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NUEVO

El nuevo Escort 86 le va a despert
Sentird la belleza de sus nuevas lineq
aerodindmicas. Notard la potencia y
nueves motores 1,3de 80 CV, 1.4 de 7
de 90 CV. Todos ellos con 5 velocida
electrénico. '
Liénese de sensaciones deconfort €

te nuevo, de disefio ergondmico. Sen:
como su complet
El cuadro de inst
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Ty 40/60.Y dlgo g
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vez en un coche de su categoria el m
antibloqueo, especiolmente desarroll
traccién delantera, opcional con mote
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VOLVYO 480

VOLVO

MOTOR Disposicion: Delantero transversal. Niimero de cilin-

dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.721 c.c. {81 x 83,3 mm.). Ci-
giiefial: De 5 apoyos. Distribucién : Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada. Alimentacién: Inyec-
cién. Compresién: 10,5 a 1, Tipo de carburante: Gasolina
de 97 octanos. Capacidad del depdsito: 60 litros. Potencia
méxima: 109 CV a 5.800 rpm. Par mdximo: 14,3 mkg a
4,000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de

cambio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en
cada marcha: 1.2, 6,6 km/h.; 2.2, 12,4 km/h.; 3.2, 19,6
km/h.; 4.2, 26,9 km/h.; 5.2, 34,3 km/h. Embrague: Man-
do mecénico.

DIRECCION Tipe: De cremallera asistida. Vueltas de volante

entre topes: 3,1. Didmetro de giro: 11,1 metros.

FRENOS Sistema: Disco/Disco servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante, eje rigido

detras.

RUEDAS Liantas: De aleacién, de 614 pulgadas. Neumsti-

cos: 185/60 HR 14, :

PESQ En orden de marcha: 1.008 kg,

Precio pars Cinnrins, Cettn 3 Melili: 300 pus. sz IVA. Gasios de transposte incinidos.
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Dias de rosas
y ruedas

L hecho de que el electorado espaiiol ha-
ya vuelto a depositar su confianza en el
PSOE por otros cuatro afios tiene una
Innegable repercusién para el automo-

vilista y el sector que lo nutre. Ya en la pasada
legislatura, el entonces Gobierno de Felipe
Gonzélez dejo sentir su mano sobre el automo-
vil, tanto para lo bueno como para lo malo.
Desde la 6ptica positiva hay que destacar €l sa-
neamiento —la palabra reconversién no gus-
ta— tanto financiero como produciivo de las
marcas fabricantes de automéviles, en la biis-
queda de una estructura competitiva a medio
y largo plazo. Los resultados de la gestién so-
cialista han sido francamente buenos y ahi
quedan las inversiones previstas por los fabri-
cantes, apoyados, eso si, desde la Administra-
cién. Dentro de esta gestién no hay que olvi-
dar la venta de Seat a VW, come tinica férmu-
la viable para cortar la sangria de la marca
espafiola. '

Tampoco conviene olvidar realizaciones
mads puntuales (la reciente reglamentacion so-
bre talleres, la inspeccion técnica de vehiculos,
etcétera) y proyectos ambiciosos, como el del
Plan General de Carreteras, cuyos resultados
comenzarin a verse en breve.

Por el contrario, el anterior Gobierno ha de-
mostrado el mas absoluto desprecio hacia la
corta capacidad adquisitiva de muchos espa-
fioles al fijar —y mantener— unos tipos impo-
sitivos sobre el automévil absolutamente des-
fasados con la realidad social del pais. Frente
‘a las criticas generales, la callada ha sido la
respuesta y timidos intentos por facilitar la re-
novacién del parque (Iéase la operacién DGT)
van a quedar con més pena que gloria, mien-
tras la vejez de ese parque se cietne peligrosa-
mente sobre los indices de seguridad.

El reto de los préoximos cuatro afios para el
nuevo Gobierno Gonzdlez tiene que centrarse
primero en la aberrante actitud fiscal hacia el
automovil, como premisa bdsica para dar res-
puesta a las demandas sociales, Junto a ello
se deberd profundizar el Plan de Carreteras, no

" dejarlo ahi, y mantener alta la guardia de la
inspeccién sl es que se quiere que los paque-
tes legislativos gue deflenden al automovilista
se cumplan.
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NUEVO FORD ESCORT 86

El nuevo Escort 86 le va a despertar los sentidos.
Sentird la belleza de sus nuevas liheas exferiores, oun mds
aerodindmicas. Notaré la potencia y la economia de sus
nuevos motores 1.3 de 60 CV,1.4 de 75 CV o del nuevo 1.6
de 90 CV. Todos ellos con 5 velocidades vy encendido
electrénico.

Liénese de sensaciones de confort en suinterior, tofalmen-
te nuevo, de disefio ergonrdmico. Sensaciones de confort,
e como su completo guarnecido interior.
: El cuadro de instrumentos, de nuevo
Nl disefio,y el asiento trasero, abatible
40/60.Y dlgo que le despertard un
senfido mds. El de lo seguridad. Frenos
dedisco con servofreno y por primera
vez en un coche de su categoria el nuevo sistema de frenos
antibloqueo, especialmente desarrollado para vehiculos de
fraccién delantera, opcional con motores CVH.

1.1 1.3 1.4 1.6 16D
S50CV. | 60CV. | 75CY. | 90CV. | 54CV.

ClL 4 vel. Svel. | Svel - Svel.
GHIA = = = 5vel. 5 vel.

Si usted es sensible al disefio y el confort, o las mdximas
prestaciones con el mejor precio y la méxima seguridad, elijo
el nuevo Escort 86. Le despertand los sentidos.

Nuevo Escort ‘86 CL, desde 1.109.300 Pts.
Nuevo Escort ‘86 Ghia, desde 1.324.200 Pts.
Nuevo Escort ‘86 Diesel, desde 1.351.200 Pts.

Incluidos |.V.A. y fransporte.

DESPIERTA LOS SENTIDOS

Diseno y Calidad

Predio pars Cammrim, Cents y Mellin: 200 pias, sin 1VA. Gano de iransporie inchddin.

ARA competir en los
mercados de coches
medios, Volvo ha lanzado
un modelo de traccién de-
lantera y con carroceria de
tres puertas. Los aspectos
mas destacables de este
coche son su economia de
funcionamiento y su buen
comportamiento. Aungue
el CX que anuncia el fa-
bricante es de 0,34, dada
la poca seccidén frontal,
ofrece poca resistencia al
aire. Bl motor es el mismo

que montan los Renault
11 y 9 GTX, pero gracias
a la inyeccién la potencia
sube hasta los 109 caba-
llos, Gracias a ello, el ve-
hiculo es capaz de superar
los 190 kilémetros por ho-
ra de velocidad méxima.
En el interior hay suficien-
te espacio para cuatro
adultos. El tipo de suspen-
5i6n, independiente delan-
te y eje rigido detrds, le
proporciona una gran es-
tabilidad de marcha.
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o de que el electorado espaiiol ha-
alto a depositar su confianza en el
: por otros cuatro afios tiene una
able repercusién para el automo-
ctor que lo nutre. Ya en la pasada
el entonces Gobierno de Felipe
5 sentir su mano sobre el automo-
ra lo bueno como para lo malo.
ra positiva hay que destacar el sa-
rla palabra reconversién no gus-
janciero como productivo de las
antes de automoviles, en la bis-
a estructura competitiva a medio
. Los resultados de la gestion so-
sldo francamente buenos y ahi
\wersiones previstas por los fabri--
ados, eso si, desde la Administra-
de esta gestién no hay que olvi-
» Seat.a VW, como tinica férmu-
a cortar la sangria de la marca

Tampoco conviene olvidar realizaciones
mas puntuales (la reciente reglamentacion so-
bre talleres, la inspeccion técnica de vehicuios,
etcétera) y proyectos ambiciosos, como el del
Plan General de Carreteras, cuyos resultados
comenzardn a verse en breve. E

Por el contrario, el anterior Gobierno ha de-
mostrado el mas absoluto desprecio hacia la
corta capacidad adquisitiva de muchos espa-
fioles al fijar —y mantener— unos tipos impo-
sitivos sobre el automévil absolutamente des-
fasados con la realidad social del pais. Frente
‘a las criticas generales, la callada ha sido la
respuesta y timidos intentos por facilitar la re-
novacién del parque (léase la operacion DGT)
van a quedar con mas pena que gloria, mien-
tras la vejez de ese parque se cierne peligrosa-
mente sobre los indices de seguridad.

El reto de los proximos cuatro afios para el
nuevo Gobilerno Gonzilez tiene que centrarse
primero en la aberrante actitud fiscal hacia el
automdvil, como premisa béasica para dar res-
puesta a las demandas sociales. Junto a ello
se debera profundizar el Plan de Carreteras, no

" dejarlo ahi, y mantener alta la guardia de la
inspeccién si es que se quiere que los paque-
tes legislativos que defienden al automoviiista

se cumplan,
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Estunistan Chaves,

HOMENAJE
A UN AMIGO

A masiva asistencia de
profesionales de la in-
formacién del motor al acto
de entrega del I Premio
Graciliano Hernandez Mar-
cos, creado por Peugeot-
Talbot en homenaje al que
fuera su jefe de prensa, fue
una muestra palpable del
enorme carifio que todos sus
compaiieros sentfan por el
malogrado periodista, falle-
cide en junio del pasado
aflo. Pedro Crespo, director
de relacicnes externas de la
citada marca, y nuestro di-
rector Félix Lazaro, que ha-
bia ganado el premio, recor-
daron con sus palabras las
enormes cualidades huma-
nas y profesionales de su
compafiero, de la misma
manera que lo hizo al cerrar
el acto el presidente Estanis-
lao Chaves, que también
anuncié que este premio se-
ria potenciado en préximas
convocatorias. Entre los
asistentes al acto estaban
también Georges Nicolet,
director gerente de Peugeot-
- Talbot; Antonio Calieja, se-
cretario general; Juan To-

Georges Nicolet, Guillermo -
Luca de Tena, Juan Tom:is de
Salas y Félix Lizaro.

N

En voz baia

® FEl presidente de General Motors, Roger
Smith, ha ordenado suspender las ventas de
coches y camiones de la marca al Ejército y
la Policia sudafricanos. General Motors es
uno de los 14 constructores presentes en el
pafs africano, lider continental con una pro-
duccién de 140.000 coches anuales.

# En las préximas semanas, el departa-
mento de Prensa de Citroén Hispania cono-
cerd cambios, con la sustifucién de Magda
Salarich por José Maria Barroso. Magda
pasard a desempeifiar la direccion de marke-
ting de la compafiia, siendo asi la mujer si-
tuada a mayor nivel de responsabilidades en
la empresa espafiola.

@ Fiat importaré en septiembre el Uno
Diesel con el motor 1700, cuya aparicidn en

mads de Salas, presidente del
Grupo 16; Alfonso de Sa-
las, director general; Gui-

dente de Prensa Espafiola, y
Jestis Hermida, ex secreta-
rio de Estado para el De-

Italia tendra lugar en las mismas fechas. La
versién turbodiesel 1300 se destina exclusi-
vamente para el mercado italiano, en el que
goza de ventajas fiscales,

@ Pirelli estd a punto de lanzar al mercado
un neumdtico especialmente concebido pa-
ra los Suzuki todo terreno, bautizados Scor-
pion. Esta firma estd trabajando intensa-
mente en la fabricacién de neumdticos de
colores, que podrian estar en el mercado en
los primeros afios de los noventa.

@ E! grupo Man de Volkswagen y la Em-
presa Nacional de Autocamiones (ENASA)
estén estudiando la posibilidad de fabricar
conjuntamente en Barcelona un autobis ur-
bano, nominado 6.420, en su mayor parte
de tecnologia alemana.

@ En septiembre, Peugeot lanzara al mer-
cado su versién cumbre de la gama 505, al
instalar el motor PRV de seis cilindros en V
en st modelo.

® Fiat ha sido acusada por el IRI —equi-
valente italiano del INI espafiol— de querer
torpedear ¢l acuerdo que estin negociando
Ford y Alfa Romeo.

PEUGEOT 308

llermo Luca de Tena, presi- TAMBIEN
EN DIESEL

A gama del tltimo mode-
porte. lo de Peugeot, el 309,

cuenta ya en Francia con
tres versiones Diesel en su
oferta de cara a 1987. Los
309 GLD, GRD y SRD lle-
van el motor cuatro cilin-
dros de 1,9 litros de cubica-
je, ya visto en los Talbot So-
lara, Horizon y en los Ci-
troén BX.

Los 65 caballos de poten-
cia que desarrolla este mo-
tor permiten alcanzar una
velocidad maxima del orden
de los 160 kilometros por
hora —siempre dependien-
do de los desarrollos de la
caja de cambios— y cubrir
el kildémetro con salida pa-
rada en 36,2 segundos. Los

4.4 litros a los cien kiléme-
tros cuando se rueda a 90
por hora; 5,9 litros, a 120,
y 7 litros, en ciclo urbano,

consumos oficiales son de

"0 es facil imaginarse la escena, pero
es tan real como la vida misma.
Ocurrié el sabado 7 de junio alrededor del
mediodia. Un alto cargo de la Administra-
cién circulaba por la carretera de La Co-

" rufia, al volante de un Porsche 911 Ca-
briolet, que, por mediacién de MO-
TORI1S6, le habia cedido la firma alemana
para que lo disfrutara ese fin de semana.
A la altura de Navacerrada, nuestro pro-
tagonista sobrepas6 a una moderna furgo-
neta y reconocid en su interior a uno de
los hermanos Arias, muy vinculado al
mundo de la nieve en la sierra madrilefia.
Al retornar al carril de la derecha, el con-
ductor de la furgoneta comenzo6 a hacerle
guifios con sus faros. El deportivo redujo
su velocidad, hasta el punto de que la fur-

. goneta se puso a su altura. Fue justo en

EL REY, LA FURGONETA Y EL PORSCHE

ese momento cuando los dos vehiculos ba-
jaron sus ventanillas. Por la de la furgo-
neta se asomaron varias cabezas, una de
ellas ia del Rey Don Juan Carlos, que, di-
rigiéndose al conductor del deportivo, le
dijo:

—Fulanito, qué bien vives...

Nuestro protagonista esbozd una ligera
sonrisa. Apenas terminaba de creerse lo-
que estaba viendo. Su Majestad, que en
compafiia de su preparador se dirigia a la
sierra, no podia imaginarse que unos dias
més tarde un confidencial daria la noticia,
atribuyéndole el Porsche al presidente de
la Telefénica, Luis Solana —que, por su-
puesto, no era el protagonista—, y dicien-
do que Don Juan Carlos viajaba en una
moto. Asi son las cosas,

LOS POLICIAS
MAS LOCOS

L préximo dia 4 de julio
estard en las pantallas
espafiolas «La loca Acade-
mia de Policia 3», una de
las peliculas més simpéticas
de los altimos tiempos. Los
policias inadaptados, inep-
tos y propensos a cometer
torpezas, que ya produjeron
montones de carcajadas en
las cintas anteriores, se rei-
nen de nuevo en esta pelicu-
la para meterse en aventuras
todavia mas demenciales.
En la foto puede apreciarse
el tono alocado de esta cin-
ta, un coche de la Academia
destroza un familiar nuevo
::ion todo el esmero del mun-
0.

CITROEN HISPANIA

UN BUEN 1985

c ITROEN Hispania regis-
tré durante el pasado
Ao unas pérdidas de tan s6-

Ia capacidad, mayor,

lo cien millones de pesetas,
lo que supone una impor-
tante reduccién de los nu-
meros rojos que al cierre del
ejercicio anterior fueron de
5.300 millones. El volumen
de negocios se situd en
114.000 millones, frente a
los 93,000 del afio 84; las
ventas pasaron de 44.653 a
52.644 unidades, y la expor-
tacién de 72.563 a 91.638
vehiculos. Esta mejora se
enmarca en la politica de sa-
neamiento emprendida por
la empresa tras los acuerdos
que el grupo PSA firmé con
la Administracion espafiola.

DE LA IRA

N s6lo una ocasioén, que
sepamos, los partidos

“politicos han debatido sus

posturas sobre el tema del
automovil en la pasada cam-
paiia electoral. En un deba-
te organizado por ¢l Comi-
sariado Europeo del Auto-
mévil, los representantes de
PSOE, CP, CD, PRD e IU
coincidieron en prometer re-
ducir la cuantia del IVA
aplicable a los automdviles
s1 accedian al poder. El re-

MAGGIE CAMBIA DE MARCA

lA «dama de hierro» tiene muy cerca las elecciones.
Y quiere arrollar. De ahi que Margaret Thatcher
haya cambiado su Jaguar por un flamante Rover 800.

:Un cambio de imagen? Jaguar es la agresividad indi-
vidual; con é}, Maggie asomaba sus ufias, Ahora apues-
ta por un coche hibrido, de tecnologia Honda, pero cu-
yo emblema es el de los viejos buques vikingos. De una
marca privada a otra estatal. De lo aparentemente eli-
tista a algo sufragado por todos. Populismo, se llama.
JArrollard Maggie? La respuesta, eh breve.

presentante del PSOE, José
Luis Martin Palacin, con su
carné del partido recién es-
trenado, afirmé que el Go-
bierno ya habia tomado
conciencia de este tema y
que ¢l IVA deberia oscilar
entre el 12 y el 22 por 100,
segliin cilindrada. Mientras
tanto, en el sector, se sigue
hablando con ira del IVA.

Un premio de pintura acaba de ser ins-

a artistas espafioles o residentes, dotado con
dos millones de pesetas. Es estimulante com-
probar el interés de algunas multinacionales
por el mundo de la cultura,

@ El cierre de la campafia
* electoral de Coalicién Popu-
lar en Madrid se ha celebradoen |
un escenario en plena calle Prin-
cipe de Vergara, originando im-
presionantes atascos. A cincuen-
ta metros existe el auditorio del
Parque de Berlin, donde las mo-
lestias hubiesen sido minimas y

[de y Rojo ’tituido por BMW Ibérica, para premiar

,  Lanzar un coche antes del verano, co-
"= mo el Renaunlt 21, sin gue puedan aten-
derse todos los pedidos, es sumamente deli-
cado. Por si fuera poco, una intenss campa-
fia publicitaria recuerda a los compradores
que no podrin disfrutar de su coche nuevo es-
te verano. FASA tiene bastante disgustados a

los cazadores de libertad y eso no es bueno.

(.|
NO CANSA

A nueva Campsa, nacida
como consecuencia del
desmantelamiento del mo-
nopolio ante la CEE, va a
cambiar su imagen. El pri-
mer paso ha sido ia eleccién

‘de un nuevo logotipo, gue

en breve abanderara su red
de ventas. Campsa ahora es-
t4 negociando con sus accio-
nistas, las refinerias espafio-
las, el abanderamiento mil-
tiple de todos los puntos de
venta existentes en nuestro
pais. Lo verdaderamente
sorprendente de esta nueva
imagen de Campsa es que
no cansa. Y no es poco pa-
ra empezar.

Campsc
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«Volkswagen se hace cargo de Seat con buena disposicién econémica
y de &nimo.» Con estas palabras del presidente del consejo ejecutivo

de Volkswagen AG, Carl H. Hahn, se daba el pistoletazo real de
salida del proceso de absorcién de la marca espafiola por el grupo

alemén, que desembocard en una nueva factoria en Martorell y una

produccion de 412.000 vehiculos anuales para 1992,

EL RETO DE CARL HAHN

MARTORELL,
OMBLIGO

) se recordaba hacia tiempo
una expectacidon como la
gue ha despertado la prime-
ra reunion del consejo de

administracién de Seat bajo el manda-
to de Volkswagen, ya propietaria del
51 por 100 del capital. Esa expecta-
cién se tradujo el pasado miércoles,
dia 18, en una multitudinaria rueda de
prensa, donde se dieron a conocer los
nuevos directivos de la hasta hace po-
co empresa espafiola Seat y pocas co-
sas mas, ya que no se revelaron aspec-
tos concretos de los planes futuros de
la compatiia.

Uno de los puntos clave que fue in-
sistentemente subrayado por Carl
Hahn en su intervencién es la indepen-
dencia de Seat en los Ambitos nacional
¢ internacional en competencia con los
productos de Volkswagen y Audi, si

bien con conceptos de mercado y pro-
gramas de modelos coordinados. «Seat
—dijo— formar4 parte de un consor-
cio, de pensamiento europeo y actua-
¢ién internacional, sobre la base de la
igualdad de derechos, responsabilida-
des y deberes mutuos para sus miem-
bros.»

Esta filosofia, traducida a datos
tangibles, supone que la adquisicién
total del capital de Seat requerira por
parte de VW una inversién de 80.000
millones de pesetas, a los que hay que
afiadir otros 57.000 millones mdas pa-
ra aumentar el capital social de la
compafifa. Este capital se destinara a
facilitar el margen necesario para la fi-
nanciacion de un programa de inver-
siones de unos 425.000 millones de pe-
setas hasta el afio 1995, programa que,
segin Hahn, realizaria Seat mediante

su propio capital, su «cash flow» y
una suma importante de financiacioén
€xterna,

La nueva factoria de Martorell, que
«podria ser la m4s moderna de fabri-
caci6n de turismos», segin Carl Hahn,
se llevard una parte importante de es-
tas inversiones. Sin embargo, el maxi-
mo responsable de VW no concret6 el
monto especifico que se dedica a la
-nueva planta, como tampoco lo hizo
con el resto de las inversiones citadas.
Esta fabrica sustituira a la actual de la
Zona Franca de Barcelona, que dejara
su actividad en 1990, sin conocerse
tampoco qué va a ser de ella. Para en-
tonces, los hombres de VW esperan que
la plantilla se haya reducido hasta los
17.500 trabajadores —con el deseo de
no llevar a cabo despidos traumdti-
cos—, que producirin 412.000 vehicu-
los anuales, de los que el 60 por 100 se-
ran exportados.

Lo que quedé muy claro también por
parte alemana es que debido a la estruc-
tura de costes y a su nivel de producti-
vidad no es previsible que los niimeros
rojos de Seat se tornen en negros a cor-
to plazo, y ello pese a la inyeccién por
parte del Estado espafiol de casi
200.000 millones de pesetas para sanear
la sociedad. Las pérdidas en Seat seran
un hecho en los proximos ejercicios,
dentro de un proceso importante de
reconversion. i

El presidente del INI, Luis Carlos
Croissier, que reiteré los motivos que
han empujado al «holding» a asegurar
el futuro industrial de Seat, confirméd
que el coste del saneamiento de esta
empresa se ha acercado a los 400.000
millones de pesetas desde 1977, entre
pérdidas afloradas y ocultas, y que se
destinaran 20.000 millones del institu-

to paia cubrir cualquier pasivo adicio-
nal que pudiera surgir. Respecto a las
garantias de la operacion, o lo que es
lo mismo, que la multinacional alema-
na no abandone Seat si las cosas se po-
nen feas, Croissier afirmé que VW tie-
ne unas obligaciones juridicas en fun-
cidn del contrato firmado. «A partir de
ahi —dijo—, las garantias se derivan
del grado de rentabilidad de la em-
presa.»

El citado acto sirvié ademas para
presentar los rostros de los nuevos car-
gos de Seat, En el consejo de adminis-
tracién figuran seis alemanes, Werner
Schmidt (presidente) —que, por cierto,
intervino bastante y con agilidad en la
rueda informativa—, Rolf Selowsky,
Giinter Hartwich, Peter Frerk, Karl-
Heinz Briam y Horst Miinzner,. y cinco
representantes del INI, Javier Alvarez
Vara (como vicepresidente del consejo
de Seat), José Ignacio del Cuvillo, Jo-

$é Manuel Garcia Hermoso, Francisco
Javier Salas y Javier Vega de Seoane.
De estos once miembros, cinco
(Schmidt, Selowsky, Hartwich, Alva-
rez Vara y Garcia Hermoso) formaran
la comisién permanente o ejecutiva de
Seat. El «staff» directivo estard com-
puesto por ocho directores generales
responsables de la direccién empresa-
rial de Seat. Estos son: Juan Antonio
Diaz Alvarez (presidente-director gene-
ral), Jiirgen Berger (produccién), Mi-
guel Castrillo Criado (recursos huma-
nos y asuntos sociales), Ian K. Clunnie
(compras y logistica), Friedrich Goes
(desarrollo técnico), José L. Gémez
Tristan (comercial y marketing), Fritz-
Georg Heinelt (control de calidad) y
Eberhard Milller (finanzas).

Raul R. Séez
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LIATRO goles en poco menos
de una hora han convertido a
Emilio Butraguefio en el perso-
naje mas popular de Espaiia.
Querétaro puso el escenario y €l Buitre
se encargd del resto. El joven delante-

ro madridista, pese a la derrota de Es-

pafia frente a Bélgica, ha entrado ya en
el cielo de los dioses balompédicos. El,
sin embargo, prefiere continuar siendo
un hombre sencillo, timido y enamora-
do de la vida al que, ademas de dar pa-
tadas a un baldn, le gustan los coches

y la velocidad, ‘

En su concentracién mexicana MO-
TORI16 hizo posible que Butragueiio se
olvidara del fibol durante una hora.
Los coches fueron el Gnico tema de
conversacion,

-—gLe gustan los automdéviles? .

—>&i, bastante. Desde pequefio ha si-
do una de mis aficiones favoritas. Na-
da més cumplir los dieciocho me saqué
¢l carnet de conducir. Para mi era im-
prescindible, porque tenia que ir a en-
trenar a la Ciudad Deportiva del Real
Madrid.

—.Y las motos?

—También me gustan, aunque me-
nos que los coches. Ademés, en mi pro-
fesién no puedo utilizarlas.

— ¢ Cudntos coches tiene?

—En casa hay tres, pero no sé real-
mente de quién son, aunque es muy
probable que alguno esté a mi nombre,
pero la verdad es que este tema lo lleva
mi padre e ignoro cual puede ser el mio.
Tenemos un BMW 520, un Ford Es-
cort y un Seat 131.

—1Cusl es el preferido?

—FEIl 520 es el de mi padre y es el que
mas me gusta, quizd porque es el que
corre mas. Sin embargo, yo suelo utili-
zar ¢l Ford de mi hermana para ir al es-
tadio a entrenar y para circular por
Madrid.

—¢!Le gusta la velocidad?

—84, claro. Ademds me divierte con-
ducir. Yo creo que a todo el mundo le
gusta correr, pero hay que tener mucha
precaucion.

—;Qué valora mds en un coche?

—La seguridad, sobre todo en las
curvas, ¥ que tenga una buena ace-
leracidn.

—:Como se conduce en Espaiia?

—Regular, nada mas que regular,

—:Cémo anda de mecdnica?

—No tengo ni idea. No sé nada.

—;Sabe cambiar una rueda?

—]%s lo Unico que sé hacer. Si algiin
dia tengo alglin problema tendré que
llamar a una graa.

Butraguefio afiade que el automévil

«MIS PREFERIDOS: EL MERCEDES 16 I
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VALVULAS, PORSCHE Y FERRARD I

«es un articulo de uso y tengo la idea
de que el esclavo, en estas circunstan-
cias, debe ser el coche, no su propieta-
rio. Yo arreglo el coche cuando esta
mal, pero no estoy constantemente
pendiente de €l».

—;Es usted un buen conductor?

—No lo sé. Tengo mi propia forma
de llevar ¢l coche, pero no sé si es bue-
na o mala,

—¢Su primer coche?

—Un 127, a los dieciocho afios.

—;Cuil le gustaria tener?

—Un Mercedes dieciséis valvulas.

—:Y un Porsche o un Ferrari?

—Me quedo con cualquiera de los
dos, aunque para ser propietario de
cualquiera de ellos pienso que hay que
disponer de tiempo para disfrutarlos.

—Las multas?

—Me multan pocas veces, pero cuan-
do lo hacen pago siempre.

BUTRAGUENO

'MIS COCHES FAVORITOS'

WA,

Lo,

—;Coémo es el trafico en Madrid?

-—Como en las grandes ciudades, pe-
ro es un mal de nuestro tiempo al que
nos tenemos que acostumbrar.

—iCémo son los conductores es-

paiioles?

—Buenos, aunque hay de todo
un poco. '
—iSuelta tacos cuando
conduce?

—Nunca. Soy un
conductor pacifico.
—:Su coche ideal para el

aifio dos mil?
—El coche fantastico.
—Por qué?

—Porque podria dormir y me lleva-
ria a cualquier sitio.

—Le gusta la Féormula 1?

—Es un mundo fascinante, maravi-
lioso, Me gustaria ver en directo algu-
na prueba de este tipo.

Roberto Gomez
Puebla {México)
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sofanies de los BX actimles,

AlO la apiel estira-

faw de los Cifroen

BX perrengoientes

a la segundi. genc-

racten hav un buen conjun-
10 de novedades. Ademds de
los retogues patenies en la
carroceria, hav novedades
en el interiar del espacio ha-
bitable ¥ en it mecanica: El
modeloestrella de |3 gama
rencvada, el BX GT1, ofre:
cE €Dmo opcion una auten-
tica sorpresa, un <istema an-
tiblocaje de frenos de tecoa

loeia Teves, un equipo-simi-
fral gue monian los Ford
Sicrra o los Scorpio; guede-
be dar al Cirogn una efec-
tividad verdaderamente sén-
sactonal enceste 311]"'I'-LH'L'! Han
importante.

En nuestro pals, la segun-
da oleada de Citrogn BX has
rd sudparicion g mediados
del proximo mes de julin, v
el primer modelo de esia se-

gunda generacion sera el BX
GTI, gue, al mismo tempo,
eg la maxima novedad den-

LO ULTIMO

trecde Ineama que Cirodn
scaba de réjuvenecer.

El BX GTI Hega para acu-
par el escalon mas alie de la
aferta, en sustitocion del
madelo Sport. La personali
dad del nuevio coche estarad
en consonancia con ¢l éstilo
gue-se-auiere dar a la segun-
da generacion de BX, U 0-
que de clase, 'un lague de
distincion, que pondra al
coche en und catégoria mas
lujosa sin Gue los precios fi-
nales sigan esa escalada.

El BN GT| s¢ dastingue de
inmedialo por sit decoracidn
exterior. El alerom frasern,
del msmo esiilo gue el mon-
tatld por el BX Spore los
embeliecedores de rueda, de




tipo aerodindmico y muy
envolventes, junto con los
anagramas, situados tanto

en el portén trasero como en.

los laterales, son los detalles
mas caracteristicos de un
modelo que ofrece agresivi-
dad mecénica sin sacrificar
por ello la comodidad de los
pasajeros. .

El motor del nuevo Ci-
troén, un cuatro cilindros de
1,9 litros de cubicaje, con
inyeccion electrénica de car-
burante, da 125 cabatlos de
potencia, un empuje sufi-
ciente para cubrir el kilébme-
tro con salida parada en po-
c¢o mas de treinta segundos,
mientras que la velocidad
méxima es de poco menos
de doscientos kilémetros
por hora —198 por hora
exactamente, segun los da-
tos oficiales de la marca—.
Los consumos, por su par-
te, son bastante aceptables
para un deportivo: 6,1 litros
a los cien kilémetros cuan-
do se rueda a 90 por hora;
8,2 litros a 120 kilémetros
por hora, y 10,4 litros en ci-
clo urbano, aspecto en el

—LO ULTIMO
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Los nuevos BX se reconocen de inmediato al observar su frontal.
Los pilotos de intermitencia, mas amplios, ¥ ¢l paragolpes delantero, méas grande, llaman la atencién.

que mejor se nota la influen-
cia benefactora de la inyec-
cién electronica, que rebaja
el gasto en un 10 por 100
con respecto al BX Sport.

El tono deportivo del BX
GTI se refleja también el in-
terior, un espacio en donde
salta a la vista el nuevo vo-
lante y el cuadro de instru-

mentos. El tablero de con-
trol lleva cinco relojes re-
dondos, que corresponden
a: velocimetro, cuentarrevo-
luciones, medidor de gasoli-
na, termometro de agua y
un mandémetro de presién de
aceite, el cual también actfia
como medidor de nivel.,

El nuevo BX GTI lleva un

equipo de serie muy comple-
to; los elevalunas eléctricos
en todas las puertas, la
cerradura centralizada
—que incluye también el
portén trasero—, los faros

antiniebla y la direccién.

asistida son algunos de los
elementos més destacables.
En el capitulo de opciones se

La segunda generacion de BX ha mejorado en el capitnle aerodindimico
Los paragolpes v los embellecedores han contribuido bastante en este aspecto

incluyen: Las llantas en
aleacion ligera, el ordenador
de viaje, la tapiceria en cue-
ro negro y la gran sorpresa:
el sistema antiblocaje de fre-
nos, el ABS puesto a punto
por la firma Teves, que des-
pués se ofrecerd también co-
mo opciéon en los BX
16 TRS, en los 19 TRS

—que hasta ahora se cono-
cian como 19 GT—, en los
19 TRD y en los Break
19 TRS. .

El resto de la gama BX ha

recibido también una buena’

dosis de retoques, tanto en
el exterior como en el inte-
rior, Los cambios en la fa-
chada se podian contemplar

ya en nuesiro nimero ante-
rior, y las fotos lo confir-
man. A simple vista se nota
que las aletas delanteras y
traseras son mas anchas,
que los intermitentes ante-
riores son mas grandes y que
los paragolpes van colorea-
dos en el mismo tono de la
carroceria. También debe

destacarse el reforzamiento
de la proteccion de la carro-
ceria, va que todos los ele-
mentos metalicos son ahora
de chapa galvanizada en ca-
liente, el sistema mas van-
guardista del mercado. -

Los cambios en el interior
afectan al volante, de estilo
muy avazado vy, sobre todo,
al cuadro de instrumentos y
a la guantera. Los satélites,
los bloques de pulsadores
que iban situados a ambos
lados de la cafia de la direc-
cién, han desaparecido y los
nuevos modelos llevan esos
botones en la visera que pro-
tege de la luz del sol a todo
el conjunto. El cuadro nue-
vo tiene relojes redondos,
mucho més faciles de leer
que los antiguos.

La gama Citroén BX se
completa, en Francia, con
un modelo diesel, el BX D,
bastante utilitario. Este co-
che lleva el motor de cuatro
cilindros con 1,7 litros de
cubicaje y 60 caballos de po-
tencia, que es el mismo em-
pleado en los Visa 17 RD y
en los Peugeot 205 SRD.
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Sienta también el confort y la seguridad de
viajar, en el Montego, dominanda con la mayor
comodidad todas las situaciones.

Sienta el Montego, en sus dos versiones
2.0 HLS Mayfair y MG 2.0 EFI. Véalo y pruébelo en

“su concesionario Austin Rover.

SIENTA LA ENERGIA =

D Ry P El nuevo Austin Montego s el primer automovi
Esar® seleccionado por el Design Centre de Londres

En el nuevo Montego, la energia se hace
notar. Su potente motor de 2 itros desarrolla toda la
potencia que Vd. exige a un automévil de categoria,
consiguiendo ademas un notable ahorro de
combustible. '

INERERS.

Desde 1.780.000 pts. preciototal incluido LA

L ; .f'
MONTEGO 2.0HLS MAYFAIR Motor: 1994¢.c. 100CY § velocidades. Velocioad méxima: 173kmh. Aceleracion:0-100en 10,5 seg. Consumo: 5,602 90kmi, -7, 6lirosa 120kmh, - 8,2 itras encircuito urbano. Equipamiento: Tapizado asiantos en terciopeio. Moldura de fas puertas en madera. Tapacubos embellecedores. Cierre centralizach.

g g : 516 U 4 : e i g 3 o ) 40 neiali 3 : % A i ima: on; . 6,8 litros a 90 km/h.
levalunas delanteras eléctricos. Cristales intaas. ESoeios exteriores conmando erior eléctrico. Pre-instalacion de radlio conaltavoces y anfena. LEccidn asistida. Techoabierto. MG MONTEGO2.0EF: Motor 1.994 ¢.c. 112C\. inyeccion elecirdnica. Velocidad méxima: 180 km/h. Aceleracion. 0-100.en 9,6 seg. Consuma:6,5litros a 3
g?;f?rgsa 120kmvh. - 10, 3iitros en circuito trbano, Equ;?)é,m,@nmadfcfona,{- Asientos y volante deportivos. Spoiler delantero y trasero. Uanr{;s doalean. M Austin Rover garantiza todos sus vehiculos durante un afio, sinlimitacionde kilometraje. Lared de concesionarios Austin Rover cubre toda Espaiia, garantizando sus necesidades de piezas y servicio.

AUSTIN ROVER ESPANA, 5.A Apdo. n.” 14.845. Tel. 67682 11. MADRID

AUSTIN ROVER
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Deje que le ofrezcan confort,

pero exija estabilidad.

Para Volkswagen el confort
empieza en la estabilidad.

Para algunos coches las curvas
son peligrosas. Para ofros no.

Para algunos coches el “'coleo”
resulta normal.-Para otros no.

Un Volkswagen.

con montaje conven-  El sistema de coijinetes
cional. En una curva  comediores de ubica-
lo fuerza lateral cién asiméfrica evitan
desploza el eje cualquier efecto.
frasero. 3

Para dlgunos coches la estobilidad
no parece ser tan importante. Para
los Volkswagen si. =T

Un ejemplo: el Passat. Su confort
de conduccién es Unico. Pero eso no

Desde 1.697.745 Pras.
precio final IVA incluido.

es todo. En cuestién de estabilidad
el Passat dispone del sistema exdusivo
Volkswagen. Algo dnico.

Yehiculo con Un Volkswagen.
montoje convencional:  Su sistema de cojine-
existe un descontrol tes comectores de
de fuerzas que ubicacién asimétrica

provoca el 'colgo’’ impiden el desplaza-

miento del eje trasero.

Se trata de los cojinetes correctores
de via. Un sistema que ha dejado

caduco a los tradicionales casquillos
de goma utilizados por la mayoria de
los coches.

Gracias a una especial
configuracién, los cojinetes correctores
de via compensan cualquier fuerza que
pueda alterar la direccién del vehiculo.

Por tanto, en una curva, un
conductor de un Passat no deberd
rectificar el frazado lo mds minimo.

Ni un milimetro. Lo que equivale
a seguridad total. A toda prueba.

Acérquese a su Concesionario
mds cercano y admire de cerca
el Volkswagen Passat.

Todo un monumento a la seguridad.

Volkswagen Passat
ESTABILIDAD VOLKSWAGEN.

R

m." @ Mas de 1.000 puntos de venta

® La firma checoslovaca Skoda aca-
ba de poner a la venta la nueva ga-
ma 86, en la que destacan los modelos
130 Rapid, que es la versién coupé, ¥
un nuevo modelo, el 130 L.. Ambos
vehiculos tienen una potencia de 62
CV, lo que en el caso del 130 Rapid ha
supuesto un ligero aumento (anterior-
mente disponia de 58 CV).

La cilindrada de ambos modelos ha
quedado fijada en 1.284 c.c. Ademas, y
ya era hora, esta marca se ha decidido
por fin a incorporar en sus automéviles
cajas de cambio de cinco velocidades.
® Contrariamente a las primeras infor-
maciones, los Ibiza del Sol se estin fa-
bricando también en los colores rojo y
negro, si bien la gran mayoria de los
clientes lo solicitan blanco.
® La increible demanda de los Fiat
Uno Turbo ha originado su agotamien-

No quedan modelos del
Fiat Uno Turbo en los

concesionarios. Su gran
demanda ha agotado los
stoks de Fiat en Espaiia.

to de los concesionarios. Los plazos de
entrega superan el mes y medio y se du-
da sobre si podrin suministrarse pedidos
antes de septiembre. En ningln pais de
Buropa el Uno Turbo ha tenido el éxito
que conoce en Espafia.

‘® Por un error involuntaric en la

prueba del Alfa 75 V-6 se asegura que
el aire acondicionado es equipo de se-
rie en este coche. Sin embargo, si bien
no figura en la lista de opciones, se
ofrece como un accesorio. Este equipo
de aire acondicionado Diavia se instala
a un precio de 225.000 pesetas.

VIEJOS CABALLOS

ON este espacio dedicado a los
modelos de Citroén Hispania que
tendran que pasar la futura revision,
ponemos fin a la serie que hemos de-
dicado a los coches que podrin entrar
en el plan de renovacién del parque.
Hemos dejado fuera de este analisis a
General Motors, debido a su reciente
implantacién, v a Ford, va que de es-
ta Gltima marca tan s6lo serd posible
que pasen las revisiones las primeras
unidades que se fabricaron del mode-
lo Fiesta,
® 2 CV: Ha sido el modelo més po-
pular de Citro#n. Se comercializd des-

SEGUNDA
MANO

de el afio 1958 hasta el ano §984, con
un total de 244.630 unidades fabrica-
das, Quedaran sin pasar la revisién
unas cuarenta v dos mil novecientas
unidades.

® Azam: Fue el precursor del
Dynam y del C-8. Fue fabricado en-
tre los aBos 65-67. El total de las
35.181 unidades estardn sometidas a
revision.

@ Dyane: Se inici6é su produccion en
el afio 1968 y se dejo de fabricar en
1983. Se produjeron un total de
233.000 unidades. Unas sesenta y cin-
co mil cuatrocientas sesenta y seis uni-
dades no tendran que pasar la re-
vision.

@ C-8: Su produccion se inicié en el
afio 1970 y se dejé de hacer en 1977,
La produccién total de unidades fue

de 70.000, de las que no quedarén su-
je;gs a revisién unas ocho mil uni-
es.

@ GS/GSA: El modelo GS comenzd
a fabricarse en el afio 71, sufriem.io
una posterior reforma que lo convir-
tid en el actual GSA, que se sigue fa-
bricando. Quedaran fuera de las revi-
siones unas ciento cincuents y siete
mil unidades.

@ CX: Entre los afios 76 y 80 se fa-
bricaron en Espafia algunas series de
este modelo, por lo que aproximada-
mente mil unidades de este vehiculo
serdn sometidas a revisién. En la ac-
tualidad, las unidades que se comer-
cializan de este modelo en nuestro
pais son importadas directamente
desde Francia.

Fl resto de los modelos de la gama
Citro&n, es decir, Visa, LNA y BX
son modelos de fabricacidn posterior
al afio 1976, por lo que, de momen-
to, no estardn sometidos a revision.
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_____________NOTICIAS DE EMF

NUEVA
PLANTA DE
CABINAS

A pasada semana, ENASA ha
inaugurade su nueva planta
de cabinas en la factoria de Ba-
rajas, que ha supuesto una inver-
sién de 2.500 millones de pese-
tas, orientada a mejorar sustan-
clalmente la calidad de las cabi-
nas de los camiones Pegaso. Es-
ta planta tiene una superficie cu-
bierta de 12.600 metros cuadra-
dos, y se conecta con la linea de
camiones por medio de un trans-'
porte totalmente automatizado.
Al mismo tiernpo, y como expe-
riencia; se ha integrado un pro-
ceso robot en la fabricacion de
puertas, qua supone el primer
paso para robotizar enteramente
la linea de preduccion de la cabi-
na de la nuava generacién de
camiones.

T 1986

L Pramio Volve a la Seguri-
dad Vial, que convoca [a
marca sueca y esta dotade con
6500 000 coronas suBcas, unos
diez millones de pesetfas, se
concederd a i3 persona, grupo
investigador, organizacion o
mnstitucion oficial gue, en opi-
nién del jurado, haya contribui-
do de forma mds destacada a
la mejora de la seguridad viat
en Europa por medio do fraba-
jos en el drea de planficacion
dal tréfico y su entormo B tra-
bajo premiado serd difundido a
nival internacional, presentado
| e distintos seminarios, 5 de-
sarrollard 1a idea premiada pa-
ra su apheacién gensral vy se
daré al genador la posibilidad
de realizar estudips de proble-
mas de seguridad vial en otros

peises :
Las propuestas deberdn re-
mitirse 8l secretanic del jurado
sntes del 156 de julio y los tre-

PREMIO
VOLVO

bajos escritos an inglss tendrén
que inclur documentacién tée-
nica, andlisis de costes, refe-
rangias, etcétera. Pera obtener

informacion més detallada y el -

formulario 8 cumplimentar, los
interesados tendrdn que poner-
se en contacto con ef secreta-
no del jurado, profesor S O
Gunnarsson, Charimers Univer-
sity of Tachnology. Dept. of Ur-
ban Transport Planning
8412 98 Gotemborg {Swes-
danl Teléfonos.
46 31 81 01 00, oficina, v
46 31 95 69 00, particuiar
Télax 2369 Chalbib 8

El jurado estd formado por
un representante de cada una
de las siguientes organizacio-
nes Cormision de las Comuns-
dades Europeas, Confersncia
Europea de Ministros de Trans-
portes, Faderacién internacio-
nal de la Vivienda, Federacttn
Internacional de Ingenioros
Municipales, Asociacidn inter-
nacional Permanente de Con-
gresos de Carretaras, Organiza-
cign Internacional de Segun-
dad Vial, Unién Internacional
de Arguitectos v Volvo.

PLACAS
CONTRA EL
DOLOR

AS placas magnéticas alter-
nantes Energy-Pak, basadas
en los principios de la magnsto-
terapia, son un tratamiento natu-
ral contra el dolor del que en
Francia, Suiza y Alemania ya se
han beneficiado més de un millén
de personas. Indicadas particu-
larmente para dolores de espal-
da, articulaciones dolorosas,
contusiones, torceduras, esguin-
ces, cicatrices dolorosas o an-
tiestéticas y ulceras varicosas, no
tienen ninguna contraindicacién
ni producen efectos secundarios’
nocivos. Son de facil utilizacion y
ddndoles el uso v el cuidado ade-
cuado se pueden utilizar cuantas
veces se necesiten, ya que no
pierden su magnetismo con el
tigmpo.

NUEVA FORMULA
SHELL

HELL U.K. Oil ha lanzado en
Inglaterra una nueva gasoli-
na cuya férmula incorpora un in-
grediente conocido como «ayuda
a la ignicibne, que mejora el fun-
cionamiento de los motores. Con
la nueva gasolina, los cientfficos
de Shell han comprobado que
mejora el arranque, permite que el
coche responda mejor y la con--
duccion se haga més suave. Ade-
mas, la nueva Formula Shell con-
tiene agentes limpiadores y de
proteccién para que el motor se
mantenga limpio. Asimismo, se
reduce el consumo y los gases de
escape de los motores.

JOVENES
FORMADOS

I A final del concurse «Juventud
=  Citroén 1986» en la que par-
ticiparon los campaeones de las 17
Comunidades Autdnomas finalis-
tas, tuvo lugar el dfa 22 de mayo.
Cada equipo desarrollé pruebas
précticas sobre maquetas y vehi-
culos reales y fueron los represen-

tantes de la Comunidad Auténo- .

ma de Canarias, Antonio José Gil
y Jastis Manuel Cerpa, 105 vence-
dores. En segundo lugar se clasi-
ficaron los representantes de la
Comunidad Auténoma de Castilla-
La Mancha y el tercer puesto fue
para los de la Comunidad Auténo-
ma de Extremadura.

E! lugar que deja libre, en el depdsito def combustible la gasolina
que se gasta, se llena de aire.

El aire es portador de humedad.
La humedad se condensa en agua.

El agua, que se deposita en el fondo, porque pesa més que la
gasolina, es el peor enemigo de los sistemas de inyeccion: oxida las
piezas, desregla el sistema, entorpece la marcha y puede provocar
gripajes que originen graves y costosas averias.

FUREINSPRITZMOTOREN
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absorbe y dispersa el agua en el
carburante, neutralizando asi sus
efectos nocivos vy lubrica las piezas
del sistema para asegurar su normal
funcionamiento.

Un envase de Wynn’s Inject + Plus +
cuando llene el depésito de su

automovil es la solucién més barata
de un problema que puede salir
muy caro.
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' | -ento. ; uno de los objetivos que se
A i mv°“"“‘_ : ngrﬂbnhmllmwnm, den Fo

) m;x_--:.-_m'm; Wﬁm el Kade
aquel momento tenta en e bas cuestan lo
Ford Escart ¢l coche lidefen nen un equipa
ventas del mercado euro-  jante; un
pen. El ohjetivo de uhom,
con ¢l arestylings de Excort,
tn luchn se replantes cisi ga-
mu por gnma, debido n is
semejanza de la oferta glo-
bul qué hacen ambos mode-

LANDUO hce #0s @08 los. Una semejanzn que se

timietras ebicos en el Ka-
dett, gue le permilen anun-
ciar ung superior potencis,
Extd unida 2 una perodind-
micn mejor conseguida ha-
cen que el Kadelt se muesire
sensiblemente méds ripido
gue su rival, que de por st
&5 bastante nipido. Esta di-
ferencia basada en los diez
cabulloy de potencit que tie=
e de mas el Kadetr no se
hace tan sensible en ofros
terrenos. Ademigs, Ford
puede presymir de obiener

in consumo todavia menor
qui el dél Kodett, que ya s
muy hajo.

Esta fgunldud se perpe-
tuaria st no entriramos en ¢l
capitnlo del compaorlantien-
o, en el que e Escort, pese
u los progresos realizndos
por la version sclusl, sigue
siendo claramente inférior a
su excelente rival, En cam--
bio, aporta la opcion de fre-
nos antibloques, que supo-
ne una mejoriy en el capiiu-
Io de seguridad.




Al margen de las diferen-
cias de potencia y cilindra-
da, entre los motores del
Kadett GSi y el Escort XR3i
tamibén hay diferencias de
funcionamiento. Mientras
que el motor Opel tira muy
bien en altas revoluciones
—a partir de 3.800 rpm se
dispara literalmente el mo-
tor del Ford se distingue por
i excelente respuesta a ba-
jo régimen, mostrando en
cambio una cierta reticencia
a parar de las 5.500 revolu-
ciones por minuto toméndo-
se en cambio su tiempo pa-
ra pasar de las 5.500 revolu-
ciones por minuto. De ahi
qgue pese a la menor poten-
cia ¥y unos desarrollos de ca-
ja de cambios mas largos
consiga tiempos de recupe-
racion practicamente a la
par que su rival. En cual-
quier caso ambos son exce-
lentes motores, que no dan
problemas de mantenimien-
to sea por la fiabilidad que
procura la inyeccién como
por el hecho de llevar taqués
hidréulicos que hace innece-
sario el reglaje periddico de
balancines. Ademés, los dos

FICHA TECHKA

consumen francamente po-
co, menos el Ford que el
Opel en razén de su menor
cilindrada, aungue esta dife-
rencia no sea comnstante pues
gracias a la mejor aerodiné-
mica del GSi, a mayor velo-
cidad consigue incluso ser
mas marco que el mas cua-
dro Ford Escort,

En ambos coches el cam-
bio de marchas estd bastan-
te adecuado a la filosofia de
prestaciones deportivas que
tienen. A ninguno de los dos
coches se les puede acusar
de llevar desarrollos largos.
En cuanto al manejo de la
caja de cambio en si, ia del
Ford resulta més agradable
que la del Opel. Es més sua-
ve ¥y més precisa. En el Opel,
la primera y la segunda re-
sultan dificiles de engranar,

En el capitulo del com-
portamiento, el Opel se lle-
va la palma. Sus disefiado-
res han logrado un compro-
miso entre estabilidad y con-
fort con las suspensiones del
coche. Pese a ser un traccién
delantera, el coche apenas
manifiesta una tendencia a
ir de morro en las curvas. Se
mantiene en la trayectoria
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marcada como si fuera so-
bre railes en précticamente
todos los virajes, aceptando
ademés que quien sepa ha-
cerlo puede jugar con él,
forzando el derrapaje del
tren trasero para negociar la
curva sin necesidad de tirar
tanto del volante. El coche
es muy divertido de condu-
cir, décil y tiene la virtud de
avisar a su conductor con
tiempo si éste lo lleva algu-
na vez cerca de sus limites,

Enfrente, el Escort resul-
iz algo mas delicado de con-
ducir. Los nuevos trazados
de sugpensién y las geome-
irias de éstas han mejorado
ligeramente su comporta-
miento, mas franco y cons-
tante en buen piso. Sobre
pavimento irregular, siguen
produciéndose los rebotes y
bamboleos que obligan a
continuas correcciones para
mantener la trayectoria. En
curva, tampoco resulta de-
masiado propenso a tirar de
morro, pero si el piso esta
ondulado, la suspensién tra-
sera es incapaz de mantener

un apoyc constante y esto:

da lugar a ciertas reacciones
bruscas, més desagradables
segan-es mayor la velocidad.
Afortunadamente, el Ford
estd dotado de una excelen-
te direccién, mas ripida que
la del Kadett, que permite
controlar todas esas reaccio-
nes a las que nos referimos,

En frenos, ambos coches

estdn al mismo nivel. De to-

das formas hay que valorar
positivamente el que el Ford
ofrezca opcionalmente un
sistema antiblogueo de fre-
nos de tipo mecénico, que si
bien en seco tiene como
efecto alargar algo mas las
distancias de frenado en
condiciones limite, ofrece
una seguridad suplementa-
ria sobre pavimento mojado
o deslizante, condiciones en
las que no sélo evita el blo-
queo de las ruedas sino que
permite que el conductor
mantenga la capacidad de
dirigir et coche.

» Desde el punto de vista
del confort, ambos coches
estan bien insonorizados, al
menos en la medida que de-
ben estarlo dos coches de es-
tilo deportivo. En cuanto al
confort de suspensidn, el del
.Opel es bueno, mientras que
al Ford le perjudican tam-
bién en este aspecto, esas
brusquedades del eje trase-
TO.

Impecable ¢l comportamiento del Kadett GSi
El Ford Escort XR3i s2 ve tralcionado por su eje Lrasero

Liantas de aleacién
de serie er el GSi.
En el XR3i son una
opcitn
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La habitabilidad de am-
bos coches es semejante. El
Opel es 25 centimetros més
largo que su rival, pero esta
diferencia s6lo se nota en el
maletero. En el habitdculo,

- el espacio destinado a aco-

ger al conductor y los pasa-
jeros es el mismo, Y esté
mejor distribuido en el
Ford, que lo ha repartido
mejor entre los que viajan
delante v los de detrds. En
el Opel se ofrecen dos am-
plias plazas delanteras un
poco en detrimento de las
traseras. La posicién del
conductor con respecto al
piso del coche es menor y es-
to resta espacio para las
piernas de quien viaja de-
trds. En el Ford, en que la
posicidn al volante es més
alta, regulado el asiento pa-

ra un mismo conductor,
siempre quedan mas espa-
cios entre el respaldo y el
asiento trasero que en el Ka-
dett. Se trata de una diferen-
cia de entre tres y cuatro

chables, Los delanteros son
confortables y sujetan bien.
Y los traseros tienen un ni-
vel suficiente de comodidad.
En cuanto a la posicidn del
conductor desde el punto de

vista del confort es buena en
ambos coches, cuyos fabri-
cantes se han preocupado en
que tenga casi todos los
mandos a la mano —sdlo la
posicién de los elevalunasI

Luz lectura mapas .......... - IND
Tap6n carburante con llave . | Sl

Llantas aleaci6n ............. s
Preequipo de radio ......... SI
Limpia-lavaluneta trasero . | SIl

Asiento posterior divisible o

centimetros, pero es apre-
ciabie.

En cambio, en capacidad
del maletero no hay compa-
racion. El del Opel es sensi-
blemente mas grande tanto
con el asiento posterior aba-
tido como sin abatir.

La accesibilidad a las pla-
zas delanteras es buena en
ambos coches —mejor en el
Ford por tener el asiento
més alto— e igual de mala,
pese a la amplitud de las dos
puertas laterales porgue en
ambos coches Io dnico que
se abate es el respaldo del
asiento y queda poco espa-
cio para posar los pies.

En el capitulo de asientos,
los dos coches son irrepro-

Cuadro de
instrumentos digital
en ¢f Kadett. No
resulta f4cil de feer.
En presentacién el
Ford se Tleva la
paima, aungue
carezca de
mandémetro de
presién de aceite

or
3

NO

ra metdticn, 17.141. ¥

QPCIONES XADEYT GSE: Pintura brillaute, 10,854 pias. Platee

putadora d¢ & bordo, 33,125, Volante ajustable en aftara, 24.912, D |
reccioa agistida, 71.30). Elevalusas delamtero, 50.325. Faros suli- |
iebla delamieros, 11.854, Asiento sbatible 2/3, 33789, Cerrmfnras
ceatralizadas, 18.138, Clatarones traseros de Imercia, 31.565. Asien-
to conductor regulable em slorm, 7251, Techo solar deslizante,
)

830,

OPCIONES ESCORT XRI [: Deshlslo parsbrissa ebicirico,
21.400. Terko solar, 70,300, Cinturones de Inercis traseros, 25,100,
Elevalnnas aléetrico, 50.300. Derivabrises trasercs, 17.000. Liswtas
de alencién 14 x 3.5, 58.306, Espe]os termothéictricos, 18,100 Cerma-
durs k 21

17.271. Com=

de coman-

500 L , 15,000,
mo, 39.600. Pinmrs metallyads, 31.300.
Precios 1V A iacloido.
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eléctricos ‘es mala en el Ka-
dett—; en cambio desde el
de la visibilidad, el Ford re-
sulta mas didfano, mientras
que en Kadett la vision ha-
cia atras es reducida y hacia
delante un poco limitada
por la posicién baja del
asiento. Resulta aconsejable
por tanto la opcion del me-
canismo regulador de la al-
tura del asiento.

En lo que a presentacién
se refiere, tenemos que vol-
ver a hacer el mismo discur-
so de hace unas semanas
ctando compardbamos: el
Kadett 4 puertas 1,3 GL con
€] Orion 1,4 GL. Pese al es-
fuerzo que han hecho los
hombres de Adam Opel AG
-y que resulta particularmen-
te apreciable en esta versidn
GSi, el Ford resulta mas
atractivo. Ademés, pensa-
mos que se han equivocado
ofreciendo en este modelo el
cuadro de instrumentos di-
gital, Pues el conductor de-
portivo prefiere la lectura
rapida y precisa del instru-
mento habitual, con su esca-
la y su aguja marcadora en
vez de las escalas luminosas
que son confusas puesto que
en algunos casos es bueno
que estén apagadas y en
otros que estén encendidas.

De noche el alumbrado
que ofrece I Kadett es supe-
rior al del Escort, que se
ofrece con unos faros suple-
torios de larga distancia que
aparte de ser objeto de con-
tinuos robos y roturas, des-
compensan el poder de
alumbrado entre la corta y
la larga, creando un cierto
deslumbramiento en el cam-
bio de luces.

La ventilacién es mejor en
el Ford, en el gque entra un
volumen importante de aire
por las bocas del salpicade-
ro, que en el Opel, en el que
es necesario forzar la entra-
da de aire con ¢l ventilador.
Con la calefaccién no hay
problemas es eficaz en am-
bos.

En cuanto al equipamien-
to de serie, es algo superior
el del Kadett que ofrece de
serie las llantas de aleacion
¥ un mandmetro de presion
de aceite.

El acabado es muy bueno
tantc en el Opel como en el
Ford. No es habitual el en-
contrar defectos de ese tipo
en ninguno de los dos co-
ches.
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. pido que su rival, y se com-

Poseedor de una muy ae-
rodindmica carroceria que le
permite sacar un excedente
partido de la potencia que le
proporciona su motor, €l
Opel Kadett GSi es mas ra-

porta mejor y resulta mas
confortable, Estas tres ven-
tajas deberian en principio
decidir la eleccién a su fa-
vor, sobre todo si pensamos
que el cliente de un coche de
este tipo es una persona a la
que le guste conducir y ha-
cerlo rapido.

Frente a estos argumen-
tos, el Ford ofrece un motor
con un mismo nivel de exce-
lencia, una presentacién in-
terior —en la exterior el Ka-
dett, gustos aparte, estd
muy conseguido— mas cui-
dada y la posibilidad de ser
equipado por un sistema an-
tibloquec de frenos que hoy
por hoy no puede ofrecer su
rival. Cosas que deben con-
vencer a un usuario menos
deportivo, de gustos mas
conservadores y mas sensi-
ble a la apariencia.

Debemos resaltar, que en
ambos casos se trata de au- -
tomdoviles accionados por
excelentes motores, con una
alta calidad de acabado y
gi'ese_ntacién, potentes y fia-

es.,

Sergio Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto
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ALFA ROMEQ es hoy dia una marca asociada o
un éxito sin precedentes en el mercade espafiol.
Esta posifiva evolucién responde a la sintonic
entre el cardcter deportivo de sus automéviles y
los demandos de los conductores esparioles
mds exigentes. Estos no sélo encuentran en ALFA
ROMEQ una sinfesis perfecta de tecnologia v
disefic, junto a brillantes prestociones y seguri-
dod acfiva, sino algo igualmente importante:
unos automéviles que responden a su propia for-
ma de ser.

A estos resultados también ha contribuido de
forma decisiva toda la Red de Concesionarios
y Agentes. Su nivel de afenciones y servicios
al cliente hace que dia a dia sean mdés las perso-
nas safisfechas de pertenecer al exclusive gupo
de conductores que sélo se conforman con lo
mejor.

Por eso, cuando una marca como ALFA RO-
MEQ con toda su Red y los conductores mds
exigentes deciden ir ¢ mds, el &xito no se hace
esperar.

N.C.A. & ASOCIADOS
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Regie Renaull hiviern Lk pre-
senficion muandial del R-21, su
fitial espunpla, Fasa Renauli,
convocaba o L prensa para presentar la
. version espanodi, S¢ dijo entoneds goe
- - o I produccion estaby subiendo a bucen
. ritimn v quie, dipidomente, on cuestiin
— de guince dias —plazo gue nos Hevaba
al I'de jupin—, comenzarian las entre-
i . gas & los clientes que habrm formalizi-
L e b i do la solicited del coche,
i i Con ésta promesa fos dispusimos o
hacerins con la mayoer rapidez con unu
t:‘ unidad de cada wna di 5105 Coches pas
| T ra poder ofrecerles en €] plozg mas bre-
" : ve posible pna prucha. Pero las cosds
’ \ \ o han sido faciles, v 1o que apenis e
¥ ! oy 'f‘ _ aia gue haber sido una semann de es-
y g 1 peri se ha convertido en un mes pura |
5 7 3 Thei R %, ; Fiu poder hacernos con uns unidad de ca-
2
1’ *
-

& 1

gt .- l - ' . - RES meses después de que 1
"

da uni de las versiones. Pero peor lo
ticnen muchos usuirios goe tienen da
T ] i _ ] ; ' - *-'I'lli'i:i'jrqd del coche formalizada. Los |

i 1 L *‘ _ﬁ fla s R i conceésionarios extian recibiendo los co- |
TR e $ ’ ¥ 2 ches con cuentagotas. Y homayoria de

- / | : ¢ T : . ¢llos no quicren darles salida con prou-
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RENAULY 21 675 | REHAULT 21 TXE
Precio on la calle: : Precio en la calle:
1.651.297 ptas. 1.898.533 plas.
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El TXE lleva llantas de aleacién con neumdticos de perfil bajo

titud por miedo a quedarse sin unida-
des que poder mostrar a quienes entran
en la tienda interesados en este mode-
lo, Tal como estan las cosas, serdn po-
cos los que puedan llevarse de vacacio-
nes uno de estos nuevos R-21, que se
ha convertido en el coche més «desea-
do» del mercado espafiol.

El R-21, como es bien sabido, ha ve-
nido a reemplazar al R-18, al que su-
pera en todos los terrenes, Y sale con
un precio supercompetitivo que ha co-
gido desprevenidos a la mayoria de los
fabricantes rivales. Si ademas de la es-
pectativa que ha despertado el coche
son capaces de mantener el nivel de pre-
cio con que lo han sacado, Fasa Re-
nault puede recuperar con creces la par-
te del mercado que ha perdido al caér-
sele el R-18, cuyas venta$ hace un afio
se desplomaron.

MECANICA
- |

Para el lanzamiento del modelo, Fa-
sa ha escogido las dos mecéanicas mas
altas de gasolina, la 1.721 centimetros
cubicos con carburador y la de 1.995
centimetros cubicos con inyeccién. Pa-
ra més adelante han dejado el lanza-
miento de la versién diesel, que llevara
el mismo motor que equipaba al R-18.

La diferencia entre ambos coches va
mas alla de la simple variacidn de cilins
drada. Se trata de dos motores distin-
tos, acoplados a cajas de cambio dife-
rentes y montados en el bastidor de for-
ma diferente. El motor 1,700, que es e}
mismo que llevan los R-9 ¥ R-11 TXE,
pero subido de potencia, va colocado
como en aquéllos, transversalmente,
" mientras que el motor 2 litros, que tam-
bién es el mismo que llevaban los R-18

GTX, pero dotado de un sistema de ali-

mentacion por inyeccién en vez de por
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carburadores, va montado en forma
longitudinal. Esto hace que el tren de-
lantero de ambos coches sea distinto, la
distancia entre ejes también varie
—mayor en el de menor motor— y el
comportamiento, como ya veremos,
sea también diferente.

El funcionamiento de ambos moto-

FICHA TECHICA

res es correcto. El motor 1.700, pese al
aumento de potencia, no ha variado de
forma fundamental con respecto alt de
los R-9 y R-11. Es un motor que res-
ponde bien a bajo régimen, recuperan-
dose en forma aceptable de velocidades
bajas, incluso en marchas largas, pero
que en cambio se resiste a subir de las
5.000/5.200 revoluciones por minuto.
Para lograrlo se hace necesario insistir
e insistir con el acelerador pisado a fon-
do y aguantar las protestas del motor,
que se manifiestan en forma de un agu-
do rugido. De todas formas, salvo que
se quiera ir de carreras, una forma de
utilizacién que no ha sido precisamen-
te el objetivo principal que han perse-
guido los disefiadores, no se echa de
menos esa falta de alegria a altas revo-
luciones y si se valora la buena volun-
tad del motor, que ésta se ve comple-
mentada por unos desarrollos de cam-
bio bien escogidos. Hay que decir que
Fasa Renault ha adaptado el 21 GTS a
Espaiia montando los desarrollos de la
version especial RS, que no se comer-
cializan en nuestro mercado y que son
mas cortos que los del GTS franceés, sin
que esto afecte practicamente en nada
a los consumos. El manejo de este cam-
bio, del mismo tipo del de los R-9 y
R-11, es preciso, resultando sélo criti-
cable una cierta dificultad para engra-
narlal.?y2?

El motor 2 litros €s un excelente mo-
tor que tira bien a cualquier régimen,

DIRECCION . ",

R-21 618 R-21 TXE
MOTOR :
Disposicion Del. transversat Del.
Néamera de clindros . v.iineenseanns sans 4, en linea ) 4, en litea
Cilindrads cennaer 1.721 1.995
Clgiiefial . “ 5 apoyos 5 apoyos
DiStAABUREGD +ovincrconssenrvnvanrrarerassvansonn A;-dbo{ de levas en cabeza! Arbol de levas en cabeza
: - accionade por correa accionado por correa
Alimentactén ... : Carburador : Iny. electrénica g
_ COMPresion .....cccviinsvnrversesssersvisonios . |10 a1 i0a1l
g:o de l:lr?;lm .-;.----m.--...---u----. gi;solina seper gia,golina super
}:ate:ﬂ;i IMEEME «ovviiesnrisesrosnmruninivas 90 CV a 3,500 1 120 CV & 5500
ar 31\;;151'“ 14,1 2 3.560 17,1 a 4.500
Tracelén s Delantera . Delantera
gelll:cl d:a::il:ﬂlﬂ:m.;;l.’;.;;.i..‘....e.........'.., Manual, § marchas - Manual, 5 marchas
Velocidad 2 1.000 rpm en 2.% 1. lago -
Velochdad a 1.000.rpm en 3,° ....... 22’33
Velocldad 2 1,000 rpm en 4.° 30,60
Velocidad a 1.000 rpm en 5.° 61

Cremallera asistida,

TIPO rvvrrsserenseennane e - . =
Vueltas de volante enire tOPES ...oeeeereese 3,5 . ;.);cremallera s ;
Didimetro de giro 10,2 102
FRENOS ~ e .
SiStema .ovvevreeinnnens ——— Discos ventilados del. Discos ventilados det.

y tambor tras. con servo| y tambor tras. con servo
SUSPENSIONES .
Tipe " Independ. a las 4 ruedas| Independ. a las 4 ruedas
RUEDAS ' 4
T N oo i e —— e SR Chapa 5,5 B 13" Aleacién 5,5 J 14"
Neumticos 175/70 RT 137 185/65 RH 14”
Peso en orden de marcha .. 980 1.100

36,61 -~

Lancese.

Opel Kadett GSi. El coche en su mejor forma.

ompa con todo lo establecido
y viva una experiencia Unica:
la emocién de conducir el
Kadett GSi.

Con toda la potencia de la inge-
nieria alemana Opel en su motor 1.8
de inyeccion: 115 CV que le permi-
ten alcanzar los 203 kms/h. con la
maxima seguridad y el minimo con-
sumo: 5,6 1. alos 100 kms.

Pase con toda facilidad de 0 a
100 kms/h. en sdio 9 segundos.

Disfrute de la mejor aerodina-
mica de los coches de su clase: 4,32,

Y descubra toda la comodidad de un
espacio interior sorprendentemente
ampiio,

Lancese: porque con él Vd. podra
experimentar el auténtico placer de
conducir,

Y es que el Opel Kadett GSi rompe
con los esquemas de tode lo cono-
cido en coches deportivos.

No hay nada igual.

Por algo el Kadett GSi es el coche
en su mejor forma.

Véalo en cualquiera de los 350
puntos de venta y servicio Opel,

Y beneficiese con ellos de las
ventajosas condiciones de financia-
cion Opel Credit.

Y, ademas, de las otras ven-
tajas exclusivas Opel: un afio de
garantia total, mantenimiento cada
15,000 kms. y el servicio Opel Euro-
service Assistance, que le asegura
asistencia gratuita durante un afo en
Espanay otros 25 paises europeos,

Desde soio 1.881.824 Ptas. incluido I V.A.

OPEL
P%léocimdor Oficial
Mundial m Fuatbol

OPPEL_©

INNOVACIONES EN MARCHA.



- lleva el motor
longitudinal, en
voladizo por delante
del gje, tira mds de
morre en las curvas
pese al mayor agarre
de sus neumsdticos,

Al margen de la diferencia de potencia
que se deja sentir, los distingue del pe-
quefio lo distingue su menor nivel so-
noro. Ademés se consigue que el 21
TXE roce la barrera de los 200 kiléme-
tros por hora, consumiendo apenas un
poco mas que el GTS. De todas for-

 PRESTACIONES

. | GIS TXE
VELOCIDAD MAXIMA _
1517 1% R svrrecanenenss] 182,48 | 194,2
ACELERACION (segundos) | | .
400 m. salida parada ...... Cocoo 18,5 | 16,8
1.000 m. salida parada .........| 33,4 | 31,4

De 0 8 100 ki, ..vceerirenens 14|97

RECUPERACION (segundos)| *~ . | -+
400 m. desde 40 km/h. en 4.* | 20,6 | 19,0
400 m. desde 40 km/h. en 5.* | 24,0 | 21,8
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.%[ 37,6 | 35,3
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.%| 42,9 | 39,1

De 80 a 120 km/h. en 4.° ..... 109 9.6
De 80 a 120 km/h. en5.* ..... 16,1 [ 14,0
40/ Motor 16

SONORIDAD

GTS  TXE -
Al ralenti ................ 49,6 52,2 -
A 60 km/h. .......ove.. 67,5 | 652
A 9% km/h. 68,3 1. 0696 -
A 120 km/h, . |
A 140 km/h. . 76,9 : | & T4
ATOPE civvrveriirerininnnn, 78,5 | - 82,4

(Mediciones efectuadas en las plazas =
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios)

" DISTANCIAS DE FRENADO |
Jaoioas (en metl_'os) 3 :
crs | e
"A’ 60 km/h. L1060 | 11,10
A 100 km/h. .50 | 34,3 T | 33,4
A 120 km/h. oo 550 | 52,3

EL R-21 GTS, con su
motor transversal
entra mejor en las
curvas.

En vacio, el eje
posterior tiende a
derrapar hacia el
exteripr de Ia curva.

mas, hay que valorar en su justa medi-
da el excelente nivel de prestaciones que
alcanza el GTS con s6lo 90 ¢aballos, asi
como sus méas de 180 kilémetros por
hora de velocidad punta, que ponen de
manifiesto el adecuado disefio aerodi-
namico del modelo.

CIUDAD ‘ : :

A 26,6 km/h. de promedio ..} 9,0 | 10,8
A 90 km/h. de crucero .......[ 5,7
En conduccién répida .........[ 11,1
AUTOPISTA ' .

A 120 km/h. de crucero .....| 1,2 | 7.3
A 140 km/h. de crucero ...... 8,7 8,9
A 180 km/h. de ecrucero ...... =] 14,2
CONSUMO MEDIO ¥, -+t | i | 0
PONDERADO

Litros/100 Km. ...cccoovevencias 7.8 9.0
AUTONOMIA MEDIA

Kildmetros recorridos ......... 790 | 680

" INTERACCION

 XJ-600:

~ manejabilidad, alto nivel de prestaciones... Muchos expertos coinciden en calificarla como .
_ lamejor de su categoria. : :

Lo R

‘Asombrosa. Pocas vecé'smén_‘_él disefio de una moto se logra * 7
unequilibriotan perfecto. Compactas dimensionesen suim- [ lf g 'a
enente presencia. Excelente relacién pesofpotencia. Gran g

B

- YAMAHA VA POR DELANTE




inclaye un pequeiio
ordenador de viaje,
De todas formas
resulta mds facil de
leer el analégico del
GTS, bastante
completo. Aungue no
lleva manémetro de
aceite, si Heva
medidor de nivel. Los
asientos son muy
confortables, sin mds
diferencias que 1=
tapiceria y los
reposacabezas
. traseros, exclusivos

~ del mfs caro.

Volviendo al TXE, también provisto
de una transmisién de desarrollos ade-
cuados a la potencia del motor, por

“tanto algo mas largos que los del GTS,

el manejo de su caja de cambio resulta
mas suave en todo momento, pero me-
nos preciso.

cual no deja de sorprender un poco,

ria. De todas formas, a nadie le amar-
ga un dulce. En cuanto a los frenos,
tanto en uno como en otro coche, son
cxcelentes.

CARROCERIA
[Eo———es |

I_-:a carroceria es un disefo en el gue
ha intervenido Giugiaro, ¢l hombre de

1ianta de aleacidm en el TXE
El neumdtico ¢s 183 perfil 65

teriores, realmente las diferencias son

T Jieya m puesto que en el GTS, del que habia- escasas. En lo que es equipamiento bé-
instrumentos digital mos probado una versién francesa sin sico, también. Al margen de las dife-
electrénice que ella, no nos parecié que fuera necesa- rencias de tapizado, que se refieren a la

prensencia pero no a la calidad, el TXE
s distingue del GTS por llevar elevalu-
nas eléetricas en las cuatro puertas y no
en las delanteras inicamente, por tener
volante regulable en altura. A esto hay
gue afiadir que €l TXE lleva un cuadro
de instrumentos electrénico poco inte-
ligihle, aunque resulte atractivo, que
incluye un miniordenador de viaje que
da distancia recorrida y temperatura

Hay cosas al viajar que usted desearia quitarse de encima: la incomodidad, -
el peligro, el'miedo. ! L_

No se sienta ligado a ellas y suba al tren. Mientras saborea un buen plato
0 se toma una copa, mientras lee un libro o charla con su acompanante se
dara cuenta de que, en tren, uno esta libre de muchas ataduras. ME-'ORA 'I'Il TREN DE VIDA.

Contrapunto

COMPORTAMUENTO

15T

En comportamiento hay diferencias
entre ambas versiones. La diferente co-
locacién del motor se nota, v juega a
favor del GTS, que resulta mAs mane-
jable que su hermano. Entra en las cur-
vas de una forma mas franca que el
TXE, que tiene una mayor tendencia a
irse de morro. En cualquier caso, se
trata de coches muy seguros en cuanto
a comportamiento, que, salvo que se
les fuerce a ello, raramente darin el
susto, De todas formas, con respecto a
las versiones francesas, se les han en-
durecido las suspensiones, lo que les
han modificado un poco el comporta-
miento en vacio. En los coches, cuan-
do se rueda rapido, el eje trasero, sin
apenas carga, tiende a deslizarse hacia
el exterior en curva, inclinacién mas
notable en el GTS.

La direccion es asistida en ambos, lo

- moda en el automévil, Han consegui-

do una linea diferente a la de otros Re-
nault, sin perder del todo un aire de fa-
milia, que se mantiene en la parte de-
lantera. Pero lo mejor es que han con-
seguido una buena aerodinamica —co-
mo lo demuestran las velocidades maxi-
mas que alcanzan ambas versiones— y
unos buenos interiores.

El coche resulta realmente muy am-
plio, tanto delante como detras, donde
los ocupantes tienen mucho espacio pa-
ra poder estirar las piernas. En estos in-

Llamnia de chapa en el GTS
La cubierta es 175/70 en 13 pulgadas

exterior. Estos elementos diferenciales
se completan con las llantas de alea-
cion, calzadas con neumaticos de per-
fil bajo que Hevan los TXE de serie.

Todavia hay una diferencia mas que
consideramos que roza lo inadmisible,
gue es que el TXE lleva asiento poste-
rior abatible por partes y el GTS lo lle-
va fijo. El no poder abatir el asiento
posterior resta funcionalidad al coche,
por mas que éste tenga un gran male-
tero, e incluso varia sus posibilidades
de uso.
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ALTAVOCE
Made by RADIOVOX — Tal,(93) 33

Pasando ya a la critica de los asien-
tos, nos parecen muy confortables, tan-
to los delanteros como los traseros. El
inico pero que se les puede poner es
que quizé seria conveniente una mayor
dureza para que aguantaran sin hundir-
se viajes de muchas horas.

Los R-21 salen al mercado a causar
quebraderos de cabeza a los vendedo-
res de muchas marcas. Como rivales
principales tienen a los Volkswagen
Santana, que tienen una gama parale-
la, pero sensiblemente mas cara, y so-
bre los que tienen cuando menos el ser
mas actuales en sus formas. Pero tam-
bién van a atacar por abajo al Talbot
Solara, un coche que mantiene un acep-
table nivel de ventas en el que deberd
insistir para hacer frente a la compe-
tencia del R-21 GTS, y por arriba a los
Peugeot 505 GR y SR, que quedan en
el area de influencia del R-21 TXE.

También va a tocar las ventas de ve-
hiculos importados como los Austin y
MG Montego, los Opel Ascona e inclu-
50 coches del tipo del Alfa 90 —el 75
parece destinado a un piblico mas de-
portista, gue en principio no deberia in-
clinarse por el R-21.

En cambio, no deberia afectar exce-
sivamente a los Citroén BX, Ford
Sierra y Volskwagen Passat, pese a es-
tar en un precio v unas caracteristicas

EQUIPAMIENTO

GIS TXE
Cuentarrevoluciones .,......{ 81 S1
Cuentakildmetros parcial .. 81 S1
Termbmetro de agua .......| 81 51
Mandmetro presion de acei-
B oiriimrerererrseeninnea | NG | NO
Relai voovrierviaririsnrenarensess | 8 s1
Ordenador de viaje ......... | NO S)

Testigo reserva carburante s1
Testigo de freno de mano . s
Testigo desgaste pastillas

FEEHO vvrrenierranesserineens S

Parabrisas laminado ........
Faros antiniebla .............
Piloto antiniebla trasero ...
Alre acondicionado ........

@E%%maaﬁ 3o
Sa

Volante regnlable .. .........
Asiento regulable en alura sl
Retrovisor regulable ........ i

Apoyacabezas delanteros |, st S

Elevalunas eléct : .
(del./tras.) ..ovevnecronicns. [SI/NO | S1/SI

Cerraduras centrahzadas .t 81 | SI

Luz lectura mapas .... SE | SI
Tapén ca.rburame con gy 1

lave . =T} ] "SI | SI
Llantas aleaclén ; .... | NO SI
Preequipo de radio ......... | 8l SI

Limpia-lavaluneta trasero . | — —
Asiento posterior divisible NO SI

RENAULT 21 615 1.651.997 phs.
Motor: Ded Ir Traccién: Delantera., Ci-

semejantes en razoén de su quinta puer-
ta, un elemento que diferencia mucho
al tipo de comprador. Raramente el au-
tomovilista a quien gusten los coches
clasicos de tres voliimenes acabari ad-
guiriendo uno con portén trasero, y vi-
ceversa. De todas formas, con ellos se
completaria el total de alternativas por
precio.
Sergio Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

lindrada: 1,721 c.c. Pntmu.ﬂCVnsmrpm.l’m
980 kg. Velocidad mixima: 182 km/, Consume medio
Eﬁl:dendn 7,8 1./106 km. Yolumen del maletero: 370
L1 g

AUSTIN MONTEGS MAYFAIR 1.795.975 pis.

Motor: IX 1, Traccifim: Dek Ci-
lindrada: 1.944 ¢.c. P in; 168 CV a 5.500 rpm. Pe-

s0: 1050 kg Velocided mixms: 171 km/b. Consumo
medio ponderado: 9,3 1./100km. Volemen del maleters:

OPEL ASCOMA 1.6 4P LS: 1.652.342 pis.
6LS: 1.756.396 phs.

Moter: Dek ! I. Traccidn: Del Ci-
lindrada: 1.598 c.c. Potencia: 90 CV & 5.800 mpm. Peo!
990 ky. Velocidad mdxima: 170 km/h. Consumo medio
gon:lmdo: 8,3 I/100 km. Volusmen del muletero: 405

my

YW. SANTANA LX 1.3 1.909.044 ptus.

Motor: Dvd longitndinal. Traccién: D
Cilindrada: 1,781 ¢.¢. Potencia: 90 C¥ a 5.200 rpm. Pe-
s0: 985 kg. Velocidad méxima: 174 km/h, €
dio ponderado: 8,7 1/100 km. Volumen del matetero: 335
dm?,

TALBOT SOLARA E. 1.6 1LATATTT plas. -

Moior: Del k. T 6n: Del Ci-
lindrade: 1.592 c.c. Potencia: 90 CV a 5.400 rpm. Peso:
1.090 kg, Velocidad méxima: 164 km/h, Consumno me-
gl;; ponderado; 11,3 17100 ke, Volumen del maletero:

am’.

RERAWULT 21 TXE 1.898.533 pios.

Motor: Ded dinal. Tracciom: Del
Cilindrada: 1995 c.¢, Pntenm 120 CV a 5.500 rpm. Pe-
s0! L1100 kg. Velocidad mdxima: 194 km/h, Consumo
medio ponderado: 90 [/100 km.  Volumen del maletero:
370 dm*.

AUSTIN MG MONTEGD 2.0  2.014.974 plos.

Motor: P d. Traceidn; Delantera. Ci-
iindrada; 1.994 c.c. Pulenﬂa 142 CV a 5.500 rpm. Pe-
so: 1,050 ky. Velotidad méxaima: 384 km/h. Consumo
medio ponderado: 9,8 /100 km. Yolumen del maletero:
365 dm’.

OPEL ASCONA 1.81 4P: 1.841.143 plos.
L5 181 4P: 1.924.533 pims.

Motor: Delantero transversal, Traccién: Delanters. Cl-
Dndrada: 1,796 ¢.c. Potencin: 115 CY 4 5.800 mpm. Pe-
20: 1005 kg. Veloadsd méxima: 185 km/h. Consumo
medio ponderudo. ¥.4 1/100 k. Yohemen def maletero.

| ALFA 90 2. 0 2.295,150 pias.

Maotar: D dinat. Tracckén: Trasera. Ci-
Kndrada: 1.962 c.c. Polencia; 128 CV u 5.400 rpm. Pe-
sot 1090 kg, Velocidad mixima: 188 km/h, Consamo
medio ponderado: 9,7 k/100 km. Yolumen def maletero:
345 dm’.

PERGEOT 505 6R: 1.911.193 plus.
SR: 2.085.290 plas.
Motor: Dl I dinal, Tr : Trasern. Ci-

lindrada: 1 91 ¢.c. anncia 108 CVISml‘pm Fe-
meidto pondersdo: 10,6 1/10§ km. Volumen del malete-
oz 387 dm',__

so; 1,215 kg, Velocidad méxima: 173 km/h. Corsumo

vwsnnmz.n 2.582.088 ptus.

otor: Delantero longlinding). Traccién: Delantera.
Cﬂlmlndn 1.921 ¢.¢, Potencin: 115 CV a 5.400 rpm. Pe-
s0: 1.085 kg, Velocidad mixima: 179 km/h, Consume
mmdlodm’ : 9,0 1/100 km. Yelumen del malefern:

UN INVENTO HISTORICO... ECOJET

+POTENCIA —CONSUMO

Made in Italia

Reduce el consumo y la contaminacién,
aumentando la capacidad del motor

(@ @)

Importador exclusivo
LUMERCAMP, S. A,
Tel. (93) 890 15 97
ignacio Iglesias, 8. Vilafranca del
Penedés (Barcelona)




GILERA ha
elegido

| ﬂf iL\'Iiﬁ‘J:f

;f/’

LINICA EN SU CATEGORIA
y CON ARRANQUE ELECTRICO

ol La alta tecnologia GILERA ha
\\“& puesta a punto soluciones técnicas -
: inéditas, de gran valor, que la sitdan
N 3 1a vanguardia de Ia cilindrada
125 c.c, 2 nivel mundial.

GILERA RV 125, con admision
por laminas, eje de compensacrén
antivibraciones, refrigeracién por

ud, engrase- separado yaranque
eléetrico. .
Magnificas prestaciones,
terminacién de elevada

calidad, y styling -
modernisimo vy personal, .
% con Ja garantia Moto Vespa. -
Asfes la GILERA RV 125,

& Un modelo paia llegar lejos.

TEEDA
GILATIA

AR

pve RV 399.720 pts.

pnchads mafol s amangque eldolnico e 1VA)

iR=LL:

ESPECIAL

MOTOS

A moto, en sus multiples

facetas, es un simbolo de

libertad, lejos de la violencia

como se ha dicho en alguna

ocasion. Con la llegada del

, €l sol, el calor, el choque con el aire

libre 'y los muchos kilémetros por recorrer, son

los elementos Gue nos inﬂtnn & disfrufar de ese

placer que s6lo las dos ruedas pueden brindar a

su conductor. Al contrario que otros vehiculos

de diversion, la-moto es generosa en todas las cilindradas, desde las
super potentes p]uricilindr'u.aa japonesas; hasta las réplicas infantiles.
Tndas lfenen el mismo deneminador comiin: la ilusion de vivir.

= = S meales e Texrayfams G:gr Carbeﬂa
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Excenitrics pakii
¢l temasdo e da
caderd
Ramba del

. freno pos
Muumsitico Sanilery posterion

posierian protector dil
13,500 exERPE

T
it

LY L i g

Hace solamente diez afios las motos con mas de cien ca-
ballos de potencia se empleaban unicamente para la com-
peticién. Todas las miraban con respeto desde las gradas de
los circuitos y sus conductores eran admirados poco més o
menos como seres superiores. Hoy dia, previo desembolso
de un suculento cheque, cualquier persona puede disfrutar
de motos como las que encabezan este reportaje. Los miti-
cos cien caballos han quedado reservados a los modelos de.
750 centimetros cubicos, mientras que las superpotentes
1.100 niponas, ostentan més de ciento veinte caballos. Es-
to, traducido a términos practicos o comparativos, es co-

Bobinas ded
encemlids

Iransistorise
Amortigns- lstorizadn

dpres: 73,900

mo si un Porsche 911 Carrera tuviese 600 caballos de po-
tencia. En fin, sin comentarios. Los multiples estudios he-
chos por los técnicos de todos los sectores de la industria
de las dos ruedas han logrado que estas motos sean elasti-
cas en la derogacién de la potencia, seguras en la frenada
y estables a cualquier velocidad. A todo esto se suma una
estética sin igual que se complementa con ¢l més alto nivel
de acabado. Conducir una de estas motos significa estar
sentado encima de un vehiculo que encierra lo mas nove-
doso de la tecnologia actual, y llevarlas al maximo de sus
posibilidades, es un placer reservado a una minoria.

Deptisifo
liguido
hidrdglico:

| 3. 500 pesetas

Como es tradicional en
las motos de Bimota, la
DB 1 encierra toda la expe-
riencia adquirida en los cir-
cuitos a lo largo de muchas
carreras de resistencia, y es-
to se conjuga con un exce-
lente acabado artesanal pre-
sente hasta en los mas insig-
nificantes detalles. Es la ani-

Bomba de
freno: 17,000

Faro: 16, (KM

Hopquilla:
TRO.000

Slatema anti-
hundimienio,

Do de

frenn;

TR

Lianta:
132,248

ca moto que calza neumati-
cos de 160/60-16 especial-
mente construidos por Pire-
11i y siglados MP 75. La
DB 1 alcanza los 205 kil6-
metros por hora y recorre
los cuatrocientos metros,
con salida en parado, en
12,5 segundos.

La DB 1 ha sido la prime-

ra Bimota totalmente italia-
na. El alto nivel tecnolégico
empleado en la parte ciclis-
tica ha permitido revalorizar
el motor Ducati 750 que la
equipa. Hay disponibles,
ademas del motor de serie,
dos versiones con ochenta y
cien caballos, respectiva-
mente,

En nuestro pais, sdlo se
han matriculade pocos
ejemplares, reservados de
antemano a elitistas que
buscan en una moto aquella
que s6lo se puede encontrar
en una Bimota. Con todos
los impuestos pagados y sin
matricular, el precio es de
2.250,000 pesetas.




ESPCIAL

WTS

KAWASAKI GPZ 1000

l.a GPZ 1000 RX es la
versién actualizada de la ya
conocida Ninja 900 que
durante tiempo ha sido la

Suzuki ha querido ocupar
el puesto mas alto en esta
categoria reina. Su tarjeta

TS

de presentacion no puede
ser mas escueta: 260 km/h.
como velocidad maxima, y

kilogramos que llega a 10,5 segundos para recorrer
pesar en seco, esta super | el cuartgc;lde mill)la con
deportiva se caracteriza por i ol B s,

su excelente estabilidad y & Como es deducible, la
por tener unas prestaciones e e lonT .
de todo respeto. Alcanza l exclusivamente reservada a

con facilidad los 255 ;
! supermotoristas que no se
km/h., apenas siente el v asusten por los 130

peso de-dos personas y el caballos de potencia que

récord de aceleracion le ha
sido arrebatado fpe:la.rrolla el motor a 9.500

recientemente por la GSX

1100 R Suzuki. Ademds de S batn Sinulente
una magnifica estabilidad, ahorro de peso, donde se
goza de excelentes frenos y han conseguido los 215 ke
su motor reafirma la en seco. i
jbilidad de Kawasali. Esta maravilla del Sol

Su precio es de 1.545.000 Naciente aparecer en

pesetas con todos los nuestro mercado después
impuestos pagados a falta del otofio, ¥ se puede
de matriculacién. Al deducir que su precio serd

contrario que en otras algo superior al millén y
super deportivas, el medio de pesetas
acabado y el equipamiento sl : e = e

son de primera linea. b s e e ST : 3 T

micto lider en su cilindrada.
A pesar de los 250

3) Interfono MDS adaptable a

1) Conjunto deiinh'imn dzela cualquier casco integral y
| ) tes

dotado de sistema
:rés alta calidad para ﬁrggas de antiparasitario. PYP: 9,000,
] dos tiem cuatro
I el b T 4) Antirrobo KRIPTONITE 4
:‘ CASTROL A 747: Sintético disponible en diferentes medidas
] para dos tiempos. - ) y hecho en acero cementado.
' PVP: 8.500.

f | ! PYP: 2.300/1ats, -
i | CASTROL RS: Aceite de base
sintética 15 W 50- para mofores

| 5) Ceniceros de cerAmica en
i “de cuatro tiempos

forma de casco.

- o | PVP: 1.000/1.700.
|| | MoOTUL 2100; Semisimsico 15 e, b ety Hsciarn
11 N .
i B W 50 ;imra cuatro mmpus PVP: 650,
I i B YALVOLINE B,aemg 20 W 50; M Guantes para conduccién
it Aceite 20 W 50 de m mineral. deportiva marcas ISARD y
4 1 PVP: 650/1ata. - gePICA._tﬁsténP%elshgs con piel
: | BEL-RAY: Liquido de frenos e
] 33; 'Sz 'w de silicona. (ISARD); 2.700 (SPICA).
5 { L e 8) Guantes para verano e
; 1 BEL-RAY: Aceite hidrdulico invierno marcas ISARD y
; para borquilias hidroneumiticas SPIDI, especialmente reforzados

)1 e i de y forrados en su interior.

y ; 3AE S, 10, 15 y 20. PVP: 745, Usados por Kenny Roberts y
: . s : BBL—RAY' Lubricante para Freddie Spencer. PYP: 6.600
| j ] dgcadmas wh;x base de domﬂuorum (SPIDI); 4.580 {(ISARD).
i' ‘ B ‘
1| D Conjunto de maleta
] i transportin GIVI adapiable a la
i | 1 mayoria de las motos de
i turismo. Esté fabricado en
; ¥ equipado con
: | doble cietre, PVP: 26,000, -
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Déjate de problemas por 853.727ptas.

Site estés planteando el problema de elegir coche, déjate de lios. Decidete por un Volkswagen Polo
y no fe compliques mds la vida. Para empezar, el Polo gasta realmente poco. De seguro, las cuentas
de gasolina no te van a crear quebraderos de cabeza. Es muy resistente. Y en cuestion de averias, el
Polo no sabe ni qué es eso. También descubrirds algo increible: el Polo resulta mds grande por E:Jenfro
que por fuera. Eso te va a simplificar mucho las cosas a la hora de encontrar aparcamiento. Y adn hay
algo mdés. Un detalle que te va a ahomar hacer muchos ndmeros: su precio.

E! Volkswagen Polo puede ser tuyo desde 853.727 pesetas, precio final {IVA incluido). Y si
preguntas por la financiacién de FISEAT, atn lo fendrds mds facil.

No lo dudes. Siéntate al volante de un Volkswagen ,
Polo y comienza a disfrutar. Sin mds problemas. WIksmmn Po

BMW K 100 RS

Es la més civilizada entre
todas las superpotentes
motos, con un litro de
cilindrada.

Este modelo ofrece una
conduccion eldstica
alcanzando los 220
kildmetros/hora.

Es ia tinica moto equipada
con inyeccidn electrénica y
con los cuatro cilindros
dispuestos horizontalmente.
Desarrolla 90 caballos de
potencia a 8.000
revoluciones por minuto.
Es también la mas
econdmica en cuanto al
consumo de carburante y el
gasto de neumdticos. Su
precio es de 1.642.550
pesetas, con IVA incluido.

HONDA VFR-750

Escondido bajo el aspecto
elegante del carenado, se
encuentra el chasis de
aluminio y un motor
derivado de los
experimentados en las
carreras de resistencia. Es
capaz de desarrollar 105
caballos de potencia a
10.500 revoluciones por
minuto y, por si esto fuera
poco, esta disponible un kit
de potenciamiento que sube
la potencia a 130 caballos.
Para disfrutar de esta
elegante Honda de carécter
agresivo, hay que
desembolsar 1.339.000
pesetas aproximadamente.
Un precio competitivo
frente a sus rivales,

YAMAHA FZ 750

La FZ 750 es la Gnica moto
equipada con cinco
vélvulas por cada cilindro.
Esto demuestra el nivel de
sofisticacion de su motor,
que desarrolia 100 caballos
de potencia a 10.500
revoluciones por minuto.
Puede llegar a los. 235
kilémetros por hora y
recorrer los 400 metros con
salida parada en 11,5
segundos, con una
estabilidad de primer
orden.

En Espaiia cuesta
1.445.000 pesetas, con IVA
incluido, y esta disponible
en color azul, blanco y
amarillo, o bien rojo, plata

¥ negro.

=T Yy} @ Mds de 1.000 puntos de asistencia técnica




EL CLUB DE LOS 200 KM/H.

Es un error creer que las motos de gram turismo, reser-
vadas a comodos paseos, sean aparatos anticnados y 50803
respecto a las supersport. El placer de rodar por carretera
durante cientos de kilometros, se ve respaldado por un ele-
vado nivel tecnoldgico enfocado, no solamente hacia el con-
fort de marcha, sino basado en soluciones aerodindmicas di-
ficiles de resolver y en suspensiones igualmente compllca-
das. Cualquier moto de gran turismo, come las que siguen

estas lineas, son capaces de rodar con conductor, pasajero
¥ equipaje a mds de doscientos kilémetros por hora, sin te-
mor 3a las Iargas distancias. En este sector, donde la moto
es el fiel amigo en los largos viajes, se encuentran modelos
tan variados como la Guzzi V 65 Florida, del mds puro ame-
rican style, que contrasta con la sobriedad de las fiables
BMW. Todo enfocado hacia el placer de rodar sobre dos
ruedas.

K756

En este apartado, BMW
ofrece al comprador mas
alternativas que ningin
otro fabricante. En la
categoria de mil
centimetros cbicos estd la
K 100 RT, magnificamente
equipada y pensada para
los largos viajes, donde la
comodidad y el confort en
marcha son condiciones

ineludibles. Todo estd
respaldado por prestaciones
con basé en los 215
kilémetros por hora como
velocidad méxima y un
consumo medio de 6,6
litros por ¢ada cien
kildmetros.

El precio de esta BMW
es de 1.596.000 pesetas con
IVA, estd en concordancia
con su calidad mecéanica y
de equipamiento.

JuntoconlaK 75 C, ya
presente en el mercado,
estd la nueva K 75 S. Una
version algo mas deportiva,
equipada con carenado
semiintegral y con un
desarrollo de la transmisién
final mas largo. Puede
llegar a los 200 kilometros
por hora, pero se
caracteriza por la ausencia

.de vibraciones, la

elasticidad del motor y por

la facilidad de recuperacién
desde las bajas
revoluciones.

Como todas las BMW,
es comoda y se muestra

particularmente agradable

en los viajes largos, donde
el pasajero se encuentra tan
coémodo como el
conductor.

Su precio es de 1,.298.080
pesetas, IVA incluido.

1
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Linea de Personalizacion M=Technic

EL CARACTER BMW

ENTRA EN DETALLES.
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Al contrario de lo que
muchos opinan, la FY 1100
es una de las motos mas
polifacéticas de nuestro
mercado, Al margen de
alcanzar los 245 kilémetros
por hora y de estar
equipada con un motor
pluricilindrico, que
desarrolla 125 caballos de

9) Brazalete de cuero para
llevar billetes, monedas,
documentacién y boligrafo.
PVP: 1.600.

18) Casco integral AGV KR
2001, hecho de fibra de
vidrio y visera de Lexan.
PVE: 18.000.

11) Casco integral NAVA
ago 15. Hecho de fibra de
kevlar y vidrio. Pesa 1.650
gramos. PVP: 27.000.

12) Casco integral ARAI Se
puede emplear para coches y
motos, Fabricado en fibra de
vidrio, ofrece una
excepcional resistencia al
choque. Tiene toma de
refrigeracién regulable en la
barbilla y en la parte
superior. PVP: 42.000.

13) Casco integral GPA de
fibra de vidrio. En su disefio
ha intervenido el doctor
Costa. Cierra por medio de
dos medias lunss
prescindiendo asf de los
tradicionales corchetes. Esté
equipado con ventanillas de
ventilacién regulable. PYP:
25.000.

14} Protector para la
columna vertebral marca
DAINESE. Se compone de
varios eslabones articulados
eatre sf, de material plastico
especialmente resistente al
roce violento, PVP: 10.000.

potencia, con la FJ 1100 se
puede hacer una
conduccién de lo mas
relajada sin acusar
problemas técnicos o de
comportamiento. . Todo
esto estd respaldado por
una excelente estabilidad y
fiabilidad mecénica. Esto
mismo ocurre si se emplea
la FI 1100 para conduccién
deportiva, donde figura
entre las més rapidas del
momento,

Su precio es de 1.605.030
pesetas, con IVA incluido.

Una vez mas, Guzzi ha
acertado en la creacién de
una moto custom. Esta V
65 Florida, al estilo
americano mas genuino, se
caracieriza por un acabado
casi artesanal, que le
infunde una calidad poco
frecuente en esta clase de
motos. . ]

El motor V 65 que la
equipa no precisa
presentacion,
es el clasico bicilindrico

en V, seguro,
fiable y con una
personalidad propia. Con
toda seguridad, la V 65
Florida tendra la misma
aceptacién que la
California I, y los amantes
del gran turismo cémodo,
al-estilo americano,
encontraran en esta moto
lo que buscaban.

Su comercializacidon
empezara en la proxima
primavera.
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Es la version gran
turismo de la superpotente
1000 R, Equipada con un
motor de cuatro cilindros
en V que desarrolla 110
caballos, se diferencia de la
version R por la
distribucién por cadena.

Su mecanica es muy
sofisticada, asi coma la
accesibilidad mecénica,
muy dificultosa. '

La VF 1000 F II es ideal
para largos viajes, donde se
puede alcanzar los 230
kilémetros por hora y
mantener medias elevadas.
La postura de
conduccion es muy comoda
para el piloto y algo menos
para el acompatfiante.

Los frenos resultan
fiables en todo momento y
la buena estabilidad
completa este poderoso
gran turismo que esta en el
mercado al precio de
1.667.000 pesetas.

15) Faja eldstica con cierre a
presion y equipada con cartera.
PYP: 3.000.

17) Botas GAERNIE, ideales
“pars conduccidn deportiva.
Toda su confeccién es de piel y
‘en su interior se puede apreciar
una terminacién artesanal. PYP?
16.000.

18) Bolsa para llevar sobre el
depdsito de ia gasolina, ideal
para viajes largos. Estd hecha en
material plastico impermeabie.
En la parte superior esté
equipada por una ventanilla
transparente para poder
consultar el mapsa durante la
marcha. Se puede separar de ia
parte que la sujeta al depdsito
de combustible, convirtiéndose
asi €n un bolso de viaje. PYP:
5.990,

19) Cazadora de cuero
DAINESE estilo aviador. Tiene
¢l cuello y la pechera forrados
por dentro de borreguillo. PVP:
48.000.

1) Mono DAINESE de cuero,
forzado en las hombreras y
odilleras. El interior de estas
Itimas s& puede sustituir por
otro refuerzo nuevo en caso de
caida. Se puede separar en dos
piezas. PYP: 67.000.

22) Mono de la marcha
MODAMOTO, impermeable,
muy ligero y de grandes
propiedades térmicas. PVP:
17.0045.

CAMELLOS DEL

ASFALTO

Los extenuantes rallyes africanos han sellado es-
tas motos con una aureola que sélo se puede en-
contrar en la aventura. Estas monocilindricas son
capaces de desafiar cualquier recorrido. Su fiabili-
dad estd basada en la resistencia y en poder supe-
rar cualquier dificultad. Es, probablemente, la fa-
ceta de la moto que mas se parece al caballo: pue-

de saltar, cruzar rios, caerse en el barro o hundirse
en la arena infinidad de veces, para luego volver a

arrancar fiel a su conductor. Estas son las motos
de la aventura, reservadas a las personas que se jue-
gan todo, en virtud de aquello llamado ganas de
sentirse joven.

HONDA XL 600 LM

La Honda XL 600 LM
es, sin duda, la trail donde
mas se ha cuidado la
estética y el nivel de
acabado. El motor,
pintado en color rojo, es
un claro ejemplo de
originalidad. Este es el
clasico monocilindrico con
cuatro valvulas radiales,
refrigerado por aire, que se
ha empleado en los rallyes
africanos. Tiene 44
caballos de potencia, con
un par motor de 5 kg a
5.000 rpm. La velocidad
maxima en carrtera
asfaltada es de 160
kildmetros por hora. Es

una moto para rodar
preferentemente en
carretera o en caminos lisos
de tierra.

Debido a los 28,5 litros
que caben en el depdsito,
tiene una autonomia de 500
kildmetros.

PVP: 879.000, IVA
incluido.

58¢ Motor‘lé
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La Yamaha XT 600 es la
mas barata entre las todo
terreno de cuatro tiempos
disponibles en nuestro
mercado. Es también la
mas ligera y la que permite
una conduccion mas agil en
¢l campo.

Esta equipada con el
mismo motor que la Teneré
600 Z, a falta de radiador
para el aceite.

En carretera llega a
sobrepasar los 160 km/h, ,
donde la estabilidad es LA
dudosa; sin embargo, hasta Yl s o
los 140, v en el campo, el v !
comportamiento es ’ ,ﬂr ;‘{v
totalmente fiable. PVP: 1

704.000, TVA incluido. ; ! nt g b ol MR e D Ate o 'vll .{f’h
BMWRBOGS

La version Paris-Dakar de
la R 80 GS consiste en el
cambio del depdsito de
combustible, por otro de
32 litros de capacidad, y
del asiento. Por su excesivo
peso y el corto recorrido de
suspension, la R 80 GS se
maneja con dificultad en el
campo, mientras que en

2 caminos de terreno liso o
sobre asfalto ofrece _
prestaciones finicas de su
categoria. _
Los 60 caballos de potencia
que desarrolla el motor
boxer invitan a rodar a 170
kilometros por hora. PVP:
979.000. IVA incluido.

KAWASAKI KLR 600 E Bag SR so o oS

— —— e — .—1—-!-
Ha sido la primera trail
equipada con arranque
eléctrico y con
refrigeracion liquida. Su
motor monocilindrico tiene
cuatro valvulas, con doble
arbol de levas en cabeza.
Desarrolla 42 CV a 7.000
rpm. En carretera puede

llegar a los 160 kilémetros

1} Conjunto ACERBIS en material plistico flexible, para proteger el disco del
freno, lac botelins de la horquills y las manos del conductor. Se fabrica para to-
das las todo terreno. PVP: 8.900. 2) Visera FLIP VP Sistem 2000, con gafas in-
corporadas méviles. Adaptable 2 la mayoria de los cascos para TT. PYP: 4,700,
3) Depdsito de 20 litros de capacidad, fabricado en material plistico resisrente z
los goipes. PYP: 23.000. 4) Botas GAERNIE, Se pueden emplear en moto-cross
y todo terreno. Som impermeables v estin reforzadas en la punta y en la saela. Ei
interior estd revestido de cuero y lona. Tienen toma de refrigeracidn y fuelle en
los puntos de fledén. PVP: 33.000. %) Juego de amortiguadores hidromeumAticos
CORTE &COSS0, Ofrecen una buena relacidn cahdad-precio, PVP: 19,300, 6)
Bolsa para Ja cinta convertible ¢n mochila. Es impermeable ¥ d¢ gran capacidad.
PVP: 2.000. 7} Guantes para todo terreno y moto-cross de las marcas SPICA y

por hora, y goza de una
excelente suspension.

La KLR 600 E cuesta
795.000 pesetas, con IVA.
A cambio de esta cantidad,
se puede disfrutar de una
excelente moto con un
buen comportamiento,
tanto en el campo como
sobre asfalto,

60! Motor 18

MOTOTECNICA, guateados en la perte de los nuditlos y forrados de piet por la
parte inferior, Motote: PYP: 2.500. Spica: PVP: 2.400. 8) Peto protector pura to-
hecl

do terrenc y moto-cross. Estd hecho en material plistico y mullido por dentro.
PVP: 7.380, 9) CASCO ARAL de fibra de vidrio. Tiene la visera v el protector
inferior de la barbilla sustituibles, Su interior se puede lavar y drenar el agua por
un tornillo situado en la parte méas slta del casco. PVP: 30.000. 10) Gafas para
todo terreno marca SCOTT, perfectamente muilidas en su interior. Las hay en di-
ferentes colores y esthn dotadas de pantalia antivaho, PYP; 4.300. 11) Panizlones
para todo terreno marca GARIBALDI. Son impermeables y tienen una franja elés-
tica en jos lacerales. Bstin reforzados con cuero en la parte interior y en las rodi-
lleras. PVP: 14.008. 12) Camisetas de fibra sintética marca KIWI. Estén caladas
para una mejor transpiracidn. PYP; 3,100,

Motor 1661




PARA LOS QUE APRUEBAN

A partir de los cinco afios, los chavales ya pueden con-
ducir su primera moto. Pequeiias réplicas de las motos de
los mayores, ficiles de conducir, equipadas con cambio
autemstico y con la potencia limitada para que no haya pro-

HONDA MBX 75

La Honda MBX 75 ha sido
una de las primeras motos
de pequeiia cilindrada en
tener las sofisticaciones
propias de los modelos
superiores al cuarto de
litro.

El motor que la equipa es
un 74,9 centimetros
ciibicos, de dos tiempos,

con refrigeracion liquida,
que alcanza las 900 rpm,
con un desarrollo de doce
caballos de potencia.

La MBX 75 no precisa un
gran mantenimiento y, a
juzgar por las muchas

unidades que

circulan, su

mecénica es fiable.
PVP: 252.000
ptas., IVA incluido.

a los ases de las dos ruedas.

En la version ALX, el
Vespino se ha renovado en
muchos aspectos estéticos y
mecanicos. El nuevo
cuadro de instrumentos se
compone de velocimetro,
cuentakildmetros,
indicador de nivel de

DERBI VARIANT STAR

El Derbi Variant Start es el
ciclomotor que mas rivaliza
con ¢l Vespino, y uno de
los mas codiciados por los
jbvenes. Esté equipada con
ruedas de 16 y 17 pulgadas
y con Hantas de aleacién
ligera. El motor es un
monocilindrico de dos
tiempos, refrigerado por

blemas. Estas motos, miniaturas o ciclomotores, son los ju-
guetes mds codiciados por los futuros motoristas, que espe-
ran disfrutar de su primera moto que les permitird emular

carburante e intermitencia.
Las prestaciones siguen
siendo las mismas: 40
kilémetros por hora, segin
indica la legislacién
vigente, aunque el consumo
del carburante se ha
reducido.

PVP: 108.864 pesetas, WA

aire, con una cilindrada de
49 centimetros ciibicos. El
embrague es centrifugo y la
puesta en marcha es
manual, sin embargo, hay
también disponible una
versidn con arranque
eléctrico. Tiene buenas
suspensiones y los frenos
son eficaces.

PVP: 109.975 pesetas, IVA
incluido.

~ DERBI START DS 50

La solucidén que Derbi ha
encontrado con el Start
DS 50 es 1a ideal
mezclando las ventajas del
velomotor con las del
scooter, Su linea estética
responde en todos los
aspectos a la proteccién
que ofrece el scooter, sin
embargo, se pueden
levantar las «peanas» y
empezar a pedalear como
con un ciclomotor. Las

suspensiones son de las
mejores empleadas en este
tipo de vehiculo.

Puede alcanzar los 50
kilébmetros por hora, y
trasladar dos personas sin
problemas. Su manejo es
sumamente sencillo, al
estar equipado con
embrague centrifugo se
dosifica el régimen de
marcha con el acelerador y
los frenos. Estd disponible
en color rojo o blanco,
PVP: 149.950, IVA
incluido.

El Mobilette, en sus tres
versiones, Cady, Rural y
Liberty, es uno de los
ciclomotores mas cldsico
que rueda por nuestras
calles, La tltima version,
Liberty es la mejor
equipada: espejo
retrovisor, intermitentes,
portaequipaje retractible,
cuentakilémetros y
velocimetro. También se ha
mejorado el acgbado en

La Gilera RX 125 Arizona.
es una moto destinada a
los jovenes con los
dieciocho afios recién
cumplidos. Su linea estética
es la de una auténtica trail,
con suspensiones modernas
y eficaces. El motor que la
equipa estd derivado del
modelo 200 Arizona, tiene
la refrigeracién liquida y la
mezcla del lubricante

general, y ampliado la
gama de colores. El motor
sigue siendo el mismo, con
49,2 centimetros ciibicos de
cilindrada, refrigeracion
por aire y embrague
centrifugo. Este ciclomotor
es el mas barato del
mercado, en relacién con
otros igualmente
equipados. También se
distingue por ser muy
econdémico en cuanto al
consumo de combustible.
PVP: 97.700 pesetas, IVA
incluido.

separada de la gasolina.
Desarrolla 19 caballos de
potencia a 7.750 rpm y
puede empujar la moto
hasta 115 kilémetros por
hora.

Es la tinica 125 de trail con
arranque eléctrico y esta
equipada con accesorios
propios de motos con
mayor cilindrada, como el
panel de mandos.

PVP: 380.688 pesetas, IVA
incluido.

DSD ahora tiene por fin,
el “Super Kit"” para
transformar su Suzuki
en una verdadera jova,

Un toque de distincion ,
fuera de serie

SPORT-KITS BILSTEIN
CONDUCCION DEPORTIVA

(BMW-MERCEDES-OPEL-
VW-PORSCHE-AUDI-ALFA)

REPRES. AMORTIGUADORES BILSTEIN

BALLESTAS BARCELONA
SUSPENSION-DIRECCION-FRENOS

TALLERES Y RECAMBIOS VILLARROEL, 194
BARCELONA 08036. TELEF. 230 58 13
239 59 91

S RN
BI0SS-
DAMPFER

4 Mo dejes de venir a verlo en los punios de venta
— auforizados o solicita folleto explicativo a:

D.S.D. Dieter Soucek Design

¢ Pechuan, 14- Tel 416579 &G
2RI MADRID

TORIA = AUTO-SPORT

Alda Hecalde, 82 (esg - Egania)
Ted. 334 03 31 - Diedes 32637 TORIACE - 35810 Rilban

TURINI
o Lalvet, 7375 - Tel 20067 31
05021 Bare eluna
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‘Sigue Ia Honda del lider

1) Gorras al estilo
americano, con colores e
insignias de diferentes
marcas. Las hay cerradas ©
con la parte posterior
perforada. PYP: 1.200.

2) Casco MPA de
policarbonato para
trial ¥ todo terreno.
Tiene visera movible y
ventanilla de
refrigeracion, PVP;
7.000,

3) Verdugos de cuello largo
en lana y seda, con el
nombre de distintas marcas
y colores. PYP: 700.

4) Botas ALPINESTARS
impermeables, reforzadas
en la punta y en la suefa.
Estédn hechas de cuero y
material plistico para la
proteccidn delantera. PVP:
21.000.

5) Llaveros de material
pléstico y metal, con £l
nombre de las distintas
marcas de motos. PVP:
200,

6} Gafas RUDY PROJECT
con proteccidn lateral v
cristales degradados,
extremadamente ligeras y
resistentes a los golpes.
PVP: 5.500.

T Pufios AMA Sport de
esponja antivibraciones. Se
fabrican en diferentes
colores y didmetros. PVP:
1.100.

8 Candado para sujetar el
casco a la mote, con
cerradura de alta seguridad
¥ proteccién contra los

* roces. PYP: 5.900.

WILLIAMS-HONDA iider en el mundial de Formula 1.

9) Protector para el
mentdn, hecho en material
plastico y forrado de
rejilla. Estéd firmado
por ¢l campedn M.
Rinaidi. PVP: 750.

10} Mochila impermeable
€on cuatro
compartimentos, de la
marca NAVA. PYP:
4.500.

AL S PRaTIRE

11} Casco MDS para
enduro. Cumple
todas las
homologaciones vy es
de fibra de vidrio.
PVYP: 16.000.

T A Hay pocos ciclomotores que tengan la del mundo, la marca de coches mas

bolsillos y pufios cerrados. calidad y tecnologia tan avanzada como los  importada de los EE.UU., ganar en el

i HONDA PRX 50 y PXS 50 con arranque Campeonalo del Mundo de Motociclismo

marcas de motos. PVP: gléctrico. 1985 (250 cc. 500 cc.), y ser el lider en el
actual Campeonato del Mundo de

B ' p /
S \ 6.500.
— | o La misma tecnologia que ha hecho de i
‘ e — HONDA el primer farcant de motocicletas  utomoviismo F-1. HONDA

ﬁdJ'Motorjé-._.-f.?_. SRS e - —
. o R Arranque eléctrico.
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MECATECNO CHIC DW 50
Castellana Motor, S. A.

La Mecatecno Chic DW 50 cuarenta kilémetros por
cumple una doble funcién, hora, y el consumo de | Aum CASTELLANA, 278 -
al poder ser emr.;leada por mezcla es ridiculo. La linea | Madrid 28046
muchachos con los catorce estética es agraciada y a la 159
afios cumplidos como moto vez original, tanto en color e
dfl c{iversién o biegl pgr blanco perfilada en azul
adultos como medio de como en color rojo. . ]
transporte urbano. Al ser PVP, 119.380 pesetzts, IvAa TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA

Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

iiCOMPRUEBELO!!
tiLE ESPERAMOS!!
Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas

plegable, se puede guardar mclmdo
en cualquier hueco de un

barco o en el maletero del

coche. Esta equipada con

un motor 49,5 centimetros i
cibicos, fabricado por
Franco Morini. Alcanza los |

e

TAMBIEN ABIERTO """""@@
MECATECNO HOBBY SABADOS Y DOMINGOS
Incluso para los més en todos los detalles, como Red Seat. La garantia mds fuerte
pequefios, Mecatecno ha en el acoplamient_o de los
hecho un moto que, en colores. Esta equipada con
diferente tamafio, es igual un motor de 38 centimetros
que la de papa. Con el ctibicos de dos tiempos,
'modelo Hobby, los nifios hecho por Franco Morini. . |
tienen un juguete que El resto de la moto es de Concesionario Oficial
encierra todos los fabricacién totalmente
elementos para que se nacional. Este modelo no S ¢ et ' MOTOR S“Eco s A
crean verdaderos puede circular por ) Avda, Manoterss, nam. 2. Km, 5,300 Crra. Burgos. Tel. 766 40 00. 28050
motoristas. carreteras nacionales ni |°|H°"" D EXPOSICION Y VENTA
5 s 5 ADRI B
. Iigs:: C?O::?) d;gz‘;‘g; de ‘l’,iﬁpf;';h,‘_’gg-pmm A | Prisipe de S:f;';'l:”‘%é“iﬁ%;%%ag‘%:} ?;:’1 & 58018 MADRID - A
Ia)cabado_ Se.lg ve cuidada inc]uido_ : s Ctra. de Barcelone, km. 18,400, Tel. 672 22 it. San Fernande de Henares CASTELLO, 23 Tels. 4:3“ 29 24_-83 28001 MADRID J
]
Blasco de Garay, 63
28015 Madrid
El modelo Pee-Wee de problemas en el maletero Tel. 244 23 56
Italjet se fabrica en dos de un la-';'_ochf:, lénero no puede ;
versiones: una para los mas  cireunlar por la via pablica. ‘
pequefios v la que aparece PVP, 123.760 pesetas, IVA : ALTA FIDELIDAD DEL AUTOMOVIL
en la foto, destinada a incluido. . Pnom A su
nifios de diez afios de edad.

Para ésta se ha escogido el
estilo cross, con depdsito

piramidal y rueda delantera a su cqm m
mas grande. La equipa un nee
motor de dos tiempos con
49 centimetros clbicos de
cilindrada y embrague
centrifugo. Por su tamafio,

se pugde trasladar sin 5{ .

LBM

d.aBoutique deloMoto
NUEVO DOMICILIO — BARCELO 9 TF. 447 49 99 — 448 09 42 MADRID
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Loy Bedrmett

{
|
' Pruebe todos

los modelos.

® Mas de doscientas pruebas, agrupadas en 31
categorias, por precio, funcién, tamano, modelos,
gasolina, diesel, efc.

® Todos los consumos evaluados.
® Costos por Km. reales.
® Fichas técnicas (velocidad punta, par motor,

aceleracién).
® Precios actualizados de todos
los modelos. A/
® Guia completa de todas las xha - b
posibles financiaciones. d T0GO COIQ
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Aguantan

por muy pesado que te pongas

;_';'.ENE“ Al STEEy o,

Los neumaticos M 521 Radial de- MABOR est4n hechos para

soportar grandes cargas.

Su configuracion contribuye & ofrecer mayor estabilidad a

vehiculos pesados y camiones.

La concepcion, verdaderamente innovadora, del M 521 Radial,
permite un facil man'ejo del vehiculo con menor esfuerzo

para el conductor.

Cada vez mas profesmnales de la carretera se declden por el

M 521 Radial. Y mempre ‘salen ganando.

e
i
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MABOR
GEMERAL

Seguridad. Fuerza. Rapidez.

Distribuldor exclusivo para toda Espafia

A lempin [T 103 hum— — rapidisima intervencion v

mitidio fFse a los tres hom-
ey ifel Miomento: Nigel Man-
sell, Avrion Sesnn ¥ Alain

Prosi,
El primery e impuso en el Giran Pre-
'II-'HD die Cghndd, hutlendo wl equipo
‘Melaren ¥'a su propio companern Nel

ﬁ. I'E1|r; t, avuidado en parle pour uns

cos durante ¢l eambio de ree

mib Sk a lomadis o pesuncha bmg
dose en Betroil, midntras (ue, Pro
consegtido en ambas pruchas Sahirs
podin, wng ver comio segando y Reol
coma fercerd, sumando usi bmp

fes punmﬁ de cara ul compeanilo
Sien Montreal Mansell hubia dom

Condesa Casa Barcena, 7. Telex 83086 AUGO - E. Apanndo 201
Teldlono: (986) 41 45 22 - VIGO-4
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Neuméticos que ruedan al frente de la tecnologia




DEPORTE.'—

Nigel Mansell,
junto a su esposa,
Roxane, en la
foto, gané en
Canadd y fue
quinto en Detroit.

Alain Prost se
subib al podio las
dos veces. Ha
conseguido un
segundo y un
tercer puestos.

~ Derek Warwick
volvib a la
Férmula 1. Sus
tiempos fueron
proximos a los de
Patrese.

84/ Motor 16

nado con una cierta facilidad, en De-
troit el hombre fue Senna, Comenzd
por arrebatarle a Mansell, con quien
comienza a tener un pique personal, el
mejor tiempo en los entrenamientos.
De todas formas, tras los entrenamien-
tos con depdsitos llenos de la mafiana
del domingo, el equilibrio parecié ha-
berse establecido a? ser Mansell el hom-
bre mds rapido. Pero cuando la carre-
ra comenzd, Senna se quedd solo en la
pista, mientras que Mansell se veia reu-
nido en un grupo perseguidor, con los
Ligier de Arnoux y Laffite, el McLa-
ren de Prost y su propio compafiero
Piquet.

Pero Senna habia hecho una eleccién
de cubiertas muy blandas, y en quince
vueltas tuvo que parar a cambiar neu-
maticos, dejando en cabeza
a Arnoux, Laffite, Mansell,
Prost y Piquet, a los que ré-
pidamente comienza a recu-
perarles el terreno perdido.
A media carrera, los dos
hombres de Ligier, Prost y
Mansell, pararon para cam-
biar neuméticos, dejando a
Piquet y Senna luchando
por el primer puesto. Poco
después ambos deberian en-
trar a su vez para el cambio
de ruedas —el segundo en el
caso de Senna—, que serfa
decisivo para el resultado fi-
nal. Mientras que los meca-
nicos de Senna invirtieron
$6lo siete segundo en devol-
verle a 1a pista, los de Piquet
tardaron casi veinticinco. La diferencia
fue que Senna volvid a la pista en pri-
mera posicién, mientras que Piquet
quedd retrasado. Intentando compen-
sar el retraso, el bicampedn del mundo
chocd con un murete, teniendo que
abandonar. La misma conclusién tuvo
la carrera de Arnoux, que se quedé sin
frenos y no pudo evitar el terminar con-
ira el «guard rail»,

En las tltimas vueltas de la carrera,
Senna se permitié doblar a Mansell,
quien fue adelantado también por Mi-
chele Alboreto, que terminé en la cuar-
ta posicién. También hubo cambio en
el segundo puesto, cuande Laffite ade-
lanté a Prost, que tenia algiin proble-
ma de consumo.

El triunfo de Senna y el segundo
puesto de Laffite pone de manifiesto la
adaptacién del motor Renault a este
trazado, justo una semana después de
que en Montreal, Senna, Arnoux y Laf-
fite se quejaran de una cierta falta de
potencia. De todas formas, para las es-
cuderias que utilizan el motor francés,
se acercan malos tiempos, pues en los
circuitos rapidos los Williams y McLa-
ren parecen mas competitivos.

Lo que si parece claro es gue el cam-
peonato debe jugarse entre Senna,
Mansell y Prost, mieniras que el gran
favorito de principio de temporada pa-
rece desconcentrado. Ni en entrena-

Pirsccion Consral do Trdfice

Sf u’rltime?mente se le ha pasado por la
cabeza la idea de enterrar su vehiculo viejo

para siempre y comprar otro nuevo, estd de
enhorabuena.

E | parque automovilistico espariol es de-
masiado viejo. Por eso, si su coche tiene mas
de diez afios y lo compré hace dos ¢ més,
podra ahora cambiarlo por uno de nueva
fabricacion o ya matriculado anteriormente,
siempre que su antigiiedad no sea superior
alos dos afios y que se encuentre en 6ptimas
condiciones de circulacion.

P ara ello la Direccién General de Tréfico
ha suscrito un acuerdo con los Bancos y
concesionarios autorizados, de manera que
usted puede obtener un crédito especiala un
bajo interés real del 12 % y pagarlo cémoda-
mente en cinco afos.

Renovarse y vivir.

—

= DGT

Ministerio del Interior

inférmese en:

BANCO CENTRAL-BANCO EXTERIOR DE ESPANA-BANCO HISPANO AMERICANO-GANVAM



RSCG Y ASCCIADOS

Despégate con el

Nuevo Citroén Visa 9@%

Se avecina una nueva avalancha de objetos
voladores. Mas rdpidos. Mds potentes que nunca.

Son los nuevos CITROEN VISA GTl, equijpados
con una auténtica bomba de relojeria en forma
de poderoso motor, capaz, ahora, de desarroliar
1715 C.V. y alcanzar cifras de velocidad objetiva
en torno a los 192 km/h.

Un coche que en carretera es visto y no Visto,
pero que en ciudad atrae sobre si todas las miradas.

Porque, entrando en detalle, el VISA GTl ofrece
un equiparniento y un acabado tan espectacular
como su agresivo y aerodindmice aspecto exterior.

Venga a probario.

Verd lo que es un deportivo con todas sus
COnSecyencias.

VISAGTI (116 CV)}

Velocidad

maxima: 132 km/h.

Acaleracion. | 0-100| 88sg
Km/h

Consumos: s0 | 8114100
Km/h Km

720 80
Km/sh | /100 Km.

Consurnol 82
Urbano | 17700 Km.

Michele Alborelo terming lus dos cosrerns
En Detroit fue cuarto, iras adelsntar 8! Williams. de Nigel Mansell

NORTEAMERICA EN BREVE

Mientras, de Alemania llegd la

también sug motores,

IBIEI‘W hasta finales de 1987. Aungue
{lirtea con Ford, parece dificil que va-
¥ 3 romper el acuerdo con la marca
alemana;

# Hablando de motores ha surgido
el rumor de gue Audi podria ilegar a
un acuerdo con Tag y Porsche para
subvencionar el desarrolio del mator
V-6 2 condicion de que llevara su lo-
gotipo. Su retirada de los rallyes le
permite disponer de presupuesto para
‘esias acciones.

fiientos ni en carrera consigue mezelar-
s¢en esa lucha por los primeros pues-
1o,

En lo que se refiere a Ferrari, des-
pués del resultado de Spa se esperaba
una recuperacion del equipo Ferrari.
Er Canad4, la serie de roturas de las
turbinas Garret que se montaron por
primera vez en estos motores obliga-
ron & conformarse con el octavo pues-
i0 como mejor resultado. En Detroit,
hubo un buen tiempo en entrenamien-
tos de Johansson, que intenta vender
sunmagen para el afio que viene, y una
bugnn altima mitad de carrera por
parte de Alboreto, que logrd volver a
PUnLUAL .

| I
| PARRILLA DE SALIDA
12 A, Senma 0] 5 N. Mapsell
Lotng-Renanlt . Williams-Honda
1-38-301 g 1-38-839
& N. Piquet 25 R, Arnoux
Williams-Honda " Lager-Renaul
1-39-076 - 1-39-689 -
155, Johansson - .7 26 §. Laftite
Ferrari i - Lyper-Renanlt -
1-40-312 140676
1A Prost -~ [# -, 7R .Patrese -~ °
MrLaren-TAG ~© - Brabham-BMW
40715 o T e LdD819
TW, Rosherg - [5] 16 E. Cheevér .
MeLaren-TAG . - - Lola-Ford :
|-40-848 S 141540
| I7M. Atborets - (6] . 20 G. Berger
Ferran - > Benetton-BMW
1-41-506 . 1-41-836 -
8 E. Boutsen . - 11 J. Dumfries .
Arcows-BMW . . Lotus-Renguit
l-42:279 .
B Ir, Warwick
Braftham-BMW .
1-42-558 oo
19 T. Fabi - ]
Hanptton-BMW - . -
1-43-638 .
17°C. Danner .
Amows-BMW
144259 o
15 A, Jones .. .
Lota-Ford .~ co T Osella
1-44-450 - 1-45-089 © °
1F A, de Cesaris
wimnardi-MM
146-705 -
X A. Berg
Ogella.
|-48-682

'@ Brabham tiene coniraio con

- CLASIFICACION .
I, Ayrion Senna (Lotus-Renault), 1-51-12/847, 2,
dacques Lafilte (Ligier-Renault), a 31-017; 3, Alain
Prost (McLaren-TAG), a 31-824; 4, Michele Albore-
fa (Ferrari), & 1-30-936; §, Nigel Mansell (Wiiliams- - |
Fuedal, a t vaelta; 6, Riceardo Patrese (Brabham. -
ANTW), a1 v ; 7, Johony Dwmnfries (Lotus-Eenault),
a 2 v.. B, Jonathan Pabmer (Zakspeed), a 2 v; 9,
Philippe Styeif (Tyrrell-Renault), a 2 v ; 10, Dereck -
Warwick (Brabham-BMW), 4.3 vueltas. - . :

. Constructores '
1, Wilfisioas, 48 punfos; 2, McLaren, 47;.3, Loty

36; 4, igler, 19,8, Feirari, 13; 6, Toleman,”
Tyrrell ¢ Brabham, 2 puntos.
o IR
Motor 16 /8
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A #ODO GAS

MOTOS

CON DERBI A
L0S
MUNDIALES

ODAS aquellas personas
que compren un ciclo-
motor Derbi antes del dia 31
de agosto entran en un sor-
teo cuyo premio consiste en
viajar con un acompanante
a uno de los siguientes
Grandes Premios: Holanda
(28/6), Inglaterra (3/8) o
Alemania (28/9). El primer
sorteo ya ha tenido lugar,
siendo el afortunado don
Fulgencio Marin, de Beni-
‘dorm (Alicante).

[uonos
LA MANIA DE
LOS RALLYES

OSEP Colomer es un
buen conocedor del

mundo de los rallyes, vy esto
le ha servido para escribir
un libro distinto a todos los
publicados anteriormente
sobre este mundo, gue, co-
mo todos, tiene sus interio-
ridades. «Rallymania», edi-
tado por Sirocco, relata pa-
so a paso las doce pruebas
del Campeonato de Espafia
de 1985, salpicando de anéc-
dotas, muchas de ellas iné-
ditas, cada uno de los capi-
tulos. Colomer, Sirocco y
Joan Aymami —autor de la
mayor parte de las fotogra-
fias— piensan repetir la ex-
periencia este afto y muchos
otros mas.

BUDAPEST,
PREPARADO

EN un tiempo récord, al
iguai que ocurrié en Je-
rez, los hlingaros han logra-
do acabar un circuito per-

manente, donde ¢ 10 de
agosto s correrd una carre-
ra del Mundial de Formu-
la 1. El circuito, el primero
de un pais del Este en aco-
ger al «gran circo», esta si-
tuado a veinte kildmetros de
Budapest y para construirlo
ha sido necesario remover
mas de medio millén de me-
tros cibicos de tierra. No se-
rd de los mas rapidos del
Mundial, pero si de los méas
seguros y mejor equipados.
La velocidad media estima-
da para los Formula 1 osci-
la entre los 140 y 180 kil6-
metros por hora para este
trazado, de diez metros de
anchura, casi cuatro kiléme-
tros de recorrido y veinte
‘CUrvas,

APROVECHA

TURISMOS

CAMPEONATO
DE EUROPA EN
EL JARAMA

1. Real Automévil Club
de Espafia ha consegui-
do recuperar la carrera del
Campeonato de Europa de
Turismos, que en principio
habia perdido para este afio.
La fecha que han consegui-
do es la del 5 de octubre, €5
decir, una semana antes que
la prevista en Estoril, gque
serd la clausura.

Antes de las dos pruebas
previstas en la peninsula
Ibérica quedan por dispu-
tarse las de Salzburgring,
Murburgring, las 24 Horas
de Spa, Silverstone, Nogaro
y Zolder.

Hasta el momento, y des-
pués de disputadas las siete
primeras pruebas en pilotos,
manda el britdnico Percy,
por delante de su jefe en el
equipo Rover Walkinshaw y
el sueco Lindstrom.

LOS TIEMPOS QUE CORREN

"

Los buenos tiempos. ] Y .

Son tiempos de motos impresionantes. = =

Como las MZ. De fabricacion olemana; : - - '
con un merecido prestigio, ganado
desde sus mismos origenes por sus
antecesoras DKW,

Motos de dos tiempos.

Formidables. Sin mezclas, con dosificador
de aceite independiente. Con frenos

de disco y magnificamente equipados.

Tiempos de MZ.
La MZ-ETZ-250, es una moto rapida,
robusta, duradera y sin apenas
gastos de mantenimiento.

Y para que veas que corren los
mejores tiempos, ahora estd
al alcance de tu mano y de

tu bolsillo.

S~ Informate en: -
= San Bernardo, 114 - 28008 Madirid Telf. (91) 447 20 63 - 447 29 77 Concesionarios en toda Espafia.

MONOPLAZAS

LLEGA LA
FORMULA
PANDA

OINCIDIENDO en el
tiempo con la introduc-

cidn de la Férmula Ford,"

una nueva sociedad que li-
dera el durante mucho tiem-
po responsable de competi-
cién de Seat, José Juan Pé-
rez de Vargas, ha propuesto
también una foérmula de
monoplazas, de inferior ca-
tegoria, que podria suponer
el primer paso para nuestros
jovenes aspirantes a pilotos.
Se trata de implantar en Es-
pafia la Formula Panda ita-

liana, que emplea motores.
de origen Fiat de 903 cc. gue
a diferencia de aquélla po-
dran ser ligeramente retoca-
das para conseguir una po-
tencia de unos 75 caballos.

Los chasis serdn de la
marca Tatuus, que se encar-
gard de fabricar toda la es-
tructura tubular, Carroce-
ria, ruedas y mecanica serdn
montadas en- Espafia. El
precio total del coche ronda-
rd el millén y medio de pe-
setas. Y el calendario cons-
tard de un minimo de ocho
carreras, un par de ellas en
el extranjero, pruebas en
las que el traslado de los co-
ches sera por cuenta de la
organizacién. En estos mo-
mentos se busca un patroci-
nador para el certamen, que
no estd descartado que pu-
diera ser Seat para lanzar el
reemplazante del actual
Panda.

RALLYES

ROHRL
A LANCA

XISTEN grandes posibi-
lidades de que Walier

Rohrl retorne al redil del
equipo Lancia antes de final
de afio. El piloto alemén
efectuaria su tercer retorno
al equipo que dirige Cesare
Fiorio del que habia salido
a finales de 1983 para pasar
a engrosar las filas de Audi.
Su llegada a Lancia se
corresponderia con ¢l nom-
bramiento de un nuevo di-
rector deportivo en ia mat-
ca, dado que Fiorio est4 des-
tinado a un cargo de mayor
responsabilidad. Para este
puesto se duda entre Borto-
leto, el actual director de-
portivo del Jolly Club, ¥
Torriani, un antiguo copilo-
to del equipo Fiat.

En Audi, en principio, no
esid prevista la participacion
oficial de sus coches el afio
que viene. Sin embargo, se
apoyaria la de equipos pri-
vados apoyados por conce-
sionarios de los diferentes
paises. La marca trabaja so-
bre una nueva' versién del
coupé Quatiro que llevaria
diferencial Torsen.

De todas formas, todo el
mundo estd pendiente de las
decisiones gue se tomen en
la reunién del Comité Eje-
cutivo de la FISA el proxi-
mo dia 26 de junio.

Las decisiones que alli se
tomen marcaran el futuro
del programa deportivo de
Ford para este afio, De mo-
mento s6lo parece segura la
participacién en el RAC bri-
ténico, en plan de despe-
dida. '

Lancia en cambio no se
da por vencida. A Nueva
.Zelanda envia tres coches en
vez de dos. A Alen y a
Eriksson se une en la expe-
dicién Massimo Biasion,
que debia participar en Ias
mismas fechas en el 24 Ho-
ras de Yprés. Su compromi-

® Durante ¢l mes de
agosto tendra lugar el Raid
Ibérica Total, que recorre-
rd 6.000 kilémetros off-
road por tierras de Espa-
fia. La novedad méas im-
portante este afio es la po-
sibilidad de realizar el
rallye completo o bien so-
lamente el recorrido de
diez dias incorporandose
en Sierra Nevada para lle-
gar a Andorra.

Cerdeiia con muy poca
suerte para los participan-
tes espafioles. Juan Her-
ndndez y Agustin Fernsdn-
dez con Suzuki 660 fueron
noveno y decimotercero
respectivamente, mientras
que Pepe Lépez, piloto
oficial de Gilera, paso de
la sexta a la 45 posicién al
ser penalizado por perder
su tarjeta de control. José
Antonio Varea con Vespa,
tras resistir numerosas eta-

50 en las antipodas va a per-
mitir a Tabaton participar
con el coche oficial en la
prueba belga. En ella inten-
tard arrebatar el liderazgo
del Campeonato de Europa
a.su compatriota Dario
Cerrato, que tras su victoria
en la Targa Florio ha pasa-
do a ocupar el primer pues-
to de la clasificacion.

Los que se han quedado
descolgados son los espafio-

® Finalizd el Rallye de

pas, no llegé al final de

Baxes esta prueba, que en
motos gand Lalay con

Honda 250, y en co-
ches Bertolini con Daihat-
su Rocky.

® El Paris-Dakar del
proximo aflo estd desper-
tando muchos intereses.
Entre los distintos proyec-
tos que existen ¢l mas
avanzado, al parecer, es
un equipo totalmente es-
paifiol compuesto por dos
coches, una moto y un ca-
mién. Los coches serian
Nissan Patrol turbe-
diesel y una impor-
tante marca nacio-
nal correria con el
patrocinio del equi-
po.

@ En el Circuito de
Calafat se va a cele-
brar la segunda edi-
cién de las 24 Horas
Internacionales
Scooters, en las que
el plato fuerte serd
ia Iucha de Vespa v
Lambretta. Los pre-
mios en esta edicién
alcanzan el medio
millén de pesetas y
la participacién esta
limitada a cincuenta
equipos, compuesto
cada uno por tres pi-
lotos.

@ Paralelamente a la ce-
lebracién de estas 24 Ho-
ras, Univer Diagonal ha
previsto un completo pro-
grama de actividades para-
lelas, entre las que destaca
ia prueba del Campeonato
de Cataluiia de Karts clase
K-2 y una concentraciéon
de Cldsicos Deportivos,
que sin duda serdn un es-
pectéculo en el circnito ca-
talan.

I e JeecsepeetSesemen

les. Ambos esperan poder
recuperarse con su partici-
pacién en El Corte Inglés.
Después Beni tiene que ir al
Hunsruck Rallye y posible-
mente al Halkidikis, En
cambio, Servia no podra su-
mar nuevos puntos hasta el
otofio. Su participacién en
el Madeira puede darse por
cancelada e incluso es dudo-
sa la del Principe de As-
turias,

Motor 16/8S
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ACE tanto calor que se suefia con tor-
mentas de verano o, por lo menos,
con uno de esos chubascos densos que de-
jan el aire puro y brillante. La lluvia Ile-
ga a echarse de menos y con ella el olor
a tierra mojada y el color verde limpio de
las hojas de los arboles. o el brillo denso
del asfalto y los adoquines si sofiamos es-
ta lluvia veraniega en la ciudad.

Sentado frente al ordenador en el que
escribo en un piso alto de Chamberi, pre-
fiero pensar en el campo y quizé incluso
en Galicia, en donde no me falta lluvia
ningiin verano y a veces llega de repente
v me pilla sentado debajo de unas parras
‘de buen albarifio. Las primeras gotas gol-
pean con fuerza y rebotan en los pimpa-
nos. Luego resbalan y se dejan caer en la
cabeza de los sorprendidos comensales de
un almuerzo que se prolonga. Entonces
siempre decimos: «Se vefa venir, ya decia
yo que no tardaria en Llover.»

Dicen los corredores de Formula 1 que
el mejor momento para hacer alta veloci-
dad es justamente ese que precede a la llu-
via. Se producen entonces momentos de
total inmovilidad del aire, de suave y
transparente luminosidad, de frescor in-
sospechado instantes antes de tal fendme-
no, y aseguran los pilotos que en esos mi-
nutos que preceden a la lluvia los neuma-
ticos se adhieren mejor al asfalto de la
pista. Puede que sea asi.

En ocasiones, esa especie de prepara-

Tormentas
de verano

I

£i6n al parto de las nubes se hace muy lar-
ga y se transforma en lo que llamamos
«tormenta seca», que viene con gran apa-
rato de rayos y truenos y sin una sola go-
ta hasta que el cielo se calma. Por alguna
extrafia razén, algunos veranos, esto
ocurre con cierta frecuencia en la monta-
fia catalana de Montserrat. La félica
gierra del famoso convento adquiere una
escalofriante belleza. Los tremendos mo-
nolitos se transforman en inmensos pa-
rarrayos. Las descargas eléctricas rebotan
de roca en roca y el fragor de los truenos
¥y su eco es aterrorizador. Supongo que el
abad, los monjes y aquellos nifios canta-
rines de la Escolania se ponen bajo el am-
paro de Santa Barbara, patrona de la Ar-

tilleria y especialista en la proteccion de
quienes se ven sorprendidos por las tor-
mentas. El Papa Wojtyla, que visitd
Montserrat en dia de espantosa tempes-
tad, también debi6é recurrir a esa santa
meteorologica.

Para los pecadores, en noches de este
cariz, queda el recurso de la cama, sobre
todo en buena compafiia. (Lo han pro-
bado? Los especialistas dicen que los sue-
fios acuosos indican necesidades y deseos
sexuales. El cielo hecho catarata y derra-
mandose sobre la tierra es mas que un
suefio, Y en verano, cuando los dias se-
cos amenazan con desertizar toda vida y
transformarla en esqueleto, Ia lluvia sig-
nifica renacimiento, Pascua de Resurrec-
cién.

Si las tormentas de verano pueden sus-
citar descarrios y también panicos, no es
raro que én todas las mitologias aparez-
can como imagen de un caos inicial, ba-
talla de titanes u orgia de dioses, de la
cual, finalmente, nace el orden del mun-
do y su improbable armonia.

Uno, sin embargo, desea su llegada s6-
lo para que refresque un poco y no para
que nazcan nuévos mundos en los que,
por supuesto, no sabria «més verdad»,
como pide la desgarrada petenera de la
Nifia de los Peines: «Quisiera yo renegar
de este mundo por entero. Volver de nue-
vo a empezar, por ver si en un mundo
nuevo encontraba mas verdad.»
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DESDE sus primeras
participaciones, el
205 Turbo 16 mostré un
tremendo potencial ga-
nando seis pruebas conse-
cutivas del Campeonato
del Mundo, cinco de ellas
con Ari Vatanen al volan-
te y la dltima con Salonen.
En 1985, este 1iltimo pilo-
to se proclamé campedn
del mundo de la especiali-
dad y el coche vencié a su
vez en el certamen reserva-
|do para marcas, En el pre-

- = = e
PEUGEOT 205 TURBO 16

sente afio, con la apari-
¢ién del Lancia Delta S4,
la superioridad del Peu-
geot se ha visto un poco
comprometida y después
de celebrarse las primeras
pruebas se ha podido
comprobar la gran igual-
dad existente entre ambos
coches. De cualgquier ma-
nera, la FISA ha senten-
ciado ya a los actuales
grupo B, prohibiendo su
participacién en rallyes a
partir de 1987.

Los Vehiculos Comerciales Volkswagen
son diferentes. Por dentro v por fuera.

A primera vista pueden parecer un mi-
crobds. O a veces, incluso, un camidn.
Pero basta con asomorse a su interior
para descubrir el grado de confort v
equipcmiento que se disfruta o bordo.

Los Vehiculos Comerciales Volkswagen
son los mdximos exponentes en cuanto a
seguridad, fiabilided y economia. Como
puenos Volkswagen. Los vehiculos mds
vendidos de su categoria. 6.000.000 en
todo el mundo.

La mds amplia gama. Para coda tipo

de necesidad. Desde los Transporter a
los LT.

Todos los versiones van equipadaos
con motores tan potentes como econd-
micos, en versiones gasolina, diesel o
turbo diesel. Para que el consumo no se
convierta nunca en una carga.

Tanto los Transporter como los [T ofre-
cen grandes espaocios de carga aprove-
chables al méximo. De muy fécil accese.

Acérguese hasta su concesionario v
conozca las distintas versiones de los
Vehiculos Comerciales Volkswagen.

Descubrird gue no se frata de turismos.

Ni de microbuses. Ni de camiones. En
realidad son mucho mds que eso. Son
Volkswagen.

Deseo recibir mds informacion sobre los Vehiculos
Comercioles Volkswagen.
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: EL R-21 YA ES FAMILIAR
ReTRATO dE yuppiE

HFMATAT:
Este hombré pertenece a una raza en o or
via de aparicién: es uno de los yuppies,

los jévenes profesionales urbanos.
Trabaja en un sector del terciario avan-

:'.3 de junio 1986

zado: sus consejos vienen pagados a

precio de oro y,otrd tanto vale su tiem-

po. ' ' '

Por ello, apenas puede, deja el automo-

vil y marcha como una flecha en el tréfi-

.co sobre la vieja y potente motocicleta:

una joya gue no de- i

sentona en nada "’/‘

junto a sus trajes de

corte impecable.

- Naturalmente endo- N 15 chip

sa siempre el casco: un casco tecnolé-
gicamente avanza-
do, con un sistema
de aire muy eficien-

N19E " te, con perfecta cal-

zabilidad que deriva de los estudios de

ergonomia.

El casco justo para.

un motociclista in-

teligente: para i

quien ha compren- N 33 Erre

dido que la moto puede también ser un
instrumento de civilizacion.

¢Qué casco es? Bien, si tenéis necesi-
dad de conocerlo no sois yuppies.

Pero, si habéis leido todo este anuncio

podréis llegar a serlo.
Empezad a conocer los otros cascos de

la gama Nolan. |
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