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FIAT 500L. CRECER MOLA. fiat.es

Emisiones de CO, gama Fiat 500L de 105 a 152 g/km. Consumo mixto: de 4,0 a 6,9 I/100km.

PVP Recomendado Fiat 500L Pop Star 1.4 16v 95 CV. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacién (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del concesionario
y fabricante, que incluye bonus Eco:)Fiat, PIVE 8, incentivo apoyado por el Instituto de Diversificacién y Ahorro de la Energia (IDAE) con arreglo al programa de Incentivos
al Vehiculo Eficiente para familias numerosas y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafa E.F.C., S.A.U., segln condiciones contractuales por importe
minimo de 7.990€ con plazo minimo de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Gastos de Matriculacién no incluidos. Incluye garantia legal de 2 afios sin limite
de km, més 2 afios adicionales de garantia comercial sin limite de kilometraje desde la fecha de primera matriculacion del vehiculo sin coste adicional, para vehiculos
financiados por FCA Capital Espana E.F.C., S.A.U. segln condiciones de contratacion, con plazo minimo de 36 meses y minimo a financiar de 7.990€. Oferta valida
solo para particulares, en Peninsula y Baleares hasta el 31/10/2015, solo para unidades en stock y mientras siga vigente y con fondos disponibles el PIVE 8. Consultar
Procedimiento y Regulaciones del PIVE publicadas en la pagina web del Instituto IDAE. Fuente: Jato Dynamics, Fiat ocupa los primeros puestos en las marcas europeas
de volumen mas bajo de emisiones CO.. Modelo visualizado Fiat 500L Trekking 1.4 95 CV con opcionales (PVP recomendado: 13.550€, incluye los mismos descuentos
que el vehiculo promocionado y el PIVE 8).
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Angel
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Decadencia

Sia la antigiedad de nuestro parque
automovilistico unimos el estado

de nuestras carreteras, el resultado
demuestra una decadencia preocupante.

Empecemos con una serie de datos que ponen
de manifiesto la antigiiedad de un niimero im-
portante de turismos, todoterrenos, comer-
ciales, camiones y autobuses que circulan por
carreteras y poblaciones. Segun un informe de
la asociacion de fabricantes, Anfac, al cierre del
afio pasado, la media de edad del total de los
26,2 millones de vehiculos en circulacion es de
11,3 afios, cuando en 2007 el promedio se si-
tuaba en los 6 afios y medio. De hecho, para ser
mas exactos, el porcentaje de turismos con mas
de una década alcanza el 55 por ciento y de és-
tos, el 25 por ciento tiene mas de 15 afios. Algo
que también ocurre con 6 de cada 10 camiones
y el 52 por ciento de los autobuses. Una situa-
cion que nos coloca en la tasa mas alta de vehi-
culos antiguos en circulacion, desde 1997. De
ahi que segtin un reciente dato de la Direcciéon
General de Tréfico, la edad media de los vehi-
culos implicados en accidentes mortales se sittia
en los 13,2 afios. Con el agravante de que segun
un estudio del Observatorio Espafiol de Conduc-
tores, un 35 por ciento considera que cambiar
neumaticos o hacer reparaciones al coche, que
no sean imprescindibles, es una pérdida de un
dinero que no tienen. Razén que podria resul-
tar exculpatoria, si no fuera porque con su acti-
tud ponen en juego su vida o la de los demés. De
hecho, nadie tiene duda de que el mal estado de
un vehiculo es ademas de un peligro permanen-
te para la seguridad vial, un foco importante de
contaminacion.

Un deterioro al que tenemos que afiadir el
desplome de la inversién en el mantenimien-
to de las carreteras. Asi, segtin un informe de la
Asociacion Espafiola de la Carretera, la situacion
actual es la peor desde 1985. Cuestiones como
reponer 33.000 sefiales, repintar marcas viales
en 52.000 kilémetros, revisar el 82 por ciento
de las luminarias, reparar el deplorable estado
del asfalto o eliminar definitivamente los pun-
tos negros, revela la inoperancia permanente de
los Gobiernos Central y Autonémicos. En resu-
men, que si a tanto automavil entrado en afios le
afiadimos la mala conservacién de unas vias con
mayor densidad de tréfico, seguiremos deam-
bulando en la decadencia propia de estos afios.
Menos mal que la directora general de Tréfico,
Maria Segui, ha dado con la solucion para frenar
el aumento de la siniestralidad de julio y agosto:
reducir la velocidad en las carreteras.

visto en internet

LA GRAN PASARELA

Un afio més Franfort vuelve amostrarel el Jaguar F-Pace pasando por hibridos
poderio y la innovacién de la industria  como el Toyota Prius o superexclusi-
del automévil, con especial atencion a ~ vos descapotables como el Rolls-Royce
los fabricantes europeos y alemanes.  Dawn o imponentes todoterrenos como
Durante unos dias, la capital financiera el Bentley Bentayga.
de Alemania se convierte en la capital El Salén de Francfort es una gran fies-
automovilistica del mundo, el lugar al  ta del automévil y este afio tampoco de-
que dirigen su mirada todos los aficio-  frauda. En el siguiente enlace tienes toda
nados del mundo del automévil. la informacién sobre éL

Y este afio tampoco defrauda el desfile
de nuevos modelos que se van a presen-
tar alli. Una tremenda seleccién de lo
que es capaz esta industriaentodo
tipo de modelos. Desde modelos
populares como el Renault Méga-
na, a todocaminos premium como

Si quieres ver todas las novedades del
Salon de Francfort entraen...

www.ml16.in/2355

no te lo pierdas

SEGURIDAD SINCONDICIONES

Desde que en 1997 se hicieron publicas

las primeras pruebas de EuroNCAP la
seguridad de los vehiculos de cuatro
ruedas, y especialmente la proteccion

de peatones, ha sido una revolucion. Y

si esas pruebas fueron en principio muy
controvertidas y polémicas por parte

de los fabricantes, ahora todos ellos se
esfuerzan para alcanzar las ansiadas cinco
estrellas que refrendan la maxima seguridad
de un automovil. Y ello a pesar de que cada
vez las pruebas se hacen mas exigentes,
como ocurre con la nueva regulacidn que
ha introducido EuroNCAP en sus Ultimos
test para adaptar la seguridad de los
coches a las condiciones mas reales
posibles. Un esfuerzo en el que nadie se
deja nada en el tintero por alcanzar la
maxima proteccion.

Siguenos, |.1@motori6 N} (]RIEE,
en... Ei/Motorie

Motor16.
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El gran
escaparate JAGUAR F-PACE
Cada dos afos, la capital
financiera de Alemania se
convierte en centro del sector del PORSCHE 911

automovil. Y la presente edicion
del Salén de Francfort refuerza
el prestigio de la cita, pues las
novedades desveladas destacan
por cantidad y calidad.
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ROLLS-ROYCE DAWN

RENAULT MEGANE Y
ALASKAN

SEAT IBIZA Y LEON CUPRA
TOYOTA PRIUS

OPEL ASTRA SPORT TOURER
CUATRO RUEDAS
MERCEDES CLASE A

Renovacion

Mercedes renueva el Clase A, el
modelo que ha revolucionado

la marca. Retoques técnicos y
estéticos para un modelo con una

imagen muy poderosa v llamativa.

VOLKSWAGEN PASSAT
ALLTRACK

El aventurero

La segunda generacion del
Passat Alltrack llega con la
traccion total, un programa
especifico ‘off-road’ y una
estética mas robusta como
sefias de identidad.

MITSUBISHI OUTLANDER

Suave y eficaz

Mas silencioso, eficaz y facil de
conducir. El nuevo Outlander de
Mitsubishi llega en octubre con una

CUATRO RUEDAS

24

KIA CEE’D

(Gran paso
adelante

Sélo tres
anos después
delanzar
laactual
generacion
Cee’d,Kiala
someteauna
interesante
puesta al
diaquele
permite dar
varios pasos
adelanteen
su trayectoria
hacia los
puestos de
cabezadesu
categoria.
Entre sus
novedades,

un motor
tricilindricode
disefo propio
y excelente
rendimiento.

version diésel de 5 plazas y traccion
delantera.

MAZDA MX-5

Qué divertido!

La nueva generacion del legendario
roadster ya estd a la venta con la
diversién al volante como sefia de
identidad.

CITROEN C4 2.0 BLUEHDI 150

=n plena forma

El nuevo Citroén C4 ha sumado
nuevos propulsores, como este 2.0
BlueHD!, que con sus 150 CV ofrece
buenas prestaciones y consumos.

PEUGEOT 308 SW1.2 PURETECH
110

Muy competente

La combinacion de la versatil
carroceria familiar del 308 y el nuevo
motor tricilindrico de 110 caballos
ofrece un excelente resultado..

AUDISPORT

De la
competicion a la
calle

En sus mas de 105 afios de historia,
Audi lo ha ganado practicamente
todo en el mundo de la alta
competicién. Y lo mejor de todo es
gue han sabido hacer participes a

CUATRO RUEDAS

20
AUDI A4

Deportivo,
eficientey
tecnologico

Tres rasgos
caracterizan la nueva
generacion del Audi
A4 que ya hemos
podido probar por
carreteras italianas.
La eficiencia gracias
auna construccion
ligeray unos motores
poco sedientos,
laalta tecnologia
con soluciones

de sus hermanos
mayores y un toque
deportivo tantoen
su estéticacomoen
SuU comportamientoy
rendimiento dinamico.

millones de conductores de todo
el mundo de toda la tecnologia
gue ha desarrollado para

lograr cientos de victorias. Una
tecnologia que se puede disfrutar
en todos los modelos de calle de
la marca de los aros.

DE CARRERAS

FORMULA1

PrevioGP
Singapur

Acabada la temporada europea,
el siguiente capitulo del Mundial
de Férmula 1se va a viviren
Singapur. Esta es la carrera en la
que, supuestamente, McLaren va
a dar un salto adelante... Veremos.

ATODOGAS

/

Ultimas noticias
del deporte del

motor

+ INTERESANTE

SEGURIDAD

FUONCAP se
endurece

El organismo europeo endurece
sus pruebas y los fabricantes

ya han reaccionado. Las cinco
estrellas siguen siendo el objetivo.
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qué pasa SALON DE FRANCFORT

La industria del
motor saca pecho

Cada dos afos, la capital financiera de Alemania
se convierte en centro del sector del automavil.
Y la presente edicion del Salén de Francfort
contribuira a reforzar el prestigio de la cita,

pues las novedades desveladas destacan por
cantidady calidad. En semanas anteriores ya
habiamos informado sobre una buena parte

de las primicias, como los nuevos Audi A4y

Opel Astra, o el Renault Talisman, pero alaya

extensa relacién se han sumado en las Ultimas
horas otros muchos productos inéditos, como
los exclusivos Rolls-Royce Dawn y Bentley
Bentayga, las nuevas generaciones del Renault
Méganey el Toyota Prius, un Porsche 911
completamente actualizado, versiones Cupra
de los Seat Ibiza y Ledn con mas potencia que
nunca o, ya en el territorio de los ‘concept car’, el
Citroén Cactus M o el Renault Alaskan.

Gregorio Arroyo, Pedro Martin y Andrés Mas || motori6@motorl6.com

Audi SQ5 TDI Plus / Audi A8 L Security
Un Q5 ‘de circuito’ y una
berlina a prueba de malos

Ademés del Quattro e-tron Concept, antesala del Q6, » ¥ ELSQ5 TDI Plus monta
la firma de Ingolstadt presenta otras novedades,como ~ neumaticos 255/40 R21.Y
el SO5 TDI Plus, cuyo motor diésel 3.0 biturbo, gracias s6lo 100 unidades llevaran
al aumento de la presién de inyeccion, pasa de los 313 el paguete especial
CV de la versién normal a 340 CV, mientras que el par Audi Exclusive Azul
maéximo también crece de 66,3 a 71,4 mkg. La velocidad ~ Macaw.
punta, limitada, sigue siendo de 250 km/h, pero ahora
acelerade 0a100 kmh en 5,1 segundos, y el gasto
esde 6,6 |/100 km. La traccién total Quattro se
beneficia, ademas, de un diferencial trasero
deportivo que reparte de forma activa la fuerza

en cada rueda de ese eje, y suimagen introduce
cambios, como acabados en negro brillo en
retrovisores, tiradores de puertas, alerén y difusor,
y un elemento doble para unir las dos parejas de
salidas de escape. Su precio en Espafia, 79.800 euros
Por otro lado, se exhibe el nuevo A8 L Security,
cuyas entregas se iniciardn en la primavera de
2016 y que permite elegir entre los motores
40TFSlde 435CVy W12 FSlde
500. Es més ligero que la versién
anterior, cumple los requisitos VR
9 de proteccién balistica —su
célula de seguridad integra
materiales mas resistentes—y
resiste las cargas explosivas
de lanorma ERV 2010.

» EL A8 L Security es el Audi
blindado més seguro de todos
los tiempos, pues cumple los
requerimientos de la clase VR
9, cuando el modelo anterior
superaba lanorma VR 7.

B MOTORI6 |

Bentley Bentayga

El SUV mas exclusivo, y el mas rapido: 608 CVy 301 km/h

Las ventas de SUV exclusivos
siguen creciendo, y Bentley no
queria pasar a la historia como
la Ultima marca en contar con
uno. Por eso llega el Bentayga,
un modelo del tamafio del

Audi Q7 —tiene varias cosas en
comun con el modelo aleman—
cuyas entregas empezaran a
principios de 2016. Y aunque
para mas adelante se anuncian
otras versiones —diésel de altas
prestaciones, hibrida y siete
plazas—, la primera variante
ofrece cinco plazas y equipa el
motor W12 TSI, un 6.0 Biturbo
de gasolina querinde 608 CVy
91,8 mkg —a s6lo 1.250 rpm-—, y
presume de tecnologia: combina
inyeccién directa e indirecta,

y desconecta la mitad de los
cilindros bajo ciertas condiciones.
Va unido a una transmisién
automética de ocho marchas
que, entre la quintay la octava,
deja el motor al ralenti para
ahorrar si no aceleramos. Las
prestaciones son de érdago, pues
alcanza 301km/hy acelera de
0al100km/hen 4, segundos,
mientras que el gasto es de

12,8 /100 km, ya que el uso

de aluminio en la carroceria ha
permitido ahorrar 236 kilos.

El Bentayga introduce el Bentley
Dynamic Ride, que contrarresta
el balanceo en curva, y equipa
direccién EPAS con relacién de

-

e carroceria,

perohayuna '

gama ampliada

de 90 tonos

para el exterior.

Ademas,

15 tipos de

alfombras,15de .

tapicerfas de piel#f

7 de revestimientes

de madera...

para bajar la parte trasera de
cara a facilitar las tareas de
carga, o para acceder mejor a la
nevera o la vajilla de porcelana.
Asimismo, gracias al sistema de
. programacion de la dindmica y
al ajuste opcional de respuesta
todoterreno, el Bentayga dispone
de hasta ocho modos de
conduccién.

Por Ultimo, el SUV de Bentley
adopta lo Ultimo en ayudas
activas de seguridad, como el
control de crucero adaptativo
ACC con Stop&Go, ACC
predictivo y asistente de atascos,
el lector de sefales de trafico o el
radar de trafico cruzado trasero.

cremallera variable, ademas de
control de traccién multimodal
y un control de descenso de
pendientes ajustable entre

2y 30 km/h. La suspensién
neumética permite elegir entre
cuatro niveles de altura —Alta
2,Alta1, Normaly Baja—vy sirve

AP ElBentayga
mide 514
centimetros de
largo por 200 de
anchoy174de
alto,y pesa 2.422 e
kilos. El maletero -
tieneunvolumen = =

de 430 litros-590 |~ =
sin la bandeja—, y
el cliente puede
escoger entre los
interiores de cuatro | &=
o de cinco plazas. |
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Citroén C4 Cactus M

SALON DE FRANCFORT

Casi medio siglo despueés, el
Méhari tiene descendencia

La historia de Citroén esté llena
de vehiculos miticos, elevados a
la categoria de revolucionarios
en su dia. Es el caso del Traction
Avant de 1934 —conocido aqui
como 11 Ligero—, del 2CV nacido
en 1948 o del DS ‘Tiburén’ de
1955, pero también del Méhari
de 1968, del que se produjeron
145,000 unidades en sus 20
afios de producciény que
derivaba del citado ‘2 caballos’
0, para ser mas exactos, de su
versiéon modernizada: el Dyane
6. Compartian chasis y motor
bicilindrico, pero el Méhari
sustituia el ‘envoltorio’ metalico
por una carroceria de plastico
ABS fijada sobre una estructura
de tubos. Su economia, sencillez
técnicay ligereza —pesaba poco
mas de 500 kilos— determinaron
pronto un gran éxito de ventas,

V» Mehari junto a Cactus M: Motor16
los ‘comparaba’ hace pocos dias en
Paris. Tanto el marco del parabrisas
como el arco posterior son antivuelco.

i

y el Méhari se convirtié en uno
de los coches mas reputados
de la época para utilizacion ‘off
road’, e incluso al final de su vida
comercial contd con una variante
4x4.

Los disefiadores de Citroén
no ocultan que el Méhariinspira
el desarrollo del Cactus M,
un ‘concept car’ que ve la luz
en Francfort pero con el que
Motor16 ya ha mantenido un
primer contacto ‘estatico’ en
Paris. Dotado de un motor
1.2 PureTechde 110 CVy de

a '

la caja automatica EAT6, en

esta ocasion lo importante no

es tanto lo mecanico como lo
estético. Porque se apuesta de
nuevo por una imagen frescay
por un coche abierto al exterior:
sin techo, sin ventanillas... Tiene
puertas para cumplir la exigente
normativa de seguridad actual
sobre impactos laterales, pero
las dos puertas a cada lado del
C4 Cactus de serie son relevadas
aqui por una sola hoja, fabricada
como un blogue de plastico
moldeado —es ligerisima, permite

/ ki
A Almaletero se accede
directamente desde arriba o
abatiendo la tapa trasera, que
también sirve para prolongar el
suelo y habilitar una cama de
matrimonio. Un amplio doble
fondo permite guardar la capota.

guardar cosas en su amplio bolsa
interior y resiste arafazos—y

gue gracias a su gran tamano
sirve para acceder también a la
segunda fila; aunque para los
mas agiles se han dispuesto
sendos ‘escalones’ a cada lado
que ayudan a pasar a la parte

BORGWARD BX7

BMW 330e

La nueva marca Borgward rescatada del pasa-
do, presenta en Francfort un todocamino de 4,7
metros de longitud y un motor 2.0 turbo de 224
caballos y cambio automatico de doble embra-
guey 7marchas. El BX7 se comenzara a vender
afinales de afio en el mercado chinoy a Europa
se espera que llegue un afio mas tarde.

El MOTORI6 |

BMW 225xe ACTIVE TOURER

El monovolumen de cinco plazas de BMW estrena
esta variante hibrida enchufable con traccién total
gue combina un motor tricilindrico de gasolina con
turboy 136 CV,y un propulsor eléctricode 88 CV.El
resultado, 224 CV que le permiten pasar de 0a 100
km/hen 6,7 segundos, ungastode 2,0 /100 kmy
41 kilémetros de alcance en modo eléctrico.

La segunda sorpresa de BMW en su gama elec-
trificada es la variante hibrida enchufable de la
Serie 3,querinde 252 CVy 429 mkg frutode jun-
tar una mecanica turboalimentada de gasolina
con cuatrocilindros y 184 CV, y uno eléctrico de
88 CV.Gasta19 /100 km, alcanza 100 km/hen
6,1 segundos y recorre 40 kildmetros en EV.

APV Abriendo las puertas de plastico, sin
ventanillas, accedemos a un vistoso interior
que podemos lavar con manguera, pues

el suelo tiene desagUe y la tapiceria es de
neopreno. A la segunda fila podemos pasar
‘trepando’.

normal-—y el arco trasero
—revestido de placas de
madera como el delantero—
podemos transportar un
par de tablas de windsurf o
wakeboard, incluso con la
capota de lona puesta.
Y como fiel heredero del
Méhari, el Cactus M promete
buenas aptitudes fuera del
asfalto gracias a su generosa
altura al suelo, los
estrechos neumaéticos
Tall&Narrow o el sistema
antipatinamiento Grip Control.
Ahora sélo falta comprobar
la aceptacion del publicoy que
Citroén apruebe su produccion,
gue sin duda se realizaria en la
planta madrilefia de Villaverde.

usarse también como tienda
de campafia—y los controles
del compresor que infla los tres
tubos que sostienen el techo.
La funcionalidad del Cactus
M no acaba ahi, pues sobre el
parabrisas —reforzado y menos

trasera sin abrir las puertas. El
habitaculo se puede lavar con
manguera, pues en la zona de
los pies hay desagues, y el tejido
de neopreno empleado en
asientos y salpicadero facilita la
limpieza. Ademas, el maletero es

amplio y prioriza la versatilidad,
pues abatiendo la segunda fila
—de dos plazas—y bajando la
tapa trasera creamos una zona
de descanso de dos metros de
longitud. Debajo, un doble fondo
acoge la capota —disefiada para

BUGATTI VISION GRAN TURISMO

Una vez que Bugatti ha entregado la unidad nimero
450 del Veyron, con la que cierra la produccion del
coche méas veloz del mundo, muchos venenel Vision
Gran Turismo Concept un avance de lo que serd el
préximo superdeportivo de la firma mas exclusiva
del grupo Volkswagen. Pero no hay que anticiparse,
pues se trata sélo de un modelo virtual creado para
el juego Gran Turismo y sus millones de incondicio-
nales, aungque en Bugatti no ocultan que abre
unanueva etapaensudisefioy que a
podria darideas paraunfuturo -
modelo.

DACIA DUSTER EDITION

Con esta exclusiva version de su todocamino,
Dacia inaugura la serie limitada Urban Explorer,
que ofrecerd sélo en algunos paises, entre ellos
Espafia. Monta llantas negras diamantadas de
16 pulgadas, acabados interiores mejorados, na-
vegador Media-Nav Evolutiony, por vez primera
enun coche de la marca, cdmara trasera.

» El Vision Gran Turismo |
no es un coche real,
pero podria inspirar al
sucesor del Veyron.
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P Gracias a la Arquitectura de Aluminio
. Ligero el F-Pace presume de un peso
.|; muy contenido y una dindmica que

- - puede ser la referencia del segmento.

Jaguar F-Pace

Jn SUV premium que rompe
barreras en la marca britanica

Sin duda uno de los vehiculos
mas esperados en la cita
alemana, ya que se trata de la
primera incursién de Jaguar en
el segmento SUV. Y lo hace con
un modelo amplio y polivante,
pero sin ceder puntos en
aspectos como la deportividad,
y la calidad, vitales en la

marca britanica. Mide 4,73
metros de largo y su aspecto
recuerda en algunos trazos

al del F-Type. Nace también
desde la nueva Arquitectura

de Aluminio Ligero de Jaguar,
aspecto que contribuye a
aligerar drasticamente el peso
y a potenciar la dindmica. En

adaptativa en su dotacién, asi
como el sistema Configurable
Dynamic, que permite al
conductor realizar ajustes

en el acelerador, la direccién,
el cambio automético o en

este sentido la suspensién
delantera de doble horquilla
deriva del F-Type, mientras
que detrds apuesta por un
esguema multibrazo. Ademaés,
afiade una suspension

AP Delante hereda un esquema de suspensién de doble horquilla que deriva del F-Type y detrds monta un
sistema multibrazo. La traccién total es de serie en todos los motores, salvo en el diésel de acceso.

FICHA TECNICA

MOTOR 3.0 V§ 3_40 3.0 V§ 380 2.0D 180 3.0D 300 la mencionada suspension trasera o total: el resto cuenta
Disposicion Del. longitudinal |Del. longitudinal ~|Del. longitudinal |Del. longitudinal ) . D
- ; adaptativa. También incorpora con traccién AWDy una
N de cilindros 6,enV 6,enV 4,enlinea 6,enV luci Lsi ) . h
Clindrada (cc) 2005 2005 1099 209 so ucpnes como el sistema caja f:lutomatu:a Fie oc 9 .
N devalwulas por cilindio |4 4 4 4 Adaptive Surface Response, relaciones de serie. Por Gltimo,
<A Laelegenciayla Potencia méxima (CV)/mpm __ |340/6.500 380/6500 1804000 [300/4.000 desarrollado por Land Rover, sefalar que el F-Pace hace
deportividad siguen siendo Par méaximo (mkg)/pm 459/4.500 45,9/4.500 43,9/1750-2500 |71.4/2.000 como la tecnologia Terrain gala de un equipamiento
puntos clave en el nuevo Traccion Total Total Traseraototal  |Total Response, y que es capaz tecnoldgico de primera, tanto
F-Pace, el primer SUV de Caja de cambios Automatica, 8 vel. |Automatica, 8vel. |Manual 6y Aut.8 |Automatica, 8 vel. de identificar el tipo de en seguridad, como en confort
Jaguar. Elinterior ofrece Frenos delanteros Discos ventilados  |Discos ventilados | Discos ventilados |Discos ventilados superficie para optimizar la o en infoentretenimiento. Una
cinco amplias plazasy un Frenos traseros LI T traccion. Bajo el capd dispone novedad muy practica es el
. Direccion Electromecdnica  |Electromecdnica  |Electromecdnica | Electromecdnica . . ) L .
maletero con 650 litros Peso desde (k) 80 1861 1665 T de dos variantes diésel de sistema Activity Key, resistente
de capacidad. En primicia Longitud/Anchura/Altura (mm) |_4TN93665%2) 47BI19361652] 473nga6n652] smngenesz 160 Y 300 CViy otras dos de al aguay que cuenta con
~ dispone del Activity Key, Capacidad del depésito () 63 63 63 g5/ easolinade 340y 380, estas un transpondedor. De esta
sistema gue permite dejar la volumen del maletero (1) 650 650 650 650 Ultimas sobrealimentadas forma se puede dejar la llave
llave blogueada dentro del De 0a100 km/h (s) 58 55| 8.9 (Aut.4x48,7) 6.2 por compresor. La versiéon dentro del vehiculo blogueada
vehiculo. Velocidad maxima (km/h) 250 250|209 (Aut. 4x4208) 241 de acceso en diésel esta mientras practicamos, por
Consumo mixto (/100 km) 89 8.9] 49 (Aut.4x45.3) 60 disponible con propulsién ejemplo, deportes acuaticos.
FORD EDGE, ECOSPORT Y KUGA capd monta un propulsor diésel 2.0 TDCibi-  Kuga. El primero esta disponible sin la rueda HONDA PROJECT 2&4 HYUNDAI SANTA FE

Ford saca musculo en Fréancfort con la exposi-
cién de su gama SUV. El Edge debuta en Europa
y se sitUa en lo més alto de la familia. Suamplio
y lujoso interior de cinco plazas se completa
con un eguipamiento muy generoso. Bajo el

turbo de 210 caballos que se combina con una
caja de doble embrague PowerShift, asi como
con un sistema de traccién total. Ademas, el
fabricante norteamericano aprovecha la ci-
ta alemana para actualizar el EcoSport y el

de repuesto en el portén, modifica el interior
y mejora el rendimiento y el consumo de sus
motores. El Kuga aprovecha para incrementar
Su equipamiento con elementos como el sis-
tema de conectividad SYNC2.

A La gama SUV de Ford es sumamente completa. Al estreno del nuevo Edge afiade mejoras en el EcoSport y en el Kuga.

KBl MOTORI6 |

Se trata de un original ejercicio de estilo que
ofrece la libertad de una motoy la maniobra-
bilidad de un coche gracias a una estructura
sin habitaculo y con asiento flotante. Monta
el motor de la Honda RC que compite en el
Mundial de MotoGP y que eroga mas de 213
caballos de potencia.

C

=i

i

HYUNDAI i20 ACTIVE

La gama i20 se enriguece con esta version de
aspecto campero y mas aparente gracias a las
protecciones que rodean a la carroceria y se afia-
denenlos bajos. Ademés, se retoca la suspension
y la altura libre al suelo se eleva 20 milimetros.
Estrena un motor 1.0 tricilindrico de gasolina con
100y 120 CV. Llegara a principios de 2016.

Este atractivo SUV incorpora mejoras en el
disefio e incrementa su dotacién en aspec-
tos como la seguridad activa, el confort y la
conectividad. Asi, presume de un control de
crucero inteligente, una alerta de cambio in-
voluntario de carril, otra de trafico cruzado en
la zaga o un asistente de luz de carretera.
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Porsche 911 Carrera

El turbocompresor ya no

Se negocia

El deportivo més vendido del
mundo durante décadas se
actualiza con importantes
cambios en sus motores,

el chasis, la tecnologia y el
disefio. La nota mas destacada
es la incorporacién de la nueva
generacion de propulsores

de tres litros biturbo que

eleva la potencia hasta los

370 caballos o, en el caso de

la versiéon S, hasta los 420

CV. En ambos casos esto se
traduce en un aumento de

20 CV respecto al modelo
anterior. Pese al aumento de
potencia y prestaciones, lo
mejor es que se ha reducido

el consumo un 12 por ciento,
firmando la variante de
acceso alagama74
litros de media. El )
Paquete Sport Chrono l
estrena un selector 5
en el volante que Tr.
permite elegir entre \
cuatro programas de
conduccién. Ademas, el chasis
adaptativo PASM se ofrece de
serie en toda la gama, mientras
que el Carrera S dispone

en opcién de un eje trasero
direccional que mejora tanto
su comportamiento dindmico,
como la maniobrabilidad

en el tréfico urbano. El eje
delantero cuenta con un
sistema hidraulico que eleva el
conjunto 40 milimetros para
evitar que los bajos toquen

el suelo, por ejemplo, al salir

de algunos garajes. En el

SALON DE FRANCFORT

interior recibe el nuevo sistema
de comunicacién PCM con
navegacion online y control

por voz. El nuevo 911 Carrera
llegara en diciembre y su precio
arranca en los 107.653 euros
(123.212 el Carrera S).

» Los motores
turbo y el opcional

eje trasero direccional
son algunos de sus estrenos.

—

A < Estéticamente se han renovado los faros y
los pilotos traseros, las manillas de las puertas
se integran en la carroceria y se ha redisefiado
el capé en la zaga.

AP | as mejoras
introducidas
anivel de
propulsores,
chasis,
equipamiento [
y estética
salpican
tanto al
Coupé como
al atractivo
Cabiriolet, que cuesta
122.036 euros.

~
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MERCEDES CLASE S CABRIO

El Ultimo desafio de lamarca es lanzar esta ver-
sién Cabrio que deriva de la Clase S Coupé. Mide
5,03 metros de longitud y presenta untecho de
lona que se puede replegar de manera eléctrica
en 20 segundos, y en marcha si no se superan
los 60 km/h. Llegara en primavera con dos mo-
tores de 455y 585 CV, respectivamente.

OPEL CONCEPT VIVARO SURF

Aforo para seis personas y un gran espacio
para combinar ocio o actividades deportivas.
Asi es este atractivo modelo que se remata
con pintura bitono, un interior en cuero, un
motor 1.6 CDTi biturbo de 140 CV y detalles
como una suspensioén adaptativa. Los sur-
feros se frotan las manos...

MERCEDES AMG C63 COUPE EDITION 1
Se trata de la versién de calle, y limitada, del
vehiculo que competird en el proximo DTM ale-
maén. Ademés de una estética y un equipamiento
especificos, como la suspensién adaptativa o un
diferencial autoblocante trasero, bajo el capé
monta un propulsor 4.0 V8 biturbo que rinde 476
CVenel AMGC63y 510 enel AMG C63 S.

Rolls Royce Dawn

Seduccion
v lujo con el cielo
como testigo

litros. Cuando estd montado,

la marca britanica presume

de ser el descapotable mejor
insonorizado del mercado.

Y eso que el motor no es un
‘cualquiera’. Se trata de un

6.6 V12 biturbo de gasolina

que eroga nada menos que
563 caballos de potencia,
suficientes para conseguir una
aceleracion de 0 a100 km/h en
solo 4,9 segundos, pese a que
en la bascula arroja un peso de
2.560 kilos. La caja de cambios
es automatica de ocho
velocidades. Su espectacular
aspecto no es obstaculo para
incorporar una avalancha
tecnolégica de primer orden.
De este modo presume de un
control de velocidad de crucero
adaptativo con funcién ‘Stop

& GO’ o unos faros adaptativos
leds que crean una zona de
sombra activa para evitar

Seguramente sea el Rolls
Royce més seductor del
momento. A pesar de que se
basa en el Wraith, lo cierto

es que el Dawn ha renovado
un 80 por ciento los paneles
de la carroceria, aunque si
que hereda detalles como

los remates realizados a
mano tanto en el exterior
como en su espectacular
habitaculo homologado

para cuatro amplias plazas.
Su tamafo alcanza los 5,29
metros de longitud y su fuerte
personalidad viene marcada
por su techo de lona, que se
repliega de manera totalmente
eléctrica en 22 segundos, para
guedar totalmente integrado
en la silueta del vehiculo. Esta
operacion se puede realizar
en marcha siempre que no

se superen los 50 km/h.
Cuando el techo se repliega,
el maletero pasa de 295 a 244

A < El espectacular
interior se remata
artesanalmente
con materiales

de alta calidad,
como el cuertoola
madera. Dispone

8 de cuatro amplias
y confortables
plazas. Las puertas
se abren al revés.

con la informacién que le
proporciona el navegador para
resultar més eficiente. Esta
maravilla llegara en 2016.

deslumbramientos con los
vehiculos que estan delante.
La caja de cambios adapta su
funcionamiento de acuerdo

A <Y Eltechode lonade
este modelo se repliega de
" manera totalmente eléctrica
en 22 segundos, operacion
que se puede realizar en
marcha siempre que no
se superen los 50 km/h.
Rolls Royce asegura que
se trata del descapotable
mejor insonorizado del
mercado.

s
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Renault Mégane

Mas grande y mas exclusivo

Renault tiene al nuevo Mégane
como la gran novedad de su
stand en el salén aleman. Se
trata de la cuarta generacion
de un modelo del que se han
vendido ya nada menos que
6,5 millones de unidades en
todo el mundo. Un Mégane
hecho en Espafia donde ha
sido lider absoluto de ventas
en 12 ocasiones. El nuevo
compacto francés, que seguira
construyéndose en la factoria
de Palencia, se distingue por
una linea mas dindmica, una
fuerte personalidad marcada
por su identidad luminosa y
por unas cotas que cambian
casi a todos los niveles. Por
ejemplo, de entre la poca
informacién que Renault habia
proporcionado al cierre de este
nUmero, sabemos que el nuevo
Mégane es 25 mm mas bajo
pero cuenta con una distancia
entre ejes 28 mm més larga

y un ancho de vias que crece
47mmen el eje delantero y
39 mm en el trasero frente al
Mégane de tercera generacion.
Unos cambios que sin duda
mejoraran su aplomoy su
comportamiento en carretera.
Ademas, el voladizo trasero

es mas corto, lo que aporta
mayor dinamismo y caracter.
En general el Ultimo Renault
apuesta por calidad y
exclusividad, pero también por
la tecnologia en sus diferentes
campos. Por ejemplo, en el

de la conectividad, el Mégane
IV heredara del Espace la
gran pantalla téctil central y

A El frontal del nuevo Mégane cuenta con una gran personalidad basada en una

identidad luminosa original y exclusiva. La version GT esta firmada por Renault Sport.
T -t e, " - T T
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A completisima.

A VYV Elnuevo Mégane
contara con el sistema
4Control de direccién a
las 4 ruedas en algunas
de sus versiones. Llegara
a Espafia a primeros

de afio con una gama

A A La version GT del nuevo Mégane cuenta con una trasera dotada
de dos salidas de escape cromadas y un gran difusor. Delante la toma
de aire es de mayor tamafio.

todos sus recursos en cuanto
a personalizaciény control

mediante el sistema Multisense.

Y una de las tecnologias que
controlara este sistema sera
la denominada 4Control de
direccién a las cuatro ruedas,
disponible en algunas versiones
del nuevo Mégane. Ademaés,
habré una versién GT con un
paragolpes redisefiado y una
toma de aire mas ancha que
se acompana de dos tubos de
escape cromados, un difusor

y un logo de ‘Renault Sport’.
Esta versidn estrenara un nuevo
color ‘Blue Iron’y unas llantas
de 18 pulgadas desarrolladas
de forma especifica por Renault
Sport para el nuevo Mégane.

El nuevo compacto de la

marca francesa se pondrd a la
venta en Espafa las primeras
semanas de 2016 con una
gama de motorizaciones que

la marca desvelara durante

su presentacion en el salén
aleman.

Renault Alaskan

Una tonelada de carga y
motor biturbo

Durante el primer semestre de 2016 Renault presentara
oficialmente su nuevo Pick-up de serie que estara basado en
este concept denominado Alaskan que ve la luz hoy en el Salén
de Francfort. Con una tonelada de carga Util y unas medidas
imponentes, el Alaskan transmite robustez y poder y servira
tanto para uso profesional como para el ocio. Para ejecutar el
primero con garantias cuenta con un chasis de alta resistencia

y un motor Twin Turbo colocado de forma longitudinal. El turbo
mas pequefio funciona a bajo régimen para una aceleracién
fluida, mientras que el méas grande toma el mando a un régimen
mas elevado. No obstante el Alaskan dispondra de muchas mas
variantes cuando llegue a la serie en mercados de todo el mundo.
Mientras, el nuevo Pick-up de Renault despliega un completo
equipamiento de conectividad y una cdmara integrada en cada
uno de los retrovisores para filmar el paisaje exterior. Ademas

el Alaskan adopta ya la nueva imagen Renault con el logo mas
grandey faros Full Led.

APV Renault
asegura que

el Alaskan de
serie mantendra
el tamafio de
este concept.
Asi, tendra la
capacidad de
cargar una
tonelada de carga
0til.
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r'ﬁ v 44V El Ibiza
L1 : 5 Cupra presenta un

: N propulsor 1.8 TS| de
192 caballos y una
estética sumamente
deportiva. Su
equipamiento es muy
compl;eto.

i

Seat Ibiza Cupra /Ledén Cupra

ElLedn firma 290 CV, el «Exra=7

modelo méas potente de e

la historia de la marca

La gama Cupra representa la esencia deportiva de Seat y
modelos como el Ibiza o el Ledn son su maxima expresion. La
marca espafiola exhibe en Francfort estos dos nuevos modelos
de altas prestaciones. El Ibiza monta un propulsor 1.8 TSI de 192
caballos que permite a este modelo alcanzar los 235 km/h de
velocidad punta y acelerar de 0 a 100 km/h en 6,7 segundos. Son
12 CV mas que su predecesor, pero lo que més sorprende es su

P ¥ Laméxima
expresion de

la gama Cupra
salpica al Ledn,
que presume de

290 caballos.
espectacular incremento en el par motor, pasando de 25,5 mkg o )
) ; X ) Esta disponible
a 32,7. Este modelo viene equipado de serie con el Cupra Drive .
. i ) en carroceria
Profile, que contempla una suspensiéon adaptativa con dos tarados )
. . . s SC, cinco
diferentes (deportivo o confort), ademas de modificar el mapa
) - . ) : ) puertasy el
de la direccién. También se ha renovado el interior y revisado al familiar ST

alza el equipamiento tecnolégico, tanto en seguridad como en
conectividad. También la saga Cupra salpica de lleno al Seat Ledn,
gue en este caso presume de ser el modelo de calle mas potente
en la historia de la marca. Lo consigue gracias a los 290

caballos que eroga el propulsor 2.0 TSI, que esta

disponible tanto en carroceria cinco puertas,

como en el SC o el familiar ST, asi como

con cambio manual o DSG. El més rapido 4

acelerade 0 a100 km/h en 5,6 segundos y '
su velocidad esté limitada a 250 km/h. En ==
su dotacién de serie contempla el Cupra
Drive Profile, suspensién adaptativa DCC,

un diferencial autoblocante delantero, la
direccién progresiva o faros Full LED. Llegara
a principios de 2016 desde 33.600 euros.

VW GOLF GTI CLUBSPORT

Comparte el motor 2.0 TSI de la versién GTI,
aungue aumenta la potencia hasta los 265CVy
afiade una funcién ‘Boost’ que le permite llegar
alos 290 CV durante diez segundos. Disponible
con cambio manual o DSG, pero siempre en
carroceria tres puertas, es la excusa perfecta
para conmemorar el 40 aniversario del GTI.

SSANGYONG XLV-AIR CONCEPT

Se trata de un nuevo SUV que comparte plata-
forma con el Tivoli, aungque serd méas amplio, y
destaca por su buena habitabilidad y un disefio
atrevido y musculoso. Su oferta mecanica con-
templa un motor de gasolinay otro diésel,am-
bos de 1,6 litros, disponibles con caja manual o
automética, ambas de seis relaciones.

SSANGYONG XAV ADVENTURE

Es la Ultima apuesta de la marca coreana en
el segmento SUV. Su disefio se inspira en el
Korando KJ lanzado en 1996 y ofrece autén-
ticas aptitudes fuera del asfalto gracias a la
traccién total. Es la primera vez que se presenta
en Europa y podria ser una realidad en apenas
un par de afios.

B MOTORI6 |

Toyota Prius

| a eficiencia por
bandera en el
hibrido mas popular

El Toyota Prius es el hibrido
por excelencia. Comercializado
desde hace mas de una
década por todo el mundo,
este modelo protagoniza

SuU cuarta generacion,
convirtiéndose en una de las
grandes estrellas en la cita
alemana. A lo largo de estos
Ultimos afios este modelo

ha ido evolucionado tanto

en su disefio como en su
tecnologia. Toyota sefiala que
este vehiculo esta impulsado
por una nueva generacién del
sistema hibrido combinado
Full Hybrid que protagoniza
una conduccién mas suave

y refinada. Otro logro ha sido
la mejora en un 40 por ciento
de la eficiencia térmica del
sistema y que contribuye

a que el nuevo Prius sea

una referencia en cuanto

a ahorro de combustible y
emisiones se refiere. El nuevo
Prius nace desde la nueva
plataforma global Toyota
New Global Architecture que
dota al conjunto de un centro
de gravedad mas bajoy ha
permitido a los disefiadores
crear un vehiculo realmente
original y, quizds, sumamente
valiente y arriesgado para

lo que se estila por el Viejo
Continente. El interior es muy
limpio en sus formas y sigue
apostando por un cuadro de
mandos en posicién central y
una generosa pantalla tactil
dispuesta en el salpicaderoy
que aglutina buena parte de
la informacién del vehiculo.
También se ha optimizado la
habitabilidad y la capacidad
del maletero gracias a que
algunos componentes del
sistema hibrido, entre ellos la
bateria de niquel e hidruro
metélico, son més
compactos.
Ademas
se ha
mejorado

su capacidad de carga y su
durabilidad. Este verdadero
escaparate tecnolégico ha
ampliado en esta nueva
generacion su dotacién de

A < El nuevo Prius anuncia una
mejora del 40 por cientoen la
eficiencia térmica y aumenta la
habitabilidad y el maletero al
reducir el tamafio de la bateria.

V'V La cuarta generacién parte desde una nueva plataforma que ha
permitido rebajar el centro de gravedad. La suspensién trasera de
doble tridngulo es nueva y el disefio del conjunto original y ‘atrevido’.

seguridad con elementos
como un control de velocidad
adaptativo, que se gestiona
por medio de un radar frontal,
asi como un dispositivo que
reconoce a los peatones.

Estos sistemas se afiaden

al Toyota Safety Sense, que
contempla ademas un sistema
Precolisién, una alerta de
cambio involuntario de carril,
un asistente que reconoce

las sefiales de trafico o

unas luces de carretera
inteligentes. En el ‘stand’
también esta el nuevo RAV-4
Hybrid y el atractivo
C-HR Concept
hybrid.
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Opel Astra Sports Tourer

Hasta 1.630 litros
de maletero y hasta
200 CV de potencia

Opel se encuentra en pleno
proceso de renovacién de gama
y ahora le toca el turno al Astra
en version familiar. El Sports
Tourer se presenta en Francfort
con nueva arquitectura de
asientos, un portén trasero que
se abre con un gesto del pie, una
nueva plataforma que permite

ahorrar hasta 200 kilogramos
y la Ultima generacién de
motores turbo con hasta 200
caballos de potencia. La Ultima
generacion del Sports Tourer
tiene las mismas dimensiones
gue el modelo anterior, con
una longitud de 4,7 metros, una
anchura de 1,87y una altura

de 1,50. Sin embargo se ha
ampliado el espacio para los
pasajeros y el equipaje. Asi, el
conductor disfruta de 26 mm
mas de espacio libre al techo y
los pasajeros del asiento trasero

cuentan con 28 mm més de
espacio para las piernas. En
opcién el respaldo trasero se
abate en secciones 40:20:40y
en el maletero se pueden cargar
hasta 1.630 litros abatiendo
todos los asientos. La gama

de motores ofrece un rango de
potencias que van desde los 105

alos 200 caballos y cilindradas
deentre 1,0y 1,6 litros. El mas
potente de ellos seré el nuevo
1.6 Ecotec Turbo de inyecciéon
directa, 200 caballos y 300 Nm
de par con la funcién overboost.
Ademas, el nuevo Sports
Tourer, como su hermano en
version compacta, contara

con equipamiento de alto nivel
como la iluminacién matricial
IntelliLux LED adaptativa 'y un
buen nimero de asistentes
como la Alerta de Colisién
Frontal con Frenada Auténoma
de Emergencia o el Asistente de
Mantenimiento de Carril. Ya se
pueden realizar pedidos.

i i

AD El maletero del
Astra Sports Tourer
admite hasta 1.630
litros de equipaje
con los asientos
traseros abatidos.

A El portén del nuevo Sports
Tourer se abre o cierra
opcionalmente mediante un gesto.

HONDA CIVIC TOURER ACTIVE LIFE
Honda presenta en Francfort esta concept
concebido para los amantes de la bicicleta ya
que cuenta con una especie de mini tallery un
brazo retractil que permite trabajar en el man-
tenimiento de las bicicletas. De hecho cuenta
con una bomba de aire integrada, una luz de
mayor intensidad, un banco de trabajo...

El MOTORI6 |

LANCIA YPSILON

El Ypsilon de Lancia cumple 30 afios y la marca
italiana ha aprovechado para renovarlo por com-
pleto. El pequefio premium se aprovechara de
hasta cinco propulsores que ya pasan sin pegas la
normativa Euro6. Se trata de dos de gasolina con
69y 85 caballos, un diésel de 95y dos variantes
de gasy gasolina con 69y 80 caballos.

NISSAN LEAF

A partir de enero de 2016 el Leaf estara dispo-
nible con una nueva bateria de 30 kWh frente a
la de 24 utilizada hasta ahora. Esto supone un
aumento de peso de 21kg, sinembargo el nuevo
Leaf podra recorrer hasta 250 kilémetros con
una sola carga. Esta bateria esta cubierta por
una garantia de 8 afios 0 160.000 km.

6 | 0s Carburantes BP con tecnologia

Gracias a la tecnologia Active, los nuevos Carburantes BP
ayudan a limpiar la suciedad desde el primer repostaje.

Mas informacion en www.estacionesdeserviciobp.es

Active devoran la suciedad del motor
como miles de piranas hambrientas *?

con tacnologia

ACTIVE
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Precision
ilimetrica

El nuevo A4 llega a Espafa en noviembre con un aire inconfundible y muchas novedades en
todo lo que se refiere a tecnologia, mecanicas o infoentretenimiento. Segun versiones, se puede
hablar de la berlina més ligera, aerodindmica y de menor consumo de su segmento. Estara
disponible desde los 33.000 euros.

Andrés Mas || amas@motori6.com

Sihay algo que llama la aten-
ci6én del nuevo Audi A4 cuando
se conduce por primera vez es
la precisién, el silencio de mar-

chayla suavidad que se aprecia
en cada uno de sus movimien-
tos. Es una sensacion especial
que hasta ahora solo habiamos
experimentado en modelos de

PRECIO DESDE

33.000¢

EMISIONES DE (O

IMPUESTO DE MATRICULACION: ENTRE O Y 4,75%

g EMISIONES OFICIALES: ENTRE 95'Y 144 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

DEBEMEJORAR

Calidad asombrosa.
Silencio de marcha. Es-
tabilidad y facilidad de
conduccién. Seguridad.

+

Ll Tinel central volumino-

so en el piso de atrés.
Estética continuista. Kit
de reparacion.

- [ —

t

_"_: "

segmentos superiores y que
transmite calidad y solidez.

De la novena generacion
del A4 también sorprende un
disefio continuista que puede
defraudar a los menos conser-
vadores pero que entusiasmara
amuchos compradores porque
la linea se ha estilizado y se le
ha sabido dar el toque depor-
tivo que no puede faltar en un
Audi. No en vano,

ciento de las piezas del A4 que

ahora llega son nuevas, aunque
un gran nimero de componen-
tes asociados 2
ﬁl (11Ma "

-
ecnologias de

bajo la carrocerfa més ligera del
segmento.

Porque si tiramos de cifras el
nuevo A4 abruma. Y lo hace en
un buen pufiado de apartados
como aerodinamica, consumo,
peso, conectividad, seguridad
o potencia. Por ejemplo, aso-
ciar un consumo medio de 3,7

1/100km auna berhna.de.la ta-

lla del A4 pare

un récord. Pero la nueva berli-

na de Audi también es la mas
aerodinamica del segmento -y
el segundo modelo més aerodi-
namico del mundo- con un Cx
de 0,23, un dato extraordinario
logrado abase de echarle horas
en el tinel de viento afinando
el disefio y carenando los bajos
como si de un vehiculo de com-
peticion se tratase.

Otro dato que llama la aten-
cion es que el modelo alemdn
pesa hasta 120 kilos menos que
el A4 actual -recordemos que
Mercedes, en su Clase C, redu-
jo el peso 100 kilos respecto a
la generacién anterior—. Y se ha
conseguido aligerando desde el
pedal de freno, ahora de alumi-
nio, hasta la moqueta, pasando

por el volante o el armazén de
los asientos traseros —ambos de
magnesio—, y un largo etcétera
de elementos que te dejarian
especialmente sorprendido.
Eso quiere decir que aunque
el A4 ha crecido y lleva mucho
mas equipamiento, pesa una
media de 60 kilogramos menos
que su competencia directa, la
puerta de entrada a muchos lo-
gros en otros apartados.

Lo dice Audiy seguro que es
cierto, pero ¢se nota todo esto
al volante? Para no hacernos
una idea equivocada desde el
primer momento con versiones
potentes y muy equipadas, pro-
bamos en primer lugar el A4
1.4 TESI de 150 caballos —sus-
tituye al 1.8 TFSI-, la version

AP Lapantalla central, no tactil, ya no se
esconde como en otros modelos de la marca,
pero tiene un disefio més convincente que la
de Mercedes. El Virtual Cockpit es opcional

y no serd barato, pero abre un mundo de
posibilidades. Buenas plazas traseras y una

@ Calidad extraordinaria.

de acceso a la gama dotada de
un cambio manual totalmente
nuevo con carcasa de magne-
sio. Y la sorpresa es mayuscu-
la puesto que esta berlina de
gasolina muestra un empuje
consistente, un agrado desta-
cable y un consumo como para
plantearselo como alternativa
a un diésel, si no se recorren
muchos kilémetros al afio. Au-
di homologa para este modelo
5,21/100 km —un 21 por ciento
menos que el anterior—, aunque
en uso real la media consegui-
daronde los 6,5 litros.

El trabajo de aerodinami-
ca e insonorizacion se aprecia
porque incluso a gran veloci-
dad los ruidos que tradicional-
mente provoca el viento han

desaparecido, y dentro del co-
che se consigue la sonoridad
ambiente de, nada menos, que
un A8.Y la reduccién de peso
se nota en la agilidad... yen el
bolsillo, gracias a la reduccién
del consumo. El A4 1.4 TFSI
pesa 1.320 kilogramos, casi lo
mismo que un A3 Sportback,
43 centimetros mas corto. Y
al coche se le nota ligero y efi-
caz. Eficaz por la ligereza —en
todos los modelos—, pero tam-
bién gracias a una plataforma
MLB Evo que estrena tren de
rodaje completamente nuevo
con suspension de 5 brazos en
ambos ejes. Con esta nueva y
elaborada base técnica se han
dejado pocas cosas al azar, y lo
cierto es que el A4 va siempre
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AUDI DRIVE SELECT MUCHOS PERFILES EN UN SOLO BOTON

<4 1.-Programa variable de actuacién del sistema pre sense. 2.-Direccién de asistencia variable. 3.-Direccién

influenciado por el Audi Drive Select. 8/9.-Audi Drive Select operado desde el botén del salpicadero o desde el
menu ‘Car’ y seleccionado desde el botdn giratorio. 10.-Aire acondicionado con potencia y consumo variable .

13.-Suspensidn regulable. 12.-Diferencial Sport con par lateral variable.

El Audi Drive Select es de serie con motores a
partirde 190 CV.Y en su configuracion basica,
el conductor puede usar este sistema para re-
gular larespuesta del pedal del acelerador, de

Desde el sistema Audi Drive Select se puede
controlar la suspension regulable, la traccidn
quattro con diferencial deportivo —disponible
desde 2016— o la direccién dindmica. opcional.

A <€ Aungue de serie todos los A4 ofreceran faros
de xendn plus, estaran disponibles en opcidén

los faros Full LED y Matrix LED. Las luces dia de
nuevo disefio seran de serie en todos. La nueva
plataforma MLB Evo comporta nuevos trenes de
rodaje de 5 brazos tanto delante como detrés.

dindmica de radio variable. 4.-Sensibilidad variable del pedal del acelerador. 5.-Faros adaptativos con alumbrado
variable en curva. 6.-Control de velocidad con aceleracién variable. 7.-Start/Stop con funcionamiento configurable

11.-Luz ambiente configurable. 12.-Respuesta del cambio automatico en funcién del modo de conduccién elegido.

¥ El propulsor 2.0 TFSI ultra de
190 caballos utiliza un nuevo
método de combustién que lo
hace especialmente eficiente.

De hecho, su consumo medio
homologado en versiéon S tronic es
de 4,8 /100 cada kilémetros.

la caja de cambios automatica, de la direccion,
del control de crucero o del aire acondicio-
nado. Tiene cuatro modos selecciobnables:
Comfort, Auto, Dynamic y Efficiency.

por su sitio con una particulari-
dad, la palabra precisién vuelve
a ser protagonista del compor-
tamiento de una berlina en la
que aumenta el aplomo, mejo-
ra el tacto —gracias también a
una direccién electromecénica
ala que por fin se le ha cogido
el punto-y sorprende con una
facilidad pasmosa para condu-
cir a buen ritmo sin despeinar-
se. Y los més exigentes tendran
para elegir cuatro trenes de ro-

FICHA TECNICA

MOTOR 1.4 TFSI 2.0TFSI190 | 2.0TFSI252 | 2.0 TDI150 2.0TDI190 3.0TDI 218 3.0 TDI 272
Disposicion Del. longitudinal | Del. longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal | Del. longitudinal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 6,enV 6,enV

Ne de valvulas por cilindro 4 4 4 4 4 4 4

Cilindrada (cc.) 1.395 1984 1984 1968 1968 2967 2967

Potencia méxima (CV/rpm) 150/5.000-6.000 | 190/4.200-6.000 | 252/5.000-6.000 | 150/3.250-4.200 | 190/3.800-4.200 | 218/4.000-5.000 | 272/3.250-4.250
Par méximo (mkg/rpm) 25,5/1.500-3.500 | 32,7/1.450-4.200 | 37,8/1.600-4.500 | 32,7/1.500-3.250 | 40,8/1.750-3.000 | 40,8/1.250-3.750 | 61,2/1.500-3.000
Traccién Delantera Delantera Delantera (Total) | Delantera Delantera (Total) | Delantera (Total) | Total

(Caja de cambios Man. 6v. (Aut.7v.) | Man.6v. (Aut.7v.) | Aut.Stronic,7v. | Man.6v.(Aut.7v.) | Man.6v.(Aut.7v.) | Aut.Stronic,7v. | Aut.Tiptronic,8v.
Frenos delanteros/traseros Disc. vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc. vent./Discos | Disc. vent./Discos | Disc. vent./Discos
Peso en orden de marcha (kg) 1.395/1.450 1.455/1480 1.505/1.585 | 1.505/1.540/1.545 | 1.525/1.545/1.555 1.615/1.695 1735
Seddn: Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.726/1.842/1427 | 4726/1.842/1421 | 4726/1.842/1427 | 4726/1.842/1427 | 4126/1.842/1.427 | 4.726/1.842/1427 | 4.726/1.842/1.421
Avant: Longitud/Anchura/Altura (mm) 4725/1.842/1434 | 4725/1.842/\434 | 472518421434 | 47125/1.842/1434 | 4725/1.842/1.434 | 4725/1.842/1.434 | 4725/1.842/1434
Sedan: Volumen maletero (1) 480 480 480 480 480 480 480
Avant: Volumen maletero min./max. (1) 505/1.510 505/1.510 505/1.510 505/1.510 505/1.510 505/1.510 505/1.510
De 0a100 km/h (s) 8,9 (S tronic) 73 (Stronic) | 5,8 (QuattroStr.) 8,7 (S tronic) 7.7 (S tronic) 6,6 (Total 6,3) 53
Velocidad maxima (km/h) 210 (S tronic) 240 (S tronic) | 250 (QuattroStr.) 219 (S tronic) 237 (S tronic) 250 250
Consumo mixto (1/100 km) 49 (S tronic) 4,8 (S tronic) 5,7 (Stronic) | 3,7 (Man. Ultra) 4,) (S tronic) 4,2 49
Emisiones medias CO2 (g/km) 114 (S tronic) 109 (S tronic) 129 (Stronic) | 95 (Man. Ultra) 107 (S tronic) 10 129

daje: normal y deportivo para
la suspension de serie. Y otros
dos para la variante adaptativa
con una reduccién de la altu-
ra del chasis de hasta 23 mili-

metros.

Probamos versiones mas po-
tentes, que no hacen mas que
confirmar que estamos ante un
gran coche. Por ejemplo, el 2.0
TDIde 190 caballos con el nue-
vo cambio S tronic es un cohe-
te. Y ya con 6 cilindros, el 3.0
TDI de 272 caballos con trac-
cién total quattro acelerade O a

100 km/h en 5,3 segundos, ca-
si un segundo mas rapido que
un Porsche Panamera diésel...
y con un consumo homologa-
dode 4,91/100 km.

En el interior se notan los 23
milimetros que se han ganado
para las piernas en las plazas
traseras, en parte gracias a los
rebajes en el disefio del respal-
do del asiento delantero, que es
perfecto por sujecion y dureza.
Cuatro adultos, incluso de gran
talla, viajaran de forma como-
da, aunque el ttinel central si-

A El maletero de la berlina anuncia 480 litros, en
linea con las cifras de sus rivales. Tanto la berlina
como el Avant ofreceran tapa y portdn de apertura
automatica pasando el pie por debajo.

gue complicando las cosas a un
ocasional visitante de la plaza
central trasera. Capacidad de
maletero en linea con los riva-
les —sin forrar su parte superior
como en ellos—y con kit de re-
paracién para ganar espacio y
ahorrar peso y dinero.

La nueva generacién del A4
hereda los asistentes del nuevo
Q7, hasta 30 sistemas de ayuda
con dos grandes estrenos. Por
un lado el control ACC de cru-
cero adaptativo con asistente
en atascos que permite olvidar-

se por momentos de hasta con-
ducir. Y el Asistente Predictivo
de eficiencia con el que se aho-
rra hasta un 10 por ciento en
consumo. Por cierto, que Audi
ha mejorado el nivel de didlogo
en las 6rdenes habladas con un
nuevo algoritmo que entiende
mejor las frases y con el que au-
menta la seguridad, pues hay
que mirar menos la pantalla.
El A4 estard disponible en
Espafia en noviembre a partir
de 33.000 euros en gasolina
y de 34.600 en diésel. El ‘mix’
entre particulares y flotas sera
del 50 por ciento, con un gran
potencial en ese segundo mer-
cado que actualmente crece a
un ritmo del 20 por ciento. Ha-
bra tres niveles de acabado:
Advance, Edition y Sport, y
el equipo de serie del modelo
basico incluira faros de xenén
plus, sistema de arranque sin
llave, limitador de velocidad
regulable, pantalla MMI en co-
lor de 7 pulgadas y una larga e
interesante lista de elementos.

NO HEMOS PODIDO CONDUCIRLO TODAVIA, PERO LA VERSION FAMILIAR DEL NUEVO A4 OFRECERA MUY BUENOS ARGUMENTOS o




KIA CEE'D 2016

LLEGA LA VERSION GT LINE, CON PUES TA A PUNTO ESPECIFICA Y ESTETICA DE LA VERSION DEPORTIVA GT
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MAS NOVEDADES
Llegard un coupé de alta gama

Tras un afio 2015 cargado de
lanzamientos, 2016 no va a
ser menos con la llegada
de los nuevos Kia Sportage
y Optima. Estos dos mode-
los estrenardn cada uno una
nueva plataforma, en el caso
del Sportage la misma del
Hyundai Tucson. Hasta 2018
Kia lanzara otros 4 modelos
totalmente nuevos, entre ellos
un coupé de alta gama que ensambla el Kia Cee 'd en la
ayude a subir la imagen de fabrica eslovaca de Zilina.
marca. Kia seguira evolucionando sus tecnologias y ya tiene
practicamente a punto su segundo sistema hibrido, el de 48
voltios, gue combina un alternador de efecto ‘booster’ con un
turbocompresor de accionamiento eléctrico para mayor empuje
a bajo régimen, y con la sobrealimentacién tradicional. Estara
disponible mas o menos dentro de un afio y el Sportage sera
uno de sus destinatarios. Por otra parte, la familia de motores

<4V AEn el exterior
cambian los
parachoquesy los
pilotos traseros.
También hay
nuevos disefios de
ruedas y colores.
Nueva version

GT Line, mas
dindmica en su
puesta a puntoy
estética.

A Todo un ejército de robots

AV Los interiores del nuevo Kia
estédn muy cuidados, pero aun
estén lejos de lo que ofrece el

Paso doble

Sélo 3 afios después de lanzar la actual generacion Cee’d, Kia la
somete a una interesante puesta al dia que le permite dar varios pasos
adelante en su trayectoria hacia los puestos de cabeza de su categoria.

Alberto Mallo || amallo@motor16.com

Kia corre que se las pela. Ha
empleado un afio menos de lo
que es habitual entre los gran-
des fabricantes para reactua-
lizar su modelo Cee’d, y ha
hecho coincidir la llegada de
la normativa medioambien-
tal Euro 6 de menores emi-

jores prestaciones sino tam-
bién un tacto de conduccién
mas fino. Un ejemplo especta-
cular es el cambio automati-
co DCT de doble embrague en
secoy 7 velocidades, de fabri-
cacién y disefio propios. Com-
parado con el anterior cambio
automadtico de convertidor de

par de 6 velocidades, acoplado
al motor U2 diésel 1.6 CRDi,
reduce el consumo desde 145
hasta 104 g/km (4,21/100 km
y 10,6 segundos de 0 a 100
km/h); todo ello, con un fun-
cionamiento suave y rapido.
Las mejoras de dicho motor
en su paso a Euro 6 también

Volkswagen Golf.

ayudan, por supuesto: sube de
128 a 136 CVy su respuesta es
contundente. También es aho-
ra bastante mas refinado gra-
cias a un sinfin de aislamientos
acusticos y anti vibraciones
introducidos, cuyo efecto se
aprecia nada mas ponerlo en
marchay también desde el ex-

ofrece en 4 niveles de equipa-
miento: Concept, Drive, Tech
y GT Line. El primero de ellos
ya es suficientemente comple-
toy el GT Line exhibe un as-
pecto exterior similar al del

FICHA TECNICA

GT 204 CV, modelo que estre-
na un turbocompresor nue-
vo. Entre los equipamientos,
alerta de trafico cruzado, aler-
ta de punto muerto de visién,
lector de sefiales de velocidad

actual hueco.

Kappa T-GDi pronto recibird un nuevo miembro: un 4 cilindros
1.4, cuya potencia se situara entre 140 y 160 CV, cubriendo el

maxima, navegador TomTom
actualizado a 7 afios con in-
formacion del tréfico en tiem-
poreal y ubicacion de radares,
etc. Amplia variedad de ca-
rrocerias también: 5 puertas,
Station Wagon y Pro_cee’d 3
puertas. Todas ellas podran
combinarse también con el

<4 Nuevo motor 3
cilindros gasolina
T-GDi, que destaca
por su buena
respuesta al
acelerador.

destaca es en las prestaciones,
al menos en la versién de 120
CV que hemos probado; hay
otra mas, de 100 CV, con el
mismo valor de par motor
maximo de 17,5 mkg por lo
que seguramente ofrecera un
nivel de respuesta similar. De
hecho, en el 120 CV no com-

siones con nuevos motores, terior del habitaculo. MOTOR 1.4MPI100  .0T-6DI120 1.4CRDI90 1.6 CRDIT36 motor Kappa 3 cilindros gaso-  pensa demasiado estirar mas
equipamientos, recalibracién PREC'O N D € Ese tacto de conduccion al Engsﬁgms EZL’J;::S ?Zlnﬂ::s Ezlnq;zgs EZL/J;Z': lina 1.0 T-GDi. alld de las 4.000 rpm. Y es que
: : alJa : . 0 . (-
del chasis, mejoras de confort, que aludimos deriva en parte Glindrada (0 13% 20 13% 1582 Elmotor de 3 cilindrosesel el par motor maximo es cons-
y reposicionamiento de la ga- EMISIONES DE CO de la nueva direccién. Su uni- NO de valvulas porilindro |4 4 4 4 gran protagonista de lagama  tante entre las 1.500 y esas
ma con una variante mas di- 2 dad de control numeérico con Potencia maxima/rpm 100CV/6.000  |120CV/6000  |90CV/4.000 136 CV/4.000 Cee’d 2016. Inyeccién direc-  4.000 rpm. Este nuevo motor
namica denominada GT Line. EMISIONES OFICIALES: DE 104 A 170 G/KM 32 bits de potencia (antes 16), Par maximo/rpm 137mkg/e.000  |175mkg/4.000 | 265mikg/1500-2500 |286mkg/1500-3000 ta de combustible, turbocom-  se fabrica en Corea y préxima-
La estética también ha evolu- IMPUESTO DE MATRICULACION: DE 0 A 9,75% permite un funcionamiento Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera presor, 4 valvulas por cilindro  mente llegara a otros modelos
cionado, pero mas sutilmen- mas preciso y rapido, inclu- Caja de cambios Manualbvel.  |Manual6vel.  |ManualGvel.  |Manualbvel y distribucién variable hacen  como el Picanto. En Espaiia,
te: parachoques delanteros y PR | M E R AS |M PR E SlON E S so menos artificial, como he- Freno delanteros TR [ WSO P T de élun motor de vanguardia,  este motor de 120 CV susti-
traseros, y grupos Opticos pos- mos comprobado en la versién Lrenos/t;aseros ]D;(/%SS o ]D;;c/oﬁ; o ]Dg';(/‘;ss o %';;0655 o potente y econémico. Utiliza  tuird ventajosamente en con-
teriores, con una mejora del NOS GUS‘I’A DEBE MEJOR AR GT Line; ésta ofrece asimismo piﬂié?os Desde 1179 D06 Descellil et 120 el cigiiefial desalineado (so-  sumo al 1.6 GDi, mientras que
coeficiente aerodinamico Cx, tellr.ados de suspension espe- Longitud/Anchua/Altura (mm) | 4310178071470 4310/1780/1470] 4310717801470 4310/1780/1470 lucién ya 1paugurada enel P'1- el modelo de acceso ala gama
que pasa de 0,30 a 0,29. Motor 1.0 T-GDi3 cilindros LBl Calidad percibidadelos cificos y una barra estabiliza- Capacidad del depésito () 53 53 53 53 canto 3 cilindros) parareducir  serd el mds barato 1.4 multi-
La mayoria de las noveda- gasolina. Mejoras de sonoridad interiores, todavia mejorable. dora delantera de 19 mm de Volumen del maletero (1) 3801318 380-1.318 3801318 30138  vibraciones en vez de drboles  punto de 100 CV. La nueva
des del Kia Cee’d no se ven, ydinamismo. Cambio de doble Visibilidad de os pasajeros de didmetro (como el GT), fren- De 02100 km/h (s) 7 ] B35 02 contrarrotantes, ylasuavidad gama Kia Cee’d 2016 se po-
pero si se sienten, dando al embrague. Garantia de 7afios atrds en carroceria 3 puertas te alos 18,5 de la versién ba- Velocidad maxima (km/h) 183 190 LLE] 19 defuncionamiento estid entre  ne a la venta el préximo mes
compacto coreano no sélo me- sica. La nueva gama Cee’d se Consumo mixto (/100 km) 36 49 4 36/ susvirtudes. Pero donde mds  de octubre.
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MERCEDES CLASE A

los Clase A, al igual.que los Sisten
de seguridad activa Attention Assist y
Collision Prevention Assist. Hay once .

Segunda juventud

Tres afios después de su lanzamiento Mercedes actualiza su exitoso Clase A, un modelo que ha
supuesto un soplo de aire fresco a la firma de la estrella. Nueva imagen, motores mas eficientes
y mas sistemas de seguridad y entretenimiento son sus nuevas bazas para seguir en forma.

J.Garnacho || jgarnacho@motorié.com

Mercedes daba un giro de
360 grados a su Clase A, que
pasaba de ser un pequefio
monovolumen a un compac-
to puroy duro. La nueva fami-
lia compacta de Mercedes ha
ido creciendo —-A, CLA, CLA
Shooting Brake, GLAy B-y
han conseguido atraer nuevos
clientes y rebajar en 13 afios
la media de edad del cliente
de la marca de la estrella.

Para mantener su éxito
Mercedes actualiza el Cla-
se A de forma sutil, pero lo
suficiente para marcar dife-

rencias, inicialmente a nivel
estético, con nuevos faros
—con tecnologia LED de se-
rie—, parrilla frontal, paragol-
pes o pilotos. También estrena
colores, llantas y se mantiene
el deportivo paquete AMG,
ademds de una versién Mo-
torsport Edition con detalles
en el color ‘Petrol Green’ uti-
lizado en los monoplazas de
Férmula 1.

A Espaia llegaran siete
mecanicas que han sido op-
timizadas en materia de con-
sumo y emisiones. Cualquiera
de ellas ofrece buenas presta-

PRECIO DESDE

27.800¢

EMISIONES DE (O

IMPUESTO DE MATRICULACION: DE 0 A 9,75 %

ﬂ EMISIONES OFICIALES: DE 89 A162 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

DEBEMEJORAR

+ Calidad. Gama com-
pleta. Comportamien-

to. Dynamic Select.

Nueva tecnologia.

Precios altos. Equipa-
miento justo. Maletero
algo pequefio. Sonori-
dad de los diésel.

EL PAQUETE MOTORSPO

iy

ciones y todas se pueden equi-
par con el cambio automatico
7G-DCT, una transmisién de
doble embrague que es de se-
rie en los 4Matic.
Precisamente los Clase A
con traccion total los pudi-
mos conducir por carrete-
ras alemanas. Primero fue
el A200d 4Matic —ya no hay
denominaciéon CDI-, un mo-

tor de 2,1 litros y 136 CV que
ofrece excelentes prestacio-
nes, aunque la rumorosidad
en frio sigue estando paten-
te. Su consumo rozo los 5,8
1/100 km, bajo para haber ro-
dado bastantes kilémetros por
zonas sin limite de velocidad.
Mercedes ha evolucionado la
dinamica con el Dynamic Se-
lect, que permite variar la ges-

"« | 4V Elmaletero es justo
| con 341 litros y sin rueda

FICHA TECNICA

MOTOR 180 200 250 45 AMG 180d 200d 220d
Disposicion Del. transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (cc.) 1.595 1.595 1991 1991 1461 2143 2143

Potencia méxima (CV)/rpm 122/5.000 156/5.300 218/5.500 381/6.000 109/4.000 136/3.200-4.000 | 177/3.600-3.800
Par méximo (mkg)/rpm 20,4/1.250-4.000 | 25,5/1.250-4.000 | 35,7/1.200-4.000 | 48,5/2.250-5.000 | 26,5/1.750-2.500 | 30,6/1.400-3.000 | 35,7/1.400-3.400
Traccion Delantera Delantera Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Delantera Del. 0 4Matic Del. 0 4Matic
(aja de cambios Man.6vo7G-DCT | Man.6vo76-DCT | 76-DCT AMG 7G-DCT Man.6vo76-DCT | Man.6vo7G-DCT | 7G-DCT

Frenos delanteros Discos vent. Discos vent. Discos vent. Discos vent. Discos vent. Discos vent. Discos vent.
Frenos traseros Discos Discos Discos vent. Discos vent. Discos Discos Discos
Neumaticos 205/55R16 205/55R16 235/40 R18 235/40R18 205/55R16 205/55R16 225/45R17

Peso (kg) 1370 1.370 1.505 1.555 1.395 1455 1485
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.299/1.780/1433 | 4.299/1.780/1434 | 4.299/1.780/1438 | 4.367/1.780/1.417 | 4.299/1.780/1433 | 4.299/1.780/1.434 | 4.299/1.7180/1.433
Capacidad del depésito (1) 50 50 50 50 50 50 50
Volumen del maletero (1) 341-1157 341-1157 341-1157 341-1157 341-1157 341-1157 341-1157
De 0a100 km/h (s) 89 (Aut: 8,6) 8,1 (Aut:7.8) 6,3 42 11,3 (Aut:11,3) 9,3 (Aut: 8,8) 75 (4M:75)
Velocidad maxima (km/h) 202 (Aut: 202) 224 (Aut: 224) 240 250 190 (Aut:190) 210 (Aut: 210) 224 (4M: 220)
Consumo mixto (1/100 km) 5,5 (Aut:5,]) 5,5 (Aut:5)]) 6,6 69 3,7 (Aut:37) 3,8 (Aut: 41) 4,0 (4M: 4,6)
Emisiones de CO2 (g/km) 127 (Aut: 119) 128 (Aut:119) 154 162 98 (Aut: 98) 106 (Aut: 99) 104 (4M:121)
tién del motor, la direcciéon,  CIENCY con un gastode 3,5 sade211a218CV. Los Attention Assist y Colli-

la suspensién adaptativa —op-
cional- o la climatizacién en
modos Confort, ECO, Sport
e Individual. En modo ECO 'y
con cambio 7G-DCT —en Con-
fort en los AMG A45-acttiala
funcién ‘inercia’, que engra-
na punto muerto al dejar de
acelerar para arafiar décimas
al consumo, apartado don-
de brilla el A180d BlueEFFI-

1/100 km y un motor revisa-
do por Mercedes que deriva
de los 1.5 dCi de Renault.
También pudimos condu-
cir el A220 4Matic, una ver-
sién que no llegard a Espaiia,
al igual que los A250 con
cambio manual, pues aqui
s6lo vendran los A180, A200
y A250. Este dltimo utiliza el
motor de los AMG y ahora pa-

<4 AP Se actualizan sus tapizados,
detalles de acabado... El apoyacodos
delantero sigue siendo alto para los
manuales y la pantalla esta expuesta.

La «joya» sigue siendo el
Mercedes-AMG A45 4Ma-
tic, con un motor que gana
21 CV para convertirse en el
compacto mas potente del
mercado. También afiade el
selector de modos, los escapes
activos... Ahora bien, cuesta
56.975 euros y acercarse a
los 6,9 1/100 que homologa
es practicamente una utopia.

-

sion Prevention Assist pasan a
ser de serie y son solo la pun-
ta del iceberg en materia de
seguridad. La pantalla inte-
rior pasa a tener 8 pulgadas y
ofrece conectividad con nues-
tro smartphone, algo deman-
dado por el publico joven, a
quienes Mercedes van a se-
guir encandilando con este
revitalizado Clase A.

RT EDITION ES OPCIONAL PARA CASITODOSLOS  CLASE A.SUPRECIO OSCILAENTRELOS 3.260 Y LOS 4.200 EUROS o




cuatroruedas gm

VOLKSWAGEN PASSAT ALLTRACK

Passat aventur

En 1984 Volkswagen ya lan-
z6 al mercado un Passat con
traccién total y aspecto cam-
pero. Mucho han cambiado
las cosas desde entonces y
hasta llegar a la segunda ge-
neracion del Passat Alltrack,
un modelo que parte desde
desde la plataforma del Va-
riant, pero que se desmarca
con una imagen mas campe-
ray robusta.

Nuestro protagonista se
rodea de una serie de pro-
tecciones y una mayor altu-
ra respecto al suelo, aspectos
vitales cuando se desea aban-
donar el asfalto con garantias.
Ahora el ‘margen’ estden 17,4
centimetros (2,7 mas que el
resto de la gama). Y una cu-
riosidad: la tapa inferior que
protege el motor de piedrasy
ramas es ahora de plastico en
lugar de acero, circunstancia
que se traduce en un ahorro
de 11 kilos.

El ‘apellido’ Alltrack obliga
en este caso a montar un sis-

EEl MOTORI6 |

La segunda generacion del Passat Alltrack
llega con la traccién total, un programa
especifico ‘off-road’ y una estética mas
robusta como sefias de identidad. Ademas,
incorpora una eficiente gama de motores, con
hasta 240 CV de potencia, y un equipamiento
de serie muy generoso. Ya esta a la venta.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

PRECIO DESDE

40.290 €

EMISIONES DE (0;

EMISIONES OFICIALES: DE 129 A 158 G/KM
IMPUESTO DE MATRICULACION: 4,75%

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA DEBE MEJORAR

4

Versatilidad de uso. Version TDI de 150
Habitabilidad y ma- CV sin cambio DSG.
letero. Equipamiento Una Unica variante de
completo. Dindmica. gasolina.

tema de traccién total de serie
en toda la gama, gestionado
por un embrague de tipo Hal-
dex de quinta generacién.

Otro aliado que nos ayuda-
ra considerablemente cuan-
do abandonamos el asfalto es
el modo de conduccién ‘Off
road’. Al activarlo en la panta-
lla tactil del salpicadero, entra
en accion un asistente de con-
trol de descensos, se modifica
el funcionamiento del ABS, la
entrega de par se realiza de
una manera mas progresiva
y se modifica la gestion del
cambio DSG. Ademas, tam-
bién actda sobre la suspension
adaptativa DCC, apostando
automaticamente por el mo-
do ‘Comfort’.

En la mencionada pantalla
tactil el conductor tendra in-
formacién adicional, como la
altitud, el rumbo o el angulo
de giro de las ruedas. Si cam-
biamos de modo de conduc-
cién, ‘Eco’, ‘Normal’, ‘Sport’
o ‘Individual’ (ademas de los

salvo en

el modo

<« El cambio
DSG es de
serie en todas
las versiones,

TDIde 150

* caballos,
queno lo
contempla.
La generosa
pantalla

i tactil ofrece
informacion
extra cuando
activamos

conduccién
‘Off road-.

— 4

SE

REMATA CON

DETALLES
ESPECIFICOS,

COMOLOS
ASIENTOS

el

de

ERGOCONFORT

LAS

VERSIONES

MAS

POTENTES
MONTAN

SUSPENSION

ADAPTATIVA

A La estética es mas robusta debido a las protecciones, y la altura libre
al suelo es de 174 milimetros, 27 mas que la de un Passat Variant.

FICHA TECNICA

MOTOR 2.0 TSI1220 2.0 TDI150 2.0 TDI1902.0 TDI 240
Disposicion Del.transversal | Del. transversal  |Del. transversal |Del. transversal
Ne de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (cc.) 1984 1968 1968 1968

N de vélvulas por cilindro 4 4 4 4

Potencia méaxima/rpm 220/4420-6.250 |150/3.500-4.000 |190/3.500-4.000 |240/4.000

Par maximo/rpm 35,J/1.500-4400 |34,7/1.750-3.000 |40,8/1.900-3.300 |51,0/1.750-2.500
Traccién Total Total Total Total

(aja de cambios Automético,7vel. |Manual,6veloc. |Automatico, 6 vel. | Automético, 7 vel.
Frenos delanteros Discos ventilados  |Discos ventilados | Discos ventilados |Discos ventilados
Frenos traseros Discos Discos Discos Discos
Neuméticos 245/65R18 245/45R18 245/65R18 245/45R18

Peso (kg) 1671 1670 1705 1776
Longitud/Anchura/Altura (mm) | 4771/1.832/1506| 4.771/1.832/1.506| 4.771/1.832/1.506| 4.771/1.832/1.506

(apacidad del depésito (1)

66

66

66

66

Volumen del maletero (1) 639/1.769 639/1.769 639/1.769 639/1.769
De 0a100 km/h (s) 68 92 8,0 64
Velocidad méxima (km/h) nl 205 220 34
Consumo mixto (1/100 km) 69 49 5] 59

mencionados ‘Comfort’ y ‘Off
road’) la informacion se ajus-
tard al perfil elegido.

La gama de propulsores
contempla cuatro atractivas
opciones. Las ventas se cen-
traran en la version diésel 2.0

. TDI de 150 caballos, cuyo tini-

co lunar reside en que no dis-
pone en opcién de la atractiva
caja DSG.

Esta si es de serie en las va-
riantes diésel que parten des-
de el mismo bloque y que
erogan 190y 240 CV, respec-
tivamente, la tltima biturbo.
En el primero presenta seis re-
laciones, siendo de siete en la
variante mas potente.

Los que prefieran gasolina
tendran la opcién de disfrutar
de un 2.0 TSI de 220 caballos
y caja DSG de seis velocida-
des. Las dos versiones mas
potentes montan de serie la
suspension adaptativa DCC.

Tuvimos ocasion de probar
la versién intermedia diésel,
y lo cierto es que nos conven-
cié plenamente. En tramos
de autopista alemana sin li-
mite de velocidad supera los
200 km/h sin aparente es-
fuerzo, mientras que en ca-
rretera ofrece una respuesta

4A La
_ versatilidad

de usoesuna

L de sus bazas.
También el
maletero, que
ofrece entre 639
y 1.769 litros.

inmediata a la hora de reali-
zar adelantamientos, a la vez
que el conjunto hace gala de
una dindmica muy estable y
confortable, aunque es cier-
to que nuestra unidad porta-
ba la mencionada suspension
adaptativa DCC.

Otro de los puntos mas
atractivos de este modelo es
el equipamiento de serie que
incorpora. De esta manera
cuenta con elementos como
un climatizador automati-
co trizona, un freno anticoli-
siones multiples, la seleccién
de cinco perfiles de conduc-
cion, un control de velocidad
adaptativo ACC, una frenada
de emergencia automatica en
ciudad...

Por si fuera poco, duran-
te la campafia de lanzamien-
to se afiaden sin coste alguno
unas llantas de aleacién de 18
pulgadas, faros con tecnolo-
gia LED, el cuadro de mandos
Digital Cockpit, la cdmara tra-
sera’y un completo sistema de
radionavegacion.

Comentar, por dltimo, que
el precio de este modelo es s6lo
320 euros superior al de un Pas-
sat Variant 4Motion equivalen-
te por mecanica y dotacion.

| MmoTOR16 EX
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MITSUBISHI OUTLANDER

Suavey eficaz

Mas silencioso, eficaz y facil de conducir. El nuevo Outlander de Mitsubishi llega en octubre con
una versién diésel de 5 plazas y traccién delantera de precio muy competitivo.

Andrés Mas || amas@motorié.com

Mitsubishi renueva su Outlan-
der con 100 modificaciones
que comprenden desde una
nueva cara para un modelo
que crece y mejora su calidad
percibida, a una nueva pues-
ta a punto del chasis, pasando

por una importante reducciéon
de la sonoridad dentro del ha-
bitaculo y un incremento nota-
ble de la eficiencia del tren de
potencia en la versién PHEV.
En Espafia la marca japone-
sa s6lo venderd la version dié-
sel de 150 caballos y el hibrido

El MOTORI6 |

. <« El Outlander se
ofrecerdcon567
plazasy en diésel o
¥ hibrido enchufable.

enchufable, que llegaran en
octubre y diciembre respecti-
vamente. Incluso habrad una
version diésel de acceso con
traccién delantera y configu-
racién de 5 6 7 plazas que se
venderd a un precio realmen-
te competitivo.

<4 AP Elinterior del Outlander ha mejorado notablemente. El sistema
S-AWC ofrece cuatro modos: AWD Eco, Normal, Snow o Lock.

El Outlander diésel reci-
be unos nuevos asientos de-
lanteros, volante, tapiceria,
espejo interior fotocromati-
co... Mientras que el hibrido
afiade una tapiceria de cue-
ro de mayor calidad, nuevos
guarnecidos, nuevo volante
calefactado y consola central
regulable, luz ambiente LED
y una toma de corriente para
el maletero.

Pero quizd la mejora mas

PRECIO
EMISIONES DE CO;

N.D.£

EMISIONES OFICIALES:
130 A154 G/KM
IMPUESTO |
MATRICULACION:
4,15%

PRIMERAS IMPRESIONES

marcha. Prestaciones.
Calidad. 8 afios de garan-
tia en baterias del PHEV.

DEBE MEJORAR

Resbalamiento del cam-
bio en aceleracién en el
modelo PHEV. Situacién
de algunos mandos.

importante que recibe la nue-
va generacion y la que mas se
nota al volante es la que afec-
ta a la reduccion del ruido del
motor, de resonancia, de ro-
dadura o de la aerodinamica.
La sonoridad se reduce en ge-
neral, pero se nota sobre todo

en el PHEV cuando se acelera
a fondo.

El nuevo Outlander tam-
bién se beneficia de unas sus-
pensiones recalibradas y una
carroceria mucho mas rigida
que permiten realizar una con-
duccién mas decidida sin com-
prometer agrado o facilidad de
conduccién. Ademas, el PHEV
cuenta con un motor eléctrico
mas eficiente y con mejor ace-
leracion.

PRECIODESDE 25.000¢
EMISIONES DE (02

EMISIONES OFICIALES:
139 A161G/KM
IMPUESTO |
MATRICULACION:

4,75% A 9,75%

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Comportamientoy
sensaciones de con-
duccién. Rendimiento
motor y cambio. Precio

DEBE MEJORAR

Antena aparatosa. Sélo
cambio manual. An-
chura interior. Ausencia
de guantera

Prue

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

La experiencia de ser el roads-
ter mas vendido del mun-
do sirve para que Mazda cree
una nueva generacion del
MX-5 que concentra lo mejor
de las cuatro anteriores. Para
este nuevo MX.5 la marca ja-
ponesa ha tomado lo mejor de
todos los anteriores: un dise-
fio llamativo, motores de gran
rendimiento, construccion li-
gera, propulsién trasera y un
rendimiento dindmico que
busca provocar la maxima di-
versién en el conductor.

Y esas claves se cumplen,
punto por punto en este MX-5.
Si hablamos de ligereza, la ‘to-
nelada y poco’ de peso en sus

FICHA TECNICA

MAZDA MX-5 = cuatro ruedas

No debe ser tarea facil sustituir a una leyenda como el Mazda
MX-5, pero laamarca japonesa no sélo lo sustituye sino que o
mejora. El nuevo MX-5 es mas divertido que nunca.

»» Laligereza
del MX-5
permite un gran
rendimiento

en sus dos

versiones
- o

diversas versiones es un ‘peso
pluma’ respecto a sus rivales
naturales -BMW Z4 o Mer-
cedes SLK- que rondan la to-
nelada y media. Los motores,
ambos con tecnologia SkyAc-
tiv,un 1.5 de 131 caballos y un
2.0 que eleva la potencia hasta
los 160 ofrecen un rendimien-
to fantastico al combinarlos
con esa ligereza. Y terminan-
do con la sencillez, por ejem-

MOTOR 1.5 SKYACTIV-G 2.0 SKYACTIV-G
Disposicion Del. longitudinal Del. longitudinal

N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

(ilindrada (c.c.) 1496 1998

N de valvulas por cilindro 4 4

Potencia maxima (CV)/rpm 131/7.000 160/6.000

Par maximo (mkg)/rpm 15,3/ 4.800 20,4/ 4,600

Traccion Trasera Trasera

(Caja de cambios Manual, 6 vel. Manual, 6 vel.

Frenos delanteros Discos vent. 258 mm. Discos vent. 280 mm.
Frenos traseros Discos 255 mm. Discos 280 mm.
Neuméticos 195/50 R16 205/45R17

Peso (kg) 1.050 1.090
Longitud/Anchura/Altura (mm) 3.915/1.735/1.225 3.915/1.735/1.230
(Capacidad del depdsito (1) 45 45
Volumen del maletero (1) 130 130
De 02100 km/h (s) 8,3 73
Velocidad maxima (km/h) 204 214
Consumo mixto (1/100 km) 6,0 6,6 (6,9 sini-Stop)

plo, el sistema de plegadoy de
la capota, con un simple gesto
y en un Unico movimiento de
la mano es una maravilla.
Todas esas caracteristicas
deben refrendarse sobre el
terreno y en nuestra toma de
contacto en carreteras de Bar-
celona el Mazda MX-5 cum-
ple con nota. Tanto la variante
menos potente como el 2.0 de
160 CV ofrecen un magnifi-

co empuje. El 131 sube vuel-
tas hasta mas alla de las 7.000
revoluciones por minuto con
un sonido que rapidamente se

convierte en adictivo. El com-
portamiento en curva es inta-
chable gracias a su ligereza, a
su bajo centro de gravedad y a
unas suspensiones firmes pero
en absoluto incémodas. Ade-
mas obedece siempre y se co-
loca por donde el conductor
quiere que vaya.

El MX-5, que ya estd en el
mercado, sigue aumentando
su leyenda.

___ " 4¥ Habitaculo bien

terminado pero un
poco estrecho. El
maletero, pequefio,
pero puede acoger dos
maletas tamafio cabina
de avién. El techo se
maneja con una sola
mano.

| moTor16 ER
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CITROEN C4 2.0 BlueHDI 150 CV SHINE

Con la actualizacién estética y tecnolégica del Citroén C4 también se han sumado nuevos

propulsores, como este 2.0 BlueHDI, que con sus 150 CV ofrece buenas prestacionesy se
muestra sumamente eficiente al incorporar un catalizador SCR y cumplir la norma Euro6. Si
tenemos en cuenta los 3.400 euros de descuento, nuestro protagonista interesa y bastante.

En plena forma

J.Garnacho || jgarnacho@motor16.com
Fotos: Alvaro G& Martins

Antes de verano, Citroén so-
meti6 a su C4 a una profunda
renovacién, que se ha tradu-
cido en un disefio exterior de
aire mas moderno. Ademas,
estrend nuevos sistemas de
seguridad activa y entrete-
nimiento, y también sumo
eficientes propulsores perte-
necientes a la nueva familia
PureTech en gasolina y Blue-
HDI en diésel.

Lo pudimos conducir en
su presentacion, pero ahora
lo hemos conocido con dete-
nimiento y con el motor mas

EMISIONES DE (O,

6 EMISIONES OFICIALES:

100G/KM
IMPUESTODE
MATRICULACION:
NOPAGA

El MOTORI6 |

potente de todos, el nuevo
2.0 BlueHDI de 150 CV.

La particularidad de es-
te propulsor reside en que
estrena un catalizador SCR
que inyecta AdBlue —se relle-
na en las revisiones de man-
tenimiento-, lo que unido a
un cambio manual de 6 velo-
cidades —el cambio automa-
tico EAT6 sélo se ofrece en
los BlueHDI 120—, regenera-
cion de energia en frenadas
y un Stop&Start ‘pata negra’
firma un gasto homologado
de s6lo 3,8 1/100 km. Deci-
mos lo de ‘pata negra’ porque
el sistema se integra en el al-
ternador y no en el motor de

e O 71 T NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

Agrado mecanico.
Prestaciones. Cali-
dad. Equipamiento.
Confort de marcha.

+

arranque, por lo que el pro-
pulsor se puede detener al ba-
jar de 10 km/h con el punto
muerto engranado y se pone
en marcha con una suavidad
asombrosa. No nos equivoca-
mos al decir que es el mejor
Stop&Start del mercado.

Eso si, en uso real hay
que hablar de algtn litro de
més, pues pesa 1.435 kilos
—70 mas que un Peugeot 308
equiparable- y esta versidn
Shine cuenta con neumaticos
225/45R17. Aun asi, su con-
sumo real es ajustado.

El comportamiento diné-
mico del Citroén C4 es muy
sano, con suspensiones agra-

dables que miman a los pa-
sajeros, mientras que su
propulsor ofrece unas pres-
taciones sensacionales —es
1.500 euros mds caro que el
BlueHDI 120-. Nadie echa-
ra en falta mds potencia, eso
seguro.

El habitaculo es espacio-
so —carece de salidas de ven-
tilacidén traseras—y el puesto
de conduccién es mas intuiti-
vo gracias a la nueva pantalla
tactil desde la que controlar
el sistema multimedia, el na-
vegador... Con ella se elimi-
nan casi todos los botones
que presentaba antes el salpi-
cadero del C4 —se mantienen

NUESTRAS ESTRELLAS

DEBE ME JOR AR COMPORTAMIENTO * ok kK
ACABADO ok %k ok
PRESTACIONES % >k %k
Consumo alto. Pre-
. CONFORT * %k % %k %k
cio sin descuento.
: L SEGURIDAD * ok %k ok k
Sin opcién de cam-
) ” CONSUMO * %k
bio automatico.
PRECIO ok ok

<P El BlueHDI
150 sélo se

de 6 marchas.
El tapizado
en cuero es
una opcién de

plazas traseras
son amplias,
| peroseechan

de ventilacién
especificas.

los del climatizador, ganan-
do ergonomia-—.

No falta freno de estacio-
namiento eléctrico, sensores
de aparcamiento delanteros 'y
traseros, climatizador bizona,
aperturay arranque sin llave,
sensores de lluvia y luces, sen-
sores de dngulo muerto...

De serie equipa préctica-
mente todo con este acabado,
y sino es asi podemos recurrir
aopciones ajustadas en precio
como son los faros de xenén
direccionales —940 euros—, el
navegador —500 euros-, el te-
cho panoramico —670 euros-—,
el asiento del conductor con
masaje —150 euros- o la aler-
ta de cambio involuntario de
carril -500 euros-.

26.720 euros son los que
cuesta nuestro protagonista,
pero con el actual descuento
hablamos de 23.320 euros,
un precio competitivo si lo
comparamos con sus rivales

combina conun
cambio manual

1.335 euros. Las

en falta salidas

reduce el nUmero
de botonesy lo
hace mas intuitivo.
Permite variar
hasta el color del
velocimetro.

A <4 Noeselreferente
para los mas
dindmicos, pero si

lo podria ser para
quienes buscan el

| méximo confort,
pues parece que
lleve suspensiones
neumaticas. Muy
agradable en marcha
y espacioso, con un
amplio maleteroy
rueda de emergencia.

directos, e interesante si va-
loramos su calidad -se le no-
ta robusto por la ausencia de
materiales ligeros que tam-
bién repercuten en su peso-,
equipamiento y motor.

4 Lapantallade 7"

| (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

Carburantes EP-

]

MOTOR 2.0 BlueHDI

Disposicién Delantero transversal

N2 de cilindros 4,enlinea

Didmetro x carrera (mm) | 85,0x88,0

(ilindrada (cc.) 1997

N de valvulas por cilindro | 4

Alimentacién Inyeccion directa porrail comdn, turbode
geometriavariable eintercooler

Potencia maxima/rpm 150 CV/4.000

Par maximo/rpm 377mkg/2.000

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, 6 velocidades

DIRECCION Y FRENOS

Sistema De cremallera electrohidrdulica

\eltas de volante (entre topes) 18

Didmetro de giro (m) 115

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera: Independiente del tipo McPherson con muelles, amortiguadores y
barra estabilizadora

Trasera: Semi-independiente con barra de torsién, muelles y
amortiguadores

RUEDAS
Neumticos - Llantas \ 205/65RIT-75)17"
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 1435
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.329/1.789/1489
(apadidad maletero/tepdsito () 408-1183/60
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 207KM/H
ACELERACION (EN SEGUNDOS)
400 m salida parada 16,5
1,000 m salida parada 304
De 02100 km/h (oficial) 9.2(88)
RECUPERACION (EN SEGUNDOS)
400 mdesde 40 km/h en 42 178
400 mdesde 40 km/h en 52 25
400 m desde 50 km/h en 62 202
1000 m desde 40 km/h en 42 320
1,000 m desde 40 km/h en 52 34
1000 m desde 50 km/h en 64 371
De 80120 km/hen 42 6.8
De 80a120 km/hen 52 9]
De 80120 km/hen 62 15
CONSUMOS

| vookm [ kmAlito |
EN CIUDAD
A 237 km/h de promedio \ 6,6 151
EN CARRETERA
790 km/h de crucero | 47 13
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 04 156
A140 km/h de crucero 13 137
CONSUMO MEDIO PONDERADO
Litros/100 km \ 6,0] 16]
AUTONOMI{A MEDIA
Kilometros recorridos \ 948] |
CONSUMOS OFICIALES

(iclo urbano/extraurbano/mixto | 41/36/38] |

Carburantes BP

con tocnologis

ACTIVE

| MmoTOR16 EA



cuatroruedas gm

PEUGEQOT 308 SW 1.2 PURETECH 110 STYLE

Para aquellos que buscan un familiar con mucho espacio pero no recorren grandes kilometrajes
anuales, Peugeot ofrece este 308 SW dotado del eficaz tricilindrico de gasolina 1.2 PureTech en su
nueva version de 110 CV, agradable, de prestaciones correctas y con un consumo real aquilatado.

Pedro Martin || pmartin@motorié.com
Fotos: Alvaro G& Martins

El protagonista de estas paginas
disfruta ahora de un descuen-
to de 3.500 euros que deja su
factura en 19.150 euros, y eso
le convierte en una de las ver-
siones mas asequibles del 308
SW; aunque con el acabado Ac-
cess, peor dotado que el Style
analizado, el precio tras aplicar
las ‘rebajas’ se queda en 16.750
euros. Para lograr esas intere-
santes cifras —hablamos de un
generoso familiar de 4,59 me-
tros de largo donde caben bien
cinco ocupantes y su impedi-
menta- la clave esta bajo el ca-

pd, pues incorpora la mecanica
basica de gasolina, que ya no
esel 1.6 VTide 120 CV, sino el
moderno 1.2 THP PureTech de
tres cilindros en su nueva va-
riante de 110 CV. Alguien pen-
sara: «vaya cambio». Se pierden
10 caballos, es cierto, pero esta-
mos ante la prueba irrefutable
de que el tamatfio no importa'y
que la potencia tampoco lo es
todo. Para empezar, los 110 CV
estan ahf a 5.500 vueltas cuan-
do los 120 anteriores llegaban
a6.000; aunque tiene mas rele-
vancia lo relacionado con el par
—sinénimo de empuje—, pues el
nuevo motor, con turbo e in-

PRECIO  22.650 £ [NUEINRVATe a0}

EMISIONES DE (O,

@

109G/KM
IMPUESTODE
MATRICULACION:
NOPAGA

MOTORI16 |

EMISIONES OFICIALES:

NOS GUSTA

Maletero. Motor. Gas-
to a ritmo tranquilo.

Calidad general. Pre-
cio con descuento.

+

Muy competente

yeccion directa, alcanza 20,9
mkg a sélo 1.500 rpm cuando
el 1.6 VTi se conformaba con
16,3 a 4.250 revoluciones. La
respuesta a regimenes tranqui-
los es muy superior, y las presta-
ciones se sitiian a un nivel mas
que correcto, pues hemos cla-
vado los 11,6 segundos anun-
ciados para el paso de 0 a 100
km/h y se le ha cronometrado
un ‘sprint’ de 80 a 120 km/h en
10,8 segundos usando cuarta.
Laquinta es larga—casi 50 km/h
por cada 1.000 rpm- para aho-
rrar gasolina en buenas carre-
teras y autovia, aunque en esa
relacion las recuperaciones son

ya mas lentas, y echaremos de
menos un cambio de seis rela-
ciones, que servirfa para acortar
el salto entre marchas.

El funcionamiento del mo-
derno tricilindrico es suave,
silencioso y equilibrado, y s6-
lo los mas avispados percibi-
ran un sonido distinto, mas
evidente quizds cuando ace-
leramos fuerte desde baja ve-
locidad.

En cuanto al consumo, todo
se pone a favor para gastar po-
co: la ligereza del 308, la res-
puesta del motor que permite
frecuentar regimenes bajos...
La media real de 6,71/100 nos

NUESTRAS ESTRELLAS

DEBE MEJORAR COMPORTAMIENTO 3k 3k >k k
ACABADO ok ok k
PRESTACIONES * ok %k
Desarrollos largosy 5
) ) CONFORT ok 3k k
marchas. Sin salidas
. SEGURIDAD 5k %k %k %k
de aire traseras. Man-
S CONSUMO * ok %k
dos sélo en pantalla.
PRECIO ok ok k

A Nuestra unidad equipaba los
neuméticos opcionales 225/40
R18, pero preferimos los de serie.

parece ajustada para un mode-
lo de sus caracteristicas; y con
un dato afiadido: practicando
una conduccidn sosegada, el
promedio final serd bajisimo.
El estupendo comportamien-

to del francés, con una direccién
precisa, frenos correctos y buen
equilibrio entre confort —el fil-
trado de baches es peor con los
225/40R18 opcionales—y efica-
cia, contribuye a hacer del 308
SW un vehiculo satisfactorio.
Ademas, el maletero es sober-
bio, la mayor batalla de la ca-
rroceria SW se traduce en tres
centimetros extra en el hueco
para las piernas en la fila pos-
terior —esa cota es justita en un
308 de 5 puertas-y el interior
presume de calidad, aunque se-
guimos pensando en dos mejo-
ras: salidas de aireacion traseras
y algin mando ‘tradicional’ que
complemente la pantalla tactil.

4V Alaespecial
postura de
conduccién del
308, con volante

| Pequefio, pantalla
1 tactilmuyamano
e instrumentacién
elevada, es facil

l acostumbrarse.
Los asientos

| delanteros son
muy cdémodos.

A < Maletero
excelente, pues
anuncia 610 litros con
cinco plazas en uso

y 1.660 abatiendo

el respaldo trasero.
Ademas, hay rieles de
sujecién, y debajo va
larueda de repuesto
y un pequefio doble
fondo. La pantalla
téctil agrupa casi
todas las funciones,
pero exige bastante
atencion.

Carburantes BP
LASCIFRAS - e

MOTOR 1.2 THP PURETECH 110 S&S

Disposicién Delantero transversal

N de cilindros 3,enlinea

Didmetro x carrera (mm) | 75,0905

(ilindrada (cc.) 1199

N@ de vélvulas por cllindro | 4

Alimentacién Inyeccion directa, turbocompresor e
intercooler

Potencia mdxima/rpm 110CV/5.500

Par maximo/rpm 209 mkg/1.500

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, 5 velocidades

DIRECCION Y FRENOS

Sisterna

De cremallera, asistida

\eltas de volante (entre topes)

30

Didmetro de giro (m)

108

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos vent. 283 mm / Discos 249 mm

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles, amortiguadores

y barra estabilizadora

Trasera; Semi-independiente, con brazos longitudinales, muelles y

amortiguadores

RUEDAS

Neumticos - Llantas \

205/55R16-7,0Jx16"

PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg)

1.265

Largo/Ancho/Alto (mm)

4£585/1.804/141

(apaddad maletero/tepdsito () 610-1.660/53
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 188 KM/H
ACELERACION (EN SEGUNDOS)
400 m salida parada 19
1,000 msalida parada 329
De 0100 km/h (oficial) 16 (11,6)
RECUPERACION (EN SEGUNDOS)
400 mdesde 40 km/hen 44 193
400 mdesde 40 km/hen 52 B4
1000 m desde 40 km/h en 42 354
1.000 m desde 40 km/h en 54 425
De 80120 km/hen 42 108
De 80a120 km/hen 52 164
CONSUMOS

| vookm [ kmAlito |
EN CIUDAD
A 228 knvh de promedio \ 69 145
EN CARRETERA
790 km/h de crucero | 6] 164
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 16 132
A140 km/h de crucero 83 120
CONSUMO MEDIO PONDERADO
Litros/100 km \ 67] 149]
AUTONOMI{A MEDIA
Kilometros recorridos \ 741] |
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano/extraurbano/mixto | 61/40/4]] |

Par su cahdad y su farmuda excluswa

Carburantes BP

con tocnologis

ACTIVE
—

| MmoTOR16 EA



cuatro ruedas sa AUDI SPORT PASION POR LA COMPETICION

Que no quepa la menor duda de
que estar presente en la alta com-
peticion del motor es el mejor es-
caparate para posicionarse en un
lugar privilegiado ante los compe-
tidores y sobre todo ante el gran
publico.

Una marca con el palmarés
deportivo de Audi es consciente
de ello, y por eso la mayor parte
de los conocimientos aplicados
a sus vehiculos de competiciéon
terminan formando parte de sus
modelos de calle. Y lo hace co-
mo ninguna otra marca, permi-
tiendo que miles de conductores
de cualquier parte del planeta
puedan disfrutar al volante de un
Audi, que presume de contar con
los mas revolucionarios avances
tecnoldgicos.

Audi no es sélo Le Mans. Au-
di en el mundo de la competicién
es DTM -Deutsche Tourenwa-
gen Masters— con su Audi RS 5;
es Campeonato de Resistencia y
Campeonato GT con el Audi R8
LMS; es TT Cup y también es Ra-
llycross, con el Audi S1 EKS RX,
una maquina capaz de ofrecer
una potencia de 560 CV doma-
dos gracias a su laureada trac-
cion a las cuatro ruedas quattro,
sinénimo de seguridad, deportivi-

El MOTORI6 |

dad y eficacia desde que esta tec-
nologia se estrenara en 1980 en
el Mundial de Rallyes y en el Audi
Coupé quattro, todo un adelanta-
do a su generacion.

Audi no se limita a participar en
competicion. Audi vence carreras,
como viene demostrando desde
1911, cuando un modelo de los
cuatro aros obtuvo la primera vic-
toria. En realidad era un Horch Ti-
po B —la firma de los cuatro aros
es el resultado de la fusion de Au-
di, DKW, Horch y Wanderer—, que
se impuso en una carrera sobre el
hielo de Suecia.

En 1914, Hermann Lange en su
Audi obtenia el triunfo en el Ra-
lly Austrian Alpine y asi sucesiva-
mente hasta llegar a los afos 30,
donde entran en escena los Au-
to Union, los primeros vehiculos
en ganarse el apodo de ‘flechas
de plata’, que entre 1934 y 1939
mostraron su hegemonia. Dis-
putaron 61 carreras, 30 de ellas
fueron pruebas de Gran Premio
y solo dejaron escapar seis. Un
hombre era la piedra angular en
las victorias de Auto Union: Ferdi-
nand Porsche.

La tecnologia desarrollada pa-
ra los Auto Union se traslado a los
Audi de calle, siendo la primera

Palmarés de campeon

Weltr okt

BERND ROSEMEYER

AUTO UNION

.I'I.'IE h.r”l:ll.f; HDD km:st

36 WELTREKORDE UND
32 INT.KELASSENRE

Bernd Rosmeyer pilotaba el Auto Union
que en 1937 alcanzd los 406,3 km/h.

En sus mas de 105 anos de historia, Audi lo ha ganado practicamente
todo en el mundo de la alta competicion. Y 1o mejor de todo es que han sabido
hacer participes a millones de conductores de todo el mundo de toda la

Desde 1990 Audi esta
presente en el DTMy en el
Campeonato de Turismos

con modelos tan ilustres
como los Audi 80 y los V8
quattro. Ahora en Rallycross
usan este imponente S1.

13 son las victorias de Audi en las 24 Horas de
Le Mans, pero también han sido cuatro veces los
mas rapidos en el Pikes Peak. Michele Mouton
vencié en 1984 y 1985 con este Audi quattro S1.

marca de vehiculos en situar el volan- el afio 1933 estrenaban el motor V6.

te a la izquierda y el selector del cam- Los éxitos deportivos seguian lle-
bio en posicién central alla por 1921, gando y se fijaron el objetivo de con-
algo obvio en nuestros dias. Y alla por  vertirse en la primera marca en superar

tecnologia que ha desarrollado para lograr cientos de victorias.

la barrera de los 400 km/h. Desarrolla-
ron asi el Auto Union Type C Streamli-
ne, con una aerodindmica carroceria
fabricada en aluminio y un revolucio-
nario motor V16 de 520 CV. En tres
dias de octubre del ano 1937 batieron
15 récords, entre ellos el logro de al-
canzar 406,3 km/h.

Audi y el mundo de la competicién
son uno, pero ademas Audi es histo-

A =

ria, artesania, superacién y alin mucho
mas es lo que consiguen transmitir a
los orgullosos conductores de un mo-
delo firmado por Audi Sport.




cuatroruedas s AUDI SPORT 24 HORAS DE LE MANS Y MUNDIAL DE RALLYES

Tecnologia para
einar en tierra 'y
asfalto-

Hannu Mikkola, Michele Mouton, Stig
Blomqvist, Walter Rohrl, Bobby Unser,
Tom Kristensen, Frank Biela, Timo Bern-
hard, Jordi y Marc Gené, Miguel Molina...
Y una extensa lista de ilustres pilotos mas,
pueden presumir de haber pilotado a lo
largo de la historia para Audi Sport, que
nace con la llegada del revolucionario
Audi Coupé quattro, un coupé con trac-
cion a las cuatro ruedas que fue presen-
tado en el Salén de Ginebra de 1980.
Aquel deportivo garantizaba una capa-

La traccion a las cuatro ruedas quattro es sinbnimo de éxito desde 1980
iIndependientemente del terreno que se pise. Las victorias de Audi tanto en el
Mundial de Rallyes como en las 24 Horas de Le Mans tienen mucho que ver

&) '@5 & f?@

AT %

- H-lf” g

Audi ha vencido en Le Mans
en 13 ocasiones y éstos son

T ——

'r-'

sus 13 protagonistas. Ha sido la
Unica en vencer con motores de

gasolina, diésel e hibridos.

con esta tecnologia, aungue detras del éxito hay mucho mas.

ces de forma ininterrumpida, logrando
13 victorias y subiendo al podio en 32
ocasiones de 51 posibles en todo es-
te tiempo. Y Audi lo ha conseguido uti-
lizando bdlidos impulsados por motores
de gasolina con inyeccion directa FSI,
mecanicas hibridas e-tron y también con
propulsores dotados de la archiconocida
tecnologia TDI.

Y es que fueron los pioneros en des-
marcarse de sus

competidores y

apostar por una

cidad de traccion por encima de lo cono-
cido hasta la fecha y ademas con altas
dosis de dinamismo. No obstante aquel

En 1982 y 1984 Audi
consigue el Mundial
de Constructores y

mecanica diésel
para participar en el

Audi Coupé quattro nacié con el objetivo
de competiry en 1981 debuta en el Mun-
dial de Rallyes.

En realidad ya en 1980 se estrenaba
como ‘coche cero’ en el Rally del Algarve
y fue cronometrado. Si aquel Audi quat-
tro pilotado por Hannu Mikkola hubie-
ra participado, habria ganado el rallye
iii con 26 minutos de ventaja !!! El Audi
quattro estaba listo para convertirse en
leyenda de los rallyes.

Audi Sport fich6é a Michele Mouton, la
primera y Unica mujer en ganar una ci-
ta del Mundial. Fue en el Rallye de San
Remo de 1981, y la montura usada, un
Audi quattro Grupo 4. La divisién depor-
tiva de la marca alemana lanz6 evolucio-

El MOTORI6 |

nes hasta la retirada del Audi quattro de
los rallyes en 1986. Modelos como los
A1, A2, Sport quattro y el S1, capaz es-
te dltimo de ofrecer cerca de 500 CV de
potencia. Y no eran coches cualquiera,
eran maquinas pertenecientes al legen-
dario Grupo B.

Estos avances en tecnologia se tras-
ladaban a la calle como cuando en 1987
se introduce el diferencial Torsen a los

modelos quatiro. Audi estaba tan orgullo-
sa de este sisterna que todos los mode-
los de aquella época podian contar con
traccién quattro.

Alo largo de estos anos, la marca ale-
mana hizo valer su tecnologia y consiguioé
dos titulos de pilotos y dos de constructo-
res antes de su retirada de los rallyes en
1987 participando esa temporada con un
Audi 200 quattro.

Sin embargo Audi ha demostrado
que su afamada traccién quattro no es
sélo infalible en tierra, sino también en
asfalto. Y es que en 2012 Audi se con-
vertia en la primera marca en vencer las
24 Horas de Le Mans con un modelo de
traccion a las cuatro ruedas. Era la de-
cimocuarta participacion de Audi en la
carrera de resistencia mas famosa del
mundo desde su debut en 1999, y com-

petian con el Audi R18 e-tron quattro, un
sport prototipo que alardeaba también
de una sofisticada tecnologia hibrida de
la que deriva la que actualmente utiliza
el Audi A3 Sportback e-tron y préxima-
mente el Audi Q7 e-tron quattro y el Au-
di R8 e-tron quattro.

Audi es toda una referencia en las 24
Horas de Le Mans, pues ha participado
en el trazado francés de la Sarthe 16 ve-

en 1983y 1984 el de

pilotos. Los elegidos:
Mikkola y Blomqgvist
respectivamente.

ano 2006 en las 24
Horas de Le Mans.
No sélo disputé la
carrera, sino que ven-
cid, y para demostrar
que su mecanica TDI
era digna de la alta com-
peticién y que aquello no fue ni mucho
menos un golpe de suerte, Audi repitid
victorias en 2007, 2008, 2010 y 2011con
los R10 TDI, R15 TDI y R18 TDI.

A dia de hoy, hablar de TDI es hablar
de Audi, y de millones de conductores
orgullosos del eficiente propulsor que
impulsa a sus modelos con los cuatro
aros con genes de Le Mans coronando
el capé.

| MmoTOR16 EA



cuatro ruedas sa AUDI SPORT HERENCIA DE COMPETICION

Ganar es el primer objetivo de cualquier
marca inmersa en el mundo de la compe-
ticién. Y para conseguir tal fin, Audi pone
al servicio de Audi Sport todos sus recur-
s0s, que se aprovechan al maximo en un
trabajo de equipo.

Toda la tecnologia desarrollada para la
competicion, pasa a convertirse en muy
poco tiempo en algo cotidiano para cual-
quier conductor de Audi, que sabe que
tras esa legendaria marca hay una em-
presa que responde al reto. No en vano,
entre 2015y 2019 Audi va a invertir 24.000
millones de euros en nuevos modelos y
tecnologias. Esto quiere decir que en un
futuro préximo habra modelos Audi méas
ligeros, eficientes, seguros o mas avan-
zados tecnolégicamente.

Audi se ha encargado de que todo el
mundo conozca el significado de la pa-
labra quattro, un sistema de traccion to-
tal ideado para ganar rallyes, que tras
35 anos de historia y muchos éxitos en
competicion se ha convertido en un ico-
no presente en mas de 170 versiones de
modelos Audii.

Por otro lado, el presente ya es hibrido
y enchufable. Y a medio plazo los elec-

MOTORI16 |

Laboratorio de
carreras para el diaa dia

Audi es una de las marcas pioneras en el mundo del automovilismo y como

reza su lema «A la vanguardia de la técnica» siempre ha sido una marca
adelantada a su tiempo. No escatiman en tecnologia, creada a conciencia para
ganar carreras, primero y formar parte de nuestra vida cotidiana, después.

anos atras con eficientes motores dota-
dos de siglas que ya son miticas como
FSI, TFSI o TDI. Todo comenz6 en 1989
con el Audi 100 TDI, que rendia 120 CV
y homologaba 5,7 I/100 km de consumo
medio. Y hay mucho mas, porque Audi ya
utiliza los sistemas cylinder on demand,
tricos tendran mucho y vendran sistemas eléctricos con 48 Vol-
que decir. Las 24 Ho-
ras de Le Mans son un
emplazamiento idi-
lico que ha permiti-
do y permitira a Audi
poner a punto la tec-
nologia e-tron, ya
presente en el A3
Sportback e-tron y
proximamente en
el Audi Q7 e-tron
quattro. Mas adelante llegara al resto de
modelos, como el caso del Audi R8 e-tron
quattro, un eléctrico puro y duro con 462
CV de potencia y nada menos que 450
kilbmetros de autonomia.

Pero la tecnologia de Audi viene de

Le Mans es un banco de
ensayos de primer nivel. Los
faros laser fueron probados
en los Audi R18 y los utiliza
el Audi R8 LMX. De aqui
también han salido los frenos
ceramicos, que ahorran
hasta 6,5 kilogramos
cada uno.

wbtﬁ@; 7Y

3

tios, turbos eléctricos y otras muchas tec-
nologias de alto nivel, muchas de ellas
desarrolladas y probadas primero en los
Audi de carreras y mas tarde adaptadas
a los modelos de calle.

Presentado en Ginebra en 1980, el
Audi Coupé quattro fue una maquina
que estrenaba la traccién total.

El tinel del viento sirve para desarrollar
los paquetes aerodindmicos para la
competicion, pero también para que el
nuevo Audi A4 presuma de Cx con s6lo
0,23. El tecnoldgico Audi A3 Sportback
e-tron arranca en 36.780 euros.

Directo de la competicion llega tam-
bién la reduccién de peso. Y es que cada
100 kilogramos ahorrados, el consumo
se reduce 0,3 I/100 km. Pioneros en la
construccion en aluminio, Audi estren6
esta tecnologia en 1994 con el A8 y su
Audi Space Frame, pero ahora van méas
alla, pues el A6 suma muelles de fibra de
vidrio que ahorran 4,4 kilos en el conjun-
toy, gracias a la construccién ligera, el
nuevo Audi Q7 reduce 325 kilos, lo mis-
Mo que pesa un piano de cola.

Y las horas de tunel de viento se mul-
tiplican, permitiendo al nuevo Audi A4

firmar un Cx de 0,23, un ahorro sig-
=, nificativo comparado con un Audi
80, que en 1986 lograba un Cx
7 de 0,29, un dato ya asombro-
| so para la época. lluminacién
" laser, tecnologia Ultra —estre-
nada por el Audi R18 TDIl en Le
Mans-, nuevos combustibles al-
ternativos... Los Audi de calle se-
guirén heredando las soluciones
mas sofisticadas de competicion.
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La maxima

deportividad
viene de serie

Entre 1994 y 1995 se fabricaron en la
factoria de Zuffenhausen 2.891 ejem-
plares de uno de los vehiculos mas
carismaticos de la historia automovi-
listica: el Audi RS 2.

Precursor de la familia RS —Renn
Sport- de Audi, aquel Audi 80 Avant
fue desarrollado en colaboracién con
Porsche, que también lo ensamblaba.
Heredaba detalles del 911 como los
intermitentes delanteros o los retro-
visores, mientras que las llantas y los
frenos Brembo provenian de un 968
Club Sport. Este ultimo elemento era
vital en el Audi RS 2, que no podia es-
conder su genética RS, mucho menos
con un motor sobrealimentado de 315
CV, su cambio manual de 6 marchas
y, cémo no, traccién quattro.

Hablamos de todo un emblema en
tecnologia, capaz de alcanzar los 262
km/h y acelerar de 0 a 100 km/h en 4,8
segundos, registros todavia hoy al al-
cance de unos pocos elegidos.
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Tras el Audi RS 2, los de Ingolstadt
apostaron aun mas fuerte por su divi-
sion Audi Sport, creando deportivos
mas potentes y prestacionales. Nacia
asi una completa gama para quienes
buscan emociones fuertes, pero sin

perder un apice de funcionalidad, refi-

namiento o tecnologia.

A dia de hoy son siete los mode-
los que conforman la ‘familia RS’, aun-
que en no mucho tiempo se sumaran
los Audi TT RSy TT RS Roadster para
completar ain mas la gama, que abar-
ca desde compactos hasta los deporti-
vos Avant, pasando por un SUV.

Este ultimo es el imponente Audi
RS Q8, un practico todocamino apa-
rentemente inofensivo de 4,39 metros
de longitud que esconde bajo su ca-
po el brioso propulsor 2.5 TFSI de cin-
co cilindros capaz de desarrollar una
potencia de 340 CV, valor con el que
iguala los datos de aceleracion de su
legendario ‘tatarabuelo’ RS 2.

Todo detalle acenttia la deportividad
de los modelos de la gama RS. Los
frenos ceramicos tienen su origen
en la competicion y ademas de
eficacia ofrecen ligereza.

En su deportiva mecénica no podia
faltar un sofisticado cambio S-tronic de
7 velocidades y, como en todo RS, el
eficaz sistema de traccién quattro.

Audi traslada las entranas del RS Q3
a su RS 3 Sportback, aunque en este
caso su potente 2.5 TFSI escala hasta
los 367 CV para convertirse en el com-

En 1994 Audi lanz6 su primer modelo RS, precursor de lo gue hoy es
una gama compuesta por siete integrantes capaces de acelerarte el pulso
a cada golpe de gas. Son los herederos legitimos de la tecnologia de

éUn SUV con
genes RS? .
¢Por qué no? El

pacto mas poderoso actualmente a la
venta, y asi sorprender con una ace-
leracién de 0 a 100 km/h en sélo 4,3
segundos.

Un escaldn por encima se encuen-
tran los Audi RS 4 Avant, RS 5 Coupé y
RS 5 Cabrio. Estos tres ejemplares tie-
nen en comun su corazén 4.2 V8 FSI,
una mecanica que respira a pleno pul-
mdn —son los Unicos firmados por RS
que mantienen un propulsor atmosféri-
co-, heredada del Audi R8 y con gené-
tica de competiciéon, como demuestra
el hecho de que sus 450 CV se consi-
gan a un régimen 8.250 rpm, momento
en el que nos obsequia con una musi-
ca celestial que llega a nuestros oidos
modulado por sus escapes deportivos,

e

competicion y un escaparate deseado y envidiado a partes iguales.

~Bisponible con la practica carroceria Sportback, el Audi RS 3 es el
:comMS potente con sumotor 2.5 TFSI de 367 CV.

que suman una valvula con la que va-
riar el flujo del aire y controlar el sonido
segun nuestro estado de animo.

Fiel a los origenes de RS, el Audi
RS 4 esta disponible exclusivamen-
te con carroceria Avant, demostrando
que deportividad y funcionalidad pue-
den ir de la mano, y muy rapido.

Inspirado en la competicién esta su
cambio S-tronic de 7 velocidades, que
suma el programa Launch Control, pe-
ro la genética de Le Mans se aprecia
también en las suspensiones activas,
la direccion dinamica o el diferencial
trasero deportivo, que anade un plus
de diversién a su efectiva traccién
quattro. Todo ello se puede contro-
lar desde el Audi drive select gracias
a sus diferentes programas: comfort,
dynamic, individual...

T
Nada mejor-que descapofar el Audi RS 5 Cabrio y dejar que su
b 4.2 V8 FSI supere las 8.000 rpm. MUsica celestial y en estéreo.
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560 CV y s6lo consume 9,5 1/100 km. P_reﬁéaaﬁes-x__e_ﬁma—
van de la mano en el 4.0 V8 TFSI con cylinder on demand.

B Sl LN RS 6652

Los maximos exponentes de la ga-
ma mas exclusiva de Audi son los RS
6 Avant y RS 7 Sportback, y al igual
que sus ‘hermanos’ tienen en la de-
portividad su razén de ser. El elemento
primordial es su sofisticado propulsor
4.0 V8 TFSI que late bajo el capé. Se-
mejante mecanica suma dos turbos e

- exclusiva edicion.
.l DY

Todos los RS de Audi se combinan
con la traccion quattro y con el cambio
automéatico: Tiptronic en los RS 6 Avant
y RS 7 Sportback, y S-tronic en el resto. Los Audi RS 4 Avant y RS 5 Coupé & Cabrio
mantienen el motor atmosférico heredado del R8, y el resto ya adopta la tecnologia TFSI.

inyeccién directa con el fin de generar
560 CV y 700 Nm de par maximo, po-
tencial suficiente para impulsarle por
encima de los 300 km/h cuando los
equipamos con el exclusivo paquete
Dynamic Plus.

Dos décadas separan al RS 2, primer
modelo de la saga, del Audi RS 4 Avant.
Su inconfundible color
Azul Nogaro inspira esta

Explora los limites
con Audi driving
experience

Desde 1994 Audi ofrece a sus clientes el
programa Audi driving experience, gracias
al cual pueden conocer como funciona la
tecnologia que su Audi encierra, y llevar al
limite un modelo de los cuatro aros con to-
tal segquridad, pues se realizan en trazados
como Jerez, Cheste, Montmeld, el Jarama
e, incluso, la estacion invernal
de Baqueira Beret, paraje idi-
lico para sacar el potencial de
quattro. Todo ello de la mano
de monitores experimentados,
dirigidos por Jordi Gené.
Cuatro son las modalidades
ofrecidas en los Audi driving
experience, que comien- f
zan con el curso Dynamic, al ;'___
que siguen los Progressivey "
Sportscar. En todos ellos hay
presentes modelos firmados
por Audi Sport, mientras que para el ultimo
se reserva el Audi R8 V10, la joya de la co-
rona con sus 610 CV de potencia.

Con precios que van de los 130 a los 545
euros —de 150 a 690 para los no clientes
Audi-, no cabe duda de que son una exce-
lente forma de experimentar con la maxima
seguridad todas las capacidades dinamicas
de los modelos mas rapidos de Audi.

Un circuito ‘de verdad’ es el lugar ideal donde experimentar
sensaciones con los modelos de Audi Sport. La Escuela de
Conduccion esta dirigida por Jordi Gené, piloto Audi desde 1995.

Brillan en prestaciones, pues nece-
sitan sélo 3,9 segundos para acele-
rar de 0 a 100 km/h, y se conforman
con 9,5 litros de gasolina cada 100 ki-
l6metros, pues la eficiencia corre por
cuenta del Start&Stop y el cylinder on
demand, sistema que desactiva cuatro
de sus ocho cilindros si no necesita-
mos todo su potencial, ahorrando has-
ta un 20 por ciento de combustible.

Pero en un RS no todo es la poten-
cia, y por ello Audi Sport pone a punto
el chasis para que su conductor pueda
deleitarse al volante. Es por ello que
la direccién activa, las suspensiones
neumaticas y la gestion del sistema de
traccion quattro presentan diferentes
programas para ajustar sus parame-
tros de funcionamiento a las exigen-
cias del conductor. También su equipo
de frenos es especifico, existiendo in-
cluso la alternativa de dotarlos de dis-
cos carboceramicos puestos a punto
en Le Mans, capaces de detener con
una eficacia insolita a estos vehiculos
de altisimo rendimiento.

Ademas de propulsores, Audi Sport trabaja en la puesta a punto de todos los
sistemas firmados por RS. Direccion, suspension, frenos... Nada se deja al azar.
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La nueva generacién del Audi R8, el de-
portivo por excelencia de la firma de
Ingolstadt, es el fruto del palmarés de-
portivo de Audi, el primer vehiculo que
hereda la genética desarrollada para la
competicién, el maximo exponente de la
deportividad y el punto que conecta a los
clientes Audi Sport con las carreras. Tras
su silueta se esconde la experiencia ad-
quirida en mas de 1.000 pruebas deporti-
vas, con un balance de 269 victorias.

De esta experiencia nace su estructura,
que lleva la tecnologia Audi Space Frame
a su maxima expresion. Combina alumi-
nio y fibra de carbono entre otros materia-
les y asi se crea una estructura ligera -32
kilos menos que antes- pero, a la vez, un
40 por ciento mas rigida fruto del princi-
pio «el material correcto, en la cantidad
correcta, en el sitio correcto».

El nuevo Audi R8 se fabrica en unas
instalaciones de produccion especiales
conocidas como “Audi Béllinger Hofe”
en Heilbronn. Tanto la fabricacién del cha-
sis como el montaje final se realizan con
muchos métodos de produccion nuevos
y estan organizadas de forma altamente
flexible, especialmente para un volumen
de produccién de pequenas series con
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| resultado de 269
victorias en competicion

un caracter artesanal. Hasta 500 especia-
listas altamente cualificados trabajan en
las instalaciones donde se fabrica el nue-
vo Audi R8, operadas por quattro GmbH.
Ensamblan cada coche con la mayor pre-
cision artesanal en 15 ciclos, cada uno de
ellos de unos 30 minutos de duracion. An-
tes de la entrega, cada nuevo deportivo
de altas prestaciones debe superar unos
procesos de control de

calidad muy estrictos.

Su ADN de carreras Hay cuatro programas

se contempla mas alla del Audi drive select,

deloquenoseve. Osi. tres para la traccion
Tras una cubierta tras- quattro, tres vistas del
lucida se puede ad- Audi virtual cockpit...
mirar su corazén, un Monoposto se denomina
propulsor 5.2 V10 FSI a su diseno interior.

afinado por los inge-

nieros de Audi Sport

cual instrumento de una orquesta. Ade-
mas de potente, ha sido concebido pa-
ra ser un 13 por ciento mas eficiente que
antes. Para ello suma el sistema de aho-
rro cylinder on demand, capaz de inyec-
tar combustible en sélo cinco de sus diez
cilindros. También hereda el Start&Stop
y la funcién ‘planeo’ en su nuevo cambio
S-tronic de doble embrague y 7 velocida-

Sin duda alguna, el deportivo por excelencia de Ingolstadt. Un superlativo
coupé que se ha ganado el respeto de sus competidores. Rapido, dinamico,
seguro, ligero, potente, eficiente... Son adjetivos que califican al Audi R8, el

des, que también anade Launch Control.

Eficiente, si. Poderoso, alin mas. Se-
mejante corazén atmosférico ofrece 540
CV de potencia, que ascienden a 610 en
el caso del V10 plus, capaz de alcanzar
un régimen de giro de 8.700 rpm y obse-
quiarnos con un incomparable sonido.

Combinados con la afamada traccion
quattro, la suspension Audi magnetic ride
y un sinfin de soluciones heredadas de la
competicion, abruman en lo que a presta-
ciones se refiere. EI V10 plus puede acele-
rar de 0 a 100 km/h en sélo 3,2 segundos,
alcanza los 200 km/h en 9,9 y su veloci-
metro llega a marcar 330 km/h.

La novedad en cuanto a sistemas es el
Audi virtual cockpit, un cuadro de instru-

lider de una saga que hereda la tecnologfa probada con éxito en competicion.

El Audi R8 V10 plus
tiene un alerén
trasero inspirado en

el DTM. En la versién
de 540 CV es movil, y
emerge a 120 km/h.
Los discos de freno
carboceramicos
ahorran 15,2 kilos.
El Audi R8 comparte
un 50 por ciento de
piezas con el R8 LMS
de competicion.

—

mentos del futuro integramente digital. Su display
TFT mide en diagonal 12,3 pulgadas. Con una
alta resolucion de 1.440 x 540 pixeles, presen-
ta los contenidos de modo nitido, brillante y rico
en contrastes, y los efectos de animacién y luz
se caracterizan por su gran calidad. En segun-
do plano trabaja un rapido procesador grafico;
y es que Audi es el primer fabricante automovi-
listico a escala mundial en utilizar el chip Tegra
30 de la serie Tegra 3 de Nvidia, la marca lider
con la que Audi mantiene una relacién de cola-
boracién desde hace muchos afos.

Ademas, su sistema de iluminacién no des-
entona, con la opcién de luces de carretera I&-
ser, que se suma a sus faros LED con 37 diodos
por optica. Todo ello completa su imagen de
vanguardia. |
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Siniestralidad
Mas muertos
enverano

La subida de los muertos
en carretera en los dos me-
ses de mayor movimiento
del trafico no ocurria desde
2007y lohahechoesteafio
sumando cinco méas que en
julio y agosto del afio pasa-
do, que fue el mejor verano
desde 1960; un cambio de
tendencia concentrada en
los cuatro Ultimos dias de
agosto (operacioén retorno)
y los resultados de Catalu-
fia y Pais Vasco,con12y 6
muertos mas, respectiva-
mente, que el verano pa-
sado. En julio y agosto el
tréfico interurbano se cobré
225vidas,aungue enel acu-
mulado del afio (hasta el 2
de septiembre) el balance
se mantiene positivo, con
dieciséis victimas mortales
menos (727) queen 2014,un
descenso global del que se
descuelgan Catalufia y Pais
Vasco al sumar 19 muertos
mas que el afio pasado cada
una. Esasiniestralidad al alza
en las dos comunidades que
tiene transferidas las compe-
tencias ha llevado a la DGT
a organizar una reunién con
sus responsables de trafico
paraestudiar el problema. En
la presentacién de los datos
de siniestralidad del verano,
como maxima responsable
dela DGT, M2 Segui, resefia-
ba que las cifras récord de
turismo han supuesto mas
extranjeros implicados en
un accidente (del 3,7% en
2014al 4,4 %en2015)yque
el 27% de los siniestros mor-
tales del verano han ocurri-
do en esos tramos 1.500
tramos que por su indice de
peligrosidad tienen vigilancia
especial.

Innovacion

Remolque
transparente

Adelantar cuando el coche
tira de una caravana o un
remolgue no es tarea fa-
cil por los grandes puntos
ciegos que no cubren los
retrovisores. Un problema
que afecta a la seguridad
y estan a punto de resolver
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para Seat

La visita de Mariano Rajoy
a las instalaciones de Seat
en Barcelona sirvié para
que el presidente del Co-
mité Ejecutivo de la com-
pafia, JUrgen Stackmann
anunciara los 3.300 millo-
nes de euros concedidos
a la marca espafiola para
desarrollar cuatro nuevos
modelos en los préximos
dos afios. El primer fru-
to de esa ofensiva sera el
SUV con el que Seat entra
en un segmento en el que
nunca ha estado presente;
unmodeloque sellevame-
ses preparando para que
esté en los concesionarios
en el primer semestre del
préximo ano. Stackmann
no quiso adelantar cuales
son los otros tres proyectos

INNOVACION

los ingenieros de Land Rover,
que trabajan en convertir el
remolgue en transparente
para que el conductor pueda
ver con claridad los vehiculos
gue se aproximan por detrés.
Lo consigue un sistema de
camaras y video, que cubre
la parte trasera del remolque
ocaravana, e iniciaautoma-
ticamente la transmision de
las imégenes que capta en
el retrovisor interior del ve-
hiculo que tira al enganchar
el remolgue. Ademads, el
denominado «Transparent

ni donde se fabrican, pero
no tuvo problema en recal-
car que «esos modelos for-
man parte de un ambicioso
plan para seguir fortalecien-
do la marca e impulsando
las ventas, que crecen de
maneraininterrumpida des-
de 2013».

También Francisco Javier
Garcia Sanz, el vicepresi-
dente mundial de compras
del Grupo Volkswagen, re-
saltaba que los recursos
anunciados reafirman el
compromiso de VW «co-
mo motor de la economia
espafiola y suponen una
garantia de futuroy, recor-
dando que «Espana es un
pais clave en la estrategia
del consorcio alemany. Por
Su parte, el presidente del

Trailer» ayuda en las ma-
niobras de marcha atrasy se
podra completar con otras
aplicaciones destinadas a
comprobar el estado de la
cargo tanto en movimiento
como a distancia.

Desde el 1de octubre
Los pequerios

siempre detras
A partir del 1de octubre los
menores de edad que midan
menos de 135 centimetros
no podran ocupar el asiento
delantero del coche, incluso
cuando el vehiculo cuente
connueve plazas. Loimpone
un Real Decreto aprobado
por el Gobierno, que esta-
blece dos excepciones: que
se trate de un biplaza o que
la parte trasera vaya ocupa-

espariolay supone lamayor
cantidad recibida por Seat
para impulsar nuevos pro-
yectos. La cifra forma par-
te de los 4.200 millones
de euros que el Grupo VW
tiene previsto invertiren Es-
parfiaen los préximos cuatro
afos, como anuncié el pa-
sado mes de mayo cuando
esa cifra lo convertia en el
primer inversor industrial en
|+D de nuestro pais.

Los recursos asignados
ahora a Martorell, cuando
el Centro Técnico cumple

A Mariano Rajoy firma el libro de honor, flanqueado
por Francisco Javier Garcia Sanz y Jirgen Stackmann.

Gobierno volvit a calificar la
industria del automovil co-
mo sector clave en la eco-
nomia espariola, reiterando
que la ayuda del Gobierno
al sector se mantendra
«siempre que se pueday.

La inversiéon anunciada
incrementa en un 40% la
realizada en los Ultimos
cinco afios en la compafiia

da en su totalidad por nifios
en un sistema de retencién
infantil homologado. El de-
creto también establece la
obligatoriedad de instalar
esos sistemas respetando
las instrucciones del fabri-
cante.

Seguros
El baremo
mas cerca

El visto bueno del Senado
abre la puestaa que el 1de
enerode 2016 entre envigor
el nuevo baremo de valora-
cién de dafios en acciden-
tes de tréfico. Mientras tanto,
Automovilistas Europeos
Asociados (AEA) advierte
que las indemnizaciones se
pueden reducir por no uti-
lizar cinturén de seguridad

cuarenta afios, refrendan
la apuesta de la casa matriz
por lamarca espariola, gue
con esos millonesimpulsa-
ra nuevos proyectosde [+D
para el desarrollo de vehicu-
los. También se mejoraran
equipos e instalaciones en
la fabrica de Martorell, ase-
guraba Stackmannnante el
presidente del Gobierno.

los adultosimplicadosenun
siniestro o un sistema de re-
tencién adecuado los nifios.
Tambiénrecuerda que lale-
gislacién excluye la cobertura
alos conductores bebidos o
drogados.

Renault Espafa
Producciéna
buenritmo

Renault, que acaba de ce-
lebrar el medio millén de
unidades del Captur en Va-
lladolid, anuncia un tercer
turno en la factoria de Pa-
lencia. La buena acogida del
Kadijar, que soélo produce la
planta castellana, motiva
una decisién, que supone
mil nuevos empleosy la fa-
bricacién de 6.400 unidades
alasemana.

o @ountae

Las restricciones al vehiculo privado en
Madrid necesitan consenso.

El Race se hace eco del sentir de los conductores ma-
drilefios al expresar sus reticencias sobre las propuestas
del Ayuntamiento para restringir aln mas el trafico en
la capital. Las medidas no responden a una demanda
social y reducen la libertad de los que se desplazan en
un vehiculo a motor por necesidad, perjudicando tam-
bién al comercio, ocio y turismo. La propuesta es oir a
todas las partes para analizar el impacto de la medida

y los objetivos propuestos.

laimagen

la cifra
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vehiculos transporté VW-Audi Espafia en 2014 (116.664
unidades importadas), lo que supone un 19 por ciento mas
que el afio anterior. Pese a ese incremento, las emisiones de
CO2 generadas por esa actividad descendié un 2%, fruto
del programa «Green Logisticsy, con el que la filial espafiola
quiere convertirse en la compafiia nacional de ventas mas
eficiente del Grupo en su actividad de transporte.

Siete millones de VW producidos en Navarra
Un cinco puertas rojo impulsado por el Bluemotion 1.0 TSI es el Polo que detenta el honor de ser la unidad
siete millones del popular modelo fabricado en Landaben, la planta Navarra de VW de la que a diario salen
1.451 unidades del coche producido en Espafia que mas se exporta. También es el Unico de los que se
hacen en el pais presente en la lista de los veinte mas vendidos del mundo el pasado afio. Ahora ese Polo
tan especial estd en manos de uno de los trabajadores de la planta, el agraciado por la suerte en el sorteo
realizado por el fabricante entre toda la plantilla.

— —
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la frase

VOLKSWAGEN Navarra, S.A.
en el lurne _ Gochas

ZP6-Montaje

Praduccion
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Berthold Huber. presidente del Consejo de Supervision del Grupo Volkswagen.

«Con el profesor Martin Winterkorn al timén
continuaremos nuestra exitosa trayectoria de los
ultimos arios e implementaremos los objetivos de la

estrategia 2018, .

AUTOBUS DEL ANO
El Magelys de Iveco Bus es el
«Autocar Internacional del Afio

2016, titulo que consigue frente
aunos competidores muy dificiles,
especialmente por su eficiencia
y relacion calidad precio.

EL JUKE EN EUROPA
Nissan ha anunciado que la
nueva generacion del Juke se
hara en Reino Unido, invirtiendo
136 millones de euros para
asegurar la calidad de produccién
delaplanta de Sunderland.

CARNE CON AYUDA
Hasta finald eafio se puede solicitar
una de las 240, de 500 euros,
que la Fundacion Mapfre ponea
disposicién de los desempleados
de entre 18y 29 afios para que
saquen el carné de conducir.

PLANTA EN MEXICO
En Aguascalientes ha empezado
la construccién de la planta
conjunta de Daimlery Renault-
Nissan, que costara 910 millones
deeurosy podré fabricar 230.000
unidades anuales en 2020.

ALERTAS

Alerta
«Despistados»
en sentido

contrario

Circular en sentido contra-
rio se salda en mas de la
mitad de las ocasiones con
un desenlace fatal antes
de recorrer 500 metros.
Consciente del proble-
ma, Bosch propone un
«angel de la guarda que
vela por los conductores
desde la nubey. El siste-
ma, gue serd producido en
serie a lo largo del préximo
afio, emite una sefial de
alarma en apenas 10 se-
gundos cuando descubre
un vehiculo en direccién
errénea, alertando al con-
ductor «despistado» y a
los que se aproximan de
frente. La conduccién en
direccién errénea la detec-
ta una funcién basada en
la ‘nube’, que compara los
movimientos del vehiculo
con la direccién de la via.

Emisiones
Se activala
norma Euro 6

La entrada en vigor de
la normativa Euro 6, a la
que muchos fabricantes
se han anticipado, baja
los limites de emisiones
contaminantes en los ve-
hiculos nuevos. Afecta en
especial a las mecanicas
diesel, con un maximo de
80 g/km en las emisiones
NO, que supone una re-
ducuon de més del 50%
sobre la Euro 5y un valor
muy cercano al estableci-
do para los gasolina en la
norma anterior.
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Una victoria aplastante de
Lewis Hamilton desde los en-
trenamientos a la bandera a
cuadros. Una exhibicion el vier-
nes de Mercedes con la tltima
evolucién de su propulsor, al

GRAN PREMIO DE SINGAPUR

Queda media
vuelta... al mundo

Con el Gran Premio de Singapur comienza una de las etapas mas duras en el calendario de
Férmula 1. Seran siete carreras en el plazo de dos meses, con salto a varios continentes. Mucho
ha de torcerse el aparejo para que Lewis Hamilton no logre su tercer titulo. Mucho ha de
cambiar su imagen para que McLaren ofrezca esperanzas de futuro.

que el fabricante aleman ha-
bia dedicado todos los ‘tokens’
disponibles para este afio. Con
el temor que semejante venta-
jaapunta para 2016. Rosberg,
fuera de combate por averia
mecanica, y perdiendo cada

Marina Bay curva a curva

vez mas terreno ante su rival y
compafiero de equipo. Ferrari
salvaba la cara con la segun-
da posicion de Vettel mientras
su cipula quiere alimentar la
débil esperanza de poder plan-
tar cara a Mercedes en 2016..

Y aunque no por menos espe-
rada, otra hecatombe de McLa-
ren, que hacia més asfixiante
su cabe la atmoésfera en la que
estd envuelto al equipo brita-
nico y Honda.

En pocas lineas, este fue el

4| PRIMER GRAN PREMIO LONGITUD
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0 0 g Primera fre-

nada que se
complica por los baches, en pri-
meray segunda velocidad. Las dos
siguientes, también lentas y ba-
cheadas en la Ultima es necesario
situar el monoplaza para acelerar
velocidad hacia la zona més répida

de la pista,
9 Primera frenadaenapo-
yo, se llega muy réapido,
y resulta facil bloguear una de las
ruedas interiores. La siguiente es de
derechas, se pasa a fondo a pesar
de que tiene poco angulo.
Laprimerarequiere

06 fuerte apurada de

frenada, con el peligro de tocar el
muro si se desestabiliza el mono-
plaza. La segunda, muy lenta, exige
una frenada dosificada y progresiva
para reducir hasta primera veloci-
dad, acelerando con cuidado para
no perder traccién y cambiando
rdpidamente para ello. La 9 exige
abrir la trazada para la corta recta
que viene a continuacion.
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difica-
cién de la antigua chicane
abrié mas esta zona, que
ahora recibe cambios para
2015 con el objetivo de propi-
ciar més adelantamientos. La
chicane de la 11y 12 empieza
ahora con una curva més len-
ta de derecha, mas cercana
a la de izquierdas que viene a
continuacién, con la siguien-
te curva alineada ahora para
usar una trazada mas abierta,
alertando la de la curva 13,y
haciendo esta una horquilla
més cerrada. Pero también se
ha ampliado la anchura de la
pista en un metro para facilitar
el adelantamiento. En la 14, de
segunda velocidad, otro piano
pude lanzar contra el muro de
colocarse la rueda en el sitio

equivocado.
la primera se to-

‘D'D maafondo.Enla

salida de la siguiente se puede
acelerar a tope
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@@ Frenada muy delica-
daconriesgodetocar
el muro si se alarga demasiado,
ya gue no hay escapatoria. La si-
guiente estd muy bacheada en el
“pico”, con lo que también pue-
de descolocar el monoplaza. La
salida requiere una aceleracién
agresiva.
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porgue un exceso de agresividad
puede crear problemas. Zonas

gue exigen un monoplaza &gil
para cambiar de direcciény que
no subvire demasiado.

@ @ Curvas muy rapidas con

doble picoy trazada cri-
tica para poder ganar velocidad
hacia la linea de meta.
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A Fuera de combate por averia mecanica en la Ultima carrera,
Nico Rosberg pierde cada dia que pasa mas terreno ante surival y
compariero de equipo.

balance del pasado Gran Pre-
mio de Italia, dltima cita de la
temporada europea. Le toca
el turno ahora a Singapur. El
panorama parece bastante de-
finido en lo deportivo, por lo
que la situacién de McLaren 'y
Honda acapara gran protago-
nismo. El binomio anglonipén
necesita desesperadamente
oxigeno para la credibilidad
de su proyecto.

“Dentro de dos semanas te-
nemos una carrera y estare-
mos peleando por el quinto y
sexto puesto y, probablemen-
te no tendremos esta conversa-
cién”, declaraba Jenson Button
tras el Gran Premio de Italia,
en la confianza de que el pano-

rama cambiara para McLaren.
Desde antes de verano se nos
emplazaba a Singapur como
punto de partida de una nueva
etapa que confirmaria los avan-
ces logrados tanto en la unidad
de potencia como en el chasis
del MP4-30. Porque el equipo
britdnico debe lanzar mensa-
jes de que el proyecto avanza,
aunque sea a distancia de sus
rivales y a pesar de sus graves
problemas y obstaculo.

Con problemas para la recu-
peraciéony entrega de energia
eléctrica que limita la poten-
cia, Spa y Monza representa-
ron un auténtico calvario para
Alonso y Button. De momento,
se espera que el trazado de Ma-
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GRAN PREMIO DE SINGAPUR

o

EN 2014
Singapur: El cohete
también falla

Con cinco carreras para terminar la temporada, la
brutal superioridad de Mercedes permitia a Lewis
Hamiltony Nico Rosberg desarrollar su propia gue-
rra, marcandose muy en corto, pero con la fiabilidad
como factor aleatorio que iba jugando a favoro en
contra de sus respectivas aspiraciones. Si durante
el verano Hamilton habia llevado la peor parte, en
Marina Bay fue el turno del piloto aleman.

Solo siete milésimas separaron a los pilotos de
Mercedes en la parrilla en Singapur. Pero el Gran
Premio de Singapur fue un paseo para Hamilton,
aunque con cierto susto al final. El britanico nece-
sitaba veintisiete segundos para su Ultima parada
en boxes para volver a la pista con tranquilidad. Al
final, Hamilton volvié a la pista por detras de Vettel
pero le superé con toda facilidad. Simplemente, le
pasd por encima, a quien sacd treces segundos en
las seis vueltas finales. Rosberg se tenia que retirar
con un monoplaza que se habia vuelto loco elec-
trénicamente.

Por detras del aleman, y tras averia técnica de Ros-
berg terminaron Vettel y Ricciardo. Felipe Massa
termind quinto con Williams, cuando su equipo
decidi6 sobre la marcha cambiar su estrategia de
tres a dos paradas. Jean Eric Vergne fue uno de los
héroes de la jornada, y uno de los pocos que realizd

A En el Gran Premio de Singapur de 2014, Hamilton
se colocé primero y asi termind el campeonato.

varias maniobras de adelantamiento. Fuera ya de
Toro Rosso para el préximo afio, logré el mejor re-
sultado de su carrera con la sexta posiciony a pesar
de una penalizacién de cinco segundos.

En cuanto a Fernando Alonso, durante viernes y
sabado se confirmd con agradable sorpresa el di-
ferente nivel del F14 T respecto a carreras anterio-
res. El viernes, el espaniol incluso liderd una de las
sesiones. Pero en tras la salida, Alonso se pasé de
frenada en la primera curva, y no pudo rodar por
delante de Vettel en carrera, como era el objetivo.
La salida del coche de seguridad frustré una posible
segunda posicién, ya que obligd a entrar en boxes
a cambiar gomas, perdiendo la posicién ganada a
Vettel tras la parada anterior. Al final, el piloto es-
pafiol termind en cuarta posicion.

Por segunda vez en 2014, Hamilton se colocaba al
frente de la clasificacién. Habia retomado la inicia-
tiva. No la perderia hasta final de temporada.

potencia més potente, de gran
elasticidad y consumo. De los
cuatro motores disponibles en
la temporada, Mercedes so-
lo habia utilizado dos. Con la
dltima especificacion, los téc-
nicos alemanes estan sentan-
do las bases de trabajo para
2016. Con algo mas de medio
segundo por vuelta de ventaja
del W06 sobre Sebastian Vet-
tel en la carrera de Monza, la
superioridad técnica y estra-
tégica de Mercedes anticipa el
panorama para el resto de la
presente temporada y, quién
sabe, también de la préxima.
Recordando también el paseo
de Hamilton en Singapur el
pasado afio, parece que solo la
fiabilidad puede batir a los mo-
noplazas alemanes.

Tema distinto es el duelo
entre sus pilotos. ¢Podra re-
cuperar Nico Rosberg en las
proximas carreras los 53 pun-
tos que pierde sobre Lewis Ha-
milton actualmente? Su rival
halogrado todas las poles de la
temporada menos una. Parece
hacer facil la victoria a pesar
de su rica vida social fuera de
los circuitos, y vive en un sin-
gular estado de gracia. Mez-
cla experiencia deportiva con
mayor madurez personal, todo
ello envuelto en un singular ta-
lento natural. “Tengo el coche
que hace todo lo que un pilo-
to suefia poder hacer...” Pare-
ce que lalinea de tendencia en
el enfrentamiento entre los dos
pilotos de Mercedes esta bien
definida.

“Claramente, se puede ver
que Ferrari ha dado un paso
adelante con el motor, y aho-

. S ot BT o L i il - e
A Alonso no levanta cabeza, aunque parece que el trazado de Mari

g~ 4P A Ricciardo declaraba
IIRE[L la semana pasada que

el coche ha mejorado y
que podrian pelear por

un podio con Ferrari. Por
su parte Roberto Merhi
tiene que demostrar de
aqui a finales de afio que,
aunque sin patrocinio,
merece un puesto en la Fl.

Y SU FERRARI CONSIGUIERON UNA SEGUNDA PLAZAENMONZA ~ GRACIAS A LA EVOLUCION DEL SF15 REALIZADA POR MARANELLO @

na A EnSingapur Sainzy Verstappen pueden volverse a ver en los primeros

- P

ra estan mds cerca”, explicaba Bay aliviara las carencias del McLaren que estrenara aerodindmica. puestos de parrilla. El Toro Rosso tiene uno de los mejores chasis.

rina Bay alivie las carencias del
monoplaza britdnico. Sinuoso
y con escasas rectas, sera me-
nos exigente para la unidad de
potencia nipona. El tipo de cur-
vas —sobre todo en algunas len-
tas y medias-, también puede
favorecer algunas de las virtu-
des del chasis. En todo caso, no
serd cuestién de mayor com-
petitividad, sino de un circuito
menos castigador a las nume-
rosas debilidades que ofrece el
MP4-30.

Parece que McLaren tam-
bién presentara una importan-

El VOTORI16 |

te evolucion aerodindmica, con
un nuevo alerdn frontal que co-
ronaria las tltimas evoluciones
introducidas estos meses. Para
confirmar el resultado de las
modificaciones en areas clave
del motor —compresores, uni-
dades de recuperacién de ener-
gia térmicas y cinéticas- habra
que esperar a 2016. “Obvia-
mente, no esta planeado tener
penalizaciones en Singapur, y
pensamos que podemos pun-
tuar alli, asi que, a todos los afi-
cionados (de McLaren), no os
arruguéis, jestamos haciendo

progresos!”, declaraba recien-
temente Eric Boullier, pen-
sando en la préxima cita. Si
McLaren no consigue ofrecer
otraimagen en Singapur, la si-
tuacion ya sera dramatica.
“Daba realmente miedo”,
admitia Christian Horner tras
el Gran Premio de Italia en re-
lacién a las prestaciones y ren-
dimiento del W06 el viernes de
Monza. La dltima evolucidon
del propulsor aleman confir-
mé que Mercedes ha vuelto a
elevar el listén de referencia a
sus rivales, con una unidad de

Toto Wolff tras la tiltima carre-
ra, “pero nuestro motor es una
nueva direccién de desarrollo.
¢ Tiene respuesta Ferrari para
el fabricante aleman? La evolu-
cién presentada por Maranello
en Monza, aunque menos am-
biciosa, también ha supuesto
un avance para el rendimien-
to del SF15 . Pero sigue sien-
do insuficiente ante un equipo,
Mercedes, que sigue movien-
do constantemente los puntos
de referencia. Silo vivido en la
pasada edicién del Gran Pre-
mio de Moénaco pudiera repre-

sentar una referencia, el tercer
puesto final serfa un gran re-
sultado para los hombres de
Maranello.

Quién sabe si con permiso
de Red Bull. «<No quiero emo-
cionarme demasiado, pero po-
demos ir alli con confianza»,
declaraba la pasada semana
Daniel Ricciardo. «Creo que el
coche ha mejorado méas y mas
en las tlltimas carreras y Singa-
pur devolvera nuestro coche a
lavida. Con suerte lucharemos
con Ferrari por un podio». El

chasis del RB11 ha progresa-
do de forma notable durante
esta temporada, y Marina Bay
serd un circuito propicio para
el equipo austriaco que, como
McLaren, encuentra en este
trazado un balsamo para sus
debilidades con el propulsor.
“En Singapur esperamos ser
realmente competitivos”, ad-
mitia Franz Tost, responsable
de Toro Rosso. Con uno de los
mejores chasis de la parrilla, y
también recordando el rendi-
miento del STR10 en Ménaco,

el trazado de Marina Bay pue-
de devolver a Sainz y Versta-
ppen alos primeros puestos. E1
piloto espaiiol por fin rompid
su mala racha de abandonos,
aunque se quedo a la puerta
de puntuar en Monza. Su rit-
mo de carrera fue una sorpre-
sa para todos en una pista en
principio no tan favorable. En
Marina Bay, los jévenes pilo-
tos de Toro Rosso podrian dar
la campanada.

En cuanto a Roberto Merhi,
ya liberado de su compromiso

con las World Series, afronta
una recta final de temporada
crucial para continuar en la
Férmula 1. Sin patrocinio, es
su talento el que puede ayudar
adicha continuidad. Con préac-
ticamente todas las pistas des-
conocidas para él y para Will
Stevens a partir de Singapur,
tiene la oportunidad de re-
forzar su imagen batiendo a
su rival y referencia en mayor
igualdad de condiciones. En
Marina Bay, como fuera tam-
bién el caso en Moénaco.
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Triunfo, y tercer titulo,
para Sebastien Ogier

Sebastien Ogier logré su
tercer Mundial de Rallyes
al imponerse en la cita de
Australia, donde el piloto
francés de Volkswagen su-
mo su séptima victoria de
la temporada en lo que fue
una nueva demostraciéon
de los Polo R, que coparon
tres de los primeros cuatro
puestos, con lo que refuer-
zaneldominioenla general,
donde Jari-Matti Latvala es
segundo y Andreas Mikkel-
sen es tercero. Pero finlan-
désynoruegoestanahoraa
mas distancia, pues Latvala
termind segundo, a sélo 12
segundos de Ogier, mientras
que Mikkelsen fue cuarto,
a 38 segundos del francés.
Entre medias se meti6 el
britanico Kris Meeke, muy

WRC RALLY DE AUSTRALIA

A TODO GAS

pasd por meta a 32 segun-
dos del ganador, mientras
gue la quinta posicién,a 55
segundos de Ogier, fue pa-
ra un Hayden Paddon cada
vez mas entonado, pues el
neozelandés parece el piloto
de Hyundai méas en forma
delmomentoy ya suma los
mismo puntos enla general
que un Sordo que no pudo
pasar de la octava plaza, pe-
Se a un gran comienzo, por
culpa de problemas en los
frenos de su i20.

En cuantoal triunfo de Ogier,
no puede hablarse de ‘pa-
seo militar’, pues el vigen-
te campedn salia primero
en los tramos del viernes y
debia barrer los polvorien-
tos tramos del ‘outback’
australiano, cayendo has-

A Séptima victoria del afioy
tercer titulo para Ogier, que lleva
camino de emular a Loeb.

el francés atacé el sabado
como nunca, superando pri-
mero a Meeke y, mas tarde,
alLatvala. Las cifras de Ogier
definen su actuacion: gané
siete tramos consecutivos, |

< A Arriba, Latvala,

segundo en Australia

al2segundos de

su compafiero de

| Volkswagen. A la

| izquierda, el DS 3 de

| Meeke, que fue tercero,
a32segundos.

‘ mundialista, tras su compa-
incluido el Power Stage fi-  perder también lasegunda triota Sebastien Loeb, que
nal. Y Latvala sufriaunpro-  posicién. suma 9, y los finlandeses
blema de alternador que Con el nuevo titulo, Ogier Juha Kankkuneny Tommi

pmartin@motorl6.com

DTM OSCHERSLEBEN
Doblete de los BMW M4

Tras un nefasto inicio de afio, los BMW se recom-
pusieron en Oschersleben, donde dominarona
placer.Enla primera manga, con los M4 copando
las cuatro primeras plazas, vencia Timo Glock,
mientras que en la segunda, con otros cuatro
BMW en cabeza, el ganador era Tom Blomavist.
Pascal Wehrlein (Mercedes) es lider.

Azcona gana dos de tres

Enla cuarta cita de la Clio Cup, disputada en el
trazado navarro de Los Arcos, el gran dominador
fue el piloto local Mikel Azcona, gue se impuso
en las dos primeras carreras. En la tercera, en la
que Azcona debié conformarse con el segundo
puesto, gano el francés Nicolas Milan.

Quinta victoria de Fuster

Miguel Fuster se acerca al titulo en el Campeo-
nato de Esparia de Rallyes de Asfalto tras ganar
el Princesa de Asturias con su Porsche 911. Tras
el alicantino entraron otros dos Porsche: el de
Sergio Vallejo, a 1 minuto y tres segundos, y el
de Ivan Ares, a1 minutoy 26 segundos.

= L, i, B x
A » » Sobre estas lineas, de izquierda a derecha, Marc Marquez, Valentino Rossiy el podio de MotoGP con el ganador, y actual
campedn, acompafiado por Smith y Redding. Arriba, el pelotén liderado por Jorge Lorenzo, autor de la ‘pole’ el sébado.

Marquez rehabilita sus opciones,
Lorenzo se cae y Rossi saca tajada

rivales, pues Lorenzo se ca-
y6 nada méas saltar a pista
con los neuméticos de seco

bienadaptadoal DS3yque tala octava posicién. Pero  a punto estaba de hacerle vya es cuarto enel ‘ranking’ Makinen, con 4 titulos.

PR g o T

A Otro mal resultado de Sordo, que acabd octavoy ya
es noveno de la general, empatado con Paddon.

A SuU quinto puesto convirtié de nuevo a Paddon en el
mas eficaz de los pilotos de Hyundai.

pero algo mas lejos ya de Latvala.

MOTORI16 |

Hemos entrado en la fase
‘de la calculadora’, ese mo-
mento de la temporada en
el que hay que correrlomas
posible, caerse lo menos po-
sible y pensar basicamente
en la clasificacién general.
Tras la visita a San Marino
sélo restan cinco carreras
—dos deellas en Espafia—y
Valentino Rossi toma algo
de ventaja frente a su in-
mediato perseguidor, Jorge

Lorenzo: 247 puntos tiene el
italiano por los 224 del ma-
llorquin.Y eso es asitras una
carrera en Misano que se
convirtié casi en loteria por
culpa de la lluvia. Aunque
también es mérito de pilo-
toy equipo saber cuél es el
mejor momento para cam-
biar de moto, y Marc Mér-
quezahilo bordd, pues pasé
por el ‘pit lane’ muy pronto
y acertd, lo que le condujo

al triunfo en una pista don-
de jamas habia vencido el
de Cervera. Con ello obliga,
ademas, a cambiar los pro-
nésticos, pues de estar des-
cartado por muchos pasa
a tener opciones de cara al
titulo, aunque para revalidar
el titulo necesitard mucha
suerte. Pero lo que més in-
fluyé en la reactivacion de
Méarquez en la general fue-
ron los fallos de sus grandes

y Rossi, que cambié de moto
demasiado tarde, sélo pudo
ser quinto, lo que le alejaba
del podio por primera vez
en la temporada. Aungue
€s0s puntos, curiosamente,
refuerzan su liderato.

En cuanto a las otras cate-
gorias, en Moto2 gand Zarco,
queesliderdestacadoenla
general por delante de Ra-
bat, y en Moto3 se impuso
Bastianini,segundoenla ge-
neral por detras de Kent.

WTCC MOTEGI

Citroény
Hondase lo
reparten

José Maria ‘Pechito’ Lopez
sigue al frente de la gene-
ral del Mundial de Turismos
—tiene 351 puntos, por los
277y 253, respectivamente,
de sus compafieros Mullery
Loeb—trasel pasodel certa-
men por el circuito japonés
de Motegi, donde el piloto
argentino de Citroén gandé
la primera carrera con su C-

A Sobre estas lineas, el Honda
de Monteiro. Arriba, el podio
de la primera carrera con
Lopez (Citroén) en el centro.

Elysee, seguido de los Hon-
da Civic de Norbert Michelisz
y Gabriele Tarquini.Enla otra
manga, el triunfo fue para el
portugués Tiago Monteiro,
con Honda Civic, seguido
por Hugo Valente (Chevro-
let) y Rob Huff (Lada).
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TOYOTA

+ en ww.dreamcar-of-the-day.com

DF COCHES
Y SUENQS

Un coche gracias al cual
se pueden compartirideas
endistintos idiomas, otro
que ayudara a mejorar el
medio ambiente o un
vehiculo capaz de trans-
portar los suefios. Son al-
gunas de las propuestas
ganadoras en el Concur-
so de dibujo de Toyota, en
el que cada afio la marca
pide a nifios de distintos
paises que dibujen el co-
che de sus suefios.

Este afio se establecié
unrécord de participacion,
con més de 875.000 di-
bujos de 81 paises y re-
giones.

ATENTOSA...

HASTA
EL26/09

El cantante
britanico Rick
Astley visita
Espafia de

la mano de
Hyundai Music
Park. La gira
comenzo en
Oviedo el dia 16
y finalizara en
Mallorca.

+ en www.hyundai.es/experience/hyundai-music-park

El voTORI16 |

ram.com/vw_es

+ en https://insta

INSTAGRAM

EL GOLFR
VA PRIMERO
El Volkswagen

Golf Resel
protagonista
dela
campanade
publicidad
queha
lanzado la
marcaen
Instagram

conlaque
se convierte
en el primer
fabricante
que utiliza
estared
social como

plataforma
publicitaria.
El hashtag
#Volkswagen
reneya2,8
millones de
imagenes.

+ en www.impossiblemaps.es

+ en www.mercedes-benz.es

IMPOSSIBLE MAPS

§ <oElVallede
Bujaruelo, en el
| Pirineo Aragonés;
M l0s acantilados
8 delmonte

& Jaizquibel, en
=M el Pais Vasco;
= laSierrade
' | Albarraciny

¥ el Desiertode
¥ Tabernas,en
= Almeria, son los
* cuatro lugares
que visitan las
rutas de Audi.

AAudi ha recorrido Espafia con un Q7 buscando caminos escondidos para crear mapas digitales.

NUEVO AUDI

Q7:

DESCUBRIENDO PAISAJES

Audi se ha propuesto abrir
unaventana virtual a paisa-
jes inaccesibles que ahora
cualquier persona, con un
ordenador o un dispositivo
mavil, va a poder recorrer
gracias a los mapas digita-
les creados con el Q7.

La marca ha puesto en
marcha el proyecto Impos-
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VEHICULO
OFICIAL

El Mercedes Clase V es
un afio mas Vehiculo
Oficial del Ironman Eu-
ropean Tour, una com-
peticién que, en
su fase clasifi-
catoria, visita la
isla de Mallorca
el préoximo 26
de septiembre.
El Mercedes |
Clase Vestaraa [ =

sible Maps’, en el que han
recorrido Espafia a bordo
del Q7 buscando los cami-
nos méas recénditos para
digitalizarlos. Para llevar a
cabo las grabaciones, el Au-
di Q7 hasido equipado con
un sistema de escaneo con
una cémara capaz de reali-
zar fotografias en 3600.

disposicién de los organi-
zadores como vehiculo de
transporte de materiales
y atletas en esta exigente
competicién deportiva de
alto nivel, cuyo campeona-
to del Mundo se disputara
en 2016 en Kailua-Kona,
(Hawai).

-c2c2.com

+ en www.touareg

Gracias a este viaje vir-
tual, ya podemos disfrutar
de 4 rutas que nos permi-
tirdn descubrir los acanti-
lados del monte Jaizquibel,
enel Pais Vasco; el Vallede
Bujaruelo, en el Pirineo Ara-
gonés, la Sierra de Albarra-
cin, en Teruel, o el desierto
de Tabernas en Almeria.

™= RECORD

Un Volkswagen
Touareg calzado
con neumaticos
Goodyear partio
el dia 11 para batir
un record mundial
recorriendo
desde Sudafrica
hasta Cabo
Norte en menos
de diez dias.

Montse Turiel || mturiel@motor16.com\’—//t///

4V Llos
pilotos de
trial y enduro
tienen
dificultades
para entrenar
en el campo.

CONLOS PILOTOS ADAMRAGA Y ALFREDO GOMEZ

TRIAL'Y ENDURO
EN EL DESGUACE

Los pilotos de trial y enduro Adam Raga

y Alfredo Gomez graban un video en el
desguace mas grande de Europa, en
Benavente (Zamora), para pedir menos
limitaciones a la hora de entrenar en el campo.

«Esta prohibido ir en moto
por practicamente todos los
sitios que no sean carreteras.
La practica abusiva no es bue-
na, pero no tiene sentido que
no puedas circular por fincas
privadas, cortafuegos o sen-
deros abandonados». «Es
muy injusto que mucha gente
piense que casi somos delin-
cuentes, que vamos destro-
zando la montafia. Amamos
la naturaleza. Una moto de
trial hace un efecto minimoy.
Son las palabras de los pilotos
de ‘off road’ Adam Raga y Al-

+ en www.redbull.com/es/es/motorsports/offroad

fredo Gémez expresando su
malestar por las limitaciones
impuestas para entrenar en
libertad y pidiendo una legis-
lacién que les permita cultivar
Su pasién por la moto sin ser
perseguidos. Para reinvidicar
un lugar donde entrenary una
regulacion legal han grabado
un espectacular video en el
desguace de maguinaria mas
grande de Europa,
en Benaven-

te (Zamora).

iNo te pierdas

las imagenes!

1 «aCon230.000
metros cuadrados,
el desguace de
maquinaria de
Benavente es el mas
grande de Europa.
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i <« A Los pilotos
. l de trial y enduro
’ extremo Adam Raga
y Alfredo Gémez
reivindican en el
video la necesidad de . -
" una regulacién para -

y ﬁjoeddeig%r;ttrﬁ :_jr galcs Siquieres ver el video de cmo
= : entrenan Ragay Gomez entraen...
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del nuevo Fiat 500 o de
cualquier otro mode-

mo 17 de septiembre con
motivo del lanzamiento de
este modelo. El Fiat 500 se
renueva por dentro y por
fuera con méas de 1.800
nuevos componentes,
dos nuevos acabados y
la incorporacién a su ga-
ma de propulsores mas
eficientes.

del programa
Ford, Conduce
tu Vida, que
tendran lugar
los dias 8,9 vy 10
de octubre en
Sevilla.

conocido Norman Foster,
se han unido para dise-
fiar y desarrollar la ga-
solinera del futuro. La
marca automovilistica
prevé que en 2020 ha-
bra casi un millén de
vehiculos eléctricos en
las carreteras, moti-
vo por el cual tendran

g FIAT 500 lo de la marca tienen la g- SEGURIDAD VIAL g NISSAN Y NORMAN FOSTER
= oportunidad de obtener = 7
2 =) . . 2
e FIESTADE  (Niescienoexcuswoy 2 Yaestaaberto & GASOLINERA DEL FUTURO
) A =] z
S BIENVENIDA promociones especiales 2| e| plgzo de =
+ asistiendo a la fiesta que g iNSCrincion S| Nissany el estudio de que adaptarse las infraes-
Aquellos que estén in- la red de concesionarios § e *| arquitectura Foster + tructuras de repostaje. El
teresados en la compra de FCA celebrara el proxi- g a los cursos Partners, que dirigeelre-  resultado final del proyecto
+

serd desvelado este afio.
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M.J. Beneit || mjbeneit@motorli6.com

CRONOLOGIA

El nivel de exigencia subey sube

10660 6Ll

S

»1997.- Se publican los primeros resultados de una iniciativa
gue no es muy bien acogida entonces por los fabricantes.

P 20009.- Se afiade el apartado de asistentes de seguridad y
se estrena el nuevo sistema de valoracién con una calificacién
global de estrellas para todos los apartados.

»2010.- Se sube la puntuacién general minima para conseguir
cuatro o cinco estrellas y las pruebas son mas exigentes.
»2012.- Vuelve a subir la puntuacién minima global para las cua-
tro o cinco estrellas y también sube el umbral en peatones.
»2013.-Se vuelven a endurecer los protocolos de evaluacion
de nifios y peatones y se afiaden los sistemas inteligentes de
asistencia a la velocidad (ISA) en la puntuacién.

p2014.- Entre los cambios, destaca el mayor peso de los siste-
mas de asistencia y anticolisiéon en el computo final (se incluye
el AEB en las estrellas). Ese apartado pasa a representar el 20%
en la puntuacién global, en detrimento de la proteccién de ocu-
pantes adultos, que baja del 50 al 40 por ciento.

P 2015.- Llega el impacto frontal total, se reajustan protocolos
y dummies y suben los minimos exigidos en asistentes de se-
guridad para conseguir las tres (40%), cuatro (60%) o cinco

A Pertenece a una fase mas antigua y los resultados no son cien por cien
comparables con las evaluaciones actuales (fue testado en 2012), pero el

. Volvo V40 ostenta un 98 por ciento de los puntos posibles, nota que todavia
- no ha sido igualada. Por detras se colocan su hermano XC90 (97%), que
acaba de pasar los test actualizados, y el Mercedes GLA (96%), examinado
con los protocolos del afio pasado. Con independencia del endurecimiento
de los estédndares, todo apunta a que con los nuevos criterios V40 y GLA
podrian dejar de ocupar el podio, pero seguro que no dejarian de estar entre
los coches mas seguros del mercado europeo.

NS

De los diez primeros modelos testados bajo las nuevas exigencias, el Suzuki Vitara destacé como el mas
seguro, tras merecer 89 % de los puntos en juego, frente al 86 y 82 por ciento conseguidos por Renault Espace
y Skoda Superb, respectivamente. El honor de ser los tres primeros cinco estrellas de la nueva época es suyo.

Estrellas protectoras

Con laiintroduccién de un impacto frontal total, la mejora de los ensayos laterales, la utilizacidon
de ‘dummies’ mas realistas y algunos cambios en proteccién de peatones se abre una nueva
etapa en las evaluaciones de EuroNCAP. Las calificaciones no pueden compararse directamente
con las de afos anteriores y los fabricantes se ven obligados a esforzarse mas si quieren optar a
esas cinco estrellas, que les permiten presumir de tener los coches mas seguros.

Desde que en 1997 se hi-
cieron publicas las prime-
ras pruebas de EuroNCAP
la seguridad de los vehicu-
los de cuatro ruedas, y espe-
cialmente la proteccién de
peatones, ha sido una revo-
lucién. Mucho han cambiado
las calificaciones del consor-
cio europeo, al principio re-
futadas, hasta convertirse en
indiscutible referente y gran
acicate para que los fabrican-
tes se esfuercen e impliquen

en conseguir modelos mas
seguros. Una escalada de efi-
ciencia en seguridad acorde
con los protocolos, cada vez
mas exigentes, instituidos
por EuroNCAP en su constan-
te lucha porque la integridad
de ocupantes (adultos y ni-
flos) y peatones no quede en
patrimonio exclusivo de los
modelos més caros y sofisti-
cados del mercado. Lo que
va también directamente re-
lacionado con la bisqueda y

#
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desarrollo de soluciones ca-
da vez mas efectivas.

En ese objetivo de conti-
nuar incentivando para que
no se deje de innovar, tanto
en sistemas que reduzcan la
gravedad del accidente como
en los que ayudan a evitarlos,
se encuadran las variaciones
introducidas este afio.

La estrella de esos cambios
es la inclusiéon del impacto
frontal completo, un choque
disefiado para exigir la maxi-

ma respuesta a los sistemas
de sujecion de los asientos
delanteros y traseros, como
complemento a la rigidez de
las estructuras y la estabili-
dad del habitaculo, que pone
a prueba el impacto solapado.
Obligara a instalar solucio-
nes de retenciéon mas sofisti-
cadas, buscando el equilibrio
entre un sistema «lo suficien-
temente rigido como para su-
jetar un ‘dummy’ masculino
en el choque de solapamien-

to parcial y otro lo suficien-
temente suave como para no
elevar demasiado las fuerzas
de desaceleracion sobre una
mujer pequefia», aseguran los
técnicos del laboratorio euro-
peo. Por eso, para estudiar los
efectos de la desaceleracion
en el térax de los ocupantes
mas vulnerables, ahora tam-
bién se utilizan ‘dummies’ fe-
meninos y de menor tamafio.
Como el nuevo test y el ensa-
yo tradicional de barrera de-
formable con solape parcial
se complementan, comparten
al 50 por ciento los 16 puntos
en juego en impactos fronta-
les; la misma cifra se reparten
el choque lateral y el del pos-
te. El resultado de las cuatro
pruebas se suma a la califica-
cién de los sistemas de ayuda
ala conduccién para determi-
na la nota final en proteccién
de ocupantes adultos.

Un ‘dummy’ maés realista
(WorlsSID) ha entrado en
el ensayo de barrera lateral
y en la prueba contra el pos-
te, dos test cuyos protocolos
también han cambiado para
ofrecer una evaluacién mas
precisa de la proteccién con
que cuentan los ocupantes.
El primero valora las lesio-
nes de cabeza y térax, muy
preocupantes en este tipo de
accidente, que es la segun-
da causa mds importante de
muertes y lesiones graves.
Por eso, el cambio afecta al
impactador, ahora més largo
y pesado, para seguir avan-
zando en una proteccién me-
jorada a lo largo del tiempo
con el refuerzo de las estruc-
turas afectadas y la introduc-
cién de airbags laterales y de
cortina. El ensayo que recrea
el impacto contra un objeto
delgado y rigido, que busca

estrellas (70%).

EL VOLVO V40 Y SU AIRBAG EXTERIOR
Angel de la guarda

El airbag exterior, que
se despliega en la base
del parabrisas, estre-
nado por Volvo en el
V40, protege a peato-
nesy ciclistas en caso
de atropello o colisién.
Se infla en menos
de un segundo para
amortiguar el impac-
to y su efectividad le
valié al modelo sueco
para conseguir el 88

por ciento de los puntos en juego. Es la nota mas alta alcanzada
en proteccién de peatones desde que el V40 la obtuvo en 2012, un
afio con subida de exigencias en ese apartado. Al modelo sueco
le siguen en la lista los nuevos Mazda2 y CX3 (84 por ciento) y
Audi TT (82 por ciento), ya examinados en 2015.

determinar la capacidad del
vehiculo para proteger la ca-
beza del conductor, se rea-
liza ahora desde un angulo
mas oblicuo y cerrado.

En las pruebas con peato-
nes el cambio se centra en de-
terminar la proteccién de la
zona superior de las piernas

£ ..—_-.r-'.r-l

IMPACTO LATERAL DE POSTE.- A 32 km/h
un vehiculo se lanza lateralmente y en un pequefio
angulo alejado de la perpendicular (desde este afio)
hacia un mastil rigido y estrecho. El conductor es un
‘dummy’ masculino de talla media. Se introduce en
2001y actualiza en 2015.

IMPACTO LATERAL.- Una barrera defor-
mable se impulsa a 50 km/h contra la unidad
de la prueba detenida en angulo recto. El con-
ductor es un dummy vardn de talla media y
detras van los que representan nifios en sillas
de retencién infantil. Se introduce en 1997 y
actualiza en 2015.

IMPACTO FRONTAL COMPLETO.- As0

kildmetros por hora el vehiculo choca de frente
contra una barrera rigida, con un ‘dummy’ de
mujer en el asiento del conductor y otro en la
plaza trasera del lado del copiloto. Se introdu-
ceen 2015.

IMPACTO FRONTAL SOLAPADO.- A 64

km/h el vehiculo impacta con un 40 por ciento
del frontal contra una barrera deformable, que
representa un vehiculo que se aproxima. Supone
una colisién entre dos coches del mismo peso a
50 km/h. Van dos ‘dummies’ varén de talla media
delantey ‘nifios’ en sistemas de retencién detras.
Se introduce en 1997y actualiza en 2015.

LAT|GAZO CERV|CAL.' Asientos y sistemas de

sujecion de la cabeza se prueban en un trineo con un
‘dummy’ de impacto trasero a baja velocidad. Se reali-
zan tres pruebas dindmicas, que representan distintas
intensidades de accidentes comunes. Esta prueba se
introduce en 20009.

al impactar contra cualquier
punto de la parte delantera
del vehiculo, cuando antes
se evaluaban especialmen-
te los dafos de las esquinas
del capé.

Nueva normativa, que ele-

El vOTORI16 | | MmoToRr16 EA
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BAJO LASNUEVAS
EXIGENCIAS- Nueve
modelos se incorporan a
la lista de los coches que
han pasado el examen
del consorcio europeo

con las nuevas exigencias.
Amplian la lista de los diez
testados desde febrero de
este afio y demuestran que,
pese al endurecimiento de
las normasy la inclusién
delimpacto frontal total

y los nuevos ‘dummies’,
los fabricantes siguen
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apostando por la seguridad.
Lo demuestran las cinco
estrellas logradas por siete
de esos nueve vehiculos
que ahora presentamosyy,
especialmente, los puntos
conseguidos en proteccién
de ocupantes adultos.
Volvo vuelve a marcar la
pauta en ese apartado con
el 97 por ciento del total
en juego merecido por el
XC 90 en los test frontales
y laterales y el 100% de la
puntuacién en asistentes
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de ayuda a la conduccién

y sistemas anticolision.
También por encima del
90% de los puntos posibles
han saldado el examen Audi
Q7y Toyota Avensis, a los
que acompanan excelentes
resultados en el resto de
apartados, al igual que al
Volvoy el resto de los cinco
estrellas. No llegar al minimo
en sistemas de seguridad
(70%) han dejado a Mazda
CX3y Mitsubishi L200 sin

la méxima calificacion. El

(ONTRA
Ni i ‘ ELPOSTE
LATERAL

] MUY BUENO [0 REGULAR [ MUY MALO
[_IBUENO [ MALO

XC90 \
=

[ S.SEGURIDAD 100% } k‘ i i ELPUSTE

msem

W i TOURAN
2 ADULTOS
g

ESTRELLAS | Ak Ak FokAhk =

ADULTOS 7% | & 88%| 2 g
[® NINOS 81% E Pasdeo Canctor Pasdero. Condoctor ™ NINOS 89%| 2 paen condocr B Pt Condoctar
n PEATONES 72% | LATIGAZOCERVICAL n PEATONES 7% | LATIGAZOCERVICAL ™ & CONTRA

B S.SEGURIDAD

76% {
I MUY BUENO [E5 REGULAR EERIMUYMALO | '
LATERAL [_Jeueno  [EEIMALO Delantero

Tasero LATERAL

o S

primero penalizado por

no ofrecer el AEB de serie

y Ser una opcién con muy
baja aceptacion, y el pick
up por carecer de sistema
de frenado de emergencia
auténomo. En el caso del
nuevo todocamino japonés
destaca su efectividad en
proteccién de peatones,
apartado en el que se
coloca con la segunda mejor
puntuaciéon (empatado con
su hermano Mazda2) en la
historia de EuroNCAP.

LA INFORMACION MAS COMPLETA PARA
EL USUARIO DEL MUNDO DEL AUTOMOVIL

vender

lguenos
en

El mercado espanol en agosto

DOS ANOS SIN DEJAR DE

CRECER

El despegue de las compras de
automaviles en Espafia, que se

inicié hace 24 meses, coloca los
ocho primeros meses de 2015 por
encimade las 700.000 unidades,
lo que reafirma la posibilidad de
superar el millén de unidades este
afio. Son 714.062 los coches ven-
didos hasta el momento, tras el
mejor agosto desde 2009, tanto
en volumen (55.918 unidades)
como en porcentaje interanual
(23,3%), colocando la subida de
enero-agosto en el 23,3%.
Fabricantes (Anfac), concesio-
narios ( Faconauto) y vendedores
(Ganvam), no dejan de recordar
la clara influencia del PIVE en la
positiva evolucién de un merca-
do, que en el canal de particulares
no deja de crecer a doble digito
(+18,3 por ciento en agosto con
37129 unidades); gracias también
alos esfuerzos promocionales de
marcas y concesionarios. Un cre-
cimiento continuado que ayuda
ala desaparicién de los vehiculos

var los estandares de seguri-
dad para obligar al sector a
seguir avanzando en todos los
campos, pues hay un minimo
por apartado. Para presumir

Bl MOTORI6 |

de cinco estrellas el examen
debe saldarse con, al menos,
el 80 por ciento de los puntos
posibles en adultos, el 75 en
nifios, el 65 en peatones y el

70 por ciento en sistemas de
seguridad. Ademads, el minimo
en la valoracion final se esta-
blece en el 75 por ciento del
total de los puntos en juego,

suma en la que los test fron-
tales y laterales aportan el 40
por ciento de la nota y el resto
de apartados el 20 por ciento
cada uno.

mas vetustos y peligrosos del en-
vejecido parque automovilistico

espafiol que, pese a esos avances,
sigue lejos de la edad media que le
corresponderia a este pais.

También la mayor confianza
econémicay lamejora de las pers-
pectivas de futuro se reflejan en
las operaciones que realizan las
empresas. Es el segundo canal por
volumeny el que presenta mayor
ritmo de crecimiento en las matri-
culaciones, con un 38,4 % en el
mes (17073 unidades) y el 34,4 %
en lo que va de afio, periodo en el
gue se han cerrado 184.560 uni-
dades. Al crecimiento del mercado
también contribuyen losrent a car
gue, en uN Mes qUE NO S Propicio
para las compras, sube un 4,5 %
con 1.716 unidades.

El‘top ten’ de los fabricantes se
mantiene sin cambios en la suma
anual, pero destaca la salida de Ci-
troény Audien agosto, un mesen
el que Daciay Kia se colocan entre
las diez marcas més vendidas.

Range Rover «Sentinel»

Blindaje total

Conlos méximos niveles de protec-
cién ha dotado la divisiéon Special
Vehicle Operations (SVO) de Land
Rover al Range Rover Sentinel,a la
venta por menos de 400.000 euros.
Con certificacion de seguridad VRS,
que asegura resistencia a las balas
y proteccién frente a explosiones,
soporta ataques extremos sin per-
juicio del refinamiento y la capaci-

dad todoterreno que se espera de
un Range Rover; especialmente del
lujoso Autobiography sobre el que
se basay con el que comparte as-
pecto exterior.

El Range Rover Sentinel resiste
balas incendiarias de 7,62 milime-
tros con capacidad para perforar
blindajes a gran velocidad y protege
de explosiones laterales de hasta 15
kilogramos de trinitrotolueno (TNT)
y explosiones de granadas,
que se lancen por debajo
o por encima del vehicu-
lo. Untubo de escape,
que no se puede
manipular, un

depdsito de
combustible
con cierre au-
tomatico, una
bateria auxiliar
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LOS MODELOS .@5

» Guia del comprador,
Puedes consultar la
guia de precios nuevos
mas completa, con las
caracteristicas de cada
modelo en

| B e | preciosdecoches.motorl6.com
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de respaldo y sistema de carga di-
vidida, neumaticos antipinchazos,
cristales blindadosy el acero ultra-
resistente con el que se ha fabrica-

do forman parte del equipamiento
destinado a ofrecer unos niveles de
proteccién ante ataques extremos
lideres en su clase.

ALFR ROMEO GIULIETTA.

GAMAALFA ROME GIULIETTA: CONSUMO MIXTO ENTRE 4,0Y 7,6 (L/100 KM). EMISIONES CO, ENTRE 104 Y177°(6/KM). "

TAYRE C/ Principe de Vergara, 253. (Semiesquina Serrano) - Tel. 91 457 17 02 - www.tayre.es
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15!-VTEC130CVCOmfat 21.200€ Empresariald el Seguro ha
Més de una cuarta parte de }g:ﬁggggﬁ 2&236'33: presentado.iDEA, una aplicacién
los coches que se venderan Seat Altea sl c!ute perrzlte m?:datr los ;:art?s
en Europa en 2020 seran SUV. ' A 16iDTECI0CVComfot~ 23.000€ \ amis osos’ ? acci : entes a través
Coparén el 27 por ciento de las Una opciona tener en cuenta 16i-DTECT20CV Elegance de~l'mov.|l, hauensio llegarala
matriculaciones, frente al 20% Se dejo de fabricar en junio, pe-  queenpendiente, antinieblascon  de viaje, climatizador, pantalla de 16-DTECT20CVExecutive comparifa la informacion completa

actual, gracias al interés que
muestran los ‘millennials’, como
se denomina a los jévenes que
tienen entre 17 y 34 afios, que
suponen el 24 % de la pobla-
cién adulta europea. Lo dice el
analisis publicado por Ford, que
resalta que el interés por esos
modelos no es una moda pasa-
jeraenel Viejo Continentey que
muchos compradores jévenes
consideran los SUV como la
eleccion perfecta.

JAGUAR

ro no por ello este monovolumen
deja de ser una excelente opcion.
Especialmente porgue este mes,
al menos, los descuentos para
Altea y Altea XL pueden sumar
6.128 euros (9.373 € enel Freetrack
Last Edition). Promocién para una
Ultima edicién, con la Ul-
tima tecnologia, que
permite disfrutar

de los 105 caba-

llos del Altea 1.6 llil i _b

TDI por 14.800
euros (15.800
el XL). En el
equipamien-
to de esos Last
Edition no faltan:
asistente de arran-

Mazda

~

funcién cornering, llantas de alea-
cién de 16” ‘ELIO color Titanium,
SEAT Sound System 2.0 (Radio
CDMP3, 8 altavoces, Aux-in, sis-
tema antirrobo de antena en te-
choy conexién USB), ordenador

video TFT 7", compartimientos de
almacenaje en el techoy Paquete
Tecnoldgico, compuesto por sen-
sores de lluvia, luces y parquing
(delanteroy trasero), mas retrovi-
sor interior antideslumbrante.
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El nuevo MX-5 aterriza con descuentos

HONDA

HR-Vy Jazz llegan al mercado espariol

En septiembre han comenzado
las entregas del nuevo HR-V y serd
en octubre cuando el Jazz aterrice
en los concesionarios. Tres aca-
bados componen ambas gamas
en el mercado espafiol en el que
el todocamino japonés esta dis-
ponible con dos motores mientras
gue el renovado monovolumen se
conforma con un Unico propulsor

posibilidad de equipar el cambio
automatico CVT de variador con-
tinuo (asociado al gasolina en el
HR-V), una opcién que tiene un
precio adicional de 1.000 euros.
Opcional también es contar con
Honda Connect de serie en los ni-
veles de equipamiento Comforty
Elegance en el Jazzy Elegance en
el HR-V, sistema de navegacion

Los dos nuevos modelos japo-
neses también cuentan con una
oferta de lanzamiento, que supo-
ne el descuento de 2.000 euros
en el todocaminoy 2.500 en el
pequefio monovolumen, rebaja
ala que se puede sumar la apor-
tacién del PIVE en el caso de que
el modelo elegido se pueda aco-
ger alaayuday haya un coche de

en el momento que se produce el golpe.

El programa esta disponible para
terminales con sistema operativo
iOS o Android y agilizara la tramitacion
de los siniestros, reducira errores y

aportara mejor servicio y calidad a
los asegurados.

Ll

APROVECHA LA OFERTA
16 son las unidades del
BMW Serie 3 (318 D 4p

de 143 caballos), que por
353 euros al mes (sin IVA)
ofrece ALD Automotive
(www.aldautomotive.es).

La operacién, a cuatro afios
y con kilometraje limitado
(60.000 km), requiere una

aportacion inicial
de 3750 /m

TRANQUILIDAD TOTAL No cabe duda que los rpecios, especial-  descuento, Promofinance y Seguridad Mazda Jm de gasolina. En ambos existe la  que supone 600 y 800 euros, masdediezafiosparaentregara € (sin .i“-ﬂ'
Los propietarios de un mente aplicados los descuentos, incfre-  730.Con esas acciones, el precio oficial del 2.0 | | LSS AAR=T respectivamente. cambio del nuevo. IVA). w
XJ, XF o XE pueden evitar mentan el atractiovo del roadster mas ~ Style + bajaa 25162 €ya27987€eldel2.0 | Shlel5 25000€ ‘\ PRECIOS AZZ_§

’ . 5 . K . , /
sobrz’asaltos gracias a ‘Jaguar thqtdo de la ;nstorla, que su cuertat tuxusrty fongfclk fpo:c', q;e COSFZ[la 30.600_. Euxﬁﬂ]g zz?-g%g 13VTECTrend 15.900€ NISSAN
Care’, un progr{:lma dela e .If?lol'l'l gumenta SU semejanza con e 0Os Styley Style + estan ISponld es Con4r(1)ao —ry—s e+20 71.800€ 13i-VTEC Comfort 16.900 € MAS GARANTIA
marca, que seincluye en el originat. Dos motores vegador por luy*20  29.000€ 13iVTECElegance 18.500 € La marca japonesa amplia
precio del vehiculo y supone Skyactiv-G Skayac- €mas. *Coni-Stop e i fi

-Stop acinco afos 0160.000

mantenimiento, garantia tiv-G y tres acabados piicon

y asistencia en carretera
durante tres afios y sin limite
de kilometraje.

integran la oferta del L
roadster nipdn cuya g
versién de entra-
da, el1.5de Style
del131 caballos
se puede conse-
guir por 22.387 £,
aplicando
la reba-
jar que

Autotodo
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91344 69 21

CHEVROLET

Principe de Vergara 221, Madrid.

Ctra. Fuencarral-Alcobendas km 1, Madrid.

EE1 MOTORI6 |

Jeep

Summit Platinum: un Grand
Cherokee muy exclusivo

Ya esta disponible esta edicion limi-
tada, que impulsa el 3.0 diésel de
250 caballos y cuenta con cambio
automatico de ocho marchas. Con
un precio promocionado de 78490
euros, aflade al completo equipa-
miento del acabado Summit los
exclusivos asientos de cuero Natura
Plus color marrén Dark Siena y
el sistemade entre-
tenimiento DVD
BluRay condoble

pantalla trasera.

Por fuera lo dis-

tingue el paguete estético exterior,
gue afiade a elementos en el color
de la carroceria otros en
Platinum Chrome (no |
brillante), como logos e
inserciones cromadas.

Peugeot

208 Access 1.0 Pure Tech, mas
equipado y accesible

Este mes la marca francesa sigue
potenciando su modelo mas ven-
dido con una accién promocional
que auna precio y equipamiento.
La camparia permite acceder al
1.0 PureTech de 68 caballos con

acabado Access y carroceria de
tres puertas por 8.500 euros, precio
en el que se incluyen Bluetooth y
pack aire/radio, que componen aire
acondicionado, radio WIP Sound
CD MP3 con pantalla monocromo
integrada y mandos bajo el volan-

. te, toma jack, dos altavoces
\\ y dos tweeters de-

- . lanteros.

kilbmetros la garantia de sus
vehiculos comerciales en
Europa. Ademas, mientras

la garantia y la asistencia en
carretera estan vigentes, son
transferibles a los nuevos
propietarios del vehiculo.

Autotodo

www.autotodo.es

Tu concesionario Opel en Madrid

Narvaez, B0-84. Madrid Tal.: 81 574 78 04
Glorieta de Lopez de Hoyos, 5. Madrid. Tel.:91 561 74 54
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P Guia del comprador,

Range Rover «Sentinely»

Blindaje total

Conlos méximos niveles de protec-
cién ha dotado la divisién Special
Vehicle Operations (SVO) de Land
Rover al Range Rover Sentinel,a la
venta pormenos de 400.000 euros.
Con certificacion de seguridad VRS,
que asegura resistencia a las balas
y proteccién frente a explosiones,
soporta ataques extremos sin per-
juicio del refinamiento y la capaci-

dad todo terreno que se espera de
un Range Rover; especialmente del
lujoso Autobiography sobre el que
se basay con el que comparte as-
pecto exterior.
El Range Rover Sentinel resiste ba-
las incendiarias de 7,62 milimetros
con capacidad para perforar blin-
dajes a gran velocidad y protege
de explosiones laterales de hasta
15 kilogramos de trinitrotolueno
(TNT) y explosiones de gra-
nadas, que se lancen por
debajo o por encima del
vehiculo. Un tubo de
escape, gue no se
puede manipu-
lar, un depdsito
decombustible
con cierre au-
tomatico, una
bateria auxiliar

de respaldoy sistema de carga di-
vidida, neumaticos antipinchazos,
cristales blindados y el acero ultra-
resistente con el que se ha fabrica-

Puedes consultar la
guia de precios nuevos
mas completa, con las
caracteristicas de cada
modelo en
LA INFORMACION MAS COMPLETA PARA lguenos T f[Motor s } i
FL USUARIO DEL MUNDO DEL AUTOMOVIL en n Motor15.tv| Motori6. DfE(IOSdE(O(hES.mOtOT]6.(0m
El mercado espanol en agosto
- = = LASMARCAS ,\@ ' [LosMoDEos L
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Agosto Enero-Agosto Agosto Enero-JAgosto
CRECER ®© © |T==
El despegue de las compras de peligrosos del envejecido parque W LB W 62.983 GOLF 1 825 24,897
automoviles en Espafia, que se  automovilistico espariol que, pese P =
inicié hace 24 meses, coloca los  a esos avances, sigue lejos de la T::" E g™ +
ocho primeros mesesde 2015por  edad media que le corresponderia OPEL 4293  SEAT 5 56.918 ASTRA 1656 LEON  23.398
encimadelas700.000 unidades,  a este pas. i’% _(-' . ) E ﬂ
lo que reafirma la posibilidad de  También la mayor confianza eco- & =
superar el millén de unidades este némica y la mejora de las pers- PEUGEDT : 4.067  OPEL . 35.099 SANDERO  1.643  IBIZA 23232
ano. Son 714.062 los cochesven-  pectivas de futuro se reflejan en ‘} ‘} Q E
dldps hasta el momento, trasel  las operaciones que realizan las RENMIT 3768  RENAULT 53.634 1547 MEGANE 21.822
mejor agosto desde 2009, tanto ~ empresas. Es el segundo canal por . g:, \
en volumen (55.918 unidades)  volumeny el que presenta mayor v ﬁ - ﬁ
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(23,3%), colocando la subidade  culaciones, con un 38,4 % en el (== -l =
enero-agosto en el 23,3%. mes (17073 unidades) y el 34,4 % E m n
Fabricantes (Anfac),concesiona-  enloquevadeafio, periodoenel  SEAT 3050 FORD  44.866 MEGANE  1.306
rios ( Faconauto) y vendedores  que se han cerrado 184.560 uni- i o,
(Ganvam), no dejan d dar  dades. Al crecimientodel mercad b4 i
, jan de recordar ades. Al crecimiento del mercado DA 2984  CTROEN 41376 B -
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gracias también a los esfuerzos ~ mantiene sin cambios enla suma KIA 2945 TOYOTA 33.409 208 1.199
promocionales de marcasy con-  anual, perodestaca la salida de Ci- m PR 'H e
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nuadoqueayudaaladesaparicion  elqueDaciayKiasecolocanentre  FORD 2.848  AuDI 3"7“ POLO 1158 CORSA  15.117
de los vehiculos més vetustosy  las diez marcas mas vendidas. P— r——

do forman parte del equipamiento
destinado a ofrecer unos niveles de
proteccién ante ataques extremos
lideres en su clase.
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15FVTEC30CV Comfort 21200€ Empresariald el Seguro ha

i\ - . . .z
Més de una cuarta parte de }g:ﬁggggﬁ %100::{ presentado.lDEA, una aplicacién
los coches que se venderan Seat Didsel que permite mandar los partes
en Europa en 2020 seran SUV. ' A 1GHDTEC0CVComfot  23.000€ \ amistosos ’de acc@entes através
Coparén el 27 por ciento de las Una opciona tener en cuenta 16i-DTECT20CV Elegance de~l'mov.|l, hauensio llegarala
matriculaciones, frente al 20% Se dej6 de fabricar en junio, pe-  pendiente, antinieblasconfuncién  bordo, climatizador, pantalla de 16-DTECT20CVExecutive companifa la informacion completa

video TFT 7", compartimientos de en el momento que se produce el golpe.

actual, gracias al interés que
muestran los «millennialsy, co-
mo se denomina a los jévenes
que tienen entre 17y 34 afos,
que suponen el 24 % de la po-
blacién adulta europea. Lo dice
el andlisis publicado por Ford,
gue resalta que el interés por

ro no por ello este monovolumen
deja de ser una excelente opcion.
Especialmente porgue este mes,
al menos, los descuentos para
Altea y Altea XL pueden a sumar
6.128 euros (9373 € enel Freetrack
Last Edition). Promocién para una
Ultima edicién, con la Ul-

cornering, llantas de aleacién de
16» «ELIO» color Titanium, SEAT
Sound System 2.0 (Radio CD
MP3, 8 altavoces, Aux-in, siste-
ma antirrobo de antena en techo
y conexién USB), ordenador de a

almacenaje en el techoy Paquete
Tecnoldgico, compuesto por sen-
sores de lluvia, luces y parquing
(delanteroy trasero), mas retrovi-
sor interior antideslumbrante.

El programa esta disponible para
terminales con sistema operativo
iOS o Android y agilizara la tramitacion
de los siniestros, reducira errores y
aportard mejor servicio y calidad a

esos modelos no es una moda
pasajera en el Viejo Continen-
te y que muchos compradores
jévenes consideran los SUV co-

tima tecnologia, que
permite disfrutar de
los 105 caballos

los asegurados. ‘
APROVECHA LA OFERTA
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HONDA

mo la eleccién perfecta.

JAGUAR

del Altea 16 TDI ) _b

por 14.800 euros

(15.800 el XL). ’ \
En el equipa- . \
miento de esos
Last Edition no
faltan: asisten-

te de arrangue en

Mazda

El nuevo MX-5 aterriza con descuentos

HR-Vy Jazz llegan al mercado espariol

En septiembre han comenzado
las entregas del nuevo HR-V y serd
en octubre cuando el Jazz aterrice
en los concesionarios. Tres aca-
bados componen ambas gamas
en el mercado espafiol en el que
el todocamino japonés esta dis-
ponible con dos motores mientras
gue el renovado monovolumen se
conforma con un Unico propulsor

posibilidad de equipar el cambio
automatico CVT de variador con-
tinuo (asociado al gasolina en el
HR-V), una opcién que tiene un
precio adicional de 1.000 euros.
Opcional también es contar con
Honda Connect de serie en los ni-
veles de equipamiento Comforty
Elegance enel Jazzy Elegance en
el HR-V, sistema de navegacion

Los dos nuevos modelos japo-
neses también cuentan con una
oferta de lanzameinto, que supo-
ne el descuento de 2.000 euros
en el todocaminio y 2.500 en el
pequefio monovolumen, erebaja
ala que se peude sumar la apor-
tacién del Pive en el caso de que
el modelo elegido se peuda aco-
ger alaayuday haya un coche de

Dieciséis son las unidades
del BMW Serie 3 (318 D 4p
de 143 caballos), que por
353 euros al mes (sin IVA)
ofrece ALD Automotive
(www.aldautomotive.es).
La operacién, a cuatro afios
y con kilometraje limitado
(60.000 km), requiere una

aportacion inicial
de 3750 /m

TRANQUILIDAD TOTAL No cabe duda que los rpecios, especial- descuento, Promofinance y Seguridad Mazda 4m de gasolina. En ambos existela que supone 600y 800 euros, mas de diez afios para entregar a € (sin _1...,#
Los propietarios de un mente aplicados los descuentos, incfre-  730.Conesasacciones, el preciooficialdel 20 | biMS=Aadl =T respectivamente. cambio del nuevo. IVA). w
XJ, XF o XE pueden evitar mentan el atractiovo del roadster mads ~ Style + bajaa 25162 €ya 27987 €eldel2.0 | Shlels 25.000€ ‘\“
sobresaltos gracias a «Jaguar veﬁqldo de la historia, que su cuerta  Luxury conPack Sport,, que costlana 30.600 Euxﬁﬂ]g zz?g%: 13VTECTrend 15.900€
Carey,un pr.ograma dg la ed@on aumenta su semejanza con el Los Style y Style + estan disponibles con na- —'y—s 6120 21800¢ 13RVTEC Comfort 16.900€ MAS GARANTIA
marca, que incluye se incluye original. Dos motores vegadorpor 400 w0 20000€ 13FVTECElegance 18.500€ La marca japonesa amplia
en el precio del vehiculo y Skyactiv-G Skayac- €mas. * Coni-Stop e a cinco afios 0 160.000
imi tiv-Gy tres acabados i-Eloop :
SUDON’E mantenimiento, . y kilémetros la garantfa de sus
garantia y asistencia en integran la oferta del vehiculos comerciales en

carretera durante tres afios y
sin limite de kilometraje.

roadster nipdn cuya
versién de entra-
da, el1.5de Style
del131 caballos
se puede conse-
guir por 22.387 £,
aplicando
la reba-
jar que

Autotodo

91563 04 69

91344 69 21

CHEVROLET

Principe de Vergara 221, Madrid.

Ctra. Fuencarral-Alcobendas km 1, Madrid.
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Audi

Deportividad afiadida para el
todocamino aleman

Alafamilia S de lamarcaalemana
llega el Q5 TDI plus, gue en no-
viembre se comercializara en el
mercado espariol por 79.800 euros
y llega con el pagquete especial de
equipamiento «Audi Exclusive azul
macaw, limitado a cien unida-
des. Su motor 3.0 V6 TDI Biturbo
de 340 caballos y un par
maximo de 700 Nm
permite pasaraes-
teQ5de 0al100

km/h en tan sélo

5,1 segundos, con una velocidad
limitada electrénicamente en 250
km/h y los 6,6 /100 km
y174g/kmdeCO,delas |
versiones convenciona-
les.

Peugeot

208 Access 1.0 Pure Tech, mas
equipado vy accesible

Este mes la marca francesa po-
tenciando su modelo mas vendi-
do con una accién promocional
gue auna precio y equipamiento.
La campafria permite acceder al
1.0 PureTech de 68 caballos con

acabado Access y carroceria de
tres puertas por 8.500 euros, precio
en el que se incluyen Bluetooth y
pack aire/radio, que componen aire
acondicionado, radio WIP Sound
CD MP3 con pantalla monocromo
integrada y mandos bajo el volan-

. te, toma jack, dos altavoces
\\ y dos tweeters de-

i e lanteros.

Europa. Ademas, mientras
la garantia y la asistencia en
carretera estan vigentes, son
transferibles a los nuevos
propietarios del vehiculo.

Autotodo

www.autotodo.es

Tu concesionario Opel en Madrid

Narvaez, B0-84. Madrid Tal.: 81 574 78 04
Glorieta de Lopez de Hoyos, 5. Madrid. Tel.:91 561 74 54
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comprary vender

SUCIEDAD EN EL MOTOR
¢ES PELIGROSA?

Se habla mucho de ella, pero érealmente
la suciedad en el motor es tan perjudicial o
peligrosa como se dice?

RESPUESTA

La suciedad es, sin duda, uno de los grandes
enemigos del motor. No sélo puede provocar
averias (por ejemplo, taponando los pequefios
agujeros de los inyectores), sino gque puede restar
efectividad y rendimiento al motor, reduciendo
los kildmetros que recorremos hasta en un 7 por
ciento, ademas de aumentar las emisiones al
provocar una peor combustién.

¢HONDA HR-V OMAZDA
CX-37 LOULTIMOEN
SUV DE CORTE URBANO

Carlos Silvestre
Llevo tiempo detras de cambiar de vehiculoy
mi eleccion preferida pasa por un SUV pequeiio.
Me gustan casi todos, pero el Nissan Juke y el
Renault Captur estan un poco vistos, por eso
prefiero dos que son nuevos, como el Honda
HR-V y el Mazda CX-3. Valoro el espacio, pero
mas el tacto deportivo, la seguridad o el rendi-
miento y el consumo de los motores. Seriaen
diésel porque supero los 20.000 kilémetros al
ano. He leido muy buenas criticas del Mazda,
pero no veo demasiada informacién del Honda.
A ustedes, como expertos, écudl les parece el
mas completoy divertido? Gracias.
RESPUESTA
Buena seleccién, sinduda, y trataremos de poner
sobre la mesa lo méas destacado de ambos para
intentar ayudarte en tu decisién final. El Mazda
CX-3 ya pas6 por nuestras manos y nos agradé
muchisimo. Con el Honda HR-V hemos tenido una
pequefiatoma de contactoy estamos a la espera
de que en los préoximos dias pase por nuestras
instalaciones para probarlo a fondo. Este modelo
inicia su comercializacién en breve, por eso todavia
no has podido leer demasiado sobre él.

Dicho esto, y pese a que no es tu prioridad, el
HR-V es mas amplio y modulable en su interior,
ademas de contar con un maletero mucho més
amplio. También goza de una mejor visibilidad al
sermas alto, pero el Mazda ofrece una terminacion
més cuidada y aparente, y el tacto general es més
agradable y preciso.

Las opciones diésel pasan por un blogue de
1,5 litros de 105 caballosen el CX-3yun 1.6 de 120
CV en el Honda. Nos gusta maés este Ultimo, por
su suavidad en marcha, su mayor rendimiento y
sin que el consumo se dispare frente a su rival. Si
eres partidario del cambio automético, comen-

™= CONSULTAS RAPIDAS

CONSULTORIO

tarte que sélo el Mazda te ofrece esa opcién. El
CX-3 dispone de una dindmica més deportiva y
transmite mas al volante, ademas de ofrecer la
posibilidad de montar un sisterna de traccién total
que no contempla el HR-V.

Por su parte, la dotacién de seguridad en ambos
es muy similar y sumamente completa, contem-
plando muchos asistentes de Ultima generacion.
Como ves, y a falta de una prueba mas exhaustiva
delHonda, la igualdad es méxima. Nos gusta mas
el motor del HR-V, pero quizas la dindmicay tacto
general del CX-3 se ajusten méas a lo tU buscas en
un vehiculo. Y,ademas, es algo mas barato...

mandanos tu carta a:

QUEREMOS SABER/
CONSULTAS RAPIDAS

®

2 HE 0iDO QUE YA NO SE PUEDE
LLEVAR A LOS NINOS EN EL
ASIENTO DELANTERO. ¢ES
CIERTO?
En estos dias, concretamente, el
pasado 17 de julio, se dictd el Real
Decreto 667/2015, de 17 de julio, por el
gue se modifica el Reglamento General
de Circulacién en lo que se refiere a
cinturones de seguridad y sistemas de
retencién infantil homologados.
En esta modificacién, que se ha
publicado en el Boletin Oficial del
Estado (BOE) del 18 de julio, se
establece, efectivamente, como norma
general y especifica que los menores
de edad, cuya estatura sea igual o
inferior a 135 centimetros, ademas de
utilizar obligatoriamente un sistema de
retencién homologado, debidamente
adaptado a su talla y peso, también
deberan viajar en los asientos traseros.
Excepcionalmente se permitiria que
viajasen en los asientos delanteros
cuando el vehiculo no disponga de
asientos traseros, cuando todos los
asientos traseros estén ocupados por
otros menores también de estatura
igual o menor a esos 135 centimetros, o
cuando no sea posible instalar en dichos
asientos todos los sistemas de retencion
infantil. En los casos de que ocupen
los asientos delanteros y el vehiculo
disponga de airbag frontal, Unicamente
podran utilizar sistemas de retencién
orientados hacia atras si el airbag ha
sido desactivado. En este sentido hay
gue tener en cuenta que esta reforma
del Reglamento General de Circulacion,
llevada a cabo por el Real Decreto, no
entrard en vigor hasta el 1de octubre,
por lo que hasta ese momento, los
menores podrian seguir viajando en los
asientos delanteros cumpliendo con los
requisitos exigidos hasta el momento,
y que son los que hemos venido
explicando en ocasiones anteriores.

"™ BUENA PREGUNTA
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UE HACER UN ESCRITO DE ALEGACIONES

IDENTIFICANDO AL AUTOR DE LA INFRACCION

Alquilé un vehiculo para mis vacaciones y
ahora me llega una multa como conductor,
cuando realmente yo no conducia. éQué
puedo hacer al respecto?

RESPUESTA

Cuando se alquila un vehiculo, lo habitual es
firmar un contrato con la empresa de alquiler
donde figuran las cldusulas que regulan esa
relacién; entre otras siempre consta quien
es la persona gue se hace cargo del vehicu-
lo como conductor. Por eso, cuando se ha
producido una infraccién con ese vehiculo,
el organismo que tramita la multa se dirige
ala empresa de alquiler para que facilite los
datos del conductor.

Lo normal es que la empresa revise sus
archivos y compruebe quién era la perso-
na que alquilé el vehiculo y que constaba
como conductor en el contrato, facilitando
los datos de dicho conductor y aportando
la copia del citado contrato.

Como es evidente, se puede dar la cir-
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Coches de Alguiler

Rent s Cay

cunstancia que esa persona, que consta
en el contrato, no fuese el conductor en el
momento de la infraccidn, ya que, muchas
veces, el vehiculo alguilado es compartido
y conducido por otros comparieros de viaje;
en ese caso, cuando llegue la notificacion
de denuncia al conductor que fue identifica-
do por la empresa de alquiler, lo normal es
que realice un escrito de alegaciones donde
exprese, precisamente, ese hecho: que el
vehiculo era de alquiler, que a él le ha iden-
tificado la empresa arrendadora porque asi
constaba en el contrato, pero que el dia de
los hechos denunciados el conductor era
otra persona, facilitando a continuacién
los datos identificativos de dicha persona,
nombre, apellidos, permiso de conducir y
direccién completa.

En estos casos suele ser habitual que el
escrito sea admitido y el organismo se di-
rija al nuevo conductor, identificado como
presunto autor de la infraccion.
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¢/Trueno, 66. Paligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a;
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu fax al;
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas nodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorl6 se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lo se publicardanynose
mantendrd correspondencia.
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SISTEMA PORTABICICLETAS
FLEXFIX DE OPEL

Juan Carlos Aguado

El sistema portabicicletas FlexFix
patentado por Opel nos parece

la mejor solucién en este sentido
que podemos encontrar en el
mercado. Segln el modelo elegido,
podemos transportar hasta cuatro
bicicletas con total facilidad, sin
necesidad de herramientas, y
confort, ya que no hay que instalar
artilugios en la zaga o en el techo.
Dicho esto, no sabemos de dénde
has sacado la informacién de que

con este sistema no es necesario
llevar la placa de sefializaciéon

de carga V20. Lo cierto es que sf
es obligatoria llevarla, y sin que
tape la visién de la matricula o los
pilotos.

PULIDO DE LOS FAROS
DELANTEROS

Andrés Cifuentes

Los faros de tu Renault Clio
han sufrido, como todos, las
inclemencias del tiempo en
forma de radiacién solar y
altas temperaturas. Por eso se

deteriorany el haz de luz es mucho
mas pobre. Lo ideal, llegados a
ese punto, es sustituirlos por unos
nuevos, pero también existe la
solucién de pulirlos. El cristal de
policarbonato se puede restaurar
puliendo la superficie con una
pasta especial muy abrasiva y
unas lijas, tanto a mano como

con una maqguina. Es un trabajo
sencillo que puedes realizar tU
mismo, sin necesidad de acudir a
un taller, y su precio es econémico.
Ademaés, el resultado final es
francamente bueno.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN Www.motor16.com

"HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

OBy
© %
¢ Recursos de multas. ¢ Reembolso de cursos de é/) %
recuperacion de puntos. Q =]
¢ Servicio de grta en caso « Subsidio en caso de 0
de inmovilizacién. retirada de carné. = o
¢ Abogado presencial en (Q\ QSO
o delitos contra la
RS de seguridad vial. }O'L? ES MO‘Q

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

CONDUCTOR  ;entraen legalitas.com

@

LEGALITAS.COM
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25 ANOS

Opel Calibra
contra todos

El coupé de la marca alemana en su version de 16 valvulas,
con 150 caballos de potencia se las tenia que ver con tres
rivales de cuidado. Por un lado un aleman de aspecto més
compacto, el Audi Coupé y por otro, con dos rivales japoneses
de disefio mas estilizado: el Nissan 200 SX y el Toyota Celica.
Una prueba de modelos con mucha casta.

El poderio alemén ya era una
realidad hace 25 afios. En la
revista de esta semana, Mo-
tor16 analizaba cudles eran
los modelos més vendidos en
los mercados europeos mas
importantes. De esta forma
podiamos comprobar cémo
Volkswagen Golf y Opel Ka-
dett lideraban las ventas en
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Europa con el Fiat Uno en
tercera posicion. En Espaia,
el podio estaba formado por
el Renault 19, el Opel Kadett
y el Seat Ibiza.

En los ultimos afios, los sis-
temas de iluminacién de los
coches han tenido una evolu-
cién imparable: xendn, led,
laser... tecnologias que pa-

LOS PRIMEROS PASOS DE UN CAMPEON

recerian ciencia-ficcién hace
25 afios. Entonces, en Mo-
torl6 comparabamos el ren-
dimiento de los tltimos faros
llegados al mercado: los halé-
genos convencionales se en-
frentaban a los elipsoidales
y los de superficie compleja.
Ahora parece la ‘prehistoria’
de la iluminacién.

Entre las novedades de la
semana, destacaba el nuevo
buque insignia de Volvo, la
Serie 900 que ofrecia una ca-
rroceria més al gusto euro-
peo y una gama de motores
de seis cilindros.

La comparativa de la se-
mana enfrentaba a cuatro
coupés con casta. El recién
llegado Opel Calibra 16V
frente al Audi Coupé, el Nis-
san 200 y el Toyota Celica.
Del Calibra (3,8 millones de
pesetas para sus 150 caba-
llos) destacdbamos su aero-
dindmica y el rendimiento
del motor, y no nos gustaba
mucho el ruido del propulsor
y la direcciéon muy ligera. En
cuanto al Audi (4,5 millones
y 160 CV) acabado y compor-
tamiento eran sus pros y el
precio y los desarrollos lar-
gos sus contras. El deporti-
vo de Nissan (4,3 millones y
171 CV) destacaba por pres-
taciones y acabado y flaquea-
ba en su cambio poco preciso
y unas plazas traseras justas.
Por ultimo, el Celica (4,1 mi-
llones y 160 CV) nos gustaba
por comportamiento y con-
sumo y nos quejabamos de
su pereza a bajo régimeny el
tacto del freno.

Otra prueba a fondo era la
que haciamos al BMW 520i
24V. Una imponente berlina
que destacaba por su acaba-
do impecable y su confort de
marcha. También destaca-
ba, aunque en sus aspectos
mas negativos por unos de-
sarrollos largos y unas recu-
peraciones mejorables. Eso
si, por poco mds de 4 millo-
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La portada

La comparativa que en-
frentaba al Calibra contra
sus rivales era la principal
imagen de la portada, que
también destacaba el nue-
vo Volvo 900 —el bugque
insignia de la marca sue-
ca—y la comparativa so-
bre los nuevos sistemas de
faros para automoviles.

nes de pesetas te llevabas un
coche con 150 caballos y un
imponente aspecto.

En el deporte uno de los
protagonistas era un joven
piloto, uno de los dos inte-
grantes del equipo Racing for
Spain, que estaba siguiendo
un programa de formacién
en Inglaterra. Se llamaba Pe-
dro Martinez de la Rosa y for-
maba pareja en ese equipo
con Alvaro de Arenzana.

Y ahora que el diio McLa-
ren-Honda estd en boca de
todos, nosotros haciamos un
andlisis técnico del MP4/5B,
el monoplaza que la escude-
ria britanica ponia en manos
de Ayrton Senna y con el que
el piloto brasilefio consegui-
ria este afio 1990 su segundo
titulo mundial en dura pug-
na con Alain Prost, que esta
temporada pilotaba para Fe-
rrari.

«))) Leeestenimeroen‘Lamdquina deltiempo’
www.motorl6.com/revistas
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NOVEDAD!
Leon Marino de Steller

ONLINE sesoe 5%0

"7 www.faunia.es

SIGUENOS EN F

You Tube



peugeot.es

NUEVO PEUGEOT 208
LIBERA TU ENERGIA

POR 166€ AL MEs

Y NO PAGUES NADA HASTA 2016
SIN ENTRADA - 69 CUOTAS - TAE 8,64%*

PEUGEOT ASSISTANCE

8 ANOS ASISTENCIA GRATUITA EN CARRETERA

P E UG EOT Rrecomienpa TOTAL  Atencidn al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41
Gama Nuevo Peugeot 208: Consumo combinado (I/ 100km): de 3,0 a 5,4. Emisiones de CO, (g/km): desde 79 hasta 125.

*Oferta de financiacién de Banque PSA Finance para 208 5p Access 1.0 Puretech 68 / 50Kw con un PVPR de 8.893€ (impuestos, transportes, plan PIVE 8 y oferta Banque PSA incluidos), para
particulares en Peninsula y Baleares que financien en 69 cuotas un importe total del crédito con gastos de apertura incluidos (351,27€) de 9.244,27€. TIN: 7%. Importe total adeudado: 11.454€
(cuota de 166€). Primera cuota en enero 2016 (carencia de capital e intereses en octubre, noviembre y diciembre). Oferta vdlida hasta el 30-09-2015, no acumulable. Consulte condiciones en
su concesionario. PVPR al contado sin financiacién y con Plan PIVE 8 del 208 5p Access 1.0 68: 10.067€ y del modelo visualizado (208 5p Allure 1.2L PureTech 82/60kW con pintura metalizada,
llantas Titane negro y pack ext. Menthol White): 13.990€. Plan PIVE-8 en gama Peugeot 208 sujeto a condiciones de dicho plan.

PEUGEOT FINANCIACION

NUEVO PEUGEOT 208

MOTION & EMOTION PEUGEOT



	1655 MOTOR PORTADA A
	1655 002003
	1655 004005
	1655 006009
	1655 010013
	1655 014017
	1655 018019
	1655 020023
	1655 024025
	1655 026027 al vol mercedes
	1655 028029
	1655 030031
	1655 032033
	1655 034035
	1655 036037
	1655 038039
	1655 040041
	1655 042045
	1655 046047
	1655 048049
	1655 050053
	1655 054055
	1655 056057
	1655 058063
	1655 061063
	1655 064065
	1655 066068

