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2 AL VOLANTE
Porsche 911 Turbo. i

18 ECONOMA
Crigis en el sector automavilistico. . ”
ICEN que ya no es comercial; que fue una «moda»; que ahora lo que
38 AfONID se lleva son los motores multivalvulas... Son las cosas del turbo, de
Nissan 302X, esa tecnologia que ha marcado los afios 80 y a la que todavia le que-

da larga vida.
Ahi estd Porsche para demostrarnoslo. El 811, el «coche del siglo» segtin
los lectores de Motor 16, vuelve a hacer uso de la magia del turbo. El1 911
en su versidén mds potente es de nuevo realidad después de un paréntesis
en el que no se fabricé. Otros coches protagonistas de este nimero de Mo-
tor 16, también son turbo. Es el caso del Mercedes Cl11 Campedn del Mun-
do de Sport Prototipes o el Toyota con el que Carlos Sainz se adjudicé el -
triunfo en el pasado Rallye deFRAC {(*).
El turbocompresor sigue siendo el arma ideal para determinadas com-
peticiones. Pero no es un esle- '

48 AFoNDO mento exclusivo de los coches
Seat Marbella Jeans, de carreras. En la ciudad de
Méjico, una de las mds conta-

K/} FUERA DE SERE minadas del Mundo, los auto-
Mercedes Motor Sport buses de transporte de vigjeros
llevan motores turboalimenta-

b6 FRENTEAFRENTE dos. Es la unica forma gue tie-
Cormparativa berlinas Turbo Diesel. nen de lograr una combustién
éptima v asi luchar contra la

76 000 . contaminacién. En el otro extre-
Excursidn Peugeot a Africa, mo, en el de lols coches de altccixs

= prestaciones, la aportacidn de
§6 ACTUALDAD _ _ potencia que proporciona el
Cirouito de Catalufa, turbo, s'1111 las::1 consc:bicci:lcxsl, rémo-

== == ras de elevado peso de los mo-
100 Horos tores de mayor cilindrada, no
Yamaha 500 YZR: la molo de Gatriga plantea discusién. Los coches

mas rapides de Ferrari, Lotus,
104 DEPORTE Bentley o Nissam, son turbo.
Rallye del RAC. Se trata, en definitiva, de no
tildar de «modag» una tecnolo-
gia de punta. No se puede ser
tan frivolo, perc puestos a lle-
varlo por ese terreno, el turbo serd comeo la minifalda, se llevard siempre.
Si para ciertas categorias de automéviles no es la solucién ideal, para mu-
chas olras sigue proporcionando una serie de ventajas indiscutibles.
i Alberto Mallo.

Teléfono movil Alcatel.
Para no perder el hilo.

g {(*)La victoria de Carlos Sainz en el RAC britanico levants olas de entu-
. d Ooci | i E 110 DEPORTE siasmo. Todos los miembros de esta Redaccién envian desde aqui su enho-
Un lujo que usted no puede per- ¥ Opcionaimente puede conectar- £ : i rabuena al Campedn y quieren agradecerle que mantuviera el interés del
mitirse: perder el hilo. Ni en su vida se a la red de fax y transmisién de 2 Murte de Paco Godia. - rallye hasta el final. Los que no estuvieron en Gran Bretafia se deleitaron
- . - . . =3 ) . ' 1 . ._
profesional, ni en su vida privada. datos. g 112 DEPORTE - ante el televisor comparando las trazadas de Sainz, su fino y peculiar esti
| e !l r=) lo, con el de sus rivales.
Y para eso lo mejor es tener cer- ¥ Cédigo secreto de blogueo. | — k. Atodo gas _
v P . - [}
cade usted, esté donde esté, uno de v Agenda alfanumérica e indica- alala i g ] vm
los nuevos teléfonos méviles automd- cién de tiempo de duracién de la Fo) Fo) ] g 5?, A :
ticos Alcatel. lamada. ' | | e
. s - t - i i : i b i g G j H i i i 2 : Eveli b
Encontrard en ellos fodo lo nece- ¥ Y sobre todo, poseen la garantfa alala | E go LD e D L S e e I S i e
sario para no perder jomds el hilo: Alcatel, la compaiifa lider en fabrica - . alala ‘ ;D , Editor cjecutivo: Félix Lazaro. Director: Alberto Mallo.
-y . vy . 2 v & # Directo junto: Gigi Corbetta. Subdirector: Mearfa G da. Di de Arte: io Torralba. Redacto jefes: 1 M i Victor Pieei Producic). Jef = Maria Jes
¥ Funcién manos libres en el pro-  ciéndeterminales telefénicos. alala L e e e e e D B i o (odociy 5 Al Ko (oo, Raseion: Loviss ravt, Siona Carih, Maomel Madrd
2 g . n 0 k B E3) i @ Angel Robledo, Gonzalo Serrano y Juan Luis Sote. Fotografia: José Antonio Diaz, José Rohledo, Ramén Rodriguez, Autoedicién: Yolanda Corrochano y José MPF Gimez-Mordn (jefe). C P 1 en Catalui
5 pic m icro-teléfono. , Tenga cerca de usted un telé- = B s Dol ool teanjero: Michel Mefllaray (Frenciay, Daniel Moateverde (Japén); Giantarlo Perini (ltalia); Hans Jurzen Tucherer (Alemania). Disafia; Garmen Rodriguez, Ernesto de
A . il ’ oo . m P, r‘ k] E Salas. Documentacién: Mary Mas. Secretaria de Direccidn: Nieves de Vicente. Secretaria de Redaceion: Ano Marfa Pardo. Colaboradores: Jusn Ballesta (EHumor); Alejandro Blanco (Fotografia); Entique
E v Uamada automdica en casode  fono mévil automético Aleatel. Yia- g S e e e o P Dy
& alarma.’ : més perderd el hilo. De nada. | . > == ' " 1 Javier Solano (Gierre); Miguel Angel Turci (Catalogos) ¥ José Luds de la Vidia (Nautica). ' i
: ; % Director Comercial: Concha Duré. Director de Publicidad: Juan Antonic Suanzes, Jefe de Publicidad: Elvira Aricha. Automercado; M® Jesis S8anchez. Coordinadora de Publicidad : Mercedes
] 2 - Noguerado. Publicidad Zona Cataluiia: Pere Calsina Rué. Automercado: Loles Peyra. Publicidad Zona Norte: Rosana Lépes. Publicidad Zona Andaluefa: Rafael Marin Montilla.
[al=! Publicidad Zona Levante: Ramon Medina Director de publicidad Internacional: M. Angel Dur4. Directora de Planificacién y Contrel: Pilar Pérez Menéndez. Drector Administrative Financiero:
' 24 : Fernando Ferndndez. Director de Produeeidn; Antonio Toribio. Directora de Marketing: Maria Lizarraga.
=
37 e i S OB S e o T bt 21 e S S
L 3 n 3 b . io, 8, aree . Telé B 5 ;] N 3 segui, 1, 5° b i , Telé :
A L c . T E L 5 _E (94} :23 01 38. Fax: 424 80 D?STVALENCIA: Guillén de Castro, 46, 7“?&. 46001 V:‘]gemmzia. Teléfono: (96‘;?!1?2 Meﬂn;iNDALUC[A: P_ul. Ealunge, Calle B. Parcela 24??1%0%@1& 'Igl;fonot (954)1 4;022 11. i
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@ Los directivos
de Fiat han
reconocido que la
‘compafiiia se temia
la existencia de la

actual crisis
automovilistica
desde finales de
1989, pero que sus
altos cargos
prefirieron hacer
‘«oidos sordos» al
prondstico.

® «Ahora que
corren malos
tiempos es cuanda
mas debemos dar
muestras de
firmeza y
confianzar ha
declarado el
presidente de Fiat,
Giovanni Agnelli,
poco después de
hacer publica la
construccion de
una nueva planta
en el sur de ltalia.

@ Lee lacocca ha
rnanifestado
que el nuevo
Chrysler requiere
un motor V-6 de
2.0 litros. Fiat
parece ser un buen
candidato, ya que
las caracteristicas
descritas por
lacocca coinciden
con los nuevos
motores que {a
rmarca italiana
pretende poner en
circulacion en
1993y 1994.

@ Mercedes Benz

presentara en el
Salén de Detroit el
11 de diciembre,
sus estudios para
furgonetas de
pasajeros. La
nueva
minifurgoneta
tendra traccién a
las cuatro ruedas,
un motor V6
transversal y
espacio para seis
adultos.

6 / Motor 16
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NTE el creciente éxito de

ventas que esta experi-
mentando el Volvo Master i,
la marca sueca ha decidido
potenciar ain mas este mo-
delo incorporando como ofer-
ta imrtada hasta el dia 31 de
enero del proximo ano el are
acondicionado como elemen-
to de serie. De igual maneral
el Master [l se encuentra ya
disponible en opcidn sin cata-
lizador para aquellos clientes
que los prefieran. Esta version
va equipada con el motor de
1.986 centimetros cubicos.
Las versiones equipadas con
catalizador cuentan con el
motor de 2.316 centimetros

MAS D DOS MILLONES

L A compaifiia Chrysler acaba de en-

samblar en la planta II de St. Louis la
unidad que hace el nimerc dos mille-
nes de la popular Minivan. La versién
que ha marcado tan significativa cifra
cuenta con un motor de 3,3 littos de cu-
bicaje, inyeccién multipunto y el sistema
de cambio aqutomdtico «Ultra Drive» de
cuatro velocidades. El Minivan que se
lanzé al mercado en 1983 ya se ha
afianzado entre los vehiculos mds popu-
lares de los Estados Unidos.

VOLVO MASTER 11, ;QUE AIRE!

cubicos, Los precios de las cuatro
versiones del Master Il son los si-
guientes: versiones sin cataliza-

EUROPA FRENTE A JAPON

CALVET PIERDE LA BATALLA

E L grupc PSA, que preside Jacques
Calvet, ha perdido la batalla que ha-
bia planteado para que la Comunidad
Europea impusiera duras gondiciones o
los fabricantes japoneses. Calvet ha vis-
to como once de los mds importantes
constructores europeos han decidido
creqar una nueva asecciacion, o la que
han invitado a participar a General Mo-
tors v a Ford y de la que ha quedado

fuera sl grupo francés. Fiat y Renault,

las otras dos firmas reticentes, han
aceptado integrarse en la pelitica nege-
ciadora de la Comisidn Eurcpea. Los fa-
bricantes alemanes han side los méas
criticos con Calvet, a quien han acusa-
do de llevar al grupo PSA hacia una to-

tal falta de competitividad. También le

han tildado de extremista en su lucha
contra Japén y en termas come las medi-
das anticontaminantes.

tas, Master ll Station Wagon:
3.123.250 pesetas. Versiones
con catalizador: Master Il
3 153.164 pesetas y Master [l
Station Wagon: 3.253,180
dor. Master 1. 3.023 250 pese- pesetas.
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VERDE Y ROJO

@ No vamos ahora a descubnr a Javier del
Arco, un veterano pero joven periodista,
especializado en el mundo de la formula 1.
Javier es el autor de un excelente libro so-
bre la Historia del Automovilismo en Cata-
lufa, gue ha editado el RACC,

@ No es de rigor que una parlamentaria
europea, como Marla Izquierdo Rojo, se
acoja a la inmunidad por faltas de trafico.
Afortunadamente, el Juez entendid que no
se trataba de un delito, sino de una falta y
no concedid el suphcatorio. |o que ho se
acaba de entender es por qué esta eurodr-
putada no acaba de cumplir ia sentencia a
que fue condenada, cuando, precisamente
por su cargo, deberia dar ejemplo al resto
de los cludadanos gue tenemos que cum-
plir 1a Ley.

@ Esta vez, las flores las damos a queridos

companeros. Como Ricardo Muficz, que
una vez mas ha vuelto a dar ejemplo de
profesionalidad, cubtiendo la informacion
del rallye RAC con un brazo escayolado,
por culpa de un accidente en ias pistas de
squash [Que te recuperes prontol

@ Cristina Aimeida, posiblemente la candi-

data a la alcaidia de Madricd mas carismati-
ca ha tenido un grave desliz. Tras afirmar

Lie como no entiende de plmeros, defa-
ria estas cuestiones a los técnicas, se per-
mite decir que tomara severas medidas
contra el trafico en la capital.

ZEs que de esto si que entiende? JNo se-
ria mejor que dejase también estas cuestio-
nes para los técnicos?... si es que los hay
en & Ayuntamiento, cosa que dudamos.

NOLLEGAN LOS EMBARGOS

E L Ayuntamiento de Madrid ne ha
conseguido poner en marcha de ma-
nera definitiva el sistema de embargos
para el cobro de las multas de tréfico
que anuncié hace ahora un afio. Hasta
el momento, la Empresa de Recauda-
cién Ejecutiva no ha realizade un em-
bargo masive. La Ceorporacién ha re-
caudado algo menos de tres millones de
pesetas en sus primeras experiencias

FREIXENET CAR

ATRACCION LONDINENSE

A campafia navideria de Freixenet

ya tene rostros famososo, los rostros
de Inés Sastre, 1¢ fascinante modelo es-
patfiola, v de Christopher Reeve, el inol-
vidable Superman, dos personajes de la
mdxima actualidad que acaban de gra-
bar los anuncios televisivas del cava
mds fameso. El escenario elegido para
el rodaje de los mensajes ielevisivos, un
céntrico hotel londinense de ambiente
aristocrético, estuvo animado por el co-
che-botella, por el Freizenei Car, que
atrajo a cientos de curiosos seducidos
por sus rasges evocadores.

S EURQPEAS DE LGS COMPOSITES

CARBONO Y KEVLAR

D EL dfcr 3 al 5 de Abril de 1991 se cele-
brard en Paris la 26° edicién de las
Jornadas Europeas de los Compdsitos,
Esta exposicién revisa las nuevas tecne-
logias de tratamiento de materiales
preimpregnados no-estirénicos, refuer-
zos, asi como novedades en matrices,
técnicas de concepceién y procesos de
pulverizacién a pistola.

Ty Ve tr—,

DESDE

EDQUARD
SEIDLER
I

® Renauit esta
trabajando en
el proyecto de un
coche urbano que
podria ver la luz
dentro de cinco
anos. Las
caracteristicas gue
debe reunir son
obvias: pequefio,
barato, para
utilizar solamente
en ciudades, con
motor eléctrico y
de gama limitada.

@ Los franceses

compraron el
afio pasado
3.200.000 auto-
rradios, un millén
mas que las
matriculaciones de
coches realizadas
en el mismo
periodo.

@ Los usuarios del

Peugeot 605 y
Citroén XM turbo
diesel dispondran
€l afio que viene
de trasmision
automatica
opcional.

@ Renault le ha

propuesto a la
firma SAIPA, sus
socios en Iran, el
montaje de
20.000 unidades
anuales de Renault
21 -que se
incrementarian a
50.000 a
mediados de los
noventa- ademas
de otras 20.000
unidades de
Renault 5.

@ A principio del
afno 1990, el
parque
automovilistico
francés superaba
los 23 millones de
coches
matriculados.

Motor 16 / 7
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TRUCO DESCUBIERTO

TRAMPA EXTRANA

E L altimo anungio de Volvo en los me-
dios USA no tiene desperdicio; una
coleccion de coches americanos apare-
ce totalmente aplastada tras el paso del
«Big Foot» llamado «Pie de osos. En me-
dio de esa coleccién de chatarras sobre-
sale un Volvo 240 casi intacto, insensible
al castige. La redalidad queda muy lejos

- B M 1 R A

@ 5e conocen
mas detalles
del robo de los
Porsche en Ni-
za, durante el
acto de presentacion. Los
cacos forzaron una caja de
seguridad donde se guarda-
ban las llaves, se apodera-

ron seis Porsche {mas de 15
millones cada uno). Uno de
ellos quedd chafado contra
un arbol a dos kilometros
del hotel. De los cinco res-
tantes atin no se sabe nada.
Lo que sf se sabe es que so-
lo existian estas 20 unidades
y hubo que fabricar a toda
prisa otros seis para seguir.

FABRICAS FIAT

ESPANA DESCARTADA

ron de todas ellas y se lleva--

EN VOZ BAJA

® El grupo Volkswagen se
va a convertir en banquero.
Aungue de momento soio
en Alemania, se trata de una
iniciativa que ya se ha uitili-
zado en USA, donde GM dis-
pone de un banco que ofre-
ce los mismos servicios que

-cualquier otra entidad.

® En la firma italiana Mase-
rati ya estén fabricando el
super deportivo Shamal. Las

primera unidades salieron a |

la luz el pasado dia 19 de
noviembre y ya estan alma-
cenadas en la factoria de
Mddena. Saldran a la luz el
préximo dia [4 de diciem-
bre.

E L grupo Fiat ha anunciado que in-
vertira casi medio billén de pesetas

de la apariencia sugerida por las imd-  en la construccién de dos nuevas plan-
genes. El Volvo, famoso por su resisten-  tas en el sur de [talia, con lo que la mul-
cla, estaba «amafiado» con una estrue-  linacional que dirige Giovanni Agnelli
tura interna de barras de seguridad, descarta por completo su intencién de
mientra sus compaiieros de foto recibie-  instalar una factoria de coches en Espa-
ron cortes traicioneros en todos sus pila-  fia. La inversién dard trabajo a ocho mil

Para ganar una camara como
asta, forma con las lenguetas la
palabra ‘CAMARA”. Hay miles!.
1.as puedes canjear en lodas ias
gmisoras de Antena 36
snviarlas al Apdo: 38.121 de -

Por e mismo sistema puedes
formar fa palabra “RELQJ",
R [untando s lenguetas con letras

Luggo, o consigues en tu

amisera de Antena 3 més
£arcana o envias las

lepguetas &l Apdo, 38121

de Madnd.
s asi de facill

_‘-.-H”r"
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@ Nissan, ha

llegado a un
acuerdo para la
adquisicion de -
blogues de motor
a General Motors.
Este acuerdo sera
efectivo a partir de
1992 y prevé unas
compras iniciales
de 1.000 unidades
que llegaran a
120.000 unidades
en 1993.

@ Lasventas de
automaviles
han aumentado
enJapdnen la
primera mitad del
afno gracias a la.
fuerte demanda
interior y Ia relativa
debilidad del yen.
Toyota y Nissan,
lideres del
mercado han
aumentado en
octubre un 14,5y
un 12 por ciento
respectivamente.

@ La oficina de
Contabilidad
general del
Congreso
Norteamericano
ha llegado a la
conclusién de que
los modelos
construidos por los
fabricantes
nipones en su pais
son responsables
de la pérdida de
36.000 puestos de
trabajo entre los
afos 88 y 89.

@ Tokio también
sufre problemas
del trafico. Las
medidas
encaminadas a
solucionar este
problema pasan
por la requlacién
del trafico en las
zonas urbanas,
limitar el nimero
de caches que
circulen por los
distritos céntricos e
introducir tarifas
especiales para los
conductores que -
quieran circular
por estas zonas.
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'EMPUJON A LAS AUTOVIAS

L Ministerio de Obras Pua-

blicas y Urbanismo dio la
pasada semana un buen em-
pujon a los programas gque fie- |
ne en marcha dentro del Plan
General de Correteras. El tra-
me mdas importante ahora
abierto, af que el Gobierno ha
querido dar un inusual bombo
v platiilo ya que a su inaugu-
racién gsistié su vicepresiden-
te, Alfonso Guerrag, os el as la
M-40 madrilefia que conecta
lets cratovias de Levante (N-TT} y
Extremadura (N-V), ademds de
un nuevo tramo del «by-passs
que va desde el Nudo Super-
aur hasta el kilémetro 12,5de la
cutovia de Andalucia (N-IV)
Cen caracteristicas de auto-

vinfmutopista, la longitud total
sipera los 25 kildmetros y su
cwuslo ha sido de 16.830 millo-
1es de pesetgs. Asimismo han
‘ausddado abiertos otros 70 kils-
inatioe, mdas de la mitad de au-
fowins, con un presupuesto de
JE.000 millones de pesetas. Es-
1o tromoes son: Perales de Ta-
|utin-Fusntiduedia, de 21 kilé-
mefros, en la Anjovia de
L avemte; La Carlota-Ecija, de
15 kildmetros, en la Autovia de
Andalucin, la variante de In-
ilmsti en Oviedo,; las variontes
de fLlguazas v Las Torres de
HZetlles, en Murda, v el ftamo
Santiage Sur-Padron, de la
Autupista A-9 entre El Ferrol v
Fuzairo.,

AUXILIOS DEL ESTE

EL TRABANT GRUA

L O que hay que ver. Hace dos sema-
neis comentabamos en esta revista la
sed que hay en el Este europeo de co-
ches de este lado del derruido mure. Pe-
ro la instantdnea que recogemos €s
bien clara: un modestc Trabant arrastra

==
DOCE MILLONES

CON MUCHO GOLF

E L Golf, el modelo de mas éxito de
Volkswagen después de su inolvida-
ble Escarabajo, acaba de alcanzar la ci-
fra mdgica de doce millones de unida-
des, cifra que evidencia el éxito de un
automovil nacide hace pocc mds de
quince afics. Desde el primer Golf, crea-
do por Giugiaro, hasta el medelo actual,
mds grande y mds enérgico, ha transcu-
rrido toda una épeca del qutomovil, la
Golfmania, capaz de modificar las ideas
de usuarios y censtructores. Los Volks-
wagen Golf son los primeros automovi-
les importados del mercado espaifiol
desde hace afios.

un flamante Golf que, curioscments, ya
lleva las nuevas matriculas provisiona-
les de los vehiculos de la fusionada
RDA. El gigante VW necesita la mecdmni-
ca del popular «Trcbi».

s

DAMOS SEGURIDAD

La confianza, seguridad y garantia que |e ofrece Vehiculos de
Ocasion OK, ala hora de ofrecerle un automavil, es el resultado del
arl;npllo servicio y atencién que ponemos alahora de revisar cada co-
che.

Revisién mediante un exhaustivo chequeo de los masimportan-
toes Ipuntos vitales, bajo la atenta mirada del personal técnico de

pe

“Unservicio gratuito mediante EUROP ASSISTANCE que le permi-
ta viajar tranquilo y sin sobresaltos por cualquier rincén de nuestro
pais.Acierte en su eleccion. .

3tipos diferentes de garantia en 6, 12 y 18 meses segun |la
edad del vehiculo y la tranquilidad de contar con
mas de 600 puntos de asistencia en toda
Espana.

{OTRA BUENA OCASION PARA CONFIAR EN OPEL!

DOPEL
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UN ENCANTO
NADA DISCRETO

Cuando parece que las tecnologias de moda han desplazadé al turbo, aparece una nueva version que
- hace recuperar la fe en este tipo de ingenios mecénicos, Ei 911 Turbo que acabamos de probar supers
- en todo a su antecesor que pasard a la historia como una maquina indémita. ~ -~ -

Victor Piccione .
Enviado especi .

¢s incvitable recordar las sen-
: saciones que se obtenfan con cl

anterion modelo. Una robusta caja de
cambias de cuastro marchas, frenos v di-
recliin sin asistencia y una respuesta del
motor brutal, bacian de este coche una

-

: NTES de iioﬁerhos al volante
Aﬁtﬂ muevo Porsche 911 Turbo,

méguina sélo apta para unos pocos. En

esta segunda version se ha mejorado todo

- y-el nuevo Turbo supera en todo a su an-

En primer lugar se nota la bondad de
las nuevas suspensiones, heredadas de los
Porsche Carrera 2 y Carrera 4, con las va-

riaciones correspondientes de acuerdo

con las nuevas exigencias. Entre las ca-

racteristicas tcnicas mds desiacables hay

que resefiar el motor de seis cilindros

- ®

- &

s Frd -
-

apuestos, refrigerado por aire y sobreali-
mentado por un turbocompresor de buen
tamafio. Para Hegar a los 320 caballos se

~ ha adoptado un intercambiador de calor

de gensroso tamafio escondido bajo el
prominente alerén. Este motor ha ganado
en potencia, pero lo més destacable es sy

docilidad. Por debajo de 3.500 revolucio-
nes el empuje es moderado, pero en cuan-
to se mantiene el acelerador apretado a .
fonde, lo suficiente para que el.cuenta-
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gullece a los técnicos de Porsche

sort sus frenos. De hecho no se
ruborizom of enunciar que el 911 Tur-
b 23 2l coche de gran serie que me-
jor frens Sus resultados son ung fre-
naclz de 38 metros o ¢ien kKiémetros
por hore B farado del ABS se puede
caliticar de casi perfecto, pussto que
sdle shitra en funclonamiento cucndo
ez realmente necesarto. Los discos
=ain culoventilados v perforados con
pinzos de cuatro pistones. Gracias al
ABE, los renadas son muy equilibra-
cng, ¥ an s6lo cuando el pavimento
s ariugd un poco se nota alguna
reaiEion rarg, gue nunca llega a ser

U no de los untos que mas enor-

peligrosc.

AIRBAG PARA DOS .
En el nuevo 911 la seguridad ha sido notablemente mejorada. E1 ABS y los Airbag forman
parte del equipo de serie.

nos tomamos las cosas con mucha tran-
quilidad. La potencia surge del motor con
suavidad y la direccién guia fielmente el
coche segiin nuestros deseos. Con el
tiempo la cosa se anima y ya nos atreve-
mos a comprobar que la motricidad es ex-
celente y que incluso en pleno apoyo de
una curva el 911 Turbo admite barbarida-
des sin perder demasiado la compostura.
Sin duda el blogueo del diferencial al
cien por cien en retenciones tiene mucho
que ver con soltar el acelerador intempes-
tivamente en medio de una curva y que
no pase nada. La entrada del turbo a ple-
na presién no supone ningin susto. Tan
s6lo se aprecia un aligeramiento del tren
delantero, que no obstante mantiene bien
su capacidad direccional.

En zonas con curvas mds o menos ce-
rradas, el 911 Turbo se conduce con ale-
gria, pero es necesario mantener el motor
alto de vueltas. En zonas mis rdpidas es
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donde més se disfruta conduciendo. La
aceleracién, cinco segundos de cero a
cien kilémetros por hora, es excelente y
los frenos son inagotables. La direccidn
mantiene bien la precisién y tan sélo
cuando se superan los 220 kilémetros por
hora se empieza a notar un cierto aligera-
miento. Algo sorprendente en todas estas
circunstancias, es el buen nivel de con-
fort, tanto por los asientos, como por la
suspension, que ain siendo dura, permite
abordar largos viajes sin temor a la fatiga,
Tampoco el nivel sonoro es excesivo.

' La nueva estrella de Porsche inicia su
fabricacién en estos dias y ya hay una
cartera de pedidos de casi 2.000 unida-
des. Su produccién anual serd de unas
7.000 unidades al afio, todas bajo pedido.
En Espaiia se inicia su comercializacién a
principios de afio y su precio se puede es-
timar en torno a los quince millones de
pesetas.
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La caida de las
ventas de
automdviles ya ha
comenzado a
afectar al
entramado
industrial de los
fabricantes
instalados en
nuestro pafs. De
momento, y antes
de que finalice el
ano, se anuncia
una regulacion de
empleo en el sector
que afectard a
unos treinta mil
trabajadores, de
ellos tres mil que
irdn al paro de
forma definitiva.
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CIERRES TEMPORALES

Y REGUIACIONES DE EMPLEO

LA CRISIS GOLPEA A

LOS TRABAJADORES
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L retroceso de las ventas de auto-
méviles en el pasado mes de oc-
tubre (un 20 por ciento) ha sido el
ctonante definitivo de una situacién de
deterioro temida, pero no por ello conoci-
da hasta esos niveles, que esta llevando al
sector espaiiol de automocién a una més
que dificil encrucijada. En lo que va de
afio el descenso supera el 10 por ciento y
a falta de un mes para finalizar 1990, es
muy poco probable que las tornas cam-
bien porque de noviembre se dice que el
retroceso también superard el 20 por
ciento, o lo que es lo mismo, poco més de
cincuenta mil unidades colocadas en el
mercado.

Segin fuentes de los fabricantes, todo
el sector, sin escapatoria, se ve implicado
en este duro proceso. El fuerte empuje de
las exportaciones ha tirado de la produc-
cién hasta septiembre pasado, pero a par-
tir de ese mes se ha producido un retroce-
so de esa produccién en torno al 10 por
ciente en consonancia con la precaria
marcha de los mercados forineos.

Desde el pasado mes de enero, el mer-
cado no ha dejado de retroceder, pero el
bajén se ha acelerado en los meses poste-
riores al verano. Para justificar este fend-
meno se citan innumerables explicacio-
nes, entre ellas la crisis del Golfo Pérsico
y la consiguiente repercusién en los pre-

cios de los combustibles. Pero en el sec-
tor -1éase Anfac, Ganvam o Faconauto,
por poner algunos ejemplos- se sigue
echando la culpa a la politica restrictiva
en materia monetaria impuesta por el Go-
bicrno en julio de 1989 y a los altos tipos
impositivos del polémico Impuesto sobre
el Valor Afiadido.

Realmente se da el hecho de que entre
un 70 y un 80 por ciento de las ventas de
automdviles que se cierran en nuestro
pais se realizan mediante su financiacion.
Con los altos intereses que se cargan en
estas operaciones, el caldo de cultivo de
la retraccion de la demanda estd servido.
El IVA es el otro caballo de batalla. En
Francia se cita como dato a tener en
cuenta que el ultimo recorte del tipo de
IVA desde el 25 al 22 por ciento ha per-
mitido incrementar las ventas en un 3 por
ciento.

Sea como fuere, en todos los sectores
implicados en el tema se observa una ac-
titud de recelo general de los potenciales
usuarios y s6lo con la animacién de la
economia en su conjunto se podra dar esa
estimulacién de la demanda. De hecho, la
persistencia de la caida, ademas de afec-
tar a los vehiculos de los segmentos pe-
quenos y medio, estd haciendo mella en
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a situacion
~ del Golfo
- Pérsico,
las
restricciones
monetarias y el
alto IVA, son los
factores a los que
se achacala
CTiSiS.

RECESION Y
EMPLEO

Tras los tltimos
resuliados
registrados por el
sector, la mayoria
de los fabricantes
han comenzado a
tomar medidas,
empezando por las
de mds impacto
social, como los
expedientes de
regulacion de
empleo

los vehiculos industriales de mayor tone-
laje, lo que supone una situacién mis gra-
ve por ser un indicador clave del proceso
recesivo de nuestra economia, ya que se
trata de bienes de equipo. :

La situacién actual es ahora de incerti-
dumbre a causa de conflictos como el del
Golfo Pérsico que afectan también g un
sector muy «sui generis» como es el de
automocion, un sector con grandes inver-
siones en innovacidn tecnolégica que no
se pueden detener. Cualquier parén en es-
te proceso supone un grave deterioro,

La crisis, en fin, estd aqui y los fabri-
cantes han comenzado a tomar medidas,
empezando por la de mds impacto social,
como son los expedientes de regulacidn
de empleo, despidos y/o bajas incentiva-

das, en mayor 0 menor medida. Entre los
fabricantes se maneja la cifra «oficiosa»
de treinta mil trabajadores afectados, de
los que unos tres mil lo serdn de manera
definitiva, cifras que incluyen las activi-
dades fabriles de 1a industria anxiliar y de
componentes.

Existe, de todas formas, cierta dispari-
dad entre las empresas afectadas a la hora
de buscar soluciones. En Citroé€n se ha
propuesto a los trabajadores un plan de
quince dias de paros técnicos que se
producirian durante el primer trimestre
de 1991 en bloques de cinco dias. Asi-
mismo se estudia la no renovacién de
650 contratos que finalizan en estas fe-
chas. ‘
Fasa-Renault sigue adelante con su
plan.de bajas voluntarias e incentivadas
que este afio supone una reduccidn de
900 trabajadores de la plantilla. Para
enero proximo se espera que se acojan
a este plan cerca de 1.500 trabajadores
ya que la edad tope bajard de 55 a 53
afios. El recorte de plantilla para el pe-
riodo 1989-1993 afecta a 6.000 trabaja-
dores. De momento se negocia un ex-
pediente de regulacién de empleo de 45
dias para los 17.000 trabajadores de la
empresa,

a recesion
de las
ventas
también
ha hecho mella
en los vehiculos
industriales, un
indicador clave.
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CASTILATEOR:
UNDURO GOLPE

A presencia
1 en Castilla y

‘Ledn de im-
portantes centrog
de produccién del |
sector del automd-
vil provoca gue
los vientos de cri-

ECcCONOMIA e

LOS PERFILES
DE UNA CRISIS

A evolucién seguida por las ventas
E de automodviles en Espafia a partir
del segundo semestre de 1989 y, so-
bre todo, los fuertes retrocesos experi-
mentados en los dltimos meses han pues-

] SGUELAFESTA
% N R hats

' musafes, nd en

proyectos de futuro. En este sentido, la
Sociedad Ttaliana del Vidrio (SIV)
anunciaba la pasada semana que va a
dar marcha atrds en su intencién de ins-
talar una factoria en El Ferrol, decisién
motivada «por un cambio de estrate-
gia» ante la crisis que estd sufriendo el
sector del automévil. El proyecto ahora
congelado suponia una inversién de
17.500 millones de pesetas subvencio-
nados en un 62 por ciento y la creacién
de 400 puestos de trabajo, la mayoria

- VIGO: SE
NEGOCIAKLO
PAROS

‘SON.' muchas.|

el ambiente social
de esa poblacion
pegada a Valen-
T Cid, se respiran ci-
res de crisis. «Las

las repercusio- |
nes provoea- |
das por el descen- |
so de las ventas |

el noticias sobre el de gutomdviles. sis que soplan ba- de ellos procedentes del desaparecido to sobre €l tapete la realidad de una crisis '
signiiicaiivo descenso de ventas de - ‘ it Los fobricantes de | | rran esta comunidad con especial astillero Astano. =L severa en un mercado en el que hace ape- q actitud
turismos -me cuenia Javier Petis, pe- ;- AMNCMULUIINENN qutomoviles en dureza. El espectaculur descenso de En Sernauto, la asociacién que agru- nas afio y medio se batian récords histori- .
riodista vedenciomno- ne han produci- Espana, acongojados por el cariz las ventas ha cogide a la factoric de pa a los fabricantes de equipos y com- cos. Un cambio tan rdpido y drastico de antl-
do aqui especial preccupacidns, que estdn tomando los aconteci- Fasa-Renault de Valladolid en me- - ponentes para automocion, también ha la demanda suscita numerosas interrogan- demanda
éPor qué? «Sencille: el considera- mientos, estém elaborande Grmulas dio de un plan de bajas incentiva- sonado la sefial de alarma y su presi- tes nada ficiles de contestar en un con-
ble volurnen de exportacion, en tor- -md&s o menos ortodoxas segun los. das que se inicid yaen 1988 y que a dente, Antonio Escudero, se ha expre- texto de crisis econdmicas y sectoriales de las
1o al 59 por clemto, &l &xito del ter- cascs- para patiar la crisis gue se finales de eate afio deberfa haber . sado de manera muy gréfica: «La in- superpuestas vy aderezado con aconteci- autm-idades
| cer modelo de Fiesta desarrollado avecina. Sigulendo el ejemplo de afectado a 6.000 trabajadores, La dustria espafiola de componentes ocup6 mientos singulares perturbadores como Sy
: en esta factoria son las dos circuns- Agnelli en ltalia, se est& ya hablan- crisis actual viene a ser la puntilla y en 1988 el tercer lugar del ranking eu- e Al ke P s economicas
it tancias que mantienen tranquilos do de paros tcnicos en las empre- ya se ha anunciado un plan de re- ropeo. En el pasado afio pasé al couarto B blescen miottan conrunr R anicay I
tanto o directivos como g trabajado- | sas o de regulacicnes de empleo gulacién de empleo gue afectard a 1= P 0o ! ; - ’ - agravala
. : _ - de no mejorar la situacién, el Reine via de aproximacion a las causas de 1a 07
‘ WSy 7 L Gl e S, M =T En el caso concreto de la fabrica los 13.000 trabajadores de toda Es- %’J’ id L I dando E crisis del sector pasa por deslindar las situacion del
;'# &Y en el campo laborai? «Tasmpo_. de Cditroén gtn Vigo, se testcin nego- pcu;xcz {11.000 en Valladolid y Palen- palga %e(;%ligza;gae;ﬁala%airntgu;osaigi&» o perturbaciones internacionales de las es- Sectﬁr de
i co se observa movimiento. Sin ir ciando en estos momentos una serie claj. o b T ek ; 1 by -
i més lejos, en julio pasado los 10.000 | de paros técnicos con un méximo de También en Valladolid, los traba- (iss sslloie QL0 IR LD LGE pecificamente nacionales y, dentro de o gy eion.
J trabajadores de la empresa refren- 15 dias, que afectaran aproximada- jmdores de ENASA se tientan los vamente afectado es el de la financieras 2 ¥ f‘s oty gmail ec%onorm-
i dabom un acuerdo con la Direccién, mente a 5.000 de los 7.400 trabajado- machos. El INI acaba de vender la de coches. Mientras en 1988 su cifra de cos globales de las derivadas de factores .
i por el que 800 eventucles pasaban tes de la plantilla. Este expediente factoria a IVECQ v los 800 trabaja- negocios crecia un 59 por ciento Yyen propios del mercado. En este sentido Ca_bﬁ
i affoss. e s i de reduccion de jornada ha sido ori- dores estén a la espera de conocer 1989 un 9 por ciento, para este ano se adelantar que tanto la crisis econémica
. También hay que tener en cuenta ginado por el exceso de produccién, los plemes de regulacisn del «capo» espera una tasa de un 1 6 un 2 por cien- como la del sector de automoci6n consti-
que el niimero de vecinos de Almu- vy los costes de estos dias de paro re- Agnelli. S S to, a lo sumo. tuyen fenémenos de dmbito mundial, en
safes contratades para Ford-Espafia percutiran directamente en las ar- Pero las sombras alecanzan o las El panorama, fuera de nuestras fron- los que sin embargo nuestra situacion re-
es relativamente baio, de ahi que cas de los Fondos de Regulacién de emprasas auxiliares. La plania de teras, no es tampoco nada alentador. En sulta especialmente grave. Tras cinco
no se plantee la crisis de la industric Empleo del Estado, o sea, que sal- Michelin en Valladolid acaba de so- Europa las ventas de coches cayeron en afios de répido crecimiento econdmico en
automovilistica como crisis local o dr?tn de I:llJ‘..eSt'I‘O bolsiilo, - licitar una regulacién '\:ie empleo ‘octubre un 1,7 por ciento, hasta alcan- el area de 1a OCDE, al}mentado por X:II}OS
comarcal. La diversificacién indus- P TN que afecta a 270 trabajadores de zar el millén cien mil unidades. En lo precios reales del petréleo que permitfan

-trial de las comarcas cercanas a la una plantilla de 2.100. Faltan por co-. que va de afio se han vendido once mi- posicion N expansion del gasto no inflacionaria,
capital valenciana suaviza las crisis CIERRES DE nocer los planes de la factoria de llones 'y medio de coches, con una cai- DEFENSIVA la acumulacién de desequilibrios forzaba
sectorial, «pere en cudlguier caso la PLANTAS Michelin en Aranda de Duero v de Los fabricantes han  Un cambio de coyuntura en el que ademads

tranquilidad es la nota caracteristi-
ca y sorprendente de la empresa
privada espafiola que mds benefi-

Sélo en Estados
Unidos los tres
grandes ven a

Firestone en Burgos, dungue las
perspectivas no son muy optimistas. -
De confirmarse la crigis, el golpe pa-

da del 1,1 For ciento respecto al mismo
periodo del pasado afio.
La demanda, a bote pronto, se ha re-

adoptado una
pesicién defensiva
ante una demanda

se han insertado elementos tan irrepeti-
bles como la transicién politica en el Este
europeo o la crisis del Golfo Pérsico.

. ] il ducido en Espaiia, Italia, Francia y
cios declard en 1988, mdas de 40.000 cerrar ru la economia y el empleo en Cas- 5 ) » L retraida y con =
millones de pesetass. - > =~ temporalmente tilla v Ledn podria ser muy dure. Gran Bretafia -cuatro de los cinco mer- comportamiento P11 €] caso espafiol, a este empeora-
S S WO ¢ | T catoree plomtas de G, O0 ST A TR B p S 14 1 cados lideres del sector por su volumen més impredecible Miento del clima mundial se suma nues-
: montaje. de ventas- salvandose de 1a quema sélo " que nunca. tra peculiar racién de problemas. La in-

20 /Motor 16

parece salvarla, de momento, de la que-
ma, mientras que en Opel-GM la pro-

guesta empresarial que se realizard en
reve prevé la suspensién del tercer tur-
no en la factoria de Figueruelas. Esta
marca sigue apoydndose con fuerza en
su vertiente exportadora. Seat, por su
parte, ya ha anunciado la no renovacién
de 700 contratos y una disminucién de
la produccién a ciento veinte unidades
al dia. La planta que se verd mas afec-
tada sera Ig de Landaben, instalada en
tierras navarras.

La situacion no afecta sdlo a la acti-
vidad productiva instalada sino a los

Alemania. A escala empresarial, Re-
nanlt y Volvo han sufrido serios recor-
tes en sus resultados, mientras que Fiat
y Peugeot se han visto forzados a redu-
cir su producci6n. Fiat anunciaba re-
cientemente el despido temporal de
35.000 de sus 117.000 trabajadores,
mientras que Volvo decidia hacer lo
mismo con 5.000 trabajadores.

Al otro lado del Atlintico las cosas
tampoco van nada bien. Los tres gran-
des de la industria norteamericana del

Lourdes Bravo
Raiil R. Séez

A grandes rasgos, la cifra de trabaja- a bajada automévil, General Motors, Ford y
dores del sector que por un motive u t Chyrsler, van a cerrar temporalmente
otro han dejado por estas fechas su L enures catorce plantas de montaje en las préxi-
puesto de trabajo supera los 2.500. Pero untos del mas semanas, medida que afectard a
no sélo son los fabricantes de automé- VA en mds de cuarenta mil trabajadores.
viles 1os _ql_.le se estdn viendo afectados ) El primer fabricante mundial, Gene-
por la crisis. Grandes proveedores han Francia ha ral Motors, ya ha anunciado que en el
21&1;‘;&0 tﬁ??\lfig l;rihelstglesgillrlili y lse re: SllpllEStO iltimo trimestre del afio- ganard s6lo

: q lin, el pr pal pro doscientos cuarenta millones de doéla-
i : ductor de neumdticos de nuestro pais, aumentar las res, mientras que Chrysler perderd cin-
‘ En Ford se encuentran en el aire unos acaba_ de presentar un cxpediente de re- ventas en un 3 cuenta y seis millones de délares
f 1.000 contratos eventuales, pero la re- pulacién de empleo que afectara al_ 10 " Ford se limitaré a cubrir gastos. C%,
% ciente salida de dos modelos nuevos por ciento de su plantilla de Valladolid. ~ POr clento.
Il
I
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ste ano se
matricula-
1 rdn alre-

* dedor de
un millon de
unidades, frente
a 1,12 millones
en ¢l pasado aiio.
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flacién resistente a la baja a pesar del
agobiante control del Banco de Espafia, v
la amenaza de desplome de la balanza de
pagos asustan a una Administracién que
s6lo confia en la cafda de la demanda co-
mo remedio macroecondmico y aplica en
1989 nuevas e intensas politicas restricti-
vas en dinero y crédito. El efecto de «en-
friamiento» primero, y clara recesién
posterior es la consecuencia direcia de es-

ta actitud y marca el cuadro clinico de la'

economia espafiola a mediados de 1990.
Eq el plano sectorial, el «boom» eco-
noémico de los 80 se traduce en los merca-

L

dos en un fuerte impulsc de las ventas
que se mueven por encima de las tenden-
cias a largo plazo, apuntando, como es
habitual en este sector, a una fase recesi-
va compensatoria en los primeros 90. El
cambio de expectativas ante los nuevos
problemas se estd trasladando al mercado
de vehiculos con la celeridad propia de
un producto de consumo muy eldstico a
las impresiones de los consumidores so-
bre la situacidn futura. A nivel espafiol, la
actitud netamente anti-demanda de las
autoridades econdmicas agrava la situa-

cién sectorial, sobre todo a través del ra-
cionamiento impuesto al crédito del que
dependen siete de cada diez ventas.

La inclusién del elemento incertidum-
bre en el mes-de agosto y su amplifica-
cién por un Gobierno que anuncia ajustes
duros e inminentes y dispara al alza el
precio de las gasolinas, termina de crear
una situacién de crisis no por provocada
menos real ni menos grave, con caidas
superiores al 20 por ciento en septiembre,
octubre y, probablemente, noviembre. La
tasa de descenso interanual prevista pasa
a movetse en torno al 12 por ciento con

-

L —

un volumen de matriculaciones entre
980.000 y un millén de unidades frente a

" los 1,12 millones de 1989.

En estas circunstancias, la industria fa-
bricante de vehiculos toma necesariamen-
te una posicién defensiva ante una de-
manda retraida y de comportamiento mas
impredecible que nunca. La traduccién de
esta actitud en el plano productivo pasa
tanto por la reconsideracion de los planes
de inversién como por la adopcién de
medidas en cuanto a los costes laborales,
ajustando la plantilla a posibles escena-

E € O N O M 1 A

rios de mds bajo nivel de actividad. En
economias con mercados de trabajo flexi-
bles, como la norteamericana, estos ajus-
tes implican numerosos despidos y espec-
taculares cierres de plantas, mientras que
en la més rigida Europa los efectos.son
menos llamativos pero también sustancia-
les con severas tegulaciones de empleo.
En Espafia, donde la flexibilidad es atin
menor, las medidas adoptadas hasta ahora
son todavia relativamente suaves, afec-
tando esencialmente a los contratos even-
tuales y a regulaciones de empleo en al-
ZUNos casos concretos.

“, Fortuna

4
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istribuido-

res y

proveedo-

res han
comenzado a
sufrir reveses

muy importantes.

El panorama con el que concluye 1990
es, por todo ello, altamente preocupante.
Una crisis en buena media «creada» por
la politica econémica se ha agudizado por
factores externos insospechados sin que
se hayan instrumentado medidas correc-
toras de ningiin tipo. La respuesta indus-
trial estd empezando a ser perceptible y
serd todavia més fuerte a medida que la
exportacién se debilite al compds de los
menores crecimientos de nuestros merca-
dos exteriores.

En términos de rentabilidad, las pérdi-

das serdn mucho mds fuertes que en volu-
men disminuyendo la capacidad financie-
ra ¢ inversora del sector, auténtico motor
de la economia espafiola, a la que aporta
mis de cinco puntos del PIB. Y no debe
olvidarse que la introduccién de las técni-
cas «just-in-time» y, en general, de adap-
tacién de la oferta a las fluctuaciones de
la demanda generan automadticamente
reacciones muy rdpidas y contundentes
en el nivel de produccién, contrariamente
a lo sucedido en crisis anteriores, donde
los almacenes mantenian ritmos de pro-
duccidn inerciales poce consistentes con

la situacién del mercado. La mayor apro-
ximacion proveedor-fabricante trasladari
inmediatamente los cambios de actividad
de la industria final a la auxiliar, donde la
solidez financiera es, en muchos casos,
escasa. La red de distribucién puede su-
frir asimismo reveses muy imporiantes en
un contexto de endeudamiento caro y me-
nores rentabilidades. O

Miguel Aguilar
Director del Departamento
Econdmico de ANFAC

demas de
medidas
laborales
se estan
reconsiderando
hastantes
planes_gle
Inversion.
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p.'n“ Azcona mimero 62, comerciclizan esta
semang fres interesantes ofertas. La primera estd for-
mitiila por un Ford Escort XR3 Cabrio de color blanco. El
Ford fue matriculado hace pocos meses v todavia marca 0 kiléme-
tros en su indicador. Este modelo cuenta con capota eléctrica y
disfruta de una garantia gne enbre las averfas durante un periodo
de dicz meses. El precio
de venta es de
2.200.000
pese-

tas.

® A segunda oferta de CAN, S.A. es un deportivo. En con-

creto un Porsche 911 SC del afio 83. El Porsche, cuyo es-

tado es impecable, es de color granate y tiene el motor de 204 ca-

balles de potencia. Como extras cuenta con llantas Fuchs,

radiocassette y pre-instalacién de teléfono. Dispone de una garan-
tfa de 1 afio y cuesta 3.600.000 pesetas.

® OR qltimo, en esta tienda se puede adquirir un Lancia

Delta Integrale de color rojo, matncnlado en 1988 y con
30.000 kilémetros recorridos. Dispone de techo y de Hantas como
exiras més destacables ¥ los responsables de la tienda le otorgan
una garantfa de 18 meses. El precio de venta de este deportivo de
traccién total es de 2.200.000 pesetas - 2. 2 :

W o E N CAN, 8.4 que se enicuenira en |1 calle

i ® A UTOLICA, que estd en la calie Lauria

nimero 115, ofrece un Volkswagen

= Golf GT1 16 Valvulas gue se matriculé en 1989. E!

Golf es de color negro y dispone de llantas y spotler de la

- marca BBS. La garantfa es de un mes y ha recorrido 40,000 kil¢-
metros. Su precio es de 1.750.000 pesetas.

e E N un precio interesante, 680.000 pesetas comercializa

Automdéviles Bailén, Calle Bailén nidmero 217, un Seat

Ibiza 1.2 matriculado en 1989. El 1biza tan sélo tiene 15,000 kils-

meiros, es de color negro ¥ no lleva exiras destacables. La garantia

de tres meses cubre todas las posibles averias que se puedan pro-
ducir en este modelo durante este pertode de tiempo

® P OR 1.125.000 pesetas se puede adgquriz en Auto Ficil,
situado en la Travesera de Dalt ndmero 25-27, un Suzuki
8J 413 de color gris marengo matriculado en el afic 1988. Este

cassetfc ¥ Upa garantia

las averias, durante
un periodo de do-
ce meses.

Suzuki cuenta con radio- |

VENTAS

LOS DIESEL SE
ESTABILIZAN

0N la década de los ochenta pa-
c rece que se acabé definitivamente

el «boom» de los turismos diesel
0, por lo menos, eso es lo que se puede
desprender de un simple andlisis de los
datos publicados por la Direccién Gene-
ral de Tréifico sobre matriculaciones de
los iltimos afios. - :

Segtin estos datos, las ventas de turis-
mos diesel han pasado de una cuota de
mercado del 5 por ciento en 1980 a un 24
por ciento a finales de 1984, alcanzando
en sdlo cuatro afios pricticamente la
cuarta parte de las ventas totales, para
descender nucvamente hasta estabilizarse
en el 11 por ciento y mantenerse en este
porcentaje desde 1988, sin apenas varia-
ciones. :

La verdad es que las 35 pesetas de di-

ferencia entre el precio del litro de gasoli-.

na y el del gasoil, que se alcanzaron du-
rante los afios 83 y 84, eran un argumento
de suficiente peso como.para pensarlo
dos veces a'la hora de comprar un coche
nuevo. El problema era fundamentalmen-
te econdmico, motivado por la gran dife-
rencia de precio de los distintos combus-
tibles y dificilmente se hacian mis
cuentas. Por eso se corgligrende, COmo se
puede apreciar en el grafico adjunto, que
a medida que aumenta la diferencia de
precio de los carburantes, crece, de igual
manera, el porcentaje de las matriculacio-
nes de los coches diesel en relacién a los
de gasolina. .

El repostar un turismo de gasolina po-
dia costar cerca de las 2.000 peseta mds
que repostar un modelo similar diesel,
con lo que la diferencia entre el precio de
uno y otro coche se podia amortizar, de-
pendiendo 1égicamente del modelo, en
menos de dos afios, incluso por aquellos
que no hacian muchos kilémetros al afio.

Hechos asi los cilculos, no era de ex-
trafiar que se disparasen las ventas de los
diesel y que detalles como que aquellos
turismos diesel eran todavia pesados, len-

h Por escrito, que cubre | | MATRICULACIONES  DIFERENCIA GAS
(% Tariemos Dissel / Total pivT L EnD
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nocidos como neumdticos de

- contacto, son muy populares en
todos los paises europeocs en los que
los inviernos son largos y frios v en
los que hay una importante presen-
cia de nieve y hielo. Estos neumdticos
que tlenen unas laminillas en la ban-
da de redadura, funcionan como au-
ténticas ventosas, siendo mucho mdas
eficaces que las cadenas o que los
neumdticos de clavos. En Espafia,
hasta hace poco, no estaban quiori-
zados per la Direccién General de
Tré&fico en zonas donde se exigia el
usc de cadenas, aungque por fin las
autoridades han comprendido su
error, ¥ por tanto ya se puede circular
con neumdticos de invierno en puer-
tos de montafia con nieve.

La marca de neumdticos Semperit
dispone de una nueva gama de este
tipo de gomas, la Direction Grip y la
Top Grip SLG. La primera de eilas es-
t& pensada para vehiculos de tipo de-

L OS neumdticos de invierno, co-

tos, ruidosos y no demasiado fiables se
pasaban por alto ante €l gran, y casi tni-
co, argumento de las 35 pesetas, casi un
40 por ciento mas barato que la gasolina
y, eso era demasiado para pararse a hacer
otros célculos.

Actualmente existe en el mercado una
amplisima oferta, de marcas y modelos
de turismos diesel, con unas técnicas muy
avanzadas, con unos potentes y mas lige-
ros, silenciosos y tremendamente econd-
micos que no tienen nada que envidiar a
sus homélogos de gasolina.

Pero cuando la diferencia entre el pre-
cio de un carburante y otro no llega ya ni
a las 20 pesetas, y ademads, se sabe que
esa diferencia puede seguir reduciéndose
alin mds para equipararse a los precios de
otros paises europeos, en los que esta di-
ferencia es menor, se tienen que sopesar
mucho més los pros y los contras a la ho-
ra de elegir gasolina o diesel, teniendo
muy en cuenta dos datos sobre costes:
coste de compra (cudnto cuesta el diesel
mds que el gasolina) y coste de manteni-
miento (cudnto cuesta menos en kiléme-
tros el diesel que el de gasolina). Ambos
datos se pueden contrastar en la seccién
de precios de nuestra revista.

NEUMATICOS DE INVIERNO SEMPERIT

portivo. Dispone de 1.300 laminillas
repartidas en la banda de rodadura,
que hacen que el neumdtico se ad-
hiera a la superficlie de la carretera,
ya esté mojada;, nevada o helada:
Las ranuras tranversales de un dise-
fio especial y numerosas asegurarn
un perfecto agarre en mojade. El Top
Grip SLG estd pensado para largos
recorridos por qutopista y carnines de
montafia. Las 1.218 laminillas de que
dispone tienen una forma especial
que hacen un efecto de sierra, ha-
ciendo que se agarre a la nieve o el
hielo de forma eficaz. Las ranuras
transversales, muy profundas y en
forma de cono evacuan rapidaments
el agua. Este neumdtico estard dispo-

. nible en Espafia en breve plaze.

Los precios de la Direction Grip son
los siguientes, IVA incluido: 195/50
HR-15: 20.340 pesetas. 205/55 HR-15:
23.703 pesetas, 205/55 HR-16: 28.152
pesetas y 225/50 HR-16: 29.66]1 pese-
tas.

La diferencia de precio de un coche de
gasolina y otro diesel sigue siendo, salvo
raras excepciones, todavia considerable,
pudiendo establecerse en torno a las
175.000 pesetas para modelos pequefios y
medianos, cantidad que se incrementa en
otras 50.000 pesetas si el coche es finan-
ciado. Por otra parte, los diesel se depre-
cian mds y mas deprisa que los de gasoli-
na (aproximadamente en un 10 por ciento
més en sdlo cuatro afios).

El ahorro por kilémetro de los diesel
puede variar mucho de unos modelos a
otros, dependiendo del consumo de cada
coche en si y en relacién a su «hermano»
de gasolina y, l6gicamente, del precio es-
tabFecido para €l gasbleo de automocion,
Pero hay algo cierto: los diesel consumen
menos y de momento, por lo menes, de
un combustible mds barato.

En todo caso, para hacer un cdlculo
aproximado de la rentabilidad o no de
comprar un diesel, bastaria dividir el ma-
yor coste del diesel, a la hora de comprar-
1o, por el ahorro por kildmetro a la hora
de usarlo, pero tampoco convendria olvi-
dar otras consideraciones como sus pres-
taciones, comportamiento rutero o fiabili-
dad mecénica. O

EN POCAS PALABRAS

® DESCUENTO LADA

Lada Ibérica, para potenciar sus ventas
en nuestro pais, ha rebajado el precio de
sus modelos de tres y cinco puertas en
100.000 pesetas. Esta oferta tendrd vali-
dez hasta el dia 31 de diciembre de este
afio.

® PEUGEOT:
OFERTA INTERESANTE

Peugeot mantiene en activo su oferta
de 100.000 pesctas de ahorro en los 205
si se deja el vehiculo usado. Esta oferta es
valedera para toda las versiones del 205
con excepcitn de la serie limitada «Win-
ner», Esta oferta también es vilida para
todas las versiones del 309. ’

® CINCO OPORTUNIDADES.

En Automylsa, concesionario de Ford,
que estd en el paseo de Yeserias se ofer-
tan cinco Orion Ghia 1.6 automadticos.
Todos los coches cuentan con menos de
20.000 kilémetros y su precio de venta es
de 975.000 pesetas. M4s informacién en
el teléfono (91) 474 42 11.

® PRECIOS GILERA

Gilera se ha sumado a las rebajas de
precios que estdn realizando en estos
meses la mayor parte de los fabricantes
de motocicletas. Los nuevos precios de la
marca italiana son: Gilera MXR 125:
489.950 pesetas. SP-01 125: 499.000
pesetas, RC 125; 494.700 pesetas, XR2
125: 477.100 pesetas, RC 600: 868.900

peseras.

@ IBIZA EN PRECIO

El concesionario oficial de Seat, Le-
zauto automdviles ha puesto a la venta
una interesante remesa de 40 Ibizas 1.2
versién de cinco puertas. Todos los mo-
delos son del afio 89 y disfrutan de una
garantia de 18 meses. El precio por uni-
dad, con la transferencia realizada es de
775.000 pesetas. Para mds informacion
dirigirse a Lezauto, calle Julidn Camarillo
niimero 7. Teléfono (91) 3270356.
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VIRTUDESS

Nissan 300 ZX Twin Turbo
B.037.846 PTAS.

» Peso
= Autonomis
» OIS

PRUEB

¥ Motor 16

v




e

e

e Temerre s ot Ay

A F O N O

MOTOR: Delantero longitudinal de
seis cilindros en V. Cilindrada; 2,960
centimetros ctibicos. Didmetro del cilin-
dro: 87 milimetros. Carrera del cilindro;
83 milimetros. Bloque en fundicidn y
culata de aleacion. Distribucion: Doble
4rbol de levas en cabeza accionado me-
diante cadena. Cuatro valvutas por cilin-
dro. Cigiiefial de cuatro apoyos. Refri-
gerado por agua, Compresién: 8,5 a 1.
Potencia mdxima: 283 CV(208 kW) a
6.400 rpm. Par mdximo: 38,2 mkg (375
Nm) a 3.600 rpm, Alimentacién: Inyec-
cion elecirénica y dos turbocompreso-
res. Combustible: Gasolina sin plomo.

TRANSMISION: Traccién a las
ruedas posteriores, Caja de cambios ma-
nual de cinco marchas. Embrague: Mo-
nodisco en seco. Velocidad en 1% a
1.000 r.p.m.; 9,7 kin/h. Velocidad en 2%
a 1.000 r.p.m.: 16,! km/h. Velocidad en

3% a 1.000 rp.m.: 23,8 km/h. Velocidad
en 4* a 1.000 r.p.m.; 31,0 km/h.Veloct-
dad en 5*a 1.000 r.p.m.: 41,3 km/h.

DIRECCION: Sistema: De crema-
Hera, asistencia hidrdulica. Cuatro rue-
das directrices. Vueltas de volante entre
topes: 2.5 vueltas, Didmetro de giro:
11,2 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseras: Discos ventilados.
Antibloqueo de frenos: De serie.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente de brazos miltiples. Trasera:
Independiente de brazos muiltiples.

RUEDAS; Neumaticos: 225/50 ZR.
16 delante y 245/45 ZR 16 detrds. Llan-
tas de aleacién de 7.5 x 16 delante v 8,5
x 16 detras.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.585 kg. Capaci-
dad del depdsito de combustible; 72 1.

{Datos en K100 Km) :
CIUDAD e R "
A 31 km de promedio...... ... e : - 16 (16,5)
CARRETERA : .. - - . .
A 90 km/h de crucero e  9,2{9,6)
En conduccién rapida - 2323
AUTOPISTA - . i .
1A 120 ken/h de CTUCETO .ovevurereveser vnen 11,6 (12.3)
A 140 km/h de crucero . e 13,1 (14,4)
A 180 kmfh de CTucer0 ...uermnernen . 18,4 (19.9)
CONSUMO MEDIO POND. = .. . .
Litros HOOKD ., vovevvevivacsrvscnns consnsens 13,5 (14}
AUTONOMIA MEDIA
Kilmetros 1ecorridos. ... s 485 (465) |

FHES I T ONES

VELOIDAD MAXIMA

Kmh = s 2502427,
ACELERACION (seg.)

T wm——— 1
.
UEIR £ 4 .. el

1000t ieside 40 kfhen 3. 37,3(’3;
LT T T 12 (83)
DA KM P i s 109 (o}

S

TS AT, T

e

5T — St
Mancmetro de G018 ousmsimirinnai M
T G Al e S
Indicador canga Batefa. oo mmmessesarin N0
Orkenadrd i X0
Volante regufabe.... L NO
FR108 AOEEIEDER. v NO
Aite ndiCHNE. s §
Asiento regulable €0 alfITA covpencrcn i
" Asienios regulables eléctricamente, ... 8l
Rerovisores regulables eléctricarn........ I
Mando a distancia apertura puertss . ... |
Flevalunas eféctricos (D/T) ....... Sy
CReare CentTaZAN0 s 8
Cinturones traserns 8
Agient posterior RIS, .weeennrne NO
Lz trOF OFIEREBbIE. .o 8

Faros regnlables desde el inderior ...~ NO

Al Kmjhi 12,6,
A& UKD Bt 448
A 120 Kma 58,0,

Abaleme 4909881 A 120 Kvh FLT (TERL
A oD Km/h 65,6 (64,8), A 140Km/ 75117491
A9 Kn/m 6871680, ATope B38(83.6)
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AERODINAMICO
Un deportivo con un
coeficiente de
penetracién de 0,32
no es nada habitual.

con las plazas traseras poco menos que

simbdlicas donde dnicamente dos nifios.

pequefios viajan con cierta comodidad.
Para mejorar el acceso al asiento trasero,
el del acompafiante se desplaza en con-
junto hacia delante pero con la pega de
que no se puede regular eléctricamente,
operacion que sf se realiza en el del con-
ductor. La carrocerfa es del tipo Targa,
con la pesibilidad de quitar facilmente
dos mitades del teche que se guardan en
el maletero por medio de dos pulpos, por-
que si no se corre el riesgo de que se
rompan. A pesar de que la capacidad del
maletero es superior a los 300 litros es
muy poco hondo y sélo es posible trans-
portar bultos delgados. En cuanto a la
aerodindmica, los ingenieros japoneses
han conseguido un coeficiente de pene-
tracién de 0,32, un valor brillante para un
-deportivo y poco habitual en coches de su
segmento. 4
Pero vamos a pasar al corazén del 300
ZX, que es uno de los apartados més des-
tacables. Se trata de un V6 de tres litros
de cilindrada con culata de cuatro valvu-
las por cilindro y dos turbocompresores.
Un motor que desarroila una potencia de
283 caballos en.el caso del modelo con
cambio manual de cinco velocidades y
268 en el automdtico. Una diferencia que
a simple vista parece poco significativa
pero que en la prictica se aprecia que el
manual acelera mucho mds que el que no
lleva embrague. El automadtico solo le su-
pera légicamente en los datos de recupe-
racién. En ambos casos el motor dispone
de un sistema especifico, desarrollado por
Nissan, para mejorar la respuesta a medio

y bajo régimen. Un sistemna que, sin duda,
hace maravillas y el conductor no nota
una entrada brusca de potencia a partir de
un régimen determinado o poca respuesta
por debajo de tres mil revoluciones gor
minuto. La incorporacién de dos turbos
de pequeiio tamafo también es la causa
de esa aceleracién tan progresiva. Pero no
hay que olvidar que el coche pasa de cero

a cien en unos seis segundos, que no deja
de ser una aceleracion fulgurante. Tam-
bién nos ha sorprendido su capacidad de
recuperacién, sobre todo al circular en
plan tranquilo a unos 100 6 120 kiléme-
tros por hora, puesto que simplemente se
baja un poco mds el pedal de la derecha y
la aguja del velocimetro empieza a alcan-
zar valores superiores. En el caso del 300

TARGA

El techo se puede
quitar en dos
mitades, operacién
que se realiza de

forma sencilla, Las

dos lunas se
guardan en el
maletero.

Motor16 /41
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COMO RAILES

El comportamiento
en curva es muy
bueno. Los
neumcdticos traseros

son unecs «pepinos »
245/45 7R 16.

DOS TURBOS

El motor lleva de
tedo: cuatro
vdalvulas por
cilindro, dos turbos,
dos interceooler... Es
%n seis cilindros en

es que al volante del 300 ZX la impresion
es de que conducimos un coupé-con ca-
rrocerfa cerrada y la carroceria no se «re-
tuerce» en absoluto. Los més dvidos ya se
habrin dado cuenta de que aun Porsche
911 con 250 caballos de potencia acelera
en menos tiempo que el 300 ZX, La ra-
z6n es que el Nissan pesa casi 250 kilos
mds. Con el conductor a bordo, el coche
nipon supera en la bdscula los 1.600 ki-
los. Hay que pensar que s un «parato»
de 4,5 metros de largo y dos metros y
medio de batalla.

Siguiendo con los 6rganos del chasis,
la direccién, frenos y suspensién estin a
la altura de la potencia del motor. En el
primer caso, y eso que el volante no se
puede regular ni en profundidad ni en al-
tura, basta con hacer dos giros y medio
del volante para llevar las ruedas de un
extremo al contrario. Es asistida pero con
un tacto ideal al circular deprisa. El 300

j La punta se consigue légicamente en quinta, curvas. Nada mds iniciar un viraje ripido,
i i las ruedas traseras giran en sentido con-

CONEORT trario que las delanteras durante un breve

MOTOR i Excelente ; Con dos turbocompresores ofrece un empuje y zX Incorpora el sistema SU-pe}' HICAS,
| una capacidad de recuperacién impresionantes, un sistema de cuatro ruedas directrices.
b | Suave y de movimientos cortos, como viene sien- Al contrario de otros modelos, las ruedas
i CAJA DE Excelente | o habitual en los coches japonenes. traseras no giran tanto, por ejemplo en
| A ' maniobras de aparcamiento, sino que se
1f TRANSMISION | Excclente ! Aprovecha muy bien toda la potencia del motor. ha pensado para ayudar a negociar las
H |
: 1

CONDUCCION

Notable | A pesar de que el volante no sc puede regular en
altwig, la postura es correcta.

CLIMATIZACION

B Basta con poner la tecla en anto y 1 temperatura
MCEIENE | en of micnioy del habiculo se tegula sola.

Notable | Nimguna ciftien 4 0o ser de que se vaya a tope. No
se producen stibidos de los turbo.

COMPORTAMIENTO

espacio de tiempo y rdpidamente vuelven

a su posicién e incluso a desplazarse en el |

mismo sentido; la rapidez del movimien-
to depende de a qué velocidad giremos el
volante. El conductor s6lo aprecia lo bien
que el coche negocia la curva.

Por lo que respecta a los frenos, se re-
curre a nada menos que cuatro discos
ventilados y €l sistema antibloqueo es de

baja adherencia, ya sea nada mds empe-
zar a llover o situaciones andlogas; en
marchas cortas y si aceleramos fuerte, el
coche se va claramente de atrds y el con-
travolante es obligado. No es un latigazo
imprevisto que sorprenda al conductor,
sino una reaccién progresiva y todo de
pende de c6mo bajemos el pedal del ace-

Notable | Sin tener I asistencra de algunos vehicubos de fu- serie. Las distancias de frenado son muy lerador. En condiciones normales de ad-
A 10, el volante s maneja sin ningiin problema. cortas y la resistencia al abuso continua- herencia el coche pasa las curvas como si
| | Excolent Cuatro discos ventilados son los responsables. do no supone la menor pega. La suspen- fiicra por railes imaginarios y solo al li-
; |ERCCIEIE | Distancias de frenado y eficacia, diez. - e = mite desliza de la parte trasera. En curvas
I : . - ripidas de autopista el comportamiento es
SUSPENSION | Notable | Sin necesidad de unos reglajes muy duros, la FRENTE A SUS RIVALES mily neutro.
. : . [

| uregulandades no.se transmtten de forma seca

CARROCERIA

HABITABILIDAD | Normal

El equipamiento del coche incluye ta-
piceria. de cuero o climatizacién automé-
tica pero le faltan algunos detalles como
lios faros anti-niebla o que los retrovisores
exteriores no son termoeléctricos. Los

Los rivales del Nissan 300 ZX son el Honda NS-X, Porsche |
911 Carrera 2 y Ferrari 348. En el caso de Ja versién auto- |
mdtica, el contrincante seria el 911 Tipironic, perc con la
desvantaia de que el 300 ZX no se trae con ese tipo de ca- |
ia de cmnbios. or pracio, I compeatencia del Nissan es

En una configuracin 2 + 2 , las plazas traseras
s6le admiten 2 nifios pequefios.
Los equipajes no deben tener mucho grosor. Para

MALETERO | Nomal | : T nula, puesto que no hay en nuestro mercado un deporti- asientos delanteros recogen bien el cuer-

l i — | dos persanas no se necesita més. vo tan barato. En este seginento de vehiculos cusnta més ¢ y la postura al volante no es mala. S6-
i Cada umidad va fad 0. Al el gusto personal de lo que pusde costar el coche. Estd F las personas que vayan sentadas cerca

CALIDAD {Excelente 4 URIGac va Lirmada por un operario. Ajusie, claro que unda persona que se encapricha con un modelo del volante, observardn que la parte supe-
I

calidad v terminacidn rayan a gran altura,

determinado le da igual gastarse acho que diez millones
de pesetas De todos los autemdviles mencionados, el
Porsche es el finico gque no debe tener problemas de en-

rior del cuadro de instrumentos queda ta-
pada por el aro del volante.

.
% |

i 7 , Tm ATRACTIVO - Donde no hay que poner ningiin «pero»
i VELOCIDAD Notable | Al ignal que alaunos Mercedes y BMW estd Limu- trega debido a su produccion més numerosa. Los japone- sién no se queda corta. Estd formada por El coche nb puede Ik il 37 :11 pone al 1 P ba-
E MAXIMA ; ) brazos mdltiples, pero no sélo en el cje : pue es en la calidad de materiales y el acaba
¥ tada a 250 kilémetros por hora, X ses vienen ¢ Espafia contados y tanto uno como ctm de— bi | delant C ser mds llamativo. do. Por ser un Nissan tan exclusivo, la

W Con doscientos kilos menos de peso sezfa exce- ben estar ya vendidos. ‘ trasero sino también en el delantero. Co- [ 1ices de cruce
! ACELERACION | Natable | jente, Afin asf, tiene poco que envidiar mo buen deportivo tiene unos reglajes son similaresalas  Produccion es limitada y el control de ca-

lidad de todas las unidades que salen de
la cadena de montaje es revisado por un
operario que estampa su firma en un’ ad-
hesivo fijado a la luna trasera derecha. O
Javier Gutiérrez

Fotos: José Robledo

del BMW Z1.

duros, pero-al contrario del Porsche es
mucho m4s cémodo y los «empastes» no
se caen en una carretera bacheada de
montafia.

La conduccién de ambos modelos, ma-
nual y automdtico, es una delicia. En el
primero las marchas se insertan con mu-

RECUPERACIO ! No hay tlempos muertos ni [a potencea entra de
O repente. Mucha progresividad ante tode.

TCONDMI '

{ CONSUMO | Regular | Superar los 21 liros al Timte es quizd excesivo,

]
i | peroesqueson misde M0 caballos . cha suavidad y los movimientos entre las
: | o1 Falan algunos detalles como Ios faios ani-mcbla Sl IS s)g)n cortos, En el segundo, DATOS DEL COMPRADOR .

LS | Nomal | olasegulai6r del volante Lo domis,correcto tiene la venta'a del over drive para una
! ! i ; m'z]is deportiva, La esIt’ablh dad ggg‘:alzcémtelllmporltzﬁog Misaar Motagéébénea, S A Pm;x!cxmé 7.
IS TR R T [ conduccién arcelona e postventa punto& Garantic: Tres
: PRECIO |Excelente | Cuestasdle ocho miloncs de pesctas El deport- es otro de los puntos fuertes y s6lo hay | afios sin limite de kilometros

_ i { vomis potente con menor precio del mercado que tener precaucidén en condiciones de
44 /Motor 16 Motor16 /45




TOYOTA:LA POTENCIA PARA GANAR

CAMPEON: TITULO DE PILOTOS DEL CAMPEONATO MUNDIAL DE RALLIES 1990 PARA CARLOS SAINZ CON EL CELICA TURBO 4WD.

S e E et e e

_-------_
— > W O W o>y e

. IR-AMZOS 4I-'

Primero: Acrépolis NuevaZelanda 1000 Lagos

Segundo: Montecarlo Tourde Corse Argentina Australia

El espaiiol Carlos Sainz demos-
tré su extraordinario potencial
al ser proclamado Campedn de
Esparia de Rallies en 1988.

Dos afios después llega a ser
Campe6n Mundial de Rallies.

Surapido ascensoala
cuspide fue logrado gracias

a su habilidad y talento para

.aprender en cada carrera,

a suferviente deseo de ven-
cery 4 un gran automovil:
el Celica Turbo 4WD.

Este vehiculo, con un resis-
tente y potente motor multival-
vular Toyota y otras técnicas

avanzadas, ha probado ser el

coche mas sobresaliente del
mimdo. En las carreteras mas
dluras ha demostrado con creces
ser el mas duro.

Pero ganar no es el tnico
objetivo de Toyota al participar
en rallies. Lo que aprendemos
acerca del rendimiento y la-
durabilidad en cadarallyes |
utilizado por nuestros disefiado-
res e ingenieros para que los
automéviles Toyota sean cada |
VeZ mejores,

Por eso, al igual que Carlos Sainz,
todoaquel que conduce un Toyota

esun TOYOTA
! @MOTOR
campeon. MULTIVALVULAR

@ TOYOTA
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SEAT MARBELLA JEANS

Con un
equipamiento
reducido a la
minima expresion,
un motor que no
llega al litro de
cilindrada y una
tapiceria tejana
con aire joven, el
Marbella Jeans es
el coche mds
barato fabricado
en Europa
Occidental.

SOBRIO Y PRACTICO
El salpicaders del Marbella ez de lo mde sencillo:
Deataca la Gl bandeja debajo del volonte.

494

STA nueva serie especial del
Marbella, el Jeans, es la oferta
més econdmica que podemos en-
contrar en el mercado, exceptuan-
do a los alemanes del Este, Wartburg. El
pequefio de Seat representa una buena al-
ternativa como segundo coche familiar de

uso preferentemente ciudadano o para pe-

quefios recorridos para acompafiar a los
nifios al colegio o simplemente como pri-
mera experiencia del mayor de la casa.

Al nuevo Marbella, como reza su nom-
bre, le han estampado un aire juvenil muy
de moda: una tapiceria de moda vaquera
con etiqueta de cuero cosida al respaldo
de los asientos delanteros, remaches me-
tdlicos y costuras en el mds auténtico esti-
lo tejano. Por fuera lo mds significativo

“son las llantas de color blanco y los ana-

gramas de Jeans, en imitacién de etique-
ta, en los laterales del coche y en los ca-
pots.

Seat a lo largo de su existencia ha de-
mostrado ser una especialista en peque-
fias cilindradas, asi desde €l mitico 600
hasta el moderno Marbella, hemos visto
desfilar los 850, el 133 y el versitil 127.
De estos pequefios utilitarios el Jeans
conserva el motor, el conocido 903 centi-
metros ciibicos con 40 caballos de poten-
cia, que se uséd por primera vez en el 850
coupé. Este motor es basicamente el mis-

43 /Motor 16

A ALTERNATIVA

mo pero con algunas mejoras en el siste-
ma de alimentacidn como: un carburador
nuevo con limitador de mondxido de car-
bono, -otra bomba de gasolina y un filtro
de aire mds grande, para que pueda respi-
rar mejor y gastar menos.

- Otro aspecto que se ha mejorado bas-
tante en el Marbella es el de los frenos,
que equipan ahora un doble circuito hi-
draulico, con limitador de frenada en el
trasero con el fin de evitar el blogueo de
las zapatas traseras. Las distancias de fre-
nado son aceptables a 60 y a 100 kildme-
tros por hora, pero se alargan alarmante-
mente a 120. :

La caja de cambios al ser de cuatro ve-
locidades tiene unos recorridos de la pa-
lanca algo distintos que una de cinco, a
los que hay que acostumbrarse; las sin-
cronizaciones resultan algo duras, sobre
todo en primera y marcha atris.

En cuanto al comportamiento del Mar-
bella, aunque hayan tratado de mejorarlo
cambiando las geometrias de la suspen-
si6én delantera, sigue siendo probleméti-
co, entre otras cosas, por la poca seccidén
de las ruedas, la altura al suele y sobre to-
do por la suspensién trasera resuelta por
un eje rigido y ballestas. El coche pega
auténticos brincos en su eje frasero en
cuanto pasa por alguna-rugosidad del pa-
vimento o se le obliga a apoyar més de la

COMD PEZ EN EL AGUA
El Marbella Jeans encontrard su habitat ideal en el trdfico
urhano debido a su manejabilidad y reducida carroceria.

cuenta, poniendo en peligro su estabili-
dad y hasta la integridad de los ocupantes
de la parte de atrds del vehiculo, que da-
r4n con la cabeza en ¢l techo en cuanto se
descuiden. ]

Pero el Jeans es un coche sobre todo
urbano. Por ciudad se mueve como pez
en el agna; su agilidad y una direccién
suave le permiten callejear sin problemas
y aparcar en un espacio reducido gracias
al tamaiio de su carrocerfa. Ademds su li-

» Cualidades urbanas
» Aprovechamiento interior
» Precio econémico

SEAT MARBELLA JEANS
PRECIO: 868.290 PTAS.

= Suspension trasera
+ Frenas escisos
o Calidad de acabados

ESTILO TEJANO
La tapiceria imita el
mads puro estilo
vagquero, con
costuras y etiqueta
de cuero cosida en
los respaldos de los
asientos delanteros.
Un bolsillo remata
el respaldo del
asiento por detrds.
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MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilindros en linea. Bloque en fun-
dicion y culata de aleacién ligera. Dis-
tribucidn: Arbol de levas lateral accio-
nade mediante una cadena. Dos
vélvulas per cilindro, Cigiiefial de tres
puntos de apoyo. Refrigerado por agua.
Cilindrada: 903 centimetros cibicos.
Didmetro del cilindro: 65 mm. Carrera:
68 mm. Compresion: 8.5 a 1. Potencia
maxima: 40 CV (29 kw) a 5.400 rpm.
Par maximo: 6,1 mkg (60 Nm) a 3.000
rpm. Alimentacién: Un carburador in-
vertido. Combustible: Gasolina 92 octa-
nos.

TRANSMISION: Traccién a las
ruedas delanteras. Caja de cambios ma-
nual de cuatro marchas. Velocidad en 12
a 1.000 tpm: 6,3 km/h; Velocidad en 22
a 1.000 rpm: 12 kin/h; Velocidad en 3% a
1.000 rpm: 18,4 kin/h; Velocidad en 4% a

£.000 rpm: 25,4 km/h: Embrague: Ac-
cienado mediante cable.

DIRECCION: Sistema: De crema-
Hera. Vueltas de volante entre topes:
3,75 vueltas. Didmetro de giro: 10.2
metros.

FRENOS: Delanteros: Discos, Tra-
seros: Tambores. Antiblogueo de
frenos: No.

SUSPENSION: Deiantera: Inde-
pendiente con barras transversales,
amortiguadores telescépicos y muelies
helicoidales, Trasera: Eje rigido con
amortiguadores telescdpicos y ballestas
longitudinates.

RUEDAS: Neumiticos: 135 SR 13.
Llantas de chapa de 4 J X 13 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 680 kilogramos.
Capacidad del depdsito de combustible:
35 litros.

Kildmetros recorndos........... 393

LS T ETONES

Bl filla 120 km/hen 5°....
MECOTIENAO (MEIT0S) . ivieevsineas

FRENTE A SUS RIVALES
Lo competencia del pequefio de -
Seat, aparte del Panda, gue es el |
equivalente italiano pertensciente |

- al grupe Fial, esit representada por
todos los utilitarios cuyo precio osci- <
e alrededor del millén de pesstas;
como son el Citrosn AX: 11 RE; el |
Opel Corsa City, 1 Renault 5 FIVE o
&l Volkswagen Polo Bunny enfre los |
mdés representativos. Todeos estos co- .
ches ne pueden compelir.con el
Marbella en precio, pero a cambio
aportan urna suspensidn mejor con-
seguida y por lo tanto més agrada-
ble, andan mds porque son mdas
potentes y fienen unos acgbados
mds cuidados, - 22, o aad

sividad. Maxirmas pres-
eniologia de vanguardia.
eficiencia. Si Vd, le pide todo

[

esto a su motor, dele lo mejor.

Los aceites lubricantes Texaco le ga-

g%jg)sff 40 K E M A 1359 rantizan un optime rendimiento.
H I | e ) :
i A 29 kml}h de promedio..... 38 ACELERACION (seg.) Consiguiendo la mayor proteccion
CARRETERA ’ e i contra el desgaste. En todos los cli-
A 90km/h de crucero.......... 5,8 De 04 100 KM .o e oorrs 2377 mas. Bajo cualquier conduccion.
En conduccion rapida............ 7.9 Ricornendo (metros) v 445
ﬁlgt? PIST(? Wk el Aceltes lubricantes Texaco. Expe-
A 140 m 4 i 100 m desd 40 ko on v 24 riencia internacional para Lna calidad
100 m desde 40 km/hen42 ... 44,6 sin limites.
CONSUMO MEDIO POND. BOR0 8 130 kb sn b e 378
th{OS IQO/I\.ITI T 25 0 7,9 rr:tnmemido (metros) 3
AUTONOMIA MEDIA

PERSONALIZADO
El nuevo Jeans se distingue por log
COCTItArtey OTCIOS - uvversrererins - NO anagramas en los laterales y en el capé.
Bt e — NO nea cuadrada y personal le permite tener
TErMOMEL 42 208, oo NO una visibilidad 6ptima tanto lateral como
. . - trasera y tener una buena amplitud inte-
Reloj carga baterfa. .. NO rior y de maletero, en comparacién a su
Ordenador de viage .. NO reducido tamafio exterior. También los’
R ] anchos laterales de plastico distmulardn
Volante regulable. ..o vvoveerimmsessen NO ios inevitables arafiazos fruto de la cadti-
- ca y masificada circulacién ciudadana.
A0S GOUIRIEDIE ..o NO A 60 K 18,3 El Marbella Jeans es una buena alterna-
Aure acondiionado. . .o NO A AR Eom e 84,5 tiva econdmica como segundo coche fa-
Asiento scentable e o NO A 120 Kb 5.5 miliar. Eso si, no podemos exigirle ningu-
AR O by na concesién en su equipamiento-o en la
Asientos regulables ciéciricamente. NO calidad de los materiales usados o sim-
. NG plemente en la terminacién; sobriedad y
Retrovsores regulables eléctricam. 3 simpleza son pues los adjetivos que ca-
Mando a distancia.......... e NO racterizan al nuevo Marbella Jeans. * O
Elevatunas eléctricos (DIT) i NO Simonetta Garih
Clemre contralizado NO stise Ram("_‘ Rodriguez
IR ONES YSET0S. voverssnrnre NO " DATOS DEL COMPRADOR . - g
Asiento posienar divigible. ......... NO * * Fabricante: Seat. Pau Claris, 167. |
08037 Barcelona, Telefono (93} 335 60 11
Luz mteror onentable, ... . oo NO s SR Gamlgﬁg'dUn atio sin limite de' kiléme-
. aplemi. 54, AT \5. tros ¢ t ta 1. punt [
Faros egulables desds el mierir, ..~ NO A@EANGTS Ao Tos SR tenci on ot Eapeic, ot s Havolz

CONSIGA SU REGALO

Pl 16 Ahora TEXACO por la compra de | envase de Havoline X1, Havoline 20W-50 o Dieseltex
le hace un practico regalo. |Acerguese a por el!,

I SR A ]
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VARTA

Se dice que los mejores coches del mundo
son los europeos.

Lo cierto es que los mejores coches europeos
van equipados con lo mejor a todos los
niveles. Como la bateria Varta. Por fuerza.
Varta es la bateria que se carga en seco,

la que ofrece gos afnos de garantia.

Y ahora, Varta Grand Prix es la Unica que
incorpora el sistema power Plate gue
proporciona hasta un 40% mas de potencia
para el arranque y para la alimeniacion

de accesorios eléctricos.

Razones poderosas que inclinan a quienes
saben hacer los mejores coches a elegir
Varta. Por fuerza.

LA PRIMERA POTENCIA DE EUROPA

I iQUE

| PALMARES!
Ocho victorias, siete
mejores tiempos en
entrenamientos y
nueve vueltas
rapidas en carrera,
de nueve pruebas,
avalan el dominio
de los Mercedes C11
en el campecnato..

campeonato, su objetivo era simple: con-.

solidar su hegemonfa en una especialidad
que, por imagen, les podfa ser muy renta-
| ble en el futuro. De esta manera, pusicron
manos a la obra para desarrollar ese nue-
vo coche que les permitiera cumplir el
objetivo previsto. Ese coche fue denomi-
nado Mercedes C11, y utilizaba el mismo
motor turboalimentado, con algin que
otro retoque, sin importancia, de la ver-
sién ganadora de 1988. Los resultados no
se hacfan esperar, y la temporada 1990

suponia para la firma de Stuttgart lo que:

esperaban: la consolidacién de su domi-
nio, la obtencién de un nuevo titulo mun-
dial y la posesién de esa hegemonia que
Porsche hania tenido afios atras.

Habria que preguntarse cémo lo logra-
ron, con tan pocos afios de experiencia.

Pues bien, aunue parecia algo dificil de
conseguir, para los hombres de Mercedes
fue coser y cantar. El Mercedes C9, por
mecénica, habia ya demostrado su poten-
cial. Sélo el chasis habia quedado algo
anticuado y parecia conveniente su susti-
tucién, Ello dio pie a que el especialista
Peter Sauber, en sus pulcras naves suizas
pusiera manos a la obra para conseguir un
nuevo modelo més ligero y con una aero-
dindmica mucho mas depurada. Con po-
cos hombres, pero muy especializados, y
con la ayuda de Mercedes en lo referente
a pruebas en tinel de viento, vio la luz el
Mercedes C11, de fisonom{a muy cercana
al antigno modelo pero eso si, mds afila-
do, bajo y perfilado gracias al perfecto es-
tudio aerodindmico a que se le habia so-
metido. Todo ello, unido a los retoques

efectuados en la mecédnica, sobre todo a
nivel de inyeccién con el empleo del nue-
vo sistema Motronic MP 1.8, dio lugar a
un coche que demostré estar a afios luz de
sus rivales en el campeonato y, en conse-
cuencia, nuevamente Mercedes logré el
titulo tanto para el Mercedes C11 como
para sus pilotos. El Mercedes C11 de es-
tructura mucho mds moderna que el C9,
utilizaba, tanto en chasis como en carro-
ceria, materiales compuestos de gran lige-
reza, fibra de vidrio, fibra de carbono y
kévlar, mientras que la fibra de carbono
también se utilizaba tanto en frenos como
en embrague. A pesar de todo, el Merce-
des C11 se puede definir como un vehicu-
lo convencional, movido por un motor
procedente de la serie, el V8 de cinco li-
tros de los Mercedes Serie S, y unos me-

ETURNODELAMOSFERCO |

El circuite alemdn de Hockenheim hea visto -

dar lag primeras vueltas al nuevo coche que
Mercedes ha realizado para intentar conseguir
el tercer titulo consecutivo. El nuevo Mercedes,

1 i < e

que respende a las siglas €291, ha sorprendido
por sus formas, no muy lejanas de las del mo-
delo C11 a pesar de que se esperaba una ca-
rroceria revolucionaria. Vistc desde fuera se
percibet el mdaximo cuidado puesto en la aero-
dindmica, que’ permitird adquirir valores muy
elevados de adherencia sin tener que recurrir
a grandes alerones. Pero lo mds importante del
nuevo C291] se encuentra en su interior. Nos re-
ferimos dl motor que, i8gicamente, es un at-
mosférico de 3,5 litros de cilindrada (tal como
exige el reglamento), en disposicién boxer (ci-
lindres horizontales opuestos). La ¢olocacién
del motor también es novedosa, para mejorar
la aercdindmica. Estd situado bastante eleva-
do, e inclinade, cerca del tren trasero, v dispo-
ne de un cambio de marchas de seis velocida-
des. También es novedad el hecho de que es el
primer motor proyectado per Mercedes exclusi-
vamente para ser usado en ¢competicion. En
cuanto al cambio, Mercedes estd elaborando
una versién que deberia luncionar a base de
palancas sttuadas en el volante, del mismo mo-
docue el Ferrari 641 de Férmula 1,
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dios todavia no muy elevados. Y atin asi,
los resultados logrados dicen mucho de la
profesionalidad y el buen hacer de los
técnicos de Mercedes y Sauber, que ha-
bian asimilado a 1a perfeccién todo lo ne-
cesario para ganar, buscando ese punto de
partida de Ia marca cuando decidié invo-
lucrarse definitivamente en el mundo de
los Sport Prototipos. El equipo, encabeza-
do por Peter Sauber como constructor de
chasis, y-dirigido por Jochen Neerpasch,
con Hermann Hiereth, responsable de
motores, y Max Welti como responsable
del equipo en pista, dio una soberana lec-
cién al resto de los equipos, todos con
mayor experiencia.

Pero el triunfo de ese coche convencio-
nal pero eficaz también ha tenido mucho
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ST TFEATS

MOTOR: Mercedes M 119 de 8 ci-
lindros en V a 90°, situado en posicién
lengitudinal trasera por delante del eje.
Cilindrada: 4.937 centimetros clbicos.
Didmetro del cilindro: 96,5 mm. Carrera:
85 mm. Distribucién mediante cuatro 4r-
boles de lévas en cabeza (dos por fila de
cilindros) movida por cadena. Cuarro
vélvulas por cilindro. Potencia aproxima-
da de 730 caballos a 7.000 revoluciones
por minuio. Par méximo aproximado de
83,6 mkg a 5.500 rpm. Alimentacién me-
diante sistema de inyeccién electronica
Motronic MP 1.8 y doble turbo KKK K
27 con dos intercambiadores de calor.

TRANSMISION: Traccién trasera.
Caja de cambios manual de cinco mar-
chas. Diferencial autoblocante, Embra-
gue: Tridisco de fibra de carbono.

CHASIS: Monocasco de plastico re-
forzado con fibra de carbono con esiruc-

tura frontal de seguridad. Carroceria de

fibra de vidrio reforzada con kéviar.
FRENOS: Discos ventilados de fi-
bra de carbono con pinzas de cuatro pis-
tones. Distnbucidn de frenada regulable
por ¢l piloto.

SUSPENSION: Independiente a las
cuatro ruedas, delantera con doble trign-
gulos, mueiles helicoidales y amortigua-
dores de gas Bilstein, Estamlizadora re-
gulable. Trasera con dobles brazos
oscilantes, muelles helicoidales y amorti-
guadores de gas Bilstein. Estabilizadora
regulable.

DIMENSIONES: Longitud de 4.800
mun.; anchura de 2,000 mm.; aitura de
1.030 mm.; distancia entre ejes de 2.770
mim.; via delantera de 1.620 mm.; via tra-
sera de 1.560 mm.. Depésito de gasolina
de 99 liros. Peso aproximado de 905 ki-
logramos.

" Schumacher (arriba

DOS
GENERHACIONES
Jean Louis Schlesser
(cariba izquierda) y
Jochen Mass {abaj
izeuierda), ‘
representardn la
veterania y la
experiencid.
Michael -

centro) y Karl
Wendlinger {arriba
derecha), aportardn
la juventud al

equipo.

LOS AUSENTES
De cara a 1991 no
estardn en el equipo
dos hombres de
peso. Mauro Baldi, a
la izquierda en la
foto grande, y Max
Welti, Maxito, @ la
derecha.
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gue ver con la eleccién de los pilotos.

ean Louis Schlesser y Mauro Baldi, los
veieranns, han sabido lograr el titulo para
¢llos mismos y para su coche, mientras
que a Jochen Mass, el otro gran veterano,
le tocaba la labor diddctica de preparar a
fras jiivenes valores, Michael Schuma-
cher, Karl Wendlinger y Heinz-Haral
Frentzen, labor que desarroll6 a 1a perfec-
10,

De cara a 1991, un nuevo coche susti-
tuird 2 la vencedora «estrella de plata» de
edte afip; reglamento obliga, y el equipo
sufrird ciertos cambios en cuanto a los
hombres. Dos grandes ausentes para em-
pesar: Mauro Baldi, campeén en titulo,
que pasa al equipo Peugeot, y Max Welti,
mvilucrado en el proyecto Porsche de

 THAECTOUA KYCEDRNE

| TR e e
2 S s un consinalor suizn qua - Viez con Thookwall o Schleszeral
i Mercedes canSsgguﬁfc; e CorraTsus poghicn neto utill - -embargo, o pesur de el en W El motor de su automovil

metoies, En 1985 uve lo felis | big sabldé apreciar e} trabajo de §

[ su primerq victoria, i __ ‘ 05 er g . 2 ;
r nuEve chasis Gn motor | 1988, se invohicrd de une manere defirtiiva en

necesita un lubricante
fue en Nurburgring, |

que le garantice

A - amibaala del “logus de ocho ciline el proyacto. Y lgs victorius emxnperaron o legan ok o
izquierda. Pora el s de oiftndrada utilizade - El titulo fue g caer en mancs de jaguar gus lo- la maxima proteccion.

2 . equipo, 1987 fue un an la Serie 5. A ese mctor le anadié dos turbio- - grd geis victortas, pero el Sauber Marcedss
émc_tl afio, sélo un a5 6 nieid lo aventura de intentar -~ - consiguis-cines (erez, Pruc Nutburgring Spa
septimo puesto en las edopocs s Porsche. ¥ nofuve ¥ Sandown Park) v se convuns en favorie de

de?.gg}'lg?gzgn{g PIGETT e 30 rrﬁsma'tempmddcr, en- corg a 1989 En ese anc Mercades esirenaba

i : equipo oficial Fifla sl ity rerd con unas condi- . colores, el tradiciondd plotx vestio da nusve las
; Mercedes, en 1988 ol ciones aimesisnoas escas, la poreja for- - carrocerias del modelo C9 v baic esos coloras

g C9 logré cinco miada por Mike Thackwell y Henrd Pescarclo | logré impenerse en fodas lus vruebas del cam-
' victorias, la primera Ulewd o Kouros-Mercedes o su primera victoria, peongic menos una, Diion, gencda por Pors-
i en Jerez, abajo a la Por aguel entonces en Stuttgart parecion no . che’ Bl resultado fue € titulo mundial para et

i izquierda. Elprimer © o orer sgber nada de! proyects, o porlo menos - Sauber Mercedes C9 v para su vtloto Jean
titulo mundial llegs ; ' TE . X

3 g as! lo manidestaron. Louis Schelesser. En 1990 el resultado ha sido el Mobil 1 es el lubricante

[ ﬁ%jgﬁ'ﬂfggtﬁ%ﬂ: En 1987, tambien baio los colores de Kouros,  mismo, todas las victorias menocs una, Sgiverg.— totalmente sintético

1 menos una, abajo a el equipo de Peler Sauber tuvo las cosas muy . tone, ganada por Jaguar, y todos Jos titwios de que mas-ventajas ofrece
s la derecha. dificiies. El mejor resultado de la temporada  marcas v el de pllo_tos para Jean Louis Schies-

al motor de su vehiculo.

] fue un séptimo lugar en la carrera de Spa, esta - ser y Mauro Baldi. |

@ Proteccion del motor
durante mas kilémetros.

® Maximo rendimiento
del motor en las mas altas
y bajas temperaturas.

® Mejor limpieza intern
del motor. ‘
® Mayor resistencia -
contra el espesamiento

y la oxidacion,

® Optimo control .
en el consumo del aceite.

® Reduccién en Ios_
costos de mantenimiento.

Mobilil

El lubricante 100% sintético. Proteccién exira para su motor.

! i
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Férmula 1. Dos hombres que han hecho
mucho para que Mercedes haya Hegado
tan lejos.

En el caso de Mauro Baldi, serd susti-
tuido por Jochen Mass, que formard equi-
po con Jean Louis Schelesser; mientras el
otro coche serd conducido por los jévenes
Wendlinger y Schumacher (un equipo con
un promedio de edad de 44 afios y otro
con un promedio de ;j22!). La sustitucién
de Max Welti parece mds problemdtica,
pugs e| fichaje del periodista Norbert
Haug no parece que vaya a ser suficiente
para suplir 1a falta de un hombre tan ca-
rismiitico como Welti,

Sea como sea, el nuevo coche ya estd
rodando por las pistas, y dentro de cinco
meses li maquina plateada de ganar ca-
rreriy de Sport estard de nuevo dispuesta
pari preservar su hegemonfa ante sus ri-
vales de siempre y los que lleguen, caso
de Peugeot. :

Manuel Doménech

[

ABA Mercedes, la participacitn

an competicién se ha convertide
en los tres Gltimos afics en algo de
suma importancia gue tiene ung re-
incidn muy estrecha con el products:
e hecho, la presencia de Werner
Niefer, presidente de la firma, en los |
circuitos, 1o atestigua. Tanio e} Merce-
des Cll como el Mercedes 190 E 2.5
Evo I suponen la creacién de una
snagen de la mdas alia tecnclogia de
producto, alge muy impertante para
oublicitar log productos de Mercedes
en todo el mundo. Werner Niefer en
personda lo comentd en Nurburgring, -
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{C11 que sentenciaba, de alguna ma-

i de aiuttgart. FARTIA s

&l pasado agosto, cuando asistié a
Nt Husva victoria de sus Marcedes

fiera. el campeonate. Fue allf dondes |
=2 criatird la gran flesia de Mercedes, |
una f=sta anticipada, si, pero en la
seguridad de que el tiulo no se les
iher g escapar. Niefer estuve en todo
mismenio con el equipo, con los pilo-
tos v con Peter Sauber, el hombre
duE, Sl querer, inicid la aventurg de
hercades en el mundo de los Sport
Hralptipos; una aventura gue se ha
convariido en un éxito mas de le fir-

q
o

Descubra Quién Esta Detras
de una Ocasién Estrella

Cuando lea OCASION ESTRELLA sepa que es sinénimo de garantia. Porque detrés de
ella estd Mercedes-Benz. Y nadie mds exige tanto a un Vehiculo de Ocasién como
Mercedes. Ahora ya lo sabe.

Y aungue s6lo parezcan palabras, se lo demostramos con hechos. Porque Mercedes-Benz
le entrega un carnet de garantia por escrito.

Venga a cualquiér punto de nuestra Red de Concesionarios Oficiales y compre un.
Vehiculo con las mdximas garantias. Las Garantias de Ocasién Estrella.

GARANTIA MERCEDES

1 afio de garantia para todos los turismos de ocasién Mercedes hasta 7 afios de
antigiiedad, y 1 afio o 6 meses de garantfa para todos los turismos de ocasién de otras
marcas con antigiiedad méxima de 7 afios.

EUROGARANTIA MERCEDES

6 meses de garantia para furgonetas de ocasién de hasta 3,5 toneladas de todas las
marcas con antigiiedad mdxima de 6 afios.

T ROTRTHL

Vehiculos de ocasién
garantizados por Mercedes-Benz

Mercedes-Benz
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Hay automdviles que lo tienen todo. Desde el principio.
Porque estdn pensados a lo grande, hasta el mds pequefio detalle.

Para ofrecerle de serie un nivel de equipamiento con-
siderado hasta ahora opcional en otros coches: Direccién asis-

tida. Climatizador automitico. Auto-Check Control. Asiento
i :del conductor regulable en altura. Tapizado Velours. Asientos
anteriores y posteriores con reposacabezas. Volante forrado en cuero. Pancles de madera noble en el
cuadro de mandos y puertas. Computadora de a bordo. Preinstalacién de radio stereo con 6 altavoces.
Cierre centralizado. Elevalunas eléctrico en las cuatro puertas. Faros antiniebla. Llantas de aleacién ligera.
i

i

Espejos retrovisores térmicos y eléctricos. Pintura metalizada. ..
 Para ofrecerle de serie una tecriologia que hasta ahora siempre se habfa considerado un Iujo:
El Sistema Antibloqueo de Frenos (ABS). Que le permite regular electrdnicamente la.presién

e e e e = e e e

"~ Audilo0

de frenada, independientemente para cada rueda, segilin las condiciones del firme. Elevando la estabili-

dad- a un arte.

Y unos niveles de seguridad exclusivos: Con el Sistema Procon-ten. Un mecanismo sumamente

eficaz que en caso de colisién aleja el volante del conductor y-tensa firmemente los cinturones de segu-

ridad delanteros.
To_do' impulsado al éxito por el potente cardcter de
los motores de 5 cilindros a inyeccién, gasolina o
turbo diesel. '
Naturalmente con un coche como éste,
podrd disfrutar de una asistencia excepcional.‘ La
que le ofrece el Club Audi. Y del placer de que
nunca le falte de nada. 5

Audi 100 CD 138 Cv+
Audi 100 CD Automatico 138 CV
Audi 100 CD TDI 120 CV

Audi 100 CD Avant 138 CV

Equipamiento de serie:*

Sistema de seguridad Procon-ten. ABS.
Auto-Check Control. Direccién asistida.
Climatizador automatico. Tapizado Ve-
lours. Asiento cenductor regulable en al-
tura. Paneles de madera en cuadro de
rmandos y puertas. Fares antiniebla. Com-
putadora de a borde e instrumentacion
adicional del cuadra de mandos. Volante
forrado en piel. Elevalunas eléctrico en
las cuatro puertas. Cierre centralizado.
Llantas de aleacion 6 Jx15. Espejo acom-
panante cen iluminacion. Luces interio-

res con desconexion retardada. Bolsas
portaohjetos en los respaldos anteriores.
Asientos anteriores y postericres con
reposacabezas y cinturones enrollables.
Luces de lectura. Preinstalacién de radio
coh 6 altavoces. Persianas traseras. Ma-
necillas de las puertas del mismo color
que el coche. Molduras cromadas.

Audi 100 €D desde 3.363.000 Pts
P.V.P. recomendado.
{IVA v transporte incluidos).

Beneficiese de las ventajas del
Sistema Audi Leasing.

&

A la vanguardia
de la técnica.

En su concesionario
Volkswagen / Audi.




ALFA 164 TD |
PEUGEOT 605 SV di. ROVER 825 SD

SENORES
* 1\ MPUJE

A LT

* Comportamicnto
= Cupacidad -
B
PEUGEDT 605 5V dt
PRECIO: 4.149.000 PTAS

* Direcciom lenta ¢ imprecisa
= Tacto del cambio
= Tacto del freno

DEFECTON
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Todo parece indicar que los propulsores
Diesel van a conocer un auge especial en
los proximos aiios. Los turismos de lujo
han adoptado sin complejos los

tiltimos y mas sofisticados motores de
gasoil. Los de la presente comparativa
consiguen un equilibrado resultade que
no hace en modo alguno anorar a sus

~ homélogos de gasolina.

m ON potencias igualadas, carroce-

" ria de tres mddulos y dimensio-

% nes muy parecidas, el Alfa, el
Peugeot y el Rover presentan sin
embargo algunas diferencias de concepto

que los distinguen entre si. Las similitu-.

des mecdnicas llegan incluso en el caso
del Alfa y-el Rover, a equipar el mismo
motor. Se trata del VM italiano, marca es-
pecializada en este tipo de propulsores, y
con un rendimiento excelente dada su
respuesta a todo régimen, En ¢l caso del

Peugeot, el motor PSA que lo equipa y
derivado directamente del de gasolina,
ain teniendo menos cilindrada, dos litros
frente a los dos y medio de sus rivales, se
consiguen unos rendimientos similares y,
al ignal que el motor italiano, recibe una
sobrealimentacién por medio de un turbo-
compresor. Este es en los tres modelos
muy eficaz en su funcién y suave en su
respuesta.

Para catalogar a cada uno de ellos den-
tro de su mismo segmento, atendiendo a
sus diferentes personalidades, habria que
recalcar en el Alfa una deportividad so-
bresaliente tanto en sus lineas exteriores
como en su comportamiento. Efectiva-
menfe, es el que mejores cifras de presta-

« Calidad ¥ acabade / * Prestaciones

= Cgmfurt

o Cap s

« Motor agradabie
ROVER 825 SD

PRECIO: 4.124.918 PTAS.

= COHsume
= Maletero
» Suspension Mands

+ Persinalidud deportiva

ALFA ROMEO 164 1D
PRECID: 3.973.482 PTAS.

= Suspensiin delantera
« Equipo inferior
= Salpicadero complicado

DEFECTOS |
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RUTEROS
INCANSABLES
i Tanto el Alfa Romeo
1 como el Peugeot o el
’: Rover son coches
1

T

33 perfectamente aptos
i para emprender
1 cualquier tipo de
viaje por carretera.
Coémodos, rdpidos y
POTCOS &n COnsSumo,
devoran los
kilémetros con una
facilidad asombrosa
ynada tienen que
envidiar a muchos
de sus rivales con
motorizaciones de
gasolina.

DIFERENTE
PERSONALIDAD
El Alfa es el mas
deportivo de los
tres, pero el mejor
comportamiento
dindmico lo tiene el

cunstancia de poseer la mayor batalla pa-
ra ofrecer un habitaculo muy generoso en
favor de los ocupantes, tanto en sus pla-
zas delanteras como en las traseras. Des-
taca también el puesto de conduccién
que, gracias al gran espacio disponible

Peugeot. entre banqueta y pedalier y al volante re-
i El Rover sacrifica gulable, ofrece una comodidad sobresa-
: ;ﬁiﬁﬁ;j;‘;;ﬁf‘;j " lente para el conductor. El disefio de Pi-
4 ciones.ofrece con una velocidad maxima también presentan sus matices a la hora favor del confortde  Ninfarina para el Alfa 164 ha sacrificado
[;i que supera los doscientos kilémetros por de compararlas. El habiticulo resulta am- marcha, unos centimetros entre las banquetas,an—
i hora y unas aceleraciones dignas de un plio y cémodo en los tres, pero es el Peu- teriores y posteriores en favor de su linea
]" - motor de gasolina. El Peugeot por su par- geot quien destaca especialmente por sus deportiva, mermando un poco de confort
Y te representa al gran viajero, ficil de con- dimensiones internas. Aprovecha la cir- a los pasajeros de atras con tallas gran-
e ducir, capaz y con una asombrosa autono- '
| miade unes mil kimers mienins ve 72
i tincion en todas sus facetas que hace ho- 1 - seEsud ! : Lo | i
§ik nor a la tradicién britdnica de coches de L 7 LIDSJC i 825 5b Datos én Y100 km. A60Kmb . ..., L Rl 87
4 gran lujo. No ambiciona ganar a sus riva- VIOTOR ) _ — 1 : ﬁ{ggggllg ag=n 41? | a@‘; iEL
1 %es a base dgfmr{;rilsee InCIﬂe s e(lil L DISPOSICHOR. v e e v | delamtero transversal delantero transversat delantero transversal C%!?ZA Lan{h de promedio. 88 3.9 104 Dnstanicias en motros '
i| €NCioso conto marcha, con desarro- N? de eilindros... v | denlinea : 4 en linea 4 en linea CARRETERA
i pLasRiEtItEnIENTs oS YR RIS Cilindradade e).. . .. | 2500 © 2088 2.500 A% kmih de crucero ... 54 61 59
% mfllglsuaves ok s Arboﬁil de levas .. Imdro - lencbea 1 en cabeza 1 en cabeza Sg&nidsul‘cilénrﬁplda.,. s nz . 8% 103 .
Y comportamiento dindmico del Peu- Nty wlasporm 2. ‘ 3 2 A : L _ ,
4L geot es quizés el que ofrezca una mayor Afmentacién .. inyeccidn et ylmbo myeccidn mec. yrbo | inyeccidn elect. y turbo A 120 km/h de crucero .. 13 o 2'6 I
i facilidad de conduccién. Noble, rigido y Compresign,..., Ral 2158t 2al A NMG kﬁ:gh de ]c)rilrc)ei?dﬁﬁ 54 9.1 3 i
1 con una amortiguacion eficaz en todo ti- Potencia méxuma / p.m L UTCV@4kW) /42000 1OCV (BOKW)/4300] 118 CV (34,7 KW)/4.200 Cg 11'?)5100 kl‘glE o - - :
po de carreteras, sélo puede ser criticado PAr MARITRO /TR« o 263mkg(253Nm}f2 S0 25,3 mbe(4SNmY2000| 268 mkg(262Nen)2.100 e s o ! -y . .
i por una asistencia de la direccion dema- TRANSMISION delane delamteca delames - kolémetros recordos .. 870 9% Tod '
& siado desmultiplicada que hace perder i elm:gmes o o : o :
it ?gegésﬁgh%ﬂégs dﬁ%ﬁ“&gﬁgﬁgggﬂ%ﬁ- Velacidad a 1.000 rpm 142¢/3* 957159/258 86/15.1/235 | 1171767261
B Y EBOL 1. 3 \r’elcmdadalODOrmei” 36,5/ 46,8 333/435 3557469
aid bién adolece de un cambio impreciso y de Embragae. . ....c.. ... monodisco drdulico | - monodisco mecdnico | monodisco mechco SAHLI TR T ONES
ik accionamiento lento que merma un tanto DIRECCION = g B ; 164 16 605 SV dt 825 5D
Ia agilidad del coche en carreteras sinuo- Sistema ... cremal{era aswstida - | cremalleraasisda | cremaliera asssuda e DR s I 4§
iR sas. Dentro del apartado de la seguridad Vl_‘ﬂl‘ﬂsdw’hﬂ - 32 29 - P32 VELOCIDAD MAXIMA Mezbmeimo & acere .. 5 KO o
it habria que puntualizar que el Peugeot y el F%‘émf"mde giro (m)... 108 120 . { It Kb el 1040 92 %40 SI 5t : ;g
11 Rover equipan sistemas antibloqueo de Det;:gs em mms R o L l ilo ;8 | o
it frenos en Qélgen, mientras que en el Alfa B T S d‘d,l:“c“sos e | s 400 salida parada (scg) 179 194 18,9 P & g
DSV . P - Y 1,000 m, salida pasada (seg ) 35 359 350 op sl op
| El italiano paga su mayor fogosidad | ‘mm} o si b ! : 0-100 kmh (seg) . g 112 141 115 ; op 51 §
8 con alguna que otra pérdida de motrici- - independients independiente i independiente Metros recortidos 376 242 2353 gztentucoumcglmgullﬁfeuahm S SJP 75&’}0
dad del tren delantero, de todas formas independiente independients | independiene RECUPERACION . SRS IS S i) o ?1 P
! menos alarmante que en su homélogo de ‘ . i 400m desde 40 Kb en IV {seg) 189 20.1 213 Hmdoa&’m‘g’ﬂm& ” Mms' g%;s 5 g
i gasolina. En cuanto al Rover, el problema Liantas (pulgadas) .| aleacién 6x 15 aleacidn 6,3 x 15 i aleackn6x 15 400 desde 40 Kmften V (seg ). 234 PLY 44 Flevalunas elécticns (DT} .. SISt 51351 Si781
i surge sin embargo a raiz de unos amorti- Neumaficos.. 185]65HR15 185/65HR 15 I 195/65x15 1000m desde 40Rmhien TV oeg)) 340 36,5 385 Ciene ceatalzado... .. . i S I
| guadores muy blandos que son incapaces PESOS Y CAPACIDADES | > P i 1000m desde 40KmbeaVisp)| 419 426 413 Cmimdwslmd&dﬂm N0 SI 3
ol de estabilizar el coche en apoyos fuertes. Enordendomarcha kg)....... | 1320 1430 ;1480 De 02 120 K en Ty (sag} 8.7 106 117 Asiesio posorn divhie, N0 N0 O
i1 Las carrocerias, siendo muy similares MEFIL depm’dmmm{’le" 701r0s §0Tiwos | Gbadn Metros tecotisdos . 1 227 3015 3102 Lz smteiios eepable. . . 51 S 210
f it en su configuracién y planteamiento, ' Paros el deie e . N o :
l I 68 /Motor 16 Motor 16 /69
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MARATHON
MAN

El francés posee un
vigoroso
comportamiento,
muy aprovechable
gracias o una
nobleza ejemplar.
Su eficacia permite
mantener un ritmo
constante durante
mil kilémetros sin
parar a repostar,
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CABALLERO
DEPORTISTA

El espiritu deportivo
italicno ha
contagiado sin duda
o la versidn Diesel
del Alfa 164. Bajo la
carroceria de
Pininfarina se
esconde una
mecdnica muy
eficaz con
prestaciones
equiparables a las
de un motor de
gasoling.

des. El Rover, por su parte, es el que pre-
senta una habitabilidad mds reducida en-
tre los tres contendientes, aunque por po-
cos centimetros y sin que en ningin
momento se planteen apreturas con las
cuatro plazas ocupadas. Sigue siendo un
coche grande entre los grandes y tan sélo
puesto en evidencia por la. mayor genero-
sidad interior de sus oponentes. La ausen-

cia de regulacién del volante también in--

cide en mermar un poco el confort del
puesto de conduccién frente al italiano y

. al francés que sf disponen de este equipa-

miento.

Las capacidades de los maleteros si-
guen este mismo posicionamiento. El
Peugeot vuelve a ser el mejor dotado,
aunque seguido de cerca por el Alfa,
mientras que el Rover presenta en este as-
pecto un volumen algo justo para una

NOBLEZA
OBLIGA

La aristocrdtica
forma de ver el
automévil de lujo en
Gron Bretafia es
patente en el Rover.
Flematico v sin
alardear a base de
crondmetro, es sin
duda el mas
elegante entre los
tres, tanto en su
linea exterior como
en sus excelentes
acabados interiores.’

- ofros cambiadores, es pura
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ALFA ROMEO 164 TD

T e T e T T

MAXIMA
EXPRESION

Las carrocerias de
estos coches
representan lo mejor
de cada marca.

Todo parecido del
CD Shuttle® cambiador
de 6 CD's da ALPINE, con

coincidencia. Al igual que

un Lamborghini, es fal la calidad

y atta tecnologia de sus elementos,
que toda comparacién s indtil.

Acuda a su Instalador de confianza y
solicite una demostracién del CD Shuttle® de
ALPINE,

Comprenderd por qué o5 tan diferente.
Como Lamizorghini...

gran berlina que tarde o temprano realiza-
rd viajes de importante kilometraje.

El acabado presenta tres estilos dife-
renciados. El mds elegante y acorde con
un estilo sefiorial es sin duda el del Ro-
ver, su instrumentacion de aspecto senci-
llo pero funcional y la utilizacién de mol-
duras de nogal en el salpicadero,
consiguen ofrecer una atmdsfera muy
atractiva. En el caso del Alfa Romeo, el
diseflo es. mas atrevido y la disposicién
de los numerosos testigos llega a ser fa-
rragosa y de dificil lectura al primer vis-
tazo. El Peugeot por su parte se conforma

ALPINE EIS




MOTORES BIEN ALIMENTADOS

A solucién de sobreulimentar los motores de explo-
| sidn interna, es decir, aumentar el flujo de gases que
entrg en los cilindres, no es nada nuevo en el mundo
| del qutemovil. Desde principios de este sigle, coches v
| aviones se beneficiaron de turbinas montadas en sus ad-
misiones para curmnentar la presion de la mezcla deto-
nante. De esta forma, a igusldad de nimero de cilindros
y cubicajes, los motores conseguian un rendimiento muy
superior. Olvidadoes durante largo tiempo a causa de pro-
blemags de fiabilidad y refrigeracién, volvieron a tomar
auge hace uvna década gracias o las nuevas técnicas v
los sofisticados materiales que empezaron ¢ utilizarse en
s1: construccidn.
Después de ser adaptados sobre todo
en motores de gasoling,
donde se han mostra-
do siempre bastan-  §
te «indémitos» en
coches de turis-
mo frente a
otras solucio-
nes como las
culatas de mdas
de dos valvulas
por cilindro,
han encontra-
do por fin su k-
gar idedl en los
motores Diesel
de clto rendimiento.
Unidos a la precisién de
la inyeccion electrénica,
han conseguido ser cada vez mds pe-
cuefios v eficaces dasde muy pocas re-
voluciones por minuto
Ademas, como en el case de los
tres coches aqui probados, se
hg sumade un inter-
cambiador de calor
gque aumenta aan
méas el rendimien-
to, sobre tedo
durante los fun-
clonamientes pro-
longados. .
Los gases, al su-
frir una fuerte com-
presién, suben mu-
cho de temperatura,
lo cudl es negativo
para el rendimiento,
por lo cual es nece- 1
sario que la mezcla se
enirie antes de llegar a
las cémaras de combus-
tion.
Il intercambiador de
calor ¢ eintercoolers,
suele ser en estos casos de
cire/cire, v consta de un peque-
fio radiador por donde circula el
aire a presién gue se enfrla por
etecte del flujo cerodindmico v es ca-
nalizado hacia la entrada del turhocomprescer, mante-
niendo siempre la temperatura ideal para su correcto
funciencmmiento.

DISENO MODERNO ; ] .
En el Alia Romeo prima el disefio de 1ltimu gensracion, mas ofrevids] sus numersess tesligos legan o abrumar por su disposicidn y su
colorido. Las plazas traseras han perdido algo de espacio ¢n fovor de la linea deportiva y se quedo corto en squipo frente a sus rivales

INTERIORES EN MADERA DE RAIZ

potr el ilimo %

ESPACIO .
Peugeot ha dotode al 605 de un coadro cidsica v funcional, sélo algin mando como el de las lis
iubicacian. Es gl mas espociosa de los fres, &l gue dispone de la mejor posicién de conduceion

AMPLIO Y COMODO

El Rover 825 SD sigue siendo un coche amplio y cémodo para que puedan viajar en &l cuatro adultos sin ningin tipo de problemas. A la
comodidad interior se une una insonorizacién muy lograda. Quizds se echa en falia el volante regulable. . ;

Desing by ITALY
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con unas -soluciones mis tradicionales
aunque con acabados mejorados respecto
a otros modelos de ld marca y presenta
una disposicidn de los mandos dificil en
algunos casos como las luces de emer-
gencia que deberian estar mds a mano.

En un gran viajero, y sobre todo con
motorizacion Diesel, el consumo es un
factor a tener muy en cuenta. Ya se ha
visto que la limpieza, funcionamiento y
prestaciones de estos motores pueden ser
equiparables a los de gasolina, pero su

baza principal y sobre todo ante los tiem-
pos que se aproximan, sigue siendo el
menor gasto de combustible. En este as-

pecto el mds sorprendente de los tres re-

sulta ser el que mas anda. Paradgjicamen-

te es el nervioso y rdpido Alfa quien

Motor16 /73




Gl R

amaieghy

.

La excelente potencia del motor y sus elevadas prestaciones
desentonan con el tren delantero que pierde traccidn.
W .

,,,,,

PEUGEQOT 12 | El francés es el mds equilibrado mecAnicamente aunque hay
" | que achacarle un tacte de cambios impreciso.
ROVER 2° | Rover muestra unas caracterfsticas muy homogéneas que pier-

den nervio por culpa de los desarrollos finales.

ALFA 28 1 Ex el de canficter més deportivo entre los nes Su direccin es
procisa y ripida, con buena estabitdad en 1ectas répidas.

PEUGEOQT 12 | La noblera del chasis hace de &l el més fac de conduct, aun-
que su direccin 1mprectsa no gusta 4g cunvas pronunciadas

ROVER 3*| Los amorhguadotes resultan excessvamentte blandos provocan-

do un acusado halanceo en curvas enlazadas

ALFA | 3% Unas lineas més depornvas han restads algo de espacio en las
: | plazas trasetas. Al ralentf, el motor vibra haciéndose riotar
PEUGEOT £ 29 Siendo el mds capaz care 1os tres v disponsenda de an exce-

i Con un gran confont de marcha, se aina comodidad tertor.

lente puesto de cenduccion, es sin embargo el mds tuidoso

con und msononzacién muy lograda.

|
|
|
|

l‘ ALFA 12 | Las prestaciones son las mejores y, sin embargo, los consumos
i sobresalen por sus bajos valores.
PEifGE{)T 2% | Con respuestas alegres y unos buenos valofes de consumo, el
. 603 se hace muy agradable para conducir largas etapas.
; —
 ROVER 32 Al 825 le penaliza un tanto sus desarrollos del cambic que le
hacen gastar algo mds que sus rivales. :

ALFA 2 | Las lineas disefiadas por Pinwfarina son las mas lamatrvas,
ofteciendo ademas una excelente habitabaledad.

PEUGEOT 18| Las dimensiones miemnas del 605 son las més generosas, inclu-
yendo el espactoso matetero

ROVER 3 | La capacidad del habitdculo es excelente pero el maletera peca

de algo exigno en relaciin con el de sus nvales

ALFA

PEUGEOT

I3 | Xs ol mds barato y gasta muy poco, aungue su equipe de scric
se-queda corto respecto al de sus Tvales. i

1
]

=]

1

}
|

Algo més caro; os sin emibargo ¢l meyoL equipade de fibuca y
AUS consumos soi Jgnalments dptimos i

Ea )
=]

I
1
1
1
1
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I
1
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Los consumics 507, algo més elevados pero equipa tambsén dire
acondiciopado con climatizador y antiblogquen dé frenos.

774 /Motor 16

DIFERENCIAS repistra una relacion de consumo més

INTEBNAS  ,513da en general v teniendo en cuenta
Lo tinico que

distingue a estas  SUS prestaciones superiores. Le sigue el
tres versiones de lgs  Peugeot por una diferencia minima aun-
de gasolinason sus  que ofreciendo menores valores de velo-
anagramas traseros.  cidad y aceleracion y, ya m4s descolgado,
Porlodemés. ¢] Rover con unos valores mayores, per-
interioron son judicados por unos desarrolios finales
iguales. MA4s largos que obligan a utilizar més el

Los tres propulsores  cambio en carreteras redia.
hacen honor a la Otro aspecto de médximo interés para
dltima generacién  log més viajeros o los que tengan que rea-
D1e591a‘?°1} “‘:"S lizar grandes desplazamientos diarios, es
sorr;,r;nﬁgﬁré:; la autonomia. Aqui el auténtico campeén
unos consumos muy €8 el Peugeot 605 SV dt, que puede llegar’
bajos tantcen a4 realizar mil kilémetros con un s6lo de-
ciudad comoen pésito. Al repostar, carga diez litros de
carretera.  gasoil mds que el Alfa 164 TD y veinti-
d6s més que el Rover 825 SD. Puede ha-
blarse en estos dos tltimos casos de exce-
lentes autonomfas de viaje, pudiendo
realizar etapas de mds de seiscientos kils-

metros a cruceros clevados.

Como berlinas de cuatro puertas lujo-
sas, comodas, seguras y viajeras, los tres
coches cumplen con sobresaliente los re-
quisitos necesarios. Pero ademds aportan
-las ventajas de la motorizacién Diesel
turboalimentada sin adolecer de presta-
ciones elevadas, sobre todo en ¢l Alfa. La
eleccién viene un poco dada por el estilo
de cada uno, bien diferenciados, y que
llegard a uno u otro usvario dependiendo
de sus inclinaciones; deportivas para el
Alfa, pricticas para el Peugeot y elegan-
temente cldsicas para el Rover. O

Juan Luis Soto
Fotos: Alfonso. J. Nieto

o Espafier .o SR o g e e D fe T2
.. * Fabricante/ Im}ﬁmmdor_ Peu%eot Terdbsot Es%aﬂuq_ S.A, Carrete:
1 de Villaverde, kilémetro 7,6, 28041 Madrid. Teléfono (51} 34720

. Tmportador Rover Espafic, S A Mar Meditetianes 2 28038

' DATOS DELCOMPRADOR ~

- Importador: Alfo Romeo Espafiola, 5 A Carretera Marlrid-
Burgos N1, kilemetre 18,700 San Sebastién de los Reyes 28700
Magnd ‘Telédono (91} 853 65 65 Garantice Un ofio sin limite de

- kilémetros Hed de postventes 85 puntos de asistencia en todd

00, Gorantia Un afio sin limite de kilometraje. Red de
- postvenia 445 puntos en Espedia a & : :

© Madrid. Teléfono (91) 676 8211 Garantte: Un ofio sin limite de-
~ kilémetros. Bed de postventa: 207 puntos de asistencia en foda

EN EL PULSO DE CADA I-_IDMB'HE_
LATE SUTIEMPO

tiemp‘; es dominio del hom-
s el tiempo de Festina Quartz

endario Perpetuo. ‘ :

i de avanzado disefio y funcio-

xclusivas, como su completo sis- °

Lde control de tiempos, con in

ores de horas, minutos y .

ndos, -~

ale ndaﬁo Perpetuo mdlcando ';'
mes, fecha y_dia de lasemana.




Hasta ahora
NINEUNG Marcs se
habia ateevido a
organizar la
aventura en la que
s¢ i metido
Peugeot: cruzar el
desierto del
Satara con coches
de serie, 4 fraves
de pistas y
areneros, con todo
|u que ello supone,
Pariello hay que
esLir muy seguros
v eonfiar
plenamenteen su
producto.

PISTA DE [OS [EONES

MAS ALLA DEL

VALOR

ORREADO Provera, Directior dol

Depuitamanto de Reljomes E.~;—
teriores dle. by mbrea del leon. fue
el princapal impulsor de 1o gue en
Ul e neFEo] parecia g descabellido
idein. Propusas s mis alios esferms de o
mirc e lmi fravisin ol el desier-
1o, Gon velnte cochesde serie. con espedis
Freactipes i feanis, que no son otr cosa
e equipnrlon Con un depising de dusnli-
el supfementirio, embrieue corimico v
profeccinn de bins principmente. Los
doches- olegitlonpar esth iventur Tiesin
i represeniaciinede T gima Peapent, v
s decidieron porcineo tnidades del 263,
00 A0Sy 608, wntotal velnte 'vockies
que se pusieronen manpos de perodistos
e todocel munthy, ambidnese embaredion
ci estl averntury Micheli v 8hall, qlb
fueron los pripeipiles poirocinadangs,

El objetivoien) muy clivo, onsalids en
Taldndime Evdrrieeos ) el din 4 de nb-
viempre, hinbin que atrsvesar ¢ desierto
del Sahir, pirh Hegar 3 Nefty (Tunea), <
(i 28 de moviembre. Parg ellis se gstabli-

ICTEROD CINER grupas, partcipandan ¢aila

uno de ellos codrenid permodisiy de dis-
tints puises. cule debrian Tevar los cocles
i lometn en Quenis candiciones, Mam |
cmpresd Pengent el dneo éxito posible
septin v respeinsables de emtd provei o

==

.'::/‘\

ehogue Hegden al destm hnal ok veinee
vichies:

intar Lo bave lupeasion de estar. pre-
sebe e estexiriodinania e an el
prupt 4 El fecorrido previsit pard este
grupey e glesde DJ.I-IL"' hasstin Th Amignns,
siempie enllerenorin ardetmm. despods de
tecorrer SO0 R IGmewos de Jis duee ¢l 83
pot eTento eran de-pstas, en lasgue est
B e hiidas dos de s ctaps nias ditics-
fes e moddor 1 recormidi.

Tras pemoctor en Paris el dia 18 de no-
viembre. o5 Componenies de esia fire
de lrexpedicion wimamios rumbo o Argel,
donde dris pig hreve escall proseguimos
el viely con desttio o Bjanel, Ts sobe-
vihir el desierto s poder lrnrar desidlie ¢l
dhre B dlinis yolis inmensids plamicies ¢le
renidd Hheedmos o puestodesime: enini-
tned o fa oo desde @l hvaon se podil
AETVITET ) EredUEne deraperie. Que en
st i chmstruveron |os Lnericanns pirm
Fenlizar s ex pRrimentos on o zomn.
Ehyuis e e fiermiv, en estos midses By gue
sOEAE Hid Farid exrera parh pode s |
schupna e coneeptondel e rpo. v esta
ponte s ltlmente distmo al wuesiro,
privecil que iban o tardir o @l diie en
Jrbsar conirala los POCs s de cusrenin,
pasapartes del peupo. Despucs, auando ya
VR TR Tl TR T TR R TR A IR
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DURA TRAVESIA

Los sovhes satim agoontonds heroicaoments la fovesio por el Sahm. Un grupd axperio de metanlcos
s& envargn dequs los megpnicas esténen pleno formo. Peugsol organi=h una sprpe de smpotiafes d=
gesnling e pland desiens; |lamiba |o atancien lo antigieded da Tos Hombes gl ulilizdren pard

alla




de cintas magnéticas de Audio
y Video,fabricadas por TAIYO
YUDEN Co.Ltd.son distribuidas
exclusivamente en Espafa por
la firma MUSICOM,S.A.a partir
del 16 de Noviembre de 1990.

MUSICOM,S.A.empresa con 10
afios de presencia en el merca-
do nacional de HIF| es distribui-
dora en exclusiva de productos
de marcas lideres en el
sector,comolLuxman,cajas
acusticas B&W y Car Audio Fu-
jitsu Ten entre otras, afiadiendo
asi a su catalogo las cintas
THAT'S, de reconocido presti-
gio internacional y calidad ava-
lada por los mas renombrados
test y pruebas de calidad del
mundo. -

La nueva linea de productos
THAT'S importada y distribuida
por MUSICOM S.A.abarca des-
de la cinta RX con una relacién
calidad/precio que la sitian co-
mo la cinta econdmica de mejo-
res prestaciones hasta el mo-
delo Suono producto estrelia de
la marca que en los bancos de
pruebas ha demaostrado ser la
N%1,tanto tecnoldgicamente co-
mo en el disefio de la cassette
realizado por Giuggiaro.

Asimismo se presentara préxima-
mente la nueva linea de cintas de
Video.

— e . ST

dadera aventura, ir desde el aeropuerto
hasta Djanet, ciudad que se encuentra a
treinta ldlémetros, en un autobiis destar-
talndo, que parecia que se iba a quedar en
el mis minimo repecho, al que ademds le
faltaban algunos cristales. Afortunada-
mente, la temperatura es buena en esta
epoca del afo, durante el dia se rondan
los treinta grados, mientras que por la no-
che se rozan los cero grados.

Djanet es una ciudad de unos 3.000 ha-
bitantes, con escasos recursos econdmi-
cos, principalmente dependen de unos pe-
yueiios oasis que hay en sus alrededores,
L!t)ndu cultivan algunos productos que
mis tarde venden o cambian por otros.
Una de las fuentes de riqueza que estd
proliferando en esta zona, al sur del pafs,
sun las agencias de viajes. Eventos como
el Paris-Dakar han dado a conocer esta
parte del mundo, y son numerosas las ex-
cursiones de europeos que con vehiculos
todo terreno deciden adentrarse en el de-
s1erto, Tras esto, todo el grupo se despla-
76 4l campamento, para comenzar al dia
sizuiznie el verdadero recorrido,

Cada mafiana, al amanecer, todos des-
pertabamos con los compases de la mudsi-
vi de Vivaldi, que en pleno desierto sona-
ba de forma especial. Después, Corrado
Provera, subido en el capé de un coche,
al mds puro estilo Thierry Sabine comen-
taba las dificultades de la etapa. Este ri-
tual se sucederfa cada mafiana. En la pri-
mera [oma de contacto con los coches
puclimos comprobar que ya acusaban can-
sancio iras la paliza a que fueron someti-
dios por los grupos anteriores; el polvo
habia penetrado hasta los rincones mas
reconditos y algunos mostraban en sus
carrocerias algin desperfecto. Pero la
mecinica estaba en plena forma, de ello
se encargaban trece mecdnicos muy ex-
perios:

las etlapas se fueron sucediendo con al-

UN NUEVO SABINE

Corrado Proverd, responsable de esta
aventura, cada mafiana subido en el capsd de
un coche, comentaba las dificultades del
recorrido.

gunas dificultades a través de unos para-
Jes increibles, a zonas rocosas muy duras
sucedian inmensos areneros rodeados de
gigantescas dunas. Cada zona de terreno
hacia mella en las mecénicas y en los par-
ticipantes. En la arena era facil quedar
atrapado, entonces habia que echar mano
de la pala y de las placas para poder sacar
a los coches, también habia que desinflar
los neumadticos para facilitar la marcha
sobre este elemento. También en una gran
mayoria de los casos, los P-4, vehiculos
todo terreno que ha utilizado Peugeot en
las asistencias de las carreras africanas, se
encargaban de sacar a los vehiculos atra-
pados. Por contra las zonas rocosas se ce-
baban en los amortiguadores y en los
neumdticos, aunque era increible ver co-
mo los neumdticos Michelin con que es-
taban equipados los veinte coches aguan-
taban heroicamente. Al finalizar cada
-etapa los mecdnicos se encargaban de re-
pasar cada una de las mecdnicas hasta de-
jarlas en perfecto estado para el dia si-
guiente. La anécdota mdés destacable fue
al final de la segunda etapa, en una llanu-
ra, ya con la noche encima, nuestros
gufas tomaron ofro rumbo y toda la expe-
dicion se perdid, debiendo improvisar un
campamento en el cauce de un rio seco.

Tras las cuatro etapas que nos corres-
pondian, llegamos a In Amenas, para vo-
lar de nuevo a Paris, no sin antes mirar
con carifio aquellos coches que habian
sobrevivido a algo que en un principio
parecia imposible.

En uvna nota de tiltima hora, hemos po-
dido saber que la expedicion ha llegado a

su destino, la ciudad de Nefta en Tinez y-

que s ha cumplido el objetivo, al Iegar
los veinte coches que iniciaron esta dificil
andadura a su destino. Peugeot ha salido
una vez més victoriosa en el desierto. O

- Manuel Madrid

Para distrutar [a mar.
de la mar..

Q2N -OUR WINNS

La farmufa ma al para disfrular de da mar.
Lin bareo dindmico, 2o, segurg y fiable, con cardoter, v con una
ampia gama doride sin duda enconirard ef modelo que Vo desea

Un barco creado vy desarrolldde e EE UL pars disfrufsr 18 miar,
con esloras desde 4,65 hasta 12 ml, con unos gcabados
de excepoional calidad y belléza, propulsddos por potenles
feerabordas EVINRUDE o denfro fuerabordas O.M.C. COBRA
con o gue \id. disfrutars ge-su navegacion

Con la garaniia y expengncia de MOTORMASO

Definflivamente, para disfrular, penga un FOUR WINNS en {a mar

S Casailge EAAE S fede fh sgenies 05 AT Bl s e

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA L Lt R ]

Autovla da Castelldefels, Km 2 - Cruce Cira. de Viladecans
Apartado 53 - 08830 Sant Bol - Barcelona

EVINRUDE y O.M.C. COBRA son los matores oflclales de les Juegas Olimpicos de Barcslona'92
Tel. {93) 661 41 00 - Fax {93) 661 30 10

y sponsors de los equipos ollmplcos de ias Federacionas Espariola y Catalana de Vela.
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i PROMOCION SOSPECHOSA

L viernes 21 de septiembre

comprobé que en el periédi-
co que compro habitualmente
venia un suplemento dedicado
de manera exclusiva al lanza-
miento del famoso Renault Clio.
En la iltima pagina de dicho su-
plemento aparecia una invitacién
para ver el coche y una serie de
sorteos, con premios, etc, Atrai-
do por Ta publicidad, decido ir a
ver el coche el domingo, ya que
la promocién duraba desde el
viernes hasta las 12 horas del do-
mingo 23. .

Con esta idea me desplacé
desde mi localidad, Zarza de
Granadilla, hasta Plasencia y
cuando liegué al concesionario
oficial me encontré con un me-
canico que me dijo que €l no sa-
bia nada y que eso era cosa de
los vendedores. De los vendedo-
res, ni rastro; seguimos pregun-
tando al mecénico y nos contesta
con un «vuelva usted mafiana» y
«perdonen pero yo sélo venia a
unos asunios y tenia que cerrar».
Esto ocurrié a las 11 de la mafia-
na, por tanto seguia en pie la

promocion. jVaya seriedad! Pero
esto no es lo peor. El lunes 24 de
septiembre vuelve al concesiona-
Ti0 y CON gran Sorpresa veo que
se ha retirado toda la parafernalia
de urnas, papeletas y demés arte-

- factos para atraer al publico. Yo

me puse en contacto con un ven-
dedor y le conté el episodio del
domingo y me dice que la pro-
mocién se terminé el domingo a
las 12. Yo, con toda la razén del
mundo le digo que el domingo a
las 11 no habia nadie en el conce-

sionario y su-respuesta es clara.
«Es que nosotros también tene-
mos derecho a descansar los do-
mingos».

En esto estoy de acuerdo, todo
el mundo tiene derecho a des-
cansar los domingos, pero una
campafia de lanzamiento como
la del Renauit Clio sélo se hace
en contadas ocasiones. Un coche
que debe de ser la imagen de Re-
nault en los afios 90, necesita
una campafia de esa envergadu-
ra; pero si los concesionarios de
la marca no cumplen con lo
acordado es otra historia.

J.J. Gomez
Zarza de Granadilla (Caceres)

CORRFSPONSAL
DELOS LECTORES

ja u observacién sobre nuestra
revista, podrd realizarla me-
diante carta a la calle Herma-
nos Garcia Noblejas, mimero
41, bajo la atencién «Corres-
ponsal de los Lectores» o lla-

mar al teléfono (91) 407 83 95.

® |biza 1.5 GLX. 63.000 km.

S| OUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR _
a‘. 0 VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVO ﬂ*”

ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARDE

® |nnocenti de Tomaso. Afio B2,
® Jaquer XJ-6 4.2. Afio 82.

® [angia Thema |, E. Afio 87,

® Lancia Delta 1.6-T. 40.000 km.

® Austin Montego Maylair. Afio B6.
® Afa 15T, |. Ao 86.

® Audi 200 Quattro, 52,000 km.

& BMW Z-1. Tres meses uso.

& MW 325, 46000 km. ® Halaga Inyeccion. Cinco meses uso,
® BN 535, Full equipo. Afin 8. ® Marcedes 300-E. Afio 88, Full

® BIMW T304, Afo 87. ® Mercades 190-E 53.000 km.

® BAW M-3, 42.000 km. ® Mercedes 300-CE. Full equipo.

® Mercedes 190-D 2.5.81.000 km.
® Peugeot 19 GT. A. A 24,000 km.
® Porsche 4. 43,000 k.

® Ford Siema Cosworth. 13,000 km.
® Ford Sigra 20 . G. 43.000 km.

® Poysche 824 5. 79.000 km.

® Renault R-25 VB Turbo. 62.000 kmi.
& Renauft R-21 TXE. A. A. 46.000 km,
# Renault R-11 Turbo. 58.000 km.

® Renault R-18 Digsel. Famiar, Afio 84.
® Rgngult & Oasis. 6.000 km,

® Vglkswagen Golf GT1 16V. 53.000 km,
® \folkswagen Classic. M-GZ.

® Yol 264 GLE. Full equipo.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

' ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 549 64 71

Si desea transmitir alguna que-|

£

Fighter

ANTIRROBO, GANADOR

— Instdlelo en su coche

SEMIESTRENO: To-

4.500.000 ptas. Full
equipo. 25.000 km.
Blanco. Teléfono:
733 78 07. Garantia
18 meses.

BMW 320i, afio 89.
Azul, 2 puertas.
1.800.000 ptas. Tel.;
450 44 10.

yota Supra 3.0 Targa. -

T
YAMOVI

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

:AL CONTADO

Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
269 71 01

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68

METRO OPORTO - MADRID 28019
_

ANUNCIESE
EN
MOTOR 16

0 moto.
~ — Ele‘vadas prestaciones. “ RTE
05  — Bajocosto. 'I'eléfoolo (93)
g‘ﬂgtb‘{.“}b" —_ Garantla umn ano. ‘23 ’I 38
3> Teléfono: (91) 653 68 11 Fax 324 80 03
| i =l e | PARTICULAR VENDE
D I | |PORSCHE 911
VENDO IMPECABLE. : SPAZIO :
ACERO.
AL MEJOR POSTOR. | | | 3'3 TURBO
TEL.: (952] 776469 | | 2.5 1 1979. COLOR PLAJA.
HORARIO DE I b MuyBueNEsTADO
COMERCIO L TEL: (91) 2596508 —: TEL: (91) 2 18 86 19

* Somos espevialistas VW, AU
* Con § Volkswagen Credi la financiacion y el
Leasing mds econdmicos

EXPOSICIONES. C/Maldonado, 50-52. Tel.. 402 89 28/32.
C/Aicals, 73 Tel.. 431 49 49/431 07 20.
TALLERES: C/P Vergara, 24. Tel . 276 1937,

ﬂ;? GEMINY

47 ELETTRONICA

José Norlega, 9. 28017 MADRID Telf: (91) 403 77 92
Corcega 654 08026 BARCELONA Tel: (93) 256 43 90

ALARMAS PARA
AUTOMOVILES

Homologados por: ALFA ROMEQ, AUDI-VOLKWAGEN,
FIAT, FORD, LANCIA, OPEL Y RENAULT.

Motor 16/81




e 4 versiones para una seduccion deportiva:
K e‘t‘t * 364 puertas.
.k e Motor 1.8i con 112 CV.

° (Tambien disponibie en 1.6).
¢ Spoilers delantero y trasero.
Vlenen * Elevalunas delanteros
~ electricos. .
* Equipo musical Hi-Fi.
an O. * Cierre centralizado.

* Retrovisores electrotérmicos.
* Asientos delanteros deportivos.

* Tubo de escape deportivo.

KADETT FRISCO 1.6 3 p.
P.V.P. 1.836.000 Ptas.*

£ar At e e ek ik 3 i L i

i S e o N e S T e ey T T ¢
— = - =

e e oy PR

* Precio recomendado por &l fabricante (Peninsula y Baleares). Transporte \ygastos de pre-entrega incluidos.
No incluido descuento. Promocion valida para todos los turismos Kadett eick comprados y matriculados durante este mes.
Ventas a flotas, consulte a su Concesionario Oficial Opel. i

, PROVINCIA Y GUADALAJARA

EN MADRID CAPITAL N ALCALA DE HENARES EN ARANJUEZ EN MOSTOLES

AUTOMOVILES MOTORAMA,S.A. Q-AUTO, S. A. AGROGIL, S.A. CENTRO SUR DE AUTOMERCADO
HISPANO N as0ase e (i 1 de Octabrs). 0. 217 04 45 o R g o K. 32500 AUTOMOVILES, S. A. MOSTOLES, S. A.

—r

e T

ALE M AN S A (x;mtxmilglaLzépEz. 149 lladre de Dios, 4. Tel. 880 09 93 Ctra. de Andalucia, Km. 44,700 %;daécliglol‘;)lols,lcl,eé\ld%g, &2 bis

. . : junto Plaza Legazpi) infrente del Parque Municipal) . Tels. 891 25 75/ 892 11 26 5.
P° de la Castellana, 244 ’ MOTOR GAS Ferrocarril, 22 (zona Embajadores) l & EXPOSICIQN: Simén Herndndez, 55
(zona Plaza de Castilla) Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel. 239 07 16 iNALCOBENDAS EN COLMENAR VIEJO (Junto gasolinera). Tel. 646 68 90 -

Tels, 733 94 45/ 62 Concha Epin, 20,564 7777 REVESA ‘ JERAR GERAR, S. A. EN TORREJON DE ARDOZ
A.UTOTODO, S . L. -(I.{mufnt%i§:n';3g'lll. il{.)r; 66‘-;)2 Alberto Aguilera, 30, (zona Princesa) MOTOR, S . A. Avda. de la Libertad, 68. Tels 3450527 TURISMOTOR, S. A.

_ _ (B? de Salamanca) Tel. 447 53 43 & ; . Constitucién, 136. Tel. 656 47 13

%maﬁzt?gsf%?salamama) i = S R SR Avda. de Valladolid, 45. %::Zrel\;eﬁzg‘l‘lcei? ia Chopera) e ﬁ:ﬂﬁa%?sgx?fgﬁf 13’615131 656 54 04
54 4178 03, ; : T

Tels. 574 78 04 / 573 48 49 MOTOR Ul SR Gy ALTETE lels. 653 36 55/653 3443 SIN A, S. A. I e .

DAS AUTO LE‘Y" ;rA S A ROA.UTO, S A ?ﬁ%ﬁggﬁﬁeﬁ iiérsriig]as Pld\a?;c 333 &3 (()P40_1.212n ‘-j;rg S VILL AL AUTO
: [ - . .

Avda. Ciudad de Barcelona, 208 Ferndndez Caro, 9

Tel, 552 53 00 Antonio de Leyva, 68.(Zona Carabanchel) (zona Arturo Soria, 65) ?N ALCORCON ENLAS ROZAS %S-: '%eglé?)(fgr??gai §4m' Yy
Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91 Tel. 1697913 Alcald, 232, Tels. 407 04.13 / 245 97 80 s ;
(zgnma"ﬁo;ﬁaz;"a = Gral. Ricardos, 150. Tel. 472 7112 Hnos Garcia Noblejas, 128 I[‘ALLE RE S ] ARA.GUA.S ’ S . L . EN GUADALAJARA

Ctra. de Villaverde a Vallecas, 307 {zona Cruz de los Caidos) Ctra. Las Rozas-E] Escorial, Km. 0,100. Tel. 639 27 89

Tel. 777 50 00 MOVIL AUTO ERIZAN ] S . A Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 31 52, POZUELO DE ALARCON ALTUS A

_ fra, Km. 13,400
Bravo Murillo, 36-63 (zona Rios Rosas) i T EN LEGANES . Pol. Ind. EL BALCONCILLO
Tel. 446 62 50

: 52, Tel, 22 81 00
o e Breton de los Herreros, 44, Tel. 442 66 78 ‘ SELI AUTO, q A. B e Rrean 7 Caal, 20, 1, 22 65.95

i B S Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700. Tel. 686 18 88

Exposicién: PARQUESUR. Tel.680 11 93
Mejores por experiencia
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Valdernibas Motar S A

FINANCIAGION
VW CREDIT

L Vaidernbas, /8 Ur ESQuerdl, flE o ohI Y OU Fax X7 SUD DUV Ve

ToDOs Los mooeLos &
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES D OCASION
REVISADDS Y GARAATIZADCS

AUTO PEREZ del SUR
Conceslonario Ofictal Alfa Abmea

Guinda de la semana
ALFA ROMEO 164 V8, MKY
A CLIMATIZADO, ABS Y
TODOS EXTRAS
MES ABRIL'%0, COLOR PLATA
3.100.000 plas. -
. Tels: 690 4089690 60 21

Zer Rorreeo @ |

. AUTO-MASER-
M.G. Maestro Mayfair 2,01, AA.,
Renault 11 GTX, lantas al., 86 .
Alfa Romeo 33 1.7Q. V., 87
Citroen BX GTT ALA., llamas,ﬁ'l

- 950,000 ptas.
..... e 300.000 pias.
.. 925.000 ptas.
.. 1.175.000 ptas.

| BMW 201, AA, DA 85 L 950.000 ptas.
| Renault § GT Turbo, 87 v vernes 175,000 ptas,
BMW 316, 1.8, A.A., EquDHLFI %,...IZSDOOOptas

‘Cardenal Sihiceo, 35 - 23002 MADRID - Tel.: 51935 77

PARTICULAR vende
Porsche 911 -Turbo,
afio 82, fult equip, per-
fecto estado. Miguel
Angel. Teléfono: (93)
422 43 18. Comidas.
ANTIGUO descapota-
ble Fiat Balilla, sin res-
taurar, documentacién
moderna. Precio:
860.000 ptas. Teléfo-
no: (93) 843 91 b6,
MERCEDES 280 SE,
ABS, aire, techo eléc-

trico, plateado metali-. *+

zado, automatico, ilan-
tas de aluminio, ruedas
236, 82.000 km. B-LV,
maodelo 1984 mas ex-
tras. De particular a
particular. 2.500.000
pias. Teléfono: (93}
637 30 39.

PARTICULAR vende
Renault 19 TXI, aire
acondicionado, direc-
cion asistida, ordena-
dor a bordo, sin estre-

‘nar. Matriculado el

16-11-80. 1.800.000
ptas. contado. Llamar
al: 785 50 87." Cierre
electromagnético.
OPEL Kadett GTE 1.8
|E, afio 84, perfecto es-
tado. 650.000 ptas.
VENDO Porsche 924,
5 velocidades, impeca-
ble, nacional, aire, Han-
tas Philips, alarma.
1.500.000 ptas. Teléfo-
no: (93) 330 44 54. Sr.
Pueyo.

CITROEN BX-19 GT,
aire, direccidn asistida,
etc..., afio 89, impeca-
ble. Carmen. Teléfono:

308 08 15. Horario ofi-
cina. 1.500.000 ptas.
F. Tomé. Opel Senator
3.0 CD,. full equip,
«precioso», afo 8b.
1.350.000 ptas. Teléfo-
no: {91) 747 82 00 Sr.
Moreno.

F. Tomé. Seat Marbe-
lla, matriculado en abril
del 20 por sélo 575.000
ptas. Garantia de vehi-
culo nuevo, Teléfono:
{91) 747 82 00. Sr.
Moreno.

F. Tomé. BMW 732i,
«oportunidad». Por
s6lo 690.000 ptas. Te-
l&fono: (81) 747 82 00.
Sr. Moreno.

F. Tomé. Renault 21
TXE, AA., afio 87,
garantia 12 meses.
1.290.000 ptas. Telé-
fono: {91) 747 82 00.
Sr. Moreno.

F. Tomé. Renault 25,
afio 86, garantia 12
meses. 1.380.000
ptas. Teléfono: (91)
747 82 00. 'Sr. More-
no. :

F. Tomé. Renault Su-
per b GTL, afio 87, ga-
rantfa 12 meses.
695.000 ptas. Teléfo-
no: {91} 747 82 Q0. Sr.
Moreno.

F. Tomé. VW Santana
1.8, impecable, afio
87, garantia 12 meses.
990.000 ptas. Teléfo-
no: (91) 747 82 00. Sr.
Moreno.

F. Tomé. Seat Malaga
CLX, con menos-de un
afio, garantia 18 me-

ses. 945.000 ptas. Te-
lefono: (91) 747 82 00.
Sr. Moreno.”

F. Tomé. Corsa 1.3
GT. 525.000 ptas. Te-

-léfono: (91) 737 82 00.

Sr. Moreno. )

F. Tomé. Rover 218
Vitesse, impecable,
afio B7, garantia 12
meses. 1.075.000

full equipe, 3 meses,
2.300.000 ptas. J&R.
Teléfono: 365 66 60,
CADILLAC Eldorado,
76, marrdn, full equi-
pe, 3m., 1.500.000
ptas. J&R. Teléfono:
365 66 60. .
CADILLAC Limousi-
ne, 83, negra, full
equipe, 3m., .500.000

F. Tomé

Concasionario

_J_E

___ SEAT g

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»

GARANTIA TOTAL ESCRITA

SEAT IBIZA

- 5 PUERTAS
- ANO 1990
- M-KV

POR SOLO: 795.000 PTAS.

ﬁg\tﬁ“ﬁ' - GARANTIA SEAT DE COCHE NUEVO
pm% - FINANCIACION IDENTICA A COCHE NUEVO
“UNIDADES LIMITADAS"

ABF[IMOS.‘ SABADOS TODO EL DIA, DOMINGOS ¥ FESfIVOS MARANA
SR, MORENC Y SR. SAN ANTONIG

Ctra. Barcelona, km 12,500

ptas. Teléfono: {91)
747 82 00. Sr. More-
no.

F. Tomé. QOpel Corsa
1.3 TR, 4 puertas, afio
86. Por sblo 445.000
ptas. Teléfono: (91}
747 82 00. Sr. More-
no.

CADILLAC Fleet-
wood FWD, 86, azul,

Tel.: 747 82 00

ptas. J&8R. Teléfono:
365 66 60.

CORVETTE Coupe,
manual, 84, oro, full

equipe, 3 meses,

3.300.000. J&R. Talé-
fono: 366 66 60.

CORVETTE Coupe,
automatico, 84, ne-
gro, full equipe, 3 m.,
3.300.000 ptas. J&R.

Teléfono: 365 66 60.
CORVETTE Coupe,
automaético, 90, ne-
gro, full equipe, 3 m.,
6.800.000 ptas. J&R.
Teléfonec: 355 66 60.
CORVETTE ZR-1,
manual, 90, rojo, qu
equipe, 3-
13.300.000. J&R. Te-
I&fono: 3bb 66 60.
PONTIAC Trans-Am,
88, plata, full equipe,

3 m:, 2.300.000 ptas.

J&R. Te Iéfo no:
355 66 60.

DODGE Custom-Van,
90, azul, full equipe, 3
m., 4.100.000 ptas.
Ja&R. Tel efo no:
355 66 60.

BMW 325i, 2 puertas,
full eguipe, color an-
tracita metal., afio 87.
2.800.000 ptas. Telé-
fono: 468 bb 80.
BMW 525i, modelo
moderno, aire acondi-
cionado, color plata
metal., afo .
3.800.000 ptas. Telé-
fono: 468 bb 80.
OPEL Corsa GT 1.3,
color negro, llantas
aluminio, afio 88, re-
galo radioccassette.
825.000 ptas. Teléfo-
no: 468 65 80.
MERCEDES 190 E
2.3, color blanco, aire
acondicionado, llan-
tas aluminio, afic 87.
2.800.000 ptas. Telé-
fono: 468 55 80.
BMW M-3, afio 88,

22.000 km, full. Telé-

fono: 549 57 88.

Compre un Mercedes en Sacai
y cuéntelo a todo el Mundo

Cuéntelo desde donde quiera y a quien quiera. Porque SACAI le regala
un TELEFONO MOVIL AUTOMATICO NEC al comprar cualquier

Mercedes-Benz

[ AT ARy

turismo de la *gama Mercedes-Benz. Venga a SACAI y cuéntelo a todo el mundo.

Promocion valida hasta el 31 de diciembre de 1990, *Excepto el modelo 1.8 (Clase 190 E)

Agencia Oficial Mercedes-Benz

¢/ Alcala, 101 (Esquina Nufiez de Balboa). Tel. 435 11 83. MADRID.

MERCEDES BENZ

VENDO BMW 535 |,
modelo 1987, cpto. ex-
tras, precio convenir.
Teléfono:
369 32 77/24 67. Ho-
rasde9aldydel7a
20. Sr. Nieto.

PEUGEQT 506 GTD
Turbo, V-BH, aire
acondicionado, servo-
direccidén. 850.000

ptas. Teléfono: (96}
287 40 19. Horas de
oficina,

infantiles, recambios y
accesorios. Teléfono y
fax: {07) 3140/59119.
PORSCHE 911 Turbo
3.3, blanco. Teléfono:
(911) 43 78 13,
42 06 10.

KARTS competicién e |

| RALLYE MANZANARES |

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

Antonio Ldpez, 117
28026 MADRID
Tel.: 475 47 93 - Fax: 476 90 77

'Niwrmmmﬁ

e

VEN A VERNOS Y

{iPREGUNTANOS POR LLANTAS!
(mams) BRAID ZE7ioier:

AUTOMOVILES CHICA

ESPECIALISTAS EN AUTOMOVILES CLASICOS

Mercedes 300 SL 24v. (Varios colores).

Mercedes 280 SL descapotable.

Mercedes 300 SE completo extras.

Mercedes 300 E completo exiras.

Mercedes 190 E 2.6 completo exiras.

Jaguar XJG 4.0 Sobereing.

Furgoneta Chevrolet, 9 plazas (Microbus) completo, extras.

CLASICOS

Mercedes 300 Adenaver. ;

Mercedes 220 SE Coupé Cabriolet.

Mercedes 280 SE Coupé.

Mercedes 220 SE Coupé.

Mercedes 300 SEL 6.3 1969.

Rolls Roice Silver Shadow.

LE IMPORTAMOS SU COCHE NUEYO O USADO

: Alberto Alcocer, 11 - MADRID
Tek: 258 65 08

Fax: 259 69 96

BMW 325i, estupen-
do. 2.650.000 ptas. Te-
léforno: (911) 43 78 13.
BMW 525i, 24 v, nue-
vo, muchos extras.
5.200.000 ptas. Teléfo-
no: (911) 43 78 13.
CARAVANA 4 plazas.
160.000 ptas. Revisa-
da. Teléfono: (93)
849 40 97.

ANUNCIDS POR Mq.nmus
Harmanaos Garcle Mohlsjas, 3¢
Meadrid-IB037

CHEVROLET Blazer
V8 6.2 Diesel, 130 cv,
aire, extras. Particular,
poquisimos kildbmetros.
4.500.000 ptas. Teléfo-

no; (91} 839 27 46. Co-.

midas y noches.
PIEZAS seminuevas
para Porsche: chapa
mecan., portdén, kits
para transformacion.

EnvIENOS @ presants cupon debde-

MB 190 £ 16 v SEC,
full equip, B-LM.
3.675.000 ptas. Pors-
che 944 Turbo, cuero,
full equip. PM-AT,
4.400.000 ptas. MB
190 E, aire, kit BBS.
B-JM. 1.875.000 ptas.
MERCEDES 190 D
2.5, extras. Teléfono:
549 64 71. :

yor tamafio, haganesio sbw ihmmdo 5
uitdiimoleﬂmﬂoﬂ

& —Envhm;ummnumoulmpomdo i

talén
nomhu de Cambio-Ausconi ICARUSAI

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

C ADA SEMANA 512 000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SFGUN EL ULTIMD

>

Domiciho
Teletorno

Motor 16

Nombre y apelbdos

Ruego inserien mianuncio porpalabras en el préximo numero de

Fima
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HAS GARAHTIZAMS
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" P do s Covtalors, 28, Tols.: 3591 40- mm
Casteltaria Motor 3. 4.

OPEL Kadett GSi, co-
lzr blanco, regalo ra-
dincassette, afio 86.
890.000 ptas. Teléfo-
no: 468 55 80.

OPEL Kadett GLS
1 B, 4 puertas, color
burdeos, regalo trans-
ferencia y radiocasset-
te, afio 86. 850.000
ptas, Teléfono:
468 55 80.
VOLKSWAGEN Polo
Cimssic Cl 1.3, color
verde petréleo metali-
zado, afio 87, regalo
radiocassette. 675.000
ptas.  Teléfono:
468 55 80,

RENAULT 11 GTL, &
puertas, cotor plata
metalizado, regalo ra-
dincassette y transfe-

rencia, afo 86.

725.000 ptas. Teléfo-

no: 468 55 80.
RENAULT Supercin-
co TL, coler blanco,
regalo radiocassette,
afo 86. 475.000 ptas.
Teléfono: 468 55 80.
SEAT l|biza Special

1.2, color blanco, re-.

gale radiocassette,
afio 89. 775.000 ptas.
Teléfono: 468 b5 80.
PORSCHE 944, afo
86, cuero, A.A.,
68.000 km. Teléfono:
549 64 71.

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos ex-
tras. Teléfono:
549 64 71.

BMW 633 CSI, afio
82, cuero, aire, llan-

tas. Teléfono:
549 67 88.
PORSCHE 924 S,
M-KG, 66.000 km,
llantas. Teléfono:
54964 M.

RENAULT 11 Turbe,
afo 86, muy cuidado.
Teléfono: 549 57 88.
VOLKSWAGEN Clas-
sic, B8.000 km.
590.000 ptas. Teiéfo-
no: b49 B7 88.
SIERRA Cosworth,

13.000 km. Teléfono: -

549 64 71.

CX GTI, afio 84,
62.000 km. Teléfono:
549 b7 88.

VW Golf Cabriolet
1.8, gris metalizado,
llantas, equipoc musi-
ca, M-JW, 20.000 km.
2.000.000 ptas., a ne-
gociar. Teléfono:
261 50 14. Preguntar
por Alvaro.

FORD Probe GT Tur-
bo, afio 90. Ford Mus-
tang GT 5.0, afio 90.
Marti. Teléfono: (971}
72 36 31/60 24 12.
MERCEDES 2.3 16 v.

3.900.000 ptas. Impe- .

cable, full equipe,
53.000 km reales, a
matricular. Teléfono:
{968} 5502 72. Carta-
gena.

VOLKSWAGEN Golf
GTI, afio 1988, ABS,

~aire acondicignado,

llantas BBS, impeca-
ble. Teléfono: (968}
13 63 88.

TALLER chapa pintu-
ra, 500 metros. Nuevos

Valderribas Motor, S A

1GANE SEGURIDAD!
Vea en su nuevo retrovisor la distancia exacta a cual-
quier obsticulo. tras. su coche, cuando mianiobra
marcha atrds.

Automoviles, muros, objetos, nifios, situaciones
dificiles de oscuridad, niebla, lluvia, etc.
Ficiles de adaptar & todos los modelos

SEAT-AUDI-VW

Distribuidor ﬂXClllSlVO para estas marcas.

ZB|AT Valderribas Motor, S.A.

C/ Valdernbas, 75. Tel.:

551-4800/05- 552 10 47.

AUTOMOVILES

= NACIONALES E IMPORTACION

E E A — GARANTIZADOS
— FINANCIACION HASTA 72 MESES

MERCEDES 196 E 2.3, §7, 2.300.008 pins.
EMW 5131, A.A., 38, 3,600,000 plas.
BMW 325i, full, 57, 2880980 pias,

OPEL KADETT GSI, 85, 890.000 pms.

OPEL KADETT, 4p, 1.6, 86, $90.000 pias.
OPEL CORSA GT, 1.3, 89, 825,40 pias,
RENAULT 1 GTL, 8, T25.000 piss.
IBZZA I, Sp., 1.2, BY, 775808 pixs.

CONSULTE SOBRE OTROS MODELOS

Exposicida y venta:
P.* Santa M.* de la Cabeza, 53

Ministerios. Teléfono:
h44 67 43/243 32 77.
VENDO coleccidn
completa Motor-16.
Teléfono: (9856}
28 46 91.

BMW 325i, 2 puertas,
full equipe, color antra-
cita metalizado, afio
87. 2.800.000 ptas.
Telf.: 468 b5 80. i

28045 MADRID

BMW b2bi (modelo
moderng), aire acondi-
cionado, color plata
metalizado, afio 88.
3.675.000 ptas. Teif.:
468 bb 80.

FORD Scorpio, b puer-
tas, 2.4i, ABS, aire,
8.000 km, garantia 22
meses. 2.580.000 ptas.
Azcona, 62.

~—

AUTOMOVILES

« {VISITANOS Y TE SORPRENDERAS!

. TENEMOS TODA LA GAMA DEL 91

POLIGONO IND. AIMAYR C3.
SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
TEL. 691 30 47/691 34 41/691 56 86

JEEP
CHEROKEE
2 3 4

Aire
acondicionado,
Cuero, Elevalunas
elécirico, Asientos
eléctricos, pintura
mefalizada.
Turbo Diesel.
Desde 4.300.000
Pias.

Gasolina, 4.0 L.
Desde 4.530.000
Mas.

IMPORTADORES

DITECNICA

HUERTAS DE ABAJO, S/N
PARACUELLOS (MADRID) - TEL:: (91) 658 11 97 - FAX: (91) 658 13 60

GARANTIA /
I O

SERVICIO POST-VENTA

JEEP
WRANGLER
£ x 4

Motor 2.500 c.c.
— Inyeccién

— Servodireccion
— Descapotable
Techo lona
Techo duro

- Cabrestante
Desde 1.960.000
mso'

Motor 16 187
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AUTOMOVILES

VENTA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

" Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEHOS 83

TEL.: 248 62 60, 248 58 80
Y 24190 31. MADRID

CAN, Azcona, 62. Par-
king cliente.

CAN, Super oportuni-
dades en ocasién y
nuevos.
VOLKSWAGEN Polo
Classic CL 1.3, color
verde .petrdleo metali-
zado, afio 87, regalo
radio cassette. 700.000
ptas. Telf.: 468 55 80.

» CAN., S.A

ESTA SEMANA

Marca y modelo Afic  Km Precio Marca y madelo Ao Km Précio
Seat Marbellz 0 12000 520.000 Peugeot 308 GR 88 20,000 990.000
Seat Ibiza 1.2 Junior 87 37000  6/5000  Peueot 406 GL £ 18000 1.390.000
Seat |biza 1.5 SXI 80 15000  1.245.000 Rover 216 EFl, A.A. 8 40000 1.250.000
Seat lbiza 1.5 GLX, A.A. 9 23.000 975.000 Citroén AX TRD 8 200 §90.000
Figt Ung 45 . 8 31.00 §70.000 Citrogn AX GT 88 2000 . %5000
Lancia Thema Turbo, LE, ABS 87 45000 1.97.000 Citroén AX GT 8 1000 990.000
Lancia Deka 16 1LE, AA 89 7000 1.550.000 Cltrogn AX Challénoet 0 1100 &BHO0
Renault Supercinge GT Turbo 8 2000 975.000 Citroén AX 11 TRE 8 18000 725,000
Renault Supercinco 6T Turbo 86 40,000 840000 Citroéin BX Diesel 83 15000 1.450.000
Reniault Supercinco GTL, 5p. 8 32000 £30.000 Citro#n BX 16 TRS Athena AA B89 30000 1330000
Renault 11 Broadway 8 14000 890.000 Fard Fiesta 1.1 8 21.000 £90.000
Renault 18 GTS; AA. 85 B0.000 580.000 Ford Fiesta- 1.4 Ghia, 5 p. 8 10000 1.050.000
Renault 19 TXE, A.A. 89 21000 1475.000 Ford. Fiesta XR2 8 40000 730,000
Renault 19 GTS, A.A, F 1000 1.380.000 Ford Fiesta 1.1 CLX 0 12000 B90.000
Renault 21 TXE, A.A. 8 B0 1550.00 Ford Escort RS T, ABL, Recaro 87  37.000  1.350.000
Renault 21 GTS, 5 puertas, AA. 90 16000  1.650.000 Ford Escort 1.3 - a0 5,000 365.000
Renault 21 GTS Nevada, A.A. 8 3200 1.350.000 For Escort 1.6 Ghia RS 8 23000 1.150.000
Opel Corsa1.2 TR 87 50,000 £90.000 Ford Estort Van Diesal 1.8 90 27.00 990.000
Opel Corsa 1.3 GT & 40000 760,000 Ford Orion 1.6 Ghia |, squipo RS 67 26000  1.3%.000
Opel Corsa G5! 90 100 14700 Ford Orion 1.6 Ghia 87 38000 1.100.000
Opel Kadett 1.3 § 87 32000 B75.000 Ford {rion 1.6 Diesel Ghia 8 45000 1.150.000
Opel Kadett Top 1.6 § 88 172000 1.1501000 Ford Siera 2.0 CL 8 3000 1.260.000
Opel Kadett GSI, 16 v. 9/90 4000 Z070.000 Alfa Romen Sprint 16 8  47.000 830.000
Opel Kadstt GS) 2.0i, A.A. & 31000 147000 Alfa Romeo 3317, GV, AA 89 20000 1.345.00
Opel Ascona 181 8 50.000 790,000 Volvo 344, AA. 87  B0.00  1.475.000
Opel Ornega 201 CO, F.E. 87 47.000 1.950.000 Montege EFI, A.A. 86 E3.000 970.000

RENAULT 11 GTL, b
puertas, cclor plata
metalizado, regalo ra-
dio cassette y transfe-
rencia, afio 86. 750.000
ptas. Telf.: 468 55 80.

RENAULT Supercinco
TL, color blanco, rega-
lo radio cassette, afio
86. 490.000 ptas. Telf.:
468 55 80.

SEAT lbiza Special
1.2, color blanco, rega-
lo radio cassette y
transferencia, afio 89.
800.000 ptas. Telf.:
468 55 80

PORSCHE 811 SC,
204 cv, impecable.
3.600.000 ptas. Admito
cambio, muchos ex-
tras. Telf.: 266 17 17.

C/AZCONA, 62. GARAIJE

PARKING CLIENTES

88/ Motor 16

VOLKSWAGEN Golf
GTI, aire, etc..., 1988,
impecable. Teléfono:
2bb 86 21.

LANCIA Delta Inte-
grale, 1988, extras. Az-
cona, 62. )
RENAULT 20 GT Die-
sel, 1983, bien cuida-
do. 490.000 ptas. Faci-
lidades, Azcona, 62.
BMW 325i, aire, te-
cho, servodireccion,
llantas, mas extras, 12
meses de garantfa.
2,400,000 ptas. Azco-
na, 62.

BMW 320i cabric
«Baur», blanco, 1987,
2.700.000 ptas. Azco-
na, 62.

BMW 32bi, cuero,
aire, ABS, techo, llan-
tas, instalacion teléfo-
no. 2.400.000 ptas. Es-
trenado en Espafia,
afio 86. Garanifa, Az-
cona, 62.
VOLKSWAGEN Golf
GTl 16v, extras, 1986.
1.360.000 ptas. Facili-

L dades. Azcona, 62.
" VOLKSWAGEN Ca-

brio Quartett, blanco,
M-JF, como nuevo.
Azcona, 62.
AUSTIN Montego
Mayfair, afio 86. Telé-
fono: 449 57 88.
ALFA 33 15 T.1., afio
86. Teléfono:
449 57 88. _
AUDI 90 Quattro,
ALA., 22.000 km. Telé-
fono: 449 57 88.
AUDI 200 Quattro,
62.000 km. Teléfono:
449 57 88.

BMW Z-1, tres meses
uso. Teléfono:
449 57 88,

BMW 325i, 46.000 km.
Teléfono: 449 57 88.
BMW 535i, full equipe,
afio 88. Teléfono:
449 57 88.

BMW 730i, afo 87.
Teléfono: 449 57 88.
BMW M-3, 42.000 km.

Teléfono: 449 57 88.
FORD Sierra Coswort,
13.000 km. Teléfono:
449 57 88.

FGRD Sierra 2.0i S,
43.000 km. Teléfono:
449 K7 88.

BMW 850i y Z1, vendo
a matricutar, importa-
dor. Telf.: {943)
21 69 85.
TRANS-AM, 1988,
plata. 2.300.000 ptas.
J&R. Telf.: 355 66 60.
DODGE, 1931, Cus-
tom-Van. 4.100.000
ptas. J&R. Telf.:
3b5 66 60.
CHEVROLET Blazer
V8 6.2 Diesel, 130 cv,
aire, extras. Particular,
poquisimos kilémetros.
4.500.000 ptas. Telf.:
(91) 639 27 46.  Comi-
das y noches.
RENAULT 21 TXE,
54.000 km, afio 88,
blanco, aire acondicio-
nado, impecable.
1.400.000 ptas. Llamar
noches a! teléfono:
307 13 68.

RENAULT Supercinco
TL, color blanco, rega-
lo radiocassette, afo
86. 490.000 ptas. Tel.:
468 5b 80.

SEAT lbiza Special
1.2, color blance, rega-
lo radiocassette, afio
89. 800.000 ptas. Tel.:
468 hb 80.

OPEL Corsa GT 1.3,
color negro, llantas
aluminio, afio 88, rega-
lo radio cassette.
825.000 ptas. Telf.:
468 55 80.
MERCEDES 190 E
2.3, color blanco, aire
acondicionado, llantas
aluminic. Afo 87.
2.800.000 ptas. Telf.:
468 bb 80.

PORSCHE 944, afo
86, cuero, A.A. Tel.:
B49 57 88.

IBIZA 1.5 GLX, techo,
muy cuidado. Tel.:
549 84 71.

OFERTAS PERMANENTES
BMW o MERCEDES ¢ AUDI » VWV

ACERTAR SE LLAMA K YUCO €ARS

Hasta 100.000 ptas. menos.
Este mes YUGO le da hasta 100.000 ptas,

si nos trae usted sv coche vsado.

ASISTENCIA YUGO 24 HORAS, 385 DIAS

ALAVA: C/ REYES CATDLICDS,MV’TURIA ALBACETE: CAPITAN CORTES, 57 = ALICANTE: AVDA. CONDE SOTO AMEND, 14. ALICANTE = CTRA. DE LOS DCLORES, KM. 1. ELCHE » ALMERIA: CTRA.
A CAMPON, ERTOS;ELIISI-GS WIL&MDA 1!DE JULK)SD BADAJOZ:

LO MISMO POR
MUCHISIMO

YUG0 H.ONDI
YUGO 45

DE GRANADA, 2 TRAMG, 42, ALMER A

Gl HIGO 25.
mm DESAN ISIDRD.&
E..'E

DALUCIA. 13 # TAFRAL

*CTAA. FARD SABINAL, 8, TAS DE MAR » ASTURIAS: CORONEL ROBES, 31. OVIEDO = ¢/ ALONSO DE OJEDA, 9. GLION » CANGA ARGUELLES, 22-24. GLION = AVDA EL
HERNAN CORTES, 183, VILLANUE\M DE LA SERENA = BALEARES: GREMIO TINTORERDS, LMA DE MALLORCA = POIMA, LLE (3,57D. MAHGN (MENOI BA| LOMNA: ICELONA
(ESCOCIA-VELIA). BARCELONAT= CTRA. DE VIC, 148 MANFESA v AYDA. PUIG ¥ CADAFALCH, 294-2 I-MANU L DE FALLA, 1,3 ¥ 5. VILAOECANS » FIZARAC, 30, BABADELL. * DR, ULLES; n-us\ TARHA&
VILANGWA | LAGELTAU =)L LOBAEGAT, 70. HOSFITALET DEL LLOBREGAT » RAMON LLULL, 11. ¥IC !'» BURGOS: JESUS MARIA DHDQ“U. 1, BAJO [ESQ. VI GCACERES: GARGIA PLATA OSMA, 8 Y CAC
NAVALMORAL DE LA MATA = CADIZ: JIJ»\N DERAMON JIMENEZ 1.CADIZ + AVDA. SAN JUAN BOSCO, 1. JEREZ DE LA FRONTEH ELLOH: SANROGQUE, 1 BA: MEDINAAZA

El A: PEDRAET, 98 = . DEMOTRIL, KM. 1,5« Gl.lll!lu.llll RRANCISCO ARITIC, 86 » LEON: PARROC HFBLDDIEZ,IDZ.LEDN ADA. DEL CASTILLQ, 184. PONFERAAI

DA. ESQUERDO 118. MADRID MUTA CUERVD, LM»IDRID MARTIN VALL TE POTRERD, 15{POL. LA PUUEDA&. ARGANDA DEL REY s CTRA, DE LOECHES, KHL I,& T()RREJUN DE ARDGZ + SAN JULIAN a
ALCALA DE HEWEE MALAGA: CTAA. DE CADI " lﬂ..ll.!.l NERAL ASTILLEROS, 3 Y 4 = MURCIA: ENSTEBAN 8 MURCIA ¢ CTRA_ EGRMADA PUERTO LUMBREAAS « ORENGE: A/DA. DE SANTIAGO, 34 ¢
PIOKIL 84.LAS IAS » PALENCIA:LEVANTE, 31 = AA: AVDA. DE LG, 105 » RIQM: PIO XL, 18. LOGROND » SALAMA| UAN P NELL, 20 « SANTANDER: CASTICLA, 75 » SEVILLA: AVDA. DE AN IIA
AN MIQUEL, 37. TARRAGONA YDA, PASSOS CmLANE 1.7 REUS » GLIER. 4. AMI + TENERIFE: SAN CLEMENTE, 3728, SANTA CRUZ DE TENEFIFE « TOLEDD: AVDA. DE MADRID, 25 « VALENGIA: SAN JULIAN
DE LAPENA, 2 = YALLADOLID: ESTEEAN GARCIA CHICO, 4.6 » VIZCAYA: RIBERA DE ERANDIO. 5. ERANDIO » ZAMORA: AVDA. RONDA DE LA FERIA, 7  ZARAGOZA: FRANCO ¥ LOPEZ, 34-35.

Importador oficial : CARSLAVEA, 8. A. Cf Carbén, 21. Polig. Industrial San José de Valderas. ALCORCON (Madrid). Tel. (91 611 55 13. -

VOLKSWAGEN Golf
GTI, aire acondiciona-
do, etc., 1988, impeca-
ble. Tel.: 26586 21.
VOLKSWAGEN Golf
GTI, 16 vélvulas, ex-
tras, 1986,
ptas. Facilidades. Az-
cona, 62.

OPEL Kadett GSI, co-
lor blanco, regalo radio
cassette, afio 85.
890.000 ptas. Telf.:
468 bb 80.

OPEL Kadett GLS 1.6,
4 puertas, color bur-
deos, regalo transfe-
rencia y radio cassette.
Ao 86. 875.000 ptas.
CAN, Nuevos todas
marcas.
cion.
VOLKSWAGEN Esca-

e ASESORAMIENTO.

1.350.000

Mejor tasa-.

rabajo’ Cabriolet, origi-
nal Karman, negro,
llantas, garantizado.
Azcona, 62. Admiti-
mos cambio. Telf.:
255 86 21.

FIAT Uno 45, 18 me-
ses uso. Teléfono:
449 57 88,

JAGUAR XJ-6 4.2,
afio 82, TeléfonO'
449 57 88,

LANCIA THEMA |. E
afio 87. Teléfono:
449 K7 88.

LANCIA DELTA 16,
40.000 km. Teléfono:
449 b7 88.

MALAGA [nyeccidn,
cinco meses uso. Telé-
fono: 449 57 88.
HONDA Prelude, ma-
tricula de Bélgica,

60.000 km. Perfecto
estado.” 900.000 ptas.
Telf.: 519 43 61.
VENDO o cambio
Sierra Coswaorth, facili-
dades. Telf.: (987}
47 11 00-47 09 64.

PORSCHE 911 Turbo

3.3, blanco. Telf.;: (911}
43 78 13/42 06 10,
BMW 325i, estupen-
do. 2.650.000 ptas. Te-
léfono: t911) 43 78 13.
MERCEDES 300 E,
afio 88, full. Teléfono:
449 57 88.
MERCEDES 190 E,
58.000 km. Teléfono:
449 57 88.
MERCEDES 300 CE,
full equipe. Telefono
449 57 88. -
MERCEDES 180 D

CAMBIO DE TODA CONFIANZA

2.5, 81.000 km. Teléfo-
no: 449 57 88.

OPEL Corsa 1.3 CL,
22,000 km. Tetéfono:
449 57 88.
PEUGEQT 309 GT,

- ALAL, 24,000 km. Telé-

fono: 449 57 88,
PEUGEOT 302 SRD,
afio 88. Teléfano:
449 57 88.
PORSCHE 944,
43.000 km. Teléfono:
449 57 88.
PORSCHE 924 §.

79.000 km. Teléfono:

449 57 88.
RENAULT 21 TXE,
ACA., 46.000 km. Telé-
fono: 449 57 88.
RENAULT 11 Turbo,
58.000 km. Teléfono:
449 b7 88.

VENTAS TODAS MARCAS
e FACILIDADES 60 MESES. OPCIONES PERSONALIZADAS

RENAULT 18 Diese!,
familiar, afio 84. Telé-
fono: 449 57 88, :
RENAULT 5 Oasis,
6.000 km. Tetéfono:
449 57 88.
VOLKSWAGEN Sarl-
tana 2.0i, afio 88. Telé-
fono: 449 57 88,
VOLKSWAGEN Golf
GTI 16v, 53.000 km.
Teléfono: 449 57 88, -
VOLKSWAGEN Clas-
sic, M-GZ. Teléfono:

443 57 88.
VOLVO 264 GLE, full
equipe. Teléfono:
449 57 88.

MERCEDES 300 CE,
B-KU, 33.000 km, gra-
nate, techo, llantas,
AA., ABS, ASD, stc.
Telf.: (93) 203 55 09. -

e STOCK AMPLIO DE AUTOMOVILES. PROVENIENTES DE

VISITENOS!!

Motor 16 /89
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VENDO'
FERRARI 328
| GTBROJO
196] 3608117

.| NENDO
RO LLS ROYCE

FERRARI 328
GTS
1988, rojo, int. cuero
negro, A A., alerdn
extra de fabrica, como
nuevo, 12.000 km
reales. En Inglaterra:
67.000. Se habla
espafiol: 44813417555

LANCIA Y10

VERSION  POTENCIA - CONSUMO' VELOCIDAD

FIRE SCY 421/100Km, 145 Kmrh.
TIRELYie.  5TCV © ETL/A0GKm. 155Rm/h . p g
Glie. - . OV 57U0Em. I5Emi, L.ancia-Concesionario

CONSUMO ECE & S0KN/H

Exposicion’y Ventas:
Lépez de Hoyos, 62

Tallares y Recambios:
Javler Ferrero, 3,5y 7
Teléfono: 413 70 13°
28002 Madrid

Teléfonos: 411 67 44-411 68 44

~-5——G—
Vagma’ S. a. Desde 1035650 75

Avda. de los Toraros, 14
Taldfono: 245 72 02
28028 Madrid

DELTA MICS SPAM, 5.1
HOHTSERIWE. 178" 0B201-SABADELL SPNIH
TEL 937275086 93-127 8002 93-T2547 (2 FAXG3-TZ] %000

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacio | importacio
Venda d’automébils nows § d’ocasié

+ Ferrari 328 GTSi-Nuevo

» Foreari 348 TB/TS-Nuevos
* Femari Testarossa-Nuavo
+ Ferrari F40-Nuevo

* Hondd NGX-Nueve

» Meroades 500 SL-Nugvo
- 4 Mercedes 300 CE 20Y-Nueve
¥ Morgan Plus dNuevo
# Porsche 330 Turbo, Cabrio-Nueva
» BMW 850 (6 velocidadas!

Tel.: (9738) 28 459. Fax: (9738) 619 14 (ANDORRA)

Gusta a la Gente que Gusta

KARTS INFANTILES
Y DE COMPETICION

Motor gasolina 50 c.c. ||
Embrague automético

MASALLES

C/ INDUSTRIA, &
Tel.: [3) 692 18 24
08291 Ripoller

VENDO R-5
GT
Turbo Maxima

" GN.,

Tel.: 897 42 20
y 891 23 82

FORD Probe GT Tur-
bo, afio.90.

FORD Mustang GT
5.0, afio 90. Marti.
Tet.: (971) 72 36 31/
60 24 12.

BMW 525i, 24v, nue-
vo, muchos extras.
5.200.000 ptas. Telf.:
(211) 43 78 13.
VENDO BMW 535i,

- modelo 1987, cpto. ek—

tras, precio convenir.
Telf.: 369 32 77/24 67.
Horas de 9 a 14 y de 17
a 20. S1. Nieto.
RENAULT 11, semi-
nuevo, impecable, cui-
dadisimo, llantas
Braid, amortiguadores
Selex, todo blanco, en-
sanchado, si te gustan
tos turbos éste te con-
vendra.

VENDO Alfa Romeo
GTYV 2.500 con aire
acondicionado, venta-
nillas eléctricas, 1 afio
de seguro. 975.000
ptas. Teléfono contacto:
457 86 52/668 28 63.
FORD Probe GT Tur-
bo, afio 90. Ford Mus-
tang GT 5.0 (afio 20).

JEEP WILLYS
ANFIBIO -
&+ Vende particular. L
| Moddo C1-3-A, motor
gasoling, 100% prezas -
orginales, afio 52. Matriculadeo:
B-E] Modelo de coleccion,

Marti. Telf.: (871) 87, 57.000 km, azul
7236 31/60 24 12. ocednice, cuero beige,
BMW 635 CSI, M-GP, extras. Precio:
azul metalizado, full 4.000.00C ptas. Telf.:
equip, 45.000 km rea- {962) 38 00 30.

les, impecabie MERCEDES 2.3 16v.
3.500.000 ptas. conta-  3.900.000 ptas. Impe-
de. Teléfono: (91) cable, full equip,
431 66 40. Sr. Gimé- 53.000 km reales, a
nez. - matricular. Telf.: (968)
PORSCHE 944 S, afio 5502 72.

FORD Granada 2.8i
Ghia, familiar, plata,
transportin cubremale-
tas, vaca, A.A., eleva-
lunas, impecable.
1.500.000 ptas. Teif.:
302 98 02. Llamar de 5
a 10.

CORVETTE, ZR1, afio
90, rojo, 13.300.000
ptas.-J&R. Tel.:
365 66 60.

SEVILLE, 1985, negro.
2.500.000 ptas. J&R.
Telf.: 35b 66 60.
ELDORADO, 1976,

tabaco. 1.100.000"

ptas. . J&R. Telf.:
365 66 60.

KARTS competicién'e
infantiles, recambios vy
accesorios. Teléfono y
fax: (07) 3140/569119.

SEAT |Lezatto

FINANCIACION HASTA 60 MESES
MAXIMA VALORACION DE SU V. O.

TAMB‘EB‘ AMANAN"‘

« GRAN OCASION YEHICULOS PROCEDENTES DE
STOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL.
— EN CONDICIONES INMEJORABLES Y AL MEJOR

Sélo 30 segundos
para vencer

. EI sistema antideslizante més tonvincente
desde que existe el neumatico.
* Los SPIKES-SPIDER se monton én 30 segundos.
» Los SPIKES-SPIDER ¢stén homologados
en todos los paises europeos.
IMPORTADGR EXCLUSIVO PARA ESPARA

= I

-y
. |

Pérez Gms. 40 08012 Parceiona & (93) 237 83 24

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Kits de aerodinamica. Liantas de aleacion. Kits musties
suspension especial, asl ¢como otros accesorios
exclusivos para. ALFA AUDI, BMW, FIAT, FORD,
MERCEDES, OPEL, PEUGEOT, VOLKSWAGEN, etc.
Para mayor informacién disponemos de un CATALQGO
completo a todo coior con mas de 300 paginas, al
precio de 1500 pesetas mas franqueo

| Desds6x132 8716
Desde?a1%a 8x16
Desde Tx15a t0x17

DISTRIBUIDORES ZENDER:

ADAICO, SL 1948 24 56 47 PAMPLONA « ARELOSA, 5 A {341} 2556 53 L OGRORO « AT ACC
DEL AUTOMOVIL (91) 534 09 88 MADRID + AUTO BOUTIQUE (372; 50 96 21 FIGUERAS (GERO-
HA) « AUTO EQUIP (B3] 207 55 14 BARGELONA » AUTO KIT,S 193} 870 01 78 GRANDLLERS
{BARCELONA) + AUTO NOVEDAD {242) 2t 53 18 SANTANDER « AUTO SUFER (054) 63 63 40
STVILLA » BOPAR RACING (3) 311 §5 70 BARCELONA » CASA ARMANGUE (93; 218 53 78
BARCELONA « COMERCIAL RIZZ0 (83) 727 13 14 SABADELL {BARCELCNA) - COMERCIAU-
TO (975) 56 03 58 ZARAGOZA » COSTA ACC (95) 573 92 91 MANRESA [BARCELONA) + DISE-
KO $PORT (385} 39 71 01 GLON « GRUPO CIDAR {S7¢) 46 88 20 PALMA DE MALLORCA - KIT
SETZE {93) 757 35 18 MATARD (BARCELONA) + MOTOR STYLE (971) 35 60 56 MAHON (ME-
NORCA] » RALLYE MANZANARES (31} 457 47 33 MADRID « SEMAUTO (987} 41 05 95 PONFE-
RRADALEOK) - SORESA (975) 22 70 77 SORIA - STAND-215 (33} 851 14 58 MANLLEU (BAR-
CELONA) » STYLAUTO {58) 385 08 61 VALENCIA « STYLEFLY (31} 626 14 74 MADRID «
SEMIAUTO (945 28 38 36 VITOR!A + TALLEAES BORREGO {252 31 66 00 MALAGA » TALLE-
RES HURTADO (9581 29 55 08 GRANADA - TALLERES LUIS GALLIZO (876 66 21 61 EJEA (ZA-
RAGOZA) » TOT AUTO (973) 31 23 37 TARREGA (LERICA) « TRAYEL (974; 85 14 04 TERUEL
- YADISA (343) 21 36 4% SAN SEBASTIAN

Importade para Expata
TIPSy | Vallespr, 189191 -Tel (93) 490 19 26 Telex S4318-JSAU-E
Fax {93) 431 52 01 - 08014 BARCELONA

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA PRECIO.
" RECAMBIOS ORIGINALES . * YW JETTA CL ) _
Julian Camarilto. 7 ' Tetéfono: 327 03 56 3 Sﬁﬁ g% H - Sr, Lozano.
28037 Madrid Srta. Virginia. *« YW POLO COUPE Teléfono: 327 03 56
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MONSTER CABLE

ON fecha 1 de octubre de
1990, la empresa Musicom
S.A., ha sido nombrada distri-
buidora exclusiva para Espaiia
de Monster Cable en su divi-
sién de Hifi y Car-Audio.
Monster Cable es una com-
pafifa que, usando una tecnolo-
gia propia, ocupa un lugar muy
destacado en la venta de cables
y conexiones para productos
musicales de alta fidelidad y
pfalra equipos musicales de co-
ches.

KELME SE VA A ATENAS

l A firma de calzado Kelme
equipard a todo el Equipo
Olimpico Nactonal durante la
celebracién de los préximos
Juegos del Mediterrdneo que se
disputardn en Atenas en €| ve-
rano de 1991. i
También la firma deportiva
Kelme serd la responsable de

equipar a la Seleccién Olimpica
Nacional en los préximos Jue-
gos Olimpicos de 1992 que se
celebrarin en Barcelona.

PREMIO LUMA %

A marca de antirrobos Lu-

ma ha sorteado ante notario
una Honda CBR como premio
a su promocién exclusiva para
vendedores. ,

El jefe de ventas de Luma,
Alvaro Antinez, y el represen-
tante de la firma de la zona,
Rubén Ortega, entregaron a Te-
resa Sénchez, de Motor City
Madrid, tan valioso premio.

SUBVENCION PARA LUBRIMOSA

L ministerio de Industria y

Energia y la Direccion Ge-
neral de Electrénica y Nuevas
Tecnologias, a través del Cen-
tro para el Desarrollo Tecnold-
gico Industrial, ha concedido a
Lubrimosa una subvencion pa-
ra la instalacién y puesta en
marcha de un centro para la in-
vestigacién y desarrollo de nue-
vas técnicas y procedimientos

CONVENCION

NACIONAL
DEAUT L

URANTE la prime-

ra semana del mes
de diciembre, el colecti-
vo nacional de autoes-
cuelas van a celebrar su
convencidn anual, a la
que asistirdn unas 700
personas procedentes de
toda Espaiia.

El acto central de esta
convencion serd la Fies-
ta-Cena, que tendrd lu-
gar el dia 7 de diciem-
bre. a las @ de Ia noche,
en el Hotel Tenerife
Playa, del Puerto de la
Cruz.

E M P RESA J

para la creacién de productos
biodegradables y grasas blan-
cas no toxicas.

NUEVAS
CAMARAS NTKON

IKON ha presentado sus
nuevas camaras destinadas

" a configurar su gama media de

réflex monoculares, autofoco y
manual. El modelo 601, es un
autofoco con posibilidad de en-
foque manual. Sus velocidades
de obturacién cubren una gama
entre1/200 y 30 segundos, al
tiempo que su sistema autofoco
opera en un nivel de ilumina-
cion de 1EV. Dispone de siste-
ma de lectura matricial, progra-
ma, pricridad de velocidad y de
diafragma, flash retrictil...

PRODUCTOS
PARA MONTAR EN MOTO

ECHLINE ha presentado

sus iltimos productos para
montar en moto. Su nueva co-
leccién de botas confecciona-
das con pieles de primera cali-
dad tienen cierre lateral, forro
interior con tejido transpirable,
suela antideslizante en dos sen-
tidos, proteccién en la puntera
para el
cambio,

protec- .
tor acol-
chado en

el tobille
y bandas
reflec-
tantes.

La co-
leccidn
Top-Li-
ne de guantes es-
td desarrollada con la firma
norteamericana Gore-Tex, y
destaca por su impermeabilidad
total, cortaviento y transpira-
ci6n total. ‘

LANCIA DELTA.
PROVOCACION
INTEGRALE

“Solo se sienten provocados
por el poder aquellos
que desean alcanzarlo”

W

» TURBOINYECCION
# OVERBOOST » 16 VALVUIAS
» TRACCION INTEGRAL © 200 CV.

» DE O A 100 Km/h EN 5,7 segundos.

DA INTEGRALE
LA DirERENCIA DE VEUAR EN LANCIA
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LA FORMUIA 1 REGRESA A CATALUNA

BSIGNATURA
APROBADA

Desde que en 1975 se tuve que dar el cierre a Montjuic o causa del grave accidente acaecido en ¢l Gran Premio de Espaia de F-1,
los aficionados catalanes esperan que en su tierra hava un éscenario digno de acoger tal evento v con €l los Grandes Premios de
molos v demas pruebas internacionales. EI Real Automovil Club de Cataluna, organizador de aguel Gran Premio, prometio «kl
Circuitos, Tras diferentes vicisitudes que ahora no es cuestion de enumerar, ao ha sido hasta quinee anos despues que el anhela-
do trazado esti tomando forma. Y ademas, corroborando el saber hacer de la entidad catalana en los estamentos internacionales,
-la FISA y la FOCA- éstos han otorgado va la fecha del 20 de sepliembre de 1991 como la del primer Gran Premio de Espana en
tul escenario. Las obras van contra reloj. Motor 16, estuvo alli,

L din 24 de febrerm de 1989 fue

colocadn [y primera piedry del

Circuito de Catgluna, Auwtorida

s estatales, amtonanmcas ¥ o
eples celebraron &l woto, Jeun Marie Ba-
lestre. Presidente de la Federncinn
Internacional del Automovil, dabia con su
presencht el visto bueno del maximo or
gann recior del deporte del motor, Juan
Antomio Samaranch, Presidente de| CO,
habld enaguells jornada de un Gran Pre
mic Cimpicopara 1992, Desde esa fecha
todos crelun' gue el 4fo «magicos de 992
seriu pues el de lo puesta de largo de iy
esperadn obra, Sip emburzo. con ocasion
el altime Gran Premio de Espand dispu
tndo en Jerez, saltd | poticia: el evento

tendrin lugdr un ano antes. Era todo un
eadtir di [ polines de ln entidad cataluna,
Yoo Leon, Secietario de ln FISAL venido
ex-prteso para visiar Jas obras declars o
METOR o o Tras algunes de los proble
mias hudacdos con fos Grandes Premios
realizitdos en Jeree, el Consejo Muncdial
de ln FISA hu pedido gue el Gran Premia,
Vil previster eneste circuiln parg JU92, s
adelantusz a 199 e, Asi de categdriva y
dsi de el Tue Mr, Léon que de este muo
do daba un plumeaeo o wodi polénnca con
el circuno andaluy cuyvo unico punm de
ppoviy es un coatralo frmado con la FO-
CA v gqueentre sus anicubos fuy uno gue
dice pnadu mas v nada menes gue «en coaso
de que FOCA meumplicra el acuerdo, -

tomaticanente se l_l?}l'\lkh"ll'rli,l esiy IIIIi,I,II-
Aol

ASE puess san i i polemcas vy
LVET-CUON0 SEry L"J L TSl PN L) ||l Cipan
Premic., Esta il @i Doy tEensjies -
micipates de Montmeld, Cranollers v
rets del Vallés, a [9 TR0 kilgmetros de
Burcelonn junto u o Advopistn A-7 v 1y
Nacioml- 152 Cudnta tambidn con aceeso
chirecio fermoyin i,

La piste tendrl wna longitud de 4.747
oy, e fos coales 280902 sein s
s Tectos. tosdo et com una el mis
mimi de 1] meiros, con quinee Curvas
FAKET metros de longiiud para ko seeta
principal e s bde Irbumas

NI yue dedir tiene gue dado ¢l enogm

Motor 16 | 45

= LEYIOM

»>




LA CURVA SEAT
En prifnes tsrming. fa
Wi o gtirver Seo|

FINAL DE
Las oupvos

. reto gue supone para la entidad catalana,
la obra estd hecha con el mayor de los es-
“meros v se pretende que sea modélica en
todos los aspectos. Seria larguisimo deta-
llar aquf la descripcién de obras y cons-
~_trucciones y asf solamente entraremos
con cierta profundidad en la pista en si
‘misma y como ejemplo de lo esmerado
del trabajo que se estd realizando y de la
amplitud de miras con la que sc estd tra-
bajando, baste citar algunos detalles: ha-
bra un circuito cerrado de televisién para
seguridad,

El circuito tendrd un tratamiento infor-
matico integral que incluird la pista y con
el que se podrén realizar mediciones co-
mo si de un circuito de pruebas privado se
iratase al tiempo de que con toda probabi-
lidad serd une de los dnicos trazados con

95/ Motor16

empiazamientos fijos para camaras de te-
levisién con lo que no habrin cables vis-
tos exteriormente ni los tipicos andamia-
jes més o menos fijos que acostumbran a
verse incluso en los circuitos de més re-
ciente construccidn. '

El calendario de las obras es el siguien-
te: a finales de noviembre estard asfaltado
un 80 por ciento de la pista con excepcién
de la capa de rodadura, que serd colocada
pricticamente de una vez (7 u 8 dias) para
evitar juntas. Esto estd previsto para IIiJna-
les de enero,

En las fechas en las que nos encontra-
mos ahora acaban de adjudicarse las
obras de los 40 boxes que miden 6 por 18
metros, la torre de direccién y la tribuna

rincipal. Esto deberd estar terminado a
finales de mayo, Desde esa fecha hasta

g e

RECTA

enigzadas, al

L de tibunns

septiembre se construirdn el hospital y la
nave de verificaciones.

Si un tema se ha tratado con especial
cuidado es el de los espectadores. Dis-
pondrén tanto de tribunas como de terra-
plenes a modo de tribunas naturales. Las
primeras serdn tres, la de recta de meta
con cabida para 4.500 personas; la de la
curva Seat, capaz de ubicar 6.000 perso-
nas; y la del viraje Banco de Sabadell,
que recibe un fratamiento similar al de un
estadio y en la que un minimo de 25.000
personas, podran gozar de la visién de
cuatro curvas encadenadas,

En el espacio que abarca esta tribuna se
podrdn mentar otros espectdculos como
podrian ser congiertos musicales o, por
ejemplo, la Carrera de Campeones de
1991. Los terraplenes estardn a lo largo

PARABOLICR
Curvi !_Ilf!li,':l_ll:ll_ll_ij, P
antrdr enda techa

EL MEJOR CIRCUITO DEL MUNDO
1/ Pista.

2/ Areas de escape.

3/ Primera linea de proteccién.
4/ Segunda linea de proteccion.
5/ Vias de servicio.

6/ Torre de Direccién de Carrera.
7/ Boxes.

8/ Plataforma de sefializacién.
9/ Paddok.

10/ Parque Cerrado.

11/Parque de calentamiento.
12/ Nave de verificaciones.
13/ Hospital.

14/ Helipuerto.

15/ Torre de transmisiones, -
16/ Bar.

17/ Village.

18/ Mosia.

19/ Zona arbolada.

20/ Edificic comercial.

21/ Instalaciones complementarias.

22/ Aparcamiento de Orgomi-
zacién. !
23/ Surtidor de combustibles.
24/ Bascula, ‘
25/ Carburacién.
26/ Venta de entradas.
27/ Masia. .
28/ Zona de tribunas.
29/ Peloussze.
30/ Parking de libre acceso.
31/ Parking de acceso controlado.
32/ Apeadero de RENFE.
33/ Area de espacio libre.
34/ Enlace interpolar.
35/ Anillo de circunvalacidn.
3B/ Acceso para los vehiculos de la organi-
zacién.
37/ Zona arbolada de proteccion visual.
38/ Area de drboles para proteccion sonica.
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D E P O RT E

del 60 por ciento de la longitud del traza-
do y el pablico podré tener desde la ma-
yoria de ubicaciones dos perspectivas:
una inmediata al frente y otra més lejana
que permitird divisar otras zonas de la
pista.

Su construccién y la de el resto de la
obra ha supuesto mover mds de un millén
de metros cibicos de tierras. En nuestra
visita para efectuar este trabajo acompa-
flados por Manel Arroyo, jefe de prensa
del club cataldn, hemos podido compro-
bar fehacientemente este aspecto y hemos
quedado gratisimamente sorprendidos y
algunos de los lugares nos han recordado
los parajes mds bellos de algunos circui-
tos ingleses como puede ser Brands Hatch
puesto que el Circuito de Catalufia discu-
rTe practicamente siempre entre montafias
y valles que en lugar de tapar la visién se
i:onvierten en excelentes tribunas natura-
es.

Si de espectadores hablamos hay que
decir que el RACC, que cuenta con mds
de cuatrocientos mil socios, ha puesto en
marcha una modalidad inédita que es la
de los colaboradores, los cuales por cuo-
tas que van desde 8.000 pesetas hasta
25.000 tendrdn derecho a importantes
ventajas como son descuentos, entradas,
efc...

Dos temas candentes en este tipo de
obras son los presupuestos y los calenda-
tios. En el primer aspecto la obra ascen-
derd a unos cuatro mil millones de pese-
tas de los cuales ya se ha gastado el
cincuenta por ciento. Estos fondos son
aportados por el RACC, 1a Generalitat de
Catalunya, el CSD y diversos patrocina-
dores. En lo referente al calendario depor-
tivo de 1991, el borrador es el siguienie:
la inauguracién deberia ser en julio y para
¢llo se piensa en la posibilidad de que
ademds de las autoridades pueda estar
presente la aficién al motor en lo que pue-
de ser una jornada de puertas abiertas.

Antes del Gran Premio habrd dos carre-
ras puntuables para los Campeonatos Na-
cionales, una de automovilismo y otra de
motociclismo, que serviran de rodaje a la
organizacién. Después del dia D, el 20 de
septiembre, se espera poder llevar a cabo
dos carreras internacionales que podrfan
ser las finales Renault europeas y una de

98 /Motor 16

STAFF
EJECUTIVO

Los mdximos
responsables del
proyecto: Arroyo
{Prensa), Marti
(Técnico) y Ezpeleta
{Deportivo).

motos, otra carrera del nacional de auto-
movilismo y por fin, como hemos dicho
antes existe la posibilidad de que se lleve
a cabo la Carrera de Campeones. Final-
mente en 1992 vendrdn en el mes de ma-
yo el Gran Premio de Espafia de Motoci-
clismo y de nuevo, con toda seguridad en
septiembre, el Gran Premio de Férmula
Uno puesto que el presidente de la enti-
dad catalana, Sebastidn Salvadd, manifes-
t6 a este semanario que «tendrfa muy po-
co sentido negociar con la FOCA sélo por
un afio, cuando se sabe que los Grandes
Premios se otorgan por periodos de cinco
afios». A buen entendedor...

COMO ES LA PISTA

Agusti Marti es el Director Técnico y
de Obras y es €l quien nos explica c6mo
es la pista: «La seccidn del firme es la
siguiente: primero hay cincuenta centime-
tros de tierra compactada al 98 por ciento,
le siguen treinta de zahorra, es decir de
grava, luego hay diez centimetros de capa
asfiltica base, seis de capa intermedia y
por fin otros seis de capa de rodadura que
es impermeable». Este tipe de asfalto de
la capa de rodadura da una excelente pla-
nimetria y permite un buen drenaje puesto

que el agua se evaciia muy rdapidamente,.

Se trata de un asfalto con pérfido que es
algo agresivo pero de excelente compor-

EL PRESIDENTE DEL RACC
Sebastidn Salvadd, Presidente de la enti-
dad catalana e impulsor del Circuite,

tamiento y cumple tanto con las especifi-
caciones de la FIA como las de la FIM,
ya que los primeros piden que sea duro'y
no se arranque y los segundos mucha ad-
herencia. _

Para la seguridad el esquema es el si-
guiente: en los lugares de escapatoria se
colocan en un espesor de 30 a 40 centi-
metros unas gravas volcénicas que son un
material duro, ligero v filtrante v que tie-
ne un poder frenante un 20 por ciento su-
perior a la grava de rio. Viene luego la
primera lfnea de protecci6én que estd cons-

tituida por el muro de hormigén de sec-

cién trapezoidal y un minimo de altura de
un metro y que estard protegido con una
linea de neumadticos embolsados en pldsti-
co lo cual satisface las normas de seguri-

-dad de la FIM ademads de las de la FIA.

La segunda linea la constituyen unos
perfiles metilicos trenzados que con una
altura mfnima de tres metros rodean todo
el perimetro de la pista a ambos lados. Es
entre el muro y estas redes dénde podrian
ubicarse los fotografos. Viene luego la via
de servicio, una a cada lado de la pista y
con interconexiones subterrdneas, y-por
fin 1a tercera linea de proteccién que es la
separacion fisica del piblico. Por fin, y
alrededor de la empalizada exterior que
delimitara el circuito, existira una via pe-
rimetral de dos carriles para circulacién
de todo tipo de vehiculos.

Estos trabajos ya han sido inspecciona-
dos dos veces por Roland Bruynseraede,
Delegado de la Comisién de Seguridad de

la Fisa y Director de Carrera y Starter-

permanente de todos los Grandes Pre-
mios. «Hemos establecido un programa
de visitas periddicas mensuales para ir

confrolando el avance de las obras» nos

declard, «aunque no hay ningin tipo de
problemas porque ya las obras fueron
‘aprobadas en los planos y alli ya hicimos
las primeras modificaciones. Creo que se-
14 un trazado muy bonito tanto para pilo-
tos como espectadores» terminé diciendo.

Es Carmelo Ezpeleta, Director Deporti-
vo del RACC, quien comenta las caracte-
risticas del trazado en s{ para cuyo disefio
se ha contado con el asesoramiento de
personajes como Ayrton Senna, Alain
Prost o Sito Pons. «Creo que es un circui-
to intermedio con una parte muy répida,
recta y al mismo tiempo habrd varias fre-
nadas violentas y trazadas muy técnicas
en las que los pilotos podrin demostrar
sus dotes. Cuando se lo hemos mostrado a
pilotos como Luis Pérez-Sala o Carlos
Sainz, se han entusiasmado». En esencia
el trazado cataldn no se puede calificar
como ripido aunque la recta principal, de
algo més de un kilémetro, permitird altas
velocidades. Tampoco de lento pese a que
las zonas viradas exigirdn a los pilotos un
dificit compromisc para definir la puesta
a punto ideal para sus vehiculos.

Esta por ver qué serd mejor, si sacrifi-
car estabilidad para ser mds veloz en la
recta 0 aumentar el apoyo en detrimento
de la velocidad punta. La respuesta, el 30
de Septiembre de 1990. @)

J.L.A.

urcia, Region que transporta

... Y para muestra, una feria:
e L

AUTOMOCION 90

' o
1000 el TRANSPORTE 2
| ()]

Region de Murcia

Consejeria de Economia,
Industria y Comercio




e e ——

YAMAHA 500 GRAN PREMIO

MISIL

TIERRA-TIERRA

Me encuentro trazando los rapidos virajes encadenados de subida situados tras Ia tribuna de
meta del Circuito de Jerez. La moto estd inclinada, el motor empuja excitado a unas nueve
mil revoluciones y yo me estoy aplicando para hacerlo lo mejor posible. En esos instantes soy
consciente de que puedo pasar mas deprisa por ahi, incluso sin arriesgarme a caer, pero jca-
ramba!, no voy parado. Sin embargo sibitamente todos esos pensamientos, esa ilusién de _
ue me estaba desenvolviendo casi como un piloto de verdad aiin sabiendo que no rodaba ni
mucho menos en tiempos de Gran Premio se vino abajo de golpe. Sin esperarlo, sin intuirlo,
sin llegar a sospecharlo, un rayo azul y blanco me pasé por fuera a una velocidad sideral.
Era Juan Garriga, quien con su otra moto me adelantaba por el exterior demostrandome
mejor que mil crondmetros, de forma rotunda, clara e inapelable, cdmo se va con una 500 de

(3ran Premio.

uis Aznar y José Roblede
o especiales

UANDO llegué a boxes al cabo
de unos giros, Juan estaba rela-
tando la escena con hilaridad,
contento y feliz como un chiqui-

llo que ha hecho una travesura culminada _

con el éxito deseado: «Cuando he visto a
José Luis, he bajado el ritmo y me he es-
perado, he procurado no acelerar muy
fuerte para que no me oyese llegar por

“detrds, y cuando ha venido la curva a de-

rechas he acelerado a tope y lo he pasado
por fuera a toda pastilla. jVaya susto le he
dado!» Y Juan, con esa expresion tan su-
ya cuando, esti contento, brillantes los
ojos y amplia la sonrisa, se destornillaba
a mi costa. No era una burla, no cra ese
su 4nimo, por algo nuestra relacién es ex-
celente y hay una fuerte corriente de
amistad que circula entre ambos. Cuando
me apeé de la moto, fatigado, se me acer-
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MOTOR 16 CON JUAN GARRIGA
Juan Garriga y su equipo tuvieron todo o punto para probar e:

sta mdquina de 160 caballos

¢6 riendo y casi me pidi6 disculpas: «No
te habras asustado demasiado, ;verdad?»
Mi respuesta creo le sorprendio: «En ab-
soluto, porque si es cierto que ni podia
imaginar que venfas detrds -bastante fae-
na'tenia yo con mi pilotaje para preocu-
parme- ¥ cuando me adelantaste me sor-
prendiste completamente, la verdad es
que te agradezco tremendamente la pasa-
da que me has dado. Me has hecho ver
cnél es la distancia, el abismo que media
entre un sefior de la calle gue se aclara
con una moto de carreras y sabe llevarla
decentemente, y lo que significa pilotarla
de verdad. Esa pasada me ha ensefiado
més, me ha dado la medida més real y
clarificadora entre lo que es llevar la mo-
to deprisa y lo que es correr.»

La moto me pareci6 algo fantdstico, in-
creible y fascinante. Pese & que pude lle-
varla casi cuanto quise, no hubiera dejado
de hacer sucesivas tandas con ella. Si por
mi hubiese sido, alin hoy estaria dando

vueltas en Jerez. Antes de subirme por
vez primera a cste ingenio de mds de 160
caballos, Juan me aconseja prudencia
porque la moto es salvaje, también lo ha-
cen Juan Gareia Llach, su mdnager, y
Juan Antonio Vidal, su mecdnico. Antes,
Garriga da unas vueltas para calentarla y
comprobar que todo estd «OK», Cuando
pasa por la recta de meta, sabedor de que
todos estamos pendientes de €1, se la hace
toda ella en una rueda.

Yo soy el primero en montarme porque
he sido el favorecido por la suerte en el
sorteo que entre nosotros hemos hecho el
cuarteto de privilegiados periodistas que
vamos a tener acceso a la moto. Vidal me
la ha puesto en marcha con un hdbil em-
pujoncito. Ei motor comienza a rugir y
me subo a la miquina intentando sabo-
rear al miximo ese instante maravilloso.
Evito que se cale dando unos acelerones,
pongo primera y recuerdo lo que Vidal
me acaba de decir: «Tranquilo, que este

motor tira desde abajo y es como una
moto de calle, no tendrds que hacer pati-
nar el embrague». Dicho y hecho, lo suel-
to con cuidado, acelero con suavidad ex-
quisita y la moto avanza tranquila.
Acelero algo mds, y sin mirar ¢l cuenta
vueltas subo un par de marchas mads: el
cambio es idéntico en ubicacién y dispo-
sicién de las velocidades al de uno de
moto de serie. Los primeros instantes me
sirven para ubicarme, tomar mis referen-
cias en cuanto a Ia posicion de los man-
dos. ;Ni que me la hubiesen hecho a me-
dida! Me han avisado que vigile los
frenos, que muerden con ferocidad, y al
llegar el primer viraje los acaricio s6lo
por vicio que no por necesidad todavia, al
tiempo que he reducido de nuevo a pri-

‘mera, o en vano ésta es capaz de 139 ki-

Iémetros por hora. Inclino con suavidad y
la moto se tumba obediente, Al enfilar la
recta subsiguiente acelero con mds ener-
gia y de nuevo un viraje. A partir de ahi
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BGILIDAD
Destaca su dgil direccidén en las chicanes.

comienza el noviazgo. Los giros iniciales
me sirven para familiarizarme con las
primeras reacciones de la moto aunque
sea a velocidad moderada y para recono-
cer el trazado. '

Poco a poco le voy cogiendo gusto, ca-
da vez acelero con mds franqueza, cada
vez cambio con la aguja del cuentavuel-
tas més arriba, cada vez freno mas tarde y
cada vez voy hilando los virajes entre si
con mayor precisién. De todos modos, €l
acelerador absolutamente a tope sélo lo
abro en contadas ocasiones: en alguna de
las pocas porciones de recta y de eso da
fe la informatica puesto que Carlos Bata-
lla, el encargado de tan importante mi-
si6n en el equipo, ha puesto unos senso-

res'y luego lo podemos comprobar. A
medida que me animo intento pulsar lo
mas impresionante de esta moto: los ca-
ballos, los ciento sesenta jacos capaces de
desbocarse sin piedad si uno no va alerta
con el acelerador. Es a la salida de las
curvas, cuando ya tengo la moto encara-
da, que empiezo a «roscar» el acelerador
y la moto, como impulsada por una fuer-
za invisible levanta la rueda delantera;
segunda, de nuevo gas y otra vez la rueda
para arriba, y hasta en tercera sucede si lo
haces en la recta mas larga. Garriga me
explica luego que ellos intentan que no se
levante, y para eso €l procura acelerar
muy pronto y hacer que de ese medo la
potencia llegue a su maximo poco
después del vértice y provocar un derra-
paje controlado que sirve para amortiguar
1a brusca llegada de los caballos.

La otra sensacién imborrable es como
empuja hacia delante toda esa caballeria.
La moto acelera con tanta franqueza, de
modo tan instantdneo cuando la aguja del
cuentavueltas estd entre las nueve mil y
las doce mil vueltas que la sensacién es
impresionante: en la corta recta de Jerez
sobrepaso los doscientos diez kilémetros
por hora y la pista se estrecha, desaparece
veloz, has de esconderte en el carenado
pues la fuerza del aire es insoportable,
agarrarte bien a los manillares pues de lo
contrario te vas hacia atrds, y el silbido
del motor, estridente, feroz, es pura em-
briaguez de los sentidos. En el extremo
opuesto estan los frenos que detienen sin

=

piedad a la motocicleta al tiempo que se
aprecia cémo los neumaticos se agarran
al suelo.

Si hasta aqui hemos hablado de poten--

cia ahora toca hacerlo del chasis. Eviden-
temente no llegué a sus limites, sino que
gocé de su precision, de la agilidad de la

_direccién en los cambios de inclinacion,

como por ejemplo en la chicane, en co-
mo, apoyada la moto en los largos vira-
jes, podias ir acelerando -con cierta pre-
caucién, eso si- y el chasis y los
neumdticos soportaban sin rechistar tal
solicitud. La moto se inclina muchisimo
y tii te sienfes completamente seguro dis-
frutando del momento escondido en el
carenado. Todo esto es yendo rdpido, pe-
ro como he dicho antes, sin ir a ritmo de
Gran Premio, porque en cuanto intenfas ir
deprisa, cada vez mds, entonces al placer
se suma el sufrimiento pues la moto cam-
bia de personalidad. Y es que para domi-
nar este misil tierra-tierra hace falta ofi-
cio, arte, voluntad y valor. Rodar a mi
ritmo era un placer, aunque también re-
querfa un considerable esfuerzo fisico:
las mufiecas quedan hechas polvo al cabo
de poco tiempo y cada vez que te bajas lo
haces jadeando. Pero son jadeos de felici-
dad, la felicidad que procura el Hevar una
moto salvaje que s6lo unos pocos huma-
nos son capaces de dominar pero que
aunque ensefie los dientes sabe ser ama-
ble si se la trata con respeto. Y todo elo
lo he podido sentir rodando un cuvarenta
por ciento mas lento que Juan... O

@ YAMAHA 500 YZR: SOLO PARA ESPECIALISTAS

mote olicial por la cual &l equi-

po debe pagar un ledsing dzs
cien millones de pesétas para dispo-
ner de dog ejemplares mds recam-
bio. Es una cuatro cilindres en V, dos
{iempos, medio litre de cilindrada, la
alimeniactén es por laminas y cuen-
tx ademads con vaivulas electrdnicas
de escape que comienzan a abrir a
partir de poco mas de seis mil revo-
luciones. El par méximo se obtiena
sobre las once mil quinientas y la
potencic mdéxima, mds de ciento se-
senta caballos, sobre las doce mil
quirientas. Tode ello le permite al-
canzar los 320 km/h tedricos, los 294
recies en Spa y un consumio prome-
dic segtin los distintos circuitos de 25
litros cada 100 kilémetros. Para la
prueha llevamos log mismes regia-
jes utiizadaos por Garriga en el Gran
Premio, agilidad en los virajes len-
tos, pero sin comprometer la estabi-
lidad en los largos apoyoes, v las mis-
mas relacionss de cambio. 139 kmi/h
la primera y 260 la sexta. Los neu-
mdticos Dunlop son de un compues-
to habitualments empleado y la car-
casa del trasero es un desarrollo
que se ha obtenido o tiavés de las
Superbikes. Juan Antonio Vidal nos

L L moto de Juan Garriga es unc

explica las infinitas posibilidades de re-
glaje de la moto: avance y lonzamiente
variables, horguilla con unas veinte po-
sibilidades tanto en compresion como
en extensicn, veinte tipes diferentes de
muelles, precorga también ojustable.
Detrds hay las mismaos posibilidades en
exiension, compresién y precarga y
quince muelles diferentes. En lo gue res-
pecta gl cambio hay siete primeras,
otras tantas segundas, seis terceras y
cuartas, cugiro quintas y seis sextas,
cuatro pifiones de salida, dos distintas
relaciones primarias v luego cuatro dis-
tintos didmetros de ligntas traseras. Fre-
nes, con diferentes calidades de pasti-
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ligs, discos de acero o carbono, infi-
niios tipes de neumcdtcos, reglaias
de carburacion, encendido en cuvas
curvas pueden modificarse funda-
meantalmente merced a distintos
chips, la valvula de escape cuyo tra-
baic puede dlterarse tambign por
chips, tres tipos de tubos de escape,
mdas de veinte puntos de reglaje en
el amortiguador de direccién y por
fin, un anodino starter <que no usa-

mos nuneds son otras de las infinitas
taclas @ tocar para poner kit mote o
punte. Es por ello que cada equipo
precise no s6lo de mecdnicos exper-
tos como Vidal que es asistide por
Antonio Ferndndez v Travor Morris,
sino que también de ingeniercs y
especicalistas: Corlos Batalla que se
ccupa de la informatica y los neu-
méticos, Harald Bartol de los moto-
res v Lars Host que lo ha hecho de
las suspensicnes, ameén de que reci-
ben constante informacidn v ayuda
de todos log suministradores tantc
de nsumdticos, suspensiones, bu-
flas, frenos, aceltes, ete., v natural-
mente de Ia propia Yamaha Todo
un ejército de especiulistas pora ser |

. mds veloz gque nadie con dos rue-
“das. g R :

Desde
1144 000 2

(IVAY TRANSPORTE INCLUIDOS)

FEVGEET

TODO UN CAMPEON

Te lo puedes permitir. El nuevo
Peugeot 205 Winner eslarespuesta
a lo que buscas. Todo un campeon
creado para satisfacer tus gustos

¥ necesidades con estilo, dinamismo
y energia. Con detalles que te
haran sentir exclusivo en cualgulera
de sus versiones gasolina o diesel.
Para disfrutar la conquista

del confort con total autonomia.
Nuevo Peugeot 205 Winner. No hay
obsticulos para todo un campeon.

PEUGEOT 205
Contigo alfin del mundo.

B '-‘-*’:3 PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

A‘&km Lubricantes recomendados
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Video ctimara en mano, Jestus Puras se des-
plazé a Inglaterra para observar la pericia
de sus proximos rivales en el mundial de
rallyes, al igual que «Mia» Bardolet y Cels
Foncueva,

El ingente trabajo que han tenido los mecG-
nicos del Toyota Team Europa preparando
los coches para la Carrera de Campsones,
obligé a Carlos Sainz a utilizar el Celica con
el que fue segundo en Australia at no poder
contar con su unidad de Sanremo y a Armin
Schwarz uno que va cubrié la prueba britd-
nica en 1989,

La edicién de 1991 del RAC Rallye volverd o
tener como sede la ciudad termat de Harro-
gate, condando la prueba britdnica con mu-
chas posibilidades de volver a su viejo for-
mato de tramos secretes, con la excepcidn
del primer dia, dada la velocidad alcomzada
en los mismos v la consiguiente falia de se-
guridad habida este afic.

Séle un rumor: va E;e - LA LEY DEL
apunta ¢! fichaje de Car- BOSQUE

. 0 Massimo Biasion
los Sainz por Lanc1q en o

1992--- s tercera pDSiCiéﬂ en S T ————
. o Wy
f .!

El nueve Lancia Delta In- participaci6n en el
tegrale ya se encuertra RAC. Juha
listo en las instalaciones Kankkunen
it o el terminuig:zz?l:lel?;dgg
en Sanremo, con UGS la carretera ante el
vias aumentadas en 6 acoso de Sainz,
centimetros y ruedas de T e e
mayor Amafio. m N Eriksson {(derecha}
J ] preferia acabar en
Después de tomar la sali- segunda posicién
da sin efectuar los entre- con su Mitsubishi
= namientos v con las notas Galant.
de Kleus Wicha, Armin Schwarz conterd el préximo afio
con el experimentado Arne Hertz en el asienio derecho es-
percndo de esta forma los dirigentes del TTE que el joven
pilote clemdn «siente la cabazax.

su primera 3 ,‘ff
1

bor de antafio gracias a un cuarteto de pi-

lotos al volante de vehiculos de diferentes

Enarcas en lucha por un pufiado de segun-
0s.

La tercera etapa daba comienzo con
dos larguisimos tramos en el terrorifico
bosque de Kielder, en la frontera escoce-
sa, de hecho los ingleses le 1laman «Ki-
ller» (Matador) Kielder. All{ se quedaban
Timo Salonen y Malcom Wilson, cuarto y
quinto clasificado, mientras que Carlos
Sainz salia del lance con dos tiempos
«scratch» a pesar de dos ligeras excursio-
nes en el iiltimo de ellos. No obstante, «in
the afternoon», la tortilla se salia de la
sarién. En el tramo de Yair, de 7,45 kil6-
metros, la organizacién habia establecido
un tiempo minimo de 4 minutos que el
espafiol rebajaba en nada menos que
quince segundos, tres menos que Juha
Kankkunen, su mdximo rival. Una regla
obsoleta excepto en pruebas de regulari-
dad que hace que los riesgos tomados por
los pilotos no sirvan para nada. Pero eso
no era nada comparado con lo ocurrido
un tramo mds tarde en el que Sainz iba a
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perder, momentineamente, el liderato. Si

las funciones de reconocimiento del esta-’

do de los tramos las llevaba regularmente
Perico Garcia, acompafiado por algin
otro del equipo habitual visto en Monte-

.carlo, en Inglaterra Pirelli habfa confiado

esta tarea al ex piloto de Ford, Mark Lo-
vell. Un mal funcionamiento de la radio o
un malentendido hacia que Carlos monta-
se una medida de SG 90 demasiado ancha
para las condiciones de fango del tramo
de Falstone. De esta forma, nada més co-
ronar un rasante en quinta, ¢! Toyota en-
traba en una zona dificil de terreno en la
que el madrilefio optaba por tomar el cor-
tafuegos antes que arriesgarse a una sali-
da de mayores consecuencias. Después
de salir marcha atrds y continuar, se pro-
ducia un pinchazo y Carlos Sainz perdia
39 segundos y el liderato que pasaba a

_Kankkunen por 24 segundos.

Todo debia decidirse en la cuarta y 1lti-
ma etapa entre nuestro compatriota y el
piloto de Lancia. La diferencia se reducfa
en cuatro segundos en el primer tramo y,
espectacularmente, en el segundo, Ogre
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Hill de 11,74 kilémetros, donde al finlan-
dés le caian nada menos que nueve se-
gundos, uno por kilémetro. ;La causa?, la
eleccion de neumaticos en medida 215 y
llanta 16" en un tramo increiblemente li-
bre de hielo que le acercaban a once se-
gundos del piloto de Lancia. Un tramo
mas tarde, en la primera curva, Juha
Kankkunen se salia volcando su vehiculo
ante un Sainz expectante que tomaba la
salida tras conocer el estado de su amigo

y ex-compafiero, como ya sélido lider del |

RAC Rallye de Inglaterra. Sélo la rotura
de una pieza de la vdlvula wastegate con
la consiguiente bajada de presién del tur-
bo, afrontando en estas condiciones un
tramo mds antes de sustituir el mismo en
una larga asistencia y una pequefia «ex-
cursién» en el peniltimo tramo, ponian
un punto de incertidumbre en el camino
de Carlos Sainz a Harrogate.

Separado de Markku Alen por sélo tres
segundos al término de Ia primera, Juha
Kankkunen no tardaba en superar al pilo-

PANAMA JACK RACING TEAM

to de Subaru por el liderato. $in embargo,
la rotura de un latiguillo de- freno en
Dalby le costaba un minuto y medio de
diferencia que el finlandés casi borraba al
término de la etapa en una de sus acos-
tumbradas remontadas antes de su aban-
dono. La tercera posicién fue para Massi-
mo Biasion que no arriesgé en absoluto
en su debut britinico, al igual que Didier
Aariol, _
Vencedor en Inglaterra el afio pasado el
Mitsubishi Galant y Kenneth Eriksson
volvieron a estar en los puestos de cabe-
za. Pero el uso de neumadticos reforzados
ATS en Dalby le hacia perder casi medio
minuto y la primera posicin en beneficio
de Sainz, y un pinchazo en Kielder otros
49 segundos, prefiriendo conservar la se-
gunda posicion sin mas problemas en su
vehiculo que retirar casi' 50 kilogramos
de barro de los pasos de mieda debido a
las suspensiones més blandas sobre este
tipo de terreno. Por contra Ari Vatanen
sufria dos pinchazos, uno que le costaba

UN VIEJO
CONOCIDO
Después de dejar el
equipo General
Motors, el sueco
Mats Jonsson volvia
a aparecer en el
Mundial con un
Toyota Celica GT-
Four del importador
sueco, acabando en
una magnifica
cuarta posicion.

man Dalmau (5% posiciér general en la Ba-
|a de Aragon 90 a falta de aproximada-
mente 30 kms.de la meta y abandeno por

" 1

ADIOS AL
EQUIPO MAZDA
Timo Salonen se
despedia del Mazda
Rallye Team Europe
después de tres
temporadas de
haber estado
luchendo por el
liderato al volanie
del Mazda 323 GT-X,
un vehiculo
excelente en las
dificiles condiciones
de los bosques
britdnicos.

cuatro minutos al tener que parar a cam-
biar la rueda, y minuto y medio en otro
en el que danaba el semieje, antes de

abandonar por accidente. Las esperanzas.

de Markku Alen se deshacian en la se-
gunda etapa después de sufrir problemas
de frenos y romper el turbo, mientras De-
reck Warwick se salia en la penidltima
etapa. En Mazda, con el abandono de Ti-
mo Salonen por salida de carretera cuan-
do era cuarto a 39 segundos de Sainz, se
acaban de nuevo las esperanzas de Achim
Warmbeld tras la pronta rotura de la junta
de culata en el 323 GT-X de Hannu Mik-
kola. Nuevo desastre en Ford donde Co-
lin McRae acaba sexto a duras penas tras
el abandono de Malcom Wilson al inten-
tar continuar en tres ruedas, el accidente

‘de Airikkala y la discreta actuacién de

Alex Fiorio. En grupo N el abandono de
Tommy Makinen por rotura del cambio y
la salida de Gustavo Trelles al intentar
dejar paso a Llewellin, daban el titulo a
un espectador llamado Oreille. O

@  CLASFICACIONES

A

I, Sainz-Moya (Toyota Celica GT-
Four), 5 hotas, 43 minutos, 16 segundos;
2, K.Eriksson-Parmander (Mitsubish1 |

Maalant VR 4), a 1m 42s; 3, Biasion-Sivie-

ro | Lancia Delta Integrale 16V), a 4m 06s:
4, Jonsson-Olsson (Toyota Celica GT-
Four), & 6m 24s; 5, Awuriol-Occelli (Lan-
cia Delta Integrale 16V), a 7m 46s; 6,
MeRae-Ringer (Ford Sierra Cosworth
4540, a 10m 01s; 7, Schwarz-Wicha (To-
yotn Celica GT-Four), a 11m 40s; 8, Lle-
wellin-Short (Toyota Celica GT-Fouwr), a
12m 27s; 9, Fiorio-Pirollo (Ford Sierra
Coyworth 4x4), a 16m 06s; 10, Droog-
mans-Joosten (Lancia Delta Integrale
16%), a 22m 15s; 11, Evans-Davies (Ford
Sicrra Cosworth 4x4, grupo N), 4 28m 24s

LIDERES SUCESIVOS

TC 1, Vatanen; TC 2, Kankkunen; TC
3, Alen, TC 4, Kankkuoen; TC 5-8, Alen;
T 9-12, Kankkunen; TC 13-17, Eriksson;
TC 18-29, Samz; TC 30-33, Kankkunen;
TC 34-41, Samz

MUNDIAL DE MARCAS
1, Martini—Lancia, 137'; 2, Toyola,
131; 3, Mitsubishi, 56; 4, Subarn, 43; §,

Mazda, 30; 6, Renault ¥y Audi, 24; 8,
Ford, 19; 9, BMW, 14; 10, YW, 10 -

MUNDIAL DE PILOTOS

1, Carlos Sainz, 140; 2, Didier Auriol,
95; 3, Juha Kankkunen, 85; 4, Massimo
Biasion, 76; 5, Mikael Ericssom, 32

COPA F1A GRUPON

1, Alain Oreille, 56; 2, Gustave Tre-
les, 52; 3, Tommy Makinen, 46; 4, Jorge
Recalde, 26; 5, Ernesto Seto, 25
COPA DE DAMAS

1, Louise Aitken, 45; 2, Paola de Mar-
tini, 18 - -

PROYECTOS Y OBJETIVOS
TEMPORADA 91/92

En una entrevista mantenida con el Sr, Die-
trich Reinsch (Manager de Panama Jack
Hacing Team y consejero delegado de Born
Design Group S.A. empresa propietaria del
Team)nos han sido comunicados sus pro-
yectos deportivos correspondientes a la
temporada 91/92.
Despues de un primer puesto absolute en el
«Raid Montes de Cuenca 90+ las acluacio-
ﬁ‘”““m” nes del team Panama Jack en 1as restantes
Jack carreras del Campeonato Espanol de
Raids ha sido discreto por continuos proble-
NATERAL mas mecanicos en el Range Rover pilotado
BOUTS & SHUES - mor-gf siempre deportivo y rapidisimo Ra-

fallo mecanico en el motor).

Para |a temporada 91/92 Panama Jack
Racing Team cuenta can un nuevo coche
de competicion.marca Mercedes Benz, MB
300 GE preparado por AMG en Alemania.
Panama Jack Racing Team participara &n
todas las competiciones correspondientes
a la Copa Espanola de Haids, asi como la
Baja de FPortugal 91 y finalmenie se lanza-
ra a la aventura de Africa debutando en el
Rally Faraones y/o Atlas.

El equipo humano esta compuesto por &l
piloto Ramon Dalmau,copiloto José Dome-
nech director tecnico Jose Freile jefe me-
canicos Jose Madi tres mecanicos auxilia-
res y relaciones publicas M# Asuncion
Quintana.

Consigue las mas Espectaculares imdgenes
de los Campeonatos de Espaia de:

‘= RALLYS DE ASFALTO

— RALLYs DE TIERRA
— RAIDS

SEPASE T.(93)41438 17

Solicitalo a: w

C/ Escocia, 60 12 12
Tel. 34990 64 Fax. 351 28 06
(8016 BARCELONA

Cada resumen con un
" espectacular obsequio
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PACO GODIA

LA PASION POR

LAS CARRERAS

Hace unos dias, CABQ de enterarme de la stibita tiempo volaba y la entrevista se alargaba.
fallecia en A muerte de Paco Godia. Para los Habian pasado ya tres horas y yo comen-
Barcel . petiédicos «normales» ha signi- zaba a sentirme violento, le pedia discul-
 DArcelona  fieado yna noticia en las paginas de eco-  pas, que bueno, que si tenfa que marchar-
Francisco Godia. nomia: que si fue Presidente de la Cross; se.., que ya tenia suficiente material... Y
Empresario ligado que si 10 era de empresas de piensos, de siibitamente me solt6: «Mire, soy yo quién
al sector quimico tineles u hoteles. La mayoria de ellos han  tengo que darle las gracias porque todos
Godia f > hablado del Paco Godia corredor sélo co-  esos libros y dlbumes hacia muchos afios
Uodla fue en suS o yna nota pintoresca, casi excéntrica que ya no los miraba y gracias a ustéd me
anos de juvenfud, para un hombre de su posicién. Pero para estoy sintiendo joven. Cuando ha llegado,
un destacadisimo nosotros, aquellos para quienes el automo- usted “tenia” media hora, y ya ve». Me lo
iloto vilismo es una pasion, Paco Godia era an-  dijo de una forma que jamds olvidaré.
: P : tes que nada el piloto que durante mds de Nunca me han pagado mejor mi trabajo y
automovilistico, ¢reinta afios pased su caballerosidad y su  dudo que lo hagan en el futuro.
€on simpatia por los circuitos. Luego volvi a molestarle hace unos cua-
participaciones en Desde los Grandes Premios a la carrera  tro meses cuando tuve que hacerle unas
el Mundial de mds insignificante, Godia corrié y se su- fotos para la revista Gran Auto 16. Al pe-
. bi6 a todo lo que fuese rdpido con un mo-  dirle unas fotografias de la época para re-
Formula L. - (or y cuatro ruedas, porque era un apasio- producirlas en la revista puso entre mis
Todavia, Godia nado de nuestro deporte. Pero si era toda manos el 4lbum que me interesaba, al
detenta el mejor vna personalidad del automovilismo en  tiempo que me decia en un tono carifioso:
resultado enl nuestro pafs, para mf su persona significa «Lléveselo y devuélvamelo cuando quie-
g 0 e_ 4 todo un entrafiable recuerdo. ra, pero sepa que si no lo hace tendrd que
especialidad reina. Yo fui por vez primera a Montjuic cuan- salir del pafs». Son momentos inolvida-
José Luis Aznar, do tenia doce o trece afios y ese dia €1 ga-  bles, como cuando veia brillar sus ojos al
uno delos 16: Todavia en mi cerebro estd fresca e mirarme por encima de sus gafas y me re-
i imborrable la imagen de su lataba sus anécdotas. Unas
Periodistas queé i, Ford Cobra subiendo por con orgullo, como cuando
mas le habian ¢l Pueblo Espafiol y San Jor- me explicaba que uno de sus
tratado y que ge. Es mi primer recuerdo mejores recuerdos era el de
mejor conoeia su «racing». Tal vez el que hizo aquellas «Copas del Salén,
. despertar en mi esa pasion en Paris, cuando en la misma
trayectoria o ahora es también mi pro- jomada ganamos Alfonso De
deportiva, escribe fesién. Por eso siempre he Portago v yo una carrera ca-
una emotiva sentido una especial reveren- da uno», 0 como cuando «en
crénica sobre cia por €l aunque sepa que no Portugal, igualé con el mis-
: fue ni un Clark ni un Fangio. mo coche el tiempo que DE Fl
quien merece el " Tardé en conocerle perso- Froildn Gonzdlez habia he-
mis entraiiable de nalmente. Fue hace cinco o cho un afio antes». Francisto G oniesthasta sl mo.
los recuerdos,  seis afios. El vivia retirado, Otras eran divertidas, co- mento el piloto espaficl con mejor
que no desconectado, del ; mo las evocaciones de «las . palmarés en Férmula 1, Corrié en
mundo de las carreras y no pRANCISCO GODIA JUergas con Harry Schell» y lo catonoraaa St onio 1951 ol
concedia entrevistas a casina- Fue pilotode Férmula1  Olras llenas de simpatia y 1958. Su mejor afio fue sin duda el
die. Gracias a Juan Ferndndez ‘ modestia como cuando al re- 56, tras conseguir con Maserati |
fui uno de los pocos privilegiados. «Mire pasar un palmarés le cité que en tal carrera dos cuartos puestos, en Alemania
Usted, yo va no soy noticia, pero como habfa abandonado y solté raudo «pondrd en el prestigioso Nurburgring v en
me lo ha pedido Juanito... venga el sibado eso, pero me fui al campo, y s que cam- Italia en Monza, se clasifics al fi-
por la tarde a las cuatro. Pero sea puntual pos, los tengo todos». Y yo veia que €l era nal en séptima posicién del cam-
porque luego tengo que hacer unas cosas» tremendamente feliz en esos momentos. pecnalo con seis puntos. Ademds
me dijo con toda correccidn, pero dejando  Hoy Paco Godia ya no estd con nosotros, de participar en Férmula 1 dispu-
entender bien a las claras que sélo me pero tal como la imagen del Ford Cobra © tfrofeos muy importantes. De es-
atendia por su amigo y que no fenfa todo permanece imborrable en mi mente, esos i} G S0 Pr Ferrari Sport ga-
el tiempo del mundo para mi. momentos vividos con €l son de los mds R hia ran Fremio de Lisboa.
. A . . . 3 ~ ambién tomoé parte en los presi-
Acudi con puntualidad germénica, te- intensos que me ha concedido mi profe s s ds Ll 1
meroso pero a la vez excitado pues sabfa  sién. Gracias Paco, y aunque cuando ha- gg al volante de un [?elamelsé ?ﬁ;g
muy bien que gozaba de un privilegio casi  blaba contigo nunca sabia si tutearte o no ocupé la cuarta posiciér? Al finasl
exclusivo. Comenzamos a charlar, hici- y acababa mezclando los dos tratamientos de Su carrera, ya en los afios B0
mos fotos, me ensefié sus dlbumes y re- porque tii me dabas pie a un trato familiar participd en dalgunos rallyes, gané
cortes, sus copas, parte de su sobresaliente  pero por el contrario jamas dejabas de em- en el 64 ¢l Rallye del RACE con
coleccion de arte, cosa que también le plear ese Usted que no era, sin embargo, un Porsche 904: ese mismo afio
apasionaba. Me mostré su casa, el célebre ninguna barrera, sino mas bien consecuen- con un coche similar establécid un
«conventet», conventito en cataldn, que cia de tu exquisita forma de ser, déjame sensacional récord, invirtié 4 ho-
eso habia sido antes su residencia y por que ahora lo haga. ;Qué ldstima que tenga ras, >4 minutos, 58 segundos en ir
ello gozaba de un claustro privado. E1 que ser por iiltima vez! g) ) R e b Sa Rl OGRS TRt N, e destde Bﬂg?erltonqc Madrid, en ca-
: - ; ] .AS 24 HORAS DE ! JMENTOS DE GLORIA rretera abiertq, :
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- FRANK DERNIE, Di-
- rector Técnico de-Lotus,
ha dejado este equipo y ha
pasado a engrosar las filas
_de Ligier como Direetor
Técnico General. Sus co-
 laboradores én su nueva
andadura serin Michael
Baujon, Clande Galopin
¥ Ricardo Divila. Ade-

nuevo piloto, €l belga
- Thierry Boutsen, ha esta-
" do realizando los primeros
test con les monoplazas de
-esta escuderia en ¢l circui-
to de Paul Ricard. -

BERCHE, este raid que se
va asentando en el calen-
dario nacional a finales de
. afio, vuelve en sn segunda
edicién. Se disputard los
~ dias 7 y 8 de diciembre,

ba prélogo en el centro de

- da para motocicletas se
ajos, -

" 14 presente en la Carrera
“ de Campeones en Barce
~lona. El veterano piloto
i finlandés que nunca ha ga

" llyes a pesar de su magni-

miés, en este equipo, su
* BEL serd puntuable para el
- Europeo de la especialidad

ENDURO BAJO AL-

con verficaciones y prue- -

Avila. Esta prueba reserva- -
. 18 de diciembre, a la que es-
. distingue por tener Unos i
o grecios de inscripeién muy <

. hado un Mundial de Ra-

fico y amplio palmarés, ha si-
do invitade por su sensacio-
nal carrera deportiva. En Bar-
celona también estardn pre-
sentes Alain Oreille, de
nuevo cam%eén del muondo

de Gr. N y Pep Bassas, sub-
campeon de Espafia de la es-
peciatidad este afto. .

- LA SUBIDA A JAIZKI-

en el 91. El Fito y Jaizkibel
se disputaban la titularidad
a celebrar una prueba del
uropeo de Montafia en el
91, decidiéndose al final la

* FISA por esta iiltima. Todo

{)arece indicar que ¢n el 92
as dos serdn puntuables,

LA ESCUELA DE PILO-
TOS DE EMILIO DE VI-
LLOTA para celebrar su dé-
cimo aniversario, va a cele-
brar una cena el préximo dia

tan especialmente invitados
todos los antiguos alumnos.
Para mds informacién llamar

‘ © oo i al teléfono (91) 859 27 61.
MARKKU ALEN esta- 0w 6 Do oo e
-+ LOLA tiene ya ultimado

un chasis para participar en el
Mundial de Sport Prototi-

- pos en el 91, Casi con toda

seguridad utilizardn motores
de la marca Judd.

S e e e

A.J. FOYT, 'cmi'55_ afios
de edad, es el piloto m4s ve-

terano de la Férmuda Indy, .
_vencedor en cuatro ocasiones
de las 500 Millas de India-

napolis, se va recuperando

- del accidente sufrido esta

temporada en Wisconsin, y
ha anunciado que a finales de
la temporada 91 dejara la
_eompeticidn, :

EL RALLYE SAFARI

atraviesa serias dificultades
que ponen en peligro su con-
tinuidad. Marlboro, el patro-
cinador mds importante de la
prueba, ha anunciado que no
lo esponsorizara mas. Por lo
tanto sus organizadores estdn
buscando desesperadamente
el apoyo de otra marca.

MERCEDES RUEDA es-
td dispuesta a abandonar to-
do y olvidarse de los rallyes.
Sin un sponsor capaz de per-
mitirle un programa atracti-
vo, la madrilefia se encuentra
muy desmoralizada. Y cs
una ldstima porque Mercedes
tiene nivel de primera divi-
sion.

BMW IBERICA ain no

tiene decididos sus planes

Yara_ les campeonatos de

991. Es posible que dejen ~
de participar ¢n et Cam-

ﬁeqnato de Espaita de

allyes o gue limiten sus -
actuaciones a un nimero

reducido de pruebas y se

dediquen con intensidad |

al Campeonato de Veloci-

dad. Siempre con el -
"BMW M-3 y con Pep

Bassas al volante.

OPEL tampoco tiene to-
davia decidido el progra-
ma 91. Lo dnico claro es el

Campeonato de Tierra

con el Vectra 4x4, que re-
cibird algunos retoques:

compresor volumétrico y |
maodificaciones de carroce-

ria. En cuanto al Campeo- .
nato de Espafia de Ra~

llyes, Moratal participard
en las pruebas mds impor-
tantes, Se seguird con los
Corsa y Climent podria

recibir més apoyo oficial y
conducir un Kadett. En Iz .

temporada de 1991 ten-
drin un nuevo enemigo: el
Peugeot 309 GTi 16 val-

vilas, con Josep Arqué al

volante. - -

—

= f
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COPA DEL MUNDO DE F-3

JORDIGENE EN LA ELITE

E L piloto catalan Jordi Gené ha de-
mostrado su gran valia a los mandos
de un F-3 en la [ Copa del Mundo, dis-
putada en el circuito japonrés de Fuiji, al
clasificarse en séptima posicién. La
competicién consté de dos mangas y
una gran final, con la participacién de
B0 pilotos. Jordi Gené que en esta oca-
sién pudo contar con un coche puntero,
estuvointegrado en 2l equipo Alan Doc-
king Racing con un Ralt-Honda tenien-

do como compatiero de equipe a Mika
Salo, subcampedn de la F-3 Inglesa.
Tras unas mangas de entrenamientos
no muy afortunadas, en la carrera Ge-
né protagonizé una magnifica remonta-
da que le llevé a situarse entre los pri-
meros. Después de la carrera todos opi-
naron que Geng habia sido el mas
espectacular, ya en entrenamientos cro-
nemetrados llamé la atencion su forma
de conducir, clasificdndose en una
manga de entrenamientos libres con
lluvia en el quinto puesto. La carrera la
gand Schumacher, que también se im-
puso en Macao unas semanas antes.

> 42 e, 5%

= Mispanges
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CARRERA DE CAMPEONES

MOVIDO FIN DE ANO

U NA vez finalizados los distintos certd-
menes que compornen el calendario
nacional, se celebran las que se vienen
denominando carreras de campeones.
Una de ellas gque va es una cldsica de
fin de temporada es la Carrera de Cam-
pecnes Trofeo Villa de Bilbao, que va o
celebrar su cuarta edicién el préxime
dia 6 de diciembre. En ella tienen anun-
ciada su . presencia los mejores pilolos
nacionales de rallyes v raids, entre los
que se encuentran Jestus Puras v Gusta-
vo Trelles vencedores en rallyes en el 90
y Xavier Rierqa, campeén de Gr. A de
montafia.

Por otre lado el II Sprint de Cam-
pecnes qgue organiza la FE. de A, se va

‘a disputar en el Circuito del Jarama el

dia 16 de diciembre. La prueba que ten-
dr& un cardcter competitivo se disputa-
¢ en una pista mixta tierra-asfaltc he-
cha para la ocasidn, en ol caso de los
coches de rallyes, mientras que los de
circuito y montafia lo hardn sobre asfal-
to. Ya han confirmado su presencia mas
de cincuenta pilotos.

CARLOS SAINZ

FIGURA DELMUSEODE CERA

A NTES de su salida hacia Harrogade,

para disputar-el RAC de Inglaterra,
Carlos Sainz visitd el Museo de Cera,
donde le hicieron una mascarilla, que
mds tarde se utilizard parg realizar una
figura de cera del primer piloto de auto-
moviles en Espafia que eénquista un
Mundial.

CARLOS SAINZ,
EL MEJOR DEPORTISTA
DE 1990

estas ailturas del afio, con la Navidad a la

vista, esta proxima a comenzar la carrera
para elegir los mejores deportistas de la tempora-
da. Diarios, emisoras de radio y agencias informa-
tivas rivalizan en la designacion de aquellos cam-
peones que han brillado con luz propia y se han
hecho acreedores al galardén de NUMERO 1.

Sin animo de querer ser pitonisos y sélo con el
deseo de adelantarnos a lo que viene, vamos a
proclamar a nuestro particular CAMPEON DE
CAMPEONES.

La verdad es que no hace falia buscar mucho.
En fOtbol no ha sido un afo de éxitos internacio-
nales ni de grandes individualidades. En balon-’
Cesto, tres cuarto de lo mismo, mas pena que
gloria. En tenis Emilio alcanzé disputar el
Masters pero una vez entre la élite, no ganéd un
solo partido. En ciclismo Perico estuvo muy
por debajo de lo esperado. En hoxeo, Poli
sigue en la cima europea pero sin poder acce-
der a la cota mundial. En motociclismo tan sélo
ha illegado un subcampeonato de la mano
de Cardus. En atletismo y natacion, no llegaron
triunfos sonados. Y finalmente en golf, se ha pro-
ducido un relevo generacional, Olazabal le ha
ganado terreno a un Ballesteros que parece
atravesar una crisis de identidad.

Después de analizar esta panoramica, coincidi-
ran con nosotros que CARLOS SAINZ ha llega-
do mucho mas lejos. Por primera vez un espafol
ha ganado el Mundial de Raliyes. Por primera
vez un espanol ha triunfado en cuatro carreras
puntuables. Por primera vez un piloto ha llevado
a una marca japonesa, TOYOTA a lo mas alto
del podium.

No hay dudas, Sainz es el mejor deportista
espainol de 1990 digan lo que digan las en-
cuestas o realice quien realice Ias votaciones. No
solo por haber ganado el titulo mundial, sino por
como lo ha conseguido. Con una superioridad
elogiable, con una puntuacidn récord y con un
colofén de oro como es el triunfo en el presti-
gioso Railye RAC.

Si el afo pasado fue Sito Pens el mejor de
portista espafiol, este preciado galardon pasard
sin duda a manos de otro motorista. Ello no hace
otra cosa que confirmar el gran nivel que ha al-
canzado el deporte del motor en nuestro pais,
merced al empujén importante que han recibido
de los patrocinadores.

Carios Sainz ya se puede ir preparando.
De entrada, el diario ABC ie ha distinguido co-
mo el personaje del mes, pero a partir de ahora
le lloveran ios premios y las distinciones. Su agen-
da por un mes largo dejara de ser un calendario
de entrenamientos para convertirse en una suce-
sién de fiestas y homenajes merecidos.

Motor16/ 113



CAMEL PARIS-DAKAR

£ AMEL Motor Club ha ejem-

lizariado una gran diver-  plo,

aidad de circuitos alterna-  entre

tivoE para los interesados  salir el

i1l seguin, muy de cerca, - dia 28

=k desarrolo del Rallye . de .  di-
Paris-Dokar. Los interesa- © ciembre

dos pueden elegir, por . de Barcelona, con

CARRETERAS
EN OBRAS

RED

NACIONAL:

N-I, Burgos-Lerma.
N-IL, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-III, Arganda-
Tarancén.

N-IV, Manzanares-
‘ Bailén
Provincia de Ciudad
Real.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.

RED

SECUNDARIA:
N-330, Jaca-Francia.
N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-

’ Elche.

N-430, Osa Montiel-
Munera

N-420, Alcafiiz-Tarra-
: gona.
A-630, Campomanes-
Oviedo.

N-552, Ripoll-Puigcer-
dd.

Teléfono de informacién
de Tele-ruta:
(91) 5352222
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. destine o Agadez,

- para regresar el

- dia 9 de enero, cuyo pre--
cio seria 200.000 pesetas
tode incluido, o utilizar el
dice 5 un vuelo privado,
desde Barcelong hastg el
Lage Rosg, para ver la He-
gada del Rallye el dic 18y

- regresar con ia expedi-

' cién espaticla, por 110.000

pesetas, -

M&s inic;r'macién lllaman ;
: do ol; (83) 428 35 70

S

AS DE ASES

L O8S dias 7, 8 v 9 de diciembre, la mon-
taria Olimpica de Montjuic de Barce-
lona reunird a los mejores pilotos de
rallyes de la historia del automovilismo,
entre los que se encuentra Carlos Sainz,
con el objeto de que se enfrenten entre
ai, de manera oficiosa y con los mismos
medics, para saber quién de elles os-
tentard el titulo de «Campedn de Cam-
peones». .

TRES DIAS DE TRIAL

A Federacién Valenciana ha crgani-

zade una nueva edicidn de los «Tres
Dias de Trial» en Picasent los dias 7, 8 v
9 de diciembre, mientras que en el Pa-
bellén de la Fuente de San Luils se cele-
brard el dia 5 un trial indoor en el que
Tarrés encabeza la lista de inscritos.

EL NUEVO HIR HIP HURRA

E L programa de accién de Tele 5 estrena
I} este domingo un nuevo formato, con bue-
nes neticios para los amontes del motor, ya
que estos temas tendndn mayor durccion.
En esta occsidn estard dedicado a los cursos
de F-3 del circuite del Jararma, que no pudie-
ron ser emitidos ki semara arnterior, ademés
de la segunda parte del Supertrack de Ber-
celona, con motos trail conducidas por pile-
tos de la talla de Alberto Puig o Alex Crivilé.

Tele 5. domingo 9 a las 11:30 y repeti-.

cién sabado 15 a las 12:30.

MONTJUIC EN DIRECTO

D OMINGO Deporte ofrecera a medio-
dia, la ultima prueba de la carrera
«Campedn de Campeones» en directs,

mientras que Sdbado Deporte tiene pre-
visto emitir un resumen de las anterio-
res a las 16:45.

CASIUN SIGLO DE ANDADURA

E L primer fruto de la Fundacién de Es-
tudios y Técnica del Real Automéwvil
Club de Catalufia acaba de ver la luz
de la mano de la editorial Planeta. La
Historia del Automovilismo de Catalufia
consigue un perfecto equilibrio entre &l
rigor histérice de los textos del periodis-
ta Javier del Arco y unas extraording-
rias ilustraciones que reflejan grdfica-
mente la historia del RACC desde sus
inicios en 1906, v sus expectativas de ca-
ra a la construccién del circuito de
Montmelé.

Pedir a: RACC, Apdo de Correcs 2690,
08080 Barcelona. ,
Precio: 7.100 pesetas, socios 5.000 pese-
tes.

Historia
de l'automobilisme
a Catalunya

SALON DE COMPETICION

XPOMQTOR Competicién '90, un cer-

tamen del deporte y la industria del
motor, aleanza su segunda edicidn con
todo el colorido de la temporada: el co-
che de Carlos Sainz, el de Andrés Vila-
rifios, el Férmula 1 de Senna y la Yama-
ha de Carlos Mas, ademcds de otras mu-
chas representaciones deportivas.
Como prologo, los pilotos mds destaca-
dos en las distintas especialidades dis-
putarén el dia 6 la «Carrera de Cam-
peones IV Trofec Villd de Bilbaos.

Fechas: Del 6 al 9 de diciembre.
Direccion: Feria Internacional de Bil-
bao. Mas informacién:

(94) 444 77 86

Soetrion? 0

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900) 1235 05
CAMPSA

Tel. (500) 15 25 35
AYUDA EN
CARRETERRA
Tel. (91) 7421213
ADA

Tel. (900) 10 08 92
AHSA

Tel. (91) 441 71 17
DYA

Tel. (91) 437 80 00
EURQOPE '
ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25
MONDIAL

ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44
RACE

Tel. (91) 593 33 33
RACC

Tel. {93) 209 35 77
ALFA ROMEQ
Tel. (91) 654 40 11
AUDI

Tel..(900) 11 22 22
BMW

Tel. (900) 10 04 82
CITROEN

Tel. (91) 450 11 11
FIAT

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel. (900) 14 51 45
HONDA

Tel. (900) 30 80 80
LANCIA -

Tel. (91) 450 13 50
MAZDA

Tel. (91} 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77 -

MITSUBISHI
Tel. (91) 441 33 44

OPEL
Tel. (91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT

Tel. (91} 597 21 25
RENAULT

Tel. (91) 556 30 99
SEAT )
Tel. (900) 11 22 22

YOLKSWAGEN
Tel. (900) 13 65 24

Coordina Lovirdes Bravo.

Neumaticos RE 71 desa-
rrollados por Bridgestone
exclusivamente para el
Porsche 959,

Son los unicos de esta ca-
tegoria disponible en las
medidas adecuadas a los
modelos deportivos de to-

das las marcas.

Fradigestore KE T
Estruituns sempalmes
Altas presenings

[ H=seno umidingesomal
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MUY POCOS PODRAN POSEER ESTE COCHE.
AFORTUNADAMENTE NO OCURRE LO MISMO
CON 5US NEUMATICOS.




LE'T MOTIV/ RSCG

EN CITROEN

SELECCION

[

COCHES COMO NUEVOS, DE TODAS LAS MARCAS

Todas las marcas.

Todos los modelos.
Tenemos a su disposicion

una oferta ampiia y variada de

vehiculos usados de todas las

marcas y modelos, para que us-

ted pueda elegir con Garantia.:

Garantia hasta 2 arios.

Hacemos una minuciosa se-
leccion y seguimos un rigurosoc
sistema de preparacion de los
vehiculos qus nos permite ofre-
cerle un abanico de Garantias,
‘por escrito, que van desde los
3 meses hasta los 2 afncs, con
nuestra Garantia Oro.

Servicio Citroén 24 Horas.

Nuestros vehiculos de oca-

sion cubiertos con ia garantia se-
leccion (1 afio, 18 meses; 2 afos),
disfrutan del mismo Servicio 24
Horas que un vehiculo nuevo:
asistencia mecanica y remolque,
hotel o billetes, o vehiculo sustitu-
tivo si fuera necesario.

RED DE CONCESIONARIOS CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de ocasion. Coches de primera.

INIET s ] T A
CARNET DE GAHANTI,




