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Bozell Espana

Un lujo que usted no puede per-
mitirse: perder el hilo. Ni en su vida
profesional, ni en su vida privada.

Y para eso lo mejor es tener cer-
cadeusted, esté donde esté, uno de
los nuevos teléfonos méviles automa-
ticos Alcatel.

Encontrard en ellos tode lo nece-
sario para no perder jamds el hilo:
¥ Funcién manos libres en el pro-

‘pio micro-teléfono.

¥ Llamada automdtica en caso de
alarma.

¥ Opcionalmente puede conectar-

se a la red de fax y transmisién de

datos.

¥ Cédigo secreto de blogueo.

¥ Agenda alfanumérica e indica-

cién de tiempo de duracién de la

llamada.

¥ Y sobre todo, poseen la garantia

Alcatel, la compaiifalider en fabrica -

cién de terminales telefénicos.
Tenga cerca de usted un telé-

fono mévil automdtico Alcatel. Y ja-

mds perderd el hilo. De nada.

ALCATEIL

</ Edison, 4 - 28006 Madrid - Telex: 27236 - Fax: (91} 563 42 04
Tel. (900} 18 19 20

Teléfono movil Alcatel.
ara no perder el hilo.

7 1 12

¥ P
Bl

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla; 325 pias., sin IVA. Gastos de transporte incluidos,

Precios extranjero: Luxemburgo, 118 francos lux.; Ureguay, 2.500 pesos,
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NUEVOS
18 ALVOLANTE :
Lotus Omega

40 ECONOMIA

e e I YN L pasade dia 13 de noviembre tuvo lugar un hecho histérico para la

marca Seat, al fabricar su coche niimere oche millenes. Un hito decisi-

vo para un fabricante, pero no sélo por el namero en si, sino también
por el rumbo que se dio a'ese Seat [biza que completaba tan redondo
numero. Su destino erét un concesionario de Alemania Criental, un nuevo
mercado que acaba de abrirse v para el cual Seat tiene destinados impor-
tantes volumenes de produccion. .

El caso de Seat nos atafie directamente como marca espariola que es,
pero lo mismo sucede prdc- ‘
ticamente con el resio de
los fabricantes implontados
en nuestro pais. En el ac-
tual momento de recesién

i FRENTE A FRENTE
Ford Escort y Orion contra sus fivales

de algunos mercados, los

64 ALVOLANTE grandes constructores vuel-
-Chevrolet Blazer ven la vista mds que nunca
o esos grandes paises ain
&6 AFONDO sin motorizar, con {ndices
Citroén XM V8 24y ’éjdgvia mds bajos que los
e Esparia.
70 ACTUALDAD Citlpoén estd a punto de
Ventas de automéviles firmar un acuerdo para
Crear Und empresd a riesgo
76 REPORTAJE compartido con el gobierno
Aston Martin V8 5.4 chino v producir 150.000 co-
woTos. * ches anuales de su futurc
94 ' maodelo intermedio, FX o ZX : _ .
Aprilia AF-1 Futura como vaya o llamarse definitivamente. Por otra parte, Carl Hahn podria
DEPORTE firmar esta misma semana otro acuerde por el cual Volkswagen produci-
98 rig, ademds del Santana, otras 150.000 unidades del Golf para los usuarios
Un dia en la vida de Alain Prost asidticos. Esta operacién coincide con la positiva declaracién de los sindi-
DEPORTE catos checoslovacos respecte a la implantacién de VW en su pais v con la
104 ) visita de Gorbachov a ltalia para reforzar los acuerdos con Fiat a fin de re-
Asi se conduce un F-3 machar el proyecto del «Uno soviéticos.
108 DepOTE Para todos los fabricantes europeos este salto es una apuesta muy fuer-
] te, que deben respaldar con los mejores indices de productividad si quie-
Campeanatos de velocidad en Jerez ren que el éxito les acompafie. Ahora mdés que nunca conviene seguir sl

ejemplo japonés en todo aquelle que sea homologable con la sociedad eu-
ropea. Los coches que se van a vender en esos nuevos palses son coches
de gran serie, de produccién masiva y en esa categoria las marcas japo-
nesas han dade un ejemplo de cémo dleanzar la mejor relacién valor-
recio. Su grado de competitividad, que ha hecho temblar a los grandes
udas del automdévil mundial, es una de las primeras condiciones que hay
que alcanzar para no patinar en esos mercados que ahora se abren. .

Alberto Mallo
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CORRER O RECORRER.

CUBRIR DISTANCIAS O DESCUBRIRLAS.
;R

y . ]

BMW YA HA ELEGIDO.

Desde hace mas de 60
anos, cada motocicleta BMW
que sale a la carretera es algo
més que un tratado sobre van-
guardia tecnoldgica. Es un
ejemplo vivo del ideal que
mueve a la marca: el sentido
comun.

El que‘ concibe motocicle-
tas con las que llegar cada
vez mas lejos en el placer
de conducir y hacerlo de la

formamas civilizadaposible.

Esta es la mision del sen-
tido comdn y comienza en el
disefio de los carenados, mo-
delados en el tunel del viento
para reducir la resistencia aero-
dindmica y aumentar la como-
didad del conductor. Sin esta
premisa los largos viajes no se-
rfan posibles.

La labor contintia en la
consecucidn de motores cada
vez mds fiables, econémicos y
limpics. Desde dos a cuatro ci-
lindros.

El gobierno electrénico de
la inyeccién es otra acertada

decision. La unidad Motronic,

presente en buena parte de la
gama, controla el encendido y
la inyeccién, obteniendo un
aprovechamiento dptimo de Ia
potencia con un ahorro consi-

derable de combustible y un

bajo nivel de emisiones conta-
minantes. Esta preocupacién
por el medio ambiente es otro
sintoma de sentido comtn. Un
esfuerzo por proteger aquello
que se desea seguir disfrutan-
do. Por eso las motocicletas
BMW estan ya preparadas para
incorporar catalizador, ade-
mas de encontrarse entre las
mas silenciosas.

Y donde el imperio de la ra-

76n se hace més patente es
en la apuesta por la seguridad.
Con soluciones que sdlo BMW
ha sabido encontrar. Como el
Unico ABS para motocicletas

del mundo, cuyo desarrollo con-

tinta, o el exclusivo Paralever
BMW, que procura una motri-
cidad y confort de suspensidn
dptimos en cualguier circuns-
tancia.

Son solo algunos ejemplos,
pero bastan para ilustrar lo que
significa para BMW el sentido
comun: la diferencia entre cu-
brir una distancia y disfrutar
de ella.

Algo que estad siempre en
la mente de los ingenieros de
BMW. Y de los motoristas que

saben elegir.




ARTE EN RUTA

MEDOL YLA A7

resultas de

la firma de

un protocolc entre
Autopistas y el
Departamento de
Cultura de la
Generalitat de
Catalunya, aquella
- empresa ha
acondicionado una
cantera romana en
la zona de Medol,
en la autopista A-7.
Los usuarios de la
autopista contaran
con diversos
itinerarios. Destaca
un monolito de de
16 metros de
altura.
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los :
Como es tradicicnal en la

REUNION DE ELECTRICAS

PEMSA Y BOSCH JUNTAS

A NTES de finalizar 1990 la empresa es-
pariola FEMSA v la distribuidora Ro-
bert Bosch Comercial Espafiola, ambas
pertenecientes al grupo Bosch, se fusic-
nardan bajo el nombre de Robert Bosch,
S.A. El nombre FEMSA se mantendrad
como marca para determinados pro-
ductos. Las previsiones de ventas de la
nueva sociedad para el primer ejercicio
se han fijade en 92.000 millones de pese-
tas como cifra total de negocios vy su
plantilla serd de 5.750 personas.

VERDE Y ROJO

@ ocurre en Arganda [Madnd} y en otras @ Hacienda esta dispuesta a cobrar las
@ ciudades espafiolas. Una compafia de  multas de Trafico de las retenciones del
gruas monopoiiza e hegocio, con la per- IRPE Sin entrar en valoraciones juridicas, lo
misividad, cuando no el apoyo, de la agru- que se consuma con este hecho es que
pacion de trafico La firma monopolizadora quienes son deudores de Hacienda, son
es Groas Carrascosa y lo denuncia Angel tratados preferenternente. Por las mismas
Murioz Crespo. Lamentabiemente, el he- causas, que se retenga el sueldo a fos fun-

cionarios o que no se pague la Loteria.

tho ha sido denunciado hace ya muchos
meses y nadie parece tomar cartas en el
asunto. @ Renauit pone en marcha para la tempo-
rada que viene una nueva formula deporti-
va, llamada a convertirse en la gran cante-
ra del automovilismo en nuestro pais. Que
en una época dificil, se lieven a cabo inicia-
tvas de esta indole, merece, todes los pa-
rabienes y una felicitacion muy especial pa-
ra Bernard Tramont, con el que el
automovilismo nacional tiene una glgan-
tesca deuda pendiente

@ Hemos conocido el detalle ahora, con
motivo de la coronacion del emperador de
Japén Hace tan séio unas fechas, ia imusi-
na imperial, detuvo su marcha oficial por-
que una ambulancia le solicitd paso, trasia-
dando a un enfermo gue se encontraba en

estado %rave. Tode un ejemplo para nues-
tros coches oficiaies,

MOTOR AUDI

NOVEDADENV

L A nueva gama Audi 100 va a estre-
nar un motor espectacular, un -seis ci-

MERCEDES, «S» DE SUPERLATIVO

Dentro de pocas semanas, ra clase S. 5i la precedente, fue posibles de consumo y conta-
Mercedes presentara de ma- pionera en la utilizacidn, entre  minacion.
nera oficial su nueva clase 5, owos elementos, del airbag (bol
llamada a sustituir a ia actual  sa de aire ant-impactos) o de los  tacar que las mnovaciones
f| serie W-126, que aparecio ha-  frenos antibloqueo, 1a nueva no  afectan no sdlo al automovii,
ce ya once afios y que const 10 sera menos, aunque estas no-  sinc a su proceso de produc-
tuye la cumbre de sus mode-  vedades se guardan con notable cion. Asi, por vez primera en
. dhiscrecion.
_ No es aventurado aseverar supnmide el empleo de hidro-
-marca, los mas modernos - que el W-126, con motores de 6, carbures clorofluorados, res-
- avances técnicos y tecnologi- 8 y 12 cilindros, incorporard sis- ponsables del efecto inverna- -
Cos se incorporaran a la futu-  temas de gestion electronica de  dero en el medio ambiente,

los moteres para obtener 13
potencia necesaria en cada
caso y los niveles mas bajos

Importante es también des-

la industna automotriz, se ha

ANIACAM Y ASETA

NUEVOS PRESIDENTES

A LBERTO Aguelc Monreal, consejero
de Administracién de Daf Espafia,
ha sido elegido presidente de la Asocia-
cién Nacional de Importadores de Auto-
moviles, Camiones, Autobuses vy Motoci-

| c¢letas (Aniacam), en sustitucién de

German Lépez, ex-presidente de Volvo,
que ocupd este cargo durante varios
afios. Por otra parte José Manuel Basa-

fiez {en la foto), consejero-director de

Autopistas Concesionaria Espafiola
(ACESA), ha sido elegido nueve presi-
dente de la Ascciacion de Sociedades
Corncesionarias de Autopistas (ASETA).

lindros en V a noventa grados, un motor
de 2.771 centimeircs cubicos con dos
valvulas por cilindro e inyeccién elec-
trénica de carburante. La ultima meed-
nica Audi da 174 caballos de potencia,
caballos limpios ya que el conjunto va
dotado de su correspondiente cataliza-
dor. El Audi 100 V-6 alcanza los 218 por
hora de velocidad punta, acelera de ce-
ro a cien en ocho segundos y sus consu-
mos oficiales se quedan en siete litros a
los cien kilémetros cuando rueda a no-
venta por hora, 8,7 litros a ciento veinte
y 12,5 litros en trdfico urbano. El nuevo
motor Audi dard lugar a una genera-
clén completa, siempre con cilindradas
inferiores a 2,7 litros.

BALLESTA

EDOUARD
SEIDLER
I

EN los diez
primeros meses
del afio, se vendieron
1.955.400 coches en

el mercado francés,
un 2,6 por ciento
mas de lo registrado
en el mismo perfodo
de 1989, pero las
matriculaciones han
descendido un 2,5
por ciento en
octubre. Et 38,5 por
ciento del total de las
ventas correspondio
a coches importados.
Las ventas podrian
caer en torno al dos
por ciento al finalizar
1920.

TODO parece

indicar que Volvo
y Mitsubishi firmaran
un acuerdo conjunto
para la produccion
anual de 220.000
coches, 160.000
Volvo y 60.000
Mitsubishi, pero
Raymond Lewy,
presidente de
Renault, asegura que
se opondra
rotundamente & este
acuerdo.

VEINTICUATRO

horas después de
que la revista MOTOR
16 nombrara a
Jacques Calvet
«Hombre del afio
Eurautor, el
presidente del grupo
PSA recibia «La Palma
de Oro de la '
Excelencia,
concedida por una
publicacidn francesa.

EL primer ministro

franceés, Michel
Rocard, ha declarado
que su gobierno esta
dispuesto & impulsar
las investigaciones
sobre la energia
nuclear, el tren de
alta velocidad y los
vehlculos etéctricos
para sanear la
atmosfera.

EL nuevo coche

de Citroén,a
caballo entre el AXy
el BX, se presentara
en Gingbra el
proximo marzo. Se
llamara ZX, siempre y
cuando Vatanen
logre proclamarse
vencedor en el Paris-
Dakar con el ZX de
competicion. De no
ser asi el nuevo
producto se
denominara FX.

Motor16 /9



DESDE

TURIN

GIAN CARLO
PERINI
-

ElL. Renault Clio,

que ltegd al
mercado italiano el
pasado mes de
octubre, ha
conseguido 8.37%9
clientes en su primer
mes de
comercializacién. Los
concesionarios
Renault recibieron
9.000 solicitudes de
compra en la
camparna de
lanzamiento. Renault
ha copado €l 6,81
por ciento de este
mercado en los diez
primercs meses.

® COMQO reaccién

al descenso de
ventas en Kalia, el
grupo Fiat Auto ha
incrementado sus
exportaciones a
Europa en 53.000
unidades, de las que
Alemania ha recibido
14.000, lo que
equivale al 5,8 por
ciento del mercado
germano. Espafia ha
copado el nueve por
ciento.

EL Volkswagen

Passat atrae cada
dia mas la atencion
de los italianos,
encabezando la lista
de los diez coches de
importacién més
vendidos en el mes
de octubre, en la que
tarmbién se
encuentra el
Volkswagen Goif con
89.376 unidades
vendidas en los diez
primeros meses del
afio, siendo el -
fabricante europeo
de mayor presencia
en Italia, con un 7,67
por ciento del
mercado.

LOS

" distribuidores de
Suzuki y Lotus han
anunciado que se
encargaran de la
importacion del
Maruti 800 en Italia.
Comenzaran sus -
operaciones en
febrero de 1991, El
Marutti es un coche
pequefio de 5
puertas, equipado
con motor de 795
c.c., tres cilindros y
40 caballos, muy
parecido al Suzuki
Alto fabricado en la
India.

10 / Motor 16

MAS AUTOVIAS

AHORA BUITRAGO

L Ministre de Obras Publicas v Urba-

nisme, Javier Saenz de Cosculluela,
ha inaugurado la varicnte de Buitrago
(Madrid) de la Autovia del Norte, o que
supondrd evitar la travesia por la pobla-
cién y darle un importante impulso a es-
ta autovia de la que se espera poner en
servicio a finales de este afic, md&s de
100 kiiémetros, lo que representa el 50
por ciento de la longitud totcl. En esta
obra se han invertido 1.586 millones de
pesetas v se ha tenido muy en cuenta el
paisaje v el medic ambiente, para lo
que se han plantadoe 2.600 unidades ve-
gelales.

CON MUCHA ENERGIA

LAS 16 ALVULAS

A oferta de modelos Renault 19 ani-

mades por motores de 16 vdlvulas,
por motores de la serie F con 1,7 litros
de cubicaje, inyeccidn electrénica de
carburante v ciento cuarenta caballos
de potencia, acaba de ampliarse con la
entrada en escena de los R-19 16V con
carroceria de cinco puertas y log R-19
Chamade 16V. Los tres medelos dotados
con esta mecdnica enérgicda son capa-
ces de superar los 215 por hora de velo-
cidad punta y se conforman con seis li-
tros a los cien kilémetros a una
velocidad constante de noventa por ho-
ra, 7,4 litros a ciento veinte v 10,1 litros
en ciclo urbano. Los precios finales de
los B-19 mds enérgicos son: 2.320.000 pe-
setas para el B-19 16V con tres puertas y
2.410.000 pesetas tantc para el B-19 16V
con cinco puertas como para el R-19
Chamade 16V.

SRS @ A fin parece que
la Direccién General de Trdfico ha
tenido en consideracion los neu-
maticos invernales de contacto,
que pueden ya utilizarse sin cade-
nas. Aunque regiamentariamente
estaban permitidos, la gran mayo-
ria de los agentes desconocian su
existencia.

¢ Continta en toda su intensidad
la batalla legal entre Audi y Renault
a causa de los nombres de sus co-
ches. Audi reclama que «Quadra»
es demasiado parecido a «Quat-
tro», que tiene registrado. A esto
responde Renault con que hace
mas de 40 afics que la marca fran-
cesa utiliza el nombre de R-4. J

TELEVISION EN EL COCHE

EL ULTIMO CAPRICHO

E L televisor de coche ya es una reali-
dad, acaba de legar de la mano de
Philips v estard disponible en el merca-
do espanol desde las préximas Navida-
des por un precio préximo a las doscien-
tas mil pesetas. El equipo incluye dos
antenas conectadas a un receptor que
se sujeta al piso por un cuello de cisne.

umesirdnteny”

Motos para ir al concierto,
aladisco, al campo, ala
playa, para hacer grandes
rutas y para pasear, para
las cuestas y los llanos,
los circuitos y el Paris-
Dakar. Con esta gama de
motocicletas, las mas
bellas del mundo, se te
han acabado las dudas.
Elige ahora un modelo.
Aunque te gusten todas.
Aprilia tecnologia y

diseno del futuro.

REE ROSE 125

TUAREG 125 WIKD

MPORTADOR
EXCLUSNVG
L) dpria

L BARA ESPANA
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@ TOYOTA ha
puesto en
marcha en Japon un
programa de
recuperacion de
papel. Con este
programa se espera
reutilizar el 70 por
ciento del papel que
actualmente
desechan, unas
1.800 toneladas.

DAIHATSU y las
. empresas

italianas Piaggio y
CSPA han firmado un
acuerdo para fabricar
en ltafia vehiculos de
uso comercial con
cilindradas que iran
desde los 800 a los
1.000 centimetros
cubicos. La
produccion anual
esta previsto que sea
de 25.000 unidades
al arto.

DURANTE 1989

‘Mmurieron en las
carreteras japonesas
mas de 22.000
animales. Esta
cantidad se desglosa
de la siguiente
manera: 22 jabalies,
4 osos, 1.950
conejos, 3.096

‘gatos, 1.950

palomas y mas de
5.900 mapaches.
Una cuarta parte del
total perecié.en la
autopista Hokuriku
que atraviesa una
zoha montafiosa.

@ LOS todo terreno

japoneses se
estan aduefiando del
mercado aleman. En
lo que va de afio los
fabricantes nipones
han conseguido el
64 por ciento de este
mercado. Las tres
marcas mas vendidas
han sido Suzuki, Fuji
¥ Mitsubishi. En
cuarto lugar se sittia
Audi.
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ARTISTA EN PELIGRO

L guitarrista de los Rolling Stones, el

siempre fovial v divertido Ron Wood
(el primero de la izquierda), acaba de
sufrir un aceidente de carretera, un ac-
cidente extrafio que le ha supuesto la
fractura de las dos piernas v del que se
recuperda ya a marchas forzadas a base
de una dieta bien regada con cerveza.
Ron Wood rodaba con su mujer y sus hi-
jos ¢ los mandos de un BMW cuando un
pequefio despiste puso al coche fuera
del asfalto; Wood vy sus acomparniantes
salieron del coche con rasgufics leves vy
alge conmocionados per lo que el guita-
rrista subié hasta la carretera para dete-
ner un coche en busca de auxilio; en un
instante llegé el vehiculo deseado... pa-
ra llevarse a Wood por delante con la
consiguiente rotura de sus dos piernas.
Un caso auténtico de mala suerte.

INDEMNIZACIONES

CAE OTRORECORD

E L Juzgado de lo Penal ntmero 1 de
La Corufia ha condenado a pagar
una indemnizacién de 135 millones de
pesetas a un conductor al que considera
responsable de un accidente de trdfico
en el que uno de los ocupantes sufrié
graves heridas, con paralizacién total
de sus miembros ¥ pérdida de habla. El
conductor del vehiculo también ha sido
condenado a seis meses vy un dia por un
delito de imprudencia temeraria. La in-
demnizacién es la més alta fijada hasta
ahora por sentencia judicial.

RENAULT !

REDUCE COCHES Y EMPLEQ

F ASA-Renault ha sido la “nica firma
de las instaladas en nuestro pais que
ka recertado su preducciéon de automs-
viles como consecuencia de la crisis de

-ventas que sufre nuestro pais. Segtn los

tltimos datos, la produccién hasta agos-
to ha sido de 171.721 unidades, con una
caida de 4,5 puntos. Por ofra parte la
empresy preparda también para 1951
una reduccién de 2.000 empleos de su
plantilla.

GASOLINA EXTRANJERA :
PLAZOS PARA LA LIBERTAD

L A CE ha dado a Espania un plazo
hasta el-1 de marzo de 1991 para la
conseclidacién definitiva de la Hamada
red paralela de gasolineras y ver si este
sistema es aceptable, ante las quejas
formuladas por las petroleras extranje-
IS que operan en nuestro pais. Mien-
tras tanto, Total quiere liderar esa red
en Cataluficr para lo cual abrirg un pun-
to de venta al mes en el préximo afio.

EN CHINA

VOLKSWAGEN A PUNTO

E L presidente de Volkswagen, Carl
Hahn, ha vigjado a Pekin parg fir-
mar un acuerdo con &l Gobierno Chino
destinado o la creacién de una socie-
dad conjunta para la produccion de los
modelos Golf v Jetta. Los primeres co-
ches saldran de la planta de Chang-
chun a principios de 1998. La produc-
cidén anual serd de 150.000 unidades.

CONTANTE Y SONANTE

GINEBRA 91

PASION Y RAZON

L Salén de

Ginebra ya
calienta motores
en su edicion
correspondiente a
1991. La muestra
suiza, que se
mantendra abierta
desde el 7 hasta el
17 de marzo del
afo préximo,
estard presidida
por un tema
espectacular
titulado: El
automavil, pasién

La divisién Inland
Fisher Guide de Ge-
neral Motors va a cons-
truir una planta de en-
samblaje de asientos
en Epila (Zaragoza}.

fa multinacional
Fiat ha nombrado a
Carlo Alecci nuevo vi-
cepresidente de Meca-
ner, empresa especiall-
zada en componentes
y de la que Fiat posee

el 68 por dienic gel ca-
prtal.

Honda, tercer fabr-
cante japonés de co-
ches, ha aumentado
un 39 por ciento su
beneficio neto en el
primer semestre hasta
alcanzar los 32,690 mi-
llones de pesetas.
Mazda ha crecido un
6,7 por ciento, con
7.782 millones.

Toyota esta nego-
clando la compra de
un solar en la localidad
de Zaventem, muy
cerca de Bruselas, para

instalar alli su sede-

central ceuropea

El fabricante Jaguar
ha despedide a Z 000
trabajadores -mas de
una quinta parte de su
plantilla- y ha paraliza-
do la produccién du-

rante tres dias ante Ia
faita de suministro
de valvulas de compre-
sién.

El beneficto neto de
Daimler-Benz ¢n los
NuUeve pomeros meses
del afo ha crecido un
2,9 por ciento, hasta
los 81.000 miliones de
pesetas. El 70 por cien-
to corresponde a la fi-
lial de turismos.

DMB&R

Si usted no conoce aiin el placer
de conducir un GTI quiza sea porque

Nuevo Tipo GTi.e. 1.800

TratAndose de un GTI| podriamos
comenzar diciéndole que se abrochara los
cinturones de seguridad, que acelerara, que
sintierasus 110 CV. y que los galopara, pero
empezaremos hablandole de placer.

Aislese, cierre la puerta, mire hacia
atras y comience a disfrutar del espacio.
Ahora gire, pero hagalo con una sola mano,
la direccidn es asistida. jExacto!, su panel
esta digitalizado, e! cierre de puertas
centralizado y sus ventanillas son eléctricas.
Y ahora, mientras los demas duermen,

"}\ CON O SIN
{l PLaOMO

no existia el nuevo Ti_po GTi.e.1.800

fEE

Tivo 1.8GTie.

sienta el placer de conducir un GTl con
todas sus prestaciones: 110 CV,, 1.800 c.c.,
sistema de frenos potenciado y neumaéticos
de perfil bajo.

Deje que toda su fuerza llegue
suavemente hasta la barrera de los
187 Km/h. sin esfuerzos ni sorpresas.

A todo esto nos referiamos cuando
‘le hablabamos en el titular del placer de
conducir el Tipo GTie. 1.800.

Opcionales: Aire acondicionado, techo
abrible eléctrico o manual y ABS.

PV.P 1200570 Ptas.

JF/1/A/T]
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| NUEVO XIR 15

El nuevo XJR 15
es un supercoche
de competicion,
‘pensado para
poder circular por
carretera, una
fiera de 460
caballos de

- potencia y 90
millones de
pesetas. Es la
sorpresa del aio,
el Jaguar que
nadie esperaba.

14 /Motor16

N la época en que los fabricantes
mds prestigiosos suefian con te-
ner un supercoche en su gama,

Sl capaz de hacerle sombra al Fe-
rrari F40, Jaguar se permite tener dos.
Uno es este inminente Jagoar XJR 15 con
motor doce cilindros; otro es el futuro XJ
220 -ya conocido de nuestros lectores-
que llevard el seis cilindros turboalimen-
tado. :

Con este nuevo XJR 15, 1a marca brit4-
nica propiedad de Ford, anula cualquier
posible especulacién de retraimiento de
planes de futuro que alguien hubiera po-
dido deducir tras cortocircuitar el proyec-
to F, un coche que estaba muy adelanta-
do. Si bien este nuevo e imponente
modelo es un producto salido de los talle-
res de Tom Walkinshaw, responsable di-
recto de Jaguar Sport, no es menos cierto
que cuenta con todas las bendiciones de

Bill Hayden, nuevo presidente de Jaguar

impuesto por Ford.
Pero el XJR 15 es mucho méds que un

IMPACTO JAGUAR

deportivo. En pocas palabras, es el coche
ganador de las 24 Horas de Le Mans de
1988 adaptado a la utilizacidn en carrete-
ra. Aunque su disefio es el de un coche de
carreras y de hecho se organizardn unas
pruebas especificas para ellos como ante-
sala de los Grandes Premios de Férmula
1, ha sido concebido como una versién de
calle de aquel XJR 9 que se impuso en Le
Mans en el afio 88. Es la suya una filoso-
fia como la que animé a la firma britdnica
a crear en los afios 50 los miticos C y D
Type, ambos también ganadores cn Le
Mans y capaces de batir récords de acele-
racién o velocidad en carreteras abiertas
al tréifico.

El propio Tom Walkinshaw dice que
«igual que ciertos propietarios de Porsche
participantes en Sport Prototipos han
pensado convertir sus coches en modelos
capaces de circular por carretera -men-
cién relacionada con los actuales trabajos
de Willy Koenig-, es muy posible que al-
gunos propietarios del XJR 15 intenten

CON UNO
BASTA

Al menos el primer
prototipo no dispone
mds que de un
asiento, pero se ha
previsto espacio
para un segundo. La
palanca del cambio
ver o la derechq,
como en los coches
de carreras.

EL FONDO Y LA
FORMA.

El nuevo Jaguar
combing la
elegancia de unas
formas propias de
un prototipo de
saldn con la
mecdnica de un
coche de
competicién, con la
nobleza de un motor
de doce cilindros.

utilizarlos en las vias piiblicas.» Tal vez
por ¢sta razén les ha dotado de intermi-
tentes, faros y hasta velocimetro, acceso-
ri éste poco usual en coches de carreras.
Pero en cualquier caso, al menos ya hay
tres futuros propietarios cuyo objetivo es
utilizar el XJR 15 en carretera y no en
CITCUitos.
Este automévil de
sport-competicion de

Motor16/ 15
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T OM Wulkinshaw, padre de la criatura v

cabeza visible del XJR 15 explica asi la

génesis de este modelo: <El proyecto -di-
ce- tuve sus inicios en 1988, Se gestd como
un estudic sobre aplicacién de materiales
avanzados en un coche de carretera. Emps-
zanmos con un chasis de XIR 9, nusstro coche
de carreras entonces vy realizamos una ca-
rroceria en materiales compuestos. El pre-
yecto se archivé durante un tiempo, coinci-
diendo con la puesta en marcha del
programa XJ 220. Ahora, el coche definitivo
est& hecho en su totalidad en fibra de carbo-
no.»

«Pero hasta llegar al resultado fingl -prosi-
gue- hemos tenido que vencer no pocas difi-
cultades. Por efemplo, el disefio de la carro-
cerla es diferente al del coche de Le Mans,
porque entre otras razones habia cue ubicar
nuevamente las suspensiones a causa de su
adaptacién ¢ una utilizacion mas amplio
con und mayor altura libre al suelo entre
otros detalles y porque las cargas asrodindg-
micas gue generaba eran excesivas para un
coche de carretera.» El resultado, como pue-
de verse en las fotograffas, no desmerece en
absoluio de su antecesor,

: : R Sl =gt R e o

LA EXPERIENCIA DE LE MANS

T

A

Cinco afios de experiencia en los circuitos han dado como resultado el maravilloso XJR 15.

los afios 90 tiene un chasis en fibra de
carbono, un cambio de seis marchas, un
motor de doce cilindros rebajado de 7a 6
litros de cilindrada que desarrolla 460 ca-
ballos de potencia y las prestaciones de
una miquina fuera de serie, de una mi-
quina como sélo sé puede ver en escena-
rios tipo Le Mans, Donington o Monza.

Las perspectivas de este modelo son,

pues, tentadoras, plantedndose como «la

médquina» por excelencia. Serd incluso -

mds apasionante que el futuro Jaguar XJ
220, gracias a un peso mds ligero y a un
motor de nobleza reconocida, capaz de
hacerle superar los 300 kilémetros por
hora de velocidad médxima. Pero también
es verdad que asf como el 220 serd un lu-
joso superdeportivo, el protagonista de

16 /Motor16

estas pdginas ha sido concebido pensando
sobre todo en los circuitos, mds que en
las autopistas.

Los hombres que han realizado este au-
tomovil, son los del TWR (Tem Walkins-
haw Racing). Un amplio palmarés les
avala. Incluso alguno de ellos, como el
estilista Peter Stevens, que disefié el Lo-
tus Elan, trabaja actualmente en el futuro
McLaren de carretera. Otros son especia-
listas de materiales avanzados como el
kévlar o la fibra de carbono, pero a todos
les une ese denominador comtin que sélo
se da en el mundo de la alta competicién:
una competencia profesional inigualable,
fomentada por la pasién que sienten hacia
el automévil. O

A.M.C,
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Es el familiar

mas réipido del
mundo, el turismo
con cuatro plazas
¥y cuatro puertas
mis enérgico de la

historia. El iiltimo

Lotus Omega
supera, sin

‘ ningiin
problema, los

283 kilometros por
- hora de velocidad
punta y acelera de
cero a cien en poco
mis de 5,2
segundos.

EL SIMBOLO

La insignia de Lotus
descubre el cardeter
deportivo de un
familiar fabuloso,
capaz de rivalizar
con los mejores
deportivos de raza.

18 / Motor 16
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como Mike Tyson, los trescientos seterita
caballos de un motor sobrealimentado
por dos turbos, con la ligereza, con las
reacciones fulgurantes de un velocista co-
mo Carl Lewis. Ambas sensaciones sal-
tan a primer plano en cuanto se cubren
algunos kilémetros a los mandos de este
privilegiado, un coche que no llegard, por
desgracia, al mercado espafiol, -

El cardcter especialisimo de este mo-
narca de las autopistas se descubre al ac-
cionar el pedal de embrague v la
palanca de cambio. La
relativa ligereza
del embrague tie-
ne el contrapunto
de una palanca re-
sistente que exige
un brazo muscu-
loso para pasar de
una marcha a otra.
La caja alemana
ZF, preparada para
enfrentarse a poten-
cias casi brutales, debe
accionarse con preci-
sién y, sobre todo, con
energia, con mucha ener-
gia.

Las sorpresas encerradas por el Lotus
Omega salen a la luz de inmediato, La

respuesta del motor es instantdnea y no-

hay que forzar el conjunto para rodar con
tranquilidad por calles o carreteras
congestionadas; el seis cilindros en linea
con 3,6 litros de cubicaje y culata de 24
vilvulas, tira con fuerza no séle en cuar-
ta, sino también en quinta, aunque mues-
tra algunos sfntomas de desaprobacién si
se Tueda a menos de ;1.000 revoluciones
por minute! La mejor demostracion del
poderio encerrado en este motor queda
resumido con sélo dos palabras: la sexta
velocidad se puede engranar, sin el me-
nor reparo, en cuanto el seis cilindros gi-
ra a poco mids de mil quinientas revolu-
ciones por minuto. -

Ese tono relajado desaparece si se en-
grana la segunda para acelerar después
sin contemplaciones: el puifietazo en la

20 /Motor 16

DOS TURBOS

El sacreto mejor
guardaodo del ultimo
modelo britdnico: un
motor de seis
cilindros en linea
sobraalimentado
pot dos turbos, un
motor gque roza los
380 caballos de
potencia.

L A MTE
R = .
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® COMBINACION DIABOLICA

L Lotus Omega es <l resultado de ia unién de tres
personalidades indiscutibles: Mike Ximberley, nt-
mero uno de Lotus; Wayne Cherry, disefiador jefe:
y Fritz Lohr, responsable del Ceniro écnico de Desa-
rrollo de Opel-Vauxhall, tres personalidades que defi-
nieron en 1988 el super deporive de la marca, e} co-
che que simbolizura la unidn de Lotus con General
Motors. El primer modelo estuvo listo a finales de ese-
mistno afe para hacer su primera aparicion publica
en el Salon de Ginebra del 89, Como detalle
curioso debe decirse que el motor monta-
5. do en el protofipe era un seis cllindres
» an Hnea gldsico v ne el sobreali-
s, mentado por dos furhos, yo que
an aquel momento solo existia
B unc mecdanica de esas carde-
\ teristicas, mostrada en
una vitrina inde-
pendiente. In-
genio bri-
tanico.

CARACTERISTICAS TECNICAS, Motor. Delcmtero longi-
tudinal. Seis cilindros en linea. Cuatro vdlvulas per cilin-
dro. 3.651 c.¢. Potencia mdxima: 377 caballes a 5.200 rpm.
Par motor: 58 mkg a 4.200 rpm. Caja de cambios. Ma-
nual de seis velocidades. Direccién. De circulacisn de
bolas, servoasistida en funcién de la velocidad. Frenos.

en serie. Precio. Superior o 8.900.000 ptas. - -

Cuatre discos autoventilados, con sisterna ABS montado

B
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VARTA
LA PRIMERA POTENCIA DE EUROPA

Se dice que los mejores coches del mundo

‘son los europeos.:

Lo cierto s que los mejores coches europeos
van equipados con lo mejor a todos los
niveles. Como la bateria Varta. Por fuerza.
Varta es la bateria que se carga en seco,

la que ofrece dos afios de garantia.

Y ahora, Varta Grand Prix es la tnica que
incorpora el sistema power Plate que
proporciona hasta un 40% mas de potencia
para el arranque y para la alimentacién

de accesorios eléctricos.

- Razones poderosas que inclinan a quienes

saben hacer los mejores coches a elegir
Varta. Por fuerza.
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IMPERIAL
Comodidad
principesca para un
coche majestuoso. El
interior estd
acabado con todo
lujo de detalles.

LAS RIENDAS
Un volante
espectacular y un
cuadro de mandos
muy completo
acogen al conductor
del Omega Lotus.

espalda avisa de la tormenta que estd a
punto de desencadenarse; el Lotus Ome-
ga se transforma, como por arte de ma-
gia, en un misil y la persona sentada a sus
mandos comienza a cambiar de marchas
sin respiro; tercera, cuarta, quinta... mien-
tras el coche sigue empujando con una
rabia inusitada.

La aceleracion parece que no va a aca-
barse nunca mientras el horizonte se aba-
lanza sobre los ojos de la persona sentada
al volante. El Lotus Omega adelanta a los
restantes coches con una facilidad des-
concertante, como si estuvieran anclados
a la carretera, totalmente inmdoviles.

La capacidad de retencién de este mo-
tor turboalimentado no es tan impresio-
nante como la mostrada por un motor at-
mostérico, pero todo vuelve a su lugar en
cuanto se acaricia el pedal del freno; los
cuatro discos ventilados, de dimensiones
gigantescas, detienen el coche en distan-
cias minimas,

La capacidad de recuperacién del Lo-
tus Omega es excepcional, casi tan im-
presionante como su aceleracion. Las fi-
las de camiones se quedan atrds en un
suspiro con sdlo apretar el acelerador, in-
dependientemente de la marcha en la que
se ruede.

Todas estas reacciones instantineas se
producen en medio de un ambiente reple-
to de silencio y de confort. En el dltimo
Omega no hay sitio ni para los silbidos
aercdindmicos, ni para el ruido de roza-

miento de los neumdaticos.

La direccidn, por su parte, s6lo merece
elogios. Sin que nos acusen de «machis-
tas» podemos decir que se trata de un co-
che para sefioras: por la suavidad. de to-
dos sus mandos. Este familiar combina la
«sutileza» de Mike Tyson con la gracia y
la velocidad de Carl Lewis. Nunca hemos

visto nada igual.
Ian Adcock

Fotos: Paul Debois
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: MPECABLE.

NUEVA GAMA ALFA 164. SEIS VERSIONES DESDE 3.088.000 Ptas.*

Si de algo se estd orgulloso cuando se ha
logrado el éxito es de la forma en que se
ha conseguido. Una forma personal, es-
pecial, exclusiva y Gnica como el nuevo
ALFA 164.

Una nueva gama que con sus 6 versjo-
nes satisface cualquier tipo de exigencia
¥ que, segan el modelo elegido, te ofrece
de serie:

Un_confort excepcional: ® Interior de
Cuero natural ® Climatizador automdtico
® Suspension electrénica inteligente

* Precio recomendado [VA incluido.

® Servodireccion ® Regulacion eléctrica

de los asientos @ Llantas de aleacién.

especial ® Dos espejos con mando eléc-
trico ® Cierre centralizado ® Elevalunas
eléctrico. ‘ '
Seguridad activa y pasiva absoluta: ® Es-
tabilidad y aerodindmica ® 4 frenos de
disco con sistema ABS electrdnico ® Cin-
turones de seguridad anteriores y poste-
riores # Alfa Control.

Altas prestaciones: ® Motor 3.0, 6 ci-

lindros en V @ 200 CV ® 237 Km/h

® e 0 2 100 en 7,7 segundos.
ALFA 164, el coche que culminard tu
trayectoria impecable, i
TWIN TWIN TWIN 2.5 1.0
ALFA 184 SPARK SPARK SPARK TURBD- iV QUADRI-
BASE Lk LUXE DIESEL FOGLKY
Preda 3.088.900 { 3.290.000 | 3.566.000 | 3.935.000 | 4 765.000 | 5.530.000
ABS Opt. Ope. De serie Opr. De serie De serin
CAI:::,',:! = & Do sarie De serie Da serie De sarie De serie
Servodir. De sarie De serie De serke De sarie De serie De serie
| e, Ope. Oge. By, Op. | Doserie

En todos los Alfa, un afio gratis de Alfa Contact: 24 horas de asistencia total en carretera a través de Europe Assistance.

ALFA: LA PASION
DE CONDUCIR.




VITALZER D.T.C.

EL

DE MOTORES

ESDE hace un afio, la empresa
Q Lifetime se encarga de distribuir
=¥ en nuestro pais el Vitalizer, un
seudo-catalizador patentado en Estados
Unidos que purifica toda clase de liqui-
dos: gasolina, gasoil, petréleo, agua, etcé-
tera y que puede ser aplicado en coches,
camiones, barcos y calefacciones...
Instalado en los automdviles tiene co-
mo fin el ahorro de combustible, la mejo-
ra de las prestaciones y la reduccién del
indice de particulas contaminantes de la
combustién. Se comercializa en tres tipos:
uno para motores de hasta 200 caballos de
potencia, otro para motores de mas de 200
caballos y por iltimo, uno para motores
de mds de 700 caballos. Su precio es de
25.500 pesetas, 67.200 pesetas y 182.200
pesetas respectivamente, IVA incluido.
El Vitalizer es una barra reductora

‘construida con aleaciones de plata, esta-

fio, cobre, niquel y zinc, se instala con fa-
cilidad lo més cerca posible del carbura-
dor o la inyecci6n y actiia polarizando las
moléculas del combustible para evitar que
se formen nicleos que ofrecen resistencia
a la hora de ser quemados. Es decir, divi-
de las particulas del combustible, dejando
en suspenso las materias sélidas, que son
las que se adhieren a las cAmaras de com-
bustién y se convierten en carbonilla. Con
el Vitalizer, estas moléculas se debilitan y
se eliminan en la cdmara de compresidn
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del motor, consiguiendo mejor funciona-
miento y mayor efectividad del motor.

De esta forma, se anuncia un ahorro de
combustible entre un 10 y un 15 por cien-
to en motores de gasolina y entre un 15 y
un 20 por ciento en motores diesel. Tam-
bién se asegura un mejor funcionamiento
del motor, que mantiene las bujias y el
aceite durante mds tiempo limpios, mejora
el rendimiento de los inyectores y reduce
la emisién de hidrocarburos en un 64 por
ciento, eliminando la carbonilla existente
y limpiando el sistema de escape.

La distribuidora Lifetime ha realizado
diversas pruebas a empresas relacionadas
directamente con el transporte. Los resul-

1 SIN CON
VITALIZER | VITALIZER

CONSUMO
A 90 km/h (1/100km) 6,78 6,62
ACELERACION
408 m, salida parada (seg.)} 1741 17,52
1000 m. sanda parada (seg)| 32,19 32,34
0a 100 kmfi (seg.) 1048 10,72
RECUPERACION
400 . desde 40 km/h
en'V {seg.} 20,75 20.51
1008 m. desde 40 kmy/h
en'V{ses) 3905 38,30
(a 320 km/h 40 kmh 1
en ¥ (seg) 1669 15,40

tados han sido satisfactorios y, aplicado en
camiones, s¢ notd un aumento de fuerza
considerable, reduccién- del humo negro
del escape y un ahorro en torno a los cua-
tro litros de combustible cada cien kil6-
metros, que representa un 12,5 por ciento.

Motor 16 ha realizado también una
prueba con el Vitalizer, pero no ha sido
tan satisfactoria. Se instalé en un turismo
de gasolina y el ahorro de combustible,
circulando a 90 kilémetros por hora fue
de 0,16 litros cada cien kilémetros, lo que
representa tan sélo un 2,3 por ciento de
ahorro total. Las recuperaciones mejora-
ron con el Vitalizer, pero en aceleraciones
se mostrd algo mas lento.

En cualquier caso, Lifetime se compro-
mete a devolver el dinero a todo compra-
dor que no esté conforme con el funciona-
miento del Vitalizer entre los 31 y 60 dias
después de su instalacién y garantiza el
aparato durante diez afios. Para una mayor
informacién, se puede recurrir a la empre-
sa distribuidora Lifetime: C/Cartago, 19.
28022-Madrid. Telf: (91) 742.47.83. O

Victor M. Fernindez

PERKINS PRIMA
MOTOR LIMPIO

L A empresa Perkins Engines ha perfec- .

cionado un nuevo motor denominado
Prima. Este propulsor es el primer motor
diesel del mundo con inyeccidon directa v
gran velocidad. El Prima ya ha sido mon-
tado en los Montego Turbo-diesel donde
ha demostrado sus cualidades. Antes del
nacimiento del Prima la inyeccién directa
se limitaba a los motores que ofrecian un

nimero de revoluciones relativamente -

bajo y que eran poco apropiados para ser
utilizados en automéviles. Con el Prima
se ha conseguido mejorar el rendimiento,
los consumos se han reducido v las velo-
cidades han superado los 160 kilémetros
a la hora. Este efecto se ha conseguido
aumentando el régimen de giro del motor
y con un disefio del-motor mas 1égico que
permita aprovechar al maximo la mezcla
del aire y del combustible antes de la
combustién. Asi, la totalidad del proceso
de combustién se realiza en el cilindro
con lo que se reducen las pérdidas ener-
géticas y se reducen los consumos en un
40 por ciento.

JEEP CHEROKEE LOW RIDER,
GRAN JEFE

P, =l ;‘:' - ;i*n_'%"‘.ﬁ f'_l o :
L Jeep Cherokee ha llegado con
tuerza a nuestro pais. Inicialmen-
te de la mano de Ditécnica y aho-

ra bajo la tuiela de Renault, el todo te-

rrenc norteamericano se ha hecho
muy pronto un hueco enire los usua-
rios de los vehicules camperos.

El Cherckee es yu de por si un co-
che de gran prestancia que impresio-
rier por sus dimsnsiones v por su es-
tampa. Pero para los que guieran
convertirlo en un auténtico exclusivo
entre los de su clase, el preparador
francés especialista en el 4x4, Pierre
Fougerousse, ofrece ung serie de me-
joras que convierten a este oriundo de
las praderas americanas en un autdn-
tico gran jefe Hamado Low Rider

El motor de los Limited recibe con
este kit una buena dosis de potencia
extra, pasando de los 179 hasta los 208
cabalics. El kit completo se compone
de: muelles y amortiguadores para las
cuatro ruedas; spoiers delanters, tra-

OR 1.275.000 pese-
tas se puede adquinr

t dad de Barcelona, nidmeroc 199, un Ford
Sierra 2.0 automdtico de color blanco. Des-
de que se matricul6 en 1989 ha recorrido
11.000 kilometros. Digpone de aire acondi-
cionado, direceién asistida v tiene 3 meses
de garantfa.

sero v laderales; faros de largo alean-
ce; lunas tintadas; pintura, modifica-

clones de la cija de cambios slectrd-

nica; fubo de escape Sebiing Limited;
modificacidn del catalizader, saipica-
dero y volonte de madery, radio-cas-
sette Laser. radio teléfono y bocina

Puissamni; lontos de dleacion 8 1/2x 16

y neumdticos Bridge*afm_ne TLZ

265x60x16.

Ellrocis fotrl el e s R
mane de obra incluida, es de 81 530

frances ( aproxdmadamente 1.510.000
pesetas), aungue puede optarse por
montar los componentes por separa-

de al guste del propletario. Parg rect-
bir cuglquier informacion sobre el

Cherokee Low Rider, sobre olras pre-
paraciones de Plerre Pougerousse o
sobre las actividades de su orgoniza-

cién dirigidas o possedores de vehi- |

culos Jeep, deberdm dirigirse o Domnfsl
Pichot, BB.C. B.P. 31 83250 Villemom--

ble, Froncia. Teléfono 33 (1) 48555774,

N Consava 3, Au-

tovia de Castelde-
fells km 5.8 venden un R-
21 TX1 de color tungsteno,
| Cuema con ABS ¥ aire acondicionado. Se

mairiculd en mayo del 90 y tiene 6.000 ki-
| Ihmetros. Dispone de una garantfa de 12
|L neses y tiene un precio de 2,493,000 ptas.

EN POCAS PALABRAS

@® FINANCIACION
MERCEDES

Los concesionarios de Mercedes Benz
de Madrid, Itra, Itarsa y Automdviles
Cuzco han lanzado al mercado una inte-
resante oferta de financiacién que consis-
te en la entrega de un 30 por ciento del
valor como entrada y después las letras
quedan fijadas en 57.358 pesetas al mes.

® RECOGIDA DE ACEITES

Motul ba sido autorizado por la Junta
de Residuos de 1a Generalitat de Catalufia
ara llevar a cabo la recogida gratuita de
os aceites usados en aquellos talleres que
lo soliciten,

Para esta operacién se contard con ca-
miones-cuba y camiones cisterna que
después de recoger los aceites los deposi-
tarin en unos tanques situados en el puer-
tix de Barcelona desde donde serdn trasla-
dados a Francia para su posterior
destruccion.

® PEGASO SE INSTALA
EN HUELVA

Laq conocida marca espafiola del ca-
ballo alado, Pegaso, cuenta desde este
mes de noviembre con un nuevo conce-
sionario denominado Onauto, S.A y que
se encuenira sitvado en la provincia de
Huelva. Las nuevas instalaciones dispo-
nen de una superficie total de 5.900 me-
tros cuadrados de los cuales aproximada-
menie 1.300 estdn destinados a funciones
de taller, 600 a recambios y 400 a exposi-
Chin,

® RENAULT
INDUSTRIALES

Durante este mes, Renault ofrece un
suculento descuento de 90.000 pesetas si
cn ia operacion de compra de cualquicra
de sus vehiculos industriales se deja el
vehiculo usado. Esta oferta es extensible
a los modelos Express, Trafic, Master, 4F
y 5 Société. Ademds, la firma Renault

- ofrece vn amplio abanico de posibilida-

des a la hora de financiar cualquiera de
sus modelos en la gama de vehiculos in-
dustriales,
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AX PARA TELEFONICA

ELEFONICA de Espaiia,
tras un concurso plblico en
el que participaron todas las
marcas automovilisticas, ha se-
leccionado el AX Comercial
para tenovar su flota de turis-
mos. El contrato firmado por
esta empresa y Citroén Hispa-
nia incluye un total de 400
vehiculos. » ©
Los AX estin destinados al
departamento de Servicio al
Cliente de Telefénica y se dis-
tribuirdn por toda la geografia
nacional. '

SEAT CON EL TENIS

l AS jugadoras de tenis Bar-

bara Paulus y Anke Huber,

de nacionalidad austriaca y ale-
mana respectivamente, acaban
de incorporarse a la amplia lis-
ta de jugadoras que cuentan

con el apoyo de la marca Scat y.

que se enmarcan dentro del re-

cién creado «Seat Tenis Club».
Dentro de este «Club» figuran
jugadoras de la talla y categorfa
de Arantxa Sdnchez Vicario,
Gabriela Sabatini v Conchita
Martinez.

MOTORISTAS ELEGANTES

UE la elegancia no estd re-

fiida con el uso del casco lo
demuestra Chevignon con esta
coleccion de cascos que en Es-
pafia distribuye AMR Ibérica,
T1f: (93) 873 52 50.

Son cascos abiertos del tipo
jet con base en polipiel, interior
de algoddn y disefio exclusivo
del modisto francés Chevignon.
Se pueden suministrar en colo-
res.azul, verde 0 negro.

GGu
e

PREMIO ACEITE

ULTINACIONAL Asegu-
radora ha sido distinguida
recientemente con el «Premio
_Aceite» que el Colegio de

Agentes y Corredores de Segu-
ros concede a todas aquellas
compaiifas que se distinguen
por ofrecer un buen servicio,
por su eficacia y por su agili-
dad en la gestitn de seguros.

CERVEZA DE LUJO

S una cerveza de lujo,
elaborada con cuidado
para momentos especiales.
Siglo y medio de tradicidn
cervecera se traducen en
una cerveza extra con un |
contenido alcohdlico de
7.2;-es suave y ligera co-
mo una cerveza rubia.

La Elephant Beer es el
orgullo de la casa Carls-
berg, y toma su nombre de
los elefantes esculpidos
que enmarcan desde sus
origenes la histérica puer-
ta.de la fibrica situada en
Copenhague. i

LANCIA DELTA.
PROVOCACION
INTEGRALE

“Solo se sienten provocados
por el poder aquellos
que desean alcanzarlo”

HONDA
BLAUGRANA

K ANJI Miyajima,
presidente de Hon-
da Automéviles Espaiia,
hizo enirega al actual

enirenador del E.C. Bar-
celona, el holandés
Johan Cruyff, de un
Honda Prelude em reco-
nocimiento de su tra-
yectoria profesional en
el mundo del deporte.
En el mismo acto,
también se obsequid a

Cruyff con una placa
conmemorativa.

Al acto acudieron re-
presentantes del F.C.
Barcelona, asi como de
diversas instituciones
publicas, empresariales
y sociales de la Ciudad
Condal.

NUEVAS INSTALACIONES
KARCHER

KARCHER, empresa que s¢
dedica a la fabricacién de
méquinas limpiadoras de alta
presién por agua, ha inaugura-
do sus nuevas instalaciones en
Espaiia. Situado en Granollers,
concretamente en el Poligono
Industrial Font del Radium, el
nuevo complejo ocupa una su-
perficie total de 5.000 metros
cuadrados distribuidos entre
oficinas y almacén.

Las limpiadoras Kircher, y
en especial el modelo 750, son
ideales para casas, jardines, co-
ches, barcos, piscinas...

» TURBOINYECCION

* OVERBOOST « 16 VALVULAS

* TRACCION INTEGRAL « 200 CV.

* DE 0 A 100 Km/h EN 5,7 segundos.

I}FJ TA INTEGRALE
LA DIFERENCIA DE VIAUAR EN LANCIA
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Ahora usted podra disfrutar de una pureza y
nitidez de sonido que nunca imaginé

Porque Sony, inventor del reproductor de CD ha
avanzado para crear lo més perfecto-en sonido:
la Tecnologia de Pulsos que incorpora el
Convertidor Digital/Analdgico (D/A) de 1 bit
(Modelos CDP-690/790/390} y el filtro digital de
45 bits de resolucién (CDP-990).

Con los Nuevos reproductores de CD Sony usted
podra alcanzar o maximo en tecnologia digital, y
disfrutar del sonido perfecto.

...Y con sélo apretar un boton
Porque los Nuevos reproductores de CD Sony

gimwu_-iﬁmd ,_'I.-;—:' e b e I P | ]

ofrecen una increible sencillez de manejo y una
gran comodidad gracias a sus multiples
prestaciones.

Ademas, son muy faciles de conectar a su
cadena de Alta Fidelidad. ‘

Con un reproductor de CD creado a su medid:

Sony ha desarrollado mas de 20 modelos
diferentes para que usted elija el que mejor
se adaple a sus necesidades.

Escoger el modelo adecuado es lo mas tacil
del mundo
Por su {amario: 43 o 35 cms.

Por su capacidad: Desde 1 solo disco a
Muttidiscos que aceptan de 5 a 10 discos.:

Por sus prestaciones: Convertidor D/A de 1 Bit
que incorpora la Tecnologia de Pulsos {exclusiva
de Seny), Noise Shaping, 45 Bits de resoiucion,
Custom File, Custom Edit, Mando a distancia

_programable... '

Y por poco més de 25.000 ptas.

...Usted podra disfrutar de un. reproductor de

CD Sony. : i
Descubra la pureza mas absoluta en sonido de la
manera mas facil,

isc Sony

| Endi e m [ a1,

CDP-990

El sonido digital que hara perfecta su cadena

Alcance la perfeccion en su cadena de Alta
Fidefidad con un reproductor de CD creado a su
medida. ' '

gratisituments ol taldfonn:

800-37 77 77

SONY.

Audio Digital
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_ Si la inspeccion
) técnica de
| vehiculos se
cumpliera a
rajatabla, la
! Europa
! comunitaria
podria ahorrarse
i al ano mas de cien
mil accidentes de
trafico sin victimas
I y unos 36.000
i) siniestros con
i muertos. En FALLOS
& Espaiia, mientras e c_'fl;gscg:(ld%gﬁ
5 tanto, un 30 por conoer oorl
! por la
ciento de los Comunidad Europea
i . . =oh escalofriantes y
h propietarios vienen a confirmar
i ignoran la lo que se temia: la
g 00 influencia de los
obligacion de tirllos técnicos en la
cumplir el tramite stinéest,mlidud Vlitfﬂ
de la IT-V-. a5 T0AaVId muy Jlid.
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CE: PREOCUPAN LOS COCHES VIEIOS

LA ITV AHORRA

MUERTOS

namiento es uno de los aspectos
més importantes para la seguridad
propia y de los pasajeros que van en
ellos. 1.a Comunidad Europea ha efectua-
do un anilisis para evaluar las ventajas
que tendria en los paises comunitarios la
introduccidén de la inspeccidn técnica pe-
riédica obligatoria de los vehiculos de tu-
rismo y los resultados son altamente. elo-
cuentes: de poder utilizarse ese control
perlodlco obligatorio se evitarfan en el
area de los «Doce» entre 65.000 y
127.000 accidentes sin victimas y.entre
19.000 y 36.000 accidentes con victimas;
se ahorrarfan alrededor de 1,2 millones de
toneladas de combustible, y se reducirian
las emisiones totales de monéxido de car-
bono en un 22 por ciento.
Estas llamativas cifras han sido ex-
puestas por el subsecretario de Industria,
Fernando Panizo, en el curso de su inter-

L control y la comprobacion de
E los vehiculos una vez en funcio-

vencién ante la Comisién especial del Se-
nado que estd realizando una encuesta e
investigacion sobre los problemas deriva-
dos del uso del automévil y de la seguri-
dad vial.

En la misma intervencién, el alto cargo
de Industria afirmé que para este afio se
espera realizar un total de 4,5 millones de
inspecciones y que las estimaciones pre-
vistas para las ITV en funcién de las ma-
triculaciones existentes, el parque auto-
movilistico y los requerimientros de
inspeccién hacen suponer que para el afio
1995 casi se acercardn a los 10 millones
de inspecciones anuales. :

- De momento es muy dificil cuantificar
la influencia de la ITV sobre la reduccion
de la siniestralidad vial porque, segun Pa-
nizo, en los dltimos afios «ha habido todo
un conjunto de iniciativas adoptadas des-
de el ambito de las diferentes administra-
ciones que conducen a la reduccidn, en
términos relativos, del nimero de estos

FERNANDO

51 un coche, por muy
viejo que seq,
cumple las normas,
no puede ser
retirado a la fuerza.

accidentes, como puede ser la mejora de
las carreteras o de la propia conducta de
los ciudadanos. Ahora bien, lo que si es
importante destacar es que muchos de los
vehiculos que tendrian que pasar inspec-
cidn, y cuyas caracterfsticas posiblemente
les exigirian modificaciones muy consi-
derables, se estdn retirando de la
circulacions.

Ahora mismo, mds del 50 por
ciento de este parque tiene mds de
cinco afios de antigiiedad, periodo
a partir del cual tienen que empe-
zar las inspecciones técnicas cada
dos afios, vy casi un 30 por ciento
tiene mas de siete o diez afios, lo
que supone, en opinién de los ex-
pertos, que a medida que vayan
inicidndose y desarrollandose los
esquemas de inspeccidn, es evi-
dente que la calidad de los vehicu-
los que circulen por las carreteras
va a ser mucho mejor.

De todas formas, Panizo recalcéd
que «todavia se estdn efectuando
menos inspecciones de las que
obligatoriamente se tendrian que
realizar. A nuestro juicio, es decir, por la
estimacion que nosotros tenemos del par-
que, por la estimacidn de las matriculas y
el momento en que tendrian que efectuar-
se estas inspecciones, consideramos que
se estdn presentando aproximadamente
un 30 por ciento menos de los que obliga-

toriamente se tendrian que presentar. Ob-
viamente, y a medida que sea mas riguro-
so el esquema de control, mayor inciden-
cia se podrd tener sobre la seguridad de
los vehiculos».

Las causas de los accidentes tamblcn
fueron analizadas en esta comparecencia.
En este sentido Fernando Panizo afirmé
que cuando se habla de esas causas, tres
cuartas partes de las mismas se refieren al
factor humano. «8in embargo -dijo- hay
una parte todavia importante que se con-
centra en fallos mecanicos». Segin los
datos que se manejan, en torno a un 12 é
un 15 por ciento de los accidentes pueden
ser motivados por fallos mecdnicos,
mientras que el 75 por ciento es achaca-
ble a ese factor humano. El resto viene
condicionado por las caracteristicas de la
via y del entorno, circunstancia que casi
se equipara a la de los fallos técnicos.

-Analizando estos tipos de fallos, se ob-
serva que el 38 por ciento de los mismos
se concentra en problemas de frenos, el
21 por ciento en los neumdticos y el 11
por ciento en la direccién. A partir de ahi
se dan toda una serie de caracteristicas
que tienen menor importancia, pero los
tres citados representan el mayor porcen-
taje de causantes de accidentes como fa-
llos técnicos. Y éste es el motivo -segun
Panizo- por el cual es necesario realizar
un sistema de inspecciones técnicas pe-
riddicas que no sélo tengan por finalidad

comienzan a ser
retqudos por sus
propietarios,
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el diagnéstico del estado del vehiculo, si-
no también detectar la ausencia o presen-
cia de posibles fallos con un caricter pre-
ventivo.

Como ya es sabido, el esquema de ins-
peccidén de vehiculos con caracter volun-
tario se estableci6 hace ya bastantes afios.
A partir de 1985 se establecen las normas
generales de instalacion y funcionamien-
to de las estaciones de ITV en las que se
concretan cudles son las condiciones id6-
neas para su uso, la verificacioén del esta-
do, conservacidn y funcionamiento de los
elementos esenciales de este vehiculo. En

D 1\ POR LA HOMOLOGACION COMUNTTARIA

dad de los vehiculos nuevos por parte de las autori-
dades comunitarias se encuentra en transforma-
cidn, segun moniests en la misma comparecencia ante
el Senado el subsecretaric Fernando Panize. Ahora, el

E N estos momentos, la politica de control de seguri-

sistema es que cada Estado mismbro regliza los contro-

les de seguridad para las piezas o la homolegacién de
tipp para el vehicuilo completo de una manera «domés-
tica» o naclonal. Perc aciuaimernite se estd discutiends
la posibilidad de presentar una directiva marco de
aprobaciérn: de tipe que permititia la utilizacion de una
homologacion efectuada por un sole pais que sea acep-
tada por &l resto de los once pafses miembros de la Co-

munidad Europea. Este haria gue la homologacién

efectuada por las autoridades espafiolas tuviera plena
vigerncia y aceptacion en el resto de los padses cornund-
tarios y viceversa en el caso espaficl.

Esta directiva, que ha sido siempre una peticién undg-
nime entre los fabricantes de automdviles, que ven fre-
nados sus modelos por falia de criterio comdn y refrasos
burocrdticos, todavia no es de general aplicacion ante
ler imposibitided de aprobar tres directivas previas, de
un conjunic muy amplio, que no han podido ser apro-
badas dentro de la Comunidad Europea. Se trata de las
directivas sobre neumdtices, vidrios v pesos y dimensio-
nes. Técnicamente -afirmé Panizo- las directivas que
fadton estan completas, no existe ningan problema des-
de el punto de vista de su ejecucién y plasmacién, pero
existe una imposibilidad polftica para ponerlas en maor-
cha en el seno de la CE ya que de hacerlo daria lugar
de una manera automdtica a gue los coches de impor-
tacién procedentes sobre todo de Japdén pudieran ser

homologados por paises de la CE sin problemas. Todo |

parece indicar que cuando se llegue a un acuerdo ¢co-

mercial definitivo con los fabricantes japoneses, la di- -

rectiva de homologacion comunitaria saldrd adelante
sin dificultad.
Por otra parte Panizo se refirié o los controles de fabri-

cacidn v componentes de vehiculos, competencia de su |

Ministeric, reconoriende que los automoviles europeos
estén muy por debajo de los niveles de confort v acaba-

el afio 1966 se establece la obligatoriedad SALTARSE
para la inspeccién periédica de vehiculos LA NORMA
comerciales y de transporte publico y gegu“ el volumen
: . el pargue, la
desde esa misma fecha se empiezan a _j. -0 < =0
‘crear estas instalaciones’para el control ¥ matriculas y el
seguimiento de los vehiculos. En veinte momento en que
afios, es decir, hasta 1986, se han creado deberia realizarse
cincuenta estaciones de ITV. Y desde esa la inspeccitn, se
fecha hasta el dia de hoy, se han puesto ;g}r"é‘ig%lﬁ;ﬁgn
en marcha ciento cuarenta B dos NUevas  yehicules espafioles y la disparidad en las inspecciones tam-
estaciones. aiin incumple la bién fue objeto de andlisis. Ante las voces
La posible retirada de vehiculos viejos normativa vigente.

do que tienen los vehiculos de fabricacion japonesa o
norteamericana. Mientras que los productores japone- |
ses cometen ung medic de cuarenia v cuatro errores o
defectos de acabado por cada cien auteméviles y los
estadounidenses detectan ochenta y tres anomaldias, los
coches europecs tienen una media de noventa fallos
por cada cien unidades

ndustria

que se levantan pidiendo una norma mds -realiza La confianza, segljridad y garantia que le ofrece Vehiculos de

dura para los vehiculos muy antiguos, Pa- auditorias y Ocasién OK, a la hora de ofrecerle un automévil, es el resultado del |
nizo afirmé que un vehiculo de 50 afios, amplio servicioy atencidn gue ponemos a lahoraderevisar cada co-
si cumple los requerimientos de seguri- controles che.

dad estrictos -por?ue son los mismos que aleatorlos para Revision mediante un exhaustivo chequec de los més importan-
en Alemania anda o Dinamarca- no tes puntos vitales, bajo la atenta mirada del personal técnico de
puede ser retirado de la circulacién a cri- Vlgllal' que las Opel.

terio de normas de seguridad que pueda egfaciones de
estar implantando Industria. «No quiero ITV 1
decir que no puedan existir razones por cumpian
las cuales, en un determinado momento,  ¢on [a Ley.
por politica de seguridad vial o de otro ti-

po, se pueda determinar la exclusién pau- -
latina de vehiculos de una determinada

antigiiedad; pero en lo que respecta al

Departamento de Industria, €ste se en-

cuentra absolutamente incapacitado,

aparte de que no serfa l6gico, ya que si se

cumplen las condiciones se puede circu-

lar». ,
Ahora bien, donde Industria estd reali- @'

‘Un servicio gratuito mediante EUROPASSISTANCE que le permi-
ta viajar tranquilo y sin sobresaltos por cualquier rincén de nuestro
pais.Acierte ensueleccién.
3tipos diferentes de garantia en 6, 12y 18 meses segln la
edad del vehiculo y la tranquilidad de contar con
-méas de 600 puntos de asistencia en toda
Espana.

iOTRA BUENA OCASION PARA CONFIAR EN OPEL!

McCANN
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zando el mayor esfuerzo es en que las
condiciones de inspeccién de las ITV
sean lo més rigurosas posibles y aunque
es una competencia efectuada por las Co-
munidades Auténomas, se realizan audi-
torias v controles aleatorios de estas esta-
ciones, con el fin de asegurar que la
calidad de las inspecciones es la requeri-
da y estd de acuerdo con las normas esta-
blecidas.

Curiosamente esta apreciacién ha sido
contestada desde algunos sectores, con-
cretamente el de los talleres, segiin se ha
puesto de manifiesto en las Primeras Jor-
nadas Nacionales de ITV celebradas re-
cientemente en Granada. El presidente de
fa Confederacién Espafiola de Talleres de
Reparacion de Automoéviles (CETRAA),
Carmelo Olmo, denuncié la falita de un
criterio comiin a la hora de pasar la ins-
peccién técnica segin la Comunidad Au-
ténoma de que se trate.

Olmo afirmé que los talleres siempre
«han pedido que, por varias razones y en-
tre otras la de la seguridad en la circula-
cién vial, debia hacerse algo mds que las
revisiones que pasaban los vehiculos de
servicio piblico. Una opinidn undnime de
los talleres ha sido siempre la de querer
participar en que se mejorara la seguridad
y responsabilidad del sector, y por ello
ofrecimos a la Administracién nuestra co-
laboracion para expedir certificados con-
forme el vehiculo que aportaba dicho do-
cumento demostraba haber sido revisado
o reparado en sus partes vitales de seguri-
dad (frenos, direccidn, etc..). [gualmente
se mejoraba la rapidez de la gestién de
inspeccién ya que con la presentacién de
esa documentacidén se ahorraban bastan-
tes colas de vehiculos que deberian revi-
sarse. En este aspecto lamento tener que
decir que no se ha mejorado lo suficiente

-porque son muchisimos los casos de un

vehiculo rechazado en.una estacién y al
cabo de unos dias es aprobado en otra sin
haber reparado nada». g

Estas afirmaciones fueron corroboradas
con la presentacién de un cuadro-resu-
men que recogemos en estas mismas pé-
ginas en el que se incluyen las inspeccio-
nes realizadas en el primer semestre del
afio actual, y en el que se pueden apreciar
disparidades tremendas en cuanto a los
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LOS TALLERES
DENUNCIAN
Para CETRAA, la
organizacion que
agrupa o los
talleres, muchos
vehiculos
rechazados en una
estacién de ITV son
aprobadoes al cabo
de unos dias

en otra sin haber
reparade nada,

“altan
“ medidas
. correctivas
~ por parte
delas -
autoridades de
Trfico I)ara
atajar e

vertido en realidad: Haclenda ha comenzado a co- .

brar las multas impagadas de Trdfico Segun ha -
desvelado nuestra publicacién hermana «Diario 165, " |
desde hace dos afios el Ministeric que dirige Carlos Sob- -
chaga descuenta de la devolucién del Impuesto sobre -
Socledades y del Im-
puesto sobre el Valor Adadido todas los deudas efecuti-
vas contraidas por los contribuyentes con determinadas -
Instituciones. Esta practica, que hasta ahorg sdio hobia

la Renta (IRPF), del Impuesto de

circulado como especie de rumor y que habla pasado
desapercibida para lg apinién pribiiea, ha tenido v esi
teniendo su efecto mas espectacular en el cobro de las.

multas de tréfico

Durante el pasado afio Hﬁé:iéncid embmgé ;ﬂljpc:g;é;
de la devolucién de IRPF « doce mil contribuyentes que
representaban el 2 por 1.000 dal tokal de les contribi-

yentes con dereche a devolucion' La cantidad toted em-

bargada ascendié a 700 millones de pesetas. En el afio

actual, y hasta el 30 de septiembre pasado. estaban
pendientes de pago v va en via ejecutiva un fotgl de-

400 000 multas por un imporie aprcxxmdo s.jl,é 4 500 mi- -

Hones de 2as. :

En el Ministerio de Havienda se justifica la interven-
cién directa de 1o Administtacién en el heche de que

antes de hacer las devoluciones se investigan las deu-

das ejecutivas que se suelen cobrar per embargo. Pero:
en el caso de que existam deudas en via ejecutiva y lns

declaraciones de los constribuyentes sean o devolver,
la Ley senala que la farmuls preferente para levar a
cabo el embargo es el dinere en efective, por encime de

otros bisnes. Como en el Ministerio de Hocienda se dis- -

pone de ese dinero en efective, gue deberia devolver al

confrivuyente, lo que hace es cobrar su deuda ejecutiver |
dejando de develver a la persona afectadd la cantidad

que ésta debe, incluyendo lag correspondientes sancio-
nes e incluso los intereses de demorg Sf lu deuda es
mayor que lg cantidad o devolver, el resto se lguida
por las fdrmulas habituales, es decir, el embargo de de-.

positos bancarios, créditos, bienes, etcetery, en funcién .
del orden de prelacién de los embar- -

gos que fija la normativa en viger. -

Esta actiiud de lo Administrocién
tributaria estd siendo contesteda por
expertcs juridicos,ﬁuienes‘ apunten
gue es muy discuiik

tienden que podria provocar que los
ciudadanos, getuande de la misma

buyente. Sed como fuere, v sn lo que
a log autorhovilisias se refiere, la Di-
reccitn Genaral de Trédico, que man-

no es aplicada en &l caso de las mulias municipales

porque la Administracién central no ha suscrito el

acuerdo correspondiente con los Ayuntarmentos. .

porcentajes de rechazo de una Comuni-
dad Auténoma a otra. Asimismo, Carme-
lo Olmo destacé que no pasan la inspec-
cién todos los que debieran, de lo que se
: deduce «que falta algin minimo de medi-

incumplimiento. das correctivas por parte de las autorida-

!! des con competencia en la materia del
E | trafico».

O
Rail R. Saez

HACIENDACORRALASHUTDS DETRAFICO.

L Lo que se rumoreaba desde hace tiempo se ha con-

& considerar di- |
nerc sfectivo la devolucitn ds cual-
quier declaracion o Hadienda, y en--

forma, decidan no pagar a Haclenda
sl ésta tiens una deuda con st contrd-

tieme un silencio sepuleral sobre sl te- |
ma, ha vuelto u ser la «iriste adelantadas en esta nueva
tormula de cobrar lag multas; fénncla que de momento

LUCKIES

AN A RREIEL AN TSR A

UN AMERICANO ORIGINAL

LUCKY STRIKE

L as Autoridades Sanitarias advierten que: FUMAR PERJUDICA SERIAMENTE LA SALUD.
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. FORD ESCORT 1.6 GHIA
FRENTE A SUS RVAIES

LOS REYES
. DEL '
- MERCADO

_e

-

La reciente legada ORD tiene una forma muy pecu-
del Ford Escort ha liar de sustituir sus modelos. Nor-
hecho temblar a malmente busca una continuidad

- respecto al modelo que desapare-
todos los coches ce, y tan sélo se introducen novedades de
iiF: | presentes en este importancia en aquellos apartados verda-

i deramente mejorables. Salvo raras excep-

segmento, puesto ciones, habria que remontarse al paso del
que el b“.e“ hacer  Taunus al Sierra, ésta ha sido su férmula
del anterior "y los resultados han sido siempre sor-
i modelo hace prendentemente buenos. .
4 s - Por este motivo, no es raro que la com-
% presagiar v exito petencia se haya preparado paga recibir al
come_l'cml nuevo competidor. En esta ocasién hemos
semejante con esta  decidido echar al aspirante a la jaula de

I version. los leones para batirse uno a uno frente a
| todos sus rivales. Estos son: el Alfa Ro-
meo 33 1.5 Ti, el Fiat Tipo 1.6 DGT, el
Opel Kadett 1.6 LS, el Peugeot 309 SR,
el Renault 19 TXE, el Rover 214 GSI y el
Volkswagen Golf Sprinter. Todos ellos
son conocidos por el comprador espafiol
y han pasado en miiltiples ocasiones por :
nuestras paginas. | R

La comparacién se centra en siete apar- :
tados que engloban la prictica totalidad
de los aspectos que evaltia un comprador
a la hora de decidirse por un coche. En el
motor se evalian los aspectos de rendi-
miento, tanto en lo que son prestaciones
tales como velocidad méxima o acelera-
¢ién, como en el consumo. En ¢l com-
portamiento, se engloban los conceptos
de estabilidad, frenos, direccién, manejo
del cambio, y todo aquello que afecta a la
conduccién del coche. En ¢l confort ana-
lizamos los asientos, la suavidad de la
suspension, el nivel sonoro, la climatiza-
cién, mientras que en el apartado de ca-
rroceria se estudia el equipamiento, la
robustez del conjunto y la calidad general
de coche. En ¢l maletero estd claro, que
ademds del volumen del mismo hay que
contar con su aprovecharniento, mientras
que la habitabilidad juz%a el aprovecha-
miento que se hace de las dimensiones
exteriores para dar mayor amplitud a los
ocupantes. Por iltimo el concepto va-
lor/precio engloba tode lo que se obtie-
ne, en cuanto a calidad, equipamiento,
prestaciones, efc... por el precio que paga
el comprador. '

Las bases del juego estin listas. El Es-
cort salta al terreno con unos buenos ar-
gumentos pero tiene delante unos rivales
muy bien armados.

S e

R
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" ALFA ROMEO 33 15 Ti

El Alfa Romeo 33 es-el rival del Escort con
un cardcter deportivo més acentuado. Este as- .
pecto marca todas las facetas del coche. Por tna
parte €l brillantisimo motor boxer del Alfa hace
que en lo que se refiere a prestaciones, la venta-
ja del coche italiano sea apabulilante en todo lo -
que se refiere a cualidades Tuteras. El Alfa anda
m4s, se agarra mejor y frena muy bien. El aspec-
to menos favorabfe del Alfa es su direccién que
resulta bastante pesada, pero la posibifidad de
montar una direccién asistida ateniia este incon-
veniente. En cambio, el Escort aventaja al Alfa
en lo que se refiere a confort y carroceria. El Es- .
cort, salvo en el apartado del maletero, es supe-
rior al Alfa, puesto que resulta mis cémodo de
suspension y asientos. La climatizacion, uno de
los puntos mas flojos del Alfa, es otro tanto que
hay que anotar al Escort. Aunque en Alfa se ha
mejorado mucho la calidad de acabado, todavia
queda mucho para llegar al nivel de Ford que
ha puesto el hston muy alto.

Cilindrada' 1490 cc N° de vilvalas: 2 po
cilindro. Potencia maxima 105 CV (77,2 kw)

]
chapa de 5,5 X 14 pulgadas. Pesc en orden de

marcha: 940 kg Volumen del maletero:

MOTOR -~

a 6000 rpm Par méximo. 13.9 mkg (136  350/1.050 | Consumo ciudad/90/120/medio 5 1o

Nen) a 4500 1pm Alimentacién dos carbura- | ponderado 12,5/6,9/8,9/10,5. Aceleracién 0- | | COMPORTAM | -|:
dores dobles. Frenos discos delanteros, tam- - 100: 12,0 seg, Velocidad maxima: 179 km/h CONFORT MU
bores traseros. ABS. no. Suspension’ delante- - Aceleracién 1.000 m, salida parada: 33,7 | | CARROCERIA LV iral

12 mdependiente tipo McPherson, tiasera con —~ seg.. Recuperacién 1.000 m, en 4%/5¢ MALETERO = | | z I
un eje tubular guiado por dos paralelogramos  35,8/39,5 seg Frenos a 100 km/h 44.8 m HABITABILID ‘kD N
longitadinales. Direccion: de cremallera. Rue-  Sonoridad a 90 km/h. 68,2 decibelios. . =1\
das’ neumdticos de 175/70 TR 13 Llantas de  Precio: 1.699 351 pesetas : VALOR/PRECIO iy
= -
>3
o r‘-l
Y )
FIAT TIPO 1.6 DGT VR
El Fiai Tipo se estd revelando como un pro- Y, lj
ducio que con ¢l tiempo va garando la confian- 0 v
A za del piblico. En su enfrentamiento particular il

[

cen el recién liegado, el Tipo sale victorioso,
puesto que ambos muestran sus ases en los mis-
mos aspectos. Bn i€rminos generales se puede
decir que la filosofia de ambos coches es seme-
jante. L.os dos son coches eminentemente fami-
liares, pero el aprovechamiento del espacio es
mejor en el Tipo. No obstante el Ford mantiene
las diferencias gracias a su- cuidada terminacion
y a la disposicion, muy racional, de sus elemen-
tos. Ninguno de los dos destaca por ser excesi-
vamente anddn, pero el Tipo resulta algo mas
brillante y gasta bastante menos. En cambio el
Escort gana al Tipo en lo que se refiere a con-
fort, ya que las suspensiones del Fiat son algo
mds duras que las del coche alemdn. Finalmente
hay que evaluar el buen precio del Fiat Tipo,
que adn con un nivel de calidad inferior, resulta
una opcidn interesante en el segmento.

2N -0 UR WINNS

La formula magisiral pars disfrutar de fa mar
Un barco dindmico, dgil, seouro y fiable, con cardeter, y con una
amplid gama donde sin dutfa encanteard el modeloe le Vd deses

Un-barpo cread) v desarroliado en EE UL parg disfrutar la mar
con esforas desde 4,65 hasta 12 mt con unts Scabados
de excepoional calidad y bellz2a, propulsados por potentes
fuerabordas EVINRUDE o deéniro luerabordas OM.C. COBRA
con o que Vd, disfrulard de su navegacion

Con lg ggrantia y experencia do MOTORMASO,

Cefiritivamente, para disfrutar. pongd wh FOUR WINNS &n l2 mar

BOMCID CANTIRYE eE

W p I

P dglenlme & MENTTAMASOL A Bundne Srciutiv g oaid Saias

Cilindrada. 1580 centimetos cibicos Po-

tencia mixima' 83 CV (61 kw) a 6.000 rpm_ -
Par maximo: 133 mkg (132 Nm) a 2900 -

1pm. Alimentacion. Un carburado: de dable
cueipo Frenos: discos delanteros, tambores

FICTTATEUNIEA

- 80 en orden de marcha 970 kg Volumen

del maletero: 298/985 litros Consu-
mo cindad/90/120/medio ponderado
8.7/5,471,2/1,5 1/100 km_ Aceleracién 0-100;
13,1 seg, Velocidad maxima 174,8 km/h.

MOTOR -
COMPORTAM
CONFORT

traseros. ABS: no Suspension: Delantera m-  Aceleracién 1.000 m. salida parada 34.8 | | CARRQCERIA |~
-, = dependiente tipo McPherson, trasera inde- © seg Recuperacién 1. 0({])0 m/ en 44/5¢ MALETERD -
FBIR W IOEDENRIDEYS. pendrente, brazo Jongitudinal Direceign® De - 35,9/41,8 seg Fremos a 100 km/h: 475 m, | | | s
ittt ittt d EVINRUDE . FOURWINNS ® 5 1 cremallera Ruedas: neumdticos de 165/70 R © Sonoridad a 90 km/h, 66,5 deubeho
DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPARA . e A = DARATRAFT 13, Llantas de chapa de 5 X 13 pulgadas Pe- - cio 1778 498 pesctas .

Autovia de Castelldefels, Km 9 - Cruce Cira. de Viladecans
Apartado 53 - 08830 Sant Boi - Barcelona

EVINRUDE y C.M.
Tol. (93) 661 4100 Fax (93) 651 3030 ¥ C. COBRA son los motares oficiales de los Juegos Olimpicos de Barcelona's2

¥ sponsors de los equipus olimpicos de Jas Federaclones Espafiola y Catalana de Vala.

BOTES DE ALUMINIC
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OPEL KADETT L6 LS5P.

~ Los argumentos del Kadett son indiscutibles y
bate al Escort en cuatro de los siete aspectos. No
es de esirafiar, pues, que se trate de uno de los
productos mis equilibrados de los que hay en el
segmento, Una mecdnica fiable y econ6émica, un
buen comportamiento y una calidad de acabado
a buen nivel han llevado al modelo a lo mas alto
de las listas de ventas, Las cualidades dindmicas
del Opel se imponen a las de su rival, que carga
mds las tintas hacia el confort. No obstante los
aftos no pasan en balde, y la carroceria del Ka-
dett se ha quedado un poco trasnochada. En este
aspecto el Escort gana por goleada e impone sus
argumentos. La nueva suspension trasera del Es-
cort le permite ganar en confort ademds de ser
mucho mds amplio en su interior. El maletero
del Kadett es mas grande t}ue el del Escort y so-
bre todo muy aprovechable gracias a unas for-
mas bastante regulares, Aunque el Kadett se en-
cuentra en la recta final de su carrera comercial,
sigue siendo uno de los coches mas atractivos.

Cilindrada. 1.598 cc. N* de vilvudas: 2 por  pulgadas. Peso en orden de marcha. 980

alindro. Potencia méxima: 82 CV (60 kw)a kg, Volumen del maletero. 425/810 1. Con- ﬁO’I’OR = KADRTT
5.400 rpm. Par méximo: 13,3 mkg (130 sumo ciudad/90/120/medio ponderado. Nl

Nmj a 3 800 rpm_ Alimentacion: wn carbura-  §,9/4,8/6.2/7,4 1/100 km. Aceleracién 0-100: | (COMPORTAM | = EADETT
dor de doble cuerpo. Frenos: discos delan- 10,7 seg. Velocidad méaxima: 175 km/h | | CONFORT .= | .. BSCORT
ter0s, tambores traseros, ABS. no. Sus-  Aceleracidn 1.000 m. salida parada: 334 | | CARROCERIA | <. ESCORT
pensién: delantera independiento fipe  seg. Recuperacion L.000 m. en 4%/84: | | \ryprmn - [ 7 KADETT
McPhesson, trasera de ¢je torsional. Direc-  36,7/40,4 sep. Frenos a 100 km/h: 50,6 m. HABITABILIDAD) : ESCORT
cién: de cremaliera, Ruedas. neumdticos de  Senoridad a 90 km/h: 71,2 decibelios. Pre- :

175/70 R 13 Liantas de chapa de 5,5 X 14  cio. 1 643.789 pesetas. VALORFRECIO | - . KADETT

PEUGEOT 309 SR

El duelo entre el Ford y el Peugeot, se decanta
por el primero en virtud de una carroceria més
moderna, que permite contrarrestar las excelen-
tes virtudes ruteras del 309. En términos genera-
les se puede decir que ¢l Peugeot tiene un com-
portamiento muy noble y permite una
conduccién muy segura. En apartados tales co-
mo direccién y frenos, la ventaja es para el 309.
El motor del Peugeot tiene bastantes afios a sus
espaldas, pero tiene un funcionamiento satisfac-
torio. Los puntos en los cuales el Ford toma la
revancha son principalmente aquellos que tienen
que ver con la carroceria y el habitdculo. El nue-
vo disefio del Escort aventaja a las lineas del
309. El Escort es mads comodo gracias a su sus-
pension, algo mds blanda, y a unos asientos con
un excelente disefio. Si ademds del mejor apro-
vechamiento del espacio contamos con la buena
calidad de acabado del Ford, al final la balanza
se inclinard hacia este modelo, que también re-
sulta mds barato.

ScoCloco )l NellisjeaTo
et (e 3 B e FPO B s e} |

|
Cilindrada. 1.592 c.c. N® de vdlvalas: 2 por  5,5X13 pulgadas. Peso en.orden de marcha: GANA
cilindro. Potencia méxima 94 CV (69 kw)a 890 kg. Volumen del maletero. 274/1 089 20
5700 rpme. Par miximo: 14,1 mkg (138 Ltros. Consume ciudad/90/126/medio pon- '
Nrn) a 4.000 rpm. Alimentacion: un carbura-  derado. 10,2/6,5/8,1/8.8 1/100km, Acelera- 309
dor d¢ doble cuerpe Fremos:. discos de- cién 0-108: 11,5 seg. Velocidad méxima: ESCORT
lanteros, tambores iraseros. ABS: no Sus-  178,9 km/h. Aceleracion 1.000 m. salida ‘ FSCORT
| pensién: delantera independiente tipo  parada: 33,3 seg. Recuperacién 1.000 m. MALETERD . | M
v ¢ e | McPherson, trasera independiente. IH-  en 4%/5%: 33,7/37,8 seg. Frenos a 100 km/h: HABITAB]L]D) BSCORT
R 2 . receion: de cremallera. Ruedas: newmdticos 51,4 m. Senoridad a 90 km/h: 70,5 decibe- kit W
£ ; : de 165/70 SR 13 Llantas de chapa de lios. Precio: 1.803.862 pesetas . o | | VALORJPRECIG | - . ESCORT
il . L
ﬁ EWK E - Fas (i) o0 TO
MEOLING DE REI
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RENAULT 19 TXE :

- El lider del mercado mantiene su posicién

mente recortados, pero el Renault queda ligera-

., ¢o, el Renault les agradard mds.

1

gracias a unas excelentes dotes ruteras, conjuga- -
> das con un nivel 'de confort a muy alto nivel.”,

Frente al Escort muestra que no es lider por ca- :
~ sualidad, puesto que el moter 1.7 resulta més :
: brillante y el equilibrio conseguido entre com- ¢
+ portamiento y comodidad es clogiable. Tan s6lo -
~ el nivel de ruidos es algo elevado. Ninguno de
- los dos destaca por unos consumos excesiva-

' mente por debajo. En cambio, €l R-19 queda en
' desventaja en cuanto a la disponibilidad de espa- .
7 1o, en especial en las plazas posteriores. En este :
" aspecto s¢ salva el hecho de que en el Escort se
¢ ha sacrificado un poco el maletero para conse- -
: guir algo méds de longitud en el habiticulo. La
. direccién es mds suave de manejar en &l Re- :
. nault, pero los dos son coches que destacan por
< su factlidad de conduccién. No obstante, aque- .
. llos conductores a 1os que les gusta correr un po-

Cilindrada: 1.721 c.c. N* de valvaias: 2 por  pulgadas. Peso en orden de marciha: 950 . aNA
cilindro. Potencia méxima: 92 CV (67,7 kg. Volumen del maletero. 281/768 L. Con- MOTOR 1
kw) a 5.750 rpm_ Par méxime: 1} mkg sumo cindad/96/120/medio ponderado: t
(107,8 Nm) a 2.750 rpm. Alimentacién: un  9,6/6,1/7,5/8.3 /100 km. Aceleracién 0-100: | | COMPORTAM. R19
carburador de doble cuerpo Fremos: discos 11,3 seg Velocidad midxima: 177,8 km/h | | CONFORT Ri9
delanteros, tambores traseros. ABS: no. Sus-  Aceleracién 1.000 m. salida parada: 33,1 | | CARROCFRIA BSCORT |
pensién: delantera independiente tipo Mc-  seg. Recuperacion 1000 m. en 42/§% | | i vrron 219
Pherson, traseta independiente. Direccion:  355/40,6 seg. Frenos a 100 km/h: 53.2 m. HABITABILIDAD HSCORT
de cremallera. Ruedas. neumiticos de  Sonoridad a 90 km/h: 71,4 decibelios, Pre-

175/70 TR 13. Llantas de chapa de 5.5 X 13 cio: 1.888.319 pesetas. VALOR/PRECIO ESCORT

- i F R ENTE A
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VW GOLF SPRINTER 90 5P.

El Golf sigue siendo el patrén para evaluar los
coches del segmento. No obstante los afios se
notan y ¢l tremendo avance de sus rivales, pone
su liderazgo en entredicho. Asf pues, el nuevo
Escort bate al Golf en todo lo que tiene que ver
con el aprovechamiento de su carrocerfa, pero el
Golf sale vencedor en los aspectos dindmicos
del enfrentamiento. El Golf tiene un comporta-
miento ejemplar, aungue debido a unas relacio-
nes de cambio poco apropiadas, los rendimien-
tos estén a un nivel parecido, La amplitud del
habitdculo, sobre todo en las plazas posteriores,
del Escort permite una mejor utilizacién del co-
che en un uso familiar, aunque los que tengan un
gusto més deportivo se encontrardn & gusto en el
Golf (}::—]3 es un verdero devoramillas, en el cual
se disfruta mas y mejor del placer de conducir.
El dltimo as del Escort es su buen precio y un
equipantiento equilibrado.
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Cilinarada: 1 781 c.c. N® de valvulas: 2 por
cilindre. Potencia maxima; 90 CV (66,2
kw) a 5.200 rpm. Par miximo: 14,8 mkg
{145 Nmj) a 3.300 1pm Alimentaeién: un
carburador de doble cuerpo. Frenos: discos
ventilados delanteros, tambores tiaseras.
ABS: no. Suspensibén: delantera indepen-
diente zpo McPherson, trasera de eje torsio-
nal. Direccién: de cremallera. Ruedas. nen-
méneos de 175/70 HR 13 Liantas de chapa

de 3,5 X 13 puigadas Peso en orden de - : GANA
marcha. 880 kg, Volumen del maletero:

243/956 1, Consumo ciudad/90/120/medio | | MOTOR GOLF
ponderado: 9,1/5,7/8,8/8,1 /100 km Acele- | | COMPORTAM GOLK
1766 Kanfn. Acelerasion T.000 . salids | | CARROCHR e

, . Aceleracién 1. m. salida :

parada. 32,3 seg. Recuperacién 1.000 m, m{) gggg
en 4452 350/38,9 seg Frenos a 100 km/h:

442 m. Sonoridad a 90 km/h: 68,1 decibe- | | TABTABILIDAD ESCORY
hLos. Precio: 1.814 140 pesefas. VALOR/PRECIO ESCORT

': 3 ROVER 214 GSI 16V

El Rover 214 GSi ha entrado en nuestro mer-
cado con mucho sigilo, pero lo cierto es que en
este gran desconocido se encierran muchas vir-
tudes que lo sitiian en el punto de mira de todos
aquellos que estén dispuestos a gastarse un poco
mds para disfrutar de un producto que se separa
de 1a generalidad. Su modemo motor K con cu-
lata de 16 vélvulas, aunque se trata de un 1.400,
bate al aquilatado 1.600 de Ford. El comporta-
miento es mejor en el Rover, aunque los frenos
de éste son alge menos eficaces que los del Es-
cort. Las carrocerias tienen unas caracteristicas
muy parecidas, pero la mayor longitud interior
del Escort le da cierta ventaja sobre su rival. El
Escort pierde de nuevo en cuanto al maletero
que en el caso del Rover resulta amplio y muy
aprovechable por lo regular de sus formas. El
precio juega en contra del Rover, que a pesar de
su completisimo equipamiento resulta unas
150.000 pesetas mds caro que el recién llegado
Escort. = 1k

iy L]

- gadas. feso en orden dé marcha; 1 030

| Cliindrada 1,390 c.c. N° de vaivatas: 4 por P 8]
kg Volumen del maletero: 295 1, Consu-.| o S5 1

cilmdic Potencia mdxima; 95 CV (70 kw) a

- GANA

6 250 rpm. Par miximo: 12,6 mkg (124
Nm) a 4,000 rpm Alimentacién: inyeccin
electiémica. Frenes. discos delanteros, tam-
bores maseros. ABS: no. Suspension: delan-
tera independiente tipo McPherson, tiasera
independiente. Direccién: de cremaliera,
asistida opcional. Ruedas: neumiticos de

175/65 R 14, Llantas de chapa de 5 X 14 pul-

mo cindad/90/120/medio ponderado:
10,2/6,1/8,9/8,8 1/100} kin  Aceleracién (-
100: 12,2 seg. Velocidad méxima: 17§,5

km/h. Aceleracién 100G m, salida parada: |
34,2 seg. Recuperacién 1000 m. en 42/5%:
36,8/41,7 seg, Frenos a 100 km/h: 56,2 m.:
Sonoridad a 90 km/h: 66,5 decibehos. Pre-.

cio: 1.916.068 peselas.

® MICHELIN

LA PRECISION
DEL LASER.

La precisién al volante es fundamental
para la seguridad.

Un neumadtico debe ser preciso y responder
con exactitud a las érdenes del conductor.
Por eso Michelin utiliza la tecnologia del
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Iaser en la fabricacién de sus neumdticos.
Para que sean seguros y precisos.

alta tecnologia.
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El Ford Orion ha
llegado a la vez
que el Escort, pero
por sus peculiares
caracteristicas, es
algo mds que un
Escort de tres
voliimenes. Su
personalidad es
distinta, y sus
rivales también lo
son. Estos

SON Menos en
nimero, pero
igualmente
competitivos
dirigidos a un
publico de gustos
clasicos y muy
exigente en
aspectos tales
como el confort.

L igual que el Escort, el Orion

se enfrenta en estas pdginas a

sus rivales mds directos. En es-

— ta ocasién son cuatro los con-
tendientes: El Fiat Tempra 1.8 1.E., el
Opel Kadett 1.8 Beauty, el Renault 19
Chamade TXI y el Volkswagen Jetta GT.
En el tintero se han quedado algunos co-

54 /Motor 16

mo el Seat Mélaga SXi, que ya estdn en
el final de su vida comercial o el Nissan
Sunny SGX, que no tiene una versién de
potencia equiparable a éstos.

De los cinco presentes, nos encontra-
mos con que el Ford es el de menor cilin-
drada, pero en definitiva el rendimiento
de todos ellos es semejante y las diferen-

FORD ORION 1.65i FRENTE A SUS RIVALES

FAMILIARES
DE BOLSILLO

cias, que las hay, no son nunca excesivas
ni en prestaciones 1 en consumos.

El Orion llega al mercado con una bue-
na tarjeta de presentacion, puesto que se
trata del sucesor de un coche que ha teni-
do mucha aceptacién en el mercado. La
gente de Ford ha trabajado mucho en los
puntos mas criticados de las anteriores

versiones, tal y como la suspensién pos-
terior, que tenia el recorrido bastante cor-
to y condicionaba el comportamiento del
coche. Pero sin duda, el caballo de batalla
del nuevo Orion es su carroceria, en la
cual se han replanteado las necesidades y
s¢ ha optado por un habitdculo amplio,
incluso a costa de sacrificar algo de male-
tero. El equilibrio conseguido es bueno,
tal vez uno de los mejores del segmento,
y este Orion destaca por tener un buen es-
pacio tanto en los asientos delanteros co-
mo en los traseros, y un maletero razona-
ble y de formas regulares.

Tal y como suele ser normal en Ford,
sus ingenieros han buscado la facilidad
de conduccién, lo cual s¢ ha conseguido.
El coche es comodo, tanto por suspen-
sién, como por asientos. La direccién,

asistida, se maneja sin problemas, El
cambio de marchas, tiene ¢l tacto tipico
de los Ford, con los recorridos un poco
largos, pero agradable y que no plantea
ningln problema a la hora de utilizarlo.
Los frenos, que ahora pueden montar un
sistema antibloqueo electrénico, mucho
mds eficaz que el anterior de tipo mecani-
co, son eficaces, pero tienden a fatigarse
con cierta facilidad. :

En contra de lo que pudiese parecer, es-
te coche tiene un caracter totalmente fa-
miliar. En ningiin aspecto se ha sacrifica-
do el confort o la facilidad de conduccién
para conseguir bajar unas décimas de se-

gundo en una aceleracién o un mayor :

aplomo en el paso por curva. Su compor-
tamiento es sano, pero no digiere bien los
devaneos velocisticos.

Este motor, con el sistema de inyec-
cion, mejora sensiblemente los rendi-
mientds que se obtienen en la versién con
carburador. Hay que hacerlo subir de
vueltas para que responda con alegria, pe-

_ 10 entonces protesta con un sonido por

encima de lo que cabria esperar.

Entre sus cuatro rivales hay de todo,
desde coches con el mismo talante, como
es el Kadett, hasta otros con un cierto to-
que deportive, como es el Renault 19
Chamade TXI. ,

La Iucha cuerpo a cuerpo con cada uno
de los rivales no es féclﬁ), puesto que la
experiencia en el mercado de modelos ta-

les como el R 19 o el Kadett, pesa mu-

cho, pero aquellos que busquen un fami-
liar sin problemas, tienen en el Orion una
opcidn clara.
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FIAT TEMPRA 1.8 LE. SX

El Tempra se impone al Orion fundamental-
mente por 1a politica de la marca de solapar sus
nuevos modelos entre dos segmentos. Aungue
su cilindrada es superior a 1a del Orion, su rendi-
miento es s6lo ligeramente mejor, mas debido a
un acertado escalonamiento de las relaciones de
cambio, que a los centimetros ciibicos. El mane-
jo del cambio es mejor en el Orion y la posicita
al volante es también més ficil de adoptar en el
Ford. En el Fiat se ha optade por unas suspen-
siones algo mds recias, lo cual beneficia sustan-
cialmente al comportamiento, aspecto en el cual
el Tempra bate al aspirante. También gana el
Tempra en espacia interjor. Tanto los ocupantes,
COMo Sus equifjiies se alojardn con mds facili-
dad en el Fiat. La revancha se la toma el Ford al
analizar €l acabado, cuestidén en la que pueden
dar lecciones. Por dltimo, el Orion presenta un
precio muy interesante, sobre todo si contabili-
zamos el equipamiento de serie, que estd entre
los mejores de la categoria.

ORI FRENTE L TENIPR A

Cilindrada: 1.756 c.c. N® de vilvulas: 2 por * Peso en orden de marcha: 1.140 kilogra-

cihindro. Potencia maxima: 110 CV (80 kw)
4 6.000 1pm. Par méiximo: 14,5 mkg (142
Nm) a 2.500 rpm. Alimentacién. myecciin
electrénica. Frenos: discos delanteros, tam-
botes traseros. ABS: si. Suspensifin: delante-
12 mdependiente tipo McPherson, trasera de
brazos longitudmales. Direccidn: de crema-
llera asistida, Ruedas. neuméticos de 175/65
R 14. Llantas de chapa de 5,5X14 pulgadas

mos. Volumen del maletero, 410/840 11-

fros. Consnmo cindad/90/120/medio pon-

derado: 9,3/6.4/8,7/8,4 1/100 km. Acelera-

. cién 0-100: 12,0 seg Velocidad maxima:
182.4 km/h. Aceleracion 1.000 m. salida

parada: 32,3 seg, Recoperacién 1.000 m.
en 4%/5% 33,6/37,2 seg. Frenos a 100 km/h:
53,1 m. Sonoridad a 99 km/h 67,1 decibe-
lios Precig: 2.087.206 pesetas.

. [ ] -

- OPEL KADETT 1.8 i BEAUTY
" La dltima versién del Kadett, el Beauty, que
ustituye a la que anteriormente se denominaba -
GT, es una de las ofertas mds interesantes del :
* mercado por menos de dos millones. Para aque- -
- llos conductores a los cuales la amplitud interior -
 no sea decisiva, este coche les resultard total-
+ ; mente satisfactorio. El motor lo tiene todo, es ;
" robusto, alegre y no excesivamente gaston. Asf
pues en comportarniento y motor, gana por go- :
leada. En cambio se tiene que rendir ante los ex-
celentes argumentos de amplitud interior del -
Orion, al que s6lo gana en maletero. Ambos mo-
delos tienen un buen nivel de acabado, pero una :

vez mis la balanza se inclina del lado del Ford,

mientras que si analizamos lo que se obtiene por
cada peseta que se paga, se impone el Kadett. .

. En las dltimas versiones del Opel ¢l equipa-

., miento se ha reforzado. Si a esto le unimos el
% hecho de disponer de un motor de 1.800 centi-
= metros ciibicos con 112 caballos de potencia,
obtencmos una compra muy inteligente. = ¢ -
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-Cilindrada: 1.796 c<. N® de valvolas: 2 por

ctindro, Potencia méxima: 112 CV (82,4 kw)
a 5.600 rpm Par méximo: 16,1 mkg (157,7
Nm) & 3.000 rpm  Alimentacidn: inyeccidn
electrénica. Frenos: tiscos delanteros, tambo-
res traseros. ABS: no Suspensién: delantera
mdependiente tipo McPherson, irasera semi-
mdependiente. Direccién: de cremallera, asis-
tida opctonalmente, Ruedas: neumaticos de
175/65 HR 14; Llantas de acero de 5,5 X 14

pulgadas, Peso en orden de marcha. 931
kilogramios, Volumen del maletere. 425 Li-
tros. Consumo ciudad/90/120/medio ponde-
rado 10,8/6,2/7,7/9,0 /100 km. Aceleracién
0-100- 10,5 seg. Velocidad miixima: 194,8
km/h. Aceleracién 1.008 m. salida parada:
31,8 seg. Recuperacion 1,000 m, en 48/5%
32,6/36,7 seg ¥renos a 100 km/b. 48,4 m.
Sonoridad a 90 km/h: 67,4 decibelios.

« Precio; 1.962.919 pesetas. @ -




RSN YR

F R ENTE A
e T

—

RENAULT 19 CHAMADE TXI

La tiltima version del Chamade tiene un cierto
toque deportivo que hace de este coche algo
muy apetecible para aquellos que ademds de un
coche familiar busquen un elemento de satisfac-
cion. Ademés del motor 1.7, las ligeras modifi- |
caciones introducidas en el TXI, permiten un
comportamiento alegre. Es por esto que el con-
fort se resiente, lo cual es aprovechado por el
Orion para imponerse en este aspecto. Las pres-
taciones del R 19 son mds brillantes que las de
su rival y se impone tanto en aceleraciones co-
mo en recuperaciones, con la ventaja adicional
de consumir también algo menos. Los puntos en
los que el Ford saca tajada, son la calidad de
acabado y el confort, que ademds de beneficiar-
se de una suspensién algo més blanda, tiene un -
nivel sonoro mas bajo y una climatizacién mu-
cho mds eficaz que la del Renault. Dentro de las

. diferentes versiones del Chamade, tal vez ésta
no sea la més equilibrada, pero seguro que se
trata de una de las mds atractivas. | 4

|
Cilindrada: 1721 c.c. N¥.de valvalas: 2 por . 14 pulgadas. Peso en orden de marcha, 993
cilindro. Potencia maxima: 107 CV (78 kw) kg Velumen del maletero: 400 litros. Con- MOTOR RID
a.5.500 rpm. Par méximo: 15,1 mkg (148  sumo ciudad/90/120/medio ponderado: ]
Nm) a 4.000 rpm. Alimentacion: myeccién - 8,5/6,1/8,8/7.8 /100 km. Aceleraci6n 6-100: COMPORTAM _ R19
electrénica Frenos: discos ventitados delan- - 10,9 seg Velocidad méxima: 185,0 km/h, | | CONPORT ; R19
teros, tambores trase1os. ABS: no. Suspen-  Aceleracion 1.000 m. salida parada: 32,7 | | CARROCERIA ORION
si6n: defantera independiente tipo McPher- ~ seg. Recuperacién 1.600 m. en 4%/5% | | \rpmenny RIS
son, trasera de brazos oscilantes. Direccién:  34,7/39,7 seg. Fremos a 180 km/h. 549 m. HAR AD ORION
de cremaltera asishida. Ruedas: neuméticos  Senoridad a 90 km/h. 71,4 decibelios. Pre- BITABILID
de 175/65 R 14. Liantas de chapa de 5,5 X cio: 1.927.187 pesetas VALORFRECIO R1§

A

VOLKSWAGEN JETTA GT

También el Jetta dispone de un motor de més
2 «- -~ capacidad y potencia que el Orion, por lo cual
' no es de extrafiar que sus prestaciones estén li-
i : geramente por encima, pero no tanto como ca-
J ¥ ¢ bria esperar. El argumento mds convincente del
Jetta es su buen andar, con un consumo ridiculo
para lo que ofrece. Es una lastima que los desa-
rrollos del cambio no se adapten demasiado bien
a las condiciones de nuestras carreteras. El |
Orion despunta ¢como un coche mds cémodo,
pero con el Jetta se encuentra con un rival de en-
vergadura en lo que se refiere a calidad. La ter-
minacién del Volkswagen es excelente y de to-
dos los rivales es el nico que le moja la orgja
en este aspecto. El disefio moderno del Orion se
aprecia al evaluar el espacio interior, particular- ]
mente en los asientos traseros. Lo que pone las
cosas en su sitio, es el precio del Jetta, que es
claramente excesivo, pues a pesar de sus virtu-
des, no hay razén para esas 300.000 pesetas de

diferencia.

Cilindrada: 1.781 c.c. N* de vatvaias: 2 por - 5,5 X I3 pulgadas. Peso en orden de mar- ; GANA | |

cilindro Potencia méxima. 112 CV (82,4 - char 970-kg . Volumen del maletero: 390 Ii- MOTOR

kw} a 5.500 rpm. Par méximo, 15,8 mkg tros. Consumo cindad/90/120/medio 0 | . JETTA

(155 Nm) a 3.100 rpm. Alimentacion: inyec- . ponderado. 8,6/5,9/7,7/7,7 1/ 100 km. Acele- | | COMPORTAM, JETTA

ci6n electrénica. Frenos: discos venniados . racién 0-100: 11,5 seg. Velocidad mdxima: | | CONFORE ORION
[ detanteros, discos traseros. ABS: opcional,  181,5 km/h. Aceleracién 1,000 m, salida | | CARROCERIA JETTA
; Suspensién: delantera independtente tipo | parada: 32,2 seg. Recuperacién 1,000 m. | | yrarorepn JETEA
i McPherson, trasera con eje torsional, Direc- - en 4%/5% 32.8/36,2 seg. Frenos a 100 km/h. | 1 | .
Bt cién; de cremallera asistida. Roedas. neumé- 44,3 m. Sonoridad a 90 km/Mh: 68,9 decibe- HABITABILIDADY o f ORION
M ticos de 175/70. HR 13. Llantas de chapa de * hos Precio-2.329 286 pesetas. : VALORMFRECIO [ - -~ ORION
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CONCLUSION

LLEGADA
A FONDO

La lucha ha sido dura, pero las conclusiones son claras: tanto el Escort
como el Orion estin en segmentos muy competidos, en los cuales sus argumentos
para desmarcarse de los rivales se centran en: confort, calidad de acabado

¥ precio. El tiempo decidira.

ESPUES de analizar los resul-
4 tados de este singular enfrenta-
miento, queda bastante claro
que los modelos que acaban de
desembarcar no lo tienen nada ficil. La
tremenda crisis que sufre el automévil en
estos momenios, sobre todo en los coches
més populares, hace que las marcas ha-
yan reforzado sus argumentos comercia-
les. La llegada de los nuevos modelos no
hace mds que afiadir ledia al fuego. La
concepeidn de estos coches deja claro
que el piiblico al que van dirigidos es
fundamentalmente de tipo familiar, sin
petensiones velocisticas. Al volante de
cualquiera de estos Ford, el conductor se
sentird muy cémodo y encontrard todo a
su alcance. La facilidad de conduccidn es
uno de sus argumentos m4s convincentes.

Asi pues en casi todos sus enfrenta-

mientos han salido victoriosos en lo que
se refiere a confort general y en particular

a la suavidad de marcha, que gracias a las

mejoras introducidas en la suspensién,
estd ahora a un buen nivel. Pero no sélo
la suspensidn ayuda en este aspecto, tam-
bién el disefio de los asientos es muy
acertado y son de los mejores que se pue-
den encontrar. Tan sélo Ios del Rover 214
superan a los de los Ford, Fl sistema de
climatizacién estd muy bien estudiado y
es otro de los puntos en los que los recién
llegados pisan fuerte. Tanto si disponen
de aire acondicionado, como si no, la po-
tencia y distribucién del aire caliente o
frio son Gptimas.

60 /Motor 16

Otra de las bazas fuertes de estos mo-
delos en cada uno de sus combates indi-
viduales, es el nivel de calidad. No es
arriesgado decir que en este aspecto, Ford
marca la pauta entre los coches popula-
res. Aunque respecto a las anteriores ver-
siones se ha perdido algo en cuanto al
tacto y el aspecto de algunos materiales
del interior, tan s6lo el Volkswagen Jetta
estd en disposicién de discutir el lideraz-
g0 en este terreno.

Uno de los apartados en los que mejor
se han defendi£o tanto el Orion como el
Escort, es en la habitabilidad interior. A
pesar de que en cuanto a dimensiones
externas, los nuevos Ford no han crecido
todo 1o que se esperaba, en su interior sf
que ha habido una mejora notable que los
sitia entre los mejores, a muy poca dis-
tancia de los lideres en este aspecto, que

AIRE DE
FAMILIA

En el interior del
Escort y del Orion se
apreciq el aire de
familia que da la.
marcd a sus 1iltimes
modelos.

son el Fiat Tipo y Tempra. El secreto de
esta buena disposicién es que se ha sacri-
ficado el maletero para conseguir una
longitud del habitdculo razonable, Esto
les ha permitido estar arriba en cuanto a

habitabilidad, peroc en cambio ha
penalizado la capacidad del maletero que
no es pequefia, pero es menor que la de
sus competidores.

Por otra parte, hay dos campos en los

FICREA TRONHE A FORIESCORT Lo GHT A

(66 kw) a 5.800 rpm. Par masimo: 13,3 mkg
(130 Nm} a 4.000 rpm. Alimentacién. Un carbu-
rador doble. Frenos: Discos delanteros, tambores
traseros. ABS, opcional. Suspensién: delantera
i iente tipo McPherson, hasera indepen-
diente de eje torsional. Direccion: De cremallera.
Ruedas neumaticos de 175/70 R 13, Llantas de
chapa de 6 x 13 puigadas Peso en orden de mar-

Cilindrada: 1.598 c c. Potencia méxima: v0 Cv

cha: 96U kg. Volumen del maletero: 269/675 1
Consumo cindad/90/120/medic penderado
10,5/6,0/8,8/8,9 /100 km. Aceleracién 0-100:
13.3 seg, Velocidad méxima: 174.5 km/h. Acele-
racién 1,000 m. salida parada: 34,6 segundos,
Receperacién 1.000 m. en 43/5%; 37,9/43,1 se-
gundos. Frenos a 100 km/h: 454 m Sonoridad
a 90 km/he: 68,2 decibelros. Precie: 1762 787 pe-
setas. | S a0 .

que los dos modelos de Ford se han visto
vapuleados por la competencia. Uno de
ellos es el motor. Todos los rivales pre-
sentes en la prueba, de mayor o menor ci-
lindrada, baten sistemdticamente en pres-

LA DE ARENA
El comportamiento
es lo gue menos
gusta de estos
nuevos Ford. Sus
caracteristicas

| estdn pensadas
para una
conduccién

| tranguila y sin
problemas.

prestaciones a ambos. La pereza de estos
motores, junto con unos desarrollos un
poco largos los relegan a la cola del pelo-

tén. El comportamiento tampoco ha re-

sultado favorable, pues todos sus rivales

FICHASTRONIC CEURE OREON s

CV (79 kw) a 6,000 rpm Par maximo; 14,4 mkg
{141 Nm) a 4.500 1pm. Alimentacién Inyeccién
electrénica Frenos: Discos delanteros, tamboies
tiaseros. ABS: opcional Suspension: delantera
independiente tipo. McPherson, trasera mdepen-
diente de eje torsional. Direccién. De cremallera,
asisiida de sexie. Ruedas. neuméticos de 185/60 R
14. Llantas de chapa de 6 X 14 pulgadas, Peso en

Cilindrada: 1.598 c.c Potencia mdxima. 108 .

orden de marcha: 1010 kg Volumen del male~

tero: 344/694 1. Consums cindad/90/120/medio

ponderado: 9.4/6.0/8,3/8.2 1/100 km Acelera-
cion 0-100: 12,3 seg. Velocidad maxima; 186,7
km/h. Aceleracién 1.000 m. salida parada: 33,4
seg. Recuperacién 1.000 m. en 4%5%: 39,1/44,6
s.eg..)Frenus a 100 km/h: 48,6 metros. Sonoridad
a

km/h. 66,2 decibelwos. Precio: 1 938 787 pe-
setas. .

UNA DE CAL

La calidad de materiales y
terminacién es el argumento
més convincente de los
altimos productos Ford.

han obtenido mds votos. La razén de esta
abrumadora derrota en este campo hay

ue buscarla en unos tarados de suspen-
sion bastante blandos, que permiten unos
balanceos cxcesivos de la carroceria en
cuanto se circula por carreteras con
curvas. Esto provoca una sensacion que
no resulta agradable al conductor.

En un segmento tan competido no es
facil decir qué coche es el mejor, pero es-
t4 claro que los Ford estin en la pugna y
tienen mucho que decir. Como siempre la

. Gltima palabra la tiene el comprador. O

‘ Victor Piccione
Fotos: J. Robledo y R. Rodriguez
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La Tecnologia lider Peugeot ha lograde dar un
nueve impulso al mundo del Diesel. Incorporando en
sus motores turboalimentados toda una revelucion tec-
nolégica: la tercera valvula por cilindro. Dos valvulas
de admisién y una tercera de escape que, unidas al
Turbocompresor con intercambiador aire-aire, optimi-
zan al méxima lo admisién, elevando el rendimiento
a niveles no superados: 110 caballos de potencia @
4. 300 r.p.m. Lo que da como resultado unos prestacio-
nes hasta ahora desconocidas en el mundo del Diesel:
192 Kmih,, de 0 o 100 Km/h. en 11,6 segqundos, un ki-
lometro a salida porada en 33,4 segundos.

Siatodo esto le afiadimos una suspensién motor
especialmente concebida para el Peugeot 605 Turbo-
diesel a base de apoyos hidreelasticos, todo este alarde
de polencia y prestaciones se armoniza con la suavi-
dad y el silencio de marcha. Suavidod y silencio que
se viven en un espacio interior donde el confort alcanza
niveles de excelencia con detalles comoe el avanzado
sistema de aire acondicionadoe “'climote control!’ asien-
tos multi-regulables y calefactades, volante con regu-
lacién en profundidad y altura, elevalunas eléctrico
con mando secuencial y todos los detalles de equipa-
miento exigibles @ un automévil del mas alto nivel.

Un vehiculo asi demuestra todas sus grandes

cualidades en ruta. No en vane, su confort, consumo

y suavidad de marcha, hacen del Peugeot 605 Turbo-

diesel el vehiculo ideal para largos viajes. Donde
vivir a plena satisfaccién el placer de conducir.

Ahi es donde la fluidez de su linea, unida a la

direccién de asistencia variable segin lo velocidad,
la firme suavidad de su suspensién y la sequridad
'de un avanzado sistemo de frenado con servo-asis-

tencia y ABR opcional, hacen del Paugeot 605 Turbo-

diesel 12 valvulas, el vehiculo ideal para viajar a'lo
grande.

| Weleodad

Ciindrids | ‘..Ir:"‘h‘ Patastia | _;:1;‘ Brnlaranitn | ‘menbma R G
| MOV 353 mig f0-100 | . l_:,-n,,,_,
SROT | 2088 | ftwms | PIN | & | kmi] | 99 851,
svor w“, [ e i B 1,6 Kmih, | o 420 Kmit)
cliindra) | 200 | rpme | segundes | 8,51
[ | | |eirtielbo urbana)

2 PEUGEQT 605

LA GRAN CREACION

LN

NUEVO PEUGEQT 605 TURBO DIESEL 12 VALVULAS

TECNOLOGICAMENTE GR
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CON CAMBIO
AUTOMATICO
Se puede comprar
con transmisién
automdtica o
manudl. La
automdtica es muy
practica para
circular por el

0 campo.

rra ofrece la suficiente estabilidad para
permitirnos gozar de las actividades de
un rodo terreno y ademds sin esfuerzo
gracias a la direccién asistida.

Este americano todo uso lo mismo nos
sirve para viajar por autopistas, subir
puertos de montafa, trepar por laderas y
remolcar caravanas sin sintomas de fati-
ga, pero en su contra hay que decir que
también es infatigable a la hora de consu-
mir gasolina, El Chevrolet Blazer es im-
portado por la firma Import-Dir S.A. de
Madrid, con domicilio en la calle Anto-
nio Leyva niimero 23 y con teléfonos:
{91) 269 34 15 y 469 78 06. O

Primero hicieron su aparicion los coches
japoneses en nuestro mercado de auto-
mocioén, ahora le toca el turno a los ame-
ricanos. Entre los contados modelos que
llegan a Espaiia, €l Chevrolet Blazer es
un todo terreno muy al gusto americano.

L Blazer, segiin el slogan que
han utilizado para la campafia
I publicitaria, es un vehiculo que
S ge carga como un break, tiene la
fortaleza de un camidn y se conduce co-
mo un coche, Se comercializa en versién
de dos puertas y portén trasero, que se
puede abrir por partes dependiendo de las
necesidades de carga, Por el momento las
unidades que cruzardn el charco para
venderse en nuestro pafs no pasardn de
doscientas. El precio del modelo bisico,
queequipa aire acondicionado, un equipo
de radio que suena maravillosamente
bien y lujosos asientos de cuero, es de
aproximadamente 4.200.000 pesetas.

El motor de este americano es un V6
de 4.300 centimetros cibicos y 162 caba-
llos, que le permite alcanzar una veloci-
dad punta de 170 kilémetros por hora y
tener la suficiente agilidad para compor-
tarse como un turismo de lujo y casi, ca-
si, deportivo.
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VERDADERBEMENTE EFICAZ
El Blazer lo mismo sirve para viajar comodamente que para trepar por las laderas.

La transmisién de este todo terreno
puede ser automdtica de cuatro velocida-
des 0 manual de cinco, segtin las prefe-
rencias del usuario. El Blazer de nuestra
toma de contacto montaba un cambio au-
tomdtico, con la palanca del selector en
un lateral del volante; su uso no plantea
dificultades, salvo la de tener el suficien-
te tacto para cambiar las velocidades de
una en una, puesto que no tienen tope y
es ficil pasarse a una velocidad no elegi-
da. De todos modos la conduccion sélo
automatica no ‘supone ningln problema
ni por carreteras tortuosas, puesto que el
Blazer estd provisto de unos frenos po-
tentes e infatigables. Pero lo que es una
auténtica delicia. es cuando decidimos sa-
lirnos de la carretera y andar por el cam-

0. 2 0
Para la conduccién todo terrreno, en-
granamos la palanca que convierte al
Blazer en un cuatro ruedas motrices (nor-
malmente es un traccién trasera), selec-
cionamos unos desarrollos del cambio
mds cortos, segun los desniveles del te-
rreno y a partir de aquf podemos empezar
a disfrutar del paisaje y de la conduccion
por el campo sin preocuparnos de cam-
biar. La suspensi6n ofrece un buen equili-
brio comodidad-seguridad. Por carretera
se viaja tan confortable y silenciosamente
como en un turismo. Por caminos de tie-

LUJOSO

El equipamiento de
serie del Blazer
incluye entre otras
cosas: asientos de
cuero, equipo de
musica y aire
acondicionado.

Fotos: José A. Diaz

CHEVROLET BLAZER

MOTOR
DISPOSICION oo oo e e
Nedecthndros ..o
Cimdradaicc) . oo oo
Arbol de levas... .. e o
N2 véivulas por cilindro..
Ahmentacida. . ...
Compresion ... ... . .
Polencia mixima / rpal... . . .. ...
Par mazomo ; vp.a, o cere
TRANSMISION
EHD — = mors £ - -0 & 100 05T
Caga de cambhds o vecve e v i
DIRECCION
I i
Digmegode gmrotm}. . .. ..o
FRENOS
StstemaiDel Tras), o e o e
SUSPENSIGNES
IHEE e xrg b P B not e
e e T T e
PESO Y DIMENSIONES
Enowendemarcha kg ) o
Largoiuncho/uho imm; . . 4 ===,
Capacidad ded depdsito oo L
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracidn de cernz 100 knyhish, ..
Velvoidad Masuma skovh) e
Consumo Lrbano 00 kimy.. .. .. .
AWk D R L
LR R 1 —

Delantere longstudinal
benV

4.300

I, cenfial

2

Inyeccion electronica
93al

162 CV (11%wi /4000
31.8 kg (312Wm) /2 400

Trasers, engianable a las 4
Automéuca de 4 velocidades

Cirgulacldn de bolus usistidz

113
Discos ventitados/anbores

Indep . barras de torsion
Ese rigido, baliestas

1A%
9/166/160
50
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CITROEN XM V6 24V

EL SENOR

DE LAS VAL

incorporacién de
la culata de cuatro
véalvulas por
cilindro en el
motor V6 del XM
da como resultado
unas prestaciones
hasta ahora
desconocidas en
un modelo del
emblema del doble
chevron. El XM
V6.24 es el Citroén
mis ripido
producido en serie.

ma del fabricante francés, El-

ERO no sdlo por sus prestacio-
P nes se caracteriza el alto de ga-

coche se ofrece de serie con un
equipamiento especifico, denominado
Exclusive, donde no falta ni el radiocas-
sette. Por un precio que ronda los
5.650.000 pesetas, el XM 24 véivulas in-
corpora inserciones de madera en diver-
sas zonas del salpicadero y paneles de las
puertas, tapicerfa de cuero, climatizacién
automdtica, auto-radio con mandos en el
volante o reglaje eléctrico de los asientos,

por nombrar lo mds significativo de una -

lista interminable de detalles de lujo; has-

ta el apoyabrazos delantero central se re--

gula en altura apretando un botdn.

El nuevo motor V6 con la culata multi-
véalvulas desarrolla una potencia de 200
caballos, es decir, treinta mds que el V6
de doce vélvulas. Dicha potencia es capaz
de «mover» la tonelada y media que pesa
el iiltimo Citroén de una forma sorpren-
dente. Aunque las cifras de recuperacién
son similares a las del motor de 170 caba-
Hlos, la aceleracién y velocidad méxima
son claramente superiores. Pasa de cero a
cien en ocho segundos y en una autopista
-alemana- tiene una punta de 235 kilome-
tros por hora, la mayor alcanzada por un
Citroén de produccion en serie.

A pesar de que es un motor multivalvu-
las, y a priori pudiera pensarse en una
respuesta poco brillante a bajas revolu-
ciones, lo cierto es que a la hora de recu-
perarse en marchas largas los datos no
son malos; un sistema de actstica varia-
ble en el colector de admisién es el res-
ponsable. El mejor rendimiento de este
motor se obtiene por encima de las fres
mil revoluciones por minuto hasta précti-
camente el corte de inyeccién (casi 6.500
rpm.). En esas circunstancias, la respues-
ta es inmediata, el sonido del motor es el
caracteristico de un seis cilindros y es po-
sible adelantar camiones de seis en seis
sin la menor pega.

El incremento de potencia ha hecho ne-
cesario reforzar el embrague y el didme-
tro de la barra estabilizadora trasera es un
milfmetro mas grande. En el interior, ade-

CITROEM XM V& 24V

l I

— .,.__._

3 {l! jjl : ;'.-LJ

mas de las incrustaciones en madera y la
tapicerfa de piel, el XM 24 vilvulas tiene
unos asientos delanteros que recogen me-
jor el cuerpo y es factible modificar el
apoyo lumbar. Por fuera, se le reconoce
por las llantas de aleacidn de efecto turbi-
na, unas discretas siglas en los laterales
-V6.24- y los espejos retrovisores exte-
riores que van pintados del mismo color
que la carrocerfa. -

En cuanto a los érganos mecanicos co-
mo frenos, direccién y suspensidn, son
los mismos que Ios de su hermano el V6.
Lleva sistema antibloqueo de serie, la
suspensién es la denominada hidractiva
con dos posibilidades de reglaje -automi-
tico y deportivo- y el sistema de direccién
es con asistencia variable. El volante se
mueve con un dedo y al soltarlo las rue-
das vueelven a su posicién normal. Sin
embargo, resulta demasiado sensible y al

EALI.MIE: 'zz tukn iu

FUERZA
PROGRESIVA
Conla
incorporacion

de la culata de
veinticuatro
valvulas, la
potencia llega a 200
cuballos. Por fuera,
se le reconoce
principalmente por
los nuevas lantas
de aleacidn.

VIRIL DES|

« Confort de marcha
+ Pridtaciones
« Eqquipamicnio

CITROEN XM Vé6.24
PRECIO: 5.648.595 PTAS.

« Tacto de lu direcchion
* Ruedo de repuesio accesibily
« Montantes delanteros gruesos

BEFECTOS

e
e

¥

1 ]hiil
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1 MOTOR: Delantero transversal de  1.000 rpm.: 22,6 Km/h. En 42 a 1.000 |
1 seis cilindros en V. Blogue v culata de  rpm.: 29,2 Km/h, En 5% a 1.000 rpm.:
allk | aleacion. Distribucién: Doble 4rbol de 36,9 Km/h.
levas en cabeza accionados mediante DIRECCION: Sisterma: De crema-
cadenas. Cuatro vélvulas por cilindro.  lera, asistencia hidraulica variable.
Ciguefial de cuatro apoyos. Refrigera-  Vueltas de volante entre topes: 3,26.
do por agua. Cilindrada: 2.975 centi- Didmetro de giro: 12,5 metros.
; metros cibicos. Didmeiro del cilindro: FRENOS: Delanteros: Discos ven-
il 93 milimetros. Carrera del cilindro: 73 tiados. Traseros: Discos. Antiblogueo
mm. Compresién: 9,5 a 1. Potencia  de frenos: Sf.
méxima: 200 cabailos (147kW) a 6.000 SUSPENSION: Delantera: Inde-
0. rpm. Par méximo: 26,5 mkg. (260 pendiente, tipo seudo McPherson y ba-
i Nm.) a 3.600 rpm. Alimentacién: in-  rra ¢stabilizadora. Tiasera: Indepen-
il - yeceion electrénica. Combustible: ga-  diente, brazos tirados y barra
: solina sin plomo. estabilizadora. I
i TRANSMISION: Traccién delan-

FRENTE A SUS RIVALES

La competencia del XM 24 véivulas
puede ser muy numerosa si tenemos
en cuenta que la mayoria de los
principales fobricontes tiene un mo-
tor de sels cilindros con culata de
cuairo valvulas por cilindre, pero los
diversos modelos tienen la cldsica
carroceria de tres volimenes. El XM,
por ser un dos volimenes, tisne me-
nos rivales que se centrarian en el
nuevo saab 9000 2.3 v el Renault 25
Turbo, ambos con metores turboali-
mentados. : .

¢Ha pensado por que su coche
esta equipado con filtros MANN?

menor giro ¢l coche enseguida se mueve; e

tera. Caja de cambios manual de cinco
velocidades. Embrague. Monodisco en
seco de accionamiento mecanico, Velo-
cidad en 1% a 1.000 rpm.: 8,9 Km/h. En
2* a 1,000 rpm.. 15,4 Km/h. En 3% a

RUEDAS: Neumiticos 205/60 ZR
15. Llantas de aleactén de 61 x 15",

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
¢n orden de marcha: 1.475 kg. Capaci-
dad del depdsiio de combustible: 80 -
tros.

Vcomsespras

una vez superado el periodo de adapta-
cion resulta comodisimo. El aro del vo-
lante estd recubierto en piel.

El comportamiento del Citrogn XM es
excelente. Por una parte, los pasajeros
acusan menos las irregularidades de la
carretera por la suspensién hidractiva si

Lo FALT s dlesin g s
sufran el minimo desgaste,

CHe il R e R I LM

e L T T e

«npo FILTROS MANN
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PRSI S ONES
(Datos en /100 Km) VELOCIDADMAXIMA ] e i e e N2
CIUDAD 31T PR
A 30 km/h de promedio......... 16,4 | ACELERACION (seg.)
CARRETERA 000 et paa
B conduocton a1 || | BelaiSoimb
............ AATI2Nao (met .
AUTOPISTA ’ RECUPERACION
A 120 km/h de crucero .......... 11,4 Al mydesde 40 km/hen 44 ...... 1738
A 140 km/h de crucero........... 13,5 400 7 desde 40 km/hen 52 ... i%28
A 180 km/h de crucero.......... 19 [N m desde 40 km/hend® .. 31,8
CONSUMO MEDIO POND. . 1ANMY i desde 40 kin/hen 5%, . 36,1
Litros 100/km ....eovovrrnenensrnnns 13,7 Deflii20 kmbhen 4., 81 I
AUTONGIYRA S ' orarmendo (Meros) .. oo 224.2 |
o | DeRDAI20kmmenst..... o123 |
Kildmetros recorridos............ 535 V?J l_femrnendo {(metros)... .............. 339,3 |
i %}ITEHIOR L%]OSHO ol E
3 r 5 adera y otros detalles de lujo no faltan. En
[ COrLTTEOIONES, v e iL [ el cuadro de instrumentos hay un indicador
R ) Mansmetr e a0eHe, oumune o NO | | de la temperatura del aceite.
}‘\ 1 TemOMENTD e g8 cmv s+ 1 s . lo.comparamos con otro modelo de la “Hﬂ%?il?f
il i i competencia, sobre todo si ponemos el
. Indicador carga baterfa.... . o v NO mando en la posicidén automdtica. Por
: N rictator da vt S otra, la estabilidad estd en un primer nivel
T ‘ y no se observan reacciones extrafias in-
i - Volante 1egiiable. v wevuseercmerenes st cluso en las peores condiciones. Pero con
i} Faros atinichla. sl el Citrogén XM V6.24 no es una estrecha
e e i b . A B0 Kmih: 158 . carretera de montafia su mejor terreno, lo
¥ Aire acondicionado S A "ﬂ:hmjh. v J ideal son las buenas autopistas donde se
f “ S _ LR bz " desenvuelve brillantemente. ‘
‘ r Astento reguiable en altira, ..o, = Criticas como que la rueda de repuesto
: Asientos regulables elécticamente... SI SOOI L vaya situada debajo de la carroceria o que
i . = los montantes delanteros de la carroceria
uiar Retrovisores regulables eléetmcam. . 81 | sean més grandes de lo que suele ser ha-
& 1 o hitual, quedan en un tercer plano. O
E ! Mando a distancia apestura peertas . SI : . Javier Gutiérrez
i Elevalungs eféetricos (D) oo . SISI Fotos: Alfonso J. Nieto
: AR Cierre CentralRado. o vonnon ey |
! " CANIEDNES TALI0S. 1voaiem sursins o 81 %trg%eg%7H§/i%‘$'Tslﬁﬁ Doctgof} Egglﬁrg[? .
)il . . i eletono (%] g
it . Asiento posteriol divisthie. ..., .. ; NO qusmm U .:m? 95161 ng]gi]te de kilérme-
tros Seis afios o 100 000 kilometros para
‘;il Lz IEF0 OUIEAZDIE: v 2 Al ralenti 53,9. A120Km/h 67,9, los elementos de la Suspensiorn ReIt)l de
L ekt~ | | AdEwas Aot sl pasiTec 57 ke da et
i :
1
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A CTYT UALIDAD

VENTAS DE AUTOMOVILES

Las cargas fiscales
0 que soporta el
|3 automavil tienen
o distinta
consideracion en
el mundo politico;
" mientras los
socialistas piensan
que «no es
determinante» en

- las ventas de
coches, la
oposicién dice que
. seestd
«ahogando» al
sector,

Ministro de Economia.
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CARLOS SOLCHAGA

pesar del descenso de las ven-
tas de automoviles, que en el
dltimo mes de octubre fue del

20 por ciento con respecto al
mismo mes del afio anterior, y las alar-
mantes voces de los fabricantes sobre una
situacion que puede degenerar-en regula-
ciones de empleo y ajustes de produc-
cidn, el Grupo Parlamentario Socialista
del Congreso considera que «el sector es-
td sobredimensionado y se produce mds
de lo que el mercado puede absorber».

Eso es lo que opina, Isidoro Gracia
Plaza, diputado socialista, miembro de la
Comision de Industria de la Cdmara Baja
y antigno empleado de Citroén como ex-
perto en ingenieria de instalaciones.

Para el representante del PSOE, la ac-
tual situacidén no se explica «por una cau-
$a racional, sino por un estado de 4ni-
mo», que lleva a los potenciales
compradores de coches a esperar y ver
como se decanta la situacién en el Golfo
Pérsico. En este sentido, Gracia cree que
la politica econémica restrictiva iniciada
por el gobierno el afio pasado, con la ele-
vacion del coste del dinero, el alza de los
tipos de interés en los créditos y el enca-
recimiento de los combustibles «no es un
factor determinante» en el descenso de
las ventas y justifica esta argumentacién
al afirmar que a finales de 1989 se ven-
dian los coches a un tipo de interés toda-
via mayor y las ventas no se vieron afec-
tadas. |
El diputado socialista se ratifica en que
no hay crisis, «el potencial de Espafia
-dice- es de 800.000 vehiculos al afio» y
asegura que «la demanda tiene que esta-
bilizarse y no se puede inflar permanen-
temente». «El Gobierno -prosigue- no
puede fomentar una sifuacién que no se

ISIDORO GRACIA PLAZA

Diputado socialista.

OS SOCIALISTAS NO
REEN EN LA CRISIS

corresponde con la potencialidad del
pais».

Isidoro Gracia tiene claro que, aunque
no hay crisis si puede haberla en uno o
dos afios, en parte debido a una recesién
econdmica de cardcter mundial. Lo que
ocurre actualmente es una calda coyuntu-
ral y a unos meses vista. Buena prueba de
ello, dice, es el interés que despierta
nuestro pais en las multinacionales con
sus estudios de planes de inversion y la
reciente OPA de Citroén sobre 1a parte de
capital que no controlaba en su factoria
de Vigo.

En cuanto a las fuertes cargas impositi-
vas que rodean al automdévil y en especial
el IVA, reconoce que es una fuente im-
portantisima de recaudacién para el Go-
bierno, por lo que resulta muy dificil que
se toque. A pesar de esta afirmacion, Isi-
doro Gracia anuncia que para finales de
este afio «bajard el IVA en el mercado de
segunda mano y durante el 91 se tocard el
del segmento del utilitario».

Fuentes consultadas por Motor 16 en el
Ministerio de Hacienda, aseguraron que
de cara al Mercado Unico, «tendrd que
haber una armonizacién fiscal de aqui al
93 en los impuestos indirectos, y el tipo
de IVA aplicado a los coches, al ser el
mis caro de la Comunidad Europea, lo
l18gico es que tienda a bajar para conver-
ger con el de los demds paises».

Ademas, el propio Solchaga, en el de-
bate de totalidad de los Presupuestos Ge-
nerales del Estado en el Congreso, afirmé
que, dado el cardcter restrictivo de los
presupuestos, el sector piiblico no necesi-
tard acudir tanto a emitir deuda, por lo
que no se va a necesitar tanto dinero y ha-
bra una bajada en los tipos de interés. Eso
si, dejo bien claro, siempre y cuando la

JUAN JOSE UNCETA
Senador del Grupo Popular.

ENRIQUE F.-LANGUILHOAT
Secretaric General de ANFAC.

bajada no suponga un rebrote inflacionis-
ta.

El ministro Solchaga, que conoce bien
el sector, no en vano fue el responsable
de los planes de consolidacién cuando
detentaba la cartera de Industria, con sub-
venciones a la inversion, lineas de crédi-
tos blando y medidas laborales de ajuste
de plantilla no traumdatica, mantiene pe-
riédicos contactos con su grupo parla-
mentario, con quien intercambia informa-
cidén sobre los temas, entre otros, que
afectan al sector.

socialistas consideran que el
potencial de Espafia es de
800.000 vehiculos al afio

La oposicién parlamentaria al PSOE
discrepa, como es logico, del andlisis que
hacen los socialistas sobre el problema, y
¢l diputado del Partido Popular, Gabriel
Diaz Berbel, dice que «el Gobiemo em-
pezard a tomar medidas cuando el secter
esté en alerta mis que rojax.

Este diputado granadino, vinculado al
automovil a través de empresas familia-
res, ha sido uno de los pocos «Padres de
la Patria» que ha presentado algunas ini-

‘clativas parlamentarias sobre el mundo

del automévil. En 1988, Diaz Berbel,
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presentd una proposicién no de ley, que
fue aprobada por unanimidad, en ia que
se instaba al Gobierrio a favorecer la con-
servacion del Parque Mdvil de valor
histdrico y autorizar la circulacién de es-
tos vehiculos siempre que las condiciones
técnicas lo permitan, asi como, modificar
el sistema tributario reconociendo a estos
automéviles el valor que representan para
el patrimonio histérico nacional. Diaz
Berbel se lamenta de que, a pesar de que
fue aprobada en la anterior legislatura
aln no se ha hecho nada sobre este tema.

Pero al margen del Patrimonio Hist6ri-
co, el diputado popular, con la gracia pro-
pia de su tierra, asegura que «cuando se
entr;:lga un vehiculo se estd poniendo en
circulacién un inspector de Hacienda, ya
que se ]];aga por todo lo relacionado con
los coches. Al ayuntamiento por el im-
puesto de circulacion, a Tréifico al matri-
cular un vehiculo, al echar gasolina, en
1as multas, en los talleres por el impuesto,
en las piezas de recambio, por el IVA,
ete.»

Segtn el representante del Partido Po-
pular y préximo candidato a la Alcadia
de Granada, «ecl Gobierno se aprovecha
del deseo del espafiol por poseer un co-
che y estd estrujando la naranja demasia-
do. Seria necesario un cambio de la poli-
tica impositiva y acercarse gradualmente
a la que tienen los demds paises euro-
peos».

Gabriel Diaz Berbel cree que al Ejecu-
tivo «se le ha ido 1a mano con el anuncio
de las medidas restrictivas y esto puede
crear una sensacién de panico, en un
mercado como el espafiol, muy sensibili-
zado por la competencia y puede suponer

~ UANDO
se entrega un vehiculo se
estd poniendo en circulacién
un inspector de Hacienda»
~ dice la oposicién

un peligro para el medio millén de pues-
tos de trabajo directos que genera».

Su compaifiero de partido, aunque no de
Cdmara, ¢l senador Juan José Unceta,
coincide basicamente con Diaz Berbel y
afirma que «el Gobierno tiene que bajar
la fiscalidad del antomévil y asi, ayudar a
un sector que se estd ahogando». Unceta,
un ex directivo de Fasa Renault de Valla-
dolid, asegura que esta «crisi§ va a ser pa-
sajera, durard dos o tres afios, pero provo-
card un descenso del empleo», su mayor
Ppreocupacion. - )

De lo que si es muy consciente es de
que «las empresas no van a retornar a la
situacion de 1988, afio de produccion his-

térica, aunque el mercado lo demande.
Las propias empresas van a medir su ex-
pansi6n més equilibradamente de lo reali-
zado hasta ahora». El senador popular es-
t4 convencido de que el Gobiemo debe
ayudar al sector a través de una bajada
del I'VA, ya que «al automdvil hay que
favorecerlo porque es la gallina de los
huevos de oro fiscal e industrial».

Los restantes grupos politicos del par-
lamento consultados por Motor 16, ape-
nas si han analizado la cuestién, aunque
aseguraron que empiezan a tomar con-
ciencia de una situacién que afecta a cer-
ca de un millén de puestos de trabajo, en-
tre empleos directos e indirectos, y que
supone la primera industria del pafs y el
primer exportador. :

-La propia asociacién de fabricantes
ANFAC, al comentar los tltimos resulta-
dos del mes de octubre, asegura que la
caida en las ventas se debe al manteni-
miento de las restricciones al crédito, el
elevado coste del dinero, a «un cierto»
enfriamiento de la economia y al encare-
cimiento del combustible, pero descarta
que una de las causas fuese la saturacién
del mercado, ya que la densidad de co-
ches por habitante en Espafia es inferior a
la media europea. :

El secretario general de ANFAC, Enri-
que Fernandez-Laguilohat, afirma que los
datos reflejan «una situacién dificil, toda-
via no preocupante, que provocard que
los fabricantes ajusten su produccién a
las ventas y si la exportacién no asume
esta produccién, puede haber regulacio-
nes de empleo». O

German Camarero

EL ROLLS DEL DIPUTADG

[

ARRIFL Digz Berbel, 65 un ani-

moso diputade del Grupe Po-

pular por Granada, pertavoz
de la oposicién en: el Ayuntamien-
to de esta ciudad v préximo candi-
dato a la alcaldia de su partido
politico, gran aficionade a los co-
ches. En su casa tiene un Ford Es-
cort, un Nissan Poirol y dos motos
con las que, en compafia de su
mujer, suelen desplazarse por la
capital andaluza. Pero la mayor
flusién de su vida era la de poseer
un Holls-Royce v hace tres afios,
con el apoyo de su familia, com-
pro en Alemania un Rolis-Royce
Silver Spirit procedente de un sul-
tanato del gelio Pérsico, al que
después de algunas reparaciones
dejé en perfecto esiado. Diaz Ber-
bel no sélo disfruta &l de esta lujo-
84 joyer, sino que desde hace tiem-
po pone el vehiculo ¢ disposicién
de todos aquellos granadines que,
carentes de medios econémicos,
vayan a contraer matrimonio y asi
puedan disfrutar, cuncue sélc sea
por un dia, del placer de liegar a
la iglesta en un Rolls.
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Cx 0,26: un aire nuevo sopla en Opel.

Ya nadie duda que la aerodinamica en un
coche es un factor primordial. Y es facil
comprender el porqué.

Hace unos afos, con un-coeficiente aerodi-
namico Cx de 0,40, eran necesarios 35 CV de
potencia para alcanzar 120 Km/hora. Hoy

en dia, con un Cx de 0,26, récord mundial del
nuevo Opel Calibra, tan sélo son necesarios
26 CV. Gracias a esta mejora en el coeficiente
de penetracion aerodinamico se consigue

un ahorro del 25% de potencia y una sustan-
ciosa reduccién en el consumo.

En Opel, todos nuestros modelos estan entre
los mas aerodinamicos de su clase. Por
ejemplo, el Kadett GSi:con un Cx

de 0,30, el Vectracon 0,29 y el

Omega con 0,28. :

Pero en nuestros coches la aerodi-
namica no lo es todo. En cada Opel

la Ingenieria Alemana juega un

papel fundamental a favor de la
funcionalidad y el confort. Sin

olvidar algo muy importante: el

resultado debe ser exclusivo. Rebatiendo, de

una forma atractiva, la teoria de que todos los
coches disefiados en el “tunel
de viento” son iguales.

¢Nota Vd. el aire nuevo que
sopla en Opel?

et
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HEREDERO DE UNA TRADICION

R E P ©O R T A JE |

Después de veinte afios. la marca briténica ha realizado un modelo totalmente nuevo, sustituto del legendario. V8.

te Virage ha sido disefiado para ser mis
ligero, mds aerodindmico y conservar a la
vez todo el atractivo de la marca, tanto
para sus incondicionales como para una
nueva clientela mas joven. El resultado
ha sido una carroceria bastante tradicio-
nal en sus formas pero con un coeficiente
aerodindmico Cx que no llega a 0,30.

También se han redisefiado las suspensio-
nes, sobre todo la trasera, recibiendo un
puente fundido en una sola pieza de alea-
cién sustentada por piezas de aluminio;
esto ha permitido utilizar unos impresio-
nantes discos de freno, montados los pos-
teriores en las redas v no a la salida del
diferencial para mejorar su refrigeracion.

Como no, los interiores del Aston Martin
han recibido tanto esmero como su dise-
fio mecénico, ostentando el fastuoso aca-
bado que tanto enorgullece a la marca y a
sus clientes. Los asientos estdn forrados
con el exclusivo cuero Connolly seleccio-

nado y cosido a mano por verdaderos ar-

tesanos. El salpicadero recibe por su par-

UN MUSEQ SOBRE RUEDAS

AR
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de llegar o cuaiguier limite. Al-

guien, clguien con muche dinero
evidentererte, ha ccleccionado pa-
cientemente todas lag versiones que
del V8 ha realizado Aston Martin. En
la iotografic pueden verse nada me-
nos que veinte afios de la produccién
reqlizada minuciosarmente en la fag-
toria de Buckinghamshire. Para ha-
cerse und idea de la diferencia con
otros constructores, valga como eferm-
plo el hecho de que del nuevo Virage
se menian tan sélo sels unidades por
semncncy, s decir, una al dia. Per ello,
estos nueve coches, que ademds po-
seen numeros de fobricacién conse-
cutivos, sumam muchas horas de au-
téntica artesania del automaovil.

Este museo rodente puede conside-
rarse sin embargo como una excelen-
te inversién para su desconocido
duefio de la King Road londinense,
pues ya estd valorade en unos mil
cuatrocientos millones de pesetas. .

L A pasién por les automéviles pus-

te unos trabajados pancles de nogal que
contrastan con los mds sofisticados ins-
trumentos electrénicos, ordenador de via-
je o el aire acondicionado.

Haciendo un poco de historia se entien-
de esta especial forma de contemplar la
fabricacién de automdviles. En 1913, en
pleno auge del automovilismo deportivo,
dos entusiastas llamados Lionel Martin y
Robert Bamford quisieron ofrecer una ré-
plica britinica a los miticos Bugatti. El
resultado no pudo ser mds brillante y, tras
ganar una carrera €n cuesta llamada As-
ton Clinton Hill Climb, la marca quedé
definitivamente bautizada como Aston
Martin. Eran los tiempos en que cual-
quier excusa era vdlida para establecer
récords de velocidad, resistencia, etc, y
pronto el escudo de las alas desplegadas
se sumo a los mejores coches que giraban
los sdbados en el anillo de velocidad de
Brooklands.

La llegada de los afios veinte trajo para
Aston Martin cambios radicales. A.C.
Bertelli se hizo cargo de la firma y, con la
colaboracién de W.S. Renwick, lanzé un
nuevo modelo con motor de 1,5 litros con
arbol -de levas montado en la culata que
evoluciond hasta convertirse en el legen-
dario International, un revolucionario de-
portivo que pronto destacé por su fiabili-
dad y estabilidad. Desde entonces Aston
Martin ha ocupado un lugar de honor en-
tre los aficionados, y ha hecho historia
con los inolvidables y buscadisimos DB,
verdaderos tesoros para los fandticos de
la marca y que han tenido como clientes
a personajes tan distinguidos como el
agente secreto 007 o el mismisimo Prin-
cipe Carlos de Inglaterra.

El recién llegado Virage supone el pri-
mer modelo completamente nuevo ofre-

LUJO ARISTOCRATICO .
El Aston Martin hace honor a su sangre azul con unos acabados fuera de serie.

FIDELIDAD HL VB8
Para impulsgr al espectacular departivi s= ha recirrido a un ochoe cilindros de 330 caballos.

cido por Aston Martin en los iiltimos
veinte afios. El Virage, cuya primera ver-
sitn vio la Iuz en 1988, es el encargado
de tomar el relevo al V8, modelo que més
éxito ha registrado durante la historia de
la imarca. El dos puertas tendrd préxima-
mente una versién descapotable denomi-
nadu Volante en la que Victor Gauntlett,
Mrector General de Aston Martin, tiene
pugstas muchas esperanzas. No en vano
es un gran entusiasta de los convertibles.

(Jiro modelo que la marca inglesa tiene
&5 proyecto es una versién muy potencia-
da a base de dos turbos que va podra ver-
s¢ ¢n el Salén de Ginebra a principios de
Marso.

También Aston Martin tiene sobre sus
mesas de disefio un proyecto de coche
mis popular y asequible. Se trataria de
unz berlina cuyo precio rondatfa los cin-
co millones de pesetas y que pondria a la
marca al alcance de una clientela bastante
mids amplia que la actual. No hay que ol-
vidr que los Virage cuestan més de vein-
ticinco millones de pesetas, un precio de
ficcidn para la mayoria de los automovi-
i1stas,

Juan Luis Soto
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TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GLASCH

Cuando la mayoria se conforma
con verlo adelantar, quien lo con-
duce sabe que su Golf GTI
. ademas lo esta superando

[l todo.
= Porque cuenta con una

mecéanica privilegiada. Técnica-
mente lo més avanzado en moto-
res ainyecciénde hasta 160 CV. Y
con la mas amplia gama que com-
prende el GTI, el 16 valvulas, el
GB60vy el Turbo Diesel Intercooler.

El Golf GTl no adelanta, supera.

Gama Golf GTI

Golf GTI: 112CV

Golf GTI116V: 132CV

Golf GTIGB0: 160 CV

Golf GTD Turbo Diesel Intercooler: 80 CV

Lo esta superando todo con
su legendaria fiabilidad y compor-
tamiento de marcha. No en vano
Su sistema de suspensiones y su
tren de rodaje se han ganado el
reconccimiento de los criticos.

Lo esta superando todo con su
completo equipamiento deporti-
vo. Y con la posibilidad de incor-
porar opcionalmente frenos ABS,
aire acondicionado, Sistema Anti-
deslizante EDS, etc.

Gama Golf GTI desde 1.900.000 pts PVP
recomendado (VA y transporte incluidos).

En su concesionario Volkswagen/Audi.

Volkswagen
Golt GTI




-8i directamente ten

COMPETICION

STOY interesado en obtener

informacion sobre un mode-
lo de coche, el Peugeot 205 GTi
1.6, Creo que se han fabricado
varias versiones del misimo, pero
ignoro si la que contaba con un
motor de 115 caballos se ha co-
mercializado en nuestro pais.
También me gustaria saber cud-
les son las diferencias que exis-
ten entre ambas. '

El motivo de mi interés en este
modelo es debido a que tengo la
intencién de participar el préxi-
mo afo en el Volante Racc. En la
actualidad poseo un 205 GTi 1.9
y creo que me veo obligado a
cambiarlo por un Peugeot 205
GTi 1.6. Me gustaria saber si se
puede tomar parte en esta com-
peticién con mi coche si se le
cambiase el motor (E_OI‘ un 1.6 0

¢ que cam-

biar de automovil.
Antonio Garcia
Barcelona

R.- Es cierto que el Peugeot
205 GTi 1.6 se ha comercializa-
do en dos versiones de 105 y 115
caballos. El primero en aparecer
fue el modelo de 105 caballos y
se presentd en marzo de 1984.
Sin embargo, las primeras unida-
des no llegaron a nuestro pais
hasta diciembre del mismo afio,
confirmindose como el GTi mis
rabiosamente deportivo del mo-

‘mento. En febrero de 1986 apa-

recia la denominada serie 2 del
205 GTi con motor de 1,6 litros.
El nuevo modelo era igual que el
anterior pero tenia diez caballos
mds y situaba su potencia en 115
caballos. Las mejoras realizadas
en la distribucién y el aumento
del didmetro de las vilvulas y su
alzado fueron el motivo de este
incremento de potencia.
Referente a su segunda pre-
gunta, nos €MEeMmos que va a te-
ner ¢ue cambiar de coche para
correr el Volante Racc. El GTi
1.9 tiene algunas modificaciones
en el bastidor frente al modelo
1.6 que afectan a las suspensio-

. nes y a los frenos. Realizar todas

las modificaciones le saldria mds
costoso que cambiar de coche y
ademads tendrfa que homelogar-

82 / Motor 16
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lo. En cualquier caso, para mds
informacién puede ponerse en
contacto con el RACC, en donde
con toda seguridad, le van a in-
formar a la perfeccién sobre el
tema. RACC: C/ Travesera de
Gracia mimero 30, 08021 Barce-
lona. Teléfono (93) 2093690.

PROMOCIONAR EL KARTING

N el nimero 366 de su revista

pude leer el editorial del Sr.
Mallo en el que se resaltagba la
importancia de la victoria de
Carlos Sainz en el Mundial de
Rallyes para potenciar a futuros
pilotos. El sr. Mallo supone que
gracias a Carlos se van a em-
prender «programas-trampolin»
para las nuevas generaciones
motorizadas. El moteciclismo ya
ha conseguido lo que el automo-

vilismo quiere y necesita, esto

es, cantera. Si cogemos una re-
vista de motos, podemos obser-
var la de Criteriums que hay pa-
ra los jévenes pilotos. Cierto es
gue el motociclismo tiene mas
posibilidades ya que se puede

conducir una Mobylette desde
los 14 afios y que en cambio sdlo
a partir de la mayoria de edad se
puede conducir un coche.

Pero tenemos un vehiculo que
se puede conducir desde tempra-
na edad: el kart. Es realmente és-
te, y no otro, el trampolin que el
automovilismo necesita. Y es
que todo entendido sabe que la
base es lo més importante para
un buen futuro. Por lo tanto, de-
searfa, por el bien del automovi-
lismo, que se tomase més en se-
rio el karting y ya veremos
cudntos nuevos «Sainz» apare-
cen. :

Roberto Sintes
Valencia

RECUPERAR EL INTERES

L sr. Juan Gutiérrez, de Sevi-

lla, nos hace llegar esta carta
en la que pone de manifiesto al-
gunas opiniones con las que se-
giin €1, la categoria de 500 cc
volveria a convertirse en la reina
del Mundial de Motociclismo.

GioA S 8

Las motos de la categoria de
500 centimetros cibicos han de-

jado de ser las reinas del Mun-

dial de Velocidad debido a las si-
guientes causas: la dificultad de
conduccién, debido en gran me-
dida a la falta de elasticidad de
sus motores, y el elevado coste
de las motos.

Las soluciones que se han pro-
puesto pasan por reducir la cilin-
drada a 375 centiinetros ciibicos
o por sustituir las 500 por las Su-

erbikes, Otras alternativas son
as de limitar el didmetro de los
carburadores, usar gasolina de
96 octanos, utilizar motores bici-
lindricos, etc. Estas soluciones
permiten disminuir la potencia,
pero no mejoran ni la elasticidad
de los motores ni reducen el pre-
cio de las motos.

Las alternativas que yo pro-
pugno pasan por limitar la velo-
cidad de rotacién de los motores
mediante el corte del encendido.
Asi por ejemplo se podrfa limitar
l+ velocidad de rotacién de los
motores a 11.000 revoluciones
por minuto, lo cual les permitirfa
obtener una potencia total de
mis de 150 caballos. Esta medi-
da tendria como efectos mejorar
la elasticidad del motor,
conseguir una gran igualdad en-
tre todas las motos, ignaldad en-
tre los pilotos, costes mucho me-
nores, ya que los motores serian
mucho menos sofisticados y re-
quirirfan menos personal para

ponerlos a punto. También se’
producirian menos averias y los-

motores tendrian una mayor du-
racion.

" Otra de las soluciones que
creo que serian interesantes serfa
la de limitar la dureza de la go-
ma empleada en la fabricacidn
de los neumdticos.

Por iiltimo nos queda la cues-
tién del actual sistema de pun-
tuacion. Seria conveniente au-
mentar la diferencia de puntos
entre el primer clasificado en
una carrera y el segundo, lo cual
permitirfa recuperar puntos fécil-
mente ganando carreras. Ademds
de todo esto, seria conveniente
poder descontar los peores resul-

tados.
J.G. de Cepeda
Sevilla

: Si-QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
qE" 0 VENDER UN VEHICULD SEMINUEVD O NUEVD qg'
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A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARDE

® Austin Montego Mayfeir, Afic 86.
® Alla33 15T, . Afo 86.

® Audi 200 Quattro. 52.000 km.

® BMW Z-1. Tres meses usa.

& BMW 3251. 46.000 km.

® BMW 535, Full equipo. Afio 88,
& MW 730-. Afo 87.

® BMW -3, 42.000 km.

® Ford Sierra Cosworth, 13.000 knn.
“® Ford Sierra 201, G. 43.000 km.
® |biza 1.5 GLX, 63.000 km.

® |nnocenti de Tomaso. Afio 2.

® Jaguar X 4.2. Afio 82,

® |ancia Thema . E. Afio 87.

® [ancia Delta 16-T, 40.000 km.

® Malaga inyeccion, Cinco meses usa.
® Mercedes 300-E. Afio 88, Full

® Mercedes 190-E. 58,000 km.

® Wercedes 300-CE. Full equipo.

® Mercedes 190-D 2.5 81.000 km.
® Paugeot 309 GT. A. A, 24.000 km.
® Porsche 344, 43.000 km.

® Porsche 924 5. 79.000 km.
® Renault R-2 VB Turbo. 82,900 km.

‘® Rgnault R-21 TXE. A. A. 46.000 km.

® Renautt R-11 Twrho. 58.000 km.

® Renautt R-18 Diesel. Familar. Ao 84.
® Renault 5 Qasis. 6.000 ke,

® Yolkswagen Goif GTI 16v. 53000 km.
® Volkswagen Classic. M-GZ.

® Volva 264 BLE. Full equipo.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
JESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

Zer Forreeo- @)

AuTO PEREZ del SUR
Concesionario Oficial Alfa Romes

Guinda de la semana
ALFA ROMEO 154 V6, M-KY
A CLIMATIZADO, ABS Y

_ TODOS EXTRAS
MES ABR#L'90, COLOR PLATA
3.700.000 ptas.
Tels.; 630 40 89690 60 21

PARTICULAR VENDE

PORSCHE 911
3.3 TURBO

1979. COLOR PLATA.
MUY BUEN ESTADO
TEL: (91) 2 18 88 19

ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 549 64 71

BT vt wmsl

i HONDA
i SPAZIO
o

il MRS -

" COMPRA AUTOMOVILES -
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
~ CON MENOS DE 5 ANOS
'ASOMBRESE DE LO QUE -
- PAGAMOS POR SU COCHE |
- -jALCONTADO - -
" YALINSTANTE!
Tels.: 269 7274 - 269 70 15 - -
e J28TIO0N
S YAmowi,
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

= / VENDO |
ACA (|| s
* || cmroio

196]3 608117

MOTOR 16
MADRID

Teléfono: (91)

268 00 69
TANCIA Y10 En o e
£O35.65¢ 5
VERSION  POTENCIA CONSUMO® VECOCIDAR v ag m a , 5 L] a ] ,&sdc 2 BMW 65 ls
FIRE : @CY 42 1/100 Km. 145 Xm/h, EN MUY BUEN
e g e Lancia-Concesionario ESTADO.
i mEnerem G Al 500.000 PIAS.
zgo?]zurﬁja;r‘:g 7013 Teléfonos: 411 67 44?411 BB 44 280228 Madrid k|: 2 62 24 I 9
Gusta a la Gente que Gusta { noches |
Motor16/83



AHORA
PTAS.

100.000

Kadett le seduce con 100.000 ptas. menos
al comprar cualquier turismo Kadett.
Asi, sin condiciones.

Es el precio de la seduccién.

...........

Promocién valida para turismos Kadett en stock comprados y matriculados antes de fin de mes.
Ventas a flotas, consulte a su Concesionario Oficial Opel.

McCANN

EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S. A.

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla) .
Tels. 738904 45/ 62

Narvéez, 80-82-84
{Zona Retiro / B® Salamanca) .
Tels, 574 78 04 / 573 48 49

DASAUTO

Avda. Ciudad de Baicelona, 208
Tel. 552 53 00

{(zona Moratalaz)
Ctra. de Villaverde a Vallecas, 307
Tel. 777 50 00

Concesionarios Oficiales

\S OPEL |

Mejores por experiencia

AUTOTODO, S. L.

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91

Avda. Pio X11, 1 (Plaza del Pert)
Tel. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tet. 519 76 11

Concha Espina, 20. Tel. 564 77 77
(Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo, 70, Tel, 401 66 12

(B? de Ralamanca )

Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA, S. A.

Antonio de Leyva, 68.( Zona Carabanchel)
Tel 4697913 ~ -
Gral. Ricardoes, 160.Tel. 472 7112

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36-62 (zona Rios Rogas)
Tel. 446 62 50
Bretén de los Herreros, 44. Tel. 442 66 78

EN LOS CONCE SIONARIOS OFICIALES OPEDE MADR
MOTORAMA, S. A.

Q_AUTO S. A. N ALCALA DE HENARES

Ctta. de Andaluefa, Km. 8,000 ltra, Madrid- Barcelona, Km 32,500

(junto al 1° de Octubre). Tel. 217 04 45 els. 889 4512/ 48
GA&?Omﬁ;.‘zt;pﬁz 149 : 'nmfirf de Dios, 4. Tel. 880 09 93

EZAZP] nte del P ue Mumcl
Ferrocarril, 22 (zona Embajadores} = pel)
Tel. 239 07 16 IN ALCOBENDAS

REVESA
Avda. de Valladolid, 45. Tel, 248 08 00

KEOTOR S. A.

?lhlbgﬂ‘?:‘ gaggera, 80 (zona Princesa) intor Veldzquez, 3
. _ Jaralela al P°de La Chopera)
‘els. 653 36 55653 3443
ROA_UTO, S_ A, xposnclon Avda. de la Sierra,27

AN SERASTIAN DE LOS REYES
N ALCORCON

ALLERES
RIZAN, S. A.

.de Extrema.dum Km. 13,400
ls 6190411/612 1498

Ferndndez Caro, 9

{zona Arturo Soria, 65)

Aleald, 282, Tels. 407 04 13 / 245 97 80
Hnos Garefa Noblejas, 128

{zona Cruz de los Caidos)

AGROGIL, S. A.

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES; S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891 25 75 /892 11 26

EN COLMENAR VIEJO
GERAR, S. A.
Avda. de la Libertad, 68. Tels. 845 05 27
EN COSLADA

SINTA, S. A.

Marconi, 10 (Pel. Ind. Coslada-Madrid)
Tels. 669 00 04 - 22 - 76

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S. L.

Ctra. Las Rozas-E] Egcorial, Km. 0,100. Tel. 639 27 99
Cirile Palomo, 16. Tel. 352 31 52. POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S. A.

C't_ra_ de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700. Tel. 686 18 83
Expositién: PARQUESUR. Tel.680 11 93

PROVINCIA gid GUADALAJARA

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S. A

Avda. del Dos de Mayo, 62, bls

Tels. 617 04 11 /617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
{Junto gasolinera). Tel. 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR, S. A.

Avda. Constitucién, 136. Tel, 656 47 13
Ronda de Poniente, 4. Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra. de La Corufia, Kin. 41,100
Tels. 85090 13- 63 - 94

EN GUADALAJARA -

ALTUSA

Pol. Ind. EL BALCONCILLO
Parcela 52, Tel. 22 81 00
Exposicién: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95
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T0DOS Los MopeELos D&
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

FIRANCIACION
W _CREDIT

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

MAZDA MX 5 LSD
Seminuevo
Aiio 90, EXTRAS

Principe de Vergara, 253
457 76 34 - 269 94 63

' Ford Fiesta XR2, 85 .

=7 AUTO-MASER -
Opel Kadett 1.8 GT, 89 ...

veveieieeeenes 1.250.000 ptas.
Suzuki SJ 413, 89 ........... ;

975.000 ptas.
* 750.000 ptas.

Ford Sierra 2.0 I Ghia, A.A, D.A., 89 1,525,000 ptas.
Renault 21 GTD Turbo, A.A,-88 ..... 1.500.000 ptas.
Peugeot 205 SRD, D.A., A.A, 87 ... 850.000 ptas.
Renault 5 Baccara, muchos extras, 88 1.100.000 ptas.
+* Cardenal Siliceo, 35 - 28002 MADRID - Tel.; 519 35 77

BMW 325i, aire, techo
corredizo, servodirec-
cién, tlantas, mas ex-
tras, 12 meses de ga-
rantia. 2.400.000 ptas.
Azcona, 62.
VOLKSWAGEN Golf
GTI, M-LL, solo expo-
sicion. Garantia 12 me-
ses Volkswagen, 3.000
km. 1.750.000 . ptas.
Total matriculado. Az-
cona, 62.

SIERRA Coswoth,
13.000 km. Teléfono:
549 57 88. ’
ALFA 331.50Q.V., gris
metalizado. 890.000
ptas. Tel.: 549 64 71.
BMW 320i Cabrio
«Baur», blanco, 1987.
2.700.000 ptas. Azco-
na, 62.

BMW 325i, cuero,
aire, ABS, techo, llan-
tas, instalacién -teléfo-
no. 2.300.000 ptas. Es-
trenado en Espafa,
1986. Garantia. Azco-
na, 62.

KARTS . competicion
e infantiles, recam-
bios y accesorios.
Tel.: (93) 692 18 24,
VENDOQ Maserati Bi-
turbo SE, intercooler,
rojo, afio 87, 13.000
km, full-equipe.
4.800.000 ptas. Tel.:
(96} 585 32 50. Mi-
guetl. Horas trabajo.
BMW 850 iy Z1 ven-
do a matricular, im-
portador. Tel.: {943)
21 69 85.
FLEETWOD, 1986,
azul, 2.300.000 ptas.

J & R. Tel.: 24566 &0.
SEVILLE, 1985, ne-
gro. 2.500.000 ptas. J
& R. Tel.: 245 66 60.
ELDORADO, 1976,
tabaco, 1.100.000
ptas. J & R. Tel.:
245 66 60.
LIMOUSINE, 1983,
negro, 1.500.000
ptas. J & R. Tel.:
245 66 60,
CORVETTE. 1984,
oro, 3.300.000 ptas. J
& R. Tel.: 245 66 60.
CORVETTE, 1984,
negro, 3.300.000
ptas. J & R. Tel.:
245 66 60.
CORVETTE, 1985,
bronce, 2.500.000
ptas. J - & R. Tel.:
245 66 60. o
CORVETTE, 1990,
negro, 6.800.000
ptas. J & R. Tel.:
245 66 60.
TRANS-AM, 1988,
plata, 2.300.000 ptas.
J & R. Tel.: 24566 80.
DODGE, 1991, Cus-
tom-Van. 4.100.000
ptas. J & R. Tel.:
245 66 80.
RENAULT 11 Turbo,
seminuevo, impeca-
ble, cuidadisimo, llan-
tas braid, amortigua-
dores Selex, todo
blanco, ensanchado.
Si te gustan los tur-
bos éste te convence-
ra. Tel.: (96} 588 85 48.
VENDO todoterreno
Aro. 10.4 Sport.
B-JW. Teléfono: (93)
784 06 25 noches.

VENDO ¢ cambio
Sierra Cosworth. Fa-
cilidades. Tel.: (987}
47 11 00-47 (9 b4,

ALFA 75.2 QOcasidn
1987. 1.150.000 ptas.
Extras, servodirec-
cién, alarma, musica,
llantas, 52.000 km.
Tel.: {96) 667 11 37.
LANCIA Montecarlo

PORSCHE 911 Tur-
bo 3.3, bianco. Tel.:
(911) 43 78 13
42 06 10. i
BMW 325 |, estupen-
do.® 2.650.000. Tel.:
{911) 43 78 13.

91 Turbo, clasico,
impecable. 4.750.000
ptas. Tel.: 733 75 98
y 733 78 07.

F. Tomé

Congcesionario

f Do WY ™ LT P
«VEHICULOS DE OCASION

DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

-5 PUERTAS

SEAT IBIZA -aﬂ& 1990 .
POR S0LO: 795,000 PTAS

“Esg\lﬁ“": . GARANTIA SEAT DE COCHE NUEVO

e

- ANANCIACION IDENTICA A COCHE NUEVO
"UNIDADES LIMITADAS"

ABRINOS: SABADOS TODO EL DIA. DOMINGOS Y FESTIVOS MARANA

SR. MORENO
Cira. Barcelona, km 12,500

Abarth 2000, Pininfa-
rina, 145 CV, dos pla-
zas, descapotable,
B-FW, dos piazas,
octubre 1983, azul
metalizado, 30.000
km reales. Precio:
1.950.000 ptas. Ven-
do por cambio capri-
cho. Teléfono: (93)
885 29 53 noches.

Tel.: 747 82 00

1987 Porsche 911 Ca-
rera Cabrio. 5.800.000
ptas. Garantia 1 afio.
Procedente de la em-
presa Turbomovil, S.
A. Contactar tel.:
73373 97.

SEMIESTRENO: To-
yota Supra 3.0 Targa.
4.500.000 ptas. Full
equipo. 25.000 km.

Blanco. Teléfono:
733 78 07. Garantia
18 meses.
PORSCHE 944 blan-
¢o. A. acondiciona-
do. 2.400.000 ptas.
Procedente mercado
nacional (no importa-
cién paralela}. Garan-
tia 6 meses. Turbo-
moévil, S. A. Teléfo-
no: 733 73 97.
PARTICULAR ven-
de turismo Audi
Quattro (200 CV) oc-
tubre 85, impecable,
aire acondicionado,
frenos ABS, elev.
eléctrico, cierre cen-
tralizado, alarma,
equipo musical, llan-
tas Ronal 8", con
neumaticos P-7F, or-
denador multifuncio-
nal, sensacional, toda
prueba. Precio:
4.500.000 ptas. Tel.:
(964) 21 16 41. Vie.
Edo. | )
MERCEDES 250 CE
Coupe. Cuero. Pre-
cio: 1.260.000. Telé-
fono: 270-16 15.
NISSAN Patrol Cor-
to, M-HD. 1.600.000.
Tel.: 331 48 48. No-
ches.

AUDI Coupe GT full
equipe. 1.500.000.
Tel.: 270 11 18.
AUDI 100 CD B E, full
equipe. 690.000. Tel.:
270 83 82.

BMW 320i, afio 89.
Azul, 2 puertas.
1.800.000 ptas. Tel.:
450 44 10.

ALLYE MANZANARES 8

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

.y

Antonio Lépez, 117
- 28026 MADRID
Tel.: 47547 93 - Fax: 476 90 77

VEN A VERNOS Y

iPREGUNTANOS POR LLANTAS!!
ARGE,  (miaa) BRAID ZErmoer

DE IMPORTACION

POLIGONO IND. AIMAYR C3.
SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
TEL. 691 30 47/691_ 34 47/691 56 86

EL MAYOR Y MAS VARIADO
SURTIDO EN VEHICULOS

C.AN,

MUEYOS: OFERTAS INTESANTES
MERCEDES: FORLY, ALDIL VW,
EANUIA

CORREDIZO INTERIOR

AGENCIA |
C/ ECHEGARAY, 5

TEL5.: 617 03 16
614 02 58

" TECHO SOLAR

TIPO
«ORIGINAL»

SEDE CENTRAL
AVDA. POLVORANCA, S/N.  C/RID GUADIANA,g

AGENCIA Il

POL. IND. URTINSA JUNTO GASOLINER,
N) FiO DE OR

TELS.: 684 60

654 16

{ALCORC
TELS.: 64166 11-54318 20
FAX: 643 22 B0

#" Hermanos Garcia Noblajas, 39 '

s. A. NUEVOS TODAS MARCAS - OFERTAS - GARANTIA TOTAL

UEERTAS ISTERES ANV ISIMAS;

VIRRSWAGT N BAMWS . MERCEDES. RENALLT. ETE..
CHEARIN: PROVENTES TES D CAMRIO

IMPUSIBER RELATAR ST R PERMANENTE V.0

L) W % '7 &

EIWIENOS ol presanta cupén debida--
tnante cumplimentado. Escriba el texto
& milquing o en letras mayGscidas Cada -
palsbra on una de las casiias reserva-
s ol efecto Calcule ol precwo de sy in-
- worckin 8 razén de 50 pesetas por pale- -
" bra. Tembién pueds anunciarsa en fos
' médulos sspecwsles de 40 x40 mm,
. CUyo imports s de 6.500 pesstas Si
dossa anunciarse con modulos de ma-
. yor tamafio, haganosio saber
S cr ol ol reléfono (91) 208 0008 -
..+ ANUNCIOS POR PALABRAS - " Envisnos jumo con 8l cupdn ol importe de
= a5 b :

_ Madrid-28037

t
nombre de Cambio:-Rusco

ADA SEMANA 512 000 PEHISDNAS LEEN MOTOR 16, SFGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

COMPRAR O VENDER

Ruego inserten mianuncio por palabras en el proximo nimero de

I
|
|
I
)| Motor 16
I
!
I

Nombre y apelhdos
Domiciho
Teléfono

Firma




C O M P R A R ¥

v ENDE R

7

GEMINA

%) ELETTRONICA

José Noriega, 9. 28017 MADRID Telf: (91) 403 77 92

ALARMAS PARA
AUTOMOVILES

Homologados por: ALFA ROMEO, AUDI-VOLKWAGEN,;

BMW 320i, techo,
llantas. Mes: 28.874
ptas. Teléfong: (91}
244 11 91, @

MALAGA 1.5 GL,

1986, garantizado.
Mes: 13.731 ptas. Tel.:
{91} 549 72 86.

MG Metro 1.3, 1987.
Mes: 15.014 ptas. Tel.:
(91} 244 11 91.

LANCIA Y10 Fire LX
I.LE., perfecto, 1989.
Mes: 20.212 ptas. Tel.:
{911 244 11 91,

ESCORT RS Turbo,
1890, full, sermiestreno.
Mes: 38.114 ptas. Tel.:
(91) 549 72 86.

ESCORT XR3 |. Total:
780.000 ptas. Tel.: (91)
244 11 91.

Corcega 654 08026 BARCELONA Tel: (93) 256 43 90

FIESTA 1.400 S, 1986.
Mes: 15.014 ptas. Tel.:
(91) 549 72 86.
SCORPIO 2.0 |, com-
pletisimo equipo, 1988,
Mes: 57.749 ptas. Tel.:
{91) 549 72 86.
CABRIOLET Escort
XR3 |, alarma. Mes:
27.720 ptas. Tel.: (91}
244 11 91.

SIERRA 2.0 Ghia,
1989, seminuevo. Mes:
45.044 ptas. Tel.: (91)
543 72 86.

BMW 525i (modelo
moderno), aire acondi-
cionado, color plata
metalizado. Afio 88.
3.676.000 ptas. Tel.:
468 55 80.

FORD Orion GL 1.6,
color plata metalizado,

AUTOMOVILES CHICA

ESPECIALISTAS EN AUTOMO VILES CLASICOS

Mercedes 300 SL 24v. (Varios colores).

Mercedes 280 SL descapotable.

Mercedes 300 SE completo extras.
“Mercedes 300 E completo extras.
Mercedes 190 E 2.6 completo extras.
Mercedes 230 E completo extras.

| Jaguar XJG 4.0 Sobereing.

Furgoneta Chevrolet, 9 plazas (Microbis) completo, extras.

CLASICOS -
Mercedes 300 Adenaver.

Mercedes 220 SE Coupé Cabriolet.

Mercedes 280 SE Coupé.
Mercedes 220 SE Coupé.
Mercedes 220 S 1952.

Mercedes 300 SEL 6.3 1969.

Rolls Roice Silver Shadow,

LE IMPORTAMOS SU COCHE NUEVO 0 USADO

Alberto Alcocer, 11 - MADRID
. Tel.: 259 65 08

Fax: 259 69 96

88/ Motor 16

-_’.-E. ]
ROLLS ROYCE
CORNICHE

CATIEL H

o i o

________ P T————)

regalo radiocassette,
afio 85. 725.000 ptas.
Tel.: 468 b5 80.
MERCEDES 190 E
2.3, color bltanco, aire
acondicionado, llantas
aluminio, afio 87.
2.800.000 ptas. Tel.:
468 bb 80.

OPEL Kadett GSI, co-
lor blanco, regalo ra-
diocassette, ano 85,
925.000 ptas. Tel.:
468 bb 80.

OPEL Kadett GLS 1.6,
4 puertas, color bur-
deos, regalo transfe-
rencia y radiccassette,
afio 86. 875.000 ptas.
Tel.: 468 bb 80.
PEUGEOT 205 GTX
1.8, color blanco, spoi-
lers, llantas aluminio,
radiocassette Blau-
punkt, afo 87. 875.000
ptas. Tel.: 468 55 80.
RENAULT 11 GTL, b
puertas, color plata
metalizado, regalo ra-
diocassette, afio 86.
750.000 ptas. Tel.:
468 55 80.

RENAULT 11 Diesel,
afioc 1988. Teléfono:
549 b7 88.

PORSCHE 944, afio
86, cuero, A.A.,
58.000 km. Teléfono:
549 64 71.

BMW M-3, afio 88,
22.000 km, full. Tel.:
543 57 88,

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos ex-
tras. Tel.: 549 64 71.
ALFA GTV 2.0, afio
82, 79.000 km, muy

FIAT, FORD, LANCIA, OPEL Y RENAULT.

AUTOMOVILES

«= NACIONALES E IMPORTACION

R 5 — GARANTIZADOS
E EA — FINANCIACION HASTA 60 MESES

=7

BMW 52%i. A.A, 88, 3.675.000 pras.
BMW 325i, FULL. 87. 2.800.000 pras.
OPEL KADETT GSI, 85, 925.000 ptas.

MERCEDES 190 E 2.3, 87. 2.600.000 pus. OPEL KADETT 4P 1.6, 86, 675.000 puas.

CONSULTE SOBRE OTROS MODFLOS '

’ ici venta; "
P Santa M.+ dela Cabeza, 53 26045 MADRID

OPEL CORSA GT 1.3, 88, 825.000 ptas.
RENAULT 11 GTL, £5. 750,000 pras.
BLZA I SP 1.2, 89, B00.000 pras.

Fax: 469 00 52
Tel.: 468 55 50

cuidado. Teléfono:
549 57 88, .

BMW 633 CSI, afio 82,
cuero, aire, llantas.
Tel.: 54964 71.
PORSCHE 924 S,
M-KG, 66.000 km, Han-
tas. Tel.: b49 57 88.
RENAULT .11 Turbo,
afio 86, muy cuidado.
Tel.: 549 64 71.

LANCIA Thema turbo
inyeccion, 1986, impe-
cable, todos extras.

Garantia 12 meses. Az-

cona, 62.

COLECCIONISTAS
Triumph TR-7, techo,
B-ET, todos extras,
servo, perfecto estado.
Barcelona. Tel.: (93}
268 85 43.

C/ Santo Domingo, 74-T6
Tet. y fax: 51255 49
03006 ALICANTE

jAhorre 10% de-consumo!
Todo tipo de alerones, kits
de poliéster, admitidos en ITV

;Oferta! Nuevo lanzmmiento hits
aerodindmicos Renault Clio por
sdlo 115.000 ptas. Disponemos
de un catdlogo & color por 750
pias., mds frangueo.

* Con
Leasing mds econdnicos

Mo'tOr"Retiro
0D

* Somiy especialistas YW, AU

% Volkswagen Credit la financiacién y el

=

EXPOSICIONES C/Maldonado, 50.52. Tel : 402 B8 28/32.
i C/Alcal4, 73. Tel : 431 49 49/431 67 20.
TALLERES. C/P. Vergara, 24. Tel.. 276 19 37.

JEEP

4 » 4

Aire
acondicionado,

Cuero, Elevalunas
eléctrico, Asientos
eléctricos, pintura

metalizada.
Turbo Diesel.

Desde 4.300.000

Plas.
Gasolina, 4.0 L.

Desde 4.530.000

Ptas.

IMPORTADORES

DITECNICA

GARANTIA

SERVICIO POST-VENTA

JEEP

WRANGLER

4 x 4

Motor 2.500 c.c.
= [nyeccién

— Servodireccién
— Descapotable
Techo lona

Techo duro

— Cabrestante

Desde 1.960.000

Plas.

HUERTAS DE ABAJO, §/N
PARACUELLOS (MADRID) - TEL.: (91) 658 11 97 - FAX: (91) 658 13 60

I
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~CORVETTE

s Ajre chmuhzudo

ACERTAR SE LLAMA N YUGO €ARS

6 Velecidad, —_— =
0 Pureen[énc::l ge:ise 250 hesia I
400 cvlAirba -
. Converilble g&echu@ ey " SLNL =
i
P @Mﬁ MUCH'SIMO

TEL- S G T 1T

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS
VENTA

300 vehiculos con la mejor garantia
surtido de coches en Madrid.

- del mercado. El mayor y el rnejor
co MPR A Si su coche esta en perfectas
: condiciones y tiene pocos
kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.

UNIDADES LIMITADAS

™ EUROCAR: COCHES NUEvo

Todas marcas / todos Modelos

Compramos coches financiados, pendientes de pago, ];Z'Ll‘ﬁwzﬂtf' q
resolveremos su problema. 94100 Sairt quuﬁ"f,'ml

Si lo va usted a cambiar por unc nuevo consultenos Teh: 33 /(1) 4 28 33 450 - Fax: 48.89.04.65

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HERCS, 63
TEL.: 248 62 60. 248.58 60

YUGO FLORIDA 14 (1372 .. 70.CV) 1.170.000

iCOMERCIANTES! -

¢Tienen licencias de
importacion? De Boer
import-Export les ayu-
da & comprar sus co-
ches japoneses en Ho-
landa o Bélgica, De
Boer; Heuvel 04, 5664
HM Geldrop, Holanda.
Teléfono y fax: (07)

3140/59119.

KARTS competicién e
infantiles, recambios y
accesorios. Tel.. {93}
692 18 24. :
MERCEDES 300 CE,
B-KU, 33.000 km, gra-
nate, techo, llantas,
A_A., ABS, ASD, etc.
Tel.: (83) 203 b5 09.
BMW 850i y Z1, vendo
a matricular, importa-

dor. Teléfono: (943)
2169 85,

HONDA Prelude, ma-
tricula de Bélgica,
60.000 km. Perfecto
estado. 900.000 ptas.
Tel.: 519 43 61.
VENDO o cambio
Sierra Cosworth, facili-
dades. Tel.: (987}
47 11 00/47 09 B4.

RITMO Abarth 130
TC, blanco, pintura
nueva, Utima fabrica-
cién (10/86). Revisa-
do, techo corredizo, in-

terior Rekaro-Baquet.

Llantas. Perfecto esta-
do. Un solo duefio.
1.000.000 ptas. Tel.:
(917) 542 11 20.

CABRIO BMW 325i,
afio 87, ABS, tapiceria
de piel direccion asis-

RENAULT 11 Turbo,

-seminuevo, impecable,

cuidadisimo, llantas
Braid, amortiguadadres
Selex, todo blanco, en-
sanchado, si te gustan
los turbos éste te con-
vencera.

BMW 528i, 83, perfec-
to estado, ABS, techo,
llantas y otros extras.
1.400.000 ptas. Tel.:
{91} 630 07 61.

E—

FINANCIACION HASTA 60 MESES
MAXIMA VALORACION DE SU V. O.

-~ GRAN OCASION YEHICULOS PROCEDENTES DE
STOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL.
— EN CONDICIONES !NMESORABLES Y AL MEJOR

Valdernbas Motor S A

{GANE SEGURIDAD!

Vea en su nuevo retrovisor la distancia exacta a cual-
quier obsticule tras su coche, cuando maniobra
marcha atras.

RAY
DETECTO

=k =

Automdviles, muros, objetos, nifios, situaciones
dificiles de oscuridad, nicbla, lluvia, etc.
Fiaciles de adaptar a todos los modelos

SEAT-AUDI-VW

Distribuidor exclusivo para estas marcas.

ZERT Valderribas Motor, S.A.

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA PRECIO.

RECAMBIOS ORIGINALES - * VW JETTA CL

Julian Camariiio. 7 Teléfono: 327 03 56 e I Sr.Lozano.

28037 Madrid Srta. Virginia. - ¢« VW POLO COUPE Teléfono; 327 63 56
90/ Moter 16 '

C/ Valderrlbas, 75. Tel.: 551-4800/95 552 10 47,

mera matricula:
28-b-86. Vende aleméan
residente en Espafia
por regreso a Alema-
nia. 3.300.000 ptas. ne-
gociables. Teléfono:
858 09 89. . ]
CARAVANA 4 plazas.
160.000 ptas, revisada.
Tel.: (93} 849 40 97.
FLEETWOD, 1986,
azul. 2.300.000 ptas.
JER. Tel.: 365 66 60.
EL DORADO 1976, ta-
baco. 1.100.000 ptas.
J&R. Tel.: 365 66 60.
LIMOUSINE 1983, ne-
gro. 1.800.000 ptas.
JE&R. Tel.: 355 66 60.
CORVETTE, 1984,
oro. 3.300.000 ptas.
J&R. Tel.: 355 66 60.
CORVETTE, 1990, ne-
gro. 6.800.000 ptas.
J&R. Tel.; 355 66 60.

. i —a RN YUGO 45 ©@scc 4scvy  139.400
Y 24190 31. MADRID ST , i&
ESTA SEMANA CENTRO MEDICO Rlos ROSAS ) " “om'sbs DIAS. \(‘ h‘ YUGO 55 {1.116 c.c. 55 CV) 776. [Iﬂﬁ
i - i i ENCIA YUEO t YUGO 65 1200ccescv) 927.400
~ " apg T e o e T Certificados Médicos Psicotécnicos pSISt | =) (1.299¢c.c. .
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CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

shicubs e ovasdn d fopks s

PE00S HACH ¥ MRS

~ Reovisxles

— Lon parantz fhasts 18 meses

~ Franoatios hasta 36 messs

Contactos Sres Mora Echavania Corpes

Mathez Pefcol UNA OCASION
DE AMIGO.

P.* do I Castolling, 778, Telfs.: 31531 40- 3540
Casteliana Motor S. A.
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'RACING
| WHEELS

AUTOMOBILS ANDORRA- Exportacm i importaci6
Venda dautomobils nous i d’ocasio

© Fora 28 TS * Mercedes 600 Lo . :

* Frrar 48 TBATS Masvos * Mereees 300 CE 24V Mo ] LLANTAS TARGA, S.A.
e T S Moiino, s/n - 08291 RIPOLLET (Barcelona)
+ Honda NGX-Magro v MW 50 6 velociades) Teléfono €691 53 01 - Fax 692 50 60

Tel.: (9738) 28 459. Fax: (9738) 61914 (ANDORRA)

ANUNCIESE VENDO

- EN FERRARI 328
MOTOR 16

LLANTAS HOMOLOGADAS EN GRUPO N.
PARA PEUGEOT 205 RALLYE 5,5x 13
P.V.P. 17.503 PTAS. (+IVA)
DISPONIBLES PARA: FIAT, PEUGEQT, RENAULT,
TOYOTA, LANCIA, OPEL, FORD GOLF ETC.

Solo 30 segundos
para vencer

SOLICITE INFORMACION: ! GTB !
TEL.: (83) 21853 78FAX: 2182841 | : l

% RAMBLA CATALUNA 12708008 | | T*'ORI’E) L0 e II‘IVIeI'IIO COIl
BARCELONA :23“;'; e Teléfono:

nEnvios contrarreembolso an 24 Eng?a‘;l:sto:: E:'.lﬁ: e Fax 324 80 03 ) (96) 365 36 61

PEUGEOT 505 GTD
Turbo, V-BH, aire
acondicionado, servo-
direccion. 850.000
ptas. Teléfono: {96)
287 40 19. Horas de
oficina.

iBENEFICIESE! Infor-
macion completa para
importar toda clase de
vehfculos. Adjuntamos

precios de todos los tu-
rismos y motocicletas.
Contzcala por sélo
2.500 ptas. Import-Au-
tomocion, apartado
375, Molina de Segura.
30500 (Murcia). Tels.:
(968) 61 21 26 Oficina,
61 11 78 Fax, 61 11 59
Particular. Seriedad
absoluta.

BMW b535i, modelo
1887, cpto. extras, pre-
cio a convenir. Tel.:
369 32 77/24 67. Ho-
rasde9al4ydel7a
20. Sr. Nieta.

AUDI V8, afio 90, full
equipe, a matricular,
nuevo. Tel.: (941)
22 72 56/11 00 78.
ESCARABAJO OQca-

sién, afio 67, techo
corredizo, interiores
originates. 350.000 pe-
setas. Teléfono: (96)
374 34 95.

PORSCHE 944 32 ca-
brio, 1989, 8.000 km,
blanco v .negro, bajo
garantia de la fabrica.
7.100.000 ptas. Tel.:
{952) 46 23 84.

COLECCIONISTAS

TRIUMP TR-7
Techo. B-ET
Todos extras

Perf. estado.
(93) 258 85 43

KITS AERCDINAMICOS EXCLUSIVOS PARA;
BLFA HOMED - AUDI - BMW - CITRDEN
FIAT - FORD  MERCEDES. DFEL SEAT
FEUGEDT "RENAULT WVOLKSWAGEN

» El sistema ontideslizante més convincents
desde que existe el neumatico.

* Los SPIKES-SPIDER se montan on 30 segundos.

+ Los SPIKES-SPIDER estdn homologados

LLANTAS DE
ALEACION

disponiblas en
13, 14 y 15 pulgadas

on todos los paises suropeos.
IMPOATADOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

DELTALINE  Mhicx

DELTAMICS SPAIN, S.L. MONTSERRAT, 178 08201 SABADELL: SAAIM

]

- Pror Galigs, aD 0S012 Barceona 1951 237 BZ 24
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M O T O S

APRILA AF-T 125 FUTURA

FUTUROS
CAMPEONES

La cilindrada del
octavo de litro ha
conocido en los
illtimos afios un
periodo de
esplendor.
Especialmente las
fabricas italianas
han emprendido
una carrera
desenfrenada para
conseguir la moto
mas ripida y mas
espectacular.

- Puede que Aprilia
lo haya conseguido
con la Futura. Una
auténtica «réplica»
de las motos que la
fbrica italiana ha
desarrollado en los
Grandes Premios.

PRUEBA
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alto nivel de competitividad. La

Futura representa la mixima ex-
presién de deportividad y de disefio esté-
tico avanzado. Una moto concebida por y
para correr. Cada detalle esti en funcién
exclusiva de sacar el méximo rendimien-
to a su pequefio propulsor.

Una moto idénea para los futuros cam-
peones de 1a velocidad, con 1a que se pue-
de disfrutar del placer de la conduccién
deportiva con la seguridad de contar con
la tecnologfa méds avanzada.

MECANICA DE COMPETICION

La mayorfa de las soluciones técnicas
adoptadas en la Futura estdn directamente
heredadas de 1a AF-1 Réplica. Un motor
monocilindrico de dos tiempos controla-
do por la vdlvula de escape electrénica
RAVE-2, que condiciona su excelente
funcionamiento.

Como es 16gico para exprimir todas las
posibilidades de este motor, ha sido nece-
sario limitar la banda de utilizacién de la

N este competido segmento,
Aprilia siempre ha mantenido un

. potencia a una pequefia franja situada
aproximadamente ente las 6.500 y 11.000

vueltas. A menos de 6.000 el motor sdlo
proporciona la fuerza suficiente para mo-
ver la moto a un ritmo cansino.

Sin embargo el excelente escalona-
miento de la caja de cambios de seis ve-
Iocidades, permite exprimir sin proble-
mas todas las posibilidades de este
propulsor, manteniendo siempre la aguja
del tacémetro por encima de 8.000 vuel-
tas. Sélo en sexta velocidad, debido a su

largo desarrollo, el motor se muestra un

tanto perezoso para subir de vueltas a
partir de 9.000 revoluciones.

En la parte ciclo destacan tanbién de-
talles que convierten a la Futura en una
de las motos mis completas de su seg-
mento, El chasis de estructura «Delta-
box» fabricado en aluminio es la sélida
base en la que se apoya la estabilidad ne-
cesaria en una moto de cardcter totalmen-
te deportivo. El basculante monobrazo en
acero, sigue la tendencia impuesta por la
RC-30 y se apoya en un monoamortigua-
dor sin posibilidad de reglajes pero con
un compertamiento digno. La suspensién
delantera, signiendo también las tltimas
tendencias «racing», estd encomendada a
una horquilla invertida Marzocchi con un
funcionamiento irreprochable. '

En una moto con un enfoque tan com-
petitivo se hace imprescindible una frena-
da eficaz. Esto se consigue plenamente
con un disco delantero de 320 milimetros

BLTAS
PRESTACIONES
La Futura es una
moto pensada pora
disfrutar de unas
sensaciones
plenamente
deportivas. Es la
moto ideal para los
futuros campeones.

DISENO RACING
Todos los detalies
de la futura son
reflejo de un
cuidado disefio. Un
cuadro casi de
competicidn, con
tacémetro de gron
tamafic y
basculante trasero
monobrazo. Bajo el
colin hay un
pequefio vane parg
las herramientas y
el depdsito del
aceite.

VIRTUDES]

* Disenn especinculer
= Motor potente
« Estahilidad ¥ prestaciones

APRILIA AF-1 125 FUTURA
PRECIO: 598.000 PTAS.

+ Pequenns detalles de aeabado
« Copsgmos elevados
+ Incomodidad del pasajera
DEFECTON

e

«HIGH POWER»

La potencia de su motor y sus avanzadas
=nlurinnes téenicas, la convierten en objeto
de desso para los mds jovenes.

Motor 16/ 95




PROS Y CONTRAS
Espectacular y muy
efectivo el freno de disco
delantero. También la
horquilla invertida
proporciona un amplio
margen de seguridad. Por
contra, presenta algin
fallo en pequefios detalles
de acabado, como este |
latiguillo del liquido de
frenos, mal ajustado y
' doblado.

MOTOR. Menocilindiico de dos tempos
refnigerado por agua. Vilvula de escape
RAVE-2 electignica. Admusién por lam-
nas. Diimetro por carrera: 54x34.5 mm.
Cilindrada. 124.7 cc. Compresién: 13,6.1.
Potencia mdxima: 33,8 CV a 11,000 rpm.
Par maxame: 2.4 mkg a 9.250 rpm.

ALIMENTACION. Un carburzdor Dell Or-
to VHSB-LD-34, Lubricacién con mez-
clador automéitico.

TRANSMISION. Pnimana por engranajes y
secundaria por cadena Embrague multi-
disco en acene. Caja de cambios de 6 ve-
locidades, Baterfa de 12V/9Ah. Encendr-
do eléctnco CDI de avance regulable,

CHASIS. Tipo dobie viga 2n U inveruda de

aleacién de alummme. Basculante mono-

brazo de acero con seccidn rectangular,

Suspension delantera: horquilla telehi-

drdulica 1nvertida Marzoccht con bairas

de 38 milimetros ¥ 120 milimeiros. Sus-
pensin trasera: monoamortiguador Mar-
zocchi APS de 120 milimeiros.

RUEDAS. Llantas de aleacin higera G-
meq! delantera de 2'75x17" v nasera de
350%17". Neumdnicos Dunlop Sport Ra-
dial Tubeless: delantero de 100/80/17 ¥
trasero de 130/70/17.

FRENOS. Delantero: disco perforado de
320 milimetros con pinzas Grimeca de 4
pistones. Trasero: disco perforado de 240
milimetros con pza Brembo de 1 piston.

DIMENSIONES Y CAPACIDADES. De-
posito de gasolma 7.5 liros. Depdstto
del acene: 1.5 luros, Longiud: 1.970 mili-
metros. Anchura: 820 mulimetios, Alra
total: b 120 milimetros. Altura al astento:
780 mm. Distancia entre ejes: 1.365 mm.
Distancia al suelo! 150 mm. Peso total:
128.5 kilos.

CIUDAD..........ooopieormrmnsmn s

CARRETERA
Condicgion demitiva . T2
AUTOPISTA

Weloomdatl milsemin oo 7.9

LS T 7 ONES

VELOCIBAD
LI TRGT T TERT) | T, | )
Mixima con dog personis .. o 149

Acoleracion de 08400 miseg) .., 157

" Poligono In

dustrial Martorelles 08100 (Barcelona) ':;_.""
. Teléfono. (9335930900 . .
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con pinza de cuatro pistones y el apoyo
de un pequeho disco trasero.

SENSACIONES DE G.P.

Nada mas acoplarse en el pequefio si-
llin-de la Futura y una vez adoptada la
posicién idénea para pilotarla, no cabe
ninguna duda sobre su auténtico carécter.
El manillar situado ligeramente més bajo
que el plano de la tija y la posicién retra-
sada de los reposapiés te obligan a mante-
ner una postura de conduccién similar a
la de una moto de G.P., y también el vi-
brante sonido de su motor te trasporta al
ambiente de los circuitos. Ese es su mar-
co natural, las peraltadas curvas de un’
circuito donde se pueden comprobar to-
das las cualidades de esta Aprilia. Sin
embargo su conduccidn requiere cierta
experiencia, No hay Tugar para titubeos
cuando inicias el trazado de una curva,
precision y decisién son premisas impres-
cindibles. El resto lo pone la magnifica
estabilidad de la Futura y la calidad de
sus gomas, Dunlop Sport Max de 17 pul-
gadas. En carretera abierta el terrenc més’
apropiado, donde podremos exprimir to-
das las cualidades de este pequefio avion,
son las carreteras reviradas y a ser posible
con buen asfalto. La Futura permite sentir
la indescriptible sensacién de rodar en ca-
da curva en el limite del equilibrio.

‘Su pequefio pero enérgico motor im-
pulsa el conjunto con brio siempre que le
mantengamos en la zona alta del cuenta-
vueltas. Para ello es preciso manejar rei-
teradamente el pedal del cambio, de gran
precisién y suavidad.

En la ciudad, la Aprilia Futura se mue-
ve con cierta dificultad, es necesario utili-
zar el embrague con tacto para ponernos
en movimiento y una vez por encima de
las 2.500 vueltas la moto se mueve con
parsimonia hasta alcanzar un régimen al-
to. Pero es que ésta no es una moto pen-
sada especialmente para callejear, como
tampoco lo es para transportar a un pasa-
jero, pues éste ird sentado en un mintscu-
lo sillin situado en las alturas y adoptard
una posicién no precisamente cémoda.

DISENO ESPECIAL

Una caracteristica comiin a todas las
Aprilia es su destacado disefio. En el caso
de la Futura se han alcanzado unas cotas
dignas de resefiar. Su envolvenie carena--
do tiene, unas lineas absolutamente «ra-
cing» con un afilado frontal en el que se
encastra una potente Gptica rectangular.
El equipamiento es el adecuado para una
moto con una clara personalidad deporti-
V.

Un voluminoso cuentavueltas preside
el cuadro, a Ia derecha un visible termé-
metro; un poco mas escondido, a la iz-
quierda esta el velocimetro y sobre la tija
los testigos de luces, aceite; intermitentes
y reserva. En todos los aspectos ésta es
una moto para sofiar con la velocidad. O

Fernando Canizal
Fotos: José Robledo.
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‘ ‘ Antes de

empren-
der la
tarde de
trabajo
con los
técnicos, explica a
los periodistas de
los medios mas
importantes los
pormenores de los
entrenamientos.

Segunda

‘ ‘ reunién

3 con los in-
(Y genieros.
Hasta las

altimas
horas de la tarde
dedicard su tiempo
a considerar los
fallos y los aciertos
del dia. Todos
coinciden en que su
meticulosidad es
excesiva.

También

es impor-
tante dis-
iraerse.

E

h ah

Profesor
aprovecha la
compaiila de algtin
amigo o conocido
pura amenizar la
cenda. En ningin
caso dedica este
espacio de tiempo a
discusiones que le
puedan alterar su
estado animico.

A ‘ Para

mantener
su
perfecta
forma
fisicay
poder conciliar el
suefio debidamente,
Prost recibe un
masaje del doctor
Pierre Baleydier. .
Generalmente suele
descansar alrededor
de unas once horas,
a lo largo de las
cuales no se le
puede molestar bajo
ningun concepto.

pena enfrentarse a Senna una temporada
mis, y por otra, la incémoda situacion de
tener a su lado a un piloto como Jean
Alesi cuya obsesién no es ganar, sino ju-
bilar al profesor para destacar de forma
estelar en el fiemamento de la F-1. Una
vez contemplada la situacién deportiva,
queda el aspecto politico que también se
divide en dos partes, igualmente enigmd-
ticas: ;como serd la gestién deportiva en
Ferrari y quién sera el responsable en
19917 Al mismo tiempo surge la segunda
pregunta: jhasta qué punto la comisin
elegida por la FISA fiscalizard la falta de
disciplina de los pilotos en los Grandes
Premios? '

Por si estas dudas fueran poco féciles
de esclarecer, a Prost se le plantea una
cuarta, y probablemente la mas enigméti-
ca: con vista a 1991, temporada en la que
McLaren utilizard el nuevo motor V12
Honda, que al parecer es una «bomba»,
;qué capacidad de reaccién tecnologica
tendré Ferrari en esta época que se podria
definir como post Barnard-Scalabroni?
Unos dicen que el futuro monoplaza del
Cavallino seré el coche a ganar el afo
que viene. Por otra parte, Prost estd de-
sencantado con las promesas que se ha-
cen bajo el signo del Cavallino. En consi-
deracidn a todo esto, Prost habia
advertido a Ferrari que fueran buscando
otro piloto para sustituirle. Mieniras tan-
to, el Profesor se encontraba en paradero
desconocido en compafifa de su hijo Ni-
colas y de su nueva compafiera Bernadet-
te. Habia pedido a Ferrari tres semanas de
tiempo para decidir su futuro.

Inesperadamente, el pasado micrcoles
Prost hizo acto de presencia en Maranello
y confirmé a Piero Fusaro su decision
irrevocablé de correr la proxima tempora-
da con Ferrari. A la pregunta de si para €1
la F-1 se habia convertido en una cruz,
contesté: «Cada uno tiene su propia cruz
y debemos aprender a llevarla». A pesar
de 1a postura positiva que ha adoptado ca-
ra a la proxima temporada, el profesor si-
gue manifestando un evidente desengaiio.
En cierto modo, su decisidn ha significa-
do que la razén y el espiritu deportivo
bien entendido, han de prevalecer sobre
la prepotencia en los circuitos y la inca-
pacidad de algunos organismos interna-
cionales. Si se volvieran a presenciar el
préximo afio espectdculos tan lastimosos
como los ocurridos en Suzuka en los dlti-
mos dos Grandes Premios, significaria
que la F-1 ha derivado hacia un espectd-
culo circense. En los dos meses de vaca-
ciones que ha pedido Prost a Ferrari a
partir de este momento, sopesard con sa-
biduria magquiavélica los factores deter-
minantes de su futuro dentro y fuera de la
F-1, y es de suponer que la gran influen-
cia que Prost tiene sobre Jean Marie Ba-
lestre, serd el detonador de la aplicacidn
de unas medidas drédsticas que castiguen
sin contemplaciones a quienes antepon-
gan la prepotencia y la conveniencia a la
principal finalidad de la F-1: la mds alta
tecnologia en funcién de la deportividacgl

y el espectdculo.
Gigi Corbetta

MMLB VO

La libertad es ir donde
t0 quieras cuando t0 quieras.
Empieza a vivir, que ya te toca.

Aqui tienes algo a tu
n)edido, Kanowey. Lo tltimo en
ciclomotores, con encendido
electrénico, pistén en aleacion
ligera, bastidor monocasco de
acero, amortiguacién regula-
ble, frenos sistema full contact,

MONTATELO

llantas integrales en aleacién
ligera, control de reserva de
combustible y un motor que se
come el asfalto.

Méntate algo serio.
Monta una Kanowey. ;

KANO

Sin fronteras
—

I S T s S N e
Nombre
| Apellidos
I Fecha de nacimiento
I Domicilio: calle

T

nimero puerta
Poblacién
I Provincia C.k
Montatelo. Ahora puedes formar parte del
l Club Kanowey.

fianda este cupdn con tus datos ol Apartade
de Correos 35.184, 08080 Barcelona
L v muy pranto recibiras notitias nuestras.
A Y B S BN S e .



: Conducir
deprisa, a ritmo de
carreras, exige una

" técnica especial,
una técnica
depurada que se
refleja en aspectos
tan diferentes
como la postura de
las manos sobre el
] volante, la
 situacion de los
pies ante los
pedales, ¢ el uso

- correcto de la
palanca de
cambios, Esas
técnicas, puestas a
punto por los
mejores pilotos,
son vitales no solo
para rodar fuerte
en un circuito, sino
también para
conducir con plena
seguridad en la
circulacion
cotidiana.
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CURSILOS DE FORMULA 3

AUTOESCUELA
DE CARRERAS

RIVILEGE Férmula Espaiia, la
escuela de pilotaje mds joven de
nuestro pais, descubre todos

esos secretos en un dia intenso
de ensefianzas, de pruebas, que permite

adentrarse en el mundo de las carreras, .

sea cual sea el nivel del conductor.

Un Férmula 3, uno de los monoplazas
mas apasionantes del momento y, tam-
bién, uno de los mds divertidos gracias a
los ciento setenta caballos mecanicos
dispuestos a sus espaldas, es el «pupitre»
mévil en el que se reciben las clases ne-
cesarias para entrar de lleno en el mundo
de la competicidn.

Los profesores de la escuela conocen el
tema a fondo. La mejor demostracién ha
venido de la mano de Laurent Aiello, uno
de los primeros monitores desplazados al
Jarama, que en este afio 90 ha ganado ya
la prueba de Ménaco de Férmula 3, la
prueba mds prestigiosa de la temporada.

Los cursillos impartidos por Privilege
Férmula descubren sensaciones inenarra-
bles; las aceleraciones furiosas, las frena-
das enérgicas o las curvas superadas a to-
do trapo, generan torrentes de adrenalina
que excitan el sistema nervioso con la
violencia de una descarga eléctrica.

La experiencia vale su peso en oro;
muchos de los cursillistas llegados en las
jornadas de empresa puestas en marcha
por sociedades como IBM, Tiempo
BBDO o Warner Home Video, han repe-
tido clases, han superado el primer nivel,
dedicado al conocimiento del coche y de
las técnicas de pilotaje méds simples, para
lanzarse al segundo curso, un nivel de en-
seflanza que permite una compenetracion
absoluta tanto con el monoplaza como
con la pista.

Los objetivos 1gicos de esa progresion
se centran en competir, en tomar parte en
una carrera; esos objetivos son los plan-

LA HORA DE LA
VERDAD

El ritual del piloto
llega o su momento
cumbre, el momento
de deslizarse en el
interior del
monoplaza.

teados por Privilege Férmula de cara al
afio 91.

Las jornadas de pilotaje reservadas a
sociedades, a empresas de tedo tipo, se-
ran también una criba de seleccién para
elegir el mejor piloto de cada grupo. El
conductor seleccionado tendrd 1a posibili-
dad de medirse, al final de la temporada,
con los restantes candidatos en una carre-
ra entre empresas,

El aspecto de relajacién, de ocio, que
preside los cursillos de Férmula 3 impar-
tidos por Privilege, no estd refiido, en ab-
soluto, con la profesionalidad, con el ri-

gor total de los monitores, y esos factores
permiten encarar las jornadas como un
trampolin inignalable de cara a la compe-
ticién profesional.

Este curso es el primer paso para cual-
quier conductor joven con aspiraciones
deportivas, es el medio mas eficaz para
formarse deprisa y situarse en la parrrilla
de salida de cualquier prueba con aspira-
ciones de éxito. Para forzar esa via se ins-
tituird un Volante Privilege en 1991. Fl
Volante, titulo que recaerd en el mejor
alumno joven de los cursillos celebrados
a lo largo del afio préximo, participard en

A PUNTO

Los profescres van a
dar la salida a la
primera serie de
vueltas del dia. Es
el instante de mayor
tensién.

Motor16 / 105




. DENTRO DEL
NEGOCIO

Un pasoy el
aprendiz de piloto
comienza a
degustar las
alegrias de la
conduccién rgpida.
Los cursillos de
Férmula 3 se
realizan en medio
de una seguridad
absoluta.

106 / Motor 16

el campeonato galo de Férmula 3 corres-
pondiente a 1992, integrado en un equipo
oficial y sin desembolso econdémico algu-
no, seguird asi la misma via que lanzo al
éxito a pilotos del renombre de Alain
Prost, Didier Pironi, René Arnoux o los
m4s jovenes Jean Alesi, Eric Bernard,
Erik Comas o Bertrand Gachot.

Los proyectos de Privilege Férmula
son excitantes, tan excitantes como un dia
de cursillo en el segundo nivel de Férmu-
la 3, seguido por Motor 16 hace pocas fe-
chas. La cita temprana en el circuito del
Jarama, seguida por una primera leccién
técnica, son los preambulos a una jornada
cubierta con horas y horas al volante de
los monoplazas.

Los cursos de Privilege Férmula repre-
sentan, ahora mismo, el camino directo
hacia la competicién automovilista.
{Abrdchense los cinturones! O

Angel Marco
Fotos: Ramoén Rodriguez

DESCUBRIR LAS
CURVAS
El circuito desvela

sus secretos de una -

forma progresiva, a
medida que se
cumenta el ritmo de
marcha. Los
alumnos deben
aplicarse pdra no
cometer los errores
tipicos del
principiante.

[

LA PRIMERA
CLASE

La leccion técnica
de la mafiana
permite
familiarizarse con
las reacciones de
unos monoplazas
prodigiosos, unos
coches que hacen
gala de una
agilidad y una
energia
impresionantes.

TAPSA/NW tiyer

Aqui estd lo que esperabas en confort
y esfilo. Es el nuevo SEAT IBIZA CLX. Ahora
puedes tener mucho més:

MAS EQUIPADO 3 motorizaciones: 1.2 1.5y
1.7 Diesel /2 niveles de
" acabado: CLX y CLX Plus /3 y 5 puerfas.
Cuadro de instrumentos GLX: cuentarrevo-

luciones, cinco velocidades, asientos
anatémicos. Luneta térmica y lavaluneta.

MAS ECOLOGICO Koo Forsene

Con una nueva tecnalogia capaz de
admitir, también, el carburante del futuro:
la gasolina sin plomo.

MAS SERVICI 6 afios anticorrosion,
, ! asistencia en carreterq,
hilo rojo 24 horas, guardia en festivos y si

lo quieres, la Supergarantia: 5 afios
sin limite de kilomeiros,

Y hasta el 30 d
MAS A TU AI.CANCE: glosisemlgre mé: facil
BESDE 1.115.000 PTAS. 2 somte e Fiaia
sl I Fl
© fenemos unas oondiciglr:::; ezp‘;cciz&s piErg\Il'
y ademés, la mejor sobretasacisn por tu
coche usado. Ven a vernos, fe sorprenderds.

Equipomiento opcional {versién CLX Plus: Cristales fintados,
faros halégenos, pintura metalizado, doble espsjo refrovisor
regu\uble exde interior.

SEAT. MAS POR MENOS.

*Precio final resomendack por el fabricante (IVA y transporte incluidos.

L gy
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=
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Grupo Volkswagen

—~=mmm  SEAT, Patrocinador y Coche Oficial Barcelona '92

o



i |

Victor M. Fernandez v Jose A, Diaz
Enviados wpemaleq

L circuite de Jeres ha sido el es-
cenario de ia shiima prucha del
Campeonato de Espafia de Autto-
movilismo. Con varios cam-
peonatos por decidir, como fa Produccién,
lu Farmula Fiar v 'a Copa Nacional Re-
nnult, la emocidn estaba servida. Ei cen-
tro de atencicn recaia sobre ef Campoona-
Lo de Produceién, que st bien era
Susiambarrena quien mds facil lo tenfa,

ehifa acabar entre los seis primeros clasi-
ficados para consolidar el titulo. B los
entrenarnientos oficiales. eran los Aifa 75
de Villamil y Pérez Sala respectivamente,
los que se sitiaban en el primer y segun-
dn puesto de parrilia de salida, seguidos
de Sasiambarn fora, Lopes de la C4-
mara y Martin Cuntero. Ddda la salida,
Villami! deferdia su primer puesto, sien-
do lider de la carrera de principio a fin.

La sorpresa la daba Mora cuando se colo-
caba en segunda posicién hasta que el
motor de su AX Sport sufria un especta-
cular conato de incendio en ia tercera
vuelta. A partir de ese momento, Albacete
comenzaba una disputada lucha por a se-
gunda plaza con Pérez Sala. Al final vic-
toria de Viflamil, seguido de Pérez Sala y
Antonio Albacete. En cuarta posicidn en-
traba Sasiambarrena, que habia realizado
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- Juan Durén y Nicolas Arribas
fueron los pilotos que sufrieron los
accidentes mas espectaculares en-
tre los numerosos golpes que se pro-
dujeron en Jerez. Durdn sufrié una
conmocion cerebral leve y Arribas
una fractura de escafoide en la ma-
no izquierda. Por suerte, tode ha
quedado er: un buen susto.

Desprevenidos pillaron a los pi-
lotos de la Produccién cuando les
comunicaron que tenion-que salir a
pista. Los reirasos pusieron en ja-
que a los pilotos y colmaron los ner-
vios de mds de uno,

‘La Copa Iniciacién podria vol-
ver g organizarse la préxima tem-
porada. El departamente de compe-
ticién de Henault veia con mayor
optimismo la realizacién de este
campecnato que, hasta la fecha, no
estaba muy claro.

La sepiolita (el polvo blanco que
se echa en la pista cuandc hay
acetts) estuvo presente en tedas las
pruebas. El aceite desprendido en
la carrera de Cldésicos Andaluces
dejé la pista muy deslizante.

—

una cémoda y conservadora carrera que le

configuraba como Campeén de Espafia de

Velocidad en circuito. ;
En la Férmula Ford todo estaba decidi-

do y Pedro Martinez de la Rosa ganaba .

una carrera que habfa sido dominada des-
de el principio por Roger Morback, que
en la tdltima vuelta, tenia una salida de
pista que le privaba de la victoria.

No ocurria lo mismo en la Férmula
Fiat, cuyo campeonato estaba todavia por
decidir. Javier Diaz era el «poleman» de
esta formula, seguido por Miguel Angel
de Castro, Bosch, Duran y Burguefio que
desde esa quinta plaza tenfa algo mds di-
ficil la victoria. Después de la salida, Du-
ran sufria un aparatoso accidente que
obligaba al director de carrera a detener la
misma. Una vez colocados y con el semd-
foro ya en rojo, se volvia a anular la sali-
da por problemas mecédnicos-de Bernardo
Calatayud. La tensidn era mdxima entre
los pilotos que reiniciaban por segunda
vez la carrera con Javier DDiaz en cabeza:
Burguefio adelantaba a Dfaz y mantenfa
la primera posicion hasta que, en la curva
de entrada a meta sufria un pequefio de-
rrapaje que permitia a Javier Diaz encarar
la recta con mayor aceleracién y adelan-
tarle a escasos metros de la bandera de
cuadros. De esta forma, Diaz se hacia con
la dltima victoria en Jerez y Burguefio
con el Campeonato.

La Copa Renault Iniciacién tenia tam-
bién a Bertrand Tramont como. vencedor

i e

UNA GRAN CARRERA )

La canrera de la Férmula Fiat fue muy
emocionante g Javier Diaz (n°12) gané a
Burguefio (n° 2) por muy pocos metros.

SCV 780, 790
SC 798, 811
M 753, 771, 777
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® SASIAMBARRENA: TODO UN CAMPEON

®  CLASFICACIONES

José Angel Sasicm-
barrena y su Sierra
Coswerth han conse-
guido una dificil mi-
sién para un equipo
privado: ganar todo
un Campeocnato de
Espcria de Veloci-
dad. El apoyo del
bancc de ios jove-
nes, el Hispano 20,
ha side decisive pa-
ra conseguir seme-
jante mata. Desde
estas lineas, Metor 16
te felicita: Enhora-
buena campedn.

tras ser recalificada su victoria en el Jara-
ma. La primera posicién de parrilla era

para Juan Carlos Delgado, seguido por

Victor Ferndndez, Manuel Rodriguez e
Ignacio Hervas. Los iniciados tuvieron
que luchar también contra una deslizante
pista llena de sepiolita que intentaba tapar
¢l aceite dejado en la carrera anterior.” Al
[inal, Delgado ganaba una carrera que ha-
hia dominado desde el principio, no sin
untes sufrir un serio acoso de Victor Fer-
nindez. que también querfa ganar, En Je-
rez se comentaba la segura exclusién de
Santiago Moya de 1la Copa Renault, aun-

que todavia no era oficial y no dejaban de
ser rtumores. Con esto, Ridruejo y Aysa
vefan la posibilidad de jugarse el Cam-
peonato entre ellos. En este mismo orden
salfan en parrilla y desde las primeras
vueltas pusieron tierra de. por medio con
el grupo perseguidor. En la cuarta vuelta,
Aysa adelantaba a Ridruejo y mantenian
estas posiciones hasta el final.

Los dominadores absolutos de los cam-
peonatos andaluces fueron, José Macias
en el Campeonato de Velocidad y José M.
Garcia y Simon Watson en el Campeona-
to de Clésicos Andaluces.

CAMPEONATO DE VELOCIDAD
1 Ltl_is Villamil (Alfa Romeo 75}, 35'487&7G, 2
Luis Pérez Sala (Alfa Romeo 753, 3540"440 32 An-
fomiiy Atbacete (Toyota Corolla 16V), 35'30°770 44
Jusé A, Sasiambarrena (Ford Sterra Cosworth),
Jﬁ'l!’?"mﬂ 52 Santiago M. Cantero (BMW M-3),
An'H)"400

(C'OPA RENAULT STURBO
1* Eduardo de Aysa, 26'39"880 2 Juan Ridruejo,
20143020 3* Enrique de b Puente, 26'54"170 4"
Fernando Castilto, 26'59"730 5® David Arias,
i440 :

COPA RENAULT 5 INICIACION
1° Juan €, Delgado, 23537080 2¢ Yicior M. Fer-
nandez, 23'54"400 37 fgnacio Hervas, 25'567 130
' hanuvel Rodriguer, 24'07"720 52 Gonzglo de
Albu, 2415450

FORMULA FORD 1.600
i' It Martinez, 23°50"720. 2° A. de Arenzana,
23'59"550 3* Fvan Arias, 24'05'750 4° Fredrik
Broberg, 24'05'950 5* Pedro Calle, 24'25719G

FORMULA FIAT UNO
12 Javier Diaz, 18'46"360, 2¢ Angel Borguede,
1846"650 37 David Bosch, 18'46"96 4" Euschio
Guell, 1847760 5° Javier Rodriguez, 19047030

CAMPEONATO ANDALUZ
PRIMERA MANGA. 12 José Macias, 21'54"380 2¢
Luis Rueda. 3* Antonio Sanchez. SEGUNDA
MANGA 1° Jost Macias, 22'01"760 22 Francisco
J. Gala. 32 8 Sanchez, |

CLASICOS ANDALUCES
PRIMERA MANGA. 1* José M. Garcia, 2¢ Sinon
Watson. ¥ Carlos Eady Rotiny, SEGUNDA MAN-
GA: 1¥ Simon Watson. 22 Francisce J. Reina. 32
Rafaet Ponce, . . .

Cada correa Gates reemplaza
hasta siete referencias.

Gates, n.° 1 mundial en correas y
manguerds, ha solucionado el problema de
los repuestos de las correas de ventilador.
Menos referencias cubren més aplicaciones.
sLas ventajasé Un menor inventario, una
rdpida rotacién de los stocks, menos costes
y mayor beneficio, y los correas Gates son
de la mejor calidad que Ud. puede encontrar.
Con Gates, su cliente recibe un servicio de
primera clase en fodos los sentidos.

Correos y mangueras Gates.
La marca de mayor confianza en el munde.



FORMULA RENAULT

UN AMBICIOSO PROYECTO

R ENAULT es una marca que lleva vin-

culada al automovilismo espafiol ha-
ce nada menos que 22 afics. De sus co-
pas de promocién, desde los R-8 hasta
los R-5 GT Turbo, han salido pilotos muy
impertantes, el mds representativo es
sin duda el Campedn del Mundo de
Rallyes Carles Sainz. Ahora acaban de
hacer oficial la creacién para el 91 de la

Férmula Renault, una especialidad que
en otros paises de Europa goza de una
gran acogida. En Espafia esta nueva
modalidad de monoplazas va a repre-
sentar el escalén mdas alto de promo-
cidn, y como sucede en otros pafses va a
ser una escuela perlecta para pasar a
otras formulas mds importantes.

Estos coches, de un aspecto similar a
un Férmula 3, ienen a su favar contar
con apéndices aerodindmicos, lo que
permite a los pilotos aprender a reglar
alerones, etc. Los motores que impulsa-
réin a estos monoplazas son del tipo F, de
1,7 litros, similar al del Renault 18 TXI,

112 /Motor 16
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que con un kit de preparacién especial
para esta formula llegan hasta los 135
caballos de potencia. Para abaratar cos-
tosg, Renault se ha decidido por una caja
de cambios que proviene de un modelo
de gran tirada y han escogido la del B-
25 TS a la que han modificado el par cé-
nico v el escalocnamiento que s meas ce-
rrado. Los ¢hasis admitidos sen varios
entre los que hay que destacar: Van Die-
men, Swift, Martini y Reynard, que ten-
dran que montener los mismos niveles
de seguridad que ha establecido la FI-

PROMOCION

DE ALTURA

La Formula Rencault
serd un escalén mds
en la carrera de
nuestros pilotos.
Con estos
monoplazas tendran
la ocasion de
aprender a reglar
alerones.

SA para los Formula 3. Con tode esto el
costo del coche es de unos cuatro millo-
nes de pesetas, de los que Renault ha
establecido una ayuda de compra del 25
por ciento, es decir un millén. Un aspec-
to muy importante de esle campeonato
es qque Renault ha destinado un montan-
te de 60 millones de pesetas en premios.
Para abaratar costes estard limitado el
numere de neumdticos o ires por cada
eje y carrerd.

El calendario constard de ccho prue-
bas v la reglamentacién serd similar a
la gque rige desde hace varios afios en la
Férmula Renault en Francia. O

e e T

FICHAJE FERRAR]

JEAN ALEST SEMUDA A ITALIA

D URANTE dos dias el francés Jean
Alesi ha tomado contacto directo con
el que serd su moneplaza para la tem-
porada que viene. En Fiorane, el joven
piloto de veintiséis afics, ha visto reali-
zado el suefic de toda su vida v bajo la
atenta mirada del patrén Cesare Fiorio,
realizd sus primerocs cronos con el coche
rojo. Este no tardé en felicltar a Alesi,
para quien el Ferrari, comparado con el
Tyrrell «es como un Rolls-Royee al lado
de un dos caballoss. La vinica dificuliad
que s le presentd al piloto de Avignon
tras el volante de su nuevo monocpiaza,
congistié en adaptarse al cambio elec-
trénico situado en el volants v le costd
olvidarse de buscar la palanca de cam-
biocs. Tras esta primera y satisfactoria to-
ma de contacto, Jean Alesi se rasladard
sin dudarlo a vivir en los alrededores de
Fiorano para poder estar mds cerca de
su escuderia. En breve, su compatriota v
ahora jefe de filas, Alain Prost, se le uni-
Id en unos inminentes entrenamientos
para preparar la tempeorada.

o

CONGRESO FIM

LASMOTOS A JEREZ

E N el congreso de la FIM celebradoe en

Hungria se tomaron distintos acuer-
dos de vital importemeia para la tempo-
rada 91 del Mundial de Motociclismao.
Una de ellas es que el Gran Premio de
Espafia se disputard en Jerez el dia 12
de mayo, en detrimento del Jarcona cu-
yas obras ne han recibido el visto bue-
no. Otra decisidn es que se suspenden
los entrenamientos libres de los jueves v
que los pilotos se podrdn descontar los
dos peores resuliados en el computo fi-
nal del campeonato.

También cbligardan a los. fabricantes
de neumdticos a suministrar idéntico
material a todos sus pilotos. Al margen
de esto, DORNA, la empresa que se en-
carga de las retransmisiones de los par-
tidos de futbol de la liga espaficla, a
partir del 92, afio en el que caduca el
contrato con la empresa del todopode-
roso Bernie Ecclestone, se va a encargar
en exclusiva de la retransmisién de los
Grandes Premios por un plazo de cinco
‘afios, concesion que ha conseguido en-
tre cinco candidaturas.

BOXES

JORDI GENE
disputard el préximo
dia 2 de diciembre la
Panasenic Euro-
Macau-Japan For-
miula 3 Challenge
Cup en el circuito ja-
ponés de Fuji. Inviia-
do por Fuso Koygo,
el piloto floii;lmaré
equipo con el finlan-
dgs gi’ika Salo en es-
ta carrera que esta
considerada como la
Copa del Mundo de
In especialidad.

MAURO BALDI,
gee se ha proclama-
do esta temporada
campeén del Mun-
do de Sport Prototi-
Eos con Mercedes,

a decidido aceptar
lu oferta de Peugeot
y por lo tanto el pro-
ximo afio serd com-
ﬁaﬁero de equipo de

osherg.

FERNANDO
CAPDEVILA tiene
muy avanzado su
proyecto de correr en
cinco pruebas del
Maundial de Rallyes
con un Ford Sierra
Cosworth 4x4 de
Grupo N, Para ello
cuenta con el apoyo
del Gobierno Auto-
nomo Canario.

MAX WELTI,
responsable de orga-
nizacién y logistica
dei equipo Merce-
fdes-Sauber, ha deci-
dido dejar los Sport
Prototipos y pasar a
ser ¢l jefe deportive
del Froyecto del mo-
tor Porsche de For-
mula 1 en el 91

JOAQUIN AN-
GLADA, copiloto

habitual de Frances
Ambudio, con el que
conshguié esta tem-

orada la Copa de

spaina de Rallyes,
ha sido una de las
victimas rnortates del
accidente sufrido por
un DC-9 de Alitalia
en Zurich.

JOSEP ALSINA,
gracias a su segunda
posicién en el Raliye
d'Hivern, se ha pro-
clamado matematica-
mente a falta Jel
Rallye Ciutat d'I-
gnalada, campcon
de Catalufia de
Rallyes a los mandos
de un Renault 5 GT
Turbo de Grupo A.

AGURI SUZUKI1
con el apoyo de las
marcas japonesas
Sanyo y Autopolis,
ocupard en el 91 el
volante que ha deja-

do libre Nannini en
Benetton. J.J. Letho
estard la préxima
temporada integrado
;=,_n la Escuderia Tta-
ia.

JOAN VILLA-
DELPRAT, ¢l hasta
ahora director de Ty-
rrell, ha cambiado
sus colores para la
temporada que viene.
Su nueva escuderia
serd Ia italo-britdnica
Benetton,

L AMLCASANDOVAS

UNA PROMESA CON
MADERA DE CAMPEON

N O lo conozco personalmente. Solo he habla-
do una vez con él y por teiéfono, pero hace
afios que le sigo la pista y su trayectoria me parece
coherente y sdlida. Sabe lo que quiere y ha elegido
el buen camino para llegar a la meta de la For-
muila 1. Hoy por hoy, es nuestra dnica esperan-
za de colocar un pilote espanol entre la élite de los
Grandes Premios.

Hace casi dos afios, en esta misma ventana, lan-
zabamos el mensaje: APUNTEN ESTE NOMBRE,

-JORDI GENE. A |os 19 afios ha sido esta tempora-

da el piloto mas joven que ha disputado el Cam-
peonato Britdnlco de F-3 hasta que liegd Chris-
tian Fittipaldi, hijo del ex-piloto Wilson y sobrino
del legendario Emerson. El problema es que ha te-
nido que compaginar su aprendizaje con el servicio
militar y un monoplaza que no era ni de lejos de los
mas competitivos.

Asl y todo, Jordi Gené se ha hecho notar. Pa-

‘trocinado por Marlboro, que sabe que apuesta a

ganador, y con el respaldo del RACC, que desea ver
un catalan compitiendo cuanto antes en F-1 en el
Circuito de Catalufia, esta joven promesa nacida en
Sabadell ha continuado su escalada, sin éxitos pero
con firmes progresos.

Su afio clave serda el 91. Al igual que hiciera
cuando disputt el Campeonato Ford, se va a ins-
talar a vivir en Gran Bretafia y va a tener un mono-
plaza puntero, casi con toda seguridad un Ralt-Hon-
da. Sabe que para llegar a una escuderia de prime-
ra linea, lo que cuenta son las victorias y éste
es su objetivo la proxima temporada en que repeti-
ra el Campeonato Britanico de F-3.

«No tengo prisa. Tengo séio 19 afios y quiero ir
paso a paso. Creo que si todo me sale bien, en tres
afios puedo estar en la F-1 con la -experiencia sufi-
ciente para no ser un piloto de paso en la categoria
reina. En Inglaterra todos los managers dicen que
estoy capacitado para proyectarme a la F-T.
Si gano carreras en F-3, para 1992 disputaria el titu-
io de F-3.000 y en 1993 intentaria dar el gran sal-
ton. g
Desde que Luis Pérez Sala abandond los Grand
Prix. nc tenemos representacion. Gené es el deifin,
el hombre que se esta ferjando un gran presti-
gio en la cuna del automovilismo deportivo y que
destaca por su seriedad, rigor y profesionaiidad. A
los 19 afios tiene una madurez y sentido de 1a res-
ponsabilidad elogiables.

Ahora viaja a Japon para disputar el Gran Pre-
mio de Fiji como invitado especial: Alll tendra un
coche mucho mas competitivo que el Reynard-
Volkswagen que ha pilotado este afio. No en balk
de, ha pagade la inexperiencia. £l proximo afio
serd todo muy distinto. Tiene los patrocinadores y
los contactos para entrar en la mejor escuderfa. A
partir de entonces, que nadie lo dlde, los buenos
resultados llegaran.

Lo dicho, no olviden este nombre, Jordi Gené.
Hoy s6lo es una promesa pero tiene madera de
campeon. i
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Mdas informucién; l‘nl..
{968) 57 83 L

CARRETERAS
EN OBRAS

RED

NACIONAL:

N-I, Burgos-Lerma.
N-IL, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-III, Arganda-
Tarancén,

N-IV Manzanares-

Bailén

Provincia de Ciudad
Real.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.,

RED
SECUNDARIA:
N-330, Jaca-Francia.
N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche.

N-430, Osa Montiel-
Munera

N-420, Alcafiiz-Tarra-
gona.

A-630, Campomanes-
Oviedo.

N-552, Ripoll-Puigcer-
d4.

Teléfono de informacién
de Tele-ruta:
(91) 5352222
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RALIYEDE LA COPE

ARA conmermorar el tercer aniversa-

rio de Radio Popular Ponferrada,
Luis del Olme ha tenido la iniciativa de
gelebrar el Primer Rallye de Coches de
Epoca Barcelona-Ponterrada, los dias
del 20 al 26 de noviembre. Los partici-
pantes tomardn la salida el dia 20, fren-
te a la emisora de Radic Popular en
Bareelona, con destine a la ciudad leo-
nesa y su marcha serd seguida por las
distintas emisoras de la Cadena COPE.
Por otra parte, la Ascciacién Catalana
de Clasicos Deportivos celebrard el dia
26 la I Copa de Cldsicos en el circuito
de Calafaot (Tarragona).

Mas informacién: COPE, Tel. (93) 410
g(l; 25. Copa de Clasicos: Tel. (33) 210 44

TIERRA ENMADRID

L sabado 24 de noviembre, el Cam-

peonato de Espafia de Rallyes de Tie-
rra tiene su recta final en el madrilefio
trazado del Jarama v sus alrededores.
Come ya es habitual en esta prueba, la
primera y tlima etapa se disputardan
en el circuite. Otro campeonato que fi-
naliza es el Mundial de Rallyes con el
RAC que tendrd lugor en Inglaterra del
25 al 29 de noviembre y en el que toma-

14 parte el campedn Carlos Sainz. En.

Lloret de Mar también se disputard la
altima prueba del Campeonato de Es-
parnia de Autocross.

REUNIONES DE MOTOS

L Moto Club Jumilla, organiza este fin
de semana en Murcia una concen-
tracién de motos, valedera para el

pagquete

-peseias en cassettes

" Campeonato de Espafia de Céngentra-

cicnes, mientras que el Moto Club Al-
mansa convoca a todos sus seguidores
para llevar a cabo la I Travesia Turfsti-
ca Almanso-Santa Barbara.

Mas informacién: M.C. Jumilla Tel.
{968) 78 06 00. M. C. Almansa. Rambla

_de la Mancha, 55 bajo.

LARECUPERACION DE CARDUS

E STUDIO Estadio iene previsto ofrecer
un reportaje en la tarde del viemes,
en el que Carlos Cardus contard los
pormenores de su recuperacidn, ade-
mds de sus proyectos para el futuro, y el
martes dia 27, un resumen del rallye de
tierra celebrade en Madrid el dia 24.
Domingo Deporte por su parte emitird a
las 14:30 un resumen del Mundial de
Superbikes en Australia.

VIDEO JUEGOS

INAMIC ofrece a los seguidores de

Jorge Martinez « Aspor» la posibilidad
de encarnar a este piloto en un simula-
cro del Campeonato del Mundo de 80
cc de 1988, compitiendo con los mejores
pilotos en siete de los circuitos que com-
ponen el Mundial. Este es uno de los
cineo juegos opcionales (Basket Master
«Aspar,
Kung-Fu,,
Michel y ‘
Tenis),
incluidos
en Multi
Sport, un

de softwa-
re que ga-
rantiza
muchas
horas de
entreteni-
miento.

Precio
Spectrum,’
Amstrad, MXS 1.500

y 2.500 pesetas en disco:
para PC y compatibles
3.900 pesetas.

TELEFONOS

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900} 12 35 05
CAMPSA

Tel. (900} 15 25 35
AYUDA EN
CARRETERRA
Tel. (91) 742 12 13
ADA

Tel. (900} 10 08 99
AHSA

Tel. (91) 441 71 17
DYA

Tel. (91) 437 80 00

E
ASSISTANCE
Tel. (91) 5972125

MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44
RACE

Tel. (91) 593 33 33
RACC

Tel. (93) 209 35 77
ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 40 11
AUDI

Tel. (900) 112222
BMW

Tel. (900) 10 04 82
CITROEN

Tel. (91) 45011 11
FIA

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel. (900) 14 51 45
HONDA

Tel. (900) 30 80 80
LANCIA

Tel. (91) 450 13 50
MAZDA

Tel. (91) 597 21 25
MERCEDES-BENZ
Tel, (91) 441 41 77
MITSUBISH

Tel. (91)441 33 44

OPE!
'IbI. (91) 55613 38

PEUGEOT-TALBOT
Tel. (91) 597 21 25

RENAULT
Tel. (91) 556 39 99

SEAT
Tel. (900) 11 22 22

VYOLKSWAGEN
Tel. (900) 13 65 24

Coordina Lourdes Bravo

il e # -

Baterias Bosch. Mayor poder de arranque.

Ni los 215 CV,

ni el turbo intercooler,
ni las 16 valvulas

le sirven de nada...
sl su coche no arranca.

Energia siempre a punto. Asi son las baterias Bosch. Capaces de
arrancar su vehiculo a la primera. Dotadas con una tecnologia que
se adelanta a su tiempo. Con unas prestaciones superiores en todos
los terrenos. Mds potentes, mds fuertes y mas resistentes. Con una
aleacién especial que proporciona un funcionamiento seguro. In-
cluso en las condiciones més duras. Bosch, asi de seguro.

BOSCH
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Ahara, can ias |atas de Coca-Cola

ganares... (de peliculal

Con a5 enguetas "SORTEC COGHES" ienes-cinta cportunicades de qanas
i Pomsihel Ervialasal Apdo oe Coreas 38121 de Madadin
deg umaaser s trizones Caca-Cola —
ﬁ lr rfiens (oS veras, o j

Para ganar una cémara como
estd, forma con las lengdetasla
palabra “CAMARA". jHay miles!.
 Las puedes canjear en todas las :
-emisoras de Antena 36 ' 1 ol
#nviarias al Apdo. 38.121 de

4 TN

INFCR -rr“r. TEL i et 3 18

B Elr.‘:-"'"

el
Hiseg JI-.[.'.'- =3 ante Solars

Coca-Cola light, Coca-Cola sin cafeina, Fanta Naranja y Fanta Limoén

Por el mismo sistema puexiet
formar la palabra "RELOJ"
juntando las lenglietas con lelras
Luego, lo consigues entu

emisora de Antena 3 més
percania o envias las
lenguetas al Apdo. 38.12
de Madrid.
|E3 a8l de facil
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