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Sl usted no conoce ain el placer
de conducir un GTI quiza sea porque
no existia el nuevo Tipo GTi.e.1.800

Nuevo Tipo GTi.e.1.800

Tratandose de un GTI podriamos
comenzar diciéndole gue se abrochara los
cinturones de seguridad, que acelerara, que
sintiera sus 110 CV. y que los galopara, pero
empezaremos hablandole de placer.

Aislese, cierre la puerta, mire hacia
atras y comience a disfrutar del espacio.
Ahora gire, pero hagalo con una sola mano,
la direccién es asistida. jExacto!, su panel
esta digitalizado, el cierre de puertas
centralizado y sus ventanillas son eléctricas.
Y ahora, mientras los deméas duermen,
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Tipo L8GTie.

sienta el placer de conducir un GT1 con
todas sus prestaciones: 110 CV., 1.800 cc,,
sistema de frenos potenciado y neumaticos
de perfil bajo.

Deje que toda su fuerza llegue
suavemente hasta la barrera de los
187 Km/h. sin esfuerzos ni sorpresas.

A todo esto nos referiamos cuando

‘le hablabamos en el titular del placer de

conducir el Tipo GTi.e. 1.800.
Opcionales: Aire acondicionado, techo
abrible eléctrico o0 manual y ABS.

PV.R 1900570 Ptas.
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Precilo para Canarias, Ceuta y Melilla: 325 ptas., sin IVA. Gastos de transporte incluidos.

Precios extranjero: Luxemburgo, 118 francos lux.; Uruguay, 2.500 pesos.
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UNA CRISIS
POCO COMUN

n pesar de los pesares, el mes de octubre ha supuesto un nuevo tropie-
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zo pard la industria del autormnévil, que ha registrado una caida glo-

14 ACTUALIDAD bal de las ventas de un 20 por ciento respecto al mes de octubre de
Entrega de! Premio Valvulas 1989. Ante esta situacion hay dos posturas, la de los profesionales del
_sector y la de los politicos. Los primeros lo ven con gran preocupacién. Los
20 loumwo d id 1d I veles d .
Seat Tolecin segundos, consideran que el descenso no se plantea en niveles de grave
dad o alarma roja. Entretante, el usuaric medio espera... v la Administra-
44 10ULHO cidén también.
Bulgari Si bien es verdad que Espa-
fia sigue siendo un pais por
L0 Um0 motorizar, no lo es menos que
Fiat-Elaz 1A 83 el pasade afio todos sabliamos
_52 AL VOLANTE gue el réicc_)rc’i de \.ientas logrcxi
MCA Certenaire © no volveria a aleanzarse. E
mercado tendrd gue seguir
54 FRENTE A FRENTE creciendo, pere moderada-
Nissan Primera contra sus rivales mente. De ahf a que marcas
: como Renault, Ford, Opel v
66 AFONDD Seat registren descensos del
Opet Omega 26iCD 26, 36, 34 v 39 por ciento en este

mes, media un abismo. Y es
que las cosas no estdn claras.
El usuaric tiene dudas. No ha-
blemos yva del precio del dine-
ro o de las dificultades crediti-
cias. Si hay una nueva
estimacidn de la renta catastral, si hay incertidumbre sobre el precio de la
gasolina y si sobre nuestras cabezas planea una incégnita llamadea IVA, se

Claudio Aranzadi, ministro de Industria, expone
sus punios de vista a Jacques Calvel, en presen-
cia de Antonio Garrigues.

- 73 AFONDO

explican bastantes cosas.

Alfa Romeo 75 Trofeo IE En ese sentido, el presidente del grupo PSA, de las marcas Peugeot y Ci-
troén, fue muy clare en su comparecencia en Madrid la semana pasada
76 FUSRADESERE para recibir las Vélvulas de Motor 16 v el premio de «Hombre del Afio Fu-
. Classic Roadster, LTD rauto». «3i el gobierno quiere hacer ciertas cosas -dijo-, que las haga v st
80 Moros no las va a hacer, que no las haga, pero que lo diga répidamente». Calvet
Honda Shadow pidié claridad y concrecién sobre lo que se piensa en materia fiscal res-
pecto dl automévil. Calvet sabe que ése es uno de los condicionantss prin-
104 DEPGRTE cipales del mercado espafiol, del retraimiento de una buena parte de los
MeLaren-Honda MP4SB usuarios. Los que dudan dejardn de hacerlo cuando se sepan datos v pla-
zos concretos del tema en cuestion. Hasta entonces es muy posible que el

1112 DePORTE descenso siga su curso con el respaldo de la Crisis del Golfo Pérsico.
Rallye Veleo Alberto Mallo.

. Beneit (Edieén) y Radl Rodrignez (Economia), Jefes de seeeién: Juan Gonzélex Aso (Disefio
i Angel Robledo,

P ciorie |

CAMBIC Y RUSCONL, S.A. Pregidente: Juan Tomds de Salas. Vieepresidente: Alberto Rusasrd. Consejeros: Ernesto Mauri, Gregorio Arroyo, Javier Pascual. Seeretario: Ev% Verdera,
. Director General: Javier Pascual del Olmo

Editor ejecutivo: Félix Lazaro. Director: Alberto Mallo.

Director adjunto: Gigi Corhetia Subdirestor: José Maria Cernuda. Director de Arte: Olegaric Thrralba. Redactores jofaa: Marco (Informacidn) y Victor Piccione (Producto}. Jefes de drea: Maria Jesiis
; Andrés Mas (Producto) y Alfongo J, Nieto (Fotografia), Redaeeién: Lourdes Bravo, Simonetta Garih, Manuel Madri

zalo Serrang ¥ Juan Luis Soto. Fotografia: José Antonio Diaz, Joaé Robledo, Ramén Rodriguez. Autoedicidn: Yolanda Corroc! ¥ José M*® Gimez-Mordn (jefe). Corresponsal en Catalufia:

José Luis Aznar. Corr les en el extranj ichel Meilleray (Francia); Daniel Monteverde {Japén); Giancarlo Perini (Italia); Hans Jurgen Ticherer (Alemania). Disefio: Carmen Eodrigues, Ernesto de

Salas. Documentacién: Mas. Secretaria de Direccién: Nieves de Vicente. Secretaria de Bedaecion: Ana Marfa Pardo. Colaboradores: Jusn Ballesta (Humor); Alejandro Blance (Fotografia); Enrique

Blanco (Pruebas); Fernando Cailizal (Producto); Joaé Maria Casanovas (Catalufin Express); Esteban Delgado (Deporte); Jestis Espinosa ([Tustraciones); Victor Fernindez (Producto); Rudesindo de la Fuente (Thus-
traciones); José Luis Leirado (Hustraciones); Antonio Montafiés (Pruebas); Enrique Llorca (Ilustraciones); Enrique Qrtega {Qustracienes); Juan Carlos Payo (Cierre); Francisco Podadera (Disefis);

Javier Solano (Cierre); Miguel Angel Turei {Catalogos) y José Luis de la Vina (Nautica).

Director Comercial: Concha Durd, Director de Publicidad: Juan Antonio Suanzes. Jefe de Publicidad: Elvira Aricha, Automercado: M? Jestis Sanchesz. Coordinadora de Publicidad : Mercades
i Noguerado, Publicidad Zona Catalufia: Pere Calsina Rué. Automercado: Loles Peyra. Publicidad Zona Norte: Rosana Lépez. Publicidad Zona Andalucia: Rafael Marin Montilla.
Publicidad Zona Levante: Ramén Medina Director de publicidad Internacional: M. Angel Durs. Direetora de Planificacién y Control: Pilar Péres Menéndez. Direetor Admini ivo Fi iero:
Fernando Fernéndez. Direetor de Produccidn: Antonio Toribio. Directora de Marketing: Maria Lizarraga,

Bedaccién, Administracién, Servicios Gomerciales y Publieitarios: MADRID: Hermanos Garefa Noblajas, 41, 28037 Madrid. 'Teléfonos: 407.27.00 y 407.41.00. Suscripciones: 407 85 70. Promoeién: 407
66 00. Telefax: (91) 408 49 44, Télex: 43974 NYRE E. BARCELONA: F¢ da San Garvasio, 8, 08022 Barcalona. Teléfono: (93) 415 47 79. Telefax: 418 43 51, BILRAD: Berastegui, 1, 52 Deha. 48002 Bilbao. Teléfono:
{94) 423 91 38, Fax: 424 80 03. VALENCIA: Guillén de Castro, 46, 72 A. 46001 Valencia. Teléfono: (96) 892 40 65. ANDALUCIA: Poi. Calonge, Calle B, Parcela 24. £1007 Sevilla. Teléfono: (954) 43 22 11,

Fotomecanica: Promograf, s.&.ﬁm R Idp, 26. 28037 Madrid. Imprime: INTERPRINT, Chorrillo B. Alcald de Henares, Madrid, Distribuye: INDISA. San Ry Ido, 26. 38037 Madrid. Teléfono: 327 18 38, 827 15 67, 827 14 68 v 527 15 26,
=" Eg una publicacién del GRUPO 16. MOTOR 18 es miembre de 1a Asociacion de g MOTOR 16 es una publicacién miembro de Eurauto, aseciacién de la que
%Z

BRevistas de Informacién y asociada a la FIPF. COPYRIGHT 1989, Depésito también forman parte: L'ACTION AUTOMOBILE (FraNcia), AUTO ZE| G
Legal: M.30.247, 1983, Difusién controlada por OJD. {Alemania), CAR {Gran Bretafia), GENTE MOTORI (Italia) y TURBO (Portu-

Motor16 /3



RUIZ NICQOLI EWDR '

-

Y

Para aquellos que quieren un auto-
mdvil de dimensiones generosas sin li-
mitar su movilidad.

Para los que desean pasar a otra
dimension en prestaciones conservan-
do la méxima seguridad.

Para los que esperan que una atrac-

. SERIE'5 DE BMw
s_zo., szs., 535., 5241d y M5.

tiva linea exterior dé paso al conforty la
amplitud interior.

Para todos ellos la respuesta se en-
cuentra entre los compactos de nuestra
Serie 3 y nuestra superior Serie 7:en la
Serie 5 de BMW. Prestaciones, seguri-
dad y confort en su justa medida.

En prestaciones, 150 y 192 CV para el
520iy 525i, los nuevos 24 valvulas; 211 CV

para €l brillante 535i; 115 para el 524 tur- .

bodiesel y hasta 315 para el deportivo M5.

En seguridad activa, desde el EDC,
que permite seleccionar entre suspension
mas deportiva o mas confortable, hasta el

EL EXITO EN SU JUSTA MEDIDA.

ASC, que controla la estabilidad electréni-
camente impidiendo el deslizamiento en
aceleracion.

Desde la Servotronic —servodireccién
electrdnica de dureza progresiva en fun-
cion de la velocidad— hasta el excepcional
sistema de frenos, con ABS de serie a partir

del 525i. Las zonas de deformacion progra-
mada que rodean el habitaculo de alta rigi-
dez dan la medida de la seguridad pasiva.

La amplitud de este habitaculo y su
excepcicnal equipamiento, que incluye
aire acondicionado de serie, dan la medi-
da de |z apuesta de BMW por el confort.

Apuesta que, junto a las prestaciones y la
seguridad, define a todo BMW. Desde
nuestra Serie 3a nuestra Serie 7.

Para quienes quieren disfrutar de o

mejor de ambas es nuestra
Serie 5.




GRACIAS

FALLECTMIENTO

Hace escasos dias
fallecié en Madrid
Don Juan de Salas
Merle, padre de
Juan Tomas de
Salas, Presidente
del Grupo 16 y de
Ernesto de Salas,
companero en la
redaccion de
Motor 16. Desde
estas lineas
queremaos dar las
gracias a cuantas
personas nos han
expresado sus
condolencias.
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'&" ® £| gran patron de
Volkswagen. Carl Hahn, podria reti-
rarse e aro proxano, Dor motivos
de edad

& La firma Ford ha firmado un
acuerdo con la sociedad Orbital pa-
ra el desarrolio de un motoer de dos
tiernpos e inyeccion directa gue po-
drian utilizar ios coches de finales
de [os 90.

® Noboru Hatakeyama, titular del
poderoso Ministeric de Comercio
Internacional Japoneés ha declarado
estar dispuesto a limitar por cierto
tiempao sus exportaciones hacia Eu-
ropa. Pero ios coches fabricados
por las filiales de las empresas japo-
nesas en terceros paises no debe-
ran contabilizarse en esta esperan-
zadora limitacion.

RENAULT-VOLYO -

LUZ VERDE DE LA CE

A Comisién Europea ha dado luz

verde a la operacién de fusién entre
las empresas Renault y Volve. Este es el
primer coso de aplicacién del nuevo re-
glamento sobre fusicnes y concentracio-
nes gue entré en vigor el pasado sep-
tiembre v que confiere al érgano
ejecutivo de la CE el poder de decision
en las operaciones de trasvase de accio-
nes entre grandes empresas con intere-
ses en mdas de un pais de la Comuni-
dad. Por otra parte, en Bruselas no se ha
recibide ain, notificacién oficial de la
compra de Enasa por Fiat, operacién
que también debe ser supervisada por
las autoridades comunitarias.

EN EL AGUA

EL ULTIMO ANFIBIO

QUI estqd, tan tranquilo, siempre se-

gurc de sus posibilidades, mientras
navega par las aguas del Tamesis. Es el
ultime Land Rover anfibio creado por
los disefiadores britdnicos de Special
Vehicle Operations, el departamento de
la marca especializade en.preparacio-
nes especiales. El modelo de la imagen,
el One Ten, recientemente importado en
nuestro pafs, dleanza los 112 kilémetres
por hora en terreno firme v los siete nu-
dos en el agua. Les flotadores tienen
una capacidad total proxima a los seis
metros cubicos y proporcioncn una apo-
yo excelente para desplazamientos ndu-
ticos de urgencia.

DUCATI 907 L.E.

INYECCION DE PODER

L A vanguardista Ducati 907 LE., im-
pulsada por el siempre joven motor
bicilindrico de 900 centimetros cubicos
con distribucién desmodrémica, recibe
un sistema de inyeccién electronica de
carburante. Tal mecdnica proporciona
una potencia de 90 caballos a 8.500 re-
veluciones y permite alcanzar una pun-
ta de 230 por hora. La Ducati 907 llegara
a Espafia dentro de un par de meses y
su precio rondard el millén y medic,

TODO CORAZON

AZA de

competicion y
un corazén
gigantesco, esos
son los distintivos
del pentacampedn
mundial, del
inolvidable juan
Manuel Fangio,
que a sus 79 afos
no ha sido capaz
de refrenar sus
impulsos velocistas
en las calles de
Adelaida, escenario
del dltimo Gran -
Premio de |
Australia. El piloto
mas grande de
todos ilos tiempos
presiono el

‘acelerador de su

Mercedes con mas
fuerza de la
deseabie y el
fabuloso W196 del
ano 1954 quedd
para el arrastre. El
campeodn pudo
salir de la chatarra
por su propio pie,
solo con rasgufios
leves.

I T ——

P U N T ©

D E MIRA

VERDE Y ROJO

® con mas frecuencia de lo gue seria de-
seable, los agentes municipaies prefieren
denunciar antes que ayudar a la circula-
€i6n, como si fuesen agentes recaudado-
res, Otro ejemplo: Barcelona, en el cruce
Diagonal-Lauria. Un giro prohibido recien-
te ha servido para que la Guardia Urbana
se «pusiera las botass, apuntando las matri-
cuias de los coches infractores en vez de
ponerse a solucionar e indicar 1a prohibi-
€I6n nueva. Luego quieren ejemplanzar,

® De nuevo Paco Costas acapara premios.
Este gallego se estd empefiando en dejar
el nivel de la profesiéri demasiada afto.
Acaban de concederle el Premio RACE, que
es algo ast como el Pulitzer, en espafiol, pa-
ra quienes nos dedicamos a la cosa del au-

L tomovil. Esperemos que un dia se anime a

contarnos ios secretos de su éxitc. Enhora-
buena, maestro,

Al dia sigurente de inaugurarse la va-
riante de Tordesillas de la N-V1, se volvia a
cerrar al trafico {al menos en un sentidoj,
para rematar las obras. Una de dos, o que
no se tnaugure 1o que nNo estd acabado, o
que se acabe antes lo que tiene que inau-
gurarse. jPaisl

@ Por una vez, la retransmisién de un
Gran Premio de Formula 1, por parte de
TVE, no estuvo mal del todo. E! responsa-
ble del aclerto ha sido Manolo Gomez
Blanco, que puso interés y conocimientos
a lo que hasta ahora eran confusiones y
aburrimiento. Era el Gitimo del afo, pero
quedd al menos buen sabor de boca.

— T g e e

CON PRECISION

TRABAJO ARTESANAL

E S una verdadera obra de arte, es la
tarea.de los especialistas ingleses de
Iz firma John Bentley and Sens, artesa-
nos dedicados a la restauracién de los
mejores automoviles de la historia: los

Bugaiti franceses, los Benz alemanes o

los Rolls-Royce v Bentley briténicos. La
firma inglesa nacié como herreria hace
ciento cincuenta afios para especializar-
se después en el mundo de las cuatro
ruedas, En la foto se aprecia el trabajo
de restauracién de un compresor, hecho
en aluminio, acero v latén, el compresor
correspondiente a un Bentley de 1931,
«el camién de carreras mds rapido del
mundo», segiin palabras del propio Et-
tore Bugatti tras contemplar las cinco
victorias de las 24 Horas de Le Mans,
por delante de sus propios coches

i PERDONA B TE
| INTERRUMPA, 4 Ter
i IMPeRTA Qye T
| LLAMg Yo PeNTRe
D€ UneS MNeTY?

DESDE
PARIS

EDQUARD
SEIDLER
L

EL sindicato de .
trabajadores de la

' planta de Peugeot en

Poissy, ha llegado a
un acuerdo con la
empresa para
trabajar cuatro dias a
la sermana, con
Jjornadas de 9 horas
y media. Con ello
lograran que la
plantilla se
incremente en 1.100
operadores, y
Peugeot por su parte
aurmnentarla la
produccién en un 25
por ciento,
sftuandose en los
1.500 coches
diariamente.

LOS beneficios de

Renault bajaran
este afio un 60 por
‘ciento, no superando
la cifra de los 72.000
millones de pesetas.

LA empresa de
Fiat, Magnetti-
Marelli, en un 51 por

ciento, y America’s
Walbro, en un 49 por
ciento, han firmado,
un acuerdo para la
fabricacion de
bombas de gas en
Francia. La compafiia
emplears a 350
trabajadores
eventuales e invertird
15.000 millones de
pesetas.

°® LAS mujeres
francesas
encuentran mayores
diffcultades que los
hombres para
obtener el permiso
de conducir, pero
como contrapartida
tambieén tardan mas
tiempo en verse
involucradas en un
accidente de trafico.

DESDE que Skoda

propuso a
Renault utitizar el
prototipo X06, como
sustituto del Renauit
4, no ha vuelto a
hacer ninguna otra
sugerencia para
cubrir las
necesidades del
mercado del Este. La
firma francesa
considera que Skoda
deberia fabricar el
Renault 19 Chamade
en caso de que se
lleve a cabo el
proyecto de unién
entre las dos
compadfas -en el que
Renauit compite con
WU
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DESDE

TOKIO

MONTEVERDE
]

EN el mes de

diciernbre,
Pioneer va a
comenzar a vender
el primer compact
disc para sistema de
navegacion con
capacidad para
ofrecer carreteras en
tres dimensiones. El
precio aproximado
serd de 6.000
pesetas.

NISSAN acaba de

celebrar los 10
afos de produccién
de automdviles en
Estados Unidos. Asi
mismo, Nissan piensa
aumentar la
capacidad de la
planta de Smyrna
para que en 1992
sea la mayor fabrica
de automoéviles en el
norte de Estados
Unidos.

LA Confederacion

de Trabajadores
Japoneses del
Autornévil, para
reducir las horas de
trabajo, estj
intentando que los
fabricantes alarguen
el ciclo de disefio de
automoéviles que en
la actualidad es de 4
afos.

@ ENIlos 10

primeros meses
del afio han muerto
en Japdn 9.007
personas en
accidentes de trafico,
la cifra mas alta
desde 1975, Los
conductores muertos
fepresentan el 42 por
ciento del total y el
72 por ciento no
llevaba el cinturén
de seguridad.

@ SUZUKI, ha
comenzado a
producir modejos de

800 centimetros
cubicos y cinco
puertas enr China. La
produccidn alcanzara
las 400 unidades
este afio, 1.000 en
1991 y se caleula
que en tres afos
rondara las 10.000
unidades.
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ALANATURALEZA

L A novena edicién del premio nacio-
nal a la Conservacion de la Natura-
leza y el Patrimonio Histérico-Artistico
1980 patrocinade por Ford Espafia ya
fiene ganador. Se {rata del proyecto
Pacto Andaluz por la Naturaleza Dromo-
vido por la Fedéracién Ecologista-Paci-
tista Gaditana que ha logrado que mds
de ochenta ayuntamientos, tres diputc-
cicnes, partidos parlamentarios y sindi-
catos de Andalucia firmarem este pacto,
que ha producido yo como resultado un
plan andaluz de repoblacién forestal v
otras iniciativas de proteccién a la naty-
raleza, El ganador nacional competirg
en la final europea que se celebrard el
proximo mes de diciembre en Viena.

COMUNIDAD EUROPEA

OFERTA A LOS JAPONESES

L A Comisién Europea se pronuncié 1o
pasadd semana por primera vez o
favor de conceder a los fabricantes ja-
poneses un pericdo transitoric de cinco
afios a partir de 1993 para la libre ex-
portqcién de coches al mercado comu-
nitario. Segun Martin Bangemann,
vicepresidente ejecutivo de la CE, «1938
constituye un buen compromiso entre
las posiciones de los fabricemtes de dm.
bas zonas geogrdaficas», mostrédndose
contrario a alargar ese plazo como pi-
den algunos industriales europeos.

TOYOTA

CARO CINTURON

U N Tribunal norteamericano ha con-
denado a la empresa Toyota a pagar
7.5 millones de délares como indemni-
zacion a un cliente por el fallo del cintu-
r6n de seguridad de une de sus vehicu-
los. El demandante declaré en el juicio
que choco contra un drbol ¥ quedsé con
medio cuerpo fuera del parabrisas por
no funcionar el mecanismeo del citado
cinturén.

SEGUROS

MAS CAROS EN 1991

L AS aseguradoras espariclas prevén

un incremento medio de tarifas para
el préximo afio superior al 10 por ciento,
seglin ha manifestado el presidents de
la Agrupacién de Automéviles de la pa-
tronal Unespa, José Cereds, en el curso
de las «VI Jornadas Comunitarias del
Seguro del Automévils, Para Cercés, el
incremento de tarifas de este afic se ha
mostrado insuficiente para atajar la cre-
ciente siniestralidad vial. Asimismo,
Unespa v el Comité Europeo de Seguros
han suscrito un convenio de asistencia
mutua para la recuperacién de vehicu-
los robados.

USADOS
AHORA NISSAN

ISSAN acaba de

crear ei
programa
re-estreno
destinado a
potenciar su
departamenito de
vehiculos usados.
Este programa
ofrece una serie de
ventajas como
reacondicionar el
vehiculo, personai
dedicado al coche
de ocasién,
variedad de gama,
garantia con
cobertura nacional
y financiacion y
precios.

CONTANTE Y SONANTE

I
L

La Bolsa ha autori-
zado la OPA de Auto-
moviles Citroén sobre
el 17,92 por ciento de!
capital de Citroén
Hispania, cperacion
que supondrd un de-

liones de pesetas. . .

el primer semestre de
este aflo una cifra de

sembolso de 6.225 mi- .

E Grupb frériéés Re-
nault ha alcanzado en 3

negocios de 87.486
millones de francos

(1.5 billones de pese-

tas} de Iz que ia rama
del automdwil ha apor-
tado el 78,9 por cien-
to. El beneficio, antes
de impuestos, es de

2.436 miliones de fran-
cos. ‘

Motor Ibérica se ha
sumado a la evolucion

1989.

recesiva def sector tras
registrar una caida en
sus beneficios del
14,76 por ciento en
enero-octubre respecio
al mismo periodo de

Portugal unos 12.600
millones de pesetas pa-
ra consoclidar su pre-

sericia y ampliar sus ac-

tividades en el pais ve-
- ano. .

La filial europea de

.. General Motors ha

firmado un protocolo

Roae s .. de acuerdo con Che-
Cepsa, ia refineria .
" controlada por e! Ban- -
Corel sl Wt ro. Central, invertird en
% El fabricante Nissan

coslovaquia para
crear un «joint venty-
re» con el fabricante
BAZ que le suministrg-
rla piezas para las em-
presas del grupo,

[ et

Cambie a Bosch

y deje fuera el mal tiempo.
El limpiaparabrisas

con doble

microcanto.

La calidad surge de la técnica. Nuestras escobillas limpilz;}—
2 | parabrisas superan durisimas pruebas de control de cali-
dad antes de salir al mercado. Resultado de esta exha.u’stlva
investigacion es el doble microcanto, con una precision de
10/1.000 mm., que permite limpla.r desd.e la.s_ d1m1nﬁtas

diie it ootas de agua hasta la lluvia mas intensa sin dejar huellas.

e i i asi de seguro.
tado conuna precision N |e dé oportunidad al mal tiempo. Bosch, gu

E g 2

BOSCH



Hi-Fi Midi Sony

Vaya cada noche a la Opera,

a un Club de Jazz,
a un Concierto...

...sin salir de casa, con el Procesador
Digital de la Senal (DSP) Sony _
¢Le gustaria convertir su casa en un estadio
para oir a Pink Floyd o en un téatro donde
escuchar a Pavarotti? ;Y sélo apretando un
botén?.

Ahora es posible gracias al Procesador Digital
de la Sefial {DSP), un gran descubrimiento
tecnoldgico, exclusivo de Sony.

¢Qué es el DSP?

Este revolucionario componente incofporado
en tres de los modelos de fa Serie Hi-Fi Midi
Sony (F-V925 CD, F-V902, F-V702) es ca-
paz de reproducir hasta 200 espacios ac(sti-
cos diferentes para que Vd. pueda disfrutar
de su misica en el ambiente musical més
adecuado.

¢Coémo funciona el DSP?

EI DSP dispone de tres efectos de sofisticada
tecnologia, que Vd. podra variar a su gusto,
y de cuya combinacion se obtienen las diferen-
tes ambientaciones (Opera, Club de Jazz, Es-
tadio, Teatro...). Estos efectos son:

Reverberacion: Vd. podré controlar el tiempo
y el nivel de reverberacion y experimentaré la
sensacion de estar asistiendo a una actuacion
en vivo.

Ecualizador Paramétrico Digital de 22 cortes:
Vd. sélo tendra que determinar la posicion de
3 puntos para ajustar rapida y facilmente los
niveles de ecualizacion.

Dindmica Digital: Variando la gama dinmica,
Vd. podré conseguir las condiciones de audi-
cion mds apropiadas y recrear el ambiente
acustico deseado. Asi mismo, le permitird la
perfecta audicion de su musica a bajo volumen
sin pérdida de matices.

Para su mayor comodidad, estos efectos es-
tan memorizados y puede acceder a ellos apre-
tando un boton. ‘

Tres modelos con Procesador Digital de
la Sefial y las més sofisticadas prestaciones:
*Amplificadores de hasta 140 + 140 watios de
potencia musical.

* Giradiscos automaticos.

* Reproductor de CD con salida digital éptica.
* Doble pletina a cassette auto reverse.

* Dolby B, C, Hx PRO y Sistema de grabacién
sincronizada con el CD. : _

Y otras muchas prestaciones para que Vd. elj-
ja el modelo que mas se adapte a sus
necesidades.

Transforme su habitacion en una Opera, en un
Club de Jazz.. 0 en cualquiera de los 200 am-
bientes musicales a su alcance, con solo apre-
tar un boton. Y prepérese para escuchar un so-
nido sin precedentes. Con la Serie Hi-Fi Midi
Sony y su revolucionario Procesador Digital
de la Senal,

Solicite informacién lamando
gratuitamente af teléfono:

900-37 77 77

F.V925 CD

\

e e S
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MOTOR 16
ENTREGO SUS
PREMIOS

LA FIESTA
DEL ANO

N afno mas, coincidiendo con el
séptimo aniversario de nuestra
publicacién, hemos celebrado

la fiesta anual de entrega de las

«Vilvulas 90» que se otorgan a los hom- El adjunto a la preﬁdenb.ia de Mercedes-Benz Espafia, El presidente de la Federacion _Egpaﬁola de Automovilisme, .. . Francis Stahl, de ngd Renault, muestra orgulloso su premio,
bres v a las entidades que a lo largo del Fernando Gamazo v el Director de Comuricacion de Carlos Gracia entrega las Vélvulas al Manoger de Carlos - - en presencia de Luis Biasco, presidente de Infiesa.
afio han destacado por su trabajo en favor BMW, Luis Canomemuel, se feliciion por el premic. Sainz, Juanjo Lacalle, ' ? IR, A

del automévil y la automocion. En los sa-

El Ministro de Industria, Claudio
Aranzadi, charla animadamente con

Jacques Calvet, Juan Tomds de Salas, ) . . . ; . _ : . __ _ N
An%nio Gurn’gules, Estanislao Chaves y Gigl Corbetia stirean o frofeo o Beniomino de'Somils, Juan Tomis de Salns, presidernte del Grupo 16, entrega el Jacques Caivet recibie con satslacclon el g jaiardicn de «Hom-
Enrique Ferrnémdez Laguilhoat, Diractor Gengral deFiat Auta Espadian premile al Masguss de Clbas, presidente del RACE. - bredel Ann o' de munes de Tuom Totrnds de Balog

lones de un hotel madrilefio, se reunié to-
do el mundo del automdévil, con Juan To-
mds de Salas, Presidente del Grupo 16
como anfitrion y con el presidente del
grupo francés Peugeot-Citrogn, Jacques
Calvet, como estrella de la reunién, Cal-
vet recogid el galarddén que le distingue
como «Hombre del Afio», dirigiendo
unas palabras e insistiendo en la defensa
del concepto del coche europeo frente a
los duros ataques de la industria japone-
sa. Calvet se mostré emocionado por re-
cibir un premio de tanto prestigio interna-
cional, realizado por el escultor José
Lucas, constituido por las valvulas del
motor del Mercedes C-11, Campeén del.
Mundo de Sport Prototipos de esta tem-
porada. ‘
Campedn del Mundo, aparte de los
Mercedes, hubo nada menos que dos en-
tre los premiados por Motor 16: Carlos
Sainz, que este afio repitié premio (es el Jordi Torrés, fricampesn del mundo de trial, recibe su
tnico que en estos siete afios ha logrado premio de mancs de José Luls Aznar,
dos) y Jordi Tarrés, Campedn Mundial de
Trial por tercera vez en su jovencisima o
carrera. Si Tarrés estuvo presente, Carlos | Todos 10y wrersiados, mnie o Juan Tomds de Balas, posan con os Vaivulos de Motor 16.
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El
«Hombre
dei Afio»,
Jacques
Calvet con
el Director
General de
la empresa
editora de
Motor 16,
Javier
Pascual.

El piloto Jestis
Pareja firma
cutisgrados a un
admirador.

Jacques Calvet, Juan
Tomds de Salas v
Carlos Pérez del
Bricio.

Jacques
Calvet, con
Antcnic
Garrigues
e [sabel
Azcdarate,
Adjuntaa
lax
Presidencia
del Grupo
16.
Nuestro
Editor
Ejecutive,
Felix
Lézaro, con
Enrique
Zorzano,
Director.de
Comunica-
cién del
grupo VW.

Angel
Marco, con
Francisco
Martinez y
Jose
Memuel
Rodriguez
Villa, de
Tecnitrade-
Mazda.
Estanislao
Chaves,
Presidente
de Peugect
-Talbot
Espatia,
con Saint
Geours,
altc cargo
de la casa
matriz.

Sainz no pudo asistir a la cita por encon-
trarse estos dias en Japén, en la factoria
de Toyota. Fue su manager Juanjo Laca-
Ile, quien recogié el trofeo.

EI Real Automdévil Club de Espafia,
por su servicio de asistencia en carretera
fue otro de los premiados, recogiendo el
trofeo su presidente, Fernando Falcé,
Marqués de Cubas. También fue premia-
da Fiat Auto Espafia, por su esfuerzo en
la promocidn del deporte, plasmado en la
consecucion de dos titulos en los cam-
peonatos de Espafia y en la organizacidn
de la férmula Fiat Uno para el descubri-
miento de jévenes valores. Recogid el
premio Beniamino de Santis, consejero-

16 /Motor 16

Victor
Piccione,
Manuel
Salvadores,
Francisco
Lopez
Plazavy
Salvador
Barberd.

Javier

Alguerd, de

Alfa

Romeo,

Jesus

Pareja, Luis

Villamil,

Manolo

Doménech

v Eloy

Chaves.
José Angel
Serantes
del RACE,
conel
manager
de Carlos
Sainz,
Juanijo La-
calle.

Manuel
Doménech,
Carclina
Sintes.y
Alvaro de
la Herrém,
enun
momento
de la fiesta.

delegado y Director General de Fiat Auto
Espaiia.

En la intensa noche de Motor 16, se lo-
gré con toda la cordialidad de que son ca-
paces los hombres del motor, reunir en un
premio a las dos marcas rivales, BMW y
Mercedes Benz. Ambas fueron merece-
doras de un galard6n que premi6 a los su-
percoches de los aftos 90: el BMW 850i y
el Mercedes SL. Un mismo premio para
dos obras distintas, con dos estatuillas,
recogidas por Luis G. Canomanuel, ad-
junto a la Presidencia de BMW Ibérica y
por Fernando Gamazo, Adjunto a la Pre-
sidencia de Mercedes Benz Espafia.

Por titimo, el Premio al lanzamiento

UNPREMIO
MAS INTERNACIONAL

A partir de esta edicién, el
tradicional trofeo de Hombre del
Ao mstitmido por
Moior 16, es concedido por la
asoc1acion de revistas europeas
Eurauto. Este premio, que siempre
ha terudo una vocacion

europea con gatardonadoes

como Vittono Ghidella, ¥im
Raymaond Levy, Carl Hahn, ™
Ferdmand Porsche y el propio
Rey de Espafia Don Juan Carlos I,
cobra una nueva dimensién
comunitaria por la entidad de las
publicaciones que

componen esta agrupacién
penadistica, S
puesta en marcha con vistas al |
proximo mercado drico. Junto a
nuestra 1evista son la francesa -
L’Action Antomohbile, -

la alemana Auto Zeitung, la
britdmca Car Magazine,

la aliana Gente Moton y la
portaguesa Turbo, las que
componen dicha asociacién.

EL AUTOR .

Sdlo un creador de la talla de José
Lucas podria ser el creador de
«las Vélvulas de MOTOR 16»
Se le define como un artista
polivalente donde los haya. Su
pintura es calificada como la
mdxima expresién de color que
enorgullece a nuestro pais con su
presencia en cotizadas - o
colecciones del mundo y que
ahora queda latente en los
Murales de la estacion de
Chamartin de Madnd, para deleite
de los amantes del buen arte. .

P ADAMS

NISSAN
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Juanjo
Lacalle,
Manuel

Ortiz-Tallo
vy Dario
Cerrato,
comentan
detalles del
Proximo
rallye.

El Marqués
de Cubas,
Pedro
Lezcano,
Pablo
Antofianzas
y Carlos
Gracia.

Tarrés,
con su
prometida,
charlan
con
nuestro
director,
Alberto
Malle.

Jacques Calvet junto a la impresionante
tarta del centenario de Peugeot que
deleito a todos los asistentes

del Afio, uno de los mas esperados de la
noche, recayé en el Renault Clio, uno de
los pequefios automdéviles mds destaca-
bles de estos tiempos, cuya calidad de
construccion permite que el nombre de
nuestro pafs, donde también se fabrican
los Clio, se pasee con orgullo por todos
los mercados europeos. Las vélvulas para
el Clio las recogié Francis Stahl, Director
General de FASA Renault.

. Tras el acto de entrega, se celebr6 un
animado cocktail, en el que automocidn,
energia, seguridad, tecnologia, deporte y
como no, la crisis del Golfo, fueron los
temnas de la distendida charla. El poder de
convocatoria de Motor 16, la revista Iider
en cuanto a nimero de lectores en la
prensa especializada, se puso una vez
més de manifiesto en la séptima edicién
de sus galardones.
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Jacques Calvet,
junfo a los
Directores

Generales de
Peugeoty
Ciirogn en
E;Paﬁc:, Michel
Crilloud e Tves
louchoux, en
|ira reuniérn con
los
representantes
de Furauto.

El Hombre det

Afio, pasard a’

denominarse
Hembre del Afio
Eurcruto

DE LEON

N ia entrega del premio concedido a
Ejncq[ues alvet como «Hombre del
Afil», el presidente del grupo PSA
hizo hincapié en los temas que mds le
preocupan; la constitucién de la Europa
Comunitaria, Ia penetracién japonesa y la
crisis del sector. : ;
Este hombre, de 59 afios, con fama de
duro negociador. que hasta sn entrada, en
1982, en el Grupo PSA habia desarrolla-
do casi toda su actividad profesional en el
munde de la banca (fue presidente de la
Banca Nacional de Paris); estd considera-
do come ¢l salvador de una empresa gue
se encontraba al borde del abismo.
Durante su intervencién, y después de
describir la importancia de s grupo (mds
de 160.000 trabajadores repartidos por
tode el mundo, ser el primer grupo indus-
trial francés y el primer exportador galo),

no ahorro elogios hacia el excelente nivel
y cualificacion de los trabajadores espa-
fioles que ¢l grupo PSA tiene en las fac-
torias de Villaverde y Vigo. «Este perso-
nal constifuye una parte muy importante
del éxito que Peugeot y Citroén tiene en
el mundo», dijo. - . i
Calvet entr6 en materia al analizar la
crisis del sector y reconocit que si la si-
tnacién era preocupante antes del estalli-
do del problema del golfo Pérsico «ahora
o es mds». Para el proximo afio -afiadié-
el mercado europeo bajard del orden del

Calvet responde alos
periodistas de Eurauto.
- Deizquierda o
derecha, Wolf Fanslau
de Auto Zeitung, .
Edouard Seidlerde -
L'Action Autormnobile,
Tosé Marfg Cernuda de
Motor 168, Gavin Green
de Car Magazin v José -
Vieira de Turbo. -

3 al 4 por ciento «siempre y cuando el
conflicto no degenere en guerra, lo que
provocaria un descenso del 6 6 7 por
ciento». A pesar de esta circunstancia,
para Calvet, el reto mds importante serd
la definicién de Europa y la amenaza de
Japdn. ' .

A juicio del actual presidente del grupo
PSA «Europa no se sabe lo que es. Es ne-
cesario qgue se configure lo mds rapida-
mente posible y se sepa si continuard
constituida por los doce pafses actuales o
se incluirdn otros pafses del este o se am-

pliard hasta la Unién Sovieti-
Clw,

«Serfa bueno -agregé Cal-
vel- que los Jefes de Estado y
de Gobierno se reuniesen vy
abordasen tres cuestiones que
yvo considero fundamentales,
una seria la delimitacidon geo-
grafica de Europa, otra el destino y el
objelivo de la misma y por dltimo la poli-
tica a seguir ante el exterior y fundamen-
talmente ante Japdn. Si esto no se lleva a
cabo rdpidamente iremos todos hacia una
especie de catdstrofe», y apostillé que
«Europa se asemeja a una especie de vie-
ja locomotora, que no sabe hacia dénde
vit v a la que es necesario volverle a dar
un abjetivo preciso y claro».

Pero tal vez, la mayor obsesion del alto
empresario francés proviene del peligro
ijli&, en su opinién, representa la econo-
mia japonesa y su incursion en el viejo
continente. Tras hacer mencidén del apre-
cin ¥ sana envidia que le provocan los
empresarios japoneses; «ya que han lo-
grado lo que nosotros queremos», en par-
te, segtin puso de manifiesto, por la sitva-
cién laboral de los trabajadores japoneses
(bajos salarios y poca prestaciones socia-
les, lo que redunda en beneficio de las
empresas). Consideré que «es imprescin-
dible que evitemos que Japdn elija su te-
rreno de lucha comercial. Hay que esta-
blecer con este pais unas negociaciones
equilibradas y con una base de reciproci-
dad» y agregd que «el combate que estoy
llevando a cabo es compartido también
por muchos colegas europeos».

E| final de su intervencion estuvo dedi-
cado a Espafia y pidié a nuestro Gobierno
ijue se decante sobre el sector para evitar
yue no se mantenga por mas tiempo el
estado de incertidumbre. «Si el gobierno
guiere hacer ciertas cosas, que las haga, y
51 novlas va a hacer que no las haga, pero
gue lo diga rapidamente», Todo un-men-
saje excesivamente criptico sobre el IVA.

Tras expresar su deseo de que la eco-
nomia espafiola siga siendo fuerte, abogd
para que en los factores que influyen en
los costes de produccién «todo sea razo-
nable, desde los salarios hasta las tarifas
de publicidad en televisién».

Jacques Calvet tuvo tiempo también de
solicitar al ejecutivo espafiol que tenga
una vision favorable, tal y como ha hecho
el francés, sobre el gasdleo, porque «es
un medio de economizar combustible y
bajar el nivel de contaminacién de la na-
turalezax». -

Después hizo un canto a la Europa La-
tina (Italia, Francia, Portugal y Espaiia),
como elemento de equilibrio del conjunto
de 1a CE y paises con mayores perspecti-
yas de crecimiento de Europa.

lacques Calvet, uno de los hombres
miis galardonados de Francia -es Oficial
de lia Legién de Honor, Oficial de la Or-
Uen Nacional del Mérito y Caballero de
las Palmas Académicas entre otros- podra
incluir en su vitrina, a partir de ahora, el
titulo de «<Hombre del Afio». O

German Camarero
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SEAT TOLEDO

ULTIMAS ETAPAS

Dentro de sélo

unos seis meses, los

primeros Seat
Toledo saldran de
los concesionarios
de la marca. En
‘estos momentos se
estan dando los
iiltimos retoques al
modelo, que ya
estd pricticamente
definido hasta sus
minimos detalles.
Aunque durante
los dltimos meses,
se ha especulado
mucho sobre las
caracteristicas
definitivas del
modelo, ahora ya
hay datos

especificos sobre el -

coche,

UNQUE el Proto TL sirvié en
su dia para estudiar las solucio-
nes que més tarde se aplicardn

=23 sobre el Toledo, este modelo es
radicalmente distinto. Para empezar, la
longitud total del coche crece hasta los
4,32 metros, mientras que la distancia en-
tre ejes es algo mds corta, 2,5 metros. El
resto de las dimensiones se mantienen
mas o menos iguales que en el Proto TL,
con una anchura de 1,7 metros que per-
mitird un habiticulo muy amplio, lider en
su segmento. Y ya que hablamos de seg-
mentos, una de las novedades del Toledo
es su posicionamiento en el mercado,
puesto que la intencion de los responsa-
bles de Seat es que tanto por precio, co-
mo por mecdnica, este modelo se sitGe a
caballo entre los segmentos que actual-
mente ocupan el Volkswagen Jetta y €]
Passat. De esta forma, el Toledo se situa-
rd en un segmento privilegiado, en el cual
podrd competir por tamafio y equipa-
miento con los moedelos situados justa-
mente por debajo y plantard cara en cuan-
to al precic a los miodelos que se
encuentran justo por encima.

Siguiendo con las caracterfsticas del
futuro modelo, las mecédnicas que
inicialmente compondrin la
gama serdn motores
1.6 v 1.8 de ori-
gen Volks-

‘zamiento, la estrella de

wagen, pero modificados y adaptados a
las necesidades especificas del Toledo.
Estas modificaciones han sido realizadas
en ¢l centro de investigacion de Martorell
y van a permitir que este modelo tenga un
cardcter auténticamente latino. En un
principio, los motores previstos para este
modeio son un 1.600 de dos vilvulas por
cilindro, con un sistema de inyeccién mo-
nopunte, con una potencia en tomo a los
100 caballos que permitird una velocidad
méxima de 180 kilémetros por hora. El
siguiente escalén lo ocupa el motor 1.8
también con culata de dos vélvulas por
cilindro, que permitird una velocidad ma-
xima en torno a los 195 kilémetros por
hora. 5

En el momento del lan-

la gama serd el mo-
tor 1.8 de 16
vilvulas, que
permitird

que ¢l Toledo supere la barrera de los
doscientos kilémetros por hora. También
habrd una version diesel. Se trata del mo-
tor 1.9 Turbodiesel, de talante eminente-
mente ecolégico, en el cual se han estu-
diado a fondo las cuestiones que afectan a
la emisién de particulas nocivas. Uno de
los aspectos destacables del Toledo, es
precisamente el interés que se ha puesto
en la defensa del medio ambiente. Ade-
mads de haber desarrollado sistemas para

1
3

que los motores contaminen menos, en
los materiales empleados en el Toledo, se
estin excluyendo todos aquellos qué pue-
dan resultar perjudiciales para el hombre
o cl entorno natural, El gas del aire acon-
dicionado es respetuoso con el ozono, es
decir, el Toledo pretende ser un primer
paso hacia el coche natural.

Mais adelante, la gama de motores se
completara con el seis cilindros en V a 15
grados que estd desarroilando Volkswa-
gen para su gama alta. Se trata de un mo-
tor supercompacto que en principio estd
previsto para el Passat y el Golf, pero que
podrd ser convenientemente adaptado al
Toledo. Con este motor, la potencia po-
dria llegar a los 200 caballos, lo que daria
lugar a una versién de claro talante de-
portivo. ‘

CINCO PUERTAS
Tal y como se ve en
la foto. el Toledo es
un cinco puertas.
€On un generoso
portén posterior. Por
ahora s6lo existira
esta carroceria.
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5 Aunque en un principio se especulé TODO A PUNTO
que el Toledo y el futuro sustituto del Jet- El Toledo fue
ta serian coches iguales, lo cierto es que sgfprend}d" en los
i . pes mientras se
van a ser coches totalmente distintos, si  reglizaban pruebas
bien habri elementos comunes en ambos. a plena cargar.
Al margen de las cuestiones puramente  Hasta los tapacubos
mecdnicas, también estd ya perfectamente  estdn ya decididos.
definida la politica de equipamientos. El
ESPIRITU Toledo se presentard inicialmente en tres
LATINO ,jveles de acabado. Elementos tales co-
, Enel deﬁrmi“fil]" del 115 el aire acondicionado, la servodirec-
j oledo, sus -z
; diseficdores han €101, €l ABS, el ordenador de a bordo o
procurado mantener  la suspension autonivelante, serdn de se-
intacto el espiritu  rie en las gamas altas. Los cinturones de
latino de la marca, geguridad regulables en altura, o los siste-
que tanbuen ;¢ g climatizacién, con unos filtros pu-
resultado ha tenido . =
con el Ihizg, Tificadores estardn presentes en todas las
versiones. Los motores mas po-
tentes tendrdn una caja de
cambios automadtica.
El aspecto interior
del Toledo
es se-

SAS S e TRt s :

Sl

mejante al del Proto TL, con un estudio
ergonémico revolucionario, puesto que el
conductor puede alcanzar los instrumen-
tos fundamentales sin soltar las manos
del volante.

Tal y como se aprecia en las ultimas fo-
tos en las que se ha sorprendido al Tole-

do, las formas exteriores estdn totalmente
definidas. El coeficiente de penetracién
aerodindmico ronda los 0,30.

El préximo afio, serd sin duda un afio
importante para Seat, que puedé consoli-
dar su buena trayectoria de los iltimos
afios con este atractivo modelo. Entre las

actividades promocionales del modelo se
incluye su participacién en competicion,
y de hecho, si el proyecto recibe la luz
verde, es mds que probable que en 1992
veamos un Seat Toledo en la salida del
Paris-Dakar.

: Yictor Piccione

UNA RISTORIA DE OCHO MILL{E

A2

. SEAT

menos, verd la luz el préximo 13

de noviembre Serd un Seqt Ibiza
destinado a un concesionario de la
ex-Republica Democratica Alemana.
Tras este histérico coche quedan
treinta v siete afios de lucha, la cual
se inicié con un Seat 1.400 A con el
numero de bastidor 000 006 01, Des-
pués vendrian muchos otros mode-
los, diecinueve en total, cada unc de
ellos con muchisimas versiones, has-
ta el punto de que Seat paso o ser
una parte muy importante de la vida

E L Seat ocho millones, ni mas ni

de los espafiolitos de los afios cin-
cuenta y sesenta. Al 1400 le siguid el
aficrado 600, artifice de la motoriza-
cién de nuestro pafs. Después vino el
1.500 vy asf otros muchos, hasta legar
al Ibiza, verdadero catalizador de la
reaccién de la marca aate los retos
actuales de una Europa comunitaria.
La retirada de Fial, supuso todo un
reto ¥ sus hombres, en lugor de ren-
dirse aplicaron nuevas ideas y nue-
vas férmulas para ofrecer un produc-
to renovado y con fuerte cardcter
espaﬁol. Ahora, de la mano del gru-

po Volkswagen-Audi, la marca espa-
fiola ha alcanzado su mayoria de
edad. ¥ es precisamente en estos mo-
menios, cuando Seat estd obteniendo
unos resultados de exportacién -
maginobles tan solo hace unos pocos
afios. Buropa ha aceptado a Seat co-
me ung marca va madurg, hasta sl
punto de que en los ires mercados
tradicionalmente mdas difictles del
viejo continente, como son Italia,
Francia y Alemania, Seat ha vendide
5.800, 5.796 v 5.354 unidades respecti-
vamente durcmte el mes de octubre.
Este anic ya se han superado las
200.000 unidades vendidas en <l ex-
tranjero El ritmo de exportacio-
nes ha crecido, en conjunto,
un 11 por ciento, destacande
el espectacular crecimiento

en Alemanic, donde las cifras de oc-
tubre, respecto al afic anterior, supo-
nien un crecimiento del 149 por cien-
to, gracias al cual el Seat Ibhiza se
sitie entre los doce coches mds ven-
didos de aquel competido mercado,
en el cual los caoches fabricados en
Japdn, Cerea v Malasia, entran sin
ningin tipo de restriccién.
El préxime afio, con la llegada
de un nuevo models, el To-

J N1 i ledo, puede ser el momento

del despegue v en octubre

SALIGO DE del 1992 momento en el que
lFAL'TUR!A 13-11-53

aparecerd el nuevo Ibiza,
la marca estarg
totalmenie
consolida-
da,

su motor por pri imera vez,

5a ya es madura, tanto por edad como por los dis-
tintos avatares vividos. Desde la casi total exclusivi-

- peligros del inicio de los afios ochenta, hasta el es-
| peranzador futuro que se nos presenta.

LOS ANOS PASAN
VOLANDO

P ARA muchos que lean estas I
neas, el trece de noviembre
de 1953, serd una fecha anterior
a la de su nacimiento, para otros,
pasiblemente, fa época de su ju-
ventud. Para nosotros, en Seat, es-
te dia marca el inicio de nuestra
produccion, cuando aquef Seat 1.400 A hizo girar

Hoy, treinta y siete anos déspués nuestra empre~

dad en el mercado, pasando por los fuertes

Seat es madura y joven. Hoy, trece de noviembre
de 1990, ha salido de nuestras lineas el vehiculo

ocho millones, fruto de 1a labor de muchos colabo-
radores que fa empresa ha tenido, v estandarte
permanente de la industria espaficla en los mas de
tuarenia paises donde estamos presentes

Han sido los ocho primeros miliones, y a pesar
de las dificultades que sin duda pasara la industria
‘ del automovil, espero que a poco de entrar en el

proximo milenio podamos celebrar juntos la duph—
cacion de esta cifra.
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PRODUCCION DE TURISMOS

¢ SE ACABARON LOS RECORDS?

ACE poco més de medio afio
H que un importante diario de dm-

bito nacional decfa, en su sec-
cion de economia, que el sector de la au-
tomocién en Espafia gozaba de buena
salud, refiriéndose a los datos estadisticos
deliltimo afio que, como es sabido, regis-
tré maximos histéricos. Pues bien, el
diagndstico més aproximado que se puede
hacer hoy sobre este sector, a la vista de
los dltimos datos oficiales, es que padece,
cuando menos, un fuerte «gripazo».

Este diagndstico, que parece muy evi-
dente con relacién a las ventas, con fuer-
tes caidas como sc ha visto y comentado
ya en niimeros anteriores, se ha de trasla-
dar a la larga al sector productivo, aunque
de momento no sea tan brusco ese des-
censo, al poder amortiguarlo con una de-
manda externa que continuaba siendo to-
davia alta en el primer semestre, lo que
posibilita que los datos de producci6n si-
gan siendo positivos, aunque con claros
indicios ya de desaceleracién.

Examinando los datos de los Gltimos
afios, para a partir de ah{ analizar la situa-
cioén actual, se puede observar que Espafia
venia manteniendo unos ritmos de creci-
miento en la produccién de turismos de
un 7,5 por ciento anual en los cinco lti-
mos afos, estando sélo por detris de Ita-
lia, que habia mantenido en esos mismos
afios unos incrementos del 9 por ciento,
pero muy por delante de Alemania, un 3,6
por ciento, Reino unido (5,6) y ya no tan-
to en relacién a Francia (6,7) e incluso por
delante del Japdn (4,3).

Pasando de esa vision mds amplia de

Tos tltimos afios al anlisis de lo que ha

sucedido concretamente ¢l pasado afio, se
puede ver que la produccion espafiola ex-
perimenté un crecimiento del 9,4 por
ciento, cifra que casi duplica a las de los
demds pafses europeos que mantienen un
crecimiento sostentdo y muy similar al de
afios anteriores si exceptuamos, por Taro
que parezca, el caso italiano que baja de
un incremento medio del 9,1 por ciento de
los dltimos afios a s6lo un 4,6 en el 89.

En cuanto a datos concretos de produc-
cién del dltimo afio, con un incremento
récord, la que mds ha cedido, en términos
relativos y con relacién al afio anterior,
fue Peugeot-Talbot con un 24,3 por cien-
to, seguida de Seat-Wolkswagen, con un
10,7; Ford con un 10,3; Fasa-Renault, con
un 8; Citroén, con un 7,5 y Opel, con un
incremento del 4,4.

A la vista de estos datos, puede parecer
que no existe tal gripe ni siquiera un pe-
quefio resfriado o que los tnicos que pue-
den padecer son sélo los concesionarios
con la cafda de las ventas, pero que los fa-
bricantes no lo van a sentir al poder ab-
sorber la caida de la demanda con el in-
cremento de la exportaciones. Esto podria
ser asf si la industria espafiola dispusiese
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de su propia red de distribucion exterior y,
al mismo tiempo, estuviese bien prepara-
da para poder competir por su cuenta. Pe-
ro, como desgraciadamente esto no es asi,
si se analizan los datos oficiales del pri-
mer semestre del presente afio (Gltimos
disponibles), se pueden apreciar los pri-
meros sintomas claros de la caida de pro-
duccion. _

En estos primeros seis meses, la pro-
duccién de turismos ha descendido 2.5
puntos con relacién al mismo periodo del
afio pasado, con lo que el ritmo de creci-
miento actual ya est4 por debajo del regis-
trado en los tltimo cinco afios vy, de seguir
el fuerte descenso de las ventas, se puede
terminar el afio con crecimiento cero,

cuando hace afio y medio algunas empre-
sas establecian el tercer turno para poder
satisfacer la demanda.

Por marcas, la primera en acusar la cri-
sis ha sido Fasa-Renault con un descenso
de produccién en este semestre analizado
del 5,2 por ciento, aunque es de suponer
que se volverd a recuperar con el reciente
lanzamiento del Clio. Entre las restantes,
1a que mds ha crecido ha sido Ford, segui-
da de Seat y Peugeot y apenas suben Ci-
troén y Opel.

Por modelos, el mis fabricado en estos
primeros meses del afio ha sido el Opel
Corsa con 185.400 unidades, seguido del
Ford Fiesta con 148.000 y del Seat Ibiza
con 119.000. O

&

"PEGASO NUEVA GAMA MDER

EGARBO se dispone o iniciar la co-
mercializacion de su nueva gama
Mider. Las novedades mds impor-
tantes son los nuevos Mider 230 T que
en su nueva configuracién incorporan
la cabina de teche elevade que pro-
| porciona un mayor confort a los con-
ductores ¥ nuevos marcajes exterio-
res, Esta versién sustituye o los 1223
Tecno. Los Mider 260 TI también am-
plian su oferta con la aparicién de
una versién de paso corto de 4 y 4,5
metrog con puente de doble reduccitn
v ballestas semielipticas realizadas
para ser ulilizadas en frabajos mixtes,
obras y carretera, '

OR 1.500.000 pese-
p.'ﬂ“‘n & tas se puede adqui-
rir en Cova Venecia, que estd en
i1 calle Ferrocartil nimero 39, nn Opel.
Kadett GSi de color tojo que fue matricula-
do en el afio 87. Desde entonces s6lo ha re-
corrido 40,000 kilémetros, dispone de aire
acondicionade, radiocassette, alarma etc..
| Tiene 3 meses de garantia. —

th

Log nuevos Mider 320 TI disponen
de versiones tractoras ligera v rigida
6x2. Estos modelos cuentan con un
nuevo propulsor ecolégico con 12 Ii-
tres de cubicaje, turbo con intercocler
y 24 valvulas. Un motor de gran elast-
cidad y un elevado par en la zona de
utilizacién. Otra de las novedades de
esta gama es la nueva cadena cine-
mdticer con cajas sincronizados de 16
v 9 velocidades.

Los camiones Rigidos de tres sjes
disponen desde chora de versiones
Mider 260 TI y Mider 320 Tl v disponen
de la posibilidad de eje portante ele-
vable con suspensién neumdtica. En
la nueva gama destaca también ia
comercializacién de una «Gamea Pe-
trolera» formada por la tractora Mider
260 T ¥ un nuevo rigido 8x2 de cuatro
ejes Mider 320 TI para 38 toneladas de
peso mdximo autorizado . . . =

En ig zona dita de la gama destac
lat nueva cabeza tractora Troner 340
TL que dispone de un motor Turbo re-
frigerado con 340 caballos de poten-
ciery 12 litros de cilindrada. Esta ver-
sion cuenta con una nueva cadenda
ringmdiica con un par motor constan-
e de 145 mkg entre 1.200 y 1.500 revo-
luciones. '

% i o

“’*-l:g :
AR Barcelona

Ly C ofrece durante
esta sertana un Mercedes

300 CE de color gris antracita |
mistricalado en €l afio 89, El Mercedes ha
recorrido 28,000 kilémetros y dispone de un
campleto equipamiento. Disfruta de 6 meses
de garan1tfa y cuesta 6.800.000 pesetas.

EN POCAS PALABRAS

REBAJAS
® WARTBURG

Wartburg-Trabant Espafiola ha procedi-
do a rebajar el precio de los modelos que
comercializa en nuestro pais. Los nuevos
precios son los siguientes: berlina,
499.000 pesetas; familiar, 599.000 pese-
tas y el modelo Van, 550.000 pesetas.

@ SEAT TERRA,
AHORRO INTERESANTE

Durante este mes, las Seat Terra cuen-
tan con una oferta de ahorro que oscila
entre las 100.000 y Ias 150.000 pesetas.
Esta oferta es vdlida hasta fin de mes y
afecta por igual a las versiones diesel y
gasolina.

@ CITROEN BX PREMIER

La serie limitada del BX Premier dis-
pone durante este mes de una rebaja que
puede llegar hasta las 200.000 pesetas.
Esta oferta es vdlida para los pedidos de
vehiculos en stock en la Peninsula y Ba-
leares y no es acumulable ‘a otras ofertas
promocionales.

@ APUESTA RENAULT

Renault ofrece 20.000 pesetas a aque-
llos clientes que después de haber proba-
do un R-19 o un Chamade se decidan a
comprar cualquier modele de otra marca.
Esta oferta tiene vigencia hasta el dia 30
de noviembre.

@ TELEFONO MOVIL
MAS SENCILLO

La empresa SCS Componentes Electré-
nicos comercializa en nuestro pais el Te-
léfono Moévil Autemitico GX-9000 de 1a
marca Telemobile. Este teléfono va situa-
do en la consola, lo que facilita su mane-

_jo. Dispone de un sisterna para marcar

abreviado con 50 ndmeros de memoria,
cddigo secreto de acceso, indicacién de
duracién de la comunicacidn, etc. El pre-
cio del equipo completo con opcién de
manos libres, cableado y antena para su
instalacién es de 269.000 pesetas mis
IVA. Para mds informacién dirigirse al te-
iéfono (93) 231 59 13,
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LENTITUD VOLKSWAGEN

L pasado 10 de agosto inten-
taron robarme el Volkswa-
gen Golf GTI G-60 del que soy
propietario. Como consecuencia
de esta accion resultd dafiada la
cafia de la direccién. Ese mismo
dia llevé el coche al concesiona-
rio donde habia comprado el co-
the, Autos Puerta Bonita donde
admitieron el vehiculo. Pero si
para admitirlo no tuvieron pro-
blemas, para repararlo tardaron
40 dias, ya que el coche no me
fue devuelto hasta el 18 de sep-
tiembre. El motivo de este retra-
so fue que faltaba una pieza que
habia que traer desde Alemania.
Durante este tiempo, y cansa-
do de esperar me puse en contac-
to con la central de Seat donde
me dijeron que ya habian pedido
1a pieza, aunque en otra llamada
posterior rectificaron diciendo
que habian tenido que repetir el
pedido por una equivocacién con
el ndmero de la referencia.
Pero si la pieza se retraso, la

calidad de la reparacidn dejd
bastante que desear, ya que al te-
ner que (?esmontar toda la direc-
cién, cuando la montaron deja-
ron el volante torcido a la
izquierda, la servodireccién mas
dura, la alarma no se podia co-
nectar y el salpicadero hace rui-
dos que antes no tenia, por ne ci-
tar el cassette que se sale cada
veZ que cojo un bache. En el
concesionario me han dicho,
mds o menos, que son imagina-
ciones mias.

Tras esto s6lo me queda el re-
curso de protestar, a pesar de que
ha sido culpa de la marca v de
que del concesionario no he reci-
bido ninguna explicacién.

J. A, Alarcén
Madrid

MORIR EN EL ATASCO

OY poco dado a escribir a los

medios de comunicacién, pe-
ro al menos, por el derecho al
pataleo, necesito expresar mi in-
dignacidn por la forma en que el
Ayuntamiento de Madrid, la em-
presa concesionaria de las obras,
y en general los responsables de
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las mismas, estdn llevando a ca-
bo la remodelacién de la plaza
de Castilia.

En la llegada a esta plaza, ha-
bia un minimo, si recuerdo bien,
de cuatro o cinco carriles de en-
trada, que han quedado reduci-
dos a dos, y a veces a uno sélo,
segiin los movimientos de la ma-
quinaria que se efectiian en la
Zona, lo que crea una retencién
de muchos kilémetros, que los
usuarios intentan salvar buscan-
do vias alternativas, y ahi viene
el segundo y probablemente ¢l
principal problema. Nadie ha
previsto esas vias alternativas,
no se ha reordenado el tréfico en
las cafles que pueden ser utiliza-
das como tales, no hay un sélo
policia de trifico adicional inten-
tando poner orden en las mis-
mas, por lo que hay calles que
estdn recibiendo una densidad de
trafico muy superior 4 su capaci-
dad, lo que provoca tremendos
colapsos.

En definitiva, un trayecto que
en mi caso concreto era de 25 6
30 minutos diariamente, se ha
convertido en aproximadamente
2 horas, empezando el dia con
los nervios destrozados, muchos
litros de gasolina tirados, au-
mento considerable de la conta-
minacién en la zona y un sinfin
de ofros efectos. '

S¢é perfectamente que esta car-
ta no sirve absolutamente de na-
da cara a la soluci6n de los pro-
biemas, pero después de 2 horas
y 15 minutos para recorrer 22 ki-
I6metros de distancia desde mi
domicilio en Tres Cantos hasta
mi lugar de trabajo que se en-
cuentra entre la plaza de Castilla
y ia de Cuzco, necesitaba al me-
nos desahogarme y prefiero ha-
cerlo asf, puesto que he visto
muchas mafianas a algunos auto-
movilistas frustrados y desespe-
rados, con insultos, frenazos in-
tempestivos, circulando por
direccion prohibida, blogueando
al vecino a propésito para ganar
un metro, etc...

Rafael Gonzilez
Madrid

JEREZ: ETERNO PROBLEMA

N los iiltimos dias se est4 es-
cribiendo mucho sobre la de-
cisidon de la FISA de quitar el
circuito de Jerez del Mundial de
Formula 1. Se hacen declaracio-
nes y apoyos institucionales
desde las m4ds altas instancias
politicas andaluzas, lo que hace
recordar aquello de «a burro
muerto la cebada al rabo».
Pero lo que no tiene desperdi-
cio es la columna de su colabo-

rador, el Sr. Casanovas, publica-

da en uno de sus nimeros. El Sr.
Casanovas, enemigo hasta ahora
de Jean Marie Ballestre parece
haberse reconciliado con él. La
razdn estd bien clara: Barcelona,
ademds de la Olimpiada se lleva
la F-1. En ello ha intervenido
otre cataldn insigne: Samaranch.
El Sr. Casanovas parece olvi-
dar que Espafia perdi6 la Férmu-
la 1 porque ni Barcelona ni Ma-
drid supieron dar la respuesta a
las exigencias de homologacién
de la FISA. Tuvo que ser Anda-
lucia la que contruyera un circui-
to que en su dfa fue modélico.
Los enfrentamientos del Al-
calde de Jerez con la Junta de
Andalucia han motivado el de-
sinterés total del ente autonémi-
co por el Gran Premio de Espa-
fla. La organizacién de Jerez es
también defectuosa y, por si fue-
ra poco, ni la prensa especializa-
da le presta su apoyo. Ademds,
el funcionamiento del tema de

las entradas es bastante defec--

tuoso ya que este afio la tribuna
X, una de las mas solicitadas pa-
ra la carrera, se reservo en su
mejor 50 por ciento para un «pa-
dock club» que en ningiin pro-
grama aparecia. La tribuna R se
cerrd el sabado alegando un su-
puesto «deterioro sismico» de su
base de hormigdn armado. _
Pero a pesar de todos estos in-
convenientes creo que la labor
que ha desempefiado el Sr Pa-
checo ha sido beneficiosa ya que
hemos vuelto a ver a los «mons-
truos» de la F-1 en nuestro pais.

Antonio Rodriguez
Granada

McCANN

La confianza, seguridad y garantia que le ofrece Vehiculos de
Ocasion OK, a la hora de ofrecerie un automévil, es e! resultado del
arr1nplio servicioy atencién que ponemos a la hora de revisar cada co-
che.

Revisidn mediante un exhaustivo chequeo de los mas importan-
ges Funtos vitales, bajo la atenta mirada del personal técnico de

pel.

Unserviciogratuito mediante EUROP ASSISTANCE que le permi-
ta viajar tranquilo y sin sobresaltos por cualquier rincon de nuestro
pais.Acierte ensueleccion.

3 tipos diferentes de garantia en 6, 12 y 18 meses segln la
edad del vehiculo y la tranquilidad de contar con -
mas de 600 puntos de asistencia en toda
Espana.

iOTRA BUENA OCASION PARA CONFIAR EN OPEL!
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EXAMEN DE CONDUCIR

Antes del

verano, la alarma
cundié entre los
aspirantes a
obtener un

~ permiso de
conducir: con la
entrada en vigor
de la nueva Ley de
Trafico, el
aprobado del
«téorico» se puso
muy dificil. Ahora
las aguas han
vuelto a su cauce,
mientras que este
tipo de ensefianza
sigue su andadura
hacia su

homologacion con

la europea.

mavera pasada pensod, errénea-

mente, que la mayor dificultad
{)ara obtener el permiso de conducir serfa
a prueba prictica de circulacién. Consi-
deré que tras haber superado la selectivi-
dad para el acceso a la Universidad, pasa-
ria la fage tedrica sin la menor dificultad.
Pero resulté no apto en dos de las convo-
catorias, hasta que logré un aprobado pa-
sado el verano.

Este no es un caso aislado. Al menos
un 60 por ciento de los alumnos que ac-
cedieron a las pruebas tedricas en los me-
ses de mayo a julio, no lograron acertar el
nimero de respuestas necesarios para sa-
lir cont un aprobado en la mano.

La explicacién de esta «masacre colec-
tiva», segiin las Asociaciones de autoes-
cuelas, fue la puesta en funcionamiento
de los nuevos cuestionarios por parte de
la Direccién General de Trédfico el pasado
15 de mayo, situando el nivel de aproba-
dos en un 15 por ciento en cada convoca-
toria, mientras que anteriormente se cifra-
ba en un 80 6 90 por ciento.

Las autoescuelas consideran que la re-
dacci6n de las preguntas incluidas en los

UANDOQ Santiago A. se matri-
c culd en una autoescueta la pri-

TRAFICO MITIGA
EL TEORICO

nuevos cuestionarios eran excesivamente
largas y farragosas, obligando al alumno
a realizar varias lecturas antes de llegar a
comprender que es lo que realmente se le
reguntaba, marginando de esta forma a
a inmensa mayorfa de los alumnos y no
s6lo a los de un nivel cultural inferior.
Por su parte, la Subdirectora General
de Circulacién y Seguridad Vial, Estrella
Rivera, asegura que la introducién de los
nuevos textos en los exdmenes tedricos
del permiso de conducir era totalmente
necesaria, tras la entrada en vigor de la
nueva Ley de Seguridad Vial el pasado 4
de abril. «La protesta de las autoescuelas

Qpe

B

NUEVOS
CUESTIONARIOS
La Direccion

General de Trdfico ya
ha medificado

la redaccion

de las preguntas que
originaron

la polémice.

el verano pasado.

-afirma a MOTOR 16- fue injustificada.
Se pact6 no incluir inmediatamente en las
pruebas de aptitud preguntas relacionadas
con los aspectos novedosos que introduce
la Ley, a fin de que las autoescuelas tu-
vieran tiempo de adaptar sus textos de
enseflanza. Este periodo de adaptacién
fue absolutamente respetado. Sin embar-

%o, era preciso eliminar rdpidamente de.

os textos aquellas preguntas que contra-
decian la Ley vigente, mediante la puesta
en circulacion de nuevos cuestionarios.
Cuestionarios que, por otra parte, fueron
revisados y aprobados previamente a su
puesta en circulacion por los representan-
tes de las autoescuelasy.

Otros de los puntos oscuros de la pri-
mavera pasada fueron las pruebas orales
a las que tienen posibilidad de acogerse
los alumnos incapacitados para leer o es-
cribir. Segiin el colectivo de autoescuelas
es evidente que la Direccién General de
Trifico debe ayudar a aquellas personas
que por su analfabetismo les resulte im-
posible someterse a las pruebas tedricas
convencionales, pero no por ello realizar
un agravio comparativo con los demés
aspirantes, obligados a resolver test de
mayor dificultad. La Subdirectora Gene-
ral de Tréfico rechaza rotundamente [a
existencia de agravios comparativos. «Lo
dnico que se facilita a las personas con
un analfabetismo total o funcional -dice-
es un examen oral en el que se les explica
¢l contenido de algunas de las palabras de
los cuestionarios. Es un problema de for-
mas, nunca de contenidos».

El presidente de la Confederacién Na-
cional de Autoescuelas (CNAE), José
Miguel Bdez, organismo que agrupa a
cinco mil centros de ensefianza en Espa-

TEST PRARA APRENDER
Log alumnos tienden a memorizar mds las preguntas que la Ley.

fia, asegura a esta revista que en la actua-
lidad las aguas han vuelto a su cauce y
que el nivel de aprobados ha recuperado
la total normalidad, gracias a la postura
de didlogo mantenida con la Direccién
General de Tréfico. «Efectivamente, al-
gunas de las preguntas incluidas en los
nuevos cuestionarios estaban redactadas
con excesiva complejidad, pero ya han si-
do modificadas en la mayor medida».

Espafia es uno de los pocos paises
europeos en el que los contemdos
de los cuestionarios constituyen
un secreto total

hasta el momento del examen. En Alema-
nia o Dinamarca, los alumnos tienen dis-
ponibles un catdlogo oficial que recoge la
totalidad de las preguntas entre las que se
extrapolan las que aparecen en el exa-
men, a través de un test con treinta cues-
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tiones. En nuestro pafs el ndmero total de
cuestiones a responder son cuarenta, a ra-
z6n de un mimuto por cada pregunta,
aunque el tiempo no es uno de los facto-
res (cllue mds preocupa a los candidatos a
conductores, ya que «rara vez los exami-
nadores retiran los test sin completar por-
que haya finalizado el tiempo».

Con independencia del conflicto de los
pasados meses, el presidente de la CNAE
considera que el material utilizado para
confeccionar los exdmenes podria mejo-
rarse. «En Espafa las respuestas deben
ser consignadas en un impreso diferente
al cuestionario. Esto hace que el alumno
deba prestar mayor atencion a la hora de
trasladar las respuestas, y que teniendo en
cuenta su estado de nervios, puede llevar
a cometer errores de transcripein». Por
otra parte, la manipulacién masiva de los
cuestionarios deterioran la calidad de las
fotografias en las que se apoyan algunas
de las preguntas, pudiendo dar lugar a
malas interpretaciones.

Sin embargo, éstos no son los tnicos
aspectos que nos diferencian del resto de
los paises comunitarios. Uno de los pun-
tos de mayor controversia de las distintas
legislaciones vigentes en los estados
miembros de la Comunidad Europea es la
obligatoriedad o no, de asistir a las anto-
escuelas o centros de enseftanza vial. Si-
guiendo con el supuesto de Alemania, es-
te pais obliga a sus alumnos a asistir a un
niimero minimo de doce clases con una
duracién de noventa minutos, antes de
acceder a la prueba teérica. Otros paises
como Luxemburgo y Dinamarca también
establecen baremos similares, mientras

CRITERIOS COMUNES _

Las autoescuelas luchan por unificar el sistema de ensefianza en toda Europa.

que Espafia, junto a Italia, Francia, Reino
Unido y Bélgica responsabilizan a sus as-
pirantes de la decisién de acudir o no a
clase, factor que no estd prorporcional-
mente relacionado con el indice de apro-
bados, sobre todo teniendo en cuenta que
aungue no existe obligatoriedad, las auio-
escuelas de estos paises suelen preparar a
un 80 por ciento de los aspirantes a con-
ductores. ‘

Con la polémica de los nuevos cuestio-
narios de la Direccién General de Trifi-
co, que segun las partes implicadas estd
totalmente superada, queda de manifiesto
la relativa eficacia de los test como filtro
de aptitud. Para Estrella Rivera, «los

cuestionarios son el dnico medio de com-
probar los conocimientos de los alumnos
sobre las normas de circulacién, pero
aplicados a la ensefianza pierden parte de
su validez. Los alumnos tienden a memo-
rizar tanto las preguntas como las res-
puestas, de manera que cualquier cambio
supone un desconcierto para el aspirante.
Si realmente se conocieran en profundi-
dad los términos. definidos en la Ley, el
descenso de aprobados registrado en los
meses pasados nunca hubiera llegado a
producirse». O

Lourdes Bravo
Fotos: Alfonso J. Nieto
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P""&E ‘a s distinios egialoricnes
e cado pais, ef gactor sUrSpao
de auloascvelas, represcnicedus
por la FFA (Ascclacisn Eurcpea de
Auvtoezcuelns; se musstra iy opti-
rabsia hacia el future comunitario, wn
lo que al nival v metddice de ense-
fianza de los aspirantes a conducto-
res se refiere.
En el proximo mes de diciembre
so presentard en el Consejo de Mi-
nistros una nueve Directiva para ar-
monizar algunos de los aspectos de-
lirnitados ya en la primera directiva
?geéUConse:Eo del 4 de diclembre de

Desde ese mismo afic los conduc-
tores dle los paises miembroz de Ia
Cornunidad Europsa pueden con-
ducir legalmente por las ccrreteras
de los dove, gungue faltaba por re-
gularizar algunos aspectos relacio-
nados con la Ley de Seguridad Vial
v normas de expedicién y pruebas
para la obtencién del permiso de
conducir comunitario.

Las edades miminas de los con-
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ductores estableciian en los paises
euronieas varr disstls fog dlecizdis
afies, oo €2 ol cazs de Fraunsta,
cuyis condugiores ieneres da edurd
purden condunic con w permdes do
circuiacién provisinnul y acompa-
Fados de un adulio, hosta loa dis-
ciochao o veintiune, dependiendo
de las categorias a las gque se opte.
La Directiva comunitaria estable-
ce que cudlquier Estado miem-
bro podra negarse a reconocer

.~ la validez en su drmbito territo-
. rial de todo permiso cuyo iitu-

. lar no haya cumplido los die-

. ciogho afios.

\ Por otra parte, aungue la

= coostencia de un «Instructor
Comuniiario» puede consl-

derarse ain una utopia, el
futuro del sector reco-
mienda una preparacion
de sus profesores y exa-
minadores a un mismo
nivel, eludiendo asi lgs dife-
rencias doctrinales actualmente
existentes.

aire acondicionado, elevalunas eléctrico,

El equipamiento de un gran turismo:
cierre centralizado, equipo stereo.

El I};rimer equipo de este pais en los raids

mas

duros del mundo.

SNOSSNW-ILNILOT

PATROL4x4 &

Modelo presentado

Nissan Patrol 4 x4 Top Line.

Solohm unc

ser los mejores.
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Hoy en dia es

muy dificil ver un
coche con un
disefo original,
por eso siempre
llama la atencién
ver algo que se sale
de las normas
“establecidas y que
rompe los moldes
tradicionales. Esto
es lo que sucede
con el Bulgari, un
coche que lleva el
nombre de su
disenador y que ha
sido realizado en
colaboracion con
Lotus.

BULGARI

IANNI Bulgari, un prestigio-
so disefiador italiano de 57
afios, miembro de la saga de

los Bulgari, famosos joyeros
que se hicieron un nombre vendiendo sus
obras a los jeques drabes y que en su dia
trabaj¢ en Fiat y también colabord en el
lanzamiento del Alfa 164 en Estados Uni-
dos, tenfa una forma distinta de ver un
coche de alto standig y por fin su proyec-
to se ha visto materializado.

El Bulgari es un coche con una linea
muy particular, con una carroceria tipo

OTRA FORMA
DE VER EL LUJO

familiar, realizada en materiales de van-
guardia con una generosa presencia de fi-
bra de carbono. El frontal es muy agresi-
vo con un perfil muy aerodindmico y

llama la atencién la forma de las ventani-

llas y Ia parte trasera con unas aletas es-

_pectaculares. El interior es muy lujoso,

realizado con todo tipo de detalles y con
Un generoso espacio para cinco pasajeros,
la distribucitén de los asientos también eg
original, tres delante y dos en la parte tra-
sera. El coche lo han realizado en colabo-
racion con Lotus, que se ha encargado de

Con una linea muy
original, el Bulgari
es un coche de lujo,
realizado al detalle.
Und de sus virtudes
es ¢l generoso
espacio interior
reservado para cinco

pasajeros.
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LUJO EXCLUSIVO

la parte técnica, mientras

que para impulsar-

=

. 14;"

SAGHE DE
JOYEROS

Gianni Bulgari
proviene de una
familia de famosocs
joyeros y ha visto
cumplido su suefio
de ver un coche con
su nombre.

MAS COLABORACION OPEL-LOTUS

hora.

jando juntas desde hace algun

tiempo. La marca inglesa hogs
visto como coches realizados con su
ingenieria estaban equipados con
motores Opel; buena prueba de ellz
es la Férmula Opel Lotus, mone-
plazas con chasis ingleses y el 44
motor de 2,0 litros con culata de &
dieciséis vélvulas de Opel. Pues .
biei, lo historia se repite con et
Bulgari, la tecnologia Lotus va o
estar movida por este mismo mo-
tor de 16 valvulas, pero le han
adaptade un turbocompresor. D
esta forma la petencia se ve au-
mentada hasta 200 caballos, capa-
ces de lanzar este originagl proyec-
to a mds de 250 kilémetros por

L QTUS v Opel vienen ya traba-

lo han elegido el motor Opel de 2,0 litros
y culata de cuatro vélvulas por cilindro,
similar al que equipan los Kadett GSi
16v, pero al que han instalado un turbo-
compresor. Otra de las particularidades
de este original coche es que dispondra
ge un sistema de traccion a las cuatro rue-
as.

Gianni Bulgari también anuncidé la
creacion de un nueva compafifa para lle-
var perfectamene a cabo este proyecto y
la comercializacién del coche. Al frente
de la misma estaria Karl Ludwigsen, que

fue vice-presidente ™%
de Ford Europa, mien- |
tras que Enzo Prearo, |
que trabajé para Bertone, ™
serd el director del desarro-
llo industrial. El modelo defini-
tivo estd previsto que vea la luz en el 94,
teniendo prevista una construccion de 23
coches al dfa, o unos 5.000 al afio. El mo-
delo final variard muy poco con respecto
al proyecto inicial, la carroceria manten-
drd las tres puertas, aunque estudian la
posibilidad de realizar varias versiones.O

| - n
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UNA TECNOLOGIA SUPERIOR, BASADA EN UN FORRO HINCHABLE

Reebok presenta la primera zapatilla deportiva
que se puede ojustar ol gusto personal.

Apretondo repetidamente la bola de lo lengie-
ta, se hincha la cdmara de aire del forro, ubicado
en las dreas que envuelven el tobillo y el pie,
logrando ojustar la zapatilla a su justa medida.

Pulsando lo vélvula de escape, se vacia la
cémara de aire. |

las zapatillas “The pump® también llevan el
sislema “E.R.S.”, de recuperacién de energia.

iNunca, hasta ahora, se habian hecho unas
zapdiillas como éstas!

*Venta, sélo en fiendas de deportes.

PRESSING



' .do prineipal
- tico. Se trata de un modelo diseftado por
o Italdesm% con una carroceria muy s

FIAFELAZ <A 93»

UN ITALIANO
EN LA ESTEPA

A estdn prﬁcucamente nlnma—
dos los detalles finales para gue

soviética Elaz se lleve a 1a

: pr{zcuca para construir un modelo pensa-

mente para el mercado sovié-

cial fipo break con una Hnea muy moders
ni y unas medidas contenidas, tendré una
longitud de 3,4 metros. En un principio
estd previsto que esté disponible en ver-

siones con fres v cinco puertas, y que se -

disting Uirdn pasr contar con una gran ca-

el acuerdo entre Fiat y 1a marca .

acidad interior. Tamblén serﬁ un vehicu—

pensado para circular én las condicio-
fies mds extremas, tafito de temperatura -

como de firme. Sers un coche que pueda
resistir sin problermas un buen niimero de
kilémetros por pistas de terra y carrete-

ras de «pavé» y que tenga un ﬁmona~ ‘

miento optimo tanto én la frfa estepa si-

berizna, como en el némdo desierto al sur

de }a Unidn Soviética.

En un principio estd previsto que el
OKA 2, ninnbre con el que se ha bautiza-
do el proyecto, esté impulsado por

motorizaciones que van desde 1,000 a

1.400 centimetros ciibicos, con potencias
de 55 a 65 caballos. En reahda,d serdn los
motores 8 ue hoy en dfa 1mpulsan ala ga-
ma Fiat Lno

gue por tener un minimo -consumo y.ui

mantenimiento muy reduacido. Tambiéi

estd prevista unas versidn con traccién i
las cuatro roedas.

Et acuerdo:para construir este coche 1o
han levado & caho ELAZ, una empresa

- controlada por el Ministro Soviético de

Indusiria del Auromovil, Mikoloi A, Pu-

, teniendo especial interés en'
‘¢l de 1.000 centimetros cibicos, que no
‘es otro que ¢l popular Fire, que se distin-

Cesare Romiti, Director Ejecunvo
de Fiat, El coche se construird en la plan-

la cindad de Mosci y esid prevista una
produccin de 300.000 coches al aiio, te-
niendo ‘gﬂwsm que las primeras unida-

itles de este modelo estén en la calle al
final del wio 1993 o pru::c:;px%s

de 1954, )
G. Perini

ta de Elabuga, a unos 1.000 kﬂémetros de

"E’::L:;E—J

cambiando el rumbo

de la vida de los so-
viédticos v esto se esid
viendo reflejodo en sus
hé&bitos v constumbres,
gue [pOco a poco Son nuds
occidentales Tornbién ha
abierto las puertas de la
Eurcpa del Este a log {a-
bricantes de occidente,
| gue ven ademds de un
_‘mercado Nueve y ¢oh mu-

L A «Perestroika» estd

; chas posibilidades, el po- |
der fcrbnccxr a bajo cog-
ol < to. El acuerdo £

® Nunvos&ca IO

ol que hcm Ilegcdo ELAZ
y Flat no es mds que un
ajemplo de lo que se ave-
cina: ofras mMareds como
Volkswagen v Opel a los
que hay que sumar algu-
nos procedentes de Japén.

Esto va o relanzar de for-

ma muy importants a la

. industria cutomovilistica

soviética, que fendrd o su
favor unos cosles de pro-
duccién bajos, prepicia-

: dos principalmente por la
baja cotizacion de la ma-;

no de obra. - -



TANDEM DDB NEEDHAM CAMIMANY GUASCH

Audi 90: Las apariencias no enganan.

Hay automoviles que no se que-
dan solo en las formas. Y llegan mu-
cho mas lejos.

Haciendo de su magistral dise-
fio un reflejo del caracter que llevan
dentro. Y de sus lineas maestras un pre-
ludio de lo que pueden dar de si sus !
_rriotores de 5 cilindros a inyeccion. Con una tecnologia de hasta 20 V y 160 CV que resulta

impresionante cuando se pone a prueba.
Y ain mucho mas cuando se compara.
Con unas prestaciones y un equipamiento de serie que reune en todos los modelos

i

Audi
recomlsnda

avances que en otros coches acostumbran a ser afiadidos. Como la direccion asistida,

el sistema de seguridad exclusivo Procon-ten, espejos retrovisores exteriores térmicos y
eléctricos, volante y palanca de cambios forrados en. cuero, Auto Check-Control, etc.

Joyas de la ingenieria que no se ven a simple vista.

Como la seguridad absoluta que proporciona el sistema de frenos A.B.S., en la
version 20 V. y la posibilidad de equipar la traccion total permanente quattro.

Con una elegancia y un confort inusual en otros coches. Un espiritu deportivo

capaz de alimentar la imaginacién de los méds ambiciosos.

Y la certeza de saber que, en
esta ocasion, las apariencias no le
enganan,

Gama Audi 90:

Audi 90 E: 136 CV

Audi 90 quattro: 136 CV

Audi 90 20 V: 160 CV

Audi 90 20 V quattro: 160 CV

(Sport Pack disponible en tadas las versiones)
Equipaniiento de serie del Audi 90 20 V
quattro: Motor inyeccidn. Sistema Procon-ten.

A.BS. Diréccion asistida. Aire acondicionado.

Auto-Check Contrel. Cierre centralizade. Espe-
jos retrovisores exteriores térmicos y eléctricos.
Elevalunas eléctricos en las 4 puertas. Tapice-
ria Velours. Asientos anteriores y posteriores
con reposacabezas. Asientos delanteros depor-
tivos (el del conductor regulable en altura). Vo-
lante y palanca de cambios forrados en cuero.
Llantas de aleacion 6 Jx14. Neumaticos

195/60 VR 14. Spoiler trasero en color carro-
ceria. Faros antinighla.

Audi 90 20 V quattro

Patencia méaxima (CV/rpm} ___ 160/6.200
Par maximo {(Nm/rpm) 200/4.500
-Aceleracién (0-80/0-100 Km/h) __5,8/89
Velocidad méxima (Km/h)_— 215
Frenos ABS.

Vd. podra disfrutar de un Audi 90 E a par-
tir de 3.048.000 pts PVP recomendado.
{IVA y transporte incluidos).

Beneficiese de las ventajas del Sistema

Audi Leasing. - o -
(Audy

En su concesionario
Volkswagen/ Audi.

A la vanguardia
de la técnica.




MCA CENTENAIRE

MAGIA

MONEGASCA

El Centenaire es un deportive de pura raza contruido sobre la base del mitico y ex-
cepeional Lamborghini Countach. Este vehiculo desarrollado en Monaco, se puede

considerar el coche del principado.

OR fin es una realidad el pro-
vecto MCA Centenaire, un es-
pectacular deportivo desarrolla-
do y construido en Montecarlo,
que ha visto como se ha ido aplazando su
presentacién en piiblico. En un principio,
cuando en febrero de este mismo afio se
dio por finalizado el proyecto, anuncia-
ron que serfa presentado en sociedad con
ocasién del Gran Premio de Monaco, pe-
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ro mis tarde fue aplazado hasta el dia 6
de octubre coincidiendo con el Campeo-
nato del Mundo de Offshore, pero tras el
trigico accidente en el que murid Stefano
Casiraghi, marido de la princesa Carolina
y uno de los mayores entusiastas del pro-
]‘{I'ecto de nuevo se aplazd. Ahora por fin
emos tenido ocasidn de conducirlo por
primera vez en exclusiva.
La unidad a la que tuvimos acceso era

la primera de todas, identificada con el
nimero de chasis «EL 0001 GB», equi-
pado con la mecdnica del fantistico Lam-
borghini Countach, con un motor V-12 de
mas de 400 caballos de potencia. El co-
che tiene un aspecto muy compacto con
una linea muy redondeada y agresiva,
construida en fibra de carbono. Estd equi-
pado con unas generosas ruedas, con
unos neumticos Pirelli P Zero en medida
245/45 en las delanteras y 335/35 en las
traseras. El interior por su parte tiene un
innegable aspecto deportivo, con espacio
para dos pasajeros, que se tienen que aco-
modar en dos asientos Sparco con un di-
sefio similar al de los coches de carreras

con una gran sujecién lateral. Desde el

puesto de conduccién se dominan perfec-
tamente todos los controles, y 1lama la
atencion el pequefio volante Momo. Sen-
tados a sus mandos el Centenaire deja
sentir toda la potencia de su magnifico
motor, capaz de transmitir unas prestacio-
nes increibles. En el buen rendimiento
del motor influye también el contenido
peso del coche, 1.100 kilos. Todos los

apartados mecdnicos coniribuyen para

que la mecdnica pueda ser aprovechada
al miximo. La caja de cambios también
de origen Lamborghini es muy rdpida y
precisa y las suspensiones tipicas de un
coche de competicién permiten circular
por carreteras viradas a un buen ritmo
dando la sensacién de que el coche va so-
bre railes. ,
Segtn los responsables del proyecto, el
Centenaire es un coche pensado para
conductores muy exigentes y exclusivos,

amantes de sensaciones fuertes. Se cons-

truird en las instalaciones de Montecarlo
Automobile, y el mayer reto que tienen
que afrontar es conseguir mantener el
Centenaire durante un largo tiempo en el
mercado construyendo tan sélo doce uni-
dades unidades al afio hasta conseguir
llegar a su objetivo de construir cien Cen-
tenaires, Puede que lo consigan, no olvi-
demos que estd realizado sobre la base
del Lamborghini Countach, que lleva casi
veinte afios en el mercado y sigue gozan-
do de una buena salud. @)

Giancarlo Perini

PURA SANGRE
El Centenaire
animado por el
motor Lamborginhi
V-12 es un auténtico
coche de carreras.
Es un modelo
exclusivo para los
amantes de las
sensaciones
fuertes.

& EL COCHE DEMONTECARLO

E N el MCA Centencdire Henen puestas muchas ilusio-

nes la casa real monegasea, no en vano el malogra-

do Stefano Casiraghi, marido de la princesa Caroli-
ng, un gran amante de los vehiculos deportivos, fus uno
de los impulsores mds importantes de este proyecto.
Ademads tenia pensado que fuese su coche personal.
Por ofro lado, para darnos una idea del entusiasmo que
hem, puesto en Ménaco, los coches que se construyan en
abril y maye del 91 estardn pintados de color rojo deno-
minado «Monaco Reds.
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LOS MEJORES

carroceria, le sigue de cerca el otro coche
francés, el Peugeot, que es ¢l que dispone
de un espacio mas desahogado para los
pasajeros de la parte trasera.

A continuacion se situaria el Opel Vec-
tra que ademds es ¢l que dispone de una
mayor capacidad de carga del maletero.
El tercero seria el Ford Sierra, también
con un estupendo portaequipajes, pero en
el que hay que resaltar la menor altura de .
los asientos al techo, tanto en los delante-
ros como en los traseros. El Primera que-
darfa el dltimo de nuestra clasificacion,
pero no por esto su habitabilidad resulta
mala, pues tiene suficiente espacio como
para viajar cémodamente y sin estreche-
ces.

enfrenta en esta
prueba con los
grandes «<medios»
del mercado,
vehiculos
eminentemente
familiares y con
motores dgiles.

En coanto a los asientos, los que mejor

Peugeot 405. Los del Renault 21 también
recogen suficientemente el cuerpo pero
son demasiado blandos y llegan a fatigar
sobre todo en viajes largos. En el Nissan,
el asiento del conductor tiene la ventaja
de disponer de dos reglajes de altura de la
banqueta, pero sin embargo son poco en-
volventes.

Los acabados y la calidad de los mate-
riales son impecables en el nuevo mode-
lo, todo ajusta perfectamente y no se
oyen ruidos molestos ni vibraciones
cuando circulamos por carreteras ondula-
das; desde luego en este apartado €l Pri-
mera les da «sopas con ondas» a todos
sus rivales y no por casualidad puesto
que es el més silencioso de todos.

El Renault 21 cuenta

con la mejor
relacién precio-
equipamiento, Sin
embargo el mds

barato de todos es el

Ford Sierrar

més amplio es el R-21, que también es el RELACION En ¢l Ni il .
! DEL SEGMENT : . : n ¢l Nissan destaca asimismo el dise-
] Tl Peimerc soe que tiene mayor longitud y anchura de sujetan son los del Opel Vectra y los del gggg:lpgn. fio del salpicadero, que s de lineas senci-

llas, limpias, sin resaltes y con los man-
dos muy a mano, lo que permite
accionarlos sin distraer nuestra atencién.
El Renault es el que dispone de menos
huecos porta-objetos, pero también el
tinico que nos ofrecela posibilidad de op-
tar por un cuadro de instrumentacion di-
gital, para los amantes de este tipo de ta-
bleros,

Otra consideracion a tener en cuenta a
la hora de adquirir uno de estos modelos,
segiin nuestras necesidades, es que en to-
dos podemos abatir los asientos traseros
por partes, menos en el Peugeot 405, cu-
ya tinica comunicacion con el maletero es
a través del reposabrazos central. Este
modelo igualmente es el tnico que sdlo
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El Renault 21 tiene un agarre bueno
aungue acusa ciertos rebotes, especial-
mente en el tren trasero. El Opel Vectra
2.0i apoya bien pero el eje delantero tien-
de a derrapar en cuanto se fuerza la situa-
cién, seguramente debido a una suspen-
sién algo blanda. En cuanto al Peugeot
405 SR1 y al Nissan Primera son los que
mejor se conducen, son les més equilibra-
gog y con un limite muy alto de seguri-

ad.

‘Los frenos estdn muy bien resueltos en

SATISFACTORIUS
De los cinco coches
destacamos: el
equipamiento mas
completo del Renault,
la mecdnica brillante
del Nissan, la
capacidad del
maletero del Opel, la
amplitud de la parte
trasera del Peugeot y
le comodidad del
Ford.

5 OPEL VECTRA 2.0l €D =
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Magueta de la recta de Tribuna y Paddock del Circuit de Catalunya

Su gran premioWs

Ya estd muy avanzada la construccidn de nuestro nuevo circuito permanente de t!‘ ‘@
velocidad: el Circuit de Catalunya. ' paglg;ﬁgg
Un circuito muy rdpido y seguro. A menos de 20 Km. de Barcelona y con acceso " »* &dmg,
j A‘

directo por ferrocarril. Lo que estaba esperando.

Muy pronto, en 1991, se inaugurard para dar paso a una impresionante
temporada* que incluye dos Grandes Premios de Formula I'y un Gran Premio
de Motociclismo.

Higase Colaborador del Circuit de Catalunya: Entrard gratis en todas las
pruebas nacionales e internacionales. Obtendri un 50% de descuento en todos
los Grandes Premios. Tendri accese exclusivo al interior del circuito. Dispondra,
si lo desea, de un asiento reservado en Tribuna. Y se asegurard otros muchos
privilegios exclusivos... '

Ser Colaborador del Circuit de Catalunya le costard menos de 55 ptas. al dia,
durante el primer afio. ¥, ademis, los socios del RACC y los menores de 16 afios
tienen un descuento adicional.

Aproveche esta oportunidad
y hidgase Colaborador ahora mismo.
Es su gran premio.

TEMPORADA 1991/92

Junio/fulio 91: Campeonato de Espana
de Automovilismo y Motociclismo.

Si quiere hacerse Colaborador o
desea mas informacion, llame al
RACC o envienos este cupon.

900 365 365

Llamada gratuita.

De lunes a viernes, de 9 a 20 horas.

Si desea ser Colaborador del Gircuit de Catalunya, cumplimente este cupdn, indicdndonos la modalidad de carnet que prefiere
(Pelouse o Tribuna) ¥ enviele por correo al REIAL AUTOMOBIL CLUB DE CATALUNYA, Aptdo. de Correos n 2650, (8080
Barcelonz o entréguelo en cualquier oficing del RACG.

En breve nos pondremos en contacto con usted para formalizar el pago de la cuota de suseripcion.

Si desea mds informacién, envienos este mismo cupén.

0 Quiero ser Colaborador del Circuit de Catalutiya en la modalidad de: [ Pelouse  Dl'Tribuna

Indiquenos st desea una plaza gratuita en el parking de motocicletas® HS O No

O Deseo mis informacion sobre el Circuit de Catalunya y los privilegios de ser Colaborador.
Septiembre 91: Prueba internacional de

Motociclismo. {uotas Cokiborador de Peloase Coanotis Colalwoyrador doe Teilina
Sepﬁembre 921 Gran Premio de Cuota suscripeién | Cuota anual 1991 Cuota suscripcién | Cuota anual 1991
Es'p de Form L Particular Senior 12.000 ptas. 8,000 ptas. ~

35.000 ptas,

25.000 ptas.
26.500 ptas.

20.000 pras.

Particular Senior

6.000 pras,
Socio RACC Senior

Socio RACC Senior
Particular Infantil

(menores de 16 afos)

Noviembre.91: Campeonalo de Espafia 5.000 plas.

de Automovilismo y Maotociclismo.

Abril 92: Campeonato de Espafa de
Automovilismo y Motociclismo.

7.000 ptas. 4.000 ptas,

Nombre y apellidos

Mayo 92: Gran Premio de Espaiia de i

Motociclismo Poblacién

Septiembre 92: Gran Premio de ‘Teléfonos F. nacimiento
Espana de Formula 1, Profesion OHombre O Mujer

Idioma habitwal; O Caralin O Casellano

*Este programa estd sujeto a la confirmacion definitiva
por parte de los correspondientes organismos
fedentivos y oficiales.

Sacio del RaCC: O sin® Ono

Firma: re ¥ cuando, usted sea
une de los 15.000 primeras
en solicitarla.

: - B

@ @ 02066
AJUNTAMENT DE Ajuntament de 3 o
GRANOLLERS Parets del Vallzs

Entidad fin:i\:zr;a:::icia,lr REPIOL s— -T T @ C DB
% ! (™ Grupo Vollewagen ll Campsa SABADELL

Cm-nu'ﬂurs\ PENTONS
RCELGRA




TRES
VOLUMENES

Los cinco rivales
enfrentados son
familiares de cuatro
puertas con
personalidades
distintas, pero que
agradardn sin lugar
a dudas al usuario,

los cinco vehiculos y no plantean incon-
venientes, pero destacan los del R-21 que
es el tnico que monta un sistema antiblo-
queo de serie. También hay que hacer
mencién de que el Nissan Primera es el
tinico que no cuenta con la opcién del an-
tibloqueo.

DATOS DEL COMPRADOR

NISSAN

Los cuatro rivales del coche nipén son
va de sobra conocidos en nuestro merca-
do automovilistico, vy entre ellos el Re-
nault 21, que presenta una estética muy
renovada, destaca por el esfuerzo que ha
hecho la marca gala en ofrecernos un co-
che de calidad, con un equipamiento casi

Fabricante/Importador: Nissan Mator bérica, S A. Ponamia 7. 08034 Barcelona . B
postventa: 640 punios, Gearantice Tres afios sin limite de kilémetros O s

FORD

Fabricate/ Importador. Ford Espatia, S A, Paseo de la Castall
Telsfone: (81) 571 13 86 Garantia. Un afio sin iimite de kilo 3

puntos de asistencia en toda Espofia.
OPEL :

Fahricante/ imgortador: Genera} Motors Espafia. Pased?de la Cu%téﬂaﬁﬁ:gl_, 23(5_46 Moa- ]

drid. Teléfono: (

J 597 30 00. Garantia Un afio sin Hmite de kilometraje Red de

postvenitr 530 puntos de asistencia en toda Espafia i

PEUGEOCT

Fabricante/ importador: Paugeot Tulbot Espadia, S.A. Carretera V:ere ;a. kil
ito 7,6. 28041 Madrid. Teléfano: (91) 347 20 0. Garantic: Un afiosm limite de

Red da postventa: 1. 100 puntos en Espafic.
RENAULT

Fobricante/ Imporiador: Fasa Renault. Carretera Madﬁd-ﬁurgos,
Madrid Teléfonc, {91) 766 19 00 Garantia: Un afio-sin limite de Hidmed
no de obra. Red de postventa: 1.400 puntos en Espafia.

OPCIONES

pias. Alarma antirrobo: 24.000 ptas. Frencs ABS: 208,000 p

ptas Opel Vectra 2,01 CD. Piniura metalizada: 12.000 pigs.
44.000 ptas. ARS: 187 000 ptas. Volante regulable en alturce.
24 000 s Techo solar slécirico. 107 000 ptas. Llontas de
405 SRi, Pintura metalizada bicapa: 40,600 ptas. ABR: 237
elevalunas sléctricos traseros y ABR: 348,600 ptas. Licntas

cos traseros: 111.100 ptos. Renault 21 TXE. Pintura metalizada: |
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DE PRIMERA

El Nisson no es un
coche que destaque

por sus lineas

Nlamativas, pero si

por la excelente
calidad de sus
acabados.

?a:iope y a un precio que resulta muy ajus-
0.

Del Peugeot 405 resalta sobre todo su
buen comportamiento en carretera, mien-
tras que el Opel Vectra, con un disefio
moderno, tiene el maletero més capaz.
Por su parte, el Ford Sierra se muestra
muy suave de funcionamiento con el nue-
vo motor y en cuanto al coche nipén, se
distingue por presentar un buen compor-
tamiento, una gran facilidad de conduc-
cién y por la sensacién de ser un coche
muy compacto y funcional; Nissan ha
elaborado sin duda un auténtico producto
de primera. O

Simonetta Garih
Fotos: José Robledo

[ANCIA DELTA.
PROVOCACION
INTEGRALE

“Solo se sienten provocados
por el poder aquellos
que desean alcanzarlo”

i PRIMERA SLX | 1¥{ Su motor de 16 vélvulas s ¢l mas moderno FRIMEKA SLX | 12| Con una velocidad punta de casi 200 kilg-
! y destaca por la buena progresividad al subir metros por hora y unos buenos valores de
: } de vuelias. aceleracidn, gana a sus rivales.
i SIERRA 2.0 GLS | 2¢| El motor es ahora mds suave de funciona- SIERRA 2.0i GLS | 2¢ | Los desarrollos del cambio mds cortos le si-
miento. La caja de cambios también ha me- wian en primer lugar en cuanto a valores de
4 jorado con un selector de menos recortido. recuperaciones,
' VECTRA 2.0i CD | 5¢| Este propulsor es el que desarrolla menos VECTRA 2.0i CD | 5®| Es el més lento debido a usos desarrollos del
{ | potencia. La caja de cambios tiene unos de- | cambio largos y a una menor potencia del
' ¢ { sarrollos demasiado largos. motor,
.“05 SRi ! 3 Tiene una mecdnica brillante y muy equili- 4035 SRi 3| Su potencia le permite una buena velocidad
| 1" | brada, pero ¢l inconveniente de io nudoso de {)uma asf como unos buenos valores de ace-
L .| su funcionamiento. eraci6n y recuperaciones.
| R-21 TXE by [ También es un motor equilibrado pero ruido- R-21 TXE 4% | El motor y la transmisifn estan bien ada]ita—
| t | so en su funcionamiento. El cambio es tm- dos y periniten obtener unos buenos resulta-
! ! | precisoy algo dl}l’ﬂ de menejar. dos en su rendumiento.
PRIMERA SLX | 2*| Un sistema muinbrazo de suspensidn delan- | PRIME#A SLA | 20! La caludad de los materiales y los acabados
tera le asegura un comportamiento de prime- son excelentes. En cusnto a espacio es mds
ra. No tiene la opci6n del ABS. Hmitado gue en sus rivales, -
SIERRA 2.0i GLS | 5¢| La suspensién es muy suave y confortable SIERRA 2.0i GLS | 3! | La capacidad de carga del maletero es de las
pero tiene el inconveniente de’inclinarse en | | mejores en este modelo y dispone de un es-
€XCESO en curvas, pacio amplio para los pasajeros.
VECTRA 2.0iCD | 4* | Tiene una servodireccion demasiado ligera VECTRA 20i CD | 22| Este modelo es cl que ofrece mayor volu- '
que le resta precision. La suspension tam- : men de carga del malefero de los cinco co-
bién resulta blanda. : ches enfrentados. ‘
405 SRi 1¢| Se conduce sin ninguna dificultad y su Hmi- 405 SRi ¥ | Eselque dispone de un espacio mds desaho-
te de seguridad por carreteras viradas s gado para los pasajeros que vigjen en la par-
muy alto. te trasera. - _
R21 TXE 3| La suspensién acusa rebotes en el tren de- R-21 TXE 12| Con una carrocerfa més ancha y larga que la
lantero. Los frenos disponen de antiblogueo de sus oponentes, el R-21 es el gue ofrece
de serie, una mayor habitabilidad. :
PRIMERASLX | 1%| Gracias a los muitipies reglajes dei astento PRIMERASLX | 2¢ g Con una buena relacién precio-equipamiento
del conductor, se alcanza la postura ideal td- ' ! el recién llegado tiene también uno de los
pidamente. 2 | | consumos m s recortados.
SIERRA 2.0i GLS 1 2%: Los asientos son confortables aunque no SIERRA 2.0i GLS | 5° | Es el mds barato de los cinco pero también
! muy envolventes. Los mandos estin muy a | el peor egpipado, entre otras cosas no tiene
4 mano y es muy silencioso. . | aire acondicionado de serie. o B
i F VECTRA 2.0iCD- | 3| La climatizacién es suficiente y dispone de VECTRA2e CD ' 3 : Con un consumo medio de 7.9, el Vectra es
i serie de aire acondicionado. Los asientos re- | el més econémico de los coches probados en
& | cogen bien el cuerpo. : | este apartado. :
I #5SRi - | 4] Los asientos delanteros sujetan bien el cuer- 405 SRi 1 4 ' Tiene un equipamiento muy coipleto y un
I -~ {.po, dispaﬁnc deid aire acondicionado de sene precic r%:miahl% pero es el que tiene el con-
ero es algo ridoso. ; { SUmMo mas elevaao. v T ¢ T 5
]! T p 2 = . : P e s S T ey « TURBOINYECCION
| - ¢ | T.o8 asientos son muy 08 COMO e§ Cos- R-21 TXE 18| El coche de 1a Régie es el que ofrece la me- N ERROOS il Tl .
!l; ' _ tumbre en log Renault La climatizacién es ! jor refacién pre_:ciog-equipan%enm. El consu- i {H' ERhU[ ihT : 16 VALVULAS )
f. || bastanie buena. : | mo de combustible también es razonable. o TRACCION INTEGRAL » 200 CV. DELTA INTEGRALE
B4 /NSotor 15 e DE 0 A 100 Km/h EN 5,7 segundos. Ly DIFERENCIA DE VIAIAR EN LANCIA




La gama Opel
para el proximo
ano incorpora
unas interesantes
novedades, entre
las cuales destaca
por si misma la
llegada del motor
2.6 en el Opel
Omega, que viene
a tapar el
tremendo hueco
existente entre la
version de dos
litros y el Omega
3.000 de 24
vilvulas, de
talante deportivo,

EL CUADRO SIN

S——

A _F O ND O

OPEL OMECGA 2.6i CD

MEJORAR EL
PRESENTE

gasolina, tenia una dificil pape-
leta a la hora de la eleccién. Por
un lado estaba el motor 2.0 que con sus
122 caballos permitfa unas prestaciones
razonables, pero que quedaban ligera-
mente por debajo de lo que se esperaba
en un coche de esta categoria y precio.
Ante esto, el comprador preguntaba por
una opcién algo més potente y la tnica
alternativa era pasar al motor de tres li-
tros, que en su versién inicial con ocho
vélvulas desarrollaba 177 caballos y des-
pués 204 con la culata de cuatro valvulas
por cilindro. Pero lo que tal vez echaba
hacia atrds al comprador es que las ver-
siones con motor de tres litros estaban
marcadas con un cierto cardcter deportivo
dentro del cual se incluia todo el maqui-
llaje aerodindmico, con alerones, faldo-
nes, etc... suspensiones rebajadas y endu-
recidas y toda una serie de detalles que
no tenfan por qué encajar en el gusto del
usuario mas convencional.
Ahora con esta nueva motorizacién la
oferta se ha visto ampliada mucho y este
Omega ofrece un nivel de prestaciones

ASTA ahora, cualquier conduc-
H tor interesado en un Omega de

OPEL OMEGA CD

CAMBIOS . i

En el interior nada
ha cambiado. El
cuadro es de fdeil
lecturg, pero la
ingtrumentacién es
esCusd pard un
coche de este nivel.
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intermedio y con ¢l mismo aspecto exter-
no que presentaba la version dos litros.
Este nuevo seis cilindros destaca por
un funcionamiento muy suave y progresi-
vo, con unas buenas dosis de potencia a
bajas vueltas que permiten una conduc-
cion descansada. No es un motor rabioso,
pero muestra un empuje a cualquier régi-
men, capaz de satisfacer al conductor ti-
pico de una berlina de esta categoria. En

términos generales, las prestaciones no

son arrolladoramente mejores que en el
dos litros, pero si que son mas ficiles de
conseguir. De hecho, al realizar las prue-
bas con el Correvit, las diferencias entre
una pasada y otra eran de sélo alguna dé-
cima de segundo y en general mejores
que las anunciadas por el fabricante. En
este motor se han aplicado muchas de las
técnicas empleadas en el motor de 24 v4l-
vulas del Omega 3.000. Lo mds destaca-
ble es la adopcidn del sistema Dual Ram
de admisidn, que mediante un sistema de
gestién electrénica, hace que el motor
funcione por debajo de un cierto régimen,
como dos motores de tres cilindros,
mientras que en cuanto se supera dicho
régimen, se abre una mariposa y el colec-
tor de admisién toma la configuracién
convencional de cualquier motor de seis

«cilindros. La Inyeccién es también de lo

mds moderno que hay en estos momen-
tos, se trata de la Bosch Motronic M 1.5,
acias a la eual el rendimiento es razona-
le. En este aspecto hay que resaltar las
excelentes cifras de consumo que se ob-
tienen a velocidades crucero en torno a
los 100 kilémetros por hora. De todas
formas hay que decir que en cuanto se da
gusto al acelerador, las cifras suben por
encima del doble sin el menor rubor.

L —— -f_’;:' =
..' ‘:__rj‘__—.‘t_. -

ENERGIR
INTERNA

El nuevo motor ha
gupuesto una dosis
de energiaal
modelo, que
mcntiene un buen
rendimiento, pero
que tiene un

- consumo muy
zensible a la forma
de conducir.

VIKTUDES]

= Comportamiento noble.
« Mlalor suave ¥ enirgicn,
+ Equipamitnio completo.

OPEL OMEGA 2.5i CD
PRECIO: 3.610.918 P15

« Munejn del cambio,
+ Consmn muy sensible al uso.
+ Instrumentaciin escass.

wt &
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MOTOR: Delantero Longitudinal
de seis cilindros en linea. Cilindrada:
2.594 centimetros ciibicos. Didmetto
del cilindro: 88,8 milimetros. Carrera
del cilindro: 69,8 milimetros. Bloque y
culata de aleacién, Distribucién: Un
drbol de levas en cabeza accionado me-
diante cadena. Dos vélvulas por cilin-
dro. Cigiiefial de sicte apoyos. Refrige-
rado por agua., Compresién: 9,2 a 1.
Potencia maxima: 150 CV (204 Kw) a
5.600 rpm. Par maximo: 22,4 mkg (220
Nm) a 3.600 rpm. Alimentacién: Inyec-
cidén electrénica Bosch Motronic 1.5.
Combustible: Gasolina 95 octanos sin
plomo.

TRANSMISION: Traccién a las
muedas posteriores. Caja de cambios ma-
nual de cinco maichas. Embrague: Mo-
nodisco en seco con accionamiento por
cable. Velocidad en 1° a 1.000 r.p.m.:

7.9 km/h. Velocidad en 2% a 1.000
r.p.m.: 14,3 km/h. Velocidad en 3% a
1.000 r.p.m.: 22,6 km/h. Velocidad en 4*
a 1.000 rp.m.: 31,4 km/h. Velocidad en
5% a2 1.000 r.p.m.: 37,4 km/h

DIRECCION: Sistema: De crema-
llera, asistencia hidriulica. Vuelias de
volante entre topes: 3,5 vueltas.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados, Traseros: Discos. Antiblogueo
de frenos: De serie.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente tipo Mac Pherson con amorti-
goadores de gas. Trasera: Independiente
con brazos articulados y amortiguadores
de gas.

RUEDAS Neumdticos: 195/65 SR
15. Llantas de chapade 7 x 15.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.520 kg. Capaci-
dad del depdsito de combustible: 751,

{Datos en /100 Km)

CIUDAD

A3l km/hde promedm . 138
CARRETERA

A 90 km/h de crucero .. 76
En conduccidn répida.............. 12,8
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero .....o... 9,8
A 140 kmy/h de critcero ... 13,2
A 180 kmi/h de crucero .......... 14,1
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/&Km ..o cvvarnannens 11,5
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recortidos............ 599

ClentarmevORICIONER. voevcciceneenenne S
Manbmeiro de aceilee.ummmmmmn NG
Termometro de agut.. .vowurenn gr
Indicador carga batzrfa .oeeuiers e NO
Ordenador de ¥iie oo coern (41
Volante regulabie. .uummmmramissosens 81
Faros antiniedla oo < ermssscscn St
AT 200nAICI0BAI0. 1uieresissscscrsritsoss st
Asignto regulable en alfara. .. §i
Asiertos regulables eléctricamente.... NG
Retrovisares regulables eléctricam. .., st
Mando 2 distancia apertura puertas .. NG
Elevalunas eléetricos (D7) uvumw e S¥/S1
Cierre centrafizado.......... S1
Cintumnes faseros. e §I
Asiento posterior divisthle. ceieunnec NO
Laz interior crientable. .. . vuee cueree o |
Faros regulables desd: el inferior, ..... NG
OPCIONES:

Pintura metalizada: 64,111 pts. Tapcerfa de
cuerg: 377.100 pts. Flevalunas trasetos:
65,376 pis. Autobloeaniz: 90.413 pis.
Techo sofar: 145.235 pis.
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LI T ONVES

VELOCIDAD MAXIMA

K.
M:EI.ERACION (seg)
400 v salida parada...
L0 msaly arada..
Lre {h o 100

Recorriendo (metres)

HECUPERACION

A0 1 desde 40 kmy/h en 4 ... 19,4
400 m desde 40 km/h en 57,...... 220
Lt m desde 40 km/hen 44.... 348
|00 m desde 40 km/hen 54 ... 40,9
ke Hii a 120 kmsh en 4¢ 10,1
raumﬂﬁndo {meiros). 279
Che H0 2 120 km/h en . 173
rﬁi:lm‘.iendo {Metros) . ... ccrcurveee an 480

Ach K 17,0
A 100 Krnfh: 46,7
A 120 Kmth: 68,0

AT ralennd: 46,2, A 120 Knyvh: 67,8,
A &0 B 62,1, A 140Km/h. 69.4.
A 50 Ka/h. 65,3, A Tope: 76,1.

FRENTE A SUS RIVALES

Con el equilibrio conseguido en la
versién 2.6, los rivales han qumen-
tado en niimero, pero lo cierto es
que el Omega es uno de los mds
apetecibles, Por concepto, el mdas
proximo es el BMW 5251 (5.197.102
» pts.), pero es mucho mds caro. El
Ford Scorpio 2.9 Ghia (4.129.302 pts)
también est& al mismo nivel en
cucnto a equlpamlento, pero es mas
caro y algo mas perezoso que el
Omega. El Lancia Thema 2.0 16V
(8.670.674 pts) es su rival mdas duro. -

Como tedo buen coche de origen ale-
man, los desarrollos son tirando a largos,

por lo que si queremos sacarle jugo, hay

que mover el cambio con rapidez.

Por lo demds, todo en este Omega se
mantiene. El nuevo motor 2.6 contribuye
decisivamente a que el confort general
del coche mejore, puesto que la ausencia

COMO EL 24 VALVULAS
El sistema de admisidn es como el que se
empleaba en el 3.000.

de vibraciones y el silencio de funciona-
miento son sorprendentes. El comporta-
miento es excepcional y hard las delicias
de los amantes de los traccién trasera.
Los frenos, con ABS de serie, no tienen
pega y €l coche se detiene con rapidez y
seguridad independientemente del estado
del asfalto, todo esto sin tener que recu-
rrir a la parafernalia de plésticos y alero-
nes del 3.000.

El precio estd a buen nivel respecto a la
competencia, puesto que el equipamiento
basico en el CD incluye elementos tales

~como el ABS, que otros competidores s6-

lo lo ofrecen como opcidn.
Victor Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

- DATOS DEL COMPRADOR

. Importqdor General Motors Espaﬁa ‘
Paseo de la Castellania 91 28046 Madrid

“Telsfono {91) 597 30 00. Garantie Un afio
sin limite de kilometraje Red de post-
venta 545 puntcs de r.rsnstencm en todc:
Espcrfia S s i,

Solo Alfa Romeo podia hacerlo.

Para que disfrutes del placer de conducir
por todas las carreteras europeas, sin ningin
tipo de preocupacién, tu nuevo Alfa 33 estd
ahora protegido con el exclusivo servicio
Escudo Alfa*, ilustrado detalladamente en la
libreta de servicio. Durante dos afios, ademais
de la garantfa contractual, no te costardn nada:
los cambios de aceite, los filtros, las bujias, las

* Con un limite maximo de 35,000 Kms.

pastillas de los frenos, las correas, la bateria,
etc., ast como cualquier pieza del motor v la
mano de obra para su reparacion.

Este nueveo y exclusivo servicio, pensado para
que viajes tranquilo por Espafia y por toda
Europa se completa con el Alfa Contact,
24 horas de asistencia en carretera, que le ofrece
gratuitamente: remolque desde el Km 0,
regreso ¢ continuacion del viaje, gastos de hotel,

Oferta vilida desde el 25 de Octubre hastz e} 31 de Diciembre. Excepto en el Alfa 33 Veloce.

EN LOS ALFA 33 DOS AROS DE MANTENIMIENTO Y REPARACION GRATIS.

vehiculo de sustitucidn hasta siete dias, adelanto
de fondos, envio de piezas de recambios,
recuperacion y repairiacion del vehlculo desde
el extranjero.

Ahorz, mantener tu Alfa 33 durante dos anos
1o te costard nada.

Inférmese en el

900 150 150

ll.Fl LA PASION
DE COIIIH.ICIR



SRR T R

Mod. H1613

L e )
.
on. FPoria
0 ado. EG
1S que e "
ab 0
actacione -
aador de ba 3
(e ACI0
onido
0 apacidad
20 qlg
noderoso
B pulgad 0
ada tecng
I L] !

L

c . slile
Dalil GOIl d -
- - 20 SO0 Pa
U DU 2 e alllc
JIie DITIO) v
& A 10 =
L) U U o
Cl UE L -
PDald 1eprod =
L 8y DUA (
-
-
XL U L UE
OU U 9
2 GRSty |- 1%
¥ g% 2




Hace algunos
meses, Alfa Romeo
presentaba el 75
1.6 Trofeo, que
destacaba por su
gran equipamiento
de serie y buen
precio. Ahora,
vuelven a la carga
CON UN Nuevo
Trofeo, pero, el
motor de 1,6 litros
ha cambiado los
_carburadores por
I inyeccién,

NO de los aspectos que mds se

+=: valoran a la hora de comprar

5 un coche es su equipamiento.

2" Por eso, las marcas realizan

versiones especiales de sus modelos que

incluyen un equipamiento de primera y

disfrutan de algunas mejoras estéticas que

les permiten resaltar con personalidad

propia frente al modelo que sirvié como
base.

Si a usted le 1lama la atencion este tipo
de versiones, necesita un coche amplio,
con un aspecto exterior atractivo, un
equipamiento de primera y un precio in-
ferior a los dos millones de pesetas, no
cabe duda de que el Alfa 75 1.6 IE Trofeo
es uno de los mejores candidatos para su
compra.

La primera serie especial del Alfa 75
Trofeo salid ya al mercado con todos es-
tos atractivos y disponia del motor de 1,6
litros alimentado por carburadores, una
mecanica que ofrecia unas buenas presta-
ciones pero disparaba el consumo medio
hasta mds de doce litros cada cien kil6-
metros. Ahora, continuando con la politi-
ca de Alfa Romeo de incluir la inyeccién
clectrénica en todos los modelos de la ga-
ma 75, nos llega el Trofeo con el mismo

ALFA ROMEO 75 TROFEO [E

TODO UN
ACIERTO

» Comportamiento general
+ Equipamiento excelente
* Precio ajustado

+ Detalles de acabado
= Tacto del freno
» Cambio lento y algo duro
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motor de 1.570 centimetros ciibicos vy es-
te tipo de alimentacién. El primer paso
adelante es la mejora de consumo del mo-
tor de inyeccidn, que se sitfia dentro de
unos valores mds razonables que comple-
tan el atractivo general del conjunto.
Aunque su potencia es de tres caballos
menos que en la versién de carburadores,
el Trofeo 1.6 IE, con 107 caballos, obtie-
ne unas prestaciones mejores y supera sin
dificultad los 180 kilémetros por hora. El
motor es muy progresivo y suave, siendo
agradable de utilizar.en cualquier circuns-
tancia, aunque en la zona alta de vueltas
es donde mejor se encuentra. De esta for-
ma, ¢l terreno que més le gusta son las
carreteras amplias y las autopistas, donde
mantener un ritmo elevado es cosa ficil
para el Trofeo. Los desarrollos del cam-
bio son bastante cortos y le
permiten circular también con
agilidad por carreteras de mon-
tafia aunque, en este terreno,
los consumos se disparan. Un
aspecto criticable es el manejo
del selector del cambio que re-
sulta lento y algo duro, lo que
resta agrado en la conduccién
por zona de curvas. También
los frenos presentan cierta fati-
ga cuando se les solicita en ex-
ceso y tienen un tacto esponjo-
so. Por su parte, la direccidn,

EQUIPAMIENTO
COMPLETO
El equipamiento es
8l rasgo mdas
caracteristico del

- nuevo Trofeo, que
también posee
aditamentos
aerodindmicos que
realzan el coxdcter
deportivo y un
comportamiento
muy noble en
cualquier terreno.

CON INYECCION
La novedad del
nuevo Alfa 75 Trofeo
IE reside en la
adopcién de la
inyeccion
electrénica en el
progresivo motor de
1.570 centimetros
ciibicos, que
desarrolla 107
coballos de
potencia.

it A
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MOTOR: Delantero longitudinal de
cuatro cilindros en linea. Bloque y cula-
ta de aleacién. Distnbucién: Doble 4r-
bol de levas en cabeza con sistema va-
riable de admisién. Dos vdlvulas por
cilindro. Cigiicfial de cinco apoyos. Re-
frigerado por agua. Cilindrada: 1.570
centimetros clbicos. Didmetro del cilin-
dro: 78 mam. Carrera: 82 mm, Compre-
sién: 9 a 1. Potencia maxima: 107
CV(77 Kw) a 6.000 rpm. Par miximo:
14 mkg (137 Nm) a 4.000 rpm. Alimen-
tacién: Inyeccidn electrénica. Combus-
tible: Gasolina super de 97 octanos o
gasolina sin plomo de 95 octanos.

TRANSMISION: Traccitn a las
ruedas traseras. Caja de cambios manual
de cinco marchas. Embrague: Monodis-
€0 en seco con accionamiento hidrduli-
co. Velocidad en 1* a 1.000 rpm: 8,3
Kmy/h; En 2° a 1.000 rpm: 13.9 Km/h;

En 3* a 1.000 rpm: 19,6 Km/h; En 4 a
1.000 rpm: 25,4 Km/h; En 5¢ a 1.000
pm: 30,8 Km/h;

DIRECCION Sisterna: De crema-
Dera asistida. Vueltas de volante entre
topes: 3,5, Didmetro de giro: 10,1 me-
tros.

FRENOQS: De disco en las cuatro
ruedas. Antibloqueo de frenos: No.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente, con cuadriliteros transversa-
les, barras de torsion longitudinales y
barra estabilizadora, Trasera: Eje de
Dion con tirantes conivergentes. parale-
logramo de Watt y barra estabilizadora.

RUEPAS: Neumdticos: 185/70 TR
13. Llantas de chapa de 5,5 x 13 puiga-
das.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.090 kg. Capaci-
dad del depdsito de combustible: 49 1,

772 A

(Datos en 1/100 Km)
CIUDAD

A 32,8 km/h de promedio...... B3
CARRETERA

A 90 km/h de crucero .. 6,6
En conduccién raplda . 13,8
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero .......... 9,1
A 140 kmm/h de crucero .......... 10,5
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km ... e 1.9
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recomnidos............ 570
EPLIIAENTL
CucntarrevokICiOnes, . . cvcscsurre S
Mandmetro de aceite, .. St
Termémetro de agua..... |
Indicador carga baterfa. NO
Ordznador 06 VIZIE vowranasesenranss NO
Volante regulable. uomumrsmss svms St
Faros aBIEDIA. oo e SI
Asiento reguiable en altura. ..me... NO

Asienos regulables eléciricamente. NO
Retrovisores regulables eléctncam.  NO/SI

Mando 2 GISIARCIA 1 cvrvrecrer s rercnne NO
Elevalunas eléetricos (OfT) . SHOP
Ciene centralizado. ..o . S St
CinfIONes (TaSeT0s, v v voer-rosonreosin St
Asiento posterior rvisiie. .. NG
Luz interior orientable. . ... ewmerns SI
Faros regulabies desde e mienior. . NO
QPCIONES

Arre acondicionador 225.000 ptas,
Elevalunas cléctatco wasero: 25.736 ptas.
Liantas de aleacisn: §4.056 pias.
Pintura mefaitzaia; 63,173 ptas,

AES TS 7 ONES
VELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION (seg.)

400 m salida parada.......c.cceeerere 19,0
1.000 m saii a.rada 34,5
De 0 a 100 km/g v 13,4
Recorriendo (mett os) ................ 239
RECUPERACION

400 1 desde 40 km/h en 42 ... 19,5
400 m desde 40 knyh en 5* ...... 24,2

1.000 m desde 40 km/hendt.... 36,1
1.000 m desde 40 km/h en 5% ... 39,9
De 80 a 120 kmvh en 4# 1
recorriendo (MEros).., e
De802120km/Men5t......... ..
recorrtennido (Metros) ... eeean

Aol Rl 183,
ALK Bl 478,
A 120 Km/h1 674,

EPT) 14y ATope

Alralenti 52,4, A 120 Km/h- 72,6.
A 60 Knyh: 67,7. A 140Km/h- 76,3.
A 90 Knyh, 68,4, A Tope 79,8.
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- FRENTE A SUS RIVALES

L Alia 75 Trofeo [E se encue-ntra muy
bien situado frente a la competencia,
Su excelente equipamiente vy precio
ajustado se lo pone dificil a gus riva-
les. El BMW 316 { es ol modelo que
mds se acerca en potencia, con 103
caballes, pero cuesta 2.385.000
pesctas y tiene un equipamiento mi-
nimo. En alge mas dé dos millones
tenemos &l Lomeia Dedra 1.6 [E, que
iarapoce dene el mismo equipamien-
j(a) de serie y‘ ofrece 90 cabcﬂlos '

con asistencia de serie, resulta muy agra-
dable y directa, y el comportamiento ge-
neral del Trofeo en cualquier terreno es
muy bueno.

Exteriormente es 1gual que el Trofeo de
carburacién y sdlo le delata el nuevo ana-
grama, con faldones laterales, paragolpes,
pasos de rueda y espejos retrovisores del
mismo color de la carroceria que le con-
fieren un aspecto deportivo y atractivo.

En ¢l interior se mantiene el excelente
equipamiento: direccién asistida, volante
regulable en altura y longitud, elevalunas

ALFA ROMED 75 TROFEO IE I

delanteros eléctricos, faros antiniebla,
cinturones de seguridad traseros, etcétera
y ademds se le ha dotado de una nueva
guantera entre los asientos delanteros.

La instrumentacién es también muy
completa, con relojes de fécil lectura que
nos informan de la velocidad, las revolu-
ciones del motor, el nivel de combusuble
la temperatura del agua y la presién del
aceite. A esto hay que sumar el prictico
Alfa Control que también nos tendrd in-
formados de diversos aspectos mediante
testigos luminosos. El acabado es bueno
en general y goza de algunos detalles que
no son habituales, como es la iluminacién
en el motor y en la caja de fusibles, aun-
que tiene otros pequefios detalles que res-
tan puntos a este apartado.

De esta forma, se puede decir que el
nuevo Trofeo de inyeccidn se presenta
como una de las berlinas de tipo medio
mds atractivas del mercado.

Victor M. Fernéndez
Fotos: Ramén Rodriguez

Importador: Alfo Romeo Espafia S A
| Arer NIk, 18,700 San Sebastidn de los
[ Reves 26700 Madrid. Teléforio. (31) 653 85
[ 85 Garanifa: Un afio sin limite de kiléme-
| tros Red de postventa: 85 puntc:ls de asis-
tencia en foda Esparic. -

5:30. AM. Bali. A tiempo de ver salir el sol. No he conocido a
nadie que se ria m4s que mi amigo Ratji, el pescador. Picaro, parlanchin y amigo
de cualquiera que ponga ojos de escuchar. Me sirve una copa de Cutty Sarky
me sefiala el amanecer. Descalzo, ceremonioso, empieza a bailar. Mientras, el
sol se levanta y le bendice.

SCOTS WHISKY
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A fiebre de las«rdplicass se ha

convertida en loy ditimos anos-en

el «modus operandis de muchos

pequefios fabricanies due ven en
esle seClor un mercado apropiado e ¢l
que poder desarrolliar sus productos. En
Csle Caso 52 enchenird la compafiia nor-
teamericana Clissic Roadsters, Lid. Una
firma gue comsciente del interés de sus
compatriolas por este lipe de-vehiculos
ha poesto i 1 venta ung serie de copias
que reproducen con exactitd miliméttca
algunos delos modelos mds impactanies
que han rodado por s carreleras del
miunde en-los dliimos nfios.

Lis posibilidades de éleccion son tan
viamadas gue el «caprichosos de wrno
[rum:l-a elegir entre 1a clase de un' Bardin o
a silueta estilizads de un Sebring, pasan-

)

ESTILO CLASICO
Burony Sebring: Dos mocdelos impaciantes

do por el eclecticismo estético de-un Sa-
xon, El dentminondor comian de tados e5-
s modelos es o ided absesival del fabr-
cante! reproducit automdviles, que en il
giin easo vieron lu luz hace maos de medio
siglo, con toda la fdelidad que las mo-
dernas téonicas permite,

En la parte alta de la gama que comer-
cializit Classic Roadsters se encuenira 2l
Baron, un aatemovil construido o imngen
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Cuando la copia es capaz de igualar al producto
original, el trabajo llega a la perfeccion, virtud
aleanzada plenamente por lus modelos goe
nelpan estas paginas, rememorando instantes
migicos del astomavil,

CLASSIC ROADSTER. LT0H

COPIAS MUY

ORIGINAL&




y semejanza del mitico Mercedes Benz
540 K.

El Baron destaca por ser un cabriolet
que se comercializa en dos versiones,
corta y larga. La primera se caracteriza
por ser un biplaza, mientras que la segun-
da responde al concepto de dos mds dos.
La linea estética encaja con los afios do-
rados de Hollywood, cuando Errol Flyn y
Carol Lombard paseaban por las lujosas
calles de Beverly Hills entre el delinio de
sus admiradores. El interior del Bardn
respira lujo por todos sus poros. El cuero
y las maderas nobles dominan el conjun-

El Duchess revive un gutomavil mitico: el MG-TD del afio 52.

to, imprimiéndole un aire elegante y se-
fiorial.

Fl Bar6n puede emplear tres tipos de
motorizaciones. El primero, un cuatro ci-
lindros con 2.300 centimetros ciibicos y
una potencia que ronda los 120 caballos;
el segundo es un seis cilindros en V con
150 caballos y 2.800 centimetros ciibicos,
mientras que ¢! mis potente €8 un motor
Ford de ocho cilindros en V. El cambio, a
gusto del comprador puede ser automati-
¢o 0 manual. :

Los amantes de los descapotables
pueden optar entre dos posibilidades. Por

ESTILO PROPIO

una parte el tranquilo Saxon, una repro-
duccién exacta del Austin Healy 3.000
del afio 62. Bl Saxon es un modelo de li-
neas armoniosas que se ofrece en un ini-
co color o en dos tonalidades, al igual
que sucedia con los Healey. La potencia

“de su motor, con posibilidad de emplear

un 6 6 un 8 cilindros le confieren unas
prestaciones deportivas respetables. En el

interior de este biplaza destaca lo cuidado

de sus baquets, preparados para recoger
al cuerpo con la suavidad de un guante,
asi como la calidad de los materiales em-
pleados en su tablero.

@®  CURASSEDUCTORAS

% ff ARLENE, un nombre con reminis-
] _cencias miticas 'y artisticas, para
‘A una réplica rio menos espectacu-

des Benz 500 K. Un cqutomévil que na-
cié en 1936 v que ahora gracias a la
 polftica que sigue-Classic Readsters
volverd a rodar scbre el asfalto. ‘
- . La copla realizada por Ia marca nor-
- teamericana reproduce con todo deta-
e los elementos del Mercedes. El
resuliado es un modelo cldsico v ele-
garnte, concepto que dificlimernte pue-
- den llegar a aléanzar los cutemoviles
Cgehdaded, e e T T BT e

duce los mandes de una radio cotven-
~cional. La linea del Marlene lleva

" lar de un modelo legendario, el Merce-'

. ¥l Morlene es un modelo bipersonal: .
no fdlts ninguna seluckon actual, basta -
con observar sy interior en el que .
todos los materiaies son de primera
calidad, destacande la posibilidad de
instalar un equipo estereofénico, disi-

" mulado tras una pontalla que repro-.
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La segunda alternativa para los aman-
tes de este tipo de coches viene de la ma-
no de los Sebring, también inspirados en
los Austin Healey, aunque en estos mode-
los se ha buscado reproducir un caricter
mas agresive .

Los Sebring, en versiones normal y
MX ofrecen prestaciones mds violentas
gracias a sus propulsores Chevrolet y
Ford de ocho cilindros en V, unos moto-
res que empujan a este delicioso roadster
hasta velocidades superiores a los 180 ki-
lémetros a la hora. Pero si las velocida-
des que pueden alcanzar estos modelos

hercia atras en el tiempo pero en la paz- -
te mecanica las posibilidades son am- «
rlias; utiliza tres tipos de motores, cua- -
ito, seis y oche cilindros con posibilidad =
de cambio manual o automdtico. -
Otro de log argumentos que le con- -
vierten en ung opcién valida es la del
nrecio; si usted quisiera adquirir un
ilercedes 500 K tendria que desembol- @
=ar un millén de délares mientras que t:
cara comprar un Marlene tendra gue i

cagar 6 millones de pesetas, ~- o

DESCAPOTABLES AGRESIVOS

£l Saxon y el Sebring representon a la perfeccion el concepto del cabriolet.

no son todo lo impresionantes que su as-
pecto exterior pueda dar a entender, sus
aceleraciones son capaces de sorprender
al conductor mas experimentado, ya que
pasan de 0 a 100 kilometros en un tiempo
de 6 segundos.

-En el Duchess, cldsico y sefiorial, revi-
ve otro automdvil mitico, el MG-TD. Un
vehiculo que vio la luz en 1952 y que su-
puso una auténtica revolucién cuando co-
menzd a comercializarse en los Estados
Unidos. La linea del Duchess se encuen-
tra en consonancia con otros modelos de
su época como los Morgan y en ella las

formas redondeadas y las aletas-alargadas
y de caida suave. En el habitdculo desta-
ca el respaldo corrido, una solucién muy
en boga en los afios en que la version ori-
ginal inici6é su comercializacién, pero
abandonada actualmente por la mayoria
de los fabricantes. El Duchess es la ver-
sidn de las que comercializa Classic
Roadsters que ofrece un mayor abanico
de motorizaciones ya que pueden montar-
se propulsores de marcas como Volkswa-
gen o Chevrolet. O

Gonzalo Serrano
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HONDA VT 600 C SHADOWW

EQUILIBRIO
EN LA SOMBRA

La moda de las
Custom de .
cilindrada media
ha impulsado a .
todas las grandes
marcasala’
creacion de un
modelo de estas

caracteristicas, El .

gran gigante
japonés, Honda,
ha ide més lejos
creando una moto
de personalidad
especial.

culos de asombrosas prestacio-

' ® neg, dispuestos para recorrer
grandes distancias a sorprendente veloci-
dad. Esto no tiene que ver nada con la
Honda Shadow; si, es una moto, pero no
estd pensada para recorrer grandes distan-

ABLAR de motos significa,
H generalmente, hablar de vehi-

. cias, ni para devorar curvas a gran veloci-

dad. La Shadow es sobre todo un concep-
to estético a medio camino entre las
Custom y las mds llamativas Chopper.
Una moto atractiva, apta para disfrutar en
la ciudad y para recorrer comodamente
distancias medias sin apresuramiento.

CONCEPTO V1, MOTOR 0.X.

Siguiendo la tradicién iniciada por
Harley, la Honda Shadow dispone de un
bellisimo bicilindrico en V. Un motor que

: comparte soluciones técnicas con los pro-

pulsores de la Transalp y la Africa Twin,
derivados los tres de 1a VT 500.

El motor de la Shadow responde desde
muy pocas vueltas con gran suavidad,
ofreciendo un par relativamente alto, 5,2
mkg a sélo 3.500 vueltas.

SOMBRH Y BRILLO

Se mire por donde se mire, las lineas de la
Shadow son impactantes. Los brillantes

. cromados de su motor y de los tubos de
escape, las suaves formas de su depdsito y
el sencillo pero perfecto diseio de su
cuadro de mandos y los conmutadores de
luces. Todo ello firmado por el excelente
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acabado de Honda.

El cambio es.de cuatro marchas, como
en la Harley 883. Pero teniendo en cuenta
que no se buscan grandes prestaciones y
que la banda de utilizacidn del motor es
amplia, esta caja de cambios se muestra
perfectamente valida.

El chasis de doble cuna fabricado en
tubos de acero, estd adaptado a las posibi-
lidades del motor. Las suspensiones son
quizds el punto conflictivo. Delante, la
larga horquilla hidrdulica con 145 mili-
metros de recorrido, peca de blandura en
frenadas fuertes. Detrds el inaccesible
monoamortiguador, ofrece el comporta-
miento contrario: recorrido corto y res-
puesta brusca.

Para detener los 200 kilos largos de la
Shadow, se cuenta en la parte delantera
con un llamativo disco de 296 milimetros
bastante efectivo. En la rueda trasera un
cldsico tambor.

EN LA CARRETERA

Aunque la Shadow no sea exactamente
una Chopper, su pronunciado dngulo de
direccién (35 grados).y el espectacular
lanzamiento de la horquilla {165 milime-

PRUEBA >

VIRTLDES
= Suavidad y equilibrio mecinico
iseno ¥ acabado 7
* Posicion del conductor .l

HONDA VT 600 C SHADOW
PRECIO: 890.000 PTAS.

= Conduceidn complicada

= Amortiguacion
« Incomodidad del pasajers
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MUY PERSONAL
La larga horquilla
de la Shadow, a
medio camino entre
las Custom y las
mas puras Chopper,
condiciona su
movilidad en
curvas. Pero es
indiscutiblemente
personal, como sus
brillantes llantas de

——————

tros) condicionan claramente su utiliza-
cién. Aunque las prestaciones no son ex-
cesivas, en carreteras viradas hay que to-
mar ciertas precauciones. Pese a que la
estabilidad es irreprochable, gracias al
bajo punto de gravedad y al generoso
neumitico trasero, hay que calcular con
antelacién cada viraje. La Shadow estd
pensada para las rectas y €sa es la tenden-
cia que sigue cuando intentamos cambiar

radios y el bruscamente de trayectoria. Ademas si ¢l
llemativo disf::o de firme no estd en buen estado la cosa se
eno.

MOTOR. Bicilindrico en V a 52 grados.
Cuatro tiempos. Refrigeracion liguida.
Tres vélvulas por cilindro. Simple drbol
de levas en cabeza. Didmetro por carre-
ra: 75 x 66 mm. Cilindrada total: 583
centimetros clibicos.Relaci6n de com-
presion: 9,2 a 1. Potencia médxima: 43
cabalios a 6.500 revoluciones por mi-
nuto, Par mdximo: 5,5 mkg a 3.500

pm.

ALIMENTACION. Dos carburadores Mi-
kuni de 32 mm. Encendido electrénico.
Bateriade 12 V. 8 Ah.

TRANSMISION. Primaria por engrana-
jes. Secnndaria por cadena. Cambio de
cuatro velocidades. Embrague Multi-
diseo en bafio de aceite.

BASTIDOR. Chasis tubular de doble cuna
en tubos de acero. Basculante tubular.

Horquilla delantera telescdpica con ba-
rras de 39 mm de didmetio, 146 mm de
recorrido.Suspensién trasera monoa-
mortiguador con 90 mm de recorrido.
Freno delantero: Simple disco de 296
mm y pinzas de doble pistén. Freno tra-
sert. Tambor de 160 milimetros y sim-
ple leva. Llantas de aluminio con ra-
dios, de 2,15 x 197" delante y 3,50 x
15""detris. Neumdaticos: Dunlop Tube-
less. ‘

DIMENSIONES. Longitud méxima:

2.335 milimetros. Anchura médxima:
780 milimetros. Altura: 1.125 milfme-
tros. Altura mimma al suelo: 140 mm.
Altura del sillin: 690 milimetros. Dis-
tancia entre ejes: 1.603 milimetros. Ca-
pacidad del depdstio: 12 litros, Peso en
orden de marcha: 208 kilogramos.

PRES T ETONES

complica. _

Pero como decfamos, ésa no s la voca-
cién de este bello ejemplar de Honda que
se mueve con elegancia y suavidad en ca-
rreteras de. curvas abiertas y asfalto liso.
La Shadow resulta ideal para tranquilos
desplazamientos no demasiado largos, el
piloto mantiene una postura bastante cd-
moda, con los pies relativamente adelan-
tados y la espalda apoyada en el respaldo
del comodisimo sillén, también el mani-
Ilar queda a una distancia idénea.

Por el contrario ¢l pasajero viajard en
una altura superior, correspondiente a un
reducido asiento, un tanto incémodo.

En la ciudad, a pesar de su apariencia,
la Shadow se desenvuelve con relativa fa-
cilidad, una vez que te acostumbras a sus
medidas. Su magnifica estabilidad y la
suave respuesta de su motor permiten
moverse con tranquilidad en el tréfico ur-
bano.

EL PRECIO DE LA BELLEZA

Queda claro que los ingenieros de Hon-
da han dado preferencia al aspecto estéti-
co, por supuesto dotado del magnifico bi-
cilindrico de 600 centimetros ciibicos.

Todas las piezas que integran el disefio
de la Shadow han sido perfectamente es-
tudiadas para encajar perfectamente en
este bello concepto. Una Custom de cilin-
drada media, estilizada y cldsica.

El acabado es en general excelente, con
cromados de calidad en los tubos de esca-
pe tipo Sporster, en algunas partes del
motor y en las llamativas ruedas de radios
tradicionales. )

El cuadro de mandos se reduce a un so-
litario reloj de disefio funcional con velo-
cimetro y cuentakilémetros, complemen-
tado por unos indicadores luminosos
situados en la bellisima tija. Los conmu-
tadores son sencillos pero de excelente
disefio y los pufios antivibraciones son
muy efectivos,

Todo esto se ofrece con un precio lige-
ramente superior al de sus competidoras
en ¢l mercado nacional. Pero es indiscuti-
ble el gran atractivo de esta «Sombra»

Ny

NUVEVO PEVGEOT 309

Slam

Enla jungla del asfalto, el nuevo
Peugeot 309 Slam es el rey.
Nuevo Peugeot 309 Slam.

Para disfrutar con estilo toda la
agilidad de su tinea, la fiereza

de sus prestaciones y la garra de
su equipamiento: alerdn trasero,
falddn frontal con faros de fargo
alcance, asientos deportivos,

volante de cuatro radios...

Todo un Peugeot 309 para abrirte
paso en la jungla del asfalto.
Nuevo Peugeot 309 Slam.

El rey de la jungla.

PEVGEOT 309
Es OTRA HISTORIA

CARRETERA '.'ELGL‘]DM} que te permitira disfrutar de otra forma de
RRS e Velocidall mEKIMA oo 156 entender la moto, evitando las prisas y las
(,arreler;u..lzﬂ ............. e Mﬂllﬁiﬂﬂmmm um“”_m 141 frenadas extremas. Es una moto para SEh-

Velocidand mdximb i L i Aﬁh‘lﬂﬂnﬁﬂnmmw”" ]u tir el placer de moverse sobre dos ruedas
_ R N N disfrutando antes del paisaje que de la ve-
locidad. Por otra parte, la Shadow es una
moto que atrae las miradas de todos y de

todas, una moto con la que no se pasa dg

sapercibido. :
Fernando Canizal
Fotos: José Antonio Diaz

A — = -
L N [PORTADOR: MONTESA- HONDA 8.A, 00 "0 0 eli
oo Avenida de Santa Cruz de Calafell 21-35 Cornelld de Llobregat, Barcelona, : -
et . o © Telefono: (93} 474 02 52. si.omp S ® . o3
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CREO QUE LA DROGA NO TE AYUDA A VIVIR:

SOLO TE ENGARNA.
MANUEL (CHAMPD HERREROS..

Y

v

i QUE OPINAS

?

B ESALEAS RETAILER

LOS JEEPNEYS EN MANILA

ARTE
BARROCO

Los constructores filipinos de microbuses, de los
legendarios Jeepnevs, adoran fas estatuillas, los laros, log
cromados, todos los elementos llantatives capaces de
personalizar un todo tereeno, Estos avtesanos del sopltie,
de la soldadurs, han dado un estilo espevial a esos Jeeps
cargados de anos, que sc muesen rengueantes por Manila,
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8 Jeepneys filipinos han trans-
formado la imagen de las ciuda-
des mds pobladas; las luces repar-
tidas por toda la carroceria, las
barandillas, las herraduras, los caballitos
cromados y los colores chocantes ador-
nan estos muestrarios de quincalleria dis-
puestos sobre cuatro ruedas, son los ele-
mentos que ponen una nota de distincion
en vehiculos de corte militar, en los Jeep
mds primitivos, creados con los aburridos
codidos militares de funcionalidad.

Los artesanos de Manila han dado rien-
da suelta a sus suefios més descabellados,
han rebuscado en las almonedas mas sur-
tidas para crear asi unos automdéviles re-
pletos de piezas inservibles que dicen
mucho del estatuto de sus duefios.

Los Jeepneys son modelos vivos, ejem-
plos de arte en movimiento, que no cesan
de recibir m4s y mds deshechos mecéni-
cos capaces de doblegar con su peso los
chasis robustos de unos coches creados
para la guerra.

Es dificil encontrar el origen de esta
costumbre decoratlva, abierta a las exa-
geraciones mds increfbles, pero podria
justificarse por la necesidad imperativa
‘de exhibicién que late en muchos corazo-
nes orientales, en los corazones de los
conductores de estos microbuses. Los
Jeepneys son templos al gusto més deca-
dente. Simbolos de lujo y anarquia que
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_ BRSTASCONMARTLIO

cemin 2on el DrocesD ToL

L A congtruccion de un ]"‘epnﬂy t*em—. peac

ropa. Los artesanos filipinos qmpactn Son SUR R
los, suelzan con sus aaple‘ oy conforman log couroce-
rias mdas increfbles sin tomar medidas ura séla vex
slempre a cjo. Lag iGhricas d= Jeepeys estén anclc:dqﬁ,
todavia, en la nrehistoria del automéwvil.

ABIGARRADO
Es la primera
definicién para
cualguier Jeepney
de Manila. No es
féceil encontrar el
menor hueco para
un adorno nuevo.

+

ARTESANOS

Los carroceros de
Jeepneys trabajan
con las técnicas
mds primitivas, con
soluciones de una
sencillez
excepcional: Es
dificil hacer algo
mejor con tan pocos
medios.

dominan las calles atestadas de las ciuda-
des filipinas.

Esa profusién de caballos de metal, de
cientos de figuras que conforman cuadras
espectaculares sobre los capds de los
Jeepneys, hacen referencia al poder del
motor, pero las exageraciones artisticas
han llegado tan lejos que, en muchos ca-
508 se encuentran mds caballos fuera, re-
partidos por la carroceria, que dentro de
unas mecdnicas bastante asmadticas, casti-
gadas por una utilizacion casi infernal.

Los usuvarios adoran estos ejemplos en-
loquecidos de artesania local; aprecian
esa profusién desbordada de adornos y

llaman a los Jeepneys por sus nombres,
pomposos a més no poder, nombres muy
divertidos en la mayor parte de los casos.
El usuario del Jeepney sabe que se debe
subir y bajar en marcha, que debe pelear-
se por la plaza de acompafiante del con-
ductor, es una forma especialisima de en-
tender el trafico que enloquecerfa a la
mayor parte de los proceres occidentales,
capaz de funcionar a la perfeccién en las
tierras orientales.

Los maestros carroceros filipinos han
creado una forma nueva de arte y sus
ejemplares son ya objeto de coleccion. O

Angel Marco

nfes ochivos
dan la piel de la irrita-
y tirantez producidas

P r el afeitado, dejan-
‘dola suave y protegida.

" AFTER SHAVE
BALSAMO

pUEV®

NIVEA

AFTERSHAVE
C R EAM

F OR

MNIVEA FOR MEN

M E N

AFTER SHAVE CREMA

Es el nuevo cuidado es-
pecialmente suave para
la piel castigada por el
afeitado.

Tonifico y calma la piel
proporcionandole vna
hidratacion durodera.

AFTER S HAVE




BIKAR. Gran Via, 77. Tel. 441 9900, B“.BAO

RIO VERDE MOTOR, S. A. cva.n300,tm.175.3. 7815352 MARBELLA
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Marca Modelo Afio  Equipo Precio Concesionario Marca Modelo Afio  Equipo Precio Concesionario
Renault . 21 GTS 1987  Air. Aco: - 1.000.000  Autogal BMW 635CSi A 1986  Full Equip 2.500.000  Mengual
Citroén CX2.2TRS 1986  Air. Aco. - 850.000 Autogal Mercedes 300°SEL 1987  Full Equip 4500.000 Mengual
BMW 735i AL 1988  Full Equip 6.500.000 Autolago Volvo 760 GLE 1985  Full Equip 1.800.000  Motor Central
BMW 730i 1989 Full Equip 3.900.000  Auto Lago Peugeot 309GT 1987  Air, Aco. / Equipo Hi-Fi 1.100.000  Motor Central
BMW 735i 1987 Llantas/Air. Aco. /Climatizador ~ 4.700.000  Auto Parls BMW M-5 19%7  Full Equip 3500.000 Movinorte
Maserati Biturbo SL 1988  Cuero/Air. Aco./Climatizador  4.500.000  Auto Paris BMW M-5 1988 Full Equip / Teléfono 5.000.000  Movilnorte
BMW 520i 1987 Full Equip 1.750.000 A.S.Busquets BMW 535 issg  Climatizador/Comput.de abordo . 4.800.000  Muntaiid
BMW 524td 1985 Full Equip 3.850.0000 A.S. Busquets Mercedes 1016V 1988 Cuero 4.700.000  Muntafia
BMW 03 1983  M-Technic 1.950.000  A. Albelda BMW 524td 1985 Air. Aco. / Llantas 2.500.000  Noguera Pifiol
Renault ~ AlpineV6T . 1988  Cuero/ Climatizador 4.500.000 A Albelda Lancia Thema2.0ie. 1985 Climatizador 1,500.000  Noguera Pifiol
Renault 11 Turbo 1987  Equipo Hi-Fi / Amort. rally 1.000.000  Autosa (Qviedo) BMW 3274 p. 1886 Full Equip 2400.000 R. Calatayud
Opel - Senator3.0 1988  FullEquip 2.300.000  Autosa (Oviedo) BMW gt 1928 Full Equip 3.500.000 R, Calatayud
Daimler 4.0 1988  Full Equip 6.500.000  Bertolin BMW 730 195 Full Equip 3.800.000 Rex Motors
Porsche CarreraCab. 1986  Full Equip 5,500,000 - Bertolin Renault - 21TXE 1988  Full Equip 1.150.000  Rex Motors
BMW . 325 1986 ABS/Techo/ M-Technic 2.500.00C  Bikar BMW 2251A 1988  Full Equip 2.500.000  Rlo Verde Motor
Fiat UnoTurboie. 1986  Equipo Hi-Fi/ Llantas 875.000 Bikar BMW 5201 1986  Full Equip 1.680.000  Rio Verde Motor
BMW 316 1984  De serie 1.350.000  Carmelo BMW 323 1984  Llantas/ Air. Ace. 1.700.000  Ruera Sport
BMW 318; 1989 ABS/Llantas 2.150.000  Carmelo BMW 635 CSi 1983  Full Equip 2.250.000  Ruera Sport
BMW 320i 4 p. 1986  Cierre / Pinttra metalizada - 1.950.000  Elitemotor BMW 3251/ 4p, 1986  Cuero/Techo 20950000  Stinus
Volvo 360 1988  Full Equip 1.475.000  Elitemotor Renauit 21 GTS 1990  Air. Aco. / Radio 1.850.000  Stinus
BMW 535i 1985 Full Equip 5700000  Fersén BMW b30iA 1989 Qlimatizador / Radio 4200000 T.Cayma
BMW 3201/ 4 p. 1986 Air. Aco./ Radio 2.300.000 ~ Fersdn Lancia _Thema2.1 1986  Full Equip 2.200.000 T.Cayma
BMW M-535i 1987  Full Equip 3.700.000 Hispamovil BMW 7301 1887  Lantas/ Techo ! Air. Aco. 4200000  Turalsa
BMW 735i A 1987  Full Equip 4500.000  Hispamovil BMW 320i/4p. 1987 Al Aco./ Elevaiunas 2.200.000 Turalsa
= BMW 325ix 1987  Air. Aco./ ABS / Llanias 2.800.000  Keldenich BMW 530i 1988  Full Equip 4500000 Veimsa
© “Porsche 944 S 1988  Full Equip 4.700.000  Keldenich BMW 325 1986 FullEquip 1.850.000 Veimsa
HE TBMW 535 1983 Full Equip 4500.000  Martin i Conesa BMW 320i 1986  Full Equip 1.850.000  Velomdvil
1 : Mercedes 500 SEL 1987 - Full Equip 5700.000 MartiniConesa = _Citroén CX25Turbo2 1987  Full Equip - 1.5600.000 Velomévil
1 ,
% ' AUTOGAL, S. A. cusceven . 120 7. 210072 unein, ORENSE MENGUAL, S. A. ctr.demaceit, km. 382, 7. 83 15 0. MURCIA
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GAMA CAR

AUDIO ALPINE

NIVEL |

SONIDO ALPINE
Sin duda el
reproductor de
radiocassette 7390
M le permitird
distrutar del sonido

MAXIMO
E

M la amplia gama de reproducto-
res, tanto de cassette como de
CD, que la marca Alpine comer-
cializa en Espafia, destaca por sus
magnificas prestaciones ¢l 7390 M. Un
aparato de iltima generacion disefiado

para ofrecer grandes satisfacciones al mds.

exigente audidfilo.

- Entre las multiples posibilidades al al-
cance de este aparato destaca su capaci-
dad de control total del Compact Disc
Shuttle 5952 S, mediante el cual, y gra-
cias a su mecanismo de carga de "hasta 6
discos compactos, es posible disfrutar de
varias horas de miisica ininterrumpida.
En todo momento es posible elegir un ti-
tulo definido o un disco, con sélo apretar
una tecla de seleccién. Esto demuestra la
facilidad de manejo de este sistema de
CD que se encuentra sin lugar a dudas
entre los mds avanzados en el mercado
actual. Ademds de la sencillez de manejo,
el 5952 S destaca por su disefio y por su-
puesto por contar con los dltimos adelan-
tos en tecnologia digital: octuple sobre-
muestreo, circuitos de conformacién de
ruidos de 21 bits, convertidores separados

desplazamientos de fase entre los canales
y una circuiteria analdgica de alto rendi-
miento.

Por otra parte el 7390 M, situado en la
parte media de la gama Alpine ofrece
grandes posibilidades como reproductor
de cassette y sintonizador de radio. Las
30 presintonias de emisoras, la presinto-
nfa de acceso directo, la automemoria, el
mecanismo GR de control Légico Total
la presintonia de acceso directo y un me-

canismo con nivel de control de alarma’

son algunas de sus prestaciones.

En cuanto a las posibilidades que ofre-
ce el reproductor de cassette reseflamos la
introduccién automatica de cintas, el
selector de cinta de metal automdtico, el
supresor de espacios en blanco y el sen-
sor musical arriba y abajo. Cuenta ade-
mds para conseguir una reproduccién lo
mds perfecta posible con cabezal fono-
captor HLTAC y Dolby tipo B/C.

Es posible manejar este radiocassette a
través del control remoto sin hilos 4390.
Es este un aparato que se sitia a un
alto nivel dentro del competido
sector de Audio Car. O

MUSICA SIN FIN
El sistema de CD
5952 S presentado
por la firma Alpine,
permite disfrutar de
varias horas de

‘masica

ininterrumpida.

SIQUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

)
H

& Austin Montego Maylair. Aflo 86,
o Alla 31571 Ao 86.

© |nnazent] de Tomaso. Afio 82.
® Jaguar G 42 Mo 82

& Kudi 200 Quatir, 52,000 ke, ® Lanciz Thema | E. A §7.

© BMW Z-1, Tres meses uso. ® |anciz Defta 1.6, 40609 km,

© BAW 325, 46.000 km. * Hélaga Inyeccin, 5 meses uso,

« BUAW 535, Full equipo. Ao 86, ® Werades 300-E. Ao 8, Full

« BN 7a0-L Afio 87. © ercedes 180-E. 53,000 km,

@ BAW M3, 42000 km, ® Wercedes X0CE. Ful squipe. -
« BX196GT. 54000 km. ® Mercades 190:0. 25. §1.000 km.

o hiza 15 6L 63000 km. * ® Peugant 309 GT A.A. 24000 km.

0 VENDER UNVEHIEULOTSEMINUEVD © NUEVD

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES ABRIMOS SABADOS TARDE

+ @ YW Golf GT1 16, 5300 k.

¢

* Porgcha 34, 43000 km,

® Porsche 924 8. 79,000 k.

= Renault 25 VG Turbo. G200 km.
© Ranault 21 TAE. A& 46.000 kin,
= Renaull 11 Turbo. 56,000 ke,

& Renault 18 Dissel fam, Aflo 84,
© Renault 11 Diesel, Afo 8.

= Yolkswagen Classic. MGZ
» Yoha 264 GLE. Full equipo.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 80 MESES

NUESTROS 20/ ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 549 64 71

PARTICULAR VENDE

AUTO PEREZ del SUR
Genceslonarls Oficlal Alfa Romeo

Guinda de la semana

ALFA ROMEO 164 V5, MKY
i 3.3 TURBO
MES ABRIL'00, COLOR PLATA 1979. COLOR PLATA.
2700.000 pas. MUY BUEN ESTADO
Tels. 630 40 83690 60 21 TEL:(91)218 88 19

PORSCHE 911

 HONDA |
E SPAZIO |
; 2.5 i

———————-J

ANUNCIESE

& R. Tel.:

ptas. J & R. Tel.:
245 66 60.
LIMOUSINE, 1983,
negro, 1.500.000
ptas. J & R. Tel.:
245 66 60.
CORVETTE, 1984,
oro, 3.300.000 ptas. J
245 66 60.
CORVETTE, 1984,
negro, 3.300.000
ptas. J & R. Tel.:
245 66 60. 3
CORVETTE, 1985,
bronce, 2.500.000

- ptas. J & R..Tel.:

245 66 60.

CORVETTE, 1990,
negro, 6.800.000
ptas. J & R. Tel.:
245 66 60.

TRANS-AM, 1988,
plata, 2.300.000 ptas.
J & R. Tel.: 245 66 60.
DODGE. 1991, Cus-
tom-Van. 4.100.000
ptas. J & R. Tel.:
245 66 60.

RENAULT 11 Turbo,
seminuevo, impeca-

ble, cuidadisimo, ilan-

tas braid, amortigua-
dores Selex, todo
blanco, ensanchado.
Si te gustan los tur-

- ra. Tel.:

bos éste te convence-
{96) 583 86 48.
VENDOQ todoterreno
Aro. 10.4 Sport.
B-JW. Teléfono: (93}
784 06 25 noches.
VENDO o cambio
Sierra Cosworth. Fa-
cilidades. Tel.; (987)
47 11 00-47 09 54.
ALFA 75.2 Ocasitn
1887. 1.160.000 ptas.
Extras, servodirec-
cién, alarma, mosica,
llantas, 52.000 km.
Tel.: (96} 667 11 37.
LANCIA Montecarlo
Abarth 2000, Pininfa-
rina, 145 CV, dos pla-
zas, descapotable,
B-FW, dos plazas,
octubre 1983, azul
metalizado, 30.000
km reales. Precio:
1.950.000 ptas. Ven-
do por cambio capri-
cho. Teléfono: (93}
8856 29 53 noches.
PORSCHE 211 Tur-
bo 3.3, blanco. Tel.:
{911} 43 78 13
42 06 10.

BMW 325 |, estupen-
do. 2.860.000. Tel.:
{911) 43 78 13.

NV M 6'/0/1//4[

#o = snume\

cmmﬂmcﬂun |

e

mds perlecto. de cada canal estereofénico para evitar

MOTOR 16 |
 MADRID

ALPINE () = . . Toléfons: (91)

S— l ; : KARTS competicion

e - BE COMPRA AUTOMOVILES | ¢, fanvis. recam: TECHO SOLAR

| __ \ 0 Y»Dmg:g%ﬁm | 1o e swiea | CORREDIZO INTERIOR
L3 | e | . . | CON MENOS DE5 ANOS | i st &7 15005 Oer(I;l;gAL
| ' ASOMBRESE DE LO QUE | 47050000 pias. Tel. , 4

| PAGAMOS POR SU COCHE | 0, % 3250 M
jAL CONTADO gl A S
R[' =ACCION EN 1CADENA Y ALINSTANTEL | moredo To 6
Te!s.. 26927629 7;; 0%69 70 15 - - FLI?E}'\giloggdo‘IQSG,
Era de esperar, al conectar tus altavoces Kindvox, ' el 2t LB A ek
conun radiocs;ies:tte?(iﬁ%vix Seriz Zu%,zf r:sultado es | r Ymowh ' ‘ éE&VII:‘LLTEeI ' 3&85566 r?g:

una reaccion en cadena con un sonido realmente gro. 2.500.000 ptas. J | FRMGRAAy 5 vpA POLNORMIEE SN/ RIO GUARINA 13

0 Kmdvox

- CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68

Contundente! _ & R. Tel.: 245666 60. | LAIRIENE POLMOJHINSA N0 GasOUNLY
2 Modelos : KX 500 R {Auto-reverse) - KX 500 Car Awvupi | “METRO OPORTO - MADRID 28019 | ELDORADO, 1976, | fusigyme  1as;8® 16662 TELS--_g?gg,%

(Auto-stop), 60W, FM/OM - 12memorias, Sintonia elec-  RADIOVOX, S.A. i : ' tabaco, 1.100.000

trénica, Equalizador (graves, medios, agudos), Bus-  Can Bruixa, 30-40 » 08014 BARCELQNA (E)

| Motor 16 /91

queda automdtica sintonias, Extraible incorporado.  Tel. (33) 490 81 40 » Telefax {93) 490 11 16

KX 500 R




AHORA

100.000

Kadett le seduce con 100.000 ptas. menos
al comprar cualquier turismo Kadett.
Asi, sin condiciones.

Es el precio de la seducciéon.

Promocién vdlida para turismos Kadett en stock comprados y matriculados antes de fin de mes.
Ventas a flotas, consulte a su Concesionario Oficial Opel.

OPEL

EN LOS CONCE SIONARIOS OFICIALES OPE'DE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA
AUTOMOVILES MOTORAMA,S.A. Q-AUTO, S. A. ACROGTL. §°A.  CENTRO SUR DE AUTOMERCADO
HISPANO PN oy T e Chammmiad [ mlwswedess AUTOMOVILES, S.A.  MOSTOLES, S. A.

' | Y fiadre de Dios, 4. Tel, 880 09 93 Ctra, de Andalucta, Km. 44,700 Avda. del Dos de Mayo, 62, bis
A.LE MAN ’ S . A MOTOR G AS (unto Plaza Legazpi) enfrente del Parque Munieipal) Tels. 891 25 75/8021126 Tels. 61704 11/ 617 03 61
P? de Ia Castellana, 244 Pl &2 sons Embajadorss) : EXPOSICION: Simén Hernandez, 55
(z0na Plaza de Castilla) Vietor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel 2390716 N ALCOBENDAS EN COLMENAR VIEJO (Junto gasolinera). Tel. 646 68 90

R S T ERAR GERAR, S. A. BN TORAESONDE ARDOZ
AUTOTODO, §. L. {ieaes] A T OTOR,S.A.  siesisendmniession TURISMOTOR, S. A.

Narvéez, 80-82-84 ? de Salamanca) Alberto Aguilera, 20 (zona Princesa)

et e A B S . SINTA. S. A. A e PR
’ els.
MOTOR ROA.UTO, S. A. Kposii?di?AsféS? je?'l:germ,z’? Marconi, 10 (Pol. Ind Coslada-Madnd) EN VILLALBA

DAS AUTO LEYV, A S. A, Fernandez Caro, 9 £ AN SEBASTIAN DE LOS REYES Tels. 669 00 04 - 22 - 76 VILLALAUTO

Avda. Ciudad de Barcelona, 268 (zona Arturo Soria,

Tel. 5625300 fr\erimm de Leyva, 68 (Zcma Carabanchel) ﬁlca.lé Gggczta Tg]:bl 407 04 13/ 245 97 80 N ALCORCON ENLASROZAS | %?8% 1&;] (fgrugl;, g(;n. 41,100
(Cmm 0 mmm, 2, Tel. 439 81 91 G..afi %‘i;‘?r‘é"os 150.Tel. 472 7112 (u'::?: Cruz de los (eJaIdos) ALLE RE S AR AGU A S , S i L . EN.GU -~
Sy gy Vil 1 MOVILAUTO RIZAN, S.A.  Slieeiissiotdmns,  ATTUSA
%erfﬁg elsgi ;13’ R A T tlrsa 53%4 1/ 61'211112 gn i EN LEGANES gol. Inl;i.EEL 13}%2%2}5511.1.0
Concesionarios Oficiales b ri | e o ' SELIAUTO 5 S. A. Exposicion: Ramoén y Cajal, 20. Tel, 22 65 95

Ctra. de Plaza Eliptica a Legands, Km. 3,700. Tel. 686 18 88
Exposicién: PARQUESUR. Tel. 680 11 93

.;;Ei-z: R DPEL @

BJOI'GS por exper1en01a
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FINANCIACION
Vv _CREDIT

 Vadordas, /5 O Esquerd, KA - TR ! & U Pax J00 4600 L iaury

10005 L0S MoDELOS D&
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOYILES OF OCASION
REVISADOS ¥ GARANTIZADROS

P "
TAYRE

MAZDA MX 5 18D
Seminuevo
Aiio 90, EXTRAS

Principe de Vergara, 253
457 76 34 - 269 94 63

NAMATRANS, S. L.

Awvila, Doctor Caloro. Totti Cantro
26220 MAJADAHONDA (Miadrid)

Mercedes 190E ........

{91-638 85 60)

....... 1.500.000 ptas.

Mercedes 190 E 2.3 16V, 86 3.300.000 ptas.

Mercedes 300 E, 86 ..

BMW 735i, 89

Porsche 944, 84 .......

~CORVETTE

= Aire chmunzudo

e

+ Polgnera desc 250 hasio
400 cv/Airl

. Cunverhble ‘lechos.

UNIDADES LIMITADAS

TEL. @1} 658 1197 FAX: (1) 658 1380,

© HUERTAS DE ABAJD. S/N. PARAGUELLOS (MADAID) W me
e —

ANUNCIESE
B
MOTOR 16

NORTE

Teléfono (94)
423 91 38
- Fax 324 80 03

AUTO-MASER

Pengeot 205 XRD A/A R/A .ovvunccisonninas

£50.000 ptas,

Bensult 21 GTD Turbo A/A/ D/A, 88 ... 1.500.000 pins,
Ford Sierrn 2.0 1 Ghia S.P., 89 ...cooevernrn 1,525,000 phas, -
Mitsulishi Montero Largo A/A/ Blanttas, 87 2,300.000 ptas.
Swznki Santural § meses 4.000 ke, 90 ........ 1.175.000 ptas,
Sumki Swift 1.3, GTI 16V, 88 .....convanivnee. 1100000 ptas,
m 3'1‘ A/A, “ dnensinnipisndibsinionibndvbag m’m m

Cardenal Siliceo, 35 - 28002 MADRID - Tel.: 5193577

VENDO Opel Monza
GSE, blanco, M-GF,
aire acondicionado,
alarma, mando a dis-
tancia, siempre gara-
je, perfecto estado.
1.600.000. Tel.: {91}
675 78 b4, Ignacio.
BMW 525 |, 24 Vv,
nuevo, muchos ex-
tras. 5.200.000. Tel.:
(911) 43 78 13.

BMW 316, aiio. 88,
impecable, gris meta-
lizado, radio, espejos,
elevalunas eléctricos,
'58.000 km. Precio:
1.400.000 ptas. negoe-
ciables. Teléfono:
597 31 12. Charo. .
VENDO Mercedes
220 SE Coupe, afio
65. 1.650.000 ptas.
Tel.: (911} b6 00 13.
VENDO moto Kawa
600, GPX, negra,
4.000 km, un afio por
no usar. 700.000 ptas.
Llamar horas comida.
Tel.: 334 05 60.

MG Montego 2.0 EFI,
M-HF, buen precio.
Tel.: 256 46 55. An-
tonio.

VENDO coche sinies-

tro Toyota Celica 2.0
I, 16 V, documenta-

cibn regla, siete me- -

ses uso motor, 18.000
km. 500.000 ptas. Ho-

ras oficina. Tel.: {954}
66 38 b4. Fax: (954}
66 38 bb.

F. TOME S. A. Re-
nault 21 TXE A.A.
Afio 87. Garantia 12
meses. 1.290.000
ptas. Sr. San Antc-
nio. Teléfono: (91)
747 82 00.

F. TOME S. A. Re-
nault 25. Afio 86. Ga-
rantia 12 meses.
1.450.000 ptas. Sr.
San Antonio. Tel.:
{91) 747 82 00.

F. TOME S. A. Re-
nault Super 5 GTL.
Afio 87. Garantia 12
meses. 695.000 ptas.
Sr. San Antonio.
Tel.: (91) 747 82 00.
F. TOME S.. A. VW
Santana 1.8. Impeca-
ble, afio 87. Garantia
12 meses. 1.025.000
ptas. Sr. San Anto-
nio. Teléfono: (91)
747 82 00.

F. TOME S. A. Seat

Malaga GLX. Con
menos de un afo. Ga-
rantia 18 meses.
945,000 ptas. Sr. San
Antonio. Tel.: {91)
747 82 00.

F. TOME S. A. Seat

Marbella, matriculado -

en abril del 90 por
s6lo 576.000. Garan-
tia de vehiculo nuevo.

85. 1.350.000 ptas.
Sr. San Antonio.
Tel.; {91) 747 82 0.
F. TOME S, A. Alfa
75 2.0 A.A. Como
nuevo. Afic 86. Ga-
rantia 12 meses.
995.000, Sr. San An-

tonio. Teléfono: (91}

747 82 00. -
F. TOME S. A. BMW

F. Tomé

Coenceslonario

A

|

m

«VEHICULOS DE OCASION
" DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Ctra. Barcelona, km 12,500

Sr. San Antonio.
Tel.: (91) 747 82 Q0.
F. TOME S. A, VW
Polo Classic 1.3. Afio
88. Garantla 18 me-
ses. 650.000 ptas. Sr.
San Antonio. Tel.;
{91) 747 82 Q0.

F. TOME S. A. Opsi
Senator 3.0.CD. Full
equip. Precioso. Afic

Tel.: 747 82 00

732 |. Oportunidad.
Por s6lo 690.000 ptas.
Sr. San Antonio.
Tel.: (91) 747 82 00.
F. TOME S. A. Opel
Kadett 1.8 GSI. Afo
86, extras, A.A.,
T.C., espejos eléctri-
cos, E.E., C.C.
950000ptas Sr San
Antonio. Teléfono:

{91) 747 82 00.
RENAULT 11 diesel.
Afio 88. Teléfono:
549 57 88.
PORSCHE 944. Afio
86. Cuero, A.A.,
58.000 km. Tel.:
h49 64 71.

BMW M-3. Afo 88.
22.000 km. Full. Tel.:
549 57 88.

AUDI 200 Quattro.
68.000 km. Todos ex-
tras. Teléfono:
549 64 71. :
ALFA GTV 2.0. Afo
82. 79.000 km. Muy
cuidado. Teléfono:
549 57 88.

BMW 633 CSI. Afo
82. Cuero, ante, llan-
tas. Tel.: 54964 71.
PORSCHE 924 S.
M-KG. 66.000 kms.
Liantas. Teléfono:
549 57 88.
RENAULT 11 Turbo.
Afio 86. Muy cuida-
do. Tel.: 549 64 71.
IBIZA 1.6 GLX.
56.00C km. Teléfono:
b49 57 88.
MERCEDES 190-D,

2.5 Extras. Teléfono:

549 64 71.

'- HALLYE MaNIANARAES

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

Artomio Lopes, 117, 20005 MADRID — THL 45/ L RAX 4B A 77

KITS DE CARROCERIA

HELVETIA
| rpobar 30X eramtarmaaigd

AUTOMOVILES CHICA

ESPECIALISTAS EN AUTOMO VILES CLASICOS

Mercedes 300 SL 24v. (Varios colores).
Mercedes 280 SL descapotable.
Mercedes 300 SE completo exiras.
Mercedes 300 E completo extras.
Mercedes 190 E 2.5 16 valvulas,
Mercedes 190 E 2.3 16 vélvulas.
Mercedes 190 E 2.6 completo extras.
Mercedes 230 E completo extras,
Jaguar XJG 4.0 Sobereing,

CLASICOS

Mercedes 300 Adenaver.

Mercedes 220 SE Coupé Cabriolet.
Mercedes 280 SE Coupé.
Mercedes 220 SE Coupé,
Moercedes 220 § 1952,

Mercedes 300 SEL 6.3 1969,

Rolls Roice Silver Shadow.

LE IMPORTAMOS SU COCHE NUEVQ (O USADO

7 Alberto Alcocer, 11 - MADRID
. Tel.: 2596508
Fax: 259 69 96

" Hermanos Garcian Noblejas, 39 . it ad

&

"7 bra. También puede
" - - mdulos especiales
' ¢uyo importe es de

E.HVIENDSdpre.mtacupdndabnda—

marits cumplimentado. Escriba |
wmiquina o an letras mayliscules. Cads
painbra o una de les casiles reserva-
dan al efecto. Calcule of precio de su in-
&30 » razdn de B0 pesstas por pals-

ol taxto

snunciarss on los

do 40> 40 mm, -
6.500 pesetas. Si -

© : desea anunciarse con madulos de ma- -

.. vor tamafio, haganosio saber, Namando .
o tobtono (31) 2080080, . .

. ANUNCIOS POR PALA“AS s Envlamciunmmdcunﬂz ol “'IIWI'“ d! ¥

Madrid-28037 bre do Gambla-h

IOARUSA)

COMPRAR O VENDER

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

>

Motor 16

Nombre y apelides
Domiciho
Teléfono

Ruegoinserien mianuncio porpalabras en el préximo mimero de

Firma
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Aire acondidonuds, Cuero,
Hevalenas ebictrico,
pinturo metalizeda. ‘
TURRO DIESEL. Desde 4.300.000 PTAS
GASOLINA, 4.0 L. Dasde 4.530.000 PTAS

Aslonl_u.o_litm_«q,' .

pirEcvica

IRMASI]EAI_AB.S.‘%
PARACURLLES

MADRD)- TEL.: O @811 97- FAX: B3 B8

MOTOR 2.500 €C-

w inyoccién

= Sorvodirecclén

~ Descapotable
TECHO LONA

TECHO DURO

- Cohrestante

DESDE 1.9850.000 PTAS

f. QI "~ S 5,
- DITECNIIGA
TR L B |
HUERTAS BE ABAJD, N . . e
PARACUELEOS (MADRIIA - TEL: 1) 58 1197 FAX: 911688 ek

KADETT 1.3 GL,
M-HU, negro, $7.000
km, cuidado, revisado,
COMO NUevo, varios ex-
tras. 850.000 ptas.
Tel.: {91) 228 75 83.
Noches.

PEUGEQOT 505 GTD
Turbo, V-BH, aire
acondicionado, servo-
direccién. 850.000

magién completa para llantas, ABS. Precid: Tet.: (91} 369 32 77.

importar tada clase de
vehiculos. Adjuntamos

2.975.000 ptas. Tel.:

{91) 87272 11, Gerar-

Horario de 9 a 14 y de
17 a 20 horas. Pregun-

precios de todos lostu-  do. tar por Cetestino Nieta,
rismos y motocicletas.  FURGON Dodge ame- MASERATTI Biturbo
Condzcala por sélo  ricano 9 plazas auto- Spider descapotable,
2600 ‘pts. Import-Au-  matico. Llantas, HI-FI, B-JG, afio 1988, rojo,
tomocién, Apartado ideal custom. Perfecto. 56.000 km reales, 1
375. Molina de Segura.  Tel.: {93} 322 08 14. duefio, impecable, me-
30600 (Murcia). Tel.: DE TOMASO Pante- jor que nuevo. Lo doy
(968) 6121 26 oficina ra, rojo, 400 cv, ruedas regalado, solo

estrenado en Espafia.
Primer duefio, vende
s6lo por 2.500.000
ptas. contado. Krea
Motor. Virgen de
Montserrat, 115. Bar-
celona. (93}
236 25 27/50 44,

TALBOT Samba Pi-
ninfarina Cabriolet,
B-GG, 39.000 km, im-

locidades, estrenado SEVILLE, 1985, ne-

CORVETTE, 1990,

204 cv, impecable, 1986, rojo. Buen esta-

en Espafia, mejor que’

un primer duefio. Sélo

gro, 2.500.000 ptas., J
& R, tel.: 24566 60.
ELDORADO, .. 1976,

negro, 6.800.000Q
ptas., J & R, tel.:
245 66 60.

3.600.000 ptas. Admito
cambio. Muchos ex-
tras. Tel.: 266 17 17.

do. Azcona, 62.
BMW 316i, diamante
negro, servodireccion,

por 1.200.000 ptas. to-
tal contado. Krea-Mo-
tor, Virgen de Moni-
serrat, 115. Esquina
Cartagena. Barcelcna.
(93) 236 25 27/50 44.

VENDO Mercedes 190
E, direccién asistida,

tabaco, 1.100.000
ptas., 4 & R, tel:
245 66 60.

LIMOUSINE, 1983,
negro, 1.500.000
ptas., J & R, tel.:
245 66 60.

TRANS-AM, 19838, VOLKSWAGEN Golf
plata, 2.300.000 ptas.,
J & R, tel.: 245 66 60,
DODGE, 1991, Cus- ble. Tel.: 255 86 21.
tom-Van, 4.100.000 MERCEDES 300 E,
ptas., J & R, tel.:
245 66 60,

aire, M-LG, 7.000 km,
julic 1920, Azcona, 62,
OPORTUNIDAD ni-
ca para inversor o co-
leccionista vendo 4
descapotables clasicos
restaurados en lote.

GTI, aire acondiciona-
do, etc., 1988. Impeca-

ABS, aire, Airbag, au-
toblocante, llantas, te-

28037 Madrid

FINANCIACION HASTA 60 MESES

MAXIMA VALORACION DE SU V. O. T

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA 2hBrD0

RECAMBIOS ORIGINALES « VW JETTA CL
Julian Camarillo, 7 Teléfono; 327 03 56 e ) e s

Sria. Virginiaf 8 * VW POLO COUPE

1

— GRAN OCASION VEHICULOS PROCEDENTES DE
SYOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL.
— EN CONDICIONES INMEJORABLES Y AL MEJOR

PRECIO,

$r Lozano
Teléfono: 327 03 56

m.iesss_EmLto Anms. S;A-

Tienda ¥ taller: General Pardifias, 3 mo.
Tel.: 575 18 38 - 575 12 17, 28801 DRID,

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

%
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO-DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

ptas. Teléfona: (96)
287 40 19. Horas ofici-

na.
URGE vender Audi
Coupe Quattro, aire
acondicionado,
2.000.000 ptas. Conta-
do. Teléfono: (96)
382 45 24. Valencia.
Garaje siermpre.

;BENEFICIESE! Infor-

61 11 78 fax/61 11 b9
particular. Seriedad
absoluta.

VENDO BMW M-535i,
madelo 1987, cpto. ex-
tras. Precio a convenir.
Tel.: 36932 77/24 67.
Horas de9a 14y de 17
a 20. Sr. Nieto.

MERCEDES 230 E,

particular, aire, techo,

285-345x 15 P7. Muy
equipado, pieza Unica
en Espafia, sélo colec-
cionistas. Tel.; (93}
322 03 73.

PARTICULAR vende
BMW M-5356i, afio
1987, no importado po-
cos km. Libro de servi-
cio al dia, completo ex-
tras. Precio a convenir.

3.500.000 ptas. total
contado. Krea Motor.
Virgen de Montserrat,
115. Barcelona. Tel.:
{93) 236 26 27/50 44.

ROVER 820 S| 16v,
B-JX, afio 88, 25.000
km reales, plata, full
equipe, aire acondicio-
nado, jamés un rasgu-
fio. Mejor que nuevo,

pecable de tode, color
rojo, Mejor gue nuevo.,
Primer duefio vende.
Séle por 1.100.000
ptas. contado. Krea
Motor, Virgen de
Montserrat, 115. Bar-
celona. (93)
236 25 27/50 44.

PORSCHE 924, B-EZ,
afio 1982, blanco, % ve-

TREMA OSNUR, SA. &%

Lopez da Hoyas, 171. Tel, 519 00 29/ 413 68 94 MADRID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

EL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA
{CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

cierre centralizado, te-
cho, B-KZ, 2.500.000
ptas. Teléfono: (93)
311 86 76: Noches. Al-
fredo.

CAN S.A.: Nuevos,
todas marcas. Mejor
tasacién.
FLEETWOOD, 1986,
azul, 2.300.000 ptas.,
J & R, tel.: 245 66 60.

CORVETTE, 1984,
oro, 3.300.000 ptas., J
& R, tel.: 245 66 60.
CORVETTE, 1984,
negro, 3.300.000
ptas., J & R, tel:
245 66 60.

CORVETTE, 1985,
bronce, 2.500.000
ptas., J & R, tel;
245 66 60.

CAN S.A.: Azcona,
62. Parking clientes.
CAN S.A.: Super
oportunidades en oca-
sidn y nuevos,

FORD Scorpio &p.
2.4, ABS, aire, 8.000
km. Garantia 22 me-
ses.” 2.580.000 ptas.
Azcona, 62.
PORSCHE 9211 SC,

cho, suspensidn nivel,;
1987, etc. Precio con-
venir. Aceptamos cam-
bio. Azcona, 62.

VW Corrado. 16v, blan-
co, 12.000 km. Impe-
cable. Admitimos cam-
bio. Precio convenir.
FORD Sierra 2.0 L
Coupé, aire, servodi-
reccién, techo, etc.

Spitfire 1965, Alfa Ro-

‘meo Duetto 1964, Fiat

124 Spider Cabrio
1967, Seat 850 Spider
1967. Los 4 por sdlo
3.500,000 ptas., riguro-
0 contado, Sr, Jaime.
Tel.: {93) 236 25 27 o
Sr. Alejandro (96}
372 43 22. (Deberan
verse en Valenciaj.

ALARMAS PARA

i,
(-,
L

José Noriega, 9. 28017 MADRID Tel: (91) 403 77 92
Corcega 654 08026 BARCELONA Tel: (93) 256 43 90

GEMINY

4/ ELETTRONICA

AUTOMOVILES

Homologados por: ALFA ROMEO, AUDI-VOLKWAGEN,
FIAT, FORD, LANCIA, OPEL Y RENAULT.
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AUTOMOVILES

VENTA

ESTA SEMANA

TEL.: 248 62 60. 248 58 60
Y 24190 31. MADRID

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS :

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendlentes de pago,
resolveremos su problema. . 8
Si lo va usted a -cambiar por uno nuevo consultenos._

911 Turbo, clasico,
impecable. .4.760.000
ptas. Tel.: 733 75 98
y 733 78 07.

1987 Porsche 911 Ca-
rera Cabrio. 5.800.000
ptas. Garantia 1 afo.
Procedente de la em-
presa Turbomovil, S.
A. Contactar tel.:
733 73 97.

Marca y modelo Ailo  Km Precio  Marca y modelo Afic Km  ° Precio
Seat Marbella B 3000 490000 Peugeot 405 GL 8 21000 1.3%0000
Seat {biza 1.2 Junior % 43000 545000 Rover 216 EFI ALA. {lanias. 87 3000 120000
Seat lbiza 1.2 Junicr 8 3000 67000 Citrogn AX GT Pack Completo 88 23000  B90.000
Seat |biza 1.5 GLX Aire ac. 200  9B0¢ Citrogn AX GT Pack Completo 8¢ 10.000  1.040.000
& Seat lbiza 1.5 Inyeccion 9 15000 1.246.000 Citrogn AX 11 TRE 8 200 675000
Fiat Uno 70 5 LE. 0 1300 107000 Citrcen 8% 19TRD T ABS AA. 80 18000 1.950.000
Fiat Uno Turbo LE. AA, 87 42000 990.000 Citro#n BX 19 Diesel Techo 3000 1450000 B
Fiat Une Turbo LE. Antistkid. 0000 1.225000 Ciroén BX 16 TRS Athera AA. 83 25000  1.390.000
Lancia Thema T. L.E. ABS, C. 87  B6.000  1.975.000 Ford Fiesta 1.1, 15.000 £95.000
Lancia Delta Integrale, T., D.A. 17000 2.450.000 Ford Festa 1.4 Ghiz § puerlas & 12000 1.050.000
Renault Express Diesel Combi 88 37.000 H5.000 Ford Fiesta XR2 . & 41000 - E70.000
Renault Express Gasclina Combi 89 19.000  890.000 Ford Escort RS Turbo ABL 8 BOHC 135000
Renault Supercince BT Twho 86 40000 860.000 Ford Escort 1.6 Ghia |. Eq. RS. 89 BO0 117000
Renault Supercinco GT Tubo 88~ 27000 975.000 Ford Escort Van Diesel 1.8 B0 000
Renault Supercinco GTLEp. 87 31000 690.000 Ford Oricn 1.6 Ghia |. Equipo RS 89 11000  1.450.000
Renault 18 GTS AA. 8 60000 680.000 Ford Cricn 1.6 Diesel Ghia 8 32000 1.150.000
Renault 19 TXE AA. - 8 17000 147000 Ford Crion 1.6 Ghia & 3010 1.100.000
Renault 21 TXE A.A. 89 13000 1675000 Ford Orion 1.6 Ghia Inveccion 89 8000  1.38.000
Renauit 19 GTS A A, e 10000 1.385.000 Ford Sierra 2.0 Ghia A A, 8 43000  97B.00
Renault 19 TXE Direccion asiside 89 13.000  1.3%6.000 Ford Siera 2.0 CL 8 21000 1.300.000
Renault 21 TXE A A, 8 3BI0 1575800 Affa Romeo Sprint 1.5 0.V, B B3000 890000
Renault 21 GTS Nevada A.A, 81 41000  1350.000 Alfa Romea 33 1.7 Q.V. 2000 1.17%5.000
Renault 24 Nevada TXEAA B8 300 175000 Alfa Ftnmeo B17QV. AA B 21000 134600

SEMIESTRENO: To-
yota Supra 3.0 Targa.
4.500.000 ptas. Full
equipo. 25.000 km.
Blanco. Teléfono:
733 78 07. Garantia
18 meses.

PORSCHE 944 blan-
co. A. acendiciona-
do. 2.400.000 ptas.
Procedente - mercado

LJROCAR: COCHES NUEVOS
Todus marcas / todos Modelos

con descuento
174 bld de Créteil
94100 Sain Maur { Paris
Tel: 33 /(1) 428 33 450 - Fax: 48.89.04.65

98/ Motor 16

nacional {no importa-
cién paralela). Garan-
tia 6 meses. Turbo-
movil, S. A. Teléfo-
no: 733 73 97.
PARTICULAR ven-
de turismo Audi
Quattro {200 CV) oc-
tubre 85, impecable,
aire acondicionado,
frenos ABS, elev.
eléctrico, cierre cen-
tralizado, alarma,
equipc musical, llan-
tas Ronal 8", con
neumaticos P-7F, or-
denador multifuncio-
nal, sensacionai, toda
prueba. Precio:
4.500.000 ptas. Tel.:
(964) 2116 41. Vte.
Edo.

MERCEDES 250 CE

Coupe. Cuero. Pre-

8 fono: 270 15.15.
. NISSAN Patrol Cor-

LAS OCASIONES

MMm

5 r*aumm Toe: 53140 mm
Castolfana Motm 8. A

equipe. 690.000. Tel.:
27083 82.-

PEUGEOT 505 SRD
Turbo Diessl. 690.000

cio: -1.250.000. Telé-

to, M-HD. 1.600.000. pesetas. Tel.
Tel.: - 331 48 48. No- 57117 b4, Preguntar
ches. Santiago.

AUDI Coupe GT ful., BMW 320i, afio 89.
equipe. 1.500.000. Azul, 2 puertas.
Tel.: 270 11 18. 1.800.000 ptas. Tel.:
AUDI 100 CD 5 E, full 450 44 10.

MAS GAI!AH‘I‘IZADAS

AUTOMOVILES

EL MAYOR Y MAS VARIADO
SURTIDO EN VEHICULOS
DE IMPORTACION

POLIGONO IND. AIMAYR C3. ‘
SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID

i NUEVO TELEFONO !!
ERICSSON POCKET
SERIE 900 DIGITAL

EN EL COCHE, EN LA CALLE.EN
| CASA, EN CUALQUIER LUGAR,
VD. SOLO NECESITA ESTE
PEQUENO TELEFONO
PARA HABLAR

CON TODO ELMUNDO

| WO -
3 =..\Nl \‘m‘:&‘g“nh

INSTAL
PG

MIGUEL ARACIL, 66

{ PENA GRANDE )

Tels.373 82 56-373 84 56
FAX: 373 84 56 - 28035 MADRID

TEL. 691 30 47/691_34 47/69] 56 86

iCOMERCIANTESI corredizo, interiores  {oficinal); 61 11 78 3.500.000 total conta-
;Tienen licencias de originales. 350.000. {(Fax); 61 11 B9 {Parti- do/Krea-Motor. Vir-
importacién? De Boer Tel.; (96) 374 34 95.  cular}. Seriedad absof gen de Montserrat,

PEUGEOT 505 GTD luta.

Turbo, V-BH, aire URGE vender Audi
acondicionado, ser- Coupe Quattro AA.
vodireccién. 860.000 2.000.000 contado.
De Boer; Heuvel 04; ptas. Teléfono: (96) Tel.: (96} 382 45 24.
5664 HM Geldrop, 287 4019. Horas ofi- Valencia. Garaje
Holanda. Tel. y fax: cina. siempre.

{07} 3140/59119. iBENEFICIESE! In- BMW M 535 |, Mo-
VENDO Mercedes formacién completa del. 1987. Cpto. ex-
190 E. D. asistida, para importar toda tras, precio convenir.
cierre centralizado, clase de vehiculos, Tel.: 369 32 77 24 67.
techo, B-KZ. 2,6 M.  Adjuntamos precios Horas9a 14, 17a 20
Tel.: 31186 76. No- de todos los turismos  Sr. Nieto.

Import-Export les
ayuda a comprar sus
coches japoneses en
Holanda o Bélgica.

115. Barcelona. Tel.:
(93) 236 2b 27/50 44,
ROVER 820 S) 16 V.
B-JX, afio 88, 25.000
km reales, plata, full
equipe, aire acondi-
cionado, jamas un
rasgufio. Mejor que
nuevo, estrenado en
Espafia. Primer duefio
vende s6lo 2.500.000
contado. Krea-Motor.
Virgen de Montserrat,

estado, 900.000 ptas. ﬂ

sion, aflo 57, techo Tels.: (968} 61 2128 doy regalado, s6lo  Tel.: 519 43 61.

SUPER GOLF

ches, Alfredo. y motocicletas. Co- MASERATI Biturbo 115, Barcelona. Tel.: IMPRESIONANTE.
AUDI V8. Afic 90, nézcala por sélo  Spider, descapotable, (934) 236 25 27 50 44. OCASION UNICA.
full equipo, a matricu-  2.500 ptas. Import- B-JG. Afio 1988, rojo, HONDA Prewde, 3.900.000 PTAS.
lar nuevo. Tel.: 1841)  Automocién, Aparta- 56.000 km reales, 1 matricula de Bélgica. CONTADO.
22 72 56/11 00 78. do 375. Molina de Se- duefio, impecable 60.000 km. Perfecio TEL: 6 83 85 05
ESCARABAJO oca- gura. 30600 Murcia. mejor que nuevo. Lo SRTA RUIZ.

[ WUESTRAS LUNAS SUPERAN TODO 10 CONOCIDO
Lunnulo

Martin de Vargas, 42 - Tels.: 227 50 73-467 33 88 - 28005 Madrid
* Dugue de Sesto, 5 - Teis.; 575 91 23-431 26 27 - 28009 Madrid
* Siera de Gredos, 3 - Tals.: 630 96 86690 97 35 - Fuenlabrada (Madrid)
RKARCA REGISTRADA POR
FELIPE
AREVALILLO

Aniceto Marinas, 76 - Tel.: 542 32 38 - 28008 Madrid
CRISTALERIA PARA TODA CLASE DE VEHICULOS

. Benidorm, 26 - T_el.: 326 61 20 - 28017 Madrid
Alava, 7-- Tel.: 326 61 80 - 28017 Madrid
A SU DISPOSICION LA MEJOR Y MAS COMPLETA GAMA DE LUNAS
PARA SU VEHICULO,

Ctra. Valencia, km 25 - Tels.: 871 00 78-871 39 45
Fax: (81) 871 39 45 - Arganda del Rey (Madrid)

PROFESIONALES Y TALLERES ESPECIALIZADOS EN_RESOLVER AL

MOMENTO! CUALQUIER SITUACION © INCONVENIENTE QUE

PUDIERA SURGIRLE JINCLUSO EN DIAS FESTIVOS! GRACIAS AL NUEVO

Ofieinas Centrales

Avda. Valladolid, 17 - Tel.: 542 32 38
Fax: 248 51 36 - 26008 Madrid

) |

SRECE ASUs s, MUY CEm DE m eﬂj
Motor
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Disnunibles dasde 5412 nma.am?

PEUGEOT Vm\"ﬁﬁﬁﬁﬂ et

EL NEUMATICC) DE ALTAS PRESTACIONES.
SERIES. 0,860 - 0,60 - 0,65 - 0,70

Una extensa gama de
modelos personalizadas
para vehiculios o lodas
fas marcas y do

importacién.

El naumatice:
Ameneann 4x4

o prestolite

"ﬁ La bateria

N® 1 en accesorios

Calidad y téciuca
Alemana

\\\\‘ 1%, /. /4"#.
RACING LINE
PR cataeg?) --;_"'.;-
S 7270

m Vallgspir, 186-191 - Tel. (93) 429 19 26 Télex: 54318-JSALLE
Fax: {93} 491 02 01 - (8014 BARCELONA

“-.
A
—
p—
c"'
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VOLKSWAGEN
Classic. '58.000 km.
590.000 ptas. Tel.:
549 57 BB,
DEPORTIVO Alfa
GTV. M-EX. 79.000
km. BS0.000 pasetas.
Tl B9 B4 71
PORSCHE 244, Afio
88, Cusgro. Telafono:
248 67 BB

IBIZA 1.5 GLX. Te-
cho, Muy ouidado.
Tel.: b3 B4 71

BX 1.9 GT. 48.000
km. M-GT, BEQ.000
ptas. Tel.; 549 57 B8.
ALFA 33150V, Gris
met. B0, 000 pras.

Tal.: b4 64 /1
RENAULT 11 Turbo.
BE.OCD km. M-GF.
Muy cuidado.
700,000 pesatas, Tal.:
748 57 BB

MONTEGO Mayfair.
Techo, M-GL. Fre-
cro: 900,000 ptas: Te-
[&torno: 549 6471
BMW £33 C51.
M-ES. Aira, llantas.
1,300,000 plas. Tel.:
B49 57 B8

CAN 5 A Nusvos,
todas marcas. mejor
lEsacian

CAN 5 A Azcona,
B2, Parking clientes.
CAN 5. & Super
oportunidadas &n
GCASION ¥ NUBvVOS
FORD Scorpio BGp.
241 ABS, are, B.OOO

km, garantia 22 me-
ses 2.680.000 pias.
Azcona, B2

PORSCHE 9171 5C.
204 CV. Impecable.
3 600,000 otas. Admi-
te cambio. Muchios
extras. Teléfong:

2561717
VOLKSWAGEN Golf
GTl, are:acondicin-
nada, atc. 1888, Im-
pecable  Teléfano:
25586 A

LANCIA Themas Tur-
b, nyecodn, 1986,
impesable, todos ax-
tras, garantia 12 me-
ses Azcona, B2,
LANCIA [Deita Ints-
grale, TBHE, =xtras,
Aztona, B2
MERCEDES 190 23
16 W, total aquipo,
buyen estado, precio
3400000 pras. Adrri-
timos cambio AZeo-
na, B2

RENAULT 20 GT die-

sel, 1983, bien cuida-

‘de. 1.190.000 ptas.

Facilidades. Azcona,

62,

BMW 325i, aire, te-
cho corredizo, servo-
direccidn, llantas,
mas extras, 12 meses
de garantia. Precio:
2.400.000 ptas. Azco-
na, 62.

BMW 320i cabrio, ?,

blanco, 1987 .

2.700.000 ptas. Azco-
na, 62.

BMW 325 2 puertas, -

full equipe, color an-
tracita metalizado,
afo 87. 2.800.000
ptas.

BMW 525 i imodelo
moderno}. Aire acon-
dicionado, color plata
metalizado, afic 88.
3.675.000 ptas.
FORD Orion GL 1.6,
color plata metaliza-
do, regalo r. cassette,
afio 85. 725.000 ptas.
MERCEDES 1920 E
2.3, color blanco, aire
acondicionado, llan-
tas aluminio, afio 87,
2.800.000 ptas.
OPEL Kadett GSI,
color blanco, regalo
radio cassette, afic
8b. 925,000 ptas.
OPEL Kadett GLS
1.8, 4 puertas, color
burdeos, regalo trans-
ferencia vy r. cassette,
afio 86. 875.000 ptas.
PEUGEOT 205 GTX
1.6, color blanco,
spoilers, llantas alu-
minio, r. cassette
Blaupunkt, afio 87.
876.000 ptas. -
RENAULT11 GTL, b
puertas, color plata
metalizado, regalo .
cassette, afio 86,
750.000 ptas.
RENAULT Supercin-
co TL, color blanco,
regalo r. cassette,
afio 86. 490.000 ptas.
SEAT Ibiza Special
1.2, color blanco, re-
galo r. cassette, afio
89. 800.000 ptas.
FURGON Dodge
americano. 9 plazas,
automatico, llantas,
HI-Fl, ideal custom.
Perfecto. Teléfono:
(93) 322 08 14.

DE Tomaso Pantera,
rojo, 400 CV, ruedas,
285-345 x 15 P7.
Muy equipado. Pieza

MUETLIARES, S, A,

GOLF GT1 16V de 150 a 162 CV.
GOLF G-60 de 175 a 200 CV.

WE” Importadores en exclusiva
T

Kits motor para

VW GOLF y CORRRADO
AUDIy MERCEDES

CORRADO G-60 de 175 a 190 CV,
C/ Muntaner, 83, A-08011 BARCELONA - Teléfono: 254 44 04-Fax: 253 58 12

ACCESORIOS Y RECAMBIOS,

TODO EN COMPETICION

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

dnica en Espafia, solo
coleccionistas. Tel.:
(93) 322 03 73.

PORSCHE 924,
B-EZ, afio 1982, blan-
co, b veloc., estrena-
do en Espafia. Mejor
que un primer duefio,
Salo 1.200.000 ptas.
total contado. Krea-
Motor. Virgen de

Montserrat, 115, es-
quina Cartagena. Bar-
celona. Tel.: {93)
236 26 27/50 44.

OPORTUNIDAD
tnica para inversor o
coleccionista. Vendo
4 descapotables clési-
c0s restaurados en
lote. Triumph Spitfire
1965, Alfa Romeo

Falribuidor BADRID!
AT del Aiimeid, A

Tusispod]

aieem B e it aide

Duetto 1964, Fiat 124
Spider Cabrio 1967,
Seat 850 Spider 1967.
Los 4 por sdélo
3.500.000. Riguroso
contado. Sr. Jaime.
Tel.: (93) 236 26 27, 0
Sr. Alejandro, (96)
372 43 22 (Deberan
verse en Valencia).
SE vende Opel Corsa
grupo ofictal. Scacen-
tro. Tel.: 691 68 71.
SE vende B-5 Turbo
Copa circuito. Extras.
Scacentro. Tel.:
691 68 71.

SE vende R-11 Tur-
bo, oficial, recam-
bios. Scacentro. Tel.:
651 68 71.
MERCEDES 300 CE
B-KV, 33.000 km,

granate, techo, llan-.

tas, A.A., ABS,
ASD, etc. Tel.: (93)
203 bb 09.
PORSCHE 944, blan-
co, aire accndiciona-
do. 2.400.000 ptas.
Procedente mercado
nacicnal {no importa-
cion paralela). Garantia
6 meses. Turbomdvil,
S.A. Tel.: 733 73 97.
PARTICULAR vende

‘ptas. Tel.:

turismo  Audi Quattro
{200 cv), octubre 85,
impecable, aire achndi-
cionado, frenos ABS,
elevalunas eléctricos,
cierre .centralizado,
alarma, equipe musi-
cal, llantas ronal «8»,
con neumaticos P-7F,
ordenador multifuncio-
nal, sensacional, tcda
prueba. 4.500.000
{964)
2116 41. VTE, EDO.
MERCEDES 250 CE
Coupé, cuero. Precio:
1.250.000 ptas. Tel.:
27016156,

NISSAN Patrol corto,
M-HD. 1.600.000 ptas.
Tel.: 331 48 48. No-
ches,

AUDI Coupé GT, full
equipe. 1.500.000 ptas.
Tel.; 27011 18.

AUDI 100 CD bE, full
equipe. 690.000 ptas.
Tel.: 270 83 82,
PEUGEOT 505 SRD
turbo diesel. 630.000
ptas. Tel.: 57117 84.
Preguntar Santiago.
BMW 320i, afio 89,
azul, 2 puertas.
1.800.000 ptas. Tei.:
450 44 10. i

iCOMERCIANTES!
¢Tienen licencias de
importacién? De Boer
Import-Export les ayu-
da a comprar sus co-
ches japcneses en Ho-
landa o Bélgica. De
Boer; Heuvel 04, 5664
HM Geldrop, Holanda,
Teléfono y Fax: {07)
3140/59119.

LA i pocEsoiE

DELTA MICS SPAIN, 5.L,
MOMTSENRAT 178
08201 SABADELL-5RAIN
TEL 0372980156, 03-721 4082
837350702 FAKOY 7275000

VENDO
FERRARI 328
GTBROJO
96)3608117
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Respetar el medio ambiente
con la tecnologia Lucas.

Lucas CAV

meaz




McLAREN-HONDA MP4 /5 B

ASI SE
HIZO CAMPEON

La situacién que se creé en McLaren después del «divorcio» con John Barnard en un
primer tiempo, y un afio m4s tarde la «fuga» de Steve Nichols a Ferrari, debilito
seriamente la solida estructura tecnoldgica de la escuderia de Waking, A esto, se sumé
el curioso caso de Gordon Murray que, afectado por una insespechada saturacion de
Férmula 1, pidi6 a Ron Dennis -director deportivo de McLaren- separarse de todo lo
relacionado con los monoplazas para centrar su capacidad creativa en el proyecto del
«dream car» que McLaren presentard en 1993, Toda esta dificil situacion recay6 sobre
los hombreos de Neil Oatley, que desde 1988 estaba trabajando en el proyecto del
monoplaza MP4/5 y posteriormente en el actual MP4/5B.
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‘ OR razones complicadas de
evaluar, ambos modelos no fue-
ron tan competitivos como los
disefiados por Barnard, o el

magnifico MP4/4 de 1988, concebido y

desarrollado por Nichols. Ademds, el

guehacer de Oatley nunca convencio ple-
namente a Ayrton Senna, hasta el extre-
mo de que este afio, para renovar su con-
trato, exigié a Dennis la presencia de un
ingeniero de primera fila en el departa-
mento técnico, ya que no consideraba tal

a Qatley.

Después de los primeros compases de

la recién terminada temporada, se vio que
la rivalidad se iba a centrar en McLaren y
Ferrari, y los demds pasaron rdpidamente
a ocupar el papel de simples comparsas,
con més o menos posibilidades de hacer
«pinitosy».

En resumidas cuentas, el Ferrari 641/2
era superior al MP4/5B en el concepto
aerodindmico, en el apartado de las sus-
pensiones, as{ como en la capacidad de
adaptarse a los diferentes trazados de los
circuitos en los que se disputo el campeo-
nato. Por el contrario, el MP4/5B dispo-
nia del motor Honda RA 100 E, de diez

MOTOR: Honda RA 100 E, Cilmdrada to-
tal 3493 centfmetros ciibicos. Piez cilin-
dros en V a 72 grados. Doble drbol de le-
vas en cabeza, Cuatro vdlvulas por
clindro. Distrabucion por cascada de pi-
fiones, Refrigeracién liquida. Potencia
méixima 690 caballos a 14.800 revolucio-

nes NfEr minuto.

ALIMENTACION: Inyecci6n indirecia
Honda PGM F 1. Encendido transistonza-
do Honda PGM IG. Airangue de upo

neamdtico,

TRANSMISION: Embrague de discos
miltiples en seco en fibra de carbono.
Cambio fransversal con seis velocidades y
marcha atrés.

CHASIS: Estructura compdsita realizada en
nido de abeja de aluminio y fibm de car-
bono. Dep6sito del combustible de 210 h-
tros de capacidad hecho en matenial sinté-

TRIUNFO PASO A PASO

Ayrton Senna se subid seis veces al podio en esta temporada. De
no haber cometido errores se hubiese proclamado campedn del
mundo antes del Gron Premio de Japén. En contadas ocasiones

Algin Prost pudo prevalecer sobre el mégico brasilefic.

cilindros, cuya fiabilidad, potencia y po-
sibilidad de utilizacién colocaron en mu-
chas ocasiones al Ferrari en segundo pla-
no. A lo largo de la temporada, Honda
puso en prictica las evoluciones 4,5 y 6;
cada cual mas fiable, potente, v por lo
taniv competitivas. Con ocasién del Gran
Premio de Inglaterra, Senna se atrevid a
decir que el propulsor Honda habia side
alcanzado por el motor Ferrari 037; sin
embargo, con todo el respeto por el pilpi-
to de donde venia la opinién, fue una
apreciacion erronea.

El binomio Senna-Honda, logrd paliar
la inferioridad del MP4/5B frente al Fe-
rrari, en tantas ocasiones como para lle-
gar al epilogo del Campeonato en una
clara postura de superioridad.

Al contrario de lo que habia ocurrido
antafio en McLaren, cuyos monoplazas
no se parccian a ningin otro y encerraban
siempre suluciones que sus rivales copia-
ban, en el MP4/5B ocurrié lo contrario.
En primer lugar, Qatley utilizé el perfil
trasero del Leyton House March como
punto de partida para disefiar el suyo. Del
mismo modo, también se inspird en el
alerén delantero del Ferrari 641 disefiado
por Barnard, para modificar el del
MP4/5B. d

A lo largo de la temporada, se pudo
comprobar que la solucién del perfil tra-
sero con los. cinco tineles no era tan vali-

D’?]gd ATL ignifugo v a la vez de alta segu-

ridad.
SUSPENSIONES: Anterior con sistema

Pull Rod y amortiguador Showa hidro-
neumético simado en el mietior del cha-
515, Muelles de acero mtercambrables.
Suspensi6n trasera del tipo Push Rod con
dos amortiguadores hidroneumadticos Sho-

waL
FRENOS: Cuatro discos SEP en fibra de

carbono de 278 rmlimetros. Pmzas Brem-
bo de cuairo bombines activos.Una pinza
en cada disco. Astillas en fibra de carbono
de 60 centimetros cuadrados de superfi-
cie. Bombas de freno de 19 nulimetros de
didmetro

LLANTAS: Antetior con medida 13"

11,5" y posterior con medida 13" x 16,3",
glreum&ticos 1adiales de la firma Good
ear.
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Entrenamientos en
Silverstone. (Febrero de
1990)

Por primera vez, McLaren rodé
con el nuevo monoplaza
MP4/5B, disefiado por Neil
Ouatley. Lo que llamé la
atencién fue la sclucidn
aerodindmica en el perfil
extractor del fondo, en el que
aparecian cinco semitineles,
solucién inventada por
Adrion Newey de Leyton
House.

Gran Premio de San
‘Marine. (Mayo-Imola)
, En Imola, Mcl.aren utilizé
- | discos de freno de doscientos

‘ ' setenta y ocho

: : B milimetros

o . de didmetro, pinzas

: " Brembo grandes con
.. 4. anclaje central y pastillas de
de superficie, Para
mejorar la refrigeracion
 del sistema de frenos,
. empleé unas tomas de
- arire muy largas, que canalizaban
Y - el aire tresco soble los discos, los
T e bujes vy las pinzas.
. También se equipé al MP4/5B con un
sistema electrénico conectado « los bujes
BEgES que ol patinar las ruedas, actuaba scbre el
encendido como un limitador de

" ‘revoluciones con el fin de evitar el

deslizamiento de los neumdticos en lo
salida y en las sclidas de curva.
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sesenia centimetros cuadrados -

Gran Premio de Alemeniea.
{Julio-Hockenheim)

En aquella ocasién, se acortaron los perfiles
extractores veinte centimetros, y se adopt6 una sola
ala superior en el alerén trasero. Esos cambios
estaban reservados dnicamente a los circuitos
répidos. Por otra parte, la utilizacién del nuevo
parabrisas hecho en fibra de carbono y con forma de
labio vuelto hacia el exterior, para deflectar el aire

_ del casco del piloto.

Premios de USA, Moénaco, Canad4, Ale-
mania, Bélgica e Italia. También, siempre
de la mano de Magic Senna se adjudicé
diez pole-positions, pero lo determinantie
para que este monoplaza se proclamara

MICHELIN

LA PRECISION
DEL LASER.

La precision al volante es fundamental
para la seguridad.

Un neumdtico debe ser preciso y responder
con exactitud a las érdenes del conductor.
Por eso Michelin utiliza la tecnologia del
laser en la fabricacién de sus neumdticos.

\ Para que sean Seguros y precisos.
N
(/) MICHELIN

alta tecnologia.

CON MANO FIRME
El talento de Senna y el poderoso motor
Honda paliaron considerablemente la

inferioridad del chasis Mclaren
frente a Ferrari.

da como se habia comprobado en los es-
tudios aerodindmicos en el winel del vien-
to. Concretamente Senna, afirmaba que
ese perfil era el causante de las muchas
reacciones nerviosas de que adolecia el
coche, razén por la coal en los Grandes
Premios de Hungria, Espaiia, Portugal,
Japén y Australia, esa sclucién fue arrin-
conada.

En resumidas cuentas, el MP4/5B se
pasé la temporada en el limite de la com-
petitividad frente al Ferrari 641/2. Senna
logré llevarlo a la victoria en los Grandes

a7 9Z006 EV
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Gruan Premio de

ungria. (Agosto-
Hungaroring)

Por primera vez, se
abandonaron los
perfiles extractores
posteriores de
semitiineles, y se

regresé al tipo

ﬁ?! p _ «tradicional» que
=L recordabalos

> 4 : utilizados en 1989, En
- esta nueva solucidn,

se aumento
sensiblemente la

T
’ 1‘ & superficie de los timones

¥ que canalizaban el aire
que desplazaban los
neumdticos hacia el

exterior.

Campedn del Mundo de Constructores y
pilotos, fue la indudable aportacién tec-
nolégica de Honda y la maestria de Sen-
na. En Japén, de no haber sido por la ave-
ria en los semiejes que obligd a Nigel
Mansell al abandone, McLaren hubiese
perdido el titulo de Constructores.

Para ganar en las carreras, hay que lle-
gar hasta el final, ¥ eso lo logran los que
menos errores cometen. Por eso, McLa-
ren ha prevalecido sobre Ferrari en am-
bos titulos por haber sabido sacar el ma-
ximo partido a sus posibilidades sin
perder los nervios, cosa que pasé en repe-
tidas ocasiones en el seno del Cavallino.
También hay que elogiar la labor directi-
va de Dennis que siempre tuvo presente
la estrategia mas conveniente a seguir.
Por otra parte, también cometi¢ un grave
error en Brasil, cuando aconsejé a Senna
seguir en carrera sin cambiar neumndticos;

o

- Gran Premio de Espaia. (Septiembre-Jerez)

En esa ocasidn, se utilizan unos nuevos perfiles extractores
similares a los de Ferrari. La longitud del periil era treinta
centimetros mds largos que los anteriores, y cungque el

°  MP4/5B estaba equipado con el cambio transversal,
aparecia en el medio de los perfiles una forma
longitudinal y rectangular como si se tratara de

Gran Premio de
Bélgica. (Agosto-
Spa) -

Sobre el répido
trazado de Bélgica,

7 QOatley anulé la
solucién de los
pequeiios
deflectores
verticales situados
juntos at final del
ala delantera. Los
nuevos deflectores
recordaban mucho
los utilizados
anteriormente por
Ferrari.

- carenar un cambio longitudinal.

de no haber ocurrido ese fallo, Senna hu-
biese llevado el MP4/5B al tftulo mundial
sin temor a Prost.

La profesionalidad de Magic Senna sir-
vid para mantener la calma en el seno del
equipo y permitir a los ingenieros evolu-
cionar el coche con cierta tranquilidad a
lo largo de 1a temporada. Por el contrario
los técnicos de Honda no se mostraron
muy complacientes respecto a Oatley y
Dennis; estaban acostumbrados a la
aplastante superioridad del McLaren de
1988 y de 1990.

Para la temporada 1991 Honda colabo-
rard mds estrechamente con McLaren con
la esperanza de que el MP4/6, equipado
con el motor de doce cilindros vuelva a
ser invencible. _

Gigi Corbetta

Con la incorporacion de
diversidad de marcas al

- mercado nacional, las
| Estaciones de Servicio

estan experimentando
un notable cambio en el
cual la imagen juega un
papel primordial.

Por ello, RONEQ ha
creado su division
RONEO CAR, para dar
in servicio exclusivo
al mundo del automovil.
Mostradores, estanterias,
elementos de almace-
naje funcionales, sélidos
y adaptables a cualquier
espacio, es la aporta-
cion que RONEO
propone para mejorar

SU negocio.

Conozea la division
RONEQO CAR de
RONEOQ. Recorte y envie
éste cupdn y, ademas
podra beneficiarse de

un importante descuento
en la adquisicion de
mobiliario.

5

RONEO

EMPRESA:

DIRECCION:

LOCALIDAD:

DIST. POSTAL: TELEFONO:

RONEO UCEM COMERCIAL,S.A. - SERRANO

, 1-28001 MADRID




EsseER OTRANTO

se corta’

Antonio Herrero se
afeita todos los dias
antes de que salga
el sol, y no se corta.
Ni con nada.

Ni con nadie.
Antonio madruga
para ser el primero,
y lo consigue de
Lunes a Viernes
todos los dias.

'. _— R A DI O
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José Maria Cernuda y Ramén Rodriguez
Enviados especiales ‘

PRIORI, el Valeo, Gnica prue-
ba que se celebra en la zona
de Madrid, perdia este afio

mucho interés. Por una parte,
porque el idolo local, Carlos Sainz, no
podia estar presente (compromisos en Ja-
pén). Por otra, porque el Campeonato de
Espafia estd ya adjudicado en la persona
de Jesiis Puras. Sin embargo, los organi-
zadores realizaron el esfuerzo de traerse a
un piloto de «primera divisién», Dario
Cerrato, que podria servir perfectamente
de referencia para los pilotos espafioles
que no acuden a las pruebas mundialistas.

Cerrato, integrado en el equipo de la
Jolly Club (como Jesds Puras), trafa a
Madrid un Integrale muy competitivo: la
misma unidad que habia utilizado en el
pasado Rallye Sanremo, en el que se cla-
sificé cuarto. Una unidad con muchos ba-
jos para afrontar la segunda etapa de tie-
rra con garantias de éxito. Probablemente
el Lancia de Puras era més potente en al-
ta, preparado especificamente para las ne-
cesidades del Campeonato de Espafia.

La dnica novedad en el resto de partici-
pantes (Bardolet sobre el Ford Sierra 4x4
y Bassas sobre ¢l BMW M-3) era que el
Opel Kadett oficial estaba conducido por
Luis Climent, mientras que Borja Moratal
utilizaba el Opel Corsa GSi del levantino.
La razon de este hecho es que Climent,
con el Kadett, podria mds ficilmente de-
fender su posicién en el Campeonato de
Espafia de los ataques de Bardolet y de
Foncueva, pilotos ambos que podian arre-
batarle la cuarta plaza obtenida en una
temporada muy bien planteada y ejecuta-
da por parte de Climent. Moratal entendié
muy profesionalmente esta operacién e
incluso rescaté a un viejo copiloto para
esta ocasién: Antonio Boto, su director
deportivo, que precisamente habia dejado
esta actividad en el Valeo del 87, ganando
con Carlos Sainz.

Comenz6 ¢! Rallye (primera etapa so-
bre asfalto) con un inicial dominio de
Bardolet. Cerrato, preferia no atacar a
fondo, consciente de que no tenia tanto
entrenamiento como los espaiioles (ni co-
nocfa previamente el Valeo, ni habia po-
dido disponer de un muleto para entrenar)
y Bassas, al estar el suelo ligeramente hi-
medo, no podia acercarse a los tiempos
de los coches con cuatro ruedas motrices.
Puras se queja de que los 14 segundos
que pierde en el primer tramo no son ta-
les, que hay un error de cronometraje.
Puede ser, pero lo cierto es que esos 14
segundos cuentan en su contra y tarda
media jornada en restarlos. Aungue ataca
a fondo no puede arrebatar demasiado
tiempo a Bardolet, que conduce el Sierra
con gran maesiria. Las tres pasadas por el
tramo de La Parrilla (23 kilémetros muy
selectivos y con el piso en muy mal esta-
do) iban a ser fundamentales. Lo mismo
que ¢l tramo del Jarama, muy inadecuado
para un rallye, donde apenas se demues-
tra nada desde el punto de vista de con-
duccién y sélo como espectdculo, para
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RALLYE VAIEO

MIA, T

Después de 11 pruebas del Campeonato de Espaiia, con cerca de 3.500
kilémetros recorridos, a «Mia» Bardolet le han sobrade 13. Trece kilometros
antes de finalizar el Campeonato, «Mia» estaba en cabeza de una prueba. Y
han faltado sélo esos poquisimos metros para que el piloto oficial del Ford -
lograse al fin su primera victoria. En el Rallye Valeo, «Mia» ha estado cerca
pero no ha podido impedir que el italiano Dario Cerrato se alzara con la
victoria. i :}- y

- i
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D E P O RTE

to, esperando poder recuperar en la tierra.
Y pese a que Saiz marcha alli francamen-
te bien, Sasplugas se defendié como un
jabato. Este joven andorrano no ha gana-
do el Desafio, pero ha demosirado que es
digno de un volante oficial. El Desafio lo
and finalmente Arqué. El cataldn tenia
a obligacién de ganar su clase y se lo pu-
sieron dificil los dos Citroén AX de Artu-
ro Rial y de Alfredo del Aguila. Pero, co-
mo era de esperar, ninguno de los dos
coches finaliz$ el Valeo y Arqué se ha
ganado el volante del coche de Villaverde
If:)ara el afio préximo. Lo cierto es que su
e no ha tenido limite. Tras su abandono
en Llanes, Josep tenia que ganar (su cla-
se) en los seis rallyes que quedaban del
campeonato. Y lo ha coseguido.
Finalmente mencionar el buen rallye de
Mercedes Rueda. Tras un afio nefasto, al
menos ha demostrado en su tierra, que
con un R-5 en las manos, no tiene rival.
Ni siquiera pudo con ella Kiko Cima, que
ha ganado todas las pruebas en las que ha
participado, menos el Valeo. Aungue Ci-
ma tuvo problemas (el coche no andaba
demasiado), Mercedes le sacé 4 minutos.
Y colorin colorado, la temporada se

acab6. Puras se hace con el titulo, suce-
diendo a Bassas y el afic que viene el
Campeonato de Espafia tendrd que alter-
narse con participaciones en el mundial.
Ese es al menos ¢l objetivo de los teno-
res. Que asi sea.

& CLASIFICACIONES

1* Cerrato-Cerri (Lancia Integrale 16v),
en 3.06.57. 2* Bardolet-Ferrer {Ford Sie-
rra 434}, a 1'00". 32 Bassas-Rodriguez
(BMW M-3), a 10'19", 4% Climent-Muiioz
%Opel Kadett GS1), a 13'43", 5% Moraial-

oto (Opel Corsa GS1), a 16'36", 6® Fon-
cueva-Romani (Ford Sierra Gr. N), a
19°45", 7 Ferreyros-Herrero (Ford Sierra
gr N}, a 200'16". 82 Xargay-Ferrer (Re-
nault 3 GT), a 24'48". 9* Rueda-Vitorini
(Renault 5 GT, Gr N}, a 25'27". 10° Sas-
pl; :s3-A.ndueza (Peugeot 205 GTi Gr N),
a T 1

PRINCIPALES ABANDONOS

Puras {Lancia Integrale 16 v), por rotura
de distribuci6n. Phidn (Opel Corsa GS1),

r A.R. SYSTEMS®

CAMPEONATO DE ESPANA:

12 Jesiis Puras (Lancia). 2° Josep Bassas
(BMW) 3° Borja Moratal (Opel) 4* Mia
Bardolet (Ford). 5° Luis Climent (Opel).

CAMPEONATO DE ESPANA
DE MARCAS

1° Peugeot. 2° Opel, 3° Citroén,

CAMPEONATO DE ESPANA
DE GRUPON .

12 Cele Foncueva (Ford). 22 Joan. Saspla-
gasl {)Peugeet}. 3° Francisco Cima (Re-
naule). .

pot rotura de fransmisién. Azcona (Peu- CAMPEONATO DE 'ESPA.N‘A
geot 205), por rotura de motor. DE COPILOTOS ‘
POSICIONES EN LOS TRAMOS 19 José Arrarte. 2* Antonio Rodrigucz. 3
Mo T & o2 p 4 g g ‘riredoRedrigue
gARDOLET % 1% 1% % ? g ? COPA RENAULT _ b
ERRATO 1* Francisco Cima. 2° Evangelino Otero. 3
CLIMENT 23 0 1 4 4 7 ¢ ; _
i A SHRR T
5 1

Do ‘EEEEEE DESAFIO PEUGEOT . iy

RATAL 12 Josep Arqué. 2° Joan Sasplugas. 3° Cle-.
FONCUEVA 25 0 O 0 0 2 3§ :
RRAS 11§ 4 4 o g g Iemeamon
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30W. + 30W,
Toma para Compact Disc.
Auto-reverso.
24 Memorias.

Pre-set scan.

Sistema disuasorio anti-robo (Regleta extraible).

(Patentado por A.R. SYSTEMS).

MADRID: Miguel Fleta, 12 - Teléf.(21) 754 46 65 - 28037 Madrid
CATALUNA: Juli4d Comarcial. Paris, 145 - Telét. {93) 430 66 36 - 08036 Barcelona
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ESPUES de la pesadilla de
: Jalpén, me fui de vacaciones
a la costa de Australia. Unas
vacaciones largas y maravi-
llosas que me permitieron
olvidarlo todo. Pero al desembarcar en
Adelaida, el miércoles por la tarde y al
llegar al circuito el viernes por la mafiana,
me di cuenta de la magnitud del desastre;
algunos especulaban, otros pregonaban
mentiras, otros hablaban sobre 1o que no
sabian... En definitiva, un torbellino como
nunca he visto que, al comienzo, me dis-
gustaba enormemente y que acabé por
uritarme hasta limites insospechados. Me
di cuenta de que se¢ pasa uno més tiempo
desmintiendo errores y comentarios de
imbéciles que hubo un momento en que
me dieron ganas de dejarlo todo. Si sigo
en la Férmula 1 es porque ain me gusta
conducir y encuentro verdadero placer en
dedicarme a mi coche y a mi equipo; ain
encuentro apasionante ¢l trabajo de los
técnicos. Pero aborrezco el tener que ex-
plicar lo inexplicable, perdiendo tiempo
en diferenciar lo verdadero de lo falso o
desmintiendo lo que nunca he llegado a
decir. Es este un tema que ni siquiera ten-
4o ganas de oir.

En cuanto a la pista. ;Cémo voy a en-
contrar placer conduciendo después de lo
que pasé en Japén? Las reiteradas decla-
raciones de las autoridades deportivas no
pueden ni siquiera tranquilizarme.

Ahora tengo que decidir sobre mi futu-
ro. Dijo la verdad «L "Equipe» cuando pu-
so en mi boca que la Escuderia Ferrari
podria ir buscando otro piloto. Esta fue
una reaccién medio triste, medio decep-
cionada, fruto de mi disgusto absoluto, Es
cierto: he considerado muy seriamente
abandonar la Férmula 1. Espero 1a reac-
cion de las autoridades deportivas, de Ia
Federacién Internacional, para salvar el
deporte del automévil. Hasta entonces no
sabré si aiin tengo un sitio en este deporte
gue ha dado el peor ejemplo de lo que
han 1llegado a ser las carreras al més alto
nivel.

~UN no he fijado una fecha
para tomar una determina-
cién y esto ha quedado per-
fectamente aclarado en el
Gran Premio de Australia,
disputado en el circuito de Adelaida. No
hablaré mais con los medios de informa-
cién. No importa ni dénde ni de qué na-
cionalidad sean. Comprendo que esto per-
judicard a los cinco o seis periodistas que
considero serios y competentes en la For-
mula 1. Lo lamento y les pido disculpas.
Después de todo esto, no quiero hacer
mis Ias cosas a medias. Me iré (o0 no me
iré}, pero lo haré a mi manera. Si doy una
conferencia de prensa en Parfs, como es
mi intencién, serd turbulenta. Si no, per-

A LO MEJOR...

PROST PIENSA EN SU RETIRADA
«Es cierto; he considerado seriamente
abandonar la Férmula 1».

maneceré callado. Completamente ca-
llado. : .

Postdata para quienes sélo tienen inte-
rés en las carréras: durante el Gran Pre-
mic de Australia no pude conducir como
esperaba a causa de mis neuméticos. -Fs-
taban degradados (pero no tanto como los
de Mansell, que tuvo que entrar a cam-
biarlos); y mis frenos, tampoco estaban
en perfecto estado al final de la carrera. O

LO DEJO TO
TS

€
€
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CIRCUITO DE ALBACETE

CARRERATISTORICA

sicos se ponia en juego el Titulo

por proclamarse campeones, Pere

" Bu unica opcidn para alzarse con el

“titule no era otra que conguistar la
victoria Ya desde lss entrenamientos
demosttd que estaba dispussta a lu-
char hastes 2l final. Cucndo todo-pa-
recia indicar que tenia la pole en el
bolsille, José Maria Garcia, con un
Renauit Alpine A 110, en los allimos
instantes de la manga de entrena-
mientos se la arrebatd con un regis-
tro sensacional, al recorrer el circuito
inviriendo tres segundos menocs que
Balba Gonzalez.

Ya en la carrera el Lotus Seven, en
una arrancoda magnifica se situo en
primera posicién, seguido muy de
cerca por el Renault Alpine, hastu
que en la vuelta quinta, en su dnimo
de dar caza a Balba Gonzdlez, sufric
una salida de pista, dejandole defini-
tivamente el caminge libre a la piloto
del Lotus que realizé todo lo que que-
dabka de carrera en solitano hasta
cruzar la meta. De esta torma conse-
guia no séle la carrera, ademds se
adjudicaba ¢l titulo en juego, siendo
la primera mujer de la historia del
automovilismo nacional que consi-

; E N el circuito de la Torrecica, en Al- &
- L hacete, se puso el punto y final al & g
Trofec de Espatia de Cldsicos Depor-
tivas ¥ a la 37 Copa Citroén AX. -

. Mientras que en la Copa Ctiroén to-
do estaba decidido a favor de Pablo |
- Irizar Zubizarreta, que consiguis el -
campeoncto con su victoria en el cir- -
cuits de Nogaro, en el Trofeo de Cla-

Trog eran los pilotos que luchaban

Cerqueda y Jaire Palau. con sendos |
Porsche 911, a los que'se les unis Bal- *
ba Gonzdlez Camino, que o los man-
dos de un Lotus Seven rompi6 en las
ultimas carreras la hegemonia que
ostentaban los pilotos de log Porsche. -

' gue imponerse en un campecnatc abso-

luto. Trers Balba Gonzdlez se clasificaron
sus mds directos rivales, Pere Cerqueda
y Jaime Palau, que no pudieron desban-
car a la piloto del Lotus,

En la Copa Citrogén AX el titulo ya es-
taba decidido en favor de Pablo Irizar,
taltaba por ver quién ocupaba las si-
guientes posiciones de la clasificacién
final, Varios pilotos optaban a la segun-
da v tercera posicion v logicamente ca-
da equipe establecid sus tacticas para
intentar situar a sus hombres lo més
arriba posible. En ninguna ctra cita de
este animade v competido campeonato
era tan importante como agqui imponer-
se en las mangas clasificatorias, que
puntian con 3, 2 v 1 punto para los pri-
meros clasificades. Irizar, para demos-
trar que es el mdés rapido, en su manga
clasificatoria mared el mejor registro v
en la manga clasificatoria que disputa-
ba se alzd con la victoria una vez mas;
no olvidemos que este piloto, salvo la
carrera disputada en el circuito de Jerez
en la que sdlo puntus en la manga cla-
sificatoria, se ha alzado con la victoria
en las restantes carreras incluyendo

POR PRIMERA VEZ :
Balba Gonzdlez es la primera mujer en
Espafia gue gana un campeonato
abscluto de velocidad.

tambkién cada manga clasificatoria
gue ha disputado.

Yo en las carreras definitivas, en la
final A, Pablo Irizar de nueve fue el
mdas rapido cruzande la meta en pri-
merd posicidn tras mantener un apo-
sionunte duelo con Juan Cane, que
se mostré muy incisive durante todo
el fin de semana En la final B vencio
tras una bonita lucha Martin Egafic,
e se IMpuso POT UN esSCaso MAargen
a Francisce Granell, .

M. Madrid

CLASICOS DEPORTIVOS
12 B. Gonzalez (Lotus Seven), 22.02.53 2°
P. Cerqueda (Porsche 911), 22,1031, 3* J.
Palau (Porsche 911), 22.36 23

COPA CITROEN AX

FINAL A
12 P. Irizar, 30.50 85. 2¢ J. Cano, 30.51.13.
32 (5. Arche, 30.59.12.

FINAL B
1t M. Egaia, 31.02.97. 2¢ F. Graneli,
31.04.06. 32 G. Diez, 31.11.95.

CLASIFICACION FINAL

1% Pablo Irizar, 198 puntos. 2° Francisce
Granell, 159. 3® Eladio Ruiz, 155.
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| SUPERCROSS DE BARCELONA

DOMINIO AMERICANO

E N el Palau Sant Jordi se ha disputado

el I Supercross de Barcelona, gque ha
reunido a los mejores pilotos de la espe-
cialidad, incluidos los estadounidenses.
Tras disputarse las eliminatorias, el do-
minic correspondié a los pilotos nortea-
mericanocs, siendo el vencedor Mike
Kiedrowski. 8in embargo el piloto mas
aplaudido fue Rick Johnson, uno de los
favorilos, que tras una cafda en la pri-
mera vuelta remontsd espectacularmen-
te hasta alcanzar la segunda posicién,
estando incluse a pundo de deshamcar
al vencedor.

FORMULA 1

FELICITACIONES A JEREZ

E L Team Lotus Internacicnal ha men-
dado un comunicado al Circuito de
Jerez, en el que felicita y agradece en
nombre del equipo y de Martin Denelly
ia buena actuacion del equipo médico y
de la orgemizacion, en el grave acciden-
te que sulfrié el piloto inglés en los entre-
namientos previes al Gran Premio de
Esparic, del que afortunadamente se es-
ta recuperando, aunque muy lentamen-

te. Segun los responsables de este aqui-
po de Férmula 1, la pronta v rapida ac-
tuacién de los equipos médicos y del
personal de pistd, que evacuaron con
celeridad al piloto, ha impedide gue Do-
nelly suirlera dafios ain mds graves.

COCHES DE EPOCA

BARCELONA-PONFERRADA

P ARA celebrar el tercer aniversario
de Radio Popular Ponferrada y por
iniciativa de Luis del Olmo, se va o cele-
brar del 20 al 26 de noviembre el Primer
Rallye de Coches de Epoca Barcelona-
Ponferrada. Partirg frente a la emiscra
de Radio Popular en Barcelona v finali-
zard en ka ciudad lecnesa, donde el dia
23 de noviembre emitirdn un especial
«Protagonistas» para toda Espatic,

MOTOCROSS OLIMPICO,
~ UN GRAN
ESPECTACULO

E L Patau Sant Jordi se va a convertir en la jo-
ya de las instalaciones olimpicas. Lo tiene todo
para ser el simbolo arquitecténico de la Barcelona
del 92. Un disefio espectacular surgido del iapiz de
un creador excepcional, el japonés Araka Isoza-
ki. Unas dimensiones impresionantes que le sit0an
en ia 6rbita de los grandes recintos cerrados de
Estados Unidos. Y una polivalencia elogiable que
le permite albergar desde un partido de basket de la
NBA a un motocross internacional, pasando por un
recital de Pavarotti.

Lanzados estos piropos, vayamos al grano. EI Su-
percross americano es en USA una de las dis-
‘ciplinas mas espectaculares y genuinas del mo-
tociclismo. Las carreras en el Coliseum de Los Ange-
les o en el Astrodome de Houston tienen més
resonancia que las competiciones tradicionales de
velocidad. Dicho en otras palabras, Ricky John-
son, el as de la especialidad, es mas famosc y
admirado que Eddie Lawson.

El pasado fin de semana Barcelona vivid por pri-
mera vez este gran espectaculo en el Palacio Climpi-

o de Sant Jordi merced a la iniciativa de Jaime
- Alguersari, el entusiasta patron de Solo Mo-

to. Fue un show inolvidable, todo un acontecimien-

to que se gand por derecho propio a ser un clasico

en el calendario de actividades motofristicas en Cata-

Aufia.

Si las carreras resultaron emocionantes y disputa-
das, el montaje merece también un capitulo aparte.
De Ameérica vino Jerry Stansbury, el N° 1 de Jos
especialistas en el disefo de circuitos indoor,
con saltos espectaculares y dificultades constantes.
Mas de 9.000 metros cubicos de tierra se utilizaron
hasta conseguir la mezcla ideal que no produjera ni
polvo ni barro.

Hasta Ia fecha lo habiamas visto sélc por teievi-
sién y nos habia maravillado. En directc gana en es-
pectacularidad y es toda una gozada. La demaostra-
¢ion realizada por todos los «maestrosr americanocs
dejo sin aliento a los mas jovenes aficionados que
no daban crédito a lo que veian sus ojos. Si en el
Palais de Bercy en Paris el éxito habia sido im-
portante, en Barcelona se superaron todas las previ-
siones.

El deporte evoluciona a pasos agigantados y esta
claro que el SUPERCROSS es todo un invento. La
ventaja de disputarse en un recinto cerrado tan ma-
nido de «verlo para creerlon.

Si en su dia los Trial Indoor fueron toda una reve-
lacion, diez afios después el motocross del Palau
Sant Jordi abre una nueva etapa Estamos con-
vencidos de que después de esta exhibicion, ven-
dran otras y lo que es mas importante, ia cantera de
pilotos hacionales crecera rapido y subird como la
espuma,.
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EN OBRAS

RED

NACIONAL:

N-I, Burgos-Lerma.
N-IL, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-III, Arganda-
Tarancén.

N-1V, Manzanares-
Bailén

Provincia de Ciudad
Real.

N-V, Talavera-
Navalmoral,

N-VI, Adancro-

" Villalpando.

RED
SECUNDARTA:
N-330, Jaca-Francia.
N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche.

N-430, Osa Montiel-
Munera

N-420, Alcafiiz-Tarra-
gona.

A-630, Campomanes-
: Oviedo.
N-552, Ripoll-Puigcer-
d4.

Teléfono de informacién
de Tele-ruta:
(91) 5352222

CARRETERAS

A G E M & A

ANORL BIWYJ
| VBRI

LA TECNICA DEL CAMEL TROPHY

O se trata solamente de un video de

aventuras. Ld nueva pelicula de Vi-
deo Coleceidén es un curso practico,
ademés de divertido, que muestra las
técnicas que todos deberiamos conocer
para poder salir airosos en situaciones
dificiles: a través de montes bajos y ar-
bustos, pantanos, barrancos, agua, nie-
ve, arena, pendientes o rocas, tode ello
amenizado con las escenas mds arries-
gadas y excitantes de la ultima década
del Camel Trophy.

De venta: en librerias y grandes al-
macenes.
Precio: 2.495 pesetas.

Gran Bretafia.

MUSEO BROOKLANDS

E L legendario hogar de las carreras automovilisticas y
aviacién britdnica ha vuelto a abrir sus puertas como
museo que recopila su historla ya centenaria: en 1907
se construys en Brookland el primer circuito automovi-
histico mundial, que en 1926 albergaria el primer Gran
Premic Britdnico; alli también A.V, Roe fue el primer in-
glés que consigui¢ «despegar» un aeroplano en 1908.

n el museo se expondrén entre otros vehiculos de ini-
gualable valor histérice, el Duesenberg de 1933, un mo-
noplaza con motor de 4,5 litres ademds de una colec-
cién completa de auimmoviles Frazer Nash fabricados
entre 1925 a 1950.

Direccién: Brooklands Road, Weybridge KT130 QN.
Mas Informacion: Tel, 07 44 {932) 85 80 60

TELEVISION NACIONAL

E N la tarde del domingo 18, Domingo
Deporte ofrecerd, en directo, la ulti-
ma carrera del Campeonato de Espafia
de Velocidad desde el circuito de Jerez.

TVE-Z2. a partir de las 18:00

| Cursos |
PROFESOR CANELLAS

AIVADOR Cafiellas revelard los se-

cretos de la conduccién deportiva a
los alumnos inscritos en el curso de pilo-
taje que tendrd lugar el 17 y 18 de no-
viembre en el circuito de Can Padré. EL
precio, 50.000 pesetas, incluye los vehicu-
los y alojomiento en pensién completa.

Mas informacién: (93) 833 03 11

CONDUCCION DEPORTIVA

E L. préxime mes de diciembre, la Es-
cuela de Pllotog de Emilic de Villota
impartird una de sus habituales jorna-
das de conduccién deportiva y mono-
plaza. Los interesados tienen hasta el
dia 6 de diciembre para inscribirse y el
curso tendrd lugar los dias 15 v 16.

Precio: 79.000 pesetas
Mas informacion: (93) 859 25 85

/

VELOCIDAD EN JEREZ

E L Campeonato de Espafia de Veloci-
dad en Circuito tiene su ultima cita
de la temporada en Jerez, donde tam-
bién se diputardan las pruebas valede-
ras para la Copa Nacional Rencult y
Renault Iniciacién, Campeonato Marl-
boro Férmula Ford y Férmula Fiat.

CRONOMETRADOS EN MADRID

085 aficionados al Campeonato de
Espafia de Tramos Croncmetrados
tienen una cita este fin de semana en El
Escorial, Madrid, mientras que en Nue-
va Zelanda se disputard la prueba de
Superbikes, puntuable para el Mundial.

Més informacion: (91) 890 15 80

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900) 12 35 05
CAMPSA

Tel. (900) 15 25 35
AYUDA EN
CARRETERRA
Tel. (91) 742 12 13
ADA

Tel. (900} 10 0899
AHSA

Tel. (91) 441 71 17
DYA -
Tel. (91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel, (91) 597 21 25
MONDIAL

ASSISTANCE:
Tel. (01) 441 33 44
RACE

Tel. (91) 593 33 33
RACC

Tel, (93) 209 35 77
ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 40 11
AUDI

Tel. (500) 11 22 22
BMW

Tel. ($00) 10 04 82
CITROEN

Tel. (91) 450 11 11
FIAT

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel. (900} 14 51 45
HONDA

Tel. (500) 30 80 80
LANCIA

Tel. (1) 450 13 50
MAZDA

Tel. (91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 44141 77

MITSUBISHI
Tel. (1) 441 33 44

OPEL
Tel. (91) 556 13 38

PEUGEQT-TALBOT

Tel. (91) 597 21 25
RENAULT

Tel. (91) 556 39 99
SEAT

Tel. (900) 11 2222

VOLKSWAGEN
Tel. (500) 13 65 24

Coordina Lourdes Bravo




LEIT MOTIV /RSCG

Todas las marcas.

Todos los modelos.
Tenemos a su disposicién

una oferta amplia y variada de

vehiculos usados de todas las

marcas y modelos, para que us-

ted pueda elegir con Garantia.

Garantia hasta 2 arios.
Hacemos una minuciosa se-
leccion y seguimos un riguroso
sistema de preparacion de los
vehiculos que nos permite ofre-

cerle un abanico de Garantias,

por escrito, que van desde los
3 meses hasta los 2 afios, con
nuestra Garantia Qro.

SELECCION
CITROEN EUROCASION
CARNET DE GARANTIA

COCHES COMO NUEVOS, DE TODAS LAS MARCAS

Servicio Citroén 24 Horas.

Nuestros vehiculos de oca-
sion cubiertos con ia garantia se-
eccion (1 afio, 18 meses, 2 afios),
disfrutan del mismo Servicio 24
Horas que un vehiculo nueve:
asistencia mecanica y remolque,
hotel o billetes, 0 vehiculo sustitu-
tivo si fuera necesario.

RED DE CONCESIONARIOS CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de ocasidn. Coches de primera.

|

| @0 !] &9
Ml
[l

I

i

| RENAULT 21 TXE © PEUGEOT 405 SRi ® NISSAN PRINERA SLX ® OPEL VECTRA 2,01 CD @ FORD SIERRA 2,01 615




