SITTREAIEAT,

10 de noviembre de 18380 Num368 e 300 pias.

CON GASOLEQ, 242
PESETAS MENOS
CADA 100 KMS.

4VOLO MUY ALTO

-l

I

B0I&8

6||

0

5

|

|

h

il

|

|

|

|
6

420

3

]

I

L]

g




Pl e i

12 ALVOLANTE
Mercades 500 F.

2] LO ULTIMO
Mazda Autozam Revue,

38 LouHo
Mitsubishi GTO.

48 FRENTEA FRENTE
Renault Clio 1.2 contra Clio 19 D,

62 A FONDO
Saab9.000 2.3 Turbo.

65 FUERA DE SERIE
Beck 550 Spyder.

13 FUERA DE SERIE
Avio Retro '%).

78 MoTeS
" Suzuki GSX-R y RGY 250.
94 CONCURSO '
Ganador del volante de Alain Prost.
102 DEPORTE
Prueba Audi V8
106 DEPORTE
Velocidad en Calafat.

109 DEPORTE
F-1: G.P de Australia.

CON GASOLEO

EFENDER el gaséleo a estas alturas podria parecer ir contra corrien-
te, pero adoptar la medida opuesta seria reclmente injusto. Es cierto
gue mercados de gran tradicién en el diesel como per ejemplo el ita-
liano, no venden un coche con esta moterizacién. En otros paises co-
mo Estados Unidos, ¢l diesel fue una moda que hoy va no se lleva; es co-
mo si la hubieran desterrado. También es verdad que los ecologistas
critican duramente los efectos nocivos de este combustible v que sus pre-
cios ya no son los que eran. Pero éstos, no son argumentos suticientes co-
mo para hacer olvidar una larga serie de ventajas, propias de los diesel
modernos. : :

Los motores diesel gastan
menos -en litros de combusti-
ble- que los motores de gasoli-
na. Es mds, los de inyeccidn di-
recta son extroordinariaments
econdémicos. En Espafia se co-
nocen poco. Los llevan sola-
mente un par de turismos de
gran tamafio y su Consumo es-
td por debajo de los cinco litres
cada cien kilémetros. En tal ca-
s0, aungue el gasédleo costara
lo mismo que la gasoling, su
utilizacion seria mds rentable.
Lo que hace falta es que los fa-
bricantes no eleven el precio
de sus turismos diesel mdas de
lo necesario, pues con la ten-
dencia de ios precios de la ga-
solina y el gasdleo a igudlarse,
el kitometraje para amortizar
la compra de un diesel, se dis-
para en alguncs casos.

También podria hacerse la
prueba del usuario. Todos los que se han pasado de la gosolina al diesel,
siguen lieles a éste. Sin embargo, casi no hay ejemplos ds lo contrario.
Muy pocos dejan el diesel para velverse a la gasolina.

Ante esta situacion, lo unico que haria falta para que el diesel volviera a
tener una aceptacién plena seria reducir las emisiones de gases nocivos
que se producen. Ello es foctible bien con determinados aditives, bien con
Unos procesos mds costosos en las refinerias, que en definitiva harfan posi-
ble un gasdleo de mejor calidad y menos contaminante. Serfa algo similar
a lo que se ha hecho con la gasolina sin plomo y redimente mereceria la
pena. Los motores diesel ain no han dicho su Gltima palabra.

-‘ Alberto Mallo
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R SERIESDEBMW 3
520|, 525i, 535|, 524id y MS. 3

Para aquellos que quieren un auto-
movil de dimensiones generosas sin li-
mitar su movilidad.

Para los que desean pasar a otra
dimension en prestaciones conservan-
do la maxima seguridad.

Para los que esperan que una atrac-

tiva linea exterior dé paso al confort y la
amplitud interior.

Para todos ellos la respuesta se en-
cuentra entre los compactos de nuestra
Serie 3 y nuestra superior Serie 7: en la
Serie 5 de BMW. Prestaciones, seguri-
dad y confort en su justa medida.

En prestaciones, 150 y 192 CV para el
520iy 525i, los nuevos 24 valvulas; 211 CV
para el brillante 535i; 115 para el 524 tur-
bodiesel y hasta 315 para el deportivo M5.

En seguridad activa, desde el EDC,

gue permite seleccionar entre suspension
mas deportiva 0 méas confortable, hasta el

EL EXITO EN SU JUSTA MEDIDA.

ASC, que controla la estabilidad electrdni-
camente impidiendo el deslizamiento en
aceleracion.

Desde la Servotronic —servodireccién
electrnica de dureza progresiva en fun-
cidn de la velocidad— hasta el excepcional
sistema de frenos, con ABS de serie a partir

del 525i, Las zonas de deformacidn progra-
mada que rodean el habitaculo de alta rigi-
dez dan la medida de la seguridad pasiva.

La amplitud de este habitaculo y su
excepcional equipamiento, que incluye
aire acondicionado de serie, dan la medi-
da de la apuesta de BMW por el confort.

-Apuesta que, junto a las prestaciones y la

seguridad, define a toedo BMW. Desde
nuestra Serie 3 a nuestra Serie 7.
Para quienes quieren disfrutar de lo

mejor de ambas es nuestra

Serie 5.
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MAS POR MENOS

EL ULTIMO DE ALFA

S E llama Alfa 33 Veloce, forma parte
de una serie limitada v su precio fi-
nal se mueve en torno a 1.440.00C pese-
tas. El nuevo Veloce equipa el motor de
cugtro cilindros horizontales opuestos
con 1.351 centimetros cukicos vy 88 caba-
llos de potencia, un motor que permite
aleanzar los 176 kilémetros por hora de
velocidad punta. El secreto de este mo-
delo especial radica en su equipo de se-
rie, equipo que incluye: cierre centrali-
zade, elevalunas delanteros eléctricos,
cinturenes postericres de seguridad y
cristales atérmicos.

EUROTUNEL

PRIMER CONTACTO

A construccién del conocido «Eurotu-

nel» bajo el Canal de La Mancha al-
canzé el pasade dia 30 de octubre el
momento histérico en que ambas partes
establecieron el primer contacto tisico
en la mayor obra de ingenieria del Con-
tinente. Un taladro de cinco centimetres
de diametro perlford los ultimos cien me-
tros de tierra que separan las partes bri-
ténica v francesa del tinel. Como ya es
sabido, el tinel pedric estar en funcio-
namiento en el verano de 1993 y reque-
rird una inversidn de 888.000 millones
de pesetas.

U N T O

D E M 1 R A

S ol Ui

® Los acuer-
. dos entre Ge-
y neral Motors

2 "<y Saab se han
plasmado en Suecia con la
venta de cerca de 500
Chevrolet en lo que va de
afio. En Detrojt consideran
que los coches americanos
de lujo tienen mucho que
ofrecer en los paises mas
desarrollados de Europa.
Una ofensiva esta a puntc
de iniciarse.

® |os sindicatos japoneses
han propuesto al organis-
ma que agrupa a los cons-
tructores que aumenten el
pericdo de vigencia de los
modeios. En la actualidad,
se calcula gque un modelo

Jjaponés cambia cada cua-

EN VOZ BAJA

tro afios y los sindicatos
creen que 6ésto exige de-
masiado a [os trabajadores.
No consta que Calvet haya
apoyado a los sindicatos
nipones.

e En Renault estudian
muy sefiamente [a posibili-
dad de fabricar un modeio
pequeho, sustituto del R4,
gue se fabricaria para todo
el mundo desde un pais de
la Europa del Este. A nadie
se le oculta que se trata de
Checoslovaquia, desde la
fabrica Skoda. El proyecto,
si se concreta, podria apa
recer a mediados de esta
misma década. Tal idea ex-
plica el interés mostrado
por la marca francesa para
asociarse con Skoda.

& / Motor 16

DESDE BRUSELAS

CRISIS, NO ES PARA TANTO

E L vicepresidente de la Comisién
Europea, Martin Bangemann, ha
manifestado que «no hay ningtin funda-
mento cbjetive para una caida especta-
cular del mercade automovilistico euro-
peo». Seguin Bangemann, la saturacién
del mercado de coches no es para ma-
fiana, va que las previsiones hasta el
horizonte de 1998 seficlan la existencia
de un parque europec de uncs quince
millones de automéviles, lo que repre-
senta un gumento de tres millones de
vehiculos nuevos por ano.

TORMENTA EN PSA

OPA SOBRE CITROEN HISPANIA

A OFPA (oferta publica de adquisicién

de acciones) que Automéviles Ci-
troén ha lanzado sobre el 17,98 por cien-
to de las acciones de su filial Citroén
Hispania se enmarca dentro de la estra-
tegia del grupo PSA, que tradicional-
mente ha venido ostentando el total del
capital de todas las sociedades que po-
see, politica de la que, precisamente, la
empresa espafiola era la excepcion. La
operdacién, que puede alcanzar un mon-
to de 5.000 millones de pesetas, ha sido
no obstante contestada por inversores
privados, entre ellos el alemdn Georg
Schnura, quien controla una buena par-
te del paguete de acciones que quiere
adquirir Jacques Calvet.

APRILIA CLIMBER 91

NO CONOCE OBSTACULOS

PRILIA ha retocado la Climber cara

al préximo afio. El nuevo medelo ha
recibido modificaciones que afectan al
chasis v al motor. El chasis se ha acortd-
do en 15 milimetros con lo que se ha
conseguido bgjar ain mds el centro de
gravedad. En el motcr destaca la incor-
poracién de una nueva véalvula de esca-
pe que permite aprovechar atin mdas los
prodigiosos bajos del propulsor a la vez
que facilita la preparacién de la moto
cara a las competiciones. Fl precio ain
estd sin confirmar pero rondard las
600.000 pesetas. La nueva Aprilia serd
una enemiga de primera categoria en
el mundial de Trial del 91. Esta motoci-
cleta hace gala de gran ligereza.

TRAFICO

MASDUREZA

A Direccion

General de
Trafico ha
sancionado con
mulias
comprendidas
entre 35.000 y
50.000 pesetas a
720 ganaderos de
Asturias y
Cantabria por
haber paralizado la
circulacion con sus
tractores durante
las movilizaciones
campesinas
realizadas los dias
27 y28de
septiembre. Esta
noticia coincide
con la preparacion
por €l equipo que
dirige José Luis
Corcuera en el
Ministerio del
Interior de un
proyecto de Ley
que sancionara
con dureza
aquelios actos de
protesta que
impliquen cortes o
dificultades al
trafico.

VERDE Y ROJO

'.Aunque nadie le ha escatimado apoyos,
pocos han prestade a Carlos Sainz la ayuda
que el Ejercito le ha prestado. Al margen
de las facilidades con la Armada para cum-
piir la mili, ahora se anade ef bonito gesto
del F-18 que aparece en estas mismas pa-
ginas de nuestra publicacion.

@Y este mismo Ejercito, tan solicito para
uros casos, demuestra su poco sentido en
otras facetas Por gjempio, cuando corta
una autovia de acceso a Madrid [concreta-
mente la de Celmenar}, a las 8 y media de
ta martana de un dia laborable, para que
atraviesen la mediana una docena de vehi-
culos mifitares. No sélo es el atasco que se
praoduce, sino la peligrosisima situacidn
que provocan por la casi ausencia de sefia-
lizacian.

@ s verdaderamente importante el esfuer-

70 exportador de Seat. En este musmo afio,
va a vender en Alemania mas coches de

ics que vende en Espafia. Hace sdlo dos
2N0s es0 era un suefio y ahora es una rea- ||
lidad pa!pable que favorece el desarroilo

tle Ia economia espariola.

@ En los dltimos tempos estan proliferan-
do las denuncias por circular por fos carri-
les reversibles de Ias autopistas y de las au-
tovias sin las obligatorias luces de cruce. Es
cierto que se trata de una medida de segu-

ridad, pero la Direccion General de Trafico,
tan solicita a fa hora de gastarse el dinerc

en campanas de publicidad podria ensefar
esta norma a los conductores que la desco-
nocen por su modernidad. Seria un buen

ejemplo.

JUAN GARRIGA

RIESGO SIN LIMITES

L A pasion de Juan Garriga por el ries-
go no se detiene en los circuitos que
compenen el calendario del Campeo-
nato del Mundo de Velocidad. El piloto
catalédm ha enfocado su ocio hacia uno
de los deportes mds espectaculares: el
paracaidismoe. Gearriga tuvo ocasién de
practicar este deporte durante el Cam-
peonate de Paracaidismo que se cele-
bré en el aeropuerto de Sabadell {Bar-
celona). El salto se realizé desde un
DC-3 a 4.000 metros de altura utilizando
el sistema «tandems». Un sistema en sl
que el instructor, soporta durante todo el
salto al pasajere, para una vez acabada
la caida libre abrir un paracaidas de
gran envergadura, juan Garriga ha de-
mostrade, una vez mdas , su valor en esta

demostracion deportiva.

SEMAFORD O
\ Tk SALTA S

“Tor e Bt L F T,

BALLENTS

DESDE

_ PARIS

EDOUARD
SEIDLER
I

EL 48 por ciento

de las inversiones
publicitarias en
Francia, utilizan la
prensa como
soporte, mientras
que un 19 por ciento
recaeen TV, un 18
por ciento en posters
y un 17 por ciento
en radio. Renault es
el anunciante lider,
con una inversién
total de 18.500
millones de pesetas.

® EN Peugeot
corren tiempos de
rebajas: las ventas de
este aflo han sufrido
un descenso del 3,7
por ciento, la planta
de Sochaux reduciré :
su produccidn de &
1.670 coches a i
1.450, vy ia plantilta
serd recortada en
950 empleados.

® EL presidente de
Volvo, G.
Gyllenhammer,
parecia destinado a
dirigir ia venta de
vehiculos Renault en
Estados Unidos, pero
fuentes de Renauit
aseguran que no
existe tal intencion.

PEUGEQT solo ha

encontrado un
cliente para la
furgoneta eléctrica
J5: la compania
nacicnal EDE que ha
adquirido 250
unidades. La
anunciada versién
eléctrica del 205 adn
no ha visto la luz,
mientras que
Renault ya tiene
previsto [anzar
proximo afio, el Clio
eléctrico.

@ EL Grupo
Volkswagen es el
importador de mayor
presencia en Francia,
conun 10, 32 por
ciento del mercado

‘en los meses de

enero a septiembwe
(VW con un 6,86 por
ciento, el 2,06 por
ciento para Seat y un
1,4 por ciento de
Audi), que significa
una venta de
178.000 unidades.
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HARQLD Poling,
Presidente de
Ford ha manifestado
ern su reciente visita a
Roma, que «Fiat seria
el candidato idéneo

para Chrysler. En
cualquier caso-es mi
opinton personal. Lo
Unico que conozco
de este asunto ¢s o
que he leido en la
prensas.

® FORD mira cada
dla con mejores
ojos ltalia, que
podria llegar a ser la
sede de una nueva
fabrica de la marca
norteamericana. En
caso de llegar a un
acuerdo, la planta se
dedicaria a la
preduccién de
componentes.

@ EL nuevo Fiat
Uno saldra a la
luz en 1993, seglin
los ulttmos rumores
nacidos en la marca
italiana. Los
directivos, que
hicieron su eleccién
el pasado mes de
Jjulio, seleccionaron [a
propuesta firmada
por Giorgio Giugiaro
para ital Design.

@ ELimportador de
Seat para [talia,
Bepi Koelliker, acaba
de presentar una
nueva version del
Seat
Marbella bautizada
con la denominacién
Jeans.-El dltimo
Marbella se
caracteriza por sus
embellecedecres de
rueda, la calandra
frontal y la tapicerfa.

LA Asociacion

italiana de
importadores de
automoviles ha
presentado los datos
correspondientes a
1989, La cifra de
automoviles
importados alcanza
las 931.000
unidades con un
valor proximo a los
850.000 millones de
pesetas, Estas
sociedades emplean
a un total de 73.000
personas.

8/ Motor16

DINERO PARA SEAT

PRESTAMOS DEL BEI

L A firma Seat podra disponer de mdas
de 64.000 millones de pesetas o lo
largo del préximo afio, prestados por el
Banco Eurcpeo de Inversiones {BEI), cré-
dito destinado fundamentalmente a las
inversiones necesarias para la censtruc-
cion de la nueva planta en Barcelona.
La marca ya recibid un primer tramo de
la misma institucién financiera por valor
de 32.000 millones de pesetas. Por otra
parte, antes de que finalice el afio Volks-
wagen compralrd al INI el resto del capi-
tal de Seat que ain no estd en su peder,
lo que supondrd un desembolsc de uncs
20.000 mﬂlones de pesetas.

AN
BE SEiN

MAS AUTOVIAS

TRES TRAMOS NUEVOS

L Ministerio de Obkras Publicas ha

abierto en el pasade «puentes de To-
dos los Santos cuatre nuevos tramos de
autovia, tres de ellos variantes de po-
blacién, que afectan a mdas de veintisie-
te kilometros. Las variantes, ahora en
funcionamiento, son la de Tordesillas,
en o Autovia del Noroeste; la de Ecija,
en la Autovia de Andalucia, v la de La-
guna de Duero, en la N-601. También se
ha puesto en tuncionamiento el tramo
Arcos del Jalon -limite de la provincia
de Zaragoza- en la Autovia de Aragdn.

T T T S AT e s

FIAT Y CHRYSLER NO CUAJAN

Agneiil larocca

Dos gigantes de ia auto-
mocion, Fiat y Chrysler, han
arunciado su renuncia al
proyecta de crear una so-
ctedad mixta debido a [as
«incertidumbres» que pesan
sobre la econamia mundial.
Los presidentes de Fiat, Gio-
vanni Agnelli, y de Chrysler,
Lee lacocca, han manifesta-
do en un comunicado con-
Jjunto gue los factores que
maotivan el cierre de las con-
versaciones son el aumento
del precio del petrdleo, la

MARCAS MUNDIALES

ENFORMATO REDUCIDO

(disrmnucion de jas ventas
‘en fos mercados europeo y
norteameritano y el dete-
rioro general de las
rcondiciones economicas ge-
nerales.

Los que si han ilegado a
un acuerdo de colabora-
cién han sido Mitsubishi y
Volvo para producir conjun-
tamente a partir de 1993
un vehiculo pequefio en la
planta que la compahia
sueca tiene en Holanda. E
vehlculo, de 1 300 a 1 600
centimetros cubicos, iria
destinado especialmente ai
mertcado europeo, con und
produccién inicial de
200.000 unidades al afio.
Los coches se distriburan a
partes iguales a través de
sus propias redes comercia-

les aungue Volvo podria te-

ner mas del 51 por ciento
de 2 nueva empresa

L OS ultimos medelos de la marca bri-
tanica Rover, los 114 GTi, lanzados
en el mercado espafiol hace mencs de
un mes acaban de conseguir 21 marcas
mundiales de velocidad en las pistas de
pruebas de Millbrock . Los nuevos 114
GTi, animados por los moteres de la se-
rie K, con 1,4 litros de cubicaje y culata

de dieciséis valvulas, se han aduefiado.

de las marcas correspondientes a los
cinco kilémetros con salida lanzada, a
204,83 kilometros por hora de media; a
los diez kilémetros, a 203,54 kilémetros
por hera de mecha, a las cinco millas, a
204,15 klémetros por hora de medicx; a
las diez millas, a 202,85 kilémeires per
horg, asf como a 17 distancias mids.

Ahora. con las latas de Coca-Cola
Coca-Cola light, Coca-C amn Larﬂ na, Fdl‘l’a Ma

o s ienguatas
i |-"' -r_.|.h|fI En

EIE

o Y sue

: L N
Para ganar una camara como
‘st forma con las lenglietas la
palabra “CAMARA". Hay miles!.
Las puedes canjear en todas las
amisoras de Antena 3 ¢ -
mv»aﬂas a Apdo 38 121 de

Por el mismo sistema puedes
formiar la palabra "RELOJ",
|untando las lenguetas con lefras
. Luego, lo consigues en tu
* emisora de Antena 3 méds

“.Cercana o envias fas
lenguetas al Apda. 38.12
- de-Madrid.
- |Es asi de facill

@em-" ME@“
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LOS fabricantes

Japoneses de
automoviles han
manifestado su
temor ante las
nuevas medidas de
control
anticontaminacién
que ha aprobado el
Goblerno
Norteamericano.
Estas medidas
supondran un
titanico esfuerzo de
la industria
automovilistica
mundial al requerir
unos tremendos
costes.

@ MNISSAN y Toyota

han visto como
sus exportaciones de
automdviles cayeran
en el mes pasado
entreun 5y un 12
por ciento, con lo
que se confirma el
aumento de la
produccién en otros
paises.

LOS constructores

nipones han
decidido no
aumentar el precio
de sus modelos en
Estados Unidos y
Europa a pesar del
aumento del 19 por
ciento que ha
experimentado el
yen con respecto al
dolar en los tres
Ultimos meses .

DURANTE el mes

de octubre,
Toyota ha ofrecido a
80 participantes un
cursilfo en el que se
les ha ensefiado
como actuar en
casos de emergencia,
como puede ser un
bloqueo de frenos o
cuando el coche se
va de morro.

NISSAN ha

decidido no
participar en el
Campeonato
Mundial de Sport .
Prototipos en ia
temporada 91 para
concentrarse en ia
preparacion de un
nuevo modelo
equipado con un
motor atmosférico de
3,5 litros que
debutara en 1992,
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El grupo aleman
Volkswagen reqistra-
ra este afio unos bhene-
ficios antes de impues-
tos de so6lo 1.800
millones de marcos,
cifra bastante infertor a
los 2 900 millones re-
gistrados en 1989 Es-
te retroceso se debe a

su mala marcha en .
- problemas de distribu-

América.

CONTANTE Y SONANTE

presa Renault las co-
335 tampoco van tien
Para este afc los bene-
ficios pueden ser de
4.000 millones de
francos. uin 60 por
ciento menos gue en
el gleracio pasado En

‘este caso también in-
fluyen sus negocios en .-

Iberoamérica, ios

cion del Clio y la devo-

cés de las ayudas que
reciing

También los hortea-

mericanos lo pasan
mal General Motors
va a cerrar temporal
mentie cuatro plantas

- de montaje, mientras
que Chrysler ha regis- .
trado en el tercer tri-
- mestre unas pérdidas

de 214 millones de do-

practicamente los be-
neficios de 251 miile-
nes conseqguidos entre
Enero y Juno.

Paf Espaiia se esta
planteado la postbili-
dad de ralentizar sus
inversiones de cara a -
1991 como . conse-

. cuencia de [a crisis

que atraviesa el merca-

- do de vehiculos indus-

tnales pesados.

En la francesa em- :
e,

lucion al Estado fran-

lares, gue se comen

RN S Aty e

SUPERCAN

SEGURIDAD POR RTVE

L A Seguridad vial y la prevencién de
accidentes de trafico, tendrd un lu-
gar clave en la primera cadena de
RTVE a partir del proximo diez de no-
viembpre. Supercan, el perro amigo de
log nifios, serd el actor principal de una
serie muy dindmica que ha costado cien
millones de pesetas. Visar, el perro
adiestrade por Rafael Casado, vigilara
las actuaciones de los nifios.

0JO AL ASFALTO

PELIGRO DE DESLIZAMIENTO

O8 estudios llevados a cabe por la

Asociacién Técnica ds Carreteras y
la Escuela de Ingenieros de Caminos
aseguran que la siniestralidad por des-
lizamiento en las carreteras espariolas
es debida a la deficiente capacidad de
drenaje del asfalto. Este tema fue trata-
do en el seminario organizade per la
Asociacion Técnica de Carreteras y la
Fundacién Agustin Bethencourt.

HACIA EL SOL

MAZDA DE PASEO

E L fobricante nipén Mazda, en colabo-
racidn con la firma Semiconductor
Energy Laboratory, ha desarrollado un
prototipe solar para la carrera que se
celebrard en Australia, entre Darwin v
Adelaida, desde el ocho de noviembre.
Las células solares son de silicona
amorfa, bastante econémicas. El disefio
del coche es muy gerodindmico vy su es-
tructura es muy ligera. La velocidad
mdxima ronda los setentd por hore, v el
peso total es de sélo 180 kilos. El coche
de Mazda competirg con los prototipos
de Honda v General Motors.

VICEPRESIDENTE

LUIS BLASCO

UIS BLASCO,

Licenciado en
derecho por la
Universidad
Complutense y en
direccion de
Empresas por
lcade, acaba de ser
nombrado
Vicepresidente del
Consejo de
Administracion de
informacion y

¢ Revistas. S.A.

Nombramiento
que completa su
anterior
colaboracion en
otras compariias
del Grupo 16,
como Presidente
de Infiesa y
Consejero y
Presidente del
Comité de Gestion
de Empresa.

El unico Formula 1
con aire acondicionado, direccion
asistida, techo solar, frenos ALB...

CONCERTO

<] puertas

El huevo Honda Concerto, en sus versio-

nes de 4 y b puertas, es el resultado del
laboratorio de automovilismo mas sofisti-
cado del mundo: la Formula 1.

Los 130 caballos de su motor DOHC 16
valvulas han heredado su fuerza de los
motores que han conseguido la victoria

los Lltimos cuatro afos en el Campeona-

to del Mundo.

El ordenador PGM-F| que regula la in-
yeccion del Concerto se ha curtido en
los circuites de carreras.

Su mecanica es fruto de nuestra investi-
gacién en Formula 1.

Pero el Honda Concerto tiene, ademas,
algo que nunca tendrd un Farmula 1.
Algo, no obstante, gque hay que exigirle,

de serig, a un autormdvil fuera de serie:
todo, absoclutamente todo el equipo

completo.

El Honda Concerto, tanto en la version
de 4 puertas como en la de 5 puertas,
tiene aire acondicionado. Tiene los eleva-
lunas y los retrovisores electricos. Incor-
pora ALB, el exclusivo sisterma de frenos
antibloqueo de Honda. El volante es re-
gulable en altura, y la direccion, asistida.
Y por supuesto, el cierre estéa centra-

lizado.

El Honda Concerto 4 y 5 puertas tiene
alma de Férmula 1. Pero tiene ademas
todo lo que le falta a un Férmula 1.
Para mayor informacién llame al

900 30 80 B0,

Hisvida. Ganador del Campeonato Mundial de Férmula 1

i35 cuatro ultimos anos.

Lutwicante recomendado



En el iltimo Salon
de Paris, Mercedes
nos sorprendio con
una nueva
reedicion del
cuento del lobho
con piel de
cordero, es decir
un coche con un
aspecto discreto,
pero con unas
prestaciones
dignas de un
superdeportivo.
Asi es el Mercedes
S00 E.
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Victor Piccione
Enviado especial .

OLO unos pequefios detalles de-

latan la verdadera personalidad

del 500 E: unos pasos de rueda

algo mas anchos, una carroceria
ligeramente mds baja que la del resto de
sus homdélogas de la serie W 124, unas
ruedas de 225/55 y unas llantas de alea-
cién de disefio exclusivo, Por lo demids,
es diffcil distinguir a este rey de las auto-
bahn de las pacificas berlinas.

Para conseguir este fenomenal resulta-
do, se puede decir que en Mercedes no
han tenido que inventar nada. Se ha parti-
do de la estructura original de un serie
124, sobre el cual se han introducido las

modificaciones necesarias para montar el

motor V8 de cinco litros del 500 SL, con
las suspensiones, sobre todo en el tren de-
lantero, también modificadas para adop-
tar algunos elementos del descapotable.

En el interior, las Unicas diferencias se
aprecian en los asientos posteriores, que
estan previstos para s6lo dos ocupantes, y
resultan muy envolventes y confortables.
También se nota en el suelo de las plazas
delanteras un ligero abultamiento en tor-
no al tinel central, necesario para alojar
los catalizadores. _

El resultado es un coche capaz de ace-
lerar de cero a cien kilémetros por hora
en tan so6lo 6,1 segundos, con una veloci-
dad mdaxima autolimitada a 250 kildme-
tros -por hora. Con los 326 caballos es
muy fécil superar los 200 kilémetros por
hora y en los trayectos despejados de tra-
fico se puede mantener desahogadamente
una velocidad crucero en torno a los 230,
con toda comodidad, puesto que uno de
los aspectos mas sorprendentes del 500 E
es que sus cualidades de confort se man-
tienen inalteradas.

A pesar de la superpotencia de este
Mercedes, su conduccién no obliga a ma-
yores atenciones que la de cualquier ber-
lina convencional. El 500 E sélo se co-
mercializa con una caja de cambios
automadtica de cuatro velocidades, con
dos programas, uno economico y otro
sport, por lo que a pesar de la gran poten-
cia y el enorme par, el conductor no tiene
por que preocuparse del embrague o del
cambio. Los neuméticos han incrementa-
do su medida hasta los 225 para transmi-
tir la potencia al suelo sin problemas, pe-
ro ademds, el 500 E monta de seric el
sistema antipatinamiento ASR, que evita
que los caballos se desmanden y, en parti-
cular sobre suelos mojados o resbailadi-
z0s, resulta una tremenda ayuda al con-
ductor.

' NUEVAS
LLANTAS

Uno de los pocos
detalles exteriores
que delatan al S00 E,
son las nuevas
llantas de aleacién
de 8x16 pulgadas,
que alojan unos
neumdticos de
225/55. Tumbién los
aletines han sido
modificados al
aumentarse las

- Vias.

TODO SIGUE
IGUAL

Las lineas
generales del coche
no han variado en
nada. Hay que
aproxXimarse y
examinarlo a fondo
para darse cuenta
de las
modificaciones.
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SOLO PARA
CUATRO.

Aunfue mantiene el
famafic de una
berling; por su
condicidn de coche
espacial, sélo se
han previsto cuatro
asientos.

Los frenos también han sido sobredi-
mensionados para poder satisfacer las
nuevas splicitaciones. En las nuevas llan-
las ¢ han montado los discos autoventi-
lados que se montan en el SL, con un sis-
tema antibloqueo que vienen de serie, al
igual gque el Airbag, con lo cual se com-
pletan los elementos destinados a mejorar
ia seguridad de los ocupantes. EI compor-
tamiento del coche no admite criticas,
Fuesm que el ya de por si buen hacer de

0z W124, se ve todavia mejorado. Ade-
mids para evitar que las variaciones de pe-
s0 pudiesen influir en este aspecto, se ha
dotado al 500 E de una suspension poste-
rior autonivelante que mantiene la altura
constante independientemente del nime-
1o de ncupantes o de la carga.
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Si el resultado es curioso, no lo es me-
nos €l proceso para llegar a dicho final.
Dado el caricter exclusivo del coche, tan
sélo se fabrican 12 al dia, la producmén
se hace en las plantas que Porsche tenfa
destinadas a la fabricacién de los 959,
donde se ha establecido un sistema de
produccién casi artesanal. Todos los ele-
mentos del coche salen de las plantas de
Mercedes por piezas, incluidas las. carro-
cerfas. Bn Porsche se retocan v se refuer-
zan los soportes del motor para poder alo-
jar el voluminoso V8, asi como las
modificaciones que han 'sido necesarias
para las suspensiones y para alojar el sis-
tema de escape que incluye unos enormes
convertidores cataliticos. Todo ésto supo-
ne un peso adicional en la carroceria de

EL SECRETO
ESTA DENTRO
La magia de este
Mercedes se
descubre al
levantar el capd vy
ver el fenomenal V8
de cinco litros con
cuatro vélvulas por
cilindro. El par que
desarrolla es
increible.

unos 50 kilos. En el exterior, la inica mo- .

dificacién es la que se refiere a los aleti-
nes de las ruedas, que no han sido
realizados con piezas suplementarias, si-
no modificando la estampaci6n de las
piezas. Después, estas carrocerias conve-
nientemente retocadas, vuelven a las ca-
denas de montaje de la fabrica de Merce-
des para ser pintada.y para después
retornar a Zuffp nhausen para finalizar el
proceso de montaje del coche en las na-
ves de Porsche. Si la demanda fuese sufi-
cientemente importante, se podria incre-
mentar la cadencia de produccion hasta
16 unidades diarias. Su precio en Espafia
rondard los 14 millones de pesetas y se
han previsto unas ventas de 200 unidades
al afio. O

PONGA AQUI SU NOMBRE
Y MULTIPLIQUE POR CINCO
SU GARANTIA.
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POR LO MENOS

Cuando usted adquiere un Ford, se lo
entregamos con fres importantes garantias
absolutamente gratuitas.

Garantia de un afio sin limite de kilometros.

Garantia de seis ofios contra lo perforacion por
corrosion,

Garantia de por Vida en los reparaciones, bejo
contrato.

“coche sustitutorio y gastos de alojamiento,

Hoga cuentas.

Sume los garontios y verd cémo se multiplican
los ventajos. Para usted y para su coche.

Tarjeta Oro.
Toda una garantia.

X.

Pero si usted quiere asegurar Optimamente la
inversion realizada, puede hacerse titular de la
Tarjeta Oro, contratando la Seguridad
Mecanica Ford, por 4 6 5 afios.

Y ain hay mds.
Siempre que los circunstancios osi lo exijan, su
Tarjeta Ora significa servicio de remolque,
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UNA OFERTA

MAGNIFICA

riada y renovada oferta de vehi-

culos que incluye desde un equi-
pamiento, en general, bastante mds
completo que en alguhos casos no ha su-
puesto un aumento de precio, hasta la
adopcién de nuevos motores pasando por
una maniobra sin precedentes en Espafia:
la de ofrecer una alternativa catalizada de
cada modelo de gasolina. Un total de 57
coches «limpios» por los que no hay que
pagar mds de 90.000 pesetas en relacidn
con su equivalente no catalizado.

El Corsa es lo mds pequefio de Opel y
ha recibido unos ligeros retoques exterio-
res. Sin embargo es en el habiticulo don-
de se encuentran las mayores diferencias
con una nueva disposicion del cuadro,
mejor insonorizacién y la utilizacién de
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A firma General Motors ofrece
L desde estos momentos una va-

materiales de mejor calidad. Desaparece
la versién GT y llega la Joy en versién
bdsica y Sport. También dejan de comer-
cializarse los Kadett GL y GT que ahora
reciben el nombre de Beauty v Frisco,
dos versiones con un completo equipa-
micnto ¥ un anmento minimo de precio.

-El Beauty se podrd adquirir con carroce-

rias de 4 y 5 puertas v con los motores
1.6 y 1.8i. EI Frisco dispondrd de las mis-
mas mecdnicas pero en versién de 3 y 4
puertas. Los Kadett mds atractivos, los
cabrio, también reciben mds equipo de
serie y nueva denominacién. Asi, tanto el
1.6 como el GSI Cabrio se llaman a partir
de ahora Edicién Limitada TI.

Los Vectra por su parte se adaptan al
gusto del comprador pero sin cambiar ex-
teriormente. Ademds de tener un equipa-
miento mds rico, la gama 91 llega con

una mecdnica de 1.8 litros nueva en este
modelo y a todos los coches dotados del
moter de 16 vilvulas se les equipa con
catalizador. Pero es sin duda el Calibra la
novedad mas importante de la marca ale-
mand, con su atractiva linea y su intere-
santisimo precio. Se ofreceran tres ver-
siones: un Calibra de ocho vdlvulas con
115 caballos de potencia y los 16 valvu-
las con 130 caballos tanto con traccién

MODELOS
CON NOMERE
PROPIO
Beauty y Frisco son
los nombres de dos
nuevoes Kadett de
Opel.Sustituyen a
las versiones GL y

delantera como con traccién total, Por 1l-
timo queda hablar de los dos nuevos mo-
tores para el Omega, 2.6i con catalizador
y 150 caballos y el 2.4 también cataliza-
do, y el intercooler que ahora monta el
motor del Isnzu Trooper en el que la po-
tencia aumenta hasta los 106 caballos.
Muchas e interesantes novedades para
un afio importante en la industria del au-
tomévil. O

NMUEVOS
MOTORES

El motor que
desde ahora
moverd a algunos
Cimega tiene 150
caballos y un
giztema Dual Ram
muy eficiente.

A [o mecdmica del
isuzu Trooper se le
ha instalado un
infercooler.

aminate
el mundo con




Los constructores
americanos estin
planteando nuevas
estrategias para
frenar el elevado
nivel de ventas de
los fabricantes
japoneses en este
pais. Para ello
estan cambiando
la politica
comercial,
ofreciendo unos
precios o en su
€280 Unos servicios

mejores que los de

las marcas
orientales.
También estin
cambiando el
estilo de sus coches
¢ incluso el
tamano. Ahora
tienen unas lineas
mas redondeadas y
unas dimensiones
mas reducidas;
ademds estin
ofreciendo unos
equipamientos
muy completos y
estan aumentando
el periodo de
garantia de sus
modelos.

NOVEDADES EN ESTADOS UNIDOS

TODOS
CONTRA JAPON
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ra de ellas estd preparando una
importante ofensiva para el 91,
con algunos modelos nuevos y otros ya
conocidos muy modificades. El modelo
por el que sigue apostando fuerte Ford es
el Escort, que con un nuevo disefio marca
una nueva era en la marca en lo referente
a la calidad del producto, fabricacién y
disefio. _
La ofensiva de Ford a los pequefios
modelos japoneses seguird siendo el Fes-
tiva, que va a incrementar la gama con

N esta lucha estdn implicadas
E Ford y General Motors. La prime-

una nueva version, la GL, que también la
fabricardn en colaboracién con Mazda en
Corea. El Ford Mustang, un modelo le-
gendario, recibird ademds de algunos 1i-
geros retoques estéticos, un nuevo motor
de 2,3 litros que aumenta su potencia de
86 a 105 caballos. El Mustang GT y LX,
equipados con un motor de 5,0 litros, van
a pasar a estar equipados con unas llantas
mds anchas y por lo tanto con unos neu-
maticos de mayor medida. Este modelo
estard disponible con tres tipos de carro-
cerfa: seddn de dos puertas, de tres puer-
tas y dos puertas descapotable.

El Probe seguird contando con 1os mis-
mos motores de 2,2 litros con dos varian-
tes turbo y atmosférico y el V-6 de 3,0 li-
tros. La novedad mas importante que
presenta de cara al 91 es un sisiema auto-
matico computerizado de ajuste de las
suspensiones. La gama Tempo, por su
parte, va a presentar un sistema mucho
mas eficaz de cuatro ruedas moftrices en
la versioén que lo equipaba anteriormente.
También experimentard algunos retogues
de disefio principalmente en su frontal.
Con respecto al Taurus lo mds novedoso
son las mejoras introducidas en los siste-
mas de inyeccién que se traducen en un
aumento de la potencia de sus motores.
En la serie Ford Thunderbird vuelven a
recuperar el motor V-8 de 5,0 litros con
una potencia de 200 caballos; ademds, y
coincidiendo con esto va a experimentar
mejoras en su equipamiento. Por su parte
el LTD Crown Victoria seguird mante-
niendo la linea clisica que siempre le ha
caracterizado, pero con ligeros retoques.

La divisién de Ford, Lincoln-Mercury,

MAS POTENCIA
El legendario
Mustang va a ver
aumentada su
potencia en su
version mds bdasica
en el 91

. A POR TODAS
El Mexrcury Tracer
irrumpe en el

- mercado con
muchas
posibilidades.

INYECCION DE POTENCIA

Los Ford Taurus en todas sus versiones verdn mejorados sus

sistemas de inyeccién.

SUFER ATRACTIVO

Una de los versiones mas Hamativas del Ford Mustong es la

vearigmte descapotoble.
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® LOS ESCORT AMERICANOS

de ciegarnents en las posibilidades de

la gama Escort. Un vehiculo que esta
cambiande la filosofia de la marca en lo
referente a la calidad final del producto.
En el 91 tendra un disefic muy moderno,
con und mayor superficie acristalada y es-
tard disporuble con tres tipes de carrace-
ria, de tres ¥ cinco puertas y familiar, con
distintos niveles de equipamientc. Tam-
bién se van a distinguir por contar con un
mayor espacio interior para los pasajeros.
Por lo que respecta a la mecdnicea dispon-
drd de unas suspensiones modificadas,
mientras que los motores que utilizard se-
rén de 1,8 liros con culata de cuatro val-
vulas por cilindro para las versiones mds
deportivas y de 1,9 litros. Estarédn equipa-
dos con una caja de combios manual de
cince velecidades ofreciendo el fubricante
un cambio automdtico elec¢trénico en op-
cién.

E N Estados Unidos, Ford sigue confian-

ORIGEN
JAPONES

Una de las
novedades mds
atractivas de =
Mercury es el Capri
descapotable,
realizade sobre la
base del Mazda 323.

B POR LOS -
PEQUENOS

La ofensiva de Ford
contra los pequefios
modelos japoneses
va de la mario del
Festiva, que en el 91
contard con nuevas

" versiones.

UNA NUEVA .
GENERACION
General Motors
apuesta fuerte por el
Saturno. Lo ofrece
con ires tipos'de
carroceria, Uno de
los puntos mds
atractives va o ser
la asistencia
postventa.

presenta dos importantes novedades de
cara al 91: Mercury introduce el Tracer y

“el Capri con carroceria descapotable. El

Tracer con traccién delantera estard dis-
ponible en tres versiones, dos con carro-
ceria de cuatro puertas y un familiar y se
podra elegir entre dos tipos de motoriza-
ciones de 1,8 y 1,9 litros, E1 Mercury Ca-
pri descapotable, también con traccidn
delantera serd un dos més dos plazas. Es-
tard construido al ignal que la versién
coupé sobre la base del Mazda 323. El
resto de los modelos de Lincoln y Mer-
cury van a ver sus mecénicas retocadas,
principalmente los sistemas de inyeccidn,
buscando un aumento de potencia, Tam-
bién presentarin en el afio 91 mejoras de
disefio y un equipamiento mucho mds
completo.’

General Motors, por su parte, ha prefe-
rido no esperar al 91 para lanzar al mer-
cado americano el.Saturno. Un modelo
que se ofrece con tres tipos de carroceria:
de tres y cuatro puertas y coupé. La ca-
rroceria tiene un disefio moderno y aero-
dindmico, muy en la linea que siguen
actualmente todos los fabricantes. El mo-
tor que ha elegido la marca para impulsar
a este modelo es un 1,9 litros construido
fntegramente de aluminio y disponible
con culata de dos y cuatro vdlvulas por

-cilindro, con, 85 y 123 caballos de poten-

cia respectivamente.

Una cosa muy importante de este mo-
delo es que General Motors va a ofrecer
una garantia de tres afios y un plan de
compra que resulta muy curioso. Los
compradores de este modelo en 1991 po-
drdn devolver su vehiculo en caso de in-
satisfaccion y les devolverin el dinero
dentro de los primeros treinta dias de pro-
piedad. Otra cosa muy importante de este
coche es su precio, desde 7.995 ddlares,
unas 760.000 pesetas, un precio mucho
méas bajo que cualquier modelo de su seg)—
mento.

M.M.

AUTO, REVUE

UJO A

UTOZAM es una marca subsi-
diaria de Mazda, que curiosa-
A mente comercializa algunos co-

ches europeos en los mercados
orientales, tal y como el Lancia Thema o
¢l Y-10. A partir de ahora, su gama conta-
14 con el Autozam Revue, que nace como
sustituto del ya veterano Mazda 121.

Tal y como se ve en las fotos, el Revue
es un pequefio turismo de cuatro puertas y
una carroceria de tipo dos volimenes y -
medio. A pesar de su modesto tamario, en
el interior del Revue, tan sélo 3,8 metros,
se han previsto todo tipo de elementos de
confort, tales como direccién asistida, ta-
piceria de cuero, techo plegable eléctrica-
mente, aire acondicionado en los modelos
mds caros, y todo un conjunto de elemen-
tos que tradicionalmente estaban limita-
dos a los ceches de alto nivel.

Es precisamente el curioso techo del
Revue una de las facetas que mds llaman
la atencién. Su accionamiento es total-
mente eléctrico por lo que el conductor
tan sélo se tiene que preocupar de dar al

botdn para situar el techo en-fa posicién

deseada, bien desplazandolo hacia delante
o hacia atrés.

La gama de motores que pueden mover
a este pequefio utilitario de lujo, va desde

un 1.300, hasta un 1.600 de 16 vilvulas p

con 88 caballos de potencia. Las cajas de
cambio pueden ser automiticas de cuatro
velocidades o bien manual de cinco.

En un principio, las previsiones de
Mazda apuntan hacia una produccién de
3.000 unidades al mes, s6lo para el mer-
cado local puesto que no esta prevista su
exportacién a otros paises fuera del Japdn
y su zona de influencia. O

PEQUENO PERO
COQUETO

A pesar de su
modesto teamatio, el
Revue estamprevisto
de todo tipo de
elementos de
confort.

TECHO MUY ESPECIAL

Su aecionamiento es totalmente eléctrico
por la que el conductor sélo tiene que
preocuparse de accionar un botén.
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USADOS

LA CRISIS QUE NO CESA

ocasion de la que ya hemos habla-

do en otras ocasiones, se ha agu-
dizado en los dos tdltimos meses. Y es
que como nos confirmaba un profesional
del sector «si no se venden coche nuevos,
{cémo vamos a vender coches usados
con los precios que estdn alcanzando?».
Un razonamiento que no estd exento de
légica, pero que se estd convirtiendo en la
pesadilla de los profesionales del merca-
do de ocasién.

En los dos meses. anteriores el parén de
ventas ha sido estremecedor. En mds de
una tienda no se han realizado mas que
una o dos operaciones y estas operacio-

L A crisis del sector del véhiculo de

ESCALOFRIANTE
En alguna tienda de usados las ventas no
han superado las dos unidades.

nes siempre han afectado a coches del
segmento pequefio, es decir a los vehicu-
los que no superan las 800.000 pesetas.
De esta cantidad en adelante, las unidades
que se han vendido han sido minimas.

- Pero si los compraventas particulares y
de marca se han visto seriamente afecta-
dos, los importadores paralelos estdn su-
friendo una aglomeracién de unidades en
sus locales que no les estd dejando otra
salida que la de bajar los beneficios que
podian obtener por estos coches. Una sa-
lida que en algunos casos estd paliando la
falta de ventas. De todas manera ya han
sido varios los importadores que trabajan-
do con otros sectores del automdévil, como

LLEGANLOS AMERICANOS
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ches americancs ya pueden comprarse

A partir de estos dics, los amantes de los co-
algunos de los productos mas destacados

de las gamas de General Motors. Desde el co-
che fomtdstico, Pontiac Firebird, hasta el lujo-
so Buick Regal. La importacion de estos mode-
los la realiza la firma Import-Dir S.A., Cf

Antonio Legvcx mimero 23. 28019 Madrid. Telé« -

fono (91) 2689 34 15 y 463 78 06. .
En un primer momento, el 1mportadqr dis-

pone de una gama compuesta por cuatro mo-

delos. El mds espectacular es el Pontice Fire-
bird que con un. equipo basico cuesta

3.100 060 pesetas, mientras que con gl equipa-

miento fofal el precic es de 3.950 000 pesetas.
El Buick Regal, con un equipamiento que in-
cluye ABS, aire acondicionado vy todo lo que
ge puede esperar de un coche de lujo, cuesta
5.400.000 pesetas. Los tode terrenc tambiérn es-
tén presentes. Por una parte el Blazer S-10

costard 4.200.000 en funcién del equipamiento -

y el Blazer Silverado: osc1loard entre 5. OOO 000 y'
5 900 000 pesetas. oo ‘

pueden ser radioteléfonos, cassettes o pre-
paraciones han abandonado momentinea-
mente la comercializacién de vehiculos.

Ademas, el mercado del usado estd pa-
sando en estos momentos por una transi-
¢i6n que no ha hecho méds que agravar la
situacion. La transicién de la que habla-
mos no es otra que el numeroso grupo de
automodviles con més de diez afios que
han entrado en el mercado del usado. Han
sido muchas las personas que aprove-
chando las ofertas de los fabricantes se
han decidido a cambiar de coche dejando
en las concesiones vehiculos cuyo mejor
dlestino seria la chatarra, pero que en vez
de tener este fin han vuelto a ser comer-
vializados, en su mayor parte hacia pro-
vincias, donde los compraventas conti-
ndan manteniendo un ritmo aceptable de
ventas, aunque la mayoria de sus opera-
ciones se efectiien sobre pedidos realiza-
dos con anterioridad por los compra-
dores. )

Este es el panorama del segmento del
vehiculo de ocasidn. Un sector que resul-
ta el perfecto indicativo del estado del
mercado del automdvil en un afio: el 90,
que serd recordado por el descenso de
ventas que en €l tuvo lugar. O

Gonzalo Serrano

M E R € A D O

VOLVO FL 10
MAXIMA
CAPACIDAD

v OLVO acaba de presentar su iltimo
modelo. Se trata de una versidn es-
pecial de tractocamién destinada al trans-
porte de combustibles y similares. Este
modelo estd basado en el ya conocido
FL10, aunque se le han incorporado una
serie de innovaciones especificas para
adecuarlo a su nuevo cometido.

Entre las incorporaciones destaca el
sistema ADR, obligatorio en el transporte
de mercancias dpehgrosas en este sistema
entran la caja de la baterfa sellada, cables
blindados, calzas de aluminio, extintores
-de seguridad, desconectador de baterfas
en cabina, tubo de escape con apaga chis-
pas 'y linterna de seguridad. Para mejorar
las prestaciones de este nuevo modelo se
ha procedido a un aligeramiento del peso,
que ahora queda fijado en 6.195 kilogra-
mos.

En la parte mecénica, el muevo modelo
cuenta con un motor TD102FL de 6 cilin-
dros en linea con una potencia de 318 ca-
ballos.

—w—— —

N Car 10, que estd -
en la calle Infanta

mcretaliza esta semana un Peugeot 205
GTi de color gris El Peugeot se matriculé
| en abxil de este afio y tiene 12.000 kiléme-
tros. Dispone de aire acondicionado y ra-
diocassette, Cuenta con 6 meses de garan—
tia ¥ si preclo s de i 690 00(] pesetas

OR un total de
np P 800.000 pesetas se.
puede adgmnr un flaman-
t¢ Fiat Iino 43 de color grana-

| 12, matriculado en el afio 90 y con tan sdlo |

6,000 kildmetros recotridos. Se comerciali-
za en Auto 88 sltuado en 1a calle Arag6n,.
_ ntmero 465. . _

® CEPILLO
LAVACOCHES TATAY

La agencia Rolando-Memelsdorff ha
disefiado el cepillo lavacoches Tatay. Se
trata de un accesorio que se utiliza conec-
tado a una manguera y al que se le puede
incorporar una pastilla de jabén, con lo
que no se Tequiere ningiin producto ni ac-
cesorio mds para la limpieza del coche.
El cepillo Tatay estd fabricado con mate-
riales de gran calidad y resistencia (ASA
y PVC) y cuenta con asa anatdmica que
le da una gran manejabilidad.

® RENAULT AE
INDUSTRIAL DEL ANO

El Renault AE 500 ha sido elegido
«Vehiculo Industrial del Afio» en Espafia
después de una votacién realizada por un
jurado compuesto por empresarios del
transporte y periodistas especializados en
el concurso que organiza la revista
«Transporte 3». E1 AE 500 dispone de un
motor de més de 500 caballos y su lanza-
micnto ha supuesto una inversién de
30.000 millones de pesetas.

@ 1JORNADAS SOBRE ITV

Durante el mes de octubre se han cele-
brado en Granada las Primeras Jornadas
Macionales de ITV, organizadas por el
Ministerio de Industria y Energfa y la
Consejeria de Fomento y Trabajo de la
Tunta de Andalucia. En estas jornadas
ilestacé la intervencién del Presidente de
lu Asociacién de Entidades Concesiona-
rias de la Administracién, AECA-ITV; el
sefior Garcia Atance comentd el nimero
de inspecciones realizadas en los centros

concesionarios, 2.529.029 unidades por

1.435.056 realizadas por las ITV oficia-
les, 1o que da un total de 3.900.000 uni-
dades inspeccionadas durante el afio 89.

@® OPEL CON REBAJA

La firma germana 1, mantiene este
mes el descuento de 100.000 pesetas en
la compra de los Opel Kadett. Esta oferta
es valedera hasta fin de mes para los ve-
hiculos comprados y matriculados en el
mismo.
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C U E

MANTENIMIENTO EN UN GOLF

me ECIENTEMENTE adquiri-

un Golf Cabrio GLi impor-

tado de Alemania y tengo
interés en_saber un par de cues-
tiones sobre este modelo. En pri-
mer lugar me gustaria saber cada
cudntos kilémetros tengo que
cambiar el aceite y el filtro del
aceite. Y en segundo, la presién
que deben llevar los neuméticos
Continental 205/60 que monta el
Golf. )
. Francisco Moliner

Valencia

R.- En la actualidad, la calidad
de los aceites que se emplean en
los automédviles ha mejorado
sensiblemente, por lo que nues-
tro consejo es ?ue usted siga al

as instrucciones
del fabricante y proceda a cam-
biar el aceite y el filtro cada
10.000 kilémetros. Aunque si us-
ted va a viajar de forma conti-
nuada con su coche, lo més reco-
mendable es que proceda a
sustituirlo con 7.000 kilémetros.
El caso de las presiones de los

neumdticos es similar, ya que las
mds aconsejables son las que re-
comienda el fabricante, pero en
el caso de que pretenda llevar a
cabo una conduccién deportiva
" puede poner 2 kilogramos en las
delanteras y 1,9 en las traseras.

FALTA DE INFORMACION

L 16 de agosto, adquirf en
E Garaje Costa, de Zaragoza
: un R-19 16 valvulas. Nueve
dias después tuve que realizar un
viaje y en el transcurso del mis-

. mo se produjo la primera sorpre-

sa desagradable, ya que se rom-
pié la caja de cambio por un
posible defecto de montaje como
luego me aseguraron en el taller
del concesionario. Esta averia
me trajo una serie de problemas,
aunque en honor a la verdad en
el concesionario se portaron per-
fectamente y arreglaron répida-
mente la averia.

Pero el mayor problema que

Motor 16/ 36

me ha ocasionado el coche viene
or la falta de informacién reci-
ida cuando adquirf el coche. En
las conversaciones previas que
mantuve con 1a casa antes de
comprarlo, dejé claro que una de

las posibilidades que més me in-
teresaba de este modelo era la de
poder subir a esquiar los fines de
semana. En el concesionario
siempre me alabaron las excelen-
cias del R-19. en este terreno e
incluso dieron por sentado que el
coche podia montar cadenas en
la nieve.

Pero cnando me entregaron el
coche y me puse a repasar el ma-
nual de instrucciones me encon-
tré con que en el mismo se avisa
de la imposibilidad de poner las
cadenas en las ruedas que trae de
serie y que dnicamente se pue-
den instalar si previamente se
cambian las ruedas. Una opcién
gue me parece inaceptable, ma-
xime cuando. yo especifiqué cla-
ramente el uso que se le iba a dar
al coche, -

- Ademds de este problema, me
encontré con que mi coche no
cumple con la 11:oub1i_cidad que
Renanlt hace del modelo; segiin
el folleto del mismo cuenta con
cinturones de seguridad traseros
y éstos brillan por su ausencia.
Ante esto, el concesionario deci-
dié6 montirmelos por su cuenta,
cargando ellos con el coste.

Yo he intentado solventar el
tema, llamando en repetidas oca-
-giones al Servicio Post-Venta de
la marca, donde me han contes-
tado que existfan una cadenas
denominadas Spider Streaker,
pero resulta que estas cadenas
sOlo valen para el R-21. Después
de esto continio esperando que
Renault me dé una respuesta sa-
tisfactoria, contestacién que has-
ta la fecha no se ha producido.

Carlos Delgado.
Zaragoza,

FORD FIESTA L

ACE unos meses adquir{
H un Ford Fiesta L, matricu-
lado en 1978, y me gustaria
que me proporcionasen las pres-
taciones alcanzadas por este mo-
delo. Otra consulta que quiero

M T E N © S s 0 C A 5 ©O

hacerles es sobre los neuméticos,
ya que en la actualidad monta
unas 195 R12 y quisiera saber si
estos neumdticos tienen algo que
ver con lo elevado de los consu-
mos de este automévil, -
Alberto Moradillo
: Burgos

R.- El Fiesta L dispone de un
motor de 957 centimetros cibi-
cos con 45 caballos de potencia.
Un motor que ofrecia unas pres-
taciones interesantes, ya que al-
canzaba una velocidad méaxima
de 135 kilémetros a la hora con
una aceleracién de 0 a 1.000 me-
tros en 40,2 segundos. Los con-
sumos de este modelo siempre
han sido elevados, 5,8 litros a 90
kilémetros, 8,2 a 120 kilémetros
y 8 litros en recorridos urbanos.
Por supuesto que las medidas,
excesivamente anchas, de los
neumdticos que monta su auto-
movil, tienen que ver con los
elevados consumos a los que us-
ted nos hace referencia.

Nuestra recomendacion €s que
vuelva a montar en el coche los
neumdticos de serie, con una
medida de 145 milimetros, ya

que son los correctos aﬁ)a;a el
Fiesta. Si después de realizar es-
ta sustitucién los consumoé con-
tindan estando en las mismas ci-
fras, seria conveniente que
llevase el coche al servicio ofi-
cial para que le realizasen una
correcta puesta a punto, ya que
los doce ajios de su automovil
son una edad mds que respetable
y ¢l motor puede estar bastante
tocado.

na queja u observacion

sobre nuestra revista,
podré realizarla mediante car-
ta a la calle Hermanos Garcia
Noblejas, mimero 41, bajo 1a
atencién «Corresponsal de
los Lectores», o llamar al te-
léfono (91) 407 83 95.

s I desea transmitir aigu-

D ADAMS

NISSAN
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E - ién con un contenide tan alto en
ias de vanguardia. Hace tan s&-

e astarian reservadas a las series
isién con coches que plensan y
ven sélos. Pero no, el GTO que
nza en Japén Mitsubishi, es una

iidad. En cualquiera de sus versio-
=ile deportive destaca por su gero-
, en la que se ven reflejados los

Mitsubishi utiliza para estudiar
riones geradindmicas més avan-

ara que e pueda conseguir un
suelo, semejants al gque se consi-

afios, las caracteristicas de este’

1tlos obtenidos en el prototipo HSX-.

Asi pues, el morro ha sidc dise-.

previsiones deventa, v por el momento
salo en Japon, son de LOOO unidades
mensdales, aungue enun [uture no se
descarii sy pt‘r.‘ci!!fl: exportacion o Buropa,
dinde las siglis GTO hacen furorn

El nuevo GTO de Mitsubishi marca 1o
do upn hito en el desarrollo v adaptacion
comjunta de las ecnalogins de vanguarlin
del momento. Asi st conjugdn perlecin-
mente las cuntro ruedas: motrices con el
sistermni antibloquen de frenos, las euatro
ruedas direcirices con un sistermi antiputi-
mamienio de ruedas, suspenstones recula-
bles electronicaments v mecanismos (e
sepondad en caso de colision (-
bag), 1eenicas odas etlas enfodi-
das a abmentar o seguridod v
confort del vehiculo.

Las Hneds excitantes y
agresivas del GTO,
también han sido espe-
cialmente estudiadas
paka oblener el ma-
ximo rendimiento ;
para o vehioulo (
tain futurista. El
frontal ha sido
especilmento
estudiada: v
gquipado con
LY RLEEY Y Si5-
tema waerodi
BAMECD aotivos
que aumentd
st estabilidod:
¢l spoiler tra-
sero es movil
e incrementa
s o de in-
cidencin o puartir de
sl Kilametros hora,

Se pueden elepir dos. mo-
torizaciones de alias prestacio.
nes para el GTO onn es 1a version
muosférici con motor de res Hiros, sers
cilindros en Voy 24 villvulos, gue desarmo-
Ha una potencia de 225 caballos a 6,000
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COMPLETO

] mistor hoce alarde de todas las

lkenicos mds avanzodas del

momentor b olindros, 24 valvulos,

doe turbocompresores y dos
intercoalers

1= en los coches de competicién. De es-

yrma la estabilidad direccional se ve

prada notablemente. El alerdn pos-

or qumenia su incidencia con la ve-

ad, para que también la parte pos-

mejore &l apoyo o alta velocidad.

ayuda gerodindimica apoya el per-

o equilibric de masas conseguido

la disposicién mecdnica. El motor va

ontado delante, pero transversalmen-

=, en contra de lo gue suele ser habitual

an este tipo de coches. Todo esie alarde

ie tecnologias volcadas sobre este co-

tlenen un fin: dar al Mitsubishi GTO

arsatilidad suficiente para ser un pu-

:fngre que pueca ser utilizodo todos
dlcis. .

INTEGRAL
ENGTO o integra
tode! cutg tuedas
directrices, lraccidn
a las cuatro rusdasy
antibloguende
fremos.

Arbol de Jevas ...

N2 vihvulas por cilindro

Alimentacid

Compresién

Potencia méxima / rpm.

Par maximo [ rp.
TRANSMISION

Traccién... . ...

Caja de cambios
DIRECCION

S1seema

Didmetro de giro {m i
NOS
S1stemaDelTrash .o wersrcimnr cs s

SUSPENSIONES
Delantera .

Trasers ...
NEUMATICOS

llantas ...

Neumdticos

PRESTACIONES Y CONST

M

08

GTOTWIN T

Delantero bansvetsat
6,enV

3000

2, en cabera

by

Invec.electronica , 2 turbos

280 CV (206 kw) } 6.000
42.5 mkg (416,5 Nra) / 2 5011

A las cuatro uedas
Manua! de 5 velocidades

Cremallera asistda

Discos vent /dise. vent, ABS

Independiente
Independients

Aluminto 8,5 X 17
U545 ZR X 17

Aceleracsén de cero & 100 km/ (s), . o
Velocidad Maxima (krp/h) ......... 2576

L L

revoluciones por minuio .y un par maximo
de 28 mkie. La otrdversion, GTO Twin
Turbo: es mas potente v ofrece 280 eaba
How ¥ on par de 42 5 mhkg. Parm Hegar a
estns cifras se ha incorporado-al motor de
ires litros de cubicaje, dos twrbocompre-
sores con dos intercoolers de poco peso y
THUY COmpRetos.

Pard fn transinsson
e estis potencins. 2|
GTO usa una cajo
de cambios de cin-
v velocidodes
con-un nivel de
ropdos v vibracio-
nes ey hijo,
Oira particulor-
dad destacada de
esie fueri de serie
g5 su peculiar sis-
lema de silencio-
s de escape,
(U permite cam-
biar de silenciosn
segin lus condicio-
nes de conducoin.
Existe ung posicion
para conduccion nor-
mal y ofra para con-
duccidn deportiva, en Lo
gue el rugido del motor s
hace mas andible.
i SUspensiones, que son
independientes en las cuatro
riedns, estan controladas por
un cerchio electrnico que se
enciarga e regtlar o duresn de
los amortiguadores. en funcaon de
lns imegulnndades del pavimentony
de [as vondiviones de conduccion,
asegurando en odo momento el confor y
la sepundid de los pasajeros
El Miusubishi GT0 se conoce en-Esta
dos Enidos porgue és Fibricado por 14
marth Dodee bajo el nombre de Siealih,
El Dodege Seealth es fruto de la eolobora-
cici entre los mipones 'y fos amencianos y
via la luz por primera vez este allimo
verano, En Aménicasu precio es de
3 HROUD: pesetas, voen el continenie eu-
ropen se esting gque sildra o 1o venti ¢on
un precio de seis millones de pesetis, )

v

: Y
!.-':" '.l'

Simonetta Garih
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Gracias al Sistema
de reproduccién del CD
multiple de Pioneer,
sus dias nunca  /
volverdn aser

£ los mismos.Acaba
usted de entrar en un mundo diferente. lmundo dela

tecnologfa, y de inigualable pureza en sonido digital.

El CDX-M50, montado vertical u horizontal-
mente firmemente sujeto en el maletero, casi no
ocupa espacio. Con su cargador de seis

™ discos, compatible con el repro-
% ‘*) ductor CD que tiene en casa, el
viaje acaba de empezar.
Basta una pulsacién en el mando a distancia para
pasar de Vivaldi 2 Madonna. La musica le trans-

portara. De un disco a otro, se deleitara con
horas enteras de musica.
En una visién mas practica, parauna

y i ﬁ mayor comOdidad y seguridad, f

el tablero frontal es extraible y |

cabe en el interior del bolsillo 0 en
el bolso. Dirijase a su distribuidor Car Audio de
Pioneer, Es ahi donde el viaje realmente empieza.

W\ PIONEER




| = AL VOLANTE ‘ T )y
|
t Hay que
I reconocer que el
i impresionante
} aspecto del Honda
i- NSX incita a
it pensar que muy
i pocos pueden
i exprimir al
| ‘méximo su
i potencial. La
i marca japonesa
i reunia a un grupo
‘| de periodistas en el
i Circuito portugués
b de Estoril,
brindéndoles la
i oportunidad de
comprobar que el
i NSX no requiere
i una conduccion
1 tan selectiva como  HOMN[DA INSX
il parece y que
i dominar 270
i caballos ayudados
3l por las mas :
ol recientes S NSX esperaban desde prime- tor; una nobleza impresionante que te
; tecnologias esta al D ra hora de la mafiana en el circui- perdona casi cualquier fallo, unos frenos
i alcance. si no de to, donde la jornada de pruebas, eficientes, o una manejabilidad extraordi-
i ] o d aprovechando la presentacién oficial del naria, mds propia de una berlina potente
ki cualquiera, 10  coche en Espafia, comenzaba con un cielo  que de un deportivo de este calibre.
B un conductor gris a punto de descargar una importante Cuando comenz6 a diluviar sobre la pista
i medianamente cantidad de agua. Sin embargo la pista se las cosas cambiaron muy ligeramente. El
i bueno, mantuvo medianamente seca hasta el me- NSX en esas circunsatancias o permitio,
i " diodia. En estas condiciones el magnifico como es légico, tantas alegrias con el
i deportivo convenci6 hasta al mds incré- acelerador pero nuestra opinidn sobre el
1 dulo, dejandose llevar décilmente sin so- coche no cambi6. La progresividad en sus
bresaltos inesperados hasta limites que al- reacciones, el extraordinario rendimiento
gunos nunca habian alcanzado. de su motor y la facilidad con que se con-
La primera sorpresa agradable nos la  duce lo sitdan a un nivel desconocido
daba el increible sonido del V-6, que ya dentro de la raza de los deportivos.
saliendo por la linea de boxes anunciaba A Espafia llegarin, en mayo del 91, 15
mediante una cifra importante de decibe- unidades -ya estan todas vendidas- del
lios, pero nunca molesta, lo que serfa ca- Honda NSX, con un precio de 11.500.000
paz de ofrecer més adelante. Una direc-  de pesetas. Imposible pues, conseguir un
cién algo lenta y pesada también nos coche mds antes del 92. Como dato curio-
sorprendi6é en un primer momento, al co- so comentar que en Japén ya se estd ne- _ ) i
rregir una ligera tendencia, eso sf muy gociando con el NSX en el mercado de La confianza, seguridad y garantia que le ofrece Vehiculos de
Conn-olable, del coche a irse de morro. Segunda mano, y las cifras superan el pre- OcaS!On OK, a la hora d(? ofrecerle un autDmOVII, esel I'_esul‘tado dei
Pero el NSX utiliza unos métodos mu-  cio inicial de compra. ) amplio servicioy atencién que ponemos ala horade revisar cada co-
cho més seductores para atraer al conduc- A. Mas che. . .
Revision mediante un exhaustivo chequeo delos masimportan-

T UNA OPORTUNIDAD UNICA tes puntos vitales, bajo la atenta mirada del personal técnico de
: =i '« Hondapusoa disposicién de los periodistas espaiioles Opel. )

= dos NSX pora rodar en el cicuito de Estoril. Cuando la Unservicio gratuito mediante EUROP ASSISTANCE que le permi-
lluvia hizo su aparicién el coche demostrd su nobleza. ta viajar tranquilo y sin sobresaltos por cualquier rincén de nuestro
pais.Acierte en su eleccién.

3 tipos diferentes de garantia en 6, 12 y 18 meses segln la
edad del veniculo y |a tranquilidad de contar con
mas de 600 puntosde asistencia en toda
Espana.

iOTRA BUENA OCASION PARA CONFIAR EN OPEL!
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Audi 100 CD: Tendra que acostumbrarse a que no le falte de nada.

#

Hay automéviles que lo tienen todo. Desde el principio.
Porque estdn pensados a lo grande, hasta el mds pequeio detalle.
Para ofrecerle de serie un nivel de equipamiento con-
siderado hasta ahora opcional en otros coches: Direccidn asis-
tida. Climatizador automdtico. Auto-Check Control. Asiento

.del conductor regulable en altura. Tapizado Velours. Asientos

anteriores y posteriores con reposacabezas. Volante forrado en cuero. Paneles de madera noble en el

i

Audi
racomianda

TANDEM GDB NEEDHAM CAMPMARY GUASCH

cuadro de mandos y puertas. Computadora de a bordo. Preinstalacién de radio stereo con 6 altavoces.
Cierre centralizado. Elevalunas eléctrico en las cuatro puertas. Faros antiniebla. Llantas de aleacién ligera.

Espejos retrovisores térmicos y eléctricos. Pintura metalizada...
Para ofrecerle de serie una tecnologfa que hasta ahora siempre se habia considerado un lujo:
El Sistema Antibloqueo de Frenos (ABS). Que le permite regular electrénicamente la presién

Audi 100

de frenada, independientemente para cada rueda, segiin las condiciones del firme. Elevando la estabili-

dad a un arte.

Y unos niveles de seguridad exclusivos: Con el Sistema Procon-ten. Un mecanismo sumamente
eficaz que en caso de colisién aleja el volante del conductor y tensa firmemente los cinturones de segu-

ridad delanteros.

los motores de 5 cilindros a inyeccién, gasolina o
turbo diesel. '

Naturalmente con un coche como éste,
podré disfrutar de una asistencia excepcional. La
que le ofrece el Club Audi. Y del placer de que
nunca le falte de nada.

Todo irﬁjjulsado al éxito por el potente cardcter de

Audi 100 CD 138 Cv*
Audi 100 CD Automatico 138 CV
Audi 100 CD TDI 120 CV

Audi 100 €D Avant 138 CV

Equipamiento de serie:*

Sistema de seguridad Procon-ten. ABS.
Auto-Check Control. Direccién asistida.
Climatizador autormatico. Tapizado Ve-
lours. Asiento conductor regulable en al-
tura. Paneles de madera en cuadro de
mandos y puertas. Farcs antiniebla. Com-
putadora de a berde e instrumentacién
adicional del cuadro de mandos. Volante
forrado en piel. Elevalunas eléctrico en
las cuatro puertas. Cierre centralizado.
Llantas de aleacion 6 Jx15, Espejo acom-
pafhante con iluminacidn. Luces interio-

res con desconexién retardada. Bolsas
portaohjetos en los respaldos anteriores.
Asientos anteriores y postetiores con
reposacabeZas y cinturones enrollables.
Luces de lectura. Preinstalacion de radio
con 8 altavoces. Persianas traseras. Ma-
necillas de las puertas del misma color
que el coche. Molduras cromadas.

Audi 100 CD desde 3.363.000 Pts
P.V.P. recomendado.
{IVA vy transporte incluidos).

Beneficiese de las ventajas del
Sistema Audi Leasing.

G

A la vanguardia
de la técnica.

En su concesionario
Volkswagen / Audi.
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g RENAULT CLIO RN 1.2 '
i 8  PRECIO: 1.296.118 PTAS. -
]‘h‘.*-.!ri | lr.n  Lnrgos Desarrollos nrgos .
2 242 PESETAS
E"rm:u: Elnm‘lu |

* Facilidad de conduceion . o
« Compartamicnio noble
* Dircecion asistida (ope.)

RENAULT CLIO RN 1.9 DIESEL J Pese ala escalada de los precios de los combustibles, que ha afectadomsal
PRECIO: 1.490.599 PTAS. ‘ . - gasbleo, los coches con motor diesel siguen siendo los mas econdmicos. Esla -
+ Desarrollos largos - i 3 conclusion a la que hemos Ilegado después de hacer una prueba a fondo con -
T b ke & | \ . N d% Renault Clio, E1 Diesel ahorra 242 pesetas cada 100 kilometros.
= BEFEUTOS . 'y o il )
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do 2500 po-
Jo ot ol ftino-

, afectuado con los Jos coches.

- Loz tremmos de earrsiers se han cu-
‘Lierts u 9 Klémetros por hora; 110 on
aas cmtovias y 120 an las cutopistas,
con un margen del 15 por clento wara
adelantamientos vy situaeicnes favo-
rables, Los consumos cunstatadoes en
el Clio diesa! hea sido mds qites gue

fxairid-farcelona-Valoncia Me-

O Un Lk ia-
teral y lrontal. La combinacion de
wrubos lactores han incsidide en los
~dos ccches. Hoy que resalior gue on
cualguicer circunstoncia la wntaja os
pra s Dicesl. Esta ventoja se focre-
mento ceglin vamos dlegrando 2l mit-
ma de marcha.

un frio que pela. Apenas cinco grados.
Maria abre la puerta del garaje y en la
rampa de salida observa que el suclo estd
himedo, pero no hay hielo. Se mete en el
coche, introduce la llave y acciona el pre-
calentador. Apenas 5 segundos después,
se apaga ¢l testigo. ‘

Todos los dias se plantea el mismo di-
lema. Si deja que el coche, en el garaje,
se caliente brevemente, todo queda en-
voelto en una nube de humo espesa, que
tarda mucho tiempo en disiparse. Es lo
malo de los garajes en los bajos, sin posi-
bilidad de ventilacién. Si por ¢l contrario,
arranca inmediatamente, el coche, frio,
tiene dificultades para superar la rTampa
de salida y tiene que hacer patinar el em-
brague algo mdés de la cuenta.

El marcador de gasolina le indica que

50 /Motor 16

debe repostar muy pronto. Atn no se en-

ciende la luz de la reserva, pero le aterra

la posibilidad de quedarse tirada, de no-

che, en plena autopista. Ademads, le ocu-

rTi6 una vez y tuvo muchas dificultades
ara volver a arrancar el coche, con la
omba descebada.

A Maria no le gusta la moda de las ga-
solineras de auto-servicio. Al cabo del
tiempo ya le va cogiendo el pulso, pero
cree que deberian pensar mds en los usua-
rios y disefiar un sistema més limpio. So-

bre todo en los surtidores de gasoleo. De-

ja las manos hechas un asco y no
eliminas el olor en bastante tiempo. Ade-
mas, como tienes que tocar las llaves, el
volante y la palanca de cambio con las
manos sucias (de casi nada sirven los
kleenex que te ofrecen en la estacidn de

* servicio), todo queda oliendo a perros.

iMenuda se armo el dfa en que se le ocu-
rrié entrar a lavarse las manosl. Al regre-

" 80, tres iracundos conductores le dijeron

que més prisa y menos acicalarse.

Estas molestias se compensaron a la
hora de pagar la factura. Con menos de
3.000 pesetas, habfa llenado el depésito y

" en condiciones normales, s6lo reposta ca-

da quince dias. Adn se acuerda cuando
utilizaba gasolina y gastaba 2,500 pesetas
a la semana. Ahora, con la historia ésta
del Golfo, le cuesta un poco mds, pero si-
gue valiendo la pena. Le habian dicho
que no se comprase un diesel, que eran
coches muy perezosos y pesados. Pero lo
cierto es que, su actual coche, con direc-
cion asistida, es notablemente mds agra-
dable y ficil de conducir que su anterior
utilitario. :

Esta situacidn, se repite todos los dias
en un nimero enorme de casos: la eva-
luacién de las ventajas e inconvenientes
de los dos sistemas de motores, gasolina
o diesel. ..

Muchos de los potenciales comprado-
res de coches, cualquiera que sca el tipo
de automévil que desean, se cuestionan
esta disyuntiva. La evolucion de los pre-
cios de los carburantes, con beneficio ha-
cia el gasoleo, hace que esta opcidn sea,
en nuestro pais, dia a dia mds atractiva.

Este creciente interés hacia el diesel
nos ha llevado a realizar la prueba del
nuevo Clio Diesel desde un planteamien-
to comparativo: el diesel frente al gasoli-
na.
Versiones diesel hay tres, con diferen-
tes grados de equipamiento, pero siempre
con idéntica mecénica. No hay por tanto
la menor dificultad de eleccién. Sin em-
bargo, con motores de gasolina encontra-
mos cuatro Clio (al que se afiadira la ver-
sion deportiva de 16 vilvulas en abril del
91). Deshechados los motores mis alto
(140 caballos) y més bajo (49 caballos,
cuya prucba encontrardn en las pdginas
finales de este articulo), decidimos final-
mente utilizar la versién de motor 1.200
por considerar que sus prestaciones son
mds parecidas al motor diesel y porque,
ambos modelos tienen un cierto compo-
nente econémico, que es precisamente el
que anima esta prueba.

Con las dos unidades elegidas (recor-
demos, el 1,2 de gasolina, con 60 caba-
llos de potencia maxima y el 1,9 diesel de
65 caballos) efectuamos un recorrido al-
go diferente al usual en nuestras pruebas.
Con 150 kilos de peso en cada coche (el
equivalente a dos pasajeros y equipaje li-
gero), se completé el trayecto Madrid-
Zaragoza-Barcelona-Valencia-Madrid.

Se trataba de ver qué diferencias en
consumos, tiempo empleado y dinero ha-
bfa entre los dos automdéviles. El cuadro
que publicamos en estas mismas pdginas
es suficientemente revelador, pero pode-
mos hacer algunas puntualizaciones.

. En primer lugar, la diferencia de tiem-
pos entre ambos coches no es significati-

va. No ha valido la pena siquiera reflejar-

las porque, saliendo juntos, los dos
coches han llegado juntos en todas las

M o,
R

GT Tres letras

que definen todo un
concepto: dinamismo, exclusividad,
prestaciones...
Concepto que, aiiadido a la expresian
de talento del Peugeot 405, pone
a su alcance lo que siempre ha querido
tener: El nuevo Peugeot 405 GTX.
Un coche hecho para el triunfo.

E3

NUEVO PEUGEOT 405 /| <
EL TRIUNFO DEL TALENTO

PVP. Desde 2.761.500 ptas. (IVA y transporte incluidos).

Llantas de aleacién ligera, alerén
trasero, volante deportive, 123 CV.,,
hasta 200 Km/h., de 0 a 100 Km/h.
en 9,7 segundos. Todo un GTX por
disefio, mecdnica y prestaciones.
Todo un Peugeot 405 por talento.
Un talento triunfador que se suma
a la gran gama Peugeot 405 con
versiones en gasolina o diesel,

automdticos, coninyeccién electrénica,
break, 16 valvulas, incluso traccién -
total. Y ahora, también con el nueve

Peugeot 405 GTX.
El triunfo del talento.

PEVUGEOT 405
EXPRESION DE TALENTO.

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

#WW Lubricantes recomendados
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rencias de consumos son mayores. Lo

Cada correa Gates reemplaza
hasta siete referencias.

Gates, n.° 1 mundial en correas y
mangueras, ha solucionado el problema de
los repuestos de las correas de ventilador,
Menos referencias cubren mds aplicaciones.
3las ventajase Un menor inventario, una
rdpida rotacién de los stocks, menos costes
y mayor beneficio, y las correas Gates son
de la mejor calidad que Ud. puede encontrar.
Con Gates, su cliente recibe un servicio de
orimera clase en fodos los senidos.

= =
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Correas y mangueras Gates.
La marca de mayor confianza en el mundo.

621 2MC .
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GASOLINA

MECANIU A

El motor Energy &s especialmente econdmica y de funciona-
mientto muy suave Modeino y ligero, no precisa especiales
cmdados de manterimiento.

DIESEL

Por definucidn, los motores diessl son 16twistos ¥ ecomomios,
aungue este motor Renashi eonsume més combustsble de lo
que es habutuat en esta categoria

GASOLINA

COMPORTAMIENTO

Sin estabilizadoia trasera y con una barra delantera més estre-
cha, aunque mantiene Ia misma nobleza, es menps sobrio y se
turmba més en tas curvas. - o

DIESEL

19

No hay machos coches diesel de este tamafio an qobles ¥ tan
eficaces en cuiva come el Cho Sobro y précticamente neutio
El mayor peso sobre el eje delanteto también ayuda.

CONFORT

GASOLINA 12 | Como es tradicién en los coches franceses, los aspectos de
confort han sido especialmente cuidados, con asientos muy c6-
modos y la posthihidad de arre acondicionado

DIESEL 2% Unos asientos demasiade blandos no bacen aumentar el con-

fort, produciendo fatiga en viajes largos. Por el contrario, s
incluso menos audoso que el gasolma

RENTHMIENTO

GASOLINA 12| Con 60 caballos, no pueden espetarse maravellas, annque tam-
poco hay queja. Més que brillantez, hay que destacar [a pro-
gresdad y 1a factlidad para subir de vueltas,

DIESEL 12| Lo cienlo es que, en motores diescl, en especial el grapo PSA,

ha puesto el Listén muy alto, pot lo que €] pequeiio motor de-
sel de Renault decepciona un poco

CARROUERIA

| GASOLINA 1% | Eltrabajo de disefio pasa ] Clio ha sido verdaderamente desta-
cable. Aerodindrmco, capaz. fitll y atractivo, pocas cosas més

pueden pednse
DIESEL 12 | Nada que afiadw sebre Jo dicho paia el coche de gasolina, del

que 10 se diferencia rods que en el peso. Su reciente lanza-
mieno le da un togue de atraceién suplementarsa,

ACONOMIA

IGASOLINA 2¢ i Bs poc menos que imposible competis, a 1gualdad de poten-
= o c1a, con un motor de gas6leo en lo que a costes de exploia-
ciom se refiere. Los bajos vonsumos 10 5011 suficientes
DIESEL 1% | Es una stima que entre ambas. vesiones haya mas de 200 000
pesetas de diferencia, lo que empaiia 1a ventaja entre Ia vithza-
" - caén de este motor ¥ ¢l de gasolma LSS
54 /Motor 16

cierto es que el gasto de gasoleo del Clio
nos ha sorprendido por ser més alto de lo
que esperabamos, El promedio ha sido de
6,50 litros cada 100 kilémetros, un con-
sumo que hay que considerar un poco al-

to para este tipo de coches. Un fuerte

viento en contra en la autopista del Medi-
terrdneo y la carga de 150 kilos hacen
que los consumos se acrecienten mds de
lo previsto.

Donde si hay verdaderas diferencias es
en el precio. Mientras que el gasolina
gasté 3252 pesetas en combustible (en la
fecha de la prueba, cada litro de gasolina
super costaba 91 pesetas), el diesel se
guedd en- 5.865 pesetas (a 71,60 pesetas
por litro). Por tanto, en un recerrido de
1.262 kilémetros, se han ahorrado 2.387
pesetas, que es tanto como decir el 28,3
por ciento, caso de la tercera parte. Si-
guiendo con aspectos monetarios, diga-
mos que la diferencia de precio entre am-
bos modelos {considerando un
equiparniento similar), es del orden de
185.000 pesetas. Es una cantidad impor-
tante: Ia mds alta entre los coches de esta
categoria que se ofrecen indistintamente
en gasolina o diesel. Y no se entiende
muy bien la razén de esta diferencia, Es
mas por cuestiones comerciales, de estra-
tegia comercial, que por costes de pro-

| duccién. Lo cierto es que este dinero se
. acaba por amortizar. Es un problema de

tiempo. A los precios actuales de los
combustibles, cada 100 kilémetros reco-
rridos (en una media ponderada, con utili-
zacion en ciudad y ‘carretera), ahorramos
242 pesetas con diesel. Hardn por tanto
falta 72.000 kilémetros para amortizar el
mayor coste de adquisicidn.

Esto es cierto s6lo parcialmente, por-
que un diesel se deprecia menos que un
gasolina y los gastos de mantenimiento
son también inferiores. Para este caso
concreto de los Clio, con 50.000 kiléme-

* tros recorridos amortizamos la compra.

Al margen de los aspectos funcionales,

' mencionados al inicio de la prueba, y de

los aspectos econdmicos, hay otras dife-
rencias de tipo mecénico.
En primer lugar, el diesel es ligeramen-

UN VIAJE COMO
EL DE

CURLQUIER DIA
Un breve vigje de
algo mds de 1.200
kilémetros ha
servido para
establecer con
cierta exactitud las
diferencias entre
ambos modelos. De
Madrid a Tarragona
y Valencia, por
coaareterus y
autopistas.
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Su gran premio

Ya estd muy avanzada la construccién de nuestro nuevo circuito permanente de < o ‘:;a’
velocidad: el Circuit de Catalunya.

Un circuito muy ripido y seguro. A menos de 20 Km. de Barcelona y con acceso o
directo por ferrocarril. Lo que estaba esperando.

Muy pronto, en 1991, se inaugurarid para dar paso a una impresionante
temporada®* que incluye dos Grandes Premios de Formula [ y un Gran Premio
de Motociclismo.

Hagase Colaborador del Circuit de Catalunya: Entrard gratis en todas las
pruebas nacionales e internacionales. Obtendrd un 0% de descuento en todos
los Grandes Premios. Tendrd acceso exclusivo al interior del circuito. Dispondra,
si lo desea, de un asiento reservado en Tribuna. Y se asegurard otros muchos
privilegios exclusivos...

Ser Colaborador del Circuit de Catalunya le costard menos de 55 ptas. al dia,
durante el primer afio. Y, ademds, los socios del RACC vy los menores de 16 afios
tienen un descuento adicional.

Aproveche esta oportunidad
v hiagase Colaborador ahora mismo.
Es su gran premio.

TEMPORADA 1991/92

Juniofulio 91: Campeonato de Espafa
de Automovilismo vy Motociclismo.

% :

€1 quiere hacerse Colaborador o
desea mis informeacién, llame ai
RACC o envienos este cupon.

900 365 365

Llamada gratuita.

De lunes a viemes, de 9 a 20 horas.

5i desea ser Colaborador del Cireuit de Catalunya, cumplimente este cupdn, indicindonos Iz modalidad de carnet que prefiere
{Pelouse o Tribuna) y envielo por correo al REIAL AUTOMOBIL CLUB DE CATALUNYA, Aptdo. de Correas n® 2690, 08080
Barcelona o entréguclo en cualquier oficina del RACG.

En hreve nos pondremos en contacto con usted para formalizar el pago de la chota de suscripcion.

Si desea mds informacisn, envienos este mismo cupon.

01 Quiero ser Colaborador del Circuit de Catalunya en la modalidad de: O pelouse  DlTribuna

Indiquenas si desea una plaza gratuita en €] parking de motocicletas* 081 O No

0 Deseo mis informacién sobre el Circuit de Catalunya y los privilegios de ser Colaborador. ‘

Septiembre 91: Prueba internacional de

Motociclismo. Cuotas Colaborador de Polouse

Cunths Colaborador de Treibim

Sepﬁembre 91: Gran Premio de Cuota suscripeian | Cuota anual 1961 Cuota suscripeién | Cuota anual 1991
Espafia de ¥6rmula 1.

P F L Particular Senios- 12.000 ptas. 2.000 plas.

. / . ¢ = Socio RACC Senior £.000 ptas. 000 plas, Particular Senior 35.000 ptas. 25.000 ptas.
Noviembre 91 Campeonatq C!e Espafia Particular Infantil Socio RACC Senicr 26.500 pras. 20.000 gtas‘
de Automovilisme y Motociclismo. (menores de 16 ados) 7.000 ptas. 4000 ptas,

Abril 92: Campeonato de Espafa de I -
Automovilismo y Motociclismo. ompfe yapeiees _

Mayo 92: Gran Premio de Espaiia de Calle n? Piso Buerta
Motociclismo Poblacién CP,

Seprtiembre 92: Gran Premio de Teléfonos F_nacimicnio DNL n?

Espaifia de Formula L

Profesion O Hombre O Mujer

Idioma habituzl: O Caralan O Castellano

"Este programa estd sujeto a la confirmacion definitiva
por parte de los correspondientes organismos
federativos y oficiales,

P @

AJUNTAMENT DE Ajuntament de
GRANOLLERS Parets del Valles

ONo

“Siempre y cuando, usted sea
uno de los 15.000 primeres
en solicitarla.

CERCENT G
CATRLIPRTTER

Entidad financiera oficial

.K "la Caixa’
3 e

@BANC%EL

Campsa
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te mas potente. Cinco caballos. Pero hay
un aforismo que los especialisias decimos
de vez en cuando y es que los caballos
diesel son mds caballos que los de gasoli-
na. Una sandez técnica pero que tiene un
halo de verdad.

Esto se traduce en que el diesel es mas
agradable de utilizar en carretera, més
progresivo e incluso mds confortable,
porque ni el motor diesel es més ruidoso
(desde dentro, porque por fuera suena
mucho mdas) ni la direccién, con la op-
ci6n de la servo, més pesada. Son tantos
mds a faver del diesel y éstos ya desde un
plano técnico.

En ambos coches los desarrollos son
largos. Es un defecto comiin a todos los
Clio que hemos conducido. La verdad es
que se complica bastante la conduccion a
la hora de adelantar. Echen un vistazo a
los metros que hay que recorrer para pa-
sar de 80 a 120 kildometros por hora para
CONvencerse. '

Y poco mis queda por decir. Podria-
mos buscar algunas pequefias pegas, co-
mo unos retrovisores mal disefiados que

®

i

Las versiones altas de gama tienen una instrumentacion muy completa. Donde se incluye
mcnometro de aceite y aire acondicionado. - L
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dejan muchos dngulos muertos, pero to-
dos y cada uno de ellos no significan casi
nada ante la excelente calidad del conjun-
to. Ya hemos dicho con anterioridad que
el Clio es uno de los mejores productos.
que nunca haya fabricado Renault. Y esto
tiene su mérito si consideramos que el es-
fuerzo se hace sobre un coche de voca-
cidn popular, altamente rentable. O
José Maria Cernuda

Fotos: José Robledo

MNAULT CLIC

Las versiones mds bajas de gama tienen un equipamiento que
ruene lo indispensable sin ningtin tipo de lujos.

EL PRECIO DEL GASOLEO SE ENCARECE

SE ACABO LA BICOCA

El gaséleo ha sido, por norma, el combustible destinado a automocién de costo mds favorable. Las
necesidades del transporte por carreterg, tanto en Espaiia como en toda Europa, propiciaron su baratura
en los surtidores. Pero las nuevas politicas fiscales y anti-contaminacién le han ido encareciendo
progresivamente para acercar su precio al de las gasolinas, una tendencia que van a notar en mayor
medida los propietarios de vehiculos con motor Diesel.

con motores Diesel ha registrado
en los gltimos afios un «booms con-
siderable, en consonancia con los ape-
tecibles precios con que su combust-
ble, &l gasdlec de automocidn, venia
eotizando en los mercados. Ahora, las
tornas se han cambiado, el gassleo ya
1o es lo que era v la decision de adgui-
rir un vehiculo de turismo quelo con-
suma empieza a complicarse ‘
Log ultimos dates estadisticos conoci-
dos son harto elocuentes. Desde 1979,
afio en que se produce el «ssgundo
chogque petroleros, la demanda de au-
toméviles con motor Diesel ha sido cre-
ciente en el drea comunitaria. En el
bienic 1984-1985 se encuentra la cota
mds alta, a nivel eurcpeo, de participa-
cién de los coches con motor consumi-
dor de gaséleo respecto a los tradicio-
nales de gasolina. ol B

E L porque de turismos eguipados

En 1983, y sirva este dato como ejem- -

plo, las ventas en Espafia de vehiculos
Hamémosles cconvencionales» en el

segmento media cayeron un 16 por -
ciento, mientras que los modelos del '
. mismo segmento equipados con motor

de gasdleo crecian un 266 por clento.

‘. Se daba ademés la particularidad de .
. que por las mismas fechas, mientras el -,
 consumo de gasolina normal y stper

prdcticamente se estancaba o, incluso,
decrecia, el de gasdleo aumeniaba a
tasas anuales del 3 por ciento y no tan-
to por motives de transporte de mer-

ecanclas o pasajeros -recuérdese el al-

. cance de la crisis econémica gue se es-
taba sufriendo- como, precisamente,
por la mayor demanda propiciada por
los turismos de la nueva hornada.

En Campsa, lus técnicos apuntabon

une nica rozon de esta «artiticial» dis-
torsion del mercado petrolero: la’ enor-
me diferencia entre los precios de las
gasolinas v log gasdleos se debia -y

anan en debe en gran medida- a moti- -

vos meramente politicos, Y no es de ex-
raficr que ¢l gran pablico se aprove-
che de ello. Ademds, It Junta Superior

de Precios no parecia el maree idéneo -

para adoptar subidas realistas. Las re-

friegas en ella se sucedian entre intere- -

ses encontrados v la «debilidad» de al-
gunos Gobiernos procove que el precio
del gasdlee guedara muy atrds. Las

. propuestas que realizaba Campsa des-
. de una optica estrictamente técnica -

eran rechazadas una y otra vez.

‘Los expertos del sector slempre han

tenido muy clare que la f6rmula ido-

ferencial de precios. Con ello se ha
conseguido ademds desviar mercan-
cias hacia el ferrocarril, liberando las
s carreteras de lentos y peligrosos ca-
micnes vy empujande a éstos a utilizar
las cutopistas.
Ahora mismo, esos diferenciales de
precios scn elocuentes, segun el cua-

nea a uaplicar es la vigente desde hace |
afios en la antigua Republica Federal -
- de Alemamia, donse existe un corto di- *

dro que publicamos en estus mismas
paginas, v dependiendo del pals de
que se trate. A fecha de 26 de octubre
dltimo, y considerando la evolucion re-

ciente de los productos petroliferos co-

mo consacuencia de la crisis del Gollo,

la diferencia media en la Comunidad

Europea entre ol litro de gasolina stper
y ¢l de gasbleo era de. 23 pesetas. Con

. estex media se alinean paises como Bél-

gica, Espafia, Iflanda, Dinamarca y Lu-
xemburgo La mencr diferencia entre
los precios se da en Alemania, por la
razoén arriba apuntada, v en el Reino
Unido. El extremo de mdéximo diferen-
cial se da en Italia, aungue no hay que
olvidar que en ese pais existe una su-
pertaxa para los vehiculos Diesel.

La solucidn, desde el punto de vista
scondmico, no es de todas formas muy

simple va que los precios no se pueden ©
acercar ds forma viclenta. En nuestro -
* pafs, si recurrimos a la serie estadistica

desde 1970 hasta nuestros dias, se pue-
de apreciar que en esd fecha la stper

costaba 11 peseias v el gasdleo 6,50, - ¢
Posteriormente el precic de las gasoli- -
nas fue creciendo a un ritmo sostenido,
en conscnancia con el crecimiento eco-

némico general, mientras que el del
gasoleo también crecia pero a un ritmo
inferior.

En 1976 la diferencia entre el litre de
super v el de gaséleo era de 14, pese-
tas, que se situaba en 25 pesetas tres
afios mas tarde. Fl diferencial més alto

56 /Motor 16

se dio en 1983, con una stper a 93 pe-
setas v un gasdleo o 58 pesetas (35 pe-
setas de separacion). A portir de ahi, v
con la Negada del Partido Socialista ol
paoder, la stper ha ido ganando terreno
al gasodleo, salvo casos muy aisladaes:
deade las 25 pesetas de diferencia en
1985, pasando por 19 pesetas en 1988
hasta legar a las 20 pesefas en el mo-
mentc de escribir estas lineas.

Sin embargo, los hechos no estdn
dando la razén a los responsables de
It politicar petrolera del pais. Mientras
en los tltimos afios lg presién fiscal so-
bre los gasolinas ha crecido o ritmos
medias en torno al 10 por clento, en al
caso de log gasdlecs ezos crecimientos
ze reducen ¢ la mitad. Ler razén diima
es obvia: no se quiere dafiar a sectores

productives como el pesquero, e agri-
cola o el del transporte, siempre en
permanente crisis. Lo que ha ogurrido,
por contra, es que se ha primado a un
determinado segmento de aqutomovilis-
tas,

Desde el punto de vista técnico existe
otra distorsion afiadida. Tras la compa-
fia emprendida en toda Europa contra
la gasoling con plomo, ahora se han
vuelto los ojes hacia los gaséleos, sobre
todo por su alio contenido en azufre.
Aunqgue los fabricantes de aqutomdviles
han afinado de manera extroordinaria
sus productos y no Hehen porqué envi-
diar a sus homdlogos de gasoling, los
motores Diesel siguen caracterizéndo-
se por producir una mayor coniidad de
particules cuando presentan clguna

. EUROPA MARCA LA DIFERENCIA

{Precios en pesetas/litro ol 26/10/90) (1) AL 30/10/90
BEIGICA 102 T gE
ALEMANIA |89 | 73
[TALIA 140 [99:
HOLANDA 104 | 69
REINO UNIDO: 92 | 85
ESPANA(1) i 91 L
IRLANDA | 118 KIS mm
DINAMARCA | 109 | 86
LUXEMBURGO, 79 | 56

GRECIA  : 86 0
PORTUGAL | 106 _[ 70
Media CE | 103 80
SUPER | GASOLEO S DIFERENCIA

irvegularidad en su funcionamiento,
amén de producir contaminacidn por
anhidrido sulfurose. Desde los grupoes
en dafensa del ambiente comienzan a
oirge voces contra esta vieja contamt-
nacién. Ademds, producir en las refi-
nerias un gaséleo de calidad costaria
tanto como el proceso de fabricacién
de la gasolina sin plome.

Sed como fuere, la suerie esta echa-
da v los precios de los gasdleos van a
seguir reduciende su diferencial con el
de las gasolinas, segtin todos los indi-
cios. En el momento actual, f cumento
estacional de la demanda de gasdleo
en el conjunic de log mercadoes motiva-
14 en los préximos meses alzas de los
precios internacionales de este com-
bustible que, de ocuerde al esquema
de precios fijados tras la lberalizacién
del mercado iniciada en el pasado mes
de julio, se trasladard autorndticamen-
te a las tarifas méazimas que el Ministe-
ric de Industria fija quincenalmente
para nuestro mercado.

Una buena prueba de ello la tene-
mos en los nuevos precios aprobados
por Campsa para la quincena que va
det 30 de octubre al 12 de noviermbre
Miantras que para el consumidor el li-
irode gasolina stiper bajubea tres pese-
ias, pasando de. 94 a 91, el de gasdleo
para automocién quedaba en 71,60 pe-
setas-litro, tan sélo veinte céntimos in-
ferior al vigente hasta ese momento

A mas largo plazo, la Administracién
no tiene decidida cual serd la férmula

a aplicar. En Francia, donde también |

se intenta acortar esas diferencias de

. precios, ya se comienza a hablar de la

eventualidad de un doble precio del

_ gaséleo, uno para el uso profesional v
" ofre para el consumo privado, o incluso

lar impocisién a estos tltimos de una so-
bre-taxd al estile italiane. Lo cierto, en
todo caso, es que el gaséleo barato tie-
ne las horas contadas. R.R

Motor16/ 57



R

eda anencia = b o
I - wdfle _|-'_: -{Jargantaﬁﬁ r‘l*f—_",'?

A F O N D O _

" La gama Clio aumenta, aunque -
. falten aun por aparecer algunas -

CLIO RI\I 1.1:3 PUERTAS

- J— e } palue > de los M..:-.":‘E“:\
? - = kgt

Ca(-jf".r"lf M I fuf"'-l"; i.f(]‘

versiones «estrella». Lo mds reciente

es fa carroceria de tres puertas, que se
ofrece en todas las motorizaciones ya -
conocidas (1,2, 1,4y 1,7 gasolina y.

* 1,9 diesel), a la que se anade, porla -

| parte baja, una nueva versién con el
motor 1.108 conocidisimo de Renault.

58 /Motor 16

L motor llamado «Sierra» es to-
da una institucién en Renault.
Desde la época de los R-8, alld
por el afio 66, se ha venido utili-
zando en pricticamente todos los mode-
los que han salido de Valladolid y Palen-
cia: R-8, R-12, R-4, R-6 y R-5. En los
iltimos afios han ido siendo sustituido
por los mas modernos del tipo E 'y F, aun-
que se ha conservado para las motoriza-
ciones modestas, evolucionando en diver-
sos detalles.

Se trata de un motor de notable senci-
llez, con un drbol de levas lateral manda-
do por cadena. Precisamente para el Clio,
se ha suprimido el ruido de la cadena, tan
caracteristico de muchos R-5 al ralenti,
Pese a una compresion relativamente baja
(8,8 a 1), utiliza gasolina stiper o sin plo-
mo y hemos podido comprobar que mar-
cha algo més redondo con este combusti-
ble ecoldgico. Miel sobre hojuelas,

No son muchos los 49 caballos de po-

CERCA
DEL CINCO |

de la Brai e 1833 !
1782 & :

1500

Tal a"‘maf"'
de Jara

SUBIR Y BAJAR,
ESO ES MUY
FACIL

Los técnicos de
disefio se han
esforzado en
Superar un
tradicional
problema de los
coches de dos
puertas. En el Clio,
hay espacio para
los pasajeros v se
accede con enorme
facilidad.

'VII RALLYE Valeo

CAEMPEONATO DE EUROPA DE RALLIES Coef. 2. Madrid, 9, 10 y 11 Nov.,
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A las 15,60 horas. Apeftura.
Sala de Prensa. Hotel Eurcbuilding.
C/. Juan Ramén Jiménez, 8.

A las 21,00 horas. Publicacién de ve-
hiculos autorizados a tomar la salida.

A las 10,00 horas. Salida VII Rallye In-
ternacional Valeo (12 Etapa) desde el
Estadio Santiago Bermabeu.

A las 13,54 horas. Llegada del primer
participante en la prueba «0»l, Circui-
to del Jarama.

A las 17,569 horas. Llegada del primer
participante en Ia prueba «»2, Circuito
del Jarama. (Curvas Iuminadas.)
A las 22,05 horas. Llegada del primer
participante en la prueba «0»3. Circuito
del Jarama. (Curvas Iluminadas.)

A las 23,59 horas. Llegada del primer
participante al Estadio Santiago Berna-
beu (Final 1* Etapa).

A las 10,00 horas. Salida (22 etapa) des-
de el Estadio Santiago Bernabeu.

A las 16,40 horas. Llegada del primer
participante al Estadio Santiago Berna-
beu y fin del VII Rallye Internacional
VALEOQ. .
A las 21,00 horas. Publicacién resulta-
dos (Hotel Eurcbuilding).

Recomendaciones por Sequridad

El desarrollo de una prueba de nivel y po-
pularidad de este Rallye Internacional VA-
LEQ, puntuable para el Campeonato de
Europa y lltima prueba del Campeonato de
Espafia, implica la presencia de miles de
espectadores.

Muchos de los asistentes va son aficiona-
dos_de antigue. Algunos acudirdn por pri-
mera vez a vivir de cerca una prueba de
esta envergadura. Tanto para unos como pa-
ra otros nos parece oportuno efectuar una
serie de recotnendaciones.

Tramos cronometrados y horas de paso

1* ETAPA (ASFALTO)

| ASFALTO m‘*ﬂm |
1* PASADR 2* PASADA 3* PASADA
CLAVE NOMBRE 2
CIERRE | PRIMER ‘CIERRE Prueba A: 8,700 km. (3 pasadas).
| TRAMO YRAFICO | PARTICIP. |APERTUR| xRAFICo | PARTICIP [APERTURA| qoprics PARTIGHD [APERTURK Fsta triima 63 Tuevo en eeta edision,
A | EL MOLAR 0945 | 1053 | 1300 | 1355 | 1458 | 17,00 | 1800 | 1903 | 2L00 | clasico frame de El Vellén La carac-
B |TORRELAGUNA | 1000 | 1114 | 1318 | 1405 | 1509 | 1720 | 1820 | 1924 | 2120 | focition de ooms bamo oo ou iy
g GGANUAIE).%II.C.I]}.(A 10,35 11,87 14,00 18, 00 16,02 18,05 19,05 20,07 22,08 rdpido y deslizante, salvo la parte fl-
£ | COLMENAR 138 | 1235 | 1435 | 1540 | 1640 | 1840 | 1945 | 2048 | 2240 | [ima donde se encuentran ubicadas
LA PARRILLA 12,00 13,05 15,056 16,056 17,10 19,10 20,15 2L15 23,10 g -
0 CIRCUITO DEL
'| JAREMA 13,15 14,17 16,20 17,20 18,22 20,20 21,00 23,08 24,00 Prueba B: 7,600 km. (3 pasadas).
- Este tramo es el clésico de El Berrue-
TIEFH i0 NOVIERBRE 1938 ¢o, pero en sentido contrario, con lo

cual el primer kilémetro es en subi-

a
CLAVE NOMERE 1 PASRDE £ PRARDA - - 3" PASADA da ¥ muy virado, siendo el resto del
TRAMO TRAMO CIERRE | PRIMER \APER CIERRE | PRIMER AP, CIERRE | PRIMER ttamo de las mismas caracteristicas
TRAFICO | PARTICIP. (APERTURA| yRAFICO | pRRTICTP (APERTURA| TRAFICO | PARTICIE APERTURA|  gue en ediciories anteriores. Répido
F |VINUELAS = | 09,40 10,43 12,30 | 1235 13,38 16,30 y muy técnice.
G | LA SIMA 10,05 11,07 13,00 13,00 14,02 NO 14,20 15,24 17,20
H | EL ESPARTAL 10,35 11,38 13,30 13,30 14,34 16,30
: Prueba C: 10,500 Jan. (3 pasadas).
Asfalto Tierra == )'gjfﬂ B
iy Purto de o% - " liad T = o fipa B! B =7
o ﬁ”""":’;";am" P ACineE s Qnua.r bBendga del Latoya § ¢Sonsaz - avarcia ; | '{ = - Dbe Wlar  berzisa dol Lodaya :.Sansaz
2209 ] igpriile o7 £l Ao fiillas T wlyiron S wmy” . vewesoto] 17mg Galuﬂ:::’ﬂ. 5 £l Ao Bt oM |uon BT sy L valdesoly
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Tramo en subida, muy completo, con
zonas muy rdpidas ¥ horquillas muy
lentas, hasta el alto de Canencia, pa-
ra continuar con una bajada muy réd-
pida y técnica.

Prueba D: 6 km. (3 pasadas).

Su trazado es bastante rdpido, el fir-
me ha sido renovado y se encuentra,
por tanto, en muy buen estade. Lo més
espectacular es probablemente el
gran nimero de curvas, todas ellas
muy largas, donde los pilotos hardn
lag delicias de los espectadores.

Prueba E: 23,400 km. (3 pasadas).
La prueba es una de las cldsicas del
Rallye, v la mds larga. De entre todos
log puntos de interés cabe destacar
concretamente el situado en el cruce
con la carretera de Colmenar Viejo a
San Agustfin de Cuadalix.

Prueba Q: 15 km. (3 pasadas).
«Curvas Ilurminadas».

La prueba se disputa en el circuito

permanente del Jarama, en cuya rec-
ta de tribunas ¥ en la bajada hacia la
curva de Bugatti se instalardn sendas
chicanes, ademds de iluminar «Le
Mans y Farinas. Los participantes da-
ran cuatro vueltas al circuito,

2* ETAPA (TIERRA)

Prueba F: 11,800 km. {2 pasadas).

Es el primero de los tramog de tierra.

En su primera parte es muy rdpido,

seguido de una zona que se caracte-

:liza por curvas largas v muy eredon-
as».

Prueba G: 13 km. (3 pasadas).
Prueba especial mixta por excelencia.
Comienza en asfalto, muy estrecho,
cambiando a tierra en el kilémetro 2;
retorna a asfalto para discurrir doran-
te 3,5 kilémetros por €l tramo de La

, para retormnar a terra hasta su
final. Los dos tltimos kildmetros son
muy espectaculares y divisables des-
de la N-L

Prueba H: 10,860 km. (2 pasadas).
Su trazado es bien conocido por mu-
chos aficionados, ya que suele reali-
zarse también en el Campeonato de
Espafia de Rallyes de Tierra.

El firme se encuentra en buen esta-
do. El tramo es muy virade y ofrece
ficil acceso a los espectadores a tra-
vés de El Molar, desde donde se ac-
cede a la mitad de! mismo.

Aparque siempre su coche varios metros
fuera de la carretera y nunca en 2onha de
curva o salida de ésta.

Aparque siempre su coche en zox"las.ha-
bilitadas al efecto, siguiendo las indica-
ciones en cada lugar.

Tenga en cuenta que los tramos cronoc-
metrados se cierran 60 minutos antes del
paso tedrico del primer participante.
Cuando haya pasado €l coche (000) con
luz destellante, no mueva su vehiculo de
donde lo tenga debidamente estaciona-
do, ya que el tramo estd cerrado ¥ po-
dria ocasionar un grave accidente.

No abandone su estacionamiento hasta
que no vea pasar a un vehiculo de la or-
ganizacién con una bandera de cuadros
en sus puertas.

No haga fogatas. El humo puede cegar
a los pilotos, y las llamas, gquemar el
monte. Tampoco haga fotos con flash de
frente a los participantes, para evitar des-
lumbramientos,

En los tramos de enlace, facilite siempre,
incluso apartindose a la cuneta, €l paso
de los participantes y vehiculos de la or-
ganizacion.

- Bunque le fuera posible, no entre en el

Parque Cerrado de los vehiculos partici-
pantes, ni intente tocarlos. Podria provo-
car un grave problema a los pilotos con-
cursantes.

Aténgase a lo que le indiquen los miem-
bros de la Organizacion, de esta mane-
1a no interferirdn la buena marcha de la
prueba.

El paso de los vehiculos puede no ser
por niimero correlativo e incluso, en de-
terminadas circunstancias, pueden pasar
espaciados entre si varios minutos.

. En el tramo a disputar en &l Circuito del

Jarama, el aparcamientc se realizard en
la zona habilitada al final de la recta, fue-
ra del Circuito. Atienda las flechas sefia-
lizadoras y las indicaciones de la Guar-
dia Civil, evitando la entrada en coche
al Circuito.

En los tramos cronometrados evitar si-
tharse en zonas de peligro, tales como
las salidas de curvas, rasantes, pretiles
de los puentes, etc., y siempre lo mds
lejos posible de la calzada.

En las zonas de asistencia no interferir
a las personas que estin trabajando. Mu-
ches de los vehiculos suelen estar ele-
vados con sgatose y es ficil que pueda
preducirse un aceidente.




EL MOLAR

Por la carretera N-1 hasta el pueblo de
El Molar. Seguidamente, el camino del
Canal de Isabel II, 100 m. después giro
a la izquierda por el camino asfaltado
del Canal de Isabel II. También se pue-
de acceder por el pueblo de El Vellén,
por la carretera de El Espartal hasta el
cruce con el camino del Canal de Isa-
bel IL

Para la llegada se puede utilizar la ¢a-
retera de Torrelaguna a El Vellon.

TORRELAGUNA

La prueba se desarrolla en la C-100 de
Torrelaguna a El Berrueco. Para acce-
der al final del tramo se puede utilizar
la N-1 hasta la Cabrera, tomar el desvio
a El Berrueco y seguir por la C-100. Al
inicio del tramo se acecede por la N-1
hasta el cruce de Torrelaguna, conti-
nuando por la C-100,

CANENCIA

Por la camretera N-1 hasta el ¢ruce con
la carretera, direccién Rascafria, v por
ésta hasta el ¢ruce con M-629, direccion
Canencia.

Para la llegada se puede acceder por
la M-814 hasta Miraflores; seguidamen-
te, la M-629 hasta el kildémetro 2.

GUADALIX-COLMENAR

La prueba discurre a lo largo de la ca-
rretera MV-§013, que une Guadalix de
la Sierra con Colmenar Viejo, por don-
de se realiza el acceso.

El inicio de tramo estd situado a la altu-
ra del kilémetro 13,600, y el final, en el
kilémetro 7,06.

Se puede acceder a ella por la
C-607 de Madrid a Navacerrada, des-
vidndose en el kilémetro 29,400 por la
carretera del Canal de Isabel II (Sifon
de San Agustin). Otra posibilidad es la
de tomar la N-1 hasta San Agustin de
Guadalix, siguiendo desde allf hacia
Colmenar Viejo, hasta el cruce con la
carretera del Canal de Isabel IL

EL JAREAMA
Circuito permanente de Ei Jarama, situa-
do en la carretera N-l, kilémeiro 28,100.

El tramo discurre por el camine del Ca-
nal de Isabel II del Castillo de Vifiue-
las a Cabeza Cana hasta el cruce de la
carretera de Colmenar Viejo a San Agus-
tin de Guadalix, siendo estos puntos los
lugares de acceso al tramo.

Para poder localizar este tramo, lo me-
jor es desplazarse al pueblo de San
Agustin de Guadalix y tomar el camino
de tierra que llega hasta la salida de La
Sima. Otra opcién es la N-1, kilémetro
39,800, direccién Madrid. _
También se puede acceder a ella por
el tramo de El Molar, igualmente co-
giendo la carretera del Alto de Monteo-
liva desde el pueblo de San Agustin
de Guadalix hasta encontrarse con la
prueba.

EL ESPARTAL

El tramo discurre a través del camino
de tierra del Canal de Isabel II que va
desde la N-1 hasta el pueblo de El Es-
partal. La salida de la prueba se locali-
za en el kilometro 37 de la N-1. El acce-
s0 a la llegada se realiza por la misma
N-1-hasta E1 Mclar, tomando en este pun-
to la carretera que va hacia El Vellén pa-
ra, a continuacion, desviarse con direc-
Ciélil a El Espartal.

A F O NDO

VALEO fabrica la mas amplia gama de equipos y
funciones para su antomévil con la mas alta tecno-
logia, garantizando su seguridad y la calidad de
sus preductos.

VALEO avanza dia a dia equipando en origen a la
mayor parte de furismos y vehiculos industriales.

EQUIPOS

— SENALIZACION
ELECTRICOS = (PILOTOS)

Seguridad VALEOQ, Calidad de Origen.

DEFRICCION &,

K .'
| ELECTRONICA |
Y ENCENDIDD

El equipo del automévil

MATERIAL — EQUIPOS
LIMPISPARABRISAS

TERMICO
(RAC[ADOR}

« Buena termjnicion
« Consumos ajustados
»Amplitud interior

RENAULT CLIO RL 1.1 3P.
PRECIO: 1.115.057 PTAS.

sPresiaciongs escasas
« Detallés del equipamiento
»Desar-rillis muy largos

MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilindros en linca. Culata de alea-
cién. Distribucién: Un drbol de levas en
disposicién lateral accionado mediante
cadena. Dos vélvulas por cilindro, Ci-
giiefial de cinco apoyos. Refrigerado por

a. Cilindrada: 1.108 centimetros ci-
bicos. Didmetro del cilindro: 70 ram.
Carrera: 72 mm. Compresion: 8,8 a 1.
Potencia mdxima: 49 CV(35 Kw) a
5.250 rpm. Par médximo: 8,1 mkg (78
Nm) a 2.500 rpm. Alimentacién: Un
carburador monocuerpo. Combustible:
Gasolina 97 octanos.

TRANSMISION: Traccién a las
ruedas delanteras. Caja de cambios ma-
nual de cuatro marchas o 5 marchas en
opcién. Embrague: Monodisco en seco
con accionamiento por cable. Velocidad

en 12 a 1.000 rpm: 7.4 Km/h; En 2% a
1.000 rpm: 13,5 Km/h; En 3¢ a 1.000

rpm: 21,0 Km/h; En 4% a 1.000 rpm:
28,7 Km/h; En 5% a 1.000 rpm: 35,0

DIRECCION: Sistemna: de crema-
llera. Vueltas de volante entre topes:
3,8. Didmetro de giro entre aceras:
10,15 metros,

FRENOS: Delanteros: discos. Tra-
seros: tambores. Antibloqueo de frenos:

no.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente, tipo McPherson con tridngu-
lo inferior y muelles helicoidales. Trase-
ra: Independiente de ruedas tiradas por
brazos de fundicién, barras de torsién y
barra estabilizadora.

RUEDAS: Neumadticos: 145/70 R
13. Llantas de chapa de 4,5 » 13.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha; 810 kg, Capacidad
del depésito de combustible: 43 litros.

{Datos en 1/100 Km)

CIUDAD

A 29 km/h de Xromcdio......... 12,8
CARRETER = E

A 90 km/h de crucero......... w84
En conduccién rapida............. 134
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero ......... . 13,6
A 140 km/h de crucero........... 152
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/K10 ov.orerercremnerees 11,5
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos............ 470

LS e/ ONES
YELOCIDAD MAXIMA

B/ iecrnssion corereasersmmsssaranes 149,7
ACELERACION (seg.)

40 m sahda dgam:la ................ 19,7
1.000 m gahda parada. e 37,3
De0all0kmh....... .. 158
Recornendo (Metros) v, 287
RECUPERACION

400 m desde 40 km/hen4® ... ... 21,5
4100 m desde 40 km/hen 58 ... 229

.00 mdesde 40km/Mend®.... 41,3
1,000 m desde 40 km/hen 5°.... 452
De80al20km/mendt ...

recortiendo (Metros).... ...
De 80 a 120 km‘hen 5.
recorniendo {Meres).....oevreeain

LG AIAIEATE

CUeTHarTeVOIICIONES. cvv-curesssrmesenes NO
Mandmetro de aceite, -.uuvvmsmmciss. NO
TErmOMEIo 68 .. o evsmvrerenrs NO
Indicador carga baterfa, ... wumson SI
Ordenador de viaje .... NO
Volante regulable. ...... NO
Faros antiniehla. ... ..oereeeresssresses 0PC
Aire acoRTICIORAEO. reres enrcsine o NO
Asiento regulable en 2HUFa ..., NO

Asientos regulables eléctdcamente. NO
Retrovisores regulables eléctricam. NO

Mando a dHSHANCIE «vvervverscsrisescrns NO
Elevalunas eléetricos VD) e NOM-
Clerre contralizado. ... coovescreece NO
CIHIONES HaSeros, soumrmcomermmisons SI
Asiento posterion divisible........ ... NO
Luz intenor enentable. .o NO
Fatos regulables desde el nferior, . . NO

A Rmh: 193,
A LD Kmihe 5700
A B0 Em; 854

W sovoeoar

Al ralentd: 47,1, A 120 Km/h. 714,
A 60 Kem/h: 63,1, A 140Km/h 75,7,
A 90 Km/h 67,0. A Tope: 79,1
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SENCILLEZ
Este motor tiene una longevidad asegurada

tencia maxima anunciada (44 cv/litro de
potencia especifica), por lo que, cuanto
menos, la longevidad del motor estd ase-
gurada. Pero, lo que tampoco debemos
pretender con el Clie 1,1 es alcanzar un
nivel de prestaciones brillantes.

S6lo se ha pretendido ofrecer un coche
muy amplio y cémodo, con un nivel de
terminacién excelente para su categoria y
relativamente barato de adquisicién. No
se desenvuelve bien en carretera, donde,
a media carga, los adelantamientos son
dificultosos,

La poca potencia del motor se ve agra-
vada con unos desarrollos exageradamen-
te largos: 28,8 en cuarta y 35,0 en quinta.
Esto quiere decir que la 4* es ya una mar-
cha de desahogo y la quinta...Baste decir
que a 120 kilémetros por hora, en 52 el
motor gira a muy poco mds de 3.000 re-
voluciones por minuto, per lo que apenas
tenemos 30 caballos de potencia.

Se comprende que en estas circunstan-
cias, no es que nos frene un repecho, es
que €s poco menos que imposible mante-
ner esta velocidad. Es pues, insistimos,
un coche para el desenvolvimiente urba-
no. La quinta sélo se puede utilizar en
cuesta abajo y con un lanzamiento pre-
vio. Eso si, gasta menos que un mechero.

Sus virtudes, que son muchas, hay que
buscarlas en otros aspectos. Como por
ejemplo, la gran amplitud interior, la ge-
nerosa capacidad del maletero, posible-
mente la mayor de su categoria; el muy
buen nivel de acabado (no se oyen ruidos
de ajuste, ni se caen molduras, las puertas

-cietran y ajustan... todo un ejemplo para

un coche de este segmento) y desde lue-
go, los consumos.

Con esta unidad hemos tomado contac-
to con la carroceria de tres puertas. Es in--
teresante mencionar que el acceso a las
plazas traseras, siempre dificultoso en los
coches pequefios, estd en el Clio bien re-.
suelto. Bascula toda la bangueta, con un
sistema estudiado para que no pese. Atin
recordamos las dificultades de muchas
mujeres para subir los asientos de los R-5
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para tjue subiesen los nifios. Levantar en
peso todo el asiento de un coche no es fa-
cil &i no se estudian a conciencia los re-
sories y mecanismos de bascula, Ademds,
fueda bien sujeto el asiento, lo que es un
elemento importantisimo de seguridad
|Cuattos asientos se destrozaban en un
frenazo de mediana intensidad! Buen tra-
bajo pues para los responsables,

Y poco mds queda que decir del mas
medesto de los Clio. Nosotros en particu-
lar nus decidirfamos por la version de 4
marchas, que es la tinica eleccion posible.
Y le afadiriamos un termémetro de tem-

rdtura de agua y al menos un mechero,
grn dos elementos de muy poco valor,
que incomprensiblemente se han suprimi-
do para reducir costos. O

José Maria Cernuda
Fotos: Ramén Rodriguez

FRENTE A SUS RIVALES

Cerca de media docena de co-
ches compiten per un mercade am-
piic, pero competdisime, dende ca-
da peselac menos es un éxiio
comercial.

A esta media docena habrica que
anadir otros coches de reducido a-
maie y ordeist econdoues, como
el Lancia Y15 o el nusve Rever 110, ||
mas exolicos. Ei Clio es el mds caro
de todos, ya gue para competis di-
rectamente con ios 205, Fieata, AX,
Cerga, Fole, Uno 2 thiza ftodos slios |
tienen una version de mownzacion |
baja) existe el veterano Renault 3,
que sigue siends uno buana oferta
de precio.

Respecio ai R5 ol Clis es 75000 |
pesetus mdas caro {con ia opaidn 5
velocidades), perc compensa por
su medernidad v su mayoer ampli- 4
tud. Es un dinerc que recupsrare- §
mos & la hora de venderlo por ser
un coche que acaba de incorporar-
se al mercado v tiens un largo ca-
mino por deiante.

Respecio a los demds, ei Clio,
con el Fiesta v el Pelo, ofrece un
mejcr nivei de acabade. perc es de
ios mas flojos en cuanto z presta-
ciones. Esta en el grupe de los mds
amplios [y con maleterc mdas ca-
paz; ¥ enire ics de consumes mds
ajustades, s6lo superado por e! Ci- |
troén v el Opetl.

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante:

Fasa Renault. Carretera Madnid-
Burgaes, Kldmetre 5.3 28050 Maodrid

Telétono: 191} 766 (@00,

Garantia: Un afic 5in imia deki-
Mémetres sn plezas y manc de o, §

Red de postventa: ! 350 purntos
en Esnana.
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. Alnusvo Soob 900023 rio le inllan
Tras la adopcion del nuevo motor 2.3 de 16 valvulas, los Saab 9.000 han dabillen ot It iee ahic e IR o

ey Bt

conseguido su méxima expresién con esta version turbocomprimida. Con
prestaciones de deportivo, la sobrealimentacion ha dotado a este modelo de
una respuesta excepcional a cualquier régimen.

@@ O que primero destaca al volante cién sin que mecdnicamente suponga un

del nuevo Saab 9.000 2.3 Turbo es
ipzp UNA Tespuesta tan rotunda que im-
“== presiona. Por una parte la potencia
ha sido incrementada por la sobrealimen-
tacién hasta un total de doscientos caba-
llos, valor que sitda al coche sueco por
delante de sus competidores. Por otro, la
respuesta ha sido mejorada en todos los
regimenes mediante un asombroso par
motor que alcanza su valor méiximo a tan
s6lo dos mil revoluciones por minuto. Es-
to quiere decir que la po-
tencia aprovechable des-

esfuerzo evidente para el sueco. En
quinta velocidad puede rodar sin proble-
mas a unos ochenta kilémetros por hora
¥, de ahi, acelerar hasta su velocidad m3-
xima sin Ia méds minima duda. El impor-
tante aumento de potencia respecto al
modelo sin turbo (cincuenta caballos na-
da menos) permite unos doscientos trein-
ta kilémetros por hora y unas aceleracio-
nes més dignas de un pequefio deportivo
que de una gran berlina con un peso ya

importante, La llamada a

Wi  la conduccién que supo-

de casi el ralenti supone ne tan singular mecédnica,
nada menos que cien ca- » Elasticidad. se ve sin embargo mer-
ballos. ' + Potencia y comportamiento, mada por un mando en la
Pero el verdadero se- * Calidad, caja de cambios de exce-
creto de este fabuloso : P sivo recorrido y de tacto
rendimiento consiste en : ;ﬂgffﬂuﬁ e esponjoso que perjudica
un particular funciona- il =t la vertiente deportiva de
miento del turbocompre- » Tacto del cambio. este flamante nérdico.
sor. Este, de reducido ta- +» Consumo. Para los mds perezosos
maiio respecto a los » Ausencia de TSC de serie. €sto no resultard una tra-
habitualmente utilizados, ba pues la respuesta del
1T g . — N .
gira sin esfuerzo desde [FET( - motor evita muchos cam-

muy bajas revoluciones, :
suministrando un flujo muy regular a la
alimentacién. No se notan tirones ni alti-
bajos y la tipica respuesta desfasada de
muchos turbos es aqui inexistente. Sin
embargo, el Saab conserva un fuerte ca-
ricter que clava literalmente en los asien-
tos a sus ocupantes en las aceleraciones
més fuertes donde es un verdadero cam-
pedn entre las berlinas de su clase. El
consumo logicamente se ve aumentado
respecto a la versién sin turbo, y cuando
se aprovecha todo el potencial del motor,
y sobre todo en marchas intermedias, la
aguja del depGsito no tarda en inclinarse
hacia la reserva.

Donde mejor se desenvuelve el Saab es
en grandes espacios. Largas y rdpidas au-
topistas le ven pasar como una exhala-

SAAB 9000 2.3 TURBO

bios de marcha.

Cuando una potencia semejante se ma-
nifiesta de forma tan rotunda es previsi-
ble que se manifiesten problemas de trac-
cién y motricidad. En el caso del Saab no
ocurre €5t0 a menos que ¢l calzado de sus
ruedas no sea el adecuado, detalle al que
es bastante sensible este coche. La fibrica
que produce indistintamente aviones de
combate, comerciales o automéviles de
turismo ha solucionado este problema
con su sistema TCS. No sélo mejora la
estabilidad al rodar normalmente, sino
que actia de forma activa sobre los fre-
nos y sobre la palomilla del acelerador,
dicho sea de paso, comandado de forma
electrénica y no mediante cable como en
la mayoria de los coches. Este original
sistema es tan sensible que puede por

62 /Motor 16

SOFISTICRDO PODER -
El sistema TCS opcional, garantiza un agarre éptimo al
asfalto en todo momento. Los interiores conservan la calidad

de siempre junto con una mareada exclusividad. El nuevo

motor es eldsiico y nada brusce.

Motor 16/ 63
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MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilindros en Hnea. Blogue y cula-
ta de aleacién. Distribucién: Doble 4r-
bol de levas en cabeza accionade me-
diante cadena. Cuatro vdlvulas por
cilindro. Cigueiial de cinco apoyos. Re-
frigerado por agua. Cilindrada: 2.290
centimetros cibicos, Didmetro del cilin-
dro: 90 mm. Carrera: 90 mm. Compre-
si6én: 8,5 a 1. Potencia méxima: 200
CV(147 Kw} a 5.000 rpm. Par méximo:
33,6 mkg (330 Nm) a 2.000 rpm. Ali-
mentacién: Inyeccion elecirdnica y tur-
to. Combustible: Gasolina 91-93
octanos,

TRANSMISION: Traccitn delante-
ra. Caja de cambios manual de cinca
marchas. Embrague: Monodisco £n seco
con accignamiento mecanico. Velocidad
en 1% a 1.000 rpm: 9,8 km/h. En 2¢ a
1.000 rpm: 16,7 km/h, En 32 a 1.000

rpm: 24,4 km/h. En 44 g 1.000 rpm: 31,2 .

km/h. En 5% a 1.000 rpm: 39,0 km/h,

DIRECCION: Sistema: De pifién y
cremallera, asistencia hidraulica, Vuel-
tas de volante entre topes: 3,25 vueltas.

Didmetro de giro: 10,9,

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados, Traseros: Discos, Antibloqueo

de frenos: Si.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente con tridngulos transversales,
muelles y amortiguadores, barra de tor-
sién. Trasera; Eje rigido por medio de
brazos longitudinales con muelles
amortiguadores y barra estabilizadora,

RUEDAS: Neumiicos: 205/50 ZR

16. Llantas de aleacion de 6,5 J x 16",

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.355 kg. Capaci-
dad del depésito de combustible: 66 li-

tros.

27

EPEIIENTD
Cuentarrevohiciones. ... .. SI

Man6metro de aCeite, -.....ovmrrnenns NG 1
TermOmetre de AR, ..o vmmsse S
Indicador carga baterfa. . St
Ordenador de VIGe .vowrsmesris v or
Volartte regulahle, .vwummmmemmmmmusenrs St b
Faros antinieba. ... ... ..ooreors. NO |
Aire 8condicionado. .o mmwemen SE|
Astento regulable en altura. ..., St

Asientos regulables eléctnicamentz, op
Retrovisores regulables eléctricam. S

(Datos en 1/100 Km)

CIUDAD :

A 29 km/h de promedio......... 12,0
CARRETERA : |
A 90 km/b de crucero............. 7,1

En conduccién rapida ............ 15,4
AUTOPISTA :

A 120 km/h de crucero.......... 10,6

A 140 km/h de crucero ......... 11,9
CONSUMO MEDIO POND. b
Litros 100/km .........ecoreecerieneen 11,4
AUTONOMIA MEDIA

Kilémetres recorridos............ 578 /

Mando a diS(anCia .o oo NO |
Elevalunas eécticos (D/T) ... sust |
Clerre centralizadt. ... s
Cintrones trasesos. .. ’ S1 |
Asicnto postetior divisible. .......... sl

Luz. S84ri0F OREntable. ..vmmeweyuer 81

Fatos regulables desde el interior. .. st )

e

LS T ONES
VELOCIDAD MAXIMA

B 3a 100
RECUPERACION

fecurriendo (metros

km/h
AUELERACION (seg.)

dililm salida parada..........ccruene.
1,000 m salida -

.......................

Recorriendo (Netros) ..o

40Um desde 40 kmmhen 42 ...
A0 m desde 40 km/hen 52 ...
|00 m desde 40 km/h en 45 ...
|.{IC m desde 40 km/h en 54....
D803 120kmMhendt .. ...

Dz 30 a 120 km/h en 5*
recortiendo (metros).......ee..re.r.

........

A0 Kmihe 14,6,
AT K mM: 42.9.

A B2 Km

S

Ol ralemd. 47,2,
Abll Km/h 62,5,
A B0 Km/h: 66,9,

A 120 KmA: 69,9,
A 140Km/h. 70,1
A Tope. 79,2,
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FRENTE A SUS RIVALES -
Los rivales naturdles del Saab. 9.000 -
2.3 Turbo son numerceos, en todos
ios cusos son vehiculos de altas pres-
ciones y dlto standing. Todos ellos
Henen una potencia similar, enume-
rmdolos. por orden alfabético tene-
mizs el Alfa Bomeo 3.0 O, Audi 200
Turbe, BMW. 5258, Citrestn XM V6 24w,
Cipe!l Senator 3.0 24v v Peugeot 805
SV 24v. De todos ellos ¢l modelo de
Sant es el mds barato y es el que
ofrete ademds uho de los mejores
nivelesde equipamients. .

ejem[:rlo funcionar igual con las cinco
marchas hacia delante como la marcha
atids, y garantiza un agarre éptimo sobre
todo tipo de asfalto, siempre que el 2.3 i
Turbo vaya bien equipado de neumaticos.
e 1odas formas, este sistema es ofrecido
por Saab como opcidn y, sin lugar a du-
das. no es una eleccidn superflua en
cuanto al resultado final. Es mds, para

uien gquiera llegar realmente a disfrutar
tie este coche resulta un equipamiento
obligado. Sin él, las pérdidas de motrici-

CoOMODIDAD
SUECA

Lers asientos son
camodos y se
pueden regular,
opcionalmente,
de forma
eléctrica.

dad del tren delantero pueden ser alar-
mantes. :
. La rigidez de la carroceria y una amor-
tiguacion bien resuelta confieren por otra
arte un comportamiento dindmico exce-
ente. Con ayuda de la precisa direccién,
el Saab traza sus trayectorias de forma se-
gura. Tan sélo en carreteras de segundo
orden y con curvas muy cerradas el pro-
pio peso del coche avisa de que no se tra-
ta de un deportivo, sensacién creible da-
das sus caracteristicas mecdnicas.
Este 9.000 supone un coche muy serio,
por su potencia y grestaciones, y colmara
cualquier pretension de los incondiciona-
les de In marca sueca. A pesar de su fuer-
l¢ cardcter, resulta un turismo excelente
para vigjar de forma suave, silenciosa,
comoda y segura. Se trata sin lugar a du-
das de una oferta ndrdica muy interesante
enire las modernas berlinas de lujo. O
Juan Luis Soto
Fotos: José Robledo

DATOS DEL COMPRADOR
Importador: Poreche-Saab Espafia SA.
Areanidy de Burgos, 87. 28050 Madrid, Te-
Ieteno; (91) 383 83 52 Garantia: Dos afios
zin mite de kildmetros. Red de postventia
3 puniag de asistencig enltodc: Espofia.

SUENO ORIENTAL

Es un biplazit de carreras a la anfigua usanza, con una apariencia impecable, repleta de caracter, se trata del Beck 350 Spyder,
un deportivo nacido en Japon sobre ¢l recuerdo de los inolvidables Porsche 350 Los especialistas de Beck Ii‘:m‘lil'.:rlh-'milu intacio
el poder de seduccion de aquel biplaza, han confirmado un argumento de ventas que se resume con Fis siguientes palihras:
conducir un Beck 330 es conducir una levendi vivi

Lodeportive Creado por [ o
E ponesa reproduce el esguema

el v dutoannyel de o i

constoide por Porsel . 1

L simple: chigais fubulir, carrocerny

e e

e alurmnm v s
> conlora

tes: Tales el

IMOme i, i H = tels i':lli..l"i A
i lizerisima de vina
nal, o aute

El Po S50, magidea I
o tedi une revelucion park o idealogia
pnperanie en la marca alemana durinte
aguelluépoct, Lios primerms v gloriosos
coupes creados por gl Boctor Ferdinand

'LI:!LI'HIHL‘

o s

aillfun coches mas
fos pari [uchar

fenmtud conme 3
art Bamerd moloe zady gpue e b
tencid de todos sps donipetidores dii-
e wn percdo die mas de cimcn ano:
La concepeion simple, despr
gas merahidudes espec ol Sl
fen mostrar wna Db lidad dudosa, fue

responsuble, en busid medada, del Xl
el coche, ¥ que muchos pilbios privi:
dos encontraron gl instirme o necesirig
pitrd dur prendi sie i 8 s bilidides.

1 5500 S pydder era bastanie sencilln
TR, PO Gl riic s CavTio PRT Ibccany ik
e Paxseidor Faeil e soldar arkl sirricerin
moldeable o marnllize hmpio oy an metor
de [ viepa escuely, i coarfo cilindres
Roizontiles vopiestos eo el
nov-estito Porsche, capaz de |
ochenta caballos di potenciaen ) -
res prepariciings. pusieron las bases del
primer prototpe de carmeens: consinuda
e L i e, ;

A0 Spyder. imiCador de fn dinastia

de biplazns Porsche, estuya enomanos de



FRENOS DE
JUGUETE

Unos discos
sencillos y unos
tamnbores primitivos
tenian la dura
responsabilidad de
detener al 550, un
misil capaz de
superar los 230 por
hora en su version
niponda.
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nes clave del 550 original, respeta la lon-
gitud del conjunto, la anchura y la distan-
cia entre ejes. El Beck reproduce el dise-
fic de suspensiones de su predecesor,
inspirado en el particularisimo sistema de
los Volkswagen «Escarabajo», su sistema
de direccién y su mecanismo de frenos.

El Beck ofrece, sin embargo, una op-
¢ién mecdnica que no tenia el modelo ori-
ginal; el 550 Spyder mas joven puede re-
cibir motores Porsche o Volkswagen,
motores de cuatro cilindros preparados
para alcanzar los noventa caballos de po-
tencia.

La precision caracteristica de los arte-
sanos nipones se pone de manifiesto des-
de el primer vistazo al Beck. Todos los
detalles estan rematados a la perfeccién y
no es posible encontrar ningin detalle
fuera de lugar.

Los conductores que tengan la posibili-
dad de ocupar el puesto de pilotaje del
Beck, conductores afortunados en el mds
amplio sentido de la palabra, descubrirdn

unos asientos curvados, sencillos pero
eficaces, v descubrirdn un cuadro de
mandos casi espartano, con las indicacio-
nes necesarias para una utilizacién depor-
tiva. Los pedales, el volante, la palanca
de cambios, todos esos elementos habla-
rdn de pasién mecanica que acuiiaron
unos especialistas a mediados de los cin-
cuenta. ' -

El Beck 550 ya estd disponible en el
mercado nipon, un mercado abierto a ex-
perimentos tan espectaculares como el
propuesto en las lineas anteriores. El pre-
cio del conjunto es, por supuesto, digno
de las exclamaciones mds violentas, co-
mo corresponde a cualquier trabajo de or-
febreria,

La industria nipona continiia mostran-
do una vitalidad fuera de lo comiin, aun-
que en este caso se refleje en un automo-
vil cldsico que sedujo a cientos de
aficionados del Viejo Continente. O

Angel Marco

ESTILO ANEJO
Todos los elementos
del Beck 550
rezuman veterania,
sabor eldsico. De un
momento a otro se
puede respirar el
aroma
inconfundible del
aceite de ricino
especial
competicidn:

U Eiin

=

Un lujo que usted no puede per-
mitirse: perder el hilo. Ni en su vida
profesional, ni en su vida privada.

Y para eso lo mejor es tener cer-
cade usted, esté donde esté, uno de
los nuevos teléfonos méviles automd-
ticos Alcatel.

Encontrard en ellos todo lo nece-
sario para no perder jamds el hilo:
¥ Funcién manos libres en el pro-
pio micro-teléfono.
¥ llamada automdtica en caso de

~alarma.

ALCATEL

¢/ Edison, 4 - 28006 Madrid - Telex: 27236 - Fax: {91 563 42 04
'I'e!. [900} 18 19 20

A\

Teléfono movil Alcatel.
ara no perd

¥ Opcionalmente puede conectar-

se a la red de fax y transmisién de

datos.

¥ Cédigo secreto de blogueo.

¥ Agenda alfanumérica e indica-

cién de tiempo de duracién de la

llamada.

¥ Y sobre todo, poseen la garantia

Alcatel, la compafiia lider en fabrica -

cién de terminales telefénicos.
Tenga cerca de usted un telé-

fono mévil automdtico Alcatel. Y jo-

md&s perderd el hilo. De nada.
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SUENOS
DORADOS

Todo esto y mucho mas en GRAN AUTO 16,

NG L -.:ﬂjt [rlsilr

i
3

il

LN
LU i

o

B

A
I B

—— ¢l II"|||.I

CITA CON EL PASADO

Un ano més, el
séptimo, abrio sus
puertas Auto
Retro, la mas
1mp0rtante
manifestacién
espaiola
relacionada con el
automovilismo y el

motorismo-de.
coleccion, -

' © movil nacional-, esta vez la gran fuerza

- ha estado en la comprasventa y en el mer-

guo mercado de Borne de Barce-

lona, un bellisimo exponente de
la sociedad magquinista del pasado siglo y
que:fue disefiado por los -arquitectos
Fontseré y Cornet. Con ello, Auto Retro
contaba con una superficie superior a los
ocho mil metros cuadrados, més del do-
ble que en la pasada edicion.

Si ¢n otros afios se hacia especial énfa-
sis ef) la presentacién de bellos ejempla-
res réunidos bajo algiin:lema -1ecuérdese
que ¢l afio anterior se homenajeé el auto-

N esta ocasién estrenaba un nue-
E vo e imponente marco; el anti-

cado de piezas, articulos de coleccionista,
librés, etc... Tanto es asi que pese al in-

* cremento de superficie, los organizadores
: se vieron obhgados a rechazar inscripcio-
- nes de varias personas interesadas en

" * traer coches para Ia. venta. Los posibles

: compradores y.los interesados pudieron
- escoger entre un amplio abanico de posi-
. bilidades puesto que se podian encontrar

desde coches de principio de siglo hasta
depoitivos de mucha més reciente fabri-

b
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cacién. Entre esta oferta destacaban algu-
nos cjemplares singulares como un Ro-
chet-Schneider, un Amilcar o un Loryc
fabricado en Palma de Mallorca. Entre
otros tipos de vehiculos abundaban varios
Ford para reconstruir y diferentes ejem-
plares de coches mds actuales como pue-
den ser algin Seat 600 -uno de ctlos
magnifico-, Renault 4/4, un Biscuter,

GLORIOSO
ROLLS

Uno de los coches
mds caros de este
certamen era un
Phantom [ con
carroceria

Coupé de Ville.
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MERCADO DE
PIEZAS

El espacio dedicado
a la exposicién y
venta de piezas de
recambio dioc a este
séptimo Auto Retro
un aliciente mds
para los
apasionados a los
clasicos.

Otra de las estrellas
Retroeraun.

Mercedes 540K de
1938.

"

Vi
15 4

e

DOS RUEDAS
Destacaba, entre
otras muchas, esta
Gilera Satuwrno
Piuma, una moto
‘que hizo

historia en

la competicién.

SN TR e

etc... Es de destacar que en ¢l capitulo de
los clasicos deportivos este afio habia nu-
merosos coches procedentes de Estados
Unidos, muy especialmente varios Ferrari
y un elevado mimero de Jaguar E. El es-
tado de conservacién y restauracion era
muy variable aunque la mayor parte ne-
cesitaban pasar por el taller para pulir
ciertos detalles. Considerando este aspec-
to no se puede decir que los precios fue-
ran demasiado baratos... Entre estos co-
ches una de las estrellas era un
excepcional Rolls-Royce Phantom I con
carroceria Coupé de Ville, todo él en es-
tado original aunque necesitado de un ul-
terior trabajo de restauracién. Este mismo
coche también batia el récord en el aspec-
to crematistico.

Entre los coches meramente de exposi--

cion, indiscutiblemente la estrella era el
Mercedes 540 K de 1938 perteneciente al
Doctor Barraquer que fue motivo de un
exhaustivo reportaje en nuestra revista
hermana Gran Auto 16 del mes de agosto

de 1989, coche tinico en el mundo con su
carroceria Autobahn Kurier -El Mensaje-
ro de la Autopista-. Otra de las vedettes:
era otro coche protagonista en las paginas
de Gran Auto, en este caso un Pierce-
Arrow de 1930 publicado en el nimero
16. Junto a ellos no faltaban excepciona-
les Bugatti, Packard, etc... Menos espec-
tacular pero singular era un Renault 4/4
que pertenece a Jordi Pujol, y que le fue
regalado hace unos afios por unos ami-
gos. Este coche habfa pertenecido en los
afios de la clandestinidad a su esposa,
Marta Ferrusola. Y por fin, también cabe
destacar la subasta publica de un Citroén
11 Ligero que ha sido empleado para la
filmacion de la pelicula de TVE «Un dia
volveré» y en la que era conducido por
Eusebio Poncela. Como ven, los visitan-
tes no pudieron echar en falta alicientes
para acudir a la cita de Auto Retro. O
Texto y fotos: J.L.Aznar
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Siéntese comodamente y

siéntase seguro.

Disfrute de la conduccién, la

suspension Multi-link le ase-
gura-un perfecto comporta-
miento, vaya por donde vaya.
Los efectos meteorologicos ya
no deben importarle, sus neu-
maticos de ﬁerﬁl bajo le
garantizan una adherencia
total en todo tipo de terreno.
Frene tranquilamente, los
frenos de disco, el ABS yl su
doble LSV le responderan

< [E

S6lo hay un camino: ser los mejores.

SEGURO, VIAJE EN PRIMERA.

incluso en las situaciones Asientos anatomicos y multi--
mas-extremas. funcionales.

Viaje seguro. Aire acondicionado ¢ interior
Y todo lo répido que quiera. i_nsonorizadof _

A 215 km/h. En pocas palabras: Viaje rapi-
Con una maquina capaz de do, comodo y seguro.

adelantarse al tiempo, de
pasar de 0 a 100 km/h en

0, mejor, sélo en tres:
Viaje en Primera.

8'6 segundos.

Con 150 caballos y 16 valvu-
as en un motor de 2 litros
con doble drbol de levas en

cabeza (DOHC).

NISSAN
PRIMERA

Y encima cémodo. Para un pais llamado Europa.

Desde 2.081.580 ptas, PVP recomendado (IVA y transporte incluidos).
Garantia total de 3 afios 0 100,000 km. en piezas y mano de obra, y de 6 afios contra la
perforacion por eorrosion, La red de concesionarios de turismos de NISSAN MOTOR
IBERICA le garantiza el mejor servicio.
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NUEVAS SUZUKI
GSXR 750 Y RGV 250

ALMA DE
CARRERAS

Suzuki ha
presentado sus
versiones para

1991 de la GSX-R
750y delaRGV
250, dos motos
deportivas y con
excelente acogida
en los mercados,
aunque la segunda
no estara
disponible en
'Espaiia dada la

~ politica de
‘proteccion ala
fabricacién
nacional, que
dicho de paso es
bastante absurda
ya que no hay en
nuestro pais
-ninguna moto que
proteger de
caracteristicas
similares a las que
citamos y si
motoristas

deseosos de ellas, -

Con ambas, Motor
16 pudo llevar a
_cabo una intensa
sesion de toma de
contacto en el
circuito italiano de
Misano.

JL. Aznar y A. J. Nieto
Envindos especiales

ADO que sélo la GSX-R 750 va
a estar disponible en nuestro
mercado, es de ella de 1a que
vamoes & ocuparnos con mis extension,
aunque es precisamente la que menos no-
vedades comporta con respecto al modelo
va conocido. En realidad sélo la culata, el
carenado y el colin son de nuevo disefio
ya que todo lo restante se ha mantenido
invariable dado que precisamente la ver-
§ién 1990 si habia sido modificada en
mayor profundidad. Ello obedece al nue-
vo giro que estd dando la politica de los
fabricantes nipones consistente en dete-
ner la escalada armamentista de los tlti-
mos afios y también en que esta moto ya
veterana en el mercado sigue mantenién-
dose vigente gracias a las sucesivas ac-
tualizaciones. = .
Los objetivos principales de los técni-
cos de Suzuki a la hora de modificar esta

moto eran ¢l mejorar su acrodindmica y.

la respuesta del motor, Para obtener lo
primero, se ha cambiado la parte frontal
del carenado y el doble faro ha sido inte-
grado bajo una idnica pantalla de cristal

‘que mantiene las lineas redondeadas

mientras que el colin, mds afilado, permi-
te un mejor flujo al aire, al tiempo que
ahora hay dos pilotos traseros en lugar de
uno sélo.

En cuanto a la mejora de la respuesta al
acelerador se ha optado por retocar ia cu-
lata. Lo primero que se ha hecho ha sido
variar los conductos de admisién y esca-
pe con lo que ahora el propulsor respira
mejor, puesto gue son mas directos. La

- segunda modificacién concierne a los

mandos de las vélvulas y asi, si hasta
ahora cada par de admision y escape era
mandado por una horquilla que era accio-
nada por una tnica leva, ahora cada una
de las vidlvulas tiene un mando indepen-

diente con lo gue se ha tenido que multi--

plicar por dos el mimero de levas.
Rodando en el circuito la moto sigue
evidenciando sus grandes dotes de estabi-
lidad y la gran precisién del tren delante-
ro en el que la horquilla delantera inverti-
da adoptada ¢l pasado afio tiene un papel
decisivo. El tinico punto negro son los
frenos cuando se trata de fuertes apuradas
a gran velocidad y asi en Misano, tras la
larga recta en la que ampliamente se su-
peran los doscientos kilémetros por hora
v a la que sigue una curva muy redonda,
no era raro sentir con cierta preocupacion
cdémo las distancias de frenado se alarga-

POCAS
NOVEDADES
En la parte estética
de la GSX-BR,
destaca el nuevo
carenado pare log
faros, la adopeion
de un pilotoy el
nuevo colin. E1
. chasig ha sido
reforzade en alguno
de sus puntos
claves. En el motor
hay mejoras en la
culata y en los
mandos de las
valvulas..




RGY 250: FRUTA PROHISDA

log grandes premios» es la divi-
sa que luce con orgullo el care-
nado de esta hiperdeportiva moto de
un cuarto de litro de cilindrada. Ello
es toda una declaracién de prinei-
pios v asi la nueva versidn que ahora
nos ccupd ha hecho takla rasa con
respecto a su modelo precedente. Los
cambios son muchos e importantes
Comencemos por el motor bicilin-
drice de dos tiempos en el que se ha
incrementado la potencia hasta los
62 caballos a once mil revoluciones.
Para ello se han cambiado los esca-
pes, dos auténticos tubarres de carre-
ras, se han aumentado las dimensio-
nes de log transferts de admisién, se
ha incrementado la capacidad  refri-
gerante del radiader, se ha disminui-
do el peso v didmetro del rotor de
encendido, lo que beneficia 1g acele-

«C ONSTRUIDA con el espiritu de

racién, se cuenta con el SAPC -Con-
trol avanzado de potencia Suzuki-
que mediante un computador coniro-
la la admisgion, la combustién v el es-
cape en funcién de las revoluciones y
la apertura del carburador. Para ello
hay tres puntos de referencia: el con-
trol slecirdnice del carburadoer, el en-
gendido computerizado v la vdlvula
slectrénica de escape. Gracias « todo
ello se ha conseguido una mayor po-
fencia y ademds ésta es mucho mds
desificable que en el pasado.

En cuanto al chasis, también hay
que habiar de novedades Son va-
rigs. la seccion del tubo de aluminio
en forma de «Us es ghora trapezoi-
dal, se ha variade la geometria de-
lontera, se ha adoptade una horqui-
Il delamtera invertida, €l basculante
trasero de aluminio es semejomte o
los de Gran Premic y comporta una

LA GREN HOVEDAD

AERODINAMICA

GSX-750 R introduce
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NUEVA

En el aspecto
estético, la Suzuki

algunas
modificaciones. A
las yo comentadas
en la parte frontal,
debemos qiiadir el
nuevo disefio del
colin y los faros
fraseros. Todo esto
influye
positivamente para
dotarla de una

' mejor
«performance»
aerodindmica,

ban. Ello, més que debido a una falta de
potencia de este elemento cabe imputarlo
con total seguridad a la calidad de las
pasullas de freno. De todos modos hay
que matizar que todo esto sucedia a gran
velocidad y bajo unas exigencias casi de

750 no frena.

curvctturcx para dejar paso a los esca-
g; los frenes son ahora de mayor
chcime—.tro vy comportan pinzas de do-

ble pistén, mientras que por fin, los - |

neumdticos son también de mayores

dimensiones. A todo ello hay que

afiadir una nueve aerodindrmica qua

afecta tanto al carenado como al co-
lin y una posicién de conduccién me-
jorada. Todo elle hace que Hevar esta

moto sea una pura delicie: sobresa-

liente en todos los aspectos v sélo hu-

bi¢semos deseado poder endurecer

un tanto las suspensiones para rodar
en circuito, algo que no seria necesa-
rio en carretera,

tue todo un placer que sélo tenfa una
pega: el saber que probﬁbamos unc
fruta prohibida puesto gue no podre-
mos disirutarla en nuestras carrete- -
ras por culpa de ccxducos protecclo-
nalismos. T . ‘

Aunmque o In veremos en Espatia, estd h1perde iva dé 250 cc introduce
E]as novadades tonto mec&meus como de cﬁm

asis respecto o su predecesora.

competicion por lo que nunca se puede
extraer la conclusién de que la GSX-R

La respuesta del motor es sobresahen—
te, los caballos acuden con fuerza pero
son dosificables y progresivos. La aguja
del cuentavueltas sube con pasmosa faci-
lidad hasta las trece mil revoluciones,
momentoe en el que la potencia ronda los
ciento veinte caballos. Con ello las pres-
taciones de esta motocicleta son impre-
sionantes y si s6lo unas manos muy ex-
pertas serdn capaces de extraerle la

qumtaesenma un conductor menos capa-

citado podrd llevarla con tranquilidad
siempre y cuando sepa mantenerse dentro
de los limites de la prudencia ya que este
excelente misil tierra-tierra sabe ser décil
y obegdiente cuando quién lo lleva no le
pierde el respeto.. O

flotarla en Misono ©

| BHWSSI, Ful aqip. Ao 8.

5| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

)

® Austin Moatego Mayfair. Ao 86, * BX 1967, 54000 k.

* Alfa 33 £5 T, Ano 86. ® |biza 15 GLY, 63.000 km.

& Judi 200 Quattro, 52000 km. o [nnocent de Tomaso, Ao 42

® 414 128, Ao B8, * Lancéa Thema i.e. Aflo 87,

© B 2-1. 3 mesas uso. ® Lancia Delta 161, 40000 km.
.= B 325, 46,000 km. * Weicedes 300 E, afo 88, Full

® Wercedes 190 E, 58,00 kn.
© Meicedes 300 E, 24y, afio 0.
® Mercedes 190 D, 25, 61,00 km.

« BHW 730 Ao &7,
© B KD, 42000 km.

0 VENDER UN VEHICULO SEMINUEYD O NUEVD

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARDE

c
5]
v
&

& Peugent 3961, A.A, 24.000 k.
 Porsche 944, 45000 km,

o Porsche 924, 79,000 k.,

« Renault 25 V8 turbo. 62.000 km.

& Renault 11 Turbo, 53.000 km.

« Renault 18 Diesel, familiar, afo 84,
& R11diésel. Aro 8.

« Volvo 24 GLE, Full Equip.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
UESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
NDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 549 64 71

PARTICULAR VENDE

PORSCHE 91 'I

Gr Sosres

AUTO PEREZ da SUR
Conceslonario Oicial Alfa Romeo

ALFA ROMED 184 V8, MKY
MES ABRIL'9O, COLOR PLATA ]980, COLOR PLATA
3,700,000 ptas. MUY BUEN ESTADO
Tels. 630 40 83690 60 21 TEL: {91) 218 88 19

1) SPAZIO |

* centro weoico RICS ROSAS

Certificados Médicos Psicotécnicos
¢ CONDUCTORES » CAZADORES
* ARMAS e ESCOLARES
e CONCERTADO CON EL RACE

Horarios de manana y tarde. Abrimos sabados.

Rios Rosas, 44, 1.° D - Télf, 253 90 73 - 28003 MADRID
(junte a Nuevos Ministerios):

* Somos especialistas YW, AUDI

* Con @ Volkswagen Credit la financiacion y el
Leasing mas econémicos

| EXPOSICIONES. C/Maldonado, 50-52. Tel.: 402 89 28/32,

C/Alcald, 73. Tel.: 43149 49/431 07 20
TALLERES C/P. Vergara, 24. Tel.. 276 19 37

ST SR

HONDA
2.5

TEL: (91) 2596508

911 Turbo clasico, im-
pecable. 4.750.000
ptas. Tel.: 7337698 y
733 78 07.

1987 Porsche 911
Carrera ~“Cabrio.
5.800.000 ptas. Garan-
tia un afio. Procedente
de la empresa Turbo-
movil, S.A. Contactar
teléfono: 733 73 97.
SEMIESTRENO: To-
yota Supra 3.0 Targa,
4,500.000 ptas. Full
equipe, 2b.000 km,
blanco. Teléfono:
733 78 07. Garantia 18
meses.

VENDO Lancia Deita
1.6i.e., 3 meses por si-
niestro con documen-
tacidén. Tel.:
74 24 B9,

MOTOR 16
MADRID

Teléfono: (91
.268 00 £ )

O,
YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO

Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15
26971 01

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28018

(988}

- CLASICOS

| Mercedes 220 SE Coupé Cabriolet.

AUTOMOVILES CHICA

ESPECIALISTAS EN AUTOMOVILES CLASICOS

Mercedes 300 SL 24v. (Varios colores).
Mercedes 280 SL descapotable.
Mercedes 300 SE completo extras.
Mercedes 300 E completo extras.
Mercedes 190 E 2.5 16 valvulas, ~
Mercedes 190 E 2.3 16 valvulas.
Mercedes 190 E 2.6 completo extras.
Mercedes 230 E completo extras.
Jaguar XJG 4.0 Sobereing.

Mercedes 300 Adenaver.

Mercedes 280 SE Coupé. -

Mercedes 220 SE Coupé.

Mercedes 220 § 1952, 3

Mercedes 300 SEL 6.3 1969.

Rolls Roice Silver Shadow.

LE IMPORTAMOS SU COCHE NUEVO O USADO

~ Alberto Alcocer, 11 - MADRID
Tel.: 255 65 08
Fax: 259 69 96

Motor 16/81



AHORA

100.000

Kadett le seduce con 100.000 ptas. menos

al comprar cualquier turismo Kadett.
Asi, sin condiciones.
Es el precio de la seduccion.

Promocién vilida para turismos Kadett en stock comprados y matriculados antes de fin de mes.

Ventas a flotas, consulte a su Concesionario Oficial Opel.

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE DE MADR

EN MADRID CAPITAL , _ e L _ EN ALCALA DE HENARES
AUTOMOVILES MOTORAMA,S.A. Q-AUTO, S. A. AGROGIL, S. A
HISPANO Avda, Plo X1I, 1 (Plaza del Perli) Cirs.. de Andalucta, Km, 6,000 gyt .

THi. 458 03 54 (untosl i‘;};i:zolcngre) Tel. 217 04 45 iR adric Baroclona, Ken 32500

ALEMAN,S.A. MOTOR GAS - Bl e s

{zona Plaza de Castilla) Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel. 239 07 16 EN ALCOBENDAS

Tels, 733 94 45/ 62 mewwL RE SA GE R
oncha Espina, , "rE ; R ﬁ
AUTOTODO S L iuu:nt%fafgn L o B 12 Avda. de Valladolid, 45. Tel, 248 08 00 MOTOR S. A.

Narviez, 80-82-84 ® de Salamanca) Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
(Zona REtll'O / B® Salamanca) Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62 : Tel, 447 53 43 Pmmr Velazquez, 3
Tels. 574 78 04 / 573 48 49 i iparalels al P° de La Chopera)
MOTOR ‘ ROAUTO, S. A i cce o6 oo ot a4
i . Q : xposicion; Avda. de la Sierra, 27
DASAUTO LE Y V A S A Fernfindez Caro,9 . SAN SEBASTIAN DE LOS REYES
Avda. Ciudad de Bamelona, 208 (zona Arturo Soria, 65) I B
Tel, 652 53 00 Antonia de Leyva 68 (Zona Carabanchel) Aleald, 232, Tels. 407 04 13 /245 97 80 BN ALCORCON
Camino de los Vinateros; 2. Tel. 439 31 91 Tel 4697913 ° Hnos Garcia Noblejas, 128 :
(zons Moratalaz) Gral. Ricardos, 150. Tel. 472 7112 {zona Cruz de los Caidos) : TA | LE RE S
%ltra. de Villaverde a Va.lleca.s 307 : ' P
e s 1 MOVILAUTO RIZAN, S. A.
Bravo Murillo, 36-63 (zona Rios Rosas) Ctra, de Extremadura Km. 13,400
Tel, 446 62 50 lkls 61904 11/61214 98

Breton de los Herreros; 44. Tel. 442 66 78

Concesionarios Oficiales

), PROVINCIA Y GUADALAJARA
CENTRO SUR DE AUTOMERCADO
AUTOMOVILES, S.A.  MOSTOLES. S. A.

Ctra. de Andalucfa, Km. 44,700 Avda. del Dos de Mayo, 62, bis

Tels. 891 25 756/89211 26 Tels. 637 04 11/617 08 61
EXPOSICION: Simén Hernéndez, 55

EN COLMENAR VIEJO (Junto gasolinera). Tel. 646 68 90

GE RAR, S A, EN TORREJON DE ARDOZ
Avda. de la Libertad, 68. Tels, 845 05 27 TURI SMOTOR S A

EN COSLADA Avda. Constitucion, 136. Tel. 656 47 13

L Ronda de P 4, Tel. 656 5
SINTA_’ S, A_, nda de Poniente, 4 04

Marconi, 10 (Pol. Ind. Coslada-Madrid) EN VILLALBA

Tels. 663 00 04 - 22 - 76 VILLA_LAUTO

EN LAS ROZAS . Ctra. de La Coruiia, Km. 41,100

ARAGUAS, S. L. SR

Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100. Tel. 689 27 29 EN GUADALAJARA

Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 31 52. POZUELO DE ALARCON A | TU S A

EN LEGANES Pol. Ind. EL. BALCONCILLO

SE LIAUTO, S A ms?c?o%:%ns; ggja.l, 20: Tel. 22 6595

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700. Tel. 686 18 88

= OPEL & &

Mejores por experlenaa

Ezxposicion: PARQUESUR. Tel. 680 11 93
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Valderribas Motor S A

| vexsmbes, /5, r. Exquers, KB Ter.: 307 55 0. Fiox; G0 46 06 SO0 el

ToD0s L0s MobeLos D &
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

T * AUTOMOVILES DE QCASION
HEVISADOS Y GARANTIZADOS

Ltr Rorrico
TAYRE

MAZDA MX 5 LSD
Seminuevo ]
Aifio 90, EXTRAS

Principe de Vergara, 253
457 76 34 - 269 94 63

AUTOMOVILES

— NACIONALES E IMPORTACION

g B — GARANTIZADOS
g E g -~ FINANCIACION HASTA 60 MESES

|ML 190 E 13, A/A, 87, 2.000.000 mxbmcﬂ.s.mm
| MW 5281, 83, A/A, 3.615.008 OPEL K. 5§, GS 1.6 4, ¥, 530.000
BMW 325, 87, FULL, 2000000  S. § GTX, L7, %CV, 83, 350.000

' CONSULTE SOBRE OTROS MODELOS

Exg:mm idn y venta;

P.° Santa hl.‘ de la Cabeza, 53
28045 MADRID

Tel.: 468 55 50

Fax: 469 00 52

| AUTO-MASER
'd h u m’ ” pre T e T T SR L) l’mlm m
Mitsubishi Montero, A/A Bantas, ete., 57 .. 2.200.000 piss.
Reusait § GT, Tarbo, motor suevo, 36 ...,  300.000 pins,
Opel Omega, 208 CD, 87 .vccrrssassereenseses 1950000 pias.

BMW 520, 85

950,000 ptas.

1.150.000 pias.

BMW 316, A/A, 86

m m SI m, “ SRR AR BRA R PERLE mw m
Cardonal Siliceo, 35 - 28002 MADRID - Tel.: 51935 77

PORSCHE 944, blan-
co, aire acondiciona-
do. 2.400.000 ptas.
Procedente mercado
nacional (no importa-
cidn paralela). Garantia
6 meses. Turbomovil,
S.A. Tel.: 73373 97.
PARTICULAR vende
turismo  Audi Quattro
(200 cv), octubre 85,
impecable, aire acondi-
cionado, frenos ABS,
elevalunas eléctricos,
cierre centralizado,
alarma, equipo musi-
cal, Hantas ronal «8»,
con neumdticos P-7F,
ordenador multifuncio-
nal, sensacional, toda
prugba. 4.500.000
ptas. Tel.: {964)
2116 41. VTE. EDO.
MERCEDES 250 CE
Coupé, cuero. Precio:
1.250.000 ptas. Tel.:
270 15 16.

NISSAN Patrol corto,
M-HD. 1.600.000 ptas.
Tel.: 331 48 48. No-
ches.

AUDI Coupé GT, full
equipe. 1.500.000 ptas.
Tel.: 270 11 18.

AUDI 100 CD &E, full

equipe. 690.000 ptas.
Tel.: 270 83 82.
PEUGEOT 505 SRD
turbo diesel. 690.000
ptas. Tel.: 571 17 b4,
Preguntar Santiago.
BMW 320i, afo 89,
azul, 2 puertas.
1.800.000 ptas. Tel.:
450 44 10.
iCOMERCIANTES!
¢Tienen licencias de
importacion? De Boer
Import-Export les ayu-
da a comprar Sus co-
ches japoneses en Ho-
landa o Bélgica. De
Boer; Heuvel 04, 5664
HM Geldrop, Holanda.
Teléfono v Fax: {07}
3140/59119.
KADETT 1.3 GL,
M-HU, negro, 57.000
km, cuidado, revisado,
COMO nuevo, varios ex-
tras. 850.000 ptas.
Tel.: (91} 228 75 83.
Noches.

PEUGEOT 505 GTD
Turbe, V-BH, aire
acondicionado, servo-
direccién. 850.000
ptas. Teléfono: (96}
287 40 19. Horas ofici-
na.

URGE vender Audi
Coupé Quattro, aire
acondicionado,
2.000.000 ptas. Conta-
do. Teléfono: {(96)
382 45 24. Valencia.
Garaje siempre.
iBENEFICIESE! Infor-
macién completa para
importar tada ctase de
vehicutos. Adjuntamos
precios de todos los tu-
rismos y motocicletas.
Conédzcala por sblo
2.500 pts. Import-Au-
tomocidn, Apartado
375. Molina de Segura.
30800 (Murcia). Tel.:
(968} 61 21 26 oficina
61 11 78 fax/61 1159
particutar. Seriedad
absoluta.

VENDOQ BMW M-535i,

FURGON Dodge ame-
ricanc 9 plazas auto-
matico. Llantas, HI-Fi,
ideal custom. Perfecto.
Tel.: (93} 322 08 14.

DE TOMASO Pante-
ra, rojo, 400 cv, ruedas
285-345x 16 P7. Muy
equipado, pieza (Gnica
en Esparfia, sélo colec-
cionistas. Tel.: {23}
3220373 :
PARTICULAR vende
BMW M-535i, afio
1987, no importado po-
cos km. Libro de servi-
cio al dia, completo ex-

‘tras. Precio a convenir.

Tek.: (1) 369 32 77.
Horario de 2 a 14 y de

.17 a 20 horas. Pregun-

tar por Celsstino Nieto.
MASERATTI Biturbo

F. Tomé

Concesionarlo

-1 IS TR i i S

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Ctrs. Barcelona, km 12,500

modelo 1987, cpto. ex-
tras. Precio a convenir.
Tel.: 369 32 77/24 67.
Horas de 9a 14y de 17
a 20. Sr. Nieto.
MERCEDES 230 E,
particular, aire, techo,
llantas, ABS. Precio:
2.975.000 ptas. Tel.:
(91) 672 72 11. Gerar-
do.

Antonio Lépez, 117 - 28026 Madrid - Tel.:
«ACCESORIOS PARA EL AUTOMOVIL»
Alzacristales y cierres centralizados. Juegos originales equipados con motores
Bosch y accesorios. Un modelo para cada vehiculo.
Alarmas via radio. Con accionamiento a cierres y alzacristales. sirena de alta po-
tencia y médulo uitrasonidos Electro Life - Patrol Line.

Tel.: 747 82 00

Spider descapotable,
B-JG, afio 1988, rojo,
b6.000 km reales, 1
duefio, impecable, me-
jor que nueva. Lo doy
regalado, solo
3.500.000 ptas. total
contado. Krea Motor,
Virgen de Montserrat,
115. Barcelona. Tel.:

ROVER 820 S| 16v,
B-JX, afio 88, 25.000
km reales, plata, full
equipe, aire acondicio-
nade, jamés un rasgu-
fio. Mejor que nuevo,
estrenado en Espafia.
Primer duefio, vende
s6lo por 2.500.000
ptas. contado. Krea
Motor., Virgen de
Montserrat, 115. Bar-
celona. {93}
236 25 27/50 44.
TALBOT Samba Pi-
ninfarina Cabriclet,
B-GG, 39.000 km, im-
pecable de todo, color
rojo, Mejor gue nuevo.
Primer duefio vende.
Sélo por 1.100.000
ptas. contado. Krea
Motor, Virgen de
Montserrat, 115. Bar-
celona. 193)
236 256 27/50 44,
PORSCHE 924, B-EZ,
afo 1982, blanco, b ve-
locidades, estrenado
en Espafia, mejor que
un primer duefio. Sélo
por 1.200.000 ptas. to-
tal contado. Krea-Mo-
tor, Virgen de Mont-
serrat, 11b6. Esquina
Cartagena. Barcelona.
(93} 236 25 27/50 44.

VENDO Mercedes 190
E, direccién asistida,
cierre centralizado, te-
cho, B-KZ, 2.500.000
ptas. Teléfonc: (93}
311 86 76. Noches. Al-
fredo.

CAN S.A.:. Nuevos,
todas marcas. Mejor
tasacion.

CORVETTE®

s Aire climatizado.

. Comrucl Disk.

» 4 Velocidodes.- .

« Polencia desde 250 hasia - T
400 cw'Airbclg. 'F,,.rf?" . i

= Converti!:le. lechos. // gt 1 Byl ) =

P

UNIDADES LIMITADAS

2T

Letne
G/ HUERTAS DE ABA &1 Gl BRRALLELLOH | MAmmilh
TEL: ®1) 658 1157, FAa 7k iew 130

IDIHEGN )

ol ok ocasdss de todbs s

PECS s y okt
~ Con gorantis hasts 13 meses
~ Frangados fasia & meses
Matiez Peiionlis UM\ GCAsIoN

- DEARNGO.
Estamos donde siempre.
P.? de fp Costollargy, 278 Telis.: 3531 40- S5 840
Casteliana Motor S. A.

* ANUNCIOS POR PALABRAS

&

Harmanos Gurcla Noblejas, 39 i mm&” ““‘m‘m"
mqmm <.+ sembre de Camblo-Rusoon ICAI“’BM.-

ADA SEMANA §12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER -

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el proximo mimerode

. Motor 16
Nombre y apelidos
Domicihio
Teléfono
Firma:
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Elevalonos sléciricos,

TURRO DIESEL. Desde 3.980.000 PTAS © . -
GASOLINA, 4.0 L. Desde 4.260.000 PTAS -

PARA(IIE[AB(MADRID] 'IEL (’1}5581191 FAX Bl)iﬂﬂﬂ

CAN S.A.: Azcona,
62. Parking clientes.
CAN S.A.: Super
oportunidades en oca-
sidn y nuevos.

FORD Scorpio 5p.
2.4i, ABS, aire, 8.000
km. Garantia 22 me-
ses. 2.580.000 ptas.
Azcona, 62.
PORSCHE 911 SC,
204 cv, impecable.
3.600.000 ptas. Admito
cambio. Muchos ex-
tras. Tel.: 266 17 17.
VOLKSWAGEN Golf
GTI, aire acondiciona-
do, etc., 1988. impeca-
ble. Tel.: 266 86 21.

MERCEDES 300 E, -

ABS, aire, Airbag, au-
toblocante, llantas, te-
cho, suspension nivel,

1887, etc. Precio con-
venir. Aceptamos cam-
bio. Azcona, 62.

VW Corrado 16v, blan-
co, 12.000 km. Impe-
cable. Admitimos cam-
bio. Precio convenir.
FORD Sierra 2.0 L
Coupé, aire, servodi-
reccién, techo, etc.
1986, rojo. Buen esta-
do. Azcona, 62.
BMW 316i, diamante
negro,- servedireccion,
aire, M-LG, 7.000 km,
julio 1990. Azcona, 62.
RENAULT 18 ranche-
ra diesel. Azcona, 62.
LANCIA Delta Inte-
grale, 1988, extras. Az-

cona, 62. .

MERCEDES 190 2.3
16v, total equipo. Buen

estado. 3.400.000 ptas.
Admitimos cambio.
Azcona, 62.

OPORTUNIDAD 0ni-
ca para inversor o co-
leccionista vendo 4

" descapotables clasicos

restaurados en lote.
Spitfire 1965, Alfa Ro-
meo Duetto 1964, Fiat

124 Spider Cabrio
1967, Seat 8560 Spider

1967. Los 4 por sblo
3.500.000 ptas., riguro-
so contado. Sr. Jaime.
Tel.: {83) 236 25 27 o
Sr. Alejandro (96)
372 43 22. (Deberan
verse en Valencia).

VENDO moto BMW
K-100, 5 afios, semi-
nueva. Documenta-
cién en regla. 800.000

ptas. Teléfono: (81}
739 24 87. Sr. Nifiez.
VENDO coches anti-
guos Ford, documeta-
cidon en regla. Afio 20,
Buen estado. Precio a
convenir. Tel.: {81)
739 24 87. Sr. Nafez.:
RENAULT 11 diesel,
afio 1988. Teléfono:
549 57 88. ;
PORSCHE 944, afio
86, cuero, A.A.,
58.000 km. Tel.:
549 64 71,

BMW M-3, afio 88,
22.000 km, full. Tel.:
b49 b7 88.

RENAULT 11 Turbo,
afio 86, muy cuidado.
Tel.: b49 64 71.

IBIZA 1.6 GLX, 56.000
km. Tel.: 549 57 88.

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos ex-
tras. Tel.: b49 64 71.
ALFA GTV 2.0, afio
82, 72.000 km, muy
cuidado. 549 57 88.
BMW 633 CS/, afio 82,
cuero, aire, llantas.
Tel.: 549 64 71.
PORSCHE 924 S,
M-KG, 66.000 km, llan-
tas. Tel.: b49 b7 88.
MERCEDES 130 D
2.5, extras. Tel.:
b49 64 71.

F. Tomé. Renault 21
TXE, A A, afio 87. Ga-
rantfa 12 meses.
1.290.000 ptas. Tel.:
{91) 747 82 00. Sr. San
Antonio.

F. Tomé. Renault 25,
afio 86. Garantia 12

86/ Motor 16

.

POLIGONO IND. AIMAYR C3.
SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
TEL. 691 30 47/691 34 47/691 56 86

EL MAYOR Y MAS VARIADO
SURTIDO EN VEHICULOS
DE IMPORTACION

AUTOMOVILES

DESDE 1 .960.000 PIAS .

; nl,u{mm.uuo YN
" PARACLELLOS (MADRID) - TEL.: (9])658119" FAX. 01688 13 60

meses. 1.450.000 ptas.
Tel.: (91) 747 82 C0.
Sr. San Antonio.

F. Tomé. Renault Su-
per b GTL, afio 87. Ga-
rantia 12 meses.
695,000 ptas. Tel.: (91)
747 B2 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. VW Santana
1.8, impecable, afic 87.

Classic 1.3, afio 88.
Garantia 18 meses.
650.000 ptas. Tel.: (91)
747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. Opel Senator
3.0 CD, fuli equip, pre-
cioso, afio 85.
1.360.000 ptas. Tel.:
(91) 747 82 00. Sr. San
Antonio.

_ Vendo
YAMAHA SR 250

Gris, perfecto estado,
regalo casco y pitdn.
Matricula: M-8805-1Y.
Precio: 250.000 ptas.
Tel: 461 38 12.
Preguntar por Eduardo.

zado. 750.000 ptas.
Tel.: (91} 747 82 00,
Sr. San Antonijo.
BMW M-635 CS| 286
cv, impecable, full
equipe, negro ceniza.
Admito coche inferior.
4.700.000 ptas. Tel.:
(911) 2211 11. Horas
de oficina.
|BENEFICIESE! Infor-

fax/61 11 69 particu-
lar. Seriedad absoluta.
VENDO Peugeot 505
GTI, aire acondiciona-
do, elevalunas, M-HK,
blanco. 1.200.000 ptas.
Tel.: 715 56 48.

GOLF GTI rojo, M-HX,
afio 1987, aire acondi-
cionado, llantas, parti-
cular. 1.400.000 pias.

’I/

41,:, GEMIRY

¢ ELETTRONICA

José Noriega, 9. 26017 MADRID Telf: (91) 403 77 92
Corcega 654 08026 BARCELONA Tel: (93) 256 43 90

ALARMAS PARA
AUTOMOVILES

Homologados por: ALFA ROMEO, AUDI-VOLKWAGEN,
FIAT, FORD, LANCIA, OPEL Y RENAULT.

Garantia 12 meses.
1.025.000 ptas. Tel.:
{91) 747 82 00. Sr. San
Antonio.

F. Tomé. Seat Malaga
GLX, con menos de un
aiio. Garantfa 18 me-
ses. 945.000 ptas. Tel.:
{91) 747 82 00. Sr. San
Antonio.

F. Tomé. VW Pgolo

F. Tomé. Seat Marbe-
lla, matricutado en fe-
brero de! 90 por sélo
575.000 ptas. Garantia
de vehiculo nuevo.
Tel.: (91) 747 82.00.
Sr. San Antonio.

F. Tomé. Opel Kadett
1.8 GSI, afio 86, ex-
tras: A.A., T.C., espe-
jos eléctricos, elevalu-

nas centralizados.
950.000 ptas. Tel.: (91)
747 82 00. Sr. San An-
tonic.

F. Tomé. Alfa 75 2.0

TS, A.A., como nue--

vo, afo 88. Garantia 12
meses. Tel.: {91)
747 82 00.

F. Tomé. Citro&n BX
TRD, afic 85. Garanti-

macién completa para
importar toda clase de
vehiculos. Adjuntamos
precios de todos los tu-
rismos y motocicletas.
Conédzcala por sblo
2.800 ptas. |mport-Au-
tomocién. Apartado
375. Molina de Segura.
306800 Murcia. Tel.;
61 21 26 oficina 61 1178

Tel.: 431 15.15. Federi-

co.
MERCEDES 300 CE
{coupé), C-6960-AN.
Por despiazamiento,
23.000 km, muchos ex-
tras, un afo. Revisio-
nes oficiales. 30 % me-
nos precio oficial. Tel.:
{91} 352 47 87. Sr. Va-
rela.

Jullan Caﬁarillo. 7

28037 Madrid

_ FiNANCIACION HASTA 60 MESES
MAXIMA VALORACION DESU V. 0.
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA

. RECAMBIOS ORIGINALES

Telétono: 327 03 56

Srta. Virginia.-

— GRAN OCASION VEHICULOS PROCEDENTES DE
STOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL.
. — EN CONDICIONES INMEIORABI.ES Y AL MEJOR

el

VW JE.TIA CL
SEAT IBIZA 5 P.
SEAT IBIZA 3 P.
VW POLO COUPE

PRI:(,IO

S¢ Lozano. < -
Teléfono. 327 03 56
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Y E N D E R

C O M P BE A R Y YV E N D E B |

| VENTA

AUTOMOVILES

ANUNCIESE
EN

Tel.: 747 82 00. .Sr.
San Antonio..
F. Tomé. Alfa 76 2.0

Tel.: 747 82 00. Sr.

‘ TS, A.A., como nue-
MO'I'OII ‘ 6 vo; afio 88. Garantla 12
NOR'E meses. Tel.: 747 82 00.
Sr. San Antonio.
. Teléfomo (94) F. Tomé. Citrogn BX
EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES 423 91 38 “ TRD, afio 85. Garanti-
CON POCOS KILOMETROS fax 324 80 03 “ L zado. 750.000 ptas.

surtido de coches en Madrid.

COMPRA!

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos

TEL.: 248 62 60. 248 58 60

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

FLEETWOOD, 1985,
azul, 2.300.000 ptas.,
J & R, tel.: 24566 60.
SEVILLE, 1985, ne-
gro, 2.500.000 ptas., J
& R, tel.: 24566 60.
ELDORADO, 1976,
tabaco,
ptas., J & R, tel.:
245 66 60. .
LIMOUSINE, 1983,
negro, 1.500.000

ptas., J & R, tel.:

1.100.000

SUPER GOL

IMPRESIONANTE.
OCASION UNICA,
3.900.000 PTAS.
CONTADO. -
TEL: 6 83 85 05
SRTA RUIZ.

San Antonio.

F. Tomé. VW Polo
coupé, sélo 5.000 km
de uso. Garantia 18
meses. 825.000 ptas.
Tel.: 747 82 00.

JEEP Cherokee Limi-
ted como nuevo, full
equip, 15.000 km, gris.
2.000.000 ptas. Tel.:
668 11 97.

FERRARI 328 GTS, 2
afios, perfecto, rojo.

.

)

¥ 24190 31. MADRID 245 66 60. J & R, teléfono: égéﬁ?g-ggo ptas. Fax:
ESTA SEMANA) CORVETTE. 1984, 24566 60. i i
ESTA SEMANA oro, 3.300.000 ptas., ] PARTICULAR vendo POHSCSI-égo ?(28 54, Vag m a, S, a. Dlescle 4035650 A
Marca y modelo Ao Precio . nuevo, 5. m, con vmswu POTENCIA_CONSUMO®_VELOGIDAD
, - e P o & R, tel.: 2456660. Opel Kadett GSI 16v, Ce A S oo Ty, Ty R
Seat Ibiza 1.2 Juricr B @00 smoe O AXGT e e CORVETTE, 1984, kit transformacién, su- ' ul, G G 57110 K, 155 K, . ronari
Ford Fiesta 1.4 Ghia Sp. 89 1500 1060000  Eitogn H gl negro, 3.300.000 per ancho, espectacu- cuero negro. Precio: i, WOV 57VINKm 17 Kn/h, Lancia-Conceslonario )
Seat lbiza SXI, A A. 8 00 1060000  Cirodn BX 16 TRS Athens AA. U0 A0 0] 3 g “ i £ ol re 10.200.000 Fax: CONSUMOE.CE, A %0 AN'H, Talleres y Racambios: Expesicién’y Ventaa: Avda. de los Toreros, 14
Seat Ibiza 5xI 9 13000 1246000  Ciroen BX19 TRD T., ABS, AA. S e o ptas., J & R, tel.: lar, (nico en Espafia, ] ptas. Fax: ‘ ’ Javier Farraro, 3. 5 3 7 EinactialHeyrtech Taléfono: 2457202
Fiat Uno 70 SL 89 2000 - 9000  Ford Fiesta 1.1 8 12000 6500 E i ‘ i lo. Mei 658 13 60. Teléfono: 413 70150 Talifonos, #1167 44411 8844 28028 Madrld
FatUnoTubo LE. Antiskid 89 2000 12265000  Peugeot 205 XR C T L 245 66 60. necesario verio. wiejor CAN. S A 28007 Madrid _ :
Lanoa Trema Tuto LE ABS. & 47000 1970m VW GdfGL1G AA. T A CORVETTE, 1985, que nuevo, 16.000 km. prrog k7 ”htl'le\{o_s to- :
usbdruze om0 e pepmeR  § I Bee | bronce, 2.500.006 2.300.000 ptas. Tel.: as marcas {Me Sy Gusta a la Gente que Gusta
Rorat Sporioco GT it % 400 8O0 O ST DEhA NS0 e B, TN ptas., J & R, tel.: 254 28 11/201 94 69. sacion.
Renl 11 TXE 8 WO 90 issan Vanette Cooch D 1200 1300 245 66 60. Horas de comercio. ——
Renault 19 TXE, D.A, 8 1200 13500  Ford Orion 1.6 Diesel & & w4 CORVETTE, 1990, F. Tomé. Opel Senator
Poran A Nema 615 @ B O FdOmnibOwingoitn  ® 900 1m0 | 6.800.000° 3.0 CD, full equi ACERTAR SE LLAMA YUGO CARS
Renault 21 TXE Nevada 8 3000 17800 Ford Oion 16 Ghialmeccin 83 9000 135000 ‘hegro, o. - -V oL, Twl equip, i
el G 211 g 600 = Foud S 2L g§ ggg ‘-gﬁ ptas., J & R, tel.: «precioso», afio 85.
It 02: Kadert GSI Cabriolet 89 ]3:(]]] “ﬂ‘){n) Ford S?erra 2.0 Ghia AA. . 8 51000 - 955000 245 % 60 I . 1 .350.000 ptas- TBI.:
] Opel Corsa GT 8 00 BB00  Ford Sema23Auwc Fam AA B4 40000 045000 .TRANS-AM, 1988, 747 8200. Sr. San An-
il Opel Kagert GSI 201 AA. 300 147000 Ford Sima 2.0 GL % 45000 1.050.000 iata. 2.300.000 ptas tonio.
Opel Kadett GSI200AA. 8 15000 167000 Alfa Romes Sprimt 1.5 & Dm0 o g plaa, £.oalU plas.,
~ § Peveat 25 GRD @ amb B Al 17 A 1w il J &R, tel: 24566 60. F. Tomé. Seat Marbe-
] ncedt- @ - D 7D’ Aud 920, hul s oo 2o | DODGE, 1991, Cus- lla, matriculado en fe-
i Prugeot 39 GR ®. 200 =0 AL 8 W oem  tom-Van, 4.100.000 . brero del SO por sélo
| f iy A & o0 om0 WP & 2w eso0 - ptas., J & R, tel.: 576.000 ptas. Garantia
i e i) 246 66 60. de vehiculo nuevo.
L S .
" 1
I Valderribas Motor, S A.
; . !
! .iGANE SEGURIDAD!
i \ Vea en su nuevo retrovisor la distancia exacta a cual-
| quier obsticule tras su coche, cumando maniobra
!_l marcha atrés
; L s ol R g DELTS MICS SR 5L 3 E e
H : Vit X o i 18p BRI AR 3 g
1 YUGO FLORIDA 14 (1.372 c.c. 70cv) 1.170.000 739.400
t . : ‘ YUGO 45 (903 c.c. 45 Ccv)
i I £
i EUROC OCHES NUEVOS Renault .11, Turbo, 24 HORAS, 365 DIAS. 1) A YUGO 55 aiecesscv) 776.000
4 ' A i y UL Tl g - ) ASISTENCIA YUGO — YUGO 65 (.200cc.65cv) 927.400
' I . ble, cuidadisimo, llan- Automéviles, muros, objetos, nifios, situaciones : W= o
‘ o 7 tas Braid, amortigua- diffciles de oscuridad, niebla, luvia, etc. {Frocia ook tom ¥y dosen ncids}
L TOdOS marcas / TOdOS MOdeIOS dores Selex, todol Faciles de adaptar a todos los modelos CTAn SRANADA S‘}%ﬂﬁ%ﬁ?“;ﬁi}‘s’ﬁﬁ RS TR, 5 ALONED DE GUEDI 8 GItON G/ LANGA DE AHGDE LS, 22.34 SLION s AWLAL AVOA 1E0E LIS S+ A, Gl A ST s b s & QQUETAS PEMAD:
[ i + SEAT AUDI RES: CJEREMIUTINTDHEHUS. SON CASTELLQPALMADEMALLORCA C/POIMA, CALLE 3, N 5D. MAHON » BARCELONA: O MARINA, 257 (BAJOS). CTRA, DE VIC, 146 MANRESA. AVDA., PUIGYCADAF\ALCH 294-296. MATARO. G/MA-
i i blanco ensamhado = -VW NUELDE FALLA, 1 3Y5VILADECANS. PIZAHF‘G 30. SABADELL. P? DE COLON, 36, SRANOLLERS. MDA CUBELLAS, 40. VILANDVAILAGELTHU AVDA MIHAFLOHES.BZ& HOSPITALET DEL LLOBAEQAT. G/ FAMON LLULL, 11, VIC. « GADIZ:
i ! con mlmb ) ’ Di - N N AVDA, SAN JUAN BOSCD 1. JEREZDELAFHUNTERA Gi JUAN RAMON JIMENEZ, 1 (ESQ. AVDA. ANDALUGA). GADIZ » CASTELLON: Cf SAN ROGIJE, 163 = CORDO . M AZAHARA 36 » GEFONA: P¢ DE OLOT, 98 » LA CORURA:
1t . stnbuldo[ exclusivo para estas marcas. AV, DEL EJERGITO, 8 » LA RIGJA: OF PID XII, 16 {ESO, AVDA. GOLON) LOGRORC » LEON: G/ FARAGCO PASLO DIEZ, 102 » LERIDA G/ PRINCIPE DE VIANA, 35 » MAGRID: C¢ . ESQUERDA, 118 MOTA DEL CUERVO, B, POETERIOR. MONTE PO-
] sl e u an os ur s TREAD, 15. ESTAELLA DEDHIENTE "LAPOVEDA! ARGANDA DEL REY. MARTINEZDE LA RiVA, 78. VALLECAE. SAN JULIAN, 3, ALCALA CE HENARES. CTRA. DE LOECHES, KM. 15—TOF|F|E.JON = MALAGA: CTRA, DE CADIZ, 72 » MURCIA: CTRA.
| l74bl&de€rete:l te gustan los turbo
I 4100 Saint Mour ( Pards ) =mam e R e T B e D o o L T i O R TP s IR T L
1] ] B33 / l | ’4 28 33 450 Fox: 48 89 04 &5 este te convencera. Valderrlbas Motor S A ik G GBAUIA ASBUT. 4 GANDIA GrVALENGIA, 5 1 71, BAGLITE s YALLADOLID: AVDA SANTANDER. 3+ VIZGAVA: FIVERA DE ERANDID, 5 ERANDIG » ZAWOR A AVCA. |gg§|6Aaggt:gE%ﬂN.; IEEEE&‘K’”&;%T#QE’{J‘E‘#EQ“ s
| | Tel.: (96) 588 85 48. C/ Valdembas, 75. Tel.: 551-4800/05-552 10 47. Importadar oficial : CARSLAVIA, S. A. C/ Carbén, 21. Polig. Industrial San José de Valderas. ALCORCON {Madrid). Tel. (91) 611 55 13.
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CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

VW Golf Z 60

Kits de asrodingmica. Liantas de aieacién Kits muelies
suspensién aspecial, as! como Giros accesonos
exclusivos para ALFA, AUDI, BMW, FIAT, FORD,
MERCEDES, OPEL, PEUGEQT, VOLKSWAGEN, etc
Para mayor informacidn disponemas de un CATALOGO
completo a todo color con mas de 300 paginas, al
precio de 1500 pasetas mas franqueo.

y 4

LLANTAS DE ALEACION

‘Desce % 13a A% 18
Destdp 7% 15a B 6
- Desta 7« 13a10x17

DISTRIBUIDORES ZENDER:

ADAICO, 8.L. (348 74 22 47 PAMPLONA » ARELOSA, 5.A. (941305 58 83 LOCRONC » AT ASC.
DEL AUTOMOVK, 191 534 49 58 MADRID » AUTO BOUTIOUE (872) 509621 FISUERAS (LE-
ROMNA) » AUTO EQUIP 153) 207 25 1 BARCELONA » AUTO KT, 153} 870 111 79 GRANOLLERS
(HASCELONA) » AUTO NOVEDAD (347} 2153 18 SANTANESR » AYTD SUPER (354! 62 63 40
SEVIL.A » BOPAR RACING 150) 2¢! 65 70 BARCELONA « CABA ARMANGUE (85 21853 74
BARGELONA » COMERCIAL HIZZO (9% 727 15 14 SABADELL {BARCLLONA) « COMERCIAUTO
(97k) 36,03 58 JARAGOZA » COBTA ACT. (12) £73 5201 MANRESA (PARCELONA) » DISERO
SPORT 1585; 2071 0 GUON « GRUPO GIDAR K112 46 83 20 PALMA DE MALLORCA « KIT SET.
SE (53) 157 30 10 MATARG (BARCELONA)» MOTOR STYLE (571) U5 6% 56 MAHON (MENOR-
) « RALLYE MANZANARES (91! 457 47 3 MADRI « SEMAUTO (9673 41 C5 25 PONFERRA-
{24 L EON; « BORESA 1975: 22 [ 77 SCRIA » STAND 218 (93} 851 14 58 MANLL EL (BARCELD
#if) « STYLAUTO (99) 465 08 51 YALLNGIA » STYLEFLY i91) 676 14 /4 LiADRIT » SEMIAUTO
925; 23 35 35 ATOAIA « TALLERES BORREGO 942; 31 65 CC MALAGIA » TALLERES HURTA-

- DO M58 295008 GRANACA » TALLERES LINS GALLIZO (976: 682151 A (TARAGO-
251 TOT AUTO (97 27 28 37 TARFEGA (LRHIDA) & TRAVEL (974) €0 1404 TERUEE  VADI-
SA 947 21 65 44 SAY SERASTIAN

‘mporiagor para Espaha

Vatigspir, 189 491 Tel (33 496 10 26 Tolex S4318JBAUE
m Fax (33 4910201 - 08014 BARCELONA

90/ Motor 16

CAN, S.A, Azcona,

62. Parking clientes.

CAN, S.A., super
oportunidades en oca-
sién y nuevos,

FORD Scorpio 5p.
2.4i, ABS, aire, 8.000
km, garantia 22 meses.
diesel, blanco, aire,
servodireceidn, ete.,
15.000 km, enganche.
Tel.. 668 11 97.

BMW 316i, diamante
negro, servodireccién,
aire, M-LG, 7.000 km,
julio 1990. Azcona, B2.
FIAT Uno 70 SL bp.,
M-HM, rojo impecable.
Facitidades. 100.000
entrada, 19.000 ptas.
en 48 meses. Azcona,
62.

VOLKSWAGEN Esca-
rabajo cabrio varios
modelos. Perfecto es-
tado desde 1.500.000
ptas. Azcona, 62.
BMW 316i, diamante
negro, metalizado,
A.A., servodireccién,
6.000 km, julio 1990.
Precio: 2.050.000 ptas.
Facilidades. Urge ven-
ta. Tel.: 2bb 86 21/22.
ALFA Rcmeo Alfasid
TI, {ltima serie 1984,
ocasion sdlo 300.000
ptas. Azcona, 62.
VOLKSWAGEN Esca-
rabajos, muchos mo-
delos desde 300.000,
facilidades. Azcona,
62. :
LANCIA Prisma
Symbol, A.A., 25.000
km, 1988, cuarzo.
1.400.000 ptas. Facili-

VENDO
FERRARI 328
GT8 ROJO
[96) 36081 17

dades. Garantia 18 me-
ses. Azcona, 62.
VOLKSWAGEN Golf
GTL, A A. 1.850.000
ptas. Facilidades. Ga-
rantia 18 meses. Azco-
na, 62

OPEL Ascona GT, ne-
gro impecable estado.
800.000 ptas. Garantia
12 meses. Azcona, 62.
PORSCHE 944, afo
86, cuero, A_A_,
b8.000 km. Tel.:
b43a 64 71.

BMW M-3, afo 88,
22.000 km, full. Tel.:
549 57 88.

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos ex-
tras. Tel.: 649 64 71.
ALFA GTV 2.0, afo
82, 79.000 km, muy
cuidado. Teléfono:
549 b7 88.

BMW 633 CS1, afio 82,
cuero, aire, tlantas.
Tel.: B49 64 71.
MERCEDES 190 D
2.b, extras. Tel.:
549 64 71. ]
SIERRA 2.0, climati-
zado, 1987, 36.000
ptas/mes. Tel.: (91)
244 11 91.

IRESA: NUEVO
CUENTAYUELTAS

RESA importa un singular

cuentavueltas de la marca
Stack que destaca por presentar
un margen de error de tan s6lo
un 0,6 por ciento y por no pre-
sentar oscilaciones en el movi-
miento de la aguja.

Ademds se pueden modificar
sus modos de lectura para ade-
cuarlo a la curva de potencia de
cada motor. Asi se puede vi-
sualizar tinicamente la zona de
potencia util, obtener el régi-
men mdximo al final de la
prueba, avisa cuando se sobre-
pasa tanto el limite superior co-
mo el inferior y puede ofrecer
el régimen al que ha estado tra-
bajando el motor a cada segun-
do durante treinta minutos.

WINSTON JEANS

NOS nuevos jeans estin en

¢l mercado. Versiones fres-
cas ¥ jovenes de los vaqueros
de toda la vida, con ideas ac-
tuales en los patronajes, las téc-
nicas mds modernas en el trata-
miento del tejido y el rigor
clisico del cosido y los acaba-
dos.

Winston jeans ha iniciado su
andadura con una fuerte cam-
pafia en el mundo de la televi-
sién, con un spot rodado en
Nueva York y donde los jéve-
nes tiran sus vicjos vaqueros y
los sustituyen por unos Wins-
tom.

EAT COLABORA

CONIAC CI

EAT, entidad patrocinadora

dela Escuela de conduccién
TAC-Calafat, ha renovado re-
cientemente la flota de vehicu-
los de que disponen los partici-
pantes en los cursos impartidos
en el Circuito del Mar.

"La nueva flota se compone
de cuatro modelos diferentes,
algunos equipados incluso con
aire acondicionado: Seat Ibiza
1:5, Seat Mdlaga 1.5, Volkswa-
gen Jetta y Volkswagen Passat.
La renovacién se ha llevado a
cabo con rapidez, y siempre
buscando la mayor seguridad
para los participantes de estos
CUrsos. ;

NUEVO SIGNAL PLUS

L nuevo Signal Plus Encias

es un dentifrico presente ya
en nuestro mercado, que solu-
ciona un auténtico problema
bucal. Mis del 75 por ciento de
la pérdida de piezas dentales
que se producen entre los adul-
tos se debe a problemas en las

@l (e
SIgNE =

encias, verdadera base de los
dientes.

La férmula clinicamente pro-
bada de esta nueva variedad de
Signal combate la placa bacte-
riana gracias a la accién del
Trectol (Citrato de Zinc y tri-
closdn). Esta formula también
contiene fluor que previene la
aparicion de las caries: o

Signal Plus Encias duplica la
eficacia de cualquier otro den-
tifrico normal ‘

ARA GATES VULCA

A factoria Sant Just Des-

vern, de la empresa Gates
Vulca, S.A., ha obtenido el
«Q1, Quality Award», méiximo
galardon tecnolégico concedi-
do por Ford a sus proveedores.

Esta empresa que se dedica a
la fabricacion de tubos curvos,
también fabrica piezas
moldeadas en caucho, juntas de
estanqueidad para automdviles
y tubos de radiador, cuenta con
una plantilla de 440 personas.

Recientemente, Ia fibrica ha
ampliado su superficic en
2.400 metros cuadrados para
asi poder aumentar la capaci-
dad de produccién de tubos de
radiador.

DYNAMIC REGALA
UNMILLON

A campaifia realizada por
I. Dynamic para su producto
Dynoil, ya tiene ganador de su
premio m4s importante.

El afortunado que se lleva el
millén de pesetas es Martin
Arrizabalaga Otafio, de los ta-
lleres Zubiondo en San Sebas-
tidn.

En la fotografia, don José
Dominguez Moreno, director
comercial de Dynamic S.A. y
don Ramén Alcorta, de la dis-
tribuidora Guipuzcoana de
Aditivos en Tolosa, hacen en-
trega del premio al ganador.
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Ahora usted podré disfrutar de una pureza y
nitidez de sonido que nunca imagind

Porque Sony, inventor del reproductor de CD ha
avanzado para crear lo mas perfecto en sonido:
la Tecnologia de Pulsos que incorpora el
Convertidor Digital/Analégico (D/A) de 1 bit
(Modelos CDP-690/790/930} y el filtro digital de
45 bits de resolucion (CDP-990).

Con los Nuevos reproductores de CD Sony usted
podré alcanzar lo maximo en tecnologia digital, y
disfrutar del sonido perfecto.

...Y con sélo apretar un botén
Porque los Nuevos reproductores de CD Sony

[ [T p———

El sonido digital que hara

ofrecen una increible sencillez de manejo y una
gran comodidad gracias a sus multiples
prestaciones.

Ademds, son muy faciles de conectar a su
cadena de Alta Fidelidad. :

Con un reproductor de CD creado a su medid:
Sony ha desarrollado- mas de 20 modelos
diferentes para que usted elija el que mejor

se adapte a sus necesidades.

Escoger el modelo adecuado es lo mas facll
del mundo
Por su tamario: 43 o 35 cms.

—— -
1 S SN

Por su capacidad: Desde 1 solo disco a
Multidiscos que aceptan de 5 a 10 discos.

Por sus prestaciones: Convertidor D/A de 1 Bit
que incorpora la Tecnologia de Pulsos (exclusiva
de Sony), Noise Shaping, 45 Bits de resolucién,
Custom File, Custom Edit, Mando a distancia
programable...

Y por poco més de 25.000 ptas.

..Usted podra disfrutar de un reproductor de

CD Sony.

Descubra la pureza més absoluta en sonido de la
manera mas facil.

pact Disc So

SRAEY i

perfecta su cadena

Alcance la perfeccion en su cadena de Alta
Fidelidad con un reproductor de CD creado a su
medida.

Sollotte Informacién

Hamando
gratuitsmente al teiéfono:
900-37 77 77

SONY.

Audio Digital

CDP-990
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CONCURSO VOIANTE DE ALAIN PROST

JOYA DE COLECCION

dos los coleccionistas que per-

siguen cualquier componente
de los monoplazas del Cavallino. Sin lu-
gar a dudas, el volante del coche de Prost
es la pieza que representa la esencia del
mdgico binomio Ferrari-Prost. En la es-
cuderia Ferrari, es una norma habitual
cambiar-el volante de cada coche en
todas las carreras, que posteriormente se
envian a Momo -el fabricante- para ser
estudiados y mejorados. Hasta ahora nun-
ca otro volante salié de este circulo.

Las gestiones para que un volante de
Prost llegara a manos de Motor 16, y que
el concurso fuera posible, precisaba im-
prescindiblemente el consenso del profe-
sor. En !a negociacién, jugé mds la amis-
tad que el planteamiento profesmnal y
como por arte de magia, con ocasion del
gran Premio de Alemania, Cesare Fiorio -
director deportivo de Ferrari- entregd a
Motor 16 el volante del coche de Prost.

-Aqui lo tienes- dijo a nuestro enviado
especial- es la unidad mimero once, con
€l gané el Gran Premio de Brasil, la pri-
mera victoria de Prost con Ferrari.

Las preguntas para ¢l concurso se for-
mularon con rigor y dificultad al tratarse
de una pieza insélita y de un hecho irre-
petible. En la avalancha de cartas recibi-
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OSEER el volante del profesor
P Alain Prost, es el suefio de to-

das en la redaccién, solo dieciocho fueron
los acertanies, entre los cuales el notario
sorted el ganador: Carlos Encinas Pastor.
Al conocer personalmente al afortuna-
do ganador, se pudo comprobar que el co-
diciado volante habia cafdo en buenas
manos. Carlos Encinas es un ex-piloto de
kart y un aficionado empedernido de la
Férmula 1. Compitié varios afios con los
kart de cuarto de litro, se adjudicé el
Campeonato de Castilla en 1984 y termi-
n6 en el tercer lugar del Campeonato de
Espafia en 1983. También fue campedn
de resistencia con los kart de cien centi-
metros ciibicos. Actualmente es propieta-

ANTE NOTARIO
Momento en el que
el Notario da fe del
nombre del ganador
del concurso.

rio de una tienda de repuestos para co-
ches alemanes y en los ratos libres se en-
tretiene en una pefia que lleva el nombre
de Ayrton Senna y Prost situada en la ca-
lle de Leza mimero ocho. 7
-Para acertar las treinta preguntas,- dijo
el ganador- tuve que consultar muchos
libros sobre F-1, y revisar las seiscientas

“horas de video que tengo grabadas.

Al informarle sobre el elevado precio
que alcanzarfa el volante en una subasta
de Christie’s, Carlos Encinas contestd de
forma contundente:-Todavia no me creo
que es mio, y por nada en el mundo me
voy a desprender de él.-

SOLUCIONES
AL CONCURSO

e Ziedb 4
b SecBla?b

8b Ya l0b

b 12)e 13)
b l4)b 15 a

18Yb. 17) ¢ 18)
b 199b 200 b

213b 227 b 23)
b 24)a 25 a -
28)e27)c.28) b

29'b.30) a. -

PREM]O "Wbtte Label” 90

0 AUTENTICIDAD.

Buscamos a alguien
excepcional para
darle un premio a la
excepcion.

Buscamaos de entre
muchos, esos pocos que
saben sacarle a la vida lo
maejor que la vida puede
dar. Esos pocos que hacen
de su profesion un hobby,
o del hobby una profesién.
Esos pocos que son felices
con lo que hacen y que pro-
bablermnente, lo que hacen,"
hace feliz a los demas.

Esa clase de gente,
siempre excepcional, mere-
€e un premio a la excepcion:
S Millones para él por ser
como es y 1 Millén para
ti por verle como ie ves.

Si conoces a alguien asi,
hombre o mujer, mandanos
su perfil, edad, teléfono,
hobbies... al Apartado de

Correos 222 de Madrid,

o si lo prefieres, para
ampliar informacion, llama
al teléfono:

900/10 19 92

50 Galy
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BUSCANDO TRES PIES AL GATO

contrincante tan especial como
sobre las pistas de Torrejoén.
Adoptande esta vez al capitén Ben-
goechea come copiloto de su Toyota,
desaiis a los F-18 Hornet de los capi-
tanes Arnaiz v Martos en una singu-
tar prueba de aceleracion Para ta
ocasion, Carlos Sainz no utilizé su co-
che de carreras, sino un Celica de se-
rie pintade con los colores del equi-
po. Si en lugar del 2.0 GT de traccion
delantera v 160 caballos hubiese uti-
tizado su cuatro ruedas motrices de
mdas de 300 caballos, el resuliado ne
hubiese sido tan desigual.
Efectivamente, gl F-18 ha sido dise-
fiade para despegar de un espacic
tan exigue como la cubierta de un

N UNCA ha tenido Carlos Sainz un

portaviones y su brutal empuje pro-
pulsa muy pronto sus 23.500 kilogra-
mos de peso tolalmente armado has-
ta su velocidad de despegue, de
unos 270 kilémetros por hora. Las
perdidas de motricidad sobre el hor-
migon de ia pista de despegue v la
Iagica limitacién de su moter de se-
rie, no permifieron inguietar ol rey de
los cielos ni tan siquiera en los prime-
ros metros Sin embargo, Carlos
Sainz ne ha dejade las cosas coma
estén v ha promstide volver a Torre-
i6n con su coche de carreras cugndo
se acabe el campeonatc parag hacet
una demostracién de lo que es capaz
de hacer, v, de paso, hacer pasar al-
g;’m mal rato a algnun piloic del Ala
12.




RITUAL DE
REGLAMENTO
Para que pudiese

volarenel F-18 se -

tuvo gque adaptar un
traje presurizado y
fabricar un casco «

.. en la alta competicién, tiene mucho en
“ comiin con un piloto de cazas. Eran las
palabras del capitin Bengoechea tras un
vuelo de-casi una hora sobre los cielos de
Madrid, Guadalajara y Teruel. Lo que
mds gusté al campeén fueron los vuelos

sumedida. rasantes entre desfiladeros donde segin

sus propias palabras «te enteras de lo de-
prisa que van estos aparatos».

Durante ese tiempo, el F-18 B entré en
combate simulado con otro de la misma
unidad. Varios minutos de fortisimos gi-

¥

ros a seis ‘G (aceleraciones y deceleracio-
nes que aumentan seis veces el peso de
un hombre) no amilanaron a Carlos Sainz.
que sin embargo y una vez en tierra recri-
miné en broma al piloto del otro avién, el
capitdn Raimundo, el mal rato que tuvo
que pasar tras su estela. «La sensacidn es
impresionante, comentaba Sainz después
de tomar tierra, pero en ninglin momento
he tenido sensacién de peligro, tanto los
pilotos como el avién dan una confianza
total».

EL MOMENTO
DE LA VERDAD
A la hora de subir al
caza Sainz llegs al
punto de no retorne.
Ya era muy tarde
para echarse atrds.

ELEGIDOS PARA LA GLORIA

Mundic! de Rallyes, forman una élite inaccesible para lo

mayoria de los mortales El compendio de cualidades
que hay que reunir van desde una destreza y unos reilejos
innatos haste un dominio psicolégico muy dificll de adauirin
Pocos, poquisimos, son los aviadores que legan o volar los
mdas solisticados reactores de combate. Desde sl ingresc en
la Academia del Aire hasta tomar los mandos de un caza,
transcurren para Jos elegides de ocho o diez afios. Justo o
que ha tardado Carlos Sainz en prociamarse campedn del
mundo tras disputar sus primeras carrercs.

Ambos prolesionales ven llegar ¢l momenio de la verdad
enfunddndose unc el mone ignifugo. otro el mono presuriza-
do, uno el caseo integral, otre el cusco de vuelo, pero con la
mism serenidad de guien conoce el riesgo controlado v do-
mina « la perfeccién sus propios temores. La principal dife-
rencia de tan arriesgadas profesiones es sin lugar a dudas
la remuneracion econdmica, mientras gue un piloto oficial
de rallyes ingresa verios decenas de millones al afio, el pilo-
to de caza gana unas doscientas veintemil peselas mensud-
les. '

L 08 pilotos de caza, al igual que los del Campecnato

UNO NUEVO EN LA ESCURDRILLA
Los pilotos del Alg 12 adoptaron enseguida at campedn del
mundo. Se gané con honores un puesio en la escuadrilia.
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COPILOTO

POR UNA VEZ
Esta vez le tocd a
Carlos Sainz ser el
«copi» del capitdn
Bengoechea. Los
dos profesionales
de la velocidad
aprovecharon para
‘cambiar
impresiones.

sCUANTO TARDARIAN EN DAR LA VUELTA

AL MUNDO PCR EL ECUADORS

Pese a sus demostiradas cualidades para
el vuelo, Carlos Sainz tuvo que preparar-
se unos dias antes pata poder sentarse en
la carlinga del F-18. Este es el avién de
combate ¢legido por nuestro gjército den-
tro del programa FACA para sustituir a
ios menos polivalentes Mirage F-1y a los
ya obsoletos Phantom F-4. Inicialmente,
preveia 240 aparatos de estas caracteristi-
cas y, debido a los sucesivos recories pre-
supuestarios, ha quedado en 72 unidades,

-

Tiempo pa1a recorret Antonomfa
40000 Km {en )
. F=- 18 18 h 3.704
- TOYOTA CELICA 203 h 625
36 en Torrején v 36 en Albacete. En el LA CARRERA
Ala 12 de Torrejon, probd primero cori ¢l IMPOSIELE
El Toyota de

simulador de vuelo para saber «lo que te-
nia que hacer o no hacer» durante el vue-
lo. Se le prepararé asi mismo un traje pre-
surizado que compensa las foerzas
centr{fugas dentro de la cabina y un casco
especial, ambos hechos 'a medida del tri-
pulante. El entrenamiento psico-fisico de
los pilotos de caza es exhaustivo y tienen
que someterse a constantes pruebas de

carreras sélo

gand ai avion en los
primeros metros.
Utilizando sus
velocidades
maximas

el F-18 tardaria doce
veces menos en dar
la vuelta al munde.
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" Asi, por ejemplo, los F-18

"R E P O R T A J E

ST JEEA e
: : CELICA 2.0 GT | F-18 HORNET
MOTOR :
Disposicion . Delamero transversal | 2 fraseros longatudinal
Tpo . . . .. [Cugrocilindros en linea | 2 tuihnas patafelas
Almentacion .. Inyeccidn Inyeceién
Compresién ... . ...... . {100al - |25al :
“ Potencia mixima-Empue . | 160 CY/66005pm 7.260 kg/em?
PESOS Y CAPACIDADES aF i :
Enorden de marchathg). .. (1175 23500
Capacidagl del depdsno de combuy | 61) Titros 7600 Imos
CONSUMO . %l
Combustble . ... . |Gasohna 97 octanos Ketoseno 100 octanos
o Lnos/100km - Litroyhora. . (8% . 1856 i
DIMENSIONES 5 e S e
Larga{anr;ho/alm M), .o JABTET0F 130, o L1707 07466
PRECID(PTASY .. .. |41866H4 r 3000 000 000
Los datos conespondientes &l Tovats Celica
son Jos de Ja versin de senie 20 GT,
annﬁggémn '
EN ORDEN DE COMBATE : - DEMASIADO riormente con una fotocopia del libro de  los integrantes del Ala 12. Para sentarse DE REGRESO
Los ¥-18 despegaron de Torrején con el armamerita El cazabombardero TARDE y,clo donde figuraba el IIJJlan de éste. su  al lado (gje Carlos Sainz no existe por hoy AL «WAYPOINT>
reglgrpentarlo de entrenamiento y moptando los : dispone de 18 Carlos Sainz piensa d i 1 e Carlos Sa; P A lad i Las dos
depositos suplementarios de combustible. microprocesadores GleyEas uracion y el nombre de Carlos Sainz co-  ningun simulador en el que entrenarse. Lo e

evaluacion que, ahora al igual que la for-
macidn bdsica, se realiza por completo en
Espafia. Eso sin contar con largas horas
de estudio para asimilar el avance tecno-
l6gico que hace evolucionar a los F-18
hasta el punto de cambiar por completo la
avidnica del aparato (los drganos de vue-
lo) de un afio a otro. Contrariamente a lo
que se¢ suele pensar, ahora el piloto toma
mayor relevancia que antes en el manejo
del aparato pues es quien decide los cam-
bios y modificaciones que hay que reali-
zar sobre él y decide su forma de vo-
lar gracias-a la importante
informadtica que los equipa. &=

—

tonectados an

demasiado tarde
para cambiar de
profesién. Pero si
esta experiencia
hubiese tenido
lugar a los
diecisiete afios...

mo miembro de la tripulacién. También
se llevd a casa el casco especial de vuelo,
especialmente disefiado para €l con ter-
mopldstico, y un recuerdo que dificilmen-
te olvidard. Sin embargo, antes de irse
pregunté a los jefes de la base si habia
por allf algtin tramito de tierra con alguna
que otra curva, Su amenaza de volver con
el Toyota campe6n una vez que finalice
el campeonato dejé algo preocupados a

Copiloto por una vez sin que sirva de pre-

cedente para Luis Rodriguez Moya, como -

se dice entre aviadores, Carlos Sainz dejo
claro que tiene fo que hay que tener, no
s6lo en el mundial de rallyes, sino tam-
bién volando a casi dos mil kilémetros
por hora,

Juan Luis Soto
Fotos: A.J. Nieto y J.A. Diaz

il
¥

PASIONES COMUNES

ARA un pilote. todo aparate que se mueva rapido tiene un especial interés, £l campesén del
mundo de Férmula 1 Ayrton Senna suvao la misma oportunidad que Carles Sainz de probar lo

bordo memorizan
las coordenadas
geogralficas. Para
volver a casa, el
avién ya conoce el
camino o seguir, en
los rallyes todavia
no es asi.

T e e que era volar mds rdpldo que sl sonidcg-uEl afio pasado, el brasilefio se enfundé un mono de CAMPEONES DE
NS KA E) = vuelo ¥ se introdujo en el scockpits de un caira Mirage F-103 del ejército francés. Tl piloto del avidn, ALTOS VUELOS
tras realizor un ascenso en vertical, reglizé un brutdl picade. £l mejor conductor de monoplazas Ayrton Senna

diendo del ejéreito
que los utilice y
no son iguales los &=

canadienses que
los australianos o, en este caso, gue los
espafioles, - ‘

El mejor piloto automovilista espaifiol
de todos los tiempos reconocia ya ser
muy tarde para cambiar su vocacion so-
bre cuatro ruedas por unas alas. Pero con-
fesaba que si esta experiencia la hubiese
tenido a los diecisiete afios puede que
ahora manejara un timén en vez del
volante,

Los integrantes de la es-
cuadrilla se mostraron en-
cantados con su nue-
vo compaiiero y le
obsequiaron poste-

aguarts iguda de bien los grados G que su colega espafiol, aungue en sus declaraciones al bajar
del fuselaje ne se mesird an entusiasmade con la experiencia «rancaments, creo que no tengo el
corazon o suficientemente bien como pora tar piloto de cauar. ¥ eso que leos pilstos espaficles del
Ala 17 fueren mucho menos delicados gue los franceses a la hora de «pasears a su especial invita-
do v lo hicieron sin contemplaciones duranis bastonte mds tempoe que los diez minutos de vuelo
aue soporis el brosilefio. '

también se atrevid a
sentir lo que pasaba
allé arriba, pero no
le cogid tanto gusto
a la experiencia
como Sainz.

ARMAMENTO
PESADO

El Celica utilizado en la
prueba no pudo ser el de
carreras, un auténtico
ciclon en vuelo rasante.
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ESTIRPE VICTORIOSA

Los Aud: V-8 siguen la linea de éxitos marcoda por sis prodecesores en i serle Cuaiito,

L nuevo emperador ey
E alemdn de la veloci-

dad puede gritar con
orgullo, estos son mis do-
minios: log circuites ger-
mamos, Hockenheim, Nur-
burgring, Avus...:Sus
enemiges, BMW, Merce-
des y Opel, dieron una
réplica de gran nivel pe-
ro los Audi contaron con
su téconica especial; la
técnica Quattro, v con el
concurso de pilotos de'la
talla de Stuck, Rohrl v Je-
linski, compeonisimos.

" SUSDOMINIOS

carbono reforzada con kévlar, encierra un
enrejado complicadisimo de barras de se-
guridad que protege al conductor.

1.a imagen es reconfortante. El asiento
de competicidn, en fibra de carbono; el
volante, forrado en piel; y el cuadro de
mandos, en el que campea un cuentarre-
voluciones graduado hasta las 9.000
vueltas, ponen la nota de raza, en un inte-
rior desnudo, impoluto, en el que sélo se
aprecia un elemento que rompe el am-
biente, €l listén de madera que recorre las
puertas y el tablero frontal.

El Audi V-8 Quattro, bien plantado en
sus neumadticos de 18 pulgadas de didme-
tro, pide a gritos un conductor... y es difi-
cil resistirse a la tentacién. Salto de altu-
ra, para superar la barra de seguridad,
contorsionismo para pasar el cuerpo por
una abertura del tamafio de una ventanilla
y encajamiento, por caida, en el puesto de
pilotaje, son los tres requisitos exigidos
para acariciar €l volante de este monstruo
germano. Un interruptor eléctrico y un
simple pulsador son los elementos
encargados de dar vida a la «ballena»
blanca.

El V-8 ruge con un poderio casi brutal,
con un sonido bronco pero repleto de mu-
sicalidad. Un acelerador de dimensiones
gigantescas, un pedal de freno de caracte-
risticas similares y un embrague que se
acciona sin el menor esfuerzo indican,
con la mejor voluntad, el punto donde de-
be apoyarse el pie derecho con plena con-
viccion. : ‘

Dicho y hecho, en ese instante se de-
sencadenan los cuatrocientos «pura san-
gre» encerrados bajo el-capd delantero y
el Audi acelera... como un turismo de lu-
jo, sin tirones violentos, con una progre-
sividad espectacular, mientras el tronco

‘se clava contra la fibra del asiento anatd-

mico. _

Las curvas y rectas del circuito italiano
de Misano comienzan a sucederse a un
ritmo prodigioso. El Audi V-8 se suelda
con el piso, las cuatro ruedas muerden
cada milimetro de asfalto y el conjunto
genera una confianza absoluta en la per-
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80190 SANT CUGAT DEL VALLES

sona sentada al volante; de pasajero pru-
dente se pasa a piloto agresivo en medio
de un sonido embriagador, del canto de
-un V-8 coronado por culatas de cuatro
vélvulas por cilindro, que descubre todo
su poder en cuanto gira entre las seis mil
y las ocho mil revoluciones por minuto.
El pufio de hierro se transforma en

. —— .

guante de terciopelo; el volante se accio-
na sin el menor esfuerzo, los frenos ha-
cen gala de toda su contundencia y la pa-
lanca de cambios recorre las diferentes
posiciones, seis, con rapidez y precisién.

El. Audi se desenvuelve por las curvas
con un aplomo casi insultante. La efica-
cia de la maquina germana es absoluta en
cualquier parte del trazado. Las curvas
rapidas, abordadas a mds de doscientos
por hora con el pie hundido en el acelera-
dor, se superan sin problemas, el tren de-
lantero sigue las drdenes del volante con
precision absoluta mientras el tren poste-
rior refuerza ese equilibrio manteniendo
su fijeza, sin desbandadas mds o menos
sobrecogedoras. En las curvas medias y
lentas se aprecia, otra vez; ese aplomo
aunque el eje anterior se ve algo castiga-
do por el peso, por los casi mil trescien-
tos kilos del conjunto. '

Seguridad y agilidad son las claves de
una méquina terrorificamente efectiva. O

CIRCUITO

DE PRUEBA

El Audi V-8
demuestra su
poderic en las
rectas y curvas de la
pista italiana de
Misanao. Se conduce
con suma facilidad.
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CIRCUITO DE CALATAT

AL ROJO VIVO

Aleolor del coche de Luis Pérez Sali, vencedor en
esta carvera de Calafat, hay que sumar Ly polémica

e existe en las Copas Renault,

Manuel Madrid
Enviado especial

N la prueba disputada en Calafat,

pemiiltima del afio para los distin-

1os campeonatos de velecidad que

se celebran en Espaiia, hubo prac-
ticamente de todo. Se pudo contemplar
un bonito espectaculo y a la vez una po-
lémica bochornosa. El buen espectaculo
corrid a cargo de los participantes del
Campeonato de Velocidad que protagoni-
zaron una magnifica carrera, El vencedor
fue Luis Pérez Sala con un Alfa Romeo
75 3.0, que a falta de cuatro vueltas para
el final consiguié superar a José Angel
Sasiambarrena (Ford Sierra Cosworth).
Pero no todo fue un camino de rosas para
el piloto de Alfa Romeo; en los entrena-
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mientos se rompié el motor del coche y
por lo tanto partié desde posiciones retra-
sadas en la parrilla. Pero, antes de la ban-
dera de cuadros, la carrera tuvo varios
cambios de lider. En la salida Luis Lépez
de la Camara conseguia imponer su Ford
Sierra Cosworth con una arrancada impe-
cable, seguido de Sasiambarrera y el es-
pectacular Citroén AX de Javier Mora.
De la Ciamara dominé en carrera hasta
que el coche comenzé a experimentar
problemas de frenos, en la rueda delante-
ra derecha se quedaba enganchada una
pinza que ocasionaba que se quedase blo-
queada, y tras varias blocadas se reventd,
viéndose obligado a entrar en boxes. Tras
esto Sasiambarrena ocupd la plaza de ho-
nor, que al final tuvo que ceder ante un
Luis Pérez Sala muy inspirado. Luis Vi-

llamil, uno de los favoritos a la consecu-
cién del titulo, tras conseguir el segundo
puesto en la parrilla, ne pudo tomar ia sa-
lida al negarse el Alfa Romeo 75 3.0 a
ponerse en marcha en la vuelta de reco-
nocimiento; todos los esfuerzos fueron en
vano y al final se tuvo que conformar con
ver la carrera desde los boxes, v con esto
pierde su gran oportunidad de revalidar el
titulo que actualmente posee. A otro pilo-
to que se le ha complicado el final de
temporada ha sido a Antonio Albacete,

en esta carrera fue el autor de la pole en

los entrenamientos, y en la carrera tras
luchar entre los primeros, al final cruzoé la
meta muy retrasado debido a la rotura de
la caja de cambios del Toyota Corolla. En
esta prueba disputada en Calafat hay que
destacar la actuacion de Carlos Palau,

RENAULT haré oficial esta misma
semana la creacién de la Férmula

Renoult, un certcomen que en Europa -

goza de una gran reputacién. Los
chasis serdan Swift v los motores de 1,7
litros v la Cepa Rencult Clio 16w g

responsables de la marca del rombo -

todavia no tienen decidido si segui

‘rém con la Iniciacién, todo depende
del presupuesto, qungue lo mds se- .

guro es que desaparezca: Lo que si’
sabemos es que hay muchos pilotos
interesados en la Férmula Renault,
en detrimento de la Férmula Ford.

CAMAC, la marca de neumdticos,

TODO INUTIL
El esfuerzo de los
pilotos de la
Iniciacién fue en
balde. Al final
decidieron
suspender la
carrera.

EN SOLITARIO
lum Ridruejo cruzé
Iz meta en solitario

sin ningin tipo de

oposicién.

APARSIONANTE

- DUELO

La lucha por la
victoria entre Durdn
y Bosch fue muy
emocionante, al
final vencié Durdn.

CALRFR EN BREVE

de la mano de su filicl en Espafia va o
encargdarse del desarrolle de dos Ci-
troén AX Sport para la proxima tempe-
rada del Campeonato de Esparia de Ve-
locidad. Unoe lo pilotaria Javier More,
mientras que el otro hay p031b111dc1des
de que lo hcxga Antomo A]bacete

Ivan Anas vaa probar en Inglaterra

un Férmula Opel Lotus v un Formula
Renault, en cualquier caso el afio que

viene correrd en una de estas especiali-

dades En caso de ser la Renault alter- ..

naric carreras en Espafia e Inglaterra,

Pedro Martinez de la Rosa se integra-

- 14 el afio que viene en la Ofensiva 3,

apoyado por la Federacion Espafiola
de Autcmovilismo v participard tanto
en la Férmula Renault inglesa como
en la espaficla. Los motores y ¢l de-

sarrollo de los monoplazas correrd a

- cargo de Mlmster Power, su actudl

preparador

I.u1s I.opez de la Camara estd rnuy
desilusionade y tiene previsto vender
sus coches de carreras y no partici--
par en nada el préximo afio. La Gnica
posibilidad de participar en el Cam-
peonato de Velocidad es que alguien
le ofrezca un volante.
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INVENCIBLE
Padrs Martinez de la
Hosa con la victoria
de Calafat se ha
proclamado
Campedn de
Férmule Ford.

que fue penalizado a ocupar el dltimo
puesto de la parrilla, al equipar en su mo-
tor una brida de turbo antirreglamentaria.
Desde- esta posicion, tras una remontada
sensacional, cruzg la linea de meta en ter-
cera posicién. A falta de una carrera, la
que se disputard en Jerez el proximo dia
18 de noviembre, el piloto con més posi-
bilidades para alzarse con el campeonato
es José Angel Sasiambarrena.

La carrera del Camipeonato de Veloci-
dad se vio complementada con las Copas
Renault 5 y la Férmula Fiat y Férmula
Ford. Las Copas Renault se vieron invo-
lucradas en una bochornosa polémica. La
carrera de la Iniciacion fue anulada al
realizarse una salida defectuosa por culpa
del semaforo. Los comisarios tras esto
decidieron anular la carrera tras cumplir-
se las vueltas programadas, en vez de pa-
rarla inmediatamente, con las desagrada-
ble sorpresa por parte de los participantes
que se habian empleado a fondo para
conseguir un buen resultado. Al hilo de
esto, protestamos_enérgicamente por la
actuacién de los comisarios a lo largo del
fin de semana en este circuito de Calafat.
El uso de las banderas brilla por su au-
sencia.

En la Copa Renault 5 Turbo hay que
citar el rotundo triunfo de Juan Ridruejo,
que se vio empafiado por la vergonzosa
actuacién de Santiago Moya. En las pri-
meras vueltas lo tocéd Eduardo de Aysa,
por lo que Moya decidié olvidarse de la
carrera y ralentizar su marcha para espe-
rar a De Aysa y entorpecerle su carrera.

“Esto lo hizo varias veces y al final deci-
dié echarlo de la pista. La Direccién de

Carrera con el informe de los comisarios
deportivos y la declaracién de Moya ha
enviado un dossier a la Federacién para
que decida en consecuencia. Lo cierto es

que un incidente de este tipo no debe

quedar impune y tras establecer responsa-
bilidades hay que aplicar el reglamento
hasta sus 1ltimas consecuencias. Yolvien-
do al aspecto deportivo, la segunda posi-
cion la ocupd Julio Diéguez, que carrera
a carrera ha ido realizando mejores actua-
ciones, mientras que José M. Jiménez fue
tercero.

En 1a Formula Fiat Uno se pudo con-
templar un bonito especticulo. Por un la-
do estuvo la lucha que mantuvieron Juan
Durén y David Bosch por la victoria, en
la que tras alternarse varias veces en la
cabeza cruzaron la meta en estas posicio-
nes. Por otro estuvo la pugna que mantu-

vieron Javier Diaz, Miguel Angel de Cas-
tro y Eusebio Giiell por la tercera posi-
¢ién, que fue para Javier Diaz. Este pilo-
to, que partié desde posiciones retrasadas
en la parrilla al romper el motor de su
monoplaza en los entrenamientos, re-
monto espectacularmente hasta conseguir
la tercera plaza. El lider provisional del
certamen, Angel Burguefio, ha visto co-
mo se le ha complicado la consecucién
del titulo al no cruzar la linea de meta,

En la Férmula Ford de nuevo se volvi6
a imponer con autoridad Pedro Martinez
de la Rosa; a una mecdnica excepcional
hay que sumar sus buenas cualidades que
le hacen en Espaiia invencible. La segun-
da posicion fue para Roger Morback que
realiz6 toda la carrera en solitario; terce-
ro fue Rodriguez, que ocupé esta plaza
una vez que [vdn Arias quedé eliminado
al romperse el motor de su montura. La

salida de la carrera tuvo que repetirse dos

veces al producirse en la primera de ellas
una mélée en la que se vieron involucra-
dos Enrique Gluckman y Alvaro de
Arenzana que mds tarde no pudieron to-
mar parte en la carrera al quedar muy da-
fiados sus coches. Tras esta carrera Pedro
Martinez de la Rosa se ha proclamado
campedn a falta de la vltima carrera que
falta por disputarse en Jerez. @]

®  CLSTICACONS

CAMPEONATO DE VELOCIDAD
13 L. P. Sala {Alfa Romeo 75), 38.06.38 2*
J. A. Sasitambarrena (Ford Sierra Cos-
worth}, 38.07.22. 3¢ C. Palau (Renault 21
Turbo), 38.19.03. 4® J. Mora (Ciroen AX
Sport), 38.21.50 §° S. M. Cantero (BMW
M-3), 38.38,99.

COPA RENAULT 5 TURBO
1¢ J. Ridruejo, 27.26.86. 2° J. Diégnez,
27.44,55. 3° J. M. Jiménez, 27.46.35. 4* F.
Castillo, 27.49.23. 5° R. Alonso, 27.50.73.

FORMULAFORD 1600
1* P, Martinez, 2227.49. 2* R, Morback,
22.44.33. 3* R. Rodriguez, 23.03.87. 4! V.
Cunill, 23.06.02. 5% A, Cutillas, 23.20.77.

FORMULA FIAT UNO
1?2 J. Duarédn, 26.58.93, 2* D. Bosch,
26.59.13. 32 J, Diaz, 27.01.25. 4° M. A, de
Castro, 27.07 97. 5 E. Guell, 27 10.91.

Lmr:og:é los frutos de
‘una sstrategia perfect.
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Mgl actual Campeonato, coundo
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dos, y corond su actuacién previa a la ca-
rrera con la pole-position nimero cin-
cuenta y dos de su palmarés, al rodar en
el tiempo de 1.15.671, registrado en la
primera sesién de clasificacion. Por el
conirario, en el seno de Ferrari se plantea-
ban dos posturas totalmente diferentes:
Nigel Mansell queria despedirse de Ferra-
ri con uha victoria, simplemente en virtud
de su agradecimiento a los «tifosi» y a su
innato espiritu de lucha. Sin embargo,
Prost pasaba olimpicamente de entrar en
rivalidades o demostraciones, ya que esta-
ba més malhumorado que nunca, y en su
mente rondaba y rondaba la idea de aban-
donar 1a Ferrari v la Férmula 1 a la vez.
En cuvanto a la lucha por la pole-posi-
tion, una vez mds se repitié la eterna his-
toria, con los dos McLaren-Honda en la
primera fila, seguidos por los dos Ferrari
y, como era de esperar en un circuito co-
mo éste, donde la diferencia de potencia
enire los motores se iguala, Jean Alesi
protagonizé una vuelta de clasificacion
memorable, en la que rodé tan al limite
como pocas veces se ve en la Férmula 1.
Su premio fue poder sitnarse en la tercera
fila, por detrds de los Ferrari y por delante
de los Williams-Renault y Benetton-Ford.
Por razones consabidas, el circuito «se-
miurbano» de Adelaida reiine unas carac-

']- ¢ ?&E’Gmn me?- de Ausirslio
: _ 0 Al mumery g
U ﬂlﬂﬂm:ﬂ;ﬂﬁgu&m eatabilecio
| ‘¢l Campeonato del Mitdo da Far-
mila’] comoital Desds aque! |ejano
Gron Pramio da Inglatarm, Hikplith-
dean Silversione en 1950, 50 o es-
crlin Jan paainas mas Bermoson el
aufamovilitms deportivo; a o torao
dal cual, Joan Memuel Fangio ha e-
Eihigcids ol reeond do Hidlos mun-
diales al adjudicarse cinco, Alain
Froslies alllider et victorias al
aEser oyamenin ¥ engtre v Avrien
ggn.nu po=en 2l réeord de pole-posi-
Lon oo cincuenia y dos.

Lo retransmision realizada por la
televidion qustraliana ha sido, sin
duda dlguna, ka mejor de la tempo-
rada. El dinamismo del inle o
de imdagenes y los diferentes puntos
apticos donde se situaron las céma-
ras de television, colaboraron de
forma esencial para convertir la re-
transmisién del Gran Premio en un
espectdoule de lo mas emecioncnte.

El profesor Alain Prost tenfa un
«cabreo importanies en Adelaida,
En primer lugar, amenazd o los pe-
riodistas con marcharse de una rue-
da de prensa convocada por Marl-
boro, st alguien le tnportunaba con
alguna pregunta indiscreta. Mds

. tarde abandend la <breefing» antes
de que acabarg, razén por la que
serd multado. Por ultimo se negs a
posar en la foto recuerdo de todos
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SIN ILUSION
Todo estaba perdido
pera Alain Prost, Su

compaifiero Nigel
Mansell desarrolls
una carrera
descabellada, que
le costd la posible
. victoria.

teristicas que penalizan seriamente los
frenos, las suspensiones y el cambio, y la
eleccion de los neumdticos acertados para
la carrera, es de una importancia determi-
nante. De hecho, la mayoria de los equi-

pos habia elegido un compuesto que les

permitiera llegar al final de la carrera sin
tener que cambiar las cubiertas. Esta es-
trategia tiene su talén de Aquiles en los
primeros compases de la carrera, momen-
to en que los monoplazas ruedan con su
peso méximo, y si hay una lucha encarni-
zada durante las primeras veinte vueltas,
el final es trigico en cuanto a los neuma-
ticos y los frenos. A pesar de esa espada
de Damocles que cuelga sobre cada pilo-
to, en Adelaida, Gerhard Berger v Man-

sell emprendieron una carrera al limite de’

 ADELADDRENBREVE

Mow plolts, ail S s ot junis 6

I “EIS
los que #e encantraizs Ayrian Sen-
nal

El porible contrato anire Michaal
Andretti y Benetton o hia qusdsds
en gguad debernajan, Lo rarones
san moltinles: oomime elfnio mos
imparmnte ho conaislido &0 una ok
k3 dirantetcimibnin antra patrecin-
dosae. En Ysla da |o octrrida, se
abren mus posibilidadss nare Ro-
barto Morene a la nora de vrupar 9l
pussto del itofione Alsusendro Nen-

it
aaiddl

En un aeropuerto cerccemno ¢ Lon-
dres, McLaren volvié a ensayar la
pasada semana con un smoenoplaza
laboratorio» con el cambio semicu-
tomdtico disefiado por Tyler Alexan-
der v supervisedo por los cényuges
Weisman. La utilizacién de dicho
cambio esia prevista para la segun-
da mitad de la préxima temporada.

Yo es una realidad. En Morbella
se construird un circuito ovealade pa-
ra disputor carreras con los c:ocﬁgs
de la Férmula Cart. Por lo visto, el
empresario Ernie Huppert -organi-
zador del Gran Premio de Austria-
ha comprade una importante super-
ficie de terreno en los proximidades
de Marbella para construar una pis-
ta ovalada tipo Indy, en la que se
disputardn carreras del campeona-
toCarten 1992 . - S o

sus posibilidades desde 1a salida. Acci-
dentalmente, Berger desconectd el encen-

dido de su coche y se salié inevitable-

mente de la pista. Este tipo de errores son
bastante caracteristicos del piloto de
McLaren, y a partir de este abandono se
establecid la lucha entre Senna y Mansell.
El Ferrari 641/2 del «Leén Inglés» estaba
regulado, al igual que el de Prost, con
mas carga aerodinidmica para tener més
traccién en los tramos lentos. Sin embar-
go, en recta eran sensiblemente mas len-
tos que el McLaren de Senna. Hasta em-
pezar con los doblajes, ambos pilotos
rodaban al limite de sus posibilidades, pe-
ro Senna fue més decidido y preciso en
los adelantamientos al encontrarse con los
rezagados. A la vista de la diferencia
creada entre ambos, Mansell rodaba toda-
via mds rdpido para recuperar, y se adju-
dicé repetidas vueltas rdpidas.

Segiin la estrategia planteada, Ferrari,
McLaren, Benetton y Williams no tenian
previsto cambiar neumaticos, aunque a la

_vista del régimen a que se estaba rodando,

algo tenfa que pasar hacia la mitad de las
ochenta y una vueltas de que costaba el
Gran Premio, Como de costumbre, Prost
no hacia ningdn esfuerzo por mejorar su
quinta posicidn, aunque el profesor se
guardaba en la manga el as de la estrate-
gia, que consistia en conducir con precau-
cidn para llegar al final de la carrera con
los neumdticos v la mecénica sin castigar.

Al margen de la lucha entre los hom-
bres de McLaren y Ferrari, Piquet repre-
sentaba una seria amenaza. Como se ha
dicho anteriormente, los motores de gran
potencia no pueden desarrollar todo su
poderio en Adelaida, y por lo tanto, las
diferencias se igualan un poco. Esta razén
y el excelente equilibrio logrado en sn
Benetton-Ford B190, le permitieron si-
tuarse en la tercera posicion. Ademds Pi-
quet era el mas ripido en recta debido a la
regulacion aerodindmica, y la modesta
potencia de su motor Ford-Coswotth V8-
F1 serie IV, no penalizaba tanto los neu-
mdticos en las aceleraciones,

Al cumplirse la vuelta cuarenta y cinco,
Mansell empezd a acusar la degradacién
total de sus neumaticos. A pesar del pro-
blema, tardd en entrar en boxes para cam-
biarlos, error que favorecié a Berger y
Prost que le segufan de cerca, y que lu-
chaban entre ambos para lograr la tercera
posicién. Por fin Mansell cambi¢ los neu-
mdticos, operacién en la que perdié unos
quince segundos en total.

Mientras tanto, Berger se pasé de fre-
nada, saliéndose de la pista, error que
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aprovecho el profesor para colocarse ter-
cero, a treinta segundos de Senna y a diez
de Pigquet.

Mientras Senna rodaba tranquilamente
hacia la victoria seguido por Piquet, Man-
sell regresd a la pista con neumdticos
nuevos y acosaba brutalmente a Berger
hasta adelantarle a final de recta. Sin per-
der tiempo fue a por Prost, que al tener el
coche en una clara inferioridad de condi-
ciones, le dejé adelantar sin poner la mas
minima resistencia.

La vuelta 61 fue fatidica para Senna;
ademads de empezar a acusar los primeros
sintomas de fatiga en los frenos y en los
neumdticos, se le quedé el cambio en
punto muerto cuando iba a engranar la se-
gunda velocidad. Eso causd su salida de
pista, v fue a chocar contra ]a barrera de
neumdticos. Consecuencias fisicas para el
brasilefio ninguna; sin embargo, se volvié
a repetir lo ocurrido en Mdnaco hace tres
temporadas: un accidente «inexplicable»
le privd de la victoria.

A la vista de lo acontecido, Piquet ro-
daba hacia una victoria poco segura, ya
que Mansell, en plena forma, rodaba un
segundo y medio mas ripido en cada
vuelta. En los dltimos compases de la ca-
rrera, todo hacia suponer que el piloto bri-
tdnico adelantaria a Piquet por ser supe-
rior en el amplio sentido de la palabra.
pero a pesar de tener los laureles al alcan-
ce de la mano, Mansell se pasé de frenada
en la dltima ocasidn que tenia para ocupar
la primera posicién. En ese momento, Pi-
quet demostrd tener tesdn y maestria de
sobra. Siguié impertérrito hacia la meta,
que cruzo poco después adjudicindose asi
su segunda victoria consecutiva en este fi-
nal de temporada.

ERRORES IMPERDONABLES

El resultado de Piguet ha confirmado
una vez mis su teoria: que con un motor
fiable de ocho cilindros y un coche bien
equilibrado se puede hacer frente a los
«grandes» si se plantea una estrategia
acertada y levada a la prictica con inteli-
gencia. No se puede decir 1o mismo de
Mansell, que demostré una vez mds tener
un pie derecho de tres kilos de peso, y un
cerebro de tres gramos. Sin embargo,
Prost posee ambas cosas de igual peso, y
por eso es ¢l profesor.

McLaren ha logrado por tercera vez
consecutiva el titulo de constructores y de
pilotos. En este caso, la escuderia de Wa-
king no tenia el mejor coche, pero si el
mejor piloto y el mas indisciplinado, Por
el contrario, Ferrari ha perdido ambos
campeonatos por haber cometido mds
errores que McLaren, a pesar de tener el
piloto més estratega y el mejor monopla-
za. :

A la vista de lo ocurrido en este final de
temporada, cabe decir que Ferrari, con su
habitual «casino» ha echado a perder las
buenas bases marcadas por John Barnard,
y el acertado trabajo de Enrique Scalabro-
ni sobre la evolucién del 641/2, en el que
modificé el chasis, las suspensiones y
buena parte del concepto aerodindmico.

Evidentemente, Senna es el Campeén
del Mundo porque ha sido el mejor, y sin
quererlo admitir, ha podido precipitar su
victoria gracias a la falta de algun articulo
en ¢l reglamento de la FISA que haga res-
petar la ética deportiva de que tanto care-
ce la Férmula 1. O

(Las fotografias de este reportaje perte-
necen a las sesiones de entrenamientos) .

Gigi Corbetta

Uno ves mas Gerhorl Berger cometic fallos incomprengiblos.

T = |
2 . T
27, A, Senna. w e i ]
(MeEaren-Honda} 28, G. Berger
115671 = (McLaier-Honda)
N : 116244
2. N, Mansel
{Fetran) - 1. A. Prost
116352 (Femais)
o8 1 16365
© 4 K Alest -
(Tyuell-Fard) 6. R, Patrese .
116 837 (Williams-Renault}
1 17 156
20. N. Piguet
{Benztion-Fordy 10.R. Moreao
117173 (Beneon-Ford)
i . i E 17437
" 5.7, Boutsen, - LR
(Williares-Renault) 23. P, Martim
117 506 (Mmardi-Fosd)
117827
11, I, Vearnick
{Loms-Lamborghing) . 25, N. Larmi
118381 ; {Ligier-Ford}
o : 118730
L 8. jirpa . .
(tyieel-Fordy © 16,1 Capeli
© 118738 +. {(Mach-Judd)
’ © 118843
22, A, de Cesaris ;
(BMS Dallara-Ford) 15, M. Gugelmin
118 858 fLayton House-Judd) -
118 860
8. 8. Modena
{Brabham-fudd) ! 12, J. Herbert
118886 - (Lotos Lamboighney
: L 119091
262, Alliot | .
. (Liies-Fond) 24, C. Morhideth
119202 {Mnardi-Ford)
° 119347 |
2L, . Plevo
(Dallara Tord) 14, O, Grouiltasd -
119475 {Osetla-Ford)
' R o 7]
29, E, Berpard :
(Lola-Lamboighmy 30, A. Suzuks
1 19858 0 {Lola-Lamborghim)
119970
7. . Brahbham
{Brabham-Judd) 17, G, Targuigi
- 120218 (AGS-Ford)
_ 120296
: NO CLASIFICADOS N
M.Alboreto (Anows-Foid), 1. 20 545 Y.Dal-
mas (AGS-Pord), t 20 570 A.Caffi (Arrows-Foud),
1 20 609 B.Gachot {Colon-Ferd), 1 23 135 |
CLASIFICACION FINAL
1. N.Piquet (Benetton-Ford} 1. 49 44 570. 2.
N Aanselt (Fenarr), 23 129 3. A.Prost { Fenaiy), a
37,299 4. G.Berger (McLaen-Hondy), 5 456 862 -
%, T.Boutsen (Williams-Renault}, a 1 51 160 6.
. Putrese (Walliams-Renault), a 1 voelta 7. R.Mo-
reivis (Benetton-Foud), a 1 vuelta 8, J.Alesi -

Fordl, a | ovuelta 9. PMuartind (Mimardi-Ford), 2 2
| wpelias. 10, N.Lavind (Ligrer-Ford), a 2 vueltas 1L
P Allot (Ligiet-Ford), a 3 vaeltas 12, S.Modena
| Hrubbam-hidd), a 4 veeltas. 13, O.Groudlard (Ose- -
{1£-Fard), a T vueltas ) .
CAMPEONATO DEL MUNDO
~_DEPILOTOS
1. A, Senna, 78 puntos. 2. A. Prost, 71 puntos. 3.
N, Piquet, 43 puntos 4, G, Berger, 43 puntos. 5 N.
Miansell, 37 puntos. 6. T. Boutsen, 34 puntos 7. R.
P'utrese, 23 puntos. 8. A. Nannini, 21 puntos 9. J.
Alesl, 9 puntos. 10, R. Moreno, 6 puotos 1L I, Ca-
pelli; 6 puntos 12, A, Suzukd, 6 puntos . 13, E. Ber-
nard, 5 punios 14, D, Warwick, 3 puntos  16. A,
(’uffi, 2puntos. 17. S. Modena, 2 puntos 18. M.
Giugelmin, 1 punte i

. CAMPEONATO DEL. MUNDO .-
DE CONSTRUCTORES '

1. McLaren-Honda, 121 puntos 2, Fervari, 110
piios 3. Benetton-Ford, 71 puntos 4. Williams-
Renswlt, 57 puntos 5. Tyrrell-Ford, 16 puntos 6.
Larronse-Lamborghini, 11 puntos 7. Leyton Hou-
s Juedd, 7 puntos 8. Lotus-Lamborghini, 3 puntos.
1. Anows_totd, 2 pontos. 10. Brabham-Judd, 2 pun-
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OREILLE RECUPERA EL LIDERATO

S CRPRENDENTE vencedor en 1989,
el piloto francés Alain Oreille ha
vuelte a subir al podio o lograr la ter-
cera posicién en el rallye Costa de
Marfil con su Renault 5 GT Turbo de
grupe N, arrebatdndole de nuevo la
primera posicién de la Copa FIA de
grupe N a Gustavo Trelles.

Al piloto uruguaye le bastaba una

segunda posicién para adjudicarse
automdticamente el Troleo ante o au-
sencia del finlandés Tommy Makinen,
segundo clasificado, de la prueba afri-
cuna ¥ la no porticipacién declarada
del equipo Benault en el prédimoe RAC
de Inglaterra. Sin embargo, el cam-
pedn espafiol de rallyes scbre tierra
no tenfa excesiva fortung y se salia de
la carretera en el primer sector compe-
titivo camine de Abengouroy, lonzan-
do su Lancia Delta Integrale contra un
arbel, A partir de ese momenioc Alain
Oreille se despreocupaba de luchar
por la primerda pesicion coma el afio
anterior, bastédndole la victoria de
grupo para conseguir su objetive. Uni-
camente problemas con los amorti-
guadores le retrasaban durante la pri-

mern stapd, pero una vez soluciona-

tlos I permition alecanzar al local
Alain Ambrosine, falto de potencia al
wolants de su nuevo Nissan March Su-
periurbo,

on 55 puntos, Alain Oreille es por
smento el nuevo lider de la Copa

FLA conira los 52 puntos de Trelles v los -

4f de Makinen Debiendo descontar

cuairo puntos de su casillero caso de -
auudir <1 los bosgues ingleses y sin mu- |,

o o

conamplar 13 lich entre 8 koguay
-de victoria vaso de un

tiusny dbindona dat gllse de 1o ssoul
I_.u"ﬁﬂ‘.:ebﬁ e ganads peor &l yud-
I Comta de

il Patrlck Taulas qus'de eetld lorma

e copvistie an at primer piloio de-um
pirls emlates on gutar uno prsbedel
campacnaio dil rmundo de raliyes, El
primer lder tue sin embozgo sy com-

nfsm die sgupo, el japonds Kenjiro
ghﬁr_] gk ontes de deastruin o suspen-
Aidn delantera de su Mitsubishi Galant
VR 4 oticial contra un fronco, penali-
zrindo ocho minutos. El piloto nipén
recupsoraba la primsra posicion al pin-
char Tauziae durante la sequnda eta-
pa pero Shinozuka g2 tragaba literal-
mente una enorme zanja seialada en
el road-book v en sus notas, de la que
el Mitsubishi salio con el tren delante-
ro v &l radiador destruidos para aban-
donar alli mismo.

Fotos: André Marzoli

©®  CUSFICACIONFIAL

1 Tauziac-Papin (Mitsubisha Galani
VR 4), 4 horas y 54 minutos de penali-

zacidn; 2 Stohl-Rohringer (Audi 90
Quattro), a 1h y 02m; 3 Oreile-Rois-
sard (Renault 5 GT Turbo), a Zh'y
23m; 4 Ambrosino-Le Saux (Nissan
March Superturbo), a 3h y 14m; 5 Ser-
vant-Charbonnel (Toyota Corolla
16V), 2 3hy 3im... N

v . - COPA FIA GRUPON

1 Alam Oreille, 55 puntos; 2 Gusta-
vo Trelles, 52; 3 To Makinen, 46; .

4 Jorge Recalde. 27; § Ernesto Soto, 25

“soxEs

‘- clamado Cam;

MARC GENE s¢ ha pro-
pedn de Espa-

fia de Karting en la catego-
“ria Senior en Llica del Ya-

Ii¢s. Con este resultado el
pequefio delos Gené sigue la

trayectoria de :su_hermano.
. Jordi, En segundi posicion
8¢ clasificd Genis

areo,

- miontras que Jesds Pérez

fue tercero,

DERECK WARWICK

- pilotard ef segundo Subarg-

rodrive en ¢l préximo

RAC Rallye de Inglaterra,

ocupando la plaza incialmen-
fe prevista para el belga Gre-
goire de Mevius. Con su ac-

- tuacion sigue la tradicitn de

los pilotos britdnicos de cir-

_polvo. .

cuitos de participar en este
EL RALLYE DE CATA-
LUNA, puntuable para el

Mundial de la especialidad,

cambia de fechas, la prevista
incialmente del 30 de octn-
bre al 2 de noviembre, de-
bido al puente de la festivie

- dad de Todos fos Santos pa-

sard a disputarse del 3 al 7
de noviembre, en plena se-
mana, para evitar atascos.
Carlos Sainz ba tenido la
ocasion de recorrer los tra-
mos cronometrados de Tie-
rra, mostrindose plenamente
satisfecho de ellos, destacan-
do ia ausencia de barro ¥ -

 FINALMENTE serd Da-
" rio Cerrate el piloto italia-

no que participe en el Raliye

- Valeo este fin de sernana. La

tucha Puras-Bardolet-Cerra-
to puede ser apasionante.

. SIGUIENDO con e Va-
leo: Moratal tomard parte

con un Corsa (8:, porque su
Kadett le ha sido presiado a
Luis Climent, que con este

coche podrd defender mejor.
su cuarta plaza en el Cam-:

onato de Espafia. Es pro-
able gue Borja, por una

vez, no tenga en ¢l asiento

de la derecha a su fiel Alire-
do Rodriguez. - '

" JORDI PUJOL ha visita-

do las obras del circuito de
Montmelé en Cataluiia y ha
podido comprobar sebre el |
terreno 1a buena marcha de
las mismas. Un proyecto en
£l gue estd moy interesads I
Generalitat. . .

112 /Motor 16

JARAMA CLASICO

JOYASEN ACCION

C [ENTC ocho coches clésicos de todas

las épocas se diercn cita en el madri-
lefio circujto del Jarama con ccasidn de
la concentracién anual crganizada por
la Asociacién Espafiola de Cldsicos De-
portives. Unos v otres, a pesar de su an-
tigliedad, demostraron en pista que to-
darvia son capaces de competir con dig-
nidad, incluso irente a coches mdas
moederncs.

Cinco carreras compusieron la mati-
nal v en ellas los Porsche, un espléndido
Lancia Stratos de Sagimén, v el Lotus
Super Seven de Balba Gonzdlez Cami-
go, demostraron ser los mds prepara-

OB.

Ademds de las distintas carreras, se
celebrd, al final de la concentracién,
una exhibicién en la que los Ferrari se

constituyeron en protagonistas, con unda
preciosa barqusta 212 encabezando la
comitiva.

Los F40, 348, 328, 275, Dino, etcétera
pusieron el sonido a la concentracion,
en la que destacd la presencic de dos
preciosos Aston Martin de los afios trein-
tq, asi como una nutrida muestra de los
clasicos deportives americancs, con los
Corvette v log Ford Mustang objeto del

1 al Jarama para contemplar a las
112 de la historia del automaévil en ac-

RALLYES -

FIEBRE MUNDIAL

P ARECE ser que los pilotos espafioles
van a dar al fin el salto al mundial,
ayudados por el éxito de Sainz. Bardolet
es muy probable que participe en algu-
nas pruebas del 91, con un Ford del
equipo britdniceo. :
Jestus Puras, flumante Campedn de
Espafia, es uno de los pilotos que se ba-
rajan en las quinielas internacionales.
Asi, el equipo Mazda, que busca un
sustituto para Timo Salenen (fichado
por Mitsubishi), ha sondeado al pilcto
=spafiol. Jesis, ‘que en la temporada 91
espara correr ires pruebas del mundial
—on o Jolly, se ha limitado a contarles
auz planes a los japcneses, gue no-han
tomado ninguna decision vy siguen con-
lcciando con otros pilotos meridicnales.
Lo que de verdad cuenta es que otro pi-
|l espafiol «suena» en los ambientes
Imternacionales.
115 fichdajes: el piloto francés Patrick
Tombay podria conducir un Subaru Le-
gaoy oficial en algunas pruebas del
murdial.

SUPERTRACK DE BARCELONA

SIEMPRE DERRAPANDO

P OR segunda vez, Can Padré ha si-
do escenario del Supertrack de
Barcelona organizado por Pro Motor.
Es esta una prueba de reciente im-
plantacién en nuestro pafs ¥ gue como
tontas otras iniciativas espectaculares
nos viene de Estados Unidos v ha sido
traida ¢ Europa por nuestros vecinos
los galos que hean instaurado inclusc
un Campeonato Nacional. En esencia
es lo mismo que el Rallycross pero po-
ra motos, es decir un trazado mixtc de
asfalto v Herra batida en ¢! que se co-
re con motos de tradl, cross ¢ enduro

pero equipadas con neumdticos de
carretera. Bl espectdacule es de primer
urden vy los pilotos que toman parte es-
tan recluiados de multiples especiali-
drdes aunque la estrella es el enduris-
iz galo -Campedn del Mundo en 1989-
|.srurent Pidoux y sus delfines Gilles
Sulvador y Stéphane Chamben. L ré-
plica espafiola no era para menos y
msf los grandes del cross, el enduro y
lcr velocidad se dieron cita. Destaque-
mos a Juan Garriga, Alberto Puig v
Alex Crivillé entre los pilotos de Gran
Fremic. El primero fue decimosexto
aungue manifesté faltarle entrena-
miento; el segundo, muy espectacular,
terminé noveno mientras que Alex
Crivillé prefirié renunciar tras caer en
o3 entrenamientos v lastimarse una
mano. Enire los ofros espancles el me-

yor fue el incombustible Ignacio Bults |

dgue terminé quinto absoluto cungue
también destacaron Martinez de la
Rosa, Alvarc Bulté y Arcarons que fi-
nalizaron respectivamente séptimo,
octave v décimo mientras que Xavi Ri-
ba gans en la categoria de Trail en la
que se toma parte con motos de serie.
El vencedor absotuto fue Chambon se-
guido de Pidoux que se beneficié de
una ligera satide de pista de Salvador.
Sin embargo todavia habia un alicien-
te mas v era el constituido por los es-
pectaculares Quads entre los cucies el
mejor fue el galo Jacques Bontoux que
domind con total auloridad lo gue le
permitié conservar la cabeza de corre-
ra hasia el final pese @ un pinchazo en
las altimas vueltas que hizo posible
que Dayrat casi le cazase. O

Texto v fotos: José Luis Aznar
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especialidad enire los que
se encuentra Ricky John-
son. El disefiador del cir-
cuito es Jerry Stansbury,
quien ha previsto gue los
pilotos superen saltos de
hasta 30 metros. Ademds
los aficionades tendrdn lo
opertunidad de visitar el
«Sélo Moto Shows con las
novedades del 91. En di-
recto en TVE-2, domingo
11 alas 17:15.

Mas informacién:

Tel. {93) 415 08 36

CARRETERAS
ENOBRAS

RED

NACIONAL.:

N-I, Burgos-Lerma.
' N-II, provincia
de Guadalajara.
Igualada-Martorell,
N-III, Arganda-
Tarancén.

N-IV, Manzanares-
= Bailén

Provincia de Ciudad
Real.

N-V, Talavera-
Navalmoral,

" N-V1, Adanero-
Villalpando.

RED
SECUNDARIA:
N-330, Jaca-Francia.
N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche.

N-430, Osa Montiel-
Munera

N-420, Alcafiiz-Tarra-
gona.

A-630, Campomanes-
Oviedo.

N-552, Ripoll-Puigcer-
d4.

Teléfono de informacién
de Tele-Tuta:
(91) 5352222
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LO QUE HAY QUE VER 0o,

CARRERAS AMERICANAS

IP, HIF, HURRA de Tele 5, ofrece subi-

da en cuestas de prototipos y «Stock
Cars». Serd el sébade 10 a las 17:30 y
repeticién el domingo a las 11:30.

________ DEPELICULA |
APRENDER A PILOTAR

ASI dos horas repletas de informa-

cién y consejos pard que, PAsO o pa-
so, usted conozca las técnicas de pilota-
je del «California Superbike Schools,
gue en nueve afics ha adoctrinado a
mdas de 16.000 alumnos entre los que se
encuentran Wayne Rainey v Eddie
Lawson. El curso es presentado por
Keith Code, fundador vy director, valién-
dose de medios visuales para las de-
mostraciones practicas, dibujos, diagra-
mas v animacién poer computadora.

Precio: 3.995 pesetas
De Venta: en librerias y grandes al-
macenes.

Tesnica § irucos

die los = ebigpeyiieli L]

v 25 de noviembre en el Palacio de Ex-
posiciones de la citada ciudad, con una
extension de 8.000 metros cuadrados.

Mds informacién: Jacques Braney
Tel. 07 33 68 22 10 65, Fax: 68 61 01 66

VUELTA A CATALUNA

L O8S aficionados al motociclismo po-
dran disfrutar este fin de semana de
las siguientes pruebas: Mundial de Su-
perbikes en Australia, Tramos cronome-
trados en San Sebastidn, Trial Juniar en
Igualada (Barcelena) v Vuelta Motoci-
clista a Catalufia, del Campecnato de
Espafia de Rallyes. i

1990
VII RALLYE va'leu

CEMPECQNATO DE EURCPA DE RALLIES Coef. 2. Madrid, 9, 1§ ¥ 11 Now,

RALLYE VALEQ

L OS dias 9 v 10 y 11 de noviembre, los .

alrededores de Madrid, serdan testigo
de uno de los acontecimientos deporti-
vos mds multitudinarios del calendario:
el VII Rallye Internacional Valee, vale-
dero para el Campeoncato Europeos, Na-
cional v Centro, Desalio Peugeot v Ci-
troén, Copa Renault de Rallyes v Copa
Crpel. Las salidas para las dos etapas,
asialto v tierra, se efectuardn como
siempre desde el Estadio Santicgo Ber-
naben a las 10:00. La entrega de pre-
mios es el dia 11, Ese fin de semana se
correrd en Albacete la Copa AX y el Tro-
feo de Espatia de Vehiculos Histéricos.

Mas informacion: Hotel Aitana.
P° Castellana, 162. Tel. (31) 250 71 07

_cuRsos
COMOLOS CAMPEONES

ORMULA Club va tiene todo prepa-

rado para impartir su curso de F-

3.000 en el circuito de Jerez durante los.

dics 23 v 24 de noviembre (recordamos
de nuevo la cita en el circuito del Jara-
ma el 13 v 14 de noviembre). Como
siempre, las plazas son muy limitadas
por lo que recomendamos que los inte-
resados se pongan en contacto hoy mis-
mo con los organizadores,

Tel. (91) 657 04 67
Precio: 125.000 pesetas

A G ENDA . . = J
UNA VUELTA POR...
LA GRAN CITA . TELEFONOS

AUTO RETRO EN PERPIGNAN

E STE fin de semana ten- , . DIRECCION

drd lugar en el Palacio de OR decimosegunda vez se celebrard GENERAL

Sant Jordi de Barcelona el en Perpignan, Francia, el Auto Mote ?1% TgﬂoéFlIgg)s i

1 Supercross Chesterfield Retro que constard de exposiciones de  *© -]

organizado por ia revistc; vehiculog de ccleccion vy prestigic y una  CAMPSA

Sélo Moto. Estardn presen- feria del coche v de la moto, todo ello  Tel. (900) 1525 35

tes cuarenta pilotos de ko organizado por el Antic Auto Club Ca- syypa 5N
talarn. El evento tendrd lugar los dias 24

CARRETERRA
Tel. (91) 742 12 13,

ADA
Tel. (900) 10 08 59

AHSA
Tel. (91) 441 71 17

DYA
el (91) 437 80 00

EURQPE
ASSISTANCE
Tel. (91) 397 21 25

MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44

RACE
Tel. (91) 5933333 .

RACC -
Tel. (93) 209 35 77
ALFA ROMEO
Tel. (1) 654 40 11
AUDI

Tel. (900) 11 22 22
BMW

Tel. (500} 10 04 82
CITROEN

Tel, (91) 450 11 11
FIAT

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel. {900) 14 51 45
HONDA

Tel. (900) 30 80 80
LANCIA

Tel. (91) 450 13 50

MAZDA
Tel. (91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ

Tel. (911441 41 77

MITSUBISHI
Tel. (91} 441 33 44

OPEL
Tel. (91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT

Tel. (91) 597 21 25
RENAULT

Tel. (91) 556 39 99
SEAT

Tel. (900) 11 22 22

YOLKSWAGEN
Tel. (900) 13 65 24

Coordina Lourdes Bravo

"'h
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Baterias Bosch. Mayor poder de arranque.

Ni los 215 CV,
ni el turbo intercooler,
ni las 16 valvulas

le sirven de nada...
Si su coche no arranca.

Energia siempre a punto. Asf son las baterfas Bosch. Capaces de
arrancar su vehiculo a la primera. Dotadas con una tecnologia que
se adelanta a su tiempo. Con unas prestaciones superiores en todos
los terrenos. Mas potentes, mds fuertes y mas resistentes. Con una
aleacion especial que proporciona un funcionamiento seguro. In-
cluso en las condiciones mas duras. Bosch, asi de seguro.

® BOSCH



oo/ % r d i
' i |
.l: ] i (,/ : |"|. . .
| _ | | e\ / . C I 1|II '
' .Ilr ; 5)

SELECCION
CITROEN EUROCASION
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' CONGASOLEO, 242 I % %

PESETAS MENOS
CADA 100 KMS.

N CARLOS SAINZ.
o VOLO HUY Ao =




