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EL AUTOMOVIL
TIENE GRIPE

UANDQ el automdvil tose, la economia tirita. Y eso es lo que sucede
estos dias en nuestro pais, que tenemos al sector malito y con unas dé-

15 LoumMo ° ‘ cimas de fiebre. No aciertom los expertos a la hora de encontrar la te-
Proyecto Anibal by Fodadera rapia necesaria y el «enfermo» se revuelve incémodo ante la larga lis-
. —= : ta de-dolencias: enfriamiento de la economia, dificultad crediticia, subida
20 loummo - e de los carburantes... Males tedos ellos conocidos, pero no insalvables.
Hondalegend La paciencia del «<enfermos» es digna de elogio, pero tiene un limite, como
- : = : nos recordaba el gran patrén de la Regie, Raymond Levy, hace escasas fe-
22 woumme - chas: «5i no mejoran las cosas, cerraremos una factoria -7.000 trabajado-
Suzukd Vitara 5 puertas ' ; res- en Valladolid. Tan durc comeo real. Por eso
: . 88 necesario que intervenga va el gran doctor,
{42 AFONDO : . hoy por hoy el tinico que puede aliviar la fie- i :
Mercedes 190 2516V Evolugion |~~~ - bre del sector autmovilistico. La Administra-
: — + cidn espafiola, si no quiere lamentarse des- o,
FRENTEAFRENTE . .=~ . - pués -en el inevitable duelo, no puede ser ]
‘Rover 114 6T 16 contréCorsa GSi .. ajena a esta realidad. El becerro de oro que ]
o - ? : } ha supuesto para las arcas patrias el aqutoms-
&0 AFONDO ‘ _ « vil se merece un tratamiento cuidadoso. Aho- {
JaguarXJ632 . ‘ ra, mds que nuncd, seria aconsejable que el

Gobierno diera la cara v adelantase
G5 FUERA DE SERE las medidas que piensa tomar para

Bizzarini 528 5 Ealiar la crisis. Ya se sabe que no

' : an sido rivestros politicos muy
amables con los que tanto le han
dado. Con la disculpa de que
«ellos son los ricos» les han
negado casi hasta el saludo.
Perc ahora las cosas scn
bien distintas y es la hora de
devolver algo de lo mucho
que han recibido. Antes de
gue se les hinchen las nari-
ces a los que tienen el poder
de abrir y cerrar el grifo de
95 GeNTE : L la economia y del trabajo.

 Asi es el sice Campedn del Mundo

. . Ya. es un clamor la stplica fi) mae
[ e EntoevmoonHaMezger de que se rebaje el [VA, que piden ; ':E'i; ;
_ i 1000ePre . . hasta los grandes budas de la comunica-

_ e ° Los Citroén AX de campeticidn - . cién. (Que piensa hacer el Gobierno? Que lo diga de una vez, porque no
".,c’ ' a r a - ~ es justo que mientras el sector se desespera, alguno de nuestros gobernan-
. " ' a u ‘ L I B 102 peponte : _ tes mendi%_ue en el exterior la instalacién de nuevas fdbricas. Levy lo ha di-

: Rallye £l Corte Inglés - il cho bien claro... o es que todos estames sordos? :
— : - . Felix L&azaro
108 peporre Editor ejecutivo
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BMW SERIE 3

ESPANOLES EN FEBRERO

L A nueva Serie 3 de BMW llegara «
nuestro pais en febrero de 1991. En
un principic la marca alemana pondrd
a disposicidn del conductor espafiol sélo
versiones de cuatro puertas: los 316i y
3251 con motores de 102 y 192 (24 valvu-
las) caballos respectivamente. También
llegarén los 3181 v los 3201 Los coupés
de dos puertas con una novedad impor-
tante, el nuevo M-3 con motor de seis ci-
lindros en linea, una cilindrada de 2,5 li-
tros v una potencia de 250 caballes,
entrardn en escena a finales del 91. Los
precios en Alemania de los nuevos serie
3 oscilan entre los 2.600.000 pesetas del
316i v los 4.100.000 del 3251.

CARRERAS EN LA M-30

INFRACCIONES MILLONARIAS

N la M-30 madrilefia se cometen al

dia por exceso de velocidad infrac-
ciones valeradas en cuatrocientes millo-
nes de pesstas, segin un estudio reali-
zado por Manuel Mateos. Cada dia
ruedan alrededor de 20.000 vehiculos
por ercima de 90 por hora,

# ® El presi-
= dente del RA-
/. CE, Fernando

' Falcd, ofrecid
todas las grlas de su orga-
nizacién para retirar los co-
ches abandonados en las
calles madrilefias, pero el
Ayuntamiento rechazd tal
oferta. El proceso de limpie-
za de chatarras continda,
mientras tanto, con su rit-
mo cansino.

e Todas Ias propuestas que
llegan al Ayuntamiento de
Madrid para intentar mejo-
rar ia circulacion son objeto
de estudio. No hace mucho
tiempo ha llegado un boce-
to (no llega a ser un infor-
me} para estudiar la viabili-
dad de que algunos carriles
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EN VOZ BAIJA

reversibles sélo sean utiliza-
dos por vehiculos ocupa-
dos con mas de tres pasa-
jeros. Este sistema podria
utilizarse a modo experi-
mental, en e! cuarto carril
de [a N-VI. La idea provie-
ne de ios Estados Unidos y
se utiiiza en San Francisco.

@ Técnicos de fa firma PSA
han demostrado que redu-
cir la velocidad maxima
permitida en carretera a 80
kilbmetros por hora produ-
ciria un aumento significa-
tivo en el consumo de car-
burante. El estudio se
refiere a Francia, con una

“intensidad de circulacion,
_en la red principal, menaor

que en Espafia. Nuestros
resuitados serian peores.

AHORA ABAJAR

T RAS la primera bajada, desde julio,
prevista para esta semana en el pre-
cio de las gasolinas, se espera otra alla
para el 13 de noviembre, segun ha de-
clarado el presidente de Campsa, José
Luis Diaz Ferndndez. En principio, en la
quinceria del 30 de octubre al 12 de no-
viembre los precics mdximos de los
combustibles serém de 92,9 pesetas litro
para la stper, 89,6 para la normal v 90,7
para la sin plomo, mientras que los ga-
s6leos bajan un 0,8 por ciento. En el mo-
mento de escribir estas lineas, la super
estaba a pie de surtidor a 94 pesetas el
litro, la gascling sin plomo.a 89 pesetas
v la normal a 87 pesetas. La crisis del
Golio pierde virulencia y ge tranguilizon
los mercados internacionales.

ADIOS A LA CHATARRA

L adi¢s a la chatarra automovilistica

se ha convertido en la nueva consig-
na del Ministerio alemdén de Medio Am-
biente, que estudia imponer a todos los
constructores de coches la obligacién de
recuperar, reciclar y hacer desaparecer
todo rasiro de los vehicules en vias de
extincién. La propuesta no ha sido mal
acogida per los fabricantes aunque es-
tos exigirian a sus propistarios que se si-
ga pagemdo el segura cbligatorio mien-
tras no presenten un certificado de un
centro de reciclaje que confirme que el
vehiculo ha pasado a mejor vida sin de-
jar rastros en ningtin basurero.

EN EL GOLFO PERSICO

MOTOR 16 CON LOS MARINEROS

L OS marineros espaficles de las cor-
Li betas Descubierta y Cazadora, asi
como los embarcados en la fragata Sem-
ta Maria, destacados en el golio Pérsico,
recibirdn nuestra revista mientras dure
su estancia en esa zong, en un intento
de hacerles mds llevadera la misién en-
comendada por el gobierno espafiol.
Motor 16 se incluird entre los mensajes,
cartas de familiares v demds envios que
reciben semanalmente a través del
avién estafeta que el Cuartel General
de lo Armada ha establecido con esa
funcion. Nuestra revista quiere ser un
lazo de unién con esos valientes que es-
tan en misién de paz en el espacio mas
conflictive del momento.

RENAULT F1

NOMBRES
NUEVOS

ENAULT

Financiacion
tiene nuevos
nembres en su
clpula directiva. Se
trata de Geoffrey
Banks [en la foto),
que ha sido
nombrado director
general, y de Jean
Patrick Paramelle,
nuevo director
general adjunto.
Banks, de
nacionaiidad
norteamericana, se
ha encargado
durante una
década de la
Division Financiera
de American
Motors y del
Servicio Financiero
de Subaru en USA.
Paramelle, por su
parte, ocupaba ia
Direccion de
Control de Gestién
de Renault Crédit
international.

VERDE Y ROJO

® responsable de circulacién del Ayun-
tamiento de Madnd, el sefior Larraz, es un
absoiuto incompetente. No vale fa pena
que digamos ahora el porqué. & no lo en-
tenderia y el resto de ciudadanos ya lo sa-
be sin ningln genero de dudas. No es de
recibo argumentar que en Madrid ha au-
mentado la velocidad media del trafico, Se-
guro que el sefior Larraz ha hecho esa
comprobacion desde |a parte posterior de
su coche oficial .

La Bienal del deporte, convocada por
£3t, es una iniciativa cuitural de primera
magnitud. se trata de solicitar a los princi-
pdles deportistas espafioles y extranjeros
una obra de arte, realizada por ellos mis-
mas, que se subastard con fines benéficos.

L.a aceptacion esta siendo espectacular.

@ Es un alarde de temendad abrir un
guarda carril central en una autovia para
que los camiones puedan cruzarla. Este he-
cho es mas grave aun si tenemos en cuern-
ta que [a apertura de la valla [a ha origina-
do la sentencia de una juez de Martorell,
amparandose en los derechos adguiridos
por algunas empresas afectadas por el tra-
zado de 12 autovia.

La coincidencia de su campeonato de
Esparta con el titulo mundial de Sainz, hizo
pasar inadvertido ei triunfo de Jests Puras,
perc no por ello es menos meritorio. Ei
bravo piloto cantabro va ademas camino
de lograr un récord de victorias en un mis-
mo ano. Ya lleva seis en solo siete partick
paciones, la mejor demaostracion de una
eficacia casi excepcional.

DE PELICULA

SAINZ SIN FRENOS

E L campedn no para. Entre homena-
jes y trabajo no le llegan las horas a
Carlos Sainz, que comenzé la semana
con el rodaje de un spot publicitario pa-
ra Repsol y la terminé con una cena ho-
menaje del RACC, en Barcelona. Ade-
mds, el flamante mundialista tuvo
tiempo-para atender millares de felicita-
clones, visitar medics informativos, reco-
ger trofecs, probar un nuevo juego de
video que lleva su nombre... Y, por si
tuera poco, «darle suerte» al Recl Ma-
drid que, tras concederle su insignia de
oro vy brillantes, le endesé nueve gola-
zos a su rival tirolés. El reconocimiento
popular al mejor piloto espaticl de todos
los tiempos ha emocicnade al nuevo
campedn, que recibe asi el reconoci-
mienio a sus esfuerzos.

Un ESTORMUDO
Y Nos AsmeS

&Y UNA
CARCAIADA7

DESDE

EDOUARD
SEIDLER
I

LA huelga de los

-transportistas
esparioles ha tenido
repercusiones en
Francia. Renauit tuvo
que prescindir,
durante dos dias, de
22.000 trabajadores
eventuales
destinados en tres .
plantas, mientras que
Citroén llevé a cabo
un paro total durante
tres dlas en otras
dos.

® SEGUN un

reciente estudio,
los gjecutivos
franceses cambian de
coche cada tres afios
y medio; los obreros
cada cuatro; los
comerciantes,
profesores e
ingenieros cada
cuatro afios y medio,
y los granjeros cada
siete afios .

@ LOS visitantes del

Satén
Internacional dei
Automoévil de Parfs
consiguieron
descuentos
comprendidos entre
el nueve y el quince
por ciento a la ahora
de adquirir vehiculos
nuevos.

LOS conductores

franceses
deberan circular por
sus civdades a una
velocidad maxima de
50 kildmetros por
hora a partir del
primero de
diciembre. Segtin
fuentes parisinas, 1a
limitacién se hard
extensible a todos los
puntos de la ciudad,
inclulda la autopista
que va pegada al
Sena. En el
Boulevard Periférico
se podran alcanzar
los 80 kilbmetros por
hora.

Py RENAULT ha
conseguido la
mejor marca de
imagen en el Saldn
Internacional del
Automovil, con 140
azafatas y 75
vendedores. Renault
distribuyé mas de
tres toneladas de
material de
promocion.
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DESDE

TURIN

GIAN CARLO
PERINI
L

PIRELL ha .~

trabajado con el
prestigioso editor
Franco Maria Ricci en
un libro que recoge
los cien afios de.
historia de los
neumaticos, desde
las primeras cubiertas
de bicicleta hasta las
cubiertas de 2
competicion de
nuestros dias.

& LOs Fiat Uno

podran salir de
fabrica con aire
acondicionado a
partir del préximo
mes de marzo. El
crecimiento
rapidisimo de la
demanda ha
animado a la marca
ftaliana a dar este
paso.

@ ALEJANDRO De
Tomasc ha
confirmado su
proyecto de super
deportivo, que saldra
a la luz durante la
temporada 92. Este
coche lievara
también la marca
Alfa Romeo. Los
técnicos trabajan ya
en el desarrollo de
un motor
atmosférico con diez
cilindros en V.

ITALDESIGN tiene

ya a punto el
nuevo modelo
popular soviético, el
Oka 2, un utilitario
que verd la luz en
1993 con carrocerlas
de tres y cinco
puertas.

LOS portavoces

de Bertone han
negado que el gran
maestro y sus
colaboradores se
encuentren
trabajando.en el
familiar que
construiran
Volkswagen y Ford,
un coche que tendra
rasgos similares a los
mostrados por el
veterano Bertone
Génesis.

EL mercado

minacion de -
nuevos vehiculos

mente Rover gue fes colo-
que en el primer lugar de
Sus respectlivos segmentos
del mercado, ya sea de la
categoria pequefia, media,
de fujo o de vehiculos todo
terreno, un caracter perso-
nal y atrachivos.

«Es muy importante para
nuestros usuarios el hecho

PUNTO DE MIRA _

un cardcter distintivo nata-

comparabie a los mae-
Jares niveles de otros fabri-
cantes europeos. Téngase
en cuenia que nuestra fac-
toria de Lombridge funcio-
na ininterrumpidamente las
24 horas del dia desde la
ntroduccidn del tercer tur-
no con la Serie 200. Incluso
en algunas secciones de es-
ta factoria, se trabaja los sie-
te dias de la semanan.

| ——

ESCUDO ALFA

PROTECCION ASEGURADA

A LFA Romeo acaba de poner en mai

cha un nuevo servicio. Se trata del
«Escudo Alfas. Un sefvicio que cubre
durante un periodo de dos afos 6 35.000
kilémetros y de forma gratuita el mante-
nimiento de cualquiera de las versiones
de la gama 33, con excepelon de la serie
limitada Veloce. Esta nueva oferta de
Alfa ofrece los cambics de aceite, filtros,
bujias, pastillas de frenc, bateria, etc...

EL MAZDA MAS JOVEN

A tltima novedad jqpoﬁéSG' sale a la
luz en un formato reducido, en poco
mds de 3,8 metros de longitud, espacio

suficiente para acoger a todo un fami-.

liar de corte cldsico que se conocerd co-
mo Autozam Revue o como Mazda 121
en tierras europeas. El nueve Mazda utl—
lizard un motor de 1,5 li-

tros de cubicaje
con 90 caba-
llos de po-

tencia.

MECANICA CATALANA

OTRO LENGUAJE

A Generdlitat de Cataluiia, a través
de la Direccién General de Politica

Lingtistica, hd puesto en marcha la

campafia «Catald sobre Rodes-Catalan
scbre Ruedas» para normalizar el uso
de esta lengua en todos los émbitos del
sector de aqutomocién. Esta campafia co-
menzd en Gerona hace tres afios y ha
side un éxito total. :

COHCEI_I'I'RACIOH MOTOS BMW

NAVARRA EN DOS RUEDAS

AS tlerras de la Comunidad de Na-

varra han sido escenario de la [X
Concentracion Nacional BMW. La cara-
vana estuvo compuesta por 164 motos y
casi 270 personas. El recorrido elegido
por el Club BMW, organizador de la
congcentracién conjugd perfectamente la
historia del pueblo naverro con su exce-
lente cocina. En estos tres dias se reco-
rrieron paisajes tan bellos como el desfi-
ladero de Reoncesvalles v se visitaron
monurmentcs de gran significacién.

Coloque ahora la calidad Bosch en su parabrisas.

Cambie a Bosch
y deje fuera el mal tiempo.
El limpiaparabrisas

con doble

microcanto.

La calidad surge de la técnica. Nuestras escobillas limpia-
parabrisas superan durisimas pruebas de control de cali-
dad antes de salir al mercado. Resultado de esta exhaustiva
investigacion es el doble microcanto, con una precisién de.
10/1.000 mm., que permite limpiar desde las diminutas

Bcble microcanin cor. SOLAS de agua hasta la lluvia mas intensa sin dejar huellas. B os CH
deionosomm " No le dé oportunidad al mal tiempo. Bosch, asi de seguro.

italiano esta
sufriendo una
recesion importante, ’
La caida del rmes de
septiernbre es del 7,4
por ciento y los
indicios de octubre
no soen mucho mas
halaglefios.




DESCIE

TOKIO

DANIEL .
MONTEVERDE
[

@ FEL Gobierno.
japonés va a
donar 500 camiones

a las fuerzas
muiltinacionales del
Gelfo estacionadas
en Arabia Saudi. La
mayoria de estos
camiones se
fabricaran en las
instalaciones que las
marcas niponas
tienen eri Estados
Unidos.

TOYQTA tiene

previsto contratar
en los proximos
meses 4.020
empleados, de los
cuales 1.443 serdn
mujeres. Entre los
puestos a cubrir
aparecen 57.0
ingenieros y 300
licenciados eh
administracion.

HONDA va a

continuar con el
nuevo Legend la
linea iniciada por los
Infiniti y los Lexus. Ei
Legend recibird un
nuevo frontal asi
como un motor de
3,2 litros con 215
caballos de potencia.
Durante el préximo
afio se
comercializaraen
Europa una versién
equipada con un
motor de 2,5 litros y
cambio automatico o
manual.

- LA Compania
Nippon Light

Metal esta |
trabajando con
nuevos materiales
para la contruccion
de los vehiculos del
futuro. De momento
las investigaciones se
estan centrando en
el acero y en
materiales resistentes
a la corresion.

HONDA Motor

tiene previsto
obtener en el
segundo semestre
del afio 90 un
aumento del 16 por
ciento en sus ventas
¥ un aumento del 41
por ciento de los
beneficios, con
respecto al mismo
periodo del gjercicio
anterior.
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Ford esta dispuesta
a reahzar una amplia-
cion de la planta de
componentes electrd-
nicos que tiene en Ca-
diz, que supondrda una
inversion de 5.000
millones de pesetas

Las empresas conce-
sionarias de las au-
topistas de peaje
que cotizan en Bolsa
elevaran sus beneficios

CONTANTE Y SONANTE

un 10,5 por ciento es-
te afio. Acesa serd la
que obtenga un mejor
resuitado (un 22 por
ciertao mas)

Daimler Bengz, va a
invertir mas . de
300 000 miltones de
pesetas en los proxi-
mos cinco afos en to-
dos los campos de su
actividad. Una parte
de ese dinero vendra a

Espafa para el en-
samblaje de un nuevo
vehlculo industrial kge-
ro

Nuevos proyectos de
instalacidon en la
Union Soviética
Volvo esta estudiando
la posibilidad de pro-
ducir 20 000 unidades
al afo de la sene 240
Asimismo, la multina-
cional Pirelli negocia

13 instalacién de una
planta conmunta para
fabricar neumaticos ra-
chales.

Fiat va a suspender |

temporalimente de em-
plec y parciaimente de
sueldo durante cmco
dias a 70.000 traba-
jadores de |la plantilla
total de 117.00C que
tiene en ittalia, ante el
descenso de ventas

RACE MASERATI

TARJETA CINCO ESTRELLAS

E L. presidente del RACE, Mernando
Falco, v el importador de Maserati
en Esparia, Pedro Lezcano, han firmado
un contrato de asistencia por &l que los
usuarios de la prestigiosa marca italia-
na tendrdn un servicio en carretera de
la méxima categoria. Los usuarios de
Maserati disfrutardn de esta cobertura
en toda Europa v en los pafses ribere-
fios del Mediterréneo. También dispon-
drén de un coche durante tres dias con
kilometraje ilimitado en casos extremos.

LA SEDUCCION DE SKODA
VOLKSWAGEN CON VENTAJA

L OS directives de la compafia che-
coslovaca Skoda consideran que la
propuesta del grupe alemdn Volkswa-
gen para adguirir un 40 por clento de la
empresa es téenicamente mejor que la
oferta conjunta presentada por Renault
v Volvo. La propuesta de VW -cuye Con-
sejo ha acordado retrasar en dos afios
la jubilacién de su presidente Carl
Hahn- incluye una inversion de 514.000
millocnes de pesetas en un plan de mo-
dernizacion de las plantas checas, man-
teniendo los puestos de trabajo. El con-
sorcio galo-sueco ha propuesto hasta el
momento una inversion de unos 230.000
millones de pesetas.

HONDA NE-50

VISION DE COLORES

A nueva versién de la Honda Vision

va se comercializa en nuestro pais
con un precio de 170.000 pesetas. Este
scooter con decoracidn multicolor, incor-
pora un motor de 50 centimetres cibicos
que da cuatre caballos de potencia.

CON MUCHO ARTE

DESDE NUEVA YORK

S ON los coches mdas salvajes de BMW,

monstruos que animaron el Cam-
peonato Mundial de Resistencia a fina-
les de los afios setenta. Estos prototipos
llevan las firmas de artistas tan valiosos
como Calder, Stellg, Lichtenstein o War-
hol sobre sus chapas, v acaban de reu-
nirse en Nueva York, en la gederia BMW,
bajo el titulo genérico de Art Car'90.

NUEVO TOYOTA

LAND CRUISER 250TD

En los vehiculos 'Ibyota .
distribuidos por Nipauto-y
Red de Concesionarios.

N o se corte. Cuando se siente al volante
de un Land Cruiser, prepirese a ha-
cer lo que nunca se atrevid a hacer con

ningtin otro coche. Castiguelo a recorrer ki-

NOVENTA Y SEIS

l6metros y ldlém_etros; carguelo sin considera-
cién ninguna; métalo por rocas, por barriza-
les, por agua, por arena... No logrard arran-

carle el mds minimo sintoma de debilidad.

& TOoYOTA

LA TECNOLOGIA DE LA SENCILLEZ

NO LOCONDUZCA. MALTRATELOQ.

Cuestién de planteamiento: Cualquier coche
esta fabricado para ser conducido, sélo el
Toyota Land Cruiser estd pensado para ser

maltratado.

Red nacional de Concesionarios Toyota. 96 puntos de Asistencia. Importador: NIPAUTO, S.A. Tfno. (91) 429 97 84
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ANIBAL BY PODADERA

EL SUENO
MAS REAL

Lahoradela
verdad ha llegado
ya para el
proyecto Anibal,
para el mejor
suefio mecdnico de
Francisco
Podadera, un
genio del disefio
que ha vencido
todas las barreras
imaginables para
lanzar su coupé al
mercado. El
Anibal ya es una
realidad tangible.

PROVOCADOR

La imagen del

Anibal seduce

desde el primer
vistazo. El precio del .

conjunto, préxime a

1.800.000 pesetas, es

un argumento de

primera

linea.

14 /Motor 16

L Anibal tiene los argumentos ne-

cesarios para seducir a los auto-

movilistas mas exquisitos; una li-

nea muy peculiar, una mecénica
fiable y un precio ajustado, son las claves
de un coche distinto, de un coupé del tipo
2+2, que entra de lleno en la categoria de
coches de capricho, sin renunciar, en nin-
giin momento, a la sencillez de manejo y
a la funcionalidad mds absoluta.

El coche de Francisco Podadera, de
uno de los mejores creadores espafioles
del momento, formado en el prestigioso
Art Design Center de Pasadena (Califor-
nia), utiliza la base mecdnica propuesta
por los Seat Ibiza 1,5 GLX: el motor Sys-
tern Porsche con noventa caballos de po-
tencia, la caja de cambios con cinco velo-
cidades, la direccién de cremallera, las
suspensiones independientes o el sistema
de frenos, con discos delante'y tambores
detras. : :

La gran diferencia del Anibal, su ver-
dadera personalidad, reside en la carroce-
ria, afinada por Podadera en un proceso
minucioso que ha estado pendiente tanto
de la aerodindmica como de la calidad de

acabado, dos factores fundamentales en
un coche de capricho.

En este coupé llama la atencion el fron-
tal, afilado y mucho mds penetrante que
el frontal montado por el utilitario origi-
nal. Los faros escamoteables, con las 6p-
ticas redondas de los Volkswagen Polo
mads veteranos; la toma de aire para el ra-
diador dispuesta bajo la matricula, justo
en la zona con corrientes de aire méas vio-
lentas; el paragolpes envolvente, prolon-
gado en un faldén aerodindmico de di-
mensiones considerables; v 1a ausencia de
calandra, identifican con fuerza una

= i

DETALLES DE
PRESTIGIO

"El coche creado por
Francisco Podadera
muestra un acabado
minucioso. Todos los
detalles estdn
cuidados con
esmero.

Motor16/ 15
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FRONTAL IN-

~ CONFUNDIEBLE
El Anibeal hace gala
de un frontal
personalisimo. La
ausencia de rejilla
para el radiador y 1a
presencia orgullosa
del simbolo de la
marca Anibal dan
un toque
diferenciador muy
caracteristico.

16 /Motor 16

«proa» orgullosa que facilita elzavance
del coche, al tiempo que genera un gran
apoyo dinidmico sobre el tren delantero,
un apoyo equivalente al proporcionado
por los alerones de los monoplazas de
Formula 1.

El conjunto se ha conformado a base
de policarbonato termoformado, un mate-
rial de vanguardia muy resistente que
ofrece, ademds, una apariencia impecable
dificil de conseguir con cualquier otra
combinacién plastica.

El espacio habitable y la parte posterior
del Anibal hacen gala de un estilo muy
peculiar, dan a la silueta una forma agre-
siva en la linea mostrada por los primeros
Toyota MR2, coupés de raza que se que-
daron fuera de esa ola de «bio-design»,
de formas curvas inspiradas en la natura-
leza, que amenaza con invadir todos los
tableros de disefio.

El techo del Anibal acaba justo por de-
trds de las puertas anteriores, mientras
que el portén, identificativo de los Ibiza,
ha cedido su puesto a una luneta de gran
formato y a un maletero cldsico, corona-
do por un alerén inspirado en el deflector
de 16s Mercedes 2.5 16V.

El espacio habitable de este coupé, con
distribucién tipo 2+2, con asientos depor-
tivos tipo Recaro en las plazas anteriores,

e

va reforzado por un arco de seguridad
central, un arco anclado en los pilares de

techo, de acuerdo con los cédnones de la:

estructura Targa. Este apoyo extra ha he-
cho posible el montaje de un techo solar,
capaz de iluminar el interior y de trans-
formar el Anibal en un descapotable.

Los tlancos del Anibal no conservan
ninglin parentesco con los mostrados por
el Ibiza original; pasos de rueda con for-
mas rectilineas y no curvadas como en el
turismo mads popular, bajos de carroceria
con trazos aerodindmicos, aletas mds
abombadas y llantas de aleacidn acordes
con las dltimas fendencias del disefio son
los elementos que identifican el conjunto
con un sello peculiar, inconfundible, ei
sello de un gran artista.

El Anibal ha dejado de ser un suefio,
un ejercicio estilistico de saldn, para
convertirse en una realidad impresionante
que ha conseguido el espaldarazo oficial
de su homologacién por parte del INTA,
requisito imprescindible para iniciar su
venta por todo el pais. El dltimo coupé
nacido en Espafia es digno heredero de
una dinastia de coches excepcionales que
registra nombres de la categoria de His-
pano Suiza o Pegaso. O

Angel Marco
Fotos: Alfonso J. Nieto

T A e T e i =

EN PLENA
ACCION .
El embrujo estético
del Anibal se hace
més patente cucando-
el coche rueda a
cierta velocidad.

Sus lineas parecen
talladas por el
viento.

SEQURIDAD

La estructura basica
del Anibal cuenta
con un arco de -
seguridad de
dimensiones
considerables; este
arco refuerza el
conjunto,
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CAMPEONATO DE FSPANA GF RALLULS

Jesis P'urus,-Compe"én de Esparia de Rallies

HISTORILDE UY EXITO

Enhorabuena, Jess. Porqu rama a amo el  rlly os mosrodo o y
tu garra hasto consequi ¢l Campeonato, =

En Ol Fiot no sefimos muy saiechos de haber paricioado en ese primer
gran o fon merecido. Pero estomos sequros de que legardn ms, :

Machos més. Vomos a po elosy .. enhorabuena, compedn m
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BMW YA HA ELEGIDO.

Desde hace mas de 60
afos, cada motocicleta BMW
que sale a la carretera es algo
mas que un tratado sobre van-
guardia tecnoldgica. Es un
ejemplo vivo del ideal que
mueve a la marca: el sentido
comun.

El que concibe motocicle-
tas con las que llegar cada
vez mas lejos en el placer

de conducir y hacerlo de la

formamas civilizada posible..

Esta es la mision del sen-
tido comin y comienza en el
disefio de los carenados, mo-
delados en el tinel del viento
para reducir la resistencia aero-
dindmica y aumentar la como-
didad del conductor. Sin esta
premisa los largos viajes no se-
rian posibles.

La labor continla en la
consecucion. de motores cada
vez mas fiables, econdmicos y
limpios. Desde dos a cuatro ci-
lindros.

El gobierno electrénico de
la inyeccién es ofra acertada

decision. La unidad Motronic,

presente en buena parte de ia
gama, controla el encendido y

la inyeccién, obteniendo un

aprovechamiento dptimo de la

z6n se hace més patente es
en la apuesta por la-seguridad.
Con soluciones que solo BMW

ha sabido encontrar, Como el

potencia con un ahorro consi- | dnico ABS para motocicletas

derable de combustible y un

bajo nivel de emisiones conta-
minantes. Esta preocupacién
por el medio ambiente es otro
sintoma de sentido comdn. Un
esfuerzo por proteger aquello
que se desea seguir disfrutan-
do. Por eso las motocicletas
BMW estén_ya preparadas para
incorporar catalizador, ade-
més de encontrarse entre las
més silenciosas.

Y donde el imperio de la ra-

| del mundo, cuyo desarrollo con-

tinda, o el exclusivo Paralever
BMW, que procura una motri-

cidad y confort de suspension

dptimos en cualquier circuns-

tancia.

Son sblo algunos ejemplos,
pero bastan para ilustrar lo que
significa para BMW el sentido
comtin: la diferencia entre cu-
brir una distancia y disfrutar
de ella.

Algo que esta siempre en
la mente de los ingenieros de
BMW. Y de los motoristas que

saben elegir.




TECNICA DE FORMULA |

ONDA en todos sus modelos aplica los conocimien-

tos adguiridos en la F-1, v por supuesto en el Legend

no iba a ser menos. Las suspensiones son multibrazo

en los cuatro ruedas, mientras que los frenos, de disco a

gk las cuatro tuedas, disponen de sis-

s . tema antibloqueo y ademads.

+, compatible con este sistemaq,

. Honda ha desarrollado

-ay para los vehiculos con

traceién delanfera un

y,  sisterna antipatinamien-

) to, que evita pérdidas de

X motricidad. Pero la no-

vedad mecdnica mds

importante es el motor;

Honda ha recurrido a

un V-6 de 3,2 litros con

culatas de cuatro valvulas

por cilindro, realizado con

lo ltimoe en tecnologia del

constructor jagponés, gque con

una potencia de 215 caballos ofre-
ce ungs prestaciones de primera.

HONDA LEGEND SEDAN

T He
=

7 AL

| g - El Honda Legend que llegard en o] 81 o

| AUESTIG TS D4 Cambladd o SMmp:eto con
| S3neClo al anierlo ANTO gL purece

GCue 0TI menie nUevo
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El Vitara ha
consolidado su
papel de vehiculo
todo terreno
popular con una
version de cinco
puertas. Aunque
en ofros mercados
ya estd a la venta,

en Espaiia .

tendremos que
esperar hasta
finales del '91 o el
'92 para que las
primeras unidades
- salgan delas
fabricas de
Linares.

MAS TEMANO

) A pesarde
sus 17 centimetros
mas, el Vitara 5
puertas mantiene su
imagen casi
inalterada.
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SUZUKI VITARA S5 PUERTAS

ESDE estos dias se comercializa
# en Japén y en Estados Unidos una
=" nueva version del Suzuki Vitara,
cuyo principal aliciente es que cuenta con
una carrocerfa alargada en 17 centime-
tros, con lo cual se ha ganado el espacio
suficiente para agrandar las plazas poste-
riores con sus correspondientes puertas.
La estampa del coche no ha variado en
lo que se refiere a sus caracteristicas
esenciales, pero la diferencia de lon-
gitud se aprecia a primera vista.

Las puertas delanteras son aho-
ra algo mds pequefias,
pero mas que sufi-
cientes para dejar
paso a los ocupan-
tes de los asientos
delanteros, mien- 4
tras que las dos ¥
nuevas puertas %
traseras permiten
subirse y bajarse del
coche con toda facili-
dad. El alargamiento
del coche también ha be-
neficiado al maletero, puesto que ahora el
volumen es mucho mayor y por lo tanto
resulta mucho més capaz.

El resto de la mecénica y las caracteris-
ticas esenciales del coche no han variado,
Aunque en estos mercados ya se comer-
cializa también con un motor 1.600 de
cuatro vilvulas por cilindro con una po-
tencia de cien caballos.

Con este alargamiento, el peso se ha in-
crementado algo, pero las reacciones del
coche se han dulcificado en carretera y en
campo, no se ha perdido demasiado,
puesto que la batalla sigue siendo razona-
ble para negociar las zonas trialeras mds
complicadas, sin que ¢l co-
che togue en el suelo.
Los dangulos de salida

CRECED PEQUENOS

y ataque no varfan. Como es logico, el
confort, sobre todo en las plazas traseras,
ha mejorado sensiblemente, puesto que
ademads de disponer de més espacio y me-
jores asientos, los rebotes de la suspen-
sién son més suaves.

Aunque toda-
via no hay nada
definido, este coche
podria iniciar su produccién en las plan-
tas de Santana en Linares a finales del
proximo afio, con lo cual su comercializa-
cién podria iniciarse en 1992. También
para el 92 podria llegar 14 versién con el
motor mis potente con inyeccion y 16
vilvulas, asi como una versién con cam-
bio automético. El incremento de precio
no deberfa ser superior a un diez por
ciento sobre las versiones equivalentes de
batalla corta, con los mismes equipa-
mientos.

TODO CONFORT
Con el espacio
suplementario, se
ha mejorade mucho
el coniort y no se ha
perdido demasiado
en aptitud para el
todo terreno.

[ANCIA DELTA.
PROVOCACION
INTEGRALE

“Solo se sienten provocados
por el poder aquellos
que desean alcanzarlo”

DELTA HF integrale

TURBOINYECCION

OVERBOOST = 16 VALVULAS
TRACCION INTEGRAL = 200 CV,
DE 0 A 100 Km/h EN 5,7 segundos.

DELTA INTEGRALE
L DiFERENCIA DE VIUAR EN LANCIA



e T T e B e s e+ 1 MBI

T e

e

ML SR S

R

e

===

M E R € A D O

NUEVA FABRICA DE FORD

Controlar las funciones claves del

motor y las trasmisiones es de lo que se
encarga el modulo electronico EEC 1V, que
la compaiia Cadiz Electrdnica, nueva filial
de la firma Ford, fabricard en la planta
situada en la localidad gaditana del Puerto
de Santa Maria.

Este nuevo producto seré exportado
directamente desde esta nueva planta a
todos los lugares del mundo.

PODER DE LA
CTRONICA

La
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sor de temperatura del aire. 22. Filtro del aire.

1. Regulador de la presion del eombustible. 2. Distribuidor del combustible. 3. Filtro del combustible.
4. Bomba del eombustible. 5. Tangue del combustible. 8. Madulo EEC IV. 7. Relé de arrangue. 8. Inte-
rrupter del encendido. 9. Relé de la bomba del combustible. 10. Bateria. 11. Bobina del encendido.
12. Distribuidor. 13, Médulo TFI IV. 14. Senscr de temperatura del refrigerante. 15, Valvula de Inyec-
cién. 16. Valvula de Control de velocidad en ralenti. 17. Sensor de posicidn del acelerador. 18. Ajus-
te del ralenti. 19, Medidor del caudal de aire. 20. Sensor de posicién del regulador de aire. 21, Sen-

OCO mds grande que una cinia
de video es el médulo electroni- .
o, denominado EEC IV, que ya
se estd produciendo en Cadiz Electrénica,
la nueva factorfa espafiola de la Divisién
Electrénica de Ford, una filial de Ford
Motor Company que tiene fabricas abier-
tas en Brasil, Inglaterra, Estados Unidos,
Meéxico, Canadd y Portugal.

Cé4diz Electrénica es uno de los com-
plejos mds importante de fabricacién de
componentes electrénicos de la marca en
Europa. Situada en El Puerto de Santa
Maria, la nueva fdbrica cuenta con una
superficie construida de doce mil metros
cuadrados y ha supuesto una inversion de
diez mil millones de pesetas.

El interés de Ford por estar, a nivel
mundial, en primera linea en el campo de
la tecnologia ha hecho necesario contar
con los equipos mds modernos de fabri-
caci6n en el campo de la microelectréni-
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ca, informédtica y automatizacién de pro-
cesos, equipos imprescindibles para ase-
gurar la calidad de un elemento tan im-
pertante y preciso como es el EEC.
Capaces de recibir, procesar y enviar més
de un millén de érdenes por segundo, es-
tos modulos de cuarta generacidn, que se-
rén exportados desde la factorfa gaditana
a todo el mundo, estdn destinados a con-
trolar las funciones claves del motor y las
transmisiones, aunque dependiendo del
modelo en el que se vayan a montar, estas
funciones pueden variar.

Ademds de la mds alta tecnologia y un
equipamiento al miximo nivel, para ase-
gurar la calidad de los productos que sa-
len de su linea de montaje, Cadiz Electro-
nica cuenta con la primera sala de
videoconferencias que tiene capacidad
para comunicar voz € imdgenes entre un
lado y otro del Atlantico. O

M.J.B.

@  HOTLINEPOCKET
EL TELEFONO MAS COMODO

encargando de la comerciali-
zacién del nueve teléfono por-
tétil para automévil «Hot Line Poc-
. kets de Ericsson. Este teléfono de
reducideo tamafio se caracteriza por
la coemodidad, va que es el tnico
que dispone de un kit de «manos li-
bres» y silenciamiento de radic,
ademnds de la posibilidad de dispo-
ner de un aligvez adicional. El «Hot
Line» de momento sdlo tiene capa-
cidad operativa en la provincia de
Madrid v en Palma de Mallozca. En
ambas provingias el conductor pus-
de realizar llamadas a cualguier
parte del munde con una calidad
de emisién v recepcion notable. En
los proximos meses, Telsfénica am-
pliaré la red de cobertura a Valen-
cia, Barcelona, Alicante, Mdlaga,
Cadiz v Sevilla. Instalauto, estd lle-
vando a cabo una campafia
promocional de este teléfone que
resulta sumamente interesante ya
que lo oferta en 280.000 pesetas
mds IVA. Esta oferta es valida hasta
el 25 de noviembrs v en ella se in-
cluye de forma gratuita un carga-
dor de baterias que se conecta al
mechero del automévil. Este carga-
dor tlene un precio de 50.000 pese-
tas. Instalaute, se encorga ademdas
de tramitar toda la burocracia qus

EJ A empresa Instalauto se estd

el papelee, reclizando demostracio-
nes personales a log clisntes intere-
sados. Para mdas informacidn pue-
den dirigirse ol telofone: (913 373 82
56 & al 373 B4 Sh.

conlleva la concesion de la lineay
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TECH-TACH
VELOCIDAD PRECISA

L A empresa Stanadyne acaba de pre-
sentar un nuevo tacémetro electroni-
co de alta precisidon que se denomina
Tech-Tach y que puede ser utilizado en
todo tipo de motores diesel o gasolina. El
Tech-Tach se alimenta por pilas, dispone
de-una pantalla digital de gran dimension

‘que permite obtener una lectura simple y

clara de los datos. Su funcionamiento es
sencillo ya que se activa gracias a capta-
dores universales, en el caso de los moto-
res diesel una abrazadera (pinza piezo-

OFERTAS DE SEGUNDA MANO

eléctrica) que va instalada sobre uno de
los tubos de inyeccién y en los motores
de gasolina gracias a un captador induc-
tor que se coloca sobre el conducto (uno
de los cables de las bujias del encendido).
La alimentacidn se realiza mediante pilas,
lo que hace que el Tech-Tach sea total-
mente auténomo. Para mas informacién
pueden dirigirse a TS Industrial, calle Ba-
cardi niimero 36, de Hospitalet del Llo-
bregat (Barcelona). El teléfono es el (93)
332 41 88. O
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® FINANCIACIONES IVECO

~ IVECO ha puesto en el mercado unas
interesantes ofertas de financiacién para
la adquisicién de cualquiera de sus mode-
los industriales. La oferta de financiacidn
se ofrece con un interés del 15,75 por
ciento. Un interés que permite commprar
cualquier modelo de la gama por cuotas
de 28.212 pesetas por millén financiado
en 4 afios. La compra mediante el sistema
leasing se oferta al mismo interés. Esta
oferta es vélida hasta el dia 31 de diciem-
bre de este afio.

@ LINEA VERDE DE PEGASO

Pegaso aprovechd la celebracién en
Valladolid de la «Primera Jomada de Car-
burantes no Contaminantes en el Trans-
porte» para presentar sus avances en la-
investigacion de materiales ecolégicos.
Entre estas novedades destaca la nueva
gama de motores diesel que mejora la
normativa comunitaria sobre contamina-
cién en casi un 50 por ciento menos .

Con respecto a la utilizacién de car-
burantes alternativos, Pegaso presentd sus
vehiculos impulsados por gas licuado de
petréleo,

® CITROEN C-25 MAS RENTABLE

Durante el mes de octubre, Citroé&n
ofrece a los compradores de las C-25 la
posibilidad de pagar 25.000 pesetas al
mes si financia la operacién a cuatro
afios, La entrada para conseguir estas
cuotas ha de ser del 37 por ciento. Las
cuotas del segundo aiio suben a 35.000
pesetas, las del tercer afio a 43.000 pese-
tas y las de cuarto a 48.000 pesctas.

® NUEVO CONCESIONARIO
MERCEDES BENZ

Comercial Mercedes Benz, distribuidor
oficial de los productes de la marca ger-
mana en Madrid, ha inaugurado unas
nuevas instalaciones que se encuentfan
situadas en la carretera que une el Plantio
con Majadahonda. El concesionario dis-
fruta de una perfecta visibilidad desde 1a
carretera de La Corufia y en todas sus
secciones se aprecia el cuidado con que
los responsables de esta concesién afron-
tan la comercializacidn de sus productos.
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gama 75: 63.175 pias, Alfa 164 2.0 TS y Alfa 1642, TD: 80.000 | pagitivo remolque: TC, 100 Avant, 200 Turbo manualiautomati- | 535i: 200.076 ptas. 7351: 237.083 pias . 750i: 127.601 ptas. Neu- 1B 81 128 15579 Tipe 16 Y. 176 138 01 92 138 19557 15 1% 79 1285 1450359
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bo America y_del 76 3.0 America: B4.058 ptas Tacho practica- | pras Precis con IVA incluido. 26, 325ix, M-3: 70.161 ptas. 326ic, 320ic: 53.199 ptas. Toda la | mO80 NE 1ERIE Tempra 1400 5X. 1A B/ om18 NN IR 10 68 BE  23666%
ble: Los 33 : 65.000 ptas. ABS: Alfa 33 1.7 IE, Boxer 16 VAlL- Consuro Costoim.  Precio serie 5: 82.179 ptas. 730i, 735i 735IL: 108.069 ptas. Clerre cen- moOB) 14 17598 Tempra 1644... 12 & 17 8 1M 1ms4 W85 B0 1210 2360368
las: 150.000 ptas. Alfa 75 2.0 Twin Spark 75 3.0 America: " ' y - tralizada: 316i; 42.534 ptas. Cierre centralizado madslos 4 B0 N 1IBS0 21600 SX, 1 1% @ 98 148 30008
i Ciindrada Potercia ¥méx. s 15000  total Tompr B8 17 B0 NI 1318818 . :
262.542. Espejo lateral derecho: Los 33 excepto el 33 Boxer 6 5 puertas; 316i: 51.786 ptas. Antirrobo con alarma: 316i, 318, 80 1312 2Meas i 15 '8 88 148 1K
) valvulas: 13.000 Al lonado: Los 33 165.000 MODELO [ Y kmh. 100km  kmjaho  pRes. L ; ; 2 X 148 ne 190 87 e 2087206 1 ; 7.0
ki ulas: 13.000 ptas. Aire Acondiclonade: Los 33: 16500 320i, 320ic: 50,783 ptas. 325i, 326ix, M-3: 64.020 ptas. Toda la W80 1217 188230 6 162 53 TR 19M810 B 28 12¢ 1M 3752
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?r:tl:m; ::al" {931 6183‘?6 385:‘ @5 95 1% 1298 320, 320ic; 55‘211523 p?;s. 225i, 3250 32;32 ptas. Paralbrisus 151 12 855 2272377 0P(F|0NES.' Fintura matalizade: Fiat Una: todos excapto ol 45, ® 1M 8 955 369708
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] g 10 191 1,19 1817 1% M 85 135 27HSH 518, 390 81 855 ptas. Eleval lctrico del y trase- W TubeD o 2088 10 12 80 1081 4myig | “o9urided posteriores: Fiat Uno: todos excepto 45 3¢ S): 18.088 | 280 CL v GL ls6lo versiones & pueriasy: 28.000 ptas. Trasmi-
& 110 .10 97 154008 12919 93 4B 28004 ro: 316i, 318/, 320i: 148.803 ptas. 325i, 325ix, 520i,524 TD: o pias. Tipo:todos, excepto el 1400): 18.950 ptas. Cinturones de n automéatica: Fiesta CL y CLX: 125.000 ptas. Escort Ghia
W 93 MZm LM 64.020 pies. Cortina retractil da la luna trasera; Toda la serie 3, OPCIONES: Pintura metallzace: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX14 | segurided posteriores enroHables: Croma CHT: 21.280 ptes. Te- | 1.6y CLX: 130.000 ptas. Orion GT : 174.000 ptas. Sierra CL,Ghia
29 18 93 MBm 445 5, 7, axcepic ol 750 IL: 19.661 ptas. 850i : 54.319 pias. Regula- TZS, AX 14 5P, AX14 TS 5P AX GT, AX 11 TRE 5P AX 11 RE: | che abrible: Fist Uno: todos excapto 45 S 3py 45 S: 43.890 ptas. | ¥ GL: 73.000 ptas. Scorpio GL: 176.000 ptas. Radiacassete
9 19 93 Mz 385443 con elsetri : Pyl y altura da reposacabe- 17.097 ptas. BX 14 TRE, BX 17 [, BX 19 D, BX 19 TRD, BX 19 Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT: 80.44C pias. Croma {todas las ESRT 32 P6: Friesta todas las versiones: 80.000 ptas. Escort CL
Seat! Audi/Volksw Tel.: (83} 335 60 11 WMo N5 10 A0 zas: 5251, 5301535, 730i, 735/, 736IL, 750 174632 ptes. Bal- GT! 16Y, BX Break 19 TRS, BX Breek 19 RD, BX TRD Turbo, BX versionss):133.000 ptes. Llantas de aleacién: Uno, 70 5py 705 | ¥, Ghia: 80.000 ptas. Escort XRS3i, RS turbo, cabrios y_country:
udi/Volkswagen. Tel. (93) : Mom 15 18 4047 sas de esquies incluye reposabrazos traseras: 316i, 318i, 16 RS: 36.422 ptas. CX 22 TRS, CX 26 GT1, CX 25 TRD Turba 2, |  3p: 49.875 ntas. Croma 2.0 i.e, Turbo, 20 ie. Turbo ABS, 20, | 75.000 ptas. Orian CL y Ghia: 77.000 ptas. Sierra CL, GL. y Ghia:
‘ e LR TR L oM M 17 U@ 4mers | 320i, 325, 325k 25.443 ptas.Toda la serie 5,7: 17.980 pies, CX 25 AD, CX RD Fam.Turbo 2: 46, 304 ptas. Preequipo de re- | 1Ubo Autonivelants, 2.0 i6.Turbo ABS+Autol: 73,150 ptas. Llan- | 77.000 pias. Scomio C1. 4x4: 77.000 pras. Radio EP 326 | inclu-
i 1780 12 182 91 133 2847919 N el Asientas deportivos BMW pars conductor y pasajero con re- dio: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P AX 11RE: 10,685 ptas. Equipp | tas de aleacién con neumiticos de perfil bajo: Croma CHT 2.0 | ¥ cddigo antirrobo): Escort CL y Ghis: 30.000 ptas. Escort
: g 18 @ 1% 68 L0 2iEk oM WL f i | gulacién de ahura incinacin y longitud de banqueta: Tods a de HIFE: BX 19 TRD, BX 18 GT| 16y, BX TRD Turbo: 16.899 | ie.Turbo Diesel ABS y Turbo D Autonvelanta: B8.450 ptas. Alza- | XR3i, RS turbo, cabrios y Country: 25.000 ptas. Orion CL y Ghie:
} S 1568 80 185 68 920 271208 : ! A s8rie 3,excepto varsiones cabrio y MH3: 92.392 ptas. Toda la se- ptas. Praglequipe HIFl: BX Break 19TRS: 21.374 ptas. Caja 6 | cristalas y blocapuertas: Uno DS 5p: 33.250 ptas. Alzacristales ) 27.000 ptas. Sierra_todas las versiones menos GT. 27.000 ptas. =
i -8 im6 1 M4 1 A8 20037 W Mg B ABAE S cento el 760 1L 232,971 ptas. 750IL: 65,848 ntes. 525 volocidades: AX 11TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11RE: 26,713 ptas, | eéetricos posteriores: Croma CHT 2.0 La.: 26,600 ptas. Alre | Radiosassate ECU 2: Escort Ghia: 100.000 pes, Escort XR3, 2
] = 06 1% 24 101 MBS AI0BIH o200 1My A BsAi B30/ B35i, 275,850 ptas, Soports lumbar de ajuste elécirico Asientos AR separados: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11 | acondidionado: (incompatible con la servodiraccion v con el te- | RS turbo. Cabrios y Country: 103.000 ptas. Grion: 106.000 ptas. 5
1 '8 1994 180 215 100 477 4208714 % ﬁ :gg :gg: gﬁ;% del conduotor y del acotmpahante por separado: Toda ls serie | E!S%H :gx }1”1( T;:: 1%%2%1( %tﬁ F?gi;glz; ﬁmTuZdSos.- AX 11 TRE, AX ?Eg sa::(;ible). 'I;l:pa 14%?_|_IF:>GT, 1600 DGT, 1900 Turbo D DGT: ?&rrgo tgdss Ias_r versiones excepto GT: 105.000 ptas. Scorpio GL: %
LI 1884 75 15,78 457303 . g Goth 5,7:28.170 . 8501 35.000 ptas unidad. Calefaccidn asientos 4 3 5 BF AX 14 TZ5 BF, AX GT, AX 11 410 ptes, Croma L 20 ie., 2.0 ie. Turbo, 2.0 ie. Turbo .000 ptas. Tacho soler (apertura manual): Fiesta todss las
1 = dord 123 & ::g B B WM W1 IS0 BMTEE de,,mm:pégssh 235, 735IL. §7_168'pm_ e e TRE P 10.685 piee. Lunas fintadas + Cort, AR: 3X 14 TRE, | ABS, 20 Le, Turbo Autorivelants, 3.0 i.e. Turba ABS Turbg D Aw. | VErSiones exeepto C: B0.000 ptas. Escort y Crion todas los ver- | &3
i 8 I'EEB 1w ”'2 15’94 £ 1230t m B 04 1621 B5M441B delos de la gama: 45.746 ptas. Calefacci 5 . Bt); 110. thlga[; B)EJ(QBTRDIQ ;17.773 ptas. BX 16 TS: 18.217 _TI_Dnivelantelsé:_irBADO ptas. Lavafaros: Croma 2.0 L.e; 23.940 ptas. sionrs}s:jl%?(.)%%ﬂ ptas. Sierra todas las versiones excepto Ghis { de 84
i 0 ; ] 477 B 162 80 991 302184 . B, i - B9, : ptas. Lunas as: reek 18 trs, BX Break 19 RD: 33.021 ipo 1400 DGT, 1600 DGT, 1800 TD DGT: 19.950 ptas. ABS: Ty serie): 77.000 ptas. Scorpio CL y GL : 96.000 ptas. Techo solar =
: = A R MR 10 IR A | etk et el o \?? g 7'“;3:5?;7;2; ios. Noumaticos. 1o, 2o 11100 X 3 T ok £F m riol! | 1500-TD DGT: 269, 590 pies, Crorna 2.0 |2 260,580 pias, Aute | #perturs eldetrical: Scorpio Ghia: 149.000 ptas, Deshialo lée. | =
i = T WE W 70 9% MRET | 730, 735 735IL. 730i 30.070 ptas. Tapiceria de cusro: 320 10,885 ptas. Elevalunas e¥éctricos + Gisrre: AX 14 TRS, AX 14 | nivelante: Croma 2.0 i.6.: 199.500 ptas. Climatizador sutomati- | frico de parabrisas: Fiesta Ghia: 77.000 ptas. . Orion: GT y Ghia: | 1
j = g 425018 101 38 M8 A4l 325i, 325ix: 203416 ptas. 320ic, 326ic, M-3: 191.337 pias, 520, TRS 6P, AX GT: 96,713 ptas. BX Broak 19 RD: 51753 ptss. Lian- | ©0: Croma 2.0 i.e. Turbo, 2.0 L. Turbo ABS, 20 ie. Turbo Autoni- | 28000 plas. Sierra S, Ghia y XRdx4: 34000 ptas, Scomio GL | -
3 = M ;B A 9 90 UH EISTR 526i, 624 TD: 244,921 ptas. 530i, 535i: 207.913 ptas. 730i: tas de aleaclén: AX 714 TRS, 14 TRS 6P, GT: 42.741 ptes.BX | velante, 2.0 i.e., Turbo Diesel, Turbo D ABS, Turbo D | 44 40.000 ptes. Carradura cantrallzeda: Escort CLX, CLX Cat =
- ; = 226 A0 26 128 1682 BEMTN W m MIU 18’15 pseipe 263425 pias. 735, 735IL, 750 235660 ptas. 850+ 287,135 ptas Break 19TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Turbo; 60.873 ptas. Al- Autonivelante: 282.600 ptas, Aslent di labla en y CLX D ;32,000 ptas. Pintura metalizada: Fiesta; 23.000 ptas. =
{F [=] 16 M0 23 120 1753 BERLAM @ e 4‘5 16'33 5‘156' P Tapiceria de ouero de bifale: 8501 470.129 ptas Limpia y la- re acondlcionado: AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX GT: 150.000 altura: Tipo 1600 DGT y 1900 TD DGT. 9.044 ptas. Sefial de Escort:25.000 ptas. Orion: 23.000 ptas. Sierra: 41.C00 ptas. Scor- =
,; & gggg 132 313 :"}% :g;g 32’1’;113 75 m 16w osraw | vataros: Serie 3 , excepio cabrios: 80.138 ptas. 320ic, 325i: s gi 11 g g_ﬂrsﬂw?aﬂ;( B\PBTRS Atnens, BX 190, BX 19 | agua o :’l gas-oil: Tipo 1900 TD DGT: 15.960 pies. Precio con gi)gi 51|-°U° ptas. Slstema antiblogueo da frenos (ALB): Fiesta E
] g ! 13 ) 32 4810, i i 62,685 ptas. Serie 5: 56.028 ptas. Serie 7: 48.573 ptas. 8501 : : b 116V, BX Break 19 Rol, BX TRD Tur- uido. | todas las versiones excepte autométicos: 99,000 ptas. Slstema
. S | Copi20VEawhork.. 1994 1% 25 10 1678 44030 s 123 e e ics Easas etk labla corbiracios o pllotos trase: bo, BX 16 RS: 147.872 ntes. Direcsion asistide: BX 19D, BX 19 antibloqueo de frenos (SCGF: Orion : 100.000 ptas.Escort Ghia |
H =} Coupé 20V Quattro, 18 215 M9 578 505130 g . i vos: 3161, 318i, 320i, 520i, 525i, 524 TD: 78,555 plas. Aire acon- TRD, BX 17 [ 76.339 ptas. BX Break 19 rd: 91.527 ptas. Fre- 1.6 y Ghia 1.8 D: 100.000 ptes.. Franas ABS: Serra todes las | O
i o L J— 366 B0 2 40 18E BIMAER gig g }gg gg; ;%‘:g; dicionado: Serie 3: 265,039 ptas. 520i, 525i, 5307 220.118 ples. nos ABS: BX 19 GTi, BX TRD Turbo: 188.915 ptas. CX 25 GT, _ wengires excepta RS turbo {de serie): 293,000 pies. Asientos | SN
‘-1 ve) OPCIONES: Tapiceria de cusro: 80, 9G, 80 20V, 80 20v Qua- W M 50 WE 10ETEE 5357 223.538 ptas. Control automético de temperatura por Eﬁiﬁ;ﬁl&.rg:::kzig;ga;agga.rgtr:: 2\;@0: .'.5303'}3“;5'{;'1'-"3 mr:: ;GR;“I':I;IESCM I::S tursb.o: 25('5:?0 %15'1%’:)?}?“ dol |
i — ttro: 443.864 pts. 100 manualfautomat y TD, 100 Avant, 200 Tur- i J = regulacion elé lca da calefaccion y alre dicionado : - ! oLk . u: 1, e, v ulable en altura: Sicrra CL y GL: 10,000 ptas. ]
& | oo manualfautomet Quettio: 391262 ptas. Computadora de W B0 M WM | gry pos 630|, 524TD: 414,300 pras. 5351, 736i, 7351L: 434 458 TEILi(0 2o s Tias WP wies Cal 25 THO TOrnoZ: Ford Espafia, Tel.. (31} 336 91 00. - Ajusta de altura manus) sslento del conductor: Scorpio CL: | —
£ | abordo: 80,30, 9020V, 90 20V Quattro: 50.377 ptas. Asientos W 85 D VM| g Control automtico de velocidad: Todos los modelos ex- N G e S e Ne e, | AL STHTR SR B R 10 18,000 tas; iguador trasaro autoajustable: Siema GL | &
= delanteros salentables: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 52.761 | OPCIONES: EH Contral: 320 i, 320 ic,325}, 325 Ic, 326 ix, 620, | cepto 3161y el 316i: 58211 ptas. Computadora de a hordo se- g8 Turbo 2: 278.878 ptas. Precla con IVA incluldo, Fotta K LI 3o LT BE 143 61 OAF 1360439 Longway: 34.000 ptas. Faros delantsros antiniebla: Scorpio |
= ptas. 100 manualiauzomat, TD, 200 Tufbo ménual fautomét Quat- | - 525, 630i, 730i: 103.671 ptes, Cala da camblo de relacion ce- | gunda generacién: 320i, 320ic, 325i, 325ic, 325 65,150 ptas. [ pm——— A L B AR T bl T CL: 34.000 ptas. Lavafaras: Sierra Ghia, Familiar y XR4xd: S
- tro: 66.428 ptes. Radiador més potemts: 80, 90: 28.765 ptas. reada: 3251, 325ic, 325ix: 89.693 ptas. Diferencial autoblocante H3: 50,886 ptes. Computadora de a bordo de cuarta genera- et $ 1] e L1755 13 BT BA4 1176420 28.000 plas. Elovalunas eléotrice: Fiesta CLX, S v XA2: 43.000 =
'ED Spoiler rasero: 80: 92,604 ptes. Dispositive Lavafarcs: 80,90, | 26 %: Toda le serie 3 excepto 325 ix: 73,502 ptas. Todas las | cién: 520 70.386 ptas. 5251, 530, 730k 75.928.pras. ASC més FesaCLNCat 113 1117 49 143 61 840 1360439 ptas. Fiesta CLX (5 puertes): 46.000 ptes. Escort CLX, CiX Caty | =
E | 9020V 6020V Qato: 447 pls. 100 mamslautomaty D, | seree 5 ¥ 7 78126 piss. ABS: 3161, 318, 3201, 520, 524t | T: 850i: 225.697 ptes.Airbag lado del conductor: 850i: . e RO Udpoers 120 B 18 84 1% imimp | Co%L8D: 53000 pras. Elevalunas eldetrico trasero: Scopio
700 Avant, 200 Turbo rienuel/eutomét, Quattro: 84.883 ptas. | 185.415 plas, ASC: 535i, 735), 7351:176,029 ptas. 760i, 7501 | 146.253 ptas. Col direceion (sjuste sléctrico): 850 : Daihatsu Espaiia, $.A. Tei.. (31} 672 56 11, W% M BF 115 185 %'},‘459532':} e 0] idaslECriGlY k=
& | Tempomat: €0, 50, 9 20V, 0 20V Quatiro? 7.553 plas. 100 | 122,428 pts. 730;: 183 888 ptas Direccidn asistida: 3161, 315), | 80.706 ptas. Llantas de aleacion forjadas 7 Jx16 con neumé: RockyStobonWopon T0... 2766 %0 4 153 1375 GH06E® S0 W N NR IR | 0 e, Astenoo Y Cabrlos: 22000 plos. Ofin S Y Sh:
&) manualfautomat y TD,100 Avant, 200 Turbo manua/automat y 3201, 325 103.957 ptas.Servotronie: 520i, 730i, 735i, 735 IL: ticos 235/50 ZR: B850 : 149.884 ptas. Afombra de Velour: 0 W 153 1315 292898 | 1598 18 28 8'5 151 1'%'315 ;2320% sp:zi 2.:.(-;}: ?;;;-hcrérmtim:;géa DE:Y 8“_!&: Sé(IJ_OG g-'
D, Quattro: 77553 ptas, Llantas de slealén. 80, 90, 20% | 37.008 ptas. Volante deportivo M-Technic: 320, 320 ic, 325, | 860i: 20.623 ptas. Tangulo sefializador: 8501 2.024 ptas. Es- E ! - S, . XR3i y Country: 9, 5. Orian
26 /.Mua . e - i I I - i =B i N WroE M 61 44 1158108 Ghia: 22,000 ptas. Llantas do alsacién: Escort XR31 y Cabric;‘:’ o
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65.000 ptes. Orion Ghia 1.8i: 61.008 ptas. Sierra XR4x4: 73.000
ptas. Equipo opcional: Fiesta (elevalunas eléetrico, cierre cen-
tralizado} versicnes 3 puertas CLX, S v XRZ; 43.000 ptas. Versio-
nes 5 puertas CLX: 46.000 ptas.Pax Escort Ghi F
to por Deshielo elactrico parabrisas, alarma antirrobo v
rafrovisores 'I:érrmuos 35.000 ptas. Paquats Escort Cabrio,
por Deshh . Alarma anti-
rrobo ¥ Retrovisores térmicos: 35.000 ptes. Equipo Luje:
Scorpic Ghia: 410.000 ptas. Precio con WA incluide.

Consume Costolm.  Pradio
Cllindreda Potancia Vo méx. [os  15.000 total
MODELO ze. CV  kmf. 100km  kmfEto pias.

HONDA

Honda Automéviles Espafia, 5.A. Tel.. (93) 370 80 07."

Honda Civie . 1EB0 130 181 &1 1278 2640488
LK. . 1580 130 Nz 12 w2804
Honds Goncarto 16 16v. 1580 130 1% 84 1656 2786713
Honda Aceord 20 o, 1867 136 202 83 1366 - 3500487
Honda Prekude EX* ... 1968 150 204 B4 1310 3.080487
HondaPriude EX Aut.® ... 1568 150 180 81 1357 410767

OPCIONES: Cambio Automético: Accord: 150,000 ptas.

Nﬂﬂbanlas S8 Tel: {90 742 37 12,

s DO RO 7 1MED
o - 1A W L1a)

B OCNE- FA 18E 10en

- | U | R A T £ 1T

< AR O - R 18 |RMENE

Genaral Motors Espadia, 5.4, Tel.: (31] 557 30 00
Tasper 15, 0L1 o aT Wb s WY MM
TrosperSp K S T T AR

C.de Salamanca. Tel.: (91) 253 34 00.

1HLTR
1T

XJ62. 3 W M 1Z7 W17 663N
XJ644. 30 M IB 133 073 THEaN
40 Sovercign Auctomit® . 3580 2% 20 W4 A7 B3I3N
Daimler A0 . 3980 235 2 14 UTT 06NN

OPCIONES: Pintura Metalizdda: 4.0 Berlina: 127.500 ptas.
Llantas de aleacién:4.0 Berlina: 168.300 ptas. Difersncial auto-
blocante: 4.0 Berlina: 46.920 pias.Techo corredizo:: 4.0 Berlina:
169,640 ptas.MNivelador de suspensién: 4.) Berlina: 120,000
ptas. thata taplzado: 4.0 Berina y Baimler 4.0:69.820 ptas.

no standar(M, lia): 4.0 Berlina V Baimler 4.0:
91.600 ntas. Precio con IVA incluido

Lada Ibérica, S.A. Tel.: (91) 803 32 44,

1M 8 M 76 1% gy
18 8 M8 76 1 BE0R
128 . 8% B0 81 mm
W5 B 18 82 1B
1500 % 80 77 13 177
1500 7 180 77 13 1
OIR 06 136 D93EN
B 1715 1448 135245

OPCIONES.: 71.674 ptas. Juego de mokduras: 3.875 ptas.Taptn
de gasolina con llave: 1.350 ptas. Volante daporh_vo gBGG
ptas. Juego de alfombras: 1600 ptas. Precio con VA incluido.

Fiat Auto Espana, S. A |el.. ;su 519 16 16.

Copyright Motor 16. 1990. Prohibida su reproduccidn

O 1L T L — 80 1027 LI0AzEe
57 151 81 97 12643719

B % 12 1081 1451809

B 164 12 1166 1620208

164 327 1168 158197

108 187 i 1398 1897679

108 187 i 1398 1797918

0 e 86 1857 229914

00 20 106 1836 4MeIH

g0 160 76 1262 1819209

80 160 76 1262 1633658

08 85 78 129 LIEIGGH

0 17m 78 945 1284768

W B0 85 1349 208109

10 192 101 133 238816

120 1% WE 1517 28688

92 8 63 861 2558020

M 1% B 1358 2133384

S— W 1% BE 1358 343784
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luciones y mandmetro de aceite; Y-10 Fire: 43,890 ptas. Pintu-
ra matalizada: Y-10 Fire: 18.620 ptas. Delta 1.300, 1.600i.8., HF-
Turbo i.e., Intregale; 35,112 ptas. Prisma TD: 36,309 ptas. Thema
2.0 ie,, Turbo, Turbo-Diesel, Therna 8V, Turbo i.e., SW, Turbo DS
DW: 39.900 ptas. Aire acondicionado; Delta 1.600 i.e.. 175.560
ptas. Prisma Symbol: 159.800 ptas. Servodireclén: Delta 1.600
i.8., Pristna Symbol: 569.850 ptas. Ruedas de aleaclén: Delta
1.600 i.e., Turbo ie.: 86.37D ptas. Prisma Symboll Turbo Diesel:
49.875 ptas. Trip Master y Check Control: Delts 1.600 i.e.
38,750 ptas. Cortina Parasol+Apoyacabezas posterior: Prisma
1.5 LX, Turbo Diesel: 33.250 ptas, Ruedas de aleacidn-
con newméticos de parfil bajo: Thema 2.0 i.., Turbo Diessl, Tur-
bo DS SW: 87.780 ptas. Asiento anterior con mande eléctrico-
la calefaccin: Thema i.e. Turbo: 73.160 ptas.Taplesria Cuero:
Thema i.e. Turbe, Thema V. 305.900 ptas. Techo abrible eléc-
trico: Thema 8.32: 133.000 ptas. Red: Thema Turbo i.e. SW, Tur-
bo DS 8W: 42.427 ptas. Bandeja portachjetos: Thema Turbo i.e.
SW, Thema Turbo DS SW: 29.260 ptas. Calefaceion Autornéti-
ca: Thema Turbo i.e. SY: 38.787 ptas. Precio con IVA incluido.

Rover Espana, S.A. Tel.: (91) 676 82 11.

Land Rover Defander 0TD3 2485 107 136 1B 1272 2544919
Land Rover Defend. 110TDG 2485 107 936 127 1334 2794919
Discovery TD Base. 3 17 83 009 3439919
Discovery TD Lujo.. 13 147 83 W08 35014
Rangs Rover EFi2p ¥ 187 17 153 2030 3666043
Range Rover ERdp ... 3947 187 179 153 230 625400
fonge Aover EFi Aut. dp... 3847 187 179 182 M0 6764208
Range Rover SE 4p.... 197 17 153 030 7414204
Ranyye Rover 8E Aut 87179 153 N30 7814202
Range Rover TD* 2p 121 152 194 1133 3688043

OPCIONES: Pintura uspeclal Tada la gama Discovery: 62.511
ptas. Pintura metalizada: Versiones de 2 puertas del Rangs:
89.253 ptas. Aire Acondicionada: Toda la gama Discovery:
266.000 ptas. Versiones de 2 puertas del Range: 298.750 plas.
Verslones de 2 puertas de Range. Bandeja trasera: 50.000
ptas. Electrick Pack; Versiones de 2 puertas del Range: 298.750
ctas. Gama Discovery: 124,953 Especial Valve Pack: 309.200
ptas.Pracio con IVA incluido.

Tayre, Tel.: (91) 259 94 63.

LotusExcel...... - 2172 183 M7 114 1631 7669787
LotusE L7 18 u7 Ny .12 830110
Lotus Euprit Turb0. oo 2972 218 246 149 1902 10.035634

OPCIONES: Aire acondiclonado: excel; 325.000 ptas.Sprit HC,
Sprit Turbo: 350.000 ptas. Preinstalacién de radio: Excel;
76.000 ptas. Sprit HC, Sprit Turba: 80,000 ptas. Tapketia de piel
integral: Excel; 500.000 ptas. Sprit HC, Sprit Turbo: 400.000
ptas. Tapiceria de piel y pafio: Excel: 275.000 ptas. Pintura me-
talizada: Excel: 176.000 ptas., Sprit HC, Sprit Turbo: 200.000
ptas. Plntura perlada: Fxcel; 275,000 ptas., Sprit HC, Sprit Tur-
po: 300.000 ptas. Precio con IVA incluido.

Autobarajas, S.A. Tel.; {(91) 563 60 01,
m 1896 214

el 7 1747 B0635M
1998 20 4 N7 T4 T0BLE
196 M N4 N7 74T BOS0M
L0 %0 M0 16 1976 7347318
2790 250 M0 148 1976 BEBADS
1790 26 240 46 1976 B5EAA%8
2790 250 M0 ME 1876 8198880
. 2790 e W9 7 00 8348

OPCIONES: Pintura Metallzeds: 222, Splder 222-£, Spider-E:
84.563 ptas. 422, 430: 86.878 ptas. 228 88.650 ptas.Techo co-
rredize: 422, 430 175.331 ptas. Suspensién ACT: 224 V :
172,000 ptas. Cambio Automética: 222-E, 430, Spider-E,228:
184.102 ptas. Tapicaria de Pisl: 222: 256.696 ptes. 422, 222-E:
277.054 ptas.Direceién Asistide: 222: 256,000 ptas,

Tecmtrada Tel.: 191| Zﬁz 4235,
B0 - 140 N 84
‘\B&D 140 198 84

B 3200404
48 2:0a4

Mazdai!.’i

MERCEDES BENZ

Mercedes Benz Espaiia, S.A. Tel.: {91) 431 84 00.

190E 1.8, 1797 18 15 B 400 3100918
190E 230 AR 1% M3 98 MG A0
190E26° 260 166 28 1F 1208 479R5M
19 E25 16* 260 M4 2% 108 158 708
190DF..., 1% T 1M 73 0B 2800
49 W W B4 3B AT
2T 1@ o BY T 43
W95 1380 43060

B8 M3 4918

W74 89 AR

W28 su e

W88 1412 4EO3S

W98 W17 542

103 M4 5EEIG

T 9N 4E94S

S 17 9% EINEM.

% 77 8% B2LIM

e 119 1500 53BN

e 0T 145 6N

206 118 1530 636

11 BM e

M3 174 1B

e 1z 158 BMEIM

My B1 174 6AEI

B 1% 1638 B3N

WMz 5B 16108

up B TM T

20 121 160 BEEIG

M@ 160 7364

0171 188 95100

BOOOT 1744 10540854

B N2 153 7007584

W88 9% 50068

12 88 9% SIWEM

192 66 1000 56050

19 86 0 8E65H

16 96 108 7365404

29 130 18 BTN

29 12 1800 BARR0M

29 132 1RO 1103

[ M4 B BB

%6 M4 6T LT

514 1867 116250

HE N5 1R A30750

B I8 143D

M 151 1818 127985

2151 1516 15200048

s 182 A AR

1B 137 ME BERIS

1% WE T 6i9TE

W O136 147 BEVKE

e 15 BAY 5B

15127 4% 596

6 N5 UM BMIH

113§ 1547 620008

W5 52 701 639

15137 7 143 6508

6 NG 7B 1T

® 136 1547 68U

Consumo Costofim.  Precio Consumo CostoXm.  Precio

Clindrada Potencia V.méx. lites  15.000 total Clindrade Poterca Vmix. s 15000 totl

MORELO ot OV kmh i0km  kmiafo  piEs. kmh, 100km  mfsio  ples.
Thena 2.0 e 16Y.... . 1885 150 205 8% 13¥  36708M 16 205 06 1636 3562214
Thema bs Turbo 16V. - 188 185 225 94 1430 ABEI0M 15 183 85 1351 3336019
Thema832 e 2827 215 238 133 1872 7369763 115 183 856 1341 3745989
Thersa Turbo Dissel*.... 2445 118 188 74 1046 391169 W8 210 0 143 3766913
OPCIONES: Asiento posterior partido: Y 10 Fila, Y 10 Fire: m g}g 133 ]jgg gg};ﬁ
18.B00 ptas. Delta 1,300, 1.600 i.e. Prisma Symbol, Prisma Turbo 14'59 4'147'&3

Diesel: 19.950 ptas, Thema 2.0i. &., Thema i.a, Turo, Turbo Die- a0 60 1ME A

sel, Thema BY.. Therma Tuwbo i.e. SW: 49.427 ptas. Techo 4820 100 14. 3835093
-abrible: Y-10 Fila, Y- 10 Fire: 43.890 ptas. Delta 1.300, 1,600 i.e., W0 00 1438 ADESED
HF Turso i.e., Intregale, Prisma 1.6 X, Symbal v Turbo Diessl: 1% N0 103 1623 4885163
69.160 ptas. Techo abyible eléetrico: Thema 2.0 i.e., Turbc DS 00 B M8 1649 651008
SW; 133,000 ptas. Cinturones de seguridad posterior: Y-10 wW B 1A 164 T8I
Fire: 16.086 ptas: Check Control, Vacuomatro, Cuentarreve- 18 216 130 1914 59EEM

OPCIONES; Pintura Metalizada: Todos los modelos 180, ex-
capto ol 190 E 2.5 16V, 133.798 ptas.200 D,260 D, 260 D Turbo,
300 D, 300 D Turbo, 300 [ 4 Matic, 300 DT.4Matic, 200, 200 E,
230 E, 260 E, 260 E 4 Matic, 300 E, 300 E-24V, 300 E 4 Matic,
200 TD, 260 TD,300 TD, 300 TD Turko, 300 TDT 4Matic, 200 T,
200 TE, 230 TE, 200 TE, 300 TE 24, 300 TE 4 Matic, 230 CE, 300
CE, 300 CE-24v; 153.881 ptas. 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420
SEL, 500 SE, 500 SEI, 560 SEL, 420 SEC, 500 SEC: 183.806
ptag. 300 5L, 300 SL-24v, : 164,388 ptas. Taplzado en tela es-
pecial: Tods la gama 190, excepto el 190 E 2.6 16 V, y todos los
madelos 200 y.300: 34.314 ptas. Tex {Inclouye apoyabrazes
sbetible trasarok: Todos los modelos da la garma 190, excepto &l

190 E 2.5-18V: 58,786 ptas.Todes los modelos de las clases 200.

y 300 con excepcion del 230 CE, 300 CE y 300 CE-Z4v: 31.388
ptas. 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL y 500 SE:
31.388 ptas.Cuero: Toda la gama 180: 300.048 pias. Todos los
modelos de las clases 200 y 300 y 260 SE,300 SE, 300 SEL, 420
SE, 420 SEL y 500 SE: 347.529 ptas. 560 SEL, 420 SEC y 500
SEC: 154.945 ptes. 300 5L, 300 SL-24v y 500 SL: 246.050

ptas. Terciopelo: La gama 190 con excapeién del 190 E- 2.5 16V
:237.536 ptas. 230CE, 300 CE, 300 CE 24v, 260 SE, 300 SE, 300
SEL, 420 SE, 420 SEL, b0C SE: 237.538 ptes. Tedos los modelos
de |as clases 200 y 300 con excepcion del 230 CE, 300 CE v 300
CE 24v: 267.330 ptas. Amaretta: 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420
SE, 420 SE|, 500 SE: 273.980 ptes. 500 SEL, 560 SEL y 420
SEC: 89.376 ptas. Diferencial Autoblocante: Toda la gama 190
con excepcion del 180 E 2.6 18v: 185.377 ptas, 200 D, 250 D,
250 DT, 300 D, 300 D 4Matic, 200, 200 E, 230 E, 260 E, 300 E,
300 E-24v, 200 TD, 250 TD, 300 TD, 300 TD Turbo, 200 T, 200
TE, 230 TE, 300 TE, 300 TE-24, 230 CE, 300 CE, 300 CE-24v,
260 SE, 300 SE, 300 SEL, 300 5L, 300 SL 24v: 195.377 ptas. in-
dicador de Ia temperatura extsrlor: Tods I- clase 190 200 y
300. 25.536 ptas. Vol y pal de

cuero: Los 190 con excepcion del 190 2.5 16v: 35.378 ptas.
200 D, 250 D, 250 DT, 300 D, 300 D 4 Matic, 200, 200 E, 230 E,
280 E, 30D E, 300 E-24v, 200 TD, 250 TD, 300 TD, 300 TD Turbo,
200°T, 200 TE, 230 TE, 300 TE, 300 TE 24v, 230 CE, 230 CE 24v:
35,378 ptas. Airbag| p j ¥ fiante}: Todos
los modelos de las c!ases 200, 300 y SL: 527. 811 ptas. Tacho
corradizo elactrico con mecanismo elevador: Los 190:
192.451 ptas. Todos los modelos de la clase 200 y 300: 214.396
ptas. 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL, 500 SE, 500
SEL: 201.495 ptas, 420 SEC, 500 SEC: 223,972 ptas. Cambio
Automitico MB, palanca selectora eén el piso {todos los mo-
delos de gasolina eon sal, de pr 3: 190 D, 190 D
2.5, 190025Turb0 190E2516V, 200D 250 D, 250 D Turbo,
300 D, 200 TD,250 7D, 300 TD: 278.38% ptas 190, 180 E, 190 E
23,190 E 2.8, 300 DT, 200, 200 E, 230 E, 260 E, 200 T, 200 TE,
230 TE, 230 CE, 260 SE; 297.388 ptas. 260 E 4Matic, 300 E, 300
E-24v, 300 E 4 Matic, 300 TE, 300 TE 24y, 300 TE 4Matic, 300
CE, 300 CE- 24v. 300 SE, 300.SEL, 300 SL, 300 Sl-24v: 311.762
ptas. Cambio de cinco marchas: 190D, 190, 190 F, 200 1, 260,
200 E, 230 E, 200 T, 200 TE, 230 TE: 91371 ptas. Apoyacabe-
zas traveros: Toda la gama 190; 26,068 ptas. Toda la clase 200 y
230 CE, 300 CE y 300 CE 24v; 48,412 ptas. Regulador de velo-

cidad: Todos fos modelos de la clase 180, 200, 300 v SLconla -

excepcidn del 560 SE, 560 SEL, 560 SEC: 48.412 ptas. Colum-
na da Diracclén regulable electricamente: Todk la clase 200,
300 y SL con la excepcién del 560 SE, 560 SEL v 5680 SEC:
B5.5E9 ptas. 300 SL, 300 SL-24v: 102.410 ptas. Alrbag (lade del
sonductor}: Toda la clase 180,200, 300 y SL: 260.946 ptas. Blo-
queo central de cerraduras: Todos los 190 con excepcidn del
190 E 2.6 v 190 E 2.5 16 V: 66.303 ptas. 200 D, 250 D, 260 DT,
200, 200 E, 230 £, 200 TD, 250 TD, 200 T, 200 TE, 230 TE:
65.303 ptas. Sistema de Frenos Antiblogueo: Toda la gamea
180 con exoepcldn del 190 E 26 ydel 190 E 2.5 16v: 162,626
ptas el al acalerar: 260 E, 300 E,
300 E 24Y, 300 TE, 300 TE 24v, 300 CE, 300 CE 24y, 260 SE,
300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL, 500 SE, 500 SEL, 420 SEC,
500 SEC, 300 SL, 300 SL-24v, 500 SL: 402,581 ptas. 560 SE,
560 SEL, 560 SEC: 343.805 ptas. Antena Automaética sin ins-
talacién de radio con dos altavoces delanteros: Toda la Cla-
se 180, 200, 300y SL con excepcion del 660 SE, 560 SEL y 560
SEC: 74.480 ptas. Apoyabrazos delantero abatible: Toda |z ga-
ma 190 con excepcidn del 190 E 2.6 18V: 27.398 ptas, Toda la
gama 200 y 300: 27. 398 ptas. Aire Acondicionado: Toda la gs-
e 190, 200, 300y 300 SL, 300 SL 24v v 50D SL: 438.900 ptas.
Aire Acondicionade Automético: Toda la clase 200 y 300 y
300 8L, 300 51, 24v y 50O SL: 558.999 ptas. Toda la clase S con
excepcion del 560 SE, 560 SEL, 560 SEC, 300 SL, 300 SL 24v y
500 SL 120.089 ptes. 560 SE, 560 SEL .y 560 SEC: 91.371 ptas,
La serie 180:
103 740 ptas. Todas las Clases 200 197 300 118.370 ptas. Crista-
les d y traseros ol Toda la
gama 190: 182, 609 ptas.Todas fos modsios 200 y. 300 con la
excepclén del 300 CE-24v: 203.490 ptes. Cristales nalnrffugns.
todos mds trasera calefaccionable de una capa

Toda la gama 190, 200 y 300 con excepeidn del 230 CE, 300 CE
y 300 CE-24v: 47 880 ptas. Depésito combustible de 70 litros:
190 D, 190 D 2.5, 180 D 2.5 Turbo, 190, 190 E, 190 E 2.3, 190E
2.6:14,763 ptas. Ajuste eld cond 260 E,
300 SE, 300 SEL, 420 SE/SEL, 600 SE, 500 SEL: 178345 ptas.
Lémparas de lectura eiras (2): 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420
SE/SEL, 500 SE, 500 SEL: 16,093 ptes. Liantas de metal ligers:
Todos los modelos 190 excepto el 190 E 2.6 16v: 128,345 plas.
200 D y 200: 128,345 ptas.Tedas las series 200 y 300 con excep-
cién del 200 TD, 200 [, 200, 300 TE 24v, 300 CE 24v, 560 SE,
560 SEL, 560 SEC, 300 SL, 300 SL 24v, 500 SL: 182,809 ptas.
Extintor, 2 kilogramos de hidrocarburc halogenade: Todos
los modelos de las series 190, 200, 300 y SL con excepcion del
580 SE, 580 SEL, 560 SEC. Sport Lina (incluye asientos de-
portivos dolanteros y traseros), chasis deportive con nueu-
méticos anchos y llantas de aleacién : Toda la gama 180 ex-
cepto el 190 E 2.5 16v; 465.500 ptas. 200 D, 260 D, 250 DT,300
D, 300 DT, 300 DT 4 Matic, 200, 200 E, 230 E, 260 E, 300 E:
465.500 ptas. 300 E 24v; 371.070 ptas. Praclo con IVA incluido.

Consumo Costofkm,  Precio
Cilndiade Potencia Mméx, litros 15000  totel
MODELO (i3 C¥ ki 100km ket ples.

ICA, Tel.: {91) 401 76 62.

1887 145 204 98 152 38084%

24 S5 140 124 1495 3078359

247 8 10 124 1495 3613959
Mantezo large Intac? , 247 % M0 124 14% 3868759
L-300, 25 TD..... 8 133 N7 1A 3818946
OPCIONES: Pintura metalizada: Montero Corto 2.5 Turba Die-

sel y Montere Largo 2.5 Turbo Diesel: 58.000 ptas. Precio con
IVA incluldo.

Mm E R € A D O

Cozarn. Comnol Piece
Liwckmde e Nondn. |ims 300

WEED I G imdy T i i
Tayre S.A. Tel.: (91) 259 94
#/4-1600 Ford 24 .. 1598 18 BE 1379 BIM0%
4/4-1600 Ford 44 .. 159 96 185 85 1379 6066825
[T J— 38 1w 19 1B 1694 7454637

OPCIONES: Asientos reclinables: Plus 8 Inyeccién: 85.000
ptas. Barra portainsignias: 4/4 1.800 Ford 2 asientos, 4/4 Ford
1.600 4 aientos, Plus 8 Inyeccién: 11.200 ptas. Carroveria v ale-
tas en aluminio: 157,200 ptas. Color especial: En todos los mo-
deles: 24.000 ptss. Capota en color: En todos los modslos:
42,800 ptas. Funda rueda de repuesto: En todos [os modelos:
18.000 ptas. Reposacabezas: En todos los modelos: 42,500
ptas. Pintura en dos tonos: £n todos fos madelos: 86,000 ptas.
Pracio con VA ineluldo,

Nissan Motor Ibenca, 5 A. Tel.. (93] 20572 12,

Sunny SLX 163p. 8L 1234 1948819
Sunny 56X 1.6 4p.. 90 1'.'5 80 12 1982818
Sunny $GX 156 5p. 0 11\ B0 124 2068818
Sunny GT11,8 18v 3p 129 187 B85 13% 240814
Sunny GTi i 1.8 16v 5p 126 187 g5 1389 2520914
Blushird SLX 16.... % 17 B0 1234 148810
Bfuebird 51X 2.0 .., 06 173 85 1351 2038818
Bluablyd SLX 2.0 i HE 185 B8 133 2488R19
Bluebird $1X 2.0 D B8 1) 1468 2210814
Blupbird 18T6T | 4p ..... 13184 123 1889 2530814
Blusbird 1.8 TGT i 5p. 13184 0 123 1889 2630014
Primera 1,6 5LX &p 8 185 77 1505 2130588
Primara 2.01 SLX dp M 85 WIg 230178
Primera 20 EGT 4 150 20 B9 1524 34M3W
Primera 1.5 8LX 5p 5 186 77 1308 2315498
Primere 201 6LX 5 W 85 42 16873
200 8 Turbo?.. o2 105 162 4290914
300 ZX Twba M B0 1533 6340814
Prairie SLX 2.0.., ® 170 98 1453 18919
Putrol Corto 4 Cil. D, W O1R® N M3 2350387
Patrol Corta 4 Cil. TD.. % 1B 17 1113 15936
Patrol Wagon 6 Cil D* %138 127 13 3108
Putrol Top Line Corto TD.., 2828 115 146 127 1341 348107
Patrol Top Line Ler. D ... 2826 115 145 127 1341 36780%
Patrol Top. Line Gas. Corte 2960 138 183 - 127 1341 3188075
Nissan Tarrano 27 - 9 150 96 1158 37MGAR
VimetteS Plazas*. 65 123 93 872 17049
Vanette3 Plazas*.. 65 13 93 972 1843700
Vanatts Soach¥ B 12 93 41 20619

OPCIONES: Barra antivuelco completa: Corto techo bajo:
70.437 ptas. Cadenas para nieve: 8.050 ptas. Cabrestante:
3.600Kg. & 24 V. Todos: 172.350 ptas.Portaequipajes completo:
Corto techo bajo: 37.608 ptes. Juege de faros antinisbla: 4,993
ptas. Portaskis: 2.953 ptas. Protector de carter: 14,351 ptas. In-
dinémetro: Todos: 4.780 ptas. Juego desbloqueador automi-
tico 2 ruedas: 53,370 ptas. Aire acondicionado: 12V: Todos:
152.500ptas. 24V: 150.000 ptas. Antirrobo rueda de rep

sin gancho: Todos: 4.802 ptas. Rejilla frontal con cuatro faros
larga distancia: Todos: 34 500 ptas. Protector de carter: Vanet-
te: Todss: 3.085 ptas. Port: ipajes largo bl Las Vanet-
te: 44867 ptas. Enganche de remolque Las Vanette: 11.855
ptas. Antirroho rueda de repuesto: Les Vanette: 5.746 ptas.Te-
cho solar: Las Vanstte: 17.439 ptas. Alive acondicionado: Va-
nette Gasoling: 195.000 ptas. Precio con IVA incluido.

General Motors Espana, DA, |e|.. {51) 957 30 K.
. 4

Corsa 3pCity 105 I8 1227 1043889
Corsa 3pSwing 1.05.. 142 18 1227 1075888
W71 18 1168070

168 789 1285 1302088

W1 N8y 1256068

168 78 1285 1307089

879 1266 1432080

1% 80 1309 1578788

15 51 T4 1301680

168 &2 708 1420069

48 71 M8 1251068

168 79 1285 1719069

w71 18 13108

188 78 1285 1413069

Carsa 4p Swing 150, 5 51 T 1384689
Corun 4p Gwing 15 TD W 52 78 15133
Carsa5p Swing 1.05.. 14 78 1Ln 1ns6m
49 71 189 1212069

168 7§ 1265 1.283.089

49 N 189 1340088

n 168 78 UG 13800

Corsa 5p Swing 15D..... 18 5 A 1345689
Corsa 5p Swing 1.5 T, 168 52 89 140389
Corsa 4p Swing 15TD, 168 52 118 1811389
LCovsa 5p Swing 15 154 51 6,74 1345689
Cossa 5p Swing 15D 188 52 LI 14739
Kadwtt 3p GT 1.6 176 62 106 1778788
Hodett 3pGT 1.8 180 88 1317 1879919
Kadsit 3p GS | 2,01 W9 1324 2040883

Consuma Costem.  Pracio
Cllindrada Potencia ¥, méx. firos  15.000 total
\A0DELD oc. ¥ kmh. 100km  kmBio  pls,

168 157 1 85 1438 241307

. 138 7% 188 79 16 1546089
Ludenipl81s . 158 682 6 82 1205 1637
1668 B2 0 87 1244 17478

Kadott 4p GL 155V .. 1588 8@ 17 82 1206 170979
Kadatt 4n G1. 1.3 SE 198 112 180 86 1397 1863919

Kadett4p GT1.6*. 1588 8 1m 87 1208 1846780

Kadett 4 GT1.BSE* 12 8 88 1317 1876819
Kackott 5p 1.4 LS* 78 78 N 1552089
Kadett 5p LS 1.6 & 82 1 82 1205 1831788
Kedettbp LB 163V ... 1598 82 "0 BY 124 1ML
8 176 82 1205 1730788

12 % B8 137 1827089

1B M 91 1324 LB

8 % B 1205 215879

a0 1@ B 1387 24BRTET

5 18 58 8BS 1.80.069

18 54 E15 1803200

7B 153 53 BE5 1683069

%18 54 118 1896069

g 1% 82 1206 TR

Kadatt Caravan L5 1. ETD ‘I 48? 7o18 54 N5 203520
Voctra dp GL 168 e g1 78 NS 154788
128 208 85 1351 2828818

ME 187 85 1334 2370819

1§ 19 85 13 L7008

18183 80 1373 28%0818

128 06 85 1351 2600818

L IR 1T R E N TR v | Mot

Wom wd AT e

2 m 78 1% 0w

Vactra Bp GLS 201 118 197 85 134 2483319
Yoctra 5p CD201.. 1165 197 85 1334 2786919

VotraSpCD20i At 1988 115 198 30 472 296319

Vectra 5p GT201... : 120 6 &5 1351 2686910
VectradpGL17D........ 1700 B7 153 80 313 205200
Voctra 5p 6L 1.7D. . 170 87 18 &0 813 2184200
18 N5 W08 82 1551 298620
158 150 20 88 1613 353202
1888 122 203 92 1414 2676917
1888 122 208 92 1404 3088917
1888 122 A3 92 1404 3346817
1888 12 193 96 1448 3BBIT
2888 177 M 102 1495 AN
2868 24 U M7 TR AT
Omega GLZ3TD. 260 0 173 8B 1083 23878
Omega GLS 237D 0 17 98 1083 3682
Omega CD23TD 100 173 498 108 333g%
Omega Caravan, (il. 2.0 I - 198 122 190 97 1389 28R
Omega Curavan, GL23TD 2260 100 173 98 1063 307982
Senator3.0 . : 7w Ng 115 4448909
Senutor 3.0 Aut . 2 177 H0 N5 1730 4760206
Senator 3.0 C0 : 1772 18 1783 5034
Senator 3.0 Mv. I 04 MO N7 B 54278
Senator CD 3.04v Aut. : Wone s 1730 63004

OPCIONES: Pintura brfllamte: Corsa City, Swin, GL, GT, GSi:
8.133 ptas. La gama Kadett: 12.216 ptas. Vectra GL, GL 4x4,
GLS, CD y GT. 12.000 ptas. Omega GL, GLS, CD, Caravan GL
2.0y Caravan GL 2.3 TD: 12.515 ptas, Pimtura Metalizada: Cor
sa Swin, GL, GT, GSi: 17.556 ptas. Pintura Matalizada Bleapa:
La gama Kadett: 25,682 ptas. La gara Véctra: 44.000 ptas.
Omega GL,GLS, CD: 64.111 ptas. Omega 2.000: 51,596 ptas.
Senator SE: 98.000 ptas. Pintura Mica Bicapa: La gama Kadett:
£h.Ediptas. La gama Vectra: 44.000 ptas. Omega GL, GLS y CD
v Caoven GL 2.0 y GL 2.3 TD: 64.111 ptas. Pre-equipe de Ra-
dimi Corsa City: 10.953 ptes. Elevalunas Elécticos delamtaros:
Corsa Swin, GT, G5l : 28.813. Kadett LS y Caravan; 52,797 ptas.
Veetra GL, GL. 4x4: 63.000 ptas, Omegsa GL y Caravan GL 2.0iy
GL 2.2 TD: 69.770 ptas. Cerradura Centralizada 3p: Corsa
Swin, GT: 13.270 plas. Cerradura Contrallzada 4 y 5 puertas:
Corsa Swir: 16.155 ptas. Cerradura Centralizada: Kadett LS v
Caravan: 31.057 ptas. Vectra GL: 42.000 ntas. Tacho Solar
Transparants y deslizante: La gama Corsa: 54.324 piss. La ga-
ma Kadett: 64.186 ptas. Techo solar eléetrico: La gama Vectra |
107.000 ptas. La gama Omega: 145.2265 ptas. Senator SE y SE
CD: 176.000 ptas. Tesho solar manual: Lz gama Kadett: 78.080
ptas. La gama Vectra:80.000 ptas. La gama Omega: 85,213 ptas.
Senator SE y SE CD: 92,000 ptas. Neumdticos 165/65 R 14-785
(selo con motor 1.4) : Ceorsa GL: 21.816 ptas. Neumiticos
165/65 R 14-784: Corsa GT: 3.036 ptas. LLantas de aleacion:
Corsa OT: 32007 pias. Llantas de aleacién { solo eon motor
1.4 : Corsa GL: 34.787 ptas. Llantas de aleacldn: Vactra GT,
GLS y CD; 78,000 ptas. Llamtas de aleacién 2Jx15: Omega GL,
GLS v CD: 85.482 ptas. Senator SE: 120.000 plas. Porta Casset-
tes: Corsa Swin, GL y GT: 2066 pias. La gama Kadett: 3.728
ptas. Viectra GL, GL 4x4, GLS y GT: 4.000 ptas. Cusntarrevolu-
ciones: Corss Swin: 8.606 ptas. Consola Central: Corsa Swin:
2.414 ptas, Slstema Abntibloguec de Frenos [ABS): Kadett GT
y GSi: 176.750 ptas. Vectra GL 4x4, GLS, CD v GT 187.000
ptas. Omega GL, GLS, CD y Caravan: 185.000 ptas. Direccion
aslstlda: La garma Kadett: 66.738 ptas. Vectra GL: 97.000 ptas.
Asiento abatible 2/3: Kadett GSi: 37,890 ptas. Cinturones Tra-
saros de Inercla: La gama Kadett: 25.832 pias. Aire Acondicio-
nade: Vectra GL 4x4, GLS, CD, GT, 2.000: 177.000 ptas. Omega
GL: 204.978 ptas. Retrovisores eléctricos y térmicos: Vectra
4L, GL 4x4, GLS,GT: 27.000 ptas. Computadora de abordo:
Vectra GT, 2.000 y 2.000 4x4: 42.000 ptas, Chek Control; Vectra
GT: 12.000 ptas. Omegsa GL: 12.000 ptas. Volante ajustable en
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. r eees Oemen  Caintm.  Fam
i0: i  Toda ko irtary Loy P e, fles 008 L]
i 4: B7.780 ptas. Amor- da la gama Clio: 45,000 pias. Asiento trasare 1/2 y 2/3: Toda ] i : o : .
3000: | 187.600 ptas. ABR: 405 GR 4x4, M| 16: 226,600 ptas. Alre | SZy Cabrioler, 944 :I'urb?.gligs é:;neeam aigmai s.g.'ffdo . - e e e e e B, e ieh.
i Tl AR T gl mis L e ek S i e 55,000 pias, Precia con VA inchuido.
e el e e, GRDT, GRDT Brod 144 500 plo. Lianta o sleaien ige- | - aniiaba trsaro y '
pias. Elevalunas g(l,acirmnEsl : m’::‘::tgrfoil-g'n(]:eg'a Jyi alectricos tr 405 SR, SII:“ Autormnéati- Consumo Costolrn, o S ey
Pl JoOp s IEWvaNIES ] ‘ tas. Llantas de alsacién ligera més 3 : I ol - o Cor -
¥ 3.000: 65576 pws.t Senator S\F cggsgf %tis&f;mglon;; ;Iman;- co SHD.I,, 106. 300 [ més apmm,:. smutorr;at\co — Cmidcma Pnlewm \‘lrmTf? Wm g{gﬂ% 7 o mn;dcrada Potgvmm V.k"n'}a:. 1:%0;“ l:m’aﬁn = Land o § na, 5.A Tal: 151 765 4227 ol T T
Orvoga GL y Catwr: 115,00 s, Cnturanes raseros: 13 | X71700 po. Tacha crrdlz mé nta de seacin fgos ' : . ' - = TS %@ lamn 3 A AW
GL y Caravan: 119.000 pias. Clnturanes traseros: La S vaRITR et s b s T: 212.400 pese- om0t fEE M T : womw & 246
L L s ROLLS ROYCE/BENTLEY o B L i R
tor SE: 28,00. Bateria de 85AH: Veotra CD y 2.000: 8. i : : 405 M-8y 405 Mi-16 4xd: 257 500 ptas. T T 198 8 8
P &E : Tapicoria cuero: 405 M6y i L . 0. cohl et L
Bateria de 66 AH: Omega v Caraven GL: 7.653 ptas. Control : 1) 766 15 oo, - anca. Tal: 1911253 34 00 B e g s o ‘ .
electrénico de suspansién: Omega CD: 120,000 ptas. S"'é“f’r Consumo Costoim.  Precio Fasa Renauit. Tel.: {91} T E;Eﬂ ::‘ ':..ialam i gl i AU | o D e
SE: 120.000 ptas. Faros antiniebla d_alantarns: Omeg‘a0 Y Cilindrada Potencia Y. méx. [itros 15,0@ total 7 T'A We 1WA hebrrartac =l L ] S : 0 @ M5 B4 M Jmem
R e MODELD RO SR It Zanior,pes W T4 A 110 w0 _ W e <) Lt ) R
ga GL y GLS, Caravan: 11. ptas. Vola i ?:4 iy it e il
ios: G CD: 9.812 plas. Volante de cuero de 4 ra- OPCIONES: Pintura metallzada: Land Cruiser - 8.
o Ot G- 2341 s, Tapearade cuer: eretor S POLONEZ [ Seat/Audi/Volkswagen. Tel. (83} 336 60 11. plas, Land Cruiser Station Wagon: 65.750 pras. MR 2: 39,834
CD: 377,000 ptas, Limialavafaroe: Senetopr SE: 61,000 pas. @ IF N8 e © W 0 W@ gom | B Land Cniser Station Wagon: 66750 pias. Mt % 30584
Diferoncial Autoblocante: Senator SE y SE CD: 87.780 ptas. | Diasa, Tel,: (96) 325 74 38, IR LNvLL e 7R M 12905 Rover Espafia, $.A. Tel.: (91) 676 82 11. om0 0E s |  elctico: B0.000 pras, Celloa 2.0:44.027 ptas. Co-
Controladorde Velosidad;sepaioy Sy, SE SR 7O IER HBETER I oo L 5o 1 - s 1% ;’g :g‘;i :gg&::g Riower 1111 3P e, 1120 8 18 58 107 117089 ﬁ ]% ;.g lg»gg gg rolla 1.6: 34.580 ptas. Spoiler Trasero: Corofla 1.6: 33.260 ptas.
i g o b 7 1240088 LI !
“i ol o Bl e e S 1% % % o8 BT @ W 0 NS LI
T e i o imelo_on I 720 110 = U8 B I 63 TS 1008 4 113 1B 1086
== w0 uh o e = i [E1I < 1 g 575 il 5 : ' 471,068 g4 TR LI
E Tel.: (91} 453 15 61. i i Hover 114 5L5p. 138 75 165 B3 1M 1420 !
forache Espanantal: 78 8 16068 @O B4 143 13208
e T %8 1@ I Rover 14T o ot el @ 1 5 wa tmcs | Montalban, S.A. Tel: (91) 55251 00,
2000, W om 1 we s m %t i Hortee 18 Bwou e lww R e
AL peliicn D N AN 240 2 ¢ E : I 1A% TiCarto B M0 M) 1B 128 L8
Au'tﬂmo"“” P°“9°°t Ta“m " A Tel; Igﬂ'?w Pl e e e o B3 tana gt 4 (s A 12;;2 s 5 :g gg B I | NS MB B M 125 M LIBIB
s 6 e o % m 113 14 N W63 w1 et oW 8 @8 e 0O 37 ME & BB L I25 1% 2L
% W Ip ul lman mm Hg 1313 12553333 W63 4@ 1218 “""““"ﬂmer i 1?? g; W12 AT TS W18 84 13§ 186778 LB W 16 128 28089
- 50 260 . B gL Montego Estate A ] gk ;
e W W N3 e e L AL Mortago 20 6. I 2 SR 'S & 73 s lwa | Opcones: o L o=, Lot
; 16 13166729 : g . Montzgo 20 DSL 8 | 5 62 2286389 ! 54 1397, eléctrico: 221,780 plas, Techo doble: 53, ]
B s 61 i 1;5;;13 gg g Hg HM RSENE g 1%;[193 Rover 2145 v % 1M 74 VAT 1568060 Bl it 1Kfﬁ% talizada: 31.920 ptas, Alre acondicionsdo: 226.240 ptas. Pre-
B 0 g; At WM 5] NG U8 e | e T Rorer 214G 1. % W74 N4 190 o oo SR | eia con VA incluido.
B 85 30 1652 BT ONL AR 4G . 59 78 145050 e L R B 1 84 TN 1z
60 188 81 1180 153762 NES: Volante deportive en cusro de 365 mm, de 4 ra- B 59 788 1575800 : B‘IS o & H 84 21 1m0 )
E FARER giigl‘?"" SIS IE ! el SA f;g: :-!13 ;gg ;g 145 35805 9018 82 143 1587
| moo83 1192 1hease2 Carrera 2 Coupé, Carrera 4 Coupé, Carrera2 Targa, Carrera W8 1 158318 . ) ) , Al o e
- il : Turba, : ; 4y 928 GT: ; [ Raver 827 Sterling* 16517 U3 04 150 438504 .
| /M 80 1348 1914463 4 Targa, Carrera 2 Cabriolst, Carrera_ 4 C_abnolet, 828 v g % 63 1 138 g* ... 2.675 UL L el 0 @ 9 n SeatlAuleo!kswauen Tel |93) 5 60
B 8 o A | s B Calisecion aslomo faquierdo v detecho: ) T IERLIEL | WEATRet e W65 M5 W4 N6 4816 Wow 8 B 1 7100 102107
8 186 88 812 140697 Coupé, 944 52 Cabriolet, 944 Turbe, 911 Carrera 2 ggupgz aa(r;g_]g g3 14 1z ) ] i L 55 155 R b
60 1% 66 812 1576474 y Cabriclet, Carrera 2 Coupé Targay Cab_nolat 928 5S4y = 1m 83 1277 21mag OPCIONES: Pintura metalizada: MG 2.0i v Montsgo {toda la WO 11 108 16808 £ 15 71 0E 109805
80 155 BE 812 148627 43.890 ptas. Asi Y dgr;cho gc&n_g:r!}!: 3 1% 88 128 18TAE7 gamal: 16.824 ptas. Pintura metalizeds: Rover 216 {toda la ga- @ % 78 12K L6 4t 58 15 138005
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Consumo Costefm.  Precio
Clindrade Potencia Y. méx. §ires 15000 total
MOCELD [T ¥ kmh. 100km  kmjafe  pas.

. L7818 218 88 M4 410723
. 11 VNV I VA . AL E
. 17681 90 1M BT 1386 1AEGHO
.18 12 1% 86 138 284220
. 1781 138 208 10 1561 3081040
. 1781 160 20 193 1501 3915236
Passat 1 Furbo Diesal..... 1986 60 175 85 S84 1408664
Fassat Variant 90 . 1781 WM 80 1294 2408170
Pessat Variant 112... 1781 12 185 86 1363 ZEELIN
Pageat Variant Sywero 80 1781 160 210 103 1801 4156236
Fassat Variant TD...... 1588 80 171 60 g4 171818
[T e—— . : N { B VAN 1 814 2498194

OPCHONES: Pintura metalizada: Todos los y Polo Coupé:
23,800 ptas. Polo-Classic: 26.200 ptas, Bet Alr, Bel air Plus y Bel
Air Plus §: 23.900 ptas. Todes los medelos Jetta y Passat; 42.464
ptas. Corrado 18 V y G-80: 89. 757 ptas. Techo corredizo ma-
nual: Toda la gamz Polo, excepta los Bel Air: 52.000 ptas. Toda la
gama Golf, excepto el Rallye: 95.239 ptas. Techo corredizo sléc-
trice: Toda la gama Passat: 156.639 ptas. Todos los Corrado:
165.364 plas. ABS: Toda la serie Golf, excepto el Rallye y los ca-
brivlet: 182.261 ptas. Todos los modelos Jetts, excepto et CLD:
182.261 pias. Todos los Passat y Corrado: 182.261 ptas. Elevalu-
nas Electricos: Modelos 3 pusrtas del Golf Sprintar 75 y 50 CV:
44,224 plas. Sprinter TD 70 CV v Manhattan 75 y 80 CV: 27 482
ptas. Versiones 5 puertas del Goif Sprinter 75 y 980 CV: 70.284
ptas. Sprinter TO 70 CV y Manhattan 75 y 80 CV: 53.542 ptas.

Copyright Motor 16. 1990. Prohibida su reproduccién
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Passat CL 90 CV, Passat CL TD , Variant CL 90 CV y Vartiant CL
90 TD: 140.082 pias. Cierre Cantratizado: Versiones 3 puertas
dst Golf Sprinter 75 y 90 CV, Sprinter TD 70 CV y Manhattan 76 y
90 CV: 24.165 ptas. Versiones 5 puertes de los mismos modeios:
28,430 ptas. Dispositive Remolgue: Golf GTl G-60 y GTD 80
£V, CL Synere, Sprinter TD 70 y las versiones Cabric: 77.548
ptas. Direccitn Asistida: Golf GT vy GTi 16 V: 157.310 ptas. CL
90 CV Automético, CL Syncro, Sprinter 76 CV y 90 CV: 141. 047
ptas. Sprintet TD 7¢ CV: 43.434 ptas. Manahattan 75 Cv' y 80 CV.
B8.702 ptas. Versicnes Cabrio; 157310 ptas. Passat CL 80 CV y
Variant CL 90 CV: 149.009 ptas, Aire Acondiclonado: Goif GTj,

GT 16V y Gii-G 60: 331.000 ptas, Golf CLD: 357.000 pias. CL.

Syncro: 341.999 ptas. Sprinter 75 v 90 CV: 375.000 ptas. Sprinter
TD-70 CV: 359.898 ptas. Manhatian 75 y 90 CV: 341.998 ptas.
Cabrio GL: 331.000 ptas. Passat GL 90 CV, Passat GL 112 CV, Va-

riant GL 112 CV y Variant GT 16V 256.000 ptas. Capota Eléetri-

 Motor 16 sienta a sus Jectores al volante

“de todos los modelos. Desde los fuera de
serie hasta los utilitarios, Conozca el

mundo del motor cilindro a cilindro.

Viva a fondo su propio coche, los :
Grandes Premios, el deporte, los consejos -

técnicos. Conozcea todos los precios de

coches nuevos y usados, Todo esto
escrito por los mejores especialistas del -

motor.

u

EI Por ol preao de 12,480 ptas, deseo suscribime o Molor 18 por un afic y con ello me heneficio de! 20% de descuento,

-G

L forma de pago que elijo es lo siguients:
O . Tobon adiunio o nambre de SAMBIO Y RUSCONI, S A

ca: Todas las versiones del Cabrio: 181.633 ptas. Faros Antinie~
bla: Gelf GTD 80 Cv, CL 90 CV Automético, CLD, GL Syncro,
Sprinter 756y 80 CV, Sprinter TD 70 CV, Manhattan 75 y 80 CV'y
Gol Cabrio GL: 48.961 ptas. Cabrio Quartett: 72.179 ptas. Dispo-
sitivo Lavafares: Toda la gama Golf, excepto el Rallye y ol Cabrio
Quartett: 45.171 ptas. Asiento Posterior Partido: Toda la gama
Golf, excepto el Rallys, GTi G-60, Manahattan 75 y 20 CV y las
versiones Cabrio: B7.442 ptas. Retrovisores térmicos y aléctri-
cos: GTi, GT1 168Y, GT| G-60, CLD: 51.015 ptas. GTC, CL Synero,
Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75 y 90 CV: 43.952 ptas. Asiento
del conductor regulable an attura: Golf CL 90 CV Automético,
CLD, CL Syncra, Sgrinter TD 70 CV y Cabrio GL: 14.373 ptas.
Preinstalacion de Radio con 4 altavoces y anteria: Toda la ga-
ma Golf, excepto el Railye,CTI 16V, GT! G0 t Cabric Quartett:
51.647 ptas. Llantas de aleacién: Todos los Passat, escepto el
Variant GT 16 V: 117.144 ptas. Paquete opcional para ol GTl G-
60 compuesto por aire Acondiciorado y ABS: 400.000 pras.
anum peional para el Mant 2p con clarre cantraliza-
do, al 1 y direccié intlda: 112.000 ptas.

Consumo Castofkm,  Precio
Cifindradz Potencia V méy. livos 15000  total
MODELO 13 OV b 100km  kmiafo  plas.

Volvo Concesionarios, S.A. Tel.: {91) 252 48 20,

72 1% 78 1306 1860888
8. 170 81 139 1488
106 183 §2 1431 2749818
120 18 1§ 4h A0
08 18 82 1726 2968819
120 200 85 1516 337684
106 186 50 1480 333%58
122 00 83 1515 37388M
s 18 00 1560 2750513
i30 185 105 1622 © A17MEM
30180 18 178 324787
139 W0 N 1875 4028613
10 N2 1838 42680
165 0 130 1878 4504202
8 00 131 1865 4701584
190 M5 123 189 6M0IEM
04 M0 122 18%4 6801614

960 Tirko 16V
96024 V...

OPCIONES: Pintura metalizada: 340 50 000 ptas 240: 55 ODD
ptas, 740: 65.000 ptas. Eleval 40:
55.000 ptas. 740: 62.000 ptas. Eleval
ros y traseras: 740: 36.000 ptas. Llantas de ateaclén: 740:
114,000 ptas. Espejos retrovisores atéctrieos: 740: 31.000
ptas. Precio con IVA incluido.

Consumo  CostofKm.  Pratio
Cilindracs Potencia Y.méx. ltros 15000 total
MODELD [ CY  kmh 100km  %mfaie ples.

WARTBU BA

WWartburg Trabant Espanola, 5.4, Tal: 131) 447 29 77,

5 M IR 1| Y 1
(5 TH TR T VI

Wartburg Barfing® m
Wartbusg Famiiar ¥

o)

Carslavia, Tel.: (91} 61155 13.

¥ An

Yugo 454 ... 0 4 1% 80 07T 853
®03 46 135 B0 0T 28K
1118 8- 146 BS 1A Gdn
1498 85 145 85 1A 1111289
1268 66 155 90 1250 1028388
1288 B8 185 80 1250 124E78
13702 W 160 52 1266 13350

OPCIONES: Llantas de aluminio: Tods la gama: 66.000 ptas.
Spoiler delantero: 56GL: 22.000 ptas. Spoiler delantero:
55GLS: 34,000 ptas. Aleron porton: Toda la gama: 13.60C ptas.
Aleron techo:Toda |z gama: 12.600 ptas. Parvilla lavafaros Toda
le gama; 20.000 ptas. Volante de cuere: Tods la gama: 18.500
ptas. Elevalunas Electrica: Tods la gamia: 21.800 ptas. Techo so-
lar: Toda la gama: 18.700 ptas. Kit Tomiflos Antlrrobo: Toda la
gama : 4.200 ptas. Reloj Digital: 5.500 ptas. Faldilla Yugo: To-
da la gama: 1.300 ptas. Guantaras Puerta: Todz la gama: 5.200
ptas. Bandeja portaobjetos: Toda la gama: 2.490 ptas. Barra de
remolque: 15.200 ptes. AHombrillas Yugo: Toda la gama: 5.300
ptas. Fundas de asientos: Toda l2 gama: 15.000 ptas.

perderse uh solo mimero, recibir
semanalmente la mejor informacion det
putomivil, con rigor y amenidad,

Aprovéchese de nuestra fabulosa
oferta a Motor 16 con un 20% de
i i e

20 Q) Ghio Postal Ne  nombre de CAMBIO Y RUSCON, S.A., Hermanos Garcia Noblejes, 39, 28037 Madnd
\ D Direccién . 7
localidad CP Provincio Thio " e _ a | i D
- . Precio suscripcion Motor 16 ° .- . s i i S : b oa g
: ; R Poriugal 13 338 plos América ' ’ 20 176 pigs
- Espoda 12 480 oles " Eoopo . 15 808 plas. Resto del mundo © O 23815phs
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COCHES USADOS .. ;e %mvam
En esta seccidn ofrecemos la valoracién que de los automéviles de segunda mano establece la Asociacién Profesional Gan-
vam. Se trata de unos. precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100 como beneficio del profesional y los
gastos para su reparacién. Estos descuentos, se entlende son para fijar los precies de compra de usados.
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SEGURO OBUGATORIO DEL AUTOMOVIL

COMPANIAS

ABUSONAS

El Seguro Obligatorio del Automévil es, obviamente, obligatorio. Pero su suscripcién suele estar

condicionada por Ja mayoria de las companias aseguradoras a la firma de un paquete de otras coberturas
voluntarias. El resultado es que cada dia hay un mayor niimero de conductores que circulan sin seguro.

LREDEDOR de medio millén
de coches circulan por nuestro
f’&\ pais sin ningiin tipo de seguro.

5 Y la causa principal de esta si-
tuacién parece estar en el hecho de que
existen muy pocas ‘compafiias asegurado-
ras que comercialicen de forma aislada el
Seguro Obligatorio del Automdvil
{SOA). Este es el escalofriante balance de
un trabajo realizado por la Organizacién
de Consumidores y Usuarios (OCU) re-
cogido en su publicacién «Dinero y Dere-
chos».

En el mismo informe se destaca que las
primas de ese tipo de segurc pueden pre-
sentar diferencias de hasta un 150 por
ciento en funcion de la compaiiia con la
que se suscriba y que la mayoria de las
grandes firmas aseguradoras «abusan» de
los automovilistas que quieren suscribir
una péliza de Seguro Obligatorio para su
automévil al condicionarla a la contrata-
cidn de otros seguros adicionales, 1o que,
en principio, va en contra de la legisla-
cion vigente.

" Uno de los responsables del estudio,
Jorge Caminero, ha explicado a MOTOR
16 la férmula empleada para realizarlo.
De._las quinientas compafifas asegurado-
ras que Operan en nuesiro pais, veinticua-
tro han contestado a un cuestionario so-
bre el tema. Y de ellas, sélo seis han

TARIFAS BASICAS DEL 5.0.A.

ZONA A ZONAB
MUTUA MADRILENA AUTOMOVILISTA 27.685  22.440
LA UNION Y EL FENIX ESPANCL 30.409 24419
GUARDIAN ASSURANCE 132338 26.189
LA ESTRELLA 33.619 27113
MUTUA GENERAL DE SEGURQOS 37,518  27.48)
LA FATRIA HISPANA 37.079  30.01¢9

afirmado ofrecer el SOA tal cual, sin con-
dicionamientos de suscripcién de otras
coberturas.

En este sentido, se insiste en que el he-
cho de que haya tan pocas compafiias que
comercialicen el Seguro Obligatorio del
Automdvil parece ser una de las posibles
causas del elevado nimerce de conducto-
res que circulan sin seguro, al no poder
hacer frente a las elevadas primas que les
exigen las aseguradoras.

Antes de seguir adelante no hay que ol-
vidar que si un conductor circula sin se-
guro y es parado por la policia de tréfico,
ésta tiene orden de inmovilizar el vehicu-
lo, con los gastos de depésito correspon-
dientes, y con una multa de cincuenta mil
a doscientas mil pesetas. En estos casos
el Consorcio de Compensacién de Segu-
ros del Ministerio de Economia v Hacien-
da se hace cargo de la responsabilidad ci-
vil en que se incurriera de ocurrir un

‘accidente.

Para realizar el estudio se ha considera-
do como criteric limitativo la posibilidad
de suscribir el Seguro Obligatorio inde-
pendiente de otras coberturas. De ahi que
las compafifas que no admiten esa posibi-
lidad aparecen eliminadas en el balance
final del informe, aunque hayan propor-
cionado sus datos, que se utilizan como
guia para el usuario en la publicacién ci-

RECARGOS

ONAC VOIAGS ANOSDECARE  CRONSNGAS oy

17.128 20% 20% 24.691
18764  60% (1) 40% Acwmulaivo 44,640
18.365  60% 40% 124% 53.764
20.606  61% 57% Acumdlativo  59.106
20937  61% 40% 127% 53.583
22879 0% 40% 125% 61.236

e A

20O Ju= JACd XD

tada. Con anterioridad se habian elegido
varios modelos de automévil que en aras
de 1a simplicidad en esta revista hemos
reducido a-uno -el Opel Kadett 4 puertas
1.4 LS- segdn recogemos en el cuadro
adjunto.

Se ha tenido en cuenta, como no podia
ser menos, que el precio del Seguro Obli-
gatorio viene determinado ademads de por
el tipo de coche por la zona geogréfica
donde estd ubicado el domicilio del ase-
gurado. Como ya es sabido, hace cuatro
afios se dividid el territorio nacional en
tres zonas claramente definidas en fun-
cién del grado de siniestralidad, aunque

-algunas compafiias de seguros consideran

otras 4reas. En este caso, el trabajo ha to-
mado los datos medios dentro de las ban-
das interzonas. C

En el cuadro que incluimos en estas
mismas Féginas se recogen las primas ba-
sicas del primer afio de contratacién para
el modelo elegido y segtin la zona geo-
grifica del domiciho del asegurado con

DECLARACION
DE
ACCIDENTES

QUINIENTES COMPANIAS
S6lo seis aseguran el SOA tal cual.

cada una de las seis compaiiias que con-
tratan aisladamente el SOA (Mutua Ma-
drilefia Automovilista, La Union y el Fé-
nix Espafiol, Guardian Assurance, La
Estrella, Mutua General de Seguros y La
Patria Hispana). Asimismo se incluyen
los tipos de recargo que aplican segiin la
edad del suscriptor y la antigiiedad de su
carné de conducir. También se recoge co-
mo ejemplo la prima a pagar por un jo-
ven de veintidds afos por un Ibiza tres
{Juunas Special 309 en la zona B, la regu-
ada como de siniestralidad media.

El estudio no recomienda pero afirma
que «segOn el criterio de prima probable
miedia y considerando también los crite-
rins de recargo en funcién de las circuns-
tnncias personales del conductor (edad y
antigiiedad del carné del conducir), para
todos los casos (todas las zonas geografi-
cas, todos los modelos analizados y cual-
quier circunstancia del conductor), la me-
jor eleccidén es la Mutua Madrilefia
Automovilista que para el caso de jove-

Motor 16 / 39
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nes conductores y sin experiencia ofrece
diferencias (respecto a las otras compa-
fifas contactadas) de hasta el 150 por
ciento».

El caso es que el Seguro Obligatorio,
que come tal debe ser suscrito por todo
«bicho circulante», pocas veces €s con-
tratado por si solo por una compafifa. En
la mayorfa de ellas, como decifamos,
cuando se va a contratar s€ oyen reco-
mendaciones sobre otro tipo de cobertu-
ras afirméndose que de no hacerlo se es-
taré infra-asegurado. Lo mds usual es que
se offezca como conveniente ademds del
SOA el seguro voluntario de responsabi-
lidad civil ilimitada y la cobertura de de-
fensa y reclamaci6n de dafios. Y eso sino
se confiesa abiertamente y desde el pri-
mer momento que s6lo se comercializa el
SOA dentro de un paquete de otras co-
berturas, pagquete que hay que aceptar
aunque no se quiera.

Segiin la O%U, si el usunario no sc deja
coflvencer y no ceja en su empefio, en-
contrard la compaififa que satisfaga sus
deseos y que comercializa el SOA inde-
pendiente de las demas coberturas. «Este
hecho cotidiano tan frecuente -se dice
textualmente- constituye un claro abuso
por parte de muchas compafifas. No se
afirma que no convenga suscribir otras
coberturas, sino que corresgonde al usoa-
rio, por criterios tanto subjetivos como
objetivos, el decidir si le interesa sélo el
Seguro Obligatorio o también esas otras
coberturas, sobre todo cuando lo que se

Irededor

de medio millén de coches
circulan por nuestro pais sin
-ningin tipo de seguro por las
dificultades de contratacion.

COCHES SIN SEGURO

El Cansorcio de Compensacion de la Direccion General de Sequros se hoee corgo:

ZONA-C

BAJA

SINIESTRABILIDAD

LOS SINIESTROS
VAN POR ZONAS

pretende colocar es el seguro conocido

como a todo riesgo, modalidad que puede
interesar al usuario a pesar de que no ha-
ce honor a su nombre pues existen limita-
ciones evidentes en los riesgos que cu-
bre». Algo asf como la famosa «parte
contratante de la primera parte» de los
hermanos Marx.

Como ejemplo se cita que de haber he-
cho caso a las primeras compaiiias con
las que contactd, el usuario deberfa haber
pagado 20.000 pesetas mds. Y de haber

sido joven y sin experiencia podria haber
llegado hasta las 50.000 pesetas. En am-
bos casos, las coberturas impuestas serian
mayores pero, probablemente, innecesa-
rias. .

" De todas, formas, y llegados a este
punto, hay que sefialar que las coberturas
adicionales no tienen por que ser intrinse-
camente malas ya que en algunos casos
pueden ser interesantes, independiente-
mente -recalcamos- de lo que dice la Ley.
Para saber si interesa tinicamente el Se-

®

 ELSOAPORDENTRO .

El Seguro Obligatorio dal Autormndé-

vil estd claramente definido por la le-

. gislacién vigente y, por fonto, es diff-

. ¢il que haya problemas entre la

" compaiiia aseguradora v el asegura-

do. De todas formas conviene no olvi-

dar algunos extremos o la hora de
hacer uso de su cobertura: '

“los-dafios producidos o terceros.
El tornador sl seguro, el propietario
ser la misma persena, estdn exclui-

* queda en todo caso la Seguridad So-

 daifios coj

v El Seguro Obliﬁutdrio s6lo cubte

_ v el conductor del coche, que suslen
- dos de la garantia del seguro. Le

. cial para el caso deé lesionés <por -

mucho que las compafifas le digan lo
contrarios. L - -l

v La coberiura dal SOA comprende los
es producidos a terceras
personas (muerte, invalidez, incapaci-
dad, ete.) con un limite superior de in-
demnizacién de ocho millones de pese-

* tas por victima, incluidas las personas

que viajen dentre del vehiculo con I

" excepeién del apartade anterior. Tam-
bién cubre los dafios materiales con un
limite mdximo global per accidente de |
dos millones doscientas mil pesetas. . . -

. V/Existe un baremo legal S sl iz,

ciones que estdn dentro de las cobertu-

40 /Motor 16

ag del SOA. Algunos especiclistas gse-
. guran que estas cantidades se suelen |
‘sobrepasar st la responsabilidad corres- -

ponde a una aseguradora y no @ un -

particulor

¢ En caso de que la auteridad judicial
fije una indemnizacién superior a las
cantldades citadas, el exceso correrd a

cargo del asegurado o' a un seguro de . -
- suacripeién voluntaria. S

v St el usuario tiene un siniestro y no

hay dudas acerca de su inocencia no .
tene porqué dar un parte a su compa-

fifa ni utilizar la Declaracién Amistosa ~
‘ de Accidentes. Basta con que el respon-

suble de ese sinlestro dé parte a su
compafife. - ; . '

. ¢ Bi alguna compafiia rechaza contra- -
tar el SOA, el usuario puede acudir af
Consorcio de Compensacion de Segu-
ros en la Direccidn General de Seguros -

. del Ministeric de Economia y Hoclendar,

¢ S el siniestro se produce en un pais
. de la Comunidad Europea o en cual-

quier otro con convenio con Espafia

. {Austria, Checoslovagquia; Finlandia, -
. Hungria, Neruega, Suecia y Suiza) la -
- cobertura serd la-legal del pats en el

- que se:ha producido el accidents, Para -
. tenér cobertura con otrog pafses se de- -

beré contratar una poéliza suple-

© mentaria,. -

v El'segurg cbligatorio no cubre los . |

accidentes intenctonados; los produ- - ©
cidos por cafdstrofe natural, aecién
terrorista o bélica, pero quedan cu-

biertos por el Consorcio de Compen- .

~sacién de Seguros; los originados
" por embriaguez o bajo influencia de

drogas o estupefacientes; los ocasio- .

nados por la participacién en desa-

fios o apuestas; los dafios a ks cosas -
transportadas v, en caso del robo del
vehi¢ulo, si éste ocaslona algin de- -
fio-material, también queda cubierto ©

por el cltado Consorelo. -y w0

guro Obligatorio del automdvil habria
(i'lue contestarse a siete preguntas:

.- {Su coche es de los considerados vie-
jos y su valor venal es tan bajo'que en ca-
so de sufrir un pequefio siniestro perderia
la posibilidad de reparacién, ya que sélo
le abonarian dicho valor venal {(maximo,
por ejemplo, de trescientas mil pesetas)?
2.- ;Utiliza con frecuencia el coche usted
yfo sus familiares, haciendo anualmente
m4s de quince mil kilémetros?

3.- ;Necesita el coche para su trabajo?.
4.- ;Tiene normalmente estacionado el
coche en lugares seguros como garajes,
aparcamientos, cocheras, etc..?

5.- ;Se considera un buen conductor, pru-
dente y con pericia y que no ha tenido en
la practica ningiin accidente serio?

6.- ;Utiliza normalmente su vehiculo en
zonas de alto riesgo como grandes
ntcleos de poblacién, zonas heladas,
etc..? _

7.- {Puede disponer del sobrecoste que
suponen las coberturas adicionales (da-
fios propios, reponsabilidad civil ilimita-
da, etc..) sin quebranto de su economia
doméstica?. :

* Para los expertos de la OCU, si la res-
puesta es afirmativa a la primera pregun-
ta, negativa a la segunda ¥y tercera, positi-
va a la cuarta y quinta y de nuevo
negativa a la sexta y séptima, al usuario
le interesa contratar séle el Seguro Obli-
gatorio del Automé6vil. Si las respuestas
son al contrario, es decir no a la primera,
si a la segunda y tercera, no a la cuarta y

| sistema
«<bonus-malus» no estd siendo
tan favorable para el conduc-
tor medio como se decia al
comenzar a implantarse.
|
quinta y si a las dos dltimas, interesa

contratar otras coberturas.
En los cédlculos efectnados para llegar

.al cuadro se han tenido en cuenta también

los sistemas de benificacién aplicados
por las compaiifas. Y en este punto los
técnicos de la OCU afirman que el siste-
ma «bonus-malus» aplicado por dos de
las compafifas analizadas se ha revelado
claramente desfavorable para el consumi-
dor. Se dice en este sentido que el siste-
ma, cuya bondad sobre el papel era inne-
gable, «bonifica menos de lo que
penaliza» y que no es positiva para aque-
llos que registran una siniestralidad me-
dia de un 30 por ciento. Segtin los mis-
mos expertos sélo un uno por ciento
suele salir beneficiado. Un extremo mds a
contemplar a la hora de contratar un 55-

0.
L Raiil R. Sdez
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deportivo, es decir, con la primera a la iz-
quierda y hacia atrds y con las demas
marchas formando una H. Los asientos
también son de nuevo disefio, con un tapi-
zado que se sale de la habitual discrec-
cién de los Mercedes.

. Asi pues, después del primer reconoci-
miento, nos proponemos descubrir las vir-
tudes ocultas de este llamativo Mercedes.

La tarjeta de visita del coche no es me-
nos espectacular que la apariencia. Los
técnicos de la marca han dado un apretén
mds al cuatro cilindros con culata de 16
vélvulas, desarrollada en colaboracién
con Cosworth, para alcanzar los 235 ca-
ballos.

Nada mds arrancar nos sorprende ver
que el nivel sonoro no es muy superior al
de cualquier otro 190, 16 valvulas o no.
Igualmente, en un principio, la respuesta
del motor es como la de cualquier turismo
de la categoria, sin pretensiones deporti-
vas. La elasticidad del motor es notable.
Aunque en un principio el hecho de que
el par maximo se obtenga a un régimen
de 5.000 vueltas puede asustar, lo cierto
es que desde las primeras vueltas del mo-
tor se aprecia la potencia y no es necesa-
rio subir de vueltas para conseguir unas
respuestas rapidas.

También llama la atencién, nada mids
arrancar, la rapidez de la direccién. En
menos de tres vueltas se gira de lado a la-
do el volante, sin el mds minimo esfuer-
7o0. De esta forma, cuando se circula por
ciudad, el problema fundamental reside
en esquivar a los curiosos que se agolpan
para admirar los alerones y las espectacu-
lares ruedas.

Pero estd claro que nadie se compraria
un Evolucidn II con la intencién de pa-
sear por la calle mayor. Su terreno son las
carreteras, las autopistas o, en definitiva,
los circuitos. Cuando deJamos atrds la
ciudad, empezamos a descubrir el porqué
de esta tltima evolucién del 190 16 vél-
vulas. El motor funciona con naturalidad
y alegria en la primera mitad del cuenta-
vueltas, hasta las 3.500 revoluciones. A
partir de ahi, se nota un incremento en el
empuje, y a partir de las 5.000 se despier-
ta una verdadera rabia, que hace humear
las ruedas en las arrancadas y deja atrds a
los deportivos mas marchosos. En estos
niveles, los 235 caballos parecen mas.
Las tres primeras marchas parecen levan-
tar el coche del asfalto. Estan bien reparti-

das y permiten aprovechar €l coche tanto.

en una conduccién tranquila, como si se
quiere rodar deprisa en zona de curvas.

En cambio, la cuarta y la quinta son bas- .

tante largas, para permitir el uso del co-
che en carretera a buena velocidad sin
apurar el régimen del motor. En estas
marchas es necesario apurar a tope para

mantener la viveza de las reacciones. Las -

_ recuperaciones no se puede decir que

sean malas, pero estdn por debajo de lo’
que se espera en una maquina de este por-:
te, por lo que para salir con la viveza de-

seada, hay que tirar del cambio.

Ya en la autopista, es sorprendente la
suavidad de marcha del Evolucién II,
Aunque las suspensiones han sido rebaja-

44 (Motor 16

NOBLE ALEMAN
El Mercedes 190
Evolucién I§, lo
perdena casi todo.
Cuando muestra sus
reacciones, éstas se
corrigen con
facilidad.

AERODINAMICA
DE LUJO

Tanto el faldon
delantero, como los
- dos alerones

- postericres, son
regulables
manualmente.

NO FALTA
NADA

El equipamiento de
este 190 no tiene
nadd que envidiar al
de otros coches mas
© lujosos.

Las llantas son muy
atractivas y
eficaces. Alojan

- UNos genercsos
discos de freno.
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MOTOR: Delantera longitudinal de
cuatro cilindros en linea. Distribucion:
Doble arbo! de levas en cabeza acciona-
do mediante una cadena. Cuatro vdlvu-
las por ctlindro. Cigiiefial de cinco apo-
yos. Cilindrada: 2.463 cc. Didmetro del
cilindro: 97.3 mm. Carrera: 82.8 mm.
Compresién: 10,5 a 1. Potencia méxi-
ma; 235 CV{173 Kw) & 7.200 rpn. Par
miximo: 25 mkg (245 Nm) a 5.000
rpm, Alimentacién; Inyeccidén mecédnica
con regulacidn elecirénica. Combusti-
ble: Gasohna sin piomo de 93 octanos.

TRANSMISION: Traccidén 4 las
ruedas traserns. Caja de cambios manual
de cinco marchas. Diferencial autoblo-
canie. Embrague: Monaodisco en seco.
Velocidad en 1% a 1.000 rpm: 8,1. En 2¢
a 1.000 rpm: 13.0. En 3* a 1.000 rpm:
18,1. En 4% a 1.000 rpm: 26,t. Eu 5* a
1000 mpm: 32,9,

DIRECCION: Sistema: Recircula-
cién de bolas con asistencra, Vueltas de
volante entre topes: 2.7 vueltas. Diame-
tro de giro: 11.6 metres.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados con pinzas de cuatro pistones.
Trascros: Discos con pinzas de dos pis-
tones. Antiblogueo de frenos: Si.

SUSPENSION: Delanterar Tipo
McPherson con muelles hielicoidales,
amortiguadores de gas v barra estabill-
zadora. Trasera: De brazos mditples
con amortiguadorss de gas y barra esta-
biiizadora. Sistermna autonivelante.

RUEDAS: Neumiticos: 245/40 ZR
17. Llanias de aleacion de 8,25 x 17
pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marchas 1.340 kg. Capaci-
dad del depdsito de combustible: 70 li-
tros.

{Datos en /100 Km)

PRES T TONES

Volante 1egulable, ..o vvuemmmesrnrce NO
Fa108 ZRMBIEBIA .o omrecsroneescrne, Sl
Aile 3condICIONadD, .vuvmsvseresrre SI
Astenito tegulable en altura, .. .ovre, St
Asientos regulablos cléctricamente. NO
Retrcvisoras regulables eléetricam, St
Mardo 4 SISENCIE v " NO

Elevalunas eléctrcas (DD ...eonene SIST

VELOCIDAD MAXIMA
CIUDAD > 117 I O e - § [
- A 30,4 ki/h de promedio...... 14,3 ACELERACION (seg.)

CARRETERA =5 400 m salida parada .......... rrere 14,9

g 90 km}d h dg crucecrlo 1.000 m sahda parada.. .. v 279
- En conduccion rapida...... De0a l00KMA s oo Td

AUTOPISTA : RECUPERACION

A 120 km/h de crucero .......... 10,1 400 m desde 40k en 44 ... 17,5

A 10 km/M deerucen...... .. 1.3 400 m desde 40 kih en 54 ... 20,9
o 1.000 m desde 40 kmvh cn 45 .. 326

Eitri;sllg)%&fkomMEDIO POND. 1000 m desde 40 km/hen 5¢ .. 41,1

AUTONOM[AMPE.DI PeB0al20kmfend® ... ... 86

Kilémetros recorridos,.......... 533 De80a 120kmhen 5. 125

CUCHiaTAVESEIDES. o creresensand = )

Mandmea de aceite, .oev. cieerioee 81

TormGnetro de AgH.. .convee v S

Indicador cargs DALErTa, v owmueeniis St

Ordenador d VEZJE v vmvmesmsmers NO

At Emihi B2,
A0 B he 4500,
A0 K he 58,3

Ciere Comralizado. .. o v o sI

CIALHONCS TS5, crerermesmss v SI

Astento posterior divisibie. ... NO

Lz inlertor orieatable. ... NO Tl ) A 120 Ronfb 723,

Faros reaulables desde el intericr. .~ NO SRR " {i’;'f g
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das y endurecidas, el confort es razona-
blemente bueno. En este punto colaboran
firmemente tanto los asientos, que tienen
un buen mullido, como las carreteras ale-
manas, que no presentan la mds minima
irregularidad. Suponemos que en una ca-
rretera secundaria de Espafia, las cosas
cambiarian un tanto. Pero, en cualquier
caso, este Mercedes es una buena maqui-
na para realizar largos viajes sin la menor
fatiga y a gran velocidad. Dado que este
coche se desliza por el asfalto, con el fal-
dén a ras del suelo, ha sido necesario in-
troducir un sistema hidrdulico autonive-
lante, con tres posibilidades de altura. En
autopista se puede emplear la posicién
mds baja, en la cual se consigue una me-
jor penetracién aerodindmica, mientras
que si hay que circular en carreteras ba-
cheadas, en las cuales se puede rozar el
suelo con el faldén delantero, o con el ca-
talizador; es conveniente pasar a la posi-
cién superior, que eleva el coche cuatro
centimetros y medio,

En las autobahn alemanas, se puede ro-
dar a velocidad crucero en torno a los 220
kilémetros por hora sin forzar lo mas mi-
nimo el motor. Los relojes de presién de
aceite y temperaiura, no acusan este es-
fuerzo, y la velocidad, si el tréfico lo per-
mite, se puede mantener durante mucho
tiempo. A esta velocidad la direccién
vuelve a mostrar su gran eficacia, puesto
‘que el tacto permanece inalterado y la
precision no admite la méds minima criti-
ca. El nivel sonoro es también razonable.

La ya mencionada generosidad de los
desarrollos de cuarta y quinta, obligan a
lanzar el coche durante por o menos un
par de kilémetros para conseguir alcanzar
la velocidad méxima. El contador supera
los doscientos sesenta kilémetros por ho-
ra, que realmente se quedan algo por en-
cima de los 240. Si las condiciones son
algo favorables, es ficil alcanzar los 250
que anuncia la marca. Las largas curvas
se negocian a cualquier velocidad con ab-
soluta neutralidad y no es necesario afe-
rrarse al volante para mantener el control.
La aceleracién también se consigue sin
forzar mucho el embrague, y las genero-
sas dimensiones de los neumdticos permi-
ten que no se escape ni un sélo caballo en
pérdidas de motricidad.

Todo esto estd muy bien, pero lo que de
verdad nos atrae del coche es su faceta
deportiva. En cuanto dejamos la autopista
y nos internamos por carreferas mas si-
nuosas, empezamos a descubrir la verda-
dera personalidad del Evolucién. En un
principio, parece que las ruedas posterio-
res mandan demasiado sobre el conjunto.
El apoyo posterior, parece mas consegui-
do que la capacidad de direccién. Esto no
es mds que una sensacion, puesto que en
cuanto abordamos curvas medianamente
rapidas, se aprecia ¢6mo las ruedas delan-
teras definen perfectamente la trayectoria
elegida por el conductor. En términos ge-
nerales su comportamiento s muy neu-
tro. Para hacer perder la neutralidad al
Mercedes hay que rodar muy rdpido, y
entonces, las reacciones son las tipicas de
un traccidn trasera, con la ventaja adicio-

COMO UN AVION
La estampa lateral
del Evolucién II
queda claraments
marcada por el
voluminoso alerdn,

-ESTILO
CLASICO

El cuadro mantiene
el corte de familia
de todos los
Mercedes. El
cuentavueltias
delata el cardcter
de este motor.

BUEN CONFORT
Los asientos son
cémodos y
opcionalmente
estdn disponibles
en cuero. Al volante
uno se siente como
una mane en un
gucmnte.
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nal de que los limites de este coche estdn
a un nivel altisimo, que requiere una bue-
na dosis de habilidad y valor para alcan-
zar. El sistema ASD, de diferencial auto-
blocante electrénico, se muestra super
efectivo, y en cuanto se aprecia la maés
minima intencién de patinar en cualquiera
de las ruedas posteriores, entra en accién
corrigiendo el desmédn y manteniendo el
coche en su trayectoria original. Asi pues
es necesario rodar a muy alta velocidad
para que el coche se atraviese, pero inclu-
$0 si esto sucede, salir adelante sin mayo-
res. consecuencias, es un juego de nifos.
El Mercedes lo perdona casi todo. Los
frenos son inagotables. Detrds de las
grandes ruedas de aleacién de 17 pulga-
das se esconden unos discos de 30 centi-
metros de didmetro que detienen al coche
con una eficacia y aplomo admirables.

FPELGEGT

APOYO TOTAL

Losafecios de sate voluminoso alemn so : R e

aprecian por io excelonte estabilidod de 1 3 L i
mnrcha a'dlta velocidad. i d K A e, L BVl R e £

TODO UN CAMPEON

Te lo puedeas permitir. El nuevo
Peugeot 205 Winner esla respuesta
a lo que buscas. Todo un campeon
creado para satisfacer tus gustos

y necesidades con estilo, dinamismo
¥ energia. Con detalles que te
haran sentir exclusivo en cualguiera

de sus versiones gasalina o diesel.
Para disfrutar la conquista
2 &r del confort con total autonomia.
= -

Nuevo Peugeot 205 Winner. No hay
(IVAY TRANSPORTE INCLUIDOS] obstaculos para todo un campedn.

PEUVUGEOT 205
Contigo al fin dei mundo.
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BONSAIS DE
CARRERAS

VIRTUDES

= Canribio preciso
« Precio
« Suspension comoeda

ROVER 114 GT1 16V,
PRECIO: 1.598.787 PTAS.

« Comporiamienia
+ Plaias fraseras justas
= Conaumi

DEFECTTONY

VIRTUDES

* Muolor alegre

+ Relacionés de cambila
= Prosentucitn interior

CPEL CORSA GSi

PRECIO: 1.678.788 PTAS.

= Suspeiisdon duri
= Carrocerid alpo p

BEFECTON

« Frenos poco resistentes

adi
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. ROVER 611 CORSA GSI
MOTOR
Disposicin ..... .. . ..., .. . | Defantero transversal | Defantero bansversal
Nedeclindros. ..., . | Cuatro,enlfrea Cuatro, en tinea
Cilindrada (cc)... .. ...| 139 1 398
Arbol de levas ... . .. ... | Doble encabeza Uno, en cabeza
N? vitvalas por ctindro ., . .. | 4 2
Almentacion . .. .. .. ... | Tayeccidn electromea | [myeceidn elecirinica
COMpFOSION v vvven oo | 9,581 16al
Potencia mixima (CV) /rpm. | 95 (70 Kw)/6.250 100 (73,5 Kw){5.600
Parmdximo (Mkg) /1p.m. ... | 12,6(124 Nm)y4.000 y [3.5(135 Nm)/3.400
TRANSMISION
TOBCCIOT . voo varevineee o« | Delamtera Delantera
Caja de cambios ... ... .. .| Manual,§ velovidades | Manual, 5 velecidades
Velocidad a 1000 tpm 123 { 7,613,519 §,1/13,320.0
Velocidad a 1.060 rpm 4%/5° ... | 24.9/30.8 235320
EMOTAZUE . . vve o v = | Momodssco en seco Monodisco en seco
DIRECCION
SISIMA - v v v seer e e e | Cremalleraypiiin | Cremaflera
Yueitas de volante ... i3 38
i Hil 933
Discos Discos wenutados
— ‘Tambores Tambores
Antiblogueo No No
SUSPENSIONES
Delagfera .. . woswwro. | Independrente Independiente
INE TR M o b | Ind iente Eje torsional
RUEDAS Ao
Llantas (pulgadas) .. o | Alescion (5.5 X 13) Aleacion (3 X 14)
NeUmAmncos. .. L f I8555R13 175/65R 14
PESOS Y CAPAC
En orden de marcha (kg ... 873 LG
Capacrdad el depbanto de combus, | 354 41
54 /Motor 16
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DOS MUNDOS
Muchas diferencias
entre el modelo
alemdn y el inglés.
Una baza
importante del
Rover frente al
Corsaesla
exclusividad de su
carroceria. El1 Opel,
por su parte, pesa
casi 100 kilogramos
menos, lo que junto
con un motor
progresivo le
permite destacar en
prestacicnes vy
consumo.

competencia en el segmento, bastante su-
perficial. Exteriormente poco més se ha
podido hacer, y lo cierto es que de no rea-
lizar cambios mds profundos, ha sido la
mejor opcién. La versién GSi nos parece
lo suficientemente atractiva como ésta,
aun?ue los afios pesan.

- Al Rover si le hacian falta esas modifi-
caciones para afrontar la nueva etapa con
otra denominacién -antes Austin Metro- y
bastantes mis aspiraciones.

Si bien los dos modelos ofrecen exte-
riormente una imagen bastante deportiva
-hablamos de llantas o piezas aerodindmi-
cas-, lo cierto es que cuando se accede al
interior, es ¢l Corsa el que cuenta con
mas elementos diferenciadores del resto
de la gama. En el habiticulo del Opel se
respira un ambiente mds deportivo. M4s
informacién a base de relojes, un volante
mds «racing» y en general una termina-
cién mas adecuada. En el Rover el aspec-
to es bastante mds serio y aunque el aca-
bado y los materiales son buenos,
respecto a sus hermanos de gama menos
potentes tan sdlo se aprecian diferencias
en los asientos y en la ausencia de algu-
nas terminaciones en madera.

La carroceria del Rover ha aumentado
de tamafio en general y se han ganado
centimetros por todos los lados. En situa-
ciones normales el espacio interior es
muy similar en ambos modelos y las
apreturas en las plazas fraseras comien-
zan a notarse cuando las ocupan tres
adultos -situacién bastante problemdtica-
o cuando el conductor o el acompafante
superan la talla normal y tienen que mo-
ver el asiento delantero muy atras. Enton-
ces es en el Corsa donde unos centime-
tros de mds salvan la situacién. También

los mds altos se encontrardn con un techo
demasiado bajo en la trasera del Rover.
En cualquier caso ninguno de los dos mo-
delos bate ningiin récord de espacio atrés,
mis bien al contrario.

Los asientos, tipo baquet, son atracti-
vos tanto en el alemdn como en el inglés,
pero a la hora de sujetar el cuerpo nos
inclinamos por los del Rover, algo mejor
preparados para este trabajo.

. Los nuevos modelos ingleses utilizan
un sofisticado motor de aluminio con cu-
lata de 16 valvulas que proporciona una
potencia de 95 caballos. Su funciona-
miento es suave, sin vibraciones moles-
tas, y resulta bastante silencioso hasta que
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DISENO A PLENA LUZ

® Un moderno y atractivo disefio adaptable al mas exigente
estilo personal. :

@ Una facil instalacién sustituyendo al faro de origen sin
ninguna modificacion. : ‘

® Una clara linea deportiva y una mejor iluminacién que
aumenta la seguridad en la conduccién.

® Asi es el KIT BIFARQO CIBIE, la alta tecnologia unida a la
mejora estética del vehiculo... y con la garantia VALEO.

DISTANCIAS MEDIAS FARO HALOGENG 350 400 800 ) 880
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@ CON DIEZ ALERONES POR BANDA..

C OMENZARON a utilizarse en  werodindmicas .—en algunos casos

i

alemdn alcanza con una mayor facilidad.
En consumo, las mayores diferencias
aparecen cuando se sobrepasan los 1fmi-
125 de velocidad.

Aclaradas estas diferencias hay que de-
cir gue los dos van a satisfacer las necesi-
dades de un joven conductor que quiere
adelantar sin agobios, subir un puerto de
la manera mds Agil posible o circular por
autopista sin dormirse de aburrimiento.

Las cualidades dindmicas de estos dos
modelos hay que buscarlas obligatoria-
mente en su agilidad para todo tipo de
maniobras y en su comportamiento gene-
ral. Y en este sentido nos encontramos
con dos tipos de suspension diferentes
que permiten hablar de distintas sensac1o—
nes al volante.

El GSi utiliza un eje torsional que junto
con una amortiguacién de tarado mas do-
ro permiten al Corsa serpentear por las
carreteras mas viradas sin méds pegas que
las relativas a la comodidad de los pasaje-
ros. Reacciones muy secas que en piso
irregular penalizan también el comporta-
miento con rebotes molestos.

Rover ha utilizado en esta versién ade-
mis del sistema Hydrogds, unos amorti-
gundores en el tren delantero ademds de
dos barras estabilizadoras delante y de-
tris. La combinacion resulta aceptable a
medias. Es cierto que aunque firme, el
sistema resnlta cémodo y lo suficiente-
mente efectivo como para negociar una

competicién para asegurar un  simple adorno- no es otro gque utilizar

comportamiento dptimo a gran-  los elementos justos y colocarlos en
des velocidades y poce a poco ingre-  su sitio. Log automéviles que salen de. |
saron en la lista de los articulos c ac-  fébrica con ellos suelen tener muy
cesorios casi obligatorios en un controlado este aspecto e incluso la .
vehiculo de mas de 200 caballos.  mayoria de las veces su utilizacton
Ahcra la moda se extiende a todos  mejora en algo el rendimiento del
los modelos a los que se quiere dar  vehiculo aungue para ello se requie-
un aire deportive, un elemento dife- re una velocidad bastonte elevada.
renciador que convierte a un simple Tanto el Corsa GSi como el Rover
utilitario en algo mds. 114 GTi utilizan muy acertadaments

El secreto de los spoilers o plezas  algunos de estos slementos, .~

SIMILBARES '
El Corsayel 114 Gﬁ cuenmn con un portén trc;sem purecido pequefio alerén, 11mp1c1u~
neta trusero y cerradura mm;la:r

sube de vueltas. La mecdnica del Corsa metros cdbicos-. Sobre el terreno se DEPORTIVIDAD-

no es tan sofisticada pero destaca por su

. equilibrada relacién entre rendimiento y

consumo. El motor del aleméin da cinco
caballos mas, caballos conseguidos a ba-
se de una mayor cilindrada -1.598 centi-

muestra més utilizable que el moderno © ELEGANCIA

serie K. Sube mejor de vueltas, y se
muestra mds econémico. El mayor tir6n
del inglés se comienza a notar a partir de
las 3.500 revoluciones, régimen que el

Interiores muy
distintos. Por un

. lado el cuadro mds
" «récing» del Corsa
(G5i con volante a

tono y relojes que
cuentan casi todo.

Por otro la
. elegancia y la
Datos en {100 km. ROVER GT! | CORSA 651 "seriedad del Rover
B oo con pocos
& b CIUDAD. ; 8.6 DISTANCIASDEFREMDO elementos de GTia
A A 31 km/h de promedio ... .. 91 L excepcion de unos
1 Cém — a 20! 55 asientos tipo
" " En conduceitn tipiia.... s 11‘,1 9:8 - _baq'uet. En
A : quier caso un
&y AUI?{;}IS;};I B 4 15 acabado de los
; - L > mejores.
I A 140 km/h de crucoro . 92 - 88 El hueco para las
é CONH'?%HMED P ONDERADO ) Y 76 piernas en las
§ 1 S R S plazas traseras es
31 AUEﬂONOWA MEDIA w s en general pequefio,
i Gmetros recomidos . . .. pero en €l Rover
li — este problema se
| Y PPES T O ES acentia.
' VELOGIDAD MAXIMA Sy = 30W. + 30W.
AC%?.%RACION i i 17’9 0 Toma para Compact Disc,
400 m. salida parada e M ) §
{00 sﬁfdamd(:ff;;; T o 318 Auto-reverso.
§-100 kmf o ;
Melmsrecotsns%%g = 200 170 24 Memorias.
RECUPERACION -
400m desde 40kmenIV (seg) | 188 - 178 Pre-set scan,
Ao s ahimh e ¥ ey i 2 Sistema disuasorio anti-robo (chleta extraible).
m, enlV (seg.). o ! d :
| L000m, desdo AOkmaben Viseg) . | 390 37.1 R NOST NORO (Patentado por A.R. SYSTEMS).
; De&ﬂal?ﬁm‘henw(seg] e i1,3 94 Mandoa dutanea e dspuem. ] )
Il Metros tecoridos. . oA 316 263 : gevehmei&km o ng : SIS/E
i De&ﬂamimﬂm\’(mg] 159 129 L e p p :
b \ e e i g = y T A n svs I [ “ s ® MADRID: Miguel Fleta, 12 - Teléf. (91) 754 46 65 - 28037 Madrid
L : i L — e i = ] [ ] CATALUNAgJullé Comercial. Paris, 145 - Teléf. (83) 430 66 36 - 08036 Barcelona
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g MEJOR
; AIREACION
‘ chs tomas del capd
PREMIO CONQUEST
: deaireensel
i habitéculo.
i | a entrafiable entregd el emio
' Lola Flores Paco agr
: |
| i el auday homenaje de na
! Paco Rabal fuemn los manera origs
; artistas galardonados COMPUSO UrI0S VersOs
este afio con motivo de con el estribillo
! los VII premios «LONGINES». Un
; . CONQUEST DE poema improvisado al
: LONG NES, que puso un colofon,
!  instawrados pa'ra UNOS Minutos mds
i VIECANICA najear a aquellas tarde, cuando Lola
. ROVER o !{ezigzano mw:rne!;lw £n aluminto, gi soﬂsuc&idolpmpug?r ded personas que dmﬂante F es mostfaba su
I . Ingles s muestrd algo Z0SC a Dajas reyoluclones. con-
' e dispara cum%dop:amsuperm Tos limites normales, el afio han conse IdO %f atitud al pu
' = ‘ 1 I El motor det Corsa GSi es progresive y muy brillante, ademds wp momento de g Tla aco se acercog
i = maotor r§a L5l €5 13 ,
: W . consyme una cantidad ramgable de combustible. Sin embargo E l ESCBMTIO una vex cannosamente lj 5
s muy ruidoso et cuanio se e exprme al méximo. 2 mas i€ el mi ‘
Hotel Rity de 0 mes’ vene con tu
COMPORTAMIENTT) Barcelona que en esta ONGINES ».
ROVER 2® | La comtbmacidn del sistema Hydogés con los amertiguadores
delanteros no da en resultadoyglenmentc sansfactono Lo ocasion necesito LO la Y P aco f Ueron
frenos s muestoin eficientes aunque el tacio det pedal es duro habilitar uno de los lﬂ.‘l’:gﬂﬂl@ﬂtﬂ ap MdIdOS
1 15| Ban ol e it e st oyl conr salones adicionales ast. como otro histdrico
portammento del Corsa es mids neutro. La direcesdin, como en 2l pam acoger a lOS cast emios
# Rover es atgo pesada Los frenos poco ressstentes al esfuerzo mzl mwtados que CO UEST
I asistieron a la entraga Xavier ugar: que
| n— N TRTTT— , — los trofeos, recibid un rel QIL
3 Tt INOLCT SHERCLO80 (MO0 CON UNOS ASICNTEE MY Contomtapics
| ¥ una chimatizacién efectrva permtiten al Rover liderar esée ﬁ‘e ap ri CON UES d€ LC!S
| - apartado. ' . = pam ocasién por el manos de la bella
it carretera de curvas con seguridad; sin JUVENILES obular kumorista Maribel Verdn.
i OPEL | 2? | Sin duda queda por detrés en comodidad. La supenmén es sk | embargo la ayuda de los amortiguadores, 08 parlo GTi %p M | la E tado
i o Ay 20 ‘“"ﬁ“‘b"u‘? ¥ "‘1;:’6‘]‘1"%";3;"‘?) g&ﬁ:ﬂ%";ﬁiﬁ? amque | galvo en situaciones muy concretas, no g;“fgr;f;,‘;n BE ntonio Mingote. Lo acto f ue presen
¥ : SIS LD 2 I : = nos parece del todo efectiva, Tanto a ve-  generacién. Sin Flores, atin por Manica Raﬂdau
[l locidad alta como en curvas rdpidas de duda convafeaeme de la que hizo ala
i RENDIMIENTH fuerte apoyo, la sensacién que transmite colman las . reciente operacion que sentido del humm-
i ROVER 2¢1 Auaque el nuevo metor pone fo mejor de su parie, el rergi- | Al conductor es extrafia, que se acentia dsplracionss de j =1
; } m:le’iflltg de] Rover no alcanza los miveles del mds potente 0]1331. cuando el piso no es bueno, ‘ = le han efectuado, llegO bromeando sob’re la
e No s¢ Je puede pedir mis. La eleccioén es algo complicada. Por un acompanada de t()da SU bellexa de Lydza
| -- ducto inglés practica- :
OPEL 12 Unas relaciones de cambio bien adaptadas 1 motor junio con };ggt;eﬁigl\?g, uﬁu?zo?i(;gcﬁgoeys Ia){f‘:c ticv?o A famzha Sus nietos 'BOS‘C .Ent're_los
una mecanica muy progresiva dan al Corsa G5 ena brillantez a la vez, y que sin cmbargo queda por de lmluso Ocupaﬂron Inwtados bﬂuaron con
I i tada. y b - o
=% trds en aspectos claves. El alemdn carga ' pnmems las durante huz propia la de t:sta
con una carrocerfa algo pasada y muchos J el fim dg lesta e Blanca Fernd:
P arios a sus espaldas pero le salva un mo- ameniz6 el.confunto La Ochoa, Marta lelery
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v Motar encrgico ¥ ogradable
» Comnportamiento notie
 Equipamients completo

BRSO JAGUAR X16

3.2

= PREGHO: 6.4564.000 PTS

= Asientos hajos
« Direccion muy asistids
~ Fue de cruce Jusia

R | EFECTOS [

Hace
aproximadamente
un afio aparecio el

motor de cuatro

litros con culata de
24 vilvulas para el
Jaguar XJ6.
Ahora, el veterano
motor 2.9 es
sustituido por un
naevo seis
cilindros de 3,2
litros y una culata
semejante a la del

4.0. Con esta

inyeccion de nueva
energia, el Jaguar
abre su oferta, sin
perder nada de su
carismatica
imagen, ni de su
clasico sabor a
coche inglés.
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JAGUAR X|6 3.2

PLENITUD
DE FACULTADES

ON la incorporacién de este mo-

tor, la gama llega a su plenitud,

%) Puesto que ambos modelos

" cuentan con unos motores técni-

camente avanzados y han sufrido los re-

loques justos para estar a buen nivel fren-
te a la competencia.

La mejora més importante es, sin duda,
] motor, que ha sido disefiado y pensado
para adaptarse a la normativa sobre emi-
siones de escape, que, hoy por hoy, obli-
za a pasar por el aro del catalizador a los
coches de mds de dos litros. L.a idea fun-
damental de los técnicos de la marca era
gue el conductor no apreciase la introduc-
vién del catalizador en sus modelos, por
lo cual, para sustituir al anterior motor de
2.9, lo primero que se hizo fue subir la
capacidad hasta los 3.239 centimetros cii-
bicos. Otro de los aspectos en los que se
han introducido grandes mejoras, es en‘'la
gestién de la admisién y el encendido.
Ambos estdn centralizados a través del
sistema electrénico Lucas 15 CU, que co-
mo primeras ventajas anuncia mejoras en
el arranque, rendimiento y emiisiones. El
resultado final de todo esto se puede resu-
mir en una mejora de un 21 por ciento en
potencia respecto al motor 2.9 sin catali-
zar.

Como mejor se disfruta de la conduc-
¢ion de un coche de este tipo es viajando.
A los mandos det XJ6, los kilémetros pa-
san sin sentir. La suavidad de funciona-
miento del motor no permite que las vi-
braciones alcancen a los ocupantes y en
buenas carreteras, el excelente compro-
miso de suspensién hace que uno se sien-
ta como sobre una alfombra voladora. Sin
tduda lo que se ha pretendido es conseguir
un coche confortable, pero también cum-
ple a la perfeccidn a la hora de permitir-
nos alguna alegria conduciendo. Para los
mds atrevidos, la solucién ideal es adop-
tar el Sport Pack, en el cual se endurecen
los tarados de la suspensién para mejorar
el comportamiento. S6lo si apuramos las
marchas se nota un grave sonido. Esto no
s necesario salvo en caso de apuro, por-
gue lo cierto es que el motor empuja con
firmeza desde algo mds de 3.000 revolu-
ciones y sube hasta las 5.500 con alegria,
por lo que el margen de utilizacién es
amplio. : '

En su versién con cambio manual de
cinco velocidades, el Jaguar utiliza una
caja Getrag que resulta muy agradable de
utilizar, pero que tiene un desarrollo en
guinta un poco largo, mientras que el res-
to de las marchas estin bien escalonadas.
Afortunadamente, la buena disposicién

ALTA
FIDELIDAD

En el maletero estd
el conjunto de
compact disc,
integrado
perfectamente. El
estuche de
herramientas es
completo y muy
bien presentado.
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(Datos en 1/100 Km)

Gl’alilr)tgt) 4

‘A 31,1 km/h de promedio...... 14,8

CARRETERA .

g‘%mkmm dg cruce::j'ﬁ— . 82
nc ceion rapida . 16.6

LAUTI)PISTA

A 120 km/h de e 10,1

A-;lﬁi)-kx_nm de crue CIUCero 1.5
A 180 km/h de crucero 15,2

CONSUMO MEDIO PO

Litres 100/km ....cooceceeeeirnieee. 12,3

AUTONOMIA MEDIA

Kllémetms 76cOrFidoS. o ene . 630

El Jaguar eft h:ét

recta con el BMW 7'8 &
peseias) y el Mercex es—Sﬁﬂ 3 ;I.,
(7.339.544 posstas). De estos, el Ja
guar es la maaor oierta puesto. que

perior, mzen s que los coche:
manes requiersn de ums‘buaﬁtcrﬂ
opciones, muyﬁastasae. para aleom-
zar el nivel del inglés, También 'hcri
que coniar con ka exclusividad de

marca, que Pard segun:

Y oS T TONES
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regulte rnuy; _ _enptcmtou_

del motor a funcionar a pocas revolucio-
nes, permite unas recuperaciones razona-
bles. .

-La posicién-al volante es c6moda, pero
al principio choca un poco puesto que el
conductor queda bastante bajo y el asien-
to no es regulable en altura, El volante ¢s
regulable en profundidad, por lo que no
hay problema para adoptar la posicién
apropiada.’

El rendimiento del motor es bueno, y
los consumos se mantienen en unas cifras
razonables, en torno a los diez litros, y
s6lo cuando se aprieta con ganas el acele-
rador las cifras pueden llegar a los quince
o dieciséis. La tnica pega es que por la
noche la iluminacién queda un poco des-
compensada, puesto que las largas alum-

TODO
DETALLE
Como es
habitual en la
marca, hasta
los mds
minimos
detalles estdn
cuidados.

bran mucho, pero las cortas lo son dema-
siado.

Otra de las novedades de este Jaguar es '

el equipo de miisica desarrollado en cola-
boracién con Alpine. Este equipo estd
perfectamente integrado en la consola
central y tiene el médulo de compact disc
en el maletero, con capacidad para seis
discos, con un sistema de seguridad con-
tra robos.

En definitiva, el pequefio de los Jaguar
resulta un coche muy agradable de con-
ducir, a un precio atractivo y con el en-
canto de los coches ingleses, que es mlg
dificil de encontrar en otras marcas.

. Victor Piccione
Fotos: José Antonio Diaz

DATOS maa, COMPRADOR

Importador!' chrlns de ﬁaiamuﬁ'_z,ca, ;
leadits 1034513 mﬁg m%ééfr}m%ég |
253 34 00 e, 1 punios en
tcder Esperia Gcmmﬂm b Gbﬁs}s‘m }lmiﬁa
dekxiémetms:-"- s 422,

Ogilvy &Mather Direct

Qixdataliat die Catafunya

CIRCUIT

Maguera @e la recta de Tribuna y Paddock del Circutt de Caralumya,

Su

Si quiere hacerse Colaborador o
desea mis informacion, llame al
RACC o envienos este cupin.

900 365 365

Llamada gratuita.

De lunes a viernes, de 9 a 20 horas.

® @

AJUNTAMENT DE Ajuntament de
GRANOLLERS Farets del valles

Consejo
Superior de

Kiuntzmepd Je Mapimele

CATALUNVYA

Deportes RACC

D E

gran premio

Ya estd muy avanzada la construccién de nuestro nuevo circuito permanente de
velocidad: el Circuit de Catalunya. :

Un circuito muy ripido v segurc. A menos de 20 Km. de Barcelona y con acceso
directo por ferrocarril. Lo que estaba esperando.

Muy pronto, en 1991, se celebrar su inauguracion, para dar paso a una

impresionante temporada.

Hiagase Colaborador del Circuit de Catalunya: Entrard gratis en todas las pruebas
nacionales e internacionales. Obtendra un 50% de descuento en todos los Grandes
Premios. Tendrd acceso exclusivo al interior del circuito. Dispondrd, si lo desea, de un
asiento reservado en Tribuna. Y se asegurari otros muchos privilegios exclusivos...

Ser Colaborador del Circuit de Catalunya le costard menos de 55 ptas. al dia, durante
¢l primer afio. Y, ademis, los socios del RACC y los menores de 16 afios tienen un
descuento adicional. :

Aproveche esta oporturtidad y hdgase Colaborador ahora mismo. Es su gran premio.

5

5i desea ser Colaborador del Circuit de Catalunya, cumplimente este cupén, indicindonos la modalidad de camet que prefiere
(Pelousc o Tribuna) y envielo por correo al REIAL AUTOMOBIL CLUB DE CATALUNYA, Aptdo. de Correos n? 2690, 08080 -
Barcelona o entrégucla en cualquier oficina del RACC. En breve now pondremes en contacto con usted para formalizar el pago
de la cuota-de suscripcién. §i desea mas informacidn, envienos este mismo cupén.

O Quiero ser Colaborador del Circuit de Catalunya en la modalidad de; QPelouse  [OTribuna

Indiquenos si desea una plaza gratuita en €] parking de motocicletas* 081 O No

O Deseo mis informacién sobre el Circuit de Catalunya vy los privilegios de ser Colaborador.

Cuotas Colaborador de- Tribuna

Cuotas Colaborador de Pelouse

Cuota suscripcidn | Cuota anual 1991

Cuota susedpcion Cucta anual 1991

Particular Senior 12.000 pas. B.G00 ptas.
Socio RACC Senior 9.000 pras. 6.000 pras. Particular Senior 35.000 ptas., 25.000 ptas.
Particular Infantil Socie RACC Senjor 26.500 pras, 20.000 ptas.
{menores ¢ 16 afios) 7,000 pras. 4.00C ptas.

Nombre y apellidos

Calle nd Piso Puerta
Poblacién C.P.

Teléfonos F. nacimiento DNI n®
Profesion OHombre DO Mujer
Idioma habitual: O Catalin O Castellano

Socio dél Racc: Hsine O no

Firma: *Siempre y cuando, usted sea
una de los 15.000 primeres
en solicitarla.

CIREUIT DE
CATALULIVA

02064,

Entidad financiera oficial

x Ma Caixa” ' #‘wﬂﬂ
@

Campsa




BIZZARRINI 538 S

ROZANDO
EL MISTERI

Es una historia
preciosa,
emocionante,
propia de una
época en la que
por encima de
otros valores
sobresalia el
trabajo realizado
con ilusién, Una
época en la que
predominaba la
aventura y el
dejarse Hevar por
el corazon.

rojas que ya han hecho historia:

"GTO y Testarossa. Un genial di-
seflador que emprendié su propia aventu-
ra lejos de la rutina diaria de las grandes
firmas Alfa y Ferrari.

A partir de ese momento consigue otro
tipo de satisfacciones. Salvatore Dioman-
te, un viejo compafiero de aventuras,
cuenta algunas anécdotas de esta etapa,
como la forma tan peculiar que tenfa de
vender sus deportivos, sus Bizzarrini; €1
mismo conducia su coche, apostdndose
en un determinado lugar de la carretera
que llevaba de Florencia a la costa, y no
esperaba otra cosa que ver aparecer un
Ferrari, entonces le segufa hasta superarlo
descaradamente intentando que el «ferra-
rista» entablase una competencia, con el
fin de enterarse de qué clase de automévil
le habia superado. Si el encuentro se po-
dia completar con un pedido en firme

L protagonista principal es Giotto
E Bizzarrini, creador de dos balas

acompafiado de un talén por ¢l importe,
la maniobra resultaba perfecta. Eran otros
tiempos, otras técnicas de venta mds sim-
ples pero no por ello exentas de eficacia.
Bizzarrini comienza en los primeros
afios 60 su carrera proyectando los prime-
105 motores para Iso Rivolta y para Lam-
borghini. En 1963 y con la colaboracion
inestimable de Rivolta y Giugiaro, por
entonces un perfecto desconocido, crea la
linea de un nuevo modelo, €l ISO A3L en
versiones coupé y berlina, realizados a la
perfeccién en el laboratorio de Bertone.
. Bizzarrini trabaja unos afios en deporti-
vos para competicion, un banco de ensa-
yos que por entonces se empieza a utili-

“zar con éxito. Los Grifo Stradales de

Bizzarrini participan en’ carreras durante
tres temporadas 64, 65 y 66 con malos re-
sultados mecdnicos y algunos accidentes.
Finalmente se consigue como mejor re-
sultado un noveno puesto en las 24 Horas
de Le Mans en 1965.

SABOR
DEPORTIVO
Volante de tres
radios, un
velocimetro que
marca 320
kilémetros por hora
y un cuentavueltas
que llega hasta las
10.000 revoluciones
por minuto, todo un
deportivo.

DE IMPRESION
La trasera del
Bizzarrini 5385
impresiona por todo.
Los anckos
neumditicos se
encargan de que se
pegue al suelo como
una lapa.

Motor 16/ 65
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() BIZZARRINI GT 5.300, EL ANTI FERRARI GTO

primer deportivo que ve ia luz

con el nombre de su creador v
ahora ilustra estas péaginas rescatado
de la chatarra .

En cinco afios se construyeron 148
unidades, la primera con paneles de
aluminio reforzado, la tltima con ca-
rrocernia de fibra de vidrio.

Salvatore Diomante, amigo perso-
nett de Bizzarrini, se ha basado en es-
te ultimo ejemplar para reconstruir
un GT 5200 con mecdnica original.

Unas impresionantes caracteristi-
cas técnicas acompafian d este rio-
delo, unag demostracién del podsrio
desarrollade por los constructores en
esa época. Es dificil imaginar un mo-
tor de Chevrolet Corvetie con 365 ca-
balles moviendo un deportive de ha-
ce 20 afivs, pero e} Bizzarrini contaba
con ese potencial para alcanzar en la
primera de las cuatro velocidades
con los que contaba, los 120 kiléme-
tros por homa. La velocidad punta se

E L Bizarrini GT 5.300 Strada, es el

acetcaba a la friolera cifra de 260 ki-
lémetros por hora, verificable enion-
ces solo en pistas preparadas o en
circuitos.

El motor de 8 cilindros en V y car-
burador de cuatro cuerpos, s€ encon-
traba a gusto en el deportivo que
plantaba cara « los Ferrari. Otros de-
talles ponian de manifiesto e gran
trabajo realizado en el GT 5.300. li-
nea estudiada en el tinel de viento
de la Universidad de Pisa, excelente
aceleracion, estabilidad, manicbra-
bilidad, diferencial autoblocante,
amortiguacion regulable, frenos de
disco en aleccion ligera en las cuaire
ruedas, doble circuito de frenos, tres
depositos de caxburante con ung ca-
pacidad total de 135 liiros, interior en
plel v completa instrumentacién. En
fin, todo un coche de carreras vestido
de calle, un deportive que sélo unas
manos expertas pueden exprimir al
mdéximo pero que acepta sin rechis-
tar una circulacién convencionad.

IDENTICO

tene un urte especial
para reconstruir visjos
automéviles. En sl
caso del Bimar;ini de
este reéportaje ha .
realizado el trabajo
con mds carific que
con cualquier otro
modslo,
El reparto de pesos,
para tratarse de
aquella época, estd
-perfectgmente S
realizado, con el moto:
la transmisién v los
depésitos de "
combustible (tres
separados con unda

lifros) bien
_distribuidos. .
Una de los mayores
: greocupaciones de
izzarrind fue el
disefior un habitdculo
confortable. Para ello
utilizé cueroen

Salvatore Dinmcmté L

capecidad de 135 - -

grandes contidades.

Con esta experiencia, Bizzarrini cons-

truye el Strada GT, del que mas tarde -

aparecerian distintas versiones (Strada
America, Strada 7000, Strada SS).

La historia del creador italiano atravie-
sa una etapa misteriosa, un periodo de
tiemipo en el que trabaja sobre un genuino
Bizzarrini, sobre un modelo clave que
rompe por entonces los esquemas del di-
sefio. Se trata del Bizzarrini 538 S del que
se realizaron sélo seis unidades en 18
afios.

Todo empieza cuando Giotto reconoce
gue una barqueta con motor central mas

esarrollada serfa mucho mds puntera en
competicién y en el 65 comienza a traba-
jar en ella encontrindose con un proble-
ma que corta de raiz sus planes, la falta
de dinero.

Un cliente americano llamado Mr. Ga-
mino se encarga indirectamente de recu-
perar el proyecto, aportando el capital su-
ficiente al encargar a Bizzarrini un
deportivo de las mismas caracteristicas.
Una de las imposiciones del comprador
es el motor Lamborghini, un impresio-
nante motor de 12 cilindros en V que
Giotto se encarga de adaptar con brillan-
tez al 5388S. La distancia entre ejes no pa-
saba de 2,20 metros en este compacto co-
che de carreras a pesar de la monstruosa
mecdanica. Con todo, el peso total del con-

"junto se quedaba en tan sélo 650 kilogra-

mos, lo que le permitia unas increibles
prestaciones para la época.

El segundo 538 estaba impulsado por
un motor GM de ocho cilindros en V y
fue el primer disefio de Giorgetto Gingia-
10. Y un tercero fue solicitado por el Du-

MICHELIN

LAMBORGHINI
Es el motor que
propulsa al 538 S, un
12 cilindros en V con
und potencia
aproximada de 300
caballos, una fuerza
suficiente para
lanzar los escasos
630 kilogramos del
mds impresionante
Bizzarrini a cerca de
300 kilémetros por
hora.

gue de Aosta, en este caso se trataba de mds de un coleccionista europeo y los

un coupé cerrado con motor de Lambor-  fres idltimos modelos construidos, segura-

ghini. Otros proyectos fueron interrumpi- mente nunca se hayan separado de sus

dos en el 68, cuando el constructor italia- primeros poseedores, esto queda ya en el

ne se dedicéd en exclusiva a realizar misterio.

vehiculos mas modestos.
En 1979 nace un cuarto Bizzarrini tro de un pequefio circulo de amigos y

5388 al que siguen dos mas, construidos devotos que le admiran mds que a Enzo

al comienzo de los 80 con motores V-12. Ferrari. Era un misterioso individualista y

Los Bizzarrini 538 S han quedado en la  es una parte importante de la historia del

memoria de muchos coleccionistas. E1  automovil en Ttalia.

deportivo encargado por el Duque de :

Apsta sigue viajando, sorprendiendo a Perini/ A. Mas

. El nombre de Bizzarrini s6lo vive den-

LA PRECISION
DEL LASER.

La precisién al volante es fundamental
para la seguridad.

Un neumdtico debe ser preciso y responder
con exactitud a las drdenes del conductor.
Por eso Michelin utiliza la tecnologia del
laser en la fabricacién de sus neumdticos.
Para que sean seguros y precisos.

alta tecnologia.
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El disen de
automoviles

canminia por

senderos cady vy

imas insuspechados,
Bueny muestea de g
innovadoras tendenciay
es ¢ wHotdogs, la ultima
Creacion de'la firma

mica MG A

-.f‘lt!iéel'_m:-ml:nh.

M la creacion del «Perrito Calien-
te», los ordenadores han jugado
un papel destacado, ya que los
responsables de MGA consideran
esencial la utilizacion de dichos elemen-
tos. El proceso ha sido rapido: en primer
lugar se utilizd un boceto preparado en el
sistema de disefio asistido por ordenador,

awdrn

a continuacién se recurrié a una base de
datos matemdtica que dio como resultado
la creacién de un modelo realizado en
pléstico alveolar estructural o arcillas.

El resultado de este proceso ha sido un
prototipo afilado, muy en la linea del
Speedster de BMW, el Z-1. En el cuidado
interior en el que el pldstico es el material

- DISENO
AVENZADO

El Hotdog ha sido
construido
partiendo de las
técnicas de
ordenador més
avanzadas.

Cabe destacar su
habitdculo con tres
plazas. En el
capitulo mecdnico
se ha recurrido al
fiable propulsor que
montan los Ford
Fiesta XR2.

dominante se apre-
cia el esfuerzo de los
responsables de la marca
britinica por dar sentido a un
automévil con un mercado muy
restringido. El conjunto interior esta pre-
sididb por dos colores llamativos, blanco
y rojo que se entremezclan perfectamen-
te, aumentando el efecto deportivo.

Pero no se terminan aqui las novedades
que incorpora el «Hotdog», ya que este
es un vehiculo muy curioso, como de-
muestra el hecho de que se trate de un
modelo de tres plazas, con el tercer asien-
to ubicado en un hueco dispuesto en la
zona posterior justo entre los dos asien-
tos. Otra de las innovaciones de este mo-
delo es la colocacion a ambos lados de la
plaza trasera de dos huecos preparados
para recibir dos cascos integrales.  »

En la parte mecdnica, MGA ha optado
por la fiabilidad al incorporar al «Hot-
dog» un motor de contrastada fiabilidad,
el motor de cuatro cilindros en linea con
110 caballos de potencia que montan en
los Ford Fiesta XR2. '

De momento el «Hotdog» es todavia
un proyecto, aunque los responsables de
MGA han recibido ya més de 20 peticio-
nes de clientes interesados en este mode-
lo, un interés muy especial que podria in-
ducirles a iniciar la fabricacion de una
pequefia serie de este innovador y curioso
modelo. O
Gonzalo Serrano

GGK

MITSUBISHL. Lo hemos disefiado a la perfeccién para usted.

'\.}'

E!egancia,. equilibrio, esbeltez. Toda la belleza del alma
japonesa toma cuerpo en la rama del cerezo. Su estilizacion de
lineas y de formas conduce a la armonia. A veces la perfeccion

consiste en eso: una sencilla armonia.

COn ia precision de las Ciencias Exactas los ingenieros y disefiadores
de Mitsubishi buscan y encuentran las lineas méas avanzadas del disefio.
En su cerebro y sensibilidad esta la clave para conseguir maquinas plenas.
de elegancia, de equilibrio, de belleza. Son los Mitsubishi. Disefio puro.

@
VA

MITSUBISHI
MOTORS

Made in Japan.



EN EL SIDE CAMPEON DEL MUNDO

¢QUE HE
HECHO YO PARA
MERECER ESTO?

Cuando acepté la invitacion de EIf para hacer de acompaiante del Campeon del Mundo de Sidecars, Alain
Michel, y dar unas vueltas con él al circuito de Pau-Arnos, imaginaba que me habia metido en un buen lio
pero, la verdad, no pensaba que fuese de tales proporciones, Cuando escribo estas lineas todavia tengo
agujetas en el biceps derecho; un hombre lo tuve dolorido todo un dia; y el morado de la cadera derecha,
tardara en desaparecer muchos dias. Y eso que no salté disparado del «side», ni tampoco tuvimos ningin
accidente. El ir en uno esos «cacharros» es mucho, pero que mucho mis duro de lo que parece...

A RAS DE
SUELO

Simon Birchall, el
«paquete» titular de
ctin Michel opina
que lo mds dificil es
cambiar de postura
cuando se estd en

" plena frenada,
sobre todo en Ias
chicanes. En la foto,
de pie, sonrie
mientras observa a
nuesiro compafero
de Motor 16
encaramado ol side.
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COSTUMBRADO a verlos en

los circuitos, uno piensa que es

asi de natural y de ficil eso de
: descolgarse a un lado y a otro
con el trasero a escasos milimetros del
suelo, entre frenadas a muerte, trazadas al
limite de la adherencia y aceleraciones
provocadas por ciento sesenta desboca-
dos caballos de potencia.

Piloto y pasajero parecen formar un to-
do indisoluble, ejecutando un perfecto
ballet digno de la mas alta acrobacia. Pa-
ra Hegar a esa compenetracion, a esa sim-
biosis, hace falta algo mis que entrena-

“ miento. Es necesaria una fe ciega; una

fuerza fuera de lo comyin; y una especial
capacidad para soportar el sufrimiento.
La labor del pasajero de «side» es una

. de las mds desconocidas ¢ infravaloradas.
. Tras haber pedido dar varias vueltas con

Alain Michel, flamante Campedn del

- Mundo, y con Jean Louis Millet, Cam-

peon de Francia, jamds volveré a mirarlos
con indeferencia. Lo prometo.

Primero hay que ubicarse en el poco
espacio disponible: una plataforma en la
que se cabe haciendo un alarde de contor-

sionismo. Una pierna en genuflexidn y
sentado sobre la otra, cuye pie debe apo-
yarse precariamente en un pequeiio canio
del «side» para no irse hacia atrds en el
momento de la aceleracién. Luego hay
que cogerse con la mano izquierda en un
asa «que no has de soltar nunca», mien-
tras que con la derecha hay que agarrarse
a una de las tomas de aire: la que tienes
delante y se encuentra a la espalda del pi-
loto cuando se va sentado en las rectas o
en otra que estd en el costado derecho
cuando te debes erguir hacia ese lado en
los vir?i]:s. Y eso de descolgarse por la
izquierda... mejor 1o olvidamos ;vale?

Para que mi honor no quede en entredi-
cho diré que ninguno de mis colegas ni
yo mismo intentamos hacerlo en marcha
y los que lo probamos en parado acaba-
mos rodando por tierra ante la hilaridad
del respetable...

Las recomendaciones iniciales no son
muy tranquilizadoras: «en la primera
vuelta iré con cuidado, me giraré de tanto
en tanto y si algo va mal me avisas. Si to-
do es correcto, en la segunda aceleraré un
poce mads. Sobre todo, si tienes algiin

s
o~
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& ASIESUNSIDE

RES ruedas. Todas disintas. Las

tres son de 13 pulgadas de dig-

metre, la delantera tene 8,2 de
ancho, 9 la del side v 10 la motriz. Es-
tas soporfan un chasis MOnOCASCo
LCR -Louis Christen Racing- median-
te unas suspensiones de escasisimo
recorride entre las cuctes desicea la
delantera.

Haoce unos afios, Rolf Biland cogié
un menoplaza de cuatro ruedas, le
saco una de airds, centrd la restante
vy colocd al pasajero eémnodamente
sentado en el ceniro para que per-
maneciera inmavil sélo como lastre.
Esto se ha prohibide, Ahora las tres
ruedas deben dejar sélo dos trazas
en el suelo, v asi las de la moto estém
casi ulineadas, aungue separados
sus eies ol méximeo de forma que per-
mita obtener esa traza unica. Tres
discos de freno ventilados, neurndti-
cos Yokchama o Avon especiales pa-
ra esides, lantas desmontables v un
complicado tren delantero son algu-
nas de las caracteristicas de la parte
ciclo, mientras que &l peso total es de
185 kilogramos.

El moter es un Krauser de 500 cen-
tirnetros cibicos, de dos tiempoes. El
primero en montar este motor fue el
propic Michel en 1880, Entonces era
el de la Yamaha TZ 500, de cuairo ci-
lindros en linea. Cuando se termina-
ron los recambios, Krauser fundis
unos cdrteres, fobricé cigiienales y
ahora estG estudiando para la tem-
porada préxima una nueva caja de
cambios de seis velocidades. Los qi-
lindros son des pares de Yameha TZ
250 de 1999 refrigarados por agua v

COT unocs esi:apes fcxbricados por

Jean Louis Millet que es precisamen-

te el campedn galo de la especiali-
dad y quien también nos «paseds.

Ya hemos narrado como va el pa--
suajero, por su parte el piloto debe |

arrodillarse con el vientre v el pecho
apoyudos en unda carcasa gque cubre

el sistema de direccidn, apoyado so-

bre sus espinitlas por lo que no hay

estriberas: los pies manejan el freno

y el cambio como en cualquier moto
v la mano derecha se libra de agclo-
nar el freno delcmntero. Un desconec-
tador de encendido unido al moeno de
cuero mediante un cordon eldstico es
un peculiar sistema de seguridad
pues asi el motor se para en caso de
accidente. Como instrumentos de

control tan sélo un cuentavueltas que
puede llegar a 13.000 revoluciones

«pero hoy sélo nos hemos acercado o

las 12.000 en alguna occ:snsn» y un'

termémetro de agud

Estos ingenios transmiten 160 cu«_

ballos o la rueda trasera en un 1égi-
men de utilizacién mds restringido
que en las motos de similar cilindra-
da, pero ees que uqul nosoiros pode-
mos jugar mdas con los derrapajess.
Con ello son ccapaces de desarrcllar
velocidades de 260 kilémetros por ho-
ra en las rectas de Spa mientras que
en Pau-Arnos, Michsl alccmzaba os
200, pero parg ello era preciso que su
acompafiante se llamase Simon Bir-
chall, porque «cuande os lleve a vo-
sotros las reqcciones del "side" son
desconcertantes, nunca sé como es-
tgus colochos» Pues gracius, hom-
e i

centimetros ,
cubicos, estos ..

?tlugnsmiten 160

caballos de
potencicala
rueda {rasera.

velocidades de )

260 la]nmetros pc.\r.

‘hora

- general. Aprieto con mis

problema me das unos golpes en la espal-
da!». Asiento con la cabeza mientras con
un empujon los mecinicos ponen el «si-
de» en marcha.

El motor cobra vida con alegria, un

zumbido penetrante, metdlico, lo invade

todo. Ante mi veo la pista a ras de suelo y
a mi derecha el largo proyectil en cuyo
interior -va metido Alain Michel, que se
encuentra casi un metro mas adelante. De
€l s6lo veo la espalda y el casco. La fun-
cién va a COmenzar...

Todavia vamos muy despacio y esa po-
sicién acurrucada no es que me convenza
demasiado. En realidad es incomoda, res-
balan los pies y me cuesta mantenerla.
Sin embargo no tengo tiempo de pensar
porque llega el primer viraje y aunque sea
a velocidad moderada es el primer ensayo
erza las ma-
nos y en cuanto giramos, todo el cuerpo
debe ponerse en tensién para mantener la
posicidén v no caerme fuera del «cesto».
Comenzamos bien... Alain enfila la salida
del viraje y abre el acelerador y ello me
obliga a hacer todavia mas fuerza para no
caerme por detrds. Rectita y frenada:
«Hombre, al menos ahora me puedo apo-
yar bien en el carenado y puedo relajar
los midsculos, pero, jostras, como se me
clava en la cadera el canto del chasis!».
Otro trocito de recta, por lo tanto a hacer
fuerza con los brazos para no irme hacia
atrds y de nuevo una curva. Esta es a la
derecha, por lo tanto de las que me escu-
pen hacia fuera. En éstas, toca estirar las
piernas y echar el cuerpo por encima del
carenado. Lo puedo hacer porque no co-
rremos demasiado... Todo es peor en los
virajes a la izquierda porque tendria que
descolgarme pero cualquiera lo hace, asi

odo es peor
en los
virajes ala
izquierda
Horque ay que
escolgarse de
forma
espectacular

que me mantengo acurrucado pero de
nuevo el maldito canto del chasis me ma-
chaca la cadera, Incémodo y con ciertos
problemas, concluimos el primer giro.

No es momento para arrepentirse, al fin
y al cabo a eso hemos venido y en cual-
quier caso es tarde para cambiar de deci-
sién, puesto que oigo cémo el motor sube
de vueltas con furia. Para evitar caerme
hacia atrds tengo que redoblar la fuerza
de los brazos que ya empiezan a acusar el
cansancio pues es preciso tenerlos dobla-
dos y en tensién. Sibitamente llega la
primera frenada. Ahora no hay descanso.
Los brazos deben mantener el cuerpo,
pues de lo contrario saltaria por delante.
La obsesién por agarrarme me hace olvi-
dar por completo si debo salirme a un fa-
do o hacia otro... y cuando se me ocurre
que podria inclinarme hacia ese lado noto
como bajo los efectos de la aceleracién el
«side se atraviesa ligeramente. Alain va
subiendo de marchas, lo cual me obliga a
seguir agarrado al asa de la supervivencia
pues ése es el instinto que me da fuerzas
para no soltarme, porque en cuanto lleva-
mos unos cuantos virajes, unas cuantas
frenadas y aceleraciones, los brazos y el
cuerpo ya no pueden mds. Cuando enfila-
mos la recta de deceleracion y el motor
baja de revoluciones siento un tremendo
alivio: la vuelta al fin ha terminado.

Me bajo jadeando, los brazos tembloro-
508, pero la mirada brilla: acabo de vivir
algo indescriptible. Tras un rato de des-
canso vuelvo a dar otro par de vueltas,
s0lo tandas de dos, que no hay quién
aguante mds, y le cojo un poco el aire
aunque sin alardes pues solo acierto a
mantenerme con esfuerzo en mi lugar.

El sufrimiento fisico es el mismo que

A LAIN Mlchel nacuﬁ el 23-F de

1953 en Montélimar y si sus .

comienzos fueron con dos rue-
das, pronto se pasé a las tres Lle-
va quinee afios participondo en el
Campeonato del Mundo y tuvo
unos comienzos brillantes: gané
su primera carrerd de Campeo-
nato francés v fue segqundo en la
siguiente pummpamén el Gran
Premio de Francia. En el segundo
Gran Premio fue sexto v se cologtd
Hder del Mundial, Ello sucedia en
1978. Desde entonces ha ganado
17 Grandes Premios v ha gido tres
veces Subcampedén del Mundo
Su equipo es reducido vy se com-
pone de sélo tres ersonas Sl e8-
posa Domind on Birchall ¥
&l mismo que ce de mecdnico y
preparador.

Desde 1987 Elf es su patrocing-
dor 'y dado ¢l galardén consegui-
do este gfic su ayudd proseguind
en el futuro, aunque los presu-
puestoe que barajan estos hom-
bres harian reir a un piloto de 125

680 que ¢ITen solos.

antes, me sigo clavando el dichoso cha-
sis, los brazos contindan quedando he-
chos polvo, las manos doloridas, pero al
menos disfruto algo mas del placer de la
conduccidn: los derrapajes, las frenadas,
las trazadas, la embriagante alegria del
motor subiendo de vueltas, la excitante
sensacion de notar que vamos en dos rue-
das en los virajes a izquierdas porque yo
no me cuelgo... En la pista la sensacién
me recuerda la de un kart ya que la visién
a ras de suelo es semejante y el compor-
tamiento con esas suspensiones tan duras
y de escasisimo recorrido es muy similar.

Hemos ido deprisa, pero ni mucho me-
nos en los tiempos que Alain hace coan-
do va con Simon Birchall, su «paquete»
titular que reconoce que «lo mas dificil es
¢l cambiar de postura cuando se estd en
plena frenada, ]]i)or ejemplo en las chica-
nes» o que explica que «en la aceleracién
me pongo encima de la rueda para ganar
traccién». Una vez que lo hemos probado
liegamos a comprender el mérito de ésos
hombres que durante tres cuartos de hora
son capaces de mantenerse agarrados a
unas precarias asas sosteniéndose todo el
tiempo a base de brazos para contrarres-
tar las fuerzas de inercia originadas por
su cuerpo bajo los efectos de las acelera-
ciones y las frenadas. Cuando nos baja-
mos Alain Michel sonrie satisfecho, con
un cierto aire socarrén, como si por sus
adentros pensara: «;No querias emocio-
nes? Pues ah{ las tienes.» al tiempo que
Simon Birchall, divertido y relajado, con-
templa con misericordia a esos patosos
imitadores que lo-han suplantado grotes-
camente por ungs minutos. - 9
José Luis Aznar
Fotos: Miguel Rovira/ JAS

ALAIN
c¢, que piden cineo veces mdas v Es el lomanis campedn
del mundode siderars;

 QUENES ALAIN MICHEL

e bajo
jadean-
do, los
brazos

temblorosos,

ero la mirada

brilla: acaho de
vivir algo
indescriptible
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Son hombres con una idea fija: superar
barreras, superar lo imposible y sobre
todo, conseguir un lugar de honor en el
libro Guiness de los récords, aungue pa-
ra ello tengan que arrastrarse a 200 kilo-
metros por hora sobre el asfalto o desli-
zarse, a tumba abierta, por una ladera
nevada. Son los locos de la velocidad.

L francés Jean Paul Dienne es el
primer hombre que alcanza la
velocidad de 219 kilémetros por

* hora deslizdndose sobre el asfal-
to arrastrado por una moto.

Se trata de una nueva modalidad de-
portiva de Esqui-Tractée -esqui a remoi-
que- en la que ha superardo en 23 kils-
metros el récord que hasta ahora
ostentaba el austriaco Toni Eder.

PROTECCION
A 200 por hora cualquier proteccién es poca.

La moto-tractora de Dienne, una Su-
zuki GSX 1.100 es la gran innovacién en
esta prueba. Ofrece una resistencia aero-
dindmica minima, lo que no sucede si se
utiliza-un coche en el intento y permite
mayor velocidad a los componentes del
conjunto. ‘

La prueba se ha desarrollado en el cir-
cuito francés de Paul Ricard. Los gendar-
mes franceses acudieron provistos de sus
radares para medir la velocidad y como
testigos de la hazafia de Dienne. Los ra-
dares, que por una vez no sirvieron para
denunciar a los automovilistas mds auda-
ces, registraron la velocidad exacta de
219 kidmetros por hora.

La preparaci6n y técnica que necesita
esta nueva disciplina de exhibicién es ex-
‘traordinaria, el propio recordman mun-
dial de esqui sobre asfalto practica como
deporte base el esqui naitico, ademds de
ocupar sus horas en un centro deportivo
de Montpellier del que es Director técni-
0.

Los clementos utilizados para la reali- -

zacion de la prueba son muy variados y
hay que cuidar mucho los detalles. Los
_esquies son lo mds importante; se utilizan
esquies acudticos, de madera, marca Re-
flex, que fueron creados en un principio
para los saltos. Jean Paul ha introducido
nuevos elementos para adaptar los es-
quies a la carrera sobre asfalto, caso de
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RECORD DE ESQUI

VOLAR A RAS
JEL SUELO

INVITADOS DE EXCEPCION

Los radares de los gendarmes franceses
fueron los encorgados de certificar que Jean
Paul Dienne habia aleanzade una velocidad
de 219 kilémetros por hora.

NUEVA MODALIDAD DEPORTIVA
El Engul-Tractée cesgul o remalqus es
uric fueva especiaiidod gue S8t mds
corca de 1o locure y dal espactacule

gue del deporte.

® smuGKinE

r A Buzals 1,100 tene una cilin:
dmdn d& 1-12? :gut!matmu-
relacién
r.- LZ'FE i:ilm'* stencia U o |
E{w =r de 2 kilh e;-cﬁb:zho, Ira 4
['l.-ﬂ neTmits CITISTOT G BN o
a.m de 8% rilos o v velcoldad de
...S i

La inmernsa ucelerizcisi que
DOSGH et oto purmite alorrzar
la velozidid dessada on escazos
segunrlos. En 5C segundos puede
llegrar o 240 km/h.

La excelente aerodindrmica de
asta Suzuki es uno de los factores
mdas fovorables gque han interve-
nido en la realizacién de esta
prusba

GRAN DESGASTE
El desgaste de los esquies es evidente.

Ios dos bordes de acero de 2 cm. de espe-
sor, ¥ de las fijaciones para las botas es-
pecificamente disefiadas para esta prueba
puesto que la postura adoptada sobre el
asfalto no es igual a la adoptada en el
descenso sobre nieve, Se han afiadido en
la base de los esquies unos recubrimien-
tos de teflén de cuatro centimetros de
arosor.

Al final de la prueba los esquies que-
tlaron totalmente desgastados. El roce de-
&s10s en el suelo durante la prueba hizo
:juc se calentaran hasta una temperatura

e 100°C en cada intento, por lo que en-
ire cada tentativa de batir €l récord habia
que esperar un minimo de 10 minutos pa-
ri que descendiese la temperatura y se
eniriasen los esquies.

La proteccién del corredor no es exce-
siva, a pesar de que los riesgos que se co-
rren en una cafda son muy altos. Jean
Paul asegura que en los cnarenta ensayos
realizados, como si de la prueba definiti-
Vi se tratase, no ha corrido ningtin peli-
Ero,.. .

Este afdn de superacidn en pricticas
1an arrriesgadas como de la que hablaba-
mos anteriormente han conseguido tal
aceptacion que incluso se proponen como
dizciplinas de exhibicién en los Juegos
Olimpicos. El riesgo y la velocidad sercé)n

515 MAaximas.
“Ana Mt Pardo
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Esta es una seleccion de lo mejor. La Seleccidn
Automdviles de Ocasion BMW, Un programa abierto
también a lo mejor de otras marcas y en las mejores
condiciones. Venga a riuestia Red de Concesionarios
y compiobara cue, ciando BMW da su garantfa, la
garanila es fotal. Y que, de nuevo, en automdviles de
ocasion, lo mejor es BMW.

_——e il

L2 SELECCION
AUTOMOVILES
DE OCASION

Modelo Afio Concesionario

Marca Equipo Precio Marca Modelo Afio  Equipo Precio Concesionario

| BMW 320i/4p. 1985  Llantas / Pintura Metalizada .1.600.000  Autogal Mercedes 300 SEL 1987  Full Equip 4500000 Mengual
Mercedes 380 SE Aut. 1985  Full Equip 2.700.000  Autogal Porsche 944 1985 FullEquip 2800000 Mengual
BMW - 316/4p. 1984 " Radio/Cierre 1.300.000  Auto Ampuria BMW 528 1983 Air. Aco. / Dir. Asistida 1.500.000  Motor Central
BMW 320 1987 FullEquip 2.350.000 _Auto Ampuria BMW 525i A 1989 Air. Aco. / Pintura Metalizads . 4.000.000  Motor Central
BMW 7351 Al 1988 _Flill Equip 6500000 Autolago . BMW 325i 1988  Air. Aco. /Alarma / M-Technic ~ 3.000:000  Movilnorte

| _Bmw 730 1987 Full Equip 3.900.000, _Auto Lago Audi 2007 1987 Alarma/Cierre/ Climatizador  3.400.000.  Movilnorte

_BmMw 316/ p. 1983 _Pint. Metalizada 1.850.000 A S. Busquets BMW - 735 1986 Climatiz. /Asientos elécwicos 5100000 Muntana

|| AfaRomeo = 75 1986  Pintura metalizada / Air. Aco. 950.000  A.S. Busquets Mercedes 1902316V 1988  Full Equip 4.700.000  Muntand
BMW 323i 1983 M-Technic 1.950.000 = A. Albelda BMW 3244 1087 - Air. Aco. /ABS / Llantas 7500000 Noguera Piol
Renault AlpineV-6T 1988  Cuero/Climatizador 4.500.000 A Albelda | BMW 525 1988 Climatizaddr / Alarma 4200000 Noguera Pirol
BMW 316i/ 4 p. 1986 Radio 2006.000  Autosa (Oviedo) BMW 320i/4p. 1986 Full Equip 2400000 R, Caltayuc
BMW 735 1980 _Full Equip 5200000 _Autosa (Oviedo) BMW 520 1988 Full Equip 3500000 R Calatayud
BMW 316 1986 Ar Aco. 1400000 Berolin AW 306 o5 Fadc 7550000 RexWolrs
Porsche 911 Cabrio 1986 - Full Equip 5.500.000  Bertolin AlfaRomeo 75 Turbo 1988  Air. Aco./ Radio 1.600.000 Rex Motors
BMW 31 1984 Dé serie 1350000 Carmelo BMW 735 CS 1983 Full Equip 500000 Ruers Soo
Audi 9022E - 1989  Air. Aco. 2400000 Carmelo BMW 343 1984 Liantas / Air. Ace. 1.700.000  Ruera Sport
Lancia Themaie. 16V 1989 _Full Equip 3.200000 _Dipauto BMW 735 1982 Air. Aco. / Liantas / Climatizador 1,525,000  Sanchez Motor
Audi Coupé 2.2 1987 Air. Aco./ Ulantas / Dir. Asistida 1.650.000 ~_Dipauto Ford Sierra Cosworth 1989 Equipo Hi-Fi / Techo 2.700.000 _Sénchez Motor
BMW 3200 dp. 1986  Cierre / Pinturz Metalizada 1.950.000  Eftemotor BMW 36/4p. 1987 Alarma/ Techo T 350,000 T
Volvo 360 1988  Full Equip 1.475.000  Elitemotor Peugeot 309GT 1988  Air. Aco. / Alarma 1500000 Stinus
BMW 535i 1989  Full Equip 5700000 * Fersan BMW B30I A 1080 ' Climatizador L Radl6 2200000 T,Cayma
BMW  320i/4p 1986 Air. Aco. { Radio 2.300.000 ~Fersan Lancia Thema 2.1 198 Full Equip 2200000 T.Cayma
BMW 735i 1987 Climatizador / Cuerc 6,200.000°  G. Guarniefi BMW 730i 1987 Lientas/ Climatizador 42000000 Turalsa
“Mercedes 190 E 1987  Air. Aco./Cierre/ Dir. Asistida ~ 2.000.000  G. Guarnieri BMW  745/A 1984 Ful Equip 1.900:000 . Turalsa
BMW M-535i 1987  Full Equip 3.700.000  Hispamdvi BMW 735 1985 Full Equip 5500000 Vemsa
BMW 7351 A 1987  FullEquip 4500.000 Hispamovil BMW 530 1989 FullEquip 4.800.000 Veimsa -
BMW 3201/ 4p. 1986  Air. Aca. 11.900.000 Martin | Conesa BMW 320i 1986  FulEquip 1.850.000 . Velomavil
Mercedes ~  300E 1987  Full Equip 3.800.000 - Martin i Conesa Opel Kadett 1.6 1989 Full Equip 1250000 Velomdvi

CARMELO, S. A. cisneros, 5.7 2345 72. SANTANDER
DIPAUTO, S. A. voce de octubre, 20.1e1.48 22 1. CORDOBA
ELITEMOTOR, S. A. rogercoFior, 69.7el.2703354. GRANOLLERS
FERSAN. S. A. Ctra. Alicante-Valentia, Km, 87,300. Tel. 565 73 90. ALICANTE
G. GUARNIERYI, S. A. ctra. gecosie.km 228.0. TeL 373062 MALAGA
H IsPAMon L. Ctra. Alicante, esquina ¢f Sabadell. '[el. 545 65 06. ELCHE
MARTIN l CONESA- Emilio Grahit, 26. Tel. 20 50 14. GERONA

AUTOGAL, S. A. cua. ge vigo, km. 562.1.Tel. 21 44 72. quinteea. ORENSE
AUTO AMPURIA, S. A. cus oit, km. 24400701, 508561. FIGUERAS
AUTO LAGO. Avda, de Zaragaza, 93. Tel. 24 14 00, PAMPLO NA

AUTO SPORT BUSQUETS Ramon y Cajal, 24-26. Tal. 23 79 77. TARRAGONA
A. ALBELDA, S. A. sus. e vatancia, 68. %l 28722 50. GANDIA :
AUTOSA Tenderina Baja, 68.70. Tel. 2002 61. OVIEDO

BERTOLIN, S. L. etacicisteres, 2. 7ol 360 3255. VALENCIA

MENGUAL, S. A. ctra. e maceio, km. 382,71, 83 1860. MURCIA

RUERA SPORT, S. A. cira. ds Logrsso. km. 109, Pa IiguanJllmd 1e.224250. BURGOS
MOTOR CENTRAL S. A. uiermo de Ouma, 15. Tet. 473 3065. MADRID

SANCHEZ MOTOR Ctra. Naclonal 1l, Madrid-Barna, Km. 32,300, Tel. 882 17 35 MADRID
MOVILNORTE, S. A Ctra. B\ Plantio Majad.. km. 1,100 TeL 62956 61. MAJADAHONDA  STINUS, S. L. tiorie. 375,720 1700. SAN SEBASTIAN

MUNTANA, S. A Numancia, 22. Tel. 32291 62. BARCELONA T. CAYMA, S. A. rondsBarceis, 72.7el. 708 2800. MATARO

NOGUERA PINOL. noctor Flming, 1. 76126 3999, LERIDA : TURALSA #uda, Juan Carlos |, sin. Tel. 5325 11. CARTAGENA

R. CALATAYUD LERMA. roigonoind. Los Ofvares. cae Beas desegura . ot 255325, JAEN  VEIMSA. svea. de Madrid, 131 Tol 37 3838, VIGO

REX MOTORS, S. A. Gran via Asima, 4. p. 1. sn Castelio, Tel, 7588 22, MALLORCA VELOMOVIL, S. A. reina one Germana, 17. T, 374 3562, VALENCIA



MODELO CD 690 L
Puede ser
programado con
unda secuencia

= -
P!'evia (Iie hasta 16 ." = a "
oo ¥  A. ARGUELLES ¥ Y
a e
Ie)f:g;irltin'orden oun SELECTIONADOS Y REVISADRIS BN NUESTROS TALLERES ABRIMOS SABADOS TARDE
tema en cualguier
momento.
© Austin MG 1.3, 16,000 km, ® (%19 TR, Alre acondiclonads, * Peugeot 205 SAD. 62000 km. i
! © MaS15T) Abod6, o BX 19 6T, 54000 b, @ Porsche 344, 43000 im,
' o hud 200 Quatr. 5200 k. © biza 1560, K000, * Porche 24, %00 km,
%». o A 14725 Mo, o Harades T, alo . Ful o Ronaut 25 V5 e, £2000 k.
: _ i ® BUIW 24, 3 meses use, © Worcades 190 E, 52000 kn. " @ Renaukt 11 Turbo, 58000 kam. ;

LA MODA DEL COMPACT DISC D e Doy e e LOD . - S5 Fleon € o \ A |
en memoria con Display de funcion LL . i, Full equip, Afo &, © Hignades 190 0, 25, 81.000 km. FH1 diessh, Afio 88, |
y sintetizador de frecuencia; ademds in- » BMW 730 Ao 67, o FonlOron { Ml.ziqnom :'lohnm BLE Fo i, COMPRA AUTOMOVILES :
cluye un modernisimo decodificador de © BMW 3, 22000k, © Peugeot 19 6T, A&, 3000 km. NACIONALES -
informacion de trifico SDK. El CD-690 Y DE IMPORTACION

proporciona una potencia de 2x25 watios
y admite discos compactos de doce y
ocho centimetros de didmetro. Para evitar
los robos incluye el sistema «Safe and
Sound» que permite extraer el aparato.

SOFISTICACION
ROADSTAR

FINANCIACION SIN ENTRADA. HASTA 60 MESES

: | CON MENOS DE 5 ANOS
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN :

ASOMBRESE DE LO QUE

ANDRES MELLADOQ, 76 - Tels.: 549 57 88 y 549 64 71

o ssE e T i

AU le NIvALL LWy

L Compact Disc se estd incorpo-

rando progresivamente a los equi-

pis de sonido de nuestros auto-

moviles. La gama que nos ofrece
Roadstar se amplia con dos nuevos y so-
fisticados sistemas de compact disc que
incorporan sintonizador de radio digital.
Estos dos modelos, el CD-690 y €l CD-
680, estan equipados con lector ldser de
tres haces, que garantizan una lectura ra-
pida y fiable de cada pista, y pueden ser
programados con una secuencia previa de
hasta 16 pistas. La gran ventaja del siste-
ma CD reside en la posibilidad de progra-
mar un orden o elegir en cualquier mo-

mento una cancidén determinada. Ademds,
por supuesto, hay que referirse a la gran
calidad de reproduccién que ofrecen estos
aparatos, El sintonizador de radio incor-
porado por estos sistemas, posibilita la re-

También el CD-680 incluye la opeién de
seguridad con un soporte extrafble y ad-
mite discos compactos de doce centime-
tros de didmetro. Las posibilidades que
ofrecen los reproductores de CD son real-
mente ttiles en el automovil.

MODELO CD-680
Este reproductor de
Compact Disc ofrece
un lector de ldser de
tres haces.

®

SONIDO ESPECIAL: ECUALIZADOR KENWOOD

sentadas por la firma Kenwood

a8 esle scualizador grdiico de
nueve bandas. Sus funciones estan
totalmente computerizadas v tiene
tres memorias de ecualizacion prea-
justadas de origen para controlar la
sonoridad, el refuerzo del sonido vo-
cal v la respussta actstica plana. Los
graficos se pueden variar de coler,
eligiendo entre verde v émbar y se

l l NA de s limas novedades pre-

pusdes regular la duminaeion y el brille

ol eotlirel de volumen se pusde bio-
puear 2| ajuste de la scualizacion se
staclua mediante pulsadores para focili-

it el marnsjo al conductor.

Reaccion EN CADENA

Era de esperar, al conectar tus altavaces Kindvox,

con un radiccassette Kindvox Serie 500, el resultado es
una reacclén en cadena con un sonido realmente

Contundente!

2 Modelos : KX 500 R (Auto-reverse) - KX 500
(Auto-stop), 60W, FM/OM - 12 memorias, Sintonfa elec-
tronica, Equalizador (graves, medios, agudos), Bus-
queda automética sintonias, Extraible incorporado.

KindvoX

C AR A upi o

RADIOVOX, S.A.
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA (E)
Tel. (93) 490 81 40 - Telefax (93) 490 11 16

La altex solisticacion de este apdraio
se va reflejada en un sonido real-
mente irreprochable. Las dimensio-
nos de este ecuatizador zon 180x25x
150 milimetros.

KX 500 R

AUTO PEREZ, del SUR
Concesionaric Oficlal Alfa Romes
Guinda de la semana

 ALFA ROMEO 164 V5, WKY
A CLINATIZADO, ABS Y
T0DOS EXTRAS
MES ABRIL'Y, COLOR PLATA
3700000 ptas.

Tets.. 690 40 89690 60 21

PARFICULAR VENDE

PORSCHE 911
3.3 TURBO

1979. COLOR PLATA,
MUY BUEN ESTADO
TEL:{91) 2 18 88 19

BMW M-635 CSI 286
cv, impecable, full
equipe, negro ceniza.
Admito coche inferior.
4.700.000 ptas. Tel.:
(911} 22 11 11, . Horas
de oficina, ‘

jBENEFICIESE! Infor-
macion gompleta para
importar toda clase de
vehiculos. Adjuntamos
precios de todos los tu-
rismos y rmotocicietas.
Condzcala por soélo
2.500 ptas. Import-Au-
tomocién. Apartado
375. Molina de Segura.
30500 Murcia. Tel.:
61 21 26 oficina 61 11 78
fax/61 11 59 particu-
lar. Seriedad absoluta.
VENDO Psugeot 506
GTI, aire acondiciona-

do, elevalunas, M-HK,

- blanco. 1.200.000 ptas.

Tel.: 715 b6 48.

GOLF GT! rojo, M-HX,
aho 1987, aire acondi-
cionado, llantas, parti-
cular. 1.400.000 ptas.
Tel.: 431 156 15. Federi-
co.

PARTICULAR vendo
Opel Kadett GS| 16v,
kit transformacién, su-
per ancho, espectacu-
lar, Gnico en Espafa,
necesario verlo. Mejor
que nuevo, 16.000 km.
2.300.000 ptas. Tel.:
254 28 11/201 94 69.
Horas de comercio.
MERCEDES 300 CE
{coupé), C-6960-AN.
Por desplazamiento,
29.000 km, muchos ex-

r------—

'HONDA
2.5

TEL:(91) 2596508

tras, un afo. Revisio-
nes oficiales. 30 % me-
nos precio oficial. Tel.:
(91} 352 47 87. Sr. Va-
rela. _

DESCAPOTABLE 850
Spider, 1969, carroce-
ria Bertone, excelente
estado. 850.000 ptas.

PEUGEOT 505 GTD
Turbo, V-BH, aire
acondicionado, servo-
direcciéon. 850.000
ptas. Teléfono: (986}
287 40 19. Horas de
oficina.

VENDO Ford Escort
RS Turbo, negro, B
meses, techo ‘solar,
elevalunas, cierre se-
guridad, mecanica.
1.600.000 ptas. Tel.:

563 85 50. Tardes.

| SPAZIO |

PAGAMOS POR SU COCHE
;AL CONTADO =
Y AL INSTANTE:

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
269 71 01

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

" EUROCAR, COCHES NUEVOS |

Todas marcas / Todos Modelos

con descuento
174 bld de Créteil
94100 Sain Mavr | Paris )
Tel: 33 /(1) 428 33 450 - Fax: 48.89.04.65

“SANCHEZG. m. b. h. |

LOCALIZACION DE AUTOMOVI-
LES [ CABRIO, KAFER, TODO TE-
RRENQ, ETC...TODOS LOS PRE-
ClOS, DE PRIVADC A
PRIVADO.TRAMITE DOCUMEN-

LEVANTE

PUERTO, TOBO EN UN FIN D | Toléfono:
L]

SEMANA,Tel: 07/49-209-77830
a partir de 19 horas -

{96} 392 40 05

ALLERES EMIUIJ ARE!AS. S.A.

Tienda y taller: General Pardifias, 3 Dpdo.
Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 MADRID.

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

) PIONEER’

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

Motor16/79




AHORA

100.000

Kadett le seduce con 100.000 ptas. menos
al ¢ comprar cualquier turismo Kadett.
Asi, sin condiciones. .

Es el precio de la seduccién.

Ventas a flotas, consulte a su Concesionario Oficial Opel.

“EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPEI

EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S. A.

P? de la Castellana, 244
naPlamdeCashlla) i
5. 733 94 45/ 62

AUTOTODO, S L.

Narvéez, 80-82-84
[ 5
Tels. 574 78 04 / 573 48 49

DASAUTO

Avda. Ciudad de Barcelona, 268

Camino de los Vinateros, 2. Tel, 439 31 91
(zona Moratalaz)
Ctra. de Villaverde a Vallecas, 307

Concesionarios Oficiales

| EN ALCALA DE HENARES EN ARANJUEZ - EN MOSTOLES

McCANN

Promocién valida para turismos Kadett en stock comprados y matriculados antes de fin de mes.

DE MADRID, PROVINCIA Y GUADAL.AJARA

MOTORAMA, S. A Q-AUTO, S. A. AGROGIL,S.A. CENTRO SUR DE AUTOMERCADO
T gs0ase Gl 19 do Gobrop T 217 0445 e i e K S50 AUTOMOVILES, S. A.  MOSTOLES, S. A.

Antonio Lépez, 149 Madre de Dios, 4. Tel, 880 09 93 Cira. de Andalucta, Km, 44,700 Avda, del Dos de Mayo, 62, bis

(junto Plaza Legazpi) i ente del Parque Municipal) Tels. 891 25 75 /892 11 26 Tels. 61704 11/ 6170361
}Eﬂg}:gﬁégﬁuﬂsﬂe i TS g o Bmbaindores) | EN ALCOBENDAS EN COLMENAR VIEJO Eapeall
%?nzlllgzl(:];ll}m 20, Tel. 5647777 REVESA G’ERA.R G‘ERAR, S.A. EN TORREJON DE ARDOZ .

(Junto al San

o Bravo, 10Tl 401 66 12 Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00 I MOTOR S A. AaCER ks, 68, Tels. 845 05 27 TURISMOTOR, S. A.

(B? de Sala.mama) A]i)em gsggem, 30 (zona Princesa)
Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62 Tel. |(parale1a al P°de La Chopera) SINT A S A Ronda de Poniente, 4. Tel. 656 54 04

__ | Tels. 653 36 55/653 3443 EN VILLALBA
E Marco clada-Madr

ll\,dﬁ(?YVTOE S.A. IBMOQUJO S R s M i VILLALAUTO

Antonio de Leyva, 68.(Zons Carabunchel) e 53 T 7 04 18/ 245 9780 EN ALCORCON Em S HORS ) T 850 60 1368 94

. Tels. 850 80 13 - 63 - 94
S L TALLERES ~ ARAGUAS,S.L. N CUADALAIARA
' 16 RIZAN S. A. Gire Las Rosas £l Escorial Km, 0,100, T8, 6292799
MOVILAUTO s

|Ctra, de Extremadura Km. 13,400 ‘
Bravo Murillo, 36-63 (zona Rios Rosas) . \Tels, 619 04 11 /612 14 98 EN LEGANES Pol. Ind. EL BALCONCILLO

| Pintor Veldzquez; 3 : EN COSLADA Avda, Constitucion, 136. Tel. 656 47 13

Becton dolon Horreros, 44, el 4426678 SELIAUTO, S. A. Foposiion: Rangny Coal, 20. T, 2 65,95

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700. Tel_ 686 18 88

« OPEL & &

Mejores por experiencia

Exposicién: PARQUESUR. Tel. 68011 93




€C O MM P R A R b i

v E N D E R

Valderribas Motor S A.

C Vadendas, 75 Dr Esquerdo, W8 Ted 55! 800 Fax 74800 RV Madnd

ToDOS L0s MODELOS & @
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS ¥ GARANTIZAOOS

- PARTICULAR
ALFA 7525 . B
Qv Ford Sierra 2.0i Ghiz, 89 ............... 1.525,000 ptas.
1 | Suzuki Swift 1.3 GTI, 16V, 88 ....... 1.100.000 ptas.
IMPECABLE Renault 5 GT T., motor a estrenar, 86  800.000 ptas,

Aire acondicionado,

S " | Opel Omega 2.0 CD), ABS, A.A,, 87 1.875.000 ptas.

RangeiROVeETal. e M. o, . 1.050.000 ptas.

Slempre an garaie. | | penault 21 TXE, A.A, D.A., 87 ...... 1,200,000 ptas.
Tel: ©i) 56398 08. | | Ford Orion 1.6 1, equipa RS, 87 ...... 1.050.000 ptas.
- Srta. CARMEN

Cardena] Siliceo, 35 - 28002 MADRID - Tel.: 51935 77

FIRAHCIACION
VW CREDIT

{COMERCIANTES!
{Tienen licencias de
importacién? De Boer
Import-Export les ayu-
da a comprar sus co-
ches japoneses en Ho-
landa o Bélgica. De
Boer; Meuvel 04, b664
HM Geldrop. Holanda.
Tel. ¥y Fax: (07)
3140/53118.

.PORSCHE 944 blan-

co, aire acondiciona-
do. 2.400.000 ptas.
Procedente mercado
nacional (no importa-
cidn paralela). Garantia
6 meses. Turbomdvil,
S.A. Tel.; 733 73 97.
SEMIESTRENOQ: To-
yota Supra 3.0 Targa.
4.500.000 ptas. Full
equipe, 25.000 km,
blanco. Teléfono:
733 78 07. Garantia 18
meses.

1987 Porsche 911
Carrera Cabrio.
5.800.000 ptas. Garan-
tia un afio. Procedente
de la empresa Turbo-
moévil, S.A. Contactar
teléfono: 733 73 97.
911 Turbo clésico, im-
pecable. 4.750.000
ptas. Tel.: 73375 98 vy
73378 07.

F. Tomé. VW Polo
Classic 1.3, afio 88.
Garantia 18 meses.
650.000 ptas. Tel.: (91}
747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. Opel Senator
3.0 CD, full equip,
«precioso», afio 8b.
1.350.000 ptas. Tel.:

747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. Seat Marbe-
lla, matriculado en fe-
brero del 90 por sélo
575.000 ptas. Garantia
de vehiculo nuevo.
Tel.: 747 82 00. Sr.
San Antonio.

F. Tomé&. Alfa 75 2.0
TS, A.A., como nue-
Vo, anoBB Garantia 12
meses. Tel.: 747 82 00.
Sr. San Antonio.

F. Tomé. Citroén BX
TRD, afio 8b. Garanti-
zado. 750.000 ptas.
Tel.: 747 82 00. Sr.
San Antonio.

F. Tomé. VW Pole
coupé, sblo 5.000 km
de usc. Garantia 18
meses. B25.000 ptas.
Tel.; 747 82 00.

F. Tomé. Renault 21
TXE, A.A., afio 87. Ga-
rantia 12 meses.
1.290.000 ptas. Tel.:
747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. Renault 25,
afio 86. Garantia 12
meses. 1.450.000 ptas.
Tel.: -747 82 00. Sr.
San Antonio.

F. Tomé. Renault Su-
per b GTL, afio 87. Ga-
rantia 12 meses.
695.000 ptas. Tel.:
747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. VW Santana
1.8, impecable, afio 87.
Garantia 12 meses.
1.025.000 ptas. Tel.:
747 82 00. Sr. San An-
tonio.

3 -I-' - FCORVETTE
: RonglF : E %’é:%ggs:i:so hasta :
1 , I - &S e o er T
| MATRICULA B-4840-HW | =
| POCOS KILOMETROS

UNIDADES LIMITADAS

I PRECIO MUY INTERESANTE !
{9114 3500 23
I'DI'G d. d’blil'lﬂ ?Eru;?;rg ::‘159,;&::;) ::r:n Q:a;éuzuos (MADRID) w me

F. Tomé. Seat Méalaga 13.600.000 ptas. Fax: 204 cv, impecable.
GLX, con menos deun 658 13 60. . _ 3.600.000 ptas. Admito
afio. Garantia 18 me- PORSCHE 928 54, cambio. Muchos ex-
ses. 945.000 ptas. Tel.: nuevo, 5.000 km, con  tras. Tel.: 266 17 17.

747 82 00. Sr. San An-  garantia, color azu!, VOLKSWAGEN Golf

tonio. - cuero negro. Precio: GTI, aire acondiciona-
FERRARI Testarossa, 10.200.000 ptas. Fax: do, etc., 1988, impeca-
modelo 90, nuevo, co- 658 13 60, ble, Tel.: 265 86 21.

lor rojo. 26.460.000. CAN, S.A., nuevosto- MERCEDES 300 E,
Fax: 658 13 60. das marcas. Mejor ta- ABS, aire, airbag, au-
JEEP Cherokee turbo  sacién. toblocante, llantas, te-

‘ cho, suspension, nivel,
F. Tome

etc. Precio convenir,
Concesionario

1987. Aceptamos cam-
bio. Azcona, 62.

VW Corrado 16v, blan-
co, 12.000 km, impeca-
ble. Admitimos cam-
bio. Precio convenir.

BMW 316i, diamante
negro, servodireccién,
aire, M-LG, 7.000 km,

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA
Cira. Barcelona, km 12,500

Tel.: 478200 julio 1990. Azcona, 62.
diesel, blanco, aire, CAN, S.A, Azcona,
servodireccién, ete., 62. Parking clientes.

156.000 km, enganche. CAN., S.A., super M :

Tel.: 658 11 97, oportunidades en oca- “
JEEP Cherckee Limi- sidén y nuevos. _ —
ted como nuevo, full FORD Scorpio bp. Mn'l'nn 1.3

658 11 97. 2.580.000 ptas. Azco-
FERRARI 328 GTS, 2 na, 62.

equip, 15.000 km, gris.  2.4i, ABS, aire, 8.000
2.000.000 ptas. Tel.: km, garantia 22 meses.
Teléfase: 19!3)‘
262 00 69

afos, perfecto, rojo. PORSCHE 911 SC,

" Antonio Lépez, 117
28026 MADRID

: VEN A VERNOS Y
iiPREGUNTANOS POR LLANTAS!!

(moma) BRAID ZE77HIETT

: F_A.,r,.r %”. _“—T
Tel.: 475 47 93 - Fax: 476 90 77 (R MANIAARED |

Tels.3 7382 56-3 73 84 56

+¢ NUEVO TELEFONO !!
ERICSSON POCKET
SERIE 900 DIGITAL

EN EL COCHE, EN LA CALLE,EN
CASA, EN CUALQUIER LUGAR,
VD. SOLO NECESITA ESTE
PEQUENO TELEFONO
PARA HABLAR

CON TODO ELMUNDO

“.
LSS
.s\“ \““-_R“'- ‘gp.-

INSTAL

R B EEN

MIGUEL ARACIL, 66
{ PENA GRANCE )

7

FAX: 373 84 56 - 28035 MADRID

. ANUNCIOS POR PALABRAS
5 : Hermanos Garcia Nobisjas. 39

Madrd-28037 - vemiee de Combro ureon (GRRUSAY

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR G VENDER

Ruegoinserten mianuncic porpalabras en el proximo mimerc de

Motor 16
Nombre y apelhdos
Domucilio
Telétono
Firma:




TURBO DIESIL. Dasde 3.980.000 PTAS
GASOLINA, 4.0 L. Desde 4.260.000 PTAS

pirEcwic

*" HUERTAS DE ABARD, /N . - ' '
PARACUELLOS (MADRID) - TEL: () 53 1137 - FAX: 1) 684 1360

Mercedes 230 E, par-
ticular, aire,” techo,
llantas, ABS. Precio:
2.975.000 ptas. Tel.:
191) 672 72 1. Gerar-
do.

VENDO BMW M-53b6i,
modelo 1987, cpto. ex-
tras. Precio a convenir,
Tel.: 369 32 77/24 67.
Horas: de 9 a 14 y de
17 a 20, Sr. Nieto.
URGE vender Audi
Coupé Quattro, A.A.
2.000.000 ptas. Conta-
do. (96) 382 45 24, Va-
lencia. Siempre en ga-
raje.

PORSCHE 924 S, afio
86, full equipe, 40.000
km demostrables. Tel.:
730 03 55, Sr. Fernan-
dez.

RANGE Rover TD,
afio 88, aire acondicio-
nado, impecable. Tel.:
447 11 85"
MERCEDES 250 CE
coupé, cuero. Precio:
1.260.000 ptas. Tel.:
270 15 15. .
NISSAN Patrol corto,
M-HD. 1.600.000 ptas.
Tel.: 331 48 48. No-
ches.

AUDI coupé GT, full
equipe. 1.500.000 ptas.
Tel.: 270 11 18,

AUDI 100 CD 5 E, full
equipe. 680.000 ptas.
Tel.: 270 83 82.
PEUGEOT 505 SRD
Turbo diesel. '690.000
ptas. Tel.: 571 17 b4.
Preguntar por Santia-

go.

CABRIO BMW 325i,
afio 87, ABS, tapiceria
de piel, direccién asis-
tida, cierre centraliza-
do, lavafaros, suspen-
sion M-TECH, stereo
Clarion extraible, llan-
tas, alarma, impecable,
motivo cambio de resi-
dencia, nuevo. Precio:
6.400.000 ptas; ahora
3.650.000 ptas. Infor-
macidn: (976}
5361 17/21 62 61.
SAAB 9000 I, afo 88,
39.000 km. 2.500.000
ptas., ordenador, inte-
rior de cuerc. Tef.:
{974} 36 40 0b.
NISSAN 200 SX, es-
trenar, 0 km, proce-
dente de concurso, ga-
rantia oficial, todos ex-

tras, precio interesan-
te. Tel.: 542 52 04 (Ho-
ras de oficina).

DE particular a particu-
lar, MG Montego EFI
2.0, M-HF, buen esta-
do, pocos km. Tel.:
256 46 55. Precio:
800.000 ptas. -

PARTICULAR vende:
Mercedes 300 SE,
mod. 86, matricula de
Malaga, 73:000 km,
original sin accidentes,
duerme en garaje, azul
metalizado, automati-
co, aire acondiciona-
do, tapiceria de. cuero

. gris, calefaccién asien-

tos, techo eléctrico,
control automético de
velocidad, sistema
ABS, indicador tempe-

ratura exterior, sistema
de economia de carbu-
rante y conduccién de-
portiva, elevalunas
eléctricos, cuatro puer-
tas, cierre centralizado,
llantas de aleacidn lige-
ra. Precio: 3.700.000
ptas. Teléfono: (9562)
83 09 25. Llamar de 12
a 14 horas.

SIERRA Cosworth,
particular se vende,
33.000 km, impecable.
Tel.: (974} 24 11 67.
PARTICULAR vende
turisme Audi Quattro,
200 cv, octubre 8b, im-
pecable, aire acondi-

-cionado, frenos ABS,

elevalunas eléctrico,
cierre centralizado,
alarma, equipo musi-

/"

POLIGONO IND. AIMAYR C3.
~ SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
\ TEL. 691 30 47/691 34 41/691 56 86.

AUTOMOVILES

84/ Motor 16

C O M P R A R Y

VW E N DD E B

' MOTOR 2.500 CC |
= Inyecclén. i

= Descapotable
TECMOLONA. -
TECHO DURD

~ Cabresiante

« Servoedireccién

DESDE 1.960.000 PTAS

. HUERTAS DE ABASD, &\

. PARACLELLOS MADRID) - TEL.: 1) 658 11 - FAX, 01) 8% 130

cal, llantas Ronal «8»,
con neumdticos P-7F,
ordenador multifuncio-
nal, sensacional. Toda

prueba. 4.500.000
ptas. Tel.: (964}
2116 41.

RENAULT 5 Turbo 1,
original, posibilidad de
transformacion para
competicién. Precio:

KTy ALEHDOAf S

PANRITLAS.
FALIGNE
VOEANTES B I

3.800.000 ptas. Pre-
guntar por Salmerén.
Tel.: (967) 21 60 00.
BMW 320i, afic 89,
azul, 2 puertas.
1.800.000 ptas. Tel.:
450 44 10.

LANCIA Deita 1.6800
GT, azul metalizado,
llantas aleaci6n, mo-
tor, 16.000 km, ningdn

golpe.. 450.000 ptas.
Martin, Tel.: (93)

203 42 31.

PARTICULAR vende
Alfa 33 1.7, impecable,
oportunidad 1.000.000
ptas. Telé&fono: (93)
666 0342,

FORD Sierra 2.0 L
coupé, aire, servodi-
reccién, techo, etc.,

1986, rojo. Buen esta-
do. Azcona, 62,
LANCIA Thema turbo
inyeccién, 1986, impe-
cable. Todos extras.
Garantfa 12 meses. Az-
cona, 62.

LANCIA Delta Inte-
grale, 1988, extras. Az-
cona, 62,

RENAULT 11 Diesal,

afic 1988. Telé&fono:
549 b7 88.

BMW 633 CSlI, afio 82,
cuero, aire, llantas.
Tel.: bAG 64 71.
PORSCHE 924 S,
M-KG, 66.000 km, lian-
tas. Tel.: b49 57 88.
RENAULT 11 Turbo,
afio 86, muy cuidado.
Tel.: 549 64.71.

NUMERO UNOEN ACCESORIOS AERODINAMICOS
(PERSONALIZACION DE TODAS MARCAS Y MOBELDS)

DISTRIBUYEN: | ot 5
| ) : : T GRARLY . Del Andafucts - Tel 08820 00 0% SPORT ALTO BE RGOS
[ DITECSA . . Aficunte o Tel buSda 36 1y ESCART, ™ A . Yalenom . Tel 963746441 . RUBEN ENSTRIBL CIONES
- LAMINAUTO SPORY - Madrid-Sue Tl G641 63 14 SEMAUTO, & A, Galier-Leon Tl 94741 05 98 EEPFUESTOS GL ALSAN
TECSER - . Guipizcos Tei 943-28 10 11 [0 Viztia Tel 4630015  ADAICO -
DLOS ALTOMOVIL Barzelona Tel 93.424 34 tf SERVIALI0, § A ~ Yuonz Tl M3-13 124 AUTO-RFCAMBNY FM
RAISA ACTCES. VILLALBA  Madnd-Novee Teb JHO50 7782 AUTOSCRATCH © . Baleness T fd GT468080  SPORL-ALTG -

Burges . -

Zaragogt -~ Tel 9965905 4

Thiede Tel 9852839 00

Natamr Tel 94822 6000

Yatladold Tel 98330 034
. Tod 93337 21 58

Tel 9472130 13

Samtander
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¥V E N D E R

CASTELLANA MOTOR

LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

‘ahiculs ¢ 0cae0n ¢ fodos s
pHO0S MATES ¥ modobs
- Rovisals
- {on garantis hasts 18 meses
~ Francicos fests 35 meses
Comiactes St Mora Fchavaria Copas
Mot P

Estamos donde semypre.

UNA OCASION
DE AMIGO.

P do i Castolkona, 278, Telf. 31531 40- 315 B4
Castellana Motor S. A,

BMW M-3, afic 88,.
22.000 km, full. Tel.:
549 57 88.

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos ex-
tras. Tel.; 54964 71.
ALFA GTV 2.0, ano
82, 79.000 km, muy
cuidado. Teléfono:
549 57 88,

PORSCHE 944, afio

JER. Tel.: 245 66 60.
SEVILLE 1985, negro,
2.500.000 ptas. J&R.
Tel.: 245 66 60.
ELDORADO 1976, ta-
baco. 1.100.000 ptas:
JaR. Tel.: 245 66 60.
LIMOUSINE 1983, ne-
gro. 1.500.000 ptas.
J&R. Tel.: 245 66 60.
CORVETTE 1984, oro.

JE&R. Tel.: 245 66 60.
TRANSAM 1988, pla-
ta. 2.300.000 ptas.
J&R. Tel.: 245 66 60.
DODGE 1921, Cus-
tom-van. 4.100.000

ptas. J&R. Tel.:
245 66 60.
AUSTIN Montego 2.0,

A_Acondicionado, 1985,
M-5247-GM, gris meta-
lizado. 1.000.000 ptas.
239 97 85/230 87 40.
LM-Autocasion, S.A.

FIAT Uno Turbo,
1988, M-4044-JF, ne-
gro. 1.300.000 ptas.
239 97 85/230 87 40.
LM-Autocasion, S.A.
ALFA Romeo 33 1.5,
1984, M-0631-FU, do-
rado, 800.000 pesetas.
239 97 856/230 87 40.
LM-Autocasidn, S.A.

FORD Fiesta XR2,
1985, M-4993-GN, gris.
960.000 ptas. Tel.:
239 97 8h/230 87 40.
LM-Autocasion, S.A.

NISSAN Patrol 6 cilin-
dros D, afo 1986,
ZA-2112-E, gris. Tel.:
239 97 85/230 87 40.
LM-Autocasion, S.A.

OPEL Kadett 1.6 S,

'ANUNCIESE
EN
MOTOR 16

NORTE

Teléfone (94)
423 71 38
Fax 324 80 03

blanco. 2.000.000 ptas.
239 97 85/230 87 40.
LM-Autocasion, S.A.

1BENEFICIESE! infor-
macidn completa para
importar toda clase de
vehiculgs. Adjuntamos
precios de todos los tu-
rismos y motocicletas.
Conézcala por soio
2.500 ptas. Import-Au-
tomocién, apartado
375. Molina de Segura.
30500 (Murcia}. Tel.
{968) 61 21 26 oficina.
(068} 61 11 78 Fax.
{968) 61 11 59 particu-
lar. Seriedad absoluta.
PARTICULAR vendo
Opel Kadett GSI 18V,
kit transformacién su-
per ancho, espectacu-
lar, (nico en Espafia,

l5uPeR 6oL

-

IMPRESIONANTE.
OCASION UNICA.
3.900.000 PTAS.
CONTADO.
TEL: 6 83 85 05
SRTA RUIZ.

{coupél, C-6960-An.
Por desplazamiento,
29.000 km, muchos ex-
tras, 1 afio, revisicnes
oficiales. 30 % menos
precio oficial. Tet.: (91)
362 47 87. Sr. Vatera.
PEUGEOT 506 GTD
Turbo, V-BH, aire
acondicionado, servo-
direccion. 850.000

NOVEDAD NACIONAL

TECHO SOLAR
CORREDIZO INTERIOR
TIPO
«ORIGINAL»

AGENCIA |

€/ ECHEGARAY, §

JUNTO RENFE

{MOSTOLES)

TELS.: 61703 16
6140258

SEDE CENTRAL AGENCIA Il
AVDA. POLYORANCA, S/N. . C/ RIQ GUADIANA, 12
POL. IND. URTINSA
IALCORCON)
TELS.: 84165 11-543 1830
FAX: 843 2260

JUNTG GASCLINER,

ﬂﬁﬂﬁﬁﬁ

EL DEPAR'

TREMA OSNUR, S.A. &>

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29/ 413 68 94 MADRID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

TAMENTO V.0, LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA 1
{CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION i
CUIDAMOS LOS PRECIOS -

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

86, cuero, A_A.,
58.000 km. Tel.:
b49 64 71.

BX 19 TRD, A A,
72.000 km. Teléfono:
549 57 88.

MERCEDES 190 D
2.5, extras. Tel.:
549 64 71.

FLEETWOOD 1986,
azul. 2.300.000 ptas.

3.300.000 ptas. J&R.
Tet.: 245 66 60.
CORVETTE 1984, ne-
gro. 3.300.000 ptas.
J&R. Tel.: 245 66 60.
CORVETTE 1985,
bronce. 2.500.000
ptas. J&R. Tel.:
245 66 60.
CORVETTE 1990, ne-
gro. 6.800.000 ptas.

1987, M-8500-HY,
blanco. 1.100.000 ptas.
239 97 85/230 87 40.
LM-Autocasion, S.A.

PEUGEOT 205 Rallye,
1989, M-1573-JP, blan-
co. 1.200.000 pesetas.
239 97 85/230 87 40.
LM-Autocasion, S.A.

PORSCHE 911 Targa,
1969, M-4070-KN,

necesario. verlo, mejor
que nuevo. 16.000 km,
2.300.000 ptas. Tel.:
264 28 11 - 201 94 69.
Horas comercio.
PEUGEOT 405 SRi,
afio 89, impecable,
ZA-F, vende particular.
1.760.000 ptas. Tel.:
(94} 469 56 98.
MERCEDES 300 CE

ptas. Teléfono: (96)
287 40 19. Noras ofici-

na.
PORSCHE 244, afio
1985, blanco, extras.
Tel.: (968) 13 53 88.

VENDO Peugeot 506
GTi, aire acondiciona-
do, elevalunas, M-HK,
blanco. 1.200.000 ptas.
Tel.: {91) 715 56 48.

OCASION Lada Sa-
mara, 3 puertas,
10.000 km, 1 afio ma-
tricula M-KG. Tel. con-
tacto: 888 47 63. Tar-
des de 8 a 10.

FIAT Uno 70 SL 5 p.,
cierre centralizado, eie-
valunas eléctrico.
M-HM. Garantia 12
meses, rojo, estado im-

pecable. 700.000 ptas.
CAN, 8.A. Azcona,
62.
VOLKSWAGEN
Corrado .16V, total
equipo serie, blanco.
2.800.000 ptas. No ha
pasado aln la revisién.
PORSCHE 924 §,
M-KG, 86.000 km, llan-
tas. Tel.: 549 57 88.

RENAULT 11 Turbo,
afio 86. Muy cuidado,
Tel.: 549 64 71.
URGE vender Audi
coupé Quattro, A.A.
2.000.000 ptas. al con-
tado. Teléfono: (96)
382 45 24. Valencia.
Siempre en garaje.
GOLF GTI,
M-HX, afio 1987, aire
acondicionado, llantas,
particular. 1.400.000
ptas. Tel.: 431 15 15.
Federico.

VENDO BMW M-535i,
modelo 1987, cpto. ex-
tras. Precio convenir,
Tel.: 369 32 77/24 67.
Horasde9a 14y de 17
a 20. Sr. Nieto.
PEUGEOT bB05 GTD
turbo, V-BH, aire
acondicionado, servo-
direccién. 850.000
ptas.’ Teléfono: (96)
287 40 19. Horas de
oficina.

XR2 aiio 87, garantia
mecanica hasta mayo
91. 900.000 ptas. Tal.:
{963) 49 00 84.
PORSCHE 944, afio
1985, blanco, extras.
Tel.: (968) 13 63 88.
URGE vender Audi
coupé Quattro, A.A.
2.000.000 ptas. conta-
do. Teléfono: (96)
382 45 24. Valencia,
garaje siempre.
CHEVROLET Cama-
ro, rojo, noviembre 88,
todos extras, particu-
lar, impresionante,
aire, llantas, cierre
eléctrico, cristales y

rejo, -

AUTOMOVILES CHICA

ESPECIALISTAS EN AUTOMOVILES CLASICOS

Mercedes 300 SL, 24v. (Varios colores).
Mercedes 280 SL descapotable.
Mercedes 300 SE completo extras.
Mercedes 300 E completo extras,
Mercedes 190 E 2.5 16 vaivulas.
Mercedes 190 E 2,3 16 valvulas.

Jaguar XJG 4.0 Sobereing.

CLASICOS
Mercedes 300 Adenaver.

Mercedes 280 SE Coupé.
Mercedes 220 SE Coupé.
Mercedes 220 S 1952,
Mercedes 300 SEL 6.3 1969.
Rolls Roice Silver Shadow.

Mercedes 190 E 2.6 completo exiras.
Mercedes 230 E completo extras.

Metcedes 220 SE Coupé Cabriolet.

LE IMPORTAMOS SU COCHE NUEVO O USADO

Alberto Alcocer, 11 - MADRID
Tel.: 259 65 08
Fax: 259 69 96

portén eléctricos, con-
trol velocidad, casset-
te, volante regulable,
cuatro plazas. Precio:
3.990.000 ptas. Tel.:
253 19 66. Noches. Sr.
Soria.

BMW 302i. Metalizado
«precioso». Garantiza-
do 12 meses. 1.500.000
ptas. Admitimos cam-

bios. Extras. C/ Azco-
na, "62. Tel.:
255 86 21/22.

FIAT Uno 70 SL, 6 p.,
impecabie. M-HN,
rojo. Garantizado 12
meses. C/ Azcona, 62.
Tel.: 255 86 21/22,
SEAT lbiza 1.2L,5p.,
87, blanco. 675.000
ptas. Tel.: b63 27 88,

V

NARSK REBISTRADA PER
FELIPE

NUESTRAS LUNAS SUPERAN TODO 10 CONOCIDO

Talleres

Martin de Vargas, 42 - Tels.: 227 50 73467 33 88 - 28005 Madrid
_ * Duque de Sesto, 5 - Tels.: 575 91 23-431 26 27 - 28009 Madrid
* Slerra de Gredos, 3 - Tels.: 630 96 86-690 97 35 - Fuenlabrada {Madrid)
Aniceto Marinas, 76 - Tel.: 542 32 38 - 28008 Madrid

4

Benidorm, 26 - Tel.: 326 6120 - 28017 Madrid
Alava, 7- Tel.: 326 61 80 - 28017 Madrid

Cira. Valencia, km 25 - Tels.: 871 00 78-871 39 45
Fax: (91) 871 39 45 - Arganda del Rey (Madrld)

AREVALILLO

- 7 , CRISTALERIA PARA TODA CLASE DE VEHICULOS
//,’ G E M , m ALARMAS PARA _ A 5U DISPOSICION LA MEJOR Y !:,M':_S" golfgLErA GAMA DE LUNAS e
4", o — AUTOMOVI LES PROFESIONALES Y TA:feﬁmess liijsPEEcm|!'zjz/.-u§'os EN RESOLVER ;AL
%

| . Avda. Valladolid, 17 - Tel.: 542 32 38
%) ELETTRONICA Pl UACRLE ILLRD B DA oS e AL N0 “FarSE S T
> e & MUY CERCA DE USTED 328

José Noriega, 9. 28017 MADRID Tett: (91) 403 77 92
Corcega 654 08026 BARCELONA Tel: (93) 256 43 90

86/ Motor 16 ;

Homologados por: ALFA ROMEO, AUDI-VOLKWAGEN, OFRECE A SUS CLIENTES.
FIAT, FORD, LANCIA, OPEL Y RENAULT. M
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VENTA

ESTA SEMANA

TEL.. 248 62 60. 248 58 60
Y 24190 31, MADRID

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. E! mayor y €l mejor
surtido de coches en Madrid. '

COMPRA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

Marca y modelo

§ Pooer ZIGEHAA

VENDO BMW R 80
GS8, extras, muy buen
estado. 650.000 ptas.
B-GW. Tel.: {93}
23783 24. Eva.

OPEL Ascona 1.8 E, 4
p.” Perfecto estado.
Azul metal. C/ Azco-
na, 62. Tel.:
255 86 21/22.
MERCEDES 300 E,

1987. Aire, RS, ASD,
ABS, techo, AIRBAG,
suspensién nivel, llan-
tas. Negro azulado me-
talizado. Garantia 18
meses. 4.350.000 ptas.
impecable. C/ Azcona,
62. Tel.: 255 86 21/22.
VOLKSWAGEN
Corrado 16V. Full equi-
pe. Seis meses de uso.

Marca y modelo Aho
Seat louza 1 2 Junur 8 43000 56000  Cwroén AXGT 8 B0 90000
Ford Fresta 14 Ghin 5y 15000 1050000  Crroén BX desel & 300 1450000
Seat iza 50, A A B8 37.000 1060000 Croén BX 16 TRS Athena A A, 89 26000  1.390.000
Seat Ivza SXI o . 13000 1245000 Croén BX19TRD T, ABS AA 8 25000 1950000
Fuat Uno 70 SL % 21000 000  Ford Festa 1) 8 12000 636000
Fiat Uno Tubo | E Antskd 89 Z3000 1225000  Peugeol 25 XR op S )
Lanca Thema Tubo [E ABS 87 47000 1975000 VWO GL 16 AA 7% BO0 1525000
Lancia Della Integeate 89 21000 2450000  Ford Fresta XAZ &6 M0 - 80.00
Renault Supercinco GTL 5 8 200 60000  Ford Escort 14 & B0 85000
M Renault Supercmco GT turka B 4000 80000  Ford Escort 16 Gha lnyecibn 80 15000 1.175.000
Renault 11 TSE g 79000 B0.000  Ford Escont 1.8 Van Diesel 89 20000 980,000
Renauit 11 TAE R 975000  Missan Yanete Coach W 12000 1355000
Renault 19 TXL, D A 17000 135000 Ford Onon 1.6 Diesel 8 4500 8000
Renauft 21 Nivada GI'S 8/ FHooe 130000 Ferd Onon 16 Gha 87 3000 1.100.000
Reraut 21 TXE Newixda g8 0000 1750000  Ford Onon 1.6 Ghia Inpeccion 9000 1.326.000
Opel Corsa 12 TR 8! 46000 590,000 ford Swerra 2.0 GL 86 42.000 1.050.000
Qpel Kadett 16 GLS 8/ |00 %0000  Alfa Romeo 3313 87 37000  890.000
Opel Kadett GSI Caboler 89 13000 1.950.000 Ford Swerra 2.0 Gia AA. B3 51.000 g75.000
Opel Corsa GT 8 26000 B45.000 Ford Siema 2.3 Aut. Fam. A.A. B4 49.000 945 000
Opel Kadett GS1201 A A @ 37000 1475000  Ford Sera 20 GL B6 48000 1050000
Opel Kadett GSI 201 A A 1500 1675000  Ala Fomeo Spnt 15 & 000 8000
Peuigeat 205 GRD 88 41000 ogs o0 Alla Romeo 3317 8 23000 1.2500
Peugeat 205 Lacosie, A A g 41000 80000 Alla Romeo 331571 8 18000  1.150.000
H  Puugeor 206 XL 0 - 12000 7000 Aud 0 AW, full equp 8 70N 2950000
B Peugeot 309 GR % 000 weoo o GLL‘?E’?H gs ?g % :%%
2l 000 4Amooe  Citeodn 040
b iosmou A Gl N o o M viipu o & w0 E7B0

2.900.000 ptas. C/ Az-
cona, 62. Admitimos
cambios. Tel.:
265 86 21/22.
PORSCHE 944 2.7,
7.000 kilémetras, semi-
nuevo. Precio:
4.800.000 ptas. Tel.:
{976) 23 00 67.
NISSAN Patrol com-
peticidn: homologacio-

nes Qakar. Turbo die-
sel, 150 cv. Muy com-
petitivo, depdsito 220
litros. Instalacién eléc-
trica blindada, doble
amortiguacién con
muelles delanteros,
capd, puertas, hard
top v portén de fibra,
carroceria y asientos
originales de recambio.
Buen precio. Interesa-
dos llamar en horas de
trabajo al teléfono: (93)
564 88 58.
VOLKSWAGEN Golf
GTi. 1.000.000 ptas.
Carroceria moderna
1985. Gris oscuro. Ex-
tras. Otros 1988=
1.476.000 ptas. Facili-
‘dades. C/ Azcona, 62.
Tel.: 255 86 21/22.
BMW M 635 CSi, 288
cv. Impecable, full
equipe, negro ceniza.
Admito coche infetior.
4.700.000 ptas. Tel.:
911 22 11 11. Horas
oficina.
PORSCHE 924 Turbo
rojo. B-FB. impecable,
muchos extras.
2.6500.000 ptas. Tel.:
{93) 411 09 b1.
VENDO coche sinies-
tro Opel Kadett GS12.0
con documentacion,
325.000 ptas. |nteresa-
dos llamar al teléfono:
{93) 381 01 60. A partir
de las 21 h.
VOLKSWAGEN esca-
rabajos cabrip. Varios
modelos. C/Azcona,
62. Tel.: 265 86 21/22.
PORCHE 911 SC, va-
rios. Tambiéri Carrera
2 y 944, Teléfono:
265 86 21/22.
OCASION: Granada
2.8 Ghia con pequefic
golpe trasero. Baratisi-
meo. C/Azcona, 62.
Garaje. Tel.:
265 86 21/22.
COSWORT RS, alar-
ma, HI-Fl. No golpes.
Urge. Teléfono: (942)
89 18 14. Noches.

PARTICULAR vendo
Opel Kadett GSI 16V,
kit transformacion su-
per ancho, espectacu-
lar, unico en Espaiia,
necesario verlo mejor
gue nuevo. 16.000 kil6-
metros. 2.300.000 pe-
setas. Teléfono:
25428 11-201 94 69.
Horas comercio.
VENDO Super 5 GT
turbo, negro, llantas
Braid, suspensiones
Koni, techo solar, alar-
ma, radio. Precio:
576.000 ptas. Tel.:
{927) 16 03 57.

BMW 320i, metaliza-
do, «precioso». Garan-
tizado 12 meses.
1.500.000 ptas. Admiti-
mos cambio. Azcona,
62, Garaje.

FIAT Uno 70 Sl Bp.,
cierre centralizado, ele-
valunas eléctricos,
M-HM, impecable es-
tado. Garantia 12 me-
ses. CAN, S.A. Azco-
na, 62.
VOLKSWAGEN
Corrado, blanco, sélo
12.000 km, total equi-
po. 18 meses garantia.
M-KP. Azcona, 62.
Tel.: 255 86 21/22.
VOLKSWAGEN Ca-
brio Karmann, criginal,
motor 1303. Seminue-
vo. Estado general im-
pecable. Restaurado
total. Azcona, 62.
PORSCHE 911 SC,
impecable, llantas
Fuchs magnesio, ele-
valunas, .revisado en
Porsche, afo 1983,
3.600.000 ptas. Facili-
dades.

BMW 325i 2p., full
equipe, color antracita
metalizado del afio
1987. 2.800.000 ptas.
Tel.: 468 55 80.

FORD Sierra 2.0i 3 p.
coupé, aire, servodi-
reccion, rojo. M-GY.
Garantia 12 meses. Az-
cona, 62.

.Iullan Camarillo. 7
28037 Madrid

SEAT JLezauo

FINANCIACION HASTA 60 MESES
MAXIMA VALORACION DE SU V. O.
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA
RECAMBIOS OHIGINALES

Teléfono: 327 03 56
Sria. Virginia.

eR10s
FBERIR

MBIEN
heroos ™

— GRAN OCASION YEHICULOS PROCEDENTES DE
STOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL.
— EN CONDICIONES INMEJORABLES Y AL MEJOR

* YW JETTA CL

» SEAT IBIZA 5 P.
» SEAT IBIZA 3 P.
* VW POLD COUPE

PRECIO.

§r Lozano.
Teléfono: 327 03 56

88/ Motor 16

ROYAL

Pira ALFA ROMED, ALIDI, SMW. FIAT LANCIA, MERCEDES,
SAAR, WOLWD, VDLKSWAGEN, JEEP'CHERQKEE

INTERIORES
LOOK MADER

P . 'y
{Para esqufs, golf, matetas, etc.)
(HEERO AERODINAMICO DIFERENTES MEDIDAS Y COLORES
. GRAN CALIDAD DE ACABADOS .
ADAPTABLE A TODOS LOS VEHICYLOS

KITS EN E13RA ¥ KEVLAR PARA RECONVERSION
DE PORSCHE 924-944.911:928

BAJAN LA SUSPENSION DE 30 & 40 mm,
MANTEENEN EL CONFORT  MEJORAM LA ESTABILIDAD
L COMPATIBLES CON LOS AMONTIGUADORES DE ORIGE

MUELLES

Nov VOLANTES DEPORTIVOS

SPORT EN PIEL Y MADERA *

VARIOS MODELOS

'Tm rH‘E]?J“El 39

ACCESORIOS Y RECAMBIOS. TODO EN €

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF

| ADOR EXGLUSIVD PARA ESPARIA

Tarispo

Puray Caldés,40 08012 Barcelona 193125785 24

Tel, (31§ 53

COMPETICION

.t (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

De vento en disrribuidores outorizodos

[Hainbaldor BARCELONA: BL:Ir.hle[:r MADRID:

TIHP‘JI' 5 ﬂ. AT Do, del Autoenendl, 5.4,

l.n'h Fablo fglesias, 49

LIRS

TS PARAVW 60 b
“YCORRADO
0l Y e

 WPORTADORS I XCASA

CAUXTEIARES,

C/ Muntaner, 83, A.
08011 BARCELONA
Tol.: 2544504
Fax: 2636812 -
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CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Audi 90

Kits de agrcdimamica. Lianias Jde aieacion. Rils muelles
Suspensién especial, asi como otros accesorios
exclusivos para: ALFA, AUDI, BMW, FIAT FORD,
MERCEDES, OPEL. PEUGEOT, VOLKSWAGEN. etc.
Para mayor informacion disponamos de un CATALOGO
completo a todo color con méas de 300 paginas, al
precio de 1 500 pesetas mas franqueo

[esgeBr13a 8x18
[esde7x15a Gx 14
letde T x15a10ix 7

DISTRIBUIDORES ZENDER:

ADAICO, S L (948) 24 24 47 PAMPLONA + ARELOSA, S A (941} 2556 83 LOGRORG - AT ACC
DEL AUTCMOVIL (81) 534 09 98 MADRID « AUTO BOUTIQUE (672: 50 %6 21 FIGIERAS IGER0-
NA: « AUTD EQUIP (83 207 35 14 RARCELOMA « AUTO KIT,S (0% 870 (1 70 CRANCLLERS

(BARCELONA) » AUTO NOVEDAD {842) 24 53 18 SANTANDER « AUTQ SUPER (054 63 59 40
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FIAT Uno 70 SL bp.,
M-HM, rojo impecable.
Facilidades. 100.000
entrada, 19.000 ptas.
en 48 meses. Azcona,
62.
VOLKSWAGEN Esca-
rabajo cabrio varios
modelos. Perfecto es-
tado desde 1.500.000
ptas. Azcona, 62.
BMW 316i, diamante
negro, metalizado,
A.A., servodireccion,
6.000 km, julio 1990.
Precio: 2.050.000 ptas.
Facilidades. Urge ven-
ta. Tel.: 2556 86 21/22.
ALFA Romec Alfasid
TI, ultima serie 1984,
ocasién sélo 300.000
ptas. Azéona, 62.
VOLKSWAGEN Esca-
rabajos, muchos mo-
delos desde 300.000,
facilidades. Azcona,
62.

LANCIA Prisma

Symbol, A.A., 26.000.

km, 1988, cuarzo.
1.400.000 ptas. Facili-
dades. Garantia 18 me-
ses. Azcona, 62.
VOLKSWAGEN Golf
GTI, A.A. 1.650.000
ptas. Facilidades. Ga-
rantla 18 meses. Azco-
na, 62. g

OPEL Ascona GT, ne-
gro impecable estado.
800.000 ptas. Garantia
12 meses. Azcona, 62,

PORSCHE 944, afio
86, cuero, A.A.,
h8.000 km. Tel.:
540 64 71.

BMW M-3, afic 88,
22.000 km, full. Tel.:
54957 88.

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos ex-
tras. Tel.: 549 64 71.
ALFA GTV 2.0, afio
82, 79.000 km, muy
cuidado. Teléfono:
h49 57 88. )
BMW 633 CSl, afio 82,
cuero, aire, llantas.

Tel.: 549 64 71.
Vendo
YAMAHA SR 250

Gris, perfecto estado,
regalo casco y piton.
Matricula: M-8803-1Y.
Precio: 250.000 ptas.

- Tel: 461 38 12.
Preguntar por Eduardo.
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PORSCHE 924 5,
M-KG, 66.000 km, llan-
tas. Tel.: 649 57 88.
RENAULT 11 turbo,
afio 86, muy cuidado.
Tel.: 54964 71

BX 19 TRD, A.A.,
72.000 km. Tel.:
h49 b7 88.
MERCEDES 190 D
2.5, extras. Tel.:
bh49 64 71.

SIERRA 2.0, climati-
zado, 1987, 36.000
ptas/mes. Tel.: (91}
244 11 91.

SCORPIO 2.0i, com-
pletisimo equipo, 1989,
57.749 ptas/mes. Tel.:
{91) b49 72 86.
CABRIOLET Escort
XR3i, alarma, 27.720
ptas/mes. Tel.: (91)
244 11 91.

SIERRA 2.0 GHIA,
1989, seminuevo,
45.044 ptas/mes. Tel.:
{91) B49 72 86.
RENAULT 11 TXE, cli-
matizado, 1989, 22.869
ptas/mes. Tel.: {81)
244 11 91,

BX 19 TRD, AA.,
72.000 km. Teléfono:
549 57 88.

Neumaticos
y accesorios
parael
automovil

Turini

& Sania
Tel| [Ria)
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ALEX CRIVILLE COMPRA UN
AUVERLAND A3

l OS vecinos de Seva podrin
comprobar a partir de ahora
que las habilidades de su idolo,
el joven pilote motociclista
Alex Crivillé, no se reducen a
ir montado dnicamente sobre
una motocicleta, sino que los
vehiculos todo terreno también
despiertan su pasién. -
Y para disfrutar plenament
de la conduccion 4x4, Crivillé
se ha comprado un Auverland
A3 corto con toldo. Este vehi-
culo también se puede adquinir
con chasis largo. Ambas ver-

siones sdlo difieren en la longi- -

tud total de la carrocerfa y en el
propio carrozado. El mator que
equipan es el motor diesel Peu-
geot XUD9, de 1.905 centime-

tros clibicos y con una potencia

de 64 caballos a 4.600 revolu-

ciones por minuio.

La comercializacién de estos
vehiculos en Espafia corre por
cuenta de Oasis Ibérica, S.A.
que tiene su central en el Puer-
to de Sagunto (Valencia).

PRUEBAS DE RESISTENCIA
PARA LOS CAMIONES DAF

A compaiifa de camiones

DAF ha sometido a sus se-
ries 600, 800 y 1.000, asi como
al Leyland DAF Roadrunner, a
unas pruebas de resistencia en
la localidad sueca de Malmog.

Las cabinas de estos vehicu-
los, pertenecientes a la serie li-
gera superaron satisfactoria-
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mente la prueba consistente en
colocar sobre el techo de la ca-
bina un peso estitico de 5.000
kilos. Después se lanza lateral-
mente un péndulo de ensayo de
1.000 kilos contra el montante
o pilar de la ventana delantera
izquierda de la cabina,

Para que la prucba sea satis-
factoria las puertas no deben
salir despedidas mientras se
producen los impactos, la cabi-
na debe permanecer lo sufi-
cientemente intacta como para
garantizar la supervivencia al
conductor y al acompafiante, a
la vez que no puede separarse
del chasis.

NUEVA PLANTA DE
LUBRICANTES SHELL

L dia 29 de Junio, con la

asistencia del Presidente
Pujol, tuvo lugar la inangura-
cion oficial del Centro de Pro-
duccién y Distribucién de Lu-
bricantes que Shell Espafia ha
construido en Tarragona.

La instalacién consta de la
Planta de fabricacién propia-
mente dicha, asi como de un al-
macén automatizado, donde se
han plasmado las mas moder-
nas tecnologias de mezcla, con-
trol, transporte, manejo, etc.

El centro tendrd una capaci-

‘dad de operacién de 35.000 to-

neladas; 30.000 toneladas seran
productos que se formulen lo-
calmente, y se manejardn en el
almacén robotizado. Un labora-
torio de alta precisién controla-
rd la calidad de los productos.

LINEA DE CALZAD:
PANAMA JACK

OS5 auténticos Natural Boots

& Shoes Panama Jacks, es-
tdn elaborados cuidadosamen-
te, empleando las mejores ma-
terias primas, tales como la piel
Nubuk, garantizando un com-
portamiento extremadamente
¢émodo. Estin forrados con
piel transpirable, cosidos con
hilo de gran resistencia y trata-
dos con un proceso de imper-
meabilizacion para soportar las

E MM P B E S5 A

duras condiciones de la intem-
perie. Su autenticidad estd cer-
tificada mediante un sello cha-
pado en la parte frontal
SUperior.

La linea Panama Jack se
completa con sus cajas corpo-
rativas, compuestas por grasa
de caballo con instruccion de
uso y esponja para su aplica-
ci6n, repuesto de cordones,
bolsa de colgar con imagen Pa-
nama Jack, encendedor Zippo,
llavero, sombrero Panama, na-
vaja de bolsillo y pafivelo che-
che.

DRAKKAR NOIR
CONLA MUSICA

RAKKAR Noir, de Guy

Laroche estd ofreciendo a
través de sus concesionarios
exclusivos «la mejor miisica de
la década de los 80» a todos los
consumidores de su actual
linea de productos,

Una recopilacion de 14 ver-
stones originales, grabadas por
Polygram, y con formato de
compact disc o cassette, serd el
regalo que este otofio ofrece
Guy Laroche por la compra de
productos Drakkar Noir.

LUCASENEL
AUTOMOVILISMO

A misma tecnologia que ha
situado a la empresa Lucas
entre los vehiculos punteros
del Campeonato Furopeo de
Carreras de Camiones, se ha
aplicado también esta tempora-
da a los monoplazas de Formu-
la 1y a los Sport Prototipos.
Lucas suministra componen-
tes eléctricos y de apoyo técni-
co a 11 equipos de Férmula 1,
entre los que se incluyen Ty-
rrell, Benetton, Arrows, Bra-
bham y Ligier. :
Los Sport Prototipos de Ja-
guar con motor V12, que obtu-
vieron las dos primeras posi-
ciones en la dltima edicion de
las 24 Horas de Le Mans, esta-
ban también equipados con sis-
temas de encendido Lucas.

Motor 16 / 91



RADIO POPLUL AR




El nombre de

Hans Mezger estd
ligado a tres
campeonatos del |

mundo en
Formula1yaun
gran namero de
victorias de toda
clase. De sn
genialidad han
salido los
plurivictoriosos
motores Porsche.
Actualmente su
trabajo se centra
en perfilar el
nuevo motor
atmosférico de
Férmulal que
equipara los
monoplazas de la
escuderia Arrows

en 1991.
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HANS MEZGER

MOTORES
Y GENIALIDAD

ARA quien no lo conoce, Hans

Mezger puede parecer un hom-

bre vulgar, y desde luego, lejos

de haber disefiado los motores
mds galardonados de Porsche. Tiene an-
dares desgarbados, habla solo y siempre
aparece con expresién apesadumbrada;
sin embargo, es la amabilidad y la sabi-
durfa personificada.

Sus colaboradores no dudan en califi-
carlo de genial, y al mismo tiempo dicen
que como jefe es sumamente intransigen-
te. Vive solo y en funcién de los motores
de competicién, que han determinado su
vida profesional desde su entrada en
Porsche.

Mezger es enemigo de conceder entre-
vistas, prefiere cortas charlas amistosas,
aunque siempre contesta a todas las pre-
guntas. )

-¢Eso es necesario? dice refiriéndose al
grabador de mano, y afiadié: Cuando se
escucha una entrevista grabada, uno se da
cuenta de que ha dicho cosas poco preci-
sas y demasiadas cosas.

+Cuantos ingenieros trabajan en su
proyecto de Formula 1?

-Hay varios ingenieros que estudian
materiales y que en cierto modo ayudan a
los que disefian estrictamente el motor.
Respecto a los primeros, son muchos y
no puedo precisar el nimero exacto,
mientras que mis colaboradores més alle-

-gados son aproximadamente unos ocho.

£Qué tiempo ha precisado para reali-
zar este motor de F 1?

-Es dificil precisarlo. En un primer
tiempo, son necesarios dos meses para
definir la estructura bdsica del motor, co-
mo por ejemplo el nimero de los cilin-

0 mas

dificil no

es disenar

un motor
de Formula 1
sino ganar a
Honda, Ferrari y
Renault

EN PLENA FORMA

Hans Mezger conversa largas horas con Alan Jenkins,
sobre los detalles a perfilar cara a la préxima
temporada. En la foto inferior junto al coche de Indy.

dros, el angulo de 1a V, el nimero de las
vélvuias por cada cilindro. Més tarde, son
necesarios seis meses para dar forma al
proyecto original y por fin dos meses mds
hasta ver la primera unidad que se déstina
al banco de pruebas.

" En una ocasién, Mezger dijo que con el
motor TAG V6 Turbo habia tenido mu-
cha suerte, ya que funciond a la perfec-
cioén desde su primer ensamblaje en el

- McLaren.

¢Qué le ha resultado mis dificil: di-
senar el motor TAG o el actual propul-
sor atmosférico?

" - La pregunta exacta seria: ;En cual de

los dos motores ha sido mds dificil en-
contrar la potencia? Pues bien, son dos
caminos diferentes, pero en los motores
atmosféricos es mas trabajoso alcanzar la

potencia necesaria porque se dispone de

menos recursos tecnoldgicos. Para.mi, lo
verdaderamente complicado es luchar
contra Ferrari, Honda y Renault, que te
obligan a un esfuerzo constante.

Se puede hablar de materiales espe-
ciales para motores turboalimentados
y atmosféricos?

-En realidad los materiales son los mis-
mos en un noventa por ciento. Respecto
al nuevo motor, que gira a catorce mil re-
voluciones por minuto, 0 mas, se precisan
unias aleaciones ligeras y resistentes. Por

0S
materiales
composi-
tos
rerrqsentan una
solucion valida
cara a un futuro
inmediato. Por el
momento hay
que seguir
experimentando.
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UNA IDEA DIFERENTE

taltes técnicos; sin embargo, se sabe que dicha
fransmisidn es indirecta, con el fin de poder colo-
car el motor lo mdés bajo posible, reducir también
vibraciones sin perder potencia, y aminorar los
pares de torsidon.

Por el momento, Mezger no quiere hablar en
absoluto de potencic, qunque a veces admite
que su motor estd muy cerca de los setectentos
cabdallos v de las catorce mil reveluciones gpor
minuto. Por olra parte, ha elegido la disposicion
de los doce cilindros a ochenia grados, puesto
que considera que estrechar ol mdéximo la V pe-

Guillotiﬁﬂc_x-;é;?
la admision l

OS mas allegados o Hans Meizger, asegu-

ran que en este motor ha concentrado toda

su sabiduria. No es secrefo parg nadie, que
ias experiencias adquiridas con el motor TAG V6
Turbo 0 con &l propulsor de Indy, no son aplica-
bles directamente ol actual motor atmosférico.
Sin embarge, Mezger ha elegide una sclucién
insélita para el sisterna de distribucion, asf como
en la forma de transmitir la potencia ol embra-
gue. En lugar de iener la cascada de pifiones en
un extremo del motor, la ha colocado exacta-
mente en el medio del propulsor para reducir los

Tapén de llenado del liqui- |
do reirigerante destinado
al motor

-

Trompetas de admisién en
material plastico de gran
ligereza.

Tapas de los
drboles de |e-
vas en mag-
nesio.

Captaderes del
encendido y de
Llc: myeccion, ik

rﬁ]oc«_tge dal moier en alea-
cidn de Ciumanic, y tapa in-
ferior de mognesio

{Hom ba d=)

agua
‘ Alteniodeor. !

pares de torsién y las vibraciones. Ademds,

r T
Registro gue coincide con §
el cigienal para celar la
distribnicidn y el encendidao.

noliza la disipocion térmica y aﬁrﬁan'td los pares

Protubertncias que indican
los pificnes del sistema de
distribucion central.

Culatas en oluminie con
- s iy dable arbot de levas v
iy i : = "~ J tro vélvulias por cilind

Mezger asegura que este sistema restr menos  de torsién. N ‘ . 08
potZ?xcicx Y gg:zcx d%uuna‘ lubricacién mucho me- Por el momento, ha sido Albareto el inico pi- motores
jor. Otra ventaja importante, congisie on el he-  loto que ha rodado con el nuevo motor. Los pri- S
cho de que este sistema de distribucion ha per-  meros ensayos han tenido lugar en la gistcx del atmosferl-
mitido reducir la longitud del motor, v permite  Centro de Investigacion y Desarrollo de Weis-- -
acercar totaimente of chasis el motor lﬁm mejo-  sach, lugar en el que el monoploza Arrows A 11 - €0S S0
rar ks rigidez en la unién de ambos. Respecto ol C dio unas cuantas vueltas En esa ocasion, fue mas costosos que
sisterna de la transmisidn de la potencia al em- el ingeniero Jurgen Barth quien estuve trabajon- I
brague, Mezger guarda con gran secreto los de-  do con Alboreto en la recapitulacion de ‘da'tas.l - | los turbhoalimen-
S . wd fados.
otra parte, en ¢l motor atmosférico no las y otros -componentes; pero mi motor Los caminos
existe una gran lucha con la temperatura, no tiene nada de eso. Actualmente hay un para ]{)grar la
cosa que pasaba con los «turbo», regreso a la utilizacién del titanio que, p()tencia son
¢En su motor ha utilizado materiales gracias a unas nuevas férmulas de alea- 3 )
compdsitos, destinados a bielas u otros citn permite solucionar muchos aspectos tamblen mas
clementos moviles? en el nuevo motor. Las bielas son de tita- l'edllCidﬁS

-La fibra de carbono, tratada de un de- nio y algo relacionado con el funciona-

terminado modo se puede emplear en bie- miento de las vdlvulas también.
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GRANDES
 AMIGOS

Brian Hart es gran
amigo de Mezger,
habitualmente se
refine con él para
hacerle consulias.
Ambos luchan
frente al poderio
japonés que se ha
implantado en la
Formula ! como el
gran enemigo a
verncer.

¢Por qué ha elegido la disposicion de
los cilindros a ochenta grados?

- Los motores con'la V muy estrecha y
muy aquilatados en cuanto a su voldmen,
no permiten una comoda evolucion técni-
ca. Es preferible sacrificar el espacio. En
cuanto 2 mi motor, he elegido la disposi-
¢i6n a ochenta grados por razones que no
puedo explicar, y también porque el em-
brague estd situado en el lado izquierdo
del bloque, con lo que me vi obligado a
estrechar diez grados la V.

¢Usted es partidario de las cuatro o
cinco vilvulas por cada cilindro?

-He experimentado con ambas solucio-
nes, y he elegido las cuatro vdlvulas por
representar el mejor compromiso entre el
rendimiento a bajas y altas revoluciones.

" Un ingeniero mecanico como usted
iqué importancia concede a la parte
electrénica?

-En ningin caso la regulacién electré-

nica de un motor puede paliar posibles
errores en ¢l disefio mecanico. Si un mo-
tor estd perfectamente estructurado meci-
nicamente, precisa de modo imperativo
una parte electrénica superlativa. De lo
contrario, todos sus aciertos mecanicos se
perderdn. '
iSeran definitivamente Bosch los
componentes electrénicos de su motor?

- Por el momento estoy ensayando con
varias opciones. Puede ser que la pro-
puesta por Bosch sea la que més me con-
venga.

Una iltima pregunta sefior Mezger:
¢Por qué su aventura de Indy se con-
virtié en un calvario? _ .

-En un principio fue muy dificil enten-
der ¢l desarrollo de ese motor, alimentado
por metanol, en el que habia que buscar
la potencia como en un motor atmosféri-
co y luego intentar conpaginarlo con la
ayuda del turbocompresor. Estoy seguro
‘que mi motor de Indy es un acierto. La
entrevista se termind cuando ya comenza-
ba a anochecer y en el circuito ya no que-
daba casi nadie, a excepcién del propio
Mezger, que una vez concluida la charla
sobre motores con el periodista siguié
conversando con Alan Jenkins -director
técnico de Arrows- hasta altas horas de la
noche, y por supuesto, siempre de moto-
Tes.

Gigi Corbetta

a
experien-
cia de
=4 Indy no
fue muy
Eatiﬁcante. __
incipalmente
ha habido
roblemas con
arch.
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ICE prondsticos més o me-
nos optimistas para el Gran
Premio de Japon, pero debo
decir que ni siquiera bajo
las peores circunstancias me
hubiera imaginado esto. Por ejemplo, sa-
bia que no debia por ninglin motive ata-
car a Ayrton Senna en ¢l zigzag si el esta-
ba delante de mi, sabiendo que en ese
lugar, como sobre la casi totalidad de la
pista de Suzuka, es imposible adelantar.
Aiin asf, nunca pensé que pudiera intentar
semejante cosa. Un acto totalmente in-
compatible con el juego limpio que él
predica siempre, y al mismo tiempo muy
peligroso. Pero sin duda, €l creyé que es-
taba siendo empujado al limite.

Hice unos buenos entrenamientos aqui
en Suzuka. Ademds de contar con mi Fe-
rrari oficial disponia de un muleto que a
la larga podia transformar en un coche
clasificatorio. Hice lo imposible por coni-
seguir la «pole position» pero no pudo
ser. Tuve que preparar mi coche minucio-
samente para la carrera. Después de algu-
nos ajustes rdpidos, el viernes por la

‘mafiana logré perfeccionar el comporta-

miento del chasis con el tanque lleno, to-
do ello a pesar de los pequeifios proble-
mas eléctricos y electrénicos del motor.
Finalmente logré el segundo tiempo de-
trds de Mansell, después de evitar a Ivan
Capelli que no me habia visto en el cen-

DOS ANOS Y EL
MISMO FINAL
Parece que los
campeonatos han
adquiride en las dos
ultimas ediciones
un vicio que a nadie
. gusta.
Alain Prost
sentencic: «Senna
tenia la rueda
delantera derecha
sobre el bordillo, en
consecuencia, no
estaba en posicién
de adelantar y &l lo
sabia muy bien. Por
eso, sabiendo que le
seria dificil
alcanzarme chocéd
deliberadamente»
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«ENGANCHARSE»
AL TITULO

tro de la pista cuando realizaba mi mejor
vuelta. Solamente tenia una pequefia
preocupacién con los frenos. Hice algu-
nos cambios y todo volvié a la normali-
dad como pude comprobar al situarme en
la linea de salida.

Senna estaba en la «pole position» a mi
derecha y habfa una fuerte tensién, ya
que ibamos a librar un duelo que harfa
historia. Fui el primero en apoyar a Sen-

‘na, quien exigia un cambio de posicion.

Estima normal que quien posee el mejor
tiempo de las clasificaciones decida sobre
la posicidén que quiere ocupar en el mo-
mento de la salida. Desafortunadamente,
los reglamentos son claros y no se pudo
efectuar un cambio. ;Fue por mi culpa?

ESDE el momento de la sa-
lida puse en juego todas mis
habilidades. Me encontraba
bastante adelantado cuando
entré lanzado en la primera
curva de este estrecho circuito de Suzuka.,
Era demasiado tarde para Ayrton Senna
ya que yo me habia hecho con la primera
posicidn.

Fue entonces cuando me «enganchd»
de forma deliberada. Escribo esto con
plena responsabilidad. Si observan las
imdgenes que emitié televisién en su mo-
mento, podran darse cuenta de que en el

«enganche», su McLaren no estaba a la
altura de mi Ferrari. Fue la aleta anterior
del McLaren la que volé en primer lugar.
En las imdgenes tomadas por el cdmara
de television Arthur Boisnard se aprecia
que, antes de tocarme, Senna tenia la rue-
da delantera derecha sobre el bordillo.
Esto se observa también en las imdgenes
tomadas en directo. En consecuencia no
estaba en posicién de adelantar y €l lo sa-
bia muy bien. Por eso, sabiendo que le
serfa dificil alcanzarme chocé deliberada-
mente.

HORA me doy cuenta de la

gran irresponsabilidad que

supuso la carrera del Gran

Premio de Japén. No estan-

do contento con su compor-
tamiento, que yo considero antideportivo
a todas luces, Ayrton Senna fue también
extremadamente peligroso. Imaginen por
un momento lo que podria haber sucedi-
do si nuestros dos coches, tras la colision,
se hubieran atravesado y luego detenido
en la mitad de la pista, con el resto de los

‘corredores en plena carrera detrds de no-

sotros y en plena aceleracion: no quiero
ni pensarlo. j

" En cuanto a la actitud de los organiza-
dores, desde mi punto de vista, harfan
mucho mejor en ocuparse de una carrera

de bicicletas. Entiendo que no sacaran la
bandera roja para dar el titulo mundial a
Honda, aunque no esté de acuerdo con

‘ellos, pero que hayan dejado los restos de

los coche regados por en medio de las
vias de escape es el colmo de la irrespon-
sabilidad.

* Lo vengo subrayando desde hace mu-
cho tiempo: la Férmula 1 fue en su mo-
mento un deporte extraordinario y apasio-
nante a la vez. Hoy, bajo:tales
circustancias no puede decirse lo mismo.
En todo caso, yo ya no puedo verle un
gran interés.

no tenia nada gue

-parder. :
Fere 1o mnds tregicsmice de lu sl
miccién han zido las %.\alabma Gl
Irancés Jean Mariz Balestre,que di-
o «bao cosas se han dosurrollado
d= esta forna porque yo no estaba
‘presente en el circuite De haber
estodo ¢llf, se hukiese anulado la
sallda.»

En fin, lo que faltaba, para cen-
vartir una vez mas la dezisién de
un Campeonato del Mundo en un
szspectdculo circense,

Gigi Corbetta
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La penaltima carrera de AX, se hi celebrado esta vez
en ¢l circuito frances de Nogaro, en Armagnac, region

famosi por sus riquisimos caldos y fole-gras.

COPA CITROEN AX

EL VALS DE LA LLUVIA

Simonelta Garih y José Robledo
Enviados especiales

lo largo de la temporada, Ci-
troén ha cedido un AX, listo
para correr, a la prensa espe-
cializada del motor. En Nogaro
le toco el turno a Motor 16, asi que de-
sempolvé mi viejo casco y emprendi via-
je a la PFrancia para vivir una «terrible» y
emocionante experiencia. Mis primeros
contactos con el circuito fueron por la
mafiana a bordo de un coche normal, sin
preparar, pues amablemente nos dejaron
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rodar antes del horario previsto para ir fa-
miliarizindonos con el circuito. Aquello
fue muy divertido, porque nos juntamos
unos cuantos vehiculos de la mas diversa
indole. Desde lujosos Mercedes, BMW y
‘Audi Quattro hasta furgonetillas, utilita-
rios y todo un taxi matricula de Madrid,
propiedad de uno de los mecénicos que
prestan asistencia. Por la tarde, y ya con
los coches de carreras, la cosa cambi6. El
ruido de los motores, el casco, las barras
antivuelco y el encajonarse de nuevo en
un baquet, alteraron mi ritmo cardiaco y
empecé a sudar. Poco a poco, y segiin iba

familiarizdndome con el pequefio AX,
me fui tranquilizando y empecé a disfru-
tar. Aquello parecia un juego, 5i el AX

empezaba a deslizar en su parte delante-

ra, bastaba con levantar un poquito el pie
del acelerador para que las ruedas trase-
ras empezaran a derrapar suavemente co-
rrigiendo asf la trayectoria de las delante-
ras. Pero ojo, enseguida habia que volver
a acelerar para no pasarse en la derrapada
y hacer un «trompo». La cosa parecia fa-
cil y empecé a ir cada vez mds rdpido
buscando el trazado que me parecia me-
jor e intentando «apurar las frenadass».

CASI CAMPEON
Pablo Irizar no tuvo
ningin problema en
ganax en Nogaro y

- e8, a falta de una
pruebaq, el virtual
Campeédn de la
Copa AX.

. EMOCIONANTE
. Este es el AX puesto
a disposicién

g de los sufridos
periodistas para que
experimenten la
emocion de las
carreras.

Pero ahi, empez¢ a llover y la «experien-
cia» se hizo aiin mds emocionante porque
el pequefio coche de carreras llevaba rue-
das «slick», 0 sea completamente lisas,
sin dibujo, que son mas rdpidas en seco,
pero que en lluvia son muy resbaladizas.
No sabia cémo sujetar el coche, no hacia
mds que dar volantazos a un lado y luego
a otro, para intentar enderezar el coche
que se cruzaba en cada curva. Fue un ali-
vio cuando entré en la recta larga del cir-
cuito pues podia descansar de dar mano-
tazos al volante y relajarme un poco.
Pero casi sin darme cuenta ya estaba en-
cima de la curva del final de 1a recta. In-
tenté frenar pero fue imposible, me quedé
sin direccion s6lo unos instantes, que me
parecieron larguisimos y al volver a notar
la dureza de las ruedas en el volante, in-
tenté girar, pero llevaba demasiada velo-
cidad y ocurrid lo inevitable, el AX hizo

una preciosa pirueta sobre sus ruedas y se
quedd en sentido inverso a la marcha.
Afortunadamente en ese momento no me
seguia ningtin participante y pude dar la
vuelta y seguir. Un poco mds adelante vi
otro AX que también habia «trompeado».
En la siguiente curva uno se habia salido
al campo, unas curvas més alld vi dos pi-
lotos que habfan chocado entre si, no po-
dia dar crédito a lo que estaba viendo,
mis compaiieros tenian las mismas difi-
cultades que yo. Reflexioné unos instan-
tes y decidi tranguilizarme e ir mds des-
pacio, procurando trazar lo mds fino
posible y evitar sustos, Mi decisién fue
acertada, empecé a ir mds rdpido y desde
luego més segura. Los comentarios des-
pués de los entrenamientos en uno y otro
equipo eran undnimes: «Oye, ;en qué
marcha entras en la curva de final de rec-
ta? Yo creo que se puede entrar en tercera

afinando mucho. {Jo!, pues a mi en terce-
ra cast me cuesta un trompo». El domin-
go, dia de la carrera, la lluvia era incesan-
te. Intenté controlar mis nervios en el
momento de la salida pero no fue posible,
estaba demasiado emocionada y dejé pa-
tinar mucho las ruedas, asi que me ade-
lantaron varios coches. La cortina de 1lu-
via que levantaban delante de mi, me
impedia ver por dénde iba, asi que decidi
serenarme y acabar la carrera intentando

- divertirme y disfrutar de la oportunidad

que me habian brindado. Cuando vi la
bandera de cuadros de final de carrera,
me dio pena que todo hubiese terminado,
me lo habfa pasado pipa, no me habia
chocado con nadie y encima no habia
quedado la viltima. : ‘ :

Final A: 1° P. Irfzar. 22 J. Valentin, 3°
E. Ruiz. Final B: 1? L. Santias. 2° J. M.
Santias. 3° G. Arche. O
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RALLYE CORTE INGLES

VICTORIA
PIRRICA

José Maria Cernuda ¥y Ramén Rodriguez

Hay victorias,
como la de Pirro,
que no sirven para
nada, aunque sean
victorias
conquistadas con
notable esfuerzo.
Eso es lo que ha
sucedido con el
triunfo que Pep
Bassas ha logrado
" en el mas
importante Rallye
de esta segunda
parte de la
temporada. No le
ha servido para
sus aspiraciones en
el Campeonato de
Espaiia, que
perdi6 hace una
semana, en
Tenerife. Ganar el

Corte Inglés, tarea

mucho mas
compleja que la de
‘ganar ¢l Islas
Canarias, no ha
podido impedir
que Jesis Puras
venciese en el
Campeonato de
Espaiia.
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Enviados especiales

RADICIONALMENTE, el Rallye
T El Corte Inglés, por su puntuabili-

dad para el Campeonato de Euro-

a, con coeficiente 10, supone la
presencia de pilotos de cierto nivel. La-
mentablemente, en esta ocasion, con el ti-
tulo continental ya decidido, les pilotos

"extranjeros que s¢ desplazaron a las islas

apenas han valido la pena. Sélo Fabrizio
Tabaton, al frente de la escuderia Grifo-
ne, podia oponer alguna dificultad a los
pilotos ¢sparioles, entre los que tampoco
estaba Jesds Puras, porque tiene el cam-
peonato en el bolsillo. Un bolsillo en el
que no tiene nada més, porque no tiene ni
un céntimo para correr otra prueba que no
sea el préximo Rallye Valeo.

Al lado de Tabaton, con otro Lancia In-
tegrale 16 vélvulas (el coche que habi-
tuatmente ha conducido Fabrizio este
afio, ya que €l estrenaba un coche nuevo),
estaba en Las Palmas uno de los jovenes
pilotos que gusta descubrir a este pinto-
resco farmaceitico de Florencia, que fue
Campeén de Europa en el 86 y en el 88.
Este piloto sc llama Enrico Bertone y
puede ser en breve plazo una figura del
estilo de Deila o Ferrechi, pero tendrd
avin que acumular experiencia.

.Y poco mis. Porque ni Ingvar Carlsson
(sobre Mercedes 190), ni desde luego
Mathias. Moosleitner (BMW M-3) de-
mostraron casi nada. En estas condicio-
nes, los habituales del Campeonato de
Espafia tenfan que medirse frente a una

armada. canaria nada desdefiable, con

hombres como José Maria Ponce, al fin
con un M-3 de la Gltima evolucién (simi-
lar motor que el de Bassas, pero algo mdas
pesado); Carlos Alonso Lamberti, sobre
un Alfa 75 América (la misma unidad
que ha utilizado Yves Loubet en algiin
rallye francés; y el joven Luis Monzon,
que estrenaba en este rallye un Ford Sie-
rra Cosworth, preparado en Bélgica por
Ras Sport; concretamente, €l coche gue
ha venido utilizando Marc Duez en el Eu-
ropeo.

El primer incidente transcendente se
produce en el primer tramo. Fabrizio Ta-
baton abandona el rallye. La bomba de la
direcci6n asistida se rompe y una parte
del liguido hidrdulico cae sobre el turbo,
inflaméndose e iniciando un incendio que
el italiano ataja ripidamente, pero que le

impide continuar en carrera. Con este

abandono, Mia Bardolet no tiene dema-
siadas dificultades en dominar los prime-
ros tramos. Por si fuera poco, tanto los
dos BMW de Bassas y Ponce, como el
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AMARILLD
CANAHIOD
Los dos harmonos Penge
(alg i=guileida Antonto),
hon suelto odemastror
quis san o pilctes mas
weilesionales dis fos
alps: Sl ombireo, on
S0 ool no fIL‘lr!I
podideestara loalturo
de las cirmunstancios:
Joze Mazin no podo
subires ol podium peseo
HED Ul mdk (remos
gano ¢ Antenio no puda
Imponarss-antie |os
coches del grupo N
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" CLIMENT.
ENTRE LOS
MEJORES

Una vez mds, el

levantino Luis
Climent llega hasta
el final y en una
brillante posicién.
La figbilidad de los
Opel Corsa y su
eficacia le permiten
alzarse hasta la
cuarta posicién en
el Campeonato de
Espafia. Su
compatiero Pifién al
fin rompid la racha
de mala suerte,
qunque padecié no
pocos problemas en
este rallye.
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-teatro. Bardo

Alfa de Lamberti, tienen una verdadera
escasez de neumidticos, lo que les obliga a
comenzar el rallye con ciertas precaucio-
nes. Monzén tiene. también algunos pro-
blemas de alimentacién, que hacen que el
motor del Cosworth falle intermitente-
mente, perdiendo algin tiempo.
Cuando se han celebrado s6lo cuatro de
los 29 tramos 1previstos, segundo golpe de
et abandona. El piloto del
equipo Ford marchaba comodamente en
cabeza, con 20 segundos de ventaja sobre
Ponce, 28 sobre Lamberti y 36 sobre un
confiado Bassas. Un manguito de refrige-

racién roto hace que el motor suba de

temperatura v se gripe sin que pueda lle-
gar a final de tramo. Bardolet, que tenia
en Las Palmas la mejor oportunidad del
afio para ganar al fin un rallye del cam-
peonato, ve una vez mas como la fortuna
le abandona.

En ese mismo iramo, José Mari Ponce
hace un trompo a cansa de un pinchazo
lento, perdiendo 30 segundos en el tramo.
En consecuencia, inesperadamente, en
cabeza del Corte Inglés se sinia el vetera-
no Carlos Lamberti, 2 quien nadie podri

discutir que peleé como un jabato de 25
afios. Poco iba a durar su ilusion, porque
en el dltimo tramo de la primera jornada
(sdlo se disputaron 5), Bassas se pone al
fin en cabeza, aprovechando .un trompo
de Lamberti en el tramo-especticulo del
circuito de motocross. Gl
Finalizaba la primera etapa con las po-
siciones cerradisimas, con seis pilotos en
poco mis de un minuto. Todo parecia in-
dicar que asistirfamos a una bonita lucha
por la cabeza. Pero, por desgracia, no fue
asi. Ponce, pierde 4 minutos en el primer
tramo, por un pinchazo; Lamberti llega a
utilizar el mismo juego de neumnéticos en
tres tramos consecutivos; Bertone tiene
que correr sin direccién asistida... El tni-
co que parece animar algo las cosas es el
joven Luis Monzén, pero la experiencia
de Bassas es suficiente para atacar alli
donde el terreno le es favorable, utilizan-
do las pocas cubiertas Pirelli D-5 de las
que disponia y solucionados definitiva-
miente los problemas de frenos que le
afectaron en la primera etapa. Poco a po-
cO su ventaja va en aumento y el catalin
llega incluso a aflojar el ritmo, adminis-

FONCUEVA
‘GANO EL
GRUPO N

El asturiano Cele
Foncueva vencio
entre los del grupo
N (que es tanto

comoe decir entre los .

Ford Sierra
Cosworth),
favorecido por los
problemas de
Santana y Padrén.
El titulo de
Campeén de
Espafia de la
especialidad estd
chora mds cerca
‘con el permiso de
Kiko Cima.

trando su ventanja. Por si fuera poco,
Monzén, ya en la tercera etapa, penaliza
con seis minutos en un control al conocer
un inesperado problema eléctrico, com-
plicado mas tarde por un desfallecimiento
en el embrague de su Ford. Todo estaba
dpcidido: Josep Bassas en cabeza, el ita-
liano Bertone segundo, Lamberti (deses-

= v, =
g S, ) A .

perado por la falta de ruedas) tercero, y
José Marfa Ponce cuarto, Luis Monzén,
momentdneamente clasificado tras Borja
Moratal, sexto y tras ellos, los mds rdpi-
dos grupos N. Hacia el final del rallye,
Monzén logra superar al piloto.del Opel,
que pese a una actuacién muy valiente,
apenas puede hacer nada para oponerse a

e

Pep Bassas, y Pirelli, han vuelto a demostrar que son el nimero 1.Su
puesto en el Rally El Corte Inglés lo confirma. |
Un éxito posibilitado por el excelente resultado de los neumdticos Pirell.

Neumaticos Pirelli. La Férmula del Exito.

EL HONOR
B SALVO
El italiano Enrico

Bertone {foto de la:

izquierda), salvé el
honor de los
extranjeros, pese a
ser incapaz de
inquietar a Bassas.
Borja Moratal (a la
derecha) volvié a
demostrar que su
categoria estd por
delante de su
mecdnica.
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Manuel Madrid
Enviado especial

(S responsables del circuito de
L Brands Hatch, no sélo pueden

presumir de tener el circuito mds
veterano de Inglaterra; ademds

FESTIVAL FORD
pueden estar orgullosos de organizar el

m F Festival Formula Ford, una competicién
(jue s instaurd en el 72 y que cada afio

\ reline 4 los mejores pilotos del mundo de

; la especialidad, dandose la circunstancia

de gie todo aquel que ha vencido en el

Festivil, mds tarde se ha hecho un nom-

bre £n el mundo de la competicién auto-
™ muovilistica; buena prueba de ello es el

- . e caso de Derek Daly, Roberto Moreno o
lohnny Herbert, por poner un ejemplo. .,

' . En esta ocasion a la cita acudieron casi

200 participantes; entre los que se encon-

 y truban seis espafioles; Pedro Martinez de

la Kosa y Alvaro de Arenzana del equipo
Racing for Spain, Ivdn Arias, que en su
prigrama tenia incluido participar en esta
prucha y los pilotos del Proyecto Andalo-
cia Roger Morback, Enrique Gluckman y
Federico Broberg, que lo hicieron con
sus propios medios sin ningin tipo de -
apuye federativo, A pesar de contar con
una huena representacion, el resultado no
-~ file 10do lo bueno que cabria esperar, mds
lenizndo en cuenta que el afic anterior
Jordi Gené estuvo a punto de subir al po-
din. En esta edicion nuestro mejor piloto
clasificado fue Pedro Martinez de 1a Ro- 4
" . -it, gue lo hizo en el puesto doce siendo
N ademiis el tinico que disputé la final. Fe-
derico Broberg llegé hasta 1a semifinal
despues de luchar y arriesgar mucho para *
; ' {’ L b intentar clasificarse, al final le cupo el
~ honor de ser el piloto mds joven que ha
0 d ‘. - . [lezado a2 una semifinal en la historia del £

—— ™ ‘* _-"- =
- - s
- N —
EL MEJOR - MALA SUERTE
i L] Eluckmon 'y Morbook:
|1r‘ﬁ.p?i}|ll?l: " (en lofoto del centro)
(TR ALY ¢ ER : o e r“‘i-'-"}.':’l'—‘i:ll'n'-
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RALLYES DE TIERRA
DEBUT DE JOKDI TARRES

E L Campedn del Mundo de trigh
Jordi Tarrés, va a participar en la
altimma prueba del Campeonato de
Rallyes de Tierra que se disputard en
Madrid e! préxime 24 de noviembre a
los mandos de un Marbella Prole de
Seat Sport. La marcg espanola con
Jordi Tarrés contimia la inciativa, que
comenzd el afio pasado, de invitar a
pilotos relevantes de las dos ruedas a

conducir aus coches; no clvidemos
que el afic pasado defendiaron los co-
i:l:lr%s de Seat, Juan Garriga v Alex Cri-

Jordi estard acompafiado por su her-
mano Francisco, quien se ocupa de
mantener la Beta con la que el piloto
de Rellinars ha forjado sus tres titulos
mundiales, tratando ambos de supe-
rar ese décimo sexto lugar conseguido
por Garriga, aungue los hombres de
Seat Sport esperan que esta participa-
¢idn no termine con un vuelco como
fue el caso del piloto de Yormaher.

CARRERA DE CAMPEONES

TODO APUNTO

MPIEZAN a conocerse finalmente

m¢s detalles de la Carrera de Cam-
peones, que tendrd lugar en su tercera
edicién en Barcelona, entre los préxi-
mos dias 7 v.9 de diciembre. Los vehicu-
los que tendrén a su disposicion los
Kankkunen, Biasion, Wuldegaard,
Rohrl, Vatanen, Blongvist, Salonen y
Mikkola, a los que se unird esta vez por
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méritos propios el piloto esparicl Carlos
Sainz, serdan los Toyota Celica GT-Four,
Opel Kadett GSi y Peugeot 309 GTI 16 de
grupo A; mientras que sélo el Audi Sport
Quattro 51 podrd ser admirado por los
nostdlgicos del grupo B. Para completar
la fiesta se celebrard igualmente el Ra-
llye Masters'90, la Expo-Campeones,
donde se podran contemplar modelos
célebres v todo lo relacionado con la
competicién, e incluso un tornec de golf
parda los campecnes. El Rallye Masters
5erd una competicidn entre los mejores
pilotos de Gran Bretafa, Alemania,
Francia, Espafia, Bélgica, Italia, Suecia,
Finlandia v Japén, elegidos por votacién
entre los miembros de la Rallye Press
Association vy que se disputard la vispe-
ta de la Carrera de Campeones, a la
que tendrdn acceso los mejores de ellos.

SEAT SPORT

NUEVAS INSTALACIONES

V ICENTE Aguilera, Vicepresidenie de
Seat Sport mostrd a log medios infor-
mativos las nuevas instalaciones del
unico departamento de compsticién
existente en Espafia, dotado de su pro-

pia ingenierfa. Las instalaciones ocu-
pan una superticie de 1500 metros
cuadrados, edificados sobre un total de
seis mil existentes, el taller tiene 775 me-
tros cuadrados con un apartado para
recambics. El departamento técnico
abarca 375 metros cuadrados v tiene co-
mo Ingeniero Jefe a Enrique Pons, desta-
cando igualmente la vuelta del experi-

mentado Jaime Xifre, estando prevista la.

instalacién de un banco de pruebas y
del sisterna CAD/Cam en un futuro pré-
ximo para llevar a buen término ambi-
closos proyectos que no fueron desvela-
dos, perc que tienen mucha «arena» de
por medio, una vez que los planes de
grupo C junto a Walter Brun han sido to-
talmente descartados.

EDDIE LAWSON

-probd la semana pa-

sada en el circuito de
Rijeka la Cagiva de

- Gran Premio, apor-
- tando sus impresio-

nes al equipo italia-
no. Esto no quiere
decir que vaya a de-
jar Yamaha, pues su
mision ha sido con-
tribuir a la puesta a
punto de la Cagiva,
si bien aiin no ha fir-
mado con la marca
japonesa para el 91.

MERCEDES ha da-
do a conocer los
nombres de los pilo-
1os que se pondran al
volante de sus Sport
Prototipos. Se trata
de los jévenes Mi-

- chael Schumacher y

Karl Weidlinger de
21 afios de edad y
Jochen Mass y Je-
an-Louis Schlesser.
Los coches se deno-
minarin Mercedes-
Sauber C291 y esta-
rdn equipados con
motores de 3,5 litros
atmosféricos.

SALVADOR SER-
VIA ird al Paris-Da-
kar con el equipo
Trident. El vehiculo
ue utilizardn serd un
ge Rover oficial
de categoria T2 de
Halt-Up, ¥ como co-
pitoto ird Jaime
Puig,

EL PARIS-DAKAR
estd teniendo proble-
mas para establecer
su recorrido final al
denegarles las auto-
ridades argelinas el
permiso para airave-
sar el pais. Con esto

| ‘se complica en gran

| se com

medida el desarrollo
de la carrera, no olvi-
demos que habitual-
mente se disputan al
mMenos seis etapas £n
Argelia, ademis de
la etapa de descanso
en Tammanraset.
Esto obligarfa a bus-
car urgentemente una
ruta alternativa,

LA PRIMERA edi-
cion del Supercross
Villa de Madrid re-
sulié un éxito tanto

en el aspecto organi-
zativo como de asis-
tencia de piblico.
Varios especialistas
americanos como
Ward y O"Mara se
enfrentaban a los
mejores pilotos euro-
peos de esta especia-
lidad. Destacaba la
presencia del Cam-
peén del Mundo de
motocress, el italia-

no Alex Puzar y la
de Stefan Everts.
También estuvieron
todos los mejores pi-
lotos espafioles. Sin
embargo Puzar no
dio opcién a nadie y
se impuso con sot-

ndente facilidad a
05 maestros ameri-
canos, seguido por el
britdnico Herring y
el belga Everts.

' LAS MOTOS VENCEN
A LA CRISIS

UANDO al sector del automaovil no le llega ia

camisa al cuerpo por panico a una crisis de
ventas que- parece irreversiple, en la acera de en-
frente, es decir, en el campo de las dos ruedas,
se contempia el presente con satisfacion y se vislum-
bra el futuro con confianza y alegria.

Es la gran diferencia que existe entre una linea
que cae en picado y otra que sube con puiso firme.
Los datos ahi estan para corroborarlo. 40 por ciento
menos en las ventas de coches e incremento del
12 por ciento en las motos.

Sadam Husein, sin proponérselo, estd poniendo

'sU granito de arena para que ias motos se vendan

mas cada dia como comsecuencia directa de los au-

. tomovilistas que no puedan aguantar el presupues-.

to de gasolina. El que mas y el que menos, puede
conseguir 200.000 pesétas para comprarse un sco-
ter y con ello se soluciona de golpe mas de un pro-
blema. : - . o i

Desde hace tres afios, el sector de las dos ruedas
vive una etapa alcista. El crecimiento anual se
sitda en torno al 15 por ciente y ello ha lleva-

-do a Espafia a. situarse en segunda posicién euro-

pea por parque de motos. Italia es lider con 1,6
millones de vehiculos y nuestro pais con un
millén ile va a la zaga por delante de Francia
que, con 700.000, ocupa el tercer lugar del ranking
continental. 2

- Otro dato importante es que se venden mas mo-
tos superiores a 250 c.c. que ciclomotores, capitulo
en el que Vespa sigue siendo lider destacando aun-
que Honda y Yamaha recuperan terreno a 0jos
vista. En &l escalafon de las motos mas vendidas, el
poker japonés se reparte los papeles estelares con el
siguiente papel: 1° Honda, 2° Yamaha, 3° Suzu-
ki y 4° Kawasaki. A tener muy en cuenta que en
los nueve primeros meses de 1990, las ventas de las
motocicletas de importacidn crecieron en un 32 por
ciento frente al 7 por ciento registrado por las de fa-
bricacion nacionai.

Asl se explica que los concesionarios de motos
nazcan por doquier ya que es un sector que acu-
sara mucho menos la crisis que se nos viene
encima. La moto se ha convertido para la juventud
€n poco menos que una obsesidn y cada vez son
mas o5 ejecutivos que la utilizan por Ia ciudad cons-
cientes de sus enormes ventajas. La renovacion de
modelos es notable de-afio-en afio y ahora se vive
una linea, limpia y facil de conducir.

Ya comienza a ser normal. que en cada casa que
hay dos coches por lo ménos exista una motq. El
buen clima de nuestro pais ayuda io suyo. El Unico
pero, Ia Gnica nota negativa, son los acciden-
tes. Algun dia trataremos a fondo el tema. Para
conducir una moto hace falta una mentalizacion dis-
tinta a la del automovilista que va comodamente
sentado al volante. La carroceria, sobre dos rue-
das, es usted. No lo olvide.
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CARRETERAS
EN OBRAS

RED

NACIONAL:

N-1, Burgos-Lerma.
N-I0, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-HI, Arganda-
Tarancon.

N-IV, Manzanares-
- Bailén

Provincia de Ciudad
Real.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.

RED

SECUNDARIA;
N-330, Jaca-Francia.
N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche.

N-430, Osa Montiel-
Munera

N-420, Alcaiiiz-Tarra-
gona.

A-630, Campomanes-
Oviedo.

N-552, Ripoll-Puigcer-
d4.

Teléfono de informacién

de Tele-ruta:
(91) 5352222

TARJETA 4B Y EUROP ASSISTANCE

ISTEMA 4B tiene muy buenas noti-

cias para sus titulares. A partir de
hoy, ofrece, ademds de sus habituales
ventajas, un abono de asistencia técni-
ca v sanitaria de Europ Asistance, con
cobertura para dos vehiculos y asigten-
cia desde el kilémetro 0. Todo ello por
un precio excepcional de tan sélo 2.50C
pesetas.

VELOCIDAD EN CIRCUITO

L Mundial de Férmula | cierra la

temporada el domingo 4 de noviem-
bre en el circuiic qustraliano de Adelai-
da. Ese mismo fin de semana se disputa
la dltima prueba del Campeonato de
Espafia de Autocross en Talavera v el
Campeonato de Espafia de Velocidad
en el circuito en Calafat (Barcelona),
donde se correrdan la Copa Nacional
Renault y Renault Iniciacion, Marlboro
Férmula Ford v Farmula Fiat Uno.

EL DISENO DE MADRID

¥ 2 esta a la venta. ANI-
BAL, &l deportivo disefia-
doy producido por Fran-
cizco Podadera. v con la
colabararidn del Centro
de Disefio Industrial de
Madrid, es toda una reali-
dad que podrd ser admi-
rada del 28 de octubre al
1% d= noviembre, en al
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Mercado Pueria de Toledo
de Madrid. El Anfbal ha
sido configurado con la
teenologla mdas avomzade
del momento, o un precic
realmente competitive.

Direccién: Ronda de To-
ledo, 1 (Entrada por pluzc
Campillo), Madrid. - ;

E L circuito gaditano de Jerez de la
Frontera albergard durante el fin de
semana del 2 al 4 de noviembre, la alti-
ma prueba del calendario espafiol de
velocidad de 125 c.c., en el que también
se correrdn: 250 c.c, F-2, Superbikes v
Copas. En Gerong, por su parte, los fa-
ndaticos del motogiclismo tendrdan la
oportunidad de presenciar el III Trial
Super Indoor Internacional:

NIEVE Y ARENA

E L Club ]. 8. Organization y CAMINO
VERDE han disefiado para el puente
del 1 de noviembre, un recorrido por
atractivos paisajes pirenaicos catala-
nes, frondosas sierras de la Gorrotxa v
las finas arenas de Empuries, todo ello
conjugado con el mejor de los trazados
de Todo Terreno.

Més informacién: (93) 487 00 22
Precio; 20.000 pesetas por persona.

LO QUE HAY QUE VER

VURLVENLOS VENGADORES

A mitica serie briténica «Los Venga-

dores» vuelve al primer conal de TVE
el domingo 4 de noviembre, treinta
afios después de su estreno en la pe-
guefia pantalla. Esta serie de espionaje
v aventuras estd marcada por el culte a
los mejores deportivos briténicos. El ac-
tor principal de la serle, Patrick Macnes,
utiliza un fastuoso Bentley de 1830, muy
similar al modelo que se impuso en las
24 Horas de Le Mans de aguella época,
mientras que la actriz Diana Rigg, la
inclvidabkle Sefiora Phil conduce un
agilisimo Lotus Elan, que seducird a los
buenos aficionados.

TERMINA EL MUNDIAL

E L. primer canal de la televisién nacio-
nal ofrecerd, en la madrugada del
sdbado al demingo a las 04:30, el ultimo
Gran Premio de Férmula 1 de la tempo-
rada, desde el circuito de Adelaida,
Australia. Domingo Deporte repetird la
emision a las 14:00.

TELEFONOS

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900) 12 35 05
CAMPSA

Tel. (900) 15 25 35
AYUDA EN
CARRETERRA
Tel, (91) 742 12 13
ADA

Tel. (900) 10 08 99
AHSA

Tel. (91) 441 71 17
DYA

Tel. (91) 437 80 00
EURQPE
ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25

MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44

RACE
Tel. {(91) 593 33 33
RACC

Tel. (93) 2093577

ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 4011

AUD
. Tel (900) 112222°

BMW

Tel, (900) 10 04 82
CITROEN

Tel. (91) 450 11-11
FIAT

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel. (500) 14 51 45
HONDA

Tel. (900) 30 80 80
LANCIA

Tel. (91) 450 13 50

MAZDA
Tel, (91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ

Tel. (91) 441 41 77

MITSUBISHI
Tel. (91) 441 33 44

OPEL
Tel. (91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT

Tel. (91) 597 2125
RENAULT

Tel. (91) 556 39 99
SEAT

Tel. (900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel. (900) 13 65 24

Coordina Lourdes Bravo

duros del mundo.

aire acondicionado, elevalunas eléctrico,
mas

cierre centralizado, equipo stereo.

S6lo hay un camino: ser los mejores.
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El equipamiento de un gran turismo; -

PATROLA4Ax4 &
Nissan Patrol 4 x4 Top Line.

Modelo presentado

SNOSSNIW-ALNIHOT
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UN AMERICANO ORIGINAL

LUCKY STRIKE

Las Autoridades Sanitarias advierten que: FUMAR PERJUDICA SERIAMENTE LA SALUD

R |

3 de noviembre 1990

Moto

rié

Mum.367 e 300 ptas.




