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TBWA

Suba y disfrute.

Cualquier trayecto se le hard
corto.

Sienta toda la‘emocion de
adelantarse al tiempo.

De pasar de 0 a 100 Km/h en
8'6 segundos.

Descubra todas las sensacio-
nes que puede depararle un
motor 2 litros DOHC (doble
arbol de levas en cabeza).
Viva intensamente sus 150 ca-
ballos, sus 16 vélvulas y su
sistema de inyeccion multi-

punto,

EINISSAN

Solo hay un camino: ser los mejores.

Viaje seguro.

Frenos de disco en las 4 rue-
das con ABS y doble LSV.
Suspensién Multi-link.

Y neuméticos de perfil bajo.
Y encima ¢6modo.

Asientos anatémicos y multi-
funcionales, aire
acondicienado. Interior inso-
norizado. -

En tres palabras: Viaje en
Primera.

Es el nuevo Nissan Primera.
Un coche pensado para aque-

llos, que como la perfeccion,

no creen en las fronteras.

Los europeos somos asi.
Nissan También.

Creemos que no hay otro
camino,

Y pensamos recorrerlo de for-
ma ripida, comoda y segura.
Como lo recorre este nuevo
Nissan.

El Primera.

NISSAN
PRIMERA

Para un pais llamado Europa

Garantia total 3 afios 6 100,000 km. Mano de obra y recambios. Y 6 afios anl_:i-c(.:msién,
La red de concesionarios de turismos de NISSAN MOTOR IBERICA le garantiza

&l mejor servicie.

Precie para Canarias, Ceuta y Melilla: 325 ptas., sin IVA. Gastos de transporte incluidos.

Precios extranjero: Luxemburgo, 118 francos lux.; Uruguay, 2.500 pesos,
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LA CRISIS
DESDE PARIS

RISIS. ¢Qué crisis? Serda la del mercade espafic!, porque Frandia y
Alemania ni la notan; incluso talia parecs gue se recupera. Pero la

10 LouLTvo crisis de Espafia se contempla desde muy diversos dngulos. Se con-
Audi 100, templa desde la sede central de la Regie Henouli, desde Wolisburg,
[ desde Turin. Se ve el nuestro como un mer-
17 ALVOLANTE cado duramente atacado di-
. por unas medt
Nuevo Toyota Land Cruiser. das econémicas poco favorables, por una
18 ECONOMIA cxdministracic’nnlpoco sensibillizqdagllqacia el
i tema cutomdvil, pero que el afio 91 recau-
Elmeroado de s gesoiners. dard alrededor de 300.000 millones de pe-
99 MERCADO setas extracrdinarios gracias al «duros adi-
Nugvo neumético Michefin, cional del impuesto de la gasclina.
A todo esto, los efectos de la crisis del
36 AFoNDo Golfo si I aire. Si bien por el mo-
—— guen en el aire. Si bien por el mo
Nissan Primera. mento no hay escasez de crudo, lo que
44 ACTUALIDAD ocurra de aguf a un par de semanas es im-
Saldn de Paris. previsible. Pero las medidas que deriva-
— < rian de un mercado todavia mds deprimi-
58 LOULTIHO do podrian ser duras. Por ejemplo Gran
HenaultC|I015V Bretafia, que es el otro pals europeo cuyo

mercado estd en baja, ha visto como PSA
ha rescindide témporalmente el contrato
de trabajo a trescientos cincuenta opera-
rios de su fdbrica de Coventry. Cualquier
gran constructor se plantearia esta posibili-
dad como una de tantas para frenar las
consecuencias de una demanda desacti-
vada. El propio Umberto Agnelli reconocia
la semana pasada en Paris que Fiat ha de-
bido realizar un «paro técnico» por pru-
dencia. Raymond Levy por su parte cito la
77 moros posibilidad de cerrar temporalmente una

Nueva Reglamentacién de la FIM. de sus factorias de chapa en Espafia, algo que no estd dispuesto a hacer

60 Aronpo
Ford Escort v Ford Orion,

pero que comentd como una posibilidad. Vistas asi las cosas, la administra-

80 perorTe \ : |
vl cién deberia tener en cuenta que aun queda una revolucién pendiente, la
Subida l Fito. del automavil; que alin tiene que plantearse la reduccién del IVA como al-

84 oerorTE go imprescindible para armonizarse con los demds paises europeos y de
o paso insuflar una bocanada de aire fresco a un mercado dubitativo v espe-
ranzador al mismo tiempe.
88 pepoRTE
Stefano Casiraghi, Alberto Mallo.
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LOPEZ ARRIORTUA
VICEPRESIDENTE

LA carrera profesional de
Jose Ignacio Lopez
Arriortua acaba de alcanzar
su punta culmmnante con el
nombranuento de vicepresi-

derite para General Motors
Europa Este ingenierc in-
dustnal de 49 anos de edad
ha alcanzado una cota gue
parecia vedada para las
ejecutivas nacidos en nues-
tro pais Lopez Arriortua
INICIG su andadura profesto-
nal en IDOM, como nge-
nierc de direccion de obra,
después paso a Westing-
house como jefe de produc-
con, para integrarse en Fr
restone Hispania durante
once afos y alcanzar el
puesto de adjunto al direc-
tor general El nuevo vice-
presidente de GME llegd a
ja firma en julio de 1980,
en calidad de director del
departamento de organza-
cién industrial, para desem-
penar la direccidn ejecutiva
de compras de Adam Opel
AG desde noviembre del
87 Con su nomnacion se
abre una puerta de espe-
ranza para situar a un espa-
fiol en la cabeza de GM

RENAULT FI

ENTIDAD BANCARIA

4 / Motor 16

B sociedad financiera de Renault ha
presentado ante el Ministerio de Eco-

" nomia la documentacién necesaria para

convertirse en entidad bancaria. Re-
nault Fi, come se la concce popularmen-
te, figura a la cabeza del «ranking» na-
cional de las entidades financieras y
durante el pasado ejercicio alcanzd un
volumen de negocios de 106.000 millo-
nes de pesetas.

OTRO MODO DE PRODUCCION

L AS plantas espafiolas de Nissan de-
jordn de trabajar como unidades in-
dependientes para iniciar una coordina-
cién de produccién a escala mundial.
Este sistema consiste en planificar y dis-
tribuir la produccidén de distintcs mode-
los entre las instalaciones europeas, ni-
ponas vy norteamericanas de forma que
se eviten duplicidades innecesarids.

S = e

e

GANADOR DE LA QUINTA EDICION

L A quinta edicién del Premio BMW de
Pintura ya tiene ganador. El pintor
granadino Juan Manuel Brazam, de 47
afios, ha sido seleccionade por un jura-
do, presidido por el director de la Real
Academia de Bellas Artes, Federico So-
peria.

MOTORES

DOS Y CUATRO TIEMPOS

B AJO el nombre genérico de Sigma,
Ford ha iniciado el desarrelio de un
nuevo propulsor de 900 centimetros ci-
bicos. Se enfocara hacia una proxima
generacién de «superminiss, -coches de
menor tamafio que les Fiesta, que apa-
recerion probablemente en el afio 1.994,
Fste proyecto se ha sclapade con el pro-
grama Zeta para el desarrollo de los
motores 1.8 de 130 caballes destinados a
los XR3i que verdn la luz en 1.992. Ford
ha apostado también por los motores de
dos tiempos v proyecta instalar una
planta de desarrollo en el Reino Unido
partiendo de los buenos resultados obte-
nidos por el americanc Ralph Sarich y
su motor Orbital con ciclo de dos tiem-
pos. Estos diminutos pero potentes Orbi-
‘tal/Ford de 1.2 litros v tres cilindros esta-
ran destinados inicialmente a los
originales coches de ocio Zig v Zag.

[

e
“¥4 e Estos dias
J'f se inician los
I tramites de

{
4

i

cién en el INTA del Daihat-
su Aplause. Su comercializa-
cién en Espana se-iniciara
en los primeros meses del
1.

® Ahcra que se habla tan-
to de restricciones energéti-
cas, es momento para ha-
cer publicos algunos datos:
los tres buques de guerra
enviados al Goifo Pérsico
consumen doscientas cin-
cuenta toneladas de fuel
cada dia de navegacion. En
dos meses, habran quema-
do quince millones de litros
de combustible. A ver lo
que dura Ia crisis.

“i4l homologa-

EN VOZ BAJA

@ Y ya que hablamos de
crisis del Golfo, mencionar
que los Land Rover y Dis-
covery seguiran vendién-
dose en Kuwait y en Ara-
bia Saudita. es mas: las
presentaciones en estos
dos paises de los Discovery
5 puertas no han sido sus-
pendidas.

# Modelgs de automadviles
no catalizados, rechazados
por los clientes alemanes,
estan invadiendo los mer-
cados de segunda mano
europeos. Las autoridades
francesas han llamado |12
atencion sobre estos Mer-
cedes, BMW o Porsche,
qgue se venden a precios
competitivos.

i MADRID

IMPUESTOS
QUENO PARAN

DE Madrid...al
inflerno, al paso
que va la capital
de Espana. El
equipo de
Gobilerno ha
anunciado para el
proximo ario
fuertes subidas

de los impuestos
que afectan a los
automovilistas. Asl,
| el Impuesto de
Vehiculos de
Traccion Mécanica
| subiréa un 6,7 por
1 ciento, la polémica
ORA un 20 por
ciento y la retirada
de vehiculos por la
graa un 15 por
ciento. También se
. anuncia la
ampliacion de la
ORA a la zona de

- Azca (el drea
comprendida en-
tre General Yagtie,
_Castellana, José
Abascal y Bravo
Murillo} donde
aparcar tres horas
costara 700
pesetas.

= o Juan Barranco sigue siendo

« se refiere a temas. de automo-
- €idén: .-Ha. propuesto que el Ayun-
tamientc de Madrid exima de
i pago del impuesto municipal a
“:-los automoviles que utiizan ga-
.- solina sin plomo E! ex-alcalde

= mente todos los coches fabrica- -
dos en los ultimos dos aftos pue-

(Como espera controlar a los
que lo utllizan y a los que no?

hacen tanto por la Cultura como

elemplo mas es la extraordinaria -
exposicidon sobre los Coches de
Andy Warhol. Ningin amigo de
los caches tiene excusas para

perdérsela. ; Mo 1o Sl L

VERDE Y ROJO

- @ En distintos medios informatr
un. fantastico demagogo cuando -
- Madrid ‘inserta un anuncio reco-
= mendando prudencia a los con--
- ductores. Nos parece estupendo.’
-+ Pero no acabamos de entender

", «Este verano disfratalo con sa-
- debe desconocer que practica- ...

i _ - que no se ha enterado de que el
den utilizar este combustible
. septiembre? e 0

. s e @ Nuestro mejores deseos de
® rocas instituciones privadas -
) -1 sio, compafero en la revista Auto
la Fundacion Juan March. Un -
. dra apartado del trabajo durante

= hero. Te esperamos en esta ben-
= dita profesion muy pronta! s

vos, la Comunidad Autdnoma de

por. gue continia con su slogan

lud».” ¢;Es que el funcionaric res-
ponsable sigue de veraneo?;Es

verano termino el dia 21 de

restablecimiento a Federico Asen-

1, que ha sufrido un grave accl-
dente de moto que le manten-

algunos meses. jAnimo compa-

JUGUETE AL SOL

HONDA Y LA ECOLOGIA

ONDA Motor acaba de anunciar su

participacién en el segundo desafio
solar mundial que se celebrara en
Australia el proximo mes de no-
viembre. La carrera comenzard
en la ciudad de Darwin, en la
costa norte de Australia v se
desarrollard a través de 3000 ki-

lémetros de carreteras abiertas.,
para terminar en la costa sur,
en la ciudad de Adelaida.Un
equipo de 27 especialistas ha
llevado a cako el proyecto.

[cHametoN
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CHISPAZOS

MAS DE 250
VICTORIAS

L AS bujias
Champion han
conseguido un
exito espectacular
alo largo de la
temporada 90 de
Férmula 1, han
conseguido la
victoria nimero
doscientos
cincuenta en
Grandes Premios.
Las bujias.
Champion
utilizadas en
competicion
tienen cientos de
puntos en comun
con las bujias
empleadas en los
automoviles de
turismo mas
habituales.

-y

i
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Raymond
Presigenie
de Renault.

S pﬁsimbﬁ
y sobre |35 conse
cuenchis del con-
flicto del Goifo,
i . treo que el pre-
cm el barit de petroleo se-
guird subiendo hasta cifras
astrondémicas. Por &l mo-
mento no hemos tomado
decisiones importantes con
respecto a este teman.

«El precio de los coches
subird en un plazo de tiem-
po muy breve por culpa de
esa crisis petrolifera. Los au-
tomoviles actuales emplean
grandes cantidades de ele-
mentos plasticos, de mate-
riales sintéticos derivados
directamente del crudo, los
co5tos de esos elementos se
han disparado en las Oitl-
mas semanas y repercutiran
de forma considerable en la
factura de cada coche».

LA TRIBUNA

<El Qi vit @ ser un it
; les primeros -

clos apdnt.‘m B eae Sentl

do. ConseglUireinos una o
netracicn v @l mEﬂ:ﬂuu
espanol del orden del 6,5
por Clenta aunfque en este
walor se [ncluya también la
proporcidn correspondiente
al 5. El Clio debe situarse
cn €l primer lugar de su
segmento con un 22 por
ciento de! total.

«Tras oficiatizar nuestro
acuerdo con Volvo hemos
venido a Jerez para reumnr-
nos en el Gran Premic, en
un ambiente joven, anima-
do por verdaderos amantes
del automévil. Esta union
Renault-Volvo nos permitira
ser fuertes en Europa y en
América por cuanto nues-
tras &reas de influencia son
complementarias. Volvo
controla bien los mercados
de USA, Inglaterra y Escan-

dinavia, mientras que Re-.

nault es muy fuerte en
Frarcia, Espafa e Italia».

VENGUARDIA
La radiografia
evidencia una
mecanica de
primera clase.

6/ Motor16

TRIUMPH TROPHY

EL REGRESO DE LAS INGLESAS

L A mitica marca britdnica Triumph ha

vuelto con fuerza. Se han presentado
va los seis modelos que compondrdn su
gama. La Triumph Trophy es la mds po-
iente de la gama, su motor de cuatro ci-
lindros con 1200 centimetros cubicos lo-
gra una potencia de 141 caballes. Las
versiones tricilindricas son algo mdas
tranquilas sin renunciar por ello a un ca-
racter agresivo. Las Triumph estarédn en
el mercado espafiol dentro de poco tiem-
po, tras llegar a Inglaterra y Alemania.

SATURN

OTRA DIMENSION

L ultimo bombazo americana llega
de la mano de General Motors, de
una divisién inédita denominada Sa-
turn, que ha iniciade su andadura con
dos modelos de traccién delantera, un
familiar v un coupé, equiparables con
los modelos europeocs o japoneses mas
vanguardistas. Los nueves Saturn llevan
motores de 1,9 litros de cubicaje, equipa-
dos con culatas de ocho y dieciséis vdél-
vulas, motores dispuestos transversal-
mente en el vane anterior. Los
productos mds jovenes de Gene-
ral Motors, equipados con ca-
jas de cambio manualses de
cinco velocidades son capd-
ces de acelerar de cero a
} cien por hora en 9,7 segun-
dos en el caso de los fami-
liares v de 9,2 segundos en
zl caso de los coupés, bastan-
e mds ligercs. Los nueves mo-
delos Saturn de traccién delantera
B v I=s de categoria.

FIAT

FURGONETAS
EN VALLADOLID

AT esta

estudiando la
posibilidad de
producir
furgonetas en las
instalaciones de
Enasa en
Valladolid. A la
factoria pucelana
se destinaran unas
inversiones de
7.000 millones de
pesetas del plan
acordado entre la
multinacional
italiana y el INI tras
la adquisicion de
Enasa. Por otra
parte ha causado
un gran impacto
en el mundo
econdémico el
anuncio de que
Fiaty 1a
Compagnie
Générale
d'Electriciteé [CGE)
han alcanzado un
acuerdo para €!
intercambio de sus
capitaies sociales,
lo que supone otro
paso de calibre
dentro de los ne-
gocios del grupo
italiano fuera del
sector de la
automocion.

12 cilindros, seis velocidades y
300 CV. Por obra de BMW, la per-
fecta definicion de un deportivo se
convierte, al mismo tiempo, en un
ejemplo de refinamiento y confort.

La pasion por el disefio que logra
que la funcionalidad muestre su mejor
estética.

NUEVO BMW 850i

ESTE ES UNO DE LOS MEJORES
AUTOMOVILES DEL MUNDO.

La ingenieria fértil que eleva fa cons-
truccion de motores a la categoria de
arte y hace de su funC|onam|ento un
modelo de perfeccion.

La minuciosidad que convierte el
interior de un deportivo en un mundo
de maravillosas sensaciones,

 Los desvelos que fructifican en ma-

yores cotas de seguridad. De los ocu-
pantes y del medio ambiente.

Asf actia la tecnologia de vanguar-
dia. Sin dejar espacio a la improvisa-
cién. Gracias a ello, enel interior de un
BMW 850i sdlo queda.lugar para lo

que usted busca. El autén- @

tico placer de conducir.
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- " Lamarca de Ingolstadt iniciard Ia co- - . S
.~ ‘mercializacion del nuevo Andi 100a -+ =

principios del 91. Serd el sustituto de *  —" ——

* .+ un modelo ya mitico, que en 1982 -

- logré el prestigioso galarddn de

“ 7 che del Afio en Europa, .- 000

" elementos novedosos. Sin em- -
- bargo, €l nuevo Audi 100 no pa-
- Tece, a primera vista, que se dife-

- caracteristica principalisima enel . -
. veterano 100 estd al alcance de cual-
- quier otro constructor y lograr 0,29 de

' otros conceptos. En primer lugar, el con- | .o o

- todo, para los pasajeros, que en el modelo -~ °
anterior, estaban peor tratados que en

= T

cualquier otra berlina competidora. Otro
segundo aspecto mejorado es el de la ven-
tilacién interior. La superficie acristalada
52 ha reducido y la inclinacién del para-
hirisas 3' cristal posterior también se han
ieducido para limitar Ja insolacidn, aspec-
o éste que en mercados como el espaiiol,
tienén una capital importancia. ;

A nadie se oculta que ¢l Audi 100 tiene
lineas parecidas a las del Mercedes e in-
vluso los modemnos BMW. No hay que ol-
vidar gue la serie W-124 y los B. serie
5 son sus rivales naturales iy frente a los
iue ¢1 veterano 100 se habia quedado en
inferioridad de condiciones, =

Pese a la enorme similitud con el mo-
delo anterior, los cambios son enormes,
Por delante se parcce al V8 y gor detrds,
pstd emparentado con el Andi 80, con las
, lineas redondeadas puestas de moda por
' los estilistas japoneses y ahora copiadas

por los occidentales -

Bajo esta vestimenta, los elementos
mecinicos también han sufrido no pocas
modificaciones. La distancia entre ejes se
incrementa hasta 2.700 milimefros, con lo

pe el espacio interior se ha acrecentado.
%on ello, el momento de balanceo es me-

. ESCASAS DIFERENCIAS
Habréa que ser un verdadero experto paxa
diferenciar el niuevo Audi 100 de las
versiones conocidas hasta la fscha,
cungue, mecdnicaments, las
similitudes gon pocas.

NUEVO AUDI 100

BERLINA
OLIMPICA

Co- : [
08 responsables de Audi -
estaban totalmente de .

acuerdo en que el nue-

; vo modelo tendria que
aportar sobre el anterior muehos - .

i
rencie en gran medida de lo hasta
ahora conocido. La aerodindmica, -

Cx no puede considerarse en modo algu-
no, como un éxito técnico.

: El gran esfuerzo s¢ ha centrado puesen BT ——

fort, tanto para el conductor, como, sobre



;101' ¥ por tanto, se mejora bastante el con-
ort. i ;

En cuanto a los motores, Audi estrenard
con el nueve 100 un motor que rompe
con sus tradicionales esquemas: 6 cilin-
dros en V. El veterano 5 cilindros ya no
daba més de s,

Este V6 no es més que una version re-
ducida del V8. En el Audi 100 se montara
la versién de 2,8 litros y 175 caballos. De
momento s6lo con la culata de 12 vdlvo-

TRASERA

A LR MODA

Los responsables
del disefio se han
‘esforzado en
mejorar el confort y
la habitabilidad del
nuevo coche de
Ingolstadt.

las, aunque se trabaja ya en una nueva
versién de 3 litros y 24 vdlvulas que debe
superar los 225 caballos. Por la parte baja
de la gama, veremos motores de cuatro y
cinco cilindros, de 102 y 150 caballos, asi
como una versién turbo, en el 5 cilindros,
con 220 caballos. No podian faltar los
diesel, atmosférico {100 CV) y turbo (120
CV). El modelo cumbre de la gama serd
el turbo 20 v.

E.C.
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' MALETERO
INCREMENTADO
Nunca ha sido el
tamatfio del
maletero la mejor
virtud del viejo Audi
100. Ahora, esta
cuestién polémica
se ha revisado.

UEDE duelrds gin

errar domissicida e

¢l loreciraients de Il
marca Audi £ indcid con
Ia versisn 100, La conse-
cucién por aguellos dias
de 1632, del titulo de Me-
jer Coche del Atio en Eu-
ropa, fue el pritner paso
para su posicién actual,
compitiendo directamente
con marcas del prestigio
de Mercades o BMW.

El veterano 100 marcd
algunos hitos, como el de
ofrecer los cristales enra-
sades, en un alarde aero-
dindmico que hoy dia no
nos Hama la atencisn, O
por ser la primera berlina

witropea de alte stunding
L ofreciu o quien lo da-
sear, Un sigtema de trac-
cidin a las cucho ruedas.
QO por cirecer el sisterma
de antiblogueo ron posi-
nilidad de desconexién
desde el salpicedera...

Con el Audi 100 v la
posterior version Z00, La
marca alemana inicié
tambien en Los Angeles v
Calgary, su aventura co-
mercial americana, apro-
vechando el tirdn de los
juegos olimpicos, los ani-
llos det Barén de Couber-
tin v los cuatro aros que
adornan ke personalisimea
calandra,

.Sabe como
hacer perfecta
su cadena de
ARta Fidelidad




o (Modelos CDP-690/790/990) vy el f{ltro dugltal de
.= -, 45 bits de resolucion (CDP-990). - e
-7 Con los Nuevos reproductores de CD Sony usted
. podré alcanzar lo maximo en tecnologra d|g|tal y :
= d|sfrutar del sonido perfecto. £5 Tl o

"Ahora usted podré disfrutar de una pureza y
- nitidez de sonido que nunca imagind .

-~ Porque Sony, inventor del reproductor de CD ha i
- ..~ avanzado para crear lo mas perfecto en sonido:
< |a Tecnologia de Pulsos que incorpora el .,

Convertidor DigitalfAnalégico (D/A} de 1 bit *

.Y con séio apretar un botén .

N Porque los Nuevos reproductores de CD Sohy

: ofrecen una mcrenble senc|llez de manejo y una |

gran comodldad gramas a sus multlples ;'; 2

7., prestaciones. .
" Ademas, son muy facﬂes de oonectar a su

cadena de Alta Fldelldad

Ctm un reproductor de CD c?eaﬁa a su medida

" Sony ha desarrollado mas de 20 modelos -
“  diferentes para gue usied elija el que mejor

se adapte asus nece3|dades
Escoger el modelo adecuado es Io mas fécil

- del mundo .

Por su tamafio: 43 0 '35 oms.

Disc Sony

Por su capamdad Desde 1 solo disco a
Multidiscos que aceptan de 5 a 10 discos. .

Por sus prestaciones: Convertidor D/A de 1 Bit .
que incorpora la Tecnologia de Pulsos (exclusiva i

de Sony), Noise Shaping, 45 Bits de resolucion,

Custom File, Custom Edit, Mando a dlstancla i

programable

¥ par poOco mﬁs de 25 000 ptas
...Usted podré disfrutar de un reproductor de
CD Sony.
Descubra la pureza mas absoluta en sonido de Ia
manera mas facil.

. Alcance la perfeccmn en'su cadena de Alta -

., Fidelidad con un reproduetor de CD creado 8 8l
" medida. ' ‘ B E

Solicite iInformacién Jamando
gratultamente al teléfony:

900-37 77 77

'SONY.

‘Audio Dlgltal

CDP-990



Casi tres afos después del inicio de

su comercializacion en Espana, el
Toyota Land Cruiser ha sufrido una
remodelacién que mejora
sustancialmente los aspectos que en su
dia fueron mds criticados. E1 motor
sigue siendo VM, pero de cuatro
cilindros en lugar de cinco.

Victor Piccione.
Fotos: Ramén Rodriguez.

L Land Cruiser pasard a la histo-
ria como uno de los todo terreno
miticos. Su larga vida se debe al
buen disefio original del coche y
a las acertadas mejoras que se han ido in-
troduciendo. En esta ocasién, los Land
Cruiser 250 TD que se comercializan en
Espafia, ensamblados por Salvador Caeta-
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NUEVO

TOYOTA IAND CRUISER

EL MITO

CONTINUA

no en Portugal, han cambiado su motor
buscando una mejor respuesta desde bajas
revoluciones y un rendimiento en carrete-
ra mds brillante. Para ello se ha recurrido

a otro motor, que con una cilindrada pare-.

cida, pero con cuatro cilindros y un turbo-
compresor con intercooler, mejora sustan-
cialmente la aceleracidn, la velocidad
maxima y también el comsumo, puesto
que se pueden utilizar las marchas largas
con mds frecuencia. Al margen del nuevo

motor, ¢l actual Land Cruiser, dispone de
una direccién mejorada, con un didmetro
de giro algo mds reducido y con una ma-
yor precisién. Ahora, para engranar la
traccidn alas ruedas delanteras, basta con
apretar un botén situado en el tablero.

Los neuméticos son ahora unos Camac,
también de origen portugués, que desta-
can por su tremenda resistencia.

Desde el punto de vista estético lo mas
llamativo es la nueva calandra, que ahora

MAS COMODO
Los nuevos asientos del Land Cruiser sujetan mucho mejor y
resultan mucho mds cémodes, sobre todo en campo.

A L

INTERCOOLER
B TOPE
Exteriormente el
nuevo Land Cruiser
se distingue por los
retoques y el
cmagrama
Intercooler en la
parte posterior.

es de laminas horizontales, con un marco
cromado, con los grupos Spticos delante-
ros y traseros de nuevo disefio y unos pa-
ragolpes mids envolventes. Delante se in-
corporan unos faros suplementarios
integrados en el paragolpes.

Con todas estas mejoras, el Land Crui-
ser ha ganado mucho en su otilizacioén co-
mo coche de uso diario, tanto en ciudad
como en carretera, sin perder nada de su
gran efectividad y fiabilidad en campo.

La respuesta del motor es ahora mucho
mds rdpida, y es sorprendente la facilidad
de este motor para subir de vueltas y girar
a regimenes en torno a las 4.500 revolu-
ciones por minuto, sin que la temperatura
suba. Su comercializacién es inmediata y
el precio se ha visto incrementado en sélo
unas 70.000 pesetas.

AIaAd TEEATET
LAND CRUISER

MOTOR

DISposiCiona mne. i —— 11 Delantero Longitudinal

N° de cilindros, . = 4 En linea

Cilindrada (¢ ¢.).. . e . 2499

Atholdelevas. . oo e Arbol lateral

N® vilvalas por ehindro .. o v 2

Abmentactén. . .o Inyeccion mdmecta y turbo

(EOTTEI e gy 21

Potencta mouma /rpm. T Hidev(Bdkw)/ 4 200

Par mXimo/1pm o oo e 28,3mKp(277 Nm)/ 2.350
TRANSMISION

TracciGnt ras M s S L0 D Trasera o Total

Cajadecambios ... ... Manual de 5 velocidades
DIRECCION

SISIEMA e e Rec bolas / Asistida

Didmetro de giro (m) .. . . 124
FRENGS

Sistema(Del/Tras) . Discos ventilados / Tamber
SUSPENSIONES

Delantera. .oeoe Eje rigide

W — = i e —— Eje rizido
NEUMATICOS

Medida 5R 16
PESQ Y DIMENSIONES

En orden de marcha (kg ), ... 0o .} 1833

Largo/fanichofalto (mm). ... == P 4350/1690/1955

Capacidag del depasito (B) o i 90
PRESTACIONES Y CONSUMO! i

Veloodad Méxma (kmfby) .. . 145

Nivel de raido a Y0hm/h(dB) .. 35, 80

Precio (VA medurdo) . oo oo e 5 3067 000

Motor16 /17



La crisis, ESDE que ¢l pasado mes de ju- cionales petroleras para la explotacién de que el 85 por ciento serd de su propiedad. i via es incierto. mer puesto. Para Ia consejera delegada de
estacional, de 1a lio entrara en vigor el nuevo sus centros. Ellos pondrdn las instalacio- _Todas estas fuertes inversiones, estu- Actualmente en Norfolk Espafia, con los datos existentes,
: sisteina de precios de los com- nes y sus futuros socios la imagen, sumi- dios y estrategias por estar presentes en el Espafia 1a fac- serd Repsol quien tenga los puntos mds
venta de coches y bustibles, los automovilistas es- nistros, etc. Otras compafifas petroleras mercado de las gasolineras va a traer una turacién me- fuertes y mejores gasolineras en Espafia.
la tremenda  pafioles hemos conocido seis subidas. La también estdn llegando a acuerdos con mejora en la calidad del servicio, ya que dia de una La mulfinacional espafiola Repsol pondri
escalada de los primera obedecid a criterios de ajuste de otras empresas del sector. Este es el caso la competencia serd dura y buscardn nu- un freno muy fuerte a las extranjeras en
combustibles no es 12 oferta y la demanda del mercado petro- del grupo petrolero francés EIf Aquitane merosas férmulas para atraer al automo- los préximos diez afios como poco,
: lero. Las cinco siguientes han sido debi- que desde el pasado mes de mayo contro- vilista. De hecho, muy pronto en Espaiia hasta que el desarrollo urbanstico
obsticulo para que das a las repercusiones del conilicto del la el 25 por ciento de la Compaiifa Espa- se pondran en marcha Ias tarjetas gasolina de las ciudades espafiolas se ex-
en los proximos Golfo Pérsico, un conflicto que en nues- fiola de Petroleos, S.A. (CEPSA) y tiene que sustituirdn a los cheques gasolina. tienda y deje sitios dptimos
cinco afios lared tro pais ha situado el valor de la gasolina previsto invertir hasta finales de 1991 CEPSA y Repsol quieren sacar al merca- para nuevas gasolineras, O
iolade POT encima del récord histérico alcanzado unos 3.500 millones de pesetas. De éstos, do sus propias tarjetas de pago. Este siste-
eSpanaia de o, 1 afio 1983. 1.500 irdn destinados a la construccién de ma se considera como muy efectivo y, be- Javier Solano
gasolineras  Pese a esta mala sitacién, valorada por cinco estaciones de servicio en este afio, neficioso para todas las partes. En pafses
alcance los siefe los expertos del sector como muy critica fijando su presencia en el mercado espa- de la Comunidad Europea como Francia y
mil puntos de PeTO pasajera, el estudio y creacion de fiol con 12 gasolineras. Durante 1991 in- Bélgica este sistema estd muy extendido,
nta, Los 1uevas gasolineras no ha sido abandona- vertiran 2.000 millones con lo que el ni- representando el 50 por cienfo como me-
venta. LOS 4o por las empresas petroleras nacionales mero de gasolineras alcanzard la veintena. dio de pago. En Catalufia, las estaciones
estudios, y extranjeras que desean establecerse. El grupo BPMED, formado por la com- de servicio barcelonesas llegaron hace un
proyectosy  La red espafiola de estaciones de servi- paiifa brit4nica British Petroleum ¥ la es- afio a un acuerdo con la Caixa para poner
estrategias de las cio cuenta en la actualidad con 3.600 pun- afiola Petromed apuestan también muy en funcionamiento un sistema de pago
nk tos de venta de gasolina. En los proximos uerte. Durante los préximos nueve afios mediante una tarjeta magnética, similar a
multinacionales del cinco afios se instalardn 3.900 nuevas ga- invertirdn 60.000 millones de pesetas. la que se utiliza en los peajes. Por su parte
sector valoran el solineras, con lo que se llegard a una red :
mercado espaiiol de cerca de 7.000 puntos de ventas, ya .
como uno de los  9ue otras 500 de las ahora existentes se i
- cerraran. Entre las empresas que buscan X
s mteresa.ntes un hueco.cn el mercado de las estaciones 199
dela Comunidad de servicio figura la britdnica Norfolk ‘1“}\“‘
Europea, El futuro Hause Group dPLC, Jue cn su pais es §1 r“‘mﬂ
bt rimer operador independiente con méis
es todavia incierto, BT'770 g£S e
. perotodos.  Kate Saunders, consejera delegada de
apuestan muy Norfolk Espafia y analista del sector, ob- -
fuerte. serva el mercado de las estaciones de ser-
vicio en nuestro pafs como uno de los
més interesantes de la Comunidad Euro-
pea. Dos son las razones fundamentales
por las que desean establecerse. En pri-
mer lugar el aumento considerable del
parque automovilistico; y en segundo, las
fuertes inversiones que se.-estin realizan-
do en carreteras que van a provocar una
mayor utilizacién del vehiculo en detri-
mento de otros medios de transporte co-
: mo el avién. Como consecuencia de estos
a8 dos hechos los kilémetros anuales que

MERCADO PETROLERO

ESPANA

ATRAE

efectiian los conductores espafioles van a

Espafia es la creacién de gasolineras para
camiones. Estas se caracterizardn por te-
ner Zonas muy amplias de aparcamiento
para vehiculos pesados, duchas, tiendas,
restaurante, moteles, etc. Esta idea no estd
concebida nada méds que para Espafia,
otros paises como Francia y Portugal tam-
bién forman parte de estos planes, con un

objetivo muy claro: crear una red paneu-.

ropea de estaciones de servicio para ca-
miones. ,
Norfolk llegara a acuerdos con multina-

E € © N © M 1 A

Cerca de un 70 por ciento de esta cifra, es
decir, unos 40.000 millones irdn destina-
dos a desarrollar su red de gasolineras en
Espaiia. El resto, 20.000. millones se dedi-
cardn a la actividad de lubricantes y a la
construccion de varias dreas de servicio
especializadas en camiones. Para finales
del proximo afio contard con un total de
20 estaciones en la red paralela ¥ 120 per-
tenecientes a la red del monopolio. Para
antes del afio 2.000 BPMED tendrd una
red de 450 estaciones de servicio, de las

Campsa, Visa y 4B llegaron en febrero de
1989 a un acuerdo para la utilizacion de
tarjetas en todas las estaciones de servicio
abanderadas por la compaiifa espafiola.

Segin estudios reali-

zados por Campsa’

un 30 por ciento
de los conducto-
res espafioles uti-

¢ tas gasolina.
El futuro toda-

estacidn de servicio ronda los tres millo-
ngs de pesetas al dia. Logicamente se in-
crementard el consumo, pero con una red
de 7.000 puntos de distribucién descende-
14 la facturacién de cada uno de ellos. Los
servicios paralelos que se creen en torno a
las gasolineras serdn los que hagan mas
rentables este mercado.

Para Kate Saunders todavia quedan
grandes interrogantes sobre el futuro de
las estaciones de servicio en Espafia y no
es facil hablar de quién va a ocupar el pri-

St E e

estaciones aumentar considerablemente en los proxi-
de servicip  mos afios.

] . Segin los estudios realizados por esta W’“m”"*"":i. ‘_
dedicadas  multinacional britanica, en la red viaria L -
i espafiola apenas existen estaciones de ser- e i .'
a los camiones vigio de c%lidad y sobre todo hay una
son parte delos gran escasez de estaciones dedicadas a los vl
objetiv()s delas  camiones. Estos estudios se han llevado a
oL e cabo analizando como debe ser la instala-
multlnaclonales cién de cada punto de venta, teniendo en
del sector, cuenta los datos sociodemograficos de la
zona, circulacién y posibles cambios de la
: red viaria.
.l El reto y la concentracién de Norfolk
18 /Motor 16 Motor 16 / 19



Un jurado de excepcién para

JURADO PREMIO “White Label” '90 G-

ulk nalidad sobre el prestigio. El silencio
ESTAN BUSCANDQ AUTENTICIDAD R P
- gente que es feliz con lo que hace.
Y que, probablemente, lo que lLiacen,
hace feliz a los demas.
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NUEVO NEUMATICO

MICHELIN SE
ESCRIBE CON T

La firma francesa Michelin, lider europea en ¢l mercado de
neuniticos, ha lanzado un nuevo producto, el MXT. Todo un
acontecimiento para una marca poco prodiga en lanzamientos.

en el Saldn de Parfs su nuevo pro-

ducto. Una cubierta con el cédigo
«T», llamada a sustituir a medio plazo a
la popular MXL. Un neumdtico de tipo
intermedio, homologado para velocidades
inferiores a 190 kilémetros por hora, que
es precisamente lo que define esa letra
«T» en su donominacion. i

Como deben saber, los neumidticos tie-
nen un cédigo internacional en funcién
de la velocidad médxima para la que se
homologan: la S es hasta 180; ia H es
hasta 210; la V es hasta 240; y la Z para
velocidades m4s altas atin. Recientemente
se ha creado esta categoria intermedia,
con la definicién T, hasta 190 km/h. Una
divisién ciertamente polémica porque no
supone en la practica gran diferencia so-
bre lo hasta ahora reglamentado.

El nuevo neumdtico Michelin es fruto
de intensos trabajos de investigacion y
marketing, no en balde el MXT tiene que
ser un producto vélido para tres mercados
tan diferentes como el europeo, el ameri-
cano e incluso el asidtico.

La‘primera cuestion es que el MXT s6-
lo existira en perfiles 70 y 65; series por
tanto anchas y abandono casi definitivo

L A marca francesa ha presentado

del perfil standart (80) que los clientes es-
casamente demandan.

Estructuralmente, el MXT es, obvia-
mente radial, con una carcasa en polyes-
ter o en rayon (segin las dimensiones) y
dos capas, cruzadas, de acero. o

Los compuestos de goma son nuevos,
con la particularidad de que son diferen-
tes en cada sector de la banda de roda-
miento. Una tecnologia de vanguardia

22 |/ Motor 16

EL ENCHO
MANDA

Michelin apuesta
definitivamente

por las dimensiones
anchas para su
nuevda generacion
de neumdticos,
bautizados MXT.

MAYOR
AGARRE

Lo gran novedad,

al margen su dibujo
exterior, estriba en
los diferentes
compuestos de
goma en cada zZona
de la banda de
rodoamiento.

puesta a punto en los neumdticos de com-
peticidén y que creemos que es la primera
vez que se lleva a cabo en una cubierta de
gran serie. .

Exteriormente, Michelin también
apuesta por un cambio radical. Parece ser
que la moda de los grandes canales longi-
tudinales va imponiéndose y Michelin no
quiere ser ajeno, a esta cuestién que es
més de marketing que técnica, pero lo

cierto es que con estos canales el drenaje
aumenta, aunque presente otros inconve-
nientes,

En la escultura de la banda de roda-
miento (que no es ni mucho menos una
cuestion. estética, sino fruto de laboriosas
investigaciones), encontramos los si-
guientes elementos: unos canales cuya
anchura varia, haciendo un efecto turbina
que facilita la evacuacién del agua; cana-
les transversales diagonales, con el mis-
mo fin; el canal central, muy ancho; y las
laminillas de perfil irregular, muy en el
estilo de los neumdticos llamados «de
contacto», para utilizacién invernal. Una
estética diametralmente opuesta a lo tra-
dicional en la marca francesa y que, por

el contrario, recuerda mucho a lo que su-

marca «satélite» Kleber lanzé hace un par
de afios. L :

En comparacion a la rueda a la que sus-
tituye (la MXL, que seguird en produc-
cién durante algunos meses), la nueva cu-
bierta ofrece las siguientes mejoras
cuantificadas:

El peso se ha reducido en un 5 por
ciento. : :

La duracién aumenta en un 5 por cien-

to. .
El nivel sonoro a 90 km/h se ha reduci-

do entre el 10 y el 15 por ciento (depen-
diendo del tipo de pavimento).

~ La resistencia af aquaplaning aumenta
entre un 5 y un 15 por ciento.

El agarre en nieve aumenta en un 10
por ciento. .

La resistencia a la rodadura se ha redu-
cido enun 5 por ciento. '

Por ahora, la MXT, que se monta ya en
algunos coches como primer equipo (la
hemos visto en algunas unidades de los
nuevos Ford Escort y Orion) y estd dispo-
nible en las siguientes dimensiones: en
llanta 13", desde 145/70 hasta 185/70; en

lanta 13" y la

llanta 14", desde 165/70 hasta 185/70; es-
tas dimensiones en perfil 70. En perfil
més bajo, de 65, hay una dimensién en
gran mayoria, en ilanta de
14", desde 165/65 hasta 195/65. Proxima-
mente habrd MXT en llanta de 15",

En cuanto a los precios, es intencidén de
Michelin de no modificarlos respecto de
las MXL, si bien es cierto que el encareci-
miento del petréleo puede hacer subir los
precios de los neuméticos en proporcién
mds que considerable. O

José M. Cernuda

® OGO CLURMAN

CABA de ser presentada una
serie limitadd del Rover Monte-
go. el Clubmaon. Se presenta en
versidn de gasoling con &l ya cono-
cido motor de 1.598 contfmetros cu-

potencia y un modelo diesel con el
propulser de dos litros que propor-
ciona 81 caballos. Al completo aqui-
pamiento del Montegeo, gue incluye

n Cova Venecia, que
se encuenira en la ca-
ile Ferrocarril 39, ofrecen un
Yolkswagen Gelf 1600 C matricula
M-KYV con 40.000 kilémetros. Tiene una
gurantia de tres meses y como exlras cuenta
con equipo de musica. Es de color blanco y
su precio es de 975.000 pesetas. El teléfono
de Cova Venecia es el 91/2285707.

bicos que desarrolla B3 cobalios de -

| s - |

la direccien servoasistida, elevalu-
nas eléciricos, clerre cenualizado v
refrovisores con mands alécirico, se
ha incorporade chora ¢ techo solar
eléctrico, una barda reflectante en
la parte trasera y nuevos colores ax-
clusivos. El precic del Mantegoe
Clubman s de 1.750,000 pesetus pa-
rael 1.5 y de 2305000 en la versién
2.0 Thessl,

- E n Centralsa, situado
7 en Ricardo Villa s/n.

(93/2034250) se encuenira a
{a venta un Ford Fiesta 1,100 CL.
Es del ano 90, coler rojo y cuenta con ja
parantia de fdbrica. 1an sio tiene 2.600
km. ¥ como extra incluye cictre centraliza-
1 dn. Su precio es de 940.000 pias.

& NEUMATICOS SILENCIOSOS

La firma alemana Uniroyal, ha presen-
tado una nueva gama de newméticos para
carniones que aunan la rentabilidad con la
proteccién de nuestro medio ambiente.

Se ha procurado evitar en lo posible los
ruidos producidos por los neumdticos de
los grandes camiones, que estdn conside-
rados como una de las mayores fuentes
de contaminacidn acuistica de rodamiento.

@ EL MUNDO DE LA TECNOLOGIA

El Manofacturing Systems Engineering
Ciroup es un centro de tecnologia avanza-
da radicado en la Universidad de War-
wick, Gran Bretafia. Con la colaboracién
de Rolls-Royce y el Grupo Rover, este
centro trabaja en el desarrollo de nuevos
maieriales con aplicaciones en la indys-
irili nutomovilistica y de la aviacién. Otro
e los principales proyectos se centra en
¢l estudio y perfeccionamiento de catali-
zadores para hacer frente a la contamina-
cidn producida por la emisién de gases de
escape de los automdéviles, para lo que se
cuenta con un sofisticado laboratorio para
las investigaciones sobre Catdlisis y Dis-
positivos de Estado Solido.

® COCHES ELECTRICOS
EN LOS ANGELES

Los automéviles impulsados por moto-
res eléctricos son la solucién adoptada
pir Ia cindad de Los Angeles para Iuchar
contra la contaminacién, tanto de los ga-
ses como de los ruidos. La empresa an-
glo-sueca Clean Air Transport serd la en-
cargada de suministrar los coches. Estos
empezaran a suministrarse a partir de
1991. El proyecto estd ya completamente
definido, un coche de tres puertas en cu-
yo interior caben cémodamente cuatro

asajeros, El propulsor alimentado por 12

aterias, desarrolla 45 caballos de poten-
cia y tiene un motor auxiliar de gasolina
para casos de emergencia, también equi-
pa aire acondicionado y microordenador.
Tiene autonomia para 100 kilémetros.
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CHWANTZ

OY un entusiasta de la velo-

cidad y en especial de los
grandes premios de motociclis-
mo.

Sigo muy de cerca la trayecto-
ria de todos los pilotos pero hay
uno en especial cuyo pilotaje me
parece excepcional.

Se trata de. Kevin Schwantz,
piloto del equipo Suzuki. Me

gustarfa que me informasen so-
bre su carrera profesional.

Jorge Z. Sdanchez.

Madrid.

Piloto Suzuki a lo largo de su
carrera profesional, Kevin
Schwantz es el tltimo de los par-
ticipantes en los campeonatos de
una dinastia de norteamericanos
que dejaron la ceniza de los «dirt
tracks» norteamericanos para
conquistar el mundo. Sus carac-
teristicas son un enorme talento
natural que le convierte en uno
de los pilotos mds interesantes
de los 500 c.c. y en uno de los
mds rdpidos en condiciones di-
Versas.

Este delgado tejano de 25 afios
también resulta Gnico por su aire
de aparente desenfado. A pesar
de su destacada posici6én de su-

erestrella, sigue siendo una de
as personas més amables y ad-
sequibles del «paddock».

Yoshimura, miembro de Suzu-
ki, descubri6 su talento y lo con-
traté para su Superbike EE.UU
en 1985, donde se convirtié in-
mediatamente en le héroe avasa-
llador de las series, aunque el ti-
tulo fue a parar a Fred Merkel,
un piloto mds hecho.

n 1986 vino a Europa por
primera vez para competir en el
Transatlantic Challenge en el
que venci§ a Merkel convirtién-
dose en el piloto con mayor ni-
mero de puntos; una hazafia que
repitié en 1987 cuando supero a
Wayne Rainey. : :

Ese afio demostrd en varids
carreras del G.P. que estaba listo
para competir con los mejores
del mundo. En su primera tem-
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porada del G.P. completa, en
1988, gand la primera carrera del
afio en Japdn para llevarse de
nuevo la victoria bajo la lluvia
en Alemania.

En 1989, de 15 carreras inicid
nueve en «pole position» y regis-
tré ocho de las vueltas mas répi-
das durante el afio.

En numerosas ocasiones,
Schwantz arriesgd demasiado,
sufriendo varias caidas cuando
iba a la cabeza. En 1989 le ocu-
mid tres veces, lo que a la par de
tres carreras incompletas le dejé
en el cuarto puesto.

El afio 1990 ha supuesto la
confirmacién de Schwantz tras el
segundo puesto obtenido en 500
c.C.

'CARNET PELIGROS

A siguiente carta tiene el fin

de manifestar el desacuerdo
con la actual legislacién a la ho-
ra de obtener el carnet para con-
ducir motocicletas.

Segiin mi opinién lo que es
ilégico es que una persona que
ha cogido algunas horas un
scooter, y que Supera un examen
que se puede calificar como de
irrisorio, esté seglin consta en un
carnet, capacitado para coger a
partir de ese instante cualquier,
motocicleta de cilindradas bes-
tiales. Acaso ;no seria mds 1ogi-
co que hubiese diferentes tipos
de carnet para motocicletas de-

endiendo de las cilindradas de
os aparatos?

Me consta que diferentes pai-
-ses utilizan este sistema, mucho
mis légico y racional que el
nuestro. Superar un examen
cuando se pretende aumentar de
cilindrada y siempre tras haber
pasado un periodo de adaptacién
a la cilindrada anterior.

- De esta forma se evitarian la-
mentables accidentes como los
ocurridos en el pasado Gran Pre-
mio de Jerez donde la mayorfa
de los famosos accidentes ocu-
rtidos en el kilémetro 234, co-
rrespondieron a motos de gran
cilindrada con conductores nove-
les en la mayoria de los casos.

De igual forma deberfa suce-
der con los ciclomotores condu-

€ A S O

17, A, Senna
1. A. Prost
{Ferman) 118387
118824
2. N. Manscil
4. 3. Alesi (Fengri}
Ford) 119106
© 119604
78, G, Berger
4. B. Patrese - (McLasen-Honda)
{Wilanas-Fenault) 119618
115647
5. T. Boulsen
20, N. Piguet {Wilhams-Renanlt)
(Benctton-Fonl} 118689
112700
12, A, Nonndnd
11, D, Warwick {Benetton-Ford)
30367
1.20 610
23 P. Martize
15, M. Gugelmin {(Minacdi-Foedy
{Leyton House-Judd) 1 21960
1.21 167
26, P, Allioi
3, 5. Nakajuzna (Lagrr-Arows)
£ Pyrretl-Ford) 121170
E21 215
15, A. Suavks
21E, Piro
allaa-Ford) 121244
121277
22, A, de Cesariy
9. E. Bernard
1Lols Lamborghuni} 121467
121 551 .
16, L Capelh
25, N, Larmi {Leyton Hopse-Tudd)
(Lagrer-Ford) 121916
121906
14. © GroulHlard
7. G. Targuim {Osella-Fond)
{AGS-Ford} 122288
1,22 466
i 18. Y. Datmas
$. 5. Modenn (AGS-Ford)
[Brabham- faddy 122718
123133
9. M. Alboreto
{Anows-Ford)
123 161

" Bn la crénica del G.P de Jerez de
F-1 del n? 363 apareci6 por error la
parrilla de salida del G.P de Portu-

al.Sobre estas lineas reproducimos

correcia.

cidos por jévenes que no saben
lo que tienen entre manos, Y el
problema no es sélo para ellos
sino qgue también se difunde en-
tre todos los conductores habi-
tuales que tienen que soportar
innumerables «pirulas» de estos
jovencitos y jovencitas que des-
conocen qué es y para qué sirve
el casco, al igual que el cddigo
de la circulacién y sus sefiales.
Raro es el joven que sefiala ade-
cuadamente una maniobra o que
cumple con las normas de circu-
lacién. Gracias a Dios no todos
los que montan en ciclomotor
son tan inconscientes y los hay
que saben lo que se traen entre
manos. ,
Susana Nuifiez.
Madrid.

GT Tres letras

que definen todo un
concepto: dinamismo, exclusividad,
prestaciones... '
Concepto que, afiadido a la expresién
de talento del Pevgeot 405, pone
asualcance lo que siempre ha querido
tener: El nuevo Peugeot 405 GTX.
Un coche hecho para el triunfo.

NUEVO PEUGEOT 405 /[ ¢
EL TRIUNFO DEL TALENTO

PV.P. Desde 2.761.500 ptas. (IVA y transporte incluidos).

Llantas de aleacién ligera, alerén

trasero, volante deportivo, 123 CV.,
hasta 200 Km/h., de 0 a 100 Km/h.

en 9,7 segundos. Todo un GTX por
diseiio, mecdnica y prestaciones.
Todo un Peugeot 405 por talento.
Un talento triunfador que se suma
a la gran gama Peugeot 405 con
versiones.en gasolina o diesel,

automadticos, con inyeccién electrénica,
break, 16 vdlvulas, incluso traccién
total. Y ahora, también con el nuevo
Peugeot 405 GTX.

El triunfo del talento.

PEUVUGEOT 405
EXPRESION DE TALENTO.

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

f‘;,L-'-‘:'!-’Hﬁ'-‘d Lubricantes recomendados
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« Comporiamientn excelente
« Acabado impecahle

«Motor brillante

NISSAN PRIMERA 2.0 GT
PRECIO: 3.434.393 PTAS.

= Lug de cruce escasn
«Espacio trasero justi
o oo @ 120 Km/h alto
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El nuevo Nissan Primera es el resulta-

F O N b O

i

i R o N 3

W WM do de la lgica y de una combinacién de g‘olgi"rggz MAS glileun término medio mucho mds favora-
! : . . ‘ todas estas exigencias. Un modelo cohe- ti <z o
MOTOR: Delantero transy ersal de  a 1.000 rpm: 21,4 Km/h. Velocidad en rente v bien hgcho i S o No t1ﬁne1_1tque_ser El propietario de un Primera va a dis-
cuatro cilindros en ifnea. Bloque y cula- 4% a 1.000 rpm: 27,8 Km/h. Velocidad s . 4 ; 8 e mq; c}‘)m =iy frutar del coche tanto en sus desplaz
ta de aluminjo. Distribucién: Doble 4r-  en 5*a 1.000 rpm: 34,2 Km/h. sién GT la variante deportiva casi obliga- CBrioaE i per?ilo miento litari %1%3'
B A d0. Mo DIRECCION: Sistema: De pifion y toria en este segmento para estar al nivel b e Ly COMO) €N SuS SAICAS
: A O | ! Mg falos fubricantes  farniliares. Pero ya que se ha decidido
diante cadena. Cuatro védlvulas por  cremallera con asistencia. Vueltas de © olras marca ) se superan en la :4n mas d :
cilindro. Cigiiefial de cinco apoyos. Re-  volante entre topes: 3 vucltas. Didmetro El l?l’lmera no se puede asociar con el apariencia exterior [PIEIP A STt B, i 4 (O O A TS L
frigerade por agua. Cilindrada: 1,998  de giro: 10,6 metros. Bluebird porque simplements no se pare- de los propulsores. siones a la hora de pisar el acelerador no
centimetros ciibicos. Didmetro del cilin- FRENQS: Delanteros: Discos ven- cen en nada. Lo primero que llama la van a ser las mismas. 1] comportamiento
dro: 86 mm. Carrera: 86 mm. Compre- tilados. Trascros: Discos. Antibloguco atenci6n es una linea actual, compacta, de la versién GT, con su exclusiva sus-
sion: 10 a 1. Potencia mdxima: 150 CV  de frenos: De serie. que sin embargo esconde un habitéculo pension delantera multibrazo, intenta
(110 Kw) a 6,400 rpm. Par méximo: SUSPENSION: Delantera: Inde- m4s grande de Yo esperado. convence tanto al conductor solitario co-
18,5 mkg (181 Nm) a 4.800 rpm. Ali- pendiente con sistema multibrazo y " Su parecido con otros modelos del mo a la familia que en estc caso utiliza cl
mentacion: Inyeccion electrénica multi-  muelles helicoidales. Trasera: Indepen- mercado es fruto mds bien del disefio por coche tanto o mds a menudo. En la prac-
punto. Combustible: Gasolina 97 diente, de brazos paralelos y barra esta- ordenador y de las pautas marcadas por el 'luca el compromiso se consigue a medias,
octanos. . bilizadora. e T e, por el aparenteles it a suspension es lo suficientemente firme
;}l’R&ANI'SMISI(C)N: ('il‘raccmn a las RUEDAS: Nesmiticos: 195/60 R naje industrial. que p pare SPIQ como para que el Primera pase por cual-
;\::z ]age :::i gg:)m:;.r . h?sa E?n %z;r;lglﬁgq ﬁg: (11:5 Llantas de aleacién de 6 x 14 puiga- Sin embargo todo producto nipén tiene ?mer sitio sin inmutarse, y no llega a ser
nodisco en seco. Velocidad en 1*a  PESOS Y CAPACIDADES: Peso ppagab.cial aue Joidistingne de los de- e R
1.000 rpm: 8,4 Km/h. Velocidad en 2*a  en orden de marchas 1.210 kg. Capaci- hizsyaueflosencasilia auiomaticaments en iran tan cémod ey
1.000 rpm: 14,1 Km/h. Velocidad en 3*  dad del dep6sito de combustible: 60 L. una lista de productos més exclusivos. O s o0 0
: Una vez que se ha tomado asiento en el gama. j -
Primera 2.0 GT, la primera sensacién es dé}(;gt?)ue eri 1 Coc%ﬁgoél gia estabilidad
7 que la sencillez reina en el habitdculo. No T i et Hene que par
Hre) Al PRES e FONES se ha recurrido a un cuadro de relojes fu-
= — turista, no te vuelven loco a base de tecli-
{Datos en /100 Km} VELOCIDAD MAXIMA tas y poner en marcha el limpiaparabrisas
CIUDAD . lA(xr(I:l/EhLERACION 212,7 no entrafia méas esfuerzo que bajar una
A 29 km/h de promedio......... 9,9 400 m salida para diseg.) 16.9 palanca sin retirar las manos del volante.
CARRETERA : 1,000 m salida parada...o.. 351 Todo estd a mano y el periodo de adapta-
%90 km/h de cruceto............. 6,8 De 0 a 100 T cién no existe, desde el primer momento
A%E{?S%‘i‘;?%‘x! rapida .....oovee 13,3 E%cggl%%r A(l(l:lfg{;:_,) voerenrennee o 159 el panel de instrumentos se utiliza al m4-
A 120 k/h de CrUCerO ..v...e 9.0 400 desde 40 ki en 4. 18,7 o
ATAEEE Al cricers i 107 400 m desde 40 kiyh en 54 23‘,5 i Haciendo honor a la fama que acompa-
’ 1.000 m desde 40 km/h en 4% ... 34,6 fia sisteméaticamente a cualquier producto.
CONSUMO MEDIO POND. 1.000 m desde 40 km/hen 5 ... 8.5 nipén, el acabado del Primera 2.0 GT es
T i DeB0al20kmendt ... 11,3 sobresaliente. Es dificil encontrar una
iros 1004&m ....veccreerrvieene. 89 ) : s ; :
AUTONOMIA MEDIA ’ g:ﬂg%l:n% (mctmgr)l-gr-- ----- 1352i pieza mal ajustada y el plastico, bien uti-
Kilémetros recorridos.......... . 625 i 3 lizado, parece adquirir un valor superior a
3 : recorriendo (MEiros)....cwreses 426 otros materiales mas nobles.
El volante es regulable y se adapta per-
fectamente a la posicién del cuerpo y de
LTI T las manos con una medida y grosor idea-
e les. La palanca de cambios por su parte
CuemamevoRiCIOnes. o e i St muestra la g;ecisién y velocidad justas
_ i para no perder ni un segundo cuando se
ManGoetro de aCefe, v v St trata de exprimir al maximo la mecénica.
TormaMe(ro e BgUA. .evomsen I3 Y hablando de mecanica, el motor del
: ) O Primera GT sorprende desde el primer
Indicador carga bateria, ..o weuen momento por un silencio de marcha que
Ordenador de viais .. NO 1o es anticipo de una falta de nervio o ciones o la veloci Axi - ESPECTA i Srmi
g prestaciones. A medida que la aguja se d Sl0 e den_ El Primefc;u é"lgn FanyslempIgaoRun ez InCopErmLILop el
Volante regulable, ... st AT zona alta del N Elieat] tro de lo que se espera de un familiar de- qaera > S cliente debe saberlo cuando se decide por
UG | Zos : -Seéx v: a;)llilr; o & (;1_1:;1 aglsli% fgseszi. | portivo con 150 caballos. En consumo, se  Bene,[0d0. Aguantd 1y modelo més deportivo.
Faros anfnichld v vmmmiminn S .l A 60 Kmib: 16,0 ] habitéclll.llyo unI; e aprecian algunas cifras que sorprenden  fyertes sin . protestar El comportamiento del Primera GT es
Aure acondicionado s | A 101 Kim/h: 46,1 1lo bien filtrad E por superar el gasto normal, caso del gracios ala  sencillamente excelente, La potencia se
HERORRL0. et vserrr s ses ons i 3120 Kimjh 69.0, murmu1 60 éllenl tra g guednos lace pen- combustible consumido a 120 y a 140 ki- transmite al suelo sin pérdidas de trac-
Asierito regulable en AT, couvvre S | fl?;n?n - valvulas trabajando a pleno ren- lémetros por hora de media. A la hora de cién, algo complicado cuando se habla de
Asientos reeuiables eléctri NO 50%1;31' fsel Is idi ] calcular el consumo medio, la cifra con- 150 caballos, y las suspensiones realizan
fetitns reguiables eléctricamnente, Fair, sad :SrZal?zg? g;oguun(;r conog:m cz i seguida en la prueba de ciudad salva al su trabajo, independientemente del estado
Retrovisores regulables eléctricam, 81 %{ida d%e oI SSE, en Nﬁ*,r:;n tan Primera GT y finalmente queda situado de la carretera, de forma efectiva. Este
VAT R DSt . NO conseguido para el Primera GT un motor g;%%ﬁllfl? dcomport;mleiltlg _]}mtg cocrllhla
: con doble 4rbol de levas, cuatro cilindros Bt CRaERooir SIle e acte:
Elovatanas eléctricos (D/T) v SUSI y 16 valvulas que desarrolla 150 caballos. T, sl el e T
Cierse : I La presidn cjercida sobre el pedal dere- Figucldelarchap e U yres ke
iorte CEializagn. commmmer s P ) peada ropias
) . cho se transforma en una aceleracién que propias: 9 B :
TG ReTo — S empicza a sorprender del todo cuando se La ihreccién as;snda dlebsene es &1;1
) y— =y . 1 1fm de 1 d s COITlp emento.per E:?t() a ueén rendi-
Asiento posterior divisibie. . St fl‘;l;_erjg ;am.f{_“(tl% ezteafngrggg té“;”é;c;g_ miento de la suspensién contando en todo
Luz interior ofietable, ... SI g gundos, el iiltimo Nissan ensefia sus dien- gla(;:l:ggr ;g? fénsaléfijﬁégnéf tacﬁo c]:Eom_o
. Al ralenti: 48,8. A 120 Km/h 68,2, ; Enginsh Lef BT
Faros regulables dosde elinerior. .~ NO ABOKmk 612, A 140K 723, ?ﬁuﬁt:msquedades pero de una forma lenciosa y ayuda en parado a mover las
| A90Km/h 66,1 A Tope; 79,6. T o Bsirooior ruedas sin ningiin esfuerzo.
, P El pedal de freno cuenta con un tacto y ™
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una progresividad realmente agradables y
aunque va equipado de serie con antiblo-
queo, éste realiza su trabajo en el mo-
mento preciso y no antes. Esto permite un
tipo de conduccién mds agresiva sin que
por ello las frenadas se alarguen peligro-
samente.

En un principio hablabamos de unos
interiores sencillos pere no por ello po-
bres. En el equipamiento del Primera GT
no se encuentra ninguna laguna importan-
te y las opciones que ahora mismo tienen
mas importancia cara al cliente, en el Pri-
mera son de serie. Es el caso del Aire
acondicionado, ¢l ABS, los cuatro eleva-
lunas eléctricos o el cierre centralizado.

Las luces de cruce se muestran bastante
escasas a la hora de circular a buen ritmo
con circulacién fluida de frente. No ocu-
rre lo mismo con las largas que iluminan

MOTOR | Excelente | Muy equilibrado y brillante, La téemica de las 16

Pl e f — | vilvulas no tiene secretos para los japoneses.
CAJADE Excelente | Suave y precisa COmO Ya 10§ tienen acostumbra-
CAMBIOS | dos . Permite cambiar con rapidez.

!
TRANSMISION Buena | Estd bien adaptada a las posibilidades del motor.
| No ha primado la economia de consumo.

i PUESTODECON- | Bueno | Se alcanza la postura ideal rpidamente gracias a
; DUCCION los distintos reglajes de los asientos y €] volante.

CLIMATIZACION Buena | El cawdat de aire es copioso y en verano se puede
recutrir al asre acondicionado de sere.

SONORIDAD Excelente | Es muy silenctoso hasta que exprimimos a fonda

¢l mator, entonces llega un sontdo bien filtrado. ACABADO la carretera de una manera limpia y pro-

IMPECABLE  fijnda.

ciamtoel acabado 7 4 habitabilidad del dltimo Nissan no

DIRECCION Buena | Es precisa y 18pida y tiaspasa con gatantias las|  |oc'moteriales estén  ©5 de las mejores de su segmento. Su ta-
: : _ | imegulandades del suelo a las manos, ol mdés alto nivel. E| mafio exterior, menor que el de sus riva-
{ - ' - - i les, ha influido en ello pero sin embargo
b FRENOS Buenos | Tienen un recorrido id6neo y muestran la dure o e O DS P DEITs1N 5
L 7 Justa, E} ABS enfra en acciSn muy 4 tiempo, ocupontes ¢ se ha aprovechado hasta el filtimo centi-
e ; - metro cuadrado e inferiormente uno ne se
SUSPENSION Buenz | El sistema mutttbrazo en el gje delantero con- siente, ni mucho menos, agobiado.
i ‘ stgue que ¢l Primera vaya sobre ratles. - Nos ha costado encontrar una pega im-
TARROCERIA portante en el Primera GT, lo cierto es
; : : — que es un producto muy bien realizado,
HABITABILIDAD | Normal | Las medidas exteriores bastanie compactas limi- hecho a medida del conductor europeo y
L ; tan el espacio interior. Estd bustante conseguida. dotado de todos los alicientes necesarios
il MALETERO . Normal | Estéen un término miedio bastante aceptable. En- iﬂdﬂiﬂo la exclusividad, para reclamar la ‘
tra ¢l equipaje normal de cuatro persornas. -atencién del mercado. Su precio se puede ‘ ' _
] = \ considerar interesante teniendo en cuenta La confianza, seguridad y garantia que le ofrece Vehiculos de
CALIDAD Excelente : Imp051b1c encontrar un f_a];o de acabado. Los ele- esa exclusividad a la que nos referiamos I OcaS_IOH OK, a la hora de ofrecerle un automévil, es el resultado del
- | mentos son de buena calidad. y la buena calidad del producto, total- amplio servicio y atencién gue ponemos a la hora de revisar cada co-
RENDIMIENTO) mente competitiva cara a vehiculos ale- i Che-R o
. — ; : manes o franceses. ) evision mediante un exhaustivo chegueo de l6s mas importan-
XEALOCIDAD Noimal Eﬂog;l) eﬁéi“pﬁsﬁ?éf%?ﬁlﬁas usggferg;mm En las pdginas siguientes comparamos l Bas Puntos vitales, bajo |a atenta mirada del personal técnico de
el iltimo Nissan con su competencia mds pel. . ) .
| ACELERACION Buena | A partir de las 3,000 vueltas ! Primera GT es un directa que recae l6gicamente en las ber- _Unserviciogratuito mediante EUROP ASSISTANCE que le permi-
o, Las aceleractones son buenas linas europeas con ciertas pretensiones Laa Iysla)g\?:_r t;tanquﬂo yI sin sobresaltos por cualquier rincén de nuestro
, deportivas, y que le ponen las cosas ain -ACIRTE €n su gleccion.
RECUPERACION | Buena | Es unapenaque pese mds de la cuenta. Los desa- mé)s dificileg. 4 P O 3 tipos diferentes de garantia en 6, 12 y 18 meses segln la
| =y rrollos permten unas buenas ciras. edad del vehiculo y |a tranquilidad de contar con
TCONOMIL Andrés Mas Ir_:nas de 600 puntos de asistencia en toda
- Fotos: Ramén Rodriguez SPEllc:
CONSUMO I Bueno | Estd globalmente en un émuno medio, avmque ' - ——— oy 10T As .
Ao SESTEN _i 77777777 J ﬁrpf%l:Lde por ulto el consumo de 120 Km.!h‘_.]__ . DATOS DEL COMPRADOR o MG i RA BUENA OC ION PARA CONFIAR EN OPEL!
EQUIPAMIENTO -} Excelene | Tiene lo esencial y algo mds. aug acondictona-| | N Aot T & A Cirets Yaa
: | do y aniiblogueo d frenos. DT P01 Bamcetants Gonnaie Tk ahce s Lot d EL8.
PRECIO ! Bueno | Laexclusividad dejando de lado el equipa- : 'm de postventiar 60 puntos de asistencia téerica en to-
! | mienéo, Se paga aparte. Es muy competilivo, S el ‘ e z '@-
¥
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NISSAN PRIMERA GGT FRENTE A SUS RIVALES

FAMILIARES

CON MUCHA MARCHA

PRIMERA
FRENTE A

OPEL
VECTRA
200016
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menes y prestaciones deportivas
los que se pueden considerar riva-
les directos del Primera GT en nuestro
pais. Tres de ellos, Peugeot 405 Mil6,
Renault 21 TXI y Opel Vectra 2.000
16V, justo a los que mas se parece el dlti-

s ON cuatro familiares de tres voli-
4

mo Nissan, conforman el blogue europeo-

con todo lo gue ello implica. El Mitsu-
bishi Galant GTi 16V por su parte, es un
auténtico producto nipdn que compite a
solas en el bloque oriental por concepto,
caballos y precio.

El Primera GT ingresa directamente y
por méritos propios en este delicado seg-

mentoe de los familiares deportivos. Deli-.

cadé por el equilibrio que nunca debe
faltar entre habitabilidad, prestaciones,
estabilidad v comodidad. La combina-
cién de estos cuatro factores es mds com-

E L modelo germano cuenta miento con algunas lagunas im-

con la mejor mecdnica de su
categoria, un motor brillante y

plicada de lo que, a simple vista, parece
y no es raro encontrar modelos que no
son capaces de establecer ese equilibrio
y terminan sin agradar.

En el dltimo Nissan y partiendo de ce-
ro, se han tenido en cuenta todos estos
aspectos y se ha conseguido un automo-
vil que supera con mucho al antiguo
Bluebird. El Primera GT se conduce con
facilidad, tanto deprisa como a ritmo

LINEAS
EUROPERS

La légica y el
interés por ganarse
a la clientela
europed ha llevado
a los téenicos de
Nissan a crear el
Primera. La versién
GT destacaen
muchos aspectos
frente ala
competencia.

normal. No es grande pero no por ello se’

ha perdido mucho en habitabilidad y se
codea con modelos mds potentes tanto en
prestaciones como en consuno.
Cualquiera de los modelos europeos
puede encontrar en el Primera un rival
duro y bien preparado pero ellos llegaron
primero y quien mas guien menos ya se
habia preg)arado para una contienda que
se esperaba. O

FICHA TECNICA

Cilindrada: 1.998 centimetros

portantes. -
Otro factor determinante es la
potente que no consume dema- falta de motricidad en el Opel
siado. Sin embargo y aunque €8 que penaliza el comportamiento.
el que mids se acerca en precio al Habitabilidad y disefio estdn a fa-
Nissan, falla en cuanto a equipa- vor del Vecira mas potente.

ciibicos, Potencia: 156 caballos.
Velocidad médxima: 216 Km/h.
Aceleracion 0 a 100 Km/h: 8,6
sepundos. Consumo medio pon-
derado: 8,8 1/100 Km. Volumen
del maletero: 425/810 litros.
Precio final; 3.281.014 pesetas.

GANA EN..

efodni’ § eomsumos
Habilahilidad
Asistenicia lécnica

PIERDE EN...
Equipamiento
Tacto del freno

Motricidad

s

o

PRIMERA
FRENTE A

PEUGEOT
405 MI 16

PRIMERA
FRENTE A

RENAULT 21
TXI

PRIMERA
FRENTE A

MITSUBISHI
GALANT GTI
16V

E S el mas potente de todos

con sus 160 caballos por lo
que destaca en prestaciones.
Aunque siempre se ha caracteri-
zado por su estupendo comporta-
miento, no nos atrevemos a decir
que supere al Nissan aunque algo

C ON el pequefio motor de tres

vilvulas por cilindro el 21
TXI consigne unas aceleraciones
¥ recuperaciones dignas de elo-
gio. Pero a cambio ¢l consumo se
dispara mds de la cuenta. En este
Renault s¢ ha conseguido un

L Galant 16 V es un vehicu-

lo sofisticado con un sistema
de suspensidn regulable muy
efectivo, Esto le permite contar
con ¢l mejor confort de marcha at
regular a placer la dureza de la
suspensién. Sin embargo el pre-

de ventaja si le dan esos cien ki-
logramos menos de peso. Un mo-
tor mas ruidoso de lo normal jun-
to con un antiblogqueo algo
recalcitrante retrasan al Peugeot
en comodidad de conduccién. Su
precio otro punto a favor.

buen compromiso entre comodi-
dad y estabilidad. Lo veterano de
su linea supone sin duda un fuer-
te handicap cara a sus rivales pe-
o el precio, €l més barato de Jos
cinco, también puede ser un re-
clamo interesante.

cio a pagar es el mds alto del gru-
po. En consumo asi como en ca-
acidad del maletero el Mitsubis-
i lleva las de perder aunque sin
duda se confirma como un rival
tan importante y exclusivo como
el Nissan.

|
i
|
|
h

FICHA TECNICA

Cilindrada: 1.905 centimetros
ciibicos. Potencia: 160 caballos.
Velocidad méxima: 219 4
Aceleracién 0 a 100 Km/h: 9,3
segundos. Consumo medio pon-
derado: 9.8 /100 Km. Volumen
del maletero: 390 litros. Precio
final: 3.198.088 pesetas.

GANA EN...

Prestociongs
Precio finat
Peso Lotal

[ PIERDEEN.. |

Consumo
Motor ruidoso
Tacto del ABS

FICHA TECNICA

Cilindrada: 1.995 centimetros
cubicos. Potencia: 140 caballos.
Velocidad médxima: 202 Km/h.
Aceleracién 0 a 100 Km/h: 9,7
segundos. Consumo medio pon-
derado: 9,2 1/100 Km. Volumen
del maletero: 400/690 litros.
Precio final: 2.845.953 pesetas

GANA EN..

Prestaciones
Precio linal
Confort de mircha

PIERDE EN..
Linea
Consumo
Veloc_idad méixima

FICHA TECNICA

Cilindrada: 1.997 centimetros
cubicos. Potencia: 145 caballos.
Velocidad méaxima: 204 Km/h.
Aceleracién 0 a 100 Km/h: 7.4
segundos. Consumo medic pon-
derado: 9,8 /100 Km. Volumen
del maletero: 294 litros. Precio
final: 3.808.499 pesetas.

(;ANA EN...

Suspension ptiva
Conford dé march

PIERDE EN...

Precio alto
Capacidad del maletero
Consumo
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La crisis del
Golfoy la
politica
antijaponesa
de los grandes
fabricantes
europeos, han
robado el
protagonismo a
los propios
coches. Este
ano el Salén de
Paris ha sido,
ante todo, un
foro en el que
los politicos del
sector han : : o
confirmado las ' - _ ! LOS PRINCIPAL
lineas maestras = b laderecha, an ol centro, o
de 1a industria > N ¥ Juan Antonic Diaz Alvarez

- mano de Giorgio Giugiaro =n 1
europea para- | ¥ £ Juan José Diaz Buiz y de Hubsr
lOS pl'('bximos d’Artemare, premdente de Bl
anos.

SALON DE PARIS

POLITICOS A ESCENA
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A Mallo, A. J. Nieto y J. A. Diaz

Enviados especiales

I ha habido un protago-
nista, no ha sido un co-
che. Al contrario de lo
7, que sucede en los salo-
%t nes del automdévil, en
' Paris la estrella ha sido

*" un hombre, Jacques Cal-
ver, el empresario niimero uno del
vecino pais. El presidente del gru-
po PSA, de Peugeot y Citroén, ha
hecho el triple salto; ha propuesto
un nuevo orden del automovil en
Europa, en base a la estrategia de-
fensiva que todos pensaban, pero
gue nadie lanzaba publicamente.
Para Jacques Calvet el enemigo
tiene un nombre, Japdn, y hay que
defenderse con medidas radicales.
Una de ellas es el producto, no
hay duda, y en este sentido el gru-
po PSA ha demostrado en el Par-

rypo carrocero
euf:?joFrance Design,
ng sorpresc
con un mod
competicién, una borqueta

MICHELIN

SIN OBJETIVO CONCRETO

gque de exposiciones de la Puerta
de Versalles que cuenta con bue-
nos elementos. De hecho todas las
marcas francesas, incluida Re-
nault, con cuyo presidente Ray-
mond Levy tiene Calvet una acen-
tuada rivalidad, han hecho gala en
Paris de una capacidad de accién
cada vez mis competitiva. Asf, el
Citrogn Activa 2, el Peugeot 905 y
¢l Renault Laguna, serdn recorda-
dos como los coches que respalda-
ron las tesis europeistas de este
otofio de 1990. Porque aunque no
le apoyen directamente, los demas
responsables de las marcas mds
importantes estidn de acuerdo con
la tesis de Calvet.

Segin sus propias palabras,
«hay que detener las actuales ne-
gociaciones hasta que se den dos
condiciones previas y posterior-
mente los Doce aprueben cinco
principios no negociables.

Las condiciones previas som;

S MEULIEZ B
ALTA COMPETICION

c:én 3:? Wemgleeﬁez

ue batis el recor
i idad en Le M ans
Se trata de un ejercicio de

La ofra novedad de Heuliez :I
|

-Una reunién de Jefes de Esta-
do y de Gobierno para definir una
concepcidn nueva de la Comuni-
dad Econdmica Europea, su ex-
tensién geografica, su filosofia,
etc.

-Una renegociacién del Acta
Unica para definir una polftica ex-
terior comun y precisar los objeti-
vos de la Comunidad.

Una vez establecido el marco
necesario -prosigue Calvet-, ha-
bria que adoptar undnimemente
cinco principios que condicionen
la reanudacién de los contactos
con los japoneses, principios que
no serian negociables. Son los si-
guientes:

1. Supresion de nuevas implan-
taciones de fabricas japonesas en
Europa, los llamados «trasplan-
tes» y reduccion de Jos voldmenes
de produccién actualmente antori-
zados a las plantas existentes o
cuya instalacién ya esté aprobada.

esnfo %ero en el ambiio de
fos coches hcfon

Se ha baufizo WRyse a
disefiado para recibir un |
moé%r e dos lifros

turboalimen ), Con

potenciq de 400 caba !os,

acoplade g un cambio

Hewland, Suspensiones
S i‘ndngupigs ! anfa%c;é

diez y catorce ptgga
nchura, discos de frenos en
rcuén con pinzas de

cugiro pistones, peso total de
550 os una canbcena

rbono y nido
jG 0 los
caracleristicas principales de
esfe coche.

en Funs es su fodo fergenc:t
es, un pequefio 4 x
ﬁfﬁved& de Escaraba;o de
a presentado en

Sme ra y del que se

ferencia por su carroceria
cerrada, pero con el que -
compar!e mofor y

Fl sport prototipo del carrocero francés:
Heuliez no tiene por el monientaun
campeonato concreto en el cunl competin,
pero seria interesante verlo co acsian.

caracteristicas.

segmenio
especialmente
competido.

o lo que
fenga relacion
con esfe nuevo
modelo es noficia y W
asf lo ha comprend:
Ernst Berg, un especialisia

S

prudurmo que podrza ser

en transformaciones de inme ;apo antes del verano S:PGW AIQU"C'-‘Q och
carnrr Ocer a5, SU empr esa, , grac;as o que R' fg; zpeculfags #UC?US rsaon

EBS, es conocida sobre fo?’o
por la version descapotable
que hizo del Supercinco
empezdé a venderse en

os re erzos y las piezas
necesarias para a

Y transformacién

987  derivados - evouc:onados

mcremenfa a por el empleo
de un fravesafio posterior,
que permite independizar ef
capo posterior del sistema de
ra de la cgpota.
B:sagras especiales que
permifen un éngu!o
apegura del capé de 160
grados con una dptima
accesibifidad. Nyeva
ventanilla loteral fja en
puerta delantera parg
facn’:far el guiado de los
cristales y evitar ruidos.

PROTO C.

El coche expuesto
en Paris era una
maqueta del
concepto «C», a
partir del cual se
podricn realizar
cuatro variantes de
carroceria, siempre
con la misma
plataforma y la
misma mecémica.

CLIO
DESCAPOTABLE
La propuesta del
carrocero belga EBS
podria verse en los
concesionarios de
Rencmult, como ya
ocurrié con el
Supercinco Cabrio,
que se comercializo
en toda Europa
excepto Espaiia.
¢{QOcurrird lo mismo
con el Clio Cabrio o
lo veremos en
Espafia ?
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AMONDIAL

 ELDEBATE DELOS GRANDES

revista francesa L' Action Automo-
bile organizé un debate apoyado
por las restantes publicaciones que
componen el gripo Eurauto (Auto Zei-
tung, Car Magazine, Gente Motori,
Turbo y Motor 16). En este debate in-
tervinieron cuatro de los grandes pa-
trenes de la industria eurcpea del au-
tomévil: Umberte Agnelli, Jacques
Calvet, Carl Hohn vy Raymond Levy.
La crisis del Golfo v los japoneses
centraron el interés de la reunién, pe-
ro también se comentaron oftros temas
como el mercado Gnico al respecto
.del cual Umberto Agnelli asegurd
«que van a cambiar muchas cosas v
que habrd gue prepararase pard
ofrecer una calidad mdaxima en el
productos. Pero de ahf derivé concre-
tamente al tema Japén: «Una vez
cumplido este requisitc estaremos en
condiciones de dar una respuesta a
los japoneses. Pero ello requiere am-
plios esfuerzos humanos y financie-
TOS®.
Para Raymond Levy, «no hay razon
_para no ser competitivos, pero se re-
gquiere un periodo transitoric para

C ON ocasién del Salén.de Paris, la

RAYMOND LEVY.
«Se puede igualar a Japdn.»

UMBERTO IAGNELLIL
«Nuevos aires pari al diessls

compensar la ancianidad de nuestro
desarrolle industrial». Ne le gusts na-
da al responsable de Renault el que
se le recordara la profecia del presi-

dente de Nissan de que a comienzos’

del sigo XXI sélo permanecerian cua-
tro fabricantes en el mundo. Asegurd
que «en tal case Benoult serd uno de
elles». -Y afiadié- «Cada cucl debe
preocuparse de los problemas propios
mds que de los ajenos. Estd claro que
todos los presidentes vemes a nuestra
marcda entre las que permanecerdn.. .»
Carl Hahn no duds en analizar la
crisis actual del mercado para enca-
rar el tema de la unificacién:
«Hablamos demasiado de aspectos
individuales v hay que analizar la si-
tuaeién con una politica global del
transporte europeo, incluvendo a la
Eurcpa Central. En Alemania se du-
plicard el transporte aéreo a estos

paises v se incrementard en un 25 por

ciento el tranmsporte de personas. He-
mos asistido al fracase de un sistema
v ahora necesitan nuestra colabera-
cién para desarrollar nuevos proyec-
tos. En cuanfo o la crisis -prosiguié-
los incrementos de los precios de.los

JACQUES CRLVET.

uFxplorar el mercodo del Estes

combustibles son puramente
psicolégicos; no hay escasez

de petrdleo. Lo que ocurre es que los
intermediarics inflan los precios artifi-
cialmente. Con la hipdtesis de una so-
lucién diplomatica -dijo refiriéndose
al caso concreto del grupo VW-, ten-
dremos que plantearnos un ajuste es-
tadistico - téenice, si'bien este afio he-
mos vendide cien mil coches en
Alemania del Este y el afic que viene
podrian ser doscientos mil. En cual-
quier caso -finalizé-, las perspectivas
son extremadamente optimistas para
el future de la industria del cutomas-
vils., -
Hahn, que también defendié el Die-
sel igual que Agnelli, tuvo en este
sentido un clare aliado en Jacques
Calvet. El presidente de PSA también
se refirié a los mercades de la Europa
Central: «<Empezaremos con una pre-
sencia comercial -dijo-, para mds
adelante iniciar una fase industrial.»
A este respecto y en concreto a la im-
plantacion en Checoslovaquia, con
Skoda, que chora se disputan Renault
y.VW, ningunoc de sus responsables
desvelo las incognitas.

CARL HAHN.

«La gasolina no debe subir.»

|| ca

5. Definicién a nivel comunita-
rio de grandes programas de ayu-
da a la inversion y a la investiga-
cion, tanto en el sector del
automdvil como en las demds ra-

. E L nuevo VW Polo _ya ione
varsién que con 11

flos de potencia es.
capaz de rivalizar con e

basica. 1136 115 caballos
" {con o sin catalizador) para
 sdlo 1.300 centimetros

COMO UN GTi

mitico VW GTl en su versién .~

mas industriales atacadas por Ja-
pt’)n ».

Esta declaracién de principios
es tan clara que no requiere expli-
caciones adicionales. Su agresivi-

tienen un diémeiro de
cuarenta ‘
mi{gnefms, origen de
la denominacidn
- G40 de este
«Superpolo»..
Combinado con un
sistema de refrigerocion
para el aire de

a wy

dad ha levantado una tremenda
polvareda a todos los niveles y se
espera una respuesta no sélo de
los fabricantes japoneses de auto-
méviles sino también de los di-

BARTESANIA

El Veyrat es un
nuevo deportivo
francés,
descapotable, que
utiliza un motor
Alfa Romeo de seis
cilindros, situado
en pogicién central
transversal.

S

HOBBYCAR

Un coche para el
tiempo libre, que
puede igualmente
+ circular por la
carretera, el campo

2. Mantenimiento de los cupos
de ventas de coches japoneses du- '
rante un periodo de diez afios a
partir del primero de enero de ,
19493, con la posibilidad de pospo- L, st W T

o
admisién y con la inyeccién

multipunto, son Jos elementos
bdsicos que convierten a este

ciibicos, han sido posibles
gracias el compresor G, un
compresor cuyas espiras -

o el agua. ner el plazo del afio 2002 si la .
' pirte japonesa no demuestra una : COMPRESOR G
¢lara voluntad de reciprocidad en 4 Eéﬁ;:ﬁlinnfeﬁmién
L d Volkwagen os
e ., ' : exclusivo de la
X Ma.ﬂtemmleﬂto de la venta de Coche en una especie de mareda alemand. Los
O o glicoet s | e,
iivel actual de or ciento du- i
Fr;:nL-.: un periodo intlérmedio de al ' 8!;8 ef %s venk::;as 2 f’o{p comprimidos en un
. ol - R i esiril a_en U'r:' superior COmprescr con
menos diez afios y mantenimiento nivel de equipamiento que e forma de espiral. El
de los cupos especiales existentes e lus versiones bésicas, ol resultado es una
e [ actualidad. . wDB_PR 1? margen de e’emenfos fales e velocidad méxima
4. Generalizacién de estos cu- - como las llanias de oleacién -~ || de 1}535 kilégxetros
p c g S res ; por hora y
|:|..-,.5qu<1:1 deb_era_n aplicarse f. todos hger_a o {QS neumdticos de . il Semdon pera
os coches japoneses, cualquiera perﬁt' bajo, adapiados como 7 || qcelerar de 0 100
(ue sea su procedencia, EI‘OdIlCl— ofros elemenios del chasis a 7 || kilémetros por hora.
dos en Europa, en Japén o en as nuevas prestaciones.
cualquier otros pais. ——
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AMONDIAL DR &=

SERIE
ESPECIAL

De momento es
para el mercado

‘e | DELPROTO ALIBIZA  &5or
es la primera vez Meiros. )
que sl 1:121?1.?3 205 Sect inicia el afio que viene
verse
: una nuevd efapa con e
respaldado por una 5
sorio eaponin Lo L actual eaf lb:za no qu:ta para quehen Seatse  Toledo, que se veﬁzb
ventas de los GTI todavia je ya o marchas continuada con el Ibiza.
han caido en mucha c da % prueba adds en ung nueva !

Francia, en parte a
consecuencia de la
actual politica de la
administracién
trancesa.

PROTAGONISTA

de ello es ef reciente
lanzamiento de la nueva
ama 91 con fas versiones
LX. Inferiores bicolor y
nuevos defolles exteriores
como los deflectores
aerodinémicos posteriores
carackerizan o esfos modelos
que se ofreceran con
molores 1.200 y 1.400 de
carburador. los 5Xi de
inyeccién no varian,
Pero en cualquier caso, esto

eracion de Ibiza, que
egara dentro de dos afios y

que lendré un estrecho
parecido con el Profo €
presentado en Paris. Si bien
a primera visky podria
parecer que el Proto C se
encuentra en un nivel muc
méas lejano en e liempo, lo
cierfo es que ioss lineas

maestras son las mismas, Por -

supuesto, hay soluciones
como e fecho de cristal o los
parac Ues Curvos gue no
rén aplicar a la serie
r su excesivp costo, pero
fo e? mcron de 70 rﬁ?czs
rG mucho que ver con

ese fbnza que crecerd en
tamafio para acercarse al

versos estamentos de la Comuni-
dad que han venido tratando la
negociacién Japén - Europa. Los
cinco puntos de Calvet son la cul-
minacién de las diversas barreras
(ue unos y otros paises o fabri-
canies han ido poniendo. En su
diu se dijo no al coche japonés fa-
hricado en Japén, pero si al coche
japonés fabricado en Europa.
Ahora se consideran todos iguales
y s¢ pide una reduccidn dristica
de I que se ha venido negociando
-nér sin grandes sobresaltos- en los
iltimos tiempos. Estamos asis-
nendo a una novela por entregas y

Buenas pers was pues

con un

dfrecfangenfe beneﬁciado J |
afrimonio fecnolégico de
lolkswagen.

El Seat Proto C fue
unio de los modelos
mds comentados del
Salén de Paris. Se
parece al futuro Sec
Ibiza mds de lo que

FAMILIA

El Tavria tiene un
cierto parecido con
otros modelos de la
Europa del Este como
el Lada Samara o el

tecmccr empk;%: en algunos
vehiculos pesados, cuya

prmc:pa camcfenshca Sse
ung buena evacuacion

calor, con un funcionamiento
ggsr o comparable af freno

modelo soviéfico ddeberé
robar su calidad para

ﬁ)grar el éxito comercial.

Por el momento hay un
lato positivo y es que la
brica en la que se -

podria dar a Skoda Favorit. Es,
entender un P ! del w?os”u);e g = : igualmente, un coche
prototipo ero el grcm afrachvo auvlomahzacda : : muy econémico.
tan davna €5 SU precio, menos rec:enfemenfe lo que Acabade
futurista. 750.000 peselgs en ra mejorar la calidad comercializarse en

FrenciREN el muy
competitiva, aunque el nuevo

X Francia o un precio
gfc)ba’ del pFOdUCfo } de 750.000 pesetas.
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ELECTRICOS

Y ANTIGUOS
La furgoneta Citroén
Cl5 se tabrica a
partir de ahora en
Francia con motor
eléctrico, lo mismo
que la C25 y la -
Peugeot J5. A'la
derecha, un Austin
Healey 100 y un

Jaguar XK 150, que se .

subastaron
coincidiendo con el
salon.

SATISFECHOS
Los dos «Pieros»,
Fusare y Ferrari,

estaban satisfechos
en Paris. Su nueva
criatura anin no tiene
fecha prevista para
su comereializacién,
pero ambos
aseguran que el
comportamiento del
embrdgue
electrénico es
extraordinario. El
conductor cambia de
marcha con accionar
unicgmente la
palanca del cambio.

52 / Motor 16

WMICHEL

todavia quedan unos cuantos capi-
tulos por escribirse.

‘Entretanto, la lucha se plantea a
nivel del producto y en este senti-
do las marcas europeas no dejan
de evolucionar. Como dice Ray-

A promla innovecicn que
erTari ;mp fontars en sus coches -

ec‘ronrco Valeo. Estor sotucion. ™
ita en ia casc de Moraneli. es,
deCfr del propio Piero Lardi
Ferrars i de los mas inferesontes
L se hoyan visfo en un Ferrar.

n Paris habia un Mondiol T de
preserie con este fipo de embrogue,
Se encontraba expuesto en el stand
Valec, lo que lambién suponia una
novedod, pues anteriormente nunca
un Ferrari habio estado en un stand
que no fuera ¢ de lo marca ifaliana
o ef de Pininfarina.
£t embrague electrénico es ung
offernativa of cambio automético y
af cambio manual convencionales.
La dnica diferencia respecto a un
Mond'ra T actual es lo ausencia

de f edol de embrague. Lo
palanca

e prod uccmr serc e embrague

mond Levy, presidente de Re-
nault, «los japoneses no tienen na-

da que nosotros no seamos capa-

ces de hacer; sdélo hay que querer
hacerlo». Pero también es verdad
que hacen falta los medios y la ca-

FEIII!AIII

una marcha a ofra
accionar esfa Glfima. tos mm ros
* son ropidisimos [es f mismo sistema

es ko misma y w’gam pasar de

pacidad, de manera que seguir el
ritmo nipén no es facil. En cual-
quier caso, el propio Levy sabe
muy bien que hasta que sus es-
tructuras no hayan cambiado -pro-
ceso en el que la Regie se encuen-

CON EMBRAGUE EI.ECTRONICO

Wﬁz v om el Um;t‘:anﬂto'
mtrum?i% oceru@%m duccion, i

of conducfor cambm
ni:lrc $ 1 SU GUsTo ¢
qmmar o leva del cambio. 5i o

s une lo ausencia
con ufdfzmon

nhién gana puntos: Ofro aspecio
( e?n prestaciones. los

raaén son

ﬂédm enie los mismos que en un
ohchal T camifo convenc:onaf :

Este sisteme de fransmision se
2n un combio manval de serie,
cm&da a un embrague en seco.
Un mddulo electrnico embraga y
braga a través de un sistema
accionamiento efectromecanico,
itos recibir fas seifales que caplan
Uncis sensores s:had?s én !a propia
cajg fe cambios, en fa palanca y en
a admisién del motor.

PARTIR de este mes, el mercado espariol va a
registrar una efervescencia total de nuevos
modelos. La mayor parte de las novedades
expuestas en Paris se venderdan en Espafia a lo
largo de los préximos meses. Estas son las fechas
previstas para su comercializacién:

Alfa Romeo. De aqui a findles de afio empeza-
rdn a entregarse los primeros SZ. Vendrdn diez
unidades o un precic de 9,5 millones de peseias.

Audi. Modelos de mds de dos litros con catali-
zador, octubre, Audi 90 y Coupé 2.3 20 vdlvulas
con catalizador, octubre. Audi S2, sélo sobre pedi-

Citroén. XM 24 valvulas, finales de octubre. .
Fiat. Tempra Station Wagon, finales de noviem-

Ford. Orion, 15-20 de octubre. Escort 1.6 S v Sta-
tion Wagon, enero. Scorpio V6 veinticuatro vélvu-
las, marzo. El Sierra Cosworth 4 x 4 con aire acon-
dicionado se retrasa.

Honda. CRX V-TEC, segundo semestre del 91.
Accord 2.2, segundo semestre del 91,

Lotus. Elc(n, enero del 91. Vendrdn treinta urni-
dades de la versién turbo (167 caballos de poten-
cia), a un precic aproximado de 5,3 millones.

" Mercedes. 500 E, abril del 91.

~ Opel. Series especiales del Kadett, Beauty y
Frisco, octubre - noviembre. Omega 2.6, octubre -
noviembre. Corsa 1.2 v 1.4 catalizados, noviem-

Peug'eot 205 TurDodlesel enero del 91.

Poreche. Carrera RS, octubre del 91.

Renault. 21 Baccara, enero del 91. 19 16 vdlvu-
las cinco puertas, marzo, Clio 16 vdlvulas, abril

Rover. Land Rover Defender, 15 de octubre. Ro-
ver 100, octubre - noviembre,

Saab. 9000 2.3 Turbo 16, octubre.

Seat. lbiza nueva gama 91, octubre.

Volkswagen. Pclo, 15 de octubre. Golf G60 Syn-
cro, enero. Polo G40, mediados de enero.

Volvo. Serie 800, 15 de octubre.

OCHO
PASAJEROS

A todo confort y a
toda velocidad. Asi
es como pueden
viajar ocho
personas en la
ultima creacién de
Xavier de la
Chapelle, un
vehiculo
monovolumen de
gram tamafio, que
puede ir equipado
indistintamente con
motores de ocho o
doce cilindros. El
prototipo ya ha
hecho sus primeras
pruebas.
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SEGURIDAD Y
TIEMPO LIBRE
El prototipo de la
fotografia superior
es un estudio para
evitar los efectos de
las colisiones
frontales. Su forma
redondeada haria
que el coche
rebotara en vez de

empotrarse contra

el de enfrente. El
efecto se completa
por una estructura
indeformable.

En las fotografias
‘inferiores, tres
vehiculos para el
tiempo libre. Junto a
estas lineas el
Corsa seis ruedas,
Abdijo, el Peugeot
Agades4xdyel
Jeep Poncin de seis
ruedas.
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tri inmersa-, las bazas para com-
petir no serdn suficientes y ésto es
exiensible a los demas fabricantes
EUTOPEDS. -

Apoyando la tesis de su presi-
dente, los responsables del stand
Renault prepararon una completa
exposicion de todos sus avances
i¢cnicos, convirtiéndolo en el més
atractivo y didictico de todos los
dil «Mondial de 1"Automobile».
l.aguna y Chamade 16 vélvulas
eran sus novedades.

Peugeot tenfa, como ya avanzi-
bamos en el pasado nimero de
Muotor 16, el 905 de competicién
en el lugar més relevante de su
stand, junto al coche de Gran Pre-
mio del afio 12, un extraordinario
vehiculo que gand las 500 Millas
e [ndianapolis y que ya entonces
recurria a la técnica de moda hoy
dia, la de las cuatro vdlvulas por
cilindro, que eran accionadas por
dos drboles de levas en cabeza. A
nivel producto y junto al 205 Tur-
hodiesel, el 205 «Griffe», una se-
rie limitada sobre la base del GTI.

Citroén ofrecia nuevas series
vupeciales del AX, asi como un
BX diesel 4 x 4 y el C15 eléctri-
v, Este es un vehiculo que ya se
incluye en la gama Citroén para el
mercado francés. Tiene una auto-
nomia media de 70 kilémetros y
una velocidad médxima de 70 kilo-
meiros por hora.

Los fabricantes artesanos tam-
hién aportaron la salsa picante de
sus productos. En Paris se vieron
las creaciones mds variadas: des-
de on gigantesco monovolumen
tipo Espace a un Corsa con seis
riuedas. El primero es obra de Xa-
vier de la Chapelle, mds conocido
por sus réplicas de Bugatti. Re-
cientemente, De 1a Chapelle se hi-
z0 con la marca de-deportivos
MYVS, fabricante del Venturi y
ahora ha optado por rodearse de
un grupo de brillantes ingenieros
v fecnicos capaces de disefiar un

vehiculo monovolumen, al estilo
del Renault Espace, pero de 5,35
metros de longitud. El responsa-
ble de la acrodindmica es Robert
Choulet, que ha trazado las lineas
del Peugeot 905. Ha logrado un
coeficiente de penetracién en el
aire (Cx) de 0,28. Esta especie de
limusina puede incorporar dos
motores, bien el V-8 Mercedes,
bien el V-12 Jaguar, respectiva-
mente con velocidades maximas
de 230 y 250 kilémgtros por hora.
Todo, para que otho personas
puedan viajar a pleno confort.

tradicién en Estados

Unidos, ef Chrysler
\fbl;{l er, esta de plena
actualidad en los mercados
europeos, a los que lle
ahora una nueva versién con
notables modificaciones
para competir con las
nuevas generaciones
japanesas de vehicylos
monovolumen. El Chrysler
Voyager tiene ahorg unas
afgtg;» y,un capé delanferos
rebajodos, que le dan un
aspecto més automovilistico
y menos de furgoneta. Se
ofrece también con traccién

U N automévil con larga

DOS COCHES EN UNO

a las cuofro ruedos, gﬁenh'as
en &l inferior se ha
Pt ot el
saa'pi?adero y se han
lado dos asientos
pos ogg suplementarios y
escamoteables.
Junto a este modelo, el stand
resenfaba una versién
turista def concepto
Voyager, el Voyager lil. Son
s coches en uno para
respo:_':jler of unjsono o las
necesidades del transporte
urbano y de carretera. Un
minicoche de tres piazas y
2,6 metros de longitud se
acopla o un médvlo de

pasajeros con capacidad
para circo plazas. El
vehiculo completo mide 5
metros. Codg médulo
dispone de dos mofores

:{1’ ientes, que
ncionan conjuntomente
cuando se ufiltzan al
unisono, £l minicoche fiene
un cuatro cifindros de 1,6
litros de capacidad, que
nCiona ¢on propanc y
cuya ncid se fransmile o
las ruedas delanteras. Para
ofro hay un cualro
cilindros de gasolina de ICZ;Z
s

Ir’fr:j, con lransmisién
ruedas posteriores. o

lamentable de estg original
idea es que por ?i' momento
no esta previsto flevarla a lo

produccién en serie.

=a
'-

e W |

LUjoy
DEPORTIVIDAD
El nuevo Mercedes
500 E sélo tiene
capacidad para
cuatro pasajeros,
pero en su interior
se disfruta un
ambiente
superacogedor,
unicamentes
comparable a las
sensaciones que
ofrece su motor de
ocho cilindros en ¥V
y cinco litros de
capacidad.

DOS
GENERACIONES
Junteo a estas lineas,
el nuevo Voyager, en
el que se ha
retocado la parte
delantera para
hacerla mdas
aerodindmica. Este
coche, que pronto
vendrd a Espaiia,
tiene también un
nuevo salpicadero.
Abdajo, el Voyager 111,
que podria ser la
futura generacion
de este popular
modelo, uno de los
més difundidos en
Estados Unidos.
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CRRRERA RS
El nuevo Porsche es
un ejercicio mis
sobre la inimitable
base del911. A la
derecha, el
Mitsubishi Sigma,
que empieza a
comercializarse en
algunos mercados
europeos.

ARTE

SOBRE
RUEDAS.

Un salén del
automaovil también
sirve para dar
rienda suelta al
arte, coma hizo este
artista sobre un
inmaculado Opel
Vectra blanco.
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El Corsa de seis ruedas es una
wspecie de vehiculo playero, des-
capotable y con una plataforma
alargada, de manera que la parte
posterior se convierte en lo que
podria ser el cuarto de estar de
una autocaravana. Su nembre es
Tropica, el mismo de su hermano
de cuatro ruedas, un Corsa de dos
puertas también descapotable.

Dtro nombre nuevo, pero con
algo mas de innovacidn es el del
Veyrat 630 VS. Se trata de un des-
capotable de dos plazas con motor
posterior central Alfa Romeo de
seis cilindros en V. Tiene una se-
ric de elementos de fibra de car-
bono, pero la base de la estructura
es metdlica, tubular. Las suspen-
signes son por tridngulos dobles vy
el peso no llega a los 900 kilos. Es
un bonito depertivo, cuyo motor

le proporciona unas indudables

cartas de nobleza.

Asimismo artesanal, pero algo
menos conseguido, es el Monza
de Automéviles Charade. En rea-
lidad son dos coches diferentes:
uno coupé de dos plazas y con
motor central, otro descapotable
de cuatro plazas y con motor de-
fantero. En ambos casos se utiliza
mecdnica de origen Peugeot, con
|50 caballos de potencia en el
coupé y de 70 a 130 caballos en el
descapotable. ‘

Pero la mayorfa de los fabrican-
tes de pequeiia escala se dirigen
hacia el vehiculo de ocio. Es el
caso del Ward Hobbycar, un todo
terreno abierto de disefio muy
funcional con detalles como los
siguientes: parabrisas escamotea-
ble, estructura monocasco con
motor central en el interior del ha-
hirdculo, carroceria transforma-
hie... Pero lo mejor s que se trata
de un vehiculo anfibio y de cuatro
ruedas motrices, que desarrolla
unas velocidades de hasta 150 ki-
[ometros por hora y 10 nudos.

Junto a esta avalancha de mode-
los, hay también nuevos concep-
tos automovilisticos que saltan a
l2 actualidad. Tal ha sido el caso
del coche ovoide de Philippe
Charbonneaux, un disefiador que
ha trabajado en proyectos tan po-
pulares como los Renault 8 y 16.
'harbonneaux, un hombre ya ma-
yor al que le preocupan especial-
mente los accidentes de trifico,
sugiere la forma de huevo para
combatir los efectos de los cho-
gues frontales. Su teorfa se com-
hina con una estructura indefor-
mable, de manera que si dos
coches colisionan de frente, en
ves de empotrarse uno contra
otro, la forma eliptica les haga re-
hatar hasta que se detengan, Los
ocupantes, no sufririan dafios al ir
perfectamente protegidos por la

superestructura. Para los camiones
también defiende un principio si-
milar con unos faldones redondea-
dos que lleguen casi hasta el suelo
¢ impidan que los turismos se in-
crusten debajo.

Aparte de las marcas francesas,
las demds novedades eran ya co-
nocidas, con ejemplos como el
Porsche Carrera RS o el Mercedes
500 E. Los japoneses casualmente
no estuvieron muy agresivos. Asi,
Toyota se abstuvo de llevar el
nuevo Celica Cabrio o los nuevos
Corolla, de manera que la Gnica
novedad -y relativa- era el Mitsu-
bishi Sigma, va conocido en Ja-
pon con el nombre de Diamante.
Es un coche grande de 4,75 me-
tros de longitud, con un precioso
motor de seis cilindros en V y
veinticuatro vélvulas, colecado
transversalmente. Desarrolla 205
caballos de potencia y alcanza 230
kilémetros por hora, Es un pro-
ducto en la linea Lexus, disefiado
para competir con las berlinas eu-
ropeas de lujo. ;

Los coches antiguos también
estuvieron presentes en el Salén

AMBIENTE DE
SALON
Combinaciones de
colores, automoviles
en los lugares mds
insolitos y azafatas
de voz incomparable.
En un Salén como el
de Paris se dan las
circunstancias
necesariag para ver
los espectdaculos mds
insélitos y :
espectaculares,
siempre en torno al
automévil.

de Paris, Los organizadores mon-
taron una subasta para el dia 13,
con presencia predominante de
modelos cldsicos, entre los que se
encontraba un Maserati Quattro-
porte de 1968, que fue propiedad
del actor Anthony Quinn. Disefia-
do por el carrecero Frua, fue com-
prado por Antheny Quinn durante
el rodaje de una pelicula en Italia
y posteriormente lievado a Esta-
dos Unidos donde el actor lo utili-
zd durante casi veinte afios. Junto
a éste, una exposicion de modelos
antiguos. Fue la nola anecdética
de un salén que se recordard por
la polémica levantada entre fabri-
cantes europeos y japoneses, una
polémica que tardard tiémpo en
resolverse por el radicalismo al

“que se ha llegado en los plan'teg)-

mientos expuestos.

NUEVAS
TECNOLOGIAS
El Ford Shocee
Wave se exhibia por
vez primera en
Europa. Es un
estudio, en cuyo
interior se han

- desarrollade una
serie de tendencias
futuristas. Asi,

el salpicadero estd
dividido en médulos
para que el

- conductor pueda
regular la posicion
de los diferentes
mandos. El pedalier
también se puede
ajustar a la
estatura del
conductor. En el
_interior, una
pantalla sustituye
al espejo retrovisor.
La estructura de
este modelo de
cuatro plazas
emplea materiales
plasticos. Los faros
son de fibra dptica y
el motor eg un V-6
de veinticuatro
valvulas.
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DE LK CRLLE R LOS CIRCUITOS

ElClio 16 V. 22 presento como un modelo copas de sotislocer los exigenciasde un plblico
1oven mmante'delos buenas prestocionsps ¥ de los:.gue gquieron niciarse sn los carreras.

RENAULT CLO 16V

CAMPEON

dentro de la gama Clio, un 16

vélvulas que servird también

para la promocién de jévenes pilotos en
la Copa Renault.

El nuevo modelo, que fue el gran aun-

sente del Salén de Parfs, tiene ante si un
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ENAULT acaba de desvelar el
R que serd su modelo de punta

futuro prometedor. Se presenta como el
mis potente de los coches de su segmen-
to, con peculiaridades como las llantas de
quince pulgadas de didmetro (son opcio-
nales, pero seguro que merecerdn la pe-
na), que hacen presagiar una capacidad
motriz ¥ un comportamiento éptimos; lo
mismo que la suspensién trasera con sis-

FICHA TECNICA

Cilindrada: 1.764 c.c.
Distribucién: 2 arbeles de levas en
cabeza y 16 vilvulas.

Potencia: 136 6 140 CV a 6.500 rpm.
{con o sin catalizador).

Cambio: Cinco velocidades.
Direccién: De cremallera, opcional-
mente asistida.

Frenos: De disco, con ABS opcional.
Llantas: 6] 14. 6,5 J 15, opcionales.
71 15 en el Copa.

Neumiaticos: 185/60 R 14 V. 185/55
R 15 V, opcionales. Michelin MXV2
Copa 185/55 R 15, en el Copa.
Carroceria:Exclusivamente en ver-
sion tres puertas.

Velocidad maxima: 208 6 210
Km/H., con o sin catalizador.

tema de cuatro barras de torsién como
elementos eldsticos, en vez de dos; y los
frenos, que son los del 19 16V. De las
bondades del motor se puede suponer casi
todo, ya que es el mismo del 19 16V y s6-
lo tiene que empujar 960 kilos de peso.
Aunque no hay datos oficiales sobre ace-
leracién, la velocidad maxima anunciada
es de 208 kilémetros por hora con catali-
zador y 210 sin €l.

El Clio 16 V se distingue por su gene-
rosa toma de aire en el capd delantero y
por los faldones aerodindmicos (el coefi-
ciente Cx es de 0,32). Ademds los para-
golpes van en el mismo color de la carro-
ceria. En el interior hay un salpicadero
mds completo con controles de presién y
temperatura de aceite, etc, amén de unos
asientos anatémicos y un volante deporti-
vo de tres radios. Por lo demds no hay
otros cambios.

La potencia del motor es de 140 caba-
llos en las versiones sin catalizador y de
136 en las que lo llevan. Tal serd el caso
de los vehiculos que participen en la Co-
pa Renault en Espafia. Serdn los primeros
que hagan un campeonato en nuestro pais
con gasolina sin plomo. Precisamente, los
coches de serie empezardn a fabricarse en
Valladolid en enero / febrero del afio que
viene y se estima que su precio oscile en-
tre 2.050.000 y 2.100.000 pesetas.

El coche de la Cg{)a tendrd algunas di-
ferencias respecto al de serie, Por ejem-
plo, no llevard direccion asistida ni siste-
ma antibloqueo de frenos. O

TAPSA/NW Ayer

ATREVETE A MAS

NUEVO
BIZA 5X.

EN 3 Y 5 PUERTAS

Afrévete a més con el nuevo SEAT [BIZA SX, Airévete
con un gran nivel de equipamiento. De serie. Como
a ti te gusta:

*Nueva aerodinamica: Faldones y moldu-
ras laterales, Spoiler superior e inferior.
*Nuevo equipamiento interior. Volante
deportivo y asientos anatémicos con
nuevos tapizados. . _
¢Doblz espejo retrovisor regulable desde

el interior.

s Lavalunetya trasera y luneta térmica
posterior. '

» Motores System Porsche 1.2 y 1.5.

*5 velocidades.

*Doble sistema de frenos cruzados y servo-
freno.

2%, 1.215.000 ™

Fracre final recomendado por el fabricante {IVA y transporte incluidas).

ASIENTOS ANATOMICOS 5X. VOLANTE DEPORTIVO SX(.

NUEVA AERODINAMICA SK.

MOTOR SYSTEM PORSCHE.
HASTA 90 CV,

*Uantas de aleacién opeionales.

SEAT. MAS POR MENOS.

Grupo Volkswagen

=

SEAT, Patrocinador y Coche Oficial Barcelona '92

LTM

o
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i Calidad v acahadis
I =Amplitud interjor
| LCanfort de marcia

' FORD ESCORT 1.6 GHIA
F PRECIO:1.762.787 PTS

sMutor perezoso
, °Frenos sensibles o la fatiga
i *Motor ruididin en alta

— DI ——

*Confori de marcha
i sDirecciiin agradable

9 muu 1.6 GHIA Si

sMiotor pereiosg
*Quintz un poca largn
“Frenos justos

— (A —-

Ford culmizalle

rencvacion de su

alla por 1.982 con
el Ford Sierra.

gama que se inicio

bict son coches que compar-

i base mecdied, tienen peciliarida-

‘des que ios hacen distinlos, aungue liesen

camo puntu comiin su facilidad de con-

duccion, su confort y su cardcter eminen-
temente fanuliar.

Respecto a las anteriores versiones, los
nuevos Ford suponen una mejora muy
importante en agpectos tales como la am-
plitud interior y el confort de marcha, pe-
1o en términos generales, son coches que

. mantienen una continuidad respecto a los

anteriores modelos. Tradicionalmente, la >




I politica de Ford a la hora de renovar un
[ modelo, es cambiar s6lo aquello que es
| claramente mejorable, dejando tal y como
_ estan los elementos que anteriormente sa-
| ' tisfacian al cliente. De esta forma, cuando
| nos sentamos al volante de los nuevos
| modelos, sentimos una sensacién familiar,
puesto que a coche paradoe la similitud es
evidente y tan s6lo al ponemos en marcha
notaremos las grandes diferencias. _ |

Los que si que notardn las diferencias
sin tener que poner el motor en marcha,
serdn los ocupantes de las plazas posterio- i
res, en las cuales las ganancias en anchura |
v en longitud del habiticulo son impor- |
tantes. En el asiento posterior caben tres
adultos en condiciones razonables de con-
fort, con espacio suficiente para las pier-
nas, independientemente de la estatura.

Esta mejora, no ha mermado la capacidad

del maletero que, en el caso del Escort
mejora ligeramente, v en el Orion se man-

tiene a un excelente nivel. En este punto

hay que apuntar que en el Escort se ha ba- |
jado el borde del maletero, con lo cual las
operaciones de carga y descarga del male-

tero se facilitan bastante.

Ademads de la renovacién de la linea
exterior, en el interior se ha mejorado 1a
decoracion. También aqui se aprecia cla-
ramente el aire de familia, y en su disefio '
no hay ruptura respecto a lo. va conocido.

En este punto hay que alabar, tal y como
viene siendo habitual el buen hacer de las
plantas de Ford en cuanto a calidad, pero
también hay un pero y es que en.algunos
puntos la calidad de los materiales ha ba-
Jado respecto a las anteriores versiones.
Asi por ejemplo, el tacto de los materiales
que ahora se emplean en ¢l salpicadero o
en los botones de los mandos resultan

mds asperos y dan la impresiéon de ser
més baratillos. Por lo demas, como decfa-
mos al principio, no hay criticas, puesto
que la distribucion de los mandos resulta
muy racicnal.

Entre los dos modelos, ademas de las
diferencias de las carrocerfas hay otros
elementos que confieren personalidades
distintas a cada modelo. Por una parte es-

tdn los motores. Los dos disponen del
motor 1.6, pero el Escort desarrolla 90 ca-
ballos, mientras que en el Orion, gracias a
la inyeccion electrénica, la potencia sube
hasta 108 caballos. Esta diferencia de ren-
dimiento se aprecia, sobre todo en los
consumos, que son claramente favorables
al Orion, que ademds de gastar menos,
corre mds. Las recuperaciones son lentas

en ambos. La quinta velocidad sigue sien-
do un tanto larga para las condiciones ha-
bitnales de trafico en las carreteras espa-
fiolas, puesio que incluso en autopista, en
cuanto la orografia se complica, hay que
echar mano de la cuarta con bastante fre-
cuencia. Las aceleraciones son razona-
bles, pero es necesario apurar a tope el
acelerador para conseguirlas.

NUEVI LLINEEA
Aunqgue |as linsas moestmoe se conservan, los nuevns lormas don
un gire fotalmente reanovodo a los Ford.

; Datns e /100 ke | ESCORT ORION ESCORT |  ORIOR !
1N ESCORT bl = S DISTANCIAS PEFRENADO | A Hi!
il RIEEEY 1‘ ' A25,5 kmjh de gromedio . 10,5 94 {En metios) I | _ &
| FORD ORION Disposicaén. . ... ... {Delantero trunsversal | Delantero iransveisil CARRETERA AB0 Ry DS e 183 i 17,5 i
il : Nde abindras.. ... |4enlines + dentineg A 90km/h de crucero . 60 64 AR s 454 Lo 4B I8N
Cibndrada (c e, vy oo . 11508 11598 En couduccién dpda .. 110 96 AlZimh .. LT - | 4
| | : igbﬂalldelle\rﬁs.. d w oo 4l ercabera A l,erl cabezy AUTOPISTA : i - — : )
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MOTOR Regular | Enambos cases se tata de motores tranquilos
7 pero fiables y de funcionamiento suave.
CAJADE Buena | Es precisa de manejo y tan sélo la qunta velo-
CAMBIOS cidad tienie tin recorndo un tanto largo.
TRANSMISION Regular ; Los desarrollos sen largos y no demagsiado

apropiados para las carretetas espatiolas,

DIRECCION Buena | Con o sin asistencia, 1a direccidn se mueve co!

facihidad. Es precisa y no muy desmultsphicada

10 permite que €l coche se balancee.

FRENOS Normal | Son potentes dos:ﬂuables TO &CUSAN PIofi-
oo | LN lal’gm ¥ B L COMODOS ¥
! VERSATILES
SUSPENSION Normal | Es una suspension que favorece et confort, pe- Ambos coches

destacan por su

= CONEORT

comodidad y las
grandes
posibilidades de
uso. Su vocacién es

PUESTO DE Excelente | Los asientos son comodos v todo queda bien al

CONDUCCION alcance de la mano.

CLIMATIZACION Buena | El caudal de aire y su dlsmbumén enel hablta-
- | culo son correctos,

SONORIDAD Regular A regimenes de motor bajos, el ruido es razo-

nable, pero en alta sube excesivamente.

_M

VELOC]DAD Buena | En ambos casos se consigue con facilidad,
slempre que apuremos la cuaita

ACELERACION Normal | S ser brilante, 1te desenvolyerse con
agilidad en el tedfico mds denso.

RECUPERACION | Regular | Tanto por mutor como por desarrollos largos,

1esultan algo lentos.

HABITABILIDAD Buena Tanto dela.nte como deirds, los nuevos Ford 16-
sultan amplios y comodos.

MALETERQ Normal | Es normal en el Escort y bastante mas grande v,
aprovechable en el Orion.

CALIDAD Excelente | Como de costumbre, Ford cuida mucho este
aspecto y no hay pegas. -

_M

PRECIO

Bueno

CONSUMO Bueno | Por mucho que sc apiiete el motor, las cifras se
- mantienen en mveles razonables.
EQUIPAMIENTO Bueno | Es completo y bastante racional. Las opcmnes
. : tienen buenos prectos.
Es muy competitivo, sobre todo en el Bscout,

que es una de las mejores opciones actuales.

66 /Motor 16

totalmente familicr.

8 1éfono 31y 33
- =in limite de

; Espaﬁa :

,-:__Mmg DEL COMPRADOR -

riqdm' Fx.ﬂ..» Equf.m S A Pﬁs&o ke
53592048 Wodrid, Te -
. Gerantia; Un anc

o Coptellana 12

iSmeircs Red de post-
venta: 400 punics da a;-,s*anci»:i en tod::

 OPCIONES

: Tmnsmisién auicrdatica {sdls Eernf‘)'

Aire acondicionado:

130 000 pts.

- 140.000 pis. Techo selar 67.000 ofs. Dz—

Teccién agistida { S¢lo Escort. en

Crion es de serie). £2.000 pts. ABS clea-
rénico: 100.000 pis. Pintura metalizada
25000 pts Paguete opciena Ghia {Des-

‘hielo eléctrico carabrisas, Alarmea arti-
| rrobo ¥ reiromseres térmlccs; 35.000

pis .

va en cualquier tipo de carreteras, pero
tampoco estd pensado para culebrear por
carreteras secundarias. La tendencia habi-
tual del coche en las curvas es a tirar de
morro, como todo traccién delantera, pero
si levantamos el pie, enseguida vuelven
las aguas a su cauce. Su utilizacién serd
totalmente satisfactoria para todo el que
busque un coche cémodo, facil de condu-
cir y con una capacidad interior razona-
ble, dejando a un lado las pretensiones
velocisticas.

La direccién es muy agradable, en los
Ghia la servodireccion es de serie, y faci-
lita mucho la conduccién. En el apartado
de frenos, hay que dar la bienvenida a un
sistema antibloqueo, que se ofrece opcio-
nalmente, y que ahora es electrénico, en
lugar del mecénico que montaban los an-
teriores modelos. Este sistema es infinita-
mente més efectivo que el anterior y es

totalmente recomendable, teniendo en
cuenta que esta opcidn tan sélo cuesta
100.000 pesetas. En cambio lo que no es-
td a la altura es la resistencia de los fre-
nos. Ambos coches frenan bien y el tacto
del pedal permite dosificar bien la fuerza,
pero en cuanto se dan tres o cuatro frena-
das un poco fuertes, las distancias se esti-
ran més de la cuenta, por lo que hay que
tener cuidado en las bajadas prolongadas
y dosificar el uso de los frenos. .

Estos nuevos Ford van a animar las
ventas de este competido segmento y es
mis que probable que en pocos meses
veamos a estos modelos encaramados a
los puestos més altos de ventas a pesar de
la crisis. @]

Victor Piccione
Fotos: Ramadn Rodriguez

SUQUIERE'SEGURIDAD A LA HORA DE.COMPRAR

)

0 VENDER UN VERICULD SEMINUEVD O NUEVD

A. ARGUELLES

©

ISELECCIONADOS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. WBRIMOS SABADOS TARDE

® Austin MG 1.3, 16000 km,

* Alla 33 15T Ao 86.

* Audi 200 Quattro. 521000 km,
® AX 14 TZS Ao BB, ~

® BMW 21, 3 meses uso.

« BUY 325, 46.000 km.

® biza 1.5,GLX, 63000 km.

© Jaguar k6 4.2 aho 2.

# Langia Delta 1.6, 32.000 k. .
» Mercedes 300 E, afo 86. Full.
= Mercedes 180 E, 58.000 km.
o Mercedes 00 E, v, afc .

* DWW M5, Ao 0.  Mercedes 190D, 25,
« BMW 730 Ao B7. * Ford Crien 1.6 6L, Afo 8.
o BIAW -3, 22.000 k. ® Forsche 944, 43400 km.

& BY 19 TAD. Alre acondicionado.

o Porscha 324, 79.000 km,

© Reanuft 25 VG tutbo. 6200 ke,
® Renauft 1% Turbo, 58000 km.
 Renzylt 19 GTS. Catorce mases.
® F41 diesel. Afig B6.

* Yjoiyo 26 GLE, Full Equlp.
 Volkswagen Golf GTI, 69.000 km.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 549 64 71

Auvuto PEREZ del SUR
Concealonaria Cficlal Atfa Romeg

Guinda de la semana

Certificados Médicos Psicotécnicos
e CONDUCTORES » CAZADORES

* centro meoco RIOS ROSAS

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
‘NACIONALES .

| Y DE IMPORTACION
.CON MENOS DE 5 ANOS

'ASOMBRESE DE LO QUE

|  PAGAMOS POR SU coc:HE_

;AL CONTADO

Y AL INSTANTE!

Tels.. 269 72 74 - 269 70 15 -
2807101.

1.650.000 ptas TeI
563 27 28.

Antes de poner en su coche
ALZACRISTALES ELECTRICOS

CONSULTENOS
«SPAL» — Para todo tipo

de vehiculo.

DESCUENTO ESPECIAL, para:
Talleres y Profesionales.

TAMBIEN EN: Alarmas antirro-
bo, ultrasonidos, sirenas, ale-

rones, etc.

Teléfono: (91) — 541 96 24
Fax: (91) — 541 35 13

sat GL, 83, verde me-
talizado. 600.000 ptas.
Tel.: B63 27 28. -
MERCEDES 300 Full
equip. Blanco, 86, im-
pecable. 4.300.000
ptas. Tel.: 563 27 28.
MERCEDES 130 E 2.5
16V, full, nuevo.
6.800.000 ptas. Tel.:
h63 27 28.

SUZUKI SJ 410, 88,
blanco. 850.000 ptas.
Tel.: 563 27 88. .

I MOTOR16 |
MADRID

Teléfona: (91)
268 00 69

ALFA ROMEO 164 V6, N-KY e ARMAS = ESCOLARES :
A CLUATEADD, AdsY  CONCERTADO CON EL RACE . YAMOVIL:
- H jos d fa tarde. Abrimos sabados.
s colonpun | | TR PO TS CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
5 X Rios R , 44, 1°D- . -
e R o < oo Minlstorie 'METRO OPORTO - MADRID 26019
. Tels: _ L
: DESCAPOTABLE, GOLF GT|, 88, C.C.,
MENDS Escort 1.6 I, 85, blan- elevalunas, gris metali-
BMW R 80 GS co. 1.450.000 ptas. zado. 1.500.000 ptas. :
EXTRAS, MUY Tel.: 583 27 88. . Tel.: 663 27 88. SELECCION COCHES ECONOMICOS
BUEN ESTADG, | SEATIbiza12L.5p. BMW 728 I, techo, | & Jd s e
B-GW ’ 8t7 b-:-a rc%63627758%00 §7A1 aszgé %‘ggmﬁgg' SELECCION DESCAPOTABLES Y DEPORTIVOS
ptas. le LR . . NUEVD BMW Z1 §.500.000
650.000 PTAS, DESCAP o TA BLE Tel.: 563 27 28. B PeRERMcaea e
TEF: (278324 | Galf GLI, rojo. VOLKSWAGEN Pas- | —o—Zilll N9 —

¢ INFANTA b 2 *TERERA. 104Enwe P * HABANS v SERRAND| |

20 R K SER AR

. Snmm espeualmas \“ AUD]
* Con (MJ; Volkswugen Credit 1a financiacion y ef
Leasing mds econdmicos ‘

EXPOSICIONES: C/Maldonado, 50-52. Tel: 402 89 28/32.
- Ciflicals, 73. Tel.: 43149 49/431 07 20,
TALLERES Ci/P Vergara, 24 Tel.. 27619 37. ’

Motor16/67
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Usted descubre reclldades donde Ios demas
sOlo encuentran de;eos.

Vectra. 13 versiones distintas en
gasolina o diesel, 4 6 5 puertas, caja
de cambios manual o automatica,
traccion a 2 y a las 4 ruedas y hasta
150 CV. de potencia.

Con aire acondicionado,
direccion asistida, alarma antirrobo
y sistema antibloqueo de frenos ABS
de serie, segun modelos.

> ENTREGA INMEDIATA

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE

AUTOMOVILES ~ MOTORAMA,S.A.  Q-AUTO, 8. A.

HISPANO ) %:1‘.!};'51;33}%} e (junto a1 1° de Octubre), Tal. 217 04 45

AGROGIL, S. A.

DE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA

IN ALCALA DE HENARES EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES; S. A.

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO

tra. Madrid-Barcelona, Km 32,500
ls. BBO 4512/ 48

ALEMAN, S. A,

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

AUTQTODO, S. L.

Narvieg, 80-82-84
(Zona Retiro / B? Salamanca)
Tels. 57478 04/ 573 48 49

. DASAUTO

Avds. Ciudad de Barcelona, 208

Tel. 552 53 00

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 43931 91
(zona Moratalaz)

Ctra. de Villaverde a Vallecas, 307 -

Tel. 777 50 00

Mejores por experiencia

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)

Tel. 468 65 00

Concha Espina, 20, Tel. 564 77 77
(Junto al S8antiago Bernabéu}
Juan Bravo, 70. Tel. 401 66 12
(B? de Salamanca)

Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA, S. A.

Antonio de Leyva, 68
(zona Carabanchel) Tel. 469 79 13

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36-62 (zona Rios Rosas)
Tel. 446 62 50

Bret6n de los Herreros, 44. Tel. 442 6678

Antonio Lépez, 149
(junto Plaza

Legazpi)
. Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)

Tel. 239 07 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa}
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Ferndndez Caro, 9

(zona Arturo Soria, 65)

Aleals, 232, Tels. 407 04 13/ 245 97 80
Hnos Garcfa Noblejas, 128

(zona Cruz de los Cafdos)

ladre de Dios, 4. Tel. 830 09 93
hlfrente del Parque Municipal)

N ALCOBENDAS

;ERAR

OTOR, S. A.

tor Veldzquez, 3
alela al P? de La Chopera)
5. 653 36 55/ 653 34 43

F ALCORCON

ALLERES
FRIZAN S. A.

de Extremadura, Km, 13,400
ls. 615 04 11/ 612 14 98

Ctra. de Andalvefs, Km. 44,700
Tels. 891 25 75 /892 11 26 :

EN COLMENAR VIEJO
GERAR, S. A.

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27
EN COSLADA

SINTA, S. A.

Mareoni, 10 (Pol. Ind Coslada-Madrid)
Tels. 669 00 04 - 22 - 76

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S. L.

Cira. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100. Tel. 639 27 99
Cirilo Palomo, 16, Tel. 852 31 52. POZUELQ DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S. A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

MOSTOLES, S. A.

Avda, del Dos de Mayo, 62, blS

Tels. 61704 11/61703 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
(Junto gasolinera), Tel, 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR, S. A.

Avda. Constitucién, 136. Tel. 656 47 13
Ronda de Poniente, 4. Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra. de La Coruria, Km, 41,100
Tels. 850 90 13- 63 - 94

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind, EL BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 81 00
Expommén Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 6595




P et e

f o Ry iy

!
L
f
|
[ 15
1
[
|

€ O M P R AR s

¥V E N D E R

Valdernbas Motor S A

FINANCIACION
VW _CREDIT

C vaigembas, 75 D Esquerdn, 106~ (ot 5519600 - Far 5674806 25007 Maant

ToDOS L0S MODELOs & &
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE OCASION

REVISADOS Y GARANTIZADOS

~CORVETTE

* Ajre dimaotizado.
s Compecl Disk,
s & Velocidodes.

» Potencia desde 250 hasla
400 evlAirbor 3 - \
Cnnvemhle techos. 4

UNIDADES LIMITADAS

TEL: 191) 858 1197, FAX: (91) 856 126D.

"G HUERTAS DE ABAJD. SN, PARACUELLOS (MADRID) @@me
—————————————

VOLKSWAGEN San-

tana, 87, azul, AA.,
C.C., D.A. 1.500.000
ptas. Tel.: 563 27 28.

AUDI 100 CD, A.A.,
elevalunas, C.C., im-
pecable, 87. 2.400.000
ptas. Tel.: 563 27 28.

RANGE Rover Efi, 86,
gris metalizado.
3.100.000 ptas. Tel.:
b63 27 88.

OPEL Omega 2.0 |,
CD, gris oscuro, 87,
impecable. 1.900.000
ptas. Tel.: 663 27 88.

RENAULT 11 diesel,
afio 1988. Teléfono:
h49 67 88.

PORSCHE 944, afic

86, cuero, A.A. 58.000
km. Tel.: 549 64 71.
BMW M-3, afio 88,
22,000 km, full. Tel.:
549 57 B8.

AUDI 200 Quattro.
68.000 km, tcdos ex-
tras, Tel.: 549 64 71.
ALFA CTV 2.0, afio
82. 79.000 km, muy
cuidado. Teléfono:
549 57 88,

BMW 633 CSlI, afio 82.
Cuero, aire, llantas.
Tel.: 549 64 71.

F. Tomé. Malaga GLX
g«con menos de un
afio», COMO NUEVD.
Garantia 18 meses.
945000 ptas. Tel.: (91)
747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. Renault 11
TXE, afio 86. Garantia
12 meses. 795.000

ptas. Teléfono: (81)

747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. Alfa 756 2.0,
aire acondicionado,
afio 86. Garantizado.
995.000 ptas. Tel.: (91)
747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. lbiza 1.5
CLX, afio 87. Garantia
18 meses. 745.000
ptas. Teléfona: (91)
747 82 Q0. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. Corsa GT
1.3, afo 86. Garantia
12 meses. 625.000
ptas. Teléfono: (91)
747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé&. BX 19 Athe-
ra, afio 89, A.A., opor-
tunidad. 1.095.000
ptas. Teléfono: (91)

747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. Polo Classic,
afio 86, precioso. Ga-
rantia 12 meses.
545.000 ptas. Tel.: (91)
747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. Ronda 1.6,
afio 84. Garantia 6 me-,
ses. Barato. 395.000
ptas. Teléfono: (91}
747 82 0. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. YW Santana,
afio 87. Garantia 12
meses. 1.045.000 ptas.
Tel.: (91} 747 82 00.
Sr. San Antonio.

AUTOMATICO Mer-
cedes 300 E, cuero,
aire, Hantas. Tel.:
b4g 64 71.

260 TD. Mercedes me-
talizado, 86, 12 meses
amatricular. Tel.: {952)
77 73 04.

BMW M-63b CSI, 286
cv, impecable, fult
eqguip, negro ceniza.
Admito coche inferior.
4,700.000 ptas.” Tel.:
{911) 22 11 11. Horas
de oficina.
iBENEFICIESE! Infor-

F. TO

) AUTO—MASER )
Golf GTi, A.A., llantas, 87 . .. 1,450,000 ptas,
Omega 2.0 CD, S‘l full equlpe ........ 1.900.000 ptas.
Renault 5 Baccara, 88 . vereeaes 1,100,000 ptas.
Peugent 405 MI 16V, 88 ... 2,175,000 ptas.
Mercedes 2.5 D, A.A., 87, ext‘ras veeee 2.800.000 ptas.
Ford Orion 1.6 I Ghia, equipe RS, 87 .. 1.050.000 ptas.

Citroén AX GT, 3 meses, exiras ...... 1.050.000 ptas.
Cardenal Siliceo, 35 - 28002 MADRID) - Tel.: 519 35 77

{968) 61 11 78 fax,
(968) 61 11 53 particu-
lar. Seriedad absoluta.
OCASION Lada Sa-
mara 3 puertas, 10.000
km, 1 afio, matricula
M-KG. Tel. contacto:
888 47 b3. Tardes de 8
a 10.

VENDO Peuge-;t 505
GTI, aire acondiciona-
do, elevalunas, M-HK,
blanco. 1.200.000 ptas.
Tel.: {91} 715 56 48.
GOLF GTl rojo, M-HX,
afio 1987, aire acondi-
cionado, llantas, parti-
cular. 1.400.000 ptas.
Tel.: 431 15 15. Federi-

co.
VENDQ BMW M-b35

|, modelo 1987, cpto.
extras, precio conve-

me

Conceaslonario

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Ctra. Barcelona, km 12,5060

macion completa para
importar toda clase de
vehiculos. Adjuntamos
precios de todos los tu-
rismos y motocicletas.
Condzcala por sélo
2.500 ptas. import-Au-
tomocién, apartado
375. Molina de Segura.
30500 Murcia. Tel.:
(968} 61 21 26 oficina,

Tel.: 747 82 00

nir. Tel.: 369 32 77.
Horas Qa 14y 17 a 20.
Sr. Nieto.

PARTICULAR vendo
Opel Kadett GSI 16V,
kit transformacién, su-
per ancho espectacu-
lar, Gnico en Espafia,
necesario verlo, mejor
gue nuevo, 16.000 km.
2.300.000 ptas. Tel.:

254 28 11/20 19 69.
Horas de comercio.
PEUGEOT 405 SRI,
afio 89, impecable,
ZA-F, vende particular.
1.780.000 ptas. Tel.:
{94} 469 bb 98.
MERCEDES - 300 CE
{coupe), C-6960-AN,
por desplazamiento,
29.000 km, muchos ex-
tras. Un afio revisiones
oficiales, 30 % menos
precio oficial. Tel.: {91}
352 47 87. Sr. Varela.
CLUB Alfa Romeo:
propietarios de Alfa

-Romeo que deseen ins-

cribirse en el club, con-
tactar. Tel.: (9562)
54 19 77. :
PORSCHE 9244, inte-
rior raiz, aire acondicio-
nado, equipe mdsica,
anti-robo, 90.000 km,
M-GJ, negro. Precio:
2.500.000 ptas. Tel.:
308 03 15.

VENDO Super 5 GT

turbo, negro, llantas-

Braid, suspensiones
Koni, techo solar, alar-
ma, radio. Precio:
575.000 ptas. Tel.:

(927) 16 03 57.
MERCEDES 560
S.E.C., M-JK, full

equipe, llantas BBS.
8.500.000 ptas. «Impo-
nente». Teléfono: (91)
888 38 76.

RENAULT 11 turbo,
afio 86. Muy cuidado.
Tel.: 54964 71, .

BX 1.9 TRD, A.A.
72.000 km. Teléfono:
549 57 88.

CAR - SHOPPING S.L.
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MERCEDES : 190, 53, 2.700.000. 260°, 88, 3.600.000. 300, 3.700.000. 300, 8, 4.700.000

AUTOMOVILES DE IMPORTACION

* GARANTIA AL CONTADO HASTA 2 ANOS PARA TODO EL VEHICULO
* PRECIOS ESPECIALES PARA FLOTAS DE EMPRESAS

« CALIDAD, SERIEDAD, PROFESIONALIDAD :

* FINANCIAGION INMEDIATA, HASTA 5 ANOS, INTERES MINIMO

* VENGA Y COMPRUEBELO USTED MISMO

AUDI . 200 1ureo ouaTRo, 86, 2.950.000.
BMW : 3240, 33, 2.300.000. 525i, 89, 4.000.000. 735, 88, 4.700.000,

PORSCHE: 94 1urso, 53, 4.300.000.

AVDA. DE LOS PIRRALOS, N.° 3
DOS HERMANAS (SEVILLA)
TEL.: (95) 472 05 51/10

FAX: (95) 566 32 48

PORSCHE 924 S.
M-KG. 66.000 km, llan-
tas. Tel.: 549 57 88.
BMW 320, oro, afo
81, impecable, extras.
775.000 ptas. Tel.: (93)
330 39 60. Noches.
PARTICULAR vende
Peugeot 205 GTI, 130
cv, afio 89, aire acon-
dicionado, 25.000 km,

cassette Alpine, precio
convenir. Teléfono:
467 b4 24. Horasde 9 a
13 y de 17 a 20. Celes-
tino Nieto.
PARTICULAR vendo
Mercedes 190 E, full
equipe, afio  86.
2.750.000 ptas. Teléfo-
no: (811} 22 05 47. No-
ches.

ALLYE MANZANARES

Wy '“f}‘
3 n‘ ”

forsd

Antonio Lépez, 117
28026 MADRID
Tel.: 47547 93 - Fax: 476 90 77

s

e

VEN A VERNOS Y

iiPREGUNTANOS POR LLANTAS!!

" A@NAL TARR" (mama) BRAID ZB7HER

PEUGEOT 405 .

CERCA

FTAS, DE AHORRO

e ———
v

BUENDIAUTO

EXPOSICION ¥ VENTAS: C/ GALILEO, 65 y 76. TELS.:

445 97 GA-44T 95 02-445 6 63-590 08 1.

TALLERES: C/ JOAQUIN M.* LOPEZ, 9 TEL.: 448 46 5. FAX: . agewcia W
PECGEOT TALBOT :

445 97 §8. 20015 MADRID.

C SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

ENVIENOS of presents cupén debds-
manms cumplimentado. Escriba e txto
& midquina o en letras mayisculag, Cads .. -
palabra an una de las casillas resetva-
das al efecto. Calcule of precio desuin- - °
sarcidn a razén de 50 pesatas por pala-
- bra. También puede anuncisise en los
mébdulos especiales de 40 <40 mm,
© © tuyo .imparta o8 de 6500 pesetas. Si
. deoea nnunew cort médulos de ma-
_— mafio, haganosio saber, llamando
e alteiﬂono(mtmmas .

ANUNCIOS POR PALABRAS
" Hermanoe Garcia Nnblajas 39 .
Madrid -28037

e Emlanouunm san ol cupdn o |mpom g
a4
- nombn ds Camiio- Rusmm [CARUSA].

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
COMPRAR O VENDER

Ruegoinserten miagnuncio porpalabras en el préximo nimerode

Motor 16

Nombre y apelidos
Domucilio
Teléfono
Firma
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MOTOR 2.500 €C

!f - Inyoccién - : :

1? S-r\mdll'u:lén - N llmmllmus mm -lﬁﬁrlcon-, -

4 TECMOLONA pinture melalizada. bk ] -
NGO DR ] TURSO DIESEL. Desde 3.930.000 PIA - . IUERTAS O ABAXD, S

i ~ Cobresta ' - HULKIAS DE &BAJU.S NI o _
‘ f DESDE I.ol:;.oop PIAS . PARACLELLOS (MABRID)- TEL: 81 S8 I .t ax:wnasa_uw GASOLINA, 4.0 1. Desde 4.260.000 PTAS  PARAGUTLLOS (MADWID) - mm;mun EAX: (ﬂiﬂﬂﬁ
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BMW 320i, extras. 1.700.000 ptas.

630 07 61.

metaliza- BMW 320i, cuatro Tel.: {986} 84 7383.  20.000 km, afio 87, in- amazonas, neumdaticos  También nos hacemos

AUTOMOVILES

}
i
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i
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,
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|
i
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VENTA

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el megjor
surtido de coches en Madrid.

C/ Azcona, 62. Tel.:
255 86 21.

MERCEDES 300E,
1887. Aire, RS, ASD,
ABS, techo, airbag,
suspensidén nivel, lian-
tas, negro azulado,
metalizado, garantia 18
meses. 4.350.000 ptas.
Impecabie. C/Azcona,

30610, libro servicio
coche, direccidn, aire
acondicionado, Bec-
ker, extras. 2.860.000
ptas. Teléfono: {91)
639 06 60.

BMW 325 |X, plata,
{lantas, aire, techo,
ABS, 59.000 km.
2.800.000 ptas. Urge

méviles Runar. Tel.:
468 55 80. '

MERCEDES 190 E,
ano 1986, color azul
metalizado, aire acon-
dicionado, llantas de
aluminio y techo corre-
dizo. 2.475.000 ptas.
Tel.: 468 55 80. -

PARTICULAR vende

sobre importacién de
toda clase dé vehlculos
nuevos y usados pro-
cedentes de cualquier
parte de la CEE. Adjun-
tamos precios actuali-
zados, ejemplos y acla-
ramos cualquier duda
posterior. Condzcalos
per sélo 2.500 ptas.

je. Tel.: (91) 331 48 48.
VENDO Peugeot 505
GTI, A-HK, 52.000 km,
impecable. Aire acon-
dicionado, elevalunas.
1.300.000 ptas. Tel.:
715 56 48,

BMW 318i, 4 puertas,
rojo, 1885, llantas. Es-
tado nueve. 1.500.000

ta-coche, casi nuevo,
ideal competicion.
Tel.: {93} 790 49 18.
FORD Oritn 1.6i
GHIA, aire acondicio-
nado. 56.000 km. 1 afio
garantia. Afio 87, gris.
1.200.000 ptas. Tel.:
551 50 62.
iATENCIONT! Si usted

do, «precioso». Garan-  Tel.. _ puertas, afio 1987, co-  Pontevedra. Victor. teresados: (965) anchos, motor OK., cargo de vehiculos con
tizado 12 meses. MERCEDES 190 D lor plata metalizado, IBENEFICIESE de la 65 20 0b. otros extras. B-DU. deudas pendientes.
- 1.600.000 ptas. Admiti- 2.5, plata, 83.000 km, ABS y techo corredizo.  bajada de arancelesl AUDI Coupe GT. Full Tel.: (93) 790 49 18. Compramos coches,
i mos cambios. Extras. estrenado Espafia, 1.875.000 ptas. Auto- Informacién completa equipe. Siempre gara- VENDO remolque por- motos y furgonetas en

toda Espafia. Méaximo
cuatro afios de anti-
gledad. Mitre Auto-
moviles. Ronda Gene-
tal Mitre, 184-186. Bar-
celona. Tels.: (93)
418 40 29/ 48 84/
50 75.

AUDI turbo A.A.,
ABS, techo azul meta-

| Si su coche esta en perfectas 62. C.A.N.S.A. venta. Tel.: 533 39 64. Pontiac Le Mans des- Import-Automocién. ptas. Tel.: {96) hacomprado un coche lizado. Buen estado.

COMPRA condiciones y tiene pocos VOLKSWAGEN BMW 735 se vende, capotable, afio 67, Apartado 375. 30500 51255 49. nuevo y no puede se- 95.000 km. 1.900.000
s : 2 - Corrado 16V, full equi-  afio 87, impecable, Full ITV, todo enregla, im- Molina de Segura PORSCHE 944. Afio guir pagando la men- ptas. Tel.: (96)

kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie. pe, 6 meses uso. Equip, gris metalizado. pecable. 2.500.000 (Murcia). Tel.: (968) 86. Cuero, A.A.58.000 sualidad, nosotros se 254 05 47.

Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.

TEL.: 248 62 60, 248 58 60

2.900.000 ptas. C/ Az-
cona, 62. Admitimos

2.0i, aire. Precios inte-

Tels.: 544 75 35 lofici-
na} y 264 43 97 (parti-

caja de cambio, rue-
das, asientos, del Opel

ptas. Cadillac Sedan
Devilie, afio 67, ITV,

61 21 26 (oficina). So-
mos importadores. Sa-

kmn. Tel.: B49 64 71.
JEEP Comando HD,

lo- compramos y nos
hacemos cargo de se-

ALFA GTV 2.0. Afio
82. 79.000 km. Muy

. ' i evo constltenos. cambios. 255 86 21.  cular}. todo en regla, impeca- riedad absoluta. azul metalizado, techo  guir pagando la men- cuidado. Tel.:
! Si lo va usted a cambiar por uno nu LIQUIDACION Audi  VENDQ piezas motor, ble. 2.500.000 ptas. FERRARI 328 GTS, de lona negro, llantas sualidad por usted. 549 64 71.
¢ CANALCAR: G/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 : 80. Aire, Lancia Dedra -

5 Y 241 90°31. MADRID resantisimos. A estre- Kadett GSI 2.0. Tode : AUTOMOVILES
! nar. Tel.: 26686 21.  425.000 ptas. Interesa- M
é ESTA SEMANA C/Azcona, 62. dos llamar de 13 a 15 al ,
f t Matsa y modelo Afio Precio Marca y madelo Afic  Km  Presio VOLKSWAGEN Golf teléfono 727 41 78
i Seat Mélaga 1.2 I 830000 FPeugeot 205 Lacaste D g GTI. 1.090.000 ptas. {preguntar por Mi-
fa Seat Ihiza 1.2 Junior & 675.000 %2:%?& L Carroceria moderna, guel).
W o~ D Pevgeat 4 SRD Tubo o WO 197000 1988, gris oscuro, MERCEDES 300 die-

! Seat lhiza SXI 0 1200 12630  Pevgent 46 GL o otros, extras, 1988. sel, 88 cv. B-JP. Auto-
Lt P o miep @ mao O Goetn AX St B B0 TEQ 1.475.000 ptas. Facili- matico, techo.
i E Aotisic 8 1700 325000 Circin AXGT - G0 e TR . C/Azcona, 62. .200.000 ptas. Tel.:

g;‘ .- LEEBS scuip. @ - 0N 190 Cioen BXIGTRS Athena AA. B 21000 1390000 ?2??5255 /86 9 2912)027%01 1 “)IS EL MAYOR Y MAS VARIADO
! Lanicia Defi HE Turbo Inegrale. 8 23000 240000 Citogn BX 19 TAD T, ABS, AA. BS 24000  1.860.000 £ : b .

: Fonan 4 TL L ® omm a0 GmenChowk ® umw @ww | )]QUIDACION Lan- SURTIDO EN VEHICULOS

; R o] uto Xy 0 gy ; ia Y10, nuevos, 2 uni- |

i Renault 11 TSE. @ 300 8000 FordFestalds & 200 MEX0 cia , AU .

‘L el oo 6T Tubo & @0 W00 Fwirewiichss  ® nm 10000 | gages por 940.000 | MNUMNCHESE DE IMPORTACION

| Renault Supercinco Baccara AA. 83 30000 1100000  Ford Flesia XR2 % 4500 %% gl e o

i Renault 17 TXE @ 200 9500 fodEwot16Gha BB KOO y p ’ ]

i Rerault 19 TSE 15000 1.265.000 Ford Ea_:nrl 16 tha Inyeccion 8 21000 1.17%.000 C/Azcona, 62 Tel.:

t Renauit 18 TXE g 21000 1.325.000 Ford Oqon 16 D|e_sel 8% 56000 15%% 955 86 21 — —

: Renault 21 CTS Mevada A.A. 87 41.000 1425000 Ford Orion 1.6 Ghia ) 87 32000 1700 . ]

i Renault 21 Nevads TXE A4, 8 7000 1425000 Ford C\l_non 1.6 Ghia Inyeccién 89 11.000 1325000 VOLKSWAGEN Esca- ANRW RN SRR

: e Soio Cabriost B e sS A Fom AA B N0 00 rabajos cabrio. Varios =T = POLIGONO IND. AIMAYR C3

! Opel Kador GSI B . 2500 I:;gg.% Al fomeo 32 1.7 V. gg ﬁ&“ﬁ }%% modelos. C/Azcona, lEVA“TE b . : DRD

: 1,595, o 560, i

] Bt R R wm. WGalGl cam # oo 1mom | 62. Tel.: 26586 21. Teléfono: SAN MARTIN DE LA VEGA - MA

: Peugeot 205 GRD /OO 0000 Auci 02V ull cuip g1 PO BMW 528i, perfecto (96) 392 40 05 \ S TEL 691 30 47/ 691 34 47/ 691 56 86 J

! | == — o estado, ABS y otros e : .

72/ Motor 16 |
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Julian CamariHo. 7
. 28037 Madrid

S2AT | Loty

FINANCIACION HASTA 60 MESES
MAXIMA VALORACION DE SU V. O.
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA
RECAMBIOS ORIGINALES

Teléfono: 327 03 56
Srta. Virginia. -

S
R N P\B\E?‘T 0

VYW JETTA CL
SEAT IBIZA 5 P.
SEAT IBIZA 3 P.
VW POLO COUPE

-— GRAN OCASION VEHICULOS PROCEDENTES DE
STOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL.
e L] CONDICIONES INME.JORABL!LS Y AL MEJOR

PRECIO.

Sr Lozanho.
Teléfono; 327 43 56

PEUGEOT 5606 GTD
turbo, V-BH, aire
acondicionado, servo-
direccién. 850.000
ptas. Teléfono: {96)
287 40 19. Horas de
oficina. .

XR2 afio 87, garantia
mecanica hasta mayo
91. 800.000 ptas. Tel.:
(953} 49 00 84.
PORSCHE 944, afo
1985, blanco, extras.
Tel.: {968) 13 53 88.
URGE vender Audi
coupé Quattro, AA.
2.000.000 ptas. conta-
do. Teléfono: {96)
382 45 24. Valencia,
garaje siempre.
CHEVROLET Cama-
ro, rojo, noviembre 88,
todos extras, particu-

lar, impresionante,
aire, llantas, cierre
eléctrico, cristales v
portén eléctricos, con-
trol velocidad, casset-
te, volante regulable,
cuatro plazas. Precio:
3.990.000 ptas. Tel.:
253 19 66. Noches. Sr.
Soria.

VENDO BMW R 80
GS, extras, muy buen
estado. 650.000 ptas.
B-GW. Tel.: (23)
237 83 24, Eva.

BMW 302i. Metalizado
«preciosoy». Garantiza-
do 12 meses. 1.500.000
ptas. Admitimos cam-
bios. Extras. C/ Azco-
na, B4 Tel.:
266 86 21/22.

FIAT Uno 70 SL, 5 p.,

impecable. M-HN,
rojo. Garantizado 12
meses. C/ Azcona, 62.
Tel.: 255 86 21/22.

OPEL Ascona 1.8 E, 4

p. Perfecto estado.
Azul metal. C/ Azco-
na, 62. - Tel.:
255 86 21/22.

MERCEDES 300 E,
1987. Aire, RS, ASD,
ABS, techo, AIRBAG,
suspension nivel, llan-
tas. Negro azulado me-
talizado. Garantia 18
meses. 4.350.000 ptas.
Impecable. C/ Azcona,
62. Tel.; 255 86 21/22.
VOLKSWAGEN
Corrado 16V. Full equi-
pe. Seis meses de uso.
2.900.000 ptas. C/ Az-
cona, 62. Admitimos

cambios. Tel.:
2bb 86 21/22, -
VOLKSWAGEN Golf
GTI. 1.000.000 ptas.
Carroceria moderna
1986. Gris oscuro. Ex-
tras. Otros 1988 =
1.476.000 ptas. Facili-
dades. C/ Azcona, 62.
Tel.: 265 86 21/22.
PORSCHE 944 2.7,
7.000 kilbmetros, semi-
nuevo. Precio:
4.800.000 ptas. Tel.:
{976) 23 00 67.
NISSAN Patrof com-
peticidn: homologacic-
nes Oakar. Turbo die-
sel, 160 cv. Muy com-
petitivo, depédsito 220
litros. Instalacidn eléc-
trica blindada, doble
amaortiguacién con

TANCIA Y-10

)

VERS]ON POTENCIA  CONSUMO® _VELOCIDAD

46TV 421/100Km. 145 Km/h,
FIEE Lie.  57CY  571I0Km 185 Km/h
GTie. BV 6TH00Km. 15 Km/b

CORSUMO E.CE. 486 KMH.

Talleres y Recamblos:
Javier Ferrero, 3,5y 7
Teléfono: 413 70 13°
28002 Madrld

Vagma, s. a. kel

Lancia-Conceslonario

Exposlcidn y Ventas:
Lopez de Hoyos, 62

Teléfonos: 4‘1 167 44-411 68 44

Avda. de los Toreros, 14
Taléfono: 245 72 02
28028 Madrid

Gusta a la Gente que Gusta

74! Motor 16

muelles delanteros,
cap6, puertas, hard
top y porton de fibra,
carroceria y asientos
originales de recambio.
Buen precio. Interesa-
dos llamar en horas de
trabajo al teléfono: (93}
564 88 58.

BMW M 635 CSi, 286
cv. Impecable, full
equipe, negro ceniza.
Admito coche inferior.
4.700.000 ptas. Tel.:
(911) 22 11 11. Horas
oficina.

VENDOQ coche sinies-
tro.Opel Kadett GS1 2.0
con documentacién.
325.000 ptas. Interesa-
dos llamar al teléfono:
{93} 381 01 60. A partir
de las 21 h.
VOLKSWAGEN esca-
rabajos cabrio. Varios
modelos. C/Azcona,
62. Tel.: 2bb 86 21/22.
FIESTA XR2 rojo. Ex-
tras. Afio -87. Garanti-
zado. 8b60.000 ptas.
Tel.: 265 86 21/22.
PORCHE 911 SC, va-
rios. También Carrera
3.2 y 944, Teléfono:
265 86 21/22.
OCASION: Granada
2.8 Ghia con pequefio
golpe trasero. Baratisi-
mo. C/Azcona, 62.
Garaje. Tel.:
266 86 21/22.
COSWORT RS, alar-
ma, HI-FI. No golpes.
Urge. Teléfono: {942)
89 18 14. Noches.
BMW 528i, particular.
M-EV, full equipe.
1.400.000 ptas.  Tel.:
759 41 06. Gris metali-
zado.

RENAULT Alpine
A-110. Muy cuidado,
interesante coleccio-
nistas. 550.000 ptas.
Tel.: (961} 22 06 35.
De 9 a 14.
VOLKSWAGEN San-
tana; 87, azul, A.A.,
C.C., D.A. 1.600.000
ptas. Tel.: 563 27 28.

ACERTAR SE LLAMA K YUGO CARS

LO MISMO POR
MUCHISIMO

YUGO FLORIDA 14 (1372 c.c. 7ocv) 1.170.000

YUGO 45 ©@3cc.a50v) 1. 39 400
W ‘F AT YUGO 55 (1.116 c.c. 55 CV) 5267 9'88
ASISTENCIA Y — YUGO 65 (1.299 c.c. 65 CV) .
{Preciooferta con VA y descvamto incuidas)

ALAVA: G/ REYES GATOLICOS, 30, VITORIA + ALBACETE: CTRA. DE MADRID, 14-16 » ALICANTE: CTRA. DE LOS DOLORES. KM.1. ELCHE. AVDA. CONDE SOTO AMENO 14 ALICANTE » ALMERIA: CTRA, FARO SABINAL, B. ROGUETAS DE MAR.
CTRA, GRANADA, 28 THAMO, 2. ALMERIA » ASTURIAS: C/ ALONSO DE OJEDA, 8. CIJON. Cf CANGA DE ARG(ELLES, 22-24, GIJON = AVILA: /DA, 18 CE JULIO, 30+ JOZ: Cf HERRAN CORTES, 193, VILLANUEVA DE LA SERENA » BALEA-
RES: G/ GREMIO TINTOREROS, 36 FOL. SON CASTELLQ. PAL MA DE MALLORCA. Gf POIMA, CALLE G, N? 5 0. MAHON « BARGELONA: GIMARINA, 257 (BAJOS). CTA, DEVlC 146 MANRESA. AVDA. PULS ¥ CACAFALCH, 284-296. MATARO. Gf MA-
MUEL DE FALLA, 1,3 ¥ 5. VILADECANS. PIZARRO, 30. SABADEL L. P? DE COLON, 36, GRANOLLERS. AVDA, CUBELLAS, 40, VILANOVA ILA GELTRU. AVDA MIRAFLORES, 82-84. HOSPITALET DEL LLOBREGAT. Cf RAMONLLULL, 11.VIC, = CADIZ:
AVDA, SAN JURN BOSCO, 1. JEREZ DE LA FRONTERA. Gf JUAN RAMON JIMENEZ, 1 (ESQ. AVDA. ANDALUGIA). CADIZ « CASTELLON: C/ SAN ROQUE. 163 » CORDOBA: AVDA. MEDINA AZAHARA, 36+ GEAONA: P* DE CLOT, 99 » LA COAUNA:
AVDA. DEL EJERCITO, 8 » LA RIOJA: G PIOXIT], 1B(ESQ AVDA COLOMJLOGRONO » LEON: Cf PARROCO PABLO DIEZ, 102+ LERIDA: CIPRINGIPE DE VIANA 32 + MADRID: Cf Dr. ESQUERDK, 118 MOTA DEL CUERVD, 8, FOSTERIOR. MONTE PO-
THEAQ, 15, ESTRELU!DEORI ENTE “LA POVEDA” ARGANDA DEL REY, MARTINEZ DE LARIVA, 78. VALLECAS. SAN JULIAN, 3. ALGALA DE HENARES. CTRA, DELOEC'(ES. KM 5— TORREJON » MALAGA: CTRA, DE GADIZ, 73 » NURCIA: CTRA.

BRERAS. COLONIA SAN ESTERAN, BLOOUE 6, BAJC A.MURCIA » ORENSE: AvDA_DE SANTIAGO, 34 = PALENCIA: G/ LEVANTE, 31 A AYDA, LUGD, 105 = SALAMANCA: Ci JUAN PICORNELL, 20= SAN-
TANDER: CALLEDECASTILLA 75+ SEVILLA: AVDA. DE ANDALUCIA, 14 « TARRAGONA: AVDA. PAIS30S CATALANE, 71-73, REUS, PLAZA BERENGUER, %RMFOSTA Cl SRNMIQUEL 37. TARRAGONA = TOLEDO: AVDA, DE MADRID, 25 = VALEN-
S & CEQUIA ABSUT, 4. GANDIA. CF VALENGIA, 89 ¥ 71. SAGUNTD » VALLADOLID: AVCA. SANTANDER, 3 = VIZCAYA: RIVERA DE ERANDIO. 5 ERANDIO ¢ ZAMORA: AVDA, AONDA DE LAFERIA, 7« ZARAAGOZA: CfFRANCOY LOFEZ 34-36.

Importader oficial : CARSLAVIA, $. A, Cf Carbén, 21. Polig. Industrial San José de Valderas. ALCORCON (Madrid). Tel. (91) 611 55 13.

l::-

467 54 24, Horas de 9 a
14y de 17 a 20. Sr.

PORSCHE 924 Turbo,
rojo. B-FB. Impecable,

turbo, negro, llantas
Braid, suspensiones

rismos y motocicietas.
Condzcala por sélo

do, elevalunas, M-HK,
blanco. 1.200.000 ptas.

muchos extras. Koni, techo solar, alar-  2.500 ptas. Import-Au-  Nieto. Tel.: 191} 715 56 48.
2.500.000 ptas. Tel.: ma, radio. Precio: tomocidén, apartado GOLF GTlrojo. M-HX, YAMAHA XJ 600,
{93) 411 09 B1. 575.000 ptas. Tel.: 375. Molina de Segura, afio 1987, aire acondi- c¢inco afios, pintada

IMPORTAMOS Mer-
cedes, BMW, Porsche,
de direccién y usados.
Garantia, seriedad.
Tel.: (91} 637 68 91.

VENDO Super 5 GT

{927) 16 03 57.

iBENEFICIESE! Infor-
macién completa para
importar toda clase de
vehiculos. Adjuntamos
precios de todos los tu-

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

it db ocastn de todos los
QE0S macas y modkls
~ Reveads
~ Lon garsa hasta 18 messs
~ Freraohs fusta 3 messs

Corsattos Sres Mora Eciavars Corges

Morthez Periscobs

UNA OCASION
DX AMIGO.

Estames donde sempre.

P.° o bt Castalorn, T8, Tells.: S5 1 00-3153 40
Casteliana Motor S. A.

B

30000 (Murcia). Tel.:
(968) 61 21 26 oficina,
61 11 78 fax, 61 11 59
particular. Seriedad
absoluta.

OCASION Lada Sa-
mara 3 puertas, 10.000
kilbmetros. 1 afio, ma-
tricula M-KG. Teléfono
contacto; 888 47 b3.

"Tardes 8 a 10,

PARTICULAR vendo
Opel Kadett GSI 16V,
kit transformacion su-
per ancho, espectacu-
lar, Gnico en Espana,
necesaric verlo mejor

que nuevo. 16.000 kilo-

metros. 2.300.000 pe-
setas. Teléfono:
264 28 11-201 94 69.
Horas comercio.
FORD Escort XR3 |,
M-1J. 30.000 kilébme-
tros, rojo, extras.
1.200.000 ptas. Tel.:
29 77 09.

VENDO BMW M 635i,
modelo 1987, extras.
Precio convenir. Tel.:

cionado, llantas. Parti-
cular. 1.400.000 ptas.
Tel.: 431 15 15. Federi-
co.

VENDO Psougsot 505
GTI, aire acondiciona-

verde, carenado total,
sin golpes, un afio sin
usar. 400.000 ptas. dis-
cutibles. Teléfono:
571 61 46. Llamar no-
ches.

r

BELEURO-Vestor 3
Precio especial
Oferia 19,000 pias.
12% IVA imduid

* Garantia de un afio.

» Contra reembolso sin coste para usted. Seur 24 h
* Detecta los radares en un radio de 1 km.

* Totalmente indetectable.

* Adaptado a las frecuenclas espafiolas y eurcpeas.

» [nstalacién inmediata al mechero.
"= Tamafo: 11,8 x 8,1 x 2,87 cm (200 g.).

&
& DETECTOR %,
®  DE RADAR ®%

BEL-TROMICS LMATED
Tha Iieligent Choice

DISTRIBUIDOR EN ESPANA

Accesotios Ayala (40 aios al servicio del antomévil)
C/ Zabaleta, 2 y C/ Nueva, 1
Tel.: (943) 27 54 28/27 67 07. SAN SEBASTIAN J
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OCASION Lada Sa-
mara, 3 puertas,
10.000 km. 1 afio, ma-
tricula M-KG. Tel. con-
tacto: 888 47 63. Tar-
des de 8 a 10.
MERCEDES 250 Cou-
pe, cuero, muy cuida-
do. 1.250.000 ptas.
Tel.; (91} 270 15 15.
RENAULT 5 GT, Tur-

PARTICULAR vendo
Chevrolet Camaro,
rojo, noviembre 1988,
full equipe. 3.990.000
ptas. Sr. Soria. Tel.:
253 19 66, noches.

FORD Escort. XR3 |,
M-1J, 30.000 km, rojo,
extras. 1.200,000 ptas.
PARTICULAR vendo
Opel Kadet GS| 16V,

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacit ef importscié
Venda d’automdébils nous i d’ocasié

® Ferrari 328 GTSi-Nueva

* Ferrari 348 TB/TS-Nuevos

* Ferrari Tostarossa-Nuavo

* Ferrari F&-Nuevo

* Mercades 300 SL, 24V-Nuavo

 Mercades 500 SL-Nuevo

+ Mercadss 300 CE, 24V-Nuavo

* Morgan Pius 4-Nuevo

s Poreche 930 Turbo, Cabrio-Nuevo
» Porsche 911 Speedster-Nuevo

Disporbles msusm 10x17

KITS DE AFRODINASI S
EXCLUSIVOS mlmlm
ALFA, AUDH, . FIAT,
FORD, MERGEDES, OP

i {0 EEL,
PEUGEDT, WOLSWAGEN, eto,

Tel: (9738) 28 4 59. Fax: (9739) 619 14 (ANDORRA)

bo Copa, preparado,
2.000 km, -8 meses.
1.600.000 ptas. Tel.:
(91) 4560 44 10.

BMW 323i, blanco,
impecable, techo, rue-
das, amortiguacién,
volante, etc. 1.760.000
ptas. Teléfono: (91)
450 44 10. .
MATRICULA turistica
espafiola Saab 9000
Turbo, equipadisimo,
junio 90. 3.000 km.
3.600.000 ptas. Tel.:
{918) 28 16 12.
PEUGEOT 506 GTD
Turbo, V-BH, aire
acondicionado, servo-
direcciédn. 850.000
ptas. Teléfono: (96)
287 40 19. Horas ofici-
na.

Vendo
YAMAHA SR 250

Gris, perfecto estado,
regalo casco y pitén.
Matricala: M-3805-1Y.
Precio: 250.000 ptas.
Tel: 461 38 12.
Preguntar por Eduardo.
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kit transformacién, su-
per ancho, espectacu-
lar, Unico en Espafia.
Necesario verlo, mejor
que nuevo. 16.000 km.
2.300.000 ptas. Tel.:
264 28 11-201 94 69.
Horas comercio.
GOLF GTI!, rojo,
M-HX, afio 1987, aire
acondicionado, llantas.
particular. 1.400.000
ptas. Tel.: 431 15 15.-
Federico.

VENDO BMW, M636i,
modelo . 1987, extras.
Precio convenir. Tel.:
467 b4 24. Horas 9 a 14
y 17 a 20. Sr. Nieto.
PORSCHE 911 bc, im-
pecable. Garantizado,
80.000 km. 2.700.000.

ptas. Revisado en-

Porsche. Turbomévil.

Teléfono: 266 86 22..

C/ Azcona, 62.

FIAT Uno 70 SL, bp.,
impecable. M-HM,
rojo. Garantia 12 me-
ses. C/ Azcona, 62.
Tel.: 255 86 21.

OPEL ASCONA 1.8g,
4 p., perfecto estado.
Azul metal. C/ Azco-
na, 62. Tel.: 265 86 21.

EL NEUMATICO DE ALYAS PRESTACIONMSS.
SERIES: 0,50 - 0.60 - 065 - 0,70

l

e T T T AT WA T o T T e T e 2

LA CILNDRADA REINA EN CRISIS

: o prestolite Mnbsale
: La bzterla .ME[udeH‘
MU0
] ; Calidad y téanfca
}E 1 en cesesonos Aamana /
W o
P L I il & st
== gacing Eteo
o "m”ﬁmﬂ"w ?'--:?'

¥ +'|39‘1a1-1ml HiTE i -r et 1 :
Joresof s e N B S

O es lo que era. Las parrillas son

pobres y sobretedo desiguales.

Por un lado los pilotos oficiales,

los de Honda, Yamaha y Suzuki,
y también, hasta este afio, los de Cagiva.
Todos ellos con lo mejor de lo mejor, con
el tltimo prototipo salido de cada depar-
tamento de carreras. Son los Rainey, Sch-
wantz, Lawson y compafifa. Junto a ellos,
también con motos oficiales, pero presta-
das en régimen de «leasing», otros privi-
legiados entre los que cabe citar a nues-
tros «Sito» Pons y Juan Garriga. Los
primeros y los segundos estdn casi en la
misma guerra, y decimos «casi» porque
por el momento los primeros espadas es-
tan fuera del alcance de los segundos y
cada grupo lucha entre si. Salvo como
cuando en Spa la lluvia decide hacer de
las suyas y Ruggia puede permitirse ser
segundo. Pero esta situacion, al fin y al
cabo es l6gica, en las carreras siempre
existirdn primeros y segundos, los que

REVOLUCION
PENDIENTE

disponen del mejor material y los que de-
ben conformarse con menos. Estos estdn
obligados a hacerse ver con lo que tienen
para llegar a alcanzar lo mejor. Sin em-
bargo lo que no es de recibo es que haya
un tercer nivel, el de los parias. No los co-
noce nadie, nunca salen en la foto ni en

LOS GRANDES
Las grandes marcas cuentem con sofistica-
dos medios de control.

T e e e

los papeles ni en la tele. Salvo si se ma-
inn, claro. Esos son los Buckmaster, Papa,
Linden, Truchess o Schmassman, por ci-
tar los mds conocidos de los desconoci-
dos, e

Mo pueden ni siquiera llegar a hacer el
papel de comparsas porque su material es
tan obsoleto, pasado de moda, viejo y fal-
to de competitividad que sus tiempos es-
tdn a afios-luz de los dos primeros grupos.
No son estrellas ni aspiran a ello, pero
nunca podrén llegar a serlo porque con
una Honda carreras-cliente de hace cuatro
o cinco afios no se puede aspirar a nada.
Si estas motos tuviesen un minimo de po-
sibilidades, no ya de ganar, sino de no ha-
cer el ridiculo, de ser al menos segundo-
nes, las parrillas se llenarian poco a poco.
Pero es que no hay motos dispomibles.
Esas Honda tricilindricas,extrapolaciones
de aquélla con la que en 1983 Freddie
Spencer fue Campedn del Mundo, con
veinticinco o treinta caballos menos que
las oficiales actuwales, son lo dnico que
uno puede comprar y no sirven para nada.

Esta situacién preocupa a todos los in-
volucrados en el Continental Circus. La
I -Federacién Internacional-, el IRTA -
Asociacion de escuderias-, las fabricas,
los pilotos, los técnicos, todos-son cons-
cientes del problema y quieren ponerle
solucién. Y la solucién sélo es una. Todos
saben cudl es, pero no saben cémo hacer-’
lo o quieren hacerlo como a ellos les inte-
resa. Hay que poblar las parrillas vendien-
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En tierras asturianas, en el bellisimo
Mirador del Fito, tuvo lugar una prueba
del Campeonato de Espaiia (y de
Europa) de Montaiia; una

especialidad automovilistica poco
conocida y escasamente seguida por los -
medios informativos, pero con un
innegable interés deportivo y un
historial largo y orgulloso.

José A, Diaz

Enviado especial

A Montafia, una de las especiali-
dades menos conocida en nuestro
= pafis, es impresionante, dificil y
| complicada.

En atletismo podriamos habiar de la
Marathon y hacer un simil con el Paris-
Dakar; una carrera de 1.500 metros se pa-
rece a la Férmula 1; por el contrario, las
carreras en cuesta, serian como los 100
metros lisos. No se permite ni un sélo fa-
llo. Una mala arrancada, una trazada in-
correcta o un cambio errado suponen la
pérdida de unas décimas de segundo que
pueden suponer y de hecho suponen, la
derrota,

I.a carrera comienza la semana ante-
rior, con los entrenamientos privados.
Siempre con una precaucién extrema por-
que las carreteras estdn abiertas al trafico
y hay que andar con cien ojos. Se estu-

XIX SUBIDA AL FITO

dian las curvas una a una; se memorizan
los trazados correctos y todo se repite una
y otra-vez, No hay un copiloto que nos
avance el recorrido; no hay otro partici-
pante que nos ensefie el trazado bueno
cuando marcha delante de nuestro coche.
En la Montafia no hay mds que autodi-
dactas y conductores solitarios. El rival
es, s6lo, el cronémetro.

Suelen coincidir las carreras con las
fiestas del lugar, pese a que la propia su-
bida es ya wia fiesta. El dia anterior, nor-
malmente el -sdbado, se inician los entre-
namientos oficiales cronometrados.
Todos los participantes tendrin la oportu-
nidad de probar sus méquinas durante las
dos ascensiones oficiales. Aqui comien-
zan a apreciarse verdaderamente las dife-
rencias entre los diferentes participantes.
Se prucban distintas relaciones de cam-
bio, reglajes de suspensién y desarrollos
de cambio. Se apuran las frenadas y se
buscan los trazados correctos, porque el
domingo, no se puede fallar. _

Luegpo, estd la climatologfa. A menudo,
como ocurrié con la Subida al Fito, la
mafiana de la carrera se presenta lluviosa
o con niebla. Puede incluso que la luvia
no esté presente en todo el trazado, sino
en s6lo parte de él. Es otra dificultad
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AMBIENTE
INOLVIDABLE

En el bellisimo
marco asturicmo de
El Fito, tuvo lugar

la dltima manga del
Campeonato de
Espafia de Montadia,
. una especialidad
poco seguida por
aficionados ¥y
medios informativos.

e -
> 2GUNDOS FUERA

mdés. En Asturias, hubo que retrasar la sa-
lida, con la esperanza de que secase el pi-
s0. Asi fue, pero la mayoria de los datos
obtenidos en los enfrenamientos, apenas
valian para la mafiana fria y himeda, -

E]1 Fito ha supuesto la revancha de los
segundos; el relevo, Dos hombres se pre-
sentaban con la aureola del titulo de
Campedn de Europa recién estrenado,
Andrés Vilarifio, como ¢onductor de una
barqueta y Francis Dosieres, en grupo A.
Ninguno de los dos estaba contento con

LOS SEGURDOS,
PRIMEROS

El campeosn de
Europa del grupe A,
Dosieres (a la
izquierda), fue
supercado por Xavi
Riera (a la derecha,
en patinete, con
Vilarifio), quien
lievd el BMW de
Hispane 20 (arriba a
la derecha) a la
victoria. Entre las
barquetas, Luis
Martinez consiguid
imponersea
Vilarifio y Zabaleta.

MONOPLAZAS
EN MONTANA
El excelente estado
del pisc permitié
evolucionar.a los
monoplazas con
total libertad,
sacando el mdaximo
portido de su buena
relacién peso-
potencia. El
vencedor en esta
categoria fue Victor
Abraham, que se
proclamoé campeén
de Asturias.

sus subidas de entrenamiento: Vilarifio
porque no acababa de encontrar las rela-
ciones de cambio adecuadas; el francés
porque no sabia si serfa mejor la caja de
cinco marchas o la de seis. Y ambos, es-
taban muy presionados por los nuevos
valores, Luis Martinez y Xavi Riera, am-
bos campeones de Espafia, muy motiva-
dos por medirse con quienes hacen el
campeonato continental al que ellos aspi-
ran para sucesivas ediciones. Tras los en-
trenamientos oficiales, los dos «novatos»
habian marcado mejores tiempos que fos
canmpeones, pero no ocultaban su preocu-
pacién por si sus adversarios ocultaban
alguna baza. Nunca se sabe. :

Pero los tiempos de la primera ascen-
sion pronto demostraron que no. Los dos
campeones son batidos en la primera
manga. Entre las barquetas, un tercer
hombre en discordia, Aitor Zabaleta, estd
a punto de aguar la fiesta a Martinez y
Vilarifio, pero todo queda en el intento.

La segunda subida es ya clarificadora.
Los tiempos mejoran claramente porque
la climatologia ayuda y la visibilidad es
perfecta. Los participantes, en orden in-
verso al de inscripcién y potencia, van
subiendo con «normalidad», pero siibita-
mente, el motor del coche de Vilarifio de-
ja de oirse. Andrés tiene que abandonar
por un problema mecéanico que no acaba
de conocerse con exactitud. El dltimo en
subir es Martinez. Ya es campedn de Es-
pafia. Cuando llegamos a meta, conoce-
mos que también Riera se ha impuesto al
francés; el piloto de Olet esta verdadera-
mente emocionado. No es para menos. O
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Juan Escavias a
los mandos de un
Pegaso Troner, fue
uno de los
protagonistas
indiscutibles en la
carrera de
camiones
celebrada en el
circuito del
Jarama, puntuable
para el curopeo de
la especialidad, al
imponerse
rotundamente en
las dos mangas
disputadas de su
categoria, la 2,
reservada a
camiones con
cilindradas de
11.951 a 14.100
centimetros
ciibicos y
potencias entorno
alos 1.000
caballos.

-
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5 gﬁ NA vez mis en el circuito del

%ﬁ Jarama, y por tercer afio conse-
PEiF cutivo volvieron a colgar el car-
tel de «no hay localidades» ante la masi-
va afluencia de aficionados que
acudieron al trazado madrilefio para pre-

senciar las espectaculares evoluciones de S e ——————— iE

| J estos monstruos, algunos de ellos con po- R —— . 7

' 5 tencias superiores a los 1.500 caballos. O oeovs oo
Para los aficionados espafioles ademaés de — - =l

ver en accidén a estos malabaristas de las
carreras, €l mayor interés se centraba en
la Clase 1, en la que participaban Juan ,
Escavias y Salvador Cafiellas a los man-
dos de sendos Pegaso Tromer y Simedn
Martin con un Volvo N-10, y en la Clase
2 en la que estaba encuadrado Manuel
Santos con un MAN 19,292 FLT.

Para el equipe Pegaso no pudo ir mejor  ®
el fin de semana; para esta prueba, tltima SENSACIONAL ESCAVIAS
del calendario, estrenaron unos nuevos Juan Escavias a los mandos de un Pegaso Troner fue el vencedor de la siempre competida
vehiculos con el motor ligeramente retra-  Clase 1. Por lo que respecta a la Clase 2 y 3 fueron dominadas por los Mercedes.
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. sado con respecto a su posicién de ori-
b gen, solucién que ha estado recomendan-
do Caiiellas a lo largo del afio, y que gra- 3 — : :
cias a ello consiguen descargar el peso e = = = = _ = | —— -
del eje delantero y por lo tanto sufren s, - pmen .

, menos los frenos y los neumdticos. Esta

‘ modificacién no pudo funcionar mejor,

en los entrenamientos cronometrados, Es-

cavias consiguid la pole, mientras que su

compaiiero se clasificé en cuarta posi- .

cién. Mds tarde, en las dos carreras de su

clase, Escavias con una conduccién per-

fecta aguantando los embates de sus riva-

les cruzé la meta en las dos ocasiones en

primera posicién. Su triunfo se vio res-

i ‘paldado por Caiiellas que en la primera

It manga se alzé hasta la tercera posicién y

[ en la segunda debido a un incidente en !

j los virajes de «Le Mans» f1nallzé cuarto. ESPECTACULO

;; Ademids redondearon su actuacién ven- ASEGURADO
i ciendo en las dos mangas de Clase Reser- En el circuito del

1 vada, en la que participaron los pilotos Jorama se dieron : §
i nacionales y europeos no habituales en el gl FodnajlaRy.
3 . participantes °.
i campeonato, Por lo que respecta a Ma-- habituales en sl

i g g

- nuel Santos en la Clase 2 también realizé Campeonato

j una magnifica actuacién, en los entrena- Europeo de

i mientos cronometrados se clasificé en _Camiones, y
i' una buena posicién y mds tarde en las  ofrecieron us gran
; mangas puntuables de su clase terminé Manue‘issp;‘l’tto:‘éo‘;

; en una excelente quinta posicion, puesto ol MAN nimero 33
! " que no pudo mejorar ya que los camiones realizé una
0 clasificados por delante del suyo son ofi- magnifica actuacién
il ciales y por lo tanto mucho mejor prepa- dando musstra de
fi rados. En la Clase Reservada tras luchar su gram clase.

Cada correa Gates reemplaza
hasta siete referencias.

Gates, n.° 1 mundial en comeasy
mangueras, ha solucionado el problema de
los repuestos de las correas de ventilador.
Menos referencias cubren mds aplicaciones.
slas ventajase Un menor inventario, una
rdpida rotacién de los stocks, menos costes
y mayor beneficio, y las correas Gates son
de la mejor calidad que Ud. puede encontrar.
Con Gates, su clienfe recibe un servicio de
primera clase en todos los sentidos.

SCV 780, 750
SC 798, 811
M 753, 771, 777

™ [GATES AUTO MASTER] [

>~

ey

Correas y mangueras Gates.
La marca de mayor confianza en el mundo.
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El mundo del
motor estd de Juto,
ha muerto un gran

aficionado, un
verdadero
apasionado de
l4s mecanicas
viloces, ha
muerio Stefano

Casiraghi, El

consorte de
Carvlina de
Moaonaco, ¢l
campeon del
mundo de
Off-shore en
1989, ha perdido
l4 vida en plena
competicion
motonautica,
con el acelerador a
fondo mientras
luchaba por el
primer puesto,
como los
grandes heroes,

STEFANO CASIRAGH

> E P O R T E

TEFANO Casiraghi pertenece
ya a la leyendd, En un epitafio
de urgencia podria escribirse
unn frase: «vive tipido ¥ muere
joven, nsi serd un cadiver bello e inteli
gentes, una lrase durisima que ha bammido
el mundo del.cine v de la musica con ver-
dadera safa, una Trose arroz que ohora se
ha hecho realidad en la familia mas T
mativi de In jet-set internacional para gol-
pearia con teda contundencia

Li desaparicion de Casiragh es un du-
ri golpe para Monuco, una pérdida irre-
cuperable no solo para el Gran Premio,
gue va contaba con st presencia habitual,
sing también par los pilotos de mas e
nombre, para Michele Alboretn; para
Alessandro Nannini, amigos declarndos
de un empresario entusiasia gue solo din
rienda suelta a su pasion por la velocidad
tris una boda que colored cientos de pagi-
nas en las revistas del cornedn de wdo el
mundo, justo en el momento en guee 1os
restanies aprendices de pilom cuelgan su
Caksiti

Casiraghi amaba la compelieion en
cualguiers de sus formas. saboreaba el

SIEMPRE AL LIMITE

Cavallino Rampante, cusndo tripulabia su
Martini Rossi impulsada por cuatro moto-
res de ocho cilindros en V denvodos di-
rectamente de los motores utilizados por
Lo 30

Ese golpe del mar ha puesto finoa las
ilusiones de Casivaghi. un hombre gue
disfrutd como un mao clando tuvo la
gportumidad de abrr el Gran Premio de
Monaco del 87 a los mandos de un impre-
sionante Testarossa negro, o coando estre-
o sp tabuloso F-40 en medio de una nu-
be de forderafos gue no dabuan crédito o
LS LS.

Estos son los recuerdos alegres de un
joven afortunado en el mis amplio senti-
di de la palabra. de un joven gue sonrein
con malicih cuando confemplaba una ca-
rroceria afilada, cuiando esouchaba una
mecanici poderosa, Esos recuerdos se
hnn roto en mul afices: e un golpe seco,
irgs chocir contra im mor hostl gue no
gquiere jinetes apocalipticos, gque no apre-
cha los catmaranes violentos impalsados
par mas de mil ochocientos caballos sal-
vujes

Angel Marco

L] | ENAMORADO DE
Y LOS MOTORES.

: Stafone Casiraghi
apreciaba la
mecanica, era un

buen conductor de

peligro, pero estaba dispuesto a abando-
nar el mundo de los motores mids podero.
so. de los automdaviles v de los barcos
mas ripidos, para complacer ast a 1a prin-
cesd Caroling, la madre de sus tres hijos,
(ue va no lendria que esperar con ansie-
dad el fin de mas pruebas motonauticas:
ln carrera de Monaco iba a ser la dltima
de su rraveciotia deportiva,

Lina ola trcioners. seca, a lo altura de
Saint Jean Cap Ferrat, una ol tan brutal
como aguella que acabd con las vidas de
Didier Pironi, antiguo piloto de Ferruri en
Formula 1. v de Bernard Girodx, ganador
del Paris-Dakar como copiloio, 'su acom-
panante en aquetln «cigareites animada
por motores Lamborghing, como aguella
olra gue destrozo las pii_rrm\. de Cesare
Fioria, el patron actual de la escuderia del

coches ¥ un
excepcionol
Baveganie de

Ol -shore. Tenio
debilidad, como no.
por los Ferrark,

o

/ 'I-.t',,. }

Casiraghi, con

el nombre Pinct
de Pinot, tenfa dos
motores turhodiesel
con ochocientos ca-
ballos cada unec y
era capaz de alcan-
zar los doscientos ki-
iémetros por hora.
Pesaba cuatro tone-
ladas v su longitud
total se aproximaba
a los catorce metros.
Una furia mecdnica
¢asi indomable.

E i. catamardn de




EL GRAN CAMBIO. 50 ANOS EN LA VIDA DE ESPANA

Los ditimos 50 afios de la
Historia de Espafia. Con
todos sus cambios. De la
Espafia de la post-guerra a
la Espafia del 92.

La Historia de nuestra
vida, contada afio a afio por
prestigiosos historiadores y
periodistas, por sus
protagonistas y por quienes
pusieron su nota de humor.

Ahora, con Diario 16, la
mejor oferta del fin de
semana:

— Revista Gente.

— Revista TV-16.

— Coleccionable con la

Historia de Espafia
«De la post-guerra a
las Olimpiadas».

La Historia de nuestra
vida estara en.su quiosco
este fin de semana.

Fasciculos colecciona-
bles igratis!

P Diariol6

Cada dia més cerca.

La mejor oferta
del fin de semana.
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. LECCION GRATIS
“DEL MAESTRO PROST ~

s E dice pronto eso de haber ganado ;.
144Grandes Premios! Eso para mi vale tan--
to 0 mas que conquistar tres titulos mundiales
consecutivos. Un palmarés tan incomparable me-
rece un respeto y una consideracion especial.
Alain Prost es pura leyenda.
=7 Con un palmarés asi y una cuenta corriente en
Suiza millonaria en varias centenas de dolares,
mas de uno viviria de las rentas. Es por ello
que admiramos sobremanera al pequeno gran
.campeon franceés que sigue compitiendo con la
misma ilusion que el joven Alesi, con el coraje y
“la valentia de Senna y la tremenda audacia de
Mansell
La leccion de Prost en Jerez fue de «cha-
peau». Tenia una espina clavada desde Portugal
y se tomo el desquite a lo grande. Demostrd que
< Senna no es invencible, que Ferrari no tiene nada
w5 que envidiar a McLaren y que Prost cuando tiene
€l monoplaza a punto, sigue siendo el nimero 1.
No le hacia ninguna falta arriesgar y arriesgo.
Todo el mundo tenla asumido que Senna entona-
. ria el alirén y le estropeod la fiesta. Hizo las pa-
" ces con Mansell en el mismo podio y dio una
soberana leccién a Ferrari de como se tiene que
correr en equipo. A partir de ahora, mencionar a
Prost en Maranello, sera palabra divina. No nos
. extrafa ni un apice que el mlstSJmo Agnelh to-
' me partido por su lado.”. AR
+ Este Mundial ya es otra cosa. Los McLaren gra-
cias al empuje que Prost le ha dado a Ferrari,
ya no se pasean por el asfaito de los circuitos. Las
carreras han dejado de ser monotonas y la afic-
cion vuelve a vibrar. Lastima que en Jerez volvie-
ran a fallar los espectadores.
En cierta manera este punto puede significar
ia puntilla para el circuito andaluz. Esta pactado y
firmado que el circuito de Cataluna fome el
relevo a partir del 1991. Eciestone lo tiene
claro. Ganara mas dinero y no tiene problemas
morales. Su circo va alli donde hay mas negocio.

Kz a final de recta cvando probaba mo lugar qpn* : ‘wauundo tanily el

$0L0 MOTO freros de carkono: «La moio g2 ha ido  segunds meinr 1 por detrds dal

$010 MOTO de delaris» declaraba el de Tianz que  yauqui. En correra este jugd ol gato v

en su cafda tunia la mala suerte de pa-  al ratén con | Zeole sk, qua tambilsn

KOC]NSKI SEQUEDO SOLO sor per ung aperture en ol murc ¥ da-  caerla, con B&-H#ﬂiﬂuea v Bchmidt,

‘ ba contra 2l coche do un comisario in- muy valoes, & Ltmim cor. Amatriain

5 debidamente situado. A consecuensia  gutor de fres s saidas que le

P ESE o lg amenazante Buvia y a las  de ello se fracturaba una costilla, o to-  valieron eﬂmrm‘]i‘demtos Maurel,

bajas, el ptblico acudid en masa g billo y la rétula. con tres buﬂrhn manyes serfx firal-
Brcdi era el siguientz en esta lista ol mente novens:

En 125 la victoria recayé también en

CALAFAT: X SUPERPRESTIGIO

la tradicional cita de nuestros colegas
de Solo-Moto. Pero e contra de lo es-  romperse una tibia tras caer en ! mis-
perado el flamante Carnpedn del Mun-

do John Kocingki no tuvo rivales en su
primerg carrera con e} dorsal namero
une gue ls acredita come el rey del
cuarto de litro de 1980.

En efecto, éstos ya fueron desapars-
ciendo antes de celebrarse la carrera.
Primero fusron Alberto Puig v Juan Ga-
rriga. El primero o consecuencia de sus
lesiones de Hungria v el segundo, que
hubiese corrido con las motos de Al-
berto, no quise hacerlo ya que éste re-
trasd hasta el vltime momento su deci-
sion, lo que impidid que Juan Garriga
sfectuase unos minimos enirenamien-
108 previos,

siguismite baja fue Alex Crivills,

cuyas motos quedaron retenidas en la

aduana a cousa de una huelga en lta-

lia, cunque la verdad es que Agostini
las mamds tedao lo tarde que pudo. -

En los entrenamientos libres del

" viernes fue cuando saltd la polemica

puesto que Carlos Cardiis cayéd a 230

94 / Motor 16

por delante de Herreros y Miralles,
mizntras que Alzamorg, flamante ven-
cador del Criterium de 80 centimetros
ciilsices, era sorprendentemente déci-
mio primero. O

Texto y fotos : I. L. Aznar

@  CLASIFICACIONES

lZSCC 1 L Capirossi(Honda), 27
E_untos 2 «Agpar» (JJ-Cobas) 25, 3

Gresini (Honda) 20, 4 I-I,Spaan
iHonda) 18, 5 D.Raudies, 10.

250ce 1 J.Kocinski (Yamaha) 45
puntos, 2 D. de Radigaes (Aprilia} 30,
3 J.Schmidt {Honda)- 23 4 W.Zeelem-
E:;'%,O {(Honda} 20, 5 A, Morillas (Apri- .

PROMESAS
Alzamora hizo una
brillemtisima manga
en 125, termind
octavo en su
primera actuacion
sobre una moto de
gran premio.

A la postre el mejor
espaifiol fue Luis
Carlos Maurel que
ocupé la novena
posicidn.

-JOVENES Por ciertc, en Montmeld ya estan asfaltan-

do el nueve trazado. Las obras del RACC mar-
chan a buen ritmo y la inauguracién sera la pro-
Xima primavera.

Hay muchas ganas de estrenar un circul-
to que el motor catalan reivindica desde que se
enterrd Montjuich. Y mas ahora que, con €l gra-
ve accidente de Cardds, se ha demaostrado que
Calafat no pasa de ser un circuito de segunda.

Motor16 /95
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CARLOS CARDUS

LA SUERTE DE ESPALDAS

N O hay excusa posible. El cochie no
1V debiera haber estado en adquel lugar,
pero-la verdad es gque tuve muy mala
suerte Carlos Carduas al acertar a pasar
por la estrecha apertura que apenas
permite el paso de una persona a traves
del muro que evita que los que se salen
en la répida curva de izquierdas vayan
a parar al otro lado de la pista. Si en lu-
gar del pedregal que hay alli, hubiese
zonas de arena o gravilla come en Jerez,
ahera tan denostado, posiblemente
Cardis hubiese corrido el Superpresti-
gio. O al menos no estaria con la rétula
derecha hecha polvo y con dos meses
de baja: «Aunque yo quierc que sean
menos dias» dice el animoso piloto que
ve todos sus planes invernales trastoca-
dos. Este debia ir a Rijeka a probar y alli
muy posiblemente se hubiese subido
por vez primera en la Honda de inyec-
cion. Tampoco podré tomar uncs dias
de vacaciones ni irse a entrenar o Esta-
dos Unidos con Eddie Lawson. Ahora a
Carlos le toca correr una carrera gue ya
conoce: la dura carrera de la recupera-
cion. Comeo siempre, se levaniard.

FORMULA OPEL LOTUS

BARRICHELLO CAMPEON

T. RAS adjudicarse la victoria en el cir-
cuitoc de Jerez, el joven piloto brasile-
fio Rubens Barrichello, a falta de una

carrera por disputar todavia, se ha pro-

clamade matemdticamente campedén

de la especialidad. Esta joven promesa
brasilefia con tan sélo dieciocho afics-

de edad, parece decidido a seguir los
pasos de sus compatriotas Senna y Pi-
quet. Por lo que respecta a nuestro re-
presentante habitual en este certamen,
Victor Lépez, tras un afic en el gue la
mecdanica de su vehiculo le ha traicio-
nado mds de lo deseado, ha conseguido
a pesar de todo unos magnificos resulta-
dos llegando inlcuso a puntuar en la
prueba disputada en Paul Ricard.

96 /Motor 16

CIRCUITO DE CATALUNA

PRIMER ASFALTO

L AS maquinas de asfaltar ya han re-
cubierto una tercera parte de lo que
serd el futuro circuito de Catalufia. Ya
hemos podido «irazar», aunque a baja
velocidad, algunos de sus virajes. Si to-
do va b1en a finales de afic estard listo
el trazade completo, pero es algo que
depende en grado sumo de la meteoro-
logia. El trabajo que se lleva a cabo es
muy meticuloso v los técnicos supervi-

san centimetro a centimetro gruesos,
acabados, densidades vy demds pard-
metros de la capa asfdltica para obtener
un &ptimo resultado. Estas obras coinci-
den con la polémica suscilada a resul-
tas de que clertas fuentes solventes ase-
guran que el RACC ya tiene firmado su
contrato con Ecclestone para albergar
va desde 1991 el Gran Premio de Fér-
mula Uno, mientras que al de motos,
que-si tienen adjudicado, han debido
renunciar v estd pendiente de adjudica-
cién entre Jerez y Jarama con ventaja
reglamentaria para el andaluz que ya
estd homologado, mientras que el ma-
drilefic iene a su favor los estamentos

'7 deportivos nacionales: el CED.

{ FORMULA INDY

{ SULLIVAN CON ALFA

D ANNY Sullivan, uno de los pilotos
mas carismdticos de la Férmula Indy
va a dejar el equipo Penske para parti-
cipar la préxima temporada con el Pat
Patrick-Alfa Romeo Indyecart Team. Sulli-

-van también estuve en contacto con De-

rrick Walker, manager del equipo que
venia utilizando hasta chora los moto-
res Porsche, pero ante la incertidumbre
de no contar con un sponsor.fuerte se ha
decidide por Alfa Romeo, que por otra
parte le ofrece un contrato récord en la
historia de esta especialidad, en torno a
tres o cuatre millones de délares.

ALEX CRIVILLE

VUELVE A CASA

A LEX Crivillé ha firmado para correr
de nuevo con [J-Cobas, perc en esta
ocasion lo hard con una 250 con motor
Honda con Kit, pero no oficial, proyecto
en cuyo desarrollo hace meses que tra-
baja Anionio Cobas. Para el de Seva,
que seguird con el patrocino de Marlbo-
To, «ésta es una opcion de futuro» a la
espera de disponer de una verdadera
magquina oficial, opcién que Yomaha no
le ofrecia en cuanto selamente Kocinski,
Puig v Cadalora, si se queda, dispon-
drdn de montas «pata negra». Por su
parte «Aspar» manifestd a este semana-
rio «que a mi ya me habian ofrecido es-

“ta opeién pero la rechacé por no tratar-

se de motores oficiales. En este caso pre-
fierc seguir en 125 donde si los voy a
tener para asf intentar ganar y recupe-
rarme de estos dos ltimes afios bajoss.
El de Alcira espera disponer de uno de
los tres motores oficiales de Honda de
125 v se puede dar por seguro que lo
hard también en el seno de J]-Cobas.

Por 1ltimo cabe decir que Honda Es-
pafia estd intentanto resstructurar su
equipo tras el desastre del pasado afio.
Buscan manager v jefe de mecdnicos,
mientras que los pilotos pueden ser o
bien Antonio Sdnchez o Javier Debén.
Su filosofia es la de formar una futura fi-
gura en un proyecto a tres afos, Caso
de que no fuesen bien las negociacic-
nes en 125 pedrian hacer algo similar
en la categeria de 250 en donde corre-
rian con una moto standart.

COPAS RENAULT

IMPORTANTES CAMBIOS

L A llegada del Renault Clio, va a
traer nuevos aires a las copas de
promocién que organiza la marca del
rombo. Todo parece indicar que este
nuevo modelo va a sustituir en las ca-

rreras d los veteranos Renault 5; de esta.

forma la Iniciacién se correria con los
Clio 1.4, mientras que los Clio 16 vdlvu-
las sustituirian a log GT Turbo. En Re-
nault también estén muy interesados en
traer a nuestro pais la Férmula Rencult,
que en otros paises estd teniendo un
enorme é&xito.. De llevarse a cabo este
proyecto se correria con chasis france-
ses e ingleses vy cormo las otras Copas de

Renault tendria un importante dotacion

econémica en premios.

MUNDIAL DE RALLYES

SALONEN A MITSUBISHI

C UANDO la temporada 90 del Mun-
dial de Rallyes estd llegondo a su fin
23 sucede un numeroso baile de pilotos,
= cambian de un equipo a ctro, y mu-

cho mdas teniendo en cuenta la apari-

cién de nuevos equipes en la especiali-

dad. Uno de los pilotos mds cotizados en

estos dias es el finlandés Timo Salonen,

campedn del Mundo en el 85, que tras
mantener contactos con Ford v con Mit-
subighi se ha decidido a correr el afio
que viene en este equipo japonégs, ocu-
pando el sitio de Ari Vatanen, que debi-
do a su programa con el Citroén de
Raids es incempatible con el Mundial
de Rallyes. De esta formar- Salonen deja
el equipe Mazda con el que ha estado li-

gado los ultimos cucatro afics

Y —
CAMPEONATO DE EUROPA

DEBON CAMPEONEN 125

P OR fin un titulo para la velocidad na-
‘cional. El castellonense Javier Debén,
conseguia el Campecnate de Europa,
tras una inteligente carrera en el circui-
i e Monza., El piloto espariol sélo nece-
slt::ba un puntc para asegurarse sl ttu-
[ty v dadas las malas condiciones de la
pis [C[ prelirié conformarse con un sexto
presto. En la misma carrera el joven
arlos Gird consiguié una magnifica
-l-nnta plaza, demostrande sus posibili-
dades cara a la préxdma temporada. En
| categoria de 250, las cosas no roda-
ron demasiado bien para el aragonés
lizurel, pese a un triunfo en Hungria
distintos problemas le han relegado a la
ctova posicion de la clasificacion del

REVOLUCION DEL
MERCADO

C OMQ cada afio
a final de tem-
porada, empiezan
a surgir las noti-
cias referentes a
los fichajes para la
préxima, Minardi
ha firmado con-
i

ianni Morbidelli, 4
que ocuparda la -
plaza de Barilla a
partir del préodme Grem Premio. El tam-
bién italiano Stefano Medena ocupard’
la plaza que Alesi deja vacante en Ty-
rrell. Derek Warwick entra en Arrows en
sustitucidon de Alboreto, que ain no tie-
ne monocplaza para el ario que viene.

Por otro lado, Yamaha ha anunciado
que equiparé a los Brabham B 70 con
un nuevo motor de configuracién V 12 v
5 valvulas por cilindro. Inicialmente se
habla de un peso de 140 kilos, algo infe-
rior al V8 que ut111zo Zakspeed an la
temporada 89.

A partir de la préxima temporada, v

durante cinco afios, el Gran Premio de

Francia se celebrard en el circuito de
Magny Cours gque toma el relevo de

Furopeo.

DPaul Ricard.

SPORT PROTOTIPOS MEXICO
LA CONFIRMACION -

o E L equipo Mercedes ha terminado la temporada
' confirmando su total dominio en el Mundial de

- Sport Prototipos. Llegaban a México con los tihilos
- aseguradoes, si bien se rumocreaba que quizds de-
. jarian a sus pilotos jugarse el titule en la pista, No
" fue asi v los dos Mercedes acababan la carrera
" con un espléndide doblete que luege se verfa roto
. por la descalificacion de los ganadores -Schlesser
» y Baldi- por excese de consumo (|U 1 11tros mds de

10 permitidal). =+ 5 5

En contra de 10 que venic: 31endo habltual en

este campeocnato, en el circuito Hermanos Redri-
guez, el Joguar de Brundle y Ferté sorprendia o
los . dos Mercedes en entrenamientos muy al finad
de la sesién, por lo que éstos se tentan que confor-
mar con las posiciones siguientes en la parrilla, -
Los espafioles Fermin Vélez v Jestus Pareja (re- ...
pueslo tolalmente de su accidente en Canadd) se 5.7 .
clasificaban en decurnoseptlmc: v dec1monovenct 85 ap
posmones respechvamente S
La carrera daba comienzo con una fuerte luchct
entre el Jaguar de Brundle y el Mercedes de Mass,
lucha en la que se tocaban en varias ccasiones v
gue termind en la vuelta ocho con un trompo de
Brundle que dejaba el caminoe libre a los Merce-
des, con Mass como lider. Tras su compafiero
Schlesser, se encontraba el Nissan de Bailey se-
guido por el segundo Jaguar. Todo parecia nor-
mal hasta que una tromba de agua anegaba el
circuito, memento que aprovechaba Baldi para
colocarse en primera posicién hasta la meta. Con
su posterior descalificacién, Mass v Schumacher
lograban la victoria por delante del Nissan de
Bailey v Blundell, que cbtenia asf la mejor clasifi-
cacién de la temporada, Fermin Vélez acababa
décimo mientras que Pareja abandonaba por sa-
lida de pista.

® cusroaconmm

“ 1° Mass-Schumacher. (Sauber Mercedes

- C11), 109 vueltas. 2% Bailey-Blundell (Nissan
R90 CKJ}, a 2 vueltas. 3° Jones-Wallace (faguar

. XJR- 11); a 2 vueltas, 4° Acheson-Brancatelli

.. (Nissan R90 CK), a 3 ‘voeltas. 5" Palmer-Stuck 1

e (Porsche Joest 962) a. 3 vueltas ; i
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CARRETERAS
EN OBRAS

RED

NACIONAL:

N-I, Burgos-Lerma.
N-IL, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-III, Arganda-
N Tarancén,
> Batlen DARSE UN RESPIRO
Provincia de Cindad 3 .
N-V, Talal‘?:::_' l' RUTA DE ANDALUCIA
Navalmoral.
N"C\I,’ﬂﬁldggg R UTAS 4x4 organiza, como avance o
) su tradicional excursién de Fin de
: RED Afio en Marruecos, una ruta por Alme-
SECUNDARIA: rig y Granadea, con trazados de arena y
N-330, Jaca-Francia.  pistas muy similares o las africanas. El
v al;;:’;:o ii%“aﬁttg: programa que se Hevard a cabo en el
¥ Flche, Puente de Todes los Santos, el dia 1 de

N-430, Osa Montiel-

noviembre, estd repleto de sensaciones

A & E N D A

Munera de enormes confrastes al incluir en su

N-420, Alcaiiiz-Tarra- recorrido Sierra Nevada, las costas del
gona. Mediterraneo, pasando por la Alpuja-

A-630, Campomanes- 17 v ] Desterto de las Tabernas. El pla-

Oviedo. ) . —
N-552, Ripoll-Puigcer- ;?ede inscripcion finaliza el 24 de octu-
d .

Teléfono de informacién Precio 52.000 pesetas
de Tele-ruta: Méas Informacion: (811} 18 81 18 y (93)
(91) 5352222 2309902,

CITAENEL JARAMA

E L Domingo 14, el madrileno circuito

del Jarama ofrecerd a los aficionados
del gutomevilismo las siguientes prue-
bas: Campeocnato de Espafia de Veloci-

 EXPOSICIONES DE ELITE

E L Centro Internacional de El Automévil de Pauls, fue
concebido en 1989 comoe teriplo de adoracion al auto-
mévil, la maquing cue simbolize lo innovacién, la téoni-
ca v la cultura de los tlempos modernos. En una exten-
sién de 17.000 metros cuadradoes, los amantes y profesio-
nales del sector pueden admirar diversas colecciones

corno i compuesta por 46 modelos tinicos de Hispano
Sulza, los disefios de Colani, Gordint, BMW, Renault, de-
portivos de prestigio o motos de compsticion, que con-
vierten este centra en una cita sbligada para todos los
visxtantes de la ctudad francesa.

. Direccién- 25. Rus D‘Estlezme DOrves. 93500 Putm.
Paris, Tol. 07 33({1) 484379 14

- - an

dad en Circuito, Copa Nacional Re-
nault v Renualt [niciacién, Campeonato
de Espafia Marlboro de Férmula Ford,
Férmula Fiat Uno v Troleo de Espafia
de Vehiculos Higtéricos. Ese mismo dia
comenzard el Rallye San Remo, donde

| Carlos Sainz podria consolidar su ac-

tual liderazgoe en el Mundial.

Entradas pard el Jaramea: 500 pese-
tas pelouse, 600 pesetas tribunas y
1.000 pesetas tribuna Le Mans.
Venta anticipada: RACE, calle José
. Abascal, 10. De 14:30 o 20:00

TRIAL DELS CINGLES

E STA clasica prueba de Trial que se
disputard en Barcelona entre los dias
12 v 14 de octubre, contard con la pre-
sencia de la mayoria de los pilotos que
disputan el Mundial de esta especiali-
dad entre log gque se encuentra el espa-
fiol Jordi Tarrés. Ese mismo fin de sema-
na tendrd lugar en Yunquera, el Cam-
peonato de Espafiac de Tramos
Cronometrados y en Barcr]as Madrid,
Motocross de 250 c.c. junior y alevines.

NIUNA COPA DE MAS

'i‘ EST-Aleol, de reciente aparicién en el
mercado espaficl, permite detectar el
nivel de alcchol ingerido
por el usuaric de este apa-
rate, que a ld vista de los re-
sultados podrd decidir la
conveniencia de utilizar un
vehiculo o por el conirario
utilizar un tcod. Estd de
- oferta hasta el 31
de octubre, por
unr precio de
4 500 pasetas.

Distribuye:

Electro-Mercantil,

Torrrején de Ardoz
{Madrid)

Tel. (91) 675 09 54

UNDIAES UNDIA

F ORMULA Club impartird una jorna-

- da de pilotaje de F-3 en el circuito del
Jarama el dia 13 de noviembre. El pro-
grama incluye un curso tedrico, seguido
de una serie de précticas de frenada,
estudio de trazados de curvas, comida,
tedrico nuevamente y cuatro series de
entrenos. Dada la exclusividad de este
tipo de cursos, el numero de plazas es
muy limitade,

Precio: 140.000 pesetas
Mads informacién: Tel. (91) 657 04 67

TELEFONOS

DIRECCION
Tel, (900) 12 35 05

CAMPSA
Tel. {900) 15 25 35
AYUDA EN
CARRETERRA
Tel. (91) 742 12 13
ADA

Tel. (900) 10 08 99

AHSA
Tel. (91) 441 71 17

DYA
Tel. (91) 437 80 00

EUROFPE
ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25

MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44

"RACE ;
Tel. (91} 593 33 33

RACC
Tel. (93) 209 35 77
ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 40 11
AUDI

Tel. (900) 11 22 22
BMW

Tel. (900) 10 04 82
CITROEN

Tel. (91) 450 11 11
FIAT

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel. (500) 14 51 45
HONDA

Tel. (900 30 80 80
LANCIA

Tel. (91) 450 13 50
MAZDA.

Tel. (91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77

MITSUBISHI
-Tel. (91) 441 33 44

OPEL
Tel. (91} 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT: -

Tel. (91) 597 21 25
RENAULT

Tel. (91) 556 39 99
SEAT

Tel. (900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel. (900) 13 65 24

Coordina Lourdes Bravo

EN UN ALFA ROMEO HASTA EL DETALLE
DEBE SER ORIGINAL.

RECAMBIOS ORIGINALES.
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