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FORMULA FIAT UNO

FormuA A = ADQUISICION

LA

Nissan Primera
29 :c?etlr{li?‘:?el Salén de Birmin NA nueva marca va a implantarse en nuestro pafs. Fiat-Iveco ha
g =
. . comprado ENASA y su llegada hay que saludarla positivaments,
28 icruaupap con todo el optimismo que deriva de la presencia de un fabrican-
Estadisticas de accidentes de tréfico - : te de su calibre en nuestro pais v de las perspectivas que se ofre-
e e e cen cara al futuro. - _
48 FreNTe A FRENTE . Fict Ibérica, Fiat Agri, Olio Fiat... son nombres conocidos en Esparia. La
405, Vectra y R-21 multivalvulas tradicién Fiat en la Peninsula Ioérica data de hace tiempo. No digamos en

e el mundo del aqutomévil. Primero -nada menos que en 1919- con Fiat Hispa-
‘nia, luego en la época de Seat y ahora con Fiat Auto Espafia. Pero lo cierto
es que la adquisicién de ENASA abre nuevos horizontes, tan amplios como
‘se quieram imaginar. -
El desenlace de la -
~operacién de-venta: -
‘de Pegase, deja sin
: embargo al descu-
AFONDO LICE :‘blierto una negocia-
Saab 9000 Tutbo S cidn,; la del Instituto ~
: Nacional de. Indus- -
AL VOLANTE tria, que no-puede
Opel Kadett GSi 16¥ Konrik calificarse de brillan-
— te. Forzados por las
§2 FUERADESERE . p circunstancias, bien
Abarth 205 Vignale Berlinetta es cierto, el precio de
o0 | ' la venta ha sido mu-
: cho mds bajo ‘que el
establecidoen sudia —
DEPORTE cuando se cerré la operacién, posteriormente abolida, con el consorcio
-~ Motos: GP de Australia MAN-Daimler Benz. El mantenimiento de los puestos de trabajo ha sido de-
SRmRE . n W terminante para tomar la decisién. Pero aparte de todo, Fiat es un socio de
Q6 DEPORTE amplias miras. ‘ ‘ v
i i - El gigante italiomo ha tenido en los ltimos afies una-ciertq afioranza por
100 DEPORTE ‘ Espafia. En mc‘é’xs de una ocasién se ha reconocido que en las condiciones
Rallye de fierra de Tlavera en que Seat e vendida a VW, sllos también habrian comprado. Cabe
igualmente pensar que su inmediato desembarco en la industria de los pe-
sos pesados, podria tener una continuacién en la industria del automdévil.
No se mencionia en las condiciones de la venta la importante oferta de Fiat
de implantar yna fabrica de automéviles, oferta que se hizo en las prime-
ras rondas de:negociaciones, cuando ENASA tenfa ante si diversos «pre-
tendientes». Entonces, era una de las contraprestaciones ofrecidas; hoy es
un deseo generalizado, pero sobre el cual no hay nada concretado. - :
‘ ; ' ., Alberto Mallo

Cine: «Dias de Thienon

thir trupsporie mcluido=

Desde 1987, la Formula Fiat Uno =

esta formando campeones. Dondo e : . -l @
fﬂ ap ad Uﬂfﬂ;ﬂd o ‘R? ¥emnes Ff?ﬂfﬂ_f i CAMBIO RUSCONI, S.A. Presidente: Jusn Tomés de Salas. i’icspl‘esid.entezlt\lbgrbo Rusconi. Consejeros: Ernesto Mauri, Gregorie Arroyo, Javier Parcual. Secretario: Evelio Verdera.
& ’ ) ) Director General: Javier Pascual del Olme .
entre 15 y 20 aiios, de obtener la % N Editor ejecttivo: Félix Lazaro, Director: Alberto Mallo.
7 : B i Director adjunto: Gigi Corbstta. Subdirector: José Maria Cernuda, Director de Arts; Olegario Torralba. Redactores jefes: el Marco (Informacién) y Victor Piccione (Preducto). Jefes de Area: Maria Jeais
ex, F er fﬂﬂﬂﬂ' QUE f o5 on I"’Ef'f ra en Lieneit (Edicign) y Raul Rodriguez (Beonomia). Jefes de seocién: Juan Gonzdlez Aso (Tisefio) Andrés Mas (Producto) y Alfonso J. Nieto (Fatografia). Redaccion: Lourdes Bravo, Simonetta Garih, Manuel Madrid,
p ro f ejfaﬂ'ﬂ' .\‘EI J ! ¥ - elL]'lublid;u, Gugzalu Serra.nnul y Juan %um Soto, Fotografia: José Antonio Diaz, Joséel}%\lileda, Ra;nﬁ(x‘l’ E(zd.!;fgéeh. Aufo;dieiéﬁﬁula;:%{a Co:;odmnriﬁ .lllusé MAlGﬁmez-M%]i: (,iefe‘(li Corres ?it;inal enECntalm;a:
o Zpsé Luis Aznar. Corresponsales en el extranjero: Michel Meilleray (Francia); Daniel Monteverde (Japén); Giancarlo Perini ia); Hans Jurgen Tucherer (Alemania). Disefio: Carmen guez, Ernesto de -
5 e los r',n.‘#rasf dE ‘{a E E-.:ilas. D(mm:)t}eiﬁm%la\g MBS.I ?;:r:tari)a jieé])xl;lreccién: Nieves de Vicente. Semt)alﬁia dl:_e ReDgccéé?EeAnaﬁMfrja Parl::iu. Cnlnlaraggirez Ju)é.%r Balle;‘ta (Huénur()l;)lAi:jand)mRBldanw éFggu abfla); En;]'i]que
» - # Hlanco iebas), Fernando Caflizal oducto); José Maria Casanovas {(Cataluiia Express); Esteban Delgado (Deporte); Jesis Espinosa (Ilustraciones); Victor Ferndndez (Producto); Rudesinde de la Fuente (Tlus-
iarcg I aneryg pﬂf pf-bfe . COrF Ieﬂdﬂ, traciones); José Luis Leirado (Ilustraciones); Antonio Montafiés {Pruebas); Enrigue Llorea (Tlustraciones); Enrique Ortega (Ilustracionea); Juan Carlos Payo (Gierre); Francisco Podadera (Disefio);
(a # dﬂriﬂ d o & h 5 . Javier Solano (Cierre}; Miguel Angel Turci (Catélogos) y José Luis de 1a Vifia (Ndutica). :
nao un aufen rfr (1] ' mﬂfg Direetor Comercial: Concha Dura. Director de Publicidad: Juan Anfornio Buanzes. Jefe de Publicidad: Elvira Aricha. Automereado: M* Jests Sanchez, Coordinadora de Publicidad : Mercedes

Noguerado. Publicidad Zona Cataluiia: Pere Calsina Rué y Maria Amau. Automercado: Loles Peyra. Py dad Zona Norte: Rosana Lépez. Publicldad Zona Andalucia: Rafael Marin Montilla.
. Directora de Planificacién y Control: Pilar Pérez Menéndez. Director Administrative Financiero: Fernando Ferndndez. Director de Produccién: Antonio Toribio,

en un avlentico drcuito. :
) Directora de Marketing: Maria Lizarraga.

Tod 7 - _ ‘ - ‘

2 o ello, gradasalot f'fﬂﬂfﬂyfﬂ' de Tledaceisn; Administracidn, Servicios Comerciales y Publicitarios: MADRID: Hermanos Garcia Noblejas; 41. 28037 Madrid. Telgfonos: 407.27.00 y 407.41,00. Suscripriones: 407 85 70. Promocién: 407 .-

Fiat y al entusi de los 14 5 00, Tolofax; {61) 405 49 44, Telex: 43974 NYRE E, BARCELONA: P* de San Gervasio, 8, 08022 Barcalona. Telforo: (93) 18 47 79. Telefax: 415 42 51 BILBAO: Berastegui, 1, 5° Detia, 43002 Bilbao. Teléfons:
¥ usiano de los jovenes '

(94) 423 91 38. Fax: 324 80 03. VALENCIA: Gu.illép de Castro, 46, 7° A. 46001 Valencia, Teléfono: (36} 392 40 06. ANDALUCIA: Pol. Calonge, Calle B. Parcela 24. 41007 Bevilla. Teléfono: (954) 43 22 11,
aficionados del motor.Esa es nues-
fra formula pora el futuro, ”Bﬂ
TECNELOGIA LIDER
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S-CARGO

DE CAPRICHO

E & el furgén mds extrafio ¥ estrambéti-
co de la década que acaba de co-
‘menzar, unda mezcla en la que conviven
la vanguaordia y a la vez la decadencia,
un producto que estd iniciando su dura
CATTerd eurcped qungue su precio supe-
ra, tedavig, el 1.700.000 pesetas en Ingla-
terra,

Esta rara miniatura con ruedas, pues-
ta a punto por la compafiia japonesa
Nissan, se mueve «a las mil mazavillas y
sin ningun problema por las calles mds
estrechas v a mds velocidad de la que
su nombre, S-cargo, derivado del voca-
blo francés, escargot {caracol), indica.
Cormo ge puede comprobar, es el mode-
lo ideal para los negocios mas exclusi-
VOS.

" ® Los japo-
- neses de la
' firma Daihat-
© 7 su tienen la
intencion de montar en
Portugal una planta para el
ensamblaje, en régimen de
CKD, de sus pequefios au-
tomaviles. Estoc permitiria la
importacién en Espafia de
estos coches, sin aranceles
aduaneros. Un caso pareci-
do ya se esta produciendo
con los Toyota Land Crui-
ser que fabrica en el pafs
vecino Salvador Caetano,
con piezas procedentes di-
rectamente de Japon.

@ Segun los analisis de los
expertos en prospectiva, el
mercado de turismos acu-
sara, al finalizar el aho,
una baja del 10 por ciento.

EN VOZ BAJA

‘se utilizara el 6 cilindros de

Hasla la reciente crisis del
golfo, se estimaba que ei
baiance final fuese de un 7
por ciento de pérdida.

® Dentro de poco tiempo
podremos comprar el Free-
climber en version de ga-
solina. Siempre con los mo-
tores BMW, para la ocasion

2,5 litros.

® E£n fos acuerdos toma-
dos entre las companias
Ford y Volkswagen para ia
fabricacion conjunta de
ung furgoneta, se contem-
pla la posibilidad de que el
nuevo vehiculo se constrit-
ya dentro del complejo es-
pafiol que se encuentra en
la vaienciana localidad de
Almusafes.

E L spot televisivo cori &l
que Renault ponia fin a
una campafia incognits dk
fundida en todos los me-
dios de comunicacian di-
rante los ulimos meses, e5
ef resultado de una
produccién a ni-
vel internacio-
nal para el lan-

EL. LLAMATIVO CLIO

‘zarmento del Clio. En el ro-
daje, que tuvo una dura-
cidn de tres meses, intervi-
niercn setenta y cinco
personas, dirigidas por
Randy Akers. Los exteriores
pertenecen a la ciudad de
Los Angeles y las costas
de California, mientras
gue las transformaciones
en forma de bola
de energia, de la
gque nace el
Clio, el corre-
dor el Iman y
los  labios,
fuenan conce-
bidas por or-
S denador en
'\ un estudio

i de San
% Francisco.

ENASA

A MANOS ITALIANAS

P OR fin se desveld el secreto; Enasa
va a porar finalmente a manos italia-
nas, concrefamente a las de Fiat. Las
presiones procedentes de Alemania no
han pedido con las ultimas negociacio-
nes realizadas directaments entre el mi-

nistro de Industria, Claudic Aranzadi, v,

el consejero delegado de Fiat, Cesare
Romiti quien estuvo en Madrid de abso-
luto incdgnito ¥ con nombre supuesto en
el registro del hotel el pasado miércoles
dia 2. Tras el acuerdo suscrito, Fiat se
compromete a adquirir el 80 per ciento
de Enosa mientras que el INI montiene
el resto. También se establece una am-
pliacion de capital a partir de enero pré-
ximo por un importe de 20.000 millones
de pesstas, de las gue Fiat suscribirg
13.000 millones. El grupo italiano se
compremete a invertir 37.000 millones
en modernizacién tecnoldgica v a man-
tener el total de los 5.300 trabajadores
en plantilla. El precic acordade es sus-
tancialmente inferior al fijado a finales
del afio pasado cuando el 80 por ciento
de Enasa fue vendido al consorcio MAN-
Daimler Benz por 28.800 millones.

POR FIN,
ACUERDO

El ministro de
industria, Claudio
Aranzadi y el
consejero delegado
de Fiat, Cesare
Romiti llegaron a
un acuerdo para
que Enasa pase a
manos italianas. -

RENAULT-VOLVO

APOR SKODA

OS fabri-

. cantes
Renauit y Volvo
podrian ascciarse
para comprar la
compania
checaoslovaca
Skoda,
aprovechando una
préxima visita a
ese pais del
presidente francés,
Francois
Mitterrand, al que
acompana una
delegacion de
empresarios entre
los que figuran
Raymond Levy y el
presidente de
Volvo, Pehr
Gyllenhammar.
Skoda, que fabrica
unos 200.000

. vehiculos al afio,
debe liegar a un
acuerdo con una
firma del sector
para crear una
soctedad mixta
antes del proximo
| de enero.

P U N T O D E

M I R A

Excepcionaimente, esta semana
otergamaos fos cuatro semaforos
fojos... ¥ Nos guedamos Cortos,
porgue Renfe o el Ayuntamiento
de Paima han hecho méritos pa-
ra merecer otras tantas sguind-
ilass.

@ La noticia nos llega de Nava-
ira. Concretamente, del Hospitai
General, donde dos guardias de
seguridad se liaron a tiros con un
visitante que ne hizo caso de las
sefiales que impedian aparcar en
determinada zona. Metodos tan
expeditivos deben hacer las deli-
cias de estos aficionados a she-
riff.

@ hic por ser relativamente fre-
‘tuenie es mehos grave €l caso
de Juan Auto SA, denunciado
por la venta de automéviles, co-
brados, que nunca llegé a entre-

VERDE Y ROJO

gar a sus propietarios. Adverten-
Cia: Juan Auto nada tiene que
ver con el otro Juan, de Sevilla.

@ Los servicios de seguridad
del rockédromo, gue no pudie-
ron impedir los numerosos robos
en el interior de los coches apar-
cados, durante el concierto de
David Bowie. Los viejos rockeros
nunca mueren, pero se Hevan
unos sustos...!

] Siguen insistiendo algunos
calectivos en cortar fas carreteras
come metodo de protesta. Ahora
les toca at turno a los ganaderos
galiegos. La Administracion de-
beria evitar este tipo de actuacio-
nes, que perjudican a un nume-
ro ingente de ciudadanos, sin la
menor defensa posible y en nin-
guna manera frelacionados con
los problemas objeto de protesta.

e aa i =

PORSCHE

ALO GRANDE

L A moda de los supercoches llega
también a Porsche, tras haber indu-
cido a Mercedes, Jaguar, McLaren y
otros a ofrecer, en un préximo future, co-
ches casi de competicién capaces de ro-
dar por la calle. Parg aprovechar las in-
versiones del nuevo V12 destinado a la
Faérmula 1, Porsche estudia un 962
«street», con cerca de 500 caballos de
potencia v 880 kilos de peso. Su veloci-
dad mdxima estaria proxima a los

350 kilémetros por hora v su precio no

bajaria del millén de marcos. Aungue
es pronto aun para saber la fecha en
que los primeros prototipos vericm la luz,
se estima que en el Salén de Franciort,
dentro de un
afio.

ACUANTOS LITRIS
ME DA POREL
coCHE 7

MERCEDES

AINYECCION

ON la llegada

del 150 E 1.8,
Mercedes retira los
modelos
alimentados por
carburador: el 190,
el 200y el 200T.
Desde ahora la
gama estara
compuesta por
motores con
inyeccion. El
nueve 190 E 1.8
es el modelo
basico de la gama.
Tendra un precio
en Espafia de
3.060.000 pesetas.
Utiliza e! motor de
1.797 centimetros
cubicos y 109
caballos de
potencia, con unas
buenas
prestaciones y
CONnSUMosS.
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LA CONTINUIDAD

Los interiores del nuevo Escort estdn bien resuslios, pero resultan demasiado semejantes a los de su antecesor.

respecto al anterior modelo, vy se sitda
ventajosamente frente a su rival. Asi
pues, en el primer asalto entre el titular y
el aspirante, 1a ventaja es para el aspiran-
te, que se coloca muy bien en habitabili-
dad respecto a la competencia.

Con Ia nueva linea, los estilistas de
Ford han conseguido mantener un cierto
aire de familia con unas formas totalmen-
te renovadas, algo gue también hicieron
en Volkswagen hace algunos afios con el

Golf. Las formas del Escort son aerodins-

“micas, pero no resultan chocantes, tal y

como sucede en. algunos modelos de nue-
vo cufio. Tal vez donde menos se han es-
forzado es en el disefio de los interiores,
que resultan muy semejantes a los del an-
terior modelo. N

Otro de los puntos claramente mejora-
dos del Escort, es la suspensién. En el an-
terior Escort el recorrido de la suspensién
posterior era muy corto, por lo que ense-

guida se hacia tope y se resentia el com-
portamiento y el confort de los pasajeros.
En los nuevos se ha cambiado el sistema
y se ha optado por un eje torsional, igual
que en ¢l Golf. En este punto, los hom-
bres de Ford no han querido ocultar la
clara vocacién familiar de su nuevo mo-
delo. Se ha mejorado sensiblemente en
cuanto a comportamiento y los cldsicos
rebotes del tren trasero han desaparecido.
No obstante las tintas se han cargado ha-

POCAS ALEGRIAS
El cuadro del Golf es un clarc exponente de la so

cia el confort, por lo que los tarados de la
suspensién son blandos. En cambio el
Golf sacrifica algo de confort para conse-

guir el proverbial buen comportamiento .,

del coche en cualquier tipo de carretera.
El Golf asimila miejor 1a conduccidn rédpi-
da en todo tipo de carreteras, mientras
que el Escort vela por la comodidad de
sus ocupantes en cualquier situacién. En
términos generales podemos decir que el

tacto del Golf es mucho mas firme, mien-

tras que la suspensién del Escort evita
que el conductor sienta las reacciones del
coche. En este punto la ventaja es para el
lider que tradicionalmente estd considera-
do como un ejemplo a seguir entre los
modelos de la categoria.

No nos podiamos olvidar de los moto-
res. Aunque ambos disponen de potencias

' semejantes, noventa caballos, 1a diferen-

cia de cilindrada entre uno y otro hace
que el cardcter sea distinto. El Volkswa-

briedad germana. Sencillez y furicionalidad por doquier.

gen se recupera muy bien, pero los desa-
rrollos no ayudan. El Escort tampoco dis-
pone de unos desarrollos demasiado cor-
tos, pero el motor tiene bastante rabia y
gira con alegria cuando subimos a lo més
alto del cuentavueltas. Las diferencias no
son muy grandes, pero favorecen al nue-
vo modelo. ) |
Otras cuestiones, tales como el equipa-
miento, la calidad de acabado y precio,
presentan unas diferencias minimas, pero »

At T iy s Lt '..“.-_. I'- I.r -.:.I.‘.L -__:ﬁ#r
s versicn i fres pubrids con meler hidsemar, (embidn Vet
Piepbe ST e R
90 15 e Gisoling v |8 Siessl, Tods o Jar Gebeiat o g s ooy
ellos ton ocabades CIX o Ghila, Hay  foa. Tam rStSrd s motor die-
s destaar o) hiocho, muy impore 5 50 o = of moscads o

tequiisre, a8 pueds Inflar o comercin-
lizaien vie Jos motorea 1.3 6 14, ques yo
exlsien Pefo que No $& van o Ve,
por ahorg en nuestre merendo.

Fara el 92 seguirdn apareciendo ser-
presas, con la versién més deportiva y
traccrdn a las cuatro ruedas con la da-
nominaeitn Cosworth (foto izquierda),

Los precics de toda la gama son:

Escort CLX 1.6 1.599.000 pts
Escort CLX 1.6 Cat*  1.804.000 pts
Escort CLX 1.8 Diesel 1.589.000 pts
Escort Ghia 1.6 Ghia  1.719.000 pis
Escort Ghia 1.8 Diesel 1.719.000 pts
Escort CLX 3p 1.8 1,545,000 pts
Escort Cabrio 1.6 2.326.000 pis
Orion CIX 1.5 1.635.000 pis
Orion CLX 1.61 Cat*  1.840.000 pts
Orion CLX 1.8Diesel  1.635.000 pts
Orion Ghia 1.8 1.769,000 pte
Orion Ghia 1.61 § 1,895,000 pts
Orion Ghica 1.8Diese]  1.769.000 pts
. *Vehiculos catalizados
[N
12 /Motor 16
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Renault ha creado el Clio
para ir atin mas lejos.
Clio es el placer de
conducir, unido a unas
prestaciones al mds alto
nivel.

Bajo su linea compacta y
perfilada, Renault Clio te
ofrece una seleccion
completa de motores,
gasolina y diesel.

2 motores Energy de
gasolina, agiles y flexibles:
de I.171 y 1.390 cm’, de
60 y 80 cv, de muy bajo
consumo Yy altas
prestaciones, y el
conocido motor Renault
de 1.72] cm’ de 92 cv.
Equipados de un
encendido electronico
integral y caja de cambios
de 5 velocidades,

Y si lo prefieres, con
1.870 cm’, el gran diesel
Clio: 65 cv. Silencioso,
economico y robusto,
incluso a altas velocidades.
Clio ha nacido con fuerza.
Clio ha nacido Renault.

RENAULT Clio

/A

W .rfjéf

W Mas de 1950 inscalaciones 3 suservicio;

5u Renault con Renault financlacadn.
RENAULT rornmesnns Inbrismuses @8F
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~FUERZA VIVA.
4" Tienes un toque de agresividad. Te gusta ser fuerte y suave a la vez, Eres
: “,’:-J:; “impaciente y enérgico. Porque vives en un mundo en el que hay que saber reac-

A cionar ripidamente. Con los reflejos de un campedn. Para ti ha nacido el Clio.

el e
w1 3
o b ; ;
1T Y
il :
[l sk N LR, e

Algo tuyo vive en él,

Clio

MATERIA VIVA.,
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MOTOR
Dispasicion |
Ndeclndwos ... .. .
Clhndradafec ). e oo
Arboldelevas.. . . . ...
N2 vlvulas por cthadro, . ..
Alimenzacidn .
Compresién... .. ... ..
Potencia méxma/rpm. . . .
Par maximo /Epm. . . .. uee
TRANSMISION
Traccién . =
Caja de cambios ... owwcees o o
DIRECCION
NI e 4 Uy g T
Didmetro de giro {m).
FRENOS
Sistema(Del/Tras} .o vvee o e
SUSPENSIONES

Tiasera . .. '
PESO Y DIMENSIONES
Enorden demarcha (kg } . .. .
Latgofanchofalte (mm). .. ..
Capacidad del depdsito () .. ...
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracton de cero a H0 km/h ()
Velocidad Ménma Gmh) . ... .
Consumo Urbane (/100 km). .
A 50 km/h {1/100 km} .
A 120 km/h (1100 km)

! Delantero-transvetsal

i Cuatro en linea
1.597

' 1encabeza

!

i Casbitados

i 98al

| 95CY (T0KW) /6 000

; 13, 7mkg( 134Nm)/4 060

. Delantma

| Manuat de 5 marchas
i De cremallers

106

Diseos vent fiambores

Indep. multtbrazos
Indep biazos paralelos |

1075
4.400/3 70071 395
60

104
183
5
I 31
6.8

i Manual de 3 marchas

| De cremallera

i Discns vent fambores

: Indep mulubrazos

Deetantero-transversal
Cuatro en linea i
1.998

2 encabeza

Inveceldn electrdnica
95al

IZICV(BIKWHE N0
16,9mkg( 166Nm)/4.000 |

Delantera

106

Indep. brazos paalelos

1073
4 40071 70041.395
60

29
200
11,1
6,3

8.1

Delantero-transversai
Cuatro ent linea
1998

2 en cabeza

4

i Inyec. electt mulfipunto

10al
150CV{LLOKW /6 400
18.5mkg(181Nm)/4 800

Delanteta
Manuai de 5 marchas

De crematleia
10,3

Discos vend. fdiscos

Indep mulubiazos
Indep brazos paralelos

1210
4.400/1 700/1.395
60

8,4
220
10.5
6.2
8,1
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ASTON MARTIN
VIRAGE VOIANTE

& A

=

/

¥

QL0 superada por la Rolls-Roy-

CEEN CUBTIG & prestigio, Aston

Martin acaba de presentar su V-

rage en version descapotable; a
la que ha llamado Velante.: Siguiendo el
tilante deportivo de la casa de Newport
Pagnell (Buckinghamshire), se trata del
maximoexponente de i industria britini-
it actual.

Bajo el vi afejo nombre latine de V-
lante, este Asten Martin Virage acaba de
ver la melinedlica luz de | campifia in-
zlesa, antcipandose & los inminenles sa.
[ones otodales. Mecanicamenie, ¢l Volan-
e no varia cast nada respecto al Virage
FHC aparecido en 1988, La excepcion la
ponstituye el chasis, reforzado. gue ha ga
nado un cusrenta por ciento de rigidez
frente d la torsion. En a nueva version. la
capota se coloca mediante motores eléc-
Iricos que actlian sobre unsistems hidriu-
lico y, Una Vel én su posicion, ofrece una
optima visibilidad de tres cuartos del dn-
gulo wial postenion

Para propulsar este elegante descapota-
ble se mantiene | poderoso ocho cilin-
dros en V ode 330 caballoes, Adoptando ca-
talizador pura cumplir con las altimas
nommEs antipotucion, cubicas mas de cinco

20 Motor 16
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MOTOR
Disposteidn .
N de cilindros . ..
Cilindrada {c.c
Arbof de levas....
N® vélvulas por ctha
Alimentacion .
Compresién
Petenciz maxima /T p.
Pa méximo / tpm
TRANSMISION
Traceiba. ..

Caja de cambios A

DIRECCION
Sistema

FRENOS
Sistema(Del/Tras) ..
SUSPENSIONES
Delantera .
Trasera

PESO Y DIMENSIONES
En oiden de mascha (ke ).

Largofancho/alio (mim}.
Capacidad del depésito

PRESTACIONES Y CONSUA
Aceleracion de cerea 100 km/h (s . ., .,
Velocidad Médxima kmb) .. ...
Consamo Urbano (/100 km) -
A 90 km/ (/iC0 km).. .

A 120 kn/t (100 kamj ...

ey

Didmetro de gito (in). '

VIRAGE VOLANTE

Delantero longitudinal
Ochoen V
5340

i Doble en cabeza

Cuairo

i Enyeccién elect Gnica

952l
330 CV (246 kW)
465,5 mkg (475 Nm)

Thasera
Cinco velocidades

Cremallera asistida

i Discos ventilados / Discos

Independiente
Eje De Dron

1920
4.770/1 8741 330
39

6.3

litros ¥ dispone de una inveceion eleciro-
nica Marell) % cuaire valvulas por. cilin-
dro, Su increible poder a pocis revolucio-
nes permite mover las cast dos 1oneladas
del coche en do tpo dé circunstancins;
vit sea con el cambio manual de cingo
marchas o bien con el aubmines opeio-
nal marca Mercedes, de tres, Acelerando

de 0o DY Kildmetros por horl en menas
de siete segundos vy alcanzando los 250
kilémerros por hora de velocidad punia
pocos deportivos de serie son Compari-
bles-a esta maravilia con volante a Ja de-
rechiv.

La produccion del Virage Volante se
CIrd este nusme afo v su comerciali-
sacion se prevé hacia la primavera que
viene: En las Islas Britinicas se harija co-
mo precio definitivo el de unas ciento
cincuenta mil librids, o sed unes veintisie
te millones setecientas cincuenta mil pe-
setas. ™o pbstante este cambio @ nuestra
moneda queda por ahora como purh anéc-
dota pues no estd preévista ninguna mpor-
tacion.

Yictor Gauntlett, director general de
Aston Martin, es:un gran entusiasta de-los
conyertibles y ello ha debido pesar mucho
en el esmern con el que fa marca ha desa
rroflado su Gltima creacion. El cuidado
prestpio del apellido Volante se remonta
o 1965 cuando aparecit por primera vee
con la version descapotada del DBS (el
coche del agente secreto T ), par seguir
después dando nombre a los DBG v DB6
ME2 también convertibles. Mis reciente.
mente, Aston Martin ha recumido i él pa-
ra denominar a sus V8 Volante de 1978,
VA Mantage Molante de 1986 v Zagato V-
lante de 1957, J

Juoan Luis Soto
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NUEVOS LOTUS ESPRIT

altas prestaciones de cara a un competiti-
vo mercado en alza» comenta Michael
Kimberly, responsable méximo de Lotus.
La gama Esprit agrupa ahora al Esprit,
que por ¢l momento no se comercializara

u EL MAS

| POTENTE

o El motor turbo del
Esprit SE se distingue
de los demds por
incorporar un
intercooler y
desarrollar 264
caballos de potencia.

ESPRIT

del S es el mismo que el del Esprit, pero
se ha complementado con unos faros para
niebla, un volante de tres radios y se ha
afiadido una luna trasera, encima de la
otra, para prolongar la linea del techo.
Presentado el afio pasado, el Esprit SE
es uno de los deportivos més rapidos y lu-
josos que existen. El motor tiene las mis-
mas caracteristicas que las dos versiones
anteriores (2,2 litros, 16 vdlvulas y turbo-
alimentado), pero con un intercooler para
refrigerar los gases de admision del turbo.
Al equipamiento, aparte del antibloqueo
de frenos de tres vias, se le han afiadido
asientos deportivos con apoyo lumbar, to-
talmente en cuero y aire acondicionado.O

ESPRIT § ESPRIT SE

EL ESPIRITU DEL LUJO

en Espaiia; el Esprit S, que sustituye al MOTOR

OTUS es una prestigiosa marca
britdnica especializada en la fa-
bricacién de lujosos antoméviles
deportivos. Son coches elitistas
destinados a un piiblico selecto que ama

las lineas estilizadas y la conduccién de-

portiva. Su gama se reduce a sélo tres
tnodelos: el Lotus Elan, que es un desca-
potable de dos plazas; el Lotus Excel,
coupé deportivo de cuatro plazas; y el Lo-
tus Esprit que es el modelo alto de la ga-
ma de cuya carroceria es artifice el estilis-
ta italiano Giugiaro.

Para la temporada 91, Lotus ha efectua-
do algunas mejoras en su buque insignia,
el Esprit. La mds importante es la incor-
poracién, incluida en el equipo de serie,
de un sistema antibloqueo de frenos desa-
rrollado por la marca inglesa y adaptado a
las caracteristicas de este modelo. «Des-
pués del éxito del lanzamiento de la ver-
sién con intercooler en 1989, hemos de-
sarrollade un sofisticado sistema
antibloqueo de frenos e incrementado la

AHORA CON HNTIBLOQUEO DE SERIE

Esprit Turbo y que tendrd un precio apro-
ximado de 11.500.000 pesetas; y el Esprit
SE que costard unos 12.700.000 pesetas.
Estos Lotus se podrén comprar en Espafia
a primeros de mes.

La:versién pequefia, el Esprit, equipa
ahora un motor turboalimentado con 215
caballos, 41 caballos més que en el mode-
lo antiguo, siempre sobre la base del mo-
tor de 2,2 litros y 16 vilvulas. Puede utili-
zar gasolma con y sin plomo y alcanzar,
segun el fabricante, una velocidad mdxi-
ma de 240 kilémetros por hora, pasando
de cero a cien en 5,6 segundos, Las nove-
dades en su equipo de serie incluyen: an-
tibloqueo de frenos electrénico de tres
vias, techo practicable, elevalunas eléctri-
cos, cierre centralizado y retrovisores re-
gulables eléctricamente.

El Esprit S sustituye al modelo denomi-
nado Turbo. El motor, siempre turboali-
mentado del S, desarrolla ahora 10 caba-
Hos mds, llegando a los 228; se le ha
dotado de un sistema de inyeccién elec-
tronica multipunto y se vende al piiblico

Dispasecitn
N de cilindros .
Cilindrada {cc )
Arbol de levas .
N® vélvulas por atlndro
Almentacién
Potencia mixima (CV) / rp m
Par miimo (Mkg} fepm. . ..
TRANSMISION
Traceibn... oo o
Caja de cambios ...
DIRECCION
Sistema
Didmetro de giro (m)
FRENOS
Sisterna (Del/Tras) ... =
Sistema antiblogueo de frenos .
SUSPENSIONES
Delanicta ..
Trasera.. .
PESOY DIMENSIONES
En orden de macha thg) ... .
Latgofancho/alio fmam) . .
Lapacidad del depdsito (1} z
PRESTACIONES Y CONSEMOS
Aceleracibn de cero a 100 km/h (5)
Veloaidad Mixima tkm/hy
Consumo Urbano (1100 km)
A0 kmA (I00km) ..o . .
A 120 km/M (80 km) e

Central longitudinal
Cuatro en linea
2174

Doble en cabeza

4

Inyec. elect + Turbo
215 (160 Kw)/6.000

304 (298 N4 250 |

Trasera

Manval de I machas !

Cremalieta
IR

Discos vent /Discos
St

Independiente
Idependiente

1175
4.330/) 86071 130
8

36

Central fongitudinal
Cuatro en linea
2174

Doble en cabeza

4

[nvec elect. + Turko
228 (170 Kw)/6 500
30,1 (295 Nmj/4 000

Trasera
Manual de 3 marchas

Cremallera
118

Discos vent [Discos
St

Indepentiente
Independiente

1270
4 330/1 860/1.130
73

Central lengtiudinal
Cuairo en linea
214

Doble en cabeza

4

Iny.+ Turbeinterceoler
264 (197 Kw)f6.500
36.1 (354 Nm)/3.960

Trasera
Manuai de 5 marchas

Cremailera
11.8

Discos vent,/Biscos
S

Independiente
[ndependsente

1340
4.33001 8601 150
73

50
262
158
78
9.3

con catalizador. El equipamiento de serie

potencia del Esprit, para ofrecer' las mds Los nuevos Esprit incorperan motores turboalimentados que desarrollan mds potencia.
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LA SUPREMACIA DE /A TURBOIN

133 CV.de O a100 EN 8,2 SEGS.

El nuevo Fiesta Turbo es la 185/55 VR 14, sus asientos Recaro, el de producir un movimiento de

culminacién de uno de los proyectos volante deportivo en piel, e incluso su translacion fuigurante, para alcanzar los

més ambiciosos desarrollados por agresivo perfil, quedan casi eclipsados 205 Km/h.

FORD. cuando se pone en marcha su Si quiere lograr la supremacia
Deportive pura. Sin concesiones. prodigioso motor e 133 CV, con turbo absoluta, péngase a los mandos del
Sus llantas exclusivas, de aleacion compresor Garrett T2, con intercoolere  Nuevo Fiesta Turbo y... arranque.

ligera, calzadas con neumaticos de inyeccién electrénica multipunto, capaz

FIESTA TODO UN FORD
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Un 48 por ciento
de las victimas de
trafico no son
contabilizadas por
la Direccién
General de
Trifico. Segiin un
estudio realizado
por la Universidad
de Sevilla, entre
mayo de 1988 y
abril de 1989,
huboensu
provincia cerca de
12,000 victimas
frente a las 6.100
oficiales. La
Direccidn

General de Trafico
emplea un modelo
desfasado que es
incapaz de
adaptarse a las
nuevas demandas
que presenta la
sociedad.

ESTADISTICAS DE ACCIDENT

FALTA DE
RIGOR CIENTIFICO

28 /Motor 16

médicas de la Facultad de Me-
dicina de Sevilla, por encargo
de la Consejerfa de Salud y del Comisio-
nado para la Droga de la Junta de Anda-
lucfa, inicié un estudio que determinard
cuantitativa y cualitativamente la presen-
cia de alcohol y otras drogas en las victi-
mas de accidentes de trafico. Cuando co-
menzaron a preparar el proyecto madre y
repasar los datos y estadisticas facilitados
por la Direccién General de Trifico se
dieron cuenta de que era imposible abor-
dar el tema con un minimo de rigor cien-
tifico si se aceptaba la informacién de
Tréfico.

Los autores del estudio, doctores Emi-
lio Martinez-Cafiavate y Marta Barahona
Fernindez, conforme analizaban los da-
tos oficiales con sus colaboradores se die-

ACE casi dos afios que el De-
H partamento de Ciencias Socio-

£S DE TRAFICO

ron cuenta de que algo fallaba. No era
posible que durante 1987 la provincia de
Barcelona registrara 21.623 accidentes, la
de Madrid 8.570 y la de Sevilla 4.000.
{Acaso los catalanes son mds torpes con-
duciendo y los madrilefios més Listillos?,
se preguntaban. La respuesta era muy
sencilla: las estadisticas de la Direccién
General de Trifico no son vilidas, no tie-
nen rigor cientifico. Por ello se hizo nece-
sario que todo el equipo del Departamen-
to se dedicara durante un afio y medio a
cuantificar.cudl era el universo real de las
victimas de accidentes de trafico en Sevi-
la para luego poder ejecutar el proyecto
de determinacién 'de alcohol y drogas en
los accidentes.

La primera apreciacién que detectaron
en los datos de Tréfico es que habia una
pérdida cuantitativa y cualitativa de in-
formacidn. Los accidentes en los que la

rafico

magnifica

la

gravedad
de los accidentes
de carretera y
minimiza los de
cindad,

Guardia Civil o Policfa Local no realiza

un atestado, al no encontrarse presente,

no figuran en la informacion facilitada

por Trafico. Sin embargo, para los estu-

diosos del tema, esta informacién se po-

gfa encontrar en los hospitales y juzga-
0s.

Un accidente en ¢l que no hay atestado
de la autoridad competente pero hay un
herido al que se traslada a un centro sani-
tario, figura en dicho centro como un ac-
cidente de trafico y asi se comunica al
juzgado por si posteriormente hay alguna
demanda o procedimiento de tipo admi-
nistrativo o judicial. En los juzgados de la
provincia de Sevilla, donde se realizé el
estudio, figuran un 58 por ciente de las
victimas de accidentes de trdfico con
atestado de la Guardia Civil o Policia Lo-
cal y un 48 por ciento de victimas facili-
tadas por los centros sanitarios sin atesta-
do. Por tanto en el caso de la capital
andaluza solamente se registran como da-
tos oficiales un 52 por ciento de las victi-
mas totales, i

Conseguir estos datos tan rigurosos hi-
Z0 necesario la colaboracién, ademds de
los hospitales, de jueces, forenses y de 1a
Jefatura Provincial de Trifico de Sevilla.
El control exhaustivo se realizé entre ma-
yo de 1988 y abril de 1989. Los resulta-
dos confirmaron las teorfas de los investi-
gadores. Oficialmente en este periodo de
tiempo hubo 6.112 victimas de accidentes
de trifico. Segiin el estudio cientifico se
contabilizaron 11.988, aunque existen
claros indicios de que se superaron las
12.000.

Otro aspecto muy estudiado fueron los
niveles de gravedad y levedad de los he-
ridos. Para la Jefatura Provincial de Sevi-
lla, en carretera resultaron heridos leves
un 63 por ciento y-graves un 37. En zona
urbana, leves un 87 por ciento y el resto
graves. Estos datos eran sobre las 6.112
victimas que ellos registraron. Ahora
bien, segiin el Departamento de Ciencias
Socio-médicas y con sus doce mil victi-
mas, los heridos leves aumentaban a un
72 por ciento en carretera y disminuian
los graves a un 28 por ciento. En ciudad
los graves aumentaban a un 22 por ciento
v los leves bajaban a un 78 por ciento. La
informacién oficial adjudica la levedad o
gravedad de las lesiones segin las apre-
ciaciones del agente que realice el atesta-
do. El estudio valoré las lesiones con el
parte medico-legal. De estos datos se des-
prende que Tréifico magnifica la gravedad
de los accidentes de trafico en carretera y
minimiza los de cindad. -

Otro aspecto analizado fue la propor-
cién de muertos, heridos graves y leves.
Existe una relacién internacional que es-
tablece que por cada muerto en carretera
debe haber 15 heridos graves y 30 leves.
En la actualidad, con los datos de Trifico
no se curnple. Sin embargo, con la esta-
distica realizada en Sevilla este factor se
cumple a la perfeccion.

Para el doctor Martinez-Cafiavate la
Direccién General de Tréafico pierde gran
parte de la informacién en zonas urbanas
mis que en carretera. Logicamente, esto

provoca unas conclusiones sesgadas y
erréneas. Por ejemplo que se afirme que
en Espafia el 46,2 por ciento de los acci-
dentes se producen en carretera y el 53
por ciento en ciudad. En la Comunidad
Europea el 27, 4 por ciento obedece a ca-
rretera y €l 72 a zona urbana. Con el estu-
dio realizado en Sevilla los datos cam-
bian y hay una aproximacién a las
tendencias europeas ya que el 33 por

VICTIMAS SEGUN SE MIRE
HERIDOS SEGUN TRAFICO

GRAVES 37

LIVES 63

GRAVES 232
LEVES 78

EL DIA SOCIAL Y EL DlA OFICILAL

1t e victimas
T4

E 8 = £ B

g

e S Ea = Y2 & R

ciento se circunscriben en carretera y el
resto, un 66 por ciento, en zonas urbanas
o travesias. i

El siguiente paso que dio la investiga-
cién, una vez que se tenfan datos reales,
fue el andlisis de los dias semanales res-
pecto al nimero de victimas. Para ello se
disefié un modelo epidemiolégico respec-
to al comportamiento social con los vehi-
culos que mads tarde, cuando se presenten

Motor 16/ 29
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n? de victimas
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Todas las edades. (n® = 3070)
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0
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las conclusiones finales del estudio, de-
mostrard cientificamente la correlacion
existente entre el alcohol, drogas y acci-
dentes. Como se puede apreciar en los
cuadros facilitados por el Departamento
de Ciencias Socio-médicas de la Facultad
de Medicina de Sevilla, aparece el térmi-
no «dia social». Este es un término estu-
diado y registrado por 1a investigacién pa-
ra adaptar un comportamiento social a la
hora de estudiar las victimas de tréafico.
Asi, un accidente que se produce a la una
de la madrugada del domingo se debe
contabilizar como un accidente social del
sdbado. De lo contrario cuando se obtie-
nen los resultados generales no se pueden
hacer valoraciones reales.

Como el estudio fue realizado entre ma-
yo del 88 y abril del 89 coincide con dos

nalizar los
datos
desde el
. A punto de
vista del
«dia social»
puede ser la clave
de futuras
soluciones,

—

n Sevilla,
estd de-
mostrado
cientifica-
mente que la alta
siniestralidad es
protagonizada
Or jovenes enfre
5y 24 anos.

martes de fiesta y el inicio de la Feria de
Abril de Sevilla que es también en mar-
tes. De ahi que el comportamiento de ese
dia sea semejante al de los viernes y sa-
bados. Si no hubieran coincidido esas

-fiestas, el martes se mantendria en los

mismos niveles que el miéreoles v el jue-
ves. Los responsables del estudio prefi-
rieron no introducir un factor de correc-
cién para demostrar que el patréon de
accidentalidad obedece a un patrén de
comportamiento social.

Si se compara el dia oficial con el dia
social se puede observar que en el primer
caso las victimas son mayores los domin-
gos pero que en el caso de dia social son
los viernes y sdbados, dejando de tener
importancia los domingos. En el caso de
los lunes, oficialmente todavia hay una
alta tendencia de victimas y suelen acha-
carlas equivocamente a cansancio, fatiga,
falta de integracién en carretera, etc. So-
cialmente esos accidentes corresponden
al domingo y desde ese punto deben ser
analizados.

Otro andlisis realizado en el estudio fue
el de las 3.070 victimas semanales de to-
das las edades desglosadas segin fueran
conductores, pasajeros, peatones y desco-
nocidos. Desde el factor dia social, el sa-
bado contabiliza el mayor nimero de vic-
timas conductores. Para los pasajeros el
peor dia es el domingo, ya que en Espafia
el nimeroe de ocupantes es minimo duran-
te la semana y aumentan especialmente
los sdbados y domingos en un horario
normal,

- Repasando las edades de las victimas
los responsables del estudio se dieron
cuenta de que el 43 por ciento correspon-
dian a un grupo integrado por jovenes en-
tre 15 y 24 afios. Si se separa a este grupo
se puede observar que el punto mas alto
de victimas se produce el sibado en con-
ductores, este hecho indicd que podrian
ser ellos los que provocaran el aumento
del total general. Por ello se analizaron
las victimas sin tener en cuenta al grupo
de jovenes y los resultados cambiaron, El
pico del sdbado desparecia en los conduc-
tores aunque se mantenia en los pasajeros
que obedecen a un patrén més familiar.
Esté claro y demostrado cientificamente
que la alta siniestralidad se estd produ-
ciendo con los jévenes.

El Departamento de Ciencias Socio-
médicas de la Facultad de Medicina de
Sevilla con estos datos conoce ya lo que
estd ocurriendo en la capital andaluza.
Con esta informacidn ya estdn en disposi-
cién de ejecutar el proyecto madre y sa-
ber qué sucede con la implicacitén del al-
cohol y las drogas en las victimas de
accidentes de tréfico, Los resultados esta-
rin pronto en la calle. El comentario m4s
generalizado entre sus responsables es
que habra sorpresas. Los jévenes, el alco-
hol, las drogas, el suefo, el cansancio
pueden ser factores que estén provocando
nuestra alta siniestralidad, muy por enci-
ma de otra muy grave que hasta ahora ha
sido la protagonista: la carretera. O

Javier Solano

ESTADISTICA

UN MERCADO A LA BAJA

URANTE los ocho primeros
D meses de este afio, se han vendi-

do en nuestro pafs algo menos
de 725.000 coches nuevos, lo que signifi-
ca que, respecto al pasado afio, han deja-
do de venderse 1a nada despreciable cifra
de 55.000 coches. Mds de cien mil millo-
nes de pesetas han dejado de ingresar los
fabricantes y cerca
de 20.000 mi-
llones de pe-
sctas menos
que recauda-
ra Hacienda,
que aunque
no quite el
sucfio a Solcha-
ga, es una ci-
fra mds
que Tes-
petable.
Hace ca-
si un afio
que se en-
tré en esta
epoca de va-
cas flacas y
por el momentn
nada parece indicar que en
breve podamos asisiir a una reackiva-

_VENTAS AC

¢ion del sector, o al menos de las ventas.

Evidentemente, no todos los construc-
tores sufren per igual. Asf, mientras Re-
nault pierde un 16 por ciento respecto al
89, Seat apenas nota la caida de ventas,
Fiat mantiene los mismos niveles del afio
anterior y BMW sube. Tampoco parecen
afectados por la crisis las empresas japo-

1990 1989
RENAULT 124490 | 149387
FORD 102.140 | 110.856 -7.86 %
OPEL 99.937 | 107.788 728 %
PEUGEOT 75.308 86978 | -1342%
SEAT 74.899 75.336 058 %
- VOLKSWAGEN| 56.855 64.543 11,91 %
CITROEN 56.397 61.159 -7.79 %
FIAT 40,492 40.500 0.03 %
AUDI 16.377 12.986 26,11 %
ALFA ROMEO 9.976 11.505 | -1329%.
LANCIA 9.884 9185 | 7.61%
BMW 9.863 9.657 213 %
MERCEDES 9.116 9922 | -812%
ROVER 7.546 8.941 16,60 %
NISSAN 6.471 3.367 92,19 %
VOLVO 4,583 3.088 14.92 %
SUZUKI 1.633 721 | 12649 %
lSJDR CHE 78 §§}7 :33’?2 % |
S 403 7 | -30,
JAGUAR 243 342 | 2895% llRenault
TALBOT 246 92 | ns. 9, apoya-
Otros 14,390 11744 | 2253% do en su
' ’ ; amplia .
TOTAL 722.097 780.461 -7.48 % gama, €s lider del
Grupos mercado espanol
| | | entre enero y
SEAT-VW 148.131 152.865 -3,10 {
PS.A, 131.951 148229 | -1098 agosto
60.352 61.150 .

nesas, que presentan crecimientos espec-
taculares, pero poco significativos, por
sus especiales circunstancias (limitacién
de ventas) y por las aiin poco volumino-
sas ventas.

Por modelos, €l Renault 11 es el coche
mds vendido, con un margen conside-
rable sobre el Opel Kadett y el Seat Ibiza,

€stos practicamente em-

parejados. Entre los
- 10 automdviles
mds vendidos nos
Encontramaos con
tres Renault, dos
Opel, un Seat,
un Ford, un Ci-
trogn, un Peugeot
v un Volkswagen,
el Golf, que es el
. primer importa-
& do. Las inmi-
nentes apari-
™ ciones tanto

cort-Orion co-
mo del Renault
Clio, deberdn
producir algunos
cambios en esta

cstabilizada jerarquia. O

VENTAS POR MODELOS

Fenault 19 54,394
{Jpel Kadett 48.864
Sieat Ihiza 48.675
Tord Fiesta '46.185
1 Corsa 37.315
Citroén AX 36.399
Renault 5 35.807
Peugeot 205 30.540
Renault 21 27.738
VW Golf 27.106
Ford Orion 23.346
Ford Escort 22.029
Peugeot 405 21.733
Pengeot 309 20.851
Citroén BX 16.952
Seat Malaga 14.509
YW Polo 13.985
Seat Marbella 11.528
1 Vectra 10.613
Jetta 9.649
Ford Sicrra 8.808
Audi 100 5.943
Audi 90 5.770
VW Pagsat 5.163
Mercedes 190 3.900
Nissan Bluebird 3.813
Gpel Ormeg Y68
a d
Audi 80 v 2.604
Renault 4 2.550
Nissan Sunny 1.946
Pe t 603 1.633
Sg iﬂ
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LOS COCHES MAS EXPORTADOS N 1989 1988

orcorss | .

L M E R A L PSS o I
126.723 h

de origen y también modelos «restyliza- FORD FIESTA - | 92233 | seguida de Fasa-Renault con un total de-

dos» que no supusicsen competencia al- 5 9265 | millén cien mil y el grupo PSA (Peugeot-

VWPOLO

gunaa 75941 | Citroén) con cerca de novecientos mil co-

Todo esto, que parece pura ficcion, vi- | o ches.

no ocurrienc?o hﬁsta h.'fce muy pocos SEAT MARBELLA - ason Por volumen de exportaciones anuales,

afios, y en menor medida, sigue sucedien- sa7g | 18 compaiiia espafiola Seat, que ha apren-

do hoy en dia. PEUGEOT 205 - 36483 | dido bien la triste leccién de los primeros
Nuestras marcas, aunque no suceda con 39205 | aios, es trambién la primera con una cifra

todas en igual medida, siguen encorseta- RENAULT 19 F 785 | de mds de trescientas mil unidades vendi-

das fuera de nuestras fronteras.

das por sus casas matrices y sus redes co-

merciales, sometidas a sus conveniencias ESCORT ORION ‘ gg%gg A Seat le siguen en la actualidad Gene-
y cuando ellas lo necesitan. ral Motors, con doscientas ochenta y dos

Lo malo es que, desgraciadamente, asi CITROEN AX r 3o02¢ | mil unidades, Ford con ciento sesenta mil
seguird ocurriendo mientras las fabricas _ ; y Fasa-Renault que Ha logrado colocar
espafiolas no produzcan modelos en ex- RENAULT S ‘ %ﬁ;’gg .fuera de nuestras fronteras un total de se-

tenta y siete mil coches.

~EN POCAS PALABRAS

® OETTINGER EN ESPANA

clusiva para todo el mundo, como ocurre
con el Opel Corsa, dentro del grupo Ge-
neral Motors, o del Seat Ibiza, ahora den-
tro del grupo Volkswagen, donde las res-
ticciones en cuanto a fabricacién y
exportacién las marque y dicte dnicamen-
te el mercado.

o " LAERAVIT CLIO CONALEO
Olvidando un poco ese pasado, que so- = :

lamente tiene un interés anecdético, y L A esperada llsgada del nuevo Re-

25 ANOS DE EXPORTACION:®

I.a empresa Kernel Técnicas Auxiliares
5.A. ha sido escogida como distribuidora
exclusiva por la prestigiosa firma alemana

volviendo a la realidad de las cifras, Seat, - § , noult Clio ya es unﬁgi‘:‘hﬁqd'fl -
que ha sido la pionera en este sector, ocu- sustituto del mitico R-5 ha llegado

MAS DE OCHO

pa -como grupo- la primera posicién, con
una cifra de més de dos millones y medio
de automdviles exportados en estos 25
afios. :

Le sigue la compafiia norteamericana

- con und imagen muy atractiva v una
tecnologia punia que se ve reflejoda en
todos los materiales empleadoes en su
construedion. El Clio estd llamado a

ooupdar un i:nfortcmte espacio en nues- -

Oettinger. Fabricantes de numerosos kits

de motor y aerodindmica para varios mo-

delos, principalmente de origen alemén.
¥a se comercializan en Espafia los kits

) i i iro mercado. La firma de equipos auxi- de motor para el Golf y al Audi 1.8 con

Ford, con dos millones doscientas mil liares para el automévil Valeo ha tra- un rendimiento de 125 caballos, del Golf
m}ldades egporcadas a lo largo de catorce bajade en colaboracién con los 16 valvulas con 150 y 162 caballos, del
afios. Detrds se coloca la firma General departamentos de desarrollo de Re- Corrado G60 a 175 y 190 caballos y pr6-
Motors gue en tan sélo ocho afios ha su- nault, pare incorporar en el disefio det ximamente del Golf G60 a 200 caballos.
perado el millén seiscientas mil unidades, Clio una lcz_rga serie de equipos espe- El montaje de estos kits se realiza ex-

ESDE el afio 1965, en que fuc ___ [ _ - ciaﬂmente dltsea’i_cxdos pgl;a \?étlee mr;ieleo_. ol clusivamente e? talleres especializados,

! - [ TOTAL - Las aportaciones Q s atitorizados por la marca.

: D rBon erilbartiadas desde ells%uertp = L1 Pﬁﬁ: CLELkREE R L) AL 0 M ﬁroyecto,_ se rhefier?in a distilntas areas: la &

i arcetona las primeras ) uni- : Huminacidn ha sido completamente re- AIR MW

i dades del Seat 600 con destino a Suda- : sueltq, los faros principales, la sefializa- - . = R R (A

U mérica, concretamente a Colombia, han | 1965 150 ; = 150 cién delantera v posterior. Asf mismo se En BMW Ibérica i

u pasado 25 afios. 1966 179 . . 179 han encargado de la fluminacidn inte- - bas decidido in® "IJ i

En este cuarto de siglo, la industria au- | |97 7 % T . _ o) rior, climatizacién, alternador y motor - 4T on o] equiDa-
it tomovilistica espafiola ha exportado mds : de arranque. También son responsables s K

gl de ocho millones y medio de automévi- 208 JU Wity 135 - - il § del equipo de proteccion con omtirrobo ms:ntosqe ti)da' e
il les, que es una cifra muy respetable y ha | 1969 3617 2021 129 38 3.805 4 alcém.laf’ M turlcjr g distancia cgn gzzlgfdicibnc;doaéli-;

i E alcanzado unas cotas de ventas anuales | 1970 36,74 302 205 2549 - 39.800 qun s r.f‘é”f?‘”" {a%?1carrc1iente t% A3 coste adicional so-
fil: en el exterior que rondan el millén cien . kv i e g L Ll ' io fi
i il amidad ] (aitosia i 1971 871 6.395 5483 11.136 77.875 leo, v piezas como el embrague o las - bre el precio final
i fivados. T St COMMAMOS THSMos y €e- | ygm | ssan | 1994 1087 | 13726 | 445 104420 pustillas de frenos son de esta marea. - del vehiculo a par-

i _El camino recorrido desde entonces ha | 1973 78728 | 29206 4043 | 17410 | 8773 - | *158.216 e R : A :::m%?':: 3e 139%?%_sw se debe al elevado
: I (sildolr'nuy duro, xufu%ue c1110 its_gual para to- | 1974 ST2 | 20043 23800 | 23270 | 10195 - | 134420 mimero de cliéntes que solicitaban esta
ﬁi 8S Jas marcas. As, 'as cos fimas pionc- | i £2.226, 6.206 303 [ 37761 | 10376 - 150072 opeién, realmente itil en nuestro pais.
If Fe ASEa ﬁgﬁf&%‘gﬁhﬁnﬁéﬁi o ot B 12709 | 425 | 4% 1 38% 18164 OFERTAS DE SEGUNDA MANO fihuds ta opeidn climatizadar yerd sen-
| vender fuera de nuestras. fronteras, para | 1977 64.697 3.062 39679 | 27540 149213 - 314.191 a ORD Argiielles ofrece N Automéviles I.F, ;lgefﬁzn%f;ezgfl gssel:agrgglgi %g?)l:a%azrg
i alcanzar cifras que superasen las mil uni- | 1978 86.692 18.656 s Ford la calle Mall i i 4 a0 i "

: e ; qu p{l = - ! I 56.944 28.588 182.753 377.633 ' _esta semana un For , en la calle orca B i, 530 1 y 524 td. En el 535 i quedard en
: ades anuales, infentandolo en medio  Figrg | "fign0 | 23 | 7647 | 2804 171435 W03 ST LT Ch Sined oect 512, comercializan un Opel § - 580.524 pesetas y en el M5 se mcluye de
: Celitenar de paises. . " 1980 130,005 1433 123,990 20,073 205,014 291667 matriculado en el afio 89, de color gris Corsa GT 1.4 matriculado en este § gerie.
if as marcas espafiolas sélo podian ven- : e : : - : plata. Cuenta con el equipamiento habitual afio, con s6lo 3.000 kilémetros recorridos.
i der en aquellos mercados tercer mundis-  |. 1981 101.330 1.246 105,169 |  29.888 189.498 - | 43313 de las versiones Ghia: elevalunas eléctricos, Es de color negro y como extras cuentacon f - @ MICROMEDIDOR
;?; que, a m?rc,io de  Iigajas, leé cllejagan 1982 124831 | 1682 | 134243 [ 51677 158017 4671 | 495157 clerre centralizado, techo practicable... Dis- llantas de aleacién y radio. La garantfa es NEUMOELECTRONICO
casas matrices, tales como Colombia, - P de tres afios de garantia mecédnica Ford de 18 meses y su precio 1.040.000 pesetas. g

: ' A 1983 04.174 8.8% | 111707 | 65810 161.353 198345 | 640.275 U i 8 - ysupr pe
. Cuba, Chipre, Libano, Egipto, Angola, i fifa’ 3 -
4 Finlandia, gor R e ejem%bs, 94 | 157519 | 8710 | 60860 | %6363 | mamd | mian | 715606 | FAETSES Je 2SN pems. v gig‘ apicc?r?éfﬂ; ,ﬁiﬂﬁfg;: fg};ﬁ‘aﬁﬁﬁf"éﬁ,
i argumentando ademds que tales paises te- | 1985 106.923 36.689 73.995 43498 193.652 231955 | 786.812 mercializa un micromedidor que permite
i ggnm;lrilﬂs Caraqteljfstis‘aasa%f un grad; d'i 1986 197271 | 3285 @764 | 30340 166350 | 220730 | 716740 hacer medidas neumticas sin contacto
it espaiol, lo que los baci scr wna prolon. L8| WG] o8 | omom | saai 136767 | 218200 | 706525 conylecuraanglogics y dipial Se pusde
o R Sae nuestro AT 1988 | 260608 | 36532 | 4812 | 2260 145753 | 266482 | 786795 T oy Solox o “’banjintfsalt: g‘rg:
il 1.bEso s, nuesdl:ras marcﬁts podignlvender 1989 314000 |  55.593 776 | 3201 162962 | 282793 925.14 sitn sin contacto: tapones y barra de chi-
gl 1ibremente todos aquellos modelos que ’ ol id i i did
il ya se habian dejado de fabricar en supafs | TOTL | 2528077 | 391290 | 1172940 | 653548 | 33798 | 2211355 | 1654542 | 8.644750 EL gs‘;?iféﬂc’ét?_ It ey
! 32/ Motor16 Motor 16/ 33
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OPCIONES: Pintura metalizada: Todos los y Polo Coupé:
23.900 ptas. Polo Classic: 26.200 ptas. Bl Air, Bel air Plus y Bel
Air Plus 5 23.900 ptas. Todos los modelos Jetta y Passst; 42,454
pias. Corrado 16 V y G-60: 69. 757 ptas. Techo corredizo ma-
nual: Toda la garmna Polo, excepto los Bel Air: 52.000 ptas. Toda la
gama Golf, excepto el Rallye: 95.239 ptas.Techo corredizo elée-
tHco: Toda la gama Passat: 156.639 ptes. Todos los Corrado:
166.364 ptas. ABS: Toda la serie Golf, excepto el Rallye v los ca-
briclet: 182.261 ptas, Todos los modelos Jatta, excento al CLD:
182.261 ptes. Todos los Passat y Corrado: 182.261 ptas. Elevalu-
nas Elactricos: Modelos 3 puertas del Golf Sprinter 75 y 90 CV:
44.224 ptas. Sprinter TD' 70 €V y Manhattan 76 y 80 C\V: 27,482
ptas. Versiones & puertas del Goif Sprinter 75 y 980 CV: 70.284
ptas. Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75 y 90 CV: 53.542 ptas,
Passat CL 90 CV, Passat CL TD', Variant CL 90 CV v Vartiant CL
90 TD: 140.082 ptes. Cierre Centralizado: Versiones 3 puertas
del Golf Sprinter 76 y 90 CV, Sprinter TD) 70 CV y Manhattan 76y
90 CV; 24.185 ptas. Versiones b puertas de los mismos modelos:
28.430 ptas. Dispositive Remolque: Golf GTI G-60 y GTD 80
CV, Cl. Syncro, Sprinter TD 70 y las versiones Cabrio: 77.548
pias. Direccidn Asistida: Golf GTy GTi 16 V: 167310 ptas. CL
80 CV Autormatico, CL Syncro, Sprinter 75 CV y 90 CV: 141, 041
plas. Sprintet TD 70 CV: 43.434 ptas. Manahattan 76 CV y 90 G\
58.702 ptas. Versiones Cabrio; 157.310 ptss. Passat CL 90 CV y
Variant CL 90 CV: 149,009 ptas. Alre Acondicionado: Golf GTi,
GTi 18V y Gti-G 60: 331.00C ptas. Gelf CLD: 357.000 ptas. CL
Syncro: 341,999 ptas. Sprinter 75 y 90 CV: 375.000 ptas, Sprinter
TD-70 CV: 369.958 ptas, Manhattan 75 y 90 CV: 341.998 ptas.
Cabrio GL: 331,000 ptas, Pasaat GL 80 CV, Passat GL 112 CV, Va-
riant GL 112 CV v Variant GT 16 V: 256.000 ptas. Capota Eléetri-
ca: Todas las versionas del Cabrio: 181.633 ptas. Faros Antinie-
bla: Golf GTD 80 CV, CL 90 CV Auternético, CLD, GL Syngro,
Sprinter 76 y 90 CV, Sprinter TD 70 CV, Manhattan 75y 90 CV y
Gol Cabrio GL: 48.967 ptas. Cabrio Quartett: 72.179 ptas. Dispo-
sitivo Lavafaros: Tods la gama Galf, excepto el Rallye y el Cabrio
Quartett: 45.171 ptas. Asienta Pasterior Partido: Toda ls gama
Golf, excepts el Rallys, GTI G60, Manahattan 75 y 92 CV v las
versiones Cabrio: 67.442 ptas. Retrovisores térmicos y eléctr-
eos: GTi, (GTi 16V, GTI G-60, CLD: 51.015 ptas. GTD, CL Synero,
Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75 y 90 CV: 43.952 pias. Asienta
del conductor regulable en attura: Golf CL 50 CV Aummatico,
CLD, CL Synero, Sprinter TD 70 CV v Cabrio GL: 14.373 ptas.
Preinstalacién de Radio con 4 altavoces y antena: Toda ia ga-
ma Golf, excepto el Rallye,CTl 16V, GTI G-60 t Cabric Quarteit:
51,647 ptas. Llantas de aleaclén: Todos los Passat, escepto si
Variant GT 16 V¢ 117.144 ptas. Paquete opelonal para el GTi G-
60 I por aire Acondiclonado y ABS; 400.000 ptas.
Paquete opcional para el Manhattan 2p con clerre centraliza-
levalunas eléctrico y direccld istida: 112,000 ptas.

e

M E R C A D O
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Volvo Concesionarios, S.A. Tel.: (91) 252 48 20.

1.7 @8 180 B8 1374 1889417
137 B3 18 8 127 18778
1986 1B 181 105 150 23840
196 118 181 105 1608 2523719
1586 18 181 105 1509 2442639
W 9 81 1306 272
R B - BRL 1T U
108 180 B8 1282 280238
2 1% 110 1956 3365434
0618 90 1390 3361819
d 122200 93 1422 3766384
W6 16 170 W00 1488 2906758
36 1B BT 1510 2238054
%3 8 18 BB 1008 3098008
2316 13 17 100 1469 BOEETI9
B 150 88 108 3281018
17 186 128 1720 3195883
8B 131 7R 3sMTe
o8 s 1517 I56M
2 i’ 12 1m 3N
MW 172 125 1257 4350848
139 191 15 1585 3065084
109 17 135 1257 4896438
180 18 1§ BB BN
0 26 130 1848 5086703
B 131 172 418964
12 972 125 1257 50179%
171 13 1802 BI3EM
Mmoo’ 5 1139 6584
WOoW5 123 BH 5E%ieu
™wom 12 /R 37mEM0

OPCIONES: Pintura metalizada: 340, 360; 50.000 ptas, 240,
240 ranchera: 55.000 ptas. 740, 745: 66.000 ptas. 760: 70.000
ptes. Elevalunas eléotricos delanteros: 240 v 240 ranchers:
56.000 ptas. 740 y 745 State: 62.000 ptas. Eleval eléc-

tas da alewsién: 740, 745 State, 7600 114.000 ptas, Espejos re-
trivisores siéctricos:740, 745 State, 760: 31.000ptas. Tapiceria
eumr: Sl 125.000 ptss. Elestrorregulacion del aslento dal
eondustor: '60: 100,000 ptas. Preelo con IVA incluldo.

Consumo Costfkim.  Pracie
Clinghiade Potencia ¥ méx. fres  16.000 total
MODELD [ v kmh 100km ko plas.

WARTBURG-TRABANT

Wartburg Trabant Esponiola, 5.4, Tel (91) 447 2977

Warthurg Rarling® ..
Yiartbarg Farifiar®,...

] & T f ] T W IRFE

E-Z: B ] HL.BI T 58

Carsfavia. Tel.: (81} 61155 13,

Yugo d5A....... 903 4 1% 80 07 85l
Yugo 45 A Star, %03 4 1B 80 w7 912889
Yugo 554.. M6 85 M5 BS 1M . 9416
Yugo 55 AG e % M5 BF 1144 1491289
Yugu 65 4. 129 6b 15 90 1250 102898
Yugo B5AGLS.. 12% 6 155 90 1250 . 1242718
Fiorida 14.... 13 0 180 82 1266 1330588

OPCIONES: Liantas de aluminlo: Tods la gama: 66.000 ptas.
Spoiler delantero: 55GL: 22.000 ptas. Spoiler delantero:
55GLS: 34,000 ptas. Aleron porton: Toda la gama: 13.600 ptas.
Aleron techo:Toda la gara: 12600 ptas. Parrilla lavafares Toda
la gama: 20.000 ptas. Volante de cuere: Toda |z gama: 18,500
ptas. Elevalunas Electrico: Tods la gama: 21.800 ptas. Techo so-
lar: Toda la gama: 18,700 ptas. Kit Tornilios Antiobo: Tods fa
gama : 4.200 pias. Relo] Digital: 5,500 ptas. Faldilla Yuge: To-
da la gama: 1.300 ptes. Guanteras Pusrta: Toda Ja gama: 5.200
ptas. Bandeja portaobjatos: Toda la gama: 2,490 ptss. Barra de

tricos delanteros y traseros: 740, 745 State: 36.000 ptas. Llan-

—_—

remolqua: 15.200 ptas. Alfombrillas Yugo: Toda la gama: 5.300
ptas, Fundas de asientos: Toda la gama: 15.000 ptas.

Puntuaciones:
instalaciones: 8
vendedores: 7
taller: 8
recambios: 9

nuestro pafs; ¥ /i .o

» Instalaciones: j_{fulcﬂpmcu' Pa-

Este servicio estd dedicado  rellada cuenta con unas moder-
rincipalments a todo lo relacio- ~ has vy completas instalaciongs de -
nado con los neuniticos aunque & 1.400' metros cua ados en Ja:

rios del vehiculo,,

también s sirven otfos acceso-

servicio: 9 : Plﬁzas aite.

40 / Motor 16

s, 1o ue fncide e gue los pe

 Productos: Aunque dedicado
ingipabmente al' murdo de los

nematicos y sus acoesorios, as-

poner-de amortiguadores, fre- .
nos, baterias, llantas, tubes de :

llada se colocar, teparan, equili- |
bran y. glinean delante del clien- -
ie y-al instante. Para ello:s

cuenta Con Una. magmnaria yi-
tecnologfa de vanguardia. Ello ¢
Tepercate en un trabajo veloz y

_p_u_r-f‘l_;q tanto en.nn costo mienor

Viiléopneu Pare.
ra.sitbado en la
“en 1a Tocalidad de 'Vilafranea dal
- Panadés. Teléfono (93) 8920147, -

-]

COCHES USADOS ..o

En esta seccién ofrecemos la valoracién que de los automdviles de segunda mano establece la Asociacién Profesional Gan-
vam, Se trata de unos precios medios orientativos, a 10s que hay que restar el 15 por 100 como beneficio del profesional y los
gastos para su reparacién. Estos descuentos, se entiende, son para fijar los precios de compra de usados.

ALFA ROMEO
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CURIOSQ PROCEDER

cémo el Ayuntamiento de

Madrid se ha lanzado a una
auténtica carrera por reparar al-
gunas de las principales calles de
la capital, y otras de menor im-
portancia, aprovechando los me-
ses estivales.

Pero también resulta curioso
comprobar cémo los célculos de
tiempo que se han realizado no
se ajustan a la realidad, ya que si
bien se ha estado trabajando a
marchas forzadas durante los
meses de julio y agosto, la mayo-
ria de estas reparaciones se en-
cuentran ain a medio realizar.

Si las calles de Madrid han es-
tado tranquilas por la falta de un
trifico denso durante estos me-
ses, yo me pregunto: ;Qué va a
suceder cuando a primeros de es-
te mes de septiembre se produz-
ca el retorno masivo de vera-
neantes a sus hogares? ;De qué

R ESULTA curioso observar

-tamafio van a ser los atascos que

se formen en puntos dlgidos co-
mo la plaza de Castilla, o en
otras calles de la zona norte?
Con semejante panorama, la
vuelta al hogar puede convertirse
para muchos usuarios en un ver-

NO

dadero tormento que puede pro-
longarse ain durante varios me-
ses o0 afios, segin la obra em-
prendida.

José Cisneros
Madrid

AMOS DFE VICIO

N el madrilefio barrio de
E Aluche se estd produciendo
una confrontacién dialéctica
cntre los vecinos por un tema
que no deja de resultar curioso y
paradéjico.
La autovia que pretende unir el
cruce de Prado del Rey v la ca-
rretera de Boadilla del Monte

C A 5 ©O

con la zona del cementerio de
San Isidro se encuentra con el
problema de la oposicién de un
grupo de vecinos que, encabeza-
dos por Izquierda Unida, se opo-
nen a que esta autovia discurra
por la calle de Valmojado ya que
segiin ellos perjudica enorme-
mente a un parque que se en-
cuentra al lado de esta calle y pa-
ra ellos, este proyecto tendria
que ceder parte de sus terrenos
para la construccién de la subso-
dicha autovia,

Hasta aqui, nada raro dada la
actual corriente ecologista que
parece vivir toda la humanidad.
Pero lo que choca es que esa
franja que los opositores dicen
que se le va a quitar al parque
para realizar los nuevos carriles,
e« una franja de unos diez metros
que se encuentra en la actualidad
infrautilizada, no posee ningtn
drbol ni jardin y ademas s6lo sir-
ve para que tanto coches, como
camiones y autocares aparquen,
por lo que pasear por esta zona
es tarea casi imposible.

Mientras tanto, el resto de los
vecinos del barrio tenemos que
seguir aguantando en esta calle
un carril en cada sentido, que
ademds se ve enormemente es-
trechado por los numerosos ca-

SCV 780, 790

SC 798, 811

N 753, 771, 777

C U E N T E N O S

miones y autocares aqui aparcan.
El pavimento es inaguantable
CON $0Cavones que parecen «agu-
jeros negros» y dos semaéforos se
encargan de entorpecer un tra-
yecto que con las obras finaliza-
das en su totalidad durard cinco
minutos escasos.

Pero da igual, «todo sea por la
ecologia». Esperemos por lo me-
nos, que estos que ahora protes-
tan, no se quejen por los atascos
o las incomodidades de una calle

‘que no querrfan para si pi en un

pais tercermundista.

Doroteo Calderon
Madrid

PALANCA
DE REDUCTORA,

NTE el desec de adquirir un
A vehiculo todo terreno y ante

el desconocimiento general
que tengo en esta materia me
gustaria que me dijesen qué es la
palanca de reductoras y para qué
sirve.

Oscar Lupi6n
Madrid

R.- La palanca de reductoras
tiene como fin el de modificar
los desarrollos normales de la ca-
ja de cambios tradicional que, en
muchos casos, y sobre todo ha-
blando de los todo terreno, se
muestra insuficiente para afron-
tar obsticulos o desniveles pro-
nunciados del terreno.

Originariamente este sistema
se aplicé a los tractores, que ne-
cesitaban disponer de la mayor
potencia posible para realizar
grandes esfuerzos. Mids tarde, y
con el paso del tiempo este siste-
ma seria adoptado tanto por los
camiones como por los vehiculos
todo terreno.

C A S5 O

La caja de reductoras multipli-
ca o desmultiplica, segiin se en-
cuentre en posicién larga o corta,
las relaciones normales del vehi-
culo. De esta manera, si el vehi-
culo cuenta con cinco velocida-
des, al actuar sobre la palanca de
reductoras podremos obtener
otras cinco marchas més cortas
que a igualdad de revoluciones
tienen mds poder de traccién y
motricidad. Su uso se hace casi
obligatorio sobre todo en aque-
llos caminos donde lo que intere-
sa no es el apartado relativo a la
velocidad, que es menor cuando
las reductoras se encuentran en-
granadas, sino que la potencia
esté disponible en su maxima ex-
presion siempre que sea necesa-
rio.

Un ejemplo claro y clarifica-
dor a la vez: con la palanca de
reductoras conectada, engranan-
do la primera velocidad y pisan-
do el acelerador a fondo se pue-
den subir pendientes con una
inclinacién inimaginable; pero si
por el contrario pretendemos rea-
lizar esta misma maniobra sin la
caja de reductoras engranada, se-
ra necesario lanzar al coche pard
poder .subir 1a pendiente y no
siempre el éxito ante esta inten-
tona estd asegurado.

Cada correa Gates reemplaza
hasta siete referencias.

Gates, n.% 1 mundial en correas y -
mangueras, ha solucionado el problema de
los repuestos de las correas de ventilador.
Menos referencias cubren mds aplicaciones.
5Las ventajas¢ Un menor inventario, una
rdpida rotacién de los stocks, menos costes
y mayor beneficio, y las correas Gates son
de la mejor calidad que Ud. puede encontrar.
Con Gates, su cliente recibe un servicio de
primera close en todos los sentidos.

>~

Correas y mangueras Gates.
La marca de mayor confianza en el mundo.
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§ OPEL VECTRA 2.000 16V,
§PEUGEOT 405 Mi 16, RENAULT 21 TXI §

Son las berlinas mas vendidas en sus
versiones mas potentes. Con
prestaciones deportivas, su clasica
estampa de tres volimenes familiar
despista sobre [as posibilidades de estos
coches. Sin embargo, Opel, Peugeot y
Renault han optado por diferentes
recreaciones mecanicas sobre sus tres
populares modelos.

48 /Motor 16

un mismo segmento medio/alto
de berlinas familiares y buscan
potenciar al mdximo sus mecénicas para
ofrecer prestaciones fuera de serie. Los
mds exigentes en este sentido pueden en-
contrar en ellos satisfacciones netamente
deportivas sin renunciar a una polivalen-
cia y capacidad obligadas para un uso y
disfrute general por parte de los familia-
res mas allegados.
Los tres adoptan la tecnologia de in-

03 tres coches incluidos en la
L presente prueba corresponden a

cluir mas de dos vdlvulas para cada uno
de sus cuatro cilindros (cuatro en el caso
del Opel y Peugeot y tres para el Re-
nault), los tres entran con derecho propio
en el club de los 200 kilémetros por hora
y los tres disponen de un nimero de ca-
ballos ya importante hasta para un depor-
tive mediano.

Sin embargo, la distinta forma de plan-
tearse esta potenciacién por parte de los
diferentes fabricantes, marca conceptos
distintos de coche entre el Vectra, el 405
Mi 16 y el R-21 TXI. El Peugeot es sin

» Motor ¥ consumos » Compartamicnio

OPEL VECTRA 2.000 14 PEUGEOT 405 M1 16
PRECIO: 3.281.014 PTAS. PRECIO: 3.198.088 PTAS.

+» Muotor ruidoso

« Tl del ABS

[y

« Muobow ruldoso
+ Tacto del freno

* Compartamiento
« Confort de marihi
* Equipo

RENAULT 21 TXI
PRECIO: 2.845.953 PIAS.

« Consumme
» Asientos blandos
o Lirven velerana
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MODERNO

El modelo de Opel
ha sido el ultimo en
llegaryellole
benelicia
estéticamente o la
hora de llamar la
atencién del
comprador.

50 /Motor 16
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lugar a dudas el que mis ¢xplota la ver-
tiente deportiva. No busca compromisos
sino resultados con el cronémetro. Asi;
no sélo es el més potente sobre el papel,
sino que su comportamiento permite €x-
primir largamente sus 160 caballos. Tanto
por suspensioén, como por estabilidad y-
direccidn, estamos ante una mecdnica
«de carreras» en cuanto al tacto del co-
che. El Vectra seguiria en este orden de
aproximacién a apurar las posibilidades

€ O M PARAT I VA

del coche, pero més distanciado del 405
Mi 16 por un comportamiento que se
queda por debajo del rendimiento del ex-
celente motor dos litros heredado del Ka-
dett GSi 16 vdlvulas. En tercer lugar den-
tro de esta tedrica «parrilla de salida»
exclusivamente deportiva, se situarfa el
R-21 TXI. Los técnicos de Renault han
buscado, como viene siendo habitual en
la marca, ante todo una facilidad de
conduccién méxima para dominar la po-

| VECTRA 2,000 16V | 405 M 16 R-21 TXi

MOTOR ! : jr

DISHOSICIBN.  +. v v s o) Delaniero rativersal i Delanters transversal ' Del, longitudinal

N2 de crtindros . o o) denlimen * 4,en linea [ 4,en linea

Cilindrada (cc ) e 1,958 i 1508 L1995

Arbolde levas . . . . .. . ; Deoble, en cabeza ! Doble, en cabeza ' Doble. en cubeza

Nt vifvulas porcllindre. . .1 4 i 4 P 3

Almentacién . . ... | Inyeccinelechifnea | Inyecebnelectrbmcs | Inveccidn electrdnica

COMPEESIR .+ ves wewse oo o] 10521 i 104al 1 93al

Pofencia méxmma/Tpm ... . .| 136CV{IL0kw}/6.0800 | 160CV (Hokw)/6300 | 140 CV {103 kw)/ 6000

Parmaxumo/epm .. . ... . 200 mkg (196 Nm)/4 800; 184 mkg {177 Nmy/S OUOi 179 mkg (75 Nm) / 4300

TRANSMISION : !

(A | T i -t e - 1 Detantesa i Delantera . Delantera

Cayjadecambtos . ... .. 1 Mmnual, de5vel. Manual, dz 3vel E Manual, de 5 vel.

Velocidad a | 000 qpm 157243 ‘ 8911471214 P 8.3/13.1/198 L RT41437206

Velocidad & 1000 pim 443 ... . 282/358 RSB 12721340

Embrague ... — . . Monodisco en seco - Monodisco ex seco | Monadisco ¢n sece

DIRECCION | 1

Sistermna .. oo Cremaliera astsnda i Cremallera asstica i Cremallera asistida

Vuehias de volante. ... 1343 V310 | 328

Didmeteo de @ro my. ... .1 102 S0 ;104

FRENOS ! ' i

Delatfe - oo weon. | Discos venl, ABS : Discos veat, ABS : Drscosvent., ABS

Detefis, . ooow - 1 Discos , ABS t Discos, ABS i Discos, ABS

Anitblogueo ... i i

SUSPENSIONES : ;

Delmiera . ... ool Independiente ! Independiente i Independiente

ML AR gy — ll Independiense | Independiente : Independiente

RUEDAS i i

Elantas (pulgudas) 1 ! Aleacifn 6x 15" Alkaciin b x 14" ¢ Aloming 65 1 13
| Neumhcos. . ... . 03/53VRIS 195/ 66 1R 14 l 185 153R 15

PESOS Y CAPACIDADES ! 1

En ooden de marcha (kg) ... 0 Li84 il L

Capactiad del depﬁsmdemmbu;uble_..L 61 0 |66

C O M P A R AT 1 V A

Wi

EQUILIBRIO

El Renault consigne
una relacidén muy
buena entre sus
cualidades de
marcha y sus
posibilidades como
coche de familic.

tencia, descolgada eso si en unos buenos
20 caballos de la del mds potente de sus
oponentes, pero mucho mids docil y prac-
fico en el uso cotidiano. '

Las motorizaciones de estos tres coches
representan los mejores aspectos respecti-
vos de sus marcas. ;Qué decir del fabulo-
so motor Opel que tan legendaria fama ha
dado en el Kadett? Con unos bajos de lo-
comotora, un régimen medio muy agrada-
ble de aprovechar y unos consumos ejem-

Patos er 1400 km

CILDAD _
A 26 ki de promedio .
CARRETERA :

. Al120%mfde c-mcem.
A 140 km/h de ergeers
CONSUMO MEDIG POND

Larasf100hm . . ..
AUTONOMIA MEDIA
- hatémetros 1ecoiidos .

VECTRA 2000, SUSMIis |
184 BRIY; ihl
60 6.7 68
132 132 .5
' 80 Co82 | 13
g2 93 . 107
88 93 92
643 660 637

PRES T TS

VECIRA 2.000] 405 @i 10 | R-Z1 1%
YELOCIDAD MAXIMA
Kmh ... 218 2196 6
ACELERACION
4000 salita pmada iseg) - 162 16.1 169
1000 m sahda paiada (seg ). 06 298 304
O-M00kmh (s} ... 86 93 97
Metros tecoindos . . 142,7 1537 164
RECUPERACION
H0m desde 40 KmhenV (seg 186 18,3 14,3
0 m cesde 40 Kenfien ¥ (reg ) 07 i 20,1
1900 m devle 4 Kmfhen IV {sg. 15 310 135
1000 desde 40 Kmhen ¥ (32) B3 313 373
De 82 120 Kmsfaen IV (g} 95 95 102
Meiros recovtides. 2703 %73 383

plares. Con buenas aceleraciones, se
muestra sin embargo excesivamente rui-
doso para una berlina familiar y sus recu-
peraciones estdn algo penalizadas por el
peso del Vectra, 280 kilos mds con res-
pecto al Kadett GSi 16 V.

El motor del Peugeot es muy rdpido
(gracias también a una estudiada aerodi-
niamica) y posee el nervio de un pura san-
gre. A diferencia del propulsor Opel, ado-
lece de buena respuesta en bajos y sélo

405 Ml

ok T
A100KmAb: . . | 449 Al
4 120Kmh . - | 643 '-’I-"-..'!-
Distacias en metios

| |
i

DEPORTIVO

Para Peugeot ne ha
habido concesiones
a la hora de
potenciar su berlina.
Las sensaciones que
transmite son
netamente
deportivas.

SOV AL

| VECTRA 2.000, 405M116 | R-21 TKI
iléglle(n;l;ﬂ_l.. —Se—l | gg; - g;,s | 4;,2
: : 3 : T 65,1
AQKOR ... . 7B 1 &1 | 574
ALOKmh . .| 730 ' ne 0,2
A 140 kmsh - Tk : 768 i T44
Awpe ... . . . ] 2.9 : 9.2 i 77

Madiciones efectuadas en fas plazas delanteias con las vertarallas cerradas Valores en decibelios

VECTRA 2,000 S05TXI | R-2ZIYEl
Cuentansvoluciones . . . . 51 5 ] S
Manomebo deacerte ., ., .. NG S i 3
Tamfmetodeagea . . st 5 81 P
Indicadm cupa debatezfa . 5t ! 81 NO
Gidenadot de wiaje ... oo s op X i S
Volarge segulbe . . oo oz Gl : 8
Farosatmebla., . oo o | . S s 8
Arre acondziondo, ... . op | 5 ! 81
Auerio conducto regulable en-aliwa St t 8t ; St
Asienttos tegulabes ciéctticamente 80 N ' N0
Reticonses epulable e, fs ficka) 8% 55| NN
Mo 8 dhstaera 2 astura de poeatas LTk St ; St
Efsvafunes elécnicos (D) ... §0p AP ! §is
Cetre centializalo. . . NO St b S
Craaronss de sogumdad-trasenos op St | op
Asiento postenor divisible . . 81 N ! St
Laz mievion onentable.. ... . . 1) 5§ d §
Faras 1egulabls desde ef mennr. ., | NO i NO ; NG e
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LOS MEJORES
ACABRADOS
Comeo viene siendo
habitual, el alemdn
se destaca en sus
interiores por un
perfecto acabado de
gran calidad. La
posicion de
conduccién es casi
perfecta vy tanto su
habitdculo como su
maletero son mds
generosos,

MUSICA
MECANICH
Al igual que en el
Vectrq, en el 405 se
oye el motor con
algin decibelio de
mds. La
habitabilidad es
buena pero los
acabados inferiores.
Opcionalmente
Fusde disponerse de
o tapiceria de
cuero.

COMODIDAD
VIAJERA

El confort de marcha
del R-21 es el mejor.
Silencioso, capaz y
de conduccion muy
agradable, solo se
desearia un mullido
algo mds firme en
sus asientos.

quiere respirar muy arriba, cuando su dis-
tribucién de 16 vdlvulas trabaje a altas re-
voluciones. En un circuito puede conver-
tirse en un arma temible frente a sus
rivales, alcanzando prestaciones especta-
culares para tratarse de un dos litros «de
calle». Como en el caso del Vectra, la po-
derosa mecdnica se hace notar demasiado
dentro del habitdculo, resultando ruidosa
aunque no tanto como en €l alemadn.

En el R-21 TXI encontramos un com-
pendio de equilibrio entre rendimiento y
facilidad de conduccién. Suave y con una
curva de rendimiento muy progresiva, su
motor permite realizar medias elevadas
sin esfuerzo, tanto de la mecénica como
del conductor. Silencioso y agradable,
dispone ademds de un cambio preciso y
bien escalonado que hace ain mas pla-
centera la conduccidn. El vinico punto cri-
ticable de este potente pero décil motor
es una sed algo elevada de carburante en
relacién al mayor caballaje de sus opo-
nentes.

El comportamiento dindmico del Peu-
geot estd perfectamente acorde con sus
pretensiones deportivas. Las suspensio-
nes son de tacto duro y su direccién
transmite una precisién adecuada para
aplicarse en la conduccién deportiva.
Puede decirse que el comportamiento del
Mi 16 es uno de sus valores seguros para
disfrutar en carretera,

Otra cosa es el Vectra. Retocado para
recibir el fantdstico motor de su hermano
pequefio, no estd sin embargo a la altura
deportiva del francés. Su tren delantero
presenta pérdidas de motricidad alarman-
tes cuando exigimos el midximo de caba-
llos y las suspensiones no admiten una
conduccién violenta, estando mds de
acorde con la faceta pacifica y viajera del
modelo.

Para el Renault, lo mds destacable de
su rodar es la relacién existente entre el
confort y el comportamiento. El resultado
consigue un convincente equilibrio que
incita a realizar muchos kil6metros sin
cansancio. S6lo se/notan algunos rebotes
en el tren delantero sobre ciertos firmes,
debido probablemente a los neumdticos
de medida 185/55.

En el importante aspecto de los frenos,
tan decisivo en coches de elevadas pres-
taciones, el Opel y el Peugeot consiguen
buenos valores de deceleracién pero esto
se enturbia por un tacto que despista a la
hora de dosificar la potencia sobre los
cuatro discos. En el caso del alemdn, el
recorrido es excesivo y, blando al princi-
pio, se endurece sélo al final. Para el
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de la tecnologla en FUEHABORDA Seus
EVINRUDE=

FUERA BORDAS
El rendimiento del futuro, hoy.

Los molores EVINRUDE rompen con todas las
ideas admitidas sobre el disefio de mofores
FUERABORDAS y fijian las normas tnicas.

Para potencia. Para velocidad. Para rendimiento,
La tendencia de tltima hora, garantiza gran

aceleracion y velocidad maxima, colocandole asi

a Ud. y a su EVINRUDE donde deben estar. Por
delante de los demas.

Con EVINRUDE dispone de una amplia gama
de motores desde 2 a 300 HP

[ futuro
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EL SECRETO ESTA EN LAS VAIVULAS

El trabajor sobre la distribucion, mejorando la circulacion
de los gases en el interior de los cilindres, permite elevar
los regimenes de giro de los moiores consiguiéndose mayo-
res potencias a igualdad de cilindradas y sin necesidad de
recurrir a la scbrealimentacién. Para elie, se han montado
mds de dos vdlvulas por cilindre, dolando « la culata de
mds «bocas» por donde aspirar vy expirar la mezcla deto-
nante. La mayorfa de las marcas han recurrido ya a este
sisterna, dotando a sus modelos de ires, cuatro o incluso cin-
co valvulas por cilindros. El menor peso de las vélvulas re-
duce las inercias y esto permite hacer que el motor admita
mds revolucionss en su funclonamiento. La perfeccidn alcan-
zada en la carburacion por los sistemas electrénicos de ges-
tién ha completado esta posibilidad, consiguiéndose con
una relativa sencillez mecédmica y un cubicaje discreto resul-
tados impensables hace algunos afios.

El motor Cpel v el Peugeot han optado por cuatro velvu-
las siméiricas mandadas por dos drboles de levas en cabe-
za, mientras que el Renault se conforma con sélo tres véhvu-
las por cada cdmara de combustion, dos de ellas para la
adrmisién y la otra {de mayor didmetro} para el escape. Esto
ulttma configuracién tiene como ventaja el peder utilizar sélo un
4rbol de levas, aligerando considerablemente el conjunto y redu-
ciendo la complejidad mecéanica :

Como contrapartidas « estas ventajas, ademdas del mayor cosio da fabnccxcién v la "

ganomcia de peso, los motores de mas de dos valvulas suelen perder algo de potencia OPEL
a bajo régimen respecto a los de tan sélo dos. Ademds, los técnicos tienen que afinar PODEROSO
mucho el disefio de la cdmara de combustién para que su llencxdo seq épttmo, dado vElt;hs 1’:“&5 del

eCcira es 1040 un

que el flujo de las vélvulas multiples es distinto,

ejemplo de eficacia.

APARIENCIAS
QUE ENGANAN
La linea familiar de
estas tres berlinas
esconde en su
interior una
perscnalidad muy
tuerte. Sin renunciar
a su capacidad
origineal y a sus
amplios maleteros,
son capaces de
hacer cronos dignes
de un deportivo
mediomo.

—

VECTRA 2.000 16V | 1* El consumo del moto: Opel e muy pa:co aunque s aprove.che

toda su potencia
O5SMI16V 2% | A pesar de sus especiaculares prestaciones, el Pengeot mintte-
3 ° 1€ $1 CONSUMG &N mérgenas muy dlscretos
R21TXI . 3“ Con bastantes cabal]os menos, el Renault deberfa ;ésultar me-

10s sediento respecto a sus rivales.

CONFORT

R-21 TXI 1¢

Por sonaridad de marcha, suspensiones y habitabilidad, dispo-
ne del mejor confort a Ia hora de viajar en familia

VECTRA 2.000 16V | 28 | Los astentos y el puesto de conduccién en particular son xlea-

les, pero tesulta muy ridoso en catretera

405 MI 16 3¢ | La habitahilsdad es buena para um tamubar pero tambiée su

motor se deja ofr en el mtenox

VECTRA 2,000 16V 12| Es el disefio més actual y atractivo, ofteciendo una buena asro-

dindmica y el matetero més ampho de los tres

405 MI 16 2%} Aerodmémicamente la caja del Peugeot ayuds en gran medida,
a alcanzar sus buenos valores de velocidad punta.
R-21 TX1 32| A pesar de los adramentos depoitivos como el alerdn trasero,

la carrocerfa del Renault acusa ya ¢l paso de los afios

405 MI 16 19 | Sin duda es de 1o megor del coche Su excelente estabilidad
permite aptovechal muy bien la petancia del mofor -
R-2 TXI 2¢  El comportamiento st muy bien cbn§cguido mosirando redc-

cIones Bentras y seguras, muy acordes con los caballos.

Pese 4 los amortignadores de gy ¥ oras mejoras, el iren de-

VECTRA 2.000 16V | ¥
. = B lantera y Iz suspensidn se quedan atrds respecto al motor”

VECTRA 2.000 16V | 19 | El motor heredado del GSI 16V posee unas cualidades y una

fiabilidad ejemplares. En su disefie colabord Cosworth.

R-21 TXI | 20| Cou la dureza caracteristica de la marca, este propulsor posee
ademds una excelente relacién de cambio.
405 MI 16 3| Es el motor mds apretado de los tres y el que gira a més vuel-

tas, requiriendo curdados m4s periédicos de mantenmmiento.

PARECIDOS
PERO
DISTINTOS

Bajo los tres capots

se esconden motores

muy similares en su
configuracién pero
con respuestas
distintas. Entre e
muds potente 405 MI
16 y el R-21 TXI hay
veinte caballos de
diferencia,

ATI VA |

y ergonomia. En el Renault, la buena ha-
bitabilidad se ve estropeada por unos
asientos con mullido muy blando para
aguantar una larga etapa de carretera. Es
de todas formas el que consigue un mejor
confort de marcha entre las tres berlinas.

Analizando va al detalle los tres co-
ches, constatamos también diferencias
entre uno y otro. Mientras que el Opel
ofrece su ya habitual perfeccion en cuan-
to a calidades y acabados, el Renault
abruma por su completisimo equipo de
serie. El Peugeot queda en una posicion
més discreta, presentando un aspecto me-
jorable de acabados, aunque la marca ha-
va hecho un esfuerzo constatable equi-
pando este modelo estrella.

Resumiendo las posibilidades de elec-
cién entre estos tres coches, puede decir-
se que hay opciones para todos los gus-
tos. El 405 Mi 16 seria la eleccion del
cliente de sangre mds caliente, amante de
los deportivos y exigente en cuanto a
prestaciones. Un admirador de la fiabili-
dad, el bajo consumo y la calidad a pleno
rendimiento se inclinard por el Vectra
2.000 16 V. Y, para un padre de familia
que ajuste al maximo precio/prestacio-
nes/equipo, tendrd en el TXI un R-21 de
perfecto equilibrio. O

Juan Luis Soto
Fotos: Alfonso J. Nieto

francés, el problema parece venir del sis-
tema de antibloqueo ABS, que actia de
forma extrafia y despista al conductor.
Para el Renault, el compromiso de los
discos sobredimensionados y el ABS de
serie es el adecuado a nivel de eficacia,
méxime si se fienen en cuenta sus meno-
res prestaciones respecto a los rivales de
esta comparativa.

No hay que olvidar que gstas versiones
suponen un hibrido entre ‘el coche fami-
liar y el deportivo que muchos padres de
familia han anhelado durante largos afios.
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Su faceta prictica se tornaré igual o més 9
importante cuando se utilicen «a plena
carga» con ocupantes y-equipaje. El Peu-
geot no renuncia a una buena habitabili-
dad a pesar de su fuerte personalidad y
dispone de una buena capacidad de carga
aunque adolece de asiento divisible. La
atractiva carroceria del Vectra, la mds
moderna de los tres, dispone del habitd-
culo més comodo, no sélo por su capaci-
dad sino también por unos asientos irre-
prochables que, en el caso del conductor,
apuntan hacia el ideal en cuanto a postura

VECTRA 2.000 16V 12 | La respuesta €5 excelente en cuslquier circunstancia y el coa-
smmo supone wia de las cualidades de este coche

405 MI 16 2| Las elevadas prestaciones sacrifican pofencia a bajo y medio
régimen sungue sin que el consumo se dispare nomca.

R-21 TXI 3¢ | De pretensiones méds modestas en su caballaje es sim embargo
¢l que ms gasta en relacién 3 sus prestaciones.

DATOS DEL COMPRADOR

OPEL Fabricante/ Importador: General Molors Espcxm
de la Costetlana 81 28046 Madrid. Teléfono: {81) 587 30 00. Gu-
rentic: Un ofio sin imite de kilometraje. Red de Fpactmm'
punios de aaistencia en toda Espaﬂa PEUGEOT Fabricante/ Im-
dor. Peugeot Talbot Espafic, 8.4 Corretera de Villaverde, J
metro 7,6 28041 Modrid. Teaiét{hm (9 1} 347 20 00. Garantia. Un ]
uﬁo sin Hmite de kilomstraje. Red de postventa. 445 punics en |
Esparic. RENAULT Fabriesnte/ Importador: Fasa Renault. Ca-
mretera Madrid-Burges, Klometro 5,5. 28050 Madrid, Telétono. (1)
766 19 00 Gerantia. Un afio sin Umite de kilémegosen pmzus %
mamo de cbra. Red de pol’wnntn: 1.350 punm enEs’pm’iu

Motor16 /55



| TENER UN MERCEDES

Nadie mds construye coches como

Mercedes-Benz. Lo notara desde el primer

momento. La robustez y solidez del conjunto
le inspiraran confianza. Los detalles siempre
bien acabados, por simples que parezcan.

La facilidad de su conduccién. La seguridad.

e

La comodid_ad. Y el silencio. Todo en un

Mercedes estid estudiado para producir

e

satisfaccién a quien lo posee. Una forma de
entender el automavil a la que todo el mundo
deberia llegar. Y que ahora usted tiene
a su alcance con el nuevo 190 E - 1.8 de
inyeccién. El Mercedes que eleva el standard
de calidad en los coches con motor de

1.8 litros,

POR 3.030.000 PTAS*

Venga y pruébelo en la Red Oficial de
Concesionarios Mercedes-Benz. Porque a
partir de ahora, usted estd mucho mds cerca

de poder disfrutar de un Mercedes. Bienvenido

al Club.

Nuevo 190E - 1.8

g
g
g
=
A

NADIE MAs CONSTRUYE COCHES ASI. Mercedes-Benz

* Precio recomendado para Peninsula y Baleares (IV.A. incluido).




LUJOSOS
BSI!:!INTOS
Asientos
caleniables
ricamente, ¥

COMPLETO
EQUIPAMIENTO
Control qutomatico

de la velocidad,

ordenador de vigje

un lujoso interior

son algunas de las

caracteristicas dg

este Saab 9000i
Turbo
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VIRTLINS

« Molor pitente
+ Prisentheian ¥ acahadi,
* Frenos potenies

SAAB 9000i Turbo §
Precio: 6.061.014 pts

« Hebotes dal gje traser,
» Precioekevado,
= Motricidadd mejurable,

BEFECT TS

En estos dias en que la aerodinamica y el diseno asistido
por erdenador murcun las pautas de ka industria
automovilistica, se agradece cuando cae enfre las
mines un coche con auténtica

personalidad, como ¢s ¢ caso de gste Sadaks

INSPIRACION
DEPORTIVA
Exteriormente llama
la atencién el faldén
delantero con los
faros gntiniebla
integrados, las
molduras laterales,
el {aldén posterior y
las atractivas
llantas de aleacién.

evolucion ha sido constante y si-

gue siendo una opcidn clara para
todo aquel que busca una berlina de bue-
nas prestaciones que se diferencia del res-
1o pero que resulte discreta. La version S,
que hoy probamos, carga las tintas hacia
el aspecto deportivo del modelo, con un
kit que sube la potencia hasta 185 caba-
lios, ademds de contar con una decora-
cién de clara inspiracién deportiva en to-
do su perimetro.

A primera vista se aprecia el faldén de-
lantero, con los faros antiniebla integra-
dos, las molduras laterales y un faldon
posterior, que completan el kit aerodina-
miceo. El dltimo detalle externo que se
aprecia claramente son las llantas de alea-
cién de atractivo disefio.

L Saab 9.000 ya tiene unos cuan-
tos afios en el mercado, pero su

SAAB 2000i TURBO S

DE ATLETA

Pero no sélo hay maquillaje exterior en
este Saab, sino que dispone de unos neu-
méticos de 205/55 y una suspensién reba-
jada y algo mids duras que la del modelo
convencional.

Todo esto se traduce en un coche con
unas cualidades dindmicas sensiblemente
mejoradas respecto al modelo original,
pero con un nivel de confort muy alto,

Estas ligeras modificaciones mejoran el
punto mas critico de este Saab, la motrici-
dad. Gracias a la mayor cantidad de goma
en contacto con el suelo, las pérdidas de
traccidn al acelerar con fuerza o en curvas
cerradas, se ha limitade muchisimo, lo
cual permite sacarle mayor jugo al motor
que en su versién de 185 caballos resulta
1a mds equilibrada de las que hay por aho-
ra. Los frenos y la direccion son excelen-
tes. Los primeros destacan por sus siste-

ma antibloqueo, que permite apurar las
frenadas sin que este actiie, de forma que
el sistema se activa sélo cuando es verda-
deramente necesario. En cuanto a la di-
reccion, es rdpida y precisa, y tan sélo
hay que agarrar el volante con algo mas
de fuerza, si aceleramos con energia en
marchas cortas. Todo el maguillaje aero-
dindmico de esta versidn se traduce en
una velocidad médxima muy digna, que se
consigue con bastante soltura y que per-
mite viajar por autopista a una velocidad
crucero elevada.

El Saab 9.0001 Turbo S estd bien situa-
do entre las berlinas de lujo por sus ca-
racteristicas de confort y equipamiento,
pero ademds destaca por la brillantez de
sus aceleraciones y la bondad de su com-
portamiento, al cual s6lo se le atragantan
los firmes en mal estado, que provocan »
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OPEL KADETT GSI 16V KONRIK

PERSONAL E
NTRASFERIBLE

L cliente esperibie sentada en 1o

exposicion de lin conceioninin

de 1a tiomae Opel. No gierin un

Kiden canvencinnal v asf s¢ 1o
hahis chmumchda al mismo vendedor
que e b dicho: o Teneso Io gue osted
ey,

El'Kadett GiSi Konmik esun modelo ex-
chisive i clientes muy especiales:
cresti ciast wnn il e peselis s e
OS] gue todpy Conocamts per desde
fuezonno rene madn gue ver con esieveli-
o b mened en cunnto i spects se i
Py,

Loy prepureom sereshizn e un pegue-
fis) empresn von 25 emiplesidos pero van
v Capricid e producedon e rondi L
eifTm de 2000 alerones menstratles. Ade
IS Stoemiaren de proveer o mims n

podermsas como Renailt, Peugeot o)/ Opel
e prezas derodimamicas puin cise toglon
sus oo,

El Kaclew de nuestra toma de contagto
eyl dijco micdelo homologado de wus
CRLACICOIS S MNGUE 2sii) rguisitg fars
chithe CUaTin ains & Comsdaurse.

Er @] se hichusendo no solo esi exclusi-
vidud en el disenio que busvin ulginos
cligntes caprichosos sing tWntbida ana
feqot dedisiva on sgs cublidudes dinami-
i,

Nose s complicads mischo los Eoni-
con de Kok, vl gue =g hap limibado o
cambiarle los amomiguadores ¥ monturle
fins neamiiicns de miyor medidi, Bl res
sl es sans oo, par cimnlu se- i
npluuw tho el PHSOIPOTEUIV (1 Heo delica-
dien el modelo de serie) v ademis se han

mejorado s eifras de acelerncion con
i triamsmistom defos FS0calallos ol

sHelo bustimie mis efectiva,

Perm es difieil eonseguirlo toda v en ve-
[k masimi sl Como en recupericin,
ey o) hemes sidoctapaces de geercumos
alas eitrasdel ©51 1N de sene, La gene-
ot meddicdy de Fos nieumitices b supues-
10ty hindhcop insalvible.

Lo gierig es que se I conseeurdo un
[rovat) muy alricivo v secodindmico se-
ClimhEddy por unas temas e aite Tateendes
youn-pleron tmsern alog exageradn wun-
(ue en linga con fo exiedo porun deler
minitesegtor de pablic,

Lo traoslomacion: inelitve. ademis de
6% elementox Acrodindmicos, nuevis ale-
tis & pairachoques, Huntas: v nemmiticos
enpediden de 19550 VR 15, nuevos b
ros ¢ dnierpmenies, El preciv ol de 1y
persomdiadcion con mano de b ndlui-
il e sam e s YN pesetits: Se con-
stdern -extias gl interior en smuderny [os
tros sypleioros o los mnoriiguidores
1ok Hantas especiley,

Pie sltma queda comentan gue Iy per-
sonilizacion se puede realizar en odoy
lers rroddelos dos Titros dé Kidetr el
lias vetsiones cabril.

Andrés Mas

w—

s ]

-

MADETT 184V HONEIK
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VELOCIDAD MAXIMA
Kmfli... e [
ACELERACION
401 sabda parada (). ... - 16,3
1060 m. salids parada (scg.). . 252
0-100 km/ fseg.). 8,6
Metros recorridos. 13%
DE IMPRESION RECUPERACION
Enesie Kadall 400m, desde 46 kavh e IV (seg ) 17,0
Konrtk =6 hi 400m cesde 40 kan/i enV(s-‘g) 190
Canmediido i 1000 m, desde 40 kihen IV foap ) 30,5
fronl ol may 1000 m. dﬂ&%kmfnen\’(&eg 34,3
atrachiva y De80a (20kmbies IV fsep) .
aeradinamics Wetos rcon

garanduda oo unos
fomicie dlecsire
legtae gy un
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Permamdlamiindat
Frainiuspatical |

Floggy Somy Frameiaco, 4
S50 el aley (Mepearsa)

2106

16,0
293
84
13%

17,3
19,4
31,2
35,7

19
pai}
12,2




Audi Coupé: No se conduce. Se pilota.

. Los ingenieros de Audi tienen una vision muy especial de lo que debe
ser un coche deportivo: el nuevo Audi Coupé. Un deportivo por vocacion
que no renuncia a nada.

De entrada, motores de 5 cilindros y 10 6 20 valvulas que traducen en
pura energia sus hasta 160 CV. A voluntad. |

Al tacto de la direccion asistida, un tren de rodaje con propulsién de-
lantera o quattro. Para acariciar el asfalto bordando el silencio.
Y frenos ABS para garantizar el control absoluto del hombre sobre la
'ﬁ maquina. Nervios de acero.
~mimsa| TOdO €llo sin privarse del aire acondicionado. Ni de un amplio y con-

fortable espacio interior. Que rompe con todas las ideas de los antiguos

deportivos. Sin prescindir de nada.

Porque nuestros ingenieros saben que no es suficiente con que el per-

fil de su carroceria galvanizada se des-
pegue del resto. En ruta o con su sim-
ple presencia.

Hay quien necesita mas. Y es
que algunos coches no basta con con-
ducirlos.

Hay que entenderlos.

Audi Coupé 2.2E 136 CV.
Audi Coupé 2.2E quattro 136 CV.
Audi Coupé 20V 160 CV.
Audi Coupé 20V guattro 160 CV.

Equipamiento de serie: Motor de inyec-
cidn. Sistema de seguridad Procon-ten
ABS (en versiones 20V y quattro). Di-
reccidn asistida, Aire acondicionado.
Auto-Check Control. Cierre centralizado.
Espejos retrovisores térmicos y eléctri-
cos. Elevalunas eléctrico. Tapicerla Ve-
lours. Asientos delanteros d'eportivos
(el del conductor regulable en altura).

Volante forrado en cuero. Preinstala-
cién de radio stereo con 6 altavoces y
conexidn posterior para 2 auriculares.
Llantas de aleacién 6J % 16. Neuméaticos
205/60 VR 15. Faros antiniebla.

Audi Goupd desde 3.841.000 Pts.
PVP recomendado. {IVA vy transporte
incluidos).

Beneflciese de los

servicios del Club Audi.

£n su concesionario
Volkswagen / Audi
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LA DGT A LO <INDIANA JONES»

A Direccién General de Tré-

fico ha venido exhibiendo a

lo largo de todo el verano
una campafia publicitaria que ba-
jo el titulo «Viaje sin retorno»
pretende concienciar a los auto-
movilistas, de una manera desen-
fadada, de los diferentes peligros
que presenta la carretera,

Para ello la DGT encarg6 el
irabajo a la empresa Barro C.D.P
yue consiguio la cesion de los de-
rechos de exhibicién de las imd-
penes de Lucas Film pero a cam-
o la pelicula se deberia rodar en
LLos Angeles.

Jeeps, camiones, vestuario, €x-
tras y la misma localizacién que
¢n el rodaje de todas las peliculas
e Indiana Jones, asi como la co-
laboracién del grupo de estilistas

‘que ha trabajado en «Dick

Tracy», hicieron que el producto

- final estuviese previsto en un pla-

zo récord, 40 horas antes de su
primer pase en televisidn.

YOLVQ ENCARA LOS NOVENTA

te de mercancias se realiza

en la actualidad por carrete-
ra. Las previsiones para los proxi-
mos afios estiman que.el aumento
serd de un cuatro por ciento
anual.

Para afrontar la nueva década
en el transporte de mercancias
por carretera, la compafifa Volvo
Truck Corporation invierte en ¢l
desarrollo de sus vehiculos mds
del cinco por ciento de sus bene-
ficios totales.

Durante ¢l pasado afio la canti-
dad destinada a los programas de
investigacién y desarrollo supera-
ron los 22,000 millones de pese-
tas.

El objetivo de estas fuertes in-
versiones es oftecer una alternati-
va de transporte competitivo a sus
clientes, aplicando a la vez las
nuevas tecnologlas y las innova-
ciones que cada dia surgen en el
mercado.

E L 80 por ciento del transpor-

S| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA OE COMPRAR 3
q 0 VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVO qg-’

A. ARGUELLES

& Figt Uno Sting, 21000 km,

» Madi5TI Ao 8 ® [bizi 1.5 GLX. 63000 km.

® Audi 200 Quattro, 52000 m, o Jaguar )4 4.2, afo 82

® AX 4 TES, Ao 88, ® |ancia Defta 15, 32.000 km,

® BMIW 21, T mesas uso. - Mercedes 300 E, afio 86. Full

= BHW 5361, todos extras. Ario 89, ® Heicedes 190 E. 53,000 km,

* BHW M5, Ao 90, ® Mercedes 300 E. 24v, afio .

= BHW 7301, Afio 87, o Peugeot 505 GTD Turbe, afio 84,
# BX 19 TRD. Alr acondeionado. ® Poygeot 309, ar acondicionado.

® Az GTV 20 Ao 82

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARD

* Polo Glassic, afo 86.

® Porgche 364 Turbe, 38.000 km.

* Porsche 924, afio B2

 Renayll 25 V8 Turbo, 32000 km,

* Renault 11 Turho, 58,000 km.

o Volvo 264 GLE. Full Equip.

o Volkswagen Passat 1.6, 48.000 km.
« Volkswagen Gelf GTI. 63,000 km.

Antes de poner en su coche

ALZACRISTALES ELECTRICOS
CONSULTENOS

«SPAL» — Para todo tipo
de vehiculo.

DESCUENTO ESPECIAL, para:

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 54957 88 y 54964 71

Vendo Particular vende
Audi Quattro Porsche 930
blanco, con todos 3.3 Tarbo.
los extras." 1980. .
Tel.: (94) 444 53 98 Color piata.
Contactar con Muy buen estado,
Srta. Maria, Tel.: (91) 218 88 19

;i NUEVO TELEFONO !!
ERICSSON POCKET

-SERIE 900 DIGITAL
EN EL COCHE, EN LA CALLE EN E
|

| CASA, EN CUALQUIER LUGAR,

VD. SOLO NECESITA ESTE
PEQUENO TELEFONO |
PARA HABLAR

e P, = T = = x
TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY CUASCH

3 A i Wl P e 3K

(EX

‘Vivaafondo su p@h coche, los

(f‘a“i d‘: mﬁmiﬁz?ﬁf“ ufwm aMotor 16 con un 20% de
coches nuevos y usados, Todo esto - descuento.. .

escrito por los mejores especiallstas del s

motor St =
] [ | - MOTOR 16: SU OTRA VELOCIDAD '
l—-——-u———————_—-—————-— ————— ——“——“——————%-—l
i a Por ol preuode 12.480 pics demu suscnb\rrreoMohr 16 pal i on:,tcone”o me bﬂneh i de 'm%dadescuenlo — .. g w00
I.ufnrmndepagoqueellpesluslguuenle e . ‘ L RS m
© W Talsaaduio o nombre de CAMBICH Y RUSCONL 5 A o b el i - ' 2

"0 Guo Posa N —+——————' G rcombte de C&MB.OY‘& '5(‘ ON\ 54, Hermurm Gmcwo Noklesas, 37, 7&;3/ Fadid l
"L : : . i LIl T Dreczen i - -l i
P e S S AN SR N ) - Prevancia Ce e i i - " o |
Precic suscripeién Motor 16 I

. _ Porugal 13 338 pros Anére A e gls
Fspofic K = 1% 480 plos . Euaope 13 808 pias Rezin elel morcta 28810 pios i

CON TODO ELMUNDO

MIGUEL ARACIL, 66
[ PENA GRANDE )

Fls.3738256-37384 56
FAX; 373 84 56 - 28035 MADRID

BMW M. 63b CSi 286
CV. Impecable, full
equip negro ceniza.
Admito coche inferior
4.700.000 ptas. Tel.:
(911 2211 11. Horas
oficina.
iBENEFICIESE! Infor-
macién completa para
importar toda clase de
vehiculos. Adjuntamos
precios de todos los tu-
rismos y motocicletas.
Condzcala por sélo
2.500 ptas. Import-Au-
tomocién, apartado
375, Molina de Segura
30500 (Murcia}. Tel:
{(98) 61 21 26 (oficina),
64 11 78 (fax),
64 11 B9 (particular}.
Seriedad absoluta.
VENDO Peugeot 505
GTI M-HK. B2.000 km.
Impecable. Aire acon-
dicionado, elevalunas,
blanco. 1.200.000 ptas.
Tel.: (91) 715 56 48.
MERCEDES 250 Cou-
pé. Cuero. Muy cuida-
do. 1.260.000 ptas.
Tel.: (91).270 15 15.
AUDI Coupé GT Full
equipe. Siempre gara-
je. Tel.: {91) 331 48 48.

i

e B snicsson E

ANUNCIESE

MOTOR16
MADRID

Teléfono: (91
°,5_3'5_1,£ ,

Talleres y Profesionales.

TAMBIEN EN: Alarmas antirro-
bo, ultrasonidos, sirenas, ale-

rones, etc.

Teléfono: (91) — 541.96.24
Fax: (91) — 541.35.13

MERCEDES 300 Die-
sel 88 CV B. JP. Au-
tomatico Tecmo.
1.200.000 ptas. Tel.:
(91) 270 11 18. '
AUDI 100 CD nacio-
nal. Full equipe. Oca-
sibn 860.000 ptas. Tel.:
(91) 27083 82.-
OCASION Lada Sa-
mara 3 puertas.

100.000 km. 1 afio.
Matricula M-KG. Tel.:

888 47 b3. Tardes 8 a
10.

JEEP Comando HD.
Azul metalizado.Techo

lona negro. Llantas

amazoenas y neumnati-
cos anchos. Motor OK.
Otros extras. B-DU.
Tel.: (93) 790 49 18.

vnvu

'COMPRA AUTOMOVILES
. NACIONALES
 YDE IMPORTACION
 CON MENOS DE 5 ANOS

N ASOMBRESE DE LO QUE
- PAGAMOS POR SU COCHE
;AL CONTADO

Y AL INSTANTE!

‘Te!s 269 72 74 - 269 70 15 -
269 71 01

 YAMOVIL: |
 GAMINO VIEJO DE LEGANES, 68

- METRO OPO_BTO MADRID 28019

Motor 16/67




(<N CORSA

ESTUHORA

| e Compratu Corsa Gama’90y te
| |5 S i  descontamos ciento sesenta mil
i o e pesetas®*
' R e Con excelentes condiciones de
s 8 financiacion.
3 * Y ademas, si tienes un coche usa-

&

WS 1
el et et el

do, te lo tasamos muy bien.

o Ademais, en los Concesionarios Oficiales
Opel de Madrid, provincia y Guadalajara
cuentas con la mejor financiacion.

*Valido para todos los turismos Corsa en stock, comprados
¥ matriculados durante este mes (Excepto el nuevo Corsa JACA).
Ventas a flotas,consulte a su Concesionario Oficial Opel.

EN LOS CONCE SIONARIOS OFICIALES OPEL DE MADR PROVINCIA Y GUADALAJARA
AUTOMOVILES ~ MOTORAMA,S.A.  Q-AUTO, 8. A. AGROGT S°A. EéqﬁRﬁNﬁ‘Uﬁo SUR DE AUTOMERCADO
HISPANO s P % e i o s AUTOMOVILES, S.A.  MOSTOLES, S. A.

Antonio Lépez, 149 Madre de Dios, 4. Tel, 880 09 93 Ctra. de Andaluefa, Km. 44,700 Avda. del Dos de Ma; i
, 4. Tel. 880 0! . yo, 62, bis
ALE MAN y S A MOTOR G AS %unto Plazla ggsazpl)E = {enfrente del Parque Municipal) Tels. 891 25 75/ 892 11 26 Tels. 617 04 11/ 617 02 61
P? de la Castellana, 244 errocarril, 22 (zona Embajadores) ' EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
(zona Plaza de Castilla) Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel. 239 0716 EN ALCOBENDAS EN COLMENAR VIEJO (Junto gasolinera). Tel. 646 68 90

Tels, 733 94 45/ 62 ‘ %;i%%%% 2155477 EVESA GERAR GER. A_R, S. A EN TORREJON DE ARDOZ
AUTOTODO, S - L. guan Bravo, 70. Tel. 401 66 1)2 S Ea deYaﬂadol% 45. Tel. 248 08 00 MOTOR S A. e Rl g BTl (g 27 TURISMOTOR S. A.

(B? de Salamanca) Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
éﬁ;‘fﬁ%ﬁfﬁz}i%sﬂmmm) Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62 Tel. 447 53 43 ( ) Pintor Veldzquez, EN COSLADA Avda. Constitucisn, 136. Tel. 656 47 13

Tels. 574 78 04 / 573 48 49 ;&Tmlela al P? de La Chopera) : Ronda de Poniente, 4. Tel. 656 54 04
MOTOR ROAUTO S A s. 658 36 55/ 653 34 43 SINTA S A )

EN VILLALBA
, _ o L Marconi, 10 (Pol. fnd. Coslads- Madrid)
DASAUTO LEYV. A., S A FomtnieCas 8 - ALCORCON Tels. 669 00 04 - 22 - 76- VILLALAUTO

Avda, Ciudad de Barcelona, 208 i
'n;‘;_ 552 lgs 00 ey Antonio de Leyva, 68.(Zona Carabanchel ) Aleald, 232, Tels. 407 04 13/ 245 97 80 TALLE RE S ENLAS RQZAS Ct]ra.sd% 194;.)Comfla, Km. 41,100
Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91 Tel. 4697913 Hnos (zarcia Noblejas, 128 Tels. 85090 13 - 63 - 94
(zﬁfa"}:;ofatgfﬂ)l i Gral. Ricardos, 150. Tel. 472 7112 (zona Cruz de los Cafdos) PRIZAN S A. ARAGUAS ’ S . L e EN GUAD. I
Ctra. de Villaverde a Vallecas, 307 : Ctra. de Extremadura., Km. 13,400 Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100. Tel. 639 27 49
Tol. 77750 00 MOVILAUTO Tels. 619 04 11/ 612 14 98 Cirlo Palomo, 16. 141 62 31 52. POZUELO DE ALARCON AT TTUS A

%rrii éﬁg;gg 86-63 {zona Rios Rosas) EN LEGANES Pol. Ind, EL. BALCONCILLO

Breton de Jos Herreros, 44. Tel. 442 66 78 SELI AUTO’ S.A. gﬁs‘iﬁ:ﬁrﬁgﬁ ggjal, 20. Tel. 22 6595

Ctra. de Plaza Elfptica a Leganés, Km. 8,700
"Tel. 686 18 88 -

Concesionarios Oficiales

: OPEL & L

Mejores por experiencia
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Alfa Romeo 1.7 I 16V, afio 90 ........ 1.800.000 ptas, Auto PEREZ del SUR

Nissan Potrol, a0 90 .....o.ooccces 1800000 ptas. | | oot i en

Corsa 1.3, afio 87 ....ocvivinverinrinees  650.000 ptas,

R OTX, ALA., 082 ../ T15.000ptas. | | AFATONEO 840 MKY

R-21 TXE. A.A. afio 88 ... anrs 1.250.000 p!as.‘ TODOS EXTRAS

Fiat Uno 70 LS, 5p., afto 87 ..... 750.000 ptas. MES ABRIL'S, COLOR PLATA

Peugeot 405 Mit6v, afio 85 ........... . 2.175.000 ptas, 3,700,000 pies.

. Cardenal Sificeo, 35 - 28002 MADRID - Tel.; 519 35 77

Tels.. 600 40 89600 60 21

Valdernbas Motar S A

O vatdenbas, /5 O Esquerdo, Ko - Tem el 00 Fix 1B U Mignd

T000s Los MopELos D&
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

 VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS
Aman

CAR 10 S. A. 86. Alfa
331.7.

CAR 10 S. A, 86, Audi
Quatro.

CAR 10 S. A. 87. Audi
100 CD.- '
CAR 10 S. A, 87.
BMW.728 |.

CAR 10 S. A. 86,
BMW 528 |.

CAR 10 S. A. 89. AX

11 RE.

CAR 10 5. A 87. AX
14 TZS.

CAR 10 S. A. 79. Fiat
Spider.

-CAR 10 S. A. 87. Fiat

uno 60.

CAR 10 S. A. 88. Mer-
cedes 300.

CAR 10 S. A. Merce-
des 190 2.5.

CAR10S. A. 80. Pors-
che 924,

CAR10S. A.88. Pors-
che 911 C. )
CAR 10 S. A. 88 Ro-
ver 820,

CAR 10S. A. 87. Ibiza
1.2.

CAR 10 S. A. 84, Golf
cabrio.

CAR 10 S. A. 89. Panda.

CAR 10S. A. 84, Pas-
sat.

CAR 10 S. A. 80. Spit-
fire cabrio.

CAR 10 5. A. 87. Corsa.
C/ Infanta Maria Tere-
sa, 10. {entre P. Haba-
na y Serranc). Tels.:
563 27 28/88.
RENAULT 5 GT Turbo
Copa. Preparado.

2.000 km, B meses.
1.600.000 ptas. Tel.:
{91) 450 44 10.
PORSCHE 911 ScC.
80.000 km. 1978. Mok-
ka. Impecable garanti-
zado. C/ Azcona, 62.
Garaje.

FIAT Uno 70 SL. Rojo.
b puertas. Impecable.
C/ Azcona, 62. .

Saab 9.000i, l16v, 2.3
Saab 9.000 Turbo, Air Flow
Saab 900 Turbo CD Top Line
Porsche 944, 82, Blanco.

©

LaerBornowil
- ‘l'. I a 'uc u

PORSCHE Y SAAB CONCESIONARIO OFICIAL

Porsche 944, 84, Rojo.
Porsche 911, 87, Carrera, Cabrio, Blanco
Porsche 930 Turbo, Negro.

Porsche 928 S84, 87, Gris Antracita.
Castellana. 240 y Fdez. de los Rios, 79

TE: 733 73 97/75 98 y 544 75 54

VENDO remaclque por-
tacoche casi nuevo.
ldeal competicion.
Tel.: (93) 790 49 18.
BMW 323i. Blanco,
impecable techo, rue-
das, amaortiguacién,
volante, etc. 1.750.000
pesetas. Tel.: (91)
450 44 10.

SAAB 9.000 Turbo 16

V. Afio 88, gris, 12 me-
ses. 3.b00.000 ptas.
Turbomévil Emilio de
Villota. Tel.: 733 73 97.
PORSCHE 944. Afio
82, blanco, 6 meses.
2.500.000 ptas. Turbo-
mévil Emilio de Villota.
Tel.: 733 73 97.

PORSCHE 944. Afio
84, rojo, 12 meses.

NAMATRANS, S. L.

Avda. Doctor Calern. Totti Centro

28220 MAJADAHONDA (Madrid)

Mercedes 190 E2.3 ........... 1.500.000 ptas.
Mercedes 190 E 2.3 16V, 86 3.300.000 ptas.
Mercedes 300 E, 86 ........... 3.300.000 ptas.
BMW 735i, 89 ................... 5.100.000 ptas.
Porsche 944, 84 ................ 2.500.000 ptas.

2.200.000 ptas. Turbo-

Yendo
YAMAHA SR 250

Gris, perfecto estado,
regalo casco y piton.
Matricula: M-8805-Y.
Precio: 270,000 ptas.

Tel.: 461 38 12.
Preguntar por Eduardo,

70/ Motor 16

mévil Emilio de Villota.
Tel.: 733 73 97.

PORSCHE 211 carre-

ra. Cabrio, ano 87,
blanco, 12 meses.
6.200.000 ptas. Turbo-
mévil Emitio de Villota.
Tel.: 733 73 97.

PORSCHE 928 S4.
Afo 87, gris, 12 meses.

8.000.000 ptas. Turbo-
mévil Emitio de Villota.
Tel.: 733 73 97.

BMW 320i. Verde me-
talizado, techo corredi-
zo eléctrico. Llantas
originales. Buen esta-
do. 1.500.000 ptas.
Admitimos cambios.
C/ Azcona, 62.

COLECCION Volks-

wagen escarabajo.

‘También descapota-

bles. C/ Azcona, 62.
LANCIA Thema turbo
inyeccién. Gris cuarzo.
Climatizader. Perfecto
estado general.
1.900.000 ptas. Garan-
tla 12 meses. C/ Azco-
na, 62.

OPEL Kadett SR vy
Opel Ascona 1.8 inyec-
cién. Bien cuidado.
Revisado. Buen precio.
C/ Azcona, 62.
LIQUIDACION. Audi
80. Aire acondiciona-
do. Blanco. Nuevo.
Sin matricular.
2.780.000. C/ Azcona,
62.

VW Golf GTI. Moder-
no. 1.000.000 ptas. C/
Azcona, 62.

‘BMW 528i. Totalmen-
te equipado M-GV cui-
dado por chéfer 37.000
km reales. C/ Azcona,
62.

VW Golf GTI. 1988.
Blanco. lmpecable.
Garantia 18 meses.
1.475.000 ptas. C/ Az-
cona, B62.

VW Corrado M-KP.

@11 22 11 11,
de oficina.
PARTICULAR vendo
Mercedes 190 2.3, Full
equipe. Tres afios,
80.000.km. Tel.:
415 80 49.

AUDI Coupe G.T.,
Full equipe. Siempre
garaje. Tel.: (91}
331 48 48.

horas

SELECCIUN COUHES ECONOMICOS
FIAT UNG 803 5P,
FORD ESCORT XA3
PANDA NIEVE

SELECCION COCHES CON A A, ‘

AUDI 100 CD ALA. 2.400.000
BMW 728 | A A, 1.400.000

SELECCION COCHES TODO TERRENG
SUZUKI 4x 4 B50.000

LHG

Seminuevo. QOcasidon

increible. C/ Azcona,
62.

KARTS infantiles y de
competicion. Tel.: (93)
692 18 24. ;
BMW M-635 CS| 286
CU; impecable, Full
equipe, negro ceniza.
Admito coche inferior.
4.700.000 ptas. Tel.:

LEVANTE

Teléfono:

{96) 392 40 05

AGENEIA |
0 ECHEEAA

TRERTAT

SEDE CENTRA|
v. B AVDA. FOLVORANCA, S/N.

“"s CALIDAD, SERIEDAD,
* FINANCIAGION INME

- SHOPPING S.L.
AUTOMOVILES DE IMPOR'I%\CION

) GARANTIA AL CONTADO HASTA 2 ANOS PARA T0DO EL VEHICULO
& PRECIOS ESPEGIALES PARA FLOTAS DE EMPRESAS . -

PROFESIONALIDAD

-AUDI. zomm QUATIRO, 86, 2.950.000. SERE |
BMW 225, 87, zmm 525i o, moooo 735;, aa mo aoa

PORSﬂ'lE mmm 8, maeoe

AVDA. DE LOS PIRRALOS, N.°
* DOS HERMANAS (SEVII.I.A)
TEL: (95) 472 05 51/10

DIATA, HASTA 5 ANOS, mTEnF.s Mmmc
* VENGA Y CDMPRUEBELG :

lfSTED MISMO

FAX: (95) 566 32 48

TECHO SOLAR

CORREDIZO INTERIOR
TIPO

«ORIGINAL»

l AGENCIA 1|
C/ RIO GUADIANA, 12
JUNTC GASOLINERA
RIC DF 0RO

TELS.: 634 60 20
69416 22

POL. IND. URTINSA
(ALCORCON}
TELS.: 64165 11-54318 30
FAX: 643 2280

€

ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcia Noblejas, 41
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Madrid-28037
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ENVIENUS el presente cupdn debsda- * -
mente cumplimentado Escriba el texto -
# méAquina o en letras maydsculas Cada
palabra en una de las cagilles reserva-
das &l efecto Caloule el precio de sum- -
sarciin & razon de 50 pesetas por pala-
twa Tamb¥n pueds anunciarse en los ...
1. médulas especiales de 40x40 mm,
“  cuyo wmporte es de 6500 pesetas Si
5 desea anunciarse con modulos de ma- -
> yor tamgfio, haganoslo saber, Ilamando B
al tql&fono (91i 2880069 - e

*. . Envienos juntc con ol cupan &l importe de o
su’ anuncie mednte talén bancario &
nombre.de INREVISA-MOTOR 16

ADA SEMANA 512 000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SFGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS [AS MEJORES POSIBILIDADES PARA

COMPRAR O VENDER

Nombre y apellidos
Domiciho
Telétono

Ruegoinserten mianuncio porpalabras en el proximo mimero de

Motor 16

Firma
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POLIGONO IND. AIMAYR Ca3.
SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
TEL. 691 30 47/691_34 41/691 56 86

EL MAYOR Y MAS VARIZADO
SURTIDO EN VEHICULOS
DE IMPORTACION

AUTOMOVILES

iBENEFICIESE! Infor-
macidén completa para
importar toda clase de
vehiculos, adjuntamos

precios de todos los tu-

rismos y motocicletas.
Conbzcala por soélo
2.500 ptas. Impor-Au-
tomocidon, apartado
375, Molina de Segura.
30500 Murcia. Tel.;

do. 1.250.000. Tel.:
(91) 270 15 15,
MERCEDES 300 Die-
set, 88 cv. B-JP, auto-
matico, techo. Precio:
1.200.000. Tel.: {91)
270 11 18.

AUDI 100 CD, nacic-
nal, Full equipe. Oca-
sign, 850.000 ptas.
Tel.: (91} 270 83 82.

PORSCHE %944, afo
84, rojo, 12 meses.
2.200.000 ptas. Turbo-
movil/Emilic de Villota.
Tel.: 733 73 97.

PORSCHE 911 Carre-’

ra, cabric, afioc 87,
blanco,

movil/Emilio de Villota.
Tel.: 733 73 97.

12 meses..
6.200.000 ptas. Turbo-

estado, ABS vy otros
extras. 1.700.000 ptas,
Tel.: 630 07 61.

MATRICULA turistica
espafiola Saab 9000
turbo, equipadisimo,
junio 90, 3.000 km.
3.600.000 ptas. Tel.:
{318) 28 16 12.

PEUGEOT 505 GTD
turbe, V-BH, aire

YAMAHA XJ800, cin-
co afios,” pintada ver-
de, carenado total, sin
golpes, un afo sin
usar. 400.000 ptas.,
discutibles. Telélefono:
571 61 96. Llamar no-
ches. ™

MERCEDES 230 TE
Ranchera, Gitimo mo-
delo, carroceria ante-

BMW 320i, verde me-
talizado, techo corredi-
zo eléctrico, llantas ori-
ginales, . buen estado.
1.500.000 ptas. Admiti-

mos cambic. Azcona tricular. 2.780.000
62. Tel.: 265 86 21. ptas. Azcona 62. Tel.:
COLECCION Volks- 25686 21. tras.

wagen Escarabajo,
también descapota-
bles. Azcona 62. Tel.:

BARCA RERISTRARA FOR
FELIPE:

AREVALILLO

PARA SU VEHICULQ,

SERVICIO QUE

cona 62.
2hb 86 21.

LIQUIDACION Audi
80, aire acondicionado,
blanco, nuevo, sin ma-  10.
BMW 323i,

Tel.:

tedas

OFRECE A SUS CLIENTES.

km.

AMERICANOS, nue- Tel:
v0s 0 usadces,
marcas, coches, mo-

ra, 3 puertas.
1 afio. Matricula
M-KG. Tel.
888 47 53. Tardes 8 a

CRISTALEREIA PARA TODA_CI_ASE DE VEHICULOS
A St DISPOSICION LA MEJOR Y MAS COMPLETA-GAMA DE LUNAS

PROFESIONALES Y TALLERES ESPECIALIZADOS EN RESOLVER ;AL
MOMENTO! CUALQUIER SITUACION O INCONVENIENTE QUE
PUDIERA SURGIRLE INCLUSO EN DIAS FESTIVOS! GRACIAS AL NUEVO

10.000

maoderng,
impecable, muchos ex-
1.280.000 ptas. neal,
(942) 21 40 84.

JEEP Comando HD,
azul metalizado, techo

Martin de Vargas, 42~ Tels.: 227 50 73-467 33 88 - 28005 Madrid
+ Duque de Sesto, 5 - Tels.: 575 91 23-431 26 27 - 28009 Madrid
= Siarra de Gredos, 3 - Tels.: 690 96 86-680 97 35 - Fuenlabrada (Madrid)
Aniceto Marinas, 76 - Tel.: 542 32 38 - 28008 Madrld
Benidorm, 26 - Tel.; 326 61 20 - 28017 Madrid
Alava, 7 - Tel.: 326 61 80 - 28017 Madrld

Ctra. Valencia, km 25 - Tels.: 871 00 78-871 39 45
Fax: (91) 871.39 45 - Arganda del Ray (Madrid}

MUY CERCA DE USTED

BMW 318, 4 puertas,
modelo 1989, matricu-
contacto:  lado,
r0s antiniebla,
anchas, muy pocos ki-
l6metros. Spoilers de-
lanterc y trasero, |i-

flamante. Verlo y ne-
gociar. Tel.: (98]

[ NUESTRAS LUNAS SUPERAN TODO 10 CONOCIDO

Talleres

Oficinas Centrales

Avda. Valladolid, 17 - Tel.. 54232 38

Fax: 248 51 36 - 28008 Madrid

A-BU, techo, fa-
llantas

estado realmente

importar toda clase de
vehiculos. Adjuntamos
precios de todos los tu-
rismos y motogicletas.
Condzcala por sélo
2.500 ptas. Import-au-
tomocidén,
375, Molina de Segura.
30500 Murcia. Tel.:
(968) 61 21 26 Oficina,

’ |

B

& i Lty

apartadc

SEAT Lzt

~- GRAN OCASION YEHICULOS PROCEDENTE s DE
nxﬁ&%ﬁ%egﬁi%?ga %OELQES\E%. STOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL.

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA — EN CONDICIONES INMEJORABLES Y AL MEJOR

AT0S
N ABIECANA
@Q%OSMBN““

; _PRECIO. |
RECAMBIOS ORIGINALES _ * VW JEITA CL
‘ » SEAT IBIZA 5 P.
Julian Camaniio. 7 Teléfano: 327 03 56 » SEAT IBIZA 3 P. Sr Lozano
28037 Madrid $rta. Virginia. - » VW POLO COUPE Telefona 327 03 56

(968) 61 21 26 oficina, OCASION Lada Sa-
64 11 78 fax, 64 1189  mara 3 puertas, 10.000
particular. Seriedad km, 1 afic, matricula 8.000.000 ptas. Turbo-
absoluta. M-KG. Tel. contacto:  movil/Emilio de Villota.
PEUGEOT 505 GTI, 8884753. Tardes 8 a Tel.: 733 73 97.

PORSCHE 928 5S4,
afio 87, gris, 12 meses.

rior W123, impecable,
extras. Tel.: 256 17 17,
Azcona 62.

FIAT Uno 70 SL, rojo,
b puertas, impecable.

acondicionado, servo-
direccién. 850.000
ptas. Teléforo: (86}
287 4019, horas de
oficina.

255 86 21.

LANCIA Thema Turbo
inyeccidn, gris cuarzo,
climatizado, perfecto
estado general.
1.800.000 ptas. Garan-
tia 12 meses. Azcona
62. Tel.: 2565 86 21.
OPEL Kadett SR, Opsl
Ascona 1.8 inyeccidn,
bien cuidados, revisa-
dos. Buen precio. Az-

tos, vans, precios ne-
tos USA mas gastos y
12% comisién. Garan-
tfa hasta 6 afios. Servi-
cio. Piezas en 24 horas.
Tel.: (91) 245 66 60.
Empresa: J & R.
AUDI 100 CD, nacio-
nal, full equipe. Oca-
sion 850.000 ptas. Tel.:
(81) 270 83 82.
OCASION Lada Saha-

de lona negre, llantas
amazonas y neumati-
cos anchos. Motor
0.K., ctros extras.
B-DU. Tel.: (93}
790 49 18.

ESCARABA.JO Ca-
brio, buen estado.
1.700.000 ptas. Admito
cambio Suzuki més
efactivo. Tel.: (947}
2090 97.

512 55 49, 64 11 /8 Fax, 64 11 59
KARTS infantiles y de  Particular. Seriedad
competicion. Tel.: (83) abscluta.

‘692 18 24.

BMW MB35 CSI, 286
cv, impecable, full
equip.” Negro ceniza.
Admito coche inferior.
4.700.000 ptas. Tel.:
(911) 2211 11. Horas
de oficina.

iBENEFICIESE! Infor-
macion completa para

AUDI turbo A A,
ABS, techo azul meta-
lizado. Buen estado.

95.000 km. 1.900.000
ptas. Tel.: (96)
254 05 47. )

VENDO remolgue por-
tacoche casi nuevo,
ideal competicion.
Tel.: (93) 790 49 18,

SOLAMENTE

a—
v

aire agondicionado, 10.

elevalunas, M-HK,
blance. 1.200.000 ptas.
Tel.: {91) 715 56 48.

MERCEDES 250 cou-
pe, cuerc, muy cuida-

PORSCHE 944, afo
82, blanco, 6 meses.
2.600.000 ptas. Turbo-
movil/Emilic de Villota.
Tel.: 733 73 97.

SAAB 9000 Turbo
16V, afic 88, gris, 12
meses. 3.500.000 ptas.
Turbomovil/Emilio de
Villota. Tel.: 733 73 97.
BMW 528i, perfecto

PARTICULAR vendo
Chevroiet Camaro,
rojo, noviembre 1988,
full equipe. 3.990.000
ptas. Sr. Soria. Tel.:
253 19 66. Noches.

Azcona 62. Tel.:
256 86 21. '
PORSCHE 911 SC,
80.000 km, 1978, Mok-
ka impecable, garanti-
zado. Tel.: 265 86 21.

FPEGASO

TREMA OSNUR, S.A. &

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29/ 413 68 94 MADRID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

iGARANTIZA SU TECHO SOLAR DE POR

VIDA!!

TECHOS SOLARES

| UN TECHO QUE SE MONTA UNA VEZ
*COLOQUE EL MEJOR!!

EL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA
iCONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
CUIDAMOS LOS PRECIOS

\
ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29 |

72/ Motor 16
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AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. Ef mayor y el mejor

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos.

TEL.: 248 62 60, 248 58 60

Y 24190 31. MADRID

AUDI Coupe GT. Full
equipe. Siempre gara-
je. Tel.: (91) 331 48 48.
MERCEDES 300 die-
sel, 88 cv. B-JP. Auto-
matico, techo.
1.200.000 ptas. Tel.:
(91} 270 11 18.
VENDO Peugeot 505
GTI, A-HK, 52.000 km,
impecable. Aire acon-
dicicnado, elevalunas.
1.300.000 ptas. Tel.:
715 56 48.

PORSCHE 944. Afio
86. Cuerc, A.A. 58.000
km. Tel.: 549 64 71.
BMW 318i, 4 puertas,
rojo, 1985, llantas. Es-
tado nuevo. 1.500.000
ptas. Tet.: (96)
bh12 55 49, :
MALAGA 1.5 GLX.

74/ Motor 16

ESTA SEMANA

Marca y modslo Afh  Km Precio Marza y modelo Ao Km Pracio

Seat Ibiza 1.2 Junigr 8 o 676.000 Citroén BX 18 TRD Turbo ABS 21.000  2.100.000
Seat lbiza 1.5 | 8 20000 1030000 Citreén £-15 Club Re 89 10,000 920.000
Fiat UNQ 70 SL 87  36.000 725.000 Ford Fiesta 87 30000 535.000
Fiat UNO Turbo IE Antiskid 20000 1.225.000 Ford Fiesta 1.1 &8 15000 635.000
Lancia Y 10 Frre 8 27.000 695.000  Ford Fiesta 1.4 5 8  27.000 795.000
Lancia Dehs 1.600 A. A. 8 14000 1375000  Ford Figsta 1.6 Diesel 88  30.000 725,000
Lancia Delta HF Integrale 8 20000 2450000  Ford Escort 14 87 41000 25000
Renauit 4 TL 8 42000 425,000 Ford Escort 1.6 ghia 8% 45000 875.000
Superainco GT Turbo 120 CV & 17000 1.760.000 Ford Escort 1.6 ghia Inyectidn &8 19000 1250000
Renault Supercince GTL 5 p. 89 10,000 §75.000 Ford Escon 1.8 Diesel Van 88 . 10000 930.000
Renault Supercinco Baccara AL A 88 30000 1100000  Ford Escort 1.6 Diesel-Ghig &8 20000 1150000
Renault Express Diesel 8 37.000 870000 Ford Orion 16 ghia 8 29000 100000
Renault 11 TXE &8 27000 975.000 Fard Oricn 1.6 Diesel 84 49.000 790,000
Renault 21 GTS Nevadz A. A. 7p. 87 32000 1425000 Ford Sierra 2.0 8 17000 1425000
Opel Kadett 1.6 GLS 87 31000 1.050.000 Ford Sierra 2.0 Fam 8 2000 1435000
Opel Kadett 1.7 Van Diesel €0 1.000  1.070.000 Fard Sierra 2.3 Fam. Aut. 8 43000 945 000
Peugeot 206 SRD & 4000 780,000 Alfa Romeo 33 1.3 8§ 8 22000 870,000
Peugeot A6 Lacoste A. A. 87 3000 1.060.000 V. Goff GLI Cabriolet 8 4000 1.390.000
Peugeot 206 XR &  47.000 690.000 V. Golf GTD Turbe D. A4, & 35000 1.485.000
Peugeot 405 GL 8 20000 147000 V. Polo Classic - 87  36.000 680.000
Peugeot 406 M| 168V F. E. &8 B0 2330000 V. Palo Fox 87 2.0 675.000
Citroén AX GT @ T $75.000 V. Passat 1.8 A.A. 8 .00 930.000
Citroén AX Stlo 8 15000 7B00  BMW 31 . 8 4300 1236000
Citroén BX 16 TRS Athena A. A. 89 17000 1300000  Toyata Land Cruiser AA, 88 29.000 2625.000
Citro#n BX 19 GT D. A. 8% 3B 786,000 Rascal 8 12.00 790.000

Afio 8b. 550,000 ptas.
Facilidades. Tel.:
549 64 71.

VENDO remclgue por-
ta-coche, casi nuevo,
ideal competicidn.
Tel.: (93) 790 43 18.
FORD Orién 1.86i
GHIA, aire acondicio-
nado. 56.000 km. 1 afo
garantia. Afo 87, gris.
1.200.000 ptas..Tel.:
bb1 b0 62.

BMW 524 turbo diesel,
1985, 6 meses garan-
tia. 1.575.000 ptas.
Tel.: (96) 512 55 49.
BMW 735i, final 1986,
negro diamante metali-
zado, ABS, aire, TRX,
techo vy elevalunas
electricos, etc... 6 me-
ses garantia total. Pre-

cio negociable. Tel.:
(96) 512 Bb 49,

VW. escarabajo, trans-
formado speedster,
descapotable, 2 plazas
Hofman tipo Califor-
nia, personalizacion
exclusiva AB disefio,
llantas Hangels, perfil
bajo, asientos Rallye
Corbeau, rosa perlado
metalizado, una joya,
A-BU. Tel.: {96}
512 65 49.

BMW M3. Afo 88.
22,000 km. Full. Tel.:
549 57 88.

OPEL Ascora 1.8 in-
yeccidn, cuatro puer-
tas, supercuidado.
860.000 ptas. Garantia
doce meses. Azcona,
62. Tel.: 255 86 21.

IBIZA 1.2. Afio 85.
53.000 km. Tel.:
549 b7 B88.
PORSCHE 924 S.
M-KG. 66.000 km.
Llantas. Tel.:
b49 684 71.
AUTOMATICO Mer-
cedes 300E. Cuero.
Aire. Llantas. Tel.:
549 64 71.

AUDI 200 Quattro.
68.000 km. Todos ex-
tras. Tel.: 549 57 B8.
ALFA GTV 2.0. Afo
82. 79.000 km. Muy
cuidado. Tel.:
549 64 71.

FIAT Uno. Buen esta-
do. 400.000 ptas. Tel.:
2bh 86 21/22.

BMW £33 CSl. Afo
82. Cuero. Aire.

1.200.000 ptas. Tel.:
549 b7 88.

GOLF GTI, negro,
M-HP, afio 1987,
59.000 km, aire acondi-
cionado. Particular.
1.400.000 ptas. Tel.:
775 02 94, Horas de
comida. Ignacio.
PEUGEOT 505 GTI,
aire acondicionado,
etevalunas. M-HK,
blanco. 1.200.000 ptas.
Tel.: 7156 b6 48.
VENDO Peugeot 505
GTI, M-HK. Impeca-
ble, aire acondiciona-
do, elevalunas.
1.300.000 ptas. Tel.:
715 b6 48,

RENAULT 5 GT Turbo
115 CV 750.000. Tel.:
265 86 21/22.

CASTEI.I.ANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARAN'I‘IZADAS!

mamwmm
{YB005: N8 ¥ ok
- - Rarsgos . .
— Lo gaeniia hastz 16 meses
~ Froncads hasta 3 masss

Conts St Moo vt Coges

Ednumw

" DEAMIOO,

P.® do ks Castolara, 278 Tels.: 31531 49- 315 040
- Casteliana Motor S, A.
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GARANTIA

SERVICIO POSTVENTA
ESPECIALISTAS EN TODO TERRENO

DITECNICA cuenta con uno lmga experiéncia en preparaciones de vehiculas 44, instolaciones de turhocompresores y reparacionss mecdnicas a todos los niveles.

lMPORTADORES

*

-C# Huertas de Abaijo, s/n. Paracuelios del Jarama: 28860 MADRID. Tel 6581 197 -Fax 65813 40 -

JEEP Comando HD,
azul metalizado, techo
de lona negro, llantas
amazonas, neumaticos
anchos, motor OK.,
otros extras. B-DU.
Tel.: (93} 790 49 18.

B.M.W. 320i, extras.
Perfecto. 12 meses ga-
rantia. Buen precio.
Tel.: 260 86 21/22.

OPEL Corsa 1.200, &
puertas. Sélo 13.000
km. Totalmente nue-
vo. Tel.: 255 86 21/22.
PARTICULAR: Alfa-
sud cinco puertas,
rojo, mayo 83, siempre
en garaje. 500.000
ptas. Teléfono: {(93)
210 70 31 {noches).

PARTICULAR vendo

BMW 320 |, 4 puertas,
afo 89, a matricular,
2.500.000 ptas. Tel.:
362 24 44, Fernando.

VOLKSWAGEN esca-
rabajo, descapotable;
ultimo modelo, perfac-
to. Tel.: 266 86 21/22.
OPEL Ascona 1.800 4
puertas, Unico propie-
tario, 12 meses, garan-

tia. Tel.: 255 86 21/22.
OPEL Kadett 1.600 SR
negro, recién revisado,
buen precio. Tel.: 295
86 21/22.

PORSCHE 928, ne-
gro, aire, cuero, impe-
cable, un solo duefo,
siempre en garaje, una
loya. 3.300.000 ptas.
negaciables. Llamar

horas oficina. Tel.: {91)
431 66 40. Serior Gi-
meénez.

SUZUKI 1.100 GSX-F,
un afio, 6.000 km, nue-
va. 1.100.000 ptas.
Tel.: 245 22 70.
SUZUKI 1.100 GSX-F,
un afic, 6.000 km, nue -
va, 1.100.000 ptas.
Tel 245 22 70.

EL CAMINO MAS COMODO HACIA SU MERCEDES
CONDUCE A S.A.CALI

2000 m? de exposicion en pleno centro de Madrid

v lleno de facilidades... - FACILIDADES DE ELECCION:
T_oda la gama de turismos Mercedes a su

vista,
— FACILIDADES DE COMPRA:

Los mejores programas de financiacion.
— FACILIDADES DE CAMBIO:

Su vehiculo tendra la méxima valoracion.

Si ha pensado en un Mercedes...

S.A.C.A.l es el mejor camino
VENTAS DE VEHICULOS NUEVOS:
Alcals, 101. Tel.: 435 11 83

VENTAS VEHICULOS QCASION:
Nifiez de Balboa, 3. Tel.: 435 08 53




ACCESORIONY

VECAMBIOS. TODO EN COMPLETICION

AUTO VILARDEILL

C/BALMES, 25, TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

SPOILER IBIZA

AMERICANOS, nue-
vos ¢ usados, todas
marcas, coches, mo-
tos, vans, -precios ne-
tos USA mas gastos vy
12 por 100 comisién,
garantia hasta seis
afios, servicic, piezas
en veinticuatro horas.
Tel.: {91} 245 66 60.
Empresa J&R.

VENDO Opel Monza
GSE, blanco, M-GF,

(91) 742 38 78.
FERRARI 328 GTS,

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié ei importacio
Venda d’automdébils nous i d’ecasié

® Ferrari 328 GTSiNuevo

* Fomari 348 TB/TS-Nusvos

* Fomari Testarossa-Nueve

¢ Forari F40-Nuevo .

* Mercedss 300 SL, 24v-Nuevo

4 Porsche 830 Turbo, Cabrio-Nuevo

¢ Mertedes 500 SL-Nueve
* Mercedss 300 CE, 24V-Nueve
* Morgan Plus 4-Nuevo

* Porsche 911 Speadster-Nuevo

Tel.: (9738) 28 4 59. Fax: (9738} 61 9 14 (ANDORRA)

DELTA MICS SPAIN, 5.1

MERCEDES 190 D
2.5, plata, 83.000 km,
estrenado Espafia,
30510, libro servicio
coche, direccion, aire
acondicicnado, Bec-
ker, extras. 2.850.000
ptas. Teléfono: {81}
639 06 60.

BMW 325 X, plata,

llantas, aire, techo,
ABS, 59.000 km.
2.800.000 ptas. Urge
venta. Tel.: 593 39 64,
VETERANOQ veintisie-
te afios, Mercedes 190
[ de cola, perfecto es-
tado, garaje. 450.000
ptas. Torremolinos.
Calle Cordera, 19. Las
Velas. Tel.: (952)
38 10 95.

BMW 735 se vends,
afio 87, impecable, Full
Equip, gris metalizado.

das, asientos, del Opel
Kadett GS! 2.0. Todo

dicionado, llantas de
aluminio v techo corre-
dizo. 2.475.000 ptas.
Tel.: 468 55 80.
PARTICULAR vende
Pontiac Le Mans des-
capotable, afio 67,
ITV, tode en regla, im-
pecable. 2.500.000
ptas. Cadillac Sedan
Deville, afio 67, ITV,
todo en regla, impeca-
ble. 2.500.000 ptas.
Tel.: (986) -84 73 83.
Pontevedra. Victor.
iBENEFICIESE de la
bajada de aranceles!
Informacién completa
sobre importacién de
toda clase de vehiculos
nuevos y usados pro-
cedentes de cualquier
parte de la CEE. Adjun-
tamos precios actuali-
zados, ejemplos y acla-

Molina de Segura
(Murcia). Tel.: (968)

THUT v e M. ket el
_-’«*‘T;‘fﬁ?{—‘fz;% 00010 BARIEONA |  20.000 km, afio 87, in- oampualny e oy-mrsl OB A 425.000 ptas. Interesa- 61 21.26 (oficina). So-
LA L T" 93) 301 8647 | teresados: (965) boras de tbajo ol te, TELHE.72750 66 03,737 403 dos flamar de 13a 16al  mos impertadores. Se-

HOTORIPOLT §, bs 93) 302 MR | g5 20 05. (03) 564 8858, 93:TE547 02 PAK 03127 5000 teléfono 727 41 78 riedad absoluta.

Aerodindmica

VW-BMW- MERCEDES
9e_| | | :J,&!ﬂ/

[

|R 0 Y A L INTERIORES

LOOK MADERA

Llantas
de aleacidn

{preguntar por Mi-
gusl).

BMW 320i, cuatro
puertas, aftc 1987, co-
lor plata metalizado,
ABS vy techo corredizo.
1.875.000 ptas. Auto-
moviles Rurnar. Tel.:
468 bb 80.
MERCEDES 190 E,
afio 1986, color azul
metalizado, aire acon-

Neumaticos
y accesorios
para el

ral Mitre, 184-186. Bar- Proeaeis 128 3216
automovil celona. Tels.: (93} m;:“:!ﬂh

[ATENCION! Si usted
ha comprado un coche
nuevo y no puede se-
guir pagando la men-
sualidad, nosotros se
lo compramos y nos
hacemos cargo de se-
guir pagando la .men-
sualidad por usted.
También nos hacemos
cargo de vehiculos con
deudas pendientes.
Compramos coches,
motos y furgenetas en
toda Espafia. Maximo
cuatro afios de anti-
gliedad. Mitre Auto-
moéviles. Ronda Gene-

418 40 29/ 48 84/

CALIDAD Y DISENO ALEMAN

EN AERODINAMICA

Peugeoi 405

; aire acondicionado, N(!?)ML[;‘EI';‘?(%%L Tels.: 544 75 35 (ofici- ramos cualquier duda |
N e alarma, .mando a dis- = oy na) y 254 43 97 (parti- posterior. Conézcalos
e 54| tancia, siempre en ga- Tarbo-Dhad 150 CV my cular). por sblo 2.500 ptas.
I,ﬁ___#_! e it R I, et raje, muy buen estado. competitivo, depdsito 220 1, Tnst VENDO piezas motor, |mport-Automocion.
il J 1.800.000 ptas. Tel.: e e mp——— caja de cambio, rue- Apartado 375. 30500

(Para esqms, gcll maletas. etc.)

DISEAC AERODINAMICO  DIFERENTES MEDIDAS Y COLORES
GRAN CALIDAD DE ACABADOS
ADAPTABLE A TODOS LOS VEHICULOS

NOV VOLANTES DEPORTIVOS

KITS EN FIERA Y KEVLAR PARA RECONVERSION-
DE PORSCHE 924.944.911-928

Pera ALFR ROMED AlDI, BMW. FIAT LANCIA, MERLED&S
E‘JM WOLVD WIHLKSWAGEM, IEEF EHEROKEE

MUELLES

50 75. ' DIBTH!BUIBPHES’ ZENDER .

SEAT |biza GLX 1.5, Lf

cinco puertas, afio
% 1987, color champan
metalizado, regalo | &
transferencia. 790.000 §
ptas. Tel.; 468 65 80.
SEAT Ibiza GLX 1.5,
cinco puertas, afio
1987, color champan
metalizado, regalo
transferencia. 780.000
ptas. Tel.: 468 55 80.
NISSAN Bluebird
1.800 Turbo. Tel.:
(965} 43 22 0b.

IMEEIIADCR éxm.uslvo PARA ESPANA F

Tarispo

[rree Ealdds, 40 02012 Barcelona ‘T 95 1378324

EN PIELY MADERA

Turini

VARIOS MODELOS

-y -

C. Calver 73-75 . 209 67.3

P 7 050021 Barcelon:
De vento en distribuvidores avtorizados PROOZ1 Barcelans

Distribuidor BARCELONA:  Distribusdar MADRI:

AT, Acc dei Automou, SR
Wnda. Pabde |glesias, 45
Ted, {51} 534 03 38

TURINI 54
Calvel, T3-15
Tal, (83} 202 6733

Hi BAJAN-LA SUSPENSION DESUA 40 mm. -
I MANTIENEN EL CONFORT ~ MEJORAN LA ESTABILIDAD
Hi COMPATIBLES CON LOS AMORTIGUADORES DE QRIGEN
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SONIMAG Q0

ON la denominacién de Salén
Internacional de la Electrénica
de Consumo, Sonimag, el certa-
men que anualmente presentaba
todas las novedades relacionadas con la
imagen y el sonido, abre una nueva etapa
en su renovada convocatoria. Por el mo-
mento una periodicidad bianuval para todo
el Salén, como la que ya gozaba el sector
fotografico, para potenciar la participa-
gién sectorial y la exhibicidn de noveda-
es.

Ello no esconde la situacién econdémica
que en palabras optimistas se califica de
«mantenimiento generalizado del dina-
mismo de la actividad productiva», cuya
tendencia de crecimiento en nuestro pais
se ha estancado.

Era posible verlo en la 28 edicién de
este certamen con algunos espacios va-
cios y, sobre todo, la mayor ocupacion
por parte de las grandes firmas multina-
cionales de la electrénica en detrimento
de las pequefias,

Relacionados con el mundo del auto-
mévil, Sonimag mostraba al visitante dos
apartados, el del autorradio y el de la tele-
fonfa maévil, destacando algunas ausen-
cias importantes en ambos sectores que
en su dia prefirieron estar presentes en
Expomévil 90. g

Dentro del primero destaca la cada vez
mayor oferta en reproductores de radio y
Compact Disc, caracterizados por una ex-
cepelonal calidad de sonido gracias a la
tecnologia digital y una facilidad de ma-
nejo mayor que las cintas cassettes, mien-
tras que en contrapartida el sistema DAT
(cinta de audio digital) parece perder
fuerza. Tgualmente es cada vez mayor el
nimero de radio/cassettes disefiados para
su conexioén directa con un reproductor

78/ Motor 16

SONIDO
NUEVO

TODO EN
SONIDO

Alpine presentd el
reproductor de radio
yCD7800F y las
NUEvas COras y
mandos de log
radiocassettes 72901
v 7292L. Philips por
su parte montd en
un Kadett GSi
cabrio todos sus
nuevos productos

miiltiple de CD y de la disponibildad en
las unidades del sistema RDS (Radio Da-
ta System) cuyos servicios de informa-
ci6n de trifico y funciones de sintoniza-
cién autorndtica siguen siendo nada mds
que una ilusién, hoy por hoy, en nuestro
pais.

En cuanto a la posibilidad de eleccién
entre todas las posibilidades para disfrutar
de una excelente audicién en nuestro au-
tomavil puede ir desde las 20.000 pesetas
para un radiocassette de una marca lider,
a los cerca de veinte mil duros para apre-
ciar toda la calidad que es capaz de pro-
porcionar el sonido digital.

En Pioneer su producto estrella era el
AVIC-1, un sistema de navegacién basa-
do en el sistema GPS (sistema de Posicio-

DERTHO DE UN
PONTIRC
Rocdstor monté su
nusva gamd de
allovoces Carsound
Compo Line dentro
deuna furgoneta
Pontiae

COMPACT
MULTIPLES

La firma Kenwood
presentaba los
nuevos compact
Disc miltiples KDC-
C300 y C-400

namiento Global) realizado por el Pentd-
gono en base a 24 satélites, Otras noveda-
des eran el FX-M90V, un ecualizador/re-
productor de CD y cassette con control
para radio y CD miiltiple y el KEX-
M99V un ecualizador y reproductor de
cassette.

En Alpine, ademds de cambiar fa ima-
gen del Lamborghini Countach por la del
nuevo Diablo y de mostrar una furgoneta
americana dotada de todo lo imaginable
en sonido, eran novedad el reproductor de
radio y CD 7800F vy las nuevas caras y
mandos de los radiocassettes 7290L y
7292L.

La multinacional Panasonic presentaba
el radiocassette CQ-F65 con un panel di-
gitalizado, los CQ-L40/L30 de alta gama

con cargador de CD y control remoto sin
cable, el lector multiple de discos CX-
DP15 v el cambiador CY-RM15 para afia-
dir la tecnologia digital al equipo existen-
te

Kenwood mostraba los CD miiltiples
KDC-C300 y C400, mientras Roadstar
habia instalado dentro de una furgoneta
Pontiac su nueva gama de altavoces Car-
sound Compo Line.

Irving anunciaba dos nuevos modelos
de amplificadores en tres configuracio-
nes, cada uno de ellos de 120 a 400 wa-
tios de potencia. Brigmton contaba con
tres modelos BR-750, 751 y 752 de radio-
cassette con panel extraible y el BR-800
«Full Logic», ademds de dos nuevas alar-
mas BAS-110y 120.

Los. hombres de la compafifa japonesa
Sanyo han introducido el sistema RDS en
su modelo 1100, asi como la nueva seric
FX con cuatro modelos de radiocassette.
Su oponente, la también japonesa Sony
tenfa como méximas novedades el radic-
cassette XR-7070 con control para CD, el
cargador CDXA 100 preparade incluso
para vehiculos 4x4, con antipolvo y vi-
braciones y el radio-compact disc CDX
7580 y el XR 7190.

Fujitsu Ten mostraba en esta edicidn
del Sonimag, como méxima novedad, la
serie D9 y D9R, a unos precios verdade-
ramente interesantes, y que oscilaban en-
tre las 22.900 y 25.9000 pesetas, ofre-
ciendo la calidad habitual del constructor
japonés.

automéviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que ofrece los

maximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales
como: autoalimentacion, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales autométicos,
radares volumétricos a ultrasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, bloqueo motor, etc.

Todo ello en un formato compacto y blindadas en
aluminio.

Probablemente la mayor gama de alarmas para

Finalmenite, el gigante holandés Philips,
en su division Car Stereo, mostraba su
amplisimo catdlago, disponiendo en su

stand de un Opel Kadett GSI Cabrio dota-
do de cada uno de sus productos, inclu-
yendo TV y telefonia mévil tanto en el
sisterna NMT 450 como el urbano TACS
900.

Dentro de la telefonia y comunicacio-
nes, Olivetti ofrecfa un telefono fijo para
la gama de 900 MHz y otro portitil de
bolsillo, mientras que en el apartado de lo
insélito, Discovery Informatic mostraba
un alcoholimetro electrénico conectable
al mechero del coche, con alarma acistica

-y éptica para uso personal. O

Texto y fotos: Esteban Delgado
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"RICARDQ PEREZ ASCCIADOS

Nuevas tardes:

Me llamo ]ulzo César Iglesias

<\ entre elpublico. Con su “PLAZA PUBLICA”,

personajes imitados a dos voces, 5’ LuisFiguerola-Ferretti

 que cada distrata, con la participacién de todos,

un tema de nuestros dias..ssmiércoles, mas: mds de 4245

'y Javier Capitin, en “LA VERBENADE LA MONCLOA’.’?‘_

Les espero, junto a Ely del Valle,en urprograma de los

que se hacen de tarde en tarde; o seajtodas las tardes.De 5 a 7 en la SER

“SESION DE TARDE’’Lo dicholespero

TENERLA

DICHA DE

contar con su escucha.

@ LA RADIO. PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS.
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205 VIGNALE BERLINETTA

DETALLES
vVIVOS

Curlo Abarth
CORFRED e fEls
modelotodos 1ok
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DECRsarios para
el el departivo
moe admirado de la
Epoto.
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El-ABarih 204
paciT el e multhos
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El ano pasado el fallo el jurado del
prestigioso Concursn de Elegancia de
Newport Beach de Estados Unidos pro-
cliamo como vencedor al Abarth 205 Vig-
nale Berlinetta, un elasico de los anos
cincuenta, maximo exponente de una ge-
peracion de automoviles nacida en el se-
no de una industria auvtomovilistica, mal-
trecha por las secuelas de fa guerra.

|

L. 205 Vignale Berlindimg, priric
covhe-que pertaboe] apellctny de
s creador Carlo Abarth, naced
comn sucesar del Craitalig 2002
Cope de Ploro Dostos el deponive mis
tirailo e s Epoc, expoesio el i
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Sobre los escombros de la guerra, Carlo
establece contactos con personalidades de
la talla de Tazio Nuvolari y la familia de
Ferdinand Porsche, -el ingeniero favorito
de Iitler, apresado por los franceses en
Dij6n-. Al poco tiempo se convertiria en
el importador de Porsche en Italia con
Rudolf Hruska. Era un momento crucial
en la vida del preparador, que tras contac-
tar con Dusio, crea la compafifa que Ileva
su nombre y lanza el Abarth 203,

Este automdvil, diminuto de dimensio-
nes -apenas tres metros y medio de longi-
tud, metro y medio de ancho y 659 kilos
de peso-, pero equipado con un motor de-
safiante de 75 caballos de potencia y
1.089 centimetros cibicos, continiia, cua-
renta afios después de su creacién, des-
pertando la admiracién de todos. La mis-

ma sentida por cada uno de los personajes
que han protagonizado con €l una historia
llena de toques anecdéticos.

Abarth & C., la sociedad fundada por
Carlo Abarth con Armando Scagliarini
tras la quiebra de Cisitalia, presentaban a
su primogénito en el Salén del Autom6vil
de Turin en 1950. Ese mismo afio partici-
paria en las Mil Millas, pilotado por el hi-
Jo de Scagliarini, Guido.

En noviembre del afio 1953, Carlo en-
tablarfa casualmente, una amena charla
sobre automéviles con Herbert H. John-
SOn y su mujer, vecinos de mesa en un
restaurante italiano. Tras una rdpida visita
a un a.lma_cén, el matrimonio concluia la
conversacion con el intercambio de algu-
nos billetes de 50.000 liras. El 205 Vigna-
le Berlinetta desembarcaba poco tiempo

&

HACIA LA CTHA

|

senta Carle Abarth en-

contraba su etapa de
maximo auge, colaborando
con los departomentos de
competicidn de marcas co-
me Fiat, Lancia, Simea, etoé-
tera, ademdas de construir
sus propios coches de com-
peticién. Hoy, Abarth es la
firma respensable del depar-

E N lat e década de los so-

tamentc de competicién de

Lancia. .

~ 5u emblema, el stmboln n -

dei «Escorpién» invadia los
circuitos europeos, como
predmbulo de sus ya carac-
teristices volantes de made-
ra con radios de aluminio v
sus gonores tubos de escape,

Durante mucho tiempo sl
Fiat 800, preparado por
Abarth que pasaba de 28 ca-

ballos de potencia en origen

a 110 caballos v 1.090 centi-
metros clibicos, mantuvo el
récord de velocidad de gu

categoria en el madrilefio
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circuito del Jarama, compi-
tiendo von los protagoristas
del Campeonaio Furopeo de
Turismos.

Los Juncosa, familia vincu-
lade desde siempre ol mun-
do del automovilismo, fueron
los encargados de dar a co-
nocer los componentes
Abarth en nuestro pats. Su
peculiar sistema de colecto-
s de escape, constituys to-

da una revolucién en la Es-

pafia del 600,

COMO UN
SENOR

Cuarenta afios
después de su
creccion, este
clasico de los afos
cincuenta conserva
un aspecto
altamente
impeceble.

@ MAXIMOS EXPONENTES

ni tampocc tienen
punios en cormvin, pero
los dos son los mejores ex-
ponentes de la cufmra iter-

N C se parecen en nada,

‘tomévil. Cada une en su
época, marcod el estilo en

ban heches g mano. El
unec con un pequefio mo-
tor de sélo mil centimetros
clibicos; el otro con doce
cilindros; setenta y cinco

- clentos cincuenta v dos el

lioma, de la culhura del gu- -

el que se movian los arte- -
sanos de las cuatro rue- ©
das. Prdacticamente esta- .

caballos el prmero v tres-

segundo. Pero el mismo
amor vy la misma pasion
en ambos. Sus creadores
pusieron en ellos todo su
saber El primero significé
en su dia, el inicio de una
etapa de avence tecnold-
gico en una Europa asola-
da por la Segunda Guerra
Mundial, que llegaria a li-
mites insospechados con
ejemplos como el Ferrari
Daytona, un auténtico
monstruo sagrado.

después en la ciudad de San Diego, en
California.

La mecdnica fue sustituida por un mo-
tor McCullough de dos tiempos refrigera-
do por aire, con cuatro cilindros horizon-
tales y opuestos, tipico de la ingenieria
Porsche y habitualmente utilizado en
avionetas. El 205 Vignale lograba de esta
forma una configuracidén atin més rapida.

El coche permanecio en poder del sefior
Johnson desde 1955 hasta mediados de
los afios setenta, fecha en la que Robert
Tyson; socio del primer propietario, lo
traslad6é al museo familiar, enclavado en
un histérico edificio de San Diego. En
1981, éste y todo su contenido se destru-
yé a consecuencia de un incendio. ElL
Abarth qued6 aplastado por un Overland
Opera Coupe de 1911. i

Aquello parecia ser el final, hasta que
en 1984 Scott Emsley oyé hablar del co-
che mientras tomaba una cerveza con un
amigo. Se puso en contacto con la viuda
de Tyson y la operacién de compra se ce-
rraba con 1.000 dolares (98.700 pesetas).

El proceso de restauracién precisé mu-
cho esfuerzo y dedicacién, pero finalmen-
te el 205 Vignale recuperd la majestuosi-
dad de antafio ante los ojos de miles de
espectadores que aclamaban al nifio mi-
mado de Abarth. Definitivamente... Carlo
se sentiria orgulloso. O

Texto: T.C. Browne/ Lourdes Bravo
' Fotos: John Lamm

milimetros.”

Motor 16 ofrece en exclusiva a sus lectores
Ia posibilidad de adquirir uno o varios ejem-
plares de una serie de litografias de la radio-
graffa realizada por Antonio Eiras.
* Impresas a cuatro colores, en papel couché
semimate de doscientos cincuenta gramos, las
litograffas tienen unas medidas de 670 x 450

En total se ha realizado una serie de dos-
cientos ejemplares, que han sido numerados y

LITOGRAFIA DEL MASERATI
BIRDCAGE
TIPO 61

firmados por el autor, De esta manera, cada k-
tografia se convieric en una obra de arte perso-
nalizada y tinica.

Si usted estd interesado en la obtencidén de
esta insuperable obra, rellenc el cupdn adjunto
y en-vielo a la siguiente direccién:

Domicilio.
l Teléfono.

Ruego mie envien ____litografia(s) del Maserati Birdcage al precio de 5.000 pesetas cada una, incluidos

MOTOR 16 v
(Litografia Maserati) gastos de envio.
Calle Hermanos Garcia Noblejas, 41 I Nombre y apellidos
28037 Madrid

FH

© Adjunto envio talén bancaric 2 nombre de Carusa-Motor 16 por ¢l importe correspondiente.
I I I I e D S S S S e e s .
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Hacia veinte aios
que un director de
cine no se atrevia a
invadir «la gran
pantalla» con un
film basado
netamente en el
mundo de la
competicion
automovilistica.
Pertenecen ya al
recuerdo peliculas
como la mitica «Le
Mans» (1970), con
Steve McQueen,
«Gran Prix»
(1966)
protagonizada por
James Garner y
«Winning» (1968)
con Paul Newman
encabezando el
reparto.

MADERA DE
CAMPEON

Tom Cruise piloté el
Chevrolet con

el nimero 46 en
muchas de las
tomas, llegando a
alcanzar los 273
kilémetros por hora.

88 /Motor 16
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DIAS DE TRUENO

dido a romper este silencio y

«Dias de Trueno» de Tony
Scott, director también de «Top Gun»,
dard mucho de qué hablar a partir del
proximo dia 28 de septiembre.

Se trata de un drama de accién que tie-
ne como telén de fondo la espectacular
Copa Winston americana que se corre en
las dieciséis pistas que la NASCAR
{Asociacién Nacional de Carreras de Co-
ches de Serie), tiene repartidas en trece
Estados diferentes.

El protagonista es Tom Cruise, el joven
galan americano mejor pagado del mun-
do, en el papel de Cole Trickle, un ambi-
cioso pileto que lucha desesperadamente

: nor Hegar a ser
] nimero uno
en la pista, El
argiimento tam-
hi¢n incluye a
suochica para
gue no falten las
#sceras roman-
ticas, Bila es Ni-
cole Kidman, la
actriz australia-
na de ojos tier-
10w y melena ru-
hia de «Calma
Totals. Comple-
tando el reparto
esldn Robert
[Muvull en una
snberbia actua-
cinn como di-
recior técnico,
Randy Quaid,
Cary Elwes y
hichiel Rooker,
Efilre otros,

«[as de Tue-
noe ©5 1na pro-
ifuceidn de Don
Simpson y Jerry
Bruckheimer,
nsociados con
Tom Cruise para
la Paramount Pictures. E] guién es de Ro-
bert Towne, basado en la experiencia vi-
vida por Tom Cruise en 1986 cuando fue
invitado a rodar en Daytona por su amigo
Rick Hendrick, propietario de Hendrick
Motorsport, que posee tres de los princi-
pales equipos que participan en la Copa
Winston. Al término de la sesion de prue-
ba, el joven actor decidié hacer una peli-

OR fortuna para el espectador,
P la Paramount por fin se ha deci-

ESTRELLA
DE CARRERAS

cula que reflejara fielmente, no sélo los
aspectos de la competicién, sino también
la vida de las personas que se mueven en
este ambiente.

Muchas de las secuencias fueron obte-
nidas en el transcurso de auténticas carre-
ras de la copa. En agosto de 1989, seis
meses antes de que comenzari el rodaje
en si, Tony Scott y su equipo de cdmaras
visitaron la Briston International Race-
way en Tennessee para rodar la Busch
500, la tnica carrera nocturna del circuito
de NASCAR. Luego se trasladaron hasta
Phoenix, esta vez con dos coches de ca-
mreras construidos por Hendrick Motors-
port. Tras superar la sesién de clasifica-
cién obligatoria, los coches nimero 46 y
51, conducidos por los corredores de
NASCAR Greg Sacks y Bobby Hamilton
respectivamente, se colocaban en las pa-
rrillas de salida. ‘ ,

Unos meses mds tarde, y por primera
vez en la historia de las 500 Millas de
Daytona, la bandera nacional daba salida
a cuarenta y cuatro coches, en lugar de

los cuarenta y dos habituales. El presi-

dente de la NASCAR, Bill France Ir., ha-
bia permitido a la Paramount Pictures
agregar dos coches, bajo la condicién de
abandonar la carrera, transcurridas cua-
renta vueltas, para no influir en el resulta-
do de la prueba.

Para conseguir poner en escenas deter-
minadas secuencias del guidn fue necesa-
rio disponer de una enorme flota de co-
ches, El coordinador de construccidn
Steve Boyd, recorrié personalmente el sur
de los Estados Unidos en busca de coches
de carreras usados o ya retirados, sustitu-
yendo la carrocerfa por nuevas placas de
metal y motores mas potentes. Los equi-
pos verdaderos de la Copa Winston cola-
boraron en este trabajo, marcando las
pautas a seguir para gue no se apreciaran
diferencias con los coches auténticos,

Al término del rodaje sélo quedaban
dos coches de una flota de casi sesenta.
El resto habia «muerto» en las pistas. Los
mecdnicos, chapistas y pintores vivieron
una auténtica pesadilla para poder rem-
plazar un coche por otro a medida que se
iban destruyendo.

Pilotados por los mejores conductores
especialistas de Hollywood, los automé-
viles toman parte en una espectacular co-
reografia de choques y amagos de impac-
to que culminan en un espeluznante
accidente parecido al sufrido por el famo-
so corredor Richard Petty en las 500 mi-

|
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TECNICOS DE
ELITE

El protagonista de
«Dias de Trueno»
doblado en las
secuencias de alta
precisién por el
piloto de NASCAR,
Greg Sacks, quien
ademds colaboré en
el {ilm como asesor
técnico.

1o

——————

LOS SUFRIDOS EXTRAS

la palicula.

cada una.

pierda una carrera.

AS labores en boxes sen algunas

L de las escenas que se desarro-
llan con mayor reclismo de toda
Los actores y figuristas que inter-
pretan a los equipos de boxes tuvie-
ron que someterse a un duro entre-
namiento de tres dics consecutivos,
para que Hegado el momento del ro-
daje, un equipo de seis hombres de-
mostrara 1o desirera necesaria para
saltar un mure, repostar setenta y
giete litros de combustble y cambiar
cuatro ruedas, de treinta y cinco kilos

Todo ello en menos de veinte se-

gundos. En la ficcién, un fallo de uno
de estos hombres provoca que Cuise

llas de Daytona de 1988. Esta secuencia
se tod6 a una velocidad de 180 kilgme-
tros por hora durante los Gltimos seis dias
de rodaje. Si para Paul Newman, la peli-
cula «Winning» supuso el despertar de
una irresistible atraccién hacia la compe-
ticion automovilistica, relegando a un se-

gundo plano su carrera artistica, dos dé-
cadas mds tarde, «Dias de Trueno» llegd
a ser una obsesién )personal para Cruise.
Y es que, resulta dificil no ceder ante el
poder de seduccién del mundo de las ca-
rreras. O

Lourdes Bravo

COMO BALAS
Las mdaquinas de la
Copa Winston
mantienen un ritmo
durante toda la
carrerc de hasta
8.000 rpm y 300
kilémetros por hora.

de Valencia a las 22:15.

MOTOR 16 y U.LP.
TE INVITAN AL CINE

E] dia 27 de septiembre todos los lectores de

MOTOR 16 podrén asistir al preestreno de la

! tiltima pelicula de Tom Cruise, Dias de Trueno, en los

[ ~ines Gran Via de Madrid a las 22:00; Alameda Multicines

™ de Sevilla a las 22:00; Coliseo Albia de Bilbao a las 22:00,
Palacio del Cinema de Barcelona a las 22:30 y Cine Serrano

"""""""""""""""""""""""" G F Una primicia excepcional para los amantes de las carreras de
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LEGE a Monza la vispera del
Gran Premio de Italia con mo-
lestias en el cuello por mi sali-
da de la pista durante los entre-
namientos privados desarrolla-
dos en el circuito la semana anterior.

Las circunstancias de este accidente es-
tdn perfectamente claras. El motor no
rendia toda su potencia, ya que el pedal
del acelerador no estaba bien colocado.
Estaba muy alto y mis mec4nicos lo arre-
glaron. Volvi a salir inmediatamente des-
{)ués y desafortunadamente, cuando ace-

eré a fondo en el momento en que entra-

ba en la segunda vuelta, el cable
sobrepasé el tope. Sucedié al final del
«Curvone» y asi llegué a la curva de Les-
mo con las guillotinas completamente
abiertas. Cuando levanté el pie del acele-
rador, €l motor siguié acelerado y como
yo no estaba lo suficientemente concen-
trado, hice algo que no he debido hacer.
En lugar de cortar el paso de la gasolina,
con la palanca provista para tal efecto,
frené como un principiante y como con-
secuencia me sali de la pista y terminé
contra el guardarrail,

Al regresar a Monza para los entrena-
mientos oficiales casi habia recuperado
mi forma fisica y sobre todo, estaba muy
entusiasmado. Nigel y yo tendriamos un
coche para la carrera y otro como «mule-
to», porque podiamos disponer de una
version de nuestro nuevo motor 037, des-
tinado para las clasificaciones. :

Otra buena noticia era, que al contrario
de Bélgica, podfamos utilizar en carrera
los neumdticos Goodyear de configura-
cién vieja. Esos neumdticos con los que
gané en Silverstone, desaparecieron del
mercado desde el G.P. de Alemania. No-
sotros’ habjamos conservado algunos jue-
203 ¥ yo queria haberlos utilizado en Bél-
gica, pero eso no fue posible debido al
acuerdo de caballeros entre McLaren,
Williams y Ferrari, que exige que los
equipos deban escoger sélo entre los neu-
madticos que los fabricantes ponen a dis-
posicién para la carrera.

Las pruebas del viernes comenzaron
mas bien mal. Sali con los neumadticos
frios cuando pensaba que habfan sido
precalentados, y al reducir a segunda, an-
tes de la «chicane», las ruedas se blogue-
aron y me encontré subitamente, en la
arena. Volvi de inmediato a la pista y esta
vez fue el motor el que se rompid. '

Asi que comencé a trabajar en el «mu-
leto» y pude a la vez definir algunos re-
glajes para la carrera e igualmente prepa-
rarme para la clasificacién. El sdbado por
la mafana conducia con el depésito lleno
y el coche a punto, pero habia decidido
también tratar de obtener la «pole», ya
que nuestro motor lo permitia.

La perdi por un pelo. Me mantuve en
la «pole» durante quince minutos, pero

un poco antes del final de esta sesidn,
Senna me ajusto las cuentas.

A pesar de todo conservé mi posicion
en primera linea, a sabiendas de que no
habia utilizado a fondo mis neumdticos
de clasificacion y sabiendo igualmente
que, en cuanto a los neumaticos de carre-
ra, yo estaba en mejor posicién que los
McLaren en las curvas determinantes de
la carrera: Lesmo y la Parabélica. Pero
esto no fue suficiente,

LLEGO LA
RECONCILIACION

puramente técnicas se agotaron, un perio-
dista nos pregunté a Ayrton y a mi: «;Por
qué no se dan la mano?». Respondi que
yo habia hecho el primer intento en Phoe-
nix pero Ayrton no lo habia aceptado. Por
su parte él respondié: «Tenemos la misma
profesién, la misma pasién, pero eso és lo
unico que tenemos en comiin. Cuando
uno tiene verdaderamente el deseo, uno
puede tender la mano a la gente, pero no
es necesario hacerlo en privado. En pdbli-

FORMULA Y
WORLD

CRAME O ie

FORMULA §
WORLD |

L S DT

AL FIN RECONCILIACION ENTRE PROST Y SENNA .
«Mg levanté, le tendi la memo y la apretd. Un momento de intensa emocién que no

padré alvidar en mucho tiempaon.

URANTE 1la carrera se de-

mostro que la seleccién de

los neuméticos duros, los de

configuracién vieja, no fue

la adecuada. Cuando se dio
la salida por segunda vez, intenté pasar a
Berger pero fue imposible: nuestro motor
no tiene tanta potencia como el Honda.
Alesi, que juega con ventaja por el menor
peso de su Tyrrell, me paso sin proble-
mas, pero abandond ripidamente. En la
cuarta vuelta estaba en la tercera posicién
detris de Senna y Berger,

Necesité dicciséis vueltas para atacar a
Gerhard y pasatlo, pero ya era muy tarde.
El coche habia funcionado a la perfec-
cién durante el inicio de la carrera, pero
después de unas quince vueltas, los neu-
méticos comenzaron a deteriorarse, con
vibraciones cada vez mds perceptibies,

que luego empeorarcn. No tenia otro ca- -

mino que el de resignarme.

Algo mucho mas impotante sucedid
alli en Italia. Durante la tradicional rueda
de prensa y después de que las preguntas

co tiene otro significado». Yo respondi:
«Olvidemos los acontecimientos del afio
pasado. Sé que si estoy en la primera li-
nea con Ayrion, no tengo nada que te-
mer». Me levanté, le tendi 1a mano, el la
tomo y la apretd. Nos abrazamos y eso
fue todo. Un momento de una intensa y
gran emocion que no olvidaré en mucho
tiempo.
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GRAN PREMIO
DE AUSTRALIA

TODOS PE
SALIO CR

La derrota de
Carlos Cardus en
Phillip Island ha
sido un poco la de
toda Espana.
Todos
empujabamos

con el alma para
que Cardiis ganase
su titulo, su
primer Mundial.
Pero estaba John
Kocinski,
indudablemente el

hombre mas fuerte

del ano como
atestiguan sus siete
victorias. Y en
Australia lo volvio
- a demostrar.
Cardus es
subcampedn, ahi
es nada, y es de
justicia,
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UNQUE nos duela, aunque an-
sidbamos 1a victoria de Carlos,
no hay «peros» que poner al

triunfo del americano. Si, la
Honda del espafiol se rompid, una maldi-
ta rétula del varillaje del cambio, pero la
carrera era de Kocinski y la victoria de
Carlos s6lo podia darse en funcién de la
actuacién de terceros pues nuestro hom-
bre en ninglin momento en este Gran Pre-
mio estuvo a la altura del pupilo de Ro-
berts. La realidad es que Cardis le ha
amargado a Kocinski la consecucién del
titulo que éste tenfa encarrilado a media
temporada y ha sido la coincidencia de
errores de principiante del yanqui con
magistrales actuaciones de nuestro piloto
la que ha estado a punto de coronar al de
Tiana. Por otro lado, Australia también
pasari a la historia por el triunfo de Lotis
Capirossi que desbanca a nuestro Alex
Crivillé como el Campedén del Mundo
m4s joven de la historia. .

Era la peniiltima vuelta. Cardds entrd
en boxes como alma que lleva el diablo.
Poco falt6 para que cayera e incluso arro-
llase a Silvia, su mujer. Se bajé de la mo-
to y le dio una patada a la varilla del cam-
bio. André, su mecéanico, logrd evitar por
los pelos que la Honda mdés mimada del

- Mundial diese pesadamente en el suelo

puesto que Carlos ya la habia soltado. To-

“do acababa de consumarse. El titulo tan

acariciado se iba para Estados Unidos, a

- Modesto, hogar de John Kocinski. La

verdad es que este Gran Premio de Aus-
tralia ha sido nefasto para Carlos. En los

" entrenamientos Kocinski le aventajé en

més de un segundo y Cardiis no era més
que séptimo. Tuvo problemas de suspen-
stones y de motor, inexplicables éstos
cuando cabria suponer que todo el saber
de Honda en el cuarto de litro debia estar
concentrado en ese propulsor ¥y que Vuok-
manovich, en ese Gran Premio debia con-
tar con el ‘asesoramiento de todo el De-
partamento de Carreras de la marca del
ala dorada. Nada mas ponerse verde el

. semdforo se vislumbré que lo de los en-

trenamientos no era una ilusidn, simple-
mente no se habfa superado: Kocinski y
Bradl se escapaban y Cardds apenas po-
dia mantener el ritmo de Cadalora y Da-
rrel Beattie, la joven promesa local que
para esta ocasién contaba con una montu-

-ra oficial Honda. 8i para el yanqui sélo le

servia la victoria, el espafiol podia ser se-
gundo tras su rival, y coarto en caso de
victoria de otro piloto sobre John. Esta
fue la esperanza que nos mantuvo en vilo

"KOCINSKI

" INVENCIBLE
Carlos Cardas de
nuevo se encontrd
con la mala suerte.
El alemén Bradl
estuvo a punto de
complicarle el titulo
al joven piloto
americano. Pero el
discipulo de Kenny
Roberts respondio
con un pilotaje
brillante v
arriesgado. Carlos
luché en la pista
hasta que los
problemas en su
moto le

obligaren a
retirarse.
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® CARDUS: «EL CAMPEONATO FUE AYER »

R T E
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= EL CAMINO
== Todos los pilotos

PSRl GRESINI ABRIO

bado le preguntdbamos cémo habian  mo ha llegado.
ido los entrenagmientos, siempre con-

pero &, consciente de cque el Campeo-  que 1eferir lo que ha
nato sélo ha terminado cuandoe bajala  ptblicamente el «do

ra, no queria lanzar las campanas al  television las gestas

llegard, pero es preciso recorrer todo  estadc. Pero en ese
el camino. No se puede ir més deprisa  Cardus sacd fuerzas

porgue el Cardds de unos afios atrds  de verdad crefan en

demasiado, por ser atolondrade. El tu-  que no en Nisto y le
vo su buena parte de culpa. Ya lo di-  una moto oficial. En

el blanco predilecte de muchos. Tedos mable. Y en Repsol,

| reza como lo hacian con el de Tiona. Cardus de ahora es

il o nudie, pero sin
misma 7 sabe dénde

tribe parder, Porgue

dido =] Campecnato

«zalos g8 ha traido et

muy b

pues Bradl parecfa poderle a Kocinski
merced a un pilotaje agresivo y especta-
cular. Si la Honda aceleraba mejor y por
ello alcanzaba mayor velocidad en la rec-
ta, la Yamaha era mis estable en los vira-
jes enlazados. El equilibrio se mantuvo
mientras John pilot6 sin arriesgar excesi-
vamente. Pero todo cambié a dos vueltas
de 1a conclusién, En ese momento Cardiis
- entraba a boxes aunque la quinta plaza
que entonces ostentaba no le servia de
nada aunque el germano batiese al ameri-
cano. Pero es que en ese momento el pi-
loto de Yamaha decidié jugarse el todo
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ARLOS Cardtis se ha vuslto pre- leciente de una fractura de crénec. Y

cavido. Durante tode el afio, en  él callaba. Encalaba sin rechistar pen- :

cada CGran Premio, cuando el s¢-  sondo en que ya legaria su hora. Co- carrerd intentaron
Aunque no haya sido campeén del |
cluf su juicio o su pronéstico con la  Munde, 1990 ha sido el afio de Cardts.
misma cantinela: «Pero la carrera es  Vista su situacién hace unas tempora- |
mafianas. Era su manera de salve-  das creo qus ha tenido mucha suerts,
guardarse, de no anticiparse a los  pero tumbién ha sabide buscérsela.
qcontecimientos, de no dar por hecho Hace dos gfios ¥ unos meses, Niefo lo
lo gue todavia debia conquistarse. echd de su equipo anuncidndoelo antes
Cuando se puse lider det Mundial, a los periodistas que ol interesado. |
muchos le doban ya por Campedn, TFuimog nosotros guienes le tuvimos |

bandera o cuadros en la tlima carre-  mismo que hoy loa emocionado por

vuslo. Sabia que el ltimo round seria  las pistas. En ese momento Cardus es- |
el decistvo. En sus adentros, un instin-  taba finiquitade. Muerto. deportiva-
to le decia que todo lo que ha ds venir  mente. O cualquiera otro lo hubiese

que el ttempo. Y eso &t sabe lo que es, deblia haberlas v se apoyé en quienses

si queric anteponerse o los aconteci-  esposa, que se convirtié en su mano
mientos. Por eso le pasé todo lo quele  derechet también en lo profesional. En
pass. Por hablar en exceso. por correr - Honda, que tuve mas fe en Cordis

cen, nadie nace ensefiado. Por eso fue  cuya experiencia ese ario fue inest-

se atrevian con &l. En afios de profe- que comenzé timidamente y luego se
sién he visto criticar a muchos pilotos,  voleé. Rodeado de un clima propicio,
con mayor o menor razén, perc nuncd  «de gente que cree en mi y estd por
con la sana, el atrevimiento v la lige- mi», salié a la tuz un nueve Cardts. El

10 habian mandado al psquidtrice, ai-  aprendido mucho. A golpes, a fusrza
reaban lo del «Woytilas y 1o del «Ga-  de desilusiones y de desencantos. Por-
secsa» cuando todavia estaba conva- que se lo ha ganado a base de esfuer-
20, de sucrificio, de callar, de no dar
nagopor hecho, de no temerle d nada

ninguno. Porque se ha encontrado a sf
He mue no siempre se gana. Porque

que «lo carrera es mafiana» ¥ hay
cue correrla El Cardus de hoy ha per- |

se sipnta derrotado, volverd a luchar
par 2. Por eso hoy puede decir bien.
alte: «El Campeonato fue ayer» y i

nes o hemes visto en horas bajas,
u}as,_ este resultado nos sabe a
triunis, Pelicidades Carlos.

| italianos que
rodaron en la
cabeza de la

ayudar al joven
campeon.

Su compafiero, el ex
campeon del mundo
Fausto Gresini, fue
sin duda el que
abri6 el camino
hacia el titulo.
Controld durante
varias vueltas a
Spclxcm v finalmente
y ogro que éste se
bia manifestade . g desesperara.

ce mds unos, el

del de Tiana en

praciso instante
de donde ya no

¢l. En Silvia, su

corifié para 1989
Ricarde Fargas

su patrocinador,

otro. Porque ha

mencspreciar o
estd. Porque sa-

ha comprendido

v cunque ahora

subiftule, a quie-

EL MAS JOVEN
LA

por el todo. No sabfa que Cardds habia
entrado a boxes y en esos dos (ltimos gi-
ros piloté como sélo por el momento los
pilotos de la escuela americana parecen
saber hacerlo: al borde del desastre, al li-
mite absoluto de la estabilidad del chasis
y del agarre de los rieumiticos. En esos
dos giros se desembarazé de Bradl y al-
canzd la meta en solitario. Se habia gana-
do el Campeonato. Satisfecho, podia en-
fundarse el jersey que, confiados, los
hombres de Marlboro habian preparado
con la inscripcién: «John Kocinski,
World Champion 1990».

S ——————

Loris Capirossi se ha convertido en el mas
joven campedn de toda la historia del
motociclismo. El futuro le sonrie.

Mientras, pasados los primeros mo-
mentos de rabia y desesperacién, Cardiis
tiiste, abatido, pero no derrotado declara-
hia: «Estoy triste, poneos en mi situacién,
hia sido la peor carrera de mi vida. Ya lo
huibia dicho antes, esto era una loteria y el
gordo le ha tocado a él, espero que la

El piloto australiano
demostrd su valor

Doohan y Schwantz.
Australia le quiere.

PEPORYE_ il e

COCODRILO
GARDNER

volvié a ganar y

luchando con

MICHELIN

LA PRECISION
DEL LASER.

La precisién al volante es fundamental

para la seguridad.

Un neumdtico debe ser preciso y responder

con exactitud a las érdenes del conductor.

Por eso Michelin utiliza la tecnologia del

laser en la fabricaciéon de sus neumadticos.
Para que sean seguros y precisos.

)

./ MICHELIN

alta tecnologia.
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préxima vez me toque a mi, Hay que sa-
ber perder, aunque esté triste pienso que
el afio ha sido positivo, he luchado, he es-
tado delante» al tiempo que sobreponién-
dose afiadia: «El segundo lugar es un éxi-
to, pero quiero el mimero uno. Volveré a
luchar aunque me salga alguna cana..,
Esta carrera ha sido la peor del afio para
mi, pero ya estd olvidada, ya pienso en la
proxima temporada» Preguntado por este
semanario acerca del rendimiento de su
moto, Cardds en ningdn momento puso
en tela de juicio ni motor ni neuméticos:
«No, yo estaba “alli”, lychando y si los
neumaticos me culebreaban al final pien-
50 que a todos nos pasaba lo mismo». La
temporada 90 ya es historia y asi, esta
misma semana Cardis estard en Eastern
Creck, cerca de Sidney, para probar la
Honda del 91 en el nuevo escenario del

réximo Gran Premio de Australia. Tam-

ién ird a Perth, a animar a su tocayo.y
compaiiero de patrocinio, Carlos Sainz.
Y es que la vida sigue.

La intensidad de la lucha por el titulo
eclipsd la carrera de los otros dos espafio-
les presentes. Crivillé obtuvo una bonita
sexta plaza mientras que «Aspar», termi-
nando undécimo consegufa su mejor re-
sultado de 1a temporada en el cuarto de
litro.

La carrera de 125 fue de lo mejor que
hemos vivido en muchos afios. 8i toda la

temporada los duetos han sido numerosos

v con abundancia de pilotos, en Phillip
Island se ha visto una carrera inolvidable.
Tres eran los aspirantes al titulo: Prein,
Capirossi y Spaan a los que citamos por
orden de posibilidades. El germano
arrancé mal, mientras que Capirossi des-
de la tercera fila lo hizo impecablemente
y antes de concluirse el primer giro ya
era lider. En ese momento toda la Escua-
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GARRIGA

El EUROPEO

Por detrds del
intocable pelotén de
pilotos americanos y
australianoes, Juan
ha impuesto en este
final de temporada
.su ley. El afio
préximo lucir@ en su
carenado €] ntimero
seis, algo que nadie
podria aventurar a
principios de
temporada.

Roberts no sonrie,
pero tiene motivos
para estar feliz; por
1in dos campeonatos
del mundo

dra Azzura luchd para defender a su
hombre: Gresini, Casanova y Romboni,
sin distinciones de sponsor o de equipo
amargaron la carrera al holandés que ca-
da vez que lograba desembarazarse de
uno de ellos, veia como otro tomaba €l
relevé. Ello exasperd tanto a Spaan que
incluso le lanzé un pufietazo a Gresini.
En defensa de éste hay que decir que la
labor-de cobertura y obstruccién que rea-
lizé fue perfecta y correcta sin sobrepasar
en ninglin momento los limites de la de-
portividad, aunque es evidente que ello
sacase de casillas a Spaan que se veia ca-
paz de vencer a un Capirossi que iba lan-
zado hacia la meta y hacia la gloria: vic-
toria y récord pues ahora ya no es sélo el
mis joven vencedor de un Gran Premio
sino que también es el mds joven Cam-
pedn Mundial. El de Riole Terme tiene
diecisiete afios y €ste era su primer Mun-
dial tras haber sido la revelacion del Eu-
ropeo del pasado afio.

Spaan no era el tinico en tragar bilis
aungue a él ain le cupo el honor de de-
fenderse: peor lo tuvo Prein que debid
abandonar en la sexta vuelta. Por lo que
respecta a los espafioles, una nueva de-
cepcitn puesto que «Aspary, que salia
decimogquinto, arrancéd con ganas y llegd
a ser sexto, perc problemas de encendido
o carburacién lo relegaron al decimoter-
cer pucsto, dos por detrds de Miralles y
dos por delante de Herndndez.

Si las carreras de 125 y 250 fueron vi-
brantes lo mismo cabe decir de la de 500.
En esta categoria la lucha por la cabeza
se centré en cuatro hombres que rodaron
juntos casi todo el tiempo: Gardner, Doo-
han, Schwantz y Rainey. De ellos todos,
menos el de Suzuki, comandaron en un
momento la prueba y fue precisamente
ésie el que acabaria finalmente en el sue-

@  CUSFICACIONES |

12 L.Capirossi (Honda) 38'.39.614; 2°
B. Casaneva (Honda) a 267/1000; 3* D.
Romboni (Honda) a 345/1000; 4° H,
Spaan (Honda) a 634/1000; 5% F. Gresini
{Honda) a 647/1000; 6* D. Raudies
(Honda) a 09"420; 112 J, Miralles (JJ
Cabas) a 24°7042; 12* J. Martinez (IJ
Cobas) a 34°°710; M. Herndndez {(Hon- -
da) a 49°°298. : "L ° %,

19 J. Kocinski (Yamaha) 42. 38" 603:
2¢ H, Bradl (Honda) a 01"891; 3* L. Ca-
dalora (Yamaha) a 08"875; 4° D. Beatti-
(Honda) a 11"786; 5° W. Zeelenberg
(Honda) a 26"654; 6° A. Crivillé (Yama-
ha) a 33"732; 11° J. Martinez (JJ Cobas)
a una vuelta. g ol :

12 W. Gardner (Honda) 47457052 ; 22
M. Doohan (Honda) a 852/1000; 32 W,
Rainey (Yamaha) a 02"733; 4° E. Law-
son (Yamasha) a 42"535; §* N. Mckenzie
(Suzuki) a 54°027; 6% J. Garrlﬁa (Yama-
ha) a 1‘000-“531; A. Pons (Honda) a
1057230,

ASI QUEDA EL MUNDIAL

12 L. Capirossi, 182 puntos; 2* H.
Spaan, 173; 3?2 S, Prein, 169; 4* D.
Romboni, 130; 6* Aspar, 105; =

250ce :

12 J.Kocinski, 223 puntos; 2 ¢ C. Car-

dis, 208; 3¢ L. Cadalora, 184, 4 H.

Bradl, 150; 52 W, Zeelenberg, 127; 11°

A, Crivilié, 76; 17" A. Puig, 32; 23® «As- §
par», 13, : T

12 W. Rainey, 255 puntos; 2° K.Sch-
wantz,188; 32 M. Dochan, 179; 4° N,
Mckenzie, 140; 5° W. Gardaner, 138; 6°
J. Garriga, 121; 10° A. Pons.

lo justo a tres vueltas del final cuando to-
dos los demds hicieron también méritos
suficientes para besar el asfalto, y muy
especialmente los dos pilotos de Honda.
De ellos Gardner fue el mds agresivo y
logré imponerse tras una tremenda de-
mostracion de pilotaje al filo de la navaja
con el agravante de llevar suelto el care-
nado de su moto desde los inicios de la
carrera. Tras este trio se clasificaban
Lawson, McKenzie, Garriga y Sito Pons.
Nuestros dos representantes mantuvieron
un bonito duelo entre si y con Ruggia
mientras éste estuvo en la pista antes de
dar una vez méas con sus huesos por tie-
rra. Con este resultado (Garriga es sexto
del Mundial logrando asi su objetivo de
ser el primero de los pilotos calzados con
Dunlop. Pons termina décimo.

José Luis Aznar
Fotos:Y. Jamotte y J.L.. Aznar

Un afio més el
Bajo Aragén
acapard en
Alcaniz la
actualidad
automeovilistica.
Elvinico circuito
urbano espaiol fue
escenario de un
emocionante
programa no
exento de un
espectacular
accidente en la
primera manga de
clasicos que obligd
a sacar la bandera
negra.

Juan Luis Soto
Enviado especial

L cambio de fechas no mermé
ninguna expectacion a la singu-

lar cita de Alcafiiz. Una vez més

los hombres del Circuito de
Guadalope (pricticamente la totalidad de
la poblacion de la ciudad bajoaragonesa),
montaron el espectacular trazado con su
eficacia habitual para recibir a los 170 pi-
lotos inscritos en los cuatro campeonatos
a dispultar. '

El sédbado comenzé con un importante
retraso sobre el horario previsto para el
inicic de los primeros entrenamientos ofi-
ciales. Mas de una hora tardaron en salir
los participantes en el trofeo aragonés de-
bido a que los comisarios detectaron algu-
nos pequefios fallos en los dispositivos de
seguridad. Este celo no impacienté ni al
publico ni a los pilotos, conscientes de los
peligros que entrafia este circuito sobre el
que atin planea el lamentable accidente de
hace cinco afios.

Por lo demds, 1a manga mds «movida»
fue sin duda Ia segunda de la Copa AX,

TRHZJJ“I’DO Al MILIMETRO
De la Camara tuvo que apurar al méximo para seguir a Villamil.
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en la que la chapa y los trompos fueron
protagonistas en puntos tan delicados co-
mo la curva del hospital o el embudo de
final de recta, una auténtica trampa para
los pilotos ya que permite entrar a tres a
la vez pero sélo salir a dos.

En produccién, Luis Pérez Sala se im-
ponia con autoridad y maestria tras hacer
una demostracién a bordo de su Alfa. Vi-
Namil sufria algiin problema con la bom-
ba de la gasolina aunque conseguia ¢l se-
gundo puesto de la parrilla de salida,
seguido por el Sierra Cosworth de un
siempre eficaz De la Cdmara. Tras ellos,
Sénc%ez, Palan, Sasiambarrena, Aracz y
Albacete se encargaban de calentar los
prondsticos para el dia siguiente.

El trofeo reservado a pilotos aragoneses
fue dominado de principio a fin por Sara-
bia y su BMW M3, sin que el Lancia Del-
ta de Berdiel ni los R-5 GT Turbo pudie-
ran inguietarle en una furiosa carrera
hacia el triunfo.

La signiente prueba, perteneciente al
campeonato de cldsicos deportivos se
convirtié accidentalmente en protagonista
de la jornada. Jaime Sornosa «Correcami-
nos» se tocaba con. Anibal Caro en la re-
virada zona de los puentes sobre el rio
Guadalope. A resultas del violento cho-
que, el R-8 TS y el Alpine de ambos pilo-
tos salian despedidos contra los guarda-
reailes, llevando la peor parte Anfbal Caro
que tuvo que ser extraido del Alpine con
fracturas en ambas piernas y un fuerte
golpe en la columna vertebrat. Trasladado
a Zaragoza por el helicéptero de la orga-
nizacion, se supo que su estado no reves-
tia mayor gravedad que el politraumatis-
mo. Pero en el mismo accidente también
fueron alcanzadas en las piernas dos es-
pectadoras por una seccion del guarda-
trail que salié despedida. A pesar de la vi-
gilancia desplegada en todo el circuito
por una empresa de seguridad, algunos
espectadores permaneciarn situados en zo-
nas prohibidas, circunstancia especial-
mente peligrosa en este trazado urbano.

La carrera tuvo que ser paralizada me-
diante la bandera negra, y la clasificacién
quedé encabezada por el BMW de Eche-
goyen. En la segunda manga disputada a
continuacién, Balba Camino protagonizéd
unos emocionantes momentos cuando no
s6lo aguanté con su Lotus Seven el ritmo
de los Porsche de Cerqueda y Omedes si-
no que a punto estuvo de rebasar a este
iiltimo en plena recta de llegada.

Las mangas de AX ofrecieron como ya
es habitual todo un especticulo en el que
no faltaron momentos de auténtica emo-
cién como demostraba el estado en que
quedaron los Citroén tras la carrera. La
primera manga tuvo mayor emocién, al
estar més refiida la cabeza entre De La
Hermosa, Diez Garcia y Luis Santias, que
entraron por este orden. En la segunda,
las diferencias durante la carrera se man-
tuvieron mds acusadas ¢ Irizar no tenfa
problemas para imponerse. ,

2 En produccién, Luis Pérez Sala no pu-
.do mantener el liderato conseguido en los
entrenamientos. La junta de culata de su
Alfa, que ya empieza a demostrar su po-
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PRSOS CLAVE

Alcaniz requisre mucha técnica en curvas como el embudo o el hospital poro no tocarsa.

CAMPEONATO ARAGONES
Sarabia no dio opcién a sus paisanos e impuso su poderoso BMW M3.

DEPORTE —

MUCHA CHAPA
El Trofeo Citroén AX
registré numerosos
toques entre los
participantes.
Eladio Ruiz de la
Hermosa y Pablo
Irizar fueron los
vencedores de las
dos mangas
disputadas.

EL CAJON

DE BALBA

Balba Camino
realizo un carrerén
con su Lotus y se
permitié inquietar a
los experimentados
Cerqueda y Omedes
al volaate de los
rapidisimos
Porsche.

LA MEJOR
REMONTADA
Fue sin duda la de
Javier Mora en
produccién que tan
sélo se vio privado
de un merecido
podio @ causa de
unda inoportuna
averia de
alimentacion en su
AX durante las
ultimas vueltas.

tencial, le negaba la oportunidad de ter-
minar una carrera que mantuvo la emo-
cion hasta el final. Luis Villamil, viendo
la oportunidad de escaparse hacia la vic-
toria, no quiso enzarzarse en los terribles
piques que se produjeron y puso poco a
poco tierra por medio entre su Alfa 75 y
el Sierra Cosworth de De La Cdmara para
estrenarse sobre el podio de este carismd-
tico circuito.

Javier Mora, en una increible remonta-
da desde el decimoquinto lugar de la pa-
mrilla, protagonizaba un precioso duelo
con Sasiambarrena hasta que el piloto de
Ford hizo un trompo que le impidié cua-
Jjar su excelente actuacién durante la ca-
rrera al destrozar un neumdtico dafiado a
una vuelta del final. Pero las desgracias
no vienen solas y esta vez le tocaba al vo-
luntarioso Javier Mora ver como se esfu-
maban sus esperanzas de podio al sufrir
su AX Sport un fallo de alimentacién que
lo relegaba atrds a pocos segundos del fi-
nal de carrera, siende esta circunstancia
muy bien aprovechada por Aracz para se-
guir a De La Cdmara en la meta. Al aban-
dono de Luis Pérez Sala hubo que sumar
los de Palau, Santiago Martin Cantero y
el sorprendente Antonio Albacete, O

& CLASIFICACIONES

CAMPEONATO DE VELOCIDAD

12 L. P. Villamil (Alfa romeo 75),
33.30.48. 2° L. L. De La Camara (Ford
Sterra Cosworth), a 23.60. 32 L.M. Araez
{Citroén BX 16V}, a 1.04.37, 42 F. Ayuso
(Citroen AX GT), a 1.15.84, 5° F. Sin-
chez (Citrogn AX Sport). a 1.29.91, ¢*
J.Mora (Citroén AX Sport), a 1.40.21. 72
F, Medina (Citroén AX Sport), a una
vueita. 8% D.G, Civera (VW Polo), 2 una
vaelta, 9 J.C. Vacas (VW Polo), a una
vuelta. 162 G. Antoranz (Alfa Romeo
33), a una vuelta.

CAMPEONATO CITROEN AX
FINAL A

12 F, Ruiz De La H., 30.18.29. 2¢ 3, Di-
az Garcia, a 00.21, 3% L. Santias, a
06.58. 4° J. Valentin Garride, a 25.77.
52 F. Granell, a 59.57.

CAMPEONATO CITROEN AX
FINALB

12 P. Irizar, 29.45.66. 22 F. Medina Ol-
cina, a 01.70. 32 F, Rastrollo, 2 21.74. 4°
?5 ‘%aragoza, a 23.85. 52 G, Arche, a

TROFEQ CLASICOS
DEPORTIVOS

1* P, Cerqueda (Porsche 911 E-70), 1.56
36. 2¢ C. Omedes (Porsche 911 E-71), a
una vueha. 37 B. G. Camino (Lotus Se-
ven 83), a una vuelta.

1¢ V. Echegoyen (BMW 71), 13.30.52.
2t E. Lapaz (Lotus Elan), a 05.31. 32 L,
Gallp (Alfa Romeo GTV B), a 08.33.
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. DERROTADOS
1 Pese a su buena
voluntad, log
Citroen AX no
tienen nada que
hecer frente o un
buen grupo A.
Barreras y Zanini
hem podido
comprobatlo

RALLYE DE TALAVERA

ESCORT, A LA UNA

Debut mundial del Ford E rallyes y en ambos casos ha sida Mia Bardolet quien ha
campeongto de Rallyes en 't logrado el triunfo; pero un triunfo descafeinado por fa
siadus complicaciones. Lo cleril * ausencia del gran protagonista, ¢l uruguayo Gustavo
ma Ford ha estrenado en Espil Trelles. =~ -~ |

art en la sexta procba del
victoria sin dema-
este ano, la fir-
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cott, ef coche en el que Ford tlens d¢puﬁi»
uieta su confionza parn-el campeonato del

1. M. Cerriada y R, Rodrigues
B Gty Mundo del 92. Auténtico cocht de rallyes

L IN s presencin delgran Jomina-  mundialista, poco podeian hicet conkra el
s dor de tos milyes cﬁ tiesra, Gios- Escon y Bmmﬁt as Citrodn AX de Guj-

1ave Trelles, se celebrd en los ul- llermo Barreras mﬁnr{:}g izlugingﬁﬂ
Iye oficial de

; rededores de Talovers de la Molkswagen Golf Rall il de Se
Reina (Toledo), | pendliimn menga del  Spor, el Opel Vectra x4 Turbg, o 1os ve-
canipeonato, en i que o mids destacable  terdnos Metia de Capdevils v Arhelaiz.
hi sido ln presencia del nuevo Pord Es-  El resto del plantel lo constitaun /1 tradic

cionil an‘!ﬁ;:ﬁn i:hs Citrogn i‘;g:fla: du.-ll tmm
vyamado pelaje, a los que se afiadia el ine-
muﬁ; %cmw «Chlmonixs del canarly
José Muri Ponce: un 325 ix gon motar de
M-3 y caja de camibios de s6l0 fres. mir-
chas, desurrolludy especificamente para

Tes 24 Horws do Chamonix, uni carreen

sobre higlo. y que, cuando puda adipar-
se i s -'Fﬂlges_qquﬂplbs. Puede dar mu-

‘cho desn

Desde el primer mamnte se vio que los
crongs ﬂ*mﬂ erin sensihlemente
igjores yue los de auy rivales; Ello, con-
tandn can gue «Misn iniciaba la pricha
conl bastante prudencin porgue los regla-
Jes de-su Edcort i erin fos nuls alleous-
dos. Tras dos dins entrenando v poniendo
a punto el coche en los alrededores de
Madrid, se decidid o ultimia hora correr
con Pirelli, cunndi &l rrabiajo se habiz res-

hizado con Michelin., Bl naevo Ford per-
i mucho capacidad de traccion y los:

nelmaticos oo rdbapaban comeciamienie.
Tras probur fos GS, el segundo bucle lo
hace con G6, neumdticos miis blandos., cn
teorin menns ddecusdos al dpo de piso de
st pruchi, paro/que. & |4 postre, fesufta-
ron mis eficaces. :
Lo'cland e que con eslos conlraticm-

pos.-gl Escort fue contestada. No por los

Clitrosin AX. que tuvieron wlgunos proble—
Halks (sfstenh elécirdnict de Ininyection
en ¢l coche die Barreras v rotura de un pi-
Hier por un despiste de Zanini), sino por ¢l
sorprendente Metro 6R4 de Femnando
Capdevila. Ef resto de posihles nivales co--
nuciis desde los imicios todi asa coleceion
te problemias; Arbeluiz dejaba su potente
Metro 8R4 enun 4 néfm. con L sugpen-
sian rota. Bl BMW d

Ponce rampla un »



comisnzos oy les 7, un modelo

cuzacterizd o los raliyes eurc-
peos: el Ford Escort. Con su traccion
truscza, el popular Escort, Aan meneca
de bioinicres eomo Roger Clark, Han-
nu Mikkola, Bjcrn Waldegeard o
mds recientemente Henri Teivonen,
hactan las delicias de lon especiado-
res. Pero el Escert, al pasar a trac-
cién delantera, dejé de utilizarse en
competicion.

Tras el paréntasis de ios grugs B,
donde el nombre de Ford fue defern-
dido por el RS 200, k1 marca de Bo-
reham se decidis per el Sierra, pri-
mero como traccién posterior y
recientemente, como 4x4. No sin
cierta sorpresa, Ford acaba de pre-
sentar un coche en el que sespera
poder basar su participacién en ol
rnundial 92, el Escort, con traccidn
integrail.

El nuevo Escort estd precisamente
naciendo en estos dias. Para lo pri-
maverda préxima, se prevé el lamza-
mierito de sus versiones mds depor-
tivas (XR3}, pero una versién de
traceién o las cuctro ruedas y motor
Cosworth es todavia un ejercicio
técnico, gue lardard bastantes me-
ses en poder ser comercializade v
por tanto, en homelogerse para po-
der participar en competicion La
aetual norma FISA obliga o una
produccién anual de 5.000 ejempla-
res y qungue se ¢ree que esta cifra
se reducira a 2.500, lo cierto es
que no podrd alcanzarse esia pro-
duceién gl menos hasta finales del
91.

Pero los primeros trabajos sobre
el nuevo Escort Cosworth comenza-
ron en mayo, plasmando en un pro-
totipo, las ideas del grupe de Inge-
nieria de vehiculos especiales (SVE),
en colaboracién con el depariamen-
to de Competicién, Esta primera uni-
dad se ha desplazado a Talavera
para un primer test, en gl tnico
campeondato en el que puede parti-
cipar, ya que no es necesaria su ho-
melogacioen. Este test en compe-
ticidn es mucho mds real que cual-
quier prueba de laboratorio v para
supervisar de cerca la actuacion, se
desplazé desde Gran Bretafia Thon

. Weeler, unc de los responsables téc-
nicos de Motersport

El Escort Cosworth es mas corto
entre sjes que el Sierra y segun el

D URANTE la década de 1o2 80y

redacciones, mds nerviogo, pero mas
| . eficaz Su piloto egtima, que en tra-
" mos de tierra, es del crden de cast
. un segundec mas rapido que el Sie-
rra. De hecho, con el Sierra estd en
los tiempos de los Citrogn AX v en
lante : milo ;
El motor es el mismo que el Sie-
rra, el extraordinario Coswerth tur-
bo intercocler, que con ligercs reto-

propio Bardolet, mdas rapido de

Talavera, estaba claramente por de- |

. El nuevo Escort es mas Idcil de conducir que el Slema 4xd y mis eficaz

it

UN COCHE PARA EL 92

HABITACULO A LA MEDIDA
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mmm 'hhu;_: lggm]:ia'yp nm_:T brida, : rmn;
nemigual ¢ superlor qla de
arie pasadin, - Heblar g:-!_?%%nju, o
&5 "#.E;H "i:;;ziéiniﬂ subldo, Tadg et
munda sdbe dize slalgulsr dguipe
mundlalista gue uilice motores tar
boalimeniddes sl pera o 300 dalmt
llop da largo, pero 2l linite wénco
=aid ahf y no deben haourss pabli-
oo ofrag cifra.

Lo traccisn es a Irts cuatro ruedas,
con un diferencial central viscoso v
un reparts de traccién del <595, que
puede ser modificado en cada ra-

lye. La caja de cambios es la famo-
za MS80 de 7 marchas que en Fin-
londia, o1 el debut de los Sierra de
imecion a las cuatro rusdas, dio tan-
s problemas. Aqul on Talavera, no
dio ol menor problema, cundque hay
aue considerar que el tramo mds
lorgo era de 11,5 kilémetros. Duran-
t= toda la carrera, los técnicos de

DE LA NIEVE AL POLVO
losé Mari Ponce estrend st flamante
AMW M-3 Chamonizx, especialmente
ilisefiado para ¢orreras en hislo,

Ford vigilaron este elemento con es-
pecial cuidade.

El peso es de 1.100 Klos, pero na-
die duda de que puede aligerarse
atn bastonte, qunque recurre ya al
keviar y tibra de carbone para evi-
tar pese. Pese atodo. es yva mds lige-
ro (alrededor de 50 kiles) que el Sie-
rra ¥ utiliza neumdticos de 16

pulgadas de didmetro, con una an- -

chura variable entre 6 pulgudas
{pora nieve) v 8,5 para asfalto, en
madida 245/40

BOCETO DE COLOR
Permite contemplar el coche definitivo. La persp=ctiva y el color serdn definitivos.

palier casi en cada prueba, ya que el re-
parto de traccion (50 / 50) no era soporta-
do por los semiejes. Al final, sin repuesto
y sdlo con traccién detrds, Ponce se per-
dio en la clasificacién, El Vectra, confir-

uindo su progresidn, inicid el rallye con
brillantez, pero muy pronto le comenzo a
fallar el embrague y acabé abandonando
por problemas eléctricos.

El interés de la prucba se centraba pues
en la lucha entre el Ford y el Metro, que
llegd incluso a estar en cabeza y que fina-
liza el primer bucle a sélo 3 segundos de
Bardolet, con Zanini a 30 segundos v Ba-
rrras a 33.

En el segundo bucle (repitiendo las
imismas cuatro pruebas de la primera eta-
pa), Bardolet, con los nuevos neumdticos,
v comienza a distanciarse con mds co-
madidad y sentencia el rallye definitiva-
mente en la prueba mds larga cuando el
Meiro rompe la traccidn trasera y pierde
23 segundos en el tramo y 70 segundos de
penalizacion al llegar tarde al control al
deienerse a reparar. El canario pasa de
zolpe a la coarta posicién e inicia una
fuerte remontada. Zanini estd lejos de su
alcance, Barreras también deberia haber
podido mantener la tercera posicién, pero
¢l motor del AX del gallego dice que no
puede mds y en el dltimo tramo concede
19 segundos y la tercera posicién por uno
s6lo, con mucha emocién, porque nadie
sabfa a ciencia cierta cual era la diferen-
cia real y cuantos minutos habia penaliza-
do el canario.

Poca historia mds tuvo el rallye. Entre
los dos ruedas motrices, dominio insolen-
te de Mora (R-5) mientras que por la se-
gunda plaza hubo mucha emocién con la
lucha entre Vera (R-3) y Diego (Peugeot
205), con resultado favorable al del Peu-
geot al pinchar el Renault. Entre los Mar-
bella, dominio del jovencisimo José An-
tonio Callejas (22 afios), mientras que el
dominador del certamen, Pere Solans, se
contentd con marcar puntos. O

@ CLASIFICACIONES

1% Bardolet-Ferrer (Ford Escort Cos-
worth 4x4), en 41707", 2¢ Zanini-Autet
{Citroen AX 4x4), a 51", 3* Capdevila-
Bofill (Metro 6R4), a 1'43", 4 Barreras-
Minguez (Citrogn AX 4x4), a 1'44", 5¢
Burrull-Ribes (Citroen AX 4x4), a 338",
62 Labaka-Muguruza (Citroén AX 4x4),
a 3'51", 7 Mora-Marcos (Renault 5 Pro-
to. 1° 2 ruedas motrices), a 3'58", 8° Che-
ma-Molinera (Citroen Visa 1000 P), a
5'09". 9¢ Diego-Muguerza (Peugeot 205,
2° 2 rm.}), a 326", 10° Luzuriaga-Basti-
da (Lancia Integrale), a 545"

PRINCIPALES ABANDONOS

Arbelaitz (Metro 8R4), por rotura de sus-
pensién. Rius (VW Golf Railye), por ro-
tura de transmision, Moratal (Vectra tur-
boj, por averia eléctrica y embrague.

POSICIONES EN LOS TRAMOS
Pieto Ta I+ F ¥ &£ 2 @

BARDOLET
CAPDEVILA
ZANINI
BARRERAS
BURRULL
LABAKA
MORA
DIEGO

ARBELAIZ 2 1 -
RIUS 4 - =
MUORATAL 4

CAMPEONATO DE ESPANA:

12 Trelles, 128 puntos. 2¢ Bardolet. 108
puntos. 3* Capdevila, 104 puntos. 4* Za-
nini, 87 puntos. 5* Arbelaiz, 61 puntos.
6° Puigdelivoll, 58 puntos. 7 Labaka,
45 puntos. 8° Burrull, 44 puntos. 9° Die-
2o, 41 puntes. 10° Rius, 38 puntos.
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GRAN PREMIO DE CAMIONES

TODO PREPARADO

L OS dias 5, 6 v 7 de octubre el circuito
del Jarama serd el escenaric de la
gran linal del Campeonato de Eurcpa
de Camiones, dando los resultades defi-
nitivos de una emocionante temporada.
Las carreras se dividirdn en clases 1, 2y
3 dependiendo de las cilindradas de los
vehiculos utilizados v de una prueba re-

" servada para los equipos nacicnales y

extranjeros que no hayan seguido todo
el campecnate, Nuesiros mejores espe-
cialistas como Juan Escavias, Salvador
Cafiellas o Manuel Santos se enfrenta-

" 1dn con los ases extranjeros a bordo de

carniones cada vez mds espectaculares
v sofisticados. A falta tom sdlo de la ca-
rrera de Zolder, el remozado Jarama es-
Pera com sU nuevo e impresionante fincd
de recta a los gigantes de la carretera.
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MENOS ALERONES

L 8 de octubre, Balestre ha convoca-

do una reunién del Congreso Mun-
dial de la FISA para debatir reformas
en el reglamento. Asi, se propcnen un
aumento del fonde plano por delante de
cualquier elemento de la carroceria, re-
duccién en el tamaifio de los alerones
delanteros v iraseros, especificacion de
una nueva gasolina y aumento del peso
minimo. En eircuitos, se plantea la modi-
ficacién del de Hungria ensanchandolo,
reformar el de Spa en sus puntcs con-
flictives e inspeccionar el de Barcelona
para darle el visto bueno. Asimismo se
contemplan novedades en las férmulas

de promecién, en sport-prototipos v la
cregcién de un nuevo campeocnato
mundial en circuitos ovales.

co, ha declarade que la adjudi-

crcién del GP de F-1 esid firma-
da hasta el '92 por lo que no cree.en
la czlebracién de la préxma carrera
en Cataduiia. Tampoco da importan-
cia a la comentada adjudicocion del
GP de moios al Jarama ya que <resul-

E L Alcalde de Jerez, Pedro Fache-

culto que tuvo que ser castigado per
el retraso de las obrass. | Mg
Por otro lade, la Junta Andaluza,

@ LAGESTIONDELAJUNIAPODRAFINALZAR

por mediceion de su consejere de He-
cienda, Joime Montoner. inteniard dilu- -
cidar en unu prédma. reunién con Pa- g
checo las dudas que existen sobre el
futuro de Cirjesa, sociedad gestora del
circuito jerezano. El anterior conseiero
anuncid la intencién de la Junta de
abandonar la scciadad por incumpli-
miernto por parie del Ayuntamiento ol
acumular unas deudas de 3,500 milto-
nes sumados a log 2.000 de pérdidas,

taria incongruente premiar g un cir- .

Luis Rebelles (Jorez)

Sélo dos personas en el mundo habran tenido este volante en sus milos.

BMW podria volver al
Campeonate Mundial de
Rallyes en un futuro préxi-
me. Para ello tendria que
dispener de su nuevo serie
3 y contar con la nueva
normativa sobre homologa-
ciones ya que se exigen
2.500 unidades fabricadas.

Paul Belmondo se ha sa-
lido con la suya v debutard
la préxima temporada en
un equipo de Férmula 1. El

BOXES

hijo del dindmico artista
francés va a pilotar para
Osella. En la foto ya apare-
ce con ¢l patrén Xe ond-
metal, Gabrielle Rumi,

Mids noticias en el 1e-
vuelto mundo de tos ra-
llyes. Timo Satonen se va
a divorciar deportivamente
de Mazda para abrazar una
nueva marca. El nérdico va
a correr el aflo que viene
con Mitsubishi para com-
pletar Ia actuacién que Va-
tanen no puede atender de-
bido a sus compromisos en
los raids.

La situacidén del piloto
revelacién de F-1, Jean
Alesi, con su patrén, Ken
Tyrrell, dista mucho de ser

rometedora, Mientras el

ancés declara sentirse en-
gafiado y desear irse cuanto
antes a Ferrari, el britinico
considera que todavia tra-
baja para él y no estd dis-
puesto a dejarle marchar,

_El motor austral va a re-
cibir a buen seguro una in-

yeceién de actividad cuan-
do se inaugure el nuevo
circuito de Sidney. Los ca-
si cuatro kilémetros de ira-
zado estardn listos para el
afto que viene y han sido
disefiados por Beb Bar-
nard y su responsable serd
Jack Brabham.

El tinel que terminara de
gerforarse préximamente

ajo el canal de la Mancha
podria desembocar en ple-
no Brands-Hatch. Los bri-
tdnicos ya se han precipita-
do a declarar que, si esto
fuera cierto, en nada influi-
ria sobre su venerable cir-
cuifo.

Desmintiendo a Pedre
Pacheco, ¢l presidente de
la FIM, Jean Marie Bales-
tre, declaré en Monza que
¢l GP 92 s¢ celebrard en
Barcelona coincidiende
con sus Juegos Olimpicos.
Esta declaracién se contra-
pone al mentado acverdo en-
tre ¢] alcalde y Ecclestone,

Miguel Prieto cambia de

copiloto a partir del Raid
de Mijas. La plaza derccha
del Nissan pasard a estar
ocupada por Juvanteny
mientras que Juncosa apli-
card su larga experiencia
haciéndose cargo de dirigir
todo el aspecto mecdnico,
como ya venia haciendo,
ademads de ocuparse de las
asistencias junto a Rames.

En lailtima prueba de la
Eunrocup, celebrada en el
circuito de Monza, el piloto
espaiiol Tomas Saldana se
clasificd en duodécima posi-
cién, mientras gque su com-
pafiero, Jesis Villaroel, se
vio obligado a abandonar.

Este volante del Ferrari con el que
gano Alain Prost el Gran Premio de
Brasil 1990 se sorteara entre los
lectores de Motor 16 en un GRAN
CONCURSO EXTRAORDINARIO.
Busque su cupdn de participacion
en el proximo nimero de Motor 16.

Un lector de Motor 16. Y Alain Prost.

Motor 16.

Conduzca con ventaja.
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CARRETERAS
EN OBRAS

RED

PRINCIPAL:

N-I, Burgos-Lerma.

N-IL, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-ITI, Arganda-
Tarancon,

N-IV, Manzanares-
Bailén

Provincia de Ciudad
Real.

N V, Talavera-
Navalmoral

N-VI, Adanero-
Villalpando.

N-330, Jaca-Francia.
N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche.

N-430, Osa Monticl-

Munera

N-420, Alcafiiz-Tarra-

gona,
A-630, Campomanes-
Oviedo.

N-552, R1p011 Puigcer-
dé,

Teléfono de informacién

de Tele-ruta:
(91) 5352222

106 / Motor 16

AVENTURA A TOPE TELEEONOS DE

E L equipo organizador de ia
Transparia ha preparado una expe-
dicién con un itinerario de 4 500
kiltémetros que transcurren por Ar-
gelia, e incluye algunas etapas del
Paris-Dakar, con dunas de mas de
300 metros de aftura. Los partici-
pantes podran optar entre ubhzar
vehliculo propio, ya sea coche ©
moto, o participar a bordo del ve-,
hicuio de la organlzacufm

Mas informacion: {964])
20.49.76

Fecha: del 6 al 18 de octu-
bre ‘
©  Precio: 110.000 pesetas por

coche y persona

PMQ a}nm._

COCHES ENMINIATURA

E N el Circulo del Automévil disponen
ds una gran variedad de maqueidas
que reproducen, con todo lu]o de dsta-
{les, desde coches de serie hasta los
prototipos mds exclusivos, pasando por
modeles depertivos v clasicos.

Precio: de 1.500 ptas. en adelante

‘Direccién: cf Isaac Peral, 12, Madrid

CARRERASENEL JARAMA

E L domingo 23 tendremos: Formula 1

en Estoril; F 3000 en Le Mans; Mun-
dial de Sport Prototipos en Canadd;
Subida al Fito en Asturias, puntuable
para ¢l Europeo de Montafia y también
para el campeonato nacicnal; Copa
Renault y Europe Cup en el J[arama y
por tltimo, Copa de Espafia de Raids
en Mijas para coches y motos. Del 20 al
24 el Mundial de Rallyes tendrd su cita
en Australia vy del 28 al 30, se disputard
el Rallye de Chipre, puntuable con
coeficiente 20 en el europeo de rallyes
v, en Francia, el Antibés con coeficien-
te 10. Del 21 al 23 la Copa de Espafia
de Rallyes se desplazard hasta Alcora,
Castellén, con el Rallye de la Cerdami-
ca.

RAID Y RALLYE

E N lo que a las dos ruedas se refiere,

el dia 22 se disputard en Almonte,
Huelva la segunda prusba puntuable
para el Campeonato de Espafia de Mo-
tocross, ademds del ya mencionado
Raid de Mijas. La prueba del Campeo-
nato de Espafia de Velocidad de 125 c.c.
prevista este fin de semana en el circui-
to del Jarama, serd aplazada hasta el 28
de octubre.

FORMULA 1 DE ESTORIL

D OMINGOQ Deporte en TVE-2, ofrecerd
el G.P. de Férmula 1 desde Estoril a
partir de las 14:30. Esa misma mafiana
emitird en diferido una de las pruebas
del Campeocnato USA de Supercross.

VUELVE EL KIT

E L Coche Fantéstico, la serle que na-

rra las peripecias de un supercoche
llamado Kit, ser& emitide por Antena 3
la semana que viene, de lunes a vier-
nes d las 19:00 v a partir del dia 23, to-
dos los domingos a las 16:00.

CARRERA DE CAMIONES

H IP, Hip, Hurra, el programa emitido

por Tele 5 en la tarde de los sdbados,
incluye el dia 22 dos espectaculares mo-
dalidades: carreras de velocidad con
motos de cuatro ruedas (Speedway con
Quads) v la segunda manga de la prue-
ba de camiones en Donington Park,
Gran Bretafia, en la que tomardn parte
los espatficles Salvader Cariellas, Juan
Escavias y Manuel Santos.

CONCENTRACIONES

“PORSCHE 365

D EL 21 al 23 de septiembre, los socios

del Club Porsche podrdn elegir entre
desplazarse hasta Estoril para seguir el
G.P. de Férmula 1, o participar en la
concentracién naciondl de Porsche 356
que tendrd lugar del 21 cxl 24 en Caldas
de Bohi.

Méas informacién: (91) 767 27 09

ESCARABAJOS EN COSTA BRAR

L A Ascciacién de Amigos del Volks-

wagen de Barcelona, emplaza a to-
dos sus seguidores, del 21 al 23 de sep-
Hembre para Bevar a cabo un encuen-
tre de «Escarabajos» en Playa de Are,
Costa Brava, El encuentro serd el vier-
nes 19 a las 19:00 en el camping Vallda-
TO.

PLAT '
tﬂHtEHﬂl ACIO

EMERGENCIA

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900) 12 35 05
CAMPSA -

Tel. (900) 15 25 35
AYUDA EN ‘
CARRETERRA
Tel. (91) 742 12 13
ADA

Tel. (900) 10 08 99
AHSA

Tel. (91} 441 71 17
DYA .

Tel. (91) 437 80 00
EUROPE

ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25

MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91) 44133 44
RACE °

Tel. (91) 59333 33
RACC

Tel. (93) 20007 55
ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 40 11
AUDI .

Tel. (900) 11 22 22
BMW

Tel. (900) 10 04 82
CITROEN

Tel, (91) 450 11 11
FIAT

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel. (900) 14 51 45
HONDA

Tel. (900) 30 80 80
LANCIA ‘
Tel. (91) 450 13 50-
MAZDA

Tel. (91) 597 21 25
MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77
MITSUBISHI
Tel. (91) 441 33 44

OPEL
Tel. (91) 556 13 38

PEUGEOQT-TALBOT

Tel. (913 597 21 25
RENAULT

Tel. (91) 556 39 99
SEAT

Tei. (500 11 22 22

VYOLKSWAGEN
Tel. (900) 13 65 24

Coordina Lourdes Bravo

Citroén AX Image 3y 5 puertas.

SERIE LIMITADA

Aqui tienes el nuevo Citroén
AX Image. Una serie muy es-
pecial de AX que cuida su
imagen hasta en los mds mini-
mos detalles. Un coche excep- Mira su equipamiento, todo lo
cional con un brioso motor de 1.360 cc que de-  que te puedas imaginar, tode lo necesario.
sarrolla 70 caballos de potencia. Su imagen de-  Compruébalo punto por punto:

portiva se confirma cuando pisas
el acelerador y aceleras de 0 a
100 Kilometros/hora en 10,7
segundos.

# Parachoques en color negro 4 Ventanas traseras pivotantes ¢ Decoracion personalizada en colares gris y rojo ¢
Tapén con llave y del color de la carroceria en el depésito de combustible ¢ Tapiceria en terciopelo Halley ¢ Pre-
equipo de radio ¢ Apoyacabezas delanteros ¢ Asientos delanteros con memoria 4 Lunas tintadas ¢ Desempa-
fiador de cristales laterales ¢ Limpialuneta trasera ¢ Luneta térmica trasera 4 Retrovisores exteriores regulables
desde el interior @ Volante deportivo ¢ Caja de cambios de 5 velocidades ¢ Reloj analégico ¢ Pack opcional.

PN Citroén AX Image. Serie limitada.
A I 09| 8|0ms {3 PUERTAS) I |55 087ms (5 PUERTAS). EF.+ VA,

PREC(O RECOMENDADC POR EL FABRICANTE, {INCLUYE AHORRQ PROMOCIONAL QFERTADO SIN TRANSPORTE).
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En Wbmky
si hay que pecar de algo,
que sea de purista.

JeB Rare Scotch Whisky.

EL NIIEVO
ESCORT FREN'I'E
AI. MI'I'O GOI.F

COMPARATIVA

BERUNAS ~ “a = g8

MULTIVALVULAS =
PEUGEOT 405 Mi 16 -
VECTRA 2.000 16V

RENAULT 21 TXI 5 i TR e e

we'b
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