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EMOS tenido dias durante el mes de agosto en los que no hemos
vendido un solo coche. Ningiin otro afic nos habia ocurrido una
cosa igual.» Era el comentario de un importante concesionario
Seat-Audi-Volkswagen de Madrid, la semana pasada, v el reflejo
de una situacién que preocupa prioritariamente a toda una industria na-
cional asi como a un colectivo de usuarios, « los que unicamente se les

‘plantean dificuliades. Con unos combustibles que suben martes sf, martes

no; con una politica econémica restrictiva, que alenta los altos tipos de inte-
rés; con un IVA que tendria que bajar, que en otros paises ha iniciado ya su
armonizacién-reduccion; con estas coordenadas, en fin, el usuario se retrae
v aguardd.

La Guerra del Gol-
fo no ha hecho sino
agravar una situa-
cion compleja. En
Italia, la gasolina sd-
per esta a 130 pese-
tas el litro. Fiat va a
rescindir desde el
primero de octubre vy
durante dos meses v
medio, treinta y cin-
co mil puestos de tra-
baje. i =
Para Espaiia las perspectivas no son halagtefias. Un alto responsable de
la direccién de exportacién de una marca francesa nos decia la semana
pasada en Paris, que estén pendientes de lo que decida Felipe Gonzdlez,
pero que en cualquier caso las matriculaciones de este afic dificilmente su-
perardn el millén de unidades. Se teme un nuevo recorte que haga dismi-
nuir adn mas las ventas v llegue a afectar a los complejos industriales de
este pais.

La voz de alarma la ha dado FASA Renault. El fabricante ha solicitado
un expediente de regulacién de produccitn para treinta y una jornadas en
los meses de octubre, noviembre y diciembre. La estabilidad laboral de los
fabricantes de automéviles puede verse afectada negativamente. Para
ellos, ni siquiera en este momento la exportacién es una tabla de salvacién,
pues salve Francia y Alemania, también han caido otros mercados como
Italia o Gran Bretafia. Es un momento en el que el Ejecutivo socialista debe
hacer gala de una especial sensibilidad, sensibilidad que anteriormente,
sin embarge, ha brillado por su ausencia.

T

Alberto Mallo
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LA TRIBUNA

Xavier
Karcher
Vicepresidente
de Citroen

«Las futuras gamas ten-
dran unos plazos de vida
mas cortos, lo que nos
obliga a movilizar todos
NUestros recursos de cara a
esa renovacion. Es fa razén
por la cual no podemos
distraer nuestra atencién
en preducir en serie un
prototipo como el Activa 2
Para ello tendriarmos que
renunciar 2 una de nues-
tras gamas Si un dia so-
MOS ricos, ya Veremos. .»

«Estamos en un proceso
de dinamizacion totat Cr-
troén es una marca viva y
esto es una muestra de (3
voluntad de PSA de dar a
Citroen Ias bazas necesanas
para conquistar posiciones
ain mejores en los merca-
dos internacionales »

«Seguimos preparando el
futuro encarnizadamente
Es uno de los papeles dei
Activa 2, fruto def trabajo
del grupo Peugeot-Citroen,
Cada una de nuestras di-
recciones generales, de es-
tudios, producto, etc.,
tuando trabaja para Peu-
geot o Citroen, se identifica
con Ia sociedad con la cual
y para la cual trabaja en
ese proyecto. Es una mane-
ra de proceder dentro del
grupo.»

BENTLEY COUPE

FIRMADO POR COSWORTH

L A ﬁnna briténica Bentley ha decidido

rejuvenecer su gama COI U nuevo
coupé, encuadrado dentro del proyecto
Nepal. Por vez primera en la historia de
la firma, Cosworth ha trabajado en el
motor V-8 adaptande una culata multi-
vdlvula v consiguiendo con ello una ci-
tra cercana a los 400 caballes. La carro-
ceria es totalmente nueva asi como la
plataforma que utilizard un sofisticado
sistema de suspensién inteligente. El
nuevo Bentley coupé verd la luz definiti-
vamente en el afio 1992.

VERANO

MENOS VICTIMAS MORTALES

A FORTUNADAMENTE se ha quebrado
la tendencia en materia de seguridad
vial que se apuntaba a comienzos del
veranoc: los meses de julio v agosto se
han cerrado con un saldo de 1.286 muer-
tos por accidentes de trafico, 133 menos
que en el mismo pericdo del pasado
afio. En los ocheo primeros meses, el ne-
gro balance se ha cobrado 3.837 victi-
mas mortales, 239 menos que en 1989,
tendencia que fuentes de la DGT acha-
can a la nueva Ley de Trdfico.

P U N T O Y3
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ROVER

AGRADABLE SORPRESA

L A marca inglesa Rover acaba de to-
mar una sorprendente decision res-
pecte a los precios de sus modelos mdas
grandes. Toda la serie 827, tanto los Ster-
ling como el Vitesse cuestan ahora bas-
tante menos. Los nuevos precios quedan
asi: Rover 827 Sterling cuesta ahora
4.986.014 pesetas, en la version automda-
tica 5.251.015 pesetas y el modelo Vitesse
vale 4.816.014 pesetas. Como contrapar-
tida la gama baja de la marca, tanto el
214 como el 216, experimenta una ligera
subida.

DESDE JAPON

POCA SEGURIDAD

L OS japoneses se muestren cada dia
mas reacios a utilizar &l cinturén de
seguridad. La falta de interés se ha
agravado durante los ultimos tres afios.
Los informes policiales elaborados tras
encuestar a mil ochocientos usuarios de
toda la geografia nipona, han puesto so-
bre el papel un dato preocupante: el 20
por ciento no utiliza el cinturén en nin-
gin desplazamiento.

L Mercedes SSK, uno

de los mejores deporti-
vos de todos los tiempos,
el gran Elelante Blanco
creado por Ferdinand
Porsche, un roadster victo-
rioso en cientos de carre-
ras piletade por ases del

MERCEDES
A CIEN MILLONES

volante como Ruddy Ca-
racciold, acaba de alcom-
Zar un precio contundents
en la subasta Christie's de
Pebble Beach. El Merce-
des SSK de 1929 ha llega-
do hasta los clen millones
de pesetas.

MATRICULACIONES

VEHICULOS SIN
CATALIZADOR

E L Ministerio

de Industria
permitira [a
matriculacion de
vehicules de alta
cilindrada sin
catalizador
después del
primero de
octubre préximo
siempre que los
fabricantes e
importadores
envien a la
Administracion
una lista de los
numeros
identificativos de
los automdoviles,
segdn una
Orden de ese
Departamento pu-
blicada en el BOE
el pasado dfa 5.
Esta disposicion
tiene por objeto
que puedan
matricularse los
vehiculos de mas
de 2.000
centimetros
cubicos antes de
que se exigieran
los actuales bajos
niveles de emision
de gases.

0SLO ABRE EL
FUEGO

0 slo se ha
convertido en

la primera ciudad
europea con peaje
al implantar un
control de acceso
al centro de la
misma. Este
sistema ha
permitido un
descenso del
trafico diario de un
5 por ciento. El
abono a pagar
dura 24 horas con
un precio de 160
pesetas. Su
implantacion
permitird controlar
las infracciones
que se cometan ya
que se tienen re-
gistradas todas las
matriculas.

' VERDE Y ROJO

@ & Gobierno francés va a ba-
Jar del 25 al 22 por ciento el tipo
de VA que aplica a los automavi-
les, una brillante decision del gje-

" cutivo gala, y no como otros que
- siguen mantemendo el 33 por
. clento contra viento y marea y
~ pese a la tendencia general que

se observa en Europa de cara ai
tart esperado Mercado Unico. Asi
nosva. .

L La gasolinera murciana de
Las Torres de Cotiflas que se In-
cendi¢ Ia pasada semana na ha-
bia pasado la Ultima revision re-
glamentana anual gue compete
a la administracion de Industria.
La gasolina -eso sk sube como la
espuma pero algunas estaciones,
como se ve, siguen siendo un
auténtico pehigro publico,

® De muy loable hay que caiif-
car la actitud del sector espafol
de automocion gue anticpando-
se a los acontecimientos que se
nos avecinan ya2 han avisado del
grave riesgo gque supone adop-
tar nuevas medidas restrictivas al
consumo. Del automovil y lo que
le rodea viven muchos espanoles
y eso es algo que no hay que of-
vidar

@ La morbosidad de aigunos
prafesionates de TVE no tene Ii-
mite. Cuando a {a Férmula Indy,
en Vancouver, no se le presta Ia
mas minima atencion en sus es-
pacios deportivos, en ef Teledia-
ro se muestran imagenes tragi-
tas, con repetcion mcluida, para
el regodeo de unos cuantos Mas
seriedad sefiores

EMPRESAS NIPONAS

NEGOCIANDO EN ESPANA

E L ministro japonés de Comercio e In-
dustria, Kabun Muto, ha visitado la
pasada semana Madrid para tratar con
la Administracién espafiola un posible
incremento de la inversién automovilis-
tica nipona en Espafia mediante algiin
tipo de mecanismol de compensacion.
En la delegacidn que presidia el alto
miembro del Gobierno japonés figura-
ban representantes de firmas tan impor-
tantes como Toyota, Mazda, Mitsubishi y
Nissamn. :

Yoivo

RELEVO EN LA
PRESIDENCIA

ENNART

Jeansson ha
sido nombrado
nuevo presidente
de Volvo
Corporation, en
sustitucion de
Roger Holtback.
Jeansson, de 49
anos, era ya
vicepresidente de
Volvo AG,
rmiembro del
Comité Ejecutivo y
director del grupo
de Operaciones
Econbmicas y
Financigras.

BALLESTA
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Bassat Ogilvy & Mather

El nuevo Fiesta Turbo es la
culminacién de uno de los proyectos
més ambiciosos desarrollados por
FORD.

Deportivo pura. Sin concesiones.

Sus llantas exclusivas, de aleacién
ligera, calzadas con neumdticos de

NUEVO FIESTA TURBO

133 CV.de 0 2100 EN 8.2 SEGS.

185/55 VR 14, sus asientos Recaro, el
volante deportivo en piel, e incluso su
agresivo perfil, quedan casi eclipsados
cuando se pone en marcha su
prodigioso motor de 133 CV, con turbo
compresor Garrett T2, con intercooler e
inyeccién electrénica multipunto, capaz

de producir un movimiento de
translacién fuigurante, para alcanzar los
205 Km/h.

Si quiere lograr la supremacia
absoluta, péngase a los mandos del
Nuevo Fiesta Turbo y... arranque.

FIESTA TODO UN FORD



_ Es un coche
- concepto un -

- vehiculo

. laboratorio para
investigar

- tecnologias y

-~ disefios de

=3 futuro, en el que

lo mas importante

- es fa evolucién que

- los téenicos de
 Citroén han
realizado de la

suspension

. hidréufica con
. un resultado de

gran valor. Han -

conseguido
eliminar el

balanceo, Ia -
" inclinacion del
- cocheen las

- curvas,

ACTI\/A 25

EL CITROEN
DEL SALON |

PARIS

. Enviado especial

Alberto Mallo

NA moto, un velero, un ciclista
u o un esquiador.., Coando toman |

una curva, todos se inclinan ha- . -
cia el interior de la misma. Es
una tendencia natural. Sobre cuatro rue- -
das, sin embargo, un coche se inclina en
direccién opuesta. La tendencia al balan- -

ceo s¢ hace inevitable, representando uno
de los mayores prob}cmas de cara al con- -

fort de cualquier antomévil,

Existe una solucidn, las suspenswnes R
controladas electrénicamente, pero lo * - ' .-
mds seguro es que las primeras suspen-
siones de gran difusién con este tipo de

control antmbalanceo serdn las electrohi-

- draulicas de Citro&n, que se dardn a cono-

cer el proximo 4 de octubre en el Salén
de Paris, «<Mondial de 1"Automobile».

“La suspenmén thIacuva, que eslade- -7 -
nommacwn dada por la marca francesaa . -

- la.combinacion de la hidrdulica y la elec-
" trénica, es una realidad en los modelos

. XM. Ahora, su evolucidon se manifiesta

" con este prototipo rodante que es el Acti- © ¢ -
- va 2, con unas soluciones mds proximasa - o0 .
fa gran produccién que las ya v1stas enel - ¥

primer Activa, hace dos afios.

En el Activa 2 se ha trabajado también -

_en otros asgpectos, como son los referen-

tes a estilo y equipamiento interior, pero - e e 5
10 Pl‘lnclpal es la mvestlga(:lon reahzada Bty

LABORATORIO

" Fl Activa 2, un coche * :

laboraiorio en el qus .
ge experimentan -

nuevas sclucicnes

como lo sugpensidn

- electrohidréulica

- condispositivo

- antibalanceo de la -

| .- carroceria, sexd o

gran atraccion de
Citroen en el Salén

‘ de Parfs, -
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EN ACCJON

El Activa 2 no es
una maguetd.
Funciona y como se
ve en la fotografia,
_Su carroceria no se
incling al tomar las
curvas. El confort
para los pasajercs
estd garantizado
gracias a la
combinacién de
electrénica e
hidréulica.

en lo que respecta a evolucién del com-
portamiento y de la comodidad con los
resultados anteriormente expuestos.

La suspensién hidractiva no ha variado,
pero se han incorporado algunos elemen-
tos nuevos. Hay una nueva esfera con un
regulador hidraulico. A ella van conecta-
dos dos cilindros hidrdulicos, uno en el
tren delantero y otro en el posterior, que
son los que actilan sobre las barras estabi-
lizadoras o antibalanceo, aportando a las
mismas unoes valores de rigidez, que du-
plican Jos de una barra convencional. Asf,
el ordenador central da las drdenes preci-
sas para que la torsion de las citadas ba-
rras se adapte anticipadamente a las con-

diciones de la ruta y, teniendo en cuenta
¢l giro del volante y la velocidad instantd-
nea, se elimine el balanceo haciendo que
el coche vire «plano», sin inclinaciones
mas o menos acusadas, como podia ser el
caso, en su época, del Dos Caballos. Con
este sistema, se puede llegar incluso a la
inclinacién opuesta, hacia el interior de la
curva, como los vehiculos de dos ruedas.
Esta suspensi6n, que también corrige la
horizontalidad del coche evitando las in-
clinaciones longitudinales al acelerar o al
frenar, sélo absorbe un caballo de la po-
tencia del motor.

Por lo demis, el Activa 2 ha perdido las
cuatro ruedas motrices y direccionales de

e

ponde integramente al Centro de
L/ Estilo Citroén (C. 5. C), cuyos es-
tilistas han disefiado tanto el interior
como el exterior. Conviene aclararlo,
ya que Citroén colabora habitual-
mente con Bertone, pero en este caso
el carrocero itglionc no tene que ver
cen el disefic. Lo que ha hecho Berto-
ne es congtruir el prototipo, tanto a
carroceria coma los interiores del ha-
bitaculo, pero siempre siguiendo las -
pautas de los integrarites del Cenlra -~
de Estilo Citroen, quienes han dado
un pase cdelante con la incorpora-
cidn clie tejidos mds alegres tanio en
los asientos como en el revestimiento
del techo Asimismo, los astentos lle-
van los cinturones de seguridad inte-
grados, tipe BMW Serie 8. amplios.

LAS APORTACIONES DE BERTONE |

L A'paternidq'd del Acﬁvcx 2'corre;s- i

10 /Motor 16

CUATRO PLAZAS
Tiene dos puerlds, PET0
en su interior hay cuatro
usientos suficientementa

E—-i—

@  INFORMACION ALDIA

intento de ofrecer al conductor
una informacién completa y al
dic. Adernas del visualizador del sal-
picadero, el monitor de la consola
ceniral aporta diversos datos. Desde
el mas convencional sistema de che-
queo que avisa de que las puertas
estdn abiertas (veinticuatro funciones
de seguridad), hasta las coordena-
das del equipo de alia fidelidad (un
compact disc va situado bajo el des-
* cansabrazos lateral trasero), Scbre la
pantalla se pueden apreciar cuatro
botones, que controlan diversas fun-
ciones adicionales como las referen-
tes a climatizacién, radioteléfono y
navegacién. Este ultimo es un siste-
ma auténomo que funciona con un
banco de datos, con la informacién
que se ha almacenado (de momento,
Paris v sus alrededores). Senala el
camino mds comoda, mds corto o
mds répido para ir de un punto a
otro. Una vez elegido, unas flechas
van indicando el camino a seguir en
el visualizador del salpicadero para
no tener que apartar la vista de la
corretera.

C ON el Activa 2 se ha redlizado un

su antecesor, pero tiene otros detalles co-
mo la altura variable. En parado, el coche
se levanta para facilitar la en-
trada y la salida de los ocupan-
tes, pero cuando circula por
autopista a gran velocidad, . =%
Ia distancia al suelo dis- 5%
minuye hasta cuatro cen- @
timetros, mejorando ¥
aerodindmica y com-
portamiento.

En el resto de '
las caracteristicas
generales hay que
citar la adopcidn )
del motor de seis W\
cilindros y veinti-
cuatro vilvulas de 200
caballos de potencia, aco-
plado a una caja de cambio automatica de
cuatro velocidades y de mando eléctrico.
Los frenos son de disco a las cuatro rue-
das, auntoventilados los delanteros, con
sistema antibloqueo y la direcci6n es de
asistencia variable segiin la velocidad. La
longitud total es de 4,94 metros y la dis-
tancia enire ejes de 2,85 metros.

En su disefio exterior, no hay grandes
innovaciones. Hay aspectos tipicamente
Citroén como la elevacién de las aletas
posteriores o el frontal y tiene un coefi-
ciente de penetracién en el aire (Cx) de
0,25, un valor interesante. Pero visto des-
de atris, la solucién dada a los montantes
del techo recuerda demasiado al Toyota
Celica del 89. :

En el interior destaca la solucion de
prolongar las vestiduras de las puertas ha-
cia atrds, dando una sensacién de conti-
nuidad y de amplitud.

La informacién que recibe el conductor

ah\

ha sido objeto de un trato especial. Por un
lado hay un visualizador en el salpicadero
por encima del volante, que ofrece los da-
tos m4s frecuentemente utilizados. Su dis-
posicién hace que el conductor no deba
apartar la vista de la carretera para con-
sultarlo ni que tenga que adecuar la vision
a la distancia a la que estd ubicado. En se-
gundo lugar, hay un monitor en la consola
central con diversas funciones informati-
vas, como climatizacién, teléfono (el auri-
cular estd sobre la columna de la direc-
cién), radio, etc. Otro detalle curioso es la
sustitucién de la palanca del cambio por
un teclado, pero hay que insistir en que lo
mis destacable del Activa 2 es la evolu-
cién que represenia en materia de suspen-
siones con ese sistema antibalanceo, que
en un futuro no muy lejano va a dar una
ventaja suplementaria a los Citroén de
gran serie. O

NAVEGACION
El prototipo de

utilizar los

navegacisn
previstos para el

Citroén podra

sistemas de

futuro, como por
ejemplo el
Prometheus, que
desarrollan en
comuin varias
moxcas
europedas.
Entretanto, su
pantalla puede
representar un
recorrrido,
indiccmdo al
conductor el
camino a seguir.

ANTIBALANCEO
i ACTIVO
Los elementos del
sistema
antibalanceo activo
son los siguientes:
A: Fuente de
presion.

B: Captor de
direccion.

€: Calculador
electrénico.

D: Conjunto
regulador-esiera.
E: Corrector.

F: cilindros
antibalanceo
activos, delantero y
frasero.

G: Barras
emtibaloneceo.

Las informaciones
que recibe el
calculador son el
dngulo de

rotacién del volante
(1}, la velocidad de
rotacién del mismo
(2} v la velocidad
del vehiculo (3).

Motor16/ 11
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VERSATILIDAD
Con esta palabra se
define la capacidad
del Polo en version
«break», Como en la
versidn coupé, el

‘maletero del nuevo
Polo aumenta en
capacidad gracias
al nuevo disefio del
portén.

MAS POLO
Exteriormente solo
se ha medificado el
frontal y la trasera
en la segunda
generacién de los
Polo; sin embargo
estos cambios han
sido decisivos para
: |. que aghora la firma
alemana disponga
! de un coche
practicamente
nuevo.

12 /Motor 16

NUEVO
VOLKSWAGEN
| POLO

EL QUE
FALTABA

ON las primeras fotos oficiales
s de la-segunda generacién del

Volkswagen Polo, el nifio travie-
so.de la firma alemana.

No se puede hablar de un cambio total,
de un nuevo coche, ya que se ha manteni-
do la plataforma y parte de la carroceria.

Pero si podemos referirnos a un Polo mds

aerodindmico, moderno y potente.

El frontal ha perdido su gracia (esos fa-
ros redondos lejos de las tendencias ac-
tuales), pero es més aerodindmico y ac-
tual. Los faros, asf como los pilotos
traseros, se han modificado adquiriendo
un aire similar al de los m4s recientes
restyling, y sobre todo al de su hermarno
mayor el nuevo Golf. También se han
sustituido los paragolpes, por otros mis
envolventes. ‘

Interiormente se ha logrado un aumento -
considerable de la capacidad del malete-
ro, ahora mds profundo gracias al nuevo
disefio del portén trasero. Pero el nuevo
Polo ne es mucho mds habitable, por lo
menos en cuanto a espacio para ocu-
pantes se refiere. S1 se ha mejorado
la calidad de los materia-

les, ahora m4s

dables a ia vista y al tacto por lo que se ha
roto de alguna manera el ambiente fric
del modelo actual. El cuadro ha recibido
modificaciones tanto en la disposicién y
disefio de los relojes, como en los mandos
de ventilaci6n, ahora redondos. El volante
por su parte es ahora mds grueso y mane-
jable.

i Se podri elegir entre un abanico de po-
tencias que van desde los 45 hasta los 113
caballos que ofrezca la versién mds de-
portiva, la G40. En diesel se mantendra
un motor de 48 caballos. Por iiltimo, la
marca alemana continiia sin ofrecer una
carroceria de cinco puertas en su Polo,

siendo el dnico de su segmento sin esta

variante.
A.Mas

OPEL &= Sruri s

Por caminos de tierra

y en situaciones limite, -

- " los Vectra 4 x 4 del
= equipo Opel compiten :

duro. En las mas dificiles condiciones de adhere_rncia, la traccion
integral permanente, con distribucion de fuerza -_var!able entre el eje
delantero y el eje trasero, demuestra Ia eficacia del sistema de
acoplamiento viscoso puesto a punto por Opf:l.
Asi ponemos a prueba nuestros coches en este Campeonato de Espana
de Rallyes de Tierra, y en otras competiciones, para que Vd. qlsppnga
en su Opel de la tecnologia mas avanzada y mas fiable.
La tecnologia de toda una gama de campeones.

Patrocinadores oficiales . ' )
ke AMe,  Mobil = :
Concesionarios Oficiales 0 h NECTO Elmns ﬁ% ™

OPEL =
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EE'GuRi‘dﬁ‘D MERCEDES
DE GOLPES

- Medio siglo de pruebas, de experimentos brutales, cincuenta

. alios de accidentes provocados, de choques y vuelcos, para .

i . mejorar la proteccion de conductor y acompanantes, son el -

.- orgullo de Mercedes, de la marca que acaba de cumplir sus
& 'L [ bodas de oro con la seguridad, . TSR

e
L LRI,

=,
"y d e

el compendio de tales técnicas; la seguri-
dad pasiva de estas mdquinas permite

¥ 8 o

" das de peso, de un SL que viaja a cin- generada por la contemplacion de los dos

.. cuenta y cinco kilémetros por hora, es - maniquies, sujetos a sus asientos y sin el
" una sensacién impresionante, gue sélo :
" tiene parangén con la sensacién de robus- - rostro. oL S T

" tez captada por cualquier observador - .. La seguridad es una palabra clave den- -

cuando se contempla el espacio habitable - tro de la marca alemana, que emplea a |
veinticinco de sus mejores especialistas *

tras el accidente, un interior perfecto, sin * _
. destrozos de ningiin tipo; que sélo puede ~ en la investigacion de accidentes, que |
- compararse con la sensacién de confianza - destroza, al menos,_dlez coches de cada .

L. constructor alem4n ha celebra-
do tal acontecimiento con dos :
pruebas espeluznantes, con los

, Intempestiva, cinturones que recogen e

cuegpq con tclrda eficacia y paragolpes que

Ay | s ~No danan a los peatones son elementos afrontar accidentes terrorifi

o e impactos de fiof coupés SL lan- : habituales en cualquier modelo de los no- | frontales contra un munr)otr)l]::I(‘):rcljtsr,aCc)fi(r)(;:l léeoﬁ

7Zados a cincuenta y cinco kilémetros por ! venta, elementos que han exigido millo- : che a velocidades altas si 1 i

i hgrgl contra una pared, dos accidentes gra- . nes de horas de ensayos hasta alcanzar su : habitable sufra la m :ll ? i tin
visimos saldados sin el menor rasgufio * desarrollo actual +#v.<fes ~ wiyias. 0 que los pasajeros s 1? rlor1 ‘menos horida.
para ninguno de los ocupantes. i ..., %+ Mercedes ha sido pionera en este cam- .. Ver yp'oirj' el irrllhl erl?:ltlo z:imenor her:sda. '
. _Cerrgfiu_;ag que no se abren de forma ' po y sus automdviles son, ahora mismo, contra llIll bl:oque nﬁ:télicoedgnmci?ligneg‘

menor rasgufio ni en el cuerpo ni en el

MEDIO SIGLO T ,
Los sistemas de priushas han cambiado *
mucho desde los primeros artilugios de =
empuje hesla hoy en dia donde se empleon

complicadisimeos programas informéticos.
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modelo antes de dar la luz verde para sij
salida al mercado, que experimenta los
componentes en pruebas exhaustivas que
totalizan ochocientas colisiones al afio. |

Los avances en todo lo referente a pro-

teccidn de ocupantes y de peatones han

sido t;sg:ectaadares. Las mejoras en la se- | ¢

guridad pasiva han afectado a la estructu- |

ra del automévil, a la fijacién de los |

asientos o de la caja de la direccién, para
brillar en los detalles: en las cerraduras de
puertas, en la forma y confeccién del vo-
lante, en los cinturones de seguridad, asi
como en el airbag, elemento que estd re-
volucionando todas las teorfas con sus re-
sultados espectaculares.

La muestra organizada por Mercedes
para celebrar ese cincuentenario ha actua-
lizado cientos de prototipos, de solucio-
nes que ahora son moneda corriente en
todos nuestros vehiculos. En esa muestra
estaba el prototipe disefiado en 1940 «a
prueba de accidentes», con un chasis cli-
sice, a base de largueros longitudinales ri-
gidificados con travesafios colapsables; el
prototipo Terracruiser, nacido en 1947,
con un sistema de direccién especial, ya
que llevaba la caja de direccion situada
por detrds del motor y un volante con co-
pa deformable en su parte central: o la ce-
rraduta de espiga, patentada en 1949, una
cerradura ideal para retener la puerta in-
cluso en los vuelcos mds violentos.

A partir de ese momento se dan pasos
de gigante. La marca alemana propuso, ya

COMPRARABLES

Una colisién frontal contra un muro a 55 por
hora, equivale a un choque entre dos coches
‘lanzados a B0 por hora.

5 X -

piensa, de inmediate, en la tra-

geaia. Log destrozos son impor-
tantes, ios hierros estém retorcidos y
parece imposible que un ser huma-
1o pueda salir con vida de ese nma-
sljo metdlico,

Los técnicos de Mercedes han con-
3{2?&11510 el milagro. Era chatarro, 1e-
suliado de la colisién contra une po-
red o cincusnta y cinco kilémetros
por hora, montiene a sus ocupantas
sin el menor rasgufic; los tnicos ra-
grisitos son: utilizar el cinturén de
seguridad v 3l airbag, eleinentos in-
corporados de serie en todos los SI.

De este accidents, provocado ante
cientos de focos, cimaras gue toman
imd&genss o un rittmo desenfrenade,
s2 hea obtenide un caudal de infor-
maeidn impresionanie, que repercu-
to on la mejora de seguridod no wdlo
ae log coupds SL puestos an ¢l mor-
cado hace menos de un afio, sino
también en log rostantes madelos
Mercedes, en los componentes de la
serle W-140 que veran la luz dentro
de unos dias y en los futeres 190, que
entrardn en eccond 1 finales de 1991,

Los técnicos de la marca ~emana
hom conseguido la fiabilidad absolu-
ta de todos log sisternan de protec-

A L contemplar esta colisién se

citn, el airbag se dispara con preci-
sidn cuando el impacto es de clertg
mognitud, los cinturones se tensan y
log asienios sopartan la vielencia
del tirén sin moverse ni un milime-
iro, trase extensible a los pedales o a
loax pedomea de carnbio.

as puertas del SL de la foto se
tbren sin esfusrzo y se vuelven o

SCV 780, 790

SC 798, 811

N 753, 771,777

6212mc
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cerrar con precisién y los cristales
permanecen intactos. Los especialis-
tas de Mercedes han legado mds
lejos: aseguran que este coche pue-
de repararse con garantia plena.

La seguridad pasiva es todavia
una asignatura pendiente pora mu-
chos automdviies; en Mercedes sa-

en 1957, el cinturén de seguridad, un cin-
turén ventral casi idéntico al empleado en
los aviones. En 1959 se iniciaron ya las
primeras pruebas de colisién y en 1960 se
patent6 el volante con placa central acol-
chada y con copa de amortiguacién reali-
zada en material metdlico deformable, un
voiante asociado a la columna de direc-
cian telescépica que absorbe toda la ener-
ria en el caso de un golpe, un conjunto
wdéntico al que se monta ahora hasta en
los utilitarios més pequefios.

De aquellos balbuceos iniciales se ha

asado a un verdadero despliegue técnico.
Eﬂ electrénica juega ahora un papel este-
lar, Los tiltimos SL llevan un microproce-
sador que examina cualquicr colisién en
milésimas de segundos, en veinte o vein-
ticinco milésimas, para dar después las
ordenes necesarias al arco de seguridad,
que se despliega en un suspiro, a los air-
harg, dispuestos frente a conductor y
acompafiante, asi como a los tensores de
cinturones de seguridad.

En. Mercedes estdn orgullosos de sus
logros. Las estadisticas hechas en Alema-
nia han puesto de relieve unos resultados
impresionantes: los coches Mercedes im-
plicados en accidentes producen menos
de la mitad de dafios que sus competido-
res. La seguridad vuelve al primer plano
de 1a actualidad, es un valor en alza; esta-
mos muy lejos de aquellos modelos con

can nota muy alio.

un interior plagado de aristas cortantes. O
Angel Marco

Cada correa Gates reemplaza
hasta siete referencias.

Gates, n.° 1 mundial en correas y
mangueras, ha solucionado el problema de
los repuestos de las correas de ventilador.
Menos referencias cubren més aplicaciones.
slas ventajos? Un menor inventario, una
répida rofacién de los stocks, menos costes
y mayor beneficio, y las correas Gates son
de la mejor calidad que Ud. puede encontrar.
Con Gafes, su cliente recibe un servicio de
primera clase en fodos los sentidos.

7~

T4isss

Correas y maﬁgueras Gates.
La marca de mayor confianza en el mundo.



Audi 100 CD: Para los que quieren tenerlo todo.

Hay automéviles que lo tienen todo. Desde el principio. Porque estdn pensados a lo grande, ' % frenada, independientemente para cada
hasta el mas pequeiio detalle. veomioras | TUIEA A, segﬁn las cpndiciones del firme.
Para ofrecerle de serie un nivel de equipamiento considerado hasta ahora opcional en Elevando Ia estabilidad a un arte.
otros coches: Direccién asistida. Climatizador automético. Auto-Check Control. Asiento del Y unos niveles de seguridad ex?lusivos:
conductor regulable en altura. Tapizado Velours. Asientos anteriores y posteriores con réposa- Con el Sistema Procon-ten . Un mepan1sm(). su-
cabezas. Volante forrado en cuero. Paneles de madera noble en el cuadro de mandos y puertas. mamente eficaz que en caso de colision aleja el
~ Computadora de a bordo. Preinstalacién de radio stereo con 6 altavoces. Cierre centralizado. volante del conductor y tensa firmemente los
AT Cop ey o Elevalunas eléctrico.en las cuatro puertas. Faros antiniebla. Llantas cinturones de seguridad d'el.amtcros. p— o . o
Ao TTEI20 7 de aleacién ligera. Espejos retrovisores térmicos y eléctricos. Pintura Todo impulsado al éxito por el potente caracter de los motores de 5 cilindros a inyeccion,
Equipamiento da serie®: Motor de inyeccién. Siste- metalizada. . gasolina o turbo diesel. re
‘E’?ﬂﬁ' 58,’}:2;2: :;'c::':tz:maﬂt?dif :“u‘tgr'i?:: Para ofrecerle de serie una tecnologia que hasta ahora siempre Para quicnes exigen disfrutar de todo y no privarse de nada, no existe automovil mds com-
pizado Velours. Asiento conductor regulable en al ’ .
2 P oot edors on cusito demandosy b ge habia considerado un lujo: El Sistema Antibloqueo de Frenos pleto de serie.

trumentacién adicional. Volante forrado en cuero.
Elevalunas eléctrico en las cuatro puertas. Espejos re-
trovisores térmicos y eléctricos, Pintura metalizada.
Cierre centralizado. Llantas de aleacion 6 Jx 15. Neu-
méticos 205/60 VR 16. Espejo acompariante con ilu-
minacién. Luces interiores con desconexidn retarda-
da. Bolsas portacbjetos en los respaldos anteriores.
Asientos anteriores y posteriores con reposacabezas.
Luces de lectura. Preinstalacién de radio stereo cén
6 altavoces. Persiana trasera. Bolsa interior porta-
esquies. -

Audi 100 CD dasde 3.363.000,— pts
P.V.P. racomendado. =

[IVA vy transpaorte incluidos).
En su concesionario
Volkswagen / Audi. ’

A la vanguardia
de {a técnica.

(ABS). Que le permite regular electrénicamente la presién de
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nistros de Mercado Interior de
la Comunidad Europea ha
acordado poner en marcha dos directivas
que afectan de manera trascendental al
sector del seguro, tanto el de vida como el
de otros ramos. Concretamente, la norma
comunitaria establece la libre prestacion
de servicios de las aseguradoras comuni-
tlagrigazs en otros pafses miembros a partir de

Nuestro pais, como viene siendo norma
en el proceso de adhesién emprendido
tras la firma de} Tratado en: 1986, tiene un
periodo transitorio hasta 1996 para los se-
guros en masa, es decir, aquellos de pe-
quefia entidad que, sin embargo, tienen un
clevado nimero de usuarios. De ahi que
las empresas exiranjeras s6lo podrén con-
tratar en Espafia los seguros de grandes
riesgos, excepto aquellas aseguradoras
que ya posean oficinas en territorio hispa-
no.

ESPUES de varios afios de ti-
D ras y aflojas, el Consejo de Mi-

Respecto a la directiva sobre responsa- -

bilidad civil del automdvil, aprobada en

20 /Motor 16

La Comunidad Europea ha dado un gran paso hacia
la armonizacion de la actividad aseguradora en el irea
de los Doce. A partir de 1993 cualquier cindadano
‘comunitario podra contratar el seguro de su
automavil en el pais que le plazca. Al usuario

espaiiol eso le suena a «campanillas».

POLIZAS LIBRES EN 1993

SEGUROS

primera lectura y a la que sélo le queda el
tramite de paso por el Parlamento Euro-
peo, el acuerdo estipula la libre prestacién
de servicios para el seguro del automévil
dos afios después de su aprobacion defini-
tiva que, segiin fuentes de Bruselas, sc es-
pera para principios de 1993. Esto quiere
decir que a partir de esta fecha el consu-
midor individual podra contratar seguros
individuales para su vehiculo en Espafia o
fuera de ella, con compaiiias comunitarias
que no estén instaladas en territorio na-
cional.

. En principio, y como viene ocurriendo
con todos los aspectos contemplados en la
integracion de Espafia en la Comunidad
Europea, la adopcidn de la citada directi-
va supone una mejora de las condiciones
actuales de contratacién de seguros para
el automovilista hispano. Las primas vi-
gentes en la Europa comunitaria son més
altas que las nuestras, pero el nivel y Ia
calidad de servicio de la actividad asegu-
radora de las compafifas fordneas es mds
elevada. Ademas, hay que tener en cuenta
que para 1995 las pdlizas vigentes en

e POR EUROPA

nuestro pais habrin alcanzado los niveles
de indemnizacién previstos en el tratado
de adhesion, con la consiguiente equipa-
racidn de las primas.

La medida puede tener también reper-
cusion entre las empresas del sector, em-
barcadas en una profunda crisis desde ha-
ce varios ejercicios por el alto nivel que
estdn alcanzado las indemnizaciones por
siniestros. Esas indemnizaciones por da-
fios corporales fijadas por los Tribunales
durante el pasado afio representaron para
las aseguradoras doscientos cincuenta mil
millones de pesetas, mientras que para el
presente ejercicio se especula con una ci-
fra proxima a los trescientos mil millones
de pesetas.

Esta situacién ha llevado a las compa-
fifas aseguradoras a solicitar. el apoyo de
la Administracion en el convencimiento
de que, de persistir la tendencia, ese pue-
de ser el final para un buen niimero de las
ciento setenta y cinco empresas que ope-
ran actualmente en el ramo del automévil.

Mientras que la Fiscalia General del
Estado ha anunciado su intencién de me-

diar en el conflicto, originado -en opinién
de las aseguradoras- por la actitud de jue-
ces y fiscales, estas compafias han elabo-
rado una serie de alternativas a la crisis.
La primera de ellas es la de proponer
unos sistemas que hagan posible la homo-
geneizacién y objetivacion del cosie de
los siniestros de los que se deriven victi-
mas mortales o con incapacidades (defini-
tivas o temporales) de tal forma que se
evite la actual disparidad de criterios judi-
ciales que se observa en las sentencias
que se dictan (ver MOTOR 16 mims. 309

SINIESTRALIDAD VIAL

Las aseguradoras han llegado a plantearse pedir una especie de «castigo econdmico»
para los recalcitrantes en materia de siniestros.

v 331). Se tratarfa, en definitiva, de contar
con unos baremos de indemnizacién para
lps diferentes dafios fisicos ¥ en funcidén
dle las circunstancias en las que concurra
el perjudicado en el accidente como tinica
férmula de racionalizar el paso por los
juzgados de estos incidentes.

Otra de las acciones apuntadas es la de
lograr la despenalizacion de los acciden-
tes de trifico con el objetivo de evitar la
via de 1o penal, el colapso de la adminis-
tracién de justicia y los trdmites burocrd-
ticos, que incordian a todos los asegura-
dos y suponen un costo afiadido a las .
aseguradoras. Igualmente se ha planteado -
la conveniencia de acudir a soluciones ex-
trajudiciales, especialmente a la extension -
de la ya vigente «Declaracién Amistosa.
de’ Accidentes», desconocida todavia por
el gran publico pese a sus bondades inna-
tas.

Por tltimo, se propone desde las asegu-
radoras la posible implantacién de alguna
medida preventiva de tipo «castigo eco- .
ndtico» al causante de un daiio, lo que -
podria ser un acicate para que los conduc-
tores extremaran su atencién de cara a-
evitar los siniestros. Esta propuesta, «a
priori» de lo mds polémica, es una de las
que cuenta con menos posibilidades de
salir adelante dada su impopularidad y su
posible «ilegalidad». Desde la Adminis-
tracién se recuerda, en este sentido, que
va existe un mecanismo propio dentro de
la actividad como es el sistema «bonus-
malus», que estd demostrando sus venta-

i
-J- sl IS PIiMAs

" europeas.son mds altas, pero

el servicio y la calidad son
muy superiores a los que
CONocemos.

jas en las compaiifas donde hasta ahora se
ha implantado. :

De todas formas, los baremos de las
primas del seguro espafiol siguen muy por
debajo de los vigentes en la Europa co-
munitaria y,. segin un estudio realizado
por la firma italiana Assicurazioni Gene-
rali, el precio del seguro de responsabili-
dad civil es un 98 por ciento mds barato
que en el resto de los principales paises
de nuestro entorno. :

Ese estudio, que diferencia las tasas en
funcién del tamafio del coche aunque no
toma en consideracién la frecuencia de la
siniestralidad ni el importe de las garan-
tias o coberturas, sefiala ademds que el
precio del citado segure en un vehiculo
de pequefia cilindrada es un 67,5 por
ciento menor en Espafia. Concretamente,
mientras que en Espafia la prima es de
unas 30.000 pesetas, la tarifa a pagar en

Bélgica serfa de 59.488 pesetas, en Ale- o,

Motor 16/ 21



mania Federal de 55.000 y en Italia de
49.800 por citar algunos ejemplos.

En los vehiculos medios el porcentaje
serfa de un 91 por ciento inferior con pri-
mas desde las 32.700 pesetas en nuestro
pais a 55.100 en Alemania Federal,
67.000 del Reino Unido o 56.000 de Ita-
lia. En cuanto a los vehiculos de gran ci-
lindrada, el porcentaje inferior seria de un
135 por ciento con primas de 40.100 pe-

setas en nuestro pais, mientras que en’
- Alemania se tiene que pagar 95.000; en el

Reino Unido 113.000, y en Italia 86.000.
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En el mismo estudio se destaca también
el hecho de que frente a éstas primas, el
limite de garantia, tanto para los dafios
personales como para los materiales, es
de los mds bajos de Europa. Como ya es
sabido, todo propietario de un vehiculo
estd obligado a suscribir y mantener en
vigor una péliza que cubra la responsabi-
lidad civil del conductor del vehiculo, de
tal forma que el seguro garantice la co-
bertura de dafios corporales, por un im-
porte de hasta ocho millones de pesetas
por victima, asi como de dos milllones
doscientas mil pesetas de dafios materia-
les cansados a terceros. Estos limites de
garantia del seguro de suscripcién obliga-
toria se encuentran muy por debajo de los
vigentes en los Doce.

De hecho la Comunidad Europea ha es-
tablecido un calendario de acomodacién
de Espafia de forma que para antes del 31
de diciembre de 1995 el seguro obligato-
rio espafiol deberd hacer frente a un im-
porte minimo garantizade de cincuenta y
seis millones de pesetas para dafios perso-
nales y de catorce millones para los dafios
matenales

Raiil R. Sdez
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PARTE
AMISTOSO

Pese a su bondad, la
declaracién
Amistosa de
Accidentes no
termina de cucdjor
en nuestro pais.
Este seria uno de los
sistemas clave para
reducir el impacto
econdmico de la
actividad
aseguradorc.

ESTA SEMANA

dad tras el paréntesis
veraniego ha sgcudo
de nuevo a la tuz el pro-
blema Enasa, que cada
dia aptrece como de mds
dificil resolucién, ya que
su actual propietario, el
Instituto Nacional de In-
dustria no termina de en-
contrar una salida acep-
table a la venta del
fabricante de los Pegaso
Hasta ahora, lo peticiéon
efectuada por el IN] af Mi-
nisterio alemdn de Eco-
nomia poara gue reconsi-
dere la decisién de la
Cficing Antimonopolios
de ia BFA, que rechazaba
ia operacién de compra
de Enasa por parte de
MAN v Daimler Benz, Hz-
ne pecas postbilidades de
ser aceptada El Instituto
no guiere renunciar « la
operacion de venta imi-
cial, que le permitia des-
prenderse del 8¢ por
ciento del capital de la
empresa por 36 000 millo-
nes, con la garantia del
empieo v la reinversidn
de las venfajos obtenidas
en un grupo industricl
europec. Daimler Benz,
por su parte, ha indroduct-
do en su nueva oferta
una serie de condicicnes

L A vuelta ¢ la activi-

que ponen sn peligro la

bajedores) at Hempo que

lucion econdmica de
. Enasa -,

plantilla actuat (5500 tra-

> Esta eﬁclgencla no esv"'
aceptada por el INIy mas -,
cuandoe la compafiia ha -

ENASA: EL CUENTO DE NUNCA ACABAR

enirgdo en una espiral de
pérdidas que ha supues-
o, en los seis primeros
meses del afno, la apari-
cion de los «nimeros ro-
jos» previstos parg todo el
afio 1990, es decir, 6.000
millones de pesetas. Al
mismo tiempo s2 estd re-

istrando ung fuerie re-
sistencia sindical a les
planes de reduccién de
emplec Ahora mismo la
plantilla se encuentra en
un procesa qu< ciecix al
41 por clento de los traba-
jadores de Madrid v ol 50
por clento de la plantilia
de los centros de Vallado-
lid y Matard, expediente
que supone gue durante
el actual mes de setiem-
bre la plantilla vallisole-
tana trabaiord solo disz
digs,

El INI sigue teniendo
ademds en cariera a
OIros «novioss pare hna-
sqa, despues del fiasco
alemdn Cuando ya se
daha fodo practicamente
por perdide, el migmisime

titular de Industria, Clou-

dio Aranzadl, viajaba en
absoluto secreto a Turin
en el pasado mes de
agesto con la intencion
de sondear a los sjecuti-
vos de la multinacional

Fiat, como va es sabido

" muy interesados por la
- Empresa Nacional de Au-
_pretende la renegocia- <
_c¢ién del precic de com- ..
pra en lunciém de la evo- -

tocorniones. Tras entrevis-
tarse con Cesare Romitt,

la mano derecha de Ag-
" nelli, Industria ha endure-
* cido su postura ante el
+ Consorcio germanc. La
. pelota vuslve a estar de

nuevoeneltejado. ¢+ -
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Europa se une y abre un mercado Abandonamos Purolator,
conjunto en el que 86io fendran . e} antiguo nombre americano,
cabida los que sepan Mwe a y apostamos por la tradicién
los nuevos tiempos que nos llegan: que sirve de base al futuro.
més exigentes, més uompetiﬂm e Y la tradicién sélo tiene

: un nombre: MAHLE

iAceptamos ej Reto Eummq! |

» MAHLE
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Algorta, 21 - Teléfono 471 40 00 - Télex 22969 Puib-E - Telefax 471 73 39 - 28019 Madrid
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NUEVAS VOIKSWAGEN TRANSPORTER Y CARAVELLE

TRANSFORMACION TOTAL

E puede considerar la crénica de

una evolucién anunciada. La exi-

tosa y flexible furgoneta de
Yolkswagen ya habia superado el plazo
de vida que tedricamente la marca consi-
dera rentable, dande de si mucho mds de
lo esperado de ella. Ademds, la prolifera-
cién de avanzados vehiculos en este seg-
mento ha hecho peligrar su escalada de
€xitos, y no se podia esperar m4s,

Las nuevas Transporter y Caravelle lle-
gardn a nuestro pais a finales de noviem-
bre y han cambiado radicalmente. Nueva
carroceria, menos personal pero mas esti-
lizada, moderna y atractiva, nuevos inte-

riores que nada tienen que envidiar a los
utilizados en los turismos de clase alta de
la marca, nueva disposicién del motor y
cambio de traccién de atrds a las ruedas
delanteras, y muchos mds cambios que
convierte a las polivalentes furgonetas
alemanas en destacados valores de un
segmento que habitualmente han domi-
nado. :

En la practica, las cualidades ruteras
han aumentado ya que el «todo delante»
marca decisivamente el comportamiento,
ahora bastante mds neutro y 4gil sin esa
sensacion de flotabilidad que se nota en el
tren delantero del modelo actual. Las sus-

pensiones son independientes en las cua-
tro ruedas.

Las motorizaciones serdn cuatro. Dos
diesel de 4 y 5 cilindros con 61 y 78 ca-
ballos respectivamente y dos de gasolina
dotados de catalizador también de 4 y 5
cilindros con 84 v 110 caballos. En ellos

. se ha preferido apostar por la limpieza de

funcionamiento y el bajo consumo, en
vez de las prestaciones brillantes. No ol-
videmos que el medio ambiente es un te-
ma atajado muy directamente por las fir-
mas alemanas.

En cualquier caso se trata de mecdnicas’
con la suficiente fuerza como para trasla-

GASOLINA 2.0 GASOLINA 2.5 DIESEL 1.9 DIESEL 2.4

MOTOR | i

Disposicién , Delaniero dransversal | Delantero transversal Delantero transversal Delantero transversal

N2 de cilmdros 1 4, en linea i 5, en linea 4, en Ifnea 5,enlinea

Cilindsada (c c } 1968 | 2459 1895 2370

Alimentaciin Inyeccion eleciromea | Tnyeccedn electidnica Bomba de Inyeccidn Bomba de Inyeccrén

Potencia maxnma / 1p m 84 CV (62 Kw)/4 300 110CV (81 Kw)/4 500 | 61 CV (45 Kw)/3,700 T8 CV {57 Kw)3 700

Par mixime / rpm 16,2 Mhg {159 Nm)/2 2007 19,3 Mkg (190 Nm)/2 2000 12,9 Mkg (127 Nm)2 100} 16,7 Mkg (164 Nm)/2 000
TRANSMISION

Tracerdn Delantera Delanteia Delanieia Delantera

Caja de cambios Manual, de 5 velocidades | Manual, de 5 velocidades | Manual, de 5 velocidades | Manual, de 5 velocidades
DIRECCION

S1stema Cremallera Cremallera, asisuda | Cremallesa Cremallera, asisuda

Digmetro de giro {m) 11,7 L7 117 1.7
FRENOS i

Sistema(Del/Tras) Dascos/Tambotes Discos{Tambores Dnscos/Tambores | Discos/Tambores
SUSPENSIONES H

Delantera Indep Deble nudngulo | Indep Doble uringuto | Indep Doble utdngule | Indep Doble midngulo

Trasera Indep Brazos longiud. | indep Biazos Jongitud. | Indep Brazos longirud, | Indep Brazos longitud.
PRESTACIONES Y CONSUMOS

Ageleracdn de cero a 80 km/k (5) 119 113 189 143

Velooidad Méxma (kmh} - I 146 161 128 139

Consumo Utbana (/100 km) 1146 15,7 8.1 93

A 90 km/h 111100 k) 9.5 94 | 6.3 71

A 120 km/h (1300 km) 139 134 : - 108

Capacydad del depdsito 80 80 1 80 80

24 / Motor 16

dar personas o carga aunque en la practi-
ca las versiones diesel muestran sus limi-
taciones cuando hay que superar alguna
pendiente o circulando por autopista.

Aliora mismo los técnicos alemanes
desarrollan una mecénica turbodiesel en
versién ecoldgica que aumentard en gran
parte este rendimiento.

Por el momento todas las cajas de cam-
bio llegaran de serie con 5 velocidades y
un manejo preciso y rdpido, gracias a su
sistema de varillas. En un futuro también
se comercializari (al menos en Alemania)
y para las versiones mas potentes una ca-
ja automadtica de 4 velocidades.

El espacio para carga ha aumentado en

M E R € A D O

las nuevas furgonetas construidas en Han-
nover. Un pise totalmente plano junto con
unos pasos de rueda bastante discretos
propician una anchura de carga ideal.

Las Caravelle por su parte admiten, se-
gin ¢l modelo, ¥ la combinacién de
isientos, hasta 12 ocupantes perfectamen-
te acomodados.

Un nuevo sistema para desmontar los
ssientos en pocos segundes y sin herra-
imientas facilita que en un momento dado
s utilice un espacio de carga adicional
ity aprectado.

El nuevo Multivan como vehiculo para

momentos de ocio y el «California» un .

vehiculo vivienda con techo elevable, han
adquirido ahora un atractivo especial. De-
jando a un lado los mayores cambios,
ahora el primero cuenta con bolsa porta-
esquis desplazable mediante rodillos y en
el mds viajero, en el «California» se han
aumentado los elementos y el equipa-
miento necesario para cubrir las exigen-
cias del usuario. d
Por el momento y durante al menos un
afio, las actuales Volkswagen, comparti-
ran mercado con las recién llegadas. La
versién Syncro aguantard hasta un limite
de dos afios hasta que el sistema aparezca
desarrollado en las nuevas Transporter g
Caravelle. ‘
A Mas

TASA, que se en-
cuentra situado en la

ofrece esta semana un Range Rover
Vogue EFI con tan sélo 3.000 kilémetros,
El vehiculo es de color verde metalizado, y
cuenta con cuatro puertas. Se ofrece con
dos meses de garantia y su precio es de cin-
co millones y medio de pesetas.

N Autolica, situado
en la calle Lauria 115,
se puede adquirir un Volkswa-
gen Golf GTI 16V matriculado en el afio -
89. Es de color negro y como extras cuenta
con llantas de aleacién y spoilers BBS. El
precio es de 1,750.000 pesetas

EN POCAS PALABRAS

GASOLINA SIN PLOMO PARA LOS
ROVER Y LAND ROVER

MODELO | VERSION | BASTIDOR*
METRO LS ¥/5 Poertas | 843230
SURF §43230
ADVANTAGE | 843230
GTA Todos
| ROVER 216 § 310766
MAESTRO | MG 595500
MONTEGO | 1.6 8L Todos
GSi 512470
GTi 512470
ROVER 800 | 820 Si Todos
8§25 Sterling Puesta a
: unto
827 Sterling 00605
827 Vitesse 2006065
ROVER 200 | 214 §i Gama 90
214 Gsi Gama 90
216 Gsi (Gama 90
RANGER. | 3.5 Carbu., Todos
1.5 Inyecc. Puesta a
panto
3.9 Inyecc, Todos

"Rastidor: o partiv del nimero e fizur,

® AVISO: ITV Y TRAFICO

La Direccién General de Trafico, en
colaboracion con la entidad privada AE-
CA-ITV, ha enviado a cerca de un millén
e conductores una circular, avisdndoles
ile la necesidad y obligatoriedad que tie-
nen de pasar su vehiculo por la Inspec-
cidn Técnica de Vehiculos. En 1a carta se
avisa ademds de la posibilidad de ser
multado hasta con 250.000 pesetas en el
¢as0 de no pasar la I'TV y sufrir un acci-
idente. De no darse esta circunstancia la
cuantfa de la multa seria inferior. El pro-
yimo afio todos aquellos vehiculos que
tengan que pasar la revisién recibirdn la
nitificacién.

® NUEVO DIRECTOR

Desde primeros de septiembre 1a planta
e Saginaw, empresa del grupo General
Motor, situada en la localidad gaditana de
Puerto Real, es dirigida por un espaiiol.
Se trata de Juan Aguilera, ingeniero téc-
nico naval de 39 anos. El nuevo director
entré en el grupo General Motors en el
aiio 1981 ocupando distintos cargos. En
1989 se traslada a los Estados Unidos, a
ia central de Saginaw, en Michigan, para
hacer un curso de direccion y de-esta ma-
nera hacerse cargo de la planta espafiola.

® FEROZA EL II: MAS BARATO

En el niimero 358 de esta revista daba-
mos cuenta del dltimo Daihatsu del mer-
cado espafiol, el Feroza EL II. Por error,
se fijo su precio en tres millones y medio
de pesetas, cuando realmente su precio fi-
nal es de 2.438.908 pesetas.
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OPCIONES: Pintura metalizada: Tedos los y Polo Coupé:
23.900 ptas. Polo Classic: 26.200 ptas. Bel Air, Bel air Flus y Bel
Air Plus S: 23.900 ptas. Todos los modslos Jetta y Passat; 42.464
ptas, Corrado 16 V y G-60: 69. 767 ptas. Techo corredizo ma-
nual: Toda la gama Polo, excepto los Bel Air: 52.000 ptas. Toda la
gama Galf, excepto ol Rallys: 95.239 ptas.Techo corredizo eléc-
trico: Toda la garna Passat: 156.632 ptas. Todos los Corrado:
165.364 pias. ABS: Toda la serie Golf, excepto-el Railye v los ca-
briotat; 182.261 ptas. Todos les medelos Jetts, excepto el CLD:
182.261 ptas. Todos los Passat y Corrado: 162.261 ptas. Elevalu-
nas Etactricas: Mcdelos 3 puentas del Golf Sprinter 75 y 90 CV:
44224 ptas. Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75y 90 CV: 27,482
ptas. Versiones 5 puertas de! Golf Sprinter 75 v 880 CV: 70.284
ptas. Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75 y 80 CV: 53.542 ptas.
Passat Ct 90 CV, Passat CL 7D, Veriant CL 90 CV y Vartiant CL
90 TO: 140,082 ptas. Cleme Centralizado: Versiores 3 puertas
del Galf Sprintar 75 y 93 CV, Sprinter TD 70 CV y Manhzttan 75 y
90 CV: 24,165 ptas, Versiones 5 puertas de ks mismos modelos:
28,430 ptas. Mspositivo Remolque: Golf GTI G-60 y GTD 80
CV, CL Syncro, Sprinter TD 70 v las versiones Cabrio: 77.548
ptas. Direecion Asistida: Golf GTi y GTi 16 V: 157.310 ptas. CL
90'CV Autornétice, CL Syncro, Sprinter 75 CV y 90 CV: 141. 041
ptas. Sprintet TD 70 CV: 43.434 ptas. Manahattan 75 CV y 90 CV:
59.702 ptas. Versiones Cabrio; 157.310 ptas. Passat CL 80 CV y
Vatiant CL 80 CV: 149.002 ptas. Aire Acondicionade: Golf GT,
GT 16V y Gti-G 60: 331.000 ptas. Golf CLD: 357.000 ptas. CL
Syncro: 341,999 pras. Sprinter 75 y 80 OV 375.000 ptas. Sprinter
TD-70 Cv: 359.998 ptas. Manhattan 76 y 90 CV: 341.998 ptas.
Cabric GL: 331.000 ptas. Passat GL 90 CV, Passat GL 112 CV, Ve
riant GL 112 CV y Variant GT 16 V: 256.000 ptas. Capota Eléctrl-
ca: Todas las versiones del Cabrio: 181 633 ptas. Faros Antinie-
bla: Golf GTD 80 CV, CL 80 CV Automético, CLD, GL Syncro,
Sprinter 75 y 90 CV, Sprinter TD 70 CV, Manhattan 75y 90 CV y
Gol Cabric GL: 48.961 ptas. Cabrio Quartett: 72.179 ptas. Dispo-
shivo Lavafaros: Toda le gama Goft, excepto el Rallye y el Cabrio
Quartett: 45.171 ptas. Asiento Posterior Partido: Toda la gama
Golf, excepte el Rallye, GTi G680, Manahattan 75 y 90 CV y las
versicnes Cabrio: 67.442 ptas. Retrovisores térmitos y eléotri-
cos: GTi, GT 16V, GTI 560, CLD: 51.015 ptas. GTD, CL Syncro,
Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75 y 90 CV: 43.952 ptas. Asiento
de} conductor regulable en altura: Golf CL 90 CV Automética,
CLD, CL Synero, Sprinter TD 70 CV y Cabrio GL: 14.373 ptas.
Prainstalaciin de Rello con 4 altavoces y antena: Toda ‘a ga-
ma Golf, excepto el Raliye,CTl 18V, GTI G-60 t Cabric Quartett:
51.847 pias. Llantas de aleacién: Todos los Passat, escepto &l
Variant GT 16 \: 117.144 ptas. Paquats opeclonal para el GTi G-
80 compussto por aire Acondicionado y ABS: 400.000 ptas.
Paquets opeional para ¢l Manhattan 2p con ciemre centraliza-
do, slevalunas eléctiico y direccion asistida: 112.000 ptas.

Gl e i mib
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tas de alenciGn: 740, 745 State, 760; 114.000 ptas. Espejos re-
trovisores eléctricos:740, 745 State, 760: 31.000ptas. Tapiceria
cuerg: 760; 125.000 ptas. Electr lacion del ask del

" Volvo Concesionarios, S.A. Tel.: (91} 252 48 20.

0 GL 49, .1 B3 181 88 137 1859417
M0 GL5P. . 1307 B3 185 %8 1277 1807708
360 GLT 3p*.., . 1986 19 181 105 156 2343489
360 GLE d* . . 1888 1@ 181 105 1508 ° 2533719
360 GLTEP*.. . 1986 18 8 105 1508 244269
. 72t 108 T8 91 08 2722280
A1 W s 153 28T
. 1721 16 180 88 1282 290238
.17 122 18 10 1558 3366434
. 1721 106 186 90 1380 3361619
1712 83 R 376638

. 2316 1% 1 100 1482 2906758
1316 1]\ 15 17 1519 3228054
233 & %0 88 018 3098808
. 2316 113 17 100 148 208n8
. 2383 8 180 83 018 3218
. 2316 17 8 128 1730 219588

A 1L B T R < R 29 L
. 1888 121 185 05 1517 3E050M
. 233 82 168 w2 1 5N

W12 125 1257 4359648

1 N5 s 398615
08172 125 1257 4896436
% 185 116 1825 5273100
W N5 130 1848 6068703
18180 1% n2 8s4
0 m 135 125 50179%
1700180 113 1802 630387
12217 W05 N33 65478
18 W5 113 1859 68318
170 8 122 1853 0786840

OPCIONES: Pintura metalizada: 340, 260; 50.000 ptes. 240,
240 ranchera: 55.000 ptas. 740, 745; 65.000 ptas. 760: 70.000
ptas. Eleval sliéctricos del os: 240 y 240 ranchera:
£5.000 ptes, 740 y 745 State: 62.000 ptas. Eleval eléc-

di 760: 100,000 ptas. Precio con IVA incluido.

Conswno Cosiofkm.  Precio
Ciindrada Potencia ¥ méx. lires 15000  torf
MODELO LT3 C¥  kmh, 100km  kmiio  pias.

WARTBURG-TRABANT

Warthurg Trabant Espanola, 5.4, Tal: {51 447 29 77

W @M O UE T
L T T 11 1

Warthurg Rayling
éirti  Familis

Carslavia. Tel.: (91) 611 55 13.

% 45 1% 80 1077 8M51
B IO T N 1 I -
L8 B M6 85 144 §idiE

116 85 145 85 (144 111288

1288 66 185 80 1250 1028968

- 1289 85 155 80 1250 124278

FAorida W 1372 70 1600 82 1266 1335588

OPCIONES: Llantas de aluminio: Toda la gama: 66.000 ptas.
Spoiler delantero: 55GL: 22.000 ptas. Spoiler delantsro:
B5(GLS: 34.000 ptes. Aleron porton: Toda la gama: 13.600 ptas.
Aleron techo:Toda la gama: 12.600 ptas. Parrilla lavafaros Toda
la gama: 20.000 ptas. Volante de cusro: Toda la gama: 18.500
ptas. Elevalunas Elactrico: Toda la garna: 21.800 ptas.Techo so-
lar: Toda la gama: 18.700 ptas. Kit Tornlllas Antirrobo: Toda ia
gama : 4.200 ptas. Reloj Digital: 5.500 ptas. Faldilla Yuge: To-
da la gama: 1.300 ptas. Guanteras Puerta: Toda 2 gama: 5.200
ptas. Bandeja portaobjetos: Toda la gama: 2.490 ptas. Barra de
| 16.200 ptas. Alombrillas Yuge: Toda la gama: 5.300

tricos dalanteros y traseros: 740, 745 State: 36.000 ptas. Llan-

ptas. Fundas de asientos: Toda la gama: 15.000 ptas.

camicn e TebAS

\UT0- FQUIP

Puntuaciones:
exposicién: 8
vendedores: 8
taller: 7
recambios: 8
financiaciones: 7

- UTO EQUIP lleva inaugu-
- rado siete afios, aungue su
experiencia se remonta a hace
veinte afios cuando'los padres
.-del actual propietario comenza-

;con una tienda denominada -
Y - «Motorrepuestos». Pero Auto o -Auto a
DE NIVEL - Equip ha elégido otra zona del _ atencion especial al-capitulo de

: mercado para desempefiar su
" trabajo. Se frata del: comslejo,
»mundo del accesorio .
© preparacién’ de aitoméviles. La
“expusicién decorada con samo ; \
“ cuidado tiene upa superficie de - teléfonos para-coche.

e adeche a sus pecesid

e la

. 90 metros cuadrados y estd aten- @ Marcas; En prepatacionss -
‘dida por cuatro.vendedores. que  trabajan con Zeénder, Hella y |
Jcuentan cofl una gran experien- -
* cid en el sector ¥y que se encar
DR M - -gan de asesorar- al cliente para-
: EQUIPOS “ron en el mundo del répuesto . que elija la preparacion e\3116 més:
AL des.

En Auto Equip prestan una

- tos Kits aerodindmicos y a los
echos, trabajando. con marcas -
de: primera linea como.son: We-
‘basto y Framon. También s¢ han

especializado en ¢l montaje de

Recaro 'y son distribuidores de
los teélétonos Delyco. También :
1montan-diversos tipos.de llantas
come: Zender, Momo, Canonica:
y Stilaute. Otea de las posibili- .
dades que ofrece esta tienda es -
1a de ‘los-equipos'de miisica,
seamentd en ‘el que trabajan con -
todas-las primeras marcas del

@ Montaje: Disponen de un lo- .|

vl de’ 110 métros chuadrados en
el nimero 402 de Ja calle Cor-"
cega. En-estas instaldciones. dos'
ingenieros especializados se en-
cargan de todas las operaciones -
de montaje. El tiempo de prepa-

o

rucian es inmediato en 1a mayo- |
ris de-los elementos, aingue en
los kits se tarda algo mds debido |
@ ue. Su montaje es mis labo-
rinso por 1a pintura que Uevan. -
& Pagos: Autv Equip realiza la
préclica totalidad de los cobro
al contado, aunque en determi- :
_ natps casos admition geé 13 ope-
racion de pago se realice me- »
diante el -uso de tarjetas de
erédito. = : :
» Direccion:

Aﬁfo .E‘ciu_lp

Teléfono (93) 2073514,

3_2_/Motor 16

 Di _ estd "]
en la calle Coreega numero 378, |

COCHES USADOS (En miles de pesetas) % ganvam

En esta seccién ofre'cemos. la valoracién que de los automéviles de segunda mano establece la Asociacién Profesional Gan-
vam. Se trata de unos precios medios orientativos, a 1os que hay que restar el 15 por 100 como beneficio del profesional y los
gastos para su reparacién, Estos descuentos, se entiende, son para fijar los precios de compra de usados.
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No son muchas las ocasiones en que los
neumaticos son objeto de una prueba
comparativa. En nuestro pais son
todavia menos frecuentes aunque ya
Motor 16 llev6 a cabo el pasado ano un
ensayo de las cinco cubiertas de mas
venta en Espaiia. En esta ocasién,

ensayamos los seis neumaticos de perfil
bajo mas populares en nuestro pais.

AS pruebas de neumiticos exigen
unas instalaciones que sélo los fa-
bricantes pueden construir. Para
“llevar a cabo ensayos con un mini-
mo de rigor técnico no queda mds reme-
dio que recutrir a estas mnstalaciones. En
nuestras prucbas anteriores fue Pirelli
quien nos permitié utilizar su centro de
experimentacién de Vizzola, en las proxi-
midades de Mildn. En esta ocasién, el an-
fitrién ha sido la firma germana Conti-
nental, que gentilmente nos ha facilitado
su centro Contidrom, en los alrededores
de Hannover. Queremos agradecer muy
sinceramente a esta marca y muy espe-
cialmente a sus responsables en Espafia,
las facilidades que nos han prestado para
nuestros ensayos.

El tipo de neumdticos objeto del andli-
sis es el denominado T, homelogado para
velocidades maximas de 190 km/h. Hace
va un par de afios que las viejas nomina-
ciones SR y HR han dado lugar a un nue-
vo codigo, de una tnica letra: R, S, T, H 6
V, que determinan las velocidades méxi-
mas, desde 170 hasta 240 km/h. La cate-
goria T es la mas frecuente entre los neu-
mdticos de uso comiin o incluso de uso
deportivo, porque pese a su homologa-
cién, son perfectamente vilidos para ro-
dar episédicamente a velocidades supe-
riores. .

La dimensidn elegida para la prueba ha
sido la 175/70-13, una cubierta que utili-
zan, por citar algunos modelos: Renault
19, Opel Kadett, Fiat Tipo, Volkswagen
Golf o Peugeot 309, en sus versiones in-
termedias. Posiblemente es la cubierta
més comiin de los centenares de tipos y
dimensiones que encontramos en cual-
quier tienda especializada.

Seis marcas diferentes han sido selec-
cionadas: tres de fabricacién nacional: Fi-
restone, Michelin y Pirelli y.tres de im-

NEUMATICOS

DE PERFIL BAIO
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portacién: Continental, Goodyear y Uni-
royal, si bien cada dia son menores las di-
ferencias de precio entre nacionales ¢ im-
portadas. De hecho, sin considerar la
implantacién de la firma en Espafia, en-
contramos tres cubiertas fabricadas en
Alemania, dos en Francia y una en nues-
tro pais, la Pirelli.

En cuanto al modelo, elegimos, dentro
de la categoria, el mds moderno. En el
cuadro de caracteristicas y dimensiones
pueden apreciarse todos los detalles, in-
cluida la fecha exacta en que esas cubier-
tas concretas salieron de sus factorfas res-
pectivas. ‘

En este cuadro encontramos algunos
conceptos que exigen una pequeiia expli-
caci6én. Carga mdxima indica peso maxi-

-mo que puede soportar un neumdtico. Un

coche de tipo medio pesa, cargado, alre-
dedor de 1.000 kilos, con algo mas de pe-
so descargado hacie el eje defantero. Una
rueda delantera soporta pues alrededor de
300 kilos, valor bastante inferior a los
475 kilos que los neumiticos. con el ni-
mero de cédigo «82» pueden soportar.

Este indice de carga (IC) es una de tantas
inscripciones que encontramos en el flan-
co de un neumatico.

La circunferencia de rodadura se ha
medido con el neumdtico en reposo (des-
montado), pero a la presion de inflado a
que ha sido sometida durante todas las
pruebas, que ha sido precisamente la re-
comendada por el fabricante: 2,0 bares en
ambos ejes. . B

La profundidad del dibujo se ha medi-
do en el centro de 1a banda de rodadura y
en una zona mas préxima al borde. Salvo
en ¢l caso de la Firestone, en todas las de-
mas, esta huella tenfa la misma profundi-
dad. Obviamente, se trata de neumadticos
absolutamente nuevos. En estos ensayos
del Contidrom se han utilizado 48 cubier-
tas, dos juegos por cada marca. Un juego
para las pruebas subjetivas y otro para los
ensayos. ,

_El grado de dureza determina una pro-
piedad del caucho. Hay que tener presen-
te que la dureza se modifica con el paso
del tiempo. Por ello, una cubierta enveje-
cida modifica su comportamiento. La cu-
bierta mds vieja era la Uniroyal, con sicte
meses desde su fabricacién y la mis jo-
ven, la Continental, con apenas un mes.

Un neumadtico radial tiene en su inte-
rior, una serie de capas, textiles o met4li-
cas, cruzadas, dispuestas en la banda de
rodamiento o en los flancos. Estas capas
determinan la rigidez y las caracteristicas
del neumdtico, junto con el compuesto de
goma y el dibujo. Los modelos aqui ana-
lizados tenfan 3 ¢ 4 capas en la banda y
una s6la en €l flanco. Curiosamente, los
seis neumdticos disponen de 2 bandas de
acero, combinando el nylon o el poliéster
a gusto de sus técnicos. Hay una cierta
unanimidad y es un primer detalle de lo
que luego va a ser un denominador co-
mun: lo pequefias que suelen ser las dife-
rencias.

LOS PELIGROS

DEL
ACQUAFPLANING
El agua sobre la
carretera puede
llegar a producir el
efecto del
acquaplaning, por
el que la rueda flota
sobre este agua y se
pierde por completo
el control de la
direccién y los
frenocs. Bajo estas
lineas, el Doctor
Ulsamer,
responsable técnico
del Contidrom, nos
explica el
procedimiento
informético
empleado en los
test, con la
presencia de Qlga

- Herndndez,
responsable de
Relaciones Publicas
de Continental en
Espaiia.

N neumati-
€0 enveje-
cido por el
tiempo,
modifica su
comportamiento,
aunque no haya
rodado ni un slo
kilometro
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bloques: de una parte, los ensayos pura-
mente subjetivos, en el impresionante ani-
llo parabélico de alta velocidad, y en las
pistas' especiales para analizar los apoyos,
estabilidad y confort. Por otro lado, los
ensayos de frenos y resistencia al acqua-
planing, con los sofisticados métodos de
medicion de las instalaciones alemanas.

TEST SUBJETIVO.

En este test, se realizan un minimo de
14 vueltas al circuito grande (alrededor de
40 kilémetros), que pueden ser maés si el
probador quiere fijar su atencién sobre al-
gin aspecto concreto. Las dos primeras
vueltas se llevan a cabo a velocidad mo-

derada (125 km/h méximo) para -asentar,

el neumitico en la llanta y estabilizar la
temperatura. Luego, en un especie de rito,
el probador (en este caso, un profesional
de Continental, que lleva seis afios efec-
tnando este trabajo) comienza a efectuar
una serie de vaivenes, golpes violentos de
volante o paso por zonas de pavimento
rugoso para conocer las caracterfsticas de
las cubiertas. En nuestra prueba, el proba-
dor desconocia la marca de neuméticos
gque en ese momento estaba utilizando,
para evitar cualquier juicio previo. Finali-
zada esta prueba, se rellena un exhaustivo
cuestionario con 31 conceptos diferentes,
agrupados en tres bloques: confort, preci-
sion de guiado y estabilidad. Segtin Ia im-

portancia (para la seguridad) de cada pa-

‘rdmefro, sc otorgan unos puntos. La prue-

ba de estos seis diferentes neumaéticos du-
rd toda una jornada matinal, en la que el
probador, Thomas Asche, acompaifiado
por un redactor de Motor 16, completd
cerca de 90 vueltas al Contidrom, que su-

ponen 180 pasos por la parabélica. ;Todo.

un test contra el mareo!

CONCLUSION.- Esta categoria de
neumiticos se queda a un 70 por ciento
del maximo que puede alcanzarse en
teoria. Segiin nos confirmaba Asche, la
mejor cubierta que ellos han probado

GIRRNDO
GIRANDO
Probando los seis
neumdticos se
completaron 90
vueltas al circuito
que Continental
posee en las
inmediaciones de
Hannover.

ESSILOR EN EQUIPO CON TYRRELL PARA LA TEMPORADA 1990

‘Conozca los productos Essilor,

:GRAN PREMI
FORMULA 1!

Lider mundial en Optica, Essilor, participa por primera vez en la
gran aventura de la FORMULA 1 con la escuderia Tyrrell.
Essilor aprovecha esta fantastica oportunidad
para recordarle que, eligiendo entre su
amplia gama de monturas y lentes, seguro
que encontrara solucién a su problema de
vision. Porque Essllor ofrece moda,
calidad y tecnologia de vanguardia.

ahora es el momento.
Consulte a su Optico.

ESSILOR: LA OPTICA CAMPEONA DEL MUNDO




Marea Medida Pais de Carga Yelocidad Circunferencia Profundidad | Grado de

fabricacitn | méxima méxima de rodadura del dibujo dureza
(codigo) (kms/h) (metros) (milimetros) | (Grados shore)

CONTINENTAL | 1T3040 | Alemama | 82 (375 Kpsy| 190 l iﬁf ' Ta sl : Jiinig 90

Contagt CT 21 ' )

gIRESTONE 17571013 | Francia 82 (475Kgsy 190 1,82 | 79281 60

- 560 .

GOODYEAR [1757013 | Fanca | 24%5Ken| 190 | 183 83 54

GT 70 -

MICHELIN |175/7013 | Alemamia | 82 (475Kgs)| 190 | 181 ' 1.5 38

MXL : e | .

PIRELLI psan i | epas | s2ersxas| w0 - |o1m 7 43

P 200G N .

UNIROYAL | 175/7013 | Alemania = 82 (475Kgs)| 190 131 76 61

Raltye 330/70 =

AL LIMITE

En el caso del
neuvmdtico
Continental, las
prucbas pusieron de
relieve la precisién
en su
comportamiento y
la estabilidad en
curva.
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(que no nos quiso desvelar), alcanzé
235 puntos (94 por ciento del total), co-
rrespondiendo a un neumitico H en
medida muy grande en perfil no dema-
siado bajo: 195/65 R 15. Perfiles mas
bajos suelen ser menos confortables.

El vencedor absoluto fue el Conti-
nental, pero hay que hablar de un pri-
mer bloque, con el Conti y el Uniroyal
casi emparejados y ya algo distancia-
dos los cuatro restantes, en el orden:
Michelin, Pirelli, Firestone y Goodyear.

Lo mejor de cada modelo es: Conti-
nental, su precisién en el comporta-

€ © M P A R AT I V A

miento al limite y estabilidad en curva.
Firestone, ¢l confort de marcha. Good-
year, el bajo nivel de ruide. Michelin y
Pirelli, su homogeneidad, ya ¢ue no tie-
nen ningun factor infravalorade. Y
Uniroyal, su precisién en vaivén.

TEST DE COMPORTAMIENTO.

La siguiente prueba, también subjetiva,
va la efectud la Redaccién de Motor 16.
Una pista de 2,2 kilémetros comprende
los siguientes elementos: tramo de puerto
de montafia, con varias curvas combina-
das con diferentes pendientes de subida v

Fecha de
fabricacién

Febrero 90

May 90

Febrero 90

Diiciem; 89

Noviem. 8%

Estructura
megrior
(pliegues)

1 rayén -
2 acero
1 nylon

1 rayoa (flanco}

1 rayon
2 acero

1 ayon (flanco)

| pligster
2 geera
| palicsier (£15)

1 rayon
2 acero
1 rayon (fl.)

1 poligsler
e
by

| paligster (L.

1 rayon
2 acero
1 nylon
| rayo
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Conceptos Puntuacién
mixima
CONFORT: | amortiguacion 20
i ' confort de marcha B 1
rumerosidad 20
. PRECISION: | vaivén _ 4D
|y giro . 40
comportamiento Hmise 20
mentenim, ravectoria 1
ESTABILIDAD:| cn recta 50
- |encurva ' 40
SUMA TOTAIL 250
Base 100 1000
Orden

R PRUEBA

DE CHARCOS

La superficie det
Contidrome se
cubrié con una capa
de cinco milimetros
de aguc. Los
resultados fueron
satisfactorios en los
casos de Goodyear,
Uniroyal y
Continental.

bajada y radios de curva estrechos; una
curva con peralte negativo, donde se in-
tensifica el efecto de la fuerza centrifuga;
una «curva de perro», que se cierra pro-
gresivamente, muy peligrosa porque la
velocidad ha de irse reduciendo constan-
temente; y finalmente, una loma de salto
en curva, en la que se produce una pérdi-
da de adherencia brusca y una transferen-
cia de peso de un lado a otro del coche.
Esta pista es absolutamente reveladora
de las posibilidades de un neumaitico.
Dispone de 235 aspersores para poder
mojarla, pero este ensayo se realizé ex-

Contin. | Firest, Mich. | Purel

12 11,5 11,5 12 11,5

135 | 135 14 14 13

29 a8 1. 28 285 28

275 | 285 ¢ 265 26 6.5

4 | 13| 125 | 1S | 13
as st s | I 7

36 35 36 36 36
29 2751 255 27 26,5

174,5 166,5 16810
698 | 670 | 666 | 680 | 672

o ._ o . 69 39 49

clusivamente sobfe suelo seco, ya que el
resto de las pruebas se efectuaron en mo-
jado. El ancho de-1a pista es de 6 metros

un generoso arcén de hierba perdona
os errores de conducci6i. Tras seis o sie-
te vueltas al circuito (siempre descono-
ciendo el tipo de cubiertas empleado), se
puede emitir un severo y preciso juicio
sobre cada tipo de ruedas.

CONCLUSION.- En el cuadro co-
rrespondiente se recoge €l balance. De
nuevo el Cotiti se alza vencedor, con
una ligera diferencia sobre el Uniroyal.

Unir,

12

otor 16
realizo
tres dife-
rentes
test ]I)ara sacar
conclusiones
sobre estos seis
neumaticos.
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AGARRE
PROGRESIVIDAD

RAPIDEZ DE
REACCIONES

TEST DE COMPORTAMIENTO

LER pistia de priehps i

CONTINENTAL (FIRESTONE GOODYEAR |MICHELIN i PIRELLI UNIROYAL

~ |Sensacionde - |Poco pregresiva, | Agarre poco _Diﬁcil transito Algo lenta Muy progresiva.
seguridad. Buen [pero buen apreciable.  |entre apoyos. de reacciones, |Confortable.
agarre, Progresiva. [comportamiento. | Reacciones Lenta de reacciones | Muy buen Responde bien
Secade Ruidosa y tacto | secas. gero noble. Muy agarre. * jala direccién.
reacciones "blando”. | ien en curva rdpida.

~ IBuenc Bueno Normal Bueno Bueno Excelente

Excelente Excelente Buena Buena Excelente  |Buena
Exceigmé - Normal Normal _ Nom;aal‘; Normal 4 Buena
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Son dos ruedas de reacciones ripidas.
El mejor agarre lo proporciona el Uni-
royal, que es el neumatico con el que se
pasan las curvas a mas velocidad, pero
el Continental es més progresivo, «avi-
sa» mejor que la adherencia va per-
diéndose. '

Firestone y Pirelli marchan empata-
dos tras los dos alemanes. El F-560 ob-
tiene en este ensayo su mejor balance
gracias sobre todo a su progresividad.
Lo cierto es que a nuestro juicio, este
factor es de capital importancia para la

seguridad; incluso més importante que
el agarre absoluto. En cambio ¢l Fires-
tone es algo perezoso de reacciones, le
cuesta obedecer al volante. Del P-2000
puede decirse exactamente lo mismo.
El Michelin no alcanza ese nivel porque
es un neumitico con mds inercia. Esto
se nota muy claramente en los cambios
de apoyo. Al MXL le cuesta pasar con
rapidez de una curva a la izquierda a
una a la derecha y no es ni tan progre-
sivo como los mejores, ni ofrece un aga-
rre tan bueno como el Uniroyal. Final-

AL MILIMETRO
El control de las
temperaturas y los
diferentes desgastes
se realizan con una
minuciosidad de
laboratoric. Todas
las medidas son
introducidas en el
ordenador para su
posterior estudio.

£ O M _ P.A R A& T v &

a duracién
del neuma-
tico suele
ir en
perjuicio de sus
cualidades en
carretera. El
equilibrio entre
desgaste y agarre
es dificil de
conseguir.

mente, el Goodyear, pese a ser una cu-
bierta rapida de reacciones, es clara-
mente menos adherente que sus rivales.
Hay un hecho evidente: es el mis duro
de los seis y aunque debe durar mas ki-
lémetros que los demas, eso se paga en
lo que a agarre se refiere.

TEST DE ACQUAPLANING
EN RECTA (FRENADA)

Los dos siguientes test se llevaron a ca-
bo en pavimento mojado. Para ser preci-
sos, sobre una capa uniforme de 5 mili-
metros de agua. Los técnicos de
Continental, bajo la direccién del Doctor
Ulsamer, han desarrollado un sistema de
auto-guiado que permite experimentar so-
bre frenada y aceleracién con mucha ma-
yor precision. Al efectuarse siempre en un
trayecto determinado, se reduce la disper-
sién de los datos obtenidos hasta limites
muy eficientes. En este sentido, la fiabili-
dad de los test efectuados en el Conti-
drom es superior a la que pueda obtenerse
en otras pistas de pruebas.

Las pruebas de frenada se llevaron a ca-
bo sobre dos tipos de pavimento: asfalto y
hormigén, que es el material mis frecuen-
te en las autopistas. La prueba consistia
en determinar a qué velocidad se llega a
bloquear las ruedas y la distancia de fre-
nada. (ver cuadro).

- CONCLUSION.- Tres cubiertas ob-
tienen casi los mismos valores: Good-
Year, Continental y Uniroyal. Las dife-
rencias son de menos de un 1 por
ciento. En un segundo nivel, encontra-
mos la P-2000 de Pirelli y la MXL de
Michelin, empatadas, con la francesa li-

] |

geramente superior en asfalto y la ita-
liana en cemento. Finalmente, la Fires-
tone esta claramente por debajo de sus
rivales. '

TEST DE ACQUAPLANING
EN RECTA (ACELERACION)

También en la zona de auto-guiado, se
llevaron a cabo mediciones sobre el mo-
mento de aparicién del peligroso acqua-
planing. Como muchos de nuestros
lectores saben, el acquaplaning es el fe-

némeno que aparece cuando, por efecto
de la velocidad, el neumdtico no llega a
tocar el suelo, sino que «flota» sobre la
capa de agua. No aparece de manera stibi-
ta, sino que la rueda va perdiendo contac-
to poco a poco hasta que esta pérdida es
total, momento en que €l coche queda sin
direccidn ni frenos.

Tan importante es conocer el instante
en que la pérdida es total, como el inicio
del acquaplaning, ya que esto nos indicard
cual es el neumatico menos brusco. A
menudo, es preferible una cubierta que
advierta pronto de la aparicién del acqua-
planing que otra que aguante mejor la ve-
locidad pero que instantineamente entra
€n acquaplaning.

CONCLUSION.- Dos cubiertas apa-
recen clasificadas en primera posicion:
la Uniroyal 380 y la Pireili P-2000. Am-
bas tienen un punto critico muy eleva-
do (por encima de 83 kilémetros por
hora) y son razonablemente progresi-
vas. En un segundo plano, encontramos
a la Michelin MXL, Goodyear GT70
Continental CT21, mientras que la Fi-
restone F-560 vuelve a poner de mani-
fiesto que el agna no es su elemento fa-
vorito.

TEST DE ACQUAPLANING
TRANSVERSAL

Para finalizar con las pruebas en agua,
se efectud, en una pista circular, un test de

"acquaplaning traversal. Partiendo de una

velocidad de 60 kilémetros por hora, se
incrementaba esta velocidad de 5 en 5
km/h en cada vuelta al anillo de 200 me-
tros de didmetro (625 metros). Una zona

e — J

EL CONEJITO
DE INDIAS
Curiosamente ha
sido el Volkswagen
Golf el modelo

- elegido como
referencia ideal
para montar los
neumdticos
sometidos a prueba.
Sin duda su
excelente chasis ha
contribuidoe a ello.

de 20 metros estaba inundada con una ca-
pa de 5 milimetros de agua. Cuando el
coche llegaba a esta zona mojada, se me-
dia, mediante un «Correvit» la acelera-
cién transversal para determinar el ins-
tante a partir del cual se perdia el control
del coche.

CONCLUSION.- De nuevo el Uniro-
yal logré el mejor resuitado, aceptando
una aceleracion traversal de 4 m/seg?,
que equivale a algo mas de medio «g».
Muy priximo a este resultado el Pirelli

Motor 16 /43
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BALANCE FINAL
(Base 100l wejoriresulindo)
[
TEST TEST BE FRENOS = ACELER. CURVA TOTAL BASE
SUBJETIVO| COMPORT | MOJADO. . MOJADO | MOJADO 100
025 {L,50) (0.50) 0,25) (0,25)
CONTINENTAL 100 100 100 86 90 169.0 08.5
FRESTONE 5 91 88 3.4 Sb‘ 7 318 88‘,5‘ ‘
GOODYEAR 93 82 100 93 95 161,8 94,3
MICHELIN a7 53 96 100 96 1638 95,5
PIRELLI 96 91 96 100 99 167.3 97,5
UNIROYAL 99 04 fwo o9 | 100 1715 | o100
Se wli 4 un cocficlente e U150 al valor ubtenido en freaada y de 0,25 al resultado en los test de acquaplaning, tanto Tongitudinal camo transversal. Esto nos per-

(L

e
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P-2000 y no demasiado lejos, el Miche-
lin y el Goodyear. El Continental quedé
mas alejado y el Firestone descolgado.

TEST DE RESISTENCIA

Esta vltima prueba se llevé a cabo en la
fabrica de Hannover, en su Centro de In-
vestigacién y Desarrollo, sobre tambot.
Se trata con ella de determinar el grado de
resistencia y si se cumplen las condicio-
nes de homologacién. A 25 grados de
temperatura ambiente, se hace girar al
neumético sobre un tambor de acero, con
una fuerza sobre el tambor de 380 Kgs (el
80 por ciento de su carga mdxima), con
una presién de inflado de 2,8 bares y con
un: dngule de camber de 2 grados. El test
comprende 5 minutos a 160 km/h, 3 mi-

nite sableoer uma valoraciGn del comportamiento del neumdfico sebre suelo majade.

nutos a 130 km/h, 2 minutos a 160 y lue-
g0, ciclos de 10 minutos incrementando la
velocidad en 10 km/h hasta 200 kmyh. En
total 90 minutos en estas condiciones.

CONCLUSION.- Los seis neumsaticos
superaron el test sin dafos apreciables,
por lo que su homologacidn con la cate-
goria T es correcta en todos los casos.

BALANCE FINAL

Las pruebas realizadas nos permiten es-

tablecer algunas jerarquias de conjunto si-

bien, en cada caso, hay unas ruedas mejo-

. res que ofras, siempre teniendo en cuenta

lo que mencionamos al inicio: que las di-
ferencias son muy pequefias, normalmen-
te s6le apreciables con aparatos de medi-
das ciertamente sofisticados.

Como ya ocurriera en la prueba que
Motor 16 realizé hace dos afios, la cubier-
ta Uniroyal (en este caso la 380/70) se ha
mostrado excelente en mojado y muy
buena en seco, por lo que su versatilidad
y calidad puede catalogarse como la me-
jor. A continuacién, las cubiertas Conti-
nental CT21 y la Pirelli P-2000, con la
italiana mejor en mojado y la alemana
mejor en seco. En cuarta posicién, la po-
pular Michelin MXL, que falla ligera-
mente en agarre en seco, aungue supera a
la Goodyear, que en este aspecto es mds
floja. Finalmente, la Firestone F-560, que
acusa ya el paso del tiempo v que, bajo
lluvia, tiene poco que ofrecer. Q

Jose Maria Cernuda
Fotos: Ramon Rodriguez
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BMWV M3 CABRIO

EL PRECI
DEL VIEN

Viajar en un M-3 Cabrio es disfrutar de una forma muy personal del viento,
Las contadas unidades que llegan a Espana - solo quinee-, su elevado precio v la
potente mecanica gue incorpora, le convierten en una maguina muy exclusiva.

* Muotor brillanie
« Cambin rapido v preciso
. 'I-||.=1.';.1||i-‘::'|-.r (".ll:ml:.i

= Pricin elevado
= Equipamiento incompleto
= Rl carroceria

s iy coche descapota

S0 Hge gue muy pocos se

plieden permitin; enire ofrs co-

sik porgque poseer in o convertible implica

tener oo coche para wsodiano v utilzar

¢l descapotable para pascar cuando Hega
¢l bucn Hempa.

El M-3 Cabrio es un coche muy espe-
cial, su meeanica derivadn de Ta seeuida
evolucion del M-3 v decorada por Mo-
torsport. lilial de l»r.i‘w. encargada de pre-
parar codhes de competicion, le convier-
ten en un deportive de paseo, Esre BMW
e um vehieualo realizido
ue ofrece b posibilidad de i
anadir varios elementos de su produccion,
i eustl del chiente,

Elmotor de 2.3 litros de cilindrda gue
maonta el Cabrio. desarrolia dhora unn po-
tencha e 215 caballos, m; |r'||er1:|.-m|.n I|
mecianwen de cunteo cilingd
villvulis, Es un motor que
Was agnilicas actléraciones aungue o
1y hora e reciperarse se moesird un 3
perezoso, Parm sacarle todo su jugo o
bricy lay gue mantenerlo alto de voelias,
de todos modos s un molor mds gue <o
braco parn un convertible. La o

: ! isi Bl Gnice in-
convenienie es que hay gue adaptur
¢l s, porque los recorridis de T pa-
lonci son distintos, 1o rrrlnu-m vizlodidid
eslid en i |1u-1|.|;m d

1 Ih'.

En un descapotable hay que analizas
sohre toddo la rigider del ehi Ot
dickacd v fugiliciad e apertura de Tn it
En eston dos apurtados ¢l BMW es sobre
sulfente, Al analiear el primerd de estos
apartados, rvamos e los 1écnicos
e BMW pars evitr bis torsiones del cha-
sis, que obyiamente al g lener estrctin
superion plevde migides, hun reforzado los
bagos. los luterales del coche v el arco de
seguridad del purabrisay, El resaltade de
estors refueraos: b sido dptimo, podemaos
o hs corvas muy eipidas con el M-3
Clabrio, sin gue el chiisis s se reluer-
Zn. e puede ir muy ripidoe con €l sobre
todo en curvas amplias, sin el emar de
Hevirmos dn =usto. La anidad probiid es-
titha 'L'LliJll"ill"-I-'l CONT TS NEWALcoN s
anches vy unas Hantas e mayor tamago
e los gue eguipade serie, perm gue el
{ubricante plrece en opeidn.

En cuante al mecanisme gue conyierte
en Cabrio ul M-3 ¢s unit duténtica marivi-
. Bl sistena permite descapotar v capo-
e ol BMW en pocos sepundos sip tener
que bujirnos del covhe: con ml..: apret
un hoton. Es un dispes
draulic gue Tunciony, pror Lt.k.ulltl atl, sl

retir (e imiang
echado. Para abitiy la capota se sueltan
dirs ciermes Que estin en el marco dy .
ralrisas v ose pulsd un botdn, hasiu ¢
ciapoti se plicgue, se abra en |a parte fra-
SF un compurimento y ¢t S8 recop
dentro.

En contris del M-3 Cabrjo, aparte de st
precie yoen luncidn de Ssle by gue LIULH
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MOTOR: Delantero longitudinal de
cuatro cilindros en linea.. Culata en
aleaci6n ligera. Distribucién: Doble 4r-
bel de levas en cabeza accionado por
una cadena. Cuatro vdlvulas por cilin-
dro. Cigiiefial de cinco apoyos. Refrige-
rado por agua. Cilindrada: 2.302 centi-
metros ciibicos. Didmetro del cilindro:
93,4 mm. Carrera; 84,0 mm. Compre-
sién: 10,5 a 1. Potencia méxima: 215
CV(158 Kw) a 6.750 revoluciones por
minuto. Par méximo: 23,5 mkg (230
Nm) a 4.600 rpm. Alimentacidn; Inyec-
cién electrénica Bosch Motronic. Com-
bustible;: Gasolina de 95 octanos sin

4 TRANSMISION: Traccién a las ruedas
‘ traseras. Caja de cambios manual de
cinco marchas. Velocidad en 1% a 1.000
rpr: 9,2 kmm/h. En 2% a 1.000 rpm: 14,3
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 19,3 km/h. En

42 a 1.000 rpm: 27,1 km/h. En 5% a
1.000 rpm: 34,2 km/h.

DIRECCION: Sistema: Cremallera

asistida. Vueltas de volante entre topes:
3,5 vueltas. Didmetro de giro: 10,5 me-
tros.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-

tilados. Traseros: Discos. Antiblogueo
de frenos: Si.

SUSPENSION: Delantera: Inde-

pendiente con amortignadores telescGpi-
cos y muelles, compensacién de 1a incli-
nacidn al frenar y barra estabilizadora.
Trasera: Independiente con amortigua-
dores telescépicos y mueles, compen-
sacidn hundimiento de arranque.
RUEDAS: Neumdticos: 205/55 ZR 15.
Llantas de aleacién 7 J X 15 pulgadas.

PESOS'Y CAPACIDADES: Peso

en orden de marcha: 1360 kg. Capaci-
dad del depésito de combustible: 53 1.

(Datos en /100 Km)

CIUDAD

A 29 Jan/h de promedio........, 139
CARRETERA 1
A 90 km/h de ¢rucero
En conduccidn rapida ............
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero .......... 10,1
A 140 km/h de crucero .......... 119
A 180 km/h de crucero .......... 14’7
CONSUMO MEDIO POND, ~°
Litros 100/Km ooaerericnsiserone 11.6
AUTONOMIA MEDIA k
Kilémetros recorridos ... 424

RS TONES

Km/h

ACELERACION (seg.)

400 m salida parada,....... LY eeens 16,0
1.000 m sali
De 0 a 100 kny/h ............
Recorriendo (metros)
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h en 4° ... 18.0
400 m desde 40 km/h en 3¢....... 20,5
1.000 m desde 40 km/hen 4*.... 31,7
1.000 m desde 40 km/hen 5 ... 36,6
De 80a120km/Mhen4®.
recorriendo (metros) ..
De80al120km/men §

Manémetro de aceite...

Termémetro de agua. ...

Tndicader carga baterfa....

Ordenador de vigg ...,

Volante regulable. ..

Faros antiniebla.......

Aire acondicionada, ....o...

Astento 1eguiable 0 BlUIR, e S

Asientos reguiables eléciricamente.... NO

Retrovisores regulables eléctrican, .. SESI

Mando & GISEACIE . «ooeesmerirrerrrns NO

Elevalunas etéetricos (DT} oo, SHSI

Cierre centralizado. , .ovmeeren )]

CiBRIIONGS ITASET08. sovseron o L)

Asiento postenor divisible. . uean. NO

Luz inferior orientable. .- NO
OPCIONES

BMW M-3 Cabnio: Astinobo con alerma: 85.147
Alfombras de velour (debfras ¥ 19 141 ptas,
sefizhzsdor ¥ equipo de primeros auxi-
hios: 8.545 ptas Tapicerfa de cuero completo
593 713 ptas. Limpaa v Javafaros 73984 phas, Awe
zmdmoaado- 175.000 ptas, Controd electrémco
- 37.791 pias. Control de velozidad
mm%l 421 ptas Computadora de a borde:
67 678 ptas. Altavoces Sound Sysiem: 55,373 pras,
Porta-cassettes, 6 153 ptas. Pintare metahzada;
H0.755 ptas Techo duro: 708 768 ptas. Calefaccién
agientos delanteros: 60.842 ptas. Repulacién

* de cruce desde 2} mterion: 11 963 plas,

A Kmh: 13,6
A T Kmh 358
A 120 Kmhe 55,3

= j

que aporta Un equipamiento muy escaso
teniendo en cuenta el precio del coche.
Otro defecto bastante incémodo son las
vibraciones de la luneta trasera cuando se
va deprisa y los frecuentes ruidos y cruji-
dos al pasar por zonas de baches. Tam-
bién hay que mencionar que debido a los
refuerzos del chasis, apenas hay sitio para
meter la mano y accionar los reglajes de
los asientos delanteros, a los que por cier-
to les falta apoyo lumbar, mientras que
los traseros, s6lo para dos personas, son
bastante estrechos.

Otro detalle a tener en cuenta, es que
cuando enrollemos los cinturones de se-
guridad, lo hagamos con suma delicadeza
?ara que no se doblen (cosa que ocurre

dcilmente por la posicién de su anclaje),
porque si no los inutilizaremos. La capa-
cidad del maletero también se ha reducido
bastante respecto al M-3 normal, para de-
jar sitio a la capota y al mecanismo que la
acciona..

En definitiva el M-3 Cabrio es un des-
capotable con prestaciones de deportivo,
con una carroceria bastante rigida gracias
a los refuerzos a los que se ha sometido el
chasig, con un mecanismo de apertura de
capota eficaz y prictico, pero a un Pprecio
también a la altura de las circunstacias: O

Simonetta Garih
Fotos; José A, Diaz

o — a5

Al ratenti: 60,5 A 120
A ot Km/h: 64,3 A 140 Km/h: 76.5
A 90 Km/: 69,7 A

FRENTE A SUS RIVALES

Descapotabiles rivales del M-3 por afini-

dad de precio y potencia, podemos consi-

derar al Maserati Spider E (250 caballos y

8.556 488 pesetas) que tiene un mejor

equipamiento con el encanto de los cons-
tructores artesanales, pero tambigén con .
las Hplcos pegas de acabadoe, al Mazda -
RX-7 Cabrio (200 cahallos v 7.008.773 pe- .
setas) es el repressntante de la tecnolo-
gia japonesa, cuya peculiaridad es su .
motor retativo, el Mercedes 300 SL 24V -
{231 cabatlos y 10.540 854 pesetas) con un -
excelente nivel de acabade es el desca-
potable de moda vy uno de'los coches
mas codiciados del momento. Por Gliimo
hablaremos del Porsche 944 52 Cabriolet
(211 caballos y 9.439.214 pesetas) que tie-
ne un excelente acabado y una linea ex-
cepcional, perc sus diferencias respecte
a ki versién con techo son excesivas. De
tedas estos, el BMW es, sin duda, el mds
deportivo ¥ el que mejor permite dar gqus-
to al acelerador. R o

 DATOS DEL COMPRADOR

Importador; BMW Ibérica, S.A: Paseo de
la Castellana, [49. 28046 Madrid. Teléfo-
no: {81) 57202 00. Garantia un afio sin -
mite de kilémetros Red de postventa. 85
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puntes de asistencia técnica en toda Es-
pafia SR ] :

Imagen Genial.

Citroén AX Image 3y 5 puertas.

SERIE LIMITADA

portiva se confirma cuando pisas

el acelerador y aceleras de 0 a

100 Kilémetros/hora en 10,7

SEgundas.

Mira su equipamiento, todo lo

gue te puedas imaginar, todo lo necesario.
ompruébalo punto por punto:

Aqui tienes el nuevo Citroén
AX Image. Una serie muy es- §;
pecial de AX que cuida su %
imagen hasta en los mds mini-
mos detalles. Un coche excep-
cional con un brioso motor cﬁe 1.360 cc que de-
sarrolla 70 caballos de potencia. Su imagen de-

# Parachoques en color negro ¢ Ventanas traseras pivotantes ¢ Decoracién personalizada en colores gris y rojo ¢
Tapén con llave y del color de la carrocerfa en el depésito de combustible ¢ Tapiceria en terciopelo Halley ¢ Pre-
equipo de radio ¢ Apoyacabezas delanteros ¢ Asientos delanteros con memoria ¢ Lunas tintadas ¢ Desempa-
fiador de cristales laterales # Limpialuneta trasera ¢ Luneta térmica trasera ¢ Retrovisores exteriores regulables
desde el interior ¢ Volante deportivo # Caja de cambios de 5 velocidades ¢ Relo| analégico ¢ Pack opcional.

Citroén AX Image. Serie limitada.
1.091.810..... v, L155.087... ..o

PRECIO RECOMENDADO POR EL FABRICANTE. {INCLUYE AKCRRO PROMOCIONAL OFERTADO SIN TRANSPORTE).

DO5H /AILOW L1317



SUBARU LEGACY 2.2 SEDAN 4WD ey 2 AW ) Wl
Y 22 SUPER‘STAT'ONAWD '. . i | - ' . ensusdos

versiones: seddn y

fnmih;n. Tan sélo

este Gitimo va

equipade con la caja EE;EL&%;?M::WD

de reductoras en el . B

cambio LEGACY 2.2 STATION-WAGOM 4WD
2.943.031 plos.

« Dhreceion Imprecka.
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A F O N D O
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convierten en diez ampliando notable-
mente las prestaciones generales del vehi-
culo, sobre todo compensando la falta de
elasticidad ya comentada a bajos regime-
nes. Para engranarlas basta con actuar so-
bre el mando sitnado entre la palanca de
cambios y el freno de mano, sin necesi-
dad de pisar el embrague ni detener el co-
che, y se reducen automdticamente los
desarrollos de cada una de las cinco mar-
chas.

No se trata de la tradicional serie de
marchas super-cortas de los todo-terreno,
el desarrollo es mds generoso (acorta los
desarrollos en un 16,4 por ciento) y puede
circularse en reductora con mucha mais
soltura y velocidad que en un modelo
campero. Esta posibilidad es por ejemplo
aprovechable en pisos muy deslizantes o

Ly

irregulares o, sencillamente, cuando oca-
sionalmente se circule por pistas de tierra.

En esos trances, el comportamiento del -

coche y su notable motricidad en todo
momento incita a una conduccidn depor-
tiva y muy divertida, en contra del plan-
teamiento. general del coche, eminente-
mente prictico y familiar. La berlina de
tres cuerpos importada a Espafia carece
de este sistema en su caja de cambios pe-
10, pese a ello, su comportamiento en ca-
s0s extremos resulta satisfactorio para un
traccion total. Lo que desentona un poco
con esta cara «revoltosa» del Legacy es
una direccion demasiado asistida que, en
conduccion répida, se muestra imprecisa
sobre todo en las correcciones y contravo-
lantes obligados sobre la arena o firmes
muy deslizantes.

52 /Motor 16 -

MOTOR: Delantero longitudinal
de cuatro cilindros en disposicién boxer.
Blogque y culata de aleacidén. Distribu-
cidn; Un drbol de levas en cabeza accio-
nado mediante una correa dentada. Cua-
tro vélvulas por cilindro. Cighefial de
tres apoyos. Cilindrada: 2.221 centime-
tros cilibicos. Didmetro del cilindro: 96,9
mm. Carrera: 75 mm. Compresion: 9,3
a 1. Potencia maxima: 136 CV(100 Kw)
a 6.000 rpm. Par mdximo: 19,3 mkg
(189 Nm) a 4.800 rpm. Alimentacion:
Inyeccidn electrénica. Combustible: Ga-
selina 97 octanos.

TRANSMISION: Traccion perma-
nente a las cuatro ruedas. Caja de cam-
bios manual de cinco marchas. Diferen-
cial central con auioblocante.
Embrague: Multidisco con acciona-
miento hidrdulico. Velocidad en 1% a
1.000 rpm: 8,2 Km/h. Velocidad en 2% a

1.000 rpm: 13,8 Kmy/h. Velocidad en 3¢
a 1.000 rpm: 20,2 Km/h. Velocidad en
4* a 1.000 rpm: 26,8 Km/h. Velocidad
en 53¢ a 1,000 rpm: 33.6 Km/h.

DIRECCION: Sistema: De crema-
Hera, asistida, Didmetro de giro: 10,3
metros,

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Disces. Antibloqueo
de frenos: Bosch. (Opcional)

SUSPENSION: Delantera: Tipo
McPherson con barra estabilizadora.
Trasera: Independiente, con brazos fon-
gitudinales y barra estabilizadora.

RUEDAS: Neumiticos: 185/70R
14. Llantas de acero de 5,5 x 14 pulga-
das.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1,400 kg (1.420 kg
el Station Wagon). Capacidad del dep6-
sito de combustible: 60 litros.

(Datos en 1/100 Km)
CIUDAD :

A 32,7 km/h de promedio...... 11,1
CARRETERA -

A 90 km/h de crucero ............ . 8,1
En conduccidn rapida............ 14,1
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero.......... 10,3
A 140 km/h de crucero .......... 11,9

. CONSUMO MEDIO POND.

Litros 100/Km ..o vvinicciine. 10,1
AUTONOGMIA MEDIA
Kilémetros recorridos............ 543

LS T T ONES

VELOCIDAD MAXIMA

41 T R e 193,3
ACELERACION (s

400 m salida dgar 17,5
1.000 m salida parad 32,1
De (ta 100 1.0
Recorriendo (metros) .- 192,3
RECUPERACION

400m desde 40 km/hend® ....... 184
400 m desde 40 km/hen 54 ....... 20,3

L.000 m desde 40 km/h en 4¢ ... 33,8
1.000 m desde 40 km/hen 54.... 378

De 80 a 120 km/h en 4* 10,3
recorntendo {metros)........ e 2878
De 80 a 120 km/h en 5¢ 14,2
recornendo (Metros) ..o e 3996

ESMERO
ORIENTAL

Fl disefic interior del
Legacy presenta un
cuidado y atractivo
aspecto. El
salpicadero integra
relojes y consola
central.

L AN T
CentarrevolICIOES. .oomrerecwrs srrms oo 5
Mandreito 08 308 mermne cvsrmnerens NO
TermGmetro de BEUA, wommune escrse S
Indicador carpa baterfa..... NO
Ordenador de VIZE woummmasecsarns. NO
Volante regulable, v vmsniciseicns 81
Fat0s antiuebli ..., covmmcermsess orre NO
Aure CONFHCIONAA0. oo srerersarsessann e SI
Asientoregulable o altora.. v 8t
Asientos regulables eléctricaments. . NG
Retrovisores regulables eléctricam. .. St
Mando a distancia apertura puettas ., NO
Flevatunas eléctricos O/T) v, SHSE
St
AStEnto Posterior divisible. ... Sl
Lz irterior onentable, .o e veu SI
Faros regulables desde ¢l interior....... NO
OPCIONES
ABS: 140,000 pias.

A G Km: L6
A 1 B 484,
AL 20 K mth: TTL

SOV

[ _ L

Alralenti 49,2, AI20Km/h 714,
A 60 Kmh 53,1, A 140Km/h, 75,7,
A Y0 Km/h-65,0. A Tope; 79,1.

PRACTICA
BERLINA

Unas buenas cuatro
plazas y una
completa
versatilidad hacen
de los Legacy unas
berlinas muy
practicas. El motor
de cuatro cilindros
opuestos, 16
vélvulas e inyeccién
electrénica posee un
rendimiento
notable.

Otra particularidad que dice mucho de
la larga tradicién de Subaru en el disefio
de transmisiones (fue pionera en la trac-
¢ion total adaptada a la serie) consiste en
¢l sistema llamado «hill-holder». Este dis-
positivo actiia sobre la primera velocidad
evitando que al soltar el embrague el co-
che deslice hacia atrds cuando se arranca
en una pendiente. Ni qué decir tiene lo
iitil que puede ser esta particularidad
cuando se circule por carreteras de mon-
tafia nevadas o heladas.

La vertiente deportiva del Legacy es
perfectamente compatible con un uso co-
tidiano y racional, pero cuando llega el
mal tiempo o los desplazamientos por
montafia, se agradecen estas innatas cuali-
dades heredadas de las experiencias en
competicién de la marca de las estrellas.
Léstima que la amortiguacién haya opta-
do por una personalidad volcada marca-
damente hacia el confort de marcha, inta-
chable por cierto, y ello repercuta ¢n un
balanceo excesivo cuando se atacan de
firme las curvas cerradas, mermando un

tanto la buena estabilidad de la caja. La
respuesta del motor y la sofisticada trans-
misién hacen del Legacy algo méds que
una berlina convencional.

A la hora de apurar la frenada, el
japonés revela otra sorpresa oculta en sus
interioridades. El doble circuito y los cua-
tro discos tienen un comportamiento real-
mente notable, mdxime teniendo en cuen-
ta el peso del Legacy, algo elevado en
relacién con un dos ruedas motrices. Pero
ademds, dispone de un sistema antiblo-
queo ABS en opcién que aumenta en gran
medida la seguridad. Este sistema hubiese

_completado las cualidades del coche en

condiciones dificiles de conduccidén, algo
para lo que el Legacy parece extraordina-
riamente preparado.

Al volante del Legacy notamos la mis-
ma sensacién de equilibrada discrecion
que al contemplar las sobrias lineas de su
carroceria. El salpicadero y cuadro de
mandos presenta una atractiva disposi-
cién, integrando los instrumentos y la
consola central bajo un mismo arco. La
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MECANIUA

TRANSMISION

MOTOR “ - [Bxcelente | ‘El cuatro cilindros enfrentados con 16 vélvulas
= ‘ : ‘ posee un rendimiento clevado y agradable. - |
CATJADE Excclente | Sobre todo en el Station-Wagon gracias a su
CAMBIOS caja de reductoras.

Excelente | El diferencial viscoso reparte Ja potencia de

forma eficaz entre los dos ejes.

DUCCION

PUESTO DE CON- | - Bueno | El tapizado es agradable y el salpicadero per-

CENFORT

mite una buena visién de los instrumentos

CLIMATIZACION Buena | El Legacy dispone de ventilacion en las plazas

traseras y aire acondicionado de serie,

SONORIDAD Excelenie | El cantarin motot boxer no se deja oir en lo
! . més minimo demro_ (!l?l habitdculo
CONIPORTAMIEN T
“DIRECCION . Regular | Se muestia lenta e imprecisa sobre todo cuan-
e b4 do se saca parfido de 14 traccidn total, :
FRENOS - - | Buenos | Potentes y de buen tacto, pero serfa deseable -
. o e © nn ABS de serie pues se ofrece opcional,
SUSPENSION . | Regular | Resulta blanda y balancea en exceso para un

coche que tiene vocacién montafiera.

HABITABILIDAD

Normal | Las cuatro plazas son suficientemente amphas

y comodas para viajes

MALETERO Nommal | Acorde con las dimensiones del coche, €l Sta-

' : tion-Wagon ofrece un buen volumen de carga.
CALIDAD Excelente | Siguiendo la minuciosidad onental, Jos acaba-

I S Jdos ¥ galidaes st derat O N
RENDIMIENT)
VELOCIDAD Buena | Permute buenos cruceros y se consigue con ale-
MAXIMA g gria gracias al nervio del motor Subaru :
ACELERACION Buena | Los desarrollos del cambio permiten acelerar
B de forma umforme y eficaz.

RECUPERACION

Normal | Estd penalizada por un péso mmportante y por
v i clerta falta de bajos o

FLUONEIRIS

{2825 919 ptas ).

El Station-Wage

CONSUMO . ° | Regular 7| Elpesoy latraccion alas cuatro ruedas exigen
ool - - - | unconsumo algo elevado para una berfma.
EQUIPAMIENTO * Bueno | Este aspecto ha sido también esﬁeclalmente =
g ;@ cudadoenel Legacy. - - - - .
FRECIO - ~ Bueno No resulta elevado i se tiene en cuenta fa calr-
L e o s dad y mecdmea ofrecida en el Legacy.
- FRENTE A SUS RIVALES

Poca es Ia oferta de berlinas 1edias dotadas de trarsmision to-
ik, en ella se engloban los Audi 90 2 2 Quatiro {4 lﬂﬁ'lléaitas ),
Ford Sierra XR g :

gen Passat GT Syncro G-80 (3815 236 ptas.) Evidentemeris hay
sustanciales diferencias de precio ¥ potencias entre estos coches
v las distntas marcas traian de forma particular sus versiones
de traccién a las cuate tuedas. Frente a sus rivales, el Leg:
presenta una veraatibdad mds cercana al eoche familiar que d
deportivo v ofrece un excelente equipe por un precio sOIPresc

Ot 4x4 (3024 302 plas ), Opel Vacira GL 4x4 -
Peugeot 405 (GR 4x4 {2.712.083 ptas ) v Volkswa-

n dest_dm entre todos por su practica reductora

DATOS DEL COMPRADOR

Importader: Nipmotor, § A Paseo de lu Casteliona 242 Teléfo-
no: (91) 733 94 94 Madrid. Garantio: Un afic 6 20 (00 klémetros
Hed de postventa: 30 puntos de asistercia iécnica en Espafia

54 /Motor 16

TRACCION
TOTAL

La tretecion a las
cuatro ruedas
confieren seguridad
en todo tipo

de terrenos.

calidad de los materiales y el nivel de
equipamiento ponen enseguida de mani-
fiesto que se trata de una berlina
media/alta sin renunciar a los lujos habi-
tuales en los productos nipones. Si se
aprecian de cerca los tapizados y los aca-
bados en general, se constata un esmero
que no desentona con las excelencias téc-
nicas del Legacy. Los mandos, incluyen-
do el de la reductora del Station-Wagon,
son precisos y suaves en su accionamien-

PARA TODO
TIEMPO

La traccién total v la
reductora convierten
al Station-Wagon en
un vehiculo apto pa-
ra cualquier clima.

to, no planteando ningiin problema en su
utilizacién. El confort de marcha puede
calificarse de muy bueno, destacando so-
bre todo la eficaz insonorizacién del can-
tarin motor boxer.

Se trata de dos coches originales y es-
peciales, de precio mds que atractivo para
los modelos del 91 {mas de medio millén
por debajo del modelo 90) dado su nivel
de calidad y completo equipo, disponien-
do ademds de una mecanica sofisticada
que se esconde tras una discreta carroce-
ria de berlina de semi-lujo. La versién fa-
miliar cuenta a su favor con una mayor
capacidad de carga y del exclusivo siste-
ma de reductoras, sin que la diferencia de
precio sea nada exagerada para tales veél)—

tajas.
A.Mas y J.L. Soto
Fotos: A.J. Nieto

-

BARBERA

EL SUZUKI VITARA-RETTO

VENCEDOR

DEL RAID MAS LARGO DE LA COPA DE ESPANA: 2,000 KILOMETROS

TRANSPANA 90

— - _——

Primer Clasificado Absoluto: Josep M.2 Solé - Josep Calm
SUZUKI VITARA-RETTO -

El TEAM SUZUKI-CEPSA ha sido el vencedor absoluto de la prueba
mas larga de la COPA DE ESPANA DE RAIDS, TRANSPANA '90, “2.000 Km. de Aventura”.
El comportamiento de la mecénica ha sido excelente —jcon sélo 154 CVI—
y, magnifica, la ejecucion del equipo Solé-Calm.
LAND ROVER SANTANA, S. A. y CEPSA felicitan a los vencedores por este nuevo
triunfo del TEAM SUZUKI-CEPSA RETTO.

2= CEPSA € SUZUKI

S n




RICARDO PEREZ ASOCIADOS

Nuevas tardes:

Me llamo Julio César Iglesias

 pablico. Con su “PLAZA PUBLICA”,

trata, con la participacién de todos,

Mg

personajes imitados a dos voces, 5 Luis| Figuerola-Ferretti
y Javier Capitin, en “LA VERBENA DE LA MONCLOA”
Les espero, junto a Ely del Valle,en un programa de los

que se hacen de tarde en tarde; o sea, fodas las tardes. De 5 a 7 en la SER

“SESION DE TARDE Lo dicho: espero nias: contar con su escucha.

ggrz LA RADIO. PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS.
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MUCHA MAS ATENCION

L sr. Esteban Gonzilez, de

Madrid, nos hace llegar la

carta que remitié a General
Motors Espafia en la que expone
los problemas que ha tenido con
su Opel Ascona.

Por motivos profesionales me
trasladé a Palma de Mallorca ha-
ce afio y medio y ante la necesi-
dad de instalar el aire acondicio-
nado en mi actual Ascona me
dirigi al concesionario Serviauto
para que realizasen la instala-
cién. En este concesionario una
vez que montaron el aparato,
nunca me proporcionaron la co-

dad de Alicante. El pasado do-
mingo, dia 19 de agosto, cuando
venia hacia Madrid, tuve necesi-
dad de poner gasolina en mi co-
che y con esta idea me encaminé
hacia la gasolinera mds proxima
que se encuentra sifuada en el
pueblo de Villarobledo (provin-
c1a de Cuenca).

Lina vez que me enconiré si-
tuiado en la correspondiente cola,
ya que esta gasolinera es la tnica
que hay en toda esta zona y son
muchos los coches que se detie-
nen en ella, y cuando estaba a
punte de tocarme el turno, se fue
la luz y la estacién quedo com-
pletamente inutilizada. Por su-
puesto el escdndalo que se formé

rrespondiente factura, que yo es-
peraba para ponerme en contacto cial para tratar de solventar este
con General Motors. Por supues- tema.

to yo nunca firmé ninggin recibf Por ello remito también esta
ni ninguna factura. Ademds en el carta a General Motors confian-
montaje de este elemento el con- do en que atienda mi reclama-
cesionario tardé la escalofriante ¢ién como cliente de la marca.
cifra de dieciséis dfas. Pero no E. Gonzalez Morén
s6lo fueron los dias que estuve Palma de Matlorca
sin coche y en los que tuve que

alquilar uno la causa de mis pro- GASOLINERAS AUTOMATIC AS
blemas, ya que el coche quedo

en un estado bastante lamenta-

ble. Ante esta sitnacion no he te- OR motivos laborales suelo
nido otra salida que presentar la P viajar con asiduidad desde

' correspondiente demanda judi- Madrid a la costa, a la ciu- . Madrid

Vlmﬁfdndoéupmpioméhe,los ;

Grandes Premlos, el deporte, los consejos B E
técnicos. Conozca todos los preclos de N BN A% g -
coches nuevos y usados, Todo esto " ”
escrito por los mqores especialistas del e *

motor

O Porel precio de 12,480 ptas. desea suscribime o Metor 16 por un aiio y con ello me beneficio del 20% de descuento.

La forma de pago que eliio eslha siguieme: _'
3 Takn 6d|un!o o nombre de CAMBIO Y RUSCCN, S A

MOTOR 16: SU O'I‘RA VELOCIDAD

r'—'_"'___;'__""""'_"_-“_-____"“__"—__-_%_]

_a continuacién fue importante ya

que los operarios que estaban
trabajando en esos momentos no
pudieron seguir realizando su la-
bor y todos los usuarios se que-
daron compuestos y sin gasolina,
y todo porque en esta estacién no
contaban con un grupo electrége-
no auxiliar y tampoco con el sis-
terna de bombeo manual, aunque
si contaban con este dltimo siste-
ma desde luego no lo emplearon
en-ningtin momento,

Javier Lépez

nima a Motor 16 con un 20% de
descuento.

]

i

O Giro Posial N2 a nombie de CAMBIO ¥ RUSCONI, S A | Hermanos Garcio Noblejas, 39, 280237 Madrid I

locatidod _ : CP Provincie Tno l
Precio suscripcién Motor 16 = e -

Portugert 13 336 ples - Anérey 2 176 pos |

Espaio 17 480 plos Furopa 15 808 pros Resio el mundde Z2B1E s §

|

|

I

| |

I D - : : Dngoc\c"m -
|

i

|

1

S| GQUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

qg" O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVD 'C NUEVO dlﬁ"
[ v

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARDE

YANMOVIL

' COMPRA AUTOMOVILES
~~ NACIONALES

o Afa GTV 20, Ao B2 » Fiat Una Sting, 21.000 k.  Polo Glassic, &ho 86. z
® Alfa 3315 T.. Ao 8. # |hiza 1.5 GLX, 63000 km, = Porsche 344 Turba, 33,000 k.
o Audi 200 Quatiro. 52,000 km. * Jaguar K4 42, aflo B2 ® Porsche 324, a0 82 ]
= AX14TZ8. Ao 8. ® Lancia Defla 16, 32000 km. @ Renault 25 Y5 Turbo, 32000 km,
® BAW 2. 3 meses uso.  Wercedes %0 E, afo 86, Full © Rangult 11 Turko, 58,000 km. %3

© 'oivo 264 GLE, Fult Equip.
® Volswagen Passal 1.8, 48.000 km.
® Voikswagen Golf GT1, 9,000 k.,

o DWW 535, todos extras, Afio 49 o Marcedes 190 E, 58,000 km.
« B M5, Ato %0, © Mercades 30 E, 24, afio 0.
o BN 7301, Ao &7. * Peugent 505 GTD Turbw, aho 84,
» BX 1 TRD. Aire acondiclonado.  Peugeot 308, aire acondicionado.

'Y DE IMPORTACION
"CON MENOS DE 5 Aﬂos

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 54957 88 y 549 64 71

“{AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -'
- (P - 2697101 -

aﬁv%@ * ceniro vepico RIOS ROSAS
G

oLl v ertificados Médicos Psicotécnicos

Concasionarie Cficlal Alfa Romeo
Guinda de la semana « CONDUCTORES ¢ CAZADORES

ALFA ROMEO 164 ¥8, N-KY ¢ ARMAS ¢ ESCOLARES
A CLIMATZADC, ABS Y : :
v ALOHROS Eg&?PMTA Horarios de mafiana y tarde. Abrimos sébados. - Ymo“l. ' .
s.m‘%m plas. Rlos Rosas, 44, 1.° D - Telf. 253 80 73 - 28003 MADRID ' CAMINO “EJO DE LEGANES 63
- METRO OPORTO - MADRID 28019

Tels.. 690 40 89690 60 21 (junto a Nueves Ministerics)

§F _Bubomo

PORSCHE Y SAAB CONCESIONARIO OFICIAL

Saab 9.000i, 16v, 2.3 ..ciciiriiiiiiiiiinereaas 12.000 km. Porsche 944, 84, Rojo. .
Saab 9.000 Turbo, Air Flow .......c..c.c....... 18.000 km. Porsche 911, 87, Carrera, Cabrio, Blanco.
Saab 900 Turbo CD Top Line ........ haoos 4 12.000 km. Porsche 930 Turbo, Negro.

Porsche 928 54, 87, Gris Antracita.

Castellana, 240 y Fdez. de los Rios, 79
TH: 73373 97/7598 y 544 75 54

Porsche 944, 82, Blanco.

Transforma en cabriolet tu

Speedster 1 kit
Speedster 2 kit

ity e
230.000 Ptas. A ceesorios E1a)  “ESCARABAJO»

e 1d
190.000 Ptas.

Carr, Valencia, kan. 96,400 - Tls. 96-5638110-5630310
CAMPELLO (Alicante) - Espafia

Motr 16/59



ES TUHORA

* Compra tu Corsa Gama’90y te

descontamos ciento sesenta mil-
pesetas¥

® Con excelentes condiciones de
financiacién.

Y ademas, si tienes un coche usa-
do, te lo tasamos muy bien.

o Ademis, en los Concesionarios Oficiales
Opel de Madrid, provincia y Guadalajara
cuentas con la mejor financiacién.

*Vilido para todos los turismos Corsa en stock, comprados
'y matriculados durante este mes ( Excepto el nuevo Corsa JACA),
Ventas a flotas,consulte a su Concesionario Oficial Opel.

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPEI DE MADR PROVINCIA Y GUADALAJARA

EN MADRID CAPITAL EN ALCALA DE HENARES EN ARANJUEZ EN MOSTOLES

| AUTOMOVILES MOTORAMA,S.A. Q-AUTO,S. A AGROGIL, S. A.  CENTRO SUR DE AUTOMERCADO
HISPANO Ay e ot I A g AUTOMOVILES, 8. A, MOSTOLES, S. A.

ALEMAN S A Antonio Lopez, 149 adre de Dios, 4. Tel. 880 09 93 Ctra. de Andalueia, Km. 44,700 Avda. del Dos de Mayo, 62, bis

. A, (junto Plaza Legazpi) . 1 Parque Munici Tels. 891 25 75/ 892 11 26 Tels. 617 04 11/ 617 08 61 ]
PS de la Castellana, 244 MOTOR GAS Ferrocarri, 22 (sona Embajadores) pafrente del Parque Municlpal) . EXPOSICION: Simén Hernndez, 55
(zona Plaza de Castilla) Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel. 239 07 16 EN ALCOBENDAS EN COLMENAR VIEJO {Junto gasclinera). Tel. 646 68 90

E giln'rc’ﬁg %es;}.ig 20. Tel, 564 77 77 GE RAR GE RA.R, S. A EN TORREJON DE ARDOZ _
AUTOTODO, 8. L. {msatoaioms, ATk MOTOR, S. A. e TURISMOTOR, S. A.

(B? de Salamanca) Alberto Aguilera, 30 Princesa) itucién, 136. Tel, 656 47 13
&%ﬁ?%?smm Arturo Soria, 99. Tel, 41630 62 Tel. 447 55':]3} e : Pintor Veldzquez, 3 LR[OI, R

Tels. 574 78 04 / 573 48 49 alela al P2 de La Chopera.) SINT A . S A, Ronda de Poniente, 4. Tel. 656 54 04

DASAUTO TEYVA 5. A, e aconcoy b o VILLALAUTO

Avda. Ciudad de Barcelona, 208 - zona Arturo Sona 65
Tel 6525300 Antanio de Leyva, 68.(Zona Carabanchel) vl 5 Tola. 207 04 13245 9730 ALLERE S EN LAS ROZAS Cira. de La Coruta, K. 41,100
Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91 Tel. 4637913 Hnos Garcfa Noblejas, 128 RIZ AN S A AR AGU AS S L b .
(zona Moratalaz) Gral. Ricardos, 150.Tel. 472 7112 (zona Cruz de log Caidos) ) . . ’ . . EN GUADALAJARA
Ctra. de Villaverde a Vallecas, 307 tra. de Extremadura, Km. 13,400 Ctra. Las Rozas E] Escorial, Kin. 0,100. Tel. 639 27 99
o). 777 50 00 MOVIL AUTO ls. 619 04 11/ 612 14 98 Cirilo Palomeo, 16. Tel. 352 31 52. POZUELO DE ALARCON ALTUS A
Bravo Murillo, 36-63 (zona Rios Rosas) ENLEGANES Pol. Ind. EL BALCONCILLO

Tel. 446 62 50 Parcela 52. Tel. 22 81 00

Breton de los Herreros, 44. Tel. 442 66 78 SE LIAUTO , S VA, Exposicion: Ramon y Cajal, 20. Tel. 22 65 95

Concesionarios Oficiales Ctra. de Plaza Elfptica a Leganés, Km. 3,700

1 OPEL _@ = N (s ol LI T e N T

Mejores por experiencia =
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LANCIA Y10

VEE&UN POTENCIA  CONSUMO* - VELOGIDAD

46CY 421100 Km, , M5 Km/b,
F‘lllE IXie. OV 57/K0Km I5Em/k
GTie. BCY  BTYI00Km, 175 Km/h.

OGRIUMD E.CE, A ) KWH.

Lancia-Concesionarlo

Talleres y Recamblos:
Javier Ferrero, 3,5y 7
Taléfono: 413 7¢ 13
28002 Macrid

Exposiclan y Ventas:
Lépaz de Hoyos, 62

Teléfonos: 4‘11 67 4041168 44

Desde 1055650 P&

Avda. de los Tereros, 14
Taléfono: 245 72 02
28023 Madrid

Gusta a la Gente que Gusta

KARTS infantiles y de
competicion. Tel.: (93)
692 18 24.

BMW M-635 CSI 286
CU, impecable, Full
equipe, negro ceniza.
Admito coche inferior.

4.700.000 ptas. Tel.:_

{911} 22 11 11, horas
de oficina.
PARTICULAR vendo
Mercedes 190 2.3, Fuil
equipe. Tres afios,
80.000 km. Tel.:
416 80 49.
iBENEFICIESE! Infor-
macién completa para
importar toda clase de
vehiculos, adjuntamos
precios de todos los tu-
Fismos y motocicletas.
Conbzcala por. sélo
2500 ptas. Impor-Au-
tomocién, apartado
375, Molina de Segura.
30500 Murcia. Tel.:
{968} 61 21 26 oficina,
64 11 78 fax, 64 11.69
particular. Seriedad
absotuta.

PEUGEOT 505 GTI,
aire acondicionado,
elevalunas, M-HK,
bilanco. 1.200.000 ptas.

~Tel.: (91) 715 56 48.

MERCEDES 250 cou-

62/ Motor 16

pe, cuero, muy cuida-
do. 1.250.000. Tel.:

{91} 270 15 15.

AUDI Coupe G.T.,
Full equipe. Siempre
garaje. Tel.: {91)
331 48 48.
MERCEDES 300 Die-
sel, 88 cv. B-JP, auto-
matico, techo. Precio:
1.200.000. Tel.: (91
27011 18. -

AUDI 100 CD, nacio-
nal, Full equipe. Oca-

“sion, 850.000 ptas.

Tel.: {91} 270 83 82.
OCASION Lada Sa-
mara 3 puertas, 10.000
km, 1 afio, matilcula
M-KG. Tel. contacto:
888 47 53. Tardes B a
10.

PORSCHE 944, afo
82, blanco, 6 meses.
2.500.000 ptas. Turbo-
movil/ Emilio de Villota.
Tel.: 733 73 97.
PORSCHE 944, afio
84, rojo, 12 meses.
2.200.000 ptas. Turbo-
mdévil/Emilio de Villota.
Tel.: 733 73 97.
PORSCHE 911 Carre-
ra, cabrio, afio 87,
blanco, 12 meses.
6.200.000 ptas. Turbo-

movil/Emilio de Villota.
Tel.: 733 73 97.

PORSCHE 928 354,
afio 87, gris, 12 meses.
8.000.000 ptas. Turbo-
movil/ Emilio de Villota.
Tef.: 73373 97.

SAAB 3000 Turbo
16V, ario 88, gris, 12
meses. 3.500.000 ptas.
Turbomévil/Emilio de

F. To

PEUGEOT 505 GTD
turbo, V-BH, aire
acondicionado, servo-
direccidn. 850.000
ptas. Teléfono: {96)
287 40 19, horas de
oficina. ‘

PARTICULAR vendo
Chevrolet Camaro,
rojo, noviembre 1988,
full equipe. 3.990.000

meé

Concesionario

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Cira, Barcelona, km 12,500 .

Villota. Tel.: 733 73 97.
BMW 528, perfecto
estado, ABS vy otros
extras. 1.700.000 ptas.
Tel.: 830 07 81.

MATRICULA turistica
espafola Saab 9000
turbo, equipadisimo,
junio 90, 3.000 km,
3.600.000 ptas. Tel.:
(918} 28 16 12.

Tel.: 747 82 00

ptas. Sr. Soria. Tel.:
253 19 66. Noches.
YAMAMHA XJ600, cin-
co afios, pintada ver-
de, carenado total, sin
golpes, un afo sin
usar. 400.000 ptas.,
discutibles. Telélefono:
57151 96. Llamar no-
ches.

PORSCHE 911 SC,

AUDI QUATTRO

BLANCO
con todos los extras
Tel.: (94) 444 53 98
Contactar
Srta. Marta

80.000 km, 1978, Mok-
ka impecable, garanti-
zado. Tel.; 255 86 21.
MERCEDES 230 TE
Ranchera, GMimo mo-
delo, carroceria ante-
rior W123, impecable,
extras. Tel.: 266 17 17,
Azcona 62.

BMW 320i, verde me-
talizado, techo corredi-
zo eléctrico, llantas ori-
ginales, buen estado.
1.500.000 ptas. Admiti-
mos cambio. Azcona
62. Tel.: 255 86 21.
FIAT Uno 70 SL, rojo,
5 puertas, impecable.
Azcona 62. Tel.:
25b 86 21.
COLECCION Voiks-
wagen Escarabajo,
también descapota-
bles. Azcona 62. TeI
265 86 21.

LANCIA Thema Turbo
inyeccion, gris cuarzo,
climatizado, perfecto
estado general.
1.800.000 ptas. Garan-
tia 12 meses. Azcona
62. Tel.: 255 86 21.
OPEL Kadett SR, Opel
Ascona 1.8 inyeccion,
bien cuidados, revisa-
dos. Buen precio. Az-
cona 62, Tel.:
255 86 21.
LIQUIDACION Audi
80, aire acondicionado,
blanco, nuevo, sin ma-
tricular. 2.780.000
ptas. Azcona 62. Tel.:
265 86 21.
AMERICANOS, nue-
v0s 0 usados, todas
marcas, coches, mo-
tos, vans, precios ne-
tos USA maés gastos y
12% comisién. Garan-
tia hasta 6 afios, Seivi-
cig. Piezas en 24 horas.
Tel.: {81) 245 66 60.
Empresa: J & R.
ESCARABAJO Ca-
brio, buen estado.
1.700.000 ptas. Admito
cambio Suzuki mas
efectivo. Tel.: (947}
2090 97.

CAR ' SHOPPING S.I..

__‘;AUTOMOVII.ES DE IMPORTACION

. GARANT!A AL CONTADO HASTA 2 ANOS FARA TQDO EL VEHlCULO

. * PRECIOS ESPECIALES PARA FLOTAS DE EMPRESAS -

.. * GALIDAD, SERIEDAD, PROFESIONALIDAD

S FINANCIACION INMEDIATA, HASTA SANOS INTERES MINIMO

e VENGA Y GQMPRUEBELG USTED MISMO

AUDI 200 TURSO aumo 86, 2. 90. 000, -

BMW 3251, 87, 2.700.000, 525i 8,4, wo. eoo 735., sa ., Jno ooo

PORSCHE mrmo as mme

AUDI 100 CD, nacio- impecable, muchos ex-
nal, full equipe. Oca- tras. 1.280.000 ptas.
5i6n 850.000 ptas. Tel.: Tel.: (942) 21 40 84.
{31) 270 83 82. JEEP Comando HD,
OCASION Lada Saha- azul metalizado, techo
ra, 3 puertas. 10.000 de lona negro, llantas
km. 1 afio. Matricula amazonas y neuméti-
M-KG. Tel. contacto: cos anchos. Motor
8884753, Tardes 8 a 0O.K., otros extras.
10. B-DU. Tel.: (83)
BMW 323i, moderno, 79049 18.

Antes de poner en su coche
ALZACRISTALES ELECTRICOS
CONSULTENOS

«SPAL» — Para todo tipo
de vehiculo.

DESCUENTO ESPECIAL, para:
Talleres y Profesionales.

TAMBIEN EN: Alarmas antirro-
bo, ultrasonidos, sirenas, ale-
rones, etc.

Teléfono: (91) — 541.96.24
Fax: (91) — 541.35.13

AvnA. DE LOS rlnnm.os, N.° 3
* DOS HERMANAS (SEVILLA) -
THL.: (95) 472 05 51/10
FAX: (95) 566 az a8
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= ANUNCIOS POR PALABRAS
* Hermanos Garcia Noblajas, 41 -

ENVIENOS el presente cupdn dabi-

: tado el
.. texto a m.iqulna o en letras mayiis- -,
.. culas Cada palabra en una de las =
" casillas reservadas &l efacto Calcu-
. le ol precio de su insercién & razén

: de 50 p por palabra. También
»" puede anunrciarse e@n los médulos

- aspeciales de 40 x40 mm, cuyo im-

| ports es da 6,000 pusetas, Si desea

con médulos de mayor

B

sabar,
&l teléfono (31) 288 00 39 i
Envienos junto m ol eupén d lmpom
! desu
i | nonm d. |NnnnsA-M(rmn ..

- Madrid-28037 . = .

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABAAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

C ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO

Ruego inserten mianincio por palabras en el proximo mimero de

Motor 16
Nombre y apelidos

Domicilio - .

Teléfono
Firma:
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ACERTAR SE LLAMA 1 YUCO CARS

LO MISMO POR
MUCHISIMO

C vaderbas, 75 D Fsquerdo, Y8 - Tet 5518800 Fax 551 8806 28007 Mamr

70008 L0S MoDELos D&
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE OCASION
MAECRED) REVISADOS Y GARANTIZADOS

AUTO-MASER

Alfa Romed 1,71 16V, afio 90 ........ 1.800.000 ptas.

R, Fuego, ALA, 2fio 83 ....oviinras §25.000 pias.

VESTATEC Corsa 1.3, afto 87 ...iivrvnviiceninne.  650.000 pias.

| AERODINAMICA VL - R11GTX, A allo B ... 775,000 ptas,
R-21 TXE, A.A, afto 88 ... -, 1,250,000 ptas,.

VOLANTES m LLANTAS @' Ford Capri 2.0, afio 82 ........... eivr - 450,000 pras,
-y 2,175,000 pas.

Pengeot 405 M!iﬁv afio 88 ........

B A aches VALENCIA [SPARA Cardenal Silleo, 35 - 24003 MADRID - Tel: 519 35 77

TEL.: (96) 37390 00 - TELEFAX: (96) 374 13 02

| oy — s YUGO 45

FINANCIACION HASTA 60 MESES — GRAN OCASION VEHICULOS PROCEDENTES DE YUGO 65

(903 c L45CV) 739 400
a116cc.s5cyy 776.000
{Pregiv-aferta con IVlyd:stuenhlmImdusl {1.299 c.c. 85 CV} 927° 400

ALAVA: Gf REYES CATQLICOS, 30, VITORIA + ALBACETE: GCTRA. DE MADAID, 14-16. » ALICANTE: CTAA. DE LOS DOLORES. KM. 1. ELCHE. AVDA. CONDE SOTO AMERO. 14. ALICANTE = .ILIIERIA CTRA. FARQ SABINAL, & ADQUETAS DE MAR.
CTAA, GRANADA, 27 TRAMO, 42, ALMEA A « ASTURIAS: Cf ALONSO DE CUEDA, ¢ GIJON. G/ CANGA DE ARGUELLES, 22-24. GWON + AVILA: AVDA. 18 DE JULID, 30 « BADAJOZ: C/HERMAN CORTES, 193. VILLANUEVADE LA SERENA + BALEARES:
Ci GHEMIO T\NTDF!EHOS 35 PO SON CASTELLO PALMA DE MALLORGCA « B‘RCELDN‘ Cf MARINA, 257 (BAJOS). CTRA. DE VICH, 146. MANRESA. AVDA. PUIG Y CADAFALCH, 294-236. MATARCL Gt MANUEL DE FALLA 1.3Y 5 VILADECANS,,

30, SABAL 38, GRANOLLERS. AYDA. CUBELLAS. 40, VILANOVA | LA GELTRU. AVDA, MIRAFLCAES, 82-84. HOSPITALET DEL LLUBREGAT GIFIAMCN LLULL 11, MICH » GAQIZ: AVDA, Q300 1, JEREZ DE LA

MAXIMA VALORACION DE SU V. O. STOCK DBE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL.
-— EN COND[ClONES INMEJORABLES Y AL MEIOR
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA PRECIO.

DELL GLON

FONTER A, C1 AN RAMONJIMENEZ l(ESO AYBA MDRLUCH), DADE: + CASTELLON:C/3ANADAUE, 153« CORDOBA: AYOA WEDINARZA RURA: G ; :
RECAMBIOS ORIG]NALES » YW JEITA CL GrPIOXI| 88 LAS PALMAS DE CANAR ARRECIFE DE LANZAROTE, LANZARGTE. Cf 22 DE MAYO, 28 FUERTOC DEC A P e VN O LA RO B Ploxn 18(FSQ. AYDA COLCN), LOGRONQ » LEON: G/ FARROCO
FABLDDIS?. 105 MDA DEL CASTILLD, 134 FONF EARABA« L ERIDA: O FRNGISE DE ViANA: 12 « MABRID: & OR. ESQUERDO, 118 MGNTE POTRERD, 15 ESTRELLA DE CAIENTE “LA POVECA' ARGANDA DEL HEY MARTIVEZ OE LA AIVA 5
* SEAT IBIZA S P VALLECAS. SAN.JULIAN, 3 ALCALADE HENARES » MALAGA: CTRA, DECADIZ, 73 » MENGRGA: C7FOIMA. GALLE G 5D MAHON « MURCIA: CTRA. GRANADA, 340 PUERTODE CLMBAERAS COLONIA SAN ESTEBAN, BLOOUE 6, BAJD A, MURGIA
) . + PALENCIA: Ci LEVANTE, 31 » PONTEVEDRA: AVDA. DE LUGD, 105 » SALAMANGA: G/ JUAN PICORNELL, 20 + SANTANDER: G/ LA CERRADA, 6 VDA, FRARIAS. SHALIARIC « SEVILLA: VD%, DE ANDALUGIA. 11+ TARRAGOMA: AYDA PAISEDS
Julian Camarillo. 7 Telétonc: 327 03 56 » SEATIBIZA 3 P Sr Lozano. CATALANS, 71-73, REUS, PLAZA BERENGLIER. 4. AMPOSTA, G/ SAN MIQUEL . 37. TARRAGONA » TENERIFE: C./5AN CLEMENTE. 37-38. SANTA CRUZ DE TENERIFE. C/ VIZCONCE DEL BUEN PASO, LOS LLANDS DE ARIDANE. LAPALMA. VALVERDE
- . DEL HIEARQ. EL HIERRD, G/ AUIZ DE PADAON, 1. SANSEBASTIAN DE LA GOMERA, » TOLEDO: AYDA. DE MADRID, 25 » VALENCIA: Ci GEQUIA ASSUT, 4, GANDIA. ) VALENGIA, 89 ¥ 71 SAGUNTO » VALLADOLID: AVDA. EANTANDER, 3 VIZCAVA:

28037 Madrid Sna. ngia. . * YW POLO COUPE Telétong: 327 03 56 C/ BARRIKOBASO, 13, ALGORTA (BILBAD) » ZKMOAA: AVDA. RONDE DE LA FERIA, 7 + ZARAGOZA: FRANCO Y LOPEZ, 3438

Importador oficial : CARSLAVIA, S. A. Cf Carbén, 21, Polig. industrial San José de Valderas. ALCORCON {Madrid). Tel. {41} 611 55 13.

:: NUEVO TELEFONO !!
ERICSSON POCKET
SERIE 900 DIGITAL

PARTICULAR: Alfa-
sud cinco puertas,
rojo, mayo 83, siempre
en garaje. b00.000
ptas. Teléfono: (93)
210 70 31 (noches).

PARTICULAR vendo

mponmponss

GARANTIA
SERVICIO POSTVENTA

ESPECIALISTAS EN TODO TERRENO

* homos especialistas YW, AUDI .
s Con 8% Volkswagen Credit Ia fmancmcion yel
Leasing mds econdmicos .

EXPOS{ﬂIONﬂ_S CitMaldonado, 8052 Tet 4ﬁ28928/32

TALLERES: C/P. Vargara, 24. Tel.: 2781337,

CfAlcals, 73 Tel.: 4314949f4310?20 '

BMW 320 i, 4 puertas,
afo 89, a matricular,
2.500.000 pias. Tel.:
3b2 24 44, Fernando.
VOLKSWAGEN esca-
rabajo, descapotable,
altimo modelo, perfec-
to. Tel.: 255 86 21/22.
OPEL Ascona 1.800 4
puertas, Unico propie-
taric, 12 meses, garan-
tia. Tel.: 255 86 21/22.
OPEL Kadett 1.600 SR
negro, recién revisado,
buen precio. Tel.: 2566
86 21/22.

EN EL COCHE, EN LA CALLE EN
CASA, EN CUALQUIER LUGAR,
VD. SOLO NECESITA ESTE.
PEQUENO TELEFONO
PARA HABLAR
CON TODO ELMUNDO

pu‘&‘é»

! ; ~TAL
DITECKICA cuenta con una largo experiencia en preparociones de velifculos 44, instolaciones de furbocompresores y reparaciones mecdnicas g fodos los niveles. . %
- ¥ AT M g
18 i gfaf? 4;;’;?& LLANTAS DE ALEACION (P}E?\IA GmET’
i r S e 373 82 56373 84 56

FAX: 373 84 56- 28035 MADRID

DELTA MICS SPAIN, 5L (TSERAA LSl

CH Hugrios de Abajo, s/n. Paracuelios del Jerama- 28860 MADRID:. Tel. 6581197 Fax 65813 60

TRL 83 2r o0 b -1

FAGRE A3 TIRET0X FAX T FITS0DN

///b(
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AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantla
del mercado El mayor y el mejor
surtido de coches. en Madrid.

L
COMPRA Si su coche esta en perfectas
: condiciones y tiene pocos

kilometros, ie pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema. B

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos.
CANALCAR: Cf MARTIN DE LOS HEHOS RE '

TEL.: 248 62 60, 248 58 60

J Y 2419031 MADRID L

ESTA SEMANA BE=E
Marca y modslo Afc  Km  Precio Marca ¥ modllo . _ Afio = Km Procip

Seat Panda 40 BOD T 4500 Pelgeot XE XL ‘88 12000 70.000
Saat lbiza 1.2 Junior 27.000 8760000  Peugspt 205 XA - 47000 . 630.000 |4
Seat |biza 1.5 GLX 33.000 725.000 Peugeot 206 SAD A.A. Dir. Asistida Hoo 130000 [
Fiat Tipo 16 DGT B000  1.290.000 Peugeot 309 GR w30 000 1.190.000

Fiat Uno 70 SL 36.000- - 725000  Peugeot 309 SR G 41.000 250,000

Fiat Uno Turbo IE Antiskid T 0000 1.3%000  Peugeot 400 GL 0000 1475000
Lanciz Y-10 Fire 27.000 636,000 Peugeot 409 Ml 16v. FE. (000 23000
iancia Thema Turbo |E Full E. 45.000 1.9500(:0 - Citroen AX 14 TZS 31.000 725,000
Renault Superanca GT Turbo 120 CV ’ Citroen A% GT 22000 aE00
Renault Supercince GTL 5 p. ~ Citroen AX Siilo 15.000 B0
Renalit Supercinco Baccara. A.A. ~# Citroen BX 16 TRS Athena A.A. 12.000  1.390.000 o

. Citrosn BX. 19 GT DA - 35.000 785.000

Renault 9 Broadway
Renault Express Diesel

Ranault 11 GTX '-w s ¥ Gitoen C-15.Club RE ©

8
-]
€N
)
87
3]
8
&7
8
&
29
8 .
“ Croen BX 14 TAD Turdo ABS - 83 21000 2.100.000
87
8
8
8
87
8
)
8
£
8
=]
8

Renaulf 11 TXE ‘Ford Fiesta - 20.000 595.000
fenault 19 TSE - ' Ford Fiests' 1.1 =7, 1000 636.000
Renault 21 GTS Nevada A A, 7p : Ford Fiesta 14 S_ T | 7000 - 756,000
Opel Corsa 1.2 TR 8 Ford Fiesta 1.6 Diesel 30.600 725.000
Opel Corsa GT Llantas aleambn Ford Escort 14 41.000 925.000
Opel Kadent 1.6 GLS Ford Escort 16 Ghia . ! 46000 E7B000
Opel Kadett GSL Ford Escort 1.6-Ghia Inyeccicn 19.000  1.250.000
Opel Kadett 1.7 Van Diesel Ford Escort 1.8 Diesel Van 10.000 930.000
Peugeot 208 GTX Ford Escort 16 Diesel Ghia - 20000 * 1.180.000
Peugeo! 206 SRD Ford Escart 1.6 Ghia Cabrioket 1. 17.000 . 1.9%.000

- Ford Orion 1.8 Diesel =

Peugeot 206 Open Diesd! 5 p. AA.
L - Ford Oricn 16 Ghia :

Peugeot 205 Lacoste A.A.

Qesasaa&zssaggggsaagsamaag

BMW 318i, 4 puertas,
modelo 1989, matricu-
tado, A-BU, techo, fa-
ros antiniebla, llantas
anchas, muy pocos ki-

= Idmetros. Spoilers de-

lantero y trasero, li-
neal, estado realmente
flamante. Verlo y ne-
gociar. Tel.: {96}
512 bb 49,

KARTS infantiles y de
competicidn. Tel.: (93)
692 18 24. :
BMW M63b CSI, 286
cv, impecable, fult
equip.- Negro ceniza:
Admito coche inferior.
4.700.000 ptas. Tel.:
(911) 22 1111 Horas
de oficina. -
iBENEFICIESE! Infor-
macién completa para
importar toda clase de

.vehiculos. Adjuntamos
™ precios de todos los tu-
“ rismos’y motocicletas.

Conézcala por sdlo
2.500 ptas. Import-au-

_tomocién, apartado -

375, Molina de Segura.
305600 Murcia. Tel.:
(968} 61 21 26 Oficina,
64 11 78 Fax, 64 11 59
Particular. Seriedad
absoluta.

. AUDI turbo A.A_,
ABS, techo azul meta- -
- lizado.. Buen estado.
'95.000 “km. :-1.800.000:
ptas. Tel.: (96}

254 05 47.
AUDI Coupe GT. Full
equipe. Siempre gara-

" je. Tel.: (91) 331 48 48,
" MERCEDES 300 die-

sel, 88 cv. B-JP. Auto-

AMUNCIESE

MOTOR16
MADRID

-

matico, techo.
1.200.000 ptas. Tel.:
{31) 270 11 18. .

'VENDO Peugeot 505

GTI, A-HK, 52.000 km,
impecable. Aire acon-
dicionado, elevalunas.
1.300.000 ptas. Tel.:
715 56 48,

VENDO remolque por-
ta-coche, casi nuevo,
ideal competicién.
Tel.: {93) 790 49 18.
FORD Orién 1.6i
GHIA, aire acondicio-
nado. 56.000 km. 1 afic
garantia. Afio 87, gris.
1.200.000 ptas. Tel.:
551 50 62,

BMW 524 turbo diesel,
1985, 8 meses garan-

tia. 1.575.000 ptas.

Tel.: (96) 512 55 49,

PORSCHE 944. Afio
86. Cuero, A.A. b8.000

km. Tel.: 549 64 71.

BMW 318i, 4 puertas,
rojo, 1985, llantas. Es-

- tado nuevo. 1.500.000

ptas. Tel.: (986)

" 512 65 49,

MALAGA 1.5 GLX.
Afio 85. 550.000 ptas.
Facilidades. Tel.:
549 64 71.

EL MAYOR Y MAS VARIADO
SURTIDO EN VEHICULOS:
DE IMPORTACION

POLIGONO IND. AIMAYR C3.
SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID

\.  TEL. 691 30 47/691 34 47/691 56 86

66/ Motor 16

|CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

shicins d ocasdn de [0S s
JEas maras y mogeks
~ Fevisas
— Con gerantis hasta 18 messs
- Fencados hasta 36 mesas

Marinz Pt

Contautss Sres: Mora Ectiavara Corpas

Estamos dende siempre.

P." ds b Castallana, 28 Talfs.: 3531 0- 353840
Castellana Motor S. A,

BMW 73bi, final 1986,
negro diamante metali-
zado, ABS, aire, TRX,
techo y elevalunas
electricos, etc... 6 me-
ses garantia total. Pre-
cio negociahle. Tel.:
{96) 512 55 49.

VW. escarabajo, trans-
formado spbedster,
daescapotable, 2 plazas
Hofman tipo Califor-
nia, personalizacién
exclusiva AB diserio,
llantas Hangels, perfil
bajo, asientos Rallye
Corbeau, rosa perlado
metalizado, una joya,
A-BU. Tel.; (98)
512 b5 49.

BMW M3. Afio 88,
22.000 km. Full. Tel.:
549 57 88,
AUTOMATICO Mer-
cedes 300E. Cuero.
Aire. Llantas. Tel.:
549 64 71.

IBIZA 1.2. Ao 85.
53.000 km. Tel.:
549 57 88.
PORSCHE 924 S.
M-KG. 66.000 km.
Llantas. Tel.:
549 64 71.

AUDI 200 Quattro.
68.000 km. Todos ex-
tras. Tel.: 49 57 88.
ALFA GTV 2.0. Afo
82. 79.000 km. Muy
cuidado. "Tel.:
549 84 71,

FIAT Uno. Buen esta-
do. 400.000 ptas. Tel.:
255 86 21/22.
RENAULT 5 GT Turbo
115 CV 760.000. Tel.:
256 86 21/22.

BMW 633 CSI|. Afio
82. Cuero. Aire.
1.200.000 ptas. Tel.:
549 57 88, .
GOLF GTI, negro,
M-HP, afio 1987,
59.000 km, aire acondi-
cionado. Particular,
1.400.000 ptas. Tel.:
775 02 94. Horas de
comida. Ignacio,
PEUGEQT 505 GTI,
aire acondicionado,
elevalunas. M-HK,
blanco. 1.200.000 ptas.
Tel.: 716 66 48.
VENDO Psugeot 505
GTl, M-HK. Impeca-
ble, aire acondiciona-
do, elevalunas.
1.300.000 ptas. Tel.:
715 56 48.

JEEP Comando HD,
azul metalizado, techo
de lona negro, llantas
amazonas, neumaticos
anchos, motor OK,,
otros -extras. B-DU.
Tel.: {93} 790 49.18.
VENDO remolque por-
tacoche casi nuevo,
ideal competicion,
Tel.: (93} 790 49 18.
B.M.W. 320i, extras.
Perfecto. 12 meses ga-
rantia. Buen precio.
Tel.: 255 86 21/22. -
OPEL Corsa 1.200, &
puertas. Sélo 13.000
km. Totalmente nue-
vo. Tel.: 255 86 21/22.
OPEL Ascona 1.8 In-
yeccidn, cuatro puer-
tas, supercuidado.
850.000 ptas. Garantia
doce meses. Azcona,
62. Tel.: 255 86 21

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Mercedes W 201

Kits de asrodindmica. Lianlas de aleacion. Kils
muelles suspension especial, 8sf como. olros.
mmrﬁmwﬂuﬂ_ s para: ALFA, AUDI, BMW,
FIAT, FORD, -
HﬂLKMﬁﬂli}u ﬂchﬁ’ﬁ = o _ '
Para mayor Informa (
CATALOGO completo & tode co
iﬂi:rptglnaa, af pracic GBLEM ﬂﬂﬂaﬁrﬂi‘a
frangueo.

b o8 1058 70 BARCELONA » CASA
mmwmgim’fm mg% =

SRR onihuto e
STYLAUTD.

GALLTO @S

3@ 25T i

8521 314357
‘Aﬁ;r_’&umm j M‘m mofm
Inpertadit para Exssaty:

e i
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Majestuoso,
espectacular, con
la elegancia innata
de las obras
maestras, el
Bugatti Royale
Esders es el illtimo
descendiente de
una familia
gloriosa, la
familia de los

‘. Royale, compuesta

i

hasta hace poco

\““ mas de dos meses

por seis
automéoviles de
excepcion cuyos
precios en el
mercado
superan, sin el
menor rubor, la
cota de los mil
millones

de pesetas.

El Roadster
Esders, nacido
en 1932, esta de
nuevo en el primer
" plano de la
actualidad, una
reconstruccion
minuciosa,
impecable,
basada tan sélo
en nueve fotos de
la época, seis
oficiales y tres
hechas por
aficionados,
fotos que
sobrevivieron a
los avatares del
tiempo y de la
guerra. Se muestra
asi toda la
grandiosidad de
una de las obras
maestras del hijo
predilecto del
Patron,

de Jean Bugatti.
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BUGATTI ROYALE ESDERS
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EL SEPTIMO

GRANDE

ble; su nacimiento ha exigido dos
afios de trabajo intenso por parte
de los maesiros carroceros Paul Bracq y
Bernard Brulé, dos enamorados de la

L séptimo Royale, el gigante ex-
E traviado, ya es una realidad tangi-

marca Bugatti, que han creado este gigan-
te de acero y aluminio en los talleres de
André Lecoq, situados en las afueras de
Paris, para homenajear a un estilista fuera
de.serie, a Jean Bugalti, trigicamente de-
saparecido en la cumbre de su arte, tras
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crear automdviles de la categoria del
roadster Esders o del coupé Napoledn.

La historia de este fascinante roadster
e digna de las mejores atenciones. El ini-
cio de toda la historia se remonta a la
epoca dorada del automdvil, al final de
los afios veinte, cuando Armand Esders,
mugnate de la confeccién textil escribe
una carta a Ettore Bugatti para encargar
un coche muy especial, un Royale de dos
plazas con capota escamoteable; Esders
describe en esa carta, con toda precision,
¢l 1ono de pintura para la carroceria: ese
brillante «verde Ocean», habitual en to-
oy los automdviles de su propiedad.

Las factorias Bugatti, que habian ini-
ciado la construccién del primer prototipo
Royale en 1926, estaban terminando ya la
puesta a punto del chasis y la mecanica
del coloso, «una creacién transcendental
en el mundo del automévil, nacida de los
suefios de grandeza del Patrdn, de Ettore
Bugatti», segin palabras de Rob Roy, uno
de los mejores admiradores de la marca.

El Royale, también conocide como Bu-
gatti tipo 41, era un coloso de cuerpo en-
iero, un verdadero paquebote sobre rue-
dlas que hacia gala de una distancia entre
cjes de 4,70 metros, de una anchura de
vin de 1,60 metros, un gigante del asfalto
{]m, superaba con holgura los 2.800 kilos

¢ peso. Su motor, un ocho cilindros en
linea con 14.726 centimetros cuibicos, era
revolucionario para su época con detalles
tan vanguardistas como el drbol de levas
situado en cabeza y jla culata de tres vil-
vulas por cilindro!, como en los recienti-
simos R-21 TXi, este motor daba tres-
cientos = caballos de . potencia al

sSuU
MAJESTAD
Las palabras ne
valen nada
cuando se
contempla la
imagen del
Buguatti Royale
Esders, un
gigante de mds
de 5,5 metros de
longitud. E1L
elefante de
Rembrand
Buguatti
simboliza el
poderio de este
gigante del lujo.
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ESQUELETO DE
MADERA ‘
Para realizar la
osamenta de
madera se
necesitoron casi dos
aiios de trabajo, dos |
aifios de
investigacion y de
pruebas, hasta
conseguir las
dimensiones
exactas.

LA PRIMERA
PIEL

Las chapas de acero
de doce décimas de
espesor encargadas
de recubrir el
bastidor de madera
oCUPan SUs

‘tranquilisimo régimen de 1.700 revolu-

ciones por minuto.

Tal mecdnica impulsaba al mastodonte
mds lujoso de la época por encima de los
ciento ochenta por hora, una velocidad
casi supersénica para aquella época.

El biplaza de Esders, encargado en el
invierno de 1929, estuvo a punto en los
primeros compases de 1932, El chasis,
distinguido con el nimero 41.111, iba re-
cubierto con un traje prodigioso, nacido
de los ldpices de Jean Bugatti, el hijo que
se mataria afios después mientras probaba
un nuevo modelo de la marca. Este Bu-
gatti roadster se caracterizaba por la au-
sencia de faros ya que el sefior Esders no
rodaba nunca de noche.

El Royale mds mimado por su creador
cambié de propietario seis afios despues,
en 1938, para pasar a manos de un minis-
tro, Thome-Patenotre, que no dudé en
modificar la carroceria. El trabajo, reali-
zado en Paris por los especialistas de Bin-
det, dio lugar a un coche muy distinto, a
un coupé con el puesto del conductor al
descubierto, a un coupé de ville.

Aquella carrocerfa inicial, arrinconada

COMOENILOS |..
VIE]OS TIEMPOS |---———
Bracq y Esders f
finglizan el plano a
escala natural del
roadster Esders. Una
labor titdnica si se

tiene en cuenta que
sus Gnicas fuentes
de informacién
fueron nueve fotos
de la época,
tomadas hace
sesentda afios.

siciones. Estas I
st Bk, ol el camoce pricin, et
ellnlr 1os Iasgos .

e e gunda Guerra Mundial, para quedar sélo | coche més considerables; los especialistas de ca- a la carroceria por su parte inferior, justo
conjunto. en la memoria de los mejores aficiona- P, rrocerias Lecoq, capitaneados por Bracq y  en la confluencia con el chasis, la cubierta
dos. _ o ocupara Brulé, tuvieron que pasar a la escala natu- de la capota y las formas de las puertas se
Uno de los «bugattistas» mas ilustrres un lugar ral y acotar ya todas las piezas con la ma- definieron por completo para enfrentarse
de todos los tiempos, Fritz Schlumph, el xima exactitud. Los especialistas de Clau- ya con el reto final: la creacién de toda la
creador de la coleccién bautizada con su de honor de Chevalier, grandes expertos en carroceria a base de planchas de aluminio,
nombre, la coleccién que ha dado lugar al en el Museo reconstrucciones de calidad se pusieron a con planchas de veinte décimas de espe-
Museo Nacional del Automévil de Fran- Nacional del la tarea en agosto de 1989. Ya con los pla- sor en el cap6 motor y con quince déci-

cia, se lanzd en 1970 a reconstruir el Ro- acmng ( [ nos definitivos en sus manos iniciaron la mas de espesor en el resto del conjunto.
yale Esders. ) , Automovil construccion del esqueleto de madera, del  El resultado de ese inmenso esfuerzo de
: Los avatares de la mejor 9016001,611 Bu- f / 't d esqueleto encargado de susientar todo el reconstruccion, prolongado durante dos
E}.“l;‘t{.NTo gatt::i CIOTl,maS d? Clel’_lt(tl) treinta ge_mplg.— rances siuadao «vestuario» metélico del Bugatti desapa- afios, salta a la vista; el Royale Esders es
F1 trabojo de res de la marca, la quiebra economica de en MlllhOllSE recido. tan majestuoso, tan sefiorial, como el mo-

reconstruccién llega
¢ su punto final. Es
el momento de
trabajar en los
interiores, en el
tapizado de las -
puertas, en la
conformacion del
cuadro de mandos.
Pagul Bracqg, con
gafas, contempla su
obra. )

1a familia Schlumph y la toma de direc-
cién del museo de Mulhouse por una nue-
va pareja de aficionados, Delerne y Gar-
nier, paralizaron el proceso durante algin
tiempo hasta que, a primeros de 1988, se
dio otra vez luz verde al proyecto.

Paul Bracq, un artista excepcional que
compagina sus trabajos para Peugeot con
sus aficiones a la restauracion de obras
maestras y a la pintura, se puso manos & a
1la obra en compaiiia de Bernard Brulé.

La osamenta de este «dinosaurio», un
rompecabezas de 3,5 metros de longitud,
permitié definir los rasgos del Royale Es-
ders, rasgos metilicos conformados a ba-
se de chapas de doce décimas de espesor.
La depuracién de todas las lineas finalizd
en marzo de este mismo afio 90.

Las aletas, etéreas e inacabables, unidas

delo original.

Los artesanos de talleres Lecoq, inspi-
rados con los mismos argumentos de hace
sesenta afos, han conseguido una obra
grandiosa, han conseguido.un automdvil
1rrepetible.

Angel Marco '

CON OJODE PINTOR

A SI ha visto Paul Bracq el trabaje de re-

Examinaron, una y mil veces, las nueve D
fotos originales hasta conseguir una pri-
mera silueta general; después se lanzaron
a la medicién exacta del chasis construido
en los primeros momentos por encargo de

consiruccién del Bugatti Royale Esders.
Su genialidad como pintor, reflejada en

a tarea ha

exigido dos

anos de

trabajo.
Bracq y Brulé
hicieron cientos
de bocetos ?ara
conseguir el estilo
Bugatti.

[

los hermanos Schlumph, un chasis copia-
do del bastidor visto en el Bugatti Binder.

El trabajo més dificil, el disefio de las
curvas volupiuosas de las aletas, fue aco-
metido de forma puramente artesanal.
Los dos artistas trazaron cientos y cientos
de bocetos de entrenamiento para conse-
guir asi 1a técnica, la sensibilidad de Jean
Bugatti en el momento de crear las for-
mas redondeadas, los voliimenes sensua-
les del roadster Esders.

Un aiic més tarde, en enero de 1989, se
atrevieron a realizar el primer plano com-
pleto, a escala 1/5, con las cuatro vistas
del coche.

El reto tomaba dfa a dia dimensiones

ctentos de obras bellfsimas gque ennoblecen
ol mundo del automaévil, salta de nuevo a
primer plano en este cuadro que describe el
trabajo artesanal necesdario pAry Credr ung
méquina de tanta categoria, una de ias
grandes maravillas de la mecdnica. . -

El vador de la artesania, un valor que de-
saparece de un mundo dominade por los ro-
bots mis frios, salia de nueve g un primer
plano cuando se trata de recrear und obra
de arte. Los chapistas, hombres que acari-
clan el metal, son los grandes artifices del
roadster Esders. Su martilleo energico v, a la
vez, carifioso, ha dade vida a lag curvas in-
terminables, curvas caracteristicas de uno
de log coches mds bellos de la historia.

s ¢l trabajo
magistr
de todo
un
enio, de Jean
ugatti, el hijo
Hredilecto
el gran Patran,

[ ]
Motor 16/ 71



T R M e

- No es que

- 80 centimetros
cubicos sean
muchos, pero
motos de esta

~ cilindrada es lo
minimo que se le
puede pedir a
Derbi. Es lo

menos que los
jovenes esperan de
una marca que ha
basado siempre su
fama en los éxitos
cosechados en las
pistas. Tras mucho
esperar, la moto ha
visto la luz este
ano, justo a tiempo
‘para saludar el
titulo mundial

de «Champi»

Herreros.
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DERBI GPR 80

ARA llevar adelante su proyecto,
P la marca espafiola ha aprovecha-

do el hecho de ser el importador
de Aprilia para nuestro pais con lo que los
italianos les han solucionado parte del tra-
bajo, y no el menos, ya que de esta proce-
dencia son la carroceria y parte del chasis.
El motor, ¢s decir el alma de la moto, ese
sf, ese es genuinamente el corazén de una
«Bala Roja». -

MECANICA COMPORTAMIENTO * x*

La premisa que la direccién de Derbi
impuso a sus ingenieros a la hora de dise-
fiar el motor de esta moto era sélo una:
que fuese el mds rdpido de la categoria.
Para conseguirlo han empleado todos los
adelantos y técnicas procedentes de la
competicién. Asi pues este monocilindri-
co dos tiempos estd alimentado por un
carburador Dell’Orto de 20 milimetros de
difusor y ldminas, estd refrigerado por
agua, tiene un arbol de contrapesos para
evitar vibraciones, arranque eléctrico, en-
grase separado, cambio de seis velocida-

i O T © S

Pt

des y, por fin, la potencia es de 12,7 caba-
llos a 9,000 revoluciones, aungue el régi-
men méximo es de 10.500 vueltas.

El chasis es de tubo rectangular en for-
ma de «Us y es también de factura propia
asi como parte de las suspen-

siones menos el basculante tra- ———m

sero monobrazo Aprilia,

La posicién de conduccidn
es relativamente «normal», es
decir que todavia se podria ir

* Motor muy potente

« Cambio bien escalonado

mds estirado, pero es un buen
compromiso entre deporte y

DERBI GPR 80

RECIO: 352.000 ptuos.

LA PRIMERA NOVIA

uso diario, que realmente es la
vocacion de la GPR,

El motor, ése si, ése suena y
se comporta como si fuese de
carreras. Este motor no tiene
demasiados bajos, pero ni falta
que hacen, y asi el aprendiz a
«quemados debe arrancar haciendo pati-
nar el embrague, con la aguja del cuenta-
vueltas por el oche mil, y estando prepa-
rado a ir engranando sin pausa una tras
otra las seis velocidades. La zona roja co-
mienza en las 10.000 revoluciones, pero

« Suspensicnes poci regulables
» Acabado mejorable

ESTAMPA DE PURA SANGRE

L hewaneia que recibe lo GPR dé la
competicion es innagable, La propia técnicd
de Darbi y de Aprilia hon conssguido esle
suencaloloonce de los discissisofiems.

BT 0

MOTOR: Monocilindrico. Dos tiempos.
Refrigeracion liquda. Admision por lami-
nas. Eje antibrivarorio. Didmetre por carre-
1a: 47 x 43 mm. Cilindrada: 74,5 centime-
tros cdbicos Relacién de compresion:
12,5:1 Potencia méxima 12,7 CV a 9.000
rpm, Par maximo: 1 mkg a 8.500 rpm.

ALIMENTACION:Carburador Dell”’
Omo PHBG de 20 mm de difusor. Mezcla
autormdtica. Encendido electrénico. bateria
de 12 v., 5 Ah, Altemador.

TRANSMISION: primaria por engiana-
jes de dientes recros. Secundana por cade-
na. Cambio de seis velooidades. Embrague
multidisco en aceite. Puesta en marcha eléc-
frica y pot palanca.

BASTIDOR Chasis doble cuna cerrada

EN—

LAOPINIONDERICARDOJOVE

s¢ puede llegar hasta las 11,000 sin peli-
oro. y es en ese margen de las ocho a las
once donde el motorcito da el «do de pe-
cho». Rdpido, el cambio, contribuye a
aprovechar bien la potencia dispenible,
micatras que el chasis no da sintomas de
flexiones extrafias, al menos con los neu-
miilicos de serie y en utilizacién de carre-
Teri.

Tampoeco se encuentran en defecto los
frenos mientras que en el caso de las sus-
pensiones seria deseable alguna posibili-
didl de reglaje mds de las que se ofrecen,
para poder adaptar asi la moto a distintos
pesos y estilos de conduccién.”™ -

con estructura en «U» en tubo de acero rec-
tangular. Basculante monobrazo de fubo de
acero. Suspensién delantera: horquiila te-
lehidraiilica Ideal con barras de 30 mm y re-
corrido de 110 mm. Suspensidn asera mo-
noamortiguador Ideal de progiesividad
varigble y 120 mm de recorndo. Freno de-
lantero: disco de 220 mm de didmetro con
pinza Grimeca. Freno trasero: disco de 220
mm de didmetro con pinza Brembo. Liantas
de aleacién. Nesmiticos Michelin M-3%;
delantero: 2,75 x 16”, trasero: 3,00 x 17"

DIMENSIONES: longitud médxima.
1.915 mm. Anchura méxima; 670 mm. Al-
tura maxima 1.100 mm. Altura del siliin:
810 mm. Altura minmmna al suelo. [20 mm
Distancia entre ejes: 1.315 mm. capacidad
del depésito- 18 litros. Peso en seco: 98 Kg.

CARRETERA

ConduEeion eporiIvaL o e Al
nduccion furistica.. 4.0
L T T WL AT T 11 A &7

PRES I T ONES
VELOCIDAD

Velooidod mEximm et 11
Mz cop dos persowds . 93
Acelericion de (0 a0 m (sea).. 1Y

-7 FABRICANTE: Derbi Nacional Motor, S.A. "~ i
- Poligono Indusinal Martoielles 08100 Martorelles (Barcelona)

Tel: 93-593 09 00

bi. Pese a su relacién con o firma

de Mollat, la opinén de un piloto
rofesiondl es interesants. Por eso se
a1 pedimos. «Para mi es la moto idsal
car los jGvenes que tienen ganas de
ir ipido. Estas motos pequefias son
puntliagudas de motor, perc el chasis
tiene tacto de "molo” v es muy noble.
Puadis colgarte, hacer conduccion de-
portiva, inchuso jugar y con la Derbi
mas que con las ofras, va que da la
cansiacion de que levas mds "moto’. E1
cambio es cerradeo, no hay caida de
vuelios, v el desarrollo final no se que-
da corto. Para mi gusto el tarado de
glspensiones s un poco blande para
ir tipido v el freno delantero me pare-
mif algo cemsado, No es una moto para
ir des, i..pero pora ellas ya estén los
cieiomotores v los scooters.. I»

R icarde Jové es el probador de Der-

ACABADO EQUIPAMIENTO %

El aspecto de la moto es inequivoca-
mente Derbi ya que pintada de un rojo
sangre solo unas bandas blancas y el lo-
gotipo de la marca figuran como decora-
cién. Tal vez es muy clasica con respécto
a lo que hoy en dia nos ofrecen japoneses
o italianos, pero la casa de Mollet no
quiere vender «disefio» sino prestaciones
y en eso la GPR estd al maximo nivel de
la categoria. La carroceria, atractiva y
bien resuelta, de perfecto acabado y efi-
caz acrodindmica y proteccidn, es Aprilia
y no se le puede reprochar nada, tan séio
ia fulta de originalidad, ya que es un dise-
o gue los italianos han amortizado ple-
namente. El cuadro de instrumentos es
completo con cuentavueltas, velocimetro
¥ termémetro de temperatura de agua,
miis festigos luminosos, y los conmutado-
res ¥ mandos estdn a la altura de las cir-
cunstancias. Menos atractivas son las sol-
daduras del chasis que se ven
precisamente en el espacio que queda en-
tre 2l depédsito y el manillar: los acabados
espafioles no son los mismos que los ita-
lianos...

VALOR PRECIO %

Como en las pistas, la competencia de
£51i moto es japonesa, y muy especial-
mente Honda y Yamaha, con sus respecti-
vas MSR y TZR. Contra gustos no hay na-
da escrito, pero tal vez la Honda sea la
mii= cuidada de acabados mientras que en
la ¥amaha se echa de menos un carenado.
En cuanto a prestaciones estdn todas muy
u ld par y las diferencias son inapreciables
en la conduccién callejera. Saldrd primero
en | semaforo el mds habil con el acele-
tador y el embrague y no serd por tener la
mojo mds potente. En cuanto’a precios, la
GPHR es la mas cara de las tres por un
margen de veinticinco mil pesetas con
respecto a la Yamaha y de treinta mil con
respecto a la Honda. O

Texto y fotos: J.L.Aznar
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CONDICIONES DIFICILES
Los violentos vientos tropicales abligan o esfarzarse a las
tripulaciones en medio de bordodas impresionantes,

E 2! En las cubiertos de los mejores barcos del Pacifico se respira la
e 4.. ) ¥ tensidn de los regatas y nadie queda ocioso durante la travesia.
ol B ‘l B -

KENWOOD CUP

LA REGATA HAWAIANA |

DESAFIO

co es famoso por las grandes

AWAI, el paradisiaco afchipif’;— '
H lago estadounidense del Pacifi-
olas que el océano deposita en -

sus playas y por los surferos que se lan- ¢
zan en vertiginosas plancadas sobre ellas,

o los windsurferos que brincan sobre elas
propulsados por los generosos vientos de
la regidn.

Pero en Hawai también se disputa uno
de los mds importantes trofeos de la tem-
porada internacional de cruceros, la Ken-
wood Cup. Esta regata consia de varias
pruebas, con una de altura, que consiste

74 {Motor 16

en rodear la isla de Kuala, més de 200

llas a través del océano, casi siempre mo:

vido. i TR ‘ '3t
En la edicién de este afio se han reuni-

de los mejores barcos del Pacifico; norte- »
- americanos, australianos, neozelandeses,
- con representacidén de las flotas japene-

Sas. -~ _ :
I.a regata de Kaula ha puesto a prueba a
mdquinas y tripulaciones, merced al fuer-
te viento de 30 nudos, (55 kilémetros/ho-
ra), que levantd olas considerables._
En el primer tramo del recorrido los
grandes maxis y el resto de los participan-

FPLANEANDO SOBRE EL AGUA
Viento en popa, los veleros parecen volar sobre las olas. La fuerte marejada vapulea a los
maxis hasta que sus tripulaciones quedan exhaustas de rolar durants horas.

tes se lanzaban a favor de viento y mar,
manejando los 25 metros de eslora y los
casi 1.000 metros cuadrados de vela, co-
mo si fueran tablas de surf, con champas
o planeadas de hasta 20 nudos en cada ola
buena. Esto, durante 8 horas fue un duro
trabajo para los tripulantes, que se tenian
que turnar incesantemente para servir los
winches y ajustar las velas a cada planea-
da.

Pero el regreso fue peor; veintitantas
horas cifiendo contra el fuerte oleaje y el
viento cada vez mas violento. Los barcos
crujen en cada golpe de mar, el material
sg rompe por todas partes, y los tripulan-
(s, exhaustos, se hacinan a barlovento de
los barcos, para tratar de mantenerlos lo
mits derechos posibles. Cada ola que cho-
ca contra los veleros supone un brinco
descomunal y el subsiguiente: pantocazo,
cuundo las 35 toneladas caen sobre el
agua, a casi 20 kilémetros/hora, en me-
dias de una tremenda nube de espuma.
Después de casi 40 horas de regata, los
maxis presentes Dumbeat y Sorcieri se
impusieron en tiempo real, pero no pudie-
ron sacar el rating al Dos Toneladas neo-
zelandés Starling Express, que gand esta
dura prueba. O

José Luis de Ia Viiia
Motor16 /75
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RALLYE PRINCIPE DE ASTURIAS

PURAS REY

José Maria Cernuda y Ramén Rodriguez
g e e
Enviados especiales ) i,

Por tierras asturianas, se ha celebrado la
octava manga del Campeonato de
Espaiia. Nueva victoria de Jesis Puras
que ha puesto de manifiesto que es el rey
indiscutible de las carreteras del norte,
tras sus victorias en Santander, Llanes y
ahora Oviedo.

FALTA de tres prucbas para

finalizar ¢l Campeonato de

Espafia de Rallyes, la victoria

del cdntabro Jesds Puras en
uerras asiurianas acerca al piloto de Lan-
cia a un titulo que nadie mas que €1 mere-
ce este afio: cinco victorias en seis patti-
cipaciones, frente a dos victorias de
Bassas; una de ellas por incomparecencia
de Puras y la segunda, con mucho mérito,
pero por problemas mecdnicos de su ri-
val. Aunque mateméticamente el Cam-
peonato no esti adjudicado, Bassas ten-
dria que ganar el Rallye Islas Canarias (91
que no acudird Puras), el Corte Inglés
(donde tendria que producirse un abando-
no del hombre del Lancia) y el Valeo
(con Puras clasificado por detrds del pilo-

to del BMW). Un ciimulo de circunstan-
cias poco probables, sobre todo si tene-
mos en cuenta que €l Rallye Valeo fiene
toda una etapa de tierra, donde el Lancia
de cuatro ruedas motrices es notablemen-
te superior al BMW M-3 de traccion tra-
sera de Bassas.

El Rallye Principe de Asturias, puntua-
ble para el Campeonato de Europa (pese a
lo cual no tenia ningdn participante ex-

tranjero de interés), se disputé a lo largo

de tres jornadas. Una primera, corta, (cua-
tro tramos, de los cuales uno era de exhi-
bicién en Gijon); una segunda, media
(doce tramos) y la tercera, la mas compli-
cada, con diez tramos, muy largos'y se-
lectivos, los mds tradicionales de las
pruebas asturianas, como Moandi, Car-
men Torre o el largo Libarddn, de casi 23
kilémetros.

En la primera jornada, sobre suelo se-
co, Puras (Lancia), Bardolet (Ford) y Bas-
sas (BMW) apenas estaban distanciados
en un pufiado de segundos y Bardolet po-
dria ser primero si un error €n la eleccién
de nemdticos no le hubiese hecho perder

once segundos en el dltimo tramo de la
jornada.

En la segunda aparicién del Sierra 4x4
se han apreciado algunos cambios favora-
bles. El reparto de polencia es ahora, con
un nuevo diferencial central, del 50/50 lo
que hace que el coche tenga tendencia a
tirar de morro y dificultades para
inscribirse en las curvas lentas. Durante
varios tramos, Bardolet intentd corregir
este error, pero su tarea fue dificultosa.
Primero porque el Ford de traccién total
obliga a utilizar neuméticos mas blandos,
va que no calienta tanto las gomas. Cuan-
do parecia que el tema de los neumdticos
estaba mis o menos claro, en la segunda
etapa, se puso a llover, con lo que hubo
que comenzar a trabajar con unos reglajes
diferentes. Al fin, cuando parecia que los
hombres de Taylor, dirigidos por las indi-
caciones de Bardolet, pusieron al coche a
punto, comenz6 a secarse el suelo y hubo
que volver a insistir en los reglajes del
tren delantero. En definitiva, Mia Bardo-
let no llegd a encontrarse nunca a gusto
en el Sierra hasta la tercera jornada. Por

ello, sus tiempos tienen bastante mérito y '

la diferencia que Ie iba sacando Puras,: -

nunca demasiado importante, pero casi
siempre a su favor, deben explicarse con

estas matizaciones. Al acabar la primera

minijornada, era de 11 segundos y al aca-
bar la segunda, de 49. : 2

En cuanto a Bassas, mientras el suelo
estuvo seco, peled como en sus mejores
dias. Por ser més justo, peleé como en
«todos» sus dias; porque lo cierto es que
el cataldn demuestra rallye a rallye su es-

-piritu coridceo. Nunca ha arrojado la toa-

lla desde sus legendarios duelos con Car-
los Sainz hace ya un par de afios. En seco
Pep cs uno de los pilotos mds rapidos que
hoy corren por las carreteras europeas.
Baste decir que en la primera jornada, con
sus 290 caballos sélo concedié un segun-
do a Bardolet, con un coche de traccion
integral, que en las resbaladizas carreteras
asturianas puede exprimir sus cerca de
325 caballos.

Tras los primeros,-en la primera jorna-
da iban a producirse algunos aconteci-
mientos de importancia para el posterior
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- Aqui estd el futuro
de la tecnologia en FUERABORDAS...
EVINRUDEE=

FUERA BORDAS
El rendimiento del futuro, hoy.

tos motores EVINRUDE rompen con fodas las
ldeas admilidas sobre el diserio de molores
FUERABORDAS y fiian las normas unicas.

Para potencia. Para velocidad. Para rendimiento.

La tendencia de dltima hora, garantiza gran
aceleracion y velocidad maxima, colocandole asi
a Ud. y a su EVINRUDE donde deben estar. Por
delante de los demas.

Con EVINRUDE dispone de una amplia gama
de motores desde 2 a 300 HP.
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A i & &V & "l?l’ l’lggg ;
DISTHRIBLEEOR EXCLIEND PR ESRANA
Aulowia de Castelidefels Km. 9
Cruce Clra. de Viladegans
Apariado 53
08830 SANT BOY - BARCELONA

Tel (431 661,41 00
Fax: (93] 661 30 10
Tiley 80754 IMMV-E
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El mavor deseo de Alain Prost hubiese sido poder ver &
Avrihn Senna en sis espejos retrovisores, Sin

emhargo, neurrio lo contrario v las posibilidades de
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po al rodar en 1.22.935, una sola milési-
ma de segundo separaba a los dos pilotos.
Pero lo peor se estaba acercando para Fe-
“rrari, que momentineamente disfrutaba
con los «tifosi» unos momentos de jiibilo.
Cuando faltaban tres minutos para que
_concluyera la sesi6n de clasificacion,
- Senna cerrd su casco, s¢ puso los guantes
-y <on 1a parsimonia de los «grandes», sa-
#1i6 a la pista amenazador. Nadie, y toda-
via menos los hombres de Ferrari, supo-
* nian que fuera capaz de derrumbar el
~ tiempo del profesor.
Por los altavoces se escuché al locutor

Al contrario de lo que se suponia, Man-
sell se iba quedando cada vez mas atrds
respecto a Berger, y se apreciaba que algo
pourria en su forma de conducir. Al finali-
zar la carrera, explicé que desde la salida
lenia un problema con el acelerador, que
se encasquillaba de forma incontrolable.

Como se dijo en un principio, el papel
ile los Williams-Renault fue simplemente
modesto. En la vuelta diecinueve, cuando
Thierry Boutsen rodaba en la séptima po-
s1‘016n-, se subid violentamente en un bor-
dillo, hasta el extremo que rompid la sus-
y - | pensidén trasera. Su compafiero Riccardo
: (0. « =
e Ao con vor de Vi Sk Sen _ _ . - trior de los ncumiieds scompatado o
v o o . .I i : == . == == = . terioro de los neumdticos acompaiiado de

Al respecto Senna comentd: «Hace tres ' : e il O — e e ' = ‘ unaKe i ge kg ppdal S
afios que hago lo mismo. Salgo a la pista ; ; ' : ) 3 o pesard Gl ot e i
en los idltimos momentos, para dejar que . _ . 2/ g e —— : ;lﬂn;ﬂ?arrera S g e
o do P i U pococon 119 1 complins Lepemgeingostioi o

Al margen del sarcasmo de Senna, la o 'y St s e, e,

spicto a Senna se redujo sensiblemente,

“ carrera se planteé sobre la lucha entre .
McLaren prerrari, ya que Williams no A partir de ese momento, el profesor fue

estaba a la altura de las circunstancias, ¥
tanto a Benetton como a Tyrrell les espe-
raba un papel de segundones por la infe-
rioridad de sus motores.
Ultimamente parece una moda que en
cada Gran Premio se tenga que dar més
- de una salida, y Monza no fue una excep-
ci6n, En la primera salida, Emanuele Pi-
o se salié de la pista, dio varios trom-
pos, y al regresar a ella tuvo la suerte de LA UNICA
' no chocar con nadie. Por el contrario, De- F"'meﬂ; Kb
rek Warwick perdi6 el control de su coche  [ESRSICHH S I
- al entrar en la curva.Parabélica, volcé y |[EEERESRISERIERS
fue arrastrande sobre el arco antivuelco SIEETETIREE
‘ bastantes metros. Afortunadamente, todo orrena) B pabiics
P4 @ o - farrapiglo esluvo -y
se I'ESOIIHO sin problemals, y \;Varwwk e i el deng : -
gresé a los boxes a por el «muletto». o e i T ;
- Fn la segunda salida, Prost intenté ocu- i e 1 : Eﬂuﬂglﬂ _IMP%HDQNHBLE
par la primera posicién pgr delante de los T . : : Alesi se obcecd en una lucha absurda.
. McLaren; sin embargo, descubri6 que €l gt it o Pk : acercandose paulatinamente a Senna, qu
' motor Honda RA 100 E, que equipa l0s -~ i e L7 s { acusuba problemas con los frenos. (Sli:
' coches de Senna y Berger, aceleraba mu- 4 e N T . ; ambargo, volvié a ocurrir algo parecido a

= -

cho mis que €] Ferrari, y le adelantaron.
Inexplicablemente, Berger emprendi6
~ una carrera desenfrenada que obligaba a
. Senna a rodar més rdpido de lo previsto.
Répidamente en los dos McLaren aparc-
cieron problemas con los frenos, y los pri-
meros conatos de la degradacion de los
neumdticos. A pesar de eso, Berger no
aminoré debidamente su marcha, y dio
pic a Prost para que se aprovechara de los
problemas ‘de los frenos para adelantarle.
A partir de ese momento, la carrera se
centré en la previsible caza de Prost a
Senna, ya que el Ferrari 641/2 parecia
reunir todos los requisitos para poder lu-

Io que pasé en Spa. Prost se encontré con
Andrza de Cesaris, rezagado, y para ade-
lantarle perdi6é mds de tres segundos, otro
tanio le ocurrié con Michele Alboreto, y
en total perdié unos siete segundos apro-
ximadamente. Aunque el tiempo perdido
en los adelantamientos era superior 2 la
diferencia respecto a Senna en €l momen-
to e la llegada, Prost d

sidn, esos segundos perdidos no han sido
definitivos para el resultado de la carrera
- y anadié- mi coche era perfecto esta ma-
figna, pero esta tarde vibraba por un pro-
blema de neumdticos y tenfa tendencia a
sobrevirars».

char. _ ) ) IF%Tﬁl' 'f:fff—; = . < : e En resumidas cuentas, Senna termind la
Durante las primeras cuatro vueltas, e TR T ciirrera con gran maestria, sin perder

9 AL et b ;
Jean Alesi se habia situado en el tercer lu- wenEd L | ’ —— tiempo en los adelantamientos de los re-

‘gar, a espaldas de los dos McLaren. La
falia de experiencia y la excesiva fogosi-

- dad del joven Alesi, le hicicron cometer

“ un error de novato al entrar en la primera
chicane. Acelerd antes de que el coche es-
tuviese encarado a la siguiente curva,
ademds volvié a cometer ¢l mismo fallo
"al terminar el trompo, y terminé contra
las defensas. '

84 /Motor 16

TODAVIA EN LA CUERDA FLOJA

NO PUDO SER illi
Los Williams-Renault no fueron competitivos. Riccardo Patrese intenté salvar la situacion.

Nigel Mansell quiso despedirse de los «tifosir con una victoria, El coche no le ayudo.

ragailos, y procurd conservar al maximo
I;n neumaticos y los frenos que le queda-
L.

Este ha sido el primer Gran Premio de
Iralia que ha ganado Senna, y cabe decir
ﬂ'm: lo ha hecho de forma aplastante e in-

iscutible. Ahora, son dieciséis los puntos
jue le separan de Prost, y de no ocurrir
una catdstrofe, el camino de Senna hacia »

Motor16/ 85
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cultve, se ha descubierto
que unos técnicos de Fe-

Con vista g los malti-

ples accidentes que ocu- 27 &, Seann

rren en las carreras de  rrari, disfrazados de nor- MR HeRRY U o
Férmula 1, Jean Marie Ba-  males ciudadanos, se han 3
lesire ha decidido tomar  adentrado en los boxes de 1L Barger

cartgs en el asunto para  McLaren para curicsear. i 2N Mansel
mejorar la seguridad. Por Al ser descubiertos fueron e

lo tanto, convoed una rew-  alejados sin mucha diplo-

nién con Ayrion Senna,  macia por los hombres de 5. T Boutwen
Alain Progt, Nigel Mcnsell,  Ron Dennis. i b
Nelson Pigquet y Thierry A =
Boutsen, por considerarlos En unca rueda de preui- (Wiliams-Rensalts 19, A, Nansini

| 24252

1 Benenon-frord;
124 583

representantes de todos
los pilotos, y les ha pro-
puesto que a partir de la
proxime temporade, cada

sa expresamente convo-
cada, Frank Williams
intentd aclarar la compli-
cadg situacién que rodeda
el fichaje de Jean Alesi.

20. X, Piguet
iRenciton-TFord:
1 14 699

13. M. {rugelmin
M h-Judid i
1 25 556

_12. M Donnely

POI‘ () visto, la situacién i Lastus-Lamborginm ¢ 1. D. Warwick
esid bloqueada hasta que 125629 (Lot amborghiniy
el piloto galo no tome una =0 1 25 677
decision, o .Se quedctrcx en (Letu-Lamhorghia 3. 8, Nakajima
Tyrrell, Willioms le llevarg 125977 (Tyrrel-Ford}
a los tribunales por in- : PR 1 26 051
cumplimiento de contrato; ) S - > == {Mimmdh-Fords 16,1, Capeli
de lo contrario, seré Ken PORUN | itulo de Campedn del Mundo esti de E l;:‘l’i!!:lgk 126330 (March-Judd)
Tyrrell quien lo haga. MILAGRO |, mjs despejado. Al respecto, Prost se li- 2 L 126712
3 : En la primera S . R En la fotogratia se 8. 5. Modena
1 v mité a comentar: «Dieciséis puntos son e e et T e T {Brabham-Judd) 30, A. Suzuki
U fidencia de lo uelta, Derek : ]
. Una con "-‘11 3 5 Warwick fue muchos, de todas formas pueden ocurrir exacto en que L2850 {Lafa-Lambosghim)
rMﬁatS Slggfftf-g : edga ?r o protagonista deun muchas cosas todavia». Thierry Boutsen e S t
S ?;l ' % @{a X mg“ espectacular  La carrera desarroliada por Piquet y _ rompié la Pualtaru-Ford) 26.P. Alliot
TR R E g el e accidente sin  Nannini fue prometedora hasta la vuelta suspension al pasar 126964 (Lugier-Ford)
tica contratacion del se- consecuencias. : por un bordillo. 127043
gundo piloto de Ferrari. El Tomé lu segundg N4 Y UNO, MOmento en ¢l que ambos 10, A. Caff
: viernes pasado, todo pa- salida con el p}lotosdenltrarmtli & boxesd.l qullllet habia g 9 M. Albovetn
piloto tendr& en su poder  recia resolverse en favor ‘fmgl?ttm ypor Dpincha Ci a ruega t(ﬁ\'scrah crecha, opg,ra— (Ao Fd)
una cariilla en la que se  de Pierluigi Martini como averia del motorno  ¢ién en la que perdio ochenta segundos, i DG
apuntaran todos los erro-  compafiero  de  Alain pudo terminar la  mientras que Nannini ademds de cambiar (Ovella-Ford) T
: COITerc. - 3 x7 584 5- Forl)
res Comeﬁdos durgnie los Prost' =in ernbargo‘ por 1ei- los neum tlcps, tuvo que rEEVISar el CI:II- L 1 (AIG.;;';‘;S“J
Grandes Premios. A su  zones misteriosas, se ha brague. En vista de lo ocurrido, se tuvie- 22, A de Cesaris
vez, se formard una comi-  elegido a Alessandro ron que conformar con el séptimo y el oc- LBMS Dallare-Ford) 5. N Larini
i sién gue juzgard los he- Narmnini ¢ pesar de te}r;er tavo puesto rcspgcmlfamente. ‘ S 4 (Lllg;r-g[-;:;d)
,del al Jackye . una renovacién verbal En esta ocasién, los motores Ju A%
i chos a cul Jacky ’ NO PRECLASIFICADOS

con Benetton para 1991. El
«migterio» se esclarecerd
con ocasién del Gran Pre-
mio de Espafia, momento
en el que Ferrar! hard pu-
blico el nombre del nueve
piloto. Respecto a Ivan
Capelli, posible candidato

quitaron a Ivan Capelli y a Mauricio Gu-
gelmin la posibilidad de terminar la carre-
ra, debido a su fragilidad. Ambos pilotos
abandonaron por averia del motor, cuando
ocupaban la sexta y la octava plaza.

A pesar de «jugar» en casa, ninguno de
los cuatro coches equipados con motores

i Stewart es el primer
miermbro.

K. Moreno (Eurobtun-Judd) i 28 703 C. Langes
[Burobrun-Judd)} 1 35.061 B. GiacomeHli (Life)

155244
NO CLASIFICADOS
5. Tarquini (AGS-Ford) ! 28 107 P. Barilla
| Munardi-Ford) 1 28 258 D. Brabham {Brabham-
Judd) 1,28 382 B, Gachot {Colani-Ford) 1 28 952

Con una maniobra de
lo mdas astuta, Nigel Man-
" gell ha logrado liberarse
de una clausula que apa-
recia en’su conirato con

Ferrari, que le obligaba

- correr para la escuderia
del Cavalline. Una vez re-

al volante de Ferrari, ha

sido descartado por Cesa-
. re Florio por llevar gafas
" debido a su miopia. - ..

retirarse de la Fomula | *
" en el caso de no querer

suelto eso, parece claro -

La SAGIS, sociedad que

Lamborghini, termin6 la carrera. En el
Lotus de Warwick se averi6 el embrague,
y en el de Donnelly se rompid el motor.
Algo parecido pasé en los Larrousse;
Suzuki se retiré por un fallo eléctrico y
Bemard por problemas en el embrague.
Evidentemente, éste ha sido un Gran

CLASIFICACION FINAL

1" A. Benna (McLaren-Honda) 1 17 57 878. 2¢ A.
Proat (Ferrar) a 06 054 3° G, Berger (McLaren-
Honda) a 07 404, 4° N, Mausell (Ferran) a 56 216 5¢
R, Patrese (Williams-Renault) 4 1.25.274 6° 8. Na-
kajima (Tyrrell-Ford) a | vuelta 7° N. Piquet (Be-
neiton-Ford) & 1 voelta. 87 A. Nannini (Benetton-
Furdi a 1 vuehta 9¢ A, Caffi (Arrows-Ford) a 2

administra la gestion del
- gircuito de Monza, merece
" un elogio por la excelente
calidad de los nuevos bo-

. que np tiene intencién de
abandonar los circuitos v -

" se rumorea un posible re- -
greso a Williams, cunque °

wuglias 107 A. De Cesaris (Dalfara-Ford) 2 2 vueltas
1%, Larini (Lagier-Ford) a 2 vueltas 122 M, Albo-
reto (Arrows-Ford) a 3 vuelias. 137 P, Alliot (Ligier-
Furdia 3 vaeltas Voelta rdpida A. Senna 262

Premio «negro» para el profesor, en el
que ha visto esfumarse los deseos de vic-
toria frente a los «tifosi», y ademds redu-

cieron las paces y se dieron las manos co-

— ) -
—— el aceite nacido de la tompehtlonzsif;-——-gg_%;L

mo buenos amigos. Todo empezd por la
sugerencia de un periodista durante la
rueda de prensa posterior a la carrera.
Senna exigid que Prost expresara con sin-
ceridad y pablicamente su deseo de re-
vonciliacion. El profesor accedid, y los
dos se dieron la mano. En realidad, fue
por deseo de Prost més que de Senna y

cabe especular que la reconciliacién pue-
da tener como trasfondo ciertos intereses
creados. De hecho, se comenta que Senna
pasard a Ferrari en 1992, fecha en la cual
cabe la posibilidad de que Prost ocupe en
el seno del Cavallino el puesto de director
deportivo. Como dice el refan, hay que
tener amigos hasta en el infierno. O

el mismo Frank Willioms . - xes. Organizacién, lujo y cirse de forma preocupante las posibilida- CAMPEGNATO DEL MUNDO

lo desmienta. -, funcienglidad, sitian es- des de alcanzar su cuarto titulo de ' " " DE PILOTOS
. ... f.0.. .. tosinstalociones en el pri- Campeén del Mundo. Por el contrario, i* A. Senna 72 puntos. 2 A, Prost 56. 3* G. Ber-
... Por segunda vez conse- : - mer lugar del mundo. - . como por arte de magia, Senna y Prost hi- ger 37. 42 T, Boutsen 27. 5¢ N, Piguet 24, 6* R. Pu-
=ie s e I L s i T R M trese 17, 7° A, Namimi 16. 8° N. Mansell 16 9® J,

Alpsl 13 10° 1. Capelti 6. 112 E. Bernard 5 129 D.
Woerwick 3 137 A, Caffi 2 14° 5. Modena 2 152
8. Nakajima 2 16° A, Sweuki | 17 M, Gugelmin {

CAMPEONATO DEL MUNDO

DE CONSTRUCTORES
1* McLaren-Bonda 109 puntos. 2 Ferrari 72, 3°
Williams-Renault 44 4° Benetton-Ford 40 5 Ty-
rrell-Ford 15 62 Leyton-House-Judd 7 7° La-
rrousse-Lamberghini 6 3° Lotos-Lamborghind 3
9% Arrows-Ford 2 10° Brabham-Judd 2
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INSPECCION TECNICA

DE VEHICULOS
Comunidad de

Madrid

Consejeria de Economia. Direccion General de Industria Energia y M!nas.

:SU VERICULO ESTA MATRICULADO
ENTRE 1.981 Y 1963?

¢0 es matricula anterior a M 4802 FS?

Se le recuerda que, de acuerdo al _Real l?ecreto 3
234411985, esta obligado a pasar la primera inspeccion
periédica durante el afio 1.990. A

 JESTAMITRIULADO ANTERIORMENTE

Y AUN NO HA PASADO LA IT¥:?

~Se le recomienda que la pase cuanto antes. Lps
Centros ITV no le van a sancionar, pero s
Vigilancia de Tréfico si no lo hace.

" EN LOS 12 CENTROS |TV. DE LA COMUNIDAD DE MADRID

TELEFONO
TV ARGANDA, Ctra. NIl K. 25,2 oo iornerennerersnasisenes 814
. ITV-COSLADA, Ctra. N-I1, Km. 154 i 672 80 48

695 85 58
637 71 61

ITV GETAFE, Ctra. N-IV, Km. 154......oveciiiiirnne
ITV LAS ROZAS, CTRA. N-VI, Km. 204.............

ITY LEGANES, Pol. Ind. San Butarque...... .. 68B5046
ITV LOZOYUELA, Ctra. N, Km 666....... e, 809 4212
ITV NAVAS DEL REY, Ctra. C-Madrid-Plasencia, Km. 41......... 865 05 91
TV PARLA, Ctra. Parla-Pintd, K. ..o 698 28 12
TV TRES CANTOS, Ctra. C-B07, KM. 23, B03 11 93
. {TV S. SEBASTIAN DE LOS REYES, Ctra. NI, Km. 235........ 652777
[TV VILLALBA, Ctra. N-VI, K, 3B 851 16 87
ITV VILLAREJD SALVANES, Ctra. N-II\, Km. 483, 874 53 63

SIN AGLOMERACIONES, SIN TIEMPO DE ESPERA,
TRANQUILAMENTE

en horas de 8420
ininterrumpidamente

Sébados de 8a 13
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el viejo continente

RUMBO A LA CITA

4 HORAS DE AUTOMOVILES ANTIGUOS

L OS participantes espafioles en la
cuarta edicién de este importante
certamen de veteranos salieron de Bar-
celona rumbo a la cita que agrupa o los
aflcionados mds importantes de Europa
en la ciudad francesa de Troyes. Con-
juntamente a la partida de la caravoma
hispana, el resto de los participantes sa-
lieron de Turin, Chesterfield, Alkmaar,
Tournai, Darmstadt y Zurich. El rallye
consta de varios tramos de regularidad,
concursos de elegancia y restauracion,
mercado de piezas y vehiculos, ademds
de varios recorridos turisticos y gastro-

SIN COMPLEJOS ;1005 La participacién supera los

Los veteranes S -
T oscientos vehiculos, que se encuentran
pﬁ;@ﬁ’ﬂﬁiﬁ;‘; repurtidos en diversas categorias desde

los ancestros hasta 1965, incluyéndose

rememorando  asimismo vehiculos militares, motos ¥y
su época dorada.  scooters.

ESTRENO EN EL PAUL RICARD

EL PEUGEOT %05 LISTO PARA CANADA

T RAS su presentacion en el nuevo cir-
cuito de Magny Cours, el Peugeot
que tomard parte en las dos altimas
pruebas del Campeonato del Mundo de

BOXES

Una de las incognitas en  0ajo los colores de Duca-
cuanto a fichajes dentro de  dos. Por lo tanto, los piloios
los equipos del Mundial de y escoderfas agoy por
Rallyes se ha desvelado. Is empresa tabaquera po-

Alessandro Fiorio ha fir-
mado con Ford un contrato
para pilotar uno de los co-
ches oficiales de la marca
transatldntica, Como segua-
do piloto en el equipo del
91 se ha elegido a Malcolm
Wilson.

Desmintiendo ciertos ru-
mores que apuntaban a un
recorte de presupuesto de-
portivo, Tabacalera ha he-
cho piblico un comunicado
en el que ratifica su presen-
cia en el Campeonato del
Mundo de Motociclismo

drdn seguir beneficidndose
de su patrocinio durante la
proxima temporada.

Los pilotos de trial fin-
iandeses, italianos y espa-
fioles, entre los que se en-
cuentra ¢l Campeén del
Mundo Jordi Tarrés, que
disputaron la reciente prug-
ba francesa, han acusado
abiertamente a la organiza-
cién de tongo. Los jueces
de zona habrian favorecido
descaradamente a los parti-
cipantes galos en perjuicio
de los extranjeros.

Sport Prototipos ha sufrido un buen nu-
mero de jornadas de entrenamientos
con el fin de completar su evolucién y
solventar los problemas de desarrello
con que los hombres de Peugeot-Talbot
Sport se han encontrado: peso, motor vy
cambio. Durante las primeras pruebas
en Dijon se rompiercn tres motores; mds
tarde, en Nogaré, Rosberg se quejaba
del peso y del cambic a pesar de los
buenos registros. Solventado el sobre-
peso con un chasis aligerado v un motor
mdas polente, ain queda el cambio co-.
mo «Talén de Aquiles» del 905. Por lo
pronto, Rosberg ya gira un segundo por
debajo de Jabouille.

ALABANZAS UNANIMES

SAINZ CONQUISTA A LA PRENSA

AS publicaciones depoertivas de todo

el mundo no han escatimado pala-
bras halagaderas hacia Carlos Sainz v
su compariero Luis Mova. Los redactores
especializados han dado
rienda suelta o su ingenio.
Desde las alusiones a las co-
rridas de toros en las que
Sainz seria el primer espada
hasta llamarlo nueve rey de
los finlandeses, toda una se-
rie de afirmaciones impre-
sas dan fe de la admiracién
que el piloto estd levantan-
do tras sus espectaculares
éxitos. Pocas confirmaciones
en el Campeoncato Mundial
de Rallyes ham sido tratadas
con tan impresionante des-
pliegue grdfico.

TODO A PUNTO PARA ENERO

SYEDICION DEL MONTECARLO

E L automévil Club de Ménace ya ha
editado el pre-reglamento del mdas
clésico de los rallyes que se disputara a
principios del 91, del dia 26 al 31 de ehe-
1o en particular. La carrera constard de
cuatro etapas. La de clasificacién cons-
tara de seis tramos: Peira Cava-Col de
Turini (6,29 km.), Pont des Miolans-St.
Auban (22,97 km.), Chaudon Norante-
Ets. Thermal de Digne (19,680 km.), Eyga-
layes-Ruissas (27,37 km.), La Motle Cha-
lancon-St. Nazaire Le Desert (23,44 kom.)
y St. Plerreville- Antraigues (35,97 km.).
La cita para los participantes sera en
Aubenas el sdbado 26 de enero a partir
de las 20 h. Como es habitual, las ins-
cripciones son bastante onerosas, unas
seiscientas mil pesetas que se doblan si
se prescinde de la publicidad de los or-
ganizadores. Esto contrasta con los pre-
mios que se sitian en unas 850.000 pese-
tas para el vehcedor del «scratch» de
grupos A v N agrupadocs.

e e e e e i e o e B T e e o 7T _,.,I'

{ '||_I,|"“;'l|_ s YA es del todo impensable ver un coche de

REPSOL, CAMPEON
DE PATROCINADORES

competicién con la carroceria limpia y resplarr
deciente. La publicidad se ha convertido en una de-
coracion obligada.

Tampoco es posible encontrar un piloto de pri-
mera linea con un mono limpic de marcas comer-
ciales. Viven mas de lo que cobran de los patrocina-
dores, que de los premios.

Es tal la importancia que han adquirido los spon-
sors en el mundo del motor, que se podria hacer un
ranking de las firmas que invierten mas dinero
en las carreras. jNo piensen ni un segundoc! MARL-
BORO es el lider destacado. Su. presupuesto publici-
tario mundial, dicen que pasa de-los {5.000 millo-
nes! de pesetas anuales, Asl se explica que dominen
el mundial de F1 y acaben de conquistar el titulo
motociclista de los 500 c.c. _

Lo de Marlboro tiene una explicacion hasta cierto
punto coherente. Anunciar tabaco esta prohibido
en casi todas las televisiones del mundo, pintando
los Mclaren y las Yamaha con sus colores hacen
imagen de marca y consiguen colarse en su ca-
sa...- aungue sea a 200 por hora.

En Espana, esta temporada &l titulo simbdlico de
campeodn de patrocinadores lo va ganar Repsol con |
diferencia. Si el afo pasado fue CAMPSA quien de la
mano de Sito se Nevo la fama y la imagen, esta vez
Carlos Cardis y Carlos Sainz ha dado a Repsol
una dimension publicitaria que justifica de sobras su
inversion millonaria. i e

Para un patrocinador, el motor es siempre una
apuesta arriesgada. Existen muchos factores en jue-
go gue pueden influir poderosamente en el resulta-
do final. Desde una caida a los problemas mecani-
cos. Sin ir mas lejos, Campsa paga esta témporada
i caida de Sito después del «<bocom» que significo su
saito al medio litro. Cepsa sufre en sus carnes la de-
cepcionante temporada de «Aspar» y Herreros,
victimas del mal resuftado de sus motores Rotax.
Ducados comienza a saborear ahora los buenos re-
sultados de Joan Garriga después de una racha
bastante negra.

El podium esta temporada lo copa Repsol. Vilari-
fio gand el eurcpeo de montafia, un titulo de se-
gundo nivel pero suma. Sainz parece imposible que
pueda perder el primer mundial de rallyes esparnol.
Y Cardus, de momento, tiene el subcampeonato
asegurado lo que no es poco en un mal aro de
nuestros pilotos.

Jorge Segrelles y Pedro Moraleda, directores
de Relaciones Externas y Comerciales de Repsol
pueden estar satisfechos aunque la crisis del Gol-
fo quizas no les permita estar del todo tranquilos.
Acertaron de llenc contratando los pilotos triunfa-
dores. Supieron confiar en Cardds cuando nadie da-
ba un duro por él y han ayudado a Sainz para que
fuera el N° 1 de Toyota. El éxito también les perte-

nece.
. Motor 16 /89
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CARRETERAS
EN OBRAS

RED

PRINCIPAL:

N-I, Burgos-Lerma.
N-IL, provincia

. de Guadalajara.
Ignalada-Martorell.
N-III, Arganda-
Taranc6n.

N-IV, Manzanares-

. Bailén

Provincia de Ciudad
Real.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.

N-330, Jaca-Francia.
N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche.

N-430, Osa Montiel-
Munera

N-420, Alcafiiz-Tarra-
: gona.
A-630, Campornanes-
Qviedo.

N-552, Ripoll-Puigcer-
da.

Teléfono de informacion

de Tele-ruta:
(91) 5352222

1)

FORMULA

WORLD

CHAMPIONSHIF

LA ALEGRIA DE LA F1

L 2 magrifica situacion geo- ocasidn tiere su citd 1os dias
grafica, urvda a fas extraorc- 28, 29 y 30 de sepuembre
narias condiciones del pazado

del cwcuno de Jerez, corvier-  Precios Fin de semana.
ten al Gran Prerme Tlo Pepe desde § 000 a 20 000 Do-
de Formula | en uno de fos mingo  desde 6 000 2
aconteamienios mas espera- 146 000, Nifios desde 2 500
dos del Mundtal, que en esta a 3 000 pesetas’

EMOCION DE MADRUGADA

T ELEVISION Espatfiola conectard en la
madrugada del domingo con el cir-
cuito de Philip Island, ofreciendo a to-
dos los seguidores la oportunidad de
presénciar, en vivo, la actuacién de los
pilotos espafioles en la prueba decisiva
del Mundial de Motociclismo. Dormingo
Deporte repetiré la emisién en la maria-
na siguiente,

TVE-1. Dia 16, 125 c.c. a las 04:15; 250
¢.c. a las 05:45 y 500 c.c. a las 07:15

CAMPEONATOS NACIONALES

V ERANC Deporte ofrece un reporidje
del Rallye Principe de Asturias y en
la tarde del sabado veremos, en diferi-
do, el XXIV Premio Ciudad de Alcafiiz,
dentro del espacio deportivo Estadio-2.

TVE-2. diax 13 a partir de lasg 19:30 y dia
15, a partir de las 16:00

ALONES P

SEPTIEMBRE AL COMPLETO

D EL 10 al 16, el recinto ferial de Barce-
lona, albergard la exposicién Soni-
mag '90; del 19 al 23 tendra lugar la
IFMA -Salén Internacional de la Bici-
cleta vy la Motocicleta- en la ciudad ale-
mana de Colonia, una de las muestras
més impertantes del sector v, del 22 al
30 de septiembre, la élite del automaotri-
lismo mundial se dard cita en el SBalén
Internacional de Birmingham, Gran
Bretafia.

sasnriinsans i 10 PEPE o
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AQUELLOS CHALADOS ..

D EL 15 al 22 de septiembre, en Ména-
- co transcurrird una de las concen-
fraciones mundiales mds importantes
en torno a los coches antiguos que, en
esta edicién recobra una especial rele-
vancia al coincidir con el centenario
del automévil Club de Ménaco. En &l
participardan auténticas joyas dutomo-
wlrsialisticqs fabricadas desde 1919 -hasta
45, ‘

PREMIO CIUDAD DE ALCANTZ

E L domingo 16 se disputard el Premic
Ciudad de Alcariiz en el que se co-
rrerd el Campeonato de Espafia de Ve-
locidad en Circuite, Citrogn AX, Trofeo
de Espafia de Vehiculos Histéricos y
manga de vehiculos de la Federacion
Aragonesa. Ese misme dia el rallye
Santo Emiliane, del Cio. de Espafia de
Montafia, discurrira por tierras asturia-
nas. El dia 15 tendrd lugar en Talavera
de la Reing, la prueba puntuable para
el Cto. de Espafia de Rallyes de Tierra.

CARDUS SE JUEGA EL TITULO

E 1. domingo 16, el circuito australicno
de Philip Island se convetird, sin lu-
gar a dudas, en el mayor centro de
atencién de todo el Mundial, que man-
tiene la emocién hasta su dltima convo-
catoria para decidir los titulos de 250
c.c. vy 125 c.c. En el @mbito nacional ten-
dremos la primera prueba del Campeo-
nato de Espafia de Tramos Cronometra-
dos de Enduro, en Reus, Tarragona.

A LEER TOCAN

TODOSOBRE LOSFORD

T USQUETS Editores acaba de lanzar

en Espafia €l tltimo volumen de la
trilogia de Peter Collier v David Horo-
witz: Los Kennedy, Los Rockefeller
v Los Ford. La obra comienza en
1896, cuando Henry I consiguié
poner en marcha su primer co-
che. Se trata de un documento
duro, que recoge cada une de los
pormenores en la historia de esta
familia de inmigrantes irlandeses,
incluida la versién mds cruda ja-
mdés ofda del enfrentamiento de.
Henry Il con Lee lacocca. :

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900) 12 35 05
CAMPSA

Tel. (900) 1525 35
AYUDA EN
CARRETERRA
Tel, (91) 742 12 13
ADA

Tel. (900) 10 08 99
AHSA

Tel. (91) 441 71 17
DYA

Tel. (91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25

MONDIAL
ASSISTANCE

- Tel. (91} 44133 44

RACE

Tel. (91) 593 33 33
RACC

Tel. (93) 200 07 55
ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 40 11
AUDI

Tel. (900) 11 22 22
BMW

Tel. (900) 10 04 82
CITROEN

Tel. (91) 450 11 11
FIAT

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel. (900) 14 51 45
HONDA

Tel. (900) 30 80 80
LANCIA

Tel. (91) 450 13 50
MAZDA

Tel. (91) 597 21 25
MERCEDES-BENZ
Tel. (01) 441 41 77
MITSUBISHI
Tel. (91) 441 33 44

OPEL
Tel. (91) 55613 38

PEUGEOT-TALBOT

Tel. (91) 597 21 25
RENAULT

Tel. (91) 556 39 99
SEAT

Tel. (500) 11 2222

VOLKSWAGEN
Tel. (900) 13 65 24

Coordina Lourdes Bravo

| SALON DEL GOCHE
CLAsico Y DEPORTIVO

* Exposicion de coches clasicos,
veteranos y deportivos

* Subastas de vehiculos

* Accesorios, miscelaneos

* Exposicion fotografica de la historia

del automovil

» Ponencias, debates sobre la
problemdtica del sector

* Pruebas deportivas

* [ Rallye de Badajoz para clasicos y
veteranos

* Exposicion paralela vehiculos actuales

Badajoz, del 20 al 23 de Septiembre 1990

ORGANIZA

INSTITUCION FERIAL DE BADAJOZ
Avda, de Elvas, s/n. - Apdo. 253- Telf. 21 30 00

INSCRIPCIONES
Secretaria del Certamen. Telf. 21 30 04

COLABORAN

GOV 7S
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