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: Volvo Serie 900.
'| o FRENTE A FRENTE
El Calibra contra sus rivales.

o nos lo acabamos de creer. De julio a agosto, el numero de victi-

mas por accidentes de trdfico ha disminuido en un cuarenta por

‘ciento. Las fechas fatidicas, los temidos viajes de vacaciones, han

registrado una reduccién notable en sus fatales consecuencias, en
esos balances que nos aturden cada vez que se hacen publicos.

Ha sido la buena noticia de la semana. La mala, son los inminentes rea-
justes en los precios de los combustibles. La liberalizacién del precio de la
gasolina ha traido consigo su revisién cada quince dias y ast vamos a asis-
Noveades G.M, en el mercado US.A. tir muy pronto a dos inevitables subidas.

MERCADO _ Si esto ultimo es _conseculencia por una parte de la inestable situacién
Los kdoresde ventas o Europe que se vive en Oriente I\/IIec.:ho, lo primero tiene una lectura que no plantea
) muchas dudas. Durante julio y agosto se han

; FRENTE A FRENTE incugurado doscientos treinta y ocho kilome-
17y ‘ Sisternas de iluminacion a examen, tros de autovias, ademds de una serie de va-
= riantes como la de Torrelavega o nudos co-

A FONDO mo el de Puerta de Hierro en Madrid. Si bien

BMW520124V. hay obras como el «by pass» de Valencia,

que aun ne han side finalizadas, se sigue
trabajando en esa inacabable obra que son
las autovias espafiolas y se avanza; despa-
cio, pero se avanza. Con resultados que si no
son para echar las campanas al vuelo, al
menos permiten vislumbrar un cierto opti- .
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| U = mismo entre log conductores de cara al future.’
\ na moda quevaa estar e e—— La invasién de la calzada contraria es el gran problema del tréfico en Es-
=\ L . FUERA DE SERIE pafia, la principal causa de los accidentss con victimas. Las autovias son
en boca de todos. . soVectorWSTwinTurbu. una solucién y su incremento en estas fechas ha sido uno de los factores
i n tan bien determinantes en la reduccién de accidentes. Pero, | cuidado! , no olvide-
dArcas que ie sientan (a (
. 54 0C0 mos que el turismo ha registrado una baja impoertante, lo que indudable-
por fuera como por dentro. Motos de agua. mente ha debido influir también en los resultados. Determinados puntos
: neurdlgicos de nuestra turfstica piel de toro han estado el mes de julio al
En los tonos que mas 70 EllJEPOFT E;!ac' for Soi cincuenta por ciento de su capacidad y eso supone muchos coches menos
- i . i ift &ilpo Hacing for Spain. en circulacion. Esa puede ser otra de las causas por las cuales haya dismi-
avorecen: naranja, pina,
. ' : DEPORTE. nuido la cucta de siniestralidad, pero no lo sabremos con exactitud hasta
—— fresa, chooolate, melocotén... 1 Radiogratia del Mc Laren MP4/5B. que la Direccién General de Trafico finalice los correspondientes estudios.
Es| od 8 . Tampoco sabremos a ciencia cierta el montante de la segunda subida
S la moda sana. 2 78 DEPORTE. - del precic de la gasolina hasta el dia 22 de este mes, pero no habré més re-
3 .
; A+ £ Rallye de Osana. medio que acostumbrarse a ese inevitable sube y baja que se avecina por
Que viene en mini. 2
LI& | t DEPORTE culpa de esa armonizacién del mercado petrolere espariol con el de la Co-
——f g evatela puesta. z ' . munidad Europea.
g G.P de motos de Gran Bretaria,
a 5 : Alberto Mallo
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LO TUYO ES LLO MIN.
MINI ES TETRA BRIK:

®Tetra Brik es una marca registrada de Tetra Pak.
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Precio para Canarias, Ceuta y Melilia: 325 ptas.,

Precios extranjero: Luxemburgo,
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MINI INMORTAL

UN TRABAJO EN ITALIA

OS aficionados mds veteranos, los .

amantes del cine y del automévil,
recordardm con carific especial una pe-
licula titulada «Un trabajo en Italics,
exhibicién, sobre todo, de las habilida-
des portentosas de los Mini Cooper S.
Deportivos que estaban conducidos por
los mejores pilotos de la época a través
de la pista de pruebas de Fiat situada
en el techo de. su edificio de Lingoto, de
los colectores de alcantarillado de Tu-
rin y de las calles porticadas de esta
ciudad italiona.

Michael Caine, actor principal de
aquella pelicula ha puesto en pie una
reedicion de aquel despliegue glorioso
de Minis: cien coches vigjarén de In-
glaterra a Italia entre el 9 y €l 13 de no-
viembre para recoger un vino especial
que se venderd después en subasta pu-
blica. Los beneficios de esa venta irdn
destinados a una fundacién benéfica,

«TRABI»

Los ciudadanos de ia Re-
publica Democratica Alema-
na han logrado al fin acce-
der a los automdviies
occidentales. Atras han
quedado los plazos de en-
trega de 14 afios. Esto ha
motivado gue lgs chistes so-
bre los populares Trabant o
Warthurg proliferen, mezcla
de morbo y nostalgia. He
aqui algunos ejemplos:

- {*} Un berlinés le pregun-
ta a otro: -

JSabes cudl es la mejor
manera de revalorizar un
Trabant?

-Llenandolo de gasolina.

'QUERIDO

bant se monta una luneta
térmica.
_ZY eso para qué sirve?
-Para que al empujarlos
no se queden 1as manecs pe-
gadas en el cristal.

{*} En mitad de un cami-
no se encuentran un burra
y un «Trabm. E! equino le
pregunta;

-¢TU quién eres?

-Un coche. gY T4?

de ayuda infantil.

FIAT-FORD

UNION
AGRICOLA

D OS grandes del
automdovil, Fiat
y Ford, han creado
una socledad con-
Jjunta para la
fabricacion de
tractores, ma-
quinaria. agrf-

cola y de movi-

miento de tierras.

La nueva socie-
dad, tendra mayo-
ria del grupo italia-

no, con ef 80 por
ciento, mientras
quie el resto queda
en manaos nortea-
mericanas. El
acuerdo, afecta a
una facturacion
conjunta de medio
billon de pesetas y
agrupa a 31.000
empleados.

TTATE OF TECHMGIOGY

LANCIA DEDRA

CIEN MIL CABALLEROS

' L. Dedra ntimero cien mil ha salido
ya de la f&brica italiana de Chiava-
so, preparada para montar 430 unida-
des al dia. El Dedra es el primer Lancia
ue ha conseguido una cifra tan eleva-
3:1 de produccién en poco més de un
afio. Este familiar de tipo medio alto se
ha impuesto en todos los mercados eu-
ropeos, receptores de un treinta y cinco
por ciento de esc produccién. La fami-
lia Dedra, compuesta por los 1.600 i.e.,
1.800 i.e., 2.000 i.e., se amplicrd en fe-
chas préximas con la
llegada de un De-
dra 16V Inte-
grale.

{*) -Pues ahara en los Tra-

-Yo, un pura sangre.

MUSASHI 8

SOLO HIDROGENO

E L prototipo Musashi 8, presentado
en Japén hoce algunos dias, puede
revolucionar el mundoe del cutomévil
gracias o su motor, alimentado por hi-
drégeno liquido extraido del agua. El
Musashi, construido sobre la base de
un Nissan 300 ZX superd, sin problemas
los 125 kilémetros por hora en sus pri-
meros ensayos ¥y podria alcanzar los
ciento cincuenta por hora de velocidad.
El presidente de la sociedad responsa-
ble de la transformacién, Shoichi Fu-
ruhama, cree que su vehiculo podréa co-
mercializarse en un plazo de diez afios
tras resolver los problemas concernien-
tes o la licuacién del hidrégeno, proce-
s0 que exige una temperatura inferior a
-235 grados centigrados y un coste
energético elevadisimo. Otro problema
que hay que resolver es el de la volati-
lidad de este gas, aspecto peligroso en
caso de colisidn.
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MARBELLA
EN BERLIN

SEATPOLITIK

S E acaba de
inaugurar el primer
concesionario de
Seat en la republi-
ca Democratica de
Alemania. Concre-
tamente, en una
pequena iocalidad,
a 35 kildmetros de
Berlin, llamada
Strausberg.

lika Mikiejewski

de 28 afios, secre-
taria de direccién,
dispone ya de un
flamante Marbeila
Special, de color
‘negro, que le ha
costado 9.675
marcos (al cambio,
([poco mdés de
600.000 pesetas),
lo que equivale a
su sueldo de casi
un afno. Es la pri-
meéra ciudadana de
Alemania democra-
tica que compra
un coche de marca

espafiola.

Seat quiere esta-

blecer una red co-

mercial en la DDR

con 150 puntos de

venta antes de fi-

nales del 91. Espe-

! ra vender este mis-

mo afic mas de .

6.000 coches y al-
canzar 15.000 el
afio proximo. Los
modelos de mas
demanda son el
Marbelia y la Terra
acristalada.

P U NT O D
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® Bien esta la reciente fnaugura-
cién del famoso «nudos de Puer-
ta de Hierro, en (a capital, pero
lo que ne es de rectbo es que la
sefiahzacion sea un verdadero
desastre y que Ja mitad de ios ca-
riiles no tenigan zonas de acele-
racién. £l MOPU trabaja a ritmo
del siglo XVill, con planteamien-
tos del sigio XIX y asi le luce el
pelo a Cosculivelz, .

® por tercera vez en pocas se-
manas, otorgamos uno de nues-
tros apreciadisimos «ssemaforos» a
un compafiero que se nNos casa.
En este caso, Miguel Angel Turcl.
Ha sido tan habil que ha decidi-
do irse a Tanger para tan fausto
acontecimiento. En todo caso,
anunciamos publicamente que,
se case quien se case, ia resporn-

VERDE Y ROJO

® casi sin excepciones, los me-
dios informatives nos bombar-
dean con [a inminencia de una
subida en los precios de los com-
kustibles porgue el precio dei ba-
rril esta préximo a los 20 dolares,
¢Por que razén ninguno se toma
la molestia de convertir este va-
lor en pesetas por litro? Los espa-
fioles de a pie entenderiamos
mucho mejor las razones o sin
razones de las subtdas.

® Sito Pons ha vuelto a subirse
a su mato de carreras. Aungue
en el momento de escribir estas
lineas no parece probable gue
parbcipe en ¢l Gran Premio, que-
remos enviarle nuestro apoyo
mds entusiasta a la vez que nos
alegramos sinceramente por su
rapida recuperacion, o

sabilidad ya no es nuestra.

GASOLINA i

SUBIDAS IMPARABLES

C ON un desgraciade mal pie pora el
bolsillo de los automovilistas se ha
puesto en marcha en nuestro pais el
proceso de liberalizacién del mercado
de los combustibles. Después de su im-
plantacién, que ya supuso una subida
a mediados del pasado julio, los ulti-
mos acontecimientos amenazan con si-
tuar el costo del litro de gasolina super
muy cerca de las 90 pesetas.

Primerc ha afectado la reciente reu-
nién de la OPEP que para acallar cier-

—
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tas tensiones en su seno, aprobd una
subida del barril lo sulicientemente
significativa para que Campsa haya fi-
jado de cara al reqjuste del martes 7 de
agosto unos precios mdaximos de 83,3
pesetas para la stiper, 81,1 para la ga-
solina sin plomo, 80 pesetas para la
normal y 59,7 pesetas para el gaséleo.

Tras los recientes acontecimientos
bélicos entre Irak v Kuwait, la tensién
de los mercados internacionales se ha
disparado lo que afectard negativa-
mente a la revisidn de precios de la si-
guiente quincend. Para esa fecha ya se
especula con una nueva subida que se-
1d de un minimo de 2 6 3 pesetas.

RRTARYITY ()

BALLESTA
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Usted descubre realidades donde los demas solo encuentran deseos.

veces gque el sofiar no basta. La clave
del 'Uhﬁlra es I‘; diferencia. Ne decir nunca demasiado
y descubrir que no es ofro coche mas; Tan solo co-
nacerlo,

Hemos creado una linea ln dibuja el fuluro. Un di-
seno que despierta la ambicion. El mas completo equi-
pnmlﬂntu 'f la m mas diversa. En diesel o gasolina.

endg mwmumﬁl"uepmﬂm GT, lujo:
| Vectra 2000 16 V. con sus

| i LR P i

1
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NUEVE VOLVO 9407960

CUERPO DE.

ATLETA

LAFTUERZA YR
POR DENTRO.
EFVeTvoBbt sy

un:brillantemilan
gt glage

el de
crindrosen linea
vesntiongine
wvalsualoay S
gahbid |4
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parisposisnar
. O8I arTnre T
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=, =0 hapcambiadn:
i potunespcliles”

Yunimdistarn
"o mraEtecesiblE

Anles de que linalice el ano, Yolvo
presentira suonueva serie Y0

CON una carroceria masal gusto
EUrnpen y unos nuevos motores de seis
cilindros, gue sitoan a

estos coches un escalin por

encima del que pcupan los

740 ¥ 760 dentro del

segmento de las berlinas

de prestigio,

€35 D00 presentan dos mejoris ra-

diciles respecta al T, kst aho-

r mindelo de mayor representa-

citmdentro de L gama 7O La ca-
reocerin o sufride una acentbady
TENGVACION 205U parta posteriorn, menins
gue el motor es de disefo completamente
nievh, Es un séis cilindros en lined de
cuntro ealvalas por cilimdre y 200 'caba-
oy de poteie i trejuta mis gue ¢n el Vo6
utiTezadoy Bissta alvorn,

Desde que fue lanzudo en el Salon de
Giinebra de 1982, lu serie 700 de Volvo ha
evalucionadd constantemente. Al princid
pio Lue el 76k Dos afns despucs, en
P984, sali el T4 con uma presentacion &
un cquipamienio simplilicudos v en el 85
apareoi L carmeeris: familiar, que con el

liempo se conyerticia en uino de oy breaks
s apreciodos de 1oy mercidoy umerca
iy yoeuropen: Bn el Salon de Francfon de
987, se mirodufo el e irsero de sus-
pehsiones mdependientes chn brizes miil
tiples y, dos anos despucs. lambién en
Francfort, In culata de diecineis vilvulas,
Lo carrocerin de aste Volvo, que ahora
alcanzn sy arivipe grado de expresion
como serie YO0, mbien miejond en (987
Perdy entonces: o5 nﬂpml:-u{ﬂus de estili
fan salo-se limpron @ suavizar fos lingas
izl Trontud, midnlemendo Jos Aneuloy de la
purte posterion” Esa lunetu trisara cosi
verrival, lue sicmpre (L pnincipal caracie-
pisticolde estilo des [o serie T, Muy -
Aueneindos por ln impoctane i del meroi-
o norleamencan, 165 estilistas responsa-

bles del 760 optaren par el peculiar «for-
il wols o techo cortado & picd en la

rle de ntrts, tn en boca eatonces en los
sstaddos Linidob Masta gue punto esto, pu-
dii benetcwr o perjudicor alos Valvo 7:40
¥ F00, noise pocde difinmar con exactitud,
perid lo cierto, e que se pratabas de i
conegsion o un estl L!C}Tmi!ju de un ideter-
ko T de mercadio,

Ahori, se ha hecho por fin Jalrevislu-
cion pendiente v e ln brusguediad de
etertos angulos se ha pasadoia Ta suavidad
de unis curvis, gue conforman i pare
pustiritr heds armoniosa v Fincional,

wes Ti tapn diel muletero Hega hasta el
harde del pamchogues. con fo que se me-
jort o aecesibilidad. '

) el ppartwdo motores, el seis cilindros

en V de PRY (Peyeear, Renault y Volvo),
deja paso i Wl pT.'ml.'l TNrE die mlevo
diseno. B wm sely Cilindios ¢ linea con
mayor cilindrodn v potencia, Pusa de 2.8
ad oo yode B0 200 caballps, En el
desuriollo de esie nuevo motor Voba, pa-
v el que se han previsto sucesivas evolus
civnes, hiinervenido dircclamente Pors-
che v abre un nuevo pundrund en (6 rele-
rente o la marca Sgyeca; 8i hien los
actunles motores turbodiesel, dieciséis
viilvulis: tarbo ete, seouirin empledndose
pars seguir olreciends uni sama ampliay
acorde o los mis vesados custos bajh la
denomimacion 940, el seis ¢ilindros: de
vam et vitlvubs, reservado al 960,
sierih el punto de partida de i nueva eli-
L

Los responsables técnicos de Volvo
prepamn i aulénticd alurde feenologico,
En 1991 deberin aporecer el 830, Wi -
delo mis pequenn de tmgeion defantermy
catrocerid de ginco puedtis, ul gue o
rii, un ufo despues; el B0 descuntro
pucetis. Estos serje S0 ingomperarian dos
nuevos motores defvados del seis cilin-
dros fmes litros: un cinco) cilindros: de
veinte vilvulas: 25 litmos v 170 eaballos
de potensi v un cumro ailusdros de dicei-
sepevilvilas, 2 liros 'y 150 caballos e
poitenciiy. En detinitiva, unatractivo pands
ranne due completard el ciclo evolulivo
imiciado con L serie 400y alori conti
musdo con estos YAy B0 de brillinte
eendimicnto v armontoso disefio B

M. C.
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VIRTURES VIKTLBES

VIRTIDES VIRTUDES |
« Aerodindmica

» Comfurt de marcha + fuenas prestacinnes « Comporiamienio
i = Mutor alegre « Buen acibado = Bugn acbado + Conspmos gjustadiy
. = Puesto de conduccian « Comportamienio + Direccian « Climatizacion
OPEL CALIBRA 16V AUDI COUPE 20V MISSAN 2005X TOYOTA CELICA
I PRECIO: 3.800.000 pis PRECIO:4.494.303 PT5. PRECIO:A.290.914 PTS PRECIO:4.186.614 PTS
| « Motor ruidosne + Precio elevado

* Asieniog
= Plazs traseros justos

= Dieeccion Hgeri
» Alturs plakas traseras

DEFECTHN

+ Plazas traserns justos
« Pereza o bajo régimen

« Pesarrolios largns
« Cambio lento

DEFECTIS

» Cnmbin poto preciss
IVEFECTTHNS

= Tacto del Treno
DEFECTOS




Si analizamos las mecédnicas, ¢l dnico
punto en comiin es que todos disponen de
culatas de cuatro vilvulas por. cilindro. El
Calibra monta el cuatro cilindros de dos
litros que también mueve al Opel Kadett
GS8i y al Vectra 2.000. Respecto a estos
motores s¢ nota una ligera pérdida de res-
puesta, sobre todo a bajo régimen, acha-
cable a la adopcién del catalizador. No
obstante este motor sigue siendo uno de
los mejores de su clase. El Audi utiliza el
motor de cinco cilindros en su versién de
dos litros, que evita la utilizacién del ca-
talizador. Lo m4s destacable de este mo-
tor es la suavidad de funcionamiento en
cualquier regimen. Por debajo de 4.000
revoluciones anda poco, pero en cuanto
se supera esta barrera, sube de vueltas sin
parar hasta entrar en la zona roja a 7.000
revoluciones. Los desarrollos del cambio
no se adaptan bien y agudizan la falta ba-
jos.

No podfa faltar un representante con
turbo compresor. Este es el caso del Nis-
san que dispone de un motor 1.8 con 16
vélvulas sobrealimentado. Es el mis bri-
llante de todos, pero reacciona con cierta
violencia. A la hora de correr es el que
mas satisfaccién dard a su conductor. Por
iltimo mencionaremos la mecénica del
Toyota, que es la mas tranquila de este
cuarteto, pero que permite unas buenas
prestaciones y unos consumos bajisismos.

Si en el caso de los motores hay bastan-
tes diferencias, en cuanto al comporta-
miento no son tan grandes. En conjunto,
lo que més llama la atencién, es que en
ninguno de estos modelos se aprecia una
ventaja notable frente a berlinas de cardc-
ter deportivo de mecénica semejante. De
los cuatro destaca el Audi por su excelen-

MOTOR

Nede cilndtos, .. ... .
Cilimdhada (c.c.)...
Arbol de levas..,

FRENTE NIPON.

Disposieifn vves - vee

El Nissan 200SX

y el Toyota Celica

2.0GT son los
abanderados
de la invasion
japonesc en el
segmento de los
Coupes de tipo
medio.

{ALIBRA 6 ¥

Al COUPE 20 ¥

| TOYOTA CELICA 2.0 6T

Delartero {ransv
4, en linea
1998

unquela -

herencia

de

familia es
evidente, el
Calibra dispone
de personalidad
propia.

e
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N vélvulas porc;hndm_ ..... =
Alimestacién. . oo
Compresin ... . e w
Potencia méxma (ev) {epm,.
Par méxumo {mke) frpm.
TRANSMISION
TRCLION « overe et
Caja de camb1os - ..o e -
Velocidad & 1.000 rpm 12/24/3¢
Veloerdad a 1 000 rpm 4°5% .
Embrague ... . e o
DIRECCION
Sistema . -
Vissltas de volante ... ..
Didmetro de giro (m)
FRENOS
IR = e
Annblogueo ... . . .
SUSPENSIONES
DelantEra e

Llants (pulgadas)....

Neurndticos. .. o
PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg.) ...

Cupacrdad del depdsite de combus

Doble, en cabeza
4

Inyeccidn elect
1052l

£50 {110 kw)/6 600
20,0 (196 nm)/4 800

Delantera

Manual, 5 marchas
3.7/14,4/21.1
276351
Menodisco en seco

Cremallesa, asistida
33
11.5

Discos ventifados
Discos
Bosch 2E

Independiente
Independiente

Aleacién 6 X 5
205/55 VR 15

1195
61

Delantero long.
5, en linea

1.994

Doble, en cabeza
4

Inyeccadn elect.
16,al

160{118 kw)/6.200
2040200 )74 500

Delaniera

Marual, 5 maschas
7211221198
28,9/35,7
Monodiseo en seco

Cremallera, asishda
3

11,1

Dhscos ventilados
Dascos

Bosch

Independiente
Independiente

Aleacion 6 X 15
205/60 VR 15

1200
70

Delantero long
4, en linea

1809

4Doble, en cabeza

Inyeccion elect
85al

L71(126 kwfts 4()
23,3(228 nm)/4.000

Trasera

Manual, 5 marchas
7.9/13.9/21,1
28,7350
Monodisco en seco

Cremallela, asistida
10 A

Discos vertilados
Dnscos

i

Independiente
Independzente

Aleacion 6 X 15
195/60 R 15

1270
6

Delantere transv
4, en linea

1598

Daoble en cabeza
4

Inyeccitn elect,
100al

EG0 {118 kw6 600
23,7 (191 nmy4 800

Delantera

Manual, 5 marchas
8,6/13,5/21.4
2750345
Menodiseo en seco

Crentallera, asistda
32
10,8

Discos vent.
Discos
8

Independiente
Independrents

Aleacién 6X 14
205/60 HR 14

1173
60

Datos el,! km

AU 20088

CILDAD

A2 km}h de pmmcdm
CARRETE]

A G0 kmh de CIUCETD. .

En condaccién rép1da TR
AUTOPISTA

A 120 kmt/h de cruceso.. .

A 140 kmyh de crucero...
CONSU. MED. PONDERADO
Latros/106 knt s
AUTONOMIA MEDIA
E1émetros recoresdos ..

19,7

37
8

81 -

IO?

LAY

635

12,6

69
132

43
107

106 -
610

120

73
15,7

1,0
128

10,5
521

61

89

10,3

124

78
99

5

PRSI CTONES

VELOCIDAD MAXIMA

Tt et 0 Lo e
ACELERACION
400m sakda panada (seg) ..

RECUPERACION

400, deste 40 kmhen Y (seg) ..
A0 m desde 40 kenhen V(seg.). .
1000m desds M kmhenTV {scp)
1000 o, desde 40 ko en ¥ {seg.).
De%Oal.ﬂhu'henIV(seg).“_
M08 6008 . v vrsin-
DeSBamhwhmV(seg)
Metros recorridos

16,2

CIBRA | DI | :_(] (EUCK |

169| 156
164 487| 437
660 61.8| 683

Hllsu

Atlloh... .

A% kmh...
A 120 kmfhr,
A140kmfh.. .

71,0

46,3

Memmm&ummm@delmmumhsmmﬂumﬂn Mm-uhfhhn

Eﬂ ‘? \ 734

49 '4‘"
| n'i,i-'

T

Mt s dismemads
&vahmase

Cmumlea da

Apeaoontderensdn
Ammwmummgu]ahlemalm

Agentos regefublay chcirmiamente
Reirovisor reguiabie elfctr (usda fcha |

&germ:adepmtas

Asienio postency dmmhh_ =

puelEEEnrnnBERnmun E

wuneeElfvwrnbenln E

EUROPA
REACCIONA.

el Calibra

ede considerarse
como el simbolo de
la reaccién
europeda frente o

la agresividad
comercical e
imaginacion
japonesa
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AIRE DE
FAMILIA.
Los interiores
del Calibra
resultan
demasiado
semejantes
alos

del Vectra.

SOBRIO
ALEMAN,

Como es tradicional
en la mareg, el
Audi muestra una
decoracién sobria
pero con qusto y
calidad.

te estabilidad y, sobre todo, por la facili-
dad de conduccién. A la hora de conducir

F R E N T E

i A e

a

cambio, que permite que el motor caiga

el Audi, sélo podemos criticar la necesi-
dad de apurar al mdximo las revoluciones
del motor, si es que queremos obtener
unas aceleraciones razonables, y una cier-
ta lentitud en el manejo de la palanca de

de vueltas algo més de lo debido.

El Calibra es mds nervioso y transmite
con més claridad las reacciones a sus ocu-
pantes. En carreteras en buen estado el
coche sigue fielmente los mandatos de su
conductor, mientras que si el asfalto estd

F R ENTE

e e T g e a2 o e, Y T e =

—_—

un poco ondulado aparecen algunos rebo-
tes, que no ponen en peligro el comporta-
mieato pero no son agradables.

El Nissan, come buen traccign trasera,
es el que ofrece unas posibilidades de
conduccién deportiva mds atractivas, pero
también exige un nivel de conduccidn

COMO GOTAS DE AGUA

14 /Motor 16

mads alto. Su punto negro reside en la im-
precision de la palanca del cambio, que
obliga a prestar mucha atencién al cam-
biar.

El Celica, al igual que el Calibra, acusa
los firmes en mal estado, pero se desen-
vuelve a la perfeccién en cuanto la carre-

tera es buena. La direccién es rdpida, pero

GUSTO
AMERICANO.

En el interior del
Nissan se nota que
el fabricante pensé
mds en el mercado
americano, que en
los gustos europeos.

BUEN
EQUILIBRIO.

El Toyota ofrece una
presentacion
modemay
funcional, con
pinceladas de
disefio avanzado.

tarados de la suspensién no son excesiva-

excesivamente asistida.

Hay que tener en cuenta que el espiritu
deportivo de estos coches hay que buscar-
lo més en su aspecto que en sus modos,
por lo que en todos ellos es exigible un
buen nivel de confort. Por lo general, los

mente duros en ninguno de ellos. El Nis-
san y el Opel resultan un poco més duros.
El Toyota se encuentra en un término me-
dio, mientras que el Audi tiene una sus-
pensién con un tarado convencional, por
1o que se lleva la palma en comodidad.

ro coches, ss su estilizada linea.
Todos ellos se han beneficiado
de avanzados eshudios en asroding-
mica, para conseguir vencer la ba-
rrera del aire con menos esfusrzo. El

U N punto en coman en esios cud-

- Opel Caiibra destaca entre todos

por su afinada linea gue en térmi-
nos practicos supone el mejor coefi-
clente de penetracién cerodindmica
{Cx) de los coches de cuatro plazas
que en la actualidad se fabrican en
serie. Este valor indica la bondad de
las lineas del coche o la hora de pe-
netrar en el aire con el menor es-
fuerzo. Este coeficiente se opera con
la superficie frontal gue da como r&-
sultado el SCx, que en el case de!
Calibra es 0,55, La versién con riic-

“tor de 18 valvulas tiene un Cx ¢

0,29, mientras que en la versién cot:
motor de ocho vélvulas, esta clira
baja hasta los 0,26. Este resutiade @2
ha obtenido despues de mas de
2.000 horas de ensayos en el tunz!

e

co estan mal dotados en este aspec-
to, pero no llegan a las cifras del
Calibra. El Nissan 200 8X tiene un

rfil muy afilado, pero para bajar
a lnea del morro se ha recurrido o
fares retractiles, mientras que en el
Calibra se ha conseguido un morro
muy afilado gracias o las épticas
con tecnolégia elipsoidal que permi-
ten un toomario minimo, Con todo es-
to, el Nissan Hene un Cx de 0,30, que
tampoco estd nada mal.

El siguiente en aerodindmica es el
Tovota Celica. También este modelo
dispone de faros retréctiles, pero el
morro resulta algo mds redondeado.
El Cx del Celica se sita en tercera
posicidn con (,31, mientras que en

' cuarto puesto aparece el Audi que

también dispone de un estudic ae-
rodindmico muy elaborado. Aunque
no ofrece tantas concesiones en este
aspecto, tiene algunos elementos

muy bien resueltos, tales como el -
. gjuste de los cristales totalmente en-
- rrasados. Su Cxes de 0,32. 5
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E]“ LA Iélllf_:n. RROCER Los cuatro coches comparados dispo-
de%‘;,tg{ seo 8 1t OPEL 1* | Aungue la herencia del Vectra es evidente, el OPEL 17| Es el disefio més avanzado y elaborado de nen de cuatro plazas, aunque salvo en_lf_:l
encuentra en lo mds Calibra dispone de personalidad propia. A todos. Su aerodindmica es excelente. Sélo la Audi, las plazas traseras tienen una utili-
alto de su pesar del catalizador su motor es brillante, habitabihidad posterior es criticable. zacién limitada a trayectos cortos o a ni-
tegoricE = T . et i £ fios. Los que menos espacio ofrecen de-
fgsfi%c’élguﬁ actd AUDIL 2*| El conjunto es muy razonable, pero los desa- AUDI 1#} Es el menos coupé de todos y por lo tanto el tris son 10% dos j aponescfl,)é, mientras que el
modela sélo se rrollos, excesivamente largos, enturbian el (qluc mds amplimd tiene tanto delante como Calibr e | T T e

fabrique catalizad resultado final. etrds. Es el menos aerodinamico. - 4, a pesar 1
g o tiene un espacio razonable. El Audi gana
NISSAN 3%| Sobre una disposicidn cldsica se aplican so- NISSAN 2*| Tiene una linea muy atractiva, pero ¢s ¢l que con diferencia y detrds es casi tan amplio
- luciones modernas, con un resultado brillan- - | menos espacio ofrece en su interior. El male- como la berlina de la cual procede. Los
te, pero un tanto violento. tero es razonable. interiores del Calibra estan bien realiza-
. : - ; dos, pero despues del derroche de estilo

TOYOTA 4* | Estd a un excelente nivel, pero el motor tie- TOYOTA 2% Su disefio es muy vanguardista, pero da ex- - P P . :
nei,) un cgra’}cter un tante trﬁrll)quilo, sobre todo gesliv?ls gpngicisig)a%es a la linea en detrimento gggosgri%pglzciﬁlte?o:upﬁgggc;&ai ad:f:ﬂ ‘11111
a bajo régimen. e la habital . . . -
tud con el Vectra es demasiado evidente.
; No hubiese estado mal que los disefiado-
e WONORT —— ] res de Opel diferenciasen algo més este
OPEL 3| El contort de marcha se ve enturbiado por ¢l OPEL 2| Este brillante motor acusa bastante la adop- especial modelo del resto de la gama. El
CINCO sonido del motor y por unos tarados de sus- Cléﬂ del camhzador._La buena aerodindmica nivel de calidad en el nuevo modelo, es
El motor del Audi es 0 ] 7 ; lfante.

i AUDI 1%| Es, sin duda alguna, el mds comodo de los AUDI ¥ | Los desarrollos de cambio y la necesidad de . p———
gggv?gggmégﬁ le cuatro. El equilibrio de suspensién es casi apurar ! motor al lfmite, penalizan mucho al .Como deciamos al grmmplo, la elec-
Tt do perfecto y el motor apenas se oye. Audi en las aceleraciones y recuperaciones, ?élgn es dificil. Si nols % aslt_ll")aemos ld?I‘ la es-

; = ’ ; ica, parece que e ibra y el Toyota
33:{%: CIPOCUS NISSAN 4% Se ve penahzado por un ruido un tanto ele- NISSAN 1* E‘S Gl mas gteme y hace valer bien su con- son l’as opciones mas equilibradas en
: vado y por unos asientos excesivamente du- dicién, Sube de vueltas con algria tanto en cuanto a 1o que ofrecen y 1o que cuestan
ros y de disefio discutible. aceleraciones come en recuperaciones. Para los mds agresivos queda el Nissan'
TOYOTA 2| A pesar de lo reducido de su habitaculo TOYOTA 2*| A pesar de su reticencia a recoperarse desde mientras que los que buscan un coche
mantiene un nivel de confort bueno. La cli- pocas vueltas, bene unas buenas prestacio- confortable y de aspecto deportivo, dejan-
matizaci6n es excelente, Nes ¥ UNOs consumos sensacionales, do en un segundo término las prestacio-
COMPORTAMIENTO CEINCMIEA
OFEL 4 Se desenvuelve bien en cualquier terreno, OPEL 1*| Aunque todavia no hay precio, el Calibra se-
M avngue rebota un poco en cuanto la calidad 14 ¢l mds barato de todos los enfrentados. Su
: del asfalto empeora. : — calidad también estd a buen mvel. =k
AUDI 1%; El Audi parece deslizarse sobre el asfaito AUDI 3| A pesar de su buena calidad de acabado, no
SOPLO DE d o por uI:Iosd %ﬂes gwisiblcs. Transmite mucha o se Jt.;rseuﬂgaalla diferencia de precio respecto a
FUERZA, segunidad al conductor. . sus tres rivales.
La adopcién d: e 3 Sl . .
t&ﬁoff,ﬁgr‘;sfrf‘j‘a NISSAN - 3 | Es divertido de conduccién, pero las reac- NISSAN 2| Como buen producto japonés, la calidad estd
un cardcter muy ciones bruscas del motor exigen atencion y a buen nivel y el precio es competitivo si te-
agresivo al Nissan. un buen nivel de conduccién. S g nemos en cuenta el completo equipamiento.
TOYOTA 2*| Tambien peca de sensibilidad sobre malos TOYOTA 20 También el Celica tiene un qu}i‘p ml:g
terrenos. La direccidn es un poco ligera, completo v un precio ajustado. La calidad
aunque bastante rdpida. " acabado es iguahmente buena.

TECNICA DE
MODA.

También el Toyota
tiene una culata de
16 vdlvulas. Es un
POCO perezoso er
baja pero no
protesta nunca.

(S am OPEL CALIER, '

T NISSAN 200 5X

:éﬁ.‘— —ﬂJ Lg“:‘";i" s —

(14 T
e

" LUCHA
MUNDIAL,

Dos europeos ¥
dos japoneses se
preparan para
asaltar el mercado
europeo de coupes
deportivos'.

nes, tienen el Audi, que también es el mas
caro, v
Aunque todavia estan sin confirmar los
precios del Calibra y su nivel de equipa-
miento, parece bastante probable que los
3.800.000 pesetas que se estiman como
precio final en Espafia sean realidad,
siempre con un nivel de equipamiento al
mds alto nivel. 0
' ' Victor Piccione
Fotos: José Robledo.

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: General Motors Espafta. Paseo de la Castellana
91 28046 Madrid. Teléfono: {91) 455 90 45 Garantia: Un ario sin li-
mite de kilometraje. Red de postventa. 242 puntos de asistencia

en toda Espafia

Importador: SEAT, S A. Pau Cleris 182, 08 032 Barcelona. Teléto-
no: (93) 215 81 33 . Garantia: Un afio sin ifmite de kildmetros. Red
de postventa: 1 052 puntos de asistencia en foda Fapafia,

Importador: Nissan Motor Ibérica, 8.A Gran Via de Carlos 1T
140-142. Barcelona 08034 Red de postventa; 60 puntos, Gearantfo:
tres anos sin iimite de kilémetros

Importader: Nipauto, S.A. Plaza de Cdanovas del Castillo 4.
28014 Madrid. Teléfono: (91) 429 97 84. Garantia: Tres afios o
100.00C kilémetros. Red de postventa: 96 puntos de osistencia en

toda Espofia.
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Hay quien sigue las tendencias. Y hay quien las marca. |

Hay personas que destacan. Que no siguen las tendencias, las marcan. Y a la hora de elegir ma de frenos ABS. Y la posibilidad de equipar:la trac-
{  siempre buscan lo mejor. cién total permanente quattro, para multiplicar por
Para ellos un concepto de coche que identifica a quienes van por delante. mucho el placer de la conduccidn. : .
Con una personalidad que suena rotunda en la potencia de sus motores de 5 cilindros a in- Con una elegancia que se respira desde los cua-
yeccion Digifant. tro costados. - ‘
Con una tecnologia de hasta 20 valvulas y un empuje de hasta 160 CV que miden sobre la Y que colma los deseos de quienes persiguen el mds puro espiritu deportivo con el equipa-
marcha el aplomo de la amplia gama Audi 90. miento Sport Pack. Spoiler de aluminio, suspension rebajada, llantas de aleacion e instrumenta-
Que permite disfrutar de serie, en todos los modelos, de las prestaciones mas elevadas y del cion adicional. : o B
: p ) - g 3 . - by . i : - A Audi 90 20V : 160CV.
~ mas alto nivel de equipamiento. Como el tacto firme de la direccion asistida. Las ventajas de la Y es que aun quedan personas que, al volante, exigen Audi®020V quata  : 160CV. ()
| _ g _ B : a {Sport Pack disponible en todas las versiones)
traccion delantera. Y la tranquilidad del sistema exclusivo Procon-ten. ver satisfechos hasta los minimos. detalles. Con un estilo muy Eaquipamiento de serie (*): Motor inyeccion Digifant.
: Sistema Procon-ten.” ABS. Direccién asistida. Aire
] sy : s o : . dicionade. Auto-Check C I Ci lizada.
-+ | Con un temperamento que, en la versién 20V, pone a sus pies la reaccion precisa del siste- propio. . et S e

eléctricos en las 4 puertas. Tapiceria Velours. Asien-
tos anteriores y posteriores con reposacabezas. Asien-
tos delanteros deportivos (el del conductor regula-
ble en altura). Volante y palanca de cambios forrados
de cuero. "Llantas de aleacidon 6.Jx14. Neumaticos
196/69 VR 14. Spoiler traserc en color carroceria. Fa-
ros antiniebla.

Audi 90 20V

i ‘x Potencia méxima {CV fr.p.m.) 160/6200
. ! Par méxirno (Nm/rpm.)—__.__ 200/4500
f Aceleracién (0-80/0-100 km. /h.) 6,0/9,0
i Velocidad mdxima (km./h)________ 215
f Frenos_- ___ABS

Desde 3.046.000 pts. P.V.P. recomendado
{IVA y transporte incluidos}

En su con.cesionario !
Volkswagen/ Audi. | }

A ja vanguardia
de la técnica.

TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH




CAMBIO DE
MENTALIDAD.
Los coches
compactos estan
haciendo su
aparicién en el
actual mercado
norteamericano.,

El Chevrolet Beretta
GTZ coupé es buena
muestra de ello, con
motor de cuatro
cilindros, 2,3 litros

v 96 caballos de
potencia.

20 /Motor 16

NUEVOS

CONCEPTOS.

La moderna
concepeion de [
turismo !
monocuerpo tiene i
suréplicaen el
Pontiac Trems
Sport, de lineas
futuristas y
soluciones de
vanguardia.

El coche
norteamericano
se ha distinguido
siempre del
europee por si
diferencia de
conceptos.
Ultimamente la
evolucion parece
aproximar los
extremos.

&

GENERAL MOTORS

FIELES A LA TRADICION.

El Cadiliae Savilie esun quténtico salén rodante;

DE LOS FAMILIARES.

RAMANTES
El Oldemolille Custom Crulser & un exponente de los familiores

SIGUE LA LEYENDA,
El Chevrolel Corvells sigue siendo un departivo corismatico.

EN USA

NUEVO MUNDO

tras que las norteamericanas

tienden a ser mis compactas. Es-
ta paradoja hace que los conceptos vayan
poco a poco aproximéndose». Estas pala-
bras, del nuevo Presidente de la General
Motors Corporation, resumen los lentos
cambios que se producen en la industria
del nuevo continente, que es muy tradi-
cionalista, con modelos que aguantan sin
inmutarse el paso del tiempo, con respec-
to a las tradiciones de los constructores
europeos de siempre, que casi cada afio
presentan modificaciones en sus modelos
para que no se queden anticuados con res-

ADA dia las berlinas de lujo eu-
c ropeas son mas grandes, mien-

pecto a la feroz competencia que existe
en el mercado.

Efectivamente, cada vez son mds los
moedelos americanos que abogan por un
coche mds pequefio, compacto y de moto-
rizacién media frente a los caracteristicos
y larguisimos auntomdviles impulsados
por enormes motores de seis u ocho cilin-
dros. Como dato significativo, GM ha ini-
ciado una activa comercializacién de su
nueva marca Geo que da nombre a varios
modelos de procedencia oriental y cubre
el segmento pequefio del gran fabricante.
Los Isuzn, Toyota o Suzuki (entre ellos
nuestro popular Vitara) hacen vilida la
méxima de «si no puedes vencer a tu ene-
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GENUINARMENTE
AMERICENO. -
En Estados Unidos
siguen teniendo una
gran aceptacién los
modelos Pick Up. -
Uno de los nuevos
exponentes en este
sentido es el ‘
Chevrolet Full Size
Pick Up

ropeo v con motorizaciones mucho mds
discretas que las habituales. El 85 por
ciento de los modelos de GM han sido re-
novados desde 1985 y la misma empresa
ha sufrido un profundo cambio que atafie
tanto a su direccion como a sus plantas de
produccién. Unas ventas de 7,9 millones
de vehicules en todo el mundo (de ellos
5,1 millones de coches y furgonetas) son
el resultado de esta revolucién dentro de
una de las empresas mayores del planeta.
En los EE.UU. el gigante se divide en
dos poderosos grupos, por una parte el

Las Autoridades Sanitanas advierten que: FUMAR PERJUDICA SERIAMENTE LA SALUID,

migo, tinete a él». Incluso, GM fabrica
componentes y piezas para coches de co-

mercializacion en pafses de oriente, como

es ¢l caso de la planta de tecnologia avan-
zada de Saginaw, de donde salen los drbo-
les de transmisién y ejes para los Hyundai

coreanos que son comercializados en:

EE.UU. como Mitsubishi Precis.
Esta tendencia a «rediicirs el tamafio de

los automéviles consumidos en los EEUU.

tiene también su reflejo en la produccién
genuinamente nacional. Ahora se presta

atencién’ a modelos de concepto més eu-

22 /Motor 16

TRADICION

DE PESO.

En los EE.UU. entre
los coches que
tienen mejor
acogida estdn los
todo terreno. )
El Chevrolet Blazer
es uno de los mds
lujosos y ¢dmodos
de este segmento.

LUJOSO
ROADSTER,

El Reatta
Convertible
paradéjicamente
supera los 200 km/h.
en un pais cuyo
limite estd fijado en
65 millas, poco méas
de 100 kilémetros

Buick-Oldsmobile-Cadillac (B-O-C) v
por el otro el Chevrolet-Pontiac-GM (C-
P-C) con base en Canad4, ademds de la
Divisién de Motores creada este mismo
afio. Bste otofio serd lanzada la serie Sa-
turno, nueva linea de coches pequefios
que representa el cambio de rumbo en la
politica comercial de la casa. Por otra par-
te, la planta Delta de Lansing (Michigan)
viene produciendo los motores Quad de
cuatro cilindros que se han extendido a
los Oldsmodile Cutlass Calais y Supreme;
Pontiac Grand Arm y Grand Prix o Buick

Skylark, dato muy significativo dada la
larga tradicién de grandes cilindradas y
mayor nimero de cilindros que siempre
ha imperado por aquellos lares.

Sin embatgo, el cambio es muy lento
comparado a la vertiginosa evolucién eu-
ropea y no digamos si €sto lo compara-
mos con el ritmo que imprimen a la in-
dustria automovilista los fabricantes
japoneses. La sociedad norteamericana es

"de las mds tradicionales del mundo, y ello

se nota en sus gustos. El prototipo de «co-
che americano» es una demanda mayori-

taria en un pafs en el que las distancias
son mucho mayores, el precio de la gaso-
lina no llega a la mitad del que se paga en
nuestro pais y el automévil sigue siendo
casi un electrodoméstico mds dentro de la
forma de vida cotidiana. «Ande 0 no an-
de...», las berlinas siguen presentando di-
mensiones y pesos importantes, ‘plantea-

‘mientos preponderantes hacia la

comodidad y una estética muy particular
que los aleja e identifica frente a los mo-
delos europeos. ' @

Juan Luis Soto
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MODELD

LOS MODELOS MAS VENDIDOS EN EUROPA
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ITALIA

| 10 | GOLF ALEMANIA ‘_ GRAN BRETARZ,
20 [KADETT | 0.4 VWGOLF FIAT UNO FORD ESCORT
-I 30 [FATUNO | 50 QOPEL KADETT FIAT TiPO FORD SIERRA
2 |pruceor | 38 VW PASSAT FIAT PANDA FORD FIESTA
5 RENAULTS | 73 MERCEDES 200 LANCIAY 10 OPEL VECTRA
g ' OPEL VECTRA ® VW GOLF OPEL KADETT
62 | HIESTA 1251 AUDI 80 © RENAULT 5 ROVER METRO
7° |ESCORT | 0.6 M|  MERCEDES 190 | ® PEUGEQT 205 OPEL CORSA
| 8% |RENAULT19; NS BMW 300 ALFA 33 FORD ORION
9 |FATTIPO | 50,5 FCRD ESCORD  (ITROEN AX ROVER 200

SERRA | 2.8 FORD FIESTA @ (JPEL KADETT ROVER MONTEGD

FRANCIA BELGICA
PEUGEDT 205 VW GOLF
RENAULT 5 OPEL XADETT
RENAULT 19 PEUGECT 205
PEUGEOT 405 @ T0YCTA COROLLA
CITROEN AX
RENAULT 21
{ITROEN BX
PEUGEDT 309

© VW GOLF
© FORD HESTA

@ . IMPORTADOS EN CADA PAIS (S6lo en fas Productores)

) — | |
E—— (T
ESPANA - HOLANDA SUiZA PORTUGAL

RENAULT 19 OPEL KADETT VIV GOLF FIAT UNO
QPEL KADETT VW GOLF OPEL KADETT CPEL CORSA
SEAT IBIZA FORD ESCORD @ 10/0TA COROLLA RENAULT 5
RENAULT 5 FORD SIERRA (OPEL VECTRA RENAULT 19
FORD FIESTA - PEUGEQT 205 FORD SIERRA FORD FIESTA
(ITROEN AX (ROENBX OFEL OMEGA {ITROEN AX
OPEL CORSA @ NISSAN SUNNY PEUIGEQT 205 YW GOLF
PEUGEQT 309 @ TOYOTA (OROLLA BMW 300 PEUGEQT 205
FORD ORION RENAULT 19 FIAT UNO SEAT IBIZA
RENAULT 21 PEUGEDT 405 VW PASSAT HATTIPO

i JRPOKESES

= I- |.=———
Bl —=
AUSTRIA SUECIA
VW GOLF VOLVO 700
QPEL KADETT SAAB 9000
@ 10Y0TA COROLLA YOLYO 200
@ 11AIDA 323 VOLVO 400
~ OPELVECTRA | @ OPEL KADETT
@ MAZDA 626 © VW GOLF
YW PASSAT ~ SAAB 900
- YW JETTA © FORD SIERRA
FORD ESCORD @ TOYOTA COROLLA
FIATTIFO & AUDI 100

EL EXITO ALEMAN

0S8 coches alemanes, el Golf y el
l’ Kadett figuran a la cabeza de la

lista de los automdviles mas ven-
didos en Europa- donde se han matricula-
do méds de 13,3 millones de unidades en
1989- seguidos de un italiano, el Fiat Uno
y dos franceses, el Peugeot 205 y el Re-
nault 5.

Esto en cuanto a los primeros puestos
de la clasificacién individual. Si la clasifi-
cacién se hace por marcas, Ford es la pri-
mera clasificada con tres modelos entre
los diez primeros (Fiesta, Escort y Sierra)
con unas ventas de cerca de 1,3 millones
entre los tres modelos. La segunda marca
es Fiat con dos modelos, Uno y Tipo y
ﬁerca de un millén de unidades cntre los

0s.

En tercer lugar encontramos a Renault,
también con dos modelos, el S y el 19 y
918.000 unidades. Por detrds de estas
marcas se sitian Volkswagen, Opel ¥
Peugeot con un tinico modelo entre los
diez primeros.

Volviendo al andlisis individual, el VW
Golf a pesar de sufrir un descenso del 2,3
por ciento en relacién con el afio anterior,
sigue ocupando la primera posicién con
720.000 unidades y una cuota Jde partici-
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pacién del 5.4 del mercado europeo, en-
cabezando la lista de los mds vendidos en
paises como Bélgica, Austria, Suiza y
Alemania.

La segunda posicién del ranking, la
ocupa el Opel Kadett con una cuota del
4,7 por ciento y es el dnico modelo de los
cinco primeros de la lista que ha incre-
mentado sus ventas, concretamente un 0,4
por ciento.

Por detrds aparece el Fiat Uno con una
cuota del 4,4 y un retroceso de ventas de
un 5 por ciento en relacién al afio ante-
rior. Se trata de un modelo con un posi-
cionamiento un tanto desequilibrado en el
mercado, va que es el primero en ltalia y
en Portugal, pero en los restantes pafses
europeos, aparece siempre por debajo del
puesto decimoquinto.

En cuarta y quinta posicién figuran dos
modelos franceses, ¢l Peugeot 205 y el
Renault 5, El Peugeot , con una cuota de
participacién del 3,63 y un descenso en
sus ventas del 3,8 por ciento, es el prime-
ro en Francia y aparece entre los diez pri-
meros en otros seis paises. Por su parte, el
R-5, con una cuota del 3,61, es el que més
desciende, un 7,3 por ciento.

En el segundo pelotdn, puestos del 6 al

10, tenemos tres Ford: el Fiesta que sube
como un meteoro, un 25,1 por ciento, y
se sitha en sexta posicidn aspirando a
desbancar pronto a alguno de los gue le
preceden. Le sigue el Escort y, ya un po-
co mds atrds, el Sierra en el puesto déci-
mo. En 8° lugar figura el Renault 19, se-
guido del Fiat Tipo que ha tenido un
aumento espectacular de un 50 por ciento
de las ventas.

No sabemos lo que pasara a partir del
93, pero de momento, si exceptuamos a
Italia que tiene un mercado muy atipico,
en todos los demds paises productores las
primeras posiciones estdn siendo copadas
por modelos de fabricacion nacional. En
aquellos pafses no fabricantes o con una
produccién poco significativa, la ten-
dencia es comprar lo que producen los
Vecinos,

Por dltimo se puede observar que los
€uropeos son un poco mds «ricos» que
nosotros a la hora de comprar un automé-
vil, Asi mientras el 74,5 por ciento de
nuestras matriculaciones corresponden a
segmentos bajos y sélo el 25,5 al seg-
mento medio alto, en Europa estos por-
centajes son del 62 y del 38 por ciento
respectivamente.

 AUTOTELEFONO BOSCH : MAS CALIDAD

ON el inicio de la comerciatiza- .
cién del nuevo modelo de auto- NOVEDAD,
A\ teléfono TMA 92, Boschentraen | Elnuevo
una nueva banda de frecuencios de | gquteléfono
900 megahercios. - i ?‘mh f“?‘:ﬁife
4 Y i :  Cotlexion ae
Esta banda ha sido recientemente - e Ainales

inaugurada por la Compafita Tele-
fénica para ampliar la capacidad
de estructura de la actual red de te-
lefonta Mévil aquiomdtica y de esta |
manera lavorecer la conexién de un
mayor numero de terminales de
abonade en Madrid y Barcelona. El
TMA 92 esta basado en el sistema
inglés ETACS (Acceso totul de co-
municacién) que funcionaba de
acuerdo con la norma NMT de 450
Megahercios, / .

Dado que esta red esta muy satu-
rada en las dos principales ciuda-
des del pafs, el nuevo sistema de
Bosch se dirige hacia estes provin-
cias. El nuevo qutcteléfono tiene un
precio de 240.000 pesetas, sin IVA v
cuenta con una armplia variedad de
accesorios que permiten su instale-
¢ién tanto en un automévil como su
funcionamiento como teléfone movil
al disponer de una baterfa autond-

entre Madrid v
Barcelona

C OVA VENECIA que se encuentra situada en la calle Ferroca-
mil nimero 39 comercializa durante esta semana un Fiat Uno
Turbo i.¢ Antiskid de color gris metalizado. El Fiat se matriculd en
— 1989 y desde entonces tan sélo ha reco-

rride 34.000 kildmetros. Como ex-
tras inicamente cuenta con el
w equipo de misica. Dispone
_ de una garantfa de 3
meses que cubre

F - las pilezas y la

El precio es de
1.150.000 pe-
setas.

OFERTAS DE 2° MANO

mano de obra. .

L Peugeot 205 Rallye que oferta esta semana JF. Automéviles
que estd en la calle Mallorca mimero 512 se encuentra préctica-
mente nuevo. El Peugeot apenas ha recorri-
_-do 8.000 kilémetros desde que se matri-
“». tulé a principios de afio. Cuenta con
b una garantia de fibrica de 6 meses
y la tienda le afiade por
Su cuenta um afie

—~ mds. Como extras

m dispone de alarma y

P i radiocassette. Es de
- g:.:_ £ color blanco y su
= e precio es de 1.200.000
g pesetas

EN POCAS PALABRAS

‘® VALEO: BUJIAS DE
PRECALENTAMIENTO

Valeo acaba de iniciar la comercializa-
cién de una nueva gama de bujias de pre-
calentamiento para motores diesel. Estas
nuevas bujias cuentan como principales
ventajas con un perfecto encendido, una
larga duracion en éptimas condiciones de
rendimiento, asi como un notable ahorro
en el consumo de carburante.

@ BOSCH:
RECAMBIOS ORIGINALES

Bosch ha puesto en marcha una campa-
fin de promocidén de sus recambios origi-
niales para hacer llegar a los talleres del
sector, a las tiendas de recambios y a los
automovilistas en general, la importancia
gue tiene a la hora sustituir una pieza o
un equipo utilizar recambios originales
idénticos a los que el fabricante seleccio-
nd para cada modelo.

® OFERTA PEUGEOT

El concesionario oficial de Peugeot,
Taibesa, que estd en la madrilefia Avenida
de los Toreros, ntimeros 6 y 8 ofrece du-
rante estos dias una interesante sobretasa-
cién de 150.000 pesetas en el usado que
se entrega cuando se adquiere un 405.

® MASILLAS KRAFFT

Con cbjeto de mejorar la calidad de las
reparaciones que se realizan en las carro-
cerfas, Krafft lanza al mercado una nueva
masilla de relleno para carrocerfa que ga-
rantiza la facilidad de lijado a partir de
los treinta minutos de la aplicacién, pre-
sentando un acabado perfecto y sin poros
a las 24 horas de haber sido aplicado. -

® OPEL CORSA: MAS BARATO

Durante agosto cualquier inodelo de la
gama Opel Corsa se verd beneficiado de
un descuento de 160.000 pesetas. Esta
oferta es vilida para todos los modelos
que se encuentren en stock y se compren
y matriculen hasta fin de mes.
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(ilumina mejorla  «pantallas, que elimina los haces de luz
'Zona mAs proxima  gue en condiciones normales saldrian ha-
al coche), pero cia la parte superior, sin utilidad alguna
mds estrecho que  5u15 luminar la carretera. Retengamos
este hecho, caracteristico de los faros: s6-

el segundo
(superficie
compleja), que
iluming muy bien
los laterales y
tiene una zona
central mds

! intensa.

PRUEBA A FONDO

La cdmara fotogrdtica es el juez inapelable

de la intensidad de la iluminacién

lo aprovechan una parte del haz luminoso

posible. _

En los iltimos afios, los responsables

del estilo y del disefio de los automéviles,

han ido exigiendo cada vez m4s a los fa-
A VISTR bricantes de faros. Para mejorar la pene-
DE PAJARO tracion aerodindmica y la estética, se soli-
De izquierda a citaban faros cada dia mis pequefios y
derecha, faro con un 4ngulo de inclinacién mayor. La
convencional situacion era cada vez mas compleja y la
halégeno, utilizacién de faros dobles o tallas de cris-
superlfu_ne tal muy complejas, no ayudaban a resol-
compre)a ¥ ver el problema.

elipsoidal. Las

e — o] Dos fabricantes de automéviles han ve-

ancho del hazson  Nido desarrollando sistemas diferentes pa-
evidentes, asi ra intentar solucionar estos problemas.
como la distancie  POT una parte, el grupo germano Hella y
a que se tiene atin SV compatriota Bosch han creido que la
una intensidad de  solucion consiste en afiadir una lupa en la

! luz suficiente parte delantera de un faro, con proyector .
| {mds de 5lux). Se  elipsoidal, siguiendo la técnica de un pro- g
puede apreciar yector de diapositivas, para aprovechar F
muy bien la todo el haz luminoso. Por otra parte, el 3
asimetria del haz, grupo francés Valeo, tras estudiar durante E
para evitar los algun tiempe uvna solucién similar, se ha —— -
deslumbramien-  decantado por desarrollar un sofisticado I G . P.V.P.: 240.000 Pias.

tos. espejo posterior, que aprovecha también SCO0OPY Sid75 MASIE TS e i -
todo el haz luminoso, El primero, que co- wSiDNmt in mﬂﬁ
menzaron a montar los BMW y ahora he- »
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FRARO ELIPSOIDAL.- Corte violento entre luz y sombra. Muy buena luz en primer plano.
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mos visto en el Opel Calibra, se denomi-
na «Elipsoidal»; el de Valeo, «de superfi-
cie compleja» y los hemos conocido hace
ya algunos meses en los Citroén XM y
Peugeot 605, anuncidndose para los futu-
ros Renault Clio,Ford Escort e incluso en
el «restiling» del Seat Ibiza.

Tuvimos la oportunidad de disponer del
centro de estudios de Valeo, en las proxi-
midades de Paris en Mortefontaine, donde
efectnamos ensayos de los diferentes sis-
temas. Queremos agradecer a la compaiiia
francesa y a sus técnicos en Espaiia, las
facilidades dadas a Motor 16 y la honesti-
dad y profesionalidad con que atendieron
a todas nuestras solicitudes.

La primera conclusién a la que llega-
mos es que el actual sistema hal6geno, ha
quedado obsoleto; al menos, en lo que a
luz de carretera se refiere. A igualdad (o
similitud) de dimensiones, la cantidad to-
tal de luz proyectada 1til es de un 45 a un
30 por ciento inferior a cualquiera de los
otros sistemas. O lo que es lo mismo, para
ofrecer similares prestaciones, necesita
unas dimensiones bastante superiores a
las que se pueden obtener con los siste-
mas mis modernos,

No se trata pues de que con los siste-
mas actuales no veamos de noche, sino de
un problema que afecta més al disefiador
o al fabricante, obligado a utilizar faros
mis grandes si quiere obtener buenos re-
sultados. Como gran ventaja hay que se-
fialar su precio y la relativa facilidad de
construccion.

El faro elipsoidal es el mds caro de los
tres, sistemas (un faro de BMW serie 5
cuesta algo mds de 45.000 pesetas; uno de
un Peugeot 605, de superficie compleja,
36.000 y un faro halégeno de un Renault
25, 24. gOO pesetas, precios sin instalar,
redondeados). Proporciona una ilumina-
cién con sombras muy matizadas, pero el
corte entre zona iluminada y zona en pe-
numbra es violento y con un «arco iris»
caracteristico, originado por la lente fron-
tal. Estos dos efectos producen cierta fati-
ga en la conduccién. Como ventajas, se
obtiene una buena iluminacién en conjun-
to y excelente en primer plano. El haz es
concentrado por lo que la iluminacién en
los laterales es poco eficiente.

Finalmente, el faro de superficie com-
pleja es mds homogeneo. El haz luminoso
es ancho y los contrastes entre luz-sombra
son poco violentos. Tiene muy poco efec-
to autodeslumbrante, por lo que es més
eficaz en niebla o [luvia. El mayor defec-
to es su complejidad de construccion. Se
precisa un sofisticado sistema informdtico
para desarrollar 1a pardbola dptima para
cada modelo y por tanto un tiempo de en-
sayos y pruebas mds largo que para el de-
sarrollo de cualquier otro sistema de faro.
Su precio es mas barato que el eliptico,
pero bastante mas caro que el haldégeno
convencional. Bueno, cuando hablamos
de halégeno debemos precisar que tanto
el eliptico como el de superficie comple-
ja, son haldgenos.

Esta es pues la situacién actual. Pero el
futuro, lo deciamos antes, es esperanza-
dor. Todos los fabricantes de faros, casi

EL FUTURO

En los préximos
afios, los actuales
faros serdn
sustituidos por los
llamados «de
descarga» (foto
superior), con una
intensidad
considerablemente
superior a los de
superficie compleja
(foto inferior), que
son, por el
momento, los mas
eficaces del
mercado.

EN EL
LABORATORIO.
Sofisticadios
medios técnicos
permiten simular en
el laboratorio las
condiciones reales
de conduccion y
convertir en modelo
matemdatico el haz
luminoso y
cualguier elemento
del proyector.

sin excepcidn, estdn trabajando en una
tercera generacidn de proyectores, bauti-
zados genéricamente «de descarga».Seria
demasiade complejo definir las diferen-
cias entre una lampara de incandescencia
y una ldmpara de descarga. Entrariamos
en ¢l terreno de la fisica atdmica, ya que
en este tipo de fuentes luminicas, se pro-
duce una descarga de electrones desde un
polo a otro, frente al conocido sistema de
filamento, inventado por Edison.

Tuvimos la oportunidad de ver pruebas
de uno de estos sistemas y fue realmente
espectacular. Un proyector de dimensio-
nes apenas mayor que un paquete de ciga-
rrillos era capaz de iluminar con mis de
dos veces la potencia de uno actual.
Cuando se apagaba el nuevo y se encen-
dia uno convencional, se producia el efec-
to de que el que se encendia era un viejo
faro amarillento.

Quedan atin muchos problemas por re-
solver. Por ejemplo, el de la oscilacién en
la intensidad, porque ahora, en los segun-
dos inmediatos a su conexién, la intensi-
dad de luz emitida varia hasta su estabili-
zacién al cabo de cinco o seis segundos o
el de la utilizacién de voliajes muy altosg,
que complican su produccién en serie, pe-
10 en un espacio de tiempo inferior a dos
afios, es posible que veamos los primeros
faros de este tipo. Entonces, se habrd da-
do un paso de gigante para aumentar la
seguridad en la conduccitn nocturna.

José Maria Cernuda
Fotos: Alfonse J. Nieto

FARO CONVENCIONAL
HALOGENO

A favor:
Feonomia de fabricacién
Senciliez n.,acanicn

Poca mtenmc?ég% larga

FARO ELIPSOIDAL

A favor:
Reducido tamario
Mucha intensidad en zona
préxima

-En contra:
Poco confertable
Mucheo contraste clarc-oscuro
Complejidad de construccion

SUPERFICIE COMPLEJA

A favon: :
Ilummcxmén intensq y extensa
Tarmatio reducido

En contra:
Diferencia corta-larga
Dificultad para su disefio
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RICARDO PEREZ ASOCIADOS

i \ y todas las tardes les traigo la

-jL-—“* Una radio probada y comprobada

entre el pablico. Con su “PLAZA PUBLICA”,

que cada dia trata, con la participacién de todos,

un tema de nues | tros dias..ssmiércoles,mas:mds de 42 T

.,‘;,

personajes imitados a dos voces, 5’ Luis  Figuerola-Ferretti |
y Javier Capitan, en “LA VERBENA DE LA MONCLOA” t"‘* 1%
Les espero, junto a Ely del Valle,en un programa de los
que se hacen de tarde en tarde; o sea, todas las tardes. De 5 a 7, en la SER

“SESION DE TARDE’Lo dicho: espero 55 contar con su escucha.

==
S:Q LA RADIO. PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS.



BAMW.520i 24V

FRUTO DEL
ORDENADOR

A marca alemana para la realiza-
cién de los nuevos motores con
culatas de cuatro vélvulas por ci-

lindro, de la serie 5, se ha basado
en los mds modernos métodos de disefio
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por ordenador. Los resultados han sido
muy satisfactorios, ademds de adaptar las
nuevas culatas multivdlvulas y el doble
drbol de levas en cabeza los han equipado
con nueva electronica. De esta forma dis-

Sty

ponen de una nueva gestién electrénica
comandada por dos ordenadores que se
encarga que €n todo momento el motor
esté alimentado por una mezcla de com-
bustible perfecta para que rinda siempre
al maximo. Ademds el sisterna de distri-
bucidn se ha visto también muy mejora-
do; ahora disponen de una bobina de en-
cendido para cada cilindro que aseguran
en todo momento una chispa muy potente
sin que haya pérdidas de tensién, si a esto
unimos una bujias especiales que tienen
una duracién de 50.000 kilémetros y un
sistema de autoreglaje nos encontramos
con que el mantenimiento del coche se ve
reducido econdmicamente en un porcen-

taje elevado. Otra cosa que ha traido el
disefio por ordenador ha sido un colector
de admisién realizado en termopléstico,
que no s6lo mejora la circulacién de los
gases, ademas reduce el peso del motor.
Con todo esto €l motor de dos litros que
equipa el BMW 520i ha visto incrementa-
da su potencia de 130 a 150 caballos, im-
portante aumento, que no sélo se ve tra-
ducido en unas mejores prestaciones,
ademds se ve beneficiado por unos consu-
mos més ajustados. El incoveniente de es-
te nuevo motor hay que buscarlo en su
funcionamiento a la hora de entregar la
potencia, los caballos que ha ganado los
ofrece en la zona alta del cuentarrevolu-

i

o

CONFORTAELE
¥ SEGURO.
EE WY S00) =

ciones, comenzando a rendir al maximo a
partir de 4.000 revoluciones. Esto para
poder sacarle un buen partido obliga a
trabajar intensamente con el selector del
cambio, sobre todo en carreteras de mon-
tafia y en carretaras nacionales a la hora
de realizar adelantamientos. Este motor
en su versién con dos vilvulas por cilin-
dro no se distingufa por tener facilidad
para subir de vueltas, y con la incorpora-
ci6n de la nueva culata esto no ha mejora-
do mucho, sigue mostrandose perezoso en
la zona baja del cuentarrevoluciones.

El resto de apartados mecéanicos no han
experimentado cambios con respecto a
los del 520i hasta ahora conocido. La caja

o

| * Acabado
+ Confort de marcha

| * Aumento de potencin

BMW 5205 24v
PRECIO: 4.144.413 PTAS.

* Desarrollos largos
i * Asientos poco envolventes
i * Recuperaciones

el |} ['F/( T() S—
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£i6n y culata de aleacitn, istribucién:
Dobie drbol de Jevas en cabeza acciona-

efrigerado por agua. Cilindrada: 1,991

CV(110 Kw) a 5.900 rpm. Par méximo:
19,3 'mkg (190 Nm) a 4.700 rpm. Ali-

TR&NSMISION Traccién a las
ruedas traseras. Caja de cambios manual

cidad en 1 a 1,000 rpm: 6,9 km/h. En 2¢
alOOOrpm 127kmlh En3’a1000

MOTOR Delantero longitudinal de -
seis cilfndros en linea. Blogue de fundi-

' do mediante cadena.. Cuatro vilvulas -
gor cilindro. Cigitefial de siete apayos, . -

mentacion: Inyeccidn electronica, Com-
busuble Gasolina 95 octanos sin plo- ;

1 1591 V. Liantas de cha;
-de cinco marchas: Embrague: Monodis-
‘co en seco con mando hidriulico. Velo- -

rpm: 19,4 km/h. En 4% a 1.000 tpm: 26,0
km/h. En 5% a 1.000 rpm: 32,6 km/h.

. DIRECCION: Sistema: De crema-
ilera asistida. Vueltas de volante emre ’
tapes' 2.5, Disgmetro de giro: 11'm.
.- FRENOS: Delanteros: Discos, Tra-

seros: Discos. Antibloqueo de frems-'

centimetros ciibicos. Didmetro del cilin- * No.
dro: 80 mm, Carrera: 66 mm. Compre-
sidm: 10,5 a 1. Potencia médxima: 150

“SUSPENSION: Delantera: Inde-
-pendiente con muelles helicoidales y

amortiguadores telescépicos y reduc-

.cidn hundimiento de frenada. Trasera:

- Independiente con muelles helicoidales
¥ § telescdpicos, compen- -

" sacién de hundimiento de arrangue.

RUEDAS: Neumaticos: 1 5/65 R

de6Jx15. .

-PESOS Y CAPACIDADES: Peso

en ordon de marchas 1,445 kilogramos,

(Sl'gpacll dad del depdsuo de mmbustible
itros.

/

(Datos en 1/100 Km)

CIUDAD
A 29 kmy/h de promedio......... 11,3
CARRETERA
A 90 km/h de crucero............ 7,1
En conduccitn rapida............. 13,6
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero.......... 98
A 140 km/h de crucero ....-..... 10,7
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/kim ... w96
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos......... 833

LSS E7ONES

VYELOCIDAD MAXIMA

Km/h

ACELERACION (seg

400 m salida parada 176

1.000 m salida parada.......o...... 32,2

De0al00kmM . ..oveiverconenne i1,1

Recorriendo (mefros) .........eure

RECUPERACION

400 m desdc 40 km/h en 4* ....... 2]

400 m desde 40 km/hen 52, ... 21,8

1.000 m desde 40 km/h en 4?

1,000 m desde 40 km/hen 5*.... 41,1

De80a [20km/hen4t............ 13,0

recomendo (MO8} ..ervrarsesessense 362
0 a 120 km/h en 51 ... 18,2

recorriendo (MEOS} v ererarecreras 508,1

Asientos reguiables eléctncanents....
Retrovisores regulables eléctricam.... 81
Mando a distancsa spertura puertas,,  NO
Elevalunas ebctricos (D/T) .onrre  SUOP
Cierre cenfrafzad0. .ovocrmernsnes O
CIRturones Iaseros. uommmmene 9
Asiento posterior divisible. oo NO
Luz interior orientable. ..eresrene. OF
Fatos reulables desds el mietio..... op

Aslentmdepomvos 121881 plas.

mmpmmdeam&mlapm

: B RNE

1308

sigan3d

Ajralentl: 52,5, A 120 Km/h: 67,4,
A 60 Kmyh: 578, A 140Km/h: 68,5,
A9OKmM: 63,5, A 'Tope: 75,
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de cambios sigue teniendo unos desarro-
llos un poco largos, sobre todo en cuarta y
quinta, Mientras que los frenos por su
parte siguen mostrandose tan eficaces co-
mo los de su predecesor, ademds la marca
para mejorarlos ofrece un sisterna antiblo-
queo de opcién a un precio de 220.002
Eesetas Por otro lado la direccién sigue

aciendo gala de una gran precisién y un
magnifico tacto.

El punto mds positivo del BMW 520i
con culata de cuatro vélvulas por cilindro
es su relacién calidad precio. Debido al
aumento de potencia puede competir per-
fectamente con modelos de la competen-
cia mds potentes con un precio muy inte-
resante: 4.144.413 peseias. Si lo
comparamos con el precio que anterior-
mente tenia este modelo podemos com-
probar que por el importante aumento de
potencia que ha experimentado hay que
pagar muy poco més. Ademéds BMW estd
llevando a cabo una politica comercial
mds agresiva y con un precio més conte-

MAS POTENCIA.
Con la incorperacion de nueva culata la
potencia sube hasta 150 caballos.

nido estd equipando mucho mejor a sus
modelos. Otro aspecto muy favorable del
520i 24v es su magnifico confort de mar-
cha, en el que contribuyen decisivamente
sus suspensiones con unos tarados muy
acertados, ni duros ni blandos, que ofre-
cen una gran comodidad con unos niveles
muy altos de seguridad, Por supuesto en
este modelo al igual que sucede en todos
los demds de BMW la calidad de los ma-
teriales utilizados en su realizacién es de
primera y el acabado impecable.

Si BMW normalmente siempre ha es-
tado en desventaja con sus rivales de ori-
gen francés, italiano o ingleses, a la hora
de comparar precios. Ahora con los nue-
vos motores de cuatro véilvulas por cilin-
dro estd en disposicién de competir de td
a ti. Con un precio practicamente similar
ofrece una mejor calidad de fabricacionO

Manuel Madrid
p— ___Fotos: José A. Diaz

DATOS DFL COMPRADOR

| Impcmmdor BMW Iberica S.A., Paszec de

la Castellana, 149. 28046 Madrid. Tief:
{91) 450 60 01. Garantia: Un afio sin imite
de kilémetros en piezas y mano de obra.
Red de postvente: 58 punios en Espafia.

SUZUKI VITARA

PRIMER TODO TERRENO 24¥Z¥y,
ENLACARRERA ==

MAS DURA DE EUROPA

| :—‘,%CEPSFI PRIMERO DE CLASE € SUZUKI

s

El TEAM SUZUKI-CEPSA, con el VITARA-RETTO de
José M. Solé-José Calm, auténticos protagonistas de

Durante méas de 750 Km.,, luchando contra los mejores
equipos de la especialidad, en la prueba mas

| la- BAJA'90: importante de Europa, ha logrado quedar clasificado
“ 1.« Vehiculo TODO TERRENO. como el primer todo terreno..., despertando admiracion
‘; 12 de Clase. entre los responsables de todos los equipos

22 de la COPA DE ESPANA DE RAIDS.
42 absoluto de 1a BAJA'90.

participantes y entre la Prensa internacional
especializada en el mundo de los Raids. jEnhorabuena!

TEAM SUZUKI-CEPSA
S CEPSA ' SUZUKI
/A




<+ Hanacido en los alrededores dela -
+ cindad americana de Los Angeles y es -
- ¢l coche mas violento del mercado USA. -
El Vector W8 Twin Turbo, ¢l biplaza
" creado por Gerald Wiegert, yaesta =
disponible en aquel mercado conun - -
precio proximo a los veinticinco millones
i Coes Tt de pesetas,

VECTOR W8 TWIN TURBO

CARISIMO,
RAPIDISIMO...
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MATERIALES
DEL FUTURO.
En la realizacién
de la carroceria

se han utilizado
los materiales mds
moderncs: fibra de
carbono y kevlar.
Elementos de una
gran resistencia

¥ un peso muy
reducido.

ARTESANAL Y VANGUBARDISTA.

Para construir este coche se han cunado las

técnicas mds vanguardistas con el trabajo artesanal.
El resultado es un fuera de serie.

52 /Motor 16

super deportivo en Estados Unidos capaz
de enfrentarse con los mejores ejemplares
europeos; el Vector ha conseguido ese ob-
jetivo gracias a una técnica de construc-
cidn artesanal en la que se mezclan proce-
505 manuales con técnicas de vanguardia.

El chasis del Vector, un prodigio de li-
gereza preparado para soportar explosio-
nes de energia impresionantes, mezcla
una estructura tubular central, reforzada a
base de paneles de aluminio, con seccio-
nes monocasco, del més puro estilo aero-
ndutico, encargadas de soportar el motor
central, dispuesto transversalmente, y las
suspensiones posteriores, asi como la di-
reccién y las suspensiones delanteras.

La carrocerfa, afinada por Wiegert, re-
curre a la fibra de carbeno y al kevlar,
elementos que han permitido reducir su
peso final a cuarenta kilos, mientras que
el chasis s6lo pesa noventa kilos.

Las suspensiones del biplaza americano
reproducen los esquemas habituales en
los prototipos de competicién. Dos tridn-
gulos paralelos en cada rueda delantera y
un amortiguador Koni, con su correspon-
diente muelle helicoidal, constituyen la
base de un tren delantero rematado por
una barra estabilizadora de dimensiones
mds que respetables.

Una de las innovaciones mds llamativas
reside en el tren trasero, del tipo De Dion.
Esta técnica, explotada por los deportivos
de los afios cincuenta, ofrece un aplomo
especial al biplaza gracias al buen guiado
de sus neumadticos posteriores, siempre
perpendiculares al suelo sea cual sea la
mnclinacién de la carroceria.

Los neumdticos de este monstrio hacen

——

EL CREADOR.
Gerald Wiegert,

el digefiador
responsable del
proyecto, ha hecho
realidad su suefio
de crear este
superdeportivo en
Estados Unidos.

gala, tambien, de un togue de ferocidad.
Sus dimensiones, 255/45 ZR 16 en el eje
delantero y 315/40-ZR 16 en el trasero,
descubren las intenciones de un coche del
que se producen cuatro modelos por mes,

" La empresa de Gerald Wiegert estd to-
mando, poco a poco, su ritmo de crucero.
La entrada de personalidades tan impor-
tantes como Peter Schutz, antiguo presi-
dente de Porsche, o de Ron Tonkin, presi-
dente de la Asociacidn de Concesicnarios
de Automdéviles en USA, ha dado un em-
puje a las pretensiones de la firma Vector,
que ya esta trabajando en un W2 adn més
evolucionado con un chasis recubierto
por paneles de fibra de carbono.

Este modelo, denominado W2-A, podrd
explotar a fondo las posibilidades del mo-
tor Twin Turbo con setecientos caballos,

motor provisto de catalizador de triple
via, que ha demostrado todas sus excelen-
cias en el banco de pruebas del prepara-
dor Shaver Specialties Racing Engines.
Los Vector ruedan ya por las autovias
USA; entre sus compradores se encuen-
tran tres componentes de la familia real
saudita asi como el propietario de 1a firma
brit4nica Hooper, especialista en transfor-
maciones de Rolls-Royce y Bentley. Toda
una referencia para un automévil distinto
que ha sufrido una larga travesfa de cator-
ce afios. La espera ha m;crecido la pena.O

Angel Marco

serie hasta los utilitarios. Conozca ol -
mndo del motor cilindro a cilindro.
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MOTOR. Bombardier Rotax
dos cilindros.Dos tiempos.
Refrigeracibn por agna. Did-
metro por carrera: 76 x 64
mm. Cilindrada total: 580
centimetros ciibicos. Rela-
¢ién de compresion: 11.5a 1.
Potencia mixima: 55 caba-~
llos a 5.500 rpm.
ALIMENTACION. Un car-
burador Mikuni BN- 38, Ad-
misién por vdlvula rotativa..
Encendido etectrénico CDL
Bateria de 12 V, 12 Ah.

LUBRICACION. Bomba
de engrase separado.
TRANSMISION . Directa.
Propulsin bomba jet Bom-
bardier por monotlujo axial.
CARRSCERIA Y COM-
PONENTES.. Disefio en se-
mi V. Fabricada en fibra de
vidrio reforzada.

DATOS DE COMPRA.
Importador Electra Motor,
Marques del Tuna 49.
46005 Valencia. Tel. (96)
352 66 14.
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58 ANOS EN VANGUARDIA

SONIDO

DE LUJO.
E1CDC-M1
permite viajar
sin necesidad de
preccuparse de
cambiar el disco
compacto.

AUTORRADIO BLAUPUNKT

e+ A marca alemana Blaupunkt es in-
“;? dudablemente una de las mds pres-
g‘s tigiosas del mundo. En el afio 1932
salfa de su fdbrica de Berlin el primer au-
torradio, y en junio de este afio, 1990, en
su actual sede central de Hildesheim, se
celebraba 1a fabricacién del autorradio
mimero cincuenta millones. Desde aque-
llos tiempos hasta hoy, el desarrollo técni-
co no ha cesado, al contrario, la investiga-
cién ha sido progresivamente potenciada.

Fruto de esta profunda dedicacién tec-
nolégica es el nuevo CDC-M1, un cam-
biadiscos con una capacidad para diez

b “~ :_::__. f‘_

PINK BOX

discos compactos y unas dimensiones
de 10x20x30 centimetros. Se monta con
facilidad en el maletero del vehiculo,
pudiendo conectarse por medio de ca-
bles de fibra dptica al sistema de auto-
hifi del habiticulo.

- El CDC-M1 ofrece al conductor una
gran facilidad de manejo. Permite por
ejemplo, seleccionar un disco o una pis-
ta concreta. Si se prefiere es posible ele-
gir la funcién de mezclado automético
que proporciona una audicién sin pausa.
Esta funcién esta controlada por un ge-
nerador de nimeros aleatorios que mez-
cla, al azar, el orden de las piezas musi-
cales. \

Las funciones de este aparato se pue-
den mandar a distancia desde el habiti-
culo, por ejemplo a través del autorra-
dio. En tal caso, es el equipamiento de
éste el que determina la gama de carac-
terfsticas del cambiadiscos. También
puede adquirirse como accesorio un
mando a distancia con el que se puede
elegir indistintamente un disco compac-
to o un titulo concreto. Asi mismo, la
funcién de reproducién hacia adelante o
atrds, play, pause y stop se pueden con-
trolar a distancia desde el habitdculo del
vehiculo.

F.C.

SONIDO EN ROSA

STA es una idea de la firma italiana

Unicars. El Pink- Box es un nuevo

.concepto de sonorizacidn especial-
mente desarrollado para vehiculos de
grandes dimensiones y roulottes. El Bass-
reflex Tube puede colocarse segtn los
gustos debajo del asiento, detrds del ta-
blero o en el porta-equipajes mediante
una correa de fijacion. Es un difusor
aciistico para sonidos bajos que reprodu-
ce frecuencias desde los 60 Hz. El otro
modelo es el Bass- reflex Monitor difusor
acustico de dos vias.

Probabiemente la mayor gama de alarmas para
automéviles del mercado. .

Dotadas de un microprocesador que ofrece los
méximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales
como: autoalimentacién, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales automaticos,
radares volumétricos a ulrasones e infrarojos, sen-
sores de movimiento, bloqueo motor, etc.

Todo ello en un formato compacto y blindadas en
aluminio.

RANGER vigila por f
Em— rae] =] s

a4 1 I’E“

COMPUTER ALARM

RADIOVOX, S.A.
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA
Tel. (93) 490 81 40 - Telefax (93) 490 1116

Cota maxima

Una nueva forma de evasién con
la Cota 310, una moto 4gil, fuerte
y manejable con la que podrés
llegar a lugares lejanos o subir

a lo mas dlto.

Con tus amigos podras planificar
excursiones por pargijes insdlitos
donde muy pocos pueden liegar.
Si quieres llegar a cotas hasta
ahora inalcanzables prueba la
nueva Cota 310.

39.980 (Matriculable)
54,720 (Competicién)

V.P
V.P.

o
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MONTESA HONDA, S. A.
93/4741000
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MODELOS FRANCESE

ES hago llegar esta carta con
l la intencién de que me infor-
men sobre algunos modelos
que se venden en Francia vy que
en nuestro pais, de momento no
se comercializan. En concreto
me gustarfa recibir informacién
sobre los Citroén AX 10 E y RE,
el Citrogén Axel 12 TRS, Citroén
‘BX GTI 4x4 v XM Séduction.
Jesus Alonso Balado
Andujar(Jaen)

R- Los Citroén AX 10 E y RE
son las versiones bésicas de este
pequefio utilitario francés. Am-
bas disponen de un motor de 954
centimetros ciibicos con una po-
tencia de 45 caballos. La caja de
cambios es de cuatro velocida-
des. Las diferencias entre ambas
versiones radican tnicamente en
el equipamiento de ambos mode-
los. Una de las peculiaridades de
este automdvil radica en la posi-
bilidad de utilizar tanto gasolina
sin plomo como gasolina normal.
Las prestaciones de este modelo
son las siguiente: velocidad ma-
xima 145 kilémetros a la hora y
pasa de 0 a 100 kildmetros en
17,9 segundos. Los consumos
oscilan entre 4,1 y 6 litros.

El Citroén Axel se fabrica en
Rumanfa, eomercializdndose en
los paises del Este con la deno-
minacién Oltcit. Lanzado en oc-
tubre de 1981, sirvié como base
para el desarrollo del Citroén Vi-
sa, con el que comparte muchas
de sus caracteristicas. Las moto-
rizaciones del Axel van desde el
motor bicilindrico de 652 cm y
34 caballos al cuatro cilindros y
1299 ¢cm que es capaz de desa-
rrollar 61 caballos, que equipa la
versién 12 TRS (de cinco veloci-
dades), capaz de alcanzar los 157
Km. hora. El Citroén BX GTI
4x4 basa su estructura en la ver-
sién de ocho vélvulas del BX
GTI, acoplandole el sistema de
traccidn integral permanente de
tres diferenciales que ya equipa
€n nuestro pais al Peugeot 405
MI 16x4. El XM Séduction es

58 Motor16

una version especial, dotada de
un equipamiento al mdximo ni-
vel, de la versién de dos litros y
130 caballos.

NEUMATICQS EN VERANO

sen sobre cuales son las me-
didas de precaucién que se
deben de tomar con los neumdti-
cos durante los meses de verano.
Angel Gutierrez

Burgos

D ESEARIA que me aconseja-

R- En primer lugar debe usted
de prestar una atencién especial
a la presién de los neumdticos.
Es recomendable seguir las ta-
blas de presiones que dan los fa-
bricantes. Las presiones han de
ser comprobadas siempre en frio
y en caso de que usted piense
realizar un largo desplazamiento
con el coche cargado o por auto-
pista es conveniente incrementar
en dos décimas la presién de to-
dos los neumdticos. No se olvide
de la rueda de repuesto que siem-
pre ba de recibir seis décimas
mds de presion que el resto de
las ruedas, porque al no ser utili-
zado y encontrarse situado en un
lugar expuesto a miiltiples cam-
bios de temperatura suele perder
algo de presién.,

REPARACIONES EN MADRID

que paga religiosamente sus

impuestos, creo que estoy
en mi derecho de elevar mi mds
enérgica queja por la politica de
reparacién de calles que esta lle-
vando a cabo el Ayuntamiento de
%a capital en estos meses estiva-
es.

Pocas son las calles que no se
encuentran en obras con las cal-
zadas levantadas y con los traba-
Jjadores enfrascados en sus labo-
res, originando los consiguientes
alascos que no hacen més que
perjudicar al conductor. Me pare-
ce bien que se aprovechen los

c OMO cindadano de Madrid

meses en los que se supone que
hay menos trifico en Madrid, pe-
ro lo que no me parece nada bien
es que se decida realizar todas
estas obras a la vez, sin tener en
cuenta que hay muchos madrile-
fios que tienen que sufrir las con-
secuencias. ‘. -

PUNTA-TACON

vista hacen referencia a una
maniobra que ustedes deno-
minan punta-tacén y que realizan
con frecuencia los pilotes. Me
gustaria que me explicasen en
que consiste dicha maniobra.
Arancha Oteiza
Madrid

E N algunos nimeros de su re-

R- La maniobra de punta-
tacon se realiza con el fin de
efectuar reducciones de veloci-
dad de una manera mds ripida y
suave, Cuando pensamos reductr
de marcha, al pisar el embrague
el motor baja autométicamente al
ralenti, mientras que la caja de
cambios sigue girando a un ni-
merq supertor de revoluciones,
de ahf que al volver a embragar
se produzca una brusca subida de
revoluciones que obliga a soltar
el embrague poco a poco, con la
evidente pérdida de tiempo y su-
frimiento del mismo. Si durante
la reduccién, mientras la palanca
de cambios pasa por punto muer-
to ensu trayecto hacia la marcha
inferior le damos un pequefio
acelerén al coche, conseguire-
mos que el motor iguale las revo-
Iuciones de la caja, con lo que
podremos soltar el embrague
mds rapidamente. El nombre de
la maniobra viene dado por el
hecho de que normalmente las
reducciones se ven acompaiian
con el uso del freno; en ese caso
con la punta del pie (o la parte
interior del mismo) se actda so-
bre el freno mientras con el tacén
(o el ‘exterior del pie) se le da al
motor el acelerén que iguale las
revoluciones de motor y caja de
cambios.

SIQUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR ;
qg) O'VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO.O NUEVC qg-’
i v
A L

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARDE

© Peaeot Y9 6T, tre acondiconado, o | J

® Polo Classic, a0 &5, ;

= Fenautt % V8 Tubo, 2000 km, - :

o Renault 11 Turbo, 56000 km. - ' -

® Alfa 7, siete meses uso. * Flaf Uno Sting, 1.000 k. ® Peygeot 205 GTX, aflo 87,
© Audi 200 Quattro, 52000 km, ® Jaguar X6 42, afo 82,
® B 735 IL, 16000 ke, Full Equip. ® Lancia Datta 5, 32000 km.
® BMW 21, res meses uso. * Lancia Thema IE, 42.000 km.
* BUI 326 |, a0 66, © Bercedes 300 £ 24Y, aho %. fhis o
« BUW R, afio B8, 22,000 k.  Meredes 300 E, afo 88, Ful Equip. ® fignay aire acondicionado, ‘
o BX19GTL ae soonfionade, 000K, Weteedes 300 CE, ocho meses 150, R0k COMPRA AUTOMOV“.ES_ .
# 01,6 TRS, 65,000 km.  Weredes 190 E 23 16Y, aio B7. Yol 284 GLE, Full Equ{:). " s ) N ACION ALES .
i . 20558, 35,000 km, ® Vokswagen Golf GT1 16Y, aho YIS - & i
Tt | e o3 : Y DEIMPORTACION

 CON MENOS DE 5 ANOS

- ASOMBRESE DE LO QUE
* PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES

NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 549 64 71

| I Y AL INSTANTE! -
Gimorte Gl i e EN ALMUNECAR NUEVOS Tels.: 260 7274 - 269 70 15 - |
Se vende (Trépieo de Europa, DELO MAYFAIR 2697101 L
supsn%ggurao, M-HD A"""ﬁ%}f;dé'ﬂ,siﬂ’ Z0) \hé(l:DE ngTRITO m O YAMOVIL:
000 plas, Con posibilidsd d ’ g . _ -0 -7
TR GO M | | s, | | (CMazam 2| § GAMING VIEJO DE LEGANES, 68
Tels.; 690 40 836006021 T Tas:sisee3siss 72 | | METRO OPORTO - MADRID 28019 .
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IMPORTADORES
ICE

‘GARANTIA

. SERVICIO POSTVENTA \ A ‘/‘ .

ESPECIALISTAS EN TODO TERRENO

DITECNICA wenta con wria largo experiencia en preporacones de vehiculos 434, instalociones de furbocompresores y reparaciones mecdnicas a todos fos niveles.

C/. Huertas de Abajo, s/n. Paraciiellos del Jorama: 28860 MADRID. Tel.6581197.Fox 65813 60
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CORSA

GAMA'90

ES TUHORA

* Compra tu Corsa Gama’90y te
descontamos ciento sesenta mil
pesetas’

¢ Con excelentes condiciones de
financiacion.

¢ Y ademas, si tienes un coche usa-
do, te lo tasamos muy bien.

» Ademas, en los Concesionarios Oficiales
Opel de Madrid, provincia y Guadalajara
cuentas con la mejor financiacion.

*Valido para todos los turismos Corsa en stock, comprados
y matriculados durante este mes (Excepto el nuevo Corsa JACA),
Ventas a flotas,consulte a su Concesionario Oficial Opel.

McCANN

EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES ~ MOTORAMA, S. A.
HISPANO
ALEMAN, S.A.  MOTOR GAS

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

b - DPEL @

Mejores por experiencia

Avda. Pio XII, 1 (P'aza del Pern)
Tel. 458 08 54

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berltn)
Tel.519 76 11
Concha Espina, 20. Tel. 564 77 77

AUTOTODO, S. L. S swrero i dorss iz
Narvéez, B0-82-84

(Zona Retiro/ BY Salamanca)
Tels. 574 78 04/ 573 48 49

DASAUTO LEYVA S. A.

(B? de Salamanca)
Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR

Antonio de Leyva, 68.( Zona Carabanchel )

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91 Tel 4697913
(zona Moratalaz)
Ctra. de Villaverde a Vallecas, 307

Gral. Rieardos, 150. Tel. 472 7112

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36-63 (zona Rios Rosas)
Tel. 446 62 50
Bretén de los Herreros, 44. Tel. 442 66 78

Concesionarios Oficiales

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S. A.

Ctra, Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels. 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel, 880 09 93
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

ERAR
OTOR, S. A.

intor Velizquez, 3
alela al P de La Chopera)
ls. 653 36 55/ 6563 34 43

EN ALCORCON

TALLERES
PRIZAN, S. A.

4. de Extremadura, Km, 13,400
1s. 61904 11 /612 14 98

Hnos Garcfa Noblejas, 128
(zona Cruz de los Catdos)

EN LOS CONCE SIONAI{IOS‘OFICIALES OPE] DE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA
Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucfa, Km. 6,000

(junto al 17 de Octubre). Tel. 217 04 45
Antonio Lépez, 149

(junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embejadores)

REVE SA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)

ROAUTO, S. A.

Ferndndez Caro, 9
(zona Arturo Sona 65)
Aleald, 232. Tels. 407 04 13/ 245 97 80

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES, S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891 25 75/ 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S. A.

Avda. de la Libertad, 68. Tels. 845 05 27
EN COSLADA

SINTA, S. A.

Mareoni, 10 (Pol. Ind. Coslada-Madrid)
Tels. 689 00 04 - 22 -76-

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S. L.

Cira. Las Rozas-E] Escorial, Km. 0,100. Tel. 639 27 93
Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 31 52, POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S. A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S. A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis

Tels. 617 04 11 /617 03 61
EXPQSICION: Simén Herndndez, 556
(Junto gasoliners). Tel. 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR, S. A.

Avda, Constitucidn, 136. Tel. 656 47 13
Ronda de Poniente, 4. Tel. 656 54 (04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra. de La Corufia, Km. 41,100
Tels. 850 90 13 - 63 - 94

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 81 00
Exposicién: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 85
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CASTELLANA MO'I'OR
LAS OCASIONES
MAS GARAN‘I‘IZADA51

mmm

P ol Caslors, 78, Tes: S35 040
~ Castellana Motor S. A. -

FERRARI 328 GTS,
20.000 km, afo 87. In-
teresados: teléfono
65 20 05.
PARTICULAR vende
BMW 324 D, 87, aire
acondicionado, bur-
deos, impecable. Tel.:
{96) 267 21 18.

BMW 318i 8 aur Ca-
bric, octubre 87,
54.000 km, con libro
revisiones, suspension
M-Technic, volante
M-Technic, asientos
deportivos, espejos
eléctricos, azul metali-
zado. 2.600.000 ptas.
Tel.: (925) 41 00 77.
RENALULT Alpine V8,
Turbo, negro, aire
acondicionado, cuero,
radiocassette, import.,
doc. para matricular,
defin. en mano. Tel.:
{972) 5001 54. Sefor
Marti.

DIPLOM vende Toyo-
ta Corolla Hachtbach
1.300, afo 86, perfecto
estado, buen precio.
Tel.: {93} 21737 00.
Laborables de 9 a 13
horas.

VENDO Audi Coupé

ANUNCIESE

MOTOR 16 |
MADRID

Teléfono: (91)

Valderribas Motor S A |

C Vadermbas, 75 Dr Esquerds, i8 - Ted 5674800 - Fau. 561 4806 28007 Madrat
10008 LOS MoDELos D&

PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS
VENTAS . TALLERES - RECAMBIOS

Precio: 270.000 ptas.

Tel.: 461 38 12.
Preguntar por Eduvardo.

; TOMOVILES DE OCASION. -

268 00 &9 EVEADOS Y CARANTEADDS

Vendo AUTO-MASER
YAMAHA SR _250 Alfa Romeo 1.71 16V, afio 90 ........ 1.80_3.000 ptas.
: .| Golf Cabrio, afio 82 ...............co0n.. 1,050,000 ptas.
Gris, perfecto estado, | g oot 21 GTS, 80 87 wovreroesorer 1.050,000 ptas.
regalo casco y pitdn. .

Matricula: M-8805-1Y Corsa 1.3, afio 87 .......... £75.000 ptas.
: i Kadett 1.3, 4 p., aﬁo 87 .. 760.000 ptas.

Austin Montego My Fair, 2. 0 iaﬂo Sﬁ 975.000 ptas. |
VW Corrado 16 V, 89, 10.000 km ... 2.600.000 ptas. |
Cardenal $iliceo, 35 - 28002 MADRID ~Tel 5193577 -

Quattro, afic 83, con
golpe, motor can
37.000 km. Tel.: (988}
72 86 55 (llamar de 21
a 24 horas).

KARTS infantiles y de
competicion. Tel.: (93)
692 18 20.

BMW M635 GSI
286 CV, impecable,
Full Equip, negro ceni-
za. Admito coche infe-
rior. 4.700.000 ptas.
Tel.: {911} 22 11 11
{horas oficina).
PARTICULAR vendo
BMW 320i, cuatro
puertas, afo 83, a ma-
tricutar. 2.500.000
ptas. Tel.: 352 24 44,
Fernando.
PARTICULAR: Range
Rover Turbo Diesel,
tres anos, excelente
estado, contado,
13.000 km. Tel.: (851)
33 22 60,

BMW 325i, equipa-.

miento y chasis depor-
tivo «M» original
BMW, metalizado, te-
cho corredizo, llantas
BBS/P7, radiocassette
Grundig extraible,
52.000 km, precioso,

insuperable. 2.800.000
ptas. Tel.: 358 02 44.
VENDO 300E 4-Matic,
V-0808-CK, rojo lente-
juela, 50.000 km, chi-
matizado, Airbag Ve-
leur, ABS, etc. Tel.;
372 91 11. Sefior Mar-
tin.

ALFA Romeo 33, Uni-
co duefio, mantenido

F. To

BMW 320i, dos puer-
tas, llantas, techo eléc-
trico. 1.500.000 ptas.
Garantla doce meses.
Azcona, 62. Tel.:
25b 86 21.

CAN, S. A. Automo-
viles nuevos y usados
procedentes de cam-
bio. Automoéviles de
importacion. Tels.:

meé

Concesionario

| T T Rt |l W7
AT L

«VEHICULOS DE OCASION

DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Citra. Barcelona, km 12,500

talleres oficiales, per-
fecto. 760.000 ptas.
M-GX, 50.000 km.
CAN, S. A. Azcona,
62. Tels.: 265 86 21/22
y 266 17 17.
RENAULT 5 GT Tur-
bo, alarma, radio, per-
fecto estado. 900.000
ptas. Tel.: 260 32 b4.
M-HC.

Tel,: 747 82 00

25586 21 y 266 17 17.
Azcona, 62.

OPEL Corsa 1.2 GL,
cinco puertas, M-JH,
sdlo 13.000 km, impe-
cable. 780.000 ptas.
Facilidades. Por ejem-
plo: sin entrada vy
22.900 ptas. x 36 me-
ses. Tel.; 265 86 21.
RENAULT 6 GT Tur-

bo, llantas preciosas.
750.000 ptas. Facilida-
des. Incluso sin entra-
da. Azcona, 62. Tel.:
255 86 21. .
COMPRO todo terre-
no menos de dos anos.
Tel.: (947) 50 38 56.
PARTICULAR vende
Rover 2.400 SD Turbo,
afio 83, aire, extras.
850.000 ptas. Tel.:
619 33 47.

GOLF GLI Cabriolet,
blanco, afio 88, 17.000
km (seminuevo}, mu-
chos extras. 1.850.000
ptas. Julio. Teléfono:
2b9 46 91.

BMW 32bi Cabrio,
blanco, todos los ex-
tras, 29.000 km, per-
fecto estado. Victor.
Tel.: 458 63 60.
PARTICULAR. Ven-
do Mercedes 190 2.3,
Full Equip, tres afios,
80.000 km. Tel.:
415 80 40.

BMW CSlI, elevalunas
y extras completo,
38.000 km, modelo 86,
en estadc nuevo, pre-
cio a convenir, Tel.:
(972} 6b 26 74,

TREMA OSNUR, S.A. «Z2»

Lopez de Hayos, 171. Tel. 519 00 298 / 413 68 94 MADRID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

EL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA
{CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION =
CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

i

AUDI

NOVEDAD WA CIOMI

TECHO SOLAR
CORREDIZO INTERIOR
TIPO
«ORIGINAL»

ABGENCIA | SEDE CENTRAL AGENCIA Nl
"C/ ECHEGARAY, b AVDA. POLVORANCA, 5/N.  C/ RIQ GUADIANA, 12
JUNTO RENFE POL. IND. U TINSA JUNTO GASOLINERA
IMOSTOLES) {ALCORCON) RIO DE ORD
TELS.: 61703 16 TELS.; 541 65 !1 543 1830 TELS : 63460 20

B1402 62 6911628

62/ Motor 16

CAR - SHOPPING S.L.

Q@v AUTOMOVILES DE IMPORTACION

TODOS LOS MODELOS:
« MERCEDES

- BMW
PORSCHE

Madrid-20037

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON

C ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

COMPRAR G VENDER

ANUNCIOS PO PALABRAS
Hermanos Garcia Nobisjas, 41

O GARANTIA AL CONTADO HASTA DOS ANOS PARA TODO EL VEHICULO
O PRECIOS ESPECIALES PARA FLOTAS DE EMPRESAS
O CALIDAD, SERIEDAD, PROFESIONALIDAD

O VENGA Y COMPRUEBELO VD. MISMO

AVDA. DE LOS PIRRALOS, N° 3
DOS HERMANAS ( SEVILLA
TEL: ( 95 ) 4 72 05 51\10

puade

ENVIENOS of presente cupén debi-
damente cumplimentado. Escriba el
texto a maquina o en letras mayds-
culas. Cada palabra en una de las
casillas reservadas al efecto. Calcu-
fa ol precia de su insercién a razén
de 50 pesetas por palabra. También .

en los maédul

especiales de 40 x 40 mm, cuyo im-
porte es de 6.000 p’smaa Si dasea

A

de mayor :

tamaiio, haganoslo saber, llamando
al teléfono 191) 268 00 69,

Elmlumhnmmolewéndimm

mmln de Inlnmsn-mm'on L}

Domiciho .. ..
Tetéfono

Nombre y apellidos

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el prdximo mimero de

Motor 16




VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

resolveremos su problema.

CANALCAR: C! MARTIN DE LOS HEROS, 63
TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consuitenos.

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

P 'rol2(15 XR 8% 43000  £90.000

iBENEFICIESE de Ia
bajada de aranceles!
Informacién completa

posterior. Conbézcalos
por solo 2.500 ptas.
Import-Automocién.

ESTA SEMANA:

Marca ¥ modelo Ao Km  Precio Marca y modelo Afie  Km  Procio
Seirt Pinda Marbella B 18000 525000 Peugect 405 GL B89 19000 1.525.000
Sesat Wuza 1.2 Junior 86 37000  590.000 Peueot 406 MI 16V FULE. Cuero 88 75000  2.450.000
Skt It 1.2 Llanias 8 B0 75000 Citron AX 14 72§ 8 19000 786.00
Fiat Typoy 1.6 DGT 88 32000 1.200.000 Citroén AX Stilo 8 12000 500
Fiat Uno Turbo |E Aniskd 16000  1.326.000 Citrotn BX 16 TRS Athena ALA, 89 15.000 1.3%0.000
Lancia Y 10 Fue 8 2300 7500 Citrcén BX 13 GT 8 38000 785.000
Lancw Prisma Symbol Full Equp 88 22.000  {.260.000 Citrogn BX 19 GT) A.A. 87 00 1.390.000
Lancia Thema Turbe IE Full £. ABS 87 43.000  1.950.000 Citeoén € 35 Club RE 89 12000 920000
Renault Superanen GT Turho 120CY 88 28.000  1.176.000 Ford Fiesta C B 17000 595.000
Renaull Suparcincn GTL 5 p 10000 875.000 Ford Fiesta 1.1 8 21.00 %000
Renanlt 9 Broadway 8 23000 790.000 Ford Fiesta 1.4 Ghia 5 p. 83 13.000 $.050.000
Renault 8 TSE 89 15000 890000 Ford Fiesta 1.6 Diesel 88 20000 775.000
Renault 9 GTD 8 3HO0  690.000 Ford Escort XR3 Cabriolet 89 14000 1.825.000
Renault Express Cresel 8 16000 BA.L0 Ford Escort 1.4 XTRA 87 30000 9000
Renaull 1 TXE 8 2000 975000 Ford Escort 1.6 Ghia Inyeccion 4p. 88 16000  1.250.000
Renaull 21 GTD 87 40000 1.250.000 Ford Escort 1.8 Dissel Ghia 8 23000 1.150.00
Opel Kadett 16 GLS 87 3000 1.060.000 Ford Escort 1.8 Diesel Van 89 15000  990.000
Opel Kadetl GS! 8 41000 1.170.000 Ford Orion 1.6 D 87 45000  890.000
Opel Kadett 1.7 Yan Crasel 90 1.000  1.070.000 Ford Orion 1.6 Ghia 8 20000 1.100.000
Opel Omega 201 CD Ful E. ABS 87 36000 1.950.000 Ford Sierrz 2.0 1 8  19.000 1.4%0.000
Peugeot 206 GTX aa 21000 1125000 Alfa Romeo 33 1.7 GV, 8 17000 1.2%5.000
Paugeot 205 SRD 50000  780.060 Alfa Aomeo 3315 T B3 15000 1.950.000
Peugeot 26 SRD AA. Dr. Asishda au 10.000  1.390.000 Volkswagen Galf GLI Cabriolet 45,000 -1.390.000
Peugeot A% Lacoste A A, 87 3000 1.060.000 Volkswagen Golf GTD Turbo A A, 87 B0.0CD  1625.000
Peugeot 206 Oper: Disel A A. Dr. A, 87 41000 1.100.000 Volkswagen Polo Classic 1.3 87 33000 480.000
Peugeot 208 XL 8 16000 7I0.000 Volkswagen Polo 1.0 Fax 8 000 &75.000

o

Volkswagen Passar 18CL A A

sobre importacion de
toda clase de vehiculos

_nuevos y usados pro-

cedentes de cualquier
parte de la CEE. Adjun-
tamos precios actuali-
zados, ejemplos y acla-
ramos cualquier duda

Apartado 375. 30500
Molina de Segura
{Murcial. Tel.: {968}
61 21 26 (oficinal. So-
mos importadores. Se-
riedad abscluta.

OCASION: Alfa Ro-
meo 90 VG 2.500 |,

NAMATRANS, S. L.

Avia. Docter Calero. Tetti Conira

28220 MAJABAHONDA (Madrid)
Crysier Vayager Furgoneta ..

3.750.000 ptas.

BMW 735, aiio 88 ............ 4.800.000 ptas.
Parsche 811 Targa ............. 2.800.000 ptas.
Mercedes 350 SL .............. 3.300.000 ptas.

Mercedss 350 SLE ............

2.800.000 ptas.

64/ Motor 16'

asientos eléctricos, los
cuatro elevalunas eléc-
tricos, ordenador Alfa,
control marcadores di-
gitales, pocos kilbme-
tros, radiocassette.
1.500.000 ptas. Tel.:
{948} 83 00 70. Alar-
ma.

MERCEDES 300 D
88 CV, afo 1982, color
marrdn, aire acondicio-
nado, techo corredizo.
1.275.000 ptas. Tel.:
468 bb 80.

iATENCION! Si usted
ha comprado un coche
nyevo y no puede se-
guir pagando la men-
sualidad, nosotros se
lo compramos y nos
hacemos cargo de se-
guir pagando fa men-

ANUNCIESE

NORTE

, Teléfono (9)
435 77 86

También nos hacemos

sualidad por usted.

cargo de vehiculos con
deudas pendientes.
Compramos coches,

Neumaticos
Yy accesorios
para el
automovil

motos y furgonetas en [k

toda Espafa. Méaximo
cuatro afios de anti-
giedad. Mitre Auto-
moviles. Ronda Gene-
ral Mitre, 184-186. Bar-
celona. Tels.: (93)
418 40 29/ 48 B4/
50 75,

GTV Alfa Romeo 2.5
V6 Inyeccién, 160 CV,
Grand Prix, serie limita-
da, llantas Braid, alar-
ma, radio Pioneer, kit
aerodinamico, B-HC.
Tel.: (93} 79 84 95.
AMERICANOS, nue-
v0s 0 usados, todas
marcas, coches, mo-
tos, vans, precios ne-
tos Estados Unidos
mas gastos y 12 por
10G comisién.

SEAT lbiza GLX 1.5,
cinco puertas, afio
1987, color champén
metalizado,: regalo

‘transferencia. 790.000

ptas. Tel.: 468 b& 80.
RENAULT 11 Turbo
vende particular, no-
viembre 85, M-GS,
70.000 km, radio, alar-
ma, buen estado.
800.000 ptas. Tel.: {91}
OPEL Ascona 1.8 In-
yeccién, cuatro puer-
tas, supercuidado.
850.000 ptas. Garantia
doce’ meses. Azcona,
62. Tel.; 255 86 21.

CAMBIO ¢ vendo Se-
nator CD, afio 85, im-

pecable. Tel.: (985)
26 04 97. Luis Ramon.
GOLF GLI Cabriolet,
blanco, afio 88, 17.000
km (seminuevo}, mu-
chos extras. 1.850.000
ptas. Julio. Teléfono:
259 46 91.

BMW 320i GET, rojo,
accesorios, Alpine,
miltiples extras, BMW
vestido, precio a con-
venir. Teléfono: (972}
bb 42 58.

BMW 320i, cuatro
puertas, afio 1887, co-
tor plata metaiizado,
ABS v techo corredizo.
1.875.000 ptas. Auto-
moviles Runar, Tel.:
468 b5 80.
MERCEDES 120 E
2.3, afio 1987, color
blanco, aire acondicio-
nado y llantas de alu-
minio. 2.800.000 ptas.
Tel.: 468 b 80.
TALBOT Solara GL,
afio 1982, color rojo,
elevalunas eléctrico,
cierre centralizado,
cuatro cinturones de
seguridad, regalo ra-
diocassette. 375.000
ptas. Tel.: 468 55 80,

CONCESIONARIO OFICIAL
(VEHICULOS PROCEDENTES DE CAMBIO)

Mercedes 190 E 2.3, aire acond., extras ..... 3.200.000 ptas.
Austin Montego 2.0 EFT ......
Volkswagen Golf GTI, aire acondicionado . 1.425,000 ptas.
Porsche 924 ....ccoueueeeeeerannan.
Porsche 911 Carrera, aire acondicionado ...
Porsche 911 Carrera Targa Turbo Look ....

C/ Claudio Coello, 17. Tel.: 431 15 15. Fax: 575 57 71

.................. 1.475.000 ptas,

725.000 ptas.

5.400.000 ptes.
7.800.000 pras.

RITS AL
PARRILLAS
FALIRINES

VOEANTES ET

o Bl | uaee pumgs Swwmswe lemfSln sy
: " 5 . lenc 373 0 41 5 arageza ) -9 28
: ‘mme BPORY ?«’&‘ﬁisw }:3 ;ﬁﬁ ig R ‘ %ﬁ?ﬁﬂ E:m:xm e 741059  REPURSTOS GLAISAN ~ Ouiedo Tel 98325 3900
TECSER Guiourcos fel 943-28 16 H AL Vigaya Te 045200158 aDAILO fatarra - Tel 938218000
DUOS AUVIOMOVIL ~ Baricfona Tl W42 1 SERVIALTO. S, &, Viora . Tel 94543 1241 AUTO-RFCAMBIO M Valladohd Tel 583:0 2534
RAISA ACCES. VILLALBA - Madrd-Norte Tel 4t-850.%7 82 AULOSCRA TCH Balenres Tl WTL46 8000 SPORL- um a Santander Tel W27 _.‘5‘-'_58
Motor Villaverde, SA

Ctra. Andalucia, km 9,200. Tels.: (91) 797 00 13-797 02 00. Villaverde .

MATRICULA MARCA Y DOMICILI)  ANO PRECIO MATRICULA MARCA Y DOMICILIO  ANO PRECIO.
M-2209-HK Seat Ihiza STR 86 425.000 ptas, ~ M-6617-J1 Warburg 353 Familiar 88 225.000 ptas.
M-1023-GT Renault 9 TSE : 85 550.000 ptas.  M-5921-GU Renault 20 TS 86 350.000 ptas.
M-4801-GU Renault 9 TXE 86 650.000 ptas. ~ M-2976-1J Fiat Regata DS 87 875.000 ptas.
M-7583-GL Seat Mélaga D 85 450.000 ptas.  M-1781-FW Renanlt 18 GTD 84 550.000 pras.
M-4322-HW Seat Panda Marbella 8 500.000 ptas.  GU-4485-D Fiat Regata 70 § 87 700.000 pas.

TALBOT Solara GL,
afio 1982, color rojo,
elevalunas ‘eléctrico,
cierre centralizado,
cuatro cinturones de
seguridad, regaio ra-
diccassette. 375.000
ptas. Tel.: 468 55 80.

PEUGEOT 405 SRI,
inyeccion, afio 1988,
color plata metalizado,
aire acondicionado,
cuatro elevalunas eléc-
tricos, cierre centraliza-
do con mando a dis-
tancia, cuatro cinturo-
nes de seguridad, llan-
tas de aluminio.
1.826.000 ptas. Tel.:
488 Bb 80. .

SEAT lbiza GLX 1.5,
cinco puertas, afio
1987, color champéan

metalizado, regalo
transferencia y radio-
cassette. 790.000 ptas.
Tel.: 468 55 80.

SEAT Ronda GLX 1.5,
motor System Pors-
che, afio 1985, color
blanco, elevalunas
eléctrico v cierre cen-
tralizado. 490.000 ptas.
Tel.: 468 55 80.

ANUNCIESE

LEVANTE

Teléfono:

| (96) 392 40 05

El aire acondicionado es

Seat, etc,

Y- ‘o
oc? olie
“0;: ae ¥ ¥
s ¥

NIMSTAL

Antoteléforos

AIRE ACONDICIONADO

complejo. Puede ser instalado con posteriori-
dad a la fabricacién del automdvil. Tendrd v
¢l mismo funcionamiento y garantia, 2 il
pero debera ser ORIGINAL e insta- i

lado por ESPECIALISTAS.
Mercedes, Audi, Volkswagen,

Instalaciones Técnicas del Automdvil, S. L.
MIGUEL ARACIL, 66 - 28035 MADRID - TELS.: 373 82 56-373 84 56

un sistema sofisticado y

Accasorios

Avterradios ¢  Alarmas  +  Acrofindmica o
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COLECCION Volks-
wagen Escarabajo en
venta. Azcona, 62.
Tel.: 265 86 21.

F. Tomé. Fiat Argenta

"~ 2.0 IE, aire acondicio-

nado, afic 82, 345.000
ptas. Teléfono: {91)
747 82 00. Sefior San
Antonio.

F. Tomé. Volkswagen

POLIGONO IND. AIMAYR C3.
] SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
\ TEL. 691 30 47/691_34 47/691 56 86

F. Tomé. Renault 11
GTL, afio 88, garantia
doce meses, impeca-
ble. 895.000 ptas. Tel.:
(91) 747 82 00. Serior
San Antonio.’

F. Tomé. Volkswagen
Golf GTI 16V, afio 89,
sUper nuevo, garantia
dieciocho meses.
1.895.000 ptas. Tel.:

EL MAYOR Y MAS VARIADO
2 SURTIDO EN VEHICULOS
| DE IMPORTACION

meses. Gran oportuni-
dad. 1.075.000 ptas.

Tel.: (91) 747 82 00.-

Sefior San Antonio.

F. Tomé. Renault 21
TXE, aire acondiciona-
do, afio 86, garantia
doce meses. 1.250.000
ptas. Teléfono: {91).
747 82 00. Sefior San
Antonio.

747 82 00, Senor San
Antonio.

PORSCHE 911 SC,
Porsche 944 moderno,
Porsche 944 afo 1983,
Lancia Integrale y 20
coches méas. CAN,
S. A.Azcona, 62. Tel.:
265 86 21.

LANCIA Thema Turbo
IE, impecable, aire,

Aerodinamica

BB8S

VYW-BMW-MERCEDES
®il5 'il-/
. —

[ —

Llantas
de aleacion

teresados: tel. (96b)
65 20 0b.

FERRARI| Testarossa,
30.000 km, particular.
Tel.: 357 28 72, ext.
116.

PARTICULAR vende
BMW 324 D, 87, aire
acondicionado, bur-
deos, impecable. Tel.:
(98) 267 21 18.

INTERIORES
LOOK MADERA

ROYAL

(Para esqms, go1f maielas, ¢ic.) ,
DISENG AERODINAMICG  DIFERENTES MEDIDAS'Y COLORES
- GRAN CALIDAD DE ACABRDOS
ADAPTABLE A TODOS 1.OS VEHICULOS

KITS EN FIBRA Y KEVLAR PARA RECONVERSION

Para ALFA ROMEC, ALFDI, BMW, FIAT, LANCIA, MERCEDES, DE PORSCHE 92‘-9‘&9”-928

SAAR VOLVD, VOLKSWAGEN, JEEPCHERGKEE

MUELLES

IURIATADGR EXCLUSIVO PARA ESPARA

Turispo

Ferwr Cald0s, 40 08012 Barcelona & (93) 237 8324

Nov VOLANTES DEPORTIVOS

EN PIELY MADERA

YARIOS MODELOS

De venta en distribuidores autorizodos
D'lsl‘.rlb'l.ll-d-ur BARCELDONA:

Digbribuldon MADRIE:
TURINIL. 5 A, AT Acc dal Automdyld, 5.4
Calvel, T3-75 Ruda, Pabda inlesias, 29
Tel. [33) 200 &7 33 Ted. {51) 534 (238

BAJAN EA-SUSPENSION DET0 A 40 mm.
MANTIENEN EL CONFORT ~ MEJORAN LA ESTABILIDAD
L COMPATIBLES CON LOS AMORTIGUADORES BE ORIGEN

FINANCIACION HASTA 60 MESES
MAXIMA VALORACION DE SU V. 0.

TEWELCOMﬁEOCAQON QUE DESEA

FINANCIACION HASTA 48 MESES
MAS DE 100 COCHES EN STOCK
TODAS LAS MARCAS Y MODELOS

GARANTIA HASTA 18 MESES

$r. Lozano,
Teléfono: 327 03 56

Polo Classic, afic 86,
garantia doce meses.
596.000 ptas. Tel.: {91)
747 82 00. Sefior San
Antonio.

F. Tomé. Renault 11
TXE, afio 86, garantia
doce meses. 845.000
ptas. Teléfono: (91)
747 82 00. Senor San
Antonio.

C.AN,, §.

{91) 747 82 00. Sefior
San Antonio.

F. Tomé. Opel Corsa
GT, afio 86, garantia
doce meses. 695.000
ptas. Teléfono: (91)
747 82 00. Sefior San
Antonio:

F. Tomé. Alfa 76 2.0,
aire acondicionado,
afio 86, garantia doce

CHERECE NI O ATESCIR S MONTT 025
COIN PRECTON I VR RT A
VANV L AL ORI Coac i Dx e
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F. Tomé. Volkswagen
Passat. CL, garantia
doce meses. 695.000
ptas. Teléfono: {91)
747 82 00. Sefior San
Antonio.

F. Tomé. Seat Ibiza
SXI, afio 89, garantia
dieciocho meses,
23.000 km. 1.075.000
ptas. Teléfono: {91)

etc., como nuevo, ga-
rantia doce meses.
1.800.000 ptas. Azco-
na, 62. Tel.: 266 86 21.
MERCEDES 1920 E,
afio 88, blanco, techo,
ABS, radio, direccién
asistida. 2.400.000
ptas. Tel.: 541 42 15.

FERRARI 328 GTS,
20.000 km, afio 87. In-

L 0 s

ermwan| itk b fraspeklens L T, s

CAMBIO o vendo
Porsche 944 S-2 a ma-
tricular, 4.000 km.
7.000.000 ptas. Tel.:
{985) 26 04 97. Luis
Ramén.

PORSCHE 928 3, es-
trenado en Esparia,
78.000 km, .impecable.
3.860.000 ptas. Tel.:
367 28 72, ext. 115.

NUEV0S TODAS MARCAS OFERTAS - GARANTIA TOTAL

I AETONN L ES
ENSTOCR

RANGE Rover Vogue,
1985, metalizado, Full
Equip, buen estado.
También vendo Patrol
6 Cil. Diesel Corto,
aire, metalizado, bue-
no. Teléfonos: (964)
2103566y 21 00 00,

BMW 318i, 8 aur Ca-
brio; octubre 87,
54.000 km, con libro

revisiones, suspension
M-Technic, volante
M-Technic, asientos
deportivos, espejos
eléctricos, azul metali-
zado. 2.600.000 ptas.
Tel.: (925) 41 00 7?.

PORSCHE 928 S,
1983, 34.000 km origi-
nales, todos extras, im-

pecable, buen precio,

vendo o posible cam-
bio por coche con pla-
ca turistica o extranje-
ra.

RENAULT Caravelle
Descapotable, 19656,
buen estado, docu-
mentado. 800.000
ptas. Teléfono: (96}

580 08 b0. José Fer-

nando Hernénde;. fF

PARTICULAR vende
BMW 324 D, 87, aire
acondicionado, bur-
deos, impecable. Tel.:
(96) 267 21 18.
PARTICULAR: Alfa-
sud cinco puertas,
rojo, mayo 83, siempre
en garaje. 500.000
ptas. Teléfono: {93)
210 70 31 {noches).

CAMBIO o vendo
Audi 100 CD, afio 87, a
matricular, ABS, techo
eléctrico, perfecto es-
tado, Teléfono: {985)
26 04 97. Luis Ramon.
RANGE Rover V-8,
afic 83, blanco, mu-
chos extras, 1.500.000
ptas. Kino. Teléfono:
534 13 18.

PARTICULAR VENDE | | yENDO JPMEACH |- WAGENJERSY
s7,arc. | | FERRARI 328 ‘BUGGY-CENTER'
af:il:,d:,?,‘:.?::: ’ GTB. Bl cuntRo ASIENTOS, RUEDAS DEL 205 Y TRAS. 295
rfecto éstade rojo M MOTOR 1.600 c.c., 50 (¥, CALEFACCION, CAPOTA.
P s TR Telfo | TAMBIEN OTROS MODELOS ¥ VERSIONES DISPONIBLES
: > B no: |
Tel.: (96) 267 21 18 ' C/FUENTERRABIA,3.TEL (976)44 D6 06-FAX .44 66,65
(96) 36536 61 | | ZARAGOZA

ACCESORIOS Y RECAMBIOS, TODO EN COMPETICION

UTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 0BOO7
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D EP ORTE

ALVARO DE ARENZANA

Y PEDRO MARTINEZ DE LA ROSA

o o

ESCUELA
INGLESH,
.'1."-'11[-' de Areazarii

e arye o
campletol su
loprmmoomEy Ioar
B Lnos Tmanniioo
intas

Son jovenes, espanoles y con gasolina
en las venas, Alvaro v Pedro o Pedro y
Alvaro viven el mismo sueno: trahajar y
aprender para llegar a lo mas alto den-
tro del automovilismo. Los dos son este
ano los componentes de equipo Racing
For Spain, una iniciativa de la Federa-
cinn Espanola que da posibilidades a los
jovenes con cualidades de seguir, fuera
de nuestras fronteras, un programa de
formicion,

ENCIMA
DEL PODIO.
En' lr= cinco
T T RO CTLE

Elwonn o oo

EL PASO DEL TIEMPO.
Bl Ltpe Libte o dedicall e-sig hobbies

ke alternon col-du prapoideion Hisico

VARG, madrifents, v Pedro

do-Barcetin o depado S

_'.'\'l.'1 b |:I1IIIL';| |I.|I R T T

a lpetiterea deaticitlos al mi-
oy ehe T cinreras: Tarn estas dosyjove
(hiese 2 aivos Ao s Y Pedig, By vileha
ahe e tormain oS doehies v sus horas
prisa enue cicuiios: alleres voelses.de
EFTL Pl SO o F O 8 T8 TR T CE RO RS B i
byl gue noolleve mny dedlar el
gusaniohe B carrerns. pere losidos:se
senten artamiekni e tencs B puosiiab
el de hpramder G tha de as Tomiulis
cle RO AN s prestiSisns voenmiba
ks, bt se shenten sartichos
'|'|I_I':|_"Ii_'l_|_'| AR AL RN E A S R I_'l I_|I|I_' e R
ooy vy eon, d ety Cas s
intidens ale Sl lako ey, P hombre e

Chiniere o et s il i D e
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En el intervalo veraniego, Ivém Arias no pierde el Hem-
po. Tiene claro que hoy que cambiar de rivales v cono-
cer nuevos circuitos, y por eso, mientras se reinicia la
iemporada espaficla, el joven piloto madrilefio estard en
Inglaterra para correr sejs carreras de la Formule Ford
de este pals ¥ asf completar su formacién, Para esta
aventura, en la que el presupuesio se disparaba, Ivén
cuenta con el apove de Martboro v la colaboracion de su
padre gue suple de su bolsillo la falla de un patrocina-
dor que cubra todos los gastos. De momente Ivan, que yao

ha disputado algunas carreras se desenvuelve bien. La |

anécdota es su licencia irlandesa, una solucién avalada
por la Federactén pues ol no tener carne de conducir el
joven Arias no podia lograr la licencia inglesa.

COMPLETO.
Desde el duefio

de Minister hasta
el iltimo auxiliar
del taller, el equipo
se encuenira muy
unido y apoya «
los dos pilotos
espafioles.

VIDE DE g
CARRERAS.
Para Pedro,
izquisrda, y Alvearo,
derecha, la vida en
Inglaterra sélo gira
alrededor de los
coches. -

Encuadrados dentro del equipo Minis-
ter y bajo la supervisién directa de Gra-
ham Fuller, su director, Arenzana y Mar-
tinez de la Rosa han logrado resultados
en las cinco carreras que llevan disputa-
das, resuitados que sin duda serdn mejo-
r€s y mas numerosos cuando, después de
otras siete, termine la temporada de los
campeonatos britdnicos de Férmula Ford.
Ademds, ambos tomardn parte en el Fes-
tival Ford y en la Carrera de las Nacio-
nes, acontecimientos internacionales que
reunen a las mejores promesas europeas.

De momento, Alvaro, que cumple su
segundo afio de estancia en Inglaterra, ya
ha subido dos veces al podic y marcado
una vuelta rdpida en carrera, algo nada
ficil cuando se lucha en una nutridisima
parrilla de jovenes leones. También una
«pole» y un meritorio segundo puesto se
ha anotado Pedro, un campe6n en poien-
cia en el que hay puestas muchas espe-
ranzas por st sorprendente adaptacién y
sus excepcionales cualidades. A pasos de
gigante el joven cataldn ha pasado en po-
co tiempo de ser un novato a convertirse
en la gran promesa de circuitos del auto-
movilismo espafiol. Su primer contacto
con las cuatro ruedas lo tuvo con los co-
ches teledirigidos, especialidad que, tras
dos Campeonatos de Europa, cerré en
1986, con sélo quince afios, con un Sub-
campeonato del Mundo. Después debuté
en Kart y ese mismo afio era selecciona-
do, cuando aiin no habia cumplido los
dieciocho ni tenfa carne de conducir, para
el programa Ofensiva Uno, equipo con el
que lograba el Campeonato de Férmula
Fiat Uno. Hasta entonces el estudiante de
COU mantenia en casa.una pelea cons-
tante para que admitieran su aficién a co-
rrer. Las cosas han cambiado y en la fa-
milia encuentra un apoyo sin fronteras

para intentar, becado por la federacién, la -

aventura inglesa, imo de los primeros pa-

s0s para iniciar ana carrera profesional -

en la que tiene todas las cartas en la ma-
no para llegar al mas alto nivel. Tanto los
responsables federativos como su direc-
tor depertivo, Graham Fuller, estin pen-
sando nuevas metas para el proximo afio
ya que su extraordinaria adaptacién a la
Formula Ford Inglesa en su temporada de
debut hacen innecesario un nuevo afio en
este campeonato, .

Pero mientras llega 1991 cuando los
dos espafioles tendrdn que afrontar una
nueva andadura, Pedro continuando con
los férmulas y Alvaro tal vez iniciando
algun programa de turismos, ambos vi-

:ven un presente en el que la meta es lo-
grar resultados’y acumular el miximo de

experiencia, alternando su compromiso
inglés con las. carreras espafiolas, cam-
peonato en el.que Arenzana lucha por
conseguir el titulo de Férmula Ford para
su patrocinador y copatrocinador del pro-
grama federativo, Marlboro, y en el que
Martinez de la Rosa participa de vez en
cuando, ya que para el benjamin del duo
la tarea prioritaria es esforzarse en el pro-
grama inglés. 3

b ' M:® Jesiis Beneit
Fotos: Alfonso J. Nieto

e —

de la tecnologia en FUERABORDA S.,:

Los motores EVINRUDE rompen con todas las
ideas admitidas sobre el disefio de motores
FUERABORDAS y fjian las normas tnicas.

Para potencia. Para velocidad. Para rendimiento.

La tendencia de ultima hora, garantiza gran
aceleracion y velocidad maxima, colocdndole asf
a Ud. y a su EVINRUDE donde deben estar. Por
delante de los demas.

Con EVINRUDE dispone de una amplia gama
de motores desde 2 a 300 HP

EVINRUDEE

FUERR BORDRS
El rendimiento del futuro, hoy.

ST R Y YT RED TR S5
AT F e F SFNEFF SN _Per 5
LHESTIIELNR EXCLUSIE B84 E52904

Aufowia de Caslelidefels Km. 0
Cruce Cira. de Wadscans
Aparfads 53

(8830 SANT BOf - BARCELONA

Tel, (23) 661 41 00
Fax: (93) 88130 10
Telex 50754 JMMV-E

 Aqui estd el futuro




Fibra de carbono y

kevlar :
| I I
! ‘PINZA DE FHENO . CAMBIO
GOORDYEAR || BHREMBO | |McLAREN.HEW-
13183 Avionaly dcero. LAND
* Radial. Agero y oluminio.
ELEMENTC DE
_ REACCION
LLANTA ; MclLAREN
DIMAG ; - Titania.
Electron (mogrns- ‘
-sio/aluminio). | TRAPECIOS DE
‘ SUSPENSION
MceLAREN
Agero y titanio.
DISCODE FHENO | | PONDO FLAND
SEPCHRE | McLAREN
Fibra de carkbone. Tibra do carbonaly
| nido de absja

® §13 CREDENCIALES

Victorias: G. P USA. (Ayrion Sennal. G, P Mdnoces.
(Ayrton Senna). G. B Canaca. {Avrien Sennal

Pole pasitions: G.F USA, {Gerhard Bergsr) . F Bra-
ail, {Avrion Senna). G, P San Maring ’A\“*on Semnal. G.
B Mdénaco. (Avricn 3 Sennal G. P Cenadd. (Ayrion Sannal.

Vueltas répidas: &. P. US4 ((3arhard Bergerl &3 P
Brasil. (Gerhard ;%e*c,m.': HENEE M Anerce. (Ayrtan Sennaa).
G. P Canadd. (Gerkard Sargar

vy
43
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MOTOR HONDA
RE iD0E |
Apero, gluminio, i |
ianio, mognesio I
titanio y fibra de
carbono.

ABIENTO
McLAREN

Material plistico
“ignifugo.

D EPORTE

/\/\cLAREN HONDA MP4 / 5B P

i iy

EL VIEJO LEON

: --I — = —A-ﬂ_u_,n—-*w#wf*"F’:”ﬁi"—a—-H;-‘:q —
| CENTRALITA ELEC-
TRONICA
HONDA-HITACHI
Aluminie, plasticos.
platine y silicio.

DEPOSITO DE ]

COMBIUFSTIBLE
el “TMONERIADEL

Plastico ignifugo. | .
° 'ngffugo CAMBIO
- MeLRREN
I Acero y titanio, i
" CARROCERIA VOLANTE
McLAREN PERSONAL
Aluminio, cueto y
eaponjtx.
| AMORTIGUADOR

|- SHOWAR
| Aveto, aluminio y
titanio

A creciente competitividad de sus
rivales, ha envejecido el McLaren
MP4/5B antes de tiempo. En los
planes de la escuderia de Woking
estaba previsto terminar la presente tem-
porada con este coche, asi como con el
motor Honda RA 100 E, sin necesidad de
recurrir al nuevo propulsor V 12. Por el
contrario, el acoso de Ferrari al equipo
anglonipén ha hecho precipitar los acon-
tecimientos.

-En 1988 tenfamos un motor insupera-

75

.BOMEAS DE
FRENG Y EMBRAGUE
- BHEMBO
Acers, aluminio y

l BUTIAS
. mexE . |
‘| Porcelana, plating, |
y eluminio. |
[ ]
ADMISION
HONDA
Aluminio y fibro
da carbono,

RADIADOR
MeLAREN
Blumiinio, -

CHASIS
McLEBEN

Fibra de carbono,
kevlar y nido de

abeja de aluminia,

|

TOMA DE AIRE
McLRRER
Fibra de carbono,

plasticos,

EJEDE
DIRECCION -
McLAREM

Aesro, cromo-ni-

B

ble -dijo Ayrton Senna- la pasada tempo-
rada el RA 109 E fue superior sélo duran-
te los primeros diez Grandes Premios. Sin
embargo, el actual RA 100 E goza de una
muy pequefa superioridad, y los defectos
del chasis se han visto de inmediato.

El MP4/5 se empezd a estudiar durante
la gloriosa temporada de 1988, a lo largo
de la cual el MP4/4, disefado por Steve
Nichols, dominé la temporada de forma
aplastante Neil Oatley, con la supervisién
de Gordon Murray, dio forma al mono-
plaza en colaboracitn con los técnicos de
Honda, que hacfan su debut con la prime-
ra version del motor atmosférico denomi-
nado RA 108 E.

LAS CABEZAS
PENSANTES.
Neil Oatley y
Gordon Murray
dieron forma al
MP 4/5B. Ron
Dennis fue el
director de
orquesta del
proyecto.

b 4
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MOTOR: Honda RA 100 E. Diez cilindros en V a 72
gradoes. Cilindrada total 3493 ce. Cuatro valvulas por
cada cilindros. Cuatro drboles de levas en cakeza. Po-
tencia mdmima 680 ¢v o 14.500 rpm {aproximadamente).
Refrigeracién liquida. Lubricacién con carter seco. Lon-
gitud méxdma 620 mm, Anchura mdéodma 550 mm. Altu-
ra mdaxima 540 mm. Peso en orden de marcha 143 Kg.
Duracién aproximada 600 Km. .

ALIMENTACION: Ercendido transistorizado Honda
PGM IG. Admisién por mariposas. Inyeccién indirecta
Honda PGM Fl. Dos inyectores por cada cilindro. Una
bujia por cada cilindro.

Distribucién por cascada de pifiones. Dos bombas de
gasolina. Cinco bombas de aceite.

TRANSMISION: Cambic McLaren transversal con
seis velocidades. Embrague de discos multiples en fi-
bra de carbono. Diferencial Gleason.

- CHASIS: moneceasco en estructura de nido de abeja
de aluminio y fibra de carbono combinada con keviar

Suspensién delantera pull-rod. Suspensién trasera .

push-rod. Amortiguadores Showa hidroneumdticos.
Discos de frene en fibra de carbono y pinzas de cugriro
bombines cada una. Llantas delanteras de 137 x11,57.
Llantas trageras 13" x 16,3". '

DIMENSIONES: (no disponibles). Peso en seco 505
Kg. Capacidad del depésito del carburante 220 litros.
Capacidad del depésito del lubricante 12 litros.

D E P O RTE

@  TIOSIOHANHECHOPOSBIE

Hitachi. Bujias NGK. Lubricantes y carburante
Shell. Fibra de carbonoe Hercules aerospace. Resi-

M OTOR Honda. Componenies electrdnicos Honda-

nas Hysol Frekote. Frenos Sepcarb. Pinzas de frenos
Brembo. Condiictos hidrdulicos v latiguillos Goodridge,

Amortiguadores Showa. Rodamientos SKE. Volantes Per- .

sonal. Radiadores McLaren, Neumdticos Good Year.
Llantas Dimag. Pifiones Hewland. - N T

.- PATROCINADORES: .. -~ = .. "+ =00 w 0oe
- Marlboro, Shell, Courtaulds. Boss. TAG-Heuer. Honda. -
. Showa. Hercules. Voko. Lista, Good Year. & .1 i o

76 /Motor 16

GRACIAS A EL.
La maestria de
Ayrton Senna ha
paliado las
deficiencias del
chasis MP 4/5B.
También el motor

- Honda, en sus
distintas versiones
ha sido definitivo.

El proyecto de Qatley no fue nada es-
pecial, hasta tal punto que gran parte de
los defectos se vefan paliados por la supe-
ricridad del propulsor Honda RA 109 E.
Con la esperanza de poder remediar los

muchos talones de Aquiles que habia en.

¢l y, aprovechando el considerable caudal
de experiencias almacenado con la cola-
boracion de Senna y Alain Prost, Oatley y
Murray se sentaron a su mesa de dibujo
para retocar el viejo coche, y asf dar for-
ma al actual MP4/5B.

Al mismo tiempo, en el centro de in-
vestigacién de Wako Research and Deve-
lopment se llevé a cabo la versidén RA
100 E del motor Honda, que admitia coa-
tro evoluciones sobre la misma base.

El fracase de Ferrari en el Gran Premio
de Phoenix alent6 a McLaren; sin embar-
80, Senna no se mostrd muy dichoso so-
bre las posibilidades del nuevo monopla-
za. En las carreras siguientes, el temor de
«Magic Senna» se confirmé al ver Ia cre-
ciente competitividad de Ferrari y tam-
bién de Williams-Renault, que gandé en el
Gran Premio de San Marino.

En resumidas cuentas, e} MP4/5B es la‘

primera demostracién de que McLaren ya
no tiene el poderfo de antafio. De no ser
por la genialidad de Senna, los resultados
no hubiesen sido los mismos.

Como es de esperar, con este nionopla-
za se termina la experiencia MP4/5, que
dara paso el nuevo MP4/6 disefiado tam-
bién por Oatley y Murray, que se verd
equipado con el nuevo motor Honda de
doce cilindros.

El MP4/5B, es un coche que por prime-
ra vez desde hace afios ha incorporado so-
luciones derivadas de otros monoplazas.
Concretamente las salidas del fondo con
cinco semitiineles, es una solucién copia-
da del Leyton House March CG 891 dise-
fiado por Adrian Newey. O

Gigi Corbetta.

o

D1 RECT O C O N

Aiaivi Paosa

IEZ dias antes del Gran Pre-
mio de Alemania llegué a
Hockenheim para realizar
entrenamientos privados.
Mi plan era simple: trabajar
con el nuevo motor sobre un nuevo dise-
fio acrodindmico incluyendo los soportes
ultra pequefios. Estos eran muy necesa-
rios, ya que muy pronto tendriamos que
enfrentarnos con un hecho nuevo. No uti-
lizarfamos nuestro motor 037 pues se ha-
bian roto dos en poco tiempo y ambos
por la misma razon: la ineficacia de los

CUARTA POSICION SATISFACTORIA,

TODOS LOS
PUNTOS CUENTAN

Dije lo que pensé claro y fuerte: estas
pricticas son insoportables y su dnico
proposito es causar sensacionalismo.
Igualmente noto que muchos periodistas,
con excepcidn de unos diez del mundo de
la Férmula 1, adoptan este estilo dia tras
dia. Yo lo encuentro absolutamente detes-
table y no existe ninguna duda de que ca-
da vez seré mas reacio a responder duran-
te las entrevisias. Si lo he hecho hasta
ahora, ha sido mds por los periodistas que
por mi.

Después de poner asf los puntos sobre

rrera. En ese momento hubiera podido
adelantar a los McLaren-Honda. Desafor-
tunadamente sabia que no lo lograria por
la simple y buena razén de que mi motor
no me lo permitfa. Como es mi costum-
bre habfa economizado fuerzas al inicio
de la carrera, pero cuando llegd la hora
de eliminar a Mansell, quien pitaba detrds
de mi, senti de repente que el regulador
de velocidad estaba muy bajo y Ia rela-
cién de séptima velocidad estaba muy
corta. Luego, el motor comenzé a titu-
bear y supe que debia ser muy prudente

Los puntos intermedios también cuentan para la conquista del titulo mundicl

pistones. -

los entrenamientos privados son a menu-
do «mand» para los periodistas porque
los pilotos estdn a su disposicién para
responder a las preguntas y dialogar. Fue
bajo estas condiciones que concedi una
larga entrevista aun periodista especiali-
zado en Férmula 1 de la revista alemana
Sport-Auto. Mas tarde cuando la lei re-
flejaba exactzmente lo que yo habfia di-
cho. Cual no seria mi sorpresa al llegar a
Alemania y enterarme de que mi favorito
este afio para el Campeonato del Mundo
«era Ayrton Senna» y que, «yo me retira-
ria al final de la temporada del 91». Todo
eso habia sido retranscrito por una agen-
cia de prensa alemana que «pescé» cier-
tas palabras de la entrevista para hacer
suya «la exclusiva».

las ies, inicié mis pruebas como debia,
haciendo ajustes en el Ferrari lo mejor
que pude. Debo mencionar que al termi-
nar el viernes, el sdbado y atn al inicio
del «warn-up» permaneci cauteloso. No
llegaba a decidirme sobre los neurnéticos,
los B o los C, ya que ambos ofrecian las
mismas ventajas e inconvenientes. Las
condiciones meteoroldgicas eran también
decisivas; si el dia continuaba nublado y
fresco como durante el «warn-up», cam-
biaria la relacién de fuerzas. Yo continua-
ba firme sobre la decisién del sibado por
la tarde: escogeria mis ruedas en la linca
de salida.

Me incliné por las C, ruedas de carrera
semiblandas de Goodyear. Hice bien ya
que el chasis se comportd extremadamen-
te bien durante la segunda parte de la ca-

si querfa llegar a 1a meta. No cref que pu-
diera lograrlo, por eso mi cuarta posicién
final fue un resultado satisfactorio.

(Piensan ustedes que fue una carrera
initil? Yo no lo creo, ya que los puntos
intermedios también cuentan para la con-
quista de un titulo mundial.

fion Prok=




D E P O RTE

Jose Maria Cernuda y Esteban Delgado.
Enviados Especiales

| RALLYE OSONA

BASSAS
| CHAFO EL
DEBUT

v, LANTADA en mitad de agosto,

en una incémoda zona conges-

ionada, el Rallye de Osona te-

nia este afio el interés del debut

mundial del Ford Sierra grupo A de cua-

tro ruedas motrices. El piloto de 1a zona,

Josep Maria, «Mia» Bardolet, era el en-

cargado de conducir un coche que dentro

de 15 dias hard su presentacién en el

mundial de rallyes, en el Mil Lagos fin-
landés.

El Sierra 4WD que estrenaba «Mia»
era sustancialmente distinto del que habi-
tualmente utiliza en el Campeonato de
Tierra. Aquella unidad ha quedado desti-
nida como «muleto» {coche para los en-
trenamientos). El grupo A, con los omni-
presentes colores de Marlboro, tiene un
motor ligeramente, aunque difiere bastan-
te del coche mundialista, ya que el tren
delantero es de serie, lo mismo que el di-
ferencial central. En cuanto a la famosa
caja de cambios de siete velocidades, de
mamento no hay nada previsto sobre su
utilizacién en Espafia; el coche de Bardo-
let utiliza una caja del tipo X-Trac, con
cinco marchas.

En las horas previas al inicio del railye,
durante las inevitables presentaciones, el
equipo se mostraba enormemente ilusio-
nado con las posibilidades del nuevo co-
che. Demasiado esperanzados porque se
liegd a afirmar que, en su configuracion
actual, el 4WD es cerca de 2 segundos
mas rdpido que el traccién trasera, lo que
significaria que en un rallye como el Oso-
na, con cerca de 250 kilémetros de tra-
s cronometrados, el 4WD podria ganar
mids de 8 minutos sobre el coche anterior.
Una diferencia que s6lo una borrachera
de optimismo podia hacer creer.

Recordemos que el Osona se celebra en
los alrededores de Vic (Gerona), locali-
dad donde vive Pep Bassas y muy cerca

R
e
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EN UN ALFA ROMEO HASTA EL DETALLE
DEBE SER ORIGINAL.
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— el aceite nacido de la competicion:=

' Delumunod
slam

S COORSA AL ATAQUE.
| i liment {en la

largo tramo de Alpens. A nadie sorprende
que se calienten los neumiticos en pleno
invierneo, pero cuando el asfalto estd a
cerca de 45 grados y todos temen la de-
gradacién por el exceso de temperatura,
parecfa una insensatez. Nada mas ldgico
y acertado,

Este cuidadoso uso de las cubiertas vol-
via a poner de manifiesto el grado de efi-
cacia que ha alcanzado el equipo Blauk-
punt-BMW y la cuidadosa preparacion
del rallye que ha llevado a cabo Bassas.
Lo cierto es que en Alpens, tramo decisi-
vo donde se esperaba que los coches con
4 ruedas diesen buena cuenta del BMW,
empatan los tres pilotos y Pep, alejado el
peligro de este tramo, va poco a poco ara-
fiando segundos en los restantes tramos
més cortos, realizando el rallye mds bri-
llante que le hemos visto en estos dltimos
afios.

También es verdad que sus rivales no
han estado libres de pequefias pegas al
inicio y de grandes y complicadas adver-
sidades en el desarrollo posterior. Desde
el inicio, Puras no se mostraba especial-
mente satisfecho con el rendimiento del
motor del Integrale. Lo achacaba al calor,
que impide wn correcto intercambio de

temperaturas en el «intercooler», con lo -

que los gases de admisién entran muy ca-

A ESFULICE T SN, ®

tor Cosworth, por lo que su montaje seria
ilegal), pero que nadie ha sido capaz de
descubrir.

Bardolet también se queja de pequefios
problemas, tanto por rateos del motor a
medio régimen, como por exceso de tem-
peratura, asi como unos reglajes del tren
delantero no demasiado adecuados. No
son los hombres de cabeza los dnicos que
tienen problemas porque por detrds, Mo-
ratal inicia el rallye con un calvario con

‘sus frenos. En el Opel Kadett se estrena-

ban unas nuevas pastillas de carbono, cu-
yas dimensiones y caracteristicas (funcio-
nan a mis temperatura) producen un
rozamiento contra los discos, originando
un sobrecalentamiento que deja al Kadett
sin frenada. Borja pierde un par de minu-
tos en los dos primeros tramos hasta que

lientes y se pierde volumen y potencia. Es -

un defecto tipico de los motores turbo,
que se soluciona pulverizando agua sobre
el intercambiador, como dicen las malas
lenguas que se hace con el Sierra (este
dispositivo no estd homologado en el mo-

elF

MORATAL,. EN SU SITIO.

Tras unos inlciales problemas con los
frenos, Burja Maoratal (en la foto juntic a
Antonic Bolo) restablecid el orden natural.

todo queda finalmente resuelto, pero este
tiempo perdido hace que los mas répidos
Sierra grupo N le superen. El pasado afio,
Borja habia sido superado por Bardolet
con el Sierra grupo N, una espina que el
piloto madrilefio no ha logrado quitarse
de encima. Este afio no esta dispuesto a
que se repita la historia y en poco tiempo,
conduciendo con verdadera maestria, deja
las cosas en su sitio, afianzandose en una
relativa comoda cuarta posicién.

Entre los Sierra de serie, Foncueva es el
més rdpido, favorecido por una penaliza-
¢ién de Pedro Diego al romper el cable
del embrague y por et retraso de Carlos
Otamendi, que hace un trompo en Alpens
al romper un amortiguador. La segunda
posicion la toma Jordi Ventura aunque
Cele puede afrontar la prueba con alguna
tranquilidad.

La constante evolucién de los Opel
Corsa permite que Climent y Pifion se
mezclen con los Sierra, mientras que Az-
cona, que reaparecia sobre ¢l Peugeot
309, no logra situarse en los tiempos que
deberian corresponderle.

Pero lo mds importante era la situacidn
en cabeza. Bassas habia estabilizado la
diferencia en algo menos de 20 segundos.
Los empates en los tramos eran frecuen-
tes pero el piloto del BMW siempre se las
arregla para hacer el mejor tiempo. Hasta
que comienza la racha de problemas. Pri-
mero le toca el turno a Puras. El Integrale,
que hasta la fecha siempre habia funcio-
nado como un reloj {aparte los problemas
de Santander, pero que no impidieron que

: —' eif "-_";"“L
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se ganase la prucba), conocid un rosario
de desventuras, para desesperacién del
responsable de la mecdnica, Mauro No-
centini. Primero fue una bujia que se rom-
pe, dejando en la culata un trozo de la
rosca. En tres cilindros, el Lancia pierde
29 segundos. Solucionado el problema,
en el siguiente tramo, se rompe la varilla
del mando de la valvula waste-gate, de-
Jjando el coche sin presion de soplado du-
rante dos tramos mds, en los que pierde
otros 29 y 33 segundos antes de que en
una asistencia larga pueda resolverse el
problema. Pero, con dos minutos de retra-
s0, se llega al final de la primera etapa
con muy pocas aspiraciones. Se cambia el

por Alpens, Tras marcar el scraich, empa-
tado con Puras, en el primer tramo de la
segunda etapa, el turbo del Cosworth se
rompe, perdiendo 1'10" y teniendo que
encarar la tercera pasada por Alpens con
el motor en rendimiento atmosférico,
igual que el Integrale. Mientras que el
Lancia s6lo perdia 18 segundos, el Ford
concedié nada menos que 2'52" (debido a
que el rendimiento de ambos coches es
evidentemente muy diferente cuando no
pueden soplar), con el agravante de que
Bardolet tenia que recorrer aiin dos tra-
mos mds en estas condiciones hasta que
al fin puede poner las cosas en orden. Pa-
ra entonces, Puras ya le habia aventajado

ALEGHIAS Y SINSABORES PARA TODOS LOS GUSTOS.

Jozé Pinon, (en lo Intogrotin su

riorl, valvid o abandenar cuando sstaba muy proximo o la

meto. Por gl cantrario, «Copis Saiz luve la sotisfoceion de bnponstes’en sl Desatio Peugeol,

turbo, por precaucion, al finalizar esta
etapa y se pudo comprobar que la vilvula
de descarga no cerraba perfectamente,
von lo que el rendimiento del Integrale
habia sido inferior a lo largo de toda la
jornada.

Los problemas tampoco fueron ajenos
al nuevo Ford, que finaliza la primera eta-
pa con 40 segundos de retraso sobre Bas-
sas fras un trompo en la segunda pasada

¢ incluso se pone al alcance de Moratal,
que aprieta el ritmo, pero tiene que con-
tentarse con la cuarta plaza porque el
Cosworth vuelve a funcionar. A altima
hora, de nuevo es el Lancia el que rompe
otra vez el turbo, pero los 26 segundos
perdidos no afectan a la general.

Con todo decidido en la cabeza y en el
grupo N, la dnica emocién es la lucha en-
tre los dos Corsa, con ligera ventaja para

Pifién, mas regular. Pero una vez mads, el
madrilefio tiene que abandonar en el pe-
niiltimo tramo, con la caja de cambios ro-
ta. Es una ldstima la mala fortuna que esta
teniendo este joven piloto, que podria
marchar muy arriba en el Campeonato de
Espafia.

Entre los pilotos mds modestos, hay
que hacer especial hincapié en el triunfo
de Capi Saiz en el Desafio, con Arqué
vencedor de su clase, mientras que el pri-
mer Renault 5 Turbo es el de Hilario Riu,
en el puesto decimosexto, a tres minutos
del Peugeot, lo que pone claramente de
manifiesto el nivel en el que ha caido la
especialidad.

@ CUSFCACIONES |

CLASIFICACION

1" Bassas-Rodriguez (BMW M-3), en
2 16.57. 2° Puras-Arrate (Lancia Inte-
rile 16V), a 326" . 3°Bardolet-Ferrer -
Ford Sterra 4WD), a 5'30". 4¢ Moratal-
wdriguez (Opel Kadenr GSi), a 747", 5°
Foncneva-Romani (Ford Sierra Co-
sowyrth), 19 gn?o N, a 9'19", 6* Ventura-
Sureda (Ford Sierra Cosworth), 22 grupo
N, m 9'41". 7* Climent-Muonoz (Opel
Corse GSI), a 10723". §2Alsina-Poyand
(Remault 5 GT), a 11'39", 92 Otamendi-
Colado (Ford Sierra Cosworth), 3° grupo
N, @ 11'42". 10° Hergueta-Lopez (Opel
Corsa GSi), a 14722 . . ,

PRINCIPALES ABANDONOS

Iviego (Sierra grupo N), otura del
diferencial, Azcona (Peugg?; 309), por
salida de carretera. Xargay (Renault 5
GT grupo A), por indisposicidn del copi-
lutes, Pifén (Opel Corsa GSi), por rotura
de cija de cambios. Boronat (Renault 5
f@gﬂgmpo A), por rotura de servodirec-
LR, i i

POSICIONES ENLOS TRAMOS
Fin  Ta kP ¥ 4P g

BASSAS I8 IS 3
BARDOLET 18 7 4 3 .. - . .
PURAS -~ 8.3 T § | .-
MORATAL - 18 - - 1 5 9 27 ..
FIUNTEVA 18 - . T
OTAMENDI 18 - - . 1 3 3§
CLUMENT 18 - - - 2 -1 3.
VENTURA ~ 18 - - - - 1.3 1 °
ALSINA -~ .18 . oo ) Dl
it R | I B A
DIEGD . o: 10 -0- % - Lo g g
CAMPEONATO DE ESPANA:

1? Jesits Puras (Lancia), 1.037 puntos, 22
Josep Bassas (BMW), 884 puntos. 3° -
Borja Maratal (Opel), 843 puntos.4®
Mia Bardolet (Ford), 755 puntos. 52 Luis !
Climent (Opel), 706 puntos. . 62 José A.

_ Sasplugas (Peugeot), 595 punios. 72 Do-
nato Hergueta (Opel), 4311 puntos, 8° °
Francisco Cima (Renault), 457 puntos.
92 Cele Foncueva (Ford), 426 puntos. 10°
José Pifién (Opel), 424 puntos,
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_DE GRAN BRETANA

CARDUS YA MANDA

Dos errores consecutivos del americann Johs Kocinski
han catapultado a Carlos Cardus al liderato de la
categoria del cuarto de litr, Hace quinee dias, en Francia,
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LA REVANCHA DE CADALORA.

El giloty de Agostin ' obluve tno bello victorid: pero &l afio praxfime detendurd otros colores.
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desde el box de que Cadalora y Shimizu
habian reducido en casi un segundo su
desventaja, que hasta entonces era de tres
segundos, forzo el ritmo y volvid a recu-
perar el segundo perdido. Pero en el si-
guiente giro, a doce del final, se fue estre-

itosamente al suelo y le hacia un
inconmensurable favor a Cardids. En
quince dias Kocinski le ha regalado a
Cardiis nada menos que treinta y siete
puntos.

As{ las cosas la victoria fue para Cada-
lora, pese a que Shimizu le acosé de<cerca
hasta dos vueltas del final, mientras que
tercero era Bradl. Cuarto era finalmente
Sarron que en los tltimos giros adelant6 a
Cardis cuya mano le hacia sufrir doloro-
samente. Este, sin embargo cruzé la meta
efectuando un vistoso caballito pues sabia
que era lider del Campeonato: «No quiero
hablar del Mundial, pero la carrera ha si-

do muy dura, la mano y el pie me han do- -

lido mucho y las iltimas vueltas se me
han hecho larguisimas» decia al bajarse
de la moto al tiempo que mostraba una

86 /Motor 16

DURO CAMINO.

Excelente sexto en entrenos, Garriga no
pudo contener a Mamola en la carrera por
causa del neumadtico de atras. .

mano completamente amoratada, «Duran-
te las primeras vueltas he intentado no
perder mucho terreno, pero cuando he
visto que Kocinski se cafa me he relajado
algo. Por eso me ha pasado Sarron». Oc-
tavo termind Crivillé, y decimoquinto
Puig cuya moto gripé en dos ocasiones.
Antes de esta carrera habfa tenido lugar
la del octavo de litro. Ahi se esperaba la
reaccion de «Aspar» y su JJ-Cobas. Se-
gundo en los entrenamientos tras Prein, el
de Alcira veia como todas sus esperanzas
se esfumaban en la tercera vuelta: su mo-
tor gripaba y nada podia hacer pese a que
en esos giros iniciales habia recuperado
varias posiciones ya que no habfa arran-
cado muy bien. Quien si lo habia hecho a
la perfeccion era Capirossi, lider desde el
primer instante y perseguido por una le-
gi6n de compatriotas. Estos se irian auto-
eliminando a base de caidas y asi el joven
italiano veia despejado su camino hacia la
meta y hacia la gloria puesto que con die-
cisiete afios y cunatro meses se convertia
en el més joven ganador de un Gran Pre-

DURO PELOTON
La luchaen el
pelotén de 125 fue a
cuchillo. «Asper» se
tuvo que contformar
con ser cuarto
cuando gripd su
motor. ’

LOS REYES.
Donington fue
escenario
privilegiado para
que los pilotes de 500
demostraran que son
los reyes del
espectdaculo.

mio de la historia, desbancando as{ al bri-
taniico Alan Carter. «Por fin ha llegado la
victoria que tanto hemos esperado» decia
emocionado. Ahora Capirossi es lider con
cuatro puntos de ventaja sobre Prein que
nu pudo ser mds que quinto, Por la segun-
dia plaza lucharon dos de los destacados
de la categorfa, Romboni y Spaan, que
ferminaron por ese orden mientras que
«Aspar» no podia pasar del cuarto lugar y
se despedia de cualquier posibilidad de
ser Campetn del Mundo.

Del resto de espafioles, Miralles era no-
veno pese a sufrir una dolorosa otitis, dé-
cimo Torrontegui, vigésimo Herreros, dos
pucstos mds atrds Mariano y Sdnchez que
eniraban en meta dindose con los carena-
dos, tras ellos Herndndez, que estrenaba

21 su moto neumdticos Dunlop y todavia -

no estaba muy adaptado a ellos y vigési-
mo sexto Reyes,

5i en entrenamientos Gardner daba la
campanada al hacerse con la «pole» de
500, en carrera, Schwantz lograba su
quinta victoria de la temporada con lo
cual empata con Rainey en niimero de
victorias. Como de costumbre el tejano
salia mal, pero no necesitaba muchas
vueltas para hacerse con el liderato que
ostentaba hasta entonces el lider del Mun-
dial al tiempo que ya en el primer giro en-
traba en boxes Gardner con problemas de
motor. Poca historia tendria el resto de ia
competicién, puesto que una vez el piloto
de Suzuki se hizo con el liderato, Rainey
solo pudo seguirle a distancia y tras ellos
las posiciones se clarificaron enseguida:
Lawson, Dochan y McKenzie. Tras ellos
venian Garriga, Sarron y Mamola. El es-
paiiol, que habia obtenido un excelente
sexto lugar en los entrenamientos, se vio
superado por ambos ya que su neumético
traserc no rindié lo esperado pese a que
se habia comportado a la perfeccién en
las tandas cronometradas. Pese a intentar-
lo Garriga no pudo dar alcance a Mamola,
" pero en el dltimo giro pudo, al menos sor-
prender a Sarron y asf ser séptimo. O

l‘L.Capim Honda}#z 3 640 2-"
'\'ql( 2 1A
D.Romboeni (Honda) a 47280, 3¢ H,
Spaan (Honda) a 67363, 4* «Aspar» (;fI- L
Cobas) a 137911, 52 S.Prein (Honde) a
16”504... 9¢ J.Miralles (H-Cobas} a:
32”4%5 10” H. Tem'ontegu: {Honda} a’
367170 :

253&:

1“ L.Cadalnra (Yamaha) 42’ 39"1'."3
22 M.Shimizu (Honda) a 37116. 3¢
H.Bradl (Honda) a 87085 4° D.Sarron
(Honda) a 167495, 5° C.Cardiis (Honda)
a 217178... 8* A.Crivillé (Yamaha) a 32"
432. 15 A.Puig (Yamaha) a 1°13"523

1¢ K.Schwantz (Suzuki) 47°15°770. 2*
W.Rainey (Yamaha) & 2138, 3¢ E.Law-
son (Yamaha) a 97436. 4 M.Doohan
(Honda) a 407383, 5* N.McKenzie (Su-
zuki) a 59”608... 72 J.Gnrr:ga (Yamaha)
a 1'217386. . -

ASI VA EL MUNDIAL

: 1 oo 5

14 L.Capirussi, 133 puntos_.‘ 2t
S.Prein, 129. 3? H.Spaan, 109. 4°
D.Rombeni, 100. 52 «Aspar» 94... 12¢
M.Hernandez 39. 15° J.Miralles, 34.
22¢ H.Torrontegni 14. 37° J.Mariano 1.

1?2 C.Cardiis, 153. 2° J.Kocinski, 149.
3% L.Cadalora, 130. 4° W.Zeelenberg, ||
93. 52 M.Wimmer, 91... 14° A.Crivillé,
39.18? A.Puig, 23.27° «Aspar», 8. -

~500ce
12 W.Ramey, 200 puntos, 22 K.Sch-
wantz, 173. 32 M.Doohan, 122. 4°
N.McKenzie, 96. 5° JPRuggla 86 6"
J Garrlga, 81 7

@ DONINGTON DESDE EL BOX

‘ Michelin ho anunciado su retira-
da de los Grandes Premios para la
préxima temporada, El fabricante
galo, presente en el Mundial desde
1973, solo estd dispuesto o fabricar
gomas de serie pero sin prestar
asistencia a sus clientes. Ello ha
puesto en una posicién incémoda a
sus octuales usuarios pero propi-
clard la vuelia de Pirelli v pozible-
mente la entrada de Bridgestone,
cuyo 20 por ciento pertenece a
Honda.

Otro anuncio de retirada se pro-
! dujo en €l circuiio briténico. Se tra-
i ta de la marca italiona Cagiva cu-
ya presencia en los Grandes
Premios no ha resultado ni mucho
menos un éxito. Con ello la marca
ftaliana que aspiraba a ser el Fe-

rrart de s dog ruedas se centrand
exclusiyamente en o] Parfs-Dakar y
en las Superbikes.

De los pilotos licenciados por
Cagiva se habla del posable juleictel
de Mamolea o Barros al equipo Yo-
maha-Genloises que se queda sin
pilotos puesto que Sarron pasa a
ser manager v Buggta se marcha
para pilotar posiblemente una Su-
zuki 1990, Ei brasilefio, sin embar-
go, declaré a esta revista tener
ofertas para correr con motos ofi-
cioles en 250, «pero depende de lo
que hagan los buenocs, entonices
veremos o dénde podré ir yo... Lo
que ne quiero hacer es correr con
una 500 pnvotda»

" Enla reunién del Connte E]ecutl— a

. L . . | '!.

4o del IRTA se decldié proponer a
|z FIM varias medidas para el me-
|01 funcionamisnto interno de los
Zrandes Premios, pero entre glias
Loy que puade tener decisiva tras-
cendencia caso de ser aceptada.
Se trata de que desde la proxima
temporada en el edmputo de pun-
tos para lo closificacion del Com-
peonato puedan descontarse tres

- resultades. Ello se discutirg en i

préximo congreso de ta FIM cue se
celebrard en Hungria. -

Otru propuesta es la de hacer
unct Super Serie en cuatro circuitos
-uno de ellos juponés- para las co-

tegorias de 500 y 250. Puesto que

en estos circuifos es muy posible
que estuviese prohibida la publici-

dad de tabaco yva que serian ingle-

ges y alemanses, en el resto se haria
como un Mundial B en el que los
125 se quisrsn pasar al sdbado con
le excusa de qus yo que no ten-
drion televigion el domingo, ten-
drian mds espacio en los periadi-
cos de los demingos. Evidentemen-
te, v de momento, esto no es nas
gque un proyecto..

Puede crile no se celebre ol Gran
Pramic de Hungria, Hace unos me-
ses yu se tuvieron que suspender
unos enirenamientos privados de
Honda y Yomaha, Al oarecer los
frabetjos requerides no han sido lle-
vados o cabo. Es una verglienza
gque ello suceda con un circuito de
reciente consirucclén v que la deci-
sién sea tomada o menos de un
mes vigta de lo carrerd.
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ALAIN PROST
RESUCITO A FERRARI

N‘ O es novedad que Senna y Prost se disputen

el Mundial como el gato y el perro. Son los me-
Jores y su superioridad parece incontestable. El
brasilefio es el mas rapido, el francés el mas
Inteligente. Mientras en los entrenamientos la fi-
gura siempre es Ayrton, en carrera todo €l mundo
estad pendiente de Alain y sus increibles remontadas.

' Se parecen tan poco que hasta se odian.

Su personalidad al margen del volante también
va por otros derroteros. Prost es amigo de sus me-
canicos, se lleva bien con la prensa y asume el pa-
pel de campedn fuera de las pistas como una
cbligacion mas de un trabajo que le permite ganar
mas de mil millones de pesetas por afio. Senna es
todo lo contrario. No tiene amigos en los box, es
esquivo con los medios informativos y jamas tiene
una senrisa ni una buena palabra para sus fans.

Cuando estaban en la misma escuderia y barrian
las victorias para Honda de forma arrolladora, a
punto estuvieron de hacerle un gran mal a ia For-
mula 1. Su superioridad era tan aplastante
que los Grandes Premios carecian de interés.
Ellos hacian su carrera particular y los demas sélo
contaban cuandc les fallaba la mecanica que era
casi nunca. ’

El fichafe de Prost por Ferrari ha sido la
salvacion de la Féormula 1. Sigue |a rivalidad pe-
ro ha vuelto la ermocion, el riesgo, la espectaculari-
dad. Mas noticia que Senna y Prost, es el duelo en-
tre Ferrari y Mclaren lo que apasiona. Es el im-
perio japonés pagado por los dolares americanos
[Mariboro) contra la tradicién histérica y el prestigio
de Maranelio. . ;

Se admiten apuestas: ;Ferrari 0 McLaren? De mo-
mento se reparten victorias, cuatro hacia cada ban-
do. Quedan seis Grandes Premios: Hungria, Bélgi-
ca, ltalia, Portugai, Espafia el 30 septiembre y Japon

el 21 de octubre. Todo puede pasar. Hay circuitos:

rapidos como Spa y Monza que encajan mejor al
motor Honda. Otros mas sinuosos como Portugal,
Hungria y Espafia parecen mas propicios al equili-
brio de Ferrari. Lo dnico que esta claro es que
estas dos escuderias cortan el bacalao y que
sus segundos pilotos, Mansell y Berger, trabajaran

- para los jefes de fila.

1990, pase lo que pase, entrard en la historia de
la Formula 1 como el afo de la resurecclén de
Ferrari. Desperto el gigante dormido. Y Alain Prost
tiene mucha parte de culpa. Aportd experiencia y
confianza, estrategia y equilibrio, cualidades que
avalan al «Profesors, como un mito de la F-1
al nivel del legendario Fangio, el recordado
Jim Clarck 6 el inolvidable Jackie Stewart.

Prost no sélc aportd su n° 1 a Ferrari, también le
dio Ia suerte de los campeones. Mclaren ya no
reina, ahora sélo compite aungue no haya perdido
la vitola de favorita.
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FVEC ASANONAS

ALFA

CON LOLA.

_ Tras los malos
resultados en la
Indy, Alicd Romeo ha
decidido cambiar el
chasis Mearch por
uno Lola

VETERANOS.
Peugeot ha confiado
el desarrollo del 905

a dos ex-pilotos de
F-1, Jabouille
¥ Rosberg.

FORMULA INDY

ALFA ROMEO PRUEBA CON LOLA

T RAS los malos resultados’ consegui-

dos en la Férmula Indy, Alfa Romeo,
que hasta el momento ha venido utili-
zando chasis March, ha decidido hacer
unas pruebas con Lola. Tras unos test de
preparacion para las 500 Millas de Mi-
chigan han conseguide estar al nivel
que estaban con March, lo que guiere
decir que una vez adaptado el motor al
chasis Lola los resultados deben ser me-
jores. De ser asi el resto de carreras que
faltan las harian con este nuevo chasis.

MUNDIAL DE SPORT PROTOTIPOS

PEUGEQT ULTIMA SUPREPARACION

E L equipo Peugeoct que participard en
el Campeonato del Mundo de Sport
Prototipos ulima su puesta a punto para
debutar en buenas condiciones. Los pri-
meros pilotos que han tomado contacto
con el coche han sido Jean Pierre Ja-
bouille, que se ha encargade de la evo-
lugién del 905 v Keke Rosberg, inactive
durante varios afios, que ha conseguido
unoes tiempos esperanzadores en los test
efectuados en Dijon. El piloto finlamdés
dijo que su vuelta a las carreras se debe
a que la oferta de Peugeot resultaba
muy tentadora porque tanto la marea
como Jean Todt eran dos ganadores.

ALCANIZ

CAMBIO DE FECHA

L A tradicional prueba que se celebra

en la ciudad turolense cambia de fe-
cha vy pasa del 2 de septiembre al 15 de
ese mismo mes, La Federacién Espafio-
la de Automovilismo aclara que este
cambic no se debe a que en unas fe-
chas tam criticas de epoca vacacional,
la Jefatura Provincial de Trafico de Te-
ruel se haya negado a dar los permisos
corregpondientes, sino que s¢ ven cbli-
gados a cumplir la normativa vigente.

LUIS JAVIER ROMERU
pm*tilci a ;és}a Firmula Re-
aault a, apovado por
Cdceres, su ciudad natal.
En 1a primocra de estas ca-
rreras disputada en Snetier-
ton, realizd una gran actua-
cién. A pesar de ser debu-
tante pasé con éxito las
clasificatorias y disputé la
final.

TRAFEC-J ha organizado
del 10 al 24 de agosto 1a 12
Vuelta a Espaiia Trail y
4x4, una prueba de cardcter
no competitivo. El recorrido
consta de catorce etapas
con una distancia de unos
3.500 kilémetros, con sali-
da y llegada en L'Alcndia
(Valencia). Para mds infor-
macion dirigirse al teléfono
(96) 254 05 42.

XAVI RIBA va aparticipar
en ¢l Rallye de los Incas,
¢n Perd, prueba reservada
para motociclistas. La carre-
ra comenzard el 10 de agos-
to v finalizard el 25 del mis-
mo mes. Los participantes
iran desde Lima hasta Rio

i;eb Bassas, con BMW Mé_y-neumdficos Pirelli, ha

de Janeiro fras rccorrer
7.000 kilometros. Patici-
pard con una Honda del
equipo italiano Valentini.

ALAIN PROST La anun-
ciado que en 1992 se retira-
4 de 1a Formula 1. Correra
en el 91 con el eguipo Fe-
rrari y después dejard las

carreras. Se rumorez que
tras su retirada podrfa ser ¢}
Director Deportivo del mf-
tico equipo Italiano.

BOXES

NISSAN estid contemplando
su ﬁmﬁcipaciéra en ¢} Mun-
diat de Sport Prototipos en
el 91, At parecer no saben si
tendrin a punto ¢l nuevo
motor V-12 de 3,5 litros.

HENRI PESCAROLO
drfa pilotar uno de los Spl
en la carrera que se disputa-
ra el préximo 18 de agosto
en Nurburgring, puntuable
ara el Campeonato del
undo de Sport Prototipos.

MARCH tiene ya muy
avanzado su proyecto de
construir un coche para el
Mundial de S Prototi-
pos, que fendria la denomi-
nacién 918. Se trata de un
coche con una carroceria
muy aerodindmica y equi-
pado con un motor de 3,5 1i-
tros atmosférico podria es-
tar listo para efectuar las
primeras pruebas a finales
de este afo.

RICHARD LLOYD que
siempre ha participado en el
Mundial de Sport Prototi-
pos con Porsche, ha anun-

[

vuelto a demostrar que es el nimero 1. Su primer

ciado que en e} 91 !o hard
con un chasis de construc-
cion propia. Esto se ha de-
bido a que con la nneva re-
glamentacidn se veian per-
judicados

JORDI GENE va a tener
un mes de agoste muy mo-
vido con carreras todos los
fines de semana, en ¢l que
ademds a;trenaré_cimuitos,

cipar. rimera vez
mn%ttel?gnpy Oulton
Park. Por otra parte el pilo-
to espaitol se encuentra
muy esperanzado ya que
tras las Gltimas evoluciones
de su Reynard se muestra
mucho méis competitivo.

puesto en el Rally de Osona lo confirma como candidato al Campeonato de Esparia.
Un éxito posibilitado por la alta tecnologia de los neuméticos Pirelli que, una vez més, los sitba entre
los mejores del mundo.

s geens

Neumticos Pireli La

i 8
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Férmula del Exito.




CARRETERAS
EN OBRAS

NACIONAL:
N-I, Burgos-Lerma.

TR AL
s TepkhAn

DEPORTES

A -
(3 ara. -
tgualade-Marorell. HIUNGRIA, CITA DE ALTURA
N-IIE, Arganda-
Tarancon.
N-IV, Manzanares- E L domingo 12 de agosto en el circuite
Bailén hingaro de Hungaroring se disputa-
Provincia de Cindad 14 la prueba correspondiente al intere-
oo MI::T‘;I_- sante Campeonato del Mundo de Fér-
Navalmoral, mula 1 en el que Ferrari v McLaren lu-
N-VI, Adanero- Chan por ¢l titulo. En Francia se dardn
Villalpando. Citar los especialistas del Campeonato
de Europa de Montafia para realizar la
RED Subida a Mont Dore en la que el piloto
N-3§oECJaLz:[§)rARIA: espafiol Andrés Vilarifio estard de nue-
N-340. S ag':::_' 'vo luchando por el Campeonato, La Co-
Valencia y Alicante- P de Espafia de Railyes celebra una
‘ Elche. Prueba en Almeria, el Costa Almerfa.
N-430, Osa Montiel--
N-420, Al "MTu;reIaa
-420, Alcafiiz- -
" eona. DOMINGO MOTOCICLISTA
A-630, Campomanes-
Qviedo.

N-552, Ripoll-Puigcer-
dd.

| SOLO AUTO
| AVENTURAS

E L Club Sélo Auto Aven-
furas organiza unos

]) URANTE el domingo 12 de agosto
tendran lugar multiples manifesta-
clones del deporte de la motocicleta en

e dc;iueﬂ %r;n acién  toda Europa. La principal cita serd en
ele-ruta: g : . + .
(91)53522222 Suecia, el circuito de Anderstop serd la

sede de la prueba valedera para el
Mundial de Velocidad. El Campeonato
del Mundo de Resistencia celebrard la
prueba belga. Mientras que en Irlanda
tendrd lugar la carrera correspondiente
al Campeonate del Mundo de TT. En

Espafia tendremos la oportunidad de.

ver en directo una prueba del Mundial
de Motocross de 125 en el circuito de
Morén, Sevilla. También del Mundial de
Motocross, pero de 500, serd la carrera
gue se celebrard en Luxemburgo.

lgs Parques Naciongies
de Shimba Hills y Tsavo
East, asf como a las rui-
nas de Geadi. Las salidas

A G E N D A

8l exdticos viajes a la cludad
i ofricona de Kenia, La sali-
4 da se efectuura desde Bar-
# celonag en voelo direcio a
il Mombasa, ja segunda ciu-
il dod en importancia de este
|| interesante pais africanc.
ii Desde allf se podrdn hacer
{| excursiones opcionales a

en el mes de Agosio se
haréan los dias i, 8, 15, 22
vy 29, En el mes de gep-
tiembre los dias 5, 12 y 19
El precic del vigje ascien-
de a 197.500 pesetus.
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LO QUE HAY QUE VER

F-ENPARABOLICA

E UROESPORT hard, como es norma
en su programacion, un seguimiento
exahustive del Gran Premio de Hun-
gria de F-1, a partir del viernes 10 de
agosto con un resumen de los entrena-
mientos de ese dia y entrevistas con los
pilotos més destacados. El sabado 11
se hardn conexiones con Hungarering
a las 9,30 v a las 21,30 horas para cono-
cer la parrilla definitiva, A las 18,00 ho-
ras se ofrecerd cobertura de los Cam-
peonatos de Férmula 3 britémico v ale-
mdn. El domingo 12 retrasmitird en
directo la prueba de 500 cc del G. P. de
Suecia a partir de las 12,00, a continua-
cién, desde el circuito htingaro se re-
trasmitira €l G. P. de Formula 1.

I ) { S m——
PASION 4X4, DUNAS MOTOR

ACABA de nacer en Madrid un nue-

vo club dedicado ol fomento del turis-
mo deportivo con vehfculos todo terreno
4x4. El Club Dunas Motor, dirigido por
Miguel Sampedro, finalista peninsular
para el Camel Trophy en 1988, se dedi-
card a la organizacién de excursiones
periddicas, tanto en Espafia como en el
extranjero. Asi mismo en Dunas Motor
tendram lugar charlas y conferencias
impartidas por expertos, as! como cursi-
llos de aprendizaje de conduccién de
este tipo de vehiculos.

Mas informacion: (91) 402 50 30
402 91 56

ASISTENCIA EN VERANO

A NTE el actual periodo de vacaciones

CETRAA, Confederacién espafiola
de talleres de reparacién, ha organiza-
do un sistema de informacién para los
automovilistas que se desplazan fuera
de su lugar habitual de residencia.

CETRAA ha editado un folleto que in-
dica la localizacion de todos sus asocia-
dos, que se enirega « los usuarios y
clientes de los talleres.

Més informacién: (93) 253 43 75

VIDEQ RACING

Y A estdn a la venta los nuevos videos

de Video Racing. Las novedades son
muchas ¢ importantes, desde las ulti-
mas pruebas del Campeonato del Mun-
do de Trial hasta las carreras ya cele-
bradas del Campeonato del Munde de
Rallyes. El precio de cada cinta es de
2,995 pesetas.

TELEFONOS

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900) 12 35 05
CAMPSA

Tel. (900) 15 25 35
AYUDAEN -
CARRETERRA
Tel. (91) 742 12 13

Coordina: Lourdes Bravo

ADA

Tel. 960 10 08 99
AHSA

Tel. (91) 441 71 17

DYA

Tel. (91) 437 80 Q0
EUROPE
ASSISTANCE
Tel. (91) 59721 25

MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44
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RACC
Tel. (93) 209 3577

ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 40 11

o

AUDI
Tel. (900 11 2222
BMW

Tel. (500) 10 04 82

CITROEN
Tel.(91) 450 11 11

FIAT
Tel. (91) 450 11 50

FORD
Tel. (900} 14 51 45
HONDA
Tel. (900} 30 80 80
LANCIA
Tel. (91) 450 13 50

MERCEDES-BENZ
Tel, (913 441 41 77 .

MITSUBISHI s

Tel. (O1) 441 33 44 i 4 e T N AL ~N Y \ 7 '
N I \ LY ’ ! ! ! h
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OPEL | ==
Tel. (91) 556 13 38 1 ?
A

PEUGEQT-TALBOT
Tel. (91) 597 21 25

RENAULT

Tel. (91) 556 39 99
SEAT

Tel, (900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel. (900) 13 65 24

Mobil inaugura en Espania
su estaciéon de servicio n=:63

Y ademasdeserlan® 63, esla
segunda en la Espafia Peninsular.

La segunda en la Peninsula de la
red de estaciones Mobil, que lleva mas
de sefenta afios sirviendo al consumidor
espaiiol en Canarias, Ceuta y Melilla.
Mobil continuara extendiendo su
presencia en la Peninsula para ofrecer
a los consumidores esparioles el
servicio y la avanzada tecnologia que

Estacién de Servicio Mobil. CA-233 Km. 5,8 - Carretera del
Higuersn-La Linea de la Concepcidn (Cadiz).

aporta en los mas de cien paises
donde esta presente. La préxima vez
que vea aste simbolo, sabra que tiene
a su servicio una nueva estacion de
la extensa red de Mobil.

Mobil



VECTORWS| 5

'~ |ELMONSTRUO

EN CITROEN

11 de agosto de 1890 Num.355 e 300 ptas.

PUELO AL SOIL

COUPES CON CASTA

SE;‘;E%OCE.AZDELHO@S@N OPEL CALIBRA: 3.800.000 PTAS. 221KM/H.
CARNET DE GARANTIA AUDI 20 V: 4.494.000 PTAS, 212 KM/H.

NISSAN 200 SX: 4.290.000 PTAS. 227 KM/H.
TOYOTA CELICA: 4.186. 000 PTAS 2] 3 KM/H
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