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Honda NS-X
12 ACTUA”D‘,QD' IVIR para ver. La sefiord jueza del Juzgado de Primera Instancia de
Radares bajo sospecha. Santa Fé (Granada), Maria del Carmen Nevdajas, ha hecho honor a
16 MERCADO su apellide y ha metido la faca hasta los intestinos de la logica. Con
Miri Mayfair. todo el respeto, llustrisima Sefiora, condenar como autor de una falta”
; de imprudencia a un conductor, por utilizar un vehiculo dotado con un sis-
28 AFONDO tema antibloqueo (ABS), es digno de figurar en la antologia de los dispara-
Gama Sierra. tes. Medic mundo automovilistico -el que todavia no se ha enterado de la

noticia- estard a punto de soltar una sonora carcajada, porgue el otro me-
dio, téngalo por seguro, tiene desencaiadas las memdibulas, casi desde el
mismo momento que tuvo noticia de su esperpéntica sentencia.

Aunque parezca mentira es imprescindible que, los que no son entendi-
dos en la'materia, se asesoren antes de pronunciarse sobre ellas .

Pesonalmente fui victima de un atestade de la Guardia Civil que asegu-
raba que no quiso atender a las cuestiones técnicas gue utilizaba como ar-
gumento mi abogado

34 AFONDO ' defensor.
! Ignoro si, en la actua-
) B lidad, los miembros de
38 ACTUALIDAD. la Agrupacién que vi-

gila nuestros pasos au-

Gasoling sin plomg. ) ¥
iomovilisticos, estd al

44 ENCUESTA, dia en la materia. Espe-
Citrodn AX. ro vy deseo que asi seq,
54 WoToS, porgue su actuacisén
Honda VFR T50F. puede ser clave a la

hora de emitir un juicio.
Sin embargo, continue-
mos con el desproposi-
to de la sefiora Nava-
jas, que tuvo como
victima a Antonio Gon-
zdlez Silva, el «osado
conductor» que ha sido
condenado porgque sor-
7 DEPORTE. prendié a otro conductor que le seguia con su «inopinada y repentina ma-

Raltye de Argentina. nicbra de detencién como consecuencia de los efectos especiales de los
frenos ABS, en los cuales concurre el defecto esencial de que no advierten

FI:EEO:]: Alemart con la suficiente antelacién, de la intencion del conductor de frenars. La

1+ 0 ARNE sentencia, ha sido apelada ante la Audiencia Provincial de Granada. Se-
DEPORTE. guro que alguien pondrd entonces la légica y dird que el ABS no es una
Atodo gas. sopa de letras, sino un sistema mdas seguro y eficaz de frenocs. '

Felix L&azaro

9 AGENDA. Editor Ejecutivo
Calendario del motor.
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BENTLEY NUMERO UNO

A POREL RECORD

E ientley de la fotografia tiene una his-
M_ia gloriosa o sus espaldas: nacido o
finales de los afios veinte heredé las
dotes deportivas de los Bentley que ga-
naron Le Mans en 1929 y 1930. El «Viejo
Niimero Uno», flanqueade en la foto por
su poseedor actual, Edward Hubbard y
por su constructor, el ingenierc Walter
Hassan, un experto cotizadisimo a sus
85 afios de edad, saldra a subasta por
un precio superior a los mil ochocientos
millones de pesetas. Su velocidad pun-

® Las veptas
- del Suzuki Vi-
i ‘tara han des-
St bordada ias
previsiones mas optimistas.
Aungue se ha reforzado ia
produccién, no se ha podi-
do impedir que los plazos
de entrega se dilaten, al-
canzando el mes y medio e
incluso un tiempo mas dila-
tado en alguna de las ver-
siones.

® También probiemas de
produccién para Seat. La
inesperada demanda de
coches por parte de lps
palses del este {principal-
mente Alemania democra-
tica} ha obligado a dejar
de atender algunos merca-
dos exoticos, como Taiwan
o Chile donde |2 marca es-

EN VOZ BAJA

pafiola enviaba Marbeliz,
Malaga y algunas unidades
del [biza.

® Segun el prestigioso pe-
riédico «Frankfurter Ailge-
maine Zeitung», entre las
100 empresas mas impor-
tantes de la Reptiblica Fe-
deral de Alemania hay que
senalar a Mercedes Benz
€n primera posicién, por
delante del grupo Volkswa-
gen. La firma bavara BMW
aparece en el puesto 11,
superando a Opel, en el
puesto 14 y a Ford dos
puestos detras. El fabrican-
te de componentes y acce-
sorios, Bosch ocupa la dé-
cimo octava posicién y la
mitica Porsche, en plena
recuperacion, el puesto ni- |
mero 90.

TOYOTA

CON GARANTIA

SIEMPRE 50N
noticia las
garantias y las
redes de asistencia,
noticia como en el
caso de Toyota que
ofrece
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VERDE Y ROJO

@ L2 Asociacion de fa Prensa de
Madrigd na editado una practica
guia en la que se recogen los

.acontecimientos deportivos del

afio. Pues hien, en lo que al au-
tomovilistho se refiere, en la guia
hay mas errores que aciertos, Lo
mas grave es gue esto ocurTe en
una especialidad, el automovilis-
mo, que en periodismo tiene

" una presencia de primer nivel,

con medios informatives de muy
amplia difusion. -

@:in gue sirva de precedente,
queremos felicitar al MOPU por
la celeridad con que se han reali-

- 2ado las obras de la autovia Ma-

drid-Toledo, que han permitido
inauguraria cerca de dos meses
antes de la fecha inicialmente
prevista, ' !
Ahora, a esperar gue otras obras
se aceleren también.

] Que un ciudadano sea sor-
prendido emborronando con
pintura [as sefiales de trafico es
muy grave. Pero si el ciudadano
es un concejal, 12 cosa es para su
cese fulminante. Ha ocurrido en
la localidad de Burlada y el con-
cejal, para escarmo publico, se
llama Carlos Ezkurra. Su grupo
politico, Herri Batasuna, haria
bien en pedir su dimision ¢ en
expulsarle del partido.

® Nuestro companero Angei

Orte ha realizado un excelente
trabajo ent TVE al presentar un
ameno, interesante e informativo
reportaje sobra la Baja Aragon.
Nuestra felicitacion se hace ex-
tensiva a fos responsables de las
camaras y montadores por la be-
lleza de las imagenes recogidas
que refigjan a la perfeccion la
dureza de la prueba zaragozana.

MERCEDES

EXITO TOTAL

L A sonrisa que distingue a los trece
componentes del consejo directivo
de Mercedes, consejo capitaneado por

| el doctor Werner Niefer, tiene una justi-

GOLF

A marca

alemana
especializada en
deportivos y en
motocicletas ha
presentado su
Ultima prueba, la
BMW Golf Cup

International,
reservada a

. jugadores no

profesionales, con
25 paises en liza
representados por
mas de cuarenta
mil jugadores. La
final espaniola,
disputada en el
Club de Golf de La
Moraleja, dara
paso a Ia final
internacional, a
jugar entre los dias
24 y 28 de octubre

ta, superior a los 220 por hora aun im- res akion o elar il ficacion: la sociedad ha conseguido ap g campo
presiona con energia. MANDELA kilémetros de | unos beneficios netos préximos a los  porugués de
3 garantia para cien mil millones de pesetas en el ejer- y,inta Do Lago.
CON " tados los vehiculos cicio de 1989, el primer ejercicio de fun-
BUGATTI de su marca cionamiento para el grupo encuadrado
: ESTRELLA vendidos en bajo la denominacion Mercedes Benz
AN IVERSARIO AP UNTO nuestro pais | AG. Los grandes veiﬂculo; ilndustricxles
i i ¥ : los turismos son claves del éxito.
L 0s cambios se multipli- [a nueva etgpa, el madelo TAUROMAGIA 'S- L::?aﬁ:r'icano r?éegérgijgtgﬁ cSr: Y .
can en ia nueva Bugatti 110, conocido en clave co-
a medida que se acerca el mo proyecto 035. El imput EN MOVIMIENTO 2'3.5,%" d"é'?:gg:? = alcanzlaJ r);?o'sos zg
dia ciave, el 15 de septiem- sor técnico de esta segunda J OSE Antonio Diaz, uno de los gran-  regaio sopresa a su t?e This cgmo
o i da delsinau eops de e, clinge || doslotCorsos dossigcasa dsesie Whia Gl arnabimos o
cion . ublicacién, ha dejado de lado, i i
levantadas en la localidad L J por Uil gira mundial, la prueba del

italiana de Campogaliiano y
109 aniversario del naci-
mientc del gran patron Et-
tore Bugatti en la cludad de
Milan. Cien personalidades
vinculadas a la marca spere-
grinarans desde Moisheim,
en Francia, sede de fa mar-
ca en fos aflos veinte y
treinta, hasta el nuevo cen-
tro a los mandos de ios Bu-
gatti mas inmaculados. Un
afc mas tarde, el 15 de
septiembre de 1991 saldra
a la luz el primer Bugatti de

abandonado la empresa
tras un intento fallido para
aduefiarse de la mayoria
del capital, que af final se
ha mantenidoc en manos
del muitimilionario Romano
Artioli. La continuidad del
proyecto parece asegurarse
por cuanto los noventa in-
genieros de ia firma traba-
Jjan en otros dos modelos
derivados del guturo Bugat-
ti 110. Por el momento sélo
podemos disfgrutar de Ia
imagen del prototipo 90 I
creado por Giugiaro.

momento, todo aquello relacionado con
los motores mds rugientes, con las ca-
rrocerias mds brillantes para enfocar
sus cdmaras a ese mundo bellisimo,
siempre sorprendente de los toros. José
Antonio Diaz ha interpretado la tauro-
maquia con ese toque mdgico de los
mejores artistas. El resultado final se
ha plasmado en una exposicién que es-
tard abierta en Soria desde el 3 hasta
al 25 de agosto en la Sala de Exposicio-
nes de la Caja Rurcl.

BARCELONA

GUERRA AL RUIDO

E L Ayuntamiento de Barcelona ha
emprendido una campafia contra
las motos ruidosas. Dentro de esta
ofensiva se hem acondicionado nuevas
dreas de control a lo largo de toda la
Ciudad Condal en las que se verificard
ol nivel sonoro de los vehiculos de dos
ruedas. Las multas podrdan ascender
hasta quince mil pesetas; las motos po-
drdn ser retenidas por los municipales.

acaba de recibir un
fastuoso Mercedes
Benz de color rojo,
regaio de los
trabajadores
alemanes. Este
acto de solidaridad
viene a fortalecer
la posicion del
politico que
encabeza el
Congreso Nacional
Africang.

Toyota Celica 2.0

BALLESTA
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CITROEN XM.
EL UNICO TURBODIESEL CON 12 VAIVULAS.

Citroén presenta por primera vez en el mun-
do en un vehiculo de serie un motor turbodiesel
12 valvulds. El nuevo Citroén XM Turbodiesel, es
el aporte tecnolégico mas importante al mer-
cado del di€sel. Potencia y silencio.

Las 3 valvulas por cilindro permiten la opti-
mizacién de la admisién de aire, consiguiendo
un rendimiento mas elevado y reduciendo al
minimo el tiempo de respuesta del motor, que

desarrolla 110 caballos de potencia, Las presta-
ciones que ofrece son absolutamente insélitas
para un diesel: con una aceleracién de 0 a 100
Km/h en 11,1 segundos.

Tome el mando del Citroén XM. Sefior de la
tecnologia yla belleza. Setior de las prestaciones
y la seguridad. Senior de'la carretera,

Una clase superior de automavil, con la ma-
gia que imprime el disefio Bertone, sefior de la

SENOR DE LA CARRETERA,

belleza gracias a una linea elegante, de perso-
nalidad magnética y de una belleza extraordi-
naria.

Sefior de la tecniologia, sefior de las prestacio-
nes. Sefior del lujo y del confort gracias a un
equipamiento de serie completo: reglaje eléc-
trico integral de asientos, reglaje del volante en
altura e inclinacidn, cierre centralizado de puer-
tas, elevalunas eléctrico delanteros y traseros,

Coche del Ano 1990 en Europa.

Autopista. Vi Bilagare. AM. Auto Visie. Stern. Sunday Express Magazine. L'Equipe.

pintura metalizada barnizada, aire acondicio-
nado con regulacion automdtica de tempera-
tura, pantalla de informacién electrénica que
dispone de hasta veinticuatro funciones que fa-
cilitan la conduccion.

Belleza y tecnologia y un nuevo concepto de
seguridad activa al incorporar por primera vez
la suspensién hidractiva. Un sistema de cinco
sensores analiza la direccidn, frenos, acelera-

cién, velocidad y oscilacién de la carroceria. Un
calculador recibe las informaciones de los sen-
sores y adapta instantineamente el estado de la
suspensién. La respuesta electronica, en sélo
3,5 centésimas de segundo, se adelanta ala iner-
cia del vehiculo consiguiendo las mds elevadas
cotas de seguridad.

Unida a la traccién delantera, al frenado de
alta presién con sistema antibloqueo de ruedas

ABS (opcional) y a la direccion hidraulica de
asistencia variable en funcién de la velocidad,
esta suspension define un nuevo concepto de
seguridad activa. '

Tome el mando de un automévil que a la be-

A

lleza de su linea y al lujo de su inte-

rior une unas brillantes prestaciones

con una seguridad inigualable.
Tome el mando del Citroén XM,

CITROEN XM. SENOR DE LAS PRESTACIONES Y LA TECNOLOGIA.
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~ de alto rendimiento como algunos que ya

: .. que comodidad y facilidad de conduccion

e

A L
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Alberto Mallo y José Robledo - los més afortunados son los usuarios nor- - permitido unas dimensiones muy com- ‘rrocerfa, las suspensiones y el monocasco , - El resultado es un coche ligero a pesar
o teamericanos; en su pais el precio por uni-  pactas, pero con la suficiente distancia son de aluminio. La estructura tan sélo i de que el nivel de equipamiento es gene- .

. _ A% entre ejes como para garantizar una bue-
2. A primera vista el Honda impresiona ; na estabilidad a altas velocidades. De he-
por su carroceria, pero su mecanica es ~ cho, la longitud total podria haberse redu-
mucho mas brillante. No es que sea feo, cido, pues todo el voladizo posterior estd .
en absoluto, lo que ocurre es que su dise- . dedicado exclusivamente a maletero.
* fio podria ser el de un Mitsubishi o un To- - Otro de los objetivos era lograr un habitd-

_ - yota futuristas. Es netamente japonés, eso *. culo amplio, para alcanzar un nivel de
“hay en el mercado, pero en realidad'el . 8. *© . - . <0 ww . confort superior al habitual en los coches .
modelo japonés va a abrir un nuevo cami- -~ Los disefiadores del Honda NS-X se - de dos plazas y motor central. ~ . = "

- no, va a INcorporar un nuevo concepto ~ plantearon este coche como un deportivo * . Pero la clave del NS-X estd en la bds- -

dentro de los coches fuera de serie, en'el de elevadas prestaciones, optando por un ~ cula. Su peso total es de 1.370 kilos, 100 =
motor de seis cilindros en V y tres liiros . menos que un Ferrari 348 por ejemplo. .

- de capacidad, no turboalimentado, dis- En Honda han tenido verdadera obsesi6n i+
puesto transversalmente. Esta solucién ha - por reducir kilos, razon por la cual la ca- .-

T

oot et e dad es de seis millones.

g N los primeros meses de 1990, la -
Férmula Honda, la Férmula NS-
na -5, S€rd visible en Espaiia. Apa-
s rentemente se verd un coupé de
dos plazas y motor central, un deportivo

tiene dos largueros longitudinales de ace- - roso. Cada caballo de potencia del motor
ro. Comparado con un monocasco de ace- ¢ tiene que impulsar 5 kilos de peso, una re- .
ro, pesa ciento cuarenta kilos menos,”: lacién muy similar a la de los Ferrari 348 :
mientras que las suspensiones son veinte * (4,9 Kg./CV), Porsche Carrera 2 (5,4
kilos mds ligeras. Las llantas son de una ; Kg./CV) o Lotus Esprit Turbo SE (4,9

“aleacién que permite ahorrar seis kilos  Kg./CV). Las cifras de aceleracién de es- -
frente a unas equivalentes de aluminio.” tos en 0-100 kilémetros por hora son: 5,6 -
' En definitiva, ha sido una auténtica lucha 7 segundos el Ferrari, 5.7 €l Porsche y 4,7 °
contra la bdscula, en la que se han tenido - el Lotus, frente a los 5,9 del Honda. .- -
en cuenta aspectos que podrian parecer ;- En la carretera, el resultado es excelen-
'nimios como los seiscientos veinte gra- : te. El coche tiene una fantdstica capacidad
mos que se ganan con el material emplea- . de aceleracién y un comportamiento irre-
_do en el parabrisas o la decisién de que el : prochable. Es dificil hacer que las ruedas
: gato sea también de aluminio. (!) - - " traseras se aparten de la trayectoria elegi- -

]

AR

se aliardn a prestaciones. Esa es la base
de la Férmula Honda, que va a estar dis-
ponible en nuestro pais a un precio de on-
ce millones de pesetas y en niimero limi-
tado de sdlo quince unidades. El NS-X, *
que ya se vende en Estados Unidos bajo :
la marca Acura, inicia préximamente su -
. comerciahizacién en algunos pafses de =
Buropa como Alemania, donde cuesta -
ocho millones de pesetas. Pero sin duda *

e —

FORMULA HONDA
FORMULA EXACTA

Fiene ebeonfort que e falta al Ferrari 348, ¢k considerablemente mas feil de conducie
que un Porsche Carrera 2 3, ann siendo como e} Latbs Esprit Turbo SE un producto de
artesdnia, 00 presenta ninguna de Las desyentajas de este tipo de fabricacion, EI Honda
NS-X tiene [ mejor de estos tres coches ¥ ninguno de sus inconyenientes,

A

" vado exclusiv

da. Ademds, tiene un sistema de control
de traccion, que impide que las ruedas pa- . © -

tinen, lo que unido al diferencial autoblo- -
cante, le propor¢iona unas condiciones -
ruteras. inmejorables. En cualquier caso,
el sistema TCS de control de traccidn, de- .
be ser verdaderamente (Gtil con el suelo

mojado, evitando posibles disgustos a sus

conductores, si bien estos tienen siempre -
la posibilidad de desconectarlo por medio -

de una tecla en el salpicadero. Durante la
prueba de este coche por carreteras ale-
manas y con €l TCS desconectado, no ob-

* servamos ninguna vartacién en su com-

portamiento bisico. Respecto & este
elemento conviene puntnalizar que en su

_disefio presenta alguna diferencia respec-
. 1o a otros ya conocidos, ya que su funcio-
= namiento varia-en funcién del tipo de sue-

lo en el que se circule. Un ordenador lo -

- controla, dependiendo de que-el piso esté -
- mojado o helado, liso u hondulado. Asi-
" mismo, en curvas de alta velocidad per-
7 mite una limitada pérdida de traccion a
. fin de neutralizar la tendencia del coche a " -
irse de morro, pues basicamente esta es su. - . .
~ reaccion natural cuando se sobrepasan los '
- limites de la adherencia, una reaccién in-
" tencionada para que sea mds fécil de con-
“+ ducir y no se trate de un deportivo reser-
amente a virtuosos del- "

i o s

volante. -

=

-

UN PESO PESARDO MUY LIGERO,

El Hondo NS-X en i coline de dios pladae y motor

cantrl an o] gue Hopdn ho

pam aligetatlo ol maeimo:
maamo.: Soarrodat o Fasi rietnd san

W un e enlierso
il b prrignd e x|
this sekdb rrmabine [l
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i PISTA !
Aceleracién,
estabilidad,
velocidad punta y
frenos son sus
puntos fuertes para
disfrutar de sus 274
caballos de
potencia, tanto en
montafic como en
dutopistas,

A T e T Tl

AL V
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Su nivel de prestaciones, sin embargo,
requiere un perfecto control de sus reac-
ciones. Asi, la direccién es precisa y di-
recta {opcionalmente hay un sistema eléc-
trico de asistencia, que s6lo se sirve en
combinacién con el cambio automdtico);
los frenos son de gran eficacia, con un
sistema antibloqueo (ALB) desarroliado
por Honda, que controla independiente-
mente cada rueda.

La mecénica responde al cien por cien

ST JEaATT
HONDA N5-X

MOTOR

Disposicsén .. . .. .. . . .. Central transversal

NYde cilindios. ., = RN T GenV

Cilindtada (ce) . . oo . 2977

Atbol de levastg digr—rre 2 e = Tl Coatro, en cabeza

N®vdlvulas por cilindro.. .. ., . . .. Cuatro

Ahmentacion ... oo 4o . Inyeccién electzontca

Comprestién .~ ... .o ..o, 10.2.1

Potencia mbxama/1pm .. oo o .. . . 274/7 300 {255/6 800)

Par méximo /rpm L 27.8 mkg/3 400
TRANSMISION

Tiaecrdn. . . . .o Tiasera

Capade cambios o . oo o e Manueal de 5 v (Aut ded v)
DIRECCION

!S)lsm 7 ( ) De cremallera

iimeto de gico (m), 3.24(357)

ENOS .

Sisiema(DefTras) .. . Discos ventilados con ALB
SUSPENSIONES

IR Tph e Dobles urdngulos

Trasera A — Debles mingelos
PESO Y DIMENSIONES

Enordende marcha(hg).. . .. £ 370 (1 410)

Largofanchofalto (mm)... . ... .. . 4405/1 810/1.170

Capacidad del depésito D) . ... ... 0
PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracién de cero 2 100 km/h (s),.. . . 59/13.9

Velocidad Maxima (km/h).. et 270(260)

Consumo Usbano (100km) ... 1290149

ARbAAOkm) . . . . 7.8 (84)

ADRCkh G00km) .. . L L. 9.2(%.8)

(Los valores enne paréntesis corresponden a la versidn de cambro stemdtico)
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y s un placer exprimirla. Bien sentado en
un asiento de cuero disefiado anatémica-
mente; perfectamente acoplado a un vo-
lante que se regula en altura y profundi-
dad; con una inmejorable visibilidad en
todos los dngulos y absolute control de
los relojes del cuadro de mandos; con su-
ficiente espacio como para no sentirse
comprimido ni agobiado; con un cambio
suave y rapidisimo de accionar, con un re-
corrido de palanca como en un coche de
carreras. El NS-X cumple todos los requi-
sitos para disfrutar de la conduccién, sélo
pide salir a la carretera.

No todos los dias se conduce un coche
en cuya puesta a punto ha intervenido
Ayrton Senna, pero pronto se ve que esta
méquina, ademds de poder ser conducida
por pilotos de Férmula 1, es también vili-
da para conductores con menor experien-
cia. No es un coche que ponga en apuros
a sus ocupantes cuando se frena al limite
en situaciones de adherencia comprometi-
da, ni tampoco tiende a desbocarse cuan-
do se sale de una curva de ciento ochenta
grados en primera con el acelerador hun-
dido en el piso y se cambia a segunda en

‘una exhalacidn para seguir acelerando co-

mo un cohete. La tinica sefial de que se va
al limite es un leve parpadeo del piloto
del sistema de control de traccién, que in-
dica su entrada en funcionamiento, aun-
que sélo sea en centésimas de segundo.
Pero es casi imperceptible y el piloto no
sentiria que por un instante el TCS ha
cortado gas. La tinica constancia viene del
citado parpadeo y de la evidencia de un
asfalto ondulado en una carretera ba-
cheada. Esa misma carretera es idonea pa-
ra apreciar el buen trabajo de las suspen-
siones. El conductor percibe cada una de
las irregularidades del terreno, pero le 1le-
gan filtradas como si hubiera una espesa
moqueta entre el asfalto y las ruedas del

CONFORTABLE.
El Honda NS-X es tal
vez el deportive mds
confortable de su
categoria. Ademads,
estd perfectamente
equipado con
elementos tales
como elevalunas y
asientos de reglaje
eléctrico, dire
acondicionado,
equipo de sonido
especialmente
disefiado parg
obtener la mejor
acustica en su
habitdgculo, ete. Los
asientos son muy
cémodos y la
posicidna del
conductor es muy
buena, ya que el
volante puede
regularse en altura
v profundidad.

COMPETICION.
El Honda equipa un
cambio manucl de
cinco marchas, que
Se maneja como unc
de competicién. Sus
recorridos son muy

‘cortos, pero es suave

como el del mejor
utilitario.
Opcionalmente se
ofrece con un
cambio automdtico
de cuatro marchas
y servodireccion.

NS-X. Los ocupantes no se ven sacudidos

cada vez que se pasa un bache y al mismo

tiempo esas suspensiones sujetan el coche

con firmeza, no permitiendo la mis mini-

ana desviacion de las trayectorias elegi-
as.

Lo que no esti especialmente filtrado
es el sonido del motor. Al ralenti es dis-
creto, casi pasa desapercibido, pero desde
el momento en que sube de régimen ofre-
ce todas las tonalidades que puede emitir
un seis cilindros en V. A medio régimen
es un sonido grave, que va agudizandose
a medida que se cogen vueltas. En torno a
las 4,800 revoluciones por minuto es una
sorpresa el cambio que da, pero a 5.800
es casi un motor de carreras. Ademis,
desde las 6.000 hasta las 8.000 que es su
régimen maximo de giro, la intensidad es
tal que dificilmente se puede hablar den-
tro del coche. Todo tiene su explicacién.
A 4.800 abren las mariposas de la caja de
admisién, funcionando asi el sistema de
admision variable para cada bancada de
cilindros, que proporciona un mayor em-
puje a bajo régimen. A 5.800 es el turno
del VTEC, sigla mégica que identifica el
sistema de Honda de distribucién varia-
ble. A bajo y medio régimen no abren en
su totalidad, permitiendo asi un funciona-
miento mas enérgico precisamente en
esas zonas en las que los motores mulii-
vélvulas ofrecen menos empuje, pero en

“torno a esas 5.800 si lo hacen para que el

motor «respire» a pleno pulmédn y el re-
sultado se nota en el oido y en la espalda.
Es en ese momento cuando el V-6 Honda
da toda su potencia, demostrando que es
uno de los mejores motores de la actunali-
dad v confirmando asi la dilatada tradi-
¢ién de su marca. Este motor, que es ente-
ramente nuevo, estd construido en
alumino y las bielas son de titanio, un re-
finamiento propio de los motores de com-
peticién y testigo de la influencia que las
carreras han tenido en la configuracion y
en el desarrollo de este modelo, que pone
a Honda al nivel de las prestigiosas mar-

cas europeas.O /

@ VTEC: MAGLA JAPONESA

a Férmula Honda, la Férmula
exacte, Hiene mucho que ver con
el sistema VTEC de distribucion
- variable, un sistema que controla v
- regula el tiempo ¥ &l grado de aper-
tura de las vélvulas para mejorar la
respuesta del motor ¢ bego régimen,
El sisterna se basa eh un drbol de le-
vas, que tiene tres levas (las cuales
accionan tres balancines) por cada
dos valvulas de admisién o de esca-
pe. Lag levas de los extremos mue-
ven las védvulas a través de sus co-
rrespondientes balancines cuando-el
motor funciona a bajo vy medio régi-
men, haciendo que abran parcial-
mente. Sin embarge, cuando se ne-
cesita una mayor cantidad de
combustible, o alto régimen, la leva
central a traves de su correzpondien-
te balanecin, que enconces se mueve
- solidariamente con los otros dos, ha-
ce que las valvulas abran totglmente
y durante més tiempo.

1.- Arboles de levas,

2.- Levas para el

funcionamiento del
motor a bajos

revoluciones.

3.- Levas para el
funcicnamiento del
motor a altas
revoluciones.

4.- Balancin

primario.

5.- Balancin
central.

6.- Bolancin
secundario.

7. Pistén
hidraulico A,

8.- Piztén
hidréulico B.

9.- Bombin.

balancin.

10.- Mustle de retorno del

11.- Vélvulas de escape.
12.- V&lvulas de admisisn.

COMPACTO.
Dentro de todo el
trabéjo por disefiar
un coche compacto,
hay detalles como la
ubicacidn del
depéeito de gasolina
entre el motor y los
asientos, mientras
que para obtener un
mayor espacio til
en el habitdculo, la
rueda delantera va
desinflada y alojada
en el vano delantero
en posicién vertical.
Los equipajes
puedenir
Unicamente en el
vano posterior.




MULTAS VELADAS

RADARES BAJO
SOSPECHA

Los radares empleados por la Guardia Civil de Tréfico, policias locales y autondmicas con competencia en esta materia no
2 ofrecen las garantias suficientes que prueben el exceso de velocidad denunciado.
Los certificados que acreditan la obligatoria inspeccion anual y su correcto funcionamiento hacen dudar a mas de uno.

A controversia estd en la calle.
Certificados de dudosa emisién
¥ que no responden a las exigen-
cias de los denunciados, fotogra-

ffas con falta de nitidez y parcialmente

veladas, notificaciones de multas incom-
pletas, sanciones que no se ajustan al cua-
dro de cuantias vigente y faitas de garan-
tias de que la Administracién actia
correctamente hacen pensar a mds de un
automovilista que los radares son cajas
registradoras y no mejoran para nada la
seguridad vial. '

La Asesorfa Juridica del Comisariado

Europeo del Automévil (CEA) estd sor-

prendida por las respuestas dadas por Tré-
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fico a los pliegos de descargo presentados
por los automovilistas de la asociacién
que habfan cometido una presunta infrac-
cién en materia de velocidad.

Una de las pruebas solicitada en los
pliegos era un certificado que especificara
la fecha de la iltima inspecci6n técnica
del cinemdémetro (radar de trifico) y su
correcto funcionamiento.

El certificado, que las diferentes Jefatu-
ras Provinciales de Trafico presentan co-
mo prueba, estd emitido por el Centro Es-
pafiol de Metrologia, organismo
dependiente del Ministerio de Obras Pu-
blicas y Urbanismo, que es el encargado
de pasar inspeccién a todos los radares de

trifico que hay en Espafia. Los citados
certificados estiin expedidos con fecha 1
de mayo de 1989 y con registro de salida
24 de abril del mismo afio.

A juicio de los responsables del CEA
los certificados del Centro Espafiol de
Metrologia no son validos y si sospecho-
508 por tres razones bdsicas. En primer lu-
gar porque se certifican con fecha 1 de
mayo del 89 (dia festivo} y se le da salida
el 24 de abril del 89, es decir: antes de ser
expedidos ya se les ha dado salida. En se-
gundo lugar se presentan para una presun-
ta infraccién cometida a partir de mayo
del 90. Finalmente, el texto del certifica-
do no hace referencia a la fecha de la dlti-

o - Gl N TR B - O -
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INSPECCIONES.
Todos los
cinemometros son
revisados
anualmente en el
Centro Espaifiol de
Metrologia. Para las
pruebas se emplean
aparatos de
medicién de gran

. mﬁﬂﬁ'ﬁ- precisién.

ma inspeccion técnica y su correcto fun-
cignamiento tal y como estipulan la pro-
pia Ley de Metrologia (3/1985, de 18 de
marzo) y Orden Ministerial que aprueba
el tipo de cinemdmetro.

Estos textos legales sefialan: «I.os cine-
mémetros gque utilicen la Administracién
Central, Provincial o Local quedan suje-
tos a la inspeccidn técnica de la Comisién
Nacional de Metrologia y Metrotecnia, en
su mantenimiento metrolégico y en el de
su uso y empleo... La inspecci6n técnica
se llevard a cabo como minimo, una vez
al afio en cada uno de los aparatos en su
uso y empleo y siempre después de cada
reparacién.»

1A VOZ DE TRAFICC

AS dudas v sospechas del Co-
misariado Europes del Auto-
mévil han sido trastadadas al

* Maria Mufioz Medina qgue opina so-
bre este asunto lo siguiente.

* «Todos los radares de la Direc-

' cion General de Tréfico pasan la

revisién en su momento y actiar

legalmente. Puede haber algun

- error por parte del Centro Espafiol

la conclusién de que no pueden ser

. logia de certificar en fadso (« + w

Comisariado Europeo del Automas-
vil hablé haoce meses. A Trdafico le

costa de los ciudadarios. Ofrec! una
entrevisia ol Comisariado para tra-
tar ¢l tema v solucionarlo, Ellos pa-

de ser un error mecanografico. Afir-

san las revisiones v que se certifica
en faiso me parece muy grave.»
Respecto a la falta de datos en
las notificaciones de multa por ex-
ceso de velocidad enviadas por co-
rreo certificado Miguel Maria Mu-
fioz afirma: «Juridicamente no es
exigible. 8i a instancia del denun-

Para el Director de Relaciones Exterio-
res del Comisariado Europeo del Auto-
moévil, Mario Arnaldo, estos certificados
no son vilidos y si bastante sospechosos:
«En un certificado podria ser un error del
funcionario, pero es que no se trata de un
caso Gnico, sino de varios. Todos coinci-
den en la fecha. Con estos certificados es-
td claro que no se puede imponer una san-
cién, porque serian nulos al no acreditar
el correcto funcionamiento de los cine-
mdmetros y esto hace nula la medicidn y
por tanto la denuncia.»

El tema es, segin ¢l Comisariado, mu-
cho mas grave y sospechoso ya que al
plantearse un recurso de alzada, porque se

Director General de Tréfico, Miguel '.

de Meftrologia, pero de ahi a sacar .

" fiables es una acusacién grave. Se .
.- estd acusando al Centro de Metro- .

Del asunto de los certificados, Jel ‘

interesa la seguridad vial peronoa ;-

rece que habian aceptado v la in- -
formacién que tengo me produce - -
cierto descontento porque esto pue- -

mar que log cinemometros no pa- #*

ciado se pide, se puede facflitar. Los |
datos que aparecen en las denun- |
cias son del modelo gue ha sido ho- |
mologado.» - - = 4‘]
En el tema de la parada obligato- |
ria del vehicule el Director sefiale:
«Lo deseable por una cuestién de
ejemplaridad es pararle. Como no |

. se puede hacer con tode el mundo,

porque exige un despliegue de per-
sonal del que no se dispene, se pa-
ra e identifica a les que se puede.
Por norma general en las multas
faor exceso de velocidad se para a
amayoria.» - - . L 1
- «5i alguien tiene que alegar algo -

" que lo haga. Me parece bien, por
- una evidente razén de defensa del

propio derecho. Lo que no haremos
nunca es disuadir a la gente de ',

. que ejercite su derecho a la defen- -

estima nulo el certificado de Metrologia,
la Direccion General de Tréfico considera
que dichos certificados son vilidos al to-
mar la fecha de expedicién como la de
inspeccion del cinemdmetro. Mario Ar-
naldo sefiala que «Tréfico pretende dar
una apariencia de legalidad para que el
automovilista diga: todo lo hacen muy
bien, no tengo razdén y no es posible un
error n mi caso. Esto es muy grave, por-
yue efectivamente puede haber errores ,
pero ambién sospechas de que no se estd
actunndo correctamente y al automovilis-
12 hay que darle transparencia en todas
cilids cosas.»

Si lus fechas y contenidos de los certifi-
cados no son vilidos, también hay otros
aspectos en los que Trifico, a juicio del
Comisariado Europeo del Automévil, no
estd actuando correctamente. Por ejemplo
en las notificaciones de multas de veloci-
dad que no se realizan en el acto, sino por
correo certificado, faltan datos. Tan solo
se hace referencia al tipo de cinemémetro
y no al nimero de antena y equipo de
control. En las notificaciones en el acto,
como ha podido comprobar esta revista,
s{ figuran todos los datos. En el primer
caso se puede producir una situacién de
indefension por parte del denunciado al
no saber exactamente ¢l nimero de equi-
po y antena que ha realizado la medicién.

Otro aspecto denunciado por Mario Ar-
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naldo es la falta de nitidez que hay en al-
gunas fotografias de los radares, Se dan
casos, sefiala el Director de Relaciones
Exteriores del CEA, de fotografias donde
no se aprecia la velocidad que debe ir so-
breimpresionada ya que casualmente ese
dato se ha velado. El asunto de parar el
vehiculo en el momento de cometer la in-
fraccion de velocidad también preocupa
al Comisariado, ya que es el momento de
recoger y aportar pruebas y testigos. Para
ellos, 1a Ley de Trafico y Seguridad Vial
establece en su articulo 77 que las denun-
cias de cardcter obligatorio, formuladas
por agentes de la autoridad se notificardn
en ¢l acto al denunciado como norma ge-
neral y por razones justificadas, que debe-
rdn constar en la denuncia, podra notifi-
carse la misma con posterioridad. Lo que
estd ocurriendo es todo lo contrario: como
norma general en las multas de velocidad
no se para a nadie y si excepcionalmente,

NULIDAD.

Para Maric Amaldo
los certificados que
hasta el momento
emite el Centro
Espafiol de
Metrologia para los
radares se pueden
considerar nulos.

quedando el denunciado en la mds abso-
luta indefensién.

Las cuantias de las sanciones también
forman parte de la polémica. Para Mario
Arnaldo se estd produciendo una indebida
graduacién de las infracciones, habida
cuenta que la nueva Ley de Seguridad
Vial s6lo determina en su articulo 67 las
cuantias médximas y se establece en esa
misma Ley una disposicién transitoria en
la que se dice: «Hasta que no entren en
vigor las disposiciones necesarias para el
desarrollo de esta Ley, se aplicara como
reglamento de la misma el Cadigo de la
Circulacién...» En este caso las cuantias
de las multas son inferiores.

En definitiva, para el director de Rela-
ciones Exteriores del Comisariado Euro-
peo del Automdévil lo que no se puede ha-
cer es utilizar una Ley que pretende
mejorar la seguridad vial con fines pre-
suntamente recaudatorios y poner los ra-

dares como si fueran cajas registradoras.
«A una persona cuando se le formula una
denuncia la Administracién debe darle to-
do tipo de garantias, sancionindole co-
rrectamente para que no le quepa la me-
nor duda de que ha cometido una
infraccion. El podrd utilizar sus mecanis-
mos de defensa.»

"La polémica continuar. Pliegos de des-
cargo, recursos de alzada, juicios, etc. To-
do por posibles errores administrativos y
diferentes criterios de interpretacion de la
Ley. Si usted recibe una notificacién por
correo certificado de una multa por exce-
so de velocidad y estima que no se ajusta
a la realidad compruebe bien todos los
datos. Solicite todas aquellas pruebas que
le puedan sacar de dudas y ejercite su de-
recho a la defensa. O

Javier Solano
Fotos: A, Blanco ¥ J.A. Diaz

ABRA el Director det Centro Es-
pafiol de Metrologia, José Anto-
nio Ferndndez, €l iema de las
fechas de emisién de los certificados
es meramente un tema de ordend-
dor. «Légicarments son un gran mi-
mero de equipos y los certificados
saien todos por ordenador dirigidos
cada uno de sllas a la Direccién
Provinicial de Tréfico correspondien-
te. En reiacién a la fecha del registro
de salida de esos certificados del
afic 89, yo no era ¢l director y no
puedo responder. e
" Actualmente la emisién de los

mayo y con registre de salida 8 de
L. mayo. De todas. formas el tema de

ticonss S Lol . o4l e
Respecto al texto de los certifica- -

dos José Antonic Ferndndez afirma

que el Centro puede facilitar toda la

informecién que se solicite del apa-

14 /Motor 16

© certificados para este aficesde 1 de

- las techas no es el fondo de la cues- . =

BEVES D LA EXACTITUD

e en concreto, no exisiendo pro-
blema algune. En los ordenadores
Bigura el historial cornpleto.
En Espafia estén en funciona-
miento cuctro tipos de cinemdéme-
-tros: Mesta 206; Multanova-Radar
{dos versiones); Micro-Speed 09. To-
dos ellos han pasado las homologa-
~ cicnes y han sido aprobados por el
Centro Espaficl de Metrologia, si
bien la validez de aprobacién del
Mesta 206 fue hasta el 31 de diciem-
bre de 1987 y renovada a finales de
1989. Cada cinemémetre tiene una
anteria y un-equipo de control con
“un numero especifice que coinci-
. den. No pueden utilizarse una ante-
" na o un equipo de conirol que no
colncidan en la numeracién. - -
Utilizar unidades de medida no
autorizadas v eludir los controles
metrolégicos estan sancionados con
multas que van desde las 500.0C0
pesetas hasta los 10 millones.

La primera impresion es la que queda.

#
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MINI MAYFAIR

UN JUGUETE MUY A MANO

A DQUIRIR un Mini en Espaiia to-

talmente nuevo es ahora posible
pracias a Distrito 39, una tienda
madrilefia especializada en importacién
de automoéviles que los trae desde Ingla-
terra, su lugar de origen.
El modelo importado es el Mini May-

-fair y su precio es de 1.390.000 pesetas

con la matriculacién y los impuestos in-
cluidos. Si usted quiere, también se lo
aseguran a todo riesgo en una compaiifa
de toda solvencia por 79.000 pesetas més.
Ademads la entrega es inmediata ya que
poseen un stock permanente de diez
unidades y le garantizardn el buen funcio-
namiento de su Mini durante un afio en
piczas y mano de obra. :

Los residentes en Madrid podrdn solu- -

cionar los pequefios problemas que pue-
dan surgir en la mec4nica en el propio ta-
ller de Distrito 39. Incluso, buena parte
de los repuestos originales que traen des-
de Inglaterra sirven para los Mini que to-
davfa circulan por nuestras calles. Por su
parte, los compradores de otras localida-
des tendrin que recurrir a los servicios
oficiales de Rover, que también podrdn
satisfacerles en sus necesidades.

Entrando de lleno en las caracteristicas
del coche, hay que decir que el Mini
Mayfair viene motorizado por un cuatro
cilindros de 998 centimetros cibicos que
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desarrolla una potencia de 42 caballos a
5.250 revoluciones por minuto v que ade-
mds puede utilizar gasolina sin plomo. La
caja de cambios es de cuatro velocidades
¥, por lo tanto, el escalonamiento entre
las marchas es algo largo, aunque no por
ello desfallece el pequefio motor del Mi-
ni. La suspensién es independiente en las
cuatro tuedas con amortiguadores teles-

cdpicos que son bastante duros. De esta -

forma se consigue una estabilidad muy

NRTRR

buena para el tamaiio del coche, pero se
ve mermado el confort, ya que transmite
al habiticulo los mds minimos baches.
Las pequefias llantas de 12 pulgadas de
didmetro, con neumdticos en medida
145/70 R12, albergan discos delante y
tambores detrds, que son suficientes para
detener al Mini sin problemas. El interior
tiene capacidad para transportar a cuatro
ocupantes, pero en el diminuto maletero
no hay espacio para su equipaje.

El equipamiento interior dispone de lu-
neta térmica, antiniebla trasero y luces de
emergencia. Las prestaciones son bastan-
te razonables, con una velocidad maxima
de 132 kilémetros por hora, lo que le per-
mite desenvolverse por carretera con
cierta soltura. De todas formas, la ciudad
es su terreno preferido, ya que sus poco
més de tres metros de longitud le permi-
ten circular dgilmente por las callejuelas
de la urbe y aparcar en lugares donde se-
ria impensable para otros utilitarios.

Quién le hubiese dicho a Sir Alec Issi-
gonis en 1959 que aquel pequefio coche
que habia disefiado con revolucionarios
recursos técnicos, mantiene actualmente
el mismo encanto que el primer dia.

Mais informacidn en Distrito 39, teléfo-
no: (91) 571.54.63 O

Victor M. Ferndindez
Fotos: José Robledo
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Arboldelevas. . ... .. .
N® vilvulas por cilindto. ... . .
Alimemacién, ... ... ... ..
Compresion .~ ... i
Potencia maxima frpm... ...
Parmdxtmo /rpm.... ... ...
TRANSMISION
Traccltn— . A e e
Cajpdecambios , .
DIRECCION
ST e Ty b e e i
Didmetrode gira{m) ... — .. . . .
FRENOS
Sistema(DelfTras) — .. e oo
SUSPENSIONES
Delantera .. =
T e e
PESO Y DIMENSIONES
Enorden de marchahg)y ..
Largofanchofalio {mm}. .. .. .. ...
Capacidad del depdsito () . .o . o oo
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracibn de cero a 100 kmjh (s), . ...
Velocidad Méxima (kefhy . ... ...
Consumo Urbano (/100km).. . ...
A9 kmm (F100km) ... ... .
AL0kmh (I00km). . .. . ..

Delantero transversal
4, en linea

998

Lateral

&

Carburador

103al

42 cv (31 kw)/3 250
6.8 mkg (67 nm)/2.600

Deiantera
Manual, de cuatro marchas

De cremallera

Discos/Tambores

Independiente
Independicnze

680
3 1007144071 351
34

17.9
132
6.9
4,7
6,1

MUY
DIVERTIDO.

El Mini Mayfair
goza de un
comportamiento
muy bueno. Su
recortado tamaiio
y la dureza de las
suspensiones lo
convierten en un
juguete muy
divertido de
conducir.

TODO LO
NECESARIO.
El interior dispone
de todo lo
estrictamente
necesarioy no
hace concesiones
al lujo. Se
mantiene el
mismo
salpicadero de
siempre ¥ la
instrumentacién
estd chora
recogida en tres
relojes que
ofrecen una
informacién mds
que suficiente.

EN POCAS PALABRAS

@® GUIA BOSCH

Bosch acaba de editar una Guia de
asistencia Técnica para automéviles en la
que se recogen en sus 80 paginas los
nombres y las direcciones completas' y
actualizadas de los establecimientos, con
indicacién expresa de la especialidad . del
servicio. Esta guia puede solicitarse a los
distribuidores de Bosch o Femsa o direc-
tamente al Departamento de Asistencia
Técnica de Bosch y Femsa en Madrid a
través del teléfono (91) 3200896.

® GARANTIA FIAT

Los concesionarios oficiales de Fiat y
Lancia acaban de lanzar al mercado el
sistema Usado Seguro. Esta nueva garan-
tia cubre un amplio abanico de posibili-
dades como son: cobertura a nivel nacio-
nal tanto en mano de obra como en
recambios. No existe limite de kilometra-
je y dispone de la mixima cobertura me-
cénica. Esta asistencia es totalmente gra-
tuita.

® TARJETA RENAULT

Renault estd regalando con la compra
de un R-21 una tarjeta de garantia que cu-
bre de manera gratiita las averias que du-
rante cinco afios o cien mil kilémetros se
puedan producir en el vehiculo. Ademas
esta tarjeta incluye la mano de obra, el re-
molque gratnito del coche en caso de ave-
ria, ¢l transporte y alojamiento de los be-
neficiarios asf como otra serie de
ventajas.

® TIENDA RODANTE «RETTO»

Cepsa aproveché la inauguracion de la
nueva estacion de servicio de Miralcam-

‘PO para presentar un Nueve Servicio : se

trata de la Tienda Rodante «Retto». Un
servicio en el que se cambia el aceile y se
revisan los niveles del vehiculo en cinco
minutos. Todos los lubricantes que se em-
plean en este servicio son Cepsa Retto.
La mano de obra que se emplea en estas
revisiones es totalmente gratuita. Para
completar la promocién se reparte en una
zona cercana a la Estacidén de Servicio fo-
lletos explicativos del funcionamiento de
la tienda rodante Retto.
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“Consumo Costofm.  Precio
Clindrada Patencia ¥, méx, livas 15,000 total
MODELO ce. kmh. 100km  kmfafio ptas,

ALFA ROMEO

Aifa Romeo I:spanola, S.A Tel.
88

: (91} 654 40 11

Aa 33 118.. 1.351 76 82 248 1.46803%0
Al 3318 105 188 88 1292 169935
Atfa 33 L7 IE. 10 190 &1 1237 1884361
197 08 88 1300 2180446
107 183 78 1303 2000482
12 192 88 438 221577
143 198 86 1600 2619766
185 197 107 1666 2969766
198 214 137 1BM 380766
128 184 107 838 2504351
1nz i e 856 2793671
40 11 1543 385
Alfa 164 3.0 V6* . 192 2 123 1888 4956577
Alfa 184 TD..... H7 4 18 894 3973482

OPCIONES: Pintura Metalizada: Toda la gama 33: 36.000 ptas.
La gama 75 §3.175 ptas. Alfa 184 2.0 TS y Alfa 164 2.5 TD:
80,000 ptas. Servodireccldn: Alfa 33 1.3 y Alfa 33 1.5 Ti : 65.000
gtes. Llantas de aleacién ligera: Alfa 33 1.3,Af2 33 1.5 Ti y Alfa
33 1.7 IE: B7.000 ptas. La gama 75 con la excepcién dal 75 1.8
Turbo America y del 75 3.0 America: 84.056 ptas.Techo practi-
cable: Toda la gama 33 : 65.000 ptas. ABS: Alfa 33 1.7 IE, Boxer
16 Vélvulas: 150,000 ptas. Alfa 76 2.0 Twin Spark 75 3.0 Ameri-
ca; 262 542. Espejo lateral deracho: La gama 33 excepto ol 33
Boxer |6 véivulas: 13.000 ptas. Aire Acondlclonado: Toda la ga-
ma 33 : 165.000 ptas. Toda la gama 75, excepte el 75 3.0 Ameri-
ca: 226.000 pias. Taplcoria de Cuero: Alfa 75 2.0 Twin Spark y
3.0 America: 225.000 ptaz.Asientos anteriores con mando
eléetrico; Alfa 164 2.0 TS y Alfa 164 2.5 TD : 170.000 ptas. Seis
Al ¥ antena slectrica: Alfa 164 3.0 V8: 40.000 ptas.

M E R C A D O

Coste por kiléometro: Los precios por kilémetro que pu-
blicamos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 ki-
I6metros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carbu-
rante, neumaticos, seguros, impuesto municipal y gastos de
mantenimiento. Consumo medio: El consume medio de ca-
da modelo de esta lista se consigue con el promedio de un
60 por 100 del consumo en una ciudad, un 30 por 100 del

to conducctor regulable altura: 80: 22 883 ptas, Faros antinie-
bla: 80: 48.312 ptas. Asientos deportives FQ Crayon: 80:
92597 ptas. Taplcerfa cuero [aslento daportivo): 80: 575.768
ptas. Sistema Procon-Ten: 80, 90, 90 20V 80 20V Cuattro:
115.694 ptas. 100 Avant, 200 Turbo manual/zutomatico, Quattro:
13B.737 ptas. Techo corredizo eléctrico: 80, 50, 50 20V, 80 20V
Quatiro; 247,757 ptas. 100 manualfautomético y TD, 100 Avant,
200 Turbo manualfautoratico, Quattro: 247757 ptas. Techo co-
rredizo manual: 80, 50, 50 20V, 80 20V, TD, 100 Avant, 200 Tur-
ba manualfautomético, Quattro: 138.737 ptas. Asiento delantero
ragulable eléctricaments: 80: 212,952 ptas. 100 manual/au-
tomatico y TD, 100 Avant, 200 Turho manual/automético, Quattra:
257.610 ptas. Pintura especial: 80: 19.950 ptas, Pintura metall-
zada: 80, 90, 80 20V, 90 20V Quattro: 79.002 ptas. Climatizador:
90 20V Quattro: 179,241 ptas. Alarma antivrobo: 100 manual/
sutomdtico y TD, 100 Avant, 200 Turbo manuelfautomatics, Quat-
tro: 84.227. pias. Asiento nlfigs: 100 Avant: 135.440 ptas. Regu-
lacién de nivel: 100 manual/autornético v T, 100 Avant, 20C
Turbc manualfautomnét., Quattro: 163.370 ctas. Asientos delan-
taros deportivos: 100 Avant, 200 Turbo manualfautomnéatico,
Quattre; 76.758 ptas. Dispositivo remolque: TD, 100 Avant, 200
Turbo manualfautornstice, Quattro: 150.339 ptas. Regulacién fa-
rast 100 manualfautomatice, TD,100 Avant, 208 Turko manualfau-
tomético, Quatiro: 22.248 ptas. Saco portaesquies: 100 ma-
nualfautométice y TD: 37 864 ptas. Precio con IVA incuido.

Consuma Costafkm,  Pracio
Ciindrada Potencie V.méx. ftros 15000 total
MODELS g, C¥  kmh 100km  kmfgho  plas,

Alpine Mistor, 8.4 Ted.: [97) 672 56 'l'I )

Hartzne Fraselimbar 3 hE: 18 I3 = a1

DPCIONES: hire scoraicbinado: 2530 000 nias Precio con WA
imchuid o,

Remark. Tel.: (93} 668 37 12,

Ara 0 tetho kora 1288 5 1 95 1038 1289889

Hro 10 tacho durn 18 B 15 95 03B 13000

3 6 M0 101 97 1520848

a0 6 M0 01§78 1828

3120 6 M0 104 879 1854400

W& N0 01 1Ll 1B

— 3120 B 10. 101 878 152084
SeatlAudlIVolkswagen Tel.: {93) 33560 11.

78 M2 19 91 13E 27761

178 1219 91 13E 268919

2206 1 T4 101 143 L0

194 180 25 0 147 38343

199 160 205 110 1523 4756803

W6 138 M 108 1485 B4EATI

26 1819 102 144 3884

1986 100 178 B4 R 3913EGS

1% W0 26 126 1618 5EBATG

% M0 B 120 1748 GEERAM

206 1R 29 U2 157 3EmEIM

1804 180 215 107 1479 GOGEON

32 B W UL 1BH  LIMEN

OPCIONES: Tapicerfa da cuero: 80, 80, 90 20V, 90 20V Qua-
thro: 443.864 pts, 100 manualfautomatico y TD, 100 Avant, 200
Turbo manualautornético Quattro; 391,262 ptas, Computadora
de aburdn 80, 90, 90 20V, 8C 20V Quattro: 50,377 ptas.
b 80, 90, 80 20V, 90 20V Quat-,
tro: 52,761 ptas. 100 manual / automético, TD, 200 Turbo manus!
fautomdtice Quattro: 66.428 ptas. Radiader mas potents: 80,
90: 28.765 ptas. Spoiler trasero: 50 93.604 ptas. Dispositive
Lavafaros: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 44.497 ptas. 100 ma-
nual/automatico y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/automético,
Quattro: 84.863 ptas. Tempomat: 80, 80, 90 20V, 90 20V Qua-
tiro:7 7.563 ptas. 100 manualfautematico v TD,100 Avant, 200
Turbe manus/autornatico y TD, Quattre; 77.553 ptas. Llantas de
aleacién. BO, 90, 50, 20v: 134,444 ptas. Lantas dealeacidn-A
en los siguientes modelos: 100manual/automatico y TD,
100 Avant: 134.447 ptas. ABS: 80, 99, 90 20V, 100 manual/autc-
mético v TD: 484,389 ptas. Pred lacion radio 80:
82.137 ptas. Aire annndlclonado 80: 287.805 ptas. Calefac-
@ién mis potente: 80, 90, 90 20V Quatiro: 18.953 ptas. Asien-

18 /Motor 16

BVIW Ibérica, 5.A. Tel.: (91) 572 02 22.
36iZp* . 596 13 178 98 M7 22008
i M 178 96 1437 238580
M5 188 101 1477 2553645
M5 188 101 1477 2E43EET
1% 202 85 1351 277865
12181 93 142 A1E10M
129191 93 1R 3HM
W19 93 WR AR
120191 83 141 3EEAI3
WooW o AE 1708 33006
W2 15 1708 401
WoMe 47 173 ATETE0
T2 1] 1723 8ISl
mo24 11 108 528760
TomON5 178 43841
oM N7 1B EeMau
MW M 105 1688 6SETE
W00 24 105 I8 9BNTER
W M8 101 1507 B447E02
171 20 104 162 BEMM3
8 162 80 8% 30M8Y
N5 18 70 83 3566
M5 187 70 81 4482507
1B 21 98 4G 414413
W2 90 WX 5I97ER
B 27 W40 1815 57260
Mo s B3R 6156413
35 20 168 066 984790
M5 196 90 1050 4E2507
16 26 B0 185 BIRGR
wWooWE 150 1567 794080
MW W 150 1967 8347602

300 40 150 008 105378
300 2B 150 008 12397.9%%

OPCIONES: EH Control: 320 i, 320 ic,325i, 325 ic, 325 ix, 520,
526, 530i, 730i: 103.571 ptas. Caja de cambio de relacién ce-

" rrada: 325i, 325ic, 325ix: 89.693 ptas. Difsrencial autobl

* Probado MOTOR 16

consumo ¢n catretera a 90 y un 10 por 100 del consumo en
autopista a 120. Opciones: En 1a lista de opciones no se
incluyen, por falta de espacio, todas las que oftece cada
marca; aunque si se incluyen las que creemos mds intere-
santes para el usuario. Precio final: En el precio final, in-
cluimos: IVA, transporte, matriculacién, tasas municipales
y seguro obligatorio.

214,285 ptas. 325 ix 2p v 4p: 127.820 ptas. 325i Cabrio: 195.483
ptas. 324 d: 187.970 ptas 324 TD: 199.249 ptas. 320i Touring:
203.007 pias. 325 i Tourign: 185.489 ptas. 325 ix Touring:
206.767 ptas 324 TD Touring: 221.053 ptas. 520i: 218.045 ptas.
526i: 206787 ptas, 5351 308.271 ptas. 524 TD: 195.489 ptas.
730i: 210.526 ptes 735i: 266917 ptas. 7350 300752 ptas. Direc-
cldn asistida: 316i, 3181, 320i, 325i: 103.957 ptas.Servotronic:
520i, 730i, 735|, 735 IL: 37.008 ptas. Velante deportive M-
Technie: 3201, 320 ic, 325i, 325 ic, 326 ix, 324 TD,620i, 525i,
530i,624 TD: 31.483 ptas. 535: 7.453 ptas.Volante deportivo
de piel: Toda la serie 3, 520i, 524 TD, 730i; 25.443 ptas, 735,735
IL,750], 760 IL; 7,453 ptas. Control automético del nivel del
gje trasero: 530i, 535i: 131.199 ptas. 7301 y 735 i: 125.092 ptas.
520i y 525i: 111.533 ptas. Control electrénico de la suspen-
sién: M-3: 267 606 ptas. 626i, 530i, 535i, 736 IL, 750, 750 IL:
194.184 ptas.730i, 735i: 303.958 ptas.Suspensién-deportiva:
Toda la serie 5: 11.565 ptas. Suspensién deportiva M-Technle:
18I, 318 41,834 ptas. 320 32.382 ptas. 320ic, 325 ix, 325,

326 ic: 17.605 ptas. Enganche de remolque: Toda Iz serie 3:

94.084 ptas. 320 ic, 325 ic: 75.346 ptas Toda la serie 5y 7:
98.945 ptas.Airbag: M-3: 192.822 ptas. Toda ls serie 3: 208683
ptas. Tods la serie b excepto 535i: 239.910 ptas. 536i : 214.487
ptas. Toda la serie 7 excepto 730i: 221920 ptas.730i 239.910
ptas.Neumaticos perfil baja: 3161 27.242 ptas. 520i, 524 TD:
55.007 ptas. Neumaticos de perfil bajo y llantas de aleacion
ligera: 316i: 143.278 ptas. 318i, 320i, 325i: 116.036 ptas. 520i,
524 TD: 194.184 ptas. 525i; 161.840 ptas. 730i: 159.469 ptas.
Neumiticos de parfil bajo con llantas de alescidn ligera de
radios cruzados: 320ic: 180.622 ptas. 320i: 188.425. 325,
32bix: 180.622 ptas. M-3: 123.441 ptas. 5201, 524 TD: 151.860.
525i: 217.997 ptas. 630% 57.826 ptas. 736IL: 35.134 ptas. Neu-
maticos de perfil bajo y llantas de aleacién ligera con anti-
rrobo: 530i: 396.551 ptas, 535i; 200,075 ptas. 735i: 237.063 ptas
. 7580i: 127,601 ptas. Neurnaticos de perfil superbajo de segu-
rided con llantas de aleacién ligera y antimobo: 316i: 173.732
ptas. 3186i,320i, 325/, 325ix, 320ic: 146,490 ptas. Plntura Metali-
zada: 3167, 318i, 320i, 325i, 325ix, M-3: 70.161 ptas. 325ic,
320ic: 53.199 ptas. Toda [2 serie §: 89.179 ptas. 730i, 735i 735IL:
108059 ptas CIerre centralizado: 316i: 42534 ptas. Cierre

4p 316i: 51.786 ptas. Antirrobo
con ‘alarma: 316| 318i, 320\ 320ic: 90.783 ptas. 325i, 325, M-

3: 84.020 ptas. Toda la serie 5: 49.858 ptas. Antirrobo con.alar-

ma modelos 4 puertas: 316i, 318i, 320i: 112.358 ptas. 325i,
32Bix: 76.753 ptas. Antirrobo con alarma y mande a distan-
oia: 730i, 735i, 735IL, 750 86.481 ptas. 750IL: 45.232 ptas. Es-
pejo retrovisor eléctrico lado del pasajero: 316i, 318i: 17.605
ptas. Espejos eléetricos  con slstema antlvaho carradura
puarta de r y
316, 318i: 34,695 ptas. 3201, 320ic, 325\ 325|c 325ix, 520}, 525i,
524TD: 17.091 ptas. Speilers delantera y trasero: 316i, 316,
320i, 320ic: 55.512 ptas. 325i, 320ix; 32 382 ptas. Parabrisas
con franja verde: Tods la serie 5y 7: 7.192 ptas. Techo corredi-
ze e inclinable {mesdnics): Toda la serls 3 108. ?84 ptas Toda
la serie 5: 122.975 ptas. Techo i led
co): Toda la seris 3: 144.177 ptas. Tods Ia serie 5y 7: 160. 368
ptas. Eleval eléctrico del o: 316i, 318i, 320i; 81.855
ptas. Eleval aléctrico del o y tragero: 316j, 318i, 320i:
148.803 ptas, 32651, 325ix; 520i,524 TD: 64.020 ptas. Cortina re-
tréictil de la luna trasera: Toda la sanaa B 7, exceplo sl ?50 IL:
12.661 ptas. Regut. ahtu-
ra de reposacabezas: 525|, 530| 5361, 730i, 735| 735IL 7507
174.632 ptas. Bolsas de esq incluye rasa-
rog: 316i, 318i, 320i, 325i, 325ix; 25.443 ptas Toda la setie 5,7:
17.990 ptas. Aslentos deportivos BMWY para conductor y pa-
sajero con regulacion de altura inclinacion y longitud de
banqueta: Toda la sarie 3,excepto versionss cabrio y M-3:
92.392 ptas. Toda la serie 7, excepto el 750 IL: 232.971 ptas.
750IL: 55.649 ptas. 525i, 530i, 535| 275 650 ptas. Soporte lum-
bar de ajuste elé del y del por
separado: Toda la serie 5,7: 29.170 ptas. Calefaccitn asisntos
delanteros: 535i, 73], 735IL: 47 160 ptas. Todos los demas mo-
delos de la gama; 45.746 ptas -Calefaccién asientos u'aseros.
7351, 750IL: 51.400 ptas. Ap L asiantos t
manual}: Serie 3 y 5, 20. 817 ptas Eléctrico: 730i, 735}, 735IL,
7501: 30.070 ptas. Tapiceria de cuern: 320i, 325i, 326ix: 203.416
ptas. 320ic, 325ic, M-3; 191.337 ptas. 5201, 525i, 524 TD:
244.921 ptas, 530, 535i: 207.913 ptas. 730i: 263.425 ptas, ¥35i,
735IL, 7501 235669 ptas. Limpia y lavafaros: Serie 3, excepto
cabrios: 60.138 ptas. 320ic, 326ic: 52.685 ptas. Serie 5 56,026
ptas. Serie 7: 48,573 ptas. Faros antiniebla combinados con
pilotos traseros: 316i, 318i, 320i, 520i, 525i, 524 TD: 29.555
ptas. Aire acondiclonado: Serie 3; 265,039 ptas. 520i, 5256i,
530| 220,119 ptas. 5361 223.538 ptas. Control automético de
ura por r jacién sléctronlca de calefaccion y aire

25 % Toda la serie 3 excepto 326 ix: 73.602 ptas. Todas las
sefies & ¥ 7: 78.128 ptas. ABS: 316i, 318i, 320i, 520i, 524td:
165415 ptas. ASC: b35i, 7351, 735il:178.029 ptas. 750i. 750il:
122.428 pts. 730i: 183.688 ptas. Cambio automético: 316i 2p:
142,857 ptas. 316§ 45 154.136 ptas. 318i 2p : 180.451 ptas.
318idp: 184.210 ptas. 320 2p: 236 588 ptas. 320 dp 242.414 ptas.
320i Cabrie: 184.211 ptas. 326 2p: 180.451 ptas. 325 4p:

acondicionado : 520i, 525i, 530i, 524TD: 414.300 ptas. 535i,
73Bi, 736iIL: £34.459 ptas. Control automatico de velocidad:
Todos los madelos excepto 316 y el 3168i: 58.211 ptas. Compu-
tadora de a bordo segunda generacién: 320i, 320ic, 325i,
325ic, 326ix: 65.150 ptas. M-3: 50.886 ptas. Computadora de a
bordo de cuarta generacién: 520i: 70.386 ptas. 625i, 530i,
730i: 75.928 ptas,

MIELL ¥ inl .
-

{rtroen Hispania, 5.A. Tel.: (31} 585 11 00
83 98 1093
63 WA 14757
AX 3P 11 TRE® . 63 938 1089587
AX5p 11 THE® . 59 93 1160586
68 1042 1350587
68 1035 1190587
65 1042 1277557
68 W04 175156
68 1042 1336506
731080 130936
73 1080 1450306
47 83 13007
47 BT 1A7A%
AX3p 14TRD Loader. 47 BE) 1230847
AX5) 14 TRD Luadar . 47 650 1230847
B 14 RE. B 1176 151840
BX 14 TR 81 7B 17387
BX 14 TE 12 148 147N
BX 14 TGE 81 128 1565780
12148 157259
BX 16 RS Loadar ] 80 1145 164167
BX 16 THS Athena | 80 172 1867
BX16TS B0 175 163264
B 16TG 80 1A 175968
BX 18 TGS Palmarés . W o 80 & 175
BX 18 TRS Athena* 07 191 80 1212 204848
BX 19 TGS....... W19 80 1212 1852380
W 80 128 1880
18 87 1364 2086
25 95 140 3018
07 1§ 80 1252 2527565
80 15 68 BI6 1886042
nos 71 8% 18T
n.ow 72 85 Li67a
N W 77 850 23%68
8% 181 72 85 22mam
05 181 80 1212 23447
1% W5 86 47 2805404
N6 136 1897 AGKAE
8 1 T A Ime
18 80 08 ABAND

OPCIONES: Pintura metalizada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX14

TZS, AX 14 5B, AX14 TZS 5P, AX GT, AX 11 TRE 5P AX 11 RE;
17.087 ptas. BX 14 TRE, BX 17 D, BX 19 D, BX 19 TRD, BX 18
GT1 18V, BX Break 19 TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Turbo, BX
16 RE: 36.422 ptas. CX 22 TRS, CX 25 GTI, CX 25 TRD Turbo 2,
CX 25 RD, CX RD» Fam,Turho 2: 45. 304 ptes. Prescuipo de ra-
die: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11RE: 10.885 ptas. Equipe
de HIFl: BX 19 TRD, BX 19 GTI 18V, BX TRD Turbo: 16.899
ptas. Pragleguipo HIFE BX Break 16TRS: 21.374 ptas. Caja B
velocidades: AX 11TRE, AX 11 TRE 5F, AX 11RE: 26.713 ptas.
Asientos AR separados: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P AX 11
TRS, AX 11 RE: 19.224 ptes. Cristales tintados: AX 11 TRE, AX
14 TRS, AX 14 T2Z8, AX 14 TRS 5P, AX 14 TZS 5P AX GT, AX 11
TRE 5P: 10.685 ptas. Lunas tintadas + Cort. AR: BX 14 TRE,
BX 17 L, BX 19 D, BX 19TRD; 17.773 ptes. 8X 16 TS: 18.217
ptas. Lunas tintadas: BX Break 19 trs, BX Bresk 18 RD: 33.021
ptas. Neuméticos 155: AX 11TRE, AX 11 TRE 5P AX 11RE:
10.685 ptas. Elevalunas eléctricos + Ciarre: AX 14 TRS, AX 14
TRS 5P, AX GT: 26.713 pias.BX Break 19 RD: 51.793 ptas. Llan-
tas de aleacion: AX 14 TRS, 14 TRS 5P, GT: 42.741 ptas.BX
Break 19TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Turbo: 60.873 ptas. Ai=
re acondicionado: AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX GT: 150.000
ptas. BX 16 TRS Athena, BX 19 TRS Athena, BX 19D, BX 19
TRD, BX 19 GTi, BX 13 GTi 16Y, BX Break 1% Rol, BX TRD Tur-
bo, BX 16 RS: 147.872 ptas. Direccién asistida: 8X 18D, BX 18
TRD, BX 17 D: 76.339 ptes. BX Break 19 rd: 91.527 ptas. Fre-
nos ABS: BX 19 GTi, BX TRD Turbo: 189,915 ptas. CX 25 BT,
CX 25 TRD Turbo 2, CX RD Fam. Turbe 2: 301.530 ptas. Tabiata
trasera: BX Break 1§ RD: 19.868 ptas. VIP telu: CS 25 GTi, CX
TRD Turbo 2: 75.455 ptas. VIP cuera: CX 25 TRD Turbo2;
75.455 ptas. Tapizade de cuero: CX 25 GTi Turbo 2, CX Presti-
ge Turbo 2: 278.878 ptas. Precio con IVA Incluide.

Daihatsu Esparia, 5. Tei..l'!‘ll 672 55 ",
Bsk'y Sulias Wagen T i 3
Hatiy Corta F28 " 3
Hakaiw Ferarg SL0. . THE & Wl ri

Ferrari Import Espaiiola, Tel.: (#1} 456 75 64,

Mondial T ... 3405 ;0 2 N9 17978 15908540
Mandial Cabrio T 3405 300 M5 M9 1478 @R
4BTE.. 406 30 M 99 1605 16879819
14gTS. 3405 300 W5 99 1605 17408200
Tastarossa 4542 30 M0 1840 BN 200960

Czasre O
'L'1—_'A Foresaa 'wreie ex
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Fiat Auto Espana, S.A. Tei.: [91] 5191022, -
Panda Sisley &6, 588 W78 M1 120489
Panz 1009 §. . 38 45 M5 64 1019 998
Una 45 3p*... < 398 45 M5 64 5A0 104583
Unod582p S 45 145 B4 1019 1169800
Una 45 5 5p* .M 5 ME B4 1018 1220769
Uno 80 3p§.. 188 5 152 B4 1028 1230108
Uno 605p8.. 18 5 152 B4 103 12843
note 10 07 MRS

no1e 70 07 1467869

w2 10 107 151840
118 196 &4 1261 1712648
18 196 B4 1261 18363%
B 15 50 677 1385409
8 1% 50 871 147118
F/ I (1] P10 150489
721 17108 1653089
B 17 75 N8 177843
138 92 1385 1.986972
92 1\ 62 758 2182488
B 8 M1 180948
FL: R S - R B r B I ]
B 1 80 NHE 1M
B 17 80 172 1516818
Tornpra 1800 | $X ... M0 19 87 1166 208726
Tempra 100 D e 1.928 65 162 B2 82 1440
Tompra 18U TB 8K v 1828 02 178 60 14 2407258
Ctoma CHT*. 7 86 1380 237489
Croma Dusrifa.. 120 193 92 M 3N
Ceema Jarama . d 10 18 82 1414 3113
Croma Jorama 201 Turbo, 150 155 210 93 422 35R3I6M
Croma 2.0 Turbo” ... 1 20 53 422 3553604
Croma Turbo Dieasl 100 181 8 8§57 314868
Croma TD ID..... 8 181 78 857 273080

OPCIONES: Pintura metalizada: Hat Une! todos excepto al 45,
el Fire 3p S), 18.620 ptas. Regata Mare 70 5.85 Automético 100
i.e. 5y DS. Wosakend 100 ie. S y DS: 32.250 ptas.Tipo 1400,
1400 DGT, 1800 DGT, 1900 TD DGT: 33,250 ptas. Croma 42.580
ptas, Asiento pasterior partido: Regate todos exceptc Mare,
Weekend 10 i.8.5 y Weekend DS): 12.960 ptas. Croma CHT, 2.0
i.e. TD, Turbo D ABS: 48560 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1800
DGT, 1900 TD DGT: 19.950 ptas. Espejo derache; Uno bp, S, 60
53p, DS, bp: 6.650 ptas. Cimturones de seguridad posteriores:
Fiat Uno: todos excepto 45 3p S): 78.088 ptas. Regata Weekend
100 Le, & y Weekend DS y Tipo:todos, excepte el 1400): 19.950
ptas. Cinturones de seguridad posteriores enrollables: Croma
CHT: 21.280 ptas. Techo abrible: Fiat Uno: todos excepto 45 S
3p y 46 S: 43.880 ptes. Regata DS, Weskend 100 i.e. 5: 68.150
ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT: 80.440 ptas. Croma {todas
las versionss):133,000 ptas. Llantas de aleaclén: Uno, 70 5py
70 S 3p: 49.875 ptas. Regatal00 i.e.5, Weekend 100 i.e, 5:
59.850 ptas. Croma 2.0 i.e. Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2,0 i.e. Tur-
po Autonivelante, 2.0 i.e.Turbo ABS+Autol: 73.150 ptas. Llantas
de aleacion con nsumaticos de perfil bajo: Croms CHT 2.0
ie. Turbo Diessl ABS y Turbo D Autonivelante: 86.450 ptas. Alza-
cristoles y blocapuertas: Uno DS 5p 33.260 ptas. Alzacristales
aléctricos posteriores: Croma CHT 2.0 i.e.: 26.800 ptas. Apoye-
cabezas posteriores: Regata 70 S, 85 Automético 100 i.e. S. DS,
Weekend 100 l.e. S, y DS: 13.300 ptas. Servodiraccion: Regata
100 i.e.S, Weekend 100 i.e, §; 65.170 ptas. Aire acondicionado:
lincompatible can la servodireccitn y con el techo abribie). Regata
100i.e. 5 159,600 ptas. Tipe 1400 DGT, 1800 DGT, 1900 Turbo D
0OGT. 156.610 ptas. Croma CHT, 20ie., 2.0, Turbe, 20 i.e. Tur-
bo ABS, 2.0 i.e. Turbo Autonivelants, 2.0 i.e. Turbo ABS Turbo D
Autenivelenta: 239400 ptas. Check control: Regata Weekend
100 i.e. S: 35.910 ptas. Lavafaros: Regata Weekend 100 i.e. §, v
DS: 21.280 ptas. Croma 2.0 i.e: 23.840 ptas. Tigo 1400 DGT, 1600
DGT, 1900 TD DGT: 12.850 ptas, ABS: Tipo 1200 TD DGT. 269,
990 ptas. Croma 2.0 i.e: 269,980 pies. Autonivelante: Croma 2.0
i.6.: 199.500 ptas. Climatizader automético: Croma 2.0 i.e. Tur-
bo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0 i.e. Turba Autonivelante, 2.0 i.e., Turco
Dlesel Turbo D ABS, Turbo D Autonivelante: 292 | GDU ptas.

lable en altura: Tipo 1600 DGT y 1900
TD DGT: 9.044 ptas, Sefial de agua en el gas-oll: Tipo 1800 TD
DGT: 15,960 ptas. Precio con IVA incluldo.

Fard Espana, Tel.: {91} 336 91 00.

Fenta CLX113p w8 944 1122538
Fesla DTX 11 3p 17 55 1“8l 944 1336439
PRAE o wmroo8B M3 8l 944 1176439
Fiemta §113p, T B oM § M4 1176439
Fiesta DLX Cat. 113, e 4 W 81 4 133043
Festa [LX 14 3p 13 0%\ 188 94 1238 1275818
Feale 518, 187 % 1M 86 1235 14515%7
A AR2i16I* 189710 182 08 133 122139
Fiesta CLX 1.15p M7 66 143 61 944 1150438
Fiesta CTX 5.15p 1M 5 M3 61 B44 1404438
Fiesta 3 1.1 5p.... 1117 5% 143 61 944 124443
Fiesta Ghia 1.16p 1117 55 143 6 94 13543
Fiesta Ghia Cat 3p m: 48 14 6 94 1350438
Fiesta CLX 14 5p.. 1382 186 94 1238 1343819

Consumo CostoKm.  Precio
Cindreda Potencia V. mix ftos  15.000 total

MIIELO 3] OV kmh 100km  kmhio  pias.

Fera [Ilu Especial 183p 1783 &0 152 67 I 13808
Finnta Dies Especlal 185p 1763 8 162 &7 177 1405818
Fary (02 1850 s 1763 8 152 67 171 1518819
Escort CL13E. . 1297 & 19 84 1285 14MB8
Escort Mark 1113... LI 8 19 34 126 14TI8R
Escort Ghla 1.3, 1.297 0 149 94 1265 1534818
Escort Reprise 1.4 3p.. 132 W 166 94 1238 1813828
Escort Mark l 1.6... 1.597 % 174 86 125 1596548
Estort Ghia 1.6 1587 0 1 88 1219 1649547
Escort Ghia 1610. 1507 106 178 86 1259 1831547
Eacort Ghia 1.6 KEC 8 1m 85 1218 186854
Escort Reprlse 1.6 3p.. W o4 86 1219 1649547
Estort Country 1.5 VI b 83 1238 1744548
Estort ¥R 1156 106 84 86 1238 1824547
Escort AS Tirbo * 130 22 88 148 2
Eseort Cabrio Ghia 105 1M B8 128 1256547
Escoct Cabirio XR3 i H 105 192 98 1388 2811547
Escort Diesed Espacial 18.. 1763 60 155 67 777 158361
Escort Ghia Dinsef 1.8 0 1w 87 777 1546828
Escart Country 18D L I T i ounEn
Crien CL L. OO B8 1200 153489
Orion Mark N 16 W oM 78 1% 1628548
Orion Ghia 1.5* ® i 78 1% 170358
Orion Bhia 1.6 Cat . S8 17 85 1208 1982547
OrionGhia 181 105 188 79 1204 1866547
Orion Diesal Espacial | 6 1% 67 857 1631960
Orion Ghia 18 Diesal ¥....., 1. 80 155 68 783 170088
Sioma CLX20i3p .. 1998 75 195 79 1267 221308
Sioma XR20i % e, 19988 125 195 29 1267 2372207
i o 101 80 1270 19601
126 195 79 1262 2175028

126 1% 18 1246 2244018

18 79 1262 2485018

W0 1% 82 1310 27734619

B O 65 886 2167489

% W60 65 885 2334489

"o 17 80 1270 2047018

Sloma Gl 201 5p ... 8 125 185 79 1282 2255008
Sigrra GL Catalzador5p... 1996 120 180 82 1288 2363018
Slarva Ghiz 2035 ... 1998 125 135 79 1282 2565018
Slerra XA 2015p.... 198 126 195 78 1288 2450019
Sherra ¥R 107 ded 5p . 1898 125 195 85 1381 302302
SierraCL 18D 13 75 180 BE 865 2237488
Sietra GL 1.8 TD 1.753 FUI L (1] 865 Z4)4488
Siera CL 1.8 TD Fa 1783 o6 - 68 865 2321300
Sterva GL 20} Fam. 1988 16 195 B2 1270 2324019
Scorpio 201 CL &p. 188 125 189 98 1453 2998019
Seatpio 2.0 GL dp 1998 135 89 98 1453 32308
Scorpio 28 16L 4p 2833 150 208 128 1104 A7mIAW
Scorpio 25 GLTD £ 8 1m 8 886 3535018
Scopio 201Ghiadp ... 1998 125 189 98 1453 3597098
Scotpio 2.9i Ghindp ... 2933 150 208 126 04 4127002
Seotplo 2.9 1 Ghin Catal 45 04 123 1581 4285300
Scorpfo Ghia 4xd dp 2833 180 208 126 4 4882302
Seorpio 201 CL5p, 1998 125 189 9B 1453 3078018
Searpio 2.0 GL5p . 199 125 189 9B 1453 3303018
Beorpio 291 GLEp. 200 180 208 126 1704 3833303
Scorpio 25 GLTD 5p 2499 g 1m 8 955 3815018
Scarpie Ghla 2015 18 1% 18 98 1482 3877018
Scorpic Ghia29iSp...... 2933 180 208 @26 MM 4207303
Scorplo Ghia Cetul. 28i5p 2868 146 204 123 1681 4365303

OPCIONES: Lavalimpia luneta trasera: Fiesta C: 31.000 ptas.
Escort CL: 38.000 ptas. Sierra CL y GL (s6lo versiones 5 puer-
tes): 28.000 ptas. Trasmision automadtiea: Fiesta CL y CLX;
126.000 ptas. Escort Ghia 1.8 y GT 1.8 D: 174.000 ptas. Orion
GT : 174.000 ptas. Sierra CL,Ghia y GL: 73.000 ptas. Scorpio GL:
176.000 ptas. Radiocassete ESRT 32 P6: Fiests todas las ver-
siones: 80.000 ptas. Escort CL y Ghia: 80.000 ptas. Escort XR3i,
RS turbo, cabrios y country: 75.000 ptas. Crion CL y Ghia:
77.000 ptas. Siermra CL, GL y Ghia: 77.000 ptas. Scorpic CL 4xd:
77.000 ptas, Radio EP 328 { incluye cédige antirrobo): Escort
CL y Ghia: 30.00C ptas. Escort XR3i, RS turbo, cabrios y Country:
25.000 ptes. Orion CL y Ghia: 27.000 ptas. Siema todas las ver-
siones menos GT: 27.000 ptas. Radlocassete ECU 2: Escort
Ghia: 100.000 ptas. Escort XR3i, RS turbo, Cabrios v Country:
103.000 ptas, Crion: 105,000 ptas. Siema todas las versicnes ax-
cepto GT:105.000 ptes. Scorplo GL: 105.000 ptas. Techo solar
(aparturs manual}l: Fiesta todas las versiones excepta C;
60.000 otas. Escort y Orion todas las versiones: 64.000 ptas. Sie-
I i las versiones excepto Ghie ( de serie): 77.000 ptas.
w0 [L y GL 96.000 ptas. Yacho solar {apertura eléctrica):
Zeavpa Chia: 149,000 ptas, Deshislo eléctrico de parabrisas:
Figsta Ghia: 27.000 ptas. Escort GT, Ghia, XR3, RS turbo y Ca-
brios: 26.000 ptas. Orion: GT y Ghia: 26.000 ptas. Sterra S, Ghiay
XR4x4: 34.000 ptas. Scorpio GL 4x4: 40.000 ptas. Carradura
centralizada: Escort XR3iy RS turbo: 23,000 ptas. Pintura me-
tallzada: Fiesta: 23.000 ptas. Escort: 23.000 ptas. Orion: 23.000
pias. Siema: 41.000 plas. Scorpio: 61.000 ptas. Sistema antiblo-
queo des franos (ALB): Fiesta todas las versiones excepto auto-
maticos: 99.00¢ ptas. Sistema antibloguec de frenos
[8CG):0rion y Escort tadas las versiones excepto RS turbo ide
seria); 97.000 ptas. Frenos ABS: Sierra todss las versiones ex-
capto RS turbo {de serie}. 293.000 ptas. Asientos delanteros
Recaro: Escort RS turbo: 25.000 ptas. Asiento del conductor
regulable n al‘lura Sierra CL y GL: 10.000 ptas. Ajuste de al-
tura del cond 7 Seerpio CL: 18.000 plas.
Amortiguador trasera autoawshable Sierra G L Longway:
34.000 ptas. Faros delanteros antiniebla: Scorpio CL: 34.000
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ptas. Lavafaros; Sierra Ghia,Familisr y X3 4x4. 28.000 ptas. Ele-
valunas eléetrico; Fiesta CLX,S y XR2: 43,000 pas. Fiests CL (5
puertas): 46,000 ptas. Escort XRi,RS turba: 53.000 ptas. Elevalu-
nas eléctrice trasaro: Scompio GL: 59.000 ptas. Espejos rame-
tos termoeléctricos: Escort GT,Ghia, XR3i,RS turbo y Cabrios:
22.000 ptas. Orion GT y Ghia: 22,000 ptas. Antena en luneta
rérmica: Fiesta CL y Ghia: 8.000 ptas. Escort CLGhia, XR3i y
Couniry: 9.000 ptas. Orion CL y Ghia: 22.000 ptas. Llantas de
aleacion: Escort XR3i y Cabrio: 61.000 ptas. Orion Ghia 1.80:
61.000 ptas. Slerra XR4xd: 73.000 ptas. Equipe opeional: Fissta
{slevalunas eiéctrico, cierre centralizado) versiones 3 puertas
CLX,S y XR2: 43.000 ptas. Versiones 5 puertas CLX: 46,000 ptas.
Escort XR 3i y RS turbo: 61.000 ptas. Equipo Lujo: Escorpio
Ghia: 410.000 ptas. Precio con IVA Incluide.

Consumo Costofém.  Precio
Cilingrada Potencia V.méx. frgs  15.000 total
MODELO 13 ¥  kmh. 100km ko plas.

Honda Automnwles Espaiia, S.A, Tol.: {93} 370 80 07.

Honds Civic ... w 1590 130 19 81 1278 2640488
L mmians s 1590130 N2 72 1207 2570487
Honds Concerto 16i16v.. 1590 130 1% 11,0 155 2786713
13202 81 1385 3580487

150 24 85 1310 3590487

Honde Priude EX Aut.® ... 1953 180 180 91 1357 4140747

OPCIONES: Cambio Automatico: Accord: 150,000 ptas.

Auinhara]as, S.A. Tel.: (91) 742 37 12.

9 8B 14 13 103 135630
M 8 145 13 1073 12366850
$¥ 8 MMs T4 10t 1436989
w3 72 162 8% 1215 1536708
w F 14 5 799 1525906

ISUZU

Gengral Motors Esparia, 5 A Tal - (21) 597 30 00,
Teospar 3. DX ... AN I HHD WA I
Treaper 5 p. ULX Im m & i 133

C.de Satamanca. Tel.: (91) 253 34 00,

pEAFE
Imam

X6 M 3560 2B 6 I 1874 T39I
L) Sovering Avtomit? ... 3580 25 10 44 1857 EA7LIE
Coimler AD e 3980 2 O WA 1967 R4AL3E

OPCIONES: Pintura Metalizdda: 4.0 Berling: 127.500 ptas.
Llantas de aleacién:4.0 Berlina: 168.300 ptas. Diferencial auto-
blocante: 4.0 Berlina: 46.920 ptas.Techo comedizo:: 4.0 Barlina:
169.640 ptas.Nivalador de suspansién: 4.} Berlina: 120.000
gtas. Ribete tapizado: 4.0 Berlina y Baimlar 4,0:69.820 ptas.
Tapiceria no stander{Magnolia): 4.0 Berlina y Baimier 4.0:
91.600 ptas, Precio con IVA incluido

Lada lpérica, S.A. Tel.: (91) 803 42 44,

VAZ 21 1204 e 76 MM HIM
VAZA o 128 B 1B 76 MM BEIOR
Samara {108} s 1288 G5 150 B2 1H02 LOOGTZY
SO S e 1288 66 160 B2 143 LOGLTSG
Samard 153 e 1500 5180 TT 113 LMETR
Samara 1559 o 1500 B 17 113 LIeSR
VA MW s, 142 T 12 06 1384 B350
v T e 1569 78 127 115 1448 . 1352456

OPCIONES.: 71.674 ptas. Juego do mofduras: 3.875 ptas.Tapon
de gasolina con Rave: 1.350 ptas. Volante deportivo: 8,800
ptas, Juego de aifombras: 1.500 ptas. Precio con VA incluido.

Fiat Auto Espana. 8. A Tol.: [91) 519 16 16.

¥t Firg?.... 148 60 10N 173
57 151 &1 87 1284379

B 17 i 0§ L4E1e0

. . ® o184 77 g 168208
DdtaWurIdChmmhnu 10 B 1M 77 g 188197
Dolta 16 ..o 1585 108 187 91 1358 1897679
DcltaWnrldChuﬂ]IhM.Eiu 158 16 187 91 1388 1790918
Dalte HF Turbo fe* oo, 1585 140 204 96 1657 2290.104

20 /Motor 16

Consuma Costaf(m.  Precio Consumo  Costo/Km.  Precio
Clindrada Potencia ¥ méx, fros  15.000 total Cllindraca Potencia V. méx. ftos 15000 totel
3 & kmh, 100km  kmiaiio plas. MOBELO c6 kmfh. 100km  kmjaio ptas.
00 2 106 1636 426204 L0 20 M0 46 193 ahsamg
80 180 76 1262 1519208 179 B0 M) 146 1978 8568448
0 160 76 1262 1533E% 2790 250 40 46 1978 8198860
08 18 78 - 1285 2167.869 279 B/ 17T 143 00 9384416
8 17 76 945 2264789
910 95 134 208128 OPCIONES: Pintura Metalizada: 222, Spider, 222-F, SpiderE:
RV -/ LR R K -1 84 583 ptas. 422, 430; 88,878 ptas. 228: B8.650 ptas.Fecho co-
20 1% 105 517 265687 rredizo: 422, 430: 175.331 ptas. Suspenslén ACT: 2.24 V :
2 18 &5 881 2556.009 172.000 ptas. Cambio Automético: 222-E, 430, Spider-E,228:
120 1% 85 1359 3133364 184.102 ptas. Tapiceria de Piel: 222: 756.696 ptas. 422, 222-E:
0 1% 85 1389 34;EM 277.054 ptas.Direccitn Asigtida; 222; 266,000 ptas.
150 206 83 1380 36008
18 25 84 1430 4567.084
15 1@ 133 1872 7969783
118 186 74 046 391189

OPCIONES: Asiento posterior partido: Y 10 Fila, ¥ 10 Fire:
18.600 ptas. Delta 1.300, 1,600 i.e. Prisma Symbcl, Prisma Turbo
Diesel: 19.850 ptas, Thema 2.0 i. @., Thema i.e. Turbo, Turbo Die-
sel, Thama &Y., Thema Turba i.e. SW: 49.427 ptes. Techo
abrible: Y-10 Fila, Y- 10 Fire: 43.890 ptas. Detta 1.300, 1.600i.e,,
HF Turbo i.2., Intragale, Prisma 1.6 LX, Symbol y Turbo Diesel:
68.160 ptas. Techo abrible sléctrico: Thema 2.0 i.e., Turbo DS
SW: 133.000 ptas. Cinturones de ssguridad posterlur ¥-10
Firg: 1B.088 ptas. Check C I,
luciones y manémeatre de acalm ¥-10 Fire: 43. BBO ptas. Pintu-
e metalizada: Y-10 Fire: 18.620 pias, Delta 1.300, 1.600i.8., HF-
Turbo i.2., Intregale: 35.112 ptas. Prisma TD: 38.309 ptas. Thema
2.0 i.e., Turbo, Turbo-Diesel, Thema BV, Turbo i.e., SW, Turbo DS
DWV: 38.900 ptas, Aire acondicionade: Delta 1.600 i.e.: 1756.560
ptas. Prisma Symbol: 159.800 ptas. Servodirecion: Deita 1.600
i.6., Prisma Symbol: 59.850 ptas. Ruedas de aleacién: Delta
1.600 i.e., Turbo is.: 65.370 ptas. Prisma Symboll Turbo Diesel:
49,876 ptas. Trip Master y Check Control: Delta 1.600 i.e.
38.750 ptas. Cortina Parasol+Apoyacabezas posterlor: Prisma
1.5 LX, Turbe Diesel: 33.250 ptas. Ruedas de aleacién-
con neuméticos da parfil bajo: Thema 2.0 i.e., Turbo Diesel, Tur-
bo DS SW: 87.780 ptas. Asiento anterior con mando eléctrico-
la calafacelén: Thema ie. Turbo: 73.150 ptas. Tapiceria Cuaro:
Thema i.e. Turba, Thema 6V: 305,900 ptas. Techo abribla eléc-
trico: Themna 8.32: 133,000 ptas. Red: Thema Turbo i.e. SW, Tur-
bo DS SW; 42,427 ptes. Bandaja portaohjetos: Thema Turbo i.e.
SW, Themna Turbo DS SW: 29.260 pias. Calefaccion Autemiti-
ea: Thama Turbo i.e. SW: 30.767 ptas. Pracio con IVA incluido.

Rover Espaiia, S.A. Tel.: (91) 676 82 11.

Discovery T0 Base.......... 2 n W 93 009 3299819
Diseovary TO Lujo... . 2488 113 147 93 1009 3590144
Range HmrEFim ¥B... 187 199 153 2030 3688043
18 179 153 W30 6248

187 178 162 N0 G748

187 178 183 030 7442

. 197 179 153 2030 7914302

Ranga Rover TD* 2p....... 2500 121 182 104 1133 3688043

OPCIONES: Pintura especial: Toda la gama Discovery: 60.107
ptas. Pintura metalizada: Versiones de 2 puertas del Range:
89.253 ptas. Alre Acondicionado: Toda la gama Discovery:
249.775 ptas. Versiones de 2 puertas del Range: 298.760, ptas,
Versionas da 2 puertas de Range. Bandeja trasera: 50.000
ptas, Electrick Pack: Versiones de 2 puertas del Range: 277.000
ptas. Preclo con WA incluido.

Tayre. Tel.: {91) 259 94 63,

LMW W N4 53 TN
LI I 37 117 1512 830
B N8 M5 M3 1802 100368

OPCIONES: Aire acondicionado: excel: 326.000 ptas.Sprit HC,
Sprit Turba: 350.000 ptas. Preinstalaclén de radio: Excel: 75.000
ptas. Sprit HC, Sprit Turbo: 20,000 ptas. Tapiceria de piel inte-
gral: Excel: 500.000 ptas. Sprit HC, Sprit Turbo: 400.000 ptas.
Tapicerla de piel y pafio: Excel: 276.000 ptas. Pinture metall-
zada: Excel: 175.000 ptas., Sprit HC, Sprit Turbo: 200.000 ptas.
Pintura parlada: Excel; 275.000 ptas., Sprit HC, Sprit Turbo:
300.000 ptas. Precio con IVA incluido.

Autobarajas, S.A. Tel.: (91) 563 60 01.

124 117 1747 60635M
wons N7 A 088
W 25 17 1147 805014
M/ M0 146 1576 7347M8

Tecnitvade. Tel.: (91) 262 42 35.

1540 m

1840 198
. 1597 05
1587 183
1587 163
1588 210
Mazda BZ64 WS ... 1.998 il
Mazda 626 COUG oo 1385 m
Mazda Caapé AW S .. 1568 210
Mazda 626 Hatehback ... 1.938 210
Mazds 625 Hatchback 443 1958 210
. 261 21
1308 w0 2

138 70 284 =

Mmlam:im........... 284 @ ng o
MERCEDES BREN]

Mercedes Benz Espaiia, S.A. Tel.: (91) 4319400

1997 105 1% 82

199 m 1% 95

C I 138 M3 9B

59 165 A8 115

250 0 W ;5 108

n oW I3

17 84

1% 80

87 98

1% 95

168 102

0 98

' 6

76

m 98

0w 98

180 103

w7

1% 717

% 7

mw s

10

o Ns

120

w3

8 N2

w131

2 N2

B Nz

w3

pAIR VA

m 12

m

wom

W12

w8k

W 86

1% 86

% 96

1% 96

28 130

w132

2% 132

o 14

25 N4

14

25 NS

B 151

M4 151

B0 150

15 134

W 152

130 137

1% 26

1343
1438
14,61
17,08
15,38
10,58

LRy

n
13,88
1380
14,4
1434

837

3
1412
1417
1448

N

981

9.8
1580
1456
1590
1604
1744
1538
1744
1628
1538
174
16,04
16,4
1665
174
1538

852

9
1000
10,85
1056
1788
1800
1800
1667
1687
1667
1732
1940
19,18
1916
1510
1824
1687
2493

3200454
2810514
3562214
335019
3.746.880
3.766.813
397341
3.935.544
4147849
3.835.088
446,569
4.985.183
851002
1008773
5925624

3501.983
1730514
4016464
4798504
1.086.104
3.448.070
3878719
4.362.284
4321300
4.380.804
4683240
4.964.164
4776451
4.823.360
4568.316
5142384
5836115
459845
5.320.604
5.201.133
5345874
B.E02.724
6.375.284
B.527.244
1.867.554
5.786.104
6.438.324
6.368.004
1.810.864
7.064.234
6.826.164
73350
9510.104
10.640.854
7017684
5.006.958
6333829
5.402.564
6:566.564
7395404
8206190
B.852.080
11.433.280
BamM0
9776430
11.594.290
13.307.580
13141330
13720.665
15,200,845
[ARYR:)
6.371.894
£6667.278
7.158.463

OPCIONES: Pintura Metallzada: Todos los modelos 190, ex-
cepto of 190 E 2.5 16V 133,798 ptas.200 D,250 D, 250 D Turbo,
300 D, 300 D Turbo, 300 [ 4 Matic, 300 DT.4Matic, 208, 200 E,
230 E, 260 E, 260 E 4 Matic, 300 E, 300 E-24V, 300 E 4 Matic,
200 TD, 250 TD,3C0 TD, 300 TD Turba, 300 TDT 4Matic, 200 T,
200 TE, 230 TE, 300 TE, 300 TE 24, 300 TE 4 Matic, 230 CE, 308
CE, 300 CE-24v: 163.881 ptas. 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420
SEL, 500 SE, 500 SEL, 560 SEL, 420 SEC, 500 SEC: 183.808
otas. 300 SE, 300 SL-24v, : 164.388 ptas. Taplzado en tela es-
pecial: Toda la gama 190, excepto el 190 E 2.6 168V, y todos log
modelos 200 y 300: 34.314 ptas. Tex {incdlouye apoyabrazos
abatible trasaro): Todds los modelos de la gama 190, excepto el
190 E 2.5-16V: B58.786 pias. Todos los modeles de las clases 200
v 300 con excepcion del 230 CE, 300 CE y 300 CE-24v: 31.388
ptas. 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL y 500 SE:
31.388 ptas.Cuero: Toda la gama 120: 300.048 ptas. Todos los
modelos de las clases 200 y 300 y 260 SE,300 SE, 300 SEL, 420
SE, 420 SEL y 500 SE: 347.529 ptas. 560 SEL, 420 SEC y 500
SEC: 154945 pras. 300 Si, 300 SL-24v y 500 SL: 246,050
ptas.Terciopelo: Ls gama 190 con excepeion del 190 E- 2.5 16V
:237.536 ptes. 230CF, 300 CE, 300 CE 24v, 260 SE, 300 SE, 300
SEL, 420 SE, 420 SEL, 500 5E: 237.538 ptas. Todos los modsics
de las clases 200 y 308 con excepeidn del 230 CE, 300 CE y 300
CE 24v: 267.330 ptas. Amaratta: 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420
SE, 420 SEL, 500 SE: 273,960 ptes. 500 SEL, 580 SEL v 420
SEC: 89.376 ptas. Diferencial Autoblocante: Toda la garns 190
con excepcitn del 180 E 2.5 18v: 195377 ptas. 200 D, 250 D,
250 DT, 300 D, 300 D 4Matic, 200, 200 E, 230 E, 260 E, 300 E,
300 E-24v, 200 TD, 250 TD, 300 TD, 300 TD Turbo, 200 T, 200
TE, 230 TE, 300 TE, 300 TE-24, 230 CE, 300 CE, 300 CE-24v,
260 SE, 300 SE, 300 SEL, 300 SL, 300 SL 24v: 185.377 ptas. In-
dicador de la temperatura ext-nor Toda Ia ciase 190 200 y
300: 25.536 ptas. Vol ¥ de de
cuero: Los 190 con excepcidn del 190E 2.5 16v: 35.378 ptas.
200 D, 250 Dy, 250 DT, 300 D, 300 D 4 Matic, 200, 200 E, 230 £,
260 E, 300 E, 308 E-24v, 200 TD, 250 TD, 300 TD, 300 TD Turbo,
200 T, 200 TE, 230 TE, 300 TE, 300 TE 24v, 230 CE, 230 CE 24v:
36.378 ptas. Airbagl para conductor y acompafiante): Todos
los modelos-de las clases 200, 300 y SL: £27.611 ptas. Tacho
corredizo electrico con mecanismo elevador: Los 180:
192.451 ptas. Todos los medelos de la clise 200 y 300: 214.398
ptas. 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL, 500 SE, 500
SEL: 201.495 ptas. 420 SEC, 500 SEC: 223.972 ptas, Camblo
Automético MB, pal 1 en el plao (todos los mo-
delos de gasolina con de prog 180D, 190D
25, 190D25Tuﬂ)n 190E 2516V, ZU(JD 250 D, 250 D Turbo,
300D, 2007TD,250 TD, 300 TD: 278.389 ptas, 190, 180 E, 190 E
2.3, 190 E 2.6, 300 DT, 200, 200 &, 230 E, 260 E, 200 T, 200 TE,
230 TE, 230 CE, 260 SE: 297.388 ptas. 260 E 4Matic, 300 E, 300
E-24v, 300 E 4 Metic, 300 TE, 300 TE 24v, 300 TE 4Matic, 300
C&, 300 CE- 24v. 300 SE, 300 SEL, 300 SL, 300 SL-24v: 311.752
ptas. Cambio de cinco marchas; 190D, 180, 180 E, 200 D, 200,
200 E, 230 E, 200 T, 200 TE, 230 TE: 91.371 ptas. Apoyacabe-
288 traseros: Toca la gama 190: 26.068 ptas. Toda la clese 200 y
230 CE, 300 CE v 300 CE 24v: 48,412 ptas. Regulador de velo-
cidad: Todos los medelos de Is clase 190, 200, 300 v SLcon la
excepcion del B0 SE, 560 SEL, 560 SEC: 48.412 ptas. Colum-
na de Direccién regulable electricamente: Toda Iz clase 200,
300 v SL con la excepcién del 560 SE, 560 SEL y 680 SEC:
65.569 ptas. 300 SL, 300 SL-24v: 102.410 ptas. Airbag (lado def
conduetor]: Tada la clase 190,200, 300 y SL: 260.946 ptas. Blo-
queo central de cerraduras: Todos los 190 con excepcion del
190 E 2.6y 180 £ 2.6 16 V- 65.303 ptas, 200 D, 250 D, 250 DT,
200, 200 E, 230 E, 200 TD, 250 TD, 200 T, 200 TE, 230 TE:
65.303 ptas, Sistema de Frenos Antiblequeo: Toda la gama
190 con excepcién del 190 E 2.6 v del 190 E 2.6 16v: 162.526
ptas. Regulacién del reshalamiento al acelerar: 260 F, 300 E,
300 E 24V, 300 TE, 300 TE 24v, 300 CE, 300 CE 24v, 260 SE,
300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL, 500 SE, 500 SEL, 420 SEC,
500 SEC, 300 5L, 30D SL-24v, 500 SL: 402.591 ptas. 560 SE,
560 SEL, 560 SEC: 343.805 ptas. Antena Automética sin ins-
talacidn de radio con dos altavocas delanteros: Toda la Cla-
58 190, 200, 300 y SL con excspcién del 560 SE, 560 SEL y 560
SEC: 74.480 ptas. Apoyabrazos delamtero abatible: Toda la ge-
ma 190 con excepeion del 190 E 2.5 16V 27.398 ptas. Toda ia
gama 200 y 300: 27. 398 ptas. Aire Asondiionado: Toda la ga-
ma 190, 200, 300 v 300 SL, 300 SL 24v y 500 SL: 438.900 ptas.
Aire Acondiclonado Autematico: Toda la clase 200 y 300 v
300 SL, 300 5L 24v y 500 SL: £68.399 pias, Toda la clase S con
excepcion del 560 SE, 560 SEL, 580 SEC, 300 SL, 300 SL 24v y
500 SL: 120,099 ptas, 560 SE 560 SEL .y 560 SEC: 91.371 ptas.
Cristales del La series 190:
103.740 ptas. Todas las Clases 200 y 300: 118.370 ptas. Crista-
las delanteros y traseros elevables electricamente: Toda la
gama 190: 182. 609 ptas.Todas los modelos 200 y 300 con la
axcepeidn del 300 CE-24v; 203,450 ptas. Cristales calorffugos,
todes més ventana trasera calefaccionable de una capa:
Toda la gama 180, 200 y 300 con excepcion del 230 CE, 300 CE
¥ 300 CE-24v: 27.880 ptas. Depésito combustible de 70 Htros:
120D, 190 D 2.5, 19C D 2.6 Turba, 190, 190 E, 190 E 2.3, 190 E
2.6:14.763 ptas. Ajuste eléctrico asiento conductor: 280 E,
300 SE, 300 SEL, 420 SE/SEL, 500 SE, 500 SEL: 128,345 ptas.
Limperas de lectura atras {2): 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420
SE/SEL, 500 SE, 500 SEL: 16.093 ptas. Llantas de metal ligero:
Todos los modelos 190 excepte el 190 E 2.5 16v; 128,345 plas,
200 D y 200: 128.345 ptas.Todas fas series 200 v 300 con excep-
cion del 200 TD, 200 D, 200, 300 TE 24v, 300 CE 24v, 580 SE,
560 SEL, 580 SEC, 300 S, 300 5L 24v, 500 SL: 182.609 plas.
Extintor, 2 kilegramos de hidrecarburo halogenado: Todos
log modeles de las series 190, 200, 200 y SL con excepeidn del
660 SE, 560 SEL, 560 SEC. Sport Line {indluye asientos de-
portivas del; yir ), chasis deportivo con nueu-
méticos anchos y llantas de aleacidn : Toda la gama 190 ex-
cepto ol 190 E 2.5 16v: 465.500 ptas. 200 D, 250 D, 250 DT.300
D, 300 DT, 300 DT 4 Matic, 200, 200 E, 230 E, 260 E, 300 E:
465.500 ptas. 300 E 24v: 371.070 ptas. Preeio con IVA Incluido.
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ICA. Tel.: {91) 40% 76 62.

Gatant GTi 16V... : 145 04 98 1525 38084
Montero corto Inter.* M7 %5 M0 124 1495 2076399
Mantero corto + equip.t ... 2477 %5 WE 124 1495 361399
% 40 124 143 3656799
# 1B 17 1481 3616946

OPCIONES: Pintura matalizada: Montero Corto 25 Turho Dis-
sel y Montero Largo 2.5 Turko Diessl; 56.000 ptas. Precie con
VA incluido.

Tayre S.A. Tel.: {91) 259 94 63.

441600 Ford 24, ....... ... ~ 158 9% 185 85 1379 57039
41600 Ford 44, .. 1508 96 185 BS 13M 6085025
Pl o 353 193197 118 168 TARER?
OPCIONES: Asientos reclinables: Plus 8 inyeccion: 685.000

ptas. Barra portainsignlas: 4/4 1.600 Ford 2 asientos, 4/4 Ford
1.600 4 aientos, Plus 8 Inyeccion: 11.200 ptas. Carroceria y ale-
1as sn aluminio: 157.200 ptas. Color especial: En todos los mo-
delos: 24.000 ptas, Capota en color: En todos los modelos:
42,800 ptas. Funda rueda de repuesto: En todos ios modslos:
18.000 ptas. Reposacabezas: En tados los modelos: 42.500
ptas. Pintura en dos tonos: En todos los modelos: 86.00C ptas.
Precio con IVA ingluido.

MNISSAN

Nissan Motor Ibérica, 5.A. TeI.. (93) 20572 12.
Sunny SLX 16 3p 1597 175 80 128 1849819
Bunny SGX 1.6 4p. 1597 ao % B0 128 1589818
Sunny $6X 1.85p, 157 % 1% 80 1% L0M818
SurnyGTii1816¢3p.... 1809 120 187 85 135 249001
Supny G118 18vBp..... 1809 128 187 85 350 2520814
Bluebird SLX 15 .. 187 % B B0 2B 1919
197 05 17 85 1351 20818
1973 5 16 B8 133 2480819
1962 8 173 103 1488 2210814
1800 13 184 123 650 2508
1809 1B 184 123 165 2600814
. 1808 B 2105 6N 429081
OZX Brbd o, 2500 2B W 100 1539 63405
Pratio BEX 20 1978 88 10 88 B 3189518
Patrol Corte 4 €L Orver 2820 84 1B U1 1103 2350387
PatrolCorto 4L TD........ 2820 S5 138 127 1113 252086
M9 % 13 17 134 3B
86 M5 ME 127 1341 348007
Patrol TopLing Lar. TD..... 2826 115 145 127 1341 3678075
PatrofTop. Line Gas. Carto 2060 136 163 127 1341 31507
Vangtta § Plazas® 192 6 17 93 97 1704188
L MR8 1@ 83 97 RS
192 & 17 83 97 20611%

OPCIONES: Barra antivuelce completa: Corto techo baje:
70.437 ptas. Cadenas para nieve: 8,050 ptos. Cabrestante:
3.600Kg. a 24 V. Todos: 172.350 ptas. Portaequipajescompleto:
Corto techo bajo: 37.604 ptas. Juego de faros antiniebla: 4.990
ptas. Portaskis: 2.853 ptas. Protector de carter: 14.361 ptas.
Inclindmetre: Todos: 4.780 ptas. Juego desbloqueador auto-
mitlco 2 ruedas: 53,370 ptas. Aire acondicionado: 12V: Todos
los modelos: 152.500ptas. 24Y: 150,000 ptas. Antirrobo rusda
de repuesto sin gancho: Todes: 4.802 ptas. Rejilla frontal con
cuatro faros larga distancia: Todos: 34.500 ptas. Protector de
carter: Vanette: Todas: 3.095 ptas. Portaequipajes large blan-
co: Todas las Vanette: 44,867 ptas. Enganche de remolgue: To-
das las Vanette: 11.855 ptas. Antirrobo para rusda de repues-
to: Tadas las Vanette: 5.746 ptas. Techo solar: Todas las Veanette:
17.438 ptas. Aire acondicionado: Venette Gasalina: 195.000
ptas. Precio con IVA incluldo,

General Motors Espana, S. A Tel.: {91) 597 30 00,

Coesa 3p Clty 1.0¢, 142 785 113 1008689
Corsa 3p Swig 1.0% 993 45 W2 78 1,13 1076689
Corsa 3p Swig 1.2+ 1196 8 149 71 108 1.880m
Corsa 3p GL12 1% 8B 9 71 108 1254069
Corsa Jaca GL 12, 1788 85 149 71 1083 1.086088
Caorsa 3p GL 14 13 7B 18 70 N4 1304089
BOIE 78 N4 13808
10 18 80 1% 15977
5% 149 71 108 1252089
% 149 71 1083 1328089
B 18 73 1146 137608
46 142 78 13 1119689
55149 71 108 1213060
5% 148 71 1083 12970089
B8 78 NA 1348089

Consume Costofkem.  Precio
Ciiodreda Powncia V.max, s 15000 tofal
WLCELD e C¥  kmh 100km  xmade  ptas.

CovedgSwing 15DY,.... 1487 0 151 51 B4 13016
Corals Ewing 15TD...., 1487 86 188 52 BEG 1420069
Coadp buing 15D, 147 H0 151 51 67 1395689
CorsadpSwing 15 Dure, 1487 56 168 52 T8 1511389
ComafpSwing15D..._. 1497 50 151 51 B 135689
CorsaSpSwing 15TD..... 1487 86 188 52 LA 1472389
Koot OT 16 s 1588 82 175 82 1206 17BTEE
Kedett3p CT188F...... 179 112 190 86 1517 187318
Kagott3pGS| 20...... 1908 130 204 g1 1326 204068
Kadett 3 66 16" 1998 157 21 95 438 241300
Kadsttdp 1415... BOWw 19 11E 154600
Medatt ép L5 145 . 8 m 82 1205 16237
Kadett4plS18SVAML.. 1698 @ 170 87 1044 17347
Kedett 4p GL1.98Y .. 8 17 82 1205 1757
Yatert 45 5L 105E 119 8F A1 1863818
Kaetn 4 5T 167, @ 1 42 1205 1846788
Kadut: 4z 6T 13 5E° 1210 88 1317 197650
Kadeti 5p 1.4 LS., BOW 18 118 1552069
Kadatt 5 15 1.6 5V 8 15 82 1205 1631788
Kadett 5p LS 165V 8 1 87 1244 1L
Kadatt5p GL 16 5V... @ 1% a2 206 1730768
W 86 37 1B

WM 41 3 21288

@ 1 82 206 LB

W 1% 91 I3ET. 246797

5 1% 59 465 16080

? oW B4 L5 1893000

B 15 59 865 168B0AD

. ? O\ 54 118 18960

KadottComon LS166V. 158 ® 15 g4z 1266 172
Kadett Casvan LS15TD, 1487 72 166 54 115 2085200
: @ 78 156 19418

W HE a5 1351 2626919

5 18 85 133 237991

WO 85 13 270090

U5 13 90 131 287099

129 6 85 13§ 260099

W20 00 147 3mI0l

B0 2 W00 W7 3T

@ 18 78 1185 20374

W5 19 85 133 245391

N5 1§ 85 1334 2766919

W5 1% 90 137 2856919

129 M 85 135 2656919

§ 18 B0 813 210520

§ 18 B2 B3 21842

oM 92 14 267817

1 M3 97 14 3087

Omega C0201Y....... 18 12 M3 82 144 3HEIT
Omega cnzmwm 6 12 B 95 W5 3587
MmNl U Lm

WM N7 B AT

0 7 88 106 289782

W B85 108 3682

MM 85 108 2B

m o 8] 1388 1768%

M 7 88 & 30MsE

W N3 U A9

WM N5 A A

7@ 18 15 503

MM N7 UB BAIR

UTOM N5 U3 5300

OPCIONES: Fintura brillante: Corsa City, Swin, GL, GT, GSi:
8.133 ptas. Toda la gama Kadett: 12.216 ptas. Vectra GL, GL 44,
GLS, CD y GT 12.000 ptas. Omega GL, GLS, CD, Caravan GL
2.0iy Caravan GL 2,3 TD; 12.515 ptas. Pintura Metalizada; Cor-
sa Swin, GL, GT, GSi: 17.556 ptas. Pintura Metalizada Bicapa:
Toda la garna Kadett: 25.882 ptas. Toda la gama Vectra: 44.000
ptas. Omega GL,GLS, CD: 64.111 ptas. Omega 3.000: 51.596
ptas. Senator SE: 98.000 ptas. Pintura Mica Bleapa: Toda la ga-
ma Kadett: 25,882ptas. Toda la gama Vectra: 44.000 ptas, Ome-
ga GL, GLS y CD v Caravan GL 2.0i y GL 2.3 TD: 64.111 ptas.
Pre-equipo de Radio: Corsa City: 10,953 ptas. Elevalunas Elée-
tricos delanteros: Corsa Swin, GT, GSI : 28,813, Kadett LS y Ca-
ravan: §2.787 ptas. Vectra GL, GL 4x4: 63,000 ptas. Omega GL
y Caravan GL 2.0i y GL 2.3 TD: 69.770 ptas. Cerradura Contrali-
zada 3p: Corsa Swin, GT: 13.270 ptas. Cerradura Centralizada
4y 5 puartas: Corsa Swin: 16.155 ptas. Carvadure Centralize-
s kaclatt LS y Caravan: 31.057 ptas. Vectra GL: 42,000 ptas.
Tachw Solar Transparente y desllzante; Toda la gama Corsa:
54,324 ptas. Toda la gama Kadett: 64.186 ptas. Techo solar
aléctrico: Toda ta gama Vectra : 107.000 ptas. Toda la gama
Omege: 145.225 ptas. Senator SE y SE CD: 176.000 ptes. Tacho
solar manual: Toda lz gama Kadett: 79.000 ptas. Toda la gama
Vectra:B0.000 pias. Toda la gama Omega; 85,213 ptas. Senator
SE y SE {D: 92,000 ptas. Neuméticos 165/65 R 14-785 [ solo
con motor 1.4} : Corsa GL: 21.816 ptas. Neuméticos 185/65 R
14-784: Corsa T 3.038 ptas. LLantas de aleacion: Corsa GT:
32.007 ptas. Liantas de aleacién [ solo con motor 1.4) : Corsa
GL: 34.287 ptas, tlantas de eleacién: Vectra GT, GLE y CD:
78.000 ptas. Llantas de alsacién 7Jx15: Omegs GL, GLS v CD:
86,482 ptas.. Senator SE: 120.000 ptag. Porta Cagsettes: Corsa
Swin, GLy GT. 2965 ptas. Toda la garna Kadett: 3.728 ptas. Vec-
tra GL, GL 4x4, GLS y GT: 4.000 ptas. Cuentarrevoluciones:
Corsa Swin: 8.606 ptas. Consola Central; Corsa Swin: 2.414
ptas. Sistema Abntibloqueo de Frenos {ABS): Kadett GT v
GSi: 176.750 ptas. Vectra GL 4x4, GLS, CD v GT: 187.000 ptas.
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Omega GL, GLS, CD vy Caravan: 185.000 ptas, Direccion asistl-
da: Toda la gama Kadett: 85.738 ptas. Vectra GL: 97.000 ptas.
Asiento abatible 2/3; Kadett GSi: 37.390 ptas. Cinturones Fra-
seros ds inerela; Toda |a gama Kadett: 25.862 ptas. Afre Acon-
dicionado: Vectra GL 4x4, GLS CD GT, 2 000 177. UDU ptas
Omega GL: 204.978 ptas. R

XRD, SRD: 204.600 ptas. 309 Automético: 208.100 ptas. Llantas
de aleackén ligera: 205 GT: 38.90C ptas. 309 SR, GT, SRD:
52,700 ptas. BOE GT, 505 GTI Automdtice, 505 GTDT, 505 GTDT
Automdtico: 105.100 ptes. Llantas de aleacidn ligera més aire
acondicionado: 205 GT. 171.400 ptas. 309 5R, GT, SRD:
187.600 ptas. ABR 405 GH x4, MI 16: 226.900 ptas. Aire

ion: GR 4x4, GR Bre-

Y

Vectra GL, GL 4x4, GLS,GT: 27.000 ptas. Computad de
abordo: Vecira GT, 2.000 y 2,000 4x4: 42.000 ptes, GChek Con-
trol: Vectra GT: 12,000 ptas. Omega GL: 12.000 ptas. Volante
ajustable en altura: Toda la gama Vectra; 32,000 ptas. Cmega
GL, GLS y 3.000: 35.020 ptae. Lums Tntadaa Vectra GL, GL
x4, GLS: 24.000 ptas. Elaval : Vectra
GLS, €D, GT, 2.000 y 2.000 4x4: 57.000 ptas, Elevaiunas trase-
ros: Omega GLS, CD y 3.000; 65,576 ptas, Senator SE: 65.576
ptas. Elevalunas electricos delanteros y traseros: Vectra GL,
GL 4x4: 118.000 ptas. Omega GL y Caravan: 119.000 ptas. Cin-
turones traseros: Toda la gama Vectra: 27.000 ptas. Toda la ga-
ma Omega: 25.508 ptas. Senator SE: 28,00. Bateria de 55AH:
Vectra CD y 2.000: 8.000 ptas. Bateria de 66 AH: Omega y Cara-
van GL: 7.693 ptas. Control electrénico de suspensidn: Ome-
ga CD: 120.000 ptas. Senator SE: 120.000 ptas. Faros antinle-
bla delanteros: Omega GL y Caravan: 30.694 ptas. Ajuste
electrénico nivel de faros: Omega GL v GLS, Caravar: 11.398
ptae. Volamte de cuero de 4 radlos; Omega GLS v CD: 98.812
ptag. Volante de cuero de 4 radios: Omega GL: 33.841 ptas.
Tapiceria de cuero: Senator SE y CD: 377.000 ptas. Limpialava-
faros: Senatopr SE: 61.000 ptas. Diferencial Autoblocante: Se-
nator SE y SE CD: 87.780 ptas. Controlador de velocidad: Se-
nator SE y SE CD: 76.460 ptas.

Conguma Costefkm,  Pracio
Ciindrada Potencia Vmax. ltos 15000  tofal
MODELOD et C¥  bmh 100km  kmfgio  plas.

55 148 7‘0 0% 1 21[] 705
6310 B0 1 1

85 95 82 170 1.383843
65 14 87 1 1

B 18 82 NA 1

B 1 89 1

8 178 85 1310 1682882
B0 168 81 1180 1535762
03 180 85 1253 1480183
8 17 83 W 1586882
180 80 1349 1914783
B0 1% 88 812 141004
60 185 6B 812 140687
60 156 86 817 15755H
60 156 8§ 812 148524
1

B0 1% 88 812 1539876
60 1% 66 812 153251
01 18 17 201007
15 1% 80 1270 2632382
85 1864 82 1143 146744
65 18 82 M43 1503743
B0 165 81 1381 1828283
B 173 83 1169 1585562
8 1% B8 1252 1803ER2
W % B3 1213 1915862
W05 190 83 1277 1841580
130 189 81 1334 218350
180 220 88 461 2403688
65 1 64 818 1800574
6 1§ 84 318 201385
FE I VL) 906 2157.742
8 17 83 189 189788
%ou 80 1349 1528583
1018 89 1341 2141788
10 185 89 1341 1208
110 185 89 1341 2281683
0 180 B2 925 2551883
15 18 102 4% 2676588
126 1% 102 1452 1511088
180 29 898 1461 3798088
10 25 80 1398 3893687
01 58 801 21083M4
0 18y B2 926 2416798
M 1By 82 975 70213
0B 173 88 1412 22178%

130 18 10 1556 3168420
130 180 110 1556 3374430
% 180 B8 984 252875
9% 167 B9 002 338499
10 1% B0 1022 350D.%E
7 M 86 984 320749
10 03 B8 1284 3037
130 26 B8R 1284 363758
17 2@ 108 1540 484368
200 235 10 1690 GB3GATE
OPCIONES: Pinturs Metalizada Bicapa: Toda l2 gama 205:
19,000 ptas. Toda la gama 309: 23.300 ptas. Todos los 405:
35.800 ptas. Todos los 505: 49.800 ptas. Direceién Asistid: 205
Automético, 206 XAD,XLD, XRD, SRD y Cabriolet CTI: 73.100
ptas. 303 Automdtico, GLD: 73.20C ptas. 405 GLD: 68.500 ptas.
Aire acondiconado: 205 Automatico, GT, GT, Cabriolet CTI:
131.500 ptas.308 Autornético, SR, GT, GTX, GT, SRD: 134.800
ptas. Diraccién asistida mas Aire acondlclonade: XAD, XLD,
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ak, GRDT, GRDT Brsak 144 500 ptas. Llantas da aleacidn lige-
ra mas el 406 SRI, SRI Autométi-
0, SHDT 106.300 ptas. Llentas de aleacién ligera més
glectricos mas aprertura: SRi Automético:
333.200 ptas. Techo corredizo més llantas de aleacion ligera
mas elevalunas eléctricos traseros : 405 SRDT: 212.400 pese-
tas. Techo corredizo: 405 Mi-16 y 405 Mi16 4x4: 106.100 ptas.
Tapiceria cusro: 405 Mi-6 v 406 MI-16 dx4: 257,500 ptas.

Consumo CostoKm.  Precio
Cilindrada Potencis V. méx. liros - 16.000 total
MODELO ot C¥  kmh 100km kmfEfio  ples.

Diasa, Tel.. 196) 325 74 35,

Folinin 10 L]

Porsche Espana. Tel.: I91l 459 15 61,

M 124 1A 0T
Nt 124 1779 948714
B 6 126 1818 9562429
00 60 N3 1714 100598
W WO 132 1864 11.296098
B0 N3 14 1124608
BB 113 14 1210008
WM 13 1N8 12634729
BOW N3 6 13166729
BB 113 14 M0

0w 157 063 14416920
3B @ 172 162 14416929

OPCIONES: Volante deportive en cuero de 365 mm, de 4 ra-
dios con centro elevado a 30 mm: 944 S2, 844 52 Cabrio, %44
Turbo, Carrera 2 Coupé, Carrera 4 Coupé, Camera2 Targa, Carrera
4 Targs, Carrera 2 CabnoleL Carrsra 4 Cabnor-t, SQB S4 y 928 GT:
11.970 ptas. Calefacci : 944 82
Coupé, 344 S2 Cabriolet, 944 Turbo, 511 Carrera 2 Coupé, Targa
y Cabriolet, Carrera 2 Coupé, Targa y Cabriolet, 928 54 y 928 GT:
43,830 ptas. Asiento deportivo izquisrdo y deracho con regu-
lacién eléctrica de altura: 944 52 Coupé v Cabrio, 944 Tuibo,
Carrera 2, Coupé, Targs ¥ Cabriolet, Carrera 4 Coupé, Targa y Ca-
briolet: 65.860 ptas. A regulable eléctri lado iz
quierdo y darecho; 944 52 Coupe y Cabrio, 944 Turbo, Carrera 2
Coupé, Targa y Cabnolet Carrera 4 Coupé: 94.430 ptas.Sujec-
cién Lumbar y derecho: 944 52 Coupé y Ca-
briofet, 844 Turbo, Carrera 2 Coupé, Targa y Cabriclet, Camera 4
Coupé, Targa y Cabriclet: 103,740 ptas. Paneles de pliertas an

tela binados con los asie 944 52 Coupé y Cabriolet,
544 Turbo v todas las versiones de los carrera 2 y 4 31.920
ptas.Respaldo plezas trasera abatible parcialmente: 944 S2
Coupé y Cabriolet, 944 Turbo: 81.130 ptas. Asientos delanteros
parcialmente en cuero; 944 52 Coupé y Cebriclet, 844 Turbo:
114,380 ptas. Imterfor en cusro: 944 52 Coupé, Cabriolet, 944
Turbo: 557.270 ptas. Asi en cuero del o8 Y traseras:
944 52 Coupé y Cabriclet, 944 Turbo: 371.070 ptas. Asientos to-
talmente en tela: 944 52 Coups, Cabriolet v 944 Turbo: 41.230
ptas. Interior en cuerc de sarie combinado a elegir: los Carrera
2 y 4; 590 520 ptas. 928 S4 y 828 GT: 801,990 ptas. Interior en
cusero a elegir: jos carrera 2 y 4 : B0B.640 ptas. 928 54y 928 GT:
858.930 ptas. Capota Tonneau: 911 Carrera 2 y 4 Cabriolet:
187.530 ptas.Maletero en sustitucién de asientos traseros:
811 Carrera 2 v 4 Cabriclet: 95.760 ptas. Memorla de posicion
de asiento derecho: 928 54 y 928 GT: 143.640 ptas. Aumente
de la capacided de aire acondicionade: 928 54 v 928 CT:
231.420 ptas. Asl ©n cuero asp Y trase-
ros: La gama Carrera 2 v 4: 61.180 ples. 928 54 y 928 GT: 86.120
ptas. Racho Toronto SOR 46: 944 52 y Cabriolet, 944 Turbe, to-
da la gama Carrera 928 S4 y 828 GT: 129,010 ptas. Equipo de
alta fidelidad: 544 52 y Cabriolet, 944 Turbo: 57,190 ptas. Siste-
ma amplificador {4x 25): 844 S2 Coupé, Cabriolet, 844 Turbo,
todla la garva Carrera 2 v 4: 46550 ptas., Radio CD-10: 844 S2 v
Cabriolet, 944 Turbo, Todos los Carrera 2 v 4, 928 54 y 828 GT:
208.810 ptas. Pintura Metallzada: 944 52 y Cabriolet, 944 Tur-
bo: 147.630 ptas. toda la gama Carrera 2 v 4: 183.540 ptes. 829
S4y 928 GT: 285.850 ptas. Pintura exterior especlal: Toda la ga-
ma Carrera 2 y 4: 238,070 ptas. Pinfura exterior a elegir: Toda la
gama Carrera 2 y 4: 331.170 ptas, 928 54 y 928 GT: 407 660
ptas. Pintura exterior especial metalizada: 928 54 y 928 GT
285.950 ptas, Paragolpes amortiguadores da anergia delante-
ros y treseros: 944 $2 Coupé y Cabriolet, 944 Turbo, toda fa ga-
ma Camera 2 v 4, 928 S4 y 928 GT: 63.840 ptas. Bandas latera-
les protectoras: 944 S2 Coupé y Cabriolet: 50.540 ptas.
Parabrisas Securiflex: 944 52 Coupoé y Cabriolet, 944 Turbo, to-
da la gamna Carrera 2 v 4, 928 54 y 628 GT: 88,110 ptas. Limpla-
parabrisas delantero: Czrrera 2 Coupé y Targa, Carrera 4 Coupé
y Targa: 85.510 ptas. Anagrama Turbo: 944 Turbo: 10,840 ptas.
Parabrisas tintado con frenja oscura superior: 944 52 Coupé v
Cabriolet, 944 Turbo, La gema Carrera 2 y 4, 228 54 v 928 GT:
11.970 ptas. Techo eléctrico desmontable: 344 S2 y Cabriolst,
244 Turbo: 215.460 ptes. Tesho eléetrice corradizo (8 y 8 silin-
drosk: Toda la gama Carrera 2 y 4 Coupé: 277 970 ptas, 928 34y

928 GT : 298.250 pias. Suspension deportiva: 844 52 y Cabric-
let, 944 Turbo: 3271.860 ptas. Diferencial autoblocante (40 %):
%44 52 y Cabriotet, tode la gama Camera 2; 164.920 ptas.Llantas
forjadas en color piatino: 944 52 Coupé vy Cabriolat: 111.970
ptas. Llantas de aleaci6n forjadas delanteras 7J x 16 con neuma
ticos 206/ 66 VR 16 y trasera 8J x16 con neuméticos 22560 VR
16: 844 52 y Cabriolet: 319.200 ptas. Llantas forjadas tipo dis-
oo: Toda la gama Carrera 2 y 4: 248,050 ptas. Control automat.
de velocidad: 944 52 y Cabriolet, 844 Turbo, toda la gama Ca
mera 2 y 4 B7.780 ptas. Amortiguadores deportives: 928 S4:
63,840 ptss. Sagundo pilote antiniebla t 94452 yCa
briclet, 844 Turbo: 9.310 ptas.

Consumo CostofXm.  Precio
Cilindrada Potencia Y. méx. fires 16000 total
WODELD ce. CY  lanh 100km  kmyaiio pas.

Fasa Renault. Tel.: (31} 766 19 00.

1108 38 1% 67 967.113

994
1108 48 142 740 041 10847
108 4 M2 74 W04 1IN
1108 48 142 74 1041 1108738
1108 48 12 14 1041 11738
1237 55 148 78 4B 104248
1 % e 78 148 128720
1387 B 180 73 1072 133118
1397 60 180 73 1072 13860t
1380 80 160 73 W72 14BLNY
1380 6 160 73 1072 1546118
134 o181 78 Me 15BN
172 8 18 78 1181 183383
137 120 198 85 1269 1823838
13 10 W00 8i 1316 2011768
165 BB 18 @7 818 1557.248
18 B 148 67 818 1522200
1387 60 153 B7 1051 158448
1380 8 1% 69 12 1863338
1390 8 17 63 126 1783318
1728 § 198 83 1237 1769988
1 %0 17 83 1T 188A3E
172 % 18 B3 1277 2N
iJ2r 107 180 88 122 1M2IET
1784 140 216 86 1386  2.260.832
1670 8 160 72 865 1.864.200
180 66 160 72 865 1.745.538
1387 8 183 &7 1051 15448
1380 80 17 78 1197 1883318
1380 8 1% 16 N8 1788
L23% 19 83 1237 1768588
1.0 % 18 83 1277 1889
1721 % 198 83 1277 211318
160 8 160 72 §65  1.864.200
LI | 865 1.745.338
#

1.7 7% 88 1241 B2
186 120 184 82 1356 2302784
199 120 194 82 1356 2670763
218 MG 192 92 1365 2.7M.888
1885 40 202 86 467 284683
1988 176 27 12 1455 3637783
1985 178 27 12 1555 4408763
2088 4 166 88 460 2313350
2088 8 178 8§ 962 2756888
172t ® 1% 88 1241 2152818
198 20 19 82 1356 23007M4
1895 130 184 82 1356 2672083
2188 10 132 82 1386 2771668
1885 140 202 98 467 284588
2068 M4 160 68 860 2313850
2088 8 178 95 962 2756868
1724 € 169 83 1218 2382819
1895 120 188 85 1500 2741688
88 & w8y 972 2603948
2088 88 172 80 . 93 296668
1888 120 1% 82 1618 3131680
185 W0 207 %8 1573 383274
2488 183 208 118 1753 4505952
2489 183 208 M8 7B 540082
2458 206 2B 120 1789 6625982
2088 & 178 79 1075 3501688
245 00 20 118 1761 7943708
188 103 1700 107 507 291668
186 0 178 Mt 1538 3541668
2188 M0 176 100 1438 3641688
1895 120 1% 17 158 4111680
2088 88 e 80 950 3541668
20088 89 165 B0 952 3506669
3888 178 10 42 9N 484278
2481 106 145 W3 1808 2381919

OPCIONES: Aire acondicionado: R-5 GTL, GTS: 125700 ptas.
R-18: 125.000 ptas. Pintura Metalizada: R- 19: 22.000 ptas.R-
21:28.500. R-25 {axcapto los Baccareh 45,000 ptas. Tapiceria de
cuero: R-21 TXE y 2L Turbo:255.000 ptas. B-26:292.000. Direc-
clon asistida variable: R-25:40.000 ptas. Radio:R21 2L Turbo:
87.000 ptas. Radio 4x8 altavoces: R-25: 89.000 ptas. Pack Er-
gomatle: B-25: 145.000 ptas. Pack comfort: R-25: 102.000 ptas.
Pracio con VA insluldo.

Consume Costofkis rane
Ciindrada Potencia ¥ max. Ttos 1600 1=+
MODELO o Y keh 100Kkm  kinfedis it

- 1® 175 Nk

-~ 1 1mh 0%

Rover Espaiia, S.A. Tel.: {91) 676 82 1.

12 8 38 M@ 1220009

Mm.ldm;gi § 1275 63 146 78 182 124841
Metre 1318 5p 1276 6 46 76 118 1281089
Metro GTA.. 127 63 M8 V8 f162 1341070
MG20i 184 Mz 176 B 1402 209 7ee
Montega 1.6 5L, 1580 B3 5 B 1142 1739788
Montego 2.0 GSi 1984 12 195 BT 13 2237
Monteo Estate GTI 18 N2 T 98 1412 2403788
Mentega 2.0 GTii . 1994 12 % 94 13m0 2310043
Montego 24 DSL.. 194 8 83 51 163 1.206.88
Rover 214 51 16 .. 1.3%8 % M T4 N4 173608

1388 % 1M 74 14T 181088

1

1580 116 192 86 34 2114818
1884 0 203 85 1452 3548108
1984 40 203 85 1452 3546108
286 1 M8 14 1509 B510M
285 11 n6 114 1588 S0
« L8761 MB 104 1500 B.2BE0M4

OPCIONES: Pintura metallzada: Metro ({toda ' gama): 10.000
ptas. MG 2.0i y Montego {toda la gama): 16.834 ptas. Pintura
metslizada: Rover 216 {toda la garma); 17.325 ptas. Alre acondl-
clonado: Metro 235.000 ptes.. MG 2.0i: 244 160. Montego:
238.000 ptss. Aire aeondicionado: Rover 216: 220.840 ptas.
Rover 820 8i 16Y: 252.000 ptas. Precio con VA incluide.

Parsche-Saab Espana. Tel.; (91) 459 15 61.

90013P.. 1985 11 175 98 1437 2607689
g 175 98 1437 3007669
1" 178 88 1437 3180869
133 180 98 157 376863
133 180 88 167 3281763
133 180 98 5% 1%
M M0 83 153 483274
720 83 153 41376
7 20 33 1534 4870784
17 W7 93 1534 6280763
20 83 ¥ - 4877
135 10 98 1ER 3766764
7 21 103 1513 53276
B 26 N8 1819 6081014
04 29 126 7Y EIMOTM
135 190 96 1557 3939764
135 190 96 1657 ARZTRR

135 180 96 1657 4802783
Saab CDi Turbe W M N3 1692 585763
Saab DN T, Top Li oMW 128 7% 679076

OPCIONES: Control automitice de velocidad: 5000i T 16V y
9000 i, Sasb CDiy CBi e 21.000 ptas. ABS: 900i, 500 T 18V, 500
Cabrio, 900 T, 900iT 163, 90007 y Ssab CDi, CDV E y CDi & :
340.000 ptas. Aire acondicionado: 900i 16, 9000i , Sasb CDi y
CDi §; 188.000 ptas. Climatizador automético: 9000, Saab CDi
CDhi E y CDi S:334.000 ptas. Nivelation automética da la ca-
rroceria: S000i, 9000i T 8000 | T Airflow, Saab CDi, CDi E, CDIS
CDi T, CDI T Top Line: 112.000. Cambdo automitico. 4 relaclo-
nes S00: 900i 800 18V: 181,000 ptas. Cambio automético. 4
relaciones H00; Toda la gama 9000 y Saak CDi, COI E, CDi Sy
CDi T: 322.000 ptes.Ordenacor de viaje: Toda la gama 9000 y
toda la gama Saab CD: 96.000 ptes. Pintura metalizads Toda la
gama 900: 63.000 ptas. Pintura metalizade 9000: Toda la gama
9000 y Saab CD: B9.000 ptas. Asientos cuero: Toda la gama
900, excepto e 900 Cabrie, toda la gama 8000 y los CD excepto
ol CDi E; 186,000 ptas. Asientos delanteros ajustables eléctri-
cos: Toda la gama 9000 y toda la gama CD: 275,000 ptas. Techo
corradizo manual acero: 900i v 900i 16V 122.000 ptas. Tacho

lizo electrico transp: Toda la gama 9000 y toda le
garma CD: 181.000 pias. Sistema audio SAAB con radiocas-
sette: Toda la gama 9000 v toda la gama CD: 253.800 ptas, Llan-
tas da Aleacion 15 radles 900i, 900i 16V, 9000 y Ssab CDi:
144.000 ptas. Liantas de aleacidn radios cruzados: 900 i Ty
Sasb CDi T. 185.000 ptas. Kit de Suspanslén: Toda s gama 900:
156.000 ptas. Kit da potencia: 9000 iT 16, 8000 T 16 S:
209.000 ptas. Volante depertlve: Toda Iz gama 900: 69.000
ptas. Pemo de madera: Toda la gama 900: 9,000 ptas.

Land-Rover Santana, S.A. Tel.: {91) 766 42 27.

Santana 25 DC . 6 10 05 1060 1932340
Santana 2500 D 64 M0 105 1078 2248695
Santana 2500 DL €. 2 M 10 105 07 2579058
Santana 3500DLEC.... 3420 78 M0 10 107 L7088

LT STeee Y e
L3y

Mwrballa Spacial
Marzalla Red
Farkalla Black ..
Frnalla XL.

Thiza 3p XL 1.

Poiza 3p GLX 1.

Ibiza 3p XL 1.5...

Ibiza 3p Spacial 15. 1461
Ibiza 3p GLX 2.5 1.461

Ibiza 5p Special ¢.9.
Ibiza 5p Speclal 1.2.
Ibiza Sp XL 1.2...
Ihiza Sp GLY 12
Ibizasp XL 15...
Ibiza 5p Speclal 15.
thiza Sp BLX 15

Malagpa 1,51 Cat.
Milsaa GLX1.7

CRERNEERESBERBREESS

168
b
164
165
151

¥, sl

SanﬁAuleoIkswagen Tel.. [93} 335 6011

Corain

hikE:
Wi

950

950

990

950

9%
0
16
1169
1,8
1284
1284
1284
1281
1261

a5

85
1063
11,69
118
168
1284
1284
1284
1281
104
1084
15
18

871

B71
1169
122
1205
072
187

88

T
e
1

847.568

843.304

843.304

967.864
1.007.664
1.017.864
11262068
1291010
1421068
1.443.788
1.278.787
1.583.788
16278
1.656.624
1.397.201
1232199
1060688
1.206.080
1.371.069
1.501.069
1.523.788
1.501.069
1.663.788
1.723.788
1.568.069
1.843.068
1.881.788
1.761.788
1472.200
1312200
1.331.088
1,575,788
1693783
1.541.068
1678788
147220

OPCIONES: Pintura metalizada: Todos los Marbella: 14.231
ptas. Los lbiza y Mélaga: 25.663 ptas. Precios con IVA incluide.

Muntaibm E.A Tel.: 18Y) EHIBH 1.

130 el . — =]

[

Nipmator, S.A. Tel.: (91) 672 56 11,

Subaru Justy ANDE . 1188
Coupé £.86L 4WD.......... 1.781
Sedan 1.9 GE #WD... . 1781
XT4WD 1.8 Turb0. s 1782
CGoupé 1.BGL Turho 4WD,, 1,781

Sedén 18 GL Turbo #AD... 1781
Statidin Wagon WD 14.... 1762
Statian Wagon Turb. AWD. 1781
Legacy 2.2 Sadin AWD,..,, 2312

. Legacy 18 Sedén AWD...... 1820

Legacy 2.2 SW4WD ...
Legacy 1.8 5W 44D

2212
1.820

152
17
17
188
18
150
166
186
W00
161
186
175

105

10,57
1351
1351
14,85
13,58
13,88
13,51
14,06
14,82
1288
1522
1381

s an
HiFs

1.976.312
271580
2673602
4007.003
3120818
2219981
2805872
3.318.798
3514397
3146740
3728803
3.268.208

Land-Rover Santana, S.A. Tel.; (91) 766 42 22,

1,288

Samurai Ml Techa Lona
Sarnural Mil Techo Duro,
Samurai MIf Techo Met.
Samural TD.......
5. 413 Samurai TM.
Samurai Long Body.
437D
SJ413TL
SMIITME?
Vitara TL $tandard .
Vitara TL § Luje
Vitara TM Standa
Vitara TM S Lujo

Nipauto. Tel.: (91) 429 97 84.

Corolla 1.6 Fit back.. 1687
1587
1598

1.998

%
124
128
160

i80
162
1
1M
113
18
118
12
123
123
123
123
12
145

145

145
145

m
00
190
1

7.2
58
69
69
100
100
00
93
84
83
83
83
83
87
87
§7
87

a0
83
79
98

12,07

a4
1091
1091
139
1392
1392

1,78
1343
1228
1481

1873767
1.386 068
1693767
1.893 787
1270489
1339.82%
1302088
1510800
1479.240
1.548.400
1371800
1.283.200
1338000
AAFARY
178218
1.720.189
1787769

2151158
4.266.602
3078082
4186614

Congurno Costudm,  Pracio
Cilincrada Potencia ¥ méx. fivos 15000 totel

FRIIELO [ €V kmh 100km  knvadio  plas.
. 288 M3 20 N7 1745 651288
L L8 N3 0 117 1748 68680
. 2484 108 45 134 4R 3082308
. 3858 145 180 130 1352 61714

OPCIONES: Pintura metallzada: Land Cruiser 250 TD: 36.575
ptas. Land Cruiser Station Wegon: 66.750 ptes. MR 2: 39.934
PTAS. Supra y Supra Targa: 70.765 ptas. Camry con techo elécti-
co v sin techo eléctrica: 50.000 ptas. Celica 2.0:44.027 ptas, Co-
rolla 1.8: 34.680 ptas, Spoiler Trasero: Corolla 1.6:33.250 ptas.

Montalban, S.A TeI [91]| 552 5100,

14 4 Cortg 125 U8 224238
100 DTi Carto 11I) 140 136 1262 2483678
180 DAS Corto #1125 1% 218
121DA Largo B o1 125 s\ 2308
1210Ti Largo -.. 1 10 136 1262 2807999

OPCIONES: Neuméticos y Hantas: 75.040 ptas. Cabestrante
aldetrico: 221.760 ptas. Techo doble: 53.760 ptas. Pintura me-
talizada: 31.920 ptas. Alra acondicionado: 226.240 pias. Pre-
cia con IVA incluido.

SeaUAuleolkswagen‘ Tek.: {93} 33560 11.

45 14 7 1018 102198

55 155 84 19 123038

45 145 11 1087 1.098.09%5

514 58 756 1381088

Palo Coupe Tuvist 1.05.. K 45 1 11 1047 1.091.984
Palo Coupa CL* 1.3, 1272 B W 74 1077 182343
Polo Coupe GT* 55.. %18 14 1107 131334
Polo Coupa GT*75. b B 15 13 1398343
Palo GT* Goupe Inyection. 1272 8 1w 17 147 1413343
% s 84 118 120834

55 185 84 117 13798M4

614 58 132 1530293

85 153 74 1077 1727834

o5 M3 74 00 134933

Puolo Bel A¥r I'qu B 1583 74 077 1404344
(oM Sprintet 263p .. 1588 w67 35 1068 1.8302%0
Golf Manhattan 15 3, 1.585 woow 15 1273 11310
Gl Mashyttan TS 5p 1,586 O 15 1H0 1804880
Gek Bariniw 75 5p... w18 75 1213 1748290
GzE Sarinier 80 3p .. 0 1M BB 1330 178040
ek Marhatian 903p 9 1M B8 1330 18EM
0 M B8 1330 1913040

9 174 g8 1330 1814140

0 M 87 1362 1967140

o0 7 92 1382 2073040

M2 189 86 134 1938140

N2 9 B8 1341 2106140

139 208 96 428 24062%

199 29 88 1480 251238

B N9 95 460 3998

18 #6102 1483 2547238

160 26 102 1432 2648383

8 1% 82 1362 2846740

8 17 82 1362 2752040

B OB 80 128 2148280

112 189 B8 1357 2484140

oo 87 813 184920

¥ 148 57 1% 1820029

oM 87 813 1821290

¥ 8 &7 798 1926291

8 18 59 808 222641

® 18 59 608 2332140

% 15 75 118 1802063

% 18 75 M5 73068

9 176 88 1318 1798864

0 75 38 1357 1.807.862

12 182 86 1341 23282%

54148 67 79 1MBhu

0 18 87 754 187580

w188 57 M 20ngH

O 75 NEH 1M

W 1% B8 1316 181140

o 18 57 75 2021290

9 1M 75 1228 1350246

12 19 B8 1357 247187

139 09 98 M8 2478

199 208 96 428 2802148

196 208 118 1618 3578013

180 219 98 1445 4007238

8 1 87 1325 1183480

@ 1n 87 1386 2555501

2 192 8§ 1358 2642201

13 208 N0 1561 3051.048

160 N0 183 1501 391523

80 175 8BS 964 2498884

%0 1 80 1294 2400000

M2 185 88 3R 28870
N0 03wy 415618
®/ 1M 80 814 2721819
# 1680 814 249879
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OPCIONES: Pintura metalizada: Todos los v Polo Coupé:
23.900 ptas. Polo Classic: 26.200 ptas. Bel Air, Bel air Plus y Bael
Air Plus 5: 23.900 ptas. Todos los modelos Jetta y Passat; 42.454
ptas. Comado 16 V y G-60: €9, 747 ptas. Techo corredizo ma-
nual: Toda la gama Polo, excapto les Bel Air: 52.000 ptas, Teda la
gama Gaolf, axcepto el Rallye: 95,239 pias. Techo corredizo eléc-
trico: Toda la gama Passat; 156.639 ptas. Todos los Corrado:
165.364 ptas. ABS: Toda la serie Golf, axcapto el Rallye y los ca-
briolet: 182.261 ptas. Todos los modelos Jetta, excepto el CLD:
182.261 ptes. Totios los Passat y Corrado; 182,261 pias. Elevalu-
nas Electricos: Modelos 3 puertas del Golf Sprinter 76 y 90 CV
44,224 ptas, Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75 y 90 CV: 27.482
ptas. Versiones & puertas del Golf Sprinter 75 v 980 CV 70.284
ptas. Sprinter TD 70 €V y Manhattan 75 y 80 CV 53.542 ptas.
Passat CL 90 CV, Passat CL TD , Variant CL 80 CV v Vartiant CL
80 TO: 140.082 ptas. Glerre Centraiizado: Versiones 3 puartas
del Galf Sprinter 75 y 80 CV, Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75 v
90 CV: 24.185 ptas, Versiones 5 puerias de los mismaos modelos:
28.430 ptas. Dispositive Remolque: Goif GTI G-60 y GTD 80
CV, CL Syncro, Sprinter TD 70 v las versiones Cabrio: 77.548
ptas. Direccién Asistida; Golf GTi y GTi 18 V¢ 157.310 ptas. CL
90 £V Automdtico, CL Syncro, Sarinter 75 CV y 80 CV: 141. 041
ptas. Sprintet TD 70 CV: 43.434 ptas. Manahattan 75 CVy 80 CV:
58.702 ptas. Versiones Cabrio; 157.310 ptes. Passat CL 90 CV v
Variant CL 80 CV: 142.009 ptas. Afre Acondicionado: Golf GT),
GTi 16V y Gt-G 60: 331.000 pias. Golf CLD: 357.000 ptas. CL
Syricro: 341.999 ptas, Sprinter 75 y 90 C\t 375.000 ptas. Sprinter
TD-70 Cv: 359.9980 ptes. Manhattan 75 y 90 CV: 341,998 ptas.
Cabrio GL: 331.000 ptas, Passst GL 9) CV, Passat GL 112 CV, V&
riant GL 112 CV'y Variant GT 16 \: 266,000 ptas. Capota Etéctri-
ca: Todas las versiones del Cabrio: 181,633 ptas. Faros Antinie-
bla: Goff GTD 80 CV, CL 90 CV Automdtico, CLD, GL Syncro,
Sprinter 78 y 90 CV, Sprinter TD 70 CV, Manhattan 75y 90 CV y
Gol Cabrio GL: 48.981 ptas. Cabrio Quartett: 72.179 ptas. Dispo-
sitivo Lavafaros: Toda ie gama Golf, excepte el Rallye v ol Cabrio
Quartett: 45,171 ptas. Aslento Posterior Partido: Toda la gams
Golf, excepto el Rallys, GTi G-60, Manahattan 76 y 90 CV v las
versiongs Cabrio: £7.442 ptas. Retrovisores térmicos y eléetri-
cos: GTi, GTi 16V, GT! G-60, CLD: 61.015 ptas. GTD, CL Syncro,
Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75 y 90 CV: 43.952 ptas. Asiento
dei conductor regulable en altura: Golf CL 90 Cv Automadtice,
CLD, CL Syncro, Sprinter TD 70 CV y Cabrio GL: 14.373 ptes,
Prefnstalacion de Radio con 4 altavoces y antena: Toda la ga-
ma Golf, excepto el Rallys, CTI 16V, GTI G-60 t Cabrio Quartett;
51.647 ptas. Llantas de aleaclén: Todos los Passat, escepto el
Varfant GT 18 V. 117.144 ptas, Paqueta opcional para el G11 G-
60 compueste por aire Acondidonado y ABS: 400.000 ptas.
::qum opmonal para ol Manhattan 2p con cierre cantraliza-

¥ 112,000 ptas.

Cemen [smin  Fieo
Caniredd Pt mis. By 15,000 fzid
MEDELD EL Y =k imaw pia

Volvo Concesionarios, $.A. Tel.: (91) 252 48 20.

1.7 8 161 88 1M 180417
1397 83 15 79 1277 18078
T8 181 108 1508 23494688
118 181 105 1508 25RAN9
18 1B 105 1508 244263
8 18 81 1306 272280
0 1 N9 1Bk 1M
08 18D €8 1262 29M3%
o1 N0 1556 33643
8 186 80 1380 3361619
200 83 42 3766384
51 WO 460 29067
B % 117 1519 32808
2 158 83 W08 3008808
13 1M 00 1489 30sENe
2 1% 88 1018 128
W7 186 128 1730 3196863
130 180 131 R 38R
121 185 W5 1517 3505024
82 1. N2 1B 357
109 172 125 1157 4350848
133 13 15 15% 3985184
108 172 125 1257 4834%
160 85 116 162 5ZRIE
0 N5 130 1848 50BEI08
131 180 31 122 418884
12 1m 125 125 500788
o i3 1602 638ER
oMo s N 65TR
182 W 123 1658 68B1EM
0 18 122 1653 9766540

OPCIONES: Pintura metalizada: 340, 360: 50.000 ptas. 240,
240 ranchara: 55.000 ptas. 740, 745: §6.000 ptas. 760: 70.000
ptas. Eleval eléctricos del 240 y 24( ranchera:

tas de aleacién: 740, 745 State, 760: 114.000 ptas. Espejos re-
trovisoras eléctricos:740, 745 State, 760: 31.000ptas. Tapiceria
cuero: 760 125.000 pias. El lacion del ash del
conductor: 760: 100.000 ptas. Precio con VA Incluldo.

Consumo Costorkm,  Precke
Cilnrade Potencia ¥, mix. o 15000 ol
MODELD o & kmf 1W00km  kmffe  plas.

WARTBURG-TRABANT

Wartburg Trabant E=pir’mll. S.A Tl ¢ (3} 447 2877,

Whrtharg Barling®
Warlburg Famliar® ..

Carslavia. Tel. (91} 611 55 13,

Yugo d5 4 ... b i & Thooae o 107 BMED
Yuga 45 & Star %o L N 10x 912.889
Yugo 55 4 ... s 2o oab 4 oidde4
Yugo 55 AGL....... 1110 R R | O A T S RV L It
(7] - p— 1% B IE B 1250 1.028068
Yugo 85 AGLS v 1265 FE O 1E 00 1250 1.242718
Flovida 14 1377 meol&E il 1288 1.335589

OPCIONES: Liantas de aluminia: Teda la gama: 66.000 ptas.
Spollar delantero: 55GL: 22.000 ptas. Speiler delantero:
55GLS: 34.000 ptas. Aleron porton: Toda la gama: 13.600 ptas.
Aleron techo:Toda la gama: 12.800 ptas. Parrilla lavafaros Toda
la gama: 20.000 ptas. Volante de cuero: Toda la garva: 18.500
ptas. Elevalunas Electrico: Toda la gama: 21.800 ptas.Techo so-
lar: Toda la gama; 18.700 ptas. Kit Tomnillos Antirrobo: Toda la
game : 4.200 ptas. Reloj Digltal: 5.500 ptas. Faldilla Yugo: To-
da la gama: 1.300 ptas. Guanteras Puerta: Toda la gama: 5.200
ptas. Bandeja portacbjetos: Toda la gama; 2.490 ptas. Barra de

55.000 ptas. 740 y 745 State; 62.000 ptas. Eleval eléc-
tricos delamteros y traseros: 740, 745 State: 36.000 ptas. Llan-

lque: 15.200 ptas. Alfombrillas Yugo: Toda la gama: 5.300
ptas. Fundas de asientos: Toda la gama: 15.000 ptas.

- de todos los modelos, Desde los fuera de

m—————————

iﬂn{ur 16 sienta a sus lectores 5] volante

serie hasta los utilitarios. Conozca el
mundo del motor cilindro a cilindro.

Viva a fondo su propic coche, los
Grandes Premios, el deporte, los consejos -
técnicos. Conozca todos fos precios de
coches nuevos y usados. Todo esto
escrito por los mejores especialistas del
motor.

Q Po er precic de 12,480 pas. deseo suscribirme a Moter 18 par un afio y con ello me beneficio del 20% de descuento.

La farmc de pago qua elijo es la siguisnte:

Motor 16
oterl’d. .

perderse un solo nimero, recibir
semanaimente la mejor informacitn del
automovil, con rigor y amenidad.

Aprovéchese de nuestra fabulosa
oferta a Motor 16 conun 20% de
! descuento.

MOTOR 16: SU OTRA VELOCIDAD T

e Ll T LB

O Tulén adjunic a romive de CAMBIO Y RUSCONI, SA
D Giro Fos10| N° a nombre de CAMBIC Y RUSCON, S.A., Hermanos Garcia Noble\us 3%, 28037 Madnd
. B - _ C Direccién
“3 localded cP Prowincia Ttno i
Precio suscripcion Metor 16 - .
=R . Pomgal . 13 332 pios Amérca 20 176 plas
Espaiic 12 480 plas. Buropa . .15 BOB pios. Restc: del munde 23 816 plos

Su suscripelén a Motor 16 le garantizano

|

COCHES USADOS (En miles de pesetas)

En esta seccibn ofrecemos la valoracién que de los automéviles de segunda mano establece la Asociacion Profesional Gan-
vam, Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100 como beneficio del profesional y los
gastos para su reparamén. Estos descuentos, se entiende, son para fijar los precios de compra de usados.
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- - S : = E + Acabado : = Mejoras mecanicns + Mejoras mecanicas « Consumda
« Confort de mirchi + Acabado « Acabadao « Acabadn

« Poco contiimbnmnte » Aumentio de potencia

FORD SIERRA GL 2.0 coi. 4P FORD SIERRACL 1.8 7D 4P
PRECIO: 2.273.019 PTAS. PRECIO: 2.157.489 PTAS.

+ Rendimiento i pocas vueltas
s ltecuperaciones
«Desarrollos largos

o

GAMA FORD SIERRA { B 1 emgem e

FORD SIERRA CL 2.0 4P FORD SIERRA GL 2.0i 4P
PRECIO: 1.967.01% PTAS. PRECIO: 2.175.029 PTAS.

* Desarrullas largos « Balanceo de la carroceria
« Suspension blunda « Susprensidn muy spave

« Recupericiones » Tueto del Treno
—m DEFECTON

* Suspetsion muy suave
» Balanceo de Lo carroceria
o Tacto del freno

FAMILIARES PARA
TODOS LOS GUSTOS

28 /Motor 16

ORD estd representada en el seg-
mento de los familiares de tipo me-
dio-alto por el Sierra, un modelo
que desde que vio la luz en el 82 ha
sufrido diversas remodelaciones, que han
ido actualizando su imagen, Ahora con la
nueva gama, la marca ha vuelto ha intro-
ducir algunas novedades con el d&nimo de
relanzarlo y conseguir un mayor indice de
penetracién en un segmento tan dificil y
competido como es en el que estd encua-
drado este modelo de Ford.

Los puntos claves en los que se basa la
ofensiva de Ford son un nuevo disefio, un

mejor equipo de serie y un ajuste general
de los precios. En Espafia la gama Sierra
la componen cuatro motorizaciones dife-
rentes, bueno, en concreto son tres: una
de dos litros de gasolina alimentada por
un carburador doble que tiene una poten-
cia de 110 caballos, vy otra también de la
misma cilindrada pero equipada con un
sisterna de inyeccion electrénica, esta mo-
torizacidn esta disponible con o sin catali-
zador. En el caso de no contar con catali-
zador dispone de una potencia de 125
caballos que se ven reducidos a 120 con
catalizador; y por iltimo una de 1,8 litros

turbo diesel. M4s adelante, justo después
del verano también estard disponible el
Cosworth con traccién a las cuatro ruedas
y un motor de 220 caballos de potencia.
En el caso de los propulsores de gasolina,
son los nuevos motores DOHC con doble
drbol de levas que Ford presenté el pasa-
do mes de mayo, que se distinguen por te-
ner un mener consumo y una minima
emisién de contaminantes. Por lo tante en
la nueva gama el motor mis novedoso es
el 1,8 turbo diesel, que viene a sustituir al
anterior 2,3 atmosférico y que con una
menor cilindrada gracias al turbo ofrece

mds potencia, 75 caballos contra los 67
del atmosférico.

En general estos nuevos motores de do-
ble 4drbol de levas tienen un mejor rendi-
miento en cualquier regimen de giro so-
bre todo en bajas revoluciones, con una
mayor facilidad para subir de vueltas. Lo
cierto es que ahora se recuperan mejor y a
diferencia de como sucedia con los ante-
riores motores con ausencia total de vi-
braciones y con mucha menos rumorosi-
dad. El apartado donde mds se han visto
beneficiado estos motores ha sido en los

consumos, donde las cifras se han visto»
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DISENO
CLASICO.

Poxa los amantes
del disefio cléasico
Ford ofrece el Sierra
con carroceric de
tres volimenes y
cuatro puertas.
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reducidas considerablemente. En lineas
generales se puede decir que los Sierra
con los nuevos propulsores resultan infi-
nitamente mas agradables de conducir.
Por lo que respecta al motor 1.8 turbo die-
sel es el mismo que utilizan los Fiesta,
Escort y Orion al que se le ha adaptado un
turbocompresor Garrett Airesearch T3
con el que consiguen aumentar la poten-
cia de 60 a 75 caballos. Uno de los aspec-
tos mds positivos de este motor son sus
consumos muy ajustados. El punto m4s
negativo es que es un motor que rinde a la
perfeccidn en la zona alta del cuentarre-
voluciones y se muestra muy perezoso a
la hora de subir de vueltas. Hasta que en-
tra en funcionamiento el turbo, cosa que
sucede en torno a las 2.500 revoluciones,

es un poco lento, méds que en su version
atmosférica.

Ctro apartado mec4nico que ha cambia-
do en la nueva gama Sierra es la caja de
cambios. Ahora la carcasa estd construida
de aluminio, y por lo tanto tiene un peso
mucho menor. Por otro lado ha mejorado
en suavidad de funcionamiento y el selec-
tor es mds preciso y con unos recoiridos
sensiblemente mas cortos. Los desarrollos
de las distintag velocidades son similares
en las cuatro motorizaciones disponibles
en Espafia, la cuarta y quinta siguen resul-
tando un poco largas; esto en las versio-
nes alimentadas con inyecci6n electrénica
lo han paliado equipandolos con un desa-
rrollo final mds corto que permite sacar
un mayor rendimiento al motor.

TAMBIEN
DEPORTIVOS.
Para los amantes de
stos mas
eportivos estdn
disponibles las
versiones con
carroceria de dos -
volumenes y tres
puertds, que
ademds tienen unos
toxados mds duros
de suspensiones.

TRACCION
TOTAL.

Entre la gama Ford
Sierra hay
disponible una
nueva variante con
traccién a las cuatro
ruedas impulsada
por el motor de dos
litros de 125
caballos de
potencia.

Las suspensiones practicamente no han
variado; siguen resultando muy blandas,

esto contnbuye a ofrecer un mejor confort -

de marcha, pere por contra en las curvas
se inclina en exceso y si bien es dificil
que comprometa su estabilidad resulta de-
sagradable. En las versiones con caracter
mas deportivo (las XR), las suspensiones
tienen unos muelles mas enérgicos y unos
amortignadores de gas con tarados mds
duros. En general el comportamiento de
los Sierra es noble y tan sélo en situacio-
nes extremas sale a rulucir su condicién
de traccion trasera y se puede apreciar un
ligero derrapaje del tren trasero. Los fre-
nos por su parte tampoco han experimen-
tado ninguna novedad importante, siguen
recurriendo a discos autoventilados en las

ST FEEAVCT
2.5 2.5 TFi 2.0 EFi car. (R R ]

MOTOR r

DISPOSICLON. + eve-vrrces Delantero longitudinal Delantero longidinal Delantero longitudinal Delantero longitudinal

NE da cilindros..... 4, zn linea 4, en linea 4, en linga 4, en linea

Cilmdrada (c.c).. [ 998 1.998 £.998 1.753

Aabol de levas....... 2 en cabeza 2 en cabeza 2 en cabeza 1 en cabeza

N2 vilvulas por cilim 2 2 2 2

Alimentacion ¢4 Carburador doble Inyeccidn electrontca Inyeccibn elecirénica Inyeceitn + Turbo

COmPresiin ..« v ossserse ar 103al 103at 10.3al 21521

Potencia maxima / rp L 110 CV (81 kw}/5.600 125 CV (92 kw)/5.500 126 CV {88 kw)/5.500 75 CV (55 kw)/4 500

Par mdximo /1pm. . coeess v 17,8 mkg (174Nm)/3.000 | 17,7mkg (174 Nm)3000{ 174 mkg (171 Nm)/3000| 155 mkg (153 Nm)/2.200
TRANSMISION

T EACCION e merners e st Trasera Traserafdxd Trasera Trasera

Caja de cambios ..o oovues Manual, 5 velocidades Manual, 5 velocadadzs Manual, 5 velocidades Manual, 5 velocidades

Velocidad a 1.000 rpm 14/24/3 771440224 L3207 TH13,3120,7 71447224

Velocidad a 1 000 rpm 4’/5“ % 36,1867 27.8/34 278134 30,1/36,7

EIDIAZUE vvvvvr v aroicne Mando mecinico Mando mecdnco Mando mecénico Mando mecdmco
DIRECCION :

SISEIME o e Cremallera asestida Cremallera asishida Cremallera asistida Cremallera asistrda

Vueltas de volats .. 25 2,5 25 25

Dudmetro de giro (m).... 10,1 10,1 10,1 10,1
FRENOS

RN e g et = Drscos astoventilados Discos autoventdlados Bhscos autoventiiados Discos autoventilados

Re;]trg? S ga;'::l_boraels ’(])‘al;’nmbores Tambaores Tambores

OBIOGUE0 . v mrerins e jon 10nal 10na] onal

SUSPENSIONES - L

Delantera ... ... o Tipo McPherson Tipo McPherson Tipo McPherson Tipo McPherson

%SE;)&AS . Paralelogrumo Watt Paralelogramo Wast Peraiclogramo Watt Paralelogramo Watt

Llantas (pulgadas) ... ... L De chapa, 5,5x 14 De chapa, 5.3x14 De chapa, 5,5x14 De chapa, 5,5x 14

Neaméticos ... 185/65R 214 185/63 Rx14 185/63 Rx14 185/65 R 114
PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg.) .. 1 065 1115 1115 1.135

Cepacidad del depdsno de Combus 60 60 60 60

ruedas delanteras y tambores en las trase-

* ras. En general su funcionamiento es bue-

no y aguantan bien los esfuerzos prolon-
gados. Por otro lado Ia marca ofrece un
sistema antiblogueo de frenos de opcidn,
a un precio de 205.000 pesetas, que mejo-
ra la capacidad de frenada, y que se puede
montar en todas las versiones existentes
en nuestro pais.

Al margen de todo esto hay disponible
una version impulsada por el motor de
dos litros de inyeccion de cuatro ruedas
motrices, que viene a sustituir a la ante-
rior versién de 2,8 litros. Esta variante
con traccién a las cuatro ruedas con res-
pecto a la de dos tiene una velocidad sen-
siblemente inferior y unos consumos un

GRAN
CAPACIDAD.
Las versiones con
carroceria familiar
ademds de ofrecer
todo lo de las
demds, tienen una
gran capacidad de
carga, con un
maletero
gigantesco.

poco mas elevados, pero a cambio ofrece >

 Datos a J100Em L -: T
I e — L N
CIUBAD ! DISTANCIAS DE FRENADO ) { ‘
1A edi0 o e 03] 08| w1 91 {En moetros) : ; b :
éﬁ%"{‘lgﬁm m, i : - g AR, e | 153 158 158 162
A 90 km/h d2 crucero 61 6.5 6,8 53 A0kmg: .. © 4520 457 457 463
En conduccion epida. ... ... g1 124 1e; 103 A Y kmfs o4l 64,5 64,5 66,4
AUTOPISTA .
A 120 km/h de crucero.. 88 92 1 95 83
A 140 kanvh de crucero. w1 104 106] 103
CONSU. MED. PONDERADO
| Litros/100 km... 3 8.7 92 95 78
AUTOhOMIAMEDIA : { .
Kildraetros recortidos ... 388 552 531 669
PHLSTI T ONES
184 | 193 | 189 | 163
183 17,1 176 19,7
331 31,9 324 367
1121 1031 108 156
194 [ 179 | 187 | 280
40001 desde 40 kvh cn 1V fseg.) . 192] 18,11 187 208
(0 e Ormbea N ) | 38| 38| 298| 287
§ 000 m. ke o [V (seg 46| 3351 339 k
LO0m desie DkeshenV (wp). | 383 | 37.1| 376 446 mma e L (s wili
pRispuentu” | |1\ b O Y | EEEERTE e | ik
sepotudos T -
i s | ST | ST | SI s
e 2 Auevoposiardvabe .. | SI | SI | SI I
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GASOLINA

Y GASOIL..

Los Sierra estdn
disponibles con
motores de gasolina
~ dedos litros de
carburadores y de
inyeccién y una de
1.8 litros de gasoil.

aler6n trasero de tipo puente, diferente al
que venian equipando hasta ahora. El in-
terior ha variado poco y sigue haciendo
gala del buen acabado (}ue siempre ha ca-

racterizado a este modelo de Ford. El cua-
dro de instrumentos sigue siendo muy in-
sulso con la informacién imprescindible,

caso de la version turbodiesel se distingue
en que en vez de llevar cuentarrevolucio-
nes dispone de un reloj analégico. Las di-
ferencias mas importantes en el interior
son los asientos, que en las versiones mds
deportivas tienen un disefio més deportivo
con una mejor sujeccién lateral.

ademds de tener el mismo disefio inde- Lo mds interesante de la nueva gama
pendientemente de la motorizacitn, en el Sierra en este sentido es que dispone de

MECANICA

MOTOR i Bueno | Han mejorado en suavidad de funcionamiento y
en consumo. Ahora son més agradables.

. ; ; . CAJADE Buena | Tiene un funcionamiento MAS SUAVE'Y MEnos 1e-
| 0/0S CUADROS DIFERENTES. CAMBIOS corido’el selector. !

TRANSMISION Buena | Se mejorarfa con unos desarrolios finales mds
i | cortos que permitirian un mejor rendimiento.
> LCUNFORT

PUESTO DE CON- |  Bueno | Estd bien resuelto y todo estd muy a mano. Los
DUCCION astentos son confortables.

CLIMATIZACION Buema | El sistema de climatizacién y awreactsn es sufi-
ciente para las medidas del coche.

Lo gomo Sierra dispone de dos cuadro de intrumentos difsrentes, que tienen en comun un disefio un poca 2080 con la instrumentacisan
irnprescindible. Las versiones de gasolina disponen de cuentarrevolucicnes mientras que las diesel en su lugar equipa un reloj anclagices,

Tumbian son diferente:s loe volantes. Por lo demis Ins salpicaderos son similares y siguen conservando el buen aeabado que siempra hig
distinguido a este modala.

do considerablemente.
COMPORTAMIENTO

SONCRIDAD Buena { En los nuevos Ford Sierra este aspecto ha mejora-

DIRECCION - Normal | Es precisa, ademds dispone de un s1stema que
: a e : la endurece en relacién a 1a velocidad. .
FRENOS - | Buenos Aguantan bien los esfuer 205, la timca pega ha-
- = | bria que buscarla en el tacto del pedal. :
SUSPENSION - | Nemal | Es confortable pero muy suave, en carreteras | un equipamiento de serie mds completo y PARA TODOS

- - | wviradas se.mclina en exceso la catrocerfa ~ . de unos precios mas Contenjdos, que le si- LOS GUSTOS.

. — 4 g Res Lo gama Ford Sierra
CARROUCERLA tian en una mejor posicién a la hora de T e

enfrentarse a sus rivales mds directos, el 1 oo binaciones
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~~— un comportamiento excepcional y permite  ASIENTOS HABITABILIDAD | Buena | Dispone de espacio suficiente para alojar en su in-i Renault 21, Peugeot 405, Citro#n BX ¥  gue se pueden hacer
El.lf"(‘:ul?:'a gor suelos deslizantes sin ninguna I':j?i}:gg:‘iﬁ-de . | deriod & cxites fERlEras, . Opel Vectra y entre los que casi siempre de motorizctc}:liones %
ificuitad. = | g i ; 1 modelo de Ford resultaba mas caro ccrrocerias hoy
A : buen t MALETERC ! Excelente | Es bastante amplio con una capacidad de carga ¢ . . . y !
. Tgl como viene s_u%edle:lldo {ms_ta ahora, 0 e A o e i sensacional . con un nivel de equipamiento peor. Por lo 3Z;E?Og‘:;emte
ord sigue comercializando el Sierra con  [gg versiones : ; = : tanto ahora los elevalunas eléctricos son
cuatro 1ipos de carrocerfa: de dos volime- deportivas se CALIDAD { Excelente | Es de los coches de su segmento mejor realizado, | de serie en todas las versiones, al igual
nes con fres y cinco puertas, de tres voli- distinguen de las i con una gran calidad. que el cierre centralizado. También ahora
menes y familiar, que suman en total casi 3‘1:%51 :ef%g'éz:lifnn;g D TSR 1a direcci6n asistida es de serie en todos
una veintena de versiones, capaces de sa- A5y )" los Sierra. En definitiva unos Ford Sierra
: : P o ~ sujeccion lateral. VELOCIDAD Nermat | Los Sterra no s¢ han distmguido nunca precisa- 2 B 7
Siuics, s deport Ve B in ruepor MATIMA et o i veloc K e R B £ S
equipar unos spoilers mas grandes y un ACELERACION | Normal | Conlas novedades técnicas que presentan han do siempre y equipados con unas mecéini-
: mejorado sensiblemente. cas mucho mds modernas, con un menor
R RR MR ERA EAMILIAR RECUPERACION | Normal | Aligual ql;(l: las aceleraciones las 1ecuperaciones flgﬁsgsm PiyjsobezdpumuyIReRClcon Il
: Fotf ShOTAlg0 EIOIES: Manuel Madrid
ECONOMIA Fotos: Alfonso J. Nieto
CONSUMO . Bueno | Los nuevos moiores de doble drbol de levas . . — e
_ -y E proporciorian unos consumos més reducidos. | PATOS DEL COMPRADOR - -~
EQUIPAMIENTO *|  Bueno | Ford con el dnmo de hacer més atractivo este - ' A P ety gt S
ke Lt | el 2 % S portador. Ford Espatia 8.4, Paseo de la Castellang, 135 28050
e _ | modelolo ha cquipado mejor.” - %vtadrid Telefono: (91) 336 91 ga; -Cé«r;&q%{téﬁ , gnm'io sitl ﬁmi;gcda}?si;‘g
: B " ] 1T - émetros en piezas y mane de obra Red de postventa 400 pun-
PRECIO | B o e e v 0" | | tosde amistenciatecnicaentodaBspata -
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FORD SIERRA COSWORTH

AT A % LIS

VIRTUDES

* Comportamiento eficaz
= Frengs potentos
* Buwma hahitahilidad

* FORD SIERRA COSWORTH 4X4
F  PRECIO: 5.600.000 PTAS.

» Falts de potencia en bajn
+ Instrumentacion pobre
= Pusicion pedhl aceberador

dxdh

FUERZA BRUTA

El nombre de
Cosworth, tan
unido al mundo
de la competicion,
no podia quedarse
atras y dejarse
superar por sus
rivales sin
defenderse,
Consciente de la
efectividad de la
traccion integral
sobre todo en el
mundo de los
rallyes, Ford la
incorpora en su
modelo mas
deportivo: el
Sierra Cosworth.
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dad de una berlina familiar, su ca-

rroceria de cuatro puertas permite
ademds acceder normalmente a las plazas
traseras, pero en sus entrafias late el cora-
z6n de todo un deportivo. 220 caballos de
potencia, 230 kilémetros por hora de ve-
locidad méxima y una aceleracién de ce-
ro a cien de poco més de seis segundos y
medio, son las credenciales de la tercera
generacién del Sierra Cosworth. '

A primera vista el nuevo Ford no dela-
ta su condicién de deportivo ganador de
numerosas competiciones, pero un anali-
sis mds detallado de su carroceria nos ha-
ce sospechar que no se trata de un Sierra
corriente. La poca altura al suelo, los ge-
nerosos neumadaticos, asi como el alerén
trasero y las tomas de aire, nos anuncian
el verdadero caracter del Cosworth.

La traccién total permite adiestrar los
220 caballos del Cosworth y dominarlos
sin dificultad. Su facilidad de manejo no
tiene nada que ver con las dos versiones
anteriores, sobre todo con la primera, que

L dltimo de los Sierra conserva
E todas las ventajas de habitabili-

resultaba bastante delicada de conducir,
El Cosworth 4x4 ha ganado considerable-
mente en docilidad y seguridad de con-

duccion, pero a costa también de su pre-

cio que serd de aproximadamente un
millon de pesetas més caro que la version
de traccidn trasera, cuando se comerciali-
€€ €N nuestro pafs a partir de otofio.

[EFECTOS

DE CORTE
CLASICO.

La instrumentacion
del salpicadero se
queda algo escasa
pora un coche de
talante deportivo.

El motor se ha modificado en casi su
totalidad mejorando el rendimiento y la
otencia, como resultado el 4x4 desarro-
la ahora diecisets caballos mas de poten-
cia que el dos ruedas motrices. Es un mo-
tor gue empuja con toda su fuerza cuando
la aguja del cuentavueltas se acerca a las
1.500 revoluciones. Esto obliga a jugar
constantemente con el cambio cuando cir-
culamos por ciudad, para mantenerlo por
encima de las 3.500 vueltas, si queremos
mantener el coche a un ritmo alegre. El
Cosworth es un coche muy caluroso que
hace casi imprescindible el montaje del
aire acondicionado, afortunadamente en
Espafia parece ser que se incluird en el
equipo de serie, cuando se comercialice.
El turbocompresor entra en accién de
forma brusca, casi violenta cuando se pisa
2l acelerador en primera velocidad y hay

COMODOS Y DEPORTIVOS.
Los baquets delanteros son excelentes y la
opcidén del cuero aporta distincién.

que tener cuidado de cambiar en seguida
a una marcha superior para no pasarlo de
revoluciones, debido a la rapidez con la
que sube de vueltas. También notamos
que la parte superior de la palanca no va
fija y se mueve cuando cambiamos con
cierta decision. :

El Cosworth es un coche que incita a ir
deprisa, tanto por el placer de sentir deba-
jo del pie la fuerza de 220 caballos, como
por la facilidad con la que sale de las cur-
vas. Sélo en el limite se aprecia un ligero
deslizamiento del tren trasero (el reparto
del par motor es de un 34 por ciento en
las ruedas delanteras y un 66 en las trase-
ras). El broche al buen comportamiento
del 4x4 lo ponen unos frenos potentes y
con buen tacto y una direccién rdpida con
1n buen grado de asistencia.

El nuevo Sierra 4x4 es irresistible, po-
cos coches pueden mantener su ritmo en-
diablado sin perder los papeles y ademis
ofrecer todas las ventajas de habitabilidad
y espacio de un familiar. El Cosworth es
un deportivo de pura raza disfrazado de
fumiliar, es un auténtico lobo con piel de
cordero.

Simonetta Garih
Fotos: Ramén Rodriguez

AT TEAN

MOTOR: Delantero longitudinal de
cuatro cilindros en linea.. Distribucién:
Daoble drbol de levas en cabeza acciona-
do por una comrea dentada. Cuatro vil-
vulas por cilindro. Cighefial de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilindra-
da: 1.993 centfmetros cibicos. Didme-
tro del cilindro: 90,8 mm. Carrera: 77,0
mm. Compresicn: 8,0 a 1. Potencia mé-
xima; 220 CV(161,8 Kw) a 6.250 rpm.
Par miximo: 29,6 mkg (290 Nm) a
3,500 rpm. Alimentacién: Inyeccidn
Weber y turbocompresor Garret. Com-
bustible: Gasolina con y sin plomo.

TRANSMISION: Traccién perma-
nente a las cuatro ruedas. Diferencial
central epicicloidal y trasero autoblo-
cante de acoplamiento viscoso. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco, mando por
cable auteajustable, Velocidad en 12 a

1.000 rpm: 8,2 km/h. En 2% a 1.000 rpm:
14,3 km/h. En 3? a 1.000 rpm: 21,8
km/h. En 4% a 1.000 rpm: 29,7 km/h. En
5% a 1.000 rpm: 35,8 km/fh.

DIRECCION: Sisterna: Cremallera
asistida. Vueltas de volante entre topes:
2.5 vueltas, Didmetro de giro: 10,0 me-
tros.

FRENQOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos ventilados An-
tiblogueo de frenos: Si.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente por columnas MacPherson,
amortigiuaderes hidriulicos y barra esta-
bilizadora. Trasera; Independiente,
muelles helicoidales y estabilizadora.

RUEDAS: Neumiticos:205/50 ZR
15. Llantas de aleacién 7X15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.350 kg. Capaci-
dad del depdsito de combustible: 60 L

iDatos en 1/100 Km)

CIUDAD

A 26 kin/h de promedio......... 11,7
CARRETERA

A 90 km/h de crucero ....enn..n

En conduccién rapida............
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero ..........

A 140 km/h de crucero...........

A 180 km/h de crucero.......... 154
CONSUMO MEDRIO POND.
Latros 100K coceersencncscrenne 10,5
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos. ... 350

PRELES T 7 ONVES

NVELQCIDAD MAXIMA

Km/h ey 23%1,7
ACELERACION (seg.)

A00 m salida parada.... ..o .. 14,7
|.100 m salt rada..e.crnnn . 26,9

106 0a 100 km/h........... . 6,6
Recorriendo (Metros) . .o.ovverenr. 111
RECUPERACION

400 m desde 40 km/ft en 42,

400 m desde 40 km/h en 5.

EDLIAENTET
Cuentarrevoluciones. ....c.... Si
Manémetro d2 aceite............. NO
Termdmetro de agua.. ........ SI
Indicador carga baterfa.......  NO
Ordenador de vigje . NO
Volantz regulable. v, M
Faros sntiniebla............crvocune SI

Airc acondicionado. ... OP
Asiento regulable cn altura, . SI
Asientos regulables eléctrica,  NO
Retrovisorcs regulables eléc.  SESI
Mando a distancia . ............... NO
Elevalunas eléctricos (D/T} .. SINO
Clerre centralizado. .......cconm.. SI

Cinturones (raseros. .uw..r.. SE
Asiento posterior divisible. .. SI
Luz interior orientable. ......... SI

Faros regulables desde dentro~ NO

A G R 146
ALY Kmfh: 40
A 120 Emih: 39,0 b

vam o (b

Al ralenti 48,1 A 120 K/ 70,7
A 60 Km/h 63,1 A 140Km/h 72.8
A D0 Km/h 66,8 A Tope 81,0
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Usted descubre realidades donde los demas solo encuentran deseos.

Pargue hay veces que el sofiar no basta. La clave:
del \Fectm es la diferencia. No decir nunca demasiado
y descubirir que no es otro coche mas. Tan sdlo co-

nocerio,

Hemos ereado una linea ﬂ e dibuja el futlro. Un di-
am:m que duplgﬂq Il am . El mas completo equi-
pa y la ga diversa. En diesel o gasolina,
end . conversiong GL, deportivos GT, lujo-
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LA GASOLINA SIN PLOMO

CONTRA A SUPER

| 97 Octanos
(ON PLOMO

I A FAVOR

Ampha red de
distribucién en
toda Espana.

; Mejor

' rendimiento det |

| motor

|

i EN CONTRA

———

Incompatibie
con 10§

catalizadores

T =

Guases de escape
mnas nocivos.”
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A reciente liberalizaci6n del pre-
ciode los combustibles y la pos-
terior bajada del precio de 1a ga-
solina sin plomo, ha provocado
un tremendo revuelo entre los automovi-
listas, que en este momento se encuentran
un tanto confusos ante la falta de infor-
macién que hay por parte de 1a adminis-
tracion en lo que se refiere a este tema.
Por una parte estd el desconocimiento de
que coches pueden utilizar la llamada ga-
solina verde. Afortunadamente las dife-
rentes marcas de automdéviles y los me-
dios de comunicacién estan informando
sobre €l tema. Por otro lado, el conductor
desconfia de las posibles ventajas que le

B i
i
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puede aportar el uso continuado de este
combustible en un coche no catalizado.
Con Ia intencién de aportar un poco de
inz a todo este oscuro embrollo, Motor 16
ha realizado un estudio de tipo préctico
sobre el uso de la gasolina sin plomo en
coches sin catalizar. Para ello hemos bus-
cado tres modelos con motores por debajo
de los fatidicos 2.000 centimetros cibicos
que marcan la obhgatorledad de curnplir
la norma anticontaminacién y por lo tan-
to, y mientras no se descubra otro meto-
‘do, la necesidad de montar un catalizador,
Entre la oferta nacional de coches
que pueden utilizar indistintamente la
gasolina convencional con plomo y la ga-
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solina verde sin necesidad de interven-
cién mecénica, escogimos un pequeilo
utilitario, el Peugeot 205 GR, un coche de
tipo medio, el Renault 19 GTS, y una ber-
lina de dos litros, el Ford Sierra 2.0 GL.

.Con los tres realizamos las mismas
pruebas, que en términos generales arro-
jan como conclusion que el empleo de la
gasolina sin plomo en coches sin catali-
zar, pricticamente no aporta ninguna ven-
taja al usuario y pocas, ademis de dudo-
sas, al medio ambiente, puesto que sus
depésitos y canalizaciones de. combusti-
ble no estan pensadas para las caracteris-
ticas de el nuevo combustible.

La primera parte de la prucba consistié

OL

en dar una utilizacidén normal a los tres
coches, con la salvedad de emplear exclu-
sivamente gasolina sin plomo. En estas
condiciones, dando al coche un uso nor-
mal, no se detectd en ninguno de los tres
una perdida de rendimiento apreciable
por el conductor. El Ford Sierra acus6 li-
geramente el uso de esta gasolina con
unas recuperaciones algo mas perezosas.
Sin embargo, en los aspectos que mis
se notd la utilizacién de la gasolina sin
plomo, fueron de tipo prictico. Por una
parte la escasa red de disiribucién de ga-
solina sin plomo nos obligaba a recurrir
continuamente a la lista que publica pe-
riodicamente Campsa. »

GIA

95 Octanos

SN PLOMO

. Precio”
A dos pesetas
mas barato

No expulsa plo-", i
- mo al ambiente *
por el escape. .
EN CONTRA
]

~ Combustible
- muy voldtil. - -

- Peor arranque
- conelmotor .
' cahenteﬂaalta . -
temperatura
- ambiental, -
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Esta gasolina es mucho mas volitil que
la convencional, por lo que se aprecia el
fuerte olor de la misma, sobre todo en es-
ta época estival en la cual es habitual cir-
cular con las ventanillas abiertas y la ele-
vada temperatura ambiental favorece la
volatilizacién del combustible.

En este sentido hay que decir que un
porcentaje muy elevado de la contamina-

ci6n producida por un automévil se pro-

duce por los hidrocarburos volatiles que

contienen los combustibles. Estos se vier-
ten a la atmésfera desde el depdsito de
combustible, por los respiraderos del mis-
mo, por las posibles fugas del circuito de
alimentacién o, mismamente, desde el
carburador. En este sentido, la utilizacién
de gasolina sin plomo en coches que no
tienen dispositivos para contrarrestar este
efecto llega a ser. mds perjudicial que la
gasolina convencional, puesto que es mu-
cho més volatil. Pero no sélo por la canti-
dad de hidrocarburos que quedan en la at-
moésfera, sino por la calidad de los
mismos. La ausencia de plomo en la ga-
solina, se palia con la adicién de benceno
y benzopireno, que son hidrocarburos que
tienen una gran resistencia a la temperatu-
ra sin que se produzca autoencendido.
Estos compuestos no son biodegrada-
bles y por sus caracterfsticas no son facil-
mente controlables. Por esto es normal

40 /Motor 16

ENTE A

encontrar entre los gases de escape una
gran cantidad de hidrocarburos arométi-
cos en estado puro.

Estos compuestos estan considerados
¢omo nocivos para el hombre y los ani-
males, tanto por inhalacién, como por
contacto y, ademés se especula con su pe-
sible incidencia en las enfermedades de
tipo cancerigeno.

En los coches dotados de catalizador y
en algunos que no lo llevan, el fabricante

GRAN
PRECISION
Una vez mas,
el Correvit fue
una ayuda
inestimable
para obtener
datos figbles.

ha presvisto la utilizacién de este com-
bustible, por 1o que se han incluido ele-
mentos tales como filtros de carbén en los
respiraderos del depdsito de combustible,
canalizaciones de combustible de alta se-
guridad y sistemas de inyeccién -en los
cuales es muy dificil que se produzca el
paso de los gases a la atmdsfera.

Otro de los puntos en los que el uso de
ta gasolina sin plomo afecté a los coches
de la prueba, fue a la hora de arrancar con
el motor en caliente. Los tres perdieron la
facilidad para arrancar en estas condicio-
nes. Este fendmeno se apreciaba con mds
claridad en el Renault 19 y en el Peugeot
203, puesto que dmbos disponen de car-
burador, Al Ford Sierra le afecté en me-
nor medida, y siempre que en condiciones
de elevada temperatura se arrancase sin
tocar el acelerador, las cosas iban bien,
pero si se nos disparaba el pie derecho, el

F R E N T E

®  NORMASSINPLONO

‘, LO5 cochies corn cataliza-
~dar; SOLO pusden utilizar
gasalinasin plome.

V’Nﬂ tcdos lue coches sin
catulizador pueden emplsar
gosoling sin plomo. Bs necesa-
rio cenmultar con ¢l concesio-
nario,

_V"EN cﬂ?unos madelos, un

ciniple reglaje en el encendido
v en la alimeniccion nosihilita
el uso de la gaseling sin ple-
mo, pero entonces el funciona-
nilento con gasclinag conven-
cional es peor.

&’ PARTICULARMENTE en
los coches con mecdnicas mds
antiguas, es conveniente que
cada tres o cuatro dépositos de
gasolina sin plomo, se realice
un llenado con gasoling con-
vencional.

V ES muy peligroso Hevar
gasolina en bidones que no
esten especificamente pensa-
dos para ello.

V ES conveniente apurar el
deposito antes de cambiar a
gasolina sin plomo o vicever-
sa.

V HAY que tener mds pre-

caucion con la salida de los

gases del depésito al abrir el
tapdn.

V. SI al utilizar gaseclina sin
plomo se aprecian tirones o &l
ipico ruidito de picado, es ne-
cesario acudir al concesiona-
rio para regular el encendido.

motor se resistia durante algunos intentos
a girar. Estd claro que el sistema de inyec-
cidn elimina parte de los inconvenientes.

Después de un pericdo de pruebas en
condiciones normales de trifico abierto y
uso cofidiano, pasamos a la medicién pre-
cisa del rendimiento de los coches con ca-
da uno de los combustibles. Para evitar al
méximo la incidencia de factores exter-
nos, realizamos las pruebas en el circuito
del Jarama, realizando una conduccién
absolutamente convencional, a una media
de 70 kilémetros por hora y sin apurar las
marchas ni Hegar a superar los 120 kil6-
metros por hora en la recta.-Con la ayuda
del Correvit determinamos con exactitud
¢l consumo en cada uno de los casos, Asi
mismo realizamos pruebas de aceleracién
y recuperacién con los diferentes com-
bustibles. :

El estudio de los resultados de esta mi-
nuciosa prueba nos permite reafirmarnos

en el hecho de que hoy por hoy el uso de
gasolina sin plomo en coches no cataliza-
dos no aporta grandes ventajas a su con-
ductor y si algunos inconvenientes, pues-
to que puede llegar a costar algunas
pesetas mds cada 100 kilémetros.

En los modelos més pequefios, Peugeot
y Renault, se aprecié un ligero aumento
del consumo con la gasolina verde, cuya
diferencia de precio no llega a resultar fa-
vorable, dada la austeridad de las cifras.
En cambio, en el Ford Sierra, que dispone
de un motor de mds cilindracclla y, por lo
tanto consume mds, las diferencias de
CONSUMO eran muy pequeiias, y econdmi-
camente aparece una ventaja a favor de la
gasolina sin plomo de unas 16 pesetas ca-
da cien kilémetros.

Légicamente, cuanto mds gaste un mo-

VENTA]A AL
GRANDE.

La gasolina verde
empieza a ser
econémicamente
interesante a partir
de consumos
medios por encima
o los diez litros
cada cien
kilémetros.

tor, mis interesante sera emplear este
combustible.

Por lo que se refiere a aceleraciones v
recuperaciones, el fenémeno es inverso.
Los coches pequefios, apenas se vieron
afectados por el nuevo combustible y las
cifras del Correvit fueron casi idénticas
con los dos combustibles. Después de re-

petir muchas veces las pruebas, tan sélo -

unas centésimas de segundo separaban a
un combustible de otro. En cambio en el
Sierra, se aprecid una ligera pérdida tanto
en recuperaciones como en aceleracién,
aunque la diferencia tampoco fue alar-
mante y generalmente inapreciablé por un
conductor normal.

La conclusién a todo este estudio hay
que examinarla desde dos aspectos. Por
un lado la cuestién medioambiental. En

efecto, el uso de esta gasolina evita el
plomo en el ambiente, pero en los coches
que no estan preparados para utilizarla se
produce una contaminacién igualmente
maligna. Por otra parte esti el aspecto pu-
ramente econdmico, en le cual queda cla-
10 que tan s6lo empieza a ser interesante
el uso de gasolina verde en coches cuya
cifras de consume se situen por encima

de los diez litros cada cien kilémetros.

Un tercer punto que tampoco hay que
olvidar, es que salvo en los motores més
modernos, desarrollados y pensado para
utilizar combustibles ecoldgicos, la au-

sencia de &Jlomo en las partes altas del

motor puede llegar a perjudicar la longe-
vidad del mismo. O

Victor Piccione

BALANCE FINAL
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L FORD SIERRA .  PEUGEOT 205 | RENAULT 19
_ ~ CONPLOMO SINPLOMO | CONPLOMO | SINPLOMO | CONPLOMO | SIN PLOMO |
CONSUMO EN CIRCUITO - 1036 10,32 . 210 ST 772 804
MIXTO (KM ! H) : _ - :
ACELERACION a = o I 1%:3] 108 10,54 SR S1225
DEOAIODKM/H =~ | - o N B e Rt il W Ay
“RECUPERACIONA0OM - [ . 1811 .. - |. .. 1845 LA CTER0 T 1e80 L
EN4|:DESDE4UM(SG) LA i il . b5 5 = 5 -RE Ny o il Rk o T awe TI
GRBICOEN " & [l st B & TR PR 3 =3 | v
100KM (PTAS) - i i R ER - 816 624 -
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. Hay quien sigue las tendencias. Y hay quien las marca.

Hay personas que destacan. Que no siguen las tendencias, las marcan. Y a la hora de elegir ma de frenos ABS. Y la posibilidad de equipar la trac-
siempre buscan lo mejor. cién total permanente quattro, para multiplicar por
Para ellos un concepto de coche que identifica a quienes van por delante. _ mucho el placer de la conduccién,
Con una personalidad que suena rotunda en la potencia de sus motores de 5 cilindros a in- Con una elegancia que se respira desde los cua-
yeccion Digifant. ‘tro costados.
Con una tecnologia de hasta 20 valvulas y un empuje de hasta 160 CV que miden sobre la Y que colma los deseos de quienes persiguen el mds puro espiritu deportivo con el equipa-
marcha el aplomo de la amplia gama Audi 90. .- miento Sport Pack. Spoiler de aluminio, suspension rebajada, llantas de aleacion e instrumenta-
: . : ; ' : : e e Audi 90 E . 136CV.
Que permite disfrutar de serie, en todos los modelos, de las prestaciones mds elevadas y del j cién adicional. A e s
2 g . . . Y o, . ! : ) : ) Audi 90 20V .. 1e0CV.
mas alto nivel de equipamiento. Como el tacto firme de la direccién asistida. Las ventajas de la Y es que aun quedan personas que, al volante, exigen Audioo 20V quatro 160GV, (*)
: ) . g ||[ X _ (Sport Pack disponible en todas las versiones)
traccion delantera. Y la tranquilidad del sistema exclusivo Procon-ten . ver satisfechos hasta los minimos detalles. Con un estilo muy Eauipamiento de serie (*): Motor inyecoion Digifant..
» | Sistema Procon-ten. ABS. Direccibn asistida. Aire
| Aui ) : .y . .y . . y . dicionado. Auto-Check Control. Ci tralizado.
=« | Con un temperamento que, en la version 20V, pone a sus pies la reaccién precisa del siste- propio. EspriasTencuisore i Ficos N
1 ) eléctricos en las 4 puertas. Tapicerfa Velours. Asien-
d tos antericres y posteriores con reposacabezas. Asien-
| tos detantercs deportivos (el del conductor regula-
i ole en altura). Volante y palanca de cambios forradas
i de cugro. Llantas de aleacidn 6Jx14. Neumdaticos
3 195/69 VR 14. Spoiler trasero en color carrocerfa. Fa-
g ros antiniebla, - -
, Audi 90 20V
3 Potencia maxima (CV/r.p.m.} 160/6200
4 Par maximo (Nm/rpm.J____ _ 200/4500
& Aceleracién {0-80/0-100 km./h.} 6,0/9,0
i Velocidad méxima (km./h,)_____ 215
3 Frenos ; ABS

Desde 3.046.000 pts. P.V.P. recomendado
{IVA y transporte incluidos}

En su concesionario
Volkswagen / Audi. i i

A la vanguardia
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da la técnica.

TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH




CITROEN = 1

ENC U ES T A = i

-+ Hace casi tres aiios que comenzaba a venderse en
Espana ¢l mas pequeiio de los Citroén; un coche que
venia a sustituir a todo un mito: el 2 CV.En este
tiempo, su carrera comercial ha sido brillante y
rentable Analizamos ahora la opmlon que
. Sus usuarios tienen del
* . modelo, mediante
una encuesta realizada

por la empresa ECO. -

CITROEN AX: OPINANI LOS USUARIOS |

A encuesta se ha realizado en las de error del 63 por clenio, con un nivel nos hechos significatives. En pnmer Tu-
principales dreas metropolitanas de confianza del 95,5 por ciento en el ca- gar, el elevado nimero de mujeres propie-

L

lencia, Bilbao, Sevilla ¥y Guén, realizada por Eco Consulting SA, miem- te afirmar que el AX es un coche

s 44/Motor16

_ mediante entrevista personal con cuestio- bro de Aneimo, en exclusiva para MO-  favorablemente aceptado por las mujeres.
N nario semiestructurado. Se realizaron 259 TOR 16. - Ademas, por mujeres jévenes. Porque ca-

l: entrevistas, 10 que determina un margen = Analizando la muestra, aparecen algu-  si la mitad de sus usuarios tienen menos y,.
| ‘ . Motor16 /45

del pafs: Madrid, Bareelona, Va- so mis desfavorable. La encuesta ha sido  tarias: un 30,1 por ciento. Esto nos permi- -
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de 29 afios; exactamente el 43,2 por cien-
to. Sélo un 9.7 por ciento tienen més de
55 afios.

GRADO DE SATISFACCION

No descubrimos ningiin secreto si deci-
mos que, hasta hace pocos afios, los clien-
tes de Citrogn se mostraban polarizados
hacia dos extremos: los fervientemente
partidarios y los violentamente detracto-
res. Esta situacién, no muy ventajosa para
cualquier marca, va poco a poco desapa-
reciendo. Y va desapareciendo porque dia
a dfa, los usuarios de los Citroén se en-
cuentran especialmente satisfechos con su
compra.

Fue este cambio un fenémeno que se
puso de manifiesto en la encuesta realiza-
da sobre el Citroén BX hace ya cerca de
dos afios y que ahora se corrobora. Es

mads, si el grado de satisfaccién del BX

era de 8,0 (sobre un maximo de 10), en el
AX, un coche teéricamente inferior, se
supera la nota del modelo mds grande.
Con un excelente 8,1 de nota media, el
AX supera a competidores como el Seat
Ibiza (7,6), Peugeot 205 (8,0) o Fiat Uno
(8.0}, empatando con el Volkswagen Polo
¥ sdlo siendo superado por el Opel Corsa
que con un total de 8,5 puntos es el coche
mds apreciado por sus compradores de
entre los 12 modelos encuestados hasta la
fecha.

Tan importante (0 méds) como encontrar
muchos clientes satisfechos, es tener po-
cos descontentos. Digamos que entre sus
usuarios, sdlo el 0,8 por ciento de los en-
cuestados ha manifestado encontrarse na-
da satisfecho. Este valor, comparado con
otros modelos encuestados ofrece el si-
guiente panorama:

48 /Motor 16

CONSUMO CARRETERA

FIIRDESCORT
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Usuarios nada satisfechos:

Opel Kadett 0.0 %
Opel Corsa 03%
Ford Fiesta 04 %
Citroén AX 0,8 %
VW Polo 0,8 %
Ford Escort 1,5 %
Fiat Uno 2,0%
Renault 21 24 %
Alfa 33 2,7 %
Seat Ibiza 2,9 %
Peugeot 205 2,9 %
Citroén BX 3,7 %

TRATOEN TALLERES Yf

FURIESCORT 18,6

REMALLT2I A
('EL RABETT 138
SEATIBIA 3,6

{TTROENEY

13
PEEGEOT 45 143
1.

133
158
B

CITROEN A% 1.5

-2 @ & W oorioy bsoae

cion de i marca en este sentido.
FIABILIDAD MECANICA

Es dificil pensar que los responsables
del lanzamiento del AX intuyesen el ex-
celénte grado de fiabilidad mecdnica que
el pequefio Citroén ha alcanzado. Es mads,
dudamos muy mucho de’ que el piiblico
en general sea consciente de este salto
cualitativo y cuantitativo de la marca. Ha-
rian bien sus responsables en dar a cono-
cer este hecho irrefutable, puesto de ma-
nifiesio en la encuesta,

Porque lo cierto es que una hota media

Como se ve, el AX se encuentra entre de 8.2 puntos (sobre 10) significa colo-
los mejores y sobre todo, alejadisimo del carse claramente entre los mejores. C(_)rr'l-
BX, lo que pone de manifiesto la evolu- parado con otros modelos, €l AX se sitia

VOCACION
FRMILLAR.

Segiin se desprende
de la encuesta, el
Citroén AX es
especialmente
apreciado por el
publico femenino y
cardacter
eminentemente
tamiliar.
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en la siguiente posicidn:

Fiabilidad mecdnica:
Opel Kadett 8,5 puntos sobre 10
Opel Corsa 8
Renault 21 8
Citroén AX 8
VW Polo 8
Fiat Uno 8,
Citroén BX - 8,
7
7
7
7
7

)
4
3
2
1
1

?

Peugeot 205
Ford Fiesta
Alfa 33
Seat Ibiza
Ford Escort

0
9
.9
ol
ol
6

Sélo pues se ve superado por los dos

‘«intocables» Opel y por el Renault 21,

un coche de una categoria superior. Sus
rivales «naturales», con la excepcitn del

-Corsa, son derrotados por el Citroén en

este concepto.

Y volviendo la oracién por pasiva, los
usuarios claramente descontentos con el
modelo, los que califican como «muy
mala» (la fiabilidad mecdnica) no son
mds que el 2,4 por ciento. Frente a otros
modelos, este es el baremo:

Fiabilidad mecdnica muy mala:

Opel Kadett 00% -
Opel Corsa 0,3 %
Ford Fiesta 038 %
VW Polo 1,1%
Citroén AX 1,2 %
Fiat Uno 1.2%
‘Renault 21 1,6 %
Alfa 33 1,6 %
Citroén BX 1,9 %
Ford Escort 2,2 %
Peugeot 205 22 %
Seat Ibiza 2,6 %

De nuevo los germanos en cabeza e in-
micdiatamente detrds, el modesto gallego.

Tos problemas mecinicos més frecuen-
lemente detectados por sus usuarios son
los siguientes:

Prublemas m4s detectados:

Escape 7.3 %
Frenos 6,9 %
Carburador 4,6 %
(Caja cambios 39%
[Zireccién 3,1%
Embrague 24 %
Refrigeracion 1,5 %

No todos los modelos de AX (tres mo-
torizaciones diferentes) manifiestan los
mismos problemas. Asi, los problemas
yue afectan al motor son mds frecuentes
en la version de 1.360 cc. y los de escape,
a los del motor de 1.124 ¢c¢. Los conduc-

tores més jovenes son los que aprecian .

a3 problemas de frenos, mientras que
para los mayores, es la caja de cambios la
que ofrece mds fragilidad.

@ ILCITROEN AXENMOTOR 16

sionss, los difercnites modelos

del AX hun sido scmetides a
pruebas, individuales o comparuti-
vas, por parte d= eata publicacién.
El pecriofio Citresn hy vido el suje-
to en mds e cien péginas, en laz
que, entre olras cosas, g2 ha dicho:

E N iy de una decsna da ocu-

«En un momento dado [los co-
ches de reducidas dimensiones ]
son vdlidos pora realizar recorri-
dos por carretera. En esta:: ciz-
cunstancias, el Citroén AX ns muy
superior o todos sus rivales. Su
motor, de concepcidn muy moder-
na, es el que tiene lo mayor cilin-
drada de todos y per lo tanto, el
que ofrece las mejores prestacio-
nes.» (Prucha comparative del AX
11 frente a sus rivales).

15.000 KMS

SIN PROBLEMAS.
El AX, como tantos
otros modelos,
también fue
sometido en sudia a
unha prueba
exhaustiva de larga
duracion, recorriendo
con un modelo 11 RE
quince mil
kilémetros ¥
analizande
posteriormente su
estado mecdnico.
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En cuanto a los aspectos que ofrecen
mayor grado de satisfaccion, cabe sefialar
los siguientes:

Mayor grado de satisfaccidn;

Consumos bajos - 37.8%
Concepcitn del motor 17,4 %
Manejabilidad 16,2 %
Velocidad punta 15,1 %
Linea, estética 14,7 %
Confort 143 %
Aceleracion 11,2 %
Robustez del motor 9.7 %
Robustez en general 5,0 %

Para nadie es un secreto que los consu-
mos del pequefio (y ligero) Citrogén AX
son una de sus bazas mas apreciadas. Las
versiones con motor diesel son relativa-
mente recientes, por lo que, con poca an-
tigiiedad en el mercado, no ha sido tenido
en cuenta en la encuesta, porque de otro
modo, hubiese salido atin mds beneficia-

<A lo lorge de la prueba [15.000
kil6metros con el AX] y ung vez
realizado el desmoentaje del vehi-
culo se han encontrade varios
puntos débiles, Todos ellos tienen
unia caracteristica en comtiin y es
su poca transcendencia para la
buena marcha del modelo, pere
debe cuidarse con mayor esmero
la terminacién para que los usua-
rios no tomen una mala imagen
de la marca.

Los materiales empleados son
todos ds muy buena calidad y al
mofior se accede sin dificultades
para reclizar cualquier repara-
cién, Este motor hay que resefiar -
que no presentd la mds mimina
pega en el Hempo gue ha durado
el ensayo y el rendimiento se ha
podido comprobar que segufa
sl')z'endo perfecto al final de Ia prue-

I » o A | : 25 L
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do. Los que valoran el consumo bajo son
especialmente los usuarios de las versio-
nes de 1,1 litros mientras que el grupo de
mds edad lo que valora muy especialmen-
te es su manejabilidad en el trafico urba-
no.
En la parte contraria, los aspectos que
Mmenos gustan a sus usuarios son:

Mis insatisfaccion:

Ruidos y vibraciones 12,4 %
Acabado exterior 12,0 %
Acabado interior 10,8 %
Frenos 9,3 %
Inestabilidad 8,1%
Robustez, chapa 6,9 %
Consumos elevados 5.8 %
Suspension - 3.5%

El 5,8 por ciento de usuarios descon-
tentos con los consumos vuelve a poner
de manificsto que en materia de automé-
viles, nunca hay unanimidad absoluta.

CONSUMOS

Ya en las pruebas realizadas por Motor
16 se puso de manifiesto que los AX son
coches realmente parcos en el consumo.
Pues bien, sus usuarios opinan exacta-
mente lo mismo. En circulacién urbana,
el 85,3 por ciento de los encuestados con-
sideran los consumos como normales o
bajos y este porcentaje alcanza nada me-
nos que el 96,2 por ciento cuando enjui-
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cian los consumos en carretera. El prome-
dio de consumo se fija para el Citroén AX
en 7,4 litros/100 Km en ciudad y 3,8 1i-
tros/100 Km en carretera. Respecto a
otros modelos encuestados, la posicién
del AX no podia ser mejor: la de lider ab-

soluto en ciudad y carretera.

Consumos en ciudad:

Citroén AX 7.4 litros/100 Km
Opel Corsa 7.7
Fiat Uno d

VYW Polo
Peugeot 205
Ford Fiesta
Opel Kadett
Seat Thiza
Citroén BX
Ford Escort
Renault 21
Alfa 33

.

™)
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Consumos en carretera:

Citroén Ax 5,8 Litros/100 Km
Opel Corsa
Fat Uno
Peugeot 205
VW Polo
Ford Fiesta
Seat Ibiza
Opel Kadett
Ford Escort
Citroén BX
Renault 21
Alfa 33
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" Son los usuarios de los AX con motor
1,1 los que consideran los consumos maés
bajos, aunque no hay grandes diferencias
con respecto a los que utilizan el motor
1,4. Como para todo hay quien opine lo

i
®

LA OPINION DEL FABRICANTE

o Siw =

OBRE algunos aspectos de los

resultodos de la encuesta, MO-

TOR 16 ha querido preguntar su
opinién dl fabricante del modelo, El
Director Comercial de Citroén His-
panics, Emilic Arteaga, contesta ast
a nhuestras preguntas.

M-16.- El AX ee especialmente
uee%tc:do por su fiabilidad mecéni-
ca, Sorprende el hecho que que el
.BX esté mejor valorado. que su her-
mano mayor, el BX. '

Citrogn - El AX es un modelo mds
reciente que el BX, por lo que se ha
visto favorecido por las ultimas in-
novaciones fecnolégicas. Por otra
parte, también el BX ha ido evolu-
gionando e incorporando los tiltimos
adelantos, por esta razén, segun en-

lizamos, la satisfaccion del cliente

clientes del AX. - x
troén ocupan las dos primeras po-

.¢ia de la garantia se refiere.
- ¢Cudles son estas garantias. que
" originam una valoracién tan positi-

pecto a la garantia de Citroén en
otros puises europeos?
Citroén.- Todos los modeles nue-

_cuestas periédicas que nesotros rec-

del BX ha ido cumentando hasta si- ~
tuarse al mismo nivel que la de los .

M-186.- Los dos madelﬁs de Ci- .

. sicicnes en lo que a grado de efica- ' "

. va? i8e tienen datos parecidos res-

vos de Ciiroén vendidos o traves de
I Red de Concesicnarios oficiales
de la marea en Espadia estdn garan-
tizados por un periode de un afio,
cubriendo el importe de los materia-
les v la mano de obra necesaria po-
ra reparar o sustituir piezas detec-
tuosas de origen. Asimismo ofrece
de forma totalmente gratulic a sus
clientes el servicio «Citroén 24 Horas |
al dia» v «Citroén Asistencicas. El
primero o8 un servicio de urgencia
que incluye la reparacion «in situs,
si fuera posible o el traslado ol pun-
to de la red mds préximo. El «Servi-
cio Citroén» incluye el pago de bi- |

" listes de avién, etc. para los casos

en gque fuera necesario la inmovili-
zactén del vehiculo averiado y siem- . -

" pre que la averia se produjera a |
- mds de 50 kilémetros del domicilio - -
' habitual del propietario: Para cque-

llos modelos provistos de suspensio- .

nes hidroneumdticas, como es el ca- - - )
‘ ; - o o los puntos fuertes del AX (prestacio-
. nes, consurnos v fiabilidad mecdni-

Emilic -
Arteaga,

Director -
Comercial |
de Citroén .
Hispania

E ar,
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* zamiento de un modelo nuevo, ¢de .

- riencia adquirida en el lanzamiento
. de modelos anteriorss. En el nuevo .

" tantes. «Automobiles Citroéns es la !

so del BX, amplia la duracién de la
garantia de los érganos constitutivos
de ésta, de 12 a 24 meses, con el Ii-
mite mdédmo de 100.000 Kms.

Por ultimo, Citroén, aunque los
vehiculos se encuentran fuera del
periodo de garantio, somete a exa- |
men las posibles averias que estos |
puedan sufrir posteriormentte v, se-
gin losg cases, puede participar eco-
némicamente en las reparaciones.
Por otra parte. lag garaniias que
ofrece Citroén en Espafia son simi-
lares a lag del resto de Europa.

M-16.- Citroén ha previsto el lan-

qué manera ge recoge la experien-
cia del AX y su positiva aceptacién
genercl? : . N
Citrogn .-La creacién de cada mo-
delo se ve beneficiada por la expe-

Citroén se estan teniendo en cuenta

ca), pero también los de otros mode- ©
los de la marca. Esta es la razén por .
la que confiamos plenamente en su |
éxito future. Lo cierto es que las in- |
versiones previstas son muy impor-

et

primera marca del mundo en por-
centaje de inversiones sobre cifra de *
negocios, rozande el 11 por cien.

contrario, mencionemos que el 2,7 por
ciento de los usuarios consideran que el
AX tiene unos consumos altos. Este por-
centaje de descontentos es el mds bajo de
cuantos se han encuestado y hay tres mo-
delos en los que los que una parte consi-
derable de sus usuarios creen que es muy
alto: el 23,3 por ciento en el Alfa 33; el
11,7 por ciento en el Ford Escort y el 11,1
en el Seat Ibiza.

ESTABILIDAD Y CONFORT

Una vez mds nos encontramos con que
la opinién de los usuarios sobre la estabi-
lidad de su vehiculo ofrece las cifras més
dispersas. Lo cierto es que es éste un fac-
tor no cuantitativamente verificable, so-
bre el que las opiniones son sicmpre sub-
jetivas. No hay un aparato para medir la
estabilidad o, para ser mds precisos, no
estd al alcance de los conductores conocer
verdaderamente el nivel de agarre de su
vehiculo. Por tanto, cuanto siente, es
siempre muy relativo. '

Hasta la fecha y tras cuatro afios de en-
cuestas, los valores que daban los usua-
rios del Citroén BX eran claramente supe-
riores a la media. Esta situacién no ha
cambiado. Respecto al AX, la encuesta
nos da los siguientes valores, expresados
en el porcentaje que se inclina hacia una

respuesta:

Muy buena, 25,1%
Buena, 56,4 %
Regular, 17,0 %
Mala, 1,5%

Entre las dos primeras respuestas, nos
encontramos con el 81,5 por ciento de los
usuarios, una posicién baja. No es este el
punto fuerte del pequefio Citroén:

Estabilidad buena o muy buena;

Citroén BX 97,1 %
Opel Kadett 95,6 %
Renault 21 92,9 %
Peugeot 205 92.7 %
Alfa 33 90,0 %
Seat Ibiza 86,7 %
Fiat Uno 86,4 %
VW Polo 83,4 %
Opel Corsa 82.6 %
Citroén AX 825%
Ford Escort 80,7 %
Ford Fiesta 67,1 %

Aunqué a menudo son factores opues-
tos, son muchos los conductores que no
acaban de diferenciar ambos conceptos,
valordndolos casi por igual. Lo cierto es
que, por lo general, un coche de buen
comportamiento es dificil que sea confor-
table y en acertar en este compromiso es-
triba la calidad de unas suspensiones. Pe-
ro bueno, aqui estdn los resultados a la
pregunta sobre el confort, expresados en
los mismos valores que la anterior:

Muy bueno 17,0 %
Bueno - 60,0 %
Regular 20,1 %
Malo 2,7 %

CONSUMO CIUDAD Y CARRETERA
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La posicion relativa del AX en la suma
de los dos primeros valores (confort bue-
no o muy bueno}, nos ofrece el siguiente
balance:

Confort buenc 0 muy bueno;

Citroén BX 96,6 %
Renault 21 94,9 %
Seat Ibiza 86,4 %
Ford Escort 833 %
Opel Kadett 82,6 %
Peugeot 205 81,0 %
Alfa 33 80,5 %
Fiat Uno 7191 %
Citroén AX - 77.2 %
Opel Corsa TL,1 %
VW Polo 65,0 %
Ford Fiesta 62,9 %

Es curioso constatar que los mds bene-
volentes, tanto con la estabilidad como
con el confort, son los usuarios de mds
edad, con un porcentaje del 86,3. Por el
contrario, los més jévenes son muy exi-
gentes en el aspecto de la estabilidad, lo
mismo que quienes poseen las versiones
con motor 1.360 cc.

SERVICIO POSVENTA

Esperdbamos con verdadero interés los

resultados de la encuesta, que se engloban

en cuatro grandes apartados:

A} Estado del coche en el momento de
la entrega

B) Eficacia del servicio de asistencia,

tanto antes como después del periodo de
garantia. -

C) Trato recibido por los clientes en los
talleres oficiales

D) Calidad de los trabajos realizados en
los talleres oficiales. ;

Respecto al primer apartado, el del es-
tado del coche en la entrega, el resultado
es bastante esperanzador. Por ser Citroén
un caso bastante especifico, vamos a
comparar los datos del AX con los del Ci-
troén BX (realizada hace dos afios) y con
los de la media de los restantes coches en-
cuestados:

AX BX  Ouog
Perfecto estado 62,5 580 600
Buen estado 293 294 330
Ni bueno ni malo 39 43 5,1
Bastante mal 2,7 0,9 1,2
Muy mal 0,8 1,4 0,6

Como se ve, respecto al BX (en teoria
deberian ofrecer respuestas idénticas o
casi idénticas), el AX no sélo ha mejora-
do bastante, sino gue incluso se pone por
encima de la media, aunque la minoria
descontenta es atin mis numerosa que en
el conjunto de las otras marcas.

De todas maneras, estos usuarios que
manifiestan su descontento constituyen
un niimero muy pequefio de compradores:
menos del uno por ciento.

En este concepto, la puntnacién media
del AX es de 8,7 puntos sobre un miximo
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de 10, que frente a los otros coches pre-
viamente encuestados configura el si-
guiente baremo:

Estado del coche en la entrega:

Opel Corsa 9,0 sobre 10
Renault 21 9,0
VW Polo 8.8
Citroén AX 8,7
Citroén BX 8.7
Ford Escort 8,7
Opel Kadett 8,7
Ford Fiesta 8,6
Peugeot 205 8,6
Alfa 33 8.5
Seat Ibiza 8.4
Fiat Uno 8.4

Las diferencias son, no obstante, muy
pequefias, lo que pone de manifiesto que
ya todos los fabricantes cuidan este punto

con meticulosidad germana. ,

Ya constituy¢ una sorpresa el buen nj-
vel de eficiericia logrado por la garantia
de Citroén. Hay que reconocer que, si no
ha sido una marca caracterizada por su ni-
vel de terminacién, al menos sus clientes
se_muestran satisfechos de cémo lgs han
solucionado los problemas. La eficacia
del servicio postventa merece los siguien-
tes porcentajes de valoracidn por los
clientes:

En  Despues de

garantia garantia

Muy buena " 220 16,6
Buena 408 425
Regular 15,8 17.8
Mala 7.7 5,8

Que casi la cuarta parta de los clientes
consideren la garantia como muy buena,
es poco frecuente. Estos son los datos de

otros modelos:

Califican muy buena la garantia:
Citroén AX 22,0 %
Citroén BX 197 %
Ford Escort 19,3 %
Renaunlt 21 16,9 %
Oﬂel Corsa 15,7 %
Alfa 33 14,9 %
Peugeot 205 13,6 %
Fiat Uno - 129 %
Opel Kadett 12,6 %
VW Polo - 1179 %
Ford Fiesta 11,3 %
Seat Ibiza 10,7 %

Aqui si hay verdaderamente diferencias
entre marcas y modelos y destaca la posi-
cién de Citroén. Lo cierto es que el pro-
vecto «Usted Primero» presentado hace
algunos afios y que buscaba precisamente
mirar la asistencia a los clientes, parece
que ha funcionado con brillantez.

La valoracién posterior a la garantia es
muy -similar, con el siguiente cuadro de
los modelos:

Eficacia post-garantia;

Citroén AX 20,1 %
Renault 21 16,9 %
Opel Corsa 14,8 %
Citroén BX 13,7 %
Ford Escort 12,1 %
50 /Motor 16
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Opel Kadett 12,0 %

Peugeot 205 10,9 %

Alfa 33 10,3 %

Fiat Uno 92 %

YW Polo 8.8%

SeatIbiza 76 %

Ford Fiesta 7,0 %

Muy buena calidad 10,8 %"

Buena 56,4 %
Regular 10,8 %
Mala 73 %

Este 10,8 por ciento que califican como
muy buena la calidad de los trabajos es
una de las notas mds altas de cuantas se
han otorgado, s6lo superada por el 15,7
del Renault 21 y el 11,3 del Opel Kadett.

RECOMENDACIONES

Finalmente, queda el capitulo en que se
analiza si los usuarios recomendarfan a
sus amigos o familiares mas préximos la
compra de un Citroén AX,

El 90,3 por ciento de los encuestados
recomendarfan sin matices la compra de
un AX. Este valor, respecto a otros co-

| ches es muy alto:

Recomendarian la compra a un amigo

Opel Kadett 95,0 %
Opel Corsa 94.3 %
Citroén AX 90,3 %
VW Polo 89,8 %
Renault 21 89,0 %
Peugeot 205 88,6 %
Citroén BX 878 %
Fiat Uno 87.1 %
Ford Escort 85,6 %
Ford Fiesta 83,6 %
Seat Ibiza 824 %
Alfa 33 : 79.8 %

La calidad en el trato en los talleres si-
gue la misma ténica, con el AX en la me-
jor consideracién por parte del publico.
Asi,_la consideracion de los usuarios es la

siguiente:

Calidad excelente 18,9 %
Buena, normal 56,8 %
Regular 9.7 %
Mala 50 %
No sabe 10,5 %

La suma de los dos primeros conceptos,
el porcentaje de clientes que se muestran
muy satisfechos o simplemente satisfe-
chos con el trato recibido en los talleres
de la marca, es de nada menos que el 75,7
por ciento, uno de los valores mads altos
de las encuestas:

Calidad de trato en talleres

Renault 21 76,1 %
Citroén AX 75,7 %
Citroén BX 754 %
Fiat Uno 73,9 %
Alfa 33 73,3 %
Peugeot 205 73,2 %
Opel Corsa 71,2 %
Ford Escort 70,9 %
Opel Kadett 70,2 %
Ford Fiesta 684 %
Seat Thiza 67.5 %
VW Polo 66,6 %

El cuarto y 1iltimo aspecto analizado en
este apartado se refiere a la calidad de los
trabajos. Aqui la excelente posicion del
AX vista en el concepto antetior no se re-
pite, pero el pequefio Citroén sigue ocu-
pando puestos de privilegio:

Una vez mds, el Citroén AX se sitda
justo detrds de los inalcanzables (hasta la
fecha) Opel, cuya aceptacién por parie
del piiblico espafiol es verdaderamente
notable. -

Otra pregunta realizada en la encuesta
es si el usuario volveria a comprarse otro
AX. Pues bien, el 78,0 por ciento volveria
a comprarselo, un porcentaje también
muy alto, sélo superado por el Opel Corsa
(86,9 %), Renault 21 (86,3 %) y el Opel
Kadett (85,3 %). .

Entre 1os que no volverian a comprarse
un AX, el 5 por ciento se comprarian otro
modelo Citroén, por lo que la suma con
los anteriores nos da un porcentaje del
83,0 que repetirian marca. Hace dos afios,
haciendo la misma pregunta a los usua-
rios del BX, los fieles a la marca eran el
70,7 por ciento.

No es mala tarjeta de visita para el AX
el haber conseguido aumentar el grado de
fidelidad a Citroén en mds de un 10 por
ciento v no hay conclusién més revelado-
ra que esta para finalizar este andlisis de
la encuesta.

Jose Maria Cernuda

| Universo: uswos de Ciroen AX, comiprada unevo, con fech? poste-

}ﬁ)r:sjtldea%mdﬂ%& o - i

| Muestra: 259 entrevisas reafizadz; en lus prmuipales

 Lanas de s M, Belon, Valnes, Bio,Sevila y Gitn |
Metcdologia: entrevista personal mediante cuestionano semiestrog- I

tmado
Fichas de campo entre el 19 y ef 19 de mayo de 1989 |
Margen de error: 6,3 por ciento con ua tvel de confianza del 95,5 |
cenito en el caso mds desfavorable de una posibilidad 50/50.
ealizacifin: ECO COG3
NSULTING, SA, miembro de Aneimo, en éxclusva pera el Grupo 16 |

Los motores EVINRUDE rompen con lodas las

ideas admitidas sobre el diserio de motores
FUERABORDAS y fijan las normas Unicas.

Para polencia. Para velocidad, Para rendimiento.

La tendencia de tltima hora, garantiza gran
aceleracion y velocidad maxima, colocdndole asf
a Ud. y a su EVINRUDE donde deben estar, Por
delante de los demas.

Con EVINRUDE dispone de una amplia gama
de molores desde 2 a 300 HP

ostad

de la tecnologia en FUERABORDA Sur

EVINRUDE=

FUERRA BORDRAS
El rendimiento del futuro, hoy.
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HONDA VFR /50 F

MAXIMA
EVOLUCION

La cuarta

version de este
modelo es sin lugar
a dudas una mofo
super equilibrada
y de avanzadas
soluciones
tecnologicas.

Una de las motos

 prototipo del
segmento de
sport-turisme que
cuenta con gran
nimero de
adeptos.
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cilindrada media-alta, con mo-

tores en linea como las CBR
de excelentes prestaciones. Sin embargo
el motor en V parece ser el preferido por
los técnicos del fabricante japones. Dos
son los modelos en la cilindrada de 750
que se comercializan en la actualidad, la
super deportiva RC-30, que ha demostra-
do su potencial conquistando los dos 1ilti-
mos afios el Campeonato del Mundo de
Super Bikes, y esta VFR I con la que
comparte alfgunas soluciones técnicas, pe-
ro con una filosofia de uso més amplia.

MECANICA * %%

La nueva versién 90 ha experimentado
una profunda revisién en sus érganos me-
cdnicos. El tradicional
motor Honda VF ha sido
reformado para adecuar- L

- ONDA comercializa una am-
H plia gama de motocicletas de

disco delantero con pinzas Nissin de cua-
tro pistones y atras con un monodisco de
doble pistén. En cuanto a las suspensio-
nes, monta una horquilla Showa delante y
un amortiguador regulable detrds con sis-
tema de bieletas Pro-Link.

Todos estos detalles mecdnicos con-
vierten a la Honda VER 750 F en una de
las motos punteras por sus aportaciones
tecnotogicas.

COMPORTAMIENTO + &

El espirita deportivo que impregna la
estética de este modelo, no se ve desmen-
tido en su enfrentamiento con motos de
médxima inclinacién deportiva como pue-
den ser las R de las demds marcas japorie-
sas. Sin llegar a los limites del Hiper-
sport, esta F se defiende con dignidad en

los terrenos més compli-
cados. La postura de
conduccién invita a car-

lo a las necesidades de « Motor excelente gar el peso sobre el tren
una sport-turismo con » Estabilidad y prestaciones delantero aunque sin lle-
pretensiones de alto ni- » Buen acabado gar a ser excesivo, con

vel. Aunque el modelo

anterior ya ofrecia un HONDA VER 750 F cilidad en curvas con la

lo que se equilibra la do-

excelente rendimiento 10 1.399.000 PTAS. comodidad.

con sus 105 caballos, en

El motor responde a la

el modelo actual la cifra * Precio alto misma filosofia, la po-
3 +« N b o bl a p
se ha rebajado a los 100 CUFRRLEIM, fCIGPRDIES tencia aparece a partir de

CV, que parecen ser el

» Accesibifidaml mecanica

2.000 revoluciones con-

tope acordado para este DEFECTOS tinuando de forma lineal

tipo de modelos. Sin em-

bargo el rendimiento no ha sido ni mucho
menos reducido, puesto que la disminu-
cién de peso desde los 242 Kilogramos de
la version 89 hasta los 216 de la actual
equilibran la relacién peso potencia. Por
otra parte, la potencia méxima llega ahora
a un régimen inferior con lo que aumenta
la fiabilidad. Se ha buscado la optimiza-
ci6n de la potencia y ademas procurando
inscribirse en las tendencias de baja con-
taminacién. Las nuevas pastillas de regla-
je de vilvulas amplian el tiempo de veri-
ficacidon hasta los 30.000 kilémetros,
haciendo mds cémodo el mantenimiento.

Ha variado también el disefio del esca-
pe, ahora un cuatro en unc de aspecto
mas compacto y deportivo que cuenta
ademds con un ingenioso sistema que per-
mite levantarlo lo suficiente para sacar la
rueda con comodidad.

La parte-ciclo comparte gran cantidad
de elementos con su hermana la RC 30, el
chasis de doble viga de aluminio en U
que proporciona una excelente sustenta-
cion y el basculante monebrazo Pro-Arm
de reconocida eficacia. La frenada estd
solventada con precisién con un doble

hasta el corte del encen-
dido situado a 12.000 vueltas. Esto reper-
cute favorablemente para no tener que ha-
cer un uso excesivo del cambio en ningiin
caso. _

El comportamiento en carreteras con
curvas es muy equilibrado, el magnifico
chasis absorve con facilidad la potencia
del motor, dotando a este modelo de una
gran agilidad. Por otro lado, el buen com-
portamiento de 1a horquilla Showa permi-
te asegurar un buen comportamiento en
cualguier terreno y su dngulo de avance
confiere una precisién suficiente para
afrontar curvas de todo tipo, permitiendo
rapidas rectificaciones en las enlazadas.
La suspensién trasera achia también con
absoluta eficacia, absorbiendo sin dificul-
tad e incluso a altas velocidades, los mdas
molestos rizados. Por otra parte al ser re-
gulable se puede buscar el tarado iddneo
para cada tipo de pilotaje. T

Los frenos se comportan con absoluia
eficacia. El doble disco delantero actia
con potencia y excelente progresividad
permitiendo hacer un pilotaje bastante
agresivo. El comportamiento general de
la VFR es magnifico y muy equilibrado.

ESTETICA DEL 0.

B dischadeia VERT 1 198
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ALTA
SOFISTICACION.
Entre los detalles
del modelo
destacan las gsas
escamoteables,

el escape con
movimiento y bes-
culante monobrazo.
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; 51 QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
q" O VENDER UN VERICULO-SEMINUEND O NUEVOD qh)

A. ARGUELLES

O,

| SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARDE
o Al 75, et i  Fit o Sting, 21000k  Pougoot 25 GTX, a 7.
! o Audi 20 Qusto, 520 k. o Jagar k4 42 aho B2 © Peagoot Y9 6T, e conciconce, o A MOVI l
o BUWTSIL KOOI, FUERD. o L Dokt 15,200 m o Poko Casi o 86 '
o BN, 08 s 50, o Lax Thoma i, 2000 kn. o et 5 V6 T, 2000,
. mﬁlﬂna?mm . :mg:m.grm  Renat 11 Tue, S00km. 1
= ! . o 88, Ful Equl. © Renaull 21 THE, i
o BX196T, e soonfcionats, K0k, -Mmdosmcﬁwhom:mmuua: i e COMPRA AUTOMOVILES
o B 14 TRS, E00m. o Wetcads 10 E23 8, o7, o Vol 54 GLE, Full Eql, NACIONALES
« Fia Uno Tuo, 5004, o Peugeot 2588, 5000k o VokowagetGol GT 18, afo 8.
o Y DE IMPORTACION
! i © FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES CON MENOS DE 5 ANOS
" NUESTHDS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN ASOMBRESE DE LO QUE

k- gNDHEs MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 549 64 71

PAGAMOS POR SU COCHE

VALOR-PRECIO * % % % TODOS o LER.

TURISTICH, i G - ill CONTADO
gl | omo o i e ot o o SASEE ROBADO TAXI EN MADRID | | 6% Foveec Y AL INSTANTE!
en todo tipo de § tos de la gama Honda el acabado brilla 2  se han cuidade e A B il U | Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
curvas. Por otro ' gran altura. El cuadro de mandos incluye ol méximo todos . L EXPOSICION, TALLER MEGA —
lado su acabado, ‘tggdos los elementos necesarios para una los deimuiiebu MATRICULA M-2700-HY - dﬂo‘:‘;ﬁl{fgozl_;:: 269 71 01
tipico de la marca, moto de sus pretensiones. La estética del fgg‘é’t P i LICENCIA N.° 12, 630 . do ot 7. o 0 Y m ov' l:

lax convierte en una
completa moto de
turizmo deportiva.

conjunto es realmente moderna, ain man-  curenade, e 3o Grdon &
24960 FUENLABRADA (Matrid)

FEUGEQT 505 GTDT, MAC

CITROEN CX GTI Tarbo, M-GJ

teniendo un aspecto bastante deportivo,
tras el se esconde una filosofia turistica.
El precio final resulta un poco aito, pe-
ro dadas sus caracteristicas tampoco g)s |

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPCRTO - MADRID 28019

Se ruega avisen al teléfono
{91) 773 93 50

excesivo. i
Fernando Canizal SE VENDEN
Fotos: J. Antonio Diaz ' . DOS APARTAMENTOS
| EN ALMUNECAR
ST TEN | ‘ T e

MOTOR. Tetracilindrico en V a 90° lon- Horquilla delantera Showa de barras de ! ® Avda, Costa del Sal, s/n)
gitudinal 2 la marcha refrigerado por li- 41 mm y 140 mm de recorrido. Suspen- | Edificio Caribe
quido. Distribucion per cascada de pi- si6n tasela Monoamortignador regula- | Con posibilidad de

. fiones. DOHC en cabeza, cuatro ble de 130 mm de recotrido con siste- [ unifiearios,
vdlvulas por cilindro. Didmetro por ca- ma de bieletas Pro-Link. Freno Tel.: (91) 759 02 06
rrera: 70 X 48,8 mm. Cilindrada total: delantero: Doble disco de 296 mm. de ok d
748 centimetros cibicos. Compresidn: didmetro y pmza Nissin de 4 pistones. Seiior Lujin
11,0 a 1. Potencia: 100 CV a 10.000 Freno trasero: Disco de 256mm. con
rpm. Par médximo: 7,45 mkg a 9 500 pnza Nissin de doble pistén, Llantas .

de aleacién ligera de 17",

AL?MENTACION Cuatro carburadores Neumiticos: Bridgestone Rachal, De- M]NIS
Kethin VD 36 mm. Arranque elécirico. lantero: 120/70 ZR 17. Trasero: 170/70 N
TRANSMIS&ON Pri lma:"ia porC engéa- . 1%& IIVFISIONES o e A | UEVOS
najes. Secundarta por cadena. Cambio A ongitu total: ; :
derels velocidades. Embrague multi- 2.180 mm. Anchura méixima: 700 MODELO MAYFAIR
disco en bafio de acerte. mm. Altura del sillin: 800 mm. Dis-

BASTIDOR. Chasis de aluminio con do- tancia enfre ejes: 1.470 mm. Capaci- VENDE DISTRITO 39
ble viga en U con refuerzos de fundi- dad del deposito: 19 mds tres litros C/ Maria Zayas, 21
cién en pipa de direccién y eje bascu- reserva. Peso en seco: 212 kg, Peso en (Semiesq, B. M il 249
lante, Basculante monobrazo Pro-Asmm. orden de marcha: 246 kg. [ Tel?l'egglll ) 63u?71°;]6 72)

/:B— Aumﬁ

CARRETERA . . ° I x i 7
Canecelon deport e B 5.5 Velocidad MARIT i 2400 8 Va ma S. a. Jesde 1035 650/’5’
Miixima con s pcranmis. .......... 223 vmon mmcm CONSUMO'_ VELOCIDAT
AUTOPISTA . | Aceterncian de 04 400 mseg) .. 11,6 [ :
' i T2 K i @ VK. B Enh,
Velocidad maxima .................... 2| | I [ g‘T‘i‘E”‘"’ %g 571/100Em. 155 Kn/h, Lancla Conceslonario ‘ MO'OR 16
e = — =iy ¥ e 571100 En. 175 Kvh, H
j’_ :: :'E,fl'-l‘.;. - 1 . SPEIMLLE A0KUR I:""I:'rﬂ;gf"em It Eﬂ.. d:ﬂy\'anéazs ' dud. e los Toreros, 14
-+ IMPORTADOR: Montesa-Honda *- ! 28005 hadn mwy Tolsonos: #1187 4a411G04s RS Mad ‘UIIA“ DRID
Av. de Sta. Cruz de Calafell 21-35, Comell4 de Llobregat | Teléfono: (91
O D025 Gusta a la Gente que Gusta 26800 69
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O KADE

Cuente con un descuento de hasta 175.000 ptas.
en los Concesionarios Oficiales Opel de Madrid,
provincia y Guadalajara.

Este mes lo tiene faeil.

Basta con que nos entregue su coche usado,
que, ademds, se lo tasamos por todo lo alto.

Y si no nos entrega su coche usado, cuente con
un radio-cassette estéreo y un antirrobo. ;Gratis!

Ademis, en Jos Concesionarios Oficiales Opel
de Madrld provincia y Guadalajara cuente con la
mejor financiacion.

- Promocidn vilida para todos los turismos Kadett en stock comprados

‘()PEL K A D’ET“ T'

‘Ventas a flotas, consulte a su Concesionario Oficial Opel. m
EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE] LDE MADR PROVINCI AY GUADALAJARA

EN ALCALA DE HENARES E EN MOSTOLE
AUTOMOVILES ~MOTORAMA, S.A.  Q-AUTO, S. A. AGROGIL, S. A. gﬁﬁﬁlﬁrﬁo SUR DE AUTOMERCADO

Avda. Pio XTI, 1 (Plaza del Peni) Ctra. de A:idalucfa, Km. 6,000 Yy . .
el S e Sclampeioin . AUTOMOVILES, S.A.  MOSTOLES, S. A.
o re de Dios, 4. Tel. .
Piih ka Costolbom 244 | | MOTOR GAS Ferrocairn, %%::II::L)Emba]adores) (enfrente del Parque Municipal) Tele 91 2875 1 89 1126 Tio 61704 1L 110861

P Castilla Victor de la Serna, 12 (P: de Berli Tel. 239 07 16 EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
e o ip Cantiln) TR st 2 reque de Berin) EN ALCOBENDAS EN COLMENAR VIEJO (Junto gasolinera), Tel. 646 68 90

AUTOTODO, S. L. (i, REVESA GERAR GERAR, S. A. EN TORREJON DE ARDOZ
Sl y W e e e Salamanca) ﬁ’me%nﬂ!fed;?%hﬁglﬁieﬁgo MOTOR S. A, Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27 TURISMOTOR’ S A,

{T?f;';fggo 0/4 ]3{05 %nzgca} Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62 Tel. 447 53 43 (l:grt;r Xealitzrgugz 13,a e EN COSLADA gdsa (Elonls;titucién, 13'613“.3 l’It-l. 6564713
[ % de opera) ) e iente, 4 656 54 04

MOTOR ROAUTO, S. A. B o5 3050 6183485 SINTA, S. A. | -

DASAUTO LEYVA. S A Fernfndes Caro, - EN ALCORCON Marooni, 10 (Pol. Ind, Coslade Madric) VI

Avda, Ciudad de Barcelona, 208 y S » (zona Arturo Sma, 65) BRI S LLALA:[_]TO

A S Anionio e Leyva, 68 (Zons Carsbanchel Alcals, 232. Tels, 407 04 13 / 245 97 80 TALLE RES EN LAS ROZAS Ctrs. do La Corata, Krm 41,100

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91 Tel. 4697913 ! Hnos Garcia Noblejas, 128 Tei 35% 9?) 1.5;' -63.94

{80nia Moratalaz) Gral. Ricardos, 150, Tel, 472 7112 (zona Cruz de los Catdos) PRIZ A_N S. A. AR AGUAS. S. LL & ‘

Ctra. de Villaverde 2 Vallecas, 307 _ — e - EN GUADALAJARA

TeL 7775000 MOVILAUTO e 6‘169%4’“{?'?2‘1"2“{19“3“‘ s o e e ALTUSA

Bravo Murillo, 36-63 (zona Rios Rosas)

]“3*’" 44.5;(162l 5oH 1 EN LEGANES 11;01. Ind.ﬁ'Iz-lL B]ALCONCILLO
retén de los Herreres, 44. Tel. 442 66 78 arcela 52, Tel. 22 81 00
Concesionarios Oficiales = SELl AUTO S A Exposicion: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95

'-:-:-:-:-.'-.' o S T y . .
DPE I @ S T DLRAERCR, e o : Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700
; Tel. 686 18 88

Mejores por experiencia




Valderribas Motor S A.
C Valderrbas, 75 O Esquero, 108 Ted G138 00 Fax 14806 007 Maang

ToDO0S Los MopeLos D&
PARA QUE VD, PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

FINANCIACION
VW CRED |

AUTOMOYILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

RO |

Todo lipo de vehiculos i
nacionsies y de importacidn, i
mmu ¥ usados. 1
iVISITENOS! |
C/Infanta Maria Teresa, 10 |
Tels. 563272688 |
Enn P Hebana YSnmno .”

AUTO-MASER

Alfa Rorneo 1.7 1 16V, afio %

‘Golf Cabrio, aiio 82 ..
Rengult 21 GTS, afio 87
Corsa 1.3, afio 87 .
Kadett 1, 3 4p., aﬁ087

1.800.000 ptas.
.- 1.050.000 ptas.
.. 1.050.000 ptas.
. L. 675,000 ptas.

- 790000 ptas.

Austin Montego My FaJr, A A aﬂo 86 900.000 ptas,

YW Corrado 16 V, 89, 100002:1‘1

.. 2.600.000 ptas.

Cardenal Siliceo, 35 - _z_aooz__MADRm - Tel.: 519 3577

< -2 000 200 pesetss -

- BMW 3201, afio 83, gris metaliza- .- ¢
. do, cabrolel, seis meses de g8 - setas .
GOLF GT!, afo 8, blanco, ra- i

. brolet, seis messs de parantia

| rantia 3400 OOG pesetss .
. FIAT Fininfaning, afc 80, oo, ca-
briotet, sels’ meses. de” gatantia

ALFA Rormao Spider, ario 88, pla-
‘ta metahzadﬁ cabnulei ses me -

1 20 000 pesetas

£08 (e gafanua 2000000 pe--

" PEUGEQT 504, afin 70 colar gns]
meializade, cabuclet, seis mea-
156y de- garantia, dnico Pre-

" sP1as

cio’ 2 000 000 - pusetas

OPEL Orrega, ado 88, gris meta-

hiado, ang acondicionado, Seis
mezes de qararma 1900 000 pe-

AUDE 100 CD afio 87 gns meta
" bzado, are acondicionado. diec:
i c«jn asieiida, o8 meses de garar-

. setas’

"CAR 10,8 A Vehiculos Nacionales y de Importacién, nuevos ¥ usad
! o Cl lnfanta Maria Terasa, 10 Tels.. 563 27 84/28.

tia Preco 2 425 000 pesetas .

ALFA América 30 8V, afio 82,
0. aie acondicionado, ses me-

ses. de garantia 2450000 pe

* TRIWMPH Spniﬁre, {Imco, ro;o, B -
“.nabiriolet, seis meses de garantla
1 50D 000 pesetas.

a! he que busca ;VISITENOS!

ALFA Romeo 33, Gni-
co duefio,” mantenido
tallares oficiales, per-
fecto. 750.000 ptas.
M-G X, 580.000 km.
CAN, S A. Azcona,
62, Tels.: 265 86 21/22
y 266 1717,

BMW 320i, dos puer-
1as, Nantas, techo eléc-
trico. 1.600.000 ptas.
Garantia doce meses.
Azcona, 62. Tel.:
265686 21, .

CAN, S. A. Automé-
viles nueévos'y usados
procedentes de cam-
bio. Automobviles de
importacion: Tels.:
2558621 v 256 17 17.
Azcona, 62. .

OPEL Corsa 1.2 GL,
cinco puertas, M-JH,
. &blo 13.000° km, impe-
cable. 780. ODO ptas.
Famlldades Por.ejem-
plo: sin entrada vy
. 22.900 ptas. x’ 36 me-
ses. Tel.; 255 86 21.
RENAULT 5.GT Tur-
bo, llantas ‘preciosas.
750.000 ptas. Facilida-
des. Intluso sin entra-
da. Azcona;, 62. Tel.:
‘2558621 i

COLECCION Volks-
wagen Escarabajo en
venta. Azcona, 62.
Tel.: 255 86 21.

F. Tomé. Fiat Argenta
2.0 |IE, aire acondicio-
nade, ano 82, 345.000
ptas. Teléfono: (91)
747 82 00. Sefior San
Antonio.

F. Tomé. Volkswagen
Polo Classic, afio 86,
garantia doce meses.
595.000 ptas. Tel.: (91)
747 82 00. Serfior San
Antonio,

F. Tomé. Renault 11
TXE, afio 86, garantla
doce meses. 845.000
ptas. Teléfono: {(91)
747 82 00. Sefior San
Antonio.

F. Tomé. Renault 11
GTL, afio 88, garantia
doce meses, impeca-
ble. 895.000 ptas. Tel.:
{91) 747 82 00. Seifior
San Antonio.

F. Tomé. Volkswagen
Passat CL, garantia
doce meses. 695.000
ptas. Teléfono: {91}
747 82 00. Senor San
Antonio.

F. Tomé. Seat |biza

SXI, afio 89, garantia
dieciocho meses,
23.000 km. 1.075.000
ptas. Teléfono: (91)
747 82 00. Sefior San
Antonio.

F. Tomé. Volkswagen
Golf GTI 16V, afio 88,
sUper nuevo, garantia
dieciocho meses.
1.8856.000 ptas. Tel.:

meses. Gran oportuni-
dad. 1.075.000 ptas.
Tel.: (91} 747 82 (0.
Sefior San Antonio.

F. Tomé. Renault 21
TXE, aire acondiciona-
do, afic 86, garantla
doce meses. 1.2560.000
ptas. Teléfono: (91}
747 82 00. Sefior San
Antonio.

F. Tomé

Conceslonaric

P =

«YEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Cira. Barcelona, km 12,500

(91) 747 82 00. Sefior
San Antonio.

F. Tomé. Opel Corsa
GT, afio 86, garantia
doce meses. 635.000
ptas. Teléfono: (91}
747 82 Q0. Sefior San
Antonio.

F. Tomé. Alfa 76 2.0,
aire acondicionado,
afo 86, garantla doce

Tel.: 747 82 00

PORSCHE 3911 ScC,
Porsche 944 moderno,
Porsche 944 afo 1983,
Lancia integrale y 20
coches mas. CAN,
S. A. Azcona, 62. Tel.:
255 86 21,

LANCIA Thema Turbo
IE, impecable, aire,
eic., como nuevo, ga-
rantia doce meses.

1.900.000 ptas. Azco-
na, 62. Tel.: 266 86 21.
FERRARI 328 GTS,
20.000 km, afio 87. In-
teresados: tel, (965}

65 20 0b.

FERRARI Testarossa,
30.000 km, particular.
Tel.: 357 28 72, ext.
115.

PARTICULAR vende
BMW 324 D, 87, aire
acondicionado, bur-
deos, impecabie. - Tel.:
(96) 267 21 18.
MERCEDES 190 E,
afio 86, blanco, techo,
ABS, radio, direccion
asistida. 2.400.000
ptas. Tel.: b41 42 15.
RANGE Rover Vogue,
1985, metalizado, Full
Equip, buen estado.
También vendo Patrol
6 Cil. Diesel Corto,
aire, metalizado, bue-
no. Teiéfonos: (964)
210355y 21 00 00.
MERCEDES 190 16V,
perfecto estado, aire,
cuero, techo, ABS,
alarma, elevalunas,
4.000.000 ptas. José.
Tel.: {93) 231 44 12 (de
11 a 20 horas).

E—

FINANCIACION HASTA 60 MESES

MAXIMA VALORACION DE SU V. O.

SERV ASISTENCIA TECNICA

RE

Judian Camatitlo. 7
- 28037 Madrid

ORIGINALES

Telétono: 327 03 56
Sria, Virginia,

TMELCOCPEbEOCASSON QUE DESEA

FINANCIACION HASTA 48 MESES
MAS DE 100 COCHES EN STOCK
TODAS LAS MARCAS Y MODELOS

GARANTIA HASTA 18 MESES

$r, Lozane,
Telétonc: 327 03 56

60 /Motor 16
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O PRECIOS ESPECIALES PARA FLOTAS DE EMPRESAS

CAR - SHOPPING S.L.

AUTOMOVILES DE IMPORTACION .

TODOS LOS MODELOS:

BMW
PORSCHE

O GARANTIA AL CONTADO HASEA DOS ANOS PARA TODO EL VEHICUI.O

AUDI

O CALIDAD, SERIEDAD, PROFESIONALIDAD

. O VENGA YCOMPRUEBELO VD. MISMO

AVDA. DE LOS PIRRALOS, N° 3
- DOS HERMANAS ( SEVILLA

PARTICULAR. Ven-
do Mercedes 190 2.3,
Full Equip, tres afios,
80.000 km. Tel.:
415 80 40.
PORSCHE 928 S,
1983, 34.000 km. origi-
nales, todos extras, im-
pecable, buen precio,
vendo o posible cam-
bio por coche con pla-
ca turistica o extranje-
ra. .
BMW 318i, 8 aur Ca-
brio, octubre 87,
B4.000 km, con libro
revisiones, suspension
M-Technic, volante
M-Technic, asientos
deportivos, espejos
eléctricos, azul metali-
zado. 2.600.000 ptas.
Tel.: (9256} 41 00 77.
RENAULT Caravelle
Descapotable, 1965,
buen estado, docu-
mentado. B00.000
ptas. Teléfono: (96)
580 08 B0. José Fer-
nando Hernandez.
COMPRO todo terre-
no menos de dos afios.
Tel.: (947) 50 38 56.
PARTICULAR vende
Rover 2.400 SD Turbo,

afté 83, aire, extras.
8b60.000 ptas. Tel.:
619 33 47.

GOLF GLI Cabriolet,
blanco, afio 88, 17.000
km {seminuevo), mu-
chos extras. 1.850.000
ptas. Julio. Teléfono:
269 46 91,

BMW 325i Cabrio,
blanco, todos los ex-
tras, 29.000 km, per-
fecto estado. Victor.
Tel.: 458 63 60.
RENAULT 5 GT Tur-
bo, alarma, radio, per-
fecto estado. 900.000
ptas. Tel.: 260 32 54,
M-HC.

BMW CSI, elevalunas
y extras completo,
38.000 km, modelo 86,
en estado nuevo, pre-
cio a convenir, Tel.:
{972) 65 25 74.
PORSCHE 928 S, es-
trenade en Espafia,
78.000 km, impecabile.
3.850.000 ptas. Tel.:
357 28 72, ext. 115.
PARTICULAR vende
BMW 324 D, 87, aire
acondicionado, bur-
deos, impecable. Tel.:
(96} 267 21 18.

TEL: {95 )4 72 05 51

Envial &

Motor 16

ANUNCIOS POR PALABRAS
Hesmanos Garcia Noblejas, 41.

Madrid-28037

ENVIEI\IOS ] prasantn cupdn debi-

do. Escriba el

texto a méquina o en latras mayiis-
culas. Cada palabra en una de las

casillas reservadas al efecto. Calcu-
lo ol precio de su insercifn a razén
" de 50 pesstas por palabra. También -

P

pueds

especiales de 40 x40 mm. cuyo im-
porte es de 6.000 pesetas. Sl desea |
anunciarse can médulos de mayor

al teléfong (31} 268 00

tamaiilo, haganoslo saber, llamando -
C

Envionos junio con o cupin ol imports
m 2l b

de su

nofnbre de INRFVISA-MOTOR 1. -

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDHOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON

C ADA SEMANA 512 000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO

SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

COMPRAR O VENDER

>

Nombre y apelidos
Domicihe . ..
Telétono

Motor 16

Ruegoinserten mianiuncio porpalabras en el préximo mimerode

Firma:-




C o M P R AR ¥

CASTELLANA uoron
|LAS OCASIONES |
MAS GARANTIZADAS“

' P2 do b Castl, 278 Tah: 3531 4- 315340
Castellana Motor s A.

ALFA 75 3.0 América,
afio 88, 28.000 km, (i-
bro de garantia, tota
extras. 2.100.000 ptas.
Tel.: 245 22 70.

MERCEDES 190 E,
afto 1986, color azul
metalizado, aire acon-
dicionado, llantas de
aluminio y techo corre-

1.8756.000 ptas. Auto-
rdviles Runar. Tel.:
468 bb 80.

PEUGEOT 405 SR,
inyeccién, afio 1988,
color plata metalizado,
dire acondicionado,

¢ Somos especialistas YW, AUDI :
¢ Con @ Volkswngen Credit la fmam:lacmn yel
Leasing mds econémicos

EXPOSICIONES: C/Maldonado, 50-52. Tel.: 402 89 28/32. i
C/Aleald, 73. Tel.: 431 49 49/431 07 20.
TALLERES: C/P. Vergara, 24. Tel.: 276 19 37.

X

“ CUATRO ASIENTOS, RUEDAS DEL 205 Y TRAS. 295

GARANTIA
SERVICIO POSTVENTA

ESPECIALISTAS EN TODO TERRENO

g;&mm | LEVANTE

= : Teléfono:

._-mmm Bress (96) 392 40 05 —

* — Financibs hastz 6 meses
. Contacs St maammam , ' . v ;
" Martnez Pafacoba . o - mm BMW 320i, cuatro "J} ‘

o o ca puertas, afic 1987, co- -

g’ - lor plata metalizade, =
&m donde w ABS vy techo corredizo.

DITECNICA cuente con wna loiga experiencie en preparaciones de vehiculos 44, instolaciones de turbocompresores v repavaciones mecdnicas o fodos los niveles.

Sen GLl Cabriolot,  ghizaly A MOCRE e, 1 MOTOR 1.600 c.c., 50 CV, CALEFACCION, CAPOTA. 4 o
blanco, afio 88, 17.000  Tel.: 468 55 80. TAMBIEN OTROS MODELOS Y VERSIONES DISPONIBLES

km ({seminuevo), mu- RENAULT Supercinco i

chos extras, 1850000 Blue Jeans, aho 1989. B’FUENTEHHANA:’TEL (916)440506 FAX 446655 : = _

ptas. Julio. Teléfono:
259 46 91.

color rojo, regalo radio-
cassette. 7560.000 ptas.

ZARAGOZA

C/. Huerlas de Abajo, s/n. Peracuellos del Jarama. 28860 MADRID. Tel. 6581197, Fox 65813 60

BMW 320i GET, rojo, Tel.: 468 b5 80. _ .
accesorios, Alpine, RENAULT Supercinco  cuatro elevalunas efée- metalizado; regalo TALBOT Solara GL Motor Viliaverde, SA

miltiples extras, BMW  TL, afio 1986, color tricos, cierre centraliza-  transferencia y radio- afio 1982, color rojo, Ctra. Andalucia, km 9,200. Tels.: (91) 797 00 13-797 02 00, Villaverde CONCESIONARIO OF, ICIAL
vest'ldo, precio a con-  blanco, regafo radio-  do con mando a dis- cassette. 790.000 ptas.  elevalunas eléctrico, MATRICULA MARCA Y DOMICILIO ARO PRECIO (VEHICULOS PROCEDENTES DE CAMBIO}
venir. Teléfono: (972)  cassette. 560.000 ptas.  tancia, cuatro cinturo-  Tel.- 468 55 80, cierre centralizado, M-2209-HK Seat Ibiza STR 8 425.000 ptas Mercedes 190 E 2.3, aire acond., extras ..... 3.200.000 pias.
55 42 58, \ Tel.: 468 55 80. nes de seguridad, llan- SEAT Ronda GLX 1.5, cuatro cinturones de My AT IR, b g;g-%m: Austin Montego 2.0 EFT .......oovneeee... 725.000 ptas.
MERCEDES 190 E FOR?98|;|estaI S 14, tas de aluminio. motor System Pors. seguridad, regalo ra- M7SBOL Sent Miliasa D 85 450,000 ptas goiks;:’ﬂ%iz";GO(fGTl aire geondicionado . j:g%P:ﬂS
2.3, afioc 1987, color affo . Color rojo,  1.825.000 ptas. Tel.: che, afio 1985, color diocassette. 375.000 e yieyising Y 509,000 pas arsche BLES
blanco, aire acondicio-  cinco velocidades, re- 468 56 80, blanco, elevatunas ptas. Tel.: 468 55 80, M.S921.GU Reom a0 TS % 350,000 pan A ] IR obe “g‘:"‘i'"g’ggjf R
nado y llantas de alu- -galo radiocassette. SEAT lbiza GLX 1.5, eléctrico y cierre cen. FORD Escort XR3 | S LR EArDIS) 5 Ao e L A e ELCRL S
minfo. 2.800.000 ptas.  680.000 ptas. Tel.: cinco puertas, afio tralizado. 490.000 ptas. Cabriolet, liantas s6lo GU-485-D Fiat Regata 705 87 700,000 pias. C/ Claudio Coello, 17. Tel.: 431 15 15. Fax: 575 57 71
Tel.: 468 b5 80. 468 5b 80. 1987, color champan Tel.: 468 55 80. 40.000 km, impecable.

s SEAT l|biza, tres puer- ptas., precioso. Azco-

AUTOMOVILES

AIRE ACONDICIONADO

El aire acondicionado es un sistema sofisticado y
complejo. Puede ser instalado con posteriori-

tas, afio 1987, color
rejo, cinco velocida-
des, regalo radiocas-
sette. 5675.000 ptas.

na, 62 (garajel. Tel.:
255 86 21.

VOLKSWAGEN Golf
GTI 16 valvulas, servo-

dlad ala fal;ncaclén del automévil. Tendra Tel.: 468 55 80. direcciéon. 1.650.000
¢l mismo funcionamicnto y garantia, RENAULT Supercinco  ptas. Posibilidad aire
s de?‘ﬁ'g;gc?:{?sl}::sl'““s‘a' o e TL, afio 1986, color acondicionado, ver
Mercgges Audi, Volkswagen ;@g’ blanco, regalo radio-  condiciones. Azcona,

Seat, v g d e R cassette. 520.000 ptas. 62. Tel.: 255 86 21.
' i Tel.: 468 55 80. VOLKSWAGEN Esca-
EL MAYOR Y MAS VARIADO O ot RENAULT 14 GTS, rabajo Cabrio 1.303,
SURTIDO EN VEHICULOS = e J0.000)em M3EES  negro, precioso, i
DE IMPORTAC! “oi\-“% 300.000 ptas. Tel.: presionante. Garantia.
ON us® 564 70 41 (tardes). Azcona, 62. Tel.:

VOLKSWAGEN Esca- 255 86 71,

- rabajos, muchos a ele- PARTICULAR.. Peu-
INJ |AI gir, desde 400.000  geot 405 MI16, afio 88,

ptas. Azcona, 62. Tel.:

aire acondicionado,

255 86 21.

ABS, alarma, radio.
BMW 320i, dos puer- 2.200.000 ptas. M-IV.
tas, llantas, garantia Tel.: (95) 466 16 23.
doce meses. 1.500.000  42.000 km.

Motor 16 /63

POLIGONO IND. AIMAYR C3.
: SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
- TEL. 691 30 47/691_ 34 47/691 56 86

Instalaciones Técnicas del Automavil, S. L.
MIGUEL ARACHL, &6 - 28035 MADRID - TELS.: 373 82 56-373 84 56

Avtoteléforos  +  Autoredios Asrodimémica ¢
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% ACCESORIOS

BENICALAP

: ESPECIALIDAD:
[}
I
I
|
I
I

Slatra Marids, 2
f Avde. nur]mu, "t

CAMBIO o vendo
Porsche 944 §-2 a ma-
tricular, 4.000 km.
7.000.000 ptas. Tel.:
{98561 26 04 97. Luis
Ramon,

CAMBIO o vendo
Audi 100 CD, afio 87, a
matricular, ABS, techo
eléctrico, perfecto es-
tado. Teléfono: (98h)

BRICOLAJE DEL AUTOMOVIL

VALE 15% DESCUENTO

orio, comecint PEDRO JIMENEZ

26 04 97. Luis Ramén.
CAMBIO o vendo Se-
nater CD, afio 85, im-

pecable. Tet.:: {98h)
26 04 97. Luis Ramén,
PARTICULAR: Alfa-
sud cinco puertas,
rojo, mayo 83, siempre
en garaje. 500.000
ptas. Teléfono: (93)
210 70 31 (noches).

E
\
|
|
|
|

l o

JH

I -n-"

F

Ruedas de competicidn

Ruedas de aluminio

Programa derodindmico

Turispodt]

Sanai = mmry P

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

"CON POCOS KILOMETROS

VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consdltenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HERQS, 63 s =y,
TEL.: 248 62 60, 24858 60 dal== N/
Y 24190 31. MADRID . ¢ LM
ESTA SEMANA
Marca y modsio Afis  Km Pracio Marca y modslo Afic  Km  Preclo
Seat Marbetla 8 12000 526.000 Civoln AX Stilo 9 15000 745.000
Seat Ibiza 1.2 Liantas 8 27000 7500 Citrogn BX 16 TRS Athena AA. 88 20000  1.390.000
Seat Ibiza 1.5 GLX 8 2000 B35.000 Citrogn BX 19 GT & 3000 785.000
Fiat Tipo 1.6 DGT 8 31000 1.290.000 Citroin BX 19 GTI A.A. 87 37.000 1.380.000
Fiat Uno Turbo IE Antiskid 89 17.000 13500 Citroién C-15 Diesel Isotermg 8 7.000  1.100.600
Lancia Y-10 Fire 8 %000 725.000 Citroén C-15 Club RE 8 2500 920.000
Lancia Thema Turbo [E Full £, ABS 87 45000 1.950.000 Ford Fiesta C 8 B0 560.000
Renault Supercinco GT Turbo 8 43000  860.000 Ford Fiesta 1.1 8 B0 76000
Renault Supercinco GTL 5 p. 2] 5000  875.000 Ford Fiesta 1.4 Ghia 5 p. B9 16000 1.050.000
Renault 9 TSE B 1000 590000 Ford Fiesta 1.6 Diesel 8  30.000 775.000
Renauit Express Diese! 83 13000 920.000 Ford Escoit XR3 | Cabriolet 8 20000 1.926.000
Opel Kaden 16 GLS 8 3000 1.060.000 Ford Escort 1.4 XTRA 87 31000 925000
Opel Kadett 1.81 GT 88 2000 1.375.000 Ford Escort 1.6 Ghia 84 61000 B75.000
Opel Kadett GSI 85 43000 1.170.000 Ford Escort 1.6 Diesel Ghia 8 .00 1.150.000
Opeé Kadet! GE| AA. Uantas Techo 88°  23.000  1.675.000 Ford Escort 1.8 Diesel Van Combi 8¢ 10.000 926.000
Opel Kadett GS) 87 3000 1.375.000 Ford Escort 1.8 Van Diesel €0 7.000 930.000
Opel Kadett 1.7 Van Diesel €0 1.000  1.070.000 Ford Orion 1.6 Diesel 87 31000  830.000
Opel Omega 201 CO R4 E ABS 87 33000 1.850.000 Ford Ovion 1.6 Ghia 8 B0 1300000
Peugeot 206 GTX 8 3000 115000 Ford Siema 2.61 8 31.000 1.480.000
Peugeot 208 GTI A.A. 88 20000 1475000 Ford Siera 2.0 Familiar 88 19000 157500
Peugeot 206 SRD 86  50.000 780.000 Alfa Romeo 33 1.7 Q.V. 8 %000 1225000
Peugeot 206 SRD A A, Dir. Asstida 90 10.000  1.390.000 Alfa Romeo 33 1.5 T) 87 32000 1.050.000
Peugeot 205 Lacoste A A, 87 31000 1.080.000 Alfa Romea 33 15 T| 2000 1.150.000
Peugeot 206 Opel Diesel A A, 87 45.000 1.100.000 Volkswagen Golf GLI Cabriglet 84 60.000  1.390.000
Peugeot 308 GR 2] 8000 1,150,000 Volkswagen Golf GTD Turbo A.A. 87 60000 1.5%5.000
87 45000 590,000 B7

Pauneot 308 SR

Voikswagen Polo Classic 1.3

64 /Motor 16

BTl ie

GTV Alfa Romeo 2.6
V6 Inyeccién, 160 CV,
Grand Prix, serie limita-
da, llantas Braid, alar-
ma, radio Pioneer, kit
aerodinamico, B-HC.
Tel.: (93} 79 84 95.

iBENEFICIESE de la
bajada de aranceles!
Informacién completa
sobre importacién de

ENDS L‘:ll ng-} EE'-‘
[

Molina de Segura
(Murcia}l. Tel.: (968)
61 21 26 (oficina). So-
mos importadores, Se-
riedad absoluta.

OCASION: Alfa Ro-
meo 90 VG 2.500 |,
asientos eléctricos, los
cuatro elevalunas eléc-
tricos, ordenador Alfa,
control marcadores di-

ACERTAR SE LLAMA N YUCO caARs

LO MISMO POR
MUCHISIMO

A YUGO 45
FIAT YUGO 55
o YUGO 65

{Prsia hestncon I¥h y destuents indidas)

wosce 45cyy 699, 400
a16ce.sscv) 816.000
(1299 cc.65cv) 927,400

m%gﬁ"mnms 30. VITORIA. TEL, {845) 27 B5 81 » ALBACETE: CTAA, DE MADRUD, 1416 TEL, (B67) 23 25 14 {OFICINA) + ALICANTE: GTRA. DE LOS DOLORES, KM, 1, ELOHE. TEL. (96) 545 76 #4. AVOA CONDE
AL, 8. ROCUETAS
CORTES, 193, WMNUEVADE‘I{IEEHBM.TELB 1924) B4 18,85 - B4 1735 « BALEARES: C/ GREMK) T TORERDS, 36 POL. SOM CASTELL

/D8 CLGELL AS, 40 VILANOVA | LA GELTREL TEL. (9381505 20, AVDA. MIRAFLORES, 82.84, HOSPITALET DEL LLOBAEGAT. TEL. 199 24545 52 G} RAMON LLULL. 11, VICH. TEL 1839 36
17 55 « CORTIOBA. Ayl oﬂ Py

N

. 1924] SA,

TEL.{63)673 85 €8 VDA PUIG ¥ GADAFALCH. 204-256 MATARCL TELS, (93) 7985 35 - 200 66 51. £ MANUEL DE FALLA, 1,3 6, VILADECANS. TELE. (93) B53.40 11 - 637 16 M. c}PIzAﬁﬁomsABAnELL TEL. {83} 710 10,00, H\SEODEODLONDEHGRANQLLEH.;TELN] 9 M.
IZ: (066 54

1

JEREZ FRON
IE DL, 849, TEL. (972) 28 08 08 = LA CORLI cmums sm P | GRELA-BENS, TELS, (951) 20 0604 29 87 00 24 00BA
v LARIOM:

1= SOTO AMENO, 14. TEL mjmsznz Mmen;
OE MAR. TELS, (5513333 52- 33,30 &1 + ASTURIAS: G/ ALONSO DE QUEDA, B GIJON. TEL (B35} 38 73 15. LY CANGA ARGUELLES, 22-24, GLJOM. TEL, (B415) 37 35 5 » A¥ILA: AVDA_ 18 BE JULID, 30, TEL, (smazoses BADAICR: Cf HERMA}
LO. PALMA DE MALLDRGA. TEL. (971) 75 7% 45 » BARCELOMA. Cf MARINA, 257 (BAJOS), TEL. (33) 285 20 1

18, CTRA. DE VIGH, MEMMIFIE .

LA

5 mmzl'rats 240317 -24 7143 C CUBA, 1. ARRECIFE GE LANZA 26 PUERTO DEL ROSARID, FUERTEY! Al &/ PIO X1, 13 (ESO. A¥DA. COLON) LOGRORD, TEL. {341) 25 52
*LEOH: Cf PARAOCO PABLO DIEZ. mz TEL i AVDA, DEL GASTILLO. 184, PONFEARADA, TEL, (9871 40 i FRINCIPEEEWANA 22 TEL. (673} 2331 51 s MADRID: CF EsQuEnm 78, TEL. {81) 552 73 57 MONTE FOTRERO), 15. ESTAELLA GE ORIENTE
JLAPGYEDA. ARGANDA DEL REY. TEL, m)mzﬁuuammmgznzummm TEL. (81 477 24 36. SAN JULIAN, 8. ALGALA DE HENAAES, TEL. {97) 683 34 30 + MURCIA: CTRA, SRARADA, MPLUIIBFIEFIA&TELM‘&ZQQ PALENCIA: CILEVANTE, 31, TEL. (RA6) 7704 04
A: AVDA. DE LUGC, 106, TEL JB0e) 653 14 ¢ SALAMAHCA: O/ Jan PICORNELL, 20 TEL. L 122) 25 67 2% - BEVALA: K/DA, DE ANDALUCIA. 14, TELS, t06t) 22 27 INA: PAISSOS cm 7172 REUS, TEL, (977) 31 60 00. PLAZA
EEFENBUER 4 AMP TEL, (§77) 7006 18 SAN MIQUEL, 37. TELS. 1977) 22 1502 -21 16 59 « TERERIFE; /AN CLEMENTE, 37 u&ANTAcHUZDE TENERIFE. TELS. [922) 24 16 44 34 160 C/ VIZCONDE OEL BLEN FASO. /08 DE ARIDANE, LA PALMA. TEL, 48 18 14,
LVERDE DELH\EHNJ EL HIERﬁu TEL 55 3 29, C7 AUIZ GE PADRGN, 2. SRMEEBASI!AN e [XGOMERAT MACRID 25 TELS. {925) 22 11 T GEQUIA ASSUIT, 4. GANDIA. TELmEus!z mug‘umENc“ 50 ¥ 71, SAGUNIT,

T ZAAAGH

AA: AT, EONDEDEI.AFEM? TEL. (888) 51 33 85 =

VENDO ALPINE V6 GT

Afio 86, radiocassette, alarma y
varios, blanco, estado impecable.

Tel.: {977) 23 07 01
(De 14 a 15 horas y de 22 a 24 horas).

Tarragona

toda clase de vehiculos
nuevos y usados pro-
cedentes de cualquier
parte de la CEE. Adjun-
tamos precios actuali-
zados, gjemplos y acla-
ramos cualquier duda
posterior. Condzcalos
por sdlo 2.500 ptas.
Import-Automocién.
Apartado- 376. 30500

gitates, pocos kildme-
tros, radiocassette.
1.500.000 ptas. Tel.:
(948) 83 00 70. Alar-

ma.
MERCEDES 300 D
88 CV, afo 1982, color
marrén, aire acondicio-
nado, techo corredizo.
1.275.000 ptas. Tel.:
468 b5 80.

PARTICULAR VENDE
324 Diesel,
87, aire
acondicionado,

- rojo burdeos,
perfecto estado,
toda prueba.
Tel.: (96) 267 21 18

VENDO
FERRARI 328
GTB
rejo.
Teléfonos:
(98) 365 36 61
y 360 8117

L. (56) 266 12 00 » LID: AVDA, SAMTANCER, 3. TEL. (683} 35 58 50 & YIIOAYA: G/
Importador of icial : CARSLAVIA, S, A. C.’ Carbén, 21. Polig. Industriat San José de Va]dera.s ALCORCON {Madrid). Tei. (91} 611 55 13.

TEC (97 35 5084,

i{ATENCION! Si usted
ha comprado un coche
nuevo y no puede se-
guir pagande la men-
sualidad, nosotros se
lo compramos y nos
hacemos cargo de se-
guir pagando la men-
sualidad por usted.
También nos hacemos
cargo de vehiculos con

deudas pendientes.
Compramos coches,
motos v furgonetas en
toda Espafia. Maximo
cuatro afios de anti-
giiedad. Mitre Auto-
mdéviles. Ronda Gene-
ral Mitre, 184-186. Bar-
celona. Tels.: {93)
418 40 29/ 48 84/
50 75.

AMERICANOS, nue-
vos o usados, todas
marcas, coches, mo-
tos, vans, precios ne-
tos Estados Unidos
mas gastos y 12 por
100 comisién.

SEAT Ibiza GLX 1.5,
cinco puertas, afio
1987, color champan
metalizado, regalo

transferencia. 790.000
ptas. Tel.: 468 55 80.
CHEVROLET Cama-
ro. 700.000 ptas. Azco-
na, 62.

RANGE Rover V-8,
afio 83, blanco, mu-
chos extras. 1.500.000
ptas. Kino. Tetéfono:
534 13 18.

RENAULT 11 Turbo

“ELECTRICOS

 (UNIVERSALES)
cmwammmmmn

r !{g‘ e .5'”“'
R - T X
EE T

@?‘.@

62, Tef.:

G/ FRANCO ¥ LOFEZ, 3436

vende particular, no-
viembre 8b, M-GS,
70.000 km, radio, alar-
ma, buen gstado.
800.000 ptas. Tel.: (91}
OPEL Ascopa 1.8 In-
yeccién, ‘cuatro puer-
tas, supercuidado.
850.000 ptas.: " Garantia
doce meses. Achna
25586 205

JNSTALELO VD. MISMO
- PRECIC LANMMIENTC?

- PORTES Y 6, ﬂzfmso

PED#DC«G APARTADO 5067
TELEE (97612998 34 - MR&G@ZA’
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ALFA CON PROBLEMAS

i & I problema es haberme

é comprado un Alfa 33 1.7
® en ¢l afio 87. Actualmente
este coche tiene 80.000 kiléme-
tros y desde la fecha en gue lo
compré no me ha dado mis que

roblemas. Los principales esta-

an situados en los frenos y en la
direccién. Me puse al habla con
la casa oficial y estando el coche
en garantia se efectuaron arre-
glos y revisiones que cada vez se
fueron haciendo mds frecuentes,
por lo que denuncié el coche ante
la Comunidad de Madrid, con-
cretamente en el Departamento
de Consumo. ‘

En el taller oficial Tayre donde
se realizaron las revisiones no
saben solucionar los problemas,
por lo que ha vuelto a plantear
una denuncia ante el organismo
correspondiente.

Después de llevar gastado mu-
cho dinero en ¢l coche, me hicie-
ron un presupuesto para el
arreglo del coche, en el cual
practicamente habia que recons-
“truir todo el vehiculo pieza a pie-
za, sin garantia de que desapa-
rezean los defectos. La cantidad
de este presupuesto era de
226.360 pesetas y en él no se in-
cluian las piezas de la caja de
cambios v de la direccion.

Ante el montante tan exagera-
do de la reparacién me encaminé
a un profesional del Colegio Ofi-
cial de Peritos ¢ Ingenieros técni-
cos industriales de Madrid, don-
de me inspeccionaron el
automdvil, encontrandole bastan-
tes irregularidades. .,

Por elllo quiero quejarme de la
falta de atencién que Alfa Ro-
meo ha demostrado hacia mi ca-
so, Y lo que es peor,a causa de
este desentendimiento tengo el
coche totalmente inutilizado con
el consiguiente perjuicio que esto
me ocasiona.

Peter Weedon
Madrid
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C U'E N T E MO S s U

CAMIONES EN DOBLE FILA

YOLKSWAGEN TORCIDO

ACE unos cuantos nimeros

lef una carta en la que un

lector se quejaba de los atas-
cos que formaban los camiones
en una calle cercana a la plaza de
Legazpi. Pues bien, el motivo de
mi carta es similar a este, ya que
en otra calle cercana a la que este
lector citaba, concretamente en
Antonio Lopez se forman atascos
similares, ya que la presencia en
esta calle de varias fabricas y al-
giin que otro concesionario tanto
de coches como de camiones for-
man atascos impresionantes con
su forma de aparcar y con las
manicbras que realizan en la mis-
ma calle. _

En diversas ocasiones he podi-
do comprobar como patrullas de
la Policfa Municipal pasan por la
Zona y no realizan una sola de-
nuncia. Un comportamiento que
fo entiendo ya que si se estd si-
guiendo una politica de agiliza-
cién del trdfico, la actuacién de
las fuerzas piiblicas en esta calle
deja mucho que desear. |

Javier Garcia
: Madrid

. compré un Volkswagen Polo
Coupé GT y al mes v medio
de tenerlo me comenzaron a apa-
recer las primeras averfas. Con-
cretamente se produce una fuerte
vibracién al frenar y el coche se
va peligrosamente hacia la dere-
cha. Después de haber llevado el
coche en seis ocasiones al taller,
me he encontrado con que el pro-
blema continda y por lo visto
hasta la fecha sin que tenga visos
de solucionarse.

Lo que mds me indigna es que
cuando me puse en contacto con
la central en Barcelona, recibi
una carta en la qre textualmente-
se afirma: «queremos dejar cons-

E L dia 13 de junio de 1989

tancia de que dicha vibracién no
puede ser atribuida a un defecto
de fabricacién del vehiculo, sino
a una caracteristica técnico-cons-
tructiva del mismo, resultando
un fenémeno que tiene su apari-
cidén en circunstancias determi-
nadas por el uso, tales como des-
gastes, desequilibrios, etc... de
los elementos giratorios que
componen el tren de rodaje. Por
tos tanto siempre que, en funcién
de la utilizacién del vehiculo se
reproduzcan las circunstancias
anteriormente apuntadas, se re-
produciri el fendmeno en cues-
tidn; para subsanar el cual resul-
tard necesario efectuar el reajuste
de los clementos afectados».

Una respuesta que no me ha
llegado a satisfacer lo méds mini-
mo ya que todas esta operaciones
se han Ilevado. a cabo en mi co-
che y el problema no se ha re-
suelto todavia. ,
J.A . Rodriguez

Santander

XM 24 VAIVULAS

ESEARIA que me informa-

D sen de la fecha en que se va

a iniciar la comercializa-

cidn en nuestro pais del Citrogn

XM 24 vélvulas y 200 caballos.

Ademds me gustaria saber si esta

marca piensa rebajar el precio de
los importados en el afio 91.

' Enrique Barroso

Cérdoba

R.- Citroén tiene previsto ini-
ciar la comercializacion de este
modele en el préximo otofio,
aunque de momento se desco-
nozca con exactitud la fecha.
Con respecto a su seginda pre-
gunta tenemos que decirle que
esta marca, como sucede con to-
dos los fabricantes, verd reduci-
dos los aranceles de sus modelos
de importacién, aunque resulta
poco probable que esta reduccion
afecte al precio final de sus mo-
delos, que verdn enjugada la re-
baja por la habitual subida de
principios de afio.
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iBRAVO ARI VATANEN - BRAVO JACKY ICKX!

CITROEN ZX, 1° EN EL RALLYE RAID TODO TERRENO DE LA:BAJA ARAGON 90.
CLASIFICACION: 1% ARI VATANEN, CITROEN ZX RALLYE RAID. 22 JACKY ICKX. CITROEN ZX RALLYE RAID,

CITROEN: DURO EN LO MAS DURO.

CITROEN
RALLYE RAID

PRIMERA SALIDA

DOBLE VICTORIA

vk - ok
o




D EP O RTE

“RALLYE DE ARGENTINA ==

al segundo como en este rallye
de Argentina, no sélo contra el actual li-
der del mundial, el espafiol Carlos Sainz,
sino incluso dentro del propio equipo
Lancia. Si en un principio s6lo estaba pre-
vista la presencia de Massimo Biasion y
Alessandro Fiorio, el nuevo curso del
mundial de rallyes obligaba a Claudio
Lombardi a dar una nueva oportunidad a
sus pilotos, presentindose en Argentina
con su formacién més potente, la integra-
da por el propio Biasion, el finlandés Juha
Kankkuonen y el francés Didier Auriol, al
volante de sendas unidades nuevas de
trinca del Lancia Delta Integrale 16V,
aparte de cuatro muletos para los entrena-
mientos.

Sin ninguna orden de equipo, pues co-
mo el propio Lombardi reconocia poste-
normente:«La posicién de Sainz condi-
ciunard la politica de la escuderia»;
Biasion se mantenia durante la primera
etapa a la expectativa, dejando inicial-
imente el liderato a Juha Kankkunen. Un
error de neumdticos del finlandés le daba
la primera posicién a partir del tercero de
los iramos, donde €] piloto de Bassano del
Cirappa después de estudiar a sus rivales
erd capaz de sacar 10 y 27 segundos a
Kankkunen y Auriol respectivamente. La
igualdad de la lucha quedaba reflejada en
un tramo como el de Rio Ceballos-La
Falda, de 24,3 kilémetros, donde tanto
Carlos Sainz con su Toyota como Kank-
kunen y Biasion obtenfan exactamente el
mismo tiempo de 19 minutos y 15 segun-
dos, si bien el piloto italiano era victima
de un trompo en el que perdia un tiempo
minimo. El mejor conocimiento del terre-
no permitia a Biasion mantener un lidera-
10 minimo, pero liderato al fin y al cabo,
primero al término de la primera etapa,
algo que en Lancia no lograban desde el
pasitlo rallye de Portugal, asi como al fi-
nil de 1a prueba, después del accidente de
Carlos Sainz, Ello le sitda con igual ni-
mero de victorias que Didier Auriol con
el gue reduce distancias, pero sigue sin
clarificar quien serd «el Elegido» para lu-
char con el piloto espafiol por el titulo de
Pilutos. -

Por lo que se refiere al resto de inte-
granies del equipo italiano, Juha Kankku-
nen parecié que en un principio podria
convertirse en lider, pero durante la se-
gundi etapa quedaba ligeramente retrasa-
do. Luego, en el tramo de Mina Clavero-
Giulio Cesare, el finlandés veia como,
una 4 una, todas y cada una de las seis
velocidades del cambio de su Lancia que-
daban inutilizadas, echando mano incluso
de Ia marcha atrds intentando llegar a la
meta, para quedar detenido a poco menos
de dos kilémetros de la llegada sin poder
hocer nada ni €l ni Rino Buscchiazzo, el
Jefe de mecdnicos de Lancia que acudia
corriendo en su ayuda. Por su parte, el
lrancés Didier Auriol quedaba apeado en »

Motor 16 / 69

4 ¥ q | Y w IN embargo, la victoria, como
| @ ' . % Chtonces, no ha sido ficil ya que
i A 4 b " pocas veces la lucha ha sido tan




el cuarto tramo donde rompia el turbo-
compresor de su Lancia perdiendo 21 mi-
nutos ¥ 30 segundos, ante la falta de asis-
tencia aérea. Al dia siguiente, con una
asistencia minima ya que debia partir en
la 52 posicion, Auriol se vio obligado a
adelantar durante la segunda etapa a un
gran nimero de vehiculos, hasta once en
algun tramo, debiéndose conformar con ir
escalando posiciones hasta una tercera
plaza final que quiza le hubiese corres-
pondido igualmente de no mediar ese in-
cidente. Una rotura de turbo inusual que

motivé ciertos rumores por parte de la

prensa francesa después de sus conversa-
ciones con Ford para 1991, ya que ni du-
rante los entrenamientos ni en la pista de
Balocco se habia producide un incidente
similar. Presente por primera vez en tie-
rras sudamericanas, Claudio Lombardi re-
criminaba con una sonrisa a Sainz el ha-
cerle perder sus vacaciones en Cortina
d'Ampezzo, a lo que el espaiiol replicaba
de igual forma con las suyas en Palma de
Mallorca, ¢pero a que ha valido finalmen-
te la pena Ingeniere?

Sin descanso, de una parte del planeta a
otra, Carlos Sainz apenas tenia tiempo de
disfrutar con los suyos su triunfo en Nue-
va Zelanda, partiendo el 9 de julio a tie-
rras argentinas para descubrir una prueba
totalmente para €l. Con un muleto, pero
sin apenas ruedas durante los primeros
dias, el madrilefio se dedicaba a la toma
de notas para ver como un pequefio acci-
dente en la propia ciudad de Cérdoba y
otro mds grave en pleno «prime» le deja-
ba apeado para un mejor reconocimiento
del terreno, viéndose obligado a alquilar
un Peugeot 504 para llevar a cabo su pro-

dsito. Finalmente llegaba su Toyota Ce-
ica GT-Four (ex-Kankkunen en Australia
89) con el que el piloto espafiol estaba
dispuesto a replicar a los hombres de
Lancia, cosa que Sainz conseguia desde
el primer momento, viéndose retrasado
por un error de neumaticos en el tercer
tramo, donde después de echar mano de
los Pirelli SG 90 éstos se demostraban
inadecuados al quedar eliminado el piso
de arena existente durante los entrenos,
utilizando a partir de entonces los SG 35.

Carlos Sainz llegaba al final de la pri-
mera etapa en segunda posicién, a-un solo
segundo de Biasion y un segundo por de-
lante de su ex-compafiero de equipo
Kankkunen, logrando finalmente alcanzar
el liderato después del primer tramo de la
segunda etapa, honor compartido con
Massimo Biasion. Sin embargo, a partir
de ese momento Carlos debia afrontar
unos «prime» que sélo habia recorrido
una vez con su muleio, con una capa de
nieve como piso y otra vez para repasar
con el Peugeot de alquiler. En esas condi-
ciones, querer mantener el ritmo de Bia-
sion era casi una locura, pero el madrile-
fio queria intentarlo. No obstante, los
segundos iban cayendo hasta completar
26, diecinueve de ellos en un trompo, an-
tes de presentarse en la salida del decimo-
cuarto tramo, El Condor, uno de los méds
famosos de la prueba argentina con sus
puentes colgantes.
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AL ROJO.

De no ser por

un problema con
sus asistencias,
Ernesto Soto
(izquierda) hubiese
sido liderde
principio a tin,

Sin embargo, Alain
Oreille (derecha)
estuvo a punto de
dar la sorpresa
con su ligero
Renault 5 GT Turbo.

DESCUERIR
ARGENTINA.
Tanto Didier Auriol
como Carlos Sainz
descubrion la
pampa por primera
vez, sufriendo una
rotura de turko el
primero y unda fuerte
salida el segundo, -
pero acabando
dmbos en el podio.
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«Hemos hecho vuelo sin motor, ;sa-
bes?», eran las palabras de Carlos Sainz
en el estadio de futbol Chateau Carrera de
Zardoba a la llegada de la segunda etapa.
El piloto de Toyota tenia anotado: «Dere-
cha buena mds {cuarta velocidad) para de-
recha buena, se cierra (segunda veloci-
chiacl)», pero al llegar la primera aquella no
existia por lo que Carlos no tenia tiempo
stquiera de rectificar, saliéndose fuerte-
tnente, dando tres vueltas de campana y
aterrizando sobre las cuatro ruedas. Dada
la aparatosidad del accidente el propio
Sainz pensaba que era el abandono defini-
tivo, pero Luis Moya le instaba a arrancar
4 lo que accedia comprobando como su
Toyota Celica GT-Four se ponia en movi-
miento. Maltrecho, como un animal heri-
do, con el roli-bar hundido, lograba llegar
a su asistencia donde se le efectuaba un
reparacién minima para llegar al taller ba-
st del equipe donde a base de martillo y
en medio de un gran nerviosismo, en el
ijue el propio Ove Andersson perdia su
liahitual calma, comenzaba la lucha con-
tra el reloj para dejar el Toyota Celica
{iT-Four n 1 (jal fin!) en condiciones an-
ies de entrar en parque cerrado al que
Sainz llegaba en segunda posicién a 2 mi-
nutos y 10 segundos de Massimo Biasion,

La prueba de fuego para el equipo es-
pafiol era el primer tramo de la tercera
etapa, de 30,1 kilémetros, en base al cual
debia decidirse el resultado final probable
del piloto espafiol. Desgraciadamente
después de cubrir tan séio tres kilémetros,
el semicje delantero derecho de su Toyota
s¢ salia denotando un chasis abierto, cir-
cunstancia similar a la de su abandono en
Cirecia el pasado afio y que le costaba
cuairo minutos y medio. La incdgnita re-
sidia entonces en saber si €l chasis iba a
s¢r capaz de aguantar la otra mitad del
rillve que faltaba. Afortunadamente, en la
siguiente prueba, Carlos Sainz sélo cedia
ocho segundos a Biasion en un tramo de
=imilar kilometraje, para anotarse el me-
jor tiempo en el siguiente, lo que dejaba
la clasificacién del rallye de Argentina 90
tonalmente definida, salvo los 1dgicos im-
previstos. Sainz recogia de esta forma

TRAMO A TRAMO

La fuerza aérea argenting puso
a disposicion de los equipos Lancia
v Tovota sendos helicépteros Sir-
koski 206 para llevar a cabo sus
asistencias. El del equipo italano
sufrid un espectacular accidente al
llegar o la asistencic final del se-
gundo tramo, cayendo a terra e in-
cendidrdose. Afortunadamente,
Ninni Russo {jotra vez!),ocho mecd-
nicos ¥ los cuatro miembros de la
tripulacion resultaban ilesos. No
asi los trescientos kilos de recam-
bics v et helicéptero del que sélo
cruedaban los rotores

Lancia decidié continuar a pie,
distribuyendo sus mecdnicos de

¢lite en distintos vehiculos, hecho
imitado por Toyota al dia siguiente
ante la imposibilidad de aterrizar
en algunocs lugares.

Carlos Sainz y Luis Moy« per-
dian en el accidente sus cazado-
ras, ademds de 300 dolares que se
sumaban a los 800 dolares sustrod-
dos a Carlos en su hotel de Buenos
Aires dentro de un bolsillo de un
pantalén en la maleter.

La italiona Paola de Martini vio
como el barco que traia su Audi 90
Quatiro tuvo gue detenerse en
Montevideo con un motor roto, lo

que impidia que el coche llegase o
|

tiempo para tomar la salida. Afor-

tunadamente los responsables del

equipo Martini-Lancia le cedian =

uno de sus muletos. Con &}, la pilo-

" tode la isla de Elba lograba un co- %
tavo puesto eni la Superespecial -
amtes de retirarse, ademds, cum- .

lia asi con la reglamentacién Fl-

SA que obliga en o Copa de Da-
mas a disputar al menos una.
prueba fuera de las fronteras de

Europa.

En Lemcia hem decidido lanzar la
casa por la ventana v los Deltg In-
fegrale 16V en el préximo rallye de
Australia serdn completomente

riuevos o bien los utilizados en Fin- '

landia. De esta forma se esperan
- evitar los problemas surgidos el
- afo pasado que le costaron la vie-
| toriax al equipo italicane en un terre-
no que requiere menos refuerzos vy
L p_elnnite un menor peso dg los vehi-
- culos, ; -

Acabada la tercé:.'a'etupd, Car-
log Sainz se desplazaba of lugar

 del accidente para comprobar
- donde residi6 el prablema con sus
notas También hubo un amago de

reclamacion de Lancia contra To-

ota g raiz de la seguridad del ve- -
hiculo de Carlos Saing, debiendo
" ser remoachada con hierros la su-

jeccién del parabrisas delantero
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quince preciosos puntos que le acercan
cada vez mds a un merecido titulo y que
le permiten afrontar con calma sus proxi-
mas participaciones.

Para su primera estancia en el rallye de
Argentina, el equipo Toyota se decidia fi-
nalmente a contratar los servicios del pi-
loto local Jorge Recalde después de los
contactos habidos para el pasado rallye
Safari que no llegaron a concretarse. De
esta forma la marca japonesa se benefi-
ciaba de la pequefia, pero importante in-
fraestructura del piloto de Mina Clavero,
que después de lo ocurrido con el muleto
de Carlos Sainz se vio obligado a llevar la
totalidad de sus entrénamientos al volante
de un R 18 GTX. La suerte comenzaba a
darle la espalda a Recalde desde el primer
tramo, la superespecial del Hipddromo de
Palermo en la ciudad de Buenos Aires,
donde el motor de su Toyota comenzaba a

SIN DESPEINARSE.
Un fuerte accidente estuvo a
punto de dar al traste con la
operacion argentina de Carlos
Bainz, Afortunadamente, todo se
salvé para el piloto espariol
gracias o la rapidez de sus

ratear despues de superar el vado de agua
artificial, cediendo 18 segundos. Después
de los setecientos kilémetros de enlace
hasta Cérdoba, las cosas no mejoraban
mucho y tras un tiempo mediocre en el
scgundo tramo, Jorge Recalde sufria un
espectacular accidente en quinta veloci-
dad que dejaba su Toyota précticamente
irreconocible. Con sélo traccién delante-
ra, lograba salir del tramo perdiendo 18
minutos para tomar la «largada» en el si-
guiente donde a su vez perdfa un rueda
trasera y otros 47 minutos. Luego aunque
en su asistencia dejaban el auto en condi-
ciones mis o menos precarias para conti-
nuar, Jorge Recalde liegaba tarde al cierre
del control, abandonando por tercera vez
€n su tierra natal como ya ocurriese en
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1980 y en 1985. Una actuacién de la que
el propio Recalde se consideraba respon-
sable y que compromete su carrera depor-
tiva.

La cuarta posicién y primer piloto pri-
vado clasificado era para un habitual de la
prueba, el austriaco Rudi Stohl que se
quedaba durante la primera etapa sin asis-
tencias, bloquedas en Montevideo, de-
biendo partir pricticamente con lo puesto,
un solo juego de neumdticos, para cubrir
los primeros seis tramos. A partir de ahi
tras superar a los participantes del grupo
N, Stohl se dedicaba como el resto de los
hombres de cabeza a conservar la mecani-
ca de su Audi %) Quattro. Entre los pilo-
tos sudamericanos la lucha se centr6 prin-
cipalmente entre el argentino Gabriel
Raies y su Renault 18 y el brasilefio Paolo
Lemos con un VW Gol GTI 305, corres-
pondiendo la mejor partida al primero de

ellos que veia como su rival abandonaba
en la segunda etapa con el cambio roto,
aunque su alegria no le duraba mucho al
ocurrirle a €l lo mismo poco después, he-
redando su posicién su hermano Marcelo.

El protagonismo entre quienes luchan
por la Copa FIA de grupo N recafa esta
vez en el local Ernesto Soto que con su
Lancia Delta Integrale del equipo Astra,
se mostraba desde el principio mas ripido
que su compafiero de equipo, €l uruguayo
Gustavo Trelles. Este se vio obligado a
abandonar en la segunda etapa con la caja

de cambios rota, problema con el que de-’

bié enfrentarse Soto al dia siguiente. El
argentino ante lo sucedido habia pedido
contar con la caja de recambio instalada
después en el vehiculo de Trelles para de-
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MUNDIAL DE PILOTOS

12 Carlos Sainz, 95; 2° Didier Auriol,
67; 3 Massimo Biasion, 64; 4* Juha
Kankkunen, 42; 57 Mikael Eriksson,
26; 6* Bjorn Waldegaard y Dario Ce.
rrato, 20; §° Bruno Saby, 16; 9® Ingvar
Carlsson, 15; 10® Frangois Chatriot y
Erwin Weber, 12

COPA FIAT GRUPON
1% Oreilie, 43; 2° Trelles, 30; 3 Recal-
de y Soto 20

LIDERES SUCESIVOS
TC 1-3. Kankkunen. TC 4-6, Biasion.
TC 7, Biasion v Samz. TC 8-30, Biasion.

POSICIONES EN LOS TRAMOS
Plto Tra ¥ 2 ® 4 5 ¢

Buasion 30 9 8§ 1 2 -
Saz 0 onrzos - 1
Amnat 30 B G W -
Soto 30 RN o O
Stohl 30 - - - 7T 9 3
Creille 30 - 2 71

KdMfer 5 4 -3 5 -

jarlo en orden de marcha. Sin embargo,
cuando en la tercera etapa su Lancia co-
menzd a tener los mismos sintomas se en-
contré que la caja de cambios continuaba
en el coche del nruguayo, debiendo ser
desmontada y traida por un helicéptero de
una emisora de TV local. Total, 1a ventaja
de diez minutos sobre el Renault 5 GT
Turbo de Alain Oreille era entonces para
el piloto francés por algo mis de tres mi-
nutos, después de haber sufrido Oreille
incontables problemas con los amortigua-
dores de su vehiculo. Sin embargo el ac-
tual lider del campeonato sufrfa a tres tra-
mos del final un problema con un
manguito del turbo que le costaba la
victoria dentro del grupe N para felicidad
de Soto y los «tuercas» argentinos. O

YO HABIA
PERDIDO LA FE
EN CARDUS

H OY esta en el podium de la fama. Le
llueven los elogios y le debe doler 1a es-
palda de tantas palmaditas de felicitacion. Tie-

- ne lo que se merece, una posicion privilegiada

ganada a pulso, con sacrificio y trabajo, con

' organizacion y medios.

arlos Cardids ha roto con su pasado. Ha
horrado una mala imagen gue a punto estuvo
de sepuitarle. Lo confieso sin rubor. Lo digo
con teda humildad. Estoy muy contento de
haberme equivocado. Yo era de los que
pensaba que «El Tititi» no levantaria ca-
beza. L
" De ser el piloto mas rapido y prometedor del
pais habia pasado a ser el mas desafortuniado
y desgraciado. Hace ya dos afios, en el Gran
Premio de Espafia del 88, incluso rozo la
miuerte cuando caf/é por los suelos, perdié g
casco y. se golped la cabeza contra el asfaito.
Aquellos dos afios con Nieto fueron un autén-
tico calvario. Perdid su responsabilidad. Estaba
tan hundido, que tuvo gue comenzar casi de
cero si no llega a ser por Honda que con-
fio en €l cuando la mayoria le dejo tirado en la
cuneta.

No es gue haya cambiado Cardds, es que
ahora es otra persona. Corre con la cabeza al
estilo Sito, se prepara como un auténtico de-
portista y lleva una vida privada alejada de las
frivolidades y riesgos que le llevaron al borde
del precipicio. Ha dejado de ser «Woijtila» por
besar el suelo en cada circuito.

También ha conseguido que mds de uno se
coma el apodo de «gaseosar que le [lama-
ban-antafio cuando salia muy fuerte para aca-
bar en el pelotdn de los comparsas.

Hoy Cardis es respetado y admirado.
Respetado por John Kocinski que ve en él a su
maximo rival y admirado por los que sabemos
lo mucho %ue ha tenido que luchar para ilegar
donde esta, al nivel de los numeros uno. A
punto de cumplir 31 arnios, el «noi de Tiana»
esta en su esplendor deportivo. Es i lider
de Honda y el mejor piloto espafol del mo-
mento. Cardls ha dejado de ser la sombra de
Sito Pons y parece capacitado para conquistar
su suefio dorado, el titulo mundial.

Otro, en el lugar de Cardds, en los afios de
fracasos y decepciones, hubiese tirade Ia toa-
lla. Recuerdo que incluso una vez escribi en es-
ta ventana que mejor seria que refexionara y
que pensara cambiar de profesion. Habia
perdido la fe en él.

Cardls, con la ayuda de su inseparable Sil-
via, ha conseguido el milagro. Cambié de vi-
da, cambid de equipo y cambid su suerte. jFe-
ficidades Carlos! Para mi tus éxitos valen el
doble. Ganes o no el titulo, para mi ya eres un
campeon.

TODO A PUNTO.
En Mazda ya tienen
précticamente listo
el nuevo 323 GT-X,
vehiculo con el que
©  afrontarém el
Mundial de Rallyes.

o r
Aol

MUNDIAL DE RALLYES

NUEWA ARMA DE MAZDA

E L equipo oficial de Mazda en el Mun-

dial de Rallyes tiene ya précticamen-
te ultimadoe el nuevo Mazda 323 GT-X,
coche con el que va a fomar parte de
ahora en adelante en el mundial de la
especialidad. La diferencia mds notable
con respecto al vehiculo qus venian uti-.
lizando hasta chora, el 323 4WD, es el
motor de cuatro cilindros con culata de
dieciséis vélvulas, que de 1.623 centime-
tros cibicos ha pasado a 1.893. Con esto
la potencia ha pasado de 250 a 300 ca-
ballos. Un aumento considerable que to-
niendo en cuenta las dimensiones del
coche, poco mds de cuatro metros, le
pueden convertir en una mdaquina muy
competitiva.

Achim Warmbold responsable mdxi-
mo del Mazda Rallye Team Europe, ha
dicho que el 91 serd un afio de prepara-
cién para dar el salto definitivo en el 92.
También ha confirmado que la préxima
temporada seguirdn contando con los
servicios de Timo Salonen, como pileto
numere uno v Hannu Mikkola como pi-
loto de pruebas.

EUROPEO DE MONTANA
E L piloto vasco Andrés Vilarifio se es-
t& mostrandc intratable en el Euro-
peo de Montafia. Tras pasar el ecuador
del campeonato, se perfila como el mas
serio aspirante para revalidar el titule
que posee actualmente. Ceon la victeria
que conguistd en Sestridres se apunta
un pleno de triunfos muy dificil de batir,
y de seguir usi lleva camino de adjudi-

carse todas las carreras que restan has-
ta el final.
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que dispone. Hockenheim es un circuito
rdpido, hasta el extremo de que el setenta
por ciento del tiempo en que se rueda en
€l, el acelerador estd pisado a fondo. Co-
mo es de suponer, este trazado resulta
destructor de motores por antonomasia, y
poco cuentan las suspensiones y la aero-
dindmica. Tampoco tiene cabida maquia-
velar una refinada estrategia para la carre-
ra; lo que cuenta son los caballos que el
motor sea capaz de desarrollar y la forma
de transmitirlos al suelo. Por estas conno-
taciones, éste ha sido un Gran Premio de
un especial interés dentro del desarrollo
del Campeonato, ya que era la ocasién
para ver realmente si el motor Ferrari 640
habia alcanzado al Honda RA100E, y
también comprobar el potencial del pro-
pulsor Renault RSV10. Con el mismo fin,
valia la pena comprobar de qué forma los
modestos motores de ocho cilindros po-
dian luchar contra los poderosos de diez y
doce cilindros. Sin embargo, esta ocasion
no era la mds apropiada para enfrentar el
potencial total de Ferrari contra el de
McLaren, ya que en el circuito de Hoc-
kenheim, lo que cuenta por encima de to-
do es la potencia y la fiabilidad de los
motores. '

En una ocasién, Nelson Piquet afirmd
que un monoplaza bien equilibrado y
equipado con un buen motor de ocho ci-
lindros, podia hacer frente a los equipos
dotados con los poderosos V12. Todo es-
tribaba en lograr un equilibrio perfecto,
aprovechar los errores de los «grandes» y
plantear las carreras con cierta resigna-
cién. De ese modo, asegurd que llegarian
los resultados.

Ninguna ocasién mejor que la de Jean
Alesi en el Gran Premio de Ménaco y és-
ta de Nannini, para demostrar que Piquet
tenfa razén. El piloto de Benetton-Ford ha
sido el autor de una carrera disputada con
maestria, sensatez y la agresividad nece-
saria para poder mantenerse entre los dos
McLaren-Honda de Senna y Berger hasta
ver el banderazo de llegada. La competiti-
vidad de Nannini consistié principalmen-
te en dos elementos: haber elegido unos
neumadticos de compuesto mds duro que
los McLaren-Honda y disponer de un co-
che que en la zona virada era mds rdpido
que el MP4/5 de Senna, recuperando asi
lo que perdia en las rectas. Por otra parte,
hay que tener en cuenta las condiciones
en que Nannini tomd la salida. El dia an-
terior durante los entrenamientos, habia
sufrido un accidente de considerable
magnitud, hasta el extremo de que su co-
che quedd destrozado. Al encontrarse sin
el monoplaza para la carrera, el equipo pi-
di6é un chasis nuevo a Inglaterra y estu-
vieron trabajando hasta las cinco de la
madrugada del domingo para terminarlo
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HOCKENHEIM EN BREVE

Jean Alesi convord una ruada ge
prensa para aclarar su pelémico
divercio con la escuderia Tyrrell.
Expliet que todavia no ha decidido
dénde ird, ni si se quedord en Ty-
rrell. Sin embarge, puniualizd que
la oporiunidad de fichar por Ferrart
se ha desvanecido, debido a cue
los dirigentes del «Cavallino» no
estém dispuestos a pagar a Tyrrell
kx fuerte suma de dinero que exige
la «libertad» de Alesi, v otre ianto o
Williams, para deshacer el compro-

miso escrito que contrajo hace me- .

ses el pilote galo.

Se ha sabido que Ron Denmis
-Director deportivo de McLaren- se
ha trasladado ocho veces a Stutt-
gart en este mes de julic para man-
tener conversaciones secretas con
directivos de Mercedes. Al parecer
se estd madurando el proyecto de
construir un motor de Férmula 1 en
1892 para Mclaren, fecha en la que
Honda abandonaré la competicicn
en Férmula 1.

Por lo visto, Ayrion Senna ha
puesto a Ron Dennis frente o un se-
rio compromiso. El piloto brasilefio
no esté dispuesto o rencvar su con-
frate con Mclaren si Dennis ne le
asegura el fichaje de un director
ieenico de primera fila, asf como la
continuidad de disponer de moto-

res ol maximo nivel de competitivi-
dad. Esta situacién ha cauvsado
comglicaciones en Ferrari, debido
u que Steve Nichols -actuat dirsctor
tsenico- na revibido de Mclaren
una suculenta oferta.

E! ingsniero Gordon Kimball ha

ragresade a Mclaren después de

trabajar durante tres afios en Fe-
rraart ¢ fas drdenes de John Barnard.
A partir de este Gran Premio, Kim-
ball serd el ingeniero encargado de
atender el coche de Ayrton Senna,

El polémico Enrique Scalabroni,
ex director técrico de Ferrari, estu-
vo en Hockentheim para hocer rela-
ciones ptblicas. Las malas lenguas
aseguran que ha recibido de Ferra-
ri una elevada suma de diners pa-
ra acallar absolutamente todo lo re-
lacionado con Ferrart y su trabaio
en dicha escuderia. Por otra parte,
neo podrd aceptar ofertas hasta el
préximo mes de septiembre,

Practicamente se ha asegurado
cque fvan Capell: o Riccardo Patre-
se serdn el sustituto del britdnico
Nigel Mansell en Ferrari. En la ci-
pula directiva de la escuderia hay
diferencia de opiniones, pere o pe-
sar de esto parece problemdtico
que la eleceién recaiga sobre Ca-

pelli. : .
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HIZO LO QUE PUDO.

Berger no fue capaz de aleanzar o Nannini, o pesar de tenal ol poderoso motor Hondea
Patrese soeo ol maximo partido de su Willioms-Benault, que no fue muy competilivo.

de montar. Con €l sali6 a la pista, y tam-
bién con el descontrol que crea siempre
un accidente. Sin embargo, pasados los
primeros compases de la carrera, en las
yue los dos McLaren-Honda ocuparon las
primeras posiciones, seguidos por los Fe-
rrart que, a su vez, precedian a los Wi-
liams, Nannini aproveché el cambio de

neumdticos de sus rivales y una salida de
pista de su compafiero Piquet, asi como la
baja de Nigel Mansell, para ocupar la pri-
mera posicion. Se mantuvo lider desde la
décimo octava vuelta hasta la treinta y-
tres, momento en el que Senna hizo uso
del potencial de su motor Honda y le ade-
lanté. Nannini se olvidé de Senna con re-

signacion, y éste se fue hacia la victoria
ian tranquilo como un taxista. Por otra
F”“F! cuando le indicaron a Nannini con
4 pizarra que Berger se le acercaba, apu-
rd su marcha hasta comprobar que ya no
poiria darle alcance, y se mantuvo en ese
nivel hasta el final de la carrera. Su se-
gundo puesto valié méds que la victoria de
senna, y ademds sirvié para demostrar la
profesionalidad de su equipo, asi como la
sarprendente competitividad del motor
Ford V1-V8 serie IV, estrenado en el pa-
sado Gran Premio de Silverstone. Tam-
bién en el seno de McLaren se estrené la
altima evolucién posible del poderoso
gmpulsor Honda RA100E Evolution IV.
egun explicé Osamu Goto -director téc-
nico de Honda -en pista- los utilizados en
Hockenheim eran motores més ligeros
que los precedentes, capaces de alcanzar
un régimen de rotacién més elevado y, en
cansecuencia, mis potentes. « Nosotros no
problemas -explicaba Goto en su inglés
mucarrénico- En Honda todo perfecto,
motores bien. McLaren tiene que trabajar
i nuestro nivel».

En resumidas cuentas, el McLdren
MP4/5 es un coche que ha llegado a su fi-
nal, cosa que repite constantemente Senna
en todas sus entrevistas, y es necesario
sustituirlo por el nuevo MP4/6 equipado
con motor Honda V12, Con vistas a los
grandes premios venideros, parece que se
acercan malos tiempos para McLaren, y
esia es la causa de la falta de concentra-
citn que viene padeciendo Senna tltima-
menile.

Die no haber sido por la actuacién de
Mannini, la carrera se hubiese convertido
2n un soporifero vespertino.. Después del
aburrimiento de las primeras vueltas, se
produjeron tres luchas muy curiosas en
lus que los «grandes» eran segundones.
Mientras Nannini aguantaba el acoso de
Senna, Berger intentaba escapar de la per-
secucion de Piquet, y para terminar, el
profesor Prost intentaba por todos los me-
tios adelantar a Boutsen. Una vez qie es-
tas fres situaciones se resolvieron, la ca-
rierd perdié toda clase de interés.

En esta ocasion, la detrota fue a visitar
al equipo Ferrari. Desde un principio,
Prost estaba preccupado porque no logra-
ba igualar los tiempos registrados la se-
mani anterior durante unos entrenamien-
tos previos, Por otra parte, el profesor vio
claro que el motor Ferrari 640 no podia
rivalizar con el Honda RA100E Evolution
IV, y como se ha dicho anteriormente, so-
bire 2] trazade de Hockenheim no hay otra
etstmregia que el pie del acelerador a fon-
do.

Prost y Mansell rodaron juntos durante
las primeras catorce vueltas, hasta que de
pronto, un timén del alerén delantero del
coche de Mansell se desprendié, hacién-
dole perder el control y obligéndole a re-
tirarse. Por lo visto, el problema fue cau-
sado por chocar varias veces contra los

Jbordillos de las «chicanes» y, debido a la

forma del timén, con los golpes se apa-
lancé sobre ¢l alerén, que a su vez reper-

.cutfa sobre el anclaje del fondo del coche

que se empezd a desprender, :
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SE REAFIRMO.
El 1inico rivad para Capelli fue la fragilidad del motor de su coche.

Respecio a Prost, termind la carrera a
més de cuarenta y cinco segundos de Sen-
na. La explicacion oficial fue que el pro-
fesor habia elegido el desarrollo de la
séptima velocidad del cambio demasiado
corta, cosa que hdcia subir las revolucio-
nes del motor y la temperatura. Esta ver-
si6n oficial no la creyé nadie, y ademds al
desconocerla, Prost dijo simplemente que
le faltaba potencia y su coche no alcanza-
ba una buena velocidad punta ni era rapi-.
do en las zonas de curvas. Tampoco se
habia acertado en la eleccién de los neu-
mdticos, aunque él era el responsable de
la decisién. Una pequefia polémica se for-
mé cuando los técnicos de Good Year se
enteraron de que Cesare Fiorio -director
deportivo de Ferrari- habfa afirmado la
aparicién de neumdticos defectuosos
mezclados con otros del mismo tipo. En
resumidas cuentas, se intentd justificar la
falta de potencia del «Cavallino» con arti-
mafias verbales poco creibles. Al fin y al
cabo, después de tres victorias consecuti-
vas, puede haber un cuarto puesto sin que
sea una deshonra, ! ‘

Tampoco las cosas fueron muy rodadas
para los Williams-Renault de Riccardo
Patrese y Thierry Boutsen. Este tltimo,
tuvo problemas con la sexta velocidad de
su cambio, que en repetidas ocasiones se
quedaba bioqueado. Cuando pard para
cambiar neumadticos, los mecdnicos per-
dieron la tuerca de la rueda trasera iz-
quierda, y hasta que la encontraron pasa-
ron casi treinta segundos, por lo que
Boutsen regresé a la pista excesivamente
penalizado para lograr un buen resultado,
aunque registré la vuelta rdpida en

1.45.602. Su compaiero Patrese dijo al
terminar que el coche se habfa comporta-
do bien dentro de sus posibilidades, y que
preferia pensar en los grandes premios

venideros. A su vez Bernard Dudot -di-
rector técnico de Renault Sport- expresé
su preocupacién por la evolucién de las
«cosas» desde el Gran Premio de San
Marino, ocasion en la que ganaron.

Siempre en la primera parte de la carre-
ra, se vio un bonito pique entre Jean Alesi
¢ Ivan Capelli, que tuvo la mejor parte. A
pesar de esto, vio mermado su esfuerzo
por una bajada de potencia de su motor y
un preblema con la cuarta velocidad del
cambio en las ultimas quince vueltas.

En esta ocasion, los coches de Tyrrell
abandonaron por ruptura del motor, aun-
que Alesi logrd clasificarse en el dltimo
lugar, después de haber protagonizado
una rocambolesca aventura: cuando entrd
a cambiar neumdticos se pasé de su box,
y al no poder dar marcha atrds, operacion
que le hubiese costado la descalificacion,
Juan . Villadelprat -director deportive de
Tyrrell- le dio orden de regresar a la pista
y volver a entrar. Este error de juventud le
costd perder un tiempo imposible de recu-
perar. '

De los monoplazas equipados.con mo-
tores Lamborghini, sélo terminé el Lotus
de Derck Warwick en el octavo lugar. Su
compaiiero Martin Donnelly abandoné en
la primera vuelta por un problema de em-
brague. El mismo inconveniente le ocu-
rrid a Aguri Suzuki, mientras que un pro-
blema eléctrico hizo abandonar también a
Eric Bernard, dejando asf a la escuderia
Larrousse sin resultados.

Los chismorreos del «Circo» dicen que
los grandes premios venideros no serdn
gloriosos para los monoplazas McLaren,
y la escuderia italiana Ferrari podrd seguir
su buena racha. Sin embargo «Magic Sen-
na» asegura que en Woking se estd traba-
jando muy duro y pronto se veran los ver-
daderos resultados. @)

CUMULO

DE ERRORES.
Por excesiva
precipitacién,
Alesi tuvo que
repetir la entrada
en boxes.

Al final de la
canrera rompio el
motor del coche.
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@  PARRILLADE SALIDA

RALLYE RIAS BAJAS

EL RETORNO DE CASTRILLON

G ERMAN Castrillén, uno de los pilotos
més répidos de Galicia y retirade de
la competicion por causas econdmicas,
se ha impuesto con toda brillantez en el
Rallye Rias Bajas, una de las pruebas
mds cldsicas del calendario, aunque
fuera del Campecnato de Espatia.
Castrillén, con su habitual copiloto,

-Estrella Castrillén, estrenaban el Fard

Sierra Cosworth grupo N que habia sido
de Carlos Pifieiro. Dos de los mdximos
tavoritos, Arturo Rial {Citroan AX) v Fer-
nando Brizuela (Ford Sierra Cosworth)
abandonobarn en los primeros tramos,
por problemas de embrague v eléctricos
respectivamente, por lo que la lucha
quedaba reducida a Castrillén v a Juan
Carlos Gonzélez, que también estrena-
ba coche: el BMW M-3 grupo A que ha-
bia conducido Pep Bassas la temporada
pasada. Aungue en los primeros com-
pases, Gonzdlez se imponia, poco a po-
co, el pilote del Ford iba haciéndose con
el coche y ucababa venciende por 29
segundos. En tercera posicién se clasifi-
caba el incombustible Marc Etchebers,
ya a distancia muy considerable,

El Rias Bajas produjo algunas noti-
cias, como &l fuerle accidente del tiner-
fefio Pedro Cruz, que tuvo que ser hos-
pitalizado, al igual que su copiloto, qun-
que sus lesicnes no son preocupanies.

Lo embajada canaria, muy habitual en
la prueba viguesa, se completaba con
«Carlos», que acabd cuarte sobre su
Mercedes 190 grupo A. justo per delante
de «Peitos». En octava posicién se clasi-
fico el jovencisimo (18 afios) Javier Pifiei-
ro, que impuso su Peugeot 205 GTi « los
habituales de los Renault GT, Trelles v
Otero.

FORMULA FORD INGLESA

ARENZANA ENEL PODIO

E L equipo «Racing for Spain» creado y

apoyado por la Federacién Espariola
de Automovilismo, v en el que estén in-
tegrados come pilotos Alvaro de Aren-
zana y Pedro Martinez de la Rosa, a los
que se ha unido en los meses veranie-
gos Ivém Arigs, siguen cosechado éxitos
en la Férmula Ford Inglesa, consiguien-
do subir al podio en varias ocasiones.
En la cltima carrera disputada en
Brands Hatch, Alvaro de Arenzana, tras
una magnifica carrerq, en la que inclu-
50 llegé a marcar la vuelta rapida, fing-
lizé en una extraordinaria tercera posi-
cién, resultado que ademds de ser muy
bueno va a servir para subirle la moral
al pilote madrilefio que en las ultimas
pruebas habia tenido muy mala suerte.
La carrera la gané David Germain,
mientras que Mare Marchard fue se-
gundo. En esta ocasién debutaba en es-
te certamen Ivdn Arias, que pese a no

BOXES

8

‘-I-'-—\_\____\_

Oro.

ARENZANA EN EL PODIO.
El piloto madrilefio realizé una carrera
magnitica, que le llevs al podio,

tener ninguna experiencia en este cer-
tamen y no conocer €l circuito realizd
una magnifica actuacién, consiguio
clasificarse para la carrera v al final
termino en el puesto dieciséis.
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2. N, Mansell (Pevran)
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S TR (Wilhams-Rensute)
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30, A Sozubt
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{Lota-Lamborghm) 144 363
I 44 396
3. 8, Noksjima
15. M, Gugelmin v
(Leyton House-Fiidh (Lt i)
45493
. . Martini
5L B, Warwick {zh?h:adl-fom)
{Lotus-Eambeagham)} | 48 217
145044
£.5, Modena
10, A. Callt {Brabham-Judd)
9. M. Alboreto
12. M. Donnelly Arrows-Ford)
[Lom;l:;;r:;;(gg"m’ ( 1 '1-;'755
7. . Brahham
25 N. Larini
(Brabbam-fuid)
‘-*-*lsfg'g?’“’) 146110
21LE. Pirto
f&g&’*‘r‘gﬁ) (Pltara-Ford)
145596 spon
- 36, ), Lehto
':f)'ﬂﬁ' m {On;"x-Fotd)
YA 146 85T
147 209

NG PRECLASIFICADOS: G.Tarquini
1 48.127 R. 'Moremn‘i éis 93 B. Czéalc{;ag; 6] 468
Glmlgés ! 50897, acomelli

NO CLASIFICADOS: O, Grouiifard 147429
P. Bariila 1 47.747 Y. Dalmas [ 47 789 A. d2 Ce-
sarfs | 48 (A2

ABANDONOS: J. Lehto, oscape E. Bernard,
ploblema eléctiien A Suzuki, embrague S, Nakaji-
ma, motor N, Piquet, accidents £ Martinl, motor.
G. Faitel, accidente N, Mansell, alerén, M. Gugel-
min, motor I Brabhkam, motor M. Alboreto, mo-
to1. M. Donnelly, embsague P, Alliot, descabficado

CLASIFICACION FINAL

1% A, Senna (McLaren-Honda) | 2047 164 2° AL
Nannini (Benetion Pord) a 6 520 3® G. Berger
{McLaren-Honda) a 8 553 4® A. Prost {Fertan) &
45270 5¢ K. Patrese (Wilhams-Renault) a 48 028

6® T. Boutsen (Williams-Renaulty = 121491 721

Capelli (Leywm-House Judd) a § vueha 8° D, War-
wﬁf (Lcm’s,-Lamharghm:} a | vuelta 9° A, Caffi
(Atzowe-Ford) a 1 vueita 10° N, Larial (Liger-
Ford) a 2 vueltas. 119 1, Alesi {Tyirell-Ford) a 5 vael-

tas,
CAMPEONATO DEL MUNDO
. DEPILOTOS
i* A, Senna, 48 puntos 2* A, Prost, 44 3 G.
, 20. 4 T, Bonisen, 18 §° N. Piguet, {8 6°J.
Al i3 7 A, Napaini, 13. 8" N, Mansell, 13 9
R. Patrese, 12 10" L, Caj 6 11* E. Bernard, 4

12% A. Caffi, 2 13 S. Modena, 2 147 A, Sazuki, 1
152 1. Warwick, | 16° S, Nakajima, 1.

CAMPEONATO DEL MUNDO

DEHESES:};RUCTQF ri, 57 3¢
12 MeLaren- unEoS erra
Benetign-Ford, 31 42 Withams-Renanit, 30 5 Ty-
reell-Ford, 14 6* LeytonHouse-Judd, 6 79 La-
rrausse-Lamborghini. 5 8¢ Arrows-Ford, 2

KANKKUNEN sezuird
unido a Lancia en el 91.
'Tras estc aito de adaptacion
al Neta Integrale 16v, y w-
niendo como referencia los
buicnos resuitados quz ha
obtenido recienteinente, en
el equipo italiano confian
cn €l plenamente.

AL UNSER Jr. tras ad-
Judicarse la victoria en To-
ronte, carrera puntuable
gara el Campeonato de

drmula Indy, domina en
Ia clasificacién provisional
del certamen con 106 pun-
tos, seguido de Michael
Andretti con 104, mientras
que Rick Mears es tercero
con 102 puntos. Como se
puede comprobar mds emo-
cidn imposible,

TOYOTA de la mano
del Team SARD, equipo
semtoficial que toma parte
en el Campeonato Japo-
nés de Sport Prototipos,
¥a a inscribir dos coches de
los que utiliza en este certa-
men én el Mundial de la
especialidad para reforzar

la. presencia que actuuliien-
te tienc la mdrca cn este
certamen,

BRUOUGGMANS que se
ha impuesto con un Lancia
Delta Integrale 16v en el
Rallye de Alemania, se
aﬁlanza en h(li cllasiﬁcac::gn
del euro, e la especiali-
dad conpgg total de 2,040
puntos. Su mis serio ad-
versario es el italiano Ce-
rrato, con un vehiculo si-
milar que totaliza actual-
mente 1.160 puntos,

SAN REMO es ¢l rallye
escogido para que tenga lu-
gar el debut el 309 GTT 16
valvulas, Esto serd posible
porque ¢l coche estard ho-

mologado a primeros de -

octubre.

que desistir de sus ataques

MARKKU ALEN va a
participar con el Suharu
en of Rallye Mants, prie-
ba puntughle para el cam-
peonato finlandés de la es-
pecialidad que se disputa
dos semanas antes del
1000 Lagos y que transcu-
rre en buena ]j:arte por los
tramos del rallye del Mun-
dial. Airikkala también
participari en esta carrera
con el Ford Sierra Cos-
worth dx4.

EDDIFE IRVINE a los
mandos de un Reynard-
Mugen se adjudicé la vic-

“toria de Ia prueba celebrada

en Hockenheim puntuable
para ¢] Campeonato In-
ternacional de Férmula
3000. Damon Hill, autor
de Ia pole no pudo mante-
ner durante mucho tiempo
esa pesicidn de privilegio

al salirse de la pista en los -

primeros compases de la
carrera. Marco Apieclla
por su parte fue el dnico
que inguiet6 al vencedor,
acosdndole en todo mo-
meinto, pero al final tuvo

al degradarse mis de o
normal sus neumdticos.
Eric Comas, actual lider
del certamen tuvo que rea-
lizay una espectacular re-
montada al verze obligado
a tomar la salida en posi-
ciones muy retrasadas. Al
final termng cuarto, puesto
que le consolida en la cla-
sificacion del campeonato.

ALBACETE con un To-
yota Corolla 16v. coman-
da la clasificacién del
Campeonato de Espafia de
Velocidad con 61 puntos.
Su inmediato perseguidor
es Sasiambarrena con un
Ford Sierra Coswarth
con 48, mientras que Villa-
mil con un Alfa Romeo 75
¢s tercero con 43.
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Ponemos fin a la historia del
felipismo.

A partir del proxime fin de semana
pondremos fin & «l.a historia del
felipismon. Una de las obras mas
importantes en la historia de la caricatura

palitica en Espafa. Ahora entregamos los
lltimos 4 capitulos, que son tiras inéditas

_de Gallego y Rey publicadas en otro

periédico durante su breve exilio.
Es la gran oportunidad de completar su

coleccion, o hacerse una exclusiva
minicoleccion,

- El préximo fin de semana, en la revista
Gente de Diario 16, comienza el fin de la’
historia del felipismc. No se lc pierda.

Diario16

Cada dia mas cerca.




CARRETERAS
EN OBRAS

NACIONAL:

N-I, Burgos-Lerma.
N-II, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell,
N-IIT, Arganda-
Tarancén.

N-FV, Manzanares-
Bailén

Provincia de Ciudad
Real.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.

RED

SECUNDARIA:
N-330, Jaca-Francia.
N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche.

N-430, Osa Montiel-

- Munera

N-420, Alcafiiz-Tarra-
: gona.

- A-630, Campomanes-
Oviedo.

N-552, Ripoli-Puigcer-
da.

Teléfono de informacién
de Tele-ruta:
(91)53522222

amot
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PANTASTICOS FERRARI

L os amantes de los Ferraris tienen un
libro para recrearse con las mds be-
llas realizaciones del genio de Médena.
Se trata de Fantastic Ferraris, que edi-
tado por Motorbooks International es
obra del conocido especialista en la
marca, Antoine Prunet. En alge mdés de
200 paginas se pasa revista a 33 de les
modelos mds impactantes de la marca,
reproducidos con excelentes fotografias.
de Peter Vann y documentos de época.

Libreria Collector. C/ Pau Claris, 168.
Barcelona. Tel. {93) 2158115.

[ DEVACACIONES |
4X4 EN CUENCA

P CR los caminos de tierra v las pistas
por las que se celebran los entrena-
mientos y seleccién del Camel Trophy y
el Raid montes de Cuenca, el Camel
motor Cluk organiza una expedicién di-
rigida por Agustin Rodas «Tinin» miem-
bro del Comité de seleccién del Carmnel
Trophy durante los tiltimos 7 afics.

Mas informacién: (93) 4163570

MAMOLA BAR

E L domingo dia 5 se celebrard en el
pub Mamola de Galapagar una con-
centracién Kdenig en la que estardn
presentes varios coches dotados de las
fransformaciones de esta marca.

ESPIRITU DE LA
AVENTURA

E STE es el nombre de
una expedicién que orga-
niza Yameaha para que 55
afortunados usuarios de
sus XTZ 750 Super Teneré,
vigjen a Méjico con el fin
de seguir el desarrollo de
la Baija 1000, uno de les
Raids mds conocides que
se celebra en la peninsula
de Cadlifornia. Los partici-
pantes serdn elegidos en-

tre los usuarios de 7 pai-
ses europecs que vigja-
ran a Los Angeles el 30
de octubre proximo. EL
precio de la expedicién
serd aproximadamente
de 300.000 ptas.

Mdas informacién: (93}
8649443
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MOTOSENTV-2

E L programa Domingo Deporte se ha
convertido en inevitable para los afi-
cionados al deporte de las dos ruedas.
Los comentarios de Valentin Requenay
Angel Nieto afiaden un interés extra a
este disputadisimo Mundial, que se re-
trasmitird desde Donintong Park. Tam-
bién Eurosport dard cobertura a la ca-
tegoria de 500 de esta misma pruebc.

TV-2 . Domingo 5 de agosto, Domin-
go Deporte « partir de las 12,00 h.

EURQOSPORT. Domingo 5 a las 12,30
horas.

MONSTER TRUCKS

T AMBIEN en Eurosport el sabado 4 a

las 18,00 horas podremos enterarnos
un poco mas sobre el mundo de los ca-
miones de competicion.

El pregrama Moter a Fons nos ofrece-
<1 un reportaje del Rallye de Argentina
v del Gran Premio de Alemania de F-1,
ademds curiosidades del Mundial de
motociclismo.

[ DEPORTES
VISITA A LAS ISLAS

E L primer demingo de dgosto, dia 5, el

Circus se fraslada, atravesando el es-
trecho dal circuito de Donintong, donde
se celebrard el Gran Premio de Gran
Bretaria valedero parda el Campecnate
Mundial que en egtos momentos estd al
rojo vivo. El Europeo de Velocidad v de
Super Bikes celebrardn este mismo do-
mingo la prueba de San Marino. La es-
pecialidad de motocross nos traerd el
dia 5 la disputa de las pruebas del
Campeonate Mundial en las categorias
de 125 que se celebrard en Portugal, 500
que tendrda lugar en Bélgica y los side-
car en Finlandia. El campeonato espa-
fiol de motocress de 125 se correrda el
dicx 5 en Tobarra.

RALLYE OSONA, UN CLASICO

E L sabado 4 de agosto se dard la sali-
da en Vie a la XXII edicién del Rallye
Osona, un clésice del calendario nacio-
nal puntuable para el Campeonatg de
Esparia, cuyos tramos se desarrollai en
la Sierra de Mentseny. La Hegada ten-
dr& lugar en la madrugada del domin-
go 5 en la misma ciudad de Vic. El Eu-
ropeo de Rallyes celebrard del 3 al 5 de
agosto la tradicional prueba de Madei-
ra. El dominge 5 también tendrd lugar
una prueba puntuable para el Cam-
peoncto de Espafia dé Montafia en Ciu-
dad Real, la Subida a La Atalaya.

DIRECCION
GENERAL
DMTRAFICO
Tel. (900) 12 35 05
CAMPSA

Tel. (900) 15 25 35
AYUDA EN..
CARRETERRA
Tel, (91) 742 12 13
ADA

Tel, 500 10 08 99
AHSA

Tel. (91) 441 71 17
DYA

Tel. (91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel, (01) 597 21 25
MONDIAL ,
ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44
RACE

Tel. (91) 593 33 33
RACC

Tel. (93) 209 35 77
ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 40 11
AUDI

Tel. (900) 11 22 22
BMW

Tel. (900) 10 04 82
CITROEN

Tet. (91) 450 11 11

FIAT -
Tel. (91} 450 11 50

FORD
_Tel. (900) 14 51 45

HONDA

Tel. (900) 30 80 80
LANCIA

Tel. (91) 450 13 50
MERCEDES-BENZ
Tel. (91} 441 41 77
MITSUBISHI

Tel. (O1) 441 33 44

OPEL
Tel. (91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT

Tel. (91) 597 21 25
RENAULT

Tel. {(91) 556 3999
SEAT

Tel. (900) 11 2222

VOLKSWAGEN
Tel. (5003 13 65 24

Coordina: Lourdes Bravo

1988 Y 1989. CAMPEONES

LUIS VILLAMIL, CON ALFA ROMEO, CAMPEON DE ESPANA DE VEHICULOS DE PRODUCCION.

Dos afios de pruebas. De victorias. Dos afios
gonando con Luis Villamil. Compitiendo entre las
mejores marcas en el Campeonato de Espaia de
vehiculos de produccién. Al volante de un Alfa 33
y un Alfa 75, los mismos vehiculos que usted con-
duce. Dos afios demostrande su potencia, su
alta fiabilidad mecanica, su méximo nivel de

seguridad y sus elevadas prestaciones. Por ello,
Alfa Romeo quiere felicitar a todos los compo-
nentes del equipo: piloto, preparador, mecdnicos
y sponsors por su magnffica labor.

Han sido dos afios de campeonato, con Luis
Villamil,

Y muchos més en cabeza, con Alfa Romeo.
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