rié
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ALFA ROMEOD 75

| VIRUS ALFA

ALFA 75 2.5 Q.V.

dros: 6, en V. Cilindrada: 2.492 c.c. (88 % 68,3 mm.). Ci-

2k giieiial: De 4 apoyos. Distribucion: Dos arboles de levas en

0 cabeza, accionados por correa dentada. Alimentacién: In-
yecci6n electrénica, Compresién: 9 a 1, Tipo de carburan-
te: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del deposito: 49 li-
tros. Potencia méxima: 156 CV a 5.600 rpm. Par méximo:
21,4 mkg a 4.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras. Caja de cam-
bio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en cada
marcha: 1.2, 9,2 km/h.; 2.2, 15,3 km/h.; 3.%, 21,5 km/h.;
4.2, 27,9 km/h.; 5.%, 33,8 km/h. Embrague: Mando hi-
draulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. Vueltas de volante
entre topes: 3,5. Didmetro de giro: 10,9 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y discos atrds con
SErvo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante y eje de Dion

' atrés.

RUEDAS Liantas: De aleaci6n, de 5,5 x 14 pulgadas. Nenmdti-

cos: 195/60 VR 14, '

PESO En orden de marcha: 1.160 kg.

RO
o

AL

Concrads | Potncls | V.wix, | s | 15800 | eonel
NODELD ce. | O | kwh | f06km. | kwiaho | wiwers

AR7520.... .| -1.862 128 194 10,7 | 11,88 | 119
A2 75 0.V, | 2.492 156 210 10,7 | 12,78 131
-Alfa 75 TD d h 64

Muy pocos pueden hablar por teléfono sin
necesidad de detenerse. Sin soltar las manos
del volante.

Sélo aquellos que como usted deciden
sacarle mds parfido al tiempo. Que como
usted no pueden permitirse el lujo de
desconectarse por obligacién en el trasiado
del despache al restaurante o del ceropuerto
al salén de conferencias.

Nuestro teléfono mévil automtico ITT 7700,
Ie ofrece manos libres, mayor radio de accidn
y equipo portable. Conecte con nosotros.

PARA RENTABILIZAR SU TIEMPO
INSTALE EN SU COCHE EL TELEFONO
MOVIL AUTOMATICO ITT 7700.

Standard Eléctrica

4!‘ MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Nimero de cilin- -
m

EsrA SEMANA

(__Motor16 |
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OR cada coche que

se vendié en Espafia

en 18985 Television

Espanola ingres6 en

_ sus arcas mas de

11.000 pesetas en concepto de

publicidad. La generosidad de

las marcas con el Ente puabli-

co, que se ha llevado el 55 por

100 de los 12.000 millones

que se gastaron el pasado ano

los fabricantes en anunciar

sus productos, estd fuera de

toda duda. La caja tonta, esta

muy claro, tiene tirén y se ha

llevado la gran parte del pas-
tel, unos 6.600 millones de pesetas.

TVE, comc ya hemos dicho en otras oca-
siones, €8 poco agradecida y no dedica ni
un solo segundo a informar sobre el produc-
to automovilistico, pese al enorme interés
que este tipo de informacién tlene para to-
dos los esparioles. Por el contrario, los que
hemos elegido esta apasionante tarea de
contarles a ustedes como son los coches, de
orientarles a la hora de gastarse una parte
importante de sus dineros, tenemos que
conformarnos con las migajas de esta tarta
publicitaria. La verdad es que cada uno es
muy libre de gastarse sus dineros como le
dé la gana, pero no nos parece demasiado

revistas del motor tengamos que ser los her-
manos pobres del convite.

No es justo, insistimos, porque las revis-
tas del motor que, como en nuestro caso,
hemos defendido y defenderemos siempre a
este sector, demostramos cada semana que

& PUNTO DE MIRA

8 L0 uLtmo Porsche 944 §
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18\ Seat Panda 4x 4
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28 ' Precics de coches nuevos
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pertenecemos de lleno a la
gran familia del motor. Los
lectores lo saben bien porque
cada dia quieren estar mejor
informados sobre un tema que
les resulta trascendente. Los
fabricantes, sin embargo, si-
guen empecinados en su cica-
teria, muy lejos todavia del
ejemplo de sus colegas euro-
peos, que se vuelcan con los
medios para que puedan ofre-
cer un mejor producto. En el
caso espanol los lectores bus-
can informacion objetiva, de la
mano de los especialistas, en

vez de morder el anzuelo de los anuncios ro- .

c:.l_:inbolescos que les ofrece la pequeia pan-
talla, ‘

Por cierto, gse compraria usted un coche
porque le ha visto volar en television? ;Se
lo compraria porque le ha visto satir del fon-
do de los mares o porque sale de las entra-
nas de la tierra? Clarc que no. Los futuros
compradores, que no son tercermundistas,
prefieren el asesoramiento de los técnicos y
la informacion objetiva. -

De una vez por todas convendria ser 16gi-
cos y ayudar al que ayuda. Espafia y los au-
tomovilistas espafoles se merecen tener
una prensa fuerte del motor, como ocurre

| justo quie de Jas 20.000 pes€ias que Se in- —emrelrestode Earopa. Lodecimossin-amar—-| —
L. vierten .en promecionar-cada vehiculo lag  gura y, por-supuesto,-con ¢l reconocimien-

| to de la Inestimable ayuda que hemos veni-
| do recibiendo de la mayoria de los fabrican-
tes. Graclas a ellos y a nuestros lectores he-
mos llegado hasta aqui y nos sentimos or-

gullosos del eamino recorrido.
Félix Lézaro
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LA VIDA DE SU NEGOCIO

NO PUEDE DEPENDER DE UN HILC

ALFA ROMEO 75

ECIENTEMENTE
llegado al mercado
nacional, el 75 es el susti-
tuto del Giulietta y el he-
redero de una linea de co-
ches deportivos con aspec-
to familiar de unas carac-
teristicas inimitables.
Aunque conserva la mis-
ma base del Giulietta, la
carroceria es totalmente
nueva y sigue una linea si-
milar a la del Alfa 90. El
comportamiento es exce-
lente y el motor se ve ayu-

dado por unos desarrollos
de cambio muy adecua-
dos. En Espafta 5610 se co-
mercializan el dos litros,
que desarrolla 128 caba-
llos, una versidn turbodie-
sel de 95 caballos, y la ver-
5iébn con motor 2.5 V6 de
156 caballos. En el 75 se
ha corregido el defecto
clasico 'de los Alfa, la
brusquedad del cambio, y
ahora resulta agradable,

aunque de recorridos un

poco largos.

LITECTOT Ge SUDICHIALE JOliD Jose

e. Calle B.
" Parcela 24. Sevilla-41007, Tel.:

eslis Sdnchez. Delegado

Zana Norte: Algja.ndm Vicente.
Avda, del Ej

to S4-

Bilbac-48014. Tel.: (§4)

importante de sus dineros, tenemos que
conformarnos con las migajas de esta tarta
publicitaria. La verdad es que cada uno es cos y ayudar al que ayuda, Esparia y los au-
ercito, 11. muy libre de gastarse sus dineros como le tomovilistas espafioles se merecen tener
dé la gana, pero no nos parece demaslado una prensa fuerte del motor, como ocurre

pertenecemos de lleno a la
gran familia del motor. Los
lectores lo saben bien porque
cada dia quieren estar mejor
informados sobre un tema que
les resulta trascendente. Los
fabricantes, sin embargo, si-
guen empecinados en su cica-
teria, muy lejos todavia del
ejemplo. de sus colegas euro-
peos, que se vuelcan con los
medios para que puedan ofre-
cer un mejor producto. En el
caso espafol los lectores bus-
can Informaci6n objetiva, de la
mano de los especialistas, en
Her el anzuelo de los anuncios ro-
b5 que les ofrece la pequeria pan-

, &8e compraria usted un coche
a visto volar en television? ¢Se
a porque le ha visto salir del fon-
ares o porque sale de las entra-
rra? Claro que no. Los futuros
=3, que no son tercermundistas,
asesoramiento de los técnicos y
la informacién objetiva.

De una vez por todas convendria ser 16g1-

ot Pan e 2o — [ Justo que de Ias 20,000 pesetas que se in—emrel restode Europa. Lodecimos sin-amar:—| -
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s fo3y— [-—vierten-en promecionar-cada vehiculo las . gura y, por supuesto,-con-€l reconocimien-.
ado Zona revistas del motor tengamos que ser los her- ‘ to de la inestimable ayuda que hemos veni-
marnos pobres del convite.

' do recibiendo de la mayoria de los fabrican-

No es justo, insistimos, porque las revis- tes. Gracias a ellos y 4 nuestros lectores he-

tas del motor que, como en nuestro caso, mos llegado hasta aqui y nos sentimos or-
hemos defendido y defenderemos siemprea  gullosos del camino recorrido,
este sector, demostramos cada semana que
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PUNTO DE MIRA

", Lagrua

de pape

l A seccidén que inauguramos en este nimero tiene el honor
de empezar con un buen amigo: Fernando Anaut, jefe de
prensa de Mitsubishi, que nos ha mandado un comunicado
que no tiene desperdicio. Se refiere a los coches Montero que
van a participar en Ia Baja, y nos cuenta que tienen un de-
posito de carburante «situado en lugar céntricon, como si
fuera una estacidn de servicio en medio de la Puerta del Sol.
Lo més divertido es que, tras haber cambiado el nombre
de Pajero por el de Montero, porque el primero no sonaba
bien en Espafia o en paises hispanos, el comunicado de
marras nos habla de Ias excelencias de una «corrida» sin esca-
las que se iniciard en Zaragoza el sabado 26 de julio. Espe-
ramos que ¢l equipo Mitsubishi deje el pabellon bien alto.

po de la Empresa Nacional
de Autopistas tuvieron unas
pérdidas el pasado afio de
13.005 millones de pesetas,
lo que representa una mejo-
ra de resultados de 380 mi-
Ilones con respecto al ejerci-
cio de 1984,

Segun los responsables
del grupo, el incremento de
la denda media y los gastos
financieros han impedido
(t;ue la reduccion de pérdidas

uera mayor.

Si las previsiones se cum-
plen, habrd una reduccién
de pérdidas este afio en tor-
no a los mil quinientos mi-
lones de pesetas.

NUEVA CASA

Normias para utiizai st automovil
mas ecologicamente,

{Aves)

ECOLOGICA

N afio mas, Seat en co-
laboracién con Adena
ha lanzado un manual en el
que se mezclan unas normas
para una utilizacién ecolégi-
ca del automévil vy una des-
cripcion de las aves que pue-
blan nuestra geografia y que
se encuentran seriamente
amenazadas. Con esta pu:
blicacién, tanto Seat como
Adena reconocen al auto-
moévil como el medio de
transporte que mas ha he-
cho por acercar al hombre a
la naturaleza, a la vez que
da las normas necesarias pa-
Ia que este acercamiento no
se convierta en una agresion
hacia las especies que la pue-
blan.

ASERATI abre tienda
nueva en Madrid, o

mejor dicho, su importador : . X .
'oﬁéial' Autc’> Bara_%;.;, y lo ‘ -DE mano de la elecironica llegar4 el cambio a Ena-

ha hecho la. pasada semana
en la calle Maldonado, ng-
mero 50. Este estableci-
miento cuenta con una am-
plia exposicion, que permite
ver la gama completa de
Maserati a la venta en Espa-
fia, las cuatro versiones del
Biturbo, los dos 2500, ¢l 425
y el Spider, asi como el
Quattroporte 4900.

SQecoinea),

BALANCE |

AVUTOPISTA
PIERDEN

lAS concesionarias publi-
cas integradas en el gru-

‘A CAMBIAR ENASA

sa. Jaime Clavell, director general de Electronica

- e Informaitica, ha sido propuesto para ocupar la presi-
dencia de la Empresa Nacional de Autocamiones, en -

-sustitucion de Federico Sotomayor. Pero mientras lle-

- ga este relevo, se c¢reard un nuevo cargo en Enasa, el
de consejero-delegado/director general, que serd ocu-
" pado por Acacio Rodriguez, actual director general de
-la division de telematica de Fujitsu Espafia (antes

4/ Motor 16

TRANSPORTE
MAS LIBRE

A Comunidad Econdmi-

ca Europea, que desde
hace veintidés afos lucha
por la liberacién del trans-
parte por carretera en Euro-
pa, tiene todas las bazas en
la mano para lograr su pro-
pdsito en 1992, El acuerdo
para la instauracién de un
mercado 1nico con un pe-
rindo transitorio, y la fija-

ci6én del peso maximo de
11,5 toneladas por eje para
los camiones de cinco a seis
ejes, que han logrado re-
cientemente los ministros de
Transportes de la CEE en
Luxemburgo, han sido un
paso importante que de-
muestra que los intereses na-
cionales en este campo van
cediendo ante la necesidad
de implantar un mercado
Gnico de transporte por
carretera.

MOTOR IBERICA |

LA SALIDA
DEL TUNEL

A UNQUE las pérdidas de
Nissan Motor Ibérica
¢l pasado afio ascendieron a
10.761 millones de pesetas,

la empresa registré un au-
mento del 26 por 100 de las
ventas en el mercado nacio-
nal y un 32 por 100 en las ex-
portaciones, facturando en
total 67.056 millones de pe-
setas. En la actualidad, la
empresa, que tiene una fuer-
te presencia en el mercado
nacional, acapara un 39 por
100 del mercado de vehicu-
los comerciales, un 48 por
100 de los todo-terreno, un
53 por 100 en camiones y un
24 en tractores. En este 1ilti-
mo campo se ha anunciado
la creacién de Ebro-Kubota,
con un capital de 1.100 mi-
liones de pesetas, de los cua-
les Motor Ibérica aportara
€l 80 por 100. La factoria de
esta nueva empresa estara
en la localidad madrilefia de
Cuatro Vientos, y las inver-
siones se aproximaran a los
3.000 millones de pesetas.

VENTAS

RECORD
DE FORD

UNIO ha sido un buen
mes para los fabricantes
de automéviles espafioles
que, con una cifra estimada
de 63.000 unidades vendi-
das, han logrado establecer
un nuevo récord de ventas.
También Ford Espafia ha
conseguido su propio récord
de ventas al superar en ju-
nio las 10.000 unidades, con
una penetracidn del 16 por
100 de mercado. Desde que
hace diez afios Ford Espaiia
inicid sus operaciones en Es-
paiia, ésta ha sido la prime-
ra vez que se supera ésa ci-
fra en un solo mes, a la vez
que logran la cota maés alta
de penetracion este afio.

il .
|

a4 (=

4 PR M SN 2 st
CON PEDALES A L0 LOCO:

PASAN de gasolina, gasdleo, baterias y otros com-

@ Dbustibles que no sean unas buenas viandas, rega- 3
das con caldos de uva, capaces de hacer mover las pier-
nas a ritmo acompasado. Tampoco les gusta mucho

guardar equilibrios innecesarios y, por ello, han elegi- |
do los coches de pedales como medio de transporte.’
Con estos coches se acaba de celebrar el Gran Premio
de Francia, en el que han participado los m4s avanza- -
dos disefios y no han faltado les coches-bafiera, en for- 7
ma de conejo y otros animales de granja. En Francia

existe una federacién para este tipo de vehiculos con

| # dos afos de antigitedad y 495 coches registrados y lis- ?é:

. [0S para correr en competicién, que, por cierto, son ca- a
% paces de alcanzar una velocidad de 33 kilémetros por 3
hora. . & - Ry i

H,

i

Taxis con aire acondicionado.

®

@ El precio de la gasolina en Canarias.
@ Ciclomotores con nifia minifaldera,
o
®

Leer revistas de motor en la playa.

Los altos cargos que veranean en coche
particular.

® Veranear con el equipaje imprescindible.

oficial.

NOVEDAD

CITROEN AX,
A PUNTO

I-.A fabricacion de las pri-
meras unidades del Ci-
troén AX ha comenzado en
la factoria de Aulnay, tres
meses antes de su lanza-
miento al mercado. El mon-
taje de este modelo supone
para la marca una novedad
en la organizacion de la pro-
duccion, que serd de un alto
grado de automatizacién y
robotizacién, hasta conse-
guir la meta de calidad de
«cero defectos». Este mode-
lo serd fabricado en siete
factorias distintas, entre

ellas la espafiola de Vigo.

Los taxis negros de Madrid.
El precio de la gasolina en la Peninsula.
Mensajeros con ciclomotor.

Leer revistas porno en las piscinas de
nudistas.

Los que se llevan de veraneo el ¢coche

Lilevar de veraneo al canario y la suegra,
® El Ferrari de «Corrupcién en Miami». @ La horteramoto de «El halcén callejero».

@ No olvidar las herramientas del coche. @ Fiarse del tresenuno,

[ I S ——————— A e
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Garantizamos las rep#raciones.

Para toda la vida.
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LO ULTIMO

PORSCHE944 S

i 7 b Fi

AR e T AN SEIS)- el

ORSCHE acaba de
ampliar su oferia

dentro de I gama

del modelo
924/944 ¢on una varianie
mis, la 944 5. Esta no o5
oirg cosa que ¢ resuliado de
cubrir el motor cuntro cilin-
dros y 2,5 litros del 944 nor-
mal con una colata de cun-
tro villvulas por cilindro. El
resultado e5 un notable au-
mento de polencia, gue pa-
sa de los 160 a los 190 caba-
flos, con el consiguicnie au-
mento de las prestaciones.
Aprovechando eslé co-
che, Porsche ha disefado
tumbién un sistemp de esca-
pe con catalizador v sonda
lembda —destinadn a detec-
tar ¥ controlar Ia nocividad
de los pases de escape— o

fin de ofrecer un coche lim-
pio, ncorde con jas mis es-
rictas normas en este lerre-
no, sin pn':r(li:lm e polencis
¥ prestaciones con respecio
g los coches con un escape
normul. Porsche ha guerido
demostrar de esta ferma que
es talso el argumento de
quienes piden la limitacion
de velocidad en las auolopis-
{as alemanas porque. con
las velocidades elevadas, los
coches sumenian su poder
contaminante. Con este
944 5, Porsche ofrece un co-
che gue rozx los 230 Kildme-
tros por hora 'y que e5 lim-
pio del punto de vista de la
contaminacion.

De todas fTormas, €l coche
equipado con ese sistema de
escape con catalizador esti

silo. destinado g mercados
como el alem:in o el norte-
americano —los mas impor-
tantes para lo moarca—, da-
do gue es en los anicos en
los goe se puede encontrar
gasoliny sin plomo. Para
Espana v elros mercados
europens, el coche levarid
un escape normal, gue

en este caso no le

permile lm mas mi-

nima ganancis en
prestaciones, Por®

clerfo gue, & nues- «

tro pais, el 944 5

no llegara antes de
diciembre de 1986,

puesto que silo en

el mes de septiem-

bre Porsche Espa-

na dispondra de las
primerns nnidades

El motor del nieve Popche G445 <o
distingue por Su ool de cusirn
villsuli= por clindeo. ES Gn motor Yue
it Slm uns sy idud
Impresionante Lbs TR0 Cabalas-sun de
vrdad, |s cotedide dek TR LTI
s potaun, respoei P Igur v aru
henhitaian,

C B

para la homologacion. Y ya
se sabe que ésta, como po-
¢o, dura [res meses.

Junto con esta nueva ver-
sidn del motor cuatro cilin-
dros, Porsche ha infroduci-
do algunas mejoras én ¢l co-

iche, Por ejemplo, se puede

abteper ya un sistema anti-
bloguea de frenos ABRS de
origen Bosch, que hasta
ahorm no estaba disponible
¢n el 944. La preparacion
del coche para recibir esie
dispositivo ha supuesto un
cambio ¢no las emidas del tren
delanfero ¥y una mejora ge-
nernl del y3 buen sistema de
[renos, cuya eficacia mejora
uun 5in la opcian ABRS.
Este coche se puede ofre-
cér én dos preséntaciones: (a
normal, muy semejante o la

Motor 16/9




Lo utrime messcesmemmmse e v crom

de un 944 normal, y la
«sport», con barras anti-
vuelco, asientos tipo «bac-
ket», etcétera, es decir, un
coche practlcamente prepa-
rado para la competicion.
En el coche normal, en cam-
bio, se puede obtener la sus-
pensién «sport», mas dura
que la estdndar. Otra nove-
dad es que, en breve, se po-
dré pedir el coche equipado
con «airbag», la bolsa de ai-
re que se infla en caso de ac-
cidente y evita que el con-
ductor pueda golpearse con
el volante o el salpicadero.

El nuevo motor de 16 val-
vulas se estaba haciendo es-
perar desde el mismo mo-
mento de la aparicién det
944. Aquel mismo afio
—1981— Porsche habia
participado en las 24 Horas
de Le Mans con un 944 ex-
perimental, que fue condu-
| cido por Walter Rohrly Jur-
gen Barth, y que bajo el ca-
pot escondia el motor de
cuatro cilindros con culata

de cuatro vélvulas por cilin-

dro mas un turbo, que de-
sarrollaba 400 caballos. Me-
ses después de esta compa-
recencia aparecia €l 944 con
¢l mismo motor, pero sin
culata de 16 valvulas y sin
turbo. Era, por tanto, 16gi-

El cuadro de mandos es muy similar al que muestran los 944,
Es claro v muy completo, por 1o gise de puede sentir hien el motor.

mezcla de gasolina y aire en-
ira sin la energia suficiente
para que se creen las turbu-
lencias que contribuyen a
obtener la maxima eficacia
energética en el momento de
la explosién, Para paliar el
problema, Porsche ha dota-
do a este motor de largos co-
lectores de admisiéon y ha
aumentado la presion de la
bomba de gasolina para lo-
grar mayores velocidades de
entrada de la mezcla com-
bustible en el cilindro, pero
¢l resultado ha sido sélo el
de mantener los valores del
944 normal por debajo de
las 3.000 revoluciones por
minuto. Como, por otro la-
do, en funcién de la mayor
potencia en alta, los de-
sarrollos de cambio se han
alargado, el resultado global
£5 una mayor pereza en las
recuperaciones desde bajo
régimen, En cambio, pasada
la barrera de las 3.000 rpm.,
el motor sube de vueltas con
rapidez, pero sin la mas mi-
nima brutalidad.

En conjunto, se trata de
un coche muy suave, ex-
traordinariamente estable,
con el que no se tiene la sen-
sacion de estar rodando ver-
daderamente rapido.

La presentacion es practi-

PnlETc/Aﬁ)clAbos

Para no frenar su ritmo de trabajo. Para seguir el
movimiento de su empresa. Para eso, no pare para llamar.
. Con un teléfono, instalado en su coche en sélo cuatro
horas, podré efectuar llamadas nacionales e
internacionales sin parar* Sobre la marcha. Para no

¢O esperar que la evolucién
logica tenia que venir en un
primer paso por la culata de
16 valvulas.

El funcionamiento de es-
te motor es correcto por su
ausencia de vibraciones y su

camente igual a la del 944

2 ressén 1NOS 1 E
comp y normal, si exceptuamos el |

sea brillante en alta. Es
hora se habia hecho con
se habia reglado para
a ajas revoluciones, dejando

quedarse aislado del mundo con el que necesita seguir
anagrama lateral. En el in- en contacto.

terior tampoco hay otras
novedades que no sea la re- \
pulacién eléctrica del asien-
to del conductor y el nuevo |

Para eso esta el teléfono para coche. Algo muy util,
pensado para usted.

gran capacidad para subir
de vueltas hasta el régimen
méaximo permitido. Sin em-
bargo, carece del tirén que,
por ejempio, si tiene el 944
normal, cuyos 160 caballos
se hacen mucho mas eviden-
tes que los 190 de éste. Esta
sensacion de potencia amor-
tiguada es el conjunto de
dos cosas. Por un lado, esta
la falta de potencia en baja
tipica de los motores en cua-
tro vélvulas por cilindro, en
los que la capacidad de lle-
nado de los cilindros

es tan buena que,

a bajo régi-

Este Porsche 924 GTP corrid en Le Mans.

onaran y los hiciera rendir en alia.

| Llevaba un motor igual al del 244 5, pero con turbo,

vplante en el caso de llevar
un coche con «airbag».
En cuanto al precio, que

- evidentemente no esta toda-

via definido, se especula con
que serd superior en un 10
por 100 al del 944 normal,
Esto lo sitiia en la cota de
los seis millones de pesetas,
gue representaria un sobre-
precio de unas 600.000 pese-
tas sobre el 944, v 1.700.000
pesetas menos que el 944
Turbe.

Sergio Piccione

Si quiere saber hasta qué punto le puede ser itil
en el coche un Teléfono Ericsson, fijo o portétil,
comercializado por Cosesa, no dude en llamarnos.
(91) 455 88 00, exts.: 110y 130

TELEFONO PARA COCHE.
Es uitil. Es para usted.

intelsa

LICENCIAS ERICSSON

* Actualmente desde Madrid, Barcelona, Sevilla, Cédiz, Mélaga, Gerona, Segovia y Toledo.
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HRESTONE.

Cuando usted instala en un coche una correa de
ventilador FIRESTONE, esta a gusto.

Ha colocado una correa de primera calidad.

Sus clientes viajan seguros. Cuentan con la garantia
de una extraordinaria correa de ventilador
homologada por los fabricantes de vehiculos.

Con FIRESTONE, ademds,usted dispone de amplia
gama de correas de Distribucién y Micro V. _

En su establecimiento, tenga siempre correas de

m ventilador FIRESTONE. Lo notara.

CORREAS DE VENTILADOR

l” Fabricadas por

_ LO ULVIO S50 i tnsin w1 seenewm i

Firestone

HISPANIA S.A.

L Seat Ibiza Coupé
disefiado por Fran-
cisco Podadera va es
una realidad. El pri-

mer prototipe, realizado en
Teruel por Carrocerias Bar-
ber e Hijos, va esta termina-
do por completo vy, si todo
el proceso de industrializa-
cién cumple los plazos pre-
vistos, el coche se pondra en
el mercado a primeros del
préximo afio.

El precio final del Ibiza
Coupé creado por Podadera
rondard el millén cuatro-
cientas mil pesetas en la ver-
si6n equipada con el motor
mds potente de los Ibiza ac-
tuales, el cuatro cilindros de
1,5 litros de cubicaje, que da
85 caballos de potencia.

Para mds adelante esta
previsto utilizar e] motor de

Fi Seat Ihiza Coupé .

de Podadera tiene ese:
estilo deportivo que
silo es posible
enconirar en modelos
tun lamativos como
vt e 5 el Pontiac Figro o ¢l

SR ’ . 1 Toyota MR 2, Serd

: - - ung realidad antes de

A ’ seis meses- por Mmenos

; _de millén y medio de
Y pesetas.

inyeccidn electrénica que
Seat pone a punto ahora
mismo para la versiéon SXi,
un motor que debe rondar
los 105 caballos de potencia.
Entre los proyectos futuros
habra que contar con un Ibi-
za Coupé Turbo, que podria
rondar los ciento treinta ca-
ballos de potencia.

El motor sobrealimenta-
do utilizard un turbocom-
presor de marca Mitsubi-
shi, y la preparacién se-
r4 obra de un estudio
de consultores que
querrian ofrecer
su trabajo a la
propia Seat, para
que la marca fue-
ra la encargada
del montaje y de
la garantia poste-
rior de esta mecé-
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E STE coupé que aparece en este nimero
de MOTORI16 es uno de los proyectos
que me impiden por ahora el continnar
con la seccidn de Disefio, como seria mi
desco, aunque espero que, en un futuro
muy préximo, dicha secciéon vuelva a co-
brar vida con nuevos e interesantes plan-
teamientos.

Por aquel entonces presentaba a los lec-
tores disefos de automdbviles en su estado
mas elemental, simples bocetos sobre pa-
pel. En esta ocasién presento
un disefio muy peculiar en su
estado mas avanzado, un pro-
totipo real preparado para sa-
car moldes de carroceria que
permitirdn que los primeros
coches de serie empiecen a ro-
dar dentro de pocos meses.

El camino recorrido desde
entonces ha sido arduo, y co-
mo padre de la criatura creo
que ha merecido la pena,
(Por qué un coupé biplaza?

Creo que el mercado espa-

coupé con un precio similar al de una mo-
to de gran cilindrada, dotado de una me-
canica fiable de bajo mantenimiento y con
una gran amplitud interior para conduc-
tor y pasajero, asi como una capacidad de
carga igual o superior al de una berlina.
El posible cliente de este automavil no
tiene que ser, necesariamente, un conduc-
tor fuera de lo normal, sino sencillamente
una persona independiente, sin cargas fa-
miliares, que le guste andar seguro, rapi-
do y cémodo, y que necesite
Ilevar desde un amplio mues-
trario de zapatos de una ciu-
dad a otra por motivos de tra-
bajc hasta una tienda de cam-
ping y embarcacién neuméti-
ca inflable con su motor fue-
ra borda, ademas de la bici-
cleta plegable y el equipaje
necesario para unas largas va-
caciones al aire libre.
Posibles clientes también,
aunque temporales, son las
muchas parejas que durante

fiol de automdviles conven- FITiab il 1118 sus vacaciones les gustaria al-

cionales ha madurado a todos
los niveles, encontrandonos
con una oferta amplisima. Cualquier con-
ductor que tenga que trasladarse llevando
en ocasiones a su familia se encuentra con
una variedad de modelos muy extensa pa-
ra todos los gustos y bolsillos.

En cambio, el conductor que no necesi-
. te hacer de taxista transportando a una fa-
milia —con lo cual le sobran asientos, ven-
tanas y puerias— se encuentra con una va-
riedad mucho mais restringida y, desde lue-
£0, no para todos los bolsillos.

La filosofia de disefio es conseguir un

quilar un coche diferente al
que tienen o ven a diaric en
su lugar de residencia, pero con unos gas-
tos de alquiler bajos.

Para conseguirlo he partido de un co-
che de serie con un disefio y un motor es-
pecialmente buenos, el Seat Ibiza en sus
diferentes versiones, el cual, una vez redu-
cido su peso total y mejorada su aerodi-
namica con una nueva carroceria, se con-
vierte en un pequefio Porsche para disfru-
te de aficionados del automoévil que no tie-
nen por qué disponer necesariamente de
abultadas cuentas bancarias.

nica especial con prestacio-
nes elevadas. .

El Ibiza Coupé de Poda-
dera es un coche en la linea
de los Fiat X 1.9, de los
Pontiac Fiero y de los Toyo-
ta MR 2, un modelo que se
dirige a los usuarios m4s ca-
prichosos, a aguellas perso-
nas que pueden renunciar a
las dos plazas posteriores si
guieren, a cambio, un mo-
delo de lineas muy especta-
culares y deportivas que lla-
ma la atencidn por donde-
quiera que pasa.

El trabajo realizado por
Podadera y sus colaborado-
res es de primera calidad; la
estética del Ibiza, creado
por Giugiaro, ha recibido
una correccién impresio-
nante en este Coupé, que no
se parece en nada al modelo
ya conocido. En el Ibiza
Coupé se ha modificado to-
do el frontal y la parte pos-
terior.

Gracias a la extensién en
quince centimetros de las
aletas delanteras, que en es-
te Coupé son de plastico y
sustituyen a las originales de
chapa, se ha conseguido un
mayor voladizo por delante
del eje anterior; ese mayor
espacio libre no sélo permi-
te ¢l montaje de un sistema
de aire acondicionado espe-
cifico para este coche, algo
imposible hasta ahora en los
Ibiza, sino también la mejo-
ra de la aireacion interior,
gracias al refuerzo de las ca-
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nalizaciones que llevan las
corrientes de aire hacia el es-
pacio habitable.

El capé delantero del Seat
Ibiza Coupé sera nuevo, y
los faros irAn enmascarados
tras una trampilla abatible.

El corte del techo en la
parte posterior no ha resta-
do ninguna rigidez al nuevo
Ibiza Coupé, obra del mejor
diseflador espafiol del mo-
mento.

Francisco Podadera ha si-
tuado una barra antivuelco
justo por detrds de las dos
plazas delanteras, barra que
da robustez a todo el con-
junto y aporta, ademds, un
suplemento extra de segu-
ridad.

El estilo de la zona poste-
rior mostrado por este pro-
totipo cambiara un poco en
la versidn definitiva del Ibi-
za Podadera, el alerén ir4 si-
tuado alge mas bajo con
respecto al capd y también
estard maés retrasado, de es-
ta forma se mejoraré la ae-
rodindmica del coche, al
tiempo que se reforzara la li-
nea en cufia que muestra to-

do el conjunto en una vision
lateral.

El Ibiza Coupé sera el pri-
mer modelo de una linea de
coches para el placer disefia-
dos en nuestro pais, de co-
ches en los que 1a funciona-
lidad a ultranza cedera un
poco el paso ante la estética
v la mejora de todos los de-
talles que signifiquen utili-
zacion relajada y divertida
para sus usuarios.

Un aspecto clave en este
Ibiza Coupé es el aprove-
chamiento de piezas con
respecto al modelo origi-
nal; el nuevo coche tendra
mas de un 90 por 100 de ele-
mentos comunes con el Ibi-
za actual, lo que permitira
conseguir ese precio bas-
tante ajustado, que ya he-
mos comentado en las If-
neas anteriores.

Tras este primer Ibiza
Coupé vendrd una versién
Cabriolet: el techo sera de
una sola pieza en material
plastico, y al descapotarse
podra entrar directamente
en el maletero.

Angel Marco .

JAPONESES

MUY COMPLETOS

OYOTA acaba de lanzar

en Tokio los nuevos
modelos de su serie Tercel-
Corsa-Corolla II, que inclu-
ven el Tercel Retra 1500 VS
y el 1500 VX de las fotogra-
fias. Estos nuevos modelos
de dos volimenes vienen en
tres versiones: tres puertas
con faros fijos o retrictiles
¥ un modelo de cinco puer-
tas. Toyota ha creado tres
nuevos motores para estos
modelos, dos de gasolina de
4 cilindros y 12 vilvulas,
con 1.295 y 1.456 centime-

El Toyota Tercel
1500 VX es un
coche similar a un
Peugeot 205, un
R-5 ¢ un Ibiza.

tros cubicos, que desarro-
llan 73 y 79 CV de potencia
a seis mil revoluciones por
minuto, y un motor turbo-
diesel de 1.453 centimetros
clibicos, con una potencia
de 67 CV, que gasta 2,6 li-
tros por cada cien kilome-
tros, a una velocidad cons-
tante de 60 por hora. Los
nuevos modelos de dos vo-
limenes/ires puertas siguen
la tendencia hacia coches
deportivos que presentan
una mayor individualidad y
economia.

Toyota

Aunque la potencia de sus
motores sea algo inferior,
por su tamafio y capacidad
estos Toyota se colocan en
la categoria del Visa GTi, el

Unoc Turbo y el R-5, En de-

‘talles, ya sea en el salpicade-

ro o en la terminacién inte-
rior, estos coches muestran
¢l caracteristico buen gusto

Tercel
Retra.

japonés, que no escatima
detalles de lujo. Toyota
ofrece también un conjunto
de opciones que se venden
como una unidad llamada

El Tovota Corolla 11 tiene una buena
repuiaciin en los mercados curopeos por su agilidad.

«paquete deportivo», y que
incluye antinieblas integra-
dos en el faldon delantero,
alerén trasero, neuméticos
radiales y embellecedores
aerodindmicos. Se ofrecen
también tres modelos de

" cambio automdtico, y la po-

sibilidad de elegir entre tres
llantas de aluminio y seis ti-
pos de embellecedores.

A pesar de la fuerte subi-
da del yen, el precio de es-
tos nuevos modelos oscila,
en Tokio, entre las 883.000
y 1.044.000 pesetas, valores
muy atractivos para el mer-
cado europeo,

Danlel Monteverde

—_CITROEN BX— DE RIGUROSO ESTRENO EN TODA LA RED CITROEN—

LOS CITROEN BX

JANCAMBIADO

\
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CITROEN BX. 1.291.227 PESETAS. TODO INCLUIDO.
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FIAT PANDA 4X4

L Fiat Panda 4x 4 es un

éxito en muchos paises
EUropeos; €s muy barato, es
miuy duro y su peso minimo
le da una movilidad que no
pueden igualar ni los todo-
terreno mdas espectaculares.
Para reforzar ese éxito, Fiat
estd preparando un nuevo
modelo de estilo mas cam-
pero, un coche de dimensio-
nes muy reducidas que esta
despertando verdaderas pa-
siones entre los probadores,
liasta el punto de conocerse
y2 bajo el nombre de Pas-
sione. El nuevo Panda sal-
drd al mercado en 1987,

La carroceria del Panda

4 X 4 Passione estara realiza-
da en material plastico muy
ligero y féacil de moldear.
Gracias a tal solucion, idén-
tica a la utilizada en los Ci-
troén Mehari, se podria con-
seguir un conjunto mds li-
viano que €l modelo actual.

Los técnicos de Fiat quie-
ren poner este todo-terreno
en el mercado por un precio
inferror a las novecientas
mil pesetas. '

Fl sistema de tracciéon a

las cuatro ruedss serd bas-

tante sencillo ¥y no actuari

de forma permanente como
viene siendo habitual en los:

4 x4 méas desarrollados, El
Panda Passione llevara una
palanca dispuesta junto al
cambio que permitird pasar
de la traccién delantera a la
traccion integral. :

El Passione se fabricara
en las factorias austriacas de
Steyr-Puch, que ya estan
construyendo el actual Par-
da 4 x 4 al tiempo que hacen
los Mercedes G y los Steyr
todo-terreno,

+POTENCIA —CONSUMO

aumentando la capacidad del motor

UN INVENTO HISTORICO... ECOJETY

Made in ltalia

Reduce el consumo y la contaminacion,

Importador exclusivo
LUMERCAMP, S. A,
Tel. {(93) 890 15 97
Ignacio Iglesias, 8. Vilafranca del
Penedés {Barcelona)

amarca del whisk
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BIZA es una isly tranguila donde
nadu ni nadie luma la atencion.
Lin lugar en el que se refugian ar-
fistas. artesanos, intelectunles, de-
portisias v gente de ka ojets gue ha en- f
conirndo en esie pequenn territorio un L. 4
sifio para vivir 2 su aire sin ser inguie-
lados por los numerosos (uristas ue
llezan en veruno buscando la marcha ¥
¢l curisma que esta pequenn isla siem-
pre ha tenide, Es guizds este contraste
¥ In posibilidad de clegir tranquilidad o
marcha lo gue constituye su principal
atractivo, yi gue 20n e posible encon-
trar calas desiertas por el dig v disfro-
tar luego de una noche que termina
cuando va ha amanecido,

Como en cunlguier ofro sitio, en Ibi-
#a lambién existen amantes de los ve-
hiculos s mofor, veliculos muchas ve-
ces rares ¥ extranos, producto de la es-
pecinl idiosinerasia de la vida en 1y isha
que cambin en verano sin legar a per-
der su sabor de siempre. Ei gran niime-
ro de extrunjeroy con residencia casi
permanente ¢n esigs flerras, v con ne-

HES DE IBIZA
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CORREDORES

{15 campeones intimamente relacionados con
¢l deporte del motor tienen en Ibiza su

pequefio rincén. Niki Lauda, que ha elegido la
isla para vivir, pasa en ella todo el tiempo que
sus obligaciones le permiten, pero no es uno de
los personajés habituales de la «movida
ibicénca». Por su parte, Angel Nieto solo va de
cuando en cuando y aprovecha sus cortas
esiancias para divertirse lo mejor que puede.
Ademds de tomar copas, ir de discotecas y hacer
nuevos amigos, Angel disfruta en el mar con una
de Ias pocas motos de agua que existen en la isla
¥ de la que es propietario.
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Ferrero es un noble latino cargado de

dinero y famoso por sus proezas y
= aventuras en la navegacion a vela, de-
2 porte que no encierra secretos para es-
te simpdtico personaje. Del barco a ca-
sa y de aqui a los lugares de marcha,
entre Ios que la discoteca Ku se lleva la
palma, se desplaza en un Excalibur de
aspecto 1mpecable Amante de los co-
ches y consciente de que posee una pie-
za de coleccién, para la playa utiliza un
descuidado Nigsan Patrol, facilmente
identificable por ir siempre hasta los to-
pes de material marinero y por su de-
senfadada decoracién a base de las mas
variadas pegatinas. Ambos coches y,
por supuesto, su desinhibido propieta-
rio son conocidos en toda la isla, de Ia
gue ya forman parte.

D¢ lo India a thiza

También Tito Ankli es ya un ibicen-
co mas. Su vida la reparte entre Ibiza,
donde pasa seis o siete meses al afio, y
la India, adonde se traslada en invier-
no, Reservado, amable y gran enamo-
rado de los coches, prefiere guardar sus
mejores joyas, de las que no hace nin-
gin alarde, en Barcelona. Alli, cuatro
antiguos Porsche y dos de los legenda-
rios y buscados Pegaso constituyen
parte de su coleccion. Para la isla pre-
fiere un Toyota todo terreno al gusto
americano, que e sirve lo mismo para
desplazarse que para transportar carga
cnando lo necesita.

Aunqgue no puede circular con él por
carretera, Juan Rivas se ha construido
un kart todo terreno con el que dar bo-
nitos paseos por la playa. Con un mo-
tor Honda de los que se utilizan para
mover pequeflos ingenios, la creacién
de Juan Rivas es un juguete con el que
se pueden realizar muchas diabluras,
aun cuando la playa se encuentre llena
de gente, algo que sélo se puede hacer
en Ibiza, donde los baiiistas rien diver-
tidos al ver evolucionar al extrafio apa-
rato pese a las salpicaduras y la arena
que desplaza a su paso., Una muestra
mds de la calma y relax que, aunque no
s qmera, se siente en esta isla.

DEMASIADO ALEGRES

‘ARA conducir en Ibiza, sobre todo cuando
la gente va o vuelve de fiestas y discotecas,
& niecesario extremar las precauciones. Para
T Javier Corominas, responsable del trafico en Baleares, «el trafico en la isla
tiene unas circunstancias especiales. El 95 por 100 de los vehiculos son de
alquiler, y esto influye en el conductor que leva un coche que no conoce y
circula también por carreteras desconocidas. Ademds, existe el agravante
del alcohol, v oi relax que experimentan los extranjeros al estar fuera de su
| pais, relax que les hace compogiirse y conducir como no se atreverian a
nmlo &n su patria». -

e

M. ¢ Jasis Bs;
Fotos: Serg

L restaurante las Dos Lunas era famoso
por sy cocina, y también por el Cadillac
que exhibia en su tejado. Ahora la cocina -
de las Dos Lunas sigue contandose entre las
mejores de Iblza, pero el coche ha
desaparecido. A instancias del alcalde de

- San Antonio, hubo de ser bajado y
guardado en un patio, Para el edil,

- suponemos que poco amante de ]os coches,
el vehicqu rompia 1a armounia y afeaba el
paisaje. Puede que algin dia este ;

. mandatario pida también que se retiren los
coches de lag calles por afear el entorno,
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By Publicied

_ HONDA .

7 Lisauiiis

RELAJESE CORTANDO EL CESPED

Si le gusta la jardineria y es exigente consigo
mismo Honda le ofrece una gran gama de una
nueva generacion de cortacéspedes, perfectos,

silenciosos y con un disefo funcional.

Méaquinas perfectas desde 2,5 hasta 11 HP

con cuchillas helicoidales o rotativas, todo elio

producto de la avanzada tecnologia que
HONDA incorpora a sus cortacéspedes.

CONSIGA UN BUEN CAUDAL
Porque una de las caracteristicas de las

motobombas HONDA esta en aflorar un buen
caudal de agua en cualquier circunstancia y

con un nivel de ruido muy bajo, gracias a la

avanzada tecnologia aplicada por HONDA, que

hacen de sus motobombas, maquinas
potentes, seguras y silenciosas.

maquinas perfectas
parala hortlcultura y la jardineria

TRABAJE SU TIERRA COMODAMENTE: SU HOBBY
Convierta la horticultura y la jardineria en su

hobby favorito, con las motoazadas HONDA,

desde la mas sencilla de 2,5 hasta la mas
completade 14 HP que gracias a sus

caracteristicas le permiten un sencillo manejo

sin vibraciones y con una amplia gama de accesorios.

COHTAR EL CESPED MONTADO EN UN FORMULA 1

Si tiene una exiensién grande de terreno
sembrado de césped Vd. podra saborear una
de las pocas experiencias exclusivas de quienes
poseen la capacidad de eleccidn a cualquier
“nivel; con HONDA experimentara ia

gratificacion del esfuerzo y el placer del poder.

I_Sl desea racibir mas informacion sobre maguinaria |

I para ta jardineria y horticultura, rellene este cupin |
y remitdnoslo a GREENS. . ’
Apartado de ¢correns 35. La Garriga (BARCELONA)

l Nombre

f
| Domicilio N
| Ciudad - |
| Teléfono
| Provincia

ST

- gree

GREENS (A rticulos de jardln) Poligono Industrial Congost Parcela4 S.La Garnga BARCELONA
Telf. (93) 8714450 Apdo. de Correos, 35. Cable Greens. La Garriga. Importador exclusivo para Espana.

Lidmenos o envie el cupdn y le pondremos en contacto con el Distribuidor de su Zona
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! I.AS cifras de ventas de este pasado mes
de junio kan alcanzado las 63.500 unmi-
/| dades, valor que no se recordaba en mu-
chos aiios. Gracias a esto, las ventas en el
primer semestre del afio arrojan un incre-
mento del 8,41 por 100 respecto al mismo
periodo del mes anterior. Todo parece in-
dicar, pues, que estamos sasistiendo a un
importante incremento en Iz actividad aun-
tomovilistica, con marcas que supersn el
100 por 100 de sus ventas (Fiat-Lancia, Al-
fa Romeo, Austin-Rover, Saab, Lada o Ja-
guar), y sna gran mayoria, con incremen-
tos muy importantes.

Aunque lo datos que ofrecemeos son mis
significativos que cualquier comentario,
llamamos ia atencién sobre algunos as-
pectos:
® La penetracion de las cinco primeras
marcas va paulatinamente aproximdndose
s lo gue es habitual en Iz mayoria de los

: || puises exropeos, en los que casi todos elios
| ?cmnueven en los alrededores del 12 por
& Dpel es ya Ia tercera marca del pais, por
delunte de Seat. Con !a aparicion del Ks-
dettl nacional ha ganade dos puntos de pe-
|| neiracibn, que deberd ser algo mis en el se-
gundo trimestre. :
@ Volkswagen exgerimenta un parén en
su crecimiento. El Passat es una de las can-
sas de esta situacién, ya que no se vende co-
mao ¢l afio pasado. :
| ® Alfa Romeo es la marca que logra nn
| mayor incremento: 530 por 100. La verdad
€5 gque por fin esta marca italiana se en-
| coentra en el lugar que su prestigio y sus
precios se merecen.
| ® BMW, Mercedes y Voivo, aun cono-
ciendo importantes mejoras, se encuentran
en la simacién que el mercado espaiiol im-
punely se ven superados por Ias marcas mds
populares, ) ; IN® Seat Ronds
© Seat ha ganado en penetracién un pun- 1N S slot Hschuon
1o ¥ medio, lo gue Je ha supuesto un incre-
mento del 21 por 100 en el primer semes-
tre. El Ibiza ha tenido un espléndido des-

i
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& El 208, con la magnifica «operacién La-
cosie», se ha sitvade en el segundo lugar
de ventas. De este modelo, del que no hay
ningan ejemplar disponible, siguen llovien-
do peticiones en los concesionarios.
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@ La financiera de Renault ha pues- ventas de automdviles nuevos han al-
to en marcha una oferta, consistente canzado el récord de 63.000 unidades.
en regalar los dos o tres primeros pla- Merece la pena sefialar las 10,117 uni-
zos (dependiendo del nimero de me- dades que han sido vendidas por
seg de crédito) en la adquisicion de los Ford, lo que constituye la mas alta ci-
Supercinco. fra de ventas de Ford en un mes, des-

de que se instalé en Espafia en 1976.
@ Durante estos Gltimos dias, se han ’
nroducido subidas en los precios de la

mayor parte de los fabricantes nacio-
nales. En las habituales paginas dedi- loneses de Catalunya Motor regalan

cadas a estos precios aparecen ya re- un video Sony.Betamax_a quienes
flejadas las subidas de Citroen, Seat,  ¢Ompren cualquier Seat Diesel (Ron-
Volkswagen, Opel y Renault. En los da, Mélaga o Ibiza). Al mismo tiem-
proximos dias se esperan subidas de PO siguen ofreciendo el 5 por 100 de
Peugeot-Taibot. intereses en el capital aplazado, que

‘ afecta a todos los modelos de las mar-
® En este pasado mes de junio, las cas Seat-Volkswagen,

L= -
.-3\ . y

@ Los cuatro concesionarios barce-




VIRTUDES DEFECTOS

Prestaciones brillantes Visibilidad mejorable.
Frenos muy eficaces Interior caluroso
Excelente comportamiento. Volante poco deportivo

———

Motor 16

ACE ahora justamente un
afio, Citroén Hispania puso
en el mercado el BX Sport,

con 126 caballos; se trataba

del mas rapido BX construido (en una

serie limitada que no ha conocido mu-
cho éxito comercial), y en cuya prueba
ya mencionamos la futura aparicién de
una version definitiva, con inyeccion y
con un motor desarroliado por la pro-

pia marca, ya que el Sport era el fruto
del trabajo del preparador Danielson.
Pues bien, coincidiendo con la apari-
cién de las nuevas versiones del BX, se
pone en los concesionarios el
BX 19 GTi, con la interesante cifra de
125 caballos de potencia y con el atrac-

tivo adicional de rozar los 200 kiléme--

tros por hora. Su precio, ligeramente
por debajo de los dos millones de pe-

setas, es un atractivo suplementario pa-
ra quienes busquen: prestaciones eleva-
das con apariencia discreta; excelente
estabilidad y confort, y una gran segu-
ridad en la conduccién. Es el GTi, se-
gin nuestro criterio, uno de los coches
maés atractivos de cuantos se fabrican
en nuestro pais, facil de conducir y ca-
paz de proporcionar a sus conductores
un elevado grado de satisfaccion.

Motor 16 /37
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todos
los
modelos.

® Mds de doscientas pruebas, agrupadas en 31
categorias, por precio, funcién, tamario, modelos,
gasolina, diesel, efc.

® Todos los consumos evaluados.

® Costos por Km. redles.

@ Fichas técnicas (velocidad punta, par motor,
aceleracion).

® Precios actualizados de todos los modelos.

® Guia completa de todas las posibles financiaciones.

164 paginas

a todo color,
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COMPORTAMIENTOD
| T EGRINE

La fidelidad de Citroén a los siste-
mas hidraulicos de suspensién no aca-
bamos de entender por qué no la siguen
otros fabricantes: no vemos maés que
ventajas (al margen, su precio) y pro-
porciona una estabilidad excelente. La
verdad es que ¢l GTi, con unas leyes de
suspensiones mas duras que ¢l GT (pe-
ro menos que el Sport), ha logrado un
excelente compromiso entre agarre y
comodidad. Sigue siendo a menudo un
poco brusco en los rasantes, pero neu-
tro en todas las situaciones. No hay
manera de que se aparte de la trayecto-
ria, a lo que ayudan también los gene-
rosos neumadticos de perfil 60.

Por si fuera poco, la direccién y, so-
bre todo, los frenos permiten conducir
con enorme eficacia a cualquier con-

EQUIP AMIENTO

ductor, proporciondndole un nivel de
seguridad muy elevado. Es, en defini-
tiva, un coche con el que se puede ir
muy deprisa en cualquier circunstancia:
desde el terreno muy virado de monta-
fia, a la autopista, pasando por las
carreteras redia llenas de trafico.

CARROCERIA

e e

El Citroén BX GTi se beneficia ya de
las mejoras internas y externas que con-
figuran la gama 87 del modelo fabrica-
do en Vigo (que sélo se diferencia del
francés por el capd de chapa del espa-
fiol). Asi, el spoiler delantero y los nue-
vos intermitentes acompaiian a los ana-
gramas de nuevo cufio.

En el interior, el nuevo salpicadero y
los mandos, mas racionales, ofrecen
una estética mas coherente con el co-

SOMORIDAD

Reloj de temperatuest o.ooovvveeeenes
Testigo reserva carbUrante ...........
Testigo de freno demano ...,
Testigo desgaste pastiflas freno .....
Parabrisas landnado .....ceoovivennnn
Volante regulable ......c.cccsvriarenren
Asientd regulable en altwre ..........
Apoyacabezns delanteros .........u.e.
Elevalunas eléct, (del./tras.) ......... S
Cerraduras centralizadas .......oveven
Loz lectura mapas ........oeeevoneurnns
Tapén carburante con Have ......... 81
Llantas aleacién ........vivierivevaneees . BE
Preequipo de radio ..........cccsseven. o 8I
Limpia-lava luneta trasero ........... -~ 8%
Asiento posterior divisible ........... - 81

pugicunmnernamnipann

225
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AL TAIETIEL ©ovrvsereeiarercnrencrannayensess S84 :
A 6D BB caiene, verrrarsans D58 IMSTANCIAS DE FRENADO
ABD amAR, e e 0,7 (en metros)
A 123 kem/h e . 131
A 140 kB, e, i 15,4 : :
A [ope B LT 83,2 ASOKM/M, cererirerivereessoreseransns 12,3
{Mediciones efecturdas en las plazas .
delanteras, con las ventanitlas cerradas.
| Valores en decibelios.) 1

che, excepto ¢l volante, con un anchi-
simo brazo Gnico. Este volante es
correcto para las versiones mas tran-
quilas, porque el GTi mereceria un vo-
lante de tres radios del tipo Sport.

Completa el equipamiento un exce-
lente aire acondicionado, con muy bue-
na distribucién del aire frio, que ape-
nas supone incremento en los consu-
mos, ¥y un ordenador de a bordo de la
segunda generacién, muy completo y
de extraordinaria precisién (menos de
un 0,1 por 100 en lo que a consumos
se refiere).

Caluroso~de tapiceria (es imprescin-
dible €l aire acondicionado) y discuti-
ble la sujecion de la espalda (respaldo
del asiento del conductor muy curva-
da), es de todos modos muy atractivo
y funcional, permitiendo enormes po-

sibilidades de reglaje de los asientos de- .

lanteros (conductor y pasajero), gracias
al reglaje de la altura.

1381 .

HCALS

ELSABOR QUE NOS UNE.
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TALBDT SOLARA ESCDM.
Procle om [ callle:
1.478.717 plas.

VIRTUDES

@ Estabilidad.

® Habitabilidad vy confort
de marcha.,

@ Eaguipo completo.

DEFECTOS

& Consumo.

& [hreccién sensible.

& Ajreacidn insuficiente.

RENAULT 21 G'l'_sl
CONTRA TALBOT SOLARA
Y VW SANTANA

EL VALOR DEL CENTR

que COmo & se prox

nuestro pais y que entran di-

rectamente a competir en su
segmento. Uno, el Talbot
Solara, lo limita por abajo.
Es un veterano que al cabo
de los afios ha conseguido
fama de vehiculo fiable que
unida a un equipamiento
muy completo hace que sus
ventas vuelvan a tener una

tendencia a 1a alta, con una .

media de unas quinientas a
seiscientas unidades vendi-
das mensualmente. Es un
coche que todavia va a per-

m ‘en la gama de Peu-
g albot cerca de dos
afios mas y que representa
su producto més barato.
Por encima estd el Volks-

wagen Santana, remozado *

el afio pasado, y al que tam-
poco le queda mucho méas
tietmpo que al Talbot Sola-
ra.-j: puesto que Volkswagen

trabaja va en el coche que lo
sucederd y que sera presen-
tado en un plazo de dos
aftos mis o menos. -

.. El Santana es un coche
que también ha conseguido

. una buena reputacién de ve-

hiculo fiable, pero que tiene
en su contra un altisimo pre-
cio que se combina, ademas,

i ] - R =

dos a ella. Tiene taml

buen precio, aunqgue supe-
rior al del Solara. Y sobre
todo tiene el atractivo de lo
tltimo, de lo mds actual,
que siempre puede ser deci-
sivo. De todas formas hay
mucho que matizar én con-
frontacién de estos tres co-
ches, pues en muchos apar-
tados los veteranos se impo-
nen al recién llegado.

YELM YT AGHN
SARTARNA LY
Precls em lu exbie:
1.909.044 pias.

VIRTUDES
® Mancjo del cambio.
o Consumo.
@ Calidad de acabado.

DEFECTOS

@ Disefio de asientos.
# Presentacion pobre.
@ Eguipo minimo.

Precle on In calle:
1.651.897 plas.

YIRTUDES

@ Coche amplio y
confortable, !
@ Prestaciones.

@ Frenos,

BEFECTOS

@ Asiento posterior no
abatible, : ‘
o Motor ruidoso a alto

régien. -
o Direccion sensible.

el ]
o e e e ) e




1 En el capitulo de los mo-

tores, el del Volkswagen, el
| mayor en cilindrada es el
{ que merece la mejor nota.
No sélo consigue la mejor
| relacion entre prestaciones y
| consumo, sino que ademas

| mas fina y mé4s silenciosa.
Es muy eléstico, recuperan-
dose con facilidad desde ve-
locidades muy bajas a pesar
| de llevar un cambio de de-
: sarrollos bastante largos.
1 Pero ademés acepta subir de
¢y vueltas hasta el régimen
maximo permitido sin pro-
i blemas, ‘. )

® Este no es el caso de los
] motores Renault y Talbot.
5 Los dos se recuperan bien
H pero en cambio dan la sen-
1 sacidn de estar bridados pa-
| ra que no pasen de cierto
| niimero de revoluciones.
. Tanto a uno como al otro
| cuesta mucho pasarlos de
4 las 5.200/5.400 revoluciones
por minuto. El motor del
Renault protesta de que se
intente tirar de él a base de
aumentar bruscamente el ni-
vel sonoro, que se mantiene

menes bajos y medios. En
cuanto al motor del Talbot,
de arquitectura mucho mas

imente mAas ruidoso,

El miés rapido de los tres
es el R-21, que se beneficia
de una aerodinidmica mucho
mas cuidada. En cambio el
Santana acelera mas y el So-
lara se recupera mejor.

En consumos, el Volks-
| wagen resulta el mds sobrio
¥ aunque con muy poca dife-
rencia sobre el Renault. El
motor Talbot, en cambio,
| resulta mucho mds flotén.
' En comportamiento pu-
| 10, aunque resulte asombro-
s0, €l Solara es el que nos
parece més equilibrado. Co-
4 mo el Santana, tiene una
4 tendencia a seguir de morro
i en las curvas, pero mucho
3 menos marcada que este 1i-
4 timo, que lleva el motor en
4 voladizo por delante del eje

i multiplicada que acenttan
mds esta caracterfstica. -

% El R-21 es mas obediente
& a las solicitaciones del vo-
i lante, pero en cambio su eje
trasero tiende a rebotar,
particularmente cuando va

46 Motor 16

| es el que funciona de forma

FICHA TECNICA

Vueltas ; & .

| Sistem# ... —

SUSPENSIONES .
Tipo rrem e

RUEDAS

NEUBIEHCOS vvvonerersomreresemsmmeeren:
Peso en orden de marcha ...........

Indép. alas 4 me&as

Chapa 5,5x 13
175/70 RT 13

980 kg.

bastante contenido a regi-

antigua, resulta sensible--

% ¥ una direccién muy des-

CONSUMO

R-21 Santswg
S T T 105 132 | 128
i.-'-t___l'w' i 34,31 36,1 | 37,0
A0 550 549 | 555

- Cremaliora asistida
2,8

4,
11,2 10,7
Dirco/Tambor Disco/Tambor
COn SEIVO ¢on servo
Indep. a las 4 rwedas | Indep. a las 4 medas
Chapa 5x 13 Chapa 5x13
165/70 SR 13 165 SR 13
1.090 kg. 985 kg.

PRESTACIONES

SOMORIDAD

Al 2560t ocrovvieieee (49,6 | 5481 46,6
ASOkm/h, cuniirinie. - |61,8 1 61,5] 65,2
A km/h. ceiiriinn 68,3 | 71,1} 68,0
A RO kmvh. i 13517130 N5
A 10 km/A, e 76,9 § T1,0] 15,7
AODE ierriaranins 8,5 88,5 80,5
(Mediciones efectundss en Iny plazas delanteras,
. con lss ventanilias cerradas. Valores

en declbeling.}

vacio. En Espafia se ha en-

durecido algo la suspensién
y este cambio puede haber
desequilibrado el comporta-
miento del coche, puesto
que cuando probamos las
primeras unidades francesas
no hacia el menor extrafio.

El Renault v el Talbot lle-
van de serie la direccién
asistida. Si en el segundo se
agradece; pues el mecanis-
mo ha permitido hacer mas
directa la direccién vy
ahorrar esfuerzos en manio-
bras a coche parado, en el
segundo parece excesiva. La
direccion resulta tan blanda
que se pierde un poco el tac-
to del coche, lo que unido a
esas reacciones del eje trase-
ro, cuando se va vacio, crea
como una sensacién de flo-
tacién. Al Solara también se
le puede criticar una falta de
tacto cuando se rueda répi-
do, pero menor que la del
Renault. En cambio, el San-
tana es el caso opuesto, su
direccién va muy desmulti-
plicada y es pesada de ma-
nejar a ¢oche parado.

En frenos, los tres coches
estan a la altura y a muy al-
to nivel. S6lo el tacto de los
pedales los diferencia. Es
muy blando en el Renault,
mediano en el Talbot y du-
ro en el Volkswagen. Si hay
que escoger uno, el del co-
che alemén permite la mejor
dosificacién de la frenada.

En lo que se refiere al
confort, no hay un claro

‘vencedor. Quizi en conjun-

to, el mejor trabajo de las
suspensiones de cara a pro-
porcionar la méxima como-
didad a 1os ocupantes del
coche se encuentra en el So-
lara, pero el coche resulta
ruidoso y muy caluroso en
verano, con lo que no pue-
de ser mimero uno. El San-
tana estd casi al mismo ni-
vel en cuanto a capacidad de
absorcion de irregularidades
de la suspension, pero los
asientos y sobre todo la po-
sicién del conductor no son
buenas. Y la ventilacién
tampoco es gran cosa. En
cnanto al R-21, tiene unos
espléndidos asientos y ld po-
sibilidad de incorporar aire
acondicionado. Tiene el in-
conveniente del ruido a par-
tir de ciertas velocidades y
los balanceos y rebotes del
eje trasero. En general, se

‘puede decir que los tres son

coches confortables.




En este terreno hay un
claro vencedor y es el R-21
ave supera a todos los de-
mas ¢n habitabilidad. Tiene
i1h: espacio a lo ancho y a

sisfante notables, Particu-
farmiente en anchura, donde
#1 Renault es netamente su-
reriar, Bl Solara paga aqui

su vaterania. Pertenece a

wits época de coches mas
esirechos,

t.n3 asientos del R-21 son
iy confortables. Sujetan
Men A Sus ocupantes y tie-
ixn amplias posibilidades de
zeglaje. Es dificil no encon-
irar una postura cémoda al
velante del 21, El Solara tie-
nue iatmbién buenos asientos,

gue sujetan tan bien como
los de Renault, pero tienen
el defecto de tener un mulli-
do un poco blando que aca-
ba cediendo en viajes largos,
lo qgue hace que €l cuerpo de
suS ocupantes acabe toman-
do posiciones incomodas.
En cuanto a los del Santa-
na, son los que ofrecen una
peor forma y sujecion de sus
ocupantes, en cambio resul-
tan consistentes y no ceden
en viajes largos, procurando
el mismo confort -al princi-
pio que al final. Esto en lo
que se refiere a los asientos
delanteros. Los traseros son
confortables en los tres co-
ches.

La visibilidad es mejor en
el R-21. Es mas diafano,
puesto que su linea es tam-
bién la més moderna y aho-
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Lok asientos del Renault tienen una forma excelenle
E# dificil no encontrar la postura adecuada al volanie

d

Los sslentos del Solarg son cusi tan buenos como los del ®-21
El mullido =5 algo blando, y acaba cediendo en vinjes largos

Los asientos del Santana vo tienen un buen disefio
Sin embargo, su mullido es bueno para viajes largos

ra se llevan las grandes su-
erficies acristaladas. El So-

a tampoco estd mal, pero
en el Santana se paga la po-
sicion demasiado baja que
ocupa el conductor al volan-
te. De noche, el alumbrado
s correcto en €l Renault y
¢l Talbot, mientras que en el
Santana resulta descompen-
sado el poder luminico entre
luz larga y de cruce.

En presentacién, los tres
coches estén a buena altura.
El Santana presenta la pul-
critud tipica de los coches de
la marca. El Solara también
tiene un buen nivel de termi-
nacién, similar al del Re-
nault. La presentacién, en
cambio, es diferente. El
Santana tiene la austeridad

también. tipica de la marca.
No hay la mas minima con-
cesion al mas pequefio Iujo.
Esperemos que la incorpo-
racién de Seat al grupo
VAG aporte un poco de ale-
gria mediterranea a los
Volkswagen. En el Solara la
presentacion es la de toda la
vida. S6lo el volante —el
mismo de los 205— ha cam-
biado. En cambio, el nivel
de equipamiento es muy al-
to. Incluye hasta un ordena-
dor de viaje.

En el Renault también
hay un alto nivel de equipa-
miento, aungue no lleve or-
denador de viaje. El salpica-
dero, sin ser gran cosa, estd
mejor resuelto que el de los
R-25. En cambio, el resto de
ios interiores estin muy bien
tratados, consiguiendo crear

El coadro det R-21 GTY &3 muy chisico pero se lee o lo perfeccidn
E! niv_el de equipamiento e alto y es difictl poner el menor problema

El Solara mucstrs on cundro cluro ¥ e mejor equipamienio de los ires coches
El ordenndor de viaje da informacitn sobre diferentes capitulos v es una buena ayuda en todos los casos

El tablero del Saninms esii resuelto con la pulcritud habitual en los Volskwagen .
El Volkswagen ofrece, sin embargo, demasiada sencillez; a la vista de este cuadro es dificil adivinar el precio del coche I




‘La fuerza de la radio es la fuerza de la SER.

Fl1 mayor medio informativo después de television.
La primera cadena de emisoras con alcance nacional
completo. Y, sobre todo, la radio de los grandes programas
que a usted le gusta ofr: Hora 25, Los 40 Principales,
Matinal SER, Carrusel Deportivo, Onda Media. Aqui la SER,
Fl Loco de la Colina, Pido la Palabra...

Esta es nuestra fuerza, la que usted nos da
con su preferencia.

iQue la fuerza le acompafie!
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i Asiento regulable en altura

| Apoyacabezas delanterof ...voveeesreeeieens
| Elevalunas elect. (del./tras.) ...ocooune..nn..

ta de lujo.

un aspecto de confort y has-

Para terminar, el capitulo
de los maleteros vuelve a

Retrovisor reguiable

Cerraduras centralizadas ............
Luz lectura mapas ...oeeveveven .

Preequipo de £adio .........
Limpia-lavalunets trasero .
Asiento posterior divisibie

[JPEUGEOT

<05

AL FI

marcar el liderazgo de Re-
nault en el capitulo de inte-
riores. Lastima que en esta
versién no ofrezcan la posi-

bilidad de abatir el asiento
posterior, porque entonces
la diferencia serfa incluso
mayor. Santana y Solara tie-

nen también buenos malete-
1os, pero poco profundos,
lo que limita un tanto la ca-
pacidad de carga. '

DESTINO:
L MUNDO

Sl quieres ir al fin del mundo por todo lo alto, el vehiculo que mejor cubre tus expectativas de vuelo lo encontraras sequre, #n la flota

Peugeot 205. Una amplia y variada gama de modelos en diesel y gasolina. con 3 y 5 puertas de embarque, que te va a hacer muy facil elegir.

Gasolina 3 y 5 puertas.
Patencia, desde 55 CV. hasta
105 CV._ = Vielocidad maxima.
hasta 190 Km/h. *» Consumo 3
H'Km/!h,, desde 4,9 litros

GAMA PEUGEOT 205:

* Alre-acondicionado [Lacoste'y
opcional en GT) = Elevalunas

" electricos ¥ cierre centrallzado

de puertas (GTI y GT. Opcional
en Xy 50

Diesel 3 y 5 puertas. * Aire acondicionado, elevalunas
Potencla, 60TV » Velocidad eléctricos y cierre centralizado de
maxima, 155 Km/h. » Cofisumb puertas, opcionales [SRD).
a0 Kmih., 3,9tros. .
* Autanomia rw‘ts_ de 1,200 Km,

: "2h

L presidente-director general de Automéviles-Peu-
E geot, Georges Boillot, anuncid recientemente en
Madrid la continuidad en la produccién de los mode-
los Solara y Horizon durante un par de afios mas. La
fabricacion de estos modelos, que se hard al mismo
tiemnpo que 1a de los Peugeot 205 y 309, obedece a la
demanda que todavia siguen teniendo en el mercado y
al compromiso adquirido con la Policia Nacional, ‘ga-
ra venderles un elevado niimero de unidades del Ho-
rizon.

Una marca rival ha realizado una amplia encuesta,
durante los Gllimos meses, en la que el Talbot Solara
aparece como el coche con mejor imagen en su segmen-
to. Los clientes estdn encantados con este producto y
los fatricantes enormemente satisfechos de la linea as-
cendente de sus ventas. Estas, durante los cinco prime-
rot meses del presente afio, han sido de 2.523 unida-
des, mientras que et Horizon se sitda en las 2.645, lo
que representa una mediz aproximada de algo mds de
quinientos coches vendidos al mes.

Velaskdad mixim .
Aceleracionss ...

Recuperacionzs ...
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Czja de cambio ......
Frenos ..ccceceveeennns -
DArecciOn vaveieariniens
Comportamgiento ....
Aptitudes urbanas ..
Autonomia ,...oeereees
Habitabilidad ........

Confort ...ceoverereran
Posicidén conductor .
Sonoridad ....... T
Equipamiento ........
Calidad-precio .......
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FRENTE A FRENTE

En principio, parece 16gi-
co inclinarse por el recién
liegado. Tiene a su favor
que es el mas moderno, que
tiene un buen precio y equi-
pamiento, es el mas amplio
y sera el que mantenga una
mejor cotizacion en el mer-
cado de segunda mano
cuando llegue el momento
de buscarle un relevo en ra-
z6n de su mayor actualidad.

De todas formas, las dife-
rencias de precio, de aproxi-
madamente doscientas mil
pesetas, entre coche y coche
—mas de un 10 por 100—
son importantes y pueden
ser decisivas sobre todo pa-
ra el Solara, que es el mas
barato, que no tiene la Oni-
ca virtud de serlo. El Santa-
na, por su parte, ofrece so-
bre todo su calidad y fiabi-
lidad v quizé un poco de re-
presentatividad, dado que es
el coche de los subsecreta-
rios y de ciertos cargos de la
Administracién. Pero, a ve-
ces, esto no es suficiente pa-
ra convencer a un cliente en
el momento de rellenar el ta-

: : lonario de cheques.
Iaw tres coches, B=21, Saniana 3 Solara, son familinres de primern clase Sergio Piccione
Se mueven con deilidad no solo én Ia ciedad, sino también en la ¢arreterd v én la autopista Fotos: Alex Puyol

|

Frank no pudo disimular su sonrisa, afild los oidos
y se escuchd como nunca lo habia hecho.

“Strangers in the night” sonaba de maravilla. Incluso
mejor que el diadel estreno.

Frank chasqued los dedos y mir6 fijamente aquel
autorradio. Era Grundig.

Entonces ladeo la cabeza y dijo: Okey!

FRANK,SQUE TALTE SUENA,AHORA,
“STRANGERS IN THE NIGHT "2

; Entre los nuevos modelos de autorradios Grundig,
elije y liena tu coche de Autofidelidad. m n ; T

== wnispAns — e |

" H4 M=
Esculichalos, porque en ellos encontrards, entre otras, 4k i
las siguientes prestaciones: SRLnaic

s Il

.1“ :
- Stereo. - Bobinado y rebobinadoe rapidos. F L eI _| [ped £ T Do I A
- 4 gamas de Onda. - Selector de ¢inta. ! it "l X '__, LA
- Sintonia por sintetizador. - Busqueda autornatica c= i |_ [Z]] R = E
- Busqueda electrénica. pausas. LIk e N
- 24 memorias. - Salida para - “avone s

- Frecuencimetro digital. - Control de yraves y Ans.
- Supresién electrénica de - 100 W. de potenui

ruidos (VSA). - Antena electronir—'4..  — ic:
- Autoreverse. inaci ?

- lluminacién regu:

Y toda la técnica Grundig para conseguir '+ 4 la fﬂ‘nm atu favor

STA nueva version de la Le
Mans 1000 viene a demostrar
claramente que los técnicos de
Mandello de! Lario se han pro-

puesto rodear al modelo mas prestigio-
so ‘de su gama con una corona de con-
servadurismo. En la actualidad es una

de las motos mas clasicas del mercado

MOTOS

-

TN

GUZZI LE MANS 1000

UNLITRO
DE EFICACIA

y, por lo que se ve, esta dirigida a los
nostalgicos amantes del ronquido que
emite el motor bicilindrico y de la pe-
culiar forma de conduccién que pre-
cisa.

La linea estética esta derivada de los
modelos Imela ¥ Lario; sin embargo,
de éstas no ha adquirido las cuatro val-

GUZZ1 LE MANS 1000
Precio en lua calle:
1.189.143 pesetas

Importador: Lezauto. Calle Julidn Carmna-
rillo, 7. 28037 Madrid.

Plazo de entregi: Inmediato.

Fecha de presemiacién: Salon de Colonia
1984,

Garantia: Un - afio o 10.000 kildmetros.
Nimero de talles oficiales: 45 en Espafia.

VIRTUDES ~  DEFECTOS

® Motor generoso @ Estabilidad me-
. a medio régi- - - jorable. i
‘. men. . - @ Linea estética un
& Consumo. - tanto peculiar.
® Accesibilidad e Sonoridad mecé-
mecdnica buena. -+ - nica en general

vulas por cada cilindro tan esperadas
por todos los adictos a la marca ita-
liana. _

Comparéndola con sus rivales de mil
centimetros cibicos de caracteristicas
deportivas, la Le Mans 1000 es la mas
barata y una de las que menos gasolina
consume,




MECANKCA-COMPORTAMENTO
-

El motor que equipa la Le Mans 1000
es estructuralmente igual al del mode-
lo 850 IIL. El aumento de la cilindrada
a 948,8 centimetros clibicos se consigue
adoptando los cilindros de la SP 1000,
cuyo diametro es de 88 milimetros, y
han sido adornados con un aleteado -
ferente. El cigliefial se ha reforzado sin
variar el recorrido de las bielas. El tra-
bajo mas importante estd en las cula-
tas, donde se han ampliado los conduc-
tos de admisién y escape y variado su
inclinacién. A todo esto se suman tam-
bién las valvulas de mayor didmetro.

Para alimentar semejantes culatas se
han empleado carburadores con 40 mi-
limetros de diametro de difusor, equi-
pados con bomba de aceleracion. Por
razones un tanto misteriosas, los car-

CONSUMOD

CIUDAD
En primera, segunda y tercera ........ 8
CARRETERA
En conduccidn tranquila ........... iee 5,5
En conduccion rapida ....xeecereonceens 7.5

| AUTOPISTA
A velocidad mAKIMA «vereeeerereeras T

-

MOTOR Dos dilindros en V 2 90 grados
frente a la marcha, Cuatro tiempos.
Refrigeracion por aire. Dos vélvulas
por cada ¢ilindro. Distribucién por va-
rillag y balancines. Didmetro por carre-
ra: 88x 78 x 2, Cilindrada total: 948,8
c.c. Relacién de compresidn: 10:1. Par
miximo: 8,43 mkg. Potencia méxima:
81 cv.a 7.500 tpm., :

ALIMENTACION Encendido con
distribuidor y doble contactos, Dos
carburadores Dell‘Orto PHM-40-ND
con bomba de aceleracidn. :

TRANSMISION Primaria por pifio-
nes. Secundaria por cardan. Embrague
de doble disco en seco Cambio con
cinca velocidades. -

BASTIDOR Chasis de dobie cuna des-
mentable, Basculante posterior con
dos amortiguadores hidrduficos. Hor~
quilla delantera hidroneumética. Siste-
ma de frenada integral con discos de
270 mm. Llanta delantera de 16 pulga-
das v paosterior de 18.

DIMENSIONES Longitud méxima:
2,160 mm, Distancia entre gjes: 1.514
mm. Anchura méxima: 620 mm. Peso
en seca: 215 kgs. Capaadad del depd-

sito: 24 litros,

56/ Motor 16

La Guzzi Le Mans 1.000 es una moto seiiorial v clisica, dentro de su estilo deportivo. Su acubado, an tanto espartano, ¥y la
postura de conduccién forzada forman parte del peculinr canicter deportivo de estu poderosa bicilindriea. La Le Mans 1.000, una
de las motos mis cldsicas del mercado, es la mdis baruta de las deportivas de mil centimetros cibicos.

buradores, ademas del muelle interior
que empuja las campanas, tiene otro
exterior. Seguramente ventajas tedricas
las habré; sin embargo, en la prictica,
el acelerador es realmente fatigoso de
accionar, hasta el limite que se desgas-
ta el pufio, que es de goma-espuma.

El tradicionalismo est4 presente tam-
bién en el sistema de encendido, donde
se ha mantenido el distribuidor y los
dos contactos mecinicos.

El embrague se compone de dos dis-
cos en seco montados sobre el volante
motor; en todo momento se¢ ha mostra-
do fiable y capaz de transmitir al cam-
bio los ochenta y un caballos de poten-
cia que desarrolla el motor. El cambio
sigue siendo el clasico de Rozzi, con
cinco velocidades, ruidoso en general,
pero robusto a lo largo del tiempo.

La parte ciclistica es el punto débil
en la Le Mans; la nueva geometria del
chasis, junto con la combinacién de la

PRESTACIONES
PRESTACIONES (km/h.)
Velocidad maximi ....ooovininniee 215
Con dos PETSannE i rerreiiaine 195
ACFLERATION {seg.)
D0 a 400 MELEOE . oovivannranvenasee 12,5

—_—

llanta de 16 pulgadas delante v de 18
atras, no acaba de funcionar.

Este modelo, respecto al primitivo
presentado en el Salén de Colonia, se
ha modificado en la geometria de la
horquilla y en los componentes inter-
nos de la misma. En la practica, €l ele-
mento hidraulico es totalmente nuevo,
asi como el funcionamiento de la hor-
quilla, en la que los muelles actian s6-
lo en compresion y el sistema hidriuli-
co, en extension. Aparentemente esto
evita la adopcioén del dispositivo de
antihundimiento.

El sistema de frenada integral no se
ha vartado, en este caso se compone de
tres discos flotantes de 270 milimetros
de didmetro. Como es deducible, la
combinacién de diferentes diametros
de llanta repercute directamente sobre
la progresividad de la frenada integral.
Su eficacia es buena en linea de maxi-
ma, aunque se echa en falta la progre-
sividad de los discos de 300 milimetros
a los que Guzzi nos tenia acostumbra-
dos cuando se necesitaba frenar a velo-
cidad elevada.

El aumento de la cilindrada ha bene-
ficiado sensiblemente el comporta-
miento del motor. Por debajo de las
2,500 revoluciones por minuto sigue
siendo irregular; sin embargo, a partir
de ahi se muestra poderoso y con un
margen de utilizacién mas amplio, es-
pecialmente en los bajos v medios regi-
menes. Esto atentia lo perezoso que re-
sulta el propulsor cuando se solicita
una aceleracién rabiosa. Al tener el par
maximo de 8,43 mkg. en las 6.250 re-
voluciones por minuto, se consigue la
mejor respuesta entre las 5.000 y las
7.000 revoluciones por minuto, mien-
tras que las 500 restantes hasta el régi-
men maximo admitido acusan una to-
tal cafda de potencia.

Con la Le Mans 1000 se alcanzan los
215 kildmetros por hora en poco mas
de medio kilémetro, y se puede lograr
en autopista, a una velocidad constan-
te cercana a los 200 kildometros por
hora.

En estas circunstancias el comporta-
mienio de la moto es totalmente fiable,
sin ondulaciones y con un consumo de
combustible cercano a los nueve litros
por cada cien kilémetros. Esto la sitila
en un lugar aventajado respecto a to-
das las demds motos de mil centimetros
cubicos.

En carretera virada, cuando el traza-

En el cuadro de mandos destaca el inmenso
cuentarrevoineiones. El motor da lo mejor de
si a medio régimen

do es lento, la Le Mans 1000 conven-
ce, ¥y el motor mantenido a medio régi-
men favorece una conduccion alegre.
Sin embargo, en los virajes enlazados vy
rapidos resulta dificil mantener la tra-

_yectoria marcada: la moto tiende a de-

rivar hacia el exterior de la curva sin
dar Iugar a poder inclinar mas. Siem-
pre en estas circunstancias se acusa
también un extrafio abaniqueo general
cuando se intenta corregir la trayecto-
ria marcada desde un principio. Si se
llega a velocidad elevada a una curva

rapida que posteriormente se enlaza

con otra, hay que ser muy exacto en la
forma de situar la moto; de lo contra-
rio, es muy peligroso intentar cualquier
correccion en el segundo viraje.

El terreno apropiado para la Le
Mans 1000 son las autopistas o las
carreteras poco viradas, donde se pue-
de rodar a mucha velocidad disfrutan-
do de su comportamiento fiable. A pe-

sar de que el trafico urbano no es lo
méas indicado para esta moto, se puede
rodar con ella sin que el motor se re-
sienta de las continuas paradas, vy el
consumo de combustible se sittia alre-
dedor de los ocho litros por cada cien
kilémetros.

ACABADO EQUIPAMIENTO

Desde el primer modelo, la Le Mans
ha ostentado siempre una linea estética
de moto deportiva italiana, donde el
acabado espartano formaba parte de su
atractivo. Una prueba de ello es el cua-
dro de mandos, donde el cuentarrevo-
luciones, al estilo competicién, estd si-
tuado en el centro del panel ocupando
el mayor espacio. A su derecha, el ve-
locimetro tradicional estd acompafiado
por un amperimetro.

El conjunto se completa con varios
testigos luminosos y armoniza con los
medios manillares que en este modelo
estan equipados con contrapesos ¥ con
pufios de espuma sintética. Todo esto
sicmpre con el fin de atenuar vibracio-
EEE y dulcificar la dureza de los man-

a5,

El acabado de los componentes plas-
ticos, como las tapas laterales vy el se-
micarenado, acoplan entre si con poca
precision; sin embargo, enmarcan el
motor que, a pesar de estar hecho en se-
rie, conserva todavia un agradable as-
pecto artesanal.

Vm :

No cabe duda que moto Guzzi no
vende caro la aureola de nostalgia que
recubre la Le Mans 1000. Su precio en
la calle es de 1.189.143 pesetas con IVA
incluido. Esto la sitia en el lugar mas
barato de su categoria. Ninguna moto
deportiva con 1.000 centimetros cibi-
cos de cilindrada v capaz de alcanzar
los 215 kilémetros por hora cuesta me-
nos, Enfrentar la Le Mans 1000 a las
pluricilindricas japonesas no seria lo
mas acertado, pero al margen de esto,
sus prestaciones en cuanto a velocidad
maxima son similares a las de la BMW
K-100 RS.

La tnica duda que surge después de
probar esta moto no es la posibilidad
de compararla con otras bicilindricas,
sino el problema gue puede encontrar
cuando este modelo se sigue enfrentan-
do al paso del tiempo sin un importan-
te cambio tecnoldgico.

LBM

LaBoutique de laMoto

NUEVO DOMICILIO — BARCELO 9 TF. 447 49 99 — 448 09 42

MADRID
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En tiendas, fabricas y oficinas
de todo el mundo, una nueva forma
de alumbrado fluorescente esta
estableciendo revolucionarias normas
de energia, calidad de iluminaciony -
flexibilidad operacional.

Se trata del sistema de
alumbrado electrénico por alta
frecuencia (HF), de PHILIPS. ;

Comparado con cualquier otro
alumbrado fluorescente, el sistema
HF produce el mismo ﬂu10

ﬁ Castellana Motor, §. A.

Aum CASTELLANA, 278 -
Madrid 28046

TELS. 215 33 40 - 215 51 59

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES °
FINANCIACION HASTA 36 MESES

I COMmpIar y vender I

BAVIERA
OTOk

il luminoso... pero ahorra del 20 al 30%
il de energia.

4 Para mejorar la calidad del
alumbrado, el encendido de las
lamparas se realiza de un modo

1iICOMPRUEBELO!!
iiLE ESPERAMOS!!
8r. Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas -

—
-

: == = TAMBIEN ABIERTO —--
j rapido y suave. Ademas carece de —d£. | SABADOS Y DOMINGOS :

i
|
l ; efecto estroboscopico como Red Seat. La gararma més fuerte
|
]

!
¥

consecuencia de la frecuencia

Ccm(:eslonarlo Oficial
oficial BM
- EXPOSICION Y TALLERES™

n S"Eco s A Avda, Manotéras, nim. 2. Km. 5,300 Ctra Burgos. Tel. 766 40 CO. 28050

fWAD!
EXPOSICIONES
EXPOSICION Y VENTA: P.° de la Casteilana, 242. Tel. 73'5593 90. 28046 MADRID
431 28 46-64

Principe te Vergara, 276, Tols. 458 66 17-18. 28016 MADRID
CASTELLO, 23 Tels. 431 29 24.83 28001 MADRID i

ALLER CHAFA Y PINTURA
Ctra. da Barcelona, km. 16,400, Tel, 672 22 11. San Fernendo de Henares
{MACRID) .

LOS VERDADEROS ESPECIALISASEN | [ £2225

 TECHOS SOLARES =1

INSTAI.ACION Y DISTRIBUCION

HOMOLOGADOQS EN TODA EUROPA

ABIERTO
SABADOS

Y su funcionamiento —incluso
a temperaturas por debajo de cero—
es muy estable.

Por si fuese poco, puede
preajustarse o vatiarse el nivel de luz
de cualquiera de las ldmparas o de
todas ellas, siguiendo un esquema de
1lummac16n dado, de modo manual o
automdtico, algo sin precedentes en

METRO: 23. 920 pts,/mes

Lk C/E
j el alumbrado fluorescente. Téls '1%%8):; 8 o 8
i ii - . . 47440 69 Padre i)aﬁiénﬁ
i Para mas informacion escriban MADRtD 28005 e Y

a: IBERICA DE ALUMBRADO, S. A. | e —

Depart. de Marketing y publicidad lﬂ’t’ Stand'ng a pm"n

Martinez Viller gas, 2 l 2098595 CON amzccgon

28027 Madrid PRECIS 2.oro 2373595
[Alfg 75“"

| , | LLAVEENMANG 2,56V 2708595 S | 4 '
p H l L I ps f qmg’ f;i U T0 CONCESIONARIO OFICIAL MADRID =R A N o =
% | Alborto Aguilera,15 Tl 2419342 Gailloor 25 o rieant0 % M@k

Castellana, 70 Tel 2614372
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#Comprar v vendermjaCuén

J OFERTA JULIO -
AUTO-RADIO Radiocassette FUJITSU
ALPINE (SERVICIO OFICIAL} TEN/39.000 ptas.
SPARKOMATIC ® Digital
PIONEER ® 10 memorias
JUEGO 6
. ALTAYOCES/28.000 ptas.
CAR ALIDID ® 2 Tweter
cER ® 2 Medios
0 PiON @ 2 woofer
SPARKOMATC @ 2 diversificadores de
il frecuencia
1] L
[BBL.sws |  KENWOOD 67.000 ptas.
CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES ¥ EQUIPOS TOTAL

SONIDG 24 HORAS
SERVICIC TECNICO ESPECIALIZADG

TECHO CORVAYR (TOTALMENTE PRACTICABLE)

(GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

‘% REPUESTOS IMPERIO

EN COLABORACION CON:

GARAJE EMBAJADORES

Rda. de Valencia, n.° 8. Tel. 468 57 96. MADRID

TUNEL LAVADO AUTOMATICO-LIMPIEZA TAPICERIAS
ENGRASES (Aceites todas las marcas) NEUMATICOS

SABADOS Y DOMINGOS
de 9 a 14 horas

LA EXPOSICION
MAS IMPORTANTE
EN AUTOMOVILES
DE IMPORTACION

BMW, Mercedes, Audi, Volvo, Ford, Alfa Romeo,
Vokswagen, Porsche, etc. 200 modelos de importacién de las
primeras marcas mundiales; y tambigén nacionales.
7.000 m.? de exposicién permanente. Divididos en, tres

plantas con automéviles de importacién y naciondles.
Con taller propio de asistencia técnica, diagnosis, puesta a
punto v tinel de lavado.

Automdviles como a estrenar: de primera. Practlcamente
nuevos. Revisados por técnicos especializados en cada marca y
con garantia total.

También avtomdéviles a estrenar de la marcaque vd. -
quilera. Hasta 60 meses y cagn la garantia de Hiper Auto.
Condzcanos de cerca. Parking gratis para nuestros visitantes.

Ayala. 64 {Entre Pnnqpe de Vergara Y Caste!lo)
Tels. 43132 63 /43133 93
MADRID
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eNos SU CASCl

N el mes de abril, a con-
secuencia de un percan-

ce, llevé la moto a reparar a
un servicio oficial BMW
{Baviera Motors, S A, calle
Principe de Vergara n.® 276.
Madrid). Ante la excesiva
demora en finalizar el arre-
glo me informaron en Ba-
viera Motors, S. A., que
con fecha 28 de abril habian

| solicitado al servicio pos-

venta de BMW Ibérica,
S. A,, una pieza imprescin-
dible para el arreglo de la
moto, ¥y que mientras no se
la suministrasen ¢llos no po-
dian hacer nada.

Desde el 28 de abril hasta
hoy han transcurrido cin-
cuenta y cuatro dias, plazo
de tiempo mas que razona-
ble para que un servicio pos-
venta de una marca como
BMW, que en su publicidad
asegura poner en tres dias en
cualquier punte de Espafia
cualquier repuesto, hubiera
arregiado el problema, y
personalmente no puedo
creer que en toda Europa no
exista la pieza referenciada.

Luis Miguel Arranz
- Madrid

ANCHA
RUEDA

ENGO en la actualidad
un Ford Escort 1.6 Die-

sel. Inminentemente deberé
cambiar los neumé.ticos, de-

‘bido a que ya empiezan a

dar muestras de agotamien-
to (70.000 kms.). -
De origen, el vehiculo lle-

ill! va instalados unos Firestone

S-211 155/SR-13; mi pre-
gunta es: si le monto unos
neumdticos més anchos, se-
gin me han informado, la
medida inmediatamente su-
perior seria la 175/SR-13.
(En qué manera afectaria

dicho cambio a las presta-
ciones, velocidad, consumo,
repris, etcétera? ;Me reco-
miendan ustedes dicho cam-
bio?

" Javier Estrads Pisonero
Meridiana, 292. Barcelona

Respuesta.—E] cambio
de sus actuales neumaticos
por unos 175/8R-13 le su-
pondria un aumento de con-
sumo, asi como una dismi-
nucién en la velocidad que
pueda alcanzar su vehiculo.

GRACIAS
QTROEN

LEGADO el momento
de cambiar de auto op-

té por un Citroén BX. En el
momento de la entrega del
nuevo coche lo recibi con un

defecto en el salpicadero y

convinimos en cambiatlo.

Tras la primera revision,
el tema, olvidado, quedé co-
mo estaba; pasé mds de un
afio y me encontré fuera del
plazo de garantia, y con la
sospecha de haber perdldo
toda opcion a reclamar; sin
embargo, en una reciente re-
vision, basté con comentar
¢l hecho a los recepcionistas
de C. C. para que éstos,
siempre muy amables, se
ocuparan de hacer todas las
gestiones correspondientes
en un tiempo minimo.

Por el recuerdo de otros
tiempos, otros concesiona-
rios y otros recepcionistas, y
por la lectura de tantas car-
tas recientes de protesta lei-
das en MOTORIS, elijo esa
publicacion especializada, la
de mayor agilidad y difu-
sién, con el deseo de que sea
publicada y poder expresar
mi consideracién al compro-
miso y al trabajo de una
concesionaria de automévi-
les como tiene que ser.

. Jesis Moreno
Zaragoza

Desde los frenos a la suspensién, desde fas ruedas a las huj’fas. El Sistema Vehiculo Qcasién SEAT le ofrece coches
de todas las marcas y modelos, das.puéa de haberlos sometido a un exhaustivo examen v puestaa puntn

1.000

PUNTOS DE ASISTENCIA TECNICA.

Vaya a donde vaya, siempre hay un taller SEAT que le echard una mano. En cualquier punto de Espana, la Red SEAT
de Asistencia Técnica estid siempre a su servicio.

MESES DE GARANTIA.

Hasta 1 afio y sin limite de kilémetros. En cualquier marca gue usted elija. Para ir a donde quiera, tranquilamente.
Con la miaxima garantia.

MESES PARA PAGAR.

Cémodamente. Fiseat se lo financia con todas las garantias, Usted pone las condiciones.

En coches de ocasion, nadie ofrece més.
Haga niimeros. Vaya a lo seguro.

Mis de 1.000 puntos de asistencia técnica.



Los disciladores de coches solares todavia se permiten el lujo de hacer locuras
Bl modelo con forma de lipiz es mis espectacular que 2l Sely, un proyecto de Ia firma Steyr-Puch

L coche solur, ¢l co-
che gue se mueve
con la enerpin cléc-

tricn generagu por
un buen conjunto de céluliy
solures, ¥a s una redlidad.
En Subza han guerido
comprabur 1y eficacin de es-
tas mdguinas ¥ para conse-
guir ese ulijetive hin orgias
g wog especie de g
BT que ium nupum.-
1o un verd: drm lesaTio pu-
ra los selents participantes
de exti segunda cdicinn de b
p!'lllr

weonductores e estos

s artelactos sin, e

i forme, ls reencarnn-

l;l n de foaro, of ser mitolo-
ieo que quiso Hegar al Sol,
con 1 ayuda de unas
- alius bochas a base de plumis
b !ﬂ'l.. Cdmu el héroe grie-
#. uleren weercarse
Sollo max posible pero no
quil-nm ml il wus edlo-
las pencradoras de envrgia
nl sus cuerpos, por Io goe no
dudun en utilizar ropas lige-

AL SOL
QUE MAS
CALIENTA

= -

)

El estudio aerodindmice del turismo esta niay iejos dei moswrado por ios Soly
Los dos modelos dieron resultados similares y se permitieron el lujo de rodar a mmmuﬂlm de 30 m&mm por: hara

B
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SORPRESA EN LONDRES

L «Jinete del Sol», un coche solar
disefiado en la Universidad inglesa de
Cardiff y que en las fotos aparece durante su
presentacidn en Londres, estd moviéndose ya
por todos los paises del Mediterranec. Sali6é
gl 2l d?lﬁumo de Atenas y Hegara a Lisboa el
15 de julio, después de recorrer mas de tres

mil kilémetros.

El monoplaza britAnico es una especie de
triciclo que pesa 140 kilos y alcanza una
velocidad punta de 32 kilémetros por hora.
Las células solares situadas en la carroceria
producen energia eléctrica que pasa
directamente al motor o se almacena en las
baterias, lo que permite subir cuestas, pasar
por un tinel o seguir caminando incluso
cuando el sol ya se ha puesto.

|,
e

W

ras y materiales aislantes
que disminuyan el calor
dentro de sus vehiculos.

El Tour de Sol, la prueba
organizada por la Sociedad
Suiza para la Energia Solar,
ha sido el punto de encuen-
tro de todo tipo de artefac-
tos, desde disefios muy
avanzados, creados en los
centros de estudios de gran-
des marcas automovilisti-
cas, a disefios artesanales
hechos en el cuarto trastero.
Pese a la diferencia de me-
dios los resultados finales
estuvieron siempre dentro
de unos limites bastantes es-
trechos, casi todos los vehi-
culos recorrieron los tramos
a una velocidad promedio
de treinta kilémetros por
hora y llegaron a subir algu-
nos repechos a la espeluz-
nante velocidad de jdoce ki-
lémetros por hora!, la mis-
ma velocidad que alcanza-
ban los Renault, los de De
Dion-Bouton o los Lorrai-
ne-Dietrich que participaron
en la Paris-Madrid de pri-
meros de siglo.

El coclie solar va avan-
zando poco a poco y si al-
gunos de los modelos pre-
sentes tenian una estética al-
go discutible, otros eran ya
muy similares a un turismo
de estilo futurista.

Aunque las apariencias
externas variaban en la ana-
tomia no habia grandes
cambios, casi todos los co-
ches solares llevaban un
chésis ligero, en el que iban
situadas cuatro baterias de

.~ nes estan encima y saben mandar

oy la perfeccron emste Para proporaonarel maxnmo placer La
il = primera con-cinco valvulas por cilindro. El poder de poseer

ala méquma més perfecta Detecnologra cumbre Para qu1e- .
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JUNTA GENERAL
ORDINARIA
DE
ACCIONISTAS
DE
AUTOMOVILES
TALBOT

El pasado dia 24 de junio la
sociedad Automodviles Talbot,
S. A, celebré Junta General Or-
dinaria de Accionistas en su do-
micilio social y bajo la presiden-
cia de don Estanislac M. Chaves
Viciana, presidente del Conssjo
de Administracién, hallandose
presente el ciento por ciento del
capital desembolsado.

Constituida vélidamente.la
Junta, se aprobaron el Balance
y Cuenta de Resultados corres-
pondientes al ejercicio de 198b.

El sefior Chaves informé de
las cifras de ventas en 1985
—72.882 vehiculos en el mer-
cado nacional y 37.347 en el de
exportacién—, que supusieron
un incremento de un 11,7 por
100 las interiores y de un 30,08
por 100 el capftulo de expor-
taciones.

Asimismo, el presidente de
Automdviles Talbot dio cuenta
de la firma del acuerdo industrial
establecido con el Ministerio de
Industria hasta finales de 1988.
El sefior Chaves informé tam-
bién que, con una cifra de ne-
gocios de casi 100.000 millones
de pesetas, y una vez llevadas a
cabo las dotaciones para amor-
tizaciones, la cuenta de resulta-
dos arrgjaba un saldo negativo
de 494 millones de pesetas, ci-
fra que, con todo, resulta alta-
mente esperanzadora si se la
compara con las pérdidas so-
portadas en el ejercicio de
1984, que ascendieron a'5.278
millones de pesetas.

Es importante sefalar, ade-
mads, el hecho de que durante el
afio 1985 la empresa generé un

«cash-flow» positivo de 4.445

millones de pesetas frente a los
1.057 millones de pesetas ne-
gativos del afio anterior,

Al haber sido aprobada una
ampliacién de capital de 500 mi-
llones, el de Automobviles Talbot
guedd establecido en 10.500
millones de pesetas.

El sefior Chaves expresé, por
ultimo, su confianza de que en
el presente ejercicio de 1986 se
alcanzarfan resultados positivos.

. -
L e S SR ST
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Coando Ias cuesins son dures hay que bajarse para empujur
Las baterias ocupan buena parte del espacio habitable. So concurso es fundamental

doce voltios encargadas de
dar energia al motor eléctri-
co, un techo solar, en el que
iban colocadas ocho o mas
células solares, y una peque-
fia carroceria plastica.

La féabrica austriaca
Stery-Puch, responsable de
los Mercedes G o de los Fiat
Panda 4 X4, ha puesto a
punto un modelo, el Soly,
que es un biplaza de 225 ki-
los ¥ que lleva unas suspen-
siones delanteras idénticas a
las de un Férmula 1, mien-
tras que el tren trasero tiene
las dos ruedas casi juntas
para climinar asi el diferen-
cial, mientras que las sus-

ensiones son parecidas a
as de una moto antigua.

El Soly podria ser el ter-
cer coche de una familia me-
dia en el afio 2000, Este mo-
delo es sencillo y barato
mientras se mueve en re-
corridos urbanos o mezcla
de carretera y ciudad. El
Soly tiene una conduccidén
muy féacil ya que lleva un
Ginico pedal, el del freno,
porque ¢l del acelerador se
ha sustituido por una espe-
cie de cursor que permite
aumentar la velocidad de
forma progresiva hasta una
punta préxima a los ochen-
ta kilémetros por hora, aun-
que, eso 5i, con un consumo
tremendo de energia.

Angel Marco

CAMPEONA DEL MUNDO

HES y 1970 50¢c 1971y 1972, 125¢cc VELOCIDAD

Viaje gratis cm; ABAEARBI
a los Mundiales de Velocidad 86

Al comprar un ciclomotor DERBI participard en un sorteo para dos personas y podré
ganar un viaje a uno de estos tres grandes premios del Mundial de Velocidad 86:
Gran prenio de Holanda 28-6-86
Gran premio de Inglaterra 3-8-86
Gran premio de Alemania 28-9-86

VARIANT START YUMBO FD DS-50 START




_GEETE SOBRE RUEDAS
LUIS PEREZ SALA

LA FUERZATRANQUILA

= iy

LIS Pépes Sala os alirn imismi
o e fos pilikos ivenes con
mias posibilidades de legar a o
ciiinbive, con posihilidades de e
para e Fovmula 1. S0 carrers esta
pvameandio de Tormg perfecin, von la
precisiom de an relaf siaigo, 8 ol
pinge i o fetdor g mo femgs inserito v
s o bee en la libreta de oro
Pretes dbe ese Vleguitlo rabiio s e ese
pedo pevaeltl, dos detnlles chive gue v
cteriean o Loks Poves Sabi, un josen
Dareelomts e velniisdds anos, esti i
piloto die cocrpo entevi, un novilleeo
del valunie que desde haee anos se Du-
fe el cobire sobre el astalio de los cir-
cuftos, que se jaegn ln vida lis tanodes
die muchos domingos pury Negar o I
cumbre, e seantarse o los mandos del
monstrao mas salvafe, un Faenula 1.
wldinieron Wegar a0 B ocotn mas alba,
guigrs conmducir un Farmula 1, purgue
ex by Tormi de recompensar o fodos los
putrocinadores, @ todas s personns
que hun upovado mi carvern. Mi tra




yectoria deportiva se encamina a con-
seguir ese suefio, y si todas las cosas sa-
len bien puedo estar al lado de Prost,
Piquet o Senna a finales de 1987, ¢ in-
cluso a finales de este mismo afio.»
Estas son las ambiciones de Luis Pé-
rez Sala, un piloto que lleva la compe-
ticién en la sangre, ya que todos sus
hermanos siempre han estado entre los
mejores de los circuitos. Tal deseo no
€8, sin embargo, el Gnico para Luis, que
sabe que hay més cosas en la vida que
merecen la pena y ahora renuncia a
ellas para no defraudar a quienes le
apoyan: «Nunca pensé que iba a llegar
tan alto, pero quiero seguir subiendo.»
Este joven barcelonés podria haber
sido un arquitecto de primera, un abo-
gado brillante, pero su eleccion se
orientd por un camino mucho més du-
ro, el de piloto profesional, una via
que, en contra de las creencias més ge-
neralizadas, no da dinero y si exige, por
el contrario, hacer milagros con las pe-
setas, con las libras y con la miquina
calculadora. Todo es muy caro y las
facturas se disparan, incluso en un ca-
pitulo tan pequeiio, aparentemente, ¢o-
mo el de las llamadas telefénicas.
«Tanto en casa de mis padres como

Luis Pérez Sala disfruta en la playa en
compaflia de sus amigos. Esta foto es del ailo
pasado, cuando pudo aprovechar unos dias
libres entre dos carreras. o

en casa de los padres de mi manager,
Manoclo Gémez Blanco, hemos llegado
a acumular facturas de teléfono por
mds de cincuenta mil pesetas al mes. En
la época de la Férmula 3 teniamos que

llamar a muchos medios de informa-

cién para contar nuestros resultados.
No disponiamos del dinero suficiente
para hacerlo desde Italia, por eso tuvi-

mos que recurrir a un medio casi arte-

sanal: telefonedbamos desde el circuito
a casa y nuestros hermanos se encarga-
ban luego de la ingrata misién de re-
petidores.»

Detrés del mono de piloto, debajo del
casco azul y blanco con los distintivos de
Campsa estd una persona simpdtica y
agradable, una persona que tiene aire de
profesor despistado cuando se concentra
para una carrera, Una persona superin-
teligente, que medita todos y cada uno
de los detalles del coche y de la pista,
gue valora en su justa medida hasta el
menor golpe de volante para almacenar
esos datos en una especie de computa-
dora que es su cerebro.

Luis Pérez Sala es un piloto eficaz en
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UIS Pérez Sala tiene dos buenos
maesiros que orientan su carrera

deportiva. Uno de ellos es Luciano -

Pavesi, el preparador italiano que es-

t4 poniendo todos los medios necesa- -

rios para que el piloto disponga del
mejor coche; el otro es Manolo Go-
mez Blanco, un joven periodista me-

LA EXPERIENCIA ITALIANA

tido a manager que se dedica a bus-
car los apoyos y contactos imprescin-
dibles para que Pérez Sala siga su
carrera. Los monoplazas del equipo
Pavesi son mejores que los del equi-
po oficial: la bravura de los mecani-
cos y la sabiduria del italiano son los
responsables de iales resultados.

Pitrvr Sala eatid en 1n
cumbre gricins u li
avuds de Campoa. Le

cmpredn petraleri guiere Eg ONMAs, oy mera carrera en la cate-
senilur o Luls 21 volane T

de an Formula 1, Loy
Buenis resuligdos

woumisludos @ o largn de

e temporads estdn

abriendo el chmino para

cunseguir gue ese desen
sl unp realidad.

GENTE SOBRE RUEDAS

cualquier circuito, que no teme ni a la
lluvia ni a los nombres mas consagra-
dos. Con s6lo un afio de experiencia a
los mandos de un monoplaza fue capaz
de imponerse a todos los «lobos» ita-
lianos en su propio campo de batalla,
en ol circuito de Varano, Luis «El' Ma-
tador» salid a hombros, como los tore-
ros en la tarde de gloria.

El afio pasado hizo verdaderas dia-
bluras en Moénaco y podria haber ga-
nado aquella carrera mégica con faci-
lidad si un irresponsable no hubiera es-
tropeado el morro de su coche. Su es-
fuerzo quedd marcado con un récord:
consiguio ser el piloto que mas rapido
ha pasado por la «chicane» del puerto,
un trazado que este afio se ha cambia-
do, precisamente por su dificultad. El
récord de Pérez Sala en el 85 no fue ca--
paz de ignalarlo ni el propio Senna a
los mandos de un Lotus de Férmula 1,
un coche cinco veces mas potente.

En Paul Ricard, su iliima carrera de
F-3, tuvo el arrojo suficiente para en-
loguecer a los pocos espafioles que es-
tdbamos al borde de la pista. En la 1l-
tima vuelta se enzarzd en una lucha
rucda a rueda con el italiano Montal-
do, un duelo que puso de relieve todo
su valor y agresividad. « Yo también me
vi por los aires, pero no podia dejar que
me pasara después del esfuerzo que ha-
bia hecho.» )

E! Luis Pérez «Loco» de las Copas.
Nacionales R-5 o de las Copas Euro-
peas Alfasud se ha convertido ya en Sa-
la, un conductor maduro que, segln €l
semanario italiano Auto-Sprint, la bi-
blia de los deportistas, es «la gran re-
velacién del Campeonato de Férmu-
1a 2.000, un piloto que tiene un com-
portamiento muy inteli-
gente durante toda la
carrera»,

En Silverstone, su pri-

™ goria mas potente dispu-
tada, bajo un diluvio, es-
tuvo formidable. «Y eso
que no estaba muy adap-
tado al coche, va que los
450 caballos exigen un
tacto muy especial. En
Vallelunga hizo una
carrera preciosa, aungue
no termind, y en el cir-
cuito urbano de Pau ya
dio la campanada.
A partir de ese momento ha acumu-
lado puntos con tenacidad. Es uno de
los valores seguros, el mejor debutante
de la especialidad, y todavia dard mu-
cho juego. Pérez Sala es la fuerza tran-
quila, el hombre que esti a punto de
cumplir sus suefios de infancia, subirse
en un Férmula 1. Luchi, el chiquillo
rubio que, con nueve afios, andaba por
los boxes del Jarama mientras su her-
mano Carlos corrian en la F-1.430, es-
t4 ya en las puertas de la fama.

Angel Marco
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LTAN Carlos Oﬂ'or.o, coh Opel‘

Manta 400, se adjudicé la victo-
ria en la tercera prueba del Cam-

peonato de Espafia Camel Off-

Road gue se celebré bajo una persis-
tente lluvia en los alrededores de Torre-

lavega, Santander. Con esta segunda

victoria de la temporada el piloto ma-
drilefio se ha convertido en el mas cla-
o favorito al triunfo final del Campeo-
nato, va que dispone de un coche com-

petitive y fiable, mientras que sus riva-
les José Maria Servid y Guillermo
Barréras no estan teniendo suerte esta

iemporada, aunque en Santander el
Ihiza cuatro ruedas motrices del cata-
l&n demostré gue es un coche para ga-
nar cuando se solventen todos los pro-
blemas que estd dando el motor trase-

ro, causa por la cual el joven Servid se

vio obligado a retirarse en las dos
pruebas anteriores y perdi6 la victo-

ria que tenia en sus manos en la prue- |

ba santanderina.

A causa de la persistente Huvia los
‘4esenta participantes que tomaron la
salida en Torrelavega se enfrentaron
‘2 unos tramos superresbaladizos de-

bidao al terreno arcilloso por donde
discurrfa la prueba. El rallye comen-
26 con un claro dominio de Ofioro
que marcd los dos primeros scrachs
por delante de Servid con Seat Ibize
de cuatro ruedas motrices y Barreras
con Renault 5 turbo. Pero a partir del
tercer tramo el piloto cataldn comen-
z( 50 ataque marcando el mejor tiem-
po a un segundo de Barreras y cinco
de Ofioro con lo cual el Opel Manta

¥ el Seat Ibiza estaban empatados en
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NIPPON ANTENNA

Tecnologia japonesa,
calidad y fiabilidad.

La verdadera

antena NIPPON
automatica.

Mod. TS-40

Distribuidor exclusive para Espaiia:

MUSICOM sa

Consejo de Ciento, 403 bajos.

) Tels. (93) 23151 12-246 38 01.
Télex: 54789 MUYC-E.

08009 BARCELONA.

c todo ¢l allye la emisora
de In Cope en Santander esfuvo re-
transmitiendo en directo. Un comple-

0 equipo repartido por todo el re-

@ permitié 2 los numerosos se-
guidores estar al tanto de los re-
@ Mala suerte para Ricardo Mujioz,
que no recorrié ni veinte metros. El
primer Suzuki del equipo Camel rom-
pit 1a correa, de la que no tenian re-

@ E! Opel Manta de Juan Carlos

Oiioro estrenaba decoracién. Los co-

Tores de Opel y la publicidad de Epo-

CA Seguirdn a partir de este rallye en

:Ld coche que se vislumbra como ven-
(4] 8

cambio, nada mas tomar la salida.

estuvo en Santander. Al parecer lo re-
servan para la Baja Montesblancos
donde piensan que tiene posibilidades
de hacer un buen papel.

@ Los malaguefios Diaz y Blizquez,
gue cuentan con ¢l curioso patrocinio
de la Policia Munieipal de su tierra,
estrenaban en Santander un Visa Cro-
1o con el que no acabaron. Peor suer-
te tuvieron en Lugo donde volcaron
con Suzuki en la dltima curva del

rallye.

@ La sofisticacién estd Begando a los

rallyes de tierra. Algunos equipos gra-

ban las notas en la primera pasada pa-

ra que un amigo de confianza las

transcriba y las tenga listas antes de

la segunda vuelta, '

cabeza, A partir de este momento, Set-
vi4, con un cuatro ruedas motrices al
que favorecia el tipo de terreno se ano-
16 los dos tramos siguientes situandose
en cabeza, mientras que Ofioro lucha-
ba con su Manta para mantenerlo den-
tro de los caminos. Por su parte, Barre-
ras, & quien este afio tras su victoria en
Cardona parece que le ha abandonado
la suerte, dafid la direccién de su Re-
nault 5 turbo al salirse al final del pri-
mer bucle y se vio obligado a retirarse.
Asi las cosas, la tercera plaza la ocupa-
ba comodamente Qliveras con su habi-
tual Porsche 911 SC.

Cuando el rallye parecia definitiva-
menie en manos de Servid, cuyo coche
por primera vez se mostraba competi-
tivo, las cosas cambiaron bruscamente
para ¢l piloto catalan al incendiarse de
repente, en el Gltimo tramo, el motor
trasera del Ibiza y perder cinco minu-
tos en apagarlo y volver de nuevo a la
carrera. El incidente de Servid dejé a
Oifioro en cabeza seguido de un eficaz
Oliveras, pese a algunos problemas de
{renos en el Porsche a tltima hora, Por
detras de ellos Brustenga, con el oiro

1, Diioro-Lacatle (Opel Manta 400),
54-5%; 2, Oliveras-Jorba (Porsche 911
SC), a 1-04; 3, Brustenga-Molina (Seat
Ibiza), a 1-59; 4, Arnella-Martin (BMW
324 diesel), a 2-43; 5, Pich-Bosch (Pors-
che 911 SC}, a 3-03; 6, Servid-Coromi-
nas (Seat Ibiza), a 4-26; 7, Villanueva-
Alonso (Citro#n Visa 1000 Pistas), a

CLASIFICACION

Seat Ibiza de cuatro ruedas motrices, y
Arnella con un eficacisimo BMW die-
'sel, también de cuatro ruedas motrices
ocuparon la tercera y cuarta posicién,

seguidos de Pirch con Porsche 911 SC |

y de José Maria Servid que tan cerca
habia tenido esta vez la victoria, mien-
tras que Villanueva con Citroén Visa
1000 pistas era séptimo.

La lluvia y el terreno resbaladizo de
este rallye de Torrelavega favorecia a

los Suzuki que estaban como siempre

ampliamente representados, El vence-

dor entre los de challenge fue Izaguirre |

que mantuvo la cabeza durante toda la
prueba y fue decimosexto en la gene-
ral, seguido de Arpa, Onis y Ginés. Por
su parte, como en los dos rallyes ante-
riores, los Nissan Patrol no brillaron ni

por nimero ni por actuacién, aunque

sin duda para los pocos coches que si-

guen este trofeo los rallyes de tierra |

les estan resultando rentables. Entre los

tres que tomaron la salida se impusie-

ron sin problemas los hermanos Ju-
vanteni.

' M. ° Jestis Beneit

Fotos: Alex Pujol

4-49; 8, Pujol-Blanco (Talbot Sumbeam
Lotus), a 5-02. 9, Sunsundegui-Larrina-
ga (Talbot Sumseam Lotus}), a 5-59; 10,
Falgueras-Gallego (Ford Escort), a
7-17; 16, Izaguirre-Iturri (Suzuki Santa-
na); 1, Copa Suzuki, a 2-53; 33, Juvan-
teni-Juvanteni (Nissan Patrol); 1, Nis-
san Patrol, a 17-34.

tirse satisfecho. Por su motor

2.0 inyeccidn, impuisado por
125CV, que le permite alcanzar una
velocidad de méas de 190 km/h.

“Por su resistencia, demostrada
en numerosas pruebas automaovi-
-Iisticas, que garantiza un buen
comportamiento y fiabilidad.

Siéntase satisfecho.

El Opel Manta le espera en
cualquiera de tos 350 Puntos de
Venta y Servicio Opel.

Con especiales condiciones de
financiacién Opel Credit.

Y con otras muchas ventajas
Opel: un afio de garantia total,
mantenimiento cada 15.000 kms.
y el seguro Opel Euroservice Assis-

COnducir el Opel Manta es sen-

tance, que le garantiza asistencia
gratuita durante un afio en Espana
y otros 25 palses.

Conozca el Opel Manta. Viva
autosatisfecho. '

Desde solo 1.909.086 ptas., incluido LV.A.

OPEL. ©

INNOVACIONES EN MARCHA.
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AUL Belmordo y Didier
Pironi son dos grandes
amigos unidos por una smis-
ma pasion, la velocidad. Pi-
roni estuvo en Ferrari y des-
pués de su tremendo acci-
dente en Hockenheim entrd
de lleno en el mundo de los
yates rapidos, en el mundo
del Offshore. Belmondo,
por su parte, sigue intentan-
do la ascension y aunque
ahora parece estancado en el
Campeonato Francés de
Férmula 3, nadie duda de su
capacidad para llegar a me-
tas mas altas, sobre todo si
se tiene en cuenta el apoyo
econdmico que luce afio tras
afio. Los dos pilotos dedi-
can su tiempo libre a la ndu-
tica con buenos resuitados.

A

Belmondo se ha olvidado ya
de Estefania de Ménaco y
después de realizar esta foto
en la playa de Pampelonne
se fue con Verénica, su nue-
va compaitera sueca.
L piloto vasco Andrés
Vilarifio ha quedado
cuarto en la Subida a Poten-
za, cerca de la localidad ita-
liana de Bari. Con este re-
sultado Vilarifio es segundo
en ¢l Campeonato Europeo
de Montaiia. El veterano pi-
loto italiano Mauro Nesti
gand la prueba a los mandos
de un Osella BMW, seguido
de los también italianos Ro-
salia y Baribi. Vilarifio hizo
una subida magnifica a los
mandos de su Lola-BMW
patrocinado por Repsol.
ORDI Tarres ha conse-
guido el segundo puesto
en el Trial de Italia, décima
prueba puntuable para el
Campeonato del Mundo de
la especialidad. Jordi Tarres
quedd segundo a los man-
dos de su Beta y sélo fue su-

perado por el «rey»,
el belga Eddy Lejen-
ne, con Honda,
Tarres es ahora cuarto del
mundial de Trial.

LFA Romeo vuelve a la
Férmula 1 y vuelve de
la mano de la escuderia
francesa Ligier, que monta-
rd sus motores en exclusiva
a lo largo de los proximos
tres afios, El acuerdo va es
firme y los Ligier utilizaran
desde el principio de 1987 el
nuevo motor Alfa Romeo
Turbo, un cuatro cilindros
en linea de 1,5 litros de cu-
bicaje, el 415/85/T. El equi-
po conjunto se llamari Li-
gier-Alfa Romeo.

L andorrano Joan Vinyes
ha ganado la Carrera en
Cuesta San Cugat-Tibida-
bo. La carrera se dividié en
dos mangas clasificatorias,
la primera de las subidas se
hizo bajo la lluvia y fue do-
minada por Juan Ferndn-
dez, seguido de Vinmyes. Ya

_
=7/ —
=/ Boxes

en la segunda fue Vinyes el
que se impuso a Egozcue y
Ferndndez, En grupo A ga-
né Xavier Riera con un
BMW 325 y en el grupo N [
la victoria fue para el R-5

GT Turbo de Ambudio. La |I
victoria en motos fue para

Kotnik a los mandos de una |
Yamaha 500 de cross. ‘

NRIQUE Gliickman, el E
cirujano mis rapido de
nuestro pais, acaba de pre- ]
sentar su equipo de carreras | |
para la temporada 86. ]
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Una nueva marca se une a la calidad de
los aceites CS.

Desde ahora Renault recomienda para
todos sus motores el aceite Presti.

Un aceite especialmente disefiado por \)
CS con la colaboracién de ELF.

Un aceite hecho a medida para la
tecnologia Renault.
Presti es el nuevo recambio original para

su Renault.
€ [ J
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Primeras marcas de lubricantes.
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Pl Muasetl B0 una Bgesa srrancada on lo
satida oficiul de esle Conn Vremu dedngittem. El
{taiees Prosy oo pado confener el empuje del leon
heitshmicn, de Maell, B pecidente deji en 1o esliesds
W nuevee cochies, ef mds desafoptunsdo foe Laffire, goe
chuogi)de frente canfra el goardarrall,
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IGEL Munsell ha sido profe-
ta on su terre por segonda
ver consceutivi adjudicdn-
daose I victoria en el Gran

Premio de Inplaterra. Frente a 150000
especladores, cifra jumas pleanzedu en
gruml Hatch, Mansell ha demostrado

tar en su segunda juventud deporli-
wu, que empezd justamenie en esle mis-
fo circuito la pasada temporads, Sin
embargo, unn nota de tristeza ha man-
chado este Gran Premio. Un maltiple
pecidente ocurmido pocos mstanfes des-
pucs de la salida involucraba @ nueve
coches con un penoso desenbice para el
velerano Jueques Eafitte que al chovar

EY Ligler de Lutri

cotllsy ante la wlnlenca
del impacti |

contra ¢l guardarrail se ha fracturado
las dos plernas por varios sitioy, Fsto
se deravd cuando loy sucorristas se die-
ron coentn de gque el piloto se hahin
quedado ateapado én s habitdealo, Yin
posihilidud de poder salir por sus pros
pins medios, Se necesituron casi quinee
minutos pars lherar las piernes delpi-
lodo: micntrus lmnto se e habia uuhl&-
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do un gota o gold ¥ ose leimin un puarg
coardigeo, Guy Ligier dirigia las opers-
ciones sde desguacen con ayuda de vi-
rios mécgnicoy. Bl anico piloto gue s¢
seercd al dugar del accidente fue Aluin
Priyst; eslovo presente hasta que fi-
anlizd el rescate,

En térmiges gencrales, esta carrers
b sido eonflictivi pira tedos los cgui-
pos o excepeln de Willinms, que parce-
i haber estgdindo los coches a In me-
didi ded trazado de Brand Hatch, Pero
u pesar de é-,'tﬁ no fallaron s sorpre-
sas. Ep las vaelias de Warm-Lip, ¢l co-
chit de Netson Biguer se incenidin fren-
e 3 low boxes; abligando ol brasileno o

o2

i

F duetin gomibaig de s dos Witllams, con
Mansell en cubeeh v Plguer en segunda Tugiar,
mred o varrera, Rodaron comn locos §
defaron ol tereern, o Prod, casks dos saclias,
Mansell Catabia exteaiiadin ul inal de b cherera,
4 pnia de desmpyarse,
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usar ¢l segundo coche, no tan a punto
como el que estaba usando. Y en la sa-
lida de la carrera, Nigel Mansell se que-
d6 parado con el cambio bloqueado ¥
gracias al accidente ocurrido en los co-
ches de cola, pudo coger el muleto de
Piquet que le permitié ganar.

La causa del accidente fue un roce
entre Alan Jones y Thierry Boutsen, és-
te fue a chocar contra el guardarrail y
al rebotar a la pista asustd a Stefan Jo-
hansson que, al intentar evitarle, em-
pujo a Jacques Lafitte contra el guar-
darrail. En medio de todo este mare
mégnum, quedaron destrozados nueve
coches: los dos Arrows, los Minardi,
los Osella, los Zakspeed y el Ligier del
desafortunado Jacques Lafitte. En la
segunda salida, todo transcurrié, afor-
tunadamente, con normalidad. Nelson
Piquet tomé la primera posicién segui-
do por Niguel Mansell talonado a su
vez por Gerard Berger que, en la pri-
mera vuelta, logré situarse segundo y
luché de forma sorprendente hasta que
en la tercera vuelta tuvo que dejar pa-
50 a Mansell. Realmente, la actuacion
del austriaco ha sido una revelacion: en
los entrenamientos regisiré el cuarto
‘mejor tiempo ¥ en la carrera se mantu-
vo en la tercera posicidén hasta la vuel-
ta 24, donde el motor BMW de su Be-
netton le traiciond, obligandole al
abandono.

Ayrton Senna no habia conseguido
poner a punto las suspensiones de su
Lotus y el nuevo motor Renault EF
15C se habia mostrado irregular en el
funcionamiento durante los entrena-
mientos, con lo cual decidié correr con
el EF 15B. A pesar de esto, Senna no
pudo mas que rodar con prudencia, le-
jos de los inalcanzables Williams.

Como siempre, Michele Alboreto in-
tentd hacer milagros con el Ferrari, que
cada vez es menos competitivo. En
Brands Hatch, los coches de Maranello
llegaron a los peores resultados en lo
que va de temporada, tomando asi la
salida en decimosegundo lugar Albore-
to ¥ en el decimoctavo, Johansson. A
pesar de esto, el piloto italiano hizo fi-
ligranas para situarse en cuarta posi-
ci6én hasta la vuelta cincuenta y uno
donde se paré por averia en el sistema
eléctrico. La misma mala suerte le tocod
a Stefan Johansson, que rompi¢ el mo-
tor en la vuelta nimero veinte.

Tampoco para los McLaren este
Gran Premio ha sido muy brillante,
Rosberg, que rodaba en quinta posi-
¢ion,. se retird en la octava vuelta por
falta de presién en un turbo. Sin em-
bargo, Alain Prost intenté sacar lo me-
jor de su coche conduciendo con cierta
prudencia. Después de los entrena-
mientos, el campeén del mundo dijo
que a los McLaren era muy dificil qui-
tarles la tendencia a rebotar v la mala
estabilidad no permitia usar la presién
del turbo a tope. Keke Rosberg optd
por una conduccidn mas agresiva y ter-
mind retirdndose. Prost pard dos veces

86/ Motor 16

El francis Alain Prost hiee ana
carrera lastianie gris, pero la suerie
waluvin e su bwdo Gl fimal se
erconle con und lerpera plaea

La desorganizacién es tremenda en el equipo Ferrari

Alboreto hizo una carrera muy inteligente. Se retiré por averia del sistema electrénico
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Arnoux estd al nivel de sus mejores dias
B Ligier funcion6 bien y lleg hasta el final en cuarta plaza

N s
1as que a lo m
verdad.
2 El nuevo motor Re-
nault EF 15C ha sido usa-
do por Ayrton Senna du-
rante todos los entrena-
mientos libreg., Efectiva-
mente, ¢l consumo de
combustible es menor, pe-
ro el funcionamiento no es-
regular y Ia erogacidn de la
potencia es diferente a! EF
15B.
® Por los boxes de Bramd
Hatch corria insistentemen-
te un rumor: Honda estd en
conversaciones para coti-
prar la Letus que, por oira
parte, pertenece a General
Motors. Al respecto, Ge=
rard Ducarouge ha comen-
tado que no sabe nada, sin
embargo se ha aplazado
para el otofio el posible
acuerdo con Ferrari.

@ El nuevo Arroews no lke-
g6 a tiempo para el Gran
Premio. Jackie Oliver ha-
bia pedido poder verificar
¢l nuevo monoplaza el si-
bado por la mafiana. Pero
esto no fue posible debido
a unos problemas técnicos
en las suspensiones surgi-
dos a dltima hora. El pri-
mer ensayo estd previsto
para el martes dia 15, en
Silverstone, donde Thierry
Boutsen rodara hasta el
viernes.

® Se ha confirmado, casi
con toda seguridad, que
Ayrton Senna pasari a
Ferrari en la proxima tem-
porada, sustituyendo a Ste-
fan Johansson. Por otra
parte, se ha comentado que
Gustay Brunner es uno de
los candidatos al puesto de
director técnico. En la ac-
tualidad, la escuderfa ha
naufragado en una tempes-
tad de malas soluciones
que, por ultimo, ha Hevado
a un serio enfrentamiento
entre Alboreto y Johans-
son. Aquél ha dicho piibli-

| e e T RN e, 5P O TE
"

e

El guifio de Frank Williams
demuestra su optimismo.

podra afeitarse solo y, pa-
ra final de afio, cabe la po-
sibilidad de que empiece a
hacer vida normal. Al pre-
guntarle qué opinaba so-
bre el funcionamiento del
equipo, contestd; «Veo
con emocidén que todo
marcha como si yo estuvie-
ra aqui, Esto me da fuer-
Za§ para recuperarme con
ma4s energia.»

@ Jackie Stewart ha pre-
sentado un torneo de tiro al
plato organizado por los
mecéanicos de F-1. Podran
participar todas las perso-
nas que formen parte acti-
va en la F-1, v los benefi-
cios recaudados seran des-
tinados a las familias de los
mecanicos afectados por al-
gin accidente.
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DEPORTE:’

a cambiar neumadticos, y su remontada,
si asi se le puede llamar, le llevd a ro-
dar en tercera posicién, pero ya dobla-
do por los Williams, que rodaban en
cabeza.

Durante las setenta y cinco vueltas
que durd el Gran Premio, la lucha por
la primera posicién estuvo siempre pre-
sente entre Nigel Mansell y Nelson Pi-
quet. Este tiltimo queria demostrar con
la victoria que los rumores sobre su mal
momento deportivo no eran ciertos,
mientras que Nigel Mansell queria ga-
nar en su tierra y despegarse de Alain
Prost y Ayrton Senna en la clasifica-
¢ién mundial. El ritmo marcado por
Mansell era francamente excepcional y
lo demostrd rebajando el récord del cir-
cuito a 1-09-800. Por otra parte, estu-
vo conduciendo un coche no heche a
su medida, y que tampoco era tan com-
petitivo como el previsto para la carre-
ra. Ademés de esto, Nelson Piquet ju-
gaba-a la tictica del acoso: de pronto
se distanciaba para luego acercarse a la
i espera de que el cansancio fisico ago-
tara a su compaiiero de equipo. A pe-
sar de esto, Mansell aguanté hasta cru-
zar la meta victorioso, haciendo un ver-
dadero alarde de tenacidad y maestria
que le hizo terminar exhausto. La dife-
rencia entre ambos en el momento de
la llegada fue de poco més de un segun-
do. Sin embargo, poco falté para que
Alain Prost se viera doblado por segun-
da vez.

Como viene ocurriendo en estas 1iti-
mas carreras, el Ligier de René Arnoux
cruzd la meta en cuarta posicion, Du-
rante muchas vueltas, luché con Miche-
le Alboreto y Derek Warwick.

Si la catastrofe del equipo Ferrari es
grande, la de Brabham lo es todavia
mas. Después de ver la poca competi-
tividad del revolucionario BT 55, Her-
bie Blash y Gordon-Murray han deci-
dido seguir experimentando ademés
con el viejo BT 54, encomendandoselo

La magia de Brands Hatch
Mis de 150.000 espectadores

a Riccardo Patrese. Durante los prime-
ros entrenamientos, el italiano consi-
guidé mejores tiempos que con el BT 55,
mientras que en la carrera no se demos-
tré nada competitivo.

Para el equipo Lola Ford, esta carre-
ra ha sido también algo positiva. Alan
Jones aguantd treinta y ocho vueltas
siempre alrededor de la séptima posi-
cién, hasta que se retird por averia en
el cambio. Su compaiiero Patrick Tam-
bay hizo una carrera similar, perc a
diez vueltas del final le fallé el motor.

La préxima cita serd dentro de diez
dias en Hockenheim. Un circuito rapi-
do donde los McLaren y los Lotus pue-
den recuperar su desventaja pero, a pe-
sar de esto, no cabe duda de que la su-
perioridad de los Williams Honda es
aplastante y sélo falta que Nelson Pi-
quet tenga tanta ilusién por correr co-
mo Nigel Mansell.

: @Gigi Corbetta
Enviado especial
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UN RETO APASIONANTE

TERCERA CARRERA LOS DIAS 26 Y 27
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con La coLaporacion oe MOTOCGCLISMO v SOLO MOTO

5 N. Mansell 6 N, Plguel
Wiltlams-Honda ‘Witltams-Honda
. 107399 1-06-961

20 G. Berger 12 A. Senns
Benetton-BMW Lotys-Renault

1-08-196 107.524
1 A, Prost 2 K. Rosberg
McLaren-TAG McLaren-TAG
1-09-334 1-08-477
15 R, Armonx 19 T. Fabi
Ligier-Renault Benewon-BMW
1-05-543 1-G9-409
11 J. Dumiries 1 0. Warwick
Lotus-Renmult Heabhamn-BMW
1-10-304 1-10-209
27 M. Alboreto 3 M. Brandle
Ferrari Tyirell-Renault
1-10-338 1-10-334
15 A. Jones 1% T. Boutsen
Lola-Ford Arvows-BMW
1-11-121 t-10-941
4 . Streiff TR. Patrese
Tyrrel-Renault Brabham-BMW
1-11-450 1-11-267
28 8. Johausson 16 P. Tambay
Fereari Lola-Ford
1-11-500 1-13-458
24 A, Nannint 26 3. Lalfite
Minardh Ligier-Renault
1-12-848 1-12-281
14 J, Palmer 23 AMd:ard Cenaris
Zakepeod inardi
" 1-13-009 1-12-980
21 B, Ghinzank 17 C. Danner
Oselia Arrows-BMW
1-16-134 1-£3-261
2 A, Berg 29 H. Rothengatter
Osella Zn]
1-18-319 1-15-854
CLASIFICACION

1, Nigel Mansell (Williams-Honda}, 1 30-38/“1‘ 2, Neb
son Piquet (Williams-Honda), a /574, 3, Alain Prost
(McLaren-TAG), a una yuelta; 4, Ry Arlm (Ligier-Re-
naelt), & dos vueltas: 5, Martin Bmdie {Tyrell-Renanlt), 8
tres vaeitas; 6, Philippe Streiff (Tyrell-Renank), & ires viel-
tas: 7, Johnny Dwmtries (Lotus-Renault), a tres voeitas; §,
Derek Warwick (Brabham-BMW), a tres vueltas; 9, Jona-
than Pativer (Zakspeed), a sais vueltas.

ASI VA EL MUNDIAL
Pilotes

1, Nigel Mamsell, 47 puntos; 2, Alsin Prost, 43; 3, Ayr-
ton &mn, 36: 4, Nelson Piguet, 29; 5, Keke Rosherg, 17,
6, Jacques Latfite, 14; 7, René Arwoux, 11; 8, Stefan Jo-
hlmnn, 7, 9. Geshard Beuer ¥y Michela Albomo. 6; 10,
Martin Brudie, 4

Constructores
1, Williams, 76 puntos; Z, McLaren, 60; 3, Lotus, 36; 4
Hgier 25 S, Fen'ﬂl'l 13; 6, I!eumm, 8, 7, Tyreell, 5;
Brabhsm, 2. -
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INTERACCION

BMW LEVANTA
CABEZA

ILLAMIL y Sasiam-
barrena lograron un
magnifico decimocuarto
puesto en los entrenamien-
tos del Nurburgring, prueba
puntuable para el Euroturis-
mos. Los dos pilotos del
equipo Ducados-Jumbo
consiguieron el tercer pues-
to entre los Alfa Romeo,
aunque no tuvieron ruedas
de clasificacién. Walkins-
haw con Rover, Ravaglia
con BMW y Cecotto con
“Volvo fueron los tres prime-
ros en la parrilla de salida.
Ravaglia y Pirro con BMW
635 ganaron la carrera, se-
guidos de Muller-Dieudon-
ne con Ford Sierra y Braca-
telli-Hahne con Rover.
Weidler, acompafiado del
campedn de esqui Franz
Klammer, se impuso con un
Mercedes 190 en la catego-
ria de los 2,5 litros. Los es-
pafioles se retiraron por ro-
tura del cambio.

BAJA '

- GRAVES

DEFICULTADES

A cuarta edicién de la
Baja Montesblancos,
que deberia celebrarse en
Zaragoza el Gltimo fin de se-
mana de julio, podria no
disputarse si no se resuelven
los problemas de organiza-
ci6én. La Jefatura Provincial
de Trafico no autoriza el
cruce de la carretera N-II en
unas fechas tan conflictivas
como el «puente» de Santia-
go. Tampoco autoriza la
utilizacion del area del Por-
tal de Monegros como inicio
y meta de la prueba. Los or-
ganizadores no cuentan to-
davia con las preceptivas
autorizaciones de las Fede-
raciones de Automovilismo
y Motociclismo. Los agri-
cultores de la zona de Mo-
negros exigen una fianza de
12 millones de pesetas para
cubrir los posibles dafios
causados en pastos y co-
sechas.

%ﬂ JTooo GAS

MUNDIAL DE RALLYES

KKK GANA EN
NUEVA ZELANDA

L finlandés Juha Kank-
kunen, KKK para los
amigos, ha ganado ¢l Rallye
de Nueva Zelanda a los
mandos de un Peugeot 205

Turbo 16. Los tres pilotos
del equipo Lancia Martini,
Alen, Biasion y Eriksson, se
clasificaron justo detras, al
volante de los Delta S-4; el
quinto clasificado fue Salo-
nen, a los mandos de su
Peugeot 205 T 16.

=

MOTOS EN JEREZ j

CAVESTANY, EL
MEJOR ESPANOL

EL piloto espafiol Jorge

Cavestany, con Yama-

ha, hacia su debut interna-
cional en Jerez, logré un
magnifico segundo puesto
en la categoria de TT-2 y se
clasificé sexto en TT-1. La
prueba de TT-2 la domind
de principio a fin el austra-
liano Mac Gregor, mientras
gue Cavestany superd. pn-

mero a Dess Barry y luego a

Ray Swann, para mantener
su segunda plaza hasta el fi-
nal, Del resto de los espaiio-
les cabe destacar a Andrés
Fernadndez, que remontd
hasta el décimo puesto. El
vencedor en TT-1 fue el in-
glés Paul Iddon.

GOTTL

PALMARES
2 Veces ganador 24 Ho-
ras de Lo Mans.

4 Veces ganador Iallyo
de Montecarlo.

15 Veces ganador de Gran-
des Premios de Férmn-
la 1.
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RLERXCIONES
LIGERKS
'EUROPERS. s

Lebén, 23, P. Ind. Cobo Calleja. Telé-

fonos: 91/69002 26 vy
403 41 08.

Fuenlabrada {Madrid). Télex: 42409
Laor E.




E llev), en su flamante limousine,
desde el bosque de Chapultepec
hasta el namero 24 del paseo de la Re-
forma, en donde est4an las oficinas de
Iberia de México DF.

Era pequefio pero musculoso, more-
no de tez, indiado y nervioso en la ges-
ticulacién (abandonaba el volante a
menudo para apoyar con brazos, ma-
nos y dedos su indignado discurso):

«jPinche golaso que le robd aquel
poca madre de arbitro a Espafia, sefior!
{Cémo no quemaron en Madrid la pin-
che Embajada de Australia, hijos de la
chingada; si quieren, yo voy y se la que-
no, no mds, pero, hombre, si se vio,
chingada, si se vio o si no que pongan
pinches monitores y jueses en la banda
o como se llama el entrenador de Es-
paiia, ese pinche Muiios, soy yo y paro
el pinche partido, se acabd, pero a mi

" no me roba ningin hijo de la chingada
arbitro ningtin pinche golaso! Mire se-
fior, no se lo digo porque perdi 50.000
pinches pesos que me jugué por Espa-

. fia con un pinche cuate. Cabroén, le di-
je, aqui tienes tu chingada pesos, y va
y me dise, no, cabrdn, hasemos un vo-
lado a otro partido y a lo mejor te re-
cuperas. No, cabrén, le contesté al pin-

Tarjetas Postales |~

che cuate, reconose no mas que aquel
poca madre arbitro le robd el pinche
partido a Espafia, ;lo reconoses?, jto-
ma tus pinches pesos! y si no lo reco-
nose le pago pura madre (o sea, no se
los paga), pero lo reconosié padre y le
dije, jtoma tus pinches pesos, cabrona-
so! Yo estaba padre por Espaiia, sefior,
mucho mas que por los pinches negros
brasilefios, ya me olvidé de la chingada
conquista que nos hicieron, poca ma-
dre, y ahi se vio lo que Espafia, sefior,
mucha madre Butraguefio y los demas,
amor por la pinche camiseta, pundonor

y como la jugaron, y va el hijo la chin-
gada poca madre arbitro y les roba el
pinche golaso pero sefior, si en Austra-
lia no juegan al fatbol ni los pinches
canguros ¥ no se lo digo por pinche ha-
lago, soy capas de no cobrarle el pin-
che viaje, soy padre en esas cosas, no
miento, soy sinsero, aquello fue un pin-
che golaso que lo vio todo el chingado
mundo menos el chingado arbitro; de-
bian fusilarlo, sefior, nadie tiene madre
en este mundo chingado si no se anota
ese golaso del pinche Michel; soy sin-
sero y no se lo cobro el chingado viaje
sefior por ser espafiol y porqué les ro-
baron el pinche golaso, poca madre el
arbitro y mucho padre yo para aguan-
tar ese chingado atraco. Mi pinche
compadre lo. sabe. Toma, le dije, aqui
estan tus chingados 50.000 pesos. ;Re-
conoses que le robaron el partido a Es-
pafla?, le dije. Si, lo reconosco. Pues
ahi van tus chingaos pesos, cabrén. Asi
de padre soy yo. O si no se los pago pu-
ra madre, hijo de la chingada de 4rbi-
tro poca madre.»

Léase con el més puro acento cantin-
flesco. Y asi, de Chapultepec a Refor-
ma, 24, Pero el pinche viaje, claro, me
lo cobré padre.

OTUS es una de las fir-
mas con mas solera y
prestigio dentro del circo
de la Férmula 1, con casi
cien victorias en Grandes
Premios. Su creador, Co-
lin Chapman, fue uno de
los ingenieros que mas y
mejores innovaciones tée-
nicas introdujo en los mo-
noplazas. Sus conocimien-
tos sobre aviones se mos-
traron decisivos -para re-
volucionar aspectos tan
importantes como la aero-

LOTUS JPS 98 T

"7 John Player .“f!';l.?.'._.

dindmica y en ¢l dia de
hoy, todavia se siguen uti-
lizando muchos principios
basicos desarrollados por
él. En la actualidad, los
coches negros y dorados
de la escuderia son unos
de los mas eficaces y fia-
bles que compiten en el
Campeonato del Mundo
del 86. Ayrton Senna y
Johnny Dumfries son los
pilotos de Lotus en la pre-
sente temporada del Circo
en 1986.

C——
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FUERA DEL COCHE. CUELGA I

AS|, IRAS CON TU MUSICA PREFERI- AL HOMBRO. —
DA MIENTRAS VAS A ALGUN SITIO. PARA SEGUIR
Y CUANDO LLEGUES, TE LO CON TU RITMO. CCMO LO OYES.

Sl, AUNQUE PAREZCA MENTIRA. EL
DRIVE-MAN DE PHILIPS ES UN AUTO-
RADIO. Y QUE FUNCIONA TAMBIEN
COMO RADIO-CASSETTE A PILAS,



(GARIBALDI )




