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Ty L. pasado viernes, los circulos financieros europeos esperaban con an-
siedad el cierre de la Bolsa de Nueva Yerk. Un dia antes se habia corri-
48 BAJOLALUPA do un rumor persistente, la venta de un cuarenta por ciento de las ac-
~ Opel Vectra 30000 km ciones de la Chrysler. De haber algo cierto en ello, se deberia esperar
al cierre de la Bolsa para hacer publica la noticia, lo que merced al desfase
58 FUERA PE_SEME horario iba a tener en vilo hasta las diez de la noche, hora eurcpea, a mas
Maserati Birdcage : de un dlto cargo de los principales fabricantes de automéviles. Sin embar-
AFONDO go no hubo nada y el fin de semana se desarrolld en unas condiciones de

AfaT5 16 e, placentera tranquilidad. .

Pere (cudnto tiempo durard esta tremquilidad? ¢Pedran las dificiles con-
dicicnes del mercado estadounidense con la Chrysler? (Se verdn afectados
los otros dos grandes, Ford y G. M., por las cir-
cunstancias? La situacion de kas marcas nor-
teamericanas es dificil. La competencia japo-
nesa es implacable y los beneficios han
caido entre un cincuenta y un setenta por
ciento segun los casos. Son ahora las filiales
=== europeas las que sacan las castafias del fue-

68 REPORTALE _go a Ford v G. M. Mientras, Chrysler se ve
Sash 23 16V obligada a renunciar al proyecto de fabricar -

: un todo terreno cenjuntamente con Renault.

84 oo Sus finanzas pasan por un momento dificil y
Off Shors necesitan liquidez para desarrollar una nue-
DEPORTE va gama de modelos. Tal situacion podria ha-

ber dado origen a la supuesta venta, que por

Rallye de Orense . . :
el momento no ha quedade mds que en eso, en un rumer o mds bien en el

DEPORTE primer capitulo de un rumor gue con el tiempo podria desembocar en la
24 Horas de Le Mans asociacién de Chrysler con una marca eurcpea, habiendo apuntado todos
: — los indicios a que ésta fuera Fiat. &
0§ DEPORTE . No es un secreto que hay crisis en log Estados Unidos ni tampoco que
Motos: G de Yugoslavia cuando América tose, Europa se constipa. Al menos eso era lo que se decia

antes. En este caso, de alguna forma estamos ante un momento crucial de
la historia del cutomévil, un momento en el que las marcas japonesas han
obligadoe a variar todas las estrategias, a disefiar una logistica en base a su
presencia; La creacién de un frente comin, en el que unidos por unos mis-
mos intereses, los grandes de América y de Europa tomen unas pesiciones
que vayon mdas atld de ka estrategia actual, cobra cada vez mayor verosi-
militud. Un frente comiin con técnicas v sistemas tan competitivos como los
que han dado a una marca japcenesa, Honda, el puesto de lider en los
110 DEPORTE U.5.A. ' i '
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ENTRO DE ADMIRACION

KADETT CABRIO

Diseno Bertone, corazén Opel.
Evasion y libertad. Kadett Cabrio GSi
v los nuevos modelos 1.6 y 2.01 Serie
limitada, Hasta 115 CV y 195 Km/h.

Kadett Cabrio. Original en toda la

linea. |
PV.P. desde 2.118000* ptas. f

OPEL &

DR

* Pracio rpeomendado por ul.fn'hr_ir.:a_nle'i'[’&mqmdn-r Baleares),
Transporte. IVA v gastos de pre-entrega incluidos.

RESPALBADO POR GENERAL MOTORS,




STEFFI GRAF

EL PRIMER CALIBRA

A fenomendal Steffi Graf, finalista en

el tltimo torneo de Roland Garros,
acaba de recibir las llaves del primer
Opel Calibra del mercado, un coche
que llegara a los concesicnarios espa-
ficles dentro de pocas fechas. Louis R.
Hughes, presidente de la firma, fue el
encargado de la entrega de llaves. Los
planes de Opel para la fabricacion del
Calibra se verdn reforzados durante los
meses proximoes con la entrada en juego
de una de las factorfas que Saab tiene
implantadas en Finlandia. La produc-
cién de Calibra alcanzard asi la cota de
las veinte mil unidades al ario.

Mm 1 R A

- ® L& firma ja
© SN ponesa  Su-
LT Y zuki va a
.  Ccambiar  su
nombre desde el primero
de octubre proximo. La ra-
zon actual, Suzuki Motor
Co. se convertird en Suzuki
Motor Corporation para
festejar asi el septuagésimo
aniversario de la fundacidn
de la marca.

® | 0s 2nimos de los colec-
cionistas frarceses de auto-
maviles estdan caldeados
por las ultimas imposicio-
nes de hacienda. La legisla-
cién gala ha establecido
que los vehiculos con mas
de cien afios son obras de
arte y no deben pagar ta-
sas, mientras que los co-
ches con menos de veinti-

EN VOZ BAJA

cinco afos no pueden ser
nunca objetos de colec-
cidn y deben someterse a
todas las tasas. Los vehicu-
los de edades comprendi-
das entre veinticinco y cien
afios sblo seran objeto de
favores fiscales si en su pal-
marés existen victorias en
competicion o si han perte-
necido a personajes de re-
lieve

® Dapiele Audertto, el
hombre que colocd a la
escuderia Ferrari en las pri-
meras posiciones del mun-
dial de la mano de Niki
Lauda, acaba de entrar en
ia directiva de Lamborghini
Engineering. Audetto esta-
ra en compafila de Nova-
ro, Forghieri, Richards y
Smith.

FORD Y MUTUA

EN GUERRA

A Direccidn

General de
Defensa de la
Competencia ha

RENAUIT-19
PATRULLEROS

L A policia
municipal
madrilefia cuenta
desde hace pocos
dias con 203
Renault 19 GTS
preparados
especialmente para
tareas de patrulla.
Los nuevos
modelos
incorporan un
puente

luminoso y

VERDE Y ROJO

® odos los honores se merece
Vicente Quintanilla, abogado de
Avilés, que ha conseguido que el
Tribunal Superior de Justicia de
Asturias dicte sentencia contra Ja
legalidad de las tasas de la reco-
gida de un vehiculo por la grda
si no obstaculiza la circufacion.
Estos son los abogados gue ne-
cesitan los conductores.

@ Una minoria de taxistas madri-
lefios ha vuelto a demostrar su
escaso valor chvico. Nos unimaos a
su dolor por la muerte de un
companere a manos de un atra-
cador. Pero montar un monu-
mental atasco para protestar por
ello no entra dentro de ninguna
tégica, bastante sufrimos ya con
nuestro trafico para que alguien
se dedique a2 entorpecerlo por
sistema todos los dias de la se-
mana.

@ Enhorabuena a todos los res-
ponsables de gue el tinel madr-
lefio de la Avenida de América se
haya abierto ya, después de tan-
sélo doscientos dias de obra. A
ver si esa celeridad se aplica a to-
das las infraestructuras que exis-
ten por ahi dejadas de la mano
de los técnicos.

el Han vuelto a aparecer, des-
graciadamente, los mal lamado
conductores «suicidass, que eje-
cutan sus aberrantes maniobras
incluso en zona urbana. En la ¢a-
pital de Espafa ha ocurrido, ge—
ro lo triste, ademas, es que 1a Po-
licla Municipal, después de
deteneries y tomar sus datos, les
dejd marchar a sus casitas con-
duciendo sus propios vehicuios,
Nos parece que asi no se va a
ninguna parte.

BUGATTI

ESTRENO EN JEREZ

S la sorpresa del momento:

E el primer prototipo del Bu-
gatti va a saltar a la arena en
tierras espariolas, en el circuito
de Jerez. El biplaza de quinien-
tos cincuenta caballos estrena-
ré la carroceria de Gandini
distinta a la mostrada aqui. Pa-
clo Stanzani, ha dade ya fecha

ATARRAGONA

T ODO parece
indicar que la
multinacional
Jjaponesa Nissan
instalara la nueva
factoria de
turismos en una
zona cercana a
Tarragona. Este
seria el resultado
de ias
conversaciones
‘mantenidas por e
ministro de
Industria, Claudio
Aranzadi, y por el

| . presidente de la

Generalitat de
Catalufia, Jordi
Pujol, en sus
visitas a Japén. El
proyecto,
contempla la
fabricaciéon de un
turismo medio,
tipo Sunny.

para la inauguracion de la fgbrica de

0J0 MAGICO iniciado el acustico montado  Modena: el 15 de septiembre, aniver-
TAN SENCILLO.., : tramite de sobre el techo, e enal. e it cIf Ettore Bugatt
como UN HUEvo MER CEDE S SERIE SEN PRUEB AS e e unbal_":jargpaéa sario del nacimiento de Ettore Bugattl.
‘bl ndada de
. L O8S Mercedes S de la nuéva genera- Qgﬁﬂf,acgas e separalcibn entre
coche ovoide, un proyectil cidn, los grandes de la marca alema-

ES el proyecto futurista
de un diseflador vetera-
no, de Philippe Charbon-

de Formas redondeadas
que hace hincapié especial

na han formalizado ya su fecha de pre-

presentada por
Ford Espafa con-

plazas anteriores y
posteriores, asi

sentacién: marze de 1991, Un lector de COMo un equipo
naux, un creador de sesen- en el capitulo de fa seguri nusstrapublicacion, Francisco Javier ti\l;la ‘Ija_:\m:rtua especial de ‘r:Ia dli;::.
ta afios que dio forma, en dad. La forma ovorde de es- Martorell, ha hecho una tarea excepcio- ¥ aarrena Renauit ha
su tiempo, 2 dos coches tan  te prototipo reduce Iz peti- nal de espionaje parc localizar estos fa-  /utemovilista por suministrado ya un
inolvidables como los Re- grosidad de ios impactos miliares espectaculares, casi desprovis-  “Presunto abuso total de 425
nault 8 o fos Renauit 16 segun declara su creador. E! tos de camuflaje, en sus paseos por de posicion de vehiculos

Charbonnaux, patron de su
propio estudio de disefio,
acaba de poner a punto el

coche de Charbonnaux He-
va motor posterior y trac-
cidn trasera.

Motor16 /6

tierras almerienges. Los futuros S utiliza-
rém motores de B cilindros en linea, V-8 v
V-12, con potencias comprendidas entre
150 ¥ 400 caballos .

dominio» de la
compafiia
aseguradora,
reflejado en la
imposicion de

T condiciones
PRECIOSLIBRESDESDEELDIAZY  reporar -

E L Consejo de Ministros del préximo
dia 22 de junio aprobard definitiva-
mente el Real Decreto de liberalizacién
de los precios de las gasolinas v gaso-
leos para automocién, que entrard en
vigor el primero de julio, conforme a lo
acordado con la CE. La liberalizacién
seguird en principic un esquema de
precios mdximos que serd revisado por
el Gobierno cada quince dias. El litro de
super podria situarse entre 75 y 79 pese-
tas, mientras que la gasoling sin plomo
costard dos pesetas menos que la super.

automoviles, «en
perjuicicio de la
calidad de la
reparacion». Los ta-
sadores que
trabajan en la
Mutua exigiran
responsabilidades
penales a Ford por
delito de calumnia.

patrulleros a las
diferentes fuerzas
de sequridad.
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RENAUIT

El placerde v

T
iirios, i

enaultPresenta

ericana.

Este es el verdadero lujo del Jeep
Americano.

Motor de 3988 cm®. 6 Cilindros,
178 CV. Inyeccién multipuntos.
170 kms. /h. Traccién a las 4 ruedas
con reductora y blocaje diferencial,
mediante caja de transferencia.
Sélida suspensién con el més alto
confort. Tapiceria de cuero. Asientos
regulables eléctricamente. Aire acon-
dicionado. Cristales tintados. Elevalu-
nas y espejos retrovisores exteriores
eléctricos. ’
Llantas de aluminio doradas.
Regulador de velocidad. 4 puertas
mads portén trasero. Cierre centrali-
zado con mando a distancia.

Descubra el Jeep Cherokee.
Y entre en la Leyenda Americana.

Je

Che%i@e

~.f

£, ..009
S ‘;.l....r:v

L

Los Demads No Son Jeep.

Mds de 1.950 instalaciones a su servicio.

RENAULT recomienda lubricantes €If
Distribuido por Renault.

Y
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utilizado de forma oficial en toda su exis-
tencia: la culata de dieciséis valvulas. la
combinacién de un motor de casi 1,4 li-
tros de cubicaje, de 1.360 centimetros cii-
bicos exactamente, con la inyeccién elec-
trénica de carburante y con la culata
puesta a punto a punio por los especialis-
tas del grupo PSA, bien curtidos en el
ejercicio tras su experiencia con el cuatro
cilindros de dos litros de cubicaje que
anima a los 405 Mi 16, los BX GTI 16V
0 los 309 GTI 16V, alcanzari la cota de
los ciento quince caballos sin problemas,
un empuje mis %ue suficiente para volar
a doscientos por hora.

El 105 jugard la carta de la ligereza sin
caer en la exageracion. La base mecéni-
cas propuesta por el AX se reforzard en
los capitulos de direccion, frenos y sus-
pensiones para enfrentarse asi con esa
avalancha de potencia sin castigar ni la
g:gi]idad del conjunto ni su manejabili-

Las pruebas realizadas por los conduc-
tores profesionales de Peugeot durante
los dltimos meses han evidenciado la ga-
rra, la energfa de este «pequefiine, que se-
14 capaz de rivalizar con su hermano ma-
yor, el 205 GTI, en carreteras sinuosas,
toda una referencia en la materia. La
relacién peso/potencia, clave en cualquier
automévil de vocacion deportiva, arrojard
760 kilos para 115 caballos, o lo que es

igual 6,6 kilos por caballo, valor que dard ™

F5 Ecom

Cada Porsche Premium Class ha superado rigurosos controles de calidad, tiene menos de 5 afios y no habri recorrido nunca los 100.000 kons.
Dispone de una amplisima garantia mecdnica y cobertura de asistencia Porsche Assistance por un afio, sin limitacién de kilometraje.
Acérquese a su Concesionario Porsche, solicite una prueba sin compromiso y reestrene un vehiculo a su altura, Un Porsche Premium Class

es la iinica competencia de Porsche.

=

MODELO
ESTELAR,

El rey de la gama, el
Peugeot 105 GTI
contard con un
motor de casi 1,4
litros de cubicaje, un
motor con inyeccién
electrénica de
carburante y una
culata de cuatro
vdlvulas por
cilindro. Los ciento
quince caballos
mecdnicos
resultantes de ese
céctel empujarén al
105 GTI por encima
de los doscientos
por hora.

A su altura.

* Ei programa Premium Class es un sistema de venta de vehiculos
Porsche de ocasion exclusivamente a través de la Red de Concesio-
narios Oficiales de Porsche Esparia.

A su alcance.

MODELO ANO PRECIO CONCESIONARIO MODELOQ ANG PRECIO CONCESIONARIO

924 “§” 86  2.900.000 SPORTMOTOR 944 Turbo 88  5.750.000 T. BORREGO

944 Turbo 86  5.600.000 IBERCARRERA 928 "S4" 88  9.000.000 P.S. MOTOR

944 Turbo 90  8.000.000 KOTNIK 944 Turbo 89 6000000  PORSCHE Y SAAB BALEARES
928 “§” 85  5.000.000 KOTNIK 944-2,7 89 4.300.000 HANSTEIN

944 Turbo 90  8.300.000 AUTOMOVILES GETXO 944 Turbo 89 7.000.000 RACING CAR

911 Carrera4 89 9.800.000 INTERAUTO 924 “§” 89 3.200.000 PORSCHE Y SAAB SEVILLA
911 Carrera4 89 10.000.000 PORSCHE SAAB CONCESIONARIO 944 °S” B9  5.500.000 PORSCHE Y SAAB SEVILLA
944 Turbo 87 5.000.000 PORSCHE Y SAAB CONCESIONARIO 944 86  3.500.000 AUTO ELITE

911 Cabriolet 87  6.500.000 TURBOMOVIL 911 Carrera 8 5700000 AUTOMOVILES BENY FERNANDEZ
94452 90  6.925.000 TURBOMOVIL . 911 Carrera 85  5.000.000 AUTOMOVILES JP.

SPORTMOTOR. Avda. Orituela, 134, Alicante. Telf. (96) 51028 95, KOTNIK. Bonanova, 4. Barcelona. Telf. (93) 41846 94. Tenor Vifas, 8. Telf. (93} 20034 77.
IBERCARRERA. Via Augusta, 195, Barcelona, Telf, (93) 209 27 33. AUTOMOVILES GETXO. El Museo, 5. Bilbao. Telf. (94) 423 1% 54. MERCOSA, Fernando Gonzilez, 4. La Corufia.
Telf. (981) 22 91 80. PORSCHE Y SAAB CONCESIONARIO. Castellana, 141, Bajo. Madrid. Telf. (91) 572 10 95. Avda. de Burgos, 87. Telf. (91) 767 19 92. TURBOMOVIL. Castellana, 240.
Madrid. Telf. (91) 733 7598. C/ Femnandez de los Rios, 79. Madrid. Telf -(91) 544 75 54. T. BORREGOQ. Ctra. de Cédiz, 41. Malaga. Telf, (952) 31 66 00. INTERAUTO.
Sant Joan Baptista la Salle, 7. Gerona, Telf. (972) 20 76 25, P.S. MOTOR. Ctra. de Lugones & Sama, Km, 1,500. (Siero) Asturias. Telf. (935) 26 04 57. PORSCHE Y SAAB BALEARES.
Avda. Gabriel Alomar i Villalonga, 35. Palma de Mallorca, Telf, (971) 46 32 58. HANSTEIN, Avda. Zaragoza, 30. Pamplona. Telf. (948) 23 57 46. RACING CAR. Ctra. de Parayas, Km. 4.
Santander. Telf. (942} 25 48 52. PORSCHE Y SAAB SEVILLA. Avda. Luis Morales, 20. Sevilla. Telf (954) 57 39 88, AUTO ELITE. Yecls, 9. Valencia. Telf. (96) 362 33 36.
AUTOMOVILES BENY FERNANDEZ. Avda. de las Camelias, 47. Vigo. Telf. (986) 47 21 55. AUTOMOVILES JP. San Vicente Martir, 23. Zaragoza, Telf (976) 21 36 07.
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puesta por coches con carroceria de tres
puertas, contard con cinco mecanicas di-
ferentes. La mecédnica mds sencilla, con
954 centimetros ciibicos v 45 caballos de
potencia, se encargard de animar los mo-
delos bésicos, coches cuyo precio rondard
1.050.000 pesetas, dirigidos a los usua-
rios méds preocupados por la funcionali-
dad. El siguiente escal6n estard ocupado
por el motor de 1.124 centimetros ctibi-
cos con 55 caballos de potencia, un motor
que ya ha dado pruebas de su eficacia en
los AX 11 y 205 XL, el estilo urbano de
esta mecdnica se reflejard en unos consu-
mos reducidos a la minima expresién. El
motor de 1.360 centimetros ciibicos ali-
mentado por carburador, un cuatro cilin-
dros con setenta caballos de potencia,
pondrd la nota enérgica en el punto cen-
tral de ta gama, sin renunciar por ello a la
sobriedad de su hermanos menores, mo-
tores construidos en aleacidén ligera con
las mejores técnicas del momento.

Los 105 mads refinados recurrirdn ya a
la inyeccidn electrénica de carburante. El
motor de casi 1,4 litros de cubicaje, con
algo menos de cien caballos de potencia,
se reservard para las versiones mds lujo-
sas, dotadas de un equi{)amiento comple-
tisimo, mientras que el motor de 1.360
centimetros ctbicos con culata de dieci-
séis vélvulas serd el valor clave de los
modelos mis violentos.

El lanzamiento de los 105 no retirard a
los 205 de la lucha. Los directivos de
Peugeot piensan mantener el modelo su-
perior hasta 1993 o, incluso, hasta un po-
co mis tarde. Este comportamiento se
an - inspira en la decisién seguida por Renault
GAMA AMPLIA. envidia a coches de pretensiones mucho  al lanzar los Clio, coches que no han anu-

Los primeros 105 mayores con facturas astronémicas, Bl lado las versiones inferiores de los Re-
saldrén a la luz con 103, GTI tambien arrasard en ese aspecto  nault 5 actuales por cuanto su clientela se

camroceria de tres  econémico al quedarse cerca del millén sitia en un nivel superior,

p“g‘:flgsé gnr?fdiiadg: setecientas mil pesetas.

T g——

EL 105 EN
FAGONAZOS

Los Peugeot 105 estardn en los.
mercados europeos a finales de
1991. Los cinco puertas llegardn a
mediados de 1992.

Su carroceria tendrd 3,55 me-
tros de longitud, 1,55 meiros de
anchura y 1,35 metros de aitura.

Los modelos mdés sencillos
recurrirdm a motores de algo me-
nos de un litro de cubicaje con 45
caballos de potencia.

La versién mds deportiva, dis-
nguida por las siglas GTI, estard
preparada para superar log dos-
clentos Mlémetros por hora.

juego los modelos L@ primera oleada Peugeot 105, com-
de cinco puertas.

Angel Marco

®  IMUOONE:@W

D o8 rumorss han d&db.pass-csia-ld-‘ :

realidad: en Peugeot estén po- =
niendo a punto un motor de

- ocho cilindros en 'V, un motor de .-

- cuatro litros de cubledje con culatas -

de cuatro vélvulas por cilindro, que. .
supercrd los doscientds ochenta ea-

ballos de potencic .
Las prusbas de esta mecdnica

son publicas ¥ se ha visto ya un 505

. dotado de traccién integral con el V-
8 montado bajo su capé delantero,
Este 605 ocupard el lugar maés noble
dentro de la oferta Peugsot, E1 605 V-

" 8 llegard al mercado a finales de
" 1992 para luchar con los Audi BMW,
. Mercedes, Lancia y Jogudr que im-

ponen chora mismo su ley en el
segmento de las berlinas de gram fu-
jo. El arguments de Ja traocion totad,
clave cuando se habla de un cuto-

. mévil con casi trescientos caballos
.. de potencia en sus entrafias, distin- -
" guird al Peugeot de sus rivales mas

“ directos: La firma franicesa explotard |

© 5u experiencic en ese campo. .
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E€C O N O MI A

Fabricantes ¢
importadores
de vehiculos

se han puesto
serios y han
exigido a la
Administracion
¢ue recorte
escalonadamente el
tipo del Impuesto
sobre el Valor
Anadido que se
aplica a sus

\ productos ante las

\ ‘7 dificultades que
% atraviesa el
mercado y de cara
a la armonizacion
fiscal comunitaria.
El recorte deberia
realizarse
aprovechando la
reforma que
Hacienda
prepara
para IRPF
elVA,

OFENSIVA

DE LOS FABRICANTES

N

TODOS
CONTRA

EL IVA

RIMERO fue una peticién -aho-

ra se reconoce- que no dejaba

de ser testimonial: no era de re-

cibo un tipo del 33 por ciento en
el Impuesto sobre el valor Afadido que
afecta a todos los turismos, incluidos los
mads modestos. Pero el mercado marchaba
viento en popa, la gente compraba coches
v el negocio era saneado. Ahora las tor-
nas han cambiado, el mercado espafiol de
automocién sigue sufriendo serios recor-
tes, v a esta situacién se han venido a
afjadir nuevos elementos de marcado ca-
riz econémico, que han empujado al sec-
tor en pleno (fabricantes, importadores,
componentes, etc.) a exigir de una vez
por todas a la Administracién un recorte
escalonado del IVA.

Las razones, segin fuentes del sector
consultadas por esta revista, son claras y
definitorias. Por un lado, a causa del pro-
ceso de armonizacion fiscal que ha co-
menzado la Comunidad Europea. El Acta
Unica, hasta que no se diga lo contrario,
sigue en vigor, v ya sea en 1992, 1993 o
dos afios mas tarde, el proceso armoniza-
dor culminari con unos tipos medios
iguales para todos.- De momento, la Co-
mision Europea, 6rgano ejecutivo de la
CE, ya ha anunciado la existencia de una
banda normal de IVA que ird del 14 al 20
por ciento.

Para los representantes espafioles, el
paso del actual 33 por ciento a esas cotas

deberia realizarse de manera escalona-

da como estd ocurriendo en Francia,
con el fin de evitar que una reduccién
brusca dejada para el dltimo momento

produzca un grave colapso en las ventas.

El ejemplo francés es el predilecto para
los fabricantes espafioles ya que en algo
mds de un afio se han aplicado dos des-
censos que han reducido el IVA primige-
ni¢ desde el 33,3 por ciento a un 28 por
ciento para situarse actualmente en un 25

por ciento.
Asimismo, el sector, a través de la
Confede-
racion
Espa-
fiola de ™




EC O N O M 1A

VENTAS EN MAYO

: DE MAL EN PEOR

VENTAS POR MARCAS

MAYO % | %90/89 | ENERO-MAYO % | % 98/39
CITROEN 7.350 242 34.924 -8.64
PEUGEOT 9.769 4,51 49528 8,64
GRUPO PSA 17.142 -3,57 84.624 -8,50
FASA-RENAULT 14.057 -22,35 79.174 -16,22
FORD 14.612 -1,02 65.376 -3.57
OPEL 13.579 -1,07: 61.615 -1,67
SEAT 8.906 11,26 45.102 705
VOLKSWAGEN 859 . -1.83 34.064 -11,86
AUDI 2334 19,02 9.802 3790
GRUPO YW 19399 | 309 88.968 0,32
MERCEDES 1.099 1,57 5.683 -433
NISSAN 1.112 189,58 4.114 141,43
SUZUKI 280 54,70 967 190,39
ALFA ROMEO 1239 -29.37 6.684 -10,81
BMW 1235 1488, 6.193 844
FIAT 5118 4,78 24,069 748
LANCIA 1254 1. 2330 6,165 2342
ROVER 817 26,40 4792 6,70
SAAB 97 - 319 497 247
YOLVO 97 | 1570 2497 1391
PORSCHE 0 | e 249 31,02
JAGUAR 8 8,57 156 24,64
TAL MERCADO | 93573 485 450,334 582
: MAYO N _ ENERO-MAYO 90
_MODELG 1 DNIDADES MODELQ LINIDADES |
Ford Escort-Orion 7.345 Rerizult 19 34350 '
Opel Kadett T.200 Opel Kadeft 30.889
Renault 19 6.088 Ford Fiesta 30 826
Sear Ihiza 5863 Seat Ibiza 27912
Ford Fiesta 5732 Ford Escort-Orion 27.593
Renault 5 4664 Renault 5 2387
Clirogn AX 4516 Citroén AX 22451
Opel Corsa 4352 Opel Corsa 21.854
VW Golf 4726 Peugeot 205 20.840
Automocidn y de su presidente, Juan Llo-
rens, ha pedido que ese recorte se realice
por medio de un decreto ley con el objeti-
vo de soslayar un trimite laborioso y pu-
blico de discusién parlamentaria que po-
dria provocar graves perturbaciones de la
demanda de automéviles.
Un segundo motivo para pedir esa re-
1 armoniza-, duccidn se encuentra en la marcha del

cion del IVA

debe

hacerse
gradualmente
para evitar
colapsos en las
ventas,
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mercado desde que en julio dltimo el Go-
bierno adoptara serias medidas de restric-
cién crediticia, que ha dado de lleno en la
linea de flotacién del sector. El mercado,
efectivamente, ya no es lo que era hace
tan s6lo doce meses y si a comienzos de
este afio se hablaba de una caida globat
para el ejercicio del 2 é 3 por ciento, aho-
ra se estd revisando esa cifra para situarla
en una bajada del 5 por ciento (ver recua-
dro adjunto). Y si no es mayor serd gra-
cias al importante esfuerzo comercial que
estdn realizando todas las marcas.

cado espafiol del automaovil desde el otofio pasado,
se ha vuelto o confirmar en mayo altime, mes en el
que las ventas de coches han suirido un descenso del
4,85 por ciento respecto al mismo mes del afio pasado,
lo que supone un descense acumulado para el periodo
enero-mayo dei 5,82 por ciento, segun el avance de da-
tos que factlita Anfac. Esa caida para los coches de pro-
duccién nacional es del 6,74 por ciento, que se ve redu-
cida globalmente por el cumento-por no decir
egtabilizacidn-del 0,64 por ciento registrade por las ven-
tas de coches de importactén. Sin legar al 13 por ciento
de febrero, esta nueva caida, en un mes tradicional-
mente positivo como mayo, viene « confirmar la profun-
didad del proceso negativo que suifre el sector
En el citado mes, solo la marca Seat se ha salvado de
la quermna gracias asu
models Ibiza, con un
gumento en sus ven-
tas de 11 por ciento,
dlza que para los cin-
o primeros meses del
afc se sitic en ol 7
por ciento. En mayo
ha destacado también
¢l tremendo bajén de
Fasa-Renault v las
calduas de Ford y
Volkswagen. Por el
contrario, y en el capi-
tule importador, resal-
tan los resultades de =
Nissan, gracias a la venta de 703 unidade:
Blubird. :
En lo que llevamos de afio, tanta Citrodn como Peu-
. geot han visto caer sus venias en mds un B por ciento;
Fasa-Renault, un 26; Ford, un 3,5, y Opsl un 7.6 por
clento, misntras que enfre los importadores dastacan
- los bajadas de Fiat, con un 7.4 por ciento, Alfa Romeo,
con casi un 11 por ciento, v Rover, con un 6,7 por ciento
R \Sfelsulvan por el momento morcas como BMW, Laricia v
-t Por modelos, &l mds vendido en mayo fué el Ford Es-
* cort-Orion, con 7.345 unidades, seguido del Opel Ka-
dett, con 7.200, y Renault 19, con 6088 Y en ios cinco
-pritmeros meses del afio; el primer puests se lo lleva el
Renault 19, del que se han colocado en el mercado
34.350 unidades, seguido de Opel Kadetf, con 30.889 v
Ford Fiesta, con 30.826. "o o v - £ ol

L A tendencia negativa que viene mostrando el mer-

5
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del modelo

Una tercera razén de marcado caracter
macroecondémico seria la reforma fiscal
que eSti abordando el Gobierno. Como ya
es sabido se quieren suavizar los tipos de
gravamen que afectan al famoso IRPF
(Impuesto sobre 1a Renta de las Personas
Fisicas), lo que supondria retocar al alza
ofros impuestos para compensar la reduc-
cion de los ingresos del Estado. De mo-
mento, y de acuerdo con los globos sonda
que suele lanzar el Gobierno para estudiar
las reacciones de la sociedad espaiiola, el
tipo normal del IVA, ahora situado en el
12 por ciento, podria pasar al 14 6 16 por
ciento. Hay que tener en cuenta que cada
punto que sube el IVA, supone para las
arcas del Estado unos ingresos extras en
torno a los 150.000 millones de pesetas.

Esta subida obligaria, logicamente, a
retocar el tristemente famoso tipo alto del
33 por ciento, lo que beneficiaria a los au-
toméviles. Ahora bien, que nadie lance

a
, ‘qportaci(’)n
iscal de los

automovilis-

tas permitiria
construir cada

tres anos una red

vial nueva,

EL LUJO

QUE NO CESA,
Del iremendo
correctivo que esta
sufriendo el
mercado espafiol,
solo se salvan los
importados,
especialmente los
modelos de gamas
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las campanas al vuelo porque los coches
seguirdan sufriendo fiscalmente 1o suyo.
En algiin medio préximo a la Administra-
cion se ha llegado a hablar de un 24 6 un
25 por ciento, cifra que seguiria quedan-
do muy por encima del méaximo del 20
por ciento de tipo normal comunitario.
Esta actitnd de la Administracién espa-
fiola no coge a nadie por sorpresa, ya que
es sabida la voracidad -muchas veces
irracional- que siempre ha demostrado
hacia el automévil, En este sentido, Mi-
guel Aguilar, director del Departamento
Econdmico de Anfac, afirma a MOTOR
16 que el automovil actual «es un pro-
ducto industrial tecnologicamente avan-
zado, controlado exhaustivamente en su
fabricacién por multitud de normas técni-
cas nacionales e internacionales y cuyo
uso estd sujeto a innumerables disposi-
ciones administrativas de todo orden. La
presion de un mercado competitivo y de
una clientela de alto nivel de exigencia
contribuyen por su parte a mantener a los
vehiculos en linea con la mejor técnica

.disponible, cuyo desarrollo es impulsado

por la industria, tanto final como de com-
ponentes, a través de inversiones muy
cuantiosas y no siempre faciles de renta-
bilizar».

Despues de analizar el esfuerzo que es-
ta industria realiza a la hora de responder
a retos como la mejora del medio am-
biente, la reduccién del consumo energé-
tico y mejorar la tecnologia, Aguilar se-
flala que los usuarios del automdévil
«estdn abonando al conjunto social una
carisima factura que supera con creces la
valoracién econdmica de cualquier per-
juicio social que, correcta o incorrecta-
mente, se le achaque. En este sentido de-
be saberse que la recaudacion fiscal por
adquisicion de vehiculos ascendia en
1988 a 514.000 millones de pesetas,
mientras que por combustible, los gastos
de uso y los derechos de importacion, se
satisfacian casi 800.000 millones mas,
dando una cifra total de 1,3 billones de
pesetas, que ha crecido hasta casi 1,7 bi-
llones en el pasado afio».

«En términos relativos -afiade Aguilar-
- este ultimo importe equivale a casi la
mitad (45 por ciento} de la recaudacién
prevista por el conjunto de impuestos in-
directos y a alrededor de una quinta parte
de toda la recaudacidn fiscal presupuesta-
da. Es decir, que una de cada cinco pese-
tas recaudadas por el Estado es aportada
por el avtomovilista, mientras por el lado

més altas.  del gasto apenas si recibe ciento cincuen-

ta mil millones al afio -1,2 billones de pe-
setas presupuestados en el Plan General
de Carreteras para su ejecucion en ocho
afios- y ello en pleno auge de la obra pii-
blica en Espafia. Si se tiene en cuenta que
el valor patrimonial de la red de carrete-
ras espafiolas ascendia a finales de 1988 a
4,6 billones de pesetas segiin estimacio-
nes de la Asoiciacion Espariola de 1a Ca-
rretera, resulta que la aportacién fiscal de
los automovilistas permitirfa construir ca-
da tres afios una red vial completamente
nueva», :
Finalmente. el responsable del Departa-
mento Econémico de Anfac sefiala que
«aunque no se trata de pedir una afecta-
cion sectorial de los impuestos, estas ci-

_fras permiten poner de relieve la magni-

tud, a todas luces excesiva, del esfuerzo
fiscal exigido por las autoridades espafio-
las al automovilista. Su cuantiosa aporta-
cién, que es del orden de dos tercios de la
que realiza el conjunto social por el Im-
puesto sobre la Renta de las Personas Fi-
sicas, es usual e injustamente olvidada
por quienes desde posturas no siempre
imparciales analizan la relacién del auto-
movil con la sociedad».

No para aqui la lista de agravios lanza-
da por los industriales del automdvil.
También exigen al Gobierno que adopte
urgentemente las normas comunitarias
que difieren de las espafiolas referente a
la aplicacion del IVA en la compra-venta
de coches usados. Segiin el sector, la base
imponible objeto de gravamen debe ser la
diferencia entre el precio de venta y el
precio de compra, sin que la Administra-
ci6n tributaria sefiale irreales limites de
beneficios. Las peticiones de los indus-
triales incluyen tambien apoyo publico
para aumentar la competitividad precisa
de cara al Mercado Unico; la mejora ur-
gente de deficiencias como la infraestruc-
tura viaria, que se encuentra -en su opi-
nién- en una situacion de «alarma roja y
arterioesclerosis», y la apertura de un mi-
nimo de dos mil puntos de venta de gaso-
lina sin plomo en Espafa con una distan-
cia méxima entre ellos de 25 kilometros
en las principales carreteras. Ignalmente
reclaman que el precio de la gasolina sin
plomo sea tres pesetas inferior al de la sd-
per. O

Raiil R. Saez

POSTURAS
ENCONTRADAS.
Carlos Solchaga,
como otros
ministros de
Hacienda, siempre
ha hecho oidos
sordos d las
peticiones del
sector, que ghora
lidera Judn Llorens,
presidente de la
Contederacién
Espaiiola de
Automocion.

ambién se
pide apoyo

publico

. para

. atenuar el

impacto del
Mercado Unico
sobre el sector.
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Solo cuando no se conocen limifes, cuando se
superan todaos las normas, cuando se es innova-
dor, avanzado, exclusivo, se puede hacer una gran
creacion.

Asi es Peugeot y osi ha hecho su gran creacion:
El Peugeo! 605.

Desde la armonica fluidez de su lineq, a la per-
fecta estabilidad de su marcha. Desde el lujoso confort
de su espacio interior, a la sofisticacion de su completo
equipamiento. Todo en el Peugeof 605 esta concebido
para ser algo grande en el mundo del automaovil.

A la nobleza de su lineo, el Peugeot 605 anade
una concepcion tecnologica sin precedentes. Asi el
Peugeot 605 SV24 dispone de un motor de 6 cilindros,

24 valvulas, de 200 CV. DIN de potencia, con sistema
exclusivo de admisién variable que garantiza un par
excepcional a todos los regimenes, sistemas de control
integrado de encendido y de inyeccion mullipunto
secuencial,

Lo suspension del Peugeot 605 SV24, nacida de
cancepcion asistida por ordenador y frute de la gran
experiencio de Peugeot en la alta competicion, es in-
dependiente a las cuatro ruedas, con fren delantero
triangulodo de geometria optimizada y tren trasero de
doble triangulacion superpuesta y planos contrelados
con geshon electranica de amortiguacion. Un revolu-
cionario concepto de suspension, a la cabeza mundial
de lo tecnologia, que ofrece en todas las circunstan-

cias, una sensacion inigualoble de firmeza y suavidad,
De esta forma, confort y estabilidad ne resultan incom-
patibles en ninguna circunstancia.

Si anadimeos su direccion de asistencia variable y
el sistema antibloqueo ABR, obtenemos el total dami-
nio tecnologico del placer y la seguridad.

Placer y seguridad que se sienten fisicamente
cuando se enfra en su espacio interior: una atmosfera
de alto refinamiento donde el cuero y las vetas de ma-
dera de nogal dan el toque definitivo a lo que ya ro-
zaba la perfeccion.

Con el Peugeol 605 aparece una nueva dimen-
sion en el mundo del automovil.

La gran creacion.

PEUGEOT 605 SRI SVI_ | SV3.0 | SsV24
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ESPANA, UN DESIERTO DE ESTE TIPO DE COMBUSTIBLE

EN BUSCA DEL

NUEVO

entrafia chora
los riesgos de
no encontrar

un surtidor de

gasoling

adecuada
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A meses vista de la nueva reglamentacién, que obligara a utilizar en los coches de mas de dos li- se necesite,

tros comercializados en nuestro pais gasolina sin plomo, la situacién de suministro en Espaiia se
encuentra muy atrasada respecto al resto de los paises comunitarios.

Informe realizado por Este grave inconveniente ya lo venian su- comunitarias al respecto, la distribucion

Juan Luis Soto, Victor Fernandez
¥y Antonio Montariés

)5 turistas que este verano, a pe-
sar de 1a crisis del sector, decidan
pasar sus vacaciones en Espaiia,
deberdan ampliar su cartografia
con un mapa de las gasolineras que po-
seen surtidores de gasolina sin plomo.
Dependiendo de su prevision y de la zona
que visiten, pueden evitarse la desagrada-
ble sorpresa de quedarse bloqueados por-
falta de combustible para su automévil.

friendo de afios atris, pero dentro de cua-
tro meses el problema serd también para
los usuvarios espaioles y, dentro de dos
afios, todos los automéviles independien-

-temente de su cilindrada necesitardn esta

gasolina al montar catalizador.

La deficiente situacién estd propiciada
por un evidente desfase entre la entrada
en vigor de la Directiva Comunitaria
85/210 referente a 1a obligatoriedad de los
automdviles de mas de dos litros de cilin-
drada a utilizar la llamada «gasolina ver-
de» vy la realidad actual del suministro es-
pafiol. Segiin las recomendaciones

ideal de surtidores expendedores de gaso-
lina sin plomo seria de uno cada veinti-
cinco kilémetros. Casi cinco mil kiléme-
tros realizados por Motor 16 para
comprobar el estado actual de la red pre-
vista por Campsa, han puesto de mani-
fiesto grandes lagunas donde un viajero
poco previsor puede verse en graves
aprietos. Se han elegido tres rutas interio-
res que combinan carreteras redia y co-
marcales, uniendo ciudades importantes y
lugares de interés turistico,

Lo mds evidente a la vista del listado

-oficial de gasolineras sin plomo es la gran

e == SITUACION ACTUAL DE LA GASOLINA VERDE
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descompensacion en cuanto a la distribu-
cion de estos surtidores. Si bien la zona
costera del Mediterrdneo absorbe la ma-
yoria de los «puntos verdes», con provin-
cias como Alicante con veinticinco gaso-
lineras provistas de este tipo de gasolina,
hay otras como Céceres, Lérida, Lugo o
Ledn que sélo disponen de un surtidor y
en algunos casos sobre tramos de autopis-
ta a los que es obligado acceder para re-
postar.

Las tres rutas realizadas por Motor 16
se han desarrollado precisamente buscan-
do estas «lagunas» de asistencia, donde el
viajero y especialmente el que habite todo
el afio en ellas, se verdn obligados a reali-
zar largos desplazamientos para llenar su
depésito. Si bien el turismo costero pare-
ce tener garantizado el suministro, el tu-
rismo interior se halla todavia en un esta-
do precario en comparacion a lo exigido
por el inmediato parque catalizado.

Si bien los puntos de gasolina sin plo-
mo se encuentran en ocasiones muy dis-
tanciados, la distribucién de este combus-
tible es correcto y no se encontraron
deficiencias al respecto. Los responsables
de las gasolineras se mostraron satisfe-
chos con la libranza y tan solo manifesta-
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en los paneles indicadores de la proximi-
da:d de gasolineras también se¢ anunciara
para evitar rodar con la angustia de no sa-
ber cuanto falta para el proximo surtidor.
Actualmente existen 245 puntos de su-
ministro de gasolina sin plomo, a todas
luces insuficientes en un.parque que a
partir ‘de octubre se incrementara anual-
mente en miles de vehiculos con cataliza-
dor. También son muy numerosas las ciu-

dades de mds de cien mil habitantes, : b "
donde los problemas de contaminacion se tenido en Espctn(] nnguna,

hacen rdpidamente constatables, que care- promocién administrative.
cen de surtidores de gasolina sin plomo, ...
un combustible especialmente adecuado
para el medioambiente urbano.

En este sentido, los fabricantes han rea-
lizado al Ministerio de Industria varias
peticiones que acompafien el importante
esfuerzo tecnolégico que ha supuesto la

solina verde que d};ara la siiper y, en algu-
na gasolinera se da el caso de vender més
la primera que la normal. La explicacin
para lps empleados viene dada por cuanto
que un coche con catalizador aprovecha
siempre la visita al surtidor para llenar
completamente el depésito mientras gue
los usuarios de gasolina con plomo no ne-
gfsitan hacer tanto acopic de combusti-

e.

Muchas de las gasolineras visitadas dis-
ponian de mapas donde se indican los
puntos de suministro de gasolina sin plo- pEVEER
mo. Préximamente aparecerd un nuevo
mapa, en periodo de impresién, que ac-
tualizard tan importante cartografia para
quien tenga que desplazarse dependiendo
de estas gasolineras. En ellas, una pancar-
ta anuncia la disponibilidad de este com-
bustible, pero serfa muy conveniente que

otor 16
realizd
casi cinco mil kilémetros por
las regiones mds desasistidas
de combustible verde.
L ]

TON (ener una mayor previsién en las re-
servas de gasolina sin plomo pues en oca-
siones tardaba un par de dias mds en ser
servida que la siiper o normal. Las comi-
siones de venta son idénticas para la ga-

24 /Motor 16

| contrario
que en el resto de la CEE, la
gasolina sin plomo no ha -

.-__r:_lil ..?jl I
A R e

investigacién y desarrollo de los cataliza-
dores. En opinién de Juan Liorens, Presi-
dente de la Confedera~‘én Espafiola de
Automocidn, para que la implantacién de
la gasolina sin plomo en nuestro pafs sea »
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RED INSUFICIENTE.
Los surtidores de gasolina sin plomo son
aiin raros sobre nuestra geografia.

DIFERENCIA DE CRITERIO.
Sélo en Espaiia e Italia la gasoling sin
plomo ha sida mas cara que la stper.
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FORD SCORPIC V& GHIA AUTOMATICO / PEUGEOT 605 SV 3.0

NIRTINES

ALTO RENDIMIENTO

Se trata de dos sedanes de gran volimen, dotados de catalizador, precios similares, grandes prestaciones y un confort
que colma cualquier exigencia, A pesar de ser versiones catalizadas, sus rendimientos se muestran de lo mas satisfactorio.
La eleccion entre uno y otro vendra dada por la propia personalidad del comprador.

» Amplitud
« Confort y equipo
» Facilidad de conduccion

SCORPID GHIA 2.9i
PRECIO: 4.207.303 PTAS.

« Consumo elevado
*Mando de luces incomodo

« Amortiguacién muy blanda

——— (e ———

« Confort de marcha
« Comportamiento general
« Motor elistico

PRECID: 4.643.687Ptas.

* Rucda repuesto de emergencia
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PEUGEQT 605 SV 3.0

* Direccion ligera

» Tacto del embrague

(JM dos automdviles de primera

linea, dos auténticos grandes del

asfalto que van a batallar con du-

rewit en busca de un lugar bajo el
sol; sus precios son bastante similares pe-
1o sus soluciones técnicas difieren casi de
forma diametral. Enfrentados, la ventaja
inicial es para el Peugeot 605 3.0 SV. Tra-
tindose de un modelo de dltima hornada
y presentando una linea especialmente
acertada, destaca al lado del ya mds cono-
cido Scorpio, aunque sea la ultima ver-
sion sedan de tres voliimenes. Esta venta-
ja cronolégica no afecta sin embargo al
propio concepto del coche, una gran ber-

lina hecha para viajar en las mejores con-

diciones. -

Ambos coches llevan bajo sus capés
delanteros motores de seis cilindros y tres
litros de cilindrada. Su disposicién en V
ya predice un comportamiento con mu-
chos bajos y gran elasticidad, como asi
ocurre. La mayor diferencia a nivel meca-
nico estd en la caja automdtica del Scor-
pio, opcidn poco solicitada en nuestro pa-
fs pero que convierte a estos coches en
verdaderos «robots» al servicio del con-

ductor. En cuanto a facilitar 1a conduc-
cion, es el Ford quien hace todo lo posi-
ble. Aparte su eficaz caja automaética dis-
pone también opcionalmente de control
automdtico de la velocidad mediante el
cual, y por medio de dos pulsadores en
los brazos del volante, se puede regular la
velocidad de crucere a voluntad. Ello re-
percute muy positivamente en los consu-
mos, algo elevados dada la cilindrada del
Scorpio y el siempre mds sediento cambio
automatico.

La personalidad del Peugeot 605 3.0
SV es distinta pero sin abandonar el con-
cepto de gran rutero. Lo mds destacable
es un comportamiento sorprendentemente
dgil para un coche de tonelada y media.
La estabilidad en rectas o curvas de todo
tipo'es ejemplar y constituye sin lugar a
dudas el punto fuerte de los 605. Ademds,
la posibilidad de variar el tarado de la
suspension mediante un botén en el salpi-
cadero y pasar a la posicién «sport», au-
menta ain mds las posibilidades dinami-
cas del Peugeot. Solo es criticable una
excesiva asistencia de la direccién que,
unida a un volante de grandes dimensio-

nes, la hacen imprecisa en maniobras ra-
pidas. El Scorpio por su parte dispone de
ufa caja de similar rigidez que su homo-
logo francés pere es mucho mas blando
de reacciones y acusa un mayor balanceo
£ los apoyos. Opcionalmente es intere-
sante para el Scorpio montar el sistemna de
autonivelacion, que incluye una barra es-
tabilizadora, sobre todo para quien quiera
aprovechar todo el caballaje del motor.

La vertiente mas inquieta del Peugeot a
li hora de rodar fuerte se trasluce también
2 [a hora de comparar la respuesta motor.
Mientras que en el Ford todo estd pensa-
o para conseguir una suavidad de mar-
cha dptima, el 605 dispone de reacciones
mis nerviesas desde muy bajas revolucio-
nes, lo que no quiere decir que el Ford se
ijuede dormido en carretera y mucho me-
nos en recuperaciones. Estas se hacen
mucho més efectivas que en el Peugeot
gracias al cambio automdtico. Sin embar-
=0 el Peugeot acelera rotundamente mejor
v entonces es cuando se notan los 25 ca-
ballos de diferencia entre uno y otro co-
chie. A la hora de demostrarlo, el francés
no es demasiado discreto y su motor se
hitce oir sobre todo en altos regimenes. El
Ford, por su parte, sin tener una sonori-
dad menor, presenta una mejor amorti-
guacion de los ruidos mecdnicos, priman-
do sobre estos los aerodingmicos. En este
apartado motor, ¢l Peugeot presenta un
tacto algo irregular en el embrague que
esiropea un poco la excelente respuesta a
hajo régimen.

El consumo no plantea problemas a la
hora de comparar este apartado entre uno
y otro. El cambio automdtico cobra su
tributo en forma de gasolina y esto se no-
ta a la hora de repostar con el Ford. La
comodidad de no tener que cambiar a lo
largo de los kilémetros se traduce en mds
de tres litros en el consumo medio, algo
comiin a todos los automédticos.

Habri que esperar a la versién con este

tipo de cambio del 605 para ver como le
afecta en su caso.
En cuanto a los interiores y al confort,

.poco hay que objetar a estos dos auténti-

cos salones sobre ruedas. Las cuatro pla-
zas son de gran amplitud y disponen de
unos asientos a la altura del coche y de
las circunstancias. Buen maletero, airea-
ci6én irreprochable y un acabado de lujo
son constantes en ambos modelos. En el
Peugeot seria de agradecer un aire acon-
dicionado mas potente, sobre todo en las

plazas traseras, y, en el caso de llevar el

salpicadero de color crema, este produce
deslumbramiento cuando hace mucho sol.
Inconvenientes que se hacen mds patentes
en paises célidos como el nuestro.

Los distintos planteamientos del Scor-
pio y del Peugeot 603 sobre un mismo te-
ma dan dos visiones sobre Io que debe ser
viajar por carretera. Por un lado tenemos
la suavidad, el tacto blando y la facilidad
mixima de conduccién en el Ford. Por
otro lado tenemos la agresividad de com-
portamiento y la alegria de respuestas del
Peugeot. El decantarse por uno o por otro
serd cuestion de estilo de conduccion.

DISTINTA
PERSONALIDAD
Mientras que el
Ford muestra un ba-
lanceo mds acusa-
do en curvas y ama
las rectas de buen
firme, el Peugeot
gusta de expresarse
en carreteras tortuo-
Sas.

PRUEBA
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SCORPIO V6 605 5V 3.0
MOTOR
Disposici6n o, Delantero longitudinal | Delantero transversal
Nedecilmdros . ... ... | Seisen’V Seisen V
Cilindrada {c c ) 2993 2975
Arbol de levas,.... . | Doble en cabeza Doble en cabeza
N viilvulas por ciindro. .. | Dos Dos
Almentacifn L Inyeccion electrdnica | Inyecatn electrdnica
Compresion ... .. . ] 93al 95al
Potencia méxima frpm. ., HSCVI0Tkw)/5 500 | 170CVEL25kw)/5 600
Par maxmo /Tpm 23,3mkg(228NmYy3 000] 24,5mkg{240Nm)/4 600
TRANSMISION
Traccién.. Trasera Delantera
Cajade cambios . . .. Automdtica 4 marchias | Manual § marchas
Velocidad a 1009 pm 1 | 93/1735249 897154/226
Velocidad a 1 000 rpm 4‘1’5‘-‘ 3147378 292/369
Embragee . 2 e Monedisco 2n seco
DIRECCION
Sistema oy Cremall asist, vanable | Cremallera asssteda
Vieltas de volanie Ea 26 33
Drdmetro de grro (m) . ... 104 [2
FRENOS
C Delamte. . ... Discos Dyscos ventilados
Detrds. ... .. ... Discos Discos
Antiblogueo §f 5
SUSPENSIONES
Delantera . .. . ... ... | Independients Independiente
Traser,._ ... Independente Independiente
RUEDAS
Llantas (pulgadas}. . Aleacion 13x 6" Aleacion 6,5 x 15
Neumdtcos . . .| 18577034 205 {60 VR 13
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg ). . 1315 1415
Capacidad del depdsito de comins | 66 80

. Dafosen l]lUOkm i

SCORPIO | 605 SV 3.0 SCORPIO
CIUDAD 3 2
A 26 km/h de edio 14, 12,7
CARRETERA pron 5
A 90km/h de crucero..... ..... : 78 : 84 43
En conduccitn rfmda.. . 184 158 5,1
AUTOPISTA - ..
A 120km/h de crucero - 163 89
A l0kmhdecricero . .. 178 10,7
COJ&EV%OE&PONDERABO e i SCORPIC | 605 5V 3.0
itros/100km .. . ... : . 3 3
e || e HEE
Kilémetros réconidcs. ... _ A%k 63.8 62,0
R A 120k . 68 66,6
Aldblmh.. .. .. 70,7 68,2
: ”Mﬂ”ﬂf Mot o e ol Sl con o veetn s cemie, Yol e deibebos
VELOCIDAD MAXIMA | SCORPIG | 605 SV 3.6
Kmh . v — | 19886 2183 Cuentarrevoluciones . . 8 L]
M el I
m. saluda parada (seg } .. 178 169 i 2
1000m sahdaparada(seg) B0 308 mdmo;rczg:gm 3 %
(}momfh(seg) 14 9.8 Vlinle regalabis '_ il SI
Metros recorndos . . 195 178 Faroy astumetfa . e S SI
RECUPERACION Qﬂ‘::acmdlmmwdo e — é} g{
400m desde 40 kmhen IV (seg) | 154 18,6 5‘*’“’*’“"”‘“‘““’"‘% walhn
400 m. desde 40 kanhen V (seg) | 157 208 RSt E‘fm“ﬁé'ém) S SRy
1000 m mwmvnmwiseg) 1D 350 Mando 8 distariia de apertura dc prertas. NO S
1000 ﬂesdedﬂkmlhen‘/(seg.) 306 38,6 Elevalunas eiéctroos (D/T) . SIAT SISt
De 802 120 kbhenIV (seg ) . 80 11,7 Cerecentalizado 8t sl
Metros recomidos, ... .. 5 241 S g &
DeBla I kyhan V i) . 88 166 Fots el e i s s |
Si priman las largas rectas en carreteras  es excepcionalmente eficaz dentro de su
de buen _firmc, el Fc_)rd-Scorpio 2.9 Ghia clase, uno de los mejores coches del mo-
Automitico se convierte en un excelente mento actual.
aliado para realizar muchos kilémetros Respecto a equipo y confort, ambos
sin cansancio, pero si hay que afrontar modelos heredan lo mejor de sus marcas,
trazados mas sinuosos y con frecuentes ofreciendo pués un altisimo nivel que ha-
cambios de ritmo, el Peugeot 605 SV 3.0 ce honor a su representacion. O
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EL PODER DE
LOS SEIS.

Los motores de seis
cilindros que
equipan el Scorpio
y ¢1 605 tienen
estructuras
similares pero
comportamientos
diferenciados.

Vid

L3 e HONDA

VISIOM NE 50 c.c. P.V.P. Recomendado 170.000 Phos.

iIGA

HONDA

Veran Visiones

Con la nueva Vision, la ciudad tiene ofro color.

Sube, arranca, dejate llevar y cuando encuentres
un atasco, de|o que los demds vean Visiones.

& HONDA

AGUST| & PARTNERS
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OPEL SENATOR 3.0 24 V FRENTE A PEUGEOT 605 SV 24

EN LA

CUMBRE

El segmento alto se ha revolucionado a toda velocidad. Las tradicionales marcas alemanas se han encontrado
con unos serios competidores en este campo, dentro y fuera de sus fronteras. Los 24 vilvulas de Opel y Peugeot alcanzan las
mas altas cotas de prestaciones y lujo con unos precios contenidos frente a su elevada tecnologia.

M | 71D | I
» Motor especialmente brillante

+ Acabado muy cuidado
= Confort

SEMATOR 3.0 24V
| PRECID: 5.472.783 Ptas.

« Desarralus largos
*Recorrido et embrague
» Consuniu elevado

-

—

» Comportamiento dindmico
» Frenos eficaces
» Equipami ento

PEUGEDT 605 5V 24
PRECIO: 5.686.876 Pras.

+Direcciim ligera
* Tacto del embrague
* Marcha atras dificil de meter

—
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{) expuesto en la prueba ante-
rior referido a la ventaja estética
del gran francés; sirve igualmen-

“ 1e al cruzar los aceros frente al
buque insignia de General Motors. El lle-
gar el dltimo tiene sus ventajas y el 605
las ha sabido aprovechar, inspirindose
incluso en unas formas de las que el Se-
nator fue pionero. Las redondeadas y
compactas lineas del Opel se han visto
acentuadas en el Peugeot consiguiéndose
una silueta aiin mis homogenea y de ma-
yor agresividad. ‘

El Senator también recurre a un motor
de 6 cilindros y tres litros, pero esta vez
en linea dispuestos longitudinalmente.
Las culatas de &mbos han adaptado la téc-
nica de las 24 valvulas, destinadas a me-
jorar la respuesta a elevados regimenes.
En el caso del 605 y tomando como refe-
rencia a su hermano de culata con dos
vélvulas por cilindro, se ha conseguido
aumentar sensiblemente la velocidad ma-
xima y las aceleraciones, perjudicando sin
embargo algo las respuestas a pocas revo-
luciones y a medio régimen. Para el Sena-
tor, ¢l nuevo propulsor supuso el afio
pasado una revolucién dentro del modelo,
y se destaca por su suavidad y silencio de

funcionamiento. A ello contribuye muy
positivamente el sistema Dual Ram de ad-
misién variable. Al ralentf no se oye prac-
ticamente y demuestra una ausencia total
de vibraciones a cualquier régimen. Es
probablemente el punto mds destacable
del alemdn y tan sélo puede criticirsele
unos desarrollos que tienden a alargarse
excesivamente para carreteras que no son
rapidas y rectilineas. El Senator se ha vis-
to inicialmente perjudicado en su comer-
cializacién espafiola a causa de venir a
nuestro pafs catalizado desde un princi-
pio. Los meses transcurridos desde su
presentacién han traido ya la generaliza-
cién de este sistema anticontaminante, pe-
10 hasta ahora el Opel ha tenido que lu-
char contra la reaccién de los
consumidores, todavia reacios a una téc-
nica que encarece el coche, y a la desasis-
tencia de combustible especial en Espafia.
Esto ha hecho del Senator y del Omega
3.000 dos modelos «bajo pedido» durante
este tiempo de espera y ha redundado en
favor del anterior Senator con motor de
12 vialvulas. Toda una pena porque el
nuevo motor que suple al veterano ante-
rior seis cilindros es realmente notable en
su respuesta y prestaciones. Perjudicado

en este sentido por los desarrollos del
cambio, resulta mis agradable que el 24
vélvulas de Peugeot, siendo mas progresi-
VO en sus respuestas y mds suave en su
funcionamiento. Si en el 605 el tacto del
embrague presenta esa particular falta de
uniformidad en su funcionamiento (a lo
que habria que afiadir una persistente difi-
cultad en el engranaje de la marcha atrés),
en el Senator este drgano sigue la tdnica
«alemana» de un excesivo recorrido que
se hace igualmente incémodo circulando
por ciudad.

Gracias a su curva de potencia mds pla-
na y a sus largos desarrolles, el Senator
gasta sensiblemente menos que el Peu-
geot, sin que tampoco pueda hablarse de
un consumo econdomico en su caso. Sus
autonomias, factor decisivo en un coche
catalizado que ruede por Espafia, son si-
milares pese a cargar el Opel cinco litros
menos ¥ pueden cifrarse en 500 kiléme-
tros largos. Distancia que puede conside-
rarse «segira» para viajar sin preocupa-
ciones, sicmpre que se tengan previstos
los puntos de repostaje.

El nuevo Senator se distingue también
por adoptar una nueva suspension trasera
de sistema multibrazo que mejora sobre

todo la motricidad de la gran berlina en

- todo tipo de circunstancias. La dureza de

la amortiguacion puede regularse en tres
posiciones dependiendo del ritmo de mar-
cha y el estado de la carretera. A pesar de
esta definitiva mejora, la particular efica-
cia del Peugeot 605 a la hora de afrontar
las curvas, dejan al Opel Senator descol-
gado. Este resulta en comparacién mds
perezoso y blando en sus reacciones sin
llegar a plantear ningin problema en la
conduccién, pero es que el francés tiene
su punto fuerte precisamente en este cam-

poAmbos modelos poseen sistema de fre-
nos con antibloqueo ABS y se revelan co-
mo muy seguros. Las mejores distancias
de frenado son para el Peugeot, gravando-
se en el Opel un mayor peso que las alar-
ga. Ello supone otro factor que se nota al
mover el vehiculo en carreteras sinuosas
donde el francés se muestra més eficaz. -

Peugeot ha hecho un esfuerzo muy se-
rio en cuanto al acabado del 605. Se ha
puesto a un nivel muy aito en calidades y
disefio, s)ero el liston marcade por las
marcas alemanas esti todavia por encima.
El Opel, con su nuevo tablero, sigue ha-
ciendo valer la impronta que ha caracteri-
zado a los productos alemanes.

El equipo es en 4mbos casos de lo mis
completo y no puede ponerse ninguna pe-
ga a un confort de lujo tanto en el aleman
como en €l francés. Todo lo dicho para las
versiones de dmbos coches de doce vil-
vulas sirve aqui al no variar ni su estética
ni sus dimensiones interiores.

Estos dos grandes catalizados represen-
tan el miximo exponente de las berlinas
€n sus respectivas marcas. La sofistica-
cién que representa la culata de 24 vélvu-
las por cilindro no estd tan justificada en
el Peugeot, que no gana sobre el 605 SV
3.0 mas que en altos regimenes, como en

>

DUELOC DE
TITANES,
Representan a lo
mejor de sus
respectivas marcas
y estan cuidados al
mdéximo. El Opel-
presenta un motor
sobresaliente como
arma principal y el
Peugeot un
comportamiento
inusual en su
géneroc,
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605 SV 24

MOTOR
DISPOSICION, - vr sass - coreer
N de cthndros, .
Cilmdrada (e c.)
Atbol de levas.. .
N® yéivulas par cdindo ...
Almentacidn ... it

TRANSMISION
Tracckn... o oo
Caya de cambios .
Velocidad a | 000 [‘fl‘ﬂ"
\%locldad al 6‘00 rpm 4450

DIRECCION
Sistema. .. rTE
Virgitas de voiantc ...........
Difmeteo de gieo (m). .—.........
FRENOS
Dledan e e
Detris ...
Antiblogueo ...
SUSPENSIONES
Delantera, ...
et = L
RUEDAS
Llantas (pulgadas). .
Netmaticos... ...cuo v e e
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg )........
Capacidad del depdsito de combus

Inyeecion electromea
1002l
204CY{150kw)/o 000
27, 5mkgf270Nm)/3 600

Traseta

Manual 5 marchas
84/155/239
34395
Monodisco en seco

De bolas asisida
32

0.1

Bhiscos ventlados
Dhscos

S

Independiente
Independienie

6x 15"
205/63 VR (5

1510
75

Del transversat
Sesen ¥

2975

2 en cabeza

Cugtro

Inyecetn electromica
93zl
200CV(14Tkws 000
265mikgf259Nm)f3

Delantera

Manual 5 marchas
B3/1547226
2921369
Monadisco en seco

Cremallera asistida
33
12

Discos venttlados
Discos
Si

Independients
Independiente

Aleacion 7 x 16"
205/55 VR 16

I 460

GREANDES
: CORAZONES.
i El seis cilindros en
DleANClAS BE FRENMJ-U linea del Opel y el
A 26km/h de promedio. . ... . 134 136 seis cilindrosen V
CARRETERA del Peugeot
AYkmMde crucern . . 86 89 confieren mucho
| Enconduccién ripda .| M8 133 cardcter a dmbos
AUTOPISTA modelos. El Senator
- A1Xkmhde cracero. ... | 111 103 - E
A 140knvh de crucero.. . coee. 121 i se beneticia deun
CONSU. MED. PGNDERADO I sistema Dual Ram
Lifros/100 k... e ! 1.1 i3, que lo hace
AUTONOMIA MED[A infalible a
Kalémictros recorsidos. . | M 560 cualquier régimen.

mmsaiﬂapmda(seg}... g
1,003 m mm;;mda(scg) o
mmmtwg) e % 25

CION
400 m. desdde 40 kmfh en [V (sep.)
400 m. desde 40 km/ en V (s2.)
1000 m desde 4 knvh e 1V (sep )....
10m mmmmvm;
De 80z 120 kmfhenlV (seg) v
Metros recormdas. .. i

) Mammmwseg,). i

16,3 16,3

291 29,1

3.8 88

172 165

184 18,8

20,3 210

329 M3

374 385

9.0 0.8 —

28 232 . vible . : Hi
9.0 15,7 ?:rgmwgumb[egdfd:elmmm = g} S(I}

el Opel. Este recibi6 con el nuevo propul- ce otro tanto con sus innegables cualida-

sor una importante cura de rejuveneci- des ruteras, ya puestas de manifiesto con

miento a la % e hay que sumar la suspen- la versién de 12 vélvulas. @)
1

sién multi
verdadero alarde de suavidad en su fun-

T4dZO.

El Opel hace un
Juan Luis Soto

cionamiento, mientras que el Peugeot ha- Fotos:José Robledo y José Antonio Diaz

34 /Motor 16

bueno "leyendo' un barril como cambidndolo

Il
WWHW““”HI. ' |||||||I|

Si desea un folleto explicative sobre la forma en que hacemos Jack Daniel's, escribanos a
Jack Daniel Distillery-Route [.(Pop.361). Tennessee 37352 US.A.

EN LA DESTILERIA DE JACK DANIEL'S,
subir un barril de whiskey requiere unas manos

seguras y brazos fuertes.

Richard McGee tiene ambas cosas. Y es tan

de lugar. El texto de la parte superior
del barril le informa sobre cuénto tiempo
este especial whiskey ha permanecido
en bodega. '
Y sobre si tiene ya la edad
suficiente para salir al mundo.
Dicen que casi nada mejora con
la edad. Pero, tras un sorbo de |
Jack Daniel's, va a descubrir
una rara excepcion a esta
regla.

Importadof y distribuidor exclusivo: Comercial Rovirosa, S.A. Pau Claris, 110JBARCELONA_
JACK DANIEL’S TENNESSEE WHISKEY




GUERRA EN EL MERCADO

TODAS LAS OFERTAS

. igual que los grandes bancos,
A los fabricantes de automdviles se
hai lanzado, desde hace unos me-
ses, & una guerra declarada de super ofer-
tas. Ya no se trata del tipico regalo de una
alfombras, de un radiocassette o de que
alguna empresa ofertase, medio camutla-
do, alguno de sus modelos. Ahora son to-
dos los fabricantes, con sobrevaloracio-
nes y descuentos de cientos de miles de
pesetas ( de hasta 250.000 pesetas), ofer-
tadas asi, sin rubor, con todas las letras y
a toda pagina.
Lo malo de todo esto es que el mercado
se enrarece alin mas y el cliente se vuelve
medio loco con tanta marca, tanto mode-

lo, tanta oferta y teniendo que recorrer un
concesionario frds otro para ver cual le
hace el mayor descuento o le abona més
por su coche usado y al final siempre le
quedard la duda de si el de al lado no le
habria hecho una oferta mayor.

Vamos a intentar aclarar un poco este
panorama y para ello, publicaremos con
pertodicidad un informe con las ofertas
que las marcas ofrecen, haciendo, al mis-
mo tiempo, un seguimiento de las mis-
mas, porque en esto de las ofertas hay un
poco de todo. Las hay que son auténticas;
las hay que ya no se-pueden considerar ta-
les, sino una rebaja de precios encubierta.
También puede tratarse de modelos ofer-

tados, un poco en plan de saldo, ante la
inminente aparicién de una versién mds
actualizada y, por dltimo, puede ser una
especie de oferta-gancho, el stock anun-
ciado se acaba de terminar, pero... quedan
versiones y modelos muy parecidos.

Nos encantaria llevar al cliente un poco
de luz e informacién sobre este tema. De
entrada recomendariamos leer detenida-
mente también la letra pequeiia de los
anuncios, ya que en alguno se oferta un
precio fantdstico y un magnifico descuen-
to en grandes titulares, como si se tratase
de dos cosas distintas y en letra muy pe-
quefia se dice que éste ya estd incluido en
aquel. O

:_OFERTA
3Ahnrm dc’?BODG i I%ﬂﬂﬂm&s ¥ radiaeas 'wchat ‘
 Ahorro de 70:000 4 100,000 peas. -
- Afiorro de' 150:000 plas y l’adlacassette s
 Abort de hasta 125000 ptas
' | Ahiorro de hasta 245,000 pt
Dok .BX Premwr D . Aborro de hasta Z50.000 pias. e te s y vchfculnscn stock_ -
TP C-1SYC:25 ._Ahurm de 55000 w200 Dﬁﬁptas ‘ E -LES't@ mes ¥ .‘."el‘l-iculos snstack - -
FASA TR ’ ':‘De 100 Uﬂﬂ #1504 UOG ptas mcnos il dejando o coche usado ) & _
RENAULT * Entrada inica det 40% y sm cuotas hasta gl 91 . financiadosa2, 3 4 afios,
B <]~ 100,000 ptas menos { dejande ol coctie usada ). Em:fada ‘ . Este mes v vehfculos en s_mck B
: ,desﬁlﬁunIO%ysmcuﬁmhastaelQl J 7' il o oy financiadosa2, 3, dafes oo
CBORD. - ¢ ESCORTY = - ° Hasta 2000(10 de ahor.ro(aunque nﬁ&e dEjeelcoche usado}a S5 ) Hasea find de mes o
S QRION - afte accndamonado gaps. " o B ¥ vehfeulos en stock: - E
e, CEe T e T eyl R il
_PEUGEOT | 205 Cuotas de 17400 pias /s 56 pagos 1grmies ) : Hasta finah de mes, IRy |
: o e & -Entradndel%%{TAEl?,SG%). Sion
W oo Cuotas %23 70@ ptas!mes { Sﬁpagomg.laies) Hasta fmal de e s oo 3
5 Brasi R T Entradad&l}S%(TAEl?ﬁZ%) o ¥
- OPEL " CORSA | Descuentode 120000 { excapta modeto Jaca S Bste mes § vehfoulos én stock -
: .| KADETT4pnetas. | 175.000 pras de desevento  dejando et cache usadel ' . Este mes y vehfculos en stock
- ! KADETT (gama) - | 125000 ptas de descuento { dejands el coche usado) " Este mies y vehiculos en stock
1o eaceptoTop. Dreamy GS1 16w, - A ; £ e
- TOPYDREAM . | Hasta 125,000 ptas de shorro en atfu!pmmemo Serie tinitada.
! MIDI . 125 000 ptas de aherio. . Hasta final de mey
: kel il — oo
SEAT - - | MARBELLA . Ahoiro de 100 000 ptag ' ) Este mes y vehicalos en stock
V. TERRA - 100 000 ptas mas por ef coche usado ot srstemw; 7 Este mes y vehfculos en stock
s o o} leasing, 0% de descuento. . = ‘ 2o 0 Plo el
IBIZA DISCO . De 150,000 a 220.000 pias de aharro { dﬂjando vehfculo usada ) - Bste mes y vehfculos en stock
BIZALS _ Aure acondicronado grats. Eatiada det 10% y s pagar cuotas hasts ucwbre Este mex y vehicalos ex stock
MALAGA - Are acondicionado grans Entrada dei 0% y sin pagar cuotas hasta ocmbre Este mes y vehfcules en stock.
_POLDCOUPE o Aheucdelmﬂﬂﬂptas Hasta final de mes
FIAT . | PANDA 1000 S FIRE Techo abirble totalmerite gans { Hasta final d2 fes
{ ) UNO { GAMA ik 9 600 ptas { mes  durante of primer ffo } Entrada det 33% ! Hasta final de mes
i SR N A R e N e B T
ALFA L 75(GAMAY 1 Aureacondicionado graus. i Hasa final de mes _I
ROMED - : & ! Ao

" Las ufeuas son vilidas para I Peninsula y Baleares y o acumutables a ofras mumomn&s
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}Motor Trade

LA INFORMATICA
AL SERVICIO
DEL CLIENTE

L sector de la automocién se mueve

cada dia méis en mercados de alta
competitividad. Las marcas mas impor-
tantes lo saben y también son conscientes
de la importancia de la informdtica a la
hora de optimizar 1a gestién de sus pro-
ductos y servicios. GSI Motor Trade es
una empresa dedicada a posibilitar, por
medio de paquetes informdticos, la con-
secucion de una serie de elementos difici-
les de conseguir por otros medios.

GSI Motor Trade ofrece una serie de
productos entre los que hay que destacar
un control del inventario de vehiculos de
ocasion, fundamental hoy en dia para la
agilizacién de los stoks de usados que
tanto dafio hacen a los concesionarios.
Por su parte GSI también consigue por
miedio de sus bancos de datos y a raiz de
una profunda relacién con los concesio-
narios, un grado de transparencia en los
costes de las reparaciones que, sin duda,
favorece el grado de fidelidad del cliente
hacia la marca, punto éste que GSI consi-
dera clave para una unién bédsica y homo-
genea de los concesionarios y la marca en
pos del servicio al cliente.

=]
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que ofrece Atasa al comprador de
este automdvil es de seis
meses,

" SONGHETRO 8. 10
WMOL BE numos

.A empresa Cesva crcaba de
-~ conseguir del Laboratorio Gé-
-reral de Ensayos e nvestigacio-
‘nas de lo Generolitet de Chatedufia al |
certificado de clage | para.une ds
1os sistemas que comercializan, se
tredier del gondmetro 5C-10: Un opoe |
© rato gue dispone de la dlima tecno-
“logia en el campo de la medicién de
ruidos ¥ gue estt completamends
computerizado, lo que permite req- |
fizar la mediciones y procesos de |
una forma gimulidmed, pudiénidogse |
‘ - consultur despuds de |
| parar el proceso de |
medicidn, cada una |
=% de las funciones y |
. sus maximos, Su §
empleo es ideal |
A\ para el control |
3 ccistico de so-
norizaciones (ni-
val acustico en
discotecas, fGbri-
cas, v oficinas, |
eto.), trafico ur- |
bane, ruido am- §
biente, aislantes N
acustcos, control |
de calidad, medi- |
cing praventiva, |
contamingeidn |
gcustica, ete,.

OR 2.350.000 pesetzs, los interesados en las berlinas deportivas
pueden adquirir en Alass gue estd en |4 Avernida de los Toreros
niimero 18, un Ford Sierra Cosworth, tres volimmenes, El Ford se matriculé en 1988,
es de color gris antracita y iinicamenite ha recorrido 20.000 kildmetros. La garantia

N Catalufia Motor que se encuentra situado en la Gran Via de
1 las Cortes Catalanas, ntimero 140, tienen esta semana a la ven-
ta un ntilitario, con caracterfsticas interesan-

1es. Se trata de un Seat Marbella Special,
matriculado a principios de este afio.
El Seat, tan s6lo ha recorrido
1.600 kilémetros, es de
i color blanco y dispo-
ne de una garantia
4 que cubre las ave-
rias durante un afio.
No dispone de ningiin
3 eXxtra y cuesta
653.252 pesetas.

@ RECORRER ESPANA EN OPEL

Durante la primera semana de este
mes, Opel ha llevado a cabo una intere-
sante oferta , Se trata de la posibilidad de
disfrutar de un fin de semana dentro del
periodo junio-octubre de este afio en
cualguiera de los hoteles que la cadena
Melid-Sol tiene repartidos por todo la
%eografla nacional. Para conseguir este
in de semana habia que adquirir cual-
quiera de los modelos que Opel comer-
cializa y que el coche elegido se encon-
trase en el stock . Continuzando con Opel,
la fibrica de Figueruelas, esta realizando
otra oferta para la gama de furgonetas
Midi. El comprador se beneficia de una
rebaja de 150.000 pesetas simplemente
con entregar su vehiculo usado.

® DAFEN ALZA

Daf Espaﬁa, ha aumentado sus ventas
en los primeros cuatro meses del afio en
un 35 por ciento con respecto al mismo
periodo de tiempo del ejercicio anterior.
Las ventas se han situado en un total de
1.608 unidades, de las que la mayor parte
han correspondido a autobuses, situando-
se a continuacién el segmento de furgo-
netas y el de vehiculos pesados rigidos.
Por otra parte Daf acaba de firmar un
acuerdo con Renault, por el que ambas
marcas se comprometen a desarrollar y
fabricar una nueva generacién de furgo-
netas. Las nuevas furgonetas seran cons-
truidas por Daf en la fabrica britdnica de
Birminghan, mientras que Renault las
produciri en la fabrica de Batilly, El pre-
supuesto del proyecto excederd. los
58.000 millones de pesetas.

T
i
i

@ CITROEN DE LUJO

Citrogn refuerza la gama de los XM
con una nueva versién, se trata del XM
2.0i Luxe. Este nuevo modelo cuenta con
el motor de 1.998 centimetros ctibicos y
130 caballos de potencia que se emplea
en todas las versiones V6. El equipamien-
to de serie es completo, destacando el ai-
re acondicionado, direccién asistida, vo-
lante regutable, sistemna de calefaccidn
con reglaje electrénico-automatico de
temperatura y flujo de aire, etcetera. El
precio, franco fabrica mds IVA es de
3.065.000 pesetas.

Motor 16/ 37
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Tras 30.000
kilometros el
Opel Vectra GT
ha mostrado una
gran fiabilidad

y robustez,

Con este mayor
kilometraje se
busca que los
resultados de este
tipo de pruebas
sean mucho

mas fiables.

L U P A

= ON el Opel Vectra GT iniciamos
" una nueva andadura en nuestras
=i pruebas de fiabilidad, de 15.000
* hemos decidido pasar a 30.000
kilémetros. La razdn principal de esta de-
cisién es muy simple, debido a la evolu-
cién de las mecdnicas v a la resistencia de
los materiales utilizados por los fabrican-
tes de automoviles, en una prucba de
15.000 kilémetros practicamente no habia
tiempo para detectar anomalias importan-
tes vy el desgaste en casi todos los casos
era minimo. Pensamos que con un reco-
rrido de 30.000 kilémetros tenemos la
ocasién de obtener datos muchos més
acertados de la fiabilidad del coche.

En esta ocasién penemos bajo la lupa a
un modelo de caricter familiar con pre-
tensiones deportivas, el Opel Vectra GT.
Hemos optado por esta version de la ga-
ma principalmente porque es la elegida
por los vsuarios que prefieren acercarse a

OPEL VECTRA GT

A LOS 30.000 KM

ROBUSTEZ

ALEMANA

na de las -
virtudes
del Opel
Vectra GT
es la buena
calidad de los
materiales en que
esta realizado.

48 /Motor 16

este modelo. De los dos tipos de carroce-
ria en que estd disponible (cinco y cuatro
puertas), nos hemos inclinado por la de
cuatro por que es con diferencia la prefe-
rida por mayorfa de los clientes de la mar-
ca. Después de someterlo a nuestra mara-
thoniana prueba, el Vectra GT ha salido
airoso, dando muestras de una gran fiabi-
lidad y robustez.

Desde el principio hasta el final de la
prueba se intenté en todo momento darle
al coche un uso similar al que ie darfa un
psuario normal. Se circulé por todo tipo
de carreteras y trazados. El mayor nime-
ro de kilémetros se realizd por carreteras
nacionales y en ciudad, y en menor medi-
da en autopista. Para la realizacién de la
prueba practicamente intervino toda la.
seccion de producto de la revista, alter-
nandose al volante del coche varios con-
ductores. Al final y después de analizar la
opinién de cada uno de ellos se pueden
sacar unas conclusiones muy claras. El
confort de marcha es muy bueno, también
estd muy bien conseguida la postura al
volante, aunque los conductores mds ba-
jos criticaron que era un coche pensado
para personas altas, (esto es tipico de los
coches de origen alemdn) lo mads criticado
a la hora de enjuiciar el confort general
del Vectra GT fue que a partir de 3.000
revoluciones el motor era mds ruidoso de
lo deseado, pero a todos les encantd su
buen rendimiento.

El comportamiento pasé con notable el
examen a que fue sometido por los proba-
dores de MOTOR 16. El coche se desen-
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INFORME DE LUBRICACION

ARA reglizar la prueba de

30.000 kilémetros del Opel Vec-

fra GT se utilizé un sdlo tipo de
aceite, sl Shell Helix 20 W/50, reco-
mendado para este modelo por la
marca de lubricantes americona,. Si-
guiendo su colaboracién con Motor
16, Shell Espafiu realizé un segui-
miento técnico por medic de ex-
haustivos andlisis en los laborate-
rios centrales de la marca en

Francia de muestras de aceite una-

vez utilizado en el coche.

Los cambics de aceite se recliza-
ron siguiendo las pgutas marcadas
per la marca de lubricantes, cada
10.000 kilémetros. También se con-
trolé rigurosamente duronte toda la

- prusba que el nivel de aceite fuera

el correcto, De los resultados obteni-
dos de las distintas muestras anali-
zadas se obtuvieron los siguientes
resultados. . g

1) Estudiando los contenidos de
hierre, cromo, molibdenc y otros
metales en suspensién pedemos lle-
gar a la conclusién de que el des-
gaste en el interior del moter, de las
camisas v los segmentos es normal.

2} Por ctra parte los desgostes de
la parte baja del motor también se

pueden conslderar normales. Se -

hem detectado unos dltos indices de
plomo que no proceden del desgas-
te de las piezas, estim originados
por el antidetonante incluido en la
gasoling.

8) La combustion a lo large de la
larga prueba de fiabilidad a que he-
mos sometido al Vectra GT ha sido
correcta en todo momento ¥ no se
ha detectado una presencia signifi-
cativa de combustible en &l lubri-
cante,

4) También han funcionadeo co-
rrectamente los sistemas de filtra-
cién y juntas. Esta conclusién se
puede sacar al no haber encontrado
niveles significativos de contami-
nantes.

5) El lubricante por su parte ha
mantenido a lo large de toda la
prueba sus propiedades. Tanto su
viscosidad como sus aditivos v po-
der detergenie conservaron cu nivel
de eficacia.

Con todo esto se puede afirmar
que €l desgaste mecdnico y la lubri-
cacién se maniuvieron dentre de

unos limites muy aceptables. Los in- |
dices de contaminacion también -

han sido siempre correctos. -

vuelve perfectamente en cualquier terre-
no, permitiendo una perfecta utilizacidn
tamnto en autopistas como en las mds vira-
das carreteras de montafia. Las suspensio-
nes por su parte ofrecen un buen compro-
miso confort/seguridad, mientras que los
frenos son mds que suficientes para dete-
ner el coche sin problemas y sin que acu-
sen sintomas de desfallecimiento en situa-
ciones limites. Ademds la unidad de
gruebas estaba equipada con sistema anti-

loqueo de frenos, opcidn que ofrece la
marca a un precio de 187.000 pesetas, y
que se mostré muy eficaz. Con respecto a
la caja de cambios la opinién general fue
de que el selector era impreciso, con unos
recorridos largos. Tampoco gustd la quin-
ta velocidad que resultaba un poco larga.
La direccién también fue objeto de las
criticas més undnimes coincidiendo las
opiniones en que tiene una excesiva asis-
tencia y es muy directa, con muy poca
desmultiplicacion lo que la hace un poco
sensible.

Por lo que respecta al inferior todos los
probadores coincidieron a la hora de afir-
mar que el acabado es bueno y dispohe de
una buena habitabilidad. El maletero tam-
bién es amplio y a pesar de que el respal-
do de los asientos traseros no es abatible
tiene una buena capacidad de carga. ‘

A lo largo de la prueba de 30.000 kild-
meiros el Opel Vectra GT aguanto perfec-
tamente el trato a que fue sometido por
los distintos conductores y no presento

SCV 780, 790
SC 798, 811

o
o T
o

ningtin tipo de problema, dando muestra
de una gran robustez. Desde los primeros
kilémetros el motor ya hacia gala de un
excelente rendimiento y siempre a lo lar-
go de la prueba mantuvo unas prestacio-
nes muy similares. Por otra parte el con-
sumo medio a lo large de los 30.000
kilémetros fue de 8,25 litros, muy ajusta-
do si se tiene en cuenta el tipo de conduc-
cién que se suele practicar en este tipo de
pruebas, con una velocidad media un po-
co mds alta que la que realizaria un con-
ductor normal. El selector del cambio en

tos kilémetros iniciales se mostraba un
poco aspero, pero se fue suavizando con
el uso siendo al final muy suave, aunque
algo impreciso. También quedd demostra-
da 1a buena calidad de los materiales utili-
zados por General Motors en este mode-
lo, que aguantd sin problema el severo
trato a que fue sometido. Una vez realiza-
dos los 30.000 kilémetros de rigor, el co-
che pasé a nuestro taller para ponerse en
manos de nuestros mecdnicos especialis-
tas que lo desmontaron por completo para

-analizarlo en profundidad.

EXCELENTE
FAMILIAR.

El Vectra GT es un
familiar confortable,
con una magnifica
habitabilidad y un
motor capaz de
ofrecer una buenas
prestaciones.

ANALISIS

El Opel Vectra GT protagonista de
nuesira primera prueba de 30.000 kiléme-
tros se recogié en el Departamento de
Prensa de General Motors. Angel Roble-
do, que es nuestro mecdnico especialista -
se encargd de realizarle los primeros kils-
metros con el fin de efectuarle un rodaje a
conciencia, muy importante para asegurar
una larga vida al motor. Con poco mds de
tres mil kilémetros se le cambi6 el filtro y
el aceite, a partir de aqui se utilizé Shell

Cada correa Gates reemplaza
hasta siete referencias.

Gates, n.° 1 mundial en correas y
mangueras, ha solucionado el problema de
los repuestos de las correas de ventilador.
Menos referencias cubren mds aplicaciones.
5las ventajas? Un menor inventario, una
rdpida rotacién de los stocks, menos costes
y mayor beneficio, y las correas Gates son
de la mejor calidad que Ud. puede encontrar.
Con Gates, su cliente recibe un servicio de
primera clase en fodos los sentidos.

Correas y mangueras Gates.
La marca de mayor confianza en el mundo.
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BOMBA DE AGUA CON PERDIDA.
Una de las piezas que mostraba algo de desgaste era la bomba de aguc.

Helix 20 W 50, recomendado para este
modelo por la marca de lubricantes ame-
ricana. Tras esto se le dio un uso normal
hasta que se llegé a los cinco mil kiléme-
tros, momento en el que se midieron sus

prestaciones y consumos con el Correvit..

Las cifras obtenidas en este primer con-
trol fueron muy buenas, los consumos por
su parte se mantuvieron dentro de unos li-
mites razonables. A partir de aquf se le
realizaron los correspondientes cambios
de aceite, que se efectuaron religiosamen-

te cada diez mil kilémetros. A los 15.000
kilémetros se efectud otro control con el
Correvit y se pudo comprobar que las
prestaciones pricticamente permanecian
inalterables v que los consumos habian
mejorado sensiblemente. Se siguid utili-
zando el coche en una conduccién normal
y a los 30.000 kilémetros pasé al taller
donde se desmontd por completo.

Una vez desmontado el motor se pudo
comprobar que presentaba un estado in-
mejorable, practicamente sin desgaste,

SEAA

MOTOR: Delantero trangver-
sal de cuatro cilindros en linea.
Blogue de fundicion ligera y cu-
lata de aleaci6én. Distribucion:
Un 4rbol de levas en cabeza ac-
cionado por correa dentada. Dos
vélvulas por cilindro. Cigiefial
de cinco apoyos. Refrigerado
por agua. Cilindrada: 1.998 cen-
timetros cibicos. Didmetro del
cilindro: 86 mm. Carrera: 86
mm. Compresién: 10 a 1. Po-
tencia méxima: 129 CV(95 Kw)
a 3.600 rpm. Par mdximo: 18,4
mkg (180 Nm) a 4.600 rpm.
Alimentacién: Inyeccién elec-
trénica. Combustible: Gasolina
97 octanos.

TRANSMISION: Traccién a
las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco mar-
¢has. Embrague: Monodisce en
Seco con accionamiento mecé-
nico. Velocidad en 1* a 1.000
rpm: 8,6 km/h, En 22 a 1.000
rpm: 14,1 km/h, En 3* a 1.000
rpm: 20,6 km/h. En 4* a 1.000

buena prueba de ello es que a lo largo de
la prucba el gasto de aceite fue nulo. An-
gel Robledo no dudé al afirmar que los
materiales empleados en su elaboracién
eran de primera calidad. Por otro lado la
compresidn se mantuvo siempre homoge-
nea en todos los cilindros durante los
30.000 kilémeiros, al igual que los indi-
ces de contaminacién que sicmpre arroja-
ron unas cifras minimas.

En el sistema de transmisién se pudo
detectar en uno de los palieres una holgu-

Datos en /100 km 5,000 Kms  |16.000 Kms |
rpm: 26,9 km/h. En 5% a 1.000 CIUDAD
rpr: 34,3 kin/h. A30 km/h de promedio.. . . 10,53 9,14
CARRETERA . .
PIRECCION; Sistema: De A 90km/h de cracers . e . lgﬂ 12;%
cremallera, asistida. Vueltas de AUE‘TIOCS;SC‘%‘FSH Hpuda. e e & g
volante entre topes: 3,5 vueltas. A 120 kvh de crucero .. .. 845 862
Diametro de giro: 10,2 metros. A 140hm/h de cucero o . 935 9,5
CONSU. MED. PONDERADO
FRENOS: Delanteros: Discos l\ Ul,igg?vsggganﬁ e %l 8,27
ventilados. Traseros: Discos. €20 687
Antibloqueo de frenos: Opcio- Kflitnattes KRR e :

nal.

£ 4
SUSPENSION: Delantera: In- Mmﬂ” F 060N 15006 ¥us IO
dependiente, tipe McPherson. - Tl na Lo
Con amortiguadores de gas y VELOCIDAD MAXIMA
barra estabilizadora. Trasera: 2 2032 202,6
Semiindependiente. Con amor- ACELERACION
tiguadores de gas, muelles mini- 111%%51. sahsac:ladapmdad(s«(zg ).) i 1;%)’; ; ;g
i 000 m. 4 {seg.}... A 4
block y barra estabilizadora. 100 hnm&eé.;”.ré... i = 9;;% 1119,?5
RUEDAS: Neumsticos: 195/60 g 53
VR 14. Llantas de acero, de 3.5 400 m. desde 40hm/ben IV (seg) | 18,15 18,69
B pu mResma ua | o
5 1000 m. $0kmhenIV (seg) . g
EESOS YdeC%PACE;E%?%Sg 1000m desde 40khen Viseg)... | 37,86 38,46
230 Sl G (o9 [WELEIE R L De8lalXlmhenViseg) . | 9,35 10.56
kg. Capacidad del depésito de Metros feomies. . oo 261 204
combustible: 61 L. De 801120 kmfien Viseg). oo o | 13,27 14,04
Metros (om0, e e s 370 393
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L] ELMODELO A EXAMEN

tenido acceso se pueden sacar unas conclusio-
nes muy significativas acerca del modelo que
nos ocupa en esta coasién. Dentro de la gama Vectra

S cgun los dates estadiziicos o loa aue Moter 15 ha

el GT es la versién mds vendida de todas, con un-

porceniaje que se aproxima al 35 por ciento del total
de los Vectra vendidos. De los dos tipos de carroreria
en gque estd disponible el Vectra GT, con cuatro v cin-
€0 puertas, la versién de cuatro puerias es la preferi-
da con gran diferencia por los usuarios que se incli-
nem por este modelo. A la hora de estudiar &l indice
de ventas del Vecira con respecto a ofro modelos de
Opel comprobamas que e modelo de la marca que
mds se vende es el Kadett, significando para General
Motors el Vectra un 11,5 por ciente del total de sus
ventas,

Puestos al habla con cencesioncarios de la maroa
alemana de distintos puntos de Espafia tras un son-
deo hemos podido obiener &l perfil del comprador
del Opel Vectra v en concreto de la version GT Sue-
len ser personas de un nivel social medic-alto gque
vam buscando un coche amplio v conforiable. Por el
GT se inclinan principalments matrimonio jovenes
del mismo status social, que ademds de un coche de
caracter formilior quieren que tenga unas prestacio-
nes y un compertamiente deportivo. :

Loz colores preferidos por los clientes dsl Opel Vec-
tra GT sen el blanco, negro metalizado v rojo brillan-

te Normalmente a la hora de slegir su coche no sue- -

len pedir muches exiras, los mds demandados son el
aire acondicionado, ABS v pintura metalizada. En
menor medida piden computadora de a bordge, techo

._solar y llantas de aleacion. .

MAS DESGASTE
DEL HABITUAL.
Una vez desmontado
el coche, en un
palier se pudo
comprobar un
desgaste excesivo,
provocado segun
nuestros técnicos

a causa de un
defecto de
fabricacién,

ra mds grande de lo habi-
tual, nuestros mecénicos
piensan que es debida a
un defecto de fabricacién
mds que al desgaste oca-
sionado por el propio
uso. Otro elemento que
presentaba desgaste era
la bomba del agua en la
que s¢ detecté una pe-
quefia fuga que, de mo-
mento no era alarmante,
va que en el nivel del de-
pésito practicamente no
se apreciaba que bajase
el nivel. El embrague se
mantenia prdcticamente
perfecto, el desgaste del
disco estaba dentro de unos mérgenes
aceptables, que le garantizan una vida de
algo mds de cien mil kilémetros, duracion
normal en un embrague bien cuidado. El
sistema de frenos aguanté muy bien la
prueba; el liquido pricticamente no habia
perdido efectividad y los discos presenta-
ron un desgaste minimo. Los delanteros
que son autoventilados tan sélo perdieron
unas décimas, mientras que los traseros
no se desgastaron nada. Las pastillas de-

r A.R. SYSTEMS®

lanteras por su parte, de 11 milimetros
que tenfa de espesor el material de fric-
cién al principio se quedd reducido a 4
milimetros, 1o que nos indica que podian
aguantar algunos kilémetros mas. Las tra-
seras se desgastaron menos y de 10,5 que
median al principio tan s6lo perdieron
tres milimetros al final de 1a prueba. Un

I d

30W. + 30 W,
"Toma para Compact Disc.

Auto-reverso.

24 Memorias.

Pre-set scan.

Sistema disuasorio anti-robo (Regleta extraible).
\ (Patentado por A.R. SYSTEMS).

MADRID: Miguel Fleta, 12 - Teléf.((91) 754 46 85 - 28037 Madrid
CATALUNA: Julia Comercial. Paris, 145 - Teléf. (93) 430 66 36 - 08036 Barcelona
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ALGUNAS
VIERACIONES.
Una excesiva
holgura en

un tensor del
alternador era

la causante de
unas molestas
vibraciones.

PERTFECTO.

Todos los slementos
del interior del
motor al final de la
prueba presentaron
un desgaste minimo.
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elemento que presentaba desgaste era un
tensor del alternador, que a consecuencia
de una excesiva holgura producia vibra-
ciones que mds que peligrosas cran mo-
lestas.

El Opel Vectra GT estaba equipado con
unos neumdticos Uniroyal en medida
195/60 R 14, que tuvieron un desgaste
normal. Los delanteros nuevos tenfan un
dibujo de 8 milimetros de profundidad, a
los 30.000 kilémetros estaban al limite de
uso, esto es normal ya que los neumdticos
hoy en dfa vienen teniendo esta duraci6n.
Los traseros por su parte estaban a medio
uso y por lo tanto eran perfectamente uti-
lizables todavia.

CONCLUSION

. Tras nuestra prueba de 30.000 kiléme-
tros y posterior andlisis de los diferentes
elementos, el Opel Vectra GT ha salido
airoso. Se le puede considerar sin ningin
ingonveniente un buen coche familiar,

con una gran habitabilidad y capacidad de

carga del maletero, que dispone de un

‘motor capaz de ofrecer unas prestaciones

muy honestas y con un excelente compor-

tamiento, siendo perfectamente utilizable

en cualquier tipo de carreteras. )
Una de sus grandes virtudes es la cali-

‘dad de los materiales que ha empleado el

fabricante en su realizacién, que contribu-

FRENOS
EFICRCES.

El sistema de
frenos se comportd
en todo momento
a la perfeccién.
Las pastillas y
discos tuviercn un
desgaste niormatl.

POCO
CONTAMINANTE,
Los indices de
contaminacion se
mantuvieron dentro
de unos mdrgenes
muy buenos, nunca
freron superiores

al (1,5 por ciento.

SIEMPRE EN EL
VERDE,

El liquido de frenos
segin el aparato
con el que se midio
se mantuvo en todo
momento dentro

de unos limites
correctos.

@ OPINIONDELOS PROBADORES

* y unjubilado.

ON este cueidro pretendemos re-

Sumir en unes aparlados muy

+ espectiicos, gue son los mds im-
-portantes del coche, las conclusiones
- Hinales de cada une de los conduciores
quie han participade en la prueba de

| 30.000 kildmetros del QOpe! Veoma GT
" A lo largo de tedos estos kilémetros el
- coche ha pasado por varias memos v
“han tenido ocasién de conducirlo per-

- sonas muy diferentes entre si v por su- |
_puesto con puntos de vista muy distin-
. tos, desde conductores jévenes poco
experimentodos pasando por mujeres

|
1
!
i =
i
1

R

[CONFORT 73

El confort de marcha es alto. La postwia al volante

es buena, peto favorece & los conductores mds al

tos La sonoridad a partir de 3.000 rpm es elevada |
I

COMPORTAM, 78

Las suspensiones tienen un buena relacién confort
comportamiento, Goza de unas prestaciones sufi-

cientes para una berhina de este tipo.
|

- MECANICA 75

El motor tiene un rendnmiento sensacional. La caga
de cambios tiene unos desarrollos finales un poco
largos. Los frenos son muy eficaces.

INTERIOR 15

I
El equipanmento estd bien, y el acabado es bueno,
gero con algin detalle que se puede mejorar. La

abitabibidad es buena y el maletero amplio,
[

CONSUMO 70

Las cifras de consumos fueron a lo largo de Ia
{)meba bastante ajustadas.. mcluso circulando 2 ved

ocidad elevada.
[

FUNCIONALIDAD 73

Los mandos en general estan bien sitpados, La vi-
sibilidad €5 buena. Lo més criticable es 1a def-
ciente ventilacidn trasera.

‘_ﬁ

yen a que el usuario pueda utilizar el co-
che durante un mimero elevado de kilé-
metros, teniendo que limitarse tan sélo a
realizarle las revisiones rutinarias y cam-
bios de aceite en los intervalos que reco-

O

mienda la marca.

M. Madrid y V. Fernindez
Fotos: Equipo de fotografia

EL CAMINO MAS COMODO HACIA SU MERCEDES
CONDUCE A S.A.CA.L

2.000 m? de exposicion en pleno centro de Madrid
y lieno de facilidades... — FACILIDADES DE ELECCION:

SACAL

Si ha pensado en un Mercedes...
S.A.C.A.l. es el mejor camino

Toda la gama de turismos Mercedes a su
vista.
— FACILIDADES DE COMPRA.:
Los mejores programas de financiaci6n.
— FACILIDADES DE CAMBIO:
Su vehiculo tendrd la méxima valoracion.

VENTAS DE VEHICULOS NUEVOS:
Alcala, 101. Tel.: 435 11 83
VENTAS VEHICULOS OCASION:
Nafiez de Balboa, 3. Tel.: 435 08
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RUIZ NICOLI EWDB

CJ'sELEccion
AUTOMOVILES
DE OCASION

Marca Modelo Ao  Equipo Precio Concesionario
BMW 3164 p. 1985  Full Equip. 1.650.000  Auto Ampuria
2.100.000  Auto Ampuria

BMW. 528 1987 LS

Porsche Q44 S 16V e
Mercedes 190E 2.3 16V 1986
BMW 325 X
BMW
BMW
BMW
BMW

Opel
BMW |
BMW
BMW  §
Ford

3.800.000 Auto Lago
300,000 Auto Lago
B0  Auto Parfs

X & '!ﬁ Auto Parfs

: S. Busquets
'.'a () . Busquets
d r, F00_3. Abelda

AlGelda

BMW

1988  Elevalunas §

BMW

1987 Elevalunas

BMW § 25 [ 4 1987  Full Equip.

Volkswagen GOl GHI6Y . 1989 - Full Equip. |
. BMW . oy Full Equip. §

Opel Full Equip.

N

ersan

BMW @ Guarnieri
AfaRomeo 3 D0 /G. Guarnier
BMW M- Y00 Hispamovil
Mercedes 190 2.316V 4000000  Hispamovil
BMW M5 a7 qu 00000 Keldenich

Ford Sierra Cosworth _AirACoABS Hiantas 3.150.000 Keldenich
BMW M-535 | 1986  CueroreambioSport 2.950.000 MartiniConesa
Porsche Oll Carrera -~ 1985  Techo/ Spoiler 4.650.000 MartiniConesa

AUTO AMPURIA, S. A. cva.oiot km. 24.400. 7o s03561. FIGUERAS
AUTO LAGO. Avda. de Zaragoza, 93. Tel. 24 14 00. PAMPLONA

AUTO PARIS, S. A. rea Generai Hitre, 20.25. 7o 2038300 BARCELONA
AUTO SPORT BUSQUETS ramsnycaiat 19, 7ol 21 1421. ARRAGONA
A. ALBELDA, S. A. Avda. de Valencia, 68. Tel. 287 42 50, GAND'A

AUTOSA Tenderina Baja, 68-70. Tel. 2002 61. OVIEDO

BERTOLIN, S. L. Ratael Cisternes, 2. Tel. 360 32 55. VALENCIA

CARMELO, S. A. cisneros, 89.71. 2345 7s. SANTANDER

DIPAUTO, S. A. Doce de Octubre, 2. Tel. 48 22 11. CORDOBA

FERSAN, S. A. cua. alieante vatencia, km. 57.300. 7o 555 73 0. ALICANTE

G. GUARNIERL, S. A. ctra. deCadie. xm. 228.1, %t 37 306s. MALAGA
HISPAMOV"_. Ctra. Alicante, esquina ¢/ Sabadetl. Tel. 545 65 06. ELCHE
KELDENICH, S. A. San Gervasio de Cassolas, 104. Tel. 212 17 66. BARCELONA
MART‘N I CONESA. Emilio Grahit, 26. Tel. 20 50 14. GERONA

Esta es una seleccién de lo mejor. La Seleecion
Automdviles de Ocasion BMW. Un programa abierto
también a fo mejor de otras marcas y en las mejores
condiciones. Venga a nuestra Red de Concesionarios
y comprobara que, cuando BMW da su garantia, la
garantia es total. Y que, de nuevo, en automéviles de
ocasion, lo mejor es BMW..

Marca Modelo Ao Equipo Precio Concesionario
BMW M-6 1986  Full Equip. 5.000.000  Mengual
Lancia Thema TD 1987 - o 1.850.000 Mengual

Ford Orion 1.6 Ghia ! sierre Centralizada 975,000  Motor Central
Citroén CXTRDT.2 987  Air.Aco. [Le 14750.000  Motor Central
BMW 325i # AR ISEER FR300000  Motorluxe
Ford Iantas FElevalinas LOkITE 12000 )0y Motorluxe

BMW FoAy ) _ : 00 X ovilnorte
BMW " 7 i (2860 F : E 0G0 0f Hgvilnorte
Rover  J AB2DUBN. 4 "1987 Techodll imati | 750000 Munibnd
Renautt = = 2 987 F: | | * Noguera Pifiol
Lancia :;v Pifiol

B ok o
BMW an Balatd,ud
BMW Full Equip. 188 1 300.00( Wotbrs
BMW 1987 Full Equip. ¥ Qo

BMW 1984  Full Equip. | =7 Bl F2 Soort

%_‘_ 198? Techo ? ._ era port
Renault o Air. Aco. 1.1580 ancliez Motor

Mercedes | 1885  Full Equm 1. 2000000 5archez Motor

Peugeot  309GH I A, Aco. / Alarma 1400000 Stinus
BMW 745, B85 - | " T.Cayma
BMW H28 i 27001 1. Cayma
BMW 745 Ty o 000 Turalsa
Mercedes 190 E 8 . ACo. Miant 1.800.000 Turalsa
BMW 320 ~FUTEGHi: ' 1.800.000  Velomovil
Lancia Themaii.e. 1985  Full Equip. 1.700.000  Velomdvil

MENGUAL, S. A. Clra. de Madrid, Km. 382. Tel. 83 15 60. MURC'A REX MOTORS, S. A. Gran Via Asima, 4. P. I..'SonCastelld Tel. 75 88 22. MALLORCA
MOTOR CENTRAL S A Guillermo de Osma, 16. Tel, 474 30 66. MADRID RUERA SPORT, S. A. Ctra. Madrid-Irian, Km. 243. Tel. 22 02 16. BURGOS
MOTORLUXE S. A e Montes de Sierra, 29. (Pal. ind. Clea. Amarilla]. Tel. 467 62 90. SEVILLA SANCHEZ MOTOR Ctra. Nacional If, Madrid-Barna, Km. 32.300. Tet. 882 1735 MMADRID
MOVILNORTE S. A. i Erpianto siag. km. 1100701 63956 61. MAJADAHONDA  STINUS, S. L. v, 355. 1120 1700. SAN SEBASTIAN

MUNTANA S A Numancia, 22, Tel. 32291 62. BARCELONA T. CAYMA, S. A. Ronda Barceld, 72. Tel. 798 28 00. MATARO

NOGUERA PINOL. toctor iemivg. 51,70 26895, LERIDA : TURALSA. s, suancarioss. s Te.532 1. CARTAGENA ‘

R- CALATAYUD LERMA Poligonia Ind. Los Qlivares. Calie Beas de Segura, 9. Tel. 2553 23, JAEN VELOMOVIL, S A. Reina Dona Germana, 17. 'i'el. 3743562, VALENC'A
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visto bueno para la fabricacién de una pe-
quefia serie, bajo la direccién de Omer
Orsi hijo del duefio del grupo y responsa-
ble del departamento de competicidn.
Pronto llegaron los primeros encargos y
el mercado americano absorbié casi total-
mente las 22 unidades previstas,

Los 200 caballos del motor de 2 litros
no parecian suficientes para enfrentarse
con éxito a la fuerte competencia y Orsi y
Alfieri decidieron montar un motor de 3
litros. Nacio asi el Tipo 61, con una me-
cénica de 2.890 centimetros ciibicos que
proporcionaban 250 caballos a 6.800 re-
voluciones por minuto, con sélo 30 kilo-

el que mds contribuy¢ al éxito del mode-
lo: iniciaron el Campeonato con el proto-
tipo 2451 (T 60) convertido en T 61. El
equipo de Lloyd Casner, con Dan Gurney
v Masten Gregory como pilotos, estuvo
en cabeza de la prueba inaugural, los
1.000 Km de Buenos Aires, hasta la rotu-
ra de uno de los amortiguadores traseros.
En la siguiente prueba, el G. P. de Cuba
en La Habana el Team Camoradi alined
un novisimo T 61 para Stirling Moss que
vencié con sorprendente facilidad.

Esta primera victoria convierte al equi-
po en representante semioficial de la mar-
ca del tridente. Se presentan en las 12 Ho-

PURA
ARTESANIA.

Al desnudo,

se aprecid el enorme
trabajo de precision

que conlleva tanto

la fabricacion
del chasis como
el subchasis y el
soporte de la
carroceria.

LA HABANA 1960. -
Salida en tromba de Stirk Moss en el Giran ¢
Premio de Cuba a los mads del nuevo Tipo
B1. Finalmente se impusius rivales con

sorprendente facilidad. :

gramos-mas de peso que su predecesor,
Las pruebas las realizé el ya consagrado
Stirling Moss y los resultados fueron alta-
mente satisfactorios. ;

Este hecho lleva a Orsi a reconsiderar
la participacién directa de Maserati en
competicion y el mismo Moss hace el
debut oficial con el T 60 el una prucba de
Sport en Rouen, venciendo sorprendente-
mente a toda la armada de Lotus 15. Esta-
ban en julio y la temporada de Sport toca-
ba 2 su fin, Todos los esfuerzos se enca-
minaron a la preparacion de la temporada
60, con la puesta a punto y la entrega de
los Tipo 61 a los equipos. privados que
iban a representar a Maserati en las prue-
bas de todo el Mundo.

El equipo Camo-
radi (Casner Mo-

tor Racing Di- _
vision) fue f‘ ‘5‘

£ I
. f

-~ BUENOS RIRES 1961.
.. Los 1.000 Kil6metros vieron por pri-

50 mera vez al Birdcage mandar en
' .. una prueba en la temporada 60. AL
afio siguiente Gurney aparecia con -
. el nueve Tipe 63 que no tuvo éxito. -

EL YICTORIOSO..

Esta era la decoracién

del Birdcage del Team

e Camoradi, vencedor
en varias pruebas del

\\ Campeonato del
. Mundo de Sport.
Destaca lo estilizado
de sus lineas que
ofrecen sin
embargo un
conjunto super
compacto.

&0 /Motor 16

Pifowis EirdS q,

“Tas de Sebring con tres coches. Uno de

|

una prueba oficial de Spert en

julio de 1959 en Rouen, el Bird-
cone demuestra su acertado disefio
venciendo, conducido por Moss.
Despues los éxitos se alternan con
estrapitosos fracasos como la partici-
paclon en las 24 Horas de Le Mans
de 1960, Durante la temporada del
till se consiguieron victorias en Cu-
ber ¥ Nurburgring v en muchas ca-
rr=ras de menor relevancia. Fue
uria historia efimera pues sus suce-
sores no pudieron recoger el relevo.

D ESDE su primera aparicion an

LE MANS 1960.

En lu larga recta de Hunaudieres el
Mieerati de Masten Gregory
cansiguid batir 1 record de
velacided puata y la vueita rapida
rodande en cabeza antes de verse
chligado o retirarse.

NURBURGRING 1960.
L primera victoria en una
gron clésica, los 1.000
Kilometroz. El equipo que
{formaban Moss y Gumsy
vencid o los mendos de un
T 61, Gregory y Munaron
finalizaron en el quinto
puesto completando una
magnifica actuacion.

ellos no llegé & tomar la salida por rotura
del motor en los entrenamientos y debido
a la falta de piezas de recambio. El proto-
tipo 2451 conducido por Gregory y
Shelby se retiré en la tercera vuelta, y el
coche de Moss y Gumey tuvo que retirar-
se cuando rodaba en cabeza. Orsi y Alfie-
ri no se desanimaron y ayudaron a Casner
a presentar el «viejo» 2451 en la Targa-
Florio. Con la caja de cambios y el motor
reforzados Maglioli y Vaccarella no tu-
vieron dificuitades para hacerse con el
control de la prueba. Pero la suerte pare-

“cia rehuir al equipo, una piedra perford el

deposito de gasolina y debieron abando-
nar.
No conforme con lo ocurrido en Sici-

Motor 16/ 61




EL PROTOTIPO.
En 1959 se
efectuaron las
primeras pruebas
con el T 61. Para ello
se confi6é ¢ uno de
los mejores pilotos
de la época, Stirling
Moss, que después
demostraria la
competitividad de
este modelo.

lia, Omer Orsi entrega dos nuevos T 61 a
Casner para los 1.000 Km. de Nurbur-
gring. Con Moss y Gurney el Birdcage
vence por fin en una gran cldsica. Gregory
y Munaron completaron el triunfo con un
honroso quinto puesto. En la fibrica de
Modena estaban contentos, en Europa y
América las victorias de clase y absolutas
se sucedieron durante 1960, el Tipo 61
parecia destinado a una larga y gloriosa
existencia. Pero la temporada concluyé
con malos auspicios. La inscripcidn en Le
Mans de tres coches con aerodindmica
adaptada a la larga recta de Hunaudieres,
fue un fracaso completo. La obtencién de
la vuelta rapida vy de la maxima velocidad

punta resultaron un leve consuelo.

El mismo genio creativo que concibi6
el Birdcage, dictd también su muerte. Al-
fieri, en vez de perfeccionar el modelo,
sofiaba con su sucesor. En 1961 surgi6 el
Tipo 63, también con chasis multitubular,
pero con el motor en posicidn ceniral tra-
sera. El nuevo prototipo equipado con
motores de cuairo o doce cilindros serfa
poco fiable, muy complicado de conducir
y dificil de poner a punto.

Casner, con serios problemas financie-
ros, obtuvo de Orsi a crédito un Tipo 61.
Camoradi regresé a Nurburgring para los
1.000 Kilometros, con €l antiguo Birdca-
ge. Bajo un tremendo temporal, Gregory
y Casner condujeron el coche, tras multi-
ples dificultades, hasta una nueva victo-
tia. Su posterior participacion en las 4
Horas de-Rouen, se saldé con otra victo-
ria. Seria el canto del cisne. Significd el
fin de los motores delanteros en las com-
peticiones de Sport y también del chasis
multitubular, sustituido por los modernos
y ligeros monocascos. Durante afios los T
60 y los T 61 continuaron logrando victo-
rias en las pruebas locales.

Hoy el Birdcage es un simbelo de una
época en que las carreras de Sport se nu-
trian de hombres y maquinas alimentados
por el «fuego sagrado» que llevaba a so-
brepasar los limites de la dificultad. O

Texto e ilustraciones: Antonio Eiras
Fotos: Bernard Cahier

1 Birdcage

es el

simbolo de

una época
en la que pilotos
¢ ingenieros
luchaban por
sobrepasar los
limites de la
dificultad.”

.

LITOGRAFIA DEL MASERATI
BIRDCAGE

El dltimo
la gama Alfa 75, el
: _ modelo 1.6 IE,
Coincidiendo con la publicacién del articulo llega al mercado
del Maserati Birdcage tipo 61, Motor 16 ofrece espaiiol con dos
| en exclusiva a sus lectores la posibilidad de ad- aroumentos
E quurir uno o varios ejemplares de una sere de b- 8 .
;’ tograffas de la radiografia realizada por Antonio contundex.ltes. su
, Eiras. = suavidad de b - : = .
| Tmpresas 2 cuatro colores, en papel couché se- . marcha ysu OS familiares medios del cons- 1,6 lltrps_ de cubicaje, todp un cldsico de
! mimate de doscientos cincuenta gramos, las lito- : o tructor italiano han llamado siem- la mecanica, entra en la década de los no-
’ graffas tienen unas medidas de 670 x 450 mili- precio, proxime pre la atenci6n por la exuberancia venta provisto de un sistema de
metros. a 1.900.000 de sus mecdnicas, por la energfa distribucién variable bien apo- ——AW
En total se ha reahizado una serie de doscien- pesetas, casi br'ut‘al de sus motores pero el 75 1,6 yado por una central electréni- T T |
tos ejemplares, que han sido numerados y firma- imbatible para IE se sitia en €l campo opuesto. El mode- ca que rige el funcionamiento : Cl;an:lumos ;i;'::;flos
dos por el auor. De esta manera, cada litografia he d 1o més joven se dirige a un usuario tran- del encendido y de la inyec- « Precio de impacto ‘
i se convierte en [na obra de arte personalizada y un coche de S - quilo que aprecia la reduccién de consu- cién de carburante. El resulta- e — |
; umica, potenciay mos conseguida sin sacrificio de las do final sorprende por sus bue- ALFA 75 1.6 LE.
} Si usted estd interesado en la obtencidn de esta categoria, Prestaciones. nos modales; los ciento sicte T T{TERCIER Lyl 10
1 insuperable obra, rellene el cupdn adjunto y en- El nuevo 75 saca a la luz un motor que caballos entran en escena con
vielo a la sigwente direccidn: : AN DN I B DG DN DI DEEE PEES BN DEEE M (e . 1 combgna so}iucmnes veteranas con ret((l)- la aﬁsqrecmén de los dme_]ores_ . Direﬁ?[iétn len{]a y dura -
- MOTOR 16 : q i i Bi i incluf ques mnovadores, un motor que responde  «cartujanos» y no producen ni - = Moto ruldoso _
(thograffa Maserati) :;;:E: zee;:;;‘en _litografia(s) del Maserati Birdcage al precio de 5.000 pesetas cada una, incluidos | a! o con ale g‘I‘I a pero gin violen- tirones ni tl:aque_teos aunque si = Tacto esponjoso del freno °
Calle Hermanos Gareia Noblejas, 41 I I cia, con un ritmo que musicalmente po- generan mds ruido del desea- M__
28037 Madrid : Nombre y apellidos. dria traducirse por «allegro ma non trop- ble. Son caballos pacificos,
Domicilio | po», suficiente para seducir a los nsuarios que tiran con poco fuerza si el motor gira
1 Teléfono F amantes de 1a comodidad. a menos de tres mil quinientas revolucio-
' El venerable cuatro cilindros Alfa de nes por minuto. La raza de carreras, la
Adjunto envio talén bancario a nombre de Carusa-Motor 16 por el importe correspondiente. J Motor16/ 63
N T EEn G S e DS B e B D S S S -
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MOTOR: Delantero longitudinal de
cuatro cilindros en linea. Blogue y cula-
ta de aleacién. Distribucién: Doble ir-
bol de levas en cabeza con sistema va-
riable en admisién. Dos valvulas por
cilindro, Cigiiefial de cinco apoyos. Re-
frigerado por agua. Cilindrada: 1.570
centimetros cibicos. Didmetro del cilin-
dro: 78 mm. Carrera: 82 mm. Compre-
sién: 9 a 1. Potencia méxima; 107 CV
(77 Xw) a 6.000 rpm. Par mdximo: 14,0
mkg (137 Nm) a 4.000 rpm. Alimenta-
ci6m: Inyeccién electrénica. Combusti-
ble: Gasolina 97 octanos o gasolina sin
plomo de 95 octanos.

TRANSMISION; Traccién a las
ruedas traseras. Caja de cambios manual
de cinco marchas. Embrague: Monodis-
o €n seco con accionamiento hidrauli-
co. Velocidad en 1% a 1.000 rpm: 8,3
km/h. En 2% 2 1.000 rpm: 13,9 ki/h. En

3% a 1.000 rpm: 19,5 km/h. En 4* a
1.000 rpm: 25,2 km/h. En 5% a 1.000

rpm: 30,6 kan/h.

DIRECCION: Sistema: De crema-
llera. Vueltas de volante entre topes: 3,5
vueltas. Didmetro de giro: 10.1 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos. Tra-
seros: Discos. Antiblogueo de frenos:

No.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente, con cuadrildteros transversa-
les, barras de torsién longitudinales y
barra estabilizadora. Trasera: Eje de
Dion con tirantes convergentes, parale-
logramo de Watt y barra estabilizadora,

RUEDAS: Neomidticos: 185/70 TR
13. Llantas de chapa de 5,5 x 13 pulga-

das,

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.090 kg. Capaci-
dad del deposiio de combustible: 49 1.

{Datos en 1/100 Km)

CIUDAD

A32,8 kin/h de promedio...... 8,3
CARRETERA

A 90 km/h de crucero............ 6,6
En conduccion répida............ 1338
AUTOPISTA '

A 120 km/h de crucero ... 9,17
A 140 km/h de crucero........... 10,5
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/Km ...oeriasreorrrenceeas 7.9
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos..coneeen. 570

PRSI 7 ONES

VELGOCIDAD MAXIMA
ACELERACION (seg.)

400} m sahida parada. . 19,0
| (¥} m sahda parada 34,5
De 0 2100 134

Reeamendo {metros}) ... 229
RECUPERACION

4000 i desde 40 km/hen 42 ... 19,5
400 m desde 40 km/hen 5* ... 21,2

LA00 m desde 40 km/hen 44, 36,1
| LA00 m desde 40 km/en 5t ... 39,9

Deflla120km/mend®.......... 12,7
recarmendo (Melfos) 354
e Rllai120kmhen S ... 117
TELHTIERA0 (MEOS . ee vre creacensn 495

CUetAITEYOLUCIONES. -ormssecrsren o veene

ManSaetro de BCEHR. i mrsmsiriens 8t
5l T L T T — Sl
Indicador carga BAEHR.. —...omummnns 81
Ordenador de VIale wees somserimsenrees NO
Volante segulable, .o vommeessnirrinins S
Faros antiniebla. .. NO

Arre aconfICionad. ... op
Asiento regulable en alfira. o - NO
Asientoy regulables eléctricamente, .. NO
Retrovisores regulables eléctricam. .. NG
Mando a distancta .de PUEAES ... .cn NO
Elevalunas eléctricos (DT} voommuee SHOP
Cierre centralizado. ... SI
Cinturones traseros. . .. Py NO
Asiento posteriot dvisible . venr NO
Luz mtenion ouientable. ... . oo S
Faros tegulables desde el meenos...... NO
OPCIONES:
Liantas de aleaci6n. 84.056 pts

Pintura metalizada: 63.175 pis
Ate acondicronado; 225,000 pts

Elevahumas eléctrico trasero: 25.736 pts

A6l Km/he 15,30
A L Ko e 47 8.
A 120 Kmidhi 674

Al ralenti- 32.4. A 120 Km/h 72.6.
A kmhe 67,7. A {40Km/h 76,3,
A8 Km/Mh:68,4. A Tope: 79.8.
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FRENTE A SUS RIVALES -

El 75 1,6 IE tiene que luchar con -
enemntigos importantes, coches como
el BMW 316, el Fiai Tempra, el Lom- -
cicaa Dedra, el Nissan Bluebird o €l
QOpel Vectra, coches d los que ridicu- |,
liza en un eapitulo ton importante |
como el economico. su precic en el
mercado es casi imbatible y sus
cONSUMGS T rompen esa tonica. La
veterania del conjunto ne impide |
conseguir resuliados interesanies
en aspectos como la habitabilidad,
el confort de marcha o el squipa-
miento, decisivos enla compra. .

BUEN VIAJERO.
Las carreteras sinuosas no son un problema
para el modelo mds joven de la gama 75.

en suelo seco, pero exige tomar ciertas.

precauciones en cuante aparece el agua;
el nerviosismo del eje posterior obliga a
redoblar la atenciones con el acelerador.
Las suspensiones del conjunto, algo blan-
das, borran bien las irregularidades del
suelo pero permiten inclinaciones latera-
les de carroceria bastante exageradas en
todas las curvas, inclinaciones que no en-
cierran el menor peligro pero asustan un
poco a los pasajeros. )
E! equipamiento del iiltimo 75 es muy
completo. S6lo hay cuatro elementos dis-
ponibles en opcidn. O
. Angel Marco
Fotos: José Antonio Diaz

DATOS DEL COMPRADOR
Importador: Alfa Romeo Esparfio-
la, S A. Carreterar N-I, km 18,7, San ,
Sebastiin de los Beyes. 28700 Ma-
drid. Telgfono: (81) 653 €5 65. Garan-

tia: Un afio sin limite de kilémetros

. EN MANOS ORIGINALES.

He aqui la férmula para garantizar ai 100%
la_calidad, tecnologla y fiabilidad gue le lie-
varon a elegir su BMW,

La calidad de un BMW es la de cadaunode
sus componentes: Algo que se encuentra ba-
jo la denominacién “Original BMW Teile”, o
“Recambios Qriginales BMW", y que sdlo el
Servicic Oficial puede garantizarle.

Porque estas piezas de recambio son idén-
ticas a las que su automdvil o motocicieta reci-

ben en el proceso de fabricacién. E igualmente
fiables. Y porque, ademds, el Servicio Oficial
dispone de la tecnologla y el utillaje precisos
para instafarlas en su BMW.

Por eso, junto a un precio realmente razo-
nable, cada recambio 0 accesorio puede ofre-
cerse con un ano de garantia.

En suma, bajo el sello de “Recambios y
Accesorios Originales BMW” y en las manos
del Servicio Oficial encontrard BMW al 100%.

Es decir, garantia total en las piezas y en su ins-
talacién. Para que disfrute del placer de con-
ducir-su BMW con la misma cenfianza que
cuando lo compro. ‘

Recambios y
Accesorios

Originales

=
b
=
—
-
=
e




Saab ha situado
su gama de
automoviles
incluido su
nuevo motor de

2.3 litros y 150
caballos de
potencia a orillas
del Baltico.

El escenario de
esta singular
presentacion,

que se habia pensa-
do que fueran las
tres Repiiblicas de
12 zona, se limité a
Letonia y Estonia,
La «rebelion
lituana»

aconsejo a las
autoridades
soviéticas
restringir el
itinerario,

NUEVO SAAB 2.3 16 VAVUIAS

-

TOUR A LAS
ORILLAS DEL BALTICO
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Felix Lizaro

de Letonia, es para un espaifiol
grifica hace posibles los dias solares mas
meros rayos de sol. Desde alli iniciamos
ron los «cabriolet» los primeros en reco-
conductor occidental. El Saab 900 16 tur-
para los amantes de este tipo de automé-

Enviado especial

'MANECER en Riga, la capital
A algo asi como pegarse el madru-

gon del siglo. Su situacion geo-
largos y, ademds, las cutres cortinas del
hotel ni siquiera pueden ocuitar los pri-
el viaje con la firma escandinava y, apro-
vechando la bonanza climatoldgica, fue-
rrer 400 kilémetros de aceptables carrete-
ras, con un trafico envidia de cualquier
bo descapotable, probado ya por MOTOR
16 (nimero 192) es una espléndida oferta
viles. Es facilmente convertible y, sin ne-
cesidad de bajarse del coche, su sistema

hidraiilico se encarga de hacer la totalidad
del trabajo. La tnica precaucién que se
debe tomar, por motivos de seguridad, es
echar el freno de mano para realizar las
operaciones. Con este coche y con una
sola retencién por parte de la policia so-
viética, que se liquidé con la peticién de
un cigarrillo, la comitiva llegé a Tallin,
capital de Estonia, situada a la entrada sur
del Golfo de Finlandia.

Tallin ofrece una imagen mds cosmo-
polita que Riga. Turistas japoneses y
americanos pululan por todos los rincones
de esta ciudad, que cuenta con suficientes
atractivos histéricos. La vida nocturna, lo
mismo que nos sucediera en Riga primero
y mdés tarde en Leningrado, tiene un
fuerte «sabor americano». Los jévenes se
arropan con vaqueros, fuman cigarrillos
USA y el folklore es mis tipico de las tie-
rras de Busch que de las del mismisimo
Gorvachov, Soplan, y el visitante lo perci-

I nuevo
motor de
in{eccién
del Saab
2.3 responde muy
bien cuando
se aprieta el
acelerador.

UNMOTOR CUADRADO

miente algunc

una cilindrada de 2 29C centi-
metros cubicos v es cuadrado.

La culata es de alecacion liger, con
dos drboles de levas en cabeza v 16 Ia CEF,
valvulos (4 per cilindre) es de
Lag vibraciones

|  medio de los ejes de equilibric. que it 7 o0 s
givan en direcclones opuestas. ¢ ve-  por ca-
locidad doble de la dsl cigueial. Es-  da 100
los ejes, situados a diferentes altu-  kildme-
fas, se muevern por iransmision por
cadena, sin necesidad de mantend-

E L. nuevo motor de Saub tiene

|
i El fabricante sueco azegura gque (13,8
| Ins ejes de squilibric del Sagb 23li- ¢ o n |
| iTos «Hene bdmicamente las mismas  irans-
caracteristicas de vibracion que los  misién
inofores de seis cilindros con loz que  autio-
tlene que competirs meatical
Este motor ha sido diseftado para 7,1 {7.5)
litros por 109 kilémetros a velocidad
|
|
1

gasoling sin plome v catalizador
constante de 30 Km/h vy 8.0 (8,5) a 120

Lais prestaciones gue ofrece la mar-
ca son aceleracion de Da 100 KM/

ma de 200 Km /h.

se eliminan por  1%,2 li-

iros en
circuito
urbano

Kmmh. -

POR TIERRAS
RUSAS.

Con la gamea
completa de Saab
s [ecorrieron mas
e mil kilémetros
pioe la inmensa
guografia soviética.

be, aires de libertad y todos aprovechan la
minima ocasidn para espetarle esta in-
quietud a su interlocutor.

De Tallin a Leningrado tuvimos la
oportunidad de conducir el nuevo Saab
2.3 litros. Se nota y se agradece al coche
su aumento de potencia. Se trata de un
motor enteramente nuevo, de baja polu-
cién, equipado con doble 4rbol equilibra-
dor, cuatro vélvulas por cilindro y doble
drbol de levas en cabeza. Incorpora tam-
bién el sistema de control climdtico de
emision de gases, que reduce en un 80
por ciento la expulsion de sustancias no-
civas al arrancar en fric. Los exigentes
que, alguna vez, han acusado a la marca
sueca de que sus vehiculos «andaban un
poco justos de potencia», encontrardn un
coche que les dard plena satisfacién. Los
responsables de Saab aseguran que han
sido necesarios cinco afios
de trabajo intensivo para
COnNsSeguir su nuevo motor
de inyeccién y que su pro-
ducto ha sido rodado du-
rante mas de 3,7 millones
de kilémetros, «en todas
las condiciones imagina-
bles». El Saab 2.3 es noble
de comportamiento y res-
ponde de forma sobresa-
liente en los adelantamien-
tos. Su «alegria», sin em-

bargo, nos costé una sancién por exceso
de velocidad. Diez rublos, diez délares en

¢l mercado oficial y medio dolar en el .

mercado negro, dejaron zanjada la cues-
tién con el expresivo y mugriento agente
de trafico, cuando ya faltaban pocos kilé-
metros para llegar a Leningrado. '

La entrada en la que fue flamante San
Petersburgo, la segunda ciudad de la
URSS, es complicada. Todo es mastodén-
tico en el actial Leningrado, la ventana al
Biltico que abriera Pedro el Grande hace
casi dos siglos. El paso del tiempo se deja
ver a las primeras de cambio en sus edifi-
cios y calles, por donde circulan destarta-
lados tranvias cuyo entramado eléctrico
ofrece un aspecto decadente que inunda
todos los rincones de la gran cuidad.

Pero Leningrado bien vale un viaje. Sus
construcciones de estilo neocldsico y ba-
rroco y su gigantismo la hacen apetecible
para cualquier visitante. Referencia obli-
gada es el antiguo Palacio de Invierno,
hoy Ermitage, que conserva en cada es-
quina el sabor grandioso de épocas pasa-
das. No son los soviéticos cuidadosos con
esta joya irrepetible que sostiene en sus
paredes una de las mejores colecciones
del mundo. (Mds de una treintena de Pi-
casso!, por citar tan sélo un ejemplo.

De Leningrado directamente a Finlan-
dia. Cuatrocientos kilémetros siguiendo
al inolvidable Eric Carlson, ganador de
inumerables rallyes del
Campeonato del Mundo.
La gama completa de los
Saab habian hecho posible
este viaje que nos permi-
ti6é recorrer més de mil ki-
lémetros de la inmensa
geografia soviética. Un
viaje por la perestroika
que nos deja el recuerdo
de un pueblo que lucha
por hacer su propia transi-
cién. O

en 10,5 segundos (12,5 con transmi.
sién automdtica) ¥ velocidad mdxi-

El consumo, segtin las normas de

enin§rad0,
neoclasica,
. barrocay
grandiosa,
es una ciudad
ue bien merece
el viaje.
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El ultimo gran éxito de Fiat tiene

3 voliimenes, el coeficiente aerodinamico
(0,28) mas bajo entre sus competidores, un
amplisimo espacio interior y el maletero
mas capaz (500 dm?). |
Incorporar los ultimos avances del mundo

e — i

Fiat Tempra. Sersaciones en vivo.

del automévil e integrarlos en un solo
vehiculo ha sido el gran éxito de Hat.
Es el nuevo Tempra con motor

transversal, traccion anterior, suspension | silencio, a su suavidad.

Gran rutero. Este es el espiritu del nuevo
Tempra, por eso Fiat le ha dado tanta
importancia a su confort interior, al

En cuanto al resto del Fiat Tempra, todo
son sensaciones que hay- que sentir en vivo.

independiente y doble circuito
de frenos en X.

Tempra 1.4 - 78 CV. - 172 km/h. Tempra 1.6 - 86 CV. - 177 ki/h.
Tempra 1.8 i.e. - 110 CV. - 190 km/h: Tempra 1.9 diesel - 65 CV. -
162 km/h. Tempra 1.9 turbodiesel - 92 CV. - 178 km/h,

Se advierte del riesgo que supone superar los limites de velocidad establecidos porla ley.

[F/1/A/T]
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SUSPENSION BMW

E gustaria que me explica-
M sen en profundidad el fun-

cionamiento del sistema
de suspensién EDC que segin la
prueba que realizaron ustedes. al
BMW 850i en el mimero 343 .

Juan José Rujas
Madrid

R- El sistema automdtico de
control de suspensiones fue pre-
sentado por BMW como un pro-
yecto en el Salén de Frankfurt de
1987 y se incorpord al equipa-
miento opcional de los modelos
de la casa germana en 1988. En
la actualidad este sistema mucho
mis evolucionado se ofrece co-
mo opcidén én el nuevo BMW
850i.

Los nuevos amortiguadores
que se montan en el 850i han si-
do desarrollados en colaboracién
con la empresa Boge. Estos
amortiguadores incorporan dos
sistemas dotados de electroval-
vulas con los que se pueden re-
gular las suspensiones de fres
maneras diferentes; blanda, dura

- 0 media, dependiendo del uso

C U E N T E M © S s w

que haga del vehiculo el usuario.

Para recoger la informaci6n

?ue necesita este sistema para
uncionar de manera eficaz se
han integrado cinco sensores in-
dividuales. Dos de ellos, denomi-
nados sensores especiales de ace-
leracién se encargan de detectar
los desniveles de la pista. Estos
sensores estan instalados en la
clipula de la caja de las dos rue-
das que va situada en un lado del
vehiculo, justo en la zona de
apoyo del amortiguador.

En los cambios de carril o
cuando se esquiva un obsticulo
entra en funcionamiento el sen-
sor especial del dngulo de direc-
cién que varia la fuerza del
amortiguador de forma automati-
ca. Otro sensor se encarga de re-
ducir los desplazamientos dinAi-
micos de la rueda en la frenada,
eliminando los desvios de la di-
reccién al frenar . :

Todo el proceso esta controla-
do por un microprocesador, que
en caso de detectar un fallo des-
conecta automaticamente todo el
sistema, indicando la descone-
Xién en el panel de mandos del
vehiculos. :

ITROEN CX

OY propietario de un vehicu-

lo Citrogén CX 2,400 desde

hace poco mas de un mes. El
coche lo compré de segunda ma-
no y me gustarfa que me propor-
cionen algun tipo de informacion
sobre este modelo.

Sobre todo tengo interés en co-
nocer ¢l afio en que comenzd a
fabricarse en nuestro pafs y las
principales caracteristicas técni-
cas del Citroén CX 2.400.

C A S O

Agradeceria cualquier dato inte-
resante relacionado con €L

Luis Saez

Madrid

R- El Citroén CX comenzé a
fabricarse en nuestro pais en
1976, dejando de producirse cua-
tro afios después. A partir de
1980 todas las unidades que se
comercializaron de este modelo
eran de importacién. En 1980 re-
cibié modificaciones en la carro-
ceria y se le mejord el equipa-
miento y la terminacion.

I.as caracteristicas del 2.400
son un motor delantero transver-

‘sal de cuatro cilindros en linea

con-una cilindrada de 2.347 cen-
timetros ciibicos y 115 caballos

de potencia, La distribucién-

cuenta con véalvulas en culata con
forma de V. Arbol de levas late-
ral y mando por cadena. La trac-

cién es delantera y el embrague .

monodisco en seco. La direccién
es de cremallera y servoasistida.
Las suspensiones delantera y tra-
sera son independientes e hidro-
neumdticas con barra estabiliza-
dora. La velocidad que alcanza el
CX es de 180 kilémetros hora.

CarRadio Antenna

 ~eron anenma @8

- TECNOLOGIA JAPONESA
CALIDAD Y FIABILIDAD

LA VERDADERA ANTENA NiPPON AUTOMATICA

Distributdor exciuswo para Espaia:

MUSICGM, 5.A

Francesc Yta, sin

Naves 18 y 17

POLIGOND CAN MAG!

Tet {931 87542 17 - Fax, (83: RTS 35 52
80180 SANT CUGAT DEL VALLES

B S| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR g

E i O VENDER UN VEHICULD SEMINUEVD QNUEVD =
O ©

L3 A

A. ARGUELLES

ELECCIONADOS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMDS SABADGS TARDE

@ Alfa 75, siete messs uso,

® hudi 200 Quattro, 52.000 ki,

© BN 5351, 19,000 ke, Fult Equip.
® BW 735 IL, 16.000 km, Full Equip.
® BMW 2, fres meses uso. ® Lancia Y10, 20000 km,

® BW 325 | a0 B9,  Lancia Delta 1.6, 32000 km,

© BX 19 GTI, aire acondicionado, 40.000 km. ~ » Mercedes 300, afio 8, Ful! Equip.
® Fiat Uno Turbo, 38000 km. © Matcades 230 TE Familiar, afo 8.
 Fiat Uno 45 Sfing, 21,000 km. » Harcades 190 E 23 18Y, afo §7.

® Ford Granada 23 |, afio 82

® [oiza 1.500 GLY, 3000 k.

® Jeuer K06 42, aflo 62

= Kadett 14, cince puertas, aiio 47

* (el Gorsa, afio 47, 32,000 k.

* Peygent 205 SR, 35.000 k.

® Polo Classkc, afio 8.

* Renault 1 TXE, aire acondicionads, afio 8.
® Renault 25 V6 Tutbo, 32000 km.
 Renauit 11 Turbo, 58.000 km.

* Rover 20-5T, 44,000 km.

* Yoho 264 GLE, Full Equip.

® Yolkswagen Golf GTI 16V, 4 p, afio B3.

- FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

ﬁN DRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 B8 y 549 64 71

' PORSCHE 928 S | | ANUNCIESE
Particular. -

NEUMATICOS

O,
YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE
- jAL CONTADO
Y AL INSTANTE!

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

12 MESES DE GARANTIA POR
. ESCRITQ, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

& PINTO

MADRID
Lrin. ANDAL

km 20

POLIGONQ IND. AIMAYR C-3

SAN MARTIN DE LA VEGA

MADRID km 5
Tel.: 691 30 47/6%1 34 47/691 56 86 -

8. Martin
de Ia Vega

75.000 k. 12 MARCAS Teis.: 26927629 ?‘l‘ 0 §69 70 15 -
senigo porscre | | ['ETETTY | | EN OFERTA e
3.800.000 ptas. De 15 o 35% dto. ' .
rar s, | | MADRID | | e | | CAMINO VIESO DE LEGANES, 68
ext. 115 268 00' 69 Tel.: 476 13 11 METRO OPORTO - MADRID 280189
CONCESIONARIO OFICIAL
{(Vehiculos procedentss de cambio)

OPEL ASCONA |
GT 181

MGV

Buen estado

] Tel.: (91) 549 04 07

— BMW G35 CS!, aira acondicionado, afio 50, 146,000 ptas.

— Gof 6T), sre acondicionodo, aia 87, 1.550.000 ptas

- Golf GTI, ol 81, 750.000 ptas .

— Porsche 811 Canvora, aro acondicionado, a0 35, SAD0.080 pras,

- Porsche S24, afo 82, 1.500.000 pas.

~ Morcodes 190 E 23, s acondicionado, ABS, afio 8, 3.400.000 pias.
Todos olos fotakmente ravisados.

. KAWASAKI

. GPZ 600 R
. 3ANOS

- 18.000KM

- AZUL-BLANCA-ROUA
- 675.000 PTAS

TEL: 40242 14
(DE230 A5
ALFON

FERRARI
TESTAROSSA

Ao 1987
{30,000 km)
24 milones

Tel.: 357 2872,

ext. 115

y POR FIN EN ESPANA
f LAS AUTENTICAS
: - FUNDAS

NI

maonte carlo

IMPORTADO
EN EXCLUSIVA
POR

DECOTTON, S. L.

iNo dejes que
se escapen!

. Tel.: (91) 250 26 12

Motor16/73
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e Compra tu Corsa ahora y te
descontamos ciento veinte

mil pesetas:

e Con excelentes condiciones
de financiacién.

* Y ademas, si tienes un coche usado,
te lo tasamos muy bien.

*Viélido para todos los turismos Corsa en stock, comprados
y matriculados durante este mes (Excepto el nuevo Corsa JACA).
Ventas a flotas,consulte a su Concesionario Oficial Opel.

EN LOS'CONCE SIONARIOS OFICIALES OPE! |DE MADRID PROVINCIA Y GUADALAJARA

EN MADRID CAPITAL ) EN ALCALA DE HENARES EN ARANJUEZ EN MOSTOLES

AUTOMOVILES MOTORAMA, S.A. Q-AUTO, S. A. AGROGIL, S.A. CENTRO SUR DE AUTOMERCADO
HISPANO SRRl sl Bl b 3 o o 00 AUTOMOVILES, S.A. MOSTOLES, S. A.

§ Antonio Ldpez, 149 Hadre de Dios, 4. Tel. 880 09 98 Ctra. de Andalucfa, Km. 44,700 Avda. del Dos de Mayo, 62, bis
ALE MAN y S . A MOTOR G AS {junto Plaza Legazpi) rmfrente del Parque Municipal) Tels. 891 25 75 /892 11 26 ) Tela, 61704 11/ 617 03 61
P! de la Castellana, 244 Ferrocarril, 22 (zona Embajadores) EN EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
fz0na Plaza de Castilla) Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel. 239 07 16 EN ALCOBENDAS EN COLMENAR VIEJO N {Junto gasolinera). Tel. 646 68 90

Tels. 733 94 45/ 62 %f,lr}:l?: Eﬁ }gon?, SOV TET, GBLTTaT : GE R AR GE R AR’ S . A_. EN TORREJON DE ARDOZ
AUTOTODO, S. L. fmeutiirendey REVESA MOTOR, S. A,  essiwusmissznsssn  TURISMOTOR, S. A.

Nrrviez, 80-82-84 (B? de Salamanca) Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa) Jintor Velazquez, 3 EN COSLADA Avda, Constitucién, 136, Tel, 656 47 13

#ona Retiro / B? Salamanca) Arturo Soria, 9. Tel. 416 30 62 Tel. 447 53 43 Ee]s aralela al P? de La Chopera) Ronda de Poniente, 4. Tel. 656 54 04
kls. 574 78 04 { 573 48 49 653 36 55 / 653 34 43 SINTA. S A

‘ MOTOR UT A, z r Maconi, 10 (Pol. Ind, Coslada Madrid EN VILLALBA
DASAUTO LRYVA S. A KOS = =i KB VILLALAUTO

{zona Arturo Sona 65)

AR
e e A

= B Barcelona, 208 - ,

H DiEeagy s el Antonio de Leyva, 68.(Zona Carabanchel) Alcald, 232, Tels. 407 04 13/ 245 97 80 ENLAS ROZAS _ Cira. de La Coruti, K. 41,100

]  Cumino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 81 Tel 4697913 Hnos Garcfa Noblejas, 128 ) PRIZ AN S A AR A.G'U AS S L s. -63-

2 {zana Moratalaz) Gral. Ricardos, 150.Tel. 472 7112 (zona Cruz de los Cafdos} . : ’ N - EN GUAD

=4 Ctra. de Villaverde a Vallecas, 307 F:!l: de Extmmadura Km. 13,400 Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100. Tel. 639 27 99 ALAJARA

4 l7775000 MOVILAUTO 6190411/6121498 . - Cirlo Palomo, 16. ™41 35231 52, POZUELO DE ALARCON AT TTUSA i
= o ) EN LEGANES Pol. Ind. EL BALCONCILLO &
o . 446 62 50 arcela 52. Tel, 22 81 00 3
k: Concesionarios Oficiales Bretén de los Herreros, 44. Tel. 442 66 78 ] SE LI A_UTO S A_ Exposicién: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95 ;

Ctra. de Plaza ElfphmaLeganés Km. 3,700
Tel. 686 18 88

& OPEL & &

Mejores por experiencia




SHUANCIAGION
Wl CAECIT

Valdernbas Motor S A

C vadembas, 75 0 Exquerco, 18- Ted 5514800 - Fax 55! 4§06 20 Moons

T000s L0s MooeLos D&
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

' Tode tipo de vehiculos
naclonales y de
nUeYOS ¥ usados.

C/ Intants Marta Teresa, 10 |
Tels. 5632728088 |

Entrs P Habana y Semano ||

VISITENOS! ||

AUTOMOVILES

— NACIONALES E IMPORTACION

EERIAER - RUNOE,
— l'lNANCIACION HASTA 60 MESES

IBLZA 1.2, §7, 600.000 ptas.

I FESTA 1.4 S, 87, 695.000 puas. EMW 3201, 4 p., 87, 1.900.000 pus.

MERCEDES 190 E 2.3, 89, 3.300.000
CONSULTE SOBRE OTROS MODELOS

P8 Sanca M.+ de Ia Cabera, 53
MADRID

28045
Tel.: 468 55 80

Fax: 469 00 52 469

[of} Pmdnt Sol
mnim)

4 300 (00 plas

MERCEDES 300 S, Full, 86.
tlanco, 6 meses de garantia

RANGE Rover EFl, 86 s
metahzado, 6 meses de ga-
rantia 3 300 000 ptas

BMWW 528, are acondicionads,
elevalunas, 87, blanco, 6 me-

ses de garantiz 1700000 ptas -
BMW 3201, 79, o0, 6 meses
de garaniia 1 100 QUG ptag
FIAT Uno 70 SL, airg acondt-
cionado, 86, blanco, § meses
de garantfa 850 000 pias .
MERCEDES 190 E 2318 Y,
85, negro, 6 meses de garan-

sas de

tia Precio . 3800 000 ptas

GOLF GTl, descapotable, 84,
blance, 6 meses de garantia

1 700.00¢ ptas

PORSCHE 944, aira acondicio-
nado, techo, 83, blanco, 6 me-
raritia 2 800 000 pias
CITROEN AX It RE, 88, blan-

CAR 10, S. A. Vehiculos Nacionales y de lmportam&n, nuevos y usados, Tenamos el coehe que busca. |VESITENOSI
c - N

/ infanta Maria Teresa, 10, Tels.: 563 27 88/28.

co, B meses de garantia
750.000 ptas

TRIUMPH Acclaim; 85, ver- .
de metalizado, 6 meses de ga-
rantia 650 000 ptas i
FIAT Urno Turbo IE, 87, ne-
gro, 6 meses de garantia
860 000 ptas

SEAT Ibiza GL 1.2 tres
HUErlas, como nuevo,
B-HC, 40.000 km.
E50.000 ptas. Tel.: (21)
25776 40. Véalo vy se
COTVeNncera.

CAMBIO o vendo
Oigsmobile Ninety-
Eight Diesel, aire,
asientos eléctricos, Full
Equipe, M-EG, perfec-

eléctrico, perfecto es-
tado. Tel.: {385)
26 04 97. Luis Ramon.
CAMBIO o vendo Se-
nator CD, afio 85, im-
pecabie. Tel.: (985)
26 04 97. Luis Ramdn.
VOLKSWAGEN Esca-
rabajo Cabriofet, blan-
co metalizado, techo
azul, ocasidn, M-KX.

ESPECTACULAR

Porsche, carrozado de *

Testarossa, blanco.
7.000.000 ptas. Tel.:
450 44 10.

BMW M 63b CSI
286 CV, Full Equipe,
impecable. Tel.: {911)
22 11 11 {horas ofici-
na).

POR- traslado al ex-

AUDI 100 CD Diesel,
afio 8b, extras, barati-
simo, impecable, parti-
cular. Teléfono: (91)
747 02 31.
MERCEDES 300 E,
afio 85, muchos extras,
particular, vende al
mejor precio del mer-
cado.

ALPINE A-110 1.300,

negociables. Teléfono:

460 34 76.

PARTICULAR vende
Pontiac Le Mans des-
capotable, afic 67,
ITV, tedo en regla, im-
pecable, 2.5600.000
ptas.; Cadillac Sedan
Deville, afic 67, ITV,
todo en regla, impeca-
ble, 2.500.000 ptas.

e e e

SEAT f|lezauto

FINANCIACION HASTA 60 MEGES

MAXIMA VALORACION DE SU V. O.

Teléfono: 327 03 56
Srta. Virginia.

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA

FINANCIACION HASTA 48 MESES
MAS DE 100 COCHES EN STOCK
TODAS LAS MARCAS Y MODELOS

GARANTIA HASTA 18 MESES

$r. Lozano,
Telétono: 327 03 56

to estado. Tel.: {985)
26 04 97. Luis Ramén.
CAMBIO o vendo
Pairsche 944 S-2 a ma-
tricular, 4.000 km.
£000.000 ptas. Tel.:
(385} 26 04 97. Luis
Rambn. -

CAMBIO o vendo
Auddi 100 CD, afio 87, a
matricular, ABS, techo

1.550.000 ptas. Tel.:
{91) 307 96 74.
NEUMATICOS (cua-
tro), nuevos totalmen-
te, Kleeber 185/65/R1b.
60.000 ptas. Teléfono:
239 63 89. Angel.
BMW 323 Inyeccion,
impecable, blanco,
1.850.000 ptas. Tdl.:
450 44 10. -

tranjero, vendo Volks-
wagen Golf GTI, nue-
vQ, un afio, extras,
1.650.000 ptas. Tel.:
433 77 23 {llamar no-

ches}.
VISA GTI, techo solar,
115 CV, impecable,

afio 87. Teléfono:
B41 74 44. Sr. Mora o
Millan.

buen estado. 1.200.000
ptas. Teléfono: (95}

467 12 00 (horas ofici--

na).

PARTICULAR Opel
GSI 2.000, febrero 87,
45.000 km, cerradura
centralizada, elevalu-
nas, techo solar, au-
torradio, portaesquies.
Precio: 1.400.000 ptas.,

Tel.: (986} 84 73 83.
Pontevedra. Victor.
VENDO despiece de
Lancia HF Turbo. Tel.:
21 20 04. Soria.

GOLF GTI Cabriolet,
klanco, afio 88, 17.000
km {seminuevo}, mu-
chos extras. 1.8560.000
ptas. Julio. Teléfono:
259 46 21.

Antonio Lépez; 17
28026 MADRID
Tel.: 47547 93 - Fax: 476 90:77

VEN A VERNOS Y

iiPREGUNTANOS POR LLANTAS!!
- (momn) BRAID ZEFaHers (=)=

BMW 635 CSL. Varios
® I3 CV, ﬂlumamnd
: zmcunm.etc.

: 'ﬁwm

e e St S—

ad

Car

e S E—

l’O HE 944 TAR(
modelo. .

acond , llantas Targs, te- |
P mmmexémm”‘

elicar
» 50000 mes_ 3 500 (0 raial

uTJlE‘Em‘E 24 E

* 136 LV, it .|'||D|i

- Are urrlug
Ie=uniiegs, ohe

L] 000 mpe ¥ A450 G0E poviald

i lumas,

— e S W

GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES HASTA 24
MESES EN PIEZAS Y MANO DE OBRA TODA ESPANA

* Sede central en Alemania.

MERCEDES 19 K
L/ ?gl-.lurlur-pcrn 3 el etc
B0 2ldeinoh
3 ]FMW Slﬁl LN O
220V {h'ullurnrlld
i - Chmeu el
® 70000 mes

MERCEDLS 30 CE mmo
. Cnero chmatizado, ABS
‘e 750’360 total

LA EMPRESA MAS RECOMENDADA MASTER-CAR LE OFRECE:
¢ Profesionalidad y asesoramiento.

* Mis calidad y garantia total hasta dos aiios.

* Selecciona lo mejor, procedente de servicios oficiales.

'STOCK

130 MODELOS
91/563 29 61

91/563 30 21
FAX: 91/259 56 41

SOMOS EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA MEJOR PUBLICIDAD

0 K

WC’&BNW sxtray,

-mmnm Likktis matricula,

AUD[ Z(D:II ngm AI."I‘OMA'HCU
* Climatizade, ABS, llantas,
amntos cléctricas, elevalu:

o 25807000 total,
= 40.000 mes Vanos

LR
B3

BB

-UAR 'Iill NUEYD

a\r i, e
308 000 et af

L AR X

-»t:'r*nh

% SEGURIDAD EN SU COMPRA

o Master-Car selecciona los mejores automévites de
prestiglo procedentes de los servicios oficiales a
) través de nuestros propios maestros mgemeros
J Mayer Baumman y Grclmger

GARANTIA
- Carnet garantia total piezas y mano de obra zn
‘toda Espaiia, hasta 2 aﬁas en todos los servicios

oficiales.

x
I.
3 - xAwriAse
1

SERNALEY

ESPins

PRINCIPE BE VERIARA

EXPOSICION Y VENTA

|GUINDA
DELA
| SEMANA

* Por precio justo

* Por calidad

¢ Por seriedad

VENDE MAS

CN ICTOR DE LA SERNA, §-10

ﬂ Master Car

* Por serviog Post-venta

ANUNCIOS

" Hermanos Garcis Noblejas, 41 -
©:  Madrd-28037 . i

e e e e e e e e i

,ENVIENOS ¢l presente cupén dabi-
damente cumplimentado  Escriba el
texto a méquina o en letras mayds-
culag. Cada palabra en una de lag *
caslllag rosarvadas al sfecto. Calcu-
le e precio de su Ingercidn a razdn

de 50 pasetas por palabra. También -
puede anunciarze en los médulos .
especiales de 4040 mm. cuyo im-
porte es de 6.000 pesetas. Sl desea . -

Eol

POR PALABRAS ;

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES FARA
COMPRAR O VENDER

con de mayor

-, tamafio, haganoslo saber, lamande . l
- al teléfono (91} 268 00 68. -

Bmhmmﬂwphdm

Domicilio
Teléfono

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el préximo mimero de

Motor 16

Nombre y apellidos .. . e

Firma:




ehiis ok ocas0n d s
Procis marcas y modabs
- Rowade > &

— Lon ganant hasiz 15 meses
© ~ Frencads hesty X mess

~ Mather Aoty

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

DE AMIGO.

P2 do i Calvn, Z8. Ti: S 0-I6B0
Castellana Motor S. A’

F. Tomé. |biza SXI,
rojo, M-JN, afio 89,
23.000 km, garantia
dieciocho meses.
1.190.000 ptas. Tel.:
{91} 747 82 00. Sefior
San Antonio.

F. Tomé. Terra Acris-
, talada, afio 88, impeca-
ble, garantia dieciocho
meses. 495.000 ptas.
Tel.: {91) 747 82 00.
Sefior San Antonio.

F. Tomé. Peugeot 205
Lacoste, afio 86, aire
acondicionado, garan-
tia doce meses.
845.000 ptas. Tel.: (91)
747 82 00, Sefior San
Antonio.

F. Tomé. Triumph Ac-

claim HLS, aire acondi-
cionado, afio 82, impe-

cable. 4560.000 ptas.
Tel.: {91) 747 82 Q0.
Sefior San Antonio.

F. Tomé. Ford Fiesta
1.4 GLX, Gitimo mode-
lo, 12.000 km, afno 89,
impecable, garantia
doce ‘meses. 1.045.000
ptas. Teléfono: (91}
747 82 00. Sefior San
Antonio,

F. Tomé. Seat Marbe-
lla, 12.000 km, oportu-
nidad, garantia diecio-
cho meses. 550.000
ptas. Teléfono: (91}
747 82 00. Sefor San

Antonio.
F. Tomé. |biza 1.5
GLX, rojo, afio 86.

625.000 ptas. Tel.: (91}
747 82 00. Sefior San
Antonio.

BEL-EURO-Vector 3
35.00 pias.

12 % IVA inchiido
30 dias de peweba

* Garantia de un afio.

'X/ DETECTOR

DE RADAR

* Contra reembolso sin coste para usted.

s Detecta los radares en un radio de 1 km.

* Totalmente indetectable.

s Adaptado a las frecuencias espafiolas y europeas.

* Instalacién inmediata al mechero.
» Tamafo: 11,8 x 8,1 x 2,87 cm (200 g).

BEL-TROMCS LWNTED
Tha Inteibgenl Chos e

DISTRIBUIDORES BEL EN ESPANA

Oficinas generales .

Paseo Castellana, 40 g:lml;; E;’m:zmssl

28046 Madrid J J
78 Motor 16

| ANUMCIESE
3

Teléfono:

TALLERES -MAmoN, s; A
General Moscardé, 35

' Teléfonos: 254 47 58/85
- MADRID -

AIRE ACONDICIONADO

(96) 392 40 05

F. Tomé. Renault 11
TXE, afo 86, garantia
doce meses. 875.000
ptas. Teléfono: (91)
747 82 00. Sefior San
Antonio. .

F. Tomé. Renault 18
Familiar, afnio 82.
476.000 ptas. Tel.: (97}
747 82 00. Sefior San
Antonio.

REGAMBIOS iNGLESES OOCHES ANT IGUOS -

MECANICA CHAPA PINTURA

ESPECIALISTAS EN 0 P EL

AUTOMOVILES

CAHAI.CAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
GCON POCOS KILOMETROS

VENTAS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y €l mejor

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su probiema.

Si lo va usted a

cambiar por uno nuevo constitenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HERCS, 63

TEL.: 248 62 60, 243 58 60
. Y 54190 31. MADRID

[ESTA SEMANA

Marca y modelo

Aflo  Color  Pracio

Marca y modelo

Seat Malaga 1.5 Inyeccién &
Fiat Une 45

Lancig Y-10 Fire

Renault Supercince GT Turbo
Renault Supercince GLT & p.
Renault 8 TSE

Renauh 8 TSE

Renault Express Diesel

Renault Express Combi Gasalina
Renault 11 TSE

Renault 11 TXE

Renault 11 GTX AA.

Renauft 19 GTX

FRenault 21 Manager A.A.

Opel Corsa 1.2 8

Opel Corsa 1.3 GT

Opel Kadent 1.3 6LS

Qpel Kadett 1.6 GLS

Opel Kadett GSI

Peugeot 206 GTX

Peugeot 206 SRD

Peugeot 206 Lacoste A.A.
Peugedt 206 Open Diessl A A. 5 p.
Peugeot 206 GR

Peugeat 205 GR

Peugeat 202 SR

CERNRECR ORI ELREERRRBRESR

Negro 625 Citroéin C-16 Diesel Isotermo
Gris 1 Citroén C-15 Club RE
Verde 1 Ford Fiesta C
Blanco 1 Ford Fiesta 1.1
Blanco 1 Ford Fiesta 1.6 Diesel
Rojo 1 * Ford Escort 1.6 Ghia A.A.
Azul I Ford Escort 1.6 Ghia
Blanco 1 Fard Escort 1.6 Ghia
Rojo 1 Ford Escort 1.6 Ghia Diesel
Azul 2 Ford Escort Van Diesel 1.8
Blanco . Ford Escort Van Diese! 1.8 Combi
Negro X Ford Crion 1.6 Ghia Inyeccién
Blanco 35| Ford Crion 7.5 Ghia Turbo Diesel
Gnis B, Ford Siera 2.0 1. AA.
Rojp 1 Ford Sierra 2.0 CL
Ford Siema 2.0 Familiar :
Ford Scorpic 2.8 Ghia Full Equip
Ford Scorpio 2.0 | Ghiz Full Equip
Alfa Romee 75 2.0
Alta Romeo 75 2.0 Twans Spark A A
Affz Roreo 33 1.7 0.V,
Aliz Romeo 33 1.5
Audi Quatira Full Equip
Volkswagen Golf GLI Cabriclet
Volkswagan Polo Classic Bel Air
Volkswagen Polo Classic

RN BTN R ERRRERERERRER8

GARANTIA

SERVICIO POSTVENTA
ESPECIALISTAS EN TODO TERRENO

DITECNICA cuenta con una larga experiencia en preparaciones de vefiiculos 44, instolaciones de turbacompresores y reparaciones mecdnicas o todos los niveles.

F. Tomé. Volkswagen

Classic, rojo, aho 86,.

garantia doce meses.
586.000 ptas. Tel.: (91)
747 82 00. Sefior San
Antonio,

SEAT Ronda GLX 1.5,
motor System Pors-
che, afic 1985, color
blanco, elevalunas
eléctrico v cierre cen-

tralizado. 490.000 ptas.
Tel.: 468 55 80.

F. Tomé. Fiat Argenta
200, aire acondiciona-
do, afio 82. 495.000
ptas. Teléfono: (91)
747 82 00. Sefior San
Antonio.
iBENEFICIESE de la
bajada de aranceles!
Informacién completa

] Somos especialistas VW, AUDIL :
- Con §@) Volkswagen Credit Ia fmancmcldn y el ]
-Lens:ng més economlcos o P

EXPOSICIONES CIMaIdonado, 50-52. Tel.: 402 8928/32, |

sobre importacién de
toda clase de vehiculos
nuevos vy usados pro-
cedentes de cualquier
parte de la CEE. Adjun-
tamos precios actuali-
zados, ejemplos y acla-
ramos cualguier duda
posterior. Condzcalos
por so6te 2.600 ptas.
Import-Automocion.
Apartado 375. 30500
Molina de Segura
{Murcial. Tel.: {968)
61 21 26 {oficina). So-
mos importadores. Se-
riedad absocluta.

BMW 320 [, cuatro
puertas, afo 1987, co-
lor plata metalizado,
ABS y techo corredizo.
1.890.000 ptas. Tel.:
468 bb 80.

ANUNCIESE

NORTE

(/. Huertas de Abajo, s/n. Paracuellos del Jarama. 28860 MADRID. Tel. 65811 97.Fax 65813 40

R R R )

AUTOMOVILES CHICA

ESPECIALISTAS EN AUTOMOVILES CLASICOS

. Mercedes 300 Adenavcr :
* Mercedes 220 SE Cabnolet aflo 63

' Mercedes 220 SE Coupé

* Mercedes 300 SEL 6.3 . '
Rolls Royce Silver Shadow afio 72 '
Rolls Royce Wilver Spur aﬂo 85
Mercedes 300 E - .

Mercedes 190 E 2.6 - .

Mercedes 280 SE ... ol
Mercedes 280 SL-convertible -
Mercedes 350 SL m.onvcrt:ble
Mercedes 350 SLC . .

Jeep Cherokee, estrenar
Chevrolet Blazer, estrenar .~
GMC 8 plazas (video-TV, frlgoriflco)
Peugeot 404 Cabriolet. :

<. Alberto Alcocer, 11- MADRID .

C/Alcal, 73. Tel.: 431 4 49/431 07 0. Teléfono (94) . Tel.: 25
| TALLERES C/P. Vergara, 24. Tol.. 2561937, 435 77 86 ng:' %gg 6695!'!())2 )
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LANCIA Y10

W

VOLKSWAGEN

’ CORRADO 16V
' 22.000 km, rojo,

o alarms. 2.600.000 ptas.

Siempre en garaje.
Contacto:
Maria Castillo
Teléfono: 556 60 65

CABRIOLET GOLF,
1983, llantas, radiocas-
sette, 70.000 km {li-
bro}, blanco. 1.390.000
ptas. Teléfono: (91)
bb6 26 81.

BMW 325 |E, 1985,
llantas, techo, oro me-
talizado, cuatro puer-
tas, ¢atalizador, 73.000

VE!E]UN POTENCIA CONSUMO® VELOCIDAD

460V 421/10Km.  M5Em/h.
FIRELXi.e STV 5TUN0Km. 18 Km/,

Vagma, S. a. | Desde 135,650 P

Lancla-Concesionario

km {libro). 1.750.000
i:en ptas. Teléfono: {91)

) 556 26 81. .
]| VENDO 205 GTI 1.600
Bifaro y demés extras,
40.000 km. 85.000
ptas., negociables.

Tel.: 248 03 91.

LANCIA Integrale
16 V, rojo, siete me-
ses, alarma mando a
distancia, seguro T. R.
Tel.: 21 01 65.

GTV Aifa Romeo 2.5
V6 Inyeccion, 160 CV,

Grand Prix, serie limita- .
da, ltantas Braid, alar-

ma, radio Pioneer, kit
aerodinamico, B-HC.

Tel.: {93} 7567 39 18.

PEUGEOT 205 GT,
vendo, afio 84, plata,
impecablfe. 625.000
ptas. Tel.: 846 26 72.

MERCEDES 230 E
W123, afio 86, nacio-
nal, automético, aire
acondicionado, eleva-

-lunas, dif. autob., vy

otros extras, seis me-
ses garantia, impeca-

ble, vende particular
por problemas econd-

micos. 1.850.000 ptas..

Tel.: 362 Bb 28 (horas
oficina). Marcos. Ur-

gente. Financiacién

posible.

FIAT Croma Turbo IE,
Full Equipe, afio 86, se-
minuevg. Teléfono:
B41 74 44. Sr. Mora ¢
Miltan.

AX GT, M-IY, pocos
kildbmetros (no alqui-
ler}. Tel.: 541 74 44,
Sr. Mora o Milian.
300 E, afio 87, antraci-
ta,. ABS, climatizado,
asientos, calefaccién,
eléctricos v 16 extras
mas, Ultima matricula.
3.760.000 ptas. Tel.:
473 86 31 (noches).

gﬁN:L;mE,Can?::: Rl Tallerea y Recambios: - Exposicion y Vantas; Awda. da los Toreros, 14 VOLKSWAGEN GO'f
Javier Ferrero, 3, 5.y 7 Lopez de Hoyos, 62 Teléfono: 245 72 02 G TI negro actu bre
Teléfono: 413 70 13* Taléfonus 41167 44-411 68 44 28023 Madrld ’ R
28002 Madrid 88, techo, 11.000 km.
‘ : Pracio: 1.500.000 ptas.
Gusta a la Gente que Gusta e

VW Golf Z-80

auto cquip

CORCEGA, 378 [esquina Bruc)
08037 BARCELONA
Tel: 207 35 14

DISTRIBUIDOR:

CONSULTAR OFERTAS!

VW Passat

735 |, afio 85, negro
metalizado, ABS, cli-
matizado, techo, ven-
tanas, asientos, espe-
jos eléctricos, compu-
tadora, etc., (ltima
matricula. 2.450.000
ptas. Tel.: 473 86 31
{noches).

MERCEDES 330 SE,
carroceria 126, afio 84,

Full Equipe. 2.800.000
ptas. Tel.: 467 00 78.

AMERICANOS, nue-
vos © usados, todas
marcas, coches, mo-
tos, vans, precios ne-
tos Estados Unidos
méas gastos y 12 % co-
misién, garantia hasta
seis afios. Servicio pie-
Zas en veinticuatro ho-

ras. Teléfono: (91)
245 66 80. .
RENAULT 11 GTD
Diesel, cinco puertas,
afio 1985, color rojo.
775.000 ptas. Tel
468 55 80.

RENAULT Supercinco
TL, afio 1986, color
blanco.- 580.000 ptas.
Tel.: 468 55 80,

PARTICULAR VENDE

PORSCHE 944 TURBO TARGA

Impecable, comprado en Espafia, no importado,
climatizado, todos extras, pintura metalizadz, 30.000 km.
Seminuevo, radiocassette Alpine 7 385 L, libro
mantenimiento sellado por Porsche.

Precio: 6.000.000 de pesetas.

Sefior Semial. Teléfono: (91) 459 65 92

(de 15 a 20 horas)

IMPORTADORES DE

LLANTAS: MIM (ITALIA)
NEUMATICOS: HANKOOK (COREA)

PRECISAMOS DISTRIBUIDORES

TERES
A * ¥ ppecios WY L

* x
Xx EUROPNEUs.A.

OFICINAS: AV. BARCELONA,66
* Tel, 93 892 01 47 FAX 938920200 -

* : * ALMAGENES: Dr. ZAMENHOF, 7
AL Tel. 93 818 04 96 FAX 03 818 04 96
08720 VILAFRANCA DEL PENEDES (Barna)
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ENVIOS CONTHA REEMBOLSO A TODA ESPANA

FORD Fiesta S 1.4,
afio 1987, color rojo,
cinco velocidades, re-
.galo radiocassette.
680.000 ptas. Tel.:
468 55 80.

SEAT lIbiza GLX 1.5,
cinco puertas, afio
1987, color champén
metalizado, regalo
transferencia. 790.000
ptas. Tel.: 468 55 80.

GRAN OCASION

Por cambio de automévil,

- particular vende FORD
.. FIESTA CL, 12.000 km. -
- Garantia. Perfecto estado.
I~ Teléfono: 268 00 69

.. {(de'9a18 horas)

FURESET Y.

e

SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA

Y DE...

+..RENAULT, OPEL,
AUDIVW, PEI.IGEO'I' FIAT,
ALFA, I.ANCIA efe.

LOS NUEVOS NEUMATICOS
'ANCHOS
| IMPORTADOR PARA ESPANA

labi export 5.0, vsiiespir, 189 Barceions.
Tel. (83) 4901926

-,

Kkléber
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CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Peugeot 405

Kits de aerodinamica, Lianias de aleascion. Kils:
muelles suspension especial, asl como otroy
ccesarics exclusivos para; ALFA, AUDI, BMW,
FIAT, 0OAD. MERCEDES, OPEL, FE!JEEGT
VOLKaWAEEN ele:
Para mayor informaciér dlspunﬂnna de un
CATALOGO completo a todo color con mas de
200 naginas, al precio de 1,500 pesetas més
franqueo.

DISTHIBIHDOHES ZEHDER
mﬂnnhtg& A7 PIAPLONA < ARELOBA, SA. (341) 25 2.5 |
ﬁmmm uﬁwﬁw-l mfl"iniilﬁ ﬁ lmq%
'rgm %nmmm SANTANUER » m
ECFAR nm ; * CASK _
cuueamAL
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MERCEDES 300 E,
afo 85, muchos extras,
particular vende al me-
jor precio del mercado.
Tel.:'747 02 31.
JATENCION! Si usted
ha comprado un coche
nuevo y no puede se-
guir pagande la men-
sualidad, nosotros se
lo compramos y nos
hacemos cargo de se-
guir pagando la men-
sualidad por usted.
También nos hacemos
cargo de vehiculos con
deudas pendientes.
Compramos coches,
motos y furgonetas en
toda Espafia. Maximo
con cuatro afios de an-
tigledad. "Mitre Auto-
méviles. Ronda Gene-
ral Mitre, 184-186. Bar-
celona. Tels.: (93}
418 40 29/ 48 84/
50 75.

CLASICOS o moder-
nos restaurados o para
restaurar, incluso con
documentacién extra-
viada. Compramos vy
recogemos en toda Es-
pafia. Pagamos riguro-
so contado, incluso
nos hacemos cargo de
seguir pagando su
mensualidad. si no lo
terminé de pagar. Mi-
tre Automodviles. Ron-
da General Mitre,
184-186. Barcelona.
Tels.: {93} 418 40 29/
48 84/ b0 7b.

SEAT |biza, tres puer-
tas, afic 1987, color
rojo, regalo radiocas-

sette. H75.000 ptas.
Tel.: 468 55 80.

MG Metro 1.300, de
capricho, M-HB, impe-
cable. 600.000 ptas.
Facilidades. Tels.:
2bh 86 21 y 2b5 86 22.
LANCIA Y-10 Fila,
M-JN. 750.000 ptas.
total. Azcona, 62.

ALPINE V6 GT

Vendo del 86
Radiocassette

Teléfono:
(91) 723 07 01

NISSAN Sunny GTI
16 V, aire, M-JV, sélo
15.000 km. 1.760.000
ptas. Facilidades. Az-
cona, 62.
EMPRESA liquida
Volkswagen Corrado
sin estrenar, 300.000
ptas. menos. Azcona,
62.

BMW 320 |, cuatro
puertas, aire, servodi-
reccién, llantas.
2.000.000 ptas. Facili-
dades. Garantia. Tel.:
266 17 17.
MERCEDES 130 2.3,
antracita, 1987, aire,
techo, llantas, suspen-
sién nivel constante,
etc. Azcona, 62 (gara-
je). Tels.:25586 21 vy
256 17 17. Azcona, 62.

eficazmente contra f sal, e

tipos de vehiculos.

Conductor, piense
en el verano

Las cortinillas enrallables Olphlllm pmlhzlg j
calor ¥ el desium-

bromiante. Certinillas envdllobles para la luneta
trasera y los cristaies laterales. Para todos los

Ol 1X ‘

CENTRO MONTAJES

.| aute equip

CORCEGA, 378 (Esq. Bruc)
Barcelona - Tel, 207 00 19 - 207 35 14

==
AVENTURA EN EL [AGO BAIKAL

AL CALOR
DE SIBERIA

AS temperaturas, mds altas de lo
L normal en esta época del afio en el

corazdn de Siberia, han hecho ne-
cesario modificar la ruta por la EN EL
que deberia de discurrir la décimo prime- CAMINO.
ra edicién del Camel Trophy. Por un tra- - ks
zado alternativo que afiade a las Perticipantes
dificultades intrinsecas de esta aventura el Leesty
tener que abrir sus propios caminos, el 2T e
an iniciado
convoy compuesto por 28 Discovy, dieci-

seis de los equipos participantes y el resto - :: %r:::;:

de la organizacion, ha iniciado su marcha
camino del Lago Baikal. De momento,
después de las primeras jomadas de prue-
bas especiales el equipo peninsular com-
puesto por Alex Baylin y Moises Torra-
llardona estdn cuartos, mientras que los
canarios Carlos Luengo y Fernando Loza-
no, Con menos suerte, son penultlmos
Habr4 que esperar a la dltima sesién de
pruebas especiales, una vez finalizados
los 1.500 kilometros de recorrido para co-
nocer la clasificacién final y los ganado-
tes del «Espiritu del Camel Trophy», el
galard6n mas preciado por todos los que
participan en este acontecimiento. Q

JOYEROS |

AGENTE OFICIAL

JOSE ORTEGA Y GASSET, 54 TELEF.: 502 24 73. MADRID




OFF SHORE

TEMPESTAD
MECANICA

—

ELO Shore esta aleanzado unns
niveles que rayan en ¢l limite de

lo posible. Una veintend de potentes
tanchas hramando sobre las olas
voprovectando inmensas cortinas

the espuma forman un cuadro
dificil de ulvidar,
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a decenas de metros de altura. De pronto
todos se lanzan alocadamente en la mis-
ma direccién, es la salida. Quien més
quien menos preteride mantener una bue-
na posicién y°a ser posible evita que la es-
tela de los demids barcos les alcance.

A cien nudos hasta las mas pequeiias
olas se constituyen en peligrosisimos ba-
ches que hacen saltar fuera del agua a es-
tos monstruos de 14 metros de eslora y 4
toneladas de peso. Cuando retoman con-
tacto con el liquido elemento el impacto
es importante y, si la cosa no ha salido del
todo bien, puede terminar en volcada o
averia mecénica.

Cuando un barco de estos vuela, el co-
piloto debe ir soltando gases en los moto-
res, pues sino pueden. gripar en un pasén
de vueltas, pero en décimas de segundo,

Hosta cuatro perscnas son pegesarias, de-

pendiando de o complefidad de la lancha

las hélices deben entrar otra vez en con-
tacto con el agua y esto deben de hacerlo
a sus revoluciones precisas. De no ser asf,
las transmisiones se llevaran un buen sus-
to, que posiblemente sea el tltimo. Por
esto el copiloto es la pieza bésica de la
tripulacién, en sus manos estd la seguri-
dad y la mecdnica, pero también la velo-
cidad que pueden alcanzar.

Las tripulaciones de estos barcos, tradi-
cionalmente se han compuesto de tres
personas; piloto, copi y navegante, pero
dependiendo de la complejidad de la mé-
quina, puede ser necesario un cuarto
hombre, que seria algo asi como un se-
gundo copiloto, aunque también se dan
tripulaciones de-s6lo dos miembros. _

En general, 1a misi6n del piloto es 1a de
conducir el barco lo mas recto posible, to-

86 /Motor 16

EL SALAQ, UN BARCO REAL
SRR P aoaleeil

o T mr
mediados de septiembre tendra . 5
A lugar en aguas de Galicia el; ©
" Campeonato del Mundo de
. Cruceros de 1/4 de Tonelada, los pe-
¥ quefios «cuarterss, que scn casi la
* minima expresién entre los cruceros
a vela de competicién. Este mundial
nunca se ha disputado en aguas es-
panolas, aungue es el hnico titulo
i de cruceros que ha ganado un bar-
i co espafiol, en Helsinqui hace afios.
4 Diez barcos representaran a Espafia ™%
en esta competicién. Serdn los que
se clasifiquen en las pruebas de se-
leccién de una veintena que lo in-
tentan. Entre ellos se encuentra el
i Salao, disefio de Marcelo Pena, que
¥ ya estd obteniendo buenos resulta-
dos, de la mano del Principe Don
Felipe, su patrén. El Salao cuenta A
s con la misma tripulacién con la que & . -
+ navega Don Felipe en Soling, mds -
* un cuarto integrante. Estd construi- 5%
* do en fibra de carbono, mide alge ™
mas de siete metros y pesa casi la
_ tonelada y media. Es un producto -
¢ netamente espafiol que puede re-
* verdecer los laureles del histérico ., |
Manzanitg, ganador de este Cam- -
peonato del Mundo en Halsingui. - '

distancias, una moto
cémoda, confortable y sequra.

lo nueva Honda ST 1.100 Pan =
European, posee un motor revolucionari

0
de cuatro cilindros en «V» a 90 grados capaz
de alcanzar 100 CV a 7.500 rpm., una potencia
que afluye linealmente y sin vibraciones.

Un avanzado sistema de suspensién trasera

El placer de viajar -

Pan Europzan, la ditima nevedad de Honda
pora los amantes de largos fecorrides, una moto
pensada y desarmollady para realizar grandes

confiada a un dnico amortiguador con 10
posibilidades de reglaje en fensién de muelle
y 120 mm de recorrido, la configuran como una
moto de exiraordinaria comodidad.

la Honda ST 1.100 es sin dudala gran alternativa
de Honda para los amantes de largos recorridos.

Raly Pan European-ParisVenecia

Fide informacion a t concesionario sobre Rally Pars-
Venecia, lo gron aventura que s inici en Porfs K:m‘u

fegar
 ala romdntica Venecia, pasando por los alpes suizos ﬁo‘;

lagos italianos.

AGUSTI & PARTNERS
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Aqui esté el futuro

de la tecnologia en FUERABORDAS...

Los motores EVINRUDE rompen con todas las
igeas admitidas sobre el diserio de motores
FUERABORDAS y fijan las normas unicas.

Para potencia. Para velocidad. Para rendimiento,
La tendencia de ultima hora, garantiza gran

aceleracion y velocidad maxima, colocandole asi

a Ud. y a su EVINRUDE donde deben estar Por
delante de los demds,

Con EVINRUDE dispone de una amplia gama
de motores desde 2 a 300 HP

EVINRUDEE

FUERR BORDRAS
El rendimiento del futuro, hoy,

b ey e o )y s ) sY y, N
AT ETOr §F SIS STRPEP

DIETRIELIOOR EXCELENG 484 ESPANA

Aulovia de Castellaefels Km: @
Crice Cira, de Viladecans
Apartadp 53

(8530 SANT BO! - BARCELONA

Tol. (931 861 41 00
Fa; (93) 661 30 10
Tefax 50754 JHMIAE




UNA POLEMICA QUE ECHA HUMO

TABACO

DINERO Y DEPORTE

N cierto modo, puede parecer un

contrasentido, pero los antiguos

egipcios consideraban que lo -tni-

co no corruptible era el vicio.
Trasladado a nuestros dias, ese criterio
sigue teniendo el mismo valor, aunque se
trate de dos mil afios de historia los que
separan las dos civilizaciones.

Encontrar el placer en lo prohibido y el
regocijo en lo que puede ser dafiino, se ha
convertido en algo costumbrista para el
hombre moderno. Incluso, gran parte de
la economia mundial gira alrededor de lo
prohibido, bien sea la droga, la diversién
o el efimero placer de consumir un ciga-
trillo tras otro como vélvula de escape pa-
1a el estrés. .

Para ver la importancia adquirida por
las compafifas manipuladoras del tabaco,

90 /Motor 16

es suficiente dar una ojeada al «ranking»
mundial de las compafiias més importan-
tes, para descubrir que Philip Morris estd
situada en el séptimo lugar absoluto, La
hegemonia econémica de que gozan las
marcas de tabaco se refleja en el patroci-
nio de muchos deportes, y a su vez en el
liderazgo deportivo de muchas escuderias
tanto de coches como de motos.

Hace aproximadamente treinta afios,y
utilizando a los coches de Indianapolis
como punto de referencia, los monoplazas
europecs se convirtieron en escaparates
publicitarios méviles. Desde ese momen-
to, se establecié un varemo para valorar la
repercusion publicitaria de cada espacio,
y ¢l centimetro cuadrado de carroceria,
casco o0 mono, subia de valor en relacién
a la competitividad del coche y a su tiem-

po de aparicién en las pantallas televisi-
vas. Sin ir més lejos, las compaiifas de ta-
baco se apoderaron de los equipos punte-
ros de Férmula 1, rallyes, motos etc.
Como es de supoener, el plato fuerte se lo
llevé 1la Férmula 1, especialidad en la que
el patrocinio de John Player Special per-

mitid el desarrollo, y a la vez forjar el mi-

to de un equipo como Lotus. La competi-
tividad de los monoplazas de Colin
Chapman, alcanzé el punto mds dlgido y
también su decadencia con la llegada y el
abandono del patrocinio de John Player
Special. De una forma mds generalizada,
la compaiiia norteamericana Philip Mo-
rris, canalizé la difusion mundial de la
marca Marlboro en los deportes en los
cuales el motor era y es protagonista. Ba-
jo el sello de Marlboro se han polarizado

o e e = e i =

A MILLON EL
MILIMETRO.

La aportacion
econdmica de las
marcas de tabacos
es imprescindible.
Actualmente no se
conciben estos
depoites sin el
patrocinio de una
de ellas.

gran parte de los équipos y pilotos mds
punteros de todas las especialidades del
mundo del motor. Al mismo tiempo, los
circuitos mds concurridos del mundo, se
han visto empapelados por carteles publi-
citarios de diferentes tamafios colocados
en lugates estratégicos, con el fin de po-
pularizar al médximo el sello de Marlboro.

Contratos por ¢l valor de decenas de
millones de délares, son contrafdos cada
afo por los pilotos mds prestigiosos, bajo
el patrocinio de Marlboro. A su veg, otros
colosos de la industria del tabaco,-como
por ejemplo Camel, Silk Cut, Gitanes,
Gauloises, Ducados, Fortuna, Rothmans
etc, destinan gran parte de su presupuesio
puplicitario a patrocinar toda clase de ac-
tividades deportivas del mundo del motor,

En resumidas cuentas, la aportacidn
econémica de los grandes fabricantes de
tabaco al deporte motorizado, ha condi-
cionado casi en su totalidad el desarrollo

tecnoldgico y deportivo de ese sector. Sin

lugar a dudas, ese dinero con olor a nico-
tina, ha permitido que la tecnologfa punta
pudiera alcanzar el nivel superlativo que
hoy en dia existe en la Férmula 1.

La razén por la que los «tabaqueros»
estdn presentes en estos deportes, es bien
sencilla: la mejor forma de promover un
producto de consumo cotidiano, como los

D E P O RT

T T

MARLBORO  FORMULA |

CAMEL FORMULA 1

GITANES FORMULA 1

SILK cuT SPORT PROTOTIPOS

HB RALLYS MOTOS

ROTHMANS  RALLYS MoTos

LUKY s.
CHESTERF. RAIDS

CORONAS RALLYS  MOTOS

GAULOISES MOT05

DUCADOS MOTOS RAIDS

CABIN MOTOS 5,FROT,

cigarrillos, es asociarlos a la velocidad, el
riesgo, la aventura y la gloria; situaciones
que enfrentan al hombre con la miquina,
como simbolo de una nueva mitologia.

Sin lugar a dudas, la difusién de Ia hoja
de tabaco es sindnimo de infarto, enfise-
ma pulmonar, mala circulacién sanguinea
¥ otras muchas consecuencias que deri-
van del efecto vasoconstrictor que produ-
ce el consumo del tabaco.

Sin embargo, es discutible que 1z publi-
cidad de una marca de cigarrillos, induzca
al vicio a personas no adictas, mientras
que si se ha demostrado la capacidad de
conviceién para que un fumador cambie

A
Wil
el el ASde
cuatrocientos millones de te-
lespectadores presencian los
Grandes Premios de Férmula
Uno.
. ]
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de marca. También se da la circunstancia
de que una marca determinada aumente
su volumen de ventas después de una
campaiia intensiva de publicidad en el de-
porte. Un ejemplo evidente fue el de Ca-
mel, que a rajz de su participacién en los

raids y en la Férmula 1 aumenté sensible- -

mente la venta de cajetillas de tabaco,
aunque no se haya registrado un mayor
ntfimero de fumadores en el mundo.

Hace afios, en pafses como Inglaterra y
Alemania, se tomd la determinacién de
prohibir la publicidad del «tabaco» en
manifestaciones deportivas, para salva-
guardar la salud de los ciudadanos. El re-

sultado fue que las marcas de cigarrillos .

suprimieron el exhibir el nombre de su
producto, aunque el anagrama seguird en
los coches v en todo lo demads. Incluso,
Camel recurrié a la astucia de cambiar las
letras por un grafismo que visualmente
recordaba el sello de Camel.

En este momento, los fabricantes de ci-
garrillos se ven amenazados por la prohi-
bicidn total de su participacion publicita-
ria en los deportes. Sin ir mds lejos, el
Consejo Europeo de la Salud se reunié el
pasado dia siete de marzo en Bruselas, y a
primera vista no aprobé la propuesta de la
Comisién Directiva Europea para prohibir

la publicidad del tabaco en el deporte. E1 .
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presidente del Consejo Europeo de la Sa-
lud, el irlandés Rory O'Hanlon que presi-
dia la reunién, aclaré que los doce paises
que participaban en ¢l consejo, estaban
conformes con restringir la {)resencia de
los fabricantes de tabaco en el deporte.

Paises como Inglaterra, Alemania, Pai-
ses Bajos y Dinamarca, no estin confor-
mes con una autorrestriccién en la mate-
1ia, ¥ proponen una limitacién voluntaria
en cada pais. Por el contrario, Italia y Por-
tugal quieren prohibir tajanternente la pu-
blicidad del tabaco en las manifestaciones
deportivas. Esta postura dréstica, contras-
ta con la propuesta de Espafia, Bélgica y
Francia, que no se han pronunciado al
respecto, por estar estudiando una legisla-
cidn sobre el tema.

En resumidas cuentas, todo parece indi-
car que vienen malos vientos para la pu-
blicidad del «tabaco», y se g)erfilala posi-
bilidad de que en 1993 el Consejo
Europeo de la Salud adoptard una postura
intransigente y severa para dar la «punti-
la» a la divulgacién del «tabaco»por me-
dio del deporte.

Los intereses creados en esta disputa,
que se solapa bajo un discutible interés
hacia la salud del espectador, han llegado
a limites insospechados. Es suficiente
considerar que Ayrton Senna ha sido el
deportista que mds ba aparecido en las
pantallas televisivas de todo el mundo a
lo largo del afic 1989; y junto con €l su

VIEJO TRUCO.
En el Gran Premio de Inglaterra, Camel
disfrazo asi su publicidad.

coche y la marca de tabaco que los patro-
cina. .
Cada Gran Premio de Férmula 1 se re-
trasmite por televisién en cuarenta y siete
paises del mundo, con un total de cinco
mil quinientos minutos de presencia en la
pantalla. Después de las Olimpiadas y el
Campeonato Mundial de Futbol, es la
Férmula 1 el deporte mas retrasmitido por
television, y existe el dato orientativo de
que cada Gran Premio lo ven mds de cua-
trocientos millones de telespectadores.

A la vista de estos datos, es deducible
que los fabricantes de tabaco no renuncia-
1én tdcitamente a semejante vehiculo pu-
blicitario. -

Al mismo tiempo, en su defensa alegan
que es igualmente dafiino para el publico
-en el amplio sentido de la palabra- la in-

duccién publicitaria hacia las bebidas al--

cohdlicas o preductos alimenticios ricos
en azucar y conservantes. El dilema es
inevitable: ;Qué es peor, aconsejar el
consumo de tabaco o de alcohol?

En nuestra sociedad los simbolos de
consumismo y diversion, faciles de utili-

! zar, son: el tabaco en todas sus facetas, el

alcohol, el juego, la misica, la televisién
y el sexo. Este ltimo como consecuencia
de...

Si la presencia de los fabricantes de
«tabaco» desapareciera del deporte, ten-
drian que prohibir también la publicidad
de bebidas alcSholicas y la de cualquier

-otro producto que afecte las «buenas cos-

tumbres».Al mismo tiempo habrd que
considerar si los deportes motorizados no
despiertan en el espectador la prictica de
la velocidad temeraria. Puestos a elucu-
brar sobre lo que sienta mal al «pueblo»,
0 lo que mds le conviene, se caeria en una
demagogia sin fin cuyo resultado habria
que ver a quien beneficia realmente.

Por el momento, esta sitnacién desem-
boca en un callején sin salida. Para el de-
porte motorizado serd casi imposible en-
contrar un sector de la industria dispuesto
a desembolsar cientos de millones de dé-
lares para patrocinar un especticulo, ya
que los productos «céndidos» no se sue-
len consumir masivamente, excepto raros
Casos. O

Gigi Corbetta

Agosto, desierto de Almeria.

Temperatura exterior del vehiculo: +45 °C.

Temperatura interior: la que Vd. quiera.
Con el Climatizador IVicawica

JER

Fuera, un calor impre-
sionante. El sol derrite el
asfalto.

Dentro, el Climatizador
Diavia. La temperatura
ideal para conducir. Inclu-
so en las condiciones mas.
extremas.

Si no puede controlar el
clima exterior, controle el
interior. Instale un climati-
zador Diavia en su auto-
movil. z

® ® 5“?)3
Diavia @y
Controle el clima.

¢/ Mar Tirreno, 33
Pol. Ind. San Fernando de Henares
Tell : 656 52 12, 28850 Madrid.
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O tuve el tiempo de apia-
darme por la suerte de los
pilotos de Ferrari durante el
Gran Premio de Monaco.
Al dia siguiente de la carre-
ra de Moénaco estaba listo para comenzar
a trabajar sobre la pista de Paul Ricard en
las pruebas privadas donde mis esfuerzos
no fueron vanos ya que obtuve el mejor
tiempo con las gomas de carrera entre to-
dos los pilotos participantes en las dos
jornadas de la prueba.

Se trataba de preparar en primer lugar
el Gran Premio de Francia, después de
probar algunas soluciones nuevas: un
nuevo disefio de la suspensién delantera,
la suspension trasera y el alerén delante-
ra... También tuve que trabajar mirando el
futuro, es decir, el afio préximo. Por lo
tanto probé un coche con la distancia en-
tre ejes modificada. Con este coche usé
un juego de neumdticos de clasificacidn,
pero no los pude utilizar eficazmente (no
conocia el chasis lo suficientemente bien)
y por eso al final consegui el mejor tiem-
po con los neumdticos de carreras. En lo
concerniente a las soluciones del futuro,
después del Gran Premio de Mdnaco esta-
ba tranguilo sobre la suerte de nuestro
moor. Los técnicos de Ferrari son pun-
iuales y nosofros, con seguridad, tendre-
maos el nuevo V12 en Francia.

ESPUES de las pruebas me
fui a Suiza rdpidamente,
pues Sacha, el hermano
pequefio de Nicolas, estaba
a punto de nacer. Anne-Ma-
rie se porté bien durante su muy delicado
Gran Premio. Yo pasé el tiempo en com-
paiia de Nicolas antes de subir a un avién
con destino a Montreal para el Gran Pre-
mio de Canad4.

E£n la pista de Gilles Villeneuve un pro-
nistico de tiempo amenazador nos espe-
raha; no era nada grave, pero la pista esta-
ba en condiciones deplorables, lo que era
mds serio. Al momento de ingresar en la
pista, el vierries por la mafiana, una
capa de polvo cubria el asfalto, no habia
ninguna adherencia y lo que era peor, el
revestimiento estaba casi inservible. Este
es el caso de las pistas que no son perma-
nentes: con baches, cadticas y peligrosas.
Esa era nuestra pista y yo lo hice saber
clara y contudentemente, pero a pesar de
todo, tenfamos que comenzar a trabajar,
lo que hice con el muleto, que estaba a mi
disposicidn, -para no arriesgar mi coche.
La puesta a punto del auto fue laboriosa,
pero yo estimé que estaba en buena posi-
cién con mi F-1 para el Gran Premio.
Quise asf preparar las clasificaciones, pe-
1o la caja de velocidad se dafié. Por eso y
porque la pista no estaba limpia seleccio-
né un juego de neumidticos de carrera se-
miblandos y unos ultrablandos para las

clasificaciones. Utilicé los neumdticos de
carrera con ¢l coche de carrera y después
con el coche de repuesto. No cabia ningu-
na duda: el coche, equipado con un motor
que permite mejor desaceleracitn, se
comportaba mucho mejor.. Por lo tanto, le
puse neumdticos de clasificacién y de la
séptima posicion logré llegar a la tercera,
detris de los dos McLaren. Estaba al mis-
mo tiempo feliz v decepcionado. Feliz
porque la combinacién era muy competi-
tiva. Y decepcionado, porque si no hubie-
ra estado acosado por cuatro coches du-
rante la vuelta rdpida de clasificacién,
estoy seguro de que podria haber ocupado
la pole-position, una situacién interesante

CONDICIONES
DIFICILES

via. Eso nos obligé a usar neumdticos de
lluvia, lo que significaba que aunque la
lluvia arreciara o la pista se secara, la ca-
rrera no se interrumpiria y tendria que
decidir sobre el cambio de neumdticos:
Eso no me preocupd. En cambio, dudaba
sobre partir bajo la Huvia y continuar en
una pista seca, con ajustes inadecuados.
Y eso fue lo que sucedid. El coche tenfa
mucha carga, lo que castigaba a la veloci-
dad mdxima, pero el motor Ferrari cum-
plid. El verdadero problema eran los fre-
nos. Al menos mis mecéanicos hubieran
podido hacer otra cosa, si las condiciones
de la carrera cambiaban de una pista mo-
jada a vna seca: destapar los frenos. Pero

si al dia siguiente llovia. Y asi sucedié:
como resultado, no puede seguir mi pro-
grama de pruebas previsio para el sdbado,
o sea, el muleto con el tanque lleno y el
oficial con el tanque vacio, e intentar una
vez més conquistar la pole, pero el infor-
me climatoldgico pronosticaba lluvia du-
rante todo el domingo... ‘

E fui a la pista el saba-

do por la mafiana. La .

pista estaba mojada;

traté de realizar toda

clase de ajustes en el
muleto y el oficial, lo que me facilité la
tarea. Al terminar la mafiana, Mansell me
precedia pero los dos Ferrari estaban en
cabeza: era buena sefial. Continué anali-
zando la pista durante la hora de entrena-
mientos clasificatorios mientras que el
firme se secaba y también perfeccioné di-
versas soluciones para tres situaciones
posibles: con pista seca, con la pista hi-
meda y con la pista mojada.

El calentamiento se llevé a cabo el do-
mingo por la mafiana, con quince minutos
de retraso, sobre una pista hiimeda. Se re-
querian neumdticos de lluvia, lo-que me
convenia. Arranqué con el tanque casi lle-
no, es decir un poco menos de 216 litros y
a pesar de la carga, estaba satisfecho. S6-
lo faltaba esperar a 1a hora de salida, mo-
menfo en que comenzd a descargar la llu-

~da, es

a pesar de que este detalle estuvo inclui- -
“do en el informe, se olvidaron de hacerlo

y después de varios giros con slicks, la

Pn O S T

trayectoria del pedal comenzé a alargar- -

“se. Los frenos fueron castigados atin mds -

cuando tuve que esquivar a Boutsen, -

quien golped a Larini casi bajo mi nariz,’
y acabé con ellos cuando me fui a la caza

de Piquet y Mansell. Cnando sali del

coche, los discos delanteros estaban des-

truidos. S6lo dos puntos por semejante
Gran Premio no fue una gran recompen-

sa; fue decepcionante ya que mi coche |

hubiera podido defenderse mejor. Sin du-

ora de que el equipo Ferrari .

aprenda un poco de disciplina y cémo

construir victorias.
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AI frente de la informacaon yal cabeza
. iz delacredbilidad.:
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Esteban Delgado
Enviado especial

Con la ausencia anunciada del
cantabre Jesis Puras, el rallye de
Orense, la sexta prueba del
campeonato de Espana de Rallyes, se
presentaba como un duelo netamente
catalin entre el actual campedn Josep
Bassas y su BMW M3 y el piloto de
Ford, José Maria Bardolet.

IN embargo, esta situacién cam-

.. biaba pocos dias antes de la sali-

¢! da cuando el piloto de Sant Julid

= e Vilatorta sufria un fuerte ac-

cidente durante los entrenamientos al

chocar su Ford Sierra Cosworth contra un

Ford Fiesta, resultando heridos los dos

ocupantes del mismo, responsables del

incidente, al igual que fuertemente magu-

llados «Mia» y su copiloto José Maria

Ferrer cuyo muleio quedaba pricticamen-

te destrozado a pesar de las barras anti-
vuelco, ]

Ello ponia en cuestién la peligrosidad
de los entrenamientos, tanto de dia como
de noche y el creciente malestar de los
habitantes de las inmediaciones de los
tramos cronometrados. Sin duda, un difi-
cil problema e igualmente una no mMenos
complicada solucién.

El rallye de Orense no tenfa mas histo--
ria, al menos en la lucha por la primera
posicién. Pep Bassas (%% %) no te-
nia ninguna dificultad para imponer su
BMW M3 desde el primer tramo, que por
otra parte se veia libre de problemas me-
cdnicos, si exceptuamos un ligero rateo
del motor en el tramo mds largo de la pri-
mera etapa, que se solucionaba con cam-
biar el filtro de la gasolina.

Por otra parte, esta vez no se repetia el
calor de la edicidén anterior, sino todo lo
contrarig, haciendo aparicitn la niebla y
el sempiterno_«orballo», lo que propicia-
ba la ausencia de problemas con sus neu-
mfllticos en las prucbas de mayor longi-
md. g

Si malos fueron los previos a este ra-
Ilye para «Mia» Bardolet (%% %) los
inicios siguieron los mismos derroteros.
Falto de concentracion, el piloto de Ford
pinchaba su neumético delantero derecho
en el primer tramo al cortar en exceso en
un cruce, como él mismo reconocia, per-
diendo un total de 41 segundos respecto a
Pep Bassas. Idéntica situacién en el se-
gundo, donde una piedra causaba el mis-
mo efecto en el neumdtico izquierdo del
tren delantero, aunque esta vez sélo cafan
17 segundos de pérdida. A partir de ese
momento José Maria Bardolet sélo pen-
saba en acabar, descubriendo afortunada-
mente sus mecédnicos en el parque de tra-
bajo la inminente rotura del cable del
embrague, resistiéndose durante la segun-
da etapa de su rodilla derecha y cerrando
cada vez los ojos en su paso por el lugar
del incidente.

Cuarto podium consecutivo para Borja
Moratal (+ %) en Orense, siempre es-
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BORJA, SUMA
Y SIGUE.

Poquito a poquito,
Borja Moratal sigue
g sumando
resultados. Cada

rallye asequra mds .

su sequnda posicicn
en el Campeonato
de Espaifia.

el aceite nacido de la tompeﬁcién._ <

elF

AUN NO

HA GANADO.
Mia Bardolet sigue
sin lograr una
victoria en el
Campeondato de
Espafia. En Orense
perdié una buena
oportunidad al no
estar Puras.

Hay que decir en su
descargo que un -
fuerte accidente en
los entrenamientos
mermo fisica y
psicolégicamente al
piloto del Ford
Cosworth.

VALORACION DE LA
ACTUACION DE LOS
FILOTOS

(¥ kv k): Excelente
(Frk %) Muy bien
{¥¥): Bien
(4k): Regular
(%): Mal

SE ACABO

LA RACHA.

Tras un inicio de
temporada
verdaderamente
notable, parece que
la suerte ge les ha
acabado a Pedrg
Diego e Iciar
Muguerza, aunque
ol menos en Orense
logreban acabar en
segunda posicidn
de su grupo.

pectacular, que no pudo aprovechar una mar la salida sin haber solucionado sus FONCUEVA
situacién climatolégica que no se reveld problemas, lo que le hacfa sumar otro mi- ggt!;gogii

nuto, para salirse poco después. Cele
Foncueva (Jd %) quedaba descolgado
en el primer tramo con un problema de
limpiaparabrisas, perdiendo 26 segundos
que recuperaria antes del séptimo tramo,
para no dejar la victoria de grupo N y una
excelente cuarta posicion. Pedro Diego
(#ehk ) sufrié pequefios problemas de
frenos durante la primer etapa anies de
sustituir la caja de cambios en la neutrali-
zacién, como Foncueva. Durante la noc-
he, inexplicables fallos en sus luces y un
motor que se venia abajo por encima de
las 4.000 rpm hicieron comprender & Pe-
dro que era mejor llegar sin novedad a

E— —
—m— T ;

————

finalmente a su favor, no sufriendo mds
que un susto al coronar un rasante en el
tramo mas largo de la segunda etapa que
culminaba en espectacular trompo.

La emocién que falté en cabeza estuvo
en la lucha por el triunfo en grupo N entre
los Ford Sierra Cosworth de Diego, Ota-
mendi y Foncueva, que salia con el ve-
hiculo de Daniel Alonso en el que habia
instalado su mecanica.

Si el mejor crono en el primer tramo lo
obtuvo Carlos Otamendi (%% %), en el
segundo se le desacoplaba el turbocom-
presor perdiendo veinte segundos, pero el
corto enlace con el tercero le llevaba a to-

Con su Ford Sierra
destrozado en
Llanes, Cele
Foncueva alquils el
Cosworth de Daniel
Alonso, con el que
%cmc’) el grupo N en
rense.

=

p==xa
- r—
— =
————
A——

Orense, después de sus dos dltimos aban-
donos. :

Entre los pilotos de los pequefios Cor-
sa, José Pifion (&) volvié a ser ini-
cialmente el mds répido, pero se vio de
nuevo asaltado por multitud de proble-
mas. Direccién asistida, caja de cambios
y la rotura de un aspa del ventilador que
segod todo lo que encontrd a su paso, ade-
mads de la rotura de un semieje, le retrasa-
ron respecto a sus compafieros. Pero la
rotura de nada menos que tres semiejes
durante la segunda etapa le impidieron
Tecuperar posiciones.

[gualmente, Luis Climent (# %) se
vio afectado por problemas de esta indo-
le, perdiendo un minuto al romper uno de
ellos justo en la salida de un tramo, ade-
mis de tener diver-
$0s contratiempos
con el cable del
acelerador:

Quien no lo pu-
do contar fue
Donato Hergueta
(deHkk) que se
quedaba con la
transmisién rota a
poco del final.

Otro abandono
importante fue el
de Javier Azcona
(%% %) que rom-
pid la direccidén de su Peugeot 205 GTI a
poco de tomar la salida en el primer tra-
mo, donde perdidé cinco minutos. Pero
aunque su asistencia logré arreglar la
averia, la niebla existente camino del se-
gundo tramo le hizo penalizar dieciséis

SONRIO

JOSE ARQUE.
Primera victoria en
el Desafioc Peugeot
para Josep Arqué en
un rallye en el que
muchos Citroén AX
le podian haber
complicado sus
plones.

EL REGRESO

DE BENI.

Siempre querido por
la aficién, Beni
Ferndndez y José
Sala estaban en
Crense conduciendo
el coche «(0». E]
gallego acabd su
carrera, hace un
afio, en esta misma
prueba.

@  CLASFICACIONES

i* Bassas-Rodriguez (BMW M-3) cn 2
horss, 10 minutos v 14 segundos. 22 Bar-
dolet-Ferrer (Ford Coswonth), a 143", 3¢
Muoratal-Rodriguez {Opel Kadett GSo). a
5407, 4* Foncueva-Romani (Ford Sierra
Casworth gr N, a 7227 5* Diego-Mu-
euerza (Ford Sierra Cosworth gr Ni, a
152", 6° Climent-Munoz (Opzl Cersa
(G5i) a 107317, 7 Piadn-Vivi (Opel Cor-
4 (150). a 10'597. 82 Cima-Gil {Renault 5
{7 2r Nj, a 12'49". 92 Arqué-Vinal (Peu-
el 205 Rallye), a 13'58", 102 Saiz-Car-
haju (Peugeot 205 Gt gr N), a 1557

PRINCIPALES ABANDONOS

Otzmendi (Ford Sierra Gr N), por acer-
dente en el Tramo cronometrado nimerc
5. Azcona (Peugeot 205 GTi), por exceso
de penalizacion, en T.C. 7° «Peitos» (Ci-
iroen AX), por retraso en control, en T.C,
9. Gonzalez (BMW M-3), por accidenie
en T.C. 3° Hergueta (Opel Corsa GSi),
por rotura de transmision, en TC. 12°

POSICIONES EN LOS TRAMOS
Piloto Ta |° ® B £ R g
BASSAS 18] TP S

|
#_

BARDOLET 18 2 14 - 1 - |
MORATAL 1§ - 2 12 1 1 -
FONCUEVA 18 - - 3 § 5 -
DIEGO B - - e TRee
PINON g 201 4 3
CLUMENT 18 - - - - 1 8
CIMA B = = -
OTAMENDI 5 - - 1 | :
GONZALEZ 3 - - - . |
AZCONA 7 - - - . 2

CAMPEONATO DE ESPANA:

1* Jesis Puras (Lancia), 875 puntos, 2%
Borja Moratal (Opel), 693. 3® Josep
Bassas (BMW), 674, 4° Josep Maria
Bardolet {Ford), 623. 5* Luis Climent
(Opel), 592. 6° José Antonio Sasplugas
(Peugeot), 523. 7° Francisco Cima (Re-
nault), 457. 8° José Pifdn (Opel) 424, 9¢
Pedro J. Diego (Ford), 417. 10° Donat

Hergueta (Opetl), 413. :

minutos, quedando por tanto fuera de ca-
rrera.

En las Copas de Promocién, Cima
(# % % %) no tuvo rival ni problemas en
la B¢nault, tan sélo de carburacién duran-
te tres tramos debido a un tapdn de plisti-
co suelto, siendo segundo Evangelino
(tero, que apenas pudo entrenar.

En el Desafio, por fin Josep Arqué
[ # # # %) pudo cumplir su objetivo,
haciendo un rallye sin problemas, situdn-
dose justo por delante de «Capi» Saiz y
José Antonio Sasplugas. Entre los Ci-
trogn, el cataldn Jordi Bellmunt
(% &%) terminaba superando al piloto
oficial de la marca de Vigo, Arturo Rial,
y al rdpido y veterano local, «Peitos» que
primero sufria problemas de alimenta-
cién, saliéndose después lo que le hacia
penalizar fuertemente, situacién que le
hizo retirarse.
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DOBLETE DE JAGUAR EN LE MANS

PAREJA, A QUINCE
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MINU'I'OS DEL PODIO

La edicion numero 58 de las 24 Horas de Le Mans ha supuesio ef tereer doblete de Jagnar en Tn historia de sus
participaciones (211, asi como k wpmu.lmtnrl.lmimuuu1.| Sitt embareo, pari los espanales b noticia ha sido by esplendida
actuacion de Jesos Pareja - |+.nﬂ1p.m.u!n por Lareauri v Brun- gue ha-estado i punto de repetiv el segundo presto logrado en
1986. La mala suerte guise en esta ocasion gue el motor ded piloto espanol cediese coando tan solo faltaban quinee
minutos para legar al final. Ha sido unasverdadera listima pero Jesus puede estar contento de su actuacion.

Envindios especinlibs

Manoel Demcnech oy Jose Kobledo

Bt . ik -.. ﬂf .‘Jlj'r' - - -
‘. . % et ]
- - - - ‘p‘.‘:’h . -

E
-
v e

=i P el Ll

FEr)
B

e T —
— e —
/ T e
y e T
L ‘ e S . —
- — —-.._._‘____..‘-;: -
_ & - -..,_:_t-\“-‘ﬁ_,‘s.._




Em-mee—ai - 3
- INCREIBLE, co oficiales y dos semioficiales. En los
PERO CIERTO. entrenamientos, los Nissan daban todo de

El Porsche Repsol ;

del espaifiol Jesus
Pareja salia en
primera linea de
parrille. Tras darse
la salida, su
compariero Larrauri
se destacé junto al
Nissan de Bailey.
Truas estudiarle
durante las tres
primeras vueltas dio
buena cuenta de él
en la cuarta, Fue
lider durante la
primera hora de
carrera. En ese
momento todos
conficbameos en que
el podio no se les
escaparia.

si y lograban no sélo la «pole», sino si-
tuar a cuatro de sus coches entre los cinco
primeros. Mientras, Jaguar colocaba tres
de sus coches en séptima, octava y nove-
na posicién por detrds del Porsche Joest
de Stuck y, por supuesto, del Porsche
Brun de Pareja, al .que Larrauri habfa si-
tuado en primera linea tras una actuacién
magistral. Incluso tuvo la «pole» durante
buena parte de los entrenamientos. Fer-
min Vélez, el segundo espariol participan-
te de los cuatro posibles, se tuvo que con-
formar en esta ocasién con un trigésimo
segundo puesto poco esperanzador, pero
es que en esta ocasion no les qued6 mds
remedio que emplear un motor Ford des-
cafeinado para agunantar la distancia, con
lo que ello implica, Pancho Egozcue no
llegé a participar ni en los entrenamien-

INESPERADO.

VOLVIERON A BRILLAR.
Stuck y Bell, junto con el joven felingki. volvieron o brillar en Ls
Mans. Tros ellos se ve el coche de Pescdrale, Lablite v Hicei.

tos, pues el Spice de GP Motorsport rom-

) T Tras la debacle Nissan, el Porsche de Needsll, Sears y Heid
pi6 todos sus motores y el equipo se mar-

legrd una tercera posicidn fruto de una gran regularidad.

se confirmaba cuando, tras las primeras
cuatro vueltas, Larrauri arrebataba la pri-
mera posicién al Nissan de Bailey, Blun-
dell y Brancatelli; destacdndose répida-
mente de él. Sin embargo la competicién
es caprichosa y, a tan solo quince minutos
del final, cuando tan sélo quedaban cua-
tro vueltas por cubrir, el motor del Pors-
che se rompia y con ello se desvanecian
las esperanzas de alcanzar un segundo
puesto seguro y una posible victoria, si te-
nemos en cuenta los problemas de caja de
cambios del Jaguar vencedor. Fueron mo-
mentos amargos para los espafioles testi-
gos del hecho, unos momentos tan sélo
endulzados por la apoteosis britdnica tras

el doblete de sus coches. Miles y miles de
espectadores de las Islas inundaron la rec-
ta de tribunas desoyendo las recomenda-
ciones dictadas por megafonia para acla-
mar a sus idolos, a tres nuevos
vencedores de las 24 Horas de Le Mans:
un tejano, Price Cobb; un danés, John
Nielsen; y un inglés, Martin Brundle.
Esta edicién de la prucba francesa se
anunciaba como una lucha entre Jaguar,
por renovar su triunfo de 1988, y Nissan,
deseosa de imponer su tecnologia en Eu-
ropa, lugar de futuro desembarco masivo
de la produccién japonesa de automévi-
les. Para ello, Jaguar inscribia cuatro co-
ches, y Nissan nada menos que siete, cin-

ché para casa. Por tltimo, Luis Pérez Sala
se situaba séptimo en el Jaguar mejor cla-
sificado, aunque no pudo rodar muchoe de
dia. A pesar de ello su tiempo personal
fue bastante convincente.

A las cuatro de la tarde, por lo tanto, se
observaba una sorpresa en la formacién
de la parrilla, un coche espafiol resplande-
cfa en primera linea junto a uno japonés.
Algo inédito en Le Mans. El «pace car»
alargé mucho la vuelta de calentamiento
y el Nissan y el Porsche volaron distan-
ciados de una hilera de 46 coches, pues el
Nissan de Acheson, Donnelly y Groui-
llard se retiraba por problemas en dicha
vuelta de reconocimiento. También en eso
la edicién de este afio resultaba distinta.
Nunca se habfa alargado tanto el pelotén
en la mitica recta de tribunas. Bailey con-
ducia el Nissan, Larrauti el Porsche. El
argentino estudiaba todos los movimien-
tos del «inglés de Mallorca» al tiempo
que le ponia nervioso. Asf, en la cuarta
vuelta le arrebataba la primera posicién
para no perderla hasta el momento del
primer relevo. Por detrds de ellos, los Ja-

3
i

I"ERMIN VELEZ.
Con un Spice dotado de un motor
deecafeinado poco podia hacer el cataldn

o« A

COMO SIEMPRE.

De los tres Toyota inscritos, sélo uno, el de Lees, acabé la prueba en sexta posicién. En esta
ocasion le tocé a Aguri Suzuki destruir uno de ellos durante la primera parte de la prueha.

LE MANS EN BHEVE

HENRI PESCAROLO fue homenajea-
do al ser ésta su vigesimo cuarta por-
ticipacién en las 24 Horas. Se le en-
tregé una medalla conmemerativa y
compartié una lujosa tarta con la
prensa acreditada. Formé equipo
con Jean Louis Ricel v Jacques Laffite
en un Porsche Joest. El promedio de
edad de los tres es de algo més de 46
afios. Aun gsi geabaron en decimo-
cuarta pogicion.

POR CIERTO, para Laffite y Stuck es-
tas 24 Horas han sido mucho mdas lar-
gas. Llegaron a Le Mans, entrenaron,
ge fueron a Alemania a disputar una
prueba del Campeonato Alemdn de
Turismos, v regresaron justos para
efectuar el primer relevo en sus res-

pectivos coches. Tode un récord para
dos pilotos ya veteranos.

PAVOROSO ACCIDENTE en la sali-
da de los Rencult 21 Turko. El ale-
mdén Schulz fue embestido en plena
recta por todos los coches que le se-
guian tras cruzarse. El resultade, un
enorme incendic, cinco coches fuera
de carrera y un susto de muerte para
todos. El piloto alemdn estd hospitali-
zado tras el golpe. Una vez dada de
nueve la salida, se impuso Sigala,
mientras que el espaficl Jesis Diuz
de Villarroel acababa en octava posi-
cidn. El oiro espatiol, Tomdés Saldafia
no pudo salir a la prueba pues su co-
che fue uno de los implicados en el
accidente. Larrauri también sufrio las

102 Motor1é

consecuencias de dicho accidente, lo
que le mermo para las 24 horas.

PEREZ SALA nc llegd a subirse en su
coche. En principio estaba previsto
mue lo hiciera antes de caer la noche,
pero a la mafiana siguiente atn no
i habia hecho. La razén fue que, al
rornper, Brundle fue pasado al coche
mejor clasificado, el del chileno Sala-
s que tampoco habia llegado a su-
birse en el suyo. En compensacién,
Salazar sustituyd a Luis. La verdad
&= que no comprendemos al equipo
[rguar, pues tras levarle a Le Mons
le dejaron con la miel en los labios
=0 una actitud totalmente reprocha-
ble. Aungue se coche no acabd, Luis
hubiere hecho un buen papel.
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CIRCUIT DE CATALUNYA-A A

EN AMARILLO.
Este afio no
estuviercn en la cita
de Le Mans las

@  PARRILLADE SALDA

chicas de
«Hawaian Tropics. 24, Bailey-Blundell-Braneatelh
La belleza 16. Larrauri-Pareja-Brun (Ntswan R 90 CK)
estuvo representada (Pomh; %ng; 962 C) 12702

por unas bellas 23, Ravemi-Hoshino-Suzuk

JCRSRSESS 83 Biabham-Rohmsen-Daly {Massan R 90 CR)
{Missan R 90 CK) 33317
33328
25 Acheson-Domely-Groudiard™
7. Jelmshi-Stuck-Bell {Nissan R 90 CK)
{Porsche Joest 962 C) 3357
33608 !
4 Joues-Perer Sala-M Ferté
1. Brundip-Leshe-A Ferte ((Jaguan XIR 12}
(faguar XIR 12) 33610
33695
3 Nrelsen-Cobb-Satazar
36. Leer-Sekiya-Ogawa (Jagna AR 12 )
(Tayoi $0C-¥} 13700 |
33783

63, Fouchd-4ndshar-Easuya
18 v Merwe-Tokahashi-Oknda  (Porsche Teust 862 C}

{Pozsche Kremes 962 CRS) 333 28
3K
43, Beuter-Weaver-Lehlo Liity: Biea-Saly estudiando jiiin ' kgunie Mare dngeaier jefe ol Cinoult e Cuntursal Jhar-d o dorais iadi difietlen o rreuwdi
37 Suzpki-Dumfrie-Ravagin  (Posche Lipyd 962 GT)
{Toyota 90C-¥) EE
13874 . - T 4 [ L]
prattorDvmnie Pos stoy estudiando la curva mas C
38. Raphanel-Nagasaka-Ratzenb (Posche Obeimmer 962 CL)
(Tovata 900-V) 13034
31976 ™ ™
2. Lammers-Wallace-Konrad
5, Wellek-Winter-Drckes Claguar JUR 12) e lrcu_l e a_ un a-
(Poxsche Toest 962 C) 11978
34001
11, Alliot-Gonin-De Thver . i
45, Needell-Sears-Rend (Paysche kremes 962 CK6) a e a u_l
(Porsche Alpha D62 C) 34027 o
14132
44 Watson-Giacomelli-Berg L] L r
102, Gachot-He beri-Weuller (Parsche Eloyd 962 CL) S e e C l l-l a
{Mzzda 787 GTP} 14277 ®
14304 :
01 Johansson-frennedy-Dheod. —
85 Wada-Dlofson-Sals (Marda 87 GIPY )
{Nissan R 89 C) 24335 Hace mas de 15 afios que no se corre un Gran Premio en Catalufia.
34340 o e tton i Demasiado tiempo para una aficién como la nuestra.
Ilinhr;—lrd;:-g;lze;t [Nm;-ﬁ;?CK) ' Por fin, en 1988, la Generalitat de Catalunya, el Consejo Supetior de
C .
(Cougar 31‘“% ) Deportes y el RACC, con el apoyo del Ayuntamiento de Montmeld, apretaron el
33, Havwood-Taylo -Ridett acclerador. Ya se estd construyendo nuestro circuito permanente de velocidad, El

APOTEOSIS.

Como apoteosis
final por el doblete
de Jaguar, los miles

27, Lassig-Yver-Alienbach (Potache Sthuppan 962 CL)
{Poysche Obesmawz %62 CLY 34541
34557

Circuit de Catalunya.
Una gran obra disefiada por los mejores expertos. Con las méximas

42 Regout-Cudm-Ley q 5 L ] q q
aon garantias de seguridad en todo su trazado. Con unas extraordinarias instalaciones

d id 6. Pevearolo-Ricer-Laffite (Nissan R 89 Cy .
e seguidores (Porsche Jaest 962 1) 13566 como un sofisticado Centro Médico, un impresionante edificio de boxes y un heli-
britdnicos 34571

puerto,

35. Eigh-Danielsson-Mezera
21 ¥éler-Harvey-Hodgetts (Porsche Schugpan 962 CE )
{Spice Foid SE 90 C} 314603
34778

invadieron la pista
para aclamar a sus
hérces. En el podio,
hasta John Nielsen
se dejé arrastrar por
la euforia de unas
masas gue hacion
ondear sus
coloristas banderas.

Una realidad que muy pronto éntrars en funcionamiento, cen la cele-
bracién en 1991 de pruebas nacionales ¢ intemacionales. Los mejores profesiona-

15. Huystman-Sigals-Sanial les garantizan su éxito. '
203 Katayama-Yerine- levada {Porsthe Biaa 962 CEY
(Mazda 7678 GTP) 347192

14955

Eic hasta 49 ¢lasificados Las pslotos citados en pimiel luga (oma-
10m 12 salda ™o tomd la salida

L] Quiero saber cémo es el Circuit de Catalunya.

Envienme gratuitamente un poster con explicaciones detalladas sobre las caracteristicas
Le regalamos del Circuir de Catalunya.

guar rodeaban en formacién, dos primero, Brabham y Daly después se hacian con la CLASIHCACION FINAL
un Nissan después y luego los otros dos. cabeza. Con el paso de las horas las cosas

aspafiol, o  se aclaraban. Brundle se retiraba y pasaba 1% Nielsen-Cobb-Brundle (Jaguar XIR 12), 358 IRy
La cosa estaba clara, o el coche P yp sueltas en 23 b 51'30°55 2 un promedio de 204 070 detallada sobre Diteccion;

Nombre y apellidos: -

un pdster con informacion

un Nissan o un Jagoar ib}an a ganar; | y a ocupar un puesto en el coche de Niel- . Lammers.Wallace-Konrad (agunt XIR o
tan sélo faltaban veintitrés horas para el sen, entonces el mejor colocado, el Nis- 123, a 46%%35 3;. Nﬁedelk?egrsékmggn (Eflliﬁe @ las caracteristicas ¢ instalaciones T Codigo posal
1 in- i i L t . Stuck-Bell- i — 2
final! En la segunda hora, y hasta la quin- . san desaparecia también, y en el Porsche ?Plupr}:i h9e e 2)6; Cl‘j;‘,ea PR el Jaiin 4] iyt Pl ——— Py o —
ta, el Nissan se amparaba de nuevo en la Brun toda la responsabilidad recaia en Pa- | gioe et 0 06 CP), a 11 vaeitas 6, AlunTament pe Pidalo al RACC T
primera posicién mientras el Jaguar de reja tras las molestias de cuello 1Sl.lf1'11d(iiis Leer.Seki;i‘;:'-(l}lga;a rr?{ém gocl;-'\r)_: 1(2: ;gaggas i = N B e s
i - i i i 7¢, Fabre-Trolle-Robert (Coug: Porsche ) a : ’ ' :

Brundle y el Porsche (conducido por Pa- por Larrauri tras su accidente en la salida T T - q, 00 3 6 5 3 6 5 - il G de Gty Apus e Cores | CIREUIT DE
reja) luchaban por la segunda. Todo se so- de la prueba de los Renault 21 Turbo. | 8605115 vueltas 9% Lassig-Yver-Altenbach & 2T -2 SN g N 2690 RO domelre. bl e | CATALUNYE
lucionaba cuando el Nissan se retrasaba Tras una noche sin sobresalios, desde las | (Porsche Obeimaer 962 CL), a 18 vueltas 108 Aptament de Llamads gratuita. = :

por multitud de problemas. Jestis Pareja, primeras luces la lucha se centraba enire ?A“yﬁﬂggsmfaﬁ's‘afé‘;:; (!g:::"\,ceh; g:}'ﬁ“gzgi %:SL[:?{L: Parets del Vafles También puede solicitarlo enviando este cupon.

que habia dejado el volante a We_llt_er ¢l Jaguar nimero 3yel I_’orsche nimero Ford SE 90 C), a 51 vueltas Ercétora, hasta 20 clasi-

Brun, veia como su coche perdia posicio- 16, pues el Nissan de los japoneses inten- ficados La vuelta taptda la dio Earl (Nissan). en

nes, mientras el Jaguar de Brundle prime- taba acabar como podia. Todo hasta esos- [31 ;g 03, a un promedio de 222,513 klémetios po B

ro y el Nissan «americano» de Robinson, dltimos 15 minutos fatidicos... O . mt“]”ii
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caban antes de la salida y se volvian a po-
ner una vez habian pasado todos...
Tampoco estaria exenta de sobresaltos
la categoria de 500, que se disputaba en
segundo lugar. Schwantz, autor del mejor
tiempo, salfa retrasado por cuipa de su
embrague y asi Rainey aprovechaba para
escaparse, mientras que en el primer vira-
je quedaban fuera de combate las dos Ca-
giva de Mamola y Haslam al caer ambos.
La carrera pronto perdié emocién ya
que Schwantz remontd hasta pasar a su
compafiero de marca, pero cazar a Rainey
era tarea imposible. Tras ellos la emocién
estaba en el grupo formado por Doohan,
Chili y Sito, mientras que Garriga ya ha-
bia abandonado por culpa de un cable
eléctrico roto. En esos momentos Sito no
parecia dispuesto a conformarse y pasé a
Chili, pero en la vuelta decimoquinta. su
moto derrapé de delante y cayo.
- Muy posiblemente sus neurnéticos
standart no resistieron como los de sus
dos rivales, que usaban los de categoria
«A». A consecuencia de la caida, Chili no
podia evitar al piloto espaiiol y lo arrolla-
ba. A partir de este momento se temid
una lesién en la espalda, pero las dltimas
‘informaciones dicen que se trata de cua-
tro costillas rotas, contusiones varias y
una fuerte contusién pulmonar que obliga
a los médicos que lo han internado en la
U.V.I. del hospital de Rijeka a aplicarle
respiracién asistida. Su traslado a Espafia
s6lo podra hacerse al cabo de una semana
salvo que se haga con un avién especial.
La carrera ya no tenfa historia y los dos
pilotos de Suzuki secundaban en el podio
a Rainey, que se destaca en ¢l Mundial,
mientras que Doohan era cuarto.
Kocinski habia sido el més rdpido en
los entrenamientos de Jos 250, y le se-
gufan Cadalora, Bradl, Cardis y Roth,
mientras que Crivillé obtenia un excelen-
te octavo puesto. La carrera, naturalmen-

et

te, se disputé en pelotdn. Esta vez falta-
han Zeelenberg y Sarren, dmbos lesiona-
dos en los entrenamientos, pero Kocinski
y Cardds eran los dos hombres a batir. El
espafiol bordaba la parte de subida que
daba al curvén de antes de meta, mientras

ue en la parte mixta que sigue a ésta,
ambos estaban en igualdad. Sin embargo
no estaban sélos, puesto que Roth, Cada-
lora, Bradl, Wimmer, Cornu y Crivillé
contactaban con ellos y se formaba el
grupo ya habitual de cada carrera. Si la
emocion era intensa un nuevo ingrediente
se afiadfa para incrementar el suspense. Y
era que unos negros nubarrones habian
hecho su aparicion antes de la salida y so-
bre el circuito comenzaban a caer gotas.
Primero pocas, luego més intensamente,
pero sin que nunca se llegase a empapar
la pista. Sin embargo, la magia de las ca-
rreras se rompié cuando faltaban cuatro
vueltas para ¢l final. Poco antes habia
abandonado Alberto Puig cuando le falld
el encendido de su Yamaha, mandando el
segundo grupo de la carrera.

Todos los factores se acumularon para
que la vuelta vigésimo cuarta fuese tragi-
ca. Por una lado la lluvia hizo que el di-
rector de carrera suspendiese la prueba.
Evidentemente la clasificacién vélida era
la de la vuelta anterior y en ese momento
el lider era Carlos Cardis. El «Tiriti» lle-
gaba pues a la meta sin saber que habia
ganado, pero lo peor era que en ese giro
que ya no contaba para nada, el grupo al-
canzaba a un doblado, Darren Milner. Era
una subida con viraje a derechas y este
iba pegadito al interior. Los primeros pa-
saban, pero Roth no podia evitarlo y cho-
caba, con tan mala fortuna, que el impac-
to fue tremendo. Crivillé, debia hacer una
incursién en el campo, pero era derribado
por la moto de Roth, lo que le hacia sufrir
un esguince y -una ligera conmocién. El
estadgo de Roth es gravisimo. Un trauma-

®

o . REKADESDEELBOX -

' EN la carrera de 125 cayeron Mira-
* lles y Herreros. El primero al no po-

" Manuel Herndndez, no pudo ser
‘més gue decimoctavo por resentirse

! ttemar o Hungria. Los de Honda lo

. Yamahoel jueves. . ..

T que &s su marca, o Yarmaha!

108 /Motor 16

-~ der evitar la moto de Feuz, y el se-
" gundo cuemdo iba décimo primeroc -
“ en la primera vuelta. En cuante a -
. la carrera Entre estos Torrontegui, -

" gue en principio sélo pone en duda !
. de un fortisimo golpe en las costillas -
* sufrido durante los entrenamientos. -

;- Esta semane los pilotos van o en- .- :
“ mo deje el equipe de Agostini. Su
“ hardm el martes, mientras que losds

. .. Mefroux y ezponsorizado por EIL
Yamcha ha ofrecido o Agostini .. - En entrenamientos Cardis prob6 -
- sus motos oficicles de 125 para 1891,
- pero el Hollano las ha rechazado. .=
°. Podrion pasar a Pileri, pero este
- quiere una 250 oficial, sea Honda, -

-ciséis pulgadas, pero ser& en Hun-

i e A St s i S L mditicos mds-estrechos que Cadalo- T
Durante los entrenamientos del - 1a, pero el equipo no se los mont6

- gitbado soplaron fuertes rafagas de’. ¢
. viento. Tonto es gsi que varias pan- -
* cortas publiciterias cruzaron la pista -«

éudndo entrenaban los 'piloﬁ.:\s de |
500, - -

" De los diez pilotos espaficles de |
175 sélo. se clasificaron cudtro parg - I

su pilotaje, no la calidad de su meto -
‘nisuequipa. - . e

. Cadalora puede que el afio proxi- -

destine serfa un equipo dirigido por

al igual que en &l Gran Premio de -
Austria una rueda delantera de die-

gria donde piensa probarla a fondo,
Por su parte Crivillé prefiere neu-

hasta diima hora en entrenarnien- -
ios por lo cual no pudo mejorar su
vy excelente actava plaza -

CHARRERA
ABURRIDA.

La salida de la
categoria de 500 es
cada vez menos
espectacular y es
que ver a 15 pilotos
no tiene emocién, La
victoria fue para
Wayne Rainey que
domind la prueba en
solitario ¥ que con
este resultado se
afianza en la
primera posicién del
Campeonato, sin
que de momento
nadie pueda
inquietarle.

El pablico
yugoslavo es de los
mdés atrevidos, para
ellos no existe un
lugar dificil desde el
que ver las carreras,
¥ si no observen la
foto situada debajo
de estas lineas.

Y
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ROTH GRAVE.
El piloto germano
Reinhold Roth

sufrié un grave
accidente y fue
frasladado en
primera instoncia a
la clinica del Doctor
Costa.En el
momento de escribir
estas liineas, se
teme por la vida del
veterano piloto.

DIFICIL CARRERA.
Stephan Prein lo tuve dificil, pero al final de la carrera consiguid su
objetivo: ganar su primera prueba del Mundial.

@ CIASFICACIONES

125¢¢
1* S. Prein (Honda) 31'36.931; 2° 1.,
Capirossi (Honda) a 01"31; 3% B. Casano-
va (Honda) a 0"912; 4° Ralf Waldman
(JJ Cobas) a 0"273. 52 D. Romboni

(Honda) a 07461; 17°® Manuel Herndn-
dez (Honda} a 1'21"510.

250cc

12 C. Cardhis (Honda) 35" 46"457; 221,
Kocinski (Yamaha) a 0"61; 32 M. Wim-
mer (Apriliz) a 0"231; 4%, Cadalora
(Yamaha) a (0"293; 52 H. Brad] (Honda)
a0"476; 7% A. Crivillé (Yamaha) a 194,

S00cc

12 W. Rainey (Yamaha) 48'10"806, 2%
K. Schwantz (Suzuki) a 10"80; 3°N. Mec-
kenzie (Suznki) a 33"685; 42 M., Doohan
(Honda) a 45"530; 5% J. P. Ruggia Yama-
ha) a 1" 11" 553,

ASI VA EL MUNDIAL
125cc

1% L. Caprossi, 83 puntos; 228, Prein
i1, 3 J. Martinez, 60; 4° D. Randies,
5fy;, 52 H. Spaan, 54; 7 M, Hernandez,
A5 172 ). Miralles, 16; 24° H. Torronte-

gl.l.i.. H.
250cc
1* J.Kocinski, 109 puntos; 2 L. Cada-
lara, 93; 3® C. Cardus, 90; 4° W. Zee-
Tenberg 78. 52 H, Bradt, 75. 13* A, Cri-
wille, 23 ; 28 «Aspar», 6.

500cc
1" W, Rainey, 131 puntos; 2¢ K. Sch-
wantz, 104; 3* M. Doohan, 73; 4* N.
Mukenzie ( Suzuki) 60; 5° J. P. Ruggia
(Yumaha) 34; 6° 8. Pons, 52; 3* W,
Gardner, 50; 8 J. Garriga, 47.

tismo craneal con fractura de los huesos
de la cara por la que sangraba abundante-
mente y otras lesiones hacen temer por la
vida del piloto germano de 37 afios.

I.n alegria de Cardiis en el podio no era
de las que se saborean con todo el placer
que la ocasién merece. Para el de Tiana
«la carrera debia haberse suspendido una
vuelta antes, yo he levantado la mano, a
los de 250 no nos hacen el mismo caso
yue & los de 500, estoy contento por la
victoria, pero no me gusta ganar asi», y
en-sus palabras también habia un recuer-
ilo ul estado de Sito Pons, que en aquellos
momentos se pensaba peor de lo que lue-
zo resultd ser. Para Kocinski la culpa no
era del Director de carrera sino del regla-
mento; «Bl reglamento debia hacer elimi-
nur a lps pilotos que son doblados» decla- -
raba €] yanqui. Triste jornada pues, que
uni vez mas nos ha hecho recordar que el
motorismo es un deporte muy peligroso,
dato gque la clasificacién vilida es la de
una vielta antes de ser suspendida. Roth
ha terminado en sexto lugar la que puede
ser su tiltima carrera. Cruel destino a ve-
ces el de los pilotos...

Motor16 /109
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JORDI TARRES sc vio sorpren-

- dido en ¢l Trial de Suecia por los

. italianos Donato Miglio y Diego

. Bosis. Sin embargo., Tarrés y su

Beta sifuen lideres en la clasifica-
ci6n del Campeonato del Mundo.

 LANCIA podria dejar al piloto
~ Jorge Recalde un coche oficial pa- -

" ra disputar el Rallye de Argentina
- dentro de una clara ofensiva por

parte de la marca italiana de contra-

“ rrestar ¢l buen momento de Toyota.
. No hay que olvidar que el piloto ar-
" gentino ya gané este rallye en el 88

con un Integrale. co

' SHEKHAR MEHTA, ya recupe-

- rado del grave accidente que sufrié

“durante el Rallye de los Faraones

87, va a reaparecer en el proximo
Pike’s Peak, utilizando un Subaru
Legacy, marca de la cual es impor-
tadoren Kemia, © .-~ ..

" YA ESTA DECIDIDO el equipo .

- Lucky Strike que correrd la Baja

Aragon. Se trata del piloto francés

: K campedn -de ese pafs de enduro

oralés, ganador también de
Ia prueba aragonesa en 1985, y de

- Jordi Arcarons, ya conocedor de

su coe(s;mpier para este afio desde el
Atlas 87, que disputaron juntos.

semana ajetreada. Después de dar
varias vueltas de campana con un
Sierra Cosworth en el circuito de

- Anderstorp, afortunadamente sin

_ consecuencias, viajé apresurada-

mente hasta Grecia para terminar
de poner a punto el futuro Nissan

- de rallyes.

" ARIVATANENY EL CITROEN .
- DE RAIDS ya han iniciado las
- i)mebas definitivas para el debut en

. tenido lugar en el Circaito del Ja-

(3

a Baja Aragon. Para ello y en me-
dio de un gran secreto, han utitizado
las instalaciones que Michelin
posee en la costa de Almerfa. Sin

. duda un decorado perfecto para la
- puestaa punto del Citroén.

" UN ROCIO CAMIONERO ha

rama con motivo de la I Concen-

“fracion gque de estos vehiculos or- -

ganizé la revista Munde Camion.
Con la presencia de mds de 400 ca-

‘miones procedentes de toda Europa
-y debidamente engalanados, 3.000
personas acudieron al especticulo -

* durante todo un fin de semana.

'STIG BLOMQVIST tvo una’

|
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BILBAO

EXPOMOTOR COMPETICION 90

P OR segundo afio consecutivo, vy tras
el sonado éxito de la primera edi-
cion, del 6 al 9 de diciembre se desarro-
llara en Bilbao la Expomotor Competi-
cien 90. Como se recordard, alli se dan
cita las marcas y entidades relacionadas
con el deporte del motor que, este afio,
han doblade su participacién en nimsro
v calidad.

Este afio el certamen recibe también
el importante apoyo de Philip Morris
que, a ravés de su marca Marlbero co-
mo patrocinader principal, se une al
apoyo de la Institucion Ferial de Bilbao y
a la organizacién llevada a cabo por la
empresa de Javier Arnaiz. -

Para los aficionados que acudan a la
muestra bilbaina, ésta ofrece innumera-
bles atractivos como ver reunidos o fa-
bricantes de automéviles componentes ¥
tode lo relacio-
nado con el
mundc de las
carreras. Ade-
‘més se ha pre-
visto un sector
de la convoca-
toria para un
Mercado de
Ocasién , inclu-
yéndose en &l
automodviles, e

motocicletas, " g
monoplazas, ' Ly
barquetas y ve- Mﬂﬂbﬂm e

hicules de asis-
tencia.

FORMULA 1

EL MEJOR TIFOSI DE PIQUET

G RACIAS o un permiso especial de la

Federacién Internacional, este nifio
de 4 afios se pasea de box en box du-
rante el circuitc mundial de Férmula 1.
Los pobladores del paddock, pilotos, me-
cdnicos, etc., le consideran uno mds de
la particular faréndula deportiva v ne
dejan pasar la ocasion de mimarle y ju-
gar un raio con él.

Su ocupacion preferida durante las
horas de preparacion para el Gran Pre-
mio est& centrada en und coleccién de
coches miniatura, regalados por sus in-
numerables gmigos, Y en pdsedr enire
los chasis v motores que pueblan su te-
rreno de jue-
gos. Pregun-
tado por quién
es su piloto v
escuderia fa-
voritos, no du-
da en aseverar
que su padre,
el brasiledio
Nelson Piquet,
v el equipo Be-
netton Ford son
los mejores v,
que algun dia,
&l también lo
serd.

P o e S
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cmpu:;t;nn.roﬂ CLASICOS
UNLOTUS MUY ESPECIAL

D‘ URANTE el rallye disputade en la lo-

calidad serrana de El Escorial y sus
alrededores, uno de los equipos que
mds lamaron lo atencién fué el confor-
made per Balba Camino, hija de Fer-
nando Camine, ¥ su madre, Cristing Lo-
pez del Rio, como copiloto. Ademds de
la espectacién que ellas mismas desper-
taban, su coche, un precioso Lotus Su-
per Seven pintado con los colores de BP,
causé la admiracién general a lo largo
de las sierras del Guadarrama y de
Gredos. Clasificade finalmente en terce-
ra posicién y primero en la clasificacién
de copilotos, el impecable Seven de-
mostrd una salud inquebrantable. No es
por nada que esid preparado para dis-
putar el Campeonato de Espafia de
Clasicos deportivos v sus 160 caballos lo
hacen volar como en los mejores Hem-
pos pasados.

MONTARA
VILARINO SIGUE ENRACHA

A NDRES Vilarifio se estd mostrando

intocable en el Campeonato Euro-
pec de Montafia. Con su reciente victo-
ria en Trier (Alemania), ya son cinco las
carreras que se ha adjudicado el espa-
fiol en la presente temporada. Regis-
trando una inscripcién de 190 eguipos,
ler prueba alemana resultd muy disputa-
da al ser la primera vez que era puntua-
ble para el campeonato. Vilarifio impu-
so al final su Lola Repsol BMW.

DEBUT EN F-3

FAMOSOS AL VOLANTE

0 TRO hijo de famoso se
ha sumado al deporte
autcmovilista. Ha sido Da-
vid Halliday, hijo del aca-
ramelado rockero galo,
quien ha debutado en una
carrera de Férmula 3 bajo
los colores de Alfa Romeo.
El popular retofio no lo hizo
mal y se clasificd en la oc-
tava plaza para gran ale-
gria de su mujer Estelle,
afamada piloto de rally-
cross, especialidad de gran
arraigo en el pals vecino.

VAL_E:O fabrica la méas amplia gama de equipos y
funciones para su automévil con la mas alta tecno-

logia, garantizando su seguridad y la calidad de
sus productos.

VALEOQ avanza dia a dia equipando en origen a la
mayor parte de turismos y vehiculos industriales.

Seguridad VALEO, Calidad de Origen.

MATERIAL
DE FRICCION-

- EQUIPOS -
" LIMPIAPARARRISAS

ELECTRONICA
Y EXNCENDIDO

SERALIZAGICN |
(PILOTOS)

TEEMICO
RADIADOR)

El equipo del automévil



CARRETERAS
EN OBRAS

@ RED

DE INTERES
GENERAL

DEL ESTADO.

N-I, Burgos-Lerma-
N-I1, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-IIE, Arganda-
Tarancén.

N-1V, Tembleque-
Pto. Lépice-
Manzanares. Provincia
de Jaén. Provincia de
Cérdoba.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.

N-301, Murcia-
Cartagena. La Gineta-
Albacete.

N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche. Estepona-
Torremolinos.

N-430, Almansa-
Alcudia.

N-620, Burgos-Magaz.
A-630, Campomanes-
Oviedo.

E-70, Laredo-Castro
Urdiales.

Para mayor’

informacién llamar a
: Tele-ruta:
(91) 441 72 22

UNA VUELTA POR...
MERCADILLO DEL ESCARABAJO
L OS amantes del Escarabajo podrdan
disfrutar de lo lindo el domingo 24. El
Club Amigos de! Volkswagen ha orga-
nizado un mercado de compra-venta,

recambios, libros, miniaturas, pegatinas
v demds curiosidades.

Circuito de Paesa., Ctra. Boadilla a
Villaviciosa km. 2,500, a las 10:00

AQUELLOS LOCOS CACHARROS -
E L Club de Automdviles Antiguos de
Las Palmas ha preparade una exhi-
bicién para el dia 22 del presente mes
de junio. Por otra parte, el 23 y 24 tendra
lugar el Rallye Costa Tropica, del Club
de Automoaviles Veteranos de Granada
v, del 22 al 24, el Rallye Ezcaray, de la

Asociacién Espaficla de Clasicos De-
portivos de Madrid. - :

RAID ALTA ALCARRIA
EL 21 al 24 de junio, tendrd lugar el

D Raid Internacional Alta Alcarria,
prueba puntuable para la Copa de Es-
paria de Raids (coches v motos). El dia
24, tendremos también el Campeonato
de Espafia de Rallyes que se disputard
en Maspalomas vy la prueba de Monta-
fiad en Riego de Ambros, Ledn. No se
puede olvidar tampoco el G.P. de Fér-
mula 1 en México.

E L deporte de las dos ruedas nos ofre-

ce: Mundial de Moiocros de 125 c.c.
en Gran Bretafia, de 250 c.c. en Bélgica
v de 500 c.c. en Italia; Cto. de Espatia de
Rallyes en Albacete v de Motocross de
125 c.c. en Valencia, ademdés del men-
cionado Alta Alcarria que se disputard
en Guadalajara.

LO QUE HAY QUE VER v

FORMULA 1 DESDE MEXICO

E N la noche del domingo, TVE cfrece-
rd el Mundial de F-1. Serd justo des-

pués del partido del Mundial de Italia.

Ese dia, veremos Motocross de 125 c.c
desde Crihuela.

TVE-2, Motocross a partir de las 12:15
y F-1 alas 24 horas.

DETODO UNPOCO
OTOR a Fondo fratard los siguientes

M temas: Rallye Moscu-Barcelona de

‘ coches clasicos: G.P de Motos de Yugos-
lavia; asf es el Batmavil; Trial de Finlan-
- dic; 24 Horas de Le Mans; F3000 de Jerez
1y Rallye de Orense.

TV3, Miércoles 20, 19:00. Repeticidén a
las 23:00 y sabado 23 a las 13:35

MOTOR INTERNACIONAL

C OMO siempre, Eurcsport dard la ca-
rrera de F-1 en directo. Ademds la

programacién incluye: Cto. Alemdm de

Turismos el dia 20 a las 18:00 y el 21 a

las 10:00; dia 22 previo de F-1 a las 23:00
b4 dfar 23, a las 10:30 ya las 23:00. .

F-1, dia 24 a las 10:00 y.el 25, 14:30

KARTING PARA TODOS

D: EL 25 al 28 de junio, la Escuela de Pi-
'lotes de Emilio de Villota, impartird
un cursillo de Karting en el circuito de

D urante los dias 22, 23 y

24 de junio, el Harley
Davidson Club Aldeanos
convoca a sus duros segui-
dores, para los que ha pre-
visto tres dias de activida-
des, al puro estlo Harley. La

cita sera en la Urbanizacion
Euroviilas, en Nuevo Baztan
[Cerca de Pozueio del Reyl,
Madnd.

Precio por persona:
3.000 pesetas

Paesa. El precio total de este cursillo es
de 49.000 pesetas.

Mas informacion: (91) 859 25 85

LA PASION PEGASO
! RAS nueve afios de trabajo, Car-

T los Mosquera y Enrique Coma-
Cros, recopilan en su obra la histo-
ria completa de Pegaso: la cons-
titucién de Enasa, irayectoria de-
portiva de afic en afio, log modelos,
efc, Todo ello, ilustrado con excep-
ciondles fotografias de época.

Pedir a: Circulo del Automdvil
Tel. (91) 243 54 58
Precio: 10.000 pesetas
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TBLBFONOS

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (500) 1235 05

CAMPSA
Tel. (900) 15 25 35

AYUDA EN
CARRETERRA
Tel. (91) 74212 13
ADA

Tel. 900 10 08 99
AHSA

Tel, (91) 441 71 17
DYA

Tel. (91) 437 80 00
EUROPE

ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25

MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44
RACE

Tel. (91) 593 33 33
RACC

Tel. (93) 209 35 77
ALFA ROMEOQ
Tel. (91) 654 40 11
AUDI

Tel, (900) 11 22 22
BMW -

Tel. (500) 1004 82

CIT
Tel.

ROEN
(91)450 11 11
FIAT

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel. (91) 336 91 66
HONDA

Tel. (500) 30 80 80
LANCIA

Tel. (91) 450 13 50
MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77
MITSUBISHI
Tel. (91) 441 33 44

OPEL
Tel. (91) 556 13 38

PEUGEQT-TALBOT

Tel. (91) 597 21 25
RENAULT

Tel, (91} 556 39 99
SEAT

Tel. (900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel..(900) 13 65 24

L

Coordina Lourdes Bravo

VIAJES EN MOTO

Ve donde te lleve tu imaginacion. . .

Siibete a la moto y comparte la aventura con tus amigos.

4 _ , , : | LUCKYSTRKEOPENROAD i
D&jate guiar por profesionales y disfruta de tus vacaciones | VIAJES EDELWEIS. Veldzquez, 94 (28006 MADRID) :
. _ . _ | o Diagonal, 534 (08006 BARCELONA)

con los viajes en moto de Lucky Strike Open Road. Si guieres | Por favor, enviadme el folleto de Rutas Lucky Strike Open Road. :
rmas informacién, pide el folleto de Rutas rellenando el } i Brbre ‘
cupbn adjunto o llamando a los teléfonos (91) 431 77 23 : —— i‘
de Madrid, o al (93) 209 99 54 de Barcelona. e |
! : |
L e e i N

AMERICA - MEJICO - LOS ALPES - UNION SOVIETICA - TURQUIA - SAHARA - NEPAL - TENERIFE - AUSTRALIA
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EIRX-7 existe también en versisn COUPE.

Tienes una deuda
contigo mismo:
Un descubierto

de 7 millones

Hastrabajado durc y yano tienes

_que- demostrar nada a nadie.

Ahora s6lo te debes algo a ti mismo,
concédete un respiro: déjate ver
con tu RX.7 Cabrio.

Este es el coche miés exclusivo.

Por su fiable motor rotativo

turboalimentado de 200 CV, tinico

en el mundo. Por los detalles de
ca]id;d y disefio p'/ropios de la
tecnologia y filosofia Mazda.
E1RX-7 Cabrio es un coche para
vivir a tu aire ;No crees que ya
puedes permitirtelo? Haz balance:
pégate tu deuda.

maZbDa
=
Automoviles

Hablan de usted

IMPORTADOR OFICIAL Y DISTRIBUIDOR

GENERAL: TECNITRADE RV, 8.A.

Paseo de la Castellana, 86 - 28046 Madrid.

Tel. (91) 262 42 35. Red de Concesionarios en tas
hcival itales. Asistencia en toda Espaia.

princip P
3 afion de Garantia,

UN NUEVO

SUPERVENTAS =
PARA EL 91 ——

KM, CON
. @ el F| OPEL
g VECTRA




