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Superando marcas. a
Neumaticos Continental.

ué fue Erimero: la gallina o el huevo? En el caso del Real Automd-
vil Club de Espafia, estd claro, lo primero fue el coche, que es el
que da nombre a la sociedad. En ella se agrupan 20.000 socios
propietarios y 400.000 de servivios, conseguidos estos tltimos a ra-
iz de la llegada del Marqués de Cubas a la presidencia de la entidad, en

12 ACTUALDAD 1976. En tan sélo 14 afios se pasé de un volumen de negocio de 170 millo-
nes de pesetas a los casi 4.000 que se barajan
Eunos Coamos en la actualidad. Sirvan estos datos para si-
16 ECONOMIA tuar una sociedad fuertemente arraigada en-
tre los automovilistas hispanos que, sin em-
Guerra de los seguros bargo, suifre estos diacs una pequefia
99 DOSSIER convulsién, por obra y gracia de un pufiado

de socios aficionados al golf que pretenden
Volkswagen Golf inversiones millonarias, para satisfacer sus in-

36 FRENTE A FRENTE quistudes deportivas.
La junta directiva del RACE debia haberse

Jeep Cherokee renovade parcialmente y, ante el anuncio de
47 FUERA DE SERIE elecciones, los opositores «golfistas» ol Mar-
Raymond L4 qués de Cubas, encabezados por Antonio Se-
Lovy rrano, presentaron 2.300 delegaciones de vo-
B4 ENCUESTA to. Lo malo es que, en unag c?mprochién
: rulinaria, aparecieron «socios fantasmas»
Mo Sroding firmas falsificadas. El escdndalo estalls erli .
86 REPORTALE . plena asamblea y el presidente, en medic del
Peugeot Grupo A contra 309 GTi 16V fragor de la batalla, se vio obligado a suspen-

derla. Por otra parte, las acusaciones de mal-
versacion y mala administracién del patrimo-
nio quedaban diluidas, al haber ofrecido
publicamente los balances auditados, sin que
uno solo de los socios disidentes se personara
para hacer reclamaciones.

{Qué es, entonces, lo que sucede en el RACE? Muy sencillo: Los casi mil
socios propietarios que practican el golf quieren dos campos de 18 hoyos
(sélo cuenta con uno y otro de 9) v acusan al presidente de molgastar los
dineros en la remodelacion del Circuito del Jarama (183 millones, prdctica-
mente financiados con las ayudas del CDS y de la Comunidad Auténoma).

Motos: G.P de Alemania Pero hay una cosa cierta que nadie debe olvidar: el potencial del RACE
son sus socios - casi medio millon- que son los que llenan de contenido a la
96 DEPORTE entidad fy Sﬁ beEceIficicm de un servicio del -quel, mfyoﬁtariamentl?é ii sifizn—
- nzadz i Campeonato de velocidad en Jerez ten satistechos. pregunta, pues, es muy fécil: (Automévil o golf? Las dos
La mas avanzada tecnologla, : cosas son importantes, pero el verdaderc objetivo social de la entidad vie-
para el conductor mas exigente. Q8 DEPORTE ne por la via de la ayuda automovilistica. Seria bueno que lo comprendie-
Raid V Centenario ran todos, que las aguas volvieran a su cquce ¥ que los socios propietarios

100 DEPOREE dejaran para mejor ocasidn sus deseos «ballesterianoss. eI
Los automoviles modemos exigen élix L&zaro
cada vez mas a los neuméaticos: F-1: G. P de Ménaco | . Editor Ejecutivo

velocidades maximas superiores, mejor
comportamiento sobre mojado, nivel de
ruido inferior, etc.

La gama de neumaticos de turismo
Continental ha sido concebida para
satisfacer esas exigencias. Asi lo avalan los
principales fabricantes de automéviles y
millones de usuarios en Esparia y en todo
el mundo.

Desde el confortable Contact CS 21 -la
cubierta criginal en muchos turismos-, hasta
el impresionante SportContact CZ 91 -un
neumadlico direccional ultra ancho, capaz de
superar los 240 Km/h.

Continental es el fabricante n° 1 de
neumaticos en Alemania, y el 42 en el
ranking mundial. En Espafia contamos con
mas de 2000 puntos de venta a su servicio.
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EN VOZ BAJA 'VERDE Y ROJO

TREN TGV/TAV

A QUINIENTOS POR HORA

L tren de dlta velocidad mejora sus

marcas con una constancia digna de
la mavor atencién. En mencs de nueve
meses ha pasado de 510,6 kilémetros por
hora a 510,8 'y, por ultimo, a 515, 3 por
hara, valer que acaba de caer en las re-
des de un conjunto GEC-Alsthom que
ha rodado entre las localidades de
Courtalain v Tours. El TVG franceés es
del mismo modele que el trer: TAV a em-
plear en nuestra red ferroviaria,

OFERTA RENAULT

TODOS CON CATALIZADOR

OS R-5 abren la lista de modelos con

catalizador: su motor, de 1,4 litros de
cubicaje, da 60 caballos; los precios se
escalonan entre 1.410.000 y 1.475.000 pe-
setas. Los R-19 TXE incorporan motor de
1,7 litros con 95 caballos; el precio de
cualquier R-19 catalizado llega a
2.018.000 pesetas. Los R-21 TXE emplean
una mecdnica de 2,2 litros con 110 caba-
llos; valen 2.650.000 pesetas. Los R-25 V-6
recurren a un V-6 de 2,8 litros con 153 ca-
kallos: salen por 4.171.000 pesetas, mien-
tras que los Espace TXE con motor de 2,2
litros v 110 caballes, llegan a 3.495.0C0
pesetas.

RENAULT MERMAID

UN TIBURON ROSA

® Pese a to-
dos los des-
mentidos y a
ias posibles
dificultades de orden técni-
co y politico, es mas que
posible que Nissan lleque a
fabricar en Espafa un au-
tomévil de turismo de alta
cilindrada, posicionado por
encima del Bluebird, fabri-
cade en Gran Bretafia. La
reciente visita de Claudio
Aranzadi, Ministro de
Industria, a Japon, ha ace-
lerado los planes de inver-
sion de Nissan en Espana,
que ascienden a 150.000
millones de pesetas y que
segun el Director de Planes
Internacionales, Massaki

I Nakamura, posibititarian la

construcccion de un coche

en 1993. El presidente de

ia multinacional, Yukata
Kume, se ha manifestado
recientemente en este mis-
mo sentido.

® Expertos de Trafico de
Alemania Federal han
constatado un incremento
de mas del 20 por ciento
del narero de accidentes
en las carreteras proximas
a las fronteras con la RDA
Este aumento es imputable
a la gran cantidad de co-
ches lentos {fundamental-
mente Trabant} y con me-
nor pericia en la
conduccion. Segun estos
expertos, es mas peligroso
uno de estos coches len-
tos, gue cincuenta coches
rapidos. El famoso proble-
ma de la gran diferencia
de velocidades.

GM ESPANA

PICAENLARDA

os técnicos de Renault,

los creadores del R-19,
quedaron impresionados
con la publicidad del tibu-
ron def asfalto. Las image-
nes del R-19 que se aproxi-
maba a la playa en medio
de la sorpresa de todos los

bapistas, se han hecho rea- .

lidad gracias al dlomo pro-
totipo de la marca, un R-19
con dos motores, el cuatro

cilindros habitual situada en
el vano delantero y un fue-
ra-borda situado atras. El R-
19 Mermard hizo su pre-
sentactdn en la cudad de
Cannes patroneado por la
fascinante Allison Rutledge
Parisi, actriz principal de la
pelicula Metropolitan El
nuevo modelo Aqua 19 In-
tentd después la travesia
del Canal de 2 Mancha. -

CONDUCCION

ERRADICAR EL PELIGRO

ON motivo de la celebracion de la

«Semana del Seguro», se ha presen-
tado en Madrid un sistema de conduc-
cion de seguridad v los correspondien-
tes cursos de formacién denominado
«Skid-Car», una invencion procedente
de Suecia que permite llevar a cabo
prdcticas sobre superficies resbaladizas
durants tedo el afio. Los curses los facili-
ta la empresa Tepesa v abarca también
el perfeccicnamiento de la conduccién.

GASOLINAS

ADELANTE LA LIBERALIZACION

E L precio maximo de la gasoling, que
serd liberalizado a findales de junio,
se situard en torno a las 79 pesetas el li-
tro de super, como el actual, y a 74 sl de
gasolina normal. Esta liberalizacién [ue
estudiada la pasada semana por la Co-
misién Delegada del Gobierno para
Asuntos Econdmicos que tendrd que
glevar su propuesta al Parlamento. La
propuesta gubernamental parte de la
media de seis paises comunitarios
{Francia, Reino Unido, [talia, RFA, Ho-
landa v Bélgica) v el precic serd revisa-
do quincenalmente, produciéndose fluc-
tuaciones segun ¢l mes.

L A factoria Opel
de Figueruelas,
en ZaragoZa,
acaba de producir
el primer Corsa
destinado a 1a
Republica
Democratica
Alemana. Este
coche «Made in
Spain» sera e!
abanderado de
un lote
compuesto por
cinco mil
quinientas
unidades que
atravesara ese
murg, ahora
derruido, divisor
de Europa durante
decenios.

ASISTENCIA

25 MILLONES DE
USUARIOS

| acuerdo

de cola-

boracion suscrito

por los

Automaoviles

Clubes mas

importantes de

Europa ha dado

un vuelco al tema

de la asistencia al
usuario. La union

[ de organismos tan
influyentes como:
AA Dritanico,
ANV/B holandés,
TCB belga, ADAC
aleman, TSC suizo,
AC italiano y RACE
espafiol, permitira
aumentar la
eficacia y la
caiidad de los
servicios. La
Organizacion
Europea de
Asistencia tendra
25 millones de
socios.

.Un considerable nimero de vi-
gilantes de la zona QRA [perso-
nai de la Empresa de Transportes
-y no agentes de la Autoridad), se
. han negadeo a denunciar a ios
-vehiculos estacionados inadecua-
damente, en la zona RED madr-
lefa. Los viglantes afirman que
su mision no es la de denunciar,
que para eso estan los quardias
municipales, can otra formacién
y otro sueldo . Pues muy bien
Otra pata rota en el taburete con
gue el equipo Sahaguln dice soiu-
cionar el trafico en 1a capital de
_ Espana _

@ Ahora resulta que la archifa-
mosa M-30 es la autopista mas
segura de Espafia. Al menos ese
s lo que dice el Director General

s ia calficacion de esta autovia
de arcunvalacion como autopis-

- de Carreteras. Lo peor de todo -

ta, con lo que esto puéde supo-
ner de incitacion a ia velocidad.

® A nuestro buen amigo David

Colyer, que acaba de ser fi-
chado por e! Grupo Hispano-Ale-
man como Direcior Gerente, ie

deseamos el mejor de los éxitos

ﬁnl suU nueva andadura profesio-
d

@® Los organizadores del «Dia
5in coches» no han dejado de
hacer demagogia desde que al-
guien les expuso la idea. Sin en-
trar en su valoracion, lo cierto es
que el planteamiento era absur-
do. Es como si para protestar por
la mala asistencia sanitaria, pro-
pusteran a los audadanos tirarse
por el balcon para saturar todos
los servicios de urgencla Pero-
grulladas, increiblemente segui-
das por e alcalde,

ESTADOS UNIDOS

LA CARRERA DEL SOL.

a GM Sunrayee, la carrera de coches

L solares organizada por el primer
constructor americano, enfrentard a
treinta y dos equipos en un recorrido de
mds de dos mil setecientos kilémetros

LEON BRITTAN

A Comision
Europea ha
obligado a Renault

a devolver
110.000 millones
de pesetas de
ayudas recibidas
del Estado, que
falseaban ia
competencia en el
sector europeo del
autormnaovil. Segiin
el responsable de
la politica
comunitaria de la
competencia, Leon
Brittan, tal decision
ofrece como
ventaja «el respeto
alaley dela CE».

por carreteras secundarias de Florida,
Georgia, Alabama, Tennessee, Ken-
tucky, Ohio, Indicna v Michigan. El Sun-
raycer, ganador de la World Solar Cha-
llenge celebrada en Australia o finales
del ano pasado, estard de nuevo en li-
nea de salida.

NO, L
ELeVALUNAS
ELECTRICO

E$ OPCIONA L.
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FORD-VOLKSWAGEN

OBJETIVO IBERIA

l- A decision esta ya muy
madura: las multinacio-
nales Ford y Volkswagen se
van a asociar para construir
una planta de ensamblaje
de un nuevo vehiculo, un
modelo famillar monovolu-
men, y todo parece ndicar
que la instalacion fabril es-
tard en la Penincula iberica,
Segln las primeras noticias,
et objetivo de los dos gigarr
tes de la automocion es
producir 300.000 unidades
anuales a partir de 1995
con una inversion tnicial de
un cuarto de millon de pe-
setas y la creacidén de cue-
tro mil puestos de trabajo.
En el momento actual, di-
rectivos de ambas compa-
fiias negocian con las au-
tondades espaficlas y por-
tuguesas la ubicacion de la
planta, cuyas abras comen-
zarian este afio o a pnnci-
pios del proximo.

Segin fuentes del sector,
nuestro pais cuenta con op-
ciones mas favorables que
el vecino [uso y se habia,

concretamerite, de Sevilla y
de Murcia, exitremo este
gue actuaimente es tema
de conversaciones con el
ministro de Industria, Clau-
dio Aranzadi La decision de
las dos marcas de crear este
nuevo vehiculo, entre turis-
mo y furgoneta, se debe al
éxito que estan teniendo en
el mercado europeoc y su
asociacién puede marcar
un hite historico en €l sec-
tor.

Por otra parte la compa-
fila japonesa Toyota ha co-
municado al Departamento
espafiol de Industria que
por el momento no va a
construir ninguna factoria
en Espaha. Los responsa-
bies de la empresa, en res-
puesta a la invitacién hispa-
na, han confirmado que
prefieren concentrarse en la
puesta a punto de una
planta de produccion en el
Reino Unido, de ia que sal-
dran 200.000 unidades
anuaies a partir del afio
1994,

FIAT-YAMAHA

11,8

4,8 f =

ACUERDO DE MOTORES

L A noticia, sorprendentes, ha salide a
la luz de la noche a la mafiana: Fiat
acaba de suscribir un acuerdo con Ya-
maha para el disefio y la produccién de
motores de menos de mil centimetros
ctibicos, estos motores animardan o los
Fiat Micro, los modelos urbanos previs-
tos para 1992, y estardn presentes tam-
bien en los sustitutos de los Panda ac-
tuales, coches que verdn la luz en 1994,
La experiencia de la marca nipona en

= m'.l_ |
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mecdnicas de poca clindrada y de ciclo
dos tiempos hard posible la puesta a
punto de una generacion de motores po-
co confaminantes y con gran rendimien-
to energético.

DIAMANTE

LA JOYA DE MITSUBISHI

E L tltimo turismo de la gama Mitsubis-

hi, el Diamemte, familiar de altos vue-
los, ya es una realidad comercial en el
Japén v se prepara para entrar en Euro-
pa durante los primeros compases del
olofio préximo. Los Diamante han salido
a la iuz en diez versiones diferentes, do-
tadas siempre de motores anteriores
transversales con seis cilindros en V, mo-
tores de 2,5 v de tres litros de cubicaje
con potencias comprendidas entre 150y
doscientos caballos. Las versiones euro-
peas, con un precio préximo a los seis
millones de pesetas, contardn con el mo-
tor mds sndrgico acoplado a un sistermca
de traccién integral muy evolucionado y
a una caja de cambios automdtica con
cuatro relaciones. Depués llegardn meo-
delos con traccién delantera.

LAS VENTAS DEL GOLF (%)

29,5

SPREMTER

CARTOGRAFIA

BUENA CALIDAD

U NA buena
cartografia es
fundamental en
cualguier pais
moderno. Es digno
de elogio e
esfuerzo que
realizan los
responsables de
Almax Editores en
SUs MiNUCIosos ¥
actualizados
trabajos
cartograficos de la
Peninsuia Ibérica,
en forma de mapas
y planos plegados
de las carreteras y
de las principales
ciudades
espafiolas. Un
mapa de Espafia
de esta editorial
{Alcala 1, Madrid)
Hustrod las
portadillas de
nuestra reciente
coleccion de
cartoguias.

PONGA AQUI SU NOMBRE

Y MULTIPLIQUE POR CINCO
SU GARANTIA.
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VD AR BRORT, B
SASRAN

Cuando usted adquiere un Ford, se lo
enfregamos con fres importantes garantios
absolutamente gratuitas.

POR LO MENOS

Pero si usted quiere asegurar optimamente lo
inversién realizada, puede hacerse fitular de la
Tarjeta Oro, contratando la Seguridad

Haga cuentas.

las ventajas. Para usted y para su coche,

Sume los garantias y verd como se multiplican

Garantia de un afio sin limite de kilémetros,

Garantia de seis afios contra ka perforacién por
corrosion.

Gorantia de por Vida en los reparaciones, bajo
contrato.

Mecénica Ford, por 4 6 5 afios.
Y aun hay mds.

Tarjeta Oro.
Toda una garantia.

Siempre que las circunstancias asi lo exijan, su
Tarjeta Oro significa servicio de remolque,
coche sustitutorio y gastos de alojamiento.




PININFARINA CINR E2

FORMAS DEL

MANANA

Pininfarina con el CNR E2 ha
conseguido un coche con un coeficiente
aerodinamico increible. Con ello han
logrado un coche muy confortable con
Unos consumos muy ajustados.

8/ Motor 16

IRANDOQ la dltima crea-
cion de Pininfarina, el CNR
E2 podemos contemplar lo

que serin los modelos del
maiiana, un coche realizado en colabora-
cién con Fiat que se distingue por tener
una linea excepcionalmente aerodindmi-

ca, con un coeficiente de penetracién en
el aire (Cx) de tan sélo 0,19. Algo real-
mente impensable en un vehiculo de su
clase, pues se trata de una t.)erhr!a de cua-
tro puertas, con un espacio interior pensa-
do para cincoe pasajeros e ideado para
usarlo como vehiculo habitual. Hasta aho-

tener un

motor de

solo 1,4
litros tiene una
velocidad
maxima elevada y
unas brillantes
aceleraciones,

ra los modelos que habian conseguido un
coeficiente aerodindmico similar eran
prototipos pensados para dos pasajéros y
casi siempre sin una buena utilidad précti-
ca, que nunca pasaron de ser simples ma-
quetas.

El Pininfarina CNR E2, es un modelo
en ¢l que tiene puesta mucha ilusién la
industria automovilistica italiana y con el
que esperan lanzar su ofensiva contra el
resto de las marcas europeas en este senti-
do. Ha nacido de la colaboracién entre Pi-
ninfarina y Fiat, no en vano dispone del
chasis y la mecdnica del Tipo pero con
una carroceria cldsica de tres volumenes y
cuatro puertas diseéfiada a partir de los tra-
zos de la del Tempra, por lo tanto tiene
unas medidas. similares a las de éste. El
motor elegido es el modesto cuatro cilin-

das las marcas a dirigir sus esfuerzos a conseguir -

L A crisis energética de los afios setenta obligé a to-

en todo le posible reducir al mdaximo el consumo de
combustible de sus’ modelos, uno de los apartados que.
mds ha contribuido a lograr esto han sido los disefios.
aerodindmicos que se han idoe realizando; que en'los tl-
timos veinte afios se ha conseguido reducir el Cx en un "
treinta por clento. Pininfarina siempre se ha distinguido-
por redlizar unos coches tremendamentes aerodindmi- -
cos ¥ con ello también ha conseguido que sus creacio- "
nes tengan unos consuros muy reducides. También al
tener una buena aerodindmica se gana en confort de-

marcha con mucho menos ruido,

dros de 1.4 litros del Tipo con una poten-
cia de 78 caballos y que gracias a la mag-
nifica aerodindmica de la carroceria en la
pista de pruebas de Alfa Romeo logré al-
canzar una velocidad cercana a los 205
kilémetros por hora. Otro apartado que se
ve muy beneficiado es el de los consu-

'mos, la menor resistencia al aire ha propi-

ciado que a una velocidad de 90 kiléme-

1ros por hora tenga un gasto de tan sélo
'4,5 litros cada cien kilémetros y a 120,

53,5 litros. Sentados al volante la primera
impresi6n nada mds girar la llave de con-
tacto y poner el motor en marcha es la de
un absoluto silencio, propiciado por el
empleo de paneles de material composite
usados como aislante. Otra cosa que lla-
ma la atencidn es su excelente visibilidad,
desde el puesto de conduccién se controla

INTERIOR
CONFORTABLE.
El habitdaculo es
amplio permitiendo
vigjar a cinco
pasajeros. Mantiene
muchos rasgos

- coracteristicos del

Fiat Tipo.
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DETALLES
UNICOS.

Los grupos opticos
tienen un disefio
muy particular,
pensados pora que
contribuyan a
favorecer el buen
coeficiente
aerodindmico.

perfectamente todo lo que sucede a nues-
tro alrededor. Nada mds arrancar compro-
bamos que el motor 1.4 tiene un compor-
tamiento totalmente diferente al del Tipo,
con unas aceleraciones muche mas bri-
llantes, esto se debe a que el peso del co-
che es alrededor de 200 kilogramos me-
nos pesado que el Tipo. Lanzados ya a
buena velocidad nos mvade la tentacién
de suprimir el escaso ruido mecdnico que
llega al habitdculo, y sin poder resistirlo
paramos €l motor. La sensacion es mara-
villosa, podemos percibir las turbulencias
que crea el coche cortando el aire y tene-
mos la impresién de estar volando.

En el interior del vehiculo muy poco ha

cambiado con respecto al Fiat Tipo, el Pi-
ninfarina CNR E2 sigue manteniendo los
mismos asientos, el mismo salpicadero y
cuadro de instrumentos y hasta el mismo
volante. La diferencia mds significativa
est4 en el tapizado que es de tipo Alcanta-
ra. También hay algunas diferencias en
las medidas del espacio reservado a los
pasajeros del asiento trasero, que tienen
mas sitio para las piemas. :

Los modelos de Pininfarina siempre se
han distinguido por tener un estilo muy
elegante y aerodindmico. Ya desde 1972,
fecha en que inauguraron su tinel de
viento en Grugliasco comenzaron a traba-
jar en maquetas a tamafio natural y a apli-

car los medios mds sofisticados para con-
seguir los modelos mds revolucionarios.
Pero también han tenido siempre una filo-
sofia muy clara, crear vehiculos perfecta-
mente ttiles en la vida real. Con esta in-
tencién nacié el CNR E2, financiado y
promovido por el Italian National Re-
search Council (CNR) en el que han cola-
borado Fiat Auto y Alfa-Lancia. La idea
era la de realizar un vehiculo de tipo me-
dio con un coeficiente aercdinamico infe-
rior a 0,20 y que fuese posible fabricarlo
en serie, y que en realidad ha sido la con-
tinuacién del proyecto Energy Project I
lanzado en 1985 por CNR, O

' Giancarlo Perini

NISSAN 4 x4

Donde acaba el asfalto
empieza la aventura.

O

Esta es la senal de salida para una
aventura que no vas a olvidar. Ha

empezado el V Campeonato Nissan 4 x4,
6 pruebas puntuahles gue lo son ademsis

para la II'Copa de Espana de Raids.

* 15 millones de pesetas en primas de

salida v premios,

* ITmportantes ayudas en la compra de

tienuevo Patrol.
¥a ha empezado la cuenta atras,
Te esperamos.

Con la Colaboracion de:

ABRIL 27/29 Montes de Cuendca -
Cuenca

MAY(O 2327 Raid V Centenario -
Madrid, Huelva

.!l.‘-.’\'l(i 22/24 Raid Alcarria 1000 -
Guadal: a

JULIO 20022 Baja Aragon - Zaragoza
AGOSTO 22/26 Transpana - Valencia,
Mar Menor

SEIPTIEMBRE 22/23 Raid de Mijas -
Mijas (Mdlaga)

B2 NISSAN

1
i

AL SEA ¥ @ DESARROLLODELPROYECTO
: ; TURBU e s SR !
' Sl L proyecio de Pininfaring, el
MOTOR CNR E2 ha sido la labor de un
Dispasicion L : Delantero transversal programa ambicioso en el que
N de CTHOE0S e s ‘;g‘.}é‘m se hon visto involucrados varios
g&?ﬁefas) LTRSS % l‘en oy estamentos y marcas. Se trataba L CNR E2
NP vdivulas por cilindro T— 0w Do | dge realizar un vehiculo muy cero- 5 uede
Almentacidn . g | i\ Un carburador dindmico pero que no se guedase a '
COMPIESION oo —ermrremee— .} 3281 en una simple magueta y se tradu- utilizar sin
Potericia méxma / rpm . o .. 1 78CV{56Kw)6000pm jese en un coche eficaz en una uti- .
Par mixime /tpm .. .. = {1 mhg (108 Nm)/2 900 rpm lizacién cotidiana, lograr esto ha llll'lgllll
TRANSMISION ‘: sido todo un rete de disefio. El pro- | inconveniente en
Teaceton. ibrtcans 1 Delanier grama ha estado marcado por cin- | Y,
Dmﬁ%%i‘&i‘-"“b“’s py el S e co lineas maestras: Disefio aerodi- una conduccion
e e | oy néamico, trabajo en el habitaculo, cotidiana pot
Didmetro de giro (1) ... . C DS : puesta a punta de la mecanica, 5
FRENGS : } | trabajo en la carroceria v test para ciudad.
Sisema(DelfTras) .. . .. ... | Discos/Fambores comprobar el fuen funcionamiento =—— ==
SUSPENSIONES | del conjunto. Todo le relacionado -
?:alantm i } {ﬁﬁﬁfﬂ? con el g%sarrollo deldinterigr, de
BT e —— ] EE las medidas adecuadas y de un
PEsgnggi?ldithﬂ?ﬂig) s disefio ergonémico, en definitiva
Largojanchoialto (rum) ‘ 4 56071 696/1.400 un habltdcu}o lo mds pomodo posi-
Coeficiente gerodmdmico (Cx) 019 ble, se realizé por Fiat en el Fiat
PRESTACIONES Y CONSUMOS ™ e S El{?r?grﬁgg Seelzgz{izgl ;Lagaggngfré)é Envia este cupdn a:
1L i 1 ; 5 =
Velocidad Maxima (kmfk) x © S viento con una maqueta de un ta- 3 le&gpt%:?;ﬂf: =
Veloodaden 3 (kmt) ... ¢ 42 mafo 1:2,5, de la que mds tarde se 4 Poligono Industrial Zona Franca Direccién .
Al 1100k SR hizo 1na o tamafio naturdl, el Te- : oo e A aiar. Correos 880 C.P. y Poblacién
: e | sultado no ha podido ser mejor. i NA Provincia
! )  ee— 5 Recibirds el Reglamento
4 del V Campeonato Nissan 4 x 4.
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permanente con un
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_ GIO:POR OGO MILLONES DEPESETAS . -~ -

A firma subastadora Sotheby's

ha conseguido un buen golpe

Su GTO, un modelo de 1952 con

2] chasis nimero 36807, ha consegui-
do la cifra impresionante de mil mi-
llones de pesetas. El coche, carroza-
do en su Hempo por Giotto Bizarrini,
llevag un motor fgbuloso en sus en-
frafias, un doce cilindros en V de 3.4
lifros de cubicaje alimentado per
s carburadores Weber de doble
erpo que trasiegan gasclina a un
rtmo impresionante para alimentor
lze trescientos seis caballos mecdmi-
cos del conjunto. Un monstruo ma-

ravilloso, inalcanzable.

S

—

La ceremonia
estaba
preparada con
minuciosidad, se
iba a entronizar al
Ferrari 315 S como
el coche mas caro
del munde, los
expertos
esperaban pujas
superiores a
1.250 millones de
pesetas... no pudo
ser, Si se adjudico
un GTO por mil
millones.
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SUBASTA DE FERRARI EN MONACO

L Ferrari 315 § tiene el sefiorio de
los coches absolutamente gran-
des, el estilo inigualable de los
automdviles verdaderamente cli-
sicos; un frontal largo, intcrminabl’e,. un
puesto de pilotaje reducido a la minima
expresion y un maletero tan decorativo
como inservible son las claves de un
ejemplar dnico, que no ha alcanzado, pese
a cientos de esfuerzos, el precio mas alto
de la historia de las cuatro ruedas, l_mnor
gue mantiene en su poder un maravilloso

Ferrari 330 P4 vendido a un coleccionista
belga por 1.240 millones de pesetas.

El 315 S es un deportivo de cuerpo en-
tero, un producto de competicién nacido
durante los compases iniciales de 1957
para luchar contra los Maserati en el mar-
co del Campeonato Mundial de coche de
Sport. Su trayectoria fue espectacular, co-
mo corresponde a un coche tocado por la
gracia del «Caballito Rampante» pero su
palmarés, repleto de éxitos, tuvo también
un espacio importante para la tragedia: el

5IN REMATE.
El muortillo que

asanciona la subasta

no cayd cerca del
Ferrari 315 8. Los
chiantes de la

subasta Sotheby's no

llegaron a la cifra

revista, proxima g
o= lrece millones de

dilares v la
operacién de venta
no se concluyd. El

duefio del coche, un
francés patrocinador

del aquipe Peugeot
wn 6l Paris-Dakar,
retuvo su joya.
Tombien sucedié lo

miamo con un F-1 de

la marca, el 312B 3
de |4974 pilotado por
Laude, ¥ con un
prolotipo, el 312 PB
de 1973, conducido
rla pareja Iekx/
edman.

primero modelo nacido en Modena fue el
dltimo responsable del accidente mortal
del valiente Alfonso de Portago, el mejor
piloto espafiol de la década de los cin-
cuenta, desaparecido tragicamente en las
Mille Miglia italianas.

La rotura de un brazo de la suspensién
-delantera lanzé al proyectil rojo contra un
grupo de espectadores préximo a la carre-
tera ... y allf acabé no sélo la prueba sino
también la trayectoria del piloto mds es-
pectacular de su tiempo. ;

El segundo ejemplar de la serie 315 S,
compuesta por cinco coches, recibid el
niimero 0656 en su chasis; ese modelo,
participante en tres pruebas: los 1.000 ki-
l6metros de Buenos Aires, carrera que no
terming; en las 12 horas de Sebring, ca-
rrera en la que consiguid el cuarto puesto

pilotado por Gregory/Brero, y en los
1.000 kilémetros de Nurburgring, carrera
en la que alcanzé la tercera posicién en
manos de Hawthorn/Trintignan. Este co-
che ha llegado ahora a manos de Chris-
tie's en un estado impecable.

El tinico 315 S sobreviviente, animado
por un moter de doce cilindros en V con
3,8 litros de cubicaje, motor con culatas
de cuatro vélvulas por cilindro y 360 ca-
ballos de potencia, ha vivido entre algo-
dones, mimado por los mismos mecani-
cos que se encargaban de su puesta a
punto en aquellos dias, por la pareja com-
puesta por Gianni Diena y Aldo Silingar-
di, mientras que su carroceria ha recibido

los retoques carifiosos del creador, de Fio-
renzo Fantuzzi. @)

Angel Marco
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EL SEGURO A TODO RIESGO SE EXTINGUE

LOS USUARIOS
LO TIENEN CLARC

El seguro a todo
riesgo del
automavil es una
especie a
extinguir; los

jévenes de menos

de 25 aiios y los
propietarios de
vehiculos de
segunda mano
tienen muy crudo
encontrar quien
les suscriba una
poliza, y las
companias del
sector van a
integrar desde ya
a todos sus clientes
en una sola gran
base de datos. Tres
noticias que, al
unisono, dan idea
de la nueva y
profunda
transformacion
que ha
emprendido la
actividad
aseguradora en los
uiltimos tiempos.
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primas por los riesgos cubier-
tos, es la de asumir, en cada si-
niestro y segin lo pactado en la péliza pa-
ra cada uno de ellos, una parte del coste.
La relacién es inversa, de tal forma que a
mayor cantidad de franquicia pactada me-
nor serd la prima a pagar». Asi de claro y
tajante se muestra el Instituto Nacional de
Consumo (INC) en las récomendaciones
finales de un estudio comparativo realiza-
do sobre el seguro del automévil, un sec-
tor que estd asistiendo en los tiltimos
tiempos a cambios muy radicales.

En efecto, v segin todos los expertos,
al clisico seguro a todo riesgo le queda
muy poco tiempo de vida, muerte propi-
ciada por la nueva actitud de la demanda
como reaccion a los altos importes de las
pélizas, que seguirdn creciende debido a
ios progresivos aumentos de las cobertu-
ras. De ahi que todo apunte a la franqui-
cia como el sistema idéneo de contrata-
cién en el futuro. Como ya es sabido, la
franquicia consiste en que el asegurado
asume una parte de los gastos ocasiona-

NA forma de conseguir por
u parte del asegurado menores

dos en cada siniestro 0 que no superen
una cantidad pactada previamente. De €s-
ta manera, pata los conductores con bajo
nivel de siniestralidad la prima a pagar
por su péliza serd muy inferior al seguro.a
todo riesgo actual.

Esta vordgine de cambios viene propi-
ciada por el actual acercamiento de las le-
gislaciones de los paises integrados en la
Comunidad Europea, que se centra espe-
cialmente en la responsabilidad civil obli-
gatoria y que se basa en la necesidad de

homogeneizar la proteccion de las mer-
cancias y los transportes entre los socios
comunitarios cuando desaparezcan las ba-
rreras fronterizas.

En la CE, la legislacion actual sefiala
que las indemnizaciones por dafios corpo-
rales por siniestro deberdn superar los
350,000 ecus (unos 45,5 millones de pe-
setas) cuando no haya mas de una victima
(si hay més se multiplicard por su nime-
ro) mientras que el minimo para los dafios
materiales es de 100.000 ecus (unos 13
millones de pesetas) por siniestro cual-
guiera que sea el nimero de victimas.

En el Tratado de Adhesion suscrito pot
Espafia en 1985 se estableci6 el siguiente
régimen de adaptacién: un porcentaje su-
perior al 16 por ciento sobre esos bare-

mos antes de concluir 1988 y un 31 por®

ciento no mds tarde del final de 1992. De
esta forma, las compaiifas aseguradoras
espafiolas han incrementado las indemni-
zaciones por dafios personales desde los
dos millones de pesetas estipulados en
1987 a los ocho millones.de cobertura en
el pasado afio, mientras que las previsio-
nes del acuerdo citado cifran las indemni-

zaciones para 1993 en casi catorce millo-
nes de pesetas. Un proceso similar se ha
dado en el capitulo de los dafios materia-
les, ya que en 1987 las indemnizaciones
no superaron el medio millén de pesetas,
mientras que dos afios més tarde eran de
dos millones doscientas mil y para 1993
superardn los cuatro millones de pesetas
(ver cuadro adjunto).

Esta adaptacidn, con el consiguiente
aumento de las indemnizaciones, es la
responsable principal de los incrementos

BASE DE DATOS
Lo patronal del
seguro estd
organizando una
base

informdtica de
datos de todos los
USuarios, un
sistema que
permitird elaborar
modelos comunes
para aplicar las
nuevas

tarifas.

en el coste de las pélizas, segiin se puso
de manifiesto por los expertos del sector
los pasados dias con motivo de la celebra-
cién en Madrid de la «Semana del Segn-
ro», Otros argumentos esgrimidos por las
compaiiias para justificar los fuertes au-
mentos de las pélizas son la creciente si-
niestralidad en nuestro pais, que tambien
repercute en las primas, ademas del incre-
mento del costo de las reparaciones, tanto
de las facturas de los talleres concertados
como de las piezas de recambio, y del

SEGUNDA
MANO

Numerosas
aseguradoras han
puestoc yaen
préctica la
limitacién, de forma
drdstica, de la
suscripeién de
nuevas pdlizas parg
vehiculos de
segundda mano,
especialmente para
los de mds de cinco
afios. Si el coche
tiene més de una
década y no ha
pasado la ITV, 1o
mejor es olvidarse,

crecimiento dél parque automovilistico y,
por tanto, del riesgo de siniestro,

- Este ritmo de adaptacién es, por otra
parte, paralelo con la armonizacion de in-

demnizaciones por accidentes de tréfico .

en que estin empefiadas las autoridades
de Bruselas, armonizacién que la pasada
semana quedaba bloqueada ya que ocho
paises, entre ellos Espafia, han impuesto
un aplazamiento de la correspondiente
Directiva, frente a la apertura inmediata
del mercado que defienden el Reino Uni-

gio, Holanda, Irlanda y Dinamarca. Los
intereses en juego son la competencia que
las poderosas comparifas britdnicas y ho-
landesas harfan al resto.

La tesis de los ocho paises contrarios a
la reforma es que es necesario esperar a la
armonizacion total que prepara la Comu-
nidad con la nueva Directiva para todos
los seguros distintos al de vida. Sin em-
bargo, la realidad es que entre las indem-
nizaciones que fija cada Estado hay una
evidente diferencia ya que, en nuestro
pais, por ejemplo, las compaiiias estdn
obligadas a pagar por una muerte en acci-
dente de tréfico la sexta parte que en Di-
namarca.

Sea como fuere, lo evidente ahora mis-
mo es que las pélizas, incluso dentro de
una misma legislacién nacional, son cada
vez menos uniformes, y sobre todo a raiz
de la eclosién del sistema «bonus-malus»,
que gana terreno. Para el Instituto Nacio-
nal de Consumo, este sistema representa
un avance sustancial ya que el beneficia-
rio de un nivel méximo de descuento que
sufre un siniestro no pierde las bonifica-
ciones en su totalidad.

El mismo estudio recomienda final-
mente a los contratantes de una péliza de

_seguro voluntario que estudie con deteni-

miento sus necesidades a la hora de fir-
mar y aconseja analizar sus condiciones
personales ante la realizacién de viajes al
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extranjero, kilémetros y horas de uso del
vehiculo, carga y nimero de personas
transportadas y condiciones personales de
aparcamiento (calle o garaje), entre otros.

Por otra parte, la patronal del seguro
del automévil ha aprobado ya el nuevo
Reglamento para la Estadfstica Comiin,
una base informética de datos sobre com-
portamiento de todos los usuarios, y a dis-
posicién de todas las compafifas del ramo
integradas en Unespa. El sistema permiti-
rd elaborar un conjunto de datos de poli-
zas y siniestros durante el pasado ejerci-
cio, para conseguir los modelos comunes
sobre los que aplicar la nueva tarifica-
cion.

En este sentido, el presidente de la
Agrupacién de Aseguradoras de Automé-
viles, José Cercés, ha declarado que la
patronal del sector ha propuesto una subi-
da del 10 por ciento para el préximo afio.
Asimismo ha afirmado que las compaiiias
comenzarédn a aplicar a primeros de 1991,
y segiin su propio criterio, el sistema «bo-
nus-malus», aunque todavia no existe un
acuerdo sobre unificacion de tarifas de es-
te sistema, que queda supeditado a la dis-
crecionalidad de cada compafiia. La posi-
bilidad de un acuerdo a este
nive!l se traslada, en opinién de
Cercos, a los préximos cuatro o
cinco afos, a la vista de la evo-

ASTCRECEN LAS
INDEMNIZACIONES

lucién del ;ector. Otro de los = %1ECU=130PTS.

acuerdos adoptados por la pa- . .

tronal es que cada compafiia se (Valor a febrero de 1990) L sistema

haga cargo-de los siniestros de «bonus-

sus asegurados. Ello obligara a I

un rnayor rigor en el peritaje de maus»

siniestros, que se hard sobre un nzar

promedio fijo calculado. O I C()ll'l(:i arg
Raiil R. Sdez 4 aplicarse ae

——= forma
b JOVENES ¥ SEGUNDA MANO AL PARO generalizada a
| Ly - partir del

AS compaiias asegura-
doras gue opsran on el
rcmoe dil entomavil han
comenzade a aplicar fuertes
recarges sobre los conducto-
res jovenes e inexportos, a la
hora de formalizar el seguro
de su coche, en un intento de
frenar la entrada de nuevos
clientes. Esta medida, oue ha
provocade que los conducto-
res principiantes deban pa-
gar cerca del doble que los
mds veteranos para poder
cumplir con lo ebligacién de
asegurar el vehiculo, estd
siendo usada por las compa-
fifas como un medio de ata-
jor las pérdidas técnicas que
han registrado en el pasado
afio dentro de este ramo, v
que superan los 150000 mi-
Hones de pesetas.
Asi, v segiin fuentes con-
sultadas por MOTOR 16, la

meryor parte de las grandes

empresas aseguradoras re-
' conocen gque no dseguran o

mencres de veintcince afics
+r con :nenos de dos afios de

antigitedad del carné de

conducir. La razén en que es-
tos clientes no son rentables
por la alia siniestralidad que
sufremn.

Por otra parte, desde hace
digunos meses un buen ni-
mero de aseguradoras hon
puesto en practica la limita-
cién de forma drdstica de la
suscripcidon de nuevas poli-
zas para vehiculos de segun-
da mano. La orden dada es
muy sencilla: no hay gue
asegurar a todo riesgo a nin-
gun vehiculo usado que ten-
ga mas de cinco afics y en lo
que a los seguros a terceros
se refiere, tampoco se debe
confratar si el autemévil tie-
ne mas de diez afios y no ha
pasado Ia ITV. .

.. El argumento esgrimido
. por los compaiias es que el "

. seguro obligatorio, que cu- - -
bre minimamente los dafios -

3
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~ue puedan sulric los ocu-
pantes y el vehiculo, es insu-
finlente: para sufragar las in-
demnizaciones gue se piden
en zaso de muerte o invali-
dez ¥ que no compensa ni a
los conductores ni a las ase-
guradoras.

En medios de defensa jurf-
dica de los conduciores con-
sultados por esia revisia, se
argumenta que tal actitud es
discriminatoria qungue se
reconoce que la legislacion
actual ne dice nada sobre
las condiciones que pueden
imponerse por las asegura-
doras a sus clientes. Lo cierto

os que la libertad que tienen

las empresas para aceptar o
rechazar ¢ un cliente puede
plantear un grave conflicto
entre las empresas v la Ad-
ministracién ante la aberro-
cién que puede suponer la

masiva presencia de vehicu-
7 los y conducteres con segu-
- ros bajo minimos - i

proximo ano.
L
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M3 Cabrio

M3 Sport Evolution

LA EVOLUCION DE LA SERIE 3 |
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VIR DES

* Motor muy progresivo
* Relucion précio-polencia
+ Frenos eficaces

VOLKSWAGEN GOLF GTi G-40
PRECIO: 2.542.236 PTAS.

o Chpdhonies caras
s Cumbio fento
Rueda repoesto de emergenciu

HEFEEES

VIRTLDES

= Comportamiento
» Hubitsbilidud
¢ Frenos eficaces

VOLKSWAGEN GOLF GTi 16V
PRECIO: 2.448.246 PTAS.

» Faltu potencia o pocas voeltas |
+ Ruedi repoesto de emergencia B8
« Inferiores Lrisies

HEFEC TS

VIRTUINES
= Muotor brillante

» Frenos eficoces
= Uonmportamienio

 VOLKSWAGEN GOLF GTi
PRECIO: 2.081.918 PTAS.

= Interlores tristes

*Roeda repuesto de emergencins

« Oipciones ciaras

DEFEC T0s
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ALARDE TECNOLOGICO.
Lo que hace realmente distintos a estos tres GTi son sus motores. A la izquierda el motor de ocho
valvulas, en el centro el G-60 y a la derecha el 16 vdlvulas.

lidad se mueve el G-60 por un puerto de
montafia. Las ruedas delanteras apenas
pierden motricidad y la tendencia a «irse
de morro» es minima, el coche ademis se
endereza rdpidamente cuando corregimos
su trayectoria en curvas cerradas, claro
estd que la unidad probada iba provista de
un sisternd antipatinamiento denominado
EDS, que se vende apartc como opcifn,
que ayuda mucho a hacer mas efectivo el
compotamiento del Golf en curvas.

Este buen comportamiento tiene sus in-
convenientes cuando rodamos por carre-
teras con el asfalto en malas condiciones,
ya que el coche rebota mucho cuando hay
baches, sobre todo en la parte trasera y

llega a molestar la dureza de la suspen-
sion.

La gran diferencia entre estos tres GTi
la encontramos en la alimentacion de sus
motores. El Golf GTi es el GTi por exce-
lencia y ha marcado a toda una genera-
cion de jévenes a los que les gusta ir de-
prisa. Goza de una fama de coche muy
equilibrado y de gran fiabilidad mecanica,
ganada a pulso a lo largo de su dilatada
existencia. Es suave en su funcionamiento
¥ austero en sus cONSuUMos, pero muestra
su cardcter cuando se pisa a fondo el ace-
lerador.

El GTi 16V, ha sido el pionero en utili-
zar culatas de cuatro vélvulas por cilindro

y ejemplo seguido actualmente por por
casi todas las marcas de la automocion.
Este motor tiene su mejor rendimiento en
la zona alta del cuentavueltas. Esto supo-
ne una conduccién un tanto especial a la
que hay que acostumbrarse, porque resul-
ta algo antipatica debido a la falta de po-
tencia a pocas vueltas.

El recién nacido, el G-60, es todo un
carécter. Sus 160 caballos nos pueden
asustar un poco a primera vista, pero nada
mds probarlo nos sorprenderd su maneja-
bilidad, su progresividad para subir de
vueltas y su gran suavidad. Al ralentf tie-
ne un sonido peculiar que casi casi nos
recuerda a un diesel, pero luego a la hora

&1 5-00 :
Datos en 1100 k. ; J‘
CIUDAD , :
A 28 km/h de promedio . ... | 10,1 LG 8.6
CARRETERA ;
A%kmhdecrucero . | 6.7 6,3 5,9
En conduccinrdpida. ... | 16,8 122 12,3
AUTOPISTA 1 :
A120kmp de crucero. . | 9.8 73 1.7
A 140k de crucero ... | 10,2 99 96
A 180 kmy/h de crucero.. ; 139 11,6 134
CONSUMO MEDIO POND h
Laros/100km... . ... | 9,1 8,6 7.7
AUTONOMIA MEDIA i
kikémetros recotridos : 559 585 644
.;W.WWJFI
G G600 & BT IRV
VELOCIDAD MAXIMA
K. .. A 216.5 200
ACELEBAC!ON
400 m. sabda parada (seg )...... 16,1 17.0
1.000 m. salida parada (seg )... 29,2 301
0-100 ke/h (888 - e e 8.8 2.6
Metros recormdos ...... . .. 137 163
RECUPFRACION =
A0 mn. desde 40 Kvhen IV (sc2.) 174 18.8 Rt ek By
#m d M0 KnhenV (ng). | 202 213 mmﬁ&mﬁgm
1000 m. desde 40 Kmyh en IV (arg.) 4 342 Ecyaluas eléctroos (D/E) ..
100 m. mmmmvmg.) 36,8 8.6 Ciem cemtrelrido . oo
Dz §0 2 120 Km/h en IV (seg.)... - 8,0 8.1 Cinturoncs - sepwmeed treseros.
Mezios recoriidos. ... 223 227 m postertor divarale ..o
DeSOﬂlZUKthenV(seg) 119 136 OBEIE ..
Metros re.omens . 330 375 Fams euiets desieel St

NO
NONO NOUD NONG
o NO
3 Sist 0P
st | it
i § Sk
NO NO ND
NG RO KO
NO KO 1)
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de acelerar la respuesta es inmediata y .
sorprendente.

El nuevo modelo de GTi se diferencia
de los otros dos, aparte del precio, por los
dos anagramas de G-60 situados en la’
parte trasera y delantera del auto. Los
neumdticos son de perfil mas bajo y estdn

montados en unas llantas de aleacién de:
15 -pulgadas. La direccién asistida de se-
rie no pierde tacto en ningiin momento, El
bastidor se ha rebajado y la amortigua- -
ci6n es ahora mis. rigida. El depdésito tie-
ne més capacidad de gasolina y los faros
para niebla también estdn incluidos en el
equipo de serie,

Los amantes de las emociones estdn de
suerte, un nuevo!GTi ha llegado al merca-
do de la mano de la marca alemana

" Volkswagen. Un nueve Golf que supera

con creces todo lo conseguido hasta ahora
en los demas medelos. Pero un Golf que

BAUSCH & LOMB ha creado las
lentes marron B. 15 con espejo
degradado que permiten controlar el
deslumbramiento producido por la luz
solar, eliminan el brillo de la carretera

— e = -~ —— =

MOTOR Excelente | EI motor del G-o0 es una maraviila de suavi-
: dad, potencia y progrestvidad

CAJA DE Regular | El sistema del cambio por en el GTi es muy
CAMBIOS poce ripido.

TRANSMISION Buena | Las relaciones estdn bien combinadas en las

- | ‘tres versiones,

VELOCIDAD Buena | Supera tos 200 kilémetros por hora en sus ver-
MAXIMA siones mds potentes.

ACELERACION Buena | Es brillante pero mejorarfa con un cambio més

rdpido de manejar.
RECUPERACION Buena ; Destaca la suavidad con la que se recupera el
G-60 desde muy pocas vueltas.
_ CUMPORTAMIENTH

DIRECCION . Buena | En el nuevo modelo es asistida, 1apida y no

- OB plerde tacto en ningtin momento, -~ . -
FRENOS . | - _ Buenos | Son muy eficaces peto es'un-pena que el siste-

Sows aetta | e« o | ma antiblogueo sea opeional. - -
SUSPENSION “ |+ Buena | Esefectiva pero m%ora sensiblemente con el
e TR snit | ststema opeienal EDS antipatinamento. .. -+
FRENTE A SUS RIVALES
El Peugeot 303 GTi 16V (2.403 688 pias ), o Opel Kadeit G5 16V
(2.413 027 pias } v el Mazda 323 GT (2.910 514), e mas caro pero el

vales de los GTi de Volkswagen

mejor equirado, son los tres coches que puieden considerarse 1i- I

al mismo tiempo que aumentan los
contrastes y realzan los detalles,

manteniendo una perfecta fidelidad
cromatica.
La calidad optica de las lentes asi como

TR T

PUESTO DE * /< | - Bueno | Nohay mingn problema en encontrar una bue-
CONDUCCION - | oo na postura al volante. « oot s
CLIMATIZACION | - Buena | No hay que reprochaile nada pero el aire acon-
- <o .o | dicionado es operonal, S e
SONORIDAD 7 | - Buena | El motor del G-60 no es muy ruidoso y el resto
b 5 8 : . 2.+ | del coche estd bien ajustado. - e

HABITABILIDAL

Buena

Es muy ampiio por deniro, se comercializa
también con carrocerfa de cince puertas.

MALETERO Bueno | El espacio disponible es muy razonable y ade-
mds se pueden abatir los asientos.
CALIDAD Buena | Estd bren apustado y acabado come es costum-

bre en la marca Germana.

ECONCGMIA

CONSUMO Excelente | Los tres GTi, teniendo en cuenta sus potencias,
CONSUMEN MLy poco.

EQUIPAMIENTO | Normal | Tienen lagunas n su equipamiento y las op-
ciones resultan caras.

PRECIO Bueno | Dada la potencia del G-60 su precio es muy ra-

zonable.

fros.
en toda Espatia

DATOS DEL COMPRADOR

Importader Seat. Pagu Clarns, 167. 08037 Barcelona. Teléfo-
no: (93) 335 60 11. Ga

rantia

Un afio sin limite de kiléme-

Red de postventa. 1.0680 puntos de asistencia técnica

e

la eficaz proteccion contra los rayos

infrarrojos y ultravioleta,
mantener una vision nitida aunque se
conduzca durante horas bajo un sol

intenso.

rmiten

puede convertirse en un arma de doble fi-
lo para la marca.

Las razones son simples, la versién de
16 valvulas pierde a partir de este mo-
mento su razén de ser l6gica. Poca dife-
rencia de precio respecto al nuevo modelo
con més caballos, mds efectividad y ma-
yor estabilidad y también poca diferencia
respecto al GTi de ocho valvulas, modelo
muy equilibrado y auténtica base sobre la
que se han creado los demas modelos. O

Simonetta Garih
Fotos: José Robledo

e Did iy
Diseiiadas para conducir.

HERMANOS

DE GEMA.
Exteriormente se
diferencicn soélo

por los anagramas
y se incluyen faros
para niebla. En el
G-60 también varian
las llantas.

BAUSCH
& LOMB
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Peugeot 405. La dltima expresion
del talento creador de Peugeot.

Un automdvil que despierta ad-
miracién en toda su gama: Gasolina,
Turbodiesel, Break, Automético y Trac-
cidn Integral a las cuatro ruedas. Dis-
tintas manifestaciones de un mismo
concepteo de talento.

Conmotores de aleacidnligeray
16 valvulas que alcanzan hasta 160
cv. de potencia. Todo un avance en
prestaciones. Ajuste hidraulico de ta-
ques. Sistema Motronic para contro-

lar la inyeccion de combustible y el
encendido. Los ultimos avances tec-
noldgicos, electrénicos y mecanicos
para garantizar una permanente pues-
ta a punto. Porque asl se expresa el
talento.

Eltalento delasformasy et espa-

cio encuentra su maxima expresion.

en el interior del Peugeot 405,
Asientos con regulaciéon lumbary
tapiceria incluso en cuero. Y todos los
dispositivos electrénicos para hacer
de la conduccion un placer que pro-

voca admiracion. Porque asi se ex-
presa el talento.

La méxima expresion de talento
aerodinamico se dibuja con linea
maestra en el perfil del Peugeot 405.
Con un coeficiente de penetracion de
s6lo 0,30 CX, cristales enrasados, pa-
ragolpes integradaes, spoiler... Un di-
sefio arrogante y seguro. Porque asi
se expresa el talento.

PEUVUGEOT 405
EXPRESION DE TALENTO.

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

gkmé"! Lubricanies recomendados

Golf GTI, una férmula que impo-
ne su ley en el mercado de forma
casi dictatorial desde més de un decenio,
iina férmula gue mezcla, a partes iguales,
diversion y eficacia, con la fuerza necesa-
ria para poner en pie una categoria, la ca-
iegoria de los GTI, modelos capaces de
asombrar a cualquier usuario no sélo por
sus prestaciones fulgurantes o por su faci-
lidad de manejo, sino también por su am-
litud interior, su seguridad de marcha vy,
0 que es mds importante, por su precio,
siempre asequible, nunca disparatado.
Desde los primeros Golf GTI, coches
con carrocerfa muy compacta y rasgos
duros, automdviles bien animados por
ciento diez caballos repletos de brio, has-
ta los tltimos descendientes de esa linea,
los G-60, con ciento sesenta caballos me-
cénicos en sus entrafias, han transcurri-
do catorce afios repletos de sen-
saciones excitantes, de
aceleraciones espec-
taculares, de

S dificil explicar la férmula del
E éxito acufiada por los Volkswagen

Je

i {18
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SABOR CT|

adelantamientos increibles, de correrfas
endiabladas por las carreteras de montafia
mas sinuosas. La persona sentada al vo-
lante de un GTIT accede a una forma nue-
va nueva de conduccién, deja atrds la mo-
notonia, el aburrimiento, para adentrarse
en los aspectos mds agradables del pilota-

El maestro italiano Giorgio Giugiaro
sabfa muy bien lo ﬂ\ue hacia cuando pro-
puse su primer Golf, un utilitario de ras-
gos viriles, de estilo sélido, capaz de se-
ducir a los componentes de ambos sexos
con 1a misma fuerza. Las

tres letras cla- -
ve, los.

B R — ﬂL:'H =

SIEMPRE EXCITANTE

pasos de rueda ensanchados y los colores
espectaculares actuaron como detonante
para el lanzamiento de un concepto ex-
plosivo, el concepto de GTI, un automd-
vil con corazdn deportivo, era junio de
1976.

El primer Golf de la clase, con motor
de 1,6 litros de cubicaje, ciento diez caba-
llos de potencia, caja de cambios de cua-
tro velocidades y una velocidad punta de
182 kilgmetros por hora, acababa de plan-
tar unas banderillas de fuego en la cruz de
un mercado que vivia amedrentado por la

crisis energética
de los primeros
afios seten-

DETONADOR.
El primer GTI de la saga.

Motor 16/ 31
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JUVENTUD.

El Golf de la segunda generccién abrié
fuego con un motor de 1,8 litros y 112
caballos de potencia. E1 GTI 16V subic el

listén hasta un valor importante, 139

caballos. La velocidad punta se puso en 209
kilémetros por hora,

ta con su secuela de restricciones de con-
sumo y limitaciones draconianas de velo-
cidad. :

La evolucién fue rapidisima; en agosto
del 79 salié a la luz la caja de cambios
con c¢inco velocidades y tres afios mas tar-
de, en agosto del 82, se puso en juego ¢l
motor de 1,8 litros de cubicaje, con 112
caballos de potencia y un empuje mucho
mas consistente a poco régimen.

El concepto de Giugiaro, rechazado en
su momento por Fiat, que no crey6 en su
validez, cedid el relevo a un nuevo Golf,
lanzado durante los primeros compases
de otofio del 83. Las cadenas de montaje
germanas ya habian dado vida a seis mi-
llones de unidades Golf. .

La segunda generacién se puso en mar-
cha con un disefio de la propia Volkswa-
gen. Cuarenta meses de trabajos carroce-

SCV 780, 790
SC 798, 811
N 753, 771, 777

6212mc

| [GATES AUTO waster| e Y o=

ros, de experimentos capitaneados por el
estilista Ulrich Schaffer, dieron lugar a un
automdvil mas grande y mds espacioso, a
un Golf alargado, con diecisiete centime-
tros mas que su predecesor, ensanchado,
con 5,5 centimetros mds que el primer
Golf, con més distancia entre ejes, con un
aerodinamismo mejorado y con un depé-
sito de gasolina de capacidad muy supe-
rior.

El tratamiento de musculacién tuvo
también su reflejo en el capitulo mecéni-
co; el motor de 1,8 litros con 112 caballos
de potencia recibié pronto, a mediados
del 85, un compafiero contundente, el mo-
tor de 139 caballos de potencia, base del
GTI 16V.

A partir de ese instante se dispard la
fiebre de las dieciséis valvulas, una técni-
ca vanguardista popularizada por el Golf.

MADUREZ.

Es el iltimo descendiente de la lineq, el
super GTI. La técnica del compresor G-680 ha
llevado la potencia hasta los ciento sesenta
caballos.

>

Cada correa Gates reemplaza
hasta siete referencias.

Gates, n.° 1 mundial en correas vy
mangueras, ha solucionado el problema de
los repuestos de las correas de ventilador.
Menos referencias cubren més aplicaciones.
3las ventajas¢ Un menor inventario, una®
rdpida rotacién de los stocks, menos costes
y mayor beneficio, y las correas Gates son
de lamejor calidad que Ud. puede encontrar.
Con Gates, su cliente recibe un servicio de
primera clase en todos los sentidos.

7~

7l

Correas y mangueras Gates.
La marca de mayor confianza en el mundo.




tre el &xito comercial y los triunfos deportives: lo
cierto es que el Goli GTi, al menos hasta la fecha, no
hes sido un cosechador de victorias pese o que se ha in-
tentado hacerle correr en varias disciplinas.

La reglamentacion de los grupo & hizo pensar que la
versién 16 V podia ser un coche compstitivo; pero lo
clerto es que la aparicién de los 424 pronto hizo com-
prender e] error. Pese a ello, un grupo A corrié en varias
pruebas del mundial y en Espafia, el equipo Seat hizo
correr a Satvador Servig, Jose Arqué y Antonio Rius. Su
uniea victoriar fue un Rallye Costa Brava, ganado por
Salvador Servid, con un 8 valvulas provisional

El equipo Seat participd tambien con un Golf en ¢l
Campeoncato de raids. Se trataba de una version Safar,
con suspensiones de largo recorricde La potencia en
ambos casos alcanzaba los 190 coballos :

Lo aparicién dé las versionas Syncro (4 ruedos metii-
ces), ha permitide que al fin Volkswagen retorne atl

C OMO suele ocurrir, no hay una correspondencia en-

mundial de rallyes Ain no se ha producido el debut, - |

rero el coche ha participado va en unag prusba en Italia
{el Rallye Costa Esmeralda), conducido per el piloto ger-
mano Erwin Weber, finallzande an una honresa posi-
.. cién. El debut oficial se espera se produzca en el Ballye
- Acropolis Equipado con un motor G-80, el Golf Rallye
descurolla una petencia cercana a los 260 caballos.
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El dltimo paso hacia la madurez defini-
tiva, hacia la definicién de super GTI, ha
sido mds reciente ya que se produjo a fi-
nales de 1989. En el Salén de Francfort
del afio pasado, base natural de los lanza-
mientos Volkswagen, salié a la luz el GTI
G-60, ciento sesenta caballos de pura raza
nacidos de combinar el motor original, el
cuatro cilindros de 1,8 litros de cubicaje,
con el sistema de sobrealimentacién pues-
to a punto por la marca alemana en los ul-
timos tiempos, con el compresor G.

Los Goif estdn ahora en plena madurez;
¢l sistera Syncro acoplado a los modelos
Rallye abre la via de la traccidn total,
mientras que el emparejamiento de la cu-
lata de dieciséis vdvulas con el compresor
G-60, base del G-60 Limited, ha descu-
bierto e] enorme potencial de una mecani-

ASI NACIO.
Estos tres dibujos
evidencian la
evolucién del
concepto Golf
desde el primer
ejemplar hasta la
ditima serie.

ca que puede liberar mas de doscientos
diez caballos sin comprometer la longevi-
dad de sus drganos fundamentales.

El concepto Golf GTI tiene cuerda para
rato. A titulo de curiosidad basta afadir
que hace seis o siete afios todo aficionado
sofiaba con un Renault 5 Turbo 2, el co-
che escuela de Carlos Sainz, un deportivo
brusco, dificil de conducir, fabricado en
pequeiias dosis y caro. Hoy ese mismo
coche queda eclipsado por un Golf GTI
G-60 que se conduce casi al mismo ritmo
sin despeinarse ni un cabello, mientras se
disfruta del aire acondicionado o de la
eficacia del sistema antibloqueo de fre-
nos, del ABS, todo ello por imenos de tres
millenes de pesetas. Ante tal comparacién
se debe decir jLarga vida al Golf! O

Angel Marco

UNA DECISION POTENTE

Inyeccién electrénica entoda
la gama de 1.6 a 3.0 litros.

A un ALFA 75 se llega con decisién.
Por el placer de sentir una inyeccién de
potencia en cualguiera de sus modelos.

Desde el nuevo ALFA 75 1.6 Inyeccién
Electrénica, el més potente de su
categoria, hasta el sofisticado 6 cilindros
3.0 litros de la serie ““América”.

Pero también se llega con espiritu

deportivo. Para sentir la fuerza de

su traccién trasera y disfrutar de los mds
avanzados principios de seguridad activa,
como sus frenos de disco a las cuatro
ruedas, sistema transaxle, estabilidad

y equilibrio de pesos.

En un ALFA 75 todo estd pensado
para proporcionar una conduccion |
dinadmica y segura, Algo que sélo un Alfa
Romeo puede ofrecer.

Nueva Gama Alfa 75

TODOS LOS MODELOS ALFA PUEDEN ADQUIRIRSE POR EL SISTEMA DE FINANCIACION ALFAFIN,

ALFA7S 181E | 1BIE [2.0%winSpark| 20D | 241D (3.0 América
Clindeada | 1570cc. | 1779¢c.| 1962cc. | 195ce. 2393 cc. | 2959 e
PotsnciolCY. | W07 | 12 us 5 | m | e
Velocidad méx, | 180 | 10 205 | e | m
Eﬁ,ﬁ)" 00Kmht 13 | 104 82 wi | ny | 73
PreciolVAlnc, [1675.000(2.745.000] 2.565.000  |2.415.0002.688.000] 3.535.000
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U.S.A.

NA vez mis los americanos Como avance a
han sido los pioneros en lanzar lo que serd la
una moda y, para ser exactos, entrada de
una denominacién. Estamos
hablando de los todo terreno y en particu- Renault en el
lar del Jeep. Claro estd, que desde los pri- mundo del todo
meros «General Purpose Vehicles» a terreno cuando
nuestros dias, las cosas han cambiado |
mucho y el més claro ejemplo es €l Che- comle, ’ce a
rokee, que entra de pleno en el segmento produccion de
de los todo terreno de lujo. los Jeep en sus
En Espaiia es un coche que hasta hace plantas de
muy poco estaba limitado a las escasa Lilencol|
unidades que trafa su anterior importador, alencia, Ia
o0 a algunos modelos comprados a nortea- marca ha
mericanos, pero lo cierto es que la tradi- iniciado la
cién del todo terreno familiar en Ameri- importacién de
can Motors, el fabricante de los Jeep, Cherok
viene de lejos. El modelo que probamos los Cherokee.
en esta ocasion, es el mds equipado y dis-
pone de un motor de cuatro li-
tros con caja de cambios auto-
matica de cuatro velocidades.
La inica ausencia notable en
el Cherokee Limited que se
importa en Espafia, es el siste-
ma antibloqueo de frenos que, ! e —
curiosamente, aparece COmMO i - 7| j
equipo de serie en otros paises Tk | =t
y opcional en la gran mayoria . 1 | R e
de los mercados donde se co- / ) ' “ '
mercializa.
A primera vista, el Cherckee
destaca por un aspecto mas ci-
vilizado de lo que nos tienen
acostumbrado los todo terreno.
No es demasiado alto, la an-
chura es razonable y parece
més pequefio de lo que en rea-
lidad es.
Cuando analizamos las ca-
Tacteristicas técnicas, nos en-
contramos con soluciones muy Rl ol o el AR
interesantes. Por una parte, te- » Motor potente
nemos que la estructura de la + Equipamiento
carroceria es de tipo autopor-
tante, con un bastidor integra- JEEP CHEROMEE LIMITED
do en la misma, de forma que PRECIO: 4.842.763 phas,
se ha conseguido un conjunto
muy rigido y ligero. Este es el » Ausencia del ABS
gran sec{ieto de cé6mo se ha 'Dl;:_::%l;‘?u';g::a
conseguido un peso de tan sélo it L
1.500 kilos. EI.)I motor es un _f
cldsico americano de seis cilin- e
dros y casi cuatro litros de capacidad, que
tal vez no esté en la vanguardia de Ia tec-
nologia, pero lo cierto es que cumple a
las mil maravillas su cometido de empu-
jar con soltura al Cherokee. A pesar de la
inyeccién electrénica, el consumo de
combustible se sitiia por encima de los 15>
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MOTOR: Delantero longitudinal de
seis cilindros en linea. Bloque y culata
en fundicién. Distribucion: Un érbol de
levas lateral accionado por cadena. Dos
vilvulas por cilindre. Cigiiefial de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilindra-
da: 3.988 centfmetros cdbicos. Didme-
tro del cilindro: 98,4 mm. Carrera: 87,4
mim. Compresién: 9.2 a 1. Potencia mé-
xima: 178 CV(131 Kw) a 4.550C rpm.
Par mdximo: 30.1 mkg (295 Nm) a
2.800 rpm. Alimentacion: Inyeccidn
multupunto. Combustible: Gasolina 97
octanos.

TRANSMISION: Traccién a las
cuairo ruedas engranable. Caja de cam-
bios automdtica de cuatro marchas. Caja
de reductoras con relacién de salida
1,00. Embrague: Convertidor de par de
1a caja de cambios automdtica. Veloci-
dad en 1% a 1.000 rpm: 12,6 kin/h. En 2¢

a 1.000 rpm: 23,1 km/h. En 3% a 1.000
pmi: 35,5 kmy/h. En 4 a 1.000 rpm: 50.2

km/h.

DIRECCION: Sistema: De recircu-
Jacidn de bolas, asistida. Vuetltas de vo-
lante entre topes: 3,5 vueltas. Didmetro
de giro: 11.0 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Tamber. Antibloqueo
de frenos: No.

SUSPENSION: Delantera: Eje rigi-
do, con amortiguadores hidrdulicos,
muelles helicoidales v barra estabiliza-
dora. Trasera: Eje rigido, con ballestas,
amortiguador y barra estabilizadora.

RUEDAS: Neumdticos: 215/75 R
15 M+S. Llantas de aleacién de 7 x 15
puigadas.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.500 kg. Capaci-
dad det deposito de combustible: 76,5 .

{Datos en /100 Km)
CIUDAD

A 32,4 km/h de promedio.. ... 177
CARRETFRA

A 90 kny/h de crucero e o 10,2
En conduccidn rapida ............ 16,1
AUTOPISTA

A 120 kmjh de cTUCErO .o 14,3
A 140 km/h de crucero ......... 154
CONSEMO MEDIO POND.
Litros 100/km'......cooewriecvereniens 15,1
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros tecorridos ... 460

f"ﬂ/’l"ﬂﬂ

Cuentarrevolucionss

Manémelro de 8CEIE. eassesirmsnses NO

Termdmetro de AU mmescsssssn P
Indicator carga BHEHA, eorornmsrannn Wit
Ordenacur &8 VIZJE .ommnns -0 NO
Volanse regulable. .mmcmmcurmnionusnn st
Aire a00ndicionate. e - S
Astento tegulabie en Al o, L1

Asientas reguichies eléctricamente. . SI
Retrovisor:s regalables elécmeam. . 81
Mandn a distancia apertura puetias . SI

Elevulunas eléctricas (DT v S8
Crerre centralizadn, .o mm s Sl
CHIONES ASETOR. v, vvrvesssmracrrrceon |
Asiento postetior divisible. .. NO
Luz inferier orientable. ommmser o NO

Faros regulables desde el interior ... NG
OPCIONES:

VELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION (seg.}

RECUPERACION
400 m desde 40 kb enn 42 ...,
400 m desde 40 knmvh en 5*.......
1.000 m desde 40 km/h en 4* ...
1.000 m desde 40 km/h en 5% ...
DeRlai20kmmendt...........
rECOTIENdD (MEr0s) . .o.vovvee sreenen
De R0 a 120 kmfthen 3. ...
recorriendd (MEtros). .. s

. - ‘ Al ralepti:d7,5 A 120 Kmb: 70.7
Pintura mesalizaca: 41.000ptas. A 60 Km/h 64,9 A 140KmA 74,2
: - A 90 Km/h 68,8 A Tope: 18,6
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litros cada cien kilémetros, en un uso co-
tidiano, con bastante porcentaje de uso en
ciudad.

Otro punto interesante es la transmi-
sidn, que es uno de los aspectos vitales de
un todo terreno. La gran diferencia de es-
ta transmisién respecto a las tradicionales,
es que posibilita la utilizacién del coche
como un traccién a las cuatro ruedas per-
manente 0 como un traccidn trasera, ade-
mds de las posibilidades normales de trac-
ci6én total con el diferencial central
bloqueado ya sea con las relaciones largas
o las cortas. Esto mejora la funcionalidad
del coche, que se puede adaptar perfecta-
mente a las condiciones ya sea del cami-
no o de la carretera. De este modo, si ro-
damos por una carretera seca en buen
estado o por cindad, podemos rodar tran-
quilamente con sélo propulsién en las
ruedas posteriores, mientras que si sali-
mos a una carretera de montaa con llu-
via, podemos engranar la traccién a las
cuatro ruedas con el diferencial central li-
bre. En estas condiciones también se pue-
de rodar por campo y tan sélo cuando se
abordan zonas muy dificiles con terreno
reshaladizo, tendremos que recurrir a la
posicién en la que se bloquea el diferen-

= Tl 0 WO

GRAN PODER.
El motor de seis cilindros y cuatro litros
desborda potencia.

cial central. La caja de cambios es auto-
mdtica de cuatro velocidades y tanto en
carretera como en campo, funciona a la
perfeccién. Es bastante suave y se maneja
sin complicaciones.

En el apartado de suspensiones, hay de
todo. Delante hay un sistema de eje rigi-
do muy bien guiado mediante brazos lon-
gitudinales y muelles helicoidales. Esta
soluci6n funciona muy bien. Detrds hay
un eje rigido con ballestas, que es muy
robusta, pero es algo saltarina y el confort
de las plazas traseras sc resiente.

En cuanto a los frenos y la direccidn,
hay que decir que estdn muy claramente
influidos por el gusto americano. La di-
reccién es bastante precisa, pero es dema-
siado asistida y al rodar todo lo deprisa
que permite el potente motor, se pierde la
sensibilidad. A los frenos le ocurre algo
parecido, puesto que el pedal es blando.

Una vez acostumbrados al tacto, se dosi- »

VALEO fabrica la mas amplia gama de equipos y
funciones para su automévil con la més alta tecno-

logfia, garantizando su seguridad y la calidad de
sus productos.

VALEO avanza dia a dia equipando en origen a la
mayor parte de turismos y vehiculos industriales.

Seguridad VALEO, Calidad de Origen.

.. EQUIPOS
. . LIMPIAPARABRISAS -

| PROTECCION .
' Y CONMUTACION

TERMICO T
(RADIADOR) ~Nicy

verey  MATERIAL
2] DE FRICCION- ¢

ILUMINAGION @_

SENALIZACION
(PILOTOS)

EQUIFDS

7 oo LIMATIZACION

'l equipo del automévil
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fican bien, pero no vendrfa mal algo més
de energia en las frenadas y, por supuesto,
el ABS. .

Todo esto se materializa en un coche
muy agradable de conducir tante por ca-
tretera como por campo. En el primero de
los casos, se puede rodar con toda tran-
quilidad como si de una berlina se tratase.
El coche acelera con rabia y mantiene la
velocidad con soltura. En ciudad se mue-
ve con agilidad y no resulta excesivamen-
te aparatoso para aparcar y callejear.

En campo, aguanta bien el trato duro,
pero su especialidad son las pistas, ya que
su gran tamafio lo aleja de las zonas tria-
leras. El barro y la arena no suponen nin-
glin inconveniente y en estas situaciones
se agradece el peso contenido del conjun-
to.

El concepto de coche familiar se ve
perfectamente plasmado en el Cherokee.
Es casi un station wagon, con mecédnica
de todo terreno. Las plazas delanteras son
cémodas y la amplitud es generosa. En el
puesto de conduccién se echa en falta un
reposapié en la izquierda y la regulacién

del 4nguio del respaldo respecto a la ban-
queta. El asiento IkJ)ascula. hacia delante y
hacia atrds, pero dicho dngulo permanece
constante. También nos parecid mejora-
ble la posicion del volante, que aunque es
regulable en altura, queda demasiado cer-
ca del conductor. Detrds hay sitio sufi-
ciente para tres adultos comodamente
sentados y un buen volumen de equipaje.
El equilibrio conseguido entre la funcio-
nalidad l6gica de un todo terreno y el
confort que se le exige a un coche de esta
categorfa, es muy bueno.

JEEP CHEROHEE

LINEA
FAMILIAR.

El Cherckee tiene
un claro talante
tamiliar. El maletero
es amplio y a la vez
muy aprovechable.

- =

A SU SERVICIO.
El cundro de mondos &5 muy completo y digno de uno
berling de alto nivel.

MEANIEA

MOTOR Bueno | Es 4gil y sube bien de vueltas. No obstante su me-
. jor virtud es la capacidad de recuperacion.
CAJADE Buena | Responde ¢on rapidez a las solicitaciones del con-|
CAMBIOS ductor. No resulta brusca, '
TRANSMISION Buena | Estd bien adaptada a fa potencia del motor y al
peso del coche.

PUESTO DE CON- | Normal | Los asicntos son comodos, pero las postbilidades
BUCCION de regulacién no permiten poner bien el respaldo.

LIINFORT

CLIMATIZACION Buena | El aire acondicionado es potente y se distribuye
bien por todo &l habatéculo.

SONORIDAD Bugna | No hay ruidos de fransmision ¥ tan s6lo €l aire
exteror s¢ deja seatir,

DIRECCION . -+ | Nomal r Es bastante precisa, pero resulta demasiado
co s e o] asistida, muy ] gusto americana,

FRENOS .| Nomal | Sen muy dosificables, pero se fatigan cuando
Tt —ghoe b .. | se apuran las postbilidades del mofor. . - -
SUSPENSION Bucna | Eleje delantero absorbe muy bien los baches.

Vol e El posterior es algo sdltarin.

HABITABILIDAD Buena | El interior es amplio y recuerda ai de los tipicos
station wagon americanos.

MALETERO Bueno | Es suficiente para el equipaje normal de cinco
personas en vacaciones.

CALIDAD Excelente | Esbuena 3! tan sélo cuando se rueda por terrenos

muy accicentados se oyen ruiditos.
ENBIMIENTO

[Excelente | El Cherokee estd entre los todo terreno més répt-
dos del muno. Se puede viajar muy deprisa.

ACELERACION  [Excelente | Esmds dgtl que muchos furismos de clase media-
alta y, por supuesto, mas ripido que los utilitatios,

RECUPERACION [Excelente | El tremendo par del totor y Ja caja de cambios
permuten unas recuperaciones brillantes.

ECUNDOMIA

VELOCIDAD
MAXIMA

CONSUMO : ' | Regular | Un motor de cas cuatro litros nunca puede ser
2 cemu e o Wl ~ | econdmuico. En campo es muy elevado.

EQUIPAMIENTO | * Bueno | No'se puede decir que le falte de nada, pero no
- oo west Teese | hublese estado de més el ABS. =i

PRECIO * :~ ‘| Bueno|.Es razonable teniendo en cuenta nuesiro mer-

cado, pero caro respecto a su precio en U.5.A,

e e e e e e o e e iy

ﬁ

FRENTE A SUS RIVALES

El Cherckee es un todo terrenc muy particular, puesto
que va dirigido a los mds alto del segmento. En este nivel -
su rival mds directo es el Range Rover EFi 4.0 (6.754.203
pts), que resulta sensiblemente mdés care, pero también |
tiene un nivel de confort dlgo mejor gracias.a su suspen- -
sién por muelles en las cuatre ruedas. Hay otros coches
que estdn en la categoria pero giie aun no llegan o Espa-
fia en cantidades suficientes, tales, como el Mercedes G,
el Nissan Terrano o el Toyota Lend Cruiser Wagon - -

BEMERICANO.

En el completisimo
equipamiento se
aprecia claramente
el estilo americano,
claramente
diferente de las
modas europeas.
Los mandos de los
elevalunas, con cro-
mados son un claro
ejemplo.”

El equipamiento de serie es completo,
puesto que ademds de los habituales ele-
valunas eléctricos y el cierre centralizado,
el Cherokee dispone de asientos regula-
bles eléctricamente, mando a distancia de
apertura de las puertas y aire acondiciona-
do. Todo esto a un precio razonable y con
una calidad de terminacién que muy po-
cos coches de la categoria ofrecen.

La importacién de este coche por parte
de Renault, ofrece, ademds, la tranquili-
dad de contar con una red de asistencia
muy amplia, lo cual es un factor que hgr
que tener en cuenta,

Victor Piccione
Fotos: José Robledo

DATOS DEL COMPRADOR

Irmportador Fasa Rencult 'éﬁ;rete_:g adrid-Burges, kilometro 5% 5
28050 Modnd Telsfono: (91) 786 19 00 Gerantia: Un afio ain limite de ks~
mgtros an piszas y mano de obra’ Red de postventa: 1350 puntos en Es- .
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LLINTAS

Practicar un sano egoismo puede
conducirte, en ocasiones, a sonar.

¢ Por qué no hacerlo en el nuevo
Renault 21 TXI 12 valvulas?

Suena despierto: los frenos ABS, la
direccion asistida y el aire acondiciona-
do de serie te devolveran a la realidad.

LE00 insTAlACCES 8 S0 BRIV

Sy Femaull con Baniklll-Financiybets

RENALLT recomiensda fubricanies €1F

E! interior ofrece ordenador de
a bordo, elevalunas electricos y volante
deportivo.

A la medida de tus deseos.

El exterior, en cualguiera de sus dos
versiones, cuatro o cinco puerlas,
conjuga elegancid y deportividad, gracias

al aleron trasero, los alargadores de caja
y las llantas de aleacion ligera. e 1.995 ¢c.c.
Aceptlalo. Se egoista, Disfruta de
esta sensacion.
Descubriras que puede conducirte
hasia el nuevo Renault. 21 TX|
12 valvulas. en 9,2 segundos.

* Motor de 12 valvulas inyeccion.

* 140 CV, de potencia.
* 205 Km/h. de velocidad maxima.
* Aceleracion de 0 - 100 Km/h

NUEVO RENAULT 21 TXI
12 VALVULAS - 140 CV.

RENALLT

| | -
B plercer devimarlos s




ESTADISTICA

MERCADO
ESTABLE
EN ABRIL

T RAS las cifras del primer trimes-

trede este afio, no parece que las

cosas vayan mejor para los vende-
dores de automdviles, que han visto como
en abril el mercado seguia con su tonica
pobre, con una caida de 3,38 por ciento
respecto al mismo mes del afio anterior.
En los 120 primeros dias del presente afio
han dejado de venderse un total de 16.800
coches, lo que significa algo mas de 150

coches cada dia en que se han abierto los
concesionarios.

Lo mas significativo del caso es que las
dos marcas que arrojan cifras mas preocu-
pantes son Renault (-12,86 por ciento) y
Volkswagen (-13.29 por ciento), dos fir-
mas que tradicionalmente arrojaban ba-
lances muy positivos. La (inica excepcion
a la generalidad de niimeros negativos son
Seat, Audi, Lancia, Mercedes y BMW. El
éxito de la marca espafiola y de Audi per-
mite que el grupo hispano-germano pase a
ocupar el liderazgo, en perjuicio de los
franceses de PSA, que pierden algo mds
de un punto de penetracion.

Por modelos, en abril, dos Renault ocu-
paron las dos primegas posiciones. Si la
escalada del R-19 no es ninguna sorpresa,
que el R-5, en los dias finales de su exis-
tencia (aunque sobrevivird algunos meses
a la aparicion del Clio) ocupe uno de los
primeros puestos del escalafén, es un no-
table éxito. Lo que parece seguro es que

M 129

it GRUPO SEAT VW 68013
Seal 34712

Volkswagen 25,400

Audi 7001

2 GRUPO PSA 66,513
Paugeor 39,29

Citrocn 27.333

Taibot 189

¥ REMAULT 63,023
4t FORD 50.305
F G.M, {OPEL) 46487
6t GRUPQ FIAT 28.303
Fial 18.357

Alfa . 5.243

Lancia 4.698

Autobianchy 3

i MERCEDES 7.798
2 BMW 6434
ge GRUPO ROVER 3935
Austin 2.013

Rover 1.924

10® NISSAN 2735
114 VOLVO 1.986
120 LADA 1.366
13 SUZUKI 618
14# TOYOTA 307
15° SKODA 460
16° SAAB 417
17¢ PORSCHE 411
18* MAZDA 390
198 HONDA 193
200 JAGUAR 123
219 MITSUBISHI 76
20 WARTBURG 47
Otras marcas 1.520
TOTAL 352,038
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VINTAS POR MARCAS EN LOS CUATRO PRIMERGS MESES DEL ARO

- Peniniion. |
AibaTh 20 3y i8R
EIEEN 153 456 R67
W 13 132 794
Rl 46,34 24 146

T3AML 9,14 1898 19.93
43.99% -9 L1.16 1,71
30,256 9,66 136 8.2
50 - - =
73,162 -13.86 17,40 19.84
51,554 2,42 14.29 13,98
50414 3,78 1321 1367
475 -1 98 804 7.3
(9584 6,17 5.21 5.31

5.479 431 149 i,49

2491 88,60 X! 0,68

k321 " - =

7,590 274 222 2.06

5933 844 1,92 161

3933 0405 112 147

1,996 075 0,57 0.54

1937 D67 0.55 0,33

981 178,80 0,78 027
1.683 18,00 0,36 046
983 3896 0,39 0,27
86 - 0,18 0.02
24 = ! =
282 ba - -
IR7 = = :
597 -
146 - - -
168 - - -
]69 - e =
T — - -
219 e = 5
1.104 043 - &

368.842 -4.56 100,00 100,00

FASA iniciard la comercializacion de los
nuevos Clio {por septiembre) con un re-
ducidisimo stock del R-5 que, insistimos,
seguird vendiéndose ailn en determinadas
versiones.

Tras los dos Renault, el Seat Ibiza se
sube a! podium, en una regularidad mds
que notable. Los dos «germanos» Ford
Fiesta y Opel Kadett aventajan al Renault
21, lider de su segmento y recuperado
tras la aparicidn de las nuevas versiones
de cinco puertas.

JM.C,

VENTAS, EN ABRIL, POR MODELOS
Mogelo Umdades Vs anteoor

{¢ Renault 19 7.963 {2%)
x* Renault 5 5742 &%
¥ Sezl Ibiza 5.376 )
A Ovel Kadett 5,465 {39
A Ford Fiesta 4927 (19

2 Renault 21 4,624 9
7 Chrogn AX 4.235 (59

g Opel Corsa 3835 (™
¢ Peugeot 205 3741 ()] '.
i VW Golf 3106 1%

O FRIMER CORSA T
ALEMARIE GRIEHTAL

OPEL
EN EL ESTE

PEL va a estar presente en el merca-
do de la Alemania Democritica con
una serie .de 5.500 unidades del Corsa
City. Esta modelo, del que ya ha salido la
primera unidad de la cadena de montaje
contard con importantes novedades como
es la inclusién de serie en el motor de
1.400 centimetros cibicos del catalizador
La totalidad de estas unidades se van a
producir en la fébrica espafiola de Figue-
ruelas y como comenté Angel Perversi,
Presidente de General Motors Espaiia,
durante el acto en que se hizo piblico el
inicio de la fabricacién de este cupo de
automoviles «este primer vehiculo es un
simbolo de futuro. La posibilidad de ex-
portar nuestros coches a un mercado po-
tencial de mds de 425 millones de consu-
midores abre todo un mundo, impensable
hace escasos afios».

NUEVA SERIE
Citro&n acaba de
lanzar al mercado una
nueva serie limitada.
Se trata del BX. Palma-
rés. Esta nueva serie estd formada

por tres modelos, el BX 14 TGE, el BX
16 TGS y el 19 TGS. Las mejoras de es-
tos tres modelos afectan al equipamiento
y los precios son: 1.542.800 pesetas el
BX 14, 1.720.425 la version del 16 TGS
y 1.827.000 pesetas el 19 TGS. Estos pre-
cios tnicamente incluyen el IVA: La serie
estara compuesta por 7.000 unidades.

SUBEN LOS OPEL

_ General Motor acaba de anunciar la va-
riacion de algunos de sus modelos. En los
Opel Corsa los precios se mantienen y tan

& NUEVOS PRODUCTOS

l; HAFTT couba ¢ lomer of ner-

cxdo un nusve predusto, &l La-
vemanos <K % 000> La principal
venigic jJue ofroce esty nuevo lin-
pirider os Lu rapidez con aue siming
las memnchas de ceeits, grasa, pintu-
res . La compoaicion del lavamanos
se mantiens dentro de las normas
Iniperantes dentro del mercado eu-
ropeo. Se tratu de una pasta com-
puesta por materias primas natura-
les que no dafian el entorno
ecolégico Los materiales enérgicos
que contiene este producto son bic-
degradables ¥ no conhenen ni disol-
ventes ni aditives dlealines.
£l Lavamanos Krafft se puede uti-
lizar de des maneras En primer u-
gair sin diluir, empledndola como un
simple mausaje y segunda posibili-
dud frotando la pasta por las manos
miertras se le afiads agua -

solo se incrementa en tres mil pesetas el
transporte. Las principales variaciones
afectan a los Kadett que ven incrementa-
dos sus precios entre un 1 y un 2,5 por
ciento. Los Kadett Gt suben un 3 por
ciento, mientras que los GSi bajan en un
3.9. Las versiones Cabrio y GSi 16 vilvu-
las se mantienen igual. Por su parte los
Vectra experimentan una subida de un 2
por ciento que tan sélo afecia a las versio-
nes CD y GT. En la zona alta de la gama
Opel, los Omega y Senator no experimen-
tan variaciones.

OFERTA FORD

Ford ofrece a sus clientes la posibilidad
de ahorrarse 200,000 peseta en la compra
e un Orion o Escort gasolina. También
se puede cambiar esta oferta por la insta-
lacion del aire acondicionado. Las condi-
vitines para el primero de los supuestos es

ue el comprador entregue su coche usa-
de. En el caso de no hacer entrega del
mismo se le aplica esta cantidad como
descuento.

NUEVO VOLKSWAGEN

El nuevo Polo, se comercializa bajo el
nombre de Twist y sustituye en el merca-
do a los antiguos Fox. El precio de la nue-
va version es de 1.061.000 pesetas, aun-
que se beneficia de la oferta de descuento
de 100.000 pesetas que estd realizando
Volkswagen para los Polo.

DESCUENTO SEAT

La oferta de Seat es de un descuento de
150.000 pesetas si se compra un Mdlaga
GLX o la posibilidad de montar el aire
acondicionado sin ningiin coste adicional.

OR 2.200.000 pesetas
se puede adquirir en
L.M. Autocasién, que se
.encuentra situado en el Pa-
seo de Santa Maria de la Ca-
beza niimero 37 una auténti-
ca oportunidad. Se trata de
un Volkswagen Escarabajo
Cabriolet, equipado con un
motor de 1.303 centimetros
clibicos. El coche es biplaza
y tan solo tiene 7.000 kild-
metros y acaba de ser matri-
culado en nuestro pais.
Cuenta con una garantia de
12 meses e incorpora extras
como las llantas, -

E N Cars Barcelona gue se encuentra en el Paseo de Manuel Gi-
) rong, ndmeros 49-51, tienen esta semana @ la venta un BMW
35 i Automdtico. El coche se matricubé en el aio 1989 y séio tiene 12.000

kilomerros. Es de color gris antracita. Dispone de aite acordicionado con climatiza-

mieses, El precio es de 5.500.000 pesetas.

dior, radiotassette y ordenador. La garantfa cubre las averias durante un periodo de 8

Motor16/ 45
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I - RAYMOND LEVY,
PRESIDENTE DEL CONSE|O DE ADMINISTRACION DE RENAULT

CON LA VISTA
EN EL FUTURO

L H O MBRES._ —

CRIVILLE CON ASANA

P ARA lanzar su linea «Mo-

tards», la firma de calzados

masculinos Asana, S.A. ha fir-
mado un acuerdo con el actual
campeodn del mundo de 125 cenii-
metros cibicos, Alex Crivillé. En la
fotografia vemos el momento de la
firma entre Alex Crivillé, José An-
drés Navarro de Calzados Asana,
S.A. y Alfonso Conesa de Licen-

e

e

PICTIONARY EN JEREZ

ON motive del XL Gran
c Premio de Espafia de moto-

ciclismo disputado reciente-
mente en Jerez, la firma Diset,
S.A., con la colaboracién de la
firma publicitaria ACP, ubicé en
los anexos del circuito un «Pictio-
nary-Bus» para la promocion de
este divertido juego que en su pri-
mer afio de vida llegd a vender un
millén de ejemplares en los Esta-
dos Unidos. El Pictionary es un
juego de mesa cuya clave estd en
el dibujo rdpido. Para divertirse
con €] s6lo hace falta tener imagi-
nacidn, ganas de reirse y un ldpiz.

GCANE EL GRAN PREMIO F1
C@N ESSILOR (EN EQUIPO CON TYRRELL)

Consulte a su Optico

Y efija entre la amplia gama de monturas § lentes
ESSILOR, seguro que encontrard la

solucién a su problema de vision.

Para ello, ESSILOR, ademds de moda,

le ofrece fa calidad de sus productos,

y pone a su servicio la tecnologia mds avanzada.

Conozca los productos ESSILOR, ahora es el momento.

sing Consultants S.A.

ACUERDO MOTUL

L Director Comercial de

Motul Ibérica, S.A. y el Pre-

sidente de Montesa-Honda,
Joan Cafiellas, han firmado un
acuerdo de cooperacion segin el
cual las motocicletas Montesa-
Honda comercializadas en Espa-
fia, saldrdn al mercado con lubri-
cantes Motul.

Por otro lado Motul también ha
firmado un acuerdo por el que es-
ta firma de lubricantes patrocina-
rd el Campeonato de Espafia de
Velocidad para pilotos Junior, el
conocido griterium Solo-Moto,
que se disputa en Calafai.

@SSl LOR

F1 WORLD CHANPINSHIP TEAM,

Raymond Levy, el hombre que dirige los pasos de Renault, es optimista ante el futuro. Con el lanzamiento del
Clio, 12 marca del rombo quiere dejar claro que la Renault de hoy no tiene nada que ver con la de ayer en lo
que respecta a la calidad de acabado, el punto flaco hasta el momento, Para Levy el nuevo modelo es un coche
que fundamentalmente ayudard a mejorar la imagen.

cohe que fue lanzado antes de
su llegada a la empresa y que le
debe sobre todo su nombre -Clio- y su
acabado. Se espera que su venta supere a
la de los Supercinco y también que mejo-
re la imagen de Renault. Cuando se le
E‘réegunta qué lugar ocupa hoy Renault,

vy traza un cuadro optimista y lleno de
contrastes sobre su empresa.

«Estamos progresando -dice- y los tres
problemas que tiene Renault son sus re-
sultados, su endeudamiento y su imagen,
s decir, el aprecio que un cliente pueda
sentir por nuestros productos. Nuestros
resultados estdn ahi, aunque sean menos
buenos en 1990. Son menos importantes
que los de PSA pero mejores que los de
otras marcas prestigiosas, Nuestro endeu-
damiento desciende poco a poco, y yo
tengo que arbitrar entre las inversiones
que me gustaria tener y el endeudamiento
que quisiera reducir. En cuanto a la ima-
gen: ho sé cudl tenemos pero sé la que
merecemos...»

-La cuestién que hoy todo ¢l mundo
se plantea es saber si la inevitable rece-
sion afectara a todos después de un
periodo en el que todos los fabri-
cantes han ganado dinero..,

-«8i, desde luego»,

-A pesar de sus brillan-
les resultados, todavia
s¢ muestran es-
vépticos
50-

AYMOND Levy, de 63 afios, se
Rocupa en este momemto de un

Una entrevista de
Edouard Seidler

bre su futuro... Sobre todo se dice que
el ambiente esti enrarecido en Renault.

-« Vaya sorpresa! No es eso lo que re-
flejan nuestros sondeos. Y hace un siglo
que nadie cualificado se marcha de aqui».

-Ademais del nombre, jen qué se dife-
rencia el Clio de sus coches anteriores?

-«Pasar de las cifras a nombres tiene su
importancia. He querido que el coche, al
tener un nombre, tenga también una ma-
yor personalidad».

-No tenia mds remedio...

-«8{, hubiera podide denominarse, por,
ejemplo, Serie 50, luego 51, 52 y asf su-
cesivamente. Pensé en ello.»

-, Quién escogié el nombre de Clio?

-«Barajamos muchos nombres. Al prin-
cipio tenfamos cientos, luego el nimero
se fue reduciendo.»

-¢Quiere esto decir que utilizaran
nombres de musas en todos sus coches,
igual que otros usan les de ciudades o
vientos?

-«Desde luego que no. Ten-
dremos todo tipo de
nom-

bres. Ademds el Clio ya existia cuando yo
llegué a la empresa. La diferencia estriba
en que Renault ha querido que tenga una
personalidad totalmente diferente del co-
che gue le ha precedido, pues hemos
aprendido lo dificil que resulta lanzar dos
coches, uno detrds de otro, con la misma
imagen, incluso cuando el nuevo es total-
mente distinto del anterior. Por otro lado,
el Clio debe simbolizar el hecho de que la
Renault de hoy no tiene nada que ver con
la Renault de ayer en lo que respecta a la
calidad. Nuestros coches nunca han sido
criticados por sus prestaciones, solamente
por su calidad, su acabado. El Clio no de-
bera ser criticado ni por una cosa ni por
otra.»

-:Que espera usted del Clio cuantita-

tivamente?

-«Prefiero no decir nada.
Del R-19 esperibamos
mads del 7 por ciento de-lo
que obtuvimos. Sin embar-

go, tode apunta a
que vamos a pro-
gresar.Para
el con-
" junto

Dése prisa, CONSULTE A SU OPTICO, porque puede ganar una jornada inolvidable como INVITADO ESPECIAL VIP
en EL GRAN PREMIO DE FORMULA 1, que se celebrara el dia 30 DE SEPTIEMBRE en JEREZ. £n Asiento de Tribuna,

con visita a los boxes y comida con los pilotos del equipo Tyrrell.

VD. PUEDE LLEGAR EL PRIMERO... PREPARADOS...

Barriy« COP.

LISTOS... YAl

=

ESSILOR: LA OPTICA CAMPEONA DEL MUNDO
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@  IAEMPRESA
Renault en cifras (1989)
Produccién: 1.976.000 coches {de

ellos, 1.176.000 en Francia) -
‘ +-cc‘1-miqnes_RVI AR

Exportacién: 1.147.000 coches (5
por ciento de_-lcx produccién). . .

Volumen de ventas: 1745 mil mi- |

lones de francos.
(3.243.606.000.000 pts). -

Beneficios: 9;3 mil millones de

frandos (5,3 por clento} -
(172.868.000.000 pts.) i

Personal: (al 31.12.1989): 70.720

empleades en Rencult. -

LO S H O MBR
R N
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Clio-Supercinco, esperamos mucho mas
que e] promedio obtenide con el Super-
cinco solamente, que es del 11 por ciento
para el mercado francés y, para los tres
primeros meses del presente afio, de 33,6
por ciento de matriculaciones en Europa
occidental, 3,9 por ciento en la C.E.E. El
Renault 5 tiene un parque muy grande y
va a proporcionar €l mercado para el Clio.
Pero también espero que haya nuevas
conquistas dg mercado...»

-Tendrd problemas si una parte del
piblico permanece fiel a las versiones
del Super, menos caras.

-«La abundancia de clientes nunca han
sido un problema y podremos, en Yugos-
lavia, en Portugal, en otras partes s es ne-
cesario, fabricar todos los Cinco que ha-
gan falta. Es decir, nuestro objetivo estd
muy claro: el Clio serd un producto de ga-
ma mas alta que el Cinco, tenemos que
conservar.este grado inferior para los
clientes con menos poder adquisitivo. El
Supercinco Five supene actualmente un
cuarto de las ventas de su gama y espera-
mos que ¢l Clio abarque al 75 por ciento
restante.»

-Segiin usted, la ventaja radica sobre
todo en que el Clio serd un producto
mejor que el Supercinco.

-«Nunca se gana mucho en los coches
de gama baja, aunque el Clio deba dar
maés que el Supercinco. Para mi, el Clio es
fundamentalmente un coche que ayudara
a mejorar nuestra imagen. »

PEUG

l “ODASLAS VENTAJAS
OELSE PERGCON MAS

MERVICY Y PETEMNCTA

-Si colocan el Clio por encima del
Cinco, lo lgico es pensar que también
habri algin dia un modelo por debajo.
Peugeot se dispone a hacerlo con su fu-

turo 105...

-« Un coche por debajo? ;Eso serfa de-
masiadol»

-Sin embargo, se habla mucho de su
prototipo 06. Ahora que han consegui-
do de los sindicatos que la fibrica de
Flins funcione con tres turnos, las con-
diciones parecen ser las adecuadas pa-
ra que alli se produzca ese modelo de
gama muy baja, posible sucesor del R-

-«Es una posibilidad, pero no le revela-
ria mi plan de produccién.»

-Negarse a contestar no es una forma
de responder... Volviendo al Clio, ;no le
parece que podria comerse al R-19?

-«No, no es el mismo coche... Hay una
gran diferencia en cuanto al tamafio y la
habitabilidad. E! 19 es un coche tan espa-
cioso que también hubiera podido pensar-
se que se comeria al 21, ;No es posible!

-Aparte de los resultados financieros
conocidos, ;va a durar esta mejoria de
Renaulkt? ‘

-«Hay que hacerse a este hecho, por
muy desagradable que sea, de que Re-
nault es una empresa de gran calidad, ca-
pacidad técnica y totalmente renovada.
Quedan algunos problemas internos de
cambios de mentalidad. Hay que admitir

"que todavia no ha conseguido todo lo que

B
- esperaba, que no todo el mundo ha reac-
cionado de la misma manera.»

-Renault ha hablado de una estrate-
gia mediterrdnea, pero las cosas no van
muy bien en el sur europeo, aunque to-
davia se encuentran entre los primeros.

-«Mi obsesi6n no es la Europa medite-
rrdnea sino conquistar la Europa del Nor-
te. Tenemos una posicién mediterrdnea
contraria a la de ser completamente euro-
peos. Ahora bien, los mercados espafio-
les, portugués e italiano son cada vez més
dificiles.»

-¢Como ha reaccionado usted ante la

entrevista en la que M. Kume, presi-
dente de Nissan, anuncia que en el afo
2000 sélo quedaran cinco fabricantes,
tres japoneses y, para Europa Volkswa-
gen y Fiat?

-«Ha dicho mucho mds, afirmando que
Renault y PSA desaparccerdn y que Fiat y
VW pertenecerédn a los japoneses. Bueno,
puede ocurrir, pero yo recordando el pa-
sado, diria que los campeones de un dia
no son necesariamente los de mafiana.
Por otro lado, creo que si Europa no toma
conciencia de la imposibilidad de preten-
der un liberalismo total con gente que no

i .
| emos
! - pasado a
Ser una
empresa
¢n la que las
M decisiones se
toman en funcidn
| de las diferentes

necesidades del
cliente

R ]

¢ s

-

=

tiene las mismas estructuras politicas y
econdmicas que nosotros, entonces todo
puede ocurrir.» ‘
-Esto me lleva a preguntarle una vez
mis sobre sus*acuerdos con Volvo, No
se entiende muy bien qué es lo que es-
peran y como funcionard una sociedad
sin jefe responsable, dirigido por comi-
tés... Dada la situacién actual de las co-
sas, una fusién, un total matrimonio
pareca imposible. '
-«Nunca hay nada imposible... Desde
este momento el acuerdo ya puede tener
efectos inmediatos en tres direcciones. En

EL SCOOTEI
ke hop’
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BGracias a Radiant
) tu llegaras a Dakar.”

Radiant te invita a la aventura.
La aventura de tener

un Radiant Dakar.

Una maquina perfecta.
Sumergible hasta 100 metros.
Y una cajade acero capazde
soportarlo todo. §i, gracias

b | 5
a Radiant, tu llegaras a Dakar.
o
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Veran Visiones __,

P.V.P. Recomendado 170.000 Ptas.

Con la nueva Vision, la ciudad tiene otro color,

Sube, arranca, dejate llevar y cuando encuentres
un afasco, deja que los demds vean Visiones.

AGUSTI & PARTNERS



El excelente Mercedes 300 de cuatro
vilvulas por cilindro, se presenta con
traje nuevo. Este cambio de imagen se
debe al kit de personalizacion
denominado Sportline, que incide en
mejoras importantes de suspension,
direccion y aerodindmica, acentuando su
linea que tiene ahora una estética mas
agresiva,

i | L. 300 24V E, sin perder sus li-
neas cldsicas y la caracteristica
parrilla central con el emblema
de la marca, presenta con el kit

Sportline un aspecto mds deportivo. Esta

preparacién se vende como una opcidn y

se puede pedir que se monte en fabrica o

comprarla aparte y montarla después. Pe-

ro hay que tener en cuenta que si s¢ mon-
ta en fabrica resulta mds barata.

" El equipo Sportline se compone de una

serie de opciones cuyo precio final es de
465.500 pese-
tas. En lo que

Saler se refiere a los
« Terminacidi general interiores. dis-
= Comportamiento buenc pone de ’unos

* Frenos eficaces 5
asientos delan-

MERCEDES 300 E SPORTLINE JRCSCIVALEELLE
PRECIO: 6.961.824 ptas. [RUCSICVALE

ER— : tes y de disefio

« Precio slevado miés deportivo
« Equipamiento biisico que sujetan me-
* Lonsumuos aios jor el cuerpo.
Un volante, de
menor didme-
tro, y el pomo
de la palanca
de cambios fo-
rrados en cuero
completan el
kit.

Por fuera se
ha rebajado la
altura de la ca-
rroceria para lo
que se han uti-
lizado muelles
mds bajos; los
amortiguadores
se han susfitui-
do por otros
mas duros; las
llantas son de
nuevo disefio
de siete pulga-
das de ancho y
de aleacién li-

gera; también los neumdticos se han sus-
tituido por unos més anchos y de perfil
mds bajo y la direccién es més directa.

El resto de los elementos tanto mecani-
cos como de carroceria del Sportline, son
los del Mercedes 300 E 24V. El motor
sigue las tendencias actuales y utiliza una
culata de cuatro vdlvulas por cilindro,
que dicho por los técnicos de Mercedes,
consigue mas potencia con menos pro-
blemas; aporta un menor consumo de
combustible; los gases de escape salen
€ONn menos sustancias nocivas y se consi-
guen unos mejores valores especificos.

54 /Motor 16

MERCEDES 800 -E-24\ SPORTIINE

VESTI Do DE
«YUPPIE»

MAS
DEPORTIVO.

El kit Sportline
modifica el aspecto
exterior del
Mercedes dandole
un aire més
deportivo. Si se
quiere digfrutar de
un comportamiento
mejor se puede
disponer en opeidn
del sistema ASR
que evita la pérdida
de traccion.

El motor es impresionante, con una ci-
lindrada de casi tres litros y seis cilin-
dros, desarrolla una potencia de 230 ca-
ballos, Aporta ademas un sistema de
distribucién variable para mejorar el ren-
dimiento a baja revoluciones y la inyec-
cidn, que es electromecénica, es capaz de

galeular el consumo adecuado, que nece-

sita el motor en cada sitnaci6n. .

Este motor se muestra 4gil y brioso, en
consonancia con el aspecto deportivo que
se le ha querido dar al coche, a pesar de
que en el modelo probado, la transmisién
es autorndtica. Se trata de una caja de
cambios automdtica de cuatro velocida-
ies, que tiene la posibilidad de poder se-
leccionar dos posiciones, una econdmica
y otra sport.

En la posicién econémica las marchas
entran a unas 4.000 vueltas, mientras que
en la posicidén sport, al igual que cuando
se- pisa a fondo el acelerador, se pasa a
ina marcha superior en el régimen méxi-
mo de vueltas.

Los consumos varfan significativamen-
te en funcion del uso que se da al coche y
por supuesto se disparan en cuanto exigi-
mos al Mercedes un comportamiento de-
portivo, pero esto no debe ser un proble-
ma para el usuario de un coche de casi
siete millones de pesetas. El funciona-
miento de este cambio automitico sor-
prende por su rapidez de respuesta y sua-
vidad, ademads permite un manejo manual
bastante racional.

Las buenas cualidades ruteras del 300
E son de sobra conocidas y mejoradas
con la nueva suspension del kit Sportline.
e todos modos si se quiere tener un
comportamiento mucho mejor, se puede
pedir el montaje del sistema ASR, que se
vende aparte como opcion. Este sistema
evita que las ruedas motrices pierdan
Lraccidén, bien utilizando el freno o redu-
ciendo el par del motor. Su efectividad se
manifiesta sobre todo en piso mojado, y
evitard mas de un susto cuando se pisa el
acelerador a la salida de una curva.

Los frenos son potentes, eficaces, con
un buen tacto del pedal a la hora de fre-
nar y un sistema antibloqueo, que es de
l#s pocas opciones que el Mercedes trae
ie serie. S1usted quiere desde un sencillo
elevalunas eléctrico, hasta un sofisticado
mecanismo de control automaético de ve-
locidad, tendrd que pagar a parte por ello.
Las opciones del 300 24V son muchas vy
algunas muy originales, perc para rodear-
se de estos lujos tan definitorios de un
Mercedes, hay que sumdrselos a su pre-
cio.

Los interiores, como es costumbre en
la marca germana, estin cuidados al mé-
ximo, con acabados en madera tanto en
la consola central delantera, como en la
trasera. La terminacion es excelente y
destaca por la ausencia de vibraciones y
ruidos. Los asientos delanteros son de ti-
po baquet, envolventes, cémodos y lo su-
Ticientemente duros para que no causen
fatiga en viajes largos. Los asientos trase-
ros son butacas individuales también
muy cémodas y con sujecion lateral, pero
que limitan la capacidad de transporte a ™
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MOTOR: Delantero longitudinal de DIRECCION: Sistema: Cremallera cuidados al méxime El Mercedes 300 E Z*W S IﬁlnG, tiene logica su
seis cilindros en linea. Culata y blogue  asistida, Vueltas de volante entre topes: con acabados en rival en el BMW 535 1 vestxdc: con el kit deportivo M-Tech-
de aleaci6n. Distribucién: Doble drbol 3 vuelias. Difmewo de giro: 11,2 me- madera tanto en la nic. El BMW con un precio de 6.810.611 pesetas, es ligera--
de levas en cabeza accionado mediante  {ros. gg?::;tlgrgeglfg mente mds barato que el Mercedes v ofrece ademds un -
una correa dentada. Cuatro vélvalas por FRENOS: Delanteros: Discos ven- R e nivel de eqiulpcc}tjrlnento Wp@f:gi\ El Mgmedes £8 mds po-
cilindro. Cigiiefial de siete apoyos. Re- nlados. Traseros: Discos. Antibloqueo El motor adopta tente y conioria et que 3;1 Tival, que %mu, 3111_ 3mb‘31 -
frigerado por agua. Cilindrada: 2.960 de frenos: Si. | latécnica de cuatro g0, POT un Compor crmem omittc R S
centimefros cibicos. Didmetro del cilin- SUSPENSION: Delantera: Inde- valvulas por

cilindro y es un
alarde de suavidad,
silencio y potencia.

tl dro: 88,5 mm. Carrera: 80,2 mm. Com- pendiente tipo Mc Pherson con barra es-
b presion; 10,0 a 1. Potencia méxima: 231  tabilizadora. Amortiguaderes de gas,
fl CV (170 Kw) a 6.300 rpm. Par médximo: Muelles helicoidales. Trasera: Indepen-
‘ 27 mkg (265 Nm) a 4,600 rpm. Alimen- diente, sistema multibrazo con brazos y
tacion: inyeccién electromecédnica. barra estabilizadora. (Sistema Multi-
Combustible: Gaselina 97 octanos. Jink]).

TRANSMISION: Traccidn trasera.. RUEDAS:; Neumiticos: 205/60 R
Caja de cambios automdtica de cuatro 15, Llantas de aleacién de 7 pulgadas X
relaciones. Velocidad en 1* a 1.000 rpm:  15.

! 6,2 km/h. En 22 2 1.000 rpm: 10,7 km/h. PESOS Y CAPACIDADES: Peso
1 En 3% a 1.000 rpm: 24,0 km/h. En 42 a2 en orden de marcha: 1.470 kg. Capaci-

puerta, lo primero que nos asombrard es
que no tendremos que contorsionarnos pa-
ra coger el cinturdén de seguridad, pues un
mecanismo nos lo acerca a la altura del
hombro, para despues de unos segundos
volver a su sitio. Este original mecanismo
entra dentro del equipo que el Mercedes
trae de serie, pero se puede disfrutar de un
montén de opciones tan exclusivas como
ésta, si pagamos por ellas. Sin embargo
merece la pena equipar mds el coche, por-

;

] 1.000 rpm: 34,6 kmn/b. dad del depdsito de combustible: 70 1, que nos encontramos ante una berlina con
! ,’ traje deportivo, pero de muy alto nivel. O
- -
PHES T ONES s Simonetta Garih
I ‘ B Fotos: José Robledo
| {Datos en /100 Km) | I\éﬁ%hocmAD MAXIMA Eﬁ
b 20k b8 oo s 9524 | | ACHEIERS) @ DATOS DEL COMPRADOR
Il CARRETERA | m;msﬁ? mﬁ:&;"""‘ = Imporiador, Mercedes Benz Espaiola S.A José Ortega y Gasset,
: A 90 km/h de crucero ..o 925 | | De 0 a 100 km 22. 28006 Madrid. Telf - (91) 431 94 00. Garantia: Un afe sin limite
En conduccidn rapida............. 13,6 | Recorriendo (IHELTOs) oo . de kilémetres. Red de postventtr 82 puntos de asistencier entea
AUTOPISTA = RECUPERACION en todk Espafia
A 120 kin/h de crucers ... n,..| 400 m desde 40 km/h en 4* ....... 149
f A 140 kea/h de crucero .. H ;:051 Ogl dtiisdsed 4(3‘ lamlh en 5“4.;1 ..... I
. A 180 km/h de crucero .. ’ " 000 m desde 40 km/hen 44 ... 3
CONSEMO MEDIO POND. 1.000 m desde 40 kmﬁ'i en ... -
- De80al20kmfbhend®.... ... 58
| kf’%i}%j}%?}AMFDIA """" recorrienld_% (gnetms).gg.......... .. 166 A t d ® t d Al ¥
i Kilémetros recorridos . 530 | ggci%fenﬁu (mfjuf,?-, gos 01 ESle r 0 e me r'a '

Temperatura exterior del vehiculo: +45 °C.
Temperatura interior: la que Vd. quira.

CUSTEATTEVOIITIONES. v e v e |
MARGCHD (8 AT . sre cvrinsrinn S L
. TEMMOMELTD 68 AZHL. .orviicrvrn SI . TR
|- § Indicador carga baterfa... N
i‘; Ondenador de viage . S oF
i Volante regulable, .. o n or
Faros antiniehia.... 8t
Anre acondicionado. ....... g:: o Fuera' un calor |mpre.
Astento regulable en alUra. .. vven.. A 100 K- 43,8 sionante. El sol derrite el
Asientos regulabies elécincamente.... o A 120K/ 61,7 asfalto.
Retrovisores regulables eidetncam. ., NO/SI Dentro, el Climatizador
BT 1 — NO cuatro personas. El maletero tiene cabida Diavia. La temperatura
Elevalunss clictricos (Dﬂ') .. opiop ;l-.lflcwntc para acoger el equipaje de cua- ideal para conducir. Inclu-
© personas. ) ) s0 en las condiciones mas
CHEIE CEMPBZA0. . il Viajar con el Sportline es un auténtico extremas
CAUTONES ASET0S. vovsumenrmrsssorsns S placer, tanto el conductor como los acom- Si ued trolar el
Asiento posterior divisible. . NO pafiantes se sorprenderdn por el silencio o1 No puede controlar e
| e = NO de marcha del coche, por la ausencia de FI'tm?_ exlter'tolr' comlr_OIe t‘?l
F—— e T un mal rvido o cualquler vibracion que interior. Instale un climati-
Faros regulabies desde el mienoc.... 8 delate un mal ajuste de éste y por supues- zador Diavia en su auto-
to por la amplitud del habitdculo. El salpi- movil.
OPCIONES . ; 5\ 3‘
o e cadero es muy armoénico y de ficil y clara I
'ge:l}:; lﬁ;ﬁwg}écmm 2I4§a9§ %?g%?{ P Wom . lectura, pero hay que precisar que el vo- I’I(IVICI i
T aecm&ch c:xmdad 8900 pts. le. e R 3 " iﬁm o lante oculta una pequefia parte de la infor- ]
vahunas eléctricos : 203 490 pis. ASOKoym 640 ATope 794 macion del cuentavueltas. Controle el cllma.
- Buas —_— = Al sentarnos en el Mercedes y cerrar la | o/ Mar Tirreno, 33
56 /Motor 16 Pol. ind. San Fe'mandodeHenares

1 Telf : 656 52 12. 28850 Madrid
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Enviado especial
José Luis Aznar

)DOS estin fabricados entre los
fios. 1927 y 1957, periodo en el
jue tuvicron lugar las «verdade-
ras» Mille Miglia, esa prueba que
paralizaba toda Italia y que congregaba a
miles de personas. Si en la edicién de
1927 el vencedor, Minoja con un OM,
necesité poco mds de veintiuna horas pa-
ra cubrir los 1.628 kilémetros, cincuenta
afios mas tarde, Piero Taruffi con su Fe-
rrari, empled poco més de la mitad en un
recorrido de 1.597 kiiémetros. Esa fue la
dltima gesta, puesto que en Guidizzolo, la
carrera moria para siempre cuando el
Marqués de Portago y su copiloto Ed-
mond Nelson se salfan de la carretera y
perdian la vida llevdndose con ellos a
diez espectadores.

Ahora, desde 1977 todo ha cambiado,
la carrera es un paseo, duro para hombres
y méquinas, pero a fin de cuentas un pa-
seo que sirve para revivir antiguas gestas,
para homenajear gloriosos personajes y
admirar venerables y legendarias mecéni-
cas. Hoy a sus volantes se sientan algu-
nos de los protagonistas de ayer, aficiona-
dos a los coches clésicos, coleccionistas,
hombres de la industria, el deporte e in-
cluso del especticulo. En la edicién de
este afio los organizadores recibieron 697
inscripciones y s6lo 318 fueron los esco-
gidos, entre los que los americanos eran
legién. Precisamente uno de ellos Wi-
ltiam Schanbacher, poseedor de un Osca
MT 4 de 1955, murié en un accidente, y
es que edte paseo triunfal se hace en ca-
rreteras abiertas al trdfico y algunos pilo-
tos olvidan que se trata tan sdlo de una
excursion. '

La competicién se quedé en la leyenda,
en 1957. Ahora la finica competicidn se
da en los tramos de regularidad, eso si,
cerrados al trifico, en los que hay que
mantener un promedio de 50 kilémetros
por hora. En ese juego el mejor fue ¢l
equipo de Agnelli-Cavallari que pilota-
ban un Cisitalia de 1950.

La caravana
automovilistica
mas cara que
pueda reunirse se
da cita afo tras
ano en las

Mille Miglia,

En esta ocasién se
juntaron m4s de
trescientos coches,
algunos de ellos
piezas histéricas de
valor incalculable,
que realizaron con
todos los honores
la mitica prueba.

318 JOYAS.

En la Mille Miglia
del presente afic
s6lo pudieron
patrticipar 318
vehiculos.

Junto ¢ estas lineas
un Stanguellini 1100
5 de 1947 realizado
sobre la base de un
Fiat 1100 8. Lo pilota
Darioc Campang,
responsable de las
Mil Millas vy a su
lado se encuentra
Gianni Gei,

¥
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Parlamento italiano. — =
ALFORNIA T
 LLF

Entre los participantes se encontraban
dos equipos espafioles: Galbusera con un
Alfa Romeo 1500 de 1928, coche que
venciera las Mil Millas de aquel afio con
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HISTORICOS.
Grom parte de la
historia del
automévil se
encuentrd e astos
Mercedes SSKL de
200 caballes, Fiat
1.100 S MM del afio
48, Bugatti 35y
Siata 508 C con
chasis Fiat.

60 /Motor 16

Campari y Ramponi, y el Pegaso Z 102
de Joaquin Folch y Alan Cathcart al que
la junta de culata le impidié llegar a Ro-
ma. Entre otros participantes desafortuna-
dos cabe citar al hijo de Roberto Rosselli-
ni que llevaban un Alfa Romeo 1750 GS
de 1931 y tuvo la mala fortuna de chocar
contra un Fiat 131 que le corté el paso. El
Alfa se incendié y qued6 totalmente des-
truido con lo que cincuenta millones de

J

pesetas y toda una leyenda se convirtieron
en un montén de hierros retorcidos. En
ese momento iban primeros de la clasifi-
cacion. '

Se harfa larguisimo enumerar todos los
coches importantes que tomaban parte,
pero citemos algunos. Por ejemplo el
BMW 328 MM de 1940, que procedente
de la Unién Soviética donde se exhibe en
el Museo de Riga, era la pnmera vez que

150 ISETTA.

Este peculiar coche
que se realizd en el
afio 1855 atrajo
numerosas miradas
de curiosos a lo
largo de la carrera.
Es un vehiculo
diminuto que mds
bien parece un
huevo con

ruedas.

sale del pais en 43 afios. Otro coche noto-
rio era el Alfa Romeo Disco Volante de
1952 y varios ejemplares tinicos de Ferra-
ri o Maserati que constitufan el plato fuer-
te de la inscripcidn en la que también
abundan multiples y preciosas muestras
de trabajos de artesanos italianos como
pueden ‘ser los Stanguellini, Siata,
Abarth... hasta conformar el méds fabuloso
museo sobre ruedas que pueda verse. O

- PRRTICIPACION

ESPANOLA.

" El Pegaso Z 102 de

]ocquuin Folch y
copilotado por Alan

"~ Catheart también

estuvo presente en

. egta Mille Miglia.

A la izquierde el
BMW 328 MM de
1940 que por vez
primera abandona
la Unién Soviética,
Fais al que fue -
levado como botin

. de guerra. Lo pilota

el director del

. museo de Riga.

FERVE ENTRA
ENLA

AVENTURA

DEL

PARIS - DAKAR

La empresa
FERVE dedicada
~a la'fabricacion
de equipos y
-accesorios para
automovil -
acaba de lanzar
al mercado toda
" ‘una nueva
- gama de
cargadores de -
baterias para el
profesional y el
. usuario.-
~Destaca; entre
.ellos, el
cargador de.
- baterias
. especial para
coche y moto de
6y 12 voltios-
+ denominado

FERVE F- 705
PARIS - DAKAR




ATRACCION TOTAL

Nada mas vernos sucedid lo inevitable. alegre despertar de su motor, el contacto

LEJl‘n I\}‘lechazm a primera wst?. sensual f:le su volante de.portlvo y el cambio Elowaiunas eléctrice Clere contal Coctrriln -
wevo Ford Fiesta Pacha. suave y preciso de sus cinco marchas. de praite Lava-limpia

Por su linea joven y su espiritu deportivo Que el Nuevo Ford Fiesta Pacha : luneta trasera

trae de cabeza a mas de uno. seduce irrernisiblemente no hay duda. ;

Y luego, cuando lo conduces, en ciudad o Incluso su precio es una atraccion

en carretera, te hace estremecer. Por el irresistible. ”-5.'-_;%.. 4 ,,%_ Mag Fﬁ‘ﬂ!‘ﬁﬁl a
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EL ABC DEL DISENADCR

LA PRIMERA

Los proyectos automovilisticos mas
vanguardistas, mas provocativos, bullen
ahora mismo en la mente de cientos de

~ jovenes... 0 menos jovenes, y necesitan

salir a la luz en toda su plenitud. Las téc-

nicas de representacion para conseguir
tal objetivo son, en la mayor parte de los

~= - casos, un verdadero mundo secreto.

En las siguientes lineas recogemos los
consejos fundamentales para disefiar un
automévil; vienen de la mano de José
Maria Paris, un artista de pocos afos
que ya ha mostrado su valia .

:CCION

A idea. El modelo de estas pagi-
nas nacié iras una reunién con
amigos amantes del disefio, afi-
cionados a los deportivos italia-

nos mds cldsicos. ;Cémo podria ser el

Lancia Beta Coupé de los afios noventa?

Las ideas pueden aparecer en cualquier
sitio. Conviene guardar cualquier boceto.

Los bocetos. Cuando se trabaja para
satisfaccion personal basta con unos «mo-
nos», Ja idea estd en el cerebro.

Es necesario dibujar el modelo desde
todas las Perspectivas posibles, se de-
muestra asi la capacidad técnica del dise-
fiador. Las buenas ideas no sirven de nada
si no se saben representar.

e e e e T

La seleccién final, compuesta por va-
rias vistas, se hard sin prisas. Los bocetos
deben realizarse sin miedo y con soltura.
La mano se moveréd rdpidamente, sin de-
tenerse en detalles. Lo importante es el
concepto general.

Los bocetos de color no son imprescin-
dibles, pero se creardn cuando se trabaje
para clientes exigentes. Son, ante todo,
bocetos, lo que implica no despilfarrar
mds de diez minutos en su creacién. De-
ben realizarse a mano alzada, sin miedo a
las equivocaciones; se resistird la tenta-
cién de perfilar los detalles innecesarios.
Servirdn para probar el color ideal.

Eleccion de la vista, Con la coleccién
de bocetos completa y con el color defini-
do se puede pensar ya en el resultado fi-
nal. La eleccién de la vista estard influen-
ciada por la personalidad del modelo.

Una vista del tipo tres cuartos anterior
con ¢l observador situado a una altura
normal es ideal y no presenta complica-
ciones excesivas. «En €l caso de deporti-
vos prefiero las vistas mis espectaculares,
siempre que sean informativas; las vistas
obtenidas cuando se mira a ras de suelo y
las conseguidas desde un primer piso son
muy atractivas». '

Si se montan dos vistas diferentes en
una misma cartulina la vista superior se
sitnard debajo. El conjunto final debe ser
coherente, nunca la unién de dos dibujos
desconectados entre si.

Patrén de calco. Servird de
~ guia para el dibujo defini-
e tivo. Tendra todos

los detalles.

;.

LOS PRIMEROS BOCETOS.
Deben realizarse desde todos los puntos de
vista posibles. Se demuestra asi la

capacidad técnica del disefiador.

BOCETO DE COLOR.
Permite contemplar el coche definitivo. La
perspectiva y el color serdn definitivos.

TRUCOS.

Cuando se trabaja
sobre los bocetos de
color es posible
ensayar diversos
trucos, diversos
juegos estéticos que
mejorarén el
resultado final.

Para su realizacién se elegird el boceto
con la vista mas adecuada. El tamaiio
ideal del patrén de calco es el doble folio
(Din A-3). Un {)atrén mds pequefio se de-
talla con dificultad y uno més grande exi-
ge demasiado tiempo para colorearlo.

En esa ampliacion deben corregirse los
fallos de perspectiva. Se huird, en lo posi-
ble, de reglas y plantilla, para trabajar a
mano alzada. Las lineas més largas y con
radios mayores se trazardn recurriendo al

antebrazo, que se moverd con el codo o
con el hombro fijos.

La confianza es fundamental en este ca-
pitulo, Conviene no repasar ninguna linea
para que el aspecto general del conjunto
sea limpio y claro.

Llegamos ahora al problema de las rue-
das, un problema dificil para tedos los
aficionados que dan sus primeros pasos.
Las soluciones son variadas: la primera y
mds simple, calcar de una fotografia; otra

EL PATRON.

Se obtiene del
boceto mas
espectacular, del
que ofrezca la vista
més adecuada. En
este patrdn se
corregirdn los fallos
de perspectiva.

Motor16 /65
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solucién, utilizar plantillas de elipses, que
son caras € innecesarias.

El mejor sisterna es el siguiente: se tra-
za un eje que pase por el centro de la rue-
da y por el centro de 1a rueda del otro la-
do del coche. Serd el eje menor de la
elipse. El eje mayor estard en la per})endi-
cular trazada justo por el centro de la rue-
da. En esos ejes se situardn los puntos
méximos de la elipse.

Modelo definitivo. Debe elegirse un
papel adecuado, «prefiero el papel para
rotulador de Letraset que es impermeable,
permite un mejor dominio de la tinta y da
colores vivos».

Ese papel debe transparentarse bien pa-
ra que se vean bien las lineas del patron,
que se pegard por debajo con cinta adhe-
siva. Se calcardn las lineas que delimiten
una zonia negra o representen un cambio
de material: de la chapa de la carrocerfa al
cristal de las ventanillas o-de esa misma
chapa a Ia goma de los paragolpes.

Llegamos, por fin, a la aplicacién del
color. Tres consejos simples: primero, se
aprende... copiando; segundo, es mis im-
portante saber donde no se aplicard color,
se evitan asf los dibujos recargados; terce-
10, las zonas mds alejadas tienen siempre
colores menos intensos.

Los pasos seguidos por José Maria Pa-
tis se resumen asi: Aplicacién del color a
base de rotulador. Hay que trabajar de
claro a oscuro, por superposicion de ca-
pas. Deben evitarse la lentitud y el miedo,

EL MODELO
DEFINITIVO.

Se dibujard sobre
un papel adecuado.
El color se aplicard,
por su parte, con la
mdéxima atencién
aundque siempre
existe la posibilidad
de solucionar
pequefios errores.

provocadores de borrones. Es convenien-
te huir de los colores planos. Los trazos
sueltos dan frescura al dibujo.
Taponamiento de los poros. Con un al-
godén extenderemos polvo de taco por el
papel, asi taparemos las porosidades y el
pastel se extenderd con mds suavidad.
Aplicacién del pastel. Con una cuchilla
rasparemos la barrita de color hasta con-
seguir un montoncito, que servird para
«mojar» la bola de algodén. Una vez do-
minada esta técnica se puede recurrit -a
otra mas complicada: el algoddn se moja-
4 con un poco de limpiador. Tal medida

66 /Motor 16
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" APEL; rotulgdores, pasisieay le-
B
0 b # para 2L anpironie o dise
nador de ceches. Noes necsacrioin:
T | Eﬁtmhgfmu contar con
menarines ddeciados
El papel. Pora oz bueetes tniciu-
les se ulilzm un parel normeal, a ser
osible con un eclor cdlido v suave.
ara a! dibujs final se atiliza un pa-

= Especial Rotulader de la marcs

ot

'Los rotuladores. Se debe slegir
uno mared que ofrezta una gand
amplit, con moventa o olen referen-
ciaa. Lo paleln lalelal dabe contar
con rotuledores negtos de dog lama-
fiog, con fres wnos distinies de gris
asf como de les coloras més usuaies:
rojo o czul. Los hueccs se irdn cu-
briende a medida quse el presu-
pueste lo permita.

* Las pinturas de pastel. Ina co-

ia bastea, con divz o guince co-
lores es suficiente. Las to-
nalidades nuevas
se comprardn
por separado,
en barritas suel-
tas. Una caja
completa, con
setenta u ochen-
ta colores es
Ty COrd.

Losg lapicea de
colores. Una ca-
ja bésica es sufi-
ciente, igual que
en el caso de los
pasteles, El color
blonco debe ser
de gran calidad

eleva la intensidad del color. El limpiador
se evapora deprisa, lo que obliga a usar el
algodon con la rapidez de un rotulador.

Solucién para el problema de las venta-
nillas. El recurso pasa por aplicar un re-
flejo amplio,

Nueva aplicacién del rotulador. Se re-
servard para zonas oscuras o de conirastes
muy fuertes debilitadas por el talco.

Zonas negras. Se tratardn con una capa
plana y uniforme, sin aproximarse a los
limites. Ese margen se rellenard con un
rotulador de punta fina o un boligrafo.

Ultimos detalles. Se colorearan los fa-
ros, las manillas de las puertas, etc. Las
1lantas se dibujardn en otro papel y se pe-
garan encima. Los toques de luz blanca se
hardn con pincel y con témpera.

Sélo queda recortar el coche, que se
montard en una cartulina junto con un
fondo sencillo. O

A. Marco/ José Maria Paris
Fotos: Alfonso J. Nieto

STOS son los elementos TES
os

ayudan g redondeqr resulta

Reglas y plantillas. No son
imprescindibles salvo pora trabajos
tem cuidades como las ilustraciones

_ de una revista. Una regla flexdble es |
suficiente, Es conveniente acostum- ..
brarse @ la mano alzada. Es el mejor

. sistema para deminar la téenica. -

&

 WATERMIESSECUNDAHOS |

- Boligrafos. Usaremos sélo uno de -
. -color negro en el que no conviene = -
gastar mds de clen pesefas,

CO. - .- 7o Pt
+ Limpiador para Hintas de rotula- -
» dor «Flo-Master». Se utiliza también -
© para aplicar bien el pastel, = wii oo

Pegamento en aerosel. o
“Pinicel y témpera o gouache blan- -~

TRACCION A CUATRO O DOS RUEDAS
7494 TV - SUSPENSION DELANTER A INDEPENDIENTE - VOLAIINTE REGULABLE.

- 1.L600 cc.

- CINCO VELOCIDADES




UN LITRO
INAGOTABLE

0S8 alumnos y profesores del Li-
ceo Técnico (el equivalente a las
Escuelas de Fornmiacién Profesio-
nal espafiolas) de San José de la
Joliverie, en la ciudad de Nantes, han
vuelto a batir este afio el campeonato de
realizar el mdximo niimero de kilémetros
con sélo un litro de gasolina. Estos entu-
siastas de la mecdnica han perfeccionado
su Micro-Julio haciéndose con tan parti-
cular trofeo que ya se ha hecho un lugar
de honor en el «Guinness» de los récords.

MINIMAS
DIMENSIONES.
El ghorro de peso
es mdximo y el
piloto debe ir
completamente
tumbado para
reducir la
superficie frontal
del vehiculo al
minimo. Los
materiales
utilizados son en su
mayoria de

fibra de carbono.

68/ Motor 16

En el Circuito de Castellet se enfrenta-
ron los treinta prototipos energéticos que
disputan cada afio este auténtico mara-
thén de consumo. La distancia se estable-
ce partiendo de un tiempo determinado
mientras los prototipos ruedan a una velo-
cidad de 25 kilémetros por hora. Los mo-
tores utilizados disponen de una minima
cilindrada, funcionando con una mezcla
muy pobre, y unas carrocerias extraordi-
nariamente aerodindmicas que incluso
obligan al piloto a ir completamente tum-

TRABA]JO
MINUCIOSO.
Gracias aun
exhaustivo trabajo
mecdanico y
aerodindmico, el
prototipe gasta
menos de 10
centimetros ciibicos
de gasolina cada
cien kilémetros.

Un litro de gasolina supone para un usuario normal
de automovil el ir a hacer un recado no mas lejos de
10 6 20 kilémetros. Para el Micro-Julio esa cantidad
permite realizar casi 1.300 kilometros, es decir, un
viaje de Madrid a Paris.

bado dentro de la ligera carcasa de fibra
de carbono. Las llantas lenticulares, tam-
bién en fibra de carbono, montan unos es-
trechisimos neumadticos cuya banda de ro-
dadura es minima para eliminar al
méximo el rozamiento con el asfaito. El
Micro-Julie, cuyo nombre no proviene
del de alguno de los estudiantes que lo
han disenado sino del fisico britdnico Ja-
mes Prescott Joule que investigd y midid
los fenémenos de calor y energia, ha per-
feccionado aiin més su anterior récord lle-
gando hasta los 1.291,5 kilémetros reco-
rridos.

La asombrosa victoria cobra doble mé-
rito al imponerse a otros prototipos como
el segundo clasificado, un avanzadisimo
modelo construido por la empresa aero-
niutica Aerospaciale que sélo pudo llegar
a completar. 1.050 kilémetros, distancia
notablemente inferior a la conseguida por
e! Micro-Julio.

El siguiente reto del mindsculo vehicu-
lo caza-récords es nada menos que conse-
guir rodar durante 2.000 kilémetros con
su exiguo litro de carburante. El escenario
serd el circuito britdnico de Silverstone el
4 de julio, teniendo a su favor un trazado
mucho mds propicio que el de Castellet
para conseguir minimos consurm)s.J < CS)

POST-VENTA KAWASAKI

adquir{ una Kawasaki GPZ

400 FII en el concesionario
oficial «Moto Bazar» de Mdlaga.
Cuando pasé la primera revisidn
le comenté a los mecidnicos que
la moto expulsaba mucho humo
por el escape derecho.

Cuando fui a recoger la moto
me comunicaron que el problema
podia estar en los segmentos del
tercer cilindro, por lo que el con-
cesionario, pidié por fax los seg-
mentos, retenes de vélvula y la
junta del cilindro. Esto sucedia el
dia 7 de septiembre. . .

El dia 19 se recibié de la dis-
tribuidora la junta, pero nada
mas, por lo que tuvimos que con-
seguir el resto de recambios de
otro concesionario.

El dia 3 de octubre, se montan
los repuestos y se prueba, obser-
viandose que adin no estaba re-
suelto el problema del humo por
lo que se decide desmontar de
nuevo y enviar las piezas a Bar-
celona. Dos dias después me pu-
se en contacto con el concesiona-
rio para interesarme por mi
problema y me encontré con que
todavia no se habfan podido en-
viar los recambios.

Desde ese momento he manda-
do innumerables cartas a Derbi,
importadora de Kawasaki para
Espaifia y he llamado en varias
ocasiones. Y la respuesta siem-
pre ha sido la misma, nada. Me
gustaria que los responsables del
departamento de esta marca tu-
viesen en cuenta a sus clientes,
ya que al fin y al cabo somos los
que nos gastamos el dinero en
sus productos.

E L dia 22 de Agosto de 1989

Javier del Rio
Mailaga

QODISEA CITROEN

ESPUES de estar casi un
mes esperando que me en-
tregasen un vehiculo Ci-
troén BX 19 GTi que habfa com--
prado, me entregaron el coche,
eso si a medio limpiar. Nada mds
salir a la calle, me percato de que

el retrovisor exterior derecho

{que es eléctrico) funcionaba

cuando le apetecia y de que el
cenicero estaba roto, En el pri-
mer viaje que realicé con el ve-
hiculo por carretera, cothenzé a
encenderse el testigo de los fre-
nos. Me dirigi a Citroén, bastante
preocupado ya que el coche tan
s6lo tenia unos centenares de ki-
l6metros y alli solucionaron el
problema. '

En esa misma visita me cobra-
ron también la reparacién de un
embellecedor de la puerta. Un
elemento que ya venia roto de f4-
brica. Ademas cuando estaban
revisando los frenos rompieron
un cable del aire acondicionado
y tuve que volver pocos dias des-
pués.

Una semana mis tarde se rom-
pid el depdsito de gasolina y co-
mo no habia posibilidades de
montar otro, ya que no habia ni
siquiera en la central, me hicie-
ron una auténtica chapuza hasta

que pude cambiarlo. Operacién
que pude realizar cuando llegué
a Madrid. Desde ese momento
no ha funcionado correctamente
el indicador del depédsito de la
gasolina. O

Después de un periodo de rela-
tiva tranquilidad, comenzaron de
nuevo los problemas. Aparecie-
ron unos ruidos continuos por to-
do ¢l salpicadero, se rompié la
bisagra de la bandeja trasera y la
luz de la guantera comenzd a
funcionar-indiscriminadamente,
De nuevo tuve que llevar el auto-
movil al concesionario, y alli lo
revisaron y lo arreglaron como
pudieron. El resultado es que el
coche tiene un mentén de ruidos
que no son capaces de solucio-
nar. ’

Pero no se terminan aqui mis
desgracias con este vehiculo, ya
que con 27.000 kilémetros se ha
cargado los discos de los frenos,
debido, segin Citroén, a las pas-
tillas que me montaron, que por
lo visto son muy duras. También
se ha estropeado el radiador del
aire acondicionado. Con todos
estos problemas, no puedo me-
nos que quejarme de los contro-
les de garantia que mantiene la
red de concesionarios Citro&n en

= sl

sus modelos. Y es que todo no es

vender, hay que saber que es lo
que se vende y como se vende.

Bienvenido Poza

Madrid

RESPETAR LAS SENALES,

L motivo de mi carta es el de
E expresar mi mds enérgica

queja por el comportamiento
incivilizado y el desconocimiento
de algunos conductores de las se-
fiales del cédigo de la circula-
cién. Esta queja viene motivada
porque durante el tiempo que du-
16 la huelga de la Empresa Muni-
cipal de Transporte de Madrid he
podido observar cuando he circu-
lado por el Paseo de la Castellana
como muchos automovilistas
transitaban a gran velocidad por
el carril destinado al autobis.
Una gran mayoria de estos con-
ductores son profesionales del
volante, mas conocidos por taxis-
tas.

El problema principal no es
por lo tanto el de la velocidad,
que aunque excesiva no es lo
peor, sino el circular por ese ca-
rril, ya que la prohibicién estd
perfectamente indicada en todas
las posibles entradas a ese carril
y debemos respetarla todos los
conductores, con la logica excep-
cién de los autobuses, pero no
solo los de la EMT, sino cual-
quier vehiculo de estas caracte-
risticas que puede circular tran-
quilamente por el carril bus.

Las sefiales estdn hechas para
respetarlas todos, y si no las
cumplimos terminaremos encon-
trdndonos en una ciudad domina-
da por las irregularidades, donde
cada uno circule por su cuenta y
Tiesgo,

Victor M. Rodriguez
Madrid
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Preguntas.
Informacién.
Formula 1.
Situacion del
mercado
Desde | a
competicion al
concesionario.
Domingos a las 9.
Todo sobre

el motor

En Antena 3.



AUTO - HIF|

AVALANCHA MUSICAL

un buen nlimero de novedades en

el sector del car audio. Marcas co-
mo Philips, Pioneer, Roadstar, Fujitsu o
Sony lanzan al mercado espanol sofistica-
dos equipos cada dia mas completos y re-
ducidos.

Se ha alcanzado una importante’ cota en
la calidad que se ofrece y qué mejor ex-
ponente que los productos que hoy trae-
mos a estas paginas.

Precedido por un gran despliegue pu-
blicitario, Philips pone a la venta uno de
sus modelos mas completos, el DC 984,
una combinacién de compact disc y sinto-
nizador digital con RDS. antena especial,
mando a distancia. una potencia de salida
de 100 watios por cuatro canales ademads
de otras prestaciones.

En este caso Philips utiliza el sistema
de mddulos separados. A la vista solo se
encuentra el CD y la pantalla digital de
informacién. En el maletero, o en cual-
quier otro lugar que entre sin problemas,
se instala la «caja negra» que incluye el
amplificador y un sintonizador con RDS,
36 presintonias, antena Diversity, segui-
miento automdtico del cambio de fre-
cuencia, etcétera.

El CD dispone del sistema FTS, un
mecanismo que permite seleccionar las
canciones de cada disco y almacenarlas
en memoria para volver a escucharlas en

% A primavera trae, como cada afio,

COMPLETO.
El Philips DC 984
es uno de los
aparatos para
automévil mds
completos que la
marca ha
fabricado.

Reaccion EN CADENA

otro momento. El programa FTS recono-
ce la pista seleccionada con anterioridad
con solo apretar una tecla.

Entre otras muchas prestaciones, el
aparato cuenta con extraible antirrobo.

Roadstar vuelve a la carga con un pro-
ducto de disefio actual y un despliegue de
tecnologia al servicio de una clientela de
tipo medio alto.

Su nuevo autorradio, el RC-833 destaca
por su potencia razonable de 64 watios
para cuatro al-
tavoces. Tam-
bién puede se-
leccionar 30
emisoras, es-
canea durante
cinco segun-
dos cada una
de ellas y mediante la funcién SDK es po-
sible escuchar informaciones de trifico
aunque vayamos escuchando el cassette,
También cuenta con «loudness», compu-
store de nueva generacién, o radio scan-
ner, auto-reverse y un disefio ergonémico
muy atractivo.

Para el lanzamiento de este nuevo apa-
rato, Flamagas distribuidor oficial de la
marca suiza en Espafia ha preparado un
pack que incluye el aparato RC-833 LX
mas unos altavoces de dos vias y 75 W a
un precio muy llamativo: 29.900 con el
impuesto ya incluido.

FRILIPS T

Era de esperar, al conectar tus alttavoces Kindvox,
con un radiocassette Kindvox Serie 500, &l resultado es
una reaccion en cadena con un sonido realmente
Contundente!

e Kmdvox

2 Modelos ; KX 500 R {Auto-reverse) » KX 500
(Auto-stop), 60W, FM/OM - 12 memorias, Sintonia elec-
trénica, Equalizador (graves, medios, agudos), Bus-
queda automética sintonias, Extraible incorporado.

RADIOVOX, S.A.

C a R

Can Bruixa, 30-40 - 08014 BAHCELONA (E)
Tel. (93) 490 81 40 - Telefax (93) 490 11 16

A u o

BUEN PRECIO.
La gente de
Roadstar nos
sigue
sorprendiendo con
unos precios tan
atractivos como el
de su altime
producto.

KX 500 R

5| GUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

)

0 VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO 'O NUEVO

A. ARGUELLES

)

SELECCIONADOS ¥ REVISADODS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARDE

® Wercedes 300 CE FullE, a0 8. « Porsche 044 Turﬁo, S2000 k.

® |bizs 1.50 GLX, 35000 km. ® Ford Granada 25 nyeceitn, afic 8.
© Peugeot 205 88, 3540 km, » Paugact 505 8TI, AA, 88000 km,
® Ylsa GT, afo 8, 1.00 km. ® Figt Uno 45 Siing, 21.000 km.

® Renault 11 Turbo, 46.000 km,

® Renault 21 TXE, A.A,, afio B9,

© Renauk 2 GTX, AA, 46,000 km.

® Ford Flesta 14 GLY, aho 7.

© Uaicedes 20 E, Fill Equip, alo 8.

» Polo Classic, afio 86,

o (pal Corsa, afto 87, 32.000 k.

© Wemedes 230 TE Familiar, afo 86,
® lfa GTV 25, A4, a0 8.

© Mercades 180 E 23, afo 87, 32000 km.

© BN 21, tros mesas uso.

o Alfz 75 Turbo Evolucions, 13,000 km.
o Lancia Thema Turbo Diesel, aho 8.
 Fial Uno S, seis meses uso.

o Montege 20 ER, A&, afo B8,

o hudl 200 Quatre, 48.000 km,

® BAW 3231, 4 puertas, 56.000 km,

o Cabrioke! BHW 1251, 28.000 km.

o Jaquar XJ6 42, afio B2.

Cristaleﬂas para toda clase

de vehiculos :
{nacionales e !mportados)

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 54957 88 y 54964 71

M de viugr

OFE RTA

AUTOTELEFONGS

hi= i o ol
PAT UMW S E
v Tiengi Iy
oporuncc

¥ nd-mm
Linea 48 horas
Seguro de robo
|gretslt
-Instalacién en ta-

ESPECIAL

Apravechese de ki veniajos de insfelarsu ciee

AIRE ACONDICIONADO

;.Nu epere hatta of GHime momento!l

acondicienodo el o
2 ° aquipe) ghera mmo:

lleras propios [Tecnicos
X aipncml:slas en Mercadas,
BWW, Aud, VW }

. anm:mclﬁn inmediata
ERICCSOM-TYE-ALCATEL DAN-

_ CALL INDELEC

entre las
mejoras
marces

INSTAL
l..!__l._m_.l F - i Pty

Accesonas, auterradics, ee-
rodinarmice, llantas

Venta da vehiculos de m-
pariasicn, ALBYOS & sam:

] CfMIGLI'[lAIwCIN'éé TEL3733456373 B2'56 FAX:3 73 84 56, 28035 MADRID. PERAGRANDE

La

. ABIERTO FESTIVOS

ad0 ¥ B\mt\ﬂ‘e
mina™™

CENTRAL :

AVDA. POLVORANCA, SIN.
POL. URTINSA
TEL.: 643 18 30
(ALCORCON)

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

12 MESES DE GARANTIA POR
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

POLIGONO IND), AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA
MADRID

Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86

S. Martin
de s Vaga -

| OPEL ASCONA
GT181

M-GV
Buen estado
i TeI (91) 549 04 07

NEUMATICOS
12 MARCAS
EN OFERTA

De 15 a 35% dio.
Montaje gratis
Tel.: 476 13 11

ANUNCIESE
MOTOR16
MADRID

T

. NACIONALES -
P Y DE IMPORTACION i
..CON MENOS DE 5 ANOS

" ASOMBRESE DE LO QUE -

PAGAMOS POR SU COCHEV

’AI. CON'I'ADO

:._.Te|s 269 72 747269 70 15 -~

2697101

: :_,\YAMOVII.

" GAMINO VIEJO DE LEGANES, 68 °
“METRO OPOHTO - MADRID _28019 ;
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> ENTREGA INMEDIATA

"Usted descubre resiliades donde los demas

soOlo encuentran deseos.

Vectra. 13 versiones distintas en
gasolina o diesel, 4 6 5 puertas, caja
de cambios manual o automatica,

traccion a 2 y a las 4 ruedas y hasta
150 CV. de potencia.

Con aire acondicionado,
direccion asistida, alarma antirrobo
y sistema antibloqueo de frenos ABS
de serie, segun modelos.

E

EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S. A.

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

AUTOTODO, S. L.

Narviez, B0-82-84
(Zona Retiro / B Salamanca)
Tels. 574 78 04 / 573 48 49

DASAUTO

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE! DEE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA

EN ALCALA DE HENARES EN ARANJUEZ EN MOSTOLES

MOTORAMA,S.A. Q-AUTO, S. A. AGROGIL, S. A. CENTRO SUR DE AUTOMERCADO
T (unto 112 de Oetibre To. 217 0445 1 AUTOMOVILES, S. A. MOSTOLES, S. A.

Antonio Lépez, 149 adve de Dios, 4. Tel. 880 09 93 Ctra. de Andalucta, Km. 44,700 Avda. del Dos de Mayo, 62, bi
MOTOR GAS Gertocarm: 2 omn Embajadares) g Poree imicoad Tels. 89125 75 892 11 26 Tols 617 0411/ 6170361
, &z (20ma Ermbajadores, r . EXPOSICION: Sim6n Hernindez, 55
Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlfn) Tel. 239 07 16 EN ALCOBENDAS EN COLMENAR VIEJO {Junto gasolinera), Tel. 646 68 90

Conc i 20,10 564777 REVESA GERAR GERAR, S. A. EN TORREJON DE ARDOZ
%?nd%ivf 0.0 igiagg‘i)z Avda., de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00 MOTOR, S . A e e 840 06 2 TURISMOTOR, S A

ca) Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa) intor Vels g —
Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62 Tel 4476343 alels al P? de La Chopera) pes e’ S Conduntn, 10 A

Is. 653 36 55 / 653 34 45 SINT A. S . A. Ronda de Poniente, 4. Tel. 656 54 04
MOTOR ROAUTO, S. A, EN ALCORCON Marcon, 10 (Pol. fnd. Coslada-Madrid) ENVILLALBA

LEYVA, S. A. ! o TALLERES =l VILLALAUTO

Avda, Ciudad de Barcelona, 208 ] ( ? | EN LAS ROZAS Ctra. de La Corufia, Km. 41.100
lcals, 232, Tels. 407 (4 13/ 245 97 80 ) 7

?ﬁ;ﬂ,ﬁﬁé E% f‘,’f?;’;"a‘e’“ﬁ' 2. Tel. 439 81 91 ?zgntonmcoagiblfnwc}?e’l?'lbl. 4697918 %ﬁﬁmb{&%m%s ° . RIZAN 3 S . A'. A_RAGUAS, S L i

fRifkmewes  MOVILAUTO SSITRRESe  phmesmehens SO

Bravo Murillo, 36-68 {zona Rios Rosas)
‘Breton de los Herreros, 4. Tl 442 66 78 e e Parcdn 55, oL 226100
AL L ;. g— SE LI AUTO, S A_ Exposicién: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95
AT Cira. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700

Mejores por experiencia

Tel. 686 18 88
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Valderribas Motor S A
 Vadrtas 75 Dt Esquerse, 15 Tet 551800 Far 51 U6 207 M a&_ i w
Todo tipa de vehiculos |} Disponemos e recriblos origlhales M
Top0s Los mooe.os D& macionsiesy e importcidn, || s e - aster
. PUEDA PROBARLOS i BMW 635 TS S ey
CLELUENRL Y iVISITENOS! GARANTIAS DE I ¥ IK MESES 218 CV, itimo mod wey cvsguu Equipe 4 :"Eﬁﬁ"u?"- Yty
VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS C/Infanta Maria Teresa, 10 HASTA § ANOS FINANCIACION 2 g Gr s Cuero Asienios ey  Aite, Hirhag AW, lasias
! Tals, 563 27 2883 . * 46,847 mes. Vanios * 70 600 mev. 4 300/000 total o ST . 44 000 ol
AUTOMOYILES DE OCASION wpm’m I - - e e T | — e L g 11 it | i
VW _CREDIT REVISADOS Y GARANTIZADOS e T GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVIC[OS OFICIALES HASTA 24_'
iy Ty TR I MESES EN PIEZAS Y MANO DE OBRA TODA ESPANA
L s

- I LA EMPRESA MAS RECOMENDADA MASTER-CAR LE OFRECE:

CITROEN AX Tl RE, afio 88, oscure, sels meses de garan- meatahzado, ses meses de ga- Precio 750 000 pesetas *. Profesionalidad y asesoramiento. .=
1/563 29 61

L
blance, seminuevo, se1s meses tia Precio 8850 000 pesetas rantia Precio 750 000 pe- BANGE Rover EF!, afio 86, % BMW M3 mdeh 1988 * Mis calidad ¥ garantia total hasta dos afios.
de garantia Precio 775000  TRIUMPH Acclam, afio 85, setas gris metalizado, seis meses de o - Zcﬂfm(;\' e I ¢ Selecciona lo mejor, procedente de servicios oficiales. 91/563 30 21 - MERCEDE& 0 .
pesetas verde metalizado, seis meses FIAT Uno Turbo {E, afio 88, gerantfa Precio 3 500 000 pe- ] * By anzado, llanias, § e Sede central en Alemania. ‘ FAX: 91/25956 410 Tl,lglotunc“;{ mt,.:ﬁ;.,
. A * 90 000 mes, il AL
GOLF GT! descapotable, afie de garantia Precio 675 000 negro, sei1s meses de garantia setas g 3 30,000 men, ul}mmatrfcula SOMOS EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA MEYOR PUBLICIDAD : 387330 ?;"ﬁ hm =

PORSCHE 944, afio 85, blan-

Precio 850 000 pesetas

pesetas
PEUGEOT 205 GT, afic 86,

84, blanco, seis meses de ga-
FORD Granada 2.8 |, awre

rantla Precio 1 80C 000 pesetas

“—_—H—_—“" SN NS IS SN
co, seis meses de garantia |

ALFA GTV 25, afio 81, gns acondicionado, afto 82, gns negro, seis mekes de garantia Precio 2 80O 000 pesetas /“‘" m : __ . )
CAR 10, S. A. Vehiculos Nacionales y de Importacién, nuevos y usados, Tenomos el coche que busca. VISITENOS! .& : e . a— . .“. s
C/ Infanta Maria Teresa, 10. Tels.: 563 27 88/28. 0= WOy

MEIH_FJ}H 1
® Awe, lerciopele, 5 vel, eie
® Tecks el

AUDI 200 TLURBRO
200 €V Ultme modelo
] Cllrna‘tlzado ABS, Hantas,

ES 190 E 16V NUEVO

MERCEDES 300 CE NUEVO * Negro Aml metalizado. Cuero

; - . . afio 87, color negro, 747 82 00. Sr. San An- * Lunai (hiviazdas BAW S35 NLUEVD 2
SIERRA Cosworth. meses, nuevo, oca cho solar 82§ 000 7 2gr . s LuNaky B aAY N MERCEDES 30 CE NUE) £ R R p
Azcona, 62. sion. Azcona, 62. ptas. Teléfono: (91) llantas de aluminio.  tonio. = 2300000 total * Climatisadn, s * Llantas, etc = Techo Elevahing: o P ot

o 403 (001 mes. * 0L mes * 6750 000 tatal * 60'000 km 3 450 00D fotat * 40000 mes Vanos.

FIAT Uno 70 SL, cin-
co puertas. Lancia
¥-10, Ford Fiesta, etc.
Varios pequefios, mo-
dernos, perfecto esta-
do. Facilidades. Azco-

na, 62. CHEVROLET Cama- . aire ac s Chmime pode JAGUAR X NUEYO
RANGE Rover, super- o, M-F, ocasién para 85, rojo. 775.000 ptas. 85. 490.000 ptas. Tel..  do, afio 82, impecable. syl ) ety o e s 0 eE
® 50,000 mes o Elavalunns, e * Asienios eliéctrtcos Elantas

cuidado, solo 43.000

BMW 320i, cuatro
puertas, ABS, techo
corredizo, plata metali-
zado, afno 87.
1.800.000 ptas. Tel.:
(91) 468 &b 80.

restaurar. Azcona, 62.

4638 55 80.

SUPERCINCO TL,
cinco velocidades, afic
86, color blanco.
580.000 ptas. Tel.: (91)
468 b5 80.

RENAULT GTD, afio

Tel.: {91) 468 55 80.

775.000 ptas. Tel.: (91)
468 55 80.

SEAT Ronda GLX 1.5,
motor System Pors-
che, elevalunas eléctri-
cos, cierre centraliza-
do, color blanco, afio

{91} 468 bb 80.

PEUGEOT 205 Lacos-
te, afio 86, aire acondi-
cionado, garantia doce
meses. Tel.: 747 82 00.
Sr. San Antonio.

TRIUMPH Aclaim
HLS, aire acondiciona-

450.000 ptas. Tel.:

km, extras, 1981. Pre-
cio: 1.800.000 ptas.

FIAT Uno 45, afio 87,

color blanco. 580.000

SEAT 131 CLX 2.000
Supermirafiori, afio 81,

PEUGEOT 205 GTX,
blanco, afio 87, aire

747 82 00. Sr. San An-
tonio.

T — S —— — — T — — ot — — | — — G S — | | s | g i i e e g
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® 3300 000 ol tital

SEGURIDAD EN SU COMPRA
Master-Car selecciona los mejores automoviles de
prestigio procedentes de los servicios oficiales a

GUINDA

DE LA

SEMANA . ZlalE)

* Por cahidad
& Par seriedad

MERCEDES 3 TE NUE\!O
= Azul negm Agmm 5V

* ABS A
OAmmtose]écmcoset Unicol
« §0.000 mes 4 40b 000 total

* 6 500 000 to
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-
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%
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wentos cléctricos, elevalu f
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RENAULT 21 TXE (o 86)  1.100.800 pias. ome - - ..
RENAULT RS TURBO (iio 86) 895.000 ptss. LnC : damenta umyimemiad. Eirbeai
o s ax a m 5 Mayus-
Tl::gm? ACCLAiM HLS 45-0 m m ét cult_alT. Ca:: “;';Za.gr:n.::t:;a dav?as
ConGinNo, S MASMODELSS, A OCASION DE AMIGO H poc+oAM T 5L
. » 8 3 de .n mpe.lueo’.- losea
Sr. SAN ANTONIO C/TAURO 27 (KM 17,500 CARRETERA BARCELONA TELF: 747 82 00 MADRID, Motor 16 Eimano, hoganodt sber. amands

ANUNCIOS —_El2 "

Hormano: Gn::g: !:::::l_:]‘::aﬁ Eevionos’ ke won (gl ﬁ"n si{[Sparts

Madrid-28037

nombre de INREVISA-MOTOR 16.

A

Contado convenir. Az-  plas. Tel.: ;(91) llantas de aluminio, acondicionado, radio-  FORD Sierra 2.3 D, través de NUESIFOS Proplos Maestros ingenieros:
cona, 62. Teléfonos: 468 b5 80. '1 plata metalizado. cassette, garantia die- plata, afio 85, garantia Mayer Baumman y Grelinger. ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO
MERCGEDES 300 Die- 350.000 ptas. Tel - (31} ciocho meses. 945000 doce meses. B95.000 o oo ceeealos Meom RIS R oy

256 17 17 y 255 86 21.
VOLKSWAGEN Golf
GTI, aire acondiciona-

sel, ano 82, aire acon-
dicionado, techo corre-

468 55 80.
SEAT Ibiza, afio 87,

ptas. Tel.: 747 82 00.
Sr. San Antonio.

ptas. Tel.: 747 82 00.
Sr. San Antonio.

K

GARANTIA .
Carnet garanifa total mezas ¥ mano de obra en

COMPRAR O VENDER

do, varios, ocasiones dizo. 1.375.000 ptas. color rojo, tres puertas. TERRA acristalada, OPEL Corsa 1.2, plata, toda Espafia, hasta 2 afios en todos los servicios b’
especiales. Azcona, Tel.: (81) 468 55 80. 590.000 ptas. Tel.: {91} afio 88, impecable, ga-  afic 84. 386.000 ptas. oficiales. 5
62. ) RENAULT 5 GT Tur- 46855680, rantia dieciocho me-  Tet.: 747 82 00. Sr. i ) w
CORSA GSl, quince bo, afio 86, blanco, te- SEAT Ibiza CLX 1.5, ses. 575.000 ptas. Tel.:  San Antonio. N fAeTiAcg < % I
= g [;]
———— ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES H = § I
AAUYEMANIANARES Aotorio Lipe, TH. 2905 MADRID — TEL 475 47 53 FAX 476 90 77. [ e |
P
KIiTS DE CARROCERIA ‘ M ‘ 2 _ su coc H -g o 5 R_uego inserten mignuncio porpalabras en el préximo niimero de
UN VESTIDO NUEVD PARA SU COCHE = % DlST\NG"s oEh ' § g O | - ” Motor 16
PERSONALIZAMOS SU COCHE, pe \ x 5 Dgrnr:lcrjoyapm 08 oini i
CON GRAN WARIEDAD DE SOLUCIONES. E‘Fﬂd EXPOSICION Y VENTA 5 I o B e e e e RS
DISTRIBUIMOS LAS MEJORES MARCAS HELVETIA B B ' Telefono Tl
e — - CVICTOR DE LA SERNA, 810 b3 I




C O M P R A R b

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

ekt tle ocastin o fods s

RS MAaS Y modes

— Revsacs

- Con garansls hesta 18 meses

— Fnancados hasta 6 meses

Comactos S Mora Fohaventz Corpas

Mtz Pcots UNA OCASION
DE AMIGO.

Estamos donde sempre.
P.° db I Castalbra, 278, Tells.: 31531 00 - 584
Castellana Motor S. A.

nuestros proveedores
Kerscher Rieger Step-

pan. Consultenos.
Tel.: 193) 664 15 92.

. PARTICULAR vende
MOTORTS |

turismo BMW 318 IS,
febrero del 90, 4.000

lEVA“TE km, aire acondiciona-
Teléfono: do, frenos ABS, llantas
91- 268 00 69 BBS, Blaupunkt, neu-

maticos P-600. Precio:

2.800.000 ptas. Tel.:
PARTICULAR Toyota {964) 21 16 41, vte.
Supra Targa. Tels.: edo.

690 16 91 y 464 47 22,
KITS transformacic-
nes increibles Porsche
924 a 944. PVP:

BMW M 636 CSI, 286
CV, Full Equipe, impe-
cable. Tel.: (911)
22 11 11 (horas ofici-

R-5 GT Turbo, blanco,
afio 86, impecable, ga-
rantfa doce meses.
895.000 ptas. Tel.:
747 82 00. Sr. San An-
tonio.

PARTICULAR Merce-
des 190 E 16 V, antra-
cita, ario 86, no impor-
tado Alemania, aire,
techo, elevatunas, alar-
ma, etc., muy cuidado.
Ensefia Diego. Tels.:
(91) 279 82 0bH vy
279 82 06 (iunes a vier-
nes).

1BIZA GLX 1.500, afo
1988, negro, 37.000
km, impecable, siem-
pre en garaje. Precio:
1.000.000 de pesetas.
Tel.: 742 30 64.

NEUMATICOS (cua-
tro} nuevos totalmen-
te, Kleber 185/66/R15.
60.000 ptas. Teléfono:
239 63 83. Angel.

CLASICOS o moder-
nos restaurados 0 para
restaurar, incluso cen
documentacién extra-
viada. «Compramos y
recogemos en toda Es-
paiia». Pagamos rigu-
roso contado, «incluso
nos hacemos cargo de
seguir pagando su
mensualidad si no lo
termind de pagar». Mi-
tre Automoéviles. Ron-
da General Mitre,
184-186. Barcelona.

BEL-EURO-Vector 3
55,000 plas.

12 % IVA incluido
30 dins de pracha

* (Garantia de un afo.

DETECTOR
DE RADAR

e Contra reembolso sin coste para usted.

s Detacta los radares en un radio de 1 km.

+ Totaimente indetectable.

* Adaptado a las frecuencias espafolas y europeas.

« Instalacién inmediata al mechero.
o Tamafo: 11,8 x 8,1 x 2,87 cm (200.g).

IBEL - TROMICS LWNTED
Tha Inrelkgent Chows

C O M PR AR Y v E N D E R

DISTRIBUIDORES BEL EN ESPANA

Oficinas generales
Paseo Castellana, 40
Lzsm Madrid

Departamento Comercial
Teléfono: (91) 669 02 50

ramos cualguier duda
posterior. Condzcalos
por s6lo 2.600 ptas.
Import-Automocion.
Apartado 375. 30600
Molina de Segura
{Murcia). Tel.: {968}
81 21 26 (oficina}l. So-
mos importadores. Se-
riedad absoluta.

SUZUKI Swift blanco

1.3 GTI 16 CV, M-JB,
agosto 88, 30.000 km.
1.100.000 ptas., a ne-
gociar. Tel.: 326 3275
(a partir de las 20.00
horas).
PARTICULAR vende
Audi 100 CD Diesel,
afio 85, extras, muy
buen precio. Tel.:
747 02 31.

NUESTRAS LUNAS SUPERAN T0DO 10 CONOCIDO

;4 ml unnuls )

‘th\ﬁ MARCA REGISTRANA POR

FELIPE
ISTALERIA PARA TODA CLASE DE VEHICULCS

AREVALIL.LO
A SU DISPOSICION LA MEJOR Y MAS COMPLETA GAMA DE LUNAS
PARA SU VEHICULO.

PROFESIONALES Y TALLERES ESPECIALIZADOS EN RESOLVER ;AL
FMOMEMTO? CUALQUIER SITUACION O INCONVENIENTE QUE
PUDIERA SURGIRLE 3!WCLUSD EM DIAS FESTIVOS! GRACIAS AL NUEVO
SERVICIO QUE

I OFRECE A SUS CLIENTES.

Tatleres
Martin de Vargas, 42 - Teléfs. 227 50 73—467 33 88
28005 Madrid
* Dugue de Sesto, 5 — Teléfs. 575 91 23—431 26 27
28009 Madrid
#* Sierra de Gredos, 3 — Teléfs. 690 96 86—690 97 35 R
Fuenlabrada {Madrid)
Oficinas Centrales
Avda. Valiadolid, 17 — Teléf. 542 32 38
Fax 248 51 36 — 28008 Madrid
Almacenes
Aniceto Marinas, 76 — 28008 Madrid

Ctra. de Valencia, kmn. 25
Teléfs. 871 00 78 - 871 39 45
Fax {91): 871 39 45. Arganda del Rey (Madrid}

'Q"n‘
MUY CERCA DE USTED 3%

|ATENCIONI Si usted

deudas pendientes. e e
ha comprado un coche r 1

Compramos coches, IBIZA .5 G

auto equip

nuevo y no puede se- motos y furgonetas en EM HB COLOR HO o/
guir pagando la men- toda Espafia, maximo | RUEDAS 185/60 ! CORCEGA, 378 (esquina Bruch)
sualidad, nosotros se  con cuatro afios de an- UNIROYAL Tel.: 207 35 4 - 08037 BARCELONA

lo compramos y nos tigliedad. Mitre Auto-

! 600.000 PTAS |

hacemos cargo de se- mdviles. Ronda Gene- § URGE POR MILI § TAP IZADOS
guir pagando la men- ral Mitre, 184-186. Bar- ! 4 ENPIELY
sualidad por usted. celona. Tels.: {93) | E%&“% ‘
También nos hacemos 418 40 29/ 48 84/ 3 AGUS?IN = FUNDASA
cargo de vehiculos con 50 75. | T R MEDIDA.

- . DISENO,

)] KITS AERODINAMICOS

Y MONTAJE

249.950 ptas., IVA in-  na). l'gig;./ %’»)75418 40 29/ N, :_';:,_",;'-, Er PARA TODAS LAS MARCAS PROPIO

cluido exactas. BMW  IBIZA 1.5 GLX, rojo, . /

Serie 3 a M3 (E30). afio 86, 626.000 ptas. SE vende Range Ro- DISTRIBUIDORES ZENDER

249.950 ptas., y mu- Tel.: 747 82 00. Sr. wver, cinco puertas, aire OFERTA ESPECIAL * KITS AEROCDINAMICOS

chas mas marcas de San Antonio. acondicionado, llantas ‘;”REWTEI'% ¢ MADERAS DE INTERIOR

de aluminio, enganche - NOBILES

— . (e remolque, matricula 181.6 : ﬁmUTgIIH.ﬁ%IONOS

GARAJE T OZA gA‘I 1‘5%12':241-_ Tgt'é;g?g-: INCAR VIDEQ MASERATI Biturbo para yuppie o play boy.
VEHICULOS IMPORTACION 2.600.000 ptas * AUTO TEIE-FAX Spider descapotable, Abstenerse curiosos,

' ) o [LANTAS... B-JD, rojo, 50.000 km, fantasmas e insolven-

Mercedes 300 CE, seminue:ro. SANGLAS Yamaha & Y UN SINFIN DE tapiceria cuero beige. tes. Mitre Automovi-
Mercedes 190 E 2.5 16y, afio 90, 400, buen estado. Tel.: LLANTAS ACCESORIOS PARA capota negra, aire les. Ronda General Mi-
Mercedes 300 :53141"“::“]2“‘““ Equipe. 239 63 89. Angel. EL AUTOMOVIL acondicionada, Full tre, 184-186. Tels.: (93}
Mercedes 300 E, Full Equipe. ALFA Romeo 33 QV, TEL.; (91) 676 14 74 Equip {cuidado mas 418 40 29/ 48 84/
Mercedes 260 E, Full Equipe. noviembre 85, 39.000 m que un hijo). De nuevo b0 75. Barcelona
Meroedes 230 E, scmlmevo. km, siempre en garaje. VOLANTES LINEA STYLEFLY LA PASION, SEDUCCION, PROVOCACION vale 85 millones. Lo VENDO BMW 323-i
Mercedes 190 E, varios. L Z%OES%OI th?sS!.. :RF-:Z;gi DE CONDUCIR ALGO DIFERENTE doy por sdlo cinco mi- con extras, barato.

L]

L ]

L ]

.

L]

-

L]

*

s Mercedes Todoterreno 280 GE, Full Equipe.
e BMW 535i, aiio 89.

* BMW 530i, aiio 89.

+ BMW 525i, afio 89.

¢ BMW 325 ix 4 x4, seminuevo.

+ Audi 200 Quattro, aiio 89, Full Equipe.
+ Audi 200 Automdtico,

* Audi 100 CD, seminuevo.

s Audi Quattro Coupé.

¢ Ford Scorpio 2.8 Ghia, seminuevo.

C/ Ponzano, 25. Telf.: 441 11 92 - 441 £1 72. Madrid.

753 28 24,

iBENEFICIESE de la
bhajada de aranceles!
Informaciéon completa
sobre importacion de
toda clase de vehiculos
nuevos y usados pro-
cedentes de cualquier
parte de la CEE. Adjun-
tamos precios actuali-

AERODINAMICA Vt VESTATEC

PLAZA DE CANCVAS, & - 48005 VALENCIA {ESPANA)
TEL : (96) 373 90 00 - TELEFAX: (96) 374 1302

llones contado. ldeal

Tel.: (972} 77 02 45.

ALLERES E MiLID A RENAS, s -A -

Tienda y'taller: General Pardifias, 3 Dpdo.
Tels.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 MADRID.

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

) PIONEER

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

Motor16/79

zados, ejemplos y acla-

78/ Motor 16

FINANCIACION EN EL ACTO. 24 MESES




Vv E N D E R

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kildbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.

PROFESIONALES DEL AUTOMOVIL
Aiiadigndo a su actividad nuestro revolucionario
pulido AL-TEFLON

Puaden ganar

gada mes hasta

1.000.000 de pessias 0 MAS
Teléfono: (96) 32362 21

Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos.
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HERQOS, 63

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID

Marca y modelo

Aiio Color Precio

Marca y modelo

Afic Color Precio

Seal Panda 40

Seat Mélaga 1.5 Inyeccion

Seat |biza 1.2

Seat fbiza 1.5 Crone

Fiat Uno 70 SX 6 p.

Renault Supercinco GT Turbo
Renault Supercinco C

Renault Supercinco GT55p. AA.
Renault, Supercinco GTS Baccara A A.
Renauit 9 TSE

Aznault Express Diesel

Renault 11 GTX AA.

fenault 11 TSE

Renault 11 TXE

Renault 21 TXE ALA.

Renault 21 Manager A.A.
Renault 25 V6 Turbo F. E. ABS
Opel Corsa 1.2

Opef Omega 2.0 1. A.A.

Opel Kadett 1.3 GLS

Opel Kadett 1.6 GLS

Cpel Kadett GSI 1.8

Cpel Kadett GS12.01. A.A,
Peugect 206 GT

Peugeot 205 GTX

Paugeot 205 SRD

RANGE Rover. V-8.
Sélo 43.000 km. 1981,
Precio interssantisimo.
Azcona, 62. Garaje.

BMW 320i 4p. Servo-

direccibn, AM, llantas,
techos, 1985, |]jper-
fectolll. Garantia .12
meses. CANSA.

8%8E‘giQEEEEEEE%SQ@%QE&%gEBE

Negro 445.000

Gris

1.025.000

Blanco . Citrogn AX GT

Grig

Blancd

Blanco 0. Citro#n AX Stilo
3 Citrogn BX 12 GT Dir. Asist,
Citrogn C-15 Club RE

Blanco 1 Ford Fiesta 1.1

Rejo

Gis 285, Ford Escort 1.3

Azl

Blanco

Neg
Az

Blanco

Azul
Grig
Gris

Rojo

Gris

Rojo

| 1 Ford Escort 1.6 Ghia A.A.
Ford Escort 1.6 Ghia

0 ! Ford Escort 16 GT

t 1 Ford Escort 1.6 Diesel Ghia
Ford Escort 1.6 Country

| A Fard Escort 1.8 Diesel Van
Ford Qricn 1.8 Ghia Inyeccion
Ford Orion 1.6 Ghia Diesel
Ford Orion 1.6 Turko Diesel
Ford Sierra 2.01. Sp.

Ford Sierma 2.0 | Ghia A.A.

Gris 15, Ford Serra 20 6L
Blanco 1250/ Ford Sierra 2.3 Ghia

Rr,qo

Blance

Ford Fiesta 1.6 Diese!

Affa Romeo 72 2.0 Twink Spark A.A.
Alfa Romeo 75 18 L.E. A.A,

Peugeot 506 GTI Automética A.A. 85 Giis
Citroén AX 4 TZS 6 p.

BUERERCEC RO BRBEARBUSRBES

Volkswagen Golf GTI 18V AA. 88 Blanco

cable, blanco, precio
1.700.000 ptas. Facili-
dades. 256 17 17.
LANCIA Y10, Ford
Fiesta, MG Matro,
1.300, etc. Varios pe-
quefios como NUEvVos.
Azcona, 62. Garaje.
VW Corrado. Oferta

Volkswagen Galf GTI A.A, Lantas 86 Blance

AUDI 100 CA. Sélo
1.200.000 ptas. Caja
moderna. Azcona, 62.
Garaje.

ROSCHE 911 3.0.
Solo 80.000 km, 1978.
Impecable. Admito
cambio.

CHEVROLET Cama-

ALFA Romeo, 33 Ti,
1.5. Negro, impecable,
Kit Zender. Sélo
8560.000 ptas. Azcona,
62. Garantizado.

OPEL Senator CA. Ul-
timo modelo, nuevo,
completamente a es-
trenar. 4.000.000.

255 86 21/22. Azcona,

62. .

BMW 320 i 4 puertas,
ABS. Techo corredizo.
Plata metalizado, afo
87. 1.900.000 ptas.
Tel.: {91} 468 55 80.
MERCEDES 300 die-
sel, afio 82. Aire acon-
dicionado. Techo
corredizo. 1.375.000
ptas. Teléfono: (91}
468 &b 80.
RENAULT-5 GT Tur-
bo, afio 86. Blanco, te-
cho solar. 825.000
ptas. Teléfono: (91)
468 bb 80.

SEAT 131 CLX,; 2.000
Supermirafiori, afio 81,
llantas de aluminio,
plata metalizado.
350.000 ptas. Teléfo-
no: (91) 468 b5 80.
SEAT Ronda GLX 1.5,
motor System Pors-
che, elevalunas eléctri-.
cos, cierre centraliza-
do, color blanco, afio
85. 490.000 ptas. Tel.:
{91) 468 55 80.

SEAT |biza, afic 87,
color rojo, tres puertas.
£90.000 ptas. Tel.: (91)
468 55 80.

RENAULT GTD, afio

ESCARABAJO rosa,
1.200 M-443325, capri-
cho, perfecto, 650.000
ptas. negociables. 3 a
4. Tel.: 1942) 27 20 01.

PARTICULAR vende
turismo BMW 318 1S,
febrero del 90, 4.000
km, aire acondiciona-
do, frenos ABS, llantas
BBS, Blaupunkt, neu-
méticos, P-600. Precio
2.800.000 ptas. Teléfo-
no: (964} 21 16 41,
VTE. EDO.

OPEL Senator 3.0i au-
tomatico, techo, radio
casset. Aire acondicio-
nado, elevalunas, cua-
tro puertas, amortigua-
cidén trasera neumati-
ca, espejos eléctricos,
calefaccion, asientos,
impecable, SE-BB.
2.200.000 ptas. Tel.:
(95) 477 03 11. Srta.
Rocio.

PARTICULAR vendo
Ferrari 308 GTB cuatre
valvule. Impecable.
Tel.: {971) 75 66 58/
20 80 18. Horario ofi-
cina.

VENDO Triumph
TR-6, descapotable,
buen estado, rojo.
Tel.: (96} 571 39 93/
571 02 00.
SUPERCINCO TL, b
velocidades, afio 86,
color blanco. 580.000
ptas. Teléfono: (91}
468 55 80.

FIAT-Uno 45, Afio 87.
Color blanco. 580.000

RENAULT Supercinco
GT Turbo, M-IP, afic
88, extras. 999.000
ptas. Alejandro. Telé-
fono: 457 57 11 (horas
oficina),

PARTICULAR vende
BMW 728i B-FS, ve-
hiculo de gerencia
A.A., ABS, ordena-
dor, flantas. Teléfono:

Moo, V.S.R.

PRACTICABLE Y CORREDERQ.
MANUAL O ELECTRICO.

PRACTICABLE Y CORREDERO.
MANUAL,

SOLICITE

CATALOGO GENERAL

Y CENTRO DE MONTAJE
ESPECIALIZADO

EN SU ZONA.

Lextorr

Alejandro Bell, 11 - Tel. {976) 2998 39
50014 ZARAGOZA

(93) 302 72 16. Sr. Ar-
turo.

SEAT Ibiza CLX 1.5,
afio 87, colar negro,
llantas de aluminio.
775.000 ptas. Tel.: (91)
468 b5 80.

IBIZA GLX 1.500, afio
1988, negro, 37.000
km, impecable, siem-
pre en garaje. Precio:

1.000.000 ptas. Tel.:
(91) 742 30 64.

FIAT Uno Turbo, cua-
renta y dos meses,
64.000 km. 980.000
ptas. Teléfono: {91)
747 53 27 (horas oficina),
ALFA R 1.3, 1987,
60.000 km, cassette.
900Q.000 ptas. Tel.:
650 42 90,

VENDO 205 GTI
1.600, bifaro y demés
extras, 40.000 km.
850.000 ptas., negocia-
bles.

SEAT 850 Spider des-
capotable, ITV pasada
diciembre 89, en muy
buen estado. 650.000
ptas. Teléfono: (924)
55 00 20.

'KAWASAKI
' GPZ 600 R

= AZUL-BLANCA-ROJA

3 ANOS.
18.000KM

675.000 PTAS
TEL: 40242 14
(DE2'30 A5

ALFON

l.a Boutique del Automovil Iapon .

SU VEHICULO JAPONES AL MEJOR PRECIO.
NUEVOS A ESTRENAR

MERCEDES 230 TE. especial. Azcona, 62. ro. 700.000 ptas. Azco- 85, rojo. 775.000 ptas.  ptas. Teléfono: (81)
Ranchera, 1984. Impe-  Garaje. na, 62. Tel.: (91) 468 55 80. 468 56 80. * Toyota Supre Turbo 3.0 Targa
ot = Toyata Celic versitn 90 2.0
— : : CAR = : = Toyota Celica Tutho 4WD
— i o Toyota Land-Cruiser Corto
AJDI0™"CENTER ) o mueles
INSTALACIONES DE SONIDO Y TELEFONIA DE ALTO NIVEL EN PRIMERISIMAS MARCAS
2 IMPORT
271 PINE JAPON, 5. A.
ATENCION PERSONALIZADA AL CLIENTE Exposicién,
C/ INFANTA MERCEDES, 77 ¢ TELEFONOS 270 42 37 - 5719760 o MADRID ‘wenta y talleres  C/ Antonio Levva, 23. 28019 Madrid. Tels.: 469 78 06 - 469 27 25. Fax: 469 22 70.
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Vv E N D E R

_ €COMPRAR Y V ENDTER

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
ﬁ Lezauto FINANCIACION HASTA 48 MESES
FINANCIACION HASTA 60 MESES B TSI T Sl
TODAS LAS MARCAS Y MODELOS
MAXIMA VALORACION DE SU V. O. R RANRA T S ity Neie
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA
RECAMBIOS ORIGINALES
Julian Camarille. 7 Telitono: 327 03 56 &r. Lozeno.
280387 Madrid Srta. Virginia. Telétono: 32703 56
DESCAPOTABLES total: Alfa Romeo Spi- ‘850 Spider M.700, iATENCION! Si usted VOLKSWAGEN Esca-

de ensuefioc en Mitre
Automodviles. Ronda
General Mitre, 184-186.
Barcelona. Teléfonos:
(93} 418 40 29/ 48 84/
58 75. Todos revisados
e impecables y con ga-
rantia escrita total. Ma-
serati Biturbo Spider,
B-JO, rojo, 5.000.000

der Dueto Cabriolet,
M-AT, 2.650.000 total;
Lancia Delta Integrale,
B-IW, rojo, 2.650.000
total; Volvo 480,
B-JdM, negro, Full
Equip, 2.650.000 total;
Rover 820 S| 18V,
B-KT, Full Equip,
2.650.000 total, Seat

«sensacionaly»,
1.000.000 total; Fiat
Spider Pininfarina,
MU-K, blanco, precio
1.350.000 total; MGB
descapotable, M-GK,
el mejor, precio
2.000.000 total;
Triumph Spitfire LE-H,
impecable, 1.350.000

ha comprado un coche
nuevo y no puede se-
guir pagando la men-
sualidad, nosotros se
lo compramos y nos
hacemos cargo de se-
quir pagando la men-
sualidad por usted.
También nos hacemos
cargo de vehicutos con

rabajo, varios, también
descapotables. Azco-
na, 62.

BMW 320i, aire acon-
dicionado, cuatro
puertas, muchos ex-
tras, garantia doce me-
ses, azul marino. Buen
precio. Admitimos
cambio. Azcona, 62.

| AMPLIO STOCK

TREMA OSNUR, S.A.

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 5198 00 29/ 413 68 94 MADHID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

FL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA
;CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION ‘
|

CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

AUTOMOVILES CHICA

ESPECIALISTAS EN AUTOMOVILES CLASICOS

total; Fiat 1.500 Spider
descapotable, M.700,

1.660.000 total;, Golf

GLI MU-AG, blanco,
siete meses, nuevo,
2.100.000 total; Talbot
Samba Pininfarina Ca-
brio, B-GG, 1.375.000
total; Triumph TR7,
descapotable, V-AZ,
afo 82, 2.000.000 to-

deudas pendientes.
Compramos coches,
motos y furgonetas en
toda Espafia, maximo
con cuatro afios de an-
tigliedad. Mitre Auto-
mdviles. Ronda Gene-
ral Mitre, 184-186. Bar-
celona. Tels.: (93)
418 40 29/ 48 84/
50 75.

GARANTIA

SERVICIO POSTVENTA
ESPECIALISTAS Eﬂ TODO TERRENO

DITECNICA cuenta con waa larga experiencid en preparnciones de vehiculos 44, instaluciones de turbocompresares y repovacionss mecanicas a fodos los piveles.

lMPORTADORES

JEEP CHEROKEE

]
C/. Huertas de Abgjo, s/n. Paracuellos del Jarama. 28860 MADRID. Tel. 6581197, Fax 65813 60

NORTE

Teléfono (94)
435 77 86

iBENEFICIESE de la
bajada de aranceles!
Informacién completa
sobre importacién de
toda clase de vehiculos
nuevos y usados pro-
cedentes de cualquier
parte de la CEE. Adjun-
tamos precios actuali-
zados, ejemplos y acla-
ramos cualguier duda

posterior. Condzcalos
por sélo 2.500 ptas.
Import-Automocion.
Apartado 375. 30500
Molina - de Segura
(Murcia). Tel.: {968}
61 21 26 {oficina). So-
mos importadores. Se-
rieddd absoluta.

MASERATI Biturbo
Spider descapotable,

B-JD, rojo, 50.000 km,
tapiceria cuero beige,
capota negra, aire
acondicionado, Full
Equip {cuidado mas
que un hijo). De nuevo
vale 8,5 millones. Lo
doy por sélo cinco mi-
llones contado. |deal
para yuppie ¢ play boy.
Abstenerse curiosos,

fantasmas e insolven-
tes. Mitre Automovi-
les. Ronda General Mi-
tre, 184-186. Tels.: (93}
418 40 29/ 48 84/
50 75. Barcelona.

BMW M-3, formida-
ble, por cambio de do-
micilio, asientos de
cuere, aire acondicio-
nado, techo practica-

ble, instalacion, teléfo-
no, ordenador, negro
metalizado, 47.000 km,
Full Equip. 4.700.000
ptas. Teléfonos: (91
573 44 84 y (908)
17 14 91. .
MG Metrc, negro, se-
minuevo, doce reses
garantia. 600.000 total.
QOcasidn. Azcona, 62,

tal; Opel Corsa, desca-
potable, B-GX, blanco, '

1.150:000 total; Jaguar AUTOMOVILES
descapotable, B-KL, ®

8.000 km, 8.500.000
total; Matra Simca
Bagghera, B-GY, nue-
1.000.000 total;
Mallorca descapotable,
unico, 2.000.000 total. -

* Mercedes 300 Adenaver

¢ Mercedes 220 SE Cabriolet afio 63 vo
* Mercedes 220 SE Coupé g
L ]

SOLAMENTE o pirls

o {{GARANTIZA SU TECHO SOLAR DE POR VIDA!!

Mercedes 300 SEL 6.3 Oca, 8+-111. 4 71 11 82 - 20025 MADRID

* Rolls Royce Silver Shadow afio 72

) Precios totales al con- . amw m CS1_FULL EQUIP
® Rolls Royce Wilver Spur afio 85 o
tado. Admitimos cam- {° BM 72-"'“"" 35 "“"-'050
el oo ot BT e uN TRCCLUIILR, 3 MONTA UNA VEZ
i les. Ronda General Mi- |® in oNtry -
* Mercedes 280SE o ronds Goncral - g8 sin 27, ;iCOLOQUE EL MEJOR!!
* Mercedes 280 SL convertible na. Teléfonos: (93} |= CITROEN €25 D SEMINUEVA
¢ Mercedes 350 SL convertible ' : g
418 40 29/ 48 84/ somm SEMINUEVO “ =
e 5L 075 L RO P
e e DA S, o . |: AERREL S izt
2 . y afio 83, 23.000 km, ga- |° OFeL etacian WASTR oy DISTRIBUYEN:
o { Y o : | = TALBOT HORIZON EXD POCOS mw*" epios O GRAELX Del Andal Tel 958-20 00 06 DRT ALTOBLRGOA B Tel 047-21 49 13
* GMC 8 plazas (video-TV, frigorifico) rantla dieciocho me- ' |kM. weses 1 0858 5" DITECSA Abcante Td %5436 11 ESCARTLS. A. Vi T 9670644l RUAEY DISTRIBLCIONES Zargors Tel 369 25 4
ses. 1.190.000 ptas. F. |* RENAULT 575 BARATO LAMINAUTO SPORT Madnd-Sur Tel 916416511 SEMALTO, S A, Gahca-Leon Tel 97410595  REPUESTOS GLALSAN  Ouedo T¢l 98528 39 00
Alberto Alcocer, 11 - MADRID . . ", |+ MERCEDES 300 D MOTOR NUEVO y TELSER Gupuzos Tel 3432810 11 RINU Vizeava Tel 94-53061 59 ADAICO Nanasra Tel 948-23 B0 00
J Tom é 0 S. A. Ter oo DUOS ALTOMOVIL Barcelona Tel 93-424 34 11 SERVIALTO, 5 A Viloria Tel 945-13 1241 AUTO-RECAMBIO FM Yalladohd Tel 9331920 4
Tel.: 259 65 08 474 82 00. Sr. San An- RAISA ACCES. VILLALBA Madnid-None  Tet 918507782 AL FOSCRATCH Baleates Tel 971-46 5000  SPORT-ALTO Santander Tel 942-37 7 5§

Fax: 259 69 96

tonio.
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CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Kits de asrodinamica. Liantas ge aleacién, Kits
muellss suspenslon especial, asl como olros
accesarios exclusivos para; "ALFA, AUDI, BMW,
FIAT, FORD, MERCEDES, OPEL, PEUGEDT,
VOLKMAEEN alc,

Para raayor informacion disponemos e un
CATALOGO completo a todo color con més de

p&ginas. al precio de 1.500 pesefas mas
iranaieo,

m ‘“ﬁh‘?‘é’mﬁﬁ% Ji i

POR FIN EN ESPARA 0/ |

LAS AUTENTICAS 4
FUNDAS

me

IMPORTADO
EN EXCLUSEY A
POR

DECOTYON, 8. L.
. €/ Coodess de Yenadilo, 19.

MO | \{]h“i\‘i |\E'.

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.:

.- T (95 250 26 12

84/ Motor 16

MERCEDES 190 E
2.000 Inyeccion, pre-
parado, impecable,

pintura metalizada,

cinco aros. Precio, a
convenir. Tel.: (977)
34 2412,

ALFA Romeo Sprint
Q-V 1.5, rojo, M-HU,
43.000 km, perfecto
estado, extras.

1.100.000 ptas. Tel.:
254 73 61.

ALFA Homeo TI Kit
Zender, negro, impe-
cable, M-IB, garantia
doce meses, super pre-
cio. CAN, S. A. 28028
Madrid. Azcona, 62:
Tels.: (91)
265 86 21/22 y
256 17 17.

CAJA
PORTA EQUIPAJES

(Para esquis, golf, maletas, etc.)

, DISENO AERODINAMICO
DIFERENTES MEDIDAS Y COLORES
| ADAPTABLE A TODOS LOS VEHICULOS
' GRAN CALIDAD DE ACABADOS

IMPORTADDR EXGLUSIVD PARA ESPARA =

“Turirport,

Distribuider MADRID:

AT Ace. del Automévll, 8.A.
Avda, Pabio lglesias, 49

Tel. (1) 534 D9 98
Distribuidor BARCELONA:
TURINI, 8.4, Colvet, 73.75

Peruz GlB05, 40 03012 Barcekona ' m:s"sza Tel, 208 67 33

LLANTAS XTI

-*?z}"/ Y

s GZ{ A oeowunc Xy

ﬂm ’; 1. gal 301 547
ro B S e

AN,

FEMD0 BN CONIPLTIC TN

{93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

PORSCHE 924, B-KK,
muchos extras.
1.300.000 ptas. BMW
320i, dos puertas, ex-.
tras, B-LB. 1.400.000
ptas. Mercedes 190 E
2.3 16V, Full Eguip,
capd. sec. de cobre y
zinc. 4.200.000 ptas.
Tel.: {93) 664 15 92.
PARTICULAR vende
Audi 100 CD Diesel,
afnc B85, extras, muy
bien de precio. Tel.:
747 02 31,

PORSCHE 911 Carre-
ra 3.3, impecable, de
particular a particular,
vendo, 50.000 km, li-
hro revisicnes siempre
espafol, negro, aire,
Pioneer. Tel.: (964}
21 21 77 {oficinas).

Conductor, piense
en el verano

Las cortinillas enrcllables Oph?ux prot
eficazmente contra el sol, el calor y el eslum
bramiento. Cortinillas enrollables pora io luneta
trasera y los cristales laterales. Para tados los

tipos de vehiculos. = =

CENTRO MONTAJES

auto cquip

CORCEGA, 378 (Esq. Bruc)
Barcelona - Tel. 207 00 19 - 207 35 14

SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA

Y DE...

-..RENAULT, OPEL,
AUDIVW, PEIIGEO'I' FIAT,
ALFA, I.ANCIA efe.

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS

IMPORTADOR PARA ESPANA
kzhexmf 5.(% Vallespir, 188 Barcelona.

Tel: (53] 49013 26

et

kiéber
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PEUGEOT 302 Gli

I
FRENTE A 309 GRUPO A

JECKYL
HYDE

OMO en el relato de Mister Hy- Aunque en los
c de y el Doctor Jeckyl, los coches dltimos afos, el
de carreras son versiones poten- B REEntalide

ciadas de los mds tranquilos co-
ches de calle. Hemos tenido la oportuni-  Peugeot (que corre
ilac} de some{?i] al P%ugeot 309 oficial dfi con los colores de
a firma de Villaverde, a un test, con ¢
Correvit, el sofisticado sistema de medi- M?mr 16), n? ha
¢idén, que nos va a permitir conocer su va- tenido de“.laSlada
lor real y las diferencias con el coche que  fortuna, lo cierto es
cualquier ciudadano puede comprarenun  qgue el Peugeot 309
concesionario.

Comencemos por decir que el grupo A GTi glr upo A es
(esta denominacion corresponde a la «jer-  Uno de los coches

ga» deportiva y significa que se han fa-  mads afractivos de
bricado al menos 5.000 unidades) utiliza cuantos parﬁcipan

el motor de 8 vdlvulas, que de serie rinde

120 caballos. Tras la intensa preparacién, cn el Campeqnato
la potencia sube hasta 165 caballos, es de Espaiia de
decir, se obtiene un 27 por ciento més de Rallyes.

potencia.

Como se ve, la diferencia, en potencia
bruta respecto al coche de serie, de 16
vilvulas por cilindro, es escasa, apenas
cinco caballos, aunque el coche de serie
la obtiene a 6.500 vueltas y el «de carre- A?

ras» a 7.500. A seis mil vueltas, ofrece
mads potencia el coche de calle que ¢l gru-

Las diferencias pues no son demasia-
das en lo que a motorizacién se refiere.
Sin embargo, en los otros elementos de la
cadena cinemidtica, la cosa es totalmente
diferente. E1 embrague es cerdamico, lo
que ilcrmite transmitir e] par (19,4 mkg)
sin el menor problema. Hay que decir que
es de accionamiento muy duro y de reco-
rrido efectivo muy corto. Las arrancadas
son por tanto algo violentas aunque se
puede hacer patinar el embrague sin mie-
do a quemarlo, gracias al material que re-
cubre el elemento de friccidn.
La caja de cambios del grupo A es de
seis marchas. Es una ldstima que esta caja EL EQUIPO
(de 1a que no nos olvidemos se han fabri- _ AL COMPLETO.
cado muchas unidades para que pueda ser Juntodl Pe“t%?i‘g‘ssﬂi
utilizada en competicion), no se ofrézca  regponsables de su
al menos como-opcién en el coche de ca-  mantenimiento y del

lle, porque las seis marchas son induda- Departamento de
blemente un excelente argumento de ven- Competicién: Moisés
tas. Sin llegar a las excelencias de las S‘l’\}l"“;t‘f“m' {"s.é
cajas de tipo X-Trac, lo cierto es que es “Mutioz, Javier
ripida y precisa, aunque presenta una no- Hernéndez, Pedro
table inadecuacién en sus desarrollos, de- Cascales y los
masiado largos para los rallyes espafioles.  conductores: Miguel
En muchas pruebas nunca se llega a utili- Aldaz (copiloto) y

Javier Azcona

zar la quinta y la sexta, légicamente, s6lo (piloto).

se usa en los tramos de enlace. Las velo-
cidades que se alcanzan en cada marcha
(a régimen de potencia maxima) son: 63

86 /Motor 16
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UN TRABAJO BIEN HECHO.

#. Una generosa parmilla de faros completa el sistema de

iluminacién sin restar capacidad de refrigeracion. El

7 veterano 205 es objeto de las mismas atenciones en el >

departamento de competicién en Villaverde.
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el BGEEed  Aqui esta el futuro
TR T s de la tecnologia en FUERABORDAS...

sl § velocidade anual 6 velocdades | ez 2 1os 190 kin/h coando el coche de Los motores EVINRUDE rompen con lodas las e
S emallera aststidz emallera asistida erie supera los 220; son los inconvenie Ioeas admitidas sobre el disenio de molores EV’"BUDEI‘:

s & O = ESCEplos R ruposTsuperCortosRYRETING FUERABORDAS y fjan las normas dnicas. FUtHRBURORS

(] O
a1} 3 [ 0 g ado D d 0 a0
p Otro aspecto eresante son lo eno . - B
Ao = o e v o s el e Para potencia. Fara velocidad. Para rendimiento. El rendimiento del futuro, hoy
R1azos tiado Brazos tirado 5 ados del viejo Peugeot 20 bo 16 | N b
S0 ) F | del grupo B. No hay por tanto mds pro La tendencia de ultima hora, garantiza gran e — o e L
PRESTACIONES ¥ CONSTMO : S j Jomaduee e sader COSIIEEL S Rt aceleracion y velocidad maxima, colocandole asi ST S ST ¥ SRR N AFE PP 7
e G = as pastillas, tambié duras (Valeo a Ud y a su EVINRUDE donde deben estar. Por LUSTITELIDORT EXCLUSIVE PARA £590A
S e e e i el G e delante de los demas. Autowa de Castelidetels Km, 9 Tel, 193 661 41 00
2 Ee g & A0 : eg de ; Cruce Cira o Viagacans Fax. (23 661 301
W) sETic TECOIs Tt MIIEIO8 ANIESINCIN: Con EVINRUDE dispone de una amplia gama hgsi bt ikl
- : AS (] grupo A lo ha 3 : panta Tetex 51754 MMV
os. Pero lo que es més impresionante ge moltores desae 2 a 300 HP 08830 SANT BOJ - BARCELONA
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LJ " PRESTACIONES A LK DECIMA DE SEGUNDO

OR medio del Correvit, hemos podido verificar,

con lx precisidn que le carocteriza, los valores

de cacsleracién, recuperaciéon v velocidad mdx-
ma de las dos versiones del Peugeot 209 ‘

Fl que el grupo A utilice un cambio de desarro-
Hes muy cortos hace que las cifras de aceleracion,
en ol kilémeiro, secmn mds bajas que en el coche da
serie. pero es que, a partir de los B30 metros, se lle-
ga va o o velocidad mdxima y la aceleracidn es
o incluso negativa. Por esta razdn, se tarda mas
tiempo en recorrer un kilémetro que con un 309 de
serle. Como curissidad digamoes que la aceleracion
méximea aleomzada es de 0,53 «g=, que es un valor
muy respetable, pero que superan alguncs coches
equipados con motores turbo, en los que las acele-
. raciones a réghmenes medios son fulourantes,

DO N "k C kA C K
UNDER PRESGSURE

TAG - HEUER

SWISS MADE SINCE 1860

JOYEROS

AGENTE OFiCIAL

JOSE ORTEGA Y GASSET, 54 TELEF.: 402 24 73. MADRID

PAREA LAS CARRERAS

Los asientos de tis:o bacquet permiten una
perfecta sujecién lateral, Junto a la palanca
del freno de mano (sin trinquete), el reparti-
dor de frenada.

es que la deceleracién llega a alcanzar los
1,2 «g», cuando un coche de serie ni si-
quiera llega a 1 «g», una fuerza capaz de
hacernos despegar del asiento.

Habria mucho que contar, pero lo deja-
mos para el futuro motor. Baste decir, por
gjemplo, que la direccién asistida es un
tercio mds rapida que la de serie y que el
peso se ha rebajado en unos 100 kilos. O

José Maria Cernuda
Fotos: Alfenso J. Nicto

i\

LA MEJOR
CARRERA.

Los hombres de 250
protagonizaron la
meijor carrera de la
historia. Se rodé en
un apretado pelotén
del que al final
pudieron escapuarse
Zeelenberg,
Cardus, Kocinski

y Bradl que
lucharon haste el
final para decidir
la victoria.

Al caer 3 tres
vueltas del final,
Jorge Martinez
«Aspar» dejé
escapar la
oportunidad de
destacarse en el
Campeonato del
Mundo de 125 cc
cuando tenia la
carrera
practicamente
en el bolsillo. Por
su parte Carlos
Cardus hizo al
contrario, ya que
al pasar-por meta
a falta de una
vuelta iba cuarto
y parecia dificil
que accediese al
podio. Sin
embargo en ese
postrer giro
adelantaba
primero a Bradl
y luego en el
tltimo.viraje lo
hizo mejor que
Zeelemberg y
Kocinski y la
victoria se le
escap0 por seis
centésimas.

GRAN PREMIO DE ALEMANIA

CASI GANAN

Jusét Luis Aznar
Enviado especial

L circuito de Nurburgring, en el
E que tenia fugar el Gran Premio de

Alemania, se ha mostrado como

un traidor escenario puesto que el
mimero de caidas tanto en entrenamien-
tos, treinta y siete, cOmo en carrera, ds
de diez, bate todos los récords, ya que el
Doctor Costa, cuya Clinica Movil sigue
los Grandes Premios desde hace afios, s6-
lo recuerda como similar el de Italia de
1988 en Imola, aunque ahi habia carreras
nacionales también. Estas caidas, estidn

motivadas a decir del citado Doctor por el
cada vez mayor estrés de los pilotos que
deben realizar un «pilotaje exasperado» y
porque los neumdticos son de creciente
agarre y no g)ermiten florituras ya que no
avisan cuando pierden adherencia. :

Las cafdas fueron protagonistas de pri-
mer orden en este Gran Premio. De entre
ellas citernos las de Gardner, Dominique
Sarron y Koji Takada, que se quedaron
sin poder correr, las de Carlos Cardiis y
‘Wayne Rainey que tuvieron que salir a la
pista mermados en sus facultades fisicas,
¥, por fin, las de «Aspar», Vitali, Cadalo-

1a, Chili y Dochan, acaecidas en carrera’y »

Motor 16/ 31



ESPECTADOR

K LA FUERZA.
Enlos
entrenamisntos
libres del jueves,
Gardner se rompié
el pie por nueve
sitios y no pudo
correr en Alemania.
No descarta peder
estar en la salida en
el préximo Gran
Premio, dentro de
quince digs en
Austria.

92 /Motor 16

que marcaron el desarrollo de las distintas
cilindradas.

«Estoy preocupado porque sus motos
corren y ellos van muy rapidos, pero ade-
mas porque no tienen experiencia de ir en

.cabeza y eso puede complicar mucho la

carrera». Esas eran palabras de «Aspar»
antes de la salida del octavo de litro y
cuando se referia a «eltos» querfa decir
Romboni, que tenfa la «pole», Raudies,
que le seguia y Capirossi, cuarto en parri-
lla tras el propio alcirefio. Tendria parte
de razdn, pero a la postre sucedid todo al
revés. Tras un primer liderato de Capiros-
si -con el motor de Gresini en su Honda-
y de Raudies, a partir de la sexta vuelta el
de JJ-Cobas pasaba a mandar las opera-
ciones. Inesperado era Vitali puesto que
con la Gazzaniga era quien mds guerra le
daba a nuestro piloto. El mano a mano
duré hasta tres vueltas del final. Primero
caia Vitali al resbalarle el pie de la estri-
bera pues le iba cayendo aceite. Pero la
sorpresa mayor ve-
nia cuando «Aspar»
tampoco completa-
ba esa vuelta y se
iba sin motivo apa-
rente por los suelos
con el agravante de
no poder seguir pa-
ra coger algin pun-
to. Asi Romboni
iba disparado hacia
su primer triunfo al
tiempo que eran
Raudtes y Capirossi
los que le acompa-
fiaban en el podio.

«Es una pena.
Era una carrera fa-
cilisima, lo tenfa to-
do contrelado e
inexplicablemente
me he caido» ex-
plicaba compungi-
do «Aspar» de re-
greso al box. Mis
tarde matizaba: «la
culpa es mia, no
forzaba nada, iba
tranquilo y por eso
me he caido». Con
este abandono cre-
ce la leyenda del
maleficio alemdin
que pesa sobre
«Aspar» ya que de
once Grandes Pre-
mios de Alemania
en los que ha toma-
do parte ha abando-
nado en cinco y ha caido en cuatro,
mientras que en los dos restantes ha he-
cho segundo y primero.

Excelente la carrera de Manuel Herndn-
dez, décimo, mientras que decimotercero
era un Torrontegui que parece al fin en
vias de recuperacion. El resto de espaiio-
les no termind, mientras que Spaan y
Prein, maximos rivales del alcirefio de ca-
ra al titulo, eran cuarto y quinto.

La carrera de doscientos cincuenta te-
nia a priori el aliciente de la nueva con-

frontacion Honda versus Yamaha, marca
que habfa ganado todas las carreras hasta
ahora celebradas. Cadalora habia sido el
mejor en los entrenamientos, pero en la
salida el mds presto fue Schmidt con la
Honda del lesionade Cornu. Le seguian
Kocinski, Cardis, Cadalora y Zeelenberg,
pero pronto el italiano cometerfa un error
que lo enviaria a la cola del pelotén. Des-
de ese momento la carrera se rompid, los
protagonistas del Mundial dieron cuenta
de Schmidt y se destacaron. El cuarteto
estaba formado por los mis veloces de es-
te afio: Kocinski, Cardis, Zeelenberg y
Bradl. Excepto éste, todos mandaron la
prueba en algiin momento, pero la mayor
parte del tiempo el dominio correspondid
al yanqui quien se vio acosado con gran
insistencia por parte de Zeelenberg,.
Mientras, Cardiis, con el pie derecho con
una rotura producida en su taida del vier-
nes, preferia reservarse para el final y asi
no ofrecia mucha resistencia a Bradl. La
dltima vuelta serfa épica. Por meta habfan
pasado en el orden siguiente: Kocinski,
Zeelenberg, Bradl y Cardis. Se esperaba
pues otro cuarto puesto para el de Tiana,
pero éste no pensaba eso esta vez. El mis-
mo lo explicd asi: «Mi plan era adelantar
a Bradl y Zeelenberg en dos frenadas y
luego, si podia, hacer lo mismo con Ko-
cinski. A Bradl lo adelanté en el dngulo
de abajo y con Zeelenberg lo intenté en la
chicane de subida, pero sali muy abierto y
me volvis a pasar». Asi llegaron al dltimo
viraje: «Esta vez al americano le han de-
vuelto la pelota del adelantamiento a Ca-
dalora en Jerez porque €l entr6 por dentro
para que Zeelenberg no lo pasara, pero
luego salié muy abierto y los dos se mo-
lestaron. En cambio yo al verlo pude tra-
zar bien y salir muy ripido y casi los ga-
no a los dos». En esos momentos Cardus
se encontraba dividido entre la alegria de
ser segundo -no pisaba el podio desde Su-
zuka- y el enfado por no haber ganado:
«Han sido s6lo seis centésimas» decia al
tiempo que cojeaba ostensiblemente por
culpa de su fractura en el pie. Pero tal vez

GANARON

LOS JOVENES.
La lucha en 125 se
centrod entre los
veteranos «Aspar»
y Vitali, que redaron
por los suelos, y los
jovenes Romboni y
Raudies que fueron
los que ocuparon
los dos primeros
escalones del
podium. Esta ha
sido la primera
victoria del italiano
Romboni que
planted una
carrera inteligente.

LA REVELRCION
El holandés Wilco
Zeelenberg, la
reveldcién esta
temporada en el
cuarto de litro, en la
- altima vuelta fue
mds listo que
Kocinski y se anotd
el primer triunfo

en un Gran Premio.

lo mas importante es que se ha demostra-
do que el pupilo de Roberts no es imbati-
ble... Y eso da mucha moral. Crivillé hizo
una buena carrera, pero en esta ocasién
no pudo ser mas que decimoprimero, jus-
to por detris de su compaiiero de equipo
que hizo una gran remontada.

Si las dos primeras carreras de la jorna-
da fueron un gran especticulo, lo que se
vivié en la categoria «reina» fue de pena.
Diezmada ya la parrilla por accidentes
previos: faltaban Gardner, Lawson, Has-
lam y Magee, ademds Rainey y Sarron
salian mermados por sus caidas respecti-
vas en entrenamientos y en Misano. Sch-

wantz tom6 el mando enseguida y pronto
se destacé mientras que Rainey, que habia
salido mal, si bien pronto fue segundo, no

_pudo seguir el ritmo del tejano. Tercero

fue durante unos giros Sito, mientras que
en los primeros compases cafan Doohan -
que habia sido e] primer lider- y Chili.
Con ello las cosas se estabilizaron pronto:
Schwantz sélo en cabeza, Rainey segundo
y tercero, tras adelantar a Sito y Sarron,
McKenzie. Al décimo giro, Sito, con sus
neumadticos standart degradados, no pudo
evitar que el galo le pasase, mientras que
les seguian Ruggia y Garriga, éste con

EMPLEARSE

A FONDO.

Con ¢l pie
fracturado Carlos
Ccerdiis se reservo
para las altimas
vueltas. Con
inteligencia superd
a Kocinski a la vez
que lo rebasaba
Zeelenberg.

problemas de motor. «L.a moto no salia »
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SEAT IBIZA 11. LIDER EN VENTAS '89
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LI ganador en venlas, fue tam:
bien esta preparado para ganar en
PrESTRTIONES,

Estos son alginos de sus exios:
= Motor Svster Parsche Injection
con [0 OV de potencia
& Sistema de Inveccion electmnica
Lrjetronic
s |lantis de aleaciom ligora v neu-
maticos de perfil bajo
= Faldories acrodinamions v spoiler
OISt IR
* Marcajes exclusivos, faros anti
niebla, volante deporiivo de caatro
ruchos. ..

Y muchos detalles nvas qiue t
haran sentirte orgalloso de ponerie
al volanle de g maguing con '
temnperamenio a5,
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VELOCIDAD

Juan Luis Soto
Enviado especial

AS expectativas del actual Cam-

= peonato de Espafia de Velocidad

ém se estén cumpliendo. En Jeréz se

e vivieron momentos de gran emo-

¢10n acompafiados por las otras nueve ca-

rreras que completaron el fin de semana
andaluz.

El campeonato volvié a tefiirse de rojo
al realizar el Alfa Romeo de Luis Villamil
una soberbia carrera. En entrenamientos
no consegufa situarse en la primera fila de
parrilla y conocia de nuevo problemas en
el pesaje de su coche. Una impresionante
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remontada desde las primeras vueltas ie

llevé hasta el lider inicial, Luis Lépez de

La Cémara que, con un eficacisimo Ford
Sierra Cosworth, no pudo impedir que Vi-
llamil le diera caza y lo rebasara en la
sexta vuelta. No obstante De La Camara
volvia a retomar la cabeza durante dos
vueltas mds antes de que Villamil senten-
ciara €l duelo arriesgando el tode por el
todo, llegdndose incluso a tocarse ambos
coches en mds de una apurada de frenada.
Pero para el de Ford la cosa no acababa
ahi, su coche desfaliecia y era su propio
compaiiero de equipo, José Sasiambarre-
na quien se hacia con la segunda posi-
cién,

De La Camara era también rebasado
antes del banderazo por un sorprendente
Javier Mora que, si sigue con esta trayec-
toria, puede confirmarse como uno de los
mds eficaces pilotos del momento. Su Ci-
troén AX Sport planté cara de una forma
increible a los «grandes» de cabeza consi-
guiendo un podio muy meritorio que ya
se vaticind en la anterior prueba de Cala-
fat cuando conseguia hacer un cuarto
puesto,

Quien no parece encontrarse con un co-
che a su aitura es Luis Pérez Sala, que vio
impotente como la cabeza de carrera se le
escapaba desde el principio con constan-
tes fallos y rateos en el segundo Alfa 75,

AGITADO
FINAL.

Tanto Luis Villamil
en ol Campeonato
de Espaiia de
Velocidad, como
Santiago Moya en
la Copa Renault
Turbo sudaron para
ser en la meta los
PIimeros.

EL CUATRO
MAGICO.

Luis Maria Santias
era el vencedor de
la final B de la Copa
Citrogn AX,
mientras que una
espeluznante
remontada le daba
a Pedro Martinez de
la Rosa el friunfo en
la Formula Ford.

i todas luces mucho menos preparado que
¢l de Villamil. Antonio Albacete, por su
parte, conseguia a pesar de diversos pro-
blemas llevar su potente Toyota Corolla
16 vialvulas hasta la sexta posicién por
detrds del BMW M3 de Santiago Martin

-Cantero. El fortisimo calor reinante elevé

la temperatura de los habiticulos hasta
extremos casi intolerables y los pilotos
llegaron exhaustos y deshidratados a la
meta.

El resto de las carreras también vivie-
ron momentos de lucha a pesar de tener
mejor definidos a sus lideres. Asi por
ejemplo la Férmula Ford ofrecié un exce-
lente especticulo animado por Alvaro de
Arenzana que comandé con autoridad la
carrera hasta que Pedro Martinez de la
Rosa, muy retrasado en la salida, fue dan-
do cuenta de los participantes desde el
puesto decimoprimero hasta la cabeza de
varrera, superando a eficaces pilotos co-
mo Pedro Calle, Enrique Gluckman, Ro-
ger Morback y, finalmente, a su propio
compafiero, Alvaro de Arenzana.

Y siguiendo con los férmulas, la Fiat
fue dominada por Javier Diaz, eso si, en
feréz lucha con Angel Burguefio, con
quien se estuvo toda la carrera pasando y
repasando, imponiéndose a tan solo dos
vueltas del final. Eusebio Giiell y Sebas-
tidn Llevadot remontaron por su parte
desde posiciones intermedias para colo-
carse por detrds de los ganadores.

En las copas se registré como ya es ha-
bitual una masiva inscripcién que aumen-
t6 el ambiente respirado en Jerez. La R-5
Iniciacién era sin embargo dominada de
principio a fin por un intratable Juan Car-
los Delgado que ya habia hecho el mejor
tiempo en entrenamientos y no parece es-
tar dispuesto a hacer concesiones. Con la
anterior victoria de Calafat ya ha demos-
trado que es el lider indiscutible entre los
«iniciados». Pero si el primer puesto fue
indiscutible también lo fueron el segundo
y el tercero, controlados en todo momen-
to por Manuel Rodriguez e Ignacio Her-
vés respectivamente.

La Turbo por su parte ofrecid sus mejo-

4 momentos en la pugna durante el dlti-
mi lercio de carrera entre el vencedor,
Santiago Moya y Eduardo de Aysa que,
£h furiosa remontada, llegd a acosar de
forma contundente en las tiltimas vuoeltas
# Moya, ofreciendo unas espectaculares
apuradas en las frenadas.

Los Citroén AX fueron legion sobre el
abrasador circuito de Jerez. Siguiendo el
sistema de las dos mangas, la jornada co-

ra se completé con estas dos tandas en
uy que no falté de nada. En la Final A,
Ramoén Alvarez se imponia con autoridad
sin ser inquietado por nadie, seguido en la
et por otro intocable, Gregorio Diez, y
por Eladio Ruiz, quien tvo que vérselas
ilurante toda la carrera con Emilio De La
(J53 en una pugna de lo més emocionante.
En cuanto a la Final B estuvo copada en
sus puestos de cabeza por Luis Maria
Santias, Martin Egafia y Fernando Medi-
na

Los cada vez mds numerosos cldsicos
deportivos y el Campeonato Andaluz ter-
minaron de completar esta tercera cita de
velocidad que volverd a producirse con
miativo de la inauguracién del Circuito de
Alhacete. O

1° J. Dfaz, 18.32.44. 2°A. Burgueso,
18.34.65. E. Guell, 18.49.95. |
(COPACITROENAX,FINALA
1° R, Alvarez, 27.18.43. 2° G. Rufz, & |
1'64. 3. Ruiz,a 6"61. |
COPA CITROEN AX,FINALB

1° L. M. Santias, 27.27.44. 2* M. Egafia, a
1769, 3¢ F. Medina, a 301, - -
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Ramén Vila ha
sido el vencedor
del Raid Quinto

Centenario, una de
las pruebas mas
animadas'y mejor
organizadas del
joven certamen.

RAID QUINTO CENTENARIO

SORPRESAS,

do una sucesién de cambios de
lider, que -ha culminado con la
. victoria de Ramén Vila y Xavier
Roqueta, que sobre un Nissan se han im-
puesto a los potentes equipos oficiales.
En un principio se pensé que la lucha
se centraria entre el -Nissan oficial de
Prieto y el Audi de José Maria Servi4, pe-
ro nada mas tomar la salida en Navalcar-
nero, se vio que habia otros candidatos a
los primeros puestos. José Marfa Solé,
con el Suzuki Vitara oficial se situd por
delante del todopoderoso Nissan, mien-
tras que el Audi sufria un contratiempo en
la suspensidn posterior que lo hundia en
la clasificacién, condicionando ya su ac-
tuacion en el resto de la prueba. En los
primeros compases se aprecid una cierta
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él DS cuatro dias de carrera han si-
<

SORPRESAS

calma entre los equipos punteros, 1o cual
permiti6 que no hubiese grandes diferen-
cias.

Ya en los primeros kilémetros se com-
probd el acierto de la organizacién en la
seleccion de los tramos, que resultaban
entretenidos y perfectamente balizados.

No obstante, los kildmetros van hacien-
do mella y se van produciendo las prime-
ras bajas. En la cabeza de la carrera, se
produce el abandono de Solé, cuando su
Suzuki se encontraba por delante del Nis-
san de Prieto. La rotura del motor se
produjo en un vadeo. Es la segunda vez

-consecutiva que el piloto del Suzuki ofi-

cial tiene que abandonar cuando rueda en
cabezd.

Con Solé fuera de carrera y Servid muy
retrasado, todo parecia ponerse bien para

Prieto, que ya habia tenido sus méas y sus
menos con la transmisién delantera. Al
abordar una zona trialera con bastante
pendiente, cedié la transmisién trasera.
con lo cual el Nissan quedaba fuera de ca-
rrera. En la misma especial que desapare-
cieron Solé y Prieto, José Maria Servid
pas6 algunos apuros con el embrague,
que estaba muy castigado.
Sorprendentemente, las tres primeras
piazas quedaban en manos de tres Nissan,
pero particulares. En la cabeza de carrera
se colocd Ramén Vila, seguido por Torra
y Royo. La lucha entre estos tres fue duri-
sima, puesto que las diferencias eran mi-
nimas y los seis primeros clasificados se
encontraban agrupados en menos de 35
minutos, lo cual es nada en un Raid que
dura cuatro dias. Por detris, los hermanos

HERMANOS EN LUCHA
Salvador (cariba) y José Maria Servid,
tuviercn que correr mucho al fineal.

Servi4, cada uno en su coche realizaban
una buena remontada. José Maria Servid,
comentaba, que salir desde detrds era un
inconveniente muy importante, puesto
que los adelantamientos son muy compli-
cados y peligrosos ya que hay que salirse

del camino y no siempre le facilitan a uno

la labor. Por su parte, Saivador, con un
coche muy poco preparado y algo maltre-
cho despues de los dos primeros dfas de
carrera se tomaba las cosas con calma,
pero sin perder el ritmo.

Ya en tierras andaluzas, el duelo entre
Torra y Vila es durisimo. Vila tenfa una li-
gera ventaja sobre su rival y no estaba
dispuesto a correr riesgos.

Una vez mds hay que destacar la bri-
llante carrera de Francesc Selga, con el
Suzuki Samurai, que hace las funciones
de asistencia rdpida del equipo Suzuki y
que poco a poco se fue colocando justo
detras de los lideres.

La dltima etapa tampoco estaba exenta
de sorpresas. Salvans tenia que abandonar
tras un toque con un drbol, que rompia las
conducciones de la gasolina del Range y

- e il

DURO ESPECTACULO
Agustin Vall gané en motos: El Patrol de Torras
refleja la dureza de la prueba.

le dejaba parado. Servii salié dispuesto a
jugarse el todo por ¢l todo con tal de con-
seguir eliminar la media hora de diferen-
cia que le separaba de Vila. Torra tambi€n
apretaba el ritmo y ambos superaron a Vi-
la en los primeros kilémetros, Torra se
quedé atascado en un rio y perdié mucho
tiempo, lo cual dejé el camino- libre al
mayor de los Servid con Range. Por su
parte, el otro Servid tenia problemas con
la gestidn electrénica de su Audi, que se
negaba a andar mas de trescientos metros
seguidos. Finalmente, Vila se alzé con
una inesperada victoria.

En motos, 1a competicién también ha
sido muy dura y finalmente Agustin Vall
se hizo con el triunfo.

Como colofén, hay que dar la enhora-
buena a los organizadores, que han hecho
un tremendo esfuerzo, pero que se ha vis-
to compensado con una carrera bonita y
brillante. Sin duda, el Raid Quinto Cente-
nario, ha elevado mucho el nivel de este
tipo de pruebas. O

Victor Piccione
Fotos: Jose A. Diaz

@  CIASIFICACIONES

1¢ R.Vila-X, Roqueta (Nissan Patrol),
18.07.09 22 8, Servia-J. Puig (Rang Ro-
ver), a 24'08. 3% J. Torra-A. Romani
Nissan Patrol), a 26'31 4% A, Royo de la
Sota-J. L. Val (Nissan Patrol), a 29'39. .
8¢ J, M. Servida-E. Oller {Aud1 Coupé),
a 33'8. 62 F. Selga-J. Sola (Suzuki Samu-
rai), a 1th 28, 40. 7* J. Regas-F.Rius
{Range Rover), a 1 hora 39' 40 8° J.Co-
llin-ﬁ. Collin (UMM 100DTI), a 1hora
47 40, 9 J.A. Garcia-P.Martinez (Suzu-
i Samurat), a 1 hora 50" 56. 10° A, Ler-
?6?:1 3 Rodas (Suzuki Samurai), a 1 hora

CLASIFICACIONMOTOS

12 A, Vall (KTM300). 22 A, Boluda
(Honda XR 600). 3* H, Kinigadner
(KTM 600). 4* O. Gallardo (Husqvarna
519) 52 J. Pons ( Yamaha 250) +, -~
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® MONACO EN BREVE

Por primera vez el piloto David
Brabham logrs clasificarse para un
grom premio. Eso dio lugar a ﬁue
durante el pasado domingo, dos
miembros de la familia Brabham
tormaran la salida en dos circuitos v
en dos competiciones diferentes. En
Indianapolis Geolf, hermano de
David, tomaba e en las 500 Mi-
Hae a los mandos de un Lola-fudd
con el gque se situd en el octavo lu-
gar de la parrilla de salida,

Los constructores del campeona-
to de Férmula 1 que utilizen en la
actualidad motores de ocho cilin-
dros, han solicitado a la FISA que
se apruebe un reglamento en el
que se limite la gascling o ciento
ochenta litros. Por otra parte, los
que utilizan propulseres de doce ci-
lindros hon pedido poder adelantor
los pedales de los monoplazas stete
centimetros. En 1991 se verd

La colocacién de los nuevos bo-
xas en Ménaco ha pasado a ser en
aparcamiento de dos plantas. La
distancia de este de la linea de pis-
ta era excesiva y no permitié repa-
raciones inmediatas, ademdés de
complicar muchisimoe ¢l trabajo de
los mecdnicos. La queija fue undni-
me, ¥ se manifesté que la mejoria
perjudicd a todos. : R

victoria. Con la maestria que le caracteri-
za, doming todas las facetas de este Gran
Premio, hasta el extremo de resultar casi
insultante. Si no ocurren problemas mecd-
nicos 1 otros de indole similar, nadie es
capaz de arrebatarle una victoria o una
pole-position. Cabe decir que Senna es el
secreto de McLaren y no al revés.

A lo largo de los tres dias de Gran Pre-
mio, Jean Alesi tomd la «alternativa» y
reafirmé el gran caudal de talento que hay
en &l. Era la primera vez que corria en el
trazado monegasco, y a pesar de las miil-
tiples dificultades que encierza, Alesi co-
gi6 el toro por los cuernos desde el princi-
pio y se atrevio a decir:

«No conozco Ménaco y sé que tengo
que codearme con los "grandes”, pero yo
intentaré alcanzar la victoria».

En realidad, el quehacer de Alesi ha
confirmado sus palabras, y el segundo lu-
gar logrado en la clasificacién final ha va-

lido como una victoria. Tanto en los en- .

trenamientos libres como en los
cronometrados se situd siempre entre los

El sintoma evidents de Ia colabo-
reeitn entre Ferran vy Minardi, fue
que en vista del dudezo estads de
salud de Pier Luigi Martini, la escu-
deria del Cavallino se ofreclé a
sprestors o Giannl Morbidelli -pro-
bador de Ferrari- para que Minardi
pudiera alinear dos coches.

El veterano periodista francés
Gerard Crombace, fue galardonado
en la cena ofrecida por Marlboro
con un cuadro en el que se repro-
ducia su cara en conbinacién con
un monocplaza v el mimerc 400, quse
significaba los Grandes Premios en

los que &l actuéd como periodista.

Por fin se ha descublerto o razén
E{gr let cuard en el Gran Premio de

bnaco se da la salida una hora
mds tarde que en los demas. El mis-
terio consiste en algo sumaments
sencillo. su alteza sersnisima el
Principe Rainiero no acepta sus-
pender su siesta tradicional. Se tra-
ta de una condicién «sine qua non»
que el Principe pidié a Bernie Fc-
clestone desde hace afios.

- En la Eurepa Cup Rencult, la ac-

tuacién espafiola fue excelente. To-

mds Saldafia se adfudicd la segun-

da posicion después de prevalecer
- gobre Schultz en la Gltima manga

tres primeros, rivalizando con Senna,
Berger y Prost. La actuacion de Alesi ha
significado una seria bofetada moral para
Ferrari y también para Williams. Resulta
descorazonador ver como un coche dise-
fiado por técnicos despedidos por Ferrari,
construido con medios modestos y pilota-
do por un debutante, logre clasificarse en
el tercer lugar de la parrilla de salida a
veinticinco centésimas de segundo de
Prost y por delante de Berger, Patrese,
Boutsen y Mansell. Es cierto que sobre el
virado trazado de Mdnaco, los motores
con ocho cilindros se ven menos desven-
tajados respecto a los de diez y doce, sin
embargo hay que tener en cuenta que Ale-
si logro la segunda posicién con un motor
infinitamente inferior a los Honda, Ferrari
y Renault. Al respecto, Juan Manuel Fan-
gio elogid con estas palabras el resultado
de Alesi: «Lo que ha hecho este chico con
un motor que desarrolla setenta caballos
de potencia menos que sus contrincantes,
demuestra que tiene madera de campeoén.
Ha hecho una carrera genial.»

COMO UN CUADRO.
El marco que Ménaco
ofrece ala Férmula 1 es
incomparable.

Para no variar, Ferrari fue el centro de
la cofusion y el nerviosismo,

Como es de suponer, lograr un buen re-
sultado en Ménaco era vital para la escu-
deria del Cavallino, a la que fue a ver el
mismo Giovanni Agnelli -Presidente de la
FIAT-. En la primera confrontacién con
McLaren y Williams se vio que eran infe-
riores, cosa que hizo cundir el pdnico en
el sector técnico de la escuderia. Cesare
Fiorio -director deportivo de Ferrari- ha-
bia decidido utilizar los motores 640 Evo-
luzione, tanto en los entrenamientos como
en la carrera. A la vista de lo acontecido
hizo montar los nuevos 037, que por una
parte desarrollan menos potencia, pero
son mds progresivos en las salidas de las
curvas. Esa decisién junto a la genialidad
de Prost dieron como resultado el segun-
do lugar en la parrilla de salida para el

Profesor que, una vez lograda, escuchd
estas palabras de Fiorio: «En el dia de mi
cumpleafios, éste es el mejor regalo que
he recibido.»

Mientras para Prost todos eran elogios,
Mansell se encontraba en su box, margi-
nado por haberse equivocado en la regu-
lacién de su coche. Al respecto, se rumno-
rea que hay diferencia de trato entre él y
Prost, situacién que se confirma con estas
palabras de Mansell: «Veo que todas mis
conclusiones y datos se pasan a mi com-
pafiero; sin embargo, yo recibo de él sélo
el saludo por la mafiana.»

Para la carrera, el Profesor eligid el
cambio con siete velocidades, mientras
que Mansell decidi6 utilizar el de seis.

Desde el principio de la temporada, es

la primera vez que Senna y el Profesor se
han encontrado encabezando la parrilla de
salida, situacién que hacia suponer un
duelo sin miramientos para llegar primero
a la curva de Saint Devote. Esa pequefia
ventaja significa mucho debido a que en
Moénaco es muy dificil y arriesgado ade-
lantar, cosa que no gusta a Prost.

En contra de todo prondstico, la prime--

ra salida fue anulada al ocurrir un acci-
dente entre Modena, Prost y Berger. El
culpable fue este tltimo que, al ver como
Alesi adelanté por la derecha al Profesor,
quiso hacer lo mismo en el momento en
que Prost cambiaba de trayectoria. Inevi-
tablemente chocaron y Modena que venia
desde atrds no los pudo evitar.

UN ERROR CARO.

La furia de Nigel
Mansell le hizo
cometer un error al
adelantar a Thierry
Boutsen.

Alex Caffi salvé los
colores de Arrows.
Sin hacer nada
especial se encontré
quinto en la
clasificacién final,

ERROR DE
NOVATO.

Nelson Piquet pudo
haber terminado en
cuarto lugar. Se
precipité al
adelantar a Boutsen
y dio un trompo.
Ademds se hizo
empujar para volver
a la pista.

»
Motor16 /103



En la segunda salida fue nuevamente
Senna quién ocupd el primer lugar, y co-
mo de costumbre, emprendié un huida
que le iba distanciando de Prost, Alesi y
Berger un segundo por vuelta, hasta que
en la novena marcé la primera vuelta ra-
pida, seguida de cuatro mds, hasta culmi-
nar en el tiempo de 1.27.275 que quedd
como el récord definitivo en carrera.

A lo largo de las setenta y ocho vueltas
que duré el Gran Premio, Senna rod$ in-
contestado a pesar de haber tenido una
bajada de potencia del motor a media ca-
rrera y problemas de transmisién en los
iltimos compases. Por esta razdn, el bra-
silefio aminord su marcha y en el momen-
to de la llegada le separaban de Alesi so-
lamente dos centésimas de segundo. Poco
falté para que el deseo de Alesi se hiciera
realidad.

La esperanza de Prost de poner nervio-
s0 a Senna y asi poder hacerse con la vic-

UN GRAN
TEMOR.

tuvo suette su conpafiero de equipo Nan-
nini que abandoné por un sobrecalenta-
miento del motor. Al margen de esto, los
Benetton Ford B190 no dieron buen juego
en Ménaco por unos constantes proble-
mas de subviraje.

La dureza del trazado monegasco causd
una «debacle» que hasta ia fecha ha sido
la mayor en lo que va de Campeonato.
Sélo seis coches cruzaron la meta y Foi-
tek se clasificé de milagro. Entre las co-
sas sorprendentes se vio a Caffi en el
quinto lugar, a dos vueltas del primero, a
pesar de la mala calidad de su Arrows-
Ford A 118. También Bernard llegé al fi-
nal con su Lola-Lamborghini.

Otro gran derrotado fue Patrese, que
después del resultado de Imola salié a la
{Jista con una gran carga emotiva. Desde
a salida rodo en las primeras posiciones,
y al retirarse Prost pasé a ocupar el cuarto
lugar. Se vefa claramente que era mds

Todos temian que
en la salida
ocurriera un choque
entre Senna, Prost y
Alesi.

totia, termind poco antes de la mitad de la
carrera. Hasta ese momento no habia lo-
grado librarse del acoso de Alesi, que
prodigiosamente soportaba la «marcha»
del Profesor y de Berger que le seguia. De
pronto, el Ferrari 641/2 se quedo sin elec-
tricidad en la bateria por causa del mal
funcionamiento del alternador, obligando
a Prost a retirarse. Su compafiero Man-
sell, que mantenia un divertido pique con
Boutsen durante mds de quince vueltas,
cometié un error al intentar adelantarle en
la entrada de 1a chicane y chocé dafiando
su alerén delantero. La sustitucién del
mismo le costé volver a la pista en la pe-
niltima posicién. Mansell hizo una re-
montada espectacular y con una increible
tenacidad volvid a adelantar a Boutsen.
Mientras se iba acercando a Berger, fue
victima del mismo problema de Prost: por
falta de suministro eléctrico se quedé con
el cambio blogueado.

En esta ocasién fue Boutsen el que io-
gré salvar los colores de Williams Re-
nault al clasificarse en el cuarto lugar a
una vuelta de Senna. Su carrera se puede
calificar de «peleona» al haber mantenido
una lucha cerrada también con Piquet,
que terminé en un trompo de este tltimo
cuando intentaba adelantarle en la curva
del Loewes. Piquet pidi6 a los comisarios
que le empujaran para volver a la pista, y
eso le costé la descalificacién. Tampoco
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competitivo que Boutsen y que su coche
gozaba de una puesta a punto mds ade-
cuada a Mdnaco. Al cumplirse la vuelta
cuarenta, el dispositive que regula el sis-
tema neumdtico de las valvulas del motor
se quedo sin presidn.

Entre los abandonos abundan las ave-
rias por problemas de cambio y transmi-
sion, que afectaron a Lehto, Barilla,
Alliot, Brabham, Donnelly v De Cesaris.

A pesar de los esfuerzos de Martini pa-
ra poder tomar parte en Mdnaco, a causa
de la lesién que contrajé en Imola, un
problema en el cableado del encendido le
hizo abandonar. Durante las primeras cin-
co vueltas, Martini intent6é aguantar ¢l
acoso de Mansell, fue un gesto deportivo
que demuesta su tenacidad.

El Gran Premio de Ménaco es una fies-
ta en la que se conjuga el snobismo con la
Férmula 1, la deportividad con 1a ostenta-
cién, y se pueden ver escenas tan patéti-
cas como la de Balestre que, emocionado
por el éxito de Alesi, le besaba, le abraza-
ba, le hablaba sin parar al oido y, mientras
tocaba el himno brasilefio, le acariciaba el
cogote. Esta escena se vi¢ en el podio, en
presencia del Principe Rainiero. Por el
contrario, a Senna ni siquiera le saludé.

En resumidas cuentas, el de Mdnaco es
el Gran Premio del ddlar, o de la aristo-
cracia de un principado en el que durante
dos horas Senna fue el principe. @)

T

@ PARRILLADE SALIDA

L A Prost
{Fenari)
121776

‘6. R, Patrese
(Wilhams-Renault)
122026

5 T Beutsen
(Wilhams-Renauli)
127691

. 23.P. Martim
(Minarde-Ford)
123149

20. N. Pignet
(Benatron-Fard}
123 566

22, A, de Cesaris
(Datlaya-Ford)
123613

8. 8. Mod¢na
{Brabham-Tudd)
123920

19, A Nannim
{Benetton-Foid)
124139

26, P. Aot
{Ligrer-Fead)
t 24 294

35. G, Foitek
(Onyx-Ford}
1 24 367

18, A. Caffi :
(Arrows-Ford) .
125000 -

29, E. Bernard
(Larrousse-Lambo ghrm)
125398

36 J. Lehio -
(Onyx-Foud)

125508 .

NO PRECLASIFICADOS

27, A Senna
(McLaen-Honda)
121 314

4.1 Alea
(Tyrrel Ford)
1 21 80t

28. Gi. Berger
{Met aren Honda)
T 22682

 2.N. Manseil -
(Faatan)
122733

21. . Pirro
{Drallaz-Ford)
123494

12. M Donnelly
(L otus-Lamboighag
123 600

11, ). Warwick
(L otus-1. amnhoaghung)
123 656

30, A. Buznki
{Lala-Lamboighm}
124023

25, N. Larini
(Ligsct-Foed)
124206

24. P. Barilla
{(Minardi-Ford}
124334

3. 8. Nahajina
(lyriell-Ford)
124371

16, I.Capel]i.

Ourchoudd) ©

125020

7D, Brabham
(Brabham-fadd)

CoL2s40

Gabriele Tarquini 1 28 677 Yannik Dalmds
130511 Claudio Langes 1 33 195 Bernard Ga-
chot 139 205 Bruno Giacomelli 1.41 187 ‘

NO CLASIFICADOS

Michele Alboreto 1.25 622 Qli

vier Gronillard

125785 Mauricio Gugehnin 126.195 Roherto

Moreno 1 26 604

1* A. Senna (McLaen-Honda) 15246982 29 J.
Alest (Tymel-Ford) 4 1087 3* G, Berger (McLaren-
Honda) 2 2 073 4* T. Boufsen (Wilhams-Renault) a
[ vuelta 5° A.Caffi (Amrows-Ford) a 1 vuelta 6° E.
Bernard (Lancuse-Lamboighunt) 2 1 wvuelta 7¢ G.

Foitek (Onyx-ford) a 6 vaeltas

CAMPEONATO DEL MUNDO
DEPILOTOS -

12 Ayrton Senna 22 puntos. 2° Gehard Berger

16 puntos, 3¢ Jean Alesi 13 punigs, 47 Alain Prost

" 12 pumtos. 5 Riceardo Patrese 9 puntos 62 Thierry
Boutsen 9 puntos. 7° Nelson Piguet 6 puntos, §°
Alessandro Nannini 4 puntos. 9% Nigel Mansell 3
puatos 102 Alex Caffi 2 puntos 112 Stefane Mode-
na 2 puntos. 12° Satorn Nakajima 1 punto

CAMPEONATO DEL MUNDO

DE CONSTRUCTORES

12 McLaren-Henda 38 pantos 22 Williams-Re-
nault 18 pumios 3° Ferrari 15 puntos 4° Tyrretl-
Ford 14 pintos 5° Benetfon-Ford 10 puntos 6

Arrows-Ford 2 puntos. 72 Brabham-Judd 2
8¢ Larrousse-Lamborghini 1 punto -

puntos,

e

CAMIONES

BIEN, PEGASO

E N la tercera manga de la Copa de
Europa de Camiones, celebrada en
el circuito austricco de Osterreichring,
los pilotos espaficles tuvieron una acep-
table actuacién. En la

clase 1, los Pegaso de
Juan Escavias y Salva-
dor Cafiellas fueron 6° y
8° en la segunda man-
ga, mientras que en la
primera, sus resultados
tueron peores. En la
Clase 2, en la que ven-
clé el sempiterno Kurt
Goransson (Volvo}), Ma-
nuel Santes hacia la 47
posicién en la primera manga y la 5 en
la segunda. La siguiente carrera se cele-
brard en el circuito francés Paul Ricard
el dia 3 de junie.

SAINZ

EL PEOR ENEMIGO

C ARLOS Sainz se ha ganado un mal
enemigoe: el impresentable Jean Ma-
rie Balestre, presidente de la FIA. En la
rueda de prensa tras el Tour de Corce-
ga, Balestre pusc en duda la deportivi-
dad del equipo Toyota, tras el asunto del
marcaje de los turbos en Montecarlo v
un incidente de Waldegaard en el Safa-
11, que evitd el recorride donde habkian
caido ambarradoes los Lancia.

La polémica llegé a ser inclusc dacida
cuando, ante las protestas de Sainz por
la falta de seguridad en los cierres de
carreterqa, Balestre dijo, pocc mds o me-
nos, que no seria para tanto cuando ha-
bia pedido llegar a evitar el coche del
espectador v que si en el Safari habia
aceptado correr con carretera abierta,
no entendia por qué se quejaba si se ha-
bia encentrade con un ceche en un tra-
mo en Cérecega. Segun los periodistas
presentes en la sala, Balestre no estaba
borracho, lo que es teda una sorpresa.

INDIANAPOLIS
RESULTADO SORPRESA

L as 500 Millas de Indiandpolis han teni-
do un vencedor inesperado, el holan-
dés Arie Luyendick, que con un Lola-
Chev habia marcado el tercer mejor tiem-
po en entrenamientos. Segundo fue
Bobby Rahal, con un monoplaza muy si-
milar, que realizé una carrera muy inteli-
gente, pero una parada en boxes a pocas
vueltas del final le impidid alzarse con la
victoria.

Emerson Fittipaldi, con uno de los
PPenske oficiales, era el gran favorito, Tras
tiandar la prueba practicamente en su to-
talidad, diversos problemas de nenmdti-
cos le obligaron a parar en boxes més ve-
ces de las previstas, perdiendo una carrera
que tenfa casi ganada y teniendo que con-
formarse con la tercera posicidn.

SPORT PROTOTIPOS

BRUNESTRENA JARAMA

E L equipo Brun Porsche estavo entrenando en el cir-

cuito del Jarama con vistas a la camera del Mundial
de Sport Prototipos que se celebrari en el trazado ma-
drilefio el proximo dia 24 de junio. Brun desplaz6 dos
coches, el de Oscar Larraurt y Harald Huysman, y el de
Jesis Pareja, que compartié en esta ocasidn con el
Campe6n de Buropa de Montafia, Andrés Vilarifio; que
participard en la prueba espafiola. El equipo tenia como |
finalidad probar compuestos de su proveedor de neumé-
ticos, Yokohama, y descubrir el nuevo trazado que pre-
senta el Jarama,

Lo primero que se pudo constatar es que £l nuevo as-
falto estd Heno de baches, por lo que los responsables
del R.A.CE. tendrdn que asfaltarlo de nuevo. En cuanto
a los neumaticos, tanto Larrauri como Pareja nos dije-
ron que han encentrado una calidad de goma que va es-

| pecialmente bien en ¢l répido asfalto empleado. El pilo-
to argentino hizo un tiermpo de 1.25.5, puy esperanza-
-dor teniendo en cuenta que la pista tiene 500 metros
mas de longitud. En cuanto a los coches en si, el de Je-
sus Parcja, dotade de motor de 3 litros, tenia mejor res-
puesta que el 3,2 litros empleado por Larraurt. Pareja
estaba rodando en 1.28 con neuméticos de carrera. An-
drés Vilarifio, que no conocia ni ¢l trazado m ¢l coche
rod6 en 1.34 con neuméticos viejos y nos manifestaba
ue se encontraba muy a gusto en el coche, y que sélo
, geseaba rodar intensamente con el mismo para tener las
garantfas suficientes como para efectuar una buena ca-
TTera en junio. <l B e . p G o
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CARRETERAS
" ENOBRAS

® RED

- DE INTERES
GENERAL

DEL ESTADQ.

N-I, Burgos-Lerma-
Buitrago-La Cabrera.
N-1I, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-IIL, Arganda-
Tarancén.

N-1V, Tembleque-
Pto, Lépice-
Manzanares. Provincia
de Jaén. Provincia de

i Cordoba.
N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.

N-301, Murcia-
Cartagena La Gineta-
Albacete.

N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche. Estepona-
Torremolinos.

N-430, Almansa-
Alcudia.

N-620, Burgos-Magaz.
A-630, Campomanes-
Qviedo.

E-70, Laredo-Castro
Urdiales,

Para mayor
informacién llamar a
Tele-ruta:

(91) 441 72 22

REUNION_EN NOJA

E 1 Moto.Club Pistén v el Ayuntamiento
de Noja, organizan los dias 2 v 3 de
junio la'X Concentracién Motociclista
de Cantobria, puntuable para el Trofec
Naciongl de Turismo Pilotos v Clubs.

Precio de inscripcion: 2.000 pesetas
Mas informacién: Moto Club Piston.

Trav. de Cuevas, 5 (39.010 - Santander)

[ RALLYE EL ESCORIAL

L A Asociacion Espafiola de Clasicos

Deportivos, ha organizado &l 2° Ral-
lye El Escorial, en el que se reunirém un
mdximo de treinta deportivos anteriores
a 1974, " .

Sabado 2 de junio
Precio de inscripcion: 15.000 pesetas
Mdés informacion tel: {(91) 401 61 52

QUINTA AFONDO

E L 3 de junio se celebrardn pruebas
*-del Mundial de Sport Prototipos v de
la F-3.000. en los circuitos de Spa-Fran-
corchamps v Pau respectivamente.
También se realizard la subida al Coll
de la Botella, del Campeonato de Espa-
fia de Montafia. El Rallye Acrépolis du-
rard desde el dia 2 hasta el dia 7 de ju-
nio, mientras que el Villa de Llanes se
digputard entre los dias 1 v 3 de junio.

EL MARTILLO DE
SUPERVIVENCIA

A empresa Frekendail

distribuye en nuestro
pais un practico efemento
que se denomina Martilio
de Supervivencia. Este mar-
tillo, de facil instalacion en
el intertor del coche, puede
romper los cristales de un
vehiculo, en caso de haber
sufitido un accidente, y a su
vez cortar el cinturén de se-

guridad cuando éste no
permite hibertad de movi-
mientos a los ocupantes.

Precio: 1.600 pesetas
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Puntos de venta: Tien-
das de recambios, con-
cesionarios, estaciones
de servicio y grandes al-
macenes.

MUCHAS MOTOS

E . madrilefio circuite del Jarama reci-
bird todas las pruebas del Campeo-
nato de Espafia de Motociclismo el pro-
ximo dia 3 de junio. También en ese
mismo tin de semana se disputara el
Mundial de Superbikes en Canadd y &l
Mundial de Endurc en Polonia. En Tala-
vera de la Reina se realizard una prue-
ba de 250 centimetros cubicos del Cam-
peonato de Espafia de Motocross.

ESTADIO 2, SOBRE RUEDAS

E STADIO 2 ofrece un gran niimero de

reportajes: el Mundial de Trial en
Alemania, Motocross de Molins, 500 Mi-
llas de Indiandapolis, carrera del Cam-
peonato de Produccidon en Jerez, Rallye
Villa de Llanes y Rallye Acrépolis.

Estadio 2, edicién noche, TVE-2. Dia 2
de junio a partir de las 23:30

MOTOR A FONDO

E L. miércoles se afrecerd un resumen

de las ultimas pruebas del Campeo-
nate de Automeovilismo de Catalufia,
del G.P. de Alemania de Motos v de F-1
en Moénaco, de las 500 Millas de India-
ndpolis, del Raid V Centenario, del trial
de Alemania y del Motocross de Molins.

Miércoles 16, TV3, 19:00. Repeticion
del programa a las 23:30 y sabado 19 a
las 13:30 '

LALONJA DEL AUTOMOVIL

L A Coleccién de Automdéviles de Sal-
vador Claret v el Ayuntamients de
Siis, han organizado la XIT Llotja de
L'Automndhbil i la Moto Antigua para los
dias 2 vy 3 de junio. Este salén estard si-
tuado en la entrada a Sils, a unos cin-
cuenta metros de la carretera C-253.

Entrada gratuita
Horario: Dia 2 de 9:00 o 20:00

AUTOMOCION

P OR tercer afic consecutivo, la Feria

de Muestras de Cantabria organiza
un salén monogrdfico del automavil, el
transporte y la motocicleta, que tendrd
lugar del 30 de mayo al 3 de junio y es-
tard situade en el Paseo de Rochefort
Sur-Mer de Torrelavega.

Entrada: 150 pesetas
Horario: De 11:00 a 21:00
Més informacién tel: (942) 88 85 61

TELEFONOS

D[RECCION
GENERA

DE TRAF[CO
Tel. (900) 12 35 05
CAMPSA

Tel, (900) 15 25 35
AYUDA EN

CARRETERRA
Tel. (91} 742 12 13

ADA

Tel. 900 10 08 99
AHSA

Tel, (31) 441 71 17

DYA

Tel. (91) 437 80 00

EUROPE

ASSISTANCE

Tel. (91) 597 21 25
NDIAL

MO
ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44

RACE

Tel. (91) 593 33 33
RACLC

Tel. (93) 209 35 77
ALFA ROMEO
Tel. (91} 654 40 11

AUDI
Tel., (900) 11 22 22

‘BMW
Tel. (5003 10 04 82

CILROEN

Tel. (91) 450 11 11
FIAT

Tél.\(9l)450 11 50
FORD

Tel. (91) 33691 66
HONDA

Tel. (900) 30 80 80
LANCIA

Tel. (91) 450 13 50
MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77
MITSUBISHI

Tel. (91) 441 33 44
OPEL

Tel. (91} 556 13 38
PEUGEOQOT-TALBOT
Tel. (91) 597 21 25

RENAULT
Tel. (91) 556 39 99

SEAT
Tel. (900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel. (900) 13 65 24

Coordina Lourdes Bravo

LOWE-DOS POR DOS

hemos deja en paro.

- En PIONEER nos preocupamos de que en su vehiculo Ud. goce del mejor
sonido. Y ademds queremos que lo disfrute por mucho tiempo.
PIONEER DEH-700. El Sintonizador/Compact Disc m4s avanzado del
mercado. Con la dltima tecnologfa, capaz de ofrecetle 2x25W de sonido digital.
Y cuando acabe su concierto particular, [1évese en el bolsillo la pequefia
caritula extraible, El resto del equipo —incluido el pick up ldser— queda fijo en el

coche, evitando asi posibles dafios.
DEH-700. Un equipo compacto, totalmente integrado en una sola unidad,

que completa la extensa gama PIONEER de CD para automévil.
PIONEER DEH-700. Lo tiltimo en alta fidelidad. Y en alta seguridad.

DEH-700
SINTONIZADOR/COMPACT DISC
— 2x25W Alta potencia.

REPRODUCTOR CD

— Filtro digital de cuddruple sobremuestreo.

SINTONIZADOR

— 24 Presintonias.

— Loudness electrdnico. — BSM (Memorizacién emisoras m4s potences). _——.. — Carga directa de discos de 8 cm.
— Doble iluminacién nocturna. — Busqueda Up/down con nivel ajustable ,“ =, » — Bisgueda de canciones.
— Carérula extrafble. para emisoras locales, -L. — Reproduccidn aleatoria de piezas

— Avisador acistico de liberacién de cardtula.  — FM aute/mono. o musicales.

PIONEER

El futuro en sonido e imagen.



LEIT MOTIV /RSCG

EN CITROEN

DESAPARECE EL SEGURO A O ATODO RIESGO

SELECCION
CITROEN EUROCASION
CARNET DE GARANTIA

o l e ; IJ

COCHES COMO NleVOS, DE TODAS LAS MARCAS

Todas las marcas.

Todos los modelos.
Tenemos a su disposicién

una oferta amplia y variada de

vehiculos usados de todas las

marcas y modelos, para que us-

ted pueda elegir con Garantia.

Garantia hasta 2 anos.

. Hacemos una minuciosa se-
leccidn y seguimos un riguroso
sistema de preparacién de los
vehiculos que nos permite ofre-
cerle un abanico de Garantias,
por escrito, que van desde los
3 meses hasta los 2 afios, con
nuestra Garantia Oro.

Servicio Citroén 24 Horas.

Nuestros vehiculos de oca-
sién cubiertos con la garantia se-
leccion (1 ano, 18 meses, 2 anos),
disfrutan del mismeo Servicio 24
Horas que un vehiculo nuevo:
asistencia mecanicay remolque,

~ hotel o billetes, o vehiculo sustitu-

tivo si fuera necesario.

RED DE CONCESIONARIOS CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de ocasion. Coches de primera.

AL VOLANTE
_DEL PININFARINA

o i/
e T

F-1EN MOHACO

=
m | mu MOTOS EN ALEMANIA




