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Tira todo por la borda. -
Enrolate con Cutty Sark.

SCOTS WHISKY
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DE AUTOVIAS
A AUTOPISTAS

1e el pasado afio cuondo el director general de Carreteras se atrevid
1 decir que las autovias son como las autopistas, pero en gratis. Aho-
ra, a medida que se van inaugurando tramos, los conductores espafio-
les se van dando cuenta de que esto no es asi y del peligo latente que

g AL VOLANTE
BN 850

16 LoULTHO aqechcr en las zonas donlde se aproyecha gl trazado antigue. I’ngluso en un

Planes sacretos de los francesss mismo punto se han registrado varios accidentes con unas trdgicas conse-
cuencias. :

94 ACTUALIDAD Esta es una de las grandes diferencias entre qutovia y autopista. Se crea

Purtos negros: km. 223en la NV un nuevo trazado en uno de los dos sentidos, pero en el otro se aprovecha

el va sxistente. En tales circunstancias todas las precauciones son pocas.

48 AFND0 La ausencia de circulacién en sentido contrario, permite llevar una veloci-
Honeta Congerto dad més elevada, pere las curvas
55 AFONDO siguen siendo igual de criticas que
SuzukiVitara lo eran antes. Hacen falta grandes
dosis de sentido comun para dosifi-
62 AFONDO ‘ car la fuerza de la méquina y un
Volvo 740 buen control de la misma pora su-

perar airosamente una curva gue

66 VIMARCONALFA se cierra después de varios kiléme-

Islas Canarias ' tros de rdpido trazado.

84 Moros Pero, tal vez, todo estc que deci-

Vamaha Paris-Dakar de Carlos Mes mos sed insuficiente en casos como

el que se ha puesto en evidencia el

Q] DEPORTE fin de semana del 6 de mayo, el del

Jordi Gené punto kilométrice 223,300 de la ca-
94 DEORTE rretera N-IV, en las cercanias de Santa Cruz de Mudela. Tres accidentes
p con victimas son demasiados para conservar un trazado o todas luces com-
Ralye de Cdrcega plicado. Esa curva a izquierdas debe ser modificada rapidamente si no
102 DEPORTE queremos que siga siendo testigo de maquinas estrelladas contra el guar-
F-1: G de fialia darrail, un guardarrail que tene sobre sf contundentes sefiales de impac-

tos. Una limitacién de sesenta kilémetros por hora de velocidad mdaxima no
es suficiciente. Al dia de hoy, todavia hay usuarios que no son capuces de
calibrar una sefial de estas caracteristicas, perc no por eso debe permitirse
que se sigan dejando la piel en el asfalto.
El director general de Carreteras y el director general de Trdfico han de
ser tremendamente preclaros en una situacién asi. Al igual que en este ca-
50, la decisién que se tome no puede demorarse tampoco en los que res-
pondan a similares caracteristicas, que sin duda son varics. Hay que con-
seguir que circular por nuestras carreteras no sea un ejercicio de habilidad
108 DEPORTE ni tampoco una loteria. Muchas vidas estén en juege.
Rallye de tierra de Balaguer Alberto Mallo

ot |
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- . UM BUICK DIFERENTE - . . ... -
~“SIN ALCOHOL

E L Buick Skylark de Ro- lejano del inventor de las
naid Colt no es un ade- pistolas mas conocidas, ac-

VERDE Y ROJO

@El comportamiento de un
gran numero de aficionados a ia

formacion que no se enteran. La ;
motocicieta, durante el pasado

pasada semana, €l director gene-

fesio cualquiera, es un ver- -
-dadero «cacharror puesto a .
punto tras catorce afios de -
trabajos intenisivos, un mo-
numento al gusto mas-pési- -
mo que luce, sin la menor
.verguenza, un total de
1,045 caballos pegados, -
unoc a uno, sobre su carro-

tira como alegato gigante
en contra del consumo de
aicohol, ya que:su-creador,
ex-alcohdlico, abandoné la
bebida hace algun ternpe
El =pobre» Coltmovil, dos
toneladas y media de chata-
rra, cumpie penosamente
su tarea aplastado por

AUTOCARES POLICIALES

PRESOS CON DIGNIDAD

ral de Trafico. Miguel Munoz,
afirmd en Granada que desde 2
subida de las multas la cifra de
muertos habia descendido un 3
per ciento. Un enteradillo de
yna agencia oyd un 30 por cen-
to y asi io han recogido muchos
medios de comunicacidn, jHay
que estar mas atentos, sefiofes!

( Y By «profesionales de la in-

GP de Espafia en Jerez, ha sido
deleznable. Exhibiciones ndiculas
y ruidosas a altas horas de ia
noche, en el Puerto o Jerez, son
s6lo algunas muestras. Han sido
tantos y tan peligrosos, que ni la
propia policla municipal se atre-
vig a intervenir. Los «ultra sur» de
la moto no merecen entrar en

JAVIER PASCUAL

ALA CABEZA

AVIER Pascual

ri‘ggg. El Skylgrk modelo " 1.045 caballos de todas las SSElIehins. 39 e ogno'd(;?j
de Colt, descendiente  clases. . - oy : A Policia Nacional ya d N b} bterraneos de la afios de edad,
I e R puede trasla Los pasos subte ¢

y L dar a los presos de una manera dig- plaza de Cristo Rey y de la Avent- .Nuestra enhorabuena al gru- Ingeniero

Industrial, master
en Economia y
Direccion de
Empresas por el
IESE, es el nuevo
Director General
de Inpulsa,
companla
integrada en el
Grupo 16. Javier
Pascual inicid su
carrera como
proyectista de
centrales nucleares

po Expo-Raid, de Espluga de
Francoli {Tarragona), por llevar
adelante el proyecto del primer
saion del Automdvil de Todo te-
rreno que se celebra en Espafia.
En otros paises europeos este t-
po de salones especializados san
de éxito asegurado.

da de Ia Victona, en Madnd, han
sido construidos y abiertos en un
tiempo récord. (No serfa posible
acelerar de la misma forma otras
irfraestructuras de [as que esta-
mos tan necesitados? Creemos
que es posible pero hay falta de
ganas en muchos estamentos.

na gracias a los cinco autobuses adqui-
ridos al efecto. Los nuevos vehiculos, de
la marca Mercedes, tienen una potencia
de 280 caballes y han costade cerca de
21 millones de pesetas por unidad. Tales
cutobuses, amplios y acabados a la per-
feccion, cuentan con diez celdas dobles
dotadas de aire acondicionado y cale-
faecion. La parte trasera estd acondicio-
nada para que la utilicen dos funciona-
rios con todos los sistemas de seguridad
necesarios para una vigilancia cémeda
duranta treyectos de larga duracién

VESPA COSA

3} GASOLINERAS NUEVA ENLA PLAZA

AIErTEEs A Cosa : 1 d -
ya estd en el mercado espa ara pasar
TOYOTA ) Petréll;gsoggt?gge;? L fic]; la dlima maquina de Vespa, de gespués por
e ’ la marca creadora del coneepto scooter,  diversos cargos de
f:MOTORES EN ESPANA? estd implantacrl‘l c(ijo sale a la luz con precio de 320.500 pese- responsabiugad en
A multinacional japonesa Toyota es- una red de tas en la version de 125 cehtimetros cl- . multinacionales
L & estudiando lar posibilidad de insta- gfgégga;a?? bicos v de 390,000 pesettots en 1130[ vemﬂén hasta su llegada,
i : : i timetros cubicos. Las
lar enlEspaﬁa una planta destinada al Petrogal tiene pre- de doscggé%ss%eg. ctracterizan e ePGmarzo ]dbel 88,
montaje de motores para turismos, con : vista la nuevas al Grupo 16.

su carroceria, puesta a punto en el tinel
de viento, como por su sistema de frena-
do integral, que combina la accién de
los frenos anterior y posterior al accio-
nar ¢l pedal.

una inversidén en torno a los 20.000 millo-
nes de pesetas. En el momento actual se

DONKERVOORT
estd barajando su localizacién, que bien
LA OTRA B ALA ROJA podria estar en Valencia, Zaragoza o
m . ) i Catalufia. Los motores tienen como des-
) L ultimo prototipo de Tony Gillst, im-  tino lu planta de .montaje de automévi-
portador en Bélgica de los extrafiist-  Jes que Toyola tiene previsto abrir en el
mos Donkervoort helandeses, es un ver-  Reino Unido en 1.997.

dadero-misil con ruedas, un coetel
salvaje que acaba de conseguir una
mared impresionante en aceleracién: ha
*  pasado de cero o cien por hora en 3,85

segundos oco mds de 85 metros, dos

FIAT PANDA 1000 °5°9 g

instalacion de
treinta estaciones
de servicio en un
plazo de dos afios.
La carrera se ha
iniciado en la
provincia de
Toledo, en donde
se han puesto en
marcha dos
estaciones.
Petrogal se encarga
de la distribucién

RUE BUIERES, QUE
AOSMULTEN 7 PONTE

e GNTURON

7

EN VOZ BAJA

SINRIGIDEZ

L Fiat Panda
1.0005
monta un eje
trasero muy
especial, un eje
trasero que no es.
rigido sino del tipo
Omega. Esta
técnica, probada
desde hace tfempo
por los Lancia Y-10,
evita las reacciones
demasiado bruscas
sin sacrificar el
espacio destinado
a maletero. Asi que
ya lo saben: el
Panda lleva un gje
trasero def tipo
Omega.

4/ Motor 16

verlores dignos de un Férmula 1. El Don-
kervoort D-10 de Gillet utiliza un motor
Sierra Cosworth con trescientos treinia
caballos de potencia v un embrague ex-
traido de un entiguo Férmula 2. La ca-
rroceria, hecha en fibra de carbono y
ké&vlar, ha permitido rebajar el peso del
conjunto hasta 585 kilos.

/ > ® Nissan
= ¥\ sigue insis-

. 2‘ tiendo en las
s posibilidades
del Prairie como taxi. Tras
abandonar el proyecto de
fabricar en Zona Franca
una pequefa serie en
CKD, los responsables de ia
firma de Barcelona van a
importar 500 unidades
que posteriormente seran
transformadas como taxis
para minusvaiidos. La Ad-
ministracion Central y la
autonoma catalana colabo-
raran en el proyecto con
Nissan.

® La firma Tudor, una de
las pocas empresas espa-
folas con auténtica presen-
cia en Europa, ha llegado

a un acuerdc para com-
prar el 50 por ciertto de Ia
sociedad Neste Battery Lid,
con fabricas en Finlandia,
Suecia y Noruega.

® Aungue no se conocen
aun estadisticas oficiales,
parece ser que en abril ha
caido el mercada en el mis-
mo porcentaje que en me-
ses anteriores.

® No todos los fabricantes
estan de acuerdo con la
agresividad comercial que
caracteriza estos ultimos
meses. Son varios los que
han manifestado su inten-
cién de volver a una situa-
cién «normalizada», con
precios fijos y sin descuen-
tos.

de todos los
carburantes
utilizados por la

companiia.
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ANGEL B.
PERVERSI

Prestdente -
Consejero Dele-
gado de Gene-
ral Motors Es-
pafa S.A

«Las empresas
espafioias, se
van a ver mmer-
545 a muy corto
plazo en un mer-
cago sin fronteras, ternble-
mente competitivo, en el
que la calidad va a jugar un
papel determinante. Desa-
fortunadamente, la imagen
que Espafia proyecté a lo
largo de muchos afios en
Europa, respondia mas al
machadiano concepto de
“tharanga y pandereta”
que a esa realidad aun des-
conocida para muchos de
una Espafia llena de profe-
sionales inteligentes, serios,
preparados y capaces de
cualguier cosa st se embar-
€an en un proyecto con su-
ficiente mobvacion. Nece-
Sitamos cambrar con urgen-
C1a nuestra imagen por otra
que asocie Intrinsecamente
la marca "Made mn Spain®
con (a idea de garantia de
calidad, con la de pais in-
dustrializado altamente
competitivo a nivel de cali-
dad de coste y de servicios

«Otros paises, como por
elemplo Japén se enfrenta-
ron a un reto parecido en el

do sobradamente Nos
consta gue el Ministerio de
Industria y Energia esta de-
sarrollande un Plan Nacio-
nal de Calidad Industrial y
Yo quiero, desde este foro,
hacer un llamamiento para
que ese plan vea la luz sin
mas.demoras. » T A

dad significa satisfaccion

LA TRIBUNA

pasado, habiéndolo supera-,

" «Como ya diyimos, cali-

del cliente, y la satisfaccién
del chente es una de las
principales formas de man-
tener la competitvidad Es-
tos dias se esta hablando
de un “pacto para la com-
petitividad”. Yo me pregun-
to - ; Por qué no comenza-
mos potenciando [a caliiad
como un elementa basico
en ese pacto de competitivi-
dad? La calidad es un ele-
mento comin a todos los
estratos: gubernamentales,
empresariales, y sindicales y
tiene fa ventaja de no tener
color politico alguno. La ca-
lidad se hace en el puesto
de trabato y Ia hacen perso-
nas ya sea transportando
matenales, programando
ordenadores © montando
plezas la calidad esta en
manos de nuestros empiea-
dos y elios, mejor que na-
die, saben gué dificuitades
tienen que superar para
produciriar ‘

sGeneral Motors Espafia
tiene previsto dedicar
75.000 milones de pesetas
4 la actuahzacién de su pro-
ceso productivo ¥ a 1os de-
sarrollos tecnolégicos en los
Proximos cuatro anos»

«El nivel de atencién al
clienie, ef respeto absolutc
por sus opiniones y suge-
rencias, la capacidad de res-
puesta ante los problemas
que pueda plantear, sean
de la Indole que sean, y la
eftcacia en la retronforma-
ckdn, constituyen induda-
blemente las claves estraté-
gicas a seguir. La vieja
maxima que dice "el cliente
siempre tiene razon” es hoy
mas valida que en el pasa-
do y a ella, con todos los
matices que queramos aph-

" carle, debemos atenernos» -

Declaraciones hechas

en la Fundacion Mapfre -
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GRUPO SEAT

BENEFICIOS A LOS CUARENTA

S EAT se cred el 9 de mayo de 1950.
Pues bien, el 10 de mayo de 1990,
cuarenta afios mds tarde, el presidente
del Comité de Direccién, Juan Antonio
Diaz Alvarez, daba a conccer :
que la compafiia cerrd el pa-
sado ejercicio con resultados
positivos por segundo afic con-
secutivo. En efecto, los benefi-
cios del Grupo Seat ha sido en
1988 de 7.862 millones de pese-
tas, procedentes de unas ven-
tas de 561.524 unidades por
valor de 486.250 millones de
pesetas. De cara al futuro, Seat
invertird mds de cien mil millo-
nes de pesetas en el 90. Para financiar
esas inversiones, se cuenta con fondos
liquidos de 30.000 millones, el resto pro-
cederd de los recursos generados por
Seat en estos doce meses mds una in-
yeccion de 36.000 miilones que realizard
el grupo VW. Las inversicnes se dis-
tribuirdn entre: Martorell (35 por ciento),
Zona Franca (26 por cienteo), Landaben
(15 por ciento), la nueva empresa Cear-
box El Prat, que fabricara cajas de cam-
bio vy transmisiones (6 por ciento) y el
Centro Técnico de Marterell.

Diaz Alvarez prevé un descensc glo-
bal de un b a un 7 por ciento en las ma-
triculaciones para el 90, mientras que
Seat pedria crecer un 10 por ciento en
produccién v ventas. El grupo Volkswa-
gen cbtuve 66.000 millcnes de pesetas
de beneticio, un 33 por clento mds que el
afio pasado. .

v

INCUMPLIMIENTO GENERAL

D E los 90C.000 vehiculos que en &l pa-
sado afio deberian haber pasado la
inspeccién técnica (ITV) en la

Comunidad de Madrid, sélo
427.000 la reqlizaron, per lo que
Unicamente el 47 por ciento
cumplié la ¢itada obligacién.
Solo autobuses y camiones
cumplieron al cien por cien la
normativa. Un 83 por ciento de
los vehiculos pasaron favorablemente la
inspeccion.

PORSCHE 911 TURBO

EXITO IMPARABLE

L ultimo Porsche 911 Turbo no estd

aun en el mercado y ya es un éxito
contundente. Los amantes de las sensa-
ciones explosivas, los conductores que
quieren sentir el empuje implacable de
trescientos veinte caballos de potencic,
se han lanzado a la compra de un aute-
movil superlativo que no saldrd o la ca-
lle hdsta mediadeos del otofic préximo.
Porsche ha recibide en la actualidad
3.400 pedides, una cifra nada desprecia-
ble si se tiene en cuenta que el coche
costard mds de catorce millones de pe-
setas v que la marca sélo tiene previsto
construir por el momento: jdos mil uni-
dades por afic!
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"ERRY MIL NCVECIENTOS. BRANDY DE JEREZ
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. SEAT IBIZA Il. LIDER EN VENTAS '89

EFBIZA SXx

Un ganador en venias, que tam-
bién esta preparado para ganar én
prestaciones

Fstos som alpunos de sus exitos:
# Motor System Porsche Injection
con 100 CV.de potencia.
= Sistema-de Inyeccion electronica
Lepetronie.
e | lantas de aleacion ligera v neu-

perfectamente o maticos de perfil bajo.
i & Faldones aerodinamicos v spoiler
nano v la posterion,
e “ U " i -
& al se o * Marcajes exclusives, faros anti
del conio miehla, valante deportive de cuatro
' radios..

Y muchos detalles mas que te
haran sentirte orgulloso de ponerte
al volante deé una maguing con un
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& {
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coches con caja de cambio manual y op-
cional en los que disponen de transmision
autorndtica. AS
maravillas, y tiene la ventaja adicional de
Eoderse desconectar con sélo apretar un

otén, con lo cual los conductores mds
avezados podrdn disfrutar de la enorme

funciona a las mil

potencia y el generoso par de este doce
cilindros.

El Porsche es un claro exponente de
una mdquina pensada para los amantes de
Ia velocidad pura. Mientras que el Merce-
des y el BM&/ tienen su velocidad limita-
da electrénicamente a 250 kilémetros pot

MERCEDES ES
MERCEDES.

El encanto del 8L
Se aprecic con -
s6lo sentarse

al volemte,

‘Es el tnico que
tiene la
capacidad

de convertirse

en un atractivo
descapotable.

hora, el Porsche da rienda suelta a toda su
caballerfa para superar a sus rivales en 25
kilémetros. En cuanto al comportamiento,
el Mercedes paga su exceso dpe Peso y sus
concesiones al confort. De los tres es el
que peor digiere una conduccién deporti-
va, pero el placer que produce su suavi-

®

TODOELECTRONICA

N el nuevo 8501, la electrénica
uparece Eor doquier. Ademas
de los ya habitudles sisternas de
gestién del motor, hay un completisi-
mo sistema de diagnosis, que detec-
ta cualquier anomalia tanto en el
mator como en el resto de los ele-
menios de la mecdmica. Para llegar
a este grado de sofisticacién, se ha
empleade por primera vez en un
- automévil de serie el sisterna Mult-
plex, que permite transmitir diversas
. tunciones por un mismo cable, De
esta forma se reduce considerable-
mente el numero de cables v cone- -
xlones necesarios en un coche. El .
ahorro en peso v dinerc eg evidente -
¥ su uso se impondrd.
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SEIS MARCHAS
BMW.

El BMW se

destaca de

sus rivales

Por su caja

de cambios

de seis
velocidades.

Para vigjar a plena satisfaccion no
basta un coche seguro, cémodo y
economico, Hacen falta, ademds, unos
neumaticos que garanticen agarre,
confort y duracién al mismo tiempo.

L A B A S E

Por eso son necesarios los nuevos

Pirelli P 2000. Porque se adhieren
perfectamente al asfalto, absorben
todas las ‘irregularidades del terreno
y duran mucho més. Con los nuevos

D E UN B U

Pirelli P 2000 podré viajar seguro
y cdmodo durante mds liempo,

E
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LLEGAR CON
FUERZA.

Los rivales del 850i
Se van d encontrar
con un competidor
diticil de batir en
cualquier terrenc.

coupé nio deriva de 635, del mis-

mo modo que éste no derivé del
3.0 C8i, pero lo cierto s que todos
ellos pertenecen ¢ una estirpe de
deportivos de aitas prestacicnes y
gran lujo. La saga se inicié (de de-
recha g izquierda en la foto} con et
327 en 1937, Su vida duré hasta
1941. Su heredero fue el 503 que na-
cié en 1856 y murié tres afios mds
tarde, Los famoses CS inicioron su
andadura en 1962 con el 3200 CS.
En 1965 aparecié el 2000 CS ¥y en
1968 vio la luz el espectacular 3.0
CS. Por fin en 1976 aparecio el 635
gSi. que actualmente deja paso al

C OMGC ya hemos diche, e} nuevo

501

14 /Motor 16

DEPORTIVO.

En el Porsche
todo esta
pensado
para la
velocidad.
También es el
que exige un
mayor nivel

de conduccién.

giid de conduccion es dificilmente iguala-
=2
En medic de todas estas divagaciones
se encuentra siempre el BMW 550i que
destaca por su facilidad de conduccion.
La caja de cambios de seis marchas tiene
un escalonamiento casi perfecto, con las
tres primeras velocidades bastante juntas,
}:las tres mas altas algo mds distantes.
os frenos son irreprochables. Los nue-
vos neumdticos de 535/50, montados so-
bre llantas de 7,5x16 culminan la buena
labor de las suspensiones, entre las que
hay que destacar la eficacia del nuevo eje
trasero multibrazo.
Entre estos tres coche, la palabra que
mejor define al BMW es: equi?ibrio. @]
Victor Piccione
Fotos: J.A. Diaz y C. Piepenburg

TRACCION A CUATRO O DOS5 RUEDAS

Nacido para dominar Iz calle:

INacido para moverse con entera liber tad
Respetade por el asfalto. Duerio y sefcr

Fonlo en tus manosy conquista |z liger tad

Conel VITARA, la ciudad estuya

$ suzuki

—if

1.600 cc. - CINCO VELOCIDADES

74 CV - SUSPENSION DELAMNTERA INDEPENDIENTE - VOLANTE REGULABLE.




~ KEstos tres
constructores,
Citroén. Peugeot y
Renault copan
buena parte de las
ventas en nuestro
pais y sus
utilitarios se
construyen en
nuestras fibricas.
Los planes para los
tres afos venideros
son excitantes ya
que hablan de
modelos de
impacto
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PROYECTOS AL DESCUBIERTO (IV)

LA LEGION

FRANC

TECNICA
VIVA

E L estilo habitual de Citrogn, ese estilo
hecho de técnica de vanguardia y de
carrocerias atrevidas va a confirmarse en
los afios venideros. Los desarrollos de dos
automdéviles fundamentales para la marca,
del modelo que ocupara el lugar medio de
la gama, que podria llamarse GX o ;XG,
FX'y XF?, asi como del sustituto del BX,
centran los trabajos de un equipo de inge-
nieros que cuenta con el apoyo de un Ber-
tone inspiradisimo para conformar carro-
cerias de rasgos muy peculiares.
El baul de sorpresas de Citroén se abrird a
finales del verano préximo con la llegada
de los AX de la segunda
generacidn.
Los  reto-
ques exte-
riores,

XM CLASIC Y

. GX,

Son dos sorpresas
que convencerdn o
los amantes de la
marca. El XM por su
lujo, por su
prestancia. El GX
por su estilo
vanguardista y sus
solucienes eficaces.

cen-
trados en el portén posterior y en los pa-
ragolpes, se reforzardn con la entrada en
escena de unos interiores diferentes mar-
cados por un tablero frontal de rasgos iné-
ditos. La guinda final llegard de Ia mano
de dos motores no utilizados hasta el mo-
mento, un cuatro cilindros de 1,5 litros de
cubicaje con 85 caballos de potencia y un
cuatro cilindros de 1.360 centimetros ci-

bicos coronado por una
~ culata de doce vilvulas
cuya potencia rondari
los cien caballos, este
motor se utilizari co-
mo base de los mode-
los més deportivos, los
GTI 12V. En la segun-
da oleada AX también
tendrd cabida un mo-
delo con traccién a
las cuatro ruedas,
el AX 4x4, ani-
mado por ¢l mo-

16 /Motor 16

tor de 1,4 litros
con setenta caba-
los de potencia.

El AX 4x4 recurrird
a un sistema simple de traccién

ESA

total, accionado por una simple palanca
interior.

Tras este ejercicio de precalentamietno
vendra el primer plato fuerte de la marca
para los noventa, el GX, familiar de tipo
medio preparado para competir en la cate-
goria de autornéviles de poco mis de cua-
tro metros de longitud total. El proyecto
Citroén verd la luz en versiones con ca-
rroceria de tres puertas y de cinco puertas,

Los futuros Citroén de tipo medio ten-
drin una carroceria Bertone de 4,10 me-
tros de longitud total que mantendrd su fi-
delidad al portén posterior hecho con
materiales pldsticos. Las versiones de lan-
zamiento utilizardn motores de gasolina,
hechos por completo en aleacién ligera y
con cuatro cilindros en linea, que pasardn
su potencia a las ruedas delanteras.

Los modelos GX més utilitarios recu-
Irirdn a mecanicas de 1,1 litros con 55 ca-
ballos de potencia, de casi 1,4 litros con
75 caballos y de 1,5 litros con noventa ca-
ballos. Los técnicos han previsto tres GTI
diferentes, el mas simple con motor de
1,5 litros y culata de dieciséis vilvulas
ilegard hasta los 120 caballos; el modelo
- intermedio recurrird al cuatro cilin-
dros de 1,9 litros de cubicaje

con 125 caballos; mien-

tras que el Gltimo gue-

rrero, el GX GTI 16V,

pondré en juego el

motor de dos litros de

cubicaje estrenado por los XM, un

motor que contard con una culata

de dieciséis valvulas para elevar la poten-

cia final hasta los ciento cincuenta caba-
Hos en versién «ecoldgicas.

El afio 91 se cerrard con el lanzamiento
de los XM en version ranchera y de los
XM Integrale. Las versiones Integrale,
con traccion permanente a las cuatro rue-
das, contardn con tres diferenciales. El re-
parto normal de potencia entre ambos ejes
serd: sesenta por ciento para el tren ante-
Tior y cuarenta por ciento para el
tren posterior. También IS
saldran a la luz o
versio-
nes

SEGUNDA
GENERACION.
El Citroén BX que
Bertone esta
poniendo a punto
contard con todas
las técnicas de
vanguardia que
hacen furor chora
mismo. El GX
saldrd a la luzen
los primeros
compases del afic
9lcon una
carroceria super
espaciosa.

trabajando

roponer coches

ranchera dotadas de traccién integral con
¢l mismo sistema.

Las tiltimas incorporaciones a la gama
XM entrardn en juego durante los compa-
ses iniciales de 1992, en ese momento
llegarin los XM Clasic modelos de super
lujo con carrocerias de rasgos tradiciona-

* les. E1 XM Clasic haré gala de un forma-

to imponente, casi 4,9 metros de longitud
total y s6lo mantendrd un cierto aire de
familia con los XM conocidos en la parte
frontal y en las dos puertas anteriores.

Los modelos mas lujosos de Citroén
contardn con los motores de seis cilindros
en V con ciento setenta y doscienios ca-
ballos de potencia. La sorpresa vendrd de
la mano de un motor con ocho cilindros
en V, que podria rondar los doscientos
cincuenta caballos.

El afio mégico, el 92, se cerrard con los
BX de la segunda generacion, coches que
incorporaran los elementos distintivos de
la marca: suspensién hidroneumatica con
mando electrénico, sistema de frenos hi-
per potente con dispositivo antibloqueo y

CALENDARID
OE INFARTO

Afio 1990 : :
Septiembre: AX segunda ge-
neracién; AX 14 4X4._

Afio 1991 L :

Febrero : Gama GX o ¢XG, XF
o FX?.

Octubre : XM rancherc, XM in-
. tegral.

Afio 1992

Marzo : XM Clasic. xr

Septiembre : BX segunda ge-
neracion.

L © U LTI MO

carroceria de Bertone, afinada hasta con-
seguir un coeficiente de resistencia a la
penetracién en el aire, un QX, de sélo
0,28. Los futuros BX rondaran los f1,35
metros de longitud total y su carrocetia se
mantendri fiel a la quinta puerta.

La gama de motores elegida para este
peso medio arranca con los cuatro cilin-
dros de 1,4 litros y setenta caballos, para
pasar por los motores de 1,5 litros con no-
venta caballos, por los de 1,9 litros con
cien caballos, para llegar hasta los dos li-
tros con ciento veinte caballos. Las ver-
siones deportivas se moverdn entre los
ciento sesenta y los doscientos caballos
de potencia.

NUMEROS
MAGICOS

AS cuatro lineas de productos Peuge-
Lot, descritas con unos nidmeros tan
magicos como 205, 309, 405 y 605, van a
evolucionar durante los afios venideros
con la entrada en accién de modelos dis-
puestos a romper los esquemas actuales.
En los tres afios préximos se asistird al
nacimiento de un utilitario de dimensio-
nes mds recortadas que el 205, un coche
que podria llamarse 105 o, acaso, 106, si
se mantiene la politica de incrementar el
niimero final, as{ como al nacimiento de
un familiar medio de dimensiones préxi-
mas a los cuatro metros, un coche que po-
dria llamarse 306 y tomaria el relevo de
los 309 actuales. : f

Durante ese periodo de tiempo se com-
pletard también la gama 205, antes de su
desaparicién definitiva, prevista para
1993, y crecerd la gama 405 con la llega-
da de las versiones coupé. Un modelo
monocuerpo, del estilo de los Renault Es-
pace, serd la sorpresa mas fuerte del 92 si
se encienden, a su debido
. tiempo, las luces ver-

des imprescindibles
para su comer-
cializacién.

El ya inminente
Citroén GX tendra
una longitud total de

4,10 metros y su
motor ird situado

vano anterier.

Motor16/17



U LTI M O
e =" TRrmmm

405 COUPE.

1 proyecio estd
definido desde hace
mucho tiempo pero
no ha llegado
tedavia la iuz verde
necesqaria para que
el coche pueda
llegar al mercado.

El 105 se aproxima poco a poco hacia
la rampa de lanzamiento que debe situarlo
en el mercado a finales de 1991; el 105
muarca la entrada de Peugeot en una cate-
gorfa de automdviles urbanos que va a
crecer como la espuma. Los futuros susti-
tutos de los 205 se construirdn sobre: la
base mecédnica de los AX ya conocidos
pero el modelo final serd un poco m4s lar-
go gracias a la prolongacién del voladizo
posterior, tal incremento se traducird en
una habitabilidad notable, casi idéntica a
la conseguida por los 205.

El futuro Peugeot pequefio romperd una
tradicién de la marca, su fidelidad al
estilo Pininfarina. El 105 serd un coche
definido por el centro de disefio de La
Garenne y llamari la
atencidén por su linea
de cintura, rebajada, al
mAaximo.

La primera oleada
de 105 saldra a la luz
con carrocerias de tres
puertas combinadas
con cuatro mecdnicas
diferentes alimentadas
por gasolina. Los 105
contardn con moto-
res de 1.124
centime-
1105 Cli-
Bicas

e e T T

¥ 35 caballos de potencia, de 1.360 centi-
metros cibicos con setenta caballos y de
1,5 litros de cubicaje con 85 caballos. Los
105 GTI irdn animados por un motor de
cuatro vélvulas por cilindro que llegard
hasta los ciento quince caballos.

El aperitivo a este plato suculento lle-
gard de la mano de los 205 SRi, modelos
de gran lujo animados por el motor de 1,9
litros con inyeccién electrénica de carbu-
rante y ciento diez caballos de potencia.
Los 205 SRi, previstos para finales del
mes de octubre préximo, llevardn tapice-
ria de cuero, techo practicable tipo 205
Roland Garros, sistema de aire acondicio-
nado y equipo de alta fidelidad. Se habla
también de un 205 GTI 16V con el mis-
mo motor de los 405 Mil6.

El afio 90 estard marcado por ia llegada
a escena de los superfamiliares Peugeot
805, modelos creados sobre la base meci-
nica de los 405 y que hardn gala de un ca-
rroceria monocuerpo. Este proyecto no
cuenta, todavia, con todos los beneplaci-
10s de la direccién. El afio se caldeard con
el lanzamiento de los 405 coupé, coches
entrevistos en bastantes ocasiones, que lu-
cirdn una carrocerfa con rasgos similares
a los mostrados por los prototipos
ganadores del Parfs-Dakar. Ese ..z
lanzamiento coincidird con la |4
remodelacién interior de los #
405, modelos que ganarin en
prestancia y en calidad de
acabado.

La tranquilidad aparente
de la temporada 92 se rom-
perd en el afio 93, testigo del
lanzamiento del sustituto del
309, que podria denominarse
Peugeot 306.

Los futuros 306, conocidos
por las siglas N-3, van a modi-
ficar radicalmente la filosofia ac-
tual de ios 309. Mayor amplitud inte-

UN CHISPRZO,.
El future 108, el
sustituto de los 205
actuales, vaa

. sorprender por su
gran habitabilidad
interior, factor
conseguido gracias
a un trabajo de
disefic muy
cuidadoso. Queda
poco mds de un afio
para su lanzamiento
publico..

CALENDARID
BE IRFARTD

Afio 1990 ' r
@ Noviembre : 205 SRi y 205 GTI
18V .1 W

Afio 1991 -

Septiembre : Goma 105
~ Aiio 1992 ) .

Febrero : Familiar 805, posible-
mente lanzado con el nombre
Talbet S ST N
" Marzo : 405 Coupé v remodela-
cién de interiores de los 405 :

. Afio1993
_ Abril : Gama 306

rior, maletero mds capaz, acabado mis
minucioso y mecdnicas con mas furia
compondrin el retrato-robot de unos co-
ches que estardin basados en los futuros
Citroén GX, con los que compartirin los
elementos mecdnicos.

RENAULY

PEQUENOS Y
GRANDES

R ENAULT ultima un proyecto muy
ambicioso enfocado al afio mégico,
al afio 92; ai término de esos doce meses

histéricos habra
concluido la renovacidén absoluta de la
gama de turismos de la marca, ejercicio
que se inicio con la salida al mercado de
los R-19, que continuarad con la entrada en
escena de los Clio, para concluir con el
lanzamiento de los nuevos Espace, R-25
y R-21. Un modelo urbano, el R-2, pon-
dré la guinda en un pastel repleto de suge-
rencias dignas de la mayor atencién.

El calendario de novedades Renault pa-
ra ¢l afio 90 estd repleto de modelos inte-
resantes; el R-19-16V se encargard de
abrir el fuego en los primeros compases
del verano, El R-19 16V dard argumentos
contundentes a la marca en una categoria
tan competida como la categoria de los
GTI, un precio de chogue, proximo a los
2.250.000 pesetas, un acabado de prime-
ra, un equipamiento completo y un motor
con ciento cuarenta caballos de potencia,
marcaran su competitividad.

El lanzamiento comercial de los R-19
16V serd el predmbulo de otra entrada in-
teresante, la entrada de los R-21 Quadra,
modelos con traccidn integral permanente
que se servirdn en versiones TXi, con
ciento cuarenta caballos de potencia, o
Turbo, con 175 caballos.

El final de las vacaciones veraniegas
estard marcado por la puesta en juego de
los Clio. Los utilitarios mds jévenes de
Renault estardn disponibles en el mercado
espafol desde los primeros compases de
septiembre con precios comprendidos en-
tre 1400.000 y 1.800.000 pesetas. ‘

La entrada contundente del Clio servird
para poner en suerte a otro modelo revo-
lucionario: el Espace, que mostrard su
nueva cara. El exterior retocado en zonas
‘claves, como el frontal o la parte poste-

RENAULT 21.
Serd el ultimo
eslabén en la
cadena de
renovacién. Todos
los modelos de la
gama utilizardn
motores
transversales de
cuatro cilindros en
lineda o seis -
cilindrosen V.

Es®

enault
quiere

\ entraren

% el mercado
de los coches
urbanos con un
producto
revolucionario, el
R-2,

._ ) o
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0s R-25 de

la segunda

Fnerchn
: eadran
una habitabilidad
exterior :
exc%pcional yun
confort supremo,

RENAULT 2,
El tomaiio exterior,
reducido a la

minima expresion,

poco mds de tres
metros, no serd
obstdaculo para
conseguir una
habitabilidad digna.
El1 R-2 sorprenderd
por sus soluciones,
atirmacién que debe
penerse en labios
de Patrick le Que-
ment, responsable

de disefiode la 2

maxrca.

rior, marcard las diferencias con el mode-
lo actual. El Espace llegard a finales de
afio con una sorpresa mecénica, con el
motor de seis cilindros en V y tres litros
de cubicaje. Los 170 caballos de potencia
permitirdn superar la barrera de los dos-
cientos por hora y facilitardn las acelera-
ciones fulgurantes. También aparecerd
una versién Quadra V-6, con traccion per-
manente a las cuatro ruedas.

El afio 91 estard marcado por la amplia-
cién de la gama Clio, llegardn versiones
mds lujosas, Baccara, y versiones mds de-
portivas, Clio 16V, animadas por el motor
de 1,7 litros con culata de dieciséis vilvu-
las de ciento cuarenta caballos de poten-
cia, También jugardn un papel destacado
las dos. versiones especiales del R-19: el
modelo Cabrio, puesto a punto por los es-
pecialistas alemanes de Karmann, desca-
potable caracterizado por. la avsencia de
arco de seguridad, y el R-19 TXi con el
motor Energy de 1,4 litros de cubicaje co-
ronado por una culata de doce véalvulas
con ciento diez caballos de potencia.

El sustituto del R-25, un modelo que vi-
ve camuflado bajo la denominacién X-54,
serd el producto estelar para el 91.

El futuro «buque insignia» de la gama
Renault se inspirard en el prototipo Mega-
ne y se caracterizard por su gran habitabi-
lidad, conseguida gracias a los 4,75 me-
tros de longitud y del posicionamiento
transversal del motor en el vano anterior.

Los X-54 podrian estrenar
un motor de seis cilindros
en linea con 2,5 litros
de cubicaje y ciento
cincuenta caba-
lles de po-
tencia. El ’

A

_

motor de seis cilindros en V de tres litros
de cubicaje sobrealimentado por turbo,
con 205 caballos de potencia,
seguird manteniendose
en la oferta.
i.a reno-
vacidn
total de
la gama
Renault
con-
cluird
con  la
entrada

en es-
cena de los sustitutos de los R-21, aconte-
cimiento que debe cerrar la temporada 92.
Los prototipos actuales, escondidos bajo

‘las siglas X-56, llevardn motores trans-

versales en todos los casos y los modelos
mas desarrollades contaran, incluso, con
mecinicas de seis cilindros en V.

El afio 92 también serd testigo del naci-
miento del R-2 que se montard en
Valladolid y Palencia. La industria auxi-
liar ya estd preparando los componentes
caracteristicos para un coche de poco més
de tres metros de longitud.

CALENBARID
BE INFARTE

Afio 1990 >
. Junio : R-19 16V; B-21 Quadra.
Octubre : Clio, Espace IL.

Afio 1991

Marzo : R-19 Cabric Karmann.
Septiembre : B-19 TXi,
Octubre : R-25 segunda gene-

. racién.

Afio 1992 ‘
Mayo:R-2 ; T
Noviembre : R-Z1 segunda ge- §

neracién. 1

SEﬁORIAL Y
LUJOSO.

El sustituto del |
Rencult 25 tendrda
una carroceria
amplisima con’
formas externas
muy sucves. - -
Los motores de seis
cilindros en V
ofrecerdn potencias
escalonadas entre
los 170 ¥ los
doscientos
caballos.

Veran Visiones

Con la nueva Vision, la ciudad tiene ofro color.

Sube, arranca, dejate ilevar y cuando encuentres
un atasco, deja que los demds vean Visiones.

| 4

P.V.P. Recomendado 170,000 Pros.

Vi8iGA

HONDA

on HON'D.A

& HONDA

AGUST] & PARTNERS
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LA EVOLUCION DE LA SERIE 3

La Serie 3 de BMW, o como satisfacer con una sola
gama los gustos y necesidades mas dispares. Las res-
puestas empiezan en el 316i y se multiplican sin limite.

La evolucion recorre esta gama de 18 modelos, con nue-
vas incorporaciones. Formas muy distintas dé entender Ia
tecnologfa, la seguridad y el dinamismo. Dinamismo que se
siente a flor de piel en el M3 Sport Evolution 0 se disfruta a

NO TIENE LIMITE.

cielo descubierto en el M3 Cabrio, y que tiene su origen en la
experimentada motorizacién cuatro cilindros de BMW.

Sobre la base de un seis cilindros de la Serie 3, el nuevo
Z1 constituye el maximo exponente de esta progresion. Un
roadster de disefio Unico, con puertas escamoteables y carro-
cerfa de materiales sintéticos, autorregenerable tras leves
golpes. Otro prodigio de la tecnologia BMW.

M3 Sport Evolution

Junto a las berlinas, los deportivos, los iouring y los diesel
de la Serie 3, estos nuevos modelos amplfan adn més el
horizonte de su eleccion.

Asl, ahora, la evolucidn en prestaciones comienza en los
102 CV del 3161 y llega a los 238 CV del M3 Sport Evolution,

Y eso no es todo. En cada Serie 3 se hace patente el es-
fuerzo de la marca en seguridad activa y pasiva para que este

—
..
R ———

M3 Cabrio

NI TECHO.

dinamismo se disfrute en calma. Con el méximo confort que
se vive en su interior. Y todo lo que ofrece su Equipamiento
Integral de serie, de un extremo a otro de la gama.

Ahora todo ello le permitira llegar aun mas lejos en el

©

placer de conducir en una serie que no conoce
limites. La Serie 3 de BMW.
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; Amalia
Larraiiaga, \
llevaba tiempo

esperando el fin de
semana del 5 y 6
de mayo. A sus 20
anos, sentia la
pasion de la
moto, y era esta
pasion la que la
llevaba camino
del circuito de
Jerez, escenario
del Gran Premio
de Espana de
Motociclismo.
Qué lejos estaba de
imaginar que sus
esperanzas e
ilusiones iban a
quedar truncadas
para siempre en
una curva

sitnada en el
kilémetro 223,3
de la autovia que
une Madrid con
Bailén.

N-IV, KM. 223

EL PELIGRO ;
AL ACECHO '

curva. Junto a ella otras dos per-

sonas fallecieron en el mismo
lugar, en un fin de semana que ha pasado
a la historia negra del motociclismo na-
cional.

El viernes 3, la curva situada en el tra-
mo que une Santa Cruz de Mudela con
Almuradie], se cobré su primera victima,
Antonio Blas. La causa del accidente
mortal fue el derrapaje de la moto y el
posterior choque contra el guardarrail. Un
dia después un nuevo accidente pasaba a
engrosar la lista. En este caso la victima
fue una mujer, Maria Sanz Alvarez, El 1il-
timo accidente se produjo en la tarde del
sdbado, concretamente a las 20,15 horas y
en él perdié la vida Amalia Larrafiaga.

Las causas de estos tres accidentes
mortales parece que se encuentran en el
efecto combinado del trazado de Ia curva,
-ya que se aprovechd el recorrido de la an-
tigua catretera para realizar la actual auto-
via, y en el exceso de velocidad de todos
los afectados.
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ERO no fue s6lo Amalia la que
P perdié la vida en esta fatidica

La curva en cuestién se encuentra
dentro de un tramo que comprende desde
el kilémetro 222 hasta el 223 de 1a Nacio-
nal IV. Durante este recorrido que termina
en una curva en subida de izquierdas, cul-
minada por un rasante y seguida de un
brusco 1:griero a derechas, se aprecian hue-
flas de frenazos segin ha podido compro-
bar Motor 16 que aumentan cuando se en-
tra en la famosa curva. En este punto y
debido a la cantidad de accidentes que se
han producido con anterioridad, la Agru-
pacién de Trifico de la Guardia Civil so-
licitd la instalacién de sefializaci6n. El re-
sultado ha sido la instalacién en la recta
que precede al viraje de una sefial de cur-
va peligrosa, otra de velocidad recomen-
dada a 80 y por dltimo una indicacion de
velocidad obligatoria a 60.

Pero si la sefializacién no ofrece ningtin
tipo de problemas, no se puede decir lo
mismo del pavimento. Pequefios baches,
que han sido reparados mediante parches,
salpican todo el recorrido, aunque la irre-
gularidad mds aparatosa se encuentre si-
tuada dentro de la curva en medio del ca-

mril derecho. Pero lo peor de la curva:no es
el asfalto, sino el trazado. Un trazado-que
no ofrece dificultad a una velocidad ade-
cuada, pero que si se sobrepasan les limi-
tes de tolerancia de la curva se convierte
en una trampa mortal para el motociclista.
Curiosamente en el trazado de. vuelta, la
curva se puede pasar sin ningin tipa de'di-
ficultad, aunque unos metros mds abajo se
encuentre un giro a izquierdas bastante
complicado. o |,
Un dato a tener en cuenta es que de los
tres fallecidos dos eran acompafiantes y el
tercero el piloto de una de las motocicle-
tas. En todos los casos las motos iban ocu-
padas por dos personas, encontrindose’ los
supervivientes en estado grave, - i
La dotacién de la Guardia Civil que pa-
trulla en la zona se vio superada durante el
fin de semana por la gran cantidad de mo-
toristas que circulaban camine de Jerez. El
comandante del puesto de Santa Cruz de
Mudela sefialaba: «no se puede circular a
velocidades tan altas, y si durante el vier-
nes y el sabado nos resultd difitil contro-
larlos, el dominge pusimos un control para

A'€CT UALI D AD §

CURVA DE LA
MUERTE.

En el punto
kilémetrico 223 de
la nacionat IV han
perdido la vida tres
persondas que se
dirigian ol Gran
Premio de Jerez.
En la fotografia de
la izquierda se
aprecian los
impactos de las
motos contra el
guardarrail.

intentar que la gente rebajase la veloci- «hay entre doce y trece motos en los talle-
dad. Pues bien, afiade, a pesar del control, res y en la mayor parte de los casos estdn
se.dieron casos de motoristas que adelan-  destrozadas. La causa sin duda es la velo-
taban en el mismo control y que no respe- cidad inadecuadax.
taron ni las sefiales de alto».

En la Agrupacién de Tréfico de Valde-
pefias, los comentarios eran similares:

Gonzalo Serrano
Fotos: José Robledo

Agosto, desierto de Almeria.

Temperatura exterior del vehiculo: +45 °C.

Temperatura interior: la que Vd. quiera.

Fuera, un calor impre-
sionante. El sol derrite el
asfalto.

Dentro, el Climatizador
Diavia. La temperatura
ideal para conducir. Inclu-
so en las condiciones mas
extremas.

Si no puede controlar el
clima exterior, controle el
interior. Instale un climati-
zador Diavia en su auto-
maovil. 3~

™ ® = 1:-33
Diavia .
Controle el clima.

¢/ Mar Tirreng, 33
Pol. Ind. San Fernanda de Henares
Telf : 656 52 12. 28850 Madrid.
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A C T U A L I D

LA MITAD DE LOS CONDUCTORES BEBEN ALICOHOL

COPAS
EN
RUTA

El 42 por ciento de los conductores
espaiioles suele ingerir alcohol en las
paradas de un viaje. Esta costumbre,

socialmente admitida, causa un alto
namero de accidentes y, mientras una
gran mayoria de usuarios apoya la
adopcion de medidas y sanciones duras
contra los infractores, otro alto
porcentaje se opone a la prohibicion de
la venta de alcohol en carreteras.
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(MO muestra, dos botones: la
Policia Municipal de Madrid de-
lect6 en la pasada Semana Santa
un aumento del mimero de con-

ductores que circulaban en estado de em-

briaguez respecto a los indices habituales
durante el resto del afio. O lo que es lo
mismo, cerca del 29 por ciento de los au-
tomovilistas sometidos a la prueba de al-
coholemia dieron positivo cuando la me-
dia «habitual» se sitiia en el 22 por ciento.

El otro dato: segiin un estudio de la Ge-
rencia de Seguridad Vial de la Generalitat
de Catalufia, de los 1.300 muertos que ca-
da afio se producen en las carreteras cata-
lanas, la mitad se deben a accidentes de
trafico causados por el consumo excesivo
de alcohol. De acuerdo con el mismo in-
forme, por esta razén se pierden en Cata-
lufia «25.000 afios de vida» ya que la
mayoria de las victimas tiene menos de
25 afios. Por otra parte, mds de la mitad
de los jovenes catalanes han ﬁ;}erdldo aun
amigo en un accidente de trifico y un 17
por ciento a algin familiar directo.

Estas escalofriantes cifras vienen a re-
forzar los resultados del estudio realizado
por el socidlogo Amando de Miguel por
encargo de la Direccién General de Trafi-

co, titulado «Meodos de conduccidn, acci-
dentalidad y hébitos de bebida en los con-
ductores espafioles», que ya recogimos la
pasada semana, y al que ahora volvemos
para analizar con mds detenimiento los
aspectos referidos a la percepcion de los
accidentes y al consumo de alcohol en la
carretera.

Segiin este estudio, la mayorfa de los
usuarios encuestados se inclinan por atri-
buir la causa fundamental de los acciden-
tes al fallo de las personas (un 69 por
ciento). S6lo una cuarta parte de los en-
trevistados destaca el estado de las carre-
teras como causa primera de los sinies-
tros. Merece sefialarse el dato de que si
bien el alcohol se menciona poco como
causa fundamental de los accidentes (13
por ciento), constituye el valor més desta-
cado (28 por ciento) como segunda causa.

La atribucién bésica de los accidentes
al fallo de las personas es un poco mas al-
ta entre los «camioneros» y destaca, tanto
en uno como en ofro tipo de vehiculo, en
los que han hecho pocos kilémetros. Es
decir, parece que los conductores profe-
sionales son los que relacionan maés los
accidentes con los factores estructurales.
Y tanto en los turismos como en los ve-

—

i e R —— rr——————

hiculos comerciales, los usuarios que lle-
van pocos afios conduciendo (jévenes y
carnés retrasados o tardios) son también
los que mds se fijan en .el alcohol como
causa fundamental de los accidentes (ver
cuadros adjuntos).

Si no se puede concluir una actitud pré-
xima a la unanimidad respecto a las cau-
sas de los accidentes, la dispersién es to-
davia mayor por lo que se refiere a los
remedios que se pueden adoptar en el tri-
fico, es decir, los que inciden sobre las
causas de tipo personal. Los autores de la
encuesta propusieron a los entrevistados
unas cuantas definiciones y los resultados
los incluimos en estas mismas pdginas.
Como puede verse, la oscilacion es muy
grande entre unas y otras medidas. Una
holgada mayoria apoya la revisién obliga-
toria de los vehiculos y la imposicién de
cursos, también obligatorios, para los
conductores més discolos. En cambio no
llzga a la mayorfa la proporcién de perso-
nas que estdn por la prohibicién de 1a pu-
blicidad de bebidas alcohélicas en la ca-
metera y menos adn los que favorecerian
la prohibicién de venta de alcohol en las
carreteras.

[nteresa destacar aqui que, a medida
yue se asciende en edad, se apoyan cada
vez mds las medidas limitativas del alco-
hol en la carretera. En todos los grupos de
edad las mujeres son en este sentido mas

presoras. La explicacién es que se trata
de medidas (estadisticamente) «contra los
otros» puesto que son los jovenes y los
varones los que més beben. Es decir, una
politica de multas mds fuertes -hay que
tener en cuenta que la encuesta se realizd
antes de la entrada en vigor de la nueva
Ley de Trifico- contaria con el apoyo ma-
yoritario de las mujeres de cierta edad, en
un extremo, pero ¢on la oposicion de los
varones de menos edad, en el otro.

Y lle%ados a este punto se entra en ma-
teria: el alcohol. La costumbre de beber,
segtin los autores del informe, se encuen-
tra tan socialmente establecida que fun-
ciona la creencia de que cualquier désis
que uno tome no traspasa el umbral de lo
perjudicial. Es més, un mecanismo de de-

{ | conductor

[ espanol REMEDIOS PARA REDUCIR LOS ACCIDENTES
apoya las
medidas =y
il 5 dwedt
alcohol en la Rev131on obhgatona de los E '
carretera porque coches cada cierto tiempo 88
piensa que solo - e e SRR -
afecta a «los Cursos obligatorios de N
otros», no a él. reeducacion para los que infrinjan
[ ] gravemente el cod:go 66
Hacer cumphr a ra]atabla
los lfmites de velocidad 49
Proh:lblr la pubhmdad de bebidas
alcohdlicas en las carreteras - N 45
Multas més fuertes a lns ' 4
infractores del cédlgo 38
' Exémenes tedncos para renovar ' :
el carné - - 38
Prohibir la venta de alcohu :
en las carreteras. 37

fensa suele ser el considerar que los efec-
tos perniciosos del alcohol empiezan en la
désis que toma uno «mds una unidad». Es
decir, los efectos nocivos del alcohol son
«un problema para los demds», curiosa-
mente el mismo razonamiento que se em-
plea en los accidentes.

En la encuesta se constata que ¢l hecho
de parar a tomar alguna bebida en un via-
je por carretera es pricticamente univer-

sal. Del total de la muestra, un 83 por

ciento suele tomar café o alguna otrd be-
bida no alcohélica, un 33 por ciento cer-
veza y un 9 por ciento alguna copa de vi-
no o licor. Puede asombrar e incluso
alarmar ese 42 por ciento que, como mi-
nimo, acostumbra a ingerir alcohol en las
paradas de un viaje. Lo que si se puede
afirmar desde ya es que el hébito de to-
mar alcohol en la carretera es mas bien
una caracteristica masculina y de las per-
sonas de menos edad. En la conduccién
de turismos la aficién al alcohol en los
viajes se muestra mis elevada en las per-
sonas que llevan mas afios conduciendo
(carné precoz). En cambio, esta asocia-
ciéin no se produce en los vehiculos co-
merciales donde los que més beben son
los conductores maduros con el carné re-
trasado.

Recojamos mds datos: el hdbito del al-
cohol en la carretera es mucho mas
frecuente en los conductores de un ve-
hiculo comercial, con un 39 por ciento de
cerveza (frente a un 30 por ciento en los
conductores de turismos} y 15 por ciento
de copas (frente a un 7 por ciento en la
misma comparacion). Dentro del mds am-
plio grupo de conductores de turismos, la

auta de tomar alcohol en las paradas de
fa carretera corresponde sobre todo a los
ubreros ¥ empleados modestos, es decir,
se adscribe a la clase trabajadora. Y ésta
prictica de beber tiene mucho que ver
con el estilo de conducir. Asf, por ejem-
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ALCOHOL Y SINIESTRALIDAD

BEBEDORES HABITUALES

% Consideran el alcohol como primera cansa % Beben Total Total
de los accidentes habitualmente conductores ciudad, nacional
Turismos  Comerciales carreteta adultos

Jovenes 17 20 DIAS LABORABLES

eririin Cerveza 47 46 48 22

Maduros, carné precoz 10 11 Vino 31 26 33 38
Maduros, carné retrasado 22 3 Copas 17 15 18 8

S DIAS FESTTIVQS

Mis edad, carné precoz 9 1) Cervezs §7 65 5 - 29

Mis edad, carné retrasado 16 4 Vino 36 36 35 39

Mis edad, carné tardio 20 (@l Copas 48 54 4o 21

- (a): ]éecoscasm

Plo, cuanto mds remisos son los conduc-
tores a utilizar el cinturén de seguridad
tanto mds alto es el porcentaje de los que
toman alcohol en los viajes.

Los datos recogidos en la encuesta per-
miten establecer un cuadro aproximado
de los hédbitos de bebida de los conducto-
res entrevistados en el que se contempla
que la proporcion de conductores que be-
ben vino habitualmente es un poco mas
baja que la de la poblacién adulia en su
conjunto; en cambio, es mucho més alta
la proporcién de conductores que beben
cerveza o copas (cofiac, combinados, li-
cores, whisky). Para los autores del traba-
joes léglco que sea asi porque en la po-
blacién de conductores soqbresalen las
perscnas relativamente jévenes y los va-
rones que son las personas que consumen
mas cerveza y licores. Es curioso, ade-
mds, el matiz de que los conductores de
carretera beben un poce mds que los «do-
mingueros» en los dias laborables, pero
algo menos en los dias festivos.

A continuacién recogemos un resumen
de otras conclusiones de interes:

» Las personas que utilizan menos el cin-
turdn de seguridad son las que han teni-
do més accidentes en el iiltimo afio. Y
cuanto mds remisos son los conductores
de turismos a ut111zar el cinturén de segu-
ridad, tanto mds claro es el reconocimien-
tw de que ellos pertenecen a la categoria
de las personas que tienen mds acciden-
fes.

*» Cerca de la mitad de los camioneros y
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EFECTOS DEL
ALCOHOL.

Todo el mundo estd
de acuerdo en su
peligro pero se
rechaza, por
ejemplo, que deje de
venderse al borde
de la carretera.

JUEZ & JUEZ

una tercera parte de los conductores de
turismos tomaron alcohol de una manera
espontdnea mientras se realizaba la entre-
vista en la carretera. Y en esa misma si-
tuacidn, los conductores de turismos que
son mds conscientes en el uso del cintu-
rén son también los que mas se abstuvie-
ron de tomar alcohol durante la entrevis-
ta.

« La costumbre de beber vino se relacio-
na positivamente con los dos extremos de
la escala social, es decir, los que condu-
cen coches de lujo y los que llevan ve-
hiculos comerciales.

+ En los conductores de turismos, los
obreros -baja calificacion laboral- son
los que mis beben a diario, y la mdxima
intensidad de alcohol cotidiano se con-
centra en el grupo de treinta y cinco a
cuarenta afios de edad.

+ Cuanto mds dispuestos se hallan los
conductores a ponerse el cinturén de se-
guridad, tanto més alta es la proporcién
de abstemios.

+ El uso inmoderado del alcohol en la
conduccién se da méds en los conductores
que llevan €l vehiculo como parte de su
trabajo o como trabajo mismo.

= La conduccion estresante se da en los .

jovenes, pero también en las personas de
cierta edad que llevan muchos afios con-
duciendo. Son las dos razones opuestas
para la inseguridad: la poca o la mucha
experiencia vial, y especialmente en ca-
rretera. O

Rail R. Sdez

BERTONE - B\MIW

Una a la potencia de un motor BMW de seis ¢i-
kndros ‘odo el lujo v clase del famoso disefia-
e el g7 ahano BERTONE El resultado no puede
ser oiro ¢l mas alic nivel da confort y potencia
existante en el mercado de los todo terrenc

Motor BMW & cilindros turbo diesel de 2443
oG 116 CV 170 Km/h Aceleration de O a 100
Km/hen 139 seg.

DESEADC POR MUCHOS.
RESERVADO A POCOS

Importador énclusive para Espana (Peninsula Ibénca. Cananas Ceutay Mellia) y Andarra
R S A Cira. Barcelona, Km, 16.500. SAN FERNANDD DE HEN (RES. tmnm Teléfong

DBJETO DE DESEO
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FISITA QO

co dfas en los que ha transcu- ro también serfan asimismo

Juan Luis Soto

Enviado especial

La Federacion Internacional de Sociedades de Ingenieros de
las Técnicas del Automovil (FISITA) acaba de clausurar su

capit )
Presidente de la Repib

congil;eso bienal, esta vez celebrado en una de las principales
itales de] automévil, Turin, Bajo el patrocinio del propio
lica Italiana, Francesco Cossiga, y diri-

gido por el Presidente de Fiat Auto, Umberto Agnelli, esta im-

POR
EL COCHE
LIMPIO

E L. Presidente de la mayor
industria italiana mostrd
una gran satisfaccién por la
adhesién de las repablicas so-
viéticas a la asociacién. Los
recientes cambios politicos re-
gistrados en la URSS van a
propiciar una nueva era de in-
tercambios comerciales en los
que Fiat va a jugar un papel
protagonista. Asimismo invitd
a los ingenieros y técnicos de
los diversos paises fabricantes
a «trabajar juntos» y a los
constructores a ponerse de
acuerdo en «el modo de hacer
la industria del automévils.
Esta previsible unién de los
fabricantes frente a los proble-
mas comunes del sector tam-
bién recibié una especial aten-
cidn de Umberto Agnelli en
cuanto al problema medioam-
biental. Frente a las posturas
més radicales que llegan a la
opinién publica, cargadas de
un gran componente de «irra-
cionalidad, emotividad e ideo-
logia», el Presidente de TFiat
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propuso asumir por parte de
los fabricantes un rol de inteli-
gencia que sirviera de pro-
puesta constructiva hacia ¢l
medio ambiente, ademds de
favorecer la movilidad perso-
nal de los ciudadanos y la ca-
lidad de vida en las ciudades».

Para el Presidente de Fiat
Auto esta libertad personal de
desplazamiento propiciada por
el automévil merece una «sal-
vaguarda intransigente» en
cuanto a que supone uno de
Ios derechos méis fundamenta-
les del ciudadano. Concluyé
declarando que «limitar el uso
del automédvil en la ciudad o
fuera de ella puede ser una ne-
cesidad pero no una victoria
de la que podamos sentirnos
orgullosos porque se trata de
una limitacién para la libertad
del ciudadano.

RECICLAJE
INDUSTRIAL

GENERAL Motors es el

mayor fabricante del
mundo de filtros catalizadores
para automéviles. Esto sirvié
‘a su Presidente en Europa.
Robert J. Eaton para exponer

FRENTE COMUN

portante cita ha tenido come im
cién por primera vez desde 194
e un ponente smrletlc(ii §IS

on la participacion ademads de

uinaria Agricola de la U

ortante novedad la participa-

1v,[fecha de la creacion de FISI-

inistro de Automocion y Ma-
Nikolai Andreyevich Pughin.
Presidente de Toyota, Soichiro

Toyoda, puede considerarse la creacién de un frente comiin de
los fabricantes mundiales para afrontar los problemas inme-
diatos que aguardan en el proximo siglo XXI a la industria del

automovil.

en Turin los dltimos avances
de la marca én cuanto a dismi-
nuir el efecto contaminante de
la industria en la naturaleza.
El propio proceso de fabri-
cacion ya incluye en las facto-
rias de General Motors medi-
das que suponen, ademds de
un ahorro de material, una
considerable disminucién de
los deshechos industriales.
Asi, los sobrantes pldsticos en
el mecanizado de piezas es
aprovechado para refundirlos
y elaborar otras piezas como
puedan ser los paragolpes o
los apliques interiores con el
ahorro que ello supondria.

UN COCHE
PARA
EL FUTURO

H ACE tan s6lo diez afios

no se podia imaginar has-
ta donde iba a llegar la evolu-
cién del coche del afio 2000.»
Para Werner Niefer 1a realidad
actual ha superado a la ficcion
de hace algunos afios y la tec-
nologia ha sufrido una impor-
tante progresién en muy di-
versas facetas,

Para el miximo responsable
de Mercedes Benz, €l coche
del futuro serd mucho mds
ecolégico, tendrd distintas di-
mensiones que los actnales
tanto en medidas como en
economfa, dispondra de las -
timas tecnologias y estard
adaptado a unas nuevas carac-
teristicas de conduccién y
confort. Para concretar este
vehiculo la industria del auto-
movil centrard sus esfuerzos
en tres puntos fundamentales:
investigacidn y desarrollo, sis-
temas de produccién y una in-
tegracién del coche en un en-
torno-base que regule el
sistema de circulacidn.

El Doctor Niefer incidié so-
bre la importancia de la elec-
trénica y de los combustibles
i contaminantes.

NDOBLAR EL
PARQUE

E STE ingeniero licenciado

en la escuela politécnica
de Gorki ha representado en la
FISITA la espectacular apertu-
ra de la Uni(?n Soviética hacia
el occidente. Durante los cin-

rrido el congreso turinés, ha
protagonizado gran parte de
esta etapa, marcada por un re-
cord en los anales de este cer-
tamen. Presente por primera
vez en estos encuentros de fa-
bricantes de la automocion, la
URSS concreta dia a dia lazos

‘industriales con las principa-

les marcas y, en especial, con
el grupo Fiat para producir un
parque propio de automdviles.

«Queremos duplicar la pro-
duccién de vehiculos ligeros,
entre turismos y modelos in-
dustriales, a corto plazo. Este
segmento serd el prioritario en
los planes mds inmediatos.»
La Unidn Soviética queda asi
abierta a una importante ex-
pansién de la industria del co-
che pequeilo y medio.

RESPUESTA
TECNICA

E N los ultimos afios hemos
asistido al relanzamiento
de un sector industrial desde
hace mucho considerado «ma-
duro». Cesare Romiti confir-
maba en Turin la validez eco-
ndémica del automévil como
producto industrial y su indis-
pensable rol en cualquier so-
ciedad avanzada.

Dentro del panorama mun-
dial, Romiti considerd a la
Comunidad Econémica Euro-
pea «profundamente implica-
da» puesto que su industria
estd ocupada por el automévil
en un 12% respecto al produc-
to bruto global vy representa un
9% de la ocupacién industrial.

Para este hombre clave de
la Fiat, serfa irreal e irrespon-
sable cerrar los ojos ante las
acusaciones de polucionar y
congestionar las ciudades que
pesan sobre el automdvil. Pe-

irresponsables las propuestas
de negar al ciudadano el auto-
mévil en nuestra actual socie-
dad industrial. Para Cesare
Romiti, «la respuesta esti en
la tecnologia» y va mds alld
en su confianza sobre las nue-
vas técnicas al afirmar que
otro de los grandes problemas
de la automocidn, la seguri-
dad, encontrard también una
respuesta vilida en el desarro-
llo de las actuales investiga-
ciones sobre ¢l sector.

L A presencia de la indus-

tria nipona en el sector
det automdvil es ya incuestio-
nable en Europa. Como acuer-
dos mds inmediatos Soichiro
Toyoda reveld una préxima
colaboracién con la General
Motors en California para pro-
ducir automéviles y, a nivel
europeo, la comercializacidn
de un vehiculo «pick-up» de
la mano de Volkswagen.

Para Toyoda, «el coche del
futuro estarid basado en tres
importantes premisas: la pri-
mera serd el respeto ‘al medio
ambiente mediante la utiliza-
¢ién de combustibles como el
metanol o el hidrégeno; la se-
gunda seria la seguridad en la

ue se ha avanzado mucho 1l-
timamente en seguridad pasi-
va y ahora le toca a la activa.
Dentro de este campo cobra-
rén especial importancia nue-
vas tecnologias como la inteli-
gencia artificial; y, por tltimo,
el mundo de las comunicacio-
nes se verd totalmente integra-
do en el de la automocién me-
diante el uso generalizado de
teléfonos v llegando a la nave-
gacion por satélite.»

DISENO R-16

Aplicaciones:
— AUDI
— BMW
— FIAT
— FORD
— LANCIA
— OPEL
— RENAULT

ZRONAL

RONAL IBERICA, S A.
Poligono La Paz
Teléfono (974) 60 21 55
Fax (974) 60 36 81
44000 TERUEL
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El Jevez es el fino
sabor espasiol que
megor leva el paso
del buen gusto,

con ln elegancia de
Ia tradicion.

Asi es San Patricio,
el fino sabor de Jevez.

Gagrey

MOVIMIENTO

OS qltimos dias han sido inten-
- L sos para Braid, el fabricante de

liantas de Jgualada. En efecto,
para empezar se han trasiadado a

| unas nuevas naves sitas en el Poligono
_Industrial de Igualada. A partir de ahora

¥ a llanta" de
magnesio

ed qUE
fabrica Braid
estd destinada a
2 competicion
del mas alto nivel
| ||

“monobloc

contardn con una superficie de 2.500 me-

~ tros cuadrados de los cuales 1.600 estdn

edificados y regam'dos del siguiente mo-
do: 250 para oficinas, 150 para el labora-

torio de investigaci6n y 1.200 para la pro-

duccién. .
La ganacia de espacio ha permitido ins-
talar un laberatorio en el que se dispone

* de un simulador de esfuerzos en el que se
pueden ensayar lantas con ¢l neumitico

montado y aplicar esfuerzos reales. Es de
disefio propio y el pri de tales carac-

~ feristicas que posee una fabrica de llantas

_ La otra gran novedad de la marca ha si-
do 1a presentacion de su nueva llanta de
magnesio monobloc. Es esta una ilanta
superligera, destinada dnicamente a la

- competicién al més alto nivel. Esta fabri-
- cada de una sdla pieza, empleando una

aleacién de magnesio-electrén. Ademds

' es tratada térmicamente en atmdsfera

inerte para conseguir unas altisimas pres-

~ taciones mecdnicas. Desde un punto de
-vista estético cabe decir que el disefio de

la nueva Hanta Braid sigue manteniendo
la linea estilistica de la marca en la que
prima la utilidad sobre la belleza. El re-
sultado no podfa ser mejor.

Para tener una idea mds exacta de este
fabricante digamos gue tiene once afios
de existencia y desde sus inicios se dedi-
©6 exclusivamente a las llantas desmonta-
bles de tres piezas. Su mercado de predi-

leccién es el de las ltantas sofisticadas pa-
ra aplicaciones especificas. Es por ello
que suministran a muchos equipos de
competicion de las mds diversas especia-
lidades, desde la velocidad a os rallyes,
pasando por los raids y cualquier otra mo-
dalidad, habiéndose presentado también
este afio una llanta homologa-
da en grupo N (coches de
serie).

Otro campo en el
que estin espe-
cializados es el
de las llantas
para vehicu-
los personali- .
zados en los - i
que el clien- - . 4
te puede es- - . -
coger F

combi- - ) -

naciones dis- - £

tintas y co-

lc)ridos1 a su

gusto. El campo

de los blindados — ‘

. .:
l‘-\‘-\-' -

también estd cubierto y para ello Braid
cuenta con unos modelos especificos. Es-
tas llantas son capaces de resistir un aten-
tado y para ello deben pasar una homolo-
gacion por parte del INTA, segiin la cual
deben ser capaces de rodar, manteniendo
la gobernabilidad del vehiculo a 100
Km/h una vez el neumdtico ha sido re-
ventado por disparos reales.

JL.A.

NUEVAS INS-
TALACIONES.
Las nuevas
instalaciones de
Braid en
lgualada cuentan
con 2.500 metros
cuadrados.

)

NOVEDAD.

La llanta de
magnesio para
competicién es el
producto estrella
de Braid.
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En Opel fabricamos coches verdes.

¢ Usted prefiere un Vectra rojo brillante?

¢ 0 un Kadett gris Mistral metalizado? De acuerdo.
No hay problema. De hecho, nuestra gama de
colores es mas variada que nunca. La novedad
consiste en que, ahora, en el proceso de pintado
de nuestros coches no utilizamos disolventes.
Con este nuevo sistema hemos reducido mas del
80% de emisiones.de hidrocarbono y Opei ha

sido el primer fabricante de coches europeo

en aplicarlo, colaborando en proteger el medio
ambiente. También hemos dejado de utilizar

el amianto en los revestimientos de embrague y
frenos y, practicamente, hemos eliminado el
cadmio en ia composicidn del plastico y pintura
utilizados en los nuevos Opel. Hemos sido pione-
ros en incorporar catalizador a nuestros coches.

los sistemas de aire acondicionado. Esto es lo
que nosotros entendemos por “verde”. Mds que
un color, una actitud que nuestros
competidores harian muy bien en
sequir.

| Opel mefer 47

No solo en los de mayor cilindrada, sino también
en el resto de la gama. Ademas, como norma
general, nuestros coches
consumen -menos combustible
que la mayoria de los de su clase.
Opel es el primer fabricante de
coches europeo que, sistematica-
mente, recicla el hidrocarburo
clorofluorado (freén) que emplean

|
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VERGUENZA AJENA

N base a unos pocos ejemplos,

hemeos visto con desfachatez, es-

mero y perfeccién como nuestros
slegidos y la Administracidn se han cu-
bierto las espaldas en materia de res-
posabilidades en el trafico.

Sin embargo, no se han limitado a
aplastarnos, han innovado. En el arti-
culo 67 de la ley puede apreciarse que
las sancicnes incluyen <la suspensién
del permiso de conducir hasta tres me-
ses». O sea que un derecho tan consti-
tucional v fundamental como el de la li-
bre circulacién puede ser vulnerado,
gravemente, por mera decisién de un
funcionario sin que el cutomovilista
tengda acceso a ese otro minimo recurso
constitucional que es la proteccién de
la Justicia. Tal desprecio hacia los fun-
damentos juridicos de nuestra socie-
dad, llamada «democrdticas, deberia
sacar de quicio a cualquiera.

En el articule 69, nos enfrentamos
con la misma viclacién de derechos
bdsicos vy el mismo soberbio desdén
hacia nosotros: «Las sanciones se gra-
duardn en atencion a la gravedad v
trascendencia del hecho, a los antece-
dentes del infractor y ol peligro poten-
cials. .

Trascendencia v potencialidad se mi-
den sélo per la imaginacion del denun-
ciante y cuando todos los criterios de
valoracién son exclusiva competencia
de los tecnéeratas, elegidos o no, que-
da bien asentado que la perspectiva
del abuso de poder no tiene limites, al
igual que la imaginacién. En cuanto a
los «antecedentes», el fichaje que im-
plica este concepte nos proyecia sin
contemplaciones hacia un pasado
cruel que creiamos enterrado en las
MCZIMOITAS.

Sin embargo, es a continuacién que
aparece lo que consideramos la culmi-
nacién de la mojigaterfa. En adelante,
se castigard al infractor y no al propie-
tario del vehiculo si éste no conduce en

el momento de la infraccién. Perfecto.
Pero, naturalmente las normas de «de-
recho divino» siguen vigentes: La Auto-
ridad (jnunca mejor dichol) ni siquiera
tiene que molestarse en demostrar
quién es el infractor. Con toda comodi-
dad y buena conciencia, acusa, multa,

quita el permiso vy cobra. No faltaria

mdasl 5i el conductor se estima discon-
forme, que lo cuente a su abuela. ¢In-
verosimil?.

Déjenos llegar al final: es el titular
del coche quien tiene la obligacién de
denunciar ¢ la persona que conducia
en su lugar cuando se cometit la in-
fraccion, articulo 72-3. ¢Y si no le delata
el titular? Muy sencillo, se le imputara
una «faltar graves multada hasta con
50.000 pesetas, que siempre, con cual-
quier buen pretexto podrd subirse a
MUY graves.

Pues, jAdelontel, a delatar y denun-
ciar a hijos, esposas y amigos que se
atrevan a usar el coche familiar.

Con esta genialidad democratica
han culminado su obra magna nues-
tras Sefiorias y ayudantes: el chivato
ha subido ya a la categoria de virtud y
moral obligatorias del estado. (Quidn
lo hubiese creido? Reconocemos que
ante la.reprobacién generalizada, la
Administracién se apresurd a decir que
«s6lo queria una ley que le permitiese
castigar a los mds peligrosos. Pero,

dquién puede aceptar semejante «ex-

plicaciéna? .

Pues, ante estos repetidos vy graves
atentadéds contra la Constitucién, la
meoral, v elemental respeto a la inmen-
sa mayoria de los civdadanos, senti-
mos vergienza ajena, al igual que la
sentimos por el despojo que constitu-
ven esas multas cuyo importe puede
rebasar el sueldo mensual del trabaja-
dor medio. Ahora bien, Amigos del vo-
lante, si pudieran aceptar esta humilla-
cién, mirense al espejo y tengan
verglienza de si mismos.

Son ;Zﬁ"o'.'bod..-

ues, jade-
lante! A
delatar y
denunciar
a esposa, hijos,
amigos y
companeros que
se atrevan a
utilizar el coche
familiar.

ﬂatl

Disefio exclusivo.

El quinto cilindro transversal.
La parte exterior del pie es la que sufre
mayer impacto. Donde el atleta ejerce

: siempre mayor presion.
Por esto FLOT
SYSTEM incorpora el
£ quinto cllindre
transversal. Destinado
a comegir posibles problemas de
pronacidn, absorbe en exciusiva el
chogue, protegiendo al atleta alli donde
mas lo necesita.

TECNOLOGIA KELME.
EL MUNDO A TUS PIES.

Evolucitn.

Si te gusta la velocidad,
pruébate las nuevas
FLOT SYSTEM
Atletismo.

Su exclusive sistema de 4
amortiguacion independiente te asegura
ta maxima proteccién aprovechando
foda tu energia.

EL PRIMER SISTEMA
INDEPENDIENTE
DE AMORTIGUACION

Este es el principio: Cuatro o cinco
cilindres presurizados de material
eldstico permiten una reparticion
especializada de las presiones.
Actuando independientemente seguin la
fuerza ejercida sobre cada uno de ellos.
Este es el resultado: Maxima absorcion g
del impacto y propulsion del pie Investigacién, nuevos materiales,
sumando su fuerza a los misculos del disefios basados en los principics de la
atlela. biomecdnica, estudio de fuerzas, pesos
- Ypresiones, mayor profeccion...

“% _ ylacolaboracion de los

v mejores atletas en
™\ todaslas
disciplinas.

Esla es |a palabra que define la
tecnologia KELME.

Ruocinador Oficil de o Selecin Olimpico

000
ey Espefiola en los Juegos Olimpicos de 1992,

- il ~ora S 4
\ e W

Perfeccionado en el laboratorio y enla
pista, FLOT SYSTEM se adapta a todos
los terrencs. A todas las disciplinas
deportivas. En fa alta competicién y en
el entrenamiento diario.
Creando, con su disefio, tode un mundo
de tecnologia deportiva. La nugva
generacion de productos KELME.
Basket, tenis, atletismo... La tecnologia
. FLOT SYSTEM.
Con elta, ponemos
el mundo a tus

DEBERIAN LLEVAR FRENO

KELME &



8
o ‘
N

HONDA CONCERTO 1.6 16 v

El Honda Concerto
puede considerarse Como
¢l primer modelo
genuinamente inglés de
Fa marca japonesa.
Disemado a semegamsa

del provimo Rover 200,
se fraty de una berling de
frmias

conloramistias pero con

un motor de espiritu muy
Hiyuieto,
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« Motor alegre

» Comporiamiento generul e t)
« Expuipo "o LIM

HONDA CONCERTO 1.6i 16 V =~ o
PRECIO 2.809.013 PTAS. -
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B pasar de un peso elevado pora su elase, el Hondo Hene un buen

compertamiento dingmicn.

S TEAT TEEAIEA

MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilindros en linea. Blogue y cula-
ta de aleacién ligera. Distribucién: Do-
ble 4rbol de levas en cabeza accionado
mediante una correa dentada. Cuatro
vélvulas por cilindro. Cigueiial de cinco
apoyos. Refrigerado por agoa. Cilindra-
da: 1.590 centimetros cibicos. Didme-
tro del cilindro: 75 milimetros. Carrera:
90 mm. Compresién: 9,5 a 1. Polencia
maxima: 130 CV(88 Kw) a 6.300 rpm.
Par maximo: 14,5 mkg (142 Nm) a
5.500 rpm. Alimentacion: Inyecciéa
clectrénica. Combustible: Gasolina 97
octanos.

TRANSMISION: Traceidn delante-
ra. Caja de cambios manual de cinco
marchas. Embrague: Multidisco. Veloci-
dad en 1% a 1,000 rpm: 7,7 kin/h. En 2% a
1.000 rpm: 12,8 km/h. En 3¢ 2 1.000
rpm; 18,5 km/h, En 4¢ a 1.000 rpm: 24,0

km/h. En 5* a 1.000 rpm- 29,3 kilémetro
Jhora .

DIRECCION: Sistema: Cremallera
asistida. Vueltas de volante entre topes:
3,5 vueltas. Didgmetro de giro: 10.3 me-
tros.

FRENOS:; Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos. Antiblogueo
de frenos: S{ (ALB).

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente, tipo McPherson con tridngu-
los y barra estabilizadora. Trasera: Bra-
z0s transversales inferiores y superiores.
y brazos longitudinales con bieletas de
correccion de via y barra estabilizado-

ra..
RUEDAS: Neuméticos: 185/60 HR
14. Llantas de chapade 5 J x 15.
PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.125 kg. Capaci-
dad del deposito de combustible: 55 1.

Vs Sl S ONES

VELOCIDADMAXIMA

CIUDAD BT s e
A 28,3 km/h de promedio...... 9,0 ACELERACION (seg.) i
L LI5S 1 Uﬂ'!.'rnns': s:d? 2 parada.......... . g

" A 90 km/h de crucero............ 6,8 De 0 o 100 km/% ...........

. En conduccién rapida ........... 134 Retormendo (Metros) ..
AUTOPISTA ; _ RECUPERACION
A 120 km/h de crucero .......... 9.4 L6 m desde 40 kinfh en 4% ....... 188
A 140 km/h de crucero....... ... 10,2 M1 m desde 40 km/h en 52 ... 20,5
A 180 kmy/h de crucero.......... 173 1000 m desde 40 kmmen 42....  34.8
CONSUMO MEDIO POND. &U%'ilm Idggde 40 km{gen S :ﬁ;
Litros 100/KM ..c.evv..oeremerenn. 11,0 o e .
AUTONOMIA MEDIA DR 220 b o 5 64
Kilémetros recorridos............ 500 h;r reerHendo (MEtrOS) .o o 62

50 /Motor 16

Este 1.6i 16 V supone la médxima moto-
rizacién para este modelo claramente en-
focado al segmento familiar,

Lo primero que nos sorprende es ver la
zona roja del cuentarrevoluciones marca-
da por encima de las siete mil vueltas, al-
go musual en un turismo. El cuatro cilin-
dros transversal rinde con mucho nervio
130 caballos que se concretan en una ve-

locidad punta cercana a los 200 kiléme-

tros por hora. La mecénica del Concerto
dispone de todos los dltimos avances en
materia de propulsores: doble é4rbol de le-
vas, culata de 16 vdlvulas por cilindro, in-
yeccidn electronica...

Tras esta primera sensacion de alegria
en €l motor se registra otra no tan positi-
va. Haciendo en cierta forma honor a su
nombre, el Concerto obsequia a sus pasa-
jeros con un elevado nivel de ruidos me-
canicos. Por debajo del salpicadero se fil-
tran un buen niimero de decibelios, sobre
todo por encima de las 5.000 revolucio-
nes por minuto, que recuerdan constante-
mente el cardcter impulsivo de este motor
y resultan fatigantes a lo largo de los kil6-
metros. Por lo demds, el habiticulo es c6-
modo y confortable. Un cuidado acabado
de tapicerias, molduras y salpicadero con-
fieren una muy agradable atmésfera inte-
rior en este nuevo Honda. El tnico punto
criticable serfa un cuadro de instrumentos

i 1w S

i
M_, 4 — |

MUY ARRIBA.
El motor rinde sobre todo a dlias vueltas.

que sblo ofrece lo imprescindible y de-
sentona con el resto del equipo, por otra
parte muy completo. Por el contrario se
mcluye un equipe generoso con todo lo
exigible en un coche de estas caracteristi-
cas y una funcionalidad en los mandos
con el sello inconfundible de la eficacia
japonesa.

La respuesta del Concerto exige alegria
en la conduccién y mantener el motor en
su régimen de potencia ideal. Se hecha en
falta algo més de elasticidad en algunas
zonas del rendimiento de potencia y don-
de verdaderamente se encuentra a gusto
este 16 vilvulas es en altos regimenes. En
las aceleraciones se consigue aprovechar
sin problemas la potencia del motor y, en
este sentido, se acusa un tanto el peso,
1.125 kilogramos, que con ¢l coche car-
gado supone un importante lastre para la
agilidad en carretera. Afortunadamente la
caja de cambios presenta unos desarrollos

COLORS. A NEW WORLD FOR MEN.

Body Sharsgas Diegoigeom] At S Ferz dan Todume
156 m| 150 ml S0l 100 ) Wi 100wl Veapas Saimy.
B oml Msion

" En pedurniriosy Guandes Slmocenis®

UNITED COLORS

OF BENETTON.

Productos distribuidos por YVES REDON C/. Bocangel; 28. 28028 Madrid.



CINCO PLAZAS.

Mando 2 diStancia ... NO
Elevalunas eléetricos (D/T)......c. SIS
Clette centralizado. ..o St
Cinfurones EaSErS, suemsesmsosies St
Asiento posterior divisible............ ST
Luz interior orientable. .nvnoceee  NO Alsalent: 523, A120Kmh 717,
Faros regulables desde o interior... ~~ NO ALy AEmaiad
Lo habitabilidod del Concerto es capaz para cinco confortables plozas.
El cuadro de inslrimentos no es especidlmente completo.
S AT

CuentarTreVOLICIONES. v St

Man6metro de aceite, .. e.mnc . NO
Termometro e agua. . vvwvsemenn L |
Indicador carga baterfa, ...mvvn. NO
Ordenador de VZje ....mmmmmmne NO
Yolinte tegufable. ... St
Faros antiniebla. ..o NO
Aire acondicionado.....mmvmmmmnee St
Asento reulable en altvra...........  NO

Asientos regulables cléctricamente. ~ NO
Retrovisores regulables eléctricam, - 81

A& Kmh: 164,
AT K 464,
AL Kmf: T2,

. Ll o, )

20 [
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i e i {
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MOTOR. ;.~. .~ | - Buena | Escapaz de girar a elevados relgimenes y rinde
< e buend potenca aungue se revela muy nudoso.

CAJADE ~~ | Excelente | Suave y precisa, permite aprovechar al maxi-

CAMBIOS ~ - | molapotenciadel motor. -~ . -

TRANSMISION .-

I Buei_m

Un buen escalonamuento de 1as marchas completa
una transmisin myy acertada, . . . . -

| RENDINMEENTO |

RECUPERACION

VELOCIDAD " Buena | Sin ser la mejor dentro de su clase, roza los
MAXIMA L doscientos kdémetms por hora. - i
ACELERACION | Nommal | Teniendo en cuenta la ale gﬁa del motor, decep—
- ] : cionan El elevado peso es el responsable.
Regular | El motor de 16 vélvalas se revela algo perezo-

so a bajas vueltas y con falta de par motor.

Ciry

1

IR TAMIENT

DIRECCION Buena | Tanto su asistencia como su desmultiplicacidn
1 son las correctas.
FRENOS Excelente | Potentes y eficaces son sobre todo muy resis-
tentes a la fatiga.
SUSPENSION Buena | A pesar del peso y las prestaciones del coche

cumple con gran eficacia.

ﬁ%

SONORIDAD

“ PUESTO DE | Buena | Elvolante es regulable y se dispone de reposa-
CONDUCCION - | - piés izquierdo, - e
CLIMATIZACION | - Buena | El aire acondicionado de serie y Ia aireacién -
.- ' : | neplantean nmgiin problema en este sentido.

Mala | Les nidos mecénicos son excesivamente ele-

vados para un coche de turismo.

VRRTHCERIA

|

HABITABILIDAD Buena | Cinco buenas y cémodas plazas con asientos
[ adecuados para largos recomidos.
| MALETERC Regular | Algo justo para cuando se viaja en familia. No
| + | estd prevista una versién de tres volumenes.
‘ CALIDAD Excelente

Los acabados y calidades dan un toque lujoso

al interior del Honda Concerto.

ECONOATIA

CONSUMO Bueno | A pesar de la alegria de este 1.600 16 vélvulas
' ' el consumo se mantiene a nivel discreto.
EQUIPAMIENTO Bueno | El equipo es muy completo de origen aunque |
[ el cuadro de insfrumentos es parco
PRECIO Bueno | Dadala potencia y equipo de este modelo, el

precio se mantiene 1dgico frente a sus rivales.

muy adecuados para el aprovechamiento
del poderoso motor Honda y gracias a la
suavidad de la palanca los cambios y re-
ducciones se hacen con mucha rapidez y
precision. :

Por el contrario de lo que hubiera podi-
do pensarse en un motor de estas caracte-

risticas, los consumos se mantienen en

unos niveles discretos y confieren al Con-
certo una buena autonomia para viajes.
Dentro de este campo, ¢l maletero ofrece
una capacidad discreta y Honda no ha
previsto una version de tres voliimenes
para su nuevo modelo. —

En cuanto al comportamiento dindmi-
co, el Concerto puede definirse como un
coche muy neutro y homogéneo en todas
sus reacciones. Tendiente al sub-viraje,
transmite una sensacién mantenida de se-
guridad, presentando una conduccién re-
lajada. Los amortiguadores, punto siem-
pre discrépante de los coches japoneses
entre confort y estabilidad, tienen un tara-
do acertado para cumplir en los dos fren-
tes. A este buen comportamiento hay que
sumar una direccidn asistida de desarrollo

CARROCERIA
COMPACTA.

Le linea del
Concerto es similar
a’la del futuro Rover
200, por ¢hora no
estd prevista una
versién de tres
voliimenes.

Aungue sus neas casun con urc idea convencional de la ber-
lina cldsica, el Honda Concerto 1 61 16V enta por potencia y com-
portamiento en el terreno de los «GTl» de cardeter deportivo Sin
llegar a los tres millones de pesetas sobrepasa por mucho a co-
ches como el Alia 33 1.7 16 V con 2.130 445 pesetas,
GSi 16V con 2413.027, Peugeot 309 GTi 16 V con 2 403888, Fiat Tipo
16 V con 1.985972 o VW Golf (3TI 16V con 2.448 248, Sin emborgo
se encuenira por debajo del Citreén BX GTI 16 V que cuesia
3.009 043 pesetas o del Mazda 323 con 2.910.514 pesetas. Entre los
japoneses es el Nissan Sunny GTI 16 S quien rivaliza mds directa-
mente con el Concerto a un compstitivo precio de 2.520.914 plas.
Por habiiabilidod vy equipamiento, el Coneerto scde bien librado |
de la comparacién, siende ademds un modelo bastants exclusive

1 Kadett

DITECSA Alicante Tel. 96-544 36 {1
LAMINALTO SPORT Madrid-Sur Tel. 91-641 65 11
TECSER Guiplizeca - Tel 943-28 10 11
DUOS AUTOMOVIL Barcelona Tel. 93-424 34 11

RAISA ACCES. VILLALBA  Madrid-Norie Tel. 91-850 77 82

GRAELX Del. Andalucla  Tel, 958-20 00 05
ESCARTLL S, A, Valencia Tel. 96-374 64 41
SEMAUTO, § A. Cralicia-Leon Tel. 987-41 05 95
KINU Yizeaya Tel, 94-620 01 5%
SERVIAUTOQ, §. A. Vitoria Tel. 345-13 12 41

AUTOSCRATCH

SPORT AUTO BURGOS
RUBEN DISTRIBUCIDONES
REPUESTOS GUALS AN
ADAICO

Baleares
Burgos
Zarageza
Oviede
Navarra

Tel, 971-46 30 00
Tel. 94721 40 13
Tel. 976-59 25 41
Tel. 985-28 39 00
Tel. 548-21 80 00

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Honda Automéviles Espafia, S A, Carretera C-246,
kilémetro 8,7. 08830 Sant Boi de Llobregat (Barcelona) Teléfono:
(933 3708255. Gurantic: Dos afios sin limite de kilémetraje. Red de
postventa. 10 puntos de asistencia en toda Espafia.

variable segun la velocidad, que ademds
de comoda resulta muy precisa en cuoal-
quier circunstancia. ,

La frenada es.otro punto a destacar en
el Honda Concerto 1.6i 16V. Su eficacia y
potencia se combinan con un siempre
bienvenido sistema de antibloqueo de fre-
nos ABS y, pese al ya comentado impor-
tante peso del coche, consigue su cometi-
do con una loable seguridad.

Como se ve, el Concerto no pretende
hacerse notar por novedades o disefios re-
volucionarios, se mantiene en un estilo
bastante cldsico dentro del segmento de
las berlinas y todo en €l respira un légico
equilibrio roto tan s6lo. por una «musicali-
dad» excesiva dentro del habiticulo. O

Juan Luis Soto
Fotos: Alfonso J. Nieto

.Motor 16 /53

»



» Comportamiento : . A F O N D O

» Climatizacion
» Manejo del cambio

1 . SUZUKI VITARA -—M
' W8 PRECIO: 1.787.169 PTAS. - e o

« Ruidos aerodindmicos
+ Maletorn pegueio
« (onsomo elevadn

PEFECTOS - .
I 3- 1 Byl =2

La Bujia Bosch Super realiza mas de 20 millones de encendidos.
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Bujia Bosch Super
con ntcleo de cobre.
Mas de 20 millones

de encendidos

| sin fallar.

-
L
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ey

EFRTE S e

T . e o A

¢ DE LA CIUDAD._
- A LA MONTANA

Todo cambia y ESPUES de una larga espera, La oferta del Vitara estd muy clara. Con
los vehiculos no ha llegado a nuestro mercado  este coche, Santana ofrece un vehiculo
el Suzuki Vitara, que viene a moderno y funcional, que aunque dispo-

i 5 son ajenos a esta : - - <

i La Buifa Bosch Super < : . - situarse justo por encima del ne de cuatro plazas no estid pensado para

3 calidaJd alta te cncﬁ S OII; nuﬁleI()) it auie e;.:im 31ml?010dre§0n(1Jc1do de la maxima, El Vitara  Samurai. Fl Vitara es un claro ejemplo de gue las mismas estén totalmente ocupa-

it . y Ogla Bosc PEIC I Sraare B €GN0 SEaCEIC momepj:o noesmis quela agilidad industrial para responder a lo das continuamente. El cardcter de este
| mismo del arranque. Por su 6ptimo rendimiento, tanto en conduccién adaptacién deun 9ue un determinado tipo de clientela exi- coche permite su uso diario casi como

rapida como lenta, incluso en las condiciones mas adversas. Una fiabilidad e ren ey 22 Despues del furor desatado por la  cualquier turismo y ademds aporta una
; ! total avalada por millones de vehiculos de las principales marcas de todo el proliferacién de los vehiculos todo terre-  excelentes caracteristicas todo terreno.
|
1
I

. . : . _ gustos yusos no, el mercado se ha especializado y cada Gracias a este polivalente carécter, es
mundo. Todo un e‘]emplo’de la calidad Bosch y, sin duda, una buena razén q:D H actuales. comprador tiene muy claro lo que quiere.  posible circular durante la semana por >
para montarla. Bosch, asi de seguro. _ Motor 16/ 55
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Km/h
ACELERACION (seg.)
400 m salida parada
1.000 m sahda parada
De 04 100
Recorriendo {metros) ...
RECUFPERACION
400 m desde 40 km/h en 4*
400 m desde 40 km/h en 5% ..

1.000 m desde 40 knyh en 4% .
1.000 m desde 40 km/h en 5% ....

De 80 a 120 km/hen 42....
recorriendo (metros}..,

De 80 a 120 kmy/h en 5¢
recorriendo {metros)

Jorge Martinez " Aspar”
(125¢cc y 250 cc))

Joan Garriga
(500 cc.}

Alberto Puig
(250cx))

Jordi Tarres
[ Traal)

L SABOR DEL TRIUNFO

Las A iigaid es A B kg e e gie BUMAES PERIUDICE SERIAMENTE LA SALUD

||: Tabacalera




A TOPE.

El Vitaro se comparta blen en compo y lan séle en condiciones oxtremas se aprecia una
disminuciin de capocidod paro frepar,

LI ENTD
CUENATFEVOIBCIONES, vvv viarrvse e St
NO
St
NO
NO
Volante 1egalable. .oy vovmsssesernine: hH
FTET L NO
Alre acondicionado. e, o or
Asiento regulable en altura, ..v.vere - NO
Asientos regulablos eléctricamente.... NO
Retrovisores regulables ciéenicam. . op
Mando 2 dISTANCIA . e evror wrssesnsrrens NO
Op/--
op
sI
St
Luz mtetior oieatable. ... .ovwrrne.. SI
Faros regulables desde et intertor. ..... NG

OPCIONES:
Elevalunas eféctricos + cierre centralizado
+ retrovisores regulables electncamente:
95.000 pts. Atre acondicionado:175.000
pis. Pintura metalizada; 19,600 pts.

LN

A'DD Kmfh: 19.8

AT Rmh: ST
A 120 Knih! B250

Al ralent{ 48,5
A0 Km/m 69,2
A 90 Km/h 73,4

A 120 Ky, 78,6.
A Tope 81,3
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dependiente con muelles. Esta solucién
aporta grandes ventajas a este tipo de co-
ches, tales como una mayor precisién en
las trayectorias y en general un mejor
comportamiento en cualquier circunstan-

cia. Por otra parte, los recorridos de la

suspension quedan algo limitados por el
dngulo de las transmisiones. En el eje tra-
sero también se ha llegade a una buena

~ solucién. Por una parte, las clésicas y ro-

bustas ballestas han dejado pasc a los
muelles helicoidales que son mucho mads
apropiados a este tipo de utilizacién, El
eje rigido sobre el cual actian, tiene una
horquilla central que guia su movimiento,
y por lo cual se ecliminan en gran parte las
reacciones tipicas de este tipo de ejes.

Todo esto ha sido realizado para conse-
guir un andar suave y sin sobresaltos. Da-
da la corta distancia entre ejes del Vitara,
Su comportamiento es nervioso, pero muy
fécil de predecir, puesto que incluso con-
duciendo rdpido, sigue fielmente la vo-
luntad del conductor...

Un punto que también nos ha llamado -

la atencion, es la direccién. Sin llegar a
ser la de un turismo, se ha reducido bas-
tante la imprecision que caracteriza a to-
dos los coches todo terreno y ya no es ne-
cesario ir corrigiendo continuamente la
trayectoria con el volante. En las versio-

COMO UN TURISMO.
En el interior el aspecta es 2l mismo que en
cualeuier coche,

TODO A MAMNO.
El pussto de conduccién es comodo y racio-
nalmenis dispuesto,

nes bdsicas, el mecanismo no dispone de
asistencia y se mueve con bastante facili-
dad en carretera, pero resulta pesado en
cuanto €l terreno es un poco blando. En
cambio en las versiones Lujo, la direccién
es asistida. Este punto por si mismo hace
que la eleccién de esta versidn sea muy
recomendable, tanto si se va a realizar un
uso intensivo en campo como si no.

La caja de cambios, tal y como ya vie-
ne siendo tradicional en la marca, destaca

10, En el caso del Vitara, tan sdlo la quin-
ls parece quedar un poco mds alejada. El
sistema para engranar la traccion a las
cudtro ruedas es el tradicional, con una
palanca en la consola central que las en-
grana. En los desarrollos del cambio se ha
acertado plenamente, puesto que todas las
marchas son muy utilizables, incluso la
guinta. La reductora, también dispone de
un desarrollo apropiado para la prictica
del todo terreno desahogado. Para los

amantes del todo- terreno, estos desarro-

por su gran precision y rdpidez de mane-

MICHELIN

LA PRECISION
DEL LASER.

La precision al volante es fundamental
para la seguridad.

Un neumdtico debe ser preciso y responder
con exactitud a las érdenes del conductor.
Por eso Michelin utiliza la tecnologia del
laser en la fabricacion de sus neumdticos.
Para que sean seguros y precisos.

alta tecnologia.

I |
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llos podran resultar algo largos, pero para

oy

Vitara resultard plenamente satisfactorio.
Otro de los puntos destacables del Vita-
ra es que se pone a la altura de cualquier
vehiculo de clase media en lo que se re-
fiere a equipamiento y calidad de los inte-
riores. Los asientos son buenos delante y
algo justos detrds. La calidad de acabado

Bl Vatara llega a Espafia en un memente en sl cual tan solo hay
dos rivales directas, el Daihatsu Feroza (3 503 538 pts) v el Lada Ni-
va (1 353 456 pis) En estos momentos la mejor oferta es sin lugar &

| dudas la del Vitara, puesto que resulta mucho mdés barate que el
Feroza y bastante mds rnoderno que su rival soviético Gasi se
puede decir que se encuentra en solitario en el segmento . -

Fobncante Land Rover Santang § A Avenida de Manoteras
12 78050 Madnd, Teléfono (91) 766 42 22 Red de postventa 250
punios de asistencia técnica en toda Fspatia Garantia Un afio
s hmite de kilometros > :

es razonable pero se encuentran detalles,

paredes».

En términos generales, se puede definir
al Suzuki Vitara como un utilitario todo
terreno.

Victor Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez

la gran mayorfa resultardn adecuados, | yoroR ¥ 2| Bueno | Eswanquilo con una buena facilidad para fun- PUESTO DE Bueno | El volante y los pedales quedan bien centrados,  tales como el panel del techo de la unidad
b i perrlmteg (Cilmu‘ar con las cor- |~ - | o e | conara bao iégimien sim tirones il CONDUCCION Los asientos sujetan hien, probada que se despeg6, aunque en su
tas a buena velocidad y no es necesario oo - T : . descargo diremos que el resto del equipa-
estar parando continuamente para desen- gﬂ?ﬁll)gs " e [Excelente Ezlﬂ?amigﬁ :J:P'ggoy TG Tan s6lo 12 CLIMATIZACION | Bucna | Entrauna pan]tidad _S]ucfllCieHTe de aite sintener | miento resistié pelgfectamente el du(r:lo tpra-
granarlas, ‘ _ il quintd g p 1L ol . que recurrir al veniilador. to de la prueba. ) . .LINEA
Respecto a los Suzuki SJ, el Vitara ha | g sNSMISION = | - Buena | Las cinco velocidades quedan bicn repartidas. SONORIDAD Regular | Tanto el motor como los ruidos aerodindmicos En las versiones mds equipadas s¢ pue- AGRACIADA.
perdido algo de agl]ld?{d, pero las dlfere_ﬂ- weptwm ey ole | s o Las redutoreas son muy utithzables . 5y “| enturbian el buen nivel de confort. de disponer incluso de elevalunas eléctri-  Sin duda, unc de
cias entre uno y otro sélo aparecen en cir- = - = cos, cierre centralizado y retrovisores con  los secretos del
cunstancias extremas, en cambio lo que [ - {CARROCERTA mando a distancia como sucede en Vitara reside enla
se nota nada mas ponerse en marcha en la | VELOCIDAD - Normal | Se superan los 140, pero su velocidad de cru- HABITABILIDAD | Regular | Esun cuano plazas con las postertores algo cualquier turismo de categoria media. To- agradecida linea
bondad de la suspension de muelles. Sal- | MAXIMA cero éptima se sitiia en torno a los 1720 ‘ [ T . Justas, pero utilizables .- . P do esto sin perder las posibilidades que de su carroceria.
o qucieliconpraiogia B sidar 4 SRl g ACELERACION Buena | La buena disposicion de sus relaciones permite MALETEROQ - Regular | Es pequefio, pero funcional gractas a la gran -
acelerar con algria. S g RSP cantidad de conbinaciones posibles - '
RECUPERACION | Normal | E motor pone todo de su parte y permite aho- |° CALIDAD * | " Buena | Es razonable y supone un impoitante avance
- 8 w7 | rrar algunos cambios de marcha. - e T "= | enlacaldad de la marca.
i DIRECCION Normal | Para ser un todo terreno es razonablemente ré- CONSUMO Regular | Es elevado y muy sensible al uso. En conse-
it pida. Es recomendable 1a asistencia. 20 cuencia, la autonomia es reducida. 7
- FRENOS - Bueno | Son potentes pero se fatigan pronto si se abusa EQUIPAMIENTO |  Bueno | Es suficiente en las versiones més baratas y:
de ellos. Tienden a bloquear. S R TRl [ cempleto en las altas de gama.
I SUSPENSION Buena | Es un buen compromiso para rodar por campo PRECIO “| . Bueno | Sinduda la oferta eét_é entre las mds atractrvas |
| & ' y asfalto. Resulta bastante cémoda. 8o del mercado det todo terreno.
i
i : .
che un uso muy intensivo de campo, el FRENTE A SUS RIVALES DATOS DEL COMPRADOR ofrece un coche capaz de «trepar por las

Cada correa Gates reemplaza
hasta siete referencias.

Gates, n.° 1 mundial en correas y
mangueras, ha solucionado el problema de
los repuestos de las correas de venfilador,
Menos referencias cubren mds aplicaciones.
slas ventajas? Un menor inventario, una
rGpida rofacion de los stocks, menos costes
y mayor beneficio, y las correas Gates son
de la mejor calidad que Ud. puede encontrar.
Con Gates, su clienfe recibe un servicio de
primera clase en todos los sentidos.

SCV 780, 790
; sc 798, 811
! N 753, 771, 777

6212mc

E [GATES AUTO MASTER]
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e

Correas y mangueras Gates.
La marca de mayor confianza en el mundo.




POCOS CAMBIOS
En el Volvo 740
Master hay muy
pocos cambios con
respecto al modelo
del que deriva, tan
s6lo un anagrama
en el portdn del
maletera.
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MANTIENE

EL TIPO.

La linea mantiene
los rasgos tan
caracteristicos que
siempre han
distinguido a este
modelo.

OLVO se ha apuntado al carro

de las versiones especiales y
nos ha sorprendido con el 740
Master, un modelo en el que

hay destacar por encima de todo su pre-
cio: 3.002.235 pesetas, que significa préc-
ticamente un millén de pesetas menos que
el coche del que deriva, en el que estd in-
¢luido un completo equipamiento de se-
rie, el fabricante tan sélo deja-a disposi-
rién de-los usuarios el aire acondicionado
que lo ofrece a un precic de 230,000 pe-
setas y la pintura metalizada £6.450 pese-
{as, extras en los que ya estd incluido el
IVA. Un precio de choque que le sitda en
una posicidon inmejorable frente a su posi-
ble competencia.

El Volvo 740 Master estd realizado so-
bre la base del 740 GLE, por lo tanto
comparte con aquél el motor de 2.316
centimetros ctibicos de 131 caballos, que
se distingue por una gran elasticidad y
suavidad de funcionamiento, con unas
prestaciones muy honestas. Algo que no
estd de acorde con el magnifico rendi-
miento del motor es su caja de cambios,
en la que la cuarta resulta un poco larga y

VOIVO 740 MASTER ————

T g

la quinta no es una velocidad como tal, la
marca sueca recurre a un overdrive que se
acciona mediante un botdn situado en el
pomo de la palanca y que mds que nada
es una velocidad de desahogo utilizable
practicamente sélo en llano, va que alarga.
mucho el desarrollo final y al minimo re-
pecho hay que desactivarlo. Este sistema
hoy en dia estd desfasado si lo compara-

-mos con las modemas cajas de cinco ve-

locidades mucho més eficaces.

Un apartado mecdnico que estd muy
bien resuelto es el de los frenos, que son
muy potentes. Son capaces de detener sin
problema al Volvo 740, que tiene un peso
considerable, sin que aparezcan sintomas
de fatiga. La direccién por su parte tam-
bién tiene un funcionamiento perfecto,
cuenta con servoasistencia de serie y
transmite en todo momento una gran pre-

‘cistén y tacto al conductor, Las suspen-

siones tal como correspende a un vehicu-
lo de su tipo que estd pensado para
ofrecer un elevado confort de marcha son
blandas, esto propicia que en virajes muy

-acusados la carroceria se incline en exce-

s0, pero sin que ello suponga riesgo algu-

ol

R

Con el Volvo 740
Master, la marca
sueca nos
sorprende con un
coche con un
: precio muy
1 competitivo, muy
poco mas de tres
o millones de
pesetas, en el que
hay que incluir un
completo
equipamiento de
serie. Por lo tanto
una serie limitada
. . W muy especial
- % - L F' e '

P

VIRTUDES
-
« Confort de marcha

* Precio
| + Equipamiento

VOLVO 740 MASTER
PERCIO: 3.002.235 PTAS.

« Suspension trasera
LRy * Overdrive
S0 i+ Asientos con poca sujecion

e VI L ()5S

nO para sus ocupantes, ya que los niveles
de seguridad de este coche son muy ele-
vados. Esto unido a Ia gran distancia que
tiene entre ejes, casi 2,80 metros, le con-
fieren unas reacciones muy nobles y a
Fesar de tener traccidn trasera es muy di-
icil que pueda sorprendernos con una
reaccion brusca, incluso sobre pavimen-
tos delicados. El dnico punto criticable
en este sentido es la suspension trasera,
este modelo de Volvo no se ha visto be-
neficiado con el sistema Multi Link que
equipan las versiones mas altas, sigue
manteniendo e! cldsico eje rigido con ba-
rra Pahnard, que en zonas bacheadas pro-
duce rebotes, que mds que peligrosos son
incémodos; esto unido a los desarrollos
finales de la caja de cambios hacen que
el entorno donde mejor se desenvuelve
sea en autopistas y carreteras con buen
firme donde es posible mantener una
buena velocidad de crucero con un eleva-
do confort, )

En la carroceria del coche muy poco ha
cambiado con respecto al 740 GLE, sigue
manteniendo la linea tan personal que le
caracteriza y que permanece inalterable »

Motor16/ 63
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ST VEATeAd ] FRENTE A SUS RIVALES -
i | Si lo analizamos friamente pode- E
MOTOR: Delantere longitudinal de  rpm: 14,9 km/h. En 3* a 1.000 rpm: 23,5 il ;
cuatro cilimdros en linea. Bloque de fun-  km/h. En 4% a 1.000 rpm: 32,2 km/h. ﬁoztgfﬁﬁfgfgigﬁgseél‘1?22?11732 i
dicion y culata de aleacién. Con overdrive en 52 a 1.000 rpm: 38,9 - ‘ L3

. ramos con los coches que deberian

¢ sér sus posibles adversarios por ta- |
{ mafio y potencia como el Alfa Ro-
; meo 164 Twin Spark (3.631 577 ptas.)

Dastribucion: Un arbol de levas encabe-  kmih.
za accionado mediante una correa den- DIRECCION: Sistema: De crema-
tada. Dos vélvulas por cilindro. Cigue- llera asistida. Vueltas de volante entre

fial de cinco apoyoes, Refrigerado por  topes: 3,5 vueltas. Didmetro de giro: 9,9
agua. Cilindrada: 2.316 centfimetros ci-  metras. 10 tAUdl HONSDAC-ASL 1o Plgs) Sntre
bicos. Didmetro del cilindro: 96 mm. FRENOS: Delanteros: Discos. Tra- otros, podemos comprobar que to-

Carrera: 80 mm. Compresién: 10,3 a L. seros: Discos. Antibloqueo de frenos: | | : 9% 2 pasam de precio eon diferen

Potencia méxima: 131 CV(96 Kw) a No. del 4 1 |
5.500 rpm, Par mdximo: 19.4 mkg (190~ SUSPENSION: Delantera: Inde- fm" e o C R e
Nm) a 3,500 rpm, Alimentacién: Inyec- pendiente triangular, montantes eldsti- | EmaCia U?G %Ofericm mut? ?
¢ion electrénica. Combustible: Gasolina  cos y barra estatulizadora. Trasera: Eje fre]eu?lo;ga?ggn%s CHER IC} ottty ess 3

R =

i: 97 octanos, rigido conr barra Panhard, montantes
i TRANSMISION: Tracci6n a las  eldsticos g barra estabilizadora I
5 ruedas traseras. Caja de cambios manual RUEDAS: Neumdticgs: 185/70 TR | | al paso del tiempo ya 1as nuevas modas.

de cuatro marchas y overdrive en quin- 14, Llantas de chapa de 6 x 15,
ta. Embrague: Monodisco en seco con PESOS Y CAPACIDADES: Peso
accionamiento mecédnico. Velocidad en  en orden de marcha; 1.250 ke, Capaci-

. a e . puede leer. la palabra «Master», nombre
1% a 1.000 rpm: 9,9 ki/h. En 2% 2 1.000  dad del depésito de combustible: 60 1. que ha elegido Volvo inspirindose en su

. apoyo al mundo del Golf y a los torneos
: que organiza de este deporte. El interior

La tinica diferencia apreciable a simple
vista es un anagrama trasero en el que se

—

w:

i también permanece inalterable, la marca
' — - sueca a pesar del paso del tiempo no se
il (Datos en Y100 Km) - -~ - VELOCIDAD MAXIMA . decide a realizarle una remodelacién y
CIUDAD ot ool et oy Km/h... e 182,1 sigue manteniendo las lineas tan rectas
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Al £
Nuestro Alfa
3317
también ha
visitado los
reconditos
paisajes del
archipidlago
canario.

Son muchos los itinerarios posibles por

Canarias. Conduciendo un Alfa 33 1.7 he-
mos realizado algunos siguiendo las sugeren-
cias que Eduardo Delgado nos aporta en esta
cronica, final de la serie que ha publicado Motor 16.

CANARIAS:

EL JARDIN

SOBRE EL VOLCAN

una de nuestras islas ticne pa-

ra mi un encanto afadido:
nunca te cansas de conducir, siempre
tienes a mano el final del viaje, ja-
més te agobia la perspectiva de un
kilometraje agotador.

Asi que, en el capitulo final de es-
tos viajes por Espafia que he pro-
puesto a mis sufridos lectores, sugie-
ro unas rutas por las islas Canarias,
que es una bonita guinda para tan sa-
brosa tarta. Viajando por alli, en los
ocasos de hotel y reposo, fui escri-
biendo un largo poema, algunos de
cuyos versos, transcritos de corrido,
decian cosas asi:

Surgieron del mar estas islas, las
islas Canarias. Se elevaron desde
las entraiias del planeta y al princi-

H ACER turismo en coche por

pio no fueron otfra cosa que monta-
fias ardientes de roca fundida, surt i-
dores pluténicos. Aiin tiene algo de
esos origenes; atn de vez en cuando
se les activa un volcdn y vuelven a
aquella su primera juventud de hace
millones de afios. La juventud vuel-
ve siempre. Estos bloques emergi-
dos del mar, surgidos del infierno,
se han convertido en el nueve pa-
raiso.

No obstante con estas licencias
poéticas quiero advertir una cosa que
cualquier viajero sensible observa en
las Canarias. Estas islas Afortunadas
no son un regalo de la Naturaleza.

Esti trabajado por el hombre, y rega-

do de sudor, palmo a palmo, Este es
un paraiso hecho a mano. Y ésa es su
belleza mayor.

Las Palmas es una ciedad atldnti-
ca, de marinos y mercaderes, con un
pie en Europa y otro en América. Si
vas por alli en invierno, verds casi
abarrotada la larguisima playa de Las
Canteras, tostadero de turistas nordi-
cos. Pero lo hermoso, més que el ba-
fio, es el paseo. El paseo reposado
por el barrio viejo de Vugueta, que es
el niicleo fundacional de Las Palmas.
Un barrio de plazoletas tranquilas, de
patios intimos, de balconadas y celo-
sias. Hay primores arquitecténicos
del gético florido junto a encantos
coloniales de cal y piedra. En la Casa
de Colén hay recuerdos de las anti-
guas navegaciones. Hay otro barrio,
posterior a Vegueta, que se llama
Triana. A este barrio le llamaron asi
los inmigrantes andaluces que fueron
ampliando la ciudad. Hoy es un em-
porio del comercio internacional: ba-
zares hindies, comerciantes sirios, li-
baneses, jordanos... .

Pero vamos al camino, que es lo
nuestro. Por la ruta del Norte de la
isla llegamos, lo primero, a Arucas,
donde nos encontramos con un pai-
saje de plataneras junto al cono de un

- volcdn apagado. Este mar verde se

MAJESTUQSO TEIDE

El Teida, donde las nieves son

rpetuas, es el
ermitorio espafiol

Ipunlo mas alto del

contempla muy bien desde lo alto de
ese volcdn, al que 1laman la Montafia
de las Arucas. Desviaciones sefiali-
zadas nos ponen a tiro de Teror, don-
de hay casonas blasonadas y el San-
tuario de la Virgen del Pino, y
también de Moya, y de Firgas, famo-
sa la una por su aire y la otra por su
agua. Siguiendo la ruta costera la ca-
rretera se hace cornisa elevada sobre
cantiles y pasa cerca del famoso ce-
nobio de Valerdn, innumerables cue-
vas horadadas en la lava que servian,
segiin explican, para engrodar a las
doncellas guanches, encerradas alli
en visperas de matrimonio. En Guia
se cosechan platanos y flores, ¥y en
Géldar se guardan recuerdos de la
vieja cultura indigena. M4s all4,
Agaete con un puerto de las Nieves
que fue colonia de pescadores y hoy
en plena eclosidn turfstica.

Las rotas del sur de la isla condu-
cen a un paisaje desértico, a veces lu-
nar, a veces sahariano, que culmina
en los inmensos arenales de Maspa-
lomas. En estos itinerarios se aparece
San Bartolomé de Tirajana, blanca,
acurrucada dentro de la hoya gigante

de un volcin antiguo; Telde, la se- .

i

El Drago
las Isas, las
playas y los
camellos
forman parte
del paisaje
tipico
canario.
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| El Puerto de la
Cruz cuenta

con una de fas

. mejores

infragstruc-

furas turisticas

de las

islas.

BOR
coL :

En las calles
principales de

Sl las ciudades
o canarias se
g conserva
Al todavia un

cierto aire
colonial,

gunda ciudad de la isla, antigua corte
de un rey; Ingenio, donde se bordan
primores. | e

El centro de la isla es un pindculo
rematado en el Roque Nublo, totem
fdlico y emblema grancanario. Por
estas alturas estdn Arterana y Tejeda,
entre paisajes que a Unamuno le pa-
recieron «una tempestad petrifica-
da». Fuerteventura, en cambio, le su-
girid «un esqueleto de islas:

En Lanzarote, la isla lunar, escri-
bi mds versos:

Con su viajero a bordo, el drome-
dario

asciende los senderos de la lava,

polvorientos sanguinos, solita-
rios,

tan manso como un buey en Su
manada.

El mundo que acaricia su mirada

es un desierto sereno y mineral;

68 / Motor16

un paisaje del todo y de la nada;

e;l principio del mundo... o el fi-
nal.

Cambiando de provincia, Tenerife,
La Palma, Gomera y Hierro comple-
tan la lista de las grandes islas. Las
hay también pequefias y encantado-
ras como La Graciosa, para quienes
tengan tiempo y gusto,

Tenerife, la mayor de las islas. En
Santa Cruz escribi que, entre lo colo-
nial y lo moderno, es entre abuela y
nieta de si misma. Hice rutas diver-
sas, tomadas al albur, para recorrer,
por ejemplo, la costa, en Ia que te vas
enconfrando paisajes diversos, cam-
biantes entre el norte y el sur, el le-
vante y el poniente. Punta de Hidal-
go y playa de San Marcos al norte;

playas de los Cristianos y del Méda--

no al sur; Costa del Silencio, Puerto
de Santiago, Playa de las Américas...

VIAJAR CON ALFA ROMEQ

Y el gran acantilade de los Gigantes,
disparate de la geologia, bodas del
basalio y el agua.

La Orotava, pueblo y valle. Pueblo
con palacios de fina balconeria con
escolta de plataneras. En el Puerto de
la Cruz, emporio turistico, el agua de
las piscinas tiene un color y el mar
otro. En Vinos, ciudad botanica, pa-
rrales y dragos. El drago impresio-

nante, monstruo vegetal antediluvia-

no, el arbol canario por antonomasia.
Matanza de Acentejo y Victoria de
Acentejo, nombres que evocan las le-
janas luchas entre guanches aborige-
nes y castellanos invasores. Giiimar
y Candelaria: de la Virgen cristiana a
“las estatuas de los menceyes, los re-
yes guanches. La Laguna, ciudad la
més antigna del Tenerife colonial,
universitaria, silenciosa y geométri-
ca, balconada y enrejada.

Cortos vuelos o viajes placenteros
por mar llevan ficilmente de una isla
a 0ira. Siempre es posible alquilar un
coche para recorridos locales v pa-
sear, por ejemplo la isla de la Palma,
gue es la mas bonita de todas las Ca-
nirias segin sus naturales, volcéanica,
verde.y suave. O la Gomera, redonda
c¢omo una.concha flotante en el
Altliintico. O el Hierro, la benjamina
de las islas mayores, sarpullida de
ruicﬂnes; bosque sobre campos de
ava.

Pijaros canarios y violetas del Tei-
de. Pinceladas impresionistas en este
apunie de Canarias donde, no con-
lento con algunos versos que alli se
me ocurrieron, llevé mi osadia a es-
cribir 1a letrilla para una folia:

{'na piedrecita rodé

de lo alto del volcdn

v enseguida legé al mar.

Tivo mds suerte gue yo.

ella se pudo enfriar.

Eduardo Delgado

EMERAGUES {3
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. EQUIPO
ELECTRICOS

VALEO fabrica la més amplia gama de equipos y
funciones para su automévil con la mas alta tecno-

logia, garantizando su se
sus productos. s

guridad y la calidad de

VALEQ avanza dia a dia eqﬁipando en origenala
mayor parte de furismos y vehiculos industriales.

' Seguridad VALEO, Calidad de Origen. -

ILUMINACION

. (PILOTOS)

=] DE FRICCION" 4

'MATERIAL )

‘L s

Y ENCENDIDO

.- ELECTRONICA

“i i EQUIPOS 7w, i
LIMP

TAPARABRISA

.El equipo del automdvil

s

- TERMICO
(RADIADOR}

" PROTECCION .




RAPIDA SOLUCION

mos sufriendo una serie de

sucesos que no hacen mds
que complicarle la vida a los
conductores madrilefios. Primero
nos tocd sufrir los efectos de la
huelga del transporte urbano, y
que conste que durante los dias
que duré en nuestra ciudad se
circulé con mucha mayor flui-
dez, le pese a quien le pese. Des-
pués el plan Red, con el cual es-
toy completamente de acuerdo,
pero todavia tendremos que es-

E N los dltimos tiempos, esta-

perar g ver si los efectos que pro-

duce son beneficiosos, o por €l
contrario se convierte en una
nueva batalla que sostener con
las autoridades municipales. Y
por si todo esto fuese poco, aho-
ra llega la huelga de gasolineras.
Una huelga que en mi opinién es
justa pero que no ha emprendido
el camino adecuado para que los
trabajadores de este sector consi-
gan sus propésitos. Este es el pa-
notama al que se enfrenta el con-
ductor en los Gltimos meses, pero
si todo va contra nosotros,
jcudndo se va a concienciar el
Ayuntamiento de nuestra ciudad
de que el usuario no es un crimi-
nal en potencia dispuesto a in-
fringir norma tras norma y se va
a preocupar de arreglar de una
vez nuestras calles y vias de co-
municacién, caso de la M-30 que
parece un auténtico «patatal» con
baches en todo su recorrido? Y si
no quieren que la gente aparque
en doble fila ;cudndo vamos a
disponer de aparcamientos sufi-
cientes para que si utilizando
nuestra libertad de eleccién deci-
dimos ir de compras al centro de
la ciudad con nuestro automévil?
Un tema de dificil solucién, pero
al que tendrén que poner reme-
dio en un plazo no muy largo si
guieren que Madrid sea una ciu-
ad y no la selva.

Luis Alvarez

Madrid
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CAMBIO DE MOTOR

N noviembre de 1985 com-

pré un Peugeot 205 SR con

el gue he recorrido 104.000
kilémetros y claro, el consumo
de combustible y de aceite ya no
es lo que era. En una palabra, el
casco es bueno, pero la miquina
falla. Por ello desearia que me
informasen de si existe la posibi-
lidad de poner al coche un motor
nuevo v en caso de ser afirmativa
su contestacién ;a donde tengo
que dirigirme para conseguir los
permisos necesarios?

Esteban F. Bilbao

Santander

R.- Si usted quiere cambiar el
motor de su vehiculo, puede us-
ted tramitar la compra de uno
nuevo a través de un concesiona-
rio oficial de Peugeot. Una vez
que tenga instalado el nuevo mo-
tor tiene que desplazarse usted
hasta la Inspeccidn técnica de
Vehiculos de su comunidad para
que le aprueben el cambio de
motor. Después tendrd que trami-
tar usted 1a legalizaci6én del nue-
vo motor, con el consiguiente
cambio de ficha técnica del ve-
hiculo en la Direccién General
de Industria de su Comunidad
Auténoma

CAMPEONATO DE_ MONTANA

ESEQ iniciarme en el mun-

do de los rallyes y mds con-

cretamente en el campeona-

to de Espafia de Montafia y me

gustarfa que me indicasen los pa-

s0s que sc deben seguir. Asimis-

mo tengo interés en que me pro-

porcionen los datos técnicos del
Simca Rallye.

Juan Carlos Lopez

Alcécer (Valencia)

R.- Si usted tiene la intencién
de tomar parte en el Campeonato
de Espafia de Montafia, el primer
requisito que deberd cumplir es
el de federarse.

Una vez superado este trdmite
inicial, debera elegir la categoria
en la que usted tiene intencion de
tomar parte.

En la actnalidad en este cam-
peonato espaiiol de montafia
existen tres categorfas que se di-
viden de esta manera: Categoria
I, en ella pueden tomar parte to-
dos los vehiculos de Produccién
(Grupo N), y Vehiculos Turismos
(Grupo A). La categorfa II estd
reservada exclusivamente para
los Vehiculos Sport Prototipos
(Grupo C3) y la Categoria Il se
reserva a los Férmulas Monopla-
zas (Grupo E) que cumplan las
especificaciones que aparecen
reflejadas en el Trofeo de Espa-
fia.

Para ampliar esta informacién
puede usted dirigirse a la Federa-
cién Espafiola de Automovilismo
(ue se encuentra situada en la ca-
llc Menéndez Pelayo, nimero
7. Su codigo postal es €l 28009
de Madrid. .

El Simca 1.000 Rallye dispo-
ne de un motor de 1.294 centi-
metros cibicos que es capaz de
rendir una potencia méxima de
3 caballos. La alimentacién co-
rre a cargo de un carburador mo-
nocuerpo y la distribucién se rea-
liza por cadena. La traccion es
trasera, y el embrague es del tipo
monodisco.

La carroceria es monocasco-
autoportante y el peso en vacio
del Simca Rallye es de 810 kilo-

_gramos. El sistema de frenos estd

compuesto por discos delanteros
y tambores traseros.

La suspensién de este Simca
Rallye es independiente a las
cuatro ruedas, estando formada
la delantera por ballesta transver-
sal con amortiguadores hidrauli-
cos y barra estabilizadora, mien-
tras que la trasera estd compuesta
por muelles helicoidales y amor-
tiguadores hidréulicos. La velo-
cidad mdxima que podia alcanzar
este modelo era de 157 kiléme-
tros a la hora con un consumo de
6,5 litros.

GGK

MITSUBISHIL. Hemos entrado en la érbita del futuro.
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Desde las tradicionales cometas multicolores hasta los mas
avanzados sistemas de comunicacion, los japoneses siempre
han §oﬁado con volar muy alto. La conquista del espacio
comenzo con una cometa suspendida en el aire. El aire de Japan.

ch Ial misma precision con gque lanza satélites al espacio,
M1tsub|§h| construye maquinas perfectas, motores de una

tecnologia superior, automéviles, en suma, que van mas alla

de ia vanguardia. Son los Mitsubishi. El futuro aqui v ahora.

¢
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MITSUBISHI
MOTORS

Made in Japan.
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$&$ Elecirdnica de Una Pulsaciin

Una soia pulsacion de la tecla S85 basta para que su radic cassette &2 deslice
hacla aluera con toda suavidad. Un dispositvo electromecsnico mantiens el
e¢Lipo de adic sujeto firmemente al tablero de insirumentos.

$&$ Integrada de Dobie Pulsacion )

Pulsando las teckas de los dos lados del panel fortal liberard el dispositivo
mecénice que mantiene 2l equipo de radio sujeto fimemente &l tablere de
ingtiumentos. .

Tirador 8&5
Un rapido sistema de extraccion provisto de un mango o asa para fevar la radio,
una vez huese dél coche.

Batetia Incorporada para la Memorla

Conel finde mantener icdasias emiscras presintonizadas durante mas de 3 dis,
incluso fuera del aulomdwil, va insertada en Ia unidad, procedente de fabrica, una
bateria de condensador recargable de larga dutacion.

Soporte de Instalacidn Exiraible

La unidad se sinve junto Con su soporte mecdnico de Mstalacion con un sistema
patentado de fijacion que permite una extraccitn sencila y rdpida del radio
cassette del tablero de instrumentas.

Digplay de Cristal Liquide {LCD)
Lapantalla multifuncién ke mantiene infermadoen lodo momento, Dajndicacianes
digitales de fas frecuencias, longitudes de onda, volumen, estérenfmono, efc.

Display de Diados Emisores de Luz (LED}

Las recuencias de sintonizacitn quedan i di des ciffas digita-

i ﬂ @ Circuilo Electrénico de Absorcion de Inferfarenclas (IAC)
Los sisternas electranicos, tanto propios como de log olos vehiculos, generan
\eiemmm—y  Licl0s & Interiarancias. Este circuiio electromico las eliming, Tamhidn ackia como
supresor de ilido paralos nidos estlicos generados por cualquier ofra fuente.
PILVOY Cancelador del Ruido Plloio
Sefrata de un chevito espacial que climina la frecuencia piloto para FM estéren {9
LELUFINS k) pemitiendo unia emision da sonico ausente de interierencias.
: Invercién Automélica de la Clnia {Autoreverse
B REV
Pernile reproducir ambas caras de |a cinta sin lener que xtraerla nf darle |a vusita,
1 Lainversicn sehaceauométicamente alllegar & finel dela cinta, o puede hacerse
manuaimente en cualquier momento con sclo pulsar una tecla.
Gambio Automético Ginta-Radio
El mecanismo comprende un sensor de fin de cinta, que desconecta aulo-
mélicamenta el motor y por tanto, todo el macanismo al final de la cinta.
Launidad conmuta autométicamente a la funcion de radio.
Dolby B+ G
poLBY Elcircuito dereduccion de nuidoméas sofisticado enla acutalidad en los equipas de
(D@20 audio para vehiculos es.: Dolby B+.

Queda resenvado Unicamente para las unkdades de muy alia cafidad.

Dofby NR (B)

Lag ¢intas grabadas con sste sistema saldrdn benshiciadas de una rep:oduwan
|Il11p|a ¥ clara, eiminando todas los sopiidos v uidos oue ofios sistemas no
consiguen.

las, Son claramenie visibies gramas alos Dndns Emisres de Luz, oo quue e
consigue adeqmas una sintonizacion de 'as smisoras exacta y afinada.

Sintelizador de Frecuencia (PLL}

Este circuito slectronico se uliiza para sintonizar emisoras mediante un micropro-
cesadory dicdosvaricap. Sememorizan enun microprocesador sspecial lodos (05
pasos del intervallo de frecuencias y 58 las vuelve a Hamar pulsando las tecias de

SIMBOLOS sa&s
A continna evolu- =
L cion de los apara- | (S&S
tos de sonido para auto- | ==
mdvil, ha repercutido en
las claves y simbolos, —
cada vez mis numerosos | S&S)
y complicados. Esto nos | GEIEa)
lleva a recordar de nue-
vo para lo que sirve
cada botén, cada tecla
en este intrincado
mundo del Car Audio. —
En este caso recurrimos RPLDL
alanomenclaturadela |\l
firma suiza Roadstar. A

REeaccion EN CADENA

Clrcuito de Control Multidindmice

Esunaoperacion combinada de 5 impartantes caracteristicas. Sintonizador de FM
deattasensibilidad, circuite de absoreion de interferencias (1AC), mezcla de estéro,
corfe superior y Muting suave.

{ompu-gtore
Esla hisqueda y memorizacicn awicmaticas de las 6 emisoras de mayor polencia

Biisqueda Rapida de Programa {QP3)
La funcion de buisqueda de programa le permite locafizar cualquier punio de 2

| cintaque desea. Conello puede oir partes de sus piezas favoritas una y ciravez o

bien satar a la anterior 0 a1 siguiente.

Selector de Tipo de Ginta {(Metal/Cromo)

Este circuito estd preparado pasa variar [z scualizacion del preamplificador segln
eltipo da cintz utizada, Eimina los uides audibles 2 aktas frecuencias ymejora la
Tepreduccion.

Volumen Eléehrico

El aumento y disminucion de volumen se maneja ¢on un botdn de deble funcidn
qUe erwia Impuleos a la seccin de audio. Un medidor da nivel por LED mostrard
la posicitn de volumen. Ya na s2 precisan mandos giratorios.

S2L0Y  ienel moco automitico local. Conector de CD
Silasemisoras memorizadasno son deuestiuagraco, baslapulsarde nuevoesta Alesuridades mas sofisicadasy moderas se s ha dotado oon faposibiidad de
teda.y s@ buscarény memarizaréin ofras  emisaras fen ocal, ya contimuzcion en (Ut ) inseriar una fuente de sonido CD. Basta enchufar su regroduclor portatl CDy su
&lmodo distante). equnpoderadnmﬁeﬂnadm!epmporcnmrﬁmdalaamplrﬁcamﬁnysmidu
PRESET| Stanner de Presintonias e preciss.
Pulzando la tecla de exploracion de presinionfa es posible escuchar durante 5
scan_ R e 5 (TR ARGl B =
Lol I Las Unidades que tienen esia caracterlslica, llvan un amplificador incoporado
m Memoria de preseleccion WATT (s cunis A sdios cuando se uiilizan ouato altavoces {de 4 Ohmios] conun
I memorizador electronico ce emisora de radio le linera de la pesada blsqueda Fadér INCOTpoace.
LLULLETAN  de sus estaciones favorflas. Estas son simplemente preselccionadas y usted fan P
56l fiene queaprelar un boldn para conectar con cualauiesa de-ellas nmediate: FQUALIZER E““"‘?"’“r Grédlca )
mente. Contripie, doble o sencillabandz de M, usted puede tener 6 praseleciones s £ ecuzlizador mejora o timbve de su equipo. Tene 5, 7,y 9 bandas, oon fo que
para cada banda de FMmis 8 para MWy 6 para | W. Estole proporcionard 30, 24 Ell  modiicaelespectroaclsico, lesueive todos los problemes acusticos intemos de
0 18 preseleccionadares respectivamente. su autornowil y permile regular el sonide de acuerdo a su gustos personales.
Selecclin Automatica Distante/Local CGontroles Independientes de Graves y Agudos
Enlasoperaciones e aimacenamiento o bitsqueda automatica, la sensiblicad de el Una contribucion exira para aumentar |a calidad de sonido en su vehiculo es la
bR @NOIM  Iasecuenciadehisquedase ofientapimeraala posicionen localy despugsde un LS dPaP  posibilidad s controlar los graves y agudos mediante controles independiantes.
ciclo complete, se conmuta automaticaments & distante.
= . . ) Lowdness (Clrculle de Compensacidn Fisioldgica)
s_e_lgn;tnr g mﬁﬂﬁfﬂ Frizked Lel?na (Dmll ) Em A bafhs presiones sonoras, el ido humano pierde sensibilidad tanto en bajss
LOCAL Ssgm!ica Gue puede elegin, durante | funcion de hisqueda auiomatica, entre Pa SN oo en altas recusncias.
recibi todas s estaciones (14) o solamente s més pofenles {LCC). El lcutinass solo amplica estos des extremos para conseguir una e percep-
Coniral Local Ajustable cién de sonico.
=\ Notodas las zonas de ELropa tienen el mismo nivel dolimo de sensibiidad local. FADER Fader
Elaam )  Fspossibledeacuerdocon ksnacessidades concrslas, ajustarelivel coreclode g p
il i i e Este regulador combina los sonides de los altavoces delanteros v traserns para
ES{E S0 o R T svkonczor o M ajustartas concicicnes de balance actstice, fue varia con & nlimero de passjines,

Radio Scanner .
Explorar todas las emisoras que se pueden recibir y escucharlas durante &
sequncos en muy sencillo. Basta pulsar ka tecla SCAN. Si desea mantener la
emisorz que estd escuchando, basta volver a pulsar la tecla SCAN.

€l nido del motor y olros factores diversos.

Salida Preamplificada {Line-Qut)

El ponacter DIN 25335 permite conectar la unidad a un ampificador extemno, que
pena s al presdificada del equio de radio para realizar unaampfificacion de
e iine Jo daiDrsionas.

Era de esperar, al conectar tus altavoces Kindvox,

con un radiocassette Kindvox Serie 500, l resultado es
una reaccién en cadena con un sonido realmente
Contundente!

2 Modelos : KX 500 R (Auto-reverse) « KX 500
(Auto-stop), 60W, FM/OM - 12 memorias, Sintonia elec-
trénica, Equalizador (graves, medios, agudos), Bls-
queda automatica sintonias, Extraible incorporado.

> Kmdvox

C AR A u o

RADIOVOX, S.A.
Can Bruixa, 30-40 + 08014 BARCELONA (E)
Tel. (93) 490 81 40 » Teletax {93) 490 11 16

KX 500 R

C O MM P R AR

Vv E N D E =R

Fg I

DE CONDUCIR ALGO DIFERENTE

ST Y'; FF 'J Y Aute Pesing , s.0.

KITS AERODINAMICOS
*'"‘;'“_F.."” PARA TODAS LAS MARCAS
| DISTRIBUIDORES ZENDER

o « KITS AERODINAMICOS

gr R\};sw 'IYGL?NLE ] g}[g.EIEERSAS DE INTERIOR

181.600 « AUTOTELEFONOS
= AUTO HIFI

INCAR VIDEOQ

* AUTO TELE-FAX
o LLANTAS...
Y UN SINFIN DE
ACCESORIOS PARA
EL AUTOMOVIL

"TEL; {91) 676 14 74

LINEA STYLEFLY LA PASION, SEDUCCION, PROVOCACION

MATRA Bagehera,
Z-K. 8950.000 ptas.
Toda prueba, extras,
particular. Tel.: (911}
29 21 36. Guadalajara.
VENDO Volkswagen
Escarabajo 1.300, mo-

mmn delo 1968, color rojo,

Teléfono: 91) ITV pasada, M-1631-BB.

ANUNCIESE
|

500.000 ptas. Tel.: {91}
268 00 69 433 33 29 (noches).

. VENDO
OPEL ASCONA
GT 181

M-GV
Buen estado
Tel.: (91) 549 04 07

' Aill\

. ;ﬂ;f

Cristalerias para toda clase
de vehiculos |
{(nacionales e |mportados)

ABIERTO FESTIVOS

a\ind*“"'

CENTRAL
AVDA. POLVORANCA, SiN.
POL. URTINSA . -
TEL.: 643 18 30
. (ALCORCON) |

RENAULT ALPINE A 110
1.300 FASA, siio 1975, cero
kilémetros desde completa
Testauracién, estricto origen
salvo mejoras carburacion y
escape. Verdaderamente
impecable. 1,750,000 ptas,

Tel.: (97) 431 70 05.
Anibar Caro

—..-..—--—-‘-r

Bus¢o deportivo,
Porsche, Ferrari , en
muy buen estado, lo

pagarla con un

apartamento a estrenar
frente al mar, en
urbanizacion de fujo en
Cambrils (Tarragonaj
Tel  (976) 355580

Equip. 4700000 ptas.  *
Tols. (91) 5734484 y (908) |
171481

COMPRA AUTOMOVILES
:“*NACIONALES -
"¢ YDE IMPORTACION :

CON MENOS DE 6 ANOS

~ ASOMBRESE DE LO QUE -
| . PAGAMOS POR SU cocms

:;AL CONTADO

YAL mmmr

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
2697101

YAMOVIL:

" CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
i + METRO OPORTO - MADRID 28019

NO COMPRE UN
- AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

12 MESES DE GARANTIA POR
. ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

POLIGONO IND. AIMAYR C3
SAN MARTIN DE LA YEGA

xm &

MADRID
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86

5. Manin
de la Vega

Motor 16/73




"AHORA ES EL MOMENTO

DE COMPRAR UN OPELKADETT.

Durante este mes le valoramos su
coche usado muy bien y le afiadimos

Ademas,

Opel.

con un radio-cassette
estéreo...iGratis! e

100.000 PTAS.

DE SOBRETASACION

o4

Y, por supuesto, cuente con una muy
buena financiacion.

*Promocién valida para todos los Kadett en stock
comprados y matriculados DURANTE ESTE MES.
Venta a flotas, consulte a su Concesionario Oficial

EN MADRID CAPITAL EN ALCALA DE HENARES

AUTOMOVILES |
HISPANO

MOTORAMA, S. A.

Avda. Pio XII, 1 (Plaza del Perii)

Q- AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucta, Km 6,000 (tra, Madrid-Barcelona, Km, 32,500

B 1. s %;;:zolcrsbm) e @ mﬁ Dios, 4. Tel. 850 09 93
| ALEMAN,S.A. MOTOR GAS = M- IR
7 g Mg A Victr dela Serna, 12 (Parque de Eerltn) Tel. 239 07 16 EN ALCOBENDAS
| Tels. 73894 46/62 - : '
u : : Concha Espina, 20. Tel. 564 7777 REVESA |GE RAR _
i AUTOTODO S ulls frﬁuﬁisgn ToRL 401 66 12 Avda. de Valladolid, 45. Tel, 248 08 00 |

’ - .
| Narvies 808284 (m:o%magg N ar6 3062 Ay B B0 eona Princess) Pinor Vebuques 3
Baiiars L ‘ EETT o
) 5 ; s,
MOTOR ROAUTO, S. A. |
| DASAUTO LEYVA, S. A. Ferngindez Caro, 9 ;EN ALCORCON
e e Bacelorn: 208 Antorio de Leyva, 68 (XloczlaaAgtsllzmnsﬁ?m 3% 112459780 TALLERES
?5 g::::nﬁg; minawm' 2.Tel. 430 31 91 (zona Carabanchel). Tel. 469 79 13 g;ls:ml\{g: 8.::305) cPI{IZ AN S A |
] Ctrs.da Vikarerdo Valloas, 307 MOVILAUTO G d Bxmemdr, Ko 16,0
B Bravo Murille, 36-63 (zona Rfcs Rosas)
B
oo n de los Herreros, 44. Tel. 442 66 78
r.; Concesionarios Oficiales

AGROGIL, S. A.

OPEL _@

Mejores por experiencia

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE

AUTOMOVILES, S. A.

Ctra. de Andaliefa, Km. 44,700
Tels. 891 25 75/ 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S. A.

Avda, de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71 / 845 05 27
EN COSLADA

SINTA, S. A.

Marconi, 10 (Pol, Ind. Ceslada-Madrid)
Tels, 669 00 04 - 22 -76

EN LASROZAS

ARAGUAS, S. L.

Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100. Tel. 639 27 99

Girilo Palomo, 16. Tel. 352 81 52. POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S. A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km, 3,700
Tel. 686 18 88

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S. A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis

Tels. 61704 £1/617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 56
{Junto gasclinera). Tel. 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR, S. A.

Avda. Constitucién, 136. Tel. 666 47 13
Ronda de Poniente, 4. Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra. de La Corufia, Km. 41,100
Tels. 850 90 13 - 63 - 94

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL. BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 81 00
Exposicién; Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95




Valderribas Motor S A.

C Vaidembas, 75 Dr Esquerdo. 108 - Ted 565148 00 Fax 55! 48 06 - 28007 Maaro

Top0s Los MopeLos & &
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

FINANCIACION
VW _CREDIT

AUTOMOVILES DE OCASICN
REVISADOS Y GARANTIZADCS

Todo tipo de vehiculos
naclonales y de importacién,
nueves y usados.
{VISITENOS!

G/ Infanta Maria Terssa, 10
Tels. 563 27 28/88

Entre #* Habana y Serrano

GARANTIAS DE 12 Y 18 MESES
HASTA 5 ANOS FINANCIACION

ALFA 75 TS 2.0 aire acondicio-
nade, 87, rojo, seminuevo, 6
meses garantia. 1,300.00G pias.
BMW 528 i, aire acondiciona-
do, 86, blanco, 6 meses garan-
tia. 1.800.000 ptas. Facilidades.
SEAT Ibiza L 1.2 b puertas, 88,
blance, seminuevo, 8§ meses

garantia. 775.000 ptas.
MERCEDES 190 2.3 16 V, 85,
grafito, seminuevo, 6 meses ga-
rantia. 3.800.000 ptas. |
TRIUMPH TR7, 80, azul, 6 me-
ses garantia. 1.000.000 ptas.
MERCEDES 300 E, Full, 86,
blanco, 6 meses garantia.

4.300.000 ptas. Facilidades.
FIAT Uno, 88, blanco, & meses
garantia. 780.000 ptas. Transferido.
QPEL Rekord 2.2 1, 85, azul
matalizado, 6 meses garantia.
1.450.000 ptas.

BMW 628 CSI, 83, rojo, 6 me-
ses garantia. 2.300.000 ptas.

CAR 10, S. A_ Vehiculos Nacionales y de Importacién, nuevos y usados. Tenemos el coche que busca. VISITENOS!

C/ Infanta Maria Terasa, 10. Tals.: 563 27 88/28.

PEUGEOT Pininfarina Cabrio-
let, 70, gris metalizado, 6 meses
garantia. 2.000.000 ptas.
QPEL Corsa, 87, blanco, 6 me-
ses garantia. 625.000 ptas.
PORSCHE 924, techo, azul
metalizado, 80, 6 meses garan-
tia. 1.450.0C0 ptas.

FIAT Uno Turbo, cua-
renta y dos meses,
64.000 km. 980.000
ptas. Teléfono: (91)
747 53 27 (horas oficina).
VENDO 205 GTi
1.600, bifaro y deméas
extras, 40.000 km.
850.000 ptas., negocia-
bles.

PARTICULAR: Toyo-

ta Supra Targa. Tels.:
690 16 91 - 464 47 22.
BMW 635 csi, 286 CV,
Full Equipe, impecable.
Tel.: {911) 21 B3 24,
ALFA R 1.3, 1987,
60.000 km, cassette.
900.000 ptas. Tel.:
650 42 90.
NEUMATICOS (cua-
tro} nuevos totalmente

Kieber "185/65/R15.
60.000 ptas. Teléfono:
239 63 83. Angel.

FORD Escort RS Tur-
bo, U-CT, 30.000 km,
dos afios garantia
Ford, alarma, volante
Ranz, llantas 2056, emi-
sora «27», equipo mi-
sica 100 watios, anti-
nieblas, protector car-

ter, etc. 1.760.000 ptas.,
discutibles. Tel.: (986)

361 56 b5.

SANGLAS Yamaha
400, buen estado. Tel.:
2b4 69 27.

PORSCHE 911 Carre-
ra 3.3, impecable, de
particular, vendo,
50.000 km, libro revi-
siones siempre espa-

fiol, negro, aire, Pio-
neer. Teléfono: (964)
21 21 77 (oficinas}.
TOYOTA Celica 2.0
GTI 16V, rojo, 1989,
7.600 km, aire, como
nuevo, A-BM, vendo
3.500.000 ptas. Llamar
horas comercio. Tel.:
(96) 5612 66 31. Sefior
de Ros.

RALLYE MANZANARES -

Tel.:

475 47 93.
476 90 77. Antonio Ldpez,
117 - 28026 MADRID

Precio cabezal incluido
TOURING

IVA INCLUIDO

60.558 plas.  MOD, LX
SPORT 35,776 plas.  MOD. LS

SPORTLINES 8,878 ptas. MOD. CT
SPORT LINESR  77.560 pias. MOD, C-CLASSIC 249.777 piss.
MOD. L $6.296 ptas. MOD. C8

MOD. CSE

115 567 ptas.
124.886 pias.

RECARO

SPORT LINE

Placas decorativas traseras

Luces posteriores neqras

Adquiera ahara un styling para su coche.
Dispenemos de lo adecuado para la
maycria de los automévlles.

oy
HELLY

Sistena basculante v cormedizo {con persiana parasol de regalo)

FAX:

|  DESCUBRA EL CIELO CON EL TECHO PRACTICABLE
ELECTRICO

Sisterna. basculante, aocionado por rueda graioeia, con persianas - -
—PafmaeIndiniqniumnchordeﬁenmimgndoymhmkﬂad.
—Estructuralmente mejora 2 solidez del anomavil que lo incorpora. .
—Cristal cerdmico de alta resistencia que absorbe ¢ calor ¥ rechaza el %5 % de -
—Mmrmmdrwmmmww,immhmmhm

=~jeamsto

¥ fuio,

Un RECARC Frei TOP SLIDER
para cada uso l. Fe"c' dades TOP SLIDER MANUAL
_Un _ conductor! S bl
%’“‘ cada necesidad 100 ideas formidablos para o styling dsi coche .
n
e e [Faros o iares Emmm [ O
:
SU ASIENTQ HE- yos ultravioletas.
CHO A MEDIDA ’ i ol At
con reglajes eléctricos
SPORT LINE S y manuales cesidash de quiaro.

s MHella SFORT
TECNOLOGIA A LA
VANGUARDIA DEL AUTOMOVIL

m—
Con la garantia de distribucién de (ELLH

—Su Ficl acvionamiento permite graduar la abertura o desplazar el risal sit -

—Los elementos de aha calidad que integran este e
¢ho garintizan un acabado perfecto,

Con a garaniia da distibucidh te
INSTALACION INMEDIAT & @ ll/FI

{(~Jebasto

e

‘761M°I°l16

MUY CERCA DE USTED

CRISTALERIA PARA TODA CLASE DE VEHICULOS

A SU DISPOSICION LA MEJOR Y MAS COMPLETA GAMA DE LUNAS
PARA SU VEHICULO.

PROFESIONALES Y TALLERES ESPECIALIZADOS EN RESOLVER ;AL
MOMENTO! CUALQUIER SITUACION O INCONVENIENTE QUE

SRR

Talleres

Martin de Vargas, 42 - Teléfs. 227 50 73—467 33 88

28005 Madrid

*  Duque de Sexto, 5 — Teléfs. 275 91 23—431 26 27

28009 Madrid

Sierra de Gredos, 3 — Teléfs, 690 96 86—690 97 35

Fuenlabrada (Madrid)

Benidorm, 26, y Alava, 7 — Teléfs. 326 61 20—326 61 80

s 28017 Madrid

PUDIERA SURGIRLE ;INCLUSO EN DIAS FESTIVOS! GRACIAS AL NUEVO
SERVICIO QUE Ly
 OFRECE A SUS CLIENTES. <) ms w0

!

Oficinas Centrales

Avda. Valladolid, 17 — Teléf. 542 32 38

Fax 248 51 36 — 28008 Madrid
Almacenes ‘
Aniceto Marinas, 76 — 28008 Madrid

t“muul ] Cira. de Valencia, k'35
UNRUD

Fan (91): 871 39 45. Arganda del Rey (Madrich

Tienda y'taller: General Pardifias, 3 Dpdo.
Tels.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 MADRID.

FINANCIACION EN EL ACTO. 24 MESES

Teléfs. 871 00 78 - 871 39 45
SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

GOLF GTi, modelo 83,
aire, llantas, impeca-
ble. 875.000 ptas. Tel.:
447 91 65 {tardes}.
BMW 320i, B-GB, aire
acondicionado, alarma
distancia, radio, etc.
Tel.: (83) 204 23 69.
RENAULT Supercinco
GT Turbo, M-IP, afio  ptas. Teléfono: (976)
88, extras. 999.000 431086,

———————— =

GARAJE TOZ A

VEHICULOS IMPORTACION

* Mercedes 300 CE, semiestreno.

* Mercedes 300 E, seminuevo, Full Equipe.
* Mercedes 260 E, Full Equipe,

* Mercedes 230 E, seminuevo.

& Mercedes 190 E 2.6, modelo 89,

¢ Mercedes 190 E, varios,

* Mercedes Todo Terreno 280 GE,
seminuevo, Full Equipe.

BMW 530i, modelo 89, Fuil Equipe.
BMW 535i, modelo 89, Full Equipe.
BMW 525i, modelo 89, Full Equipe.
BMW 325i 4 x 4, Full Equipe.
BMW 320i, seminuevo.

Audi 200 Quattro, modelo 89.

Audi 200 Automitico,

Aundi Quaitro Coupé.

Audi 100 CD.

Ford Escorpio 2.8i Ghia.

C/ Ponzano, 25, Telf.: 441 11 92 - 441 11 72. Madrid.
R

ptas. Alejandro. Telé-
fono: 467 57 11 (horas
oficina).

SE vende BMW Serie
3 Hartge 200 CV, caja
sport, ruedas 16V 205,
alarma, Pioneer, spoi-
ler, etc. A matricular
Madrid. 2.400.000

|
J
I
I
I
I
I
I

.. AMUNCIOS POR PALABRAS

C ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO

ENVIENOS 6l presents cupsn debi- .
o te ol do. Escribe ol
fexto a maquina o en letras mayds- -
culas Cada palabra én una de las
casillas reservadas al efecto. Calcu-

ls el pracio de su Indarcién a ra:

de 50 pa por palabra. Tamblé
puade anunclarse en los médulos
espaciales de 40 <40 mm, cuyo jm-
porte as de 6 000 pesetes 51 deses
anunciarse con mbdulos de mayor *

haganosio saber,
al teléfono (911 2680063 - . -

el

Hermanos Garcia Noblejas, 41
: Madrid-28037

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON

SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

P

Ruegoinserten mianuncio porpalabras en el préxima nimero de

Motor 16

Nombre v apellidos
Domiciho
Teléfono
Firma




AUTOMOVILES

Volkswagen Polo Classic
% Renault Supercinco C
| Renault 11 TSE
Ford Escort 1.3 Léser B Y
§ Ford Escort 1.3 Ghia
Renault 11 TSE
Peugeot 205 GT
Ford Fiesta 1.1
Ford Escort 1.6 Ghiz
Volkswagen Polo Coupé
Seat Ibiza 1.6 GL
Renault Supercinco GTL 5 p.
I Opel Corsa 1.2 §
H  Renault 11 GTX AA.
M Ford Fiesta !5 Diesel
B  Ford Escort 1.4 XTRA
Renault Supercinco GTS 5p. AA.
| Peugeot X5 GTX
Peugeot X5 SRD
Citroén AX 14 T2S 5 p.
Sord Escort 1.6 Ghia AA.

Ford Escort 1.6 Ghia
Peugect 30 SR
Citrodn AX 6T
Peugaot 206 6T AA.
Peugeot 205 GTX
Ford Escort 16 Ghia

Seat Ibiza 1.5 Crono
Seat Ibiza 1.6 SXI
Renault 11 TXE
Opel Kadett 1.6 GLS
Ford Escort 1.6 GT

FPERRCLRFBYSBRIFERREBRE

Peugeot 206 Licoste A.A.

Seat Mélaga 1.5 Inyeccion

Peugeot 508 GTI Autométice A.A.
Ferd Escort 1.6 Ghia Diesel

Ford Orion 1.6 Diesel Ghia

Reseauit Supescinen Baccara A A Cuery
Renaull Supercinco GT Turbo 120 CV
Opel Kadett GS1 2.0 1. A.A.
Renault 21 Nevada TXE 7 plazas -
Renallt Z’:W TuﬂJu ABS FuII Eq.lp

4

;meeesmasaaaaaaagaaaazsaa

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

Samba Pininfarina Ca-
brio, B-CG, 1.375.000
total; Triumph TR7,
descapotable, V-AZ,
afio 82, 2.000.000 to-

Cce, 8- UL 471 11 92 - 20025 MADRID

BMW 635 CSI ULL EQUIP
BMW 725 | ANO 05 PREC 050

AUTOMOVILES

Bagghera, B-GY, nue-
vo, 1.000.000 total;
Mallorca descapotable,
Gnico, 2.000.000 total.
Precios totales al con-

tado. Admitimos cam-
bios. Mitre Automévi-
les. Ronda General Mi-
tre, 184-186. Barcelo-
na. Teléfonos: (83)
418 40 29/ 48 84/
B0 75.

CLASICOS o moder-
nos restaurades o para
restaurar, ingluso con
documentacion extra-

mmmmmm
EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES et eam i at
CON POCOS KILOMETROS e ey e
[ I [ — Fearciaes hasts 3 meses : : o’
VE"TA 250 vehiculos con la mejor garantia sty i) ERC 3
i ~ del mercado. El mayor y &l mejor e Pt . UNAOCASION .
] | surtido de coches en Madrid. ' umo. |
‘ : co MPR A Si su coche esta en perfectas : Emmm “a,
Y condiciones y tien_e pocos .°°dab¢‘aswn,27& Talte.: 31531 40- mszw .
| ¥ kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie. .. CasteHlana Motor S. A. mrfﬂgtwf Y CORREDERO.
: Compramos coches financiados, pendientes de pago, ' RS} i ' :
i resolveremos su problema. SOLICITE
| Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos. . CATALOGO GENERAL
1 i
! | TEL. 248 62 60, 248 58 60 . _ Y CENTRO DE MONTAJE
v | Y 241 90 31. MADRID :jotai; Fiat L.ISO()‘ap;ggr tal; %?el Eg‘.oGr;a,bcIJesca- ESPECIALIZADO
escapotable, M.700, potable, B-GX, blanco,
: 1.650.000 total; Golf 1.150.000 total; Jaguar EN SU ZONA.
| ¥ GLI MU-AG, blanco, descapotable, B-KL, =
: M delo ' ’ -
| :'g::g‘;;“"" =t siote meses, nuevo, 8.000 km, 8.500.000 y
‘i ! Seat Marbella Junior Citrozn BX 1§GT Dirac. Asist. 2.100.000 total, Talbot total, Matra Simca - ._:._-.-_;_- rfF -

Mu VSR

PRACTICABLE Y CORREDEROQ.
MANUAL O ELECTRICO.

. Alejandro Bell, 11 - Tel. (376) 299839
50014 ZARAGOZA

Tels.: {93) 418 40 29/
48 84/ 50 75.

IBIZA GLX 1.500, afio
1988, negro, 37.000
km, impecable, siem-
pre en-garaje. Precio:
1.000.000 ptas. Tel.:
{91) 742 30 64.

OPEL Kadett GSI,

afio 8b, 49.000 km

reales, extras, muy

bien cuidado.
1.250.000 ptas. A
toda prueba. Tel.:
673 80 6b (oficina),

SIERRA Cosworth,
gris, aire acondiciona-
do, alarma, radiocas-
sette, etc., B-KG, afio
89, 15.000 km, como
nuevo. Tel.: {93)
257 15 07 {oficina).

-
L]
. MERCEDES !00
* RENAUL

L]

DESCAPOTABLES
de ensuefio en Mitre
Automdviles. Ronda
General Mitre, 184-186.
Barcelona. Teléfonos:
(93} 418 40 29/ 48 84/
58 75. Todos revisados
e impecables y con ga-
rantia escrita total. Ma-
serati Biturbo Spider,
B-JD, rojo, 5.000.000

*
s PARTICULAR VENDE - Ll

Porsche 944 Turbo Targa, comprado en G

Espaiia, no importado, todos extras, -

. pintura metalizada, 30.000 km, >

. seminuevo, radiocassette Alpine 7385L, .

Ilbro mantenimiento sellado por Porscha. :
. 6.500.000 plas. contado Sr. Senial.

Tel {91) 459 65 92 (de 15 a 17 horas)
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total; Alfa Romeo Spi-
der Dueto Cabriolet,
M-AT, 2.650.000 total;
Lancia Delta Integrale,

B-IW, rojo, 2.650.000
total; Volvo 480,
B-JM, negro, Full

Equip, 2.650.000 total;
Rover 820 S| 16V,
B-KT, Full Equip,
2.650.000 total; Seat

850 Spider M.700,

«sensacionaly,

1.000.000 total; Fiat
Spider Pininfarina,
MU-K, blanco,
1.350.000 total; MGB
descapotable, M-GK,
el mejor, precio
2.000.000 total;
Triumph Spitfire LE-M,
impecable, 1.350.000

e T

Porsche 944 Turbo, de color
1 blanco, matricula M-IG,
26,000 km, asientos cuero,
I radio Pioneer, preinstalacion I
de teléfono, Full Equipe.
| 5.500.000 ptas. [nteresados, |
contactar con el teléfono (91)
319 41 24 en horas de oficina

FORD FIES‘I’A 'I 6 D EN PERFECTO
ES'I'ADO

= BX 16

. CITROEN C!S D SEMINUEVA
FURGON FURGON

GOLF GTI SEMINUEVO
PORSCHE 924 BARATO
PORSCI'IE 924 MUY BONITO

B DOS
OPEI. CORSA 1,3 5R
'I'AI.BOT HORIZON EXD POCOS,

. RENAUI.T 575 BARATO

+ MERCEDES 300 D MOTOR NUEVO

PARTICULAR
OCASION

LOTUS SPRIT TURBO 5.990.000

Tel: 576 15 33. José (de 15,30 a 17 y de 22 a 23 horas}

AUTOTELEFONCS
No se deje seducir - :
por una sola mar-
ca Tenga lo
oportunidad
de elegir
entre las
mejores  fg
morces | Y

e

¥ Linea 48 horos-

Instalncion en ta-
lleres propias (Técnicos
especiolisios en Mercedes, .
. MW, Audi, VW )
-Finanaiacion inmediala

Sagure de roba
jaransli

ESPECIAL

1:N2 #apere hosta sl
Apmwd'me de lms venh:uus de mstelarsy are
a

INMSTAL

& U

AIRE ACON DICIONADO

momentol!

cendicioncdo {onginal o
2 ® aquipo) afiai (Lole

Aecesorios, autorredios, m

1dindmice, Ilomu.

Yenta de vehaylos de im-

LIS, NUEYOS C. Sams-

 nuevos.

viada. «Compramos vy
recogemos en toda Es-
pafia». Pagamos rigu-
roso contado, «incluso
nos hacernos cargo de
seguir pagando su
mensualidad si no lo
termind de pagar». M-
tre Autombviles. Ron-
da General Mitre,
184-186. Barcelona.

C/ Santo Dommgn, 1476
Tel. y fax: 51255 49
03006 ALICANTE

iAhorre 10% de consumo!
Todo tipo de alerones, kits
de poliéster, admitidos en ITV

jOferta! Kit aerodindmicos
Seat Ibiza por sélo 95,000
pias. Disporemos de un
catdlago a color por 750
ptas., mds frangueo,

LLANTAS @
vouwres viclor
 AERODINAMICA VESTATEC |

TEL.: N 37390 w TELEFAX. (06) 37413 02

PLAZA DE CANOVAS, 5- 46005 VALENOIA (ESPAﬂA}
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GARANTIA

SERVICIO POSTVENTA
ESPECIALISTAS EN TODO TERRENO

DITECNICA cuent con una lomga experiencia en preparaciones de vehiculos 44, instalaciones de turbocomgresores y repasaciones mecdnicas o todos los iveles.

IMPORTADORES

C/. Huertas de Abaijo, /n, Paracuelles del Jarama. 28860 MACRID. Tel. 6581 197. Fax 65813 40

MASERATL Biturbo
Spider descapotable,
B-JD, rojo, 50.000 km,
tapiceria cuero beige,

‘capota negra, aire

acondicionado, Full
Eguip (cuidado maés

gue un hijo}. De nuevo,

vale 8,5 millones. Lo
doy por sélo cinco mi-
llones contado. Ideal

para yuppie o play bay.
Abstenerse curiosos,
fantasmas e inselven-
tes. Mitre Automdbvi-
les. Ronda General Mi-
tre, 184-186. Tels.: {93}
418 40 29/ 48 84/
B0 76. Barcelona.

RENEGADE Jeep
C17 turbo-diesel, des-
capotable, Unico,

ANUNCIESE

LEVANTE
Teléfomo:
91- 268 00 69

como nuevo. Tel.:
(974} 51 01 18.

BMW 325 inyeccion,
4 puertas, metaliza-
do, llantas, techo,
198b, 1.700.000 ptas.
765.000 kms reales.
Tel.: 556 26 81.

VENDO Audi 100 CD
diesel, 5 cilindros,
afio 85, muy bueno,

particular. Tel.: (91}
747 02 31.
PARTICULAR ven-
de Mercedes 300 E,
extras, impecabls.
Tel.: {91) 747 02 31.
ALFA Romec 1.3,
rojo, 1987, 60.000
km, cassette, 900.000
ptas. Tel.: (91)
650 42 90.

o Colica Turbo 4WD -

_}RPON 8. A,

I.a Boutique del lutomovil Japonés
SU VEHICULO JAPONES AL MEIOR PRECIO NUEVOS A. ESTRENAR

.'Sumembois‘ﬁngu

» Celico version 90 2.0-

DMPORT

E:poddé
veutaytaneres clnnmﬁol-e«yva,zii aselsmm Tek 4691806 4892135.&:‘4692230
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CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

* AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié ¢ importacié
- Venda d’sutomdébils nous i d’ocasié

¢ Ferrari Testaross, noeve.

» Feerari 328 GTSi, aneve.

* Ferrari 288 GTO, seminoevo.

& Mercedes 500 SL (aiio 96), noevo.
« Ferrari F40, nocvo,

® Porsche Carrers 4, nuevo.

» Porsche 959 «Confort», muevo.

+ Porsche 911 Turbo, nuevo.

* Mercedes, todos modelos.

* Lamborghinl Comntach 25.° Anni.

Tel.: (9738) 28 4 59, Fax: (3738) 619 14 (ANDORRA}

PORFINENESPANA _ /
LASAUTENTICAS, >

MFORTADO
EN EXCLUSIVA

(3 | N I - - . ;
mg . DECOTTON, §. I.

C/ Condesa 6 Yeadilo, 19,

Td:0n%n

Para ALFA ROMEO, AUDI, BMW, FIAT,
LANCIA, MERCEDES, SAAB, VOLVO,
VOLKSWAGEN, JEEP CHEROKEE
(P.V.P. desde 22.000 ptas)}

De venta en distribuideres autorizodos

INPORTADOR EXCLUSING PARA EBPARA

ﬁrbporﬂl

Pirez CaidOc, a0 0bb12 -mtiumzxruu
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nga léaminas protectoras
P asv v';ln‘culo Yeoo TOMESE E‘ VERAN 0. oo CON FRES‘"RA.’ TE%M(;?NEAL Nm DE 00184?1 @Ji DESEA
instdlese laminas de proteccién solary seguridad SOLAR-CHECK de DTI. . e HAST e SNTW
: ; @ ANTIDESLUMBRAMIENTO FINANCIACION HASTA 60 ME pIAS EOUIES ocK
! ’ ] //'= — .ggmg?:ﬂ:gr solar, confiriendo confort Dilsminuy? Iudintlens{;icd .de'los destellos MAXIMA VALORACION DE SU V. O. TODAS LAS[AMARCA:;;MLOS
/ = ///% 7 y comodidad. solares y los deslumbramientos. SERVICIO ASISTENCIA TE GARANTIA HAST, MESES
% — ///////é/////// N .hpdné:(ivt:uci'rgia%ad en el inferior. .‘E‘v'i::llz?:g:??ocién por rotura del cristol. | RECAMBIOS ORIGINALES
) RAPIDA INSTALACION .
= DFi AUTOMOVIL. DISTRIBUCION DE TECNOLOGIA INTERNACIONAL, S.A. Julian Camarillo. 7 Telétono: 327 08 56 ? i.omos.ﬂ L<
- Cira. de la Bordeta, 7 y 9 - Tel. (93) 325 65 15 - 08014 BARCELONA 28037 Madrid Srta. Virginia. elélone

= i o
AUTOMOM)
|IBENEFICIESE de la
bajada de arancelss!
Informacién completa
sobre importacién de
toda clase de vehiculos
nuevos y usados pro-
cedentes de cualquier
parte de la CEE. Adjun-
tamos precios actuali-
zados, ejemplos y acla-
ramos cualquier duda

posterior. Condzcalos
por sélo 2.600 ptas.
Import-Automocidn.
Apartado 375. 30500
Molina de Segura
(Murcial. Tel.: {968)
61 21 26 (oficina). So-
mos importadores. Se-

riedad absoluta.

{ATENCION! Si usted
ha comprado un coche

nuevo y no puede se-
guir pagando la men-
sualidad, nosotros se
lo compramos y nos
hacemos cargo de se-
guir pagando la men-
sualidad por usted.
También nos hacemos
cargo de vehiculos con
deudas pendientes.
Compramos coches,

motos y furgonetas en
toda Espafia, maximo
con cuatro afios de an-
tigiedad. Mitre Auto-
moviles. Ronda Gene-
ral Mitre, 184-186. Bar-
celona. Tels.: (93)
418 40 29/ 48 84/
50 75. - .

SEAT 8b0 Spider des-
capotable, ITV pasada

CONCESIONARIOS-INSTALADORES EN TODA £SPANA

diciembre 89, en muy
buen estado. 650.000
ptas. Teléfone: (924)
55 00 20.
PARTICULAR vende
Porsche 924, afio 85,
rojo, original, aire, Full
Equip, impecable.
250.000 ptas. Tel.:
{953} 57 26 85 (mafia-
nas). Sefior Linde.

CUATRO nesuméti-
cos, totalmente nue-
vos, Kleber, 185,66
R15, 60.000 ptas, Lla-
mar al tel.: 239 63 84
Angel.

DESCAPOTABLES

_clésicos o modernos,

restaurados o para
restaurar, incluso con
documentacién extra-

nosotros se lo com-
pramos y nos hace-
mos cargo de seguir
pagando la mensuali-
dad por usted. Tam-
bién nos hacemos
carge de vehiculos
con deudas pendien-
tes. Compramos co-
ches, motos y furgo-
netas en toda Espaiia.

toda clase de vehicu-
los nuevos y usados
procedentes de cual-
quier parte de la CEE.
Adjuntamos precios
actualizados, ejem-
plos y aclaramos cual-
quier duda posterior.
Conédzcalos por solo
2.500 ptas. Impaort-
Automocién, aparta-

ble, por cambio de
domicilic. Asientos
de cuero, aire acondi-
cionado, techo practi-
cable, instalacién te-
léfono, ordenador,
negro metalizado.
47.000 km, full equip,
4.700.000 ptas. Tel.:
(91) 573 44 84 v (908)
17 14 91. -

vodireccién, 123.000
km, estado impeca-
ble, pintura mestaliza-
da, garaje, ideal bar-
co, caravana. 425.000
ptas. Tel.: 742 30 64,
ext. 9693 (tardes).

EVOLUZIONE Alfa
Romeo 1.8 Turbo
América, 15.000 km,
M-IH, 165 CV, garan-

ACCLESORIOS Y RECAMBIOS. TODO EN COMPETICION

oic AR
OENTEI{ )
INSTALACIONES DE SONIDO Y TELEFONIA DE ALTO NIVEL EN PRIMERISIMAS MARCAS
NMPNE ER BRIGMTHjN
ATENCION PERSONALIZADA AL CLIENTE
C/ INFANTA MERCEDES, 77 « TELEFONOS 270 42 37 - 571 97 60 « MADRID

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25, TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

. VEHICULOS ACCIDENTADOS PARA REPARAR

VENDEMOS A LOS PROFESIONALES VEHICULOS RECIENTES, POCO DANADOS CON TODOS LOS DOCUMENTOS PARA PASOS DE ADUANAS Y PARA MATRICULACION EN ESPARA

Ferrarl Mondlal T 1990 Ford Escort, Fiesta, Scorpio, Slerra, 1966-80 Mercedes 180 E, 2.3 16 V, 260 E, 300 E, 500 SEC, 1984-80
Porsche 924, 944, 911, 928, 1986-00 YW Golf, Polo, Passat, 1986-90 Opel Kadett 1.3, 1.8, GSI, 16 V, Ascona, Vectra, 1988-90
BMW 3161, 325i, 520i, 524 TD, 528i, 728, 1986-90 Renault Super 5, GT Turbo, R-19, R-21, R-25, 1886-00 y todas las marcas japonesas

o MASDE 200 VEHICULOS DE TODASLASMARCAS MAS DE 20 ANOS DE EXPERIENCIA (FRANCLA, ITALIA, SUECIA, ALEMANIA, ETC) ¥ FACILITAMOS EL TRANSPORTE
FRANCEY AUTOMOBILES, S. A.

- CH - 1562 CORCELLES (SUIZA) - TEL.: 07-041 37 61 46 46

SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA

Y DE... T

Maximo con 4 afios

ANCHOS

Tel.: {33} 490 19 26

...RENAULT, OPEL,
AUDI VW, PEUGEOT, FIAT,

LOS NUEVOS NEUMATICOS

IMPORTADOR P“l ESPANA
labi-export s.d. valespir, 188 Barcslona.

>
Kkiéber
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viada. Compramos vy
recogemos en toda
Espafia «pagamos ri-
guroso contado». In-
cluso nos hacemos
cargo.

«ATENCION» si-us-
ted ha comprado un
coche nuevo y no
puede seguir pagan-
do la mensualidad,

o

PEQASO

de antigliedad. Mitre
Autombviles, Ronda
General Mitre,
184 - 186 Barcelona.
Teléfono: {23}
418 40 29/48 84/50 75.
|BENEFICIESE de la
bajada de aranceles!
Informacién completa
sobre importaciéon de

do 376. 30600 Molina
de Segura, Murcia.
Tel.: {968} 61 21 26
{oficina}. Somos im-
portadores. Seriedad
absoluta. :
BMW M 635 csi, 286
CV, full equipe, impe-
cable. Teléfono:
(911) 21 B3 24,
BMW M3, formida-

MERCEDES 190 E,
2.3 L, automatico.-
Extras, metalizado,
1988, 22.000 kms,
matricula alemana.
2.260.000 ptas. Tel.:
(91) 457 09 44,

DODGE 3.700, afio
73, asientos cuero,
aire acondicionado,
antena eléctrica, ser-

tia doce meses. Tel.:
2701 18.
RENEGADE Jeep
C17 turbo diesel, des-
capotable, Onico,
como nuevo, Tel.:
{974) 51 01 18.
VENDO karts com- .
peticidn nuevos vy
usados. Tel.: (93}
692 18 24.

TREMA OSNUR, S.A. €&

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29 / 413 68 94 MADRID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

______ EL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA
{CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29
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YAMAHA OFICIAL PARISDAKAR

EL CABALLO
DEL DESIERTO

En el ditimo
Paris-Dakar,
Yamaha

presento por vez
primera una moto
bicilindrica para
asi contrarrestar la
mayor velocidad
punta de sus
rivales. Por algo
mas de un millon
cien mil pesetas

~ tenemos una
Super Teneré en
un concesionario.

L cambio de motocicleta de este

afio con respecto a la del pasado,

ha traido como contrapartida el

acarrear unos «kilos de mds». Ello
sin embargo, no ha hecho la moto més di-
ficil de pilotar, sino gue como el mismo
Mas nos refiere, ahora tiene mas tacto «de
carreras»: «Me costé adaptarme al princi-
pio porque no la habia probado vy por eso
en las primeras etapas tenia que ir con
cuidado. El principal problema era el pe-
50, porque a la potencia te adaptas rélpido
y ésta es mucho. més 4gil que la del 89.
Con la monocilindrica habia que ir mds
alto de vueltas, anticipando, y en cambio
aqui al tener mds bajos vas mas sobrado,
incluso parece una dos tiempos porque es
mis rabiosa. Has de conservar mas los
neumdticos, pero giras mucho mejor por-
que te ayudas con €] motor».

«El chasis es absolutamente nuevo, es
distinto con respecto a la moto del §% y
con respecto a la de
c— serie. Ahora es un

doble cuna tanto por
arriba como por
abajo mientras que
el pasado afio arriba
habia una viga. Y lo
que es mis impor-
L tante, el de ahora no

INSTRUMENTAL
DE PRECISION.
La Yamaha de
Carlos Mas recibe
uno de log més
sofisticados
sistemas de
navegacion para
crientarse incluso en
las peores
condiciones
climatolégicas.

84 /Motor 16

se abria como el
viejo. El basculante
trasero es hueco, de
seccidon cuadrada y
mds grueso en el
centro para aumen-
tar la rigidez. Tam-
bién difieren las
| geometrias tan-
= 4 to la delantera
como la trasera, El amortiguador
central es un Ohlins regulable y
este afio estd situado mas vertical
para que trabaje mejor. Con este
amortiguador hicimos «medio»
Dakar, mientras que el del afio pa-
sado aguanté todo el rallye: algo
debe haber pasado con el de éste y
eso me perjudicé mucho en la eta-
pa de Agadés en la que tuve que
hacer 700 kilometros sin amorti-
guacién trasera. En cuanto a la sus-
pensién delantera es una horquilla
Kayaba con barras de 48 de didmetro y
un recorrido de 295 milimetros.

Para variar su comportamiento, con lo
que jugamos mucho es con la cantidad y
la calidad del aceite. Antes del rallye lle-
gamos a hacer pruebas con un SAE 7 .
De todos modos estas son motos con fre-
nada insuficiente. No s6lo la Yamabha, si-
no todas, pues con 260 kilos y a casi dos-

e T e
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cientos por hora la paras pero muy justi-
to..» Y esa es la opinién de un experto
que ademds propone soluciones: «Pienso
que se tendria que poder regular ia frena-
da en funcion del peso e incluso también
estudiar un sistema antibloqueo, ;por qué
no?»

Con respecto a la moto de serie hay
que decir que ésta tiene un doble disco
delantero mientras que la de competicién
se conforma con un simple disco delante-
10 pero que evidentemente es mds potente
y progresivo. En cuanto a las llantas, si
bien tienen las mismas dimensiones que
las de la moto de serie, 18 y 21 pulgadas
atrds 'y delante, este afio las traseras son
mds estrechas.

Para tener la suficiente autonomia es ti-

pica en estas motos la adopcién de gran-
des depdsitos: «Llevamos tres, uno doble
delante con dieciséis litros y medio en un
lado y quince en el otro, mas otro de vein-
ticinco y medio detrds. A ello hay que
afiadir el de 4 litros de agua situado deba- »

1.- Road bool. 2.- Compas o brujula. 3.- Terretrip. 4.- Mandos generales
§ delo anteror. 5.- Idem. 6.~ Filtro de aire de papel. 7.- Los tres depositos
de comtbustible. 8. Amortiguader frasero, {algo bajo segun &} dibujo). 9.~
Neumatico. 10.- radie batiza. 11.- Deposito de agua, (en el otro lado). 12.-
Deposito de herramientas y recambios, 13.- El famioso filtro de gasolina y
la bonba. 14,- Maletines de comida que contenian datiles, frifos secos,
moussse, harntas de chocolate y el sensor det compas, 15.- Depostto de
aceite en el chass. 16, Bpnba de agua .17, Rachador y ventilador. 18.-
Freno de disco delantero con doble piston : J
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jo del depésito de la derecha y en el que a
veces le ponfamos también gasolina,
mientras que como en la moto vieja, aqui
también el chasis sirve de deposito de
aceite». Y es que la autonomia es el gran
problema: «Nosotros calculamos que con
los cincuenta y seis litros podemos hacer
entre 425 y 430 kilémetros». Lo que da
un consumo de unos trece litros a los cien
kilometros... Ya que hablamos de los de-
pdsitos y la autonomia hemos de citar el
nuevo carenado: «Es de Kevlar y protege
mucho, tal vez demasiado porque no te
da cl aire y pasas mucho calor» susplra el
piloto.

El motor es la gran diferencia entre es-
ta moto'y la anterior y si externamente es
similar al de la Super Teneré, por dentro
no hay nada igual... «Para empezar tiene
50 centimetros ctlibicos mds, es decir que
cubica 800. De lo «de dentro» sabemos
muy poco porque no nos lo dicen... Lo
mds importante es que hay cuatro valvu-
las por cilindro, cinco velocidades, dos
carburadores Keihin, escape especial y
«dicen» que tiene la biela mds larga que
el modelo de serie para ganar bajos y asi
el motor es mis eldstico y mds ficil de
llevar. En cuanto a la potencia es de 85
caballos a un régimen que estimamos en-
tre la diez y las doce mil revoluciones...»
Con todo ello la velocidad punta ya he-
mos dicho que se acerca a los doscientos
por hora...«Yo a esa velocidad no he lle-

TODAVIA

HAY CLASES.
Aunque se puede
adquirir una
Yamaha Super
Teneré por poco mds
de un millén de
pesetas, la que
utiliza Carlos Mas
en los raids cuesta
treinta y cinco. Noes
por nada que es una
de las sefioras del
desierto capaz de
devorar miles de
kilémetros sobre las
dunas a velocidades
espeluznantes para
cualquier nedfito en,
el todo terreno.

gade nunca, a fondo he ido a ciento no-
venta, ciento noventa y cinco y a esa ve-
locidad cogiamos a las Cagiva porque es-
te motor se estira mas que el suyo a altas
vueltas» explica Carlos. Segin el piloto
éste es un motor muy fiable: «S{ puesto
que con dos hemos hecho todo el Dakar,

4'1

mientras que necesitamos tres monocilin-

dricos en la pasada edicién». Este afio la’

moeto llevaba un refinamiento que Mas no
conocia en competicion: el arranque eléc-
trico. «La verdad -nos dice- prefiero la
patada porque la bicilindrica se pone en
marcha con mds facilidad que la otra y

DIFERENCIAS
CONTUNDENTES
Como se puede
apreciar en estas
dos fotografias, la
diferencia de
basculante entre la
moto de serie ylade
carreras s muy
acusada. No
obstante, Carlos
Mas desearia un
amortiguador ain
mds eficaz que el
actual.

ganariamos tres o cuatro kilos, pero es
muy cémodo.» Ya que hablamos de pe-
sos digamos que esta moto pesa lo mis-
mo que una de serie: 195 kilos en vacio,
y segin Mas esto significa un handicap
de quince kilos con respecto a las Cagt-
va.

Un apartado en ¢l que las Yamaha ha-
bian apostado fuerte era el de la navega-
cidn, tanto es asi que se disefié un siste-
ma con ¢l que se podia programar la
etapa y se tenfa constantemente el rumbo
y la posicidn exacta. «Pero al final nos lo
prohibieron y tuvimos que anularlo».

Para Carlos Mas ésta es una gran moto,
pero después de competir con ella en el
Dakar siempre hay unas cuantas cosas
que él cambiaria o, mejor dicho, que él

pediria a los ingenieros de Yamaha: «Lo»

. /2 '
”’ for-D 1 y10u

la eficaz proteccion contra los rayos
infrarrojos y ultravioleta, permiten

mantener una vision nitida aunque se Diseﬁadas para conduc‘-r!

conduzcea durante horas bajo un sol
L2 calidad 6ptica de las lentes asi como Intenso.

BAUSCH & LOMB ha creado las
lentes marrén B. 15 con espejo
degradado que permiten controlar el
deslumbramiento producido por la luz
solar, eliminan el brillo de la carretera

al mismo gempo que aumentan los
contrastes y realzan los detalles,
manteniendo una perfecta fidelidad
cromatica.

BAUSCH
& LOMB




blen porque no hay gque dar

aguella bestial patada poara po-
ner en marcha la Yamaha, Para ello
basta el botoneito... Una vez encoara-
made, tocando al suelo sélo aiterna-
tivamente con la puntera de una u
ofra bota, la impresién sigue siendo
fuerte, sobre todo cuands se escu-
chat el sonido del motor. Este suena
come el de un coche de carreras. es
redglmente impresiongnte. Sin em-
bargo cuando.la moto e pone en
movimtento las cosas cambian. Esta
se hace amiga tuya. Sabe ser déeil v
obediente, incluso mansa si no se
pasa une con el geelerader. Sdlo el
canibio requiere un esfuerzo nota-
ble con el pig, tanto que parece que
nto funcione como es debido v obli-
ga a concentrarse cadd vez pard 1o
«meter la puta». Hay que embragar
a fondo y darle ol pie con decisién.

E STE afio las cosas comisnzan

Sélo asf entran las marchas correc-
tomernite.

Deciamos antes que es una molo
doct] y obediente cuando se es cut-
dadoso con el acelerador Pero cla-
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ro, es una moto de carreras y hay
que darle al mango. Es entonces
cucnde las coses cambian, cuando
su verdadrero cardcter sale o la luz.
Entonces el motor muestra esa po-
tencia exhuberante, pero dentro de
todo dosificable, puesto que desde
bajos regimenes va empujando con
fuerza. Ya que la probamos en te-
rrene muy blomdo no hay miedo o
que la cola se vaya de golpe v en
cambio es una gozada, cucndo nos
vamos adaptando, el controlar el
derrapaie con el acelerador. Da
igual kacerlo en primera o segun-
da, la motn empuja siempre v sin H-
tubeos.

En cuanto a la manicbrabilidad,
dados las dimensiones v 8l peso, es-
tat ho es su mayar virtud: 1o moto s6-
lo ohedece cuandoe uno se irapone a
ella. Eso es dlgo que para nosotros
no es muy {&cil, pero gque vérselo
hacer a Mas es todo un regdlo para
la vigta. Retlmente lo que esta mo-
tocicleta pide es darle siempre gaos,
¥ én cudinio uno se c:costuxri
es tu mejor amiga.
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JORDI GENE

UN AGITADO
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realizar un buen nimero de viajes en
avién: «Las carreras y los entrenamientos
cronometrados se disputan normalmente
los domingos, o en algunas ocasiones los
lunes que son fiesta en Inglaterra. En
cualquier caso, siempre que no fengo en-
trenamientos libres salgo de Barcelona el
viernes por la tarde, procuro coger el
avion de Iberia de las 17,05 horas para
llegar a Inglaterra a una hora razonable».
Nada més poner pie en la capital inglesa
comienza un agitado y frenético fin de se-
mana. «Al bajarme del avién en Londres
lo primero que hago es ir a alquilar un co-
che, ya que de momento no tengo uno
mio. Después voy hacia el hotel, siempre
procuro que no esté muy lejos del circui-
to, en esta ocasién que la carrera es en
Silverstone me alojo en un pueblo que se
llama Weedon, que estd a unos quince mi-
nutos del circuito, esto me da una buena
movilidad».

Los sdbados generalmente son de una
relativa calma: «Siempre aprovecho este
dia para ir al centro de Londres y realizar
alguna compra, si me hacen falta unos
guantes, una visera nueva, etc. Despucs
me voy hacia el circuito a ver a los meci-
nicos y ver las modificiaciones que se han
introducido en el coche, también hablo
con el ingeniero y comentamos las nove-
dades del coche. Los sdbados por la tarde
también suelen ser las verificaciones para
que la gente llegue al domingo lo menos
cansada posible. Después de esto me voy
al aeropuerto a recoger a mi padre, que
siempre gue puede viene a verme COITET,
prefiero ir a buscarlo yo porque es una
tonteria alquilar otro coche». El sdbado
tras una cena ligera hay que irse pronto a
la cama, porque el domingo desde muy
pronto espera una dura jornada.

El domingo suena el despertador a las
6,30 horas, una ducha rapida, un desayu-
no suave y hay que partir hacia el circui-
to: «Hay que intentar estar en el circuito
como muy tarde a las ocho de la mafiana
y hay que procurar estar muy despejado

BUENA _
COMPANIA.

El padre de Jordi
siempre que puede
va g verle correr o
Inglaterra.
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mientos, que suelen durar entre veinte,
veinticinco minutos, Jordi Gené se revine
en-su motorhome con el ingeniero de su
equipo y durante un espacio de media ho-
ra dialogan acerca de los problemas que
han podido surgir, o simplemente de la
forma de mejorar el coche. «Es muy im-
portante mantener una estrecha relacién
con todos los integrantes del equipo y ha-
blar sobre los problemas que pueden sur-
gir». Hasta que llega la segunda manga de
entrenamientos Gené se puede permitir
un poco de relajacién y otra vez se vuelve
a subir al coche para intentar mejorar su
registro anterior; una vez finalizada esta
segunda sesion de nuevo se vuelve a reu-
nir con el ingeniero para ver la forma de

“4 poner ¢l coche lo mas a punto posible de

cara a la carrera. Después de una comida
lo més ligera posible en el camién del

= equipo espera a que llegue el momento de

la carrera, que suelen ser alrededor de las
cuatro de la tarde. Poco antes comienzan
a calentar el coche, después salen a la pis-
ta para formar la parrilla de salida; tras la
vuelta de calentamiento se pone el semd-
foro verde y le esperan veinticinco vuel-
tas de lucha al miximo. Nada mds cruzar

W la linea de meta los mecdnicos recogen

DE COMPRAS EN LONDRES.
Los s&bados por la mafiana que dispone de
tiempo libre aprovecha pora hacer compras.

porque aldededor de las nueve comienza
la primera sesi6n de entrenamientos cro-
nometrados y hay que rendir al maximo;
al ser tan pronto el aire es més frio y los
motores se oxigenan mejor y por lo tanto
corren mds, siendo ésta la mejor ocasién
de realizar un buen crono». Una vez fina-
lizada esta primera manga de entrena-

todo y Gené de nuevo se retine con el in-
geniero para hablar de como ha transcu-
rrido la carrera y qué se puede mejorar en
el coche. «Una vez que ha acabado la ca-
rrera volvemos al hotel y si el fin de se-
mana siguiente no tengo carrera cojo el
avién de vuelta a Espafia para seguir con
el servicio militar, si tengo carrera me
quedo toda la semana en Inglaterra para
poner a punto el cochex.

En la carrera que estuvimos con Jordi
Gené que se disputé en Silverstone, la
primera sesion de entrenamientos no co-
menz6 muy bien para nuestro piloto. Al
principio el motor del coche parecia fun-
cionar bien, pero a la hora de salir a la
pista le fallé el potenciémetro electrénico:
del acelerador, lo que motivé una impor-
tante pérdida de tiempo. Tan sélo pudo

CAMBIO DE
IMPRESIONES.
Serdd, que también
compite en F-3,
comparte opinicnes
con Gené.

s

girar diez minutos, ocupando al final el
puesto dieciséis. En la segunda manga
cronometrada el problema lo soluciona-
ron pero la pista estaba més lenta y no pu-
do mejorar el tiempo anterior. Al final de
las dos mangas Gené se quejaba del ren-
dimiento de su motor y de que sus rivales
que llevan motores Spiess- Volkswagen si-
milares al suyo equipan un sistema de in-
yeccién electrénica Bosch nuevo. Jordi
Gené espera que en las proximas carreras
su coche también lo equipe. En la carrera
realizé una buena saliéla consiguiendo pa-
sar por meta en la primera vuelta en el
puesto trece, pero dos vueltas més tarde
tuvo que ser suspendida para retirar el co-
che de Rickett que accidentado habia que-
dado en mitad de la pista. En la segunda
salida volvi6 a arrancar bien ganando una
posicién mas, pero a medida que los neu-
mdticos se fueron degradando el compor-
tamiento del coche empeord considera-
blemente cruzando Ia meta al final en
duodécima posicién. Una buena clasifica-
cién si tenemos en cuenta que ha sido el
primer piloto de Reynard clasificado, los
once primeros fueron Ralt, y el primer pi-
loto debutante en la clasificacién. La ca-
rrera la gané el finlandés Mika Salo; tam-
bién tomaba parte otro piloto espafiol,
Juan Serda, que participa en la clase B,
una categoria reservada a coches con maés
de un afio. Después de una magnifica ac-
tuacién consiguid vencer en esta clase. O

" HOMBREFUERTEDE REYNARD

Britanico de F-3 son los Ralt, buena prueba de elloes .

E STE afic los grandes dominaderes del Campsonato

que en esta ultima carrera en Silverstone los cnce

- primeros coches clastflcados eran de esta marca. Esto ha

provocado una im;frtante huida de pilotos que antes co-
rrian con Reynard

do ser el pilote que participa con chasis Reynard mejor
clasificade, mejor incluso que los pilotos oficiales de la
mared, esio ha propiciado que los responsables de Rey-

nard le hayan confiado a él ¥ a Techspeed Racing, equi- ;

Bo con el que compite, lar evolucién de un nuevo coche.
e hecho ya dispone de material prioritario de la merca
v espera poder comar con un coche nueve en breve, co-

che que tendrd que evolucionar para intentar plantar coa- |

. ra o los Ralt. En la carera disputada en Silverstone estuvo

- presente el mdximo responsable de Reynard, Adrian
Reynard, que se interesa personalmente de los progresos

de Jordi G'rené,f. v

acia Ralt. Jordi Gené esld consiguten- |

| ])ISTINCION 2

_En el hotel con més clase de Jerez
para su estancia de negocios o visita
: alaciudad. -

- HOTEL JEREZ

11405 Jerez de la Frontera
Tel: (956} 30 06 00 Télex 75059

. Cenirel de Reservas: Velézﬁ;uez, 47 6. - 28001 Madnd
© Tel.: {91) 435 58 91. Télex 23679. Fax (91) 276 50 46.
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No son estos tiempos en los que se
concedan patentes de corso. Atras han
quedado ya las historias de galeones, del
oro espaiiol o de nombres reales como
los de Francis Drake o miticos

como los del Corsario Negro. Pero la
tercera victoria consecutiva de Didier
Auriol en la isla de Cércega, igualando
el récord de Bernard Darniche en los
anos 1977, 1978 y 1979, han convertido
¢l asfalto corso en dominio absoluto del
piloto de Montpellier, que ha vuelto a
lograr para Lancia el deseado triunfo.

Esteban Delgado
Enviado especial

% IN embargo, la alegria demostra-

da en el podio tanto por Auriol,

2% como el ingeniero Lombardi o

_los mecanicos del equipo estuvo
plenamente justificada. Si tras la primera
ctapa dejdbamos a Carlos Sainz como li-
dier del 34 Tour de Corse (ver MOTOR
16 n* 342), la respuesta del francés no se
hacia esperar y ya en el primer tramo de
la segunda, Auriol pasaba a ocupar una
F.:-imcra posicién que ya no abandonaria.
Vi siquiera un error de sus mecanicos al
montar en su Lancia Delta Integrale 16V
tres neumdticos Michelin S43 y un 502
airés en el décimo tramo cronometrado le
impedian lograr el mejor tiempo, llegan-
do u la neutralizacién de Alba Serena con

- 21 segundos ventaja sobre su desesperado
] compafiero lEfves Loubet y 1 minuto 10

= pr sepundos sobre Carlos Sainz.
LA NC a MAR T.N' Esa diferencia no varié mucho a lo lar-
\ g0 de la siguiente etapa cuando surgieron
diversos fallos de encendido a bajo régi-
men, debido al sensor del motor defec-
tunso, Ni tan siquiera el ultimo dia cuan-
dn, como es casi una tradicién, Auriol
sufria un pequefio encuentro con una va-
cit #n las cronometradas sitnadas a lo lar-
zo de la costa entre Calvi y Porto, en el
gue dafiaba ligeramente una aleta de su
Lancia. Pero el gato que salié a su
encueniro en la vigésimo sexta especial
debia ser negro, pues un tramo mdés tarde,
en el de Vico-Ambiegna, a tres kiléme-
tros de la salida, el diferencial anterior
del Lancia Delta Integrale 16v n® 1 se

rompia.

Dientro del habitdculo, el terror. Didier
Auriol sélo pensaba en llevar su vehiculo
lhasea el final del tramo sin dafiar en exce-
s0 la transmision para llegar a Ajaccio y
surmiar algunos puntos, por pocos que fue-
sen, en su casillero. Su copiloto llamaba
por radio al ingeniero Lombardi que or-
denaba sus peones para recibir a su pri-
mier piloto. La diferencia de 1m 225 que
Auriol llevaba a Carlos Sainz quedaba re-
ducida a tan s6lo 24 escasos segundos y
con la incdgnita de saber cudnto tiempo
1ba necesitar para poder continuar con un
minimo de garantias. A los dos mecdni-
cos dispuestos en un principio, al final
del tramo se les unian ocho més llegados
en dos viajes del helic6ptero con Rino »
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PEUGEO

AHORA EL TALENTLI SE EXPRESA EN DHMESEL

PEUGEDT 405 DIESEL, LA SINTES!S PERFECTA DEL TALENTO

DF PELCEDT UNIDD & SUS MITICOS MOTORES DIESEL. TODA UNA
STMIRABLE EXPRESION DE TALENTO,

COMN DOS MOTORIZACIONES: EL MOTOR ATMOSFERICODE 1805 L.C
¥ ELTURED INTERCOOCER, LA LLTIMA APORTACION TECAROLOGECA
[DE PEUGEOT AL DIESEL, QUE PERMITE ALCANTAR LOS 180 KM/H
CON UN CONSUMO DE SOLO 40 LITROS DE CASCHIL A 90 KM/H
L QLE ES LD MISMO: 1,500 KM, SIN REPOSTAR. SADMIRABLE!

¥, PFOR SUPUESTDL EL DISENG, LA TECKOLOGHA, EL EQUIPAMIENTOD
Y EL CONFORT QUE HAN HECHO DEL PELUGECT 405 LA MAXIMA
FXPRESION DEL TALENTO DE PEUGEQT,

LINA LINEA DE ELEGANTE BELLEZA CON UN COEFICIENTE AERODH:
WNAMICO DF 031 €X, CRISTALES ENRASADOS, PARACOLPES INTE-

GRADOS, SPOILERS,.., TODO LO QUE HACE DEL PEUGEGT 405 DIESEL

405 DIESEL.

LN VEHICLLO O UE DESPIERTA LA ADMIRACION POR DONDE PARA
TRACCION DELANTERA, MOTOR TRANSVERSAL, SLAPENSION INDE-
PENDIENTE A LAS CUATRO RUEDAS, FRENOS DE DISCO-OPCIONAL
COM SISTEMA ANTIBLOQUED (ABRI. TODO UN COMPENDIO DE
TALENTO SOBRE LA MARCHA. COLLMNA DE DIRECTION DE INCLI
NACION VARIABLE, ASIENTOS CON REGULACION [UMBAR, ELEVA-
LUMNAS ELECTRICO, BLOQUEC DE PLUERTAS CENTHALIZADO Y HASTA
[IRECCHON ASISTIERA Y AIRE ACONDHCION AL

TO00 EL CONFORT MAS SOFISTICADO PARASENTIR EL PLACER DE
CONDUCIR KILOMETROS Y KILOMETROS SIN PALSA,

PEUGEDT 405 DIESEL. EL TALENTO BN DIESEL

¥ EL RESTO ES SILENCICK

PEVUGEOT 405 DIESEL
EXPRESION DE TALENTO.
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RECLAMACION
INFRUCTUOSA.
Tras el incidente
que sufrié Sainz al
enconfrarse en
plena cronometrada
un coche cruzado en
medic de la
carretera efectud
una reclamacién,
que fue rechazada.

POSIBLE
RUPTURA CON
LANCIA.

El piloto corse Yves
Loubet puede haber
realizado con esta
carrera su Gltime
prueba como piloto
oficial
Lancia-Martini.

TRAMO A TRAYO

Animada batalla oral entre Jean
Marie Balestre v «Avrions Sainz en
la conferencia de prensa final a raiz
de la seguridad v clerre de los tra-
mos cronometrados de los railyes en
general y no del Tour de Cércega en
particular, monsieur le President, en
la que &l pilote espafiol lograba que
el presidente de la FIA se levantase
v se marchase,

mdas semanas, como lo parece ser la
de Erwin Weber v su VW Goll Rallye
en la prueba sudamericana.

Todo parece dispuesto para ta
pronta reduccidn de la anchura de
neumdtices v su limitacién en el
nuevo grupo R que deberia entrar
en vigoer en 1994, mamifestémdose la
FISA partidaria de los métodos em-

pleados en Formula 1 para lograr la

Por cierfo que a las presidencias
de la FIA, FISA v Federacion Fran-
cesa, Balestre acaba de sumar la de
presidente de la Asociaeién de Au-
tomevil Clubs de Europa

participacién de los marcas en to-
das las pruebas del calendario.

La FIA ha vendido los derechos
de imagen del campeonato del |

munido de rallyes a la empresa in-

El nueve Toyota Celica no estard
disponible hasta 1992, toda vez que
en un error de produccién estaba
siendo equipado con €l mismo inter-
cambiadcr de calor que el modelo
actual, su principal talén de Aquiles -

_ hoy endia.

Ademas de las Copas por su se-
gunda posicién en Cércega, Carlos larga.
Sainz volvia a Espafia con las de su
segunda plaza en Montecarle, en-
viadas por el ACM a Alemania.

Casi es segura la participacién
‘ del piloto espariol en Argentina, fe-
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" nie Eccleston

glesa ISC que ya cenirela la Férmu- |
la 1 vy el campeonato mundial de
motos. Lo que falta por ver ahora,
que se ha negado el pase FIA a los
periodistas de TV, es cémo piensan
controlar la toma de imagenes en
los tramoes cronometrados, aunque
la mano de Jean Marie Balestre, Ber-
e v compailia sea muy

La sala de prensa tuvo que ser
desalojada al final del raliye ante
una amenaza de bomba, en medio -
de las hobituales situaciones de
huelga de la isla corsa que afecta-

*; ban ales ferries y a Correos. - o

brando, a punio de introducir la quinta ve-
locidad, pasando el Toyota a cerca de 160
kilémetros por hora por los pelos.

Este hecho desconcentraba a Sainz que
efectuaba una reclamacién en la neutrali-
zacién de Porto Vecchio, que era final-
mente desestimada. Ello le llevaba a co-
meter un error de neumdticos en el
noveno tramo al salir con Pirelli. D4 con-
tra los intermedios Michelin T11 de los

Lancia, perdiendo 17s frente a-Auriol. Si-

tuacién que podia haber sido a Ia inversa,
como qued$ demostrado dos cronometra-
das mds tarde cuando Sainz dispuse de
los neumdticos intermedios logrando el
mejor crono. Aun asi, sobre terreno seco
y alta temperatura los famosos D4 que tan
buen resultado dieron en Montecarle no
duraban mds alld de 17 kilémetros y los
experimentales D2 «rosso» que no se ha-
bian podido probar durante los ensayos,
construidos para las largas pruebas crono-
metradas corsas, no dieron el resultado
esperado. :

Sin olvidar a los compatieros de los dos
protagonistas, el corso Yves Loubet puede
haberse vestido el mono del Martini-Ra-
cing por idltima vez. En su decimotercer
Tour de Corse, el piloto de Porto Vecchio
realizaba una excelente segunda etapa,
recuperando tiempo a Auriol tras acertar
con la anchura correcta de sus neumadticos
Michelin. Pero en la tercera etapa, antes
del reagrupamiento de Corte,: la ruptura
del semieje posterior ocasionaba un trom-
po llegando a su asisten€ia para descubrir
que ignalmente el semieje anterior estaba
roto, penalizando cuatro minutos para
cambiar el diferencial Ferguson ademds
de tener que afrontar el siguiente tramo
con problemas de transmisién que le lle-
vaban al final al abandono.

‘Tampoco la carrera del piloto de Lan-
cia-Francia, Bruno Saby, estuvo exenta de
problemas. A los de direccidn asistida,no
resueltos hasta limpiar de particulas metd-
licas con un im4n el fluido de la servodi-
reccién, hubo que sumar problemas de
frenos practicamente durante las dos si-
guientes etapas que le impidieron acercar-
se a su maximo rival, el piloto del BMW
M-3 Francois Chatriot.

Por su parte el otro piloto de Toyota, el
alemin Armin Schwarz, debia retirarse

 después de romper el cambio de su ve-

hiculo, tras una fuga de aceite que dejaba
la prueba en la que abandonase el alemdn
con 6 kilémetros regados de resbaladizo
aceite.

Tras Auriol y Sainz, Francois Chatriot
cumplia su objetivo de consolidarse en el
campeonato francés, logrando la tercera
posicién con su. BMW M3. Sin estar afec-
tado por el uso de la brida, con las mejo-
ras introducidas por Prodrive esta tempo-
rada (régimen médximo de motor 9.000
rpm, mejor curva de potencia, embrague
bidisco de carbono y 295 CV), ademas de
tres semanas completas para entrenar; se
esperaba algo mas del lider frances. La
vuelta al uso de las relacienes normales
de la caja de cambios en la segunda etapa
no representd un cambio significativo en
los tiempos de .Chatriot, no teniendo mais

—
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MARC DUEZ

Con el Ford Sierra
Cosworth que acusa
ya una falta de
competitividad a
pesar de su esfuerzo
no pudo realizar
una buena
actuacion.

l- '.1 HWESALULE
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SORPRENDENTE
RESULTADO.

El qustriaco
Raimund
Baumschlager logré
clasificar su
Volkswagen Golf
GTI 16v en una
increible quinta
posicidn,

e b

problemas que el bloqueo de la caja en
tercera velocidad un tramo antes de la
prevista sustitucién por precaucién. A
partir de ese momento, ante la imposibili-
dad de seguir a los lideres de cerca, el pi-
loto de BMW se dedic6 a probar neuma-
ticos, limitdndose a llegar a Ajaccio
conservando ante todo su preciada tercera
posicién.

Entre los traccién delantera sorpren-
dente quinta posicion lograda por el aus-
triaco Raimund Baumschlager y su VW
Golf GTI 16V, después del abandono de
Francois Delecour, su mds directo rival
que se vio apeado de la carrera por la ro-
tura del motor de su Peugeot 309 GTI ¢
impensable sexta plaza para el pequefio
Citroén AX Sport del local Laurent Pog-
g1, acabando por delante de los més po-
tentes y competitivos grupo N segtin con-
sighas de Guy Frequelin, con un vehiculo
de 1.300 c.c. y no mds de 125 caballos de
potencia.

Entre los grupo N, la cerrada lucha se
decantaba de parte del concesionario Re-

EMOCION
ENTRE LOS
PUEQUENOS.
Poggi con su
gequeﬁo Citroén AX

port consiguid
clasificarse delante
de los Gr. N mas
potentes y eficaces
que el suyo. Balesi
con un Renault 5 GT
Turbo fue el primer
Gr. N.

1%, Auriol-Oceelli (Lancia Delta Inte-
grale 16V), 6 horas, 45 minutos, 16 se-
gundos; 29, Sainz-Moya (Toyota Celica
GT-Four), a 36s; 3% Chatriot-Perin
(BMW M3), a3m 49s; 42, Saby-Grata-
loup (Lancia Delta Integrale 16V), a 5m
56s; 5% Baumschlager-Zeltner (VW
Golf GTI 16V}, a 36m 10s; 6%, Popgi-Bu-
resi (Citrogn AX Sport), a 38m 14s; 79,
Balesi-Cirindini (R5 GT Turbo), a 38m
49s5; 8%, Oreille-Roissard (RS GT Turbo),
i dpm 21s; 92, De Martini-Gibellini
LAudh 90 QUattro), a 46m 04s; 10°, Polo-
Sauvage (R3 GT Turbo), a 46m 40s

LIDERES SUCESIVOS

_TC 1, Samz y Loubet; TC 2, Loubet;
' 3-4, Saine; TIC 5-30, Auriol

MUNDIAL DE MARCAS

1%, Martini-Lancia, 77; 2% Toyota,
34 3% BMW, 14; 4%, Maazda, 12; 5,
Mitsubishi y Yolkswagen, 10

MUNDIAL DE PILOTOS

1%, Didier Auriol, 55; 2°, Carlos
Sainz, 40; 3%, Massimo Biasion, 32; 42,
Juha Kankkunen, 27; 5%, Dario Cerrato
¥ Bjorn Waldegaard, 20

COPA FIAT GRUPO N

1°, Alain Oreille, 24; 22, Patrick Nji-
ru, Patrick Balas, Jorge Recalde y
Claude Balesi, 13
COPA DE DAMAS

1¢, De Martini, 18; 2°, Aitken, 9

POSICIONES EN LOS TRAMOS
'mbté |
Aunol
Sainz
Loubet
Chatriot

Saby
Schwatz

nault de Porto Vecchio, Claude Balesi
que superaba a Antoine Albertini (Alfa
7_5 Turbo),_ que rompia una rétula, a Jean
Pierre Deriu (Ford Sierra Cosworth), tur-
bo mds suspensitn y a Francois Serpaggi
(Ford Sierra Cosworth) que erraba sus
neumaticos bajo la lluvia. La segunda po-
sicion era para el actual lider de 1a Copa
FIA, Alain Oreilie, cuyo preparador, Si-
mon, no accedia al ofrecimiento de Balesi
de pasar a ocupar el liderato del grupo.

La Copa de Damas era finalmente para
Paola de Martini, que se vio superada en
todo momento por la francesa Christine
Driano (Citroén AX Sport) que abandon- -
ba con la suspension rota y por la inglesa
Louise Aitken, que tras mantener una ce-
rrada lucha rompia el drbol de levas de su
Opel Kadett GSI 16V.
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si se vieron compensados con la victoria
de Riccardo Pairese, que llevé al Wi-
lliams-Renault FW13B al triunfo con un
oderfo indiscutible. Ademds se trata de
a primera victoria sobre pista seca que ha
logrado tanto el motor galo como el nue-
vo Williams disefiado por Enrico Scala-
broni. La derrota de Ferrari fue tan impor-
tante o mas que la victoria de su rival
britanico. Frente a su ptblico, y después
del éxito de Alain Prost en el Gran Pre-
mio de Brasil, Ferrari tenfa la imperiosa
necesidad de vencer a su peor enemigo
_McLaren-Honda- y desde luego quedar
por encima de Renault y Ford, que sumi-
nistran motores a Williams y Benetton
respectivamente. Sin embargo, ocurrié lo
peor; Gerhard Berger se situé segundo

D EP ORTE

—_—— e e —

con el Mclaren-Honda MP4/5B y Ales-
sandro Nannini logré ocupar la tercera
plaza por delante de Prost, a los mandos
del Benetton-Ford B190 retocado por
John Barnard. En realidad, la tragedia fe-
rrarista se mascaba en el ambiente desde
las primeras sesiones de entrenamientos,
en las que los Maclaren y los Wiliams se
mostraron mds compefitivos.

Para prevenir lo que se suponia, Cesare
Fiorio -director deportivo de Ferrari-
mandé llamar a la plana mayor técnica a
Maranello, para intentar «in situ» paliar
los problemas de los nuevos monoplazas
641/2, retocados aerodindmicamente y en
la suspensién por Scalabroni. En vista de
lo que se acercaba, €l ingeniero habia per-
dido su calma de patxiarca, y su compor-

—

o

IMOLK EN BREVE

|
|
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A pesar de que en &) contiario as
Algin Peost con Ferroti, hay and
clemsiia que hoce stavosible iz en-
rada de Senna en el squigo ialia-
no mientras el ¢proiesors perma-
nezed en 61, 56 sube a clencia cieta
cuie Ferrari ha hecho ind prepues-
let en seric al compedn brasieno. A
su vez, dete no ha descariado lo po-
sibilidad de una futura celabora-
cién ¥ ho expresado el deseo de ie-
ner como compafiero a ThierTy
Boutser. ‘ ;

Bruno Giacomelli, pilotc de prue-
bas de Leyton House, ha pasadc
sustituir a Gari Brabham en el sena
de la escuderia Life. Er su estrend
no lagro dar ni sigquiera ung ynelta
al circuito, por haber explotado el

. elingeniero Roechi. -~ -

_ble del Instituto de medicina depor-
tiva de Roma v fisioterapeuta del
. futbolista Maradona, ha ideado y
realizado un collar aplicable a los
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_ nerali, cuyds consecuencias han si- -
solisticado moter life disefiade por -

" han preocupado seriamente o los. -
. ) o ) . . técnicos de la FISA al ver que el
* . El profesor Dal Monte, responsa-

" ateral de dos mil kilos; sin embar-
. go, en esta ocasidén ocurrid algo ex

pilotos de Férmula 1 para paliarlos plicable pero imprevisio

moblemas causados por la hierza
T oan las curvas, Emanuelle Pirro

T e s

ey zetrenado la primera unidad, ¥
er vista del éxdto Alain Prost ha so- -
teitado inmediatariente otro.

Desde 1870, ningun Brabhom pr-
Tetabet un coche que llevara su mis-
mo ncmbre. Con el fichaje de Da-
vid Brubham, esto ha vuelto a ser
tealidad. El ires veces Campetn
Ael Mundo Sir Tack Brabham, padre -
de Devid, express el modesio deseo
de ver a su hijo en la parrilla de so-
Hdo cualquiera que fuera su posi-
cion. Bl deseo no se cumplic. | v

El accidente sufrido pér Pierluigi
Martini en la salida de Acque Mi-

do insignificantes para el pilote,
chasis se partié literalmente por la

mitad En las prusbas de impacte, 3
loe chasis se someten o una fuerza

11

r
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NO PUDO
AGUANTAR.
El acoso de Riccardo
Patrese a Gerhard
Berger fue
insostenible para el
piloto de McLoren.
En los nltimos
compases de la
carrera, Berger
desistio del intento
de recuperar el
liderazgo.

LOCURA Y
DEVOCION.

La aficién de los
doscientos mil tifosi
presentes en Imola
;ue un espectéculo
incomparable. La
pasion por el
Cavallino estuvo
presente a lo largo
de todo el fin de
semand,
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tamiento se parecia mas al de un estu-
diante pendiente del aprobado de su tesis
que a un sabio profesor de ciencias.

Mientras Senna se adjudicaba la pole-
position con una vuelta al circuito que ha
marcado un hito en la historia de Imola,
rebajando en casi tres segundos el récord
marcado el afio pasado, Berger ocupaba la
segunda posicion seguido por Patrese y
Boutsen, que lograron colocarse por de-
lante de los Ferrari. )

Nadie podia entender, y todavia menos
Mansell y Prost, por qué la competitivi-
dad de los Ferranl 641/2 era tan precaria
después de haber estado ensayando du-
rante tres semanas en €l mismo circuito.
La justificacién o excusa oficial se centrd
en un problema de los neumdticos de cla-
sificacién que Good Year no les propor-
cioné durante las pruebas del pasado mes
de abril, y que por lo tanto cogi6 de sor-
presa al equipo técnico. Sin embargo
Prost estaba seriamente descontento de su
coche y decidi6 utilizar el morro del viejo
641 para los ensayos del sdbado, asi{ como
para la carrera. Por otra parte, durante las
pruebas del viemnes emplearon los nuevos
motores 037 que alteraron totalmente el
comportamiento de los 641/2 hasta el ex-
tremo de proporcionar peores resultados
que con los propulsores 640 evolucion
utilizados en Interlagos. Al respecto, las
lenguas de doble filo aseguran que las
modificaciones aerodinamicas y de
suspensi6n practicadas al Ferrari 641 di-
sefiado por Barnard, no estdn en concor-
dancia con la filosofia del coche y son un
evidente cGmulo de errores.

De algiin modo, la riva!1dad entre Fe-
rrari y Mclaren, o mejor dicho entre Sen-
na y Prost, ensombrecid durant@ _lo_s entre-
namientos la evidente competitividad de
los Williams-Renault FW13B, que s¢ pu-
so de manifiesto durante la clasificacion
para la parrilla de salida, en la que Patrese
precedié a Mansell en casi medio segun-
do. )

La falta de rigor deportivo del director

~de carrera se vio con evidencia al no ha-
ber penalizado a Berger con un minuto
por haber tomado Ia salida con_ql semifo-
ro todavia en rojo. Esto le valié para po-
der tomar la primera posicién, que le fue
arrcbatada inmediatamente por Senna
que, al cumplirse la primera vuelta, ya ha-
bia logrado una ventaja de medio segundo
sobre su compaiiero. Sin embargo, la ma-
la suette visiié a Senna antes de comple-
tar la cuarta vuelta; una fisura en la llanta
trasera derecha le hizo salirse de la pista,
y la grava de la zona de seguridad no le
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PROFESOR Y ALUMNO. . : o

En estc ocasién Alain Pros| se squivecsd de estrategia: En les dliimos

compases de la carrera se vio supsrade pot Alessondiy Nonnini _yd -
acosaclo por Nelson Pigust. El Ferrari 64112 corecio de compeditividad,

: =
\J

® 1% :___' .
el aceite nacido de la competicion—"———=

SIEMPRE EN LA BRECHA.

En =sta ocasién Jean Alesi no pudo descarollar la carrera segin sus
planes. Cometié varios errores y terming por dar un trompo que le costé

uno posicién,

emiitié salir para llegar a boxes y cam-
nar la rueda. : '

Paco falté para que se anulara la salida
de| Gran Premio debido al accidente ocu-
rrido entre Ivan Capelli, Roberto Moreno
% Satoru Nakajima al llegar a 1a curva del
Tamburello, lugar en el que se rueda a
doscientos ochenta kilémetros por hora
dproximadamente.

Con la retirada de Senna, el liderazgo
de la carrera 1o ocup6é Thierry Boutsen,
que se distanciaba progresivamente de
Berger, que a su vez se vefa acosado por
Futrese. Como de costumbre, Mansell sa-
lio 4 la pista dispuesto a darlo todo y sin
pensar en las limitaciones de su 641/2; sin
embuargo Prost se mantuvo en la quinta
fosicion, al acecho de lo que pudiera pa-
sar, Entre la décima vuelta v la décimo
cuarts, el «profesor» empezé su remonta-
tla marcando dos veces consecutivas la
vuelta rapida, y se encontré con la sorpre-
s4 de que tanto Boutsen como Berger y
Fatrese eran mucho mds rdpidos que €[
Mansell, con el ansia de lucha que le ca-
racteriza, adelanté a Patrese en la com-
prometida curva de la Tosa, después de

yue Boutsen entrara en boxes con la caja

de cambios y el motor rotos.

Los problemas para Mansell empezaron
&7 el momento de ir a doblar al insensato
¢ indisciplinado Andrea De Cesaris que le
cerrd el paso, obligdndole a salirse de la
pista, operacién en la que perdié mds de
s segundos respecto a Berger. Al mis-
fnie liempo, Prost entrd en boxes a cam-

‘hiar neumdticos, cosa que demostré el ex-

cesivo desgaste causado por su coche.

Lo agresividad de Mansell desencadend
un feroz acoso a Berger, y en el intento de
adelantarle el piloto de McLaren le cerré
¢l paso echdndole fuera de la pista. A pe-

:sar de la facna recibida, volvid al ataque

sin contemplaciones con la mecdnica de
su coche. Todo termind para él con una
humareda azulada, sintoma de la ruptura
del motor.

Poco antes de cumplirse la vuelta cin-
cuenta, Patrese fue a por Berger adelan-
tindole con gran facilidad, y demostrando
asf el potencial de su coche y la estrategia
que «Riccardone» llevé a cabo durante
toda la carrera.

Al mismo tiempo, se desencadend una
lucha cerrada entre Prost y Nannini. El
«Profesor» intent6 por todos los medios
evitar que un «alumno» le adelantara, pe-
ro fue imposible aguantar el finpetn del
italiano. Entre el Ferrari y el Benetton-
Ford habia una clara diferencia en las cur-
vas lentas, donde Nannini disponia de
mejor motricidad que Prost. Incluso en la
peniiltima vuoelta, Nannini marcé el ré-
cord definitivo en carrera al registrar el
tiempo de 1.27.156, equivalente a la me-
dia de 208.178 kildmetros por hora. A su
vez, Patrese «breé» a Berger con cinco
segundos de diferencia en el momento de
la Tlegada, después de haberle adelantado
con una facilidad pasmosa.

Lo més significativo de esta carrera fue
la preocupante competitividad alcanzada
por los Williams-Renault FW13B, capa-
ces de poner en peligro la hegemonia del
binomio McLaren-Honda. Por otra parte,
1a.ruptura del motor de Mansell causada
por intentar luchar al nivel de sus rivales
fue decepcionante, aunque lo mds desco-
razonador fue ver como tres coches equi-
pados con motores Renault, Honda
Ford cruzaban la meta por delante del Fe-
rrari del «profesor» en el circuito de Imo-
la, que lleva el nombre de Enzo y Dino
Ferrari. Hay cosas que no tienen perdén
de Dios ni de los hombres, ni excusas que
las justifiquen. O

- et

@ DARRILLADESALDA

27. A. Senng
(MicLaren-Ionda) 28, G. Berger
523220 (McLaren-Hondu)}
123781
i, R Patrese
[Wibams-Renault) 5. I. Boutsen
1244 {Withams Renaalt)
t 25 039
L N, Manseli
(Fevtar} 1. A, Prost
¥ 25095 {Fetars)
125179
4, J. Alest
I Tynel-Ford} 20. M. Piquet
123230 {Bennetton-Foud)
_ 125 61
%, A, Nanmgi
ik=anetson-Ford) 1L P. Warwick
126042 (. otns-Lamboighms)
126682
|2 M Donaefly
(L aims-Eamboighm } 15, M. Gugelmin
126714 (Maich-Fudd)
. 126 836
24, E. Bernard
| Lists-Lamborghang) 8, 8, Modena
126838 {Brabham-Fudd)
’ 1.27 008
A0, A, Swzuky
| Laili-Lamborghum) 25.P. Alliot
1.27.068 (L xgnez-Ford)
137 214
22, A. de Cesarls -
(BMS Dallaza-Ford) 16. 1. Capelli -
127217 ] (March-Tudd}
127521
3. 5. Nakajima
{Tynel-Ford) 25, N, Larini
177 532 (Ligien-Pond)
127 %64
21.E. Paro
(Dallara-Ford) 14. 0 Grouillard
1275613 (Dsella-Fordd)
© 128009
35, 6. Foitek
(Momeeverde Onyx) 33, R. Moreno
128 WEL {Enobrum-Tudd)
128603%
36, J. Letho ' :
(Omyx-Ford) 24.F. Bailla
128625 * (Mmadi-Ford)
128667
NO PRECLASIFICADOS

B. Gachof {Colon-Subau) 133 554 C. Langes
(Eurchiun-Judd) 1 34272 B, Giacomelli ( Brabham-
Judd) 128 927

NO CLASIFICADOS Pl e g .
A, Caffi (Anows-Foud) 128 699. M. Alboreto

| (Auows-Ford) 128 797 D. Brabham {Brabham-

Judd) 1 28 927

CLASFICACIONFINAL

12 R, Patrese (Wihams-Renault) 1 3055478 2* G.
Berger (McLaren-Honda) a 5 117 3% A. Nanninj
(Bennetton-Foid) a 6 240 4¢ A. Prost (Fenait) a
6843 5 N. Piquet (Beunetton-Ford) a 53.112 6° J.
Alesi (Tyrrel-Ford) a 1 vuelta. 7% D. Warwick (Lo-
tus-Lamborghini) a 1 vuelta 8@ M. Donnelly (Lotus:
Lamboghini} a 1 vuelta. 9° P. Alliot (Ligter-Ford) a
1 vuelta 10* N, Larini (Ligier-Ford) a 2 vueltas 11¢
P. Barilla (Minardi-Ford) a 2 vueltas. 12? J. Letho
(Monteverdr Onyx-Ford) a 2 vueltas. 13° E. Bernard
(Lola-Lamborghum) a 5 vueltas. . - - - . .

- CAMPEONATO DEL MUNDO
- - DEPILOTOS - -

1* Ayrton Seana 13 puntos. 2% Alain Prost y
Gerhard Berger 12 punios, 4! Riccardo Patrese 9
puntos. 57 Jean Alesi 7 puntos, 62 Nelson Piquet y
Thierry Boutsen 6 puntos, 82 Alesandro Nannini, 4
puntos 9 Nigel Mansell, 3 puntos. 10° Stefano Mo-

dena, 2 puntos. 11* Satoru Nakajima, | punto. -

"'+ CAMPEONATO DELMUNDO
' DE CONSTRUCTORES :

- 12 McLaren-Honda 9 puntos. 2* Tyrreil-Ford 7

puntos 3* Williams-Renault 4 puntos 42 Benetton-

Ford 3 pimtos. 5* Brabham-Judd 2 puntos. - -
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*’ i £ 1o iuctdh desde hacia
i n‘:pl:imi:mndu el Delta tenia que
el s con el Ford de Carlos Sainz.

ACALGRADA

'h Rl . Marlhoro pu =

'AunT

“T’

Maria Jesits Beneit v Alfonso J. Nicto
E nwaos especizics

TRA vez (Gustavo Trelles ha

vuelto a ganar un rallye de tie-

r1a, pero en esta ocasi6n el do-

minio del Lancia Delta se vio

sefiniente amenazado por los dos rapidi-

simos Austin Metro de Fernando Capde-

vila v «Patxi» Arbelaiz gue, de no haber

sufrido sendos pinchazos, hubieran pues-

to Iy cosas muche més diffciles al piloto
urEuayo.

La carrera comenzaba con una cmocio-

CERCA DE

I.A VICTORIA.
apdavile, avriba,

i», chrrin,

mmcu- hatdum

agkgdo tom corca

del Lanciz. Los

dod Metro fusron

muy efectivos on los

polvarie stos ramen,

iiinile primera parte en ls que el Delta s6-
o s¢ anotaba el primers de los cuatro
surich, siendo dos para «Patxi» Arbelaiz
v Agustin Ascasibar y uno para Fernando
Llpdi,vﬂd y Francisco Bofill, con un
tmmbhiEn rapxdasmze Ford Sierra Cusworth
de Jusé Marfa Bardolet y José Ferrer. La
mila suerie se cebd en esta vcasién en el

~eyuipo Ford que, con tan sélo dos tramos

disputados, se veia apeado ds la lucha pou
In victoria. Un diferaucial roto y los se-
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segundos de penalizacién que acu-

.ban por arreglar la averfa impedian a

cdolet contar para subir al podium,

Jngue ¢l cataldn realizé un bonito rallye

que, sin la penalizacién y pese a los pro-
blemas le hubiera permitido ser tercero.

Con el Ford fuera de juego, que no fue-
ra de carrera, los Austin Metro llegaban a
la neutralizacién tan cerca de Trelles co-
mo nunca antes lo habian estado. Para
Capdevila un segundo era el tiempo que
el Delta habia logrado arrancarle, mien-
tras que costaba creer, incluso a los pro-
pios interesados, que Trelles y «Patxi»
gstaban empatados en la primera plaza,
algo por lo que parecia incluso imposible
apostar antes de que se diera la salida. La
marcha desbocada del Lancia y los dos
Metro dejaba al Audi Quattro de- Claudio
Aldecoa y Julio Védzquez, el siguiente
clasificado, a mas de medio minuto, se-
guido por los Citroén AX de Zanini-Au-
tet, L.abaka-Muguruza y Burrull-Ribes,
en esia ocasién con un traccion total, el
atmosférico que condujo Barreras en los
dos rallyes anteriores y que a partir de
ahora serd para Burrull ya que Citroén ha
decidido abandonar la categoria de dos
ruedas motrices.

Por su parte poco podian hacer en tie-
rras leridanas Guillermo Barreras y Ra-
mén Minguez que estrenaban el nuevo
AX 4x4 turbo, un coche similar al que
conduce Antonic Zanini pero mejorado
en algunos elementos. Balaguer era para
este equipo de Citroén simplemente una
pista de prucbas que servia para estudiar
las mejoras adoptadas y ajustar reglajes,
pero ¢l cambio, el principal problema a lo
largo del rallye, y una rétula de la suspen-
sién, dejaban a Barreras y Minguez sin
llegar a la meta. :

Al iniciarse la segunda parte de la ca-
mrera, Trelies apretaba el ritmo y marcaba
los mejores tiempos en las tres primeras
cronometradas del bucle, seguido muy de
cerca por Bardolet, que trataba de remon-
tar en lo posible su posicion. Por su parte
«Patxi» pinchaba en la primera cronome-
trada y perdia mas de cuarenta segundos
que dejaban a Capdevila cémodamente
segundo, sin que peligrara su segunda
plaza a pesar de que también pinchd. El
incidente del Metro de Arbelaiz lo dejaba
peligrosamente al alcance del Audi Quat-
tro de Aldecoa y el Citroén de Zanini que
iniciaban el ataque, empatando los tres en
el peniltimo tramo y marcando Aldecoa
el mismo tiempo que Trelles en el ltimo
en el que Zanini, que confesaba haber ido
al limite, consegufa el mejor crono. A

«Patxi» le servia su ventaja de la primera

parte para llegar a Balaguer conservando

‘Ia tercera posicién por delanté de Claudio
Aldecoa y Antonio Zanini. E! esfuerzo de
Bardolet le permitia ser sexto en la clasi-
ficacién final después de haber superado
al AX de José Francisco Labaka al que se
fe rompia el asiento en el ditimo tramo lo
que propiciaba también que lo pudiera
adelantar Enrique Burrull con el tercer

Citroén oficial.

El Marbella Proto de Puigdellivol-Fal-
c6 y el Ibiza Audi, también proto, de San-
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LOS DOS VETERENOS.

Claudio Aldecoq, arritict, y Antonio Zanini ooretaron el ritme sobre
todo en la sequnda prrte del milye, cuands un pinchozo de «Potds
daba al Audi y al AX la posibilidad de luchar por la tercera plasa
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" debulé conun Porsche 911 ..

.2 MORAL la de Luis Miguel Sierrd ven- -
. cedor de la Copa Marbella Finalizada
- la carrera se iba a Asturias a cambiar "UNA PENALIZACION de Barrera

LUGO serd kg cuarier ol este ane La  las suspensicnes para correr ¢t domun
carrera se celebrard ei dia 8 de nindo, go e} Rallye del Tities

EL VECTRA tampoco delbtd en Balo- EL EQUIPO VW no saben s seguira
guer. Cuando se probaba en Inglaterra  en dos o cuatro ruedas. Los rasuliodos
v sin que Boria legara a subirse al co-  del Acropoilis dirdm si contintan con e
che &l motor se rompld v, otra vez mds,  Golf Railye 5-60 :
no estuvo listo. : : . ANA BARRERAS, pese a su corta

AL VETERANO Fsteban Garcia Cam-  edad aguants el poivo y el calor de Lé-
pije se le ha unido el Campedn de Ca- -+ rida La familia se reunid al completa
talufia en 1977, Claudio Caba gue aprovechando que Ana Barbero no to-
- - maba la salida al no haber llegada 1as

- piezas del cambio de su coche a tlem-
: popara este rallye. < 0 0

P__EPDI!'I‘-E

SORPRESA
AL FINAL.
Sierra era el

vencedor entre
los Marbella al
tener Solans
problemas en
los dos ultimos
tramoes.

ARENA Y CAL.

A Mia Bardolet

no le sonrié la
suerte. Sus

tiempos eran
buenos pero la
transmision del
Cosworth le jugs
una mala pasada.
Por su parte, Jordi
Puigdellivol ganaba
la categoria de dos
ruedas motrices,
victoria que lo pone
en cabeza del
campeonato,

chez-Ortega completaban las diez prime-
ras posiciones y, junto con el Renault 5
GT turbo de Vera-Rodriguez, decimopri-
mero, formaban el podium de los dos rue-
das motrices, categorfa en la que no falta-
ron las sorpresas. José Mora vy Carlos
Marcos, que en ia Rioja se anotaron su
segunda victoria del afio con el efectivo y
potente R-5 GT turbo que estrenaron en
cse rallye, tenfan problemas en la primera
cronometrada y definitivamente el cam-
hio los apeaba a mitad de carrera. Menos
kilémetros podfan hacer Antonio Rius y
Manuel Casanovas que volvfan a esta ca-
tegaria con el VW Golf GTi 16 valvulas
gue el pasado afio utilizé José Maria Ser-
vii en la Copa de Espafia de Raids. Los
hombres de VW Motorsport quedaban
luera de carrera sin completar la primera
cronometrada por culpa de una mangueta.

3 e s 7
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TRAMO A TRAN

perming gue Zanini no fragara tanto
polvo Después de esta jugada del jefe
del eguipo Citroen, la organizacidn de-
cm:lé dejar dos minutos entre coche v
coche 5 i

ITe a cuyo monstruoso Cilreen BX 18
valnitdas le estén rehaciendo el moter
poro ver gl se geaban de una vez por
trdas los problemas, . o0 Beall

olgo normal, Io que no lo es tanto es .
i;]u-_= i ocurra ol coche que hace de do-
blecard T - ‘

AUSENTE en Balaguer Javier Iragui-

LOS VUELCOS on las carreras son -

— — SRB—

Con los dos favoritos fuera, Jordi Puig-
dellivol, Manuel Sadnchez y Julian Vera se
disputaban el triunfo que al final seria pa-
ra el Marbella al que Vera aventajaba has-
ta que a dos tramos del final el Renault 5
era rebasado por sus dos rivales al rom-
perse el tornillo de un amortiguador.

Veinticince de los veintisiete Marbelias
que tomaron la salida terminaron esta ca-
rrera en la que Pere Solans podria haberse
anotado su tercera victoria del afio si a
falta de dos pruebas para el final no se
hubieran roto los amortiguadores delante-
ros. El incidente daba a Luis Migue! Sie-
rra 1a victoria de la Copa, seguido por So-
lans y Pros. Por su parte Javier Velasco,
en su lucha con Solans por la primera
plaza, sufria un aparateso vuelco a mitad
de rallye que lo hundia en la clasificacién
aunque ef equipo llegabaa lameta. O

@ CUSFICACIONES

1" Trelles-F, Puente (Lancra Delta S 4), |
en 45 min. 52 seg, 2% Capdevila-Bofitl
[Austin Metro 6R4), a 28", 32 «Patxi»-
Astiisibar (Austin Metro 8R4}, a 55", ¢*
Aldecoa-Vazquez (Audi Quattio), a 59"
5% Zanini-Autet (Citroen AX 4x4), a 1”
6" Bardolet-Ferrer (Ford Sterra Cos-
Worihy, a 1°32" 7¢ Burrull-Ribes (Ci-
trioen AX 4x4), a 203", 82 Labaka-
M;lg,uruza (Citrocn AX 4x4), a 2°11", 92
i- ¥ dos ruedas PuigdeHivol-Faleé (Seat

lirbella Proto), a 37527, 10° y 2¢ dos
ruedas, Sdnchez-Ortega (Ibiza Aud:
Proto), a 3°56". 26° y 12 Copa Marbella,
Sierra-Alvarez, a 77207

PRINCIPALES ABANDONOS

Rius (VW Golf GT1 16 v), por rotura de
i mangueta Mora (Renault 5 GT 1ur-
bo}). por totura del cambio. Barreras (Ci-
troen AX 4x4). por rotura de una rotula
de suspensidn '

POSICIONES EN LOS TRAMOS
Pioto Tu P 2 F £ § g

TRELLES &
«PATXI» 3
CAPDEVIEA 8
| FANIN 8
]
8
8

BARDULET
ALDECOA
BURRULL

MORA 30 0 0 0

CAMPEONATO DE ESPANA:
1* Gustavo Trelles, {64 puntos). 2%
Fernan_do Capdevila, (39). 3® «Patxi»
Arbelaiz, (45), 4° Jos¢ Mora y Jordi
Puigdellivol, (40). 6° José Maria Bardo-
let, (38) 7* Antonio Zanini, (37). 8¢ José
(l;‘rancligg)Lﬂllja]lga, (34). 9¢ Claudio Al-
ecoa, ¢ Donato Hergueta, (16).
DOS RUEDAS ik . =
* 1% Jordi Puigdellivol, (30 puntos). 2°
.]l)oz:ié l\}orl-;a_, (24).&.;39 Do:]atn Hergueta,
edro J. Diego anuel Sanchez, (1
.~ COPA M;ﬁ%Rl%ELLA g Bl ( =
= ;9 Perg Solans, (42 puntos). 2° Luis
(.ﬁguel Sierra, (27). 3" Javier Velasco,

(=N =TT N
D — L D O S s
e el (I S
CH e 3 et G el ——
C:J—‘-c@‘ld@::}

Motor16/ 111



A_T O DO G .

SUERTE
DESIGUAL.
Alvaro de Arenzana
debido a algunos
incidentes no ha
podido redondear
una buena
actuacién. Pedro
Martinez de la Rosa
en las dos tiltimas
carreras ha subido

_ alpodium.
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LA FISA de la mano
del Sr. Mbruynserae- .
de, visité las instala- -
ciones del Circuito de
la Torrecica en Alba-
cete, que, acompafiado
por D. José Jerez, Al-
calde de la ciudad, D.
Carlos Gracia, Presi-

blicado en algunos me-
dios de informacién no -
ha recibido ninguna ad-
vertencia de la FIM re-
ferente a los trabajos de
- construccién del Circui-
_to de Cataluiia que de-

.mio del afio préximo.
Segtin la entidad las
obras siguen su curso
normal.. oo -

portante triunfo deporti-
vi al clasificarse segumn-
do de su categoria con
un Spice-Buick en los

peka, puntuable para €l
Campeonato - IMSA
Americano. Este resul-
tado le sirve ademds pa-
" ra consolidar su lideraz-
£0 en su categoria,

FERRARI con ¢l F-40
ha tenido mala suerte en
' su primera actuacién en
el campeonato IMSA
GTO Americano. Sch-
lesser y Jabouille no
fueron capaces de conse-

denie dc ia Lederacion
Espafiola de Automo-
vilismo y el equipo
técnico del circuito,
quedé impresionado
por lo avanzado de las
obras y espera estar en

la inauguraci6n el 14
de julio o

VILARINO podria
correr la carrera del
Jarama puntuable pa-
Sport Prototipes. Al ~ abandonar. Lo
ser piloto Regsol es

posible que lo baga 1n-
-tegrado con el equipo

i

da de su actuacién en es-

EL RACC pese a lo pu-

" be albergar €l Gran Pre- .

300 kilémetros de To-

guir una buena actuacién | |
ra.el Mundial de. viéndose obligados a
eOr ©5 | e
que ¢l foturo del equipo %
dependia en buena medi-

;. tacamrera. . . Gih ]

AVENTURA GILERA

es una iniciativa organi-

zada por Moto Vespa y .

reservada a doce afortu-
nados que podran disfru-
tar unos dias en la natu-
raleza sobre una Gi_lera
RC 125 TOP. Los inte-
resados en la seléccion
de la que saldran los do-
ce participantes pueden
hacerlo rellenando la

- inscripeién que pueden
| R enconIt)rar en la Red de

FERMIN VELEZ ha

vuelto a cosechar un im- *

Concesionarios Oficiales
Moto Vespa. - .. '

LA F-3 INGLESA tiene

‘una gran repecursién, y

en ella tienen puesta sus
ojos los responsables de
las grandes marcas de-
portivas, que siguen de
cerca las evoluciones de

los jovenes valores que
" en ella compiten. Buena. -

prueba de ello es la pre-

sencia de Goto Asumi,

médximo responsable de
Honda en pista, que se

- interesa por las actuacio-

“nes de Mika Hakkinen,

!

- de la Corufia ha sido
- anulado. £l

" Europeo de Férmula

i trasada. 1 -

lider actual del certa-
MEM. 7
CAMBIO DE FE-
CHA para las carreras
de los campeonatos y
copas de Espafia de
Velocidad. Debian dis-
putarse el dia 20 de es- .
te mes en Jerez y han
sido pospuestas al dia
27 del mismo mes en
el circuito gaditano.
Por otro lado ¢l Raid

PEGASOQ particip6 en
una nueva prueba del
Europeo de Camio-

nes donde sus pilotos
tuvieron una suerte de-
sigual. Juan Escavias
consiguié el sexto
puesto, mientras que
Salvador Canellas se
vio obligado a abando-
nar pot problemas me-
canicos. : o

'VICTOR LOPEZ en
la segunda prueba del

Opel Lotus, disputada
en Imola, debido a l_os
problemas de funcio-
namiento de la caja de
cambios no pudo rea-
lizar una buena actua-
cién finalizando en
una posicion muy re-

F. FORD 1.5600 INGLESA

MARTINEZ DE LA ROSA SENSACIONAL

E L equipo Racing for Spain represen-
tado por Alvaro de Arenzana y Pedro
Martinez de la Besa estd protagonizan-
do unas buenas actuaciones en la FGI“-
mula Ford 1.600 Inglesa. En las dos tlti-
mas cerreras disputadas, Martinez de la
Rosa con muy pocas carreras de esta
F - aategoria en su haber ha
subido al podium. En la
carrera celebrada el dia 7
en Silverstone lo hizo en
ltercera pesicidén, mientras
ique en la disputada este
ltimo fin de semana en
| Doningten lo hizo en se-
igunda posicién. Alvaro de

"~ Arenzana por su parte ha tenido muy

mala suerte, en los entrenamientos ha
estado siempre clasificado tras los dos
Reynard oficiales, sobre los que existe la
sospecha de que puedan llevar los mo-
tores ilegales y de los dos Van Diemen

oficiales. En las carreras se ha visto in-
volucrado en una serie de incidentes
que le han hecho abandonar cuqndo se
enconiraba disputando los primeros
puestos, con opcion incluso a la victoria.

MONTANA

BQUIPONACIONAL ENEL EUROPEQ

RAS unas conversaciones manteni-
T das entra la Comisién Espafiola de
Mortafia de FE. de A. v los pllotos delctL
to nivel de la especialidad, se ha decidi-
do constituir un «Team Nacional Espa-
fiols, que participard en las p;uebas cllel
Europeo de Montafia. La primera cita
del equipo espariol ha coincidide con la
Subida a Falperra, en Portugal; los pilo-
tos seleccionados fueron: Andrés Vilari-
o, Adtor Zabalsta, Xavier Riera e Iaqui
Goibury, que consiguieron und sensd-
cional actuacién adjudicéndose Andrés
Vilarifio la victoria, mientras que Aitor
Zabaleta al final se clasifics en segunda
posicién.

=

PEREZ SALA

PRIMEROS TEST CON JAGUAR

E L piloto espaficl ya ha comenzadoe las
pruebas con el equipe Silk Cut Ja-
guar, con el que participard en las 24
Horas de Le Mans. En los primeros test
efectuados con el Taguar XJR 9 de doce
cilindros atmesférico en el circulte fran-
cés de Paul Ricard, tras dar cincuenta
vueltas al trazado se ha mostrado muy
satisfecho,
consiguiendo
un Cronc muy
bueno, tan s6-
lo seis décimas
de segundo
més lento que
el msjor tiem-
po conseguido
en este circuito
por los Jaguar.
Ademds y muy
importante es
que logrd una - - '
serie de vueltas muy rapidas con un
consumo muy dacepiable, algo impres-
cindible para correr en esta categoria.

TOMAS SALDANA

PRESENTE ENLA EUROPA CUP

D ESPUES de estar en el aire la partici-
pacién de Tomds Saldafia en la Furo-
pa Cup, definitivamente gracias al pa-
tfrocinio de Rencult, que le cede el B-21
Turbo, de la agencia de
bolsa CM Capital Markers |
v de TNT Express tomard
parte en cuatre carreras.
En la primera, disputada
en Imola, coincidisndo
con el G.P. de Férmula 1
de Scn Marino, tuve mala
suerte, después de rodar
en los entrenamientos cro- '

-

nometrados entre los mds rapidos, en la

carrerd, la rotura del cambio le impidié
redondear su actuacién cruzando la me-
ta muy retrasado. El olre piloto espafiol
presente en esta categoria, Jests Diez,
€I su primera carrera ¢on unc de estos
vehiculos, realizé una buena actuacién
finalizando en el puesto décimo.

CATALURA

ORGANIZADORES UNIDOS

E ha formado la Asociaciéon Catale-
na de Clubs Organizadores de Com-
peticiones Automovilisti-
cas. El motive principal
por el cual se ha formado
esta asociacidon es pen-

sando en potsnciar los
campeaonatos de Cartalu-
fia para encontrar asi nuevas férmulas
de promocion para montar pruebas mds
importantes. De momento ya han encon-
trado un patrocinador para todas las
pruebas del Campecnato de Catalufia,
labor en la que también ha intervenido
la Pederacion, han unificado precios de
inscripeién y han creado un reglamento
particular tipo,

TALANA OB

RS DF CURSES AUTOMOBILS

CARLOS SAINZ GANA
LA GLORIA

L O que le esta pasando a Carlos Sainz es dig-

ro del libro de los récords Sube al podium
casi en cada carrera pero no gana. Conquista el fi-
derato en las pruebas mas dificiles pero se le escapa
el triunfo por cuestion de segundos. Demuestra en
los tramos especiales su gran clase, pero le falta
dar el golpe final, inscnbir su nombre en el paima-
rés del Mundial de Rallyes

jCarlos, tu, tranquilol Eres el vencedor moral de
Montecarlo y Corcega. Levantas los mayocres elo-
gios en la prensa. Los italianos te iemen, los japo-
neses te ensalzan. Sumas prestigio y experien-
cia. Solo te falta la foto subido en el capé de tu To-
yota con los brazos en alto. No sufras, estas
caé;‘aacntado, no para ganar un rallye, sino muchos
mas.

La lectura mas positiva de la gran temporada del
prloto madriiefio se reduce a un dato ciertamente
significativo. A pesar de su desgracia, a pesar de su
mala suerte, Sainz suma ya 40 puntos en ia cla-
sificacion del Mundial cuando el afio pasado, a es-
tas alturas, no tenia ni un solo punto. No nos nega-
ran que es una diferencia notable, hasta el punto
de que si continla en su linea de regularidad, el
subcampeonato puede ser suyo aunque tenga
que relegar al todavla campeén Blasion.

Volviendo a los récords increibles de Carlos Sdinz,
vamaos a omar como punto de referencia sus Ul
mas siete rallyes disputados, tres en e 89 {1000
Lagos, San Remo y RAC] y cuatro en el 90
{Montecarlo, Portugal, Safari y Cércega) Su
paimarés, aun sin ganar, ha sido fantastico:

1- En los Oltimos siete raliyes disputados, Sainz ha
sido iider en seis de ellos. Concretamente en todos
menos en el Safari

2- Cinco veces -tuatro consecutivas- ha subido al
podium. Tan solo se truncd la racha con el aban-
dono en Portugal y e brillante cuarto puesto
en Africa en su debut,

3- En tres ocasicnes Carlos ha quedado a menos
de un minuto de la victoria final. En San Remo a
25 segundos, en Montecarlo a 52 y en Cércega
a 36 segundos.

4- Excepto en el Safari, donde corria con un mu-
leto y apenas habia entrenado, en todas ias demas
carreras ha ganando tramos especiales 17
trun-fos parciales en Finlandia | IO(IJ’D Lagos), 10
en San Remo, 23 en el RAC, 8 en Montecarlo, 6
en Portugal y 12 en Cércega

A la vista de estos datos y teniendo en cuenta
que los Toyota no estan todavia al mivel de los Lan-
cia, hay que valorar mas la gran campafna de
Sainz. Ahora se ha ganado una semana de des-
canso y olra vez a los entrenamientos Ei Rallye de
i2 Acropolis esta a la vuelta de la esquina (3 al 6 de

Junio} y S&inz volvera a ser el piloto a sequir.

No gana pero convence. No sube a lo mas ai-
to del podium pero es el piloto mas cotizado Y en
€50, Como en tantas otras cosas, es un precursor.
Jamas habiamos tenido un corredor de rallyes tan
profesional, ian serio y tan rapido
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CARRETERAS
EN OBRAS

® reD

DE INTERES .

- GENERAL

DEL ESTADO.

N-I, Burgos-Lerma-
Buitrago-La Cabrera.
N-If, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-III, Arganda-

© Tarancétn.

N-IV, Tembleque-
Pto. Ldpice-
Manzanares. Provincia
de Jaén. Provincia de
Cordoba.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.

N-301, Murcia-
Cartagena. La Gineta-
Albacete.

N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche. Estepona-
Torremolinos.

N-430, Almansa-
Alcudia.

N-620, Burgos-Magaz.
A-630, Campomanes-
Oviedo.

E-70, Laredo-Castro
Urdiales.

Para mayor
informacién Hamar a
TYele-ruta:

(91) 441 72 22

APRENDEREN 100 TERRENO

L A escuela Can-Padré, en colabora-
' oién con British Motors-Land Rover,
organiza todos los meses un curso de
4x4. Su objetivo es poner en practica ca-
da una de las incidencias con las que
un conductor pueds enfrentarse.

Préximo curso: 26 de mayo
Precio; De 28.000 a 35.000 pesetas
Més informacién: (33) 833 03 11

CIRCUTTO Y RALLYE

E L dia 20 se celebrarén en Silverstone
~dos importantes carreras: la tercera
prueba deil Mundial de Sport Prototipos
v la tercera prueba del Mundial 'de F-
3000. Tanbién el Rallye Cajalicante ha-
r& las delicias de los seguidores del
Campeonato de Espatfia de Rallyes.

LA FIEBRE DE LAS DOS RUEDAS

E L 20 de mayo se disputard en Brasil
el Mundial de Superbikes y en Misa-
no el G. P. de ltalia. Del Mundial de Mo-
tocross, las pruebas de 125 c.c. en Che-
coslovaquia el dia 19 y 250 cc. en Fin-
landia el dia 20. El mismo dia habrd
pruebas de motocross en Lérida de 250
c.c’y ae trial en L' Ametlla (Tarragona).

IV CONCENTRACION
DE ESCARABAJOS

O§ indestructibles Volks-
wagen Escarabajos van
a poder contemplarse en
gran nimero durante los
dias 19 y 20 de mayoc por
nuestra geografla, gracias a

Vehfculos Historicos, que ha
organizado ia IV Concentra-
cién de estos simpaticos au-
tomoviles que tanto exito
tuvieron en el pasado,

Mas informacion:

la Asociacion Aragonesa de (976) 44 53 44
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TELEFONOS
SALONDEL AUTOMOVILEN OPORTO  puseccon

E L. dia 18 de meryo abrird sus puertas
una muesira internacional del auto-
mévil en Oporto que durard hasta el
dia 27. La exposicién estard situada en
Exponor, en el kilémetro 3 de la
carretera nacional 107 pertuguesa.

Horario: & diariode16h.y 24 h

Sabados y domingos: De 11 ha 24 b,
Precio: 350 escudos (450 s&
Informacién:

dom.

1(07) 3512-995 58 8

==t e F - 3 Ire

E L Museo de la Ciencia v la Técnica
de Catalufia celebrard con una ex-
posicién el centenario del primer coche
patentado y construido en Espafia. Se
reuniran sesenta vehiculos expuestos
desde ¢l dia 18 de mayo al 18 de junio
en el edificio modernista Vapor Ayme-

rich v Amat situado en la Rambla Ega-
ra, 270 de Tarrasa.

Horcrio: De 10 g 14 yde 17 o 20,30 h,

Precio: 100 pesetas

MOTOR AFONDO

E L programa Motor a Fondo, nes ofre-
cerd restmenes del G. P. de Italia de
F-1, del Rallye de Cércega y de la prue-
ba de Motocress de 250 c.c. en Guada-
lajara, entre otros.

Miércoles 16, TV3, 19:00.
del programa a las 23:30

las 13:30

TV-2 ATODA VELOCIDAD

E 1 dicr 19 a las 15:00, Estadio 2, ‘ofrece-

rd en directo la carrera de 125 ¢.c. del
G. P de ltalia v, por lu noche, a partir de
las 23:30, imagenes del Rallye Cajali-
cante, del Furopeo de Superbikes en
Austria, un reporiaje sobre la evolucién
de los coches de Rallyes v una entrevis-
ta con Fittipaldi. Ya el difa 20, Domingo
Deporte ofrecerd o las 13:45 un reporta-
je de Luis Moya,y, en directo, las carre-
ras de 500 c.c. v 250 e.c. del G.P. de Mtalia
a las 14:00 v 15:30 respectivamente.

eticién
jbado 19 o

Tel. (900) 12 35 05
CAMPSA

Tel. (900) 15 25 35
CARRETERRA
Tel. (913 742 12 13
ADA

Tel, 900 10 08 99
AHSA

Tel. (91) 441 7117
DYA

Tel. (91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (G1) 441733 44
RACE

Tel. (91) 593 33 33
RACC

Tel, (93) 2009 35 77
ALFA ROMEO
Tel, (91) 654 40 11
AUDI

Tel, (900) 11 22 22
BMW

Tel, (900) 10 04 82
CITROEN

Tel. (91) 450 11 11
FIAT

Tal. (91) 450 11 50
FORD

Tel, (913 336 91 66
HONDA

Tel. (500) 30 80 80
LANCIA

Tel. (91) 450 13 50
MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 41 77
MITSUBISHI
Tel. (91) 441 33 44
OPEL

Tel. (91) 556 13 38
PEUGEQT-TALBOT
Tel. (91) 597 21 25
RENAULT

Tel, (91) 356 39 99
SEAT

Tel. (900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel. (900) 13 65 24

EN UN ALFA ROMEO HASTA EL DETALLE
DEBE SER ORIGINAL.

Coordina Lourdes Bravo

RECAMBIOS ORIGINALES.



EN CITROEN

SELECCION
CITROEN ELUROCASION
CABNET DE GARANTIA

COCHES COMO NUEVOS, DE TODAS LAS MARCAS

Todas las marcas.
Todos los modelos.
Tenemos a su disposicion
una oferta amplia y variada de
vehiculos usados de todas las
marcas y modelos, para que us-
ted pueda elegir con Garantia.

Garantia hasta 2 aros.

Hacemos una minuctosa se-
leccion y Seguimas un riguroso
sistema de preparacion de los
vehiculos gue nos permite ofre-
cerle un abarco de Garantias,
por escrito, que van desae los
3 meses hasta los 2 afios, con
nuestra Garantia Oro.

Servicio Citroén 24 Horas.

Nuestros vehiculos de oca-
sién cubiertos cen la garantia se-
leccion (1 afio, 18 meses, 2 afos),
disfrutan del mismo Servicio 24
Horas que un vehiculo nuevo:
asistencia mecanica y remolgue,
hotel o billetes, o vehiculo sustitu-
tivo si fuera necesario.

RED DE CONCESIONARIOS CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de ocasién. Coches de primera.

19 de mayo de 1990

Num.343 e 300 pias.

COMPARATIVA
SUPERCOUPES

oBMW 8501
© MERCEDES 500 SL
© PORSCHE 928 6T




