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La Bujia Bosch Super realiza mas de 20 millones de encendidos.

Bujia Bosch Super

on nucleo de cobre.
Mas de 20 millones
de encendidos
sin fallar.

La Bujia Bosch Super con niicleo de cobre es un simbolo reconocido de la
calidad y alta tecnologia Bosch. Por su encendido preciso desde el momento
mismo del arranque. Por su 6ptimo rendimiento, tanto en conduccién
rapida como lenta, incluso en las condiciones mas adversas. Una fiabilidad
total avalada por millones de vehiculos de las principales marcas de todo el
mundo. Todo un ejemplo de la calidad Bosch y, sin duda, una buena razén
para montarla. Bosch, asi de seguro.

BOSCH

g

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 300 ptas., sin IVA, Gastos de transporte incluidos.

Prectos extranjero: Luxemburgo, 118 francos lux.; Uruguay, 2.500 pesos.
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Planes de los grandes alemanes
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Renault Clio a politica estd siempre presente en casi todas las actividades de la so-
= == ciedad moderna y anda intimamente ligada al sector del qutomaévil.
72 ALVOLANTE Los politicos tienen la obligacion de ofrecer carreteras vy servicios a los

Jeap Cherokee usuarios; imploantar normas que preserven el medio ambiente o que

hagan mds seguros a los coches. En detinitiva, tienen que preoccuparse y
mucho de tode lo relacionado con el automdévil v la automocién, pilar de la
sociedad moderna.

Es por esta razén que no dejan de
asombrar algunas propuestas de deter-
minados partidos politicos, caracteriza-
dos generalmente por el progresismo de
sus principios. Cuando se sugiere en pu-
blico que el coche se deje.en casa obli-
gatoriamente y en determinadoes dias de
la semana, lo cémico de la propuesta se
torna en indignacidn. {Como puede de-
cirse o un sefior que trabaja con su auto-
movil, que necesita imperiosamente del

78 FRENTE A FRENTE
Peugect 605 contra berlings alemanas

89 FUERA DE SERIE

Aston Martin DBG de Manuel Olivé ¢ — :
‘mismo para subsistir, que lo deje en su
107 ENCUESTA casal Estamos en lo de siempre. Este tipo
Asiven 0s usuarios al VW Polo de iniciativas, pueden plantearse cuan-
136 DPOTE do los transportes publicos funcionan,
] pero cuando los usuarios de un tren de
Carreras de camiones en Hungria cercanias de Madrid queman sus vago-
142 DEPORTE nes desesperados del mal servicio que
R os secretos del Willams se les da, es que la actual infraestructura
: no funciona, ademds de ser a todas luces
148 DEPORTE insuficiente. Una sociedad progresista
Motos: G.P de ftalia debe basarse ante todo en la libertad v lo que no se puede pretender es

que sin tener la mds minima fuerza moral para imponer una normativa de
esas caracterfsticas, la gente vaya a responder de forma positiva.

Hay que potenciar el transporte publico en las grandes ciudades, porque
el dia que los conductores de Madrid o Barcelona decidan masivamente
pasar de su coche y utilizar el metro, el autobtis o el tren de cercanias, el
colapso serd absolulo. El transporte plblico no podrd acoger a tal cantidad
de gente. De momento, pues, la alternativa de restringir el use del vehiculo
particular, no es razonable.

Otra cosa serd cuando la contaminacién atmosférica obligue o tomar

159 DEPORTE medidas drcfxgticas,l pero entc:lnce:%, ademds cl%el automéﬁl, habrc’x que con-
Sport Protatipos en Silverstona trolar con mds seriedad vy eficacia a determinadas industrias, etc. Ya esta
bien de cargar el mochuelo al coche v de hacer proposiciones ridiculas a

156 DEPORTE su costa y a costa de sus usuarios.
Ralye Cajalicante Alberto Mallo
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® |La llegada
4 de Ford a la
i casa Jaguar

ha traido, co-
mo primera consecuencia,
la cancelacion del proyecto
«F», el modelo que deberia

EN VOZ BAJA |

po de los vehiculos agrico-
las como de los camiones
pesados. Lo que mas ha
unido a ambas firmas ha si-
do el fracaso de [as dos en
sus proyectos de absorcion
de la compafiia sueca Sa-

sustituir al actual XisS y cu-  ab.
ya fecha de aparicion era

1993. Segiin la publicacion
«Car», el proyecto tiene
muchas posibilidades de
guedar aparcado, mientras

® Segin un reciente estu-
dio de la firma americana
de DRI/McGraham, realiza-
do en trece paises europe-

que el superdeportive  0s, los vehiculos mo-

XJ220 sigue su curso.

® Casi de manera oficial,
se ha confirmado [a exis-
tericia de negociaciones al
mas alto nivel entre [a com-
pafifa italiana Fiat y Ford.
Por ahora, estas conversa-
ciones se limitan a la cola-
baoracién tanto en el cam-

| —

DAIHATSU
FEROZA

PRECIO
VERDADERQ

EBIDO a un

error de’
transcripcion, en
la prueba del
Suzuki Vitara y

en el apartado
«Frente a sus
rivalesy

€l Daibatsu

Feroza aparecia
con un precio
equivocado. El
precio exacto de
venta matriculado
de este atractivo
todo terreno es de
2.438.908 pesetas.

nocuerpo, tipo Renault
Espace alcanzaran antes
de 1995 tas 300.000 uni-
dades de ventas, frente a
las menos de 70.000 ac-
tuales. A medio término, al
Espace vendran a sumaise
un Fiat-Peugeot (en 1993,
Volkswagen, Opel y la
ofensiva de los Chrysler.

ESTE VERANO

MALETERO PARA EL CONCERTO

E N la prueba del Honda Concerte 1.61

16V publicada en nuestro tltimo na-
mero, se afirmaba que Honda no tenia
aiin prevista una version de tres vola-
menes para sste modelo. Contraricomen-
te a lo publicado, la marca nipona no
s6lo sl ha previsto una versién con male-
tero radicional sino que serd presenta-
da, lo mdas seguro, a lo large de este ve-
rano.

-_—

NOMBRAMIENTOS EN MOTOR 16

AMANDAR

E STA nliima semana se han producide

ung serie de cambios en la Redac-
cién de Motor 16, buscande una mayor
operatividad v una definicién mas clara
de las funciones v las dreas. En este or-
den de cosas, Gigi Corbstta pasa a ser
Director Adjunto v José Maria Cernuda,
Subdirector. Se han nombrado dos Re-
dactores Jeles, Victor Piccione, que se
ccupard de Producto y Angel Marco de
Informacién. Dos Jefaturas de Area, que
cubriran Maria Jesus Beneit (Edicion) y
Rail Redriguez (Economia) y dos nue-
vas Jefaturas de seccién, con Andrés
Md}ts {Producto} y Juan Gonzdlez (Dise-
fio).

ITALIA 90

CAMPEONATO SOBRE RUEDAS

F IAT va a ser uno de los sponsors ofi-
clales de los proximos Mundiales de
Futbol. Pero ademds, serd uno de los su-
ministradores de vehiculos que hardn
posible el correcto desarrollo de este
evento deportivo. Para ello ha puesto a
dispesicion de los organizadores junto
con Alia Romeo unidades de diversos
modelos. Ademds, Iveco proporcionard
por su parte furgonetas y qutobuses con
lo que ‘se sumard en total una flota de
350 vehfculos. Estos debutardn en el pro-
ximo Festival previsto para la ceremo-
nia de apertura durante el cual los mun-
diales serdn presentados por la aclriz
Sofia Loren acompafiada ol son del «O
Sole Mio» entoniado por Pavarotti,

CATALU#A

AUTOPISTAS TURISTICAS

S E ha incugurado ya el primer cartel

turistico de las autopistas catalanas.
Este cartel, el primero de una serie de
32, se encuentra en la zona del Mont-
seny v descubre en seis pictogramas to-
da la informacién necesaria para el via-
jero. El resto de sefiales se cclocara
cmtes del inicio del verano.

ALFA 164 QUADRIFOGLIO

PRESENTACION OFICIAL

por fin a conocer co-
mo sera el nuevo 164 Qua-
drifogiio. Definiivamente
estara a la venta a finales
de septiembre. EI motor de
tres litros de seis ciindros
en V rinde 197 caballos a
pesar de equipar cataliza-
dor y es capaz de alcanzar
233 kilémetros por hora. El
164 Quadnfogho equipa
ademas una relacidn de
cambio cerrada y un siste-

LFA Romeo ha dado ma de suspension variable

electronicamente. Previsto
inictalmente para ser pre-
sentado en el Salén de Tu-
rin, {a aparicion de este mo-
delo tope de la gama Alfa
Remeo ha sufndo un hgero
reiraso al sondear la marca
italiana la opinion sobre la
estética de su coche estre-
lia. Asl por gjempio se ha
elminado el spoller trasero
para conservar una linea
mas elegante.

TALLERES
LAS
ASEGURADORAS
CUBREN LOS
DANOS

LA entrega de un
vehiculo a un taller
para su reparacion
incluye la
posibilidad de que
sea probado, lo
cual no exime al
taller de los
posibles resultados
de un accidente
aunque quien
corre con los
perjuicios que se
originen sea la
compania
asequradora del
vehiculo, seguin
dicta una sentencia
del Tribunal
Supremo. La-
sentencia,
propiciada por un
€aso en gue se
registro un
accidente grave
con un operario de
un taller con un
vehiculo recién
reparado, despeja
una incoégnita que
estaba generando
mds de un
conflicto. Por otra
parte, el Tribunal
de Defensa de la
Competencia ha
declarado
contrarios a la ley
los acuerdos de
precios entre
talleres de
_reparacion de
automaoviles.

P U NT O - D
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VERDE Y ROJO

@ Bienveridas sean las obras en
ias carreteras y todas las mejoras
que son ya una realidad. Pero,
precisamente en las zonas de
huevo trazado hay que ser espe-
cialmente cuidadose con la sefia-
hizacion. Un glemplto de chapuza
puede apreciarse en el cruce de
ia N- con la N-110, precisamenite
donde comienza un tramo de
autovia Quedan restos de pintu-
ra, isletas y antiguas sefiales que
no hacen sido confundir al usua-
ro.

® La OMNCE y Nissan han puesto
en marcha el taxi para minusval-
dos del que hemos hablado rer
teradamente. En esta ocasion
queremos felicitar a todos los
que han mtervenido en el pro-
yecto [ya reafidad) y a la ausen-

@ purante Ia pasada huelga de
bancos, fueron muchos os talle-
res que no aceptaron cheques,
causando un grandlisimo trans-
torno a los usuarios gue no pu-
dieron recoger sus coches repa-
rados. Que sigan sin aceptar
chegues, es un arcaismo que no
tiene justificacion con la nueva
normativa: que no Ios acepten
&n circunstancias tan excepciona-
les, sblo se justifica con un incivi-
t(:jo sentido de la propiedad priva-
.

® i Real Automovil Club de Ca-
talufa ha puesto en marcha un
plan de distribucion de tarjetas
de créditc Visa, en colaboracion
con el Banco de Sabadell. Con
estas tarjetas, se podran pagar
todos los servicios del Club y en

cia de afan de lucre, no siempre

resaftada

todos los establecimientos asc-
ciados

TAX] PARA MINUSVALIDOS

BASADO ENEL NISSAN PRAIRIE

L A Sociedad Fundosa Eurotaxi S.A.,
formada por Nissan Motor Ibérica
S.A., la ONCE v Centro Motor, distribui-
dor Nissan de Madrid, han pressntado
el Eurotoxi, un vehiculo apto para su uti-
lizacién come taxi por los minusvdlidos,
Su base mecdnica es el modelo Prairie
de la firma japonesa. Sus caracteristicas
permiten el ficil acceso de sillas de rue-
das por su parte posterior. En cuanto al
precio, es enh un principio de 4.200.000
pesetas pero se esperan subvenciones.

GASOLINA

RETRASO ENLA
LIBERTAD DE
PRECIOS

L as discrepancias
existentes en g|
Consejo de
Administracion de
Campsa entre las
distintas
companlas
accionistas ha
aconsejado a sus
responsables la
solicitud de un
retraso en la
aplicacion de la
liberalizacion de
precios, prevista
para julio, hasta
octubre.

JEL coNsumo?

9'6 GARRITAZOS
cips A0o kM.
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D E M 1 R A

LA TRIBUNA = .

Robert Lutz
Presidente de

ration

«SOmos prople-
tarios al cien por
ciert de Lambor-
ghim. A medio
plazo, nuesira
produccion debe
ser de 3.000 co-
ches afio, de los cuales, de
500 a 700 Diablo y 2 000
de un nuevo coupeé conoci-
do bajo el nombre clave de
P-4 Con estos volumenes
vamos & ganar dinero, mas
dinero que ahora, porque
ya Lamborghini es rentable

Pienso que se puede batir
a Ferrar,, ya que esta firma
ha perdido un poco el pie

en materia de esttlo. Sin’

caer en la banalidad, pero
estd en retirada dentro de

CONDUCCION

ERRADICAR EL
PELIGRO

A multinacional
norteamericana
General Motors
invertira 75.000
millones de pesetas

Chrysler Corpo--

[o que definimos como co-
ches exoticos »

«En USA, el mercade ja-
ponés va a alcanzar ya el
10 por crento del total de
matriculaciones  Fienso sin-
ceramente que en Europa
acabara por ocurrir 16 mis-

mo. Es un tipo de coche ab- .

solutamente 16gico, que re-
emplaza todas las funcicnes
de un automovil clasico, al
gue se le afade habitabili-
dad, confort y una flextoili-
dad de uso extraordinaria »

«Ford, con el Escort deri-
vado del Mazda 323 tendra
un serio prablema de costes
por el alto grado de compo-
nentes Japoneses Cuandoc
se Inicié €l proyecto, habia

uh délar fuerte y un yen deé-

bit y hoy dia ocurre justa-
mente todo o contrarno »

enunplan py cONCURSO FIAT

quinquenal

Potencicion de - MINICONSUMO SIN PLOMO

sus plantas
ubicadas en el
poligono logrofiés
de El Sequerg,
donde se fabrican
componentes, y el
Zaragozano de
Figueruelas. Esta
inversion esta
motivada por ios
buenos resultados
obtenidos por ia
planta aragonesa.

6/ Motor 16

l) OR tercer afio consecutive Fiat ha
convocado el Concurso Miniconsu-
moe para periodistas. Como novedad pa-
ra esta edicién Fiat ha preparado un
grupo de Tipo 1.400 DGT para realizar la
prusba utilizande gaseclina sin plomo.
Al contrario que ofros coches, toda la
gama de modelos Fiat adniile gasolina
libre de plomo sin necesidad de montar
catalizador. Mds de cien especialistas
del motor, representando o los medios
de comunicacién espafioles, tomardn
parte en esta original competicién que

constard de cinco mangas clasiticatorias

. que se disputardn del 28 de mayo al |

de junio en Madrid. En la organizacién
de esta original prueba colaboran el
Ayuntarniento de Madrid, ADA, Miche-
lin v Kienzle.

CARAVANA VOLVO

CUATRO MESES POR ESPANA

ESDE Barcelona ia Caravana Volvo

ha iniciade un periplo por toda Espa-
fia donde realizard actividades de de-
mostraciéon y dias especiales para la
prensa, corperaciones municipales... La
caravana consta de catorce camicnes
de que agrupan hormigoneras, volque-
tes, basureros etc y entre ellos destacan
los equipados con «City Filter», un siste-
ma gque recoje las particulas sélidas de
los gases de escape y son postericrmen-
te quemadas durante los pericdos de
parada. Asi, las emisiones de particulas
se reducen en un 80 por ciento y las de
hidrocarbures en 60 por ciento.

VECTOR TWIN TURBO

SUENO HECHO REALIDAD

E L suefio de un estudicnie joven y re-
volucicnario del Art Center College
de Pasadena, el suefio automovilistico
que Gerald Wiegert tuvo en los prime-
ros afios setenta, se ha convertido ya en
una realidad impresionante: el Vector
Twin Turbo, un biplaza centundente que
quisere rivalizar con los deportivos mas
prestigiosos-del momento. El modelo de-
tinitivo, puesto a punto por el ingeniero
David Kostka, sale al mercado con un
precio préximo a les 25 millones de pe-
setas. Fl Vector llama la atencién ne sdlo
por su ligereza, ya que el chasis pesa 75
kilos v la carroceria se queda en 170 ki-
los, sino también por su motor, un ocho
cilindres en V de siete lilros de cubicaje
capaz de likberar 722 caballes gracias al
soplido poderoso de dos turbocompreso-
res. Los dos primeros Vector ya estdn
vendidos y pronto se construirdm quince
unidades mds.

il

SES—————

BANCO DE DATOS

CATALOGO
MUNDIAL

L A firma suiza
Aargauer
Tagblatt AG,
division
Autotechnik, ha
comercializado un
banco de datos
denominado AM
Data Base que
retine toda la
produccion
mundial de
automoviles
con160 datos de
cada unc de los
modelos fabricados
desde hace cinco
afios. El usuario
puede acceder @
los datos que le
interesen
conociendo

el afo de
fabricacion y
modelo del
vehiculo. El
distribuidor en
Espafia es
Ediciones Aneto,
S.A. C/ Alegre de
Dait, 45 de
Barcelona. Tf: {93}
21935 08.

PHILIPS

Philips Car Stereo

TRE 306NE MASES Tl DIFPIRIAG]

PROBABLEMENTE

EL EQUIPO ESTEREDO-

FONICO MAS COMPLETO

JAMAS FABRICADDO

PARA C 0OCHE

.... =T

[ MEMORIA GE STLECCION
T RN SAHGINTY TR,

‘SISTEMADE DATOS ma;,;
MADIGIRUS!
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La lucha al mas
alto nivel, la lucha
por la supremacia

en el mercado del
prestigio, estd
animada por dos
contendientes
germanos de
fuerzas
descomunales,

por Mercedes y por

BMW, que tanto

monta.... En las
paginas
siguientes
desvelamos los
secretos mas
espectaculares,
los secretos mas
llamativos,
preparados para
conmocionar el
mercado tanto por
su calidad
automovilistica,
impresionante,
€OMmo por sus
precios,
astrondmicos.

T e T T

U LTI M O

PROYECTOS AL DESCUBIERTO (Y V]

ARTILLERIA

PESADA

EL PODER Y
LA GLORIA

1. coloso alemén, uno de los monar-
cas indiscutibles de la calidad y el di-
sefio vanguardista, ya tiene preparados to-
dos sus proyectiles para las temporadas
venideras, proyectiles de gran calibre que
impactardn con fuerza. Mercedes abrird
fuego con los automéviles de la serie W-
140 que tomardn el relevo de les sefioria-
les Mercedes de la clase S; después llega-
rén los 190 de la segunda generacion,
algo mas grandes y mucho mds enérgicos
que los modelos conecidos, los coches
'mds populares de la oferta del constructor
germano; para coronar la operacién con el
lanzamiento de un deportivo de altisimo
nivel, el C-112, descendiente directo de
los biplazas C-9 y C-11 que estin
impeniendo su ley en el Mun-
dial de la Resistencia. 4
Los componentes de la nue- = =
va serie S van a desplegar un
lujo excepcional, capaz de -
valizar con el lujo de los re-
yes de la categoria de auto- |
moviles de prestigio, los §
Rolls-Royce y los Bentley.
Las versiones SE y SEL, de-
sarrolladas conjuntamente ba-
jo las siglas W-140 y diferen-

ciadas por la longitud total de su carroce-
ria y su distancia entre ejes, un valor que
rondard los 3,15 meiros, estardn disponi-
bles a finales de afio pero verin la luz un
poco antes, con ocasién del Salén de Pa-
ris. Los precios se moverdn, sin el menor
reparo, entre los 5,5 y los catorce millo-
nes de pesetas, precios en Alemania que
evidenciarin las aspiraciones de las nove-
dades del 90 distinguidas con la estrella.
La oferta de motores de la serie S esta-
rd compuesta por moiores de seis cilin-
dros en linea, ocho cilindros en V y doce
cilindros en V. Los modelos mds asequi-
bles, los 280 SE y 280 SEL, contaran con
los seis cilindros en linea de 2.8 litros de
cubicaje con culata de 24 vélvulas, que
dardan 200 caballos de potencia. Los si-
guientes en la lista, los 320 SE y 320 SEL

LE BOMEA.

El C-112, el proyecto
mds espectacular
de Mercedes,
dispondrd de las
soluciones mas
vanguardistas y
tendrd un precio
superior a los
cuarenta millones
de pesetas. Las
puertas en «ala de
gaviotas
caracterizardn a
este deportivo.

ercedes
ya tiene
prepara-
das sus
armas para el
futuro que
impactarén en
sus competidores.

LUJO DE
EXCEPCION.
Mds lujo para los
modelos senoriales
de la serie S que se
moverdn entre los
cinco millones y
medio y los catorce
millones de pesetas,
Montardn motores
de hasta 12
cilindros..

recurrirdn al seis cilindros de 3,2 litros,
también con culata de 24 vélvulas, un
motor con 240 caballos de potencia. Los
420 SE y 420 SEL pondrin en juego el
motor V-8 con 4,2 litros de cubicaje coro-
nado por culatas de cuatro valvulas por
cilindro, con una potencia que subird has-
ta los 280 caballos. Los 500 SE y 500
SEL recurrirdn tambien a tos ocho cilin-
dros en V pero con cinco litros de cubica-
je y culatas de cuatro vélvulas, capaces
de llegar hasta los 320 caballos. El vérti-
ce de la oferta W-14{ estard ocupado por
un majestuoso 600 SEL que sacari esce-
na el motor de doce cilindros en V desa-
rrollado por la marca en los dltimos tiem-
pos, un motor superlativo de seis litros de
cubicaje coronado por culatas de cuatro
vilvulas por cilindro, que llegard hasta
los 400 caballos de potencia. Ese motor
de excepcién formard parte, también del
proyecto mds espectacular, el C-112, un
biplaza de prestaciones salvajes que po-

dria estar en el mercado a finales de’

1992. Las soluciones mds vanguardistas,
probadas en competicidn, estardn presen-
tes en un modelos de precio superior a los
40 millones de pesetas, un deportive que
se caracterizard por sus puertas en «ala de
gaviota», homenaje al inolvidable Merce-
des 300 SL de los afios cincuenta.

CALERDRRID
OE INFARTD

O 5o 1990
Octubre: Gama S, familiares
. SEv SEL de la serie W-140. .

Afio 1991 ="
Septiembre: Gamo 190 segun- |
"da serie.

Afio 1992
Marzo: C-112

Un chasis en fibra de carbono puesto a
punto en colaboracidn con los técnicos de
Dornier, ‘especialistas en soluciones ae-

rospaciales, y un corazén electrénico, di-.

sefiado con las directrices de AEG, darén
la cobertura necesaria al C-112 para in-
corporar ese motor de doce cilindros en V
sobrealimentado por dos turbocompreso-
res, la solycidn ideal para llevar la poten-
cia por encima de los 500 caballos

El C-112 montard ¢l motor en posicién
central longitudinal por delante del eje
posterior, el camibio serd de seis velocida-
des y las suspensiones contardn ¢on un
sistema activo que eliminard los amorti-
guadores conven-

pas0.a elementos hi-
draulicos regidos
por el correspon-
diente cerebro elec-
tronico. La supera-
cion de los 300
kifbmetros por hora
seri un juego de ni-
fios para este bipla-
F A

El espacio com-
prendido entre uno
v utro bombazo, en-
tre el lanzamiento
de la serie § y del
C-112, estard ocupado por los 190 de la
segunda generacion, distinguidos con una
carroceria algo mas grande que la carro-
cerfa del modelo actual, para llegar hasta
lols cuatro metros y medio de longitud to-
tal. - |

Las mejoras aerodindmicas del conjun-
to, centradas en un frontal mds suave y
una parte posterior similar a la mostrada
por los componentes de la serie 200/300,
irdn acompafiadas de una gama compieta
de motores, con cuatro y seis cilindros en
linea, cuyas potencias arrancarin en los
120 caballos para escalar hasta los 235
caballos en las versiones mas enérgicas.

EMwW
APUESTA
AL TRES

EL proceso -de renovacion de la gama
BMW ha mantenido un ritmo trepi-
dante durante los dos dltimos afios. Pri-

civnales para dar

as de

quinien-

l tos

: caballos
moveran al
confundente
- C-112, un biplaza
que puede estar
en el mercado a
finales del afio

1992,
=

>
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POCAS
UNIDADES.
Los 850i Cabrio
luchardn en el
segmento de los
descapotables de
lujo, pero se
fabricardn muy
pocas unidades.
El Touring de

la serie 3
destacard por su
amplia superficie
acristalada.

10 /Motor 16

mero vieron la luz los majes-
tuosos componentes de la serie 7, después
entraron en juego los familiares de gran
clase, encuadrados en la serie 5, para cul-
minar el proceso con los 850 i, coupés de
alto nivel que acaban de entrar en la esce-
na irternacional hace solo algunos dias.
Tras este aluvion, casi imparable, le llega
el turno a la gama més popular de la ofer-
ta BMW, a la serie 3, que prepara ya su
asalto al mercado con armas y bagajes.
En BMW van a apostar fuerte por el tres,
su niimero fetiche. Las andanadas inicia-
les de la futura serie 3 llegardn al primer
plano de la actualidad en el proximo Sa-
16n de Ginebra, durante el mes de abril de
1991. Los modelos con carrocerias de
cuatro puertas, de estilo més familiar, se-
ran los encargados de abrir el fuego. La
gama ofrecerd seis mecdnicas diferentes,
cinco alimentadas por gasolina y una ali-
mentada por gasoleo

Los modelos bdsicos de la serie 3, los
316i y los 318i, con motores de cuatro ci-
lindros en linea y culatas cldsicas, con dos
vélvulas por cilindro, liberardn cien y
ciento trece caballos respectivamente.
Los 318iS contardn ya con la culata de
cuatro vdlvulas por cilindro, elemento
clave para elevar la potencia hasta los 136
caballos, mientras que los 320iS y 325iS,
con motores de seis cilindros en linea y
culatas de 24 vdlvulas se moverdn enire
los ciento cincuenta y los ciento noventa
caballos de potencia.

} L — [

T T e TR ST L T

pecta a los BMW serie 7 de la segunda
generacién, estos mantendran su
aspecto exterior, pero lucirin
. modificaciones en sus sus-
pensiones y en el capitulo
mecanico.
~ El M-3 hard gala, por su
parte, de un cardcter aun
més enérgico que el exhibi-
do por el M-3 Evolucion ac-
tual, con 235 caballos de po-

a.[enova- tencia bajo su capé delantero, ara el M-3
cion de la mientras que los modelos Tou- esta prevism
serie 3 de pacif,”;ﬁp‘l’g;‘éffﬂ el (8 3 un caracter
1o naoitual €n 1o-
BMW das lgs ran(l:heras, un espacio bien mas
: animado por las mecani d - 2 &
coqlqnzara e!‘ el flo, con cuatro y seis éﬁ?ﬁdrgsnggvﬁn%g, CNErgIco ql;l,e e]
r'OXImo Sa]()n de coronados en todos los casos por culatas dEI V(}l 10N
! 4 c c P HC10
mebra con lQS e cuatro vilvulas por cilindro, actual. Tendril
modelos de estilo Angel Marco 235 caballos de
mas familiar. potencia,

GALENDARID
BE INFARTA

Afio 1991
Marzo: Serie 3, berlinas,
Septiembre: Serie 5 touring

La version Diesel, 324 TD, con motor
de seis cilindros en linea sobrealimentado
por turbo, se moverd entre los 115 y los
ciento veinte caballos de potencia, sin

descuidar en ningiin momento ¢l aspecto

ecolélgico s tarjtto preocupa ahora mis- DISERO potables de lujo. Sus precios ascenderdn rancheras).

mo a los constructores germanos. DE PRIMERA. por encima de los quince millones de pe- P

Los modelos dos puertas de la serie 3 Los nuevos modelos  getas. & P Afio 1992
actual convivirdn con los nuevos familia- de la serie 3 hacen Abril: 805 Cabrio.

El afio 93 estard marcado en BMW por
dos lanzamientos espectaculares: por los
serie 7 de la segunda generacién, prepara-

gala de un
elaborado disefio.
Los primeros que

Octubre : Serie 3, coupés

res hasta el otonio del 92, Este relevo se
(con dos puertas) y cabrios

aprovechard también para la introduccion

de los nuevos descapotables de la gama. verén laluzenel dos para entrar en el campo de batalla du- (descapotables).
Los doce meses comprendidos entre el préximo Salén de  rante los primeros compases de la prima- b
lanzamiento de los primeros serie 3 gene- Ginebraserdnlos  yera asi como por la puesta en escena de Afio 1993
racién 90 y la entrada en escena de los fdmi]idgel.g:tllfllﬁiﬁgz los M-3 y los serie 3 Touring, modelos Marzo : Serie 7 segndu gene-
coupés y descapotables derivados de esa en llogar serdn los  (UC Teservardn sus cartas para abril y ma- Rt , ,
carrocerfa se cubrirdn con otros dos acon- descapotables.  yo de ese mismo afio. Abril: M-3 y serie 3 Touring LOS ULTIMOS
tecimientos de relieve: el lanzamiento de En lo que res- (ranchera) EN LLEGAR.
los serie 5 Touring, previsto para otofio Eilc%i;g: 311:»5

del 91, y el lanzamiento de los 850i Ca-
brio, previsto para la primavera del afio
siguiente.

Los familiares de la serie 5 ofrecerdn a
sus usuarios la misma gama de motores
empleada por las berlinas actuales; en esa -
oferta completisima no se incluird, sin
embargo, el motor mds enérgico del con-
junto, el seis cilindros en linea de 3,5 li-
tros de cubicaje con culata de 24 vilvulas
v 315 caballos de potencia, el motor
empleado por los poderosos M-5. /’ﬂ _—

Los BMW serie 5 Touring -
incorporardn, por su parte,
un sistema autonivelador r
para la suspension trasera,
dispositivo idéneo para
evitar los cambios de al-
tura de la carroceria,
cambios producidos por
el aumento de la carga,
que son tan perjudiciales
para el comportamiento del
conjunto.

Los 850i Cabrio, fabricados
con cuentagotas, dardn respuesti
a los Mercedes SL., monar-
cas absolutos de la catego-
ria reservada a los desca-

descapotables
serdm los altimos
en llegar. Su
lemzamiento estd
previsto para el
otofic de 1992,




El coloso americano del neumético,
Goodyear, el segundo constructor
mundial de cubiertas acaba de
presentar sus productos para los
aiios noventa, unos neumaticos muy
evolucionados que ofrecen un agarre
excepcional tanto en seco como en
mojado, bien combinado con un
confort de primefa clase sin
renunciar ni a una estética
espectacular ni a una resistencia al
desgaste sencillamente impresionante.
Goodyear ha conseguido unos
productos redondos que van a dar
mucho juego én el mercado esparol.

RESULTADOS REDONDOS

la década de los 90 se sustenta en

cuatro pilares, en cuatro series de

cubiertas denominadas: Vector, GT, Eagle
NCT 2 y Eagle GSD.

Los Goodyear Vector son neumiticos

A gama de newmadticos para turis-
L mo que Goodyear lanza de cara a

cldsicos para automdviles de estilo fami-

liar, son «neumdticos cuatro estaciones»,
eficaces en suclos secos, mojados o neva-
dos. Las claves del Vector hay que bus-
carlas en: la calidad de goma, capaz de
resistir sin problemas tanto el reblandeci-
miento producido por las temperaturas al-
tas como el endurecimiento impuesto por

12/ Motor 16

NEUMATICOS GOODYEAR

los frios marcados; el dibujo de la banda
de rodadura, con un disefto que propor-
ciona gran adherencia; y su resistencia al
«aquaplaning», conseguida a través de
unos canales con forma de S.

Los neumdticos Goodyear GT, de tono
algo mds deportivo, juegan fuerte en dos
aspectos clave: adherencia y longevidad,
dos conceptos dificiles de reunir en una
misma cubierta. Se caracterizan por los
dibujos helicoidales de su banda de roda-
dura, que permiten evacuar grandes canti-
dades de agua en tiempos reducidisimos.

Las pruebas realizadas sobre pista mo-
jada a los mandos de coches tan popula-

res como Peugeot 405 SR o Volkswagen
Golf pusieron de relieve la eficacia de los
Goodyear GT, neumdticos que se «rien»,
literalmente del agua. L.a adherencia de
estas cubiertas, comercializadas en serie
S, para turismos que no superen los 180
por hora, y serie T, recomendada para tu-
rismos que no superen los 190 por hora,
permite rodar sobre mojado cast al mismo
ritmo que en asfalto seco. Su capacidad
para expulsar agua se manifiesta, sobre
todo, en las maniobras de frenado, que no
plantean el menor problema. Los 405 y
Golf equipados con las cubiertas GT
mantienen en todo momento su poder di-

reccional, transmiten ]a energia del motor
sin derrochar ni un sélo caballo de poten-
cia y no se bloquean en frenada,
Los neumdticos Eagle NCT 2 se diri-
Eﬂn a automoviles de altas prestaciones.
us elementos distintivos de las cubiertas
Eagle NCT 2 se resumen asi: tacos de di-
mensiones reducidas para que la banda de
rodamiento se caliente poco con el consi-
guiente incremento de la longevidad; ele-
mentos laterales muy sélidos, para au-
mentar asi la estabilidad lateral del
naumdatico, factor puesto a prueba en ade-
lantamientos y al rodar en linea recta con
un viento lateral muy fuerte; gran ndmero
de ranuras longitudinales, como en los
neuméticos de lluvia de Formula 1.
Los Goodyear GSD son neumndticos de
altisimas prestaciones, creados para los

EN PRUEBAS.
Los neumdéticos
Goodyear de la
nueva generacion,
los Vector, GT, Eagle
NCT-2 y Eagle GSD
se han probado en
las condiciones meds
dificiles. El circuito
de Mireval, con
pistas cubiertas de
agua y con frazados
de curvas muy
violentas ha sido el
potro de tortura
para unas cubiertas
de gran eficacia.

superdeportivos del momento. Su estruc-
tura, casi de competicién, con anchura
importante, perfil muy bajo y banda de
rodadura con dibujo direccional, asegura
un comportamiente impresionante sin
perder por ello eficacia en suelo mojado.
El dibujo direccional, que distingue a las
cubiertas preparadas para «caizar» las
ruedas de la derecha y las ruedas de la iz-
quierda, elimina el riesgo de «aguapla-
ning» casi por completo. Las pruebas he-
chas con los Godyear Eagle GSD han
demostrado que su huella es un ochenta
por ciento superior a la huella de una cu-
bierta no direccional cuando se rueda so-
bre una capa de agua de dos milimetros
de espesor a ciento cincuenta kilémetros
por hora.

Angel Marco
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;Ha pensado por qué su coche
esta equipado con filtros MAINN?
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TELEFONOS MOVILES EN LA CIUDAD

LA LINEA FANTASMA

Hoy en dia llevar un teléfono en el coche no es un cagricho, més bien una
necesidad. Para miles de personas, profesionales que se desplazan diariamente en
sus vehiculos, el teléfono movil se ha convertido en una herramienta de trahajo que

rece cuando, tras tener que sopor-
tar los tipicos atascos de las gran-
des ciudades se intenta establecer una
conmunicacion y no se consigue. En el me-
jar de los casos, si obtenemos linea, 1a ca-
lidad y nitidez de la audicion es minima e
invita de inmediato a cortar la llamada.
Las deficiencias del sistema, que fun-
ciona en Espaiia desde 1982, se han pues-
to de manifiesto en dos grandes ciudades:
Madrid y Barcelona. En esta Oltima se
han instalado mds repetidores de la sefal
¥ por ¢l momento se ha conseguido paliar
c| problema.
En el caso de Madrid intentar comuni-

L problema de los usuarios de la
E Telefonia Mévil Automatica apa-

comienza a ser poco eficaz.

carse a través de un teléfono mévil puede
ocasionarnos alguna dificultad. La capital
de Espafia concentra el 30 por ciento del
volumen total de abonados al servicio, ci-
frado a finales del pasado afio en casi
30.000, y por tanto la capacidad en el es-
pectro de frecuencias que se esta utilizan-
do (450 megaherzios) se encuentra casi
saturada.

Si a esta saturacién unimos las defi-
ciencias producidas por la orografia natu-
ral de la zona y la congestién radioeléctri-
ca propia de una gran ciudad, recibir o
realizar una llamada de teléfono desde un
coche es cada dfa més complicado.

MOTOR 16 ha efectuado una prueba
de la calidad de este servicio de Teleféni-

ca en Madrid. Utilizamos un terminal que
funciona con el sistema TMA-450A (Te-
lefonia M6vil Automdtica 450 megaher-
zios) que hasta hace unas semsnas era el
tnico que se ofrecia en Espafia.

En conjunto los resultados obtenidos
demuestran que la calidad y nitidez de las
comunicaciones van en funcién del lugar
desde el que se efectia o recibe la llama-
da, ademas del dia y hora. En este caso
fue un dia laborable entre las diez de la
mafiana y las doce del mediodia, franja

‘horaria normalmente saturada para este

servicio.

La valoracién de cada llamada se hizo
con el siguiente criterio: Excelente {con-
seguimos linea en la primera marcacién y
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Si desea un folleto explicativo sobre la forma en gque hacemos Jack Daniel’s, escrihanos a
Jack Daniel Distiliery-Route 1.(Pop.361). Tennessee 37352 U.S.A.

En 1866, JACK DANIEL creé el primer whiskey
de Tennessee para saborear sorbo a sorbo.

Y después sucedio algo verdaderamente
curioso: durante 122 afios nadie hizo nada
por mejorario. El whiskey Jack Daniel's
que usted adquiere hoy tiene el mismo
paladar inconfundible que el que Mr. Jack
destil6 entonces. Eso significa que esta
hecho con agua del mismo
manantial y suavizado filtrandolo

anios. Por eso, lo prometemos,
seguiremos sin planear.
ninguna mejora.

Importader y distribidor exclusive: Comercial Rovirosa, S.A. Pau Claris, 110-BARCELONA
JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY

A CTUALIDATD : —

la comunicacion es perfectamente clara);
Bien (linea en la primera marcacién y co-
municacién clara); Regular (Consegui-
mos linea después de discar dos veces el
nimero y la comunicacién va acompafia-
da de ruidos e interferencias); Mal (Con-
seguimos linea después de discar tres o
mas veces y la comunicacion es nula).

Encontrar una zona en Madrid cuya va-
ipracidn resultara excelente nos fue 1mpo-
sible en el dia y la hora elegida. En gene-
ral la nota media del servicio mévil de
Telefénica es regular. Como se puede
apreciar en el cuadro, toda la zona de
Castellana, es decir desde Atocha hasta
Plaza de Castilla, efectuar una llamada
desde el teléfono del coche resulta proble-
mitico. Si conseguimos la comunicacién,
ésta va acompafiada de ruidos e interfe-
rencias pero nos podemos entender. Hay
que decir que la presencia de ruidos e in-
terferencias es mucho mayor en el termi-
nal que realiza la llamada y menor en el
que la recibe. Las mismas irregularidades
hicieron acto de presencia en los distritos
de Carabanchel y Centro.

: MANOS LIBRES.
La posibilidad de hablar o
de mantener una
conversacion telefénica
sin descolgar el terminal
ya existe con los nuevos
equipos que hay en el
mercado.

La situacion en las zonas de Moratalaz
y Vicélvaro es mucho mds grave, ya que
la cantidad de interferencias que se acu-
mularcn en nuestras llamadas a la redac-
cidn nos invitaron a anular la comunica-
cion. Probamos en diferentes calles de
estos distritos y pese a que no habia edifi-
cios muy altos y nos encontribamos en
espacios abiertos, conseguir linea nos
costd marcar varias veces el mimero y
una vez que la obtuvimos, las conversa-
ciones de otros usuarios se acoplaban a la

MONTEMEL PARDO FUENC&(RAL

HORTALEZA

Flozadgs1i

il CIUBAD

PEGASO

" BIEN Cuafl' l .
REGULAR P o
' MAL
N el
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1"
oo -
- b 5, IRl
Ty e oy 4 Hego Sy
B : i VALLECAS
CUATRO Oreasiti
VIENTOS
VILLAVERDE BAJO
CARABAN/HEL 3
ALTO VILLAVERDER. TG
MAPA DE
AUDICION.

Las condiciones de
recepcion y emision
varian bastamte
segun las zonas
urbanas de que se
trate.

>
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Tipo de
Liamadas

De abeno fijo

De abono movil
a fijo o mavil
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PREPARESE

BLACK
TRINITRON

LA NUEVA IMAGEN




SAQUELE EL MAXIMO
PARTIDO A LA NUEVA
TELEVISION

Nueves canales de {elevision,
satélite, cable, emisiones en
alta hdelidad y en varios idio-
mas simultaneamente, sonido
estereo digital. teletexlo. siste-
mas de video de alta defini-
cidn, laserdisc...

Biack Trinitron ha disenado
5lis senes para conectar con gl
gran especiaculo del futuro,
Televisores capaces de res-
ponder a las nuevas exigen-
cias de calidad. Equipados can
los ultimos avances tecnelégi-
€05 ¥ la avanzada lecnofogia
de Sony.

Preparese. El Mundial de Fat-
bol de llaha sera la primera
aran oportunidad de disfrutar
las preslaciones de la nueva
televisian.

Mo se pierda |3 television del
futuro. Esta al alcance de su
manc, en las proximas pagi-
nas. De agui, en adelante.




SISTEMA BLACK TRINITRON

Solo SONY podia
crear el sistema Black Trinitron.

Un sistema que incorpora solucio-
nes revolucionarias para reproducir
la imagen con precision absoluta:

Un nuevo caiion, en lugar de tres,
disefiado por ordenador, para lo-
grar una perfecta alineacion de los
tres colores.

Una sola gran lente, en lugar de
tres pequenas, que ofrece una me-
jor definicion de ta imagen:

Una nueva rejilla de apertura que
separa los tres haces y deja pasar
mas electrones.

Una pantalla negra, plana y de 4n-
gulos rectos que mejora el contras-
te en un 50% vy evita los reflejos.

En definitiva, un nuevo concepto de
calidad de imagen en television.

CANON PAN FOCUS

—————
—

OTROS

Para obtener una imagen perfecta-
mente definida, el nuevo sistema
Black Trinitron utiliza un sélo cafién,
en lugar de los tres carones tradi-
cionales.

Este unico cafion dispara perfecta-
mente alineados los tres haces de

electrones: el rojo, el verde y el azul.
Ademas, el nuevo Cafién Pan Fo-

% cus (ncorpora un revolucionario mi-
J croprocesador que delimita con to-

tal exactitud el nimero de electro-
nes en cada punto de la pantalla.

El resultado es increible: 430 lineas
de definicién y 2.000 caracteres en
pantalla. La Alta Resolucion,

UNA SOLA GRAN LENTE

L i,

Para gue la imagen tenga una ma-
yor nitidez, el sistema Black Trinitron
utilizd una sola gran lente de en-
fogue.

En su trayecto hacia la pantalla los
tres haces de luz pasan por el cen-
fro de esta gran lente. Lo que per-
mite enfocar los tres haces de una
forma mas nitida, consiguiendo una
mayor definicion en la pantaila.

El sisterna convencional utiliza tres
lentes pequefias, lo que dificulta el
enfoque de los haces y provoca una
mayor distorsion.

REJILLA DE APERTURA

Para apreciar con toda facilidad los
minimos detaltes de la imagen, los
nuevos televisores Black Trinitron in-
corporan una nueva y exclusiva re-
jila de apertura.

DeSpués de atravesar ia lente, los
haces de electrones pasan a través
de esta rejlla. Sus ranuras vertica-

les ultrafinas permiten, a diferencia-

de otros sistemas, que un mayor nd-
mero de electrones llegue a la pan-
talla. De esta forma, la resolucion se
incrementa hasta en un 30% vy los
coiores no se mezclan, aparecien-
do mas nitidos.

PANTALLA PLANA
Y DE ANGULOS RECTOS

OTROS

Solo el sisterna Black Trinitron pre-
senta una pantalla de superficie ver-

ticalmente .plana.

Para conseguir que la imagen apa-
rezca sin deformaciones geome-

tricas.

Los caracteres generados por tele-
fexto o por ordenador son reprodu-
cidos de una forma precisa y clara,
resultando perfectamente legibles
desde cualquier posicion.

Asimisma la pantalia cuenta con es-
quinas cuadradas y muestra la tota-
lidad de la imagen. Para ro perder
detalle.

PANTALLA NEGRA

Para evitar los reflejos de la luz am-
biental y obtener una completa ga-
ma y riqueza de colores, el sistema
Trinitron incorpora una nueva pan-
talla negra, la pantalla Black.

Su pantalla negra aumenta el con-
traste en més de un 50% de forma
que el color negro se ve totalmente
negro y el color blanco se ve com-
pletamente blanco. Asi, los textos y
graficos apareceran con los contor-
nos nitidos, siende mas faciles de
leer.

Gracias a la nueva pantalla Black,
los nuevos televisores Black Trinitron
ofrecen la mejor imagen.
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Hite yas aledn tiempo gue se esperaba con impaciencia la renovacion de la gama ba-
ja de Renault, El popular R-5 ha complido una ditatada etupa con 18 anos de servi-
civ gue va le havan merecedor de un relevo, mixime cusndo la competencia dentro
de los pequenos ha alcanzado cotas abrumadoras en cuanto a modelos v versiones,
Para recibir la pesada carga que supone Ly herencia del mas popular de los Re-
mault viene ¢l Clio. Sus pretensiones renovadoras van mas alky del nombre, alusivo a
una musa mitologica que personaliza b feialdad de la nomenclatuea numerica, y re-
nuevi el concepto de atilitario con originales planteamientos, Tiene un poco mas de
todo; s mas ancho, mas kargo, mas estable, mas potente, v estd mejor acabado, en
definitiva es mis coche.

20/ Motor 16
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FLICKER FREE 100 HZ.

El FX 2913 cuenta con Extended
Definition, resultado de distintas pres-
taciones digitales entre las que des-
taca €l Flicker Free (Imagen sin par-
padeo), Que proporciona una nitidez
total en las zonas mas claras de la
pantalla.

La funcién Flicker Free consigue que
la informacién obtenida por el primer
barrido de Ia imagen se memorice,
quedando en pantalla, mientras el
haz de electrones realiza un segun-

do barido complementario de Ia

misma imagen.

El Flicker Free ofrece un resultado es-
pectacular, Gracias a la duplicacion

| FX 2913 ANTICIPO DE FUTURO

de la frecuencia de lectura de pan-
talla, que llega hasta 100 Hz, se ob-
tiene una imagen perfecta de calidad
fotografica.

Con el FX 2913, SONY se anticipa &l
futuro con un televisor de grandes ca-
racteristicas. Un televisor hecho a la
medida de las necesidades del ma-
fiana, con 29 pulgadas para verlo
todo en su maxima dimension.

Un televisor Cuyo concepto va mas
alld de la recepcion digital debido a
su Extended Definition, resultado de
un conjunto de funciones extraordina-
rias destinadas a ofrecer la mejor
imagen.

Como el Flicker Free, que duplica la

FX 2913
aet] 7] (%] [owe | (B
W Wﬂ [P [zx ?m@

velocidad de lectura de la imagen. Y
el DNR (Reduccion digital de ruidos),
que proporciona una imagen total-

‘mente clara y nitida, ya que reduce

a menos de la mitad las interferencias
entre cuadro y cuadro, haciéndolas
imperceptibles al ojo humano.

Con el Magnetic Quadra Pole (Ajuste
magnético) se evitan distorsiones tanto
en las esquinas como en el centro de
la pantalla, gracias a los cuatro ajus-
tes magnéticos que rodean la lente
electrénica. De esta forma se estabili-

PROCESD DE PEDLCCION

AAHAEEHA]

Cuadro A Cuado B

PROCESD NOAMAL

ALAHA

Lueorz ¥ Cugnrsd Reprogucodn

Zan los haces de electrones hasta
conseguir una imagen perfecta.

Asimismo, e FX 2913 cuenta con
parada de imagen digital, con la que
puede congelarse cualquier plano en
todo tipo de emisiones.

Otras prestaciones con las que este
modelo se avanza al futuro son el
Foco Dinamico, lo que supone un en
foque preciso en todos tos puntos de
la pantalla, y la Modulacién de Velo-
cidad, gue proporciona la maxima
precision en los contornos de carac-
teres blancos o formas brillantes pré-
Ximas a zonas 0scuras.

El FX 2913 incorpora el sistema esté-
reo analégico Zweiton y &f sisterna es-
téreo digital Nicam 728. Presenta al-
tavoces orientables de seis posiciones,
con una potencia musical de 20 +
20 watios.

Todo para anticipar el futuro en un
televisor que hoy ya es una realidad.

TRINITRON

LA NUEVA IMAGEN
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de hablarse de una estabilidad muy mejo-
rada respecto al R-5 que ya demostraba
un comportamiento muy noble, el Clio
«se tiene» mejor y apoya de forma mads
segura y neutra en las curvas. Los refuer-
7os en su chasis y carroceria hacen que
pricticamente no se noten los cien kilos
de mds respecto al R-5, considerable in-
cremento que hubiese puesto en apuros al
nuevo Renault si no fuera tan eficaz en
movimiento, Para citar un dato, decir que
la rigidez de la caja del Clio ha ganado un
38 por ciento respecto a la de su antece-
SO,

La carroceria resultante del disefio y de
los estudios de aerodindrnica presenta una
estética muy a la dltima moda. Sus lineas
suaves y exentas de agresividad se modu-
lan en dos cuerpos, con grandes superfi-
cies acristaladas y que reciben segiin la
versidn tres o cinco puertas. Respecto al
R-5, las formas aerodindmicas han mer-
mado un poco la visién posterior debido a
la bajada que hace el techo al llegar al
portdn. Esto también ha incidido negati-
vamente en €l acceso posterior al habitd-
culo. La habitabilidad, pese al incremento
de dimensiones exteriores, no ha ganado
significativamente en cuanto a volumen
pero si ha variado en cuanto a distribu-
cidén, mejordndose sobre todo la posicién
de las plazas delanteras (eso si en detri-
mento de las traseras) y ligeramente el
maletero.

Renault ha mimado especialmente al
Clio, se trata del primer modele de la
marca lanzado en la importante década de
los 90 y ello ha repercutido en su trato de
favor. Para la marca el Clio es un «peque-
fio» que ha sido tratado como un «gran-
de» y asi encontramos un coche mucho
mejor equipado que la gama R-5. El re-
sultado es un coche mis «serio» y que en-
tra a competir desde abajo con el amplio
espectro de familiares en cuanto a condi-
ciones ruteras y de acabado.

Solo echar un vistazo a la lista de op-
ciones previstas en el catdlogo del Clio
dan una idea de este esmero en potenciar
este moedelo por parte de la marca: frenos
antibloquec ABS, caja de cambios auto-
mdtica, direccion asistida, alarma, aire
acondicionado... en fin, excelencias pro-
pias de berlinas superiores.

Las motorizaciones han pasado a ser
cinco en lugar de las seis del R-5 y ala
espera de una anunciada version deporti-
va de aletines ensanchados y motor de
140 caballos. Por ahora, este puesto se-
guird ocupado por el R-5 Turbo que, al
igual que el Five por la parte baja de la
gama, continuaran cumpliendo su cometi-
do dentro de este segmento.

Respecto a las prestaciones, los moto-
res mejorados del Clio y su nuevo propul-
sor Energy superan a sus antecesares.
Aceleran mejor y ganan en velocidad
punta, debido en parte a la mejor aerodi-
nédmica de la carroceria,

Sin embargo los consumos no han re-
gistrado apreciables reducciones, llegan-
do incluso en algunos casos a ser mayores
que los del R-5. Los cien kilos de mas en
el peso del Renault Clio son responsables

directos de este tributo de consumo de
combustible.

Un aspecto que ha registrado una evi-
dente y apreciable mejora ha sido el de la
frenada. El sistema muestra mayor poten-
cia que el de los R-5, que por otra parte
yva destacaban en este sentido, y es mds
resistente a una utilizacién continuada.
Ademas, la mayor superficie de apoyo del
coche hace que se aproveche mejor esta
cualidad ganandose sin lugar a dudas en
cuanto a seguridad. La posibilidad del sis-
tema antibloqueo de frenos ABS Bosch
para las versiones equipadas con el motor
1.7 se suma también a esta mejora.

Otro de los aspectos por los que el Clio
supera al R-5 es en cuanto a calidades de
acabado. Nada tiene que ver su interior
con el modesto acabado de los anteriores
utilitarios de Renault, equipados con lo
imprescindible para rodar.

El Clio dispene de un cuidadisimo dise-
fio interior, con un revestimiento integral
para evitar las juntas entre paneles, reali-
zado con materiales de alta calidad. El ex-
celente volante de tacto y tamafio justos,
el salpicadero de facil lectura y bonito di-
sefio, la funcionalidad de los mandos... to-
do apunta a un coche del segmento supe-
rior. El Clio podrd equiparse con todo lujo
en sus versiones superiores, alcanzando a
un tipo de clientela mas exigente a la que
el modesto R-5 no podia acceder.

La invasién japonesa estd cada vez mas
cerca y el Clio presenta a todas luces un
disefio tanto exterior como interior desti-
nado a esta lucha sin cuartel, una lucha en
la que nada habria podido hacer el actual
modelo.

MODERNO.

El Clio no tiene
nada que ver con su
hermano el 5. El
nuevo Renault esta
preparado para
afrontar una nueva
e importante etapa
en un mercado cada
ver mas exigente.

MUY CUIDADO.
Se han mimado al
mdximo tanto la
terminaciéon como
los materiales.
Ahora abundan-las
lineas suaves y se
ha ampliado la
superficie para
dejar objetos.

DIFERENTE.
Las dilerencias son
significativas. La
informacién es
prdcticamente la
misma solo que
ofrecida de
diferente manera.
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WOOFER, EL TERCER ALTAVOZ
La tercera dimension del sonido con
que cuenta |a serie E se alcanza con
el Woofer, resultado de la mds alta
tecnologfa en sonido que SONY apli
€a a sus televisores.

El Woofer es un tercer altavoz de 30
watios y 130- mm. de didmetro que
reproduce sonidos por debajo de
200 Hz. El Woofer est4 situado en la
parte supericr del televisor y se une

a los dos altavoces laterales de dos
vias para proporcionar una potencia
total de 60 watios.

Gracias al Woofer, la serie E consigue
que su sonido tridimensional cuente
con los altos mas briflantes y los ba-
jos con mayor profundidad. Potencia
y perfeccién de sonido nunca con-
segUidas hasta hoy en un televisor

Con la serie E, la perfeccion de soni-
do de los televisores Black Trinitron
iguala a perfeccion de su imagen.

Imagen Black Trinitron en televisores
de 25 y 29 pulgadas con sonido per-
fecto, desarrollado en tres dimensic-
nes: dos altavoces de 15+ 15 w. y
un Woofer de 30 w.

E 2913

29!: 50 v
MR 27 (o] 2,
i q1i | FLUSH
TELE 0430 [SrEED
O [Garan] (58] [z
= : -
7 [(J) pod B
SECAM/ | g3
WEED

Pero, ademas de la perfeccion de su
sonido, la serie E incorpora prestacio-
nes extraordinarias que sdlo la avan-
zada tecnologia de SONY es capaz
de ofrecer.

Los televisores de la serie E cuentan
con DNR (Reduccion digral de rui-
dos), que proporciona una imagen to-
talmente clara y nitida, ya que redu-
ce a menos de la mitad las interferen-
cias entre cuadro y cuadro, haciéndo-
las imperceptibles al ojo humano,

Incorporan TV Memory (Memaria de
emisora) de 5 digitos en caracteres al-
fanuméricos. Esta funcion permite me-
morizar los canales y conocer en to-
do momento, con una indicacién gré-
fica en pantalla, la emisién de televi-
sibn seleccionada.

Wango a dstarue TuwGonal

Y tienen asimismo dos conectores:

SVideo, creados especialmente para
sacar el mayor partido dé la imagen
en videos y videocamaras de maxi-
ma definicién,

Todo para convertir a fa serie E en la
sintesis perfecta entre [a mejor imagen
y el mejor sonido.

E 2513
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D 3413 LO MAS GRANDE DE BLACK TRINITRON

34 PULGADAS

BLACK TRINITRON

El D 3413 de SONY une calidad y
tamafio formando un conjunto per-
fecto.

Un televisor grande en dimensiones
y grande también en prestaciones.
Un televisor que presenta una gran
imagen y ofrece un gran sonido. Pa-
ra contemplar a lo grande la televi-
sion y el video, siempre con el me-
jor sonido.

64,7 cm

Aoz con Twester

SONY aplica lo mas avanzado de su
tecnologla para crear el D 3413, Un
televisor en cuya imagen se une ¢
gran tamafio con la gran calidad. Un
tamano extraordinario con la calidad
del sistema Black Trinitron.

El' D 3413 es grande en caracteristi-
cas, como el sonido que acompafia
a su tamario. Un sonido de grandes
dimensiones, con 40 + 40 w. de po-
tencia musical.

D 3413
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Incorporandlo, ademas, dos sistemas
estéreo: el sistema ahalégico Zweiton
y el nuevo sistema digital Nicam-728,
con méas canales de recepcion y la
mayor fidelidad de sonido.

Pero el D 3413 destaca también por
sus dos conectores S-Video, creados
especialmente para sacar € mayor
partido de la imagen en videos v vi-
deocémaras de maxima definicion.

Cuenta ademds con teletexto espariol,
para conocer las Ultimas noticias, asi
como la informacidn més puntual y
completa sobre cualquier tema.

Incorporan TV Memary (Memoria de
emisora) de 5 digitos en caracteres al-
fanumeéricos. Esta funcién permite me-

Marde a aistanc "Lisnconar

morizar los canales y conocer en to-
do momento, con una indicacion gra-
fica en pantalla, la emision de televi-
siGn seleccionada.

Ofrece sintonizador de emisoras
Hyperband, con infinitas posibilidades
de conectar con todo el mundo.

Porque el D 3413 es un gran televi-

S0r con grandes prestaciones. Lo més
grande de Black Trinitron.

BLACK
TRINITRON
SONY.

LA NUEVA [MAGEN
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Las versiones altas

sujetan muy bien el

econémicos cuentan

cémodas pero faltas

ASIENTOS
ANATOMICOS.

de gama van

provistas de
asientos tipo
baquet. Estos

CUETPo en curvas.

SENCILLOS.
Los modelos

con unas butacas
mads sencillas,

de una sujecién
lateral mayor.

MOTOR
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hasta los 130 caballos (sin hablar todavia
de la futura versién deportiva de 140 ca-
ballos). De ellos, cuatro son de gasolina y
uno Diesel recibiendo como novedad el
nuevo motor Energy de 1.117 centimetros
cibicos.

Las opciones quedan pues entre el 1.1
de 49 caballos que representard la version
econdmica del Clio (por debajo de €I Re-
nault seguird ofreciendo ¢l R-3 Five de 48
caballos), el ya mencionado 1.2 Energy
de 60 caballos, el 1.4 de 80 caballos y el
1.7 de 92 caballos. Estos dos Gltimos mo-
tores son los mismos que equipan a los R-
19 aunque retocados para adecuarlos al
nuevo modelo. Para la version Diesel se
ha recurrido al 1.9 de 65 caballos, com-
pletando asi la gama inicial de los Clio
para Espafa.

El mantenimiento de los motores en los
Clio ha incorperado la simplificacién que
Renault intredujo con el modelo R-19, es
decir, supresicn de la primera revision en-
tre los 1.000 y 3.000 kilémetros, cambio
de aceite, controles y reglajes cada 10.000
kilémetros (7.500 kilémetros en los Die-
sel) y revision general cada 50.000 kil6-
metros {60.000 kilémetros en los Diesel).
Los embragues de mando mecdnico son
autorreglables y las cajas de cambios no
necesitan cambios de aceite periédico.

Las suspensiones del Clio han recibido
especial atencién, debido en parte a las
nuevas medidas del coche y en parte al
importante incremento en el peso del co-
che. Delante se ha montado una suspen-
sién independiente McPherson con trian-
gulacién inferior inspirada entre la del
R-5 y R-19, mientras gue el tren posterior
recibe unos brazos tirados con barras de
torsién.

1.9 DIk

1.7

i Delantero transv

4, en linea
1390

© Uno, ¢n cabeza
il

1 Carbur, doble cuerps |
i 85al

i 92 v (66 kw)/ 5750
L 14,1 ¢135 nm)/ 3000

835al
80 cv (57.5)/ 3 750

11.1 ¢107 am)/ 3.500

¢ DPelantera
Man/Autom (573 vel )!
© 7.45/13.57/21.03

1 28.74/34,96

: Monodisco en seco

" Cremaltera, asistope)i  Crematlera, asist{opc) |
© 3,8 (3.4 con asist}

10.6
Discos
Tambores
No

Tipo McFPherson

. Independiente

" Chapa (31X 13)

165/65 TR 13
840/850 (5 pueitas)
43

Delantero fransy

]
|
I
\
¢
¢
!
1

Delantero transy
4. en linea

1870

Lino, en cabcra
b)

4, en linea
1721

Lino, en cabeza
5

. Bomba rorativa
215al

65 cv {47 kw)f 4 500
12.3 {118 nm)f 2.250

E‘arbur. doble cuerpo

Delantera

Manual. de 5 vel
B.16/14.85/23.01
31.46/38,26

. Monodisco en seco

! Delantera

Manual, de 5 ve!l
1 7.84/14.27/23.08
D 31.4/36.78

Monodisco en seco

Cremuallera, asist{ope

¢ 3,8 (3.4 con asist) 3.8 (3.4 con 4s150)

i 10.6 G

' i

| Discos vennlados  : Diseos

1 Tambor/Disco(ABSy | Tambores

¢ Opcronal . Mo

Tipo McPherson ' Ttpo McPherson
1 Independ:ente | Independiente

Chapa (51X 13)

| Chapa (551 X 14)
15570 TR 13

|

| 165/60 HR 14
1

905/915 (5 puettas)
43

| 905/915 (5 pueitas)
a3
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L_as versiones altas, la 1.7 y la 1.9,
equipan ademds una barra estabilizadora
delantera, siendo la trasera constante en

todos los Clio.

El comportamiento de este conjunto

puede calificarse de totalmente satisfacto-

rio en cuanto que confiere al coche una

estabilidad sobresaliente y filtra muy efi-
cazmente las irregularidades de la carrete-
ra mejorando el confort de marcha. Los
acusados balanceos de caja que acusaba
el R-5 han desaparecido en el Clio gracias
a este disefio y a las nuevas dimensiones.
La direcci6n por su parte, aunque firme y
precisa, se muestra dura de manejo tanto
en ciudad como en carretera y la opcién
de la asistencia, a partir de la motoriza-
cion 1.4, es una posibilidad muy de agra-
decer en este modelo,

Los niveles de equipamiento se dividen
en tres: RL, para las motorizaciones 1.1,
1.2 y 1.9 D; RN, para las motorizaciones
1.1, l._2, 1..4 y 1.9 D y RT, asociado a las
motorizaciones 1.2, 1.4, 1.7 y 1.9 D, El
RL, el més bisico, ofrece ya detalles co-
mo la luneta térmica, faro antiniebla pos-
terior, dos retrovisores exteriores regula-
bles desde el interior o el volante forrado
de espuma que equipan todos los Clio. El
nivel RN seria el siguiente escalén en el
equipamiento para llegar al RT, un nivel
de lujo con cierre centralizado, asiento
trasero abatible asimétricamente, cuenta-
rrevoluciones o asientos envolventes en-
tre otros.

Los interiores del habiticulo presentan
un agradable aspecto debido a sus mate-
rlgles, de gran calidad. Los mandos son
comodos de accionar y su tacto es agrada-
ble, destacando el volante de medidas jus-
tas y forrado de un materiai blando.

‘};;x :A?;?z‘ ‘e z

Lztos ent 7 LU hm 1 ;
i ) |

CIUDAD i i
A 26 kmfh de promedio 9D 9
CARRETERA ! i
A9 km/h de eruceso 6l 1 62
En conduceidn ripida, [ a I
AUTOPISTA ! |
A 120 km de crucern | 7 B A 4
A 140 kmh de crucero R Y
CONSU, MED. PONDERADO | r 2
Litios/100 ki L S| 80 |
AUTONOMIA MEDIA i {
Kilémetros secaindos . [o480 | 487 |

RS ———————

T2
54
18
82
9l
68
585

;émmNIIDAB MAXIMA
T e e IS
thELEl}ACiON : iy
m sghida paradatseg) 19,6 i9,3
1000m sahda peeadz (seg ) 369 | 36,1
Glokmhitseg .. . 15,8 14,7
Menosteconudos - -
RECUPERACION
400 m, desde-40 kinh e 1V (seg ) i 21 20,7
40 desde A0 kmen V fsep) ! - 24B3)
HO0m desde 40 kinfen [V {seg ) 46,7 | 37,0
1 000 desde 40k en V (seg - | 40,8
De 80z 120hmhenTv (eg) . 26,2 16,4
Metostecomidos . - -
De 802 120kahen V (sez ) - 23
Mebosoonidos 1} - —y
i !

169

17,7
33,2
11.8

19,1
21,2
36.2
39.8
15.6
226

157

CUentamEvORCones . ... ... NO : NO st

Manueln de et e o ;] NO : NO | NO

Tembmebo & gt e fONO f NO | st

Trdhcachon cangh de bt .. ...... I NO | NO | NO

Oudepador de Vg, o oo, 1 NO | NO | NO

e ggable... ... | NO | NO | NO I

Fugts bl oo v ! NO  OP opP |

Ane soomderonsds. . .. ... | NO : oP oP LS

Asmondworsgiemdm | NO | NO | NO |

Asentosroglibls clotduamen:. | NO | NO | NO

Retovior egulbleckécs (mdnficha) | NOAN | NON | SIS

Mando 4 dstancaa de apestors de pracmas 0O | op 5t |

Elevalunss elizimcos (DT} . NO | OPN | SIN

Clont OB . . . o NON | oP )|

Cntmronies d2 bermidad traseros ... i 0 | NO st

Aseto posterior dvsibie.. . . NO & CP 8y |

Fares regulables desde chintener . NG . NO NO

Retrowsst dorecho i NO 5 Si 51

Liautas de alosadhn { NO | NO op

ABS . s i oNo | op |

Equpodesomdoconmunds alvolanee [ NO [ op op

Alrmsmimeby S 4 NO i op op

Peros helogenos B NO | s 34

Lirz de mebla trasern PONO LSt )

Testigo hureso de carburante T s | 4
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SERIE D EQUILIBRIO PERFECTO

IMAGEN BLACK TRINITRON,
SONIDO MEGABASS.

La serie D aporta a la extraordinaria
visualizacion Black Trinitron la espec-
tacularidad del sistema de sonido
ESTEREO MEGABASS.

El sistema MEGABASS potencia los
graves extraordinariamente: Dos su-
per woofers se encargan de aumen-

tar la sefal de graves rebotandola
con fuerza a lo largo de los laberin-
tos acusticos exclusivos. El resultado
es una audicidn vibrante, potente,
COn una riqueza de graves excepcio-
nal y un sorprendente nivel de rea-
lismo.

i — -_:: =

Altavoces separables MEGABASS.

_Ar{avuz dedva,

La serie D presenta dos televisores
a lo grande, de 25 y 29 pulgadas.
Seductores por su avanzado disefio
FLUSH SURFACE que integra total-
mente la pantalla negra en eI fron-
tal del televisor.

Espectaculares por sus dos altavo-
ces separables MEGABASS: 30 +

30 w reales de potencia musical

arropando al definitivo sisiema esté-
reo digital NICAM 728 que estos te-
levisores equipan de serie

D 2913

[3
H&Eﬁ 0430

\@ o=
NISC+]| [ —~a |
- Ly [..‘Zb |2 ]

Conectores et la carte postenor ol leviser

Sintonizados ya con el futuro, Pro-
vistos de dos conectores Hi-8 vy
S-Video de iuminancia y crominan-
cia separadas que impiden las dis-
torsiones y sacan el maximo part-
do a videos y videocamaras de alta
definicion, més dos euroconectores
y sintonizador Hyperband para re-
cibir emisiones en los dlstlntos Sis-
temas de television.

Equipados con foco dinamico v
ajuste magnético TRINITRON: enfo-
que perfecto de todas las imégenes
con una asombrosa nitidez de: re-
produccion.

Teletexto incorporadoe y mejorado
con el circuito COMPUTERCON-

I

SONY.

LA NUEVA IMAGEN

TROLLED TELETEXT de consulta
rapida y el extraordinario sistema
FINE PITCH de alta resolucién. Con
ajustes controlables por indicadores
graficos en pantalla y un versétil
mandc a distancia capaz también
de conectar directamente con cual-
-quier prestacién seleccionada por el
usuario.

Black Trinitron Serie D. La imagen
y el sonido més reales. El equilibrio
perfecto.

== Dm




PUERTAS.

Tanto la version de
cuatro como lade
cinco puertas,
cuentan con la
misma distancia
entre ejes.

REVISADO.

El conecido motor
de 1.100 centimetros
cubicos se ha
revisado
adecudndelo al
nuevo modelo.

EL ESTRENO.

Es la vunica novedad
en cuanto a
meotorizaciones se
refiere. Se deriva
del Energy 1.4 pero
la potencia se
reduce a 60
caballos.

El cambio sigue en la ténica del R-5, es
decir, suave y preciso, no planteando nin-
gun problema su accionamiento. Los
asientos delanteros estin muy consegui-
dos, sobre todo los envolventes de la ga-
ma alta, no asf las plazas traseras. La ban-
queta resulta dura y esto, combinado a
una altura reducida del techo ofrece poco
espacio vertical para los pasajeros. Ade-
mds, si bien se dispone de una mejor po-
sicion de conduccién, si el conductor es
alto y necesita correr la banqueta hacia
atris, el espacio trasero queda considera-
blemente reducido.

El maletero ha ganado algunos centi-
metros respecto al R-5 pero sin una mejo-
ra significativa al respecto, conservando-
se practicamente las mismas cotas.

Un aspecto muy logrado en la carroce-

& o e . Al ria del Clio es una insonorizacién éptima

DIESEL.

La versién diesel va
equipada con el
mismo motor del 19.
Una mecénica
bastante silenciosa
. ¥ muy brillante.

EQUILIBRIO
CLIO.

La version mas
sencilla y menos
potente no da
impresién de serlo.
Se ha conseguido
un vehiculo
equilibrado al
mdaximo.
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ENERGIA.

Se monté por vez
primera en el He-
nault 19, y ghora se
utiliza en el Clio. Se
espera que sea la
motorizacién mdas
vendida,

LA MAS
POTENTE DE
MOMENTO.

Con sus 92 caballos
es de momento la
mecdnica mds
potente de los Clio.
Més tarde llegardn
los 16 valvulas.

LA QUE MENOS
GASTA.

Se ha utilizado
también el mismo
motor que mueve a
los 19 de gusdleo.
No es demasiado
rumoroso.

) — A que mejora notablemente las caracteristi-

cas ruteras del coche. Los pancles aislan-
tes y el estudio aerodindmico proporcio-
nan una marcha silenciosa en carretera
que, unido a la buena filtracién de las sus-
pensiones, hacen del Clio un confortable

A
TR A A

el W

viajero de largo recorrido. Donde miés se
nota esta buena insonorizacién es en la
versién Diesel, en cuyo interior el ruido
del motor no revela su naturaleza. La po-
sibilidad de acceder al aire acondiciona-
do, la direccidn asistida, los frenos ABS o
el cambio automdtico terminan de refor-
zar las comodidades de marcha del Clio.

La ruedas que equipan los dltimos Re-
nault van desde las 145/70 R13 de los
menos potentes hasta las 165/60 R14 del
1.7 con posibilidades comprendidas entre
tres tipos de llanta y cuatro tipos de neu-
miticos. Como se ve, se ha anmentado la
medida respecto a los R-5 en cuanto que
las llantas son més grandes para las ver-
siones 1.7 v los neumdticos mds bajos. Es
otro factor que ha influido sobre el com-
portamiento del modelo alto de gama en
$u mejor apoyo y comportamiento, tanto
en recta como en curva o frenada. Las
cualidades ruteras han aumentado de ma-
nera importante, asi como la sensacién de
seguridad.

Las llantas pueden ser opcionalmente
de aleacion, con un atractivo disefio en
forma de aspa para mejorar la refrigera-
cién de los frenos.
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ESTEREO CON DISENO
MONITOR

La serie X esta formada por televiso-
res de 21 y 25 pulgadas de caracte-
risticas unicas. '

Televisores que se distinguen por su
disefio monitor: una mayor superficie
de partalla respecto a la superficie
frortal del televisor.

Aliavoz ‘ateral

La gran capacidad tecnoldgica de
SONY se refleja en la serie X. Televi-
sores Black Trinitron de 21 y 25 pul-
gadas con propiedades que los con-
vierten en todo un simbolo.

Un simbolo de caracteristicas Unicas
en su genero que, ademas de lo
avanzado de su disefio monitor, cuen-
ta con prestaciones extraordinarias.

Incorpora dos aftavoces de 10+10 w.

X 2521

de potencia musical con sistema es-
téreo analdgico Zweiton, y el nuevo
sistema estéreo digital Nicam 728,
con la mayor fidelidad de sonido.

La serie X cuenta con sistema Fine
Pitch (Alta Resolucidn), para disfrutar
de una imagen perfecta. Y esta dota-
da de teletexta espafol para conocer

Manch a chstanca mulifuncions!

las Uttimas noticias, asi como la infor-
macion mas puntual y completa so-
bre cualquier tema.

Ademds, para dominar a vofuntad to-
das las funciones, su mando a distan-
cia multtifuncional permite el control to-
tal con la mayor comodidad.

Después de conocer sus prestacio-
nes, es facil entender por qué la se-
re X de SONY alcanza la categoria
de simbolo.

X 2121
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EL RENAULT CLUO 1.2 FRENTE A SUS RIVALES

ot

E[‘.‘,, (DO comenzd en 1985, cuando
:\ﬂ los hombres de Renault tomaron la

5 decision de buscar un sustituto pa-
ra su famoso R-5. El Clio rompe un poco
con los esquemas de lo que en la casa
francesa se tenia por un utilitario. Es mu-
cho mas coche, pero no se puede hablar
del mejor frente a la competencia. Con el
Clio se ha dado un paso adelante grandi-
simo respecto al anterior modelo, y es que
cinco afios es un periodo de tiempo sufi-

ciente para disefiar y construir un produc-
to al mads alto nivel.

Sin embargo el pequefio producto de la
Régie llega a un segmento disputadisimo
y con unas ventas en Europa que suponen
tres millones seiscientos mil vehiculos ca-
da afio. Una categoria en alza a la que las
marcas dedican miles de horas de trabajo
en investigacién de nuevos productos.

No cabe duda de que con el Clio, Re-
nault ha dado en el clavo en aspectos tan

:MBLAD CHICOS?®

vitales como la imagen, ahora mucho més
moderna y dgil, o los interiores, que sin
ser mucho mas capaces, se han replantea-
do dindoles mds vida sin alejarse dema-

‘siado del planteamiento habitual de la

marca, El Clio en este aspecto yaestd a la
altura de modelos como el Ford Fiesta o
el Fiat Uno.

También estd preparado para medir sus’

fuerzas en comportamiento con modelos
tan asentados en este tema como el Peu-

RENAULT CLIO 1.2 |

S Ia tinica novedad en cuanio a moto-
rizactones dejando a un lado la revi-
s16n y mejora de las demds mecdnicas.

Se trata de un motor de 1.171 centdme-
tros ciibicos y 60 caballos derivado direc-
tamente del Energy 1.4 que en su dia es-
trenara el 19. Respecto al 5 equivalente
se ha mejorado la respuesta. No obstante
el mayor peso (el Clio es el més pesado
detrds del Ibiza) ha supuesto un hdndicap
mmportante & la hora de medir los consu-
mos, a 90 kilémetros por hora es el tinico
que ha superado Jos 6 litros.

Al hablar de comportamiento, hay que
decir que €l nuevo Renault ha mejorado
tanto, que la permanencia del 203 en los-
ptimeros lugares de este apartado, co-
mienza a peligrar. La adopcidn de un ta-
rado mds duro de amortiguadores y uha
mejora sustancial en la suspension delan-
tera, ademds de dar una mayor rigidez al |
conjunio han hecho maravillas y se ha
puesto a punto un vehiculo mucho mds
rutero v equilibrado.

|___FICHA TECNICA |

Cilindrada: 1.171 c.c. Nimero de cilin- | |
dros: 4 en linea. Nimero de vélvulas por ci-
lindro: 2. Alimentacién: Carburador. Po-
tencia méxima/tpm.: 60 /6.009. Par
méximo/rpm: 8,9/3.500. Traccién: Delante-
ra. Caja de cambios: Manual de 5 vel. Di-
reccién: Cremallera. Frenos delftras.: Dis-
co/Tambor. Suspensién delfras.: Tipo Mec
Pherson/ Independiente. Peso en orden de | |
marcha: 835 Kg. Aceleracién de 0 a 100
Km/h: 14,7 s. 1.000 m. salida parada: 36,1 s.
Velocidad méxima: 154 km/h. Consumo ur-
bano: 9,0 /100 Km. A 90 Km/h: 6,9 /100
km, A [20 km/h: 7,8 17200 km. Sonoridad a
90 Km/h: 69,8 dB.

L.
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CITROEN AX 11RE

E S el niimero unao en consumo gracias
entre otras cosas & que pesa cast 300
kilos menos que el Ibiza {que se lleva el
frofeo en este ¢aso).

También cuenta con algunos de los
mejores datos de prestaciones, lo que hay |
que resaitar temendo en cuenta ¢l consu-
mo mimmo. Su mecdnica de 55 caballos, |
es de las més modemas, aunque en este
caso se ve limitada por una caja de cam-
bios de cuatro velocidades.

Es el mds pequeiio del grupo. y sin
embargo se ha aprovechado al méximo el |
habitdculo. Quizd una de las soluciones, |
ha sido el montar unos asientos mas pe-
quefios de lo normal. En cualquier caso
no se a})ueden hacer milagros, el maletero
deja algo que desear y el espacio para los
pasajeros de las plazas posteriores es al-
£0 X1gU0, -

Su comportamiento estd algo-sacrifica-
do en favor a la comodidad, y 1a carroce-
tia balancea en exceso cuando nos entran
las prisas.

___FICHA TECNICA |

Cilindrada: 1.124 c.c. Numero de cilin- | |
dros: 4 en linea. Niimero de vélvulas por ci- | |
lindro: 2. Alimentacién: Carburador. Po-
| |tencia mdxima/rpm.: 55 /5.800. Par
méximo/rpm: 9,1/3.200. Traccién: Delante-
ra. Caja de cambios: Manual de 4 vel. Di-
reccién: Cremallera. Frenos del/tras.:
Disco/Tambor. Suspensién del/tras.: Inde-
pendiente/ Independiente. Peso en orden
de marcha: 645 Kg. Aceleracién de 0 a 100
Km/h: 14,2 s. 1.000 m. salida parada: 36,0 s.
Velocidad méxima: 157 kmvh. Consumo Ur-
bano: 6,8 /100 Km. A 90 Km/h: 5,3 1/100
km. A 120 km/h: 6,0 1/100 km. Sonoridad a
90 Km/h: 70,4 dB.

FIAT UNO 60 §

E STAMOS sin duda ante €] modelo en
general més habitable incluido el ma-

yor maletero. Sin embargo no cuenta con
12 miayor carrocerfa. Un buen trabajo sin
duda de los técnicos italianos én su nue-
vo Uno. _ '

Ahora una de cal y otra de arena. Un
cnadro de instrumentos muy logrado jun-
to con un acabado ejemplar (por fin}, se
ven ensombrecidos por un escaso equipa-
miento que destuce un cuadro atractivo y
de buena factura. En el apartado de pres-
“taciones, el Uno 60 S no destaca espe-
cialmente por culpa de unos desarrollos
muy econdmicos , los que si propician un
consumo reducido, excelente para bolsi-
llos no muy capaces.

El nuevo Uno es mas grande mds aero-
dindmico y en general estd mucho mejor
acabado. Pero no todo estd solucionado,
la ¢aja de cambios ademds de contar con
una quinta muy larga, tiene un funciona-
miento algo isperc, no muy preciso.

__FICHA TECNICA

Cilindrada: 1.108 c.c. Ndmero de cilin-
dros: 4 en linea. Niimero de vélvulas por ci-
lindro: 2, Alimentacién: Carburador. Po-
tencia mdximafrpm.: 57/5.500. Par
miéximo/rpr: 9,1/2.900 Traccidn: Delante-
ra, Caja de cambios: Manual de 5 vel. Di-
reccion: Cremallera. Frenos del/tras.:
Disco/Tambor. Suspensién delftras.: Inde-
pendiente/ Independiente. Peso en orden
de marcha: 795 Kg. Aceleracién de G a 100 |
Kmv/h: 14,9 8, 1.000 m. salida parada: 36,3 s.
Velocidad mdxima: 157 km/h. Consumo Ur-
bano: 7,3 /100 Km. A 90 Km/h: 5,1 /100
km. A 120 km/h: 7,3 100 km. Soncridad a

90 Kmy/h: 66,4 dB.

FORD FIESTA CL 1.1

E S uno de los modelos mis equilibra-
dos y también junto con el Uno, de
los dltimos en ponerse al dia.

Es el més laigo, y el espacio mtenior se
ha distribuido de tal forma. que los pasa-
Jjeros de las plazas traseras son los mds
beneficiades. En cambio el espacio para
maletas o equipaje se ha visto mermado
aterrizando en los iltimos puestos en ca-
pacidad del maletero,

Durante mucho tiempo ha ostentado el
primer puesto en calidad de acabado y de
materiales, pero ahora se ve asediado
tanto por et Uno como por el recién ile-
gado, el Clio.

Su mecinica no es bnllante, pero sf
econdmica y si bien gueda bastante airds
en prestaciones, los consumos se pueden
considerar muy ajustados.

Por otra parte, la direccién, demasiado
desmuluplicada, resulta algo mcémoda
en dl:s callejeos de una ciudad congestio-
na

__FICHA TECNICA _Ji

Cilindrada: 1.118 c.c. Ndmero de cilin-
dros: 4 en linea. Numero de vdlvulas por ci-
lindro: 2. Alimentacién: Carburador. Po-
tencia méxima/rpm.: 55 /5.200. Par
mézimo/rpm: 8,8/2,700, Traccién: Delante-
ra. Caja de cambios: Manual de § vel. Di-
reccién: Cremallera. Frenos delftras.:
Disea/Tambor. Suspensién delftras.: Inde-
pendiente/ Eje torsional. Peso en orden de
marcha: 785 Kg. Aceleracion de 0 a 100
Km/h: 17,6 5. 1.000 m. salida parada: 36,8 s.
Velocidad méaxima: 144 km/h. Consumo Us-
bano: 7,4 V100 Km. A 9% Kmy/h: 5,3 /100
km. A 120 km/h: 8,3 /100 km, Sonoridad a

90 Knvh: 70,4 dB.

OPEL CORSA 1.2

c OMO buen preducto alemén, el Cor-
sa fiene mucha reputacién en este
segmeriio, en el que la fiabilidad y cuali-
dades dindmicas se tienen muy en cuen-
1a.
La versién de 1.200 centimetros ctbi-
¢os y 55 caballos mantiene el tipo a pesar
de su ya dilatada permanencia en el mer-
cado. Pero no estd ahf por casualidad, las
virtudes de pequefio Opel son suficientes
para pelear por los primeros lugares en
una contienda dificil.
Es comodo, muy ciudadano, versanl y

do. Pero no podemos olvidar algunas pe-
gas que normalmente acompafian al mas
pequefio de los Opel. Como puede ser un
tacto de frenos poco convincenie y algo
preocupante a veces, aunque finalmenie
el coche s¢ detenga donde querfamos,

- La dweccidn lenta, por otro lado defec-
to habitual en muchos pequefios, es ofra
de las pegas mds signmificativas del Corsa.

___FICHA TECNICA |

Cilindrada: 1.196 c.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. Nimero de vilvulas por ci-
lindro: 2. Alimentacién: Carburador. Po-
tencia mdxima/rpm.: 55 /5.600. Par
méximo/rpm: 9,2/2,600. Traccion: Delante-
ra, Caja de cambies: Manual de 4 vel. Di-
reccién: Cremallera. Frenos del/tras.:
Disco/Tambor. Suspensién del/tras.: Inde-
pendiente/ Semiindependiente. Peso en or-
den de marcha: 735 Kg. Aceleracion de 0 a
100 Km/h: 14,6 5. 1.000 m. salida parada:
37,6 5. Velocidad médxima: 149 km/h, Con-
sumo Urbane: 9,81/100 Km. A 90 Km/h: 5,1
(/100 km. A 120 kmvh: 6,6 /100 km. Sono-
|ridad a 90 Km/h: 68,4 dB.

estd tras la linea de los mejores en acaba-

El Clio no se
encuentra

quien mds quien

la manger.

ESTO SE ANIMA.

precisamente con un
camino de rosas. La
competencia acecha y

menos tiene un as en

PEUGEOT 205 GR

nozca el piblico. Desde su nacimien-

1o ha tenido un gran éxito entre la gente

Jjoven, a la que le gusta su homogeneidad
y cardcter.

'En el 205 s¢ combinan a la perfeceién

las cualidades ciudadanas y las ruteras,

a la mejor autonomfa del grupo (620 ki-
lometros con un solo depésito). Por otra
parte, a una habitabilidad media, hay que
sumatle uno de los maleteros mds capa-
ces del grupo. El Cho se acerca peligro-
samente al pequefio Peugeot en el aspec-
to de comportamiento aunque en
cualquier caso va a ser muy dificil des-
tronarle.

En cambio el Renault lo supera en ter-
minacidn, tema en el que se ha trabajado
con mimo, El 205 aungue Jltimamente
ha mejorado, sigue pecando de un acaba-
do mejorable, y también de un equipa-
miento demasiado sencillo.

|__FICHA TECNICA |

‘ Cilindrada: 1.204 c.c. Niimero de cilin-
| ros: 4 en linea. Niimero de vélvulas por ci-
lindro: 2. Alimentacién: Carburador. Po-
tenicia mdxima/rpm.: 63/6.000. Par
miximo/rpm: 10,4/3.000 Traccién: Delante-
ra. Caja de cambios: Manual de 5 vel. Dj-
receion: Cremallera. Frenos del/tras.:
Hsco/Tambor. Suspensién del/tras.: Inde-
pendiente/ Independiente. Peso en orden
i marcha: 803 Kg. Aceleracién de 0 a 100
Km/h: 14,7 5. 1,000 m. salida parada: 36,9 s.
‘zlocidad maxima: 150 km/h, Consumo ur-
{bzno: 9,9 V100 Km. A 90 Km/h:5,0 1/100
| km. A 120 km/h: 6,1 /100 km. Sonoridad a
9 Km/h: 69,1 dB.

Q UE podemos decir del 205 que no co- -

gracias a una estabilidad fuera de serig, y'
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»



DISENO «FLUSH SURFACE~

En la serie C, SONY desarrofla una
linea sin precedentes en & mundo
de la imagen y el sonido estéreo.

El disefio «Flush Surface» logra una
integracién total de pantalla y altavo-
ces en el frontal del televisor

Con la unién de fuentes de imagen
y sonido que presenta el disefio
«Fush Surface», la serie C se convier-
te en todo un gigante de caracteristi-
cas excepcionales. No sdlo en cuan-
0 a sus prestaciones, sind también en
cuanto a la linea de su disefio.

SONY aplica sus tittimas innovaciones
tecnoldgicas y el disefio més avanza-
do a la serie C, formada por televiso-
res Black Trinitron de 25 y 29 pulga-
das. Una serie de auténticos gigantes
de la imagen y el sonido, con disefio
«Flush Surface».:

C 2913

A 21 2 5
8 e
) (@) |

Gigantes de laimagen, por su excep-
cional caligdad y definicidn, caracteris-
ticas del sistema Black Trinitron.

Gigantes del sonido. Ya que los mo-
delos de esta serie cuentan con so-
nido estéreo de gran potencia. Los

~dos incorporan el sistema estéreo

analogico Zweiton, y el sistema es-
téreo digital Nicam 728.

Y gigantes también en prestaciones.
Prestaciones tales como el teletexto
espanol, para acceder a toda la in-
formacion, completa y puntualmen-
te, sobre cualguier tema.

A NUEYA IMAGEN

El modelo C 2913 cuenta ademéas
con un conector S Video, preparado
para conseguir la mejor imagen en vi-
deos y videocamaras de maxima de-
finicién.

Los dos modelos que forman la serie
C estan dotados de un euroconector
de 21 pins, para sacar el maximo par-
tido del video y de Ias nuevas tec-
nologias. :

Serie C de SONY. Lin gigante en to-
dos los sentidos.

C25TE
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geot 205. Pero tropieza con auténticos
huesos duros de roer en campos también
de importancia para el cliente de un utili-
tarto. Hablamos del consumo, o de la ha-
bitabilidad dos puntos clave con dos mar-
cas en los primeros lugares, Citroén con
su AX y Fiat con su Uno.

Otro tema clave es el referente al pre—‘

cio, aspecto en el que la marca francesa
pondra especial cuidado como ya lo viene
haciendo con otros modelos de segmen-
tos superiores. Salir al mercado con un
precio competitivo estd en manos de los
responsables de la marca en Espafia.
Aunque sin duda la jugada maestra tendra
algo que ver con el equipamiento. Re-
nault ha comprobado que aumentarlo,

RENAULT 5 FIVE

A UNQUE el Chio haya cambiado muy-
cho en relacién al actual Supercince,
éste cuenta con un buen confort de mat-
cha y una facilidad de conduccién muy
agradable. La terminacidn también estd
cwidada, aungue no a los niveles del Cho,
en el que se han utilizado ademds mate-
riales mas nobles.

El 5 gasta algo menos que su nueve
hermano, pere también anda menos. Si-
guiendo con la comparacién més directa,
¢l Five es bastante mds mumoroso que el
Clio debido a la estupenda insonoriza-
c16n que se ha llevado a cabo en el nuevo
modelo y también es menos capaz en el
tema de habitabilidad, aungue con una
diferencia muy pequefia. La mecdnica del
Five es muy eldstica, lo que le permite
nna circulacién por ciudad desahogada y
sin complicaciones. Por su parte los fre-
nos son cxcelentes, con un tacto firme y
unas medidas muy recortadas para dete-
ner el coche

dros: 4 en linea, Nimero de vdivulas por ci-
lindro: 2. Alimentacion: Carburador. Po-
tencia maxima/rpm.: 55/5.250. Par
mdximo/rpm: 9,1/2.750. Traccién: Delante-
ra. Caja de cambios: Manual de 5 vel. Di-
reccién: Cremallera. Frenos delftras.:
Dis¢o/Tambor. Suspensién del/tras.: Inde-
pendiente/ Independiente. Peso en orden
de marcha: 735 Kg. Aceleracion de 0 a 100
Km/h: 14,9 s. 1.000 m. salida parada: 36,9
8. Velocidad mdxima: 148 km/h. Consumo
Urbano: 9,8 1/100 K. A 90 Km/h: 6,0/100
km. A 120 km/h: 7,21/100 km. Sonoridad a
90 Km/h: 69,5 dB.

SEAT [BILE 1.2

E S un buen representante de nuestro
pafs en el mercado europeo.

Es ¢l modelo mds ancho tras el Clio,
por 1o que se beneficla de una buena ha-
bitabilidad para los pasajeros del asiento
trasero. En cambio es el que cuenta con
la menor alwra al techo en la bangueta
traseta. También es elogiable su autono-
mia, gracias a) mavor depdsito de com-
hustible (50 litros).

Su mecdnica se muestia briflante eso st
4 costa de un consuno ajgo elevado, so-
bre todo en ciudad.

Se echa de menos un sistema mds
efectivo de aireacién y un acabado més
adecuado al ritmo que hoy dfa se impri-
me a los automoviles.

En comportamiento, es prefenble no
exigirle al Ibiza demasiado, frente a sus
rivales adolece de una suspensién muy
blanda delante y algo mds dura detrds, al-
£0 que 1o encaja demasiado en una con-
duceidn mds dgil.

___FICHA TECNICA |

Cilindrada: 1.193 c.c. Ndmero de cilin-
dros: 4 en linea. Numero de vilvulas por ci-
tindro: 2. Alimentacién: Carburador. Po-
ten¢ia mdxima/rpm.: 63 /5.800. Par
méaximo/rpm: 9,0/3.500. Traccién: Delante-
ra. Caja de cambios: Manual de 5 vel. Di-
reccion: Cremallera. Frenos del/tras.:
Disco/Tambor. Suspension del/tras.: Inde-
pendiente/ Independiente. Peso en orden
de marcha: 903 Kg. Aceleracidn de 0 a 100
Km¢h: 13,8 5. 1.000 m. salida parada: 35,2 s.
Velocidad maxirma: 152 km/h. Consumo Us-
bano: .8 V160 Km. A 90 Km/h: 6,0 V100
km- A 120 km/h: 7,31/100 km. Sonoridad a

90 Km/h: 70,3 dB.

aunque sea minimamente, puede incre-
mentar también las ventas y la ocasién no
puede ser mds propicia. Nuevo modelo,
nuevos planteamientos, clientela mds va-
riada.

Por lo visto hasta ahora, todo estd pre-
parado para el desembarco nipén. Los fa-
bricantes europeos ya han preparado sus
formaciones para hacer frente a una com-
petencia tan temida como temible. Las ar-
mas utilizadas serdn la tecnologia punta,
el nivel de calidad, la fiabilidad y la com-
petitividad econémica. A falta de saberse
1a politica del Clio en este 1iltimo aspecto,
puede decirse que el nuevo candidato
puesto en liza por Renault redne todas las
condiciones para el encuentro. O

VOLKSWAGEN POLO CL

E S uno de los modelos més versitiles,
y también uno de los que cuentan con
el disefio mds personal, G

Pero hay otras virtudes en este peque-
fio vehiculo alemdn. Un acabado impeca-
ble solamente ensombrecido per una pre-
sentacién que es algo pobre. O un
comportamiento a toda prueba en el que
salen-algo vapuleados los pasajeros de
atrds, son puntos positivos de un modelo
tremendamente atractivo desde el punto
de vista juvenil.

Por otro lado con un consumo, salve
en ciudad, mds reducido, consigue supe-
rar al Clio en prestaciones gracias a SU si-
lencioso y brillante motor de 55 caballos.

No hay que olvidar dos pequefias pe-
gas, localizadas en ¢l astento de atrds
donde sus ocupantes cuentan com muy
poco sitio para las piernas, o en su limata-
da autonomifa debido a su reducido depé-
sito de combustible, 2 e

Cibndrada: 1.272 e.c. Nimero de cilin- |-
dros: 4 en linea. Niimero de vélvulas por ci-
lindro: 2. Alimentacién: Carburador.
Potencia maxima/rpm.: 55/5.400.Par méxi-
mo/rpm: 9,8/3.300. Traccién: Delantera.
Caja de cambios: Manual de § vel, Direc-
cién: Cremallera. Frenos delfiras.: Dis-
co/Tambor. Suspensi6n delftras.: Indepen-
diente/Eje torsional. Peso en orden de
marcha: 700 Kg. Aceleracién de 0 a 100
Km/h: 12,1 s. 1.000 m. salida parada: 36,0
s. Velocidad méxima: 155 km/h. Consumo |
Urbano: 9,4 1/100 Km. A 90 Km/:; 3.8
1/106 km. A 120 km/h: 7,2 1/100 km. Sono-
ridad a 90 Km/h: 69,4 dB.
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PUNTO POR PUNTO

MAS CLARO
IMPOSIBLE

Son cada vez més y la elecci6n es cada dia mds dificil.

La llegada del Clio al mercado espafiol vuelve a poner entre la i

espada y la pared al comprador con «doscientos» nuevos datos
de mg:dldas, prestaciones, sensaciones al volante,
Sefuldamepte analizamos determinados aspectos dando un
orden al Clio y a todos sus rivales més directos, esperemos que

esto ayude a mas de uno.

ALTURA AL TECHO DELANTE
12 Volkswagen Polo 100 cm.
2° Opel Corsa 94 cm.

3° Renault Cho 93 cm.
Renault 5 93 cm.

52 Fiat Uno . 92 cm
Seat Ibiza : 92 cm
Citroen AX 92 cm.

22 Pengeot 205 90 cm.

. 9% Fod Fiesta . 88 cm.
ALTURA AL TECHO DETRAS
1? Volkswagen Polo 91 cm.
2° Citroen AX 90 e,

Fiat tUno 90 cm
42 Opel Cotza 88 cm
5 Ford Fiesta 87 cm.

Peugeot 205 87 cm
~ Renault Cho 87 cm.

Renault 5 87 cm.

Seat Ibiza 87 cm,

Como se puede apreciar, ¢l Clio no re-
voluciona el segmento en este sentido.
Comenzamos con dos medidas que no
cambian absolutamente nada en relacién
al modelo actual, por lo que todo se man-
tiene en su sitio.

EL MAS LARGO

12 Ford Fiesta 3,74 m.
22 Peugeot 205 3,705 m.
32 Renault Clio 3,70 m.
4° Fiat Uno 3,68 m.
52 Volkswagen Polo 3,655 m.
6° Renault 5 3,651 m.
72 Seat Ibiza 3,63 m.
82 Opel Corsa 3,62 m.
9¢ Citroén AX 3,49 m.

El cuadro demuestra que los fabricantes

- tienden a fabricar coches més largos den-

tro de este segmento. El Clio sin embargo
_se ha mantenido en un término medio su-

- perando la longitud del 5 actual pero sin
- llegar a las medidas del reciente Fiesta. Si

podemos decir que es el que cuenta con la

- mayor distancia entre ejes.

EL MAS ANCHO

12 Renault Chie 1,64 m.
22 Seat Ibiza 1,609 m
3¢ Ford Fiesta 1,606 m
4% Renault 5 1,58 m.
5% Volkswagen Polo 138 m,
62 Peugeot 205 1,56 m.
7? Fiat Unp 1,558 m,
8 Cifroen AX 1,555 m.
92 Opel Corsa 1,53 m.

El Clio ya supera en anchura de carro-
cerfa a todos sus rivales. Interiormente la
maniobra no ha tenido demasiado éxito y
la habitabilidad apenas aumenta respecto
al Supercinco. Sin embargo se nota mu-
cho en comportamiento.

CAPACIDAD DE MALETERO

SIN ABATIR ASIENTO

12 Fiat Uno 298 dm3 .

22 Peugeot 205 . - 264dm3
32 Renault Clio " o 280 dm3
4°SeatTbiza - 7. 248 dm3
5Repault5 ~ - 240dm3

6° Volkswagen Polo . . 210 dm3

72 Opel Corsa - S 200dm3 - -
8°Ford Fiesta . 2194dm3 o
9° Ciroen AX. ¢ (0Lt 187dm3
CAPACIDAD DEL MALETERO

CON EL ASIENTO ABATIDO

12 Fiat Uno 1.122 dm3

28 Seat Ihiza 910 dm3

3% Volkswagen Polo 860 dm3

4 Peugeot 205 797 dm3

5° Renault Chio 750 dm3

62 Opel Corsa 748 dm3
7° Renault 5 738 dm3

82 Citroén AX 720 dm3

9% Ford Fiesta 594 dm3

El recién llegado ha mejorado su capa-
cidad de carga ligeramente superando al
Seat Ibiza.

En cualquier caso la mayor longitud y
anchura del Clio no se refleja en el espa-
cio para equipaje y el iiltimo Fiat se mues-
tra imbatible en este aspecto .

ESPACIO

Nadie le
quita al Fiat
Uno su
primera
posicion en
capacidad
de
maletero. El
Fiesta
cuenta con
el mayor
espacio
para los
pasajeros
de atras.
ANCHURA ENTRE
REPOSABRAZOS
DELANTE DETRAS
12 Uno: 1,33 m. Ibiza: 1,32 m
22 Ibiza: 1,24 m. Uno: 1,31 m.
32 Clio: 1,24 m, Polo: 1,24 m.
42R-5: 1,22 m. R-5:1,23 m.
52205: 1,21 m. Clio: 1,23 m.
67 AX: 1,20 m, Corsa: 1,23 m.
7° Polo: 1,20 m. Fiesta: 1,20 m.
8 Fiesta: 1,20 m. 205: 1,20 m.
92 Corsa: 1,17 m. AX: LiTm.
ESPACIO PARA LAS PIERNAS
EN EL ASIENTO TRASERO
MAX. MIN,
12 Fiesta: 35 cm 12 Uno: 18 cm.
22Cho 35 cm. Thiza: 18 cm
3¢ Uno; 34 cm. 3Fresta. 17 cm
4°205:33cm 4° AX: 16 cm.
52R-5- 32 cm. 5°R-5:15cm.
Ibiza: 32 cm. Corsa: 15 cm,
Polo: 32 cim. 72 Cho: 15 cm.
8°AX 31cm. 8°205: 13 cm.
92 Corsa: 27 cm. 92 Polo: 10 cm

Los pasajeros de las butacas delanteras
del Clio, son los mayores beneficiados de
Ia nueva estructura. También los de atrds,
pero con la condicién de que el conduc-
tor no sea muy alto y no retire demasiado
el asiento.

AUTONOMIA

Estos datos reflejan la autonomia del
Clio 1.2 y de sus rivales naturales, anali-
zados en las paginas anteriores.

1° Peugeot 205 620 Km
2% Seat Ihiza 545 Kn.
3° Opel Corsa 540 Km.
42 Frat Uno 532 Km.
5¢ Citroen AX 525 Km.
62 Ford Fiesta 300 Km.
72 Renault Cho 480 Km
8% Renault 5 460 Km
9 Volkswagen Polo 400 Km,

_Un depésito de combustible con capa-
cidad media unido a un consumo medio
ponderado alto, relegan al Clio (como al
R-5) a los dltimos lugares de la clasifica-
cién. Sin embargo son casi 500 los kilo-
metros que se pueden recorrer con un de-
pésito, lo que tampoco estd nada mal.  »
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SERIE M TODO PANTALLA

M 2510

=R E

M 2121

07 o) [

) B [

sior 21 png

DISENO MONITOR

La serie M estd creada para sacar el
maximo partido de la imagen, gra-
cias a su disefio monitor. Una mayor
superficie de pantalla respecto al
frontal del televisor, para alcanzar la
mejor imagen en todas sus dimen-
siones.

SONY da un nuevo paso adelante
con la serie M y efrece una gama en
la que la imagen lo es todo.

Una serie integrada por los modelos
M 2511, M 2510, M 2121 y M 2120
que, ademas de poseer como carac-
teristica distintiva €l disefio monitor,
cuenta con prestaciones de primera
inea.

Como el teletexto espariol, en el
M 2511 y el M 2121, para recibir cual-
quier tipo de informacion, completa y
puntualmente,

Aoz

Los televisores que forman la serie M
presentan una pureza de formas pa-
ra disfrutar a toda pantalla de la cali-
dad Black Trinitron.

A% VN NEE W RS NN NN B

El euroconector de 21 pins, una ven-
taja para hoy y una garantia para el
futuro, ya que supone fa mejor ade-
cuacion a los avances tecnoldgicos
venideros.
. IP L II*I; Il:l'l L] .

Esta serie presenta indicaciones gra-
ficas en’pantalla que permiten visua-
lizar los niveles de volumen, color, bri-
llo, etc.

Su programacion automética facilita
memorizar y sintonizar automatica-
mente hasta 30 canales distintos.

Y para controlarlo todo de la forma
mas cdmoda, la serie M dispone de
mando a distancia multifuncional.

Serie M de SONY. Todo pantalla. To-
do perfeccion Black Trinitron.

LA NUEYA IMAGEN



RENAULT CLHO

FRENTE A
FORD FIESTA

JAQUE
AL REY

El Fiesta es el mas vendido en este
momento, y con él se las tendra que
ver el recién llegado Clio.

nuestro pais con la intencién de ser

lider, y no ha parado hasta conse-
guirlo. Son ya 13 versiones las que se
ofrecen, cuatro terminaciones, cinco mo-
torizaciones, carrocerias de tres y cinco
puertas, precios desde poco mds del mi-
lién cien mil pesetas hasta el millén sete-
cientas mil.

Por su parte el Renault Clio es bastante
més coche que un R-5, y teniendo en
cuenta el nimero de acabados motoriza-
ciones y carrocerias de que dlspondra da-
MOS POT Seguro que se avecina una bonita
contienda.

El Clio estd ahora en condiciones de
captar yn tipo distinto de clientela, esos
compradores de un nivel medio alto que

54 /Motor 16

E I. nuevo Fiesta desembarcé en

quieren un pequefio representativo, un pe-
quefio que les sirva para algo mis que lle-
var los nifios al colegio o ir a la compra.
Renault comenzé a practicar esta politica
con la version Baccara del 35, un modelo
con todos los lujos imaginables reunidos
en un ufilitaric. Ahora casi todos los Clio
irdn dirigidos a ese tipo de cliente, un pui-
blico que Ford ya habia captado con ante-
rioridad.

Pero no basta con tener una carroceria
atractiva...

Una de las mayores virtudes de los pe-
quefios (y de los grandes) de Ford, es la
buena terminacién, la calidad de los mate-
riales y la presentacién general. El Clio va

a dar que hablar, ya que se ha cuidado
mucho este aspecto. Se ha mejorado la
calidad de los materiales, asi como la ter-
minacién en su afdn por comercializar al-
g0 mds que un utilitario.

En el apartado mecénico y sin tener to-
davia confirmacion oficial de las motori-
zaciones que vendrdn a nuestro pais, po-
demos decir que el Clio juega con algo de
ventaja.

La versién de 1.100 centimetros cibi-
cos, se enfrenta directamente con la equi-
valente del Ford. Son 49 caballos del
Clio, contra 55 no muy brillantes del
Fiesta. Con los datos de ambos sabre la
mesa, vemos que el Renault queda ligera-

mente por delante en prestaciones, pero el
consumo se dispara respecto al menos
potente de los Fiesta aspecto en el que el
Ford lleva las de ganar. También hay que
tener en cuenta, que el Clio de nuestras
pruebas, iba equipado con una caja de
cuatro marchas.
La nueva motorizacién del Clio, la de
1.200 centimetros ciibicos, no encuentra
competencia en el Fiesta, lo que supone
una ventaja adicional cara a captar una
clientela mds variada.

Enfrentando los dos motores de 1,4 li-
tros con los que cuentan ambos modelos,
queda mas igualado el tema consumo y
en cuanto a rendimiento, también el Clio
supera al Ford excepto en recuperaciones.

Sin llegar a las versiones mis deporti-
vas, hay que hablar de la mecénica 1.6 S
del Fiesta y de la 1.7 del Clio.

El Renault cuenta con Ia mayor cilin- CSHASI COMO

fa A HERMANOS.
drada y también con un mayor niimero de Ell Eisster y ol Clioge

caballos, pero a estas alturas, el Ford orecen mucho. El
marca su territorio con un motor muy Ford es el mds
equilibrado y muy econémico en relacién  vendido actualmente
a su rendimiento. en nuestro pais y el

Algo parecido pasa con las versiones Elm g'egendﬁ sfﬂ“
diesel con algo mis de potencia y cilin- ;;L:Eﬁggesz :e
drada en €l Clio, pero con unas prestacio- van a encargar per lo
nes muy similares y un consumo bastante menos de intentarlo.
mads alto en el francés.

Como viene haciendo con otros mode-

los, la firma francesa Renault dard una
sorpresa en el terreno del equipamiento.
Y no solamente ofreciendo versiones
completas a un precio atractivo (caso de
los R-21) , también dispondrd de una sur-
tida lista de opciones a la altura de mode-
los superiores.

Respecto al modelo de Ford, Renault
gana terrenc ofreciendo para el Clio la
opcitn de aire acondicionado. También
se puede considerar una exclusiva en este
segmento el ofrecer un equipo de sonido
con los mandos en el volante, al estilo
Renault 25.

El Clio se va a beneficiar del tirén que
supone un producto nuevo, un pro-
ducto atractive descendiente de
una raza de vencedores. La gente
de Renault prepara una nueva re-
volucién en el campo de los utili-
tarios y sin duda cuentan con un
ganagdor.

@  ESCUROSO.

. ITuecos hasta
" los--40° de Sue-

" bas se realizan

* mecdnica sufre -
- el equivalente
a9 6 10 afios
. de utilizacién

pcxra sus modelos de 3 ¥ 5 puertas. -

g nes

con una capacidad total de 2.85) vehiculos por dia.
Francia se encarga de terminar 1.550 vehiculos
cada dia, Bélgica, 500. Portugal, 150. ¥ por ultimo Espa-:
fia, pais donde se fabricardn 500 coches diarios.
En nuestro pafs ademds, se construyen parte de los
motores 1.1, todos los Energy 14, parte de las cajas de
cambios mecdnicas v los trenes delanteros y traseros.

E L Clio se producird an cucx:rb fdbﬂcas diferentes,

- Hay datos que hablan por sf solos de lo'que supone

el lunzamiento de un nuevo modelo, En este caso la

cronologia del disefio nés vuelve a recordar el tiempo
U 88 Necesaric pcxrc: ver rodqr un vehlculo totalmente
terrmnado

En 1985, comenzaron a recﬂlzarse bocetos'de lo que

. seria el Clio. En octubre del 85 ya se habian realizado

maguetas o escala 1:1. En abril de 1986 se realizd una -
seleccidn de cuatre proyectos v en mayo de 1987 se -

- aceptaba ta inea exterior. Perc hubo que esperar has-

ta octubre de ese misme afio, para que la disposicién -
interior quedase cxceptada, tras los estudlos que hcxbicm .
comenzosdo en 1985, .‘ e L

El coeficiente de penetrctcmn en el aire (Cx), se ha

" rebajado desde 0,37 de! R-5 de la primera generacién,
hastcr 0,32, valor que ostentcx el ulnmo producto, el Cho L

Se mgue simplificando el entretemrmento de Icts me- -

- canicas, suprimiendo la primera revisién v alargando -

las demds hasta un kllometra]e mds coherente o

" La orgcxmzacién enel trabajo de fcxbnca ha favorec1— '
do la automatizacién llevando a los iscnicos de Renault

" a reducir de manera 1ncr91b1e el tlempo de monta)e de 3

- un vehiculo. .
~ Rencult 5 5 25 horas
Rencault Supercince 22 horas © -
Renault Clio . 16 horas

El progruma de ensayos del Cho, ha supuesto reco-'_‘
rrer un total de 7 millones de kilémetros cxguc[ntando to-
do tipo de con- . -
diciones, desde
los +50° de Ma-

cia. _
Estcxs prue-

en periodos de
2 a 9 meses. En.
este tiempo, la

por una clien-
tela normcl.

Se ha dan:I.l- : : : ' 3
nuido el niumero de p1ezas de lcx carpocenc:, pasando

~de 170 en el R-5 a 119 en el Clio. Sin embargo al refor- -
- zar al méximo el chasis para ofrecer una mayor rigi- -
: dez, el peso total se ha d1spcxrc1do muy por encima del
.- actual modelo. -~ -

El namero de pﬁntbs de soldctdurct tamblén se ha re-' ;

l: duc:1do pascmdo de 3 50[] a?l. 850

: El Supercmco tlene dlferentes dlstancms entre e]es

. El Clio conservar lc: m1smc1 med1da on las dos vers1o— g
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Conexon de audo-ades fronta!

La television privada es un proyecto
de futuro que ya forma parte del pre-
sente. Por eso SONY se avanza una
vez mas y destina sus televisores por-
tétiles de 14 y 16 pulgadas a afrontar
el reto de los tiempos, dandoles ca-
tegorfa de privados.

Televisores portatiles con categoria de
privados y con toda la calidad Black
Trinitron. -

Televisores de pequefio tamafio y
grandes prestaciones, COMO Su Co-
nector AV frontal, para conectar una
videocdmara o disfrutar de los video-
juegos.

Televisores portatiles con conexiones
para video, ordenador y equipos de

M 14

e =
WSE

ELTDCONBCIOr 08 27 pins

audio a través de su euroconector de
21 pins, que los convierten en autén-
ticos monitores.

Y con la toma de auriculares, puede
verse y oirse la television con todo de-

08 @

S~

o

M 14 EW

Qw0

Mandp a astirica inithuncional M IGTE y M 4TE

talle y realismo, ademas de con la ma-
yor independencia.

Ademas, los modelosM 4 TEy M 16
TE incluyen teletexto espariol para ac-
ceder, de forma puntual y completa,
a toda la informacion.

Estos televisores portatiles estan equi-
pados con sintonizador y memoriza-
dor de emisoras, con una capacidad
de hasta 30 programas. Incorporan
On screen display (Indicaciones gré-
ficas en pantalla). Y poseen un com-
pleto mando a distancia para domi-
nar todas las funciones facil y como-
damente.

Todo para avanzar, desde hoy, 1a te-
levision privada.

LA NUEVA IMAGEN



PRECIOS DE CHOQUE

DE MILLON,
A MILLON
Y MEDI

El nuevo Renault N Espafia, la comercializacién se
E iniciard en el mes de septiembre y

g aunque los precios no serdn idén
ven_derse al ticos a los del mercado francés, si
Franciael1de habrs un paralelismo solo condicionado
junio aunos por las geculiaridades de equipamientos
i ue se adopten en nuestro pais.

PIECIOS LY : Los precl:i’os del Clio en Francia son al-
competltlvos,_ql’le go’ superiores a los del Supercinco, pero
van del millon Tx diferencia est4 compensada por la ma-
escaso al millon y yordriqueza de equipaméiento del nuﬁvo
3 modelo. Es levemente mas caro, pero hay
medio de pesetas. mayor profusién de elementos tales como
elevalunas eléctricos, cinturones de segu-
ridad de altura regulable, etc. en el equi-
pamiento de serie. Como ejemplo concre-
to, el Supercinco de 1.700 centimetros
ciibicos cuesta en Francia 1.387.000 pese-
tas, mientras el Clio de mecénica similar,

sale por 1.480.000 pesetas.

Frente a modelos de otras marcas, sus
tarifas son competitivas, El Clio 1.4 de 80
caballos de potencia cuesta 1.332.000 pe-
setas, lo mismo que el Citroén AX GT de
85 caballos y unas 30.000 menos que el
Peugeot 205 de igual motor que el AX. El
Clio 1.2 estd en 1.180.000 pesetas, precio

equivalente al del Supercinco GTR (mo-:

tor de 1.237 centimetros cibicos) y al del
Fiesta CLX 1.4, en tanto que el Fiat Uno
70 SX llega a 1.200.000 pesetas.

En cuanto a las opciones, destacar la
presencia del sistema antiblogqueo de fre-
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VERSIONES 3 PUERTAS

CHOBRL 1.1 ieirarerecnnivrmennsren S
Clio RN e e e
ClioRL 1.2, cvenrienane
CHO RN 1.2 oo icetetecmrsnrrmraressseerastivevessssseessens
ClioRT 1.2, .... .
CHO RN 1.4 ..coovievinrv st rrrrsestrsssessssrsnssssssanans
CHO RT L4...cciriinsiramsimnrreiassisarsssensrsssssisions
ClioRT L.7..........
ClioRL 19D......
ClioRN 1.9D-....cc0eune e e

VERSIONES 5 P

ClioRL 1.1.......
ClioRL 1.1
Clio RN 1.1
ClioRL 1.2
ClHO RN 1.2 enncirnncisnisiisssesecssemenans
ChoRT12....
ClioRN 14 .....
ClioRT 14....... T T
ClioRT 1.7..........
ClioRL 19D ..o
ClioRN 19D ................ T —_
| ClicRE G I e et e= ey

! Cambiode 5 V. (RL 1.1) coes vooveroeessveessss
Cambio automEtico (1.4) ..o errrnnees

Elevalunas y retrovisores exteriores
eléctricos ¥ antivaho........ .o irsueierennnninersanens

Tapicerfa sfmil CUEO........ veueroe
Asiento tras. partido ...........

Ruedas de alumino ...
Pintura metalizada......coooiicoreerevans

Techo practicable........coerirenecni
Cerradaras con mando a distancia
- y elevalunas eléctricos....,
Equipe audio 1020....,..
Equipo audio 3020...
Equipo audio 5020 ......
Equipo andio4 x 6 W, ..

F SR
SN o LI
[, MRS

il

b

. Pintura negra barnizada................ st ieres -

082.000 Ptas.
1.073.000 Pras.
1.061.600 Ptas.
1.134.000 Ptas.
1.226.000 Ptas.
1.191.000 Ptas.
1.285.000 Ptas.
1.433.000 Ptas,
1.258.000 Ptas.

*1.341.000 Ptas.

UERTAS

082.000 Ptas,
1.028.000 Ptas.
1.119.000 Pras.
1.108.000 Ptas.
1.180.000 Ptas. -
1.272.000 Ptas. -
1.237.000 Pras.
1.332.000 Ptas. -
1.480.000 Psas.
1.304.000 Ptas.
1.387.000 Ptas.
1.478.000 Ptas.

26.000 Ptas.
91.000 Ptas.
48.000 Ptas.
133.000 Ptas.
133.000 Ptas.

31.000 Ptas,
55.000 Ptas.
20.000 Ptas,
21.000 Ptas.
13.000 Ptas.
9.000 Ptas.
19.000 Ptas. -
32.000 Ptas. .
27.000 Ptas. -
17.000 Ptas,
34.000 Ptas.. -

nos Bosch electrénico, la direccién asisti-
da, siendo algunas de ellas exclusivas de
determinados modelos. En cualquier caso
y aunque esto no quiere decir que tales
precios vayan a ser los mismos para Es-
pafia, son una referencia muy valida que
dice bien a las claras de la competitividad
de este modelo.

* - En este nuevo

proyecto, aparte -

de sociedades

- .. espafolas
... también -

- participan

_ sociedades -
. honcesdsy .
- alemanas..

v NUEVO
- PROYECTO.

NOVEDADES

CAMBIOS

L desaffo de la Burcpa del 93
<. afecta de lleno al sector del re-
cambio del avtomovil. La desa-
: paricién de las fronteras econd-
.- 1mcas en la Comunidad Europea es un-
L reto para los fabriC;an,te&gﬁ distribuidores..
- de recambios espaiioles. P
- te futuro, nueve de los mis importantes

mayoristas de recambios en"Espafia han

. ereado, junto con las sociedades francesa
- GROPAUTO y alemana TS-UNION el
Grupo Uni6n de Recambistas Europeos.

ara afrontar ¢s--

| los responsables del

GRUPO UNION

DE RECAMBISTAS EUROPEOS, S. A |

El objetivo de ésta nueva empresa €5 su- il
propio desarrolio denwo del sector de fa - .
automocion, y mejorar los resultados de -

todos los asociados y asegurar su conti- o

nuidad comercial, financiéra. y humana.

dos afios, et Grupe Unién cuenta con

da Ia geografia nacional.

jor, no solamente en nuestro pais sino ¢n

Parg alcanzar este objetivo en el plazo de = . ©

Con la creacion de esta nueva empresa . -

&8 gmtende-fortai'ecer la competitividad -

- ~de los mayoristas asociados a través de @ !
- una estrategia de marketing comin y.un . - -

" objetivo muy preciso: vender mds y me- -

unos recursos humanos de 774 empleados = ©
y 90 establecimientos distribuidos por to- -+

.. el resto de s Comimidad Europea. S0

Otra de las metas que se han planteado .

r4 la fabricacién de algunos recambios
que les permita ser mucho mas competiti- -

~vos. Proximamente se comercializard un )

_sistema de aire acondicionade para anto-

‘méviles de pequefia cilindrada realizado -
integramente por la nueva empresa. O

Javier Soiim_q \

N Consava 3 que estd en
A la Autovia de Castellde-
fels kilémetro 5,800 tienen a
1 venta otra oportunidad. Se
trata de un Renault Super 5 |
GTL Saga con 0 kilémetros -
en su marcador. El coche fue |
utilizade por la marca del

ventas de esta serie, Es de
calor azul metalizade y como
extras ofrece radiocassette.
Dispone de una garantia de
| afio de fdbrica y cuesta

1.150.000 pesetas. - 1

rupo en Espafia se-.

al lGruon g
' Recambis-

ecerla.

compefitividad de - |
' los mayoristas
asociados

LI

rombo en la promocién de | -
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L sELECCION

AUTOMOVILES
DE OCASION

AUTO AMPURIA, S. A. ctra. o, km. 20,400, 71 508561. FIGUERAS
AUTO LAGO. s, ge 2aragora. 93, Tot 24 1000. PAMPLONA

AUTO PAR'S, S. A Rda. General Mitre, 29-35. Tel. 203 83 00. BARCELONA
AUTO SPORT BUSQUETS rarmen  cail. 14. 71,21 1a21. TARRAGONA
A. ALBELDA, S. A. Avda. de Valen
BERTOLIN, S. L. ruteet citernes, 2. 1. 360 3255. VALENCIA
BIKAR. cranvia, 77.7e1. 4419000 BILBAO

cia, 68. Tel. 287 42 50. GANDIA

1 Marca Modelo Ao  Equipo Precio Concesionario
BMW 316/4p. 1985 _Air_.Aco. 1.650.000  Auto Ampuria
BMW 528 | 1987 FuhEquip. 2.100.000  Auto Ampuria
BMW 524td 4986 FulliEcuip 1875.000 Auto Lago
Mercedes 190E 16V 1986  Full Equip. 3500.000 Auto Lago
BMW 325 ix 1987 Full Equip. 2.800:000  Auto Paris
Audi 200, Quattro 1987 Fuill Equip. 3.200.000  Auto Paris
BMW 78 1988  (Full Bauip. 2700000 A S. Busquets
Alfa Romeo 08 1980  Full Equip. 1.100.000 A.S. Busquets
BMW 1987 Alr, Aca IV Technic 2.900.000" A Albelda
BMW 3I8ifAp. [ 1987 _mf Aco. | Jooler 1,300000 A, Abelda
BMW M3 1987 Fullt 4500000 Bertolin
BMW 635CS| 1S8b: F J| ; 4.500.000 Bertolm
Renault 11 Turbo 1986 Air. Aco. 900.000 Bikar
Fiat Uno 70SX/3p. 1987  Elevalunas/ Cierre 850.000 Bikar
BMW 316 1988  Air. Aco. C165GU0G Carmeld
BMW 323i 1984 Air. Aco. 1700000 Cammelo
BMW PRix/4p . 1987  Full Equip. 2750000 Divauio
Audi 9022 ‘ 1987 _ Full Equip. | 1.900.000  Dipauto
BMW 33‘)& 4 1986  Pint. Metalizasa £ Elevalunas 2375000  Elite Motor
BMW 24 tdd 1986, Air. Aco. / Pigl. Metalizada 1.57G.000  Elite Motor
BMW 633 CSi 1986 FullEquip. H000.000 Fersan
BMW 320 174p 1985 _*I Aco. / Llantas 1900000 Fersdn
BMW 735 1987  Full Equip 6,500.000  G. Guarnieri
Alfa Romeo 3315Ti 1987  Ar. Aco 1.000.000  G. Guarnieri
BMW 728 198570 Full & 1.800.000  Hispamovil
Mercedes 1902316V 1986 Full Equ 4500.000  Hispamovil
BMW 325 1987 Air. Aco./ Liantas / Alarma 2.700.000 _Keldenich
Ford -~ Sierra Cosworth 1989 Air. Aco. /ABS / Llantas 3.150.000  Keldenich

CARMELO, s. A. Cisneros, 89. Tel. 23 46 78. SANTANDER

DIPAUTO, S. A. toce de octubre, 20, 1. 28 221:. CORDOBA

ELITE MOTOR, S. A. rogerse Fier, s5. 701 570335 GRANOLLERS
FERSAN, S. A. Ctra. Alicante-Valencia, Km. 87,300, Tel, 565 73 90. ALICANTE

G. GUARNIERL, S. A. ctra. de csaiz. km. 228.1. 71. 37 3068. MALAGA
HISPAMOVIL. Ctra. Alicante, esquina ¢/ Sabadell. Tel. 545 65 06. ELCHE
KELDENICH, S. A. San Gervasio de Cassolas, 104. Tel. 212 17 66. BARCELONA

Esta es una seleccion de lo mejor. La Seleccién
Automaviles de Ocasién BMW. Un programa abierto
también a lo mejor de otras marcas y en las mejores
condiciones. Venga a nuestra Red de Concesionarios
y comprobara que, cuando BMW da su garantia, la
garantfa es total. Y que, de nuevo, en automdviles de

ocasion, lo mejor es BMW.
_— =]

Marca Modelo Afo  Equipo Precio Concesionario
BMW M-535 1980  Cuero/Air. Aco. 2.950.000  Martin i Conesa
BMW 535 1989 _FullEqip: 5800000 Martin i Conesa
Fiat Croma CHT 1987  Air. Aco. 1.300.000  Motor Central
Renault 25 GTX 1985  Air. Aco. / Liantas / Radio 1.250.000  Motor Central
BMW  524td i9s4  FiiEquip. 20005000  Motorluxe
BMW h2¥ 1984 Ao, Aca / Llanias / Elevalunas 1.AQ.008  Motorluxe
BMW 329 1986 Liantas [Air Act 28600900 % Movilnorte
Opel Kadett GSi 1987 Techo 1.300.000  Movilnorte
BMW 135 16588 Cuern [ Hlisnatizador - 5.100.000- \Muntand
Rover 82016V. 1987 Techo/llantas/Climatizador ~ 1.750.000 Muntand
BMW 324 d 1887 Alr Ace, LRSS / Llantas 2,500,000 ;g'u ara Pifol
Lancia Thema2.0.ie. 1985 Climatizador 1.500.000  Noguera Pifiol
BMW 524 td 1986  FullEquip 26000000 R.Caatayud
‘Rover 827 Sterling 1987  Full Equip. 2.600.000 R. Calatayud
BMW 5201 1985  Full Equip. J00.000  Rex Mciors
Alfa Romeo 7525QV 1987  Radiocassette 1.400.000  Rex Motors
Alfa Romeo 75 Twin Spark 1988  Full Equip. 1.650.000  Ruera Sport
Opel Kadett GSi2.0 1987 Techo 1.400.000  Ruera Sport
Renault 19GTD 1989 Air. Aco. 1.150.000  Sanchez Motor
Mercedes 300D 1985  Full Equip. 1.200.000  Sanchez Motor
BMW 31 1986  AinpAco. / Uantas /. Radio/ Spoler 1500000 /Stinus
Renault 21 TXE 1986  Air. Aco. / Radio 1.150.000  Stinus
Fiat Uno SX 1988  Radio/ Techo 900.000 T.Cayma
Opel Kadett 1.3S/4p 1986 " Radio 850.000 T.Cayma
BMW h35 | 1985 Fult Eguip. _ 2.400.000  Turalsa
Mercedes 230E 1987 Air. Aco. / Elevalunas / Alarma 3.500.000 Turalsa
BMW 320 | 1983  Full Equip. 1.800.000  Velomovil
Lancia Thema ie 1985  Full Equip. 1.700.000  Velomovil

MARTIN | CONESA. emiioaran, 26.7e. 2050 12. GERONA

MOTOR CENTRAL S A Guillermo de Osma, 16. Tel. 474 30 66. MADRID
MOTORLUXE, S. A. sda. montes ge sie

a, 29. {Pol. Ind. Ctra, Amarilla). Tek, 457 62 90. SEVILLA
MOVILNORTE, S. A. ctra. e1piantioMsiad., km. 1,100. 7er. s395661. MAJADAHONDA

MUNTANA, S. A. numance, 22 vet 3220162, BARCELONA
NOGUERA PINOL. voctr e ne.51.Tel. 268999, LERIDA

R CALATAYUD LERMA Paligono Ind. Los Olivares, Calle Beas de Segura, 9. Tel. 2553 23. JAEN

R EX MOTO RS, S. A. Gran Yia Asima, 4. P. 1. Son Castell. Tel. 75 88 22, MALLORCA

RUERA SPORT. S. A. Ctra. Madrid-tran, Km. 243, Tel. 22 02 16. BURGOS
SANCHEZ MOTOR Ctra, Nacional
STINUS, S. L. guria, 3y5.7.20 700. SAN SEBASTIAN

I 11, Madrid-Barna, Km. 32,300. Tel. 882 17 25 MADR ID

T- CAYMA, S. A. Ronda Barceld, 72. Tel. 798 28 00. MATARO
TURALSA. Avda. Juan Carlos ), s/n. Tel. 53 25 11. CARTAGENA

VELOMOVIL, S. A. reina poss Germana, 17. 71 374 3562. VALENCIA
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EEP CHEROKEE Y

TODOS

LOS

GUSTOS

Después de
muchos tira y
afloja, por fin van
allegar en
cantidades
suficientes. A
partir de ahora es
Renault quien se
va a encargar de
su importacion y
distribucion en
Espana, en

virtud de sus
acnerdos con
Chrysler tras la
adquisicién por
parte de ésta de
American Motors.
Para Espafia

solo se han
decidido por dos
modelos: el
Cherokee
Limited y el
Wrangler Texan.
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un publico, cuyo finico punte en
comiin es la aficién al todo terre-
no. Eil Cherokee es un todo terreno de lu-
jo que incorpora un equipamiento en el
cual no le falta casi nada, pero sus virtu-
des no residen linicamente en su equipa-
miento, sino que van mucho mds lejos.
Para empezar hay que hablar de la carro-
ceria, que tanto por cuestiones estéticas
como 3e disefio, se encuentra entre las
mas avanzadas del sector: El aspecto se
asemeja bastante al tipico familiar ameri-
cano, puesto que su linea es rads baja de
lo que suele ser habitual en los todo terre-
ne. En lo que se refiere a su estructura, la
peculiaridad de esta carroceria reside en
ue su desarrollo ha sido realizado me-
iante técnicas de disefio por ordenador,
con lo cual se ha podido realizar una ca-
rroceria autoportante, con los clementos
del chasis integrados en la misma. De esta
forma, se ha conseguido una férmula
robusta y ligera, con lo %ue el peso total
del coche se ve muy beneficiado.

Otro de los puntos brillantes del mis
lujoso de los Jeep, es su polifacética caja
de transferencia que posibilita redar con
s6lo traccién a las ruedas posteriores, con
traccion a las cuatro ruedas y el diferen-
cial central libre, con las cuatro ruedas
engranadas y el diferencial central blo-
gueado y con las cuatro ruedas y las re-

uctoras. Estas miltiples posibilidades
permiten adaptar el coche perfectamente
a cualquier tipo de condicion de la carre-
tera o el camino, La suspensién delantera
es de muelles con un eje rigido %ﬁado
or cuatro brazos longitudinales. Detrds
a solucién es el tipico-eje rigido con ba-
llestas, que aunque no es demasiado van-
uardista, s un valor seguro en cuanto a
1abilidad. _

El confort de marcha es bueno y gra-
cias a la agilidad del potente motor de
cuatro litros de gasolina, se pueden afron-
tar viajes largos con toda comodidad. Por
ahora sélo se comercializa en Espafia con
caja de cambios automdtica de cuatro ve-
locidades, pero no se descarta que en un
futuro se amplie la gama con otros mode-
los con caja de cambios manual e incluso
con un motor turbodiesel de origen Re-
nault. Es una ldstima que no esté disponi-

ON dos coches totalmente dis-
s tintos y por lo tanto dirigidos a

TODO TERRENO.
Jeep es,
actualmente,
un sinénimo

de todo terreno,
por eso los
productos que
llevan este
nombre en &l
morro ne
pueden
detraudar.

Motor 16/ 73




10
_:.l-
»

ble la opcién del ABS, que es equipo de
serie en otros mercados.

A pesar de las generosas dimensiones
del Cherokee, su agilidad en el campo es
notable. Esta claro que no se trata glje un
coche trialero, pero no se achica ante los
obsticulos. Su especialidad son los terre-

nos blandos.

HERMANOS
DIFERENTES.
El interior del
Wrangler (arribo)
es mucho mds
sobrio, mientreas
que en el
Cherokee (abajo)
no fulta de nada.

ST JEEAS
CHEROKEE | WRANGLER

MOTOR

Disposicién . ... Det longttedmal Del longitadmat

N de cilindros. = 6en linea 4en linea

Cihndiada{ee). ... . . . 3088 2464

Arbol delevas . . .. . e Lateral Lateral

N2 vélvulas por eihindio - 2 2

Almentacién . . . . Inyeceion Inyeccion

Compresin .., ; 92al 9281

Potencia mixima /rpm _ 178w (131w 550 H05ov(7Thw)s 600

Pai maxmo [ rpm. 30, tmkg(295Nm)/2 80D 17.9mbp(175Nmm)/3 000
TRANSMISION

Traccién . : Engianable a las 4 ruedas Engranable a Ias 4 juedas

Caja de cambuos Antomanica 4 vel Manal 5 velocidades
DIRECCION

Sisfema ... Cirendactén bolas, asisitda Circulacion bolas. Asistida

Drdmetro de giro (m) .. ! 102
FRENOS [

SisiemafDel/Trasy .. ., ... Diseo vent/tambor Disco vent/Tambor
SUSPENSIONES |

Delantera ——=y— =& I Ejerigido Muclles Ejeafgido Ballestas

Tiasena . . ERr Ejerigido Ballestas Eje rigido. Ballestas
PESO Y DIMENSIONES

En oden de mucha (hg) .. 1.50¢ 1310

Largoefancho/alto (mm} M L 428811 70/1.630 | 381371 676/1 765

Capacidad del depbsito {l) . . . 76,5 76
PRESTACIONES Y CONSUMOS

Velocidad Méma (hmhy 170 145

Consymo Urhano (1 km} 16,7 157

A%Wkmh100km). . .. 9.6 104

A 120 ke/h (1/100 km} 13,1 17,6
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Por su parte, el Wrangler
hereda el espiritu inicial de
los Jeep; funcionalidad y
agilidad. De todas formas,
con el Wrangler se han he-
cho ‘algunas concesiones al
confort, tales como los
asientos 0 una instrumenta-
cién muy completa.

La concepcion de este
coche es totalmente dife-
rente que la del Cherokee.
Su chasis es de corte cl4si-
€O con unos largueros so-
bre los cuales va atornilla-
da la carroceria. La
suspensién es de ejes rigi-
dos y ballestas tanto delan-
te como detrds y la trans-
misién es engranable, con
un ingenioso sistema de
rueda libre en el eje delan-
| tero.

Por su filosofia, el Wran-
gler esta dirigido a un piblico mis de[ic‘g-
tivo que busca un verdadero trepador. Los
105 caballos de potencia de su motor de
gasolina, estin en ¢l punto justo que per-
miten unas aceleraciones razonables y
una capacidad trepadora sobresaliente.

Los desarrollos del cambio son bastante”

largos para evitar que el consumo por ca-
rietera sea excesivo. Es mucho mas duro
de suspensidn que sus hermanos, pero se
desenvuelve con soltura en carretera y
ciudad.

La politica comercial de Renault en lo
que se refiere a estos dos vehiculos es
muy agresiva y en ambos casos el precio
¢s muy atractivo contando con el comple-
to equipamiento de serie, que en el Che-
rokee incluye los asientos regulables
eléctricamente, el aire acondicionado, las
ventanillas eléctricas, el cierre centraliza-
do, el control automdtice de velocidad y
otros muchos detalles. Por su parte en el
Wrangler el equipamiento estd de acuer-
do con el espiritu del coche y se limita a
lo esencial, pero no hay grandes ausen-
cias. La direccidn asistida y el volante re-
gulable en altura son elementos que se
agradecen, pero se echa en falta una ca-
pota blanda, que ni siquicra se ofrece co-
mo opcidn, por ahora. El Cherokee cuesta
4.800.000 Resetas ¥ come lnica opcidn
dispone de la pintura metalizada, que su-
Wne 45.000 pesetas mds. Por su parte, el

rangler cuesta 2.335.000 y la pintura
metalizada cuesta 29.000 pesetas.

Dadas las buenas cifras de ventas de
este segmento durante los ultimos afios,
las expectativas del importador son ven-
der 2.000 unidades al afio, de las cuales el
60 por ctento corresponderian al Chero-
kee y el resto al Wrangler. Si la demanda
fuese favorable, esta cantidad se iria in-
crementando hasta llegar a un tope de
cuatromil unidades al afio. El inicio de las
ventas esta previsto para junio. O

Yictor Piccione

miles de tapones
con premios de hasta

=M

1.000.000 de

] -
Sl aediat]

En los tapones de 2 y 5lts.de aceite
DYNOIL, podra encontrar miles de premios
de hasta 1 millén de Ptas.

Poligono Industrial Santa Rita, s/, Tel.(93)772 1112
08755 CASTELLBISBAL (Barcelona).




LA EVOLUCION DE LA SERIE 3
NO TIENE LIMITE.

La Serie 3 de BMW, o como satisfacer con una sola
gama los gustos y necesidades mas dispares. Las res-
puestas empiezan en el 316i y se multiplican sin limite.

La evolucidn recorre esta gama de 18 modelos, con nue-
vas incorporaciones. Formas muy distintas de entender la
tecnologia, la seguridad y el dinamismo. Dinamismo que se
siente a flor de piel en el M3 Sport Evolution o se disfruta a

cielo descubierto en el M3 Cabrio, y que tiene su origen en la
experimentada motorizacién cuatro cifindros de BMW.

Sobre la base de un seis cilindros de la Serie 3, el nuevo
Z1 constituye el méximo exponente de-esta progresién. Un
roadster de disefio Unico, con puertas escamoteables y carro-
cerfa de materiales sintéticos, autorregenerable tras leves
golpes. Otro prodigio de la tecnologla BMW.

M3 Sport Evolution

~ Juntoa las berlinas, los deportivos, los touring y los diesel
de la Serie 3, estos nuevos modelos amplian-ain mas el
horizonte de su eleccidn.
Asi, ahora, la evolucidn en prestaciones comienza en los
102 CV del 316i y llega a los 238 CV del M3 Sport Evolution.
Y eso no es todo. En cada Serie 3 se hace patente el es-
fuerzo de la marca en seguridad activa y pasiva para que este

M3 Cabrio

NI TECHO.

dinamismo se disfrute en calma. Con el maximo confort que
se vive en su interior. Y todo lo que ofrece su Equipamiento
Integral de serie, de un extremo a otro de la gama.

Ahora todo ello le permitira llegar ain més lejos en el

placer de conducir en una serie que no conoce -

limites. La Serie 3 de BMW.
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« Comportamiento
= Amplitud interior
= Precio

PEUGEDT 505 SVi
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Manejo del cambio

= Buen acabado
*Frenos

BMW 520i
PRECIO: 4.024.414 pis

« Asziemtos poco envolvenies
* ARS opdi
« Oipcinnes ciris

R EFECTO!

VIRTUDES

¢ Conlort de marcha
« Boen acahado
= Comportamiento nolbde
MERCEDES 200E
PRECIO: 4.389.604 pis

+ Equipo pobre
+ Dwsarrollos largos
« Plaras froseras jusias

PRECIO: 3.600.000 pts
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) R TR SEVITT s 5101 | MERCEDES 5055V | BMW 5201 | MERCEDES.
Datos en /100 km : !T.{I ﬁE
CIUDAD . y : | 63,0 618
A 30,1 km/h de promedio 11,5 - 114 11,1
CARRETERA > _ . . |
A 90 km/h de ciucere .. 69 . TR S U .
En conduccién tdpida . . 12,9 14,1 © 13,2
AUTOPISTA : BMW 5201 | MERCEDES
A 120 km/h de crucero ... 8,6 10,0 8,7 .
A 140 km/h de ciucero .. .. 10,2 11,2 11,3
A 180 kmv/h de crucero.u... 13,9 14,4 14,0
CONSUMOMEDIOPOND. | . . 3 =
Litros/100km . ...~ .. 98 . 10,1 96
B e oot 0 740 680 J
T y BUEN NIVEL.
+ ﬁo? Suadros sodn todos mély com}ﬂetos. Los volt:intes
y — el Peugect y del Mercedes son bastamte grandes.
PRES I T ONES
605 SYi | BMW520{ | MERCEDES
Cnentanevoluciones. . ... s1 (3] 8 _ Por su parte, el BMW estd claramente tamiento es muy noble, pero la carroceria  materiales v acabado es buena. El paguete |
';((EML?CB)ABMA_ 2007 2003 198.7 Manbmelrn do Cee v v e NO NO st influenciado por el toque deportivo que se inclina algo mds. Los frenos son infati-  de opcionez que ofrece la marca, I;)o%e al |
RS J - , Tammemaﬁugééri o 51 8t SI0 da la marca a todos sus modelos y es el gables y permiten que se abuse de ellos. 605 al mds alto nivel. !
400m salida parada (seg .. . 183 180 189 Ommmcﬁwp a =0 :fg ﬁg gP que tiene la suspensién mds dura. Es un Aunque se puede rodar muy répido por Tanto BMW como Mercedes tienen po- !il
11000 m. safida parada (seg) . 332 33,1 339 Volante reguleble ..« e 8 g op coche que admite muy bien una conduc- cualquier carrtera, el Mercedes tiene un liticas cometciales totalmente diferentes a i
O-LOD K (588 oo e 11.8 11,8 12,6 Farof et e v e i op ap cién deportiva, a lo cual colaboran defini- espintu de corredor de fondo, lo suyo son  ]a del Peugeot. El equipamiento de serie
N e ety 198 198 437 A aondsionad ... - . Si oP op tivamente los frenos y la rapidez y preci- las largas distancias. e de ambos se limita a lo justo y se comple- :
RECUPERACION Astzato conductar reguiable en aftems 81 81 St sién del cambio de marchas. La direccion ~ Estos tres coches estdn dirigidos a un (3 con una amplia gama de opciones que, g
4001 dosdc 40 Knvh ea ]V (sog ) 18,5 15,9 202 mwﬂéﬂ%? gl};SI SII;SI g; es muy precisa y nunca se llega a tener piiblico de buen nivel adquisitivo y por 1o en cualquiera de los dos casos, supondria l
400 1 desde 40 Knwh e V (seg ) 218 02 e Mamm&wmm; o NO NO esa desagradable sensacién de que las tanto bastante exigente en lo que se refie-  una buena cantidad de dinero mids para
1,000 m, desde 40 Knyh en TV (seg ) 134 367 37,5 Blevalunss eléctnces (DT) . St StoP op ruedas delanteras flotan. re a cuestiones de acabado y equipamien-  ponerse al nivel del 605.
1000m, devle 40 Kb en ¥ (seg ) 39,0 419 - Ciorre centralizad. ., o . . St 81 op - Para concluir sobre el apartado dindmi- to. Bs este aspecto, cn Peugeot han tirado La posicién al volante es buena en
De 802 [20Kmhen 1V tseg). . . 11,3 12,4 13,5 Coturones de segmudad fraseics . 8 8t P ¥ co, diremos que; el Mercedes es el que la casa por la ventana y han presentado un  cyalquiera de los tres modelos, tal y como
Metros Tecormrdes. .. . ... 312 336 355 Lﬂﬁmm dlh"ff‘ﬁﬂ ot 1;*[0 gg Eg mejor trata a sus ‘ocupantes y mas que ro- coche que lo tiene casi fodo. La presenta-  corresponde a unas maquinas pensadas
m;ﬁg!hen v (st*._g) ;;)1.79 ;91,16 s Faos mguhbmlem& mm o ol peeiEe.. 3 o gl dar se desliza sobre el asfalto. Su compor- cién es muy atractiva y la calidad de los para realizar largos desplazamientos. >
T3 =
Agosto, desierto de Almeria.
L ¥ H n
Temperatura exterior del vehiculo: +45 °C.
L
Temperatura interior: la que Vd. quiera.
AMPLITUD.
El 605 (cll'riba)
es el mas . » - 0
amplio en C I C| t d l'
lasgluzas On e |ma Iza or .uvlu
traseras. ==
El BMW (centro)
y Mercedes
(abajo) son algo
mds pequenias, o )
pero suficientes Fuera, un calor impre-,
penadenio ul sionante. El sol derrite el

tres adultos.

asfalto.

Dentro, el Climatizador

Diavia. La temperatura

ideal para conducir. Inclu-|

so en las condiciones mas,

extremas. |

Si no puede controlar el|

clima exterior, controle el

. interior. Instale un climati-

zador Diavia en su auto-

¥ méovil. V. |

o ; Diavia 5
o i Controle el clima.

i c/ Mar Tirreng, 33
Pol. Ind. San Fernandc de Henares
Telt : 656 52 12. 28850 Madrid:
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PEUGEOT - 2¢ | Peugeot entta en este segmento con una mecnica alegre y téc-
. . . nicamente avanzada La transmusién es muy adecwada a nnes-

: fro pais
BMW 1t | BMW presenta el conjmto més equilitnado de los fres, E1 mo-

tor es enérgico pero de funclonanuento suave, La imstmisién
estd bien adaptada

2% | El cuatro cihindros de Mercedes tiene un excelente rendimien-
to, pero la tansimsidn, con unos desatrollos muy largos. lo pe-

MERCEDES
' naliza ala hora de apretar la marcha.

CONFORT

PEUGEOT 32 | En esta versidn del 605 el confort se ve penalizadoe por un ai-
vel sonoro por encima de lo deseable en esta categoria, Los ta-
rados de suspensién son correctos.

BMW 2¢ | El talante ligeramente deportivo que normalmente da BMW a
todos sus modelos se refleja en una suspensidn alge més dura
que Ia de sus rivales.

MERCEDES 19| En esée punto, los Mercedes siguen destacando, tanto por la

suavidad de sus suspensiones, como por el bajo mvel sanoro
Los asientos penmiten realizar largos viajes sin fatiga.

COMPORTAMIENTD

PEUGEOT - | 12| Latraccion delantera y la excelente estabilidad del 605 los s1-
f e I tian en una posicién de ventaja respecto a las estucturas mds
- 5| cldsicas de los coches alemanes - : : :

BMW “' | 29| Las reacciones de] BMW son muy nobles y en él se puede dus-
B . fiutar de una vedadera conduccion deportiva, pero esto requie-
1¢ un nivel algo més elevado que en el Peugeot - g

27| También Muestra wids reAcCiones muy nobles, pe1o la suspen-
s16n blanda pasa factna a la hota de rodar 1dpide por canete-
1as con muchas curvas. . ) . ey

MERCEDES

CARRDCEREA
PEUGEOT 1? | La disposicién mecdnica det 605 permite que el habatcuto de

éste sea ¢l ms arnplio en todos fos sentidos, excepto en [o que
se refiere 2 altma witericl, que 0o bostante es suficiente

BMW 2* | ELBMW se encuenira en una Situacion mtermedia. con un ma-
letero muy amphio y de forrmas bastante regafares, por ko que
resulta mny apiovechable.

MERCEDES 3 | El Mercedes tiene una buena altura mterior de hubatdenlo, pero
i en cambio es el que dispane de menas espacio para [os oc-
pantes de las plazas trasenas.

PEUGEQT 19 | Este nuevo motor es muy alegre v se Tecupera con toda facili-
dad desde muy pocas vueltas. Los consumos son razonables en
cualquier circunstancia,

BMW 12| EI BMW acelera con mucha alegria, pero fos desarrollos, un
poco largos, penalizan las recuperaciones. El consumo estd
dentro de Jo razonable.

MERCEDES 22 | El buen hacer de este cuatro cilindros se ve penalizado por
unas relaciones pensadas para las autopistas alemanas en lugar |
de para nucstras torinosas carreteras.

PEUGEQOT 1% | Es la oferta més barata de los tres y dispone de un huen equi-
pamiento de serie La calidad de acabado estd en consonancia
comelprecio. « - - e et o g

BMW : 2% | El precio es elsvado'y el equpamento hay que completarlo

con exiras para ponerlo al nivel del Peugeot. No obstante la ca-
lidad de texmmacin es superior. - e e e

MERCEDES .| 2% | El equipo de seme es muy elementat Para punerlo‘al MISmo
nivel de equipamiento que el Peugeot, hay que mvertir una
buena cantidad méds. Es el que mejor acabado tiene de los mres

No es fécil sacar una conclusién con
tan brillantes competidores. Si s6lo tene-
mos en cuenta el bolsillo, estd claro que
el coche francés se lleva el gato al agua,
puesto que la diferencia es realmente no-
table.

Hoy por hoy, los dos coches alemanes
siguen ligeramente por encima del aspi-
rante, pero es dificil justificar un precio
tan dispar. Por otra parte, la imagen y la
fama que han conseguido los alemanes
sigue siendo un argumento contra el cual

GRAN CLASE. ¢ es ficil luchar. Lo que si que se puede
protaglc.:c;i:gg: asegurar es que Peugeot ha entrado con

disfrutqn [U€TZa y va por el buen camino.
Victor Piccione

de una gran
clase . Fotos: José Robledo

R .

———

DATOS DEL COMPRADOR

Peugeot 605 5Vi. Importador: Peugest Talbot Espafia § A Curre-
tera de Villaverde km 7.6 28041 Madrid Teléfono: (91) 3472000
Garentia: Un afic sin limite de kilémetros. Red de postventa:
1.100 puntos de asistencia en toda Espoaric BMW 5201, Importa-
dor: BMW Ibérica S A P° de la Castellana 14928046 Madrid . Tel
(913450 B0 Oi. Goranta Un afio en piezas v mano de obra Red
de postventa 58 puntos de usistencia. MERCEDES 200E, Imporic-
der: Mercedes Benz Espafiola, S.A José Otlega v Garset, 22-24,
Tel(81) 431 94 00 Garantic. Un atio sin limile de kilémetros, Bed
de postventa: 92 puntos de osistencia. OPCIONES: PEUGEOT 605
SVi: Asientos con regulccion elécirica vy colefaccion: 110000 pts
Asientos con regulacién elécttica v calefaccién + techo corredi-
zo: 235.000 pis. Asientos con regularién eléctrica y calefaccidn +
Tapiceria de cuerp, 345 000 pts  Asientos con requlacion eléctica
v calefaccian + techo corredizo + Tapiceria de cuero 470.000 pts

BMW 520i. Diferencial autoblocante 103.910 pts ABS- 220,002 pts
Servotronic: 48,221 pis. Airbag 186.130 pts Pintura metalizada:
118608 pts Antirrobo con alarma v mendo o distaneia 106 001
pts. Alarma. 47 355 pts. Techo corredizo. 163 556 pts. Techo corre-
dizo eléctrice: 213 289 pis. Elevalunas eléctrico delantere y trase-
ro 85.147 pis Tapicerfa de cuero: 325 745 pts. Limpic v lavafaros
74 515 pts Aire acondiclonado: 292.758 pis Climatizador qutoma-
tico y aire acondicionado 551 819 pis. Ordenadeor de a bordo:
93 613 pts. Lampara lectore de mapas. 13 502 pts. MERCEDES
200E. Pintura metalizada. 153 831 pts. Tapizado en iela especial:
34 314 pts Tapiceria en cuero. 347.528 pts Diferencial auicblo-
cante: 195 377 pts. Indicador de temperqtura exterior. 25536 pis.
Volante y palanca de cambic revestides en cuero 25388 pts Adr-
bag: 527 611 pts. Cambio de cince marchas: 91 371pts Columna
de direccién regulable eléctricaments: 65 569 pts. Cierre centrali-
zado: 85303 pis. Aire acondicionade: 438 900 pts. Aire acondicio-
nado cutemdticor 558 999 pts. Elevalunds delantercs eléctrices.
118 370 pts. Elevalunas delenteros v traseros eléctricos. 203 490
pts. Llantas de cleacion, 182,609 pts . :
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El placer de viajar

Pan European, la dltima novedad de Honda
para los amantes de largos recoridos, una mofo

pensada y desarrollada para realizar grandes
g

distancias, una moto

cémoda, confortable y segura.
, la nueva Honda ST 1.100 Pan

European, posee un motor revolucionario

de cuatro cilindros en «V» a 90 grados capaz

de alcanzar 100 CV a 7.500 rpm., una potencia

que afluye linealmente y sin vibraciones.

Un avanzado sistema de suspensién trasera

LI50TY (0r BHON'DAL

i e i L T L Y

= g iy v i
ek e AT i

confiada a un Unico amortiguador con 10
posibilidades de reglaje en tensién de muelle

y 120 mm de recoride, la configuran como una
moto de extraordinaria comodidad.

- laHonda ST 1.100 es sin duda la gran alfemativa
de Honda para los amantes de largos recorridos.

Rally Pan European-Paris-Venecia

Fide informacidn o tu concesionario sobre Rally Parfs-
Venecia, o gron aventura que se inicia en Paris g:;sfa fegar
a l romdntica Venecia, pasando por los alpes suizos y los
lagos itafianos.

< HONDA
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Sole cuando no se conocen limites, cuando se
superan todas las normas, cuando se es innova-
dor, avanzado, exclusivo, se puede hacer una graon
creacion.

Asi es Peugeot y asi ha hecho su gran creacion:
El Peugeot 605.

Desde la armonica fluidez de su linea, a la per-
fecta estabilidod de su marcha. Desde el lujoso confort
de su espacio interior, a la sofisticacion de su completo
equipamiento. Tedo en el Peugeot 605 esta concebido
para ser algo grande en el mundo del autamavil.

A la nobleza de sy lineg, el Peugeot 605 anade
una concepcion tecnologica sin precedentes. Asi el
Peugeot 605 SV24 dispone de un motor de & cilindros,

24 valvulas,de 200 CV. DIM de potencia, con sistema
exclusivo de admision variable que garantiza un par
excepcional o todos los regimenes, sistemas de control
integrado de encendide y de inyeccion multipunto
secuencial,

La suspension del Peugeot 605 5V24, nacida de
concepcion osistida por ordenador y fruto de la gran
experiencia de Peugeol en la alia competicion, es in-
dependienfe o las cuatro ruedas, con tren delantero
triangulade de geometria optimizada y tren trasero de
doble triangulacion superpuesta y planos controladas
con gestion electronica de amortiguacion, Un revolu-
cionario concepto de suspension, o la cabeza mundial
de la fecnologia, que ofrece en todas las circunstan-

-r"'"'-:-—-_.___-_ﬁ_ __q-.

cios, una sensacion inigualoble de firmeza y suavidad.
De esta forma, confort y estabilidad no resultan incom-
patibles en ninguna circunstancia,

Si anadimos su direccion de asistencia variable y
el sistema antibloqueo ABR, obtenemos el total domi-
nio tecnologico del placer y la sequridad.

Placer y sequridad que se sienten fisicamente
cuando se entra en su espacio inferior: una atmésfera
de olto refinamiento donde el cuero y las vetas de ma-
dera de nogael dan el togue definitive a lo que ya ro-
zaba la perfeccion.

Con el Peugeot 605 aparece una nueva dimen-
sion en el mundo del automovil.

La gran creacion.

PEUGEOT 605 SRI svi SV30 | svas
Cilindrpda iem L7l | 998 2.5 2175
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Potencia: 118 CV.
de aceite.

delanteros autoventilados.
P.V.P. 1.647.870 Pts.”

Cambio 5 velocidades de relacion cerrada.

Uno Turbo ie.

Motor Turbo Intercooler inyeccion electrénica.

Equipado de serie excepcionalmente.

1
M} 10;

Radiador

4 frenos de disco, los
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ASTON MARTIN DBER - 2

EL PEQUENO COCHE
DEL PATRON

La ultima obra de
Manuel Olive es
utia riplica, que

hiza por encargo,
del Aston Martin
DBR 2 de 1957
(ue perfenecio
al patran de la
marea britanica,

ACE unos meses presentibi-
mus el Ferm Testinossa gue
b comstrundo Muanuel Chve

Exitonces decinmos gue acos-
teermbyrarb o i e e dhos cochies o L ves
P st desintostearse delos problemns
del e cor los del olro Esbe o5 juds ef
viche que construyo al mismo empo gue
el Fermar y que il ipual que et es
obr i arte

Se trafacde un magnihico Aston Marmmn

CASI DE
VERDAD.

Uiy vez lerminmdn s,
o los e s quo
comlruye el artista
catalan no lus taila
pingun deiglle de
los gike Lane ol
madeloorgingl

DRE 2 e 1957 wplica e que pertenecia
Ol pattdn de o casa britamicd, Vidim
Crpunflert v apune se subasto e o mioen
Mo, Fue AAN AT ST P i menos
QU controreEntes cncaent lloies (o
pescias,

Pues Bien, Chismithent se quedd sim ¢] ori-
gimal, pero desdi hace muy poco posés
una-espiendida rephica obr que Manoel
Olive reallao o encareo. de ang tercen
personin fue guersigque el parsong die Astan
Mattin vilvivra o rener su coche sumgue
e e podelo i encalil

ki il artisin catilan 4e le pripdise
el bt se smbo muy contento (s
s quite g e b con s flor
e on. de-ngue suele tenen <Y goe el
wiche es pari el responsable de Aston
N, podee Wisponer de los phints v o
Tridmigar con mavir procisitne. se dijo; Sn
deslusion fue complets euandn le ntor:
pinron e que eo Labrica no babio nadn de
nadlit - Asi pues v g emplear s méio
Wi habitl: encentiese dormnte tres dins
salis gon el coghe, e estbi mada me-
nisaue en Noeva York
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ENTREGR

EN MANO.

El propio Manuel
QOlivé se encargd
de entregar su
miniatura a
Victor Gauntlett.

MUCHAS
HORAS DE
TRABAJO.

No s6lo lo que se
ve estd perfecto.

El proceso es largo
y laborioso para
hacer una réplica
exacta incluso de
las piezas que

quedan escondidas.

Tomé fotografias de todo, unas dos-
cientas, y midié todo lo medible: «mds
ue un sastre» comenta riendo al recor-
lo. Pero aun asi hay cosas imposibles
de medir y sélo en el momento de la ela-
boracién aparecen los problemas. Es en-
tonces cuando Olivé realmente «constru-
ye» 'su maqueta, deduciendo cotas, radios
y algunos mecanismos imposibles de ver
aiin en el coche real ya que normalmente
no pueden despiezarse para tomar minu-
ciosa nota de todos los detalles. -

Como sus otras obras, este coche estd
realizado a la escala de 1/10, consta de un
nimero de piezas que oscila entre las sie-
te y las ocho mil, y ha supuesto un afio de
dedicacién. En él todo se mueve, todo
funciona, como por ejemplo es posible
colocar el seguro de la marcha atrds en el
cambio, las puertas se abren con un meca-
nismo de cable como el real, los seguros
que sujetan los capé cumplen con su co-
metido e incluso las agujas de los relojes
son piezas aparte, no estin pintadas como
una simple decoracién. Sélo le falta mo-
verse.

Una obra de arte es cada llanta de ra-
dios Borrani, con 72 de esos elementos, y
con el dibujo de la «mano radiante» y las
letras Borrani en los cubos de ruedas.

En cuanto a la pintura empled una acri-
lica y, para obtener el tono exacto, dispu-
so de muestras originales. Los otros com-
ponentes son los habituales que viene
utilizando el maquetista barcelonés: latén,
varillas calibradas, cuero, tela, acero ino-
xidable, etc. Se da la circunstancia de que
en esta ocasidn, para fabricar los radios
tuvo que partir de un hilo de cinco déci-

SOLO LE FALTA MOVERSE.
En esta ocasion las llantas de radios Borrani
han necesitade una elaboracién meticulose:.

mas que debié hacer
adelgazar a un dii-
metro de cuatro pa-
ra que tuviese la
medida exacta: «Es

que con setenta y

dos radios, una dé-
cima cada uno, sig-
nifican siete milime-

tros y entonces la
rueda pareceria mucho
mds pesada».

Es una muestra més
del perfeccionismo de este
artista de la miniatura de pres-

tigio mundial que cada vez se su-
pera a si mismo, porque cada nueva
obra es un nuevo reto. Y en esta oca-
sién el mejor cumplido vino de un viejo
especialista de Aston Martin ya retirado y
que en su dia habfa trabajado con estos
coches. El hombre se extasié ante la mi-
niatura, la acribillé a fotos, y finalmente
le dijo a Manuel Olivé: «Hace unos afios
tuvimos que reconstruir un DBR 2 similar
a éste. Como no habfa planos "interpreta-
mos" la carroceria lo mejor que pudimos.
El resultado no nos acabé de convencer,
no tenia la misma gracia que el original,
pero en cambio las curvaturas de su mo-
delo son perfectas». Mejor halago, impo-
sible. Q
José Luis Aznar

Fotos: M. Olivé y J.L. Aznar

Mdxima adherencia sobre mojado,

Algunas de las razones
que hay para instalar un Goodyear GT.

Laseguridad de sifamilia.

Sitencio en marche. |r'

LIDER aLINGEAL N TECCNDGIA DE NELMATICOS

GOODSYEAR

TAKE ME HOME
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ESTUDIAR PARATAF-1

L motivo de esta carta, es en
E primer lugar felicitar al Sr.

Corbetta por su articulo «F-
1 : Escuderia Tyrrell». Desde ha-
ce bastante tiempo he seguido
sus articulos y siempre me han
impresionado, pero el reportaje
que he citado con_anterioridad
me lleva a transmitirle mi mds
cordial felicitacidn.

Aprovecho esta oportunidad
para pedirles que me aclaren una
duda. Se trata de saber qué estu-
dios son necesarios para poder
dedicarse al cdlculo y a la cons-
truccién de motores de combus-
tién interna. Es decir para llegar
a ser algo «parecido» a George
Ryton.

Rafael Padilio
Montilla (Cérdoba)

R.- En primer lugar le agra-
dezco los halagos sobre mi traba-
jo, no creo que sea para tanto.
Referente a su pregunta, quiero
aclarar que George Ryton es in-
geniero aerondutico y se dedica a
trabajar con chasis y suspensio-
nes, asi como a todo aquello que
est4 relacionado con la aerodind-
mica del monoplaza en cuestion.

Para llegar a ser ingeniero de
«motores» de Formula 1 hay que
matizar que en términos genera-

Mezger, Mauro Forghieri, Ber-
nard Dudot, Keith Duckworth
han estudiado la carrera de inge-
nierfa industrial y posteriormente
se han especializado en termodi-
ndmica, hidromecidnica, trata-
mientos termogquimicos de mate-
riales diversos..,

Se trata de una carrera muy di-
ficil en la que sélo una élite llega
a tener un papel destacado. En
cualquier caso, lograr entrar a
formar parte del departamento de
motores de Farmula 1, cualquie-
ra que sea la marca, se puede
considerar un éxito y sélo los
elegidos alcanzan a ser el mdxi-
mo responsable de un proyecto.

CERRADURA SINLLAVE

concretamente el seis de no-
viembre me acerqué al con-
cesionario en el que habfa com-

H ACE mdés de seis meses,

El objeto de mi visita no era otro
que el comprar un tapén de gaso-
lina, ya que el que traia el coche
se habia estropeado. Me atendi6
un empleado que tomd la clave
de la cerradura y me indicé que
tendria que esperar mds de un
mes para recogerlo.

Cuando transcurrio este plazo
fui a recogerlo y me dijeron que
el tapén no estaba. Llamé un mes
después y me indicaron que el re-
cambio seguia sin llegar. En el
mes de marzo , cansado de espe-
rar, llamé a General Motors y me
dijeron que lo resolverfan, Dos
dias después me telefonearon pa-
ra decirme que fuera a recogetlo
al concesionario.

Como me temia, cuando me
personé en el concesionario, el
tapén no habia llegado y el res-
ponsable de recambios me indicé
que el retraso era responsabilidad
de Opel. Me informé del tema y
resulta que a pesar de que inica-
mente hay dos mil cerraduras di-
ferentes, en esta marca son inca-
paces de resolver el tema.

Por desgracia no es ésta la pri-
mera vez que sufro un problema
de este tipo con Opel. En honor a
la verdad tengo que reconocer
que con el coche estoy muy con-
tento, pero no puedo decir lo
mismo del servicio post-venta, en
el que dnicamente me dan buenas
palabras.

Rafael Giménez

les, técnicos de la talla de Hans prado mi Opel Corsa Swing 1.0, Madrid
MOTOR ADIABATICO T s e —

E oido habiar de los llama-

dos motores adiabiticos v

tan sélo conozco de ellos

ue no necesitan circuito de re-

igeracion. Me gustaria que me

explicaran como es posible esa

técnica y que me aclararan cémo
50N 508 MOLores,

Francisco Herndndez

Majadahonda (Madrid)

R.- Efectivamente usted ha oi-
do bien y los motores adiabdticos
soportan alt{simas temperaturas
sin necesidad de recurrir a la re-
frigeracitn, ya sea liquida o por
aire.

La realizaci6én de estos moto-
res ha venido posibilitada por los
nuevos materiales cerdmicos con
los que se fabrican las piezas del
motor que més calor soportan
durante la combustion, .

- Como ejemplo le remitimos al
motor biturbo de seis cilindros
firmados por Isuzu. Se trata de
un motor Diesel de 2.992 centi-
metros ciibicos que rinde 180 ca-

* pisToN
FALDA DEL PISTON

DATOS TECNICOS:

Disposicidn de Los cilindros V6
Ihdmetro pir carrera imim.) LAdx90
Potencia maxima.., 180 CV a 4.500 rp.m.

. GENERADOR PARR
VELOCIDAD ULTRA ALTA

TURBIRA

ballos. Sus partes mdviles como
el pistdn, valvulas o las turbinas
estan realizadas en parte o total-
mente en cerdmica y pueden al-
canzar lemperaturas de hasta 900
grados sin problemas,

Ademids de su mayor sencillez

y menor peso, este moior puede
instalarse encapsulado debajo del

- automévil, bajando de esta ma-
nera el centro de gravedad y sin
necesidad de tener que recurrir a
radiadores ni a tomas acrodind-
micas.
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DESARROLLO FIRESTONE

restone estd invirtiendo mds
de 4.000 millones de pesetas
en la ampliacion estructural y tec-
nolégica de su centro técnico in-
ternacional ubicado en Roma.
Este programa incluye la cons-
truccién de un nuevo laboratorio
de investigacién cientifica y pista
de pruebas adicionales. El nuevo
laboratorio prestard prioridad al
desarrollo quimico de nuevos ma-
terjales que resulten mds favora-
bles para la ecologia, todo ello
con la tecnologia mds avanzada.
En el aspecto de las pistas, se van
a ampliar las ya existenies y s
van a construir otras nuevas, una
de ellas con un peralte continuo
de un 20 por ciento para favorecer
las altas velocidades sostenidas.
Otra pista se dedicard en exclusi-

l A firma de neumdticos Fi-

~va al problema del aquaplaning,

con sensores de alta tecnologfa
que transmiten a un panel de da-
tos conectados con la pista, todos
los detalles del comportamiento
de los neumdticos.

SUNICSA EN ESPANA

E la unién de dos importan-
D tes empresas, ICSA (Inge-

nieros Consultores S.A.), es-
pecializada en Consultoria de
Gestién y recursos Humanos y
SUN Expansion, lider francés en
médrketing y comunicacién Inter-
na, nacié hace un afio SUNICSA,
que con Yves Bannel como direc-
tor general, es la primera empre-
sa nacional dedicada exclusiva-
mente a la solucién de los
problemas de Comunicacién y
Marketing Interno como huelgas,
absentismo laboral, bajo rendi-
miento, falta de motivacion en

“los trabajadores...

LTy
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- BIBLIOBUSES PEGASO

'PARA CASTILLA-LEON -~

' A Comunidad Castellano-
l Leonesa ha ampliado su oferta

cultural con la adqusicién de
cuatro bibliobuses Pegaso, que s¢
suman a los diecinueve adquiridos

en afios anteriores. -

En estos vehiculos, de 8,5 Metros
de longitud, se podrin consultar

miés de 4.000 volimenes, escuchar -

BIBLIOBUS

R o

miisica, ver peliculas...

LUBRICANTES GAMA
ALTA DE CEPSA

l OS lubricantes CEPSA Ret-

to comprenden productos de

base sintética y productos de
base mineral que han sido experi-
mentados en bancos de pruebas
tan duros como pueden ser la
Férmula 1 v la alta competicion.

Para el usvario normal, la gama .

CEPSA Retto presenta entre otras
ventajas el menor consumo de
combustible y lubricante, el me-
jor arranque en frio, menor fric-
¢ién y una mayor de duracién del
lubricante que se estima €n unos
40.000 kilémetros o un afio en el
caso del producto Motores Altas
Prestaciones.

LUIS ASTOLFT Y ALFA

L popular jinete espafiol
Luis Astolfi ha decidido
cambiar «su montura habi-
tual de cuatro patas» por otra
«mids moderna de cuatro ruedas»

#

' LIBERTY LLEGA A MADRID
mundo, llega ahora a Madrid, concreta-
mente a la calle Castellé niimero 111.

IBERTY, prestigiosa firma que
cuenta con numerosas tiendas en
las ciudades mas importantes del

y para cllo ha elegido un Alfa 164
3.0 V6. Astolfi tendrd, de esta
manera, la oportunidad de disfru-
tar domando los 192 caballos de
potencia que es capaz de propor-
cionar el motor de esta amplia
berlina que llega a alcanzar una
velocidad maxima que ronda los
230 kilometros por hora.

Luis Astolfi recogié reciente-

164 de manos de Paclo DInno-
centi, director de mérketing de
Alfa Romeo Espafola, S.A., que
aproveché la ocasién para desear
muchos éxitos al jinete en su ca-
rrera deportiva. '

Liberty no es una firma conocida so-
lamente por sus telas, sing también por
el estilo tan especial con el que ha crea-
do toda una nueva coleccién de articulos
de regalo muy en la linea del Art Nou-
veau que tanto interés despierta entre la
gente en la presente década.

ILINTAS

Salo los mejores
sobreviven.

Sélo los mejores. Los mds
capacitados, sobreviven.

Renault Ocasion sélo admite uno de
cada tres vehiculos que llegan a sus
manos.

Aquellos capaces de superar con éxito
el control realizado por nuestros técnicos.

El resto, se elimina.

Sélo con un criterio de seleccién
estricto y una puesta a punto rigurosa,
podemos garantizar nuestros coches.

Y responder de ellos en cualquier
punto de la Red Renault de Espaiia.

T

La ley del mas fuerte.
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AHORA ES EL MOMENTO
DE COMPRAR UN OPELKADETT

Durante este mes le valoramos su

coche usado muy bien y le ahadimos

Ademas,

Opel.

100000 s

DE SOBRETASACION

con un radlo cassette
estéreo...iGratis! v

McCANN

Qi

Y, por supuesto, cuente con una muy
buena financiacién.

*Promocion valida para todos los Kadett en stock
comprados y matriculados DURANTE ESTE MES.
Venta a flotas, consulte a su Concesionario Oficial

mm

EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN;, S. A.

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

Narvéez, 80-82-84
{Zona Retiro / B? Salamanca)
Tels. 574 7804 /573 48 49

DASAUTO

Avda. Ciudad de Bareelona, 208

Tel. 552 53 60

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
(zona Moratalaz)

Ctra. de Villaverde a Vallecas, 307

Tel. 777 50 00

Concesionarios Oficiales

w OPEL &

Mejores por experiencia

AUTOTODO, S. L.

Avda. Pfo X1I, 1 (Plaza del Perx)
Tel. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00

Concha Egpina, 20. Tel. 564 77 77
(Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo, 70. Tel. 401 66 12

(B? de Salamanca}

Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA, S. A.

Antonio de Leyva, 68
(zona Carabanchel), Tel. 469 79 13

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36-63 (zona Rios Rosas)
Tel. 446 62 650
Bret6n de los Herreros, 44. Tel. 442 66 78

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andaluefa, Km. 6,000

(junto al 1° de Octubre). Tel. 217 04 45

Antonio Lopez, 149

(junto Plaza

Ferrocarril, 22 (zona Emba]adores)
Tel. 23907 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguiilera, 30 (zona Princesa)

Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Ferndndez Caro, 9
(zona Arturo Soria, 65,

)
Aleald, 232. Tels. 407 04 13/ 245 97 80

Hnos Garcia Noblejas, 128
(zona Cruz de los Cafdos)

iN ALCALA DE HENARES

GROGIL, S. A.

Madrid-Barcelona, Km. 32,500
ls. 889 45 12/ 48
de Dios, 4. Tel. 880 09 93
infrente del Parque Municipal)

IN ALCOBENDAS

GERAR

OTOR S. A.

ntor Veldzquez,
alela al PO de La Chopera)
bls. 653 36 55/ 653 34 43

F ALCORCON

ALLERES
RIZAN, S. A.

. de Extrema.dura., Km. 13,400
ls. 619 04 11 /61214 98

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPEIDE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA
MOTORAMA, S. A.

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE

AUTOMOVILES; S. A.

Ctra. de Andalucta, Km. 44,700
Tels. 891 25 75 /892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S. A.

Avda, de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71 / 845 05 27
EN COSLADA

SINTA, S. A.

Marconi, 10 (Pol. Ind. Coslada-Madrid)
Tels. 669 00 04 - 22 - 76

ENLAS ROZAS

ARAGUAS, S. L.

Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km, 0,100. Tel. 639 27 99

Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 31 52. POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S. A.

Ctra. de Plaza Eliptlca a Lega.nés Km. 3,700
Tel. 686 18 88

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO

MOSTOLES, S. A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis

Tels, 617 04 11/617 03 61
EXPOSICION: Simdn Herndndez, 55
(Junto gasolinera). Tel. 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR, S. A.

Avda. Constitucién, 136. Tel. 656 47 13
Ronda de Poniente, 4. Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra. de La Corufia, Km. 41,100
Tels. 85090 13- 63 - 94

EN GUADALAJARA

ATLTUSA

Pol. Ind. EL BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 81 00
Exposicién: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95
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PROFESIONALES DEL AUTOMOVIL
Aiiadiendo a su actividad miestro revolucionario
pulido AL-TEFLON

Pueden ganar cada mes hasta
1.000.000 de pesetas 0 MAS
Teléfono: {96) 323 62 21

TK) Valderrnbas Motor S A
aLu  Vadernbas, 75 [ Esqueron, NB- Ted 5513800 Fax. 551 48106 - 28007 Magrat
de ul
ety e i ToD0S L0s Mobetos & &
VISITENOS! PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS
€/ Wfanta Maria Teresa, 10 - VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS
Tels. 563 27 2068

ALFA 75 TS 2 0 aire acondicio-
nado, 87, rojo, seminuevo, 6
meses garantia 1 300 €00 ptas
BMW 528 1, are aconditiona-
do, 86, blanco,  meses garan-
tla 1 800 000 ptas racihidades
SEAT Ibiza L 1 2 5 puertas, 88,
blanco, seminuevo, & meses

garantia 775 000 ptas
MERCEDES 190 2 3 16 V, 85,
grafito, seninuevo, B meses ga-
rantia 3 800 00 ptas
TRIUMPH TR7, 80, azul, 6 me-
ses garantia 1 000 000 pias
MERCEDES 30C E, Full, 86,
blanco, & meses garantia

CAR 10, S. A. Vehiculos Nacionales y de Importacién, nuevos y usados. Tenemos el coche que busca. (VISITENOS!
C/ Infanta Maria Teresa, 10. Tels.: 563 27 88/28.

4 300 000 ptas Facilidades
FIAT Uno, 88, blance, & meses
gerantia 780 000 ptas Transfendo
OPEL Rekord 22 i, 85, azul
metalizada, B meses garantia
1 450 000 ptas

BMW 628 CSI, 83, rojo, 6 me-
ses garantla 2 306 000 ptas

PEUGEOT Pininfanina Cabrio-
let, 70, gris mstalizado, 6 meses
garantfa 2 000 00C ptas

QOPEL Corsa, 87, blanco, 6 me-
ses garantia 625 000 ptas
PORSCHE 924, techo, azul
metafizado, 80, 6 meses garan-
tla 1 450 000 ptas

SE vende Range Ro-
ver, cinco puertas, aire
acondicionado, llantas
de aluminio, enganche
de remolque, matricula
M-1691-FM. Teléfono:
314 62 41. Precio:
2.800.000 ptas.

PARTICULAR: Toyo-
ta Supra Targa. Tels.:
690 16 91 v 464 47 22.

ANUNCIESE

LEVANTE

Teléfono:
91- 268 00 69

SANGLAS Yamaha
400, buen estado. Tel.:
239 63 89. Angel.
ALFA Romeo 33 QV,
noviembre 85, 33.000
km, siempre en garaje.
750.000 ptas. Razdn:
Jorge. Tel.: (93)
753 28 24. .
PORSCHE 911 Carre-
ra 3.3, impecable, de

particular vendo,
H0.000 km, libro revi-
siones siempre espa-
ficl, negro, aire, Pio-
neer. Tel.: (964}
21 21 77 {oficinas).
EVOLUZIONE Alfa
Romeo 1.8 Turbo
América, 15.000 km,
M-IH, 165 CV, garantia
trece meses. Tel.:
270 11 18.

SUZUKI Swift blanco
1.3 GTI 16 CV, M-JB,
agosto 88, 30.000 km.
1.100.000 ptas., a ne-
gociar. Tel.: 326 39 76
{a partir de las 20.00
horas).
PARTICULAR vende
Audi 100 CD Diesel,
afio 86, extras, muy
buen precio. Tel.:
747 02 31.

IBIZA GLX 1.500, afio
1988, negro, 37.000
km, impecable, siem-
pre en garaje. Precio:
1.000.000 ptas. Tel.:

742 30 64.

jATENCION! Si usted
ha comprado un coche
nuevo y no puede se-
guir pagando la men-
sualidad, nosotros se

lo compramos y nos
hacemos cargo de se-
guir pagando la men-
sualidad por usted.
También nos hacemos
cargo de vehiculos con
deudas pendientes.
Compramos coches,
motos y furgonetas en
toda Espafia, méaximo
con cuatro afios de an-
tigledad. Mitre Auto-
méviles. Ronda Gene-
ral Mitre, 184-186. Bar-
celona. Tels.: {93}
418 40 29/ 48 84/
50 75.

SANGLAS Yamaha
400, buen estado. Tel.:
254 69 27.
iBENEFICIESE de la
bajada de aranceles!
Informaciéon completa
sobre importacion de
toda clase de vehiculos
nuevos y usados pro-
cedentes de cualquier
parte de la CEE. Adjun-
tamos precios actuali-
zados, ejemplos y acla-
ramos cualguier duda
pasterior. Condzcalos
por solo 2.500 ptas.
Import-Automocion.
Apartado 379, 30500

pafian. Pagamos rigu-
roso contado, «inctuso
nos hacemos cargo de
seguir pagando su
mensualidad si no lo
termind de pagar». Mi-
tre Automoviles. Ron-
da General Mitre,

Moilina de Segura
(Murcia). Tel.: {868)
61 21 26 {oficina). So-
mos importadores. Se-
riedad absoluta.
CLASICOS o moder-
nos restaurados o para
restaurar, incluso con
documentacién extra- 184-186. Barcelona.
viada. «Compramos y  Tels.: {93). 418 40 29/
recogemos en toda Es- 48 84/ b0 75.

&>~ DETECTOR
DE RADAR

BEL-TNOWICS LIMITED
The Intelhgent Chocs l

BEL-EURO-Vector 3
B5.004 plas. |
12 % IVA inchida §
30 dias de pracka

Contra reemboiso sin coslte para usted.

Detecta los radares en un radio de 1 km.
Totalmente indetactable.

Adaptado a las frecuencias espaiolas y europeas.
Garantia de un afio.

Instalacion inmediata al mechero.

Tamafo: 11,8 x 8,1 x 2,87 cm (200 g).

DISTRIBUIDORES BEL EN ESPANA

Oficinas generales Departamento Comercial
Pasec Castellana, 40 Teléfono: (943) 83 54 30
L 28046 Madrid |

| RALLYE MANZANARES

ACCESORIOS PARA AUTOMOVYILES

470()

| (Il"' ;l_ig-

@ R@NFIL T@P[@ BRAID ZEmderr ===

Antonio Lopez, 117
28026 MADRID
Tel.: 47547 93 - Fax: 476 90 77

VEN A VERNQS Y
{iPREGUNTANOS POR LLANTAS!!

FIUTOMOVILE'S

-ATEO

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN

\ ANTES VISITARNOS
200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

12 MESES DE GARANTIA POR
. ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

ol oL

km 25
POLIGONO IND. AIMAYR (-3
SAN MARTIN DE LA VEGA
MADRID

Tal.: 691 3 47/691 34 47/691 56 86
S. Mwrtin
ds In Vega

LUMONTE S A.

PLAZA LEGAZPY, 9
TELEF: 28 4 00

MADHID

KENWOOD
IGRUNDIG

MOD W0 ..., 52.584 PTAS.

(MELK ROM))))

INSTALAIMIR CAR ALA

SERVICIO OFICTAL

CONSULTE NUESTROS PRECKOS
MONTAJES Y EQUIPOS
SONIDO 24 HORAS

SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

NEUMATICOS
12 MARCAS
EN OFERTA

De 15 a 35% dto.
Monioje gratis
Tel.. 76 13 11

MOTOR1S |
MADRID

Teléfono: (91)

268 00 69

ELADIO
VENDE

AX GT listo
temporada 90
Polo Copa,
ideal produccion
Tel: (91) 4711192

o

- COMPRA AUTOMOVILES -
. NACIONALES
Y DE IMPORTACION .~
_“ 'CON MENOS DE 5 AROS
'ASOMBRESE DE LO QUE
_PAGAMOS POR SU COCHE

- AL CONTADO

Y AUINSTANTE!
: .Tels 269 7274 -269 70 15 -
: 2697101

~ YAMOVIL:

| CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
' METRO OPORTO - MADRID 26019

MASERATI Biturbo
Spider descapotable,
B-JD, rojo, 50.000 km,
tapiceria cuero beige,
capota negra, aire
acondicionado, Full
Equip (cuidado mas
que un hijo}. De nuevo
vale 8,5 millones. Lo
doy por sélo cinco mi-
llones contado. Ideal
para yuppie o play boy.
Abstenerse curiosos,
fantasmas e insolven-
tes. Mitre Automovi-
les. Ronda General Mi-
tre, 184-186. Teis.: {93)
418 40 29/ 48 84/
50 75. Barcelona.
BMW M 636 CSI,
286 CV, Full Equipe,
impecable. Tel.: {911}
2153 24,

- AUTOMOVILES  _ NACIONALES E IMPORTACION
g é — GARANTIZADOS
o= ~ FINANCIACION HASTA 60 MESES

AUDI 100, 85 - 1.250.000 MERCEDES 190 E, 36: 2.400.000
FIAY UNO, 87: 600.000  BMW 320i, 4 PURRTAS, 86: 1.950.000

CONSULTE SOBRE OTROS MODELOS

l'.: icion venta

Talleres:
Santa 8.5 de s Cabera, 53 C/ Parador del Sol, 14
Ti0ds HADRID ;
Tel.: 468 55 50 Fax; 469 00 52 z'r':lm ml&lluig
. = l a
POR FIN-EN ESPANA B -
LAS AUTENTICAS

IMPORTALH)
EN EXCLUS A

- N _ POR
' DECOTTON, §. 1.

- L7 Coodesa d¢ Yenadito, 14,

. T @25 %12

" Motor 16/99
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CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS,

‘s ok ocasdn o Jodos 0

AUTOMOVILES

|

| e IMPORTADORES

| CON POCOS KILOMETROS — Con grans st Bimees
VE“TA 300 vehiculos con la mejor garantia - Frapatos hass Bmesss - = e

) Contaeans: Stes. Mora Bhvarra Covps e % e —
1 : del mercado. El mayor y el mejor Northez ot 7 , OCASION ; S
surtido de coches en Madrid. . L UNA " DE AMIGO. JEEP CHEROKEE ! @ . ". I‘ i \
COMPRA Si su coche esta en perfectas | Eviomds dandd Slange. ' : == i — _
condiciones y tiene pocos - P2 do i Castalons, 28, Tl 31531 40- 35840 ' M—— e 2 ==

kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie. " Castellana Motor S. A.

Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema. _

Si lo va usted a cambiar por uno nNUevo conéﬁltenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOSpHEROS, 62 GARANTIA

TEL.: 248 62 60, 248 58 60 SERVICIO POSTVENTA
total; Fiat 1.500 Spider tal; Opel Corsa, desca- ;

Y 241 90 31. MADRID

Aﬁu Color Precio Marca y modelo Afic Color Pracio

descapotable, M.700, potable, B-GX, blanco,
1.650.000 total; Golf 1.150.000 total; Jaguar
Gl) MU-AG, blanco, descapotable, B-KL,
siete meses, nuevo, 8.000 km, 8.500.000

ESPECIALISTAS EN TODO TERRENO R -

Marca y modslo g - ' !
DITECNICA cuenta ¢on une lorga experiencio en preparaciones de vehiculos 44, instoluciones de turbacompresores y reparaciones mecdnicas a fodos los niveles

DESCAPOTABLES
de ensuefic en Mitre
Automoviles. Ronda
General Mitre, 184-186.
Barcelona. Teléfonos:
(93) 418 40 29/.48 84/
58 75. Todos revisados
e impecables y con ga-
rantia escrita totat. Ma-
serati Biturbo  Spider,
B-JD, rojo, 5.000.000

. PARTICULAR VENDE

Porsche 944 Turbo Targa, comprado en
Espaiia, no importado, iodos extras,
pintura metalizada, 30.000 km,
seminuevo, radiocassette Alpine 7385L,
libro mantenimiento sellado por Porsche.
6.500.000 ptas. contado. Sr. Senilal.

' Tel.: (91) 459 65 92 (de 15 a 17 horas)

total; Alfa Romeo Spi-
der Dueto Cabriolet,
M-AT, 2.660.000 total
Lancia Delta Integrale,
B-IW, rojo, 2.650.000
total; Volvo 480,
B-JM, negro, Full
Equip, 2.650.000 total;
Rover 820 S| 16V,
B-KT, Full Equip,

2.650.000 total; Seat.

_———— ]

100/ Motor 16

850 Spider M.700,
«sensacionaly,
1.000.000 total; Fiat
Spider Pininfarina,
MU-K, blanco,
1.350.000 total; MGB
descapotable, M-GK,
el mejor, precio
2.000.000 total;
Triumph Spitfire LE-M,
impecable, 1.350.000

YENDO

Porsche 944 Turbo, de color 1
I blanco, matricula M-1G,
26.000 ki, asientos cuero,
I radio Pioneer, preinstalacion
de teléfono, Full Equipe.
l 5.500.000 ptas. Interesados, |
contactar con &l teléfono (91) i
¥ 319 41 24 en horas de oficina 1

* Sontus ‘usg;eciz{iistas VW, AUl :
¢ Con @ Volkswagen Credit 1 financiacion y ei
Leasing mds econdmicos =

EXPOSICIONES: C/Maldonado, 50-62. Tel.: 402 89 28/32.
: C/Alcals, 73. Tol.: 437 49 49/431 07 20,
TALLERES: C/P. Vergara, 24, Tel.: 276 18 37.

PARTICULAR LOTUS SPRIT TURBD 5.330.000
OCASION

Compac disc, ocho

Ted: 575 15 T3 Josd {de 15,30 a 17 y de 22 a 23 horsal

BMW M-3, formida-

na)l.

Kleber 185/65/R15.

1 Seat Malaga 15 Inyeccid B8 N 1000 Peugent-X6 GTX i N 90000 X

! 521 ,b;:%a_g R & Bm, 7000 Peugeot 206 SAD % BE?,EE 230,000 2.100.000 total; Talbot total; Matra Simca

Fam T Lbp L T i e D o a0 otal. = .

i ‘ AL i Qe g ono, B- 375. . . : - g i

i Fiat Uro SX 5 p. 89 Giis 975,000 Peugeot 309 SR 87 Blanco 975.000 T o v
Rl Suporcco GT Tubo 8 Rop 125000 Peugeot4BMI 6V FullEquip 88 Grs 2460000 total; Triumph TR7, Mallorca descapotable, [ B
Renadt Supersinco GTL5 9. B7 Crampén 90000 Peugeoi 506 GT) Auométco A, 86 Gis 115000 descapotable, V-AZ, nico, 2.000.000 total.  EEE——
Renautt Supercineo GTS 5. AA. 87 Rojo 500 gi;mgnii:;ﬁssn gg g*amo %% 8 afio 82, 2.000.000 to- Precios totales al con- e eras derhigion o, P llos dal JV : :

; ?ﬁ::gxﬁésnmt % gﬁ:r!co - gggﬁ% Ciroe X 19 T B Gio w0 | ‘ o i Poervel bt dorering, 2GS0 AR Vel 668 107 o il

i Renault 11 GTX AA. % Nego 85000  Citrogn C-15 Club RE B Banco 95000 tado. Admitimos cam-  ble, por cambio d

! . ’ . ; g [ e do- PA

melEMGR mImRT B2 =m bos, Mitre Automovi-  miciia. Aslentos Ga  Mercedes 300 €. mu.  Corrado 16V, 1oj0, 646027, Angel.

Fenauk 21 TXE AA. & And  14B00  Ford Excon 14 & Baco B0 ’ les. Ronda General Mi-  cuero, aire acondicio- chos extras, impeca- M-JX SRV faln,  BcRituleles
Renault 21 Manager A A 8 Gis © 15500 Ford Escort 15 Ghia AA 8 Roo AN ' tre, 184-186. Barcelo- nado, techo practica- ble, toda Fish pf . I-JX, radio alarma, CUATRO neumati-
enault 25 VE Turbo Full Fouip ABS 8 Gis  ~ 187000 Fond Escort .8 Ghia B Champén 1.050.000 W) ; na. Teléfonos: (93) ble, instalacion teléfo- lida Pl - Ch  Siempie/casaatdisy COSCIUEMERITC
Opel Corsa 12§ 8 oo 730.000 Ford Escort Country 16 2 Ado 1 50000 Go i 418 4 ' elero idades. Teléfono: {91) 20.000 km. 2.700.000 vos, Kleb 185,6
Opel Omega 201 AA, & Gis 195000 Ford Escort 1.8 Van Diesel 8 Banco  1.170.000 pRx).) Q- _ 0 29/ 48 84/ no, ordenador, negro 747 02 31, : tas. Teléfono: | » Kleber, 185.65
Opel Kadett 13 GLS . 8 Rop oo  Ford Orion 16 Gia Inyeccion 88 Rop 1325000 s ,‘e“‘) R L 50 75. metalizado, 47.000km, BMW M 635 CSi ptas. Teléfono: (81)  R15, 60.000 ptas. Lia-
Opel Kadet 16 GLS 3 G RN FodOinl1SGhsAA. 8 Haoo 13500 got ; - VENDO Ferrari 328 Fuil Equip. 4.700.000 Sin | SSG00I65. SitagMenisay  MEME LRk E=RASIE
Cpel Kadett 65118 . ® Borco 17000  FoCion16DeseTubo 8 Banco 17000 GTB roio. Tel.: (96 o SOl 286 CV, Full Equipe, Castillo. Angel
Opel Kadett GSI 201 AA. &7 Rop 185600  Ford Sera 201 B s 265 36 611 g ) ptas. Teléfonos: (91}  impecable. Tel.: (911) NEUMATICOS (cua- BMW 635 csi, 286 CV
Peugeot 206 GT & FRopo 7500  Ford Ser 201 Ghia Ful Eip 87 Al . 573 44 84 y (908) 221111 (horas ofici- tro) nuevos totalmente : k.

Fult Equipe, impecable.
Tel.: (911) 21 53 24

‘La

» Supra Turbo 3.0 Targo
» (elico version 90 2.0
o (ofica Yurbo 4WD
= Lond-Cruiser Corto

con muelles

IMPORT
JAPON, 8. K

Exposfcién,

venta v talleres C/ Antonio Leyva, 23. 26019 Ma

'~ La Boutique del Automévil Japonés
 SU VEHICULO JAPONES AL MEJOR PRECIO. NUEVOS A ESTRENAR

drid. Tels.: 469 78 06 - 469 27 26. Fax: 469 22 70.

Motor 16 /101
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TENEMOS EL. COCHE DE OCASION QUE DESEA

SEAT FIVANCIACION HASTA 4 MESES
I ' MAS DE 100 COCHES EN STOCK
FINANCIACION HASTA 60 MESES TODAS LAS MARCAS Y MODELOS
MAXIMA VALORACION DE SU V. O. GARANTIA HASTA 18 MESES
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA
RECAMBIOS ORIGINALES
Julian Camaritle. 7 Teléfono: 327 03 56 St. Lozeno.
28037 Madrid Srta. Virginia. Telétonc: 3&78355

ESCARABAJO rosa,
1.200 M-443325, capri-
cho, perfecto, 650.000
ptas. negociables. 3 a
4. Tel.: 1942) 27 20 01.
VENDO BMW 323-i
con extras, barato.
Tel.: (972} 77 02 45.

RENAULT GTD, afio
8B, rojo. 775.000 ptas.
Tel.: {91) 468 65 80.

PARTICULAR vende
turismo BMW 318 IS,
febrero del 90, 4.000

“km, atre accndiciona-

do, frenos ABS, llantas
BBS, Blaupunkt, neu-
maticos, P-6800. Precio
2.800.000 ptas. Teléfo-
no: (964} 21186 41,
VTE. EDO.

OPEL Senator 3.0i au-

-

tomatico, techo, radio
casset. Aire acondicio-
nado, elevalunas, cua-
tro puertas, amortigua-
cibn trasera. neumati-
ca, espejos eléctricos;
calefaccion, asientos,
impecable, SE-BB,
2.200.000 ptas. Tel.:
(95) 477 03 11. Srta.
Rocio.

PARTICULAR vendo

Ferrari 308 GTB cuatre
valvule. Impecable.
Tel.; {971} 75 66 5B/
20 80 18. Horario ofi-
cina.

VENDO Triumph
TR-6, descapotable,
buen estado, rojo.
Tel.: (96) 571 39 93/
571 02 00.

PARTICULAR vende
BMW 728i B-FS, ve-
hicuto de gerencia
A.A., ABS, ordena-
dor, llantas. Teléfono:
(93} 302 72 15. Sr. Ar-
turo.

FIAT-Uno 45. Afio 87.

Color blanco. %90.000
ptas. Teléfono: {91)
468 55 80.

TREMA OSNUR, S.A.

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29/ 413 68 94 MADRID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

BMW 320 i 4 puertas,
ABS. Techo corredizo.
Plata metalizado, afio
87. 1.900.000 ptas.
Tel.: (91) 468 bb 80.
MERCEDES 300 die-
sel, ano 82. Aire acon-
dicionado. Techo
carredizo. 1.375.000
ptas. Teléfono: (91)
468 bb 80.

RANGE Rover. V- 8.
Soélo 43.000 km. 1981,
Precio interesantisimo.
Azcona, 62. Garaje.
BMW 320i 4p. Servo-
direccion, AM, llantas,
techos, 1985, jjiper-
fecto!l!l. Garantia 12
meses. CANSA.
MERCEDES 230 TE.
Ranchera, 1984, Impe-

C.AN, §.

RENAULT-5 GT Tur-
bo, afic 86. Blanco, te-
cho solar. 825.000
ptas. Teléfono: (91)
468 56 80. -

SEAT 131 CLX, 2.000
Supermirafiori, afio 81,
llantas de aluminio,
plata metalizado.
360.000 ptas. Teléfo-
no: {91} 468 b5 BO.

cable, blanco, precio-
1.700.000 ptas. Facili-
dades. 256 17 17.
LANCIA Y10, Ford
Fiesta, MG Metro,
1.300, etc. Varios pe-
guefios como NuUevos.
Azcona, 62. Garaje.
VW Corrado. Oferta
especial. fAzcona, 62.
Garaje.

OFRECEMOS LOS MEJTORES MODELQS

CON PRECIOS DE OFERTA.
MA FALORACION COCHE USADO.

SEAT Ronda GLX 1.5,
motor System Pors-
che, elevalunas eléctri-
cos, cierre centraliza-
do, color blanco, arfio
85. 490.000 ptas. Tel.:
(91} 468 B5 80.

SEAT |Ibiza, afio 87,
color rojo, tres puertas.
590.000 ptas. Tel.: (91}
468 5b 80.

AUDI 100 CA. Sdlo
1.200.000 ptas. Caja
moderna. Azcona, 62,
Garaje.

ROSCHE 911 3.0.
Solo 80.000 km, 1978.
Impecable. Admito
cambio.

CHEVROLET Cama-
ro. 700.000 ptas. Azco-
na, 62.

CHEYRULET CAMARD 1570

F CARRERA FLLL 1957

MW 3200 VARICES

OPEL SENATOR CD (NLEEVG! 1990
VW GOLY GTI YARIODS 1987, 1%

PEL KADETT (51987
VW CORRADRG

EL.DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA
{CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

SUPERCINCO TL, 5
velocidades, afic 86,
color blanco. 580.000
ptas. Teléfono: (91)
463 5b 80.

RENAULT Supercinco
GT Turbo, M-IP, afo

88, extras. 999.000

ptas. Alejandro. Telé-
fono: 457 57 11 (horas
oficina).

ALFA Romeo, 33 Ti,
1.5. Negro, impecable,
Kit Zender. Sélo
8560.000 ptas. Azcona,
62. Garantizado.
OPEL Senator CA. Ul-
timo modefo, nuevo,
completamente a es-
trenar. 4.000.000.
255 86 21/22. Azcona,
62.

SEAT Ibiza CLX 1.5,
afno 87, color negro,
llantas de aluminio.

775.000 ptas. Tel.: (91}

468 55 80.

IBIZA GLX 1.500, afio
1988, negro, 37.000
km, impecable, siem-
pre en garaje. Precio:
1.000.000 ptas. Tel.:
(91) 742 30 64.

VENDO

iBMW M-3
ANO 88

PERFECTO
ESTADO

TEL: 2 79 97 50
2790110

NUEVOS TODAS MARCAS - OFERTAS - GARANTIA TOTAL

RANGE ROVER V-8

ALFA RUMED 13 T1 1987
AUDL 100 CD
MERCEDES 14 TE
LANCIA Y10

MO METRD 1,380

40 AUTOMOVILES
EN STOCK

C/ AZCONA, 62. PARKING INTERIOR. MADRID. TELS.: 255 86 21 - 256 86 22

BARCE

B

SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA

Y DE...

...RENAULT, OPEL,

AUDI VW, PEI.IGEO'I' FIAT,
ALFA, I.ANCIA efc.

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS

IMPORTADOR PARA ESPARA
labi export s.a. valiespir, 183 Barcelona,

Tol: (93) 490 15 26

kiéber

Turispod]

RITHRIRS 14 TFT AN}

iBENEFICIESE de g
bajada de aranceles!
Informacion completa
sobre importacion de
toda clase de vehiculos
nuevos y usados pro-
cedentes de. cualquier
parte de la CEE. Adjun-
tamas precios actuali-
zados, ejemplos y acla-
ramos cualquier duda
posterior. - Condzcalos
por s6lo 2.500 ptas.
Import-Automocién.
Apartado 375. 30600
Molina de Segura
{(Murcial. Tel.: (9868}
61 21 26 (oficina). So-
mos importadores. Se-
riedad absoluta.

iATENCION! Si usted
ha comprado un coche
nuevo y no puede se-

guir pagando la men-
sualidad, nosotros se
lo compramos y nos
hacemos cargo de se-
guir pagandc la men-
sualidad por usted.
También nos hacemos
cargo de vehiculos con
deudas pendientes.
Compramos coches,
motos y furgonetas en
toda Espafia, méaximo
con cuatro anos de an-
tigledad. Mitre Auto-
mbviles. Ronda Gene-
ral Mitre, 184-186. Bar-
celona. Tels.: {93)
418 40 29/ 48 84/
50 75.

SEAT 850 Spider des-
capotable, ITV pasada
diciembre 89, en muy
buen estado. 650.000

ptas. Teléfono: (924)
55 00 20.
PARTICULAR vende
Porsche 924, afio 85,
rojo, original, aire, Full
Equip, impecable.
250.000 ptas. Tel.:
(953) 57 25 85 (mafia-
nas). Sefor Linde.
FIAT Uno Turbo, cua-
renta y dos meses,
64.000 km. 9280.000
ptas. Teléfono: (91}
747 53 27 lhoras oficina).
VENDO 2056 GTI
1.600, bifaro -y demas
extras, 40.000 km.
860.000 ptas., negocia-
bles.

ALFA R 1.3, 1987,
60.000 km, cassette.
900.000 ptas. Tel.:
650 42 90.

PERFORMANCE TIRES

= I"_.'n b

ca Bell, Mad. Jel rally y F-1.

Mickey Ti hamps@ NEUMATIC B

Monos tres capas, Guantes, Botas y botines, homologndos FIA.
Asientos-arneses-sotocascos.

Kit suspension-Pastillas freno Cierre capol-Tirantes-Lector notas, ete,
TODO DISPON[BLE

AMR IBERICA, SA.
C/Padre Claret, 282-284
BARCELONA., Telf:: 347 63 00, Fax: 347 64 22,

Baja belted hp
Baja belted 4 x4
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AUTOMDBILS ANDORRA-Exportscié f importarié

(&) Abierto
Venda d’automébils nous i d’ocasié

(B) Cemado
© Espudo

publicidad w
-‘ OBLIGADO EN EL
\’ FUTURO CODIGO

DELA
{/ weva de Porta, 32. 08016 BARCELONA ' " CIRCULACION
ARSL Tl {93) 340 74 98 - Fox: [93) 49 60 87 PYP: 13.753 + IVA

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

¢ Porsche Carrera 4, nuevo.
® Porsche 95% «Coafiorts, Buevo.
* Porsche 911 Turbo, nueve.

o Mercedes, todos modelos.
* Lamborghiai Conntach 15.° Anni.

* Ferrari Testarossa, nuevo,

* Ferrarl 328 GTSi, noevo,

+ Ferrari 288 GTO, seminvevo,

» Mercedes 508 SL (aio 90), euevo,
¢ Ferrari F40, nuevo.

Tel.: 9738) 28 459, Fax: (9734) 619 14 (ANDORRA)

whparatos m !..sr-m‘-!

mieur, ﬂiw L

wmn?ﬂ Irr!unﬂlﬂlﬁn dh#anmusﬁ un

CATALOGO « ‘a todo. color con mas de

300 piaginas, al pracio de 1.500 pesetas mds

fianquoo.

-

BARCELCNA

DISTR!BUIDORFS ZENDER:
ADAITO, SL. 343) 24 23 47 PAMFLONA
ARLLQ‘SA S.A (037 28 66 83 LOGRORD
AT ACC DEL AUTCHIOV!. 91) 224 07 42 RADRID
KUTC BOUT-OVE 972, 50 55 21 FIGUERES (GERD%4)
AUTO EQUIP (33 207 35 14 BAR(}&LOHA
AUTO RIT'S (AR 87051 70 GRANCLL CRS *BARCELONMA)
AUTO NOVEDAD (347 21 53 1R SANTANDER
AUTO SUPER (354 £3 b 40 SEVILLA
EOFAR RACING @3 311 65 75 BARCELCNA
SASA AANANOUZ (@9 218 53 78 EARTELGHA
COMERCIAL 20 M 727 15 14 SABADELL (BARCE LGNA)
DISEAQ SPORT \‘385] 1% GLION
ELECTROMHCA CIDAR (971) 45 82 20 $ALIHA DE MALLCACA
KIT SETZE MATARC {BARCELOMA,
WARLC (957) 27 54 35 CORDOBA
RALLYE MANZANAHES 197 475 47 93 MADRID
SEMAUTE () 41 Hﬁ-‘l’ﬁ!’lﬂ!!ﬂﬁﬂﬂ (LEQN).

SORESA (97514 fru

Snuw‘or -\FA

*mﬁ.‘? t:~
mmgsﬁwrsmnwmmt mm

TORIAAUTO SPOAT ey a4 Tl a1 BILEAD.
TOT LUTD £73) 31 28 37 TARBEGA 1L ERIDA
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PARTICULAR: Toyo-
ta Supra Targa. Tels.:
690 16 91 - 464 47 22.
NEUMATICOS (cua-
tro} nuevos totalmente
Kleber 185/65/R15.
60.000 ptas. Teléfono:
23963 89. Angel.™
FORD Escort RS Tur-
bo,” U-CT, 30.000 km,
dos afos garantia
Ford,  alarma, volante
Ranz, llantas 205, emi-
sora «27», equipo mi-
sica 100 watios, anti-
nieblas, protector céar-
ter, etc. 1.790.000 ptas.,
discutibles, Tel {96)
361 56 bb.

PORSCHE 911 Carre-
ra 3.3, impecable, de
particular, vendo,
50.000 km, libro revi-
siones siempre espa-
fol,” negro, aire, Pio-
neer. Teléfono: (964}
21 21 77 {oficinas).
TOYOTA Celica 2.0
GTI 16V, rojo, 1989,
7.500 km, aire, como
nuevo, A-BM, vendo
3.500.000 ptas. Ltamar
horas comercio. Tel.:
(96) 512 66 31. Sefior
de Ros.

HONDA
XL ﬁ[l_l
"B-HB
Duerme en garaje
Perfecto estado
Tel: (93) 41077 26
{de 20 a 23 horas)

p— _atm e

GOLF GTI, modelo 83,
aire, Mantas, impeca-
ble. 875.000 ptas. Tel.:
447 91 65 (tardes):
BMW 3201, B-GB, aire
acondicionado, alarma
distancia, radio, etc.
Tel.: (93} 204 23 69.
SE vende BMW Serie
3 Hartge 200 CV, caja
sport, ruedas 16V 205,
alarma, Pioneer, spoi-
ler, etc. A matricular
Madrid. 2.400.000
ptas. Teléfono: {976}
431086, -
SIERRA Cosworth,
gris, aire acondiciona-_
do, alarma, radiocas-
sette, stc., B-KG, afio
89, 15.000 km, como
nuevo. Tel.: (93)
257 15 07 {oficina).

IMPORTADORES DE
LLANTAS: MIM (ITALIA)
NEUMATICOS: HANKOOK (COREA)

PRECISAMOS DISTRIBUIDORES
x¥xx
AT

* EUROPNEUs.a
el. 2 0147 93
*4 * Tel. 93 818 04 96 FAX 9381804 96
j 08720 VILAFRANCA DEL PENEDES (Barna)

ALMACENES: Dr. ZAMENHOF, 7
ENVIOS CONTRA REEMBOLSO A TODA ESPANA

DESCAPOTABLES
de ensuefio en Mitre
Automoviles. Ronda
General Mitre, 184-186.
Barcelona. Teléfonos:
(93) 418 40 29/ 48 84/
58 75. Todos revisados

e impecables y con ga-
.rantia escrita total. Ma-

serati Biturbo Spider,
B-JD, rojo, 5.000.000
total; Alfa Romeo Spi-
der Dueto Cabriolet,
M-AT, 2.650.000 total;
Lancia Delta Integrale,
B-IW," rojo, 2.650.000
total; Volvo 480,
B-JM, negro, Full
Equip, 2.650.000 total;
Rover 820 S| 16 Vv,
B-KT, Full Equip,
2.650.000 total, Seat
850 Spider M.700,
«sensacionaln»,
1.000.000 total; Fiat
Spider Pininfarina,
MU-K, blanco,
1.360.000 total; MGB
descapotable, M-GK,
el mejor, precio
2.000.000 total;
Triumph Spitfire LE-M,
impecable, 1.350.000
total; Fiat 1.500 Spider
descapotable, M.700,

1.650.000 total; Golf
GLI-MU-AG, blanco,
siete meses, nuevo,
2.100.000 total; Talbot
Samba Pininfarina Ca-
brio, B-CG, 1.375.000
total; Triumph TR7,
descapotable, V-AZ,
afo 82, 2.000.000 to-
tal; Opel Corsa, desca-
potable, B-GX, blanco,
1.150.000 total; Jfaguar
descapotable, B-KL,
-8.000 km, 8.500.000
total; Matra Simca
Bagghera, B-GY, nue-
ve, 1.000.000 total: .
Mallorca descapotable,
Unico, 2.000.000 total.
Precios totales al can-
tado.” Admitimos cam-
bios. Mitre Automdvi-
les. Ronda General Mi-
tre, 184-186. Barcelo-
na. Teléfonos: (93)
418 40 29/ 48 84/
50 75,

BMW M 635 csi, 286
CV, full equipe, impe-
cable. Teléfono:
(911) 21 53 24.
VENDO karts com-
peticién nuevos y
usados. Tel.: (93}
692 18 24,

Sustituye al filtro original sin modificacion, Aspiracién del 40% su-
pecior al del filtré original. Lavabie. Diracién de 100,000 km. [=s=

* PARA TODOS LOS VEHICULOQS, TAMBIEN AUTOCROSS.
-N F-1- Pmdutcmn Rallye - Autocross - 4x 4 TODOS LOS MODE-
2= LOS

e T T N

<@ PARA LA MEJORA EN EL RENDIMIENTO DE SU VEHICULO
evn Lineas de escape G. N. y G. A. Refuerzo suspensién. Arco seguridad- salidas

tramo intermedios. Protector de cdrter, etc. Colectores para todos los ve-
TODG PARA LA COMPETICION hiculos. Fabricados con material de gran calidad.

an

IMPORTADO POR:

AMR Tbérica, S.A,

Padre Claret, n.® 282-284. 08026
Barcelona. Telf.: 93/347 63 00,
93/347 64 22. Fux:'93/347 64 22, Té.
lex: 81071 amrib.

lhmdedcﬂdénpmmyweﬂdén
oommmm“mmm

o WP
Z/“ [I_[é/é’, ' Tr

, 64

[} i 08010 BARC ONA
m. i Tel.: (93) 201 86 47
Fclm 3302?673

DISTRIBUIDOR:

ebasto

[
aufo equip.......... ﬂfﬁﬁﬁiﬁ”,é il ,ﬁﬁﬁﬁﬂ?ﬁﬁ JoeATD

DISTRIBUIDOR:

Tel. 207 00 19
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ANUNCIESE

NORTE

~ Teléfono (94)
435 77 86

MASERATI Biturbo
Spider descapotablg;
B-JD, rojo, 50.000 km,
tapicerfa cuero beige,
capota negra, aire
acondicionado, Full
Equip ({cuidado més
gue un hije}. De nuevo
vale 8,5 millones. Lo
doy por sblo cinco mi-
llones contado. |deal
para yuppie o play boy.
Abstenerse curiosos,
fantasmas e insolven-
tes. Mitre Automovi-

les. Ronda General Mi- VERSION _ POTENCIA CONSUMO'

TANCIA Y40

tre, 184-186. Tels.: {93} FHE 6OV AZUINEm. 185 Km/h,

LXie. B7CY  57UNOKm. 155 Kin/h,
418 40 29/ 48 84/ (}HII:E& ‘ WCY 670 Km. 175 Kb

Lancia-Concesionario

50 75. Barcelona.
PARTICULAR ven-
de Mercedes 300 E,

CENEUMO ECE. A 00 RM'H.

Exposician y Ventas:
Lopez de Hoyos, 62
Teléfonos: 411 67 44-411 63 44

Avda. de los Toreros, 14
Teléfono: 245 72 G2 I
28028 Madrid

Talleres y Recambias:
Javier Farrern, 3,5y 7
Teléfono: 413 70 13*
28002 Madrid

Descls 1035.650 75

extras, impecabie.
Tel.: (91) 747 02 31.

Gusta a la- Gente que Gusta

AUTOMOVILES CHICA

ESPECIALISTAS EN AUTOMOVILES CLASICOS

Mercedes 300 Adenaver

Mercedes 220 SE Cabriolet afio 63
Mercedes 220 SE Coupé
Mercedes 300 SEL 6.3

Rolls Royce Silver Shadow afio 72
Rolls Royce Wilver Spur afio 85
Mercedes 300 E

Mercedes 190 E 2.6

Mercedes 280 SE .

Mercedes 280 SL convertible
Mercedes 350 SL convertible
Mercedes 350 SLC :
Jeep Cherokee, estrenar
Chevrolet Blazer, estrenar
- GMC 8 plazas (video-TV, frigorifico)

Alberto Alcocer, 11 - MADRID
Tel.: 259 65 08
Fax: 259 69 96

o Envienos e prasente cupdn daebl-
” * do Escribaal T

texto a méquina ¢ en letras mayls-
" culas Cada palabra en una de las
" casilias reservadas al efacto. Calcu-
k ol pracio ds su insercidn a razdn |
de 50 pesetas por pslabra. Tamblén
‘. puede jarse en los médulos -
. aspaciales de 40 x40 mm. cuyo im-
;. porte es de 6.000 pesetas. S| dasen -
iarse con médulos de mayor

ANUNCIOS POR PALABRAS
.- Hermanos Garcla Noblejas, 41
st Madrid-28037 %

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

Ruegoinserten mianuncio por palabras en el préximo nimero de

Nombre y apellidos
_Domicilio
Telefano
Firma:

s wi berygn
Pureniesis,
mofisido por
coustionoy de

uEden TEdhsen,
Muotor 16 reanuda
b publitncion de
FICNERLRS SEe Jis
Usti iy e
determinados
modclos ile
aptamovilis: con

i fia de olrecer n
soN Jectores Tn

L lopindng goe de
©Sus Cocties Hvnen
|'| sy proplelarios,
b B eatn peasion.
5 nedelo dlegido e
il Volkgwagen

Pﬂll.‘r.

e’

FIABLE,

VW, POLO: OPIN

SEGURO...ALEMAN

£nn el muestren, ey un hombre
{=tle ity n 263 por Sienio e

OMENCEMOS por definir 4
c cumpindior efipos dél Paolo, Se

miklferes) hikriine. joven (o tereio eselin

comprendidos enme 18 v 39 anos vy atrp
ol Cltatd entre 05 30 i) v cae-
wnde Temdliol Bds dé o med die los
ustarins tel 53,3 por eientol poscen ¢l
Folo Classle. Trente al 3900 por cien del
POl con portdn posterior v s6lo un 5,6 ¢l
Prlo Coupe, Log usunnos de Polo Diesel
aet el 38 pontcienmm del ol

GRADO DE SATISFACCION

Mo i oo gimgonn sorprest. cotoeer
e 2l usuiino del Polo se encuenimg. ver-
alerimenie satisfechi e sy coche (ver

anifion nomero 11 Lo puntoacidn tedi
ntitedidi s die i 8.0 sobre 110, Este valor
e o] Conito endre (ol Ios ablenidos von
antenonidhd “por ottos modelos ehoiesi:
e, stli supenido por los 8.5 pentos del

Uil Corsa, s 824 del Ope) Kodep v los
N2 el Reninhi 21,

Coiss foam fead del Tos ustros. Te i wn
ot e 96 10y souspondens gl populor
il el el 4,1 por clenio de Tog sl
rias

e tndos 18 propietatics, son losde)
Polip Colipd o e miesiran mavor: si-
tisticendm, ya aue el 93,3 por cdmo se
Efcueninin muy sitisfechos Ponel con.
lditio, entre 1o dyvarioe del Pole dicsel
s eneuentenn foes pienos satstechos. Salo
el R0 poe eleto o wilbein don L o
ThCidiy ey fo puptoacica e Je
este modelo Do hosta 725 B oncaest
ne eane fe st Qe 10 USRS b
muesirah i Sntisfodhos sl s momlel es
nvis eetentie. Esto evidencia o b clormy
yue el Poliy &5 up coche que ha ido me-
Jorando en ulgunas de tos conceplos
con los que los usuarios no se encontris
han especianlmente satisfechos en los
primecos afios de su existencia. Hay glie
ener presente yue @l Polo os unn de los

>
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GRADO DE SATISFACCION FIABILIDAD MECANICA

[

L ET

0§ CONSU-

mos, tanto

en cludad

€Omo en
carretera, son
considerados
como huenos o
muy buenos en
un porcentaje
elevado

108 / Motor16

. NOSABE/NO CONTESTA 0,4

3,4 0,8 NADASATISFECHO — BASTANTEMALA1,9 1,1 MUY MALA

&2

NO SABE/NO CONTESTA 1,1

|

asila
mitad de
-~ los

usuarios se
encoentran mu{ ,
satisfechos con la
compra de s
YW Polo

EN CIUDAD

9

coches que menos ha evolucionado, sin
que haya tenido «restyling» alguno en los
afos que se ha venido fabricando en Pam-
plona. ,

FIABILIDAD MECANICA

La relacién enire satisfaccién y fiabili-
dad mecénica (ver griafico mimero 2) es
tan estrecha que los usuarios han dado la
misma nota media en ambos conceptos,
un 8,1. Respecto al apartado anterior, no
hay grandes diferencias entre los que va-

NS/NCY,5 2,6 MUY ALIO

loran con notas altas al Polo, pero, en este
apartado encontramos menos Usuarios
que valoran con las peores «notas» a su
coche. Puede decirse qgue la satisfaccion
que produce el Polo proviene muy es-
pecialmente por su fiabilidad mecéni-
ca.
Comparado con otros coches, esta nota
de 8,1 puntos es también de las mds altas,
superada por los mismos modelos que en
el apartado anterior (nétese la presencia
de los coches:de origen alemén en los pri-
-meros puestos del «ranking»), a los que

NS/NC 1,5 0,8 MUY ALIO

E S T A

0s aspectos
mecanicos
¥ econdmi-
cos son los
(ue més aprecian
os usuarios del
Bequeﬁo coche de
amplona

hay-gue sumar el Fiat Uno, merecedor
también de un 8,1 en cuanto a fiabilidad
mecanica.

- Un dato llama la atencién: si los nue-
vos usuarios del Polo {matriculas més re-
cientes) eran los mds contentos con su co-
che, son los usuarios mas veteranos
(matriculas mas bajas) quienes se en-
cuentran més a sn agrado con la fiabi-
lidad mecénica. Lo del vino aficjo, sin
duda, pero es algo meritorio. .

Contrasta el alto grado de fiabilidad en-
contrada por los usuarios con el escaso
mimero que dice no haber tenido ningun
problema con su mecédnica. Es éste un as-
pecto extrafio que no acabamos de enten-
der. Resulta que sélo el 44,4 por ciento
dicen no haber padecido ningin pro-
blema y este valor es considerablemen-
te mis bajo que el

Obviamente, hay usuarios que mencio-
nan simultaneamente dos o mds aspectos,
de ahi que los porcentajes sumen més de
cien, '

Dentro de los aspectos mecdnicos, lo

que mis valoran es:

Concepcién del motor 2718 %
Robustez del motor 14,3 %
Robustez general 135%
Estabilidad 105%

En los aspectos econémicos, es el con-
sumo (valorado como su mejor virtud por
el 30,5 por ciento de los usuarios) el que
mds frecuentemente es citado. Detengi-
monos en este concepto (ver gréifico ni-
mero 3).

Los consumos reducidos son aprecia-
dos por un tercio de los usuarios, pero en
el caso de quienes

que manifiestan

los usuarios de

otros modelos:
Opel Corsa 66,4 %
Opel Kadett 66,0 %
Renault21 61,2 %
Citrogn BX 57,1.%
Ford Fiesti 57,0 %
SeatIbiza 534 %
Ford Escort 48,1 %
Peugeot 20545,8 %
VWPolo 444%

ue queremos decir. algn mds

Ocupar la dltima
posicién no es algo
meritorio e insisti-
mos; sorprende -an-
te 'otros datos refle-
jados. La iinica
explicacion cohe-
rente es que el Po-
lo acusa bastantes
pequeiios defectos
annque nada gra-
ves para su valo-
racion mecénica.

Los problemas
mas frecuentemen-
te detectados son:

B

Clementcw
yeah, yeal;"
ba, arribsg
cicdtera

algo mis solo )

Sabemos que lo quiere decir cuando decimas que decimos o

triangulo; 1o sabremas &, s, o, canseguimgs el efecto gra-
cies a la venuana. Blah, blah, bl iidabid, i tibybf . 2ah
Blah, biah, blah, blah, blah, biah, Yeah, péro sobre tode

rlarmmra Arndisen  mamsian rim o sbrdtara na llanamae a2 nineds

disponen de un mo-
tor diesel, esta va-
loracién positiva al-
canza nada menos
que al 63,6 por
ciento de los posee-
dores. Como es 16-
gico, entre los
uzuarios del Polo
Coupe, sélo el 20
por ciento aprecia
esfe aspecto. Se po-
ne una vez més de
manifiesto que los
usuarios compran
el coche segin as-
ﬁ-utos €conomicos.
“| (jue quiere gastar
poco, un diesel y
un coupé de caréc-
ter deportivo, quien
tiene poco interés
por estos aspectos
de costes.

o0 que s - CONSUMOS

Seguimos con es-
te concepto. Mas de

Escape 68 %
Frenos 6,0 %
Carburador 6,0 %
Refrigeracion 34 %
Arranque 26%

Estos valores reflejan el mimero de ca-
sos detectados de cada 100 usuarios. Ya
pormenorizando modelos, aparecen algu-
nos «picos» que conviene destacar. Asf,
los usuarios del Polo Coupé se quejan
de problemas en la caja de cambios (el
13,3 %) y los del Polo Diesel, proble-
mas con el escape (18,2 %); también
entre estos usuarios de motor diesel
aparecen reflejade con mas frecuencia
(9,1 %) problemas de refrigeracion del
motor.

En el concepto contrario, los aspectos
que producen mayor satisfaccion entre
los usuarios del Polo son:

Aspectos mecinicos 726 %
Aspectos econdmicos 357 %
Fyncionalidad 35.0%

la mitad de los en-
cuestados consideran que su VW Polo tie-
ne un consumo en ciudad que puede cata-
logarse como normal o medio. En
carretera, son més los que consideran que
el consumo es bajo: casi el 40 por ciento
de los encuestados. Aunque la experien-
cia de Motor 16 dice que la gran mayoria
de los usuarios no son capaces de deter-
minar cudnto consume su coche, la
encuesta refleja un consumo medio de 8,1
litros/100 kms en ciudad y de 6,5 /100
kms en carretera, valores ciertamente
muy préximos a los reales. En lo que a
consumos en ciudad se refiere, los 8,1 1i-
tros son un valor muy bajo en compara-
cién con otras encuestas anteriores:
12 Opel Corsa 7,71/100 Kms
2° Fiat Uno 8.0 "
3* VW Polo 81
Peugeot 205 8,1
5° Ford Fiesta 84
6° Opel Kadett 87
7% Seat Ibiza 8.8
8* Citrogn BX 90

esmEe ]

roblemas
con el
escape, los
frenos yla
carburacion son
los mas frecuente-
mente detectados

>
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@ e fELVOLKSWAGEN POLO A10S 15,000 KILOMETROS

ESDE que en junio de 1984 el
D Volkswagen Polo fue objsto de'la
primera prueba o fondo, en Mo-
tor 1B nos hemos ocupado del peque- -
- filo VW en innumerable canti-
‘dad de veces. Exactamente,
hemos publicado tres pusbas a © .
fondo ¥ nada menos que 17 -
pruebcxs comparativas en lag
gue el Polo se enfrentaba a sus
' TIO POCOS rivales. Es pues. dificil 3
de imaginar que haya quedado-
alguna faceta sin comentar. Por .
si fuera poco, en el numers 83,
en el lejano. mayo del 83 (;se ;
cumplen estos dias cinco afiosl
sometimos al Polo a una ex-
haustiva prueba de 15.000 kilo-
metros, una delas primeras que
llevarmos a cabo en Motor 16. =
-. De aquella prueba extraemos |
algunos comentarios: «Dureza, *
Hiabilidad v calidad de materm—‘}_
les, son los aspectos mes resal-

tables que hemos encontrado ¢ o DEEHEGE SIGNII‘ICHTIVO ,
largo de 15.000 kilémetros receridez.» Mo Hpeiiscieron PTOblemﬁ : ‘

«La primera conclusién a la que
llegé nuestro mecdnico fue ia buena

- concepcitn del coche, con una meed-
nica excelente v una gran faeilidad

. para realizar reparaciones,» - '

e SN T

4* VW Polo
5° Ford Fiesta

: urbana

«El rendimiento del metor (en este
caso la versidn analizada es la de
1.000 centimetros cubicos) es excelsn- .
te. Sube de vueltas con facilidad v es -
capaz de memtener regimenes
elevados durante mucho tiem-
po.» :

«Pocas incidencias ocurrieron .
durcnte o prusha, A los pocos
kliémetros de iniciarla, se que-

di engonchado el acelerador,- o
Iz rque se scluciond en pocos ral-
nuios, engrasando el cable y
ealbeando la funda en su lugar,
vy que se habia salide ligera-
m=nte: Contra un bordillo, el tu-
bo de escape se dobld ligera-
mente, pero postericrmente se . -
comprobd que este incidente no
alecté para nade ni ol rendi-
‘miento ni ala salud del moter» -
++- En lg prueba de larga dura- - .
. * cién se obtuvieron unocs consu- -
¢ mos medios de 5,6 litros en ca- - -
rretera v de 8.0 11tros en c1rculc:c1on

oesel

| confort la
Como pueda apreciarse, la jerarquia cua]idad

6,5
6,6 "

FIDELIDAD

AL DISENO.

El Volkswagen Polo
es uno de los coches
que menos ha
cambiado con el
paso del tiempo.
Los asientos, los
motores e incluso el
cuadro de
instrumentos,
apenas se
diferencia de las
primeras o las
naltimas versiones.
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Una vez mas, los usuarios dei Polo
diesel son los que se muestran mas sa-
tisfechos con los consumos de su mode-
lo. Un 63,6 por ciento considera que es
muy baJo, con un promedio en ciudad
de 6,5 litros cada 100 kilémetros.

En cuanto a los consumos en carretera,
el Polo también sigue presentando un ba-
lance muy favorable, en comparacién a
otros modelos encuestados:

12 Opel Corsa 6,11/100 Kms

2° Peugeot 205 64 "

Fiat Uno 6 4 .

apenas se modifica si los consumos son
en ciudad o en carretera, con ligera des-
ventaja del Polo en carretera. Es, para
sus usuarios, un coche de excelentes
consumos en ciudad y sencillamente
bueno en carretera. .

CONFORT

No es normal encontrarse con una alta
valoracién del confort en un coche del

segmento pequefio. Ademas, trad1c10na1—
mente, los coches de origen germano son
poco confortables, con asientos duros y
suspensiones firmes. Todo lo contrario
que los coches de crigen francés, con sus-
pensiones més blandas y asientos de re-
vestimientos muy mullidos. El Polo no
iba a ser una excepcion.

La valoracion media de sus usuarios
estd entre buena y regular. Sélo el 7.5 por
ciento afirma que es muy bueno y el 2,6
por ciento sencillarnente bueno. Casi el
60 por ciento lo define como bueno y el

que mds
aprecian los
usuarios del Polo,
pero ¢s un defecto
comin a los
pequenos coches
de este segmento.

HS 820 PHILISHAVE
RECARGABLE “ESPECIAL®

PHILIPS

HS 900 PHILISHAVE .
| RECARGABLE “SUPER"




83,1 por ciento lo juzga como muy bueno

&5

= ENCUESTA = i = = E N C U ESTA — _ =
unque 33 por clenio como regular No hay CONSUINO EN CARRETERA " S1 RECOMENDARIA
. nota media, pero bas ;
puaiera 52,8 por cier;lto de los usuarios del Ci- Rb Es(o il Rb Eg ° A UN AMIGO
SeT un troén BX (el mds confortable de los en- REN Ry REN Ry
cuestados) que lo califican como muy Auyy 2 AUy 21 “
aspecto bueno, s6lo el 7,5 por ciento de los usua-  Opgy OPE_ KAp
discuﬁble, lo rios del Polo le califican deil m{jiSt{K(Jh moi KADgYY ETY ::.:
: do. De entre los usuarios, los del diese S SE j ’
cierto es que los son mas severos aiin en su valoracion, EAT IBIZA AT Biza » 950
usuarios del Polo  con més del 54 por ciﬁnto calificéfildoéo CITROEN BX CITROEN BX ¢ :-’ﬂ
' como malo o regular. No es éste, desde
cons1de_ran qQUESU  jyego, el punto gfuerte del pequéﬁo co- OPEL CORSA OPEL CORSA L ———— LT
coche tieneuna  che germano. PEUGEOT 205 PEUGEOT 205 “ g:
g:f:ﬁill:ag p ESTABILIDAD/SEGURIDAD ORD |:|EST: o0 ! ss;: \f 1
I Si en el apartado anterior, el Poio no FIAT U“3 FIAT u p \‘: ; 298
. aparece como un modelo favorecido. No Al-f‘“ 3 A'—FA 3 ; /
puede decirse lo mismo del criterio de sus ol" Ol'o
usuarios respecto a su estabilidad. Un Vw P Vw P

o simplemente bueno. De todas maneras, - . . _

es importante sefialar que en este capftu- T0» en cuanto a estabilidad y seguridad: Sorprende asimismo que los usuarios da uno de los cuales, merecedores de un TRIPLE

lo, los usuarios son bastante poco severos.  1°CitroénBX 541% del Polo Coupé no son mas benignos a juicio por parte de los clientes: PERSONALIDAD
Parece mentira pero, de estas encuestas se ~ 2°OpelKadett ~ 378% la hora de enjuiciar su coche, tedrica- ~ A) Estado del coche en el momento de D¢ 1@ primitiva
deduce que los usuarios tienden a juzgar  3°Renault21 37,3 % mente de mejor comportamiento, la entrega "e:;‘:}‘ofe sgiﬂén
la estabilidad bastante por encima de lo  4°Peugeot 205 3B31% ‘ B) Eficacia del servicio posventa, antes ggsc:do @ unat oferta
que realmente ofrece un coche. Se aprecia ~ 5° Alfa 33 32,1 % SERVICIO : y después del periodo de garantia mds amplic, con
que en pocas ocasiones se intenta siquiera 6 Seat Ibiza 25,1 % ] ; C) Trato en los talleres oficiales tres carrocerias
conocer, no ya los limites de adherencia,  7°Fiat Uno 229 % Bajo este epigrafe genérico engloba- D) Calidad de los trabajos en los talle- dilerenciadas,

sino simplemente ¢l comportamiento en 8 Ford Escort 23% mos todos los conceptos que se refieren res de la marca. gunque rsilsmpre con
curva répida. Como ejemplo, este es el 9 VW Polo 20,7 % al servicio postventa y a Ia atenci6n hacia ~ Sobre el primer apartado, el estado del  jotoialos,
«ranking» de los porcentajes de usuarios  10°FordFiesta* 137 % el usuario por parte de la marca y de los coche en el momento de la entrega, el re- )

que consideran su coche como «muy bue-  (*) versién 1988 concesionarios. Hay varios apartados, ca- sultado general es bueno. El Polo merece

hora; 105 sabrecitos de Nescafé Descafeinado
'phnﬂo?.l promocion dorada, SOBRECITOS DE
L O... en bares y cafeterias.
ES muy facil: cuando pida un Nescafe
Descafeinado, fijese bien al rasgar el
sobregito. Si el interior es dorado, jha
ganado uno de los 10.000 fantasticos
Walkman SONY!
... Le enviaremos su Walkman SONY,
cuandonosmande su sobrecito de Oro de
. Nescafe Descafeinado, junto con la tarjeta
que le entregarin en el Bar o Cafeteria, al Apartado
de Correos 1667 , 08080 Bareelona, antes del 31 de
Diciembre de 1990.

——

»«Pero hay mucho mas...
ESa mismd tarjeta entrara en un sorteo de un viaje
d@8 dis para dos personas a las islas Bahamas. Cada
semana, del 23.de Abril al 25 de Junie.
. No pierda esta oportunidad de Oro. Busque el
. Sobrecito de Oro de Nescafé Descafeinadoy
. JiBienvenido al Oasis!

DESCAFEINADO
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lgo mas
el 40 por

ciento de

los
usuarios no esta
contento con el
servicio posventa,
ni antes ni
despues del
periodo de
garantia,
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ENCUU

{ RECOMENDARIA EL
POLO AUN AMIGO ?

; VOLVERIA A
COMPRARSE
EL VW POLO ?

%

e
NOVOLRSWAGEN
: 641
una nota media de 8,8 sobre 10, que le
sitda entre los mejores del mercado. Es
curioso comprobar que el Seat Ibiza ob-
tiene una nota inferior (8,4, entre las mas
bajas de todas las encuestas), siendo am-
bos modelos vendidos en los mismos con-
cesionarios. Un 42,5 por ciento de los
clientes encontraron su coche en perfecto
estado y otro 21,8 por ciento en buen es-
tado.

En cuanto a la eficacia del servicio, tan-
to en el periodo de garantia, como de-
pués, la cosa cambia. Nunca se ha carac-
terizado la red de Seat por cuidar a sus
clientes y aunque las cosas estdn cam-
biando mucho y muy deprisa, se siguen
arrastrando aiin algunos vicios. Asi, el
34,6 por ciento valoran el servicio como
regular o malo y este porcentaje aumenta
hasta el 41,8 por ciento despues de la ga-
rantia. No es extrafio que la peor nota me-
dia la tenga, hasta ahora, el Seat Ibiza,
tanto antes como después de la garantia.
Tampoco en la valoracién del trato re-
cibido en los talleres es benigno el usua-
rio de los Polo. No tanto porque haya
muchos descontentos, cuanto porque
son muy pocos los que verdaderamente
se muestran satisfechos del trato y, lo
que es mds grave, de la calidad de los
trabajos.

Mas del 20 por ciento de los usunarios

reconcce haber tenido algiin problema de
esla naturaleza (trato o calidad de trabajo)
y esta cifra es preocupantemente elevada.
Lamentablemente, no es el Polo una ex-
cepcidn, lo que pone de manifiesto una
vez mds la ingente tarea que tienen ante
si los responsables de estas areas. La
atencidn a los clientes es un concepto so-
bre el que se van a dar auténticas batallas
comerciales en un futuro muy préximo, o
se estdn dando ya.

CONCLUSION

Dos cuestiones fundamentales encierra
el dltimo apartado de estas encuestas:

A) ;Recomendaria el VW Polo a un
amigo suyo?

B) ;Volveria usted a comprarse otro
VW Polo?

Ante la primera pregunta, el Peolo sale
triunfador, ya que casi el 90 por ciento de
sus usuarios lo hacen afirmativamente.
Respecto a otros modelos, la posicién del
pequefio Volkswagen es la siguiente:

1° Opel Kadett 95,0 %

22 Opel Corsa 04,3 %

3° VW Polo 89.8 %

4% Renanlt 21 89.0 %

5° Peugeot 205 88,6 %

6° Citrogn BX 878 %

‘72 Fiat Uno 871%

8® Ford Escort 85.6 %

Si se lo recomiendan a un amigo, es f4-
cil suponer que son muchos los que reco-
nocen que se lo volverian a comprar. Hay
que considerar que muchos de los que
no se lo volverian a comprar no es por-
que se encuentren insatisfechos con el
Polo, sino que aspiran a un modelo su-
perior. La encuesta lo demuestra clara-
mente.

Un 51,5 por ciento volverian a com-
prarse un Polo y entre los que no volve-
rian a comprarse el VW pequeiio, nada
menos que el 60,2 por ciento repetirian
marca, con un elevado porcentaje de
clientes que se inclinan hacia el Golt.

En definitiva, la encuesta pone de ma-
nifiesto que el Polo es un coche excelen-
temente aceptado por sus usuarios, que
destacan la fiabilidad mecanica y los
consumos ajustados y que se encuen-
tran encantados con haber comprado
un Volkswagen. Que sélo encuentran el
coche ligeramente incomodo o carente
de confort y que la asistencia postventa
de la marca, aunque mediocre, no es
capaz de hacerles olvidar la calidad del
producto. QO

Jose Maria Cernuda

[ Universo: soaroe de Volkswagen Pulo: contpredo muevo, con fechs
ter&atzéﬁdn agg dgsswrgf]mdax L mﬂ&r éreasmeh’zo-
nesird ENTEVE en a8 4]

Trfanas de! pafs Madnd, Barcelona, Vaiemif Bufbao, Sevitla y G

Mefodologia: eafrevista peisonal mediante cuesionaliy semmestiic-

) - ; = .
[Flches de eampo. entre 218 y el 12 de mayo de' 1989~

Margen de erfor- iggor clenin-con un nivel de confiamza -del 95,5

clusive para el Grupn 16 L

ﬂ cienta en el caso mas destavorable d una postbricad 5050
om; ECO CONSULTING. 54, micmbry de Aneimo, en e3-

cho de
cada diez
usuarios
del Polo
volverian a
comprarse ofro
Volkswagen.




TANDEM DDE NEEDHAM CAMIMANY GUASCH

Una vez mas, el Goif vuelve a sorpren-
der a todos con o Gltimo en potencia.
Un Golf con compresor G0 de 160 CV,
que supera por primera vez los anti-
guos sistemas de sobrealimentacion

Oy €n seguridad, rendimiento y
@ prestaciones.

ﬂﬂ Elresultado es tado o espec-

Volkswagsn

mamions tacular que se podia esperar de

GOLF GTI G60

Nuevo Golf GTI G60:TL gltimo en GTI.

un Goif. Conducirlo es notar una fuerza
oculta que saca el mayor rendimiento
al motor. Ya desde el ralentiy de forma
inmediata.

Conducirlo es sentir como el coche
se adhiere al firme y aborda con un nue-
vo sentido de la seguridad los trazados
mas exigentes. Con unas prestaciones
desconocidas hasta ahora.

Y a medida que uno vaya tomandole
el pulso ird descubriendo un nuevo
Golf. Afinado al maximo en su nueva
suspension mas baja, en sus ruedas de
15 pulgadas.

Quien lo conduzca reconocerd ade-
mas esa fiabilidad y esa estabilidad de
gue siempre ha hecho gala el Golf. Y
cuando aborde los primeros kildmetros

notara que una vez mas, esta al volante
de un coche pionero en todo.

Golf GTIG&0 .

Motor G-Lader® GED
Potencia méxima (CV/r.p.m.) 160/5.800
Parmaximo (Nm r.p.m.} 225/3.800
Aceleraciones (0-80/0-100 k/h.} s. 57783
Velocidadméximadkrsh) 216

Equipamiento de serie: Direccion asistida.
Motor de inyeecion Digifant G-Lader® G60.
Computadora de a bordo. Cierre centralizado.
Elevalunas eléctrico. Asientos delanteros de-
portivos (el del conductor regulable en altura}.
Cinturones anteriores y posteriores de seguri-
dad automaéticos. Preinstalacion de radic ste-
reo con cuatro altavoces y antena. Volante de-
portivo. Espejos retrovisores regulables des-
de elinterior. Faros antiniebla integrados. Cris-
tales tintados atérmicos. Llantas de aleacién

ligera 6 J x 15 con neumaticos 185/55 VR 15.

Golf GTI GB0 desde 2.500.000 pts PVP reco-
mendado {IVAy transporie incluidos).

La Gama Golf GTl a partir de 1.896.000 pts PVP
recomendado (IVA y transporte incluidos).

En su concesionario Volkswagen/Audi.

&) VOLKSWAGEN




NTE la gran importancia que
dia a dfa adquiere el mercado
de scooters de pequeiia cilin-
4 A drada, Yamaha Espafia se ha
decidido a atacar a fondo. El innovador
Jog en la categoria de 50 cc y el sobrio y
elegante Active de 75 cc, son las propues-
tas de la marca japonesa en nuestro pafs.

Dirigido al siempre sediento de nove-
dades piblico juvenil, el Jog Artistic
spec. se caracteriza por su disefio agresi-
vo, inscrito plenamente en las actuales
tendencias. Sus lineas son quizds las mdés
modernas y puras de los modelos que ac-
tualmente se comercializan en nuestro
pafs. El frontal se caracteriza por su com-
pacta y deportiva linea, con el conjunto
faro intermitentes integrados. El otro as-
pecto destacable de este disefio es el ex-
celente aprovechamiento del espacio. Ba-
jo el amplio asiento se encuentra un
espacio idéneo para un casco integral y la
documentacion, tras el escudo delantero
se esconde una amplia guantera.

En lo referente a su mecénica de 49 cc
que desarrollan 4,9 CV hay que destacar
su nervio que se traduce en una fulguran-
te respuesta, idénea para desenvolverse
en el trafico urbano. Tiene ademds todas
las caracteristicas de los ciclomotores de
iltima generacion, arranque eléctrico,
bomba de engrase separada y una termi-
nacién impecable acorde con la de todos
los productos Yamaha, todo ello de serie.

El precio de este divertido scooter con
IVA incluido es de 179.900 ptas. lo que le
sitdia al mismo nivel de sus competidores
en el mercado, tales como el Delta de
Vespa, las ST de Peugeot y el Vision de
Honda. Quizds la maxima diferencia con
estos sea la gran potencia de su motor y el
inmejorable aprovechamiento del espacio

SCOOTERS YAMAHA

con su caja portacascos situada bajo el si-
1lin.

Con otras aspiraciones completamente
distintas, también se presenta en el mer-
cado nacional el Active, un Scooter de li-
neas mas tradicionales y una motoriza-
cién de 75 cc, sus prestaciones son las
mas adecuadas para una utilizacién ciuda-
dana tranquila. Es el vehiculo idéneo para
desenvolverse a buen ritmo en el trafico
urbano, con un precio total de 239.900
ptas. que incluyen un impecable equipo
de serie, que incluye en su cuadro de
mandos cuentakilémetros y tacémetro,
arranque eléctrico y un acabado excelen-
te. Sus rivales en el mercado son el
Vision de Honda, €l Lido Vario de Suzuki
y la Vespa X1. 75, con precios similares.

Dos buenas opciones de Yamaha, desti-
nadas a dos publicos distintos, idéneas
para hacer frente al complicado tema de
los desplazamientos ciudadanos.

Fernando Canizal
Fotos: Alex Blanco
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Mas fiel imposible

LOWE-DOS POR DOS

Conozea nuestro Sistema DELTA E CROM en Expomvil, del 21 a1 26 de Abril.

MAXMEYER )
parala reparacién de carrocerias.

No hay ningn sistema instrumental

de pintura para la reparacion de carrocerfas
de coches, capaz de ofrecer la fidelidad

de color de Max Meyer. Ni tampoco

su proteccion.

® Porque Max Meyer desarrollala més
avanzada tecnologfa enla fabricacion

de pinturas especiales. Su sistema exclusivo
DELTA E CROM permite al carrocero
obtener lalectura y formulacion del color,
en un tiempo minimo.

e Posec més de 30.000 férmulas de color
ensistema tradicional,

e Yofrece el mejor y més completo servicio,
para la utilizacién de sus productos.

Max Meyer.

Mas fiel imposible.

<& MaxMeyer

Pinturas Especiales para Carrocerias

Max Meyer Ibérica Sociedad Andnima. Fontanella, n.e 12-B, 4.° D. - 08010-BARCELONA - Tel. 317 90 80 - Telex 97946 DMMD E
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AFIEMACION DE UN ESTILC

GERESA, IMPORTADOR EXCLUSIVO DE: JEAN LASSALE, LASSALFE, SEIKO, PULSAR Y LORUS.

Después de tres
dias en Nairobi,
NOS APresuramos a
dar los tltimos
retoques al
material, hacer
acopio de viveres,
combustible y
‘Tepasar nuestro
Suzuki Sierra, que
a pesar de tener
muchas tablas en
la sabana, parece
tener buen
aspecto,

Antes de partir
hacemos un alto en
el lugar de cita
obligado de todos
los que pasan por
esta ciudad; se
trata de la

terraza del hotel
Thorn Tree del
New Stanley, alli
se encuentra una
acacia plantada en
1963 que sirve de
apoyo a un tablon
de anuncios
utilizado para
buscar
compaiieros de
viaje.

160 kilémeiros de Nairobi, en el
lago Nakuru, donde disfrutamos
con la salida del sol, uno de los espectd-
culos mas bellos que se puedan imaginar.
El Nakuru aparece ante nuestros ojos en-
vuelto en una densa niebla, que va disi-
pandose a medida que el sol se eleva en
el horizonte, al tiempo que la fauna com-
puesta por miles de flamencos, cormora-
nes, pelicanos e ibis despiértan y van

OR fin en marcha, montamaos
nuestro primer campamento a

quedando al descubierto para ofrecernos
una sinfonia de color y sonido digna de

erdurar en nuestra memoria, asf como en
la de mi cdmara.

En el Nakurn, llegan a contabilizarse
dos millones de flamencos, una de las
mayores concentraciones del planeta.
Una de las especies mds numerosas es el
flamengo enano, que apenas supera el
metro de estatura, sin embargo la més co-
nocida es el flamenco rosa. Sobre este

animal hay una leyenda judia, que afirma »

Motor16 /121




PARAISO.
MARINO.

El parque marino de
Malindi, nos
reservaba una

Aguas cristalinas,
pesca abundante...
todo a nuestro
alcance.

belleza excepcional.

§ ]
el L Kili-
MANjaro nos acompario
durante gran parte del viaje
por tierras africanas.

Para censeguir of efecto de explosion es necesario abrir ung
mgrla v Toepe cerrarla_muy fuersemente, bpom, boom

v, v ieah_oh. oh, oh... ue sin ereéler
No & h, -
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Santi -
siemy’ ¢
muy. @
Easte

por
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i, blak. Yeah
sro sobre toie

FE_RAIOS A ningin
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iy . w280 yeah, yeah, Soven o5 un
L, PEFD YOul @iree VideWids, b dinbp0FS fne. 8-

ridngule, lo sabre
sing A Ja ventapa. ik,
Blah, lah. blah, bl
iempre elodtera, po
ado. el suyo 8,y
Anles de beber,

efresea muy Up,
eras de hacerlo. nero na tadas snn imalss nern snhre td

TIERRA
MAGICH.

La reserva de
Amboseli esta
repleta de elefantes.
El majestuoso
Kilimanjaro domina
la sabana con
aqutoridad.

MASAI MARA. En lu frontera con Tanzania se encuentra el Masai
Mara, prolongacién de la reserva de Serengeti. En este terrenc es
facil encontrarse con buifalos como el de 1a foto.
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que fue el dnico animal del Edén que re-
sistié la tentacién y conservd la vida eter-
na. Los egipcios le dieron el nombre de
Fénix, por su color rojizo, especie de se-
midios que se quemaba a si mismo en la
hoguera del sol y resurgfa de sus cenizas
al dia siguiente. Desde el Baboon Point,
constatamos el porqué los nativos llaman
al Nakuru el Lago de Plata, ya que la
combinacién de colores que resulta de los
rayos del sol jugando entre el agua y las
tonalidades que ofrecen los flamencos, lo
hacen verdaderamente idilico.

Una noche mds volvemos a acampar €n
las orillas del lago, pues hemos avistado
hipopétamos y nos gustaria acercarnos a
ellos al amanecer.

Fascinados por lo ya visto, partimos ha-
cia el Masai Mara, que situado en la fron-

tera con Tanzania, es prolongacion de la
reserva de Serengeti.

Alguno de los tramos de la pista son
muy bacheados y con bastantes «tole
ondulé», piso ondulade, lo que hace que
nuestro Suzuki vibre como si fuera a des-
pedazarse. El Masai Mara es uno de los
lugares mds visitados por los turistas, que
llegan en avionetas y organizan sus
excursiones en potentes todo terrenos,
para observar a los animales.

Ya en la reserva, Skombe, un masai se
nos ofrece como guia por la sabana en
busca de los cinco grandes, por tan sdlo
200 sheelings, unas 1.000 pesetas. Con-
seguimos nuestro objetivo, pues avista-
mos las cinco especies: ledn, elefante, ri-
noceronte, guepardo y leopardo. Algo
que muy pocos consiguen.

Tras una dura jornada, decidimos
acampar en Sand River Gate, una de las
entradas a la reserva, para al dia siguiente
regresar a Narok, pues a 20 kilémetros de
esta poblacién se halla una montafia de
300 masais y nuestros deseos por contac-
tar con este pueblo crecen segin nos
acercamos. Thomas, un masai que cono-
cimos en Narok, nos introduce en la ma-
flata, ofreciendo de antemano algunos
obsequios al jefe. En el poblado, nos en-
contramos con varias chozas construidas
con madera, adobe y excremento de ani-
mal. Nos hacen pasar al interior de una
choza y nos ofrecen té y otras atenciones,
al tiempo que nos cantan canciones ma-
sais, que nos hacen vivir momentos emo-
cionantes al lado del fuego. Alli pasamos
la noche, y a la mafiana siguiente, Tho-
mas nos conduce a otras maiatas de los
alrededores y nos indica que en una de
ellas se iba a celebrar la ceremonia de la
circuncisién de algunos jévenes, pero no
nos es permitido asistir a ella.

Tras esta experiencia continuamos via-
je a la reserva de Amboseli, desde donde
se divisa el Kilimanjaro. El coche empie-
za a darnos algunos problemas con el en-
cendido y para rematar el dia, un camién
nos hace salimos de la pista y reventar
una rueda. Una vez reparada, continna-
mos el camino sin perder de vista la ma-
gestuosa imagen del Kilimanjaro, que
con sus 5.895 metros de altura, la con-
vierten en la montafia mas alta de Africa.
Aunque en territorio tanzano, histdrica-
mente pertenece a Kenia, pues la reina
Victoria de Inglaterra se la regald a su so-
brino nieto el Kaiser Guillermo II. Hoy
en dia constituye adn un contencioso en-
tre ambos paises.

Decidimos ahora encaminar nuestros
pasos hacia la costa; el cambio del paisa-
je es radical, las acacias se convierten en
cocoteros y la tempestad y la humedad se
elevan. Recorremos Mombasa, que desde
1528 era va un importante puetto comer-
cial con el Medio y Lejano Oriente. Sus
primeros colonizadores fueron los portu-
gueses y los drabes, luego pasé a ser co-
lonia inglesa, hasta que en 1963 Kenia se
independiza. )

Subimos hacia el norte para ir al par-
que Marino, en Malindi, alquilamos una

«ngalawa», embarcacion parecida a un>»
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LA RESPUESTA... SIN DUDA!
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catamardn, con la que navegamos por
Malindi Watamu, lugar de exquisita be-
lleza y riqueza marina. Desde aqui nos
trasladamos al archipiélago de Lamu, lu-
gar donde el reloj parece haberse parado
en el siglo XIX, pues todo tiene el sabor
de esa época, incluso el transporte se rea-
liza a lomos de pequefios asnos que pla-
gan el centro de la ciudad.

Antes de volver a Nairobi, visitamos la
reserva de lps Aberdares, zona boscosa
donde viven una
gran cantidad y va-
riedad de animales
salvajes. Fue aqui
donde vivimos una
de las experiencias
mds impresionan-
tes de todo el viaje.

Saliendo de la
reserva al anoche-
cer y con gasolina
para apenas 30 ki-
l6metros, nos topa-

PROBLEMAS.
En tierras de
Amboseli, nuestro
Suzuki Sierra
comenzd a dar
pequeiios
problemas que
solucionamos con
rapidez.

| T E—

s FRICA no
se sabe

apreciar en todo su valor
hasta que no se vive sobre €l

mos en una estre- _ terreno
cha vereda COM UNA s ————————— S —

manada de elefan-

tes obstaculizando el paso. Los machos,
asustados por el ruido del motor, amena-
zaban con embestir. Sin poder avanzar ni
retroceder, después de una hora consegui-

mos atravesar por un hueco, que se abrié »

INSPECCION TECNICA
DE VEHICULOS

Comunidad de lw

Madrid E

Consejeria de Economia. Dlreccion General de Industria Energla y Minas.

13U VEHICULO ESTA MATRICULADO
ENTRE 1,961 Y 19837

0 es matricula anterior a M 4802 FS?

Se le recuerda que, de acuerdo al Real Decreto
2344/1985, esta obligado a pasar la primera inspeccion
periédica durante el afio 1.990.

;ESTA MATRICULADO ANTERIORMENTE
Y AUN NO HA PASADO LA LTV:?

Se le recomienda que la pase cuanto antes. Los
Centros ITV no le van a sancionar, pero si
Vigilancia de Trafico si no lo hace.

EN LOS 12 CENTROS |.TV. DE LA COMUNIDAD DE MADRID

TELEFONO
TV ARGANDA, Cira, NAlll, K. 25,2 . 871 41 14
ITV COSLADA, Ctra. NI, Km. 154 . 6728048
TV GETAFE, Ctra. N-IV, Km. 154....... v B95 BB 58
ITV LAS ROZAS, CTRA. N-Vi, Km. 204... 637 71 61
ITV LEGANES, Pol. Ind. San Butarque .. 6885046
ITV LOZOYUELA, Ctra. N-l, Km 666... e BBO 4212
ITV NAVAS DEL REY, Cira. C-Madrid-Plasencia, Km. 4 865 05 91
TV PARLA, Ctra. Parla-Pinto, Km. 1........ . [B98 2612
ITV TRES CANTOS, Ctra, C-607, Km. 23.. . 803MNA3
ITV S. SEBASTIAN DE LOS REYES, Cira. N-I, Km. 25, . 682777
ITV VILLALBA, Cira. N-VI, Km. 38 . 85116 87
ITV VILLAREJO SALVANES, Ctra. N-ll, Km. 483... . 8745363
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Los motores EVINRUDE rompen con todas las
ideas admitidas sobre el diserio de motores
FUERABORDAS y fijan las normas tnicas.

Fara potencia. Fara velocidad. Para rendimiento,

La tendencia de ultima hora, garantiza gran
aceleracion y velocidad maxima, colocdndole asi
a Ud. y a su EVINRUDE donde deben estar. Por
delante de los demds.

Con EVINRUDE dispone de una amplia gama
de molores desde 2 a 300 HP

—_——

Aqui est el futuro

de Ia tecnologia en FUERABORDAS...

(H

EVINRUDE=

FUERRA BORDRAS
El rendimiento del futuro, hoy.
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LUSTRIELOOR EXCLUSVD 254 ESPANA

Auvtovis ol Castalldefels Km. 8
Cruce Cira, de Viadecans
Mpariado 53

(8830 SANT BOY - BARCELONA

Tl (43} 657 41 00
Far; [83) 65130 10
Téfey 50754 JUMV-E
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un momento entre la manada. Dias
después en Nairobi, nos comentaron di-
versos sucesos acontecidos en circunstan-
cras parecidas a la nuestra y no con tan
fen fin.

Al dia siguiente salimos de Nairobi con
destino Madrid, no sin cierta tristeza. O

Juan Echeverria

PELICANOS.

En el lago Nacuru
llegan a
contabilizarse mds
de dos millones de
aves.

Las mujeres
pasean por Lamu.
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jor precio.

porcionarle un exhaustivo
servicio post-venta con
talleres de tecnologia

i

Otro punto a su favor.’

Aqui lo tiene.

£
o

Barrio del Pilar. 28029 Madrid.
28039 Madrid.

Pablo Iglesias, 87 -92. Teléfanos: 450 25 66-459 30 45.

T. Castillo, SA

Ribadavia, 12 -14 (entrada por Avenida de Asturias). Teléfono: 352 65 22.
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Fuerza en expansion.
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Preguntas.
Informacién.
Férmula 1.
Situacion del
mercado.
Desde | o
competicién al
concesionario.
Domingos @ las 9.
Todo sobre

el motor

En Antena 3.
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”Gracias a Radiant
tu llegaras a Dakar.”

Radiant te invita a la aventura.
La aventura de tener

un Radiant Dakar.

Una maguina perfecta.
Sumergible hasta 100 metros.
Y una caja de acero capaz de
soportario todo. Si, gracias

& Radiant, tu llegaras a Dakar.




CARRERAS DE CAMIONES

PASION Y HUMO
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mula 1800...etc) y que en los tltimos
afios habia permanecido al margen de la
actividad automovilistica. Retornado a la
competicion a través de los camiones, en-
trd en el equipo Pegaso como segundo pi-
loto ¥ se ha mostrado en las iltimas ca-
rreras mds rdpido y regular que Cafiellas.

Estos son sélo algunos nombres, algu-
nos protagonistas de una nueva disciplina
que dia a dfa, carrera a carrera, va ganan-
do adeptos: las carreras de camiones. -

Aungue en su actual configuracién co-
menzaron hace 4 afios, haste el 89 no en-
tré la Federacién Internacional (la pode-
rosa FIA) a regular el acontecimiento.
Desde entonces tiene rango de Campeo-
nato Internacional, con un reglamento de-
finido vy estable.

Esto permite que las firmas constructo-
ras comiencen a interesarse. Asi, MAN,
Mercedes, Renault, Tveco, Liaz o Pegaso,
estdn de alguna manera presentes en la
competicién, aunque por ahora, de una
manera indirecta, apoyando a pilotos pri-
vados, sin comprometer el nombre de la
firma, pero prestando mucho o todo el
apoyo tecnoldgico necesario.

Se han establecido tres categorias de
camiones, en funcién de la cilindrada de
los motores: A (menos de 11,9 litros); B
(entre 11,9 y 14,1 litros); y C (mads de
14,1 litros). El reglamento exige que los
camiones (cabezas tractoras) sean simila-
res a los que se venden al piblico. Esto es
una puerta abierta para que cualquier fa-

FMS Ecom

Cada Porsche Premium Class ha superado rigurosos controles de calidad, tiene menos de 5 afios y no habrd recorrido nunca los 100.000 kns.
Dispone de una amplisima garantia mecdnica y cobertura de asistencia Porsche Assistance por un afio, sin limitacion de kilometraje.
Acérquese a su Concesionario Porsche, solicite una prueba sin compromiso y reestrene un vehiculo a su altura. Un Porsche Premium Class

es la unica competencia de Porsche.

)

bricante «homologue» una cabeza, con la
excusa de que ha vendido una o varias
unidades para trabajos especificos. Asi,
vemos un Liaz totalmente transformado
que dicen sus responsables que se ha ven-
dido en algunos aeropuertos para tirar de
los aviones; o Mercedes, que tiene en teo-
ria un camién haciendo trabajos foresta-
les en Canad4 que ha servido de base pa-

A su altura.

* El programa Premium Class es un sisteina de venta de vehicula_;s
Porsche de ocasidn exclusivamente a través de lo Red de Concesio-

narios Oficiales de Porsche Espana.

MANTENER

LA SERIE.

En su segundo afio
de participacion en
el Campeonato,
Pegaso procura
mantener la filosofia
del camion de serie
al mdéxime.

J

EMOCION Y
ESPECTACULO.
Apuradas de
frenada, humo y
ruido caracterizen
la mds joven de las

ra su camidn de carreras... hay de todo y
no siempre debemos considerarlo como
trampas, sino como interpretacién de un
reglamente muy permisivo.

Cada una de las categorias disputa dos

y la segunda en Hungaroring (Hungria).
k1 dia 7 de octubre, en el Jarama, se cele-
brard la 1ltima prueba.

En Hungria, la categoria A fue un due-
lo mano a mano entre el veterano piloto
hritdnico Rod Chapman (Volvo) y el sor-

endente Liaz de Frantisek Vojtisek. Al

inal, el britdnico se llevé el gato al agua,
ofreciendo a sus patrocinadores, Shell y
Uiniroyal, la satisfacci6n de colocarse en
primera posicién del campeonato. Los pi-
Ietos espafioles tuvieron escasa fortuna,
con algunos problemas con el cambio y
un violento encontronazo de Escavias con
cl piloto-probador francés del equipo Re-
nault, Jacques Perret.

En la categoria B, el sueco Curt Go-
ransson y el aleméan Hans Marwitz dieron
teda una leccidn de conduccién a bordo
de sus respectivos Volvo y Man. Gorans-
son gand la segunda manga y se encami-
na hacia su tercer titulo europeo. Mencio-
nar el violento accidente de Manuel
Santos, que estrenaba su nuevo Man en
Hungria y que se salié recto en una curva
que se abordaba a cerca de 150 kiléme-
tros por hora porque se le bloqued el ace-
lerador. Susto de impresién para el madri-
lefio, que espera tener a punto su camién
para la siguiente carrera, en Austria.

Finalmente, en la categoria C, Gerd.

especialidades  mangas, que puntian cada una para la  Corber impuso su Man en las dos man-
deportivas del.  clasificacién final del campeonato, que gas, sin demasiada oposicién,
motor aprobadds  gonsia de ocho carreras. La primera se
porlaFISA.  colebré en Brands Hatch (Gran Bretafia) JM.C,
A su alcance.

MODELO ANO  PRECIO CONCESIONARIO MODELO ANO  PRECIO CONCESIONARIO
924 8 86  2.900.000 SPORTMOTOR 944 Turbo 86  4.750.000 TURBOMOVIL
944 Turbo 88  6.200.000 KOTNIK 944 “g” 89  5.500.000 T.BORREGO
EC.C. 87  6.600.000 KOTNIK 928 “54” 89 9.000.000 INTERAUTO
944 Turbo 86  5.300.000 IBERCARRERA 944 “32" 90  6.800.000 PSMOTOR
944 “8§2” 89  5.800.000 IBERCARRERA 944 Turbo 89  6.000.000 PORSCHE Y SAAB BALEARES
944 <2,7° 89  5.000.000 AUTOMOVILES GETXO 944 “8” 87  3.800.000 HANSTEIN
944 Turbo 85  5.500.000 - MERCOSA 9_24 "_S” 89  3.000.000 PORSCHE Y SAAB SEVILLA
944 85  3.300.000 PORSCHE Y SAAB CONCESIONARIO 944 86 -3.300.000 AUTO ELITE o
Carrera 4 90 11.000.000 PORSCHE Y SAAB CONCESIONARIO 944 Turbo 87  5200.000 AUTOMOVILES BENY FERNANDEZ
944 <82 90  6.925.000 TURBOMOVIL 924 “8” 87  2.900.000 AUTOMOVILES IP.

SPORTMOTOR. Avda. Orihuela, 134. Alicante, Telf, (96) 510 28 95. KOTNIK, Bonanova,
Barcelona. Telf. (93) 209 27 33. AUTOMOVILES GETXO. El Muse, 5. Bilbao. Telf: {
CONCESIONARIO. Castellana, 141, Bajo. Madrid. Telf. (91} 572 10 95. Avda. de B
de los Rios, 79. Madrid. Telf. (91) 544 75 54, T. BORREGO. Ctra. de Cadiz, 41, Ml
Ctra. de Lugones a Sama, Km. 1,500. (Siero) Asturias. Telf. (985) 26 04 97. POR!
HANSTEIN. Avda. Zaragoza, 30, Pamplona. Teif, (948} 23 57 46. PORSCHE
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NUEVO TYRRELL 019

encontrar la compeltitividad con
medios modestos, dan lugar a re-
sultados que sorprenden a los colosos. En
oste caso ha sido la escuderia Tyrrell
quien ha dado la campanada en el Gran
Premio de San Marino, al presentar el

N muchas ocasiones se puede ver
E como el ingenio y la necesidad de

EL INGENIO
MANDO

nuevo Tyrrell 019. Se trata de un estudio
exasperado del anterior modelo 018 que,
en repetidas ocasiones permitié a Jean
Alesi demostrar sus dotes de piloto asf
como la validez del monoplaza britanico.
En el proyecto del 019 han colaborado
tanto Harvey Postlethwaite como Jean
Claude Migeot, aunque este 1iltimo ha si-

Sanl Mariho
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1). Vista inferior del alerén.
2). La parte inferior estd redondeada.
3). Prolongacion del plafén.
4). Final del perfil extractor.

do realmente el ideador del concepto ae-
rodindmico.

Los ingenieros actuales, suelen elegir el
camino de hacer rodar los coches lo mds
cerca posible del suelo para lograr el m4-
ximo efecto suelo. Sin embargo, Migeot y
Postlethwaite han preferido separar el
morro del 019 del asfalto veinte centime-
tros y emplear un alerén con forma de ala
de gaviota para acercar al suelo las alas
con el fin de canalizar hacia el fondo del
coche el flujo de aire lo mds limpio posi-
ble de turbulencias. Para respetar la regla-
mentacién de la FISA -que exige el fondo

-+ 1) El motro estd lévantado del suelo
. vemnte centimetros, -
.- 2). Las alas mantienen la distancia mi-
. nima desde el suelo.. -
"7 3). Prolongacidn del plafén.
-+ 4). Las piernas del piloto estdn coloca-
- das quince centfmetros mas en alto,

J 5). También el panel de mandos se ha
3 . situado mds arriba. "
. _ L Lo 6) Anclaje det alerdn posterior.
et e e S ) Perﬁlgs_extr@c;o;es-re;_iondeados.
NE
\ M
l .
- S L
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i . : ' - I ' : : o de los monopiazas plano hasta la perpen-
" ALA DE GAVIOTIA . 1).Alwra del nuevo morro. .. dicular trazada desde el principio de los
] : 2). Morro del modelo 018, neumdticos delanteros- los técnicos de
G ‘3). Prolongacion delantera del plafon.  Tyrrell han ideado el prolongar el plafén.
4). Altura del panet de mandos.  Esta solucién ha obligado a situar las
5). El dltima ala estd anclada al cambio con un ligero soporte. piemnas del piloto quince centimetros mds

: " & - 0 en alto respecto al modelo 018.

En la parte trasera, el alerén no estd su-
jeto por una columna central como ante-
riormente se hacia con el 018. Ahora todo
el conjunto aerodindmico estd anclado
por una sujecién muy baja. Por otra parte,
el perfil extractor final del plafén tiene
los laterales inclinados hacia abajo como
los McLaren . Otra innovacién introduci-
da en el 019, es el dngulo mds. abierto de
los trapecios de las suspensiones, mien-
tras que el sistema monoamortiguador de-
lantero se ha conservado como en el 018,

Segiin ha explicado Postlethwaite, la
realizacién de la parte delantera del 019
ha sido posible gracias al avance tecnolé-
gico que han permitido los materiales
compositos como la fibra de carbono
combinada con el nido de abeja en dura-
luminio.

Si la FISA no penalizara todas esta se-
.. rie de soluciones ingeniosas y vanguar-
{j#&>» distas, el monoplaza 020, que serd equi-
: = pado con el motor Honda RA 100 E,

gozara de fodas estas soluciones aerodi-

ndmicas perfeccionadas a lo largo de la
presente temporada.
Giorgio Piola / Gigi Corbetta

TN

‘o . X L oot e .
1’ ; 1).Redondeada la par- 4).Panel de mandos. .-
- te extrema del morro. © 5).Trapecios con mds
2).Inclinacién a cua- 4ngulo de anclaje. - L
renta y cinco grados de ~ 6).Sujecidn del ale- -
- la sujecién de las alas. =~ ron. - - o
3).Prolongacién del  7).Final del perfil ex
plafon. - tractor. -

Cada correa Gates reemplaza
hasta siete referencias.

Gates, n.° 1 mundial en correas y
mangueras, ha solucionado el problema de
los repuestos de las correas de ventilador.
Menos referencias cubren mds aplicaciones.
slas ventajos¢ Un menor inventario, una
rdpida rofacién de los stocks, menos costes
y mayor beneficio, y las correas Gates son
de la mejor calidad que Ud. puede encontrar.
Con Gates, su clienfe recibe un servicio de
primera clase en todos los senfidos.

SCV 780, 790
SC 798, 8N
N 753, 771, 777

=¥ |GATES AUTO MASTER]

Correas y mangueras Gates.
La marca de mayor confianza en el mundo.
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Veran Visiones

Con la nueva Vision, la ciudad fiene ofro color.

Sube, arranca, dejate llevar y cuando encuentres
un afasco, deja que los demds vean Visiones.

PVE Iiecnmenda.do 170,000 Pras,
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HONDA

& HONDA

AGUSTI & PARTNERS

LAIN

N Imola, me encontré frente a
una multitud. Era particular-
mente: grande, ya que los Fe-
Irari se encuentran en su pro-
pio terreno aqui en las pistas
de Enzo y Dino Ferrari. Hay un ambiente
Y un entusiasmo que unc no encuentra en
ninguna otra parte. Los fandticos y los pa-
parazzi quedaron muy sorprendidos al
verme. Muchos de ellos crefan que entre
Brasil y San Marino yo habfa tomado sie-
iz semanas de vacaciones. De manera que
estaria en excelente forma.

No sefior, no era asi. Primeramente, han
iz saber que pasé la mayor parte del tiem-
po entre Imola y Fiorano realizando prue-
hias. Ademds, antes de salir de Ginebra el
jueves por la tarde, camino de Bolonia y
In pista, tuve la mala suerte de enfermar
de la garganta, tan mal y tan fuerte que
casi no podfa hablar. Asf que el campedn
no estaba en tan buena forma.

Para colmo de males, no recibi buenas
nisticias de Ferrari. El motor nuevo, con
¢l que contaba mucho, no estaba listo.
Mansell y yo podrfamos usarlo para las
piuebas de clasificacion y nada més. Era
una ldstima, y mds ain, considerando que
Gianni Morbidelli, nuestro piloto de prue-
ba, habja hecho un tiempo fantistico en
Fiorano con el nueve V12, pero no se
consideraba lo suficientemente fiable.

Ademads, hablando todavia del motor,
los técnicos de Ferrari han sugerido una
importante modificacién que permite una
desaceleracion més rdpida del coche. La
desventaja -debido a nuestra caja de cam-
bios especifica- con respecto a nuestro
viejo motor es que continuaba hacia ade-
lante, al frenar y esto afectaba la precisién
de las maniobras, en el mejor de los ca-
sos. Entonces, a no ser que ocurriera un
milagro, no habia nuevo motor para el
Gran Premio de San Marino.

OR otra parte, todas estas

complicaciones tenian algo

positivo. Iba a recibir para el

segundo dia de entrenamien-

tos un coche alge modificado
dotado de una carroceria «especial Prost»,
Si bien el Ferrari 641/2 modificado posee
ciertas ventajas, también tiene algunos in-
convenientes: los grandes espejos retrovi-
sores impuestos por el nuevo reglamento,
emiten turbulencias de aire que, a veloci-
dad mixima, golpean directamente en la
base de mi casco. Fue necesario solucio-
nar el problema y el sdbado me iban a en-
tregar una carroceria adaptada para elimi-
nar este fenémeno. Este era poco
consuelo para un primer dia tan catastré-
fico. No podia usar el nuevo motor, sin
duda debido a un problema eléctrico, y
por la tarde no pude calentar los neumati-
cos de clasificacién con el equipo de re-
serva. Una hora perdida.

— O = e =

EN CASA

Esto me llevé a pensar que indudable-
mente habia alge que funcionaba mal en
el 641/2, algo que no habiamos visto des-
pués de las numerosas pruebas privadas
en Imola. Ademds, en lo que a mf respec-
ta, existia el problema de las turbulencias
de aire. Y entonces me preguntaba si no
deberiamos regresar al antiguo 641.

En materia de coches de carrera, y en

PILOTO Y TECNICO.,

Prost y el Director Técnico de Ferrari, Guido
Castelli, decidieron utilizar en Imola el 641
pero con las suspensiones de 642.

particular de Formula 1, siempre es difi-
cil, si no imposible, regresar a la vieja
tecnologia; en particular surge el proble-
ma de las piezas de repuesto. También,
con los técnicos de la escuderia, hice una
eleccion deliberada: regresar al 641, con
la suspensién del 642, que podria dar un
resultado satisfactorio en cuanto a agarre
de pista, manejo y también en comodidad
del piloto. Necesitdbamos tiempo para
prepararlo, pero el sdbado por la mafiana,
para las pruebas libres, mi coché de carre-
ra y mi equipo de reserva habian sido mo-
dificados. Comencé los entrenamientos
con una carga enorme de combustible y
durante la vuelta pude hacer tiempos que
me parecieron bastante satisfactorios. In-
cluso estaba seguro de que harfa el mejor
tiempo el domingo por la mafiana. ,

Mienitras tanto, tenfa que enfrentarme a
la ronda final de clasificacidn, y se pre-
sentaron nuevamente problemas de tem-
peratura de los neumaticos imposibles de
resolver, de manera que tomé otra deci-
sién: escoger un juego de neumaticos su-
persuaves y otro semisuaves, O sea en cste

iltimo caso neumadticos de carrera. Me
permitieron terminar varias vueltas conse-
cutivas pero, aunque mejoré mi tiempo en
casi un segundo, quedé sexto porque casi
todo el mundo también habia mejorado.

STA sexta posicién en la linea
de salida estaba demasiado
alejada para tomar la delantera
en las primeras vueltas. La
arrancada y el hecho de que
hacia mucho calor confirmaron mi selec-
cifn: mas valia optar por los neumadticos
muy resistentes, y escogi los del tipo B,
los mds duros que fabrica Good Year.
Consecuentemente, podria permanecer
miés tiempo y no parar cuando lo hicieran
Ios fue estuvieran en cabeza. Estaba con-
vencido porque sabia que iban a escoger
neumiiticos de alto rendimiento.

No tuve la oportunidad de descubrir si
mi idea era buena. En la primera curva,
Nigel me empujo fuera de la pista, dafidn-
dose v ensuciandose mis neumaticos; el
richador se llené de polvo y, por iltimo,
el ncelerador comenzd a trabarse. Era mu-
cho para los primeros quinientos metros.
Debido a que Mansell se dispard hacia
adelante, decidi cambiar ruedas v, contra
toda Idgica, cuando me detuve, es decir al
final de 1a vuelta 27, escogi las del tipo C.,
[espués de eso me recuperé y sobrepasé
4 Nannini que iba tercero. Rédpidamente le
llevé diez segundos de ventaja. Pero el
ciche se volvia cada vez mds dificil de
condiicir: el acelerador se trababa y se es-
taba escapando aceite que rociaba las rue-
das traseras. Tratar de pasar a Nannini ha-
bia sido un error, lo mejor hubiera sido
asegurar mis tres puntos.

El préximo Gran Premio es el de M-
naco. Preveo la victoria de los MclLaren-
Honda porque nuestro coche no estd he-
cho para ese circuito, a menos que los
neumdticos Pirelli conserven su ventaja
competitiva. En este caso, Jean Alesi y el
Tyrrell-Ford podrian obtener un buen re-
sultado lo que nos ayudaria en nuestra ca-
rrera hacia el campeonato. Esto no signi-
fica que vayamos a guedarnos con los
brazos cruzados. O

Ain Pk
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F| anirenomientios del sdbado,

Sarron y Gardnat redobon

“k_ . juntos intentando

mejarar au pussto en la

( . - e parrille Enttoron en una
- ' -

- — curva yel froncés perdic
o A =l control E
N X [IU dela moto, rodando por
b 2 f &l suala, Gords e puds

ﬂ‘ P T r evilar y poso porengimo

i3 } . Resultado, Sarron con

? g ]{. Iractura de cloviculg y
wpt e

Gardner con I saxta
L. . costillo rota
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visto que Romboni y Gresini pedian caer

orque iban a saco. Si hubiese tenido que
{)uchar con ellos en la dltima vuelta, me lo
hubiese pensado porque no queria que me
tirasen a mi». En el podio eran Raundies y.
Capirossi quienes le acompafiaban; cuar-
to era Spaan, todavia sin recuperar de su
cafda de Jerez.Tras llegar en el sexto
puesto, Herndndez mostraba a todos el
maltrecho carenado de su moto tras tocar
la de Gresini: «Ha faltado muy poco para
irme al suelo, pero estoy muy contento
porque la moto responde y yo cada vez
e encuentro mejor»,

El octavo de litro se habia disputado el
sébado, y no era hasta primera hora de la
tarde del domingo cuando se corrfan 500
y 250, por ese orden. Cuando los pilotos
de la categoria méixima iban a salir a la
pista, unos negros nubarrones amenaza-
ban con su presencia. La salida se dio sin
que la lluvia hiciese acto de presencia y
Rainey tomé inmediatamente ¢l mando
de las operaciones. Schwantz, Doohan y
Gardner le seguian, pero éste, involunta-
riamente habfa sacado de la pista en el
primer viraje a Chili. Quinto era Sito que
habia pasado a Ruggia, mientras que de-
trds suyo venfan McKenzie, Mamola, Ba-
rros y Garriga. Este irfa ganando puestos
hasta colocarse tras el segundo piloto de
Suzuki mientras que en cabeza las posi-
ciones se mantenian invariables:
Schwantz no podia con Rainey, Doochan
no pillaba al de Suzuki, y Gardner, con
una costilla rota a causa de una caida en
los entrenamientos al no poder evitar a
Sarron que se habia ido por los suelos de-
lante suyo, no era cazado por Sito.

El golpe de teatro vino casi cuando se
llevaban disputados tres cuartos de la

PRESENTE Y
FUTURO.
John Kocinski dejé
claro que este afio
va a por el titulo.
Gané con autoridad
y rodé en tiempos
que le hubiesen
permitido estar entre
los mejores de 500.
Crivillé (a la
derecha) no tuve
suerte. Su moto se
pars sin causas
aparentes y el de
eva perdié una
excelente
oportunidad de
puntuar.

s

MISANO EN BREVE

En 125 tuvo mala suerte Miralles yva
que su moto le dio problemas; en ca-
rrera se quedd sin la bateria que ac-
clona la vélvula de escape. Por su
parie «Champi» iba decimotercere
pero al final era decimoctave, aun-
que se beneficié de las penatizacio-
nes a Casanova y Gramigni por ade-
lantarse en la salida.

Ya que citamos el tema de las pe-
nalizaciones, uno de los castigados
fue Herndndez, pero el cornigaric en
lugar de anoclar el nimero 63 apuntd
el 43, que es el que luce en el carena-
do por su patrocinador el Licor 43.
Con elie penalizaron o Appleyard
cuvas protestas no fueron atendi-
das... No le costaria tanto a la FIM

" otorgarle un 43 permanente, como
llevaba en Jerez, v se evitarian pro-
blemas, al fin v al cabe a Schwantz
le dejan 2] 34 v o «Aspar» el 55. Y s
no, que no le dejen llevar un 43 que
se presta o confugiones. .

Hay muchas probabilidades de
que el afio préximo «Aspar» siga en
J-Cobas pero séle en 250 co. La felici-

dad completa seria que fructiticasen
ias actuales conversdaciones entre
Antonio Cobas vy Honda. Los japone-
ses, pese da lo deciarado meses atrds,
estarian dispuestos a cederles moto-
res oficiales para que desarroliasen
su propio chasis.

Alberto Puig dic setenta vueltas al
circuito de Calafat el pasado viernes
Esta semana decidirg si correrd en el
Gran Premio de Alemania. Los médi-
cos le han cutorizado a ello.

Derbi ha probade en Jerez con
Gianola v Bulté. Este, pese a su vete-
rania rodd casi en los tiempos del ita-
liano gque declaraba que «Bulté sabe
y en los virgjes va como yo pero ace-
lera un poco mdas tarde». En estas
pruebas se ensayd un chasis nuevo
Deltabox mientras que el motor de 1a-
minas estd en avanzade estado. Este

lunes prueban en Misane vy de ello

depende gue reaparezcan en Ale-
mania o Austria aunque hay opinio-
nes diferentes dentro del equipo.

Corria por Misano el rumor de que
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Derbi, cuyo responsable del equipo
José Luiz Mamolar estaba en el cir-
cuite, habia adquirido una Honda
125 que se encontraba o la venta.
Pues no, esa moto no la compraron,
pero es muy Idcil que esta semana
adquieran una a un piloto esparicl
que no se clasificod en Misano.

Para sclucionar la crisis de los 500
es posible gue los juponeses permi-
tan a los equipos quedarse con gus &
motos de afio para la préxima tempo-
rada. En el caso de equipos como el
Campsa o el Elf, con un solo piloto,”
ro hay problema pues se contfrata « ..
un segundo y asunto arreglado, pero
en el caso de Rothmans Honda o©
Marlboro, Yamaha seria demasiade
montar equipos de cuantro hombres.

v

Torrontegul sigue con los proble-
mas de brazos a consecuencia de su
caida en Japén. La gusencia de re-
sultados en un equipo tan ambicioso
como el suyo crea problemas, tanics
como que se le ha llegado a pedir un
certificado médico para justificar sus
lesiones.

SCWHANTZ
LD INTENTO.

£l tejomo sacé a
relucir lo mejor de
su pilotaje para
intentar que la
victoria cayese de
=u parte. Pero no
pudo con un Rainey
ilasenfrenado que
mired dos vueltas
riapidas. De todas
manerdas coh su
segundo puesto ha
confirmado que estd
plenamente
recuperado de la
lesidn que sufrid en
Laguna Seca.

—=ff

LA LLUVIA
PRESENTE.

La aparicién de la
Nuvia obligd a los
pilotos de 500 a
interrumpir la
carrera. La eleccién
de neumdticos
resultd fundamental,
Lo mayoria optd por
‘los mixtos, con la
excepcion de
Garriga que se
decidid por los

de agua, mds
conocidos por
«peludos». El
resultado fue que el
cataldn apenas pudo
mantener el ritmo de
la segunda manga.

competicién. Entonces las nubes comen-
zaron a descargar y el Director de Carre-
ra no se la guiso jugar y sacé la bandera
roja. Se llevaban disputadas veinticuatro
vueltas y faltaban tres para que no fuese
preciso volver a tomar la salida como asi
tuvo que hacerse,

Tras media hora se reanud6 la competi-
cién. Sélo lloviznaba y todos salieron
con neumdticos mixtos, méis 0 MeNos ra-
yados, con la sola excepcién de Dochan
que lo hize con un slick atrds. Esa segun-
da manga fue lo mejor del dia puesto que
SUpPUSO UN mano a mano entre Rainey,
Schwantz y Gardner con Doohan justo
detrds. La é)rimera posicién cambié va-
rias veces de manos, pero a la postre se-
ria para Schwantz que precedia a Rainey,
Dochan y Gardner. En el cémputo 1a vic-
toria era para Rainey que de este modo se
destaca en el Mundial, mientras que para
nuestros representantes ello supuso per-
der un puesto: sexta posicion para Sito y
octava para Garriga. El piloto de Campsa
estaba enfadado pues consideraba, y no
sin razén, que no era preciso detener la
carrera, mientras que el de Ducados esta-

RAINEY A LO
GRANDE.

El piloto del Team
Roberts se mostré
intratable. Dominé
en la primera
mangd y en la
segunda se limité a
conservar los
segundos de ventaja
que habia
conseguido en los
primeros
veinticuatro giros.
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@ CLASTFICACIONES

1% «Aspar» (J) Cobas), 3705542 a
146.695 Km/h; 2° D, Raudies (Honda} a
3"168; 3¢ L. Capirossi (Honda) a 47471;
42 H. Spaan (Honda) a 7"322; 52 K. Ta-
kada (Honda} a 13"275; 6° M. Hernan-
der (Honda) o 14372, 16% M. Herreros
{11-Cobas) a 24"328.

250cc

1% J, Kocinski (Yamaha) 3933”533 a
158,710 Km/h.; 2¢ H. Bradl (Honda) a
147410; 32 W. Zeelenberg (Honda) a
22"625; 42 C. Cardiis (Honda) a 28"257;
5¢ H. Schmid (Honda) a 30"056; 12¢*
«Aspar» (JJ-Cobas) a 1'10"031.

S00cc

1° W, Rainey {Yamaha) 46'21"150 a
162,539 Km/h; 2® K. Schwantz (Suzuki)
a 2"121; 3* M. Doohan (Honda) a 8"870;
42 W, Gadner (Honda) a 9"735; 5% N.
Mackenzie (Suzuki} a 1'13"452; 62 S.
Pons (Honda) a 1'20"365; 8 J. Garriga,
Yamaha a 1 vuelta,” : :

ASI VA EL MUNDIAL
C 125cc

1° «Aspare, 40 puntos: 2* K, Takada,
39; 3* D. Raudies, 36; 4* S. Prein v L.
Capiressi, 34; 82 M, Herndndez, 18; 14°
J. Miralles,10. : . -

1* J. Koeinski, 62 puntos; 2¢ L, Ca-
dalora, 54; 3¢ C. Cardiis, 53; 4°® W. Zee-
lenberg, 45; 52 H. Bradl, 41; 16° A, Cri-
villg, 9; 27° «Aspar», 4. =~

‘ 500cc = -

1" W. Rainey, 77 puntos; 2¢ W. Gard-
ner, 50; 32 K.Schwantz, 47; 4° M. Doe-
hin, 45; 62 J. Garriga y S. Pons,31.

ba molesto con los hombres de Dunlop
que le habfan aconsejado un neumdtico
slick rayado a mano que no aguantd las
once vueltas de la segunda manga.

Habia amainado la tormenta cuando las
250 salieron a la pista. Las esperanzas es-
taban depositadas en Cadalora que se es-
peraba pudiera frenar a Kocinski. El
americano se escapd desde el primer mo-
mento al ritmo de un segundo por vuelta
y el italiano, que habia arrancado mal, no
podia ser mas que segundo seguido por
Cardis. Poco le dur6 la dicha pues en el
quinto giro el motor enmudecid, lo que
sirvid a Cardus para ser segundo un tiem-
po hasta que un bajén de potencia le im-
pidié evitar que Bradl y Zeclenberg lo
adelantaran. Tampoco estaba del lado de
Crivillé la diosa fortuna, puesto que
cuando batallaba en el segundo pelotén e
iba séptimo algo se rompié en el motor
de su Yamaha y debié abandonar. Por el
contrario, a quién la suerte no dejaba de
lado era a «Aspar» que cerraba ese pelo-
tén y se llevaba sus primeros cuatro pun-
tos merced a haber terminado en decimo-
segunda posicién. O
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Enviado especial
Manuel Doménech

A victoria de Jaguar en casa ha

puesto el Campeonato del Mundo

de Sport Prototipos al rojo vivo.

En Silverstone, su casa, han podi-
do lavar su orgullo frente a los todopode-
rosos Mercedes, que por una vez dejaron
de ser la mdquina perfecta de competi-
cién en aras de una lucha mds abierta en-
tre el resto de participantes. Con ¢l doble-
te logrado por el equipo ingiés parecia
que nos encontrdramos en 1988, cuando
€l dominio de los coches blancos y mora-
dos fue incontestable. Pero en el circuito
realizado en el viejo aeropuerto inglés
construido durante la segunda guerra
mundial un piloto ha brillado con luz pro-
pia, un piloto espaiiol que esté realizando
la mejor temporada de su vida: nos referi-
mos al catalin Fermin Vélez, que ha de-
mostrado que tanto él como su pequefio y
rapidisimo Spice estdn preparados para
dar batalla a los Mercedes, Jaguar, Nissan
y Toyota; por este orden méximos favori-
tos de cara al titulo.

Sin embargo, los inicios de la tercera
prueba del mundial dejaban una vez mds
claro que los Mercedes estdn en otra gala-
xia. Asi, en los entrenamientos oficiales
lograba Mauro Baldi un tiempo mejor en

un segundo al lograde por el mejor Ja--

guar, conducido por el ex-campedn Mar-
tin Brundle, que compartié con él la pri-
mera linea de parrilla de salida gracias a
la descalificacién, quizd algo injusta, del
inexperto Michael Schumacher. Como
viene a ser costumbre esta temporada,
tras Mercedes y Jaguar los mejores eran
los Nissan, salpicados en la parrilla por
los coches de Toyota y del equipo Joest
(Porsche). Por detrds de estos vehiculos
se clasificaban los Spice y los mejores
Porsche privados (Brun y Kremer).

Fermin Vélez ya destacaba en esos en-
trenamientos, si bien st posicién en parri-
lla puede hacer pensar lo contrario. La
realidad es que prefirié no arriesgar dado
que los motores turbo de sus adversarios
no le iban a dar muchas posibilidades.
Como nos manifestaba «en carrera nos
igualaremos todos, y nosotros no tendre-
mos problemas de consumo, tendrdn que
contar con nosotros». Jesis Pareja, por su
parte, no se mostraba muy satisfecho con
el tiempo logrado, pero en sus dos vueltas
con neumdticos de calificacién fue mo-
lestado y no pudo bajar el segundo que el
se tenfa guardado todavia.

En el «warm up» anterior a la salida de
la prueba va se pudo constatar quienes
iban a poder desarrollar un mejor ritmo
de carrera. No eran otros que el Merce-
des, los dos Jaguar y ;los dos Spice! Todo
podia suceder, pues el Mercedes estaba
muy sélo frente a una competencia con
ganas de revancha. Asi, al darse la salida,
el Jaguar de Brundle adelantaba al Mer-
cedes de Schlesser, aunque al primer paso
por meta la situacién se habia restableci-
do y el coche plateado se distanciaba sin
piedad de sus mds inmediatos rivales, los
dos Jaguar, los dos Nissan, los dos Toyo-
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Silverstone se le
atraganté a
Mercedes. Uno de

‘ ellos fue
descalificado para
la carrera, y el otro
rompio un turbo.
Gracias a ello los
~Jaguar

hicieron un doblete
excepcional,
renovando con la
victoria que se les
escapaba desde el 9
de octubre de 1988,
Pero el
protagonista
principal de la
prueba fue el
espanol Fermin
Vélez, que dio toda
una leccidn con su
Spice y alcanzo el
podio, repitiendo el
logrado en el aio
1986 en los 1,004
kilometros

de Nurburgring,

NERVIOS.

Fermin Vélez entr6
en boxes muy
preocupado por la
flata de visién en su
coche. Sabia que
podia hacer una
buena posicion. Al
final pudo ser tercero
¥ se le escapd el
segundo por culpa
de Larrauri.
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NO PUDO SER.
Mercedes era el
favorito, pero la

suerte le dio la
espalda. Tras el

primer repostaje o

Mauro Baldi se e

rompié un turbo de
su coche y debid
retirarse. Jesas

Pareja realizé una

brillante

carrerd con un
Porsche no del todo
competitivo. Estuvo
muy cerca de acabar
en los puntos, pero
al final fue
adelantado por su
compafiero Larrauri,
mucho mdés rdpido
que Walter Brun.

ta y, como siempre, los dos Porsche Joest.
Mientras tanto, Fermin Vélez adoptaba la
tictica mds rentable: no mezclarse en la
lucha por alcanzar las mejores posiciones
al principio, adoPtar un compds de espera
sin perder ritmo 'para atacar cuando la si-
truacién se aclarase. Como mis tarde ve-
remos, tal tdctica funciond a la perfec-
cién, Poco antes del primer repostaje, y
con el Mercedes destacado, los Jaguar y
los Nissan libraban una fuerte batalla por
la segunda positién, lucha en principio
favorable al Nissan de Bailey. Pero cuan-
do ese repostaje llegd, cambid radical-
mente la decoracién. El Mercedes salid
de nuevo a pista conducido por Mauro
Baldi, pero sdlo dio un par de vueltas:
uno de sus turbo. se habia roto y la retira-
da era inevitable. La lucha por el primer
puesto estaba abierta y los hombres de Ja-

®

- SILVERSTONE EN BREVE

INCREIBLE la decicion tomada por el
equipo Racing for Spain. En Silvers-
tone se corria uria prueba del Coam-
peonaic de Pérmula Ford vy los espa-

Arenzana prefirieron desplazarse a
prueba del nacional que se celebra-

han sgbido aprovechar la repercu-
sién que habricn tenido de haber co-
rrido en Inglaterra.

LOS VE‘IEBANOS Henri P@scarolo v
Derek Bell formaron equipo en un

no legaron a salir. Une lastime, pues

flCCtClOfn :

SC’HUMACHEB pecd de blsoﬁez en
su debut en el Mundial de Sport Pro-
- totipos v motivé la descalificacion pa-
ra la correra del segundo Mercedes
" Los comisarios le descallfxcaron por
llegar a boxes sin el cinturén de se-
guridad puesto, Con ello facilité la

fioles Martinez de la Rosa y
Espafia pora entrenar de carg a la

rd la préxima semana en Jerez. No

Porsche Kenrad, aungue en carrera -

hubiera sido bonitta verles enla clasi- "

" este futuro Grupo C
. motor de 12 cilindros en V de 3,5 litros
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victoria de Jaguar al tiempo que el
Campeonato se relonzaba,

SEVERO CONTROL <! sometido por
o FISA a o prensa. No dudamcs de
que Sed Necesaric, pero pard ir ¢ log
diverses sitios del circuito g hacer fo-
tos habia que proveerse del necesa-
ric salvoconducto; de otra forma, era
imposible. A partir de Spo, para en-
trar et la sula de prensa, habrd que
fener una contrasefic especial Espe-
remos que sea para bien, perc las di-
ficultades son cada vez mayores.

POHSCHE ya ha mostrado e! primer
dibujo de lc que serd su nueve mo-

. delo para el Campeonate de Sport

en 1992. Las lineqs, muy futuristas,
rompen sin duda con el estile de
stempre de la firmea de Weissach, pe-
10 & se marntienen oftecerdan 11y as-
pecto I‘eahnente impresionante. Para
se empleard el

de cilindrada, atmosférico per su-

- puesio, que se empleard el afic que

viene en los Arrows de Férmuia 1.
Parg la construccidn del chagis hay
muchoes candidatcs, aungue &l mds
cudlificado parece March, que cola-
bora con Porsche en Férmula Indy.

guar no estaban dispuestos a dejar pasar
su oportunidad.

Asi las cosas, Brundle y Ferté se instala-
ron en cabeza para no perderla hasta tras-
pasar la bandera a cuadros. Por detrds de
ellos se establecia una fuerte lucha entre
los Nissan por el segundo puesto, mien-
tras que por la cuarta posicién Vélez lu-
chaba a brazo partido con el segundo Ja-
suar. En un principio, Fermin Vélez

perdié su batalla paxticular

por culpa de Larrauri,
que le cerrd en el mo-
mento crucial, pero
tuvo la suerte de cara
por el abandono de los
dos Nissan: el de Bailey

rompi6 la suspensién y
abandoné, mientras que
el de Blundell se qued6
’ sin gasolina y, aunque
" cruzd la meta -por detris
de Fermin- fue descalificado por
realizar la iltima vuelta en un tiem-
po superior al establecido por el regla-
mento del campeonato.

Por su parte, el otro espafiol participante,
Jesiis Pareja, redonde6 una brillante parti-
cipacion nacional en la prueba inglesa.
Realiz6 una carrera magistral en su rele-

SIN SUERTE.

A los Porache Joest
le salié un hueso
duro de roer, el
Spice de Fermin
Vélez, pero a pesar
de ello Wollek
consiguié ser
cuarto gracias a
los problemas de
los Nissan, que no
acabon de
encontrar la via
para lograr
clasificarse entre
los primeros.

vo, colocando su coche en las posiciones
de cabeza tras haber cogido el relevo a su
compafiero Walter Brun en la vigésima
posicion.

Después, Brun logré mantener las posi-
ciones hasta alcanzar la séptima posicidon
final, posicidén que pudo haber sido la
sexta (es decir, haber entrado en los pun-
tos) si Larrauri no hubiese hecho un alti-
mo relevo en el otro Porsche Brun real-
mente desencadenado, gracias a lo cual
pudo adelantar, in extremis, al piloto es-
pafiol.

Tras esta tercera prueba del campeonato,
la clasificacién del mundial queda muny
abierta gracias al fiasco de los Mercedes.
La victoria de Jaguar, largamente espera-
da, les habra dado la moral suficiente para
afrontar la siguiente prueba, en el circuito
belga de Spa Francorchamps, con las ga-
rantfas suficientes para jugar de ti a td
con los Mercedes. Tras el nuevo fracaso
de los japoneses Nissan y Toyota, serdn, a
partir de ahora, los Spice los terceros en
discorcia, dada la brillantisima actuacién
de Fermin Vélez y su compafiero Giaco-
melli, que sustituia al mexicano Bemard
Jourdain, accidentado en los entrenamien-
tos previos a la disputa de las 500 Millas
de Indiangpolis. O

® PARRILLADE SALIDA

|

i 1. Schlesser-Baldi
3 Bromdle-Ferié (Saubey Mercedes CH)
(Jaguar XIR 11) [12073
113008 .

4. Lammers-Wallace

24. Brundell-Brancateli {Faguar XJR 11}
(Missan R 9O CK) - 113 534
114682 . '
8. Palmer-Needell
36. Lees-Watson (Porsche Taest 962}
(Toyom 90 C-v} t 14209
114 960
‘ 23. Batley-Acheson
7. Wolleh-Jelinski {Massan R 90 CK)
| Porsche Joest Y62) 1 15313
115350 o .
. 37, Dumdries-Ogawa
11k Scheeider- Andskar {Toyota W C-v)
{'orsche Kremes 962) 1 t5 556
116529 _
S 15 Larrauri-Huysman
22. Harvey-Taylor (Porsche Binn 962)
[Mipis Ford SE 90 C)} 117 004
- 117013

I Grobs-Oppermana

ilfirsche Obeimaier 962) L 1T 40
. 118243 ’ .
8L B e 13, Fabre-Trolle
W Duchens-Wintel (Couga Porsche € 24 8)
1Porsche Joest 962) I 18 451
i 18462
' . 27, Lassig- Alienbach
16, Bron-Parcja (Potsche Obermaier 962}
| Porsche Brun 262 - 1.18 796
L8828 - . . . .
- . 17, Sigata-Santal
20, Stott-Tetedang {Po1sche Brap 9562)
(Porsche Davey 962} 1 18 961
[ 19342 )
- 14, Weaver-Reuter
29. Adarms-Pipey {Porsche | toyd 962)
I15gne Coswoth SEB9C) 119464 ..
t 19 608 > ° B -
: 32 Konrad-Toivonen
33, Pescarolo-Bell (Porsche Komad 962)
{Forsche Komad 962) 120011
1 20 260
. . 28. Euser-Hytten
11 Elgh-Reid (Spice Cosworth SE89 C)
iFo1sche Kremer 962) 120 289
120 395

Elv hasta 13 clasmeadus Los pitotes citados en primet lugal

tomaion [a salida

21 Glacomeltl-Veles

(Spice Ford SE 90 C)

. Lammers-Wallace (Jaguar XTR 11}, a 1 vuelta 3%

1% J.L.Schlesser y M.Baldi, 18 puntos 2t

- A.Olofsson y M.Hasemi, 4 7%, G.Lees y H.Ogawa,

- CLASIFICACION FINAL
19 Bru;ldlle:;Flert-é (.Iaéuar XJR l.l.). 10'1"vuelt.as eﬁ 2
h 2939467, a un promedio de 207,413 km/h. 22,

Vélez-Giacomelli (Spice Ford SE 90 C), a 1 vuelta
42, Wollek-Jelinski (Porsche Joest 962), a 2 vueltas.
52, Schneider-Andskar (Porsche Kremer 962}, a 3
vizeltas 62, Larrauri-Huysman (Porsche Biun 962),
a 4 vueltas 79, Parefa-Brun (Porsche Brun 962), a 4
vueltas 8% Sigata-Santal (Porsche Biun 962), a 5
voeltas 99, Elgh-Reid (Porsche Kiemer 962), a 5
vieltas. 10% Grohs-Oppermann (Poitsche Ober-
maier 962), a 5 vueltas 11°. Weaver-Reuter (Porsc-
he Lloyd 962), a 5 vueltas Ficétera, hasta un total de
20 clasificados La vuelta rdpida fa cho Jean Lonis
Schlesser (Mercedes) en 1.16 649 4un pmmedm de
224 504 km/h

CAMPEONATO DEL MUNDO
==+ DEPILOTOS -+

M.Brundle y A. Ferté, 13 32 J. Mass y K.Wendlin-
ger, 12 42, ], Eammers y A.Wallace, 6. 5°. B.Wo-
llek y F.Jelinski, 5. 62, F.Vélez, B.Giacomelli,

3,80 0. Larraurl, H. Huysman y B Schnelder 2 '

CAMPEONATO DEL MUNDO

. »::. DEEQUIPOS -
1¢ Sauber Mercedes 18 puntes. 22 Silk Cut Ja-

guar Team, 13 3° Porsche Joest y Spice Enginee-

ring, 5 4° Porsche Kremery Nissan Motorsport, 4.

52 Toyota Team Tom’s, 3. 6° Porsche Brun, 2
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COSA DE
El
Campeondto
de Espafia
parece
limitado ya a
estos dos
_hombres,
Jesus Puras,
que logré en
Alicante su
tercera
victoria
consecutiva y
Pep Bassas,
que defiende
t la posesion
*  del titulo.

L
i s
PURAS, CON |
IN I ERES . i 3 : =
Esteban Delgado '
Enviado especial

La cuarta manga
del Campeonato de
Espana no ha
proporcionado
ninguna sorpresa y
el binomio Puras-
Lancia ha vuelto a
mostrarse
intratable.
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N el mundo actual de las super-
cuentas, libretones e intereses
mds interesados, donde los inver-
sores ya no saben dénde colocar
todo su dinero, parece mentira la situa-
cifn en que se encuentra el piloto santan-
derino Jesiis Puras después de su triunfo
el pasado fin de semana en el rallye Caja-
licante, su tercera victoria consecutiva en

el actual campeonato de Espafia de
rallyes. '

Que el actual lider del certamen, que en
su dia empezase con el dinero neecesario
para tomar parte en cinco pruebas, sélo
tenga asegurada actualmente su participa-
cién en el Villa de Llanes y posiblemente
¢l Principe de Asturias por falta de un pa-
trocinador capaz de rentabilizar los es-
fuerzos del actual subcampet6n de Espafia
de rallyes, incluso por unas pocas pesetas,
esto entre comillas, no se comprende.

Y lo cierto es que a tenor de lo visto en
Alicante, el dominio de Jesis Puras y el
Lancia Delta Integrale 16V es total. Con
excepcion del primer tramo cronometrado
en el que Puras y Josep Bassas empataban
por la primera posicion, la emocién duré
poco. En el segundo, Tudons, de algo mds
de 22 kilémetros, ¢l piloto de Lancia
arrancaba 41 segundos al BMW M3 de su
rival que con problemas evidentes de neu-
méticos poco podia hacer en un trazado
con una fuerte subida, de asfalto nuevo y

abrasivo y con unos cinco kilémetros fi-
nales llenos de grava, que ya habian moti-
vado las protestas de algunos participan-
tes. La unidad ex-Cerrato mantenida por
Mauro Noccentini contaba esta vez con
un motor nuevo, después de lo acaecido
en Santander, que estaba en plena forma y
en las otras dos pasadas por la misma
prueba, cuyo nombre Bassas dificilmente
olvidara, el actual campedn de Espafia ce-
dia nada menos que 59 segundos en la se-
gunda y otros 25 segundos en la iltima,

merced a la menor temperatura matinal.
De esta forma, Jestis Puras sentenciaba un
rallye en el que nunca tuvo rival, demos-
trando la superioridad de la traccién inte-
gral incluso en un terreno tan dificil como
el asfalto hispano.

Vencedor el afio pasado en Alicante ba-
Jjo un fuerte aguacero, Josep Bassas espe-
raba cuando menos estar mas cerca de su
contrincante. Igualmente con un motor re-
cién revisado, el piloto de Seva veia como
en Tudons sus neumiticos Pirelli D2 que-
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daban degradados a media subida, no pu-
diendo echar mano de un opcién més du-
ra. En la segunda, con D5, le valfan ser
alcanzado por Puras en la meta, mientras
que en la tercera, repitiendo la opcién de
la primera, la diferencia no resultd tan es-
candalosa. Por contra, en el otro tramo,
Bernia, de 24,9 kilémetros, més rapido y
de trazado llano, los cronos eran simila-
tes.

El tercero en discordia y hasta Alicante
lider del campeonato, José Maria Bardo-
let seguia sin encontrarse a gusto con su
Ford Sierra Cosworth, lo que unido a no
poder completar los entrenamientos con
el muleto destrozado y tener que comple-
tarlos con un vehiculo de alquiler, deja-

ban poco motivado a «Mia». Mds intere-
sado en el desarrollo de la version de cua-
tro ruedas motrices que en unas pruebas
comparativas recientes en Madrid habia
resultado dos segundos mds rédpida sobre
una longitud de kilémetro y medio, Bar-
dolet encontraba su vehiculo mucho mas
dificil de conducir viéndose incapaz de
usar la técnica del pie izquierdo, con el de
propulsién trasera, esperando como agua
de agosto (en el rallye Osona), el nuevo
modelo.

De esta manera en Alicante, José Maria
Bardolet se limitaba a seguir el ritmo,
manteniendo la tercera posicion, perdien-
do medio minuto en la segunda pasada
por Finestrar a consecuencia de un pin-
chazo. Lo peor venia en el primer tramo
al dia siguiente, en Tudons, cuando pro-

blemas de distribucién le hacian perder
casi cuatro minutos, ademds de penalizar
otros diez para sustituir el delco de su
Ford Sierra Cosworth. «Mf{a» continuaba
hasta la neutralizacién de Pego; calculan-
do que luchando a brazo partido nunca
podrian ir mds alld de la sexta posicion,
los responsables de Ford decidian retirar-
se de la carrera. Una decisién complicada
que a tenor de las diferencias y resultados
a final de temporada pueden convertir
es0s puntos hoy desechados en vitales,
Sin novedad parecia esta vez la maxima
de Borja Moratal que con su Opel Kadett
GSI 16V no tenia grandes probiemas para
ocupar la cuarta posicién hasta el abando-
no de Bardolet. Unos pequefios proble-
mas fisicos el primer dia no afectaban pa-
ra nada las prestaciones del madrilefio,

COPAS Y COPAS.
Nuevo triunfo

{y van tres) de Cima
enire los Renault,
mientras que el
grupo N y la «copa»
Cosworth ha sido al
{in ganada por
Foncueva (ala
derecha), por
delante del cada vez
mds segure Carlos
Otamendi.

tddavia a disgusto con las dimensiones de
sus neumaticos, altos y estrechos. Sin em-
bargo, en el iltimo tramo todo estuvo a
punto de complicarse al romper un semie-
Je a cinco kilometros de la salida y de-
biendo completar los veinte restantes en
esas condiciones, perdiendo mdas de tres
minutos y medio, pero conservando esa
tercera plaza final frente a Javier Azcona
y su Peugeot 205 GTI. El piloto oficial de
la marca de Villaverde tenfa esta vez una
actuacién aceptable y lograba llevar a me-
ta su vehiculo.

Esa cuarta posicion deberfa de haber si-
do para Cele Foncueva y su Ford Sierra
Cosworth, ganadores no obstante del gru-
po N. Pero después de tener al fin un
rallye sin problemas, un pinchazo en el
iltimo tramo estuvo a punto de dar al

®

1.009 kilogramos de peso para el
BMW M3 de Pep Bassas y 1.109 para
el Lancia Delta ?ntegrale de Jesis Pu-
ras. Silo comparamos con los 1.056 del
BMW del francés Frangois Chatriot v
los 1.159 del Lancia de Auriol, siempre
al final de un tramo croncmetrado, o el
Campeonato de Espafia de Rallyes
estd a un nivel superior o la bascula
miente...

El equipo de Josep Bassas estrena-

TRAMO ATRAMO

ba cuatro nuevas furgonetas DAF 400
con una preciosa decoracion.

La Federacion Espafiola ha vendide
los derechos televisivos del campeona-
to de Espafia de rallyes a TVE a cam-
bic de un programa del motor. Ello re-
dunda en prejuicio de las televisiones
cutondémicas que eran guienes mds
atencién habian prestado a los railves.
Si al menos lo hubiese hecho per dine-
ro como la FISA...
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Aliredo Rodriguez, copiloto de Borja
Moratal estrenaba paternidad la mis-
ma semana de la prueba alicantina.
Nuestra mas cordial enhorabuenc.

Los problemas para Cele Foncueva
comenzaban o la hora de entrenar
cuandoe su copiloto Alex Romani sufria
una infeccién en un ojo que le obliga-
ba a acudir rdpidamente a la clini-
ca Barraquer. Afortunadamente la co- |
sa no paso de ahi. *

MAESTRO Y
ELUMNO,
Borja Moretal
{arriba) llevé al
Kadett a la tercera
posicion y sufrié en
los altimos
kilémetros del
rallye. Su sucesor
en el equipo
Peugeot, Juvier
Fzcona, consigue al
fin su primer
resultado de
relevancia.

traste con su actuacién. Finalmente los
espectadores le echaban una mano y le
cambiaban la rueda, perdiendo sélo una
posicion en la scratch,

En cuanto a Pedro Diego, problemas de
encendido le retrasaban desde el primer
framo, antes de abandonar por salida de
carretera. El otro Ford Sierra Coswaorth de
Carlos Otamendi se situaba a espaldas del
ganador después de sufrir diversos pro-
blemas con la bomba de alimentacién, un
pinchazo y un colector de escape que es-
taba suelto.

Entre los Opel Corsa GSI, Luis Climent
se mostraba inicialmente el mis rdpido,
pero se salia de la carretera en el segundo
tramo, concretamente en Tudons; mien-
tras, su compafiero Jose Pifién sufria la
rotura del cable del acelerador por dos ve-

e

ces y lenia problemas con la direccion.
De esta forma, la mejor actuacién corres-
pondia al vehiculo privado de Donato
Hergueta.

En la Copa Renault, dominio absoluto
de Kiko Cima por delante de Riberas an-
tes de su abandono a poco del final dejan-
do la segunda plaza a la madrilefia Mer-

‘cedes Rueda. El Desafio Peugeot vio

como sus dos lideres iniciales en sus dos
categorias, el andorrano Sasplugas y Jose
Arqué se veian retrasados por un pincha-
zo y la rotura de un amortiguador en un
enlace, en el caso del expiloto de Seat
Sport que penalizaba once minutos, De
esta forma la victoria correspondia final-
mente al navarro Iiigo Lilly, mientras Ar-
qué era segundo en su clase tras el Ci-
troén AX de Rial. O

CLASIFICACIONES

12 Puras-Arrarte (Lancia Delta Inte-
grale 16V}, 3 horas, 07 minutos. 57 s¢-
tundos: 2* Bassas-Rodriguez (BMW

d). a 2m 50s; 37 Moratal-Rodriguez
iUipel Kadett GSt 16V). a 12m 475, 42
Aicona-Aldaz (Peugeot 205 GTI). a 14m
(124 5% Foncueva-Romani (Ford Sierra
Cisworth). a 16m 15s; 62 Otamendi-Co-
lsdo (Ford Sierra Cosworth). 2 18m 38s;
7" Hergueta-L.opez {Opel Corsa GSI), a
[%n 5is: 8 Arenillas-Jover (Peugeot
A GTT). a 20m 05s; 9° Cima-Gii (Re-
pielt 5 GT Turbe), a 20m 17s; 102 Rue-
du-Ariznavarreta (Renauft 5 GT Turbo),
0:32m 29s

PRINCIPALES ABANDONOS

{"liment (Opel Corsa), por accidente.
Biego (Ford Sierra), por accidente. Ba-
rrabeig (BMW M3), por accidente. Bar-
dolet (Ford Sierra), por decistén propa.

POSICIONES EN LOS TRAMOS
lmp Ta ©* 2 ¥ £ §F ¢
Purss 2015 7 - _
[ifias n w0 g8 4 - - .
umtal 2 - - 6 10 2 12
Ationa i g o )
Fngueva ZUBNEE SRS 6 S
Uramend n - - 2 3 5 4
Pt 2 - - - 1 1 4
Heipteta 2 - - - 1 - i
Cira 2 - - - i
Bardolet 149 S| ST -
Bansaberg 12 e N S5 1
Diego - e 3
Climent LSl 1

CAMPEONATO DE ESPANA:

12 Josep M. Bardelet {Ford). 461
puntos. 2¢ Jesiis Puras (Ford), 455 p. 3*
Luis Climent (Opel), 316 p. 4° Josep
Bassas (BMW), 302 p. 52 Pedro J. Die-
go (Ford), 297 p. 6° José M. Ponce
(BMW), 282 p. 7* J.A. Sasplugas (Peu-
geot), 265 p. 8 José Piion (Opel), 256
p. 2 J. Carlos Otamendi (Ford), 232 p.
102 Borja Moratal (Opel), 139 p.
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JUNIOR TEAM es
una iniciativa puesta
en marcha por el im-
- portador para Canarias
de ‘Mitsubishi que ya

tios. Los pilotos elegi-
dos han sido Aythami

Avero, ambos con 23
campeonato canario

de rallyes de tierra con
un Montero Turbo de

"350...

ARRANQUE ELECTRICO
iiLA INVENCIBLE!!

funciona en ofros si- -

Alonse y Ricardo

afios participardn en el -

- kilémetros por hora.

CAGIVA

gasolina de 210 caballos
v un Montero Turbo
Piesel de 115 caballos
rcspectivamente. < -

dos de un Mitsubishi se
ha impuesto en el Rallye
del Atlas. Su rival mas
directo ha sido Riviére

Lada, que se clasificd a
poco mis de cpatro mi-
nuatos del vencedor.

FITTIPALDI ¢n Ia pri-

mera sesidn de entrena-
mientos de las 500 Mi-
llas de Indianapolis

-consiguié un magnifico
cronometro con una ve-
locidad de 362 kilome-

tros por hora de media,
rebajando el récord ante-
rior, que le sirve para

ocupar la pole en la ca-

rrera. Pero la velocidad

" al pase por meta més al-

ta la logré Mears a 371

" Centenario.
‘con uno de los potentes Lo

JORDI ARCARONS

vuelve a ser noticia pero

afortunadamente porque -
. se ha recuperado de su

en la moto. Participard
integrado dentro del
Team Lucky Strike Off
Road en el Raid Quinto

to habitual en la Copa de

~ Espafia de Raids, va a

participar en este certa-

men. con un competitivo
Nissan Patrol de gasoli-

na de ma4s de 22

' JORDI GENE parcce
- lesién y vuelve a subir -

LARTIGUE a los maﬁ;" do favorablemente el -

compite en la F-3 bri-
. rrera disputada en’

-+ .- . Brands Hatch de no
JOSE. ALVAREZ, pilo--

'nés Noda, gue le sact .

0 ca-
ballOS. i
ue estd evolucionan-
Reynard con el que -|
tAnica, ‘'en la dltima ca-
ser por un incidente -
provocado por ¢l japo-
de la. pista, pudo haber

finalizado en septima -
posicion. .

W

p
MIS\DAKM?
BORDOY Jﬁ;

COCLSRTSIN

6 VELOCIDADES -ARRANQUE ELECTRICO

iiCON

MODELOS DEL 90
& HUSQVARNA

ORA

NERVIO!

BORDOY
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MUNDIAL DE RALLYES

CAMBIOS IMPORTANTES

o

E N la temporada 90 del Mundial de

Rallyes se van a vivir una serie de
cambios muy importantes. La primera
sorpresa fue la decision por parte de la
organizacién de que el RAC de Inglate-
rra perdiera su condicién de secreto,
permitiendo a los equipes entrenar a
cambio de pagar una cantidad de dine-
ro. Ahora es la organizacién del 1.000
Lagos de Finlandia quién ha introduci-
do cambios en el recorrido de la prueba.
Hasta ahora se venia disputando en tres
etapas, perc para celebrar su cuarenta
aniversario en esta ocasién serdn cuatre
los etapas. La primera de ellas serd una
super especial que saldra de Jivaskylan
el dia 23 de agosto. Por otro lado al mar-
gen de esto Markku Alen serd el primer
piloto de Subaru en el Rallye San Remo,
un segundo coche de esta marca podria
estar conducido por Francois Chatriot,
mientras que el belga De Mevius podria
conducir el segun-

CAMBIOS EN EL
1000 LAGOS.

La carrera
finlandesa para
celebrar su

cuarenta
aniversario va a
tener cuatro etapas
en vez de las tres ha-
bituales.

EUROPEO DE MONTAN A

EL FITO PUNTUABLE

RAS la retirada del Mont-

seny del Campeonato Eure-
oeo de Montafia, en un princi-
pio parecia que nos podriamos
suedar sin una prueba puntua-
ble para este certamen, pero
gracias a la fructifera labor por
parte de la Federacién de Auto-
movilismo del Principado de As-
turias y la Escuderia Sueve, han
conseguido que la Subida al Fi-
to sea puntuable para el Euro-
peo de la especialidad. La ca-
rrera se disputard del 21 ol 23
del préximo mes de septiembre,

ALBERTO PUIG

VUELVE A SUBIR A LAMOTO

D ESPUES de su grave accidente en Ja-

pén en el circuito de Suzuka, Alberto
Puig parece encontrarse en condiciones
de volver a subir en1 la mato. Por el mo-
mento se va a limitar a rodar en el ciru-
cuito de Calafat con su Yamaha de 250
centimetros cubicos con el dnimo de ir
peniéndose a punto para poder afrentar
con garant{as sus proximas citas del
IMundial.

SILVERSTONE FORMULA 3000

VICTORIABSCOCESA -~~~

E L piloto escocés Allan McNish se impuso en la se- 5 |
gunda prueba dei Campeonato Internacional de
Férmula 3000 celebrada en Silverstone ceoincidiendo .|
con el Mundial de Sport Prototipos. Allan McNish ha
demostrade con su victoria encontrarse totalmente
restablecido del grave accidente que sufrié en la pri-
mera prueba, disputada en Donington. McNish, que
se habia impuesto en los entrenamientos por delante
de Damon Hill (hijo del malograde Graham Hill} v &3
Erik Comas, no tuvo, sin embargo, fdcil su victoria.
Nada mds darse la salida a la prueba Hill se colocd
en primera posicién por delante de McNish, y ambos
se distanciaron facilmente de un grupe en el que lu-
chaban por la tercera posicion Chiesa, Comas v Api-
cella. La lucha entre Hill y McNish fue durisime y Hill *.,
no estaba dispuesto a ceder el pasc al piloto escocés. <
Tode acabd poco después de la mitad de la prueba,
cuando Damon Hill se vié obligade a abandonar,
Desde ese momente Allan McNish no tuvo dificulta-
des para adjudicarse la victoria a pesar de que Co-
mas, una vez retirado Chiesa, realizé un final de ca-
rrera espléndido. Marco Apicella consiguié acabar en
tercera posicién, bastante retrasade frente a Comas,
después de haber redlizade una carrera al atague
debido a que realizé una mala salida. Igualmente in-
cisivo estuve el italianc Montermini, que se ha consti-
tuido en uno de los pilotos mds rdapidos del campeo-
nato. Por tiltime, el belga Eric van de Poele fue sexto.
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PRIMER RALLYE
DEL MINT

L Club Espandl del Mini, va

RALY# MIN{

1T Fapatas Partige

a organizar del 30 de mayo
al 2 de junto el Piimer Rallye del
Mini. Esta singular prueba ten-.
dra la salida y la llegada en Ma-
drid y. a lo largo de sus cuatro
etapas pasard por las cludades
de Mérida, Matalascanas, Evora
{Portugal} y Badajoz.

Este Rallye no sera una prueba
de velocidad, sino de regular-
dad y diversion, y no se necesr
ta ningun tipo de preparacton

especial. - .

Mas informaéién tel: [21)

441 16 76

CARRETERAS
EN OBRAS

@ RED

DE INTERES
GENERAL

DEL ESTADO.

N-1, Burgos-Lerma-
Buitrago-La Cabrera.
N-I0, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-IIT, Arganda-
Tarancon.

N-IV, Tembleque-
Pto. Lapice-
Manzanares. Provincia
de Jaén. Provincia de
Cérdoba.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.

N-301, Murcia-
Cartagena. La Gineta-
, Albacete.
N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche. Estepona-
Torremolinos.

N-430, Almansa-
Alcudia.

N-620, Burgos-Magaz.
A-630, Campomanes-
Oviedo.

E-70, Laredo-Castro
Urdiales.

Para mayor
informacién llamar a
Tele-ruta:

(91) 441 72 22
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CLUp EsnOL L ignl

MOTOR A FONDO

E L programa de esta semana nos ofre-
cerd resumenes del G. P. de Italia de
Motecicltsmo, de las Superbikes en Bra-
sil, del trial de Bélgica, del Mundial de
Endure en Francia y del Rallye Cajali-
cante.

Miércoles 16, TV3, 19:00, Repeticién
del programa a las 23:30 y sébado 19 a
las 13:30

F-1, RAIDS Y MOTOS EN TVE-2

E L programa «Cerca de las Estrellass,
olfrecerd resumenes del Raid V Cen-
tenario los dias 23, 24 y 25; Estadio 2 los
entrenamientos del G. P. de Ménaco de
F-1 por la tarde v el Raid V Centenario
por la noche; Domingo Deporte las ca-
rreras del G.P. de Alemania de Motos v
la salida del G.P. de F-1 alas 15:00, v Es-
tudio Estadio el resumen completo del
Raid V Centenario.

Cerca de las Estrellas: 19,30
Estadio 2: desde las 15:00 y 23:30
Domingo Deporte: desde las 11:15
Estudio Estadio: desde las 21:30

[VSALONDE VEHICULOS DE OCASION

L Instituto Ferial de Valdepefias orga-

niza entre los dias 25 v 29 de mayo el
4° Salén de Vehiculos de Ocasidén que
expondrd, en una superiicie total de
cuatrs mil metros cuadrados, turismoes,
moteocicletas v vehiculos de transporte
de segunda mano.

Precio: 100 pesetas
Horario:De 11 a l4 yde 17 a 22
Mas informacion tel: (926) 32 34 82

CONCENTRACEON PORSCHE 336

E NTRE los dias 24 v 27 de mayo, se va
a celebrar en Suecia una cencentra-
cién internacional en donde el protago-
nista tinico serd el Porsche 356.

Mas informacion: Club Porsche

Espaiia. Avda. de Burgos N°87
28050 - Madrid

- 4 I
CIEN ANOS DEL AUTOMOVIL ESPANOL

E L Club Alpine de Espafia, crganiza el
dia 27 el Primer Rallye Alpine Re-
nault de Madrid. La concentracion se
reqglizard a las 10 de la mafiana en el
madrilefio Paseo de Camoens.

Mas informacion tel: (91) 450 25 16

F-1 ENMONACO

E STE fin de semana se celebra el G.P,

de F-1 en el circuito urbano de Mon-
tecarlo ¥ las 500 Millas en el circuito
oval de Indianapolis. El dia 27, la prue-
ba de Ecce Homo del Europeo de Mon-
tafid, las carreras del Campeonato de
Espafia de Velocidad en Jerez y una
prueba puntuable en la Copa de Espa-
fia de Rallyes en Gran Canaria. Por su
parte, la 2° Edicién del Raid Quinto
Centenario, recorrerd dos mil kiléme-
tros entre los dias 23 y 27 de mayo.

MUNDIAL DE MOTOS

L Mundial de Motociclismo es-

tard el dia 27 en el circuito adle-
mdan de Nurburgring. El mismo
dia se celebrardm pruebas del Eu-
ropeo de Velocidad y del Mundial
de Superbikes en Yugoslavia, y
del Mundial de Trial en  Alema-
nia. También el dia 27, se realiza-
rét en Molins, una prueba de 250
c.c..del Campeonato de Espafia
de Motocross.

TELEFONOS

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900) 12 35 05
CAMPSA

Tel. (900) 15 25 35
AYUDAEN -
CARRETERRA
Tel. (91)742 12 13
ADA

Tel. 900 10 08 99
AHSA

Tel. (91) 441 71 17
DYA

Tel. ($1) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel. (51) 597 2125
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44
RACE

Tel. (91) 593 33 33
RACC

Tel. (93) 20935 77
ALFA ROMEQ
Tel. (91) 654 40 11
AUDI

Tel. (900) 11 22 22
BMW

Tel. (900) 10 04 82
CITR

‘ OEN
Tel. (91345011 11

FIAT
Tel. (51) 450 11 50
FORD

Tel. (913 336 91 66
HONDA

Tel. (900) 30 80 80
LANCIA

Tel. (91) 450 13 50

MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 4177

MITSUBISHI
Tel. (91) 441 33 44
OPEL

Tel. (91) 556 13 38
PEUGEOT-TALBOT
Tel. (91) 597 21 25

RENAULT
Tel. (91) 536 39 99

SEAT
Tel. (500) 11 2222

VOLKSWAGEN
Tel. (900) 13 65 24

Coordina Lourdes Bravo

Jorge Martinez “Aspar™
(125¢ce y250c.c)

Joan Garriga
(500ec)

Alberto Puig
[250cc.)
Jard: Tarres
[ Trial)

Tabacalera

LAAARATINE
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WTODOS LOS PRECIOS|
Y OPCIONES

TELEFONOS PARA COCHES: LINEAS SATURADAS
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