CAMBIA EL IBIZA. PRIMERAS FOTOS
DEL NUEVO MODELO GAMA 1991

i
i1
|

1

1

ASl VAN LOS CITROEN XM
| DIESEL Y TURBO DIESEL

ACCESORIOS Y AVERIAS. COMO [
COMPRAR Y REPARAR BARATO L

4

EL FIAT TEMPRA YA ESTA A LA VENTA




16 valvulas, Inyeccion Electronica
Sistema Motronic, ABS, Paralever... Las
novedades de BMW para disfrutar en
los 90.

La BMW K-100 RS, una de las motoci-
cletas més premiadas y admiradas de los
80, en los 90 supera sus propios exitos.

Para empezar, un motor de 16 vélvulas
e inyeccién electrénica, que alcanza los
100 Km/h. en sélo 3,9 segundos, ¥ una ve-
locidad méxima capaz de satisfacer cual-
quier exigencia, La nueva unidad Motronic
dosifica sus 100 CV para abtener un rendi-
miento dptimo en todas las circunstancias.

PASO A LOS 90.

Enefterrenode la seguridad todo lo que
sdlo BMW puede ofrecer. Una excepcicnal
eficacia en la frenada garantizada por sus
nuevos frenos, de 305 mm. de didmetro, y
una horquilla atin més resistente, junto a la
opcidn del ABS, sistena exclusivo de BMW.

El Paralever BMW, nuevo sistema de
transmision-suspensién posterior consigue
la mé&xima motricidad y confort de suspen-
sifn.

En equipamiento, mas novedades: neu-
méticos radiales, lantas mas ligeras y de-
portivas, escape cilindrico de acero inoxi-
dable, caballete lateral de seguridad...

En resumen, los amantes del motoci-
clismo deportivo lo encontraran todo en
prestaciones, seguridad y equipamiento en
la nueva BMW K-100 RS. -

En los 90, la década de
BMW, muche para todos.
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8 AL VOLANTE
Lancia Thema: nuevas suspensiones
2 AFONDO
Citrogn XM Diesel y Turbodiesel
20 LUTMO
Futos espia del nuevo Seat [biza ue el pasado afio cuando empezamos a hablar de la nueva Ley de
Trafico v mucho me temo que todavia correrdn toneladas de tinta al
3 ECONCREA F respecto. [Cémo no evocarla, recién inaugurada, cuando mds de seis
Informe Bangemann millones de automaviles se disponen a tomar o han tomado’ya las ca-
40 AFONDO rreteras espatfiolas | Pero sobre todo, cémo no acordarse de ella cada vez

que se plantea una situacion relacionada con el tréfico en nuestro pais.
Viene esto a cuento de las fuerzas de la Agrupacion de Trdfico que patru-
llan el laberinto espaiiol, 6.500 agentes, que son, en namero, los mismos de
hace diez afios. Una cifra insuficien- :
te para controlar un parque auto-
movilistico que se ha disparado, o
lo que es lo mismo, una cifra insufi-
ciente para ayudar a los conducto-
res cuande lo necesitan. La Direc-
cién General de Trdfico es
consciente de tales carencias, pero

Suzuki Samurai Mil

e

44 ADO

razones presupuestarias han impe-
Fiat Tempra 165X dido un redimensionamiento de la
59 ACTUALIDAD Agrupacién. Ahora bien, si se quie-

re que la Ley se haga respetar, ha-
bra que tener suficientes agentes,
para ello. Ya hemos comentado el
problema de la subjetividad a la
hora de imponer una sancién por
un impeorte de hasta 100.000 pese-
tas. Estardn de acuerdo conmigo en que si se comete una falta grave, que
puede poner en peligro la vida de una o mds personas, debe ser sanciona-
da. Pero también lo estardn en que para imponer cualgquier sancién, sea
dsl importe que seq, hay que verla con una claridad meridiana.

Parece ser que la Direccién General de Trafico quiere incorporar mil
agentes mds para cubrir las actuales vacantes. Su preserncia es necesaria
y se incorporarian una vez realizados los cursillos de formacién, de los que
esperamos se haya desterrade la nefasta costumbre de hacer cireular a los
coches por el arcén cuando hay atascos. Decimos nefasta, perque ha crea-

De compras y al taller
5§ GENTE SOBRE RUEDAS
Malcolm Forbes
70 VIAJARCON ALFA
Llanuras molineras, serranias de azahar

74 MoTos do un auténtico vicio en muchos Iconductores de fin de semana, que pare-

Aprilia y Kawasaki cen no querer entender la necesidad del arcén para solventar situaciones

— de emergencia. Ademds, dichos conductores son causantes de las corres-

§0 DEPORTE pondientes retenciones que se forman cuando el arcén se acaba. Porque

F-1: unos copian y olros ganan todavia hay muchas carreteras en las que el arcén se ve interrumpido por

"o DEPORTE intersecc?ones, etc.lFormacién, pues, para los conductores, pero también -y
Rallye Costa Esmeraica a ser posible la mejor- para las fuerzas del orden.

. Alberto Mallo
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ODAVIA no se lo creen

ni el duefio del flamar-
te Porsche 911 Carrera 2
Cabrio ni el propietarro del
Citroen AX GT, y todo por
una simple multa. La ins-
tantanea de impacto, to-
mada en el muy sefiorial y
glegante barrio londinense
de Mayfair pone de relieve
la precipitacion, el estado

FOTO IMPACTO
TODO POR UNA MULTA

nervioso, del conductor del
2t1 al verse perseguido
por la policia tras cometer
una infraccion de trafico
Su callejeo alocado termind
bajo € eje posterior de un
paciiico AX GT, que en un
instante se vio eaparcados
como un hbro en una bi-
blicteca. Los peatones lo
vieron todo muy negro.

CAR DESING AWARD

CONMUCHO AIRE

0OS coches con mucho aire, dos des-
capotables, han sidc galardonades

P U N T O D _E

AUTOVIAS

SE ABREN NUEVOS TRAMOS

T AL v como adelanté esta revista en el
pasado numero, el MOPU ha abiertc
el pasado dia 6, Viernes de Dolores, nue-
vos framos de autovia que pueden ser
utilizados durante esta Semana Santa.
Se trata de las varicntes de Tembleque,
en la Autovia de Andalucia, y de Ville-
na, en la-Autovia de Levante, y el tramo
La Cabrera-Buitrago, en la Autovia de
Norte. Asimismo se puede utilizar la va-
riante de Nava, en Asturias, y la doble
calzada entre el nuevo puente sobre el
rio Lerez y el puente del Burgo, en Pon-

con el premio dl disefio, el Car Design
Award Torine Piemonte, un trofeo que
conceden anualmente once publica-
ciopnes europeas, norteamericanas y
japeonesas, entre las que se encuentra
MOTCR 16. Los premiados han sido el
Mercedes SL entre los coches de pro-
duccién y el Pininfarina Mythos éntre
los prototipos. En el primero se ha tenido
en cuenta, sobre todo, la seguridad En
el Mythos se ha valorado especialmente
su armenia.

DESDE LA RFA

ATODARADIO

S IETE periodistas alemanes del mun-

do de la radiodifusién, de la emisora
Hessischer Rundfunk, estén reglizando
un viaje experimental entre Francfort y
Lisboa. Los datos finales se retransmiti-
rdn por varias emisoras y se recogerdn
en folletos distribuidos por el ADAC.

EN VOZ BAJA

.= tevedra, éslas ultimas pertenecientes al
BMW M-3 Programa de Acodicionamientes del

A TAL SENOR"' Plan General de Carreteras.

El articulo sobre los
BMW Serie 3 publi-
cado la semana pa-
sada decfa que los
M-3 montaban mo-
tores de seis cilin-
dros. Es ptblico y
notoric que los M-
3, en sus diferentes
evoluciones, mon-
tan motores de
cuatrc

cilindros en linea
con culata de dieci-
séis vahulas.
Perdonen el error.
[Como cojamos al
duendel
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-2 ® Esta pri-
= mavera co-
menzaran a
s venderse los
Jeep a traves de la red co-
mercial de Renault en Es-
pafia. Ademas del anuncia-
do Cherckee, se vendera
también el Wrangler, am-
bos s6lo con motorizacio-
nes de gasolina.

@ En medios automovilisti-
Cos han causado conster-
nacicn las durisimas decla
raciones de Ferdinand
Piech (Presidente de Audi)
en el pasado salon de Gi-
nebra. Entre otras cosas ha
dicho: «E! Toyeas Lexus es-
ta4 adaptado al gusto ame-
ricano, lo que le deja
pocas posibilidades de éxr-

=

to en Europa. En cuanto al
Nissan Infiniti, no tiene
ninguna posibilidad. E! Ci-
troén XM es interesante pa-
ra un técnico, perc no ie
ha gustado a mi mujer y
cuando he visto el nivel de
acabado del Peugeot 605,
no comprendo por qué Ci
troén ha hecho tantas gife-
rencias».

No cabe duda de que e
sefior Piech debe temer la
competencia de estos riva-
les tan severamente juzga-
dos.

#® Con 3,06 millones de
coches fabricados, Toyota
es ¢l lider japonés, por de-
fante de Nissan (1,97},
Honda (1,16) y Mazda
(0.97]).

BUGATTI
ESCULTURAS A
SUBASTA

L actor

francés

Alain Deton va a
subastar su
coleccidon de
esculturas Bugatti,
un total de

treinta y nueve
obras de arte, valo-
radas en trescien-
tos millones de
pesetas. El autor de
_las mismas es
Rembrandt Bugatti,
hermano de Ettore,
fundador de la
marca que leva su
nombre. Entre
otras obras
célebres,
Rembrandt cred en
1903 el elefante
que adornd el ta-
pén del radiador
de los Bugatti
Royale, construidos
a finales de los
afios 20

-~ VERDE Y ROJO

@ Nuesiro compafiero y amigo
Frarncisco del Brio acaba de ser
nombrado Jefe de Prensa de
Ford Espafia Paco fue uno de
ios fundadores de Motor 16, jun-
to con quien hoy dirige as Rela-
clones Extenores de la compafiia,
Tomas Cavanna. De companfie-
fos, a companeros, les deseamos
al nuevo equipo el mayor de los
EXItos

® Lo hemos dicho en su dia ylo
repetimos hay: en Lois hay algtin
listiflo. Ahora que fa empresa ha
anuriciado la suspensién de pa-
gos les recordamos que los dos
millones y medio de pesetas de
los premios periodisticos sobre la
formula 1, no los ha llegado a
entregar nunca, pese a que hace
ya afio y medio que se concedie-

@ Desde hace ya algunos me-
ses, ef Departamento de Prensa
de Ia firma Michelin funciona ad-
mirablemente y antes de cada
competicion, hiacen un importan-
te esfuerzo de imaginacion por
facilitar cuanta informacion técni-
ca puedan necesitar los medios
informativos. Por si a alguen se
les ha olvidado darles las gracias,
o hacemos Nosotros.

@ una de tas pocas gasolmneras
que disponen de gasolina sin
piomo, la ubicada en Ocafa, en
la N-IV lleva at menos quince
dias sin combustible de este tipo.
Desconocernos qué entidad es [a
responsable de esta situacion,
pero no es justificable cuando la
red de suministro de la «eurosu-

per» sin plomo sigue siendo fer-

ron.

cermundista.

FIESTA RS TURBO

LLEGA EN JULIO

E I. esperado Ford Fiesta RS Turbo, el
deportivo mdas violento de la gama
Fiesia, va a entrar en escena ¢l préxime
dia 18 de abril, fecha de su presentacidn
internacional, El Fiesta md&s enérgico,
con ciento treinta caballos de potencia
bajo su capd delantero y una velocidad
punta préxima a los 205 por hora estara

disponible en el mercado espafiol desde
los primeros dias de julio v su precio
rendard los dos millones de pesetas. Se-
rda el coche ideal para los amantes de
las sensdcicnes fuertes.

STEMPEL,
NUEVO
PRESIDENTE

R OBERT
Stemnpel es
desde el pasado
dia 4 nuevo -
presidente y.
director general de
General Motors.
Stempel, de 56
anos,

comenzo a
trabajar en GM en
1958. Sustituye a
Roger Smith, que
se retira por
razcnes de edad.

Mo o5 Predcupers; mara
Eio Tt ON (CCHE CON

REPRIS, PARA QUE No
LLEGUETS TaRkpe A
LA ESCUELA

e~ -.-"!
AL
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P U NT D

D E Mm 1 R A

LA GRUA DE PAPEL

SI la pasada semana reco-
giamos en este rincon

- 1as opiniones de lvan Tubau
..en conira del automdvil en
"las ciudades, esta semana
traemos una opinién con-
traria, a favor del coche, fir-
mada por Fernando G. Del-
gado en «kl independienter

del jueves 5 de abril. Seria esponjada en el coche Los ches con mds de doce caballos de po-

. Interesante que el automd- narradores con nostalgias tencia fiscal, de m&s de 1.650 centime- PROMOCION ¥ NUEVA TAFICERIA
vil fuese objeto de tribuna o de la posguerra describirian tros cubicos. La rebaja se aplicard tras EDITOR[AL “SPORT:"
de discusion publica y en la vuelia a casa de los emi- el cobro del impuesto de circulacién y -
este sentido, ofrecemaos las grantes en vacaciones exhi- las cuantias serdn: 4.3i0 pesetas para L jefe de prensa -
paginas de nuestra Publfca- biendo el triunfo sobre ia coches de potencia comprendida entre de Fiat Italia,

. cién pobreza que su Mercedes 12 v 16 cabadllos fiscales; 8.688 pesetas -Alberto Nicolello, "

.. Entre otras cosas De!ga- constituiar, parda los coches con mas de 16 caballos.  acaba de dar un

- do dice: «Algtn atrevido di- ~ Creemos que son mas los saito profesional

. Ha que el coche acabd aqul que opinan a favor del co- DENUNCIAS importante, ya que
con.la lucha de clases, si no che; a favor de su uso racio- —_— ha asumido ia TABLERO

- fuera porgue después ven-
drlan los tedricos de lzqguier-
da Unida, por ejemplo, a

explicar gue la lucha de cla-
ses goza de buena salud

_Los socidlogos podrian ex-

plicarnos la mitologia del
automovil y los signos de
prestigio que en torno al
carro se han desarrollado.
Se nos podria hablar de to-
da una teorla de la vanidad

nal. Ahora sdlo faita que |

sus voces no queden aho-

usuarics que incluso creyeron que ya
habian entrade en vigor los nuevos limi-
tes de velocidad previstos en el futuro

T iy LTI

mejor diche, justo cuarenta dics des-
pués de haberse trazado los primeros
esbozos, toda una sefial de eficacia
constructiva.,

BARCELONA

LLEGAN LAS REBAJAS

E L Ayuntamiento de Barcelona quiere
subvencionar a los conductores que
posean una plaza fija de aparcamiento.
Tal medida atectarad, tam sélo, a los co-

LLEGAN A HACIENDA

A Jefatura Provincial de Tréfico de

L OS Ayuntamientos espaficles han
abierto el periodo de pago voluntario
del Impuesto sobre Vehiculos de Trac-

A. NICOLELLO

responsabilidad
del sector Editorial
yde

CAJA DE CAMBIOS

ASIENTOS DEPORTIVOS

DE INSTRUMENTOS CON

DESDE EL INTERIOR.

CON CINCO VELOCIDADES.

SIQUIERES SUPERARTE,

AQUI ESTA LO QUE BUSCAS,

gadas por los agoreros. .
i - Barcelona acaba de enviar la prime- Comunicaciones CUENTARREVOLUCIONES.
] ra remesa de multas impagadas a la  del grupo Fiat.
Delegacién de Hacienda. Son mdés de  La facturacion total NUEVO PEUGEOT 205 PLUS.
NUEVAS MULTAS siete mil denuncias con un valor total de  de este sector UN PLUS EN POTENCIA
y cincuenta millones de pesetas. asciende a 31.668 ’
CAYERON LOS PRIMEROS millones de CONFORT Y EQUIPAMIENTO
NOS seis mit conduciores sufrieron <l  IMPUESTO DE CIRCULACION pesetas.
pasado dia 5 los efectos de la nueva 3 _
Ley de Trdafico vy Seguridad Vial en su SUBE EL DEL PEQUENO, ESPEJOS LATERALES PARA LLEGARHASTA DONDE
primera jornada de aplicacion v en me-
dic de la confusién general entre los BAJA EL DEL GRANDE REGULABLES TUQUIERAS. SINO CONOCES

LIMITES, SI QUIERES TRIUNFAR,

reglamento de circulacion (130 kilome- cién Mecdnica que, nacide a la sombra AHORA TIENES PLUS.
tros/hora en autopistas, por ejemplo). El  de la nueva Ley de Haclendas Locales,
desbarajuste v la desinformacién ha va a ser muy polémico. En una ciudad NUEVO PEUGEQT 205 PLUS.

obligado a la DGT «a retrasar hasta des-

como Madrid, los vehiculos mds utilita-

pués de Semana Santa la aplicacién  rios tienen que pagar 5.400 pesetas, 707 LLANTAS DEPORTIVAS
EN EL AGUA rigurosa de las nuevas normas, tal y co-  pesetas mds que en el pasado afio, PEUVUGEOT 205
L AD A CON mo adelantd MOTOR 16 en el pasade mientras que el propistario de un coche DE EMBUTICION Contigo al fin del mundo
niumero. Similar decision ha tomado el de lujo se ahorrara 90 pesetas, al tener AR 9 "
PALOMA Ayuntamiento de Madrid con el Plan que abonar 14.200 pesstas. Aparte de i
Abelleza BED, cuyo funcionamiento se aplazard esta absurdea discrimina- £
joveny hasta mayo. Primero informar y luege cién, en ciudades como s~ Vi
espectacular de multar. Bcércilona la subida ha \
sido de practicamente
el g MICHELOTTI un clen por / :
i cien. e
asociarse con | A J[TIMA PROPUESTA iy f 1 97@ PTAS.
Paloma Lago %i tglégl;(sjggléagorigﬁ L= . i3 PV.P. [IVAY TRANSPORTE INCLUIDOS)
i td"glugg?:g chas forzadas en su aittmo™"""" " 3 <
i prototipo, un familiar mo- ,_,._-«—‘-—*"’“ i : g DISFRUTAR SUS DETALLES EXTRAS
patracinado por nocuerpo de dime \ =
Lada, un Quarter minimas, un coche construido sobre la NO TE COSTARA MAS.

Ton, que

participara en el plataforma de un Fiat Uno pero con una

distancia entre ejes algo superior. El
e mﬂgeogatg dlel Michelottt Van verd la luz en el préxi-
espgc?al%ag g mo Salén de Turin, que abrird sus
disputar el proxin puertas el dia 20 de abril. Ed-
P Proximo v rdo Michelotti, actual impul-

mes de septiembre . g
' i sor de la firma carrocera,
en la localidad cree que hay un hueco en ;
Bayona. de este tipo, situados en el
mismo nivel de los Ford :
Ibiza o Peugeot 205. El pri- kﬁt
mer prototipo del Mini-Van ita-
6/ Motor16 _ 2
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pontevedresa de . orondo para vehfculos £
Fiesta, Opel Corsa, Seat
liane estard en ple, ¥y nunca
= 5 PEUGEOT. FUERZA DINAMICA
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Lancia a partir del
Salon del

LANCIA THEMA CON

awomivitde STTSPENSION INTELIGENTE

UN PASO
ADELANTE

Tarin ofrecera a
SUs usuarios un
nuevo sistema de
suspensiones
inteligentes de
segunda
generacion, Mucho
mas perfecto y
eficaz que el hasta
ahora conocido.

8/ Motor16

UANDO salié el primer Thema
de las factorias de Lancia, la
marca tenia en mente una serie
de proyectos para este vehiculo y
pensaba dotarle de todos los adelantos
técnicos posibles. De esta forma ya desde
el principio contaba con ABS, un climati-
zador automdtico muy sofisticado y un
sistema autonivelador que en funcidén de
la carga del coche le mantenia totalmente
horizontal al suelo. Poco después comen-
zaron a trabajar en un sistema de suspen-
siones electronicas, que ha visto su culmi-
nacion en el sistema de suspensiones
inteligentes de la «segunda generacién»
que acaban de presentar.

Lancia ya disponia de éste sistema de
suspensiones, que en funcién de la veloci-
dad, inclinacion de la carroceria y presién

del circuito hidriulico de frenos, variaba
la flexibilidad de los amortiguadores bus-
cando siempre la regulacién adecuada pa-
ra cada tipo de conduccién. Con el siste-
ma de segunda generacion, todo esto lo
han perfeccionado considerablemente. Al
igual que antes, en el tren delantero los
amortiguadores disponen de unas védlvu-
las electromagnéticas que varian los tara-
dos en dos niveles, uno mds rigido y otro
mads blando. El tren trasero es el que mds
modificaciones ha sufrido, el conjunto
muelles-amortiguadores, ¢con valvulas
electromagnéticas incorporadas van inte-
gradas con un sistema oleoneumdtico que
mantiene constante la altura desde el sue-
lo sin que influya la carga. El sisterna lle-
va una bomba accionada por el motor, dos
acumuladores de presién, un sensor me-

cdnico conectado a las suspen-
siones y una centralita electrénica
que se encarga de leer todos los datos
que le llegan y variar los parametros.
Con todo esto, los técnicos de Ia marca
han tenido en cuenta mds aspectos que
perfeccionan el funcionamiento del sis-
tema. Siguen teniendo en cuenta las in-
clinaciones de la carroceria, pero lo han
medido desde dentro comprobando los
balanceos de los pasajeros y ahora tam-
bién cuentan el dngulo y velocidad de
rotacién del volante. Comparado con el
sistema de primera generacién es mu-
cho més perfecto, con una mayor sensi-

bilidad. El funcionamiento sigue siendo
muy parecido, pero ahora han conseguido
que actue mucho mejor a bajas y altas ve-
locidades. Por debajo de 5 kildmetros por
hora los amortiguadores se mantienen du-
ros para evitar cabeceos, entre 5 y 20 ki-
l6metros por hora estdn blandos para fa-
vorecer el confort, entre 20 vy 180 se
regulan dependiendo de las condiciones
de la conduccidn y por encima de 180 es-

tin duros prevaleciendo la seguridad.
Estos nuevos Lancia Thema estaran
dispenibles después del Salén del Auto-
mévil de Turin. Q
M. Madrid

SISTEMA OLEONEUMATICO.

El tren trasero ademds del tarado
automditico de los amortiguadores, dispone
de un sistema que nivela la carroceria.

PERFECTO.
Lancia ha
perieccionado su
sistema de
suspensiones
inteligentes. Al
igual que cntes en
el salpicaderc lleva
unos mandos que
permiten poner la
suspension en
Automdtico o Sport.
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» Consumo minimo
» Comportamiento general
+ K.quipamiento

= Motor brillante
» Comportamiento gencral
» Consume minimo

CITROEN XM DIESEL
PRECID: 3.150.000 PTS

« Motor insuficlente
« Rumurosidad
« AHS opeionnl

R DEFECTOS

CITROEN XM TURBO D
PRECID: 4.000.000 PTS

+ Cambio aspero
« Rumarnsidad
« ARS oprional
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CITROEN XM DIESEL Y TURBO DIESEL

El Citroén XM RADICIONALMENTE, el Grupo viajes, preferentemente por autopista. En-

sigue creciendo. PSA le ha dedicado una atencién tre las novedades que aporta el XM, hay

"Las versiones especial al mercado de los coches que destacar la modernisima culata de

R diesel. En el segmento alto, en el tres vilvulas por cilindro que marca un

diesel que  cyal esti incluido el XM, los coches dota- hito en la historia reciente del desarrollo

debutaron dos con mecdnicas diesel van dirigidos a tecnolégico de los diesel. L

el pasado mes de U piblico muy particular. Los nuevos  En Espafia se van a comercializar dos

septiembre Citroén XM Diesel encajan perfectamente ;rersiomés: ]iina a]trno_sfénca y ogg sobrela;l—

» en estas peculiaridades y ofrecen un co- limentada. En el primer caso, Citroén ha

RE llegan ahoraa che amplio, confortable 'y con una exce- decidido un nivel de equipamiento deno-
Espaiia. lente predisposicién para realizar largos minado Luxe, con un equipe muy com- »

12 /Motor 16

Motor1é/ 13



LINEA AFILADA
El1 XM tiene un
excelente
coeliciente

de penetracién
aercdindmica.

14 /Motor 16

pleto, mientras que en el Turbo la termi-
nacion es la Grand Luxe, en la cual pric-
ticamente no falta de nada.

Aunque externamente tan sélo se dife-
rencian por un anagrama situado en el la-
teral, en el cual se destaca su condicién
de motor sobrealimentado, las diferencias
de caricter entre uno y otro son grandes.
Los 110 caballos v la alegria del turbo,
permiten rodar con mucha agilidad en to-
do tipe de trafico. Mis de 190 kildmetros
por hora de velocidad midxima, es un dato
que permite cuantificar la bondad de este
motor, que en este aspecto también se ve
beneficiado por el excelente coeficiente
de penetracion aerodindmico. En cambio,
el atmosférico se queda un poco corto a la
hora de salir a carretera. Estos 86 caballos
de tienen una excelente predisposicion,
pero no son suficientes y esto se nota a la
hora de realizar algin adelantamiento.
Afortunadamente en estos dos motores se
aprecia una buena capacidad para subir de
vueltas hasta los regimenes mds elevados.
Asi pues cuando nos enfrentamos a una
mantobra de adelantamiento con el.’at-
mosférico, tendremos que hacer uso in-
tensivo del cambio para poder concluirla
con la celeridad aconsejable. En cambio,
con el turbo, con solo pisar el acelerador
obtendremos una respuesta pronta y enér-
gica, que nos permite adelantar con toda
seguridad. El tiempo de reaccién del tur-
bo es minimo, puesto que sé ha recurrido
a un turbo compresor Mitsubishi de -baja
inercia, que sopla a un méximo de 0,8 ba-
res.

Aunque parezca una contrariedad, el te-
rreno mds favorable para el XM Diesel es
el trafico urbano y las grandes autopistas.
En el primer caso, la buena voluntad de

este motor para funcionar a muy pocas
vueltas, permite andar por la ciudad més
congestionada con toda tranquilidad y
con un consumo irrisorio. A pesar del ge-
neroso tamafio del XM, la direccidn y la
buena visibilidad, permiten rematar la fa-
ena. Tan solo el tacto del embrague resul-
ta poco progresivo y requiere un cierto

S IEH L TEEA T
XM DIESEL | XMTURBO D
] olb
MOTOR i
Disposicién = Delanterotransy. © Delantero transv
Nede cifindros | 4,enlinea 1 4 enlinea
Cihndradace). ... | 21% | 2088
Aibol de levay <. | L encabeza | 1, en cabeza
N? vilvulas por eilmdro. 3 | 3
Alimentactdn Inyeccitn mec | Inyeccidn mec
Compresion ... 25al 1 205a1l
Poteticta mixma {1p m B3 cv (60kw)i4 600 | 110cv (80 kw4 300
Par méumo /rpm . . ! 13 mkg /2000 i 25,3 mkg /2 000
TRANSMISION i !
Traceisn vwiew b Delantera { Delantera
Caja de cambios . .. . ¢ Manaal 3§ veloc 1 Manual, 5 veloe
\Elomdadalt)(){)rpml‘ll*ﬁﬁ | BA/I58/228 1 86/151/235
Yelocidad o { 000 rpm 4357 . | 30.1/3%6 b 3337436
Embrague - . . | Monodiscoenseco | Monedisco en seco
DIRECCION ; |
Ststema .. = . | Cremalleraasisnda | Cremallera asishida
Vieltas de volante .., ., | 29 129
Dimetro de gio {m) . ! 12,5 ' 125
FRENOS I !
Delante . . «.. . Discosventlados | Discos vennlados
Detrds . Discos i Diseos
Antibloqueo ¢ Bendix {opcional) i Bendix {opctanal)
SUSPENSIONES : ;
Delantera . . ...+ Tipo McPhersan Tipo McPherson
Trasera ... . .. Independiente | Independicnte
RUEDAS : i
Elantas (pulpadas) . i Chapa5,5x15 { Aleacign 5,5 115
Neuméticas . L 17306 185/65 15 © 195/63R1S
PESOS Y CAPACIDADES :
En orden de marcha ¢kg) .. . | 1305 i 1380
Capacidad del depémodetmnbus (-1 I 80

periodo de adaptacién. En autopista, una
vez que hemos lanzado el coche hasta
nuestra velocidad de crucero, este la man-
tiene sin esfuerzo. Aunque es capaz de
superar los 170 kilémetros por hora, si
mantenemos la aguja del velocimetro en
torno a los 150 obtendremos una buena
media ¥ un consumo sorprendentemente

bajo. La ldstima es que si por algin moti-
vo hay que levantar el pie del acelerador,
tardaremos un poco en volver a retomar
el ritmo.

En cambio el turbo diesel se desenvuel-
ve como si fuese un coche de gasolina en
cuatquier terreno. En autopista, la veloci-
dad de crucero puede ser muy alta y el

Datos en 00 km | AMDIESEL | XM TBRBOD
CIUDAD L :
A 29kmfh de promedio. | 8,6 ' 93
CARRETERA { !
A 90 kmf de crucero. . 1 6,3 | 5.9
Er eonduceitn wipida. . i 85 , &8
AUTOPISTA x 5
A 120 kmyjh de crucero .., . . | 6,8 ; 6,8
A 140 km/h de crucero i ¥ A 8,7
CONSU, MED, PONDERADG | :
Lairos/100km . ... ... ; 17 8,0 = !
AUTONOMIA MEDTA ! : A&0kmh - g
Kilémetres recornidos § 940 i 950 A90kmt: l 73,0 ! 70,0
‘ : Y07 S < R
s A MOkmh . e [ ROET 717
ﬂMMﬂf Mediziones "fumudﬂs en liu.plmx dehmlem con las ventamllas cerradas. Valores e detibelios
XM DIECEL | ¥ TURED
VELOC]DAD MAXIMA
1716 1929
ACELERAUON
400 m. salda patads (seg.). ... ... 21,2 19,3
1 000 ;. satida parada (seg.) ... 392 34,7
0-100 kb €388 Lo ecveee e 18,0 13,3
Metros recomndos. ... . 335 230
RECLPERACION
faghimene | 23 |
m, desde 40 en 'V (seg 239 3% i ]
LD e 40 koo g 40,3 33,6 Rmmzw%ﬁlgedu?mha) KONG Si8)
1000m desde 0hmben ¥ fog ). | 4.4 418 Mo i o e s 3 §
De#a 120kmhealVieg). . . 17,1 10,4 Elevalunas ctesnD A SING sisl
Metros recorndos . . 482 283 Cienre centraluada St .ﬁ;
De 802 120 kmh en \'{‘if.g 24,1 132 gﬂgﬂ{m;md;m%wm — §} %!
Mefos recorndos. . 627 368 Farns ,%p?ﬂ,gmma menor. . NG Niv

MECANICAS
BRILLANTES.
Los nuevos
motores de

doce vdalvulas
tienen un buen
rendimiento,
aungue la
potencia del »
atmosférico
resulta un
poco escasa
para el XM.
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EQUIPO
COMPLETO.
Cualquiera de
los dos coches
dispone de un
equipamiento

capaz de
satisfacer al
conductor
mds exigente.

16 /Motor 16

motor resiste bien el ritmo fuerte. El en-
grase esta muy bien estudiado y el aceite
esta refrigerado por un radiador de agua,
por lo que no se presentan problemas de
temperatura. Incluso si apuramos las posi-
bilidades del motor a tope, la cifra de
consumo se mantiene, y es dificil llegar a
superar los diez litros cada cien kildme-
tros. En carreteras de montafia se mueve
con la misma soltura de un coche de ga-
solina, con la ventaja adicional de que la
gran elasticidad del motor permite ahorrar
muchos cambios de marcha. La insospe-
chada alegria de estos motores multivél-
vulas por encima de las cuatromil vueltas,
invita a apurar el motor casi hasta la zona
roja.

En definitiva, diremos que estos dos
modernos motores diesel tienen un fun-
cionamiento satisfactorio. No transmiten
vibraciones al interior, ya que disponen
de un sistema de suspensién hidrdulico y

de caucho para {iltrar sus vibraciones, pe-
ro resultan algo mds ruidosos, en particu-
lar el atmosférico de lo que cabria esperar
en coches de este nivel.

Asi pues, las diferencias entre uno y
otro se centran en el diferente rendimien-
to de cada uno de los propulsores. Por lo
demas, las virtudes de confort de marcha
¥ comportamiento, con comunes a ambos,
Las dos iinidades probadas en esta oca-
sion estaban equipadas con suspensién
Hidractiva, controlada electrénicamente.
Esta suspension es de serie en el turbo y
opcicnal en el atmosférico. Al igual que
en las versiones de gasolina, confiere una
gran seguridad al vehiculo. Los frenos, tal
y coémo es tradicional en la marca, son
muy potentes y disponen de un sistema
antibloqueo Bendix que es opcional.

No hay problemas para adaptarse al
puesto de conduccién, ya que el asiento
se regula en altura y el velante hace lo
propio.

Uno de los factores que colabora para
mejorar el confort, es la excelente clima-
tizacion de tipo automdtico, que tiene dos
salidas a las plazas traseras en los mon-
tantes de las puertas. Tanto por caudal c6-

POCAS DIY'E-
RENCIAS.
Entre el turbo
(izquierda)

v el atmosiérico
{derecha) no
hay apenas
diferencias en el
cuadro. La
climatizacion
es muy eficaz.

= —

TODO ESTILO.
A pesar de su
vanguardismo, la
estética del

XM destaca

por un estilo

muy personct

MOTOR ‘ Bueno | Ambos son brillantes, aunge el atmosférico es
‘ | insuficiente para el peso del coche.
CAJADE . Buena I Mejor en el atnosférico que en el turbo, puestol
CAMBIOS 3 I queen este dltimo resulta alge Imprecisa.
‘ i
TRANSMISION | Normal | Las relaciones son adecuadas a las porencias
|

de los motores. La 5* del atmostérico es Jarga.

RENDIMIENTO

VELOCIDAD Buena| En ambos responde a lo que se puede esperar

MAXIMA de un coche de esta categorfa.

ACELERACION Normal| Es buena en el turbo, pero st hetmano de gam

. 1esulta bastante remoldn a’

RECUPERACION | Regular| Elatmostérico se ve pénalizado por unos desa-
__{ trollos un poco largos,

COMPORTAMIENT(

" DIRECCION Excelente| Esrdpuday gremsa, sin que resultar excesiva-
B T mente sensible. - : '
FRENOS Excelente| Son potentes gracias al ABS resultan cfica-
- : ces sobre cualquier terreno.
SUSPENSION Excelente| La suspenswon es confortable y permite circular

rapido por cualquier carretera con seguridad.

CONFORT
PUESTO DE i Bueno| El conductor lega bien a todos los elementos y
| CONDUCCION | la visibilidad es buena en cualquier direccidn.

CLIMATIZACIONE Excelente, El sistema automdtico de climatizacién funcio-
| na perfectamente y distribuye bien ¢l aire.

SONORIDAD Regular: A pesar de la buena insonorizacién, resultan

excesivamente ruidosos,

CARROCERTA

HABITABILIDAD | Buena | La gian amplrod permtiie alojar en su interior
|_cinco adultos cor bastante comodudad.
MALETERO Bueno | Es suficiente para el tamafio del coche y muy
functonal por lo regular de sus formas,
CALIDAD Normal | Salvo algin detalle, en general, el XM pasa el

€xamen

— FCONOMIL

CONSUMO Excelente | Resolta ideal para realizar laigos viajes a bue-
i . | namarcha - - -
EQUIPAMIENTO | Bueno | No le falta nada. El equipamiento esta pensado
N paia 5at_|sfacﬂeir"§1'rmés exigente. -
PRECIO Bueno | Tenicndo en cucnta el buen mivel de equipa-

Tuento, es una de las mejores ofertas.

TRES MEJORQUEDOS

ECNICAMENTE, lo mds destacable de

estos nueves XM, es su ya mencio-

nada culata de 12 vdlvua-
las. En cada cilindro hay
dos vdlvulas de admisién v
una de escape, acclona-
das todas ellas por un
golo arbel de levas en
ccbeza movido por una
correa dentada, El blo-
que deriva del ya cono-
cido XUD que se utiliza
en otros modeios de Peu-
geot y Citroén, pero con el
diametro v la carrera alar-
gados. En el caso del at- #
mosiérico, cuyas solicita-
ciones mecdnicas son
menores, se ha apurado al
méxime las posibilidades de
incremento de cilindrada W
gquedande una pared entre
los ctlindros de 7
milimetros, mientras que en et
turbe el didmetro es algo menor, po-
ra que dicho espesor seq de 8 milime-
tros.

mo por distribucién, este sistema permite
conseguir una tenmiperatura bastante ho-
mogenea en el interior. |

Su comercializacion en-Espafia se ini-
cia en estas semanas, vy en principio- los
precios situan a estos modelos entre las
opciones més interesantes del mercado,
especialmente el Turbo. '

Légicamente, la versién atmosférica
parece mds idoneas para un uso profesio-
nal, taxistas, viajantes, etc, en el cual Ia
amortizacion y la economia de uso son
determinantes. En los casos en los que el
peso de estos aspectos no resulte excesi-
vo, sera mds acertada la opcion del urbo,
que cuyo coste.economico es algo supe-
rior, pero el de mantenimiento es pricti-
camente el mismo y dispone de una ale-
gria de funcionamiento muy superior. O

Yictor Piccione
Fotos: José Robledo

FRENTE A SUSRIVALES

Los rivales de estos XM se encuentran en lo mas alto do.
las gamas de sus competidorss Los que mds se oproxi-
man son el Alfa Romeo 164 TD(3.973 485 pis), el Rencult 25
TD{(3.539.749 pis), el Ford Scorpic TDR.616:018 pis), el BMW
524 TIX4.521.507 pts), Audi 100 TD(3.913.865 pts), Mercedes:
300 D(5.006.509 pis) v el Fiat Croma TD(3.114.969 pis). Hes-
pecto a los alemanes, la gran veniaja del XM reside en su
excelente relacion entre el equipamiento v el precio, sin
defar de lado las excelencias de sus sistema de suspen-
sién frente a los sistemas tradicionales de sus rivales. -

~ DATOS DELCOMPRADOR -
" Imporatdor Citroen Hispema S A Doctor Esquerds 62, 28007
Madrid Tel (91} 573 76 00 Red de postventa 872 puntes de asisten- |
cia en toda Espadia Garantia” Un afio sin limite de kilémetios y
100 000 km © seis afos sobre la suspensicn BooEd Lt
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El nuevo modelo
de la marca
espaiola afila sus
armas de cara al
afio proximo. Los
Seat Ibiza de la
tercera generacion
estaran en el
mercado a partir
del mes de febrero
del ano venidero.

CAMBIO

OS Ibiza del 91 ya estin rodando
por las carreteras espafiolas; los
prototipos ultiman su puesta a pun-
to para entrar en el mercado espa-
fiol en los primeros compases de la tem-
porada venidera. La gama de Ibiza ITI serd
muy similar a la comercializada en el mo-
mento actual y los precios se mantendrin
en niveles muy similares; las sorpresas se
centrarin en las versiones de caricter mas
utilitario, en las versiones mas sencillas,
que mostrardn precios de choque.

El disefio del Ibiza, trabajo magistral de
un Giorgio Giugiaro inspiradisimo, recibi-
rd retoques de cierta consideracion tanto
en el frontal como en la parte posierior,
retoques que aproximardn la imagen del
dltimo descendiente de la firma espafiola
a la estética mostrada por el futuro buque

insignia de la marca, el Seat Toledo, fa-
miliar de altos vuelos.

Los rasgos mds identificativos del Ibiza
ITL, del dltimo descendiente de una fami-
lia que ha colocado centenares de miles
de coches en el mercado en un plazo de
poco mds de seis afios, se descubren en la
parte anterior: una calandra diferente, con
el escudo de Seat en su parte central,
flanqueado por dos tomas de aire; unos
grupos 6pticos extendidos por los flan-
cos, y un paragolpes de dimensiones
acrecentadas, personalizado por una toma
de aire dispuesta en su parte inferior asi
como por un listén decorativo dispuesto
en su parte mds alta, ponen el sello distin-
tivo en un coche que va a mejorar su coe-
ficiente de resistencia, su Cx, ligeramen-
te.

Este paragolpes, bien perfilado, propor-
cionard una presién mayor sobre el eje
anterior, sobre el eje directriz, al rodar a
velocidades elevadas, con la consiguiente
mejora en la precisién de conduccién.

Los cambios estéticos se extenderdn
también a la parte posterior. El portdn tra-
sero recibird una franja oscura en su base,
una solucién de estilo deportivo que re-
forzara el poderio de los grupos dpticos,
mucho mis amplios y con extensiones

0s Ibiza
serie [T
haran gala
de una

estética
vanguardista, en

la linea

mostrada

or el futuro

oledo.

A T e e e e e - - - .- — h.

DIFERENCIAS.
Las diferencias
mostradas por los
Ibiza serie Il se
descubren tanto en
el frontal como en la
parte posterior.
Paragolpes mds
grandes, grupos
dpticos de mayor su-
perdicie, bajos de
carroceria
aerodindmicos y
aletines
prominentes son los
detalles
caracteristicos de
un utilitario que ha
conseguido todos
los éxitos.

por los flancos; ezlparagolpes, de tamafio
bastante superior al utilizado hasta el mo-
mento, Hevard una tira de otro color en su
parte més alta.

Las medificaciones perceptibles en los
laterales serdn mds simples. Los estilistas
de Martorell han querido mantener la si-
lueta del conjurio y para conseguir tal
-objetivo han recurrido a retoques ya pro--
bados, como es el caso de los pasos de
rueda pldsticos, muy marcados, o los es-
tribos, dos clementos utilizados ya en los
Ibiza SXi e Ibiza Slalom.

La nueva estética externa de los Ibiza
I recibird el refuerzo de un interior mo-
dificado, un interior en el que se aprecia-
rin variaciones de detalle en lo referente
a postura del volante y forma de los
asientos delanteros.

[.a futura gama Ibiza mantendrd gran
pariz de los motores conocidos, motores
de gasolina como los System Porsche de
1,2 y 1,5 litros de cubicaje, con potencias
comprendidas entre los 63 y los cien ca-
ballos de potencia. Tambien se estudia un
motor System Porsche de 1,7 litros de cu-
bicaje, reservado para los modelos dota-
dos de catalizador, con una potencia
aproximada de 110 caballos, mientras que
en los diesel no se prevén cambios.

Los Ibiza III piden paso con la fuerza
de su juventud pujante.
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MITSUBISHI. Lo hemos diseiiado a la perfeccién para usted.

Elegancia, equilibrio, esbeltez, Toda |a belleza del alma
japonesa toma cuerpo en la rama del cerezo. Su estilizacion de.
lineas y de formas conduce a la armonia. A veces la perfeccion

consiste en eso: una sencilla armonia.

Conia precision de las Ciencias Exactas los ingenieros y disefiadores
de Mitsubishi buscan y encuentran las lineas mas avanzadas del disefio.
En su cerebro y sensibilidad esta la clave para conseguir maguinas plenas
de elegancia, de equilibrio, de belleza. Son los Mitsubishi. Disefic puro.

¢

F A

MITSUBISHI

wors ~Made in Japan.

Valeo, lider
mundial en
iluminacién, ha
modernizado
recientemente una
de sus fabricas
mas importantes,
instalada en
Espana, en
Martos.

"= S T U P D ol 1 O o o (e —— T e T SERYS S ¥

VALEQ ILUMINACION

TECNOLOGIA
DE VANGUARDIA

se, en la ciudad de Martos, se

encuentra uno de los complejos fa-
briles, suministrador de automocién, mds
importante de Espafia. Nos referimos a la
fdbrica de faros y pilotos Valeo.

La fébrica inicié sus actividades en
1972, con una cadencia de Froduccién de
813,000 faros y 13.500 pilotos anuales,
Hoy dia, tras una profunda transforma-
cion, su cadencia s de 3,8 millones de fa-
ros v 3,4 mitlones de pilotos.

Precisamente esta transformacion in-
tensa y extensa es la que hemos tenido
oportunidad de conocer en una breve visi-
ta a la planta de Martos.

Las nuevas tecnologifas en jluminacion
exigian una modernizacién que se inicid
en julio del 88 y que permiten 1a fabrica-
ci6n en los tres procesos: chapa {pardbo-
las en material metdlica), termopldsticos

E N plena comarca olivarera jienen-

y bimateria. Todos ellos, con un sistema
totalmente informatizado desde el proce-
so de disefio del proyector. al de control
de calidad, produccién etcétera. En las
proximas semanas, la fibrica de Martos
iniciaré 1a produccién de los nuevos pro-
yectores con pardbolas de superficie com-
pleja, lo mds modemo en la técnica de
iluminacion, un sisterna que por ahora s6-
lo utilizan el Citroén y el Peugeot
605 1y que en un futurg proximo veremos
en el Citroén FX (denominacion provisio-
nal del sustituto del GSA que aparecerd a
finales de este afio), Volkswagen Golf y el
Seat Toledo.

Entre los aspectos novedosos que he-
mos podido apreciar en la visita destacan
los nuevos pilotos traseros en dos tinicos
colores exteriores, que se utilizan ya en
los Renault 25 6 Peugeot 309 y una nueva
generacion de antinieblas. O

2 DOS FAROS PARA T0DOS LOS MODELOS

mayor personalizacién en los

automéviles ha levadeo a Valeo
a poner en el mercade unos atracti-
vos ks de fluminacién con 6pticas
dobles de la marca Cibie, que mejo-
rem la intensidad de luz, respetando
los anclajes origincles.

Estos faros dobles se adaptan o
cualquiera de los coches actual-
mente en producecién y a muchos de
los que han dejado de fgbricarse,
come el Peugeot 505, Mercedes 200
o Seat Ronda.

L A creclente demanda de una

PLANTA
PILOTO.

La tdbrica de
Martos ha sido
designada como
piloto para
Espafia en el
desarrolle de las
nuevas
tecnologias de
proyeciores en
plastico.

Mptarié/_zs
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COCHES NUEVOS

Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que pu-
blicamos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 ki-
lémetros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carbu-
rante, neumdticos, seguros, impuesto municipal y gastos de
mantenimiento. Consumo medio: El consumo medio de ca-
da modelo de esta lista se consigue con el promedio de un
60 por 100 del consumo en una ciudad, un 30 por 100 del

Consumo CostofKm.  Precio
Clinchiada Potencis ¥ mdx. lires  16.000 totl
MODELO [ CY  kmh 100km  kmfefio  ptas.

[ ALFA ROMEO

Alfa Romeo Espancua, SA Tel.. (Hll 53 62 54
Afla331.3§ 1.5 B 82 1245 1581350
AMa315T 1480 106 188 88 1292 1698352

Al 33171 112 10 1.0 81 1237 1824351
Ala 331.7 16v. 1A 13 W8 88 1300 2130445
Alla 75 Trafeo.. 1561 110 180 N8 1811 1800482
AfaT5 18] 18 1z 18 83 1380 2188576
Alfa 75 Tvim Spark 48 198 86 1500 Z&09.768
Alfa 75 T."Amériea” 15 187 107 1666 2969768
Alfa 75 3.0 *Amirics” 18 N4 127 182 3579786
Alfa TS 20 D.... 128 1 107 938 1449381

Alfa 7524 TD.. . n 1w M 95 273187
Alfa 184 Twin Spark? s Wg N0 121 643 163187
Alfa 164 3.0 Vg* 192 230 123 1659 4956577
Afa 164 TD.... 10 2 78 854 3873482

OPCIONES: Limpiaparabrisas trasero:33 1VQ.7 Q, V: 10.047
ptas, AB8:762. 0 TS, 76 3. 0: 262,542 ptas. 164 2075, 164 2.5
TD: 280.000 ptasTecho corredizo: 75 2. 0 TS, 75 3.0 «Américan:
102.942 pias. Todos los 164: 180.000 ptas. Aire Acondiclona-
do:331.385,3315711,331.7QV,331.71E, 33 1.5 4X4,33 1.7
SW: 190. 000 ptas. 75 1.6 Trofeo, 75 1.8 |E, 76 2. 0 T5, 75 2.0
TR, 75 2. 4 TD, 75 1.8 Turbo «Américan: 225.000 ptas. Elevalu-
nas eléctricos delanteros: 33 1.3 5, 33 1.5 TI, 33 1.7 Qv
23.736 ptas. Elevafunas eléctricos traseros: Toda la gama 75
excepto el 75 3.0 «Américar: 25.736 ptas. 164 1.5,y 164 2.5 TD:
50.000 ptas.Tapiceria de cuero: Alfa 75 2.0 TS yAlfa 75 3.0
“América” 225,000 ptas. Toda la gama 164: 300.000 ptas, Pintu-
ra Metalizada: Toda la gama 33; 36.178 ptas. Toda la gama 75:
63.175 ptas.Toda la gama 184 excepto el 3.0 V6: 80.800 ptas,
Llantas de aleacién ligera: 33 1.3 5,33 15T, 33 1.7 IE, 3215
4x4: 86.833 ptas. 75 1.6 Trofeo, 75 1.81F, 75 2.0 TS, 75 2.8 TD,
752.4 TD: 84.056 ptas. Llamtas de aleacion ligera y itico
ancho especlal; La gama 164: 110.000 ptas 6 Almvnees méas
Antena eléctrica: 164 3.0 V6: 40.000 ptas. Asi

maticc y TD: 484.388 ptas. Preinstalacién radio stereo: 80
62.137 ptas. Adre acondicionado: 80: 287.805 pias. Calefacclén
mis potente: 80, 90, 90 20V Quattro: 18.853 pias. Asiento con-
ducctor regulable attura: 80: 22.883 ptas. Faros antiniebla: S0
48.312 ptas. Asientos deportivos FQ Crayon: 80: 92.597 ptas.
Tapiceria cuerc (asiento deportive): B0: 575788 ptas. Sistema
Procon-Ten: 80, 80, 90 20V 90 20V Quattro: 115.634 ptas. 100
Avant, 200 Turbo manual/automatico, Quattro: 138.737 ptas. Te-
cho corrediza aléctrico: 80, 90, 90 20V, 80 20V Quattro: 247.757
ptas. 100 manualfeutomatico y TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nual/autométice, Quattro: 247,757 ptas. Techo corredizo ma-
nual: 8G, 90, 90 20V, 80 20V, TD, 100 Avant, 200 Tutbo
manualfautomatico, Quattro: 138,737 pias, Asiento delantere
regulable eléctricamente: B0: 212.952 ptas. 100 manualfau-
tomdético y TD, 100 Avant, 200 Turbo manualfautornético, Quattro:
257.610 ptas. Pintura especial: 80: 19.950 ptas. Pintura metali-
zada: 80, 90, 50 20V, 90 20V Quattro: 79.002 ptas. Climatizador:
90 20V Qusttro: 179.241 ptas. Alarma amtlirobo: 100 manualf
autemnético y TD, 180 Avant, 200 Turbo manual/automitico, Quat-
tro: 84.227 ptas. Asientoe niftos: 100 Avant: 135.440 ptas. Regu-
lacién de nlvel: 100 manual/automético y TD, 100 Avant, 200 Tur-
bo manual/automét., Quattro: 163.370 ptas. Asientos delanteros
deportivos: 100 Avant, 200 Turbo menualfautomatico, Cuattro:
76,758 ptas. Dispositivo remolque: TD, 100 Avant, 200 Turbo
manualfautomético, Quattro: 150.339 ptas. Regulasitn faros:
100 manual/autornatico, TD, 100 Avant, 200 Turbo manualfautomé-
tice, Quattro: 22.248 ptas. Saco portaesquies: 100 manual/suto-
maético y TD: 37.664 ptas. Precic con IVA ingluido.

Consumo CosteXm.  Pracio
Ciindreda Potencie V.méx. ftros 15,000 total
MODELO ce. CV  kmh. 100kn  kmiafe s,

BMW Ibérica, 5. A Tel.: (91) 572 02 22,

103 176 98 WA 2208n
3 178 96 437 23BN
15 180 100 W 2553666
M5 183 101 477 2643857
W A2 85 1BE 2765

con mando eléctrico: 164 TS y 164 2.5 TD: 170,000 ptes. Faros
antiniebla: Toda la gama 184: 20.000 ptas. Lavataros: Toda la
gama 164: 45.000 ptas. Precio con IVA incluido

Remark. Tel.: (93] 668 37 12
Aro 10 techo bona. 128 %95 03 1299868
Aro 10 techo duro. 1289 %95 WB LR
... 3120 W0 01 97 150848
Ho W1 97T 181251
o101 9% 1844
810101 i10e 1BIRI%8
8 M0 101 873 1542084

RIRED

SBatIAuleolkswagen. Tei.: (53] 539 60 11,
L1 A - R 1352 2757819
1 12 1 91 138 2808019
226 1% 24 0! 1434 3004744
1884 160 215 100 1427 384343
1984 180 05 110 1523 4758803
206 13 M0 108 148 348405
1726 138 188 102 442 3821848
196 100 178 84 858 3913865
226 00 28 126 1819 5854716
29 M0 23 200 1709 6652803
238 100 18 12 1572 3856114
1884 160 26 107 1479 506801
3562 20 25 40 1850 8794620
OPCIONES: Tapiceria de cuero: 50, 90, 50 20V, 50 20V Qua-
ttro: 443.884 pts. 100 manual/autemético y TD, 100 Avant, 200
Turbo manual/auternétice Quattro: 391.262 ptas. Computadora
de abordo: 80, 90, 90 20V , 9C 20V Quattre: 50.377 ptas.
Asientos delanteros calentables: B0, 90, 90 20V, 50 20V Quat-
tro: 52,761 ptas. 100 manusl / sutomético, TD, 200 Turbo manual
fautormético Quattro: 66.428 ptas. Radiader més potente: 80,
90: 28.765 pias. Spoiler trasero: 80 93.504 ptas. Dispositivo
Lavafaros: B0, 90, 90 20, 90 20V Quatiro: 44.497 ptas. 100 ma-
nualfautomético y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/automatico,
Quattro: 84.863 ptas. Tempomat: 8, 90, 50 20V, 50 20V Qua-
1trei7 7.653 ptas. 100 manualfautomatico y TD,100 Avant, 200
Turbo manuafautornatico y TD, Quatiro: 77.553 ptas. Llantas de
aleacltin. 80, 90, 90, 20 134.444 ptas. Llantas dealeacidn-A
en los siguientes modelas: 100manualfautomatico v TD,
100 Avant: 134.447 ptas. ABS: 80, 90, 90 20V, 100 manual/auto-

24 / Motor 16

F- | 83 1422 381014
29 191 93 w2 M
9 19 83 1422 4459751
8 19 83 1422 3864413
o NE 1708 3902016
21 s M08 40478
m 10 17 1723 479975
71 N6 17 73 485478
M M nE 1708 52076
™ oM Ms 78 4984413
17 10 M7 73 5944
0 234 W06 858 6997802
0 B4 106 1858 98476
BB 248 101 1507 8447602
17 289 104 1B 854413
8 182 80 981 3028M
M 1\ 70 832 3566844
M5 187 10 937 4462507
128 20 102 1453 402444
170 23 120 1657 6037602
188 27 140 18’8 682600
B U5 183 6156413
315 20 168 086 9847929
16 196 90 1050 457507
9725 150 1827 6277602
o oB6 150 1967 7942603
B’ B0 1867 8347802
300 M40 150 2008 1053782
! 00 B 150 008 1239792
OPCIONES: EH Control: 320 i, 320 i¢,325i, 325 ic, 325 ix, 520,
528i, 530i, 730i: 103.571 ptas. Caja de bio ds co-

* Probado MOTOR 16

consumo en carretera a 90 y un 10 por 100 del censumo en
autopista a 120. Opciones: En la lista de opciones no se
incluyen, por falta de espacio, todas las que ofrece cada
marca; aunque si se incluyen Ias que creemos mds intere,
santes para el usuario. Precio final: En el precio final, in-
cluimos: IVA, transporte, matriculacién, tasas municipales
¥ seguro obligatorio.

7.453 ptas.Veolante deportive de piel: Toda la serie 3, 520i, 524
TO, 730i: 25.443 ptas. 736i,735 IL, 760i, 760 iL: 7.453 ptas. Con-
trol automitico del nivel del eje trasero: 530i, 535i: 131.199
pTas 730|y 735| 125. 092 ptas. 520i y §25i: 111.533 ptas. Con-
jion: M-3: 287.606 ptas. 525i,
530I 535i, 735 IL, 750i, 750 IL 194164 mas 7301, 735i: 309.95%
ptas. Suspension deportiva: Toda la serie 5: 11.565 ptas, Sus-
pension deportiva M-Technic: 316i, 318i: 41,634 ptas. 320i:
32.382 ptas. 320ic, 325 ix, 326i, 326 ic: 17,605 ptes. Engancha
de remolque: Toda la serie 3: 94.084 ptas, 320 ic, 325 ic: 79.346
ptas. Toda Iz serie By 7: 98.945 ptas Airbag: M-3: 192.622 ptes.
Teds la serie 3: 208.683 ptas. Toda la serie 5 excepto 53Ei:
239.810 ptas. 5351 : 214,467 ptas. Toda ia serie 7 excepto 730i:
221820. ptas. 730i: 239.910 ptas.Neumaticos perfil bajo: 316i:
27.242 ptas. 520, 524 TD: 55.007 ptas. Neumaticos de perfil
bajo y llantas de aleacidn ligera: 316i: 143.278 ptas. 318, 320,
325 116,036 ptas. 520, 524 TD: 194.164 ptas. 525i; 161.640
ptas. 730i: 150.469 ptas. Neumaticos de perfil bajo con llantas
de aleacidn ligera de radios cruzades: 320ic: 180.622 ptas.
320i: 198,425, 325, 325ix: 180,622 ptas. M-3: 123.441 plas.
520i, 524 TD: 181860, B25i: 217.997 ptas. 530i: 57.825 plas.
735IL: 35,134 ptas. Neumaticos de perfil bajo y llantas de ale-
acion ligera con antirrobo: 530i: 396.551 ptas, 5350 200.075
ptas. 735 237.083 ptas . 750i: 127.601 ptas. Neumaticos de
perfil superbajo de seguridad con llantas de aleaclén ligera y
antirroba: 318i: 173.732 ptas. 318i,320i, 325i, 325ix, 320ic:
146,490 ptas. Pintura Metolizada: 316i, 318i, 320i, 325i, 325ix,
M-3: 70.161 ptas. 32bic, 320ic: 53.19% ptas. La serie 5: 89.179
ptas. 7301, 735i 736{L: 108.08% ptas. Cierre centralizado: 316i:
42534 ptas. Cierre centralizado modelos 4 puartas; 316i:
51.786 ptas. Antlrrobo con alarma: 316i, 3181, 320i, 320ic:
90,783 ptas. 326, 326ix, M-3: 64.020 ptas. Toda la serie 5:
49.858 ptas. Antirrobo con alarma modelos 4 puertas: 316i,
318i, 320 112.358 ptas. 325i, 325ix: 76.753 ptas. Antirrobo
con alarma y mando a distancia: 730i, 736i, 735IL, 750i
86,481 ptas. 750IL: 45,232 ptas. Espejo retrovisor eléctrico la-
do del pasajera: 316i, 318i: 17.605 ptas. Espejos sléctricos
con sistama antivaho cerradura puerta de conductor y tobe-
ras impiaparabrisas calentables: 316/, 318i: 34.695 ptas. 320,
320ic, 326i, 325, 325ix, 520i, 526i, 524TD; 17.091 ptas. Spok
lers delantero y trasero: 316i, 318i, 320i, 320ic: 55.512 ptas.
326i, 326ix: 32.382 ptas. Parabrisas con franja verde: Toda |
serie 5y 7: 7.182 ptas. Tacho corredizo e inclinable (mecéni-
eo): Toda la serie 3: 106,784 ptas. La serie B: 122.975 ptas. Te-
cho corredizo e inclinable lelectrlcn} La sena 3 144 177 ptas,
Toca la serie 5 y 7: 160.368 ptas. Eleval

ro: 3161, 318i, 320i: B1.855 ptas. Elaval aléetrico del:

y trasero: 316i, 318i, 3201 148.803 ptas. 325, 325ix, 520i524
TD: 64.020 ptas. Cortlna retractil de la luna trasera: Tods la se-
rie 3, 5, 7, excepto el 760 IL: 19.681 ptas. Regulatién eléctrica
asientos delanteros y altura de reposacabezas: 525i,
B30i,535i, 730i, 735, 735iL, 750: 174.632 ptas. Bolsas de es-
quies incluye reposabrazos frasaros: 316i, 318i, 320i, 325,
A2bix: 25443 ptas.Toda la serie 5,7: 17.990 ptas. Aslentos de-
portivos BMW para conductor y pasajero con regulacidn de
altura inclinacién y longitud de banqueta: Toda la serie 3.ex-
cepto varsiones cabrio y M-3: 82.332 ptas. Toda la serie 7, ax-
ceplo e 760 IL:.232.971 ptas. 7B0IL: 55.649 ptas. 525i, 530i,
536i: 275,650 ptas, Seporte lumbar de sjuste eléetrico del
conducter y acompafiante por separado: Toda fa serie 5,7
29.170 ptas. Calefaccién aslentos defanteros: 535, 735i,
735IL: 47.160 ptas. Todos los modelos: 46.746 ptas, Calefaceion
asientos traseros: 735IL, 7501L: 51.400 ptas. Apoyacabazas
asientos traserolmanual): Serie 3 y 5, 20.817 ptas. Eléctrico:
730i, 735i, 7351L, 750i: 30.070 ptas. Tapiceria cuero: 320i, 325i,
326ix: 203,416 ptas. 320ic, 325ic, M-3: 191.337 plas. 520i, 525i,
524 TD: 244,921 ptas. 530i, 535i: 207.913 ptas. 730i: 263,425
ptas. 735}, 735IL, 750i: 235669 ptas. Limpia y lavaferes: Serie
3, excepto cabrios: 60.138 ptas. 320ic, 325ic: 52,685 ptas. Serie
5: £6.026 ptas. Serie 7: 48.673 ptas. Faros antiniebla combina-
dos con pilotos traseros: 318i, 318i, 320i, 520, 525i, 524 TD:
29.555 ptas. Aire acondicionado; Serie 3: 265.039 ptas. 520i,
525i, 530i: 220.11% ptas. 535i; 223.538 ptas. Control automat.
tempemtura por regulacion eléctronica da calefacsion y airs

rrada: 325i, 325ic, 326ix: 89,693 ptas. Diferencial autoblocante
25 %: Toda lz serie 3 excepto 325 ix; 73.602 ptas. Las series 5y
7: 78.128 ptas. ABS: 316i, 318i, 320i, 520i, 624td: 165.415 ptas.
ASC: 535i, 735, 73511:178.029 ptas. 760i, 750i: 122 428 pta. 730i:
183.688 ptas. Cambio automatico: 316i 2p; 142.857 ptas. 316i
4p: 164.136 ptas. 318i 2p: 180.451 ptas. 318idp: 184.210 plas.
320 2p: 236.588 ptas. 320 4p 242.414 ptas. 320 Cabrio; 184.211
ptas, 325i 2p: 180.451 ptas. 3251 4p: 214.285 ptas. 325 ix 2p y 4p:
127.820 ptas. 325i Cabrio: 795.488 ptas. 324 d: 187.970 ptas 324
TD: 198.249 ptas. 320i Touring: 203.007 ptas. 325 | Tourign:
195.489 ptas. 325 Ix Touring: 206.767 ptas 324 TD Touring:
221.053 ptas. 520i: 218.045 ptas. 525i: 206767 ptas. 535i
308.271 ptes. 524 TD: 186.489 ptas. 7300 210.526 ptas 735
266917 ptas. 73bi: 300752 otas. Direccidn asistida: 318i, 318i,
320i, 325i: 103.957 ptas. Scrvotronlc 5201, 730i, 736i, 735 IL:
37.008 ptas. Volante deportive M- Teghmc: 320i, 320 ic, 325,
325 ic, 326 ix, 324 TD,620i, 525i, 530, 524 TD: 31 483 ptas. B35

do : 520i, 525i, 530i, 524TD: 414.300 ptas. 535,
735i, 735IL: 434459 ptas. Control automitico de velocidad:
Todos excepto 316i y el 318 58.211 ptas. Computadors de &
bordo segunda generacion: 320i, 320ic, 325, 325ic, 325ix:
65.150 ptas. i-3: 50.886 ptas. Computadora de a bordo cuar-
1a generacion: 520i.70.386 ptas, 525i, 530i, 730i:75.928.ptas.

Consumo Costofkim. ~ Precio
Cllindrada Potencia Y. méx, lios  15.000 total
MODELO 14 & kmh 100km  kmffe  pes.

Citroén Hispania, S.A. Tel.: (31) 58511 00

AX3P11RE: 124 5% 1% 63 98 109737
AX5P 11RE M4 B 1% 63 101 0B
AX3P11TRE®, 1194 B 18 B3 9% 10095

Consumo Costom.  Precio
Cilindrada Potencia ¥.méx. lros 15000 total

Consumo Costofém.  Pregio
Clindradg Polencia Y. méx, fes 15000  totd

Consumo CostoXm.  Precio
Ciindrads Potencia Vméx. ftros 15000  total

MODELO ce. kh. 100km  kmfafo plas. MODELD CE. keh, 100km  kmfafio plas. MODELD cE. C¥  lmh 100km  kmfeio plas.
AX 5p 11 TRE . B 158 89 859 1160586 . 1697 58 1% 50 877 1384124 Orion 1.6 Catalizador... 158 80 1 85 g 1827
8 165 83 1042 1350587 1697 B 186 5D 677 14845680 Orion Ghia 181*... 1597 105 185 79 1204 1853208
O 88 1025 1190887 37 %7 8 17 18 150146 Orion Ghia Diasel® 1808 B4 148 67 71823490
nO10 88 1042 127587 3o w37 1 1snng Orion Ghia 18D 171 80 18 68 783 1844790
o1 88 104 12656 1580 &8 17 15 1% 18258 Qrion €L Diesel 1.6* 1808 B M4 67 11 1676489
WO 68 1042 133658 1766 138 201 92 1365 1385972 Orion £L Diesal 1.8 1.4 B0 185 87 1009 1830620
8 17 13 1080 1389306 1929 % 180 62 15 1141258 Orion 8T 16D ...c. . 1808 B0 185 67 77 1763489
8 1 13 1080 1450306 132 B 18 NG 15040 Orion 8T 18D .. 1.4 5 185 &8 1136148

8 15 47 832 1380207
B w7 47 8713 1407333

AX 3p 14 TRD Leader .. 8 1B 47 5B0 1230847
AX 5p 14 TRD Leader . 83 1 47 650 123047
o 8l 178 15480

o 81 g8 170337

now| 120 148 149N

o gl 129 1585788

“ 1M BD 1145 1644167

2 M 80 NTE s

¥ M 80 11 1633164

@M 80 M4 1755968

o 80 1212 204848

01w 80 1217 1867380

125 18 87 1384 2204857

WOoNs 89 1420 300043

W19 B0 1252 257EKR

& 1 B8 816 1866042

now 12 838 1980724

now 12 85 2167392

® w17 850 233868

1% A5 886 M 390540

196 206 136 1897 4635406

8 19 12 885 2272377

W0 g0 1212 23u413

OPCIONES: Pintura matalizada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX14
TZ5, AX 14 BP, AX14 TZS 8P, AX GT, AX 11 TRE 8P, AX 11 RE:

17.097 ptas. BX 14 TRE, BX 17 D, BX 19 D, BX 19 TAD, BX 19
GTI 16Y, BX Break 19 TRS, BX Braak 19 RD, BX TRD Turbo, BX
16 RS: 36.422 ptas. CX 22 TRS, CX 25 GTI, CX 25 TRD Turbo 2,
CX 25 RD, CX RD Fam.Turbo 2: 45, 304 ptas. Preequipo de ra-
dio: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11RE: 10.688 ptas. Equipo
de HIFl: BX 19 TRD, BX 19 GTI 18Y, BX TRD Turbo: 16.899
otas. Preglequipo HIFE: BX Break 19TRS: 21.374 ptas, Caja 5
vetocldades; AX 11TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11RE: 26.713 ptss.
Asientos AR separados: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11
TRS, AX 11 RE: 19.234 ptas. Cristales tintados: AX 11 TRE, AX
14 TRS, AX 14 TZ8, AX 14 TRS 5P, AX 14 TZS 5B AX GT, AX 11
TRE EP: 10.685 ptas. Lunas tintadas + Cort. AR: BX 14 TRE,
BX 17 D, BX 18 D, BX 18TRD: 17.773 ptas. BX 16 TS: 18.217
ptes. Lunas tintadas: BX Break 19 trs, BX Break 19 RD: 33.021
ptas. Neumdticos 156: AX 11TRE, AX 11 TRE 57 AX 11RE:
10.685 ptas, Elevalunas eléctricos + Cierre: AX 14 TRS, AX 14
TRS 5P AX GT: 26.713 ptas.BX Break 19 RD: 51.793 ptas. Llan-
tas de aleacion: AX 14 TRS, 14 TRS 5P GT: 42.741 ptas.BX
Break 19TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Turbo: 60,973 ptas. Ai-
re acondiclonado: AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX GT: 150.000
ptas. BX 16 TRS Athena, BX 19 TRS Athena, BX 19D, BX 19
TRD, BX 18 GT, BX 19 GTi 16V, BX Bresk 19 Rol, BX TRD Tur-
be, BX 16 RS. 147.872 ptas. Direccién asistida: BX 19D, BX 18
TRD, BX 17 D: 76.339 ptas. BX Break 19 rd: 91.527 ptas. Fre-
nos ABRS: BX 18 GTi, BX TRD Turbo: 189.915 ptas. CX 25 GTi,
CX 25 TRD Turbo 2, CX RD Fam. Turbo 2: 301,530 ptas. Tableta
trasera: BX Break 12 RD: 19.868 ptas. VIP talu: CS 25 GOT;, CX
TRD Turbo 2: 75.455 ptas. VIP cuero: CX 25 TRD Turbo2:
75.458 pies. Tapizado de cuero: CX 25 GTi Turbo 2, CX Presti-
ge Turbo 2: 278.878 ptas. Preclo con IVA incluido.

Mipmator, Tel.: (81} T33 BHJ

LR U | — f
Pracii Mard Tep T il
RectySet i TO___..
DelitaaFeenn ... |53 B0
Dalsgtes Feaza L. | E8% B

Ferrar| Impart Eqamula T:I 1’315 ﬁﬁ ?5 E'rd
m—.::.ww.... :
HETH .,

HET..

Fiat Auto Espana, S.A. Tel.: (91} 2549 82 00,
%0

Panda 1040 5. 4 45 B4 1018 929789
Uno 45 3p*. 6 M5 64 950 102981
Unod583p8 % 4 M5 64 1008 1752608
Uno4585p*8. w9 45 W5 64 1018 1208148
1108 57 62 64 1028 1219488

1106 57 152 B4 1028 1264378

3o w30 Wk 138N

. 1372 Tr e 10 105 144628

. 13 7 w2 10 07 1518408

1372 18 1% B4 1281 1686048

. 13 ME %6 B4 1261 1836338

1312 |1 3B I 11118
1581 8 17 B0 172 1.IMBS
1581 8% 177 B0 172 1318818
15 H¢ 1 87 166 2087206
1929 B 182 BB 187 1914910
1926 & 118 62 746 2401288
1995 00 178 BS 1359 2376489
199 920 193 92 wMd N3
Lrome Jerama.. . 1995 120 193 B2 144 312138
Croma Jarama203Turbo. 1396 85 210 93 1422 35636
Cromu 20 [ETurbo®* ... 1985 185 210 83 1422 355363
w1’ 78 857 3114969
8 18! 78 887 2732909
OPCIONES: Pintura metalizada: Fiat Uno {toda |2 gama excepto
el 45, el Fire 3p 8}, 18.620 ptas. Regata Mare 70 5.85 Automético
100 l.e. S y DS. Weskend 100 ie. S y DS: 32.250 ptas.Tico 1400,
1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT: 33.250 ptas. Croma (toda la
garma): 42.560 ptes. Asiento posterior partido: Regata (tods la
gama excepto Mare, Weakend 10 i.e.8 y Weekend DS): 19.850
pias. Croma CHT, 2.0 i.e. TD, Turho D ABS: 48.550 ptas. Tipo
1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 T DGT. 19,950 ptas. Espejo
detecho: Une Sp, S, 60 S3p, DS, 5p: 6.650 ptas. Cinturonas de
seguridad posteriores: Fiat Unc (toda |a gama excepto 45 3p 8):
18.088 ptas, Regata Weekend 100 i.e. 8 y Weekend DS y Tipo
{toda la gama, excepto ef 1400): 15,950 ptas. Cinturones de se-
guridad posteriores enzollables: Croma CHT: 21.28C ptas. Te-
cho abrible: Fiat Uno (toda la gama, excepto 45 S3p y 45 &
43.890 ntas. Regata DS, YWeakend 100 i.e. S: £9.160 ptas. Tpo
1400, 1400 DGT, 1800 CGT: 90.440 ptas. Croma {todas las versio-
nes):133.000 ptas. Llantas de aleacién: Uno, 70 5py 70 S 3p:
43875 ptas. Regats 100 i.8.S, Weekend 100 Le, $; 59.850 ptas.
Croma 2.0 i.e. Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0 .. Turbo Aute Nive-
lante, 2. 0 i.e. Turbo ABS + Autol: 73.150 ptas. Llantas de alea-
cion con neumaticos de perfll bajo: Croma CHT 2.0 i.e., Turbo
Diesel ABS y Turbo D Autonivelante: 86.450 ptes. Alzacristales y
blocapuertas: Uno DS 5p: 33.250 ptas. Alzacristales eléctricos
posteriores: Croma CHT 2.0 i.e.: 26.600 ptas. Apoyecabezas
posterores: Regata 70 8, 86 Autemnético 100 ie. S. DS, Wee
kend 100 i.e. S, y D5 13.300 ptas. Servodiraccién: Regata 100
i.e.5, Weekend 100 i.e. S: 65.170 ptas. Aira acondicionado: {in-
compatible con la servodireccion y con el techo abrible). Regata
100 i.e. 5: 159.600 mas. Tipo 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 Turbe D
DGT: 155.610 ptas. Croma CHT, 2.0i.e., 201, Turho, 20 i.e. Tur-
bo ABS, 2.0 i.e. Turke Autenivelante, 2.0 i.e. Turbo ABS Turko B
Autonivelante: 239,400 ptas. Check control: Regata Weekend
100 i.e. §: 35.910 ptes. Lavefaros: Regata Weekend 100 ie. S, y
DS: 21.280 ptas. Croma 2.0 i.e.: 23.940 pas. Tipo 1400 DGT,
1600 DGT, 1800 TD DGT: 19.950 ptas. ABS: Tipo 1900 7D DGT:
269. 990 ptas. Crome 2.0 i.e.; 269.920 ptas. Autonivelante: Cro-
ma 2.0 i.e.. 199.500.ptes. Climatizador automatico: Croma 2.0
i.e. Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0 i.e. Turbo Autonivelante, 2.0 1.8,
Turbe Diesel, Turbo D ABS, Turbo D Autonivelants: 292.600 plas.
Aslente conduetor regulable en altura: Tipo 1600 DGT y 1900
TD DGT: 2.044 ptas. Sefial de agua en &l gas-oil: Tipo 1800 TD
DGT: 15,980 ptas. Precio con VA incluido.

Ford Espaiia, Tel.: (91} 336 91 00.

Mros% W 81 94 11643
M7 OB W Bl 94 114
r % MW 61 968 1i794%
Mr B M 81 94 1451429
mros W 81 4 1Ml
1307 16 94 1238 1240809
102 7 186 84 1238 138810
182 B 1% 84 2% 1308
1597 M 1% 86 2% 1417EE
12108 B3R 166736
B2 67 17 1308%
182 &7 77 13685
W87 LT 18R
1460485
T 85 1225 t5BJ%
18S9 1617208
85 125 L7622B
MBS L8 ERaW

&
&
3

CEEE
cFes2zas

B

E:

3;.;

Exrort 1.8 Catalador ..

Orion €L 14%.
Orlon &T 1.
Orion Shia 16°...

162 88 1201 1851482
7 18 1% 1837607
1718 1% 170148

Escort XR3 05 19 B8 1M&3 1752207
Escort RS 130 202 BB 1450 2086434
Escort Cabrio Ghia ¥ 17 BE 1216 2181207
Escort Cabrio XR3 i* 06 182 86 1348 2542307
Escort Country 16* ®o1m 83 1% 1HI0s
Escort Ghla 1.5D M o 87 43 1737488
Escort Ghia 1.8D 6 1% 87 1T 147488
Escort GT Dissel 1.6 M U 67 1LiT 1664478
Escort GT Diesl 1.8 68 18 87 ERZIN Trk x|
Escort Country 18D 6 1% 87 177 1846068

¥

%0

%0

Siorm CLX 207 3¢ .

Slama XA20i3p ... 1898 125 185 78 1287 2373207
Sioma CL204p..—. 198 10 18 80 120 1867018
Sioma GL 201 4p... 1898 125 185 79 1282 2175028
Siom GLE 201 4p..... 1888 125 188 79 1248 2244018
Siama Ghia 201 ........ 1888 128 185 78 1282 2486018

1
1
1
1
1
1
1
1888 1% 188 78 1287 2213018
1
1
1
1
1
1
1
1

198 120 180 82 1370 2273018
HoO18 85 885 215748
w1 65 BAT 2304489

Siama (L 205p.... 1m0 178 80 1270 2047018
Siama G12.015p —. 126 188 79 1282 2288018
§iarra GL Catalizedor 5p. 120 180 82 1285 2363018
Sioma Ghia 20759 ... 16 185 W8 1281 256809

Siama XR 2045 .. 1808 126 186 78 1288 2450018

Siema XR 207404 125 188 85 1381 3024302
Sioma CL18TD, ... H o E6S BES 2237488
Siema GL 14 TD..... HOW 8 BE5 2414489

Sierra €1 181D Fam..
Sierra GL 20 Fa. ...

B 18 68 885 2321300
125 188 80 1230 2324019

Scorpio 20 CLdp 5O 98 1453 23801
Scorpio 201 6L 4p ... 1% 18 98 145 32301
Scorpio 297 6L 4p 150 B O12E 1AM AW
Scorpio 25 GLTD 4p... @ o1\ 81 95 35BM8
Seotpio 201 Ghvadp... 1%5 188 98 1453 357019
Scorpio 29 Ghia4p... W OWE 126 1M 417
Scorpio 21 Ghvia Catal,. WM 125 1681 425530
Scorpio Ghia 414 4p........ 180 B 126 170 488230
Scorpio 207 CL5p..... 15 188 88 1458 3078018

125 188 98 1453 3303013

150 28 126 174 3833303

2 1m 8 955 3615018

125 189 98 1453 3677018

Scomio Shia 29i5p. 190 W8 125 1M A%

Scorplo Ghia Catel, 29150 2833 145 4 123 1681 4385308

OPCIONES: Lavalimpia luneta trasera: Fiesta C: 31.000 ptas.
Escort CL: 38.000 ptas. Siema CL y GL (sdlo versiones 5 puer
tash 28.000 ptas. Trasmisién automaética: Fiesta CL y CLX:
126.000 ptas. Escort Ghia 1.6 y GT 1.8 Dt 174.000 ptas. Orion
GT : 174.000 ptas. Sierra CL,Ghia y GL: 73.000 ptas. Scorpgio GL:
176.000 ptas. Radiocassete ESHT 32 P6: Fiesta todas las ver-
siones: 80.000 ptas. Escort CL y Ghia: B0.000 ptas.-Eseort XR3i,
RS turbo, cabrios y country: 75.000 ptas. Orion CL y Ghia:
77.000 ptas. Sierra CL, GL y Ghia: 77.000 ptas. Scomio CL 4x4:
77,000 ptas. Radle EP 326 { Incluye cédigo antirvobo): Escort
CL y Ghia: 30.000 ptas. Escort XR3i, RS turbo, cabrios y Country:
25.000 ptas. Qrien CL y Ghia: 27.000 ptas. Sierra todas las ver-
siones menos GT: 27.000 ptas. Radiocassete ECU 2: Escort
Ghia: 100.000 ptas. Escort XR3i, RS turbo, Cabrios y Country:
103.000 ptas. Orion: 105.000 ptas. Siera todas las versicnes ex-
cepte GT: 105.000 ptas. Scorpio GL: 105.000 ptas. Techo solar
{apartura manuall: Fiesta tedas las versiones excepto C:
B0.0C0 ptas. Escort y Orion todas las versionas: 64.000 ptas. Sie-
ma tedas las versiones excepte Ghia { de serie): 77.000 ptes. Sc-
orplo CL y GL 96.000 ptas. Techo solar (apertura sléctrica: Sc-
"""‘. Ghia: 149.000 ptas, Deshlalo eléctrico de parabrisas:
Ghia: 27.000 ptas. Escort GT, Ghia, XR3i, RS trho y Ce-
b #6.000 ptas. Orion: GT y Ghia: 26.000 ptas. Siema S, Ghiay
AR4xa 34.000 ptas. Scorplo GL 4x4: 40.000 ptas. Cerradura
centralizada: Escort XR3i y RS turbo: 23.000 ptas. Pintura me-
talizede: Fiesta: 23.000 ptas. Escort: 23.000 ptas. Crion: 23.000
ptas. Sierra: 41.000 ptas. Scorpio: 61,000 ptas. Slstema antiblo-
quec de frenos (ALB): Fiesta todas las versiones excepto suto-
maticos: 99.000 ptas. Sistema antibloqueo de frenos
[SCG):Qrion y Escort 1odas las versiones excepto RS turbo (de
seqie): 97.000 ptas. Frenos ABS: Siera todas les versiones ex-
cepta RS furbo (de serie): 293.000 ptas. Aslentos delantseros
Recaro: Escort RS turbo: 25,000 ptas. Aslento del conductor
regutable en altura: Siema CL y GL: 10.000 ptas. Ajuste de al-
tura manual asiento del conductor: Scorpic CL: 18.000 ptas.
Amortiguador trasero autoajustable: Sierra G L Longway:
34.000 ptas. Faros delanteras antinlebla: Scorpio CL: 34.000
ptas. Lavafaras: Sierra Ghia,Familiar y XR 4x4: 28.000 ptas. Ele-
valunas eléetrlea: Fiesta CLX,S y XR2: 43.000 ptas. Fiesta CL 5
puertas): 46.000 ptas. Escort XRi,RS turbe:; 53,000 ptas. Elevalu-
nas eléctrico trasero: Scorpio GL: 59.000 ptas. Espejos remo-
tos termosléctricos: Escort GT,Ghia XR3i RS turbc v Cabrios:
22.000 ptas. Orion GT y Ghia: 22.000 ptas. Antsna an luneta
rérmica: Fiesta CL y Ghia: 9,000 ptas. Escont CL,Ghls, XR3i y
Country: 9.000 ptas. Orion CL y Ghia: 22.000 ptss. Uantas de
aleacidn; Escort XR3i y Cabrio: 61.000 ptas. Crion Ghia 1.8i:
61.000 ptas. Sierra XRdx4: 73.00C ptas, Equipo opeional: Fiasta
{elevalunas eléctrico, cierra centralizado} versiones 3 puertas
CLX,S ¥ XR2: 43.000 ptas. Versiones 5 puertas CLX: 46.000 ptas.
Escort XR 3i y RS turbo: 61.000 ptas. Equipo Lujo: Escompio
Ghia: 410.000 ptas. Precio con VA incluido.

Scorpio Ghia 2076p..

Honda Automoviles Espana, 5.A. Tel.: (93) 370 80 07.
Hotida Aecord EX... 1955 168 184 82 1365 29TE
Honda Accord Aut. 195 106 18 89 M 310878
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AUTOGLYM -

A firma Autoglym ha pnesen—f_

" tado recientemente su nueva

gama de productos que se ca- -
‘ra de vinilo y goma, el champd pa-

racterlzan por una presentamon

© atractiva, por sus pI'ECIOS competl-

tivos y por su comercializacién
que se va a realizar exclusivamen-

- te en concesionarios, en tiendas de -

accesoraos de automdvilés aSl co—

mo en gasolineras. -
Entre los nuevos productos que

" presenta esta firma destacan el

abrillantador especial de resina, ¢l
devastador autoglym, el hmplador
de parachoques, la crema protecto-

ra el interior del coche, el limpia-
dor de ruedas, el champi
acondicionador y el abrillantador
para lunas del coche. -

ACSSA Y MERCEDES BENZ

en nuestro pais, apostando por la
liberalizacidn de las telecomuni-
caciones en Espafia, ha llevado a
cabo la creacién de una filial,
Automdviles, Comunicaciones y
Servicios, S.A. (ACSSA).

La nueva empresa inicia sus
actividades absorbiendo la Divi-
sién de Comunicaciones (ICA-
TEL) de ICA, S.A. y, por tanto,
sus objetivos iniciales se fijan en
el campo de las telecomunicacio-
nes, si bien existe la intencidn,
en un futuro préximo, de ampliar
actividades en el campo «servi-
cios».

ROADSCANNER EUROPART:

‘A firma Europarts ha co-

menzado a comercializar en

Espafia un nuevo producto
denominado Roadscanner. Este
articulo permite a los instructo-
res de las autoescuelas controlar
la calzada igual que si estuvieran
sentados en el asiento del con-
ductor reduciendo de este modo
el peligro de dejar el coche al to-
tal control del alumno inexperto.
Este articulo es obligatorio en
todas las autoescuelas de diver-

s0s paises europeos y hay que
esperar que muy pronto sea obli-
gatorio en Espafia ya que es un
elemento de gran seguridad.

CA S.A,, empresa pertene-
I ciente al grupo Mercedes-
Benz, importador oficial de
los vehiculos Mitsubishi Motors

Aqui esti el futuro

de la tecnologia en FUERABORDA s...
EVINRUDE=

FLIERA BORDAS
El rendimiento del futuro, hoy.

Los motores EVINRUDE rompen con lodas fas
ideas admitidas sobre el diseno de motores
FUERABORDAS y fijan las normas tnicas.

Fara potencia. Para velocidad. Para rendimiento.
La tendencia de ultima hora, garantiza gran

aceleracion y velocidad maxima, colocandole asi

a Ud y a su EVINRUDE donde deben estar. Por
delante de los demas.

Con EVINRUDE dispone de una amplia gama
de motores desde 2 a 300 HF

Y ST RS YRS TR IR 5
N F VST §F TN F T EF 5
ENSTRIEPOR EXTLLSIRT PR E52404
Auicviz de Castelidsfels Km, @ Tel (93) 66141 00
Crupe Clra. de Viladecans FaK (93] 661 3010
Apartadp 53 Teilex 50754 JMMIVAE
08530 SANT BOI - BARCELONA

SHELL AUMENTA SURED

HELL ha inaugurado una
s nueva estacién de servicio

en Sant Joan Despi. Con
una inversién de alrededor de
450 millones de pesetas y cons-
truida sobre una superficie de
2,576 metros cuadrados, dispone
de un edificio de cuatro plantas y
de servicios de tienda, engrase,
lavado...

Al acto de inauguracidn oficial
asistieron representantes de la
Conselleria de Industria de la
Generalitat de Catalufia, €l alcal-
de de Sant Joan Despi y un gru-
po de periodistas que fueron
atendidos por Luis Porté, propie-
tario de la instalacién, y José
Maria Ferndandez-Cid, presndente
de Shell en Espaiia,

VUELVE EL SIDECAR

OS componentes de Electra
l Motor, importadores para
nuestro pais de Harley-David-
son y Bimota, no paran. Ahora aca-
ban de presentar el Side EML, un
sidecar adaptable a cualquier mo-

delo de BMW K-100. Tiene un pre-
cio de 1.300.000 pesetas, y se in-
cluye la pintura y la instalacion,
procesos que se realizan en las ins-
talaciones de la firma en Valencia.
El side EML exige el montaje de
una nueva suspensién y modifica-
ciones en chasis y neumdticos.
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La liberalizacién de
las importaciones
comunitarias de
paises terceros y el
encuadramiento de
1as ayudas al sector,
son los aspectos
principales del
Mercado Unico que
mas negativamente
van a afectar ala
industria espanola
de automocién,
sobre todo en el
nivel de empleo y en
la balanza
comercial, Ademas,
nuestro pais vaa
ser un objetivo
prioritario para los
vendedores de
coches japoneses,
que pueden
conseguir un buen
bocado en
detrimento del
coche europeo.

36 /Motor 16

EL MERCADO UNICO Y LA INDUSTRIA ESPANOLA

MENOS EMPLEO
Y MAS DEFICIT

COMERCIAL

a Comisién Europea ha publicado
recientemente el Informe Bange-
mann (cuyo autor es el comisario
comunitario Martin Bangemannm,
encargado del Mercado Interior} en el que
se incluyen las medidas que se propone
adoptar para avanzar en la realizaci6én del
Mercado Unico en el sector de automo-
cién. Dos de esas medidas -que incluimos
en un cuadro en estas mismas paginas- 1a

liberalizacién de importaciones comunita-

rias de terceros paises y el encuadramien-
to de las ayndas al sector, pueden tener
una negativa repercusion en el sector es-
pafiol, y especialmente sobre el nivel de
empleo y la balanza comercial. '

Estas previsibles repercusiones han si- -

trada, como es sabido, en los segmentos
de turismos de cilindrada muy baja y ba-
ja, que representan més del 60 por ciento
del total. De ahf que la estrategia de las
multinacionales se centre no sélo en ven-
der en el mercado doméstico, sino utilizar
Espafia como plataforma de venta en el
exterior. En efecto, y segiin el citado estu-
dio, las exportaciones espafiolas de turis-
mos representan casi el 20 por ciento de
la exportacion total espafiola y el sector
supone una de las mayores propensiones
exportadoras de nuestra industria (53 por
ciento de la producci6n), comparable a la
de Alemania (56 por ciento) y Japén (52
por ciento). N
Se trata, sin embargo, de una exporta-

do analizadas en el Ministerio espafiol de -cién de valor unitario reducido como con-
secuencia de la concentracién de la pro-
duccion en los segmentos bajos del
mercado (ver cuadros adjuntos), lo que'le
hace ademés especialmente vulnerable al
ciclo econémico, ya que la capacidad

Economia y Hacienda, dende una de sus

técnicas, Paloma Avila de Grado, ha reali-
zado un informe publicado en las pginas
de la revista oficial Informacién Comer-
cial Espaiiola (ICE). En ese estudio se ha-
ce primero un balance de
situacién de las caracteris-
ticas bdsicas del sector es-
pafiol de automocién. Hay ]
que decir en primer lugar |
gque ese sector estd bésica-
mente- monopolizado por
multinacionales extranjeras.
Volkswagen, General
Motors, Ford, Re-
nault, el grupo PSA ﬁ
y Citroén producen
la totalidad de los
turismos y vehiculos
comerciales ligeros
fabricados en nuestro pais,
que a su vez representan el 76
por ciento de la produccitn
total de vehiculos, lo
que supone que la
evolucién de esta
produccién es muy
sensible a las con-
diciones que afec-
tan a la inversién
extranjera en el sector.
La produccién estd concen-

-~
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s

g

S ——— i .

ECONOMIA _

LAS PROPUESTAS DEL COMISARIO BANGEMANN

o

Armonizacion técnica

F

sdaa.

Al.'!?‘l.l)l;l.izaci.é‘l:l‘ dg WA

Politica comercial comiin
frente a terceros -

i

i

Politica comercial comiin

frente a terceros

Politica comﬁﬁ frente a la

e nd

cia de;leal -

. Tipo irﬂpz)sitivo entre
“ €l 20 por cien

Eliminacién de rcstricéidﬁéé ’Fin"f‘lllesrrde 1§§2
1 nacipnales (articulo 115)

Liberalizacién total | -

inversién de terceros en la No exigencia de contenido lo-
% cal minimo, pero se favorece i —

" lainversién integrada . i oo T e

Eliminacién de la competen- - Encuadramiento de ayudas al 1 de enero de 1989
* % sector, excluyendo componen- ¥ :

= . tes (excepto motores), produ- -

‘.o cidas en determinadas condi- .

Recepcién CEE obligatoria 1989: Se someten al Consejo Recepcién nacional ;

j S 0 L. % VW las propuestas de Di- e B ? o
_rectivas sobre neumdti-
cos, vidrios,

dimensioens

elldy:
+ Se requiere aprobac

Eliminacién de restricciones Perfodo transitorio de dura- - Contingentes a importaciones
/' no arancelarias a las importa- ~ ci6n fija pero ain no determi- de paises en la letra C. (Japén,
: ciones de terceros paises - . ;'
: Reciprocidad sectorial, no
global &0 i 2

¥

Sin determinar

B S

: Recepci6n obligatoria -
- para turismos - v e

Indeterminada. ER
ién unéni- %
me del Consejo .~

- Hasta 1993 se podria estabili- . indirectas japonesas: 5.000
zar la cuota de mercado de las unidades en 1988 (600 en

». importaciones comunitarias de . 1986)
* Japén en su nivel actual, me- -
- diante acuerdo con Japén ' = .

nada, injciqdo en 1993

pesos y i+ &

s T RSB

o

" Contingentes a importaciones

, Corea, etc.) de la comunica-
*'4 cibn espafiola al GATT: 1.000
: turismos y 200 vehiculos co-

merciales ligeros =~

Gradode hai:ﬂinalizacién me-
.; dio para el perfodo 1989-1992
' _del 65% SR

Apertura de procedimiento se-
gun el articulo 83.2 a los regi-
_ menes vigentes de ayudas que
 puedan afectar al sector del
- antomnévil B "

adquisitiva de los consumidores de este
tipo de turismos se ve més afectada por
fases recesivas. Ademds, otro elemento
de distorsién afiadido es que el tradicional
superdvit comercial del sector (se vendian
fuera mds coches de los que se importa-
ban) se ha reducido rapidamente hasta re-
gistrar déficit en 1989, creciendo a una ta-
sa anual superior al 10 por ciento desde
ese afio. Ello se ha debido al crecimiento
de las importaciones, que se han triplica-
do en términos reales entre 1986 y 1989,
aumentando su tasa de penetracién en
nuestro mercado desde el 15 por ciento de
1986 a mds del 33 por ciento en el pasado
afio,

Ha habido varias razones para justificar
esta evolucién que en el futuro tendrd una
gran incidencia en el sector hispano. En
primer lugar -se comenta desde el Minis-
terio de Economia- el consumidor espa-
fiol demanda mayor variedad de modelos
dentro de cada segmento que la que ofre-
ce la producci6n interior, como indica el
que mds del 80 por ciento de los turismos
importados corresponda a treinta mode-
los, de los cuales sdlo tres son fabricados

MARTIN BANGEMANN.
Un comisario con el punto de mira puesto
en el Mercado Unico.

también en Espafia. En segundo lugar, la
produccioén interior se concentra en los
segmentos bajos mientras que la demanda
doméstica. se dirige fundamentalmente
hacia turismos de cilindrada media.

Este desajuste entre 1a produccién y la
demanda interiores se estd cubriendo con
importaciones realizadas por las propias
multinacionales establecidas fabrilmente
en Espafia en su politica de abastecer una
proporcién considerable de los principa-

les segmentos de la demanda interior con
importaciones de sus casas matrices o sus
filiales establecidas en otros pafses comu-
nitarios. Esta politica responde a condi-
cipnamientos tales como la mayor ventaja
comparativa de Espaiia en la fabricacion
de vehiculos de baja cilindrada y la nece-
sicad de explotar las economias de escala
asociadas a la especializacién tanto en
modelos como en segmentos de mercado.

Por 1ltimo -se apunta- es necesario des-
tacar que el impacto de la produccion na-
cional de turismos sobre la balanza co-
mercial espafiola no puede medirse
lnicamente por la diferencias entre sus
importaciones y exporiaciones. Asociada
a la fabricacitn se encuentra la demanda
de componentes y materias primas que
también afecta a la balanza comercial ya
que, por ejemplo, el sector de componen-
tes registrd un déficit comercial con el ex-
terior de 60.000 millones de pesetas en el
pasado afio.

La clave desde el punto de vista fabril
parece estar en el empleo que, para el to-

tal del sector, era en 1988 de 250.000 per-

sonas, de las que sélo 76.000 correspon- »
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den a‘empleo directo en la fabricacitn de
vehiculos, ya que la gran mayoria de los
puestos de trabajo se genera en el sector
de componentes. Por otra parte, cs en la
tecnologia de fabricacién de turismos
donde se estd desarrollando con mayor in-
tensidad la sustitucién de trabajo por ca-
pital, ya que la robotizacién y automatiza-
cidn introducidas por -las nuevas
tecnologias se aplican sobre todo en las
operaciones badsicas de la fabricacion de
automdviles (montaje, soldadu.ra pintura,
etc). Un proceso que va a més.

Todo ello implica que para evaluar la
capacidad de generacién de empleo de la
fabricacién interior de turismos, es tam-
bién necesario tener en cuenta la relacién
entre dicha fabricacién y la produccién
interna de componentes. Esta relacion es
extremadamente compleja ya que, por
una parte, la innovacion tecnolégica estd
asociada a una creciente desintegracién
vertical del sector y, por lo tanto, hacia
una creciente independencia entre las lo-
calizaciones de la fabricacién de turismos
y la de componentes.

La tendencia a la estandarizacién y
multinacionalizacién de la fabricacién de
componentes apuntan también a esta di-
reccién. Sin embargo existen limites a esa
independencia puesto que para la aplica-
cién eficaz del «just in time» es conve-
niente que los centros de fabricacién de
componentes se encuentren lo mas proxi-
mos posible a los centros de montaje de

turismos. La experiencia no aporta de
momento respuestas claras. En el Reino
Unido, el sector de componentes se ha
visto gravemente perjudicado por el de-
clive de la produccion de automdviles,
mientras que el mantenimiento de esa
produccién en un pais como Francia, no
ha impedido que su sector de componen-
tes también se encuentre en dificultades.
Mas adelante, el estudio analiza la di-
mensién del mercado hispano, antes de
entrar en ¢l andlisis del efecto del Informe
Bangemann, ya adelantado mds arriba.
Asf, se afirma que Espafia ofrece ventajas
considerables, incluso si esta dimensidn
se mide por el mercado interior, sin in-
cluir las exportaciones. El peso relativo
de la demanda doméstica de turismos en
el total de la demanda comunitaria ha ido
creciendo en los tiltimos tres afios, repre-
sentando cerca det 9 por ciento del total
en 1989, lo que sitia a Espafia en el quin-
to mercado dentro de 1a Comunidad Euro-

i ":NUEVO CEPSA RETTO
Musica En Tu Moror En CLave MAYOR

Cuando un motor de 8 cilindros supera las 6.000 revoluciones
lubricado con CEPSA RETTO ALTAS PRESTACIONES, su -
sonido se convierte én un recital salo .rgualado por ef placer de

la propfa conduccion. T - !

pea. Ello ha permitido obtener maximos
absolutos de ventas de algunas de las
multinacionales establecidas industrial-
mente en nuestro pafs. .

El fuerte crecimicnto de la demanda in-
terior espafiola ha sido consecuencia en
gran medida de factores coyunturales ta-
les como la estabilidad del precio de la
gasolina, las facilidades del crédito a la
compra de turismos y el inicio de recupe-
racién de la capacidad adquisitiva de los
consumidores tras un largo periodo de
ajuste econémico. Pero para la autora del
trabajo existen también razones importan-
tes para prever una tasa de crecimiento de
la demanda a medio plazo superior a la de
otros paises europeos. El nivel de motori-
zacién espafiol es, en la actualidad, muy
bajo asi como la edad del parque es altfsi-
ma. El Producto Interior Bruto espafiol
continuard posiblemente creciendo en ta-
sas superiores a las de los paises del en-
torno vy la posible disminucién del tipo
impositivo del IVA del 33 por ciento ac-
tual a, por lo menos, un 20 por ciento, en
linea con las propuestas del Informe Ban-
gemann, supondria un incentivo adicional
a la compra de turismos. La opinién pre-
dominante es que la demanda interior es-
paficla se estabilizard en torno a 1,2 mi-
llones de unidades en 1993, frente al
millén de turismos matriculados en 1988.

Finalmente se analizan las diferencias
de precios existentes para idénticos mo-
delos en el mercado espafiol y en otros

ESTRUCTURA

DE LA PRODUCCION ™=
ESPANOLA

FABRICANTES Muy
peguiiia

Volkswagen

o
Produczicn Tomml ;
PROPORCION DE LA FH]"URTACIDH FN LA m{ﬂl}ll LlﬂN NﬁLIﬂNHL
1988

(EN%) 1986 1987

incluso las més recientes normas AFI SG/CE, y manﬁamenda
un rendimiento dptimo del motor durante 46.000 Kms, a L
ario, sin necesidad de ser cambiado.

Por prestaciones y duracidn, CEPSA RETTO pone musica & su.
motor... en clave mayor.

mercados regionales de la CE, manejando
los datos del informe reciente de la Unitn
de Consumidores Buropeos (BEUC) pu-
blicado en MOTQR 16 en el mim. 336.
Tras comentarlo ampliamente, se dice que
las diferencias de prec1os de venta entre
Espafia y otros g&uses comunitarios pare-
cen deberse 1én en gran medida a los
precios que las multinacionales y sus re-
des de distribucién cargan por los vehicu-
los que venden en Espafia, especialmente
los importados. «Estos precios estdn de-
terminados por los contratos de distribu-
cién exclusiva que cada fabricante esta-
blece con sus concesionarios en los que
se incluyen precios de venta de referencia
v sus mdrgenes de posible variacién. Da-
do que las propuestas de la Comision para
liberalizar el sector no afectan a la fase de
distribucién, es poco probable -se conclu-
ye- que el crecimiento de las importacio-
nes reduzca el diferencial de precios espa-
fiol, al menos a corto plazo».

En efecto, no hay que olvidar que la
Comisién ha aceptado el mantenimiento
de este sistema de distribucién hasta
1995, en parte por presiones de las em-
presas del sector y porque considera que
su repercusién sobre las diferencias de
precios de venta de coches en la Comuni-
dad es secundaria. Sin embargo, el propio
informe del BEUC considera que ésta es
la principal causa de las diferencias de
precios. O
Raiil R, Sdez
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SEAMURA] DESCRFEINADO. : y
El Samurai Mil comparte la misme corroceria que el 1300 Los combios mids imporantes
eslin en el inferiorn, El cugdss de instrumentos es mds simple y lo tapiceria es distinta,

Suzuki con el
Samurai Mil sigue
su politica de
acercar el todo
terreno a los
bolsillos menos
pudientes. Esta
nueva version
irrumpe con un
precio competitivo.
40 /Motor 16

SUZUKI SAMURAI MIL

RETORNO A
SUS ORIGENES

vehiculo que comparte la mayoria

de los elementos mecdnicos y ca-
rroceria del Suzuki Samurai 1.300. La di-
ferencia mds notable entre los dos es el
motor. La marca ha recurrido at de 970
centimetros cuibicos que popularizé a las
primeras versiones de este modelo, el SJ
410. Un propulsor que se ha ganado a
pulso una merecida fama de robustez y
fiabilidad. Su potencia de 45 caballos

A gama Samurai se completa por
L abajo con la aparicién del Mil, un

VIRTVHIES |

«{omportamivnto ¢o campo
+ Precio
« Mutor clastico

SUZUKI SAMURAI MiL
PRECIO: 1.339.929 PTAS.

+Cluinta excesivamente larga
« Avabado mejorahble
= Tacto del pedal del frenp

NEFECTOS

puede parecer insuficiente, y lo cierto es
que en un uso por carretera se queda un
poco justa, viéndose penalizado ademds
por unos desarrollos finales un poco lar-
gos, principalmente la quinta, que con el
coche cargado o al menor repecho es
pricticamente iniitil, quedando relegada a
un uso en llano o cuesta abajo. Todo esto
hace que su uso en carretera no sea muy
agradable; a unas prestaciones pequeiias
(velocidad médxima, 116 kilémetros por
hora), hay qué sumar una suspensién dura

ST TERNIL

MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilindros en ifnea. Bloque de fun-
dicién. Culata de aleacién.
Distribucién: Un drbol de levas en cabe-
za accionade mediante una correa den-
tada, Dos valvulas por cilindro. Cigiie-
fial de cinco apoyos. Refrigerado per
agua. Cilindrada: 970 centimetros ciibi-
cos. Didmetro del cilindro: 65.5 mm.
Carrera: 62,0 mm, Compresion: 8,8 a {.
Potencia mdxima: 45 CV(33 Kw) a
3.500 rpm. Par mdximo: 7,5 mkg (74
Nm} a 3.000 rpm. Alimentacién: Un
carburador monocuerpo de finj i
zontzi AISAN. Combustible: Gasolina
92 actanos.

TRANSMISION: Traccién trasera
engranable 4 las cuatro ruedas. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con mando
mecdnico. Velocidad en 14 a 1.000 rpm:

6,3 km/h. En 2% a 1.000 rpm: 10,2 km/h.
En 3% a 1.000 rpm: 13,0 km/h. En 42 a
1.000 rpm: 19,8 km/h. En 54 a 1.000
rpr: 24,9 kmy/h.

DIRECCION: Sistema: Tuerca es-
férica. Vueltas de volante entre topes:
3.75 vueltas. Didmetro de giro: 10.8
metros.

FRENOS: Delanteros: Discos. Tra-
seros: Tambores. Antiblogueo de
frenos: No.

SUSPENSION; Delantera: Eje rigi-
do con bailestas y amortiguadores hi-
driulicos de doble efecto. Trasera: Eje
rigido con ballestas y amortiguadores
hidréulicos de doble efecio,

RUEDAS: Neumiticos: 205/70 R 15
Lianlas de chapa de 7F x 15.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 925 kg. Capacidad
del depésito de combustible: 40 1.

tjue ocasiona muchos rebotes, lo que hace
poco recomendable realizar con él viajes
de largo recorrido. Sin embargo, todo lo
puco prictico que resulta sobre el asfalto,
en una utilizacién por campo a través
cambia radicalmente convirtiéndose en
uria auténtica fiera. Su pequefio motor tira
lo suficiente como para permitirle subir
cualquier pendiente por empinada que sea
v la caja de cambios es perfectamente uti-
lizable, en este caso si circulamos en ve-
locidades cortas, la quinta que criticdba-
mos porque pecaba de larga, permite un
buen rendimiento y lo que es mds impor-
tante una importante reduccién de
consumo. En este sentido hay que hacer
referencia también a la palanca, y decir
yue es poco preciso a la hora de insertar
in quinta, siendo obligado marcar muy
bien el recorrido y hacerlo despacio. Las
suspensiones que en carretera nos pare-
cian duras, en campo siguen produciendo

rebotes, pero en cambio absorben perfec- »
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Fiat ha féalizado H g N los pl.'(’)ximos'dias, la red co-
: : - mercial de Fiat Hispania iniciard

un notable esfuerzo . . la venta de un nuevo modelo, el

. por alca“zaf los R Fiat Tempra. Presentado en Italia .
standars de calidad '\ hace pocas semanas, hemos tenido ya la
o W que han oportunidad de someter a la versién 1.600 -

a una prueba a fondo, obteniendo los pri-

. meros valores. Esperamos poder ofrecer

caracterizado

hasta ahora a10s - ep un breve periodo de tiempo, la prueba
coches germanos,  de las distintas versiones que van a ven-
Con el Tempra se ~ derse en el mercado espafiol. Digamos ya
oné en camino de - de paso que durante los dos meses de
P " - abril y mayo, vendrdn a Espafia s6lo 800
; lograrlo Y €80 . unidades, para comenzar la distribucién
siempre es positivo. - . completa a partir de junio. En esta prime-

ra fase se venderin los Tempra 1.400,

 1.600, 1.800 inyeccion, 1.900 diesel y

+ Habitabilidad
= Fatllidad de conduccion
+ Buen equipamiento

FIAT TEMPRA 1600 5X
1.916.818 Plos

« Consumos mejorables
+ Servodireccion opcional
* Rueds de repuesto estrecha
DEFECT ol —

i

s 1

§ N0
< PRUEBA
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BUENA
EST.HBILIDHD.
Aunque en el
Tempru se ha
preferido primar el
confort, el
comportamiento en
curva es
irreprochable, con la
habitual tendencia a

tirar de morro que -

tienen todos los
traccidn delantera y
que, por término
general, es mas
Seguro pard un
conductor medio.

en el Tempra es realmente soberbio. No
hay apenas ruidos de rodadura y se anun-
cia un coeficiente de penetracién
Cx=0,28, el mejor de su categoria. Esto se
traduce en un silencio de funcionamiento
mis que notable. Si en el sonémetro se
acusa una rumorosidad normal, se debe a
que, en condiciones normales, el Tempra
gira mds revolucionado que otro coche a
la misma velocidad. Una versién del
Tempra con desarrollos largos (que no

GENEROSO
MALETERO.
Aunque desde el
exterior no se
aprecia, la -
capacidad del
maleterc es -
sorprendente, con
mds de 500 litros de
capacidad. Bajo el
plano de carga se
oculta la rueda de
repuesto, que es de
las de tipo estrecho,
de emergencia.

R e A i

existe), seria de los mds silenciosos co-
ches del mercado.

Un motor con carburador doble, que
gira bastante alto de vueltas y que no es
especialmente ligero, no tiene mis reme-
dio que ser dvido de gasolina. Aunque en
el Tempra se ha trabajado fino y sus con-
sumos son moderados, no se acerca a las
cifras que son records en otros modelos.
Pero insistimos en que se enfrenta a su
competencia con la cabeza bien aita. En
los consumos en ciudad es donde cede te-
rreno, porque superar los 11 litros/100 ki-
16metros es mucho. Por esta razdén, el
consumo medio ponderado (que tiene en
cuenta el 60 por ciento del consumo en
ciudad), es mds alto de lo normal,

En cuanto a prestaciones, le damos un
notable alto. No porque su velocidad mé-
xima sea superlativa (la unidad probada

no llegé a alcanzar los 177 km/h que

anuncia), sino por sus excelentes cifras de
recuperacion.

No hay grandes novedades en los dife-
rentes 6rganos mecanicos, sobradamente
conocidos por el Tipo y otros modelos
Fiat y Lancia. Bien los frenos (que en la
unidad de pruebas iban provistos de un
sistema antibloqueo, que es opcional},
con buen tacto del pedal y poco propen-
sos a la fatiga. La direccidn, también con
la opcidn del servomando, nos parecid
correcta, con un buen compromiso entre
suavidad y precisidn. El volante es regu-
lable en altura, lo que no es frecuente en
un coche de este segmento.

La caja de cambios no tiene nada que
ver, en su manejo, con la tantas veces cri-
ticada caja de Fiat. Al fin parece que la
marca se ha tomado en serio este aspecto
y encontramos en el Tempra una caja de
accionamiento suave y preciso. Incluso la
marcha atrds entra sin el menor esfuerzo.
Parece verdaderamente que conducimos
un coche japonés. Los recorridos son cor-
tos vy el reglaje del embrague correcto pa-
ra que la maniobra se haga con rapidez y
sin equivocaciones.

Recurre el Tempra a un sistema de sus-
pensiones bastante sofisticado dentro de
una gran sencillez estructural. Una
«McPherson» delantera, con el muelle
descentrado y unos brazos tirados detras.
Como elemento eldstico, el muelle y ba-
rras estabilizadoras en ambos ejes. El
compromiso logrado entre confort y aga-
mre es bueno. Se ha dado una ligera pri-
macia al confort (lo gue €s muy razonable
en esta concepcion de coche) por lo que
el morro es ligeramente blando; pero se
ha disefiado un sistema que evita el hun-
dimiento del morro y se consigue que se
inscriba en curva con facilidad. Es rdpido
de reacciones y no pierde adherencia en
una conduccién mds rapida de lo razona-
ble. En este aspecto, ¢l Tempra es un dig-
no representante de la «escuela italiana».

Pero donde el Tempra ganar4 sus clien-
tes es en sus aspectos de confort, disefio,
habitabilidad y equipamiento. Se nota
que en Fiat han hecho un notable esfuer-
zo. La unidad probada hacia gala de una
robustez de construccién que era poco
frecuente en la marca italiana, incluso en

MOTOR Bueno | ‘ Aunque no es muy potente, €s eldstico y de
funcionamiento suave y sin vibraciones
CAJADE Buena Es de accionamiento suave y preciso. Ha mejo-
CAMBIOS | | rado notablemente respecto a cajas anteriores.
TRANSMISION Buena | Desarrollos muy cortos, apropiados para una

conduccion répida.

YELQCIDAD Normal | No alcanza los 177 kin/h prometidos por el fa-

MAXIMA bricante, pero obtiene una cifra honesta.
Buera | Le ayuda a ser buena la acrodingmica y sobre

ACELERACION | todo, los desarrollos cortos.

La progresividad del motor y los desarrolios le
RECUPERACION | Excelente | hacen ser muy brilante en este aspecto.

SMBORTAMIEN O

DIRECCION Buena | La unidad con servodireccién nos ha parecido
. buena. Por peso, sin servo debe resultar dura.

FRENOS Buenos | No somos fervientes partidarios del antiskid

: para frenar en seco, pero es una opcidn.

SUSPENSION Buena | Muy buen compromiso entre confort y agarre.

Si fuese més firme podria mejorar algo.

PUESTO DE Excelente | La versién SX ofrece un cuadro digjtal atracti-
CONDUCCION vo ¥ bien resueito. Coche cémodo de conducir.

I

l
; | El aire acondicionado es opcional. Interesante
CLIMATIZACION| Buena | sistema de climatizacién aufomatico.

I Es uno de los coches mds silenciosos de su ca-

SONORIDAD ‘ Excelente | tegorfa. Serfa aln mejor con desarrollos largos.

CARROUERTA

HABITABILIDAD | Excelente | Ha ganado respecto al Tipo y al Regata. Asien-
tos traseros muy comodos y capaces

MALETERO Excelente | Con 500 litros de capacidad, no hay muchos ri-
vales gue le superen.
CALIDAD Buena | Aunque nio llega a los standars germanos, Fiat

ha dado un paso enorme con el Tempra,

CONSUMO Unos consumos en cindad més altos de lo de-

Regular ) I
seado le penalizan. En caretera, mejor,

EQUIPAMIENTO | Bueno | La versién SX es muy razonable. La servodi-

reccién deberfa ser de serie.

PRECIO Bueno | Aunque no puede competir con algunos mode-

los nacionales, ofrece un precio competitivo.

CUADRO
DIGITAL.

Las versiones
bautizadas SX
incorporan un
cuadro digital muy
en el estilo del Tipo,
pero con ligeros
retoques y algo mas
funcionales.

CONFORT modelos de mds nivel: las puertas cierran

POR ENCIMA

PE TODO.

Como corresponde a
un vehiculo de
vocacion familiar, el
confort v la
comodidad prima
sobre otros
planteamientos.

con firmeza y suavidad, los mandos dan
sensacién de fiabilidad, los ajustes de los
diferentes elementos estdn bien realiza-
dos... es otra cosa. Con el Tempra pode-
mos pensar en reconciliarnos con la
industria italiana de automocién, hasta
ahora deliciosa en el fondo, pero descui-

dada en la forma.

La versién 53X incorpora elementos de
seric como los elevalunas eléctricos, el
mando a distancia del cierre de puertas o
la calefaccién programable. A los que se
pueden afiadir opciones como el aire
acondicionado (de temperatura programa-
ble), el antiskid y Ia servodireccién. O

José Maria Cernuda
Fotos: Alfonso J Nleto

1 volumenes del Fiat Tipo, 1o ciertc es que puede compstir |,

FRENTE A SUS RIVALES _

~ Aunque el Tempra es, por definicion la version. de tres-':'yj_.

con otros rivales de segmentos mas altos: Habra pues =

' quien se plantee un Tempra o un Renault 21 en su ver-: .
stén mas baja. Por tanto, son muihitud los modelos v las '
versiones directamente competidoras de este 1600 que _
ge vende @ un precic interesante. - - -

En un repaso rop1disuno v sin metizar, dlgamos que el
Tempra estd en precio con el Orion, es mds barato que el
Lancia Dedra y es ligeramente mds caro que el Qpel Ka-
dett y el Renault Chamade. Evidentemente es mds caro |
que el Seat Malaga, que se ha quedado descolgado.

! I.tnportador F!.Ctt Auto EspainiaS/A. Passo dela Hal

~. DATOS DEL COMPRADOR
j ?4 28[]36 o 5
Mednd, Teléfono: 91-258 82 00 Garamtior un afio sin mmte dse kﬂé-
mietros. Red de posventa; 230 puntos en toda o ;
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FUERZA DE CARACTER

RENAULT recomienda lubricantes @1F 1900 instalaciones a su servicio. Su Renoult con Renault financiacién.

Una personalidad tuerte, rica en
matices, como la del Renault 19,
se manifiesta en moltiples de-
talles.

Rasgos que confirman su po-
tencial. La fuerza de su cardcter.
Siete versiones diferentes: ires
y cinco puerfas, cuatro niveles
de motorizacién, gasolina y
diesel. s :

Una linea rotunda, equilibrada,
donde los paragolpes envol-
ventes y los faros halégenos
integrados definen de un trazo
su cardcter.

Un equipamiento capaz de ofre-
cer, segin versiones: elevalu-
nas eléctricos, cierre centraliza-
do de puertas y una llave Gnica
para todas las cerraduras. Con
opciones como frenos ABS,
direccién asistida o aire acon-
dicionado.

Detalles que reflejan la fuerza
de un cardcter.



Las grandes
diferencias de
precios que existen
en determinadas
operaciones de
mantenimiento o
de recambios en

los vehiculos,

segiin el fugar
donde se realicen o
compren, no
éncuentran una
razonable
explicacion entre
los usuaries.
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RECAMBIOS DE TODOS LOS PRECIOS

A €T U A

L E D A D

DE COMPRAS
Y AL TALLER

€

on el fin de aclarar estas dudas,
Motor 16 decidié salir a la calle
y consultar en distintos estableci-
_mientos las tarifas de trabajos de
mantenimiento y repuestos.

Para realizar esta prueba optamos por
un vehiculo familiar medio y lider de
ventas en Espafia. El modelo elegido fue
el Renault 19, cuyas ventas en nuestro
pais durante el pasado afio superaron las
91.000 unidades. Como se trata de un
modelo reciente, en el mercado espaiiol
tan s6lo lleva dieciocho meses, encontrar
algunos recambios nos resulté diffeil,
pues en su conjunto tiene un nivel de cali-
dad excelente y la demanda en repuestos
es minima.

El primer punto a analizar en este ensa-
yo fue consultar el precio de un reglaje de
faros,_ un cambio de aceite mads filtro 'y un
cambio de pastillas de frenos. Los lugares
seleccionados fueron los servicios oficia-
les de la marca del rombo y talleres parti-
culares situados en diferentes zonas de
Madrid. ‘

El segundo apartado que se realizé fue
examinar los precios de una serie de re-
cambios para el mismo vehiculo. En este

Taller "Los Infantes”,

330 5.500

* Todos los talleres se encuentran en Madrid.

E———

@ TALLERES:DONDEACUDR

io.

1

bajos que se van a realizar

carte, )

¢ Observe si el taller tiene en la puerta la pla--
ca de identificacion de Industria y la de su gre-

Exija un presupuesto de los costes de los tra-
-/ Asegtirese de que los materiales y repuestos
empleados en el mantenimiento de su ve-
hiculo obedecen a las especificaciones del fabri-
7 Exiia una factusa detallada y bien legible.

d v Gcifc:ntia sobfe laszeparacioﬁes iacxrct un'pé-
- riodo de tiempo o un determinadoe kilomeiraje. - .

®  RPUSIOSCONOEEGR

warate del vehizuio,
restigio.

bio, sobre todo en baterias.

un disgusto.

SOrdar.

RENAULT 19.
Existen diferencias
significativas para
una misma
operacion de
mantenimiento o de
recambios, segin
los lugares
visitados con
nuestro modelo.

asunto escogimos siete productos: neurnd-
ticos, limpiaparabrisas, bateria, bujfas, fil-
tro del aire, juego de cables de encendido
y lata de aceite de cinco litros. Los esta-
blecimientos consultados fueron grandes
almacenes, servicios oficiales de Renault
y talleres que habitnalmente venden re-
puestos,

Los resultados que se pueden ver en los
cuadros no nos sorprendieron. Existen di-

ferencias de precios significativas para un

mismo recambio 1 operacién de manteni-
miento. Lo que més llama la atencion es
que no todo es mds barato o caro en el
mismo sitio. En el primer cuadro, donde
figuran los precios de las tres operaciones
que con cierta periodicidad se llevan a ca-
bo, se puede observar que la disparidad
de los datos obtenidos es exagerada. Hay
un amplio margen de precios.. Si tuviéra-
mos que realizar los tres trabajos, el lugar

& mds econdmico que consultamos fue Au-
"to-Centro Cepsa que por 9.750 pesetas

efectila estas operaciones. La diferencia
con el méas caro es de 5.000 pesetas. Cu-
riosamente son los servicios oficiales de
la marca los que més cobran.

Por operaciones concretas también se
dan notables desigualdades, sobresaliendo
el cambio de aceite mds filtro que entre el
mds caro y el mds barato hay un 80 por
ciento de diferencia.

Estas importantes variaciones encuen-
tran su explicacién en el precio de la ma-
no de obra que en nuestro pais es total-
mente libre y no existe una intervencion
de la Administracién. Cada taller tabula
sus tarifas en base a los costes que tiene y
el margen de beneficios que desea obte-

'ner. Los servicios oficiales mantienen
unos precios mds altos porque tienen que
sostener unas estructuras mucho mds am-
plias y complejas que un taller particular.
Estos 1ltimos ajustan sus tarifas segtn las
recomendaciones hechas por asociaciones
del gremio que apoyados por unos estu-
dios de mercado aconsejan unas tablas de
precios de acuerdo a las caracteristicas
del taller y nimero de empleados.

v Elijx =1 recainbio qus se Tjuste a las caracts- |
ristizas ¥ aspucificacicnes mareadas por el febri-

W4 Procure que sean marcas de reconocido
4 fjese en la fecha de fabricacion del recam-

No compre recambios sin marca del fabrican-
te. Aunque sean mdas baratos pueden darle

V4 8i duda en el precio, consulte en otros esta-
blecimientios o personas que le puedan ase-

0 que mds
flama la
atencion es
que no
todo es mas caro
0 mas barato en
el mismo sitio

>
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Meumatoos (4)
163 [ T0-13

Béteria

Limpiaparabrisas Bujfas

T

Filiro  Juego Cables” Lata de aceiie
Aire: Encendido 5 litros:

*Tudos los almacenes y tiendas de recambios se encuentran situados en Madrid.
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HIPERMERCADOS.

En estos establecimientos no siempre se encuentra el articulo
deseado. pero resultan mds econémicos.

El segundo cuadro refleja los datos ob-
tenidos sobre precios de recambios para
el Renault 19. Todos los productos elegi-
dos se ajustan a las caracteristicas y espe-
cificaciones que aconseja el fabricante
para su modelo.

En este caso también sobresalen las di-
ferencias de precios en un mismo produc-
to segiin el lugar donde se compre. Desta-
ca saobre todo la cuestién de neumadticos y
baterias. Calzar el R-19 puede costar
11.000 pesetas menos seguin el estableci-
miento que visitemos. El Hipercor de San
José de Valderas oferta unos Michelin
MXL por 27.000 pesetas, mientras que El
Corte Inglés ofrece los mismos por
38.000 pesetas. En ambos lugares se in-
cluia el montaje. Con las baterias ocurre
algo semejante. Es 5.000 pesetas mds ba-
rata en Continente que en los servicios
oficiales Renault.

A la vista del muestreo realizado por
Motor 16 queda claro que los hipermerca-

dos son méds econdmicos en los productos
consultados. Esto es debido a que adquie-
ren elevadas cantidades de recambios y
las ofrecen en sus estanterias a menor
precio, incluso mis baratas que las tien-
das dedicadas exclusivamente a los re-
puestos del automévil. Hay recambistas
que acuden a estos centros comerciales
antes que a mayoristas del sector. Sin em-
bargo, pese a que los hipermercados son
més econémicos no siempre se encuentra
el articulo buscado y en algunas ocasio-
nes se hallan entremezclados y no hay na-
die que nos asesore.

En los servicios oficiales y tiendas es-
pecializadas, pese a ser mas caros, siem-
pre enconiramos el repuesto deseado y el
asesoramiento de profesionales que nos
garantizan que et producto adquirido obe-
dece a las especificaciones y caracteristi-
cas de nuestro vehiculo.

Javier Solano

TODOS LOS MODELOS Y PRECIOS DE _
LAS MOTOS QUE SE VENDEN EN ESPANA

p Estado actual de los
seguros de moto.

P Actualidad: Honda
Racing Corporation,

W Técnica: Rumbos y
conclusiones de una
década. |

P Previo del Mundial 90.

P Motos de Agua,

Nieve, Quads, Trikes.

P Hacia donde van las
motos, en busca de
un futuro razonado.

II_ Mum, 22 g 1980

L
¥
{ 8y

o -'_‘._.!

L& uarima MOVEDAD
s o
==y

(OFE

riuinns naks

[ RS MAS VELOCHS



O ENTE_§ OB

MALCOIM FORBES

UNA VIDA
N GLOBO

Malcolm Forbes
era una leyenda
viviente, un
simbolo del
capitalismo
entendido en clave
folklérica. Su amor
por las Harley
Davidson y los
globos aerostaticos

adornaron todos

sus viajes en los
cinco continentes.

CURIOSO
PASTEL.

Gran parte de la
fortuna de Forbes
nacio de la revista
«Forbes Magazine».
En la fiesta de su
setenta cumpleaiios,
sl magnate quiso
que las tartas
tuvieran forma de
revista.
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NA tarde del pasado mes de

marzo, Malcolm Forbes dio or-

den de que le despertaran a las

cuatro en punto. Se tumbé en la
cama sin ni siquiera desvestirse; el can-
sancio le acosaba, queria echar una siesta
y no podia suponer que esos instantes
iban a ser los dltimos de su vida.

La grandeza det excéntrico multimillo-
nario norteamericano, quedé reducida al
pequefio espacio que ocupaba su Cuerpo
en la cama.

Como una elucubracién morbosa, se
puede imaginar que antes de pasar al si-
lencio eterno, por la mente de Forbes pa-
saron todos sus castillos, sus Harley Da-
vidson, sus globos aerostiticos, su dinero
y la dltima noche de amor pasada entre
los brazos de Liz Taylor. Tras de si, For-
bes ha dejado una infinidad de objetos
huérfanos, que después de su muerte pare-
cen haberse dormido para siempre.

El lema de su vida era de lo més con-
tundente: «Capitalist Tool» que traducido
al cristiano viene a significar algo asi co-
mo Ia herramienta capitalista qsue da paso

a todo. Sin embar-
go, 1a gran obsesidn
que habitaba en la
mente de Forbes
era vitalista y no
capitalista. Vivir la
vida en el amplio
sentido de la frase,
habia condicionado
su existencia desde
la juventud. Sus
amigos afirmaban
que desde su glo-
riosa actuacién en
la segunda guerra
mundial, Forbes no
tenia miedo a nada. Por €l contrario, in-
tentaba esconder que vivia con el temor
de que alguien descubriera que tenfa mie-
do a envejecer.

Su color preferido era el verde del bille-
te del délar y el amarillo del oro. Por esa
simple razén, decor6 su Boeing 727 con
esa policromia.

En menos de cuarenta afios, logré ama-
sar una fortuna de cien mil millones de
pesetas y corond su riqueza con una carre-
ra politica que le llevé a ser el gobernador
del estado de Nueva Jersey durante ocho
afios.

Cabe decir que Forbes fue un luchador
al que la vida no pudo negarle nada. A
golpe de taldn se convirtié en el paladin
del horterismo yankee, paseando por el
mundo la imagen extravagante de un capi-
talismo conservador disfrazado de Harley
y globos simbélicos.

LA GRANDEZA COMO NORMA.
La edad no limits su capacidad para montar en moto. Los castilles,
los globos y su avién particuler eran la tarjeta de presentacién de
Malcolm. Vivir la vida era su lema.

En 1957 cruzé los Estados Unidos de
costa a costa en un globo, con la finali-
dad de adjudicarse trece récords. Des-
pués de esa hazafia pasé a celebrar sus
fiestas de cumpleafios cada vez en un
pais diferente, y se presentaba rodeado
por sus amigos, todos montados en unas
Harley Davidson que Forbes trasladaba
desde los USA en su avidn particular.
También tenfa costumbre de regalar una
Harley al monarca del pais en cuestion.
Por otra parte, le encantaba rendir home-
niaje 4 la nacién anfitriona presentdndose
gon un globo cuya forma rememorara de
algin modo un simbolo de su historia. En
la India vol6 en uno con farma de elefan-

1e, y en su viaje a Espatia lo hizo con otro
E}m representaba la carabela de Cristébal
olon.

Cuando cumnplié setenta afios, organizé
unz fastuosa fiesta en su palacio de Men-
doub, en Ténger. Invité a2 mds de seis-
cientos amigos, y como simbolo de poder
alquilé el Concorde para ¢l traslado de
sus invitados. En aquella ocasién, Liz
Tavlor fue ia estrella del acontecimiento
y lodas las revistas del corazdn comenta-
ron los regalos de Forbes a Liz. Como
una mala pasada del destino, aquél fue el
iltimo aniversario que celebrd, y su fies-
ta dejo pequeiias a las de Barbara Hutton.

Como de costumbre,una Harley David-
son Electra Glide fue el obsequio del
magnate al rey Hassan II. Al margen de
globos, fiestas y aviones, Forbes adoraba
montar en Harley. Poseia mds de dos-
cientas, que habia coleccionado a lo largo »
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P
orbes fue
condecora-
do por
méritos

militares durante
Ia seﬁunda guerra
mundial,
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de toda su vida. Para él, montar en Harley
era sinénimo de juventud. Se presentaba
en todas partes con una Harley, aunque
lloviera; incluso iba a las fiestas vestido
de gala, y en moto. Desplazarse en otro
medio que no fuera en Harley, lo conside-
raba un acto de menor importancia. Des-
pués de treinta y cinco afios de matrimo-
nio decidié enamorarse de Liz Taylor, con
la que comparti6 sus dltimos dias de vida.

En honor a la bella y trasnochada actriz,
Forbes hizo pintar una Harley del mismo
color morado del envase del perfume que
Liz presenté en Nueva York, y en el de-
posito del combustible se podia leer:
«Passion». *

Nunca se supo claramente si la pasién
de Forbes fueron las Harley, los globos,
los délares o el culto a si mismo. Como
final de fiesta, la Asociacién Gay de los
Estados Unidos de America atestigud que
Forbes era gay, o en todo caso bisexual.

Ahora todo forma parte de la leyenda,
que ha empezado a anidar en el pasado de
Forbes. Sus globos se han desinflado co-
mo ilusiones desvanecidas y las Harley
han enmudecido como objetos initiles,
pero sobre todo, sin alma.

Gigi Corbetta

EL ULTIMO
AMOR,

Liz Taylor le
acompafié en la
visita a la China.
Entre ambos nacié
un amer que
probablemente
hubiese terminado
en matrimeonio.
Forbes hizo decorar
una Harley en honor
a la bella diva
britanica, que ha
terminado por ser
unda pieza de gron
valor,

u fortuna

seha

calculado

eN unos
cien mil mitlones
de pesetas, La
obsesion de su
vida era
mantenerse
joven,

B

Tienda y taller: General Pardifias, 3 Dpdo.
Tels.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 MADRID.

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

FINANCIACION EN EL ACTO. 24 MESES

wor Helber @0  aume

Yirgen de la Peiia, 9 - 25027 MADRID
Tel.: (91) 403 41 08 - Télex: 42409
Fax: (91) 404 74 91

Revolucionario
y de porvenir.
System Pro Tech.
El pulido
con Teflén,
BUSCA EN ESPANA
CONCESIONARIOS
Tel.: (96) 323 62 21

SPIT FIRE 1500

Overdrive, motor a
estrenar, tres capotas,
extras, pasada ITV
diciembre 89, afio 78.
1.900.000 ptas.

Dos PORSCHE 914
motor Volkswagen.
Precio a convenir.

* Somos especialistas VW, AUDI .
* Con Volkswagen Credir Ia financiacién y el
Leasing més econémicos . :

EXPOSICIONES: G/Maldonado, 50-62. Tel.: 402 8 28/32.
- C/Aicals, 73. Tel.: 43149 48/431 07 20,
TALLERES: £/P. Vergars, 24. Tel.: 278 19 37. :

YANOVI

 COMPRA AUTOMOVILES
~ NACIONALES ~

Y DE IMPORTACION

- CON MENOS DE 5 ANOS
ASOMBRESE DE LO QUE

 PAGAMOS POR SU COCHE
;AL CONTADO

- Y AL INSTANTE!

. Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
. 2697101 .

- YAmoOWIL: -
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68

METRO OPORTO - MADRID 28019-

FORD Sierra XR4i,
50.000 km, aire acon-
dicionado, techo, di-
reccion asistida, llan-
tas, equipo Hi-Fi, im-
pecable, color blan-
co, Siempre en garaje,
perfecto estado.
1.950.000 ptas. Tel.:
401 15 69 (horas. co-
mercio).

OPEL OLYMPIA Ca-
ravan afos 50, publi-
cidad. ldeal concesio-
narios Opel. Tel.:
(911) 42 26 22.
ESCARABAJO,.
Buen estadc, udltimo
modelo, Blaupunt, re-
galo cuatro ruedas
nuevas, revision
Volkswagen Espafia.
876.000 ptas. Tel.:
(95} 451 00 81. :
SEAT lbiza SXI,
M-IN, negro, motor
nuevo, un afo garan-
tia, radiocassette.
1.150.000 ptas. Tel.:
869 24 08 (preferible
noches).

SIERRA Cosworth,
gris, aire, alarma, ra-
diocassette, etc.,
B-KG, afio 83, 15.000
km, como nuevo.

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

12 MESES DE GARANTIA POR
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS

‘ OFICIALES ‘
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

# PINTO

MADRID
Cria. ANDALUECL

Kk 20

POLIGONG IND. AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA
MADRID

Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 8¢

&. Murtin
de la Vega

-
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AHORA ES FL MOME
DE COMPRAR
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N OPEL KADETT

Durante este mes le valoramos su
coche usado muy bieny le aiadimos

100000 pus

DE SOBRETASACION

Ademas,
con un radio-cassette
estéreo...iGratis! ¢

Z
F4
<
L
i{ '

i

Y, por supuesto, cuente con una muy
buena financiacion.

*Promocién vilida para todos los Kadett en stock
comprados y matriculados DURANTE ESTE MES.
Venta a flotas, consulte a su Concesionario Oficial

T — |
2E

EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S. A.

P? de la Castellana, 244

4 (zona Plaza de Castilla)

Tels. 73394 45/ 62

AUTOTODO, S. L.

Narviez, 80-82-84
(Zona Retiro / B® Salamanca)
Tels, 574 78 04 / 573 48 49

DASAUTO

Avda. Ciudad de Barcelona, 208

Tel. 552 53 00

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 43931 91
(zona Moratalaz)

Ctra. de Villaverde a Vallecas, 307

Tel. 777 50 00

Concesionarios Oficiales

MOTORAMA, S. A.

Avda. Pfo XTI, 1 (Plaza del Pera)
Tel. 458 03 54

MOTOR GAS

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucfa, Km. 6,000

(junto al 1° de Octubre). Tel. 217 04 45
Antonio Lépez, 149

(junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel. 239 07 16
5’;" :hsf gs o 20. Tel. 564 77 77 ‘
T ma, h b
{Junto al Sssntxago Bernabéu) REVE SA.
Juan Bravo, 70. Tel. 401 66 12 Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
(B? de Salamanca) Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)

Arturo Scria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA, S. A.

Antonio de Leyva, 68
(zona Carabanchel). Tel. 469 79 13

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36-63 (zona Rios Rosas)
Tel. 446 62 50
Breton de los Herreros, 44. Tel. 442 66 78

Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Fernéndez Caro, 9

(zona Arturo Soria, 65)

-Aleald, 232 Tels. 407 04 13 / 245 97 80
Hnos Garcia Noblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos)

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S. A.

Ctra. Madrid-Bareelona, Km. 32,500
Tels. 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S. A.

Pintor Veldzquez, 3
[paralels al P? de La Chopera)
Tels, 653 26 55 / 653 34 43

EN ALCORCON

TALLERES
PRIZAN, S. A.

Ctra, de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 61904 11/ 612 14 98

DE MADRID, PROV

CIA'Y GUADALAJARA

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES; S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891 25 75 /892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S. A.

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27
EN COSLADA

SINTA, S. A.

Marconi, 10 (Pol. Ind. Coslada-Madrid)
Tels. 669 00 04 - 22 - 76

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S. L.

Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km, 0,100, Tel, 639 27 99
Cirilo Palomo, 18, Tel. 352 31 52. POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S. A.

Ctra. de Plaza Elfptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO

MOSTOLES, S.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis

Tels, 61704 11/61703 61
EXPOSICION: Simén Hernéndez, 55
{Junto gasolinera). Tel. 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR, S. A.

A.

Avda. Constitucién, 136. Tel. 656 47 13

Ronda de Poniente, 4. Tel. 656 54 04
EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra. de La Coruiia, Km. 41,100
Tels. 850 90 13- 63 - 94

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL. BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 81 00

Exposicién: Ramoén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95
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: - 1
IMPORTACION Y EXPORTACION DE VEHICULOS MA. |
TRICULACION COMPLETA i
CONSULTENOS SI QUIERE REDUCIR COSTOS Y |

GESTORIA
LUIS MORENO
AGENCIA COMERCIO EXTERIOR

HOMOLOGAGIONES-SEGUROS
Francisco Silvela, 45, 2.°. 28028 MADRID Tels.: 4014020 |

1 | nacionsies y de importacién,

402 23 09 Télex: 44986 OLMM-e. Fax: 401 02 43

Todo tipo de vehiculos
NUSVos ¥ usadoe.

iVISITENOS!

C/ infanta Maria Teresa, 10
Tels. 563 27 23798
Enire P* Habana y Serrano

Valdernbas Motor S A.

¢ Vakdermbas, 78 Dr. Esquerdo, 108 - Tert 56146 00 - Fax. 561 48 06 - 20007 Madnal

Tonos Los MopeLos D&
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

FINANCIACICN
3 VW, CREDIT

AUTOMOYILES DE OCASION
REVISADOS ¥ GARANTIZADOS

pesetas

cin 700000 pesetas

FORD Granada 2 8, 82,
marrén metalizado, seis me-
ses garantia Precio 525 000

RENAULT 5 Turbo, 86, ne- -
- gro, ses meses garantia- Pre-

BMW 528, are acbndlmonado, 7
CAR iﬂ 5. A, Vehleulus Nagionales y de Importacién, nuevos ¥ usados. Tenemaos el coche que busca |VISITENDSI

86, blanco, skis meses garantfa
Precio. T 800000 pesetas !
ALFA 75 TS, awre acondicio- ~ setas
nado, rojo, SeIS masas garan-
tia Precwy. 1800.000 pesetas
MERCEDES 138QE, 84,
marrdn, seis meses gafantia
Precio: 2500 Q00 pesetas

TR-7, 80, azul, sels messs ga-
rantia, Precio. 1.000 000 pe-

OPEL Corsa, 87, blanco, sels
meses garantia Precio
825 000 pesetas transfendo
TRIUMPH Acclaih, 86, awe
acondicionado, verde metal- .

zado, sels meses garaniia
Precio. 670.000 pesetas

INNOCENTI 90L, aire aron-

C/ Infanta Maria Teresa, 10. Tels.: 563 2783/3

. dicionado, 80, seis meses ga-
rantia Precio 450.000 pesetas
RENAULT 11 Turbo, 85, ne-
gro, ses meses garantia Pre-
cio. 1.026.000 pesetas

Tel.: (93) 257 15 07
(eficina).

VW Corrado 16 val-
vulas, seis meses, sin.
golpes, nuevo. Tel.:
676 86 12.

RANGE Rover Vo-
gue EFI Inyeccion,
Full, extras, 1987, un
solo duefio, 50.000
km, automaético.
4.200.000 ptas. Tel.:
(91) 715 24 60 (no-
ches).

DODGE 3700, afio
73, asientos cuero,
aire acondicionado,
antena eléctrica, ser-
vodireccién, 123.000
km, estado impeca-
ble, pintura metaliza
da, garaje, ideal barco
caravana. 425.000
ptas. Tel.: 742 30 64,
ext. 9693 (tardes).

PARTICULAR  ven-
de Ford Sierra Cos-
worth, blanco, dos
puertas, impecable.
Tels.: 643 38 46 (tar-
des) y 463 58 27 (no-
ches}.

VENDO «Pick Up»

- calefaccion,

lindros, aire acondi-
cionado, llantas alu-
minio, neumaticos
Good Year, cristales
grabados, color azul
metalizado, lona blan-
ca, una auténtica ran-
chera yankee, matri-
cula B-7609-1L,
35.000 km. PVP:
2.000.000 ptas. Tel.:
(93) 762 36 77. Pine-
da de Mar {Barcelo-
na).

MERCEDES 300 E,
afno 87, aire, ABS, te-
cho, espejo, ventanas
y cabezales eléctri-
cos, reposabrazos,
altavo-
ces, eic., semiestre-
no, UGltima matricula.
3.950.000 ptas. Tres
meses de garantia.
Tel.: 473 86 31.
PORSCHE 924 S,
motor 160 CV, 220
km/h, finales 86, no
importado, motor
20.000 km demostra-
bles, libro manteni-
miento seilado, mu-
chos extras. Tel.:

39.000 km, techo,
llantas, spoilers, anti-
nieblas,
con garantia. Precio:
1.826:000 ptas. Facili-
dades. Teléfono:
206 23 39.

SEAT |biza SXI,
M-IN, negre, motor
nuevo, un afo garan-
tfa, radiocassette.
1.160.000 ptas. Tel.:
859 24 68 (preferible-
mente noches).
SIERRA Cosworth,
gris, aire, alarma, ra-
diocassette, etc.,
B-KG, afio 89, 15.000
km, como nuevo.
Tel.: (93} 257 15 07
{oficina).

RANGE Rover Vo-
gue EFI Inyeccién,
Full, extras, 1987, un

-solo duefio, 50.000

km, automatico.
4.200.000 ptas. Tel.:
(91} 715 24 60 (no-
ches).

DODGE 2700, aiio
73, asientos cuero,
aire acondicionado,
antena eléctrica, ser-

impecable, .

Chevrolet Ofto 4T ga- (911) 21 63 24, vodireccion, 123.000

S e & 9o PARTICULAR ven- km, estado impeca-

miautomatico, seis ci- € 320i, tres afios, ble, pintura metaliza-
YENDO

ANUNCIESE
, |
MOTOR 16
MADRID
Teléfomo: (91)
268 00 69

NISSAN
KING-CAB
NUEVO

diez meses, 17.000 km.
“Teléfonos.: (91)
450 95 47/46 40

-ELADIO
VENDE

AX GT listo
temporada 90
Polo Copa,
ideal produccion
Tel.: (91) 471 1192

da, garaje, ideal barco
caravana, 425.000
ptas. Tel.: 742 30 64,
ext. 9693 {tardes).
PARTICULAR ven-
de Ford Sierra Cos-
worth, blanco, dos
puertas, impecable.
Tels.: 643 38 46 (tar-
des) y 463 58 27 (no-
ches).

BMW M&3b csi, 286
CV, Full Eguipe, im-
pecable.

COMPRO Golf GTI
afio 72 siniestrado.
Tel.: 798 09 26.
PASSAT 90 Turbo
Diesel, M-KN, todo
equipo en garantia,
casi estreno, admito

.cualguier revisién.

Tels.: 611 91 18 y
611 91 85 {horas ofi-
cina).

MERCEDES 300 E,
M-KT, plata ahuma-
da, extras, barato,
particular. Tel.:
747 02 31.

AUDI 100 CD Diesel,
cinco cilindros, gris
metalizado, M-KB,
extras, muy barato,
particular. Tel.:
747 02 31.

CORSA GSI, 18.000
km, JT, impecable.
1.150.000 ptas.

Sl usted vive en Ma-
drid o Andalucia vy
quiere comprar un ve-
hiculo seminuevo vy
nadie se lo vende por-
que usted tiene rais
ejecutivos, demandas
judiciales, nosotros si
se lo financiamos vy
sin entrada. Sélo pre-
cisa su (ltima némi-
na, su DNI y nos acer-
camos a su domicilio.
Lldmenos y concierte
entrevista a Mitre Au-
tomoviles. Ronda Ge-
neral Mitre, 184-186.
Barcelona. Tels.: (93}
41940 29, 4184884
y 418 650 75.
CHEVROLET Cor-
vette Targa, 1982, al-
timo clasico con in-
yeccién, todos extras
originales, incluso
mas. 4.500.000 ptas.
Porsche 928 S, 1983,
Gnico, «sblo 31.000
km», todos extras ori-
ginales, impecable.
5.500.000 ptas. Ven-
do-cambio. Tel.:
{952) 79 13 92.

ANTIRROBO GANADOR

— Instélelo en su coche
0 moto.

— Elevadas préstaciones.

— Bajo costo.

— Garantia un afio.

Teléfono: (91) 653 68 11

62/ Motor 16

AUD!MTUWIIWHHTRD axd
* Rancliera {Avam) miren imddulg
* 185 v, cum <lsmizado, ABS

I i
= 3300 tot::
& £68.006 mes.

A+ 2000, o
* Cpere, L.lmal-u{:p,
AB!- L1

'Ssm}wu al

BMW M-1 masdpln 1988 )

e, il s nlatrfcula.

MW 35 C51 - =5 s ‘m .segmmmmmm
:il:‘cv nilnmonxod - i * Ulni momodem
-zuamozml . : :?&B&o ;
» 45T e : : L : -Granoportumdad. -

& {36 oy, alumn mod
* Ajre; by, AT Dame, Hleyva-

R

GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES HASTA 24
MESES EN PIEZAS Y MANO DE OBRA TODA ESPANA

* BMW 520, 86, todos extras, 2,400,000 total.

|

| ‘
I * PORSCHE 944 TURBOQ, modelo 88.
| STOCK 130 VEHICULOS _

| : . .
MER 5 190 K 1
& Techo eléctrico. BMW 3201 2/d puerins 'Bbli;!f'cse,“ulim serie
. iﬁﬂw 5 timtactas . Eﬂlwmw iy G4 ;9129 ovy (o mode- o3t . Chml , ABS, llantas, .
- | Eguipe. ) ¥ i
o 2 A0 00 fodsl Asicraiysiirie ‘ ® Arre, {lantus, ete v Lh Eetrig, BIe
* 40,00 siies. D ¢ 26000 mes = 5500 s - :z’fsjé%n%mmmm !

91/563 29 61
91/563 30 21
FAX: 91/259 56 41

SOMOS EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA MEJOR PUBLICIDAD

e T R N e B e W

MERCEDES Wbl [

& Ulliimy inodela

o 106 v, Loxkw extin

= L9 N )

= TR0 = [l mireas

ATTRIO-Ex & ngl"l COUFE
, Uitiing, isizmios

SEGURIDAD

GARANTIA
Carnet garantia

Master-Car selecciona los mejores antomdviles de
prestigio procedentes de los servicios [oficiales a
través de nuestros propios maesiros mgemems
Mayer Baumiman y Grelinger. :

toda Espafia, hasta 2 ailos en todos los semcios

DE LA

5 v, (| resceln,
= Coero,, cmadirado, Bamans, e
Ujllmn.mm:u..llli
& T, (K mae
- -L![N}II.I.I |:|||£.

= Por precio justa
* Por merviclo Postsvenin

EN SU COMFRA

« Por elidnd
@ Por sesleded

total piezas ¥ mano de obra en '

VENDE MAS

oficiales.
=R
S5t 3
2 Y
i i

'EXPOSICION Y VENTA
CVICTOR DE LA SERNA, $40

&Master Cor |

GUINDA
SEMANA

nar4 Madrid-28037

C

MERCEDB 130 E, 2.3, 16V
* Ulis

ENVIENOS ol presente cupén debi-

texto a mdquina o en letras mayios-

. culas. Cada palabra en una de las
cagilas resarvadas al sfecto. Calcu-

. |a o precio de su insercidén a razén
de 50 pazetas por palabra. También -

P

pueds
sapscinlez do 4040 mm, cuyo im-
pnmudeﬁmm_ Si deses

o

da mayor

con

— i o

ANUNCIOS POR PALABRAS
- Hermanos Garcia Noblejas. 41

COMPRAR O VENDER

. al teléfono (51} mnoes

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIQS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el préximo niimero de

Motor 16

Nombre y-apellidos ... .....
Domicilio ,....... ............

Tetéfono ... .. T T . YT




¥V E N D E R

RALLYE MANZANARES

Tel.: 475 47 93,

117 - 28026 MADRID

Un RECARD

S jFelicidades W TOP SLDER MAMUAL
Un RECARD conductor- STANDARD TOP M

para cads necesidad
Un

para cada gusto

il volznics de cuera

SU ASIENTO HE-

RECARO

" CHO A MEDIDA
con reglajes eléctricos

Precio cabezal incluido
TOURING 60.558 plas.  MOD. LX 115 567 plas.
SPORT 55.776 ptas.  MOD, LS 124.886 pias.
SPORT LINES 36378 ptas. MOD. CT 143.321 ptas.
SFORT LINE SR 77.560 ptss. MOD. C-CLASSIC 249.777 pas.
MOD. L 86296 pias.  MOIY. CS 172.407 plas.

MOD. CSE 339,690 ptas.
IVA INCLUIDO

SPORT LINE

"
Con la garantia de distribucién de (‘iﬁ.lln: -

100 ideas formidabies para sl styiing del coche

Placas decordtivas imsems

Adquiera ahora un styling para su cothe.
Dispenemos de lo adecuade para Ia
mayeria de los automdviles.

FAX:
476 90 77. Antonio Lépez,

ﬁﬂ TEH&HtiHhH

DESCUBRA EL CIELO CON EL TECHO PRACTICABLE

Rejillas con fares | Spailers |
Emcbellecederes de ruedas §

i~Jebasto

Sistema basculante y corredizo {con persiana parasol de rcgalo)
Sistena basculante, accionado por rueda giratoria, con persianas in-
adss

corporadas.
—Perfecta aerodindmica con deflector de viemio integrado y total hermeticidad.
-~Estrocturalmente mejora la solidez def antamévil que Lo incorpora,

—Cristal cerdmico de alta resistencia que absorbe el calor y rechaza el 95 % de rz-

yos ultraviolets.

—Mmmunmdewhuramemmno alpnderllemhvemanﬂhsmmda.s

—Constante
eesidad de quitarlo.

&
/oo
Lad
ELLH

@Heﬂaﬁ-‘iﬁf

TECNOLOGIA A LA
VAHGIIAIIDIA DEL MII'OMOVIL

Con la garantfa de disizibucidn da
INSTALACION INMEDIATA

¥ nuido,

—S\lfmlmonmmwmmmdwlaabummodsplmelﬂtalsmnc-

—Los elementos de alra calidad que integran esie I
<ho garantizan un acabade perfecto,

{~Jebasto

ANUNCIESE
E" )
NORTE

Teléfono (94)
435 77 86

.
MERCEDES 300 D,
particular, afio 84, 88
CV, Full Equipe, aire

‘acondicionado, impe-

cable. 2.000.000 ptas.
Tels.: (91) 680 56 04 y
639 62 40,

PEUGEOT 205, azui
metalizado, M-GH,
perfecto estado, par-
ticutar. José. Tel.:
521 22 50.

BMW 320i, ario 84,
aire, elevalunas, llan-
tas, radio, 81.000 km.
1.860.000 ptas. Parti-
cular, Tel.: 243 98 47.
OCASION. BMW
520i, cuatro afios,
51.000 km, muchos
extras, perfectisimo
estado, rewsado
rantizado. gg
ptas. Tel.: 206 2339,

64/ Motor 16

TANCIA Y10

VEN()N POTENCIA  CONSUMO* VELOCIDAD

40V 421100 Xm. 145 Emh.
F[EE [Xie.  5TCV 5710 Km. 155 Km/h,
Glis, . TBCV_ S7VI0Em.  175Em/h.
CONBUMO ECE. A S04 A

Lancia-Concesionario

Talleres y Recambios:
Javier Farrero, 3,5y 7
Teléfono: 413 70 13*
28002 Madrid

Exposicion y Ventas
Lopez de Hoyos, 6
Teléfonos: 41167 44—411 68 44

Deescle 1035650 =

Avda. de los Torercs, 14
Taléfono: 245 72 02

28028 Madrid

Gusta a la Gente que Gusta

i |

GARANTIA
SERVICIO POSTVENTA

ESPECIALISTAS EN TODO TERRENO

DITECNICA cuenta con una largn experiencia en preparociones de vehiculos 44, instaluciones de turbocompresores y reparaciones mecdnicas a todos los niveles.

C/ Huertas de Abaije, s/n. Paracuellos del Jarama. 28840 MADRID. Tel. 6581 197. Fax 65813 60

KITS AERODINAMICOS
PARA TODAS LAS MARCAS

Kts
AERODINAMICOS
AUTOTELEFONOS

AUTO HI-FI IN
CAR VIDEO

AUTO TELE-FAX
i LLANTAS... Y UN SIN
FIN DE ACCESORIOS
PARA EL AUTOMOVIL
Y TEL 676 14 74

| LINEA STYLEFLY LA PASION, SEDUCCION, PROVOCACION
| DE CONDUCIR ALGO DIFERENTE

ACCESORIOS Y RECANIBIOS. TODO EN COMPETICION

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25, TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

" STYLEFLY AUTO DESING S.A.

CASTEI.I.ANA MO'I'OII
LAS OCASIONES @ |
MAS GAI!AN'I‘IZADAS-

dmwmmmm
[reOGS TS ¥ modes
~ Con grarntia asta 16 meses
© — Feanoaobs hasts 35 meses k- ‘
Contactos Sres Mors Echavania Compas - S
- £m“mn. :
£.° de s Costekarg, 28, Talbs.: 1531 4)- S50

Castellana Motor S. A. -

Motor 16/65



AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié | importacid
© Venda &’automobils nous i d’ocasié :

* Fermari F4, muevo,

® Ferari Testamossa, unera,

o Ferrari 348 TB, nueve.

o Forrarh 3% G Tsi, mmevo.

© Ferrari 238 G0, semingere,

® Mercedes Beaz S0 5L (nio W), nuers,

¢ Mercedes Beaz 19 E 13, 16V, Evol. 2, muevs.
* Porsche Camresa 4 cabrin,

o Porsthe, fwdos modelos.

* BMW, indes medelos.

Telf.: (9738} 28 4 59, FAX: (9738) 619 14 (ANDORRA)

Francesc Macia, 46 08400 Granollers Telf. (03) 870 14 86 -

SE vende Ford Fiesta
1.100 B-FJ. 300.000

ptas. Sefior Garcia.
Tel.: (83) 385 22 01.
Oportunidad.

OMEGA 2.0i, bronce
metalizado, M-HL,
nuevisimo, particular.
Tel.: 747 02 31.

FIAT Uno M-GK.
Perfecto estado, gris

RENAULT ALPINE 1300 A10

Purlect sstada (ITV). Unica
200,004 plas.
Tel: (01 70061,

| TopOS LOS COCHES

BX GT 19

Alire acondicionado

G000 km
Muy buen estado
Teléfono: (91)
413 29 16 {1ardes)

metalizado. 550.000
ptas. Tel.: 468 44 (4.
ROVER Vanden Plas
1985. Ocho cilindros,
3.500 c.c., full equi-
pe, aire, cuero, asisti-
da, alarma, automati-
co, 60.000 km, verda-
dera representacian.
1.300.000 ptas. Tel.:

" (91) 531 54 80.
66/ Motor 16

MERCEDES 280S.
Vendo piezas motor y
chapa. Teléfono:
435 68 00.

ijATENCION! Si us-
ted ha comprado un
coche nuevo y no
guiere seguir pagan-
do la mensualidad,
nosotros se lo com-
pramos y nos hace-

GOMA-4, S. A.

BMW 735i (87]), Full
Equip. 4.000.000 ptas.
FIAT Uno Turbo le. A.A.
Imp. 700.000 ptas.
FIAT Uno 70 SL {83).

* 400.000 ptas.

UN ANO DE GARANTIA
Tel: 2013879

CLASICO
' DEPORTIVO

ALFA ROMEO
1.600 SPRINT
Ano 1963, impecable
Tel.: (93) 218 44 56
Sefior Toni.
Horas oficina

mos cargo de seguir
pagando la deuda por
usted. Compramos vy
recogemos vehiculos
en cualquier ciudad
de Espafia. Mitre Au-
tomdviles. Avda.
Ronda General Mitre,
184-186. Barcelona.
Tels.: (93) 418 40 29/
418 48 84/ 418 50 75.

F

 VENTA

surtido de coches en Madrid.

 COMPRA

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS
250 vehiculos con la mejor garantia
del mercadoe. El mayor y el mejor

Si su coche esta en perfectas

) condiciones y tiene pocos

¢ kilbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.

§ Compramos coches financiados, pendientes de pago,
-resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos.

CANALCAR: C! MARTIN DE LOS HERQS, 63

Marca y modelo

Marca y modelo Afio  Km ' Precio

Seat Panda 45 Marbella 2 4600 35000 Peugeot 206 GT A.A. 8 38000 990.000
Renault Supercinco C %8 1000 646000 Peugeat 205 GTX 8 R000 9000
Renault Express Diesat 8 R0 6700 Ford Escort 1.6 Ghia 87 34000  990.000
Ford Escort 1.3 Léser 84 53000 675.000 Seat Malaga 1.5 Inyeccibn 8 25000 1.02%6.000
Peugeot 205 GT % %00 75000 Ford Qrion 1.6 Ghia A.A, 8% 3000 1.05.000
Ford Escort 1.6 Ghia B B/00 75000 Opel Kadett 1.35 p. 88 15000 -1.060.000
Volkswagen Polo Coupé 8 200 7500 Ford Escort 1.6 Ghia & B0 1.060.000
Ford Fiesta 1.1 Trip 8 1700 740,000 Alfa Romeo 33 1B T 8 3B000 1.00.000
Egat Mélaga 15 GLX B 200 750.000 Alfa Romeo 33 1.3 Techo Solar 88 28000 1.050.000
Seat Ibiza 15 CL A.A. 87 B0 7H.00 Suzuki Santgna SJ 413 Techo dwo 88 16000  1.080.000
Renault 11 TSE % 45000 7900 Peugeot 206 GTX 8 16000 1.100.000
Renault Supercince GTL & p. 8¢ 12000 845.000 Peugeot 205 Open Diesel A.A. 87 29000 1.100.000
Ford Fiesta Diesel 8 BO0  845.000 " Opel Kadett 1.6 GLS 3 vol. 8  3B000 1.125.000
Renault 11 GTX A.A, & 400 &m0 Peugeot 206 Lacoste A.A. 8 2000 11500
Ford £scort 1.6 Ghia A.A. 8 8000 BA.00 Seat Ibiza SXI 8 12000 1.150.000
Citroén C-15 Diesel 87 000 BA.000 Paugeot 205 XRD 8 15000 1.150.000
Peugeot 205 SRD % 53000 B90.000 Ford Escort 1.6 Ghia % 3000 1.150.000
Renault Supercinco GTSAA. 5p. 87 34000 8%.000 ford Crion 1.6 Ghia 10000 1.150.000
Seat (biza 15 GLX 8 800 9600 Renault 11 TXE 8 13000 1.175.000
Fiat Unc 70 5L 5 p. 8 1500 9500 Renault 19 GTS 8 1000 1230000
Renault @ TXE A.A. & 19000 95000 fenault 21 TXE 88 13000 1.250.000
Opel Kadett 1.3 GLS 3 vol. 87 3000 925.000 Figt Uno Turbo LE. Antiskid 83 11.000 135,000

Ruedas de competicion
Ruedas de aluminio
Pragrama aerodindmico

De vento
en disrribuidores auferirodos

Soficitenos Calaloge BES
por solo 500 Ptas, en-sellos:

Turispodt]

T L rarknaa

PEUGEOT 405 Mi16
B-JZ, plata, 25.000
km, cuidadisimo.
2.700.000 ptas. Tel.:

(93} 204 2369. M.®
Teresa.
DESCAPOTABLES

modernos o clasicos
coOmpramos, riguroso
contado, en buen o
en mal estado, res-
taurados o para res-
taurar, incluse con
documentacién extra-
viada, pero han de ser
indefectiblemente ca-
briolets. Viajamos a
toda Espafia. Mitre
Automdéviles. Ronda
General Mitre,
184-186. Barcelona.
Tels.: {93) 418 40 29/

48 84/B60 75. Tardes: -

(93) 6b0 20 88. Sr.
Jaime. Hasta el 92.
SIERRA Cosworth,
afio 87, full equip,
30.000 km. 3.000.000
ptas. Tel.: 660 23 84.
VENDO Hispano Ale-
méan modele Mallor-
ca. 700.000 ptas.
Tel.: (975) 22 36 09.
ROVER Vanden Plas,
198b, ocho cilindros,
500 c.c., full equipe,
aire, cuero, asistida,
alarma, automético,
60.000 km. Verdadera
representacidon
1.300.000 ptas. Tel.:
{91 531 54 80.

Sl usted vive en Ma-
drid o Andalucia vy
quiere comprar un ve-
hiculo seminuevo vy
nadie se lo vende por-
que usted tiene rais
ejecutivos, demandas
judiciales, nosotros si
se lo financiamos vy
sin entrada; sblo pre-
cisa su Ultima némi-
na, su DNI y nos acer-
caremos a su domici-
lic. Lldmenos y con-
cierte entrevista a Mi-
tre Automoviles.
Ronda General Mitre,
184-186. Barcelona.
Tels.: {93) 418 40 29/
418 48 84/ 418 b0 75.
KART infantil 80 c.c.
115.000 ptas. Tel.:
{93) 692 18 24.
FORD Sierra XR4l,
50.000 km, aire acon-
dicionado, techo, di-
reccion asistida, llan-
tas, equipo Hi-Fi, im-
pecable, coler bian-
€O, siempre en garaje,

perfecto estado.
1.950.000 ptas. Tel.:
401 15 69. Horas co-
mercio.
PARTICULAR. 320i,
tres afios, 39.000 km,
techo, llantas, spoi-
lers, antinieblas, im-
pecable, con garan-
tla. 1.825.000 ptas.
Facilidades. Tel.:
206 23 39.
PORSCHE 92485,
motor 150 CV, 220
km/h, finales 86, no
importado, motor
20.000 km demostra-
bles, librc de mante-
nimiento sellado, mu-
chos extras. Tel.:
(911) 21 &3 24,
VENDO «Pick Up»
Chevrolet Otto 4T ga-
solina, cambio se-
miautomatico, seis ci-
lindros, aire acondi-
cionado, llantas alu-
minio, neuméticos
@ood Year, cristales
grabados, color azui
metalizado, lona blan-
€a, una auténtica ran-
chera yankee. Matri-
cula B-7609-1L,
35.000 km. PVP:
2.000.000 ptas. Tel.:
{93} 76236 77. Pine-
da de Mar (Barcelo-
nal.

IBENEFICIESE de Ia
bajada de aranceles!
Informacién completa
sobre importacién de
toda clase de vehicu-
los nuevos y usados
procedentes de cual-
quier parte de la CEE.
Adjuntamos precios
actualizados, ejem-
plos y aclaramos cual-

quier duda posterior. -
Conébzealos por sélo-

2.500 ptas. Import-
Automocidon. Aparta-
do 37b. 30500 Molina
de Segura (Murcial.
Tel.: (968) 61 21 26.
Oficina. Somos im-
portadores. Seriedad
absoluta.

LANCIA Delta HF
Turbo |.E., afo 87,
color antracita, asien-
tos Recaro, llantas,
techo. 1.300.00 ptas.
Tel.: {91} 574 28 38.
FORD Escort RS Tur-
bo, octubre 1987,
perfecto estado, pre-
cio interesante, varios
extras, 31.000 km.
Tel.; (977} 21 18 81.

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Mercedes W 201
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MOTOS
PARA TODO*

’ Puntuaciones:
exposicién: 7
vendedores: 9
taller: 8
recambios: 7,5
financiaciones: 7

N O resulta preciso presentar
a Tom Elias, el pluri-
campedn de Espafia de Moto-
cross. Elias, una vez que aban-
dond la competicién activa,
monto en su Manresa natal un
concesionario Yamaha. En este
concesionario se pueden encon- -

- trar, no solo las versiones de

carretera, sino una buena repre-
sentacién de modelos con los
que practicar las modalidades
de fuera de carretera. «De todos
modos esto tiene sus tempora-
das, nos explico Elias, ya que en

verano predomina la moto de ca-

. Trefera, mientras gue en otofio €
- invierno predomina la moto de

trail o cross». Esta variedad es la
que ha obligado a Elias a mante-
ner en su concesidn un amplio
pargue de motos con el que po-
der satisfacer cualquier deman-

da. La superficie de la tienda es

amplia, 600 metros, en los que
tienen cabida, secciones de re- .

cambios, taller, etc... Todas estas
instalaciones estan acondiciona-
das y dispuestas para atender las
peticiones de los clientes.

‘@ Ventas: Las ventas de la tien- |

da de Toni Elias se cifran en
unas 300 unidades al afio,
@ Stock: Fn esta tienda el sotck

esta formado por 80 unidades

nuevas y 50 de ocasién.

¢ Taller: Cuenta con una super-

ficie de 150 metros cuadrados
en los que se cuenta con todo el
material necesario para reparar
cudlquier averfa. Este faller estd
atendido por cinco mecénicos.
@ Fabricacion Propia: Elias
lubrica sus propios modelos, se
irain de unas bicicletas motori-
zadas que van equipadas con un
muoior Franco Morin: de 50 cen-
timetros ciibicos. Estos juguetes
tiensn un comportamiento super
sl en el campo. =
e Financiaciones y Seguros:
Lus facilidades son totales en
umhos casos, ya que se deja al
cliente libertad de eleccion. En
caso de querer utilizar los servi-
cios de la tienda, las financia-
ciones se tramitan a traves de
Acusa, una sociedad dependien-
te de la Caixa de Barcelona,

® Direccion: La tienda de Toni
Elias se encuentra en la calle -

Alcalde Armengou, nimeros
51-57 vy su teléfono es el (93)
87373 68. & > b

el

SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA
Y DE...

-«.RENAULT, OPEL,
AUDI VW, PEUGEOT, FIAT,
ALFA, LANCIA, etc.

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS

IMPORTADOR PARA ESPANA

labi export s.a. Vallespir, 189 Barcelona.

Tel: (93} 490 19 26

Kkiéber
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IMPORTACION PARTICULAR

UIERO aprovechar una
Q serie de viajes que voy a

realizar por Europa para
comprarme un vehiculo de se-
gunda mano. Me gustaria saber
los trdmites que hay que seguir.

Eugenio Montero
Coria (Cdceres)

R.- Una vez que usted se haya
desplazado al pais elegido, Bél-
gica, Alemania o Francia, busque
el vehiculo que mds se adapte a
sus necesidades, luego regrese a
Espaiia. Solicite en el Ministerio
una declaracién estadistica de
pagos de importacién para poder
sacar las divisas para pagar el
coche. Esta declaracién ha de ser
documentada en un banco.

Con e] trdmite solucionado
vuelva al pafs en el que vio el
coche. En el momento de retirar
el coche el vendedor le hari en-
trega de una factura por el 15 por
ciento del valor total del coche,
El resto se ha de pagar en el mo-

“mento en que ¢l vehiculo atravie-

se la frontera. Una vez que se ha-
yan pagado los aranceles que en
la actualidad estdn fijados en un
12,8 por ciento el coche tendrd
que ser matriculado en Espafia y
deberd superar la correspondien-
te Inspeccidn Técnica.

SUGERENCIAS

~OY un entusiasta de las

pruebas que llevan a cabo

sobre todo tipo de vehicu-
los. Sin embargo observo en
ellas la ausencia de datos relati-
vOs a su coste de uso y manteni-
miento. Cierto es que el consumo
de gasolina o gasdleo y el coste
por kilémetro son reflejados con
gran precisién, pero olvidan

otros datos econémicos que pue- |
den condicionar la eleccion de &

nuestro futuro automévil, datos
como los precios de los seguros,
de los impuestos municipales y
sobre todo de los recambios y del
coste de la hora de mano de obra
de los servicios oficiales.

C U E N T E N O S s

TE

Debido a las ostensibles dife-
fencias que tienen los precios de
los repuestos entre unas marcas
y otras, considero que este factor
puede ser decisivo a la hora de
decantarnos por una marca de-
terminada. .

Como es evidente que la infor-
macién exhautiva sobre el valor
econdmico de los recambios de
un modelo concreto ocuparia
mucho espacio, me permito su-
gerir que en este apartado tinica-
mente se incluyeran aquéllos cu-
ya utilizacién es mds frecuente o
bien son susceptibles de deterio-
rarse por causas diversas

Federico Benitez

Cadiz
DE ENA

OY propietario de un Opel
s Corsa 1.0 desde Enero del
85. Cada afio recorro apro-
ximadamente unos 20.000 kil6-
metros y por lo general el coche
no me ha dade problemas. La
unica excepcién viene motivada
por la ruptura del tensor de 1a ca-
dena de distribucién. Una averia
que se¢ produce con cierta fre-
cuencia y siempre en viajes lar-
gos. Hasta tal punto me preocupa
esta averia que siempre llevo
conmigo una pieza de repuesto
por si acaso. La primera vez que
me sucedié, me cambiaron todo
el conjunto de la distribucién y
aguanté 10.000 kilometros, pero
después se ha roto y ya van cua-
tro veces. De todas formas y a
pesar de que la averia parezca
irremediable, ya que cada vez
que los arreglan se vuelve a rom-
per, quiero agradecer al Servicio
Opel de Talavera de la Reina las
atenciones que me han prestado,
intentadon solucionar el proble-
ma. Pero si felicito al servicio, no
puedo decir lo mismo de 1a casa,
ya que no e parece muy serio
que una marca del prestigio de
Opel ponga a la venta un coche
con un problema de estas carac-
teristicas y luego no sean capaces
de solucionarlo,

J.Dalama Piriz
Badajoz

C A S O

PET

AS diferencias entre las ciu-

dades espafiolas v las saba-

nas del continente africano
se estin atenuando a pasos agi-
gantados. Aquellas antes estaban
habitadas por blancos y se regfan
por cédigos, mientras que hoy
sus habitantes son negros como
los de las sabanas africanas, o
son blancos que estdn negros por
lo que rige en nuestras ciudades:
es la Ley de la Selva.

Al volante de su «utilitario»
cualquier honrado cindadano se
pene negro hoy en dia cuando se
ve inerme ante una enorme bes-
tia todo terreno que campa a sus
respetos,

Si en las congestionadas calza-
das de nuestras vias piiblicas los
modestos 0,7 milimetros de cha-
pa han dejado de ser proteccién
segura, en las aceras todavia es
mayor el riesgo porque, sin que
nadie les increpe o les multe ,

circulan actualmente motoristas
cuya subespecie, mensajero o
porta-pizza es especialmente
mortifera. Estos ruidosos centau-
ros imponen su selvdtica ley a
los indefensos «homo sapiens»»
de la tercera, segunda y primera
edad, que ya no se encuentran a
salvo ni en las aceras.

' Huya usted de tan incivilizado
panorama urbano en busca del
sosiego que otrora proporcionaba
un paseito por el campo y se to-

para con las «mountainbike» que

infestan todas las veredas y sen-
deros de nuestros montes. Sea
usted montafiero o simple pa-
seante, debera ceder el paso a los
zangolotinos de esas miquinas
aberrantes.

En campo vy en la ciudad, los
débiles son avasallados por los
mds fuertes, exactamente igual
que en la sdbana africana. Si esto
sucede de hecho en un Estado
democratico de Derecho, debe de
ser porque el derecho al que se
ajusta este estado es al de la Ley

‘de 1a Selva.

E.M.Prieto
Madrid
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La N-TV ¢ va casi toda una buenn
autovia cugndo cruza La Man-
cha, pur entre vinedos v terras
de pan llevar, Da gusto entregarse
al placer de conducir, al arrullo
=i del boyante motor, entregado uno
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' ciones de antepasados que no pu-
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VIAJAR CON ALFA ROMEQ

tovia los Campos manchegos:
Campo de San Juan, Campo de
Calatrava, Campo de Montiel, feudos

P ERQ a lo que iba. Cruza la au-

T antiguos de grandes sefiores y -Orde-

nes de Caballeria, cordeles de la
Mesta para la trashumancia de las

' merinas de Extremadura y Castilla,

planicies cereales salteadas de moli-
nos blancos. En las ventas del cami-
no sc despacha aiin el honrado pan,
el honrado vino, el honrado queso de

: La Mancha.

Despefiaperros se pasa hoy casi sin
sentir, y en un momento va vas des-
cendiendo hacia la campifia del Gua-
dalquivir, que es otro cantar. Por tie-
rras de Jaén andan podando los
exhaustos olivos, que pronto dardn
su modestisima flor, y enseguida es-
tds en los campos de Cérdoba, dejan-
do atrds Sierra Morena y las serra-
nias por donde a mi me gusta mero-
dear al encuentro de los pueblos al-
tos, los pueblos encastillados, rancios
y recios, como Bélmez, o Izndjar, o
Fuenteovejuna, la Fuenteovejuna que
dio muerte, un 23 de abril de 1476, al

OLOROSAS
CALLEJAS

En Arcos de
la Frontera
s mejor
caminar
ba{jando ¥y
subiendo
cuestas
empinadas,
respirando
¢l olor de
jazminy
atbahaca
uesale
e sUs patios
andaluces.

Comendador Mayor de Ia Orden de
Calatrava, Fernando Gémez de Guz-
mén, para que luego todo un Lope de

» Vega le pusiera alas poéticas.

Pero yo iba en busca de ofras se-
rranias, mds al Sur. Y asf me pasé
Sevilla, mi ciudad natal, que estd
ahora toda patas arriba, acicaldndose

. para el dichoso 92. Y ya tomé la an-

topista que, quizd por ser de alto pea-
je, te permite circular a ciento veinte
para ponerte en Cadiz en una hora
corta. En este viaje no llegué a Ca-
diz, sino que dejé la autopista en Je-
rez para tomar a la izquierda, camino
de Arcos de la Frontera, pensando en
recorrerme los pueblos moriscos que
salpican estas sierras gaditanas y ma-
laguefias, entre Arcos y Ronda.
Arcos de la Frontera es uno de los »
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pueblos mas hermosos de Espafia.
No digo. nada nuevo: a Arcos la han
descubierto incontables escritores,
pintores y fotégrafos de los que yo
soy s6lo un modesto émulo. A los es-
critores les ha sugerido infinitas me-
tiforas. Yo aporté una vez la mia di-
ciendo que Arcos €s cOmo un gran
dinosaurio de piedra al que le hubie-
ra caido encima una nevada. Por in-
tentar una descripcion fisica, afiadiré
ahora que esta ciudad blanca estd en-
caramada en lo alto de un pefiasco
tajado a pico por dos de sus caras y
cefiido por el rio Guadalete, que le
lame mansamente los bajos como un
animal domesticado y sometido. Al
Guadalete, en tiempos, los arquenses
le pusieron molinos para el trigo y la
aceituna, de los que sélo quedan dos:
el Algarrobo 'y el de San Antdn. En

Las sierras
gaditanas y
malaguefias,
entre Arcos y
Ronda, estan
salpicadas de
pueblos
morisces,
blancos y
tipicos en
el mejor
sentido de
la palabra. _
el -de San Anton se dice que se desa-
rrollé la historia del rijoso corregidor
y la picara molinera, inspiracién para
¢l romance exhumado por Pedro An-
tonio de Alarcdn, musicado por Ma-
nuel de Falla y bailado por Antonio
Gades. El molino Algarrobo dejé de
funcionar no hace mucho y ahora va
camino de covertirse en venta o me-
sdn, por iniciativa de un chaval ani-
moso de Arcos que se llama Francis-
co Saborido ¥ que regenta una de las
muchas ventas de los alrededores de
la ciudad, el Mesén de la Viuda.
Cuando Francisco, cada mafiana,
abre la puerta de su mesén, a orillas
del Guadalete, tiene que alzar mucho
la mirada para ver sus Arcos, asoma-
do al tajo sobre su cabeza. Alla arri-
ba estd la fila de casitas blancas, el
mirador de la Plaza del Cabildo y las
alturas de dos torres sobresalientes
con su color-tostado sobre la albura
general. Estas son las torres de Santa
Maria y San Pedro, las iglesias riva-
72 Motor16

les de Arcos. En el siglo XVII el
mismisimo Papa de Roma hubo de
pronunciarse sobre cudl era la mds
antigua y principal, cuestién que fa-
116 a favor de Santa Marfa, con gran
disgusto de los parroquianos de San
Pedro-que, para compensar, se hicie-
ron con las reliquias de dos mozalbe-
tes martires de la Legién Tebana, los
Santos Victor y Fructuoso. La facha-
da y la torre de Santa Maria son ba-
rrocas con elementos géticos. Y eso
que la torre estd sin terminar y le fal-
ta el dltimo cuerpo de campanas. De
haber llegado a levantarse este cuer-
po, la torre seria, con la Giralda, la
mis alta de Andalucia.

En Arcos, los campanarios de San-
ta Marfa y San Pedro tienen campa-
nera y campanero, respectivamente.
Yo aconsejo al viajero subir a esos

campanarios para disfrutar de la ma-
ravillosa vista de la ciudad, el rio y la
campifia, y también el embalse por
donde navega un barco insdlito que
se llama «Mississippi» y es de palas,
como aquellos de los muelles de
Nueva Orleans a principios de siglo.

"En el interior de Santa Maria hay un

Nifio Jesiis de mucha devocién con
la bula papal del antiguo pleito enar-
bolada. En San Pedro, por no ser me-
nos, tienen otro Nifio Jesds milagre-
10, Un nifiito pastor que se enjuga una
ldgrima. Alli le llaman «Quitapesa-
res», por lo curandero que es.

En Arcos tienes que olvidarte del
coche, porque las pasards moradas si
quieres transitar con €l por las estre-
chisimas calles. Es mejor caminar,
subiendo y bajando cuestas empina-
das. Lo mejor de Arcos son sus calle-
citas pinas, sus patios olorgsos de
jazmin y albahaca, y los miradores.

Prosigo ruta, con destino a Ronda,
recorriendo todos los bonitos pueblos

blancos de estas serranias, tipicos en
el mejor sentido de la palabra. Son
estos pueblos aplastados, limpios,
drabes en su fisonomia y en sus topd-
nimos, como Benamahoma, que tie-
ne una plaza de toros de caprichosa
forma. Albarracin se llama el cerro
en cuya ladera se asienta El Bosque;
pueblos que estdn camino de Graza-
lema, la del bello nombre que parece
inventado para la poesia. En Grazale-
ma podrds hacer averiguaciones so-
bre las muchas historias de bandole-
TOS que $e cuentan por estas sierras, y
hasta te dirdn algo de José Maria El
Tempranillo, que trajo aqui a bauti-
zar a su hijo junto con el caddver de
su mujer, muerta por los migueletes a
poco de dar a luz.

Grazalema, entre alt{simos cerros,
tiene el mayor indice puvliométrico

de Espaiia, o sea, que llueve como en
Santiago de Compostela. Hay que fi-
jarse en las bonitas rejas forjadas que
adornan las casas encaladas. No muy
lejos hay una curiosidad para aman-
tes de la Naturaleza: el bosque de
pinsapos. El pinsapo es un pariente
del abeto que existia en la era tercia-
ria y vino casi a desaparecer. El pin-
sapar de Grazalema es la mds grande
mancha de este drbol que queda en el
mundo. Estamos en el parque natural
de la sierra de Grazalema, espacio
para preciosas excursiones .

En Villaluenga del Corsario, si tie-
nes curiosidad, vete a ver la plaza de
toros toda labrada de piedra y la tum-
ba de un gran poeta de estas tierras,
Pedro Pérez Clotet. El cementerio es
un escenario de tragedia romdntica,
encerrado entre las ruinas de la anti-
gua parroguia.

Ubrique te puede servir de parada
y visita de alguna industria marro-
quinera, tan famosa. Cerca, también

con su nombre moro, tienes a Benau-

caz, éste, lugar muy conocido en la |

zona por sus embutidos.

Zahara, otro nombre bello. Zahara
es flor y es anagrama de azahar, y es
un pueblo que da gloria verlo, tan
blanco, con su castillo roequero en lo
alto. Desde el castillo de Zahara pue-
des ver a Olvera en la lejania, redon-
da y blanca. Cuando te vayas acer-
cando distinguirds las manchas ocres
del castillo moro y la iglesia cristia-
na, y toda Olvera aparece envuelta
en olivares, que de ahi puede ser que
tome su nombre.

. No te pierdas Setenil, por lo que

mas quieras. Setenil de las Bodegas,-

que ese es su nombre completo, te
dejara huella. Aqui veras calles ente-
ras metidas bajo una apabullante vi-
sera de roca, con las casas excavadas
en la piedra viva. Sentirds la sensa-
cidon de caminar con una montafia so-
bre la cabeza. Este Setenil fue un lu-

par muy importante en tiempos de |

los moros. Para tomarlo, los Reyes
Catdlicos se las vieron y se las de-

bres de los pueblos son
tan evocadores como su
fisonomia serrana y
MOTiSCa.

]
searon, hasta el punto de tener que

utilizar el grueso de la artillerfa de la
época: bombardas italianas gue dis-
paraban balas de mdrmol de 60 kilos.

Finalmente llegards a Ronda, que
estd muy cerca. Ronda, la ciudad so-
fiada del poeta Rainer Marfa Rilke, la
del famoso Tajo con su altisimo
puente y la plaza de toros de la
Maestranza que acaba de cumplir
doscientos afios y donde tored Pedro
Romero, el genio, matador de casi
6.000 toros sin una sola cornada; to-
do un record aiin imbatido.

Por la serrania de Ronda cuajada
de preciosos pueblos, te encontraras
de nuevo con leyendas e historias de
bandoleros y contrabandistas, Traga-
buches y los Siete Nifios de Ecija,
Diego Corrientes, El Tempranillo,
Pasos Largos... Los nombres de los
pueblos son tan evocadores como su
propia fisonomia serrana y morisca:
Benadalid, Benalauria, Benarraba,
Genalguacil, Jubrique, Gaucin...Y ya
s1, un poco cansado de estos vericue-
tos de serranfa, quieres entregarte a
la molicie cosmopolita en la Costa
del Sol, a un paso la tienes, como el
que dice.

Eduardo Delgado

EL PASQ DE
ANDALUCIA

Tras los
campos
manchegos
Hega el paso
de Despefa-
perros que da
entradaa la
campifia de
Guadalquivir.
Las planicies
castetlanas
se cambian

- por los
pueblos
encumbrados
de la serrania
andaluza.

IERRAS DE
BANDIDOS

Por estas
fierras
andaluzas
vagaron los
bandoleros
mas famosos,
cuyo recuerdo
y leyenda
permanece
aun entre las
ﬁen;es ue
abitan los
bellos pueblos
que fueron
gscenario de
sus hazafias.

PROXIMA

SEMANA
E———

[RY VEHIR
DE CIGUENAS
Y HOMBRES

*CACERES
*BADAIOZ
*HUEIVA
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APRILA Y KAVWWASAK]

ZZR 1.100.

Esta moto de
Kawasaki, aparte de
ser potente y veloz
destaca por ser
idénea para realizar
largos recorridos.

74 /Motor 16

e i -

nuestro pafs los productos de

Aprilia y Kawasaki ha presentado
las nuevas versiones de estos dos fabri-
cantes.

La marca Aprilia, continda enfocando
una gran parte de su produccién hacia el
segmento de las 125 destinadas a un uso
fuera de carretera. En este segmento dos
seran las principales novedades que la
marca de Pesaro introduzca en nuestro

D ERBI, marca que comercializa en

CPRECIOS
_Aprllia ‘ .
Pegaso 125... 564.700 |
- Tuareg 125 Ra]ly © 564,700 {
Kawasaki ST N
EN-500 Vulcan......  778.000
GPZ 5008S..... 755.000
ZZR-600 .....covernernn 1.076.000
GPZ-900 R Sy 1.145.000
ZZR-1.100.....ccco0eun. 1.598.000

mercado. Se trata de la Pegaso, una trail
«New Concep» de espectacular disefio y
con una mayor adaptacién a la carretera
que se caracteriza por su vivacidad y agi-
lidad. El segundo modelo serd la Tuareg
Rally, con mayor vocacién campera. En
esta version las suspensiones son mas
blandas, los frenos mds suaves y la curva
del motor mds plana.

¥ En el caso de Kawasaki se amplia la
oferta, aunque se mantienen a la venta la
Z 400 FII, la GPX 600R, la Tengai 650 y
la ZXR 750. Las novedades estin forma-
das por cince modelos: la GPZ 500 S, una
bicilindrica de medio litro de cilindrada y
caricter deportivo, La Vulcan 500 va en-
focada hacia aquellos usuvarios a los que
les gusta el estilo custom. Otra de las no-
vedades es la ZZR 600 Gran Turismo,
una moto en la que el equipamiento es su-
mamente completo. La tercera es una no-
vedad a medias ya que se trata de la GPZ
900 R, una moto conocida por los usna-
rios y que mantiene plenamente su vigen-
cia. Para los amantes delas motos de alto
nivel, Kawasaki inicia la venta de la ZZR
1.100 una moto potente y veloz que se
encuenira especialmente a gusto en los
grandes recorridos.

Derbi, con esta ampliacién de las ga-
mas de Aprilia y Kawasaki ofrece a su
clientela un abanico todavia mucho mais
amplio.

J.L. Aznar
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Ghia Zig v Zag
lLos Jngm:-lea 1k Iﬂ!‘d

7 PHIMERA CLASE
Gama Opel Senator
Opel Omega 3000 24V

LM

ML

eial

CREACION VIVA

1 autmivil depara diaa dia
nues s sorpesis, En Tapon,
les hombres de Maedin han

ervado un coche gue recoveda o los
teportivos de Tos anos sesenta, os vl
Maeda M-S,

La gama Senator de Cpel se ha visto
inerementada con la llegada del modeélo
4V Paralelamente @ el, by nacido un
naeve Opel Cmepa, o 000 24Y. Ambos
i.”“‘ll}l‘ll"{{'l'l i s malor {Il" Cuatri
valvulas por cilindro,

En' muestra seceion de lodo terreno
probamis o Lind Rover Discovery Tii,
el tercer producto de Land Rover Lid.
e A2 anos de histhri,

Mirando al Tuturn el Salon de Ginehra
i deparadi inferesantes srpresas,
enlee las gue destvan [os pegueins Ghia
Lig v Zag, una propuesta de Ford
pensandu vn el siplo XX1. General
Mitors prisentaba su modelo CERY 11,
i verdadiro escapurate teonoliogico de
la industtia americana dol sulomivil.
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| fuerte
temporal
de Levante
esfuvo a
punto de dar al
traste con todo el
esfuerzo
realizado,
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A Copa de Espafia de Clases
Olimpicas es uno de los mds aca-
bados logros de la Real Federa-
* ¢ion Espafiola de Vela y de su pre-
sidente Arturo Delgado. Esta tercera
edicién ha tenido lugar en la Bahia de C4-
diz y ha reunido a més de doscientos par-
ticipantes, de las 10 Clases Olimpicas,
que se desplazaron desde todos los puntos
de la geografia espafiola. Todo estaba pre-
parado y la organizacidn funciond a la
perfeccidn, pero un elemento incontrola-
ble e imprevisible, el tiempo, a punto €s-
tuvo de dar al traste con todo el esfuerzo
realizado. :

El temporal de Levante se ensefiored
con la practica totalidad de las costas an-
daluzas, con tal violencia, que produjo
destrozos en Mdlaga y hubo que cerrar el
trafico por el tan transitado Estrecho de
Gibraltar.

A sotavento, en la Bahia de Cadiz la in-
tensidad del viento impidié realizar las
pruebas previstas durante los dos prime-
ros dias, pero afortunadamente para €l
tercero y dltimo de los dias previstos, el
viento amaind dejando los campos de re-
gatas practicables, pero con duras condi-
ciones, lo que fue aprovechado por la or-
ganizacion y los regatistas, de tal manera
que se disputaron dos pruebas en la ma-
yoria de las clases, de las cinco programa-
das.

Esta regata forma parte del sistema de
preparacion y seleccién olimpica de cara
a los Juegos del 92 que se disputardn en
la ciudad de Barcelona. Por esta razén la
prictica totalidad del equipe preolimpico
estaba presente, ademas de los mejores
regatistas espafoles de las diferentes cla-
ses.

La organizacién de una prueba de este
tipo resulta de gran complejidad, pues es
necesario establecer cinco campos de re-
gatas, para distribuir las diferentes clases.
También todo esto sirve de entrenamiento
y puesta a punto de los diferentes comités
de regatas y sus auxiliares. Asimismo de
los jurados, que han de resolver en el afio
92 dos importantes retos como son los
Juegos Olimpicos de Barcelona y los
Campeonatos del Mundo de Clases Olim-
picas que se celebraran en Cadiz, pocos
mescs antes.

Después del temporal quedé un buen
viento de Levante de fuerza 4-5, lo que
hizo que las pruebas disputadas a partir
de entonces resultaran verdaderamente
vistosas.

Especialmente espectacular fue la rega-
ta de Soling, la clase mds grande para tres
tripulantes, que tuvo que disputar una se-
rie de pruebas eliminatorias, con
enfrentamientos de barco a barco, en re-
corridos cortos, cerca de la costa gadita-
na. Resulté ganadora, después de apreta-
da lucha, la tripulacién formada por
Fernando I.eén, el Principe de Asturias y
Alfredo Vizquez, que disputaron la refii-
da final frente a la tripulacién malaguefia
de Laureano Winer.

Texto y fotos: José Luis de la Vina

COPA DE ESPANA

DE CIASES OUMPICAS

EL PRINCIPE

AT

VENCIO EL
PRINCIPE.

El Principe Felipe,
junto a sus
compafieros de
tripulacién,
Fernando Leén y
Alfredo Vazquez,
fueron los
vencedores en la
clase Soling.
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DE LOS RIVALES

) que en Phoenix parecia la con-

tinuacién de la pasada temporada,

¢n Interlagos se convirtié en una

clara ignaldad entre Ferrari y
McLaren. Ambos equipos demostraron
estar al mismo nivel y si las cosas no
cambian, es de suponer que la presente
temporada puede ser la mds divertida des-
de hace muchos afios. Por otra parte, en
una reciente entrevista, John Barnard afir-
moé que éste podia ser el gran afio de Fe-
rrari, Con tal de reconfirmar el niimero
uno en un coche de Maranello, el coloso
Fiat ha puesto a disposicién del departa-
mento de Férmula 1 todos los medios sin
reparar en ninguna clase de ahorro. En
Ferrari se fabricardn noventa motores de
F1 destinados a equipar los tres monopla-
zas 641 de Mansell y Prost. La fiabilidad
y la competitividad de los coches del Ca-
vallino, demostrada en Interlagos, no es
més que el resultado de un gran trabajo
realizado a lo largo de todo el invierno. Y
tampoco se puede descartar que Ferrari se
ha apoderado de varios «cerebros» arre-
batados a McLaren y Williams.

También se ha demostrado que el cam-
bio semiautomdtico ha alcanzado un nivel
de fiahilidad y efectividad totalmente sa-
tisfactorio. En Imola, se verd si la poten-
cia del propulsor 640 es una realidad co-
mo para poder luchar contra el Honda RA
100 E en igualdad de condiciones.

Por una parte, Prost se atreve a comen-
tar: «Los de McLaren no saben lo fuertes
que somos». En contraposicion, estd una
declaracién de Ayrton Senna, igualmente
amenazadora: «En Imola se enterardn
hasta donde podemos llegar».

La verdad es que McLaren estd algo
debilitada por la pérdida de Steve Nichols
y de otros técnicos, y hay que recalcar
que el MP4/5B es un coche inferior al Fe-
rrari 641 en cuanto a chasis se refiere,
aunque cuenta con el potencial de Honda
y con las mégicas manos de Senna.

Por el momento, Williams no logra sa-
lir del papel «tercerén» que actualmente
ocupa. El FW 13B tiene todavia que evo-
lucionar y el nuevo moter Renault
RS82/V10 ha demostrado ser rédpido, po-
tente y fiable. )
Giorgio Piola y Gigi Corbetta
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CABALLO
GANADOGR

.l). En ia toma de ai-

re del motor se han {} -

practicado dos ven-
tanillas laterales.
2). Las ocho
electrovdivulas
Mannesman que
controlan al
cambio estdn co-

locadas exterior-  §j-°

mente. i

3). Pantallas para!

proteger ¢l cambio del §
calor de los escapes. |
4). El perfi} final de;

la carroceria ex menos i <+

deflectante.

3). Los finjos de atre
inferior y superior es-/
tén separados. ;

6).Deflector

C— .- —

VALVULAS
FRIAS.

El combia
semijauiomatico ha
demnbstrodo estar a
Iz iltura de las
cireunstancias. Los
problemaos térmicos
que penalizaron su
tiobilidad se han
soluctonado. La
victoria de Alain
Pyt ha situadoe al
Farrar 641 al mismo
nivol de los
MelLaren.
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1) El morro no se ha variado respecto al
MP4/5. 2) La estructura del chasis y la geo-
meitria de las suspensiones es igual al viejo
modelo. 3) El habitdculo es més espacioso

.y el parabrisas es también més alto. 4} La

——

barra antivuelco es anatémuca a ia carroce-
1fa debido a la mayor entrada de aire. 5)
Las tomas de aire para los radiadores son
altas, estrechas y redondeadas. 6) Los ra-
diadores dispuestos en forma de abanico se
han retrasados ligeramente. 7) La salida del
aire caliente estd duigida hacia las ruedas.
8) En su intertor, la dltima versién del mo-

tor Honda RA100E es totalments diferente.
9) El cambio transversal ha sido totalments
modificado, especlalmente en el selector de
la velocidades. 10} El perfil extractor late-
ral es sumaments largo. 11) El aire que sale
de la parte inferior del coche se canaliza en

' cinco arcos Solocién inspirada en el March
CG89L. - - - .

~ LAIDEA
'COPIADA

En esta solucién
aerodindmica,

ideada por Adrian

Newey, se han ins-
g/}rado Gordon
N

urray y Neil Oa-
ey para disefiar el
nuevo McLaren
MP4/5B. En la dc-
tualidad, en el
March CG 901 el
arco central esta
dividido en tres td-

neles,

' SERA UNA SOPRESA

75" 1) Forma anatémica de la
-+ carroceria a las suspensiones.

2) Empujadores de los amor-

. tiguadores. 3) Deflectores

para evitar ] choque del aire
contra los nevindticos. 4) En
¢l FW13B el habitdculo es

"L un poco més- largo para
.- adaptarse a las nuevas regla-
. mentaciones. 5) Actualmene

"« los pontones son mds largos,
. aungue los radiadores siguen
% en la misma posicién. 6) La

. salida del aire caliente s¢

"~ puede desmontar -para variar
- su tamafio. 7) El perfil ex-
 tractor final tiene cuatro es-
- *: calones. 8) Inspirado en el
"7 March CG 901 ¢l ala baja

tiene un perhl muas ancho .
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Agosto, desierto de Almeria.

Temperatura exterior del vehiculo: +45 °C. |
Temperatura interior: la que Vd. quiera. |

Fuera, un calor impre-
sionante. El sol derrite el
asfalto.

Dentro, el Climatizador
Diavia. La temperatura
ideal para conducir. inclu-
so en las condiciones mas
extremas.

Si no puede controlar el
clima exterior, controle el
interior. Instale un climati-
zador Diavia en su auto-
moévil. 1

| Diavia ¥
‘ ﬂ ' Controle el clima.
e |

¢/ Mar Tirreno, 33
Pol. Ind. San Fernando de Henares
Telt : 656 52 12, 28850 Madrid.
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piloto del equipo Martini-Lancia, el corso
Yves Loubet, no puede decirse lo mismo
del aspirante oficial. Si durante la primera
etapa, Droogmans lograba desembarazar-
se a duras penas del Lancia de Piero Liatti
y del Toyota de su compatriota Patrick
Snijers, en la segunda etapa primero efec-
tuaba un trompo en el que rompia el en-
granaje de la marcha atras de su Lancia
Delta Integrale 16V, perdiendo cerca de
un minuto, para poco después destrozar la
suspension delantera derecha de su ve-
hiculo en una pequeiia salida de carretera.
De esta forma Drogmans llegaba en quin-
ta posicién a la dltima etapa, puesto que
le hubiera permitido sumar unos puntos
importantes en su casillero de cara a la
clasificacién del europeo, pero a cuatro
tramos del final el piloto belga se veia de-
tenido durante veinte minutos en un inci-
dente, bajando finalmente a la novena
plaza.

La lucha por la segunda posicién fue un
emocionante mano a mano entre el piloto
de la Grifone, Piero Liatti y el belga Sni-
jers, resuelto a favor del primero en el
dltimo tramo por tan sélo cuatro segun-
dos. Inicialmente la ventaja fue para el
vencedor de la Mille Miglia hasta que

COSA DE LANCIA

Tras ol Rollye Costa Smeraldn, tercarn
prueha del Europeo de coeficients 20,
corfomen esid dominoda por los Lancia
Deltr Iniegrale 15Y

@ VOIKSWAGENGOLFSNCROYA

DUJELD HASTA EL FIN
Piero Liatti iarriba) y Patrick Snijers prota-

gonlziion 1o lucha més intensa, con triunfo
final para 21 pupile de Tabaton, el piloto del

Lancia de la Grifone

roblemas en el embrague electrénico Va-
2o de su Lancia Delta Integrale 16V le
hicieron perder casi un minuto, Esa dife-
rencia fue borrdndola poco a poco el pilo-
1o italiano hasta lograr finalmente su pro-
posito. Por su parte, Patrick Snijers no
pudo hacer practicamente nada, a pesar
de disponer de nuevos tipos de goma por
pirte de Pirelli, sin denominacion escrita
alguna, con vistas a la participacion del
equipo oficial en el préximo Rallye Acro-
polis y del envié a dltima hora de cuatro
Juegos nuevos de neumdticos,
Resulto totalmente insatisfactoria la ac-
tuacion del corso Yves Loubet con el
L.ancia del equipo Martini; durante la pri-
mera etapa en la que daba todo tipo de
e£xcusas, quejindose de tener que ir
ubriendo la carretera. Durante la segunda
un pinchazo le retrasaba todavia mds y a
pesar de su sprint final, Loubet debia con-
formarse con el cuarto puesto, La quinta
1:11sici6n era para Piergiorgio Deila que
ngraba superar al Volkswagen Golf G60
ile Erwin Weber en la dltima etapa; mien-
tras que el grupo N era dominado sin nin-
gun tipo de problemas por Gianni del
Zoppo con, como no, un Lancia Delta In-
tegrale 16V, O

— — —

1® Cerrato-Cerri( Lancia Delia Inte-
grale -16V), 4 horas, 35 minutos, 43
segundos.

| 2° Liatti-Tedescchini (Lancia Detta

Integrale 16V}, a tm 21s.
3® Snijers-Colebunders (Toyota Ce-

- lica GT-Four) a im 23s.

4° Loubet-Chiaroni (Martini-Lancia
Delta Integrale 16V), a 1m 51s.

5% Delia-Scalvini {Lancia Delta Inte-

grale), a 6m 1ls.
6* Weber-Feltz (VW Golf Rallye

G60), a 7m 38s.

7° Alessandrini-Alessandrini (Lan-
cia Delta Integrale 16V), a 12m 34s.

8? Gregis-Ciceri (Lancia Delta Inte-

“grale), a 15m 13s. .oy
. 9° Droogmans-Joosten (Lancia Del-
'~ ta Integrale 16V), a 24m 06s.

. 10% Del Zoppo-Nicoli (L.ancia Delta
|_Integrale 16V), a 26m Ols. :

@  CUSFCACION |

1
;
i

zial del mueve Volkswdgan

{' Goll Rallye GEll tuvo lugar
con resuliados MG glue saiEio
terids en el Rallye Cnﬁtﬂiﬂmﬁa
da. en el que al pilote alemdn Er-
win Weber icgraba Davmar 8l pues
velerna de ki agst e Wollshorg
a lu saxda posicin inal, despues
de hioherse fmpussto en tres tra-
Moz cronciustrados @ sus nas Si-
rectes rivales.

Después de casi dos aiios de
ensayos privades princinalmente
en Grecia v en Cerdefic, dende
el equipo dirigido por Klaus Peter
Rosorius habia acudide tres se-
mangs antes para pPreporar o
fondo su debut, los resultados son
cuando menos prometedores. El
equipo Volkswagen disponfa de
dos unidades de carreras, uno
completamente nueve para dis-
putar la prueba sarda y el utiliza-
do como coche "cere” en el Sachs
Winter Rally, mientras gue lo pri-
mera unidad construida, con la
que se llevaron a cabo los test en
Itea es la que tenen en sus ma-
nos los hombres de Seat Sport.
Por cierto que la falta de recam-
bios es tal por el momento que
desEués de romper un semieije
en Alicante se tuvo que desmon-

L A primera participacion ofi-

e :_I'u_.ﬁdﬁs&g direeciéin pars _%

ireskimatis ol Cerdafial
Lne problernogs durant ﬁlgnﬂ-
Godie Smarciiic r,arﬁ?nﬁmmqﬁ

‘&l Hansourso de lapr o et
a un luba suslts Cf:i | compresar,
Iranmmisdn

lea rotisra del arbal de

dialantero duranie la segunday
spalmetite eon el comprescr, que
le costd o Weber perdar ung post-
citn duronte la Gitimo, Tankicn
e zenstend la fulta de robuastez
del diferericicd dalantero, lo gue
mpidié al piloto alemadn exprimir
al méximo las posibilidades del
motor en la salida de lus naellas,
desarrollande mejor el VW Gelf
sus posibilidades en las pruebas
veioces. La potencid aciuagl se
centra en torno a los 290 CV a
7.000 rpm, con una presion mdxi-
ma de dos veces la ambiental., El
compresor tiene unda gran venta-
ja. puede ser sustituido en tan sé-
lo seis minutos, no alecanzando
nuncd und temperatura superior
a los 150 C, muy lejos de las de
un turbocompresor. La traccion
al contrario que en el vehiculo de
calle es permanente variando de
una relacién 55/45 o 90/10, siem-
pre con un peso total de 1.060 ki-
logramos, unos sesenta kilos me-
nos que un Lancia Delia Integra-

UN MOTOR DIFERENTE
Por primeam yez an e] automovilisma modar-
ne, gerechrre o un compresar de lipo G

e 16V. En cuame al apartedo de
neumdaficas, Volkswagen se eatd
nirviendo del mismo tipo de go-

s Pirelli que las utilizadans por
Toyels; eslande sélo previsto rea-
lizem este de neumdlitos artes
del ratly Acropolis, donde tendre
lugar el debut mundialista del
Tueve v grometedur YW Geld
Railys 60,

Desipués de la prucba griega y
an iuncién de los resizitados cite-
nidos el equipo de Kicus Pater
Rosorius tomard una dacisién pa-
ra seguir participande en alguna

rueba mds del Campeonato del

undo, acometiendo de cual-
guier forma la temporada com-
pleta en 1991 con dos ;?ilotos. uno
de los cuales serd un "op driver"
Y que se anunciard a finales de
aro.

FICHA TECNICA

Motor: 4 cilindros, 2 vélvulas, compresor G
Cilindrada 1.764 c.c. {x 1,7 2.999)
Drdmetrofcartera: 80.6 x 86,4
Compresion. 9:]

Potencia: 290 CV a 7.000

Inyeccidn. Bosch/VW Dhgifant
Eubncacin carter himedo

Embrague: monodisco

Transmisién: a las 4 ruedas, tipo viscoso
Cambio: 6 velocidades

Peso: 1.060 kg

COMIENZOS MAS QUE ESPERANZADORES
El pifoto gormane Erwin Weber Hevd al Golf, e su debutl a la quinti poelcidn
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casa cobertura actual del territorio na-
cional. En Francia es «La Cing» ka adju-
dicataria mientras que en ltalia lo es Fi-
ninvest, propiedad las dos de Berlusco-
ni, aunque no puede transmitir en direc-
to pues sélo la Rad puede hacerlo en
virtud de una ley mongcpolista. Por ello
ha negociado con la yugoslava Capo-
distria, la cual emite en directo para sus
paisanos v también para parte del terri-

CAMPEONATO IMSA

VELEZ EXCELENTE

V ELEZ sigue su marcha triunfal en el
Campeonato IMSA americano. En la
tercera prueba del certamen, disputada
en Atdanta se ha clasificado junte a su
compafiero, el mexicano Lépez, en sl
sexto puesto de la general y primerc de

PLANES DEPORTIVOS

 PROTOTIPOS PORSCHE Y NISSAN

i Campeonate Mundial de Sport Pro-

P ORSCHE y Nigsan tienen ya con-
cretados sus equipos para el

totipos. La casa alernana competird
con sus 962 C de sefs cilindros y 670

su categoria con el Spice-Buick. El ven-
cedor de la carrera fue el equipo Nissan
con Brabham y Daly.

torio italiano. caballos en manes.de Hans Joa-

chim Stuck, Frank Jelinski y Jona-
than Palmer mientras que Nissan
alineard el nuevo RICCK a partir de
la prueba de Monza v contando con
los pilotos Kazuyoshi Hoshino v Tos-
hio Suzuki ademdés de Masahire
Hasemi y Andrés Olofsson con el

VICTOR LOPEZ

UNADE CAL Y OTRA DE ARENA

RENAULT 5 INICIACION
EL EQUIPO DE LA RED A TOPE

U N afio mds el equipo de la Red Re-
nault de Madrid y Provincia estard
presente en la Copa Renault 5 Inicia-
cién. Y lo hard con seis coches. Los pilo-
tos elegidos para conducirios serdn: Ma-
rfa Gémez Blanco, Carlos Arimon Soli-
vellas, Gonzalo de Alba Romero, Ma-

TELEVISIONES
ICTOR L& b -
QUIEN DA MAS V mienzo e?lple; IE'%‘;?mllllrcll Olgel'i ](_:,g_

STE afio el Mundial de motos esté cu- tus. En la prueba disputada eli
bierto por el doble de cadenas de te- Hockenheim, puntuable para e
levisién que el afio pasade: cuarenta y  Compeonato alemdn consiguié cru-

seis en total. Ello es fruto de la politica 2ar la meta en cuarta posicion.
de Bernie Fcclestone que este afio ha Pero en Zolder no tuvo tanta suertei
negoclado individualmente con cada Primerc en los e’n‘trenamlent];:ls €
) cadena en lugar de hacerlo en bloque coche se mostré ingobernable y

o ” 2 Te - | Redriguez Tendero, Juan Carlos " ;
En Espafia ez TVE la que después en la carrera sulrié un to nue ero, : - :
;%I; E?elng?éstggintg mrijllones de pesgttlis que con otro piloto, cruzando la Ayuso y Juan Carlos Delgado. Este equi- | — ff NiSSAN
tiene los derechos de directo y diferido. meta en vigésimo segunda posi- IdDO Euenlg% consellctsesorarmento Y apoyo = S
e Luis Pérez Sala

Se han quedado sin ellos TV-3 a la que  ¢ién. Por lo menos gracias a su cla-
se le pidieron cien, sélo por los derechos  sificacion en los entrenamientos se
| de diferide de motos y Formula Uno y ha asegurado su participacién en
l también Tele Cinco, a la que no se dejé  las carreras de Donnington y San
entrar en la subasta por razén de su es- Marino.

EVOLUCION NISSAN
- El equipo Nissan utilizarg el nuevo pro-
"4 |  totipo RIOCK a partir de Monza.

“soxes %

RO0CP de 800 cabalies. Para e co-
che privado de Le Mans Company,
Nissan ha contado con Kesnny
Acheson y Takao Woda. Mieniras
los dos primeros coches fendrdan su
base en Japdn, este dltimo serd
mantenide en Europa. El nuevo
RI0CK dispondra de un chasis
completamente redisefiade v del
mismo motor de ocho cilindros en V.

‘cuenta el circuito en el
ue =e celebre en el 92,
evard el nombre de la

mirea de vinos.

MERCEDES consiguié
un importante doblete
cn la carrera disputada
en el circuito belga de

RALLYE DE TUNEZ

DOMINIO DE LADA

L A presente edicién del Rallye de Tu-
nez ya empezd con compases de ba-

88 / Motor 16

JUAN SERDA se cla-
sificé cuarto en su
primera catrera en el
Campeonato B de Ia
- Férmula 3 Britinica,
disputado con vehicu-
los de un afio de anti-

Bel-Ray consiguié en
entrenamientos el ter-
cer puesto, en cartera
se gued6 sin embra-
gue. Resuelto el pro-
blema realizé una sen-
sacional remontada.

{ TIO PEPE ha firma-
do un acuerdo con la

cual el G.P. de Espafia
de Formula 1 del 96,

giiedad. El piloto de.

FOCA mediante el

91 y 92, sin tener en

Zolder, puntuable para
ol cumpeonato aleman
de turismos. Thiim y
Ludwig fueron los en-
cargados de conducir los
Mercedes 190 Evolu-
tion vencedores. Terce-
ro fue Laffite al volante
de un BMW M-3 Sport
Evolution.

" ALBERTO PUIG pare-

ce ir recuperdndose tras
las dos operaciones ha
que ha sido sometido

fras su grave caida en -

Japén. Todo parece in-
dicar gue prodria estar
en forma para disputar la
carrera de 256 c.c. que
s¢ celebrard en Jerez.

JAVIER BEBON a los
mandos de una JJ Co-
has y tras la disputa de
las dos primeras carreras

s¢ encuentra en primera
posiciéon del Campeo-
nato de Europa en la

categorfa de 125 centi-

metros ciibicos, siendo
unos de los favoritos
para el titulo final.

SUBARU apuesta fuerte

en el Rallye Safari que
se disputard del 11 al 16
de abril en Kenya. Cinco
coches ha inscrito la
marca japonesa con

Markku Alen a la cabe-

za que lucird ademds el
dorsal nimero 1,

MINARDIL, septin un re-
ciente dcuerdo, dispon-
dra en et 91 de los moto-
res Ferrari V-12 640,

que impulsan a los
monoplazas de Mara-
nello a los que se aco-

plard una caja de cam-

bios manual de origen
Minardi. El nuevo di-
rector técnico de Mi-
nardi es el francés Hi-
lorst que era profesor
de aerodindmica en la
universidad de Toulon.

EL PILOTO MARC |
DUEZ, con Ford Cos- .

worth ha sido el ven-

cedor del Rallye de 5

Las Ardenas, puntua-
ble para el Campeona-
to de Europa, con coe-

ficiente 5. Se%&ndo se. .

clasificé De Mevins,

(BMW M3).

ladatka cuando el lituono Eugenis Tuma-
liavichus y el georgiano Serguei Dadva-
ni, piloto ¥ copiloto de uno de los tres
Lada Samara inscritos se alzaban como
primercs lideres de la carrera. Pero los
viejos zorros del desierto no iban a de-
jarse en ridiculo por los soviéticos recién
llegaodos por muy campeones naciona-
les de rallyes que fueran. Pronto se esta-
blecié un emocionante duelo entre Larti-
gue-Magne (Mitsubishi) , Tambery-Laver-

ne (Lada Samara) e lekx-Tarin (Lada Sa- -

mara). Al cierre de esta edicién erqg el
Lada de Tambay quien encabezaba la
carrera en coches, siendo Peterhansel
(Yamaher) quien haefa lo propic en mo-
tos. En la etapa de Matmata hubo que
lamentar la muerte del participante galo
Philippe Beurgeois, cuyo P-4 fue arras-
trado por la crecida de un «<oued».

En motos, Stephan Peterhansel salia
como uno de log favoritos después de
ganar la primera pruska del Campeo-
nato de Endure francés. Sin embargo, su
liderato ha estado constantemente ame-
nazado por la Cagiva de De Petri. A
destacar la actuacion del Team Gilera
de Medardo, Mandeli ¥ el espariol Car-
los Sotelo.

dos nuevos monoplazas Porsche
March 90P Cart de oche cilindros v

vy John Andretti.

Par ofra parts, Porsche estard pre-
sente en el campecnate nortecme-
ricano de la Indy Car Series con

735 caballos pilotades por Teo Fabi

OFENSIVA PORSCHE.
Los 962 C dispondrdn del motor de seis’
cilindros con doble turbocomprescr y
670 caballos.
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ra de serie,

COCHES DE EPOCA
A empresa catalana Au-
toantic se dedica desde

hace afio y medio al alqui-

ler, de todo tipo de vehicu-
los de época, clasicos, fue-

motos y

carruajes de caballos. Tiene

dispenibles mas de ochen-
ta modelos que van desde

x L ks ™ -
- < !llil.l- -
- -t 2

los afios 1902 hasta nues-
tros dias. El servicio de al-
quiler incluye conductor,
seguro y transporte. El
precio es a convenir segun
los casos.

Mas informacion:
{93) 716 28 15

CARRETERAS
EN OBRAS

@ RED

DE INTERES
GENERAL

DEL ESTADO.

N-I, Burgos-Lerma-
Buitrago-La Cabrera.
N-I0, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-III, Arganda-
Tarancén.

N-IV, Tembleque-
Pto. Lapice-
Manzanares. Provincia
de Jaén. Provincia de
Cdérdoba.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.

N-301, Murcia-
Cartagena. La Gineta-
Albacete.

N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche, Estepona-
‘Torremolinos.
N-430, Almansa-
Aleundia.

N-620, Burgos-Magaz.
A-630, Campomanes-
Oviedo.

E-70, Laredo-Castro
Urdiales.

Para mayor
informacion llamar a
Tele-ruta:

(91) 44172 22

90 /Motor 16

RALLYE DE TUNEZ

M OTOR a Fondo hard un resumen del

Rallye de Tunez celebrado del 1 al 9
de abril. Ademds, hablarg del G.P. de
Motociclisme desde Estados Unidos; re-
pertajes de la quinta prueba del Cto. de
Espatia de Trial y de la cuarta del na-
clonal de Enduro v por ultimo, Sport
Frototipos desde Japdn.

Miércoles 11, TV3, 19:00. Repeticién
] program las 23:30 y séb: l4da

las 13:35

RALLYE COSTA ESMERALDA

M OTOR Sport hard un resumen del

Rallye Costa Esmeralda, puntuable
para el Europeo; del Mundial de Motos
en Estados Unidos; Trial Alcarrefio v
Motocross en Morén y Subida lturreta,
del Cto. Vasco de coches vy motos. Ade-
mds, ofrecerd la prueba del Citrogn XM
Diesel y Turbodiesel.

Sabado 14 en ETB-1, 23:00 en euske-

: domin 15:00 y martes 19:00
n castellan

RALLYE SAFARL

D OMINGO Deporte realizard una co-

nexién unilateral con la penditima
etapa del Rallye Safari v dependiendo
de otras retransmisicnes en directo, te-
ne previsto ofrecer una de las pruebas
del Cto. USA de Motocross.

Domingo VE-2 a las 18; 1
Motocross o las 15:30.

GUIAS ROJAS DE MICHELIN ¢

[EL a su cita anual, Michelin

ha puesto ya a la venta las
nuevas ediciones de las gufas tu-
risticas de Espafia v Portugal; Ttedic;
Gran Bretafia e Irlanda, Francia vy
Alemania. Incluyen planos actuali
zados de las ciudades mds impor-
tantes y todo tipo de datos de interé:s
turisticos, ademds de direcciones
itles como emplazamientos de los
tatleres oficiales de reparacién de
vehiculos.

Precio; Espaiia vy Po 1, 1.990 pe-

Precio; Espafic y Portugal, 1.930
setas, Fl resto, desde 2,375 hasta 4.200
ptoas.

VA DEMOTOS

E | domingo 15 se disputard en Yun-

quera, Guadalajarg, la prueba de
Motocross de 80 c.c. {Juvenil B) v de 250
c.c., puntuables para el Cto. de Esparia.
También puntuable para el nacional, el
Raid del Lluganés-Vichy, organizado
por el Moto Club Olot de Barcelona.

EXPOSICION EN PARIS

E L Centro Internacional del Automavil

es un recinto permanente de exposi-
ciones relacionadas con el mundo del
motor v de la competicién. Desde el pré-
ximo dia 1 de abril este centro ofrecerd
una muestra fascinante que retine auto-
méviles deportivos vy de prestigio fabri-
cados en los afios treinta y cuarenta; tu-
rismos americanos de los sesenta;
coches triunfadorgs en los mundiafes de
rallyes del grupo B desde el afio 1981
hasta 1986; motos v los mejores Renault
de competicion.
ireccién: 'Estie d'Orves
93500 Pantin, Paris. Tel. (11484379 14

Horario: de 10:30 a 18:30 vy maries
hasta las 22:00,

Precio entrade: eset

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900) 12 35 05
CAMPSA

Tel. (900) 15 25 35
AYUDA EN
CARRETERRA
Tel, (91) 742 12 13
ADA

Tel. (91) 450 10 00
AHSA

Tel. (91) 441 71 17
DYA

Tel. (91) 437 80 00
EURQPE
ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91) 44133 44
RACE

Tel, (91) 593 33 33
RACC

Tel. (93) 209 35 77
ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 40 11
AUDI

Tel. (900) 11 22 22
BMW

Tel. (900) 10 04 82
CITROEN

Tel, (91) 450 11 11
FIAT -

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel. (91) 336 91 66
LANCIA

Tel. (91) 450 13 50
MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77
MITSUBISHI
Tel, (91) 441 33 44
OPEL

Tel. (91) 556 13 38
PEUGEQT-TALBOT
Tel. (91) 597 21 35
RENAULT

Tel. (91) 556 30 99
SEAT

Tel. (900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel. (900) 13 65 24

Coording Lourdes Bravo
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