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alto de altura

Sito Pons y Campsa

™

Este ano el Mundial de
Maotociclismo tiene un
nuevao interes.

Este ano Sito Pons y
Campsa dan un gran
salto de altura

El zalto a 500 c.c
Un salto que hara que
fa aficion espanala
salte de sus asientos.

Campsa
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" ® Jaguar ha
' ) : llamado a los
A propietarios
de 155.000
coches, britanicos.en su
gran mayorfa. El problema
afecta a los programadores
de velocidad, que pueden
llegar a dejar de funcicnar,
aunque ello no suponga
un peligro en sf mismo. Por
otro lado, los clientes que
lleven sus Jaguar al talier
podran comprobar gue se
les revisa el sistema. de fre-
nos, ya que la direccion
técnica de la compartia ha
detectado fugas de liquido
con mds frecuencia de lo
habitual, aunque ello no
plantee ningun probiema
de seguridad por cuanto el
circuito esta triplicado y
hay un detector de fugas.

EN VOZ BAIJA

® Se anuncia ahora el ini-
cio de conversaciones en-
tre Skoda {Checoslovaquia}
y Renault. El grupc checo
quiere un socfo para alcan-
zar una produccion de
400.000 coches anuales.

® Repault prepara bastan-
tes lanzamientos, con ca-
racter deportivo. El 21 de
mayo, aparecera ya en Es-
pana el R-21 TXi de 12 val-
vulas. Pocas semanas des-
pues, e R-19 16 valvulas. Y
para que el escalén entre
los 92 cv del TXE y los 140
del 16V no sea demasiado,
aparecera un Renault 19,
también con el motor
1.700, pero con inyeccidn
y 110 caballos, muy similar
al que empiea Volvo en su
serie 400.

COSWORTH 304-R

AUNMAS SALWAJE

A NDY Rouse, un preparador britdnico
1 que ha confirmado sus habilidades
¢on cudire campeondtos ingleses de ve-
locidad en circuitos, estd a punto de lan-
zar en el mercado su propic Ford Sierra
Cosworth 4x4; el nuevo moedelo, denomi-

—

nodo 304-R, ten-
dra 260 caballos
de potencia y su
precio, en aquel
mercado, ronda-
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de cuatro ¢ilindros en linea con 2,8 litros
de cubicaje, un moter que da 84 caba-
llos de potencia. El Pick-Up sale al mer-
cgdo por un precio proximo o los
2.610.0C0 pesetas; estd preparado para
transportar hasta 560 kilos de carga v su
cabina admite sélo dos ocupantes. EL
Soft Top es algo mds barate ya que sale
al mercado por 2.440.000 pesetas; hace
gala de una capota de lona vy de unos
asientos suplementarios situados en la
parte posterior, suficientes para acomo-
dar a cuatro adultos.

ROVER 214 GSI

CONTODA CERTEZA

E N la prueba comparativa del Rover
214 GSi publicada en el nimero an-
terior, se deslizaron alguncs errores. El
volante es regulable en altura y los cin-
turones de seguridad traseros son equi-
po de serie. Por tiltimo, decir que el im-
portador es Rover Espafia S.A. vy no
Austin Rover, que es como se denomina-
bala seciedad antericrmente.

P U N T O D
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ra los cinco mi-
llones v medio
de pesetas. Los
responsables de
Rouse Sport ase-

4/ Motor1é

guran que su co-
che acelera mu-
che mejor que el
ultimo Cosworth,
va que pasa de
cerc a cien por
hora en seis se-
gundos justos, v
que su velocidad punta, 245 por hora,
tambien es mds alta.

El motor del 304-R utiliza un compresor
Garrett T-3 mds pequefic que &l turbo
habitual para mejorar asi la suavidad
del conjunto, que ¢hora empuja con
energia desde regimenes mds bajos. Los
cien coches de esta serie se venderdn
en 25 concesionarios seleccionados. Por
€l momento no se habla de exporlacion.

NISSAN PATROL

UTILITARIOS IMPARABLES

N ISSAN ha iniciado ya la comerciali-
zacién de dos modelos inéditos del
Patzol, el Pick-Up 4x4 y el Soft Top, dos
modelos construidos sobre la base del
conocido Patrel Corto. Ambos coches
van animados por el fable motor Diesel

ECOLOGIA
EL COCHE MAS VERDE

UANDO ia fiebre ecolo-

gista alcanza su nivel
maximo llega el coche mas
verde, Hega el Peugeot 204
cublerto de cesped Rivry,
Deliau y CaMlard, tres alum-
nes pertenecientes a la
escuela de ingenieros de
horticultura de Angers, se
pusieron a la tarea y resol-
vieron problemas tan difice
les como la aplicacién de
una cubierta natural en las
puertas o en los laterales de

la carroceria. Para soiucio-
nar tal desafio recurrieron a
una malla pldstica, pegada
a la chapa por medio de re-
sInNas especiaies, que sivid
de base para sustentar una
mezcla capaz de retener ef
agua, esta mezcla llevaba, a
U veZ, la tierra necesaria
para mantener la capa ve-
getal El resultado es impre-
sionante y ef Gnico proble-
ma actual es jcémo cortar el
cesped!
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LAND Y RANGE

Y Aestaenla
calle y sale con to-
da la fuerza de sus

impuisores, de

Jacques Mulier,
director general de
Rover Espafia; de
Jose Callejo,
director comercial
y de Sergio
Dominguez,
director de la
publicacién;. se
llama Land and
Range y lleva 68
paginas repletas de
informaciones
referentes a los
Range Rover,
Discovery y Land
Rover. Sera
trimestral y estara
disponible en
todos los
concesionarios de
la marca, gue se
preparan ya para
poner en el
mercado los Land
Rover 90y 110,
equipados con un
sistema
permanente de
traccion total y con
las suspensiones
del Range. Los 90
y 110 saldran a la
luz en el proximo
septiembre y su
comercializacion se
iniciara en los
primeros compases
de octubre.
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LANT RIVER, FN EsPASA

® o responsables laborales de
la Compariia Metropolitana Ma-
drilefta y los trabajadores ern ge-
neral han demostrade un gran
sentido comin y respeto ciuda-
dano al aseqgurar a los madriie-
fios el funcionamiento del Metro
en los dias en que la huelga de
autobuses podia haber colapsa-
do Ia capital No se pierde la ra-
Zon por demostrar sensatez, sino
todo lo contrario Que cunda su
eremplo

® REMFE esti en su derecho de
anunciarse en TV coma la solu-
cion a los esperados atascos de
Semana Santa Lo que nos pare-
ce de risa es gue comuence su
campafia justo cuando sus traba-
Jadores anuncian las tradiciona-
les huelgas gque paralizaran los
trenes en los dias clave de la Se-
mana Santa.

VERDE Y ROJO

® rorsche Espafia ha iniciado
un ambiciaso plan, destinado a
los jovenes recién salidos de For-
macion Profesional. Es reconfor-
tante comprobar cémo las em-
presas privadas suplen, con su
esfuerzo, las deficiencias de for-
macion técnica de la ensefanza
oficial.

® no parecen en el MOPU muy
convencidos de la necesidad de
una buena sefalizacién en las
carreteras, come si No se creye-
ran la refacion que tiene con [a
seguridad vial. Un ejemplo: la
ausencia de sefales legibles en
el desvio a que abliga la cons-
truccién del embalse de Monteja-
que, en las proximidades de Gra-
zalema. Es tal el lio de sefales,
unas caidas, otras absurdas, gue
la mitad de los conductores aca-
ban perdiéndose.

HECHOS CON DIAMANTES

OS5 motores de la fieras rojas, los

ocho cilindros en V, los doce cilindros
en V v los doce cilindros horizontales y
cpuestos, los «boxer», se mecanizan con
fresadoras Cincinati gque utilizan cabe-
zales recubiertos jde diamantel, cabeza-
les recubiertos de Syndite PCD (dia-
mante policristalino), que giran a 55
kilémetros por hord, una velocidad muy
alejada de esos 324 por hora de punta
que el F-40, el principe rojo de Marane-
llo, alcanza sin el menor esfuerzo.

LA VERDAD ES QUE
DES PENARSE DOS
HORAS DESPUES DE
meak LA GLTIMA
LETRA DELCOCHE [,
€S BSTAUTE
ORIGINAL

EXPOMOVIL

CITA EN ABRIL

L mundc del

automovil tiene
una cita ineludible
en Barcelona, una
cita con la 1
Expomévil 90,
exposicion
internacionai de
componentes para
la industria de la
automocion, que
se celebrara entre
los dias 21 y 26 de
este mes de abrii.
En Expomaovil 90
sereuniran 611
expositores de 23
palses.

BALLESTA

Motor16 /5
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] NUESTRO compafiero y
amigo lvan Tubau, es
cribe en El Periodico de Bar-
- celona un articulo sobre el
- trafico y la arculacién en Ja
“Ciudad Condal, tiene toda
la razén en el fondo y des-
de luego, en la forma Se
quela van de que los autc-
moéviles han convertido
nuestras catles en zonas in-
haspitas, incémodas e inha-
“ bitables. En esto, coincidi-
mas.
.. Donde discrepamos con
-Tubau es en su afirmacion:
«Los automovilistas son una
- raza incivilizada y agresiva
al volante de maquinas de
matar, que cuando se pa-
ran, estorbans. O cuando
- afiade, «Hacer una ciudad
- para los automdoviles ng es
© progrese, es franquismos.,
Desbarra el profesor, de
manera lamentable Los au-
tomovilistas no son una ra-
za especial, ni se transfor-

LA GRUA DE PAPEL

man al volante. Una mino-
ria de cudadanos es abso-
lutamente ncivilizada, con
un volante en las manos o
en cualguier otra actividad
Lo que ocurre es que se no-
ta mds cuando aparca que
cuando, por gjemplo, pega
a sus hijos o deja que su
perro ensucie 1a acera

51, como algunos preten-
den, sélo se permre el uso
de transportes colectivos en
las ciudades, los gque hoy
aparcan mal, son los que se
colaran en el metro, fuma-
ran en los autobuses o rom-
peran las marquesinas del
tren. Lamentahlemente, el
problema no esta en los co-
ches, lo que facilitaria enor-
memente fa solucién de tos
problemas que nos afectan,
sino en los cudadanos.. y
en cuanto al franquismo,
van, tengamos la fiesta en
paz y dejemonos de dema-
gogias facies.

MARK PHILLIPS

CONALFA

E L Capitan Mark
Phillips, ex marido
de la Princesa Ana

de Inglaterra, visitod
Madrid para
impartir un curso
de equitacion
patrocinado por
Alfa Romeo. El
curse tuvo una
duracién de tres
dias

sl

AUTOPISTAS

SOLUCIONES Y CONFLICTOS

L A Comisién Europea ha emitido un
informe en el que dafirma que el pro-
yvecto de construccién de la autopista
Pamplona-San Sebastidn cumple todas
las gorantias en materia medio-ambien-
tal, demdo por cerradas las investigacio-
nes realizadas a raiz de las denuncias
presentadas por organizaciones y clu-
dadanos espafioles contra el proyecto.
Por otra parte, grupos ecclogistas han
denunciade que el trazado previsto de
la futura autopista de peaje Madrid-Bur-
gos, paralelo a la qutovia gratuita, arra-
sar< el parque naturdal de la Sierra Nor-
te, sntre La Cabrera y Somosierra.

REGIE RENAULT

MENORES BENEFICIOS

L OS resultadoes globales del grupc Re-
nault en el pasado afic fueron de
8.800 millones de froncos {(unos 167.000
millones de pesetas), lo que supcene un
ligero descenso frente a los 8.900 millo-
nes de francos del ejercicio anterior. La
facturacion consolidada aleanzs los 3,3
billones de pesetas, supericr en un 8 por
ciento a la de 1988. El incremento de la
cifra de negocios se ha producido princi-
palmente en el mercadc frameés.

CITROEN

PUBLICIDAD ENGANOSA

C ITROEN Hispania ha sido condenada
por un juzgade de primera instancia
de Madrid a publicar en los medios de
comunicacién el texto integro de la sen-
tencia que declara engafiosa la publici-
dad emitida en el otofio de 1989 con el
encabezamiento «Ni un dure hasta abril
de 1990». La demanda fue impuesta por
la Unién de Consumidores de Espafia
tras negociociones infructuosas con la
empresa automovilistica, que ha anun-
ciado su intencién de recurrir el fallo ju-
dicial.

CON ESTRELLA

EL ULTIMO CAPRICHO

M ERCEDES no quiere quedarse atrds
en la batalla de los hiper deportivos;
el ataque de los Porsche 959, de los Fe-
rrari F-40, de los Lamborghini Diable v
de les va inminentes Honda NS-X, Bu-
gatti 035 o Jaguar X] 220 ha espoleado a
los técnicos de la marca demana, que
estdn trabajando ya en un super coche,
en un modelo civilizado del victorioso
-8, el biplaza de carreras que ha con-
seguido mds victorias en la dltima tem-
porada.

Los futurcs modelos de cdlle, construi-
dos por Mercedes con la colaboracién
de Sauber para los chasis v de AMG
para las mecémicas, saldrdn o la luz en
el 93; se hardn cincuenta unidades v su
precio final superard los cuarenta millo-
nes de pesetas.

El super Mercedes utilizard un motor
de 8 cilindros en V con culatas de cuatro
vdalvulas, un motor sobrealimentado por
dos turbos capaz de liberar quinientos
caballos de raza. La velocidad punta de
la «flecha de plata» superard los 320 por
horg, sin renunciar nunca al confort ha-
bitual en los productos de la casa ale-
mang, ni a su calidad de acabado.

1 QUE ASIENTOS |
ENFUNDADOS

L AS fundas para
asientos MC
Monte Carlo ya
tienen distribuidor
en nuestro pals,

se trata de la firma
madrilefa
Decotton S.L.
Existen
veinticuatro
modelos diferentes
con una gama
especial para
nifics. El precio por
unidad se mueve
entre 4.200y
6.000 pesetas. Se
instalan en mencs
de un minuto y
estan
confeccionadas en
algodon cien por
cien.

Si quieres jugar con

ventaja, pruébate las .
nuevas FLOT SYSTE
Tenis. .
Su exclusivo sistemade

amortiguacidn independiente te asegura
la méxima proteccién aprovechando

toda tu energia.

EL PRIMER SISTEMA
INDEPENDIENTE
DE AMORTIGUACION

Este es el principio; Cuatro o cinco
cilindros presurizados de material
elastico permiten una reparticion
especializada de las presiones.

Disefio exclusivo.

El quinto cilindro transversal.

La parte exterior del pie es la que sufre

mayor impacto. Donde el atleta ejerce
-~ gigmpre mayor presion.

Por esto FLOT

_ SYSTEM incorpora el

¥ quinto cilindro

5 transversal. Destinado

a cotregir posibles problemas de

pronacian, absorbe en exclusiva el

choque, protegiendo al atleta alli donde

mas lo ngcesila.

TECNOLOGIA KELME.
EL MUNDO A TUS PIES.

Evolucion. ~=i

s ¥ =

Esta esla palabré. que define la

Actuando independientemente segtin la
fuerza ejercida sobre cada uno de elios.
Este es el resultado: Maxima absorcién
del impacto y propulsion del pie
@ sumando su fuerza a los miscules del
=

atleta. - g-’;-
Y TS 2

tecnologfa KELME.

Investigacion, nuevos materiales,

diseiios basados en los principios de la

biomecanica, estudio de fuerzas, pesos

y presiones, mayor proteccion... y la
colaboracién de los meiores

atletas en todas las

disciplinas.

Perfeccionado en el laboratorio y en la
pista, FLOT-SYSTEM se adapta a todos
los terrenos. A todas las disciplinas
deportivas. En |a alta compelicién y en
el entrenamiento diario.

Creando, con su disefio, todo un mundo
de tecnologia deportiva. La nueva
generacion de productos KELME.
Basket, tenis, atletismo... La tecnologia
FLOT SYSTEM.
Con ella, ponemos
N\ el mundo atus

1.

=~
=L

DIRAN QUE HACES TRAMPA

KELME &
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nes y valencianos vap a aprove-
chitr estos dias para realivar algfin
tipo de escapada. Si a sllo se une
li movilidad interna de Comunida-
des como Andalucia, Aragén, Cas- .
ulla, Pafs Vasco y Galicia, nos en-
coniramos ¢on un importante

Atcca, de Calafajhd a Morata de

E geramente «despistadi-
ltos». Por un lado, la dis-
persion de las fiestas segfm la
Comenidad Auténoma de quf: 8&
trate, ha- supuesto que ¢} cldsico
Vtcmcs dé Dolores (cb csta oca-
sicn, ¢l dia 6 de abnil) no se pre-
sente como 1a fecha clave de Ta
operacién salida como venfa sien-
do habitual, En alguna de esas Co-
pupidades, ademaq, los nifios van
a tener colegio hasta el miércoles

nes por detrds del Lunes de Pas-
cug, diz 16, En Cataluba, Pafs Vas-
¢o,’ Valenciz y alguna que otra

Porgue, como viene sxendn ha-
bitual en los hltixnos afios, la Se-
many Santa se presenta de lo més

Programas del Centro de Control
de Iz DGT se caleyla que wn 40

dia 11 para prolongar las vacacio-

miés, &l Jueves Santo, dia 12, no ez

complicada. En Ia Direccién de

por ciento de madrilefios, catala-

Grunrdia Civil, a los que se unen,
en ocasiones como ésta, de dos
mil a twes mil agentes de las Co-
mandancias afectadas
dee ¢ste Aujo sutomovilistico,

El otro elemento <distorsiona- -
diorn para la DGY es 1a cntrada en

vigor, el 4-de abril, de la nueva
Ley de Trdfico, con sus duras san-

ciones ya comentadas en esias

misinas péginas. Bn la citada Di-

tecoidn se trabaja a marchas forza- -

dis para sacar con tiempo las tres
carins que se estd O(E’Sepamndn -
it hoeer Hegar a t

lores a modo de aviso: voa dirigh
dis 4 los transportistas pars darles a

rriles reversibles, v 14 tercera y 1i-
timy, la més importante, en la dgue
se detalla el alcance de la nueva
Ley de Trifico. ;Se atreverin a
aplicarla con su méxima crudeza
desde el primer momento o espe-
nirin a gne los aufornovilistas se
acostumbren a ella y a los montos

reipd;,o

{os conduc-

suncionudores que cnntcmpiﬂ
Lty incogata que, obvispiote, no
se despejard hasta gue el dia 17 to-

lugdr de origen.

Sea como fuere, la suerte esté'

echida v conviene vecordar cual es
Ia situacion de nuestra red viaria,
al menos en lo que a los grandes
nerarios se refiere. Recogemos a
continuagidén un resumen muy
abrevindo de lo que ¢l automovi-

conilictivos bon Aigete, La Cabre-
rie, Lozoyuela, Buitrago, Puerto de
Somosiorra, Santo Tomé, Lerma v
la-entrada de Burgos. Las obras,
de desdoblamiento de calzada, es-
tin enire La Cabrera y Buitrago,
Bocepuillag-Carabias, Sarracin-
Burgas v en la curva de Ulayar {en

do el mundo se remcorpore a su.

pmvmcm de N avarta.

poracion a la C-1411 en

Guadalajara, entre ¢l

el punto kﬂométnco 396) en la

na, el ramo Mongat-Mataré y las
travesias de Arenys de Mar y Ca-
lella, Las obras se encuentran en-
tre-Guadalajara y Trijueque, de
Almadrones al limite provincial de

ria ¥y Contamina, de Bubierca a

untos conflictivos son los tramos
Eiuas Vaciamadrid-Arganda, Ta-
rancdn-Motilla del Palancar, Utiel-
Bufol ¥ Valencia-Portillo de Bu-
finl. Las obras de desdoblamiento
vin del'pk. 11 al 20.5, del pk. 41
il 71, y el tramo Valeama~Rambla
de Poyn

stin en fos semid-
foros de Villaverde (Madrid},
Tembleque, Madridejos, Puerto
Lipice, Villarta de San Juan, Man-

v desde esta Jocalidad al lmite de
rovincia de Cordoba, asi como
rI-. hxmte de Cﬁrdaba a Sevﬂ]a

Barcelo-

puntos ccmfhcnvns SO0 Navalcaaa
ite de So-
Retamar, Quismondo y Santa Ola-

: _f Los

i :'Lﬂ_s pon-

Los_ .
nere, Valmojado, Santa Cruz de -

—iurmr

villumen circulatorio que intentard Jalén, de los pk. 268 a 275 en La A L
sef encauzado, como sierapre, por Ll Almunia, y enire Igualada y Mar- J et

N Ia Direccién General de ! ios poco més de seis mil agentes d tmell - e

Trafico andan este afio li- de i Agmpamén de Trifico de Ia -

sanares, Almuradiel, La Carolina, )
Bailén, v las wravesfas de Cérdoba, _

lla. Lias obwas vandesde Oropesaa
N.:»djmomldeidMata - -

este viario fos puntos con pmble—
mas se jocalizan en ¢l tramo Las

Ruoens-Totrelodenes, Medina del

Cumpo, Tordesillas, Benavente y
Puesite Pasaje. Las obrus afectan al
Nulo de Puerta de Hierro en Ma-
drid y de Adanert al limite de la
prmmcxa de Avila. Hay obras
pricticamente en toda la provincia

de Valladolid y desde Aqmrga 4la’ '

tre’Magaz v Villodrigo, de mejora
emite Ia N-1 y Estepar, entre Sala-

HArCa E;( el cruce con la SA-211,
enire Fu
Sanoti-

drigo v Carpio de Ta C:alzada

hlﬂi.‘!ﬂ.(ﬁuﬁn:&mlm Los con- 3=

En ,

ente de San esteban-y
gmtus y entre Cindad Ro-

""";q":‘l =

festivo, pero si 1o es ¢l dia 16, comxer las medidag restrictivas a hisin se puede encontrar estos dfas ! g Sevilla, Los Palacios y Puerto de /b Baneza.

mientras gque en ofras CC.AA., o8 st circulacién en épocas como la bajo lus ruedas de su coche, en 1.o0s puntos contlictivos estan en Santa Marfa. Las obras son de des- o : ;

al revés. En fin, un lo que estd jue se nos aproxima; ofra, en la Fisrmal e puratos conflictivos Y de Torrejon, Guadalajara, Trijueque, doblamiento de calzada entre Ma- « N-620 (B : Las

obligando a fa DGT a un serio gs- que se explics la nueva sefializa- obras. _ Medinaceli, Ateca, Calatayud, La dnde_)os ¥ Manzanares, en Despe- iravesias de Burgos, Hstepar, Vi-

fuerzo para trawar de coordinar sus vinn variable que se ha comenzado 1 : Almunia, Lérida, Mollerusa, Ta- fig desde el fin de la autovia lodrigo y Magax son conflictivas.

efectivos y atajar lo que s¢ aveci- o eswablecer donde va exisien ca- » NoL (M : Los puntos rrega, Martorell, la salida e incor- | |iasta Bailén, de Bailén a Anddjar - Huy obras de desdoblamiento en- -~
na.
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ACTUALIDAD

ESTA SEMANA

®  SEGUROS: PRORO

NEN A SUBDDA DEL 10%

Unespa, va g recomendar a to-

das las compariias a ella adheri-

dots gque apliquen durante este afio

un increinenfo maxime del 10 por

ciento en las primas de los seguros

de los automéviles. Esta recomenda-

‘cién nace después de las conversa-
cicnes mantenidas con el orgonismo

oficial correspondiente, la Direccidn

General de Seguros, gque ya ha ad-
vertido que va a seguir el proceso

con «lg maxima atencions después

de los ultimos problemas que han

- surgido en esta actividad asegurado-

ICL

L A patronel del seclor del seguro,

«La voluntad de las aseguradoras
es ggotar cualguier via antes de
recurrir a la subida de precios», ha
sefiadlado José Cercos, presidente de
la Agrupacidén de Automoéviles de
-Unespa v director general pora Es-
pafia de la compaiiia Winterthur,
quien ha regaltado el reto que supo-
ne intentar que durante 1990 el au-
. mento de las tarifas no exceda de ese
10 por ciento ' '
- A ese porceniaje se ha Hegado
después de un estudio realizadc por
la citadg Agrupacién, en el que se.
conternplan la evolucién de los dife-
rentes factores que configuran el pre-
~ ¢io de la prima del segurc de quto-
moviles. La base técnica en la que se
ha basado Unespa para esta estima- .
cién contempla un incremento de las

- indemnizaciones a las victimas de -

. unc.o dos puntos por encima del In- .

; dice de Precios de Consumo, un nue-
- Ve por ciento en el precio de la mano -

' de obra de las reparaciones, un siete -
por ciento en el precio de los repues-

- tos ¥ un doce por ciento en las canti-

dades que las aseguradoras deben -
abonar por asistencia sanitaria. <

- En el mismo trabajo se analiza
también la frecuencia media de si-
niestralidad y el coste medio del si-
niestro entre 1987 y 1989, del que se
derivan las primas de riesgo para es-
te afic. No obstante, José Cercéds mati-
z6 que las entidades son libres de fi-

jur ses tarifas y que gigunas compa-
fiias podrian pretender un aumento
supertor al sugerido diez por ciento,
«ya gue en una economia de tibre
mercado ya ne son posibles los

. acuerdos sectoriales en cuestiones

tarifariass,
 De momenio, la patronal Unespa

se ha comprometido con la Direccién:

General de Seguros a reducir los
gasios internos de gestidn de las ase-
guradoras Al mismo tiempo, ¥ res-
pecto a las comisiones que pagom las

-compafiias a los agentes y corredo-
‘Tes de segures, Cercds destacsd el

compromiso asumido por el consejo
gue agrupa a estos profesionales en

o linea de aceptar una reduccién de

los porcentajes que reciben sobre el
importe de la prima pagada, lo que
equivaldria a no recargar mas el
previsible aumento de las primas.

Al mismo tiempo que Unespa tra-
taba de aclarar las dudas recientes
aparecidas sobre el sector, la Mutua
Madrilsfia Automovilista hacia pabli-

ca su intencién de crear ung asegu-

radora de motos v otra sociedad de
servicios financieros, entre otros te-
mes de interés .

Iguaimente, desde la Mutua se ha-
cia hincapié en que el reciente con-
flicto que la ha enfrentado con algu-
nos concesionarios de Madrid no va

a repercutir en el precic del seguro .
- due se ccbru a los clientes, «lo que

no gquiere decir que no se
produzea una subida por
oiTos conceptos, pero siem-

il cincuenta por clentos, se-
gun portavoces de la asegu-
ridora, quienes han insist-
de que la Mutua «no estd
afsctada por la crisis del ra-
mp del automdvil ya que
contames con la ventaja de
no trabajar con agentes, lo

FInalmente hay que sefia-
lar que segin una denuncia
r=alizada por la Unién de

circulando sin ningin tipo de seguro,
cifra que parece estar aun por deba-

jo de las que se registran en dlgunos :
. paises de la Comunidad Europea.

- La UCE también ha anunciado su
intencién de negociar con Unespa -
- las postbles salidas a la crisis que su-

fre el sector y més concretamente la
gubida del precio anunciada ya que
para los responsables de esa organi-
zacion de consumidores «las pérdi-
das de mas de 150.000 millones en es-
te ramo no tienen porqué trasladarse
automdtica y solamente al usuarios.

pre serd moderadd, inferior

e supone reducir costess. -

_ “onsumidores Esparioles °
(UCE), en nuestro pais hay actual- :
mente mds de cien mil qutomoviles

flictos se pueden encontrar en la
travesia de Oviedo, accesos a Mie-
res y Campomanes, travesias de
Le6n, Benavente y El Cubo de
Tierra del Vino, Plasencia, Cice-
res, Mérida, Almendralejo, La
Puebla de Sancho Pérez y El Ron-
quillo. En cuanto a obras, se en-
cuentran entre Las Segadas y Bai-
fia, entre Ledn capital y el limite
con Zamora, en Riego del Cami-
no, en El Cubo, la variante de Pla-
sencia y refuerzos de firme entre
los p.k. 757-775 y 800-806, en Se-
villa.

+ N-340 (Cadiz-Barcelona): Los
puntos conflictivos son la circun-
valacion de San Fernando y las
travesfas de Chiclana, Algeciras,
Marbella, Fuengirola, Bendlmade-
na, Torremolinos, Almufiécar, Mo-
tril, Calahonda, Torrenueva, El
Ejido, de Almeria a Aguadulce,
Lorca, Totana, Alcantarilla, Murs
cia, Elche, La Alcudia del Carlet,
Puzol-Sagunto, Almenara, Nules,
Castellon, Comarruga-El Vendrell
vy Molins de Rei. Hay obras en la
zona de Puzol, entre Alcoy y Co-
centaina, entre Alcantarilla y Al-
hama de Murcia, de Benalmddena

‘a Marbella, de San Pedro de Al-

cdntara a Estepona y en Algeciras.
* N-301 (Ocafia-Cartagena): Los

puntos conflictivos son Corral de
Almaguer, Quintanar de la Orden,
Mota del Cuervo, Las Pedrofieras,
cruce de Villarobledo, los accesos
a La Roda y Albacete, y las trave-
sias de Pozocaiiada, Tobarra, He-
llin, Molina de Segura, Murcia y
El Abujon. Las obras estin entre
La Roda y Albacete y desde el en-
lace de San Javier a El Abujon.
Camino de Alicante, desde Ma-
drid, hay que destacar las obras en
la N-330 en Villena y los accesos
a la capital alicantina.

No son éstos todos los viarios
de interés general pero evidente-
mente son los que sufrirdn un ma-
yor flujo circulatorio. Tampoco
conviene olvidar que las autorida-
des locales organizardn sus pro-
pias operaciones de salida y regre-
50 en los grandes nucleos de
poblacion, de las que conviene es-

Para vigjar a plena satisfaccion no
basta un coche seguro, cdmodo y
econdmico. Hacen falta, ademas, unos
neumdticos que garanticen agarre,
confort y duracién al mismo tiempo.

Por eso son necesarios los nuevos

Pirelli P 2000. Porque se adhieren
perfectamente al asfalto, absorben
todas las irregularidades del terreno
y duran mucho més. Con los nuevos

RELLI P2000. PEGADO AL ASFALTO.

y comodo durante mds tiempo.

FRELLs

tar advertidos. O L A
Rail R. Siez

B A SE DE UN B UEN VI AIJE
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BMW SERIE 3

EL HITO

EL MITO

EL RITO

Desde que en
noviembre del 82
apareciese la actual
serie 3, los més
pequenos BMW
no han dejado de
evolucionar, El
grado maximo en
esta progresion lo
marcan las tres
novedades que
BMW Ibérica
acaba de
presentar para el
mercado espafol:
los M-3 Cabrio y
Sport Evolution y
el pequeiio
roadster Z-1.

BMW M-3
CABRIO.

La capota en este
moedelo se pliega por
medio de un
mecanismo
automdtico que sélo
funciona con el
coche parado.

12 /Motor 16

sion de hacer un coche «peque-

fio» (este término siempre es re-
lativo), poco podia imaginar el éxito
comercial de la serie 3, hoy convertida en
un verdadere hito o punto de partida para
cualquier fabricante. Pocos constructores
pueden ofrecer una gama tan amplia (41
versiones distintas) y tan prestigiada. Des-
de el 316 y sus 102 caballos de potencia,
hasta el M-3 de 215 caballos y mds de
235 kilémetros por hora de velocidad
punta; desde dos millones y cuarto de pe-
setas, hasta casi 10, toda una amplisima
oferta dispuesta a satisfacer los gustos de
cualquier piiblico.

En esta linea de evolucion, aparecen en
nuestro mercado tres nuevas versiones,
cuya comercializacién es inmediata y que
incorporan ya catalizador, tal y como obli-
ga la normativa que entrard en vigor el 1
de octubre en Espafia. Como todos los co-
ches que utilicen este sistema, estin obli-
gados a utilizar gasolina sin plomo.

BMW M-3 CABRIO

* Capota plegable electro-hidrailicamente
* Muy exclusivo: s6lo 15 unidades.

* Precio: 9.800.000 Ptas

UANDO los responsables de la
c marca bavara tomaron la deci-

Hasta ahora, la oferta de destapotables
en la serie 3 se reducfa a los 320 y 325,
con caja de cambios manual o automdtica.
Desde esta fecha, la marca germana pone
en el mercado un cabriplet muy exclusivo,
con la configuracién de la versién M-3.
No s6lo equipa el motor de 215 caballos
de potencia, (scgunda evolucién det M-3),
sino la decoracién especifica creada por
Motorsport, con faldones, aletas...etc. Esta
firma Motorsport ofrece la posibilidad de
hacer un cabrio «a medida», incorporando

cualquier elemento de produccién BMW.

Como elementos destacables cabe se-
fialar el sistema de cierre de la capota,
con mando eféctro-hidrailico. Tras soltar
los cierres de seguridad sobre el marco
del parabrisas, basta con pulsar un botdn
para que la capota se recoja totalmente
sobre su recepticulo. Por seguridad, este
sistema sélo funciona con el coche para-
do y el freno de estacionamiento acciona-
do.

La enorme progresividad del motor M-
3 (el muy conocido 6 cilindros, 2,3 litros
de cubicaje con culata de 24 vilvulas e
inyecién clectrénica digital) produce una
notable facilidad de conduccién. Un ver-
dadero placer al volante. La sensacién de
firmeza sobre la carretera, el agarre y la
facilidad de adelantamientos, se traducen
en una conduccién relajada, disfrutando
sobre todo de las enormes posibilidades
de los descapotables de cardcter deporti-

vo, en un pais tan bello como es el nues-
tro.

El precio, rozando los 10 millones de
pesetas, es claramente exclusivo, pero lo
es mds el hecho de que sélo 15 unidades
llegardn al mercado espafiol en este afio.
La pequefia capacidad de produccién de
Motorsport {dedicada casi en exclusiva a
la fabricacién de los M-3 y M-5) es la
responsable de esta baja cifra, que se es-
pera poder aumentar en el futuro. -

Motor16/ 13
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GAMA BMW. TRES PILARES Y ALGUNOS FLECOS

portadora de los automdviles de
esta marca germana, ofrece en

~ los serie 3. Finalmente, BMW ha pre-

’ la Hlosofia de la marca, se trata de

. portones traseros con el anagrama
< redondo) y motores delanteros con

'+ sus rivales de Audi. Cada marca tie-

' de propulsién. - | : =

de construccién como séle en Alema-

" clerto es que la calidad de construc-
sivos concesionarios.

nos a las péginas de Mercado, para
conocar con mas precision los precios
¥ Glgunos datos ccxrcxctenstlcos .

SERIE3

{maletero separado), de 4,32 m de lon-
gitud y 2,57 m de distancia entre ejes.

* Dos puertas

* Cuatro puertas

* Familiar (llamado Touring)

* Cabriolet

Motores. De cuatro vy seis cilindros

en lineq, ubicados longitudinalmente
en el vano delantero.

- sus catdlogos mas de 60 versiones di- -
ferentes, agrupadas en tres grandes -
. series, 3, 5y 7, a las que habria que .
- SUMAT algunos BMW serie 6 que muy -
. pronto serdn modificados y el novisi-
mo Z-1, que pedriamos incluir entre -

. sentado el coupe 850i, con el motor de ;.
12 cilindros v 5 litros, capaz de supe- -+
rar log 250 por hora y que aun no se . o
comercmhza en Espatfia. :

‘En todos los COS0S ¥ 0bed¢-c1end0 a

» traccién a las ruedas traseras o a am- -
bos ejes; puede también decirse que-:
-en BMW no creen en la traccidén de- -
i lantera a la que tan aficionados son

" ne sus preferencias v en Baviera son -
fervientss pc[rtldanos de las berhnas

-+ Caracterizadas mempre por un ele~ :
* vado nivel tecnolégico, la fama de .
BMW se basa en una escrupulesidad

- cién se percibe (y se paga) desde el
- ingtante en que se entra en los exclu- b

_ E N la actuahdad BMW Ibéncc[, im- ¢

.- *6 cilindros, 2.500 (3250) < - -
*6 c111ndros, 2 300 24 vdlvulas (M-S)

i {maletero separado) de 4,72 m. de

. por ahora sélo tiene una cctrroceric;t,

5 " delantero,
chrrg_c;gric Berhnc: de tres cuerpos

* 4 cilindros, 1.600 (3161)
. * 4 cilindros. 1.800 (3181)
* * 6 cilindros, 2,000 (320) -

Diesel: .
*B c111ndros, 2 400 (324 t}
* 6 cilindros, 2.400 turbo (324 td)

Traccioén. A las ruedas posteriores o

dor viscoso tipo Ferguson. - - .
* Caja 5 velocidades, manual -
* Caja 4 velocidades, automutlcc:

~ En versiones deportivas existe una
: caja memual de Sv con relacién cerra-
da Y dlstlnta conf1g'urac1on de 1(1 «H» e
© disirno nivel de equipamiente. -

MODELOS MAS SIGNIF ICAT IVOS _

_que atin no se han comercmhzadc en .

Espafia.
Traceion. A las ruedas postenores

- Dispositivo antipatinante (AS(‘) como :
opcién en los ailos de gama. SR

* Caja 5 velocidades, mcmuul
*Cajad velocidades. a'utoméiicu

: MODELOS MAS SIGNIF ICATWOS
" total, con diferencial central v cxcopla-

520 Pruner escctlon de la gamct 5 8

capaz de dlcanzar los 200 km/h.

524: Unica versién con motor turbo- b g
diesel, con caja de cccmbms mcmucﬂ o
cutomdtica

530: Version 1ntermed1c[, con elevcx—

~ 535: Alto de gamu, COtpCIz de llégcn‘ E%

. hasta los 235 km/h.

: 316 El BMW méts modesto con mo-

Jlorde 102 cv Y 182 km/h de veloc1dc1d
- mamma
o 318: Re<31entemente ha c:parecndo lci be
: version «S», con una culata de 16 e
. valvulas y 136 cv de potencia.
s 320: El mds basico de los que ut111- g
i zan el motor de seis cilindros El mas
i yersdatil, con todas 1as carrocenc:s po

sibles. - :
324: Utiliza los motores dzesel cxt

3 mosferlco o turbo. . :-

- 395: Fl tinico. en que se ofrece la y
tracc16n a las cuatro ruedas. Tctmblen

berlinas de tres volumenes (nada de 7 ‘todc;ts b eepseonpaables -

M-3: versién superdeportiva de 215
pesetots de prec1o

SERIES T

: nggm Berhna de tres cuerpos'
. Dispositive cmtlpcmnctmlento en los

nia saben inculecar en sus productos. -+ ¥
Aungue los niveles de equipamiento -
< v la sofistificacién mecdnica varian «,
enormemsente entre unos y otros, o ¢

j longltud 11 2 76 m. de dlstancm entre :
5.4 " ejes.

Es esta buena ocosién pcrrc: hacer

un repaso d esta oferta, remitiéndo-

Modelo mds re(nente de la gama,

de cudtro puertas.

Motores, S6lo motores de seis cilin-
dros, en varias configuraciones, ubi-
cados longntudlncﬂrnente, en el vano

* B cilindros, 2.000 (5201)

* 6 cilindros, 2.500 (525i)

* 6 cilindros, 3.000 (530i)

* 6 cilindros, 3.500 (5351}

* B cilindros, 3.500 24 valvulas (M-5)

Diesel:

* B cilindros, 2.400 turbo (524 td)

Recienternerite han aparecido mo-
tores de 24 valvulas de 2,0 v 2,5 litros,
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ubicados longltudmdlmente en el VO
caballos de potencm y 7 Imllones de

e *B cﬂlndros, 8.500 (7351}

PR

MODELOS MAS EIGNIHCAﬂvos

M-5: El deportivo mds potente de -

BMW, con mofor de 315 caballos. . - - 1
' SERIE 7"

Cmena Berhnc: de tres cuerpos -
(maletero separadce), de 4,91 m. de -~

= longitud y 2,84 m. de distancia entre .-
. ejes. Solo existe una carroceria, gun- -
: que la versién 850 puede considerar- -
' se como el coupé de la serie 7. Existe -
_también una carroceria alargadd vs

hasia 5,02 m lamada «L» - con 2,95 m.

" de distancia entre efes. |

- Motores. De seis v doce cﬂmdros,-'fr'!

no delantero. -

. * b cilindros. 3. 000 (7301)
. *12 cilindros, 5.000 {750i) -~

No existen versiones diesel -
Traccion. A las ruedas posteriores.”

altos de gama. -, g

! *Cajade’ veloc:dctdes munuul :
= * Caja de cambios de 4 veloc:dc:—
des uutomcthca.

v ‘-.‘_‘

(RS

730 El mda "modesto" de lcc serle 7

5L COon un preclo supenor alos 6 rmllo-
. nes.

. 735: Coche 51gn1f1cat1vo de 1c1 ga-' y:

" ma, dende destaca el motor de seisci-

lindros. o
750: Es el buque 1ns1gn.1cx de lct mar- -

ca germand, solo con trcmsrmsmn au-

tomdtica. - e [

T

—

s S s = - o

S BMW M-3 SPORT EVOLUTION

* Motor aumentado hasta 2.5 litros de ci-
lindrada.

* Version limitada. S6lo 500 ejemplares,
de los que 15 vendrin a Espafia.

* Precio: 8.4 millones. algo mas de mi-
li6n y medio mds caro gue el M-3,

Desde el lanzamiento del M-3 se han
vendido en Europa y Estados Unidos algo
mds de 14.000 unidades, lo que era poco
menos que impensable cuando aparecid
en el mercado hace poce mds de dos
anos. Su €xito ha sido fulgurante y el mds

CONDUCCION
RELAJADA,

Este cabrio de BMW
destaca por una
grom facilidad de
conduccién, aspecto
en el que ayuda la
enorme
progresividad del
motor M-3.

_—
e

alte serie 3 de BMW est4 sin duda «tiran-
dos de toda la gama, prestigidndola y
dindole un caracter deportivo que los
miadelos mas bajos no ofrecen.

Pero lo cierto es que la ofensiva de la
competencia ha sido muy dura y en el te-
rrenn deportivo (los circuitos alemanes
sohre los que se celebra el prestigioso
Campeonato de Turismos), los M-3 co-
menzaban a ser inquietados por Mercedes
e incluso por el Opel Omega. Sin dilacio-
nes, en Munich decidieron subir el liston,
incrementando la cilindrada hasta 2,5 li-
tros vy subir la potencia hasta 238 CV. No
han fabricado mds que 500 ejemplares,
los minimos que obligan los reglamentos
deportivos germanos para que estos co-
ches puedan seguir participando con to-
das las posibilidades de éxito.

La version Sport Evoluctién afiade bas-
tantes cosas mas que el mero incremento
de cilindrada y potencia. El incremento se
ha producido por aumento de didmetro de
pistones y de carrera de cigiiefial, amplia-
ci6n de las vélvulas de admisisén, distin-
to arbol de levas y un sistema de refrige-
racién de faldillas de pistén por chorro de
aceite. En suma, tal cimulo de modifica-
ciones que verdaderamente podemos ha-
blar de un nuevo motor. Que se olviden
quienes pretendan modificar su actual 2,3

y pasarlo a 2,5.

Los 238 caballos, en un motor de 2,5
litros supone un valor de potencia especi- »

4 1
oeos paalie JiRE2

'}irsm .1 ‘l'—-—-.“



VOLAMNTE y

R e e e e

SRR | COMO UN

" i it BUGGY.

1 Con los laterales
bajados, el Z-1 :
parece un buggy. Al
viento, el Z-1 serd
uno-de los coches

16 /Motor 16

MAS POTENTE.

el M-2 es chora
mis potente.
Adamis, como un
buen traccion
traserd, es
progresive y
elicoz en curva.

fica (96,5 CV{litro) verdaderamente alto.
Posiblemente el méds alto en un coche de
serie atmosférico.

Hemos tenido la oportunidad de condu-
cir este Sport Evolution durante algunos
kilémeétros. Los suficientes para darnos
cuenta de que se frata de una versién mas
rabiosamente deportiva, menos civilizada,
que el M-3 de segunda evolucién (215
CV) que conociamos. El motor es menos
progresivo que el 215 CV, pero empuja
més a regimenes altos. Con una carroce-
ria ligeramente mds baja {10 milimetros)

y una suspension mis dura, ¢l Evolution que al fin llega a nuestro mercado de for- pgresiva, dindmio® g;:_" _
ha perdido confort, ganando en agarrare ma oficial, al precio de 8,5 millones de personah :o ol
progresivamente. Nos sigue pareciendo pesetas, medio millén menocs de lo que se | rait deportivo er‘lJ bt
uno de los coches de carreras mds agrada- estimaba hace seis meses. ' su am

bles de conducir, con todo lo que esto sig-
nifica. :

Habri quien piense si la diferencia de
precio (casi milidn y medio de pesetas)
entre ¢l M-3 y el Evolution vale la pena.
No hay por qué plantearse este dilema
porque, como en el caso del cabrio, s6lo
15 unidades van a llegar a nuestro pais y
lo cierto es que se destinan a un piblico
muy concreto, casi profesionalizado hacia
el deporte. Aunque la verdad és que el
Evolution tiene concesiones al confort,
como ¢l aire acondicionado de serie o
unos asientos Recaro de precioso disefio y
buen confort.

Dos detalles a destacar. El alerén poste-

Cion 238 caballos €

rior con tres grados de incidencia y el vo-
lante, en un material antideslizante per-
fecto.

BMW Z-1

* BMW retoma su tradicién de roadsters.
* Motor del 325i (170 caballos) y veloci-
dad méxima de 215 km/h.

* Precio: 8,5 millones de pesetas.

En septiembre del pasado afio, MO-
TOR 16 tuvo la oportunidad de probar a
fondo el BMW Z-1 (ver nimero 306},

“Muchos de nuestros lectores conocen
qué es el Z-1, pero bueno serd recordar

que se trata de un pequefio (3,93 m. de

longitud) descapotable que el departa-
mento de disefio de la firma decidi6 sa-
carlo al mercado tras no pocas discusio-
nes internas. Porque, el Z-1 nacidé como
un estudio de disefio que poco a poco fue
haciéndose posible, utilizando los ele-
mentos mecédnicos de la serie 3. Sobre
una sofisticada, ligera y resistente estruc-
tura en acero, se articula una carroceria en
material pldstico. La peculiaridad més
destacable de este descapotable es que las
puertas laterales se levantan o se bajan,
buscando una mayor sensacidn de liber-

ESPECTACULAR
o S ALERON.

- E1 BMW M-3 Sport
.Evoluction utiliza

. un espectacular
i+ alerémde

: incidencia

i variable. Sélo 15
unidades vendrén

a Espafia,

20

mds codiciadesen

a la compelici:;.
G 125 Emocionante. Es GILERA:

tad. La capota se pliega eléctricamente
como en los cabrios de la serie 3.

-~ El motor es el seis cilindros 2,3 de 2

vilvulas, idéntico al que se emplea en el
325. A nadie se le oculta que el dia que
quieran en BMW, aparecerd un Z-1 con el
motor de 24 vdlvulas. Pero lo cierto es
que para este encantador automdvil, los
170 caballos de potencia son suficientes.

El motor central, justo detrds del eje de-
lantero, proporciona un buen reparto de
Pesos y un compertamiento neutro y no-
ble. Sus prestaciones estan a la altura de
las circunstancias. La 1inica pega es que
quien va dentro es menos importante que
el objeto que se conduce. O
José Maria Cernuda

Fotos: Alfonso J. Nieto




AL V OLANTE

Mercedes no se ha
quedado al
margen del

fenémeno del todo

terreno y ha
actualizado su
modelo para
situarlo
ventajosamente
frente ala
competencia.

MERCEDES G

TRAJE
DE
ALA

Yictor Piccione

Enviado Especial.

OS nuevos Mercedes G son una
evolucién del todo terreno que ya
h se conocia con anterioridad. A las
ya probadas cualidades de este
modelo, se le une una serie de mejoras
mecdnicas y de equipamiento que sitiian
al nuevo G en el punto de mira de los afi-
cionados mds exigentes.
Bisicamente lo mds destacable de estos
maodelos es 1a adopcién de un sistema de
traccién a las cuatro ruedas permanente,

con tres diferen-
ciales bloquea-
bles desde el
puesto de con-
duccién. Esto ha
permitido adop-
tar un sistema
antibloqueo de
frenecs, también
desconectable
desde el puesto
de conduccién,

dos por los muelles, permite que el coche
supere obstaculos, en los cuales solo se
apoya en dos ruedas. Con cualquiera de
los cuatro motores se cuenta con una ca-
pacidad para trepar escepcional, pero la
diferencia respecto al anterior se aprecia
mis en carretera. Con el 300 GE se puede
rodar a una velocidad crucero por encima
de los 140 kilémetros por hora con toda
soltura. La suspensién en estas condicio-
nes funciona a las mil maravillas y pro-
porciona una suavidad de marcha envi-
diable. El funcionamiento de los motores
es silencioso, «al igual que el sistema de
transmision que no emite ninglin zumbi-
do. Cuando se rueda rdpido por carretera
el tinico ruido que enturbia la marcha es
el que produce el aire al chocar con la an-
tiaerodindmica carroceria del G.

La direccién no tiene holguras y man-
ticne un buen grado de precisién, aunque
hay que dar bastantes vueltas para mover
las ruedas de lado a lado. La caja de cam-
bios puede ser manual de cinco velocida-
des o automatica de cinco, con su corres-
pondiente caja de reduccién.

Al igual que en los anteriores G, exis-
ten dos tipos de carrocerias: una larga de
cualro puertas y otra corta de dos.

En cuanto a equipamiento, se ha redise-
fiado el interio:ge forma que ahora el aire

.de familia es mucho més notable. En los

mds equipados hay madera ¢, incluso, es
posible disponer de tapicerfa de cuero.

En los préximes meses estaran disponi-
bles en Espafia, donde se esperan vender
unas cincuenta unidades al afio. Aunque
los precios van a seguir siendo muy ele-
vados, los equipamientos. seran mas com-
{)_letos. Los actuales G seguirdan comercia-

izdndose como Steyr, dirigidos a usos *
O .

<

que tiene la pe- militares e industriales. .
culiaridad de em- PIET JEENd La capacidad para
plear frenos de & sortear
TODO LUJO. disco sobre el eje delantero y de tambor - obstaculos es
Las versiones  sobre el posterior. sorp_renlc_lent@. Las
mds Sqmpaﬂcllﬂs] También hay que mencionar la nueva MOTOR e e tles
lisponen de. gama de motores, directamente derivados Dhsposicitn Delantero-longiudinal | Delantero-longitndmal | Delantero-longimdinal Delantero-longitudsnal impresionan, pero
mlsmo equipo 1 la seri N de cilmdros ten linea 4en linen 6enlinea 5 en linea '
que cualquier de 10s que se emplean en la serie W-124. Cindrada (c) 2080 2208 2096 2497 no llegan a ser
otro Mercedes. La estrella de la gama es el seis cilin- Abalde it 1 en sabeza ol latraal Tlageat peligrosas.
dros de gasolina del 300 GE, sin por NP vilyulas por citindro 2 3 2 2
ello desmerecer el cuatro cilindros Almentacibn Inyeccién elecirdnica | Inyecuidn electrénica | Bomba iyectora Bombas inyectora
de 2,3 litros y los dos diesel de Compressn 9221 9al 2al 23l ]
25 y 3 litros. Potencia méxima /1p m 170cv (125kw)/5 500 126cv (93kw)/5.600 113cv (83kw)/4 600 Qdey (6Tkw)4.600
J ] Pat réxmo / rpm 23 9mkg (235Nm)/4 500 | 19, 4tmikg (190Nm)4 000 | 194mhg (191Km)270 | 16,imkg (158Nm)?2 600
En cualquiera de TRANSMISION
ellos se obtiene un Traccién Permanente a las 4 ruedas | Permanente 2 las 4 medas| Permanente a las 4 wedas | Permanente a las 4 ruedas
rendimiento Caja de cambios Manual 5 v /Auto 4 v Manual 5 v /Auto 4 ¥ Manual 3 v /Auto4 v Manual 5 v
todo te- DIRECCION
ITeno sor- Sistema ‘ Circulacion de bolas Crrculacion de bolas Circalacién de bolas Circulacién de bolas
prenden- D00 6 220 ) 113 (133 lugo) 11,3 (133 largo) 113 (133 lugo) 11,3 (13,3 largo)
te. No Sistema(Del/Tras) Disco/Tembor, ABS | Disco/Tamibor. ABS | Disco/Tambor, ABS | Drsco/Tambor , ABS
hay obs- SUSPENSTONES
ticulo Delantera Eje tigido. Muelles Eje rigtdo. Muelles Eje rigtdo. Muelles Efe rigido Muelles
que pare Traseia Eperigido Muelles Eje rigido. Muelles Ee rigdo. Muelles Eje rigrdo. Muelles
al Mer- PESO Y DIMENSIONES ,
e 1L En orden de marcha (kg ) | 2.090 (2220 izrgo) 2060 (2 193 targo) 2 090 (2 220 largo) 2,070 {2 205 largo)
CEs L Larsofancho/atto (mm) | 4215/1 960/ 971 421511 960/1 971 42151 960/1 971 4215/1 960/ 971
posibilidad 14635/ 960/1 940nga) | 4 63511 960t 9401argo) | 4.635/1 9601 940argo) | 4 63571.960/% 940(lango)
de bloquear Capacaiad del deposito (I} |96 % 9% 96
los tres dife- PRESTACIONES Y CONSUMOS
renciale 8, asi Aceletaciin de cero a 100 kmy/h (s) I 146 17.1 21,7 29.1
como los largos Velocdad Méxima (kmfh) i 165 145 138 125
recorridos de sus- AL TRALUZ : ﬁ";’ﬂ?ﬁ{ﬁﬁ‘g{,‘ﬁm ) 122 ;g,g . ig‘; r Sg
pensién proporciona- La estructura del Mercedes es i ‘I & 3 . ! i ke
robusta y eficaz. | A 120 kmh (306 km) 1177 163 £ 16, 1152 .
18/ Motor 16 Motor 16/19
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NUEVOS AUDI 100

LN
PASO MAS

El préxime 7 de
diciembre los
nuevos Audi 100
haran su debut
oficial a nivel
mundial. Sera

_ presentada la
nueva gama
100/200 con una
renovada linea
exterior, un
habitaculo
completamente
reformado y
nuevas
motorizaciones.

un concepto revolucionario, la

berlina con mejor {ndice de pene-
tracién aerodindmica. Las soluciones téc-
nicas y estéticas que aport6 le han hecho
acreedor de una pdgina en la reciente his-
toria del automovilismo. Ocho afios des-
pués su sucesor estd preparado para reco-
ger el testigo. El excelente indice de
penetracidn aerodinimica que caracterizd
desde el principio a los Audi 100 signifi-
c6 una pérdida de habitabilidad que en el
nuevo modelo ha sido subsanada sin per-
der coeficiente acrodindmico. ,

Hace pocas semanas que €l nuevo mo-
delo ha realizado los tdltimos test en el
norte de Suecia, mientras otras unidades
realizaban prucbas con temperaturas su-
periores a los 40 grados en Sudéfrica.

La renovacién de la gama se hacia ne-
cesaria para enfrentarse con éxito a la
fuerte competencia que suponen las berli-
nas de la serie 5 que BMW fabrica en
Munich y a la seric W 124 de Mercedes

UANDO se presenté en 1982 el
c Audi 100 fue considerado como

MAS
COMPACTOS.
Los nueves Audi 100
presentardn una
renovada linea
exterior con un

disefio mds |

compacto.

fabricados en Stuttgart. El tridngulo de
las mds prestigiosas berlinas germanas se
cierra indudablemente en Ingolstad donde
se encuentra la fibrica de Audi.

Las mayores modificaciones que serdn
introducidas en la nueva gama se reficren

didas: 3 milimetros mds corto, 10 mili-
metros mas estrecho y 10 milimetros més
alto. La parrilla es similar a la del V-8 y
la parte trasera es mis alta y con un pe-
quefio alerén incorporado. También cam-
bia el ancho de via, aumentando en 4,1
mm. El habiticulo tiene un disefio com-
pletamente nuevo, se ha ganado espacio
haciendo mds verticales las ventanillas.
Los asientos son mds anatémicos y con
mejor sujecidn lateral. La consola v los
mandos son también de nuevo disefio.

co cilindros creados por Ferdinand Piech
factotum de Audi. Aunque no parezca
demasiado 16gico mantener esta configu-
racién frente a los mds robustos seis ci-
lindros de la competencia, la vigencia del
motor de 20 vilvulas estd fuera de toda
duda, tanto en el aspecto tecnolégico co-
Mo por sus prestaciones.

Aparecerd sin embargo un nuevo pro-
pulsor de seis cilindros de dngulo muy
cerrado, que serd utilizado por el momen-
to en los Audi 200 aunque podria ser usa-
do méds adelante en algunos modelos
Volskwagen con colocacidn trasversal.
Este primer motor estd dotado de una fec-
nologfa no demasiado sofisticada, con
s6lo dos vélvulas por cilindro, pero estd
previsto sustituirlo en poco tiempo por
un nuevo motor con colata de 24 vilvulas
que proporcionard alrededor de 200 CV
de potencia.

Los demis aspectos técnicos tampoco
presentan grandes novedades, contindan
montando las mismas cajas de cambio de
cinco velocidades y las mismas suspen-

a su disefio exterior. La carroceria aunque Las novedades que aparecerin en los NUEVA
-41‘. mantiene las mismas lineas bédsicas ha nuevos Audi 100 son escasas en los as- TRASERA,
i cambiado sustancialmente. Tiene ahora pectos puramente mecdnicos. Se mantie- L°SV'A“dI WL iout
i un disefio mds compacto y varfa sus me-  nen los tradicionales propulsores de Cin-  garacterizar por el

cambio de la parte
posterior, menos

prominente que en
la antigua versién.

- & r -~
T 2 RS “a

- siones. S6lo los nuevos Quattro reciben
e . i - modificaciones en su tradicional suspen-

22/ Motor 16 Motor16/23
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sidn frasera independiente, que adopta
ahora nuevos muelles y distintos tarados.
Por tanto todos los modelos de la serie
100 irdn dotados de mecdnicas de cinco
cilindros, tanto en la versién de gasolina
como en la diesel. Entre estos tiltimos
destaca el nuevo diesel de inyeccién di-
recta y 120 caballos que se presenta tam-
bién en una versién con traccién a las cua-
tro ruedas.

El modelo Avant (versién familiar) no
serd presentado hasta el verano de 1991 y
estard dotado con las mismas motoriza-

ciones. También habrd que esperar hasta
el otofio del préximo afio para adquirir los
nuevos Audi 200 con la misma carroceria
que el 100 y los nuevos motores V-6. La
presentacién de las nuevas gamas Audi
no afectan al escalén més alto, el V-8, que
no serd modificado hasta 1992. Su suce-
sor tendrd un motor de 4 litros de cilin-
drada y alrededor de 400 caballos de po-
tencia. O

F. Canizal.

Fotos: Auto Bild.

®

MOTORESDE4, 5Y 6 CILINDROS

® 4 cilindros: 2,0 Htros y 102 CV. (A
partir de febrere del 91, 115 CV}. 195
km/h velocidad maxima. Consurno
medio: 8,0 1/100 k.

® 5 cilindros: 2,3 litros v 136 CV. Ve-
locidad méxima: 200 km/m. Consu-
mo medio: 8,5 1/100 kin/h. !

® 5 cilindros diesel, myecc;én di-
recta y turbos 2,5 litros y 115 CV Ve-

~ ® § cilindros en V: 2,5 l1tros v 1u0 3

euldts de 24 védvulas aparecerd en .

locidad méaxima; 200km/h. C'ansumo _
medio: 7ol/lUE}k:rn : L

CV. Velocidad mdéxima: 215km/h.
Censumo medio: 9,0 /100 km,
® Laversion del ruevo Audi VBcon .

otofio de 1991 con una potencix de
')OU \_,V

CINCO
CILINDROS.
Todos los modelos
de laserie 100 de
Audi irén dotados
de mecdnicas de
cinco cilindros.
Bdemds, las
berlinas tendrdn el
techo mds alto y el
maletero llevard un
pequefic alerdn.

AVANT EN 1991.

Hasta el verano del
proximo afio no
serd presentada
esta version
familiar de Audi
que equipard las
mismas
motorizaciones de
sus hermanos de
serie.

» MOTOR BOXER
* 16 VALVULAS
o BICV
* 208 KM/H
*DEOAOOKM/M
EN 8,2 SEG.
 SERVODIRECCION
* FRENOS ABS
* INYECCION ELECTRONICA
MULTIPOINT.

w-ai~{ i | a

Empieza la emocién de
vna conduccién auténtica-
mente deportiva. La emocién
de conducir el Nuevo Alfa 33.

Descubra el nuevo concep-
to de deportividad nacido de
aplicar la més avanzada tec-
nologia en motores a la le-
gendaria filosofia Alfa Romeo.

Nuevo Alfa 33.
Empieza la emocién.

TODOS LOS MODELCS ALFA PUEDEN ADQUIRIRSE POR EL SISTEMA DE FINANCIACION ALFAFIN.

\A}Lm RGMEE\

MODELO
MOTOR BOXER 13 15T | L7IE [1716V
Potercia
CV-DiN 98 05 110 137

Vel. max. Km/h | 176 188 190 208

De0a 100

kmhieg) | 103 | 9B | %4 | 82

Servodirecdion | Opc. | Opc. | Serie | Serie

ABS — | = | o | Ope

De serie: Cierre centralizado, elevalunas eléciri-
cos delanteros, cinturenes de seguridad poste-
riores, volante ajustable.

Desde 1.547.000 ptas., IVA incluido.
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Equipo oniginal en los principales constructores nacionales de vehiculos

Embragues, Amortiguadores y Resortes de Gas.

SACHS AUTO, S. A.

SACHS Sapulveda, 11-28100'Alcobendas (MADRID), Tfno.: 6532559, Fax: 663 83 B1

Los GL incluirdn

alarmo antirrobo.
Los GT, CD, 2.000

aeondicionado, -

M ERCA DO

LOS OMECGA Y SENATOR 24V DISPONIBIES

OPEL: REAJUSTE DE
. ENERAL Motors Espiin hi ren-
G lizudo un reajuste general en foy
B precios de su gam Puralelamen-
.. te sc La potenciado el apartado equaiﬁa-
- - miento en los Vectra que, a partir de aho-
- 1a, llevarin de serie una alarma antirrobo,
salvo en el GL que la incluird como
~ ‘opcion. Para los modelos GT, CD, 2.000
y 2.000 4x4 la serie incluird asimismo el
aire acondicionado con tn incremento en.
.. - el precio final de 150.000 pesetas: Fn ef
* caso delos Vectra GL 4x4 y GLS serd op-
tativo. . S, el o g
Otro modelo gue accede at aire acondi- -

cionado de serie es el Omega GL que su- - taciones aumentadas. quere is_m una
-7 be su precio en 126.000 pesetas. Estos li- - . velocidad méxima de mds de 230 kiléme-
.. geros incrementos en los precios pueden tros por hora. Sus precios se han fijado ya -

-considerarse en reatidad hajos dado el im-  definitivarnente en 4.682.000 pesetas para
- portantc atunento de squipo dentro de Ja- el modelo Omega y 5.432.000 pesetas pa-

. gama. Por oira parte, los Omega y Sena-  ra ¢l Senator, IVA y transporie incluidos.

: tz.f egluipados con el motor de fres littos, En conirapartida, estos modelos tienen la
C 24v

vulas y 204 cabailos ya estdn dispo-. particularidad de haber Hegado a Espafia’

nibles en los concesionarios, Su Hnea ex-  en su versidn catalizada, teniendo que uti-
terna se conserva idéntica a-la versitn de lizar pasolina sin plomo.O
- 12 vilvulas y sus principa- : -
. les cualidades sonm una
- mejora en la réspues- . 4 4
ta motor, siendo €s- /4
ta mis suave y
potente, y .
Bnas pres-

* gn opcidn la

Y 2.000 4X4
- Hevantin aire

i e

llegado a Espatia .
enversién. . ..
catalizada.

) HRENUEVOPARAFORD

M ORD acabg de lonzar una eam-
pafa para sl Escort y Orion en -
sus versicnes Ghia gasolina En .

eésta oferia 2 equipo Jde ure acondi-
cionado sin incremento sobre el pre- -
cio de estos modelos, se suma af -~ 5
equipe habitual Ghig compuesto - ||
por elevalunas eléciricos, cierre &=
centralizads, cristales tiniados, -
cuentarrevoluciones vy toplceria ex- | t
clugtva Astral. Por ofrg poute; en las |
demds versiones de Egcort y Orion

se memtiens I oferia de 150000 ps- - !
setas o cambic del coche usado. '
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Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que pu-
blicamos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 ki-
lémetros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carbu-
rante, neuméticos, seguros, impuesto municipal y gastos de
mantenimiento. Consumo medio: El consumo medio de ca-
da modelo de esta lista se consigue con el promedio de un
60 por 100 del consumo en una ciudad, un 30 por 100 del

Consumo Costofém.  Precie
Clindrmda Potencie ¥ méx. litros 15000 total
MODELD 13 kmh. 100km  kmffo  ptes.

maético y TD: 484389 ptas. Preinstalacién radio stereo: 50:
62.137 ptas. Alre acondiclonado: 80: 287,805 ptas. Caledaccion
rmis potente: 80, 50, %0 20V Quattro: 18.953 ptas. Asiento ¢on-

ALFA ROMEO

Atta Romeo Espanola, 5.A. Tel.. {91) 653 62 54

M2 331386, 1.351 176 82 1246 1581350
105 18 88 1292 16%6.38
n 1 81 1237 0 1824381
137 8 88 1300 213048
no 18 118 1611 1800462
122 182 89 1380 21887
49 188 86 1500 2603788
165 187 107 1666 2.969.766
188 214 127 82 3579768
128 1M 107 938 244835
12 | 74 956 11318n
8 N0 121 843 38315M
192 230 123 165 A%GEN
m oM 76 854 3973482

OPCIONES: hmplapmbrhu trasera:33 1V0.7 Q. V. 10.047
ptas. ABS:7E8 2. 0 75. 75 3. 0 ; 262.542 ptas. 164 2.0 TS, 16425
TD: 280.000 ptasTecho corvedizo: 75 2. 0 TS, 75 3.0 «Américan:
102.842 ptas, Todos los 164: 180.000 ptas, Alre Acondiciona-
do: 331,35, 331.6T,331.7QV. 331.7IE, 33 1.6 4X4, 3317
SW. 190, 400 ptas. 75 1.6 Trofeo, 75 1.8 IE, 75 2, 0 TS, 75 2.0
D, 75 2. 4 TD, 75 1.8 Turbo vAmdrican: 225,000 ptas. Edevalu-
nas eldctricos delanteros: 33 1.3 5,33 1.5 T, 33 1.7 AV
23.736 ptes. Elevalunas eléetricos traseros: Toda la gama 75
excepto el 75 3.0 kAméricax: 25.736 ptas. 164 TS, y 164 2.6 TD:
60.000 ptas.Taplcerfa de cuera: Alfa 75 2.0 TS yAlfa 76 3.0
“América”. 225,000 ptas. Tods la gama 164: 300.000 ptas. Pintu-
ra Metalizada; Toda la gama 33: 36.176 ptas. Toda la gama 75:
63.175 ptes.Toda la pama 164 excepto el 3.0 VE: 80.000 ptas.
Liantas de alsaclén ligera: 33 1.3 533 1.57,33 1.7 [E, 33 15
Axd: £6.833 ptas. 75 1.6 Trofeo, 75 1.8IE, 7520715, 752.0TD,
75 2.4 TD: 84.066 ptas. Liantas de aleacién ligera y neumitico
ancho especial: La gama 184: 110.00D ptas. & Altavoces més
Antena eléctrica: 164 3.0 V6: 40,000 ptas. Asisntos anteriores
<on mando eléctrico: 164 TS y 164 2.5 TD: 170,000 ptas. Faros
antiniebla; Toda |la gama 164: 20.000 ptas. Lavafaros: Toda la
gama 164: 45.000 ptas. Pracle con IVA incluido -

AL
Remark. Tel.: (93) 668 37 12
1.8 125 95 1038 1769869
1289 54 0595 103 1320109
310 B 10 10§ 97 15088
30 B M0 107 8 1EEE2
0 6 10 10F 87 186400
MW N0 10 119 1812138
0 8 10 0 67 1508
Seatlﬁudl.f\lomswagen. fel.: (83) 535 60 1i.
28 81 138 2790819
#2192 91 1352 268919
WM 101 143 30U
186 G0 M2 38BMd
WA 10 1B ATHEE
1M N2 18 M 3B475
WO 102 W 31848
W17 B4 350 39138B
MW B 126 1519 EEBATI6
0 23 120 MBS
moms 12 B 286N
W5 W7 U7 BOBROI4
B 7B W0 - 135 976D

OPCIONES: Tapiceria de cuero: 80, 90, 0 20V, 90 20V Qua-
Hro: 443,864 pts. 100 manuakiautormético y TO, 110G Avant, 200
Turbo manualfautorndiico Quattro: 391.282 pias. Computadora
de abordo: B0, 90, 80 20V , 80 20V Quattro: 50.377 pias.
Aslentos delanteros calentables: 80, 90, 90 20V, 80 20V Quat-
tro; 52.781 ptas. 100 manual / sutomético, TD, 200 Turbo manual
Jfautomético Quattro: 66.428 ptas. Radiador més potente: 50,
90: 28.765 ptas. Spoller trasero: B0: 93.604 pias. Dispositive
Lavafaros; 80, 90, 90 20V, 90 20V Quatiro: 44.487 ptas. 100 ma-
nualfautométice y TD, 100 Avant, 200 Turba manualfautoméatico,
Quattro: B4.863 ptas. Tempomat: 80, 90, 90 20V, 90 20V Qua-
tro:7 7.553 ptas. 100 manualfautamatico y TD, 100 Avant, 200
Turbe manuafautomatico y TD, Quattro: 77.563 pias. Lantas de
alsacién. 80, 90, 90, 20¥: 134.444 ptes. Llantas dealeacidn-A
en los siguientes modelos: 100manualfautomatico y TD,
100 Avant: 134.447 ptas. ABS: 80, 90, 90 20V, 100 manuzl/auto-

28 / Motor 16

regulable altura: 80: 22.883 ptas. Faroa antiniebla: 80:
48.312 ptas. Aslentos deportivos FQ Crayon: 80: 92,597 ptas.
Tapiceria cuera (asfento deportivel: BO: 576.768 ptas. Sistema
Procon-Ten: 80, 80, 80 20V 80 20V Qusttro: 115.694 ptas, 100
Avant, 200 Turbo manualfautomético, Quattro: 138,737 ptas. Te-
cho corredizo sléctrleo: 80, 90, 90 20V, 80 20V Quettro: 247.757
ptas. 100 manual/automético v TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nuaifautomético, Quattro: 247.757 ptas. Techo carredizo ma-
nual: 80, 90, 90 20V, 80 20V, TD, 100 Avant, 200 Turbo
ranualfautomatico, Quattro: 138,737 ptas. Aslento delantero
ragulable aléctricamente: 80: 212.952 ptas. 100 manual/su-
tomético y TD, 100 Avant, 200 Turbo manualfautomético, Quattro;
257.610 ptas. Pintura especial: 80: 19.950 ptas. Pintura metall-
zada: 80, 90, 90 20V, 80 20V Quattro: 79,002 ptas. Climatizad

* ¥ Probado MOTOR 16

consumo en carretera a 90 y un 10 por 100 del consumo en
autopista a 120. Opciones: En la lista de opciones no se
incluyen, por falta de espacio, todas las que ofrece cada
marca; aunque si se incluyen las que creemos més intere-
santes para el usuario. Precio final: En el precio final, in-
cluimos: IVA, transporte, matriculacién, tasas municipales
y seguro obligatorio.

trol automitico del nivel del eje trasero: 530i, 535i: 131.1%8
pias. 730\ y 735 it 725.092 ptas. 520i y 525i. 111.533 ptas. Con-

trol ico da la lén: M-3: 297.606 ptas. 525,
530i, B35i, 735 IL, 750[ 760 IL: 194.164 ptas.730i, 735i: 309.959
ptas.Suspanslén deportiva: Toda la serie 5: 11.565 ptas. Sus-
penslén deportiva M-Techaic: 316i, 318i: 41.634 ptas, 3201
32382 ptas. 320ic, 325 ix, 325i, 325 ic: 17.605 ptes. Enganche
de remolqua: Toda la serie 3: 84.084 ptas. 320 ic, 325 ic: 79.346
pigs.Todz la serie 5 y 7: 98.945 ptas Airbag: M-3: 192.622 ptas.
Teda la serie 3: 208.683 ptas. Toda la serie 5 excepto 6535i
239.910 ptas. b35i : 214.467 ptas. Toda la serie 7 excepto 730i
221920 ptas.730i: 239.910 ptas.Meumaticos perfd bajo: 316i:
27.247 ptas, 5201, 524 TD: 56.007 ptas. Neumaticos de perfil
bajo y fantas de aleacién ligera: 3761 143,274 ptas. 3186j, 320],
3251 116.036 ptas. 520i, 524 TD: 194.164 ptas. 525i: 161.640
pias. 730i: 159.469 ptas. Neuméticos de perfil bajo con llantas

90 20V Quattro; 179.241 ptas. Alarma antirrobo: 100 manual.f
automético y TD, 100 Avant, 200 Turbo manualeutomético, Cuat-
tro; 84.227 ptas. Asiento nifios: 100 Avant: 1365.440 ptes. Regu-
lactén da nivel: 100 manual/automético y TD, 100 Avant, 200 Tur-
ba manualfauternat., Quatire: 163.370 ptas. Asiantos defantsros
deportivos: 100 Avant, 200 Turbo manual/automatico, Quatiro:
76,768 ptas. Dispositivo ramolque: TD, 100 Avant, 200 Turbo
manual/automético, Quattro: 150.339 ptas. Regulacién faros:
100 manualfautornatice, TD,100 Avant, 200 Turbe manualfautomd-
tico, Quattro: 22.248 ptas. Saco povtassdqules: 100 manuelauto-
mético y TD: 37.664 ptas. Precio con VA incluido.

Consuo Costof¥m.  Precio

Cllindrada Potancia Y. méx, fitros 15000 total

MODELD e O  kmh 100km  kmffo  pis.

BiviW ibérica, S.A. Tei.: {91r 57202 22,
15%

612t 76 86 437 2290971
316 i 4p" 103 176 &6 1437 2385500
5 189 101 1477 2553688
15 189 1001 1477 2643857
136 22 85 1351 277885
129 1 83 M2 36Lhd
129 191 83 412 3Aum
129 191 83 42 4450751
120 1 83 M2 18644i3
L I AP R A k1 |3
M 21 15 1708 40475
7 2 17 0B 47
M e N7 173 4954751
w15 e 5N
™Mom N5 1708 A%Al
mone N7 7B Ay
00 B¢ W6 1658 6897602
00 B4 106 165 984760
B6 182 8D 981 302184
s 19 70 932 358634
15 187 70 932 . 4462507
129 M0 102 148 4024414
1700 13 120 1657 50876
188 27 140 1815 576262
21 B 145 1833 6166413
N5 B0 188 2088 984789
15 198 90 10K 45821507
197 15 150 1827 BI7T76R
20 B§ 150 1967 7542608
20 1 150 1987 8347l

00 M0 150 008 1053799

068 . 300 254 50 2008 12357829

OPCIONES: EH Control: 320 i, 320 ic,325i, 325 ic, 325 ix, 520i,
525i, 530i, 730i: 103.571 ptas. Caja da tambio de relaclén ce-
rrada; 325j, 325ic, 325ix: 89.693 pias. Diferencial autoblocante
25 %: Toda la serie 3 excepto 325 ix: 73.502 ptas. Las series 5 y
7: 78.128 ptas. ABS: 316], 318i, 320i, 520i, 524td: 1656.415 ptes.
ASC: 535i, 735i, 735il:178.029 ptes. 750, 7501l 122,428 pts. 730i:
183.688 pias. Cambio stomético: 316i 2p: 142.857 ptas. 316i
4p: 154.136 ptas. 318i 2p: 180.451 ptas. 318idp: 184.210 ptas.
320 2p: 236.568 ptas. 320 4p 242.414 ptas. 3201 Cabrio: 184.211
ptas. 325i 2p:-180.451 ptas. 325i 4p: 214.285 ptas. 325 ix 2p y 4t
127.820 ptas. 325i Cabrio: 195.488 ptas. 324 d: 187.970 ptas 324
TD: 198.249 ptas. 320i Touring: 203.007 ptas. 325 i Tourign:
195.489 ptas. 325 ix Touring: 206,787 ptas 324 TD Touring:
221,063 ptas, 520i; 218.045 ptas. 525i: 208767 ptas. BI5i
308.271 ptas. 524 TD: 185.489 ptss. 730i: 210.526 ptas 735i:
266917 ptas. 735: 300752 ptas. Direccidn asistida: 316i, 318i,
320, 325 103.957 ptas.Servotronle: 520i, 730i, 735i, 735 IL:
37.008 ptas. Volants vo M-Technic: 3201, 320 ic, 325i,
325 ¢, 328 ix, 324 TD,520i, 525i, 5301524 TD: 31.483 ptas. 535i:
7.453 pias.Volante deportivo de piel: Toda la serie 3, 520i, 524
TD, 730i: 26.443 ptas. 736i,735 IL,750i, 750 IL: 7.453 ptas. Gon-

de aleacidn ligara de radios eruzados: 320ic: 180.622 ptas.
3201 198.426. 325i, 3250x: 180.622 ptas. M-3: 123.441 ptas.
520i, 524 TD: 151.860. 525i. 217.997 ptas. 630i. 67,825 ptas.
736IL: 36.134 ptas. Neumaticoa de perfil bajo y Rartas de ale-
aci6n ligera ¢con antirrobo: 530i: 396,551 ptas. 536i: 200,076
ptas. 735i; 237.083 ptes . 750i: 127.601 ptas. Neumaticos de
perfil suparbajo de seguridad con llantas de aleacién tigera y
antirrobo: 318i: 173.732 ptas. 318i,320i, 325!, 325ix, 320ic:
146,490 ptas. Pimtura Metallzada: 316i, 318i, 3201, 325}, 325ix,
M-3: 70.167 ptas. 326ic, 320ic: £3.199 ptes. Toda la serie &:
89.179 ptas. 730i, 7356i 735!L: 108.069 ptzs. Cierra centraliza-
do; 316i; 42.534 ptas. Cierre centralizado modslos 4 puertas:
316i 51.786 ptes. Antirrobo con alarma: 316i, 318i, 320i, 320ic:
90.783 ptas. 3285i, 325ix, M-3: 64.020 ptes. Toda la seria 5:
43.858 ptas. Antirrobe con alarma modelos 4 puertas: 316i,

318i, 3201 112.358 ptas. 325i, 325ix: 76.753 ptas. Antirrobo

coh al ¥ do a dl fa: 730i, 736i, 736IL, 750i:
86.481 ptas. 750IL: 45,232 pias. Espejo retrovisor eléctrico la-
do dal pasajero: 3168i, 318i: 17.605 ptas. Espajos eléciricos
con sistema antivaho cerracdura puerta de conductor y tobe-
ras limpiaparakwisas calentables: 316i, 318i: 34.695 ptas. 320i,
320ic, 325i, 325ic, 326ix, 520§, 525i, 524TD: 17.091 ptas. Spol-
lars defantero y trasero: 316 318i, 320i, 320ic: 55.512 ptas.
325/, 325ix: 32.382 ptas. Parabrisas con franja verde: Toda i
serie By 7: 7.192 ptas. Techo corredizo e inclinable (mecéni-
oo}: Teda la serie 3: 106.784 ptas. Tods Iz serie 5: 122.975 ptes.
Techo corradizo e inclinabla (sléctyleo): Toda la serie 3:
144.177 ptas. Toda la serie 5 y 7: 160,368 ptas, Elevalunas
eléctrico delantero: 216, 318, 320i: 81.855 ptas. Elevalunas
eléetrico delanterc y trasero: 316i, 318i, 3201 148,803 ptas.
325i, 325ix, 520,524 TD: 64.020 ptas. Gortina retrécti] da Ja lu-
ha trasera: Toda la ser\e 357, e:ecapto el 760 IL: 19.661 ptas.
Regulacion aléctrl 0s y altura de raposa-
cabezas: 525i, 530i, 535| 730| 735| 735IL, 750i: 174.632 ntas.
Bolsas de traseros: 318i, 318,
320i, 325i, 325ix: 25443 p‘sas Todz s serie 5,7: 17.990 ptas.
Aﬂen'los deporﬂvos BMW para conductor y pasajero con re-

de altura i ién y longitud de banqueta: Toda a
sere 3  excepto versiones cabrio y M-3: 92.392 ptas. Toda la se-
fia 7, excepto el 750 IL: 232.971 ptas. 750IL: 55,649 ptas. 525,
530i, 635i: 275.650 ptas. Soporte lumbar de ajuste eléctrico

del h y del p por Toda la seria
5,7: 20.170 ptas. Calefaccion asisntos del 535}, 735l
735IL: 47.160 ptas. Todos Ios demas modelos de la gama:
45.746 ptas. Calef tr ?35|L 750IL
51,400 ptas. Apoyacab I t

3y 5, 20.817 ptas Eléctrico: 7301, 735i, 735]L 750i: 30. 070
ptas. Tapiceria de cuero: 320i, 326, 325 203.416 ptas. 320ic,
325ic, M-3: 121,337 pias. 520i, 525i, 524 TD: 244.921 ptas. 5304,
536i: 207.913 ptas, 7301: 263.425 ptas. 735, 736IL, 760i: 235669
ptas, Limpla y levafaros: Seria 3, excepto cabrios: 60.138 ptas.
320ic, 325ic: 52.685 ptas. Serie 5: 56.026 pies. Sere 7: 48.573
ptas. Faros antinlsbla ¢combinados con pilotos 316i,
3184, 3201, 520, 525, 524 TD: 29.555 ptas. Alre acondicionado:
Serie 3: 266.03¢ ptas. 520i, 525i, 530i 220.119 ptas. 535i:
223 538 ptas. Control automitico de temperatura por reguls-
=idn sléstronica deo calefaccitn y alre atondidonado : 520i,
525i, 5301, 524TD: 414.300 ptas. 536i, 736i, 735IL: 434.459 ptas.
Contvol automético de vefotidad: Todos los modelos exceptd
316i v el 318i: 56.211 ptas. Computadora de a bordo segunda
generacion: 320, 320, 325i, 325ic, 325ix: 65.150 ptas. M-3:
50.886 ptas. Computadora de a bordo de cuarta generacidn:
520i: 70.385 ptas. b25i, 530i, 730i: 75.928.ptas.

Consumo Costoféen.  Pracio
Clndeda Potenca Y mix. ims 1500 ot
MODELD oL Y lovh 100km ki pas.

Citro&n Hispania, S.A. Tel.: {91} 685 11 00

1124 5% 18 83 98 10738
114 B 188 83 0N 10mIm
1124 B 188 63 988 1.099.587

Consumo Costofkm.  Precio

Consumo Costo/Xm.  Pretio

Consumo Costofkm.  Precio

Cilndiada Potencis ¥ mix, s 15000 toml Cilndmda Potencz Vs, fos 16000 tosel Clindreda Potencia Wrndx, firos 15000 total

6o O kmh 100kn  kmafo  ptas, MODELD o, kb, 10km  kmiao  piss. MODELO ce. kb, 100kn  kmio  plas.

1124 55 15 53 9F 1180596 UncTutbo ... 137 M8 B 84 1280 168604 1 W% 1m0 85 1.8 195207

130 65 166 68 1042 1350587 Une Turbo Antiskid, 137 M9 1% 84 12E 163N 1597 1% 186 79 1204 18528

160 0 0 63 0B 11905 Uno Disesl 3p. 1897 B 1B 60 BT 134N 1908 M W6 67 A 180490

L1300 0 68 1042 1205587 Uno Diesal Ep. 187 B 1% 50 G 145459 Crion Ghia 18D 1 B 1% 68 78 1AM

130 70 0 63 . 042 125058 T i 1372 - T W1 T N 15048 Orlon O Dbasel 16¥ ... 1508 54 144 67 A7 1576489

130 0 10 63 1042 1396586 13 OW oW 17 N 18 Orion CL Diesel 1.4 14 B 1% 67 103 18080

1380 C B 17 73 080 133305 1560 & 15 75 1% 176258 Orion GT 180 188 60 1% 67 AW 175489

L1300 %7 73 1080 1450306 176 138 M 92 138 1984n Orion GT 13D 1 5% % 68 M 16

160 OB % 47 63 13030 Mo l9TODET . 1529 82 18 67 7ES 2141258 SomaClX 2013, 1388 125 1965 73 1267 221308

B0 OB e 4 67 140738 RogutaMare 13* —m 1301 65 182 78 1208 138342 Siema XR20i 3p. 138 1% % 7§ 1267 23R

AXIpWTAD Lasder . 1360 B 155 47 GBS0 120947 Rogeta Ahisra 13 1301 65 182 79 1208 1551908 SO L 20 o, 1588 110 178 BO 1270 1367019
AX5p WTRD Lasder ... 1360 53 47 BE0 1230547 i 100 16 &8 1280 1731 SiomalLi0idp e 1588 125 15 73 1282 217500
BX WRE — 130 7 W Bl N8 15MBH0 8 1% 57 83 2007 SlamaGLS200dp—— 1568 125 195 7F 1245 2244008
7OE 81 N8 1835 & 16 70 88 18615M SeraGhia20i——— 158 125 195 7§ 128 2486018

nowW 1 N 1411 0 178 86 1356 2375488 SamaOL20Cstadpo.. 1895 10 160 82 1310 227308

BB 81 129 1567 18 42 M 312138 SiomaCl 1A dpo—e 153 75 180 65 BEE 215748

oM B 15 1BMIET W18 82 MM 23 SlomaGL1STDAp. . 1752 75 160 65 BES 230448

@M 80 N7 195 15 M0 83 42 255353 Sietra CL245p... Mo R BD 1270 2047018

Mo BE 125 16M06 B M0 83 M2 356 Sisma Gl Z0i6p . 1516 78 1282 22501

9o 8 145 1755968 wWow I8 95 A Shaa G CtaTizador 5p 120 W 82 1286 2363018

07191 BY 1812 206485 @ W 18 957 27308 i 12516 78 1282 2566019

W18 BY 1412 1887380 OPCIONES: Pimtura metalizada: Fiat Uno (toda la gama excepto 16 196 79 1286 2450019

m W %7 13 2285 e} 4, ef Fire 3p S), 18,620 ptas. Regata Mare 70 5.85 Automético 125 15 85 138 300430

B 5 95 1420 3400143 100 . Sy DS. Weekend 100 L. § y DS: 32.250 ptas.Tipo 1400, %O 65 BB 223748

07 181 8D 1282 251655 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT: 33.260 ptas. Croma (toda la B O 65 866 241448

60 155 68 . B85 1888042 gama): 42.560 ptas. Asiento posterior partido: Regata (tock la OO\ 68 BB 23230

[ 1 I ) 836 . 158074 gama excepto Mare, Weekend 10 i.e.8 y Weekend DS): 19.960 1% 1% 80 1270 234018

MO 72 85 21603% ptas. Croma CHT, 2.0 ie. TD, Turbe D ABS: 48,550 ptas. Tipo 125 186 98 1453 2808048

N 1 77 950 2336568 1400, 1400 OGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT: 19.950_[)‘:&5. Espejo 1% 180 98 145 323018

10 HE . 88 1478 D044 dereche: Uno 5p, 5§, 80 SSp,.DS, 5p: 6.650-ptas. Cinturones de 50 8 6 170 375300

M M6 BE 189 AEHAS seguriced posteriores: Fiat Unc -:mgls la garma excepto 45 3p Sk ® w4 95 255018

& 5 72 8% ooagy | 088 ptas. Regeta Weekenc 100 ie. 3 y Weekend DS vy Tipo WOWe 98 4R A0

WE W 80 1202 23473 ‘t"df'd':dgam“' xcapto e.‘,;;:&': 1.9¢95° macsl;lg"z'?'z';g“ L] % WOme BE WK 4130

OPCIONES: Pinturs metalizada: AX 11 TRE, AX 14TRS, AX14 | oo o o v oxcett 45 & 3 v 4 % M M3 8R4I

TZ5, AX 14 BP, AX14 TZS 5P, AX GT, AX 11 TRE 5F, AX 11 RE:
17.097 ptas. BX 14 TRE, BX 17 D, BX 18 D, BX 19 TRD, BX 19
GT1 18V, BX Break 19 TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Turbo, BX
16 RS: 36.422 pias. CX 22 TRS, CX 25 GTI, CX 25 TRD Turho 2,
X 25 RD, CX RD Farn.Turbo 2: 45. 304 ptas. Preequipo da ra-
dlo; AX 1% TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11RE: 10.685 ptas. Equipo
de HIR: BX 19 TRD, BX 19 GTI 18V, BX TRD Turbo: 16.899
mtas. Praglequipo HIR: BX Break 19TAS: 21.374 ptas. Ceja B
velocidades: AX 11TRE, AX 11 TRE 5F, AX 11RE: 26.713 pias.
Aslentos AR separados: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11
TRS, AX 11 RE: 18.234 ptas. Cristales tintadoa: AX 11 TRE, AX
14 TRS, AX 14 TZS, AX 14 TRS 6P. AX 14 TZS BP, AX GT, AX 11
TRE 5P: 10.685 ptas. Lunas tintadas + Cort. AR: BX 14 TRE,
BX 17 D, BX 19 D, BX 19TRD: 17.773 ptas. BX 16 TS: 18.217
ptas. Lunas tintadas: BX Break 1% trs, BX Break 19 RD: 33.021
ptas. Neumiticos 155: AX 11TRE, AX 71 TRE 5F AX 11RE:
10,685 ptas. Elavalunas aléctricas + Clarra: AX 14 TRS, AX 14
TRS 5P, AX GT: 268.713 ptas.BX Break 19 R(:: §1.793 ptas. Lkan-
tas de aleacion: AX 14 TRS, 14 TRS 6P, GT: 42.741 ptas.BX
Break 19TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Turba: 60.973 ptas. Al-
re acondiclonado: AX 14 TRS, AX 14 TZ8, AX GT: 150.000
ptas. BX 18 TRS Athena, BX 19 TRS Athena, BX 19D, BX 19
TRD, BX 19 GTi, BX 19 GTi 16V, BX Break 19 Rol, BX TRD Tur-
bo, BX 16 RS: 147.872 ptas. Direceién asistida: BX 13D, BX 19
TRD, BX 17 D: 76.339 ptas. BX Break 19 rd: 91.527 ptas. Fre-
nos ABS: BX 19 GTi, BX TRD Turbe: 189.915 ptas. CX 25 GTi,
CX 25 TRD Turbo 2, CX RD Fam. Turke 2: 301.530 pias. Tableta
trasara; BX Break 19 RD: 19,868 ptas. VIP telu: C5 25 GTj, CX
TARD Turbo 2: 75.455 ptas. VIP cuero: CX 25 TRD Turbo2:
75.455 ptas. Tapizado de cuero: CX 25 GT Turho 2, CX Presti-
ge Turbo 2: 278.878 ptas. Precio con VA incluido.,

Nipmotor. Tel.: (91) 733 94 !'l-.
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cho abrible: Fiat Unc (todz la gama, excepto 45 5 3p y 45 §:
43,890 ptas. Regata IS, Weekend 100 ie. 5: 69,160 ptas. Tipo
1400, 1400 DGT, 1600 DGT. 80.440 ptas. Croma (todas lss versio-
nes):133.000 ptas. Llantas de aleaclén: Uno, 70 Spy 70 8 3p:
406,875 ptas. Regata 100 {.2.5, Waeekend 100 i.e, 5: 59.850 ptas.
Croma 2.0 i.8. Turho, 2.0 Le. Turbo ABS, 2.0 is. Turbe Auto Nive-
lante, 2. 0 i.e. Turbo ABS + Autol: 73.150 ptas. Llantas de alea-
¢idn con neuméticos de perfil bajo: Crora CHT 2.0 i.e., Turbo
Diesel ABS y Turbo D Autonivelante: B6.450 ptas. Alzacristales y
blocapuertas: Uno DS 5p: 33.250 ptas. Alzacristales eléctricos
posterioras: Croma CHT 2.0 ie.: 26.600 ptas. Apoyacabezas
posteriores: Regata 70 5, 85 Automdtice 100 i.e. S. DS, Wee-
kend 100 i.e. 8, y DS: 13.300 ptas. Servodirsccién: Regata 100
i8.5, Weokend 100 i.e. S: 65.170 ptes. Aire acondlclonado: (in-
compatible con | servodireccion y con el techa abrible). Regata
100 i.e. S: 159.600 ptas. Tipo 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 Turbo D
DGT: 166,810 ptas. Croma CHT, 2.0 1., 2.0 i.e. Turbo, 2.0 1.8, Tur
bo ABS, 2.0 i.e. Turbe Autonivelante, 2.0 i.e. Turbe ABS Turbo D
Autonivelante: 239.400 ptas. Check control: Regats Weekend
100 i.e. §; 35,919 ptas. Lavafaros: Regata Weekend 100 0.8, 8, y
DS: 21.280 ptas. Croma 2.0 i.e.: 23.940 ptas. Tipo 1400 DGT,
1600 DGT, 1800 TD DGT: 19.950 ptas. ABS: Tipo 1800 TD DGT:
269. 990 ntag. Croma 2.0 I.e.: 269.990 ptas..Autonlvelante: Cro-
ma 2.0 i.e.: 199.500 ptas. Climatizador automético: Croma 2.0
i.e, Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0 Le. Turbo Autcnivelante, 2.0i.e.,
Turbo Diessl, Turba D ABS, Turbo D Autonivelante: 292,600 ptas.
Asianto conductor regulable en altura: Tipo 1600 DGT y 1900
TD DGT: 2.044 ptes. Sefial de agua en el gas-of: Tipo 1900 TD
DGT: 15.950 ptas. Preclo con IVA incluido.

FORD

Ford Espana, Tel.: (91} 336 91 0.

Fasti B3 L i 1117 " 61 94 1116430
Fierta C5p L 1117 55 W61 944 11p44E2
Fenls CL3p 11 iy % 14 61 968 1.179429
Fwuta 1.1 Catalizador........ mz %0 4 61 944 1451429
m? 5 4 6l 944 124740

132 7 166 94 L% 1240809

1382 B 18 94 1238 1308810

132 % 185 94 1238 1372809

1587 %0 174 86 125 141758

156 10 1 08 133 1687366

1/ 80 18 87 a7 1330808

1783 & 1w 67 37136688

173 & 1.2 67 [RIER Kk ]

0 M6 94 1265 1460489

@ 1M 88 125 15N

® 1T 86 1418 16178

106 177 86 1259 1762208

8 1M 85 1218 18327

W18 46 1 17527

4 10 W2 BB 1450 208843

= Dabrio Ghi, . 11 88 1216 2191207
Escort Cabrio XR3 i 1597 106 182 95 1348 2540207
Escort Colniry 1.6%. 18 & 1M 83 123 168
Escort Ghia 150 1808 B M 87 743 1737488
Escort Ghin 1.8D 1738 B 1% &7 I LA
Escort GT Dissal 188 B 148 87 17 1664478
Escort GT Diosed 18 ..., 1763 B0 155 §7 71678
Escort Country 180D 1750 B} 185 &7 177 1846068
Orién CL 14% s 1382 T8 163 B8 1201 1551488
Qrion BT 18... 0 1M 18 N 16387
Orion Ghia 16* .. 1557 90 174 78 119 170147

W W8 126 1M04 4882302

Scomio 200 CLSpewnns 1908 120 189 88 453 207018
Scomplo 201 GLSp o 1998 125 180 B8 1453 3303018
Scompio29iGLEp..— 2930 130 28 126 174 3816
Scoplo 256L D 5p.., 2489 2 1T B 955 1615018
Scopio Ghia 2015p..— 1908 125 189 98 1453 1677.018

Scorplo Ghia 2915 ... 2933 130 0B 126 1704 4207308
Beorpio Ghia Catal 28i5p 2933 45 204 123 1681 4365308

OPCIONES: Lavalimpia luneta trasera: Fiesta C: 31.000 ptas.
Escort CL: 38.000 ptas. Sierra CL v GL (sélo versiones & puet-
tas); 28.000 pias. Trasmisldén automdtica: Fiests CL y CLX:
125.000 ptas. Escort Ghia 1.6 y GT 1.8 D; 174.000 ptas. Orion
GT: 174.000 ptas, Sierra CL,Ghia y GL: 73.000 ptas. Scorpio GL:
176.000 ptas. Radiocassata ESRT 32 P6: Fiesta todas las ver-
siones: 80.000 ptas. Escort CL y Ghia: B0.000 ptas. Escort XR3i,
RS turbo, cabrios y country: 75.000 ptas. Orion CL y Ghia:
77.000 ptas. Siema CL, GL. y Ghia: 77.000 ptas. Scorpio CL 4x4:
77.600 ptas. Redio EP 326 | Incluye cddigo antirrobo): Escort
CL vy Ghia: 30.000 ptas. Escort XR3i, RS turbo, cabrios y Country:
25.000 ptas. Orien CL y Ghia: 27.000 ptas. Sierra todas las ver-
siones menos GT: 27.000 ptas. Radiocassete ECL) 2: Escort
Ghia: 100.000 ptas. Escort XR3i, RS turbo, Cabries y Country:
103.000 ptas. Orion: 105.000 ptas. Sierra todas las versiones ex-
cepto GT; 105,000 ptas. Scorpio GL: 105.000 ptas. Techo solar
(apertura manual}: Fissta todas las versiones excepto C:
60.000 ptas. Escart y Orion todas las versiones: B4.000 ptas. Sie-
rra todas las versiones excepto Ghia ( de seriel: 77.000 ptas. Sc-
orpic CL y GL 96.000 ptas. Tacho solar (apertura eléetrica): Sc-
orpin (Ghia; 149.000 ptas. Deshislo aldetrico de parabrisas:
Fiasta Ghia; 27,000 mas. Escort GT, Ghia, XR3, RS turbo v Ca
2£ 000 ptas, Orion: GT y Ghia: 26.000 ptas. Sierra 5, Ghia y
x4, 34,000 ptas. Scorpio GL 4x4: 40.000 ptes. Cerradura
contralizada; Escort XR3i y RS turbo: 23.000 pias. Pintura me-
talizada: Flesta: 23,000 ptas. Escort: 23.000 ptas. Orion: 23.000
ptas. Sierra: 41.000 pias. Scotpio: 61.000 ptas. Sistema antiblo-
queo de frenos (ALB); Fiesta todas las versicnas excepto auto-
maticos: 99.000 ptes. Sistema antiblogqueo de frenos
{8CGY:Orion y Escort todas las versiones excepto RS turbo (de
sefie): $7.000 ptas. Frenos ABS: Sicrra todas las versiones ex-
cepto RS turbe ide serie): 293.008 ptas. Asientos delanteros
Recaro: Escort RS turbo: 25.000 ptas. Asianto del conductor
regulable sn altura: Sierra CL y GL: 10.000 ptas. Ajuste de al-
tura manual asiento del conductor: Scorpic CL: 18.000 ptas.
Amortiguador trasero autoajustable: Sierra G L Longway:
34.000 ptas. Faros delanteros antinlebla: Scorpio CL: 34.000
ptas. Lavafaves: Sierra Ghia,Familiar y XR 4x4: 28,000 ptas. Els-
valunas eléctrico: Fiesta CLX,S y XR2: 43.000 ptas. Fiesta CL (5
puertas}; 48.000 ptas. Escort XRi,RS turbo: 53.000 ptas. Blevalu-
nas eléctrica trasero: Scopio GL: 59.000 ptas. Espejos ramo-
tos termoeléctricos: Escort GT,Ghia XR3i,RS turbo y Cabrics:
22.000 ptas, Orion GT y Ghia; 22,000 pias. Antena an luneta
rérmica: Fiesta CL y Ghia: 9.000 ptes. Escort CL,Ghia, XR3i y
Country: 9.000 ptas. Crion CL v Ghia: 22,000 ptas. Llantas de
aleacian: Escort XR3i y Cabric: 61.000 ptas. Orien Ghia 1.8i:
61.000 ptas. Sferra XR4x4: 73.000 ptes. Equlpo apeional: Fiesta
{elevalunas eléctrica, cierre centralizado) versiones 3 puertas
CLX.S y XR2: 43.000 ptas. Versiones 5 puertas CLX: 46.000 ptas.
Escort: XR 3i y RS turbo: 61,800 ptas. Equipo Lujo: Escorpic
Ghia: 410.000 ptas. Precio con IVA incluldo.

Honda Automo\nles Espana, S.A. Tel.. (93) 370 80 07.
06 W B2 138 295378

1.995 106 184 89 140 310378
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Consumo Costofkm.  Precio
Cliindrada Potencie Y.mdx, ftros 15800 total
MODELO ee. LV kmh 100km  kmfaio  plas.

1580 1@ 22 fz 1307 2953788
1580 130 191 81 1278 266378
14588 137 199 88 1389 3253788
1458 150 204 8,5 1310 4003787
1358 1357 4153787

142 i | ik}
_| W Ao an
0 i o Nl
oM Bl M
L S '

Ganeral Motors Espafia, 5.4 Tal. (81) 597 30 00,
Tioapes 1. DX, Moo 4 s jais
Trosages i p, DLX. 1 R 1R EEE [ L1

C.de Salamanca. Tel.: (91; 253 34 00.

350 I 19 145 188  73625B

3500 24 219 124 AT 11

350 2 7 123 1628 04ESH

3530 2 07 124 1738 VRN

OPCOONES. 3.6 Berlina: 125,000 ptas. Llantas de aleacion: 3.6
Berlina: 165,000 ptas. Diferencial autoblocante: 3.6 Berlina:
46.000 ptas, Techo corredizo: 3.6 Berling, Soversing V 12 Salen:
166.317 ptas. Nivelador de suspsnsidn: 3.6 Berlina: 120.000
ptas, Tapiceria no standard: 3.6 Berlina, Sovereing V 12: $0.930
pltas. XJS 3.6 Coups: 100.300 ptas. Caja automética: XJS 3.6
Coupé: 270.000 ptas. Precio con IVA intluido.

Lada [bérica, 5.A. Tel.: (91} 8!]3 42 44,
VAL e 129 1“8 78 MM HOIs

VAZ 0B e 1290 63 T8 MM 883068
Semowa [2108) ... 1288 &5 150 B2 1102 10067
Samarabp..—... 1288 65 150 B2 1143 1060766
Az 1 ..., w 1452 77 152 108 1384 BE3530
N T i e 1569 W 2 14 1448 1352456

OPCIONES.: 71,674 ptes. Juego de mokdures: 3.875 pias.Tapén
de gasolina con llave: 1.350 ptes. Volante deportivo: 5.800
ptas. Juego de alfombras: 1.500 ptas. Precio con IVA incluick.

Fiat Auto Espana, S.A. Tei.: l!!ll 259 52 00,

Y10 Firet... 983 B B0 10T 110478
YAOLX 11 1108 BB &7 120430
1an 17|72 18 1451909
1301 B 72 168 1628208
Dalta World Champion 1.3, 1.301 W72 NG 1826297
Detta L6E* s 15E5 08 187 1 1390 1879089
DeftaWoekd Champion 1661585 103 187 &1 1338 1797918
1585 40 M4 86 1557 2266854
1985 W0 B0 WG 1636 41@TM
4B 8 60 76 1262 1819209
148 80 B0 76 1282 163
155 108 185 78 1295 LIGTERD
199 80 17 76 945 22647
151 0 18 35 1340 051969
1OM0 1% 101 2T 23mHS
W5 120 1% 105 1517 ZE0M
19 B 180 65 881 24826
196 10 185 85 13m 3B
195 0 155 85 138 3Amem
195 180 2B 80 1350 35706M
ThemaleRrbo V... 195 185 225 94 1430 456708
2997 25 /6 B3 IR 1508
Thema RboDfessl®....... 2445 118 185 74 1046 391183

OPCIONES: Asisnto posterior partido: Y 10 Fila, Y 10 Fire:
18.600 ptas. Delta 1,380, 1.600 i.8. Prisma Symbol, Prisma Turbo
Digsel: 19.950 ptas, Thema 2.01. 8., Thema i.e. Turbo, Turbo Die-
sel, Thema 6V.. Thema Turbo i.e. SW: 49.427 ptas. Techo
abribla: Y-10 Fila, Y- 10 Fire: 43.890 ptas. Delts 1.300, 1.602 6.,
HF Turbo i.e., intragale, Prisma 1.5 LX, Symbol v Turbo Diesel:
B8.160 ptas. Techo abrible eléctrico: Thema 2.0 Le., Turbo DS
SW.: 133.000 pias. Cinturones de seguridad posterior: Y-10
Fire: 18.0B8 ptas. Chsck Control, Vacuometro, Cuentamavo-
luciones y manémetro de acefte: Y-1) Fire: 43.890 ptas. Pintu-
ra metalizada: Y-10 Fire; 18.620 ptas, Delta 1.300, 1.600 i.e., HF-
Turbo i.e., Intregale: 35,112 ptas. Prisma TD: 36,309 ptas. Thema
2.0 i.e., Turbo, Turbo-Diesel, Thema BV, Turbo i.e., SW, Turbo NS
DW: 38.900 piss. Aire acondiclonado: Delta 1.800 i.e.: 175580
ptas. Prisma Symbol: 158.600 ptas. Servodiracion: Delta 1.600
ie., Priama Symbol: 59850 ptas. Auedas de aleasién: Delta
1.600 i.e., Turbo i.e.: 66.370 ptas. Prisma Symbcll Turbo Diesel:
49.875 ptas. Trip Master y Check Control: Delta 1.600 fe.:

d&FAYE

30/Motor 16

38.750 ptas. Cortina Parasol+A b jor: Prisma
1.5 L¥, Turbo Diesel: 33.250 ptas Ruedas de sleacion con
neuméticos de parfi bajo: Therna 2.0ie., Turbo Dlese_l Turbe DS

SV, 87.780 ptas, Aslento ant con ta cala-
faecion: Thema ie. Turbo: 73.150 ptas.Tapiceria Cuero: Thema
..e. Turbo, Thema 6V 305.800 ptas. Techa abrible eléttrico: The-
ma 8.32: 133.000 ptas. Red: Thema Turbo i.e. SW, Turbo DS SW:
42.427 ptas. Bandefa portacbjetos: Thema Turbo i.e. SW, Thema
Turbe DS SW: 29.260 pias. Calefaccion Automdtica: Thema Tur-
boi.e. SW: 38.767 ptas. Precio con IVA incluido.

Consumo  Costo¥m.  Precio
Ciindrada Potencie ¥ méx. fitros 15000 total
MGDELC e & Imh 100km  kmafo  plas

Rover Espana, S5.A. Te!.. 191) 67682 11. y

Discovery TD Basa. W93 0% 3280
' ) 113 W93 e 350
RenpeRover EFiZp vB... 3907 167 108 53 N3 366804

Range Rover EFl4p .. 397 1 18 193 0N 825428
RangeRover EFi Aut dp... 3847 187 178 182 2101 675423
Range Rovar SE 4D 3847 18 19 183 030 TMAMM
Renge Rover SE Aut 187 18 153 2030 791402
Ranga Rover TD? 2p... ™ 18 04 11,33 368B43

OPCIONES: Pintura -spodal Toda la gama Discovery: 60.107
ptas. Pintura metallzada; Varsiones de 2 puertas de! Range:
89253 pras. Alre Acondlcionado: Toda la gama Discovary:
248.775 ptas. Versiones ds 2 puertas del Range: 288.750 ptas.
Verslones da 2 puertes de Renge. Bandeja trasera; 50.000
ptas. Electrick Pack: Versiones de 2 puertas del Range: 277.000
ptas. Precio con IVA incluido.

Tayra Tel {91} 259 94 63.

i w7 N4 153 7669787
18 27 17 1512 8300
8 45 149 1902 j0.0866M
OPCIONES: Aire acondicionado: excel: 326.000 ptas.Sprit HC,
Sprit Turbo: 350.000 ptas. Preinstalacién da radio: Excel; 75.000
ptas. Sprit HC, Sprit Turbo: 90.000 ptas. Tapiceria da piel inte-
grak: Excel: 500,000 ptas. Sprit HC, Sprit Turbo: 400,000 ptas.
Tapiceria de pial y paiio: Excel: 275.000 ptas. Pimtura metali-
zada: Excel. 175.000 ptas., Sprit HC, Sprit Turbo: 200,000 ptas.
Pintura perlada: Excei: 275.000 ptas,, Sprit HC, Sprit Turbo:
300.000 ptas. Precio con VA incluido,

MASERA

Autobarams, S.A. Tel.. I91) 563 sn 01.
3 1.7 1741 635X

220 234 17 1747 082767
o 14 N7 174 BIs0AM
M5 2% 147 1984 BANIEAE
B M) 148 1976 PN
00 M0 148 1976 BS84019
I M) 148 1976 B5ESAR8
B M0 145 1976 8.88.860
o6 23 143 000 93%M6
B 05 138 1897 16475462
OPCIONES: Pintura Metallzada: 222, Spider, 222-E, SpiderE:
84,583 ptas. 422, 430: 86.878 ptas. 228: 88.650 ptas.Techo co-
rredizo: 422, 430 175.321 ptes. Suspensitn ACT: 2.24 V ;
172.000 ptas. Camblo Automdtico: 222-E, 430, SpiderE,228:
184102 ptas. Tapiceria de Piel: 222: 256,696 ptas. 422, 222-E:
277.054 ptas.Direccidn Asistida: 222: 256.000 ptas.

[} 4]
Tecnitrade. Tel.: (91} 262 42 35
Mazda RX7 .. M 103 53 ABIR
Mzd RX-7 b 138 2ou B/ 119 1849 65008

Mazde RX:7 Cabriomr 1308 200 234 19 1646 700871
Mezdn 626 201 16V"...... 1993 148 210 00 1436 27EEMI
48 210 100 1489 3973418
48 0 w0 1477 393584
148 210 100 1469 4147648
148 20 100 1469 3835089
198 148 20 00 1469 4046588
1840 140 18 84 463 291054
1840 140 I 84 463 3200454
B0 165 8 1606 635 356224
2064 190 216 130 1714 BO256M
157 16 183 85 1351 3336019
. 157 115 18 85 1351 37468
OPCIONES: Aire leondluonado RX7: 24B.720 ptas. 626 2.0
GTi hateback: 196.000 ptas. 626 coupé 2.0i 16V 228.480 ptas.

NERCEDES BEN

Mercedes Benz Espana, S.A. Tel.; (91) 43194 00.

.. 0 1% 84 1343 358
120 1% 95 143 3704M
1ME 23 18 X3 98 1481 ADBAB!
19E26¢ 50 66 M8 L5 1708 47085M

Consumwo Costofkm,  Precio
Cllindrada Potencia Vméx. [itros 15.000 total
MODELD CL. CV kb 100km  kmfaie  ples.

04 2 108 1598 TSI
7184 13 1056 3446070
0 oM a4 993 387718
1 W 80 9T 4
109 87 96 1389 4127300
12 %5 85 1350 438980
109 18 102 1434 4663240
WM 98 M3 %A
21 8 897 417645
7 10 78 932 4823380
136 X2 98 MI2 4559316
136 X3 98 W17 B143
136 180 103 1448 586NE
@ m N 821 458345
1% 1% 77 881 B3NAM
o 1M 72 826 5201138
1 08 M3 1530 53EEM
1 28 107 1456  BE0Z.74
B W5 18 1530 63752
18 28 12t 150 8927
moH 3 1744 7.867.554
WX 12 153 smEIM
M 13 1744 - 84%6.34
190 230 12 1538 £3580M
19 20 12 1538 7610884
3M 131 N e
18 210 121 1804 £A26.164
186 210 121 1604 133054
B8 210 121 1865 9510164
3 40 131 744 105408M
18 2/ 12 BB T07AM
1% 12 86 992 50063959

1% 12 86 992 633B8%
1% 182 86 W00 5602564
147 1% 98 1055 8666964
W 1% 96 1055 7.3954M
g M9 130 1785 8278190
Ng N3 132 800 8852080
N8 N 132 1800 110820
W N4 1667 89BN
M5 25 N4 6ET 9776430
5 N4 667 115%I%
M52 N5 17} 13307590
X X 15 1940 13141330
WM 151 1918 13720666
30 /0 151 1916 152006845
no1E 34 /Y 61270
126 143 152 1924 B3718M
8 13 187 1567 665720
1% 185 26 MmE 715845
Opeiones: Pintura Metalizada: Todos les 180, excepto el 190 E
2.5 16V: 133.768 ptas.200 D,250 D, 250 D Turbe, 300 D, 308 D
Turbo, 300 [ 4 Matic, 300 DT.4Matic, 200, 200 E, 230 E, 260 E,
260 E 4 Matic, 300 E, 300 E-24V, 300 E 4 Matic, 200 TI, 250
TD,300 TD, 300 TD Turko, 300 TDT 4Matic, 200 T, 20¢ TE, 230
TE, 300 TE, 300 TE 24, 300 TE 4 Matie, 230 CE, 300 CE, 300 CE-
24v: 153.881 ptas, 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SEL, 500 SE,
50O SEL, 560 SEL, 420 SEC, 500 SEC: 183.806 ptas. 300 SL,
300 SL-24v, : 164.383 ptas. Tapizado en tela especial: La gama
180, excepto el 190 E 2.5 16 V, v todos los modelos de las ¢la-
ses 200 y 300: 34.314 ptas. Tex (inclouys apoyabrazos abati-
bla trasera): La gama 150, excepto el 190 E 2.5-16V: 58.786
ptas.Todos los modelos de las clases 200 y 300 con excepcion
del 230 CE, 300 CE v 300 CE-24v: 31.388 ptas. 280 SE, 300 SE,
300 SEL, 420 SE, 420 SEL y 500 SE: 31.388 ptas.Cusro: Toda la
gama 180: 300.048 ptas. Todos los modelos de las clases 200 y
300 y 260 SE,300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL vy 500 SE:
347.529 ptas, 560 SEL, 420 SEC y 500 SEC: 154.945 ptas, 300
S, 300 SL-24v y 500 SL: 246.050 ptas Terclopelo: La garma 190
con excepcidn del 180 E- 2.5 16V :237.536 ptas. 230CE, 300 CE,
300 CE 24v, 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL, 500 SE:
237.538 ptas. Todos los modelos de las clases 200 v 300 con ex-
cepcién del 230 CE, 300 CE y 300 CE 24v. 267.330 ptas. Ama-
retta: 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL, 6500 SE:
273.980 ptas. H0O SEL, 560 SEL vy 420 SEC: 80.376 plas. Dife-
rencial Atoblacante; La gama 190 con excepcidn del 180 E
2.5 18v: 195.377 ptas. 200D, 250 D, 250 DT, 300 D, 300 D 4Ma-
tic, 200, 200 E, 230 E, 260 E, 300 E, 300 E-24v, 200 TD, 250 TD,
300 TD, 300 TD Turbo, 200 T, 200 TE, 230 TE, 300 TE, 30¢ TE-
24, 230 CE, 300 CE, 300 CE-24v, 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 300
SL, 300 SL 24v: 195.377 ptas. Indicador e la t X
terior: Toda la class 190,200 y 300: 26,636 ptas. Volants ¥ pa
lanca do cambio revestidos de cuero: Los 190 con excepcion
del 19CE 2.5 16v: 35.378 ptas. 200 D, 250 D, 250 DT, 300D, 300
D 4 Matic, 240, 200 E, 230 E, 280 E, 300 E, 300 E-24v, 200 TD,
250 TD, 300 TC, 300 TD Turbo, 200 T, 200 TE, 230 TE, 30C TE,
308 TE 24v, 230 CE, 230 CE 24v: 35.378 ptas. Altbagl para
¥ Rante): Todos los modelos de las clases
200, 300 y SL: 527.611 ptas. Techo comredizo slectrico con
mecanismeo elevador: Los 190: 192.451 ptas. Los modelos de
Ia clase 200 y 300: 214.396 ptas. 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420
SE, 420 SEL, 500 SE, 500 SEL: 201.495 ptas. 420 SEC 500
SEC: 223.972 ptas. Cambio A ético MB, p
ra én el pisa {todos los modelos de gasolina con sek de
programas): 190 D, 190D 2.5, 180 D 25Turbn, 190E2516Y,
200 D, 250 D, 250 D Turbo, 300 D, 200 TD,250 TD, 300 TO:
278.389 ptas, 190, 190 E, 190 E 2.3, 190 E 2.6, 300 DT, 200, 200
E, 230 E, 260 E, 200 T, 200 TE, 230 TE, 230 CE, 260 SE: 297.388
ptas. 260 E 4Matic, 300 E, 300 E-24v, 300 E 4 Matic, 300 TE,

300 TE 24v, 300 TE 4Maiic, 300 CE, 300 CE- 24v. 300 SE, 300
SEL, 300 SL, 300 Si-24v: 311.752 ptas. Cambio de cinco mar-
chas: 190D, 190, 192 E, 200 B, 200, 200 E, 230 E, 200 T; 200 TE,
230 TE: 91.371 ptas. Apoyacabezas traseros: Toda la gama
190: 28.069 ptas. Toda la clase 200 y- 230 CE, 300 CE y 300 CE
24v: 48.412 ptas. Regulador de velocidad: Tods |2 clase 120,
204, 300 y SL con la excepcitn del 560 SE, 660 SEL 580 SEC
48.412 ptas. Col de Direccion regulable electri

Toda la clase 200, 300 v SL con |z excepcidn del 560 SE, 560 SEL
y 560 SEC: 86.569 ptas. 300 S, 300 SL-24v: 102.410 ptas, Air-
beg (lado del conducterk: Toda 'a clase 180,200, 300 v 5L:
260.946 ptes. Bloqueo central de cerraduras: Todos los 180
con excepaion del 190 E 2.6 ¥ 190 E 2.6 16 V: 85.303 ptas. 200
D, 250 D, 250 DT, 200, 200 E, 230 E, 200 TD, 250 TD, 200 T, 200
TE, 230 TE: 85.303 ptas. Sistema de Franos Antibloqueo: Toda
la gama 180 con excepcidn del 190 E 2.8 y del 190 E 2.5 16v:
162.525 ptas. Regulecién del resbalamiento al acelerar: 260
E, 300 E, 300 E 24V, 300 TE, 300 TE 24y, 300 CE, 300 CE 24y,
280 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 $E, 420 SEL, 500 SE, 500 SEL,
4283 SEC, 500 SEC, 300 SL, 300 SL-24v, 500 SL: 402.691 plas.
560 SE, 560 SEL, 560 SEC: 343.805 ptas. Antena A

Consumo Coslem Pracio
Clindrade Potencia Yoméx, fitres 15,000 total
IODELG [} C¥ ki 100km  kmdaio s,

Congume Castm')(m Frecio
Clindrada Potencia ¥ mée ftos 15000 total
MODELO [ C¥  kmb. 100km  kmffo  ptas,

200 8X Turbo® nom 105 162 4280914
o B 100 1539 634004
1974 @ 170 88 1453 3188819
8
%

Patrol Gorto 4 Cil. D..
Patrol Corta 4 Cil. TD.

18ous 113 2380387
1® 17 N3 L5k38

Patrol Wagon8CLD® ... 3248 9% 138 127 1341 407
Pytrol Top Line Certo TD... 286 116 145 127 1341 348100
Patrol Top Lina Lar. TD'..... 2826 116 146 127 1341 3678076
Patrol Top. Line Gas. Corto 2960 1368 163 127 1341 335607

6 1@ 83 - 4! 179
5 1. 93 477 18700
6 13 83 972 2051199
: Barra antivuelco complata: Corto techo bajo:
70.437 ptas. Cacdenas para nieve: Todos: 6.050 ptas. Cabres-
tante: 3.600Kg. a 24 V. Todos: 172.360 ptas. Portaequipajes-
completo: Corto techo bgjo; 37.809 ptas. Juego de faros anti-

sin instalacién de radio con dos altavoces delanteros: Tods
la Clase 190, 200 , 300 y SL con excepcion del 560 SE, 560 SEL
y 560 SEC: 74.480 ptas. Apoysbrazos delantero abatible: Ls
gama 180 con excepcion del 190 E 2.5 16% 27.398 ptas. La ga-
ma 200 y 300: 27. 398 ptas. Aire Acorxdicionado: La gama 190,
200 SODV 300 SL, 300 SL 24v y 500 SL: 438.800 pias. Aira
itico: Toda la clase 200 y 300 y 300 SL,
300 SL 24v y 500 SL: 558993 ptas, Clase S con excepeion del
560 SE, 560 SEL, 560 SEC, 300 SL, 300 SL 24v y 500 SL:
320, 099 ptas. 560 SE SSD SEL y 560 SEC: 21.371 ptas. Criata-
les d La sarie 190: 103.740
ptas. Tedas las Clases 200 y 300: 118.370 ptas. Cristales delan-
teros y traseros slevables electricaments: Lagama 190: 182,
609 ptas.Todas las Clases 200 y 300 con la excepcién del 300
CE-24v: 203.490 ptas. Cristales calonfugos, todos més venta-
na trasera calsfacdonable de una capa: Todos los 190, 200 v
300 con excepcion del 230 CE, 300 CE y 300 CE-24v: 47.880
ptas. Depdsito combustlbla de 70 IHros: 190 D, 190D 2.5, 190
D 2.5 Turbo, 190, 190 E, 190 B 2.3, 190 £ 2.6:14.763 ptas, Ajus-
te oféctrito asiento conduetor: 260 E, 300 SE, 300 SEL, 420
SE/SEL, 500 SE, 500 SEL: 128.345 ptas. Lamparas de lactura
atras (2); 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SE/SEL, 500 SE, 500
SEL: 16.083 ptas. Llantas de metal ligero: Todos fos 190 excep-
to el 190 E 2.5 16w 128.345 ptas. 200 D y 200: 128.345 ptas.Se-
ries 200 vy 300 con excepcién del 200 TD, 20C D, 200, 300 TE
24y, 300 CE 24v, 560 SE, 560 SEL, 560 SEC, 300 SL, 300 SL
24v, 500 SL: 182.60% ptas. Exti) 2 ki
buro halogenado: Las saries 190, 200, 300 y SL con excepcidh
del 6680 SE, 560 SEL, 560 SEC. Spert Line [(incluye asientos
daportivos delanteros y trasaros), chasis deportive con
nueumdéticos anchoa y Jlantas de aleacion : La gama 190 ax-
cepto el 190 E 2.5 16v: 465.500 ptas. 200 D, 250 D, 250 DT,300
D, 300 DT, 300 T 4 Matic, 200, 200 E, 230 E, 260 E, 300 E:
446,500 ptas. 300 E 24v: 371.070 pias. Precio con IVA incluide.

Consuma CosteKm.  Precio
Cilndreda Potencia V.m&c ftos 15000 totzl
CY  kmf 100km  lofafio plas.

MCDELO &,

M 98 152 3&0BA%
2477 95 40 124 1495 3076359
2477 % M40 124 1495 36139
24n 9B W 124 1485 36587H9
4T M W M7 1481 3616546
OPCIONES: Pintura metallzada: Montero Corto 2.5 Turbo Dig-
sal y Montero Largo 2.5 Turbo Diesel: 56.000 ptas. Precio con
VA incluido.

Tayra S.A. Tel: {91) 259 94 63
18 85 1319 LI70W

96 18 85 139 606695
BT TR T [ X - %<7
OPCIONES Asientos reclinables: Plus 8 Inyeccitn: 85.000
ptas. Basra portainsignias: 4/4 1.600 Ford 2 asientos, 4/4 Ford
1.600 4 aientos, Plus 8 Inyeccién: 11.200 ptas. Carroceria y ale-
tas an aluminio: 157,200 ptas. Color aspeelal: En todos los mo-
delos: 24.000 ptas. Capota an color: En todos ks modelos:
42,800 pias. Funda rssda de repuesto: Er todos los modelos:
18.000 ptas. Repossacabezas: En todos los modelos: 42.500
ptas. Pintura en dos tonos: En todos los modelos: 86.000 ptes.
Procio con IVA Incluldo.

Nissan Motor Ibérlca, SA Tel.. (93] 205 1212

Sunny SLX 16 3p.. 175 1234 1949819
Sunny 58X 18 4p.. 90 17 3,0 1294 1969818
Sunny S6X 185p.. N 80 129 20681
Sunny GT [ 1.816¥3p : 9 18 8h 1389 247094
Sunny GTi i 1.8 16v 5p . 29 187 85 1389 25209
Blusbird SLX 1.8 O 80 129 1749819
Blushird 5LX 28 w17 85 138 2000818

Blusbird SLX 20 1,
Blusbid 51X 20 D
Bhisbld 14T GTi4p
Blustind 18T GT i p..

115 18 88 1333 2469819
& 1B 01 148 221094
13 1B 123 1658 2590914
135 184 123 1689 2690914

iebla: Todos: 4.980 ptas. Portaskis: Todos: 2.953 ptas.
Protector de carter: Todos: 14.361 ptas. Inelindmetra: Todos:
4.780 ptas. Juego desbloqueador sutomético 2 ruedas:
53.370 pies. Aire acondicionado: 12V Todos: 152.500ptas. 24V
150.000 ptas. Antirrobo rueda de repuasto sin ganche: Todos:
4.802 ptas. RejiHa frontal con cuatro fares larga distancla; To-
dos; 34.500 ptas. Protector de carter: Vanetta: Todas: 3.066
pias. Portasquipajes largo blanco: Todas las Vanette: 44.867
p1a5 Enganche da remolque: Todas las Vanette: 11.855 pias.
bo rusda da raf Todas las Vanette: 5.748 ptas.Te-
cho solar: Todas: 17.439 ptas. Aire acondicionado: Vanette Ga-
soling: 195,000 ptas. Precio con IVA incluida.

General Motors Espnna, S.A Tel.. lsﬂ 591 3000,

Corsa 3p City 10% e 1113 1003689
Corsa 2p Swig 10%...... 45 142 746 N3 107268
Corsa 3p Swig 12¢.. 86 g 71 1083 1185070
Corsa3p GL12., 5 Mg 71 108 1251068
Corsa 3pGL 14.. ® 188 79 148 1301069
B 18 79 1146 1326088

100 188 80 1182 154788

5 ue 71 108 1240068

% 4 71 1083 1325088

%18 79 146 1376088

6 W 76 1113 1116888

5 w71 108 1210088

%W 71 108 129408

7O 79 146 1.345.088

0 1B 51 674 1208888

6 68 a2 655 1417068

N 1M 51 614 13628088

66 e 52 718 1508388

0\ 51 674 1342888

6 8 52 118 1472388

2 0 82 1205 1688788

12 1% 86 1317 1784mE

B0 24 91 134 212088

Wn 95 1438 241300

o8 78 16 183088

£ 17 82 1206 160B.7E8

KadettdpLS16SVAL.. 1588 8 170 87 124 172378
Kadntt 4p BL 1.8 8V # 1 82 1306 1742788
121 86 137 1846818

£ 17 82 1206 1811788

12 1% 88 1317 1939818

B 1@ 79 16 1485000

2 w82 1206 150K

2 17 87 244 1585287

2 1% 82 1205 170178

"2 190 88 1317 1004819

136 M 91 i34 2205883

8 1% 82 1205 2158788

130 1% 91 1357 2454787

B 1 58 865 1684088

n B\ 54 215 1875.200

how 69 865 1626088

nowe 54 718 1825088

2 1/ 8 1206 17EE7E

7o 54 716 2016200

2 M 18 NS 1954788

1 M 85 i35 28%m%%

Vectra 4p GLE 201. 188 15 197 35 133 237
115 197 85 1334 2439811

" 1L 80 B3R 16678E

1M W 85 1381 240048

15 20 190 M7 3281014

1B 20 100 47 3R

82 178 18 119 2008788

n o1 85 33 248348

115 197 85 133 258397

N5 18 80 13T 276180

128 206 B85 1351 2485840

5 18 80 813 2105200

. LK B 1B 60 813 2184200

Omaga 2.01*... . 1888 122 08 52 414 2876817
Ormega ﬂ.SZ.!II s 1898 122 N3 82 1404 3088817
Omega CO2016V..eeen, 1888 122 203 82 414 3346017
Omegn COZOEVAM.. 1858 122 183 &6 1445 3B%HIT
Omege 3000} ... 28688 177 222 102 1495 4282243

04 M0 MF B 4728
073 96 1063 2987ER
w86 10R 3MEER
m 17 86 10 33N
Omaga Caravan. GL207.. 1968 122 180 92 1389 27E6AN
Omega Caravan. GL23TD 2260 100 173 96 1063 30708822

Senator 3 ... wmout 1Ne 1R 4ME88
Senator 3.0 A ooy 1NE 1330 470008
Senator 3.0 CD v : 17 7 11§ 178 5036204
Senator 3.0 24y, n M M 1RE BATLIER
Sanator CO 3.0 4v Aut, Wone 115 1330 538204

OPCIONES: Pintura brillante: Corsa City, Swin, GL, GT, GSk
8.133 ptas. La gama Kadeti: 12.095 ptas. Vecira GL, GL 4x4,
GLS, C y GT: 12.000 ptas. Omega GL, GLS, CD, Ceravan GL
2.0i y Caravan GL 2.3 TD: 12,615 ptas. Pintura metalizada:
Corsa Swin, GL, GT, GSi: 17.556 ptas. Pintura metalizada bica-
pa: La gama Kadett: 25.625 ptas. La gama Vectra: 44.000 ptas.
Omega GLGLS, CD: 84.111 ptas. Omega 3.000: 51.586 ptas.
Senator SE: 98.000 ptas. Pimtura mica bicapa: La gama Kadett:
25,625 ptas. L.a gama Vectra: 44.000 ptas. Omega GL, GLS y CD
y Caraven GL 2.0i y GL 2.3 TD: 64.111 ptas. Pre-aquipo de ra-
dio: Corsa City: 10.953 ptas. Elevelunas eléctricos delanteros:
Corsa Swin, GT, GS| : 28.813. Kadett LS y Caravan: 52.274 ptas.
Vectra GL, GL 4x4: §2.000 ptas. Omega GL v Caravan GL 2.0iy
GL 2.3 TD: 69.770 ptas. Carradura centralizada 3 puertas: Cor-
sa Swin, GT: 13.270 ptas. Cerradura centralizada 4 y 5 puer-
tas: Corsa Swin: 16.155 ptas. Carradura centralizada: Kadett
LS y Caravan; 20.750 ptas. Kadett Gi: 42.000 ptes. Vectra GL:
42 000 ntas. Techo solar transparente y deslizants: La gama
Carat 54324 ptas. La gama Kadett: 63.550 ptas. Techo solar
sléctrico Toda la gama Vectra: 106.000 piss. La gama Cmega:
146,226 pas. Senator SE y SE CD: 175.000 ptas. Techo solar
manual: La gama Kadett; 79.000 ptas. La gama ¥ectra: 85.213

. ptas. La gama Omega: 85.213 ptas. Senatar SE y SE CD: 82.000

ptas. Neurniticos 165/65 R 14-785 isélo con motor 1.4): Cor
sa GL: 21.876 ptas. Neumditicos 165/65 R 14-784: Corsa GT:
3.036 ptas. Llantas de aleacién: Corsa GT: 32.007 ptes. Llantas
de aleacitn (sélo con motor 1.4} Corsa GlL: 34.287 ptas. Llan-
1as de aleacidn: Vectrz GL 4x4, GLS y CD: 77.000 ptas. Llantas
de aleacién 7Jx15: Omega GL, GLS y CD: 85.482 ptas. Senator
SE: 120,000 ptas. Porta cassettes: Corsa Swin, GL y GT: 2065
ptas. Toda la gama Kadett: 3.691 ptas. Vectra GL, GL 4x4, GLS y
GT. 4.000 ptas. Cuentarrevoluciones: Corse Swin: 8,608 plas.
Consola eantral: Corsa Swin: 2.414 ptas. Sistema antibloqueo
de Frenos (ABS): Kadett GT y GSi: 176.000 ptas. Vectra GL 4x4,
GLS, CD y GT: 185.000 ptas. Cmega GL, GLS, CD vy Caravan:
185.000 ptas. Direccién asistida: Toda la gama Kadett: 65.088
ptas. Vectra Gi: 98.000 ptas. Asiento abatible 2/3: Kadett GSi:
37515 ptas. Cinturones traseros de Inercie: La gama Kadett:
25,625 ptas. Aire acondicionado: Vectra GL 4x4, GLS, CD. GT,
2.000: 217.000 ptas. Omega GL: 204.978 ptss. Retrovisores
eléctricos y térmicos: Vactra GL, GL 4xd, GLS,GT: 27.000 ptas.
Computadora de a bordo: Vectra GT, 2.000 y 2.000 4x4: 42.000
ptas. Check Controk: Vectra GT: 12.000 ptas. Omega GL: 12.000
ptas. Volante ajustable en altura: Tada 'a gama Vectra; 32.000
plas. Cmega GL, GLS v 3.000: 35.020 ptas. Lunas tintadas:
Vectra GL, GL 4x4, GLS: 24.000 ptas. Elevalunas eléctricos tra-
saras! Vectra GLS, CD, GT, 2.000 y 2.000 4x4: 56.000 ptas. Ele-
valunas traseros: Omega GLS, CD y 3.000: 65. 575 ptas. Sena-
tor SE: 65 576 ptas. Eleval 08y
trassros: Vectra GL, GL 4x4: 116.000 ptas, Omege GL y Cara-
van; 135.346 ptas, Cinturones trassros: Ls gama Vectra: 27.000
ptas. La gama Omega: 256.508 ptas. Senater SE: 28.00. Bateria
de 56AH: Vectra CD y 2.000: 8.000 ptas. Baterfa de 66 AH:
Ormega y Caravan GL: 7.693 ptas. Control dlectrénice de sus-
persién: Omega CD: 120,000 ptas. Senator SE: 120.000 ptas.
Faros antiniebla delanteros: Omega GL y Caravan: 30.694
pias. Ajuste slectrénico nivel de faros: Omega GL y GLS, Cars-
van; 11.398 ptes, Volante de cuero de 4 radios: Omegs GLS y
CD: 9.912 ptas. Volante de cuere de 4 radios: Omega GL:
33.841 ptas. Tapicatia de cuero: Senator SE y CD: 377.000
pias. Limpialavafaros: Senator SE: 61.000 ptas. Diferancial Au-
toblocante: Senatar SE y SE CD: 87.780 ptas. Controlador de
velocidad: Senator SE y SE CD: 76.460 ptas.

Automdvlles Peugeot Talbot, 5. A Tel.: (91} 347 20 00,

30 - 116 1IEI5
55 146 30055 1210705
8 1 80 115t 135843
& 15 B2 10 130398
8 B B2 I 146143
8 B 89 T34 15498
8 15 Bl 1180 15%76
W1 85 1253 1488183
¥ om 83 128 1585
/OWM 80 13 19418
g0 1% 66 812 14107
8 18 BE  B12 140807
B0 1% 66 812 1575
W18 66 B1Z 14620
® 15 65 g12 15347
W15 BE  B1Z 183267
WO I8 N 201207
M6 180 B0 1270 26N
B 82 1A 145704
15 82 14 18R
8 16 91 1381 18729
B 1™ 83 T8 1552
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Consumo Costofkm.  Pracio

Ciindreda Fotencia V. méx. fres 15000 wofal
1 C¥ kb 100km  kmilo  plas.
1582 ¥ 17 B8 1252 1.803882
1905 06 19t 83 1%i3 1919882
1905 6 190 83 1A 1188
%5 0 199 9l 1324 2183587
1806 160 220 98 1461 2403688
1905 6 162 B4  BI3 15%05M
%05 & 162 B4 BI8 201347
1.769 B 1% 64 a06 2137742
M2 ® 1B 83 N\ 1808
1.580 92 176 80 1349 19%58
1805 1o 18 89 13A 214178
M5 10 185 B9 1341 271208
1805 10 185 89 13A 2391503
1,768 % B e? 828 2551898
1905 1% 198 102 49 26Kh8
1905 125 198 102 1452 2511088
1905 160 9 88 451 3198088
1095 180 215 B0 1389 3863687
LI O N VLS Y N X1 | A 1
1769 0 180 E2 325 241679
17689 W 1B) 82 9% 1R
97 1B 1M 88 412 227855
218 130 18 M0 556 a6eaw
2185 130 180 110 1556 A3Md80
4% 76 180 88 984. 15H7%
24%8 9% 18 83 002 33
4% 10 1 40 w2 35
24%8 B o148 96 984 3207485

OPCIONES: Pintura Metallzada Bicapa: Toda la gama 205:
19.007 ptas. Toda la gama 309: 23.300 ptas. Todes los 405:
35.800 ptas. Todos los 505: 49.800 ptas. Direccién Asistid: 205
Automético, 205 XAD,XLD, XRD, SRD y Cabriolet CTI: 73.100
ptas. 309 Autormético, GLD: 73.200 ptas. 406 GLD: 68.500 ptas.
Alre acondiconado: 205 Automdtico, GTi, GT, Cabriolet CTI:
131.500 pras.309 Automético, SR, GF, GTX, GTi, SRD: 134.900
ptas. Direccién asistida més Aire acondicionado: XAD, XLD,
XRD, SRD: 204,600 ptas. 3089 Autemétice: 208.100 ptas. Liantes
de aleacién ligera: 205 GT: 39.900 ptas. 309 SR, GT, SRD:
BZ.700 ptas. 505 GT), 505 GTI Automético, 505 GTDT, 505 GTOT
Automitico: 105.100 ptas. Llantas de aleacion ligara més aire
acondicionado: 2056 GT: 171.400 ptas. 309 SR, GT, SAD:
187.600 ptas. ABR: 405 GR 4x4, Mi 16: 226.800 ptas. Aire

i "

mis

)

ak, GRDT, GRDT Break: 144.500 ptas, Liantas de al

climatizacién: GR 4x4, GR Bre-

an cuero a elaglr: los carrera 2 y 4 : B08.640 ptas. 928 54y 928
GT. 958,930 ptas. Capota Tonneau: 811 Carrera 2 y 4 Cabriolet:
187.530 ptas.Maletero en sustitucién de asientos traseros

Cengumo  Castorkm.
Clindrade Potencla ¥ mix s 15000

Pracio

911 Carrera 2 y 4 Cabrialet: 95.780 ptas. M|

de aslanto derecho: 928 54 y 928 GT. 143.640 ptes. A

de la capacidad de aire awndluonado 928 $4 y 928 GT:

231.420 ptas. Asi

P Y
ros: Toda la gama Carrers 2 y 4: 61.180 ptas. 928 84 y 928 GT:
85.120 ptas. Radlo Toronto SQR 48: 944 52 y Cebriclet, 944 Tur-
bo, toda la gama Carrera 928 54 y 928 GT: 129.010 ptas. Equi-
po de alta fidelidad: 944 52 y Cabriclet, 944 Turbo; 57.190 ptes.
Sistema amplificador (4x 25): 944 32 Coupd, Cabriolet, 944 Tur-
o, toda la gama Carrera 2 v 4; 46.550 ptzs. Radio CD-10: 844
52 y Cabriolet, 944 Turgo, Todos los Camera 2 v 4, 928 S4 y 928
GT: 208.810 ptas. Pimtura Metalizada: 944 52 y Cabriolet, 944
Turbo: 147,630 ptas. Toda la garna Carrera 2 y 4: 183.540 ptas.
928 54 y 928 GT: 285.950 ptas. Pintura exterior especial; Toda
la garma Carrera 2 y 4: 238.070 ptas. Pintura exterior a elegiv:
Toda la gama Carrera 2 y 4: 331.170 ptas, 928 54 y 928 GT
401.660 ptas. Pintura exterior espaclal metalizada: 928 5S4y
928 GT: 285.950 ptas. Paragolpes amortiguadoras de anergia
delanteros v traseros: 944 52 Coupé v Cabriolet, 944 Turbo,

toda la gama Carrera 2 v 4, 828 S4 y 828 GT: 63.840

MODELD by k. 100km  kmfafio
25 6TX 2185 126 1% 92 1526
1 1% 92 158
trass 18 209 120 7@
1% 203 120 1747
1w o2 123 A
g 1 19 0B

otas. Ban-

das laterales protectoras: 944 52 Coupé y Cébriolet: 50.540
ptas. Parabrisas Securiflax; 944 52 Coupcé y Cabriolet, 944 Tur-
bo, toda la gama Carrera 2 y 4, 828 54 v 928 GT: 83,110 ptas.
Limpiaparabrisas delamtera: Carrera 2 Coupé v Terga, Carrera 4
Coupé y Targa: 85.510 ptas. Anagrame Turbe: 544 Turbo:
10,840 ptas. Parabrisas tintado con franja oscura superlor:

544 52 Coup$ y Cabriolet, 944 Turbo, Toda la gama Carrera 2 y 4,.

928 54 v 928 GT 11.970 ptas. Techo sléctrico desmontable:
944 52 y Cabriolet, 944 Turbo: 215.460 ptas. Techo eléctrico co-
rredizo {6 y 8 cllindros): Tods s gama Carrera 2 y 4 Coupé:
277.970 ptas, 828 54 y 928 GT : 299.250 ptas, Suspension de-
portiva: 944 S2 y Cabriolet, 944 Turbo; 321.860 ptas. Diferencial
autoblocants (49 %): 944 S2 vy Cabriolet, toda la gama Carrera 2:
164920 ptas.Llantas forjadas an color platine: 8424 52 Coupé v
Cabriolet: 111.970 ptas. Llantas de aleacion forjadas delanteras
7.J x 18 con neuméticos 206/ 55 VR 16 y trasera BJ x18 con ney-
maticos 225/60 VR 16: 844 52 y Cabriolet: 319.200 pias. Llantas
forjadas tipo disco: Tada la gama Carrere 2 v 4: 246.050 ptas.
Control automét. de velocidad: 944 S2 y Cabriolet, 944 Turbo,
toda la gama Carvera 2 y 4: 87.780 ptas. Amortiguadores cde-
portives: 928 S4: 63.840 ptas. Segundo pltoto antiniebla tra-

sero: 944 52 y Cabriolet, 844 Turbo: 9.310 ptas.

Consumo  Costofim,

ra mas elevalunas electricos traseros: 405 SRI, SRI Autométi-
€0, SHDT 1086. 300 ptas. Llantas de mleacién ligera mds

mids aprertura: SRI Automdtico:

elect
333.200 piss. Techo corradizo mds llantas da alaacién ligera
més elovalunas eléstricos traseros : 405 SRDT: 212.400 pese-
tas. Techo corredizo: 405 Mi-16 y 405 Mi16 4x4: 106.100 ptas.
Tapiceria tuero: 405 M-8 v 405 Mi-16 -4x4: 2561.500 ptas.

Diasa, Tel.: {96 325 74 35.

Polomez 1.500 ...,

Porsche Espaiia. TEI.. [91} 459 15 61.
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13
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13
13
13
n3
157
172

OPCIONES: Volants deportive en cuero de 355 mm, de 4 ra-
dios con ceniro slevado a 30 mim: 844 52, 844 52 Cabrio, 944
Turbo, Carrera 2 Coupé, Camrera 4 Coupé, Carrera2 Targa, Carrera
4 Targg, Carrera 2 Cabriclet, Carrem 4 Cabrlo!et, MS S4y 928 GT:

11.970 puas. Calef

nto lzqu
Coupé, 944 82 Cabriolet, 94-4 Turbo 911 Carrere 2 Coupd, Targa
y Cabriolet, Can'era 2 Coupé, Tanga ¥ Cabnolet, 928 54 v 928 GT:
rthve | Y

43.890 ptas. Asient

=)

Gilndrads Potenci V max. liros 15000
160 lige- MODELD ce OV kmh, 100km  kméfo
Fasa Renauit. Tel.: {91) 766 19 00.
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{aclén eléetrica de altura: 944 52 Coups y Cabrio, 944 Turbo,
Carrara 2, Coupé, Targa y Cabriolet, Carrera 4 Coupé, Targa y Ca-
briclet: 55.860 ptas. Asisnto regulabls sléctricamente lado iz-
quierdo y derecho; 944 52 Coupé y Cabric, 944 Turbo, Carrera 2
Coupd, Targa vy Cabriolet, Carrera 4 Coupé: 94.430 ptas.Sujec-
clén Lumbar asiento izquierdo y derecho: 944 52 Coupd vy Ca-
briolet, 844 Turbo, Carera 2 Coupé, Targa y Cabriolet, Carrera 4
Coupé, Targa y Cabriciet: 103.740 ptas. Paneles de piiertas an
tela combinados con los asientos: 844 S2 Coupd y Cabriolet,
944 Turho y todas les versiones de los carrera 2 y 4: 31.920
trassra abatible parcialmente: 944 S2
Coupé v Cabriclet, 944 Turbo: 81.130 ptas. Asientos delantercs
parcialmente an cuero: 944 S2 Coupé v Cabriolet, 944 Turbo:
114.380 ptas. Interior en cuere: 944 52 Coupé, Cabriolet, 944
Turbo: 567.270 ptas. Asiento en cusrc detantercs y traseros:
944 32 Coupé y Cabriolet, 944 Turbo: 371.070 pias. Aslentos to-
talments on tela: 844 52 Coupé, Cabriolet y 944 Turbo: 41.230
ptas. Interior an cuero de serie combinado & elegir: los Carre-
ra 2 y 4; 590,520 ptas. 928 54 y 228 GT: 801.890 ptas. Interior

ptas.Respaldo

32 /Motor 16
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2 1% 86 124
120 19 82 1386
12 1 92 BB
;8 1) 1488

88 88 840

8 18 85 982

90 % 83 1218
woe 48 15

67 w82 9n

8 2 80 3R
2 w92 1518

Pracio
totel
plas.

810713

53
1.131.758
1.186.768
1.008.738
1117.243
1174738
1.238.118
1.321.068
1381118
1431119
1486118
1493837
1.706.119
1.708 838
1733838

83887

1317.248
1427249
1491118
1460469
1573218
1678318
16633128
1803318
1.700.800
1573318
1873318
1663319
180331
1.700.830
2007818
2177764
2457783
263778
3492763
2223950
2441889
202789
2177764
2457763
2637763
2223960
2441669
2242813
2291664
2505949
2811668
2843748

00 B0 19 176
W10 107 607
120 11 1l 15,39
12 1 17 586
a5 80 4R
& 185 ED 952
OPCIONES: Aire mndlnlnnndu AR5 GTL, GTS: 125.700 ptas.
R-18: 125.000 ptas. Pintura Matallzada: R- Express: 18.300
ptas. R-18: 22.000 ptas. R-21: 28.500 ptas. R-25: 42.160 ptas.
Tapiceria de cuero: R-27 TXE y Z.L Turbe: 255.000 ptas. Radio:
R-21 2L Turba: 87,008 ptas. Precio con IVA incluida.

arios de Salarmanca, Tel: [91) 263 34 0D,

) St Bgioi? A O~ N 1 mRm

Sertley Eigh L W OmE B kN

Rover Espaiia, 5.A. Tel.. (91) 676 82 11.

Wil Moks*., B O 04 NB gk
TR 1B M6 M2 1140068
6 18 16 1 11008
6 B 16 18 12008
B M 76 N L7844
MEOTE N8 184N
63 M6 72 NE 1211068
8 W8 78 1B 1281088
78 83 126 134070
N2 76 98 1412 208278
8 8 68 142 1883788
Nz 18 87 135 22078
M2 M 88 W12 2404788
Nz 17 94 1381 2310043
8 183 51 78 22853
% 1M T4 N4 17608
% 1 T4 14 180N
N6 192 8BS 13A1 2114918
Wy 03 85 WE 34718
M 23 85 MR 38107
oW 83 N TN
ong 1WA 150 EE104
177 H5 114 158 576013

Rover 827 Vitessa . WomE 164 1509 5256014

OPCHINES: Pintura metalizada: Metro (toda la gama): 10.000
ptas. MG 2.Gi v Montego (toda la gama): 16.834 ptas. Pimtura
maetalizada: Rover 216 {toda la gama): 17.325 ptas. Aira acondi-
clonado: Metro 236.000 ptas.. MG 2.0i: 244.160. Montege:
239.000 ptas. Aire acondicionado: Rover 216; 220,640 ptas.
Rover 820 Si 16V: 252.000 ptas. Precio con IVA incluido.

Porsche-Saab Espaiia. Tel.: {91) 459 15 61.
[ . 185 13 1%

96 1437 2607860

18 1% 96 1437 3007669

18 17 98 1437 3180669

13 18 98 151 3168083

18 W 98 1513 36178

133 180 98 5% 33

-1 93 15 4032764

175 20 83 16 4138764

W 10 83 153 4570764

W OW 43 15 62078

135 19 86 1557 376764

7 2 M3 1613 BARTER

18 16 18 1619 6081014

4 29 126 17 63a0761

135 190 95 1557 3939764

135 190 98 1657 4502763

Sasb CDES... o 10BE 135 190 98 1557 4502783
Sanh CD§ Turber .. 196 176 2 13 6% 58ATR
Saeb CDIT. TopLine..... 1985 204 29 126 1734 6790764

OPCIONES: Control automético de velocidad: 90001 T 16V y
8000 i, Sasb CDi v CDi e: 21.000 ptas. ABS: 900i, 900 T 16V, 900
Cabrio, 800 iT, 900IT 168, 9000i y Saab CDi, CDiEy CDi § :
340.000 ptas. Aire Acondicionado: 900i 16, 000i , Saeb CDI y
CDi S: 188.000 ptas. Cmatizador automético: 9000i, Seab CDi
CDi £ v CDi 5:334.000 ptas. Nivelacién sutomdtica de ia ca-
rroceria: S000i, 3000 T 9000 i T Airflow, Saab CDi, CDi E, CDIS
COI T, CDI T Top Ling: 112.000. Cambio automatico. 4 ralacio-
s 900: 900 90Gi 16V 181.000 ptas. Cambio automitico. 4
relaciones 9000: Toda |2 gama S00C v Saab CDi, CDIi E, CDi Sy
CDI T 322.000 ptas.Ordenedor de viaje: La gama 9000 y todos
les Saab CD: $6.000 ptas. Pintura metalizada Toda la gama
800: 63.000 ptas. Pintura metalizada 9000: Toda ls gama 9000
v Sasb CD: 89.000 ptas. Aslentos cusro: La gama 900, excepto
el 900 Cabrio, la gama 9000 y los CD excepto el CDf E: 186,000
ptas. Asientos de ajustables eléctri La gama 9000

¥ la gama CD: 275.000 ptas. Techo corredizo manual acero:

800i y 900i 1BV 122.000 ptas. Techo corredizo electrico 1

rans-

parsnte: La gama 2000 y la gama CD: 181.000 ptas. Sistema
audio SAAB con reciocassette: La garne 8000 y la gama CO:
253,000 ptas. Llamtas de Aleaclén 15 raclos 500i, 900i 16V,
S000i y Sasb CDi: 144.000 ptas. Llantas de aleacidn radios
eruzados: 900 i T y Saab CDi T: 166.000 ptas. Kit de Suspen-
siin: La garma 800: 166.000 ptas. Kit de potencla: 9000 T 16,
8000 T 16 5: 208.000 ptas. Volante deportive: La gama 900:
€9.000 ptas. Pomo da madera: Toda la gama 900: 9.000 ptas.

Lonsumo Costo/m.  Precio
Ciindrada Potencia ¥ méx. ftos 16000  totel
MODELO e, & b 100km  lmfaio  plas.
Land-Rover Santanz, 5.A. Tel: (31] ‘.'E-E 827
Setlesa D0 £ R S| SO0 L
i LSOERTE..... &6 WA W 1IME

h‘mu!iwihnt ..... 1 R
Sartawn 15000 EC, i T 10

Marbelia Spetil W
Marhelfa 1L sus 40 w0
MarboRa GLX w4 W A0
Itizs 3F Special 09, W& w73
Iotzs 3P Speciel 1 119 B 84
lbiza 3P XL 12 1193 B B4
Ioiza 3P GLX 12, 18 8 15 84
iz P XL 15 e, 1460 0 6 B2
bizadPSpecial 15, 1461 N 86 92
bizadp GLX 15 1461 B0 85 02

o LABT 100 180 B4
1461 100 180 84
THe % M6 73
M4 55 48 73

w4 om0

e 8 151 B4

e 8 1m B4

e 8 1 84

461 0 168 82

1461 0 188 82

1461 % 166 82

1461 % 166 82

1461 00 B0 84

1461 100 180 84

14 8 146 13

i 14 B 4 73
MIMIH.K‘!.Z_........ 118 8 18 34
Malega GUN 1S e 1467 80 188 85
Malzgainjection® ... 1480 00 1m0 42
Mélaga GLX 17D N4 B m 76

9,90
880
897
1063
168
15
1,8
1288
1284

B,FE

Consumo Cesiom.  Precic

Ciindrada Potencia ¥, méx, liros  15.000 total

MODELO 1 O b 100km  kmfio  pies.
Supta THrga ... 296 03 20 107 1745 6R26.28%
Lend Cruiser 250 TD . 249 W08 46 134 4k 3082308
Land Crulsar SW.. 3966 145 160 130 1350 AATIA

Montalban, 5.A. Tel.. 1911 552 5100,

100 DA Corfe... 17 25 18 224239
1000 Corto . HIJ Ml 136 1282 248367
100 DAS Corto ® 1 2b 18 21528
2% DA Largo,, B 1 135 N 23719
21 DTiLargo . 1o 40 136 -. 1282 2607999

OPCIONES: Neuméticos vy Bantas: 75.040 rtes. Cabestrante
eléctrico: 221.750 ptas. Techo Doble: 53.760 ptas. Pintura me-
tulizada: 31.920 ptas. Aire acondicionado: 226.240 ptas. Precio
ot IVA incluido.

§5.290

925290

960.290
1001525
1.102.905
1231904
1.367.901
1326624
1185624
1467623
1584824
1,655,624
1.330.028
1189036
1.081.525
1182806
1.307.808
1440.508
1.405.624
1.265.824
1547624

166750

1625624
1,745,824
140903
1269036
1263378
1,385,097
1.585.097
1.386.509

OPCIONES: Pinlun metalizada: Marsella: 14.231 ptas. Ibiza y

Mélega: 25.669 ptas. Praclos con IVA incluido.

Montalhdn, 5.A, Tul iﬂ‘li ZA3 5377,
u:ln-u ........... i ;{
T im e

SIIBIIIII.I

Nipmotor. Tel.: {91) 733 94 94
Subaru Justy SWD'____ 1180 w8
Coupd 1861 WD......... 1761 sn m o8
Sedin 1.86LWD......... 1781 w1 8
XT4WD 1 Torba... 1782 1% 18 01
Coupd 18GLTurbo 4WD... 1781 1% 195 85
Sedin10GLTrbodWD.. 1781 136 190 83
Statién Wagon WD 15.... 1732 105 i&ﬁ 3,5
Station Wagon Tusty, IWD,

102
13,08
1308
M3
1316
13,16
13,08
13,18

41 e

2,084,596
3043414
3052620
4805764
3607.377
3716981
3.005.058
3n80e.

Land-Aover aarrmna, S.A. Tel.: [91) 766 42 22.

Snl @T.... oo\ 72
Samurai B Tocho Lo 97!} % 119 100
Sumurai b6l TechoDwo.— 870 45 118 100
SamuraiMi TechoMet.... 970 45 118 100
ST e 1325 8 13 93
S BATLA i 1325 93
1328 8 1 93
1325 12293
1.3!5 8 123 93
SlmmILuluBndv 5}

12,07
13,92
138
13,82
12,88
1238
12,38
1298
1298
1298

1873787
1270489
1330928
1302089
1371600
1,283,200
1.338.000
1510600
1.479.240
1.548.400

Nlpauto Tel.: {91) 429 97 84,
24

M 83
L2 I R
L I R 5
Woone 98
W m ng

1343
129
1229
14,81
174

4,266,802
3085.374
34078.082
4.035.268
6.512898

10,19 1014830

45 14& 7,1 1087 1082363

55 18 B4 1A 116062

£ 4 58 THB 1300498

542 71 1049 1088182

%13 74 077 118893

55 1% 74 107 125899

"W TE G& 13307

B 1% B4 118 11883

85 155 84 117 137936

4 41 58 731 1485765

! BT 75 106 16308

Goll Manhatian 75 3P ..., 165 76 167 75 1213 1719262
Goff Manhattan 7550 ... 1565 76 167 74 1180 1790757
Gott Sprinter 755P.......... 1565 75 167 75 1213 1732189
Goff Sprinter 03P ... — 1781 90 174 88 1330 1047384
Goff Manhattan 03P . 1761 80 1M B3 130 15404
GofManhettan 905P . 17617 90 174 88 1330 1888912
Golf Sprimter 805 ..., 1761 %0 1M 83 1330 18288
o LT B 1M 820 1362 190

18 % 1 82 13§ 2086319

178 M2 18 86 1341 2081818

1281 112 183 BB 1341 218643

18 1% W% 86 B 133,

181 08 09 86 MR 2440046

176 80 208 85 ME0 408082

155 75 167 B0 082 212088

198 412 189 88 1387 247088

1588 W M 67 813 214548

158 B M8 - 67 7%6. 195084

W% 67 813 2250106

MM 67 796 185503

%O 75 GG 1622009

% 18 - 75 1EE 173108

W 1 88 1318 1756864

9 M 88 13857 1807882

N2 18 - 86 134 2329268

5 M8 67 7% 17I55M

M0 18 57 154 1ST1580

MO8 57 M 2007

%O 75 15 1789

% 17 88 138 1873140

W18 BT TA 2001290

% 1M 75 1228 21508

1 190 88 1357 24M9n

19 M 98 4P 2MIEM

138 M9 95 142 230218

13 2@ 18 1619 358013

160 219 95 A5 410725

F VI v I B T A <

0 17 87, 1386 255500

Nz 192 86 1358 2642201

19 2208 110 1561 2051048

B 1% BS54 2498664

0 1M 80 128 2409170

; Nz 185 86 1363 2887120

Possat Variat T0 oo 1588 B0 11 B0 814 L7281
Passat TD. e 1588 B 1M B0 814 2408194

OPCIONES: Sistema ABS: Goif GTD: 226.243 GTi y GTi 16 V-
179.000 ptas. Passat CL, GL: 179.000 Servodireccién: Golf
Sprinter, CL; Cabrio, GTi, GTi 16v. 154.032 ptas. Aetrovisares
eléctricos; Golf: CLD, GTD, GTi, GTi 16V: 49.871 plas. Passat,
GL, CL: 40.265 ptas. Jetta CL, GT, GTX, Siroceo, GT, GTX, GT
16V, GTX 16V: 49.870 ptas, Techo corredizo manual: Golf Sprin-
ter, CL, CLD, GTD GTi, GT 16V, Jetta CL, GT, GT, GTX: 93.271
ptas. Asl lable an altura: Golf Sprinter, CL,
CLD, GTD, GTi, GTi 18Y, Cabrio CL, Passat CL, Jetta CL, GT, GTX:
14 04§ ptas. Siroceo GT, GT 16V, : 17.847 ptas. Asiento trasaro
partide: Golf Sprinter CL, CLD, GTD, GT, GTi 16V; 65.969 ptas.
Espsjo exterior derecho regulable: Golf Sprinter, CLD, : 7.732
s, Tapiceria de cuero: Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GT;, GT

16V, Jetta, GT, GTX, Sirocco GT, GTX GT 16V: 381.451 Golf Ca- -

brio GL: 462.729 ptas. Eisvalunas sléctrico [4p): Goli Sgrinter:
165.869 ptas. Paesat CL: 183,585 ptas. Clerve centralizado (4p):
Golf Sprinter- 50.029 ptas. Asientos delanteros calentables:
GolfCL, CLD, GTD, GTi, GTi 16Y, Cabrio Quartett: 44.505 ptas.
Passat CL GL: 42.158 ptas. Jetta CL, GT, GTX, Siroceo GT, GTX,

(T 16V: 44,505 ptas. Passat CL, GL: 42,158 ptas. Preinstalacién
de radio [4 altavores): Golf Sprinter, CL, GLD, GTD, Jetta CL,
GT, GTX: 48.924 ptas, Passat CL, GL: 48.345 ptas. Sirocco GT,

GTX, GT 18V, GTX 16V 44,505

ptas. Altemador 90 amperios:

Golf Sprintar, CL, CLD, GTD, GTi, GTi 16V, Cabrio GL, Cakrio
Quartett, Sirocco GT GT 16V 16_413 ptas. Sirocco GTX: 22.725

ptas. Alt:

Jetta: CL, GT, GTX, :

18413 ptas. Faros antinlebla amarillos: Golf CL, CLD, GTD,
4T, 4T 18V, Jetta CL, GT, GTX, SiroccoGT, GTX, GT 168V, GTX
18V 47377 ptas. Faros antiniebla: Golf Cabric CL, Quartett:
47477 ptas. Passat CL: 45.447 ptas. Dispositivos lavafaros:
Golf CL, GTD, GTi, GTi 16V, Cabrio Quartett, Jetia CL, GT, GTX,
Sirocco GT, GTX, GT 18V, GTX 16V 44.189 Passat CL, GL
41.880 ptas. Alre acondiclonado: Golf Sprinter CL, GTD, GT,,
GT 18Y, Jetta CL, GT, GTX: 288.286 ptas. Passat CL, GL:
248.767 ptas. Llantas de aleacién A: Jetta GL, GT, GTX:
180.015 ptas. Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GTj, GTi 16V: 205.462
ptas. Llantas de aleaclén B: Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GT,
GTi 16V 163.659 ptas. Jetta CL, GT, GTX: 138.566 piss. Liantas
de alescion: Goif Cabrio, GL, Sirocco GT, GT 18Y: 144.721 ptas.
Llantas de afeacion GJX16: PassatCL, GL: 158.227 ptas. Bate-
via 5d AH/28BA: Passat CL, GTi, GTi 16V 11.048 ptas, Golf CLD,
{71 8028 ptas. Pintura especial: Golf Sprinter, CL, CLD, Ca-
Lk GL, Cabric Quartett, Passat CL, GL, Jetta Ci, Sirocce GT, GT
16V 19.950 ptas. Pintura metalizada: Polo: 23.000 ptas. Clas-
sic: 26,70 ptas.Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GTi, GTi 16V, Jetia
CL, GT, GTX: 40.166 ptas. Golf Cabrio GL, Cabric Quartstt:
62.776 ptas. Passat CL, GL: 68.761 pias. SiroccoGT, GTX, GT
164, GTX 16V 66.234 ptas. Bateria mis potemte: Golf Cabrio
GL, Cabrio Quartett: 11.046 ptas. Dispositive remolque: Golf
Cabrio GL, Cabrio Quertett; 75.911 ptas. Passet CL, GL: 71.905
ptas. Asientos Recarc regulables eléctricos: Golf GL, Cabric
Quartett: 152. 296 ptas. Volante de cuero: Passat CL, GL:
12.285 ptas. Direccidn aslstida: Passat CL: 145911 ptas. Jetta
CL, GT, GTX, Sirocce GT, GTX, GT 16V, GTX 18Y: 154.032 ptas.
Volante regulable en altura: Passat CL, GL: 22.274 ptas. Tem-
pomat: Passat CL, GL: 72.995 ptas. Precip con IVA incluido,

Consumo Costofém.  Pracio

Cllindrade Potsncia V. méx. Firos
MODELO cL.

16.000
¥ kb 0k kmfefo

total
=8

Volvo Concesionarios, 5.A. TEI.. (91) 252 48 20,
1.2 161 88 13M

ES 1B 78 127
Mg 18 105 1508
ng 18t 105 1508
O s 1508
818 81 1308
2018 119 153
o180 88 1282
12 1% 10 15E
w18 80 13%
SR -m0 83 4R
110 00 46
BB F R I A |
2 1 88 e
! W0 ME
2 1% a8 s
i7 186 128 1720
1B 13 1z
121 188 105 1517
2w Nz nk
g 172 026 128
198 19 15 158
0 7 125 128
160 88 1§ 1652
B 13 R
122 1| 125 1257

: Mo N3 160
TBﬂGI.ETurboB ntm.' % 1momonE 1A
TEOT IMtore® e 2316 182 M5 123 163
T80 At e 2848 170 181 122 1683

1893417
1.807.708
2349489
252319
2442639
212249
2841 754
1802 338
3385434
3361619
3.766.364
2.906.769
3278054
3093808
3E5n8
381.018
3195583
388474
350504
3571.7189
4359649
3585154
1836438
5.273.190
4188544
5017998
B6.303813
6.594.738
6391894
9.798.40

OPCIONES: Pintura metalizada: 340, 360: 50.000 ptas. 240,
240 ranchera: 55,000 ptas. 740, 745: 65.000 ptas. 760: 70,000
ptas. Elevalunas eléctricos delanteros: 240 y 240 ranchera:
55.000 ptas. 740 y 745 State: 62.000 ptas. Elevalunas elée-
tricos dalanteros y traseros: 740, 745 State: 36.000 ptas. Lien-
tas de aleacion: 740, 745 State, 760: 114.000 ptas. Espejos re-
trovisores sléctricos:740, 745 State, 760: 31.000ptas. Tapicaria
euerp: 760; 125,000 ptas. Electromregufacion del aslento del

conductor: 760: 100.000 ptas. Precio con IVA incluido.

Wartburg Trabant Expaniola, S.4. Tal; {31) 447 29 77,

Copyright Motor 16. 1990, Frohibida su reproduccién

Warthurg Berding?® .. e me MR one ik I
Warthurg Faniliar®.., o H ™ i g 1559
|
Carslavm. Tel.: (91) 61155 13
Vg0 458 e 903 %80 W7 i
\\lgnlSAShr..._._ 903 45 133 80 1077 91288
WEo B A s 1118 B8 145 85 1144 914784
Wgo B Ablrrmiime 1118 55 WE 85 1M 1011288
Wee B A e 1288 85 156 90 1250 1020588
Yugo 65 AGLS.. . 1299 8 185 90 1250 1M2ME
Floride 1.8..—. . R3O0 80 92 1268 13365
Motor 16 / 33
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COCHES USADOS {En miles de pesetas)

Alfa 33 QV.

Afa331385.

Alfa 33 1.5 44 1200
Aifa3317Q 1220
Alfa331.7IE. 1180
Alfa3317 swW 1320
Afa761.6

Alfa76 18

Afa761.8IE 1380
Alfa 76T América
Afa7620...

Afa 762078,
Alfa75 207D,
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1200
1080
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o

En esta seccién ofrecemos la valoracion que de los automdviles de segunda mano establece la Asociacién Profesional Gan-
vam. Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100 como beneficio del profesional y los
gastos para su reparacién. Estos descuentos, se entiende, son para fijar los precios de compra de usados.

MODELD

B Oo#% 5 M8 B

. 8200 7500

2 = 24m 2100 1am 1500
.5000 4500 4100 3700 3300 2800 2500 2200
. 7000 G500 6000 5800 5000 —

1300

B 8B 8B M 8
= 300 260 260 160 13C
.- — — — 180 140. 110
. = 390 330 300 250 200 18O

- — 0 200 189 180 —
.- — 300 250 200 180 —
.- — 300 250 00 180 —
. 710 B = == = = =
. 750 - .= = = -
. 760 Bl - = = = =
. 800 - - = = = =
820 B - = = = =
860 - = = = = =
80 B - - = = =
920 - = = = = =
90 M - - = = =
®W - = = = = = =
R
. - = = = = = =
.Ml - = = = = = =
.M - = = = = = —
Viga | Club y ES. . — — 430 370 330 B0 240 200
Vicalt SuperEy X...... — — — — 360 300 250 210
. — — — — 415 30 HE 20
. — — — 330 340 790 260 220
. — — — 40 380 310 280 280
. — — B0 460 30 -~ — -~
. — — B0 530 470 - - =
. — SH0 880 770 A0 - - =
. — B30 500 420 - = -
] B30 440 - - =
.= = - - = — 13
.- = — 280 260 180 160
N — 330 280 240 180
. —- - — 260 230 170 130
.- - 440 370 30 280 240
.- = 30 0306 Z0 210 1A
. = 790 660 BAD =l =

810 670 560 470 460 -

870 m - - = =

- — 620 520 420 -

070 880 740 620 5i0 -

2 - - - =

e - - = =

W - = = =

810 690 680 430 —

850 730 680 480 —

m - - = =

— 440 30 270 220

B - = = =

— — 680 600 420

1070 880 W0 — —

1700 1200 — — —

W00 - - = =

1020 820 440 — —

.2 1400 1060 @ — — —
szsﬂDDFam,lDSup — -— 650 550 480
CX 25 AOT Familiar ... 2330 1500 1000 8 @ — @ —

# % & B % M oB o

— 7100

— 6700
. 8850 8400
9100 7700
.13800 11500
16800 14000 12800 11300 9900 =

4400 3300 3060 2800
6300 5100 4800 3900
— 5300 5500

5800 5100 4700 4300
0

52005300 = =

700

MODELO 8 8 % &5 W 8
Una 453p...... - — — — 400 30 N0 -
Uno $553p.., - — — — 480 3¢ 3}k -
Ung S 555p.. - — — — 40 400 3B —
Uno$703p.. - = = — 40 40 330 -
Uno $705p.. - — = — 40 40 3\ -
Una Diesal 3p, - — - — 4 M - -
Uno Digsgl 5p. - = = — 5% M - -
Uno 45 $tng 3p .. . — €40 590 50 - — — -
{no 45 Fira 3p. - 750 700 6% 580 —- @ — — -
Uno 45 Firs § 3p . B0 M0 68X 620 - - @~ -
Uno 45 Fire § 5p . 830 730 720 8 — - - -
Uno 608 3p.. . 870 810 T80 0 — - — -
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FiestaNyC...
Fiesta1.1 C. HlTv Fiosh
Fiestaly 1.1..

Fiesta Balear 1.

Fiesta CL 1.
Fiesta CL-1.1
Fiesta CL 1.1 Cata
Figsta CLX 1.4 3p...
Fiesta CLX 1.4 Bp
Fiesta $1.63p ..

Fiesia Ghia 1.4 Bp..

Fissta CL 18D 3p..
Fiesta CL 1.8 D Bp..

Escort CLyGL1 .3 ‘
Escort CLyGL14.
Escort GL 18....
Escort CLD y GLD
Escort GT18....

Escort XTRA16D..
Escort Mark 1.5.

Ty 16...
Excort CL Country 1,807 1090
Escort XA 3 ..
Escort ¥R 3.
Escort RS Tin

Qrién T yMllwunsu
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ExTRAIBLE,

EMBELLECEDORES
DE RUEDA.

1.800 instaleciones o sv servicio,
RENAULT recomiends tubricantas @}

Blanco, rojo,

Calares aris matolizade {speional)

Motor 1,108 cc. - 47 TV,

Prestaciones Velocidad punte: 142 Km/h

4,1 1/100 Km a %0 Km/h. 5,6 17100 Km
Conume © 120 Km/h. 5,8 1/100 Km en ciudad

940.000 PTAS.

(*.) Inclvide el af

herre promecionai Renault 5 Oosis 3 puertas, Uferta vélida en Peninsula
¥ Boleares hosta el 30 de abril porg vehfeulos en stock.

El nuevo Renault § Oasis, serie limir.ada, tiene de todo: radiocassette estéreo extrafble, tapicerfa ex-

NUEVO
RENAULT 5
OASIS.

clusiva, quinta velocidad, cristales tintados, banda decorativa especifica, 2 retrovisores exteriores re-
gulables desde el interior, embellecedores especiales de ruedas y techo solar opcional. El nuevo Re-

nault 5 Oasis ¢s fuerte, 4gil, capaz, aventurero. Y consume menos qué un camello. jComprate un Oasis!

=

CRISTALES TiNTADOS

5a. VELOCIDAD.

- —

= -~

= :‘.__ 5 =

TAPICERIA
EXCLUSIVA,
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Esun valor escueto, un valor gue se
represents con tres cifras gue han ido
ereciendo de una forma pauluting, sin
arandes rupluras, ¢s ¢l valor de i

Aelocidad.

La consecticion de esas cifris magicas, de

clen por hors. de dostientos por hor, de

trescientos kilometros por hora ha

exigido grandes esfuerzos humanos.
grandes cantidades de dinero, pero todo

se hia dado por bien empleado.
La velocidad es la mejor carta de

presentacion para coalquier agtomovil,

pira cunlguier medio ue se desplace
subré riedas ¥ con un motor en sus
unfrands,

Avvielow il egeree i em

brujo cusl indgice en ¢l

it de B wiromocicn,

el sipiholoode fo eulidoat,

e By perleceiom o el disy

fio, EL cmuniCind de ean O

fen escucti. sin s admes, dé s apun-

L dan espociitl, A ks sobre Sl e

aptcleto e we togtiey camplels de caracie

ristheas eonnes. es loexpresin idomned de
syl edimva

Ly veliiiehicl sipppbe v i, 1 veliiy-

dud antendida comp e o pendido

parte de esi vl mitelogico, casisobre-

matbiral . mosteuio dueiore gean puee del

sizlo NN Cyondo se ban superado) vah.

motes coi Los mil Kildmicts por fiosy

el consupuit’ por ol Brivinico R

chard Noble o los fmandas el Thoost 1,

ciindo se'hia mopo lucbarrers del sinilo

pracies o eaeidad del Badweser Rog
ket din coljte prioiicds por St Barmen,
[ veloeidad iy lcaneando! Doy Seitid,
ety muks fomicional, ms eoolng . i
|.|'||:'-|1

Lias Thivririviones: drigoniangs, S Con
e s sevenss mochion hecho melha en
live Cotisirid tores dutomovilisticos de
roent il avoneadla sidoen cofdvelicidos
de 1 valiode Bivelssidiod eomio juez i
subwornible e el momeito de cilimivar b
il de culgoder! Sdtomdavil U ¢olhe
repUEdD parn. ioskar a Y. g 25005 300

e tros por Honk e s, en abyolids, un
provecil inaobemabile, wn e fncoutmols-
e, todoy b onteario, ese antomovil debse
ertenerse como s st tecnnkas
LR e RO o v D Caly sl si
e ik eophe-equipasdo oon frenos de
pulenchy excepeional, ot suspiensiungs
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ATAQUE
KAMIKAZE.

El Subcru Caspita
tiene la energia de
los violentos, mds
de seiscientos caba-
llos mecdnicos para
volar sin problemas
a trescientos por
hore.

de gran calidad, con carrocerfa de disefio
impecable, es un todo eficaz que protege

no sdlo a sus ocupantes, sino también a.

los otros usuarios de la carretera por
cuanto es capaz de dibujar Ias curvas con
una precisién matemadtica sea cual sea el
estado del suelo, por cuanto ignora las ré-
fagas de viento mds brutales, por cuanto
frena en distancias minimas.

Los constructores mds inquietos estdn

trabajando en automéviles preparados pa-
ra rodar muy deprisa con independencia
de la energfa de su motor o del tamafio de

“su carroceria, Los disefiadores europeos,

japoneses y americanos estdn poniendo a
punto prototipos preparados para superar
el reto del afio 2000, coches muy veloces
que superarin la barrera de los doscientos
cincuenta por hora como si tal cosa, co-
ches capaces de rozar los 300 por hora.

La velocidad en el siglo XXI seguird
manteniendo su poder de atraccién y los
conductores del afio 2007 podran Xecir,
como Marinetti, el idedlogo del futuris-
mo: «Un coche rugiente, envuelto en sus
tubos de escape, es mds bello que la Vic-
toria de Samotracia». Una herejia artistica
que mantiene toda su frescura, todo su va-
lor desafiante casi sesenta afios después
de su enunciado.

_]

EFECTOS FISICOS

a velocidad
refleja la
calidad de
disefio de
cualquier
automovil, Es su

marca _di_stintiva.

|
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truccion de Medicina Aerospacial {CIMA)

explicd a MOTOR 16 las consecuencias mé-
dicas ocasienadas no per la velocided en &1, pe-
se a lo que pueda creerse, sino por las diferen-
tes aceleraciones y deceleracionses sufridas
dentro de un agutomévil,

Lat accién Hisica gue la fuerza de la gravedad
elerce sobre el ser humano as reponeabile, entre
otros aspectos fisioldgicos, del peso del indivi-
due, del sistema circulatorio, del mantenirmlsnto
del equilibrio, de la estructura ésea y del tono
rauscular _

Lasz acelergciones en el interior de un auio-
mévil son de tipo fransversal y tienen unas con-
secuencias mucho mds discretas que las que
padecen log pilotos de avienes o astronautas,
sometidos frecueniemente o otros tipos de ace-
leraciones.

El conductor que alcanza un alio grado de
aceleracion y, por tanto, de velocidad, experi-
menta automdticamente una mayor dificultad
pora mover los brazos v plernas, qungue curlo-
samente, la moyilidad en las mufiecas v dedos
permanecen casl intactas. Pero posiblemente, el
mayer de los problemas sea el ocasicnado por
la encrme presién o la gue son sometidas las
cervicales, Precisamente,
pars patlor este efecto, los
pilnics de Férmula 1 inclu-
ven dentro de sus ejerci-
cics hobituales, una com-
pleia preparacidn especial
que les ayuda a controlar

E L Doctor César Alonso, del Centro de Ins-

Sin embargo, las altera-
ciones mds notables se

. los movimientos de cabe-

dan en el sistema respiratorio. Se experimenta
progresivamante una mayor dificultad al respi-
IQr y un mayor consuro de oxigeno, les pulme-
nes deben trabajar mds.

En este tipo de aceleraciones, contrariamente
a lo que sucede en los avicnes de combate, sl
peso del cuerpo no aumenta; tampoco apore-
cen alieraciones graves ni en la visién ni en el
ofdo del conductor.

Las diferentes aceleraciones o las que se so-
mete un cusrpo e miden en miltiplos o fraccio-
nes de la unidad basica de gravedad denomi-
nada «(3» v sus efectos estdn en funcién de la
duraeién, intensidad y direccion de los fusrzas
que actian en el cuerpe humano. Las acelera-
ciones se dividen en base a los dos factores que
caracterizan el desplazamiento: velecidad v di-
reccion.

La aceleracisdn lineal es aquella que consists
en la variacién de o velecidad por unidad de
tlempo manteniendo una trearyvectoria rectilinea.
Newton nos explica en su segunda ley que
cuando so produce una aceleracién se genera
una fuerza de inercic igual v de sentido contra-
rio, fuerza que es precisamente la actuante so-
bre el organismo humane. Cuande un automs-
vil acelera genera una fuerza que desplazard a
los coupantes hacia atrds contra el respalde del

asiento.

81 este vehiculo decslera de repents, el vactor

- aceleracién se dirige hacia airds v el de inercia

resultante enviard a los ccupantes hacia delan-
te. En caso de deceleraciones brucas, las conse-
cuencias son mayorss puesto que el ccupante
no tiene el tiempo necesario para porner sn mar-
cha los reflejos cardiovasculares, para conse-

" guir un mayor riego sanguineo y el aumento de
-la presién arferial. =~ - ¢ s

EL PLACER DE CONDUCIR. °
EL PLACER DE VIAJAR.

GUIA BMW.

GASTRONOMIA Y TURISMO EN ESPANA.

Descubra la diferencia entre recorrer dis-
tancias y disfrutarias. Compruebe cémo la dis-
tancia més corta nosiempre es la més atractiva,

Véalo en la Gula BMW. Lugares, itinerarios
recomendados, restaurantes, hoteles, costum-
bres y pequefia historia de cada lugar.

La Espafa por descubrir a cada lado
de la carretera.

Informacién completa, objetiva y actualizada.
Eitrabajo de un grupo de expertos para demos-
trar que €l placer de conducir y el placer de viajar
0N una misma cosa.




Las metas de la carrera por la velocidad
estdn, ahora mismo, en cifras casi increi-
bles para el usuario normal que se «arras-
tra» por carreteras congestionadas, pero
serdn cifras factibles para el usuario que
adquirird su vehiculo en los albores del
siglo XXT, con yna geografia cubierta de
carreteras «inteligentes» desprovistas de
limitaciones.

Uno de los ejemplos més contundentes
de velocidad sometida a los deseos de la

ersona sentada ante los mandos, llega de
a mano de uno de los prototipos més j6-
venes de General Motors, del CERV III,
un coche preparado para rodar a 360 por
hora. .

~ El despliegue técnico atesorado por es-

te biplaza de excepcién, de un proyectil |

%ue podria dar origen al futuro Chevrolet
orvette ZR-X, resume los trabajos reali-
zados por todos los departamentos de in-
vestigacién automovilistica repartidos por
el mundo, obsesionados con la consecu-
ci6én de un coche tan rdpido como seguro,
de un automdvil capaz de proteger a pasa-
jeros y entorno en todo momento.

LOSPUBLICITARIOS OPINAN

L préwime dia 4 de abril, enira en

vigor la nueva Ley sobre Trdfico,

Circulacion de Vehfeulos a Motor
v Seguridad Vial que prohibe textual-
mente, en su articulo 52, o publicidad
scbre vehiculos de motor que ofrezea
en su drgumentacién verbal, en sug
elemenios sonoros o en sus imdgenes,
incitereidn a la velocldad excesiva, ala
conduccién temeraria, o situaciones
de peligro o cualquier otra circunstan-

. ria alos principios de esta Ley

responsables de las cuentas de publi-

‘ movilfsticas, <-4 :

trarén undnimes; la nueva normeotive
limita la libertad de expresién de los
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- cla que suponga una conducta contra- _
.o ouando existen otras factores a con-

- MOTCR 18 quisc conocer la opinién -
. de los principales afectadoes por este
: artfculo y para ello contactd con los
. mds rigurosos de aleoholemia, ete...» :
- cidad de las prineipoles marcas auto- 2 En los principales mercados auto- |
friaieeal e 4T movilisticos europecs como Alema- ¢

- Practicamente la mayoria de las .
personas entrevistadas sobre la lama- =
da «apologia de la velocidads se mos- *

creatives a la hora de plantear los

iérminos de las campafias publicita-

rias sobre qutomdviles, -

«Tanto la velocidad como el resto
de las prestaciones de un coche son.
parte de su propia filosofia, el motor -
es el alma del automévil. Por ello e
importante que los creativos no se -
vaan coartados .« la hora de comuni-

car atributos esencidales del producto
como velocidad, potencia, capaci-

- ded explicita ¢ implicita.

' Ademés, afiade Yolanda '
Garefa de McCann-Erickson, -

responsable de la cuenta de

Dpel, pensamos gque no .

mencionar la velocidad mé- -
xima no evitard accidentes.» -+

' Alejandro de las Heras, -
de ket agencia Bassat, Ogilvy.: -

% Mather, responsable de la

cuenta de Ford considera
gus eresulta exagerade cor-
gar las tintas en contra de la

velocidad excesiva como ;

causante principal de los accidentes -

siderar, tales como la mejora de la

red de cqrreteras, renovacién del
parque automaovilistico, controles -

nig, Inglaterra o [talia no existe nin- -

gin tipo de control al respecto. En
Francia v Portugal deben indicar en
sus comerciales que la velocidad
mdaxima se ha aleanzado en circuito.

tl s un

i de los que mds claramente definen y cali- .
| .mos llamar las sociedades occidentale
| -desarrolladas. Por la misma razén siem- :
I| pre me he negado a considerar que:-la ve

| gativo, y de hecho mantengo que un

‘I
|| rantia para situaciones comprometidas:

| algoe

{ progreso, y si esta idea no es compartida |

El CERV I1II, ideado por Zora Arkus-
Duntov, padre de los Corvette més exci-
tantes de la historia, estd muy por delante
de vehiculos tan espectaculares como el
Cizeta Moroder V16T, el Ferrari F-40,¢l
Lamborghini Diablo, el Porsche 959 o los
yi inminentes Bugatti 035 y Jaguar XJ
220, super deportivos producidos en se-
ri¢s pequefias y vendidos con cuentago-
tas, coches que superan los trescientos
por hora con una frialdad desconcertante
pero exigen, a cambio, unas habilidades
al volante que no estdn al alcance de la
gran mayoria de los mortales.

El prototipo americano se mueve en la
grbita de la sencillez conductiva méds ab-
saluta y sus creadores no dejan de expo-
ner tal logro en cada presentacién, Esa fa-
cilidad de manejo en todas las
situaciones, incluso cuando se rueda a las
velocidades més increibles es el resultado
tirecto de aplicar la electrénica a unos ni-
veles inusitados. '

La traccién total con reparto variable de

otencia, la direccién a las cuatro ruedas,
os frenos antibloqueo y el propio motor,

SIN COMPLE]JOS.

El Mitsubishi H3R II ha sido
el primer jaronés' e ha
derribado el muro de los 300
por hora. Su gerodindmica
esta muy cuidada.

tenido ocasién de asistir a numerosas reu-. .
mig niones internacionales'y puedo .garantizar -
' medio-largo del orden de los 350 a 400 % que absolutamente todos los expertos '
misma un elemento gratificante como pa- - kms. Pues bien, en el primer caso, puede ' mundiales. en materia de seguridad vial,
ra que compense el cimulo.de riesgos - que se ganen tres o cuatro minutos, ysi el :, tanto los pertenecientes a las organizacio-
gue una velocidad excesiva necesaria- . excesd €s muy grande puede que llegue ™ nes gubernamentales como las privadas; :
mente lleva consigo. En 1988, Diario 16 . hasta 10. En una distancia larga sin ém- # estdn undnimemente de acuerdo en que la
ublicé. un magistral articulo de: Jean » bargo, como es més probable que aparez- . velocidad excesiva constituye —_{uqto con
‘Frangois Revel, en el %m venfd también a °* can a lo largo del trayecto diferentes difi- - el-alcohol y la no utilizacién del-cinturdn -
abundar en esta idea. Yo lo que n6 consi-  cultades: para mantener las velocidades © de seguridad- los ‘principales factores de .
go entender es cémeo personas que Nevan -, medias elevadas, Io més seguro es que el . tlesgo. @l o= i am Bl ey
una vida capaz de proporcionar satisfac- ¢ ahorro de tiempo llegue como mucho a s Hay otros muchos argumentos, como el -
‘ciones y una clara gratificacién en los as-: 206 a 30 minutos y yo realmente me pre- ; estudio. de la correlacidn entre 1a veloci- -
ctos personales, familiares, profesiona- - gunto jcufintos perfodos de esos ne per- . dad, los tiempos de reaccién de los con- -
les, intelectuales o culturales, necesitan la. - demos habitualmente en otros momentos - ductores y'la capacidad de aceptacion de
velocidad como una especie de comple- | -de nuestra ¥ida como para considerar que - esta reaccién For' parte del vehiculo o in-
‘mento de todo ello para disfrutar de la vi- merece la pena que nos la juguemos?. i« .; cluso-desde el punto de vista estadfstico,
da, 0 incluso para reafirmar su personali- . Creo que ‘este articulo no es el lugar : recordando como en Estados Unidos, el
dad. Aunque también puede ocurrir.que L aportacion i-  -afio-en gue se impuso la limitacién de ve-
haya otro grupo de personas que traten.de locidad a 55 millas por hora, el nimero
suplir con la velocidad algunas frostracio- de muertos en accidentes se redujo en.un
nes en distintos aspectos de-su vida. Estas: 20 por 100, s = ity o T
consideraciones, aunque.sin duda Revel fa s6.-que alsnien 1me va a recordar el
Z; caso de Ja RFA, en que la velocidad no

las planteaba con:mayor. brillantez; me _
-yienen a‘la cabeza al reflexionar en por: éatd limitada en autopistas, pero yo prefe- -
qué cuando la velocidad es'causa directa’ i 'ria que también se recuerden los casos del -
‘o indirectd.de una importante parte de las -.: Reing ‘Unido, Suecia, Holanda o Jap6n; "
muertes en carretera, a pesar de todo, .+ gque tienen muchos mejores resultados de -
‘sigue siendo. probablemente el iinico fag« seguridad vial que Alemania g limitacio-
for de riesgo en la circulacidn que &s des- nes més estrictas de velocidad gue las de.-
~preciado como tal por un buen nimero de nugstro pafs. = A i
conductores: ] " Evidenternente  la. velocidad no es €
. El otrp argumento que se suele dar; que linico, pero si uno de los elementos. fun~
s el ahorro de  tiempo me parece absolu- damentales. sobre los que una actuacion
tamente insostenible. Reflexionemos ‘bre- decidida, responsable y solidaria puede .
vemente _splb_re .l_a;_-.' anancias de tiempo gﬁdq;nlos a'mejorar los niveles de seguri

) . gt o

ner-en u.ﬁ_vié.jé tipico’ de cercanfas (alre

el f"‘rfnundo_v;arla gstar de-acuerdo conmigo'y ;
dedor de 50 kms) o en un desplazamiento :

es que no acierto & comprender ¢6mo se
puede ‘afirmar que la velocidad es en sf.

de le

UN CUMULO
DE RIESGO!

PANDO hablamos de velocidad hay
veces que uno tiene la sensacion de !
w . que estd hablando de uno de los nue
vos becerros de oro adorados por nuestro
civilizados conciudadanos. En més de una
ocasidn se ha identificado velocidad con

r muchas personas, sf es cierto sin em- %
argo que para otros muchos la velocidad ;
liciente, un-fin'y no un medio.
2. En mds de una ocasion he insistido-so-:
- bre la idea de que la motorizaciéd comio :
fenémeno social, incluyendo la utiliza-
cion: del automdvil privado, es un fend-
meno sin duda.positivo-y, probablemente,

va de datos sobre la importancia de Ja ve
locidad como factor de riesgo. Hay mu
chisimos. estudios sobre el particular
hechos en Espafia y €n otros p?is_es. A 1119 ;

Sirga celpal iRy h Protesiond

fican el estilo de vida de lo gue pudiéra

.locidad en s misma sea un elemento ne

buena reserva de potencia, obviamente
traducida en velocidad, s una buena ga- :

i Pero dicho esto, tengo que insistir en
n lo que sin embargo sé que no todo
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DESDE ITALIA.
El Bertone Nivola
tiene la agresividad
habitual en los
deportivos hechos
por apasionados.

cuya energfa se dosifica en cada instante,
actdan coordinados por un super cerebro
que se anticipa a las reacciones del con-
ductor. El procesamiento de cientos de
datos y las correspondientes érdenes co-
rrectoras hacen imposible reacciones tan
frecuentes como un simple «latigazo» del
tren trasero, un movimiento que parece
casi inevitable cuando seiscientos cin-
cuenta caballos se encargan de animar un
conjunto con poco més de mil trescientos

kilos de peso. Un cambio en el reparto de
potencia entre los dos ejes y una modifi-
cacién del dngulo de giro de las ruedas
traseras transforman un movimiento difi-
cil de corregir en un simple estremeci-
miento, apenas perceptible por parte del
conductor.

El Nissan NEO-X estd concebido a la
luz de una idea directriz muy similar; la
conduccién rapida no puede ser, en modo
alguno, un ejercicio agotador v la eficacia

de la velocidad s6lo alcanza su valor real
cuando se rueda sin levantar el pie del
acelerador durante mucho tiempo, como
si se viajara en el Tren de Alta Velocidad,
en el esperado TAV que cortocircuitard
las distancias kilométricas entre Barcelo-
na, Madrid y Sevilla, :

Estos prototipos han ido maés lejos que
el Citrogn Activa o el Renault Megane,
bien dispuestos para los esfuerzos im-
puestos por la circulacién rdpida pero no

MAS BRILLANTE DEL MERCADO.

Ya esta aqui Autoglym. La nueva
cosmetica, Lo gama mas completa
para el cuidade y la limpieza del
automovil. Para conseguir un aca-
bado perfecic. Por dentro y por
fuera. ¥ per mucho tiempao.

Una gama brillante, con un produc-
to especifico para cada parte del
coche, N.° 1 en Gran

Bretana y recomen-

doda por los mejores

fabricantes de aufo-

moviles.

I I I I R Tl .
& pomerciante: si quiers vender lo idea mas
brillante del mercado, envienos este cupén.
ik PN de tod A

Imluu de productos.
Hombre
Direccién
Empresa

Latolidad
P

importador Exclus;
M‘UHIHANWIE,.'I.A. Jaén, 1
ién de Ardoz

Torreién
Tels. 676 27 62 - 676 27 11 (Madrid)

TRES
GENERACIONES.
Dos prototipos de
suefio son el mejor
mMArco para un
Corvette ZR-1.

tan evolucionados en su parte electrénica, asta los
incapaz de acumular experiencias, inca-

paz de solucionar situaciones no registra- COChE§
“das en sus memorias, eléctricos

En esa lucha por la velocidad se en- ;
cuentran implicados hasta los modelos §¢ ven
eléciricos, auteméviles que van volvien- mvolucradgs en
do, poco a poco, al primer plano de la ac- I
tualidad gracias a unas prestaciones dig- a
nas. El Impact de General Motors ya ha ¢grrera dela
‘demostrado su eficacia al rodar a ciento locidad
sesenta por hora, valor que resume los velocldad,
progresos conseguidos por los nuevos .
motores y los nuevos acumuladores. Una
carrocerfa de rasgos trabajadisimos, unas
baterias todavia pesadas, pero de tamafio »

SENSACIONES
‘A TRESCIENTOS

nes que se pueden sentir cuando se
conduce un coche a 300 kilémetros por
hora, la verdad es que se me ocurrieron
muchas cosas pero lo cierto, es que en
este momento no sé por donde empe-
zar. Creo que lo més sensato es empe-,
zar por ¢l principio, diciendo que no se -
lo recomiendo a nadie, puesto que hoy, - ]
en 1990, esa cifra magica que a los af{ ' teresaba por saber la velocidad punta
cionados nos gustarigal
nada ficil por muchos motivos: - = .
Primero, son muy pocos los mortales  parte de los casos yo mi

* ba, sobre todo cuapdo pasaba de los

% que tienen acceso a conducir un apara- _
aE gyt frescientos.,

to que los alcance. . bt W ‘ SRR R
. Segundo, todavia menos los dotados :~ En fin, como antes he dicho, la carre-
de cualidades para saber salir de una si- . tera es una cosa (por cierto muy peli-
 tuaci6én apurada a esa velocidad. 250 grosa) y los circuitos otra, y la mejor
Tercero, de las carreteras... ni hablar, % manera que se me ocurre para experi-
_. Cuarto, se estdn poniendo muy duros = mentar lo que se siente, siempre bajo el
con las multas, 5 ¢ R prisma de un piloto, es que con un F-1-
~ Una vez salvados todos los inconve- = en un circuito las rectas desaparecen y
nientes tengo que decir que conducir a © sélo existen las curvas porque en ¢stas
esa velocidad y t}uerer contar lo que se % se va a menos de doscientos; todo lo
stente es muy di

e G

Adrifn Campos
Hx-piloto de Férmula-|

fcil para alguien que, i que sea pasar de ahf ya puede tener ki-

como yo, haya sido piloto de F-1 ya &, 16metros, que desaparece, #widzss

que aungue parezca mentira, para noso- i No se si habré conseguido que se en-

tros la velocidad no existe, es decir, . tienda lo que quiero decir, pero de lo

que sf estoy seguro es de que quien ha-
t

que cuando sales de una curva estés 3

-, mirando la siguiente y 1o que ciuieres es é‘ ya conducido en un circuito me enten--

UANDO mis amigos de Motor 16
me pidieron que escribiese unas lf-
neas hablando sobre Jas sensacio-

: que ésta llegue lo antes posible y si el ¢
", coche pudiera correr mds, mejor. No
tienes tiempo de pararte a gensar lo rd-
{:ido_ que pasan las rayas
0s arboles. Wi RRERR i
Yo personalmente
deprisa por «autopista» (no digo la ve-
locidad por si acaso, nunca se sabe
uien va a leer esto) pero muchas veces
espués de unos entrenamientos me in

derd.

08 un pequefic secreto, algo que a muy
poca gente le he contado y que es la
ensacién de velocidad que a mi me
¢ gustarfa experimentar, pero que como
antes he dicho yo ne soy uno de e¢sos
mortales que pueden acceder a ello, ¥
que se imaginan volar en un caza a la
velocidad del sonido a cuarenta o cin-
+ cuenta metros del suelo, poner la vista
alcanzar no es -+ de mi coche y la miraba en los papeles ', en el horizonte y estar allf; eso si, eso s
por tener una referencia, en la mayor  es sensacién de velocidad, lo demds
ismo me asusta-  cada uno que pie¢nse lo que quiera

AT o KO

LSS T
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reducido, y unos neumdticos futuristas,
preparados para rodar muy deprisa con
una carga elevada, son los datos identifi-
cativos de un verdadero rayo que reme-
mora las hazafias del Jamais Contente, un
cohete con ruedas que superé los cien ki-
16metros por hora de velocidad méxima
en 1899, conducido por uno de los pione-
ros enloquecidos de la historia del auto-

RAYO ELECTRICO.
El Impact ha
demostrado el poder
de la electricidad con
una velocidad punta
de 160 por hora.

mdévil, conducido por el belga Camile Je-
natzi. ; ;
Esa oleada de super familiares capaces
de adelantarse a las reacciones de su con-
ducto, esa oleada de automoviles «ciber-
néticos» mandados por un cerebro elec-
trénico que usurpa ciertas decisiones al

_cerebro humano, ha dado vida a otro gru-

po especial, casi contrapuesto, formado

Tira todo por la borda.
Enrélate con Cutty Sark.

por deportivos rabiosos que valoran al
méximo el placer de conduccidn, que va-
loran el sonido viril y agresivo de un mo-
tor forzado hasta sus dltimos 1fmites, de
un espacio habitable reducido a la minima
expresién, igual que en un coche de carre-
ras.

Los ejemplos de esta forma especialisi-

ma de interpretar la velocidad llegan de »




\

ESCALOFRIO.

Se siente algo
especial cuando e
contempla el Ferrari
Mythos. Todo un
desafio.

comdo paga el pato Como esté man-
¢ dado.. Quc s¢ lo digan a Dashiell:

‘ todos los puntos del planeta; Estados Uni-
| dos manda una avanzadilla con nombres
| tan sonoros como el Dodge Viper o ¢l

Mercury Cyclone, por no hablar aqui del

Vector Twin Turbo, que sale a la luz tras * | ‘Ramdn Averra | Hammett, Cae en un silencio absoluto -
trece afios de pruebas; Japén pone en jue- . cuando se arrea un atracén creador.

ek Este mandarin de la novela negra se

divertida, como 4.
a que nunca olvidards.

Entra en el mundo de Honda con la nueva Wailaroo. ' go el Mitsubishi HSR II o el Subaru Cas-
Una moto joven, fuerte ’
Wallaroo, tu primera Hon

pita, mientras que Europa ofrece solucio-
nes tan espectaculares como el Bertone
Nivola, el Pininfarina Mythos o el ya ve-
terano, pero atn vigente, Peugeot Oxia.
Los trescientos kilémetros por hora son
un simple gjercicio de calentamiento para
estas miquina animadas por motores re-
pletos de caballos mecdnicos. Sus disefia-

- encierrd tres dias para rematar un li- /|
bro, a renglones de vértigo, de un ti-
6n, y ya no volvid a escnblr m a Ios 2
-,Reyes Magos o
- La prisa estraga y malogra la fun— 9
: c16n Crear figuritas y paisajes de pa~
- pel, escribir, requiere el tiempo lento
y tranquilo del manejo amoroso, indi- "

dores han optado por las soluciones mds
i clasicas para desafiar asi cualquier valor

" sentido sosegado que tenfan an- « '+ Si usted pretende. masturbarse dlo-

] imposible en el veloc{metro, han optado f| tes las cosas. Los autos, la vida y la * cadamente en el quicio de un
por los chasis ligeros, hechos en fibra de || - copa, ya 1o se CUHClbeﬂ sin un com- ' ‘es ficil que fracase. Y si intenta eya— ;
carbono y otros materiales de vanguardia, || Ponente de. velocidad que ponga un -culac;ones ocedinicas, intempestivas, -
por las mecdnicas sobrealimentadas por || 1a fi fa d§ 1 sucesivas y furiosas, con la dama que

e priva, puede cavar su propia fosay

turbo, por los frenos de dimensiones es-

- onniit 2 s St i . B g ' dejar su prestigio de macho mds arru- .
, P.V.P. 145,000 Pias. PV F.: 185.000 Ptas. gf;at?ncﬂzl:mr:ﬁ}? gﬁiﬁdgagfc;&afad‘g;gg_ te mal la velocidad. Es una tarea tur- - ga%io y 1¥1a1tre%:ho ue el de un falso )
| I nica, servida, eso si, en dosis medicinales. || - badera que pide a gritos silencio, so- . vendedor de escapularios. » = - o
Estos elementos, combinados a gusto del | : 1edad, paz, guietud. Lo de. los . Pues con lo de escribir, sucede a.’lgo_-;
- ' g constructor correspondiente, han servido || ¢ corresponsales de guerra ¢s un. nego- ;. parecido. Nada de urgencias. Huya el =
; para crear unas maquinas contundentes || ciado de otra fndole. Una alcantarilla - creador de la despendolada marcha |
i 2. X que piden carreteras despejadas para po- || - Para los amantes del scotch, la ruletd * por los caminos de la imaginaci6n. *
‘ 5 ner en evidencia todo su potencial. . Tusa, tas damas aleonadas y todas esas *, Que todo transcurra cOmMo un Suave y..
' Dentro de esta coleccién de violentos || ©05as que h iolen- .- relajado viaje al otro recodo del pasi--

"de la autopista se pueden encontrar dos ia. b - ¢ llo. O una excursi6én en barca por un "
*interpretaciones diferentes de la veloci- Qmen Lty la regla, e pone ago de esos en 1os que los 0151193 Y

‘dad: como un divertimento casi salvaje, escnblr Bl mecha, como un des—_;i : nenufares mancoueanarabmr
caso del Dodge Viper, del Subaru Caspita, |L—-"-—-'-. S : >

I3 s BHION'DA <& HONDA Motor 16, 51




SEXOY
VELOCIDAD

L abrumador peso de la_p"ubﬁéidad’

persuasivos e irresistibles de los chicos

mos, son. procesos paralelos en cuanto
a su capaetdad de generar placer, . -
.+ Pero yo nd estoy tan segura de todo

SATANICO.

Es el estilo del
altimo Lamborghini,
del Diablo, un sople
violento de energia

' pura. Un lujo
reservado a los mds
. valientes.

3 .fuegté entre la tentéb_iéﬁ'ﬁéfﬁétﬁd que.
: representa €l sexo.y ofras gue a menu- -
“ do son consideradas esencialmente dis- .

.- alld.que a la creacion de una estéti- -
ca contemporinea, impide despejar de- -
terminadas incignitas. Porque estamos -
acostumbrados: a dar por sentado sin -
‘haberlo discutido nunca, que ellos -los.
chicos de los equipos de marketing- - .
‘son los més astutos, los mds sagaces, .. g
: % -sible enire los dos pardmetros que es-
toy tratando de analizar. - .- :

listos, (como discernir entonces entre - _ _ S . P
- Mis alld de la reaccién del propio:

_la realidad- vivida 'y la sugerida por la -
brillante omnipresencia de las imdge-
nes dehberadamente escogidas? Enton- -
ces, €l sexo y la velocidad, nos deci- -

esto. Encuentro un ¥inculo mucho més -

tintas de aquella, como, sif ir mhds le- .

. jos, la comida, que permite incurrir en -
" una escala de tensionesfexcesos muy -
.- similares a aquellos en los gue a menu- .

o desembocan los impulsos sexuales.

¥ es esa sensacidn, fan cercana €n su

ds . .-calidad frenética al tipo de emocion fi-

sica.que sealcanza en determinadas:
etapas de una uni6n sexual y que se re-
pite cuando se-viaja en un coche lanza- -

-~ do a toda velocidad, mds. intensamente
*. giempre enrelacion al ndmero de veces

que se cambia de carril, la que,-en mi "
opinidn, establece la dnica ligazén po--

.cuerpo, en el dmbito, pues, de los fac-
tores externos;, mayoritariamente enga-. -
fiosos, la situacion parece quedar redu-
.cida a un puro didlogo fetichista entre -

. el sujeto y el objeto. Me refiero, por su-
", puesto, a todos los aditamentos tEcni--
© cos, estéticos, casi misticos, ‘que defi-

1 nen:supuestamente un coche veloz mu-

mentarios-a su alcance. Nunca he crei-
do _que persigan con ello llamar

- gitigy, don
_ ‘universalmente admitida relacion enire
+ la sexualidad y la velocidad, gue gene-
ralmente s¢ formiila sin fener en cuenta

_un coche que ande. Y eso que no me
cgustaconducir. . o e 0

cho mis alld de las leyes aerodinamicas
ue miden la resistencia de los cuerpos .
te al dire y otras incuestionables re-

‘plas cieptificas por-el estilo. Me refie~

0, pues, a fa agresividad lineal, la mul-

: tiplicidad de aristas, la violencia -
; “'gromdtica v el barroquismo generaliza- |
: Y sin embargo, existe el vértigo, la'sen- -
 sacién gozosa y angustiosa 2 un tempo
- 4le.ese irresoluble vacio en el estémago
- ‘gque ‘casi, tode- el mundo,- supongo, ha -
- experimentado alguna vez a'lo large de .
- -su infancia, al dar voeltds y vueltaseh -
. " las inestables-cabinas 2 medio desven-
. . eijar dé una noria de pueblo, que son
. l4s mejores porque son las més répidas, -

do que parecs exgcitar tanto a esos con-
ductores que, poco satisfechos con el
producto que han adquirido, tratan de
incrementar las capagidades de su ve- .
hiculo: con todos los simbolos suple- -

estrictamente la atencién, y ni siquiera
tener el coche mis original de la calle.
Por el contrario, Supongo que aspiran a
propiciar desde foera una condicién -la
velocidad- como potencia reservada a

-una élite-, que ¢S necesariamente innm-
table a grandes rasgos, porque un mo-.
- tor no dejard de teper un ntmero deter-
“minado de caballos por muy anchas

que sean lag Ilantas de las ruedas que-

hace girar. =~ ..o e

En mi cg)ixﬁ(m,- es aquf, ¥ no en otro
e se debé establecer la tan

las reacciones del propio cuerpo frente
a ambos factores. ' -
(a lo mejor es que yo =6lo le pido a

e s
R

del Bertone Nivola o.del Pininfarina Myt-
hos, coches de dos ruedas motrices que se
pilotan siempre, incluso para dar la vuelta
a la esquina mds préxima, o como com-
plemento para un lujo exquisito, caso del
Mitsubishi HSR II o del Peugeot Oxia,
coches acordes con unos cénones mecéni-
COs menos puristas y en los que se en-
cuentran soluciones del tipo de la traccién
permanente a las cuatro ruedas o los mo-
tores dispuestos en situacién transversal,

impensables en hiper deportivos de la
escuela clisica. :

La velocidad sigue siendo el valor so-
fiado; obsesiond a Benz y a Daimler hace
ya mds de cien afios, obsesiona a los crea-
dores de los 90 y mantendrd’su vigencia
mucho mds alld del 2000. La historia del
automévil es la historia de la velocidadO

Informe realizado por
Lourdes Bravo y Angel Marco
Fotos: John Lamm
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Basic Homme te ofrece un regalo excepcional: Esta trousse
de viaje de disefio exclusivo, completamente gratuita, al adquirir tres

productos de la gama Basic Homme de cuidados masculinos: La Espuma
de Afeitar con Alantoina, de propiedades suavizantesy
anti-irritantes. El Balsamo Suavizante para después del afeitado,

que proporciona una inmediata sensacion de frescor. Y el Desodorante

Roll-on sin alcohol, que no irrita ni reseca la piel. '

Esta trousse ya esta en tu farmacia. Es todo un regalo, de cuidado para tu piel.

BASIC HOMME DE VICHY

TRANSFORMA EL ASEO DIARIO EN EL CUIDADO DE TU PIEL

%

_VICHY

LABORATORIOS
EN FARMACIAS
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MERCEDES 300 CE 24V AUYOMATICO

obstante y cara a un cardcter mis deporti-
vo no entra nada mas que cuando se la
precisa. En 4* y a 170 kilémetros por hora
de marcador, la aguja del cuentarrevolu-
ciones sefiala 5.500 vueltas, insertando la
D la aguja baja a 4.000 vueltas y el con-
sumo a la vez se reduce de manera impor-
tante. Por otro lado las dos relaciones mds
cortas lo son ahora todavia mds, para po-
tenciar una mejor aceleracién y un caréc-
ter més en linea con el modelo, algo que
se agradece en muchas situaciones com-
prometidas..

Cada dia que pasa las cajas automdticas
son mds racionales, y si el conductor lo
desea puede alternar una conducecion to-
talmente automitica (por ejemplo en ciu-
dad o autopista) con una conduccién ma-
nual (adelantamientos o carretera virada y
puertos). Sélo con empujar el gatillo que
lleva la palanca de posicién D a 4, se abre
un abanico de oportunidades muy amplio
que reduce la posibilidad de aburrirse.

Cambiando de forma manual, habri
que acostumbrarse a vigilar las reduccio-
nes, ya que al no contar con embrague pa-
ra adecunar el régimen del motor, estas
pueden ser algo bruscas. También habri
que adaptarse al tortuoso recorrido de la
palanca, precisamente para que no sea tan
facil saltarse una marcha sin querer. La
prictica propicia-un buen aprovechamien-
to de cada caballo de potencia.

56 /Motor 16

En todo tipo de carreteras, el 300 CE se
deja llevar con la alegria propia de lo que
es un coupé deportivo. Ahora bien, cuan-
do se introduce en una autopista le cam-
bia la cara. Una autopista al volante del
nuevo coupé de la marca alemana, es una
tentacién que incita a pisar el pedal dere-
cho sin piedad, el nuevo motor nos lo per-
mite pero las normas no. En cualquier ca-
§0 uno se ve en todo momento rodeado de
una seguridad impecable.

No cabe duda de que sobrepasarse con

el acelerador, puede acabar mal para el
bolsillo, ya que a partir de una cierta ve-
locidad las cifras de consumo se disparan
mas alla de los 13 § 14 litros a los 100 ki-
Iémetros. A pesar de todo habré conduc-
tores a los que le merezca la pena.
- E1 300 CE no ha perdido ni un dpice de
sus cualidades ruteras ya que se mantie-
nen los mismos esquemas de suspensio-
nes con los que va lograba buenos resul-
tados.

La suspensién trasera Multilink se ve
apoyada en nuestra unidad de pruebas con
una opcidn que se puede catalogar de dos

distintas formas. La regulacién antipati- »

Z ¢
.ﬁqubEda

MIENTRAS ESTUDIAS
'ENIPIEZAJA AHORRAR
MAZKE GUN UNA BECA,

\'2

EFICACIA
MERCEDES.

La suspension
Multilink unida al
sistema ASR,
impiden un mal
modo en cualguier
circunstancia.

La tecnologia
multivalvula llega a
la marca alemana
por la puerta gromde.

INFORMATE EN EL

900-17 17 17

Banco
Santander
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MOTOR: Delantero longitudinal de
seis cilindros en linea. Distribucién:
Doble drbol de Ievas en cabeza acciona-
do mediante una correa dentada. Cuatro
vilvulas por cilindro. Cigliefial de siete
apoyos. Distribucién variable. Cilindra-
da: 2.960 centimetros ctibicos. Didme-
tro del cilindro: 88,5 mm. Carrcra: 80,2
mm. Compresién: 10,0 a 1. Potencia
méxima: 231 CV (170Kw) a 6.300 rpm.
Par méximo: 27 mkg (265Nm) a 4.6
rpm. Alimentacidn: Inyeccidn eleciro-
mecénica Combustible: Gasolina 97 oc-
tanos.

TRANSMISION: Traccién trasera.
Caja de cambios automética de cinco re-
laciones. Velocidad en 1% a 1.000 rpm:
8,2 km/h. En 2° a 1.000 rpm: 14,1 km/h.
En 3% a 1.000 rpm: 22.0 kmyh. En 4* a
1.0080 rpm: 31,7 km/h. En 5¢ a 1.000

rpim: 42,2 km/h.

DIRECCION: Sistema: Cremallera
asistida. Vueltas de volante entre topes:
3 vueltas. Didgmetro de giro: 11,2 me-
tros.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos. Antiblogueo
de frenos: Sf.

SUSPENSION: Delaniera: Inde-
pendiente tipo Mc Pherson con muelle y
barra estabilizadora. Amortiguadores de
gas, Muelles helicoidales v barra estabi-
lizadora. Trasera: Independiente, siste-
ma muitibrazo con brazos y barra esta-
bilizadora. ( Sistema Multilink).
RUEDAS: Neumdticos: 195/65 ZR 15
Liantas de aleacién de 6,5 T X15

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.470 kg. Capaci-
dad del deposito de combustible: 70 1.

{Datos en /100 Km)
CIUPAD

A 29 km/h de promedio......... 15
CARRETERA 2

A 90 km/h de crucero ... 9.5
En conduccidn rapida............. 13,6
AUTOPISTA

A 120km/h de crocero ... 10,8
A-140 km/h de crucero .......... 12.5
A 180 kin/h de crucero ... 14,7
CONSUMO MEDIO POND.
Litros T00/KIT «.v.eecnvsscasvnonns 12,1
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos............ 330

MANGTIELO 08 OB S] !
lon il iR 1 S—. ||
Indicador carga baterfi. . pusiecrmmsac ST

Orderador de VI .vuuvvcns comesrresdOF ]
Volnte FERuIable. ..o OP '
Faros antimebla,....... N0

Aire 2eeHCionado, .o v

Asientos repniables eléctricarsents...OP
Retrovisores regutables eléctricam. ..OP |
Mando & GSANCHA . uvrrsrsensresarsernser N '
Elevaiunas eléctncos T
Clerre centrabizado. ..o

ELLIENTD 4
COBRTACYDRICHINGS. covvers oo acerniere: i |

Asiente regulable e alturs, .oornanens op I

}4

YELOCIDAD MAXIMA

K cceerens e eseeenans 228
ACELERACION (seg.)

400 m salida parada................. 16,3
1.000 m salida 293
De0a 100 8.6
Recorriendo (metros) .... 138
RECUPERACION

400 m desde 40 kot en 4* 14,5
400 m desde 40 kmMbh en 5 ....... I8
1.000 mdesde 40km/hendt ... 276
1.000 mdesde 40 kan/hen 5*.... 278
De80ai20kmmMend ... .. . 5
recornendo {mefros).. i !
De 88 a 120 km/b en 5 5.7
recorriendo (metros} ]

[' [usianciy o0 il
1

Eyecrgesfip

At Kmyh: 154
AT Ko 42,8
A L2060 Kmite 617

Medidas en discibelng:

| Dsaolballca

Cinturones traseros. ... 4 II b
ARiestto POSEETIOR IVISTHIE. e NO "-'.:
Lutz interior orientable, - memmens ST
Fazos regulables desde el imterior.......ST pe
OPCIONES | e
"TADICEFTa 8 CUTD o s 0347520 E
ASR. -enil12.59] 0| Aluslenr 427 A 120 Km/h. 64,6
Aite Acosticlonad...cwmowcmenamins 438.500 ] A 60 Km/h: 56,0 A 140Km/h 66,9
\;V . A 90 Km/h 61,7 A Tope 75,4
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naje (ASR) impide, automdticamente uti-
lizando el freno, que las ruedas propulso-
ras pierdan traccion. Si no es suficiente el
sistema recurre también a reducir el par y
con ello la fuerza del motor. Su efectivi-
dad. es impecable, pero el coche pierde
parte de su cardcter y por supuesto que-
dan bastante limitadas las pretensiones
deportivas. : :

La opcidn del ASR, va acompafiada de
una tecla en el cuadro con el dibujo de

una rueda con cadenas antideslizantes.

Cuando hay que recurrir a este sistema
por causa de la nieve, la tecla anula el
ASR que ante las vibraciones, no sabria
como responder. En cualquier caso, éste
vuelve a funcionar a partir de 60 Km/h.
E1 300 CE 24 pese a su tamafio y su pe-
so se muestra mucho mas dgil de lo que
en un principio se pueda pensar. Incluso
en ciudad y gracias a una direccion asisti-
da de extraordinaria eficacia, se pueden
hacer malavarismos sin peligro de «ro-
zon». , -

LUJO ALEMAN

El habitdculo, esti presidido como es

habitual por un volante algo exagerado,

pero al que uno termina acostumbrdndo-
se. En el nuevo modelo se ha utilizado
més madera y los acabados se han coida-
do todavia mds si cabe, cosa que parece
casi imposible dado el grado de perfec-
cién que en este aspecto siempre ha ca-
racterizado a la marca germana. Para ais-
lar aiin mejor el espacio reservado a los
pasajeros, se ha aumentado el grosor de
los.cristales, lo que unido .al nueve cam-
bio que es bastante mds silencioso, ha
permitido una reduccidn importante del
ruido ambiental.

En equipamiento y como también es

habitual se encuentran muchas lagunas,
sobre todo si consideramos que el coche
vale lo que vale, es decir mucho. Pe serie
contamos con cerraduras centralizadas,
elevalunas eléctricos , antibloqueo de fre-
nos y direccidn asistida, todo lo demds es
opcidn. Elementos como el ASR, el aire
acondicionado, el ASD, los reposacabe-

' zas traseros, la tapiceria de cuero o el te-

cho corredizo entre otros, son opcionales
con recargo jen un coche de ocho millo-
nes de pesetas! - :
Un Mercedes sin muchos de estos ele-
mentos es impensable, por lo que de una
forma muy habil la marca se agencia un
buen sobreprecio, algo que sin embargo

| ‘no parece importar mucho a todos sus

clientes.

En el interior de este coupé se acomo-
dan tranquilamente cuatro adultos, pero
no mds. Los asientos son cémodos y suje-
tan medianamente el cuerpo, aunque sin
la tapiceria de cuero-sujetarian segura-
mente mejor. En general se respira una

‘atmésfera de lujo y elegancia que se pue-

de aumentar a medida que vayamos invir-
tiendo en extras.

En el maletero se pierden los bultos pe-
quefios y encaja a la perfeccién el equipa-
je normal de cuatro personas.

Cuando nos sentamos al volante de este

i}

—
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1A CAJITA MAGICA

" trené la version SL, se olrece como opclén en el CE

24 V. Ocupa practicamente e} mismo sitio v s6lo pesa

oche kitegramos mdés que la utilizoda hasta chora. Las

cuatre primercas relaciones asi como la marcha atras, se

engranan hidraulicamente, mieniras que la quinta se
manda de forma electrénica. . :

L A nueva caja qutomdtica de cinco marchas que es-

OPCIONAL.

Las opciones con
sobreprecio son
normales en
Mercedes.

En un interior
superatractivo,
enconframos como
siempre un volante
muy grande, mds
maderda y unc
computadora
opcional muy
completa.

coupé, se agradece ¢l que un mecanismo
nos acerque el cinturén de seguridad has-
ta el hombro. Tras unos segundos de des-
preciarlo, se vuelve a situar en su lugar y
si pretendemos utilizarlo, tendremos que
recurrir a abrir y cerrar la puerta o a reali-
zar una tremenda contorsién para resca-
tarle. En cualquier caso un sistema exoti-
co regalo de la casa. O

Andrés Mas
Fotos: Alfonso J. Nieto

MOTOR Excelente| Con la culata de cuatro vélvulas por cilindro, el
seis cilidros alemdn ha ganado en rendimiento.
CAJADE Excelente| La nueva configuracién de cinco marchas,
CAMBIOS posibilita una buena utilizacién combinada
TRANSMISION Buena| Acortar algunas relaciones consigue una buena

respuesta, pero queda reflejado en el consumo

PUESTO DE Bueno} Los asientos son nucvos, pero no Llegan a suje-
CONDUCCION tar como los de las versiones mds deportivas.
CLIMATIZACION | Normal| 51 queremos disfrutar del aire acondicionado,
tendremos que sumérselo a los ocho millones
SONCGRIDAD Excelentej El seis cilindros suena lo justo, nt més m me-

nos. En ningtlin caso llega a molestar,

DIRECCION Excetente] En todo momento se tiene la sensibitidad jus-
- { ta. Y un buen taclo steinpre se agradece,
FRENCS Bueno| Detener toneladd y media én. poces meiros no
es f4cdl, Para ello se utiliza el ABS de serie.
SUSPENSION Excelent_e S Hegar a ser incdmodos, los amortiguadores

aguantan sin rechistar una utihizacién deportiva,

HABITABILIDAD Buena| Tratindose de un coupé, cuatro adultos vigjan .
comodamente sin apreturas.

MALETERO Bueno| Es muy generoso en cualquier circunstancia,
Tiene pocos huecos muertos y mucho fondo.

CALIDAD

Excelente| Como ya nos tienen acostumbrados los mode-
los alemanes, el producto es superior.

gI

VELOCIDAD Buena| Se consigue ripidamente y a un 1égimen muy
MAX razonable gracias al nuevo cambio,

ACELERACION  |Excelente| 1.2 caja antomética responde répida y suave-

mente. Ademds se han acortado las 1elaciones

RECUPERACION Buena| La rapidez con la que ¢ntra el «Kick downs
permite superar sin probiemas este apartado

CONSUMO Regular{ Al acortarse los relaciones, el consumo alto
_ acompaia al buen comportamiento del coche,
EQUIPAMIENTO | Regular| Se ha mejorado aiin mds la terminacién, pero
: e et equipamiento sigué siendo pobre,
PRECIO Regular| Merceges sempre e vendido sus coches apre-
| ci08 elevados, este 0o 8 Tna eXCEPCIOn. .

FRENTE A SUSRIVALES

Sélo existe en el mercade unmodelo q&\éejfor potencicy.

filosoffa rivaliza con el nuevo 300 CE 24 Automdiics, el -
Muaserati 222 E Aut. Fl italiano es mds potente v su-espiritu-
mas deportivo, es un purd razd capaz de transmitir otro ti- -
po de sensaclones. El alemon es bastante mds tranguilo, .
lo que no le impide consegulr prestaciones brillomtes. En.
equipamniento el Maseratl Heva lus de ganar, lo gue no pa-

sa con la calidad de acabado, tema en el que un coche |
alemdn no tiene competidor El Maseraii.es mds borato v
cuenia con mds equipamisnic, pero no esun .M__erc._edeﬂl 5 g

DATOS DEL COMFRADOR .~

Importador. Mercedes Benz Espariola S & José Ortega y Gasse sent
22 28006 Madrid. Tel (91) 4319400 * Garantia- Un oio sin gmne'de
klometraje Bed de postventcr 92 punios de- asistenciu técnicer e
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PRUEBA

SUZUKI S\/\/IFT SEDAI\I 1 <> GLX

HOTES

Suzuki, de la mano de Ia red de concesionarios Santana ofrece
LS al piiblico espafiol un nuevo modelo: el Swift Sedan 1.6 GLX.
.« 7 Un coche familiar que viene a sumarse a un segmento muy
O e eompetldo y en el que la marca japonesa no quiere perderse la
oportumdad de optar a un puesto entre la competenc:a.

T el i By T Y T

ASTA el mlomento, Santana
# comercializaba en nuestro pais
el Suzuk1 Swift 1.3 GTi, un pe-

vocacion deportiva. Ahora, y con el 4ni-

- mo de llegar a un sector de piblico dife-
- rente, ha comenzado a comercializar las
" nuevas versiones con catroceria de tres

volimenes. El fabricante ofrece dos va-

" riantes, una de traccion delantera y otra
- con traccion a las cuatro ruedas. Para dar
" a.conocer este vehiculo hemos elegido la

de traccién a las ruedas delanteras, por-

- que légicamente debe ser la que mds

aceptacion tenga.
A simple vista se puede comprobar que
estarnos ante un vehiculo totalmente nue-

_tiene un disefic moderno con una forma -
o = =S quefio utilitario de tres puertas -
" animado por un potente motor con clara -

vo; s6lo el frontal guarda similitud con el -
modelo de tres pueitas. La carroceria

de cufia muy acusada que hace que la tra-

sera quede alta y que le confiere una bue- | .

na penetracién aerodindmica. Con respec- -

to al modelo de dos volimenes ha ganado - g

algo en longitud, pasando de 3,71 metros -

a poco mds de cuatro metros, con esto ha

ganado mucho en habitabilidad ofrecien-

do mejor espacio para sus ocupantes, so- - -

bre todo a los de las plazas traseras per-
mitiendo de esta forma una utilizacién de
tipo familiar, Esta vocacion se ve reforza-
da gracias a la mayor longitud en una me-
Jor capacidad de carga del maletero.
Interiormente tampoco guarda mucha
similitud con el modelo conocido, el sal- »

SUZUKI SWIFT SEDAN 1.6 Ell
1 &55 'EIIJ{I' PMS

BRI\ || )i T

* Rendimiento dei motor
e Frenes eficaves
. Habn.abllu‘lad razonahle

« Balanceo de | ciirroceria
« Desarroflos hirgos
+ Acabado mejorable

e DEFEC TS ]




MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilindros en linea. Blogue y cula-
ta realizados de alumimo. Distribucton:
Un 4rbol de levas en gabeza accionado
mediante una correa dentada. Cuatro
vélvulas por cilindro. Cigueiial de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilindra-
da: 1 590 centimetros cibicos. Didme-
tro de! cilindro: 75,0 mm. Carrera: 90,0
mm. Compresi6n: 9,5 a 1. Polencia ma-
aima: 91 CV(68 Kw) a 6.000 rpm. Par
méximo: 13,6 mkg (133 Nm) a 3.500
rpm. Alimentacién: Un carburador de
garganta variable. Combustibie: Gasoli-
na 97 octanos.

TRANSMISION: Traccidén defante-
ra. Caja de cambios manual de cinco
marchas. Embrague: Monodisco en se-
co, mando mecénico. Velocidad en 1% a
1.000 rpm: 8,6 kin/h. En 2# 2 1.000 rpim:
15.8 km/h. En 3% a 1.000 rpm: 22,7

km/h. En 4% a 1.000 rpm: 30,8 km/h, En
5% a 1.000 rpm: 36,5 km/h.

DIRECCION: Sistema: Cremalle-
ra, Vueltas de volante enire topes: 3.5
vueltas. Didmetro de giro: 9,2 metros,

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
ulados, Traseros: Tambores. Antiblo-
queo de fienos: No.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente tipo Mc Pherson con amorii-
guadores telescipicos, muelle helicoida-
les y barra estabilizadora. Trasera:
Independiente mediante brazos oblicuos
con amortiguadores telescdpicos y mue-
iles hehcoidales

RUEDAS: Neumdticos: 165/65 HR
14. Liantas de chapa de 4,5 x 14 pulga-

das.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 840 kg. Capacidad
del deposito de combustible:46 1.

{Datos en 1/100 Km

CIUDAD :

A 31,5 km/h de promedio..... 7.6
CARRETERA

A 90 km/h de crucero............ 54
En conduccion rapida ............ 11,7
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero ... 8,7
A 140 km/h de crucero.......... 9.9
CONSUMO MEDIO POND.
Lutros 100/km ... cvvvimieninanne 6,9
AUTONOMIA MEDIA
Capacidad depdésito (L)..w.... 40
Kiémetros recorndos............ 478

PRES T e/ ONES
VELOCIDAD MAXIMA
KM, v ieeeesienianrens ceseenee. 17148
ACELERACION (seg.)

400 m salida parada...c e 157
1.000 m salida pargda..... ... v 328
De 0 a 100 kM. e veives . 10,6
Recorriendo {Metros) - .eeeeeven- l'iﬂ
RECUPERACION

40 m desde A0 kinhend® ... .. IR,7
400 m desde 40 km/hen 5% ... 202

1.000 m desde 40 km/hen 4. 354
1.000 m desde 40 km/hen 5%, 38,3
De80c 120 km/hen 4 . ....... 25

recerrendo (meinos)........ 336
Do £Da 120 k' on 58.. - 160
recoriiendo (Metros ) o e 249

W Lo N T

CuentanevolUelones. . v v -
Mansietro de a0t e v -uesre 3 NO
Termémetio de agua., ... 31
Indicadol ca1ga batefa, wu coee oo St
Otdenades de VIAR wennanis veiomse = NO
Velante regulahle, .« - v evmrees NO
. Faros antniebla, . o co o cree NO
Atte AONICIONATD v evrvvere « o v op
Asiento regulable et BliUTE ... vroee NO '_,’E" ﬁ'; I‘E:‘I{},}‘ TI‘PL
Asientos regulsbles elécticamente.... NG A0 Kl TEE
Retiovisores 1egulables elécticam. .. S
Mando & diStNCIA e e sreescren NO
Efevalunas eléctricos (DfT). ..o .. NN
Cien12 CentrAlZadD. -, v v corvrcsrics SI
CIRUFONES HASETDS. . .. vvsens o wvrvre sl
Astenfo posterier divisible. . . e NO
Laz interion ouentable. . ... v oo NO
Faros regulables desde el tntenset.. ... NO
OPCIONES
Pingsta metaizada: 12.000 pos L Alemi 572 A120Kmb 723
Axe acondicionado’ 175.000 p&s i A 60 Km/h: 66,4 A [40Km/h: 77,4
e A S0 Km/h67,6 - ATope 822 -
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picadero y cuadre de instrumentos son
los tinicos puntos en comiin, Volante,
asientos y tapicerfa son nuevos. El volan-
te tiene un disefio menos deportivo, al
ignal que los asientos, a los que hay que
criticarles un respaldo muy plano, con
poca sujecion lateral.

Por lo que respecta a su acabado, la
presentacion es buena, pero pensando en
abaratar el producto final lo mds posible,
los materiales utilizados no son de prime-
ra calidad y hay algunos detalles en este
sentide muy mejorables. El equipamiento
por su parte no estad mal, teniendo en
cuenta su precio final, 1.665.000 pesetas,
incluye cierre centralizado de puertas,
apertura del tapon de llenado de combus-
tible y del maletero desde unos mandos
situados en el puesto de conduccion. Los
elevalunas son manuaies, pero en cambio
los espejos se regulan eléctricamente. Un
detalle curioso es que en la consola cen-
tral tiene un original sujetavasos.

Uno de los puntos mas atractivos del

A _ F O N D O

TERCER
VOLUMEN.

El nuevo modelo de
Suzuki tiene ahora
tres volimenes.
Dispone de una
linea moderna con
ausencia total de
dngulos rectos. La
parte trasera cuenta
COn NUEevVOs gIupos
opticos.

= SUZUKI SWIFT SEDAN 1.6 GLX

T e — L A R T P

nuevo medelo de la marca japonesa es su
motor. Un tetracilindrico de 1,6 litros,
que siguiendo la tradicién de la marca es-
td coronado por una culata de cuatro val-
vulas por cilindro, aunque curiosamente
en el sistemna de alimentacién han recurri-
do a un carburador de doble cuerpo; el re-
sultado final es un motor de 91 caballos
de potencia, con una suavidad de funcio-
namiento y elasticidad envidiable. Una
pena que no se vea acompafiado por una

caja de cambios todo lo adecuada que ca-
bria esperar, con unos desarrollos finales
excesivamente largos, sobre todo la quin-
ta velocidad, que a la hora de ir con el co-
che cargado sdélo sirve para llanear.

Por lo-que a comportamiento se refiere,
la marca con el dnimo de adecuarlo a su
filooffa se ha dotado de unas suspensio-
nes blandas pensadas para ofrecer un
buen confort de marcha, Por lo tanto tie-
ne que quedar muy claro que el compor-
tamiento es totalmente distinto al del Su-
zuki Swift hasta ahora conocido y que
como ya se sabe tiene un cardcter deporti-
vo. En el modelo de tres voldmenes la in-
clinacién de la carroceria es muy acusado
y en apoyos largos el tren delantero da
una sensacién de flotabilidad y cabecea
notablemente. Otra cosa que no nos gustd
fue el comportamiento del tren trasero en
zonas bacheadas donde se pueden apre-
ciar unos rebotes, que mds que peligrosos
son incémodos. Donde también se puede

MOTOR A

LA MODA.

El motor del Swit
Sedan como buen
japonés dispone de
culata de cuatro
vdalvulas por
cilindro. Las
suspensiones son
blandas pensadas
para ofrecer un buen
confort de marcha.

comprobar el caricter tranquilo de este »
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LCANICA

CAJADE Buena | El manejo es bastante suave, pero los recerri-
CAMBIOS dos son 1n poco fargos.

TRANSMISION | Normal | Los desarrollos de las tres primeras velocida-
des son acertados. La 4 y 5 son largas.

RENDIMIENTE

) } D (a POT [0S GESETOLD gOs 0
R () Buen decuada p 0 d drad
pote
R 'ER t QT o5 desarrollo 08 d mbio
1 p na pasad

3 b 0.y rodando ocidad
DIl [ D § D 01l
! 0 1 0 0s disco 0 dos d
das d g ab 0 0
P 0 Orma arados blandos hacan que la carroceria se
is de lo-deseado
CONFORT

[ 131 Bug¢ odo estd a mane, 1o md able son lo
OND () asientos delanteros que tienen noca sujecié
CLIMATIZACION| Buena| Es suficientemente potente y sc distribuye bien
) + | en el habitdculo.
SONORIDAD Buera| El motor del Swilt se mantizne dentre de los

limites de los coches de su categorfa,
CARROCERIA

HAH y £ Biena exendo ¢ enta el coche def que de
RO Bueno | Es mis grande de lo g abia pen dern
0 1 0 hatible
DAD oI O o de abg 0sto ¢
escatimado la calidad de ateriales usado
RCONONMTA
() 0 | 0 ondicio no d 0 ¢4 MUY bueno
busa d do disp pOCOo
QUIP ] ) B 0 puede consid d do do
MEC1o
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A Los 30 ANos SE PUEDE LLEGAR
TAN LEJjos CoMo UNO QUIERA

Hay personas que siempre salen a ganar. Que saben

competir en la vida. Y que toman la iniciativa de for-
ma natural.

Personas que a los 30 afios han conseguido casi todo.
Para ellos, Mercedes-Benz construye coches asi.

Como los Mercedes de la Clase 190. Coches para dis-

frutar del pleno dominio en la conduccién. De la se-

guridad de los dltimos avances técnicos, como el ASD

i o los frenos ABS. Del maximo confort y la elegancia

! de un disefto joven y deportivo. Y ademds, con la

I garantia de una Red de Concesionarios y Puntos
de "Asistencia Oficial tan exclusiva como la de

|

l Mercedes.

Entrar en el mundo de la Clase 190 es tener las cosas

muy claras. Porque nunca es demasiado pronto para

H x empezar a disfrutar de la vida,

NADIE MAS

; CONSTRUYE COCHES AsI.

Mercedes-Benz Clase t9o

Mercedes-Benz

DELVICOiBATES




ESTILO NIPON.
Todo estd
contemplado en el
interior

del Montero. La
instrumentacién es

muy completa y la

disposicién bastante
racional.

68 /Motor 16

CONFORT.

Uno de los
agpectos que

mds ha ganado en
el nuevo

Montero es sl
confort.

MITSUBISHI MONTERO TD destacar ia

« Confort de marcha
» Comportamiento
» Equipamiento

BISHI MONTERO TD
PRECIO: 3.613.959 pis

| + Recorrido suspensién delantera
« Asiento trasero pequeiio
« Direccitn ligera

]
o
i

El Mitsubishi
Montero es un
viejo conocido de
nuestros lectores,
pero a partir del
primero de abril
incorpora unas

* ventajosas mejoras
- mecanicas, entre
las que hay que

suspension trasera

_ por muelles, que lo
A E u E - hacen todavia mas
’ interesante.

ESDE la primera vez que pro-
bamos un Montero, quedamos
¢ impresionados por sus cualida-
des tanto de uso en todo terreno
como en carretera. El buen compromiso
logrado se debia principalmente a un
ucertado sistemna de suspensidn, que con-
jugaba la suspensién independiente delan-
te y el eje rigido detrds. No obstante,
siempre nos habia quedado la pequefia
duda de qué pasarfa con este coche si en
lugar de las ballestas que actuaban como
elemento eldstico, se incorporasen mue-
lies. Ahora esta duda se ha despejado,
puesto que la gama Montero para este afio
incorpora una nueva suspensién posterior,
ademds de otros detalles tanto mecdnicos,
como de equipamiento.
Con la nueva suspensién, se ha mejora-
do sensiblemente en varios aspectos. Por

una parte tenemos el confort, que se bene-
ficia de la progresividad de los muelles,
en comparacién con la violenta reaccién
tipica de las ballestas. Ademds, en estos
Montero, se ha ido hacia un tipo de neu-
mdticos muy ruteros, que disminuyen la
rumorosidad de marcha:
~ También la caja de cambios ha sido ob-
jeto de una profunda remodelacién y aho-
1a los sincronizadores son de nuevo dise-
fio. En el interior hay también novedades,
tales como el reposapiés para el conduc-
tor y un equipamiento muy completo.
Todo esto viene ademds acompafiado
de una agresiva politica de precios, y en

contra de lo que suele ser habitual cada

vez (iue se produce una mejora en un co-
che, los Montero mantienen exactamente
los mismos precios que antes de la remo-
delacién. Los corios, se siguen presentan-

do en dos versiones: Kaiteki y bésico. La
version probada esta semana es la Kaite-
ki, que entre otras cosas dispone de aire
acondicionado, asiento del conductor con
suspension, elevalunas eléctricos y un es-
tupendo radiocassette, asi como de un de-
posito de combustible més capaz.

El aspecto externo no varfa respecto a
las anteriores versiones y el motor sigue
siendo el turbodiesel con intercambiador
de calor que desarrolla 95 caballos y per-
mite una conduccién muy desahogada en
cualquier tipo de terreno,

Ya en carretera, se nota la adopcidén de
la nueva suspensién en forma de una sua-
vidad de marcha notable. Particularmen-
te, en estas versiones cortas, los ocupan-
tes de los asientos traseros recibfan
directamente los rebotes de la suspen-
sién. Ahora al conseguirse un sistema»
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Con todo lo buenio que lleva dentro. g2

La d1recc10n de Antonio Martin Valbuena VAW / La animacion de

£ /' Pepe Domingo Castaf

T.a retransmision S del pari
Todo el fin de semana haciendo dep
de baloncesto, los sabados por la

“CARRUSEL” y la Catedra dle Valdano, POR LA NOCHE. | Yo ﬁ

Todo el deporte de principio a fin

“CARRUSEL.

L . 39 i
DEPORTIVO’ Le damos cien
SE[R

LA RADIO.

Lt

fio, como) todog los domingos.

Y ahora mas ElJUlCIlO SOBRE LA MARCHA dCJOI'gC Valdano

lido local. Y ahi no queda todo.
orte. Desde el ‘CARRUSEL”
tarde, al resumen de ”ﬁ”

W _ _.f i
LOS DOMINGOS ¥ 4

=i ﬁp,.#_., _'-;.'-i’?*
todo el fin de semana.

vueltas a todo lo deportivo.

PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS



Los fabricantes
de automoviles
libran una nueva
batalla:

la atencidn al
cliente,
Practicamente
todos, ofrecen un
canal directo de
comunicacion al
usuario para que
éste tramite sus
quejas,

08
fabricantes
verifican
todas las
reclamaciones
que llegan a su
conocimiento,

]
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SERVICIO DE RECIAMACIONES

riencias negativas con su primer

Ford Fiesta, M.S.G., usuaria ma-
driiefia, volvid a convertirse en propietaria
de un nuevo medelo de esta marca a los
pocos meses. Sus reticencias respecto a
este modelo fueron en aumento cuando su
nuevo Fiesta L1 comenz6 a dar signos de
calentamiento asi como problemas varios.
Indignada, se puso en contacto con la cen-
tral de la marca en Madrid, quien inme-
diatamente tramité el asunto a traves del
concesionario oficial Madison. Tres dias
después de manifestarse el problema, el
concesionario le comunicé la solucién de
la averfa. Pero ;qué sucede con aquellos
usuarios que no consiguen gue sus recla-
maciones sean atendidas por el concesio-
nario? ;Qué tienen que hacer estas perso-
nas: reclamar a la marca, intentar que el
asunto se tramite a traves de la Oficina de
Ayuda al Consumidor, acudir a los tribu-
nales...?

Es un problema de dificil solucién, al
cual los fabricantes estn prestando la
atencién que se merece. La mayor parte,
conscientes de la importancia que tiene el
gue el cliente quede satisfecho, no sélo

el automévil que compra, sino del servi-
cio postventa, cuientan ya en sus servicios
postventa con oficinas de atencién al
cliente. Asf funcionan:

¢Alfa Romeo. Departamento de Aten-
cién al Cliente. Teléfono (91) 6544011,
La mayor parte de las reclamaciones que
recibe Alfa Romeo se tramitan mediante
concesionario. La marca.se pone en con-
tacto con el cliente y con el concesionario
y se hace un seguimiento del tema a tra-
vés de los delegados técnicos de Alfa,

+BMW. Departamento de Atencidn al
Cliente. Teléfono (91) 6561811, El fabri-
cante germano, en el momento en que re-
cibe una reclamacién, se pone al habla
con el concesionario, para cambiar impre-
siones e intentar que éste se responsabili-
ce st se trata de una reparacién mal efec-
tuada y después habla de nuevo con el
usuario. En BMW se busca que si el con-

ﬁj ESPUES de sufrir varias expe-

LOS FABRICANTES,
MAS CERCA DEL
USUARIO

cesionario es el responsable de! fallo, é1
mismo se encargue de dar la satisfaccion
debida al usuario. Todas las reclamacio-
nes se someten a un estudio detallado pa-
ra detectar los defectos y solucionarlos en
el menor plazo de tiempo posible.

«Citroén: Departamento de Atencion
al Cliente. Teléfono (91) 5851184, El
funcionamiento de este departamento se
basa en la realizacién de una funcién me-
diadora entre el cliente y el concesionario
para encontrar una solucién satisfactoria
para ambas partes. En el caso de que se
repare un automdvil pero el cliente no
acabe de quedar convencido del resultado
se prolonga la garantfa del vehfculo y en
casos limite en los que el vehiculo tiene
un defecto incorregible se puede cambiar
el coche por otro nuevo.,

sFiat y Lancia, Departamento de Re-
laciones con el Cliente. Teléfono (91)
7473100. El funcionamiento es similar al
de otros departamentos de otras marcas.
Cuando se recibe la reclamacion, se po-
nen en contacto con el ‘cliente y con el
concesionario. Se procede a investigar la
reclamacién y en un momento dado se
puede enviar un delegado técnico que su-
pervise la reparacién. En Fiat cuentan con
un «defensor de usuario» que se encarga
de defender los intereses del cliente ante

la marca, En Lancia se sigue un procedi—i s

*Ford. Departamento de Rela-
ciones con Clientes, Teléfono
(91} 5718096. Ford dispone
'de un avanzado sistema
informético encarga- -
do de canalizar las /
quejas. Este siste-
ma trata de agili- /
zar al miximo 7{

miento idéntico al de Fiat. /

n algunas
Marcas se
ha creado
la figura
del defensor del
usuario.

1a solucién de los problemas. El funciona-
miento pone en contacto a usuario y con-
cesignario. En caso de que el coche tenga
un defecto incorregible y éste se com-
prieba se sustituye el automévil.

sHonda. Departamento de Relaciones
con el Cliente. (93) 3708255. La marca

japonesa dispone de una persona encarga-

da de tramitar las reclamaciones, La cen-
tral se pone en contacto con cliente y con-
cesionario y luego responde al cliente
mediante catta.

» Mazda, Departamento Postventa.
Teléfono (91) 2624235, De momento
Mazda no cuenta con un Departamento de
atencién al cliente, pero en Il’mav'e dispon-
dra de €L Las quaeljas se tramitan depen-
diendo del tema al departamento técnico
o al departamento comercial. El concesio-
nario es el que traslada la queja a la cen-
tral y allf se ponen en contacto con el
cliente.

sMercedes Benz, Direccién de Servi-

cio al Cliente. Teléfono.(91) 4319400,

En Mercedes las quejas se tramitan direc-
tamente. Se ponen en contacto con el con-
cesionario %ara verificarla y después con
el cliente. Dependiendo del tema se tra-
mita por el departameto técnico o por el
comercial.

sMitsubishi, Departamento Pestventa
Teléfono (91) 4017662, Este fabricante
no cuenta con un departamento dedicado
a este tema. Normalmente las reclamacio-
nes las soluciona el usuario en el conce-
sionario. Pero si no es as{ y contacta con
la central, ésta se pondréd al habla con el
concesionario.

+Nissan. Servicio Postventa, Teléfono.
(93) 3358011

En el caso de este fabricante, pocas son
las quejas que atienden directamente, La
mayor parte se resuelven via concesiona-
rio.

«Opel. Departamento de atencién al
Cliente. Teléfono (91) 5561338. En Opel
en primer lugar se comprueba la reclama-
cién del cliente y en caso necesario se en-
via un ingeniero técnico a comprobarla.

En caso de tener que volver a repa-

%, - rar el automdévil de nuevo se pro-
: cede a dar fecha al usuario. i el
%\ problema es del concesionario,
{ Y Opel da instrucciones directas
, al mismo para subsanar

@  COMOFUNCIONACONSUMO

teg y se emite un fal

el problema. A continuacién el tema se
sigue desde la central para comprobar el
resultado, hablando personalmente con el
cliente.

*Peugeot. Departamento de relacio-
nes con Clientes. Teléfono (91) 3472000,
En Peugeot, una vez recibida la reclama-
cion, contactan con el concesionario para
recibir su opinién asi como la mayor can-
tidad de informacién posible. La actitud
de la marca es la de mediar en el proble-
ma y si el cliente tiene razén obligar al
concesionario a realizar correctamente la
reparacién.

sRenault. Departamento de Relacio-
nes con los clientes. Tel (91) 202 29 94,

Renault encarga la resolucién de las re-
clamaciones al servicio post-venta del
concesionario afectado por la misma. En
casos determinados estas reclamaciones
se resuelven a traves de las Delegaciones
provinciales de la marca.

*Rover. Oficina de atencién al Clien-
te. Teléfono (91) 6768211. Las reclama-
ciones de los clientes se orientan a través
de los concesionarios. Investigan el asun-
to mediando en la reclamacién.

*Saab. Departamento Postventa. Te-
léfono (91) 3838352, Se encarga de tra-
mitar todas las reclamaciones. Pone en
contacto a cliente y concesionario y actda
como intermediario.

*Seat-Audi-Volkswagen. Departa-
mento de Relaciones con los Clientes.
Teléfono (93) 2158835, Cada marca fun-
ciona independientemente, pero siguen
unas lineas idénticas, La reclamacién pri-
mero se tramita a nivel regional y después
a nivel central. El concesionario es el pri-
mel;ly tinico responsable ante el cliente.

*Toyota. Departamento Postventa,
Teléfono 429.9784. Las reclamaciones
las tramitan directamente los concesiona-
rios. Sélo en casos aislados las quejas se
elevan a la central,

*Volvo. Departamento de Relaciones
con los Clientes. Teléfono (91) 2621500,
Las reclamaciones, una vez investigadas
se framitan a través del concesionario. La
marca solo actia como intermediaria en-
tre usuario y concesionario ®)

Gonzalo Serrano

A Oficina Municipal de Informacién al Consumidor-
se convierte en la penultima via, cuendo el usuarie.

no ve satisfechas sus veclomaciones, En primer lu-
gar la Oficina abre una ficha poara el usuario. Después.
se pone en conigeto con e Concesionario o el talley, in-
tentande une solucidn amistosea. 8i no se lega o ella se
pasa el expediente a la junta arbitral, que estd formada |
por tres jueces. En la {un’tn arbitral se escucha a las par- -
: o que puede ser favorable o no, o |
simplemente favorecer en parté ol reclamante. . ..

1 €as08
determina-
dos, perso-
nal técnico

cualificado

comprueba

«in situ» el

alcance dela

averia,
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i tuviera
algiin
sentido al
“alcance
de todo el mundo
se podria aceptar
la formula de
velocidad
inadecuada.
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DESPRECIO
A LA VIDA

—a | 15 de febrero pasade, en una
salida de la tristemente céle-
6l bre M-30 de Madrid, un quto-
bis voles, tras haber rodade toda la
noche, con 55 estudiantes y sus pro-
fesores. Dos j6venes muerios v ocho
heridos de extrema gravedad, tal
fue el balance de la desgracia. En
este caso, el «diagndstico» oficial no
dejé lugar a dudas: hubo exceso de
ve{ocidcxd. Suponemos que el chdéfer
cargard con la responsabilidad
luego se integrard «el suceso» en e
frio cédmputo estadistico con el ina-
pelable veredicto: «velocidad inade-
cuadas», dos palabras «mdgicas»
cue ae repiten en el 90 par clento de
los accidentes, con independencia
de las causas secundarias.
«Velocidad inadecuadar, podria-
mos aceptar la férmula si tuviera al-

f’;
S |

do, simplemente, que tienen obliga-
cién constitucional y compromiso
electoral de garantizar nuesira se-
guridad v libertad de desplazamien-
to, ¢Cémo podriamos calificar esta
jugarreta e insensibilidad cuando se
trata de proteger vidas humanas vy,
también, bienes preciados que
cuestan mucho sudor? ‘

sQué podricmos hacer, scbre to-
do, para despertar su conclencia y
hacerles entender que nuestra pa-
clencia, humana, tiene limites? Por
muy bien arropada que esté, la
irresponsabilidad no perdura mu-
cho tiempo: Desgarra el civismo,
justificar la rebelidn.

Estas tristes comprobaciones, ob-
viamente, no tienen «sentido unicos
y nos obligan a volver al accidente
inicalmente recordado porque las

un sentido al aleance
e todo el mundo. La
«inadecudacién» exige
scomparacidons. Sdlo
puede producirse vy|:

apreciarse con relacion A
a criterios claros, inamo- I8
vibles y sobre todo, com- IRY,
prensillalles por cualguier Ry
ciudadano andante o f?l&]
colocado detrds de un TR
volante. fﬁi(
Partiendo de esta im- i f
prescindible base lin- !gsi
glistica de E.G.B., la ;&“‘
einadecuaciéns se de- (s
terminaria con arreglo of - g

clertos estados del con-| -
ductor, a su inexperien-
cia v a un sin fin de fac-
tores que conforman la
nocién de «error huma-
no». También, la «inade-f]
cuacidnes se juzgaria coni
relacién a los conceptos;
de las vias, a su caren

—— -

cia de sefializacién, o
sus cruces y curvas criminales, a la
falta de intormacién imperativa, o
con relacién a la ausencia de carri-
les de aceleracién y deceleracién,
sélo para dar algunoes ejemplos.

Asi, tendriamos estadisticas alec-
cionadoras, para todos, acarraando
intervenciones fructiferas, tras su
Bubh'cqcién, con vista a SALVAR VI-

AS y mermar las ingentes pérdi-
das financieras.

Deberia ser asi, pero no lo es por-
gue al hablar, sin mds, de «veloci-

ad inadecuadas, todo el peso de la
responsabilidad recae en los con-
ductores, nada mdés que en ellos.

«Férmula mdgica» declamos vy
maravillose hallazge de la retérica
cue «blanquea» por complete a Se-
fiorias, Excelencias y Administra-
cidn.

iCuidado, sefiores| Estén olvidan-

graves. culpas del Estado por su des-
recio a «la vida ajena», la NUES-

A, no eximen al cludadano de sus
propias responsabilidades.

En efecto, dcémo pedriames califi-
car la insensibilidad de esos padres,
educadores v empresario que pu-
dieron confiar 55 prometedoras vi-
das a un chdéfer tinico, a sabiendas
de que iba a conducir durante toda
una lar’?a noche, de Mdlaga hasta
Madrid

Con tan sélo trescientas pesetas
por persond, podian disponer de un

segundo y experimentado conduc-

tor. |Una vida a cambic de trescien-
tas pesetas| {Qué desprecio por la
propia vidal

n factor que no entra en las esta-
disticas, pero si, en programas de
educacién e informacion constomtes
y responsables.

-l LOS COCHES INTELIGENTES SUENAN CON ERTOIL.

Los coches inteligen- exclusivo de refino

tes. Los mejores. Los "Full-Finishing" , marca

mas avanzados, sue- la diferencia. Aceite

fian con ERTOIL. Gota lubricante ERTOIL.

a gota, su sistema La clara diferencia.

as
graves
culpas del
Estado por

su desprecio a

«la vida ajena,

no eximen al

ciudadano de

SU propia

responsabilidad.

ILINTAS

ERTOIL

Lubricante



; ¥ T mar de la Costa del Sol. Teniendo
b F f: f 23 1) tiempo y ganas de disfrutar el paisa-
. i " o L T ¥ je, yo recomiendo recorrer una
R gl | e g otra. En el norte, amén de la capital,
A LA ORILLA DEL MAR Y.
: H & . 3 " . ballo de las provincias granadina y

_ . _ ' ) . - ~» Aalmeriense, y los pueblos preciosos,
Esta cosa es Espania: tierra de saltos y contrastes s . ; L4 con su castillo, de Lacalahorra, Mo-

bruscos, pais de lo inesperade. Coges un trozo de g : fay Montefo, Jueatos due fuermn
- baluartes nazarfes en los iltimos

'mapa -ahi lo tienes, en estas mismas péginas, un il 15 IRl | tiempos del reino nazarf.
trozo de mapa de Espana- y si lo miras bien, en- SOEE BN 8 . En la cara sur, Las Alpujarras mo-
cuentras un poco de todo. Las nieves perpetuas de S . S jisimd riscas, con sus pueblos blancos tan

Sierra Nevada y los mares templados de una costa B o = e 3 vt e e e i,
- | VoA cién urbanistica, nos ponen en los

subtropical, Los pueblos altos, blancos, moriscos y — e AR T dl " : tiempos de Boabdil y Aben-Humeya.
las graves ciudades cristianas, renacentistas. Los == = - & I Recuerdo a Boabdil porque a Las Al-
castillos y los aledzares, La amapola alpina del = e | EEE pujarras, cuando el tiempo no permi-

Mulhacén y el aguacate de la huerta costera, Casi JRicsn joary alcarreicraide] elcta,
se puede ir desde Granada por el

se cruzan en vuelo el azor y la gaviota. Ramonea la =, ' £ = = - W puerto llamado del Suspiro del Moro,
cabra, salta la liebre, brama el cievo, rastrea el zo- el T . S e ——- donde dicen que el destronado Rey
rro. Esta semana MOTOR 16 ha viajado, al volan- o o7 : e - - dChéCO lloré 33 d?iSPﬁ?irse de su Cit‘ll'
¢ _—— . ! £ \ - ad y su madre le hizo un reproche

te di\ = Alfa 75 Trofeo, por tierras de Granada, - -8 : - . histdrico, En cuanto a Abén-Hume-
meria, Jaén, Albacete, Murcia y Valencia. . e _ - ; ya, fue rey durante diez meses de to-

=T = = da esta comarca, alld por 1568,

Abén-Humeya fue un caballero lla-

mado Fernando de Valor, nieto de un

noble nazari que se bautizé al perder-

se Granada. Exiliados los moros a

Las Alpujarras, alli vivieron en rela-

BLRREER

De blanco
Inmaculado,
los puebles
alpujarrefios,
£oN SUS Casas
encaramadas
cas! unas
- - f =3 - ] sobre ﬂg%ss’
: & 33 = e AW Tk, ; - : sUS ca
STA cosa es Espafia. Pero, co- e S N ety i : T MRS : 3 empedrajdasy
E mo me veo en la necesidad de | G AL L Py, SR — : i .y = o SH'S tipicas
elegir alguna ruta, algtin viaje ; T =% b T * - créTe?g:ss
sobre este retal de Espafia, me cifio a s ' % fi | S v - /e R : por ggpirotes,
unos pocos puntos que van de la nie- x : o - 2k by o . S e
ve a la espuma, pasando por las se- I i T ; . encanto
rranfas. Y empiezo por todo lo alto: - espacial
Sierra Nevada. - { ; .
Durante unos pocos meses al afio,
por verano, s¢ puede recorrer en au-
tomévil la ruta de carreteras mds ele-
vada de Europa. Es un precioso reco-
rrido que nos lleva desde Granada
hasta Capileira, en el corazén de las
famosas, intimas y legendarias Alpu-
Jjarras, pasando a la vera de los dos
gigantes, Mulhacén y Veleta, alturas
méximas de la Penfnsula Ibérica. Es-
te camino pasa por la gran estacién
de’esqui de Sierra Nevada (Solynie-
ve) y permite una escalada al propio
Veleta, tinica cima colosal a la que
hoy puede practicamente llegarse en
coche. La carretera discurre por altu-
ras de 3.000 metros.
Sierra Nevada, que parece un telén
de fondo para los encantos moros de
(Granada, tiene dos caras: la norte es
la que se ve desde Granada con sus
nieves perpetuas; la sur son Las Al-
pujarras, cornisa serrana asomada al
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VIAJE
ITINERANTE,

Sélo durante
unos poces
maeses al afi,
se puede
recorrer |a
carrgtera mas
glevada de
Europa que
conduce de
Granada al
corazdn
delas
Alpujarras.

POPULAR Y
ARTISTICO.

La presencia
~delos érabes
en el sur de
.Espafia dgjé
innumarables
restos de su
paso que se
conservan
salpicados
conla
arquitectura
popular de

a zona.

tiva paz durante afios, hasta que la
intolerancia cristiana para con sus
costumbres y la violacién de los pri-
vilegios concedidos por los Reyes
Catolicos les hicieron alzarse en ar-
mas, Fernando de Valor fue procla-

mado rey en Cddiar y mantuvo con
sus aguerridos monfies una guerra
sangrienta que sélo tras %iandes pér-
didas pudo terminar el Marqués de
Mondéjar, al frente de los ejércitos
de Felipe II. Abén-Humeya, traicio-
nado por sus propias huestes y por el
despecho de una amante, fue estran-
ulado en Laujar de Andarax, por las
pujarras almerienses, donde hoy se
pescan truchas en el joven Andarax,
el rio de Almerfa. _
Entrando a Las Alpujarras por el
Suspiro del Moro, se llega ensegnida
a Lanjarén, buen sitio %ara los pade-
cimientos del higado. También bue-
no para el recreo de la vista de quie-
nes, como es mi caso, no sufren esos
achaques. Interndndonos en Las Al-
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Eujarras, encontraremos parajes tan
ermosos como el -barranco de Po-
queira, por una de cuyas laderas se
alinean tres pueblos: Pampaneira,
Bubién y Capileira, inmaculadamen-
te blancos, con sus curiosas casas de

-azotea cubierta de launa plateada,

una gravilla impermeable que se ob-
tiene triturando ciertas rocas. Los
pueblos alpujarrefios, poblados por

oS
pueblos de la Alpujarra
tienen un inconfudible

caracter morisco.
]

una raza de serranos honestos y de
ocas palabras, tienen un inconfundi-
Ele cardcter morisco, encaramadas
las casas blancas casi unas sobre
otras, estrechas las callecitas empe-
dradas y perforados los «terraos»,
chimeneas protegidas por capirotes,
El municipio més alto de Espaifia
es Trevélez, donde tengo un amigo
que fue mi «sherpa» para subir desde
el pueblo por las laderas del Mulha-
cén y la Alcazaba. Este paisano tiene
un hermoso apodo: le llaman Juan el
Nuestro: El viajero que quiera, puede
alojarse comodamente en T?revglez y
disfrutar de la sencilla hospitalidad
de aquella buena gente, que le conta-
1d cosas de los tres hermanos Vélez,
fundadores del pueblo, le explicard
c6mo los aires de las altas cimas dan
el punto preciso de curacion a los fa-
mosos jamones y le mostrardn todos
los recoletos encantos del lugar, Lue-
go, si es amante de la lectura, puede
dedicar las horas de descanso a dos

libros que yo tengo como de cabece-
ra itineraria cuando ando por estos
pagos: «La Alpujarra», de Pedro An-
tonio de Alarcén, y «Al Sur de Gra-
nada», de Gerald Brenan, que nacido
en Inglaterra y barto de batallas tras
la primera Gran Guerra, se vino a
Las Alpujarras buscando una paz que
encontré en el pueblecito de Yegen,
donde le llamaban «don Gerardo».

Parajes alpujarrefios inolvidables:
Soportidjar, Orgiva, Ugijar, Pitres,
Busquistar, Juviles, Bérchules, Ya-
tor... Desde muchos de ellos, casi a
tiro de arcabuz, se divisa la linea cos-
tera donde se cultiva la cafia de azd-
car y los frutos tropicales. All{ estd
Motril, y cerca, Salobrefia y Almufie-
car, éstos dos cada uno con su casti-
llo érabe. _

Pero vamos al mar. No seria mala
idea costear este trozo de mapa que
hOfr tenemos a mano, por la Costa
del Sol de Granada y Almeria, para
subir luego por el litoral murciano, y
as{ hasta donde aguanten el cuerpo y
los posibles. Adra, Roquetas de Mar,
Aguadulce... y Almerfa. Playas para
el bafio convencional o el remogén
naturista, en. cueros vivos, que :ly
para todo. Almeria tiene su bonita al-
cazaba y el barrio colorista de la
Chanca, cuevas frabes cristianadas,
casitas de piedra y cal, mujeres que
s¢ recogen el mofio ente las chumbe-
ras, anclas jubiladas.

De todo el litoral almeriense yo
me quedo con Mojécar, que es un lu-
gar precioso y esotérico, todo lleno

e misterios. En Mojdcar estd ente-
rrado un matador de toros inglés que
se matd por tratar de volar desde un
cabezo con un ala delta. Son cosas
que pasan en Mojécar, lugar donde
viven todo el afio gentes de todo el
mundo conocido, luciendo muchos
por amuleto el indalo prehistérico,
simbolo solar, Mojicar es pobla-
miento tan antiguo que ni se sabe
bien de sus origenes, aunque se dice
que si Plinio ya la contaba entre las
ciudades importantes de la Bética ro-
mana y que llegé a acufiar moneda.
Lo cierto es que parece hoy un pue-
blo moro encaramado en un cerro, éy
tan bien dispuesto todo él que mads
parece un decorado de pelicula. Algo
puede que haya de eso, puesto que
muchas gentes del cine, de las que
estuvieron rodando durante afios por
los desiertos almerienses, compraron
y reconstruyeron casas en Mojacar.

Serfa cosa de continuar el viaje
costero por el litoral murciano, la ba-
hia, un punto africana, de Mazarrén,
Cartagena, el Mar Menor... pero yo
prefiero rematar esta crénica, forzo-
samente breve, con unas pinceladas
de interior, algunas sugerencias sobre
parajes como la zona de los naranjos
y las uvas, Berja y el campo de Nijar,
en Almeria; la Hoya de Guadix y Ba-
za, en Granada. Pero no quisiera ol-
vidarme de Jaén.

La Jaén plateada de Manuel Ma-
chado, toda moteada de olivos, la de
los valles surefios del Guadalquivir,
las planicies centrales de Bailén y
Arjona, las ciudades monumentales,
renacentistas, de Ubeda y Baeza, la
encastillada Bafios de la Encina, y
los altos lugares de Sierra Morena al
Norte. Por quedarme con algo, me
quedo con la Sierra de Cazorla, que
es donde el Guadalquivir viene al
mundo en la mejor de las cunas posi-
bles, avenando vallecitos y charcas
para abrevadero de los ciervos y las
cabras monteses. En el conjunto del
Parque Natural de Cazorla, Segura y
Las Villas, Cazorla es la capital del
antiguo adelantamiento de su nom-
bre, a la sombra de la Pefia de los
Halcones, ciudad para pintores y
poetas. Muy cerca se yergue la huesa
altiva del castillo gue fue templario
de la Iruela desde donde se puede ir
bordeando el pantano de El Tranco,
paisaje de fantasfa, hasta Segura de

VIAJAR CON ALFA ROMEOQ

la Sierra, la del castillo mudéjar de
recia planta, que tiene una fuente im-
perial y unos bafios drabes.

Y aquif ya se me acaba el espacio
de esta croniquilla. {Qué pena, con la
de cosas que se me quedan en el tin-
tero! Se me queddn nada menos que
todos los lugares preciosos, tan poco
pateados, de las serranfas de Albace-
te y Murcia, la murciana y medieval
Moratalla, la albacetefia y fantdstica

JRADICION

'EHISTORIA,

En Jaen,
cantada por
Machado, no
escasean ias
ciudades
monumenta-.
les, como
Bafios de la
Encina,
dominada por
suU magnifico
castillo.

PROXIMA
SEMANA
N

LLANURAS
MOLINERAS,
SERRANIAS
DE AZAHAR

Eiche de la Sierra, donde la noche *CIUDADREAL
del 2 de noviembre salen a paso las  o{ORDORA
dnimas del Purgatorio, en un trasunto oSEVILLA
de la Santa Compafia. Es la «Suiza A
Manchega» de Yeste y Ri6par, Ay- ‘AL
na...
Saliendo de la serrania hacia la
Mancha albacetefia, si vas por alli,
encontrards una ciudad que te dejard
huella. Se llama Alcaraz y tiene una
de las.mds impresionantes plazas
mayores de Espafia. o
Eduardo Delgado
Motor16/ 81
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S\ ACUMULADOR DE CALOR
-ELECTROVALVULA
BOMBA ELECTRICA
VALVULA ANTI - RETORNO

N el reportaje que realiza-

E ron recientemente sobre el

. Salén de Ginebra comenta-

ban de pasada que Volkswagen

estd a punto de lanzar al mercado

un acumulador de calor. Me gus-

tarfa que me informasen sobre
este aparato, ‘

Luis Pérez

Madrid

R.- El acumulador de calor s
un producto que Volkswagen ha
realizado en colaboracién con la
marca Schatz Termo Enginee-
ring. Se trata de un sistema que
consigue mantener el coche ca-
liente, tanto en su habitdculo co-
mo en su circuito de agua. Este
sistema estd compuesto Jaor un
acumulador, una vélvula de agua
eléctrica supletoria y un electro-
ventilador. Mientras que estos Gl-
timos elementos son de serie, el
acumulador es de disefio total-
mente nuevo. En su interior, hay
un cuerpo mineral que se encarga
de almacenar de forma duradera
el calor soltado por el agua de re-
frigeracién, -

El principio es sencillo, cuan-
do el agua caliente de la refrige-
racién estd circulando mientras
funciona el motor, la masa del

C U E NTENO S s U

acumulador se licda a una tempe-
ratura superior a 70 grados.

Una parte importante de esta
energia se almacena, gracias al
aislamiento casi perfecto de esta
materia. Una materia que se man-
tiene liquida durante varios dias.

Este acumulador de calor per-
mite ademds que el interior del
vehfculo se¢ mantenga caliente,
impidiendo la formacioén de hielo
en los cristales. Este sistema se
ha desarrollado para poder insta-
larlo en cualquier automévil de la
marca alemana y en cuanto al
precio saldra al mercado por un
coste similar al de un buen auto-
rradio. -

GRACIAS

revista, propietario de un
Seat Ibjiza GLX 1.5. E1 10 de
febrero del presente afio, en el
nimere 329 de su revista publi-
caron un artfculo referente a mis
problemas con dicho modelo.
Debido a este articulo, Seat se
ha puesto en contacto conmigo,
estando dispuestos a remediar to-
dos mis problemas. Quiero agra-
decer a la vez que aprovecho pa-
ra felicitar a esta revista por su
eficacia y seriedad, gracias a la
cual mantienen informados, y a

s QY un asiduo lector de su

la vez protegidos a los usuatios.
M. Iglesias Alvarez
Madrid

POCO SEGURO

do en la compafiia Mapfre,
en la cual durantg ¢l perfo-
do que estuve asegurado sufrf
dos siniestros, que me fueron
subsanados en muy pocos dfas, 1‘y
todo esto gracias a que se vefa
que era una compafiia 4gil, que
se movia y en la que el asegura-
do se encontraba a gusto.
Cuando iba a caducarme el se-
guro, resulta que habfa subido

Y O tenfa mi coche asegura-

Sy 4

= wnopanty

NUMERO UNO
EN ACCESORIOS

D/ (0 A

mucho, por lo que me informé
sobre la existencia de compaiifas
més asequibles. :
Ahora Ilevo dos afios en Segu-
ros Europa. Una compaiifa que si
bien es méds barta, no funciona
igual. Ya que 1ipara-qué' sirve una
compafiia en la que cuando das
un parte de un accidente, como
el que que me sucedié en la no-
che de Reyes y en el que una de
las puertas se quedo totalmente
ghollada, se tiran dos meses sin
darte explicaciones de ningtin ti-
po? Es por esto que digo que en
ocasiones 1o barato sale caro.
J. Miguel Pajares
Villena (Alicante)

_#

T

ONCESIONARIOS:

POLIGONO INDUSTRIAL "EL PORTILLO" (LEGANES)

CIUDAD DEL AUTOMOVIL

Se vende solar o nave a medida.
Superficie entre 6.000 y 12.000 m,
Fachada principal del Poligono y
primera linea de Autopista.
Teléfono: 6 58 20 22 - 6 58 10 39

NST \ ATy ) ' Wmeaya. | Tel SA62001 5§
O O BT R BUIDORESEN: o swess e o Mg
PITECSA =" Aberite Tel 96344 36 11 FABAACCES VEEAIBA Maded-Noris - Tel 4507782 SPORT AUTG BURGOS Bﬂgnria Td W-;Ziiﬁgg
LAMINAUTO SPORT Madrid-Sor Tel 91641 65 §1 Tt - Tet 9582000 06 RUBEN DISTRIBUCTONES  Zamgoza Tel. 76-59 25 41
TECSER Lngleeon Tel M4%5:38 10 11 8. Valenclz Tel %3464 4 REPULSTOS GLALSAN Dviedo - - Tel 35333900

.. DUGS AUFOMOVEL Barceloas SEMATT, 5. A, Cafiag-Ledn Tel 98741 85 95 ADAICD N - fetvarra Td 548238000

Tal 93424 M 1)

OFERTA

AUTOTELEFONOS .

Mao 38 deje seduar

yﬂdemﬁs. 4

'ESPECIAL

AIRE ACONDICIONADO

I 4 = 11No espare hosta el Gltimo momente!!
ggr{-ﬂ',f;;”l': i . ;Ze:ro %mi Aprnvéchr:: de las vantajos de nstaforsy cure
oparturidad . pjgrabst! 5 o acondicionodo (oi-gmal o
desegr Nk o o e semtatty o
:1":!:?;? mp“%‘ﬁw Tﬁewﬂ' I N:TA !_ rodindmcy, Hanas
marcas Fur.nn:»o:?an'mr;wdmh) Venta de yehiculos do im-

ERICCION-TYE-ALCATEL DAN. m Poitocdn, wevos o semi-
: CALLINDELEC b th2 L . nuevos

cf MIGLIEL ARACHL NF66. TEL3 73 84 56-373 82 56 FAX:373 84 56, 28035 MAIZIEID PB:UGRANII

1‘?&5:1:"‘ Tl.'l'\."'
y Teléfono: (91) 653 68 11

ANTIRROBO GANADOR

Instilelo en su coche
o moto. h
— Elevadas prestaciones.
-~ Bajo costo.
~ Garantia un afio.

 Fighter:

CAR AL AHM

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

12 MESES DE GARANTIA POR

ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

® PINTQ

km 20

POLIGONO IND. AIMAYR C-3

SAN MARTIN DE LA VEGA

MADRID _ —
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86 —

8. Martin
de ta Vage

ELADIO
VENDE

AX GT listo
ternporada 90
Polo Copa,
ideal produccién
Tel.: (91) 4711192

YENDO

NISSAN
- KING-CAB
NUEVO

diez meses, 17.000 km.

Teléfonos.: (91) -
4350 95 47/46 40

Cristalerias para toda clase
de vehiculos
(nacionales e importados)

ABIERTO FESTIVOS

La“‘i“ado vGENTFI.AL

AVDA. POLVORANCA, S/N.
POL. URTINSA
TEL.: 643 18 30
{ALCORCON)

MOTOR 16 |
MADRID

Teléfono: (91)
268 00 69

Motor 16 /83
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2 z Nimas ni menos.

; E Ahora tu Corsa desde 864.000 pts:

¢ Compra tu Corsa ahora y te descon-
tamos cien mil pesetas?

¢ Con excelentes condiciones de financiacion.

¢ Y ademas, si tienes un coche usado,
te lo tasamos muy bien.

*Precio recomendado por el fabricante en Peninsula y Baleares.
(Transporte, LV.A. y gastos de pre-entrega incluidos).
Vilido para todos los turismos Corsa en stock comprados
y matriculados durante este mes,(excepto nuevo Corsa JACA).
Ventas a flotas,consulte con su Concesionario Oficial Opel.

McCANN

EN MADRID CAPITAL

HISPANO

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62 .

Narviez, 80-82-84
Tels. 574 7804 /573 48 49

DASAUTO

Tel. 552 53 00
(zona Moratalaz)
Tel. 777 50 00

N LOS CONCESION

(Zona Retiro / B° Salamanca)

Concesionarios Oficiales

AUTOMOVILES Mg’l;ﬂO%AMA), S.A.  Q-AUTO, S. A.
. 4580354 ke gfn“tad:: ﬁlg:%cc?ﬁtg)’f &?9317 0445

ALEMAN, S. A. MOTOR GAS (unio Plasy Lagazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel. 239 07 16
Tel. 458 66 00 .

AUTOTODO, S. L. fombgmm” REVESA

Juan Bravo, 70. Tel. 401 66 12 Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
(B? de Salamanca) Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
Arturo Soria, 99. Tel, 416 30 62 Tel. 447 53 43

MOTOR ROAUTO, S. A.

Avda, Ciudad de Barcelona, 208 LE Y i A’ S‘ A‘ ggnm:nAdrrlrgaérgﬁg, 65) :

Antonio de Leyva, 68 Alcald, 232, Tels. 407 04 13 /245 97 80

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91 (zona Carabanchel). Tel. 469 79 13 Hnos Garefa Noblejas, 128 -

(zona Cruz de los Caidos) -

Ctra. de Villaverde a Vallecas, 307 MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36-63 (zona Rios Rosas)
Tel. 446 62 50
Brettn de los Herreros, 44. Tel. 442 66 78

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S. A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels, 880 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S. A.

Pintor Veldzquez, 3
(paralela al P° de La Chopera)
Tels. 653 36 55 / 653 34 43

EN ALCORCON

TALLERES
PRIZAN, S. A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 619 04 11 /612 14 98

Mejores por experiencia

| IPEL -@. e e e

EN ARANJUEZ

CENTROSURDE
AUTOMOVILES; S. A.

Ctra. de Andalucfa, Km. 44,700
Tels. 891 25 75 /892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S. A.

Avda. dela Liberfaq, 64. Tgls. 8451271/ 845 05 27
EN COSLADA

SINTA, S. A.

Marconi, 10 (Pol. Ind. Coslada-Madrid)
Tels. 669 00 04 - 22 - 76

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S. L.

Ctra. Las Rozas-E| Escorial, Km. 0,100, Tel. 639 27 99

Cirilo Palomo, 16, Tel. 352 31 52. POZUELQ DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S. A.

Ctra. de Plaza Elfptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S. A.

Axvda. del Dos de Mayo, 62, bis

Tels. 61704 11/61703 61
EXPOSICION: Simén Hernéndez, 55
{Junto gasolinera). Tel. 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR, S. A.

Avda. Constitucién, 136. Tel. 656 47 13
Ronda de Poniente, 4. Tei. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra. de La Corufia, Km. 41,100
Tels. 850 90 13 - 63 - 94

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL, BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 81 00 '
Exposicién: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95
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IMPORTACION Y EXPORTACION DE VEHICULOS MA- ,
TRICULACION COMPLETA 4
CONSULTENOS S| QUIERE REDUCIR COSTOS Y

GESTORIA
LUIS MORENO
AGENCIA COMERCIO EXTERIOR

HOMOLOGACIONES-SEGUROS

Francisco Silvela, 45, 2.°. 28028 MADRID Tels.: 4014020 ¢
402 23 09 Télex: 44986 OLMM-e. Fax: 40102 43 b

Tndelhu d'- vehiculos
nuwu ¥ u-du
VISITENOS!

C/ Infanta Maria Terasa, 10
Tels. 563 27 28/88
.Enfre P* Habana y Serrano

FINANCIACION
MW, CREDIT

Valderribas Motor S A

 Vadebas, 76 D, Esquand, 108 - Ted 25148 00 - Fax, 551 480 - 20007 Machd

10005 LS Mopeos &
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE OCASION
FEVISADCS Y GARANTIZADOS

© FIAT Uno, 88, seminusvo,

blanco, seis meses garanila

. © 780 000 peselas

PANDA Marbella, 88, blan-

cn, sels meses garantfa
- 526 000 pesetas Transfendo -
OPEL Monza, 83, full equipe,

azul, semmuevo, 5815 mMesss

" garantia. 1 000 000 pesetas

PORSCHE 924, 79, azul me-
talizado, tres meses garaniia
1 450 000 pesetas Facil-

.dades . - :
MERCEDES 300 E, 86, full -

equipe, seis meses garantia
4 500 000 pesetas -

- RENAULT 1 Turbo, 85, ne- -

gre, seis meses garantia
1025 000 pesetas

FORD Siterra 20 GL, 85,
blanco, sais meses qarantia

-1 000 000 pes
FORD Gaanada 281 83, co-
" bre, seis meses garantia

| CAR 10, S.A Vehicuha Naclonates y de Importacién, nuevos y usados. Tenemos el coche que busca. ;VISITENOS! e

el Infanta Maria Teresa, 10. Tel.: 563 27 88128

Pracio 525 000 pesetas’
INNOCENTI 80 L, 80, ave

acondicionado, seis meses
garantfa 450 000 pesetas -
ROVER 820 SI 18 vélvulas,
88, azul metaiizado, seis me-

- ses garantia 2100000 pe- -

setas.

DESCAPOTABLES
modernos o clasicos
compramaos, riguroso
contado, en buen o
en mal estado, res-
taurados o para res-
taurar, incluso con
documentacién extra-
viada, pero han de ser
indefectiblemente ca-
briolets. Viajamos a

NORTE

‘Teléfono {94)
435 77 86

toda Espafia. Mitre
Automdviles. Ronda
General Mitre,
184-186. Barcelona.
Tels.: (93) 418 40 29/
48 84/50 76. Tardes:
{93) 650 20 88. Sr.
Jaime. Hasta el 92.

SIERRA Cosworth,
ario 87, full equip,
30.000 km. 3.000.000

86/ Motor 16

ptas. Tel.: 650 23 84.
VENDO Hispano Ale-
man modelo Mallor-
ca. 700.060 ptas.
Tel.: (975) 22 36 09.
ROVER Vanden Plas,
19856, ocho cilindros,
B00 c.c., full equipe,
aire, cuero, asistida,
alarma, automaético,
60.000 km. Verdadera
representacidn
1.300.000 ptas. Tel.:
(91) b31 54 80.

Sl usted vive en Ma-
drid o Andalugia v

‘quiere comprar un ve-

hiculo seminuevo vy
nadie se lo vende por-

- que usted tiene rais

ejecutivos, demandas
judiciales, nosotros si
se lo financiamos y
sin entrada; sélo pre-
cisa su. Gltima nomi-
na, su DNl y nos acer-

caremos a su domici- ptas. Tel.: 206 23 39.
lio. Lldmenos v con- PARTICULAR. 320i,
cierte entrevista a Mi-  tres afios, 39.000 km,
tre Autombdviles. techo, llantas, spoi-

Ronda General Mitre,
184-186. Barcelona.
Tels.: (93) 418 40 29/
418 48 84/ 418 b0 75.
KART infantil 80 c.c.

116.000 ptas. Tel.:
{93) 692 18 24.

jATENCIONI Si us-
ted ha comprado un
coche nuevo y no
‘quiere seguir pagafn-
do la mensualidad,
nosotros se lo com-

pramos y

mos carge de seguir
pagando la deuda por
usted. Compramos vy
recogemos vehiculos
en cualquier ciudad
de Espafia. Mitre Au-
tomoviles.
Ronda General Mitre,

184-186.
Tels.:

620i,

extras,

estado, revisado 5y ga—
rantizado. 1.67

lers, antinieblas, im-
pecable, con garan-
tia. 1.826.000 ptas.
Facilidades. Tel.:
206 23 39.

{93) 418 40 29/
418 48 84/.418 60 7b.
OCASION. BMW
cuatro afios,
B1.000 km, muchos
perfectisimo

nos hace-

mercio.

Avda.

Barcelona.

| RALLYE MAN:ANAHES [

Antonio Lopez, 117 - 28026 Madrid - Tel.:

-FORD Sierra XR4l,
50.000 km, aire acon-
dicionado, techo, di-
reccion asistida,
tas, equipo Hi-Fi, im-
‘pecable, color blan-
COo, Siempre en garaje,
perfecto estado.
1.960.000 ptas. Tel.:

401 15 68. Horas co-

GARAJE TO Z A

OPORTUNIDAD

ALFA ROMEO
331.5Ti

R%SMIER
AIRE ACONDICIONAISO
RADIOCASSETTE

llan-

VEHICULOS IMPORTACION

Mercedes 300 D, aiio 89.
Mercedes 300 CE, semiestreno.
Mercedes 300 E, seminuevo.
Mercedes 260 E, Full Equipe.
Mercedes 230 E, seminuevo.
Mercedes 190 E 2.6, modelo 89.
Mercedes 190 2.3, aiio 89.

Mercedes 1% E, varios.

¢ BMW 524 TD, aiio 89.

« BMW 320i, seminuevo.

e Audi Quatiro Coupe.

e Audi 200 Automdtico. p
e Audi 200 Quattro,-afio 89.

C/ Ponzano, 25, Telf.: 441 11 92 - d41 11 72. Madrid.

911 475 47 93 Fax: 81 4769077 D 4 =

«ACCESORIOS PARA EL AUTOMOVIL»
Alzacristales y cierres centralizados. Juegos originales equipados con motores
Bosch y accesorios. Un modelo para cada vehiculo.

Alarmas via radio.. Con accicnamiento a cierres y alzacristales. sirena de alta po-
tencia y mddulo ultrasonidos Electro Life - Patrol Line.

AUDI 26601 KBO-UATTRO 4%
* Ranchera |,.,m.,'”£m Adulo "’

® 185 v, rusroy ifimaticide, ABS, i ' Ulurno modelc
Ak, : Are, oiero, eie '
%%ﬂmmlﬂ s -zm;mmm! I, Ccr . etc
PaEETmn &)

BMW 635 CSE .
s 216 v, dlomomod

H M‘il

A R S i

Master

-m*_““

MERCEDES b} DIESEL ]
< Seminuev

©» Gran opormmdad -

CEERES 130 |
o B e, il mind
# ie, At AR Baeitl, elsep

bttt +be
= ik T4 i

- BMW M:3 monlely 1919
B 200 ¢y, e I
- Egesmﬂ LTlrnaludn, Hantas,

: gos&ﬂ;::uTﬁ u|:||n||.ruailriculd i

= —

e Ele PLURSEHE Sd TARGA
5 ;u“;ﬂ g * 85 v, it moeby,
* Hojd - =|n'- Ianaas. asiefios
. S w G A s 340,40 114D _

. BMW 3200 24 puertas
]-mc» Giftemey: modc— i

C e zm%iantas‘ ate.

i SOMOS EXIGENTES mRQUE US'I'ED ES NUESTRA MEIOR PUBLICIDAL

S e e m m— —— — f— —

. liniw s
II. II"' g 1411
* 600 =

LJREiRE T ||a|

GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES IIASTA 24
e MESES EN PIEZAS Y MANO DE GBRA TODA ESPAEIA H
* POBSCHE %44 TURNO, modelo 81, STOCK 13
« BMW 5201, 86, todos extras, 2.400.000 totof, - VEHICULOS
* MERCEDES 190 DIESEL, modelo 88, 50.000 mes. 91/563 2961
. Aun:mmm. dltilm mndﬂn, 185 ov, uire, Ans.ete zmmmm - /5E3 30N
FAX: 01/259 56 41

CRTITE N

L TS

= LERD VT 1o

* TROO i 1 ke manitn g

MW 5360 {
= 197 ov, uluma
. Chmanz;do ABS Hanzas,
elevalunas A
. Techo eféctrico, etg.
* 4.750-000 total, §2 000 mensual

)

& 185 pa, dlismn m

AUDI 188 T1URAO (5L 4] =i

TAGL AN COUNE
& 30 o ilimme milsin
® Clira, clinutized Tistar, et

eléct el vanI:"_ & marrciili
E0) El Ll
l ZST;" el : :}mw:l?'f:nm

. C]uh.tud:r AR iy pessim

~ GUINDA
DELA
SEMANA

MERCEDES 190 E, 2.3, 16V
& Ultimo modelo
;. Cuero, chmatmdo etc

do. Escritia el -

SEGURIDAD EN SU COMPRA

" Por precio justo
* Por servicio Post-venta

ANLINCIOS POR PALABRAS
Hermanos Gercla Nobilajes, 31
Medrid-28037

¥4

texto a rmiqumn o an lstras mayie-

culas. Cada pelsbra en una de las ;

cagillas ressrvadas al efacto Calcu- -
Ia ol preclo de su insercibn a razén
- ds 50 pasetas por palabra. ‘I‘umbl‘n .

puade on los méad

"' especiales de 40 x40 mm, cuyo Im- -

7 paorte as de 6.000 pocetas. i desea

& anuncliru con médulos da mayar &
saber, |

. al teléfono [97) 268 00 69.

Master-Car selecciona los mejores sutoméviles de ‘

prestigio procedentes de los servicios oficiales a

través de nuestros propios mAssIros ingenieros: ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO

Mayer Baumman y Orelinger. - INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
; ggf# ;;:a;fvgfos POB PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
GARANTIA e
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cC O M P R A R Y

Vv E M D E R

] TALLERES

REAPARACION Y
MONTAJE DE
ACCESORIOS

ESEPECIALIZADOS.

2 PREPARADORES DE %

VEHICULOS TODO
TERRENO

3 EQUIPOS DE
TURBOCOMPRESION

GARANTIA

SERVICIO POSTVENTA

ESPECIALISTAS EN TODO TERRENO

DITECNICA coenta con una larga experiendia en preparaciones de vehiculos 44, instolaciones de turbocompresores y repa-
raciones mecdnicas a todos los niveles.

4. DISTRIBUIDOR OFICIAL
KAWASAKI (JET-SKI)

LEVANTE
Teléfono:
91- 268 00 69
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ROVER
2.400 SD

Turbo, aire acon-
‘dicionado, afio
1986, impecable.
900.000 ptas.

Tel.: 574 11 19,

LANCIA Delta HF
Turbo. |.E., afio 87,
coior antracita, asien-
tos Recaro, llantas,
techo. 1.300.00 ptas.
Tel.: (91) 574 28 38.

BMW 320i negro,
aire acondicionado,
alarma, llantas, alea-
cion, 54.000 km, im-
pecable, particular.

1.650.000. Tel.: (81}
541 44 61 (mafa-
nas}.

VENDO karts com-
peticién nuevos vy
usados. Tel.: {93}
692 18 24.

BMW 323i verde, ful
equipe, cuatro puer-
tas, impecable, te-
cho, serie E30.

Talleres

Martin de Vargas, 42 - Teléfs. 227 50 73—467 33 88

28005 Madrid

# Duque de Sexto, 5 — Teléfs. 275 91 23—431 26 27

28009 Madrid

¥ Sierra de Gredos, 3 — Teléfs. 690 96 86—690 97 35

Fuenlabrada (Madrid)

« Bemdorm, 26, y Alava, 7 — Teléfs. 326 61 20—326 61 80

2801 7 Madrid

LUMGNTE S A.

PLAZA LEGAZPI, 9
TELEF.: 228 44 00

MADHID

) PIONEER

Philips Car
KENWOOD

MOD 3070 ...cccoeeeiiiemnnnrnraiens 52.584 PTAS.
JFERTA ESPECIAL: ............ 25.000 PTAS.

INSTALADOR CAR ALARM
SERVICIO OFICIAL
COMSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES ¥ EQUIPOS

SONIDO 24 HORAS

SERVICIO TECMICO ESPECIALIZADO

(WELKRONI) |

Disponemos de recambios originales
y talleres propios

GARANTIAS DE 12 Y 18 MESES
HASTA 5 ANOS FINANCIACION

MUY CERCA DE USTED

CRISTALERIA PARA TODA CLASE DE VEHICULOS
A SU DISPOSICION LA MEJOR Y MAS COMPLETA GAMA DE LUNAS

PARA 5U VEHICULO.

PROFESIONALES Y TALLERES ESPECIALIZADOS EN RESOLVER AL
MOMENTO! CUALQUIER SITUACION O INCONVENIENTE QUE
PUDIERA SURGIRLE ;INCLUSO EN DIAS FESTIVOS!GRACIAS AL NUEVO

SERVICIO QUE .

OFRECE A SUS CLIENTES

%

Peugeot 205 GTX
Seat Malaga Inyeccion
Ferd Escort 1.6 Ghia
Opel Kadett 1.3 5 p.

Fax 248 51

Almacenes
Aniceto Marinas, 76 — 28008 Madrid

Oficinas Centrales
Avda. Valladolid, 17 -~ Teléf. 542 32 38

S

W

36 — 28008 Madrid

EL ESP

surtido de coches

COMPRA

llll"lllll iI.T

CON POCOS KILOMETROS

| VENTAS

Ctra, de Valencia, km. 25
Teléfs. 871 00 78 - 871 39 45

Fax {91): 871 39 45. Arganda del Rey (Madrid)

ECIALISTA EN AUTOMOVILES

250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
en Madrid.

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su p

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
TEL.: 248 62 60, 248 58 60
_ Y 241 80 31. MADRID

Marca y maodelo Afig

roblema.

Km  Precio Marca y modsle Afio Km  Pracio

Renault & GTD 8
Renauit Supercinco C

Ford Escort 1.3 Léser

Peugeot 206 GT

Ford Fiesta 1.1 Trip

Seat Malaga 1.5 GLX

Renault Supercince GTL b p.
Seat |biza 1.5 AA,

Renault 11 TSE

Renault Express Diesal

Fiat Uno 45 Sting

Renault Supercinca GLT & p.
Renault Supercinco GTS Bp. A.A.
Seat |biza 1.5 GLX

Renaull 9 TXE A.A,

Opel Kademt 1.3

Citrogn BX 19 GT Diree. Asistida
Peugeot 306 SR

Citrogn AX 4T

Renault Supercinco GT Turbo
Peugeot 206 GT A A,

BB YRUEERCNRSERNENURBLRR

65.000  530.000 Paugeot 206 GTX 8 .00 1.100.000
10.000  B45.000 Paugeot 205 Open Diesal Sp. A A. 28000 1.100.000
43.000 675.000 Ferd Orien 1.8 Ghia AA. 34.000  1.100.000
41.000 725.000 Opel Kadent 1.6 GLS 32000 1.125.000
13.000 740.000 Peugeot 206 Lacoste A.A. 21000 1.125.000
30.000 760.000 Seat Ibiza SXI 13.000  1.150.000
2000  790.000 Petigeat 206 XRD 22000 1.150.000
31.000  795.000 Renault 11 TXE 17.000 1.175.000
45000  795.000 Citro&n C-15 Diese! Isotémmica
41.000 826,000 Renault 19 GTS

11.000  840.000 Fiat Ung Turbo |LE. Antiskid
12.000 . B45.000 Opel Kadett Tifanny

12,000 1.220.000
11.000 1.230.000
13000 1.325.000
11.000 1.326.000
23000 B%.000 Renault 21 TXE AA.

OO0 9BO0  Opel Kadatt 16 GLS

18,000 925.000 Opel Kadett 1.6 GLS A.A.
3B/O0  925.000 Citrogn BX 19 GTI ALA.

45.000  525.000 Ferd Escort XR3l

4000 975,000 Ford Escort RS Turbo

15000 975000 Ford Siema 2.0 GL 3 Vollmenes
4000 29000 Volkswagen Golf GTI A.A.
37000 990.000 Alfa Romeo 75 1.8 LE. A.A.
200 90000 Volkswagen Golf GTI

Peugeot 308 GTI

32(XIJ 1.025.000 Ford Sierra 20 AA. 3 Vol,
15.000  1.050.000 Audi 100 €D Full Equip

B BEERR BN RN RRBEBERARY
g
&
g
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| PAGAMOS POR SU COCHE

~Tels.: 269 72 74 - 269 7_0 15

METRO OPORTO - MADRID 28_019

COMPRA AUTOMOVILES -
NACIONALES . .
Y DE IMPORTACION -
CON MENOS DE 5 ANOS

- ASOMBRESE DE LO QUE.

;AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

269 71 01

© YAMOVIL:
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68

PORSCHE 9245,
motor 160 CV, 220
km/h, finales. 86, no
importado, motor
20.000 km demostra-
bles, libro de mante-
nimiento sellado, mu-
chos extras. Tel.:
{911) 21 53 24.
VENDO «Pick Up»
Chevrolet Otto 4T ga-
solina, cambio se-
miautomatico, seis ci-
lindros, aire acondi-
cionado, llantas alu-
minio, neumaticos
Good Year, cristales
grabados, color azul
metalizado, lona blan-
ca, una auténtica ran-
chera yankee. Matri-
cula B-7608-1L,
36.000 km. PVP:
2.000.000 ptas. Tel.;
{93) 762 36 77. Pine-
da de Mar (Barcelo-
naj.

PARTICULAR ven-
de Volvo 244 GL die-
sel, impecable.

- 975.000 ptas. Tel.:

475 37 28. Remigio.

iBENEFICIESE de la
bajada de aranceles!
Informacién completa

CASTELLANA MO'I'OI!
LAS OCASIONES |
MAS GAIIANTIZADASp

mwmmmm

Precis MEfcas y modeos. - d

— Revsachs 1 el

—-Omgamfmmm
smmm

 P." do by Castors, 28 Telis: 31531 40- WBBY
. Castellana Motor S. A.

sobre jmportacién de
toda clase de vehicu-
los nuevos y usados
procedentes de cual-
quier parte de ia CEE.
Adjuntamos precios
actualizados, ejem-
plos y aclaramos cual-
guier duda posterior.
Conbzcalos por s6lo
2.500 ptas. Import-

Automocién. Aparta-
do 375. 30600 Molina
de Segura {Murcia).

Tel.: (968) 6121 26.

Oficina. Somos im-
portadores. Seriedad
absoluta.

FIAT Uno M-GK, per-
fecto estado, gris me-
talizado. Bb0.000
ptas. Tel.: 468 44 04.

DE TODA
CONFIANZA

Y DE...

[ Y X ) RE“A“I" opill

AUDI VW, PEUGEOT, FIAT,

ALFA, LANCIA, etc.
LOS NUEVOS NEUMATICOS

ANCHOS

IMPORTADOR PARA ESPANA
labi EXPOI't S.d. Vallespir, 189 Barcelona.

" Tel: (93) 490 19 26, FAX: 461 0201.

kiéber

B/ MOVAL motor Ji

Francesc Macid, 46 08400 Granoliers Telf. (93) 870 14 86

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié el importacié
Venda d’automébils nous i d’ocasié

* Ferari Testarossa, noevo.

+ Ferrari 328 GTSi, nueve.

* Ferrari 288 GTO, semimuevo,

» Mereedes 500 SL (aiio 90), npevo
+ Ferrart F40, noevo.

s Porsche Carrera 4, npevo.

» Porsche 959 «Conforts, auevo.

+ Porsche 911 Turbo, nuevo.

* Mereedes, todos modelos.

* Lamborghini Countach 23.° Anni.

Tel.: (9738) 28 4 59. Fan: (9738) 61 9 14 (ANDORRA)

FORD Escort RS Tur-
bo, octubre 1987,
perfecto estado, pre-
cio interesante, varios
extras, 31.000 km.
Tel.: (977) 21 18 81.

.MERCEDES 300E,

afio 87, aire, ABS, te-
cho, espejo, ventanas
y cabezales eléctri-
cos, reposabrazos,

calefaccidn, altavo-
ces, etc. Semiestre-
no. Ultima matricula.
3.950.000 ptas. Tres

meses garantia. Tel.:

473 86 31.

OPEL Qlimpia Cara-
van, afios 50, publici-
dad. |deal concesio-
narios Opel. Tel.:
{9111 42 26 22..

ROYAL

INTERIORES DE MADERA |

Para ALFA ROMEO, AUDI, EMW, FIAT,
LANCIA, MERCEDES, SAAB, VOLVO,
VOLKSWAGEN, JEEP CHEROKEE
{P.Y.P. desde 22.000 ptas)

De venta on distribuidores autorizados

IMPOFTADOR EXGLUSIVO PARA EBPARA

meorﬂ

PEFEE Galtos, 4006012 Barccions T (93) 257 5514

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

VW Golf Z 60

Kits de aerodinamica. Llantas de aleacion. Kits
muelles suspensién especial, asl como ofrog
accescrios exclusivos para: ALFA, AUDI, BMW,
FiAT, FORD, MERCEDES, OPEL, PEUGEO’F
VOLKSWAGEN, etc.

Para mayor informacién disponemos de un
CATALOGO compieto a todo color con més de
300 paginas, al precio de 1.500 pesetas mAs
franqueo, 7/

Importator para Espafa

Vallespyr, 186191 - Tal- W&GU 19 26 (6 hineas)
Thlex 54318-.18#.?}5‘ oledax @348 02 01 - 08014 BARCELONA

a

DISTRIBUIDORES ZENDER:
ADAICO, S.L. (348) 24 29 47 PAMPLONA
ARELOSA, S'A (341) 25 96 83 LOGRORO
AT ACC,BEL AUTOMOVIL (31) 234 07 46 MADRID
AUTO-BOUTIGUE [972) 50 86 21 FIGUERES (GERONA)
ALTO EQUIP (83 207 35 14 BARCELONA
JUTO KIT'S 83) 870 01 70 GRANOLLERS (BARCELONA)
#BUTO NOVEDAD (942) 21 53 16 SANTANDER

% AUTO SUPER {984) 63 69 40 SEVILLA

_#  BOPAR RACING (83) 311 65 70 BARCELONA

CASA ARMANGUE (9% 218 53 78 BARCELONA
COMERCIAL RIZZO (93) 727 13 14 SABADELL (BARCELONA}
DISENO SPORT (385) 39 7101 GIJON
ELECTRONICA CIDAR {971) 46 88 20 PALMA DE MALLORCA
KIT SETZE MATARC (BARCELONA)
MARLO (857) 27 54 99 CORDOBA
RALLYE MANZANARES {81) 475 47 93 MADRID
SEMAUTO (367) 41 05 95 PONFERRADA (LEON)
SORESA (975) 2270 77 SORIA
STYLAUTO (96} 366 08 61 VALENCIA
STYL FLY (@1} 67 14 74 MADRID
SUMIAUTO (945} 28 35 36 VITORIA
TALLERES BORREGO (952) 31 66 00 MALAGA
TALLERES LUIS GALLIZO (976) 66 21 61 ZARAGCZA
TORIA AUTO SPORT (34) 444 03 41 BILBAD
TOT AUTO {973} 31 28 37 TARREGA (LERIDA)

Motor 16 /31




A U T O S
=

O N1 b O
=

POTENCIA.

El ptblico ya no
se conforma con
cualquier cosa,y
los fabricantes
desarrollan cada
vez mejores
productos.

EL ULTIMO ESIABON

CAJAS DE

L altavoz es uno de los elementos
mdés importantes de una cadena hi-
fi de automdvil. Las marcas son
conscientes de ello y sus estudios e inves-
tigaciones sobre este elemento no tienen
fin,

En los tltimos meses la aparicién de
nuevos altavoces ha sido constante y las
mejores firmas del sector han presentado
una evolucién de sus modelos.

Este es el caso de la firma Suiza Roads-
tar, que ha iniciado la comercializacién de

MUSICA

una nueva linea de altavoces llamada Pro-
Fi Line en la que se han combinado una
acustica equilibrada con medidas de mon-
taje muy variadas.

El modelo mis significativo es el PF-
6933, una unidad de tres vias de alta po-
tencia adecuada para su instalacién en la
bandeja posterior. Su acabado gris oscuro
combina bien con cualquier interior ¥ su
precio se sitiia en un nivel medio.

ALTAVOCES PARA EL FIAT UNO

Unicars ha presentado su nuevo trabajo
en altavoces, en concreto, un sistema rea-
lizado a medida para el nuevo Fiat Uno.

El nuevo producto de la marca Italiana
se puede instalar en el espacio delantero
de los Fiat mds pequefios ¥ estd compues-
ta por un woofer de 87 mm. de didgmetro y
por un tweeter de clpula blanda de 25
mm. Un altavoz versatil de gran fiabili-
dad y potencia, con sus 90 W. Como
complemento se pueden instalar un sub-
woofer bajo el asiento delantero. Los re-
sultados son impresionantes. O

== i A MEDIDA.
l.n. Rﬂnlo EH ESPAH“ La firma italiona
‘ ' Unicarg
[ e B M ANCCTTRIMINC N AT TR N AR : AM. P comercializa un
y Lo g e i S (Bh) - (Mbg S g o e Ky (e producto muy
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Los motores EVINRUDE rompen con lodas fas
ideas admitidas sobre el disefio de motores
FUERABORDAS y fijian las normas Unicas.

Para polencia, Para velocidad. Para rendimiento.

La lendencia de ultima hora, garantiza gran
aceleracian y velocidad méxima, colocandole asi
a Ud. y a su EVINRUDE donde deben estar. Por
defante de los demas.

Con EVINRUDE dispone de una amplia gama
de motores desde 2 a 300 HR

EVINRUDE=

FUERA BORDAS
El rendimiento de/ futuro, hoy.

REAccioN EN CADENA

Era de esperar, al conectar tus altavoces Kindvox,
con un radiocassette Kindvox Serie 500, ef resultado es -
una reaccién en cadena con un sonido realmente Klndm
Contundente! _ =

2 Modeios : KX 500 R (Auto-reverse) « KX 500 Car Aupbio
(Auto-stop), 60W, FM/OM - 12 memorias, Sintoniaelec-  gaDIOVOX, S.A.
trénica, Equalizador (graves, medios, agudos), Bls-  Can Bruixa, 30-40 » 08014 BARCELONA (E)
queda auiomética sintonias, Extraible incorporado.  Tel. {83) 490 81 40 « Telefax (33) 490 11 16

b sy gty )y K
AT T IEr F EINREF SN Er 7

LNETRIENEOR EXCLLSHAD FARA E5RNA

Aufovia:de Casipligefals Km. 3
Cruce Cira. de Vilagepans
Apartada 53

08830 SANT BOf - BARCELONA

Tel (a3} 661 41 60
Fax: (93] 86130 10
Teilaw 50754 JMMILE

KX 500 R




BMW K-TOO RS 16 V.

DESAROLL

LOGICO

Tras la aparicién
de Ia K-1, dotada
con el nuevo motor
de cnatro vilvulas
por cilindro, el
gran fabricante
aleman ha dado el
siguiente paso para
mantener el sector
del mercado
motociclista en el
que durante los
iiltimos afios ha
impuesto su ley.

NTE la amenaza de los grandes
fabricantes japoneses dvidos
por lograr un pedazo del sucu-
lento pastel de las «gran turis-
mo», BMW ha modernizado radicalmente
su moto mds caracteristica de los iiltimos
afios, la RS. El cambio ha sido profundo y
del modelo anterior, s6lo queda practica-
mente su inconfundible linea exterior.

MOTOR k%

La mecénica tradicional de BMW de
cuatro cilindros en linea y dos vilvulas
para cada cilindro, habfa llegado al tope
de su evolucién. El camino que han segui-

do los técnicos de la fabrica muniquesa ha

sido la creacién de este nuevo motor con
i:ulata de 16 vdlvulas ya incorporado por
aK-1. )

El funcionamiento de esta mecédnica en
la nueva RS es pricticamente idéntico,
aunque se ha acortado ligeramente la rela-
cién final. La suavidad de funcionamiento
y la elasticidad son sus caracteristicas
principales; desde que 1a aguja del cuenta-
voeltas empieza a subir, el motor responde
sin pereza, notdndose un pequefio bache
entre las 4.500 vueltas y las 5.500. A par-
tir de las 6.000 rpm la potencia llega con
inusitada alegria, subiendo con rapidez
hasta las 8.500, momento en el que se cor-
ta la inyeccioén.

Los productos de la fibrica bdvara
siempre se¢ han caracterizado
por el apego a sus propias tra-
diciones técnicas. Es. por tanto
normal que se haya mantenido

« Motor eléstico también la estructura bésica
» Confort de marcha del chasis, idéneo por su gran

* Fiabilidad-

rigidez. Sin embargo, respecto
a su antecesora, la RS tiene no-
tables cambios en la parte ci-
clo. La horquilla telehidrdulica
Marzocchi y los frenos Brem-
bo con doble disco y doble pis-

+ Vibraciones a bajo régimen ton son idénticos a los de la K-
» Escasa maniobrabilidad 1. Su respuesta en ambos casos
* Excesiva altura del asiento es irreprochable y en el ¢aso de

94 /Motor 16

los frenos viene a cubrir una de
las mayores carencias de la
RS, pues su frenada no se ca-
racterizaba por la rotundidad.
El sistema ABS sigue presentandose como
opcion, resulta realmente vilida por su ex-
celente funcionamiento y por la ayuda psi-
colégica que representa en los casos de
frenadas fuertes en pisos resbaladizos,

Los nuevos neumdticos de 17 pulgadas
en la rueda delantera y de 18" en la trasera
han influido notoriamente en el cambio de
comportamiento respecto a la ocho vélvu-

las. La mayor potencia se canaliza con >

FILOSOFIA
BMW.

La linea estética es
asimilar al anterior
modelo,

» Sinembargoel

corazon de la nueva
‘ RS es
completamente
distinto.

Su comportamiento
también ha
cambiado
mejorando
netamente los
aspectos menos
satisfactorios del
modelo con culata
de ocho véalvulas.

=5 hA W

FRENADA
EFICAZ,

Los nuevos frenos
delanteros con
doble disco de 305
mm y cuatro
pistones aseguran
la frenada en
cualguier situacion,
sin acusar la fatiga.
La opcién del
sistema ABS resulte
un complemento
eficaz.

Motor 16/ 95
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- MOTOR. Tetracilindrico en linea longitu-

dinal a la marcha. Refnigeracién por
- agua, Cualro valvulas por cilindro. Dis-
tribucidn por doble drbol de levas en
cabeza. Didmetro por carrera: 67x 70
mm. Cilindrada total: 997 centlmetros
“ciibices. Relacién de compresion: 11,0
a1, Potencia médxima: 100 caballos a
- 8.000 rpm. Par maximo: 10,2 mkg a

750 rpm.
. ALIMENTACION, Inyeccidn electrémea
. ‘Boch Motronic. Encendido electrénico

- computerizado Bosch.

TRANSMISION. Primana por engrana-

Jes. Secundaria por cardan. Cambio de
cinco velocidades. Embrague monodis-
- O £n 5eco.

BASTIDOR. Chasts tubular de seccidn re-

donda con motor autoportante, Bascu-
. lante monobzazo con el cardan en el in-

terior. Suspensién delantera: horquila
telehidrdelica Marzocchi de 41,7 mm
de didmetro v 135 mm de recomido.
Suspenston trasera; monoarnostiguador
con Paralever.Frenos: delante doble
disco flotante Brembo de 305 o con
pinzas de doble pisién ¥ ABS opcional.
Detrds disco Brembo de 285 mm con
pinzas de doble pisién v swisiema ABS
opcronal. Llanta delantera: de aleacidn
hgera 3,50". Llanta trasera: de aicacidn
4,50". Neumdticos delantero Michelin
radial £20/ 70 VR 17. Trasero 160/ 60
VR 18.

DIMENSIONES. Largo: 2.230 mm.

Anche: 760 mm. Altura asiento: 800
mm. Dhstancia entre ejes: 1.560 mm.
Peso en vacio: 235 kg. Capacidad de-
pasito: 22 litros.

CIUDAD oo o 90

LS TS ONES

mayor facilidad, muy pocas veces se pier-
de la traccién en las aceleraciones bruscas
con la consiguiente ganancia en eficacia y
seguridad.

COMPORTAMIENTO # % *

La experiencia adquirida durante afios
por BMW con las RS ha resultado inesti-
mable para lograr que la actual sea una
moto realmente notable,

Si tenemos en cuenta los fines para los
que esta creada la RS tenemos que reco-
nocer que se adapta perfectamente a las
necesidades del usuario que busque en la
moto un medio de transporte para distan-
cias medias o largas. La seguridad y el
confort son las directrices de este modelo,
Es normal que una moto de sus dimensio-
nes y peso, no se adapte bien al trifico
ciudadano; su ancho manillar y su escaso
radio de giro no permiten demasiadas ale-

SIN LIMITES.
Las carreteras
amplias y con buen
firme son las mas
adecuadas para la
RS. Los vigjes mas
largos son un juego
poara esta mdaquinag
devora kilémetros,
Tomto el piloto como

Marzocchi tiene mucho que ver en esto.
En conduccién rdpida el sistema Parale-
ver permite reducciones antes impensa-
bles en una moto con cardan. También los
frenos responden con seriedad y sin acu-

-sar la fatiga en ningtin caso.

En carreteras de curvas lentas la RS se
encuentra un poco fuera de su terreno, pe-

ACABADO-
EQUIPAMIENTO * % %

El aspecto exterior de la nueva RS no
difiere demasiado del de su predecesora,
manteniendo una linea estética muy simi-
lar. Sin embargo, se han modernizado al-
gunos aspectos como las nuevas llantas
de dleacion de tres radios, un nuevo esca-
pe abora redondo y nuevos colores. La
cunsola y los mandos mantienen la mis-
ma linea habitual de BMW. Tampoco ha
cambiado su filosoffa encaminada hacia
la instalacién de las tradicionales maletas,
para lo cual viene provista:de soportes.
También en el acabado BMW mantiene
la tradicion de calidad y sobriedad.

VALOR-PRECIO %

Como todos los productos que la marca
alemana lanza al mercado el precio de la

i CARRETERA grias. Pero una vez en carretera todo cam- ‘el pasajero 0 €stonoes obice para que su comporta- K- 1?0 al}ts 15 Val‘f“tllgiles c‘slaéglgatlll‘i'ﬁ'
i Conduccién deportivit. ... T bia, su eldstico motor permite hacer poco disfrutan de una  Miento sea siempre digno; su eldstico mo- {)m?n 2 od Gy & ; amtl) di quili-
AUTOPISTA : uso del cambio, siempre hay potencia dis- cémoda  tor permite una conduccién relajada en LY (ST O] amc:is as diversas
: Velocidad maxima ... ... Ao} ponible en el puio. En catreteras de cur- posicién,  estos trazados. ] cuestiones técnicas que rodean a esta mo-
£ e ——— . . Pero es en’ autopistas donde la RS da to. También de eql.Ilth'lO debemos hablar
. p - vas ripidas y bien asfaltadas 1a RS 16V se : ;
[ TS DF sV od comporta con una alegria y una finura -realmente su «do de pecho», la excelente cuando nos referimos a las cuestiones
‘\ i e T T que no parecen posibles en una moto de posicién de conduccin y la proteccién ceonofmicas. BRIWis sucp syalkaxsibis,
- IMPORTADOR: BMW Ibérica, S.A. Pesso e la Cadteliana 149, 28046, Madrid. Teléfono: su peso. Esto es debido a la precisién y que ofrece el carenado, peﬂpllell tantg al ma. La RS ha muerto, viva la RS 16V. O
TETRT pAl e e (IR 2R R suavidad de la direccién y a una estabili- condﬁlctclvélqomo al ?Compgﬂanf frea_ihzar Fernando Cafiizal
i . : muchos kilémetros sin miedo a la fatiga.
%. dad fuera de toda duda; la nueva horquilla Fotos: Alex Blanco
i
i
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: su altura. A su alcance.
MODELO ANO  PRECIO CONCESIONARIO MODELO ANO  PRECIO CONCESIONARIO
924 “§” 86  2.800.000 SPORTMOTOR 911 Carrera?2 90  9.100.000 TURBOMOVIL
944 Turbo 87 6.000.000 KOTNIK 944 "S2” Cabrioiet 89  6.900.000 T. BORREGO
911 C.C. 85  5.700.000 KOTNIK 928 “54” 89  9.000.000 INTERAUTO
211 C.C. 88  6.800.000 IBERCARRERA 944 “§27 90 6.800.000 P.SMOTOR
911 C.C. 86  5.500.000 IBERCARRERA 944 85  4.100.000 PORSCHE Y SAAB BALEARES
944-2.7 89  5.000.000 AUTOMOVILES GETXO 944 “8” 87 3.800.000 HANSTEIN
944 Turbo 85  5.500.000 MERCOSA 911 C.C. 88  6.000.000 PORSCHE Y SAAB SEVILLA
928 “S4” §9 .10.000.000. PORSCHE Y SAAB CONCESIONARIO 944 © 86 3.300.000 AUTOQ ELITE
911 Carrera 4 89 10.560.000: PORSCHE Y SAAB CONCESIONARIO 944 Turbo 85  4.800.000 AUTOMOVILES BENY FERNANDEZ
944 Turbo 86  4.750.000 TURBOMOVIL 944-2.7 . 90  4.900.000 AUTOMOVILES J.P.

SPORTMOTOR. Avda. Orihuela, 134. Alicante. Telf. (96) 510 28 95, KOTNIK. Bonanova, 41, Barcelona. Telf. (93) 418 46 94. Tenor Vifias, &, Telf.{(933200 34 77.IBERCARRERA. Via Augusta, 195,
Barcelona, Telf. (93) 209 27 33. AUTOMOVILES GETXO. El Museo, 5. Bilbao. Telf. (94) 423 19 54. MERCOSA. Fernando Gonzilez, 4. La Coruiia. Telf, (981322 91 80, PORSCHE Y SAAB
CONCESIONARIO. Castellana, 141, Bajo, Madrid, Telf. (91) 572 10 95. Avda. de Burgos, 87. Telf. (91) 767 19 92. TURBOMOVIL. Castellana, 240. Madrid. Telf, (313 733 75 98. C/ Fernandez
de los Rios, 79. Madrid. Telf. (91) 544 75 54. T. BORREGO. Ctra. de Cadiz, 41. Malaga. Telf, (952) 31 66 (0. INTERAUTO. Sant Joan Bapiista la Salle, 7.Gerona. Telf. (972) 20 76 25. P.5. MOTOR.
Ctra. de Lugones a Sama, Km. 1,500. (Siero) Asturias, Telf. {985) 26 04 97. PORSCHE Y SAAB BALEARES. Avda. Gabriel Alomar i Villalonga, 35. Palma de Mallorca, Telf. (971) 46 32 58.
HANSTEIN. Avda. Zaragoza, 30. Pamplona. Telf. (948) 23 57 46. PORSCHE Y SAAB SEVILLA. Avda. Luis Morales, 20. Sevilla. Telf. (954) 57 39 88. AUTO ELITE. Yecla, 9. Valencia.
Telf: (96) 362 33 56. AUTOMOVILES BENY FERNANDEZ. Avda. de las Camelias, 47. Vigo. Telf. (986) 47 21 55, AUTOMOVILES IP. San Vicente Martir, 23. Zaragoza. Telf, (376) 21 36 07.

Cada Porsche Premium Class ha superado rigurosos controles de calidad, tiene menos de 5 afios y no habrd recorrido nunca los 100.000 kms.
Dispone de una amplisima garantia mecdnica y cobertura de asistencia Porsche Assistance por un afio, sin limitacién de kilometrgje.
Acérquese a su Concesionario Porsche, solicite una prueba sin compromiso y reestrene un vehiculo a su altura. Un Porsche Premium Class |
es la inica competencia de Porsche.

PORSsCCHHEE
CONDUCCION EN SU MAS PURA FORMA

* El programa Premium Class es un sistemna de venta de vehiculos
Porsche de ocasién exciusivamente a través de la Red de Concesio-
narios Oficiales de Porsche Espada,




DRAGSTERS

FUERZAS SALVAIJES

imigenes espeluznantes; primero

una explosién brutal, en el mo-
mento de la arrancada y, después, la ace-
leracién violenta, salvaje, una aceleracién
que hunde los ojos en sus cuencas, que
comprime los pulmones y el corazén con-
tra la espalda, que corta la circulacién de
la sangre; uno, dos, tres, cuatro... cinco
segundos y el monstruo de metal corta la
linea de llegada en medio de un rugido
mecinico espeluznante a una velocidad
de mds de cuatrocientos cincuenta kild-
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A cémara de video situada entre
los pies del piloto recoge unas

metres por hora, mis deprisa que la bala
de un fusil.

Este apocalipsis mecdnico, desencade-
nado durante cuatrocientos metros, se re-
pite una y otra vez durante una competi-
cién de dragster, a lo largo de las decenas
de eliminatorias exigidas para conseguir
un vencedor absoluto. Estos monstruos de
la aceleracién, espectaculares hasta la
exasperacion, van a desembarcar en suelo
espafiol dentro de pocas fechas, para de-
mostrar todo su potencial en directo.

La National Hot Rod Association, NH-
RA, entidad independiente de la FISA y

con mas del doble de asociados, quiere
poner en marcha un campeonate v sus
pretensiones llegan, incluso, al montaje
de una escuela: de pilotos de esta especia-
lidad tan dificil y apasionante, una espe-
cialidad en la que piloto y maquina des-
pliegan todo su energia durante instantes
contados.

Una pista apropiada, dispuesta en [as
proximidades de la localidad madrilefia
de Comenar Viejo, debe ser la universi-
dad para unos especialistas que vivirin
experiencias similares a las desgustadas
por los pilotos de aviones de caza.

[.as imdgenes publicitarias emitidas por
ia television, envueltas en un «maremag-
num» de goma quemada y humo blanco,
han desencadenado un interés especial
por vehiculos que utilizan motores con
mis de cinco mil caballos de potencia,
motores monstruosos con ocho cilindros
en V, siete litros de cubicaje y sobreali-
mentacién por medio de compiesor.

I.as diferentes categorias de dragster
estin regunladas con detalle y pretenden
dar opciones a todos los pilotos, desde los
wamateurs» que sélo buscan diversién do-
minical, hasta los profesionales que prue-

COMO BALIS.
Los dragster
aceleran como
balas.

Motores de potencia
descomundal, ruedas
monsiruosas ¥
corrocerias
reducidas a la
minima expresion
son la clave de unas
mdquinas que dan
siempre un buen
espectéculo.

ban a diario y luchan a muerte por su cla-
sificacién en cada prueba, porque su eco-
nomia depende de los premios.

Los pilotos pertenccientes al primer
grupo se centran en los Funny-cars, mo-
delos casi de calle en los que sélo se per-
miten mejoras de motor o de neumilticos,
mientras que los segundos compiten a los
mandos de los Top-fuel, miquinas apoca-
lipticas con motores cldsicos pero alimen-
tados por nitrometano. El especticulo estd
servido. Esperamos la primera prueba con
impaciencia.

Angel Marco

Motor16 /99
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O me- adelanté; estaba en

Phoenix seis dias antes del

primer dia de pruebas, para

asi poder aclimatarme per-

fectamente a las nueve horas
de diferencia horaria que separan Arizona
de Francia. Alli me instalé en el magnifi-
co hotel Phoenician, con sus campos de
golf al alcance de la mano. ‘

Sin embargo, encontré que la ciudad
anfitriona del primer Gran Premio de la
temporada habia cambiado mucho en
comparacién con el afio pasado, cuando
la carrera tuvo lugar en el mes de junio.
Permitanme explicarme: al descender del
avién, llovia y hacia frio. Cosa rarisima
en esta parte de los Estados Unidos. Ade-
mds, los hoteles, restaurantes, gimnasios
y campos de golf estaban a punto de ex-
plotar debido a la muchedumbre, ya. que
Phoenix se encontraba en plena tempora-
da turistica. Yo no estoy acostumbrado a
comenzar un juego de golf al ritmo de un
altoparlante chillando: «Prost, inicia a las
8:45». Asi que me refugié entre mis ami-
£0s y mi equipo. '

Tenia prisa por poner en prictica todo
lo que sabfa sobre el Ferrari, sin perder de
vista un hecho muy importante: el circui-
to de Phoenix es urbano, con gran canti-
dad de virajes casi en angulo recto. Sabia
que esto no iba a significar comodidad de
marcha de nuestro chasis. Pero ain asi,
¥0 no esperaba tener tantas dificuliades.
Desde el viernes por la mafiana, sabia que
la prueba iba a ser muy compleja. No im-
portd que tarara al mdximo los alerones
porque no logré calentar los neumdticos.
No habfa ninguna solucién satisfactoria.
Peor aiin: el mal estaba agravado por un
problema de motor que nuestros- ingenie-
ros conocen bastante, es decir, una desa-
celeracién insuficiente. Bajo estas condi-
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DEL ABANDONO
A LA VICTORIA

ciones el coche «se desliza» y es muy di-
ficil frenarlo y mantenerlo derecho en la
pista. El sdbado por la mafiana, Nigel y
YO tenfamos motores nuevos y yo estaba
convencido de poder resolver una parte
de mis problemas. )

Como uvstedes saben, llovia a cAntaros
durante el segundo dia de entrenamientos
y yo casi no asomé la nariz fuera. Hice al-
gunos giros con el monoplaza de repues-
to, que estaba a mi disposicién aqui y que
Mansell tendria en Brasil. Eso era todo.
No me guedaba entonces més que el ca-
lentamiento para encontrar un solucién.
El coche de reserva no estaba en buenas
condiciones y no pude engranar la prime-
ra velocidad en mi coche de carreras. Alli
habia también algo raro, y debi sospe-
charlo ya que el dia anterior Mansell ha-
bia tenido también problemas con la caja
de cambio debido a una baja de presion
del aceite.

Parti en séptima posicién, que fue mi
mejor logro del viernes. La salida fue nor-
mal, con la novena posicién al final de la
primera vuelta. No tenfa mucho que espe-
rar, asi que tuve que hacer algo como
«una carrera de intento», a pesar de que
no me gusta mucho este término cuando
se habla de Férmula 1. Pero en esta clase
de carreras y considerando los diversos
elementos exteriores que pueden influir,
pensé que podia contar, y por qué no, con
el tercer escalén del podro.

La primera alarma tuvo Iugar precisa-
mente en el momento de la salida, cuando
senti un vacfo entre el paso de la cuarta y
la quinta velocidad. Pero avancé sin pres-
tar mucha atencién y como el mal no pa-
recia empeorar, continué. Pronto escuché
a través de la radio del box que salia hu-
mo de la parte trasera del coche. Después,
yo mismo vi la nube de humo. Habiamos
efectuando unos quince giros y me encon-
traba en la cuarta plaza cuando senti la
caja de cambio vacilar mds y mdas. No pu-
de mantener mi posicién en el grupo de
caza detras de Berger y Alesi y en la vuel-
ta 21 abandoné la carrera. Sabfa que no

podia ir més lejos.El abandono de los dos
Ferrari en el Gran Premio de los Estados
Unidos fue para nuestro equipo una de-
rrota indiscutible.

Sin embargo, después de analizar la ca-
rrera pensé que era necesario recuperar el
optimismo que tenfamos antes de empe-
zar la temporada. Ante todo, en el extrafio
circuito de Phoenix los 641 no pudieron
demostrar su competitividad. Con una

buena llegada yo hubiera podido ser ter--
‘cero, y con la suerte de lado, segundo; es

cierto que habia puntos para anotarse, pe-
ro bajo las circunstancias en que rodaba
era mejor abandonar alli en lugar de ha-
cerlo en un circuito en donde nuestra po-
sicion fuera forzada.

NALIZADAS las causas del
abandono mio y de Nigel,
en un Principio se pensé que
se¢ debi6 a una explosion en
el motor de Nigel, pero fue
en realidad Ia rotura del volante y del em-
brague que se centrifugaron a consecuen-
cia del fallo de un eje. No eran los pisto-
nes ni las bielas, y mucho menos el
cigiiefial, asi que no habia raz6n para alar-
marse. Después los ejes centrales del vo-
lante se procesaron con un material mas
resistente. En lo que a mi respecta se pen-
s en un fallo en el funcionamiento de la
caja de velocidad, algo clasico en los Fe-
rrari murmuraron, pero no era eso. El pro-
blema provenia de un escape de aceite de
la caja en el pequefio radiador que estaba,
desafortunadamente, intalado en el inte-
rior de la transmisién. Como resultado, la
presidn del aceite se debilitd, los cambios
se hacian més lentos, y el aceite golpeaba
sobre el embrague que patinaba con obsti-
nacion.
Realmente nada parecia grave si se ac-

tuaba inmediatamente. Parti entusiasmado
al Caribe antes de ir a Sao Paulo una se-

mana antes del Gran Premio de Brasil.-

Alli encontré una hermosa pista, la suma
del trabajo realizado por los brasilefios,
aunque deploré un poco el antiguo traza-
do que tanto me gustaba. A propésito del
trazado, yo estaba de acuerdo con mis
compafieros: era espectacular, ofrecia in-
teresantes dificultades en las que era ne-
cesario tener en cuenta la potencia del
motor, y la adherencia en las grandes cur-

vas causaba demasiado consumo de com--
bustible. También habia que tener en

cuenta al piloto cuya condicidn fisica de-
berfa estar al médximo, pero este punto a
mi no me inquietaba.

El jueves y el viernes, en las sesiones
preliminares aproveché para poner a pun-
to el chasis. Mis mecdnicos preparaban el
coche para los entrenamientos del viernes
a medio dia, cuando sucedié el incidente
del que se ha hablado mucho y que puso
fin a la existencia del motor al que llama-
ria el «clasif», Como es costumbre, des-
pués de cada sesién de entrenamientos se
inspeccionaron las cdmaras de combus-
tién con el instrumento especial disefiado
para este propésito. Desafortunadamente
una parte de la «lente» cayé dentro del ci-
lindro y el mecdnico no se dio cuenta.
Después de esto, pasé a la inspeccion de
la compresién. Para eso, colocamos un in-
dicador sobre cada foso de la bujia y
arrancamos el coche para verificar la
compresion. Esa dnica arrancada fue fatal
para el motor: el objeto extrafio torcié una
vélvula.

Entre las dos sesiones de pruebas, se
cambié el motor que habiamos utilizado
por uno de carrera. No tenia mds remedio
y logré un mediocre sexto lugar. El sdba-
do por la mafiana habia recobrado mi op-

timismo cuando, al cabo de una hora y
con 165 litros de gasolina, hacia un exce-
lente tiempo, relativamente mejor que el
de los otros rivales, especialmente el
Honda de los McLaren. El mismo dia por
la tarde, en el momento en que la pista
mejoraba de repente, hice una vuelta de
clasificacién que me parecié muy buena,
jQué decepcion cuando me di cuenta de
que habia hecho un tiempo atin més lento
que el del dfa anterior! En mi opinién, fue
cuestién de neumdticos, pero ya era muy
tarde para recuperar algunas posiciones
antes de la salida. Quedé en sexta posi-
cién y pasé la noche pensando en los neu-
maticos para la carrera. Imaginé varias
soluciones, incluso colocar los duros de-
lante, las B, ya que era alli donde tenia el
problema, y los semiblandos en la parte
trasera, pues era alli donde los newmadti-
ces sufrian mds.

Finalmente, después del calentamiento,
al final del cual habia logrado el mejor
tiempo y llegué casi medio segundo antes
que Senna, quien estaba detrds de mi, de-
cidi ir por la solucién cldsica. Existian
dos preocupaciones: un posible cambio
de ruedas durante el Gran Premio, ya que
confiaba en mis mecdnicos, los cuales son
extremadamente buenos en este campo, y
por otra parte, los adelantamientos, ya
que a pesar de las apariencias y los gran-
des espacios del circuito de Interlagos, yo
sabia que no era ficil adelantar.

La carrera comenzd a una velocidad
elevada, pero, como habia comenzado
con los neumdticos de carrera semi-blan-
dos, preferf no asumir riesgos y no marti-
rizarlas. Tenfa que prever un cambio de
gomas y no queria verme forzado a un se-
gundo cambio hacia el final de la carrera.
Como es mi costumbre, ahorré fuerzas
antes de lanzarme al ataque de Berger,
que era quien me precedia en la tercera
posicion detras de Senna y Boutsen.

Me lancé al ataque de Berger, al cual
adelanté en la vuelta diecisiete. Y como
ustedes saben, los incidentes durante la
carrera hicieron ¢l resto: Boutsen, con los

frenos fallandole, no se pudo detener de-
lante de su puesto y rompi6 la aleta delan-
tera entre otras cosas. Senna golpe6 a Na-
kajima, a quien estaba a punto de
adelantar. Por supuesto, me preguntaron
si yo hubiera ganado el Gran Premio sin
este dltimo incidente. Las carreras son las
carreras: Senna ha ganado muchas ade-
lantando precariamente, y también ha per-
dido mucﬁlf;s, como lo hizo en Brasil.

Asi que, aqui estaba en Sao Paulo, cele-
brando mi cuadragésima victoria y mi
sexta en Brasil, delante de Berger y de
Senna.

L frio podio nadie se acercé
para ofrecernos los trofeos,
de manera que nos servimos
nosotros mismos. De todas
formas, no estaba entusiasmado. Querfa
solamente saborear esa cuadragésima vic-
toria en mi mente primero y después con
los téenicos de Ferrari. Una victoria al fi-
nal de la segunda carrara con el equipo de
Ferrari fue un regalo que apreciaron bas-
tante.

Pero una vez pasada la emocion, puse
las cosas en su lugar. Primero, consideré
gue nuestro coche no estaba a la altura de
los McLaren. Finalmente, encontré que
habia mucha presién exterior sobre el
equipo Ferrari, a lo que no habia necesi-
dad de responder sélo para complacer-al
mundo. En todo caso, no tenfamos que
responder con soluciones precipitadas que
dafiaban el buen funcionamiento de todo
el equipo. En resumen, yo aconscjé que
debiamos trabajar sin prestar atencion a lo
que las personas dicen. En Imola, para el
Gran Premio de San Marino, tendré al
menos un motivo para estar satisfecho: un
coche nuevo, un 641 mejorado y un mo-
tor en consonancia. '

MAESTRO Y ALUMNO

«En Phoenix no pude mantener

mi posicién en el grupo de caza
detrds de Berger y Alesi -con quien
aparzce en la foto- y en la vuelta
2| obandoné la carrera».
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“Estamos orgullosos
de no tener delegaciones”

Financiacion

¢ Finamersa ® Unifiban

® Ibercrédito (*)® Fiat Financiera
® Merbefina ® Santana Credit

® Elders Tecsa Financiera Rural

Leasing

® Unileasing ® Cofile

¢ N. C. Leasing ® Fat Leasing

® Hispano Americano Leasing (%)
® Hispano Orix Leasing

® Merbeleasing

Factoring
® Hispafactor

Servicios

® Hispano Americano

Correduria de Seguros ® Servifactor
* Auto Interleasing Esparia

Red de oficinas
Hispamer S.LF.

{*) Portugel

U

A pesar de contar con mis de
180 oficinas en toda Espaiia,
no tenemos ni una sola
“delegacién”, Esta es una
filosofia que siempre hemos
mantenido. Cada un§_1 de
nuestras oficinas es una
central de HISPAMER,

con capacidad y medios para
conseguir con toda agilidad

y rapidez la solucién a
cualquier necesidad financiera.
Servicios centrales en toda
Espana.

Calidad de servicio.

Hispamer

Corporacion Financiera
Grupo Banco Hispano Americano

SASIAMBARRENA.
Se adjudico la
primera victoria del
afio con el Ford
Sierra Cosworth.

D E P O RTE

El Campeonato de
Velocidad parece
haber encontrado
el buen rumbo y
todo parece
indicar que va a
estar mucho mas
animado y
competido que en
temporadas
anteriores.

El remozado
circuito del
Jarama gusté en
general a todos los
pilotos que no
dudaron en
afirmar que era
mucho mas rapido
y selectivo,

CIRCUITO DEL JARAMA

POR EL BUEN

CAMINO

mostrabamos tremendamente

pesimistas con respecto al
Campecnato de Produccién, sin embargo
una vez celebrada la primera prueba [fel
nuevo Campeonato de Velocidad, que
viene a sustituir al de Produccién, los au-
gurios no pueden ser mejores. A pesar de
tratarse de la carrera inaugural del certa-
men, José Juan Pérez de Vargas, respon-
sable de llevar a buen puerto esta especia-
lidad, parece haber dado con algunos de
los puntos claves para conseguir un cam-
peonato disputado y competido. Si lo
COIMpAramos con respecto a otros afios es-
ta carrera inaugural la podemos conside-
rar un éxito, veintidés coches tomaron la
salida y estd previsto que en préximas ci-
tas el mimero aumente.

Por fin parece que este certamen se va a
convertir en la estrella de nuestros circui-
tos, y es que la carrera que se disputd en
el Jarama fue de las que hacen aficidén. Al
final el vencedor fue después de varios

ESPUES de la primera carrera
D de la pasada temporada nos

cambios de lider José Angel Sasiamba-
rrena con un Ford Sierra Cosworth.

Las obras de remodelacién del circuito
se terminaron pricticamente la vispera de
las carreras; esto propicid que los pilotos
no pudieran entrenar lo suficiente para
poner a punto los coches y sobre todo co-
nocer las nuevas trazadas de las curvas,
Con respecto a los favoritos, habia algu-
nas novedades, la mas destacadas eran
las de Santiago Martin Cantero, que en
lugar del Sierra Cosworth tomaba parte
con un BMW M-3 v Antonio Albacete
que sin medios para seguir evolucionan-
do el Toyota Celica de cuatro ruedas mo-
trices tomaba la salida con el Toyota Co-
rolla que utilizé hace dos afios en el
Europeo de Turismos. También estaba
presente Luis Pérez Sala con un Alfa Ro-
meo 75 3.0 América. Una vez resueltos
en los tribunales el conflicto que se inicié
en la carrera de Alcaiiiz, en la que Luis
Villamil reclamé contra los Ford Sierra
Cosworth y los Renault 21 Turbo y que

se prolong6 a carreras posteriores, el Tri- »
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ELIABAMA EN BREVE

secuencia de la mala climatologia reinante con Hu-

vige duramte todo el fin de gemana Esto no impidié
gue un buen numero de aflcxanados se dxem cita en el
circuito mctdﬁlefm. 5 5% ; X i

L A remcrugumén dei Iamma 56 vio deslucxda a con-

Fvém Arias. durante el vemo, epcc:a enla que no se
disputa ninguna correra en nuestro pois va a reahzcrr-
alguncrs carreras en Inglaterra. :

Sccnti g0 Martin Cantero, o pescx de sufnr p:roblemas_
eléctncos en ol BMW M-3 se mostrd enccntado ¥ pxenscx
que con ese coche puede estar muy arriba

Las comummcmnes en &l circuito del Jarama s1guen
funcicnande muy mal, en la sala de teléfonos por fin han
instalado un Fox,
representantes de
que utilizarlo se encontraron con gue habian cerrado la
puerta antes de que saliesen las ultimers clositicaciones.

e fue inatil, pues cuando Ios distintos.
g medios de comunicacion tuvieron

[ o S

| S
.._..J , _)__”. o

Arth';wn £.5|]E[‘1'11 automovil

bunal de Apelacién le dio la razén y por lo
tanto lucird en su coche el nimero 1 que le
acredita como campe6n.

Los entrenamientos cronometrados, que
practicamente fue el dnico momento que
tuvieron para adaptarse a la nueva pista y
a los coches, estuvieron muy disputados y
hasta las tltimas vueltas no se decidid la
primera posicién de la parrilla de salida
que fue para Antonio Albacete, resultado
que el afo pasado estuvo buscando en va-
no. Luis Villamil se situé segundo, pero al
final, en las verificaciones posteriores a
los entrenamientos, su coche pesaba siete
kilos menos de lo permitido y por lo tanto
quedé relegado al dltimo puesto, heredan-
do su posicién Carlos Palau con un Re-
nauit 21 Turbo, clasificAndose tercero Luis
Pérez Sala.

En la salida, Albacete con un coche
pricticamente sin bajos se queda clavado
y le adelantan Carlos Palau, Luis Lépez de
la Cdmara, que partia desde muy atris con
¢l Sierra Cosworth y Martin Cantero, Por

detrds remontan posiciones Sasiambarre-
na y Villamil, mientras que Pérez Sala a
consecuencia de una melée se ve obliga-
do a entrar en Boxes volviendo a la pista

sin opcidn para luchar por los primeros

puestos. La lucha en la cabeza era muy
intensa, Carlos Palau a consecuencia de
la rotura de un manguito del turbo tiene
que retirarse dejandole el camino libre a
De la Camara. El pilote del Ford poco a
poco va abriendo un hueco importante
tras él, pero pocas vueltas después tiene
que entrar en boxes con problemas en la
centralita electrénica de su vehiculo, ocu-
pando la posicién de honor Sasiambarre-
na que en una magnifica actuacion habia
conseguido llegar hasta la cabeza, no
abandondndola ya hasta el final. Lo més
interesante fue el duelo que mantuvieron
Albacete y Villamil, el piloto del Alfa co-
mo es habitual en €| consiguié poner a los
aficionados en pie con sus espectaculares
adelantamientos y derrapajes, conducien-
do el coche al limite y protagonizando

VILLAMIL,

Partié desde la
dltima linea de la
parrilla de salida y
en una espectacular
remontada consiguid
finalizar la carrera
en segunda posicién.

el

I [T *

ﬂ nlicalcareo

5 -

re—,

Razones
para usar

..-I} —

.ﬂnhr:-sﬁrr#ﬂmq_

7\

a ik e
-2 b

Industrias NURAL, 5.A. » Barcelona - Tels. (93) 415 12 84 - 237 62 85

una excepcional remontada que le Tlevé a
emparejarse con Albacete manteniendo
los dos un bonito mano a mano con es-
pectaculares derrapajes. Al final la segun-
da posicién fue para Villamil, que pudo
haber tenido opcidn de inquictar a Sa-
siambarrena a ser por dos trompos que le
frenaron su carrera hacia la victoria.

PRISMA

Por lo que respecta a las divisiones mas
pequeiias tambi€n se vivieron momentos
muy intensos; en la 2 el vencedor fue Ra-
fael Secades con un Volkswagen Golf
GTl y en la 3 se impuso Javier Mora con
un Citroén AX Sport, este piloto en una
buena actuacion llegd a ir cuarto de 1a ge-
neral, pero problemas con el limpiapara-

ALBACETE.

Tuvo que recurrir al
veterano Toyota
Corolia, con el que
al final consiguié un
excelente resultado
finalizando en
tercera posicidn.

La gran evasmn

S: bustas o Ultimo en sensaciones. prugba los vehiculos

Jf'mu-os YAMAHA. Un mundo de emociones que se funde con el
i 12 facnologia y seguridad que le proporciona su turbina
n grojet. sin hélice. que alcanza mas de 60 Km./hora. te permite
nacer nasta ski acuético, y se para a esperarte en caso de que fe
caigas. Gon |a accesibilidad de poder enfrar a cualquier lugar, por
muy poco profundo que sea.Con 130 puntos de asistencia técnica
y garantia de un afio. piezas incluidas. Para tu total garantia.
compra siempre en 1a red de concesionarios YAMAHA.

Pon tus sensaciones a prueba. Prugba la gran evasion.

Importador para Esparia: LE DASA

Cea Bermudez. 44 - 28003 Madirid. Tels. 534 82 51 - 534 94 86



EN SU LINEA.

La caurera
correspondiente a la
Copa Renault 5
Turbo estuvo muy
disputada. E1
vencedor fue
Eduardo de Aysa
que ccupd esta
posicion desde la
primera vuelta

EMOCIONANTE
DUELOQ.

En la Copa Renault
5 Turbo fue muy
emocionante la
lucha por la
segundda posicién
entre Ridruejoy

De la Puente.

La Formula Ford
1.600 fue coto
privado de Alvaro de
Arenzema.
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brisas del coche le impidieron redondear
su actuacion.

La Copa Citroén AX tuvo una numero-
sa actuacion, tanta que obligé a la organi-
7acién a realizar cuatro mangas de entre-
namientos y otras tantas clasificatorias.
En los entrenamientos los mas rapidos
fueron Ramén Alvarez, Eladio Ruiz de la
Hermosa, Pablo Irizar y Gonzalo Arche,
mientras que en las clasificatorias se im-
pusieron Ramén Alvérez, Francisco. Gra-
nell, Gonzalo Arche y Pablo Irizar. Las
dos mangas finales fueron muy emocio-

SIN PRRALTE. 500y o R
La rurva que sustituye a la «Ciega» no tiene
perzlis, por lo que hay gque dosificar muy bien
=} acelsrador parda evitar derrapajes. s«

i ri?a 0

PISTA

AMPLIACION ZORA

FINAL DE RECTA

RAPIDISIMO. <o 2oelnd WGl s fai s 200 5
Después de lo rampa se entra en una especie de -
chicane muy rapida y selective, La entrada es
totalmente ciega ¥ hay que hacerlo por referencias.

nueva del Jarama es que o

CAMERBIOS DE APOYO. = -~ ol
A Una de las zonas que caracteriza a la zong: -

| do sen unos cambios de apeyo muy tecnicos. | -

emds de ser 1Gpi-

AMPLIACION ZONA \
"CURVA HIPICA

ANTIGUA

PISTA ANTIGUA

(\

RECTA MAS LARGA.
L apurada do final de recta es ahora mds
delicada; tene mds distaneia y a clrvo os
mucho mas carcodo.

nantes; en la primera vencié Miguel An-
gel Zaragoza que tuvo que emplearse a
fondo para superar al Francisco Granell
que ocupd durante algunas vueltas la ca-
beza y para mantener el acoso final de
Ramon Alvarez. Tercero fue José Marfa
Santias que supero casi al final a Granell.
En la segunda final Ia lucha por la victo-
ria fue cosa de Pablo Irizar y Gonzalo Ar-
che, que tras mantener un apasionante
duelo cruzaron la meta en éstas posicio-
-nes, tercero fue Fernando Medina que ro-
dé siempre en esta posicion sin ningtin ti-
po de acoso.

Por lo que respecta a la Copa Renault 5
Turbo, el vencedor fue Eduardo de Aysa;
que tan sélo se vio inquietado por Santia-
go Moya en las primeras vueltas, hasta

del

MAS RAPIDO Y SELECTIVO

Este pasado fin de semana se retnaugurd el circuite del Jaramea, en el que el RACE, con el apoyo

éz)qnsejo Superior de Deportes, Comunidad de Madrid, Ayuntamienio de Sar: Sebastidn de los
Reyes v la Federacion Espafiola de Autoraovilismo ha llevado a cabo una remodelacién con el
dnime no sélo de actualizarlo, tombién pensando en recuperar carreras internacionales que on-
tes no tenfom cabida of no cumplir algunas normas de la FISA. Ahora la pista ha pasado de 9 a 12
metros de anchura, se ha alargado la pista por dos sitios, la recta iene mds longitud v después de
la rampa Pegasc se ha prolongado con una zona de curves muy rdpidas y selectivas. Er conjun-
to el nuevo trazado resulta infinitamente mds téenico que antes. :

PABLO IRIZAR.
Después de
mantener un
interesante duelc
con Gonzalo Arche
consiguié imponerse
en la Final Bde la
Capa Citroén AX.

ue este iltimo en un exceso de fogosi-
d sufrié una salida de pista vy perdi6 to-
da opcién de luchar por la victoria, de-
biéndose conformar con la cuoarta
sicién. También fue muy interesante la
ucha por el segundo puesto entre Juan
Ridruejo y Enrique de ia Puente, cruzan-
do la menta en estas posiciones, Esta pri-
mera cita en el circuito del Jarama fam-
bién inclufa las carreras correspondientes
a la Férmula Fiat Uno y a la Férmula
Ford 1.600. En el primero de estos certa-
menes. de monoplazas el vencedor fue
Juan Durdn, que OCl;pé la primera posi-
cién de principio a fin, segundo fue Ja-
vier Diaz, que hasta el dltimo momento
tuvo en el aire su participacitn; al final y
en un esfuerzo por parte del Patriarca, su »
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ORDI Gené debuts el pasado fin de semana en el

Campeonato Briténico de Féimula 3 con un Reynard

903-VW Spiess del equipo Techspeed Racing. En los
entrenamientos el pilolo cataldn suirld diversos proble-
moas de frenos que le relegaron al decimoquinto puesto
de la parrilla de salida. En la carrera Gené salié muy
kbien situdndose en un grupo formado por Philippe
Adams, Steve Bobertson, Poul Stewart v Christian Fitti-
paldi, con los que estuvo luchando. Pero de nuevo se le
volvieron ¢ reproducir log problemas de frenos viéndose
obligado a utilizar el motor ¥ la caja de cambios para re-
ducir la velocidad, por lo que prefirié terminar la carre- -
ra, finalizando en decime lugar, oo oo 0 o 0

LUCHA HASTA EL
FINAL

Enlafingl Adela
Copa Citrogn A¥ se
pudo asistir a un
interesante duelo
entre Zaragoza y
Alvarez.

PROTAGONISTA,
LALLUVIA.
Unodelos
protagonistas del fin
de semana fue I
Nluvie que ocasiond
algunos chearcos en
la pista. En la
Férmula Fiat Uno el
vencedor fue Juan
Durdn.
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patrocinador principal, pudo tomar la sali-
da y con el coche sin poner a punto reali-
z6 una gran actuacion; el tercer puesto del
podium fue para Miguel Angel Castro. En
esta especialidad hay que destacar la ac-
tuacién de Balba Camino, tinica represen-
tante femenina, que demostré un gran va-
lor y unas excelentes cualidades. En la
Férmula Ford 1.600, con la pista en con-
diciones muy delicadas Pedro Martinez de
la Rosa, vencedor la pasada temporada de
la Férmula Fiat y este afio integrado den-
tro del equipo Ofensiva Uno, en su prime-
ra toma de contacto con el nuevo coche
sorprendid a propios y extrafios adjudi-
candose el mejor tiempo en entrenamien-
tos, al final no pudo terminar la carrera,
en la que se impuso con autoridad Alvaro
de Arenzana; segundo fue Enrique Gluck-
man, mientras que Antonio Cutillas termmi-
nod tercero. Uno de los favoritos, Roger
Morback, que estaba clasificado en segun-
do lugar de la parrilla de salida no pudo
tomar parte en la carrera al rompérsele el
embrague justo en el momento en que se
puso el semiforo verde. El joven Frederik
Broberg cuajé una buena actuacién que se
vio recompensada con el cuarto puesto y
que pone de manifiesto que en préximas
carreras habrd que contar con él. Ivan
Arias por su parte, tras luchar por los
puestos de cabeza tuvo una salida de pista
que lo dejé fuera de la carrera. ®)
Manuel Madrid
Fotos: J. A. Diaz/A, Blanco

@  CIASIFICACIONES

CLASIFICACION FINAL

I® J. A. Sasiambarrena (Ford Sierta Cos-
worth) 38.56.844., 2® L. Villamil (Alfa Ro-
meo 75), a 02.751. 32 A, Albacete (Toyota
Corolla}, a 10.127. 4° Rafael Secades (VW
Golf GTI), a 45,103, 12 Divisién 2. 5° Ser-
gie Roady (BMW M-3), 2 54.824.

COPA RENAULT 5 TURBO
12 E. de Aysa, 29.54.217. 2° J. Ridruejo, a
7.047. 3* E. de 1a Puente, a 7.196 .4° San-

tiago Moya, a 10.140. 5° J.M. Aseguinela-
za, a 12,502, : “a o o

FORMULA FORD 1.600 -
12 A. de Arenzana, 23.42.574 2* E.
Gluckman, 9.278. 3* A. Cutillas, 18.198.
4? Frederik Broberg, a 30.176. 5* Pedro
Calle,as2040. -~ =
FORMULA FIATUNO -
1 J. Duran, 25.10.646. 2¢ J. Diaz, a 3.535.

3* M.A. Castro, a 5.240. 4° E. Guell, a
18.138. 5* Angel Burguedio, a 1.18.186.

COPA CTTROENAX, FINALA

12 M.A, Zaragoza, 32.05.534 2° R. Alva-
rez, a 1166, 3% JL.M. Santias, a 2.307.

COPA CITROEN AX, FINAL B

1* P. Irfzar, 32 04.158 2! G. Arche, a
00.669. 3* F. Medina, a 7‘942_ ik

CAJA DE CAMBIOS
CON CINCO VELOCIDADES.

ASIENTOS DEPORTIVOS
Y NUEVA TAPICERIA

LUNEA “*SPORT”

TABLERO
DE INSTRUMENTOS CON

CUENTARREVOLUCIONES.

ESPEJOS LATERALES
REGULABLES

DESDE EL INTERICR.

LLANTAS DEPORTIVAS
DE EMBUTICION

PROFUNDA.

{7

205 Nlug

5] QUIERES SUPERARTE,

AQUI ESTA LO QUE BUSCAS.
NUEVO PEUGEOT 205 PLLIS.
UN PLUS EN POTENCIA,
CONFORT Y EQUIPAMIENTO
PARA LLEGARHASTA DONDE
TUQUIERAS. SINO CONOCES
LIMITES, STQUIERES TRIUNFAR,
AHORA TIENES PLUS.

NUEVO PEUGEQOT 205 PLUS.

PEUGEOT 205
Contigo al fin del mundo.

- 1199000 s,

PVLP. (IVAY TRANSPORTE INCLLIDOS)

HOM

DISFRUTAR SUS DETALLES EXTRAS

NGO TE COSTARA MAS.
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Ghia Zig v Zag
Los juguetes de Ford

P IPRINIERA CEASE

Gama Opel Senator
Opel Omega 3000 "-l\
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CREACION VIVA

| autgmivil depara diag a dia
puevgs sorpresas, En Japon,
lps hombres de Maeda han

cready un coche (ue recucrda a los
deportivos di o8 afos sesenta; es el
Muazdu MX-5,

Lt gama Senator de Opel se ha visto
incrementada con' 1 i del modelo
24V, Parulelaminte 4 €L ha nacido un
mnevo Opel Omega, el 3000 23V, Ambos
commparten o nuevo motor de cuble
valvulas por cilindeo.

En nuestra seceion ' de todo lerreno
prabamos el Land Rover Discovery Tdi.
el tereer prodicto de Land Rover Lid.
en 42 anos de bistoria,

Mirando al futuro el Salon de Ginebra
ha deparado interesantes sorpresas.
entre fas gue destacan los pequenos Ghia
Zig v Zag, unu propuesta de Ford
pensando en el sigle XX1, General
Muotars presentaby su modelo CERV TH,
un/verdaders eseaparate tecnologico de
la industria americana del autemovil,

_—
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FORMULA 1

EL ROMANCE DE SENNA

P ARECE que las relaciones que man-

tiene Ayrton Senna con Xuxa, una jo-
ven brasilefia presentadora de un pro-
grama infantil de mdéxima audiencia
van muy en serio, A a joven en cuestién
que no suele ir a las carreras, se la vio
en el Gran Premic de su pais en los bo-
xes de McLaren.

BIMOTA

LA VUELIA DE SPENCER

P ESE a su ausencia en la primera
prueba del Campeonate del Mundo
de Superbikes, Bimota se prepara para
la conquista del titule. & partir de la pré-
xima carrera de este revaluado mundial
gl Team Diesel contard con las Bimota
oficiales pilotadas por Baldwin y Hod-
son. Los dltimos rumores, que aungue
no han sido confirmados tampoco han
gida desmentidos por la fabrica de Rimi-
ni, apuntan al fichaje del tricampedén
mundial «Fast» Freddie Spencer como
primer piloto de un equipe que se perfi-
la como une de los favoritos.

PLANES DE ALFA

LAS CARRERAS COMO NORMA

E N Mildn, Alta Romeo ha presentado

sus planes deportivos para la tempo-
rada 90, a lo largo de la cual empleara
todos sus motores de serie en la compe-
ticién. Ademds de la Férmula 3, la For-
mula Alia Boxer v los Campeonatos mo-
nomarcd, Alfa ha concentrado sus es-
fuerzos en la participa-
cién de la Férmula Indy
en la que tomardan parte
con dos March-Alfa Ro-
meo 90 CA. La gestién
deportiva correrd a cargo
del equipo Patrick Racing
v los pilotos serdn Rober-
to Guerrero v Al Unser
«senior». Referente a la
pardcipacién en el Cam-
peonato de Sport Prototi-
pos en el grupo C, los res-
ponsables de Alfa todavia no saben si
utilizardan el «viejo» motor Alfa V 10 0
bien unc de doce cilindros que estd en
elaboracién. De todos modes, el ingenie-
ro Claudio Lombardi precisé que, en el
mejor de los casos, Alfa tomerd parte
s6lo en las dos ultimas carreras de la
temporada.

s s o3 P i : R

SITO, CAMPEON DE
EUROPA EN 500

s ITO ha conseguido el objetivo numero uno de

cualquier campeodn; ser un fuera de serie
en la pista y tener una imagen inmejorable
en los medios de comunicacion. No es casualidad
lo segundo. Lo ha trabajade a fondo. Con simpatia
e inteligencia, con dedicacion y consciente gue for-
maba parte de su trabajo.

Los campeones gue tienen mala prensa, triunfan
y desaparecen. Los que saben estar en su sitio en
todo momento, duran toda la vida. Sito sabe mejor
que nadie que a sus patrocinadores les interesa tan-
to sus actuaciones en los circuitos como sus aparici-
ciones fuera de él. Por elilo nunca dice no a una
entrevista y jamas hace un guifio a una camara.

Tras su debut oficial en Japdn como piloto de
Honda en 500, la opinion publica se ha rendido
unanime. Mejor no podia comenzar.

No en vano, el quinto puesto de Suzuka para mi
vale tanto como un triunfo en una carrera de 250.
Pero lo gue es mas importante y nos permite ser
optimistas de cara al futuro, supo estar en su Sitio,
no cometié ni un solo fallo y de entrada, ya
fue el primer piloto europeo.

Este hechc no se ha destacado en su justa medi-
da. Tras los americanos y los australianos que de
momento estan en otra gaiaxia, Sito fue el pri-
mer piloto continental, por delante de Sarron
que termind tercero en el Gltimo mundial, del italia-
no Chili que lleva ya tres ternporadas en el medio li-
tro y de otro debutante como €l, el frances J. R
Ruggia.

Otro punto para el analisis es el tiempo gque ne-
cesitara nuestro compatriota para poder seguir la
rueda de Rainey o el rebufo de Gardner. No es
cuestion de dos o tres carreras. Pensabamos antes
de Japon que habia que darle un margen de con-
fianza de un afio, pero, sus declaraciones después
de sacarse el casco en el pais del sol naciente nos
hacen dudar: «los Monstruos de 500 no lo son

‘tanto, sabia que esto iba a ser dificil pero

para mi no hay mitos ni monstruos».

Estas palabras no hacen otra cosa que confirmar
la fe_ilimitada que tiene en sus posibilidades. Al
igual gue no necesita asesores de imagen porgue

se la cuida solo, tampoco necesita managers que le,
orienten. Ya sabe donde esta y su meta es redu-

cir paulatinamente la diferencia con los hom-
bres que ilevan ya varios afios en la categoria reina.
Como primer paso, este simbolico titulo de Cam-

pecn de Europa de:500 de! Munidal/90 es un moti-
vo de orgullo. Tampoco-es de despreciar el hecho
de que fuera el segundo piloto Honda en la meta.*
Son dos hitos que ie han impedido subir al podium
¥ conseguir una copa, pero le sirven para confir--

mar que acertd dando el gran saito y que-el lau-
rel del 500 no-esta muy lejos de sus ambiciones.

e
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CARRETERAS
EN OBRAS

N-1, Burgos-Lerma-

Buitrago-La Cabrera.

NI, provincia
de Guadalajara.
Ignalada-Martorell.
N-IIT, Arganda-
Tarancén.

N-IV, Tembleque-
Pto. Lépice-

Manzanares. Provincia
de Jaén. Provincia de

Cérdoba.

N-V, Talavera-
Navalmoral.
N-VI, Adanero-
Villalpando.
N-301, Murcia-

Cartagena. La Gineta-

Albacete.

N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche. Estepona-
Torremolinos.
N-430, Almansa-
Alcudia.

N-620, Burgos-Magaz.
A-630, Campomanes--

Oviede.
E-70, Laredo-Castro
Urdiales.

Para mayor

informacion lamar a

Tele-ruta:
91)441 72 22

SPORT PROTOTIPOS

E L domingo 8 comienza el Cto. del

Mundo de Sport Protctipos en Suzu-
ka, Japdn; el Rallye Safari, puntuable
para el Cio. del Mundo vy del 4 al 7, el
Rallye Costa Esmeralda, puntuable pa-
ra el Eurcpeo.

MOTOS

E L domingo 8, Cto. del Mundo de Velo-

cidad de 250, 50C y Sides en Laguna
Seca, Estados Unidos y, el Cto. del Mun-
do de Superbikes en Gran Bretafia. En
el panorama nacional, Cto. de Espafia
de Resistencia en Jerez; los Cios. de Mo-
tocross de 125 en Morén v 80 v 250 en
Yunguera; Endurc en Reus y Cto. de Es-
pafia de Trial en Guadalajara.

TECNOAUTO %0

EL 6 al 9 de abril, se celebra en Pal-

ma de Mallorca el salén Tecnoaute
Cetra 90, Céntard con la presencia de
importantes expositores del sector de la
automocion .y estdn previstas diversas
jornadas de tipo técnico.

Horario: de 10:00 o 20:00
Precio entrada: 300 pesetas

Més informacién: (971) 45 55 00

LOS COMBUSTIBLES EN EUROPA

[Precios en pesetas/itras)
PAIS ‘ SUPER NORMAL GASOLED
Alemania Federal 78,90 69.10 62,30
Beélgica 88,90 82,10 64,40
Dinamarca 104,10 9850 72,70
Francia © 98,10 95,60 65.40
Grecia 63,20 59,40 25,20
Holanda 95,30 90,15 57,80 -
Ianda 105,45 96,90 89,30
italia 123,15 118,80 78,30
Luxemburgo - 68,00 64,60 43,90
Portugal 92,00 91,10 61,95
~ R Unido 72,80 59,40 65,80
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VETERANOS

CARRERAS EN CALAFAT

E L 6 v 7 de abril, se desarollarg el I
Trofeo Porsche Catalufia en el circui-
to de Calafat (Barcelona} v la organiza-
cién corre a cargo del Club Porsche de
Espana.

TRAVESIA 4X4

E L Club Quatro WD de Luge ha orga-

nizado para los dias 12 v 13 de abril,
coincidiendo con Semana Santa, una
prueba de cardcter no competitivo, de-
nominada «Cbjetive Lucus 90», Se trata
de una travesia en vehiculos 4x4 v mo-
tos todo terreno que recorrerdn un itine-
rario mixto de moentafias, rios v pistas de
una dificultad media/baja. El plazo de
inscripcion termina el 8 de abril.

Precio: 11.000 pesetas por persona y
coche,

Mas informacién: (982) 22 53 02

LO QUE HAY QUE VER

PROBLEMAS DE TRAFICO

M OTOR a Fondo emite esta semoana,

un previo al Gron Premio de Moteci-
clismo que se celebrard en Estados Uni-
dos. También, analiza las incidencias
de las obras olimpicas en Barcelona so-
bre el trdfico ciudadane.

Miércoles 4, TV3, 19:00. Repeticién

del programa a las 23:30 y sdbado 7 a
las 13:35

EL NUEVO JARAMA

C ERCA de las Estrellas, tiene previsto

emitir un reportaje del nuevo trazado
en el circuite del Jarama, También hard
un resumen de la primera prueba del
Cto. de Velocidad celebrada en este cir-
cuito el pasado fin de semana.

Martes 3, TVE-2, 19:30

MOTOS EN DIRECTO

E UROSPORT retransmitird en directo
la carrera de 500 c.c. desde Estados
Unidos, y emitirg varics restimenes a lo
largo de la semana siguiente. Por otra
parte, Estudic Estadio redlizard diversas
conexiones durante la carrera.

omingo 8. 01:00 de la m da;

lunes 9, 13:00 v 23:00; miércoles 11,
17:00.

TELEFONOS

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel.ﬁ(900) 123505

CAMPSA
Tel. (00) 15 25 35

AYUDA EN
CARRETERRA -
Tel. (917421213

ADA

Tel. (913 450 10 00
AHSA

Tel. (91) 441 71 17

DYA
Tel. (91) 437 80 00

EUROPE -
ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25

MONDIAL
ASSISTANCE .
Tel. (91) 441 33 44

RACE
Tel, (91)593 33 33

RACC
Tel. (93) 209 35 77

ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 40 11

AUDI
Tel. (900) 11 2222
BMW

Tel, (900) 10 04 82

CITROEN
Tel. (91) 450 11 11
FIAT

Tel. (91) 450 11 50

FORD
Tel. (91} 336 91.66

LANCIA
Tel. (91) 450 13 50

MERCEDES-BENZ

Tel. (91) 441 41 77
MITSUBISHI

Tel. (91) 441 33 44

OPEL
Tel. (91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT

Tel. (91) 59721 25

RENAULT
Tel. (91) 456 39 99

SEAT
Tel. (500) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel, (900) 13 65 24

.

Coordina Lourdes Bravo

LEITMOTIV # RSCG

EN CITROEN

A }

SELECCION
CITROEN EUROCASION
CARNET DE GARANTIA

COCHES COMO NUEVOS, DE TODAS LAS MARCAS

Todas las marcas.

Todos los modelos.
Tenemos a su disposicion

una oferta amplia y variada de

vehiculos usados de todas las

marcas y modelos, para que us-

ted pueda elegir con Garantia.

Garantia hasta 2 aiios.

Hacemos una minuciosa se-
leccion y seguimos un riguroso
sisterna de preparacion de los
vehiculos que nos permite ofre-
cerle un abanico de Garantias,
por escrito, que van desde los
3 meses hasta los 2 afios, con
nuestra Garantia Oro.

Servicio Citroén 24 Horas.

Nuestros vehiculos de oca-
sién cubiertos con la garantia se-
leccion (1 afio, 18 meses, 2 anos),
disfrutan del mismo Servicio 24
Horas que un vehiculo nuevo:
asistencia mecdanica y remolque,
hotel ¢ billetes, o vehiculo sustitu-
tivo si fuera necesario.

RED DE CONCESIONARIOS CITROEN

7N Furocasion

Vehiculos de ocasion. Coches de primera.




NO TODOS LOS ZAPATOS s
SIRVEN PARA IR EN MOTO. i

95 MILLONES Y 239 KM/H.
ch/ / . 9 11: 8,8 MILLONES Y
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