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Bassat,Ugilvy & Mather

PHILIPS

Philips Car Stereo

Escalerade color

Lo méximo en senido. Philips lanza al mercado el auto-radio
que rompe con lo establecido: su nueve DC-699. Alta fidelidad,.
pura emocién. Ecualizador de cinco bandas para alcanzar una
calidad de sonido perfecta, dando brillantez y color a cada nota.
Y la fuerza de 100 watios para vivir intensamente cada momento.

Sintoniza la perfeccién. Conector frontal de Compact Disc
para que disfrutes de tu reproductor portdtil, veinticinco presintonias,
busqueda de canciones, selector de cinta metal-cromo, Dolby,
autoreverse... y ademdés con extratble. Y si quieres alcanzar

la calidad plena, te recomendamos altavoces Philips. Apuesta con
escalera de color. Ganards en todas las bandas.

PHILIPS

- s A = s e o

NUEVO AUTO-RADIO DC-69¢9
EL COLOR DEL SONIDDO

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 300 ptas,, sin IVA. Gastos de transporte incluidos.

Precios extranjero: Laxemburgo, 118 francos lux.; Uruguay, 2.500 pesos.
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MUY MOVIDA

10 L0 ULTIRO
L.os nuevos Kadett

i7 ECONOMIA
Coches ena CE: diferancia da precio al, muy mal, dio comienzo la semana pasada para los automovi-
W WRA0 listas. En el caso concreto de Madrid, la huelga de autobuses pu-
st ; 0 g0 de manifiesto las deficiencias de ctros medios de transperte.
stadistica

_ Como por ejemplo los trenes de cercanias, que ne cumplen sus
8’ FRENTE A FRENTE horarios la mayoria de las veces y desesperan a sus-usuarics. Estos, ven
como una de los sistemas con mayores posibilidades para el desplaza-
miento cotidiano, sufre retrasos sin razén aparente. Por el contrario, los co-
ches particulares aumentaron su velocidad media de circulacién en un trda-
fico de por si cadtico, pero agilizado per la ausencia de autobuses.
Casualmente, en esta misma semana se ha desarrcllado el referendurn
sobre el trafico en Madrid. La gran mayoria de los aproximadamente
160.000 votantes se han pronuncia-
do por la no utilizacién del coche en
el centro v si bien esta convocatoria
- practicamente ha sido secundada
48 AFONDO solo por quienes propugnar la pro-
hibicién del automévil en determi-

Rover 214 GSi v sus rivales

Volvo 470Turbo 16V nadas circunstancias, el problema
5§ GENTE gue la ha originado bien mereceria
Satvador Dali que los transportes urbanos se ade-
cuaran de una vez por todas o las
76 VIAJAR CON ALFA necesidades de la gran ciudad. Esto
Galicia es lo primero que se debe hacer,
80 DEPQRTE gntes de tomar cudlquier otra medi-
a.
el Para endulzarnos un poco las cosas, el viernes 23 se autorizaban unas
83 DEPORTE cuantiosas inversiones destinadas a completar las autovias del Plan Gene-
Motos: Gran Premio de Japn ral de Carreteras. Pero con lo deprisa que pasan los dias v lo lento que
discurren las cbras, mucho nos tememos que en diciembre del 9! todavia
88 DEPORTE estén sin terminar, aunque esa fecha sea la prevista per el MOPU, con el
Ratlys de tietra de Alicarte lin de iniciar el II Plan General de Carreteras en 1992, Entretanto, para la
) DEPORTE inminente Semomna Santa es casi segura la inauguracion de algunos de los

tramos que se estdn finalizande en estos dias. Lamentablemente, los embu-
dos que se forman en un sentido y otro al pasar de dos carriles a uno, se-
guirdn mincndo la paciencia de los autemovilistas. Son las consecuencias
de las autovias «a cachoss..,

El domingo 25, el dia del deporte, la semana terminé mejor de lo que ha-
bia empezado. Resultados esperanzadores en el Gran Premio de Japén de
Moteciclismo y victoria histérica de Alain Prost sobre Ferrari en Brasil. Los
mundiales van por buen camino.

F-1: Gran Premio de Brasil

Alberto Mallo
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ROVER 400

FIEL A LA CITA DE ABRIL

L OS5 Rover 400 ya estén en el mercado
britdnico, y han llegado puntuales a
la cita anunciada por Metor 16 en no-

viembre pasado. Los nuevos modelos in-

gleses son familiares de tipo medio-alto
con carroceria de tipo clésico, es decir,
con cuatro puertas y maletero indepen-
diente. El modelo estelar de la nueva
gama 400, el Rover 416 GSi 16V recibirg
el cuatro cilindros Honda de 1,6 litros de
cubicaje con inyeccién electrénica de
carburante, un motor con 130 caballos
de potencia que permitird superar los
ciento noventa por hora de velocidad
punta y acelerar de cero a clen en 8,9
segundos. Les Rover 400, coches de 4,41
metros de longitud, estardn disponibles
en el mercado espafiol en los primeros
compases del otofio, con unos preciocs
comprendidos entre 2.000.000 v 2.700.000
pesetas.

® F] Suzuki
Vitara esta a
puntc. Saldra
R al mercado el
proximo dia 21 de abril y
los precios de las cinco ver-
siones se moveran entre
1.400.000 pesetas vy
1.800.000 pesetas. Los res-
ponsables de Suzuki-Santa-
na se muesiran muy espe-
ranzados con el nuevo
todo terreno, que mostrara
una gran agilidad gracias a
los 82 caballos de su mo-
tor.

® Seguimos con los todo
terreno. Se saben mas de-
talles del futuro jeep fabri-
cado por Renault y Chrys-
ler en FASA-1 de Valladolid.
Esta fabrica producira en-
tre cincuenta y sesenta mil

coches anuaies, de los cua-
les dos tercios seran dis-
tribuidos por ia red comer-
cial Renault, que los
vendera en Europa del Sur.
En el norte del continente,
este coche serd vendido
por la red Chrysler. La de-
nominacion comercial es la
de Junior Jeep y utilizara
motores de gasolina 1,7 de
la serie «F» diesel
atmosférico. El modelo con
nombre Chrysler utiizara
motores 2,2 litros de proce-
dencia USA. La transmision
sera del tipo sconectable»
Y su longitud es de 3,70
metros, apenas un poco
mas que el Vitara. Las dife-
rencias entre el Renauit y el
Chrysler seran soélo de
equipamiento y de peque-
fios detalles.

AUTOVIAS

NUEYO
EMPUJON

® 400 no ha entrado en vigor la
dlirma bobada que se le ha ocu-
rrido al Ayuntamiento de Madnd
inos refertmos al Plan RED} y ya
la pintura de muchas de las ca-
lltes ha desaparecido o esta a
punto de desaparecer. Da la im-
presion de que alguien se ha fo-
rrado con la contrata y si nos
equivocamos. .que nos G digan.

®ccr primera vez hemos visto
en Espafa un lanzamiento ongi-
nal y eficaz para un nuevo mo-
delo de automowvil. Se trata, natu-
ralmente del Aifa 33 gue no ha
pasado inadvertido Evidente-
mente, l0s medios puestos en
Juega han sido cuantiosos, pero
el resultado, por lo que hernos
podido conocer, ha sido auténti-
camente espectacular. Julia Ote-
ro y Luis Perez Sala hicieron un
buen pape! en ios anuncios.

® conia llegada del buen nem-
po, comienzan a profiferar los aft-
cronadoes a la biccleta, que inva-
den las carreteras. Hay una cosa
evidente. la coincidencia de bicis
¥ caches, en una via rapida, co-
mo una autovia, es una temerr
dad que algun dia puede saldar-
S& Con una tragedia y circular
por los arcenes no es una solu-

cign. La DGT tiene que exigr al.

MOPU la construccidn de vias
para estos vehicuios.

@ Rover Espafia se pasa a nues-
tro bando. Desde 2hora misme,
es también editora de una pre-
ciosa publicacién, bautizada con
toda légica «Land & Range», diri-
gida a los clientes y amigos. Les
deseamos e mayor de los éxitos
€n esta nueva ocupacién perio-
distica, gjercida ya con éxito por
algunos de sus responsables.

RUEDA ORBITAL

@ ENVOZ BAJA @& VERDE Y ROJO |

SUZUXI SWIFT
TRES NOVEDADES

..A gama Swift comercia-
Iizada en el mercado es-
pafiol cuenta con tres no-
vedades de relieve. El
modelo mds sencillo, el
Swift 1.3 GL, utiliza la ca-
rroceria del modelo ya co-
nocido, con tres puertas;
suU motor, un cuatro clin-
dros con 1,3 litros de cubi-
caje gue da 67 caballos de
potencia. Su precio ronda
1.325.000 pesetas. El Swift
1.6 GLX utiliza una carroce-
ria de tipo cidsico, con cua-
tro puertas, animada por

un motor de 1,590 centi-
metros cubicos con culata
de dieciséis valvutas y 21
cabailos de potencia, su
precio se mueve en torno a
1.600 000 pesetas El Swift
1.6 GLX 4WD, con traccién
a las cuatro ruedas, es el u-
timo componente de esta
oleada Suzuki; utiiza el mo-
tor de 91 caballos y su pre-
clo ronda 1.850.000 pese-
tas. Todos los Swift padran
recibir también el aire acon-
dicionado por 175.000 pe-
setas

ALFA 164 Q..
EL FINAL DE LA ESPERA

A LFA Romeo prepara ya el lanzemien-

to definitivo del 164 Quadrifoglio Ver-
de. Los Alfa 164 Q.V. en versién europsa
verdn la luz en el Salén de Turin, a par-
tir del 20 de abril préximo y su comercia-
lizacién en nuestro pais se iniciard en
los primeros compases del otofio, con un
precio cercano a los cinco millones y
medio de pesstas. El tono deportive del
164 Q.V. llegard de la mano de un motor
especial, el seis cilindros en V de tres li-
tros de cubicaje con 210 caballos de po-
tencia, asl como de diversos retoques en
el tren delantero y en los frenocs. Su velo-
cidad punta rondard los 245 kilémetros
por hora.

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO

COPANDOELB. 0. E.

L A Direccién General de Trafico copd
el pasado jueves dia 22 un total de 17
pdginas del Boletin Oficial del Estado
por medio de una resolucién por la que
se establecen medidas especiales de re-
gulaeién de trafico durante el 90. Esa re-
gulacion afecta al trdafico de vehiculos
especiales (maquinaria agriccla, mer-
cancias peligrosas, transperte de mds
de 3.5C0 kilogramos, etc.) que coincide
con fechas festivas o puentes a nivel na-
cional, fechas de aglomeraciones.

GOLF GTI

QUERRECIO!

E L VW Golf GTI
ha rebajado su
precio final en
140.000 pesetas;
el ultimo modelo
sale al mercado
por algo menocs de
1.940.000 pesetas,
casi un siete por
ciento menos que
los modelos
comercializados
hasta el momenio.
El altimo Golf GTI,
con motorde 112
cabalios de
potencia, lleva
cuentavueltas y
asientos
deportivos.

E L Consejo de
Ministros
aprobé el pasado
viernes dia 23 un
nuevo

paquete inversor
en materia de
carreteras que
afecta al Programa
de Autovias,
concretamente a
272 kildmetros,

* Coh un monto
Jgotal de 145.000
millones de
pesetas. Los
principales tramos
concedidos son
Trujillo-Miajadas y
Badajoz-frontera
portuguesa, en la
N-V; Lérida-Tarrega
y Morata de Jalon-
La Almunia de Do-
fia Godina, en la
N-ll; Mieres-
Campomanes, de
la autovia que
unira la Autopista
Astur-Leonesa con
Oviedo, y Buitrago-

=¥ | Santo Tomé, en la

N-I.

SBARRO AANZA

L A rueda orbital, presentada por la
_sociedad Sbarro Mottas en el Salén
de Ginebra de 1989, continta su mar-
cha a un ritmmo cada vez mds répido. En
el proyecto participan firmas de la cate-
goria de Fag v SKF, para los rodamien-
tos, elementos vitales en el disefio de la
rueda orbital, y de Pirelli, para los neu-
mdticos especiales. La rueda tradicio-
nal, conocida hace tres mil afios va a vi-
vir su revolucién con la llegada de la

rueda orbital, palabras de D. Mottas.

PODER TOTAL

ACQUES Calvet,
J presidente de
PSA y presidente
de Automoviles
Citroén,
incrementard sus
poderes a partir
del 28 de marzo,
fecha del consegjo
de administracion
de Automdviles
Peugeot. Este sera
el ultimo acto
oficlal para el
presidente de
Peugeot, Jean
Boillot, que
accedera a su
Jjubilacion.
Su puesto sera
ocupado por
Calvet.

Bl ENDS
HE SAULVADO
i CoDO

DERECHO

4
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s EAT acabé de coh'lpletar

su gama de vehiculos

_comerciales ligeros; el Terra
Dieset es el dltimo compo-
nente de su-gama, Los nue-

vos modelos Terra Diesel sa--

len  al mercade por
1.026.000 en las versiones
. cerradas y por 1.056 000

acnistaladas. Seat ha adap-
tado el metor Volkswagen
Diesel mas pequefio, un
cuatro cilindro$ en linea de

'SEAT TERRA DIESEL
- 'TRANSPORTE ECONOMICO

motor que ya ha demosira-
do toda su eficaca y econo-
mia en los Polo CL. Por vez
primera un coche de marca
Seat incorpora una mecani-
ca Volkswagen, emparegja-
miento que sera cada vez

mas frecuente en un futuro .
- préximo. Todos ios indictos
pesetas en la versiones -

un Seat Marbella con este

apuntan al lanzamiento de

mISmo motor, que se con-
vertirfa, de la noche a la
manana, en el modelo mas

©1,3 litres de cubicaje con réapido y econdmico de ia
. 45 cabalios de potencia, un - gama. . e v, 5 e

ENASA

LA CE INVESTIGA LA VENTA

l) ROXIMAMENTE se espera la llegada

a nuestro pais de una delegacion de
la Comision Europea para completar so-
bre el terreno la encuesta abierta por el
Ejecutivo comunitario relativa a la
alianza enire Daimler-Benz y MAN para
comprar Enasa. Este tema, que ha sido
dnalizado por los mismifsimos Helmut
Kohl y Felipe Gonzdlez iras su reciente
encuentro, se estd enrareciendo desde
que el Tribunal alemdn de Defensa de la
Coempetencia dictaminara que la opera-
cidén pedria poner en peligro la libre
competencia del mercado comunitario
ya que se genera una «posicién abusi-
vas de corte monopolista.

) H--‘-“‘
DISENO

ALTA COSTURA

ESDE hace seis semanas, ciento no-

venta y ocho trabajadores -entre los
cuales hay cuarenta disefiadores-, se
mueven febrilmente en las nuevas insta-
laciones de Renault Design Industriel,
en Paris, hajo las érdenes de Patrick le
Quement. La superficie es de 21.500 me-
tros, en los que se vive a «escala auto-
mavil», con espacio suficiente para ana-
lizar uno ¢ varios modelos con la
perspectiva deseada.

REESTRUCTURACION DE TARIFAS

L A patronal del sector asegurador,
Unespa, va a enviar a las compafiias
que operan en el ramo del automswvil
urnxt nota que detalla la evolucién y co-
racteristicas de la creciente siniestrali-
dad vial. Este documento pretende ser
una herramienta de trabajo para la ela-
boracién de las nuevas estructuras tari-
farias que, segiin fuentes del sector, no
supone una subida lineal del precio del
seguro del automovil.

ITAL DESIGN AZTEC

EL SUENO JAPONES

D ESAFIANTE, agresivo y animado por

und mecdanica salvaje, asi se presen-
ta el Aztec, un biplaza de excepcién
creado por Ital Design, el estudio de di-
sefio capitaneddo por Gicrgio Giugiaro.
El Aztec es noticia porque se ha conver-
tido en un modelo de produccién, un co-
che del que s6lo se construiran 55 uni-
dades con un precio final que rondara
los 45 millones de pesetas. Un grupo ja-
ponés, Compact SRL, ha conseguido la
exclusiva de la venta gracias a la ayu-
da de Hideyuki Miyakawa, antiguo aso-
ciado de Ital Desig y amigo personal de
Giugiaro, que también convencié a Au-
di para el aprovisionamiento de 55 me-
cémicas preparadas, con cinco cilindros,
2.2 litros de cubicaje, sobrealimentacion
por turbo y 250 caballos de potencia,
que impulsardn al Aztec por encima de
los 240 por hora. El primer coche se esta
construyendo ya en los talleres de Ca-
rrozzeria Savio y saldrd a la luz en el
préxlimo Salén de Turin, a mediados de
abril.

UNIROYAL

L momento

climatologico
no parece el mas
adecuado, con las
termperaturas en
alza y la primavera
en pleno auge,
pero siempre hay
que llamar la
atencion sobre los
neumaticos
invernales, sobre
los neumaticos que
dan sus mejores
prestaciones en
lluvia o en nieve.
La ultima cubierta
Uniroyal, 1a MS
Plus 3, ofrece esas
cualidades en
version H, ideal
para rodar a mas
de 210 kildmetros
por hora.

Los ultimos
neumaticos MS
Plus 3 ya estan
disponibles en el
mercado espafiol.

oy .

g e

Honda. Ganador del Campeonato Mundial de Férmula 1 los cuatro Gltimos afios.
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PHE' I 'DE Ante todo, corregiruna |.dea equivo- autoexigencia son maravillas de la quefioenlos aparcamlenTos. .
: cada. En Honda no fabricamos co- tecnologia como el Honda Prelude. Uncoche con una mecanica tan fia-
ches para ganar en las competicio- Un automdvil que dispone de un sis- ble que le convierte en unc de los au-
| nes. Aungue atenor de nuestros éxi- tema exclusivo de cuatro ruedas di- toméviles que menos visita el taller.
tos, asi podria creerse. Usamos las reccionales que le da mayor estabili- Un automévil, en definitiva, sélo con-
competliciones para mejorar nues- dady control en los adelantamientos cebible en un laboratorio tan exigen-
tros coches. Y el resultado de esta y un radio de giro increiblemente pe- te como los circuitos de Férmula 1.

l
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LOS FUTUROS KADETT

TAMBIEN CABRIO

.= =

16n de Francfort, en otofio de 1991. Esta
sexta versién del Opel Kadett estard dis-
ponible para su venta en versiones de tres
y cinco puertas en esas fechas en el mer-

de los coches de
mas éxito.
Se ofreceri con

comenzara a versiones de tres y cinco puertas,
y lider durante muchos meses en
mucho mayor por la nueva
NUevo Kadett, ung presentacion del nuevo modelo en el Sa-
Las dimensiones se manten- {8

d serd mds inclinado y la superfi-
venderse en el ranking de ventas del mercado ;
LUEIND it il
disposicion de las lunas late- f i
drin, aunque se incrementara

Muy pmnto L Opel Kadett, un modelo con tra o Calibra. El portdn trasero, en las
E unas cifras de ventas millonarias
: cie acristalada del coche serd
nuestro pais el  espafiol, rejuvenecerd su estética con la
rales y del parabrisas frontal. A==
algo la anchura y la altura del

—

carrocerias de
dos y tres
voliimenes,
mientras que el
cabrio, no
aparecera hasta
1995,

cado espafiol. En meses posteriores llega-
rdn a nuestro pafs el tres volimenes,
mientras que el cabrio no aparecerd hasta
algunos meses después.

Los rasgos de la nueva carroceria, que
conservara la plataforma del modelo ac-
tual, serdn mas suaves, incorpordndose
unos faros rectangulares y una calandra
muy redondeada al estilo de los Opel Vec-

vehiculo para favorecer asf la <
habitabilidad interior.

El chasis empleado en este cciche
serd de di-
mensiones - .
algo infe-
riores al
Vectra, aunque de batalla mas corta, lo
que beneficiard de forma notable su esta-

s

MAS
HABITABLE..
El nuevo Kadett de

bilidad y manejabilidad en carretera. Se

tres volimenes serd

NUEVOS encuentra en preparacién una version del mds amplio
CABRIO. Kadett con traccidén a las cuatro ruedas y interiormente
EErE Rt diferencial de acoplamiento viscoso, si- oo, Ftend:d
comercializar haste  Suiendo las tendencias actuales en esta ca- exteriores.

1995y e tegoria de coches.

caracerizard por una Las mecénicas incorporadas serdn nue-
mayor amplitud

interior.

BAMPLIA
OFERTA.

La nueva gama
Kadett dispondré de
una gran oferta en
motorizaciones, en
concreto siete de
gasolina y dos de
gasdleo.

Loy M e

P

i T
ve, dos diesel y sicte de gasolina, algunas
de ellas ya conocidas, aunque mds evolu-
cionadas. Los motores de gasolina serdn
los siguientes: un 1,4 litros de 60 caballos
de potencia, un 1,6 litros de 75 CV, un 1,8
litros de 90 CV, un 2 litros de 115 CV y
otro de dieciséis vélvulas y 150 CV, todos
ellos con inyeccién electronica. Los moto-
res de la version GSi y V6 seran un dos li-
tros de dieciséis vdlvulas, turbocompresor
v 190 caballos de potencia para el GSi y
un 2.4 litros, seis cilindros en V y 180 CV,
para el V6. Las versiones de gasdleo serdn
una de 57 CV atmosférico y otra sobreali-
mentada con 90 CV de potencia.

La versién de tres volimenes, de estéti-
-¢a parecida a la de su hermano mayor el
Vectra, saldrd al mercado un afio mds tar-
de, en 1992, Este coche mantendra las di-
mensiones exteriores de su predecesor,

W
VAl

— -

ji T

Gk
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aunque verd mejoradas su amplitud inte-
rior y su habitabilidad. El maletero man-
tendra su capacidad, a pesar de su menor
longitud exterior aparente: El disefio, tan-
to exterior como interior, ha sido elabora-
do por el mismo equipo del Opel Vectra,
lo que justifica su similitud estética.

La versién familiar tendrd unas lineas
exteriores mucho mds suaves y elegantes
que las del actual Kadett Caravan, adop-
tando una filosofia de coche familiar mas
que de coche de carga.

El nuevo Kadett Cabrio no se
comercializard, al menos, hasta el afio
1995, por lo que se seguird fabricando
hasta entonces el modelo actual. El nue-
vo Cabrio gozard de una mayor amplitud
interior, lo que era de esperar, y una linea
mis a la moda. O

Victor Deike
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HONDA CONCERTO

RIVALIDAD

FAMILIA

En esta agitada
primavera se
presentan muchas
novedades, entre
las que destacan el
Honda Concerto
que inicia su
andadura en abril.

14 /Motor 16

Victor Piccione y Esteban Delgado

Enviados especiales

ON una puntualidad suiza, res-

pecto a lo anunciado, €l proximo

dia dos de abril se va a iniciar la

comercializacién del Honda Con-
certo en Espafia.

Hace tan sélo unas semanas tuvimos la
oportunidad de realizar una toma de con-
tacto en Bélgica. Ahora hemos tenido la
oportunidad de hacer més de cuatrocien-

s carreteras espafio-
las con todas sus
peculiaridades de
trazado y firme tan
distintas de las bel-
gas. Tal y como
pudimos apreciar
en la primera toima
de contacto, el
Concerto es un co-
che ficil y aprada-
ble de conducir, no
tiene pretensiones
velocisticas, pero
‘permite rodar a
buen ritmo por
cualquier tipo de
carretera. La sus-
pensién tiene un
excelente compro-
miso entre el con-
fort de marcha y el
comportamiento.
En curvas cerradas
tiene una evidente
tendencia a tirar de
morro, pero la no-
bleza de esta reac-
cién permite corre-
gir cualquier
intento de desmdn
con sélo jugar con
el acelerador y la
direccién. Sobre
este ultimo ele-
mento hay que de-
cir que tiene un
sistema de asisten-
cia bastante conseguido, que permite te-
ner un tacto directo en los primeros 235
grados de giro. Si se gira mds, entonces
entra en funcionamiento la asistencia. De
esta forma se mueve el volante sin la mds
minima complicacién. Los frenos son
otro punto destacable del Concerto. Aun-
que el tacto es algo blandén, son muy efi-
caces y el sisterna antibloqueo ALB in-
crementa su eficacia sobre mojado.

HERMANOS DE
SANGRE.

El Honda Concerto
(rojo) y el Rover 216,
tienen un origen
comun, pero un
cardcter diferente..

Es dificil encuadrar. al Concerto, pues-
to que por su tamafio queda a caballo en-
tre los dos segmentos con mas peso en el
mercado, el de los coches en torno a los 4
y los 4,4 metros. En el segmento superior
hay rivales de la talla del Renault 21, el
Opel Vectra o 1a gama Audi 80, mientras
que justo por debajo quedan los Renault
19, Fiat Tipo y otros que, aunque gene-
ralmente quedan muy peor debajo en po-
tencia, encajan en cuanto a tamafio. Es,
en definitiva, un coche agradable y con
un equipamiento completo.

Aunque hoy por hoy, el Concerto
apunta a un segmento mds alto en virtud
de su motorizacién, equipamiento y pre-
cio, la comparacion con su hermano, el
Rover 216 GSi es inevitable y ya que
ambos inician a la vez su andadura, no
hemos podido resistir la tentacion de po-
ner uno al lado del otro y examinar que
es lo que ofrece cada uno. Estos coches
han sido desarrollados conjuntamente por »
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NO FALTA NADA.
El equipamiento del
Honda es muy
completo y bien
pensado.

UN TOQUE DE
MADERRA.

La diferencia
fundamental entre
ambos reside en las
inclusiones de
madera.

|
!
T
|
MOTOR !
Duposicién.. . ... .. ... . | Delanteso ransvetsal Delantero transversal
Nedecilindros . .. oo iei v, doenlinen 4 en hnea
CHniAga (€ 0o eme e o ee e | 1590 1590
Atbolde 1evas  oov e | Zencabeza 1 en cabeza
Nevilvulasporeihndro ... .. .. 1 4 4
Almentacifn . . . Inyecesfn elechdnica Inyeccifn electrémea
Compresion . . T T N O S 4 | 93al
Potencia méxama /rpm. . Cm— E 130 cv (91 kw)/6.800 116 cv (85Kw)/6.500
Par mfxmo / rp.m. {146 mkg (143 nm)/5 700 143 mkg {141 mke)/S 200
TRANSMISION !
T ] et b b it | Delantera Delantera
Cajadecambios. .. ... .. ! Mamual, 5 velocudades Manual, 5 velocidades
DIRECCION J
SRR | g7 = phba s — o A T— ! Cremalleta asistida Cremallera asistida
Dimetrodegiro (m} . «oe oo | 10,2
FRENOS :
Sistema{Del/Tras). : Thscos vent /Discos (ALB) Discos vent/Discos
SUSPENSIONES ;
Delantera 1 Tipo Mac Pheison Tipo Mae Pherson
Trasea ... = ! Doble tnfogulo Dable trdngnio
PESO Y DIMENSIONES i
Enordendemarchathg) ... 11100 1045
Largojanchofalto am) .. e veeee e 1 426571 690/1 393 422071 680/1 403
Capacidad del depésito () ... ......... | 5§ 55
PRESTACIONES Y CONSUMOS 1
Aceleracién de ceto a 100 kmA(s) .. .. ¢ - 98
Velocidad Médxima (km/h). ..o L, I 198 193
Consumo Usbano (1100 km} ... L 10,1 96
A%0km/h (1/100km) . 63 6,5
§
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Honda y Rover, pero la comercializacién
se realiza de forma totalmente indepen-
diente.

La semejanza estética es evidente pues-
to que tan s6lo algunos pequefios detalles
diferencian a uno de otro. Los grupos dp-
ticos, tanto delanteros como traseros, son
distintos, asi como los paragolpes. Por de-
trds la diferencia mds importante es el
alerén del Honda, que es de goma negra,
mientras que en el Rover es algo més dis-
creto y de plastico del mismo color de la
carroceria.

En el interior, al margen de los volantes
que muestran los emblemas de cada una
de las marcas, las mds notorias diferen-
cias residen en las inclusiones de madera
en los paneles de las puertas y en el salpi-
cadero del Rover.

Técnicamente, ambos coches compar-
ten la misma arquitectura y en el apartado
de suspensiones las tnicas diferencias re-
siden en que el Honda dispone de unos
amortiguadores de gas de largo recorrido.

Bajo el capd delantero aparece un cua-
tro cilindros en disposicion transversal
con cuatro vilvulas por cilindro en ambos
casos. No obstante, aunque el bloque es €l
mismo en ambos, el Honda dispone de
una culata con dos drboles de levas, mien-
tras que el Rover sdlo tiene uno. Esto,
junto con otras diferencias, se traduce en
un rendimiento superior en el Honda, que
desarrolla 130 caballos frente a los 116
del Rover. Este ultimo, por su parte, dis-
fruta de una capacidad de recuperacion
semejante a la del Honda.

También hay que decir que los dos co-
ches se fabrican en la misma fabrica, aun-
que Honda realiza un control de calidad
especifico para sus vehiculos, con los
mismos niveles que se emplean en los co-
ches producidos en Japon.

Por iltimo, hay que tocar el escabroso
tema el precio. En este punto hay que
destacar que Honda ha apostado fuerte y
saca al mercado Espaiiol el Concerto con
un equipamiento en el cual no falta nada a
un precio muy competitivo. En la versién
con caja de cambios manual de cinco ve-
locidades, el Concerto cuesta 2.748.000
pesetas. Las unidades con caja de cam-
bios automdtica de cuatro velocidades,
cuestan 150.000 pesetas més. Este precio,
teniendo en cuenta el equipamiento, es
bastante competitivo. Hay que tener en
cuenta gue el sistema antibloqueo de fre-
nos ABL, el aire acondicionado, ¢l cierre
centralizado, los elevalunas eléctricos en
las cuatro puertas y otros elemenios habi-
tuales en las berlinas de lujo, se ofrecen
de serie.

1.a diferencia de precio entre uno y otro
es de unas 600.000 pesetas, que estan cla-
ramente justificadas por las mencionadas
diferencias. Cuando se inicie la comercia-
lizacién de nuevas versiones del Rover,
I6gicamente se producird un acercamiento

| de precios entre los dos modelos. Tam-

bién hay que tener en cuenta, que Honda
ofrece una garantia mecdnica de dos afios
con ayuda en carretera incluida. Tres afios
sobre la pintura y seis sobre la carroceria
contra la corrosion.
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A tres anos de la
entrada en vigor
del Mercado

" Unico, la Europa
de los automoviles
no es alin una
realidad. Segiin la
iiltima encuesta
realizada por la
Unién Europea de
Consumidores, las
diferencias de
precios de los
coches en los
paises de la CE
lejos de acortarse
se estan
acrecentando,
mientras se siguen
poniendo trabas a

la importacién por-

los particulares.

L

gers Heg,

o PO %“-‘z;‘

- 50‘- %
En DINAMARCA 2

SEET——

CRECEN LAS
DIFERENCIAS

DE PRECIOS

ON la conclusién del Mercado
Unico para 1993, el libre movi-
miento de mercancias en la Co-
munidad Europea, y por consi-
guiente el de coches, llegard a ser
realidad. El desarrollo de una politica co-
mercial comiin deberia ser capaz de reem-
plazar los variados regimenes de comer-
cio de los Estados miembros. Pero las
barreras del mercado que atin se mantie-
nen no tienen una solucién cercana». Asi
de pesimista se muestra el idltimo informe
realizado por 1a Unién Europea de Consu-
midores (BEUC) tras analizar las diferen-
cias de precios de los automéviles en el
drea comunitaria.
Hace ahora mds de cuatro afios que se
establecid la exencidn de fronteras dentro

de la CE, mediante una regulacién comu-
nitaria (la 123/85) que especificaba los
dereches de los consumidores para poder
comprar un coche en cualquier pafs de la
Comunidad, importarlo a su propia resi-
dencia y disfrutar de 1a garantia y servicio
como 51 fuera un coche nacional. Triste-
mente -dice el BEUC- los consumidores
«encuentran serios problemas al ejercitar
este derecho, una gama de dificultades
que van desde negarse a vender, desgana
en el cumplimiento de las garantfas, dis-
criminacién en los precios y problemas a
la hora de matricular el coche». .

En el peniltimo informe del BEUC so-
bre el mercado europeo de automocion,
realizado en 1987, las diferencias de pre-
cios entre los Estados comunitarios ha-

>
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bian descendide considerablemente. En

a fragmen-

esa época, esa diferencia entre Bélgica y 'y

el Relalo Unido, por ejemplo, era de un 19 tacion del
por ciento (frente a un 52 por ciento en mercado se
1981) y habia precios similares en Ale- { havi
mania Federal, Francia, Irlanda, Ttalia y a visto
Portugal. Sin embargo, en 1989 el bache gerecentada con
de los precios se ha vuelto a abrir y, segiin l h

el estudio, hay datos suficientes para afir- 08 COCNES

mar que esos precios todavia no se e&ju;- dotados de

tan a la diferencia mixima recomendada catallzador.

neta del 12 por ciento aprobada por la Co-

mision Europea en 1985,

El trabajo comentado, realizado el pa-
sado afio, muestra ademds que el mercado
sigue muy fragmentado en otros aspectos,

= =\ (OVELFSC0
L HRMOSTOPADO

EELGICA  Menosde 3.000 ¢c.: IVA del 25 por ciento

Mds d& 3.000 ce.: IVA del 33 por ciento

IVA del 22 por cieno mds "car tax":
—Valor del coche hasta 19,750 coronas: 105 pat' ciento
~¥alar del coche swperior a 19,750 coronaiy
» Hasta 19750 coronas: 20,737 coronas
» Resto: 180 por cienin

IVA del 14 por ciento

TVA del 6 por ciento mds "1as especia}
e depende de la cilindarada. Un vehiculo con 1.3 et
paga ma iasa del 195 por ciento del valor FOB

IVA del 33 por ciento

VA del 28 por ciento

IV A del 25 por cienio mfis "tasa de importacién™
—Jgual o inferior 2 2000 cc.: 21,7 por cienip
—Sperior a 2.000 cc.: 24,7 po cienio

—{VA del 19 por ciento para cocties de 2.000 ec. o
menos {gasolina) 6 2.500 ce. (diesel)

—1VA del 38 por cienio para coches de mds de 2.000 cc.
{gasoling) o de més de 2.500 (diesel)

IVA del 12 por cienty

IVA del 18,5 por ciento mas "car fax":
—Los primeros 10:000 florines: 17,7 por ciento
—El resto; 26,6 por ciento

IVA del 17 por ciento mas "car tax":

—Menos de 800 cc.: la eilindrada multiplicada por 95 escndos
—Doe 801 a 1000 cc.: 3a ce. multiplicada por 200 esc,

—De 1001 a 1250 cc.: Ia cc. muliiplicada por 420 exc.

—De 1251 a 1500 ce.: Lace. mulu%]ifadupor 735 esc.

—De §501 a 1730 cc.: Ia ec. muliiplicada por 890 ese.

—De 1751 2 2000 ¢c.: la cc. multiplicada por 1.040 esc.”

—TDoe 2001 en adelante: la cilindrada multiplicada por 1.700 esc.

IVA del 15 por ciento mias "car tax" €] 10 par ciento
del 5/6 del precio medio recomendado.

DINAMARCA

- ALEMANIA FED.
~ GRECIA

ESPANA
FRANCIA
IRLANDA

ITALIA

LUXEMBURGO
HOLANDA

PORTUGAL

GRAN BRETANA

JURZ &IUEZ
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como es ¢l de la introduccién de vehicu-
los no contaminantes, Aunque éste €s un
problema a corto plazo dado que la CE ha
marcado fechas limites para su puesta en
marcha, muchos consumidores se mues-
tran desconcertados ante la posible impor-
tacién de esos coches de paises donde hay

incluso incentivos fiscales para su uso,

como ocurre en Holanda. Es mds, se estd
dando el caso de que coches franceses
disponibles en Alemania Federal con ca-
talizador, no se venden en territorio galo.

Los intereses del consumidor -sigue di-
ciendo el BEUC- en un mercado abierto
de coches son particularmente fuertes, a la
vista del alto coste relativo de los mismos.
Es evidente que en los paises donde la re-
gulacidn y Ja intervencién de la industria
fabricante es menor, y consecuentemente
la competencia es mds fuerte, es donde los
precios finales aparecen como muy atrac-
tivos.

Dejando de lado a los paises donde los
regimenes fiscales deforman los precios
finales, los coches probablemente costa-
rdn mads en los Estados miembros con im-
portaciones restringidas, ya sean cuotas de
importacidn, acuerdos comerciales reci-
procos o cualquier otro sistema. Como
ejemplo, en el estudio se cita el precio ne-
to del Toyota Corolla, que en la inspec-
cién de precios realizada varia desde
7.226 ecus {un ecu equivale a 133 pese-
tas) en Bélgica, pafs oficialmente sin res-
tricciones, a 10.574 ecus en el Reino Uni-
do, donde las importaciones japonesas
estdn gravadas con un 11 por ciento. El
Mazda 323 cuesta 10.691 ecus en Bélgica,
puientras que en Italia, pafs con restriccio-
nes cuantitativas, sale por 15.751 ecus. °

La disparidad de los modelos entre los
distintos paises miembros es otra estrate-
gia que denuncia la Unién Europea de
Consumidores como método para dificul-
tar la eleccion del potencial comprador.
Incluso en los coches japoneses, se dice,
se ve la respuesta en forma de restriccio-
nes a la importacion. El efecto de limitar
esas compras en el exterior a un nimero
determinado, es un fuerte incentivo para
que la industria restringida incremente el
costo unitario, y de ahi la proliferacién del
valor afiadido extra de los coches japone-
ses. :

Ya entrando en materia, el informe del
BEUC recoge los precios de veinficuatro
modelos de coches de dieciocho marcas
diferentes, aunque, por razones de espa-
cio, en esta revista hemos escogido los
diez més representativos (ver grafico ad-
junto). Los coches se eligieron para repre-
sentar tanto modelos pequefios como fa-
miliares o grandes, asi como deportivos.
Dentro de Io posible, los precios son di-
rectamente comparables, es decir, que son.
los respectivos a modelos con el mismo
nimero de puertas, capacidad del motor y
equipamiento.

De su comparacién se deduce que los
precios de venta al pablico antes de im-
puestos estdn en una media de alrededor
de un 23-30 por ciento mds bajos en Dina-
marca que en los paises del Benelux. Los
precios en Grecia serfan un 7 por ciento

E € O N O M I A
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(ﬂ] in armoni-

zacion
d fiscal,

muchos
consumidores,
como los
espanoles, no se
sentirdn dentro

de un Mercado
Unico
.

supertores que la media en Dinamarca,
mientras que en Alemania Federal v Fran-
cia son respectivamente un 11 y un 7 por
ciento mayores que la media danesa. Al
‘mismo tiempo, la diferencia entre Bélgica
y €l Reino Unido, que se habia reducido a
un 19 por ciento en 1987, se ha ampliado
ahora al 31 por ciento, fenémeno que po-
dria atribuirse a un factor como es el for-
talecimiento de la libra esterlina. Los pre-
cios antes de impuestos en Espafia, Italia
e Irlanda estaban mds altos que en Dina-
marca en un 49, 48 y 45 por ciento, res-
pectivamente,

Estas comparaciones, que no tienen ne-
cesariamente por qué ser odiosas, son
contestadas sin embargo desde el sector
de automocién espafiol, en el que se afir-
ma que de momento no se han aceptado
oficialmente por la Comision Europea. En
concreto se denuncia que los precios a

comparar no son reales- ya que el precio-

neto como el que recogemos en el cuadro
citado se ha obtenido, en el case de Espa-
fia, dividiendo el precio final entre treinta
y tres, que serfa el IVA que aqui se aplica.
Ello quiere decir que no se han tenido en
cuenta factores como el transporte, matri-
culacién, otras tasas, etc.. Al mismo tiem-
po se afirma que no se ha previsto el tipo
de cambio de Ias divisas, en este caso de
la peseta, que varia a diario respecto a la
cesta de monedas que conforman el Ecu.
En este sentido se destaca que si en Di-
namarca los precios netos son muy bajos
'es porque se sittian en esos niveles por
pricticas comerciales para compensar la
alta fiscalidad que existe en un pafs neta-

mente importador, ya que no monta nin-
giin tipo de vehicule (ver cuadro adjunto
sobre el Fisco en Europa). Algo similar
cabria decir de Bélgica, donde aiin se
mantiene un control gubernamental de los
precios.

Pese a todo, las diferencias existen y las
trabas a la libertad de mercado donde me-
jor se detectan es en la libre importaci6n,
0 importacién paralela, en teorfa limpia
de polvos y pajas proteccionistas. Segiin
el BEUC, los consumidores tienen el de-
recho a comprar su coche en cualquier lu-
gar de la Comunidad Europea en ¢l que lo
encuentren al precio mds ventajoso. La
importacién se puede realizar individual-

IMPORTACION
PARALELA,
Es donde mejor se
detecta la g
existencia de trabas
a la libertad de
comercio '
establecida en la

CE. >
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ENLOS 90,
MUCHO PARA TODOS.
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NUEVA BMW
K- I oo RS.

16 valvulas, Inyeccion Elec-
tronica Sistema Motronic, ABS,

Paralever... Las novedades de

BMW para disfrutar en los 90.

La BMW K-100 RS, una de las
motocicletas mas premiadas y
admiradas de los 80, se convierte
en lo mejor de los 90. El secreto

de su éxito: Tecnologia BMW de
Ultima generacion.

Para empezar, un nuevo motor
de 16 valvulas e inyeccion electrd-
nica, que aicanza 100 Km/h. en
sélo 3,9 segundos, y una veloci-
dad méxima capaz de satisfacer
cualquier exigencia. La nueva uni-
dad Motronic, gracias a la elec-
tronica digital, verifica constante-
mente todas las funciones vitales
y dosifica sus 100 CV para obte-

Por su parte, el Paralever BMW,
nuevo sistema de transmision-

El Paralever, sistema de transmi-
$iéh-suspension posterior, exclusivo de
BMW , proporciona la maxima motrici-
dad y confort de suspension.

gue un optimo rendimiento del motor en cualquier circunstancia.

ner un rendimiento éptimo en
todas las circunstancias.

En el terreno de la seguridad
todo lo que s6lo BMW puede ofre-

cer. Una excepcional eficacia en
la frenada, garantizada por sus
nuevos frenos de 305 mm. de
didmetro, y una horquilla ain
mas resistente, junto a la opcién
del ABS, sistema exclusivo de
BMW.

suspensién posterior, consigue la
méxima motricidad y confort de
suspension en todo momento.

En equipamiento, mas noveda-
des: neumaticos radiales, llantas
mas ligeras y deportivas, escape
cilindrico de acero inoxidable, ca-
ballete lateral de seguridad...

En resumen, los amantes del
motociclismo deportivo 1o encon-
traran todo en prestaciones, se-
guridad y equipamiento en la
nueva K-100 RS.

En los 90, la década de BMW,
mucho para todos.




de Ia tecnologla en FUERABORDAS...
EVINRUDE=

FUERA BORDAS
El rendimiento del futuro, hoy.

Los molores EVINRUDE rompen con lodas las
Ideas admilidas sobre el diseno de motores
FUERABORDAS y fijan las normas Unicas

Fara potencia. Para velocidad, Para rendimiento.
La tendencia de ultima hora, garantiza gran

aceleracion y velocidad maxima, colocandole asf

a Ud. y a su EVINRUDE donde deben estar, Por
delante de los demds.

Con EVINRUDE dispone de una amplia gama
de molores desde 2 a 300 HP

i el futuro
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Autevia de Castelidefals Km. 0
Crucs Ctra. de Viladacans
Apartado 53

(8830 SANT B0/ - BARCELONA

Tel. (33) 661 41 00
Fax: (93) 661 30 10
Tetax 50 754 MMV-E

ESTADISTICA
ON se “m preocupacion se han ¢o-
c nocide ias cifras de las vemas de

coches en el pasado mes de enero,
igue han caido en un 13 por cien. lo que

significa cerca de quince mil unidades

imenos que el pasado afio en los dos pri-
meros meses transcurridos.

La gran mayoria de ias marcas han co-
nocido importantes retrocesos en la de-
mranda, destacando el 34 por ciento de
Opel, el 23 por ciento de Renault o el 16
por ciento de Citroén. La caida mds im-
portante ha sido sin duda la de Opel, que
hu perdido 4 puntos de penetracion en el
mes. El modelo Kadeti, (3.428 coches
vendidos) que siempre ha estado entre los
ires de mas éxito, ha caido hasta la octava

‘posicién, ampliamente superado por el

Renault 19 (7.131 unidades vendidas). li-
der de ventas en febrero y de la misma
categorfa que el coche de procedencia
germana. El Ford Fiesta (6.994 unidades)

LIDER DE
VENTAS.

El R-19 ha sido el
coche mdas
vendido en
febrero

ha sido el segundo mds vendido, por de-
lante del Seat Ibiza (4.947), el Peugeot
205 (4.002), el Opel Corsa (3.660) y el
Citroén AX (3.507). Entre los importados
piiros, el Volkswagen Golf supera a los
Fiat Tipo y Uno.

En el cuadro de ventas por marcas se
suman las unidades que se importan usa-
das. Por tanto. a la cifra de Mercedes hay
que restar 800 unidades para poder esta-
blecer una comparacidn exacta. Tras Mer-
ciedes, 1a marca que mds importaciones de
este tipo padece es BMW (419), ambas
claramente por delante de Volkswagen
(235), Audi (113), Renault (98) y Porsche
(73). Es importante destacar que en este
(iltimo caso, los Porsche importados usa-
dos suponen el 60 por ciento del total de
ventas. Para Mercedes, este porcentaje es
del 40,6 por ciento y para BMW, del 25,9
por ciento. Todos ellos, a tener muy pre-
sentes. O

GUSTAN LOS
MERCEDES.
Nada menos que
el 40 por ciento de
las ventas de
modelos
Mercedes
corresponden a
importaciones de
coches usados.

Maress Feb.90 Dif. | Enero-Febr.| Dif. | Penefrac. |
SEAT 5707 68 | 1597 | so | 9%
VOLKSWAGEN s |- | o fr | Tew |
AUDI S Y I R
{grupoV W) 7203 _ 43 32437 05 192%
RENAULT s | w7 | om2 |06 | 167%
CFROEN sie | 64 | 1228 49 | 7%
PEUGEOT ga3 | 81 | w940 | 98 | 15%
TALBOT 6 | - P 1§ o =
(eupo PSA; 5305 | -2 | 31855 -6 | 189%
FORD 9 | 164 | 82 206 | 167%
GPEL sosr | sz | ams o |as3 | 19w
FIAT s |00 | ssm fan2 | sum
ALEA ROMEC i3 | o7 1 24 |03 | 1%
LANCIA 13 | oasa |23 | s | 1A%
(grupo FIAT) o566 |42 | o13m | 81 ] 7%
MERCEDES o0 | 80| 430 [ 08 | 26%
BEMW 1619 85| 4301 | 08 | 20%
AUSTIN 96 | 30| 1o f el | o
ROVER a0 | 39 | 1w | 151 | -0
(grupo Rover) 966 AL 2200 | 166 | 13%
VOLVO 2 [-5190] 108 | 90 | 06w
PORSCHE 13 jf_'_-'389 ; 3 [
SAAB R |58
JAGUAR w0 | 184"
NISSAN s Liop
TOYOTA 35 | 703
MITSUBISHI 158 | %519
SUZUKI g1 | 246
MAZDA 79 | el a5
HONDA 5| -8 m | a7 | -
OTROSJAPONESES | 7 | 339 166 | 523
_ {Total japoneses) 1.367 722 3.220 69,7 1.9%
LADA 397 | 53 %0 | 389 | -
SKODA 129 | 72 w | w3 -
WARTBURG 2 | 76 n |m3| -
(bloque del Fste) s | 281 o BT EERL
OTROS 4 | 5 99 |34 | -
TOTAL $215 | 130 | 168907 | 79 | 1000%
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DELVICOIBATES

Hay personas que siempre salen a ganar. Que saben
competir en la vida. Y que toman la iniciativa de for-
ma natural.

Personas que a los 30 aiios han conseguido casi todo.

Para ellos, Mercedes-Benz construye coches asi.

Como los Mercedes de la Clase 190. Coches para dis-

frutar del pleno dominio en la conduccién. De la se-

guridad de los Gltimos avances técnicos, como el ASD

o los frenos ABS. Del maximo confort y la elegancia

de un diseiio joven y deportivo. Y ademds, con la

garantia de una Red de Concesionarios y Puntos

de Asistencia Oficial tan exclusiva como la de.

Mercedes.

Entrar en el mundo de la Clase 190 es tener las cosas

‘muy claras. Porque nunca es demasiado pronto para’

empezar a disfrutar de la vida.

NADIE MAS
CoONSTRUYE COCHES ASI.

Mercedes-Benz

Rk et SR et R e L AN TR

A Los 30 ANoOs SE PUEDE LLEGAR

TAN LeEjos CoM0o UNO QUIERA

Mercedes - Benz Clase 190
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CARROCERIA DE DISENO MODERNO.

Comparte lo mizsma linsa dal dltimo modelo de Hondo | el Concerto,

EL MAS AMPLIO DE TODOS.
Dispone dedo mejor habitehilidod del gropa,

DISENO VETERANO.
Es el que lleva mds afios en el mercado, estd pidiendo una remodelacién.

De estas dos versiones hemos elegido
la mejor equipada y la hemos enfrentado
a sus mds directos rivales en nuestro pais,
& una competencia que domina las listas
de ventas en estos momentos y entre la
que tenemos a modelos tan populares co-
mo el Opel Kadett 1.6 o el Renault 19
TXE, lideres indiscutibles del mercado
nacional. A estos dos coches hemos su-
mado también el Fiat Tipo 1.6 DGT, el
Ford Escort Ghia 1.6 y €l Peugeot 309
SR. Sin duda una dura competencia que
se lo va a poner muy dificil al recién lle-
gado.

40 /Motor 16

INTEHRIOR LUJOSO.

Tiene ung presentacion muy bien cuidoda.

ACABADO MEJORAELE.
Ese'os uno de los puntos débiles del Figt Tipo

i BUEN ACABADO.

RETO TECNOLOGICO

Por lo que a mecanica se refiere, el Ro-
ver 214 GSi estd por delante de todos sus
rivales. Estd equipado con un moderno
motor de 1,4 litros, con una potencia de
95 caballos, construido en aluminio, ali-
mentado por medio de un eficaz sistema
de inyeccién y con una culata de cuatro
vélvulas por cilindro; elemento hasta aho-
ra desconocido en vehiculos europeos de
su cilindrada y donde se ve claramente
una influencia japonesa, que emplea la
técnica de moda incluso en mecdnicas

El disefio estd un poco desfasado.

muy pequefias, aunque hay que dejar muy
claro que el motor que impulsa al 214

GSi, pertenece a la Serie K de Rover y es-

ta fabricado por esta marca.

Lo cierto es que con mucha menos ci-
lindrada que todos sus rivales tiene mds
potencia y un rendimiento similar. En este
sentido su modemo disefio contrasta con
la veterania del motor del Kadett o el del
Escort, que estdn pidiendo a gritos una re-
modelacién, aunque en el caso del Kadett
es el mis econdmico de todos, con un
consumo muy ajustado. Analizando los
consumos, a continuacién hay que situar

CONSUMOS AJUSTADOS.

De In= s8is coches &6 8l que olrecs un menor gosto de combustible,

LIDER EN COMPORTAMIENTO.

Uno de los puntos fuertes del 305 es su mognitico comportomiento,

BUEN EQUILIBRIO
El Renault 19 dispone de una habitabilidad razonable

L Rover
tiene la mecdnica mds mo-
derna de todo el grupe. A pe-
sar de ser un 1.4 tiene una cu-
lata multivalvulas.

IN'TERIOR SO0ERIO.

Una de |os defectos dal Eodett es su acabado

MAS RCERTADO

Despuss del dltimo refogue esld meajor presentado;

DIGNO DE LA MARCA
Como es habitual en Renauit el acabado es bueno.

al Fiat Tipo, que gracias a un buen trabajo
en la alimentacién ha conseguido que ten-
a un gasto muy similar al del modelo de
pel. Detris podemos situar al Renault y
al Ford y cerrando la lista al Rover y al
Peugeot, que tienen un consumo similar;
en este tltimo también se deja notar la ve-
terania de su motor. a
Por lo que a rendimiento se refiere,
cualquiera de estos coches va a satisfacer
las necesidades de su propietario. El mo-
tor del Rover; hace gala de una gran sua-
vidad de funcionamiento y elasticidad,
con un excelente rendimiento en cual-

quier tipo de régimen. El funcionamiento
de los motores de sus rivales es de sobra
conocido, por lo que vamos a comparar-
los teniendo en cuenta sus prestaciones.
De estos seis modelos, el Peu-geot 309 es
de todos el mas completo, dispone de la
velocidad médxima y gracias a una caja de
cambios muy bien resuelta ofrece unas
recuperaciones y aceleraciones muy bue-
nas. A continuacién tenemos que situar al
Opel Kadeit y al Renault 19, que ofrecen
unas cifras muy similares a las del mode-
lo de la marca del ledn. Un poco mis
atrds se encuentra el Ford Es-cort, que es
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el que mejores aceleraciones ofrece pero
debido a unos desarrollos finales un poco
més largos de lo deseado pero las recupe-
raciones son algo peores. Cerrando el pe-
lotdn se encuentran el Fiat Tipo y el Ro-
ver 214. El principal motivo para que
ocu{aen los dltimos lugares son los desa-
rrollos del cambio que pecan de largos,
principalmente los del Rover, que hacen
que tenga ademds la velocidad médxima
mds pequefia de todas.

VIAJE EN FAMILIA

Partiendo de la base de que estos seis’
coches tienen un enfoque eminentemente
familiar, tienen unas suspensiones blan-
das, pensadas para ofrecer un buen con-
fort de marcha, pero con un elevado nivel
de seguridad. De todos es el Peugeot el
que ofrece un comportamiento mds noble
€ON unas reacciones muy neutras, permi-
tiendo obtener buenas velocidades medias
en carreteras muy viradas, apoyado por
una direccién muy eficaz v unos frenos
potentes. A continuacién y en un mismo
grupo se puede incluir al Rover, al Fiat y
al Opel, que disponen de unas suspensio-
nes bien resueltas capaces de ofrecer un
comportamiento muy noble. A estos tres
coches hay que criticarles la excesiva du-
reza de su direccion, sobre todo al modelo
inglés, sobre todo en parado; con el coche
en marcha la cosa cambia y ofrece una
gran precisién, De todos modos es muy

FMS Ecom

DISENO
FUNCIONAL.
Los gsientos del
Rover 214 GSi
tienen una
buena sujeccidn
lateral.

PARA CINCO
PASAJEROS.

El Fiat Tipo es el que
mds sitio tiene para
los pasajeros.
Pueden viajar cinco
sin problema.

HARBITABIIDAD
JUSTA.

De todos es el Escort
el que tiene peor
habitabilidad. Los
asientos delantero
no sujetan bien.

Cada Porsche Premium Class ha superado rigurosos controles de calidad, tiene menos de 5 arios y no habré recorrido nunca los 100.000 kms.
Dispone de una amplisima garantia mecdnica y cobertura de asistencia Porsche Assistance por un afio, sin limitacion de kilometraje.
Acérquese a su Concesionario Porsche, solicite una prueba sin compromiso y reestrene un vehiculo a su altura. Un Porsche Premium Class

es la tinica competencia de Porsche.

* Ef programa P{gmium Class es un sistema de venta de vehiculos
Porsche de ocasion exclusivamente a través de la Red de Concesio-
narios Oficiales de Porsche Esparia.

CONDUCCION
PARTICULAR

El volante del
Kadett estd muy
vertical. Lo que hace
necesaria und
adaptacion,

BUEN
EQUILIEBRIO

El Peugeot 309 estd
muy equilibrade.
Permite hacer largos
recorridos sin
cansancio.

ASIENTOS
BLANDOS

Uno de los defectos
mds importantes del
Rencult 19 son sus
agientos, muy
blandos.

A su alcance.

recomendable montar de opcidn direccién
asistida, que el fabricante ofrece a un pre-
cio de 80.000 pesetas. De los otros dos
tan sélo el Kadett tiene de opcién este
elemento, siendo también recomendable
montarla; en este modelo el precio es de
65.088 pesetas. Otra cosa que hay que
criticar al Rover es el comportamiento de
los frenos, con un tacto del pedal esponjo-
so, siendo ademds de todos el que mds
metros necesita para parar; tanbién en un
uso prolongado se fatigan con facilidad.
En altimos lugares hay que situar al Re-
nault y al Ford. El primero tiene unas sus-
pensiones muy btandas que propician un-
os balanceos excesivos de la carroceria,
que més que peligrosos son incémaodos; la
prueba es que una vez habituados al fun-
cionamiento de las suspensiones el com-
portamiento es buenc, mientras que el
Ford es de todos, el que mds tendencia
tiene a seguir recto en las curvas y en las
suspensiones traseras en zonas bacheadas
se pueden apreciar unos rebotes desagra-
dables. Un punto a favor del Escort es
que es el Gnico en el que se puede dispo-
ner opcionalmente de un sistema antiblo-
queo de frenos desarrollado por-la marca
del ovalo, disponible a un precio de
97.000 pesetas,

ESTILO INGLES
CONTRA CONTINENTAL

El Rover irrumpe con un disefio de ca-

MODELO ANO PRECIO CONCESIONARIO MODELO ANG PRECIO CONCESIONARIO

924 “§” 86 2.900.000 SPORTMOTOR 944“52” 89 5.900.000 TURBOMOVIL

944 Turbo 87 6.000,000 KOTNIK : 944-2.7 89 4.700.000 T.BORREGO

911 Carrera 85 5700000 KOTNIK Carrera “4” 89 .10.000.000 INTERAUTO

911 Carrera 8é 7.500.000 IBERCARRERA 928 “§4” 88 9.000.000 P.SMOTOR

911 Carrera 87 6.800.000 IBERCARRERA I 944 85 4,100,000 PORSCHE Y SAAB BALEARES
944-2,7 89 5.000.000 'AUTOMOVILES GETXO 924 “8” 87 2.650.000 HANSTEIN

944 “8> 87 4.300.000 MERCOSA 911 Carrera 83 6.000.000 PORSCHE Y SAAB SEVILLA
928 “84” ‘89 11.000.000 PORSCHE Y SAAB CONCESIONARIO ~ 944“S™ 86 4.100.000 AUTO ELITE

911 Carrera 85 5.500.000 PORSCHE Y SAAB CONCESIONARIO 911 Carrera 86 5.700.000 AUTOMOVILES BENY FERNANDEZ

944 Turbo 86 4.750.000

TURBOMOVIL 924 “8” 87 3.300.000

AUTOMOVILES J.P.

RTMOTOR. Avda, Orihuela, 1 34. Alicante. Telf, (96) $10 28 95. KOTNIK Bonanova, 41, Barcelona. Telf.(93) 418 46 94. Tenor Vifas, 4. Telf.(93) 200 34 77. IBERCARRERA. Via Augusta, 195.
Islzgelona. Telf, (93) 209 27 33. AUTOMOVILES GE'I)'XO. El Museo, 5. Bilbao. Telf. (94) 423 19 54. MERCOSA. Fernande Gonzilez, 4. La Corufia, Telf, (981) 22 91 80. PORSCHE Y SAAB
CONCESIONARIO. Castellana, 141, Bajo. Madrid. Telf. (91) 572 10 95. Avda. de Burgos, 87, Telf. (91) 767 1 92, TURBOMOYVIL. Castellana, 240. Madrid. Telf. (91} 733 75 98. C/ Fernindez
de tos Rios, 79 Madrid. Telf. (91) 544 75 54. T. BORREGO, Cira, de Cdiz, 41. Milaga, Telf. (95231 66 00.INTERAUTO. Sant Joan Baptista la Salle, 7.Gerona. Telf. (972) 20 76 25. P.S. MOTOR.
Ctra. de Lugones a Sama, Km. 1,500. (Siero) Asturias, Telf. (985) 26 04 97. PORSCHE Y SAAB BALEARES, Avda, Gabriel Alomar i Vitlalonga,35.Palma de Mallorca. Telf (971)46 3238.
HANSTEIN, Avda. Zaragozd, 30. Pamplona. Telf. (948) 23 57 46. PORSCHE Y SAAB SEVILLA. Avda. Luis Morales, 20. Sevilla, Telf, (954) 57 39 88. AUTO ELITE. Yecla, 9. Valencia.
Telf, (96) 362 33 56. AUTOMOVILES BENY FERNANDEZ. Avda. de las Camelias, 47. Vigo. Telf. (986) 47 21 55. AUTOMOVILES LP. San Vicente Martir, 23, Zaragoza. Telf. (976) 2136 07.

POoORsCHHE=
CONDUCCION EN SUMAS PURA FORMA




rroceria moderno y muy atractivo. Aqui
también se puede apreciar la colaboracién
con Honda y comparte la misma carroce-
ria del Gltimo modelo de la marca japone-
sa, el Concerto. Su linea choca con las
formas tradicionales de sus rivales y so-
bre todo con modelos tan veteranos como
el Escort, que en poco tiempo va a ser
profundamente remodelado, el Kadett y el
309, que a pesar de haber recibido algu-
nos retoques no ocultan su veterania. En
el interior también hay diferencias impor-
tantes, el iltimo modelo de Rover cuenta
con una presentacién muy atractiva, digna
de vehiculos de un segmento superior,
que incluye inserciones de madera noble
en los paneles de la puerta y el salpicade-
ro. Otra cosa muy favorable del Rover es
su completo equipamiento de serie, en es-
te sentido s6lo hay dos opciones disponi-
bles por parte del fabricante: el aire acon-
dicionado a un precio de 180.000 pesetas
y el techo solar eléctrico por 95.000 pese-
tas. De sus rivales hay que destacar el
buen acabado y equipamiento del Renault
19 y del Ford Escort, aunque este dltimo
peca ya de un disefio con muchos afios.
Al Fiat Tipo y al Opel Kadett hay que re-
procharles un acabado mejorable, mien-
tras que ¢l Peugeot 309 después de la ilti-
ma remodelacién ha mejorado mucho
aunque sigue siendo mejorable v el siste-
ma de ventilacién es escaso.

En el apartado habitabilidad, muy im-
portante en un coche de enfoque familiar,
el Fiat Tipo es superior practicamente en
todas las medidas, salvo en el maletero
que el vencedor es el Kadett. Detrds del
modelo italiano hay que situar al Rover,
Kadett, Peugeot y Renault con unas di-
mensiones muy similares. Hay que decir

que en el Rover el techo es un poco bajo,
lo que condiciona su uso a personas de
elevada estatura y el Kadett que es el que
menos sitio tiene atras para los pasajeros.
En dgltimo lugar hay que sitwar al Ford
que con unos conceptos anticuados a to-
das luces es el que sale peor parado.

-3 'f:‘ -
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CONCLUSION

El Rover se presenta como una opcién
muy interesante entre los coches de su
segmento gracias a las interesantes apor-
taciones tecnoldgicas que presenta y a su
interesante precio: 1.811.069 pesetas, to-

VSTl STl
ROVER 214 651 | FIAT TIPO DGT 1.6 | FORD ESCORT GH 1.5 OPEL KADETT 1.6 61 PEUGEOT 309 5R i RENAUWAT 19 TXE
MOTOR . | _ : my ) i
Disposicién. ... ... |Delanteto bansversal | Delantero transversal | Delantero transvesat Delantere nansversal  [Delantero transversal | Delantero tiansveisal
N® de crlimdros... ...~ |Cuatro en linea Cuatro en linea Cuiatro en linea - | Cuatro en linea Cuatro en lfnea Caatro en linea
Cihndrada {c.c.} . . 11396 N 1,580 1597 1598 1592 : 1721
Arbol de leves.. ... . |Dosencabeza  {Unoen cabeza Uno en cabeza Uno en cabeza Uno lateral { Uno en cabeza
N2 yilvutas por cilindro Cuatto © iDes Dos Dos Dos | Dos
AUMERIACION . ..o e HInyeccidnelectémen | Carbiador doble . {Carbwador doble . Carburadordoble - |Carburador doble = ] Carburador doble
Compresion ...y v (9521 9.2al - {95a1 10at 94al . {952l
Potencia mbama /rpm. ... 95CV(70kw)/6.250 - {83 CV(6T kw)/G.000 190 CV (66kw)/5.800 B2CVIGhkw)/S400  |MCVEO kwy5700 |92 CVIET.T kw)/S 750
T‘Ria{l gglls::}cgh?pm. i | 12,6 mikg(124Nmy4 000 13,5mkg-132Nm/2 900(13.6 mkg (131 Nmy/4.000} 133 mk(130Nm)/3.800;14.1 mkg(l38Nm)l4.00[]l Flmkg(107,8Nm)/2.750
Traccién. .. ... Delantera Delantera | Delantera Delanters Delanters ! Delantera
Cajade combios ..., .o [Manutal de § velocidades Manual de 5 velociddesManual de 5 velogidades | Manual de § velicidades;Manal de 5 velocidades! Manwal de § velocidades
Velocidad a 1 000 rpm 14725/3¢ 17,6/13,3/19.4 | TA{I2,8720.2 9:4/15,4/23,0 TI3,7720,7 COeNA2R05 - iBA4M39/106
Velocidad a 1000 rpim 445 .. 125,9/32 ‘ 28,3135,2 31,0788 - 3027378 NI4T 126,9/34 3
ml]gg(b:ré%gew e (Monodiscoenseco [ Monodiscoenseco  Monodiseo en seco Monodiscoenseco.  [Monodiscoenseco ) Monodssco en seco
Sistema . ............ [Cremallera Cremallera © [Cremallera | Cremalkera - Cremaliera | Cremalews
Vueltas de volante ., .. 135 42 4.0 41 . 8 . 139
E‘%’g@d"'m{m"""““""‘ 102 -. 103 106 198 ALt (110
Belante : Discos Discos Discos ventitados Drscos Discos i Discos
Derrds Tambores Tambores Tambores | Tambaores Tambores + Tambores
Antiblogqueo .. ~ iNo : No Opcionat - INe * INa INo
SUE)EENS]ONES i : ‘ g
lantera - ..o |Indep. barra estabiliz. | Indep. tipo Mc Pheison{Indep. tipo McPherson | Indey McPhesson {Indep. tipo Me Pherson | Indep nipo Mc Pherson
Eﬁeﬁ&s.,ﬂ,u voeoremeer. . |Indep butaestabiliz. | Independicnte Independienic. Ejei%mngai _ Independicnte | independicoic
Liantas {pulgadas) ... .. |Chapa5TX 14 Capa5X13 - - [ChapaS5X13 Chapa 55X 14 - magas,sxw Chapa S5X 13
Neumdficos. .......... ... 175/65 R [4 ~ 1165/10R 13 ©lI55SR 13 CHITT0X 13 165/10 5R 13 H175/70 TR 13
PESOS Y CAPACIDADES : . ' : A ‘
En arden de marcha (kg)..... (1030 970 890 930 890 . 1950
Capacidad del depdsito de combus. . {55 C155 40 ' : 52 55 i 55
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F R ENTE A

talmente competitivo dentro de su sector.
De los coches que presentamos el més ba-
rato es el Escort, 1.617.208 pesetas, pero
es el modelo més veterano y en un corto
plazo de tiempo va a sufrir una prefunda
remodelacién. Para todo aquel que nece-
site un coche lo més amplio posible den-

COMPETENCIA
FEROZ.

El Rover tendrd que
luchar duro para
hacerse un hueco
entre su dificil
competencia. A su
favor presenta
buenos argumentos.

tro de este sector, sin duda el modelo
ideal es el Fiat Tipo, que a cambio de un
precio competitivo, 1.762.538 pesetas,
ofrece la mayor habitabilidad de todos.
La baza mds importante del Opel Kadett a
su favor, ademds de su precio, uno de los
mds econdémicos, 1.701.789 pesetas, son

ROVER: Importador: Austin Ro- |
ver Espafia, S.A Mar Mediterrg- |
neo s/m. Ctroe N-II, k. 18,800. Talf.:
(91) 676 82 11, Garemita: Un ofic sin
limite de kilémetros. Red de post-
venia; 207 puntos en toda Espofia.
FIAT: Importador: -Fiat Auto Espa-
fia, S.A. Passo de la Habana, 74
28036 Modrid. Telf.: (91} 259 82 00. |
Garantic: Un afio sin limite de kilo- |
metros. Red de postventa: 230 pun- |
tos de asistencia en toda Espafna. |
FORD: Fabricante: Ford Espafia, |
S.A. Paseo de la Castellona, 135.
Telf.. (91) 571 13 86, Garantfo: Un
afic gin limite de kilémetros. Red |
de postventa: 400 puntos de asis- |
tencia en toda Espafic. OPEL: Im- |
portador: General Motors Espafic
Paseo de la Catellana 91. 28046
Madrid. Telf : (91) 455 90 45. Garan- |
He Un afio sin limite de kilémetros. |
Red de postventa: 242 puntos de
asistencia en toda Espania. PEU-
GEOT: Fabricante: Peugeot-Talbot
Espafia, S.A. Cira. de Villaverde,
k. 7,6. 28041 Madrid Telf. (91) 347
20 00. Gorontia: Un afio sin lirmite
de kilémetros. Red de postventa:
445 puntos de asistencia en toda
Espafia. RENAULT: Fabricante:
Fasa Renault. Ctra. N-I km. 5,3, .
28050 Madrid. Telf: (81) 766 19 00,
Garantia: Un afio sin lfmite de klé-
metros. Red de pstventa: 1.350
puntos en toda Esparfici.

i;' O N =
Datos en {100 km. | ROWR | Ha | FORO | OPEL | PRUGROT | RENAIT
CIUDAD " _ |
A R i te promatlo S o7 1177 164 | 1m0 | 172
R ' T sea | #15| 522 | 506 | 514 | 32
éﬂg?oﬁél‘fﬁ,fﬁgf&ﬁ" L M| oess| 765 |20 1743 | 698
AUTOPISTA e
A 120 km/h de crucero. ... ... L9 :
Al4Dkmh decmomso, - . | 107 | 84| 961 78 | 94 | 89 | SOV e
CONSU. MED. PONDERADO ] ; ] ! } PERGHT | WKAR
Litros/i00km. .. ... | 88 751 88 1 14 88 83 “ i | 505 | 569 | 508 {555 |5id | 366
- AUTONOMIA MEDIA : ' | 4 | &6 | 613 | T05 1678 1657 | 689
Keldmetros recorndos . .. | 572 | 680 | 420 | 650 | 530 610 | L oa6s | 665 E 76 1702 {05 | T4
- - “Emm : Ca7 4726 | 7321435 [ 738 1714
S T R A r i B & S 2
. ﬂﬁﬂﬂﬂf efootmadzs en s Plazis oon Jas s ceiradas Vadorss an dembehns
|t | o | ynet
1778 :
ﬁmc’élijxﬁéieu e TS | 1748 17| 175 | 1789 - | RN
400w, salida parada () v B4 | 187| 18| 115 118 19 dotdws No | NO | NG | Ng | S ND
L0msdapmada(eeg) ... | M2 | 348] 324 | 34| 33| 31 b A — SRR S - - R
OO KM (BEZ) oo s 122 131 1Ll | W7 115 113 DOudenedir s vige NO i NO NO | NO NO NO
Metros tecorridos W | 27y WET 7S 210 190 Veamemglble . . { NQ | SI | NO | NO [ NO 81
RECUPERACION Faos amoebla NO | NO | No | oF | SIS
M0m desie Okmhen NV Gsog).. | 198 | 1921 1971 200 183 | 192 M e — | UE L OE SR | &
400m. desde d0kmhen Y fsepy.. | 20§ 26 281 225 198 | 215 Wmmmm = e
L00m destedbkmbenV(seg) | 368 ¢ 359 364 | 367 | 337 | 355 Revansor epulablecéct il | S8 | S8 | &8 | NO T NO | NO
LO0m desdeddimhenV (eg). | 417 1 418] 410 | 404 | 3B | 406 Mnbadsacsbgatmeepumts | NO | N | NO | MO | Ss;x sfff
DeBDs1MkmheniViseg).. .. | 132 | 12| 128 | 112 94| U8 Behmscnn O/1). — . | S5 | SN | SN | S ) st | &
Metros REOMADS . . e | 368 | 343 | 364 | 258 | 331 | 330 Gm: m@e dis | ool on I No | S |nNo | op
Detha lAtmhenV(mg)...... | B2 | 107 AR lg‘dg Al Avemopedmmorgvsbe. ., | S OP | St | OP | SI | S
MerS TE00IS rrro o o v et e 691
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ESCORT GHIA 16| 5

KADETT 1.6 GL

PEUGEOQT 309 SR

Al f

- .e.'
| |
I. D

MECANIUA

RO \ Qe i Pesc

La trasmision adolece de unos desarrollos
largos, que unido a un menor potencia, hace
que el motor no sea muy brillante.

Es un motor de fiabilidad més que probada,
pere con muchos afies a sus espaldas. La ca-
Ja de cambios tiene unos desarfollos largos.

El motor, a pesar de su veterania se distin-

gue por una excelente clasticidad. La palan-
ca del cambio es de recorridos largos.

COMPORTAMIENTD

omportam 0 oble A8 PEnsio
(=] - ACe d & C J = E=2h
da 0 enos se Iatigan 13 nente
pENSION COmods
0 0 egulo d
0 ) d a Ove
en [ pension blatnda g 3
: 0 08 rebo 10 0 d
Q
O COMpo grandes d DS pe
Ll ly 0. S prob 0
0 1 (ram
1 q brado en 1o g IO
0 0 Ol € 0
0 O 1ob
PENSION blanda, 1o gue ocasio
b 20 0 de la 0 d
on po D d
UARROUERTA
08 acabados S0 080 ¥
abh 0 s amplio 0 gl p
1

TIPO DGT 1.6 ﬂ

ESCORT GHIA 1.6

KADETT 1.6 GL
PEUGEOT 309 Sk

RENAULT 19 TXE

Es el menos capaz de los seis, lo que pone
de manifiesto la veterania de su disefio. La
fertninacion sigue siendo de primera.

Destaca por la amplitnd de su maletero que
resolverd mds de un quebradero de cabeza al
viajar. La visibilidad lateral no es buena.

Sin ser de los mejores, la habitabilidad y la
capacidad son buenas para un familiar me-
dio. Los acabados tienen algunos fallos.

La terminacién es buena, con una cafidad de
acebados aceptable. Las cotas de habitabili-
dad son acordes a su segmento.

0 0 dos. Po
0 ETUpo 0 PIEC1o
quedan el Peugeot 309 el R
5 9 303.86 30 0 p A
2sp ente odelo de Peugeo
e 0 OTes P ACIONE
cntl que de Rena aApova €

ESCORT GHIA 1.6/ 3*

KADETT 1.6 GL

PO D

RENDIMIENTO

A pe (] d M1facion qe Naraaa

Los datos obienidos en aceleraciones y recn-
petaciones son algo lentos para un vehiculo
de estas caracteristicas.

Las cifras de velocidad méxima y acelera-
ciones son buenas, pero penaliza en las recu-
peraciones debido a unos desarrollos largos.

Presenta un buen rendimiento en aceleracio-
nes y recuperaciones, a pesar de desarrollar
MENOos potencia gue sus rivales.

Ofrece la mejor relacién velocidad méxima-
aceleracién-recuperacién, Gana a sus rivales
en recuperaciones y velocidad maxima.

Offece vna buena velocidad méxima y unas

En)r:staciqnes ¥ recuperaciones acepiables.
los seis es el que mayor cihindrada tiene.

DOCA e on lateral. La a a de Esto

o
FUJITSU TEN

Experimente ¢l sonido veal de la Serie D de FUITTSU TEN, v disfrute de un audio parn

Sound Contemplation

coches libre de distorsion con 4 altivoces v 4 amplificadores post-atennador,

FLETEL TEN ofrece i loseniusiasins del
audiopars coches ateo realmente medvio: ¢l
sonide verdiudero de 4 nmplificidoresy
dnbhiivoees,

El sistema de audio prara coches de o
Seric D iene amplilicadores individonles
post-atenuadaor tinlo para los alidvores
delantoros como para los iraseros, asegurando
somilehos de cliirsdad Gptimd v elintinando al
nusmotiempos | deierioro de lostonas, incluso
it o mavores iiveles somnoros

El sistama die auclio mavil de la-Serie 13

rambién =0 opracicriza por vu comodidad de
manejo, Yieoe pies
ciotees FNI v 6 estact
rach ima fy
mulomaticanénte lashe
Obiénas rados hies benehicion del avdio
para coches FLUTTSL TEM de 4 amphiticado-
res v daltavoces, Pensindolo bien, realmcne:

N lgher pora 1 2 estis

e AM, ¥ i amcorpo-

cio e miemonia gue blisch

feexiste mepor forma deescuchar

Yoahora FLUITSL TEN e permine
sleanar ln Serie Db wn precio v erdader e
rasonable

120ras mEs ProIciics.
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VIRTUDES |

« Polencia v respuesia
« Comportamiento
= Confort

PRUEBA

Motor 16
W

VOLVO 740 TURBO 16V
PRECIO: 5.066.562 PTAS.

= s
«Eguipsmiento
= Mudetero

DEFECTS

e

VOWVO /740 TURBO 16V

SUAVIDAD
A LO
GRANDE

Si la sustitucion del
eje rigido trasero
por un sistema
multibrazo ha
supuesto para el
Volvo 740 una
radical
transformacion en
cuanto a
comportamiento, la
adopcion de una
culata de cuatro
valvulas por
cilindro ha hecho
otro tanto con el
motor. El dos litros
dispone ahora de
200 caballos
enérgicos,
progresivos y

sorprendentemente

Nerviosos en una
gran berlina de
turismo.

MAS :
CABALLOS.

La adopeién de una
culata de cuatrg
valvulas por
cilindro y mejoras
én el bloque motor
han dotado al 740 de
200 caballos de '
potencia.

La nueva
suspension trasera,
multibrazo y los
amortiguadores
niveladores de gas
optimizan el
comportamiento.

NTRE la amplia gama de moto-
_res de que dispone Volvo, ha sido
el dos litros sobrealimentado €l
encargado de recibir la nueva cu-
lata de 16 valvulas. Los 158 caballos se
han convertido ahora en 200 gracias a la
nueva distribucién que, como sofistica-
cidn mecdnica, monta ejes de equilibrado
que reducen las vibraciones del cuatro ci-
lindros en linea. Con este relativamente
uefio propulsor para un coche de tone-
lada y media de peso, Volvo demuestra
que no es obligatorio recurrir a motores
de mds de cuatro cilindros y altos cubica-
jes para conseguir una respucsta eficaz y
apropiada para esta clase de lujosos turis-
mos. La suave respuesta del tur-bocom-
presor, que estd dotado de un intercam-
biador de calor, y la buena respiracién a
todo régimen que permiten las 16 vélvu-
las se suman para conferir al 740 una res-
puesta tan suave como sorprendente en un
coche hasta hace poco considerado tran-
quilo y con prestaciones escasas para su
categoria.

Este motor, el mds potente que monla
Volvo en su gama, estd pensado inicial-
mente para mercados donde la barrera de
los dos litros de cilindrada supone un li-
mite fiscal, pasando a categorias mucho
mas gravadas. Esto no es dbice para que
sea una motorizacién muy vilida e intere-
sante para otros paises como el nuestro.

La mejora mas rapidamente constatable
respecto al 740 Turbo es una mejor res-
puesta a pocas revoluciones, donde el
compresor todavia no ha empezado a ac-
tuar, llenando este vacio con una pronta
respuesta, algo que se agradece sobre to-
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MOTOR: Delantero transversal de

cuatro cilindros en linea. Blogue de fun-

dicién, Culata de aleacién. Distribu- _ 1|
- cign: Poble drbol de levas en cabeza ac-

cionade mediante una correa dentada.
Cuatro vdlvalas por cilindro. Cighefial

- de cmco apoyos. Refrigerado por agua.

Cilindrada: 1.986 centimetos cibicos.

Didmetro del cilindro: 88,9 mm. Carre-

ra: 80 mm. Compresion: 8,2 a 1. Poten-
cia méxima: 200 CV(147 Kw} a 5.300

rpm, Par méximo: 290 mkg (296 Nm) a -

2.960 rpm. Alimentacién: Inyeccion,
trbo e intercooler. Combustible: Gaso-
lina 95 octanos. . -

TRANSMISION: Traccion trasera.
Caja de cambios manual de cuatro mar-
chas 'y overdrive en quinta. Embrague:
Monodisco en seco con mando hidrguli-

- ¢o. Velocidad en 1% a 1.000 rpm; 7,9
km/h. EnZ‘alOOOrpm*llSkm!h En

-

¢ 'a 1.000 rpm: 23,1 km/h. En 4% a
1,000 rpm: 31,4 km/h. Con overdrive a
1.000 rpm: 39,8 km/h.

DIRECCION: Sistema: Cremallera
asistida. Vuelias de volante entre topes:

- 3,5 vueltas. Didmetro de giro: 9,9 me-

tros. & .7
- FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos. Antiblogueo
de frenos: 8L

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente triangular, montantes eldsti-

- cos y barra estabilizadora. Trasera: In-

dependiente con brazos oscilantes

- transversales {Sistema Muoltitink).

‘RUEDAS: Neumiticos: 205/55 VR

16, Llantas de aleaci6n de 6,5 x 16.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso

_ent orden de marcha: 1.431 kg. Capaci-

dad del depasito de combustible: 60 1.

(Dams en /100 Km)

CIUDAD
A 25 km/h de promedio......... 13,1
CARRETERA
A 90 km/h de crucero ... 79
En conduccion 1apida ............ 16,4
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero ......... 11,3
A 140 km/h de crucero .......... 13 2
A 180 km/h de cricere.......... 17 4
CONSUMO MEDIO P 8
Litros 100&M ....cccovvireinirmennnns 13,2
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos............ 454

I 7 ONVES
VELOCIDAD MAXI'MA

Km/h e 2133
ACELERATION (seg.)

400 m salida parada... 16,2
1.000 m sal1 29,3
De 02 100 km/h........ 3.8
Recorriendo (metres) 148
RECUPERACION

400 m desde 40 kinfhen 47 ....... 13,6
400 m desde 40 kmfh en 58 ....... 229

1000 mdesde 40 km/hend®.... 32,8
1.000 m desde 40 km/hen 54.... 40,7

DeB0al20kmhend...... ... 7

recorriendo (IMETos)..cuureeeereer-r 219
De80al20lmmhens5 ... 124
recorriendo (INEtros). ..o eeen. 330

Asientos regulables eléetricamente, . NO
Reiravisores regulables eléciricam. ... SI
Mando 2 dHSIANCIA . vvsmersremsitean NO
Elevalunas eléctricos (DT nvcncne St
Cierre centralizado. .ommseumeersosiemnnn St
CHTONES TRETOS. +vesrsrserrssrrsamins 8
. Asiento posterior divisible. e NG
Laz interior onentible. .. woevinveinnis 81

 Fares mgulables desde ef inferior...... NO

Indicador carga DAtEsa.........rscecces
Ordenadur de viajt ...
Volante regulable. .....coimuirisiann.

Alre aconditienados ... vseemsiereess b
Asiento regilable en altra. ......u..... S1

OPCIONES:
Proturs metalizada: 65,000 ptas.
Aire acondicionado: precio no determinado

Al Emfe 13,9 i,
MO0 Emie 43,2 m
A 120 K 96,6 m,

Al ealenti: 49,4 b,
A 60 Km/h. 61 db.
A 90 Knh:64 db.

A HOKmv/h: 70,3 db,
A Tope: 80,2 db.

A 120 Km/h: 68,7 db.
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do en ciudad o carreteras lentas. Desde
ahi, el dos litros sube con mucha alegria
hasta el régimen miximo.

Evidentemente, el cuatro cilindros de
dos litros ha sido seriamente apretado en
cuanto a sus pesibilidades, pero Volvo no
ha escatimado tecnologia para preservar
su fiabilidad. Ademds de dotar a 1a nueva
culata de los ya comentados ejes de equi-
librado, la refrigeracién es por agua y
aceite. Bl aceite o5 pulverizado al interior
de los pistones para refrigerarlos después
de circular por un radiador especial, téc-
nica muy sofisticada y caracteristica de
especiales motores deportivos. También
dispone de un sistema llamado EGTC que
controla la temperatura del escape y con-
trarresta la detonacién, fenémeno que re-
sulta habitual en motores de alta compre-
sién y agravado ademas por la accién del
turbo. El EGTC permite asimismo la uti-
lizacion de gasolinas que sean de un bajo
octanaje.

CINCO
MARCHAS.

La palanca de
cambios dispone
de un botén
para conectar

el «overdrive»,

Para aprovechar la generosa potencia
del 740 Turbo 16 vilvulas, Volvo monta
la caja de cambios manual de cuatro velo-
cidades y «overdrive» en cuarta que hace
las veces de quinta. Este sistema, al que
Volvo tiene gran apego, parece desfasado
frente a las modernas cajas de cinco velo-
cidades y resulta un tanto anacrénico en
una berlina de representacién actual.
Aunque cumple su funcién de «superdi-
recta» enfocada a ahorrar combustible en
el llano, tirones en su accionamiento y su
desfase técnico respecto a los coches ac-
tuales piden una verdadera quinta marcha
para el 740.-Por lo demds, y salvo un no-
table salto entre la tercera y la cuarta, los
desarrollos no plantean problemas para
disfrutar de este coche sueco sobre todo
en carrretera abierta que es donde real-
mente da todo de sf. Sus consumos siguen
siendo altos a pesar de 1a inyeccidn elec-

Barro s (DP

"ESTAMPA ORIGINAL,

trénica y la mejora del par motor, aunque
mejorado respecto a la distribucién ante-
rior sigue quedando elevado respecto a
sus competidores.

A la nueva capacidad para acelerar hay
que sumar al 740 la definitiva adopcién
del sistema Multi Link trasero que susti-
tuye al obsoleto eje trasero rigido, que-
dando tan sélo para ia versidn familiar
por su mejor adaptacion a la carga. Esta
nueva suspensién unida a los amortigua-

Y efija entre la amplia gama de monturas Y lentes
ESSILOR, sequro que encontrara la

solucion a su problema de vision.

Para elio, ESSILOR, ademds de moda,
le ofrece la calidad de sus productos,
y pone a su servicio la tecnologia mds avanzada.

Conozea los productos ESSILOR, ahora es el momento.

I.c: curroceria, disefiada pensando en el mercudq nortecmeuccmo combina los d;ngulcb[.m ﬁ‘w

dores de gas confieren al Volvo un com-
portamiento igualmente sorprendente en
comparacién a las brusquedades y balan-
ceos que adolecfan los anteriores modelos
de la serie 740. Ahora la estabilidad del
coche es éptima en todo tipo de circuns-
tancias y no desentona frente a la ya im-
portante potencia del motor.

La direcci6n asistida estd demasiado
desmultiplicada para maniobrar con rapi-
dez en poco espacio pero, por el contra-

'ALA VISTA!

GANE EL GRAN PREMIO FT
CO'N ESSILO’R(EM EQUIPO CON T':«’RRELL}

Consulte a su Optico

rio, no plantea ningtin problema a la hora
de girar en parado, algo muy de agrade-
cer, dado el peso y las dimensiones de es-
te coche. Los frenos por su parte son muy
potentes y el peso del Volvo sélo se hace
notar en lag distancias de frenado pero sin
que el sistema dé muestras de fatiga. El
sistema antibloqueo ABS viene montado
de serie y la transmision dispone de un
nuevo diferencial antoblocante mecdnico

que mejora la traccién en condiciones di- >

Dése prisa, CONSULTE A SU OPTICO, porque puede ganar una jornada inolvidable como INVITADO ESPECIAL VIP
en EL GRAN PREMIO DE FORMULA 1, que se celebrara el dia 30 DE SEPTIEMBRE en JEREZ. En Asiento de Tribuna,

con visita a los boxes y comida con los pilotos del equipo Tyrrell.

VD. PUEDE LLEGAR EL PRIMERO...

PREPARADCS...

LISTOS...
CA CAMPEONA DEL MUNDO

iYA!
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ESTETICA
TRADICIONAL.
El salpicadero
mantiene las lineas
habituales de Volvo.
Su estética peca de
destasada frente a
los nuevos estilos.
Los faros delanteros
tienen un disefio so-
fisticado, en una
misma optica reune
tres tipos de luces.
El pequefio motor
de dos litros,
gracias a las
ultimas tendencias
tecnologicas, tiene
un rendimiento
increible de

200 caballos.

ficiles de agarre. A ello habria que sumar
los generosos neumdticos de 205, monta-
dos sobre grandes llantas de 16" y realiza-
das en aluminio.

Los cambios que el 90 ha traido para la
serie 700 no han sido sdlo mecédnicos. La
estética se ha renovado sobre todo en

‘unos nuevos frontales que adoptan una

calandra distinta a la anterior. Para los
740 Turbo se trata de una parrilla inclina-
da en lugar de la vertical tradicional. Esto
ha supuesto un aligeramiento de las angu-
losas formas del 740, disefio pensado so-
bre todo para el mercado norteamericano
pero que ha cuajado con €xito en Europa.
Los grupos Gpticos traseros pasan a ser
similares que los de los 760 y 780 aunque
algo mds pequefios, asi como el paracho-

i___

‘FRENTE A SUS RIVALES Ee

entra en el grupo de las «kerlinas con clase» (com-

P OR derecho propio, el Volve 740 Turbe 16 vdbnilas
parativa Motor 16 n® 326). Asl quedaria enfrentado

ol Citrden XM V6 {4.635.405 pts.), Alla 184 3.0 (4.956.567
pis.), Audi 20C Turbo (5.854.716 pts.), BMW 530i (£.874.203
pts.), Ferd Scorpio 2.8i Ghia (4.480.303 pts.), Lancia The-
ma T [E 16 V (4.567.094 pts.), Mazda 923 (5.900.785 pis.),
Mercedes 260 E (5.345.874 pts.), Cpel Ssnator 3.0
(5.035.204 pts.), Benicult 25 V-6 Turbo (4.987 844 pis.), Bo-
ver 827 Sterling (5.256.014 pts.), Saab 9000 CD (5.854.763
pis.). El Volve 740 Turbe 16 V se instaura como el mas
potente junto con el Audi y seguides de cerca por el Al-
ta y el Mazda. Casi todos sus oponentes recurren & mo-
torizaciones mayores, salvo el Thema v el Saak que
también montan un cuairo cilindros en linea de dos k-
tros turbocomprimido, En cuanto o equipamiento, el
Volvo queda descolgado adoleciendo de ausencias en
su dotacién de serie tan significativas como el aire
acondicionado, es el 1inico de todos los rivales junto con
el Mercedes an ne traetlo. En contrapartida, su precio
se mantiene bajo respecto g este prestigloso segmento.

52 /Motor 16

ques. También se han adaptado protecto-
res de plastico en los pasos de rueda de-
lanteros, por lo demds la carroceria del
760 continiia invariada. El interior adopta
nuevas tapicerias en felpa como tnica va-
riacién respecto al modelo anterior. El
resto del acabado y del equipo es el mis-
mo y se hecha en falta un reestilo del sai-
picadero o de las palancas. -Si las lineas
dngulosas del exterior consiguen una bue-
na armonia, no es €l caso de un interior
con cierto aire pasado de moda. El cvadro
de instrumentos, y nunca mejor dicho, ca-
rece del atractivo estético que suele
acompafiar hoy dfa al de las grandes ber-
linas. Las palancas de luces e intermiten-
cias por su parte poseen el aspecto de un
segmento inferior al del 740 y la de aper-

CONFORT ANTE
TODO.

Las plazas son
amplias y con nuevo
tapizado. El confort
de marcha es
excepcional.

El maletero decep-
ciona a pesar de su
imponente aspecto
exterior.

F_i
|

MECANIUA
MOTOR Excelente t Las 16 vilvulas mejoran mucho al dos litros
dotsindole de mucha potencia y elasticidad. -
CAJADE Normal | De laigo recorrido en su manejo, se hecha en
CAMBIOS falta una auténtica 5° en hugar del overduve, -
TRANSMISION Buena | Salio entre 3° y 4°. El diferencial autoblocante

MECANICO €8 Un ACIEHO.

VELGCIDAD Buena | Sin ser de las més elevadas en el segmento, es
MAXIMA satisfactoria en todos los aspectos.
ACELERACION |Excelente | Desde rm? pocas vueltas hasta el régimén m4-
ximo €] 740 empuja sin altibajos.
RECUPERACION | Buepa | La potencia del motor solventa el excesivo de-

sarrollo de la 4°.

DIRECCION ="

" Buena

La asistencia evita cualquier esfuerzo en para-
do pero es lenfa en curvas enlazadas. -~ -

Muy potentes y con ABS son capacés de dom|

SUSPENSION .-

FRENOS " - . (Excelente
doie oo eee vl | onarel elevado peso y altas prestaciones. e
La adopcién del Mult Liok ha side defimitiva

Excelente

para conseguir un comportamiento dptimo. -

PUESTO DE Bueno | Es muy comodo y regulable en altura aungue
CONDUCCION los es son de excesivo tamaiio.
CLIMATIZACION| Nermal | La aireacién del habitdculo es suficiente pero
se hecha en falta el aire acondicionado.
SONQRIDAD Excelente | El buen equilibrado del motor y 1a insonoriza-

c16n mterior hacen muy silencioso al 740 16 V.

HABITABILIDAD |Excelente | Las plazas son muy amplias ¥ Ios assentos
acertados en su disefio,

MALETERO Regular | Su cepacidad de carga cs algo decepeionants
dadasplas dlmensig-rrl%s exteélas ?lgfl:pcochc.

CALIDAD Buena‘| El acabado es bueno aunque serfa de agradecer
una modernizacidn en su disefio.

CONSUMO

Z
=

Orma

El cuatro cilindros Faga con un consumo ele-
vado sus 200 caballos de potencia. - i

EQUIPAMIENTO | Normal | Muy bien dotado en seguridad activa y pasiva,
- ~.. | essinembargo parco en equipamiento.

PRECIO -

_ Bueno

Se halla por debajo de la media en el segmento
de las bc?lcl,nas Iuj]osas. Fl O Py g

i VOLVO 740 TURBO 16 V|

tura de puertas se halla en una dificil ubi-
cacién muy cerca de los mandos elevalu-
nas. También desentona un pedalier so-
bredimensionado; los pedales se¢ muestran
demasiado grandes para un tamafio de za-
pato normal y ello perjudica un poco la
suavidad de funcionamiento que poseen.
Por 1o demas, el habiticulo es muy es-
pacioso, cémodo y silencioso durante la
marcha. Permite conjugar la suavidad del
motor con un confort ideal para largos
viajes. En este aspecto es el maletero el
que decepciona teniendo en cuenta las di-
mensiones del coche, el antiguo Volvo
240 aventajaba en capacidad a este 740
que se queda algo corto a la hora de car-
gar equipaje.
Juan Luis Soto
Fotos: José Robledo

DATOS
DEL
COMPRADOR

Imporiador:
Volve Concesio-

de
llong, 130. 28046
Madrid. Telélo-
no: (91) 262 22
07. Garantia:
Un ¢fio sin limi-
te de kilometra-

e Red de post-
venta 70 puntos
de asistencia en
toda Espafic.

INSPECCION TECNICA

DE VEHICULOS
Comunidad de

- Madrid
+$U VERICULO ESTA MATRICULADO
ENTRE 1981 Y 1983

¢0 es matricula anterior a M 4802 FS?

ilv

*
*
*
.

=

Se le recuerda que, de acuerdo al Real Decreto
234411985, esta obligado a pasar la primera inspeccion
periddica durante el afio 1.990.

;ESTA MATRICULADO ANTERIORMENTE
Y AUN NO HA PASADO LA LTV

Se le recomienda que la pase cuanto antes. Los
Centros ITV no le van a sancionar, pero si
" Vigilancia de Trafico si no lo hace.
EN LOS 12 CENTROS LTV. DE LA COMUNIDAD DE MADRID
' TELEFONO

ITV ARGANDA, Ctra. N-lll, Km. 25,2 ... . G414
ITV COSLADA, Ctra. N-IL Km. 154 ..o 672 80 48
ITV GETAFE, Ctra. N-V, Km. 154........oooeeecieeiecrccnsirininroenene 693 B8 58
ITV LAS ROZAS, CTRA. N-\(I, K. 204.ccveineniinninnnne.. 037 71 61
ITV LEGANES, Pol. Ind. San Butarque.. 688 50 46
ITV LOZOYUELA, Ctra, N, KM B88........coomervreeecrvrceceieneeen,. 56942 12
ITV NAVAS DEL REY, Cira. C-Madrid-Plasencia, Km. 41......... 86505 91
ITY PARLA, Ctra. Parla-Pinto, Km. 1...cccccoooovrcenevcvienennreeenn. 598 26 12
ITV TRES CANTOS, Ctra. C-807, KM, 23 oo, 803 11 83
ITV S. SEBASTIAN DE LOS REYES, Ctra. N-I, Km. 235........ 862 71 77
ITY VILLALBA, Ctra. N-VI, Km. 38....c..cooovmeemivecrvsrienerinenen. 891 16 87
ITY VILLAREJO SALVANES, Ctra. N-lll, Km. 483................... B74 5363

SIN AGLOMERACIONES, SIN TIEMPO DE ESPERA,
TRANQUILAMENTE

en horas de 8a20
ininterrumpidamente,

Sdbados de 8213

\EANTDS
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I_;ii G E N T E SI-QBI!E

Dali fue un personaje controvertido en
todos los aspectos.

Una figura llena de vida, provocativa y
confusa, chocante y obsesiva.

Asi lo ha visto el director de

cine Antoni Ribas en su tltima pelicula
que, con el escueto titulo de «Dali»,
narra la peripecia del genial pintor
durante la época

de su mixima plenitud artistica.

NTONI Ribas, prolifico direc-
tor de cine catalan, con obras
a sus espaldas como «La ciu-

dad quemada», la trilogia
«Victoria» o la serie televisiva «Catala-
nes universales», tuvo la ocasién alld por
1978 de entrevistarse con otro cataldn,
Salvador Dali y, de la conversacién, sacé
la idea de llevar a la pantalla una parte de
la azarosa vida del genial artista. El re-
sultado, ya plasmado en celuloide aungue
en nuestro pafs no se verd hasta pasado el
proximo verano, es «Dali», estrenada en
exclusiva para los expertos norteamerica-
nos en mercadotecnia cinematografica
hace escasamente un mes en el teatro
Hitcheock, de Universal Studios, en Los
Angeles.

Ribas cuenta la vida del artista en su
época de mdxima plenitud, de 1925 a
1945, afios que ademds coinciden con el
apogeo del movimiento surrealista. Para
ello ha dispuesto de las memorias del
pintor, «La vida secreta de Salvador Da-
Ii», publicadas en plena Guerra Mundial
¥ que nacen de la relacién de Dali y su
mujer Gala con circulos de intelectuales
neoyorkinos, entre los que se encuentra
el periodista de la revista «Time», Tom
Maloney, impresionado por la figura del
pintor cataldn,

«La peripecia de la pelicula arranca en
1940 cuando Dali vive en Francia y ante
la proximidad de las tropas nazis viaja a
Figueras para encontrarse con su padre.
Luego se desplaza a Madrid, donde el
mal denominade Ministerio de Cultura
franquista de la época quiere contar con
sus servicios; mds tarde llegard a Lisboa
y desde alli viajard a Nueva York», cuen-
ta el propio Antoni Ribas a MOTOR 16.
«Es su cuarto viaje a la gran ciudad nor-
teamericana, el del éxito. Un periodista
se interesard por su peripecia vital y él le
dard cuenta de su vida. Esa es la pelfcula,
un retrato del genio surrealista».

La pelicula se inicia, como deciamos,
con la llegada del pintor a Nueva York en
1940 y presenta una narracién retrospec-
tiva de las vivencias de Dali, que marca-
rian su trayectoria artistica. Allf aparecen
sus obsesiones, su caracter esperpéntico e
irracional, su vulnerabilidad, las extrafias
relaciones con sus padres, la admiracién
por su musa Gala y sus contactos con fi-
guras como Paul Eluard, primer marido
de Gala, 0 Garcia Lorca. «He hecho una
sola pelicula sobre Dali -dice Ribas- pero
podria haber hecho cien mds y en cada
una de ellas descubrirfa algo nuevo, tanto
del Dali interno como del externo»,
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EL VIAJE DE
) DALI,
Desgde un taxide
Renault en Figueras
a un Bentley
carrozado por
Weyman en Nueva
York, el coche forma
parte de la peripecia
vital del artista.

e

SAIVADOR DAL

UN GENIO
DE PELICULA

El film esté protagonizado por Lorenzo
Quinn, hijo de Anthony Quinn, quien, cu-
riosamente, ya representd un papel de
pintor, el de Gauguin, en la pelicula de
Vicente Minelli «El loco del pelo rojo»
sobre 1a vida de Vincent Van Gogh, inter-
pretada por Kirk Douglas, En el papel de
Gala interviene la actriz Sarah Douglas,
que nada tiene que ver con el actor Kirk
Douglas.

Uno de los elementos mejor cuidados
por un director de cine de tipo «historicis-
ta» como es Antoni Ribas es la ambienta-
cidn de sus peliculas. Y en este caso, co-
mo no podia ser menos, en «Dali»
aparecen un buen nimero de coches de
época que harian las delicias de algunos
coleccionistas. «En "La ciudad quema-
da"ya tuve problemas para encontrar este
tipo de vehiculos», comenta Ribas. «En
esta ocasion he contactado con el Antic
Car de Catalunya, que sélo me ha dado
facilidades, aunque en algin caso he teni-

i

COCHES

‘DE EPOCA.

El realizador Antoni
Ribas ha cuidado
con esmero la
ambientacion,
buscando vehiculos
de la época, como el
popular Fiat Balilla o
los Ford modelo Ay
BF. En Bulgaria no se
tuveo que recurrir
los museos para
buscar este tipo de
coches, ya que se
siguen utilizando por
los qutomovilistas de
aquel pais.

Motor 16/ 57
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del automévil. En estas mismas paginas se contaba

ya hace bastante tiempo (ver MOTOR 16 nam. 47) que
Salvador Dali pedia a sus amigos «ir a la Rambla a ver
pasar os camiones», No hay que olvidar que los artistas
hiperrealistas siempre han pintado vehiculos de gran to-
nelaje con una especie de {ascinacion préxima a la ado-
racién.

A Dalf, deciamos entonees, no le apetecia ni conducir
automéviles ni andar metiendo mano en sus entrafias, El
se limitaba a apoltronarse en las tapicerias de cuero o
matericles nobles v dejarse llevar come un auténtico rey
Buena prueba de ello fue cuando al resultar herido en
1984 por &l incendio declarado en el castillo de Pubol, se
negsd o trasladarse a un hospital a bordo de una ambu-
lancia y prefirié recosiorse elegantemente, y con sus me-
jores ropas, £n los asientos traseros de su Cadillae.

Y es que para Dali, cutomévil y Cadillac son dos pala-
bras que significaban lo mismo. A las pruebas nos remiti-
mos: en la entrada del magnifico museo-teatro de Figue-
ras, el genial pintor se empefid en situar su conocida
«Columna Galatecs en honor, como no, de Gala, cuya
base es un Cadillac, el primero gue tuvo el maestro.

Ese coche tiene su pequefia historia: legd redando por
sus propios medios hasta la puerta del museo; se tuve
que utilizar una gnia para indroducirle a través del techo,
y despues fue poce a poco aderezade por un Dali gue, en

D Al siernpre sintld una gran admiracién por el mundo

York.

La principal medificacion que se realizé scbre el Cadi
liac fue colocar sobre el copo delanterc la estatua de
bronee de la reina Esther, una escultura de un artista aus-
iricico amigo de Dali. Esta sujeta de una forma muy ligera
sobre el motor con apenas tres tornillos, aqunque toda su

después se le afiadid otre elemento, una columna forma-
da con neumdéticos de tractor de cinco metros v medio de
alturg, y sobre ellas hay montado un busto de Girardoert
del Palacio de Versalies, una reproduccién de «El escla-
vo», de Miguel Angel v, aln mds, per encima la barca
Gctlcr» en la que la musa del pintar salia o pasear. _
Se decia -y ain se dice- que el monumento era un he-
mendie total a la mujer amada. Puede ser cierto, pero
también lo es que ese iremendo objefo artistico es un altar
levantado en honor del automaévil, un snnbolo, sin ]ugar CI
dudas, del tlempo que nos ha tocado vivir ;
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su tlima época, gqueria copiar un esperpentico objeto co-
nocido como «El taxi pluvioso» que conocié en Nueva |

astructura paosa a través del mismo pero sin tocarlo. Poco.

DALI EN NUEVA YORK.
Apoyado en un Bentley de 1930, Salvador Dali (Lorenze Quinn)
contacta con Tom Malony, un periodista del «Times.

do que buscar directamente al coleccio-
nista particular».

Lo curioso del caso se ha dado en Bul-
garia, pais en el que se ha rodado casi la
mitad de la pelicula, ademds de en Espa-
fla, Francia, Portugal y Estados Unidos.
«Antes de que se sucedieran los aconteci-
mientos politicos por todos conocidos en
los pafses del Este, en Bulgaria habia un
solo productor: el Estado. Me ofrecieron
coches de la época, es decir de los afios
treinta y cuarenta, pero estaban practica-
mente desmantelados. Lo increible fue
que en las propias calles bilgaras circula-
ban coches de ese tipo, bastante bien cui-
dados, que hemos utilizado». A titulo
anecddtico, Ribas dice haber reconocido
circulando algin que otro camién soviéti-
co que €l recuerda haber visto durante la
guerra civil espafiola. «Estaban modifica-
dos y arreglados, pero yo jurarla que eran
los mismos».

En la pantaila, pues, se suceden varios
de estos vehiculos: desde un taxi Renault
que es el que utiliza el protagonista para
llegar hasta la casa de su padre, en Figue-
ras, hasta un Bentley carrozado por Wey-
man, con el que Dali y Gala llegan al ho-
tel Saint-Regis de Nueva York, pasando
por un Ford modelo BF y otro A, y por un
popular Fiat Balilla con el que los prota-
gonistas buscan salir de un pafs, entonces
asfixiante, llamado Espaiia.

Raiil R. Saez
Fotos: Montornés Films.

[O QUE CUENTA

Y la de todos los esparioles.

Los acontecimientos que han
marcado nuestra Historia.
Condcelos a fondo en los seis tomos
del nuevo MANUAL DE HISTORIA
DE ESPANA.

Ya a la venta el tomo 6. Toda la Historia
de Esparia del Siglo XX, escrita por javier
lusell, en 1000 pdginas.

Pidelo en tu libreria. Por sélo 5.950 pesetas.

Distribuido por Plaza y Janés
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COTEC RENAULY

ASA-Renault, con el fin de
F adecuar la formacién de sus

especialistas a las nuevas tec-
nologias incorporadas en los pro-
cesos de disefio y fabricacién de
automoviles, puso en marcha hace
dos afios, un centro de formacién
de Coordinadores Técnicos (CO-

TEC), con ¢l fin de proporcionar a
los concesionarios de la marca, es-
pecialistas en diagnéstico altamen-
te cuahificados.

El plan de formacion contempla
16 semanas en las que se reciben
informaciones de alta tecnologia
sobre aspectos relativos a electrci-
dad, aire acondicionade, encendi-
do electrénico, transmisiones auto-
mdticas, traccidn total...

de ENASA, José Vivas Ferrer, y
de Repsol-Distribucién, Manuel
Guerrero, en presencia de los re-
presentantes comerciales de am-
bas empresas.

MOTUL EN ESPANA

ESPUES de estar presente
D durante 25 afios en nuestro

pais, Motul se ha decidido a
entrar en Espaiia después de la
derogacion de la reglamentacion
de cupos para la venta e importa-
cién de lubricantes vigente hasta
el pasado afio.

L.as previsiones de Motul
Ibérica para los préximos tres
afios son muy ambiciosas, espe-
rando sus responsables conse-
guir un crecimiento anual del 35
por ciento, ademas de una cuarta
parte del mercado de lubricantes
para moto, asi como superar el
treinta por ciento de cuota en el
sector de los aceites sintéticos.

ALFA ROMEQ EN BARCELONA

PHILIPS ESPANA EN 1989

L grupo Philips en Espaiia
facturé durante el pasado
afio, 184.500 millones de

nistro y proyectos con el
COOB"92 vy con la sociedad es-
tatal para la Expo 92.

CONTRATO PEGASO - REPSOL

A Empresa Nacional de Au-

l tomocién (ENASA) y Rep-

sol-Distribucién han firma-

do recientemente la renovacion

del contrato de colaboracién en-

tre aceites CS y la marca de ca-

miones Pegaso para los afios
1990 y 1991.

La firma del nuevo contrato

fue realizada por los presidentes

ONZA Motors, el conce-
sionario oficial de Alfa
Romeo en Barcelona, ha
inangurado una nueva sede en la
calle Pujadas 112. Se trata de un
modemo edificio en el que no se

han regateado esfuerzos para

construir un modernisimo com-
plejo automovilistico para ofre-
cer un servicio integral al cliente.
Para ello disponen de 8.000 me-
tros cuadrados en los que se ha
instalado la mds moderna maqui-
naria y tecnologia para servicio
del cliente. De la superficie,
2.000 metros son talleres, 800
exposicién y 500 estan dedicados
a los vehiculos de ocasidn,

LANCIA Y-10

actriz y ex-presentadora

pesetas. La facturacidn a terceros
en el pafs, ascendié a 133.000
millones de pesetas, lo que supo-
ne un incremento del 11 por
ciento respecte a 1988,

Las mayores tasas de creci-
miento en la cifra de ventas se
registraron en las actividades
profesionales de Instrumentacion
y Electroaciistica que aumentd
un 49 por ciento y en los siste-
mas médicos con un crecimiento
del 28 por ciento. También la Di-
visién de Informatica y Comuni-
caciones experimenté un aumen-
to del 16 por ciento. Ademds la
Organizacion de Philips en Espa-
fia firmé durante el pasado afio
importantes acuerdos de sumi-
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al modelo.

buenas prestaciones.

B EATRIZ Santana, joven

de television, ha adquiri-
do un Lancia Y-10 para reali-
zar sus desplazamientos. La
hija de Manolo Santana eligié
la versién Fire LX ie, que ha
personalizado con un kit que
comercializa Fiat Auto, com-
puesto por un frontal, que in-
corpora faros de largo alcance
y unos aletines que proporcio-
nan una imagen més deportiva

El Y-10 es un modelo que
por su tamafio es ideal para el
uso urbano, ademas de ofrecer
un notable consumo y unas

NO TODOS LOS ZAPATOS
SIRVEN PARA IR EN MOTO.
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semana, en forma de coleccionable, el mapa _ S

~completo de carreteras de Espafia con su
estuche.
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€ UENTENMNSOS

NTO RANULADO

publicaron la carta de un

lector que comentaba los
problemas que se creaban en la
nueva variante de Carmona (Se-
villa) en el momento en el que
cafan cuatro gotas. Yo por mi tra-
bajo, soy representante, también
tengo que viajar con frecuencia
hacia el sur y he podido observar
este fenémeno. Pero no se termi-
nan aqui los problemas que se
estan originando en las nuevas
variantes. Uno de los casos mds
frecuentes es el de los pavimen-
tos ranulados. Un firme que se
encuentra en bastantes kiléme-
tros de esta carretera y que resul-
ta peligrosisimo para los conduc-
tores. Ademas la escasa
sefializacién con que se avisa a
los conductores de la existencia
de este pavimento viene a au-
mentar el riesgo de accidentes. Y
€s que no es nada agradable ir
circulando tranquilamente con el
coche y de repente entrar en una
de estas zonas y comprobar que
el vehiculo comienza a dar ban-
dazos de formar inesperada, con
el consiguiente susto para el con-
ductor.

H ACE una semanas, ustedes

Fernando Serrano

Madrid
MUCHO MAS COMODO
A huelga que han emprendi-

do los trabajadores de la

Empresa Municipal de
Transportes de Madrid, aparte de
las nefastas consecuencias que
ha traido para los usuarios de la
capital de Espafia ha tenido un
efecto netamente positivo para la

circulacién. Desde mi punto de
vista el que por las calles de
nuestra ciudad hayan dejado de
transitar, segin datos oficiales
1.800 autobuses, ha dado una
mayor fluidez al ya de por si con-
gestionado trifico de nuestra ciu-
dad. A lo mejor las medidas que
tiene que tomar ¢l Ayuntamiento
no s6lo han de encaminarse hacia
el control del transporte privado,
sino que hay que mirar dentro del
propio funcionamiento de los
medios de transporte municipales
para ponerle algun tipe de solu-
cién al tréfico que no perjudique
como es normal a los usuarios.
Javier Garcia
Madrid

IMPQRTACIONES PARALELAS

N relacion con un reportaje

E sobre importaciones para-

lelas de motos que apare-

ci6 en el suplemento que ustedes

publican los domingos en Diario

16, me gustaria que me propor-

cionasen las direcciones de va-

rias casas que se dediquen a la

comercializacién de este tipo de
motocicletas.

Temistoces Izquierdo

Madrid

R.- En Madrid han proliferado

€ A S ©

dltimamente las tiendas que se
dedican a este tipo de ventas. Al-
gunas de las méds importantes
son: Semo] en la calle Toledo,
nimero 142. El teléfono es el
(91) 474 35 88. Otra de las tien-
das con mds volumen de ventas
de estas motos es el Autoservicio
clel Motorista, que estd en la ca-
llz de San Vicente Ferrer, nime-
ro 33 y el teléfono es el (91) 532
22 16. También puede usted en-
contrar motos importadas en Mo-
tauto, en la calle de General Ri-
cardos 93, tf. (91) 471 72 66.

MULTAS PARA TODOS

ES envio esta foto, para
l que vean hasta que punto
estd llegando el control que
nuestro Ayuntamiento ejerce so-
bre nuestros conductores, ya no

- respetan ni la edad. Bromas

aparte, la foto estd tomada en un
momento de descuido por parte
del agente, que se quedd de pie-
dra cuando observo al «precoz»
motorista que intentaba sortearle.
Juan Lépez

Madrid

C O M P R A R h 4

Razones
para usar

‘? —
oy
o

[ r gl
_ Anlicalcireo

_Anticavitania

Antloxidante

Tratamiente completo para
el circuito de refrigeracion

TRpEIughe

| Indusirias NURAL, 5.A. » Barcelona - Teis. (93) 41512 84 - 2376285

MOTOR 16

MADRID

Teléfomo: (91)
268 00 69

YAMOVIL

ELADIO
VENDE

AX GT listo
temporada 20
Polo Copa,
ideal produccion
Tel.: (91) 4711192

COMPRA AUTOMOVILES
- NACIONALES
- Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE

_PAGAMOS POR SU COCHE
| jAL CONTADO

Y AL INSTANTE!

'Tels 269 72 74 - 269 70 15 -
— . 2897101 -

- 'YAMOVIL:
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
“ METRO OPORTO - MADRID 28019

T RENAULT 11 TXE |

| VENDE PARTICULAR, [

| TELATS 06 185751275 |

. AUTOMOVILES

NO COMPRE UN
AUTOMOYIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

12 MESES DE GARANTIA POR
ESCRITQ, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

# PINTO

MADRID
Crea. ANDAL S
ki

m X

POLIGONO IND. AIMAYR C-3

SAN MARTIN DE LA YEGA

MADRID ' wns
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86 2

T da ta Vega

S INSTAL

RECIBIMOS SEMANALMENTE COCHES DE DIRECTIVOS DE EM-
m PRESAS ALEMANAS; CONDUCIDOS LA MAYORIA POR CHO-
] e FERES,-CON MUY POCO USO, Y TODO 1 ANO DE GARANTIA.

2 ASEGURESE DE LO QUE COMPRA

il hru:l l!nE

Autoteléfonns Autonadios Awe Acondicionado  Accesorios Aerodinamica Alarmas

. —

-y STYLEFLY AUTO DESING SA.

/ KITS AERODINAMICOS

-'i’l""l'l Fl-'l'."

"',1"....’, = PARA TODAS LAS MARCAS

KITS
AERODINAMICOS
AUTOTELEFONOS

AUTO HI-FI IN
CAR VIDEO

AUTO TELE-FAX
LLANTAS... Y UN SIN

| FIN DE ACCESORIOS
i PARA EL AUTOMOVIL

TEL 676 14 74

LINEA STYLEFLY LA PASION, SEDUCCION, PROVOCACION
DE CONDUCIR ALGO DIFERENT E

(HELKRONS)

LUMONTE, S A.

PLAZA LEGAZPI, 9
TELEF. 228 44 00

MADRID

KENWOOD

GRUNDIG,

MOD 3070 ..c.oevienimnimisinrranens 52.584 PTAS.
OFERTA ESPECIAL: ............ 25.000 PTAS.

INSTALADOR CAR ALARM

SERVICIO OFICIAL

CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES Y EQUIPOS

SONIDO 24 HORAS

SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

Motor 16 /67




OPEL KADETT

AHORA ES EL MOMENTO DE COMPRAR UN OPEL KADETT.

Durante este mes le valoramos su
coche usado muy bien y le anadimos

100000 pus

DE SOBRETASACION

Ademas, con un radio-cassette
estéreo...iGratis!

Y, por supuesto, cuente con una muy
buena financiacidn.

*Promocion vélida para todos los Kadett en stock
comprados y matriculados DURANTE ESTE MES.

Venta a flotas, consulte a su Concesmnarlo Oficial
Opel.

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE. DE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA

EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN;, S.A.

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

AUTOTODO, S.L.

Narvéez. 80 _'82 -84
(Zona Retiro/B? Salamanca)
Tels. 574 78 04-573 48 49

DASAUTO

Avda. Cludad de Barcelona, 208

Tel. 552 &

Camino de lu Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
(zona Moratalaz)

Ctra.de Villaverde a Vallecas,307

Tel. 777 50 G0

Concesionarios Oficiales

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio XII, 1 (Plaza del Peri}

" Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00

Concha Espina, 20. Tel.564 77 77

(Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo, 70. Tel. 401 66 12

(B? Salamanca)

Arturo Soria, 99. Tet. 416 30 62

MOTOR
LEYVA, S.A.

Antonio de Leyva, 68 Tel 4697913

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50
Bret6n de los Herreros. 44 Tel. 442 66 78

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucfa, Km. 6,000

(junto al 1° de Octubre). Tel. 217 04 45
Antonic Lépez, 149

(junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Tel. 23907 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Ferndndez Caro, 9

{zona Arturo Soria, 65}

Alcald, 232, Tels. 407 04 13/ 245 97 80
Hnos. Garcia Noblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos) .

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra, Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels. B89 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 830 09 93
{enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Veldzquez, 3
(paralela al P? de La Chopera) -
Tels. 653 36 55/ 653 34 43

EN ALCOROON

TALLERES
PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 619 04 11 /612 14 98

Mejores por experiencia

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES, S.A.

Ctra. de Andalueia, Km. 44,700
Tels. 891 25 75 / 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de la leerta.d 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27
EN COSLADA

SINTA,S.A.

Marconti, 10. (Pol. Ind. Coslada-Madrid)
Tel. 669 00 04

EN LAS ROZAS

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

Tels. 617 04 11/ 617 03 61 i
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
(Junto gasolinera) Tel. 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda.Constitucién,136 Tel 6564713
Ronda de Poniente,4 Tel. 65654 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra.de La Corufia, Km. 41,100

ARAGUAS S.L. Tels. 8509013-63-94.

Ctra, Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100, 766302799,  EN GUADALAJARA

Ciriko Palomo, 16. Tel. 352 3152. POZUELO DE ALARCON ALTUS A

! Pol. Ind. EL BALCONCILLO

SELIAUTO S A Parcela 52. Tel. 22 8100

ion: Ramén y Cajal, 20. Tel. 226
Ctra. de Plaza Eliptica a Lega.nés Km. 3,700 i e
Tel. 686 18 88
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Valderribas Motor S A.

€ Valdernbas, 5 - Dy, Esquerdo, 108 - Tl 5614500 - Fau. 557 8806 2807 Machna

10005 LOS MopeLos DS
PARA QUE VD, PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

FINANCIACION
v, CREDIT

AUTOMOVILES DE OCASION

REVISADOS Y GARANTIZADOS

Todo tipe de vehiculos
nacionales y de impartacidn,
nusveos ¥ usados.
[VISITENOS!

C/ infanta Maria Teresa, 10
- Tels. 563 27 20/88
Enire P* Habana y Serrano

SERMA RE

ma.masos,mmm Yaun

DIHGGGIDH. GERARDO
-CORDON, N.° 1, 28017 mmn ‘
TELEX: 27462 FIVEX-E

AUDE 200 ¥ L RBUUATTRO 434
« Ranchera [Avan! ) feesa éduto

b 4

N =

BMW 635 O
* 218 v, ulttmio mod

780 000 pras

FEAT Uno, 88, seminuevo,
.blanco, 6 meses garantia,

OPEL Monza 83, full equr-
pe, azul, serminuevo, B meses
garantia, 1000 000 ptas -
BMW 628 CS4, rojo, 83, full
- equipe, 6 meses garantia,

2 500 000 ptas, fachdades

PORSCHE 924, 79, azut
metalizado, 3 meses garan-
tia, 1 450 000, facihidades |
GOLF GLD, 83, roj0, 6 me-
ses garantia, 750 000 ptas

LANCIA Thems, 86, grafi-
to, Tull equipe, 6 meses ga-

CAR 19, 5.A. Vehiculos Nacionales y de lmpodacion nuevos ¥ usados, Tenemos el coche que busca. aVlSlTENOS'

hdades

' rantia, 2 300 000 ptas |, fac-

MERCEDES 300, 86, full
egups, 6 mases garantia.
4 500 Q00 ptas .
CITROEN AX 14 128, 88
blancg, 6 meses garantia
850 000 plas :

Ci Inlanta Marfa Teresa, 10. Tei.: 563 27 83/28.

PANDA Marbella, B8, blan-
¢o, & meses garantia
525 000 ptas

" ALFA 33 15 TI A A, 87,
‘negro, ‘6 meses garantna |
1 100 000
PORSCHE 944, 85, b%anco 6
meses garantia, 2 800 000

plas

PORSCHE 9245,
motor 150 CV, 220/h,
finales 86, no impor-
tado, motor 20.000
km demostrables, li-
bro de mantenimiento
sellado, rnuchos ex-
“tras. Tel.: (911)
21 53 24,

OPEL Senator 3.0
CD, 5 vel., 18 meses,
full-equip, impecable.
3.700.000 ptas. Tel.:
{981) 24 81 56. Tere-
sa.

BMW 320i negro,
aire acondicionadao,
alarma, llantas alea-
cién, 54.000 km, im-
pecable, particular.
1.660.000 ptas. Tel.:
(91) 541 44 61 (mafia-
nas}.

VENDO «pick-up»
Chevrolet Otto 47 ga-
solina. Cambic se-
miautomatico, 6 cilin-
dros, aire acondicio-
nado, llantas alumi-
nic, neumaticos
Goodyear, cristales
gravados, color azul
metalizado, lona blan-
ca, una auténtica ran-
chera yankee. Matri-

cula: B-7609-1L.
35.000 km. PVP:
2.000.000. Tel.: (93}
762 36 77. Pineda de
Mar (Barcelonal,
VENDO Lancia Y-10
Turbo. ‘isabel. Tel.:
(93) 422 43 18.
PARTICULAR ven-
de Volvo 244 GL die-
sel, impecable.
975.000 ptas. Tel.:
475 37 28. Remigio.
iBENEFICIESE de la
bajada de aranceles!
Infarmacion.completa
sobre importacion de
toda clase de vehicu-
los nuevos y usados

.procedentes de cual-

quier parte de la CEE.
Adjuntamos precios
actualizados, ejem-
plos y aclaramos cual-
quier duda posterior.
Condzcatos por solo
2.500 ptas. Import-
Automocién. Aparta-
do 375. 30600 Molina
de Segura (Murcial.
Tel.: (968) 61 21 26
{oficinal. Socmos im-
Seriedad

portadores.
absoluta.
PARTICULAR 280

Coupé Especial Qltima
serie 1985. Todos los
extras,. total garantia.
Haoras oficina. Susa-
na. Teléfono: (958)
63 11 70.

FORD Escort RS Tur-
bo octubre 1987, per-
fecto estado, precio
interesante, varios ex-
tras, 31.000 km. Tel.:
(977) 21 18 81.
MERCEDES 300E
ano 87, aire, ABS, te-
cho, espejo, ventanas
vy cabezales eléctri-
cos, reposabrazos,

calefaccion, altavo- -

ces, etc., semiestre-
no, Ultima matrfcula.
3.950.000 ptas. Tres
meses garantia. Tel.:
473 86 31.

VENDO karts com-
peticiébn nuevos vy
usados. Tel.: (93}
692 18 24.

BMW 323i verde, full
equipe, cuatro puer-
tas, impecable, techo
serie E 30.

VENDO karts infanti-

les B0 c.c. 115.000
ptas. Teléfono: (93}

692 18 24.

RENAULT Fuego
H-GS, direccidn asis-
tida, aire acondicio-
nado, siempre en ga-
raje, 53.000 km, per-
fecto de
957.000 ptas.
630 14 90.

DESCAPOTABLES
modernos o clasicos
compramos, Tiguroso

Tel.:

contado, en buen o.

en mal estado, res-
taurados © para res-
taurar, incluse con
documentacién extra-
viada, pero han de ser
indefectiblemente ca-
briolets. Viajamos a

toda Espafia. Mitre
Automdéviles. Ronda
General Mitre,

184-186. Barcelona.
Tels.: (93} 418 40 29/
48 84/ b0 75. Tardes,
{93) 650 20 88. Sr.
Jaime.

OCASION. BMW
520i, cuatro afios,
51.600 km, muchos
extras, perfectisimo
estado, revisado y ga-
rantizado. 1.675.000
ptas. Tel.: 206 23 39.
PARTICULAR. 320i,

REIIAUI.I' OCASION

todo.

tres afios, 32.000 km,
techo, llantas, spoi-
lers, antinieblas, im-
pecable, con garan-
tia. 1.825.000 ptas.
Facilidades. Teléfo-

- no: 206 23 38.

Sl usted vive en Ma-
drid o Andalucia. y
quierg comprar un ve-
hiculo seminuevo y
nadie se lo vende por-
gue usted tiene rais
ejecutivos,. demandas
judiciales, nosotros sf
se lo financiamos vy
sin entrada, sélo pre-
cisa su Ultima némi-
na, su DNI v nos acer-
caremos a su domici-
lio. Llamenos y con-
cierte entrevista a Mi-
tre Autombviles.
Ronda General Mitre,
184-186. Barcelona,
Tels.: {93} 418 40 29/
418 48 84/ 418 b0 75.
SIERRA Cosworth
'87. Full equip, 30.000
km. 3.000.000 ptas.
Tel.: 650 23 84.

CAMBIO o vando
impresionante depor-
tivo por similar.
4.000.000 ptas.

Ww M- mindeln 1939
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GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES HASTA 24

MESES EN PIEZAS Y MANO DE OBRA TODA ESPANA
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; SﬂMOS EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA MEJOR PUBLICIDAD

-‘M

PURNETH

. IMIE'- EI";:':'U ||I|.ldu.'|.|l.! :
B AL .el:u Himtmi, adleckos
"

ehe
EE I.'I:ﬁ Fney= L 0 |siad

BMW 3201 24 peerias
;0 129 v, (humo modes
. ﬁll&eﬂantas, o

P ] i i ] R e

HHIEII.JI'I. Ydd TUHR

N ERHI ken. Semimuess
. 'E'llm.'lrlniju [[FRTETSET
15,0 e

STOCKi% - l
VEHICULOS
91/563 29 61

- 917563 30 21 [
FAX: 917259 56 41

AR W

& Ll el

& UHT 5 walos' mvrees

= L USE Qo pmal

o TGN e Ui muisk ik

& 187 ¢v, litona setie
. Chmgiuada, ABS, Hamas
elevelungs

* Techo
4?50@&&:(5082&)01'9@@;1

2 T farad

LEL

E |.|1|rx.n AR, Eximal Emieniny
If'mrlrrm i

SGiI.'II'nu.

JAGLAR COUTE

s 0% ovy nllimo madelr

® Uhem, climafiideg: lnntas, =
!i![lll'nl'l madrigsly

L}

ML
® &SR IRE ol

SEGURIDAD EN SU LGMPRA

Master-Car sefecciona los mejores automdviles de
prestigio procedentes de los servicios oficiales a
través de nuestros propios maesiros mgemems
Mayer Baumman y Grelmg:r : i

- GARANTIA

Carnet garantia total plezas y mano de obra en
toda Espafia, hasta 2 afios en todos los semmus

«:ﬁcra!es

SANTIAGD

+

_# Por calivmt

* Por precio jasto
* Por servicin Posi-vients

* For

VENDE MAS

s MY e

GUINDA -
DE LA -
' SEMANA

 Madrid-28037

COMPRAR O VENDER

ANUNCIOS POR PALABRAS
Harrnanos Garcia Nobiejas, 41

C

AUDI 100 AVANT
¢ Senmmuevo

* Clmatizado,
ABS, &

* | §50 000 totat

de 60 p

ENVIENOS ol presente cupdn debi-
damente cumplimantado. Escriba el
taxto a mégquina ¢ en latras mayis-

Cada palabra en una de las

casillas reservadas al efecto  Calou-
la ol precio de su mserclon a razén

puode

por
anunciarse an los moédulos

* + gspaciales de 40 x40 mm, cuyo im-

ports a3 de 6.000 pesetas Si desea

con miédul du mayor
lo saber, J P

4

'y aI talsfono {9%) 268 00 69 :
'. E:wlmo-ium(oeunolwpéndlnmorh

.mhmd.mnsvmmmw .

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
5US ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

>

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el proximo niamero de

Precio

gg
H
- PRINGIPE DE VERAARA

) | — T — T — T G BT NN e W S| S S W T S — R, S —- — —— -

TANUESA 7‘ Marea y modele Aﬁo km _ Precio ' _Mawavmdelo i Afio _km _ : Motor 16
Alpme Y5 Turto C 0 BE BN0 45000 Mescedes U 23 16V S H90 IR0 g Nombre y apellidos ‘
Hgriedes 206 CF AE RUG 0NN < BAAW BM 055 Rull Brape 388 000 490000 Domicihe
EXPOS§CI0N Y VENTA B fn{m‘ i : Reﬂaultﬁc . . @ 800 %UO(XJ ‘ ' Teléfono

" Penadt 11 Tule T
i Firma:

EXPOSICION Y VENTA
CIVICTOR DE LA SERNA, 810

‘ 71137 12 .
P ° Extremadura, 549 - CUATHO VIENTOS MADRID (Estacidén. RENFE) FAX: 711 37 30 TALLERES 71136 12 |

70/ Motor 16

t Mc_is?er Car
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— Antonio Ldépez, 117 - 28026 @4 )
MADRID. Tel.: 475 47 93. 2
* HALLYE MANZANARES [EMagtingVRLLly PALLYEMANTANARES

| . DESCUBRA EL CIELO CON EL TECHO PRACTICABLE

Un RECARO i@ TOP SLIDER ELECTRICO i=~lebasto
para ¢ada nso . .Fe,' c'dade’s : TOP SLIDER MANUAL -

Us RECARO conductor o = S bl corz (on i ol d gl
para cada necesidad 100 Ideas formidables para el styilng del coche Sistéma basculante, accionado por rieda giratora, con persianas -

- Un

para cada gusto [Spoilers | Pirfeta serodindmizn con deflcor de vieto inicgrado y total hermeticidad,
~Esmienirzimentz mejora l sofider. del autombl que lo incorpora.
- —Cristal cerdmioo de aka resistencia que absorbe el calor v rechaza o 95 % de ra-
SU ASIENTO HE- - "”‘"“ yos ks,

CHO A MEDIDA *MWWW#'m&myMMhmmm .
) con reglajes eléctricos _&’C"“‘“‘f ml“‘ o} ol
SPORTLINES | y mannales S i o b e o et

~Los eleniemas de alla calidad que inkegran esic te-
cho garansizan un acebado perfecto. .

Precio cabezal incluido

TOURING 0.558 plas.  MOD. LX 115 567 pas.
SPORT 55.77 ptas. MOD. LS 124.386 piss. h,ebGSto
SPORT LINE § 36.878 ptas. MOD. CT 143.321 ptas,
- SFORT LINE SR 77.560 ptas. - MOD, C-CLASSIC 249,777 pias.
MOD. L %6.196 ptas. MOD. CS 172,407 plas.
MOD. CSE 339.690 plas,
IVA INCLUIDO :

RECARO

Flacas decorativas frascras Luces posteriores negras

Adqulara ahora un $tyling Sara su cucha ";"-:’;‘i
Disponemos de {o adecuade para la ({' ELL
mayoria de les automédviles. o

TECNOLOGIA A LA
VANGUARDIA DEL AUTOMOVIL

=...|| r'"—

SPORT LINE

e | = GARANTIA
' SERVICIO POSTVENTA
AMUNCIESE

}{éﬂ— | N | ESPECIALISTAS EN TODO TERRENO
' DITECNICA cuenta con una lorgo experiencia en preparaciones de vehiculos 44, mstulucmnes de turhacompresores y repa-
5 MOTOR 16 | raciones mecdnicas a fodos los niveles.

NORTE

. " .
Con la garantia de distribucién de @Enp =

T:I:'S.IT.; (:64] ] TALLERES 2 PREPARADORES DE £+ 3 EQUIPGS DF 4 OISTRIBUIDOR OFICIAL
ESEPECIALIZADOS. VERICULOS TODO TURBOCOMPRESION KAWASAKI (JET-SKI)
_ REAPARACION Y TERRENO .
FIAT Uno M-GK. MONTAIE DE =
Perfecto estado, gris s
metalizado. 550.88(53 ACCESORIOS -

ptas. Tel.: 468 44 04.
ROVER Vanden Plas
1985. Ocho cilindros,
3.500 c.c., full equi-
pe, aire, cuero, asisti-
da, alarma, automati-
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CUATRO ruedas
completas Kadett GSi
{185/65/R14), total-
mente nuevas.
100.000 ptas. Angel,
lunes-viernes, horario
oficina. Teléfono:
239 63 89.

ANUNCIESE AUTOMOVILES

LEVANTE

ACCESORIOS Y RECANBIOS, TOROY EN CONMIPPTLETICTON

AUTO VILARDELL

Teléfono: ?g"g‘é"oo%%‘f S EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES C/BALMES, 25. TELE.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007
91- 268.00 69 Lre = e CON POCOS KILOMETROS
‘ VE“TA 250 vehiculos con la mejor garantia
— * = del mercado. El mayor y el mejor VENDO asiento Re-
CASTELLANA mm I surtido de coches en Madrid. E @ - Ry, | caro mod. Sport De-
: ol . £ : @ i !
LAS OCASIONES || COMPRAS S = cocte esté en porictas e sgn, pepareco par
MAS GARANTIZADAS | .. CSEICENoE,y lonolpocos =2 35.000 ptas. Tel.:
_ : - , ! ’| | kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie. 'LD (945) 13 58 33. Horas
=N Compramos coches financiados, pendientes de pago, oficina.
s ot e ks b - | ' ! BRAIC R ®anzam=™” || PARTICULAR Re-
RS TS ¥ s resolveremos su problema. nault 18GTL. afio 86
- R . Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos. 1L . , ' ’
~ Con garants festa 16 meses : Instalacién y venta de: 42.000 km, extras,
- et fso B . . - ¥ -y CANALCAR: G/ MARTIN DE LOS HEROS, 83 — Autarradios aire acondicionado,
Coniecus Sees Mer it Copes . ¢ TEL.: 248 62 60, 248 58 60 ‘_ Alarmas perfecto. 775.000.
" Mathez Pefacobs - UNA OCASION Y 241 90 31. MADRID —Tetéfonos méviles Tel.: {93} 212 82 63.
= i | ESIA SEVIANA ONEER jar, extras, 45,000 et ok
- Estames donde sempre. . : KENWOOD | km, blanco. Teléfo- S Hldrindcares oul -
P.® do o Castolors, 778, Talis.: 3151 40- 315340 Marca y modelo Afio  km - Precio Marcaqudela Aiic km_ Precio ALPINE no: (986} 26 07 21. Solicitanas Ea1al-}g.nﬂ_ﬂ$
- Castellana Motor S. A. jwrmoloote || g MO0 00 fekfon T nm v SECKER, FORD Escort S Tu- por 300500 . enieos
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* Somos especialistas VW, AUDI

{(ATENCION! Si us-
12 ha comprado un
coche nuevo y no
guiere seguir pagan-
do la mensualidad,

‘nosotros se lo com-

en cualguier ciudad
de Espafia. Mitre Au-
tomoviles. Avda.
Ronda General Mitre,
184-186. Barcefona.
Tels.: (93) 418 40 29/

affo 86: 3.400.000
ptas. 300E, afio 86:
3.700.000 ptas. 300E,
afio 87: 3.850.000
ptas. Todos muchos
extras. Teléfono:

Desde 1.585.000 pins.

TH——"
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NISSAN Patrol cor-
to, 4 cilindros, diesel,
aire acoendicionado,
radiocasete, 30.000
km. José M. Tel.:
(93) 849 24 44.

teresantes. Teléfono:
742 30 64.

SIERRA Cosworth,
particular, gris, afio
86, cuidadisimo. Tel.:
(985} 26 07 39, ofi-

I NISSAN PATROL }

| 6 CILINDROS GASOLINA- |
PINTURA METALIZADA

1 “NeumaTicosGoop |

| YEAR, AIRE ACONDICIO- |

» Con §) Volkswagen Credit Ja financiaciony el - i 4l OVERLU® _ : NADO. MUCHOS EX-
Leasing mis sconGmicos. Saall pramos vy ng)s hacg ) 418 48 84/ 418 b0 75. bb4 57 08. i 0 : 'umm EQU'POS aire acon-  cina. : TRAS. POCOS KILOME- I
: e mos cargo de seguir’ MERCEDES 180E, VENDO ballestas xR dicionado para Mer- VENDO Porsche 944 TROS.B - D
BSPOSIC'ONES: girﬂgngoT%Tgm?ﬂ?ﬁ?én | pagando la deuda por  afic 86:.2.700.000  asientos R TGS o &"f J2 (E0EE cedes 300D. Carroce- turbo B-LB. Full equi- I 1.700.000 PTAS |
TALLERES: C/P. Vergara, 24. Tol.; 276 1937, usted. Compramos y  ptas. 230E, afio 85 vos Suzuki 413. Tel.: WINAR rias modelos 123 y pe, piel y aire. Tel: | TEL(93)209%834 |

} recogemos vehiculos

2.700.000 ptas. 230E,

{911) 26 25 57.

< PARA LA MEJORA EN EL RENDIMIENTO DE SU VEHICULO

Linecas de escape G. N. y G. A. Refuerzo suspension., Arco seguridad salidas
framo intermedios. Protector de carter, etc. Colectores para todos los ve-
TODG PARA LA COMPETICION  hiculos. Fabricados con material de gran calidad.

B S S A S M i

LGS

Sustituye al filira original sin modificacion. Aspiracién del 40% su-
perior al del fillro original. Lavable. Diracién de 100.000 km. =35

PARA TODOS LOS YEHICULOS, TAMBIEN AUTOCROSS. |
F-1 - Produccidn - Rallye - Autocross - 4x4 TODOS LOSMODE- ™5

IMPGRTADO POR:

AMR Ibérica, S.A.

Padre Claret, n.° 282.284. 08026
Barcelona. Telf,: 93/347 43 00,
93/347 64 22. Fax: 93/347 64 22, Té-
lex; 81071 amrib. J
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LFrancesc Macid, 46 08400 Granollers Telf. (93) 870 14 86

Ponga laminas protfecforas
a su vehiculo y...

124. Precios muy in-

(93) 418 66 66.

TOMESE EL VERANO... CON FRESCURA!

Instélese léminas de proteccién solar y seguridad SOLAR-CHECK de DTI.
® ANTIDESLUMBRAMIENTO

| = ——

~ #COMODIDAD

y comedidad.
@PRIVACIDAD

Rechazan el calor solar, confiriendo confort

Méxima intimidad en el interior.

Disminuye lo intensidad de los destellos

solares y los deslumbramientos.
® ANTIRROBO

Evita lo penetracién por rotura del eristal.

RAPIDA INSTALACION

DTI AUTOMOVIL. DISTRIBUCION DE TECNOLOGIA INTERNACIONAL, S.A.
Ctra. de la Bordeta, 7 y 9 - Tel. {93) 325 65 15 - 08014 BARCELONA
CONCESIONARIOS-INSTALADORES EN TODA ESPANA
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POR EL
CAMINO DE
SANTIAGO
A LA COSTA DE LA
MUERTE

Esta semana iniciamos uno de los coleccionables mds apasionantes de
nuestra joven revista: la cartografia actualizada del territorio nacional.
De la mano de Alfa Romeo, a lo largo de ocho semanas, nuestro colabo-
rader Eduardo Delgado, director del programa de TVE «A vista de p4-
jaro» y conocedor apasionado de todos los rincones de Espana, acompa-
fiara con sus crénicas de viaje las entregas cartograficas que componen
este coleccionable. Iniciamos la andadura con el convencimiento de que
prestamos un sobresaliente servicio a nuestros lectores y todas las sema-
nas, al volante de un modelo
distinto, recorreremos de pal-
me a palmo, las cuatre esqui-
nas del mapa de carreteras
espaiiol. En esta
ocasion la inicia-
mos con la ayuda dei
novisimo Alfa Romeo
33 1.5, precisamente
por tierras gallegas, en
donde fue presentado
a los medios informa-
tivos.

IENE mucho que ver y mucho

que desgustar Galicia. Galicia

€s una tierra para pasearla sin
prisas, deteniéndose acd y alld, devo-
tamente, casi como un peregrino. Yo,
por eso, voy a sugerir, lo primero,
una. peregrinacién: el Camino de
Santiago. Y luego, un viaje de espar-
cimiento y holganza del cuerpo: las
Rias Altas, de Finisterre para arriba;
por aquello de que las Rias Bajas son
mds conocidas y trilladas.

El Camino de Santiago viene a en-
trar en Galicia por el Cebreiro, junto
a los Picos de Ancares que son ya
provincia de Lugo y que pueden ser
un buen pértico de este viaje sugeri-
do. Los Picos de Ancares, con sus
pallozas, parecen una aldea celta, tal
y como seria hace tres mil afios.
También hay pallozas en Cebreiro,
un pueblecito que adn tiene su hos-
pederfa, como en los tiempos de los
peregrinos medievales, y una iglesia
que ha cumplido los mil afios. Desde
la altura de Cebreiro, avistando las

ondulaciones de la tierra gallega, di-
cen que a los peregrinos les venia un
tufillo como de incienso de Compos-
tela y se les alegraba la pajarilla. Asi
que alla se iban, a rematar su largui-
simo viaje y ya se iban Galicia aden-

tro entre brumas, meigas y leyendas,

curanderos, saludadores y hospitala-
rios frailes cistercienses.

Pronto llegaban a Triacastela, don-
de hoy encontramos un monumento
al peregrino y también los restos de
lo que fue cédrcel para algtin que otro
romero descarriado. Desde Triacaste-
la, forzoso es llegarse a la famosa
abadia de San Julidn de Samos, gran
centro de cultura, sumido en un valle
frondoso y estrecho. Camino adelan-
te se pasa por Sarria, villa y castillo
medievales, y por Barbadelo, con
una iglesia romdnica que es Monu-
mento Nacional. .

El Mifio se interpone en el Cami-
no. Lo saltaba una Ponte Mifia al lle-
gar a Portomarin, pero ahora puente
y villa estdn bajo las aguas del em-
balse de Belesar. Antes de ahogarse,
Portomarin cogié sus monumentos
piedra por piedra y los subié ladera

VIAJAR CON ALFA ROMEQ

arriba, para ponerlos a salvo. El prin-
cipal de ellos es la iglesia de los ca-
balleros de San Juan de Jerusalén,
Tierras de templos, castillos y pa-
Z0s, a la altura de Palas do Rey. El
castillo de Pambre tiene un hérreo a
la vera, para proveer a la intendencia.
Por Mellid y Arzia entramos ya en
tierras corufiesas, y apretando el paso
llegaremos pronto & Lavacolla, don-
de hoy estd el aeropuerto per el que
llegan los peregrinos modernos, en el
mismo lugar donde hubo un arroyo
en el que los antiguos, ya a la vista
de Compostela, se lavaban las mu-
gres del largo viaje antes de subir al
Monxoi, €l Monte del Gozo, corona-
do el cual se aparecian las altas to-
rres de Santiago y los romeros se en-
tregaban a toda clase de cénticos,
algarabias y expansiones del espiritu.
En Santiago de Compostela, si tie-
nes algiin Animo de peregrinoe, podras
comprar algin recuerdo a los azaba-
cheros de la Azabacheria o a los pla-
teros de la Plateria; hospedarte, si la
bolsa abunda, en el inmenso hostal
de los Reyes Catélicos; evocar al
obispo Gelmirez en su palacio; ex-

CFIUCEIFIE Y

Dos simbolos
de Galicia. De
la de ayer, de
la de hoy...

y de lade
siempre.
De lg Galicia
interminable
que hermana
elarey

las viejas
costumbres.

ﬁgMBAHHE

A pocos
kilometros de
Pontevedra
esta
Combarro, en
donde los
horreos
abrazan el
mar.

>
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COSTA
DELA

MUERTE.

La Costa de
la Muerte
terming en
Malpica de
Bergantinos,
peninsula,
gran playa

¥ puerto

pansionarte en la Plaza del Obradoi-
ro y en el Pértico de la Gloria; darle
un «crogue» a la figura del maestro
Santiago que fue su autor y un abra-
zo al propio Santiago en efigie.

Dicen que muchos peregrinos,
cumplido el viaje y ganadas las in-
dulgencias, atin tenian fuerzas y ga-
nas para acercarse, los unos a Pa-
drén, a postrarse ante el pedrusco
donde amarré la barca que trajo los
restos del apostol, y otros a Finiste-
rre, por ver las aguas del Fin del
Mundo, la Mar Tenebrosa. .

Finisterre, lugar de misterios, Ara
Solis de las culturas milenarias, que
fabrican lechos de piedra para fertili-
zar a las parejas estériles. Finisterre
tiene un faro nuevo y otro viejo,
abandonado, en una paraje triste, de
verdadero {in del mundo, con sus
montes chamuscados como los de
media Galicia. Finisterre también es
un pueblecito pescador con algunas
marisquerias y un castillo mimisculo.

De Finisterre hacia el Norte, va-
mos con las Rias Altas, que aqui
mismo principian en la llamada Cos-
ta de la Muerte. No es una costa
como pudiera suponerse, de acantila-
dos cortados a pico, sino mds bien de
bajos, escolleras, arrecifes y restin-
gas: una trampa somera, siempre al
acecho de cualquier error de navega-
cidn, averia o temporal. Cientos de
barcos y vidas humanas se ha cobra-
do y sigue cobrando esta Costa.

En la ria de Camarifias, Muxia es
una poblacién marinera que sabe de
muchas tragedias consumadas en la
Punta de la Barca, junto al Santvario
famoso colocado entre inmensas la-
Jjas de piedra. Una de estas piedras se
llama «de abalar», porque se movia
pisando sobre ella y servia en tiem-
pos para atestiguar sobre la virgini-
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dad de las mozas o la fidelidad de las
casadas. Ahora, esti rota e inmévil.

Frente a Muxfia, Camarifias es fa-
mosa por sus encajes de bolillos. Al
pasear por las calles de Camarifias se
escucha el repiqueteo de las «pali-
lleiras» en su paciente labor, al exte-
rior o dentro de las casitas pintadas
de vivos coleres. Colores alegres en
la Costa de 1a Muerte.

Subiendo desde Camarifias v do- .

blando el Cabo Villano se puede lle-
gar en coche,por una pista regular, a
la Punta de Boi y a una playa llama-
da de Trece, dende el 10 de noviem-
bre de 1890 tuvo lugar la mayor ca-
tastrofe de la Costa de la Muerte al
humdirse el buque escuela inglés
«Serpent». S6lo se salvaron tres de
los 175 hombres que iban a bordo.
Cerca de la costa, unos pedruscos re-
cuerdan que alli estuvo el llamado
«cementerio de los ingleses». En una
casa del muelle de Camarifias luce
atin un viejo barémetro, regalo del
Almirantazgo en gratitud por los tra-
bajos de rescate de las victimas del
desdichado «Serpent».

Otra rfa es la de Corme y Laxe. En
Laxe, con una inmensa playa blanca
y una iglesia de Santiago orillada de

de barcos, de vidas huma-
nas, se ha cobrado v se
sigue cobrando la Costa
de la Muerie.

tumbas en el suelo, estd aiin fresco el
recuerdo del «Nautilus», desapareci-
do en septiembre del afio pasado con
sus cinco marineros. Frente a Laxe
estd Corme, y junto a Corme la punta
del Roncudo, famosa por sus perce-
bes, manjar de mesas episcopales.
Cerca del faro del Roncudo se alzan
cruces blancas que recuerdan g los
mariscadores muertos,

La Costa de 1a Muerte termina en
Malpica de Bergantifios, peninsula,
gran playa y puerto pesquero de
mucha animacion, y a partir de alli se
suceden las Rfas Altas. El viaje, por
estas rias, une a los encantos
paisajisticos el gozo de la buena me-
sa, a base de ricos productos del mar
como ostras, vieiras, almejas, perce-

‘bes, nécoras, centollos, camarones,

pulpos, merluzas, meros, langostas...

Capital de las Rias Altas, I.a Coru-
fia, vigila su ria propia y otras mds:
las de Betanzos, Ares y El Ferrol. La
Corufia es cindad de muchos crista-
les que reflejan unas veces el sol y
otras el cielo encapotado de los dias
lluviosos. El puerto de La Coruiia,
activo desde hace incontables siglos,
ya estaba alli, al menos, cuando los
romanos erigieron la Torre de Hércu-
les, que es el faro en activo mas vete-
rano de todos los del mundo. En Be-
tanzos, el mar se retiré y hoy es una
villa fluvial con los rios Mendo y
Mandeo. El Eume, salmonero a carta
cabal, forma la ria donde le pone lar-
go puente Puentedeume, que sube
por calles estrechas hasta la iglesia
donde estd la tumba romdnica de
Fernando de Andrade. Aguas arriba,
conviene visitar las ruinas roménicas
del monasterio benedictino de San
Juan de Caaveiro.

El Ferrol es el puerto natural per-
fecto, defendido por sus dos castillos

enfreniados de San Felipe y la Pal-
ma, enire los que podia tenderse una
enorme cadena para cerrar el paso.

Por Cedeira, puerto blanco y ma-
risquero, la costa es escarpada. En lo
alto de los acantilados bay prados

or donde corren caballos libres, en
as proximidades de un santuario de
los mids célebres de Galicia: San An-
drés de Teixido, donde dicen que
«vai de morto o que non vai de vi-
vos, Segan la tradicidn, el que pro-
metig 1r de romero al santo y no
cumplié la promesa, encarnard en sa-
handija, o en lagarto, o en cualquier
alimana rastrera.

Las mds altas de las Rias Altas son
medin atldnticas y cantdbricas. Entre
el caho Ortegal y Estaca de Bares, la
ria de Santa Maria y Santa Maria de
Ortigueira. En la ria del Barquero,

Bares es el puerto mds septentrional
de Espafia, con una escollera que se
supone de tiempos neoliticos y algiin
pequefio bar donde ofrecen centollos,

“cocidos a la vista del consumidor.

En el Estuario del Landrove, a la
ria de Viveiro la cruza un puente lar-
go de origenes medievales. Viveiro
es un pueblo de bonitas casas acrista-
ladas, alineadas frente al puerto, ce-
fiido por lo que queda de la vieja mu-
ralla con monumentos roménicos.

Pasando por Foz, que tuvo fama de
buenos pilotos balleneros, llegare-
mos por fin a Ribadeo, donde termi-
nan las Rias Altas Gallegas y ya se
tiene a mano la Vegadeo asturiana.
Vale aqui cambiar, a la hora del pul-
po, el vinille del Ribeiro por la sidra
de Villaviciosa. O

Eduardo Delgado

ENCAJES
DE
CAMARINAS.

Camarifias,
famosa por
sUS encajes
de bolilles...
¥ por sus
Eerceb_es. .
n ¢l silencio
de sus calles
se puede
escuchar el
repiqueteo
delas
«palilleiras»,

PROXIMA
SEMANA
I

HIEVES
PERPETUAS
A LA ORILLA
DEL MAR

'GRANADA
*ALMERIA
oJARN
+AIBACETE
MURCIA
SYALENCIA



[ PARA

[ = BEFPORTE — PILOTOS CON
AVENTURA EN PARIS | HASTANO JARDIN

LA ULTIMA

DECISION

Por primera vez
en la historia del
Camel Trophy los
dieciséis equipos se
han reunido antes

del viaje, Todos

los candidatos se
sometieron a unas
duras jornadas de
pruebas después
de las cuales

se dieron los
nombres de los
privilegiados que
iran a Siberia.

Muria Jesiis Beneit
Enviada especial

ESENTA y cuatro aventureros,
s entre ellos ocho espafioles, se

reunieron en las inmediaciones

de Paris donde fueron puestos a
prueba para elegir las parejas que forma-
rdn los dieciséis equipos que este afio via-
jaran a la Unién Soviética para participar
en el Camel Trophy que tendrd como me-
ta el Lago Baikal en Siberia.

Durante tres dias los aspirantes tuvie-
ron que emplearse a fondo para cubrir el
completo y duro programa previsto por la
organizacién, una organizacién en la que
no hubo ni el més pequeiio fallo. De prin-
cipio los equipos fueron agrupados de dos
en dos, lo que permitié formar ocho gru-
pos de trabajo siendo también ocho las
pruebas especiales previstas, con un siste-

Los candidatos
fueron probados
hasta el limite
de sus fuerzas.
Todos
respondieron
pero sdlo dos de
cada cudtro
podrdn vigjar a
Rusia.

CORTACESPEDES

HONDA.

SEGURIDAD
POTENCIA
DURABILIDAD

CQui o

L

EL BARRO ma de rotacion que les hacia pasar por to- También debieron demostrar sus dotes ai TRABAJO EL ABRAZO DE  las fuerzas de los sesenta y cuatro hom-
MAS FACIL. das. Ademds, al estar agrupados con hom- volante de los Land Rover 110, ya que al EN EQUIPO. LOS EXTREMOS. bres se midieron atin més levantindolos,
Undispositivo  bres de otros pafses se vieron obligados a no estar listos los Discovery que integra- Los 16 equipos Por primeravezla’  incluso dos veces en una misma noche,
acepladoalas  trabajar en comin, algo muy importante rén la caravana en Rusia se utilizaron los fueron agrupades Unién Soviética para transportar pesados {roncos o mover
llontas del  para llevar a buen término la gran cita de coches de la pasada edicién. Ademds fue- de dos en dos. participa en esta un Land Rover con las ruedas bloqueadas
Discovery |5 URSS. ' ron examinados de sus conocimientos de A los peninsulares aventura. Lostusos g Io largo de una trialera. ueron
permitird pasar  Con monitores especializados, la mayo- mecénica, pasaron por una prueba psico- les tocé con los Floggriesiognos Tanto los peninsulares Jesds Tello, Pe- t
bai‘:fzg;:;lggz ria de ellos llegados de Inglaterra, las l6gica, utilizaron el cabestrante para subjr Smericanos YlCI los E2 f‘:“i:’:’;:tri‘vé pe Acha, Moisés Torrallardona y Alex I:ES
focilided  Prucbas a las que fueron sometidos los as- los vehiculos por empinadas cuestas, f“mms cor oS “’l; rep Baylin, como los canarios Carlos Luengo, dias en Todos ganan con
" pirantes estaban pensadas para medir las construyeron un robusto puente y se vie- Tonceses. s T Fernando Lorenzo, Mateo Marrero y Jor- los que R
cualidades fundamentales para aguantar ron obligados a utilizar toda su imagina- ge Ramos, que se dafié una pierna, de- -0 q HON DA
las dificiles condiciones en que se desa- cién y resistencia fisica para realizar la mostraron su buena preparacién y sus |og asplrantes
rrollard la aventura. Entre estas pruebas denominada prueba comiin, un despliegue cualidades, pero s6lo Moisés, Alex, Fer- aprendieron MAQUINARIA
destacaron por su dureza la de orienta- de ingenio en el que los ocho integrantes nando y Carlos estardn, si ningun impre- prendicron - § e A
cién, en la que los candidatos se vieron de cada grupo, trabajando en equipo, de- visto lo impide, en la expedicion al lago 3 mar chas " 51 desea recibir amplia documentacién sabre los _\:
- obligados a recorrer a la carrera una doce-  bian superar una serie de dificultades tras- Baikal. También los cuatro rusos, muy forzadas : preductos HONDA, sin ningiin compromiso por su parte, |
na de kilémetros y la destinada a medir la ladando con ellos el material y sin poner bien preparados, dejaron el pabellén muy ) | rebane este cupdn y envielo a: GREENS « Apartado de |
resistencia fisica en la que los menos pre- los pies en el suelo. ‘ alto ¢ incluso uno de ellos volverd a casa  — -— | CBorreoIs 35)-Te|. {93) 871 44 50 - 08530 LA GARRIGA |
parados se vieron al limite de sus fuerzas. Por si todo esto fuera poco, el humor y con una mufieca rota. O ! O £
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Los coches inteligen-
tes. Los mejores. Los
mas avanzados, sue-

fian con ERTOIL. Gota

a gota, su sistema

ERTOIL
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exclusivo de refino

"Full-Finishing" , marca

la diferencia. Aceite

lubricante ERTOIL.

La clara diferencia.
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LA REVANCHA.
Aspar no quiere
perder el titulo. Pese
a la caida se vio que
hay piloto y moto
para ganar.

LA JAURIA,

El octave de litro es
la categoria con
mdas pilotos. Spaan
demostrd que va o
por el campeonato.

&

B0X DE SUZURA

5n, Jo organizoacion es casi per-
acter. Entre algunos detalles des-
tacan la creacion de una sala de
prensa para no fumadores, estricto
cumplirniento de horarics, servicios de
tordds, autobuses, ete. También habicz
uncs bungalows prefabricados a dis-
posicién de los piloles mds importan-
tag,

C omeo acostumbra a suceder en fa-

El pafs extranjero cor: mayor nume-
1o de periodistas acreditados era Es-
patia. Mdas de veinte nos desplazarnos
para seguir a nuestros pilotos.

Dorflinger ha comprado tres -Co-
bxis, con dos de las cuales participa en
&l Mundial, mientras gue ia tercera es
para un joven valor del Europeo. Al
ser su sponsor el importador Aprilie,
&8 con este nombre como Jas inscribe
v ol logotipo que sus motos exhiben
para desesperacicn del constructor es-
pafiol. Aunque la verdad, el suizo no
estuvo muy brillante...

«Agpar» fue uno de los numerosfsi-
mos pilctos gge caveron en los entre-
namienios. produjo varius erosio-
nes y ello llevd al Dogtor Gimeno o
maomifestar su preccupacién por la ca-
lidad del mono utilizado por el de Alci-
ra: «Con esa caida no tenia porqué
romperse asis» dijo.

«Chempi» también cays varias ve-
ces, pero era por culpa de un cilindre
defectuose que hacla gripar los piste-
nies. Al final lo tiraron direciamente a
1o hasura, En el transcurso de los en-
irenamientos tornbién se rompieron
cuatro cuentavuslias.

Suzuka, pese o su perieccién orga-
nizativa, no cuenta con via paralela
para las ambulancias. Cerdils estuvo
a punte de tragarse una en los entre-
namientos.

Sito se queis tras los enirenamien-
tos de que podia hober meiorado su
tiempo de no haber tenido sus mecd-

nicos problemas para cambiar la rue-
da. Tardaron seis minutos en ka opera-
cién. No les sucederd nunca mas.

Torrontegui, otra de lgs victimas de
las prusbas tenia problemas con la
moto. Le habian prometido un kit co-
mo los de Spaan o Gresini. Pero habia
diecisiete v para colmo su moto no iba
muy fina. En su caida se golped el
hombro derecho y el codo izquierdo,
lo que le produjo insensibilidad en la
mano. Egto le impidis, pese o intentar-
lo, tomar ia salida.

La politica de neumdticos de Miche-
lin es la sigulente. En 500 Lawson,
Gardner y Schwantz tienen los mejo-
res. Tras log dos primeras seslones
también se los gana un cuarto piloto
segun los tiempos, y tras ku tercera un
quinto, En 250 son Sarron, Kocinsky,
Cadalora, Roth y Shimizu los privile-
giados misntras que sélo uno mas se
los gema por méritos. En 125 todos dis-
ponen de log mismos. )

mingo en Suzuka. Los primeros en salir a
la palestra eran los hombres del octavo de
litro. Tres favoritos a priori: Wada, el mas
veloz en los entrenamientos, Spaan, se-
gundo tiempo y «Aspar» tercero. Dos
Honda secundadas ademds por una impo-
nente cohorte de motos de la misma mar-
ca, contra una tnica JJ-Cobas ya que los
otros pilotos de la marca, especialmente
Miralles y «Champi» salfan retrasados
por causa de problemas en los entrena-
mientos. Si el de Alcira arrancéd el més
presto, antes de llegar al primer viraje era
superado por el holandés. En ese girc am-
bos ya lograron hacerse con unos metros
de margen sobre Prein y Gresini que se
las estaban viendo con una jauria de pilo-
tos locales dispuestos a todo por unos ins-
tantes de gloria ante sus paisanos. Dos pi-
lotos quedarian sentenciados en esos
primeros compases: Miralles y Herreros,
¢l primero al ser embestido por uno de
esos «kamikazes» y el segundo al caerse
cuando el de delante frenaba antes de lo
que se esperaba. Si Miralles podia conti-
nuar aungue muy retrasado, «Champi»
daba con sus huesos en la enfermeria aun-

que sin consecuencias graves: «Me en-

LUCHA SIN CUARTEL.

La categoria de 250 no decepcioné a
nadie. Cadalera -foto de abajo- se impuso
con autoridad y Cardis, pese a los
frenos, logrd ser segundo batiendo a todo
un pelotén de pilotos «sin piedad»

coniraba muy a gusto, con ganas, es una
pena...» nos diria luego. Pero mientras,
las esperanzas de ver a «Aspar» disputar-
le la supremacia a Spaan se fueron dilu-
yendo puesto que el holandés estaba im-
parable, Nuestro hombre intenté no
perder contacto, pero fue en vano, tanto

que acabé en el suelo. «Nos hemos equi-
vocado con los neumdticos vy la moto re-
botaba mucho. Ademds con el frio los ta-
rados de suspension han variado, y me he
quedado sin la mejor baza de mi moto: la
estabilidad». Asi pues con la JJ-Cobas in-
gobernable, «Aspar» cometié ¢l error que
inclinaba la balanza a favor del subcam-
peon del Mundo y que permitia a éste ter-
minar la carrera con cierta tranquilidad.
I'tiis él, Prein lograba preservar su segun-
da plaza de un Takada desmelenado y del
i_z:maano Raudies hasta completarse para
fonda los diecinueve primeros lugares,
con la dnica excepeion de la solitaria no-
vena plaza de Ja JJ-Cobas de Stadler.
Brillantisimo en los entrenamientos, to-
o parecia indicar que Kocinsky repetiria
su victoria del pasado afio. Sin embargo
¢l no serfa asi puesto que en la primera
vuelta fue golpeado por detrds, con lo le
quedaba doblado el tubo de escape. Ello
le ohligaba a entrar en el box a reparar y
cuando volvid a la pista todos habian pa-
sadn. El que mandaba el pelotén era el
«Tinti», fuerte y seguro, que mantenia a
ravi a un furioso grupo. Sin embargo el
de Tiana pronto- tenia problemas con el
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DISPARADO.
Wayne Rainey no
tuvo rival en 500 y
se mostré de largo
el piloto mas en
forma desde el
primer entreno
cuando ya fue el
mds veloz a pesar
de calzar
neumdticos
«normales». En
carrera no le vieron
el pelo.

DECEPCIONADO
El americano
Koeinsky parecia
que no iba o tener
rival en el cuarto de
litre. Finalmente por
salir mal le tocaron
por detrds y tuvo
que visitar el box.
Con ello la conrera
perdié un centro de
interés.

A mejor Derbi en los entrenos
fuz lo de Gianola gque obtuve &l
vigésimo octove tiempo. «Pitufo»

ni siquiera se clasificd. Esta es una
situacion que no habla conocido
nunca la firma de Mollet. Una cosa
es no i1 bien, pero otra esta deba-
cle En carrera Gianola no duré
mds que una vuelta g causa dst en-
cendido defectuoso. José Luis Ma-
molar, responsable técnico del
equipo accedié tras reiteradas peti-
ciones de la prensa a comentar la
situacion el sdbado Sus respuestas
fueron un conjunto de evasivas
completamente vacias de contenido
que preferimos no calificar. Un in-
geniero gerondutico sin ninguna
experiencia de la competicién no
parece la persona mas indicada
para desarrollar la labor de coordi-
nador técnico de un equipc como
Derbi, que es el cargo que ostenta
Mamolar. Ello no dice nada en fa-
vor de quién lo he nombrado ni en
al suyo propio por aceptar, Mecdni-
cos y pilotos estan profundamente
desanimados por esta situacién, v |
en especial los segundos ya que
cuando Hegan at box no hay quign
les resuelva los problemas Gianola
nes dijor «Los mecdnicos montan y
desmontan pero no hay guién me
avude técnicamentes Faltan tanto
un ingeniero de chasis como unc de
motores, puesto que Tombas este
wafio tampoco estaba en Japén ni se
espera que acuda a muchos Gran-
des Premios. Como muestra de es-
tas carencias podemos explicar que
en unos entrencos en Jerez, Glanola
llegé a llamar a Italia para que por
teléfono le ayudasen ¢ poner la sus-
pensién a punto. Es evidente que el
historial de Derbi no mersce pasar
por esta situdcidn y gque se imponen
medidas drasticas. César Rojo, anti-
guo responsable deportivo, estaba
en Japon para informar a Andreu
Rabasa sobre las vicisitudes qu

atraviesa el equipo. :

freno delantero lo cual le hacia perder
tiempo y se vio superado por Shimizu,
que acabaria cayendo, y luego por Cada-
lora y Sarron. Al filo de las vueltas el pe-
lotén quedaba formado por los citados
Cadalora, Sarron, Cardils, Honma, Zee-
lenberg y Cornu, mientras que también
cafa Roth que estaba remontando. Si el
piloto de Agostini fue construyéndose
una pequefia ventaja, todos los citados lu-
chaban por la segunda posicién y en nin-
gin momento parecia que nada estuvicse
definido, hasta que en las Wltimas vueltas
Cardiis, brillantisimo, se hacia cargo de él
manteniéndose en ese puesto hasta la ban-
dera a cuadros. Zeelenberg completaba el
podio. No se andaba por las ramas -nues-
tro hombre: «De no ser por el problema
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del freno, hoy hubiera ganado» decia de-
safiante al tiempo que prometia vencer a
Kocinsky en Laguna Seca...

Pocas palabras bastan para describir el
dominio ejercido por Wayne Rainey en
500. Es suficiente una sola: monopolio,
puesto que en la parrilla de salida ya dis-
ponia de un segundo de margen y en ca-
rrera se escapé desde el primer momento
hasta que le detuvo el Director de Carre-
ra. Pero era detrds donde estaba la emo-
cién. En las primeras vueltas desapare-
cfan dos protagonistas: Doohan y Lawson
ya que al derrapar el primero, €l otro no
podia evitarlo y se lo llevaba por delante.
Del resto de pilotos se formaron en segui-
da dos parejas: Schwantz y Gardner y al-
go mds atrds Magee y Sito Pons, que re-

cogia ¢l fruto de haber comenzado los en-
trenamientos el lunes siguiente al Gran
Premio de Brasil.

De los dos primeros el australiano le
pudo al americano y para colmo éste co-

metié nuevamente uno de sus tipicos.
errores: cuando llegaba a la chicane en la

iltima vuelta se iba por los suelos. Pese a
todo el tejano tenia suerte y podia levan-
tarse y entrar en meta antes de que llega-
sen Magee y Sito. Estos estuvieron inter-
cambiando constantemente posiciones y
cuando llegé el giro definitivo, Magee
cambid su trazada lo suficiente para que
el espafiol no se colase: «Tal vez me he
dormido al final, pero era mi primera ca-
rrera en 500 y no queria caerme -explicé
Sito al bajarse de la moto-. Pese a todo

REYES DEL
ESPECTACULO.
Americanos y
australicnos
dominan en 500.
Gardner se mostrd
recuperado,
Schwantz parece no
aprender y Lawson
v Doohan se fueron
al suelo.

ECLIPSADO,

Juan Garriga pese a
darlo tado quedé
descolgado de Sitoy
del pelotén de
cabeza. Parte de
culpa para los
neumdticos, pero el
equipo todavia debe
progresar.

estoy muy satisfecho del resultado obteni-
do». Evidentemente mejor reestreno en la
categoria no se podia pedir al piloto de
Campsa que vefa asi recompensados sus
duros entrenamientos invernales. Taira,
Chili, Ruggia e Itoh precedian a Garriga,
perjudicado por un neumético trasero
completamente degradado... mieniras que
sus prestaciones quedan ensombrecidas
por la actuacién de su compatriota.

El Gran Premio de Japén ha desvelado
algunas dudas, pero ha planteado las pri-
meras coordenadas de la temporada. Los
que aqui fallaron esperan resarcirse en
Laguna Seca, los que aqui lo han hecho
bien desean confirmarlo. Asf pues la tem-
porada estd en marcha: con todas sus do-
sis de emocidén y pasion.

CLASIFICACIONES

|

125

| 1* H. Spaan (Honda) en 39.08.752 2° §.

Preim (Honda) a 4' 312". 3° T. Takada (Hon-

" da) a 5 126" 4* Randies (Honda) a 14' 771"
© 5® Wada (Honda) a 2¢' 734, 18* M. Herndn-

dez (Honda) a 1.30' 132"
250

1® 1. Cadalora (Yamaha) en 4555994, 2* C,
Cardis (Honda) a 3' 700, 3¢ W. Zeelenberg’
{Honda) a 3' 888. 4° D, Sarron {Honda) a 4
193. 52 J. Cornu 2 4'260.

500

1* W, Rainey (Yamaha) en 48 52475 2* W,
Gardner {Honda) a 3' 237. 3® K. Schwantz

(Suzukiy a 15556 4¢ K. Magee (Suzuki) a 40 -

689 5¢ 5. Pons (Honda) 2 41' 008 .. 10° I. Ga-
rriga (Yamaha) a 1.02 526 -

© BSIVAELMUNDIAL
125 - .
1¢ Spaan (Honda) 20 puntos, 2¢ Preim (Hon-

da) 17 puntos. 3? Takada (Honda) 15 puntos. |
4* Raudies (Honda) 13 puntos. 5* Wada (Hon-.

da) 11 puntos.
250

1° Cadalora (Yamaha) 20 puntos 22 Cardds
{Honda) 17 puntos. 3® Zeelenberg (Honda) 15

. puntos. 4* Sarron ( Honda) 13 puntos. 5* Cor-
: nn (Honda) 11 puntos

500

1 Rainey (Yamaha) 20 pumos. 2° Gardner
(Honda) I’Hmntos 3% Schwantz (Suzuki) 15
puntos 4* Magee (Suzuka) 13 punios 5* Pons
(Honda) 11 puntos. 1¢* Garriga (Yamaha) 6
puntos. -
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MICHELIN
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RALLYE DE TIERRA DE AUCANTE

Maria Jesus Beneit y J.Robledo
Enviados especiales

i N Alicante se abria la temporada
. de tierra y contra todo prondstico
- José Maria Bardolet y José Maria
Ferrer, con el nueve Ford Sierra
Csworth, se estrenaban en el Campeona-
to anotandose la primera victoria del afio,
Segundo en la meta era el Citroén AX.
4x4 turboalimentado de Antonio Zanini y
Josep Autet, quedando al final, tras el
abandono de Barreras, la tercera plaza pa-
ra José Francisco Labaka y Francisco Ja-
vier Muguruza con el Citrogn AX 4x4
que fue el afio pasado de Oyarbide.

A esta primera cita del afio en la que 21
equipos se quedaban en la cuneta, no acu-
dia el actual Campedn de Espafia Gustavo
Trelles, que tiene pensado volver a repetir
cion el Lancia Delta S4 que ya le ha dado
| campeonato en dos ocasiones, El motor
del Delta se rompié dos dias antes del
rallye cuando probaban el coche en Italia.
Tampoco Borja Moratal, que sera sin du-
da otro de los animadores del certamen,
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tenia el Opel Vectra 4x4 listo para debu-

tar, debut que con toda probabilidad hard
en el siguiente rallye. Asimimo faltaban a
la cita el Audi Quattro de Claudio Alde-
coa y el tercer Citroén oficial, el AX dos
ruedas motrices que conducira Enrigue
Burrull.

Al estreno del Sierra Cosworth de Bar-
dolet se unia la primera aparicién del
Volkswagen Golf Rallye G 60 en las ma-
nos de Antonio Rius y Manuel Casano-
vas, una unidad de pruebas del que serd el
Grupo A que proximamente debutard en
el Campeonato del Mundo de Rallyes.
Poca suerte tenia el equipo de VW Mo-
tortsport Espafia en esta primera aparicion
ya que en la tercera curva de la primera
cronometrada la rotura del palier delante-
ro derecho los dejaba en la cuneta, Tam-
poco llegaba mucho mds lejos el Citro&n
AX 16 vilvulas que Javier Izaguirre es-
trenaba en Alicante. La junta de la tapa de
balancines impedia que acabara el primer
tramo este coche con motor de BX y
COMPIesor.

Mientras que Antonio Zanini se decla- »
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BAJO DE FORMA
Antonio Zanini
confesaba que
estaba bajo de

forma. Le habria
gustado subirse
mds al coche
antes de esta
primera correrd.

raba desentrenado y Guillermo Barreras
tenia que conformarse, a la espera de que
esté listo el nuevo turbo, con la unidad at-
mosférica del AX que el afio pasado utili-
zara Zanini, José Maria Bardolet comen-
zaba anoténdose el mejor tiempo en las
cuatro pruebas del primer bucle y llegaba
a la neutralizacién con 34 segundos de
ventaja sobre Zanini y 54 sobre Barreras,
que eran segundo y tercero tras el aban-
dono, como consecuencia de una salida
que le abrid la direccion, del Austin Me-
tro 8R4 de «Patxi»-Ascasibar. Por su par-
te Labaka-Muguruza se mantenfan cuar-
tos y Mora-Marcos, que aspiran al cam-
peonato de las dos ruedas con el Renault
11 turbo, cuajaban un excelente rallye y
se mantenian quintos, miéntras que Fer-
nando Capdevila y Francisco Bofill se
iban haciendo al Metro que ¢l afio pasado
condujo Pretel y que no habian podido
probar antes del rallye.

El inicio del segundo bucle poco cam-
biaba las cosas, aunque Antonio Zanini se
sacaba la espina del mal tiempo que habia
realizado en la primera pasada por la pri-
mera cronometrada y marcaba en el framo
nueve segundos menos que Bardolet. En
los dos siguientes los tiempos de ambos
pilotos eran los mismos pese a que la pa-
lanca del Sierra se rompi6 y Bardolet tu-

vo que hacer casi once kilémetros cam-
biando como podia. La dltima especial,
también la mis larga, era de nuevo para el
piloto de Ford que volvia a sacar cuatro
segundos a Antonio Zanini. Sin embargo
esta tltima prueba dejaba a Guillermo
Barreras fuera de carrera, El piloto galle-
go, cémodamente situado en la tercera
plaza, con Zanini inalcanzable y Labaka a
més de un minuto, daba contra una piedra
que arrancaba la rueda delantera izquier-
da del AX, incidente que le impedia con-
tinuar y lograr una tercera plaza segura.
El abandono de Barreras dejaba a José
Francisco Labaka tercero mientras que
Fernando Capdevila, que hizo una buena
segunda parie se vefa apeado de la cuarta

ARA eviiar en lo posible los ru-

mores de si se entrenan o no los

rallyes de tierra, el Bace preten-
de dar o conocer lo mds iards posi-
ble las zonas donde se iran celebrarn-
do las pruebas, qungue siempre hay
filiraciones. De momento, la préxima
cita serd el 21 de abril en Logrefio.

EL dominic de Bardolst en Alican-
te ha vuelio a hacer correr los rumo-
res. A la mayor parte de los equipos
les costaba creer que un «novatc» en
los rallyes secretos de terra, s6lo ha
corride el tltimo rallye de Madrid.

que apenas habia probado el nuevo -
. de flerra canario no lo remedian,
. Fernando Capdevila no podrd estar
“.. en la salida de dos de las ocho prue-

. bas que componen el Campeonato

: Cosworth v que era la primera vez
. que corria con un 4x4, comenzarda

marcando todos los seratch, sin que
" el experimentado Zanini se pudiera

Cacercar a sus Hempos.,  dn 5 e

CON un poco de retraso el Race
efectus lo entrega de trofecs de la
{)asada temporada. Aprovechando
a cita de Alicante la moyoria de los
galardonados recogieron sus pre-
mios, pero el Campedn, Gustave Tre-
lies, no estaba alli.

NO deia de ser curiosc gue en Ali-
comte el iempo fuerda de lo mds ines-
table v cayera un buen chaparron.
Todes los afios suele ocurrir lo mis-
mo; donde menos se espera, el rallye
eatd pasade por agua

81 los orgamizadores del certamen

de Espafia. Las fechas coinciden y el

compromiso del piloto con sus patro-
cinadores le obliga o dar prioridad a
ios rallyes de los islas.

TAMBIEN con los dientes largos v
en la cuneta estaba Enrique Burrull
que no pudo tomar la salida por te-
ner el codo roto como consecuencia
de una cafda jugando at fitbel.

LA Copa Marbella inicia una tem-
porada mds con éxlio, Hay treinta y
dos inscritos y de ellos la mayor par-
te son nombres nuevos. Habra que
esperar un par de carreras parda que
despunten los favoritos.

SIGUIENDO con los Marbellas,
Seat Sport quiere que no haya tram-
pas. En esta primera carrera y en las
verificaciones preliminares al coche

EL ANTIGUO JEFE.
Aungue Jestis Puras ya no
estd con Ford, aprovecho su
viaje para cambiar impre-
siones con Mike Taylor.
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de Ozaeta se lo encontraron 1wregu-
laridades. El piloto corrié y accine,
pero el resultade no puntucra.

BURQUE no obandonan la idea
de hacer el camogonalo este afio,
Purgs v Pretfe! tuvieron que confor-
rarse con ser meros espectadores
en el esirenc de g lemporada De los
dos el gque mdas clare lo tene es el
santanderino o quien si le sale un
patrocinador, cosa que busca deses-
peradomenie, podriamos verlo al vo-
lante de un Lancia Integrale.

MUY nutrida también la inscrip-

cion de pilotos que optardn a lg Cho-
llenge Citroen. Nada menos que die-
ciocho equipos se han inscrito en el

campecnato, sin contar los tres co-
ches oficiales de lamarca. -~ - -

LOS DOS -
QUEDARON
FUERA.

Poce duro el nuevo
Golf Rallye G-60 de
Antonio Rius en
carrera. Tampoco
«Patxi» llegaba o
la meta al salirse
de la pista y abrir la
direccion del Metro.

UN TERCERO
CON SUERTE.
Cuando se habie
resigando ala
cuarta plaza, José
Francisco Labaka

y su Citroén AX se
encontraron con
que subian al tercer
escalén del podio.

posicién de la que podria haber desbanca-
do a José Mora si no se le rompe el ba-
quet del Metro en la dltima cronometrada.
Muy buena la actuacién de Hergueta-Lo-
pez, séptimos de la general y segundos de
dos ruedas por delante de Puigdellivol-
Falco que este afio, como ganadores de la
Copa Marbella disponen, como semiofi-
ciales, del Marbella Proto con el que An-
tonio Rius el pasado afio se adjudicé el
campeonato en esta categor{a.

Por su parte, otros de los hombres, que
sin duda a lo largo del afio tendrdn mucho
que decir entre los dos ruedas motrices,
no tuvieron su dia en Alicante. El Citroén
AX de José Luis Marugin no dejd de su-
frir constantes problemas de carburacién
perdiendo mds de diez minutos en una de
las cronometradas, y Julidn Vera, que se
salia tres veces en un mismo tramo, sufria
constantes problemas de puesta a punto
del coche del Renault 5 GT turbo que se
habian terminado de montar justo la no-
che anterior al rallye.

Entre los Marbella, treinta y dos inscri-
tos en el campeonato, se imponian los ca-
talanes Solans-Ibifiez ante Calleja-Farre-
rons, mientras que Molina-Esquirol per-
dian la primera plaza al salirse a falta de
un tramo del final, y a Pino-Alcolea un
pinchazo los alejaba de la victoria. @)

@  CLASTFICACIONES

1¢. Bardolet-Ferrer (Ford Sierra Cos- -
worth 4x4), 57 minutos 55 segundos. 28
Zanini-Autet, (Curoen AX 4x4), a 29°.
32, Labaka-Mugoruza, (Citroen AX
4x4),a 2° 52" 4% y 1* dos ruedas. Mora-
Marcos, (Renault 11 furbo), a 37277, 5%,
Capdevila-Bofill, (Austin Metro 6R4), a
37317, 6® y 2° dos ruedas. Hergueta-L6-
pez, (Renault 11 turbo), a 43277, 72y 3
dos ruedas, Puigdellivoi-Faleo, (Seat
Marbela), a 5° 00" 8% y 4* dos ruedas,
Diego-Muguerza, (Peugeot 205 GTI), a
5° 067", 9¢ Luzuriaga-Bastida, (Lancia
Integrale), a 6’507, 10* Garcia-Domin-
guez, (Citroen Visa), a 72277, 16 y 17

Marbella Solans-Ibafiez, a 1146~ =
POSICIONES EN LOS TRAMOS
Pbp  Ta B ¥ ¥ ¥ P @
BARDOLET 8 7 t 0 0 0 0
ZANNM .8 3 4 0 0.1 O
LABAKA - -8 0 @0 1 1 2 4
CAPDEVHA. 8 0 0 0 4 0 1
MORA § 6 0 0 1 4 1
HERGUETA 8 0 0 0 ¢ 1 40
BARRERAS 7 0 0 6 1 O @
PATXD TR e TR S L
CAMPEONATO DE ESPANA:

1* José Maria Bardolet (32 puntos).
2¢ Antonio Zanini (25). 3* José Francis-
co Labaka (20). 4° José Mora (22). 5°
Donato Hergueta (16). 6° Fernando
Capdevila y Jordi Puigdellivol (14).
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BERGER, LA
INTELIGENCIA.
Elpiloto qustriaco
supo sacar todo el
partido a un
McLaren -Honda que
estuvo siempre a la
altura de los Ferrari.
El cerebro le impidié
obstaculizar a Prost
en una pasada
magistral del
francés.

Ayrton Senna, habian logrado los mejores ne del accidente provocado, Alesi ocupa-
tiempos a lo largo de todos los ensayos. ba la séptima posicién, encabezando el
Ademas, Honda les habia proporcionado grupo de los coches equipados con neu-
unos motores especialmente aligerados en  mdticos Pirelli y motores de ocho cilin-
los componentes mdéviles, para contra- dros.
mestar el diez por ciento de potencia que ~ Mientras Senna rodaba cada vez més
perdia a causa de la altura en que se rdpido, Prost habia puesto en marcha su
encuentra el circuito de Interlagos.sobre temible tictica: la de adelantar posiciones
el nivel del mar. con cautela, sin errores, y acosar sin pau-
La salida se caracterizé por un choque sa a sus rivales. Su primera «victima» fue

sufrido entre Andrea de Cesaris, Gianni
Morbidelli y Jean Alesi, que les obligd a
salir de la pista. Como estaba previsto,
Senna no dio opcidén a Berger al tomar la
salida, y se puso en primera posicién.
Con la maestria que le carateriza, empezd
a sumar segundos de diferencia entre su
coche y los de Berger, Boutsen, Prost,

Berger, que en la vuelta quince se vio
adelantado por Prost sin poder poner la
mas minima resistencia, y fue en ese mo-
mento cuando se vio el potencial real del
Ferrari 640 frente al McLaren-Honda. Al
cabo de diez vueltas, Mansell, por su par-
te, avisé por radio a su equipo de que su
volante se movia y la regulacion de la ba-

Mansell y Patrese, que le segufan. Indem- rra de torsién no respodia a los mandos.
A su llegada a boxes le sustituyeron el

)} 1 anicos descubri
® INTERLAGOS EN BREVE e

sién se estaba desprendiendo de su ancla-

ESTRATEGIA DE
VICTORIA.

Mehl, de Goodyear,
Mansell, Fiorio y
Prost planean la
carrera. Los
resultados fueron

ERNIE ECCLESTONE ha confirmado que estd | je. La reparaci6n le hizo perder més de
estudiando la peticién de Costa de Marfil para cele- veinticuatro segundos, y a su regreso a la soberbios, con Prost
; brar un Gron Premio. Sin haber fijado la fecha, Ec- pista, pasé a ocupar la sexta posicioén por en primer lugar y
i clestone ha afirmado que dicho pais serd el primero delante de Alesi, que luchaba contra su Mansell en cuarta
del continente africano en el que tenga lugar un Gran acoso constante de Piquet. posicién.

Premio. Este idltimo tomo la salida en el décimo

lugar y fue protagonista de una espectacu-
PARECE INCREIBLE, pero fue cierto. Al conver- 1a§ rer);lontapda. pgar(, dos veces elt)l boxes
sar con el ingeniero Giorgio Castelli. Director Técnico para cambiar neumdticos y, sin perder la
| de Ferrari, se descubrid que estaba convencido de que moral, volvié siempre a la’pista CER
| Interlagos estaba a 150 metros de altura sobre el nivel e Ele et GrardPres
+ del mar; por lo tanto, no tuvo en cuenta el problema n;gio g e — i il que no lo-

td

que causa la altura de casi 950 metros en la que en rea- graba adelantar. El pique entre ambos fue

SIEMPRE
EN CABEZA.
Ef leén britanico
de Perrari estd
stempre en la

| lidad se encuentra el circuito, y que penalizd en un ° nta del combate. o, iy
J quince por ciento la potencia de los motores por la falta | WY disputado, y el desenlace tuvo lugar b I pude T A e
i | de oxigeno en el dire. a media vuelta del final, momento en el =in embargo, I P =

i que Piguet se impuso en la recta de bo- luchar por la _ SANY

AL PERECER, ¢l circuito de Jacarepagud estd con- Xes, gracias a la superioridad del motor de victoria.

denado g desaparecer por la falta de actividades de- su Benetton.

T COIE RlFi !n

portivas de cardcter internacional. Por si esto fuera po-
co, Ecclestone ha firmado con los organizadores de
Interlagos un contrate de diez afios de duracién, para
disputar alli el Gran Premio de Brasil.

" POR UN MOMENTO, la celebracion del Gren Pre-
mio de Brasil peligré. Debido a las nuevas y drdsticas
medidag econémicas que ha implantado el nueveo go-
biemno, no era posible cambicar ningtn tipo de moneda
extranjera er ninguna entidad bancaria. En vista de
esto, Ecclestone se marché a Brasilia para exponer el
grave problema al Presidente del Gobierno. Como un

Al llegar el momento de cambiar neu-
méticos, Boutsen fue victima de un per-
cance que le hizo perder mucho tiempo.
Al salir de su linea de boxes se equivocé
y chocd contra un neumdtico del equipo
Ferrari. Este error le quité la posibilidad
de acabar la carrera en segunda posicion,
echando asi a perder todo el esfuerzo que
hizo durante las primeras vueltas, sitnin-
dose detrds de Senna. Gracias a este inci-
dente, Patrese lograba ocupar la cuarta
posicién, que defendié durante buena par-

VIVA EL
ESPECTACULO.
Nelson Piquet esté

mds joven que
nuncd. Aunque su
coche, el Benetton
Ford no tiene la

:-caso excepcional, se le permitié liberar cinco millones potencia de los
de déluresp que la FOCA tenia depositados en el Banco te de la - A pocas vueltas del final, vgéﬂ%}f McLaren, Ferrari o
do Brasil. Gracias a esto se pudo dar la salida al Gran le visit6 la mala suerte que siempre le La lucha de Jean Williams sabe
Premio. I : - ] . ) acompana: su motor qlleO Sin presion de Alesi y Nelson te'rm1nc[r en los

ot = % e sa 70 o " : 2 S aceite y tuvo que abandonar. Piquet fue fabulosa mejores puestos.
~ . RDEMAS de Ted Lapidus, la escuderia AGS ha lo- La segunda parte de la carrera se carac-  aunque durd pocas

. grado un patrocinador mayeritario que ha decididono | terizé por un choque entre Senna y Naka- W.e“gsi

* anunciarse en los monoplazas hasta la mitad de la jima. El primero se precipité al adelantar mumtilgcgggfg?é een

. temporada. Por el momento, en los laterales de los AGS al japonés; una maniobra inexplicable que e A e e

" s6lo aparece un gran signo de interrogacion. - - 7 terminé por dafiarle el aleron delantero ol joven francés que

Soaflen oo pomtmn ol Koos sl h 6 M Bas ahloty 5Tl oo del coche y le obligd a entrar en boxes  debi6 conformarse

para cambiarlo. La culpa fue también, en con la séptima

parte, del japonés, quien se excusé con la plaza.
frase ingenua: «lo siento, no lo hice con
mala intencién». Sin embargo, Senna per-

di6 el liderazgo, y en el momento de vol- gﬁfﬁ,‘q’-}-ﬁ
ver a la pista ocupaba la tercera posicion, Los Williams

a mds de 30 segundos de Prost.

Al final,«el profesor» se salid con la su-
va y sin cometer el mds minimo error, y
sacando el maximo partido a su coche, ro-
daba en la primera posicién con una ven- >

Rencult mejoran a
cada salida. Patrese
tuvo mala suerte en
las ultimas vueltas.
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taja sobre Berger de 11 segundos. Las
malas lenguas opinaban que pronto, el
cambio o el motor de Ferrari fallarian,
poniendo fin a la carrera de Prost, pero no
fue asi. Berger y Senna, a pesar de sus
desventajas, emprendieron una tentativa
de caza, pero todo fue initil; «el profe-
sor» rodaba a un ritmo que impedia a los
McLaren darle alcance, ni siquiera en las
rectas y hasta la dltima vuelta, Prost
siguié rodando con una regularidad ejem-
plar hasta que vio la bandera a cuadros
que le anunciaba su primera victoria a los
mandos de un Ferrart.

Prost no-batié el récord de vuelta rapi-
da ni hizo cosas espectaculares, simple-
mente se propuso ganar a su manera. Ha

- sido una victoria merecida, ganada a pul-

GRASA .

¥ LUCHA.

Martin Donnelly
estuvo luchando
toda la carrera pero
cometi6 un error al
final, un trompo
causado por el
agotamiento fisico
que enturbié su
trabajo. Aqui discute
con sus mecdnicos,
envueltos en grasa.

50 y con un dominio absoluto de la situa-
cién, que ha servido para demostrar que
McLaren tiene en Ferrari un rival capaz
de ensombrecer su hegemonia.

Las circunstancias perjudicaron a Sen-
na, Boutsen y Mansell, mientras que Ber-
ger se vio afectado por varias molestias
fisicas en un pie, en los hombros y en una
mano, todas ellas causadas por el poco es-
pacio que hay en su habitdculo.

El piiblico brasilefio abandond las tri- ‘

bunas sin la alegria que le caracteriza y lo
que en principio podia parecer un «carna-
val Sennax», se convirtid en un «festival
Prost». La victoria de Prost ha sido, en
cierta forma, una revancha politica sobre
Senna, que corria frente a un piblico que
le idolatra. O

o

COMO UN CONQUISTADOR

PARRILLA DE SALIDA

blico delirante. En Cércega, cuando

_ver situaciones ambiguas.

ol caso recordar.

les sirvid a los
brasilefios su Au-
gusta persona y
sus cinicos insul-
tos. A partir de
ese momento, no
se supo cudl era
el paradero de
Jean Marie Bales-
ire, que a pesar
del tono triunfa-
lista de sus pala-
bras, procuré es-
conderse de la
furia del publico.
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con el mismo espiritu que el de un conquistador medieval. Por temor a
las amenazas recibidas, llegd en helicéptero rodeado por una corte de co-
laboradores y policias. Sin perder tiempo convocd una rueda de prensa en la
que dijo toda clase de disparates y provocaciones: «No tengo miedoe g un pu-

E N la mafiana del sdbade, Jean Marie Balestre se presentd en el circuito

gente era mucho mds peligrosa porque querion tirar bombas contra mi perso-
ne. Aqui no tengo problemas porque los brasilefios son tan pobres que no tie-
nen ni siquiera dinero para comprar tomates y tirdrmelos». _

Como es de suponer, la rueda de prensa fue bochornosa, agresiva, desa-
fiomte y triunialista al viejo estilo, el del brazo en alto. Queds claro que la ge-
nerosidad es la mayor virtud de «Le President», asi como su tacto para resol-

ocurrié el problema de los rallyes, la

El piiblico brasilefio recibié a Balestre con grites tan ambiguos como estos:
«Puta, putc, putd.....» mientras todos los «torcedores» de Ayrton Senna que re-
presentaban la totalidad del piblico, lucian camisetas en las que se podia
leer: «Balestre Nozi», «Suck Off Balestre» y otras obscenidades que no viene

Como final de la ruedua de prensa, «Le President planetaire» aclaré que s
presencia en Interlagos era debida a que en un momento tan dificil como el
que atraviesa Brasil, no podia no estar presente, aungue no explicéd para qué

AN

27 A, Senna
28. G.Herger {McL aren-Honda}
(Ml aten-Honda) 117277
1.17 8BS
5.T, Boutsen
6 R. Pafrgse {Williams-Renault)
(Wilhams-Renault) 118150
1.18 288
2N Mansell
1.A. Prost {Feiran)
{Fenan) [ 18 309
1.18 631 L
4.J Alesi
23,0, Martim {Tymetl-Foid)
(Mmardi-Ford} 1.18 923
I 19 039
22.A. de Cesaris
26.P. Alliot {Dallara-Ford)
(Ligrer-Ford) 119123
1,19 309
29.E. Bernard
8.5 Modena (Lola-Lamborghin)
(Biabham-fedd) 119 406
119425 e .
. . 20,N. Piguet
12.M Donelly (Benefion-Ford)
(Lotus-Lambmghin) 119629
120164
: 19 A. Nannini
21.G. Morhidelli {Benetton-Ford)
(Dallara-Ford) 120053
120 164 : o
24.P.Bariila -
M).A, Suruki (Munardi-Ford)
(Lola-1 amborghim) 120568
120 557 .
] .. 38 Nakajima
25.N, Latimi . (Tymell-Ford)
© (Lagier-Ford) 120 568
120650
14.0. Grouillard
. 1.G.Foilek .. {Osella-Ford)
- (Brabham-Judd) 1 20884
120902 e < -
. 25 g o 9 M. Alboreto . .
~ 11 . Warwick (ArowsFord) © 7
(Lotus-L amborghmi) + ° 120920
120998
104, Cafti -
18.Y Daimas < (AnowsFord)
.. (AGS-Foud) . . S 121065 .-
S 121087 ¢ gof oF e &

:‘.NO.PRECLASIFICADOS e 7

(Emobrun-Judd) 1.25 763. B. Gachot (Colom-Suba-
ru) 1.34 046 C, Langes (Emobiun-Judd) 1.39 188 .
~ NO CLASIFICADOS °

121.383 M. Gugelmin (March-fudd) 121 616 ::

. CLASFICACIONFINAL -

v 10 AProst (Ferran) 137.21 258 2* G.Berger
(Marlboro-McLaren-Honda) a 18.252 3* A.Senma
{Marlboro-McLaren-Honda} a 37 22 4° N.Mansell
(Ferari) a 47 266. 5 T.Boutsen (Williams-Renault)

72 J.Alesi (Tyrrell-Fordy a 1 vuelta 82 S.Nakajima
(Tyitell-Ford} a 1 vuelta. 9* P.Martini { SCM-Mina-
di-Ford} a 2 vueltas.10® A.Nannini (Benetton-Ford) a
3 vueltas. 112 N.Larini {Ligiei-CGhtanes-Ford) a 3
vueltas 12° P.Alliot (Ligier-Gitanes-Ford) a 3 vuel-
tas. 13° R.Patrese (Williams-jRenault) a 6 vueltas,
14* G.Morbidelli (BMS-Daltara-Ford) a 7 vueltas

' CAMPEONATO DEL MUNDO
s % w DEPILOTOS

1¢ Agrton Senna, 13 puntos. 2° Alain Prost, O
puntos. 3* Gerhard Berger, Jean Alesi y Thierry
Boutsen, & puntos. 6° Nelson Piquet, 4 puntos. 7%
Nigel Mansell, 3 puntos. 8* Stefano Modena, 2 pun-
tos. 9% Satoru Nakajima, 1 punto.

CAMPEONATO DEL MUNDO
DE CONSTRUCTORES

1t McLaren-Honda, 19 puntos. 2* Ferrari, 12
puntos. 3* Tyrrel-Ford, 7 puntos, 4° Williams-Re-
nault, & puntos. 5¢ Benetton-Ford, 4 puntos. 62
Brabham-Judd, 2 puntos. =

G.Tarquini (AGS-Ford) 124 265 R. Mereno

.- 8. Johanssomn (Omx-Foid) 121241 J, Lehfo
(Onyx-Ford) 121,323 L Capelli (March-Judd)

.a | vuelta 6% N. Piguet (Benetton-Ford) a | vuelta. -

=

COPA CITROEN AX

FOTOGRAFIA EN ACCION

N UESTRO compafiero en las tareas fo-
togrdficas, Gonzalo Arche, va a po-
ner en practica un curioso proyecto. Va
a participar en la Copa Citrogn AX de
circuitos y en su coche ha mentado un
solisticado sistema de control remoto,
que se acciona desde el volante que le
permitirg sacar fotos hacia adelante y
atrds. Este proyvecto lo llevard a cabo
con la ayuda de Fuji Film v Canon.
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OFENSIVA UNO

TRES NUEVAS PROMESAS

E N el circuito de Calafat y con el age-
soramientoc de TAC, se realizé la se-
leccidon de los tres pilotos que van a
componer junto a Jucm Durdn el equipo
Ofensiva Uno, patrocinado por la FEA,
Fiat, Cepsa vy Camac. De los dieciocho
aspirantes después de diferentes prue-
bas fueron seleccicnados: David Bosch
Climent de 15 afios, Angel Burguefio Ji-
ménez de 16 afios y Bernardo Calatayud
Vernia también de 15 afios de edad.

SPORT PROTOTIPOS

SILK CUT CONPAREJA

L A marca de cigarrillos que
se ha hecho famosa en el =
mundo de los Sport Prototipos
patrocinando al equipe Jaguar
va a apoyar a Jestus Pareja, sin
duda una valiosa ayuda en
una temperada en la que se
prevé una grem rivalidad. Si-
guiendo con esta especialidad,
el equipo Jaguar esta probando
en el circuito de Paul Ricard el
vehicule gue utilizaran en Le
Mans. Un ceche impulsado por
un motor V-12, que estd siendo
desarrollado por Jan Lammers,
Andy Wallace y Alain Ferts.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE TRIAL

TARRES SIN RIVALES

ORDI Tarrés ha cosechado una nue-

va victoria en el Mundial de Trial, en
la prueba disputada en Menthyr Tydfil
{Gran Bretafia), convirtiendose de esta
forma en el mds serio aspirante al titulo
final. El joven Amds Bilbao por su parte
tinalizé en una excelente sexta posicién.

T ARANDYAS

CURIOSO
PROYECTO

Gonzalo Arche va a

ser pionero en

Espofia en el campo

de la fotografia
deportiva. Vaa
competir en

elrouitos y a la vez

v o hacer fotos.
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ALGO MAS
QUE UN SPOT DE TV

A L precio que se ha puesto el dinero y con &i ce-

rrojon de los bancos a los créditos, la venta de
coches ha caido en picado. Ya no basta con ofrecer
descuentos de cientos de miles de pesetas al futuro
comprador. Hace faita algo mas. Y ese algo mas
-imaginacién y creatividad- es lo que aporta
Alfa Romeo inventando el spot mas largo ja-
mas contado.

Durante todo el dia, el nuevo y atractivo Alfa 33
fue la estrella de TV-2 del brazo de la quapa Julia
Otero. La idea supo calentarse en la vispera en la
prensa y &l impacto en la pantalla fue
notable. Tan pronto aparecian fos coches rojos en
la subasta de Joaquin Prat como marcaban un goi
en Estudio Estadio, sin olvidar los avances en plena
pelicula.

Esta vez fue mucho mas lejos de! coche que
emerge de las aguas o del que aterriza en un gla-

-ciar lanzado en paracaldas. Fue como una pelicuia

troceada con un guidn habilmente conducido; fase
incognita, presentacian, pruebas, famosos y sorteo
inciuido. La idea era buena, ¢l desarrollo magni-
fico y Iz puesta en escena impecable.

No sabemos lo que costé el nuevo invento, sin
duda umn pastén. Pero Alfa Romeo puede estar
orgullosa de haber roto moldes y dar en ei clavo. La
lista de pedidos en los concesionarios, confirman
estas palabras. A partir de ahora, cuando una mar-
ca quiera lanzar un nuevo modelo, ya sabe donde
estd ef listdn. Superarlo, no serd nada facil.

Seguimos hablando de television pero desde otro
angulo. Porque Ailberto Puig y Alex Criviilé
también estuvieron muchas horas pegados al televi-
sor. No para comprarse un Alfa ni descubrir su po-
tencia, sino para ver en directo de madrugada ia
carrera en la que no pudieron participar.

Ef Gran Premio del Japén abrido el Mundial
con dos bajas espafioias importantes. La ‘u-
ventud, el empuje, el afan de demostrar cuantc an-
tes lo que de verdad valen, ies jugd una mala pasa-
da. Ambas fueron por los suelos antes de hora, [os
dos se encontraron en la Clinica Dexeus, el doctor
Vilarrubias tuve trabajo extra.

Los errores se pagan caros a mas de 200 per ho-
ra. Suzuka es un circuito traidor por su terri-
ble desnivel. No es [0 mismo una 125 que una
250 y también hay una diferencia notable entre
una carreras cliente y una maquina oficial. Crivilie
nao tiene que tener prisa. Es casi posible gue se repi-
ta la historia del afc pasado. Lo mismo vale para
Puig. Sito se pasé muchos afios en el cuarto de litro
antes de ser el mejor.

No es un consejo pero sf una recomendacion.

Piensa io que hace y hace 1o que piensa

Motor16 /97
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EL PLACER DE
VIAJAR

Esta risma semana, BMW
ibérica en colaboracién
con el grupo Ciub de
Gourmets, pone a ia venta
fa nueva Guia BMW, de
fa Gastronomia y Turismo
en Espafia.

Estd elaborada por el
mismo equipo de profesio-
nales que desde hace on-
ce afios edita la Guia
Gourmetour y que ahora
tiene el apoyo de BMW
para alcanzar las mdximas

formativo. Cuenta con
9.489 direcciones; 1.990
restaurantes, 1.116 hote-
les; 778 cudades y pue-
blos; 2 504 museogs, mo-
numentos y lugares de
interés; 1.484 direcciones

cotas de calidad y rigor in- .

Utiles, 1.596 bares y disco-
tecas y 21 casinos.

Puntos nta:
Concesionarios BMW,
librerias y grandes al-
macenes.

. Precio: 2.200 pese-
tas.

CARRETERAS
ENOBRAS

® RED

DE INTERES
GENERAL

DEL ESTADO.

N-I, Burgos-Lerma-
Buitrago-La Cabrera.
N-II, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-III, Arganda-
Tarancén.

N-IV, Tembleque-
Pto. Lapice-
Manzanares. Provincia
de Jaén. Provincia de
Cérdoba.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-V1, Adanero-
Villalpando.

N-301, Murcia-
Cartagena. La Gineta-
Albacete.

N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche, Estepona-
Torremolinos.

N-430, Almansa-
Alcudia.

N-620, Burgos-Magaz.
A-630, Campomanes-
Oviedo.

E-70, Laredo-Castro
Urdiales.

Para mayor
informacién llamar a
Tele-ruta:

. (91) 441 72 22

98 /Motor 16

10 QUEHAY QUEVER |
AUTOMOVILISMO CATALAN

M OTOR a Fonde harg un resumen del

Cto. de Catalufia de Automovilisme
v reportajes de los G. P, de Motos y For-
mula 1 desde Japén y Brastl, respectiva-
mente.

Miercoles 28, TV3, 19:00. Repeticién

del programa o las 23:30 y sGbado 31l a
las 13:35 )

UNPOCODETODO

M OTCR Sport ha preparado para esta’

semana los siguientes restmenss:
Cto., Mundial de Trial desde Inglaterra;
Mundidal de Motos de Japén; Cto. Nacio-
nal de Tierra en Alicante; Férmula 1
desde Brasil: la subida Gorla, del Cto.
Vasco de Montafia y reportaje del nue-
vo equipo de Andrés Vilarifio. Ademas,
tiene previsto entrevistar a Alex Baylin,
uno de los dos componentes del equipc
peninsular del Camel Trophy v por ult-
mo hablar de la escuderia Tyrrel.

Séabadoe 31 en ETB1, 23:00 en euskera.
Dominge 1, 15: martes 3, 19:00 en

castellano.

MOTOCROSS EN TELEMADRID

L A redoccién de deportes de Telema-

drid emitird un resumen de lg carre-
ra del Motocross Internacional celebra-
da el pasado fin de semana en
Colmenar Viejo, Madrid.

Domingo 1, ¢ las 20:15

e = =

SUPERCROSS USA

D OMINGO Deporte, emitird en diferido

toedo el Campeonato USA de Super-
cross. Todas las pruebas se irdn dande
por orden de celebracién dependiendo
del tiempo de emisién de las retransmi-
siones en directc que incluya cada pro-
grama. Este domingo, tiene previsto
emitir la tercera del campeoncato. Tam-
bién, hard un resumen del Cto. de Au-
tocross en Llubi, Palma de Mallorea.

Cerca de las Estrellas, hard un resu-
men del Cto. Eurcpeo de Motociclisme
de Andorra y tiene intencién de hacer
un previo al Cto. de Velocidad en el Ja-
ramad.

Domingo Deporte TVE-2, a partir de
las 18:00 y martes 27, 19:30

CAMPEONATO DE VELOCIDAD

E L fin de semana que viene comienza

el Cto. Nacional de_ Velocidad en el
que se disputardn la Copa Citrogén AX;
R-5 Turbo; Férmula Ford ¥ Férmula Fiat
Uno. El escenario serd el nuevo trazado
del circuito del Jarama.

Sabado 31, enirenamientos de 9:00 —u

17:30. Domingo 1, carreras de 9:00 o
15:30.

MOTOS

E L domingo 1 de abril se disputard la

primera prueba del Cto. del Mundo
de Motocross de 500 c.c, en Valkens-
waard (Holanda) v en Llinars (Barcelo-
nay), el Cto. de Espafia de Trial.

RESUMEN DE RALLYES §9

C ON este nuevo lanzamiento, Video
Racing, conserva su linea de reunir
en 60 minutes los momentos mas espec-
taculares de la temporada, con comen-
tarios de lo ocurrido en cada prueba.

Precio: 3.995 pesetas

Puntos de ventas: Grandes o -
nes o Video-racing, apdo. correos 2119,
28080 Madrid.

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900} 12 35 05
CAMPSA

Tel. (900) 15 25 35
AYUDA EN
CARRETERRA
Tel. (91) 74212 13
ADA

Tel. (91) 450 10 00
AHSA

Tel. (91) 44171 17

DYA

Tel, (91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel. (91) 59721 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel, (91) 441 33 44

RACE
Tel. (1) 593 33 33
RACC

Tel. (93) 209 35 77
ALFA ROMEO

Tel. (01) 654 40 11
AUDI

Tel. (900 11 2222
BMW

Tel. (900) 10 04 82
CITROEN

Tel, (91) 450 11 11
FIAT

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel. (91) 336 91 66
LANCIA

Tel. (915 450 13 50
MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77
MITSUBISHI

Tel. (91) 441 33 44
OPEL

Tel. (91) 556 13 38
PEUGEQT-TALBOT
Tel. (91) 597 21 25
RENAULT

Tel. (91) 456 39 99
SEAT

Tel. (900) 11 22 22

VOLESWAGEN
Tel. (900) 11 22 22
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Coordina Lourdes Bravo

SERIE ESPECIAL CITROEN AX CHAllencer

PRECIO GENIAL!

El Challenger es una serie especial y limitada de Citroén AX que le ofrece el
equipamiento mas completo al precio mds interesante.

Diferente por sus distintivos especiales, genial por su equipamiento de serie, que
incluye: pre-equipe de radio con antena coaxial, asientos delanteros con mermoria,
luneta térmica trasera, retrovisor exterior regulable desde el interior y muchos
detalles mas.

Elige tu version, en 3 6 b puertas, y disfruta de su motor con 5 velocidades,

La genialidad AX al completo.

908,000

FF + VA y ahorro promocional incluidos.

Ademas informese en su Concesionario Citroén
sobre la oferta de este mes, para toda la gama
Citroén AX, con un ahorro de hasta 125.000 Ptas.

CITROEN AX
mﬂb@@ SERIE LIMITADA

Red de Concesionarios Citroén A

OFERTA VALIOA PARA FEDIDOS DE VEHICULOS GASOLINA EN STOK EN PENINSULA Y BALEARES. NO ACUMULAHLE A OTHAS OFERTAS PROMOCIONALES



JeB Rare Scotch Whisky.

DE 1.600.000 A 1.800.000 PESETAS

COMPARATIVA PESOS MEDIOS

ROVER 214 GSI  PEUGEOT 309 SR FIAT TIPO
DGYT 1.6 RENAULY 19 TXE FORD ESCORY 1.6
GHIA  OPEL KADEYT 1.6 GL
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