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LA PRENSA DE
EUROPA SE UNE

E
n lgo tan dificil de lograr a veces como es la unién de periodistas v me-

7 AFONDO
Mazda MX-5
12 LOULTIMO
“Saldn de Ginebra

16 ALVOLANTE
Volkswagen Golf GT| G-60

dios informativos a nivel nacional, podria ser realidad a nivel euro-
peo en un breve plazo de tiempo. Cuatro revistas del qutomévil, to-
das ellas de primer nivel, acaban de poner en marcha la primera
asociacién europea de publicaciones del motor: Eurauto.

El objetivo de Eurauto es agrupar a las principales revistas independien-
tes en una asociacion continental de cara al mercado 1inico europeo, ini-
clativa que ha partido del mensual francés
L"Action Automobile, Gente Motori '

= por ltalia, Auto Zeitung por Alema-

21 REPORTAJE nia y Motor 16 por Espatfia, son
Cothe nuevo o coche viejo los Testantes miembros de Eu-
rauto ol dia de hoy. Estas

AR cuatro publicaciones totali-
Volvo 460 GLE y Turbo zan casi diez millones de
50 AFONDO lectores, pero la finalidad
. - es que haya una revista
Ford Scorpio 2.9 V6 automético por cada pats de la Comu-
56 ECONOMIA nidad Econémica Europea.
La guerra da los seguros El resultado sera evi-
dente. Unas v otras se
70 REPORWE. fortalecerdn de mane-
Museo Ferari ra mutua o través de
75 Motos promocicnes, inter-
. Novedades Harley-Davidson cambios y colabora-

ciones redaccionales,
estrategias, publici-
dad, etc. Se pretende lograr una Prensa mdas fuerte v actual, con el dina-
mismo afiadido que supone la asociacién de estas publicaciones entre sf,
asociacién que no excluye ninguna forma de colaboracién con otras publi-
caciones ajenas o Eurauto. Este es un dato que dice bastante del talante li-
beral de las revistas fundadoras, que han designado al periodista francés
Edouard Seidler como secretario general de Eurauto, con la misién de pro-
mocionar la asociacion y coordinar las acciones de sus mismbros.

Los miembros de Eurauto son dos mensuales, un quincenal y un sema-

0CIo
78 nal. Antes de que finalice el afio, tendrdm lugar una serie de actos organi-
Regata Vielta al Mundo zados por esta asociacién, en la que por entonces es de esperar que se ha-
! 80 DEPORTE _ yan afiadido nuevos asociadoes. Entre todos se conseguird elevar el nivel
| de la prensa especializada en temas del automévil, en beneficio del lector
- - ! Campeonato IMSA P - ;
Faros ant'n’eb’a ""r o a’cance He"a i europeo, un lector Unico en un mercado tnico. La Europa de los 90 tiene
: - [ <L 85 DEPORTE nuevos gustos, nuevas necestdades y Eurauto ha nacido para Europa.

: . , . Camel Traphy Alberio Muallo
Niebla cerrada, lluvias torrenciales, nieve, curva a la derecha y la carretera no aparece. i

En estas situaciones, si no ves, no conduzcas. Por eso para verlo claro, por tu propia
seguridad, instala faros antiniebla o de largo alcance Hella.

Disefiados para integrarse en la carroceria de su coche, |
realzando su estética. También con rejillas y spoilers

creados para cada modelo.

i
doila,
-

+ Comet 500
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sin IVA. Gastos de transporte inclnidis.

. Urnguay, 2.500 pescs.
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:_% - @ Urjja vez
";-". -‘}zl‘ publicado el
% AL ' reparto de li-
- cencias para
importar coches japoneses,
las marcas se apresuran a
clarificar sus planes. Asi,
Santana repartird sus
1.700 unidades de la si-
guiente forma: 100 para e!
Swift de dos volumenes
1.3; 800 para el GTi 16 val-
vulas y 800 para el nuevo
Swift 1.6 beriina, de los
cuales 150 serds de trac-
cién a las cuatro ruedas.

® [0s responsables de
marketing de Waoifsburg no
acaban de entender como
es posible que sea Espana
el pais en el que mas Volks-
wagen Golf GTI se vendan;

EN VOZ BAJA

mas incluso que en la pro-
pia Alemania Federal.

® Fs muy probable que
antes de cinco anos los
franceses abandonen sus
caracteristicos faros amari-
lios, en busca de una ar-
monizacion comunitaria. El
color amarillo se manten-
dra para los faros antinie-
bla, siguiendo el ejemplo
espafiol, unico pais comu-
nitario en que los antinie-
bla son de este color.

® Récord absoluto para ur
Porsche 959. Acaba de ser
vendido en Francia por la
friolera cantidad de
4.324.000 francos, unos
20 millones de pesetas
aproximadamente.

wh T e ALLE

de los problemas mdés graves en este -
po de instalaciones. La temperatura de
la vena de aire se pueds regular entre
10 y 50 grados centigrados. Los primeros
experimentos del tiunel se han hecho
con el Audi V-8 de cambio manual.

UN RETORNO GLORIOSO

OS fabulosos Iso Rivolta vuelven al

primer plano de la actualidad, los
super deportivos de los afios sesenta, los
carisimos coupés italianos gnimados
por motores Chevrolet con mdés de treg-
clentos caballes de potencia van a ver
la luz en 1994. La nueva Iso Rivolia,
creada por Piero Rivalta, hijo del funda-
dor de una marca que dio sus primeros
pasos con los pequerios Isetta, estd tra-
bajande va en el prototipo del proximo
Iso Grifo. El chasis saldrd de los lapices
de Gian Paolo Dallara, especialista en
monoplazas de competicién, mientras
que la carroceria serd obra de IDEA, el
estudio de disefio responsable del Fiat
Tipo. Piero Rivolta ya ha negeociado con
Chevrolet el aprovisionamiento de mo-
tores, de los V-8 montados en los tltimos
Corvette, con 330 caballos de potencia.
Los Iso Grifo no podrdn contar, sin em-
bargo, con les V-8 de cuatra valvulas
por cilindro puestos a punto por Lotus

3
‘r-
»
»

MECAMSMODERGDILLOS | .

SENALES

SERVICIO
TURISTICO

EL departamento
de Comercio,
Consumo y Turismo

de la Generalitat’

de Catalufia y
Autopistas
Concesionaria
Espafiola han
puesto en marcha
un plan de
rotulacion de las
autopistas

A2y A7 asu
paso por tierras
catalanas. Se insta-
laran 32 paneles
informativos .
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BARCELONA Y EL TRAFICO

SOLUCIONES EN MARCHA

B ARCELONA, una de las capitales es-
paficlas mds castigadas por los pro-
blemas del trafico, ha sido la sede de la
tercera reunién de técnicos de circula-
¢idn europeos. En esta reunién se disron
cita los responsables del trdfico de Ber-
lin, Milén, Bolenia, Lyon, Munich, Viena,
Oslo, Ginebra, Zurich, Francfort, Lisboa,
Oporto, Zaragoza v Sevilla. Pascual Ma-
ragall, alcalde de la ciudad anfitriona
clausurd este tercer encuentro con las si-
guientes palabras: «Europa estd en con-
tra del coche privade en el centre de la
ciudad», rechazo que se traducird en el
endurecimiento del pedaje para acceder
a los centro histéricos, el incremento de
las tarifas de aparcamiento y la mejora
de los transportes urbanos.

AUDI

CON MUCHOS AIRES

A UDI dispone ya de uno de los tineles
de viento mds vanguardistas del
mundo, un tunel de viento equipado con
rodillos, idedl para la puesta a punto de
vehiculos cen traccidn totcd. El tinel de
Audi permte simular velocidades de
hasta 230 kilémetros hora v llama la
atencidén por su silencio de marcha, uno

para el Corvette ZR-1, con 385 caballos .

L QUE GOLPAZO |
AHORA EN PAREJA

l_ A pareja compuesta

por Jean Pierre Vaile y
Aurore Vaiiée, dos especia-
histas franceses poco aman-
tes de su fisico, deben per
sar aquello de epareja que
choca unida permanece
unida» y por eso culminan
su espectaculo actual con
el fabuloso recogido por 12
fotografia. Los Vailee, bien
sujetos dentro de su Lancia

Beta Coupé HPE, se ianzan
a mas de 140 por hora
contra cuatro pacientes Ci-
troén Tiburdn... jboom! y
los cinco vehiculos pierden
su integridad en medio de
un sorudo estremecedor. La
pareja «suicidar ha tenido
suerte hasta ahora ya que
ha finalhzado el «experi-
mento» con rasgufios leves
y algunos cortes en la cara

RENAULT

UNMILLONDE
PALENTINOS

ENAULT aca-

ba de fabri-

car su primer mi-
lion de
automadviles en la
factoria palentina
de Villamuriel de
Cerrato,
inaugurada en
enero de 1978.
Desde el

R-12 TS Confort
que abrid el fuego,
hasta el modelo un
miilén, un R-19
TXE de color rojo
que salid de las
cadenas el
pasado 21 de
febrero, han
pasado por
aquellas naves
coches clave en
la historia de |a
motorizacion
espariola.

“

VERDE Y ROJO

fitica de la existencia de una fur-
goneta espia en el inventario de
ia Policia Municipal de Madnd, lo
clerto es que no deja de ser in-
creible que un vehiculo haya si-
do comprado, guardado & hipo-
teéticamente usado sin que, al

{4 Cudntos vehiculos mas tienen
en la Policia en estas circunstan-
cias? -

rece que acaba entendiendo la
necesidad de invertir en infraes-
tructura viaria. El incremento de
dotaciones para Obras Publicas y
mas concretamente para el Plan
General de Carreteras es una
buena noticia para todos las per-
sonas gue conducen automoévi-

parecer, nadie se haya enterado.

@ 12 Administracion socialista pa-

.E.ih entrar en la valoracon po- .Slgue siendo de verguenza el

lamentable estado en que se
encuentran muchos de los ma-
nometros y dispositivos - de infia-

-do de neumdticos de las estaclo-

nes. de servicio ;De qué sirve

que-la DGT nos recomiende vigi- -
lar las presiones si nadie nos ga-

rantiza que podemas hacerio co-
rrectamente? -

@ Estupenda la iniciativa de Do-
nuts de que sea Sito Pons quien
recomiende consumir este popu-

_lar producto. Demuestran tener
- Imaginacion y sentido cormercial

eligiendo un personaje gue sabe

. Hiegar a grandes y chicos. Y una

cosa es absolutamente cierta:
qurenes dicen que este afo Sito,
en 500 no hara nada, no podran
decir que ne "se come una ros-

"

ca.

A

SUPERTESORO EN bIARIO 16

EL JUEGO DE LOS MILLONES

partir del préximo 11 de marzo de
1990, Diario 16 lanza su juego SU-
PERTESORO, promocién con la que los
lectores pueden ganar facilmente im-
portantes prermios, entre los que se in-
cluyen 250.000 pesetas todes los dias v
un coche cada semana. La posesién de
una tarjeta como la mostrada por la fo-
tografia, que se regalard el préximo do-
mingo 11 con el ejemplar de Diaric 16,
serd el unico requisito para participar
en el SUPERTESORO.

CAMPSA

CON PREMIO

L A campana
pubiicitaria de
Campsa y Sito Pons
ha conseguido el
premio clave de la
publicidad
espafola, el AMPE
de oro. Esta
campafia, creada
por la agencia
Leit-Motiv/R.5.C.G.,
ha conseguido
también otro
premio, el AMPE
de plata, por
publicidad exterior,
lo mismo que la
campafia de] Opel
Kadett en diarios,
de McCann
Erickson, y la
campadia del
Renault Espace en
televisidn, de
RCP-Saatchi y
Saatchi.

{

UE ME HA
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. LATRIBUNA

1. Shimizu
Director de la Dk
visién de Automoévi-

pa. o

= «Un 70 por cien-
to de los componen-
tes del Concerto son
2Uropeos y en un fu-
turo llegaremos al 87
por cierto. Algunos de ellos
son de procedenca espaiio-
la coma por ejemplo ios pa-
fachoques.»

» «No somos enemigos

les de Honda Euro-

= «Con el NS-X no preten-
demos hacer un Ferrari, ni.
mucho menos Para condu-
cir un Ferrar hay que tener
una buena musculatura y el
NS-X sera un coche con di-
reccion asistida, control de
traccion, un equipo de sori-
do muy evolucionado o col-
chén de aire de seguridad
tambien para el pasajero.
Esta es una filosoffa de pro-
ducto radicalmente distinta
a la de Ferrari Ademas, fa-

bricaremos veinticinco uni-

dades/dia a partir de juho,

dos por el Suzuki Vitara, segun declara-
ciones de Francis Stahl, gerente de FA-
SA-Renault,que ya contemplé el prototi-
po inicial en Detroit hace tres afios. E1 J]
no tendrd nada en comun con el gigan-
tesco Cherokee, que seguird siendo un
vehiculo importado desde EE.UU.

ROLLS ROYCE

CARISIMO ABUELITO

E L, Rolls-Royece Silver Ghost 40/50 HP
de la fotografia tiene des valeres dig-
nos de atencién: el sentimental, ya que
ha servido como base para la ereccién
de una miniatura Ceorgy que estd en
manos de cienios de nifios; v el econd-
mico, cifrado en md&s de de ciento
ochenta millones de pesetas, valor con-

CIRCULACION

LEY APUNTO

L Consejo de

: de manera que en la pnma- : ST Ministros
de la industria europea o vera del 91 podra venderse S}?gm.do 28 1%. il iy Sgb‘ﬁta del So- Zprobo el
norteamericana. Compra- ya en Espafa, para disfrute theby's, Este «lla-ntadsmtaae 1 at,?' © Ve pasado dia 2 el
mos componentes a sus de jos amantes de las bue- el BSOS a0s o5 Mempos, Sdierdel

proveedores, pero ademas
tenemos ura continua
- transferencia de tecnologia,
que muchas marcas esta-
dounidenses estan aplican-
do ya sobre sus propios sis-
temas productivos.»

nas prestaciones » -

» %, Ser nUmeros uno en
ventas en Europa, Io mismo
que en Estados Unidos...?
-sonftsas- Tal vez en mi} no-
vecientos noventa y...»

RENAULT-CHRYSLER

AYUDAS MILLONARIAS

A administracion central va a sufra-

vio la luz en noviembre de 1911

FORD MOTOR

proyecto de Ley
sobre Trafico,
Circulacion de
Vehiculos de Motor
y Seguridad Vial
después de que el
Consejo de Estado
lo dictaminara
pasitivamente.

El proyecto
presenta dos
innovaciones:
elimina la
referencia a la
utilizacion por la
autoridad de

gar el 22 por ciento de los 21.000 mi- elementos
oo et on Vet mre - POLING, NUEVO PRESIDENTE TR R
el desarrolle de un vehiculo todo terre- automoviles,

no, decisién que se ha adoptado des-
pués de que la scciedad comiin consti-

D ONALD Petersen, presidente de Ford
Motor desde 1985, ha cesado en su

cargo; le sustituird Hareld Poling, hasta

lease el cepo, y
prohibira el uso de

tuida por ambas marcas, Arcad, S.A.,  ahora vicepresidente. Petsersen, de 63  equipos de

haya decidido que la factorfa Montaje-1,  afios de edad, podia haberse manteni-  sonido con cascos

propiedad de FASA, es el lugar idénec  do ql frente de Ford hasta 1991, pero  de audicién N\AZD A M)( en la cual se puede sacar partido de su li-
para dar vida al proyecto JJ, un todo te-  motivos familiares v persondles le han  jndividuales. 5 gereza y agilidad. Con Ia adopcion de una

rreno que saldrd al mercado en el se-
gundo semestre de 1992. El futurc mode-
lo vallisoletane serd un todo terreno
ligere, de longitud préxima a los 3,6 me-
tros v con rasgos similares a los mostra-

empujado a tomar esta decisién. A Po-
ling-le sustituird en la Vicepresidencia
Philip Benton, hasta ahora director ge-
neral de la Division Automovilistica del
fabricante norteamericano.

RETORNO

A LOS ‘60

Cuando en finales del préximo mes de la cldsica de este tipo de co-
Espaiia nos Mayo, se iniciard la comer- ches; motor delantero longitu- LW
enorgulleciamos 01allzac1~6n del Mazda MX5 dinal con propulsién en las rue- » Comportamiento excelente
d en Espafia. Este divertido co- das traseras. El motor es un » Manejo del cambio
,ue nuestro - che, que hemos tenido la ocasién de pro- cuatro cilindros con culata de * Posicién de conduccién
«seiscientos», la  bar durante més de 1.500 kilometros, res- 16 vélvulas, que es muy suave T E—
fiebre del roadster Ponde, punto por punto, a las caracteristi- de funcionamiento, pero esta
invadia Europa, C2 tipicas de los Roadster de hace 25 falto de nervio a bajo régimen. PRECIO: 3.696.700 pis
P afios, pero con la tecnologia y el disefio Para notar una buena dosis de i
Pequeiios  de los 90. El MX35 es un biplaza, descapo- fuerza, es necesario subir por | *S6lousa gasolina sin plomo
descapotables table, de reducidas dimensiones y con un encima de las 4.000 revolucio- : II:“mmm{'“ METLEE
g brios tor de 1.600 centimetros clibi- nes. Para 1 médximo par- Jticdi.dc smerisicia
hacian las 0 moto e 1es sacar €l maximo par
delicias de sus  <°™ Tal y como mandan los cénones, su tido al motor, hay que estar =
comportamiento es 4gil y nervioso, casi pendiente de no bajar de este
conductores. como un kart. régimen. Afortunadamente, el maravillo-
Igual que lo hard El clemento natural de un Roadster es so cambic de marchas invita a jugar con-

tecnologia mds avanzada, también los
grandes recorridos por autopista estdn al
alcance de las posibilidades del MX5.
Aunque su cardcter deportivo es evi-
dente, hay que tener muy claro que el
MXS35 no es un coche de carreras. Sus 115
caballos permiten gozar de la conduccién
de un descapotable, pero sin pretension
de mojar la oreja a ningtn pura sangre.
La disposicién mecdnica es

el Mazda MX-5. la carretera con gran cantidad de curvas, tinuamente con la palanca. Las marchas »
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IIE.:IODEH SURVE.
SEITA _ : : tro cilind
MOTOR: Delantero longuudinal de kmy/h. En 3¢ a 1000 rpm: 30,1 kmyh. defll\ll?az?igl "y
cuafro cilindros en linea. Distribucidn: PIRECCION: Sistema; De crema- funciona con
Dable 4rbol de levas en cabeza. Cuatro llera asistida. Vueltas de volanie eatre | mucha

vilyulas por cilindro. Cigiiefial de 5 topes: 3,3 vueltas. Didmetro de giro; suavidad,

apoyos. Refrigerado por agna. Cilindra-
da: 1.597 centimetros cidbicos. Didme-
tro del cilindro: 78 mm. Carrera: 83.6
mm. Bloque y culata de aleacién. Com-
presion: 9.4 a 1. Potencia maxima: 115
CV(85 Kw) a 6.500 rpm. Par méximo:
13,8 mkg (135 Nm) a 5.500 rpm.
Alimentacion: Inyeccidn electrénica.
Combustible: Gasolina sin plome de 95
octanos,

TRANSMISION: Traccién trasera.
Caja de cambios manual de cinco mar-
chas. Embrague: Monodisco en seco.
Mando hidraulico. Velocidad en 1% a
1.000 rpm: 7.8 km/h. En 2* a 1.000
rpm: 13,0 km/h. En 32 a 1.000 rpm:
18,4 km/h. En 4% a 1.000 rpm: 24,5

9,7 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos. Antiblogqueo
de frenos: No

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente con doble tridngulo transver-
sal, amortiguadores, muelles helicoida-
les v barra estabilizadora. Trasera: In-
dependiente con doble tridngulo
transversal. amortiguadores, muelles
helicoidales y barra estabilizadora.

RUEDAS: Neumdticos: 185/60
R14. Liantas de aleaccién ligera de 5,5
¥ x 14 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 955 kg. Capacidad
del deposito de combustible: 45 1.

(Datos en 1/100 Km)
CIUDAD

A 324 km/h de promedio...... %1
CARRETERA . -

A 90 km/h de crucero............ 6.9
En conduccion rapida........... 13,2
AUTOPISTA

A 120 km/h de cracero ..o 9.4
A 140 km/h de crucero .......... 11,2
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/&km ......ocverecvecrcveeer. 8.5
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos. ... ... 480

VELUCIDAD MAXIMA

Km/h o 1838
ACELERACION (seg.)

400 m salida SRR [ *
1.000 m sahida parada... 311
Dea 100 km/h ... ...... e 10,1
Reconiendo (MEFOS) .oveeveares o 178

RECUPERACION
400 m desde 40km/hen 44 ....... 184
400 m desde 40km/b en 3 ....... 20,2
1.000 m desde 40 km/h en 42 ... 34,1
1.000 m desde 40 km/h en 5 ... 38,3
De 80 a 120 km/h en 4¢ v

recornendo (metros).
De 80 a 120 lan/h en &,
recorriendo (Metros) ... ver

Ordenador de Viaje . uuumemsmresrssrcse NO

Volante 18gRIaBIE, v riseens o <ereense NO
Foros antitsiehla. .oeesennseseines e NO
Atre SCondCIonad. o veersseermseeenn NO
Agiento regulable en a1, .voveves oo NO

Asientos regulables eléctricamente. .. NO
Retrovisores regulables eléctricar. .., NG

Mando-a distancaa ... ... NO
Elevalunas eléctrices (/T ., SIf-
Certe cenfratizado. ... O
Cinturones traseros. ..., -
Asrento pasterior divisible, .,

Luz nesior orientable. ......... - NO
Faros sepufables desde ¢l interior. ... (i

OPCIONES:

Techo duro desmontable: 187.500 pts

A6 Km/h: 18,8
A 100 Km/h: 52.8
A 12D Kmb: 718

Al ralentd: 50.9 A 120 Km/ 75.5
A 60 K/ 66.0 A [40Km/h 77.8
A 90 Km/ 72.2 A Tope: 84.5
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entran con una rapidez pasmosa. Los mo-
vimientos son cortos, rapidos y precisos y
para colmo, los pedales estin perfecta-
mente colocados para realizar maniobras
de punta-tacén, etc... _

Los 115 caballos y un peso bastante ra-
zonable, permiten unas buenas acelera-
ciones y velocidad mdxima, pero el con-
sumo es elevado. Un inconveniente adi-
cional, es la necesidad de utilizar gasolina
sin plomo, con los inconvenientes que
hoy por hoy esto conlleva.

La estructura del coche estd muy conse-
guida, puesto que a pesar de la dureza de
suspensién, no se aprecian torsiones, ni
siquiera cuando se realizan fuertes apoyos
rodando a buen ritmo. La transmisién
queda encerrada en una estructura sobre
Ia que se apoya la caja de cambios y el
tren posterior.

En general, todo en el MXS5 estd pensa-
do para conseguir un coche equilibrado.
El reparto de pesos es exactamente del
cincuenta por ciento sobre cada eje, con
lo cual se ha conseguido un coche neutro
de comportamiento impecable. )

A la hora de analizar ¢l comportamien-
to del Mazda hay que tener en cuenta que
se trata de un coche con tan sélo 2,2 me-
tros de distancia entre ejes, por 1o que ala
fuerza, se tiene que notar un cierto ner-
viosismo en sus reacciones. Se puede de-
cir que el comportamiento es casi total-
mente neutro. Romper esta neutralidad es
cuestién tinica del conductor. A la entrada
de las curvas, el morro del coche entra sin
problemas, por cerrada que sea la curva.
Si forzamos la cosa, podemos hacer que

_—

& =

A

s

DELICIOSO
PLACER.
Conducir el
Mazda con

el cieloe como
techo es un
auténtico placer.
Incluso cuemdo
llueve, si se
mantiene ung
velocidad superior
a los 80 kilémetros
por hora no nos
mojaremos.

esta neutralidad se troque en un ligero ti-
rén de atrds. Para ello tendremos que ha-
cer algo mis de manes. La direccidn es
asistida y bastante directa, por lo que con
un pequefio giro del volante, las ruedas
giran bastante. Gracias a esta rapidez, se
puede corregir cualquier desmén de la
parte posterior. Los neumadticos, unos
Bridgestone, resuitan muy apropiados
tanto en dimensién, como en calidad, ya
que tanto en agua como en seco dan un
buen agarre al coche. Dada la escasez de
espacio, se ha tenido que recurrir a una
rueda de emergencia, en lugar de una rue-
da de recambio de las mismas dimensio-
nes que las cuatro restantes.

El MXS5 que hemos podido probar esta-

ba dotado de diferencial autoblocante,
que ayuda mucho a la hora de rodar por
carreteras muy viradas. Las pérdidas de
motricidad son minimas, y sobre mojado
se puede pisar ¢l acelerador con la con-
fianza de que no se producird ningin pati-
nazo intempestivo.

Tal y como decfamos al principio, el
MX35 es un coche con el cual se puede ro-
dar muy rdpido, pero no es éste su fin
fundamental. Para sacarle el madximo par-
tido es necesario realizar una conduccién
muy atenta, puesto que las reacciones son
nobles, pero muy ripidas, por lo que hay
que estar dispuestos para corregir en cual-
quier momento. Los frenos cumplen real-
mente bien su misién y hay que castigar-

un poco remolén
a pocas vueltas.
A tope funciona

|| maravillas.

Motor16 /9
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los mucho para apreciar alguna pérdida
de eficacia.

La suspensién es bastante dura, pero no
resulta incémoda, salvo si se rueda por
carreteras muy bacheadas. En este aspec-
to, ¢l asiento ayuda mucho, presto que es
firme y sujeta bien el cuerpo, con lo cual
uno se resiente bastante menos.

En términos generales, se puede decir
que el MX35 es un coche ficil de conducir
y disfrutar, y tan sélo si se quieren explo-
rar sus limites, hay que tener unas dotes
algo mas avanzadas de conduccién. La
visibilidad es buena, puesto que aunque
los montantes de la capota limitan algo la
visibilidad hacia atrds, los excelentes re-
trovisores exteriores suplen con holgura
este punto. En cambio lo que no nos gus-
t6 fue la iluminacién. Los faros escamote-
ables, resultan muy aparatosos e incluso
molestos, puesto que levantan mucho el
nivel del morro del coche. Ademais su re-
gulacién es algo complicada y no se con-
sigue una buena iluminacién.

TODO UN ROADSTER

Al margen de los aspectos dindmicos,
lo que verdaderamente llama la atencién
es la estética. El MX5 es un coche que

CLASICO

Y MODERNO.
El habitédculo
tiene un cierto
toque cldsico
inglés, pero

con elementos
meodernos.

PEQUENOS
DETALLES.

En algunos detalles
se aprecia el
cuidado disefio

del MX5,

En el interior

de la guantera

estd la apertura
del depésito.

atrae miradas alld por donde vaya. El mo-
rro con la entrada de aire en forma de
boca de tiburén, resulta espectacular. El
espacio para los ocupantes es reducido
pero no es en ningilin caso incémodo. El
acceso con la capota puesta es algo mds
incémodo. Una vez al volante, todo queda
bien al alcance de ]a mano. Entre las ma-
nos nos encontramos con un agradable
volante de tres ra-
dios y detrds un
cuadro de instru-
mentos también de
disefio clasico. Dos
grandes esferas ne-
£ras con Numeros y
agujas blancas nos
indican la veloci-
dad v el régimen
del motor. Ademas
hay un aforador del
deposito de com-
bustible, un mané-
metro de aceite y un termémetre que indi-
ca la temperatura del motor.

Entre los dos ocupantes hay una con-
sola con el cenicero, Ios mandos de los
elevalunas y una guantera con llave en
cuyo interior estd el mando que abre la
trampilla de 1a boca del depésito.

Por 1o demds, en el habitdculo no cabe
casi nada mds, puesto que la bandeja que
queda por detras de los asientos, desapa-
rece en cuanto se baja la capota. Y ya que
hablamos de capota, hay que decir que
quitarla y ponerla, es cuestién de medio
minuto. Algo mds engorroso es poner la
funda cuando estd plegada, pero con un
par de minutos, es suficiente. La estan-
queidad es excelente, puesto que ni en un

™ tiinel de lavado entra el agua.

Opcionalmente se puede montar un te-
cho duro que mejora sensiblemente el ni-
vel sonoro, pero no permite descapotar el
coche en cualquier sitio como con la ca-
pota de lona.

Tan sélo cien unidades del MX5 llega-
ran a nuestro mercado durante este afio.

] La gran mayoria de las 60.000 unidades ORI & OTC DTS T 10
l pl"ECIO no que se van a fabricar este afio, se reparti- o FRENTE ASUS RIVALES i
SEra un rin entre Japon y Estados Unidos. El pre- En este momento, ¢l Mozda esta sélo |
ObStéCIIIO cio de venta en Espafia, con el equipa- en el mercade, pero la inminente lega-
. miento completo con elevalunas eléctri- " da del rivevo Lotus Eleni v del BMW 21,
- pal: A (UIEN  cos y diferencial autoblocante, ronda los va acabar con esta soledad s
esté decidido a 3.700.000 pesetas que, compardndoio con  De estos ires, es sin dida el Mazda e] -
d- f ta d ¢l 1.800.000 pesetas que cuesta el coche mds atractivo, puesto que su precio es
ISITutar de . en Estados Unidos resuita algo elevado. mucho mds bajo que el de sus rivales.  ;
una conduccion ~ No obstante no serd un obsticulo para to- Tol vez el SMW desfaque por unas solu-
do aquél que esté decidido a disfrutar de cicnes técnicas mds progresisios, paro
verdaderamente conduccién tal y como lo hacian en los en deiinlt!‘]’iﬁelrobieﬁVQ‘ es el mismo Por -
o : . su parte, el Lotus, rompe con lo tradicién
placente[a, afios sesenta los propietarios de los e incdrpord un motor delantero framsver-

Trivmph, Lotus etc...
La calidad de acabado y el equipamien-

to estdn en consonancia con lo que nos
tienen habituados los japoneses: buenos
materiales, buena terminacién y equipa-
miento racional. En un futuro préximo es-
tard disponible, como opcién, el aire

MOTOR Bueno| Es brillante a altas revoluciones, pero se echa |
| en falta algo mds de empuje a pocas vueltas._gi
CAJADE Excelente| Es de corte totalmente deportivo, con movi- |
CAMBIOS mientos cortos y precisos. i E
TRANSMISION Buena| El escalonamiento es racional, No obstzete
mejoraria con una quinia algo rds corta, |
PUESTO DE Bueno| Dentto de las lunitaciones de] habitdculo, el
| CONDUCCION €l cunductor se encuentra muy comodo.
CLIMATIZACION Buena| Es potente y los mandos son sencillos. Por
ahora no estd dispomblz el atre acondicronado.
SONORIDAD Normal | EI motor es silencioso, pera como en todos Jos

descapotables, el 1do de marcha es elevado.

DIRECCION { Excelente| Es rdpida y el mecanismo de asistencia no im-

L, pide un buen tacto y sensiblididad.

FRENOS - Bueno! Son potentes ¥ tan s6lo 1 se abusa excesiva-

- g <+ - | menie se aprecia una pérdida de efectividad. | |
SUSPENSION ¢ Buena, Es algo dura, pero en asfalto bueno es suficien-

te cémoda come para realizar un viage largo.

HABITABILIDAD

Regular| Il habitdeulo es minimo pero racionaimente
| distribuido.

MALETERQ

f,,,________________:k ,,,,,,,,, ee e e L S

Regular! Es minimo y en su interior estd la rueda de re- -
| puesto, ko cual fodavia reduce més su capacidad|

Buena! El acabado esté muy conseguido, pero se oyen
 ruiditos en cuanio se rieda sobre firme malo.

VELOCIDAD Bugena! Se superan con facilidad log 180 kalémetros

MAXIMA por hora.

ACELERACION Buena; Hay que apurar el motor al méxime, pero
se consiguen buenas cifras.

RECUPERACION

CONSUMO

Regular| El MX-5 gasta mds de Io'-qﬁc cabria csperar, .
ademds s6lo consume gasolina sm plomo. -
EQUIPAMIENTO * |  Bueno| Es bastante completo y ta tinica ausencia nota-
T - | ble es el aire acondicionado, 3

PRECIO

" Regular| Es caro, p'ero también hay que contemplar el -
. cardcter exclusivo del modelo, -

Regular| Aunque el motor m;gotesta, es algo remolon )
a l_a_ _yora de trar desde pocas vueltas.

FIABLE
CORREVIT.
Nuestro Correvit,
nos desveld los
fenomenales
rendimientos
del MX5.

* sal v, por Io lanto, traceidn delemtera, Fs-
ta solucidn es técnicamente acertade,
pero se aleja de lo que un amante de los
Roadster busca Ademds el Lotus resul-
tara tambign bastanite mds care: ’

acondicionado que actualmente estd en
desarrollo.

Tecnitrade, el importador de esta firma
en Espaiia, estd haciendo un gran esfuer-
zo para dotar a nuestro pais de una
cobertura postventa razonable, y en la ac-
tualidad la préctica totalidad de nuestra
geografia estd atendida. O

Victor Piccione
Fotos: José Antonio Diaz

en toda Espafia.”

- DATOS DEL COMPRADOR ~ -
Fabricante: Tecnitrade S.A. Paseo |
de la Castellanc, 86. 28046 Merdrid. -,

Telf.: (91) 262 42 35. Garantia: tres
afios o clen mil kilémeiros. Red da
postventa: 20 puntos de asistencia

MAIDA RX 7
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El Salon de EL 190 Bvolucién 11 tiene ademés
Ginira [ VAFRCEDES 2.5 EVOLUCION i SR
inaugura esta ambos ejes y la posibilidad de regu-

semana. La lar el faldén delantero en dos posi-

. ciones, una para carretera y otra para
s | LA ESTRELLA S
de fabricantes y uede variar fa altura en 15 6 45 mi-
carroceros esti N {metros.

preparada con El resto de los elementos mecédni-
cos se han adaptado a las nuevas es-
mgde:os.tan UCHOS serdn los kits 0 peticién, encantard a los amantes de pecificaciones del motor, destacando
b L preparacionies que deja- las prestaciones puras, pero enamo- unos grandes frenos delanteros de
como los ran boquiabiertos a los rard a los fandticos de los kits aero- trescientos milimetros de didmetro.
Mercedes visitantes del Salén de  dindmicos, hasta tal punto que no se- Son de discos autoventilados, mien-
2.5-16 | Ginebra, pero es lcito dudar que lle- ria nada extrafio ver florecer las tras que los posteriores son macizos.
. en al nivel de la propia Mercedes réplicas en un futuro inmediato, El cambio sigue siendo de cinco

E l H gu Ppr 1 3 5 F ol

VOWCION %%, | con sy 190 E 2.5-16 Evolucién IL 1 Evolucién II representa el md- e — marchas, la direccin asistida y los

Porsche 911 | Este coche, del que se construirin ximo escaldn al que se puede llegar  miento hasta llegar a w poles: frenos disponen de sistema antiblo-

Turbo, Opel | quinientas unidades para que pueda con un 190. El motor de dos litros ¥ cia méxima de 235 caballos 2 7,200 queo. En conjunto, una combinacion
Senator 4.0, | ser homologado y participe en com- medio se ha mejorado en su rendi-  revoluciones por minuto. Con 1,349 de clementos, que seguramente con:

Vol 486 kilos de peso, la relacién peso/poten- n vertirdn a este coche en la berlina de
LR vid 4¢ sitda en 5,7 kilos por caballo, ’I cyatro puertas mds deportiva del mo-
Turbo Cabrio un valor que permite acelerar de 0 a o mento.
100 kilémetros por hora en 7,1 se- 8 ¢ s e : qamm

it Pl'.lt‘,io gundos y aicanz}:zr los 250 kiléme- r rior, debe pcgar tiatealie: AERODINAMI-

: tros por hora, 1 che al asfalto. El comportamiento a €0 ¥ LUJOSO.

Al mismo tiempo, este 190 conser- alta velocidad ha debido mejorar ho- eEl liggtzﬁi‘gg

va los refinamientos propios de la tablemente. o= . imprggignantes

marca. Asi, quicnes compren el co- También se ha facilitado el flujo alercnes para

che para utilizarlo fuera de competi- : del aire a lo largo de los laterales de  que el coche s

cién. podrén disponer de aire acondi- i la carrocerfa y el coeficiente acrodi-  sujete como una

cionado, tapiceria en piel, techo ; ndmico (Cx) se sitia en un buen lapa'Ademfs'

corredizo, elevalunas eléctricos, etc. : 0,30, muy positivo si se tienen en sibaritas,

Exteriormente, su aspecto impre- ; cuenta los anchos neumdticos de 24 presenta aire

siona por el despliegue de apéndices 1 centimetros, montados sobre ruedas  gcondicionando,

aerodindmicos, incorporados para lo- Speedline de diecisiete g)ulgadas de  tapiceria de piel

grar la méxima adherencia en con- géégmagga(;lé. ocho pulgadas y media pmc¥i§zfig

duccidn rapida. La combinacién del

PORSCHE 211 TURBO

A LA MODA
CARRERA

régimen de 5.750 revoluciones por
minuto. Se ha modificado el siste-
ma de admisién, el intercambiador
de calor para la refrigeracion del
aire de 1a admisidn, el encendido y
la inyeccion. El confort de conduc-
cién se ha mejorado, con un nivel
sonoro méds bajo y un manejo de la
palanca del cambio més preciso, -

VOIVO 480 CABRIO

COMO

La versidn elegida es la de motor
turboalimentado, un motor de pro-
cedencia Renault, que le dard el
brio suficiente como para rodar a
200 kilémetros por hora.

En el nuevo 480 destaca la pre-
sencia de un arco de seguridad, ar-
co que finalmente se ha impuesto
frente a quienes sugerian Ia idea de

EL VIENTO

VUELVE EL LEGA una nueva generacién  potente, que se presenta como la  suave y rdpido. La direccién es @y OLVO ofrecerd préxima-  oficial en el Palacio de Exposicio- un descapotable «puro y duro». §
TURBO, & del mitico Porsche Turbo, tercera generacién del 911 Turbo. asistida y los frenos incorporan sis- WU mente una nueva variante  pes de Ginebra, donde la marcare- Los responsables de Volvo, unal

Tras un corto con mas caballos, mds efica-  El tradicional seis cilindros tiene la tema ant:ibloqueo_ i de su deportivo 480, un cientemente emparentada con Re- marca (E?l[a la yue lo primero es la]
parentesis misma cilindrada de 3,3 litros, pero La suspensidn ha sido redisefiada descapotable capaz de atraer hacia  nault, expondra por vez primera seguridad, no han dudado en seguir

cia y un estilo mds novedoso.

nulal?,g%f 11 E)s( la version turboalimentada de

Turbe, con la la nueva serie Carrera que adopta
| carroce. fa la nueva carrocerfa pero man-

tipo Carrera ¥ fiene el clasico alerdn fijo ha-

si la admiracion de los demds auto-

y las ruedas, son de disefio inédito a ;
: movilistas. Su presentacién se hard

hasta ahora en los 911. _
El Porsche 911 Turbo comenzard ‘
i fabricarse a finales del presen- - ;

una potencia de 320 caballos, 4 un

este modelo, 2ue en su dfa ya por este camino, mds acorde con su
en exclusiva.

avanzé Motor 1 filosoffa.

¢ i 8 TENTADOR. -
bitual de los primeros Tur- te afo. El Volvo 480?5; [ .
bo. Lo mais importante convierte en un
es la adopcién de cuténtico capricho en
su versidn cabrio tras
la asociacién de

un motor maés
T T Volvo con Renault.
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OPEL SENATOR 4.0i

COMO

EL VIENTO

A imagen de Opel no deja de
mejorar, gracias en parte a
los magnificos propulsores
gue se ofrecen en los distintos mo-
elos de su gama. Uno de ellos es
el seis cilindros y veinticuatro val-
vulas de los Senator y Omega, que
a partir de Ginebra también estard
disponible en la versién Caravan
del Omega.
Pero lo mas espectacular es el
trabajo que el preparador ale-
méin Irmscher,

fntimamente ligado a Opel, ha lle-
vado a cabo sobre este motor. Ni
corto ni perezoso ha subido su ci-
lindrada hasta los cuatro li-

tros. Por lo tanto, la
potencia se ha
incre-
menta-

do y ahora son 272 caballos -en
vez de los 204 iniciales- los que se
ofrecen al conductor. Por el mo-
mento, 1as prestaciones no han sido
declaradas, pero es de esperar que
el Senator 4.0 1 Irmscher, alcance
fos 250 kilémetros por hora de ve-
locidad médxima.

Entre las novedades de Opel,
también habrd un nuevo motor de
1.800 centimetros ciibicos, alimen-
tado por inyeccidn y destinado al

Vectra.

GAMA
BLTHR OPEL
Opel apuesta
en el Salén
de Ginebra
por la
tecnologia
multivalvuias
en su gama
alta.

El Omega
Coxavan
dispone del
motor de seis
cilindros con
24 valvulas,
Por otro lado,
el preparador
alemdm
Irmscher ha
subido la
cilindrada
del Senator
hasta cuatro
litros.

JAGUAR KENSINGTOMN

EXPLORACION

DE ITAL DESIGN

OCOS caminos quedan por

explorar para el genial ca-

rrocero Giorgio Giugiaro y
su equipo de Ital Design. Uno de
los que le faltaban era el referente
a la marca britanica Jaguar y lo
acaba de cubrir con éxito. Su tlti-
ma creacién, el Kensington, se ha
realizado sobre la base de la plata-
forma y la mecédnica de la berlina
Jaguar doce cilindros.

Giugiaro ha exaltado el clasicis-
mo del modelo inglés, conservando
el tipico cardcter que se deriva de
la imagen de marca de Jaguar, ddn-
dole un aire mas moderno y agresi-
vo. Con todo, la personalidad de
Giugiaro queda partente en detalles
como la curvatura de la tercera
ventanilla o la integracién de los
‘volimenes. El resultado es una ele-

gante berlina de matiz deportivo,
aunque vista desde atrds nos viene
a la memoria la parte posterior de
los BMW Serie 5.

VANGUARDIA Y CLASICISMO.
Giorgio Giugiare ve asi la berlina
Jaguar de los préximos afios sobre

un motor de doce cilindros.

14 /Motor 16

L precursor (el Sﬂli Toledo,
Ehudndu ui puso v en Ciinebra
cidid ver eI interior del se-

s_undn roto T, hautizado TL, Se
stin t:>pm* la aunencia de pilar

¥ por una lunelz trasera que

s Iﬂ'ﬂ‘lﬂﬂ{!d & do largo del techa,
Dentro, hay detalles ongmalcs co-
ino los asientos, con una bamjueta
miis larga en los laterales que en su
pirie ceniral. El puesto de conduc-
cién es de disefio vanguardista, la
Hlave de contacte se ha sustituido

por una clave i yiel habitd-

~culo es e wran ampl
Dentro del’ gru \'afkswngm--
5, EOMO. N

I;:b;;i grrni oV s
st Syncro can molor w li=
y 115 caballos de potencin o ¢l
(Joh (J'li G0, de tmeeion delante-
ra, 115 cabyllas, 216 kiiometros
hera v 8.3 serundos para acelerar
de 0 a 100 kilémetros. Por In de-
mis, resefiar en el bando de Audi
sencia del 80 16 valvulas de
abalios de potencia.

NUEVOS
SEAT.

El Proto TL
tiene
recursos
ingeniosos
como la
ausencia de
montonte
central.

Por su parte,
el Toledo
presenta un
interior muy
espacioso v
un disefio
que rompe
] M0ldes.
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oikswagen -

acelera y

s¢ destaca

en cabeza,
en esta dura
carrera en pos de
la potencia y las
prestaciones
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VOLKSWAGEN GOILF GTI G660

UN PASO MAS

los 14 afios del nacimiento del
Volkswagen Golf es absoluta-
mente innecesario definirlo,

pero si conviene hacer una
puntualizacion: es tal vez el tinico caso en
que una versién especifica (el GTI), ha
generado todo un concepto de automdvil.
El Golf GTI, desde su primera versién,
ha sido el modelo «patrén» en el que se
han mirado todos los fabricantes que han
lanzado al mercado un coche pequefio de
cardcter deportivo. Desde aquel primer
GTI de 1.600 centimetros ctibicos y cam-
bio de 4 marchas, hasta el actual 1.800
con culata de 16 vilvulas, han pasado casi
un milldn de unidades... Todo un récord.
Al filo de su decimosexto cumplearios,
el GTI sube un peldafio mas. Cuando ya
algunos fabricantes se habian acercado
con sus productos mas nuevos, Volkswa-
gen acelera y se destaca en cabeza en esa
carrera en pos de las prestaciones, de la
eficacia y de la clase. Nace el GTI G60.
Durante los iltimos 4 afios, en
Wolfburg se investigaba sobre un sistema

de compresores volumétricos, que habian
sido desechados por otros fabricantes por
las dificultades que presentaba su produc-
cién en serie pero que, teéricamente, pro-
porcicnaban el rendimiento que se espe-
raba. Por su forma de espiral, los técnicos
de VW lo bautizaron compresor G y hace
un afio que lo estan utilizando en modelos
experimentales.

El combustible de un motor de explo-
si6én no es otra cosa que el oxigeno del ai-
re, gas que se ha mezclado muy {ntima-
mente con un elemento carburante, como
es la gasolina. Si logramos introducir en
la cAmara de explosién mis cantidad de
aire, mejoraremos el rendimiento termo-
dindmico. Se trata pues de forzar el llena-
do, «soplando» aire en su interior. El sis-
tema mis frecuentemente empleado es el
de un turbo: una turbina de dlabes que gi-
ra gracias a la energia de los gases de es-
cape. Este sistema supone que s6lo pode-
mos disponer de una considerable fuerza
de soplado cuando el escape produce sufi-
ciente fuerza como para comprimir el aire

a1

T

LA CLAVE

ES EL MOTOR.

Gracias al
compresor

volumétrico, el

motor 1.800

inyeccion del Golf
de 8 vélvulas,
desarrolla una
potencia de 160

caballos.

que debemos soplar. Por tanto, sdlo dis-
pondremos de potencia supletoria cuando
el motor ya rinde una cierta potencia.
Afortunadamente, una serie de valvulas
permiten mejorar el rendimiento a regi-
menes bajos, que es el punto flaco de los
motores turbo.

Con un compresor volumétrico, se so-
pla aire por medio de una turbina que
mueve el propio motor gracias a una co-
rrea dentada.

El compresor Nlamado «G» es del tipo
movido por una correa dentada. Gira 8
veces mas deprisa que el cigiiefial y por
medio de una disposicidn espiral y excén-

trica, forma unas cdmaras en forma de cu-
fia, que empujan el aire del interior al ex-
terior, con una sobrepresién de (0,80 a
0,85 atmésferas.

El resultado en el Golf GTI G60 (la de-
nominacién 60 coresponde al didmetro
del compresor, ya que hay un G40 para
coches de inferior cilindrada) es verdade-
ramente soberbic. Desde 2,500 rpm el
motor responde con un brio inusitado. Pa-
rece que estamos conduciendo un motor
de mucha mads cilindrada v no un modesto
1.800. Baste decir que mientras que con
la culata de 16 valvulas se ganaban 2 dé-
cimas en la recuperacién de 80 a 120 en
5% velocidad, ahora con el motor G, se ga-
nan ;2 segundos! No se trata
tanto de que dispongamos de
160 caballos, cuanto de la ma-
nera en que se manifiestan. Para
aprovechar esta potencia y que
no se produzcan pérdidas de ad-
herencia (al fin y al cabo se tra-
ta de un traccién delantera de
reducido tamafio), se han modi-
ficado notablemente las leyes
de la suspension, ahora mds firme y me-
nos confortable. )

Digamos para finalizar que el GTT G60
llegard a Espafia a mediados de mayo y
que se venderd a un precio de 2,6 milfo-
nes de pesetas, con ABS y un sistema de
bloqueo antomitico de diferencial (bauti-
zado EDS) opcionales. El nuevo GTI ape-
nas se diferencia externamente del actual
GTI 16V excepto por las nuevas llantas
de 15 pulgadas de didmetro (con BBS op-
cionales y neumiticos de perfil 55) y los
anagramas especificos. Esperemos ahora

SIMBOLO DE
DISTINCION.
Sélo el anagrama
con la G
diferencia esta
version de 160
caballos que, a un
precio de 2,6
millones, llegard
en junic a
nuestro pais.

la respuesta de sus competidores. = O
José Maria Cernuda
ST SEE T
6Tl 660
MOTOR
Disposictfie . v e v v Delantero-transversal
INE de/clldnos TN rE e 4, en linea
Cilndradafec.y . oo v e v 1781
Atbolide Tevas. e e e En cabeza
N2 vdlvolas par cilindro . 2
Almentaelén ... . Inyeccion y compresor
Comprestén . . .. 0al
Potenca méxima / cp.m. . : 160 cv {118 Kw)/5800
Par MANO /TP, - e coer v s v e 22.9 mkg /3800
TRANSMISION
T THCCI M g ey et s Delantera
Cayjadecambros ... ... .. .. . Manual, 5 velocidades
DIRECCION
STHCITIE e i< " e Cremalleta asistda
Difmetiode gro(m) .. oo t0.5
FRENOS
SutemaDel/Tragy... .. .. Dise. vent,/Dise, ABS
SUSPENSIONES
DelAnter S o s i b Tipo Mc Pherson
BT, = Ty Eje torsional
PESO Y DIMENSIONES
Enorden demachackgy .. ... 1080 (3 puertas)
Largo/anchofatio fmm)... o .. ... .. 4.04071.700/1 403
Capacrdad del depbuito (1} .. 55
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleractén de cero & 100 kmh (s} 83
Velocidad Ménma (k) . . ... ., 216
Consumo Urbano (/100 km) . 121
A90kmfh (100 km} ... 6.9
Al20 byl {00 km) . 92
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Para BMW los afios 90 no podian empe-
zar mejor. Con la Nueva Gama 90, BMW
vuelve a demostrar que es capaz de sorpren-
der a todos una vez més. Que reunir bajo una
sola marca lo mejor de cada categoria no es
un suefo.

Motocicletas que incorporan avances
linicos en su tiempo. Y que ninguna otra pue-

de ofrecerle. Es el caso del ABS, que BMW
lleva incorporando en exclusiva a sus motoci-
¢letas desde hace ya dos afios. Un sistema
que constituye el maximo expenente de la
seguridad sobre dos ruedas. Y que ahora
esta disponible en toda fa Serie K, inclui-
das las K-75.

0O como el sisterma Motronic, inédito has-

ta ahora en una motocicleta, que controla
electronicamente todas las constantes vita-
les del motor. Entre ellas, la inyeccion electrd-

nica, presente en casi la totalidad dela gama.

Son rasgos capaces de convertir a cual-
quier motocicleta en una ndmero uno. Como
pronto o serén las novedades del 90: La nue-
va K-100 RS, ala que se ha incorporada foda

NUEVA GAMA BMW 1990
LA DECADA PRODIGIOSA.

I3 tecnologfa de la ultima generacion BMW y
unmotor de 16 vélvulas. La nueva K-75 RT, el
aliténtico touring BMW, ahora mas accesi-
tle. Ola R-100 GS Paris-Dakar, la bicilindrica

mejor equipada para la aventura.

Todas ellas forman una gama que se en-
cuentra ya disponible y cuyos precios, la
hacen ain més atractiva. -

Le invitamos a descubrir los 90 en su con-
cesionario. Una década prodigiosa para lle-
gar atn mas lejos en el placer de conducir.




SOLANA

nales que precisan y exi-
gen lo mejor. Hombres
que necesitan una herra-
mienta de trabajo en la
que poder confiar absolus-
tamente.

Por eso crecemos. Por
eso avanzamos. Por eso
giramos a su favor. Nues-
tra voluntad y nuestro es-

 Pegaso

asu favo

g Existen grandes profesio-

fuerzo es estar a su lado y
ofrecerles los mejores ve-
hiculos, la mejor asisten-
cia, el mejor trato hu-
mano.

Para los profesionales
del transporte, Pegaso gira
a su favor. '

@ SABE usted que por el precic de

un utilitario podria ser el posee-

dor de un mitico Alfa Romeo 2.5
con motor de seis cilindrosen V, ©

160 caballos y sélo 49.000 kilémetros re-
fesl No, no estamos de broma. Estamos
0 de una alternativa perfectamen-
sierepre que se tengan en cuenta
omendaciones, Hablamos de
ad de comprobar to que puede

3 dinera gue tenamos tensado

+ e wﬂ':&\ i. -

! - R = 8 & ol
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R E P O RTA JE

PORSCHE 944 O BX GTI 16 V

& Quién no ha sofiado alguna vez con
tener un Porsche? Y ;quién no se ha
estremecido cuando ha ojeado a toda
ﬁrisa una revista especializada hasta

egar & la lista de precios y ha chocado
de frente con una cifra salvaje superior
a los ocho millones de pesetas?

Muy poca gente se habrd planteado
en algiin momento, la eleccién entre
dos modelos como los que hoy ilustran
estas paginas, pero lo que si es cierto es
que no se trata de un suefio, la posibili-
dad de acceder a un Porsche 944 por el
precio de un Citroén BX GTI 16V
existe y solamente hay que sopesar fos
pros y los contras de cada uno, para te-
ner clara Ia eleccidn,

El modelo alemdn se ha trafdo im-
portado desde su pais de origen, donde
ha recorrido los kilémetros que sefiala
¢l contador. Cnenta con_un motor de
2,5 litros y 163 caballos y en concreto
esta version va provista de elevalunas
eléctricos, techo corredizo, equipo de
sonido Blaupunkt, kit de spoilers y es-
pejos regnlables eléctricamente.

Qué duda cabe, ser propietario de un
Porsche guede Hevar consigo el cum-
plir un objetivo casi inalcanzable en la
vida de muchos mortales. Y puede
ofrecer alicientes imposibles de conse-
guir con otro modelo, pero también tie-
ne sus limitaciones. , 5
- Un BX GTi 16V, tiene casi fa mism:

potencia, parecidas prestaciones {compa-
randolas con las que consegufa el Porsche
recién estrenado) v ademas es mds espa-
¢ioso, tanto en las plazas traseras con dos
puertas més para acceder a eltas, como en
maletero.

En un capitulo aparte, tendriamos que
analizar el equipamiento, mas completo
en el Citroén ya que cuenta con ABS, aire
acondicionado, etcétera. :

En un recuadro de este articulo, se ana-
tizan los gastos que genera uno y otro
modelo, y también en ese apartado el
Porsche lleva las de perder. Pero no hay
que olvidar que todo esto también ocurri-
ria si ¢l Porsche hubiege estado nuevo,

Hsté claro, el modelo aleman entra den-
tro de otro contexto. '

Ya no coesta tanto entrar a formar par-
te del mito, pero hay que tener Tas cosas
claras antes de dar el paso, :

PARA MEDITARLC

En este caso hay que pensar hasta

gué punito la imagen y exclusividad, sin

uda alguna poderosa, del Porsche su-
pera otras ventajas.

Prestaciones, equipamiento, gastos
de reparaciones o seguro..., marcain
grandes diferencias a favor del Citroén.

Pero la palabra Porsche, volvemos a
repefir, pesa mucho,

Vehiculo de ocasion cedido por Cova
Alhambra, Telefono: 4684608 Madrid

BMW 318i O RENAULT 21 GTS

S iguiendo con el analisis de Stock de los
establecimientos del ramo, encontrames
un BMW 318i con kit deportive. Estd ma-
triculado en el afio 88 y su estado, aparen-
temente, es perfecto.

Como toxlos saben, se trata de una ber-
lina familiar de alte nivel, un vehiculo
fiable, eompacto y con una fama adgquiri-
da con el pase de los afios, una fama res-
paldada por unos clienfes que-lo conside-
ran un gran coche.

Y nos vamos a examinar la lista de co-
ches nuevos. Elegimos el mds representa-
tivo, un Renault 21 y ademés en su ver-
sidn méds econdmica y como es natural
menos equipada. Por lo que vale este mo-
delo de Renault, podemos comprar todo
un BMW, pero ;qué problemas puede en-
contrar el futuro comprador de un 21 si
cambia de idea'y se compra el coche ale-
mdn? De momento puede ir buscando una
plaza de garaje si es que no la tiene. Utili-
zar un coche mds exclusivo tiene sus pe-
gas, aunque éstas se limiten en muchos
casos solamente a una plaza de parking.

El Renault estd bastante mejor equipa-
do que el alemdn, ademds las opcioaes de
BMW no son precisamente baratas, pero
a la larga, la calidad de terminacion de los
productos bdvaros, se deja notar.

Malos ajustes, ruiditos, fallos de termi-
nacion no son habituales en un BMW.

En el recuadro de gastos orientativos, las
diferencias no son tan exageradas como

en el caso del Porsche, pero estan ahi.
Tendremos que pensar pues, en conducir
con més cuidado puesto que un piloto nos
puede costar diez mil pesetas mds en el
alemdén, y cada neumdtico casi quince mil
mds que en el Renanlt. Como en la alter-
nativa del Porsche, este BMW sélo cuen-
ta con dos puertas mientras que en el 21
se accede al habitdculo a traves de cuatro.

La informacion pues, estd servida. Us-
ted elige,

PARA MEDITARLO

Encontrando una buena unidad del
alemén poce habria que meditar. Ain
asf, siempre hag que tener presente al-
gunos aspectos importantes, .

En este caso, las dos puertas menos,
pueden ser una obstaculo. El compor-
tamiento de un traccién trasera, como
es ¢l caso del BMW, varia en relacion at
Renault. Otros puntos a tener en cuen-
ta se referirian a una futura reventa de
ambes modelos, en cuyo caso saldria
beneficiado sin duda el BMW. :

Vehiculo de ocasion cedido por Motor
Central, Telefono: 4743066 Madrid.

* muy bien estar en el punto

VW GOLF-CABRIOQ O SEAT IBIZA SXi

L. a primavera se ha adelantado. En los
iltimos dias Ia temperatura ha subido
anormalmente v va se han visto rodar los
primeros cabrios descapotados.

Se nos presenta otra eleccion dificil. Se
puede comprar un Volkswagen Golf Ca-
briclet en un estado impecable, sumando-
le sélo 150.000 pesetas mds a la cantidad
que tenfamos pensado gastarnes en un
Seat Ibiza SXi nuevo, es decir por
1.750.000 pesetas. -

Un cabrio puede llegar a ser tan atracti-
vo como el mis espectacular de los de-
portivos, A ello se le suma el placer de
conducir al viento, sobre todo en prima-
vera y en las noches de verano cuando el
sol ne aprieta sobre nuestras cabezas.

Por otra parte, ¢l Golf en sn versién
desggotable ha sido el modelo de su cla-
fig.d vendido, y no por mera casuali-
Un Ibiza poco tiene guz ver con un
Golf Cabrio, pere a ambes les une ung -
losofia idéntica, I del disfriute en la con-
deceion, la de sacar todo 2! pariido a un
vehiculo de cuatre ruedas.

La version SXi es in mis potente de en-

© tre los Ihiza, un modeio dotado de un mo-

1or brillante y de una habitabilidad razo-
nable. Hemos elegido este modelo, como
podriamos haberic hecho con otros mu-
ches de su segmento que entraban dentro
del precio del Golf. Modelos %ue podrian

e mira de

ilicies a los que no les importarfa ser
ietarios de un descapotable. Pero
én no le gusta un descapotable?

este caso ¢l coche estaba muy
cuidado, y se podrfa hablar por sus ca-
acterfsticas de un «chollo», pero el se-
rein de este tipo de compras esta ahd,
oy que estar a la que salta. No se tiene
gue desechar ninguna oportunidad por
rari Jque nos parezca. El propietario del
vehiculo, puede venderlo a veces por
i precio inferior al estimado en el
teervado sin que haya ninguna razén
avial para ello; en manos del com-
{rudor esta aprovechar o no la ocasién.

PAEAMEDRITARLO

{in Cabrie deberia dormir habi-
fualmente en un garaje; no estan las
LDEaY para Menos, y una capota no es
precisamente barata. Por otra parte
s plazas traseras asi como el male-
Lere, estdn un tanto limitadas para
defp: espacio al mecanismo de plie-
gue del techo.

Pero estamos ante un Golf y ade-
niie un Golf distinto, con toda la ma-
gia de un descapotable. La eleccién
es ficil para aquél que tenga claras
las cosas, y sobre todo para el que
puetda encontrar una buena ocasién.

Vehiculo de ocasién cedido por-
Buendiauto, Telefono: 4459760 ‘ id

gastar en un coche nuevo si en cambio lo
mvertimos en uno de segunda mano en
buen estado.

La operacién, no estd exenta de riesgos .

pero con un poco de cuidado y algo de
tiempo, los resultados pueden sorprender-
nos gratamente.

No es la primera vez que alguien se
plantea acceder a un modelo més grande,
lujoso y potente de lo que tenia pensado,
sin pagar ni un duro mais. Es imposible
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repasar un stock de cualquier estableci-
miento especializado, sin que se presente
la duda. ;(Nuevo o usado en buen estado
de un nivel muy superior?

Es diffcil pasar por alto el hecho real de
que, por lo que nos cuesta un Citroén BX
16 TRS Athena, podemos comprar un
Rover 820 16V. Pero tampoco es ficil
quitarse de la cabeza, una pregunta criti-
ca: (En qué estado se encuentra el ve-
hiculo que nos venden?

Podriames analizar multitud de casos
en los que por ¢l mismo precio, se pueden
comprar vehiculos de segunda mano que
nunca antes, se nos habrian pasado por la
imaginacién. La fuerte depreciacién que
actualmente sufren casi todos los modelos
desde que son matriculados, ayuda a que
aumente el abanico de posibilidades. Un
coche con 0 kilémetros, s¢ matricula, pisa
la calle y pierde automdticamente un 10
por ciento como minimo de su valor.

En el presente articulo, hemos intenta-
do elegir modelos representativos de cada
segmento con un desconcertante v a la
vez interesante contraste entre si. Son
ejemplos elegidos al azar de entre muchi-

sumos casos, ejemplos para todos los gus-

1.

Con ello no intentamos convencer a na-
die para que deje de comprar un coche
nuevo y adquiera un usado. Nos limita-
mos a sugerir, a informar, a descubrir (por

si alguien todavia no se habia enterado)
que no es una idea descabellada el apostar
por un vehiculo ya estrenado, aunque eso
si, tomando las debidas precauciones.
{No les parece atractiva la idea de po-
seer un deportivo de impacto, un Porsche
944 por lo mismo que vale un Citroén BX
GTi 16V? ;Y la de invertir en un BMW
318is todos los ahorros, en vez de com-
Iér% f}))or el mismo dinero un Renault 21
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MEJOR CON GARANTIA

gunda mano, puede suponer-
nes una gran tranguilidad des-
de varios puntos de vista.

Desde el punto de vista emocio-
nal, ya que afrontaremos los prime-
ros kilémetros con la completa segu-
ridad de que para concederla, se ha
revisado a fondo todo el automavil,
y es mds dificil que nos dé cxlgun
disgusto.

Y también desde el punto de vista
practico, ya que en casc de que el
preblema termine apareciendo, el
coche serd reparado, aungue nos

L A garantia en un coche de se-

0 es facil
descubrir
un posible
prohlema
en un usado
ano Ser que se
Iecurra a un
especialista,

1

cueste bastante lograrlo en alguncs
determinados casos, cen todos los
gastos que deberdn correr a cargo
del establecimientc que nos facilité
el automdvil.

En log Gltimos meses, los concesio-
narios oficiales han promovido cam-
parias especiales potenciando sus
flotas de vehiculos usados y dotdn-
dolos de garantias de larga dura-
cién. Los compraventa particulares
no han tardado en responder y por
fin un tema tan importante como es
éste, se estd tomande muy en serio
por tcdos.

En el caso del Volkswagen Golf Ca-
brio, la idea puede ser adn mds atractiva:
El cabrio mds vendido de todos los tiem-
pos en lugar de un Ibiza SXi.

0JO AL DATO

Estd suficientemente claro que cual-
quier articulo o producto utilizado por al-
guien un periodo mds o menos largo de
tiempo, puede estar desde «casi nuevo»
hasta en un estado lamentable, en funcién
de la utilizacién que se le haya dado.

)

En un automdévil se pueden utilizar es-
tos mismos términos pero con una salve-
dad. No es tan facil descubrir un posible
problema a no ser que se recurra a un es-
pecialista.

Ante esto conviene seguir algunas reco-
mendaciones suficientes para no dar un
paso en falso y llevarnos una sorpresa
inesperada en el particular negocio del
usado.

En caso de que el vehiculo sea de im-
portacidén, es conveniente comprobar la

- numeracion del chasis, que ademds nos

ipgicaré el modelo y el afio de fabrica-
cién.

Si se trata de un Porsche, con el «Libro
de garantia y mantenimiento», un docu-
mento imprescindible que tiene que
acompaiiar al vehfculo, se podria conse-
guir una informacidn completisima de la
vida de esa unidad.

Todo vehiculo importado de pafses de
la Comunidad, tiene que ir acompafiado
de la «Ficha técnica de origen», docu-
mento que tendrd que presentarse en
nuestra ITV. Mediante este papel, y si el

~Tira todo por la borda.
Enrolate con Cutty Sark.

R EPORTAIJIE
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OTRAS BUENAS OE'EBTAS

| L mercado de ocasidn estd re-

pleto de interszantes cfertas,

aungue 2n Ia actuclidad no es
oro tode lo que reluce.

Sin embargo hay determinades
modelos que por una u etra razén,
apends se cotizan con lo que su pre-
cio de salida cae en picado.

Este es el caso del Citroen CX,
acentuado guin mdés con la comer-
sializacion de su sucesor el XM. Se
pueden encontrar unidades en per-
| fecto estado por precios muy bajos
lentendo en cuenta que se trata de
1n modelo de lujo.

Sin ninguna c¢cusa justificaded,

tambion s¢ pusden ancontm:r alg.x- :
nos Lancia Thema de segunda ma-
no por cantidades muy razonables,

En cualquier caso, Ja comerciali-

zacién por parte de las marcas de
versiones renovadas siempre trae
consigo una activacién del mercado
de segunda mano. Muchos propie-

tarios se desprenden de su vshiculo

sin que le haya dado ningtn tipe de
problemas y con pocos kilémetros
recorridos, cxtrqidcs por las nuevas
mejoras. =

Este ha mdo el caso de los mode-
los Ford Fiesta, los Fiat Unc o de los
Renault 21.

vehiculo procede de Alemania, es posible
averiguar los propietarios que ha tenido y
muchos més datos interesantes.

Existen puntos claves en un automdévil
en los que el desgaste puede ser un fiel
reflejo de la vida que el coche ha llevado.
Abridores, maletero, pomo de 1a palanca,
desgaste del volante, bajos mullido de
asientos etcétera.

Otro apartado a tener en cuenta, es el
referente al equipamiento. No cuesta lo
mismo un BMW con aire acondicionado
que sin €l, teniendo en cuenta ademés,

08 impor-
tados de
los paises
comunita-

rios deben tener

obligatoriamente
la «ficha técnica
de origen».

.! >




@ DEMANO A MANO

10 con una persona que

vendia un Alfa Romeo
GTV 6 2.5 por la atractiva
cifra de 1.400.000 pesetas.
Un coupé con 160 cabkallos,
un mito en su clage por su
excelente motor ¥ por su
estilo deportivo.

Este Ala, se matriculé en
Marzo de 1985 v desde en-
tonces y segin reza en el
contadeor, ha recorrido
49,000 kilomstros, un dato
guizd normal teniendo en

N OS pusimes en contac-

cuenta que su utibzacién se
alterna con la de otro mo-
delo existente en la casa.
Siempre segin palabras
de su propietario, no ha te-
nido ninguan golpe, salvo
aquellos pequetios roces
que siempre ogurren en
ciudad. El taller, aparte de
para las revisiones, sélo lo
ha visitado para cambiar
un amortiguador del por-
tén frasero y pora careglar
un cortacorrientes. Ademds
se asegurd a tode riesgo
desde el principio v ha dor-
mido en garaje siempre,
Aparentemente todo esid
en orden, v no tienen por
qué combiar las cosas tras
una revistén a fondo. Pero
. dpor qué se vende ¢ un
precio tan atractivo? ¢Aca-
80 hay gato encerrado?
Este modelo costaba
nuevo en Espafia cuando
se dejé de comercializar,
casi tres millones de pese-
tas. Pero la marca italiana
pasé una crisis antes de ser
absorbida por Fiat que de-
sembocd en una mala fa-
ma que lentamente estdn
consiguiendo eliminar. Por
esto, los GTV no estéd muy
bien cotizados y sus propie-
tarios tienen que ofrecerios
por una cemtdad mas baja
~ delonormal ‘o

" Vehiculo cedido ;ﬁor un

' particuiar, Telefono: (31)
7670731
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ALGUNGS GASTOS A TENER EN CUENTA
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que ponerlo después,'si que puede resul-
tar realmente caro. )

En cualquier caso, no hay que dejarse
influir por un equipamiento maravilloso y
completisimo sin antes comprobar otros
aspectos mds importantes del modelo en
cuestion, como por ejemplo el motor.

Lo mejor es asesorarse y acudir, una
vez que tengamos elegido el modelo, a
comprar ¢l coche con alguien que entien-
da; nos ahorraremos mds de un disguste y
mucho tiempo y dinero.

UN MERCADO PARTICULAR

Paralelamente al negocio montado por
los establecimientos de coches usados,
existe otro mercado alternativo en el que
que no se busca la ganancia, sino simple-
mente no perder demasiado tiempo ni di-
nero al vender un automdévil; nos referi-
mos al mercado del particular.

Esta opcién resulta siempre mas econd-
mica, pero también ofrece mds sorpresas
y desde luego reline mdés alicientes para

el

quien intenta «hacer el agosto», conseguir
«el chollo», en definitiva aprovecharse de
aquél que no entiende y vende a precio de
risa una verdadera ocasion.

Pero también, y en este caso escudado
ante la ausencia de un negocio que defen-
der, escaparate o garantia que ofrecer, se
puede uno encontrar con el timo, con la
increible oferta que luego resulta ser una
ruina para el bolsillo; en definitiva, con el
caso contrario, el que intenta aprovechar-
se del comprador.

¢, Cudl seria la estrategia a utilizar ?

Pues lo que 1o nos cansaremos de repe-
tir durante todo el reportaje, intentar pro-
bar el coche acompaiiados de alguien que
entienda. -Si quien lo vende dice la ver-
dad, no pondra ningin reparo a que su ve-
hiculo sea sometido a las prucbas que el
comprador crea necesario.

Finalmente siempre cabe la posibilidad
de encontrar un buen coche por un buen
precio. O

Andrés Mas
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" NUEVOS
. TRONER.

" Emplearém un

motor de 360 -

" caballos, doce
litros de cubicaje ;
... Mydlyulas e

- intercooling. . .

Pegaso enfoca
Tos 90 con una
nueva

gama Troner en
- laqueseha
- buscado la
fiabilidad

~ mecanicayel
- confort, Por su

~ parte Nissan -

acaba de poner

en funcionamiento
una vnidad
-anticontaminacién,

. 10,470,

GAMA PEGASO 90

EGASO acaba de prosentar las

1a década de los 90. En la parte
mecénica destaca el hecho de
ue todas las versiones empleen el motor

e 360 caballos de potencia , 12 litros de !
. horizontat del cojin, visera aérodindmica

cubicaje, 24 véilvulas e intecooling. -

Las nuevas versiones dispon de ca-
bina suspendida en cuatio puntos, panta-
Iia de avisos (check control, consela cen-
trat en el techo, regulacién de faros desde
ta cabina, spoiler inferior aerodindmico y
deflectores antibarre, tacdgrafo de dos
conductores...). :

El Troner TL estd pensado para la reali-
zacién de trabajos duros y fundamental-

- mente de corto recorrido con un solo con- -
ductor. ggoprecio final recomendado es de
setas. Bl siguiente modelo, -

- el Trooner TS sube un escaldn miés. Lieva
aire acondicionado de serie, suspensién

de cabina de cnatro muelles y amortigua-

. dores, asi como faros antiniebla. Su pre-

‘nuevas versiones de su gama en

AMPLIA VARIEDAD

cio final recomendado es de 10.950.000
pesetas. El Troner TR, un camién que dis-
pone de un equipamiento total, dispone
de ealefactor autonomo, aire acondiciona-

do, dos literas con armario, asiento del .

conductor Gran Confort con regulacién

ﬁ suspension de cabina con cuatrro mue-

es y amortiguadores. La gran novedad

. e esta version es la inclusion de un techo

sobreclevado que permite al conductor

- estar de pie en el interior de la cabina. El
precio final recomendado del TR es de

11.500.000 pesetas. El Troner TX es el
buque insignia de Pegaso. La cabina de

-suspensidn newndtica de cabina inteligen-

te e interactiva de cuatro cojines, disefio -~ .
acrodindmico integral con spoilers de te-

cho, laterales y tapacubos delanteros. En

el interior no falta de nada, desde aire

acondicionado, hasta un control autométi-

co integral de temperatura instalado en la
. cabina. Su precio: 12,300,000 pesetas.

de vigilancvia de lg conlaminacién

mtmosfétca. Esta unidad ha sido
ilstciody gobre lo base mecdmica
e un cainidén Nissan M 1160.14. El
ogquipamienio del vehiculo incluye
toda la instrumentacién necsoaria
para mediar la contaminacion en
cuciquier lugarn En su interior se ha
ingtalado un laboratorio, equipade
con analizadores cutomdticos, una
estacion metersologica ¥ un orde-
nador en el que se recogen todos los
datos.

as nuevas

" versiones
dispon- o
drande -

cabina suspendi-
- da en cuafro -

puntosyuna =
completa pantalla
de avisos,

\'jam_wé? :




TURBO PARA BMW

324 D, y desde que lo com-

pré vengo observando gue
cuando el coche circula por una
recta en 5* velocidad, sobrepasa
los 180 kilémetros por hora, pero
51 se trata de una subida, el
BMW se viene abajo, y le cuesta
mucho recuperarse. Me gustaria

s OY propietario de un BMW

saber si existe algln inconve-
niente para ponerle un turbo, ya
que en un Catdlogo de su revista
publicado en 1986 se decia que
el motor del 324 D era igual al
del 524 TD, radicando la dnica
diferencia en que el 324 no dis-
pone de turbo.
Antonio Garcia
Barcelona

R.- La falta de potencia que dice
usted que acusa su BMW 324 D,
no es porque el motor no dé el
rendimiento suficiente, sino por-
que los desarrolios del cambio
son excesivamente largos. La so-
lucién que usted propone, es de-
cir, incorporar un turbo es mds
complejo de lo que podria pare-
cer a primera vista, pero hay fir-
mas que se dedican a ello, como
Torbomecénica.

YARIANTE PELIGROSA

EBIDO a mi profesién, ya

que soy representante, tengo

que viajar continuamente
por toda la geografia espafiola,
padeciendo en numerosas oca-
siones, serios retrasos con moti-
vo de las innumerables e incd-
modas obras que se estdn
llevando a cabo en la mayoria de
nuestras carreteras.

En la mayoria de los casos,
creo que estas obras servirdn pa-
ra mejorar las comunicaciones,
pero en algunos casos la premura
con que se han realizado, ha da-
do lugar a verdaderas chapuzas.
Uno de estos casos que ejempli-
fican mi opinién es la variante

que se ha llevado a cabo para
sortear Carmona en Sevilla. La
forma que se le ha dado a csta
variante, que hay que reconocer
agiliza considerablemente el trd-
fico, no ha tenido en cuenta la
orografia de la zona y cuando
llueve se forman considerables
charcos que si no se advierten a
tiempo, mas de un susto a los
conductores, va que se produce el
temido «aquaﬁlaning».

Comeo ya he dicho estoy de
acuerdo en mejorar nuestras ca-
rreteras, pero siempre que ¢sa
mejora incluya un minimo de se-
guridad para los conductores.

Pablo Garcia
Castelldefels (Barcelona)

SALE LA IDEA
MAS BRILLANTE DEL MERCADO.

Ya esta aqui Autoglym. La nueva
cosmetico. Lo goma mas completa
para el cuidado y la limpieza del
automévil. Para conseguir un aca-
bade perfecto. Por dentro y por
fuera. Y por mucho tiempo,

Una gama brillante, con un preduc-
to especifico para cada parte del
coche. N.° 1 en Gran

Brelano y recomen-

dada por los mejores

fabricantes de auto-

moviles.

= s =B i
5r. comerciante: si quiere vender la idea mds
briliante del mercado, envienos este cupon. Le
Infor detallad de toda nuestro
linea de preductos.

Mombre
Direccidn
Empreso

Lisdalidad

< | usivo:
AUTOBRILLANTE, $, A, Jaén, 1

Torrejdn de Ardox

Tels. 676 27 62 - 676 27 11 {Madrid]

TARJETAS PARA GASTAR




NUEVOS PIRELL P-2000

RODADC

EQUILIBRIO
PERFECTO.

El nuevo Pirelli .
P-2000 retine tres . -

condiciones ideales:

agarre, duracién y
confort, en un com-
promiso idecl.

40 /Motor 16

A marca de neumdticos Pirelli ha
presentado un nuevo producto en
su pista de pruebas de Vizzola en
tierras italianas,

El P-2000, es un neumitico de perfil
bajo, con un cédigo de velocidad T, hasta
190 kilémetros por hora. Se ofrece en se-
rie 70 y 65 para tres distintas medidas de
llanta, 13, 14 y 15 pulgadas, y su precio
supondrd un aumento de un 3 por ciento
respecto al P-4.

La nueva «goma» de Pirelli, sustituye a
los actuales P-4 y P-8 aunque éstos de

momento compartirin mer-

cado con el 2000 para

gradualmente ir des-
apareciendo.

En el desarrollo de
esta tercera genera-
¢tén de neumadticos,

se han tenido en
cuenta tres objeti-
cOs prioritarios,
tres virtudes que
sin embargo, son
dificiles de com-
binar en un solo
producto con un
compromiso
ideal. Estas son:
agarre, confort y
duracién.
Conscientes de
ello, en Pirelli
han afrontado el
desafio armados
hasta los dientes.
En primer lugar,
se ha recurrido a
una nueva genera-
¢ién de compuestos,
abandonando la habi-
tual mezcla uniforme.
Ya es posible pues,
un buen agarre sin
un desgaste acele-
rado.
La carcasa también ha
recibido nuevos materiales con mayor re-
sistencia, algo muy importante cuando se
trata de exigirle las médximas prestaciones
a un neumatico.

La banda de rodaje se ha disefiado con
la ayuda del ordenador, algo indispensa-
ble cuando se frata de conseguir los mejo-
res resultados. El P-2000 se comporta ex-
cepcionalmente sobre asfalto mojado,
como pudimos comprobar en el completi-
stmo circuito de pruebas de la marca. Se
ha logrado una excelente capacidad de
drenaje de agua, sin perjudicar a la velo-
cidad. También se ha retardado el fend-
meno del aquaplaning,. :

El P-2000 estd calculado al milimetro
para ofrecer un perfecto equilibrio entre
estabilidad y confort. Esto implica un
proceso de fabricacién mucho mas cuida-
do y ademds un seguimiento adecuado
por parte del conductor que deberd vigilar
la presion si quiere aprovechar al mdximo
sus prestaciones .

EI Pirelli P-2000 ya ha sido homologa-
do por diferentes marcas como Fiat, Vol-
vo, Ford, Alfa Romeo, y acapara un seg-
mente de mercado, que en Europa
significa hablar de un volumen de 53 mi-
llones de cubiertas, o lo que es lo mismo
un 30 por ciento del total del mercado. O

Andrés Mas

HOMOLOGADO.
El nuevo producto
de la marca
italiana, ya ha sido
homologado por
multitud de firmas
automovilisticas
entre las que se
encuentra Ford.

TARJETA PARA GANAR

Llega una nueva tarjeta que no sirve para comprar nada.
Ni para pagar ni para sacar dinero de ningdn banco.
Y es que ésta, no es una tarjefa para gastar sine para ganar.

s la nuevo tarjeta SUPERTESORO de Diario 16.

Con ella puede ganar todos los dias, fabulosos premios
en metdlico. Y los domingos, un fantdstico coche.
Consiga su tarjeta de la_suerte el préximo domingo

en Diario 16 y prepdrese para ganar. Hay un
SUPERTESORO esperdndole.

CON EL PATROCINIO DEL GRUPO ALFARO.
~"grupo alfaro

¥ Diariol6

Cadadia mas cerca.
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Que digan lo gue quieran. AT

La realidad esta agui, en el Nuevo Opel Kadett GSi 16
Vialvulas. Se acabaran las promesas. Llegaran las
realidades. 150 caballos. 217 Km/h. Aceleracion
de 0 a 100 en 8 sepundos. Y toda la seguridad,
la duracion y la resistencia de Opel.

Es la verdad. Que digan. Que ladren.
Nosotros, con el Kadett GSi 16 Valvulas, /
cabalgamos. f

2.362.000 e

# Transporte, INA v gustos de pre-entrega
incluides. Precio recomendado por
el labricante: i Panirzula v Baleares:)

HESPALDADO POR GENERAL MOTORS
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Hace poco mis
de un aiio, Volvo
presentd sus
modelos 440.
Sobre la misma
base mecanica
ahora llega a
Espaiia el 460,

. que colma las
aspiraciones de
aquellos que
siempre han

_deseado tener un

auténtico Volvo,
pero no podian
optar al precio

de las series 200 6

700.

vos Volvo 460. Ahora ya he-

mos tenido la oportunidad de
probar a fondo los dos modelos de la ga-
ma que se comercializan en nuestro pais
con sus especificaciones mecénicas y de
equipamiento.

Aunque en principio puede parecer que
el 460 no es més que un 440 con malete-
ro, lo cierto es que el protagonista de
nuestra prueba apunta més alto. Para ello,
los estilistas de la marca, han dotado a
este modelo de un acentuado aire de fa-
milia, muy en linea con los serie 700. De
esta forma la serie 400 queda compuesta
por tres carrocerias distintas que emplean
una planta comiin. Por una parte el 480
como coupé deportivo, en un término
medio el 440, con su carroceria de tipo
dos volimenes y medio y en lo alto de la
serie, este 460 con una conformacién cla-
sica de tres volimenes, tal y como se le
exige a una berlina de alto nivel.

En términos generales, los 460 son co-
ches amplios y confortables, tanto por la
suavidad de sus suspensiones, como por
el cuidado interior de sus habiticulos. En
un prin¢ipio, tan sélo se comercializan en
Espafia dos versiones: el 460 GLE y el

“460 Turbo. Ambos disponen
del mismo motor; el cuatro ci-
lindros de 1.721 centimetros

ACE unas semanas publicamos
H ¢l primer contacto con los nue-

o e s iy « Motor eldstico cibicos de origen Renault, so-

T o A K = = _+ Confort general bre el cual los técnicos de Vol-

= -\bf_“"""_' ":2:": - : » Direccifn spave y precisa vo han trabajado a fondo para

s P Y — = mejorar sus cifras de par. El

secreto de los buenos resulta-

MU IR RN dos obtenidos en este aspecto

| hay que buscarlo en ¢l diagra-

ma de la distribucién v en los

sistemas de inyeccién electrs-
nica.

La version atmosférica desa-
rrolla 106 caballos, que son su-
) ficientes para obtener unas

: = prestaciones honestas, pero. es-
» Confort general tdn limitados por unos desarro-
» Climatizacion potente llos de cambio que obligan a
* Frenos potentes utilizar el cambio mds de la
VOLVO 460 GLE : cuenta. Por su parte el Turbo
tiene un funcionamiento que
PRECIO: 2.902.338 pt nos atrevemos a calificarqde
casi ideal. Este motor tiene un
: Defaﬁ'ﬂllﬂs muy largos turbocompresor refrigerado
3 Asi::t);srgllg:flzs por agua que empieza a soplar
desde muy pocas revoluciones.
Para mejorar el rendimiento
dispone de un «intercooler» o
intercambiador de calor, que refrigera el
aire de la admisién que va a entrar en los
cilindros.
_ En ningin momento se aprecian tiro-
nes y brusquedades tipicas de los moto-
res sobrealimentados por turbocompre-
sor. Desde poco mas de dos mil
revoluciones, el motor empuja y a pesar
de unos desarrollos también algo largui-
tos, se recupera con alegria. 122 cabatlos
no es ni mucho menos una potencia paza
tirar de espaldas a nadie, pera le cierterds
que permite rodar con alegria y soltursé «
En cualquiera de las dos versiones se
ha pretendido conseguir un coche fcil de »

Motor 16 #45
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* Asientos blandos
* Autonomia escasa
« Precio elevado
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conducir, sin pretensiones velocisticas e FEEA - rueda a tope. Este fenomeno no afecta a
nada acordes con su talante de coche fa- —_— ; , la seguridad, puesto que el coche, en es-
miliar de cierta categoria. i IRYECGON | TURBO tas condiciones, signe respondiendo con
Para acabar con los motores, diremos ' | fidelidad a los deseos del conductor.
que si bien su funcionamiento no presen- MOTOR | I También en las fastidiosas maniobras
ta ningiin reproche, en cuanto a ruido, es- Disposicifip. . .. - ! Delantero-wansversal . Delantero-nansversat de aparcamiento la direccién se mueve
| tAn ligeramente por encima de lo que ca- gd‘zﬁgf}“’;) arlng g | T-f;llmea i ';'-7"2"]1‘““ sin el mas minimo esfuerzo. Y hablando
- 1l (ol o B L7 ]
bria esperar. En el Turbo este aspecto no Atbol de eV Tl Gro e caten | Voo en cateza de trafico urbano, hay que mencionar que
llega a molestar, pero en el Inyeccion re- N"\al\u]aspm e . i {2 ambos modelos se mueven con soltura en
sulta, por lo menos, chocante. Almentaceén.. . ... ... | Iyec elecudnica ! Inyec electronica+turbo el trafico mds congestionado. La
Tal y como decfamos, ios 460 son co- ﬁ Comprestn ... . i 10Aal b 8 ial vgmblh_(;ad es buena en cualquier
ches que destacan principalmente por su Potencia méxima f1pm. ¢ 106ev(T8kw)5300 1 122 cv(90 kw3 400 direccién y desde el puesto de
facilidad de conduccion. Este fenomeno Parméximojipm .. . 148mkg(145 Nm)3900 | 17,8mke(175Nm)3.300 conduccién se dominan los ex-
se produce por varias causas. Por una TRANSMISION : i tremos del coche perfectamente.
parte estd la referente a los motores, que THRCC00. :Dt’hﬂlﬂf; o : ﬂzlsﬂ;‘;fas ot Por sus formas bastante cuadra-
! ayudan lo suyo, pero el peso fuerte de es- g:{:g;;ﬁ?’ggﬂl o | ?‘.ﬁ‘]‘?‘dm"z“‘“ s, | 92/1“5 4",21"2 OERMES das, el Volvo parece mds grande
; te aspecto recae en las suspensiones. De- Veloudad a 100 rgm s : P60 | %375 de lo que en realidad es y uno se
ﬁ lante se emplea un sistema convencional Embraue . . . . i Monodisco cable | Monodisco cable sorprende de poderio aparcar en
T de sistema MacPherson, mientras que de- DIRECCION i ; huecos bastante pequefios.
1 trds han recurrido a un eje rigido confor- Sistema .. s | Cremallera asistida | Cremaliers aststida De nuevo fuera del trfico ur-
1 mando con unos tirantes longitudinales lo Viechas de volar . ... | 32 P32 bano, al rodar por carreteras ba-
‘ que normalmente se denomina paralelo- Difmetco de gino () . ... | i1 10,1 cheadas, se aprecian diferencias
% gramo de Watt. La tinica diferencia entre FRENOS ; “ de comportamiento entre uno y
una versién y otra reside en que el Turbo Delante . ... .. ... | Discos | Discos otro, debido a que en el Turbo
dispone de una barra estabilizadora en el Eﬁ;‘f& R G e | 2‘”"5 i g,‘s%“ hay una barra estabilizadora en
eje trasero, mientras que el atmosférico SUSPENqume'S""”' ] 3 i e el tren trasero, mientras que en el
no dispone de este elemento. TR, 1 . | Tipo Mac Pherson ! Tipo Mac Pherson atmosférico no. Esto permite
El tarado de los amortiguadores es bas- THISEEL e oo o | Paraleloptamo de Watt | Paralelogramo de Watt unos balanceos dg carroceria algo mas
tante suave, pero no por ello se producen RUEDAS | f acusados en este dltimo, asi como algu-
inclinaciones excesivas de la carroceria. Llanizs (pulgadas).. . | Chapa 6x14 | Aleacion 6x14 nos rebotes del eje posterior. No obstante
En carreteras en buen estado el comporta- PE.;](I:)?\?“&SPALIDAD = - | 175/65R 14 185/60 HR14 en ningin momento estas reacciones mer-
miento de los 460 es irreprochable. La 16- - i man las excelentes posibilidades del co-
gica tendencia a tirar depmorro, como en g””d:;'d‘:? mmc;xkgﬁiﬁ'-“ ‘ 18004 | isms che. La buena motri(I;)idad permite rodar a
c_ualqluier 1'.1'accic’>]:r,11 dclantara,6 ISG cccl)rrige o e un ritmo muy alegre en cualquier circuns- >
sin el menor problema con sélo adecuar

el uso del volante y el acelerador a cada
circunstancia. La direccién es un perfecto
aliado y se mueve con toda suavidad y
precision. En el Turbo, y debido a sus
prestaciones, se nota un cierto aligera-
miento del tren delantero en cuanto se

Ml . 4
q W ‘.] ¢ | ¥ I
AIRE DE i e e @
FAMILIA. e
. Enl i
nuevos 460, los Datos en 100k, INVECCION |  TURSO . | YECCON | TuRBO
estilistas de Volve CIUDAD ) : !
se han i
A 259 kna/h de promedio - LX) 134 |
esforzado CARRETERA . Lo 174
en acentugr A 90km/h de crucero 67 | 67 i 503 425
el gire de Enconduceidprfpnda 126 133 I m2 610 e 0o @
familia tipico AUTOPISTA :
de la marca. AT kmhdecicero 92 95
A140k1l1:,[hfhdec1ucero ot 10,2 10,7
A 180 km/h de CrUCero mumersmess = - - 164
CONSY. MED, PONDERAD( _ —_— _— .—____'“igow‘}“._._ww_ﬁ%' PERO..
wionoMAMEDIA | e DT T R
Kilsnetios tecotrdon. . woo . | 495 WP [ aRe—— Ha -
T R —— e TA 73
| A w0 75
PHUS A ETONES 1 ;
| INYECCION TuRBO
VELOCIDAD MAXIMA
Kmh. . 1403 1962
ACELERACION
4001 sahda parada {seg ) 18,6 173
1000 m saldapemadafoeg) M4 3Ll
{-100 kevh (seg } . == 132 10,1
tetzos recorrdas ey } 34 169
RF%TE%‘EW TV (seg) 205 184
m des enlV{seg) . 4 3
40 m deste 40 kmhen ¥V (seg) 229 248 Asiento-conducor et able en altice S Si
Fm desca 40 kmbenIViseg) . 1] 38 Astenoms regnlabis clchucemente. X0 %0
[0m dews ADkmhenViseg)l 434 1§ g__m:fﬁ;@mﬁlm {lailtn) o i
Dﬁ““m?’h“w‘ﬁg’ — 1“5% fsé Tenloms rews BT ¢ SIAC S0
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BLANDRA
SUAVIDAD.

Los asientos de los
460 son de un tejido
agradable y suave.
Son cémodos, pero
en trayectos largos
se echa en {alta alge
mds de rigidez en la
zona lumbar.

48 /Motor 16

tancia sin que la rueda que queda en el in-
terior de la curva patine.

Los frenos también estan al mdximo ni-
vel. En el Turbo vienen équipados con un
sistema antibloqueo Teves, que resulta
muy eficaz y permite un buen tacto en el
pedal. En la version mds barata, no estd
disponible el ABS en los frenos, pero su

‘eficacia y resistencia es a prueba de bom-

ba.

Cuando uno se acomoda al volante del
460, una vez ajustado el asiento y los
mandos, se tiene la misma sensacién que
cuando unc se pone por primera vez un
traje hecho a medida. Todo queda perfec-
tamente al alcance de la mano. Los retro-
visores son orientables eléctricamente y
cualquier anatomia puede encajar perfec-
tamente en el asiento. Este es cémodo y
sujeta bastante bien, pero segin pasan los
kilémetros resulta excesivamente blando

BUEN EQUIPO.
El cuadro del

Turbo (arriba) es
completo y dispene
de un funcicnal
ordenador de a
bhordo.

En cambio en el
GLE, quedd un poco
tristén.

y los rifiones se llegan a resentir en los
viajes muy largos.

En la parte trasera hay un buen espacio
para dos adultos, aunque también se pue-
den acomodar tres algo mas apretados. En
contra de las tendencias actuales, en el
asiento posterior no hay peligro de tocar
con el techo o la luneta posterior, tal y co-
mo sucede en muchos modelos de la com-
petencia. En cuanto al maletero tampoco
hay ninguna queja, puesto que su volu-
men es generoso y sus formas son muy
aprovechables, Para anmentar su capaci-
dad, se puede abatir el respaldo del asien-
to posterior asimétricamente.,

La rueda de recambio estd en el fondo
del maletero, pero en el interior, lo cual es

una garantia para evitar los robos que tan-’

to se han puesto de moda.
Estos Volvo disponen de un equipa-

|
MOUTUR - - Excelente| En la version Turbo destaca por la gran elasti-
SRR e cidad. En ¢l atmosférico se notan vibraciones.
CAJADE - " Buena| Fl funcionamiento del mecanismo es répido y
CAMBIOS - .. | y suave. Mejorarfa con algo mds de precisién.

TRANSMISION

Normal | Las relaciones de cambio son muy largas en ¢
.. | atmosférico y razonables en el Turbo. .= -

FUESTO DE Bueno] Los asientos son comodos, aunque en trayectos
CONDUCCION muy largos, se echa en falta algo mds de rigide
CLIMATIZACION | Excelente| Los mandos son sencillos de manejar y ef are,
ya sea frfo o cahiente, se distribuye bien.
SONORIDAD Normal | El moter atmosfénico es nudoso, pero el Turbo

functona con suavidad en todo régimen.

DIRECCION Buena| Bs aststida y se mueve con toda factiidad. En
Tutbo resufta un poco ligera a alta velocidad.

FRENOS Exceiente| Son potentes y progresivos. En el Turbo el sis-
temapXBS mejo;"ra0 sensiblemente ia seguridad.

SUSPENSION Normal | Es algo blanda, pero no permmite balanceos m

H
|

melinaciones excesivas,

HABITABILIDAD . [ Normal| Es una berlina con buena capacidad para cin-
I * = | co adultos no excesivamente gruesos.

MALETERQ  Bueno| El maletero ésfamplio ¥, sobre todo, muy apro-

R g vechable. La rueda de recambio esta dentro. -

CALIDAD -

; - Buena |-Como es habiual en la marca, la calidad es-

ta a la altura de los mds exigentes, = 7oz

V'ELOCIDAD ;‘  .

Normal| Ei turbo responde sin problemas, pero el atmos-

MAXIMA fénico estd penalizado por los desarrolios.

ACELERACION Normalj Ef Turbo resulta brillante fy la excelente motri-
ctdad colabora, El atmosfénco es mds perezoso

RECUPERACION Normal| La gran elasticidad del Turbo permite unas

buenas cifras. El Inyeccidn es algo lento,

e e —

CONSLIMO Normal| Nmguno de los dos ¢s excesivamente ahorradot
_pero sus cifras nunca son excesivas,
EQUIPAMIENTO Bueno| Es completo y racional, Slo falta slgo mds de
) instrumentacién )
PRECIO Regular] Los Volvo nunca han sido baratos, pero la segu-

tidad de comprar o buen producte tiene precio

A F¥FONDO '

M VOLVO 460 i

miento muy completo en cualquiera de
sus versiones. Entre los elementos mas
destacables estdn el asiento regulable en
altura y el aire acondicionado que viene
montado de serie en ambos modelos. Este
ultimo tiene una buena potencia y en ge-
neral la climatizacién funciona muy bien.

El cuadro de instrumentos del GLE es
bastante parco en elementos, puesto que
ademds del velocimetro y del cuentavuel-
tas, todo se completa con un triste afora-
dor del depésito de combustible y un ter-
mémetro de temperatura del motor. Por su
parte el Turbo dispene de un manémetro
para medir la presion del turbo y un orde-
nador de a bordo de muy sencilla utiliza-
cién que da informacién sobre el consu-
mo, la velocidad media, la temperatura
del motor del aceite y ambiental.

En términos generales podemos califi-
car al Volvo como un coche completo con

-
.
vy
=5 ® e
I
: s

~ FRENTE A SUSRIVALES -

Los rivales de estos recién Hegados son muchos, puesto -
que entran ds llenc en el segmento de las berlinas me-
dias. Por parte del GLE, los mds destacables son el Alfa
Romeo 1.81 {2.186.576 pis), el Audi 80E (2.757.619 pts), y el
BMW 318i (2.689.918 pis), De astes, e Volvo es el gue mejor -
nivel de confort ofrece, cungue en prestaciones cueda
por detrds de todos elios. También en habitabilidad es -
der el Volve, que en este coso se enirénta a tres rivales
que tienen un cdre un tanto deportive. Bl Turbo es mds di-
ficil de encajar, puesto que su precio -condiciona mucho
su situacion. Por und pdrte estd el Ford Sierra 2.0i
(2.718.018 pis), el Opel Vectra 2.0{ CD (2.489.921 pts), ol Peu-
geot 405 SRi (2.511.088) ‘}r el Ronault 21 TXE (2 457.763 pta ).
Frente a todos ellos, el Volvo aparece como el més caro. |

unas buenas virtudes ruteras y una exce-
lente predisposicién para su uso urbano.
Volvo es una marca que tradicional-
mente ha hecho coches muy seguros y el
460 no es una excepci6n, puesto que su
estructura es muy robusta y esto bien me-
I'ece pagar un poco mas.
Victor Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez

DATOS DELCOMPRADOR
Importador: Volve Concesionarics 8.4, P° de la Caste-
lianda, 130, 28046 Madrid. Telefono: 262 22 07, Garemticr un

afio sin imite de kilémetros. Red de posvenia: 70 puntos.

SALIR CON EL NUEVO

- GOODYEAR GT |

L4

Cuande la lluvia convierte la carretera

en una pista de patinaje, el nuevo
Goodyear GT estd en su elemento.

Los surcos hiperbélicos de su banda de

rodamiento —disefio exclusivo

de Goodyeor— expulson el agua loteral-

mente y hacia atrds, superando el

aquaplaning y evitando el derrapaje.

En seco y en mojado, el
nuevo Goodyear GT

se agarra con

fuerza. Gira con

total precisién.

Frena en

menos espacio.

Le lleva a casa

con toda

seguridad.

RGO
_NACONAL

LIDER MUNDIAL EN TECHOLDGIA DE MELIMATICOS

GOODFYEAR

TAKE ME HOME

=
i -

_.
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FORD SC
V6 2.9 C
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EL €

La creciente
demanda de
carrocerias de
tres voliimenes ha
marcado un
regreso al clasico

" sedan con
maletero.

El Scorpio se ha
hecho eco y Ford
ofrece su nuevo
buque insignia con
esta concepcién.

N
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OS coches grandes de cuatro

puertas, tras un inicial interés por

los de cinco, acaparan hoy un 70

por ciento de las ventas en Europa
dentro de este lujoso segmento. La decidi-
da estrategia de Ford por aumentar su ac-
tividad en el viejo continente, ha traido
una renovacién de la gama alta de 1a mar-
ca. Los Scorpio, concebidos en un princi-
pio como cinco puertas, se han doblegado
a las tendencias del momento.

Su carroceria ha crecido siete centime-
tros y medio ofreciendo un amplio male-
tero de 490 litros. Al abrirse desde el pa-
ragolpes, el espacio disponible queda muy
accesible y ahora los asientos traseros
pucden abatirse desde el propic maletero
en una porcién det 60/40 aumentando
considerablemente la capacidad de carga
del Scorpio Seddn.

Batalla y ancho de via no han variado
respecto al modelo anterior, consistiendo
los cambios estélicos en un nuevo frontal
integrado con los faldones aerodindmicos
y unas ventanillas posteriores de menor
tamafio. Un profundo estudio en el tinel
de viento ha permitido que la carroceria

de cuatro puertas tenga el mismo coefi-
ciente de penetracion aerodinamica que la
versién de cinco puertas. Todo ello no ha
perjudicado una de las excelencias de los
anteriores Scorpio, la amplitud de las pla-
7as traseras, (que se CONserva invariada.
Para su modelo mas presti-
gioso en Europa, Ford monta
el ya largamente conocido
motor de seis cilindros en V y
casi tres litros de cubicaje.
Ofrece un nivel aceptable de
potencia a bajo y medio régi-

dable en su respuesta. Su do-
cilidad y progresividad se
muestran ideales para montar
una caja de cambios automati-
ca, en esle €aso es Ja de cuatro
relaciones y con un converti-
dor ‘de par de accionamiento
hidraulico. Este dltimo permite sexr blo-
queado en tercera y cuarta velocidad,
ofreciendo la posibilidad de «manualizar»
el cambio. Asi, segin las necesidades,
pueden conservarse respuestas mas vivas
en velocidades intermedias como en el

« Amplitud

« Confort y equipamiesnio
« Respuesta motor

@8 SCORPIO V6 2.9 AUTO.
men lo que le hace muy agra- [ R TIt RN LTI TER

= Consumo elevado
» Mando de luces
» Balanceo de la caja

DEFECTOS

caso de carreteras de montafia o en ade-
lantamientos rapidos. Los 145 caballos,
algo justos respecto a la competencia, no
s¢ ven mermados a la hora de responder
por el cambio automdtico; el Scorpio se
revela como un eficaz y comodisimo rute-
ro, con el relax suplementario que supone
no tener que manejar el embrague y el
cambio. Las prestaciones sin ser excep-
cionales satistacen en todo tipo de carre-
teras pudiéndose mantener altos cruceros
por autopista sin perder un dpice del si-
lencioso confort interior. La uinica contra-
partida vendrd gravada por un consumo
elevado y propiciado por el cubicaje del
motor, las propias dimensiones del coche
y el cambio automdtico.

El comportamiento general del coche
puede calificarse de muy acorde con su
personalidad. Ante todo prima la comodi-
dad de sus ocupantes y asi las suspensio-
nes y el aislante del guarnecido no dejan

ue ninguna irregularidad de la ruta o el
tiempo perturbe la atmésfera interior de la
gran berlina. La conduccién del Scorpio
resulta tan facil como relajada y etapas de

600 6 700 kilémetros no llegan a cansar, »

NUEVAS
LINEAS.

La adopeién de
maletero no ha
influido en el
espacioso
habitdaculo o

en el confort
general. El equipo
os ahora ociin mds
completo tanto en
las demds versiones
como en este Ghia,

Motor 16/51




A F O N D O

- MOYTOR: Delantero Jongitudinal de
seis ¢ilindros en V. Blogue y culata de
fundicién. Distribucion: Dos drboles de
_ levas en culata accionados mediante
erpujadores. Dos vilvulas por cilindro.
Cigitefial de cuatro apoyos. Refrigerado
por agua. Cilindrada: 2,993 centimetros
ciibicos. Didmetro del cilindro: 93 mm.
Carrera: 72 mm. Compresién: 9,5 a 1.
Potencia mdxima: 145 CV(107 Kw) a
“ 5,500 rpm. Par maximo: 23,3 mkg (228
~ Nm) a 3.000 rpm. Alimentacion: Inyec-
cidn electrémca. Combustible: Gasolina
95 octanos sin plomo,

* TRANSMISION: Traccién trasera.
Caja de cambios automdtica de cuatro
_ -marchas. Convertidor: de accionamiento
hidrdulico. Velocidad en 1¢ 2 1,000 rpm:
93 kni/h. En 2% a 1.000 rpm: 17,3 km/h.
En 3% a 1.000 rpm: 24,9 km/h. En 4% a
1.000 rpm: 31,4 km/h, En 5¢ a 1.000

rpm: 37,8 kilémetros por hors,
DIRECCION: Sistema: De crema-
ltera asistida con desarrollo variable.
Vueltas de volante entre topes: 2,6 vuel-
tas. Didmetro de gire: 10.4 metros,
FRENOS: Delanteros: Discos. Tra-
seros: Discos. Antiblogueo de frenos:

St

SUSPENSION: Delantera: Colum-
nas independientes McPherson, brazos
inferiores y barra estabilizadora.
Trasera: Independienie con brazos se-
miarrastrados montados en un bastidor
tubuiar, Amortiguadores de doble tubo
y muelles helicoidales. Sistemna autoni-
velador opcional.
RUEDAS: Neumdticos: 185/70 x 14,
Llantas: De aleacion 13 x 6",
PESOS Y CAPACIDADES: Peso en
orden de marcha: 1.315 kg. Capacidad
del depdsito de combustible: 66 1.

CONSLHIOS

| (Datos en /100 Km)
CIUDAD
_A 32,33 km/h de promedio ... 14,22
CARRYTERA

A 90 ke/h de crucero ... 7,84
En conduccion rapidd ... 18,41
AUTOPISTA

A 120 kb de CTUCETO oveveneoe 16,33
A 140 kb de crucero ... 17,08

CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/KIN .oeennecverisannmnnans 14,77
AUTONOMIA MEDIA
Kil6metros recortidos .. ... 473

P o5 S SONES

VELOCIDAD MAXIMA

1T VO .198,6
ACUELERACION (seg.)

ADM) m calida parada.......cseenee 17,9
1,001 m: salida parada.... ..... ... 33,0
(5L RTINTU1V D017, A | I
Reécarriendo (MEros) e 195
RECUPERACION

40001 desde 40 km/hen 42 .. ... 154
A0} m desde 40 km/hen 5% ... 15,7
1.0 m desde 40 km/h en 42 ... 30,0
1AM m desde 40 kmy/h en 5% ... 30,6

D Bl 2 120 knv/h en 4¢ 3.0
recorriendo (metros) ... 225
D B3 120 km/h en 5° 8.8
recorriendo (metrosh........ 252

P LOLIPIINTE
CueniamevolBeiones. .o mmsesmrmnser
MR TR (2 A08LER e, e viers s
Terratuetrd de agHa., «.ooveessrsnscenses
Y T S
Asiento regulable en altura. ..o
Asientos tegulables eléctricemente....
Retrovisores regulables eléctricam. ..
Mando a diSLNCHE L vueers svsinene
Hevatupas eléctricos (DT} ...

3
"

ARl Fandh 14,7,
A0 B 45,5,
A 126 Kmih: 55,1, V

IOV OO

ImaibellAP

—— === o e e e T N e

FRENTE A SUS RIVALES

No es fcil competir en el segmen-
tc de las berlings lujosas. El Scorpio
tiens que vérselas con un buen gru-
po de sedanes que en muchos Casos |
le aventajan en polencig, Come 1i-
vales de tres modulos tendrd entre |
otros a los Alla 164 3.0 V6 {4.956.577
ptas.), Audi 100 (3:454.715 ptas.),
BMW 5251 {5,037.502 gt;xs:), Lancia -
Thema ie 16V (3.670.674 ptas ), Mer-
cedes 260 E'(5.345.874. pic:%-.),ﬁ@t%gi
Senator. 8.0 {4.750:203), Saab 8.0001 |
(3 766.764 ptas.) v Volvo 760 GLE
(6.584.7%8 ptas).. T .

méxime si tenemos en cuenta la ayuda
del automatismo al cambiar. Equipado
como todos sus hermanos de gama con el
sistema antibloqueo de frenos y con una
rigidez de caja a prueba de cualquier apo-
yo, se muestra ademds muy seguro adap-
tandose a todo tipo de carreteras y firmes.
Una suspensi6n con amortiguadores blan-
dos es 1a que marca los limites en curva
al balancear excesivamente ¢l coche. Op-
cionalmente se puede acceder al sistema
de autonivelacién de la suspensién, de
funcionamiento neumdtico, que mejora
bastante este aspecto y que ademds se
acompaifia de la barra estabilizadora que
se monta en las versiones de traccién a
las cuatro ruedas. '

El nivel de equipo de los Ghia del 90
aumenta de forma considerable, dispo-
niéndose de serie el aire acondicionado,
dos retrovisores eléctricos térmicos, nue-
vos tapizados interiores, asientos delante-
ros ajustables eléctricamente en altura y
con soporte lumbar hinchable, elevalunas
eléctricos en las cuatro puertas, respaldo
del asiento trasero ajustable eléctricamen-
te; ordenador de consumo, luces de corte-

~ sia a nivel del suelo v luces de lectura de-

lanteras y posteriores asi como en el
borde de las puertas y maletero. Los ex-
tras incluyen la suspensién autonivelado-
ra, tapizado en piel con calefaccion, para-
brisas térmico, lavafaros y equipo de
audio de fabricacién propia con «compact
disc». Ademds Ford ha hecho un estudio
actstico por ordenador del habitdculo pa-
ra ubicar los altavoces especiales.

El buque insignia de Ford se lanza de
esta manera a la conquista del segmento
superior, cada vez mas solicitado. El Se-
ddn con motor 2,9 acapara lo mejor de la
casa tanto en mecdnica COmo en equipo,
disponiéndose de una lujosa berlina de
gran capacidad y prestaciones suficientes
para viajes de todo tipo.

RENAULT DG 32
EGONOMIA DE EXPLOTACION.

Renault V.1. presenta su Gama de camiones
DG 320. Formada por rigidos y tractoras;
ligeros, potentes y econémicos.

. Dgt.ados con un nuevo motor de gran
potencia y minimo consumo.

Con una gran capacidad de carga graciasasubaja tara.

Una Gama que, por sus caracteristicas, proporciona ia
maxima rentabilidad.

Esta es ia respuesta de Renault V.1, a ias necesidades.
del transporte a media y larga distancia. '
—6.000 kilos de tara ™.

—326 C.V.a 2.000 r.p.m.

Cinfrones {rasetos. ... - r— —é40 mkg. a 1.200 r.p.m.

| Astento posterior divisible, LT uan Luis Soto — Consumo especifico menor
cil - ™ Fotos: José Antonio Diaz de 145 gm/CV.H. en la banda ‘
it L“’*m*‘:""ﬁmwl" | = —— _ —— - de maxima utilizacion entre RENAULﬂ
{ Faros s desde ... : DATOS DEL COMPRADOR 1150y 1.600 r.p.m. T e
¥ | OPCIONES . s Ford Espagia S:A. Paseo do la -.4. - i
¥ | i ‘Esp (A Paseo de la 4 . . shitulos Industriates
ill‘ Radiocassette; 105.000 pts. Techo solar: ‘ Fﬁﬁtﬂﬁﬁ%’lﬂ,&%’?%ﬁ%ﬁd&dﬂ& elda e . Tractora. Cabina Corta. I ustriates
i ; P cre: (31336 91 00, Garantic: un afio -
i | ]49”(}0 p!,S_ Pintwsa metanzada: 61 000 pis. A_]-nﬂe.mf—d&),l. A 120 Km/h 68, :51_:: J._‘mite d@ kﬂsmetru}e?ﬁed de * Feenaull Vahiculos Indissriskes precomion o us dol aceite C5 Rl Diesal ar 1odos sus peusdut (s
'} B i 10005 Aot A ok el G
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GAMIONES RENAULT. TRABAJAMOS JUNTOS:
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TRANSMISION DE TALENTD A SU MAXIMA POTENCIA

4 x 4, Asi expresa su talento el
Peugeot 405 Mi 16 x 4. Traccion per-
manente a las cuatro ruedas. Tres
diferenciales: epicicioidal el delan-
tero, epicicloidal y autoblocante por
viscoacoplador el central, y autoblo-
cante con sistema Torsen el trase-
ro. Neumaticos 195/55 R15 V. Todo
un compendio de seguridad integral.

16 Valvulas. impulsado por un
motor de 16 valvulas, cuatro por ci-
lindro, dos arboles de levas en ca-
beza y taqués con ajuste hidraulico,
el Peugeot 405 Mi 16 x4 es la ex-
presién total de la potenciay el con-
fort: direccion asistida, aire acon-
dicionado, techo practicable con
mando eléctrico (opcional) y asien-
tos de cuero {opcional).

Inyec_clon. Dotado de un siste-
ma de inyeccidn “Bosch Motronic
ML 4.1”, el Peugeot 405 Mi 16 x4
agrupa en una soia caja de distribu-
cién eléctrica los controles de en-
cendido e inyeccidn, optimizando
el comportamiento del médulo de
encendido y de los inyectores. Ma-
xima tecnologia que expresa el
talento creador de Peugeot.

160 CV. 1.905 cc., 160 cv. DIN,
18,4 mkg. a 6.500 r.p.m. y 100 Km/h.
en 8,6 segundos. Resultado: un sor-
preqdente incremento de potencia
y maxima disponibilidad de fuerza
en cualquier régimen con la seguri-
dad de sus frenos de disco {venti-
lados los delanteros) sistema ABR.
Peugeot 405 Mi 16 x 4. La trans-
misién de talento a su maxima po-
tencia.

PEUVGEOT 405 MiiE x

EXPRESION DE TALENTO.

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

‘—,‘#f’m Lubricantes recomendados



ESTALLA LA GUERRA
DEL SEGURO

La tensién, en los ltimos meses

era evidente. Y al final, el conflicto ha
estallado, La Mutua Madrilefa
Automovilista y los concesionarios de
Ford se han enzarzado en una agria
polémica, con amenazas muy duras,
que han enturbiado la imagen de esta
actividad y llevado la preocupacion a
miles de automovilistas.

as negocia-
ciones en-
tre talleres
y asegura-
doras siempre son
tensas, pero aho-
ra los animos se
han exacerbado.
o
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MUTUAFORD: LA PUNTA DEL ICEBERG

64.000 automovilistas con coches

de la marca Ford y con pdéliza
suscrita con la Mutua Madrilefia Automo-
vilista estdn con el corazén en un pufio
tras la «ruptura de relaciones» entre am-
bas marcas por ¢l problema del costo de
las reparaciones.

El problema viene de lejos. Como es
habitual en otros sectores de actividad
econdmica, el afio se abre siempre con la
renegociacién de precios, tarifas, conve-
nios y demds. En el tema del seguro, los
talleres de reparacion de automoviles vie-
nen denunciando desde hace tiempo que
los precios que pagan las compaiiias no
son los que debieran, pero, a trancas y ba-
rrancas, al final hay acuerdo entre las par-
tes y las aguas vuelven a su cauce.

Sin embargo, este afio ha sido diferente.
En octubre tiltimo, la Asociacién de Con-
cesionarios de Automdviles Intermarcas
de Madrid aprobaba un «Documento base
para la negociacion con las aseguradoras»
en el que se recoge como objetivo general
«lograr y sistematizar, de una forma co-
muiin para todos los concesionarios asocia-
dos, el acuerdo adecuado de relacién téc-
nica y comercial con las aseguradoras»,
ademds de fijar las bases para el estable-
cimiento del sistema de incrementos eco-

L. conflicto, como se venia ba-
E rruntando, ya esta aqui: unos

némicos para los distintos servicios que
los talleres de reparacion presten a esas
compafifas y «garantizar las formas de pa-
g0, en lo que se refiere al tiempo y demds
tramites burocriticos».

Pero lo que ha desatado la caja de los
truenos es la afirmacién recogida en ese
mismo documento de que «para aquellas
aseguradoras que no suscriban al acuerdo
al que se llegue, serd necesara una actua-
cién rigida por parte de los concesiona-
rios», afadiendo que «el cliente deberd
sentirse incomodo con su aseguradora, de
forma que decida cambiar a una adherida
al convenio, al vencimiento de su péliza».
Sobre esta proclamacidén de principios
planeaba al mismo tiempo la posibilidad
de que el cliente abonara al taller el costo
de la reparacién y que luego reclamara a
su compaiiia de seguros.

Para el sector del seguro, segin fuentes
consultadas por MOTOR 16, esta actitud
«no puede ser calificada mis que de
chantaje, que no puede ser admitido por-
que, ademads, alguno de esos planteamien-
tos roza la ilegalidad ya que se estd vulne-
rando la Ley sobre Defensa de la
Competencia». En los mismos medios se
reconoce la existencia de tensiones cldsi-
cas y ciclicas al comienzo de cada afio,
pero en esta ocasién se han exacerbado
los animos. «Estamos en una economia
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de mercado, los asegurados tienen dere-
cho a reparar su automdvil dende quieran
y las compafiias la obligacién de abonar
esa reparacion. Pero no se puede volver
ahora a la vieja mentalidad de mercados y
tarifas rigidos. Las primas no son iguales,
como ocurre con el servicio, y de ahi que
tengamos que rechazar esa linealidad que
piden los talleres, algo que va contra toda
libertad de competencia».

Sea como fuere, el conflicto en Madrid
ha alcanzado niveles esperpénticos. En la
iiltima semana de febrero, la Mutua Ma-
drilefia Automovilista insertaba publicita-
riamente un comunicado en el que sefiala-
ba que supendia la contratacion de
seguros de dafios propios en vehiculos de
la marca Ford después de que «los conce-
sionarios de Ford Espaiia, 5.A. hayan de-
sencadenado una campaiia tendente a im-
poner unos precios en las reparaciones
superiores en un 50 por ciento a los vi-
gentes hasta el 31 de diciembre de 1989»,

En Ford Espafia se rechaza de plano es-
ta acusacion y segin un portavoz de la
empresa, «no hemos ni previsto modificar
esas tarifas». La clave estarfa en la redac-
cién del comunicado de la Mutua que
cuando afirma que hay una campafia para
subir los precios de las reparaciones, en
realidad se estd refiriendo a las tarifas es-
peciales que la Mutua tiene con los talle-
res, que estin muy por debajo de los pre-
cios cobrados al cliente y que ademds
cuentan con benificaciones del 10 por
ciento. -

En la propia ACIMA ha sorprendido la
acusacion concreta contra los concesiona-
rios de Ford una vez que todas las redes
-excepto la de Renault que tiene previsto
hacerlo en breve- acordaron emprender

s S

medidas particulares en la subida de tari-
fas si la citada aseguradora no se sentaba
a negociar con la Asociacién. De todas
formas, y ante el cariz que tomaba el
asunto, la ACIMA hacia piiblico el pasa-
do dia 28 un comunicado en el que mani-
festaba su voluntad de seguir aplicando
las tarifas vigentes hasta que se llegue a
un acuerdo. La Asociacién también sefia-
la que los talleres de Madrid «vienen so-
portando desde hace afios las exigencias
de la Mutua de aplicar descuentos y tari-
fas muy por debajo de los establecidos en
general para la reparacion de siniestros».

Esta misma impresién se detecta en
medios del sector del seguro donde no se
niega en ningiin momento la «actitud in-
solidaria de 1a Mutua». Segtin fuentes sol-
ventes consultadas por esta revista «la
Mutua ha sido siempre una oveja aparte y
ha hecho gala de una prepotencia tremen-
da respecto a los talleres de Madrid, talle-
res que al final han estallado. Las presio-
nes de la Mutva han side excesivas y los
concesionarios de Ford le han plantado
cara, como lo podian haber hecho otras
marcas». En este sentido se recuerda que
una firma de coches de prestigio, Porsche,
estd negociando ahora misme un acuverdo
con la Mutua ya que ésta habia amenaza-
do con suspender la contratacién de poli-
zas de sus vehiculos,

En la Mutua, mientras tanto, se ha
abierto un periodo de reflexion a la espera
de mantener una reunién con Ford. Un
portavoz de la compafiia afirmaba a MO-
TOR 16 que se ratificaban en el comuni-
cado, «aunque ha sido mal interpretado.
En concreto no hemos cancelado ningtin
seguro de ningiin Ford y esos mutualistas
tienen aseguradas las reparaciones ahora

¥ siempre. Vamos a enviar una carta en la
iue explicaremos que los golpes en los
mudelos Ford sin repercusién mecdnica
s¢ pueden reparar en cualquier taller, y
gue con problema mecdnico, que se din-

jan a la entidad para orientarles».

«1.0 que rechazamos -afiadié el mismo
portavoz- es la imposicion de tarifas.
Muestra obligacién es defender los intere-
se5 de los mutualistas y esas pricticas van
comtra la libre competencia. Ya ha habido
una subida global este afio del 24 por
ciento -lo que supone un costo adicional’
de 3.500 millones de pesetas- y no vamos
i aceptar nueva subidas». La pelota, en
fin, sigue en el tejado. O

Raiil R. Siez
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DUROS
CON LA
MUTUA.
Los conce-
sionarios
et Ford
hetn sido los
e hon
mostrado
moynr
CUresd con
la Mutua a
lor hora de
rensgociar
las tarifas.

ment buse |
gociar con 1©
| aseguradorass gu
tablece condicionen
leoninas para éstas,

v Les talleres afirmon
ademds que la valora-
cion de sus tarias por
las aseguradoras no
cubren sus costes y
asegurarn estar finan-
cicnds s pérdidas de
las compaiias.

v El pasado 15 de
enere, 10s denomina-
dos talleres indepen-
dientes ds Pampiona
cccerdaban cebrar di-
recigmente a los chen-
tes el costo de las re-
pargciones.

v Segun todas lgs
fuenies, los concesio-
narios de la marca
Ford son los que han
mostrado una mayor
beligerancia contra la
actitud conereta sobre
este iema de la Mutua
Madrilefic Automovi-
| lista.

v E1 25 de febrero esa
Mutua insertaba pu-
blicidad rechazando
el servicio para los
medelos de la marca
Ford. Dos dias mds
tarde los talleres na-
varros daban marcha
ctrds en su proyecto

[ v Guerra de comuni-
cados y acusaciones
entre la Mutua vy Ford
Espana, con amena-
zas de acciones lega-
les. Pese a todo, el pa-
sado jueves se
agnunciaba una reu-
nion aclaratoria entre
los dos partes.
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uestras
Excelencias
interpretan
asila
Constitucion: el
caos circulatorio
es fruto exclusivo
de la indisciplina
ysearreglaa
«multazos».

53 /Motor 16

‘mos desde hace

ABSOLUTA
INDEFENSION

alegremente distribuidas y

cantadas, subiran al5.000
pesetas al menor descuido y alcan-
zaran las 50.000 vy 100.000 pesetas
por poco que la autoridad de turno
aprecie cualquier «peligro» en una
parada frente a la panaderia. Sin
embargo, estos importes no son, hoy,
objeto de nuestra preocupacion:
Nuestra INDEFENSI@N y el frio des-
precio que tal vacio supone pdra
nosotros nos parecen algo muchisi-
mo mdas grave. Oigamos primero al
conceial de circulacién de Madrid:
«Fl eaos normativos, coara a la préxi-
ma ley de seguridad vial, constituye
«un claro obstéculo al derecho de
los ciudadanos» y

!3' RONTO nuestras multas, tan
4

cacional continua y TOTAL FRACA-
SO DE LA MULTA COMO MEDIDA
CORRECTORA.

Amigos del volante, ya que nifios,
cortesanas, animdles y cargos pu-
blicos tienen sus claros derechos,
nosctros vamoes a exigir los nuesiros
y veremos en un proximo futuro si
los 15 millones de votantes que so-
mos podemos ejercer nuestra sobe-
rania constitucional en un «Estatuto
de los Derechos del Automovilistas,

Eso, dicho en un Estado de Liber-
tad, nos sirve para recordar que la
disciplina, en el parvulario y en to-
da la sociedad, es fruto natural del
MUTUQ RESPETO Y ADHESION a
un conjunto de reglas claras y reali-

zdaciones obvias,

«no garantiza esos
derechos frente a
i actuacién de los
Poderes Publicos».
iGracias! Por fin
un responsable re-
conoce lo que to-
dos sabemos v, s0-
bre todo, padece-

lustros. No obsian-
te, jcolmo de los
colmosl, sl Alcalde
de Madrid pide «a
gritos» la inmedia-
ta aplicacién de
esas nuevas mul-
tas.

Fn un Estado de
convivencia nues-
tras Excelencias
interpretan asi la
Constitucion. El
caos circulatorio

::ji:!ﬂ.‘
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capaces de satis-
facer o una ampli-

sima mayoria.
Tampoco sobra re-
saltar, Excelen-

cias, que ustedes
tienen el deber de
defendernos, o sea
promover la con-
vivencia y bienes-
tar, en cumpli-
miento de sus pro-
mesas ¥ a cambio
de la confianza
que les prodiga-
mos. Su tarea no
es facil, lo sabe-
mos. Por eso les
ofrecemos nuestra
paticipacion para
encontrar SOLU-
CIONES EFICA-
CES al trafico ur-
bano y otros mu-

es frutoc exclusivo
de la indisciplina ¥
se arregla a «multazoss. Deber cum-
plido, la imaginacién ai poder. jCui-
dado!, castigar a «machetgzos» a
sabiendas de la INDEFENSION de la
«presa» constituye una FORMA DE

PRESION. Ademds, escupimos
«s0lo» mds de 2 billones de pesetas
al afio en las arcas de Hacienda, ca-
si un 25 por ciento del presupuesto
nacional v ante tal miseria es logico
que nuestros mandatarios nos exi-
ian multas compensatorias. Tam-

ién nos dicen: «las multas en la
CEE son parecidas». 5i, Sefiorias,
pero NO OLVIDEN agregar las 7 ga-
rantias fundamentales de nuestros
compatriotas europeos: Tipiticacién
medida de cada infraccién, progre-
sividad de la sancién, férrec control
de la Administracion, fuerte norma-
tiva de defensa, enorme esfuerzo de
adecuacién en infraestructuras v
transportes publicos, formacién edu-

chos problemas
acuciantes. [Basta
de remiendos, culpas vy castigos sis-
temdticos! Consenso y esfuerzos se
pactan. Asi logrardn nuestra disci-
plina y el derecho de punir a los lo-
cos, que son los mencs. Pues, Sefio-
res, les queda por demostrarnos,
ahora que el sentido comun les guia
y que las tecnologias de punta a
nuestro servicio iluminan su cami-
no, tomando ejemplo del Gobierno
Nacicnal en la remodelacion de los
ferrocarriles.

Rectificar es de sabios. De mo-
mento, sdlo nos queda el recurso de
rogar al Consejo de Estado y gobier-
no Central que dictaminen ponde-
racién, 1égica, imaginacién, RESPE-
TO y exijon a nuestras sefiorias una
nueva lectura de esa Ley que debe
incorporar nuestros derechos a la
justicias v defensa, sea sélo porque
somos el «motor» de la econormia.
Confiemos en que asi sea.

asta de

remiendos,

culpas y

' castigos

sistematicos,
Consenso y
esfuerzos se
pactan,
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CONSULTE A NUESTROS DISTRIBUIDORES EN:

NUMERO UNO
EN ACCESORIOS

i Linite Ad

[}

GG

DIFECSA Vizcaya
LAMINAUTO SPORT

Madrid-Sur
TECSER Guipizeea
DUDS ALTOMOYIL Barcelena
RAISA ACCES. VILLALBA  Madrid-Norte
GRAELX Del. Andalucia
ESCARTI, 5.A, Valencia
SEMAUTO, S.A. Galicia-Ledn

Tel, 94-620 01 59 SERVIAUTO, $.A Yitoria

y A Tel. 945-13 1 a
;:l. 91-641 65 11 AUTOSCRA]"CH Baleares T:l. 3’14?-4; 812) ;l!J
T:{» :;34%5 ;g } : AUTORECAMBIOS F M, Valladolid Tel. 983-9 20 34
T:]. 91:850 e SPORT AUTO BURGOS Burgos Tel. 947-21 40 13
e REC. CASTILLA Salamanca Tel. 923-22 70 54
AL RUBEN DISTRIBUCIONES Zarzgoza Tel. 976-59 25 41

Tel. 987-41 03 55

REPUESTOS GUALEBAN Qviedo

Tel. 985-28 39 00

|—

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES =

- "NACIONALES
Y DE IMPORTACION

- CON MENOS DE 5 ANOS

" ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

jAL CONTADO

' YALINSTANTE!
| Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -

2697101

~ YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68

METRO OPQRTO - MADRID 28019

ANUNCIESE

MOTOR 16
MADRID

Teléfono: (91)
268 00 69

MUY CHGAR, CON TOOOS LS
EATRAS, 2500008

BALD,CON EXTRAS, 1.300.000

TELF: 577 M52
della 4 HORAS

ATENCION ALARMA
PARA COCHE CON
‘BUSGA PERSONAS.

AL SALTAR LA ALARMALE
AVEN UAME 1STH -

3¢ ENCOEATIE
MEANEE DE2 A 5 XM

: 17500 PTAS

WNFURENCION NCELAG DS, 19
TN A 8747

38 AUTOMOVILES)
1TEO;

NO COMPRE UN

AUTOMOVIL DE

IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

| 200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

12 MESES DE GARANTIA POR
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
. OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

Lria. ANDALUCI

POLIGONC IND. AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA

MADRID km §
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86 -

5. Martin
de la Vega

Motor 16/59




McCANN

Opel Kadett.

LA SEDUCCION
DE LA INGENIERIA
ALEMANA

Con la gama més diversa y completa del mercado.
Versiones en 3,4 6 5 puertas, Caravan y Cabrio.
Motores desde 55CV. hasta 150 CV.

EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES
HISPANO

ALEMAN, S.A.

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilia)
Tels. 733 94 45/ 62

AUTOTODO, S.L.

Narviez, 80-82-84
(Zona Retiro/B? Salamanca)
Tels. 574 7804-573 4849

DASAUTO

Avda. Ciudad de Barcelona, 208

Tel. 552 53 00. .

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
{zona Moratalaz)

Ctra.de Villaverde a Vallecas,307
Tel.777 50 00

Concesionarios Oficiales

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio XII, 1 (Plaza del Per)
Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Vietor de 1a Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00 i
Concha Espina, 20. Tel.564 77 77
(Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo, 10. Tel. 401 66 12

(B® Salamanca)

Arturo Soria, 99, Tel.416 30 62

MOTOR
LEYVA,S.A.

Antonio de Leyva, 68.Tel . 4697913

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50
Breton de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucfa, Km. 6,000

(junte al 1° de Octubre). Tel. 217 04 45
Antonio Lépez, 149 :
(junto Plaza Legazpi} _
Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Tel. 239 07 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Ferndndez Caro, 9

(zona Arturo Soria, 65)

Aleald, 232. Tels. 407 04 13 /245 97 80
Hnos. Garcia Noblejas, 128

{zona Cruz de los Caidos)

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500

Tels, 889 45 12/ 48
Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Veldzquez, 3
(paralela al P° de La Chopera}
Tels. 653 36 55/ 653 34 43

EN ALCORCON

TALLERES
PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 61904 11/ 612 14 98

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES, S.A.

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891 25 75/ 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27
EN COSLADA

SINTA,S.A.

Marconi, 10. (Pol. Ind. Coslada-Madrid)
Tel. 669 00 04

" EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100. Tel. 6392799.
Cirilo Palorno, 16. Tel. 352 3152. POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Elfptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

DE MADRID, PROVINCIA' Y GUADALAJARA

EN MOSTOLES .

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

Tels. 617 04 11 / 617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
{Junto gasolinera) Tel.646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda.Constitucion, 136 Tel. 6564713
Ronda de Poniente,4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA '

VILLALAUTO

Ctra.de La Corufia, Km.41,100° -
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL. BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 81 00
Exposién: Ramon y Cajal, 20. Tel. 22 65 95
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FINANCIACION
“VW. CREDIT

€ Vadembas, 75 - Or. Esquerdo, Y08 - Tel. 85148 (0 Fax: 551 38 06 - 20007 Madnd
To00s L0 MopeLos D&

PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS
VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

BITOMOVLES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

{VISITENOS!
C! Infanta Maria Teresa, 10
Tels. 563 27 26/88
Enfre P* Habana y Sefrano

A/A, ORDENADOR,
SOLAR,

EXP. y VENTA Blasco de Garay,
J7-Tel. (91} 244 11 91-28015 Madrid

—TALLERES ¥ RECAMBIOS—

“Savico
dilcial

Vv END E®R

" LOTUS Ezcel, 88, ropo, ull equipe,
seminuevo, garantia 6 , 5000 000

" FIAT Urio, 88, blanco, serminvevn,
. gaantie 6 m, tlansfendo 780000

 pessias b
CALFARRQOQ, 86 mjo !ianzas ga—
rantia B.m, w)tmpesetas

70000 pasetas

16060 pessias -

MEHCEDES 30 E, 86, ult equipe, ;
CAR 10, s A. Vehiwlos Nacionales y de importacion, nuevos y usados. Tenemos af eonhe qua husna ;ViSITENOS! '

GOLF Gy, 8, fop0, garantia 6 m,
- BOLF GLD, 83, myo0, gaanda i m,

TR0 pesetas - . L.
- VOLKSWAGEN Escarabajo cabno-
let, 82, blanco, gatanti ﬁ m,

4 500 000 pessias, 6 m garanta

OPEL Kadett, 87, o, AA . 6m -
© gaenti, 1 30000 pesetas T
* . OPEL Monna, sife 83, ful equips, |
7 azul, saminusve, & m garanﬂa- o Betas -
> ml)otﬂpesatas ; :

OPEL Corsa City, afio 88, 6m ga-

rantia, hlanco.ﬁzﬁom;:esetas

BMW 626 CSt, mp.amaj fui!
eque,ém gamnﬁa 2500003;9— :

. Gf infanta Mana Temsa, 1& Tel: 563 27 88128

- PORSCHE 924; sfio 79, azul met |
3 m. garantia, 1450 X0 pesetas
LANCIA Thema, 85, graitp, fuk.
equipe, & m garamla,ba)UDCDp&_ X

DESCAPOTABLE
Alfa Romeo Spider,
rojo, extras. Ptas.
1.550.000. Telf.:
541 54 52.

MERCEDES 300 E
afio 87 todos extras,
Ultima matricula. 12
meses garantia.
4.300.000. Telf.:
473 86 31.

MERCEDES 3380 SE,
afic 84, autcmatico.
Gris antracita, ABS,
aire, techo, 4 elevalu-
nas eléctricos, radio-
cassette Becker, muy
cuidado. 3.200.000.
pesetas. Teléfono:
467 00 78/267 62 63,
comidas.

VENDO AX GT-

14 000 km. M-IL.
875.000. 248 03 21.
PARTICULAR BMW
316 4 puertas, M-JD,
extras, impecable.
2.200.000. Telf.:
2563 18 10.

extras, pocos km, ad-
mito coche. Telf.:
985/26 04 97. Luis
Ramén.

BMW 325b. Particular,
extras, 45.000 km,
blanco. 985/26 07 21.
XR2 Ford, 1986,
60.000 km, 800.000
ptas. 435 54 08. Parti-
cular.

PORSCHE 911
Carrera 3.3, impeca-
ble, de particular,
vendo, 50.000 km, [i-
bro revisiones siem-
pre espafol, negro,
aire, Pioneer. Telf.:
964/21 21 77, oficina.
ALFA GTV 6 2.5 ne-
gro metalizado,
49.000 km, M-GH,
impecable, 1.400.000
pesetas. Teléfono:
91/767 07 31.

Sl vd. vive en Madrid
o Andalucla y quiere
comprar un vehiculo
seminuevo y nadie se

D.N.l. v nos acercare-
mos a su domicilio
para gue nos firme el
crédito y le llevare-
mos el coche a su do-
micilic. Mitre’ Auto-
moviles, - Av. Ronda
General Mitre
184-186, Barcelona.
Telf.: 93/4184029 &
4185075 6 418 48 84
{maxima reserva).

‘1IATENCION!I Si
Vd. ha comprado un
coche nuevo y no
quiere seguir pagan-
do la mensualidad,
nosotros se lo com-
pramos y nos hace-
mos cargo de seguir
‘pagando la deuda por
usted. Compramos vy
recogemos vehiculos
en cualquier ciudad
de Espafia. Mitre Au-
tomdéviles. Av. Ronda
General Mitre
184-186, Barcelona.
Telf.: 93/41048 99 &

B-KT, negro, nuevo,
93/815 17 34.

BMW 320i, afio 84,
B0.000 km, metaliza-
do, llantas aluminio,
servo-direccion, otros
extras. 1.500.000
ptas. Llamar después
20.00 h. Teléfono:
91/715 79 82.

OMEGA 3000i, 89,

8.000 km, ABS, aire,
radio, impecable.
Telf.: 736 07 68.
RENAULT Fuego,
M-GS, direccién asis-
tida, aire acondicio-
nado, siempre en ga-
raje. 53.000 km, per-
fecto de todo.
957.000 ptas. Telf.:
630 14 90.

LRHORE

ALEACION EN CONJUNTO

o e e P | | e i
AUDL 206 LB AT RO 4xe | o
& Raxchera (Al il f;'t‘s"‘?sﬁﬁo e BMW 528§ Vi m’mmu 21§,
® 200 ov, cueid, imdisadn, ABS, Vol T W * 130 v, samumeve . = [hit, fllish) mod
Hantas, elevai=1as, it =2 750 000 tatal » Climat, ﬂmﬂ!ﬂ \B‘: I w Afer, bichap, ATES llunias, eleis-
* 5 500 600 tatel 46 847 mes ® 45 G0 my lyrad, =il
- 63 000 me: _ ) * 3750 000 tota: o 50, R il
- : === S e e S S e T S e s S s —— —
- - '_' GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES HASTA 24
i A i MESES EN PIEZAS Y MANO DE OBRA TODA ESPANA
&= i I « PORSCHE 944 TURBO, modelo 38, STOK 130
= BMW 520i, 86, todos extras, 2.400.000 total. YEHICULOS
B AT s 99 * MERCEDES 190 DIESEL, modelo 88, 50.000 mes. 91/563 29 61
& 2040w, Lo S AE = AUDI 200 TURBQ, iltimo moielo, 200 cv, aire, ABS, etc., 2.400.000 todal. 91/563 30 21 MERCETES W8 F
"ig;r;.l slimatirade  dantas f . J illl_"uq: msjla
# 50 (K8 :In.- wms gratricola :lyﬁ‘é‘ﬂpﬁ;mh
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SOMOS EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA MEJOR PUBLICIDAD

& TE TR m 1 e ssetionin

BMW 530

+ 255 o wlbme modele
= Luewe, dimarado,
Tatas, etc .

uitima
mztna
» 75 000
L) 300 PR QUATIE 434 ' B T
ALY .
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SEGURIDAD EN SU COMPRA ; %E 5
Master-Car selecctona los mejores automdviles de BB N
piestigio procedentes de los servicios oficiales a pec

- fravés de muestros propios mMAaestros mgenie1os: -
Mayer Baumman y Giehnger

ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcie Noblajas, 41
© Madrig-28037 - - . .

PO HE 3 TARLE MERUFDLS 140 BMW 320 204 poerias I!MW 424 TURBO DIESEL = 183 tv, iilttma sene
& 21} v, wm i mmdel, * 196 oy, sueon eand i BE * |25 ¢ ulomo nnwﬁlo b & Chmatizado. ABS, Hantas, e~
® Anie, =k 1Snek, eernios elée, * Apg S, e #lny * Aire, llantas, ett. | 'Mm, ABS Hamas oin valunas.
- oek ] 65 S = % B00 mes. = 40 000 1pes : 5 » Teeho electies, di
- o R iy, sl gl & 3750 000 iyl b * 2 400 000 cotal » 4,750 000 to1al 82 00p mensual
IAGUAR € OUPE JAGUAR SOVEREIGN 3,6

+ 224 ¢, nuevn, aodelo 89
» Cuero,
clitnatizado,

elc
= 5200 009 total.
* 80.000 mes

b — ——— — —— — — — f— | — | T— — | | ot s | e " o | |

. casillas reservedas al efecto. Calcu-
le el precio de su |r||arc|6n a razén

de 50 p por
pueda jarse en los modul

con médul
tamafio, haganoslo saber, Ilamando
al teléfono (91) 268 00 69 P e

i~ nombre de INREVISA-MOTOR %

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON

C ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSISILIDADES PARA

ENVIENOS el presenta cupdn debi- -
damente cumplimentado. Escriba el "~
texto a méquina o en letrag mayds- <
culas Cada palabra en una de las -

Envienos junto con el cup6n of mports
de su anuncio mediants talén bancario a

" aspeclales de 40x40 mm, cuyo im-
' porte es da 6.000 pesetas - Si desea
de mayor -

SIERRA Cosworth, lo vende rais ejecuti- 418 48 84 O GARANTIA ‘ e R
particular, gris, afic vosl, demandas judi- ﬁn’f’1l8:"50f75|.| ) “' 1 < Carnet garantia total pieza”mamlde obra en 4 I— _— e e e e e _X
86, cuidadisimo. ciales, nosotros si se -3 full equipe, - remOrec) LULINE § toda Espatia, hasta 2 afios en todos los servicios " | £
986/26 07 39, oficina.  lo financiamos y sin  28.000 km, particular. LaoR  MiEinel e ) oficiales. §
BMW M-3, color an- entrada, «sdlo precisa  B-LA. 93/815 17 34. Virgen de la Pedia, 9 - 28027 MADRID. | 7 pe |
tracita, a matricular, su dltima ndémina, su  GT Turbo, 1.500 km. Teléf (91)4034108 Telex: 42409 - FAX: (91)40474 91 ] sarass g
| A = |2
""’ = m"";‘“'—'-‘:';"":‘-*: o - ;ﬁi m bt A lg L ; ) : I
RENAULT®  RENAULT ocnslou | | e — il
TANUESA Hessdbefest m S Precia . a R Aﬁo m_ l’recia ; | | [ . ‘é o - : o 5 a Ruego inserten mianuncio porpalabras en el prdx:'r-no mimero de
il i ?Zt'ﬂ] il e -.EMWMﬁ})ZSg;&ﬁ{E V 9??8 g% ﬁg% e § . ' O I Nombre y apellidos Sl
| EXPOSICION Y VENTA %”e?;?;‘ﬁﬁiﬁ | \foé% Rm Retc 0B w o @0 | i o e 5 | Damie o
4 LR e I ‘ - "B | I} EXPOSICION Y VENTA g Teléono i
P.° Extremadura 549 - GUATRO ViENTOS MADRID {Estacion RENFE) FAX 711 3730 TALLERES 711 36 12 f: _ CIVICTOR DE LA SERNA, 810 = I
........... T 3t
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AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

VE“TA 250 vehiculos con la mejor garantia
‘ del mercado. El mayor y el mejor

surtido de coches en Madrid.

, COMPRA Si su coche esta en perfectas

i condiciones y tiene pocos
kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendlentes de pago,
resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63

TEL.: 248 62 60, 248 58 60 .
Y 241 90 31. MADRID

ESTA SEMANAR

h-g
S
L -
=
3

Marca y modelo Precio Marca y modelo Afig  km Pracio
| Seat Panda 46 Marbella 82 5000 360000 Seat Mélaga 1.5 Inyection 8 00 1.0sM0
A Opel Corsa 128 8 4800 5,000 Citroén BX 19 6T Dir. Asis. B 4000 105X
i Seat lbiza Street 8 N0 660000  Peugeot 206 GR 69 10000 1.040.000
Seat thiza 1.2 &7 200 630000 Renault 11 TSE 8 51000 10700
Opel Corsa City 18.000 690,000 Ford Escort 1.6 Ghia 8 1900 107000
Renault Supercince TL. Bp. 8 300 690000  Ford Escort 16 GT 8 4000 1000000
Renault Supercinco C g 100 630000  Opel Kadett 1.3 GLS 5p. 88 19000  1.100.000
Renault Supercinco C & 900 75000 Peugeot 205 SRD A.A. Dir. Asis, 87 40000 1.100.000
Opel Corsa 1.2 TR 4p. 8 300 746000 Ford Orion 1,6 Ghia A.A. % B0 1100000
Seat Malaga 1.5 GLX % 3.0 780000 Ford Siema 2.0 Ghia A.A, B 400 1100000
Ford Fiesta 1.1 Trip 8 1o 70000 Volkswagen Colf GT kit KAMEI 8 41000  1.100.000
W Renauit 11 TSE 8 4600 766,000 Renauit 11 GTD 8 2100 1100000
| Fenault Express Diesel 87 42000 825,000 Peugeot 205 Lacosie AA, 8 W00 1125000
B Renault Supercinco GTL Bp. 8 100 5000 Seat Ibiza SXi 8 16000 1150000
g Seat lbiza GLX 15 8 B 860000 Renautt 11 TXE 8 1900 117000
| Fiat Uno 30 GL 5p. 8 300 B80.000  Opel Kadett 1.6 GLS 87 B0 11000
Renault 11 GTX AA, 8% 43000 g/000  Ciogn BX GT AA Dir. Ass. 8 3800 11400
Ford Escort 1.6 Ghia A.A. % 4300 B%00  BMW 323 Full Couip &  fM00 1175800
M| Seat ihiza a5 GL 5p. g R0 890.000 Renault Supercinco Bacara AA. 83 15000 1-26.000
Opel Rascal Furgoneta 8 100 890.000  Peugeot 38 GTi AA. 8 2o 1558000
| Seat Ibiza 15 GLX ~ 8 2300 $500  Volkswagen Golf GTi 8 11000 177000
Peugeot 206 5RO % 4300 %0000 Volkswagen Golf GTi Cabric 8 000 19500
| Pouceot 309 SR 8 1 600,
B Al iz

3000 g/5.000  Peugeot 405 M 16 véhwlas FE 88 25000 2.600.000

_DE RADAR
@D

BEL-EURO-Vector 3 na..'mmlew MOTOR I 6
5,000 ptas. b
125 VA icido I.Evllf\oN'l‘E

Teléfono:

91- 268 00 &9

e Detecta los radares en un radio de 1 km.
« Totalmente indetectabie. VENDO
* Adaptado a las frecuencias espaﬁo!aa ¥y eurapeas FORD
* Garantia de 1 afio.
* Instalacion inmediata al mechero. Fl ESTA 1.3 S
* (Gastos de envio por correo: 1.000 ptas.
« Tamano: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms). .| afo 85, 89.000
e Se aceptan pedidos por teléfono: 91-275 45 47. km., buen esta-
Distribuidor Bel-Tronics en Espaiia: 5
Paseo de la Castellana, 40. do. Extras. Telf.
Madrid 8046. Tetéfono: 91-215 45 41. I 91/777 25 02,
entas Pais Yasco: AYALA
(943) 27 54 28 - San Sebastin. noches.

64! Motor 16

GARAJE TOZ A

YEHICULOS IMPORTACION

¢ Mercedes 300 CE, semiestreno.
* Mercedes 300 E, seminuevo.
. ® Mercedes 260 E, Full Equipe.
® Mercedes 230 E, seminuevo,
¢ Mercedes 190 E 2.6, modelo 89.
* Mercedes 190 2.3, aiio 89.
¢ Mercedes 190 E, varios.
* BMW 524 TD, aiio 89.
* BMW 320i, seminuevo.
¢ Audi Quattro Coupe.
* Audi 200 Automitico.
¢ Audi 200 Quattro, afio 89,
e Audi 100 Avant.
® Mercedes 300 D, aiio 89.

C/ Ponzano, 25. Telf.: 441 11 92 - 441 11 72. Madri¢,
PARTICULAR com- quier pais de la CEE.
pra Ferrraris, Aston Adjuntamos precios
Martin;® Carrera autorizados, ejemplos
RS5'73, Maseratis, vy aclaramos cualquier
Lamborghinis vy simi- duda posterior. Co-
lares. Miguel Angel. nézcalos por sélo
Telf.: 93/422 43 18. 2.600 ptas. Import-
VENDQO Autobianchi Automocidon. Aparta-
"A-112 negro, matricu-  do 376 Molina de Se-
la M-HD, 34.000 km, gura, 30500 (Murcia).
6 extras, 675.000 968/61 21 26, oficina.
ptas. Telf.: 362 54 31, Semos importadores.
Javier. ! Seriedad absoluta.
«DESCAPOTA- VOLVO 760 Turbo
BLES» modernos o Intercooler, techo,
clasicos, «compra- climatizador. 60.000
mos riguroso conta-  km. 316 76 39.

do», en buen o mal ROVER 825 Sterling.
estado, restaurados o Mayo-87, full equipe,
para restaurar, inclu-  55.000 km. 3.000.000
so con documenta- pesetas. Teléfono:
cion extraviada, pero  91/519 27 39,

han de ser indefecti- GOLF GTi 16v., blan-
blemente cabriolets. co, 1987, techo, aire,
Viajamos a toda Espa- recaro, llantas.
fia. Mitre Automoévi-  1,800.000. 373 47 97.
les, Ronda General RENAULT 5 Turbo,
Mitre 184-186, Barce- M-GU, 800.000 ptas.
lona, Teléfono: Teif.: 854 31 36.
93/418 40 29 SAMURAI Long
48 84/50 75. Tardes, Bedy JHT, azul me-
93/650 20 88, sr. Jai- tal., dos meses, de-
me. - ‘ fensa, precioso.
FERRARI F-40, uni- 1.500.000. Liamar
dad 25, 300.000.000 8-10 tarde. 778 93 30.
ptas. Admitimos cual-  José.

guier moneda. 4 ruedas completas
91/265 44 658. de Kadett GSi
KART infantil, 80 (185x60/R 14), nue-
c.c., 115.000 ptas. vas totalmente,
Telf.: 93/69218 24, 120.000 ptas. llamar
iBENEFICIESE de la 773 15 61. -
bajada de arancelesl VENDO Escort XRi
.Informacién completa  negro, 89, pocos km,
sobre importacién de  alarma, BBS org., te-
toda clase de vehicu- cho, radiocassette,
los, nuevos y usados, todo riesgo. José.
procedentes de cual- 25 60 35, comidas.

S —
.S =)

GARANTIA
SERVICIO POSTVENTA

ESPECIALISTAS EN TODO TERRENO

DITECNICA cwenta con una larga experiendia en preparaciones de vehiclos 44, instataciones de turhocompresores Y fope-
raciones mecdnicas a fodos los niveles,

1 vares ) i o e o 4 ysmpunon o
ESEPECIALIZADOS. VEHCULOS TOD0. 3E°”'P°S-DE KAWASAK] (JET(—]?KCIi)M
REAPARACION: ¥ TERRENO ; . TURBOCOMPRESION
MONMEDE  h W
MOESORDS. . o JESON S SRS

=L . .
s

=

Técnica perfecta hasta el AIRE FRESCO A SU MEDIDA

ultimo detalle. Se levanta "'“, basto
y desplaza hacla atras, mediante manivela Webasto, principal suministrador de prl-

ﬂirgitgqulpos, precio instalado incluyendo persiana, 79.600 ptas., IVA Incluido.

T Stor CON LA GARANTIA DE LA DISTRIBUCION DE @ Hella SFORT

—— \Jw Ve
- Viam
: ‘a %ancofasg
" Bntonio Lopca 117 - 28026 Madrid - Tel.: 475 47 93 - FAX 476 90 77 ) C) z
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CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS1

ahicis cb ocasid: de todos s
DRI IIATES Y mockls

~ Rowsadss -

~ {on garantia hasta 16 meses

— Frevoads hosts ¥ messs
Contactos Sres Morafdlmmmm
Martinez Pafiacolia

mocmou
DE AMIGO.

Emdam“m }

P do b Catolorm, 28, Tals: 3531 0- 6840
Castellana Motor S. A.

FIAT. Croma Turbo
Inyeccion, full equi-
pe. 976/22 57 97, co-
midas.

VENDO Suzuki SJ
410 afio 8b, 38.000
km, techo fibra, ca-
pota lona y méas ex-
tras. 650.000 ptas.
Telf.: 93/843 08 b8.
21-22 h.

MOTOR 16
NORTE

Teléfono.(94)

435 77 86

INSTALAMOS RADIO-CASSETTES, FAROS
AUXILIARES, KITS AERODINAMICOS, TE-
CHOS, PARRILLAS.

* Volantes y llantas MOMO (Distribuidores) —

* Techos solares Dist nbu:dq-

* Kits de transformacion | res exclusi-

» Alerones vos para Ma-

® Rejillas drid de estre-
 Faros auxiliares llas oculta- |
# Interiores de madera bles para u-

+ Tapizados en piel tomodviles

= Venta ¢ instalacidn de ieléfonos para coche, Mercedes.

* Pistribuidor de ALKATEL y. AMPER

RAYS, S.A.

Ci/ Elvira, 8. Tel.: 409 69 04. 28028 MADRID
FAX: 4089 73 53

@Hella, lla SFORT

HHESCARABAJOS
CABRIOLETS!!

Modetos exclusivas e & 7 1 plazag
Disponemos de recanaldas iirlghmsles

¥ tallercs jifisplin
GARANTIAS DE 12 Y 18 MESES
HASTA 5 ANOS FINANCIACION

AUTOTELEFONOS

OFERTA

ESPECIAL

B AIRE ACONDICIONADO

No se deje seducir Wearid hor::s 1 o expare haxte of Glfsmo momentol!
por unn sola mar- S"e:m i e Aprovo:hesu de lay varmﬁéns de nstalarsis cire
ca Tengala . & psrabsil !c\unndo igimal o
oporiunided [Rirakasha erifed 2 © equipa} ahoro ‘""‘“‘
de elelg«r ’ "g‘:l* pBropios 1TE¢:|;;: Accesalos, wztonadpn: m:&
entre las e istas an Mercs ~ INasice, 5
majores (e o PR ach, YW l~~l [ ] Venin de vehkuios de i
marcas o = qun:méin '"Ef‘g.‘i'ﬁ puﬂxron. AUSvOs & sami-
‘ . CALL-INDELEC !—\)w U \.w hliing

C/MIGUELARACII.I\Péé 1EL3 73 B4 56-373 B2 56 FAX:3 73 84 54, 28035 MADRID. PENAGRANDE

 SERMARE

TNO m 3905, 320801 Y.
DIREGC!ON GERARDO

GCORDON, N.° 1. 28017 MADRID
TELEX: 27462 FIVEX-E

Toclo iomumbhslnporlnd&u
Todnslumms

VENDO Porsche 944
gris metalizado, A.A.,
full equipe, noches.
967/31 13 67.

SAAB 9000 T. 16v.
Airflow, marzo 88,

~ full equipe, suspen-

sidn deportiva, insta-

lacién teléfono.

4.800.000. Marti.
Telf.: 336 26 13 4

335 32 89. Barcelona.

BMW 320i 4p, cuida- SERIE LIMITADA .

disimo. 50.000 km, MERCEDES 450 6.9
full equipe, B-GB. 19%
93/204 23 69.

Muchos extras, perfecto
estado, pocos kilome-
tros. Precio: 4.900.000.

- Telf.: 52199 22, Fax:
215 5771,

FIAT Uno Turbo ie,
abril 86, 45.000 km,
siempre garaje,
850.000 ptas. Euse-
bio, horas oficina.
42 45 00. Segovia.

SPANCo

Todv para iz compeicion: Cax-

u) Bell, Mod. Jel rally ¥ I‘ 1.

Mlchey Thampsanﬁ‘

PERFORMANCE TIRES

(|

Monos tres capas, Guantes, Botas y botines, homologados FIA.
Asientos-arneses-sotocascos, .
Kit suspension-Pastillas freno- Cierre capot-Tlrantes-Leclor notas, etc.
TODO DISPONIBLE. ‘

NEUMATICOS

Baja belted hp
Baja belted 4x 4

an llantas de 15y 16 pulgadas para todos los \reluculos
IMPORTADO EN ESPANA POR

AMR IBERICA, SA.

C/Padre Claret, 282-284 .

BARCELONA, Telf?: 347 63 00, Fax: 347 64 22,

AUTGMOBILS ANDORRA-Exportacié i importscio
Venda d’automobils nous i d’ocasit

* Ferrari Testarosss, nneva.

s 1% Ferrart 328 GTSi, nneve.

* Fervari 283 GTO, seminmevo.

* Mercedes 500 SL (aio 90), nneve.
» Ferrari Fd0, nuevo,

* Porsche Carrera 4, noevo.

¢ Porsche 959 «Conforts, sugvo,

* Porsche 911 Targa, muevo,
*Mercedes 199 E 2.3 16v., semiavevo,

* Lamborghini Conntach 25.° Annd,

Telf.: (9738) 28 4 59 FAX: (9738) 619 14 (ANDORRA)

J/ MOVAL motor jiNg

Desde 1.585.000 pias,

" 975.000

VENDO [biza diesel,
50.000 km, B-GS.
Telf.: bbb 78 28 &
2650 44 31. Todos los
extras en buen esta-
do.

VOLKSWAGEN Golf
90 cv, extras, afio 88,
seminuevo. Telf.:
952/33 45 (9.

OPEL Manta, B-FL,
460.000. 894 14 21.

BMW 633 CsSI, full

equipe, azul metaliza-
do, afioc 78. Precio:
1.600.000. Telf.:
93/318 12 17. Toda
prueba.
PARTICULAR ven—
de Volvg 244 GL die-
sel, impecable.
ptas.
475 37 28, Remigio.

Muntanes, 83 A
Telf.: 93/253 25 53, Fax:
93/253 58 12. 08011 Barcelona.

CLASS

SPCORT  AUTO

* ACC. COMPETICION
» AERODINAMICA -
» COMPLEMENTOS

s NEUMATICOS

¢ EQUILIBRADO, etc. |
» MONTAJE ACCESORIOS -
CLASS2 1miié wor

BRPORT AUTC —
08011 Barcelona.

devil

Fi} ¥4RA LA COMPETICION

" PARA LA MEJORA EN EL RENDIMIENTO DE SU VEHICULO

Lineas de escape G. N. y G. A. Refuerzo suspensién. Arco seguridad salidas
iramo intermedios. Protector de cdrter, etc. Importador colectores para to-
dos los vehiculos. Fabricados con material de gran calidad.

k. bttty S AR B St B . P . IR e s I R Y

Sustituye al filtro original sin modificacion. Aspiracion del 40% su- ()
perior al del filiro origioal. Lavable. Diracién de 100.000 km. [+
PARA TODOS LOS VEHICULOS, TAMBIEN AUTOCROSS.

_m - F-1 - Produccion - Rallye - Aulocross - 4 x4 TODOS LOS MODE-
1 LOS

IMPORTADO POR:

AMR Ibérica, §. A

Padre Claret, n.® 282-284, 0826
Barcelona. Telf.: 93/347 63 00,
93/347 64 22, Fax: 93/347 64 22, Té-
lex: 81071 amrib.

\ LAMINAS SOLARES

N

@ LAMINA TINTADA (Aati Rayas) AT 20 SR PS - 666 Ptas.
¥ JRECLO ST

Precisamos Delegados Auténomos
para provincias en exclusividad

LINE XADO, §.A. Mailorca, 120, Entlo. 2.° y 3.° » Tel. (93) 253 72 88 » Fax 254 0773

66/ Motor 16

ALPINE A-108, afio
1964, estado, extras,

precio 1.000.000.
93/399 79 10, horas

oficina. .
VENDO Lancia Y-10
Turbo. .

‘ Isabel. " Telf.:
93/422 43 18, ;

‘COMPRO - Roadster

tipo Mallorca o Mor-

~gan, oferias a José

LINE XADO, S.A.

iLaminas Solares!

Manuel Gornes ‘Séan-
chez, Pza. Espafia, 1,
3.° D, La Corufia, o
Alberto Buro,, Telf.:
981/63 12 32 contes-
tador automaético.

PARTICULAR ven-
de Volvo 244 GL die-
sel, impecable,

975.000, pesetas.:

475 37 2?, Remigio.

POR proxima boda
Alfa 33 o Ibiza Inyec.
No pierdas esta oca-
sién. Sebastidn,
93/415 15 98. Horas
COMErcio. -
OPEL Senator 3.0 CD
Bv, 18 meses, full
equipe, im‘peca‘ble.
3.700.000 ptas. Telf.:

. 981/24 81 5. Teresa..

Necesita Vendedores v Representantes
Auténomos a comisién

LINE XAIMY. Mallorca, 120, Entlo. 2%y 3.° '« Tel. (93] 253 72 B8 » Fax 254 07 73

De \-em'n- qn ﬂul’rlburdﬂms outorizados

Turispodt]

FSTEE e M ] Aroeone ST ratEl
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CABRIO
CLASSICS

SOLO
ESCARABAJOS

Puntunaciones:
exposicién: 7
vendedores: 9
taller: 8
entregas: 7,5
financiaciones: 7

DESDE hace un par de meses
funciona en Barcelona, en la
calle Calabria niimero 241, un
establecimiento dedicado tnica-
mente a los Volkswagen Esca-
rabajo. Sin embargo no se trata
de cualguier tipo de coche, da-
do que aqui sélo trabajan con
vehiculos en excelente estado.

saben que deben vencer una
cierta prevencion de la clientela
al hablar de coches importados
y reconsiruidos en tanto y cuan-
to, uno teme encontrarse frente

a un vulgar «maguillaje». Es

por esto que hacen especial hin-
capie en que sus coches proce-
den de bases sanas que se han

coches que son importados di-
rectamente desde Alemania y
que posteriormente se recons-
truyen en las instalaciones de
esta tienda. Naturalmente los
responsables de Cabrio Classics

repasado totalmente, actividad
goara la que cuentan con la cola-

racion de talleres especializa-
dos en este tipo de coches, talle-
1es como pueden ser Knfer y
Motor Repris.

@ Garantia: La mecédnica de
los automdviles que comerciali-
za Cabrio Classics estd garanti-
zada durante seis meses.

o Precio: El precio en que se
venden los «escarabajos» oscila
entre las 630.000 y las 950.000
pesetas, dependiendo de la ver-
sién que elija el cliente.

¢ Personalizaciones: Es otra
de las actividades que se Hevan
o ¢abo. Se realizan sobre la base
di los Volkswagen y el cliente
pucde solicitar de Cabrio Clas-
sics cualquier tipo de color, ta-
piceria o accesorios que quiera
incloir en su agtomdvil,

@ [intregas: En ¢l caso de los
vehiculos que no tengan que re-
cibir ningiin tipo de preparacién
especial, esta se realiza en el ac-
10, 51 el cliente solicita algun fi-
po concreto de preparacion en
el vehiculo, el
puede dilatarse hasta dos meses.
® Seguros y Financiaciones:
En ambos casos se acepta la
que pueda aportar el cliente. Si
el comprador lo solicita se pude
tramitar la financiacién a través
del Banco Bilbao-Vizcaya.

@ Teléfono: El n® de Cabrio
Classics es el (93) 322 27 10.

azo de entrega -

A U T © § O N1 D O

ANALISIS

' LA GRAN CLASE MEDIA

FICHA TECNICA

A qiltima entrega de este’ andlisis
tiene como protagonistas a los
modelo de Pioneer y Roadstar,

El Pioneer KEH-5100 B desta-
ca por su BSM en el apartado de Auto-
Store, 1o que le permite memorizar las 6
mejotes emisoras ordendndolas en las te-
clas de presintonias segiin la intensidad
de la sefial captada.

También por los cuatro niveles de ajus-
te para las emisoras locales (Loc 8), por
la bisqueda de pasajes musicales en la
seccidn del cassette v que le permite bus-
car el principio o el fmal de la cancitén
que estd reproduciendo.

Pero quizas lo mds importante sea la in-
corporacidn del sistema Dolby como me-

—
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Viva a fondo su propio coche, los
Grandes Premios, el deporte, los consejos
técnicos. Conozea todos los precios de -

coches nuevos y usados. Todoesto .~ - -
escrito por los mejores especialistas del -+
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dida para reducir los ruidos. En el lado
negativo, tendriamos que hablar de la au-
sencia de una salida de previo (Pre-Out).

Finalmente el modelo RC-751LB de
Roadstar destaca por ser €l dnico de los
seis que estd preparado para que se le co-
necte un reproductor de CD. También por
su soporte extraible de serie.

Como contrapartida, no tiene sistema
anto-reverse y la distorsién debida a las
variaciones de velocidad de la cinta, (llo-
ro y fluct.) es la mds elevada de fos mode-
los presentados.

También ai igual que el modelo de Phi-
lips, ¢l control de tono no contempla la
separacion de controles para graves y
agudos. Q
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CLASE MEDIA.
Firmas como
Pioneer, Roadstar,
Philips, Alpine,
Bleupunkt o
Fujitsu Ten
ofrecen modelos
muy completos y
de gran calidad.

Reaccion EN CADENA

. Era de esperar, al conectar tus altavoces Kindvox,
con un radiccassette Kindvox Serie 500, el resultado es
una reaccién en cadena con un sonido realmente:
Contundente! . 3

2 Modelos : KX 500 R (Auto-reverse) » KX 500
(Avto-stop), 60W, FM/OM - 12 memorias, Sintonia elec-
trénica, Equalizador (graves, medios, agudos), Bis-
queda automética sintonias, Extraibie incorporado.

RADIOVOX, S.A.

C a R

B KindvoX:

Gan Bruixa, 30-40 + 08014 BARCELONA (E)
Tel. (93) 490 81 40 - Telefax (83) 490 11 16

A u oD

KX 500 R
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La marca Ferrari ha estado siempre
marcada por un aura de leyenda.

ha recopilado sus cuarenta

afios de vida para mostrarselos al
visitante en un solo dia.
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Ahora, la galeria que lleva su nombre -

=y

—— "

ACE unos dfas, la ciudad de
Maranello era testigo de la
mnauguracion de la Galleria Fe-

, rrari, una antigua inquietud de

"Enzo Ferrari, quién desde 1983 rondaba

la idea de crear un centro capaz de mos-

. trar y. resumir la mitica leyenda deportiva

de la marca dgl «Caballo rampante».

Tras el proyecto se esconden las gestio-

nes del Ayuntamiento de Maranello, Mo-
dena, que en colaboracién con otros orga-
nismos piblicos de las provincias
colindantes, han logrado agrupar una de
las mayores muestras automovilisticas ac-
tualmente existentes. Para ello, Piero Lar-
di, hijo de Enzo Ferrari, ha cedido gran
parte del patrimonio disponible fras la
muerte de su padre; los arquitectos Tizia-
no Ligli e Italo Lupi han sido los respon-
sables de crear el entorno apropiado y
Marlboro del patrocinio del proyecto.

La Galleria se encuentra enclavada bajo

ES

una robusta estructura totalmente acrista-
lada. En la primera planta, tras el hall de
recepeién se pueden admirar modelos co-
mo el mitico Berlinetta Touring, el 275
GTB/4, el GTB/4 Daytona, GTO Evolu-
zione, 288 GTO y un F40.

La andadura deportiva de la marca
cuenta con una representacion de élite: el
Ferrari de Formula 1 pilotade por Berger
y Mansell en la temporada 89; el 126 C2,
también de Férmula 1, conducido por Vi-
lleneuve y Pironi; el 156/85 de Alboreto y
Johansson; legendarios modelos como el

‘B2 utilizado por Ascari y Gonzdlez para |

participar en 1951 o el mds actual Ferrari
348 TB.

Aunque resulte dificil renunciar a esta
panoramica, la visita al piso superior se
hace obligada si no queremos dejar de co-
nocer la evolucién completa de la marca
desde sus comienzos. Una primera sec-
cién.recoge todos los trofecs y copas con-

Agip

sechados. Junto a cada uno de ellos, una
placa reza las anécdotas de su consecu-
cién, Continuando el itinerario, nos aden-
tramos en la sala de video donde son pro-
yectados los palmarés de cada uno de los
pilotos que han pasado por la escuderia
italiana: de Ascari a Gendebien; de Mai-
resse a Baghetti; de Lauda a Prost.

Entre las dos secciones, nos topamos
con una maqueta de pléstico cedida por el
circuito Dino Ferrari de Imola y, suspen-
dida por cables de acero, un armazén de
hierro utilizado por el departamento de
desarrollo de carrocerfas.

Lo siguiente por ver es una reproduc-
cidn exacta del estudio de disefio de Mo-
dena. En €l se exponen piezas auténticas
de motores como el F105 C montado en
el 328 Mondial; el F102 del F40; el F110
A del 512 BBiy el F102 AB del GT4.

Para terminar, justo detrds del expositor
que recoge la coleccion filatélica Enzo

Ferrari... un mito, amablemente cedido
por Romano Bertacchini, se expone una
hilera formada por miniaturas de Roberto
Ricco. Las paredes estdn decoradas con
bocetos originales de Pininfarina, Vignale
y Michelotti. Esta misma sala ofrece una
muestra de los logotipos que han acompa-
fiado al equipo «Marlboro World Cham-
pion Team» desde sus primeros dias.

En un futuro préximo, la galeria podria
disponer de una reproduccion del despa-
cho de Enzo Ferrari tal y como quedd tras
su tiltima jornada de trabajo en la fibrica
de Maranello.

Una vez fuera del recinto, diez bande-
ras ondean al viento en sefial de despedi-
da a aquellos que han ofrecido un saludo

dstumo a Enzo Ferrari, creador de una
eyenda por siempre viva.

Lourdes Bravo
Fotos: Enzo Giovanelli
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MAS DE CIEN
MILLONES.

Uno de los Ferrari
mds apreciados por
los coleccionistas,
es el modelo 275
GTB/4 como el que
se expone en la
nueva galeria.
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Nuevo Jetta Pacific. Un Volkswagen, se mire por donde se mire.

Este es un coche que satisface desde
todos los puntos de vista. Que viene a cul-
minar la gama Jetta en equipamiento vy en
disefio.

Un coche que eleva el listén de la fiabili-
dad y de las prestaciones hasta cotas des-

canocidas para los coches de su
categoria.

[]n Satisface desde el punto de vis-

. ta de la mecanica. Con motores de
recomienda  hasta 90 CV de potencia que mar-

can la diferencia en cada curva, en cada
adelantamiento. El Jetta Pacific tiene el com-
portamiento que se espera de un auténtico
Volkswagen.

Satisface desde el punto de vista del equi-
pamiento. Elevaiunas eléctrico, cierre centra-
lizado, cuentarrevoluciones, asiento del con-
ductor regulable en altura, tapizado especial.
Sin concesiones a detalles superfluos. Comao
se espera de un Volkswagen.

Satisface desde el punto de vista del di-

sefio. Porque a primera vista ya se ve qQue se
trata de un coche superior. Estudiado para
ser confortable, sin ser aburrido; para ofre-
cer capacidad sin perder potencia. Un dise-
fio estudiado a la medida de los tiempos, pero
que va mas alld de modas pasajeras. Salva-
guardando en sus formas esa linea atractiva
y sobria gue se espera de un Volkswagen.

Se mire por donde se mire, pocos coches
son capaces de satisfacer tantos puntos de
vista al mismo tiempo. Aunque tratandose del

Jetta, le basta con satisfacer un Unico pun-
to de vista. El punto de vista de un auténtico
Volkswagen.

Jetta CL Pacific: 1
Jetta CL Pacific: 1
Jetta CLTD Pacific: 1

Equipamiento de serie:

Sisterna de frenos en diagonal. Servofrenc y regulador de
frenada. Parabrisas laminado. Faros halégenos. Piloto an-
tiniebla trasero. Asiento conductor regulable en altura. Es-
Pejos retrovisores reguladles desde el interior. Molduras
protectoras laterales. Aletines. Spoiler anterior integrade

en el parachoques. Crigtales tintados. Llantas 6 Jx 14 con
embellecedores y neumdticos 185/60 HR 14. Tapizado
especial. Cuentarrevoluciones y relo] digital. Volante acol-
chado de cuatro radios. Cinturones de seguridad regula-
bles en altura. Cierre centalizado (incluye ef maletero y
tapén de gasolina). Elevalunas sléctrico delantero. Preins-
talacién de radio con 4 altavoces y antena.

Equipamiento opclonal:

Direcci6n asistida (de serie en el Turbo Diesel). ABS. Aire
acondicionado. L'antas de aleacién ligera. Techo corredi-
zo manual. Fares antiniebla integrados. Espejos retrovi-
sores térmicos y eléctricos. Tapiceria de cuero. Dispositi-
vo lavafaros. Dispositivo de remolgue.

Otras versiones Jetta:
Jetta CL:
Jetta CL:
Jetta CLD:
Jetta CLTD:
Jatta GT inyeccidn:
Desde 1.695.000 pts. P.V.P. recomendado
(IVA vy transporte incluidos).
En su concesionario Volkswagen/Audi.

VOLKSWAGEN




GREY-TRACE

Controla tus emociones

Los nuvevos Crondgrafos Lotus estdan
hechos para medir tus emoclones. De-
portives y elegantes a la vez, Su me-
canica absolutamente exclusiva esréd
pensada para satisfacer a los méas
exigentes.

Possae: Funcién crondgrafo 17100 seg.,
alarma, calendario, acumvulader de
tiempo medido en el cronégrafo has-
ta 12 horas, timmer,; taguimetro, fime
memeory, 50 m waterproof.

Nuevos Crondgrafes Lotus, para con-
trolor las emociones de tu vida.

CRONOGRAPHE COLLECTION.

A
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HARLEY DAVIDSON

SIEMPRE EL MITO

Hablar de
Harley-Davidson
significa para
cualquier
enamorado de las
motos, hacer
mencion al mito
supremo, la madre
de todas las motos.
Durante 86 anos
la marca de
Milwaukee,
nacida en el jardin
de los Davidson ha
creado toda una
filosofia alrededor
de sus productos.

distintos de Harley, en una mafia-

na primaveral, con el sol que se
refleja en sus cromados. El periodista pa-
sea la mirada aténita e incrédula por to-
dos los modelos que componen la presen-
tacion de la gama 90.

S realmente impresionante encon-
trarse rodeado por diez modelos

Bésicamente no hay grandes novedades

respecto a los modelos ya conocidos. La
gran estrella es la nueva FLSTF Fat Boy,
una moto que inaugura un nuevo concep-
to custom; €l motor es el magnifico V72

Evolution de 1.340 centimetros ciibicos,
que se viene utilizando en varios modelos
desde 1986,

La Fat Boy fue la sorpresa de la Sema-
na de la Moto de 1988; en aquella ocasién
el mismo Willie G. Davidson se presentd
conduciendo su 1iltima creacidn.

Las lineas redondeadas y arménicas de
la Fat Boy provocan una admiracién auto-
matica. Los diversos tonos plateados con
los qué estd decorada contrastan con unos
ligeros toques de amarillo en la cubierta
de balancines, Las dos llantas cerradas, el

ALUCINANTE.
En un paisaje pla-
gado de Harleys, se
aprecia en primer
plano un motor
atipico Low Rayder
con carburador SU y
doble magneto.

asiento y los apliques del depdsito en cue-
0 le dan un aspecto completamente ex-
clusivo, Su comportamiento, €l sonido y
las vibraciones d% su motor transportan a
un mundo de sensaciones realmente grati-
ficantes, pero sélo al alcance de un redu-
cido grupo de privilegiados, dado que su
precio en Espaiia es de 2.284.289 pesetas,
quiza un precio justo si tenemos en cuen-
ta sus especiales caracteristicas y su mag-
nifico acabado.

El otro modelo que llega por primera
vez a nuestro pais es la FLSTC Heritage
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EL SABOR
DEL SIDE.
Lo Electra Glide
Side nos transporta
a otros tiempos y
otros lugares,
siempre dentro de
una atmésfera de
lujosa aventurd,

PRODIGIOSO,

El motor V2 de la Fat
Boy es un prodigio
estético,

En la foto de abajo, v
recordando los afios
50, se encuentra la
Heritage Classic
que viene dispuesta
a devorar millas de
asfalto.
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Softail Classic con todo el espiritu de las
primeras motos equipadas para carretera.
Su motor tiene un bello acabado en cro-
mo y negro azabache y sus escapes estdn
terminados por la tipica cola de pez. El
frontal esta presidido por un faro cromado
flanquedo por los proyectores e intermi-
tentes. Adopta este afio ademds unas be-
llisimas maletas con el estilo especial de
las que montaban las Harley en los afios
50, pero provistas de un nuevo sistema de
fijacién. El precio de este modelo en Es-
pafia sera de 2.422.306 pesetas.’

Entre los modelos ya conocidos en
nuestro pais hay pocos cambios respecto
a las versiones del afio anterior. Es dificil
introducir mejoras en una moto como la
Harley, por ello se han limitado a cambiar
la pintura de sus depdsitos. Se cuenta que
en unas recientes obras realizadas en la
vieja fabrica de Milwaukee se encontra-

ron unos depdsitos ya terminados de
1932, actualmente ocupan un lugar privi-
legiado en el despacho de -Willie G. y han
servido como muestra de la actval decora-
ci6n de las Harley, realizada como siem-
pre a mano por una bateria de expertas
operarias.

La oferta de Harley en Espafia comien-
za por abajo con la XLLH 883 Sportster
con un precio de 1.246.716 pesetas, todo
el sabor de la mitica marca en una moto
ligera ¥ con un especial encanto. El si-
guiente escalén es la Sportster 1.200 para
luego entrar en el terreno de las 1.340
centimetros cibicos, cifra que serd por el
momento y pese a los rumores, el mayor
cubicaje en los bellos motores V2 que
animan a las més destacadas maquinas
americanas, desde la Low Rider Sport
Edition hasta la inimitable Electra Glide

= Ultra Classic con un precio de 2.767.329

y todos los detalles que convierten cual-
quier viaje en un placer. El importador en
Espafia Electra Motor también ofrece los
sides adaptables al modelo Electra Glide
con el mismo lujoso acabado que distin-
gue a los productos de la marca que du-
rante més tiempo ha fabricado motos y
cuyos modelos més tiempo perduran. O
Fernando Canizal

Fotos: Ramén Rodriguez

SUENO
PLATERDO.

El nuevo bugue
insignia de Harley-
Davidson es la
impresionante Fat
Boy.

GRAN FORMULA DE PROMOCION

CALENDARIO i

92 ABRIL  CALAFAT 23 SEPT. JARAMA
9 SEPT.  ALBACETE 4NOV. JEREZ

(Fechas coincidentes con pruebas del CAMPEONATO DE ESPAKIA DE VELOCIDAD)

PARTICIPANTES

Pilotos JUMIOR 12, 22 v 3. afio y SENIORS menores de 23 afios.

MOTOCICLETAS

GILERA 125 c.c. SPOT - MXR - MX1
KK - KZ ENDURANCE - KZ
GRANDES PREMIOS POR CARRERA Y FINALES.

Ademas CHALLENGES PIRELLI Y NZI.

INSCRIPCION GRATUITA

SOLICITA el reglamento en los concesionarios oficiales MOTOVESPA,
iY LANZATE AL MUNDO DE LA COMPETICION!

L2

NiRELLY Ag]ip ;t"’“’",
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REGATA VUELTA AL MUNDO

BAUTIZO EN
EL CABO DE
HORNOS

RANSCURRIA el iiltimo cuarto

en medio de la noche austral, en

el extremo limite del Océano Pa-

cifico. Escorado a estribor, apo-
yando todo el peso de sus 25 metros de
aluminio, el Fazisi levantaba muros de
espuma al luchar contra la mar que nos
azotaba de través. En el timén sabiamos
que ya eran los (ltimos vientos gélidos
que nos laceraban el rostro antes de dejar
las latitudes del Sur. Continudbamos
nuestra progresion maldiciendo esas ra-
chas que invariablemente llegaban del
Noroeste impidiéndonos rebasar el Cabo
de Hornos a tiempo de salvar nuestra oc-
tava plaza en la clasificacién. Tras dieci-
nueve dias de mar queddbamos siete bar-
cos separados por una decena de millas
empefiados en alcanzar la dnica referen-
cia del recorrido, el cabo en si.

En el corazén de la noche el Pacifico
dejo otra vez de serlo y, como para dejar-
nos un recuerdo para que no -
volviéramos a desafiarle, se
hinché y el viento empezd a
soplar a méds de treinta nudos
relando al fin un poco hacia el
Oeste. Enseguida izamos el
«spy» y el Fazisi se encabrité
sobre las olas. -

Diego Ramirez estaba alli y
nos vigilaba. Son dos peque-
fias islas centinelas al sur del

Mis compafieros soviéticos también
eran conscientes de participar en un es-
pecticulo de una extracrdinaria belleza,
de vivir un instante privilegiado en nues-
tras existencias, Para todos, era vivir un
suefio de nuestra infancia. Aunque tuvié-
semos 29 afios come nuestro conframaes-
tre Vladimir Kulininchenko, o 43 como
Anatoli Verba, que sean rusos, ucrania-
nos, georgianos, judios lituanos o molda-
vios, todos sabian que este suefio era im-
posible hace tan sélo cuatro afios, cuando
se corrid 1a iltima edicién, Entonces brin-
damos a la salud de la Perestroika, «larga
vida a la glasnost» y Abram Leibovich
Rami, nuestro cocinero, sacd de debajo
de su colchoneta una botella de vodka
Stolichnaya y dio de beber a Neptuno
vertiendo algunas gotas del preciado li-
quido a la vista del Cabo de Hornos. Tras
la ceremonia, bebimos nuestra primera
racidon de alcohol desde gque salimos de

Cabo de Hornos y nos aconse-
jaron el arriar ¢l «spy» para to-
mar un rumbo mas prudente.
La luna, con un halo que abar-
caba todo el horizonte, nos dis-
trajo ante esta nueva frustracion mientras
comenzaba a lloviznar en medio de las
sombras chinescas en que se convirtid
nuestro entorno. '

De repente, ya no hubo ni cuartos de
vigilancia ni nadie bajo cubierta, después
de coger nuestras cdmaras nos mantuvi-
mos alerta observando la inmensa roca
que se aproximaba bajo el sol naciente.
Nuestros adversarios se adivinaban tam-
bién a través de la neblina en esta cita
obligada, pero después de haber regatea-
do durante cientos de millas en ese mo-

mento sublime tan sélo eran compafieros

de viaje. Belmond of Finland se hallaba
en cabeza, el sueco The Card a continua-
cidn, NCB Ireland y el italiano Gatorade
detrds nuestro y, si nos subiamos al més-
til, también se oteaba al espafiol Fortuna
y al inglés British Defender.
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Nueva Zelanda y la dltima hasta que lle-
guemos a Uruguay dentro de una semana.

El viento ha decrecido hasta los diez
nudos, la mar, recorrida por largas olas,
estaba en calma pero todavia amenazante.
A la vista del cabo, todos nos fotografia-
mos los unos a los otros y Anatoli, padre
de este proyecto en el que ha trabajado
desde hace dos afios y constructor del Fa-
zisi, nos hizo entrega de los certificados
que dicen mas o menos; «Acabamos de
vivir una gran aventura, un momento cla-
ve en nuestras vidas, he aqui un pergami-
no que sellard nuestra amistad.»

Skip Novak, nuestro skipper americano
natural de Chicago y que rebasaba el Ca-
bo de Hornos por quinta vez, podia estar
orgulloso de sus cotripulantes. Tripulan-
tes muy reservados y respetuosos de la je-
rarquia, entusiastas, infantiles en sus te-

TERRIBLE CABO
DE HORNOS.

El velero soviético
Fazisi ha tenido que
soportar, al igual
que el resto de parti-
cipantes, las duras
condiciones
climatolégicas que
casi siempre azotan
al texrible y mitico
Cabo de Hornos.

mores y valientes en la maniobra. Skip
nos obligé al gigantesco georgiano Jun-
deri Tsomaya, al timido Vladimir y a mi{
mismo a lavamos sobre el puente mien-
tras las olas lo barrfan. Supuso un pacto
de sangre bajo las rociadas de agua a cin-
co grados, bautizo que nos recompensé
por lo de hace cuatro afios, cuando reba-
samos el Cabo de Hornos con Eric Ta-
barly en la negrura de la noche. Entre las
islas de los Estados y el continente ame-
ricano, en tierras argentinas, el estrecho
de Lemaire nos ha abierto las puertas al
Océano Atldntico con cierta rudeza. El
viento de cara, una mar racheada levanta
y golpea al Fazisi como si quisiera partir-
lo en dos, aunque hayamos cambiado de
océano la situacién parece la misma. Y
ademds sigue haciendo frio esta noche
aunque ya no hagan falta los guantes para
escribir o el pasamontafias para dormir.
Navegamos a la vista de nuestros adver-
sarios, la carrera se ha reiniciado y nada
es todavia seguro, la ruta de 1.400 millas
es todavia muy larga. O

Thierry Rannou
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A desde los entrenamientos
cronometrados se pudo com-
probar que la lucha iba a ser

muy dura; la «pole position»
fue para el Nissan de Brabham-Robinson-
Daly, campeones en titulo, que se impu-
sieron al Jaguar de Cobb-Nielsen, vence-
dores de Daytona, por un escaso margen;
detrds de estos y de forma sorprendente
se clasificaron Olson-Moran-Fangio con
un Toyota Eagle, también con un tiempo
muy similar al de los primerocs. El tnico
representante espafiol en esta carrera fue
Fermin Vélez, que aceptando el ofreci-
miento del mejicano Tomds Lépez deci-
dié correr con €l al volante de su Spice
Buick de la categorfa Camel Lights, simi-
lar a los desaparecidos C-2. Vélez desde
el principio dio muestras de su clase y co-
locé el Spice en el puesto catorce de la

parrilla de salida, delante incluse de mu-

chos coches més potentes que el suyo.
Antes de la carrera se produjo una in-
creible sorpresa, durante el «Warm up» el
Jaguar favorito se salid, quedando practi-
camente inservible y por lo tanto sin po-
sibilidad de tomar la salida. Ya en la ca-
rrera, el Spice de Naon-Fittipaldi,
conducido por el primero de estos, que se
encontraba en la cuarta posicion de la pa-
rrilla de salida, ocupa la primera posi-
cién, seguido por todos los favoritos, has-

ta que es rebasado por Olson con el

Toyota Eagle. En Nissan pronto comen-
zaron los problemas, el favorito, pilotado
por Brabham, a las pocas vueltas del ini-
.cio de la carrera se ve obligado a entrar
en los boxes con problemas en la caja de
cambios, que aunque pueden reparar,
pierde unas preciosas posiciones. Mien-
tras tanto en la cabeza de la clasificacién
se afianza el Toyota, que vuelta a vuelta
va consiguiendo una mayor diferencia
con respecto a su mas inmediato seguid-
or, el Porsche 962 de Boesel-Wollek.
Estas posiciones se mantienen hasta
que en la vuelta cuarenta y cuatro Olson
entra en boxes para realizar un repostaje
y Boesel ocupa la primera posicion. Se-
gundo se sitila en ese momento Pruett
con otro Porsche 962 y tercero es Robin-
son, protagonista de una magistral re-
montada con el Nissan. Mientras tanto un
poco més atris, Fermin Vélez no sélo
consigue ir lider destacado de su catego-
ria, ademds estd sitnado entre los diez pri-
meros. A partir de aqui no cesaron de

E P ©O R T E

Después de las 24
Horas de
Daytona, el
Campeonato IMSA
llegaba a Miami
para disputar la
segunda cita del
calendario con las
espadas

en tode lo alto, no
en varo, la primera
carrera fue coto
privado de Jaguar
y aqui, que el G. P.
de Miami esta
patrocinado por
Nissan, los
vehiculos de esta
marca estaban
dispuestos a
emplearse a fondo
para conquistar la
victoria.

VICTORIA DE
NISSAN,

Al final la marca
japonesa después
de atravesar
distintos problemas
mecdnicos consiguid
conquistar la
victoria.

CAMPEONATO IMSA:

G.P. MIAM

NISSAN

CARRERA
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BOXES.

Las paradas en los
boxes fueron la
clave de una carrera
que tuvo varios
cambios de lider.

producirse cambios en la cabeza de la ca-
rrera; los Porsche que marchaban en las
primeras posiciones entran en boxes para
realizar cambios de pilotos y repostar ga-
solina, maniobra que aprovecha Toyota
para colocarse de nuevo en primera posi-
cion, pero poco les iba a durar 1a alegria
ya que unoes problemas en el coche les
obliga a dirigirse a los boxes, pasando a
ocupar la posicién de honor Nissan de la
mano de Robinson. Poco después este pi-
loto entra en boxes, coincidiendo con la
vuelta a la pista de los Porsche de Wo-
llek, que se sitiia lider y el de Pruett, a un

segundo del primero. Tercero es el Toyo- ™
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EXITO NISSAN.
{ En la categoria
: GTO la marca
japonesda vencid de
la meano de Steve
Miller con un 300
ZX, imponiéndose ¢
su maximo rival el
Mazda RX-7 nimero
1. Le vnica
alternativa contra

Porsche ntimero 16.

ermin
Vélez
realizo una
carrera
sensacional que
se vio
recompensada
con el cuarto
puesto final,
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Nissan fue 1 [l '

ta de Olson a poco més de ocho segundos,
mientras que el Nissan vuelve a la pista en
cuarta posicidn.

A medida que va transcurriendo la ca-
rrera v a los coches les empiezan a aquejar
los problemas, las entradas y salidas de
los boxes no dejan de sucederse y en una
de estas el Porsche que marchaba en se-
gunda posicion tuvo un toque con otro ve-
hiculo, que se saldé con imnumerables da-
fios en el coche, y con ello mucho tiempo
de retraso reparando los desperfectos.
Después de este incidente, luchan por la
victoria Wollek, Olson y Robinson, que
ruedan en un pafivelo, hasta que en un in-
tento de adelantamiento Olson y Wollek
se tocan debiéndose retirar de la carrera y
dejarle el camino libre a Robinson que
con el Nissan cruzé la meta sin ninguna
oposicién. Cogan-Paul con otro Nissan se
clasificaron en segunda posicién, mientras
que Dyson-Weaver-Pruett una vez solu-
cionados los desperfectos de su accidente

cruzaron la meta en tercera posicién. Fer-
min Vélez por su parte no sdlo se mantu-
vo lider de su categoria durante toda la
carrera, ademds en una magistral actua-
¢ién termind en una sorprendente cuarta
posicién. Por lo que respecta a la catego-
ria GTO, el vencedor fue Steve Miller
con un Nissan 300 ZX, tras un apasionan-
te duelo con Peter Halsmer v su Toyota

RX7.
Manuel Madrid
Fotos: Carlos Matos

CLASIFICACIONES

" 1% Brabham-Robinson-Daly (Nissan
GTP) 120 vueltas. 2° Cogan-Paul (Nis-
san GTP) a 1 vuelta. 3* Dyson-Weaver-
Pruett (Porsche 962) a 2 vueltas, 4° Vé.
lez-Lopez (Spice-Buick) a 3 vueltas, 12
Camel Lights, 5° Herzog-Haywood-
Stuck (Porsche 962) a 4 vueltas.
Snimbiisinisinitt

GENIO Y FIGURA

L tnico representante espaficl
E en Micmi fue Fermin Vélez que
particips con el equipo del meji-
cano Lépez cor un Spice-Buick de la
categoria Camel Light. Ya desde el
principio dio muestrus de su gran
clase y en los entrenamientos crone-
metrados situé su coche en el puesio
catorce, delante de muchos coches
mds potentes. Después, a lo largo de
lax carrera se mantuvo desde la pri-
mera vuslta hasta el banderazo fi-
nal lider de su categoria, pero no s6-
lo esto, consiguié clasificar su coche
en la cuarta posicién final,

issan

consiguio

una

importante
victoria en
Miami, no en
vano, esta marca
esla
[)atrocinadora de
a carrera,

PHILIPS

HS 900 PHILISHAVE

HS 820 PHILISHAVE RECARGABLE “SUPER"

RECARGABLE “"ESPECIAL"

PHILISHAVE RECARGABLE. EL AFEITADO DEL EXITO.




DELVICQi BATES

CONCESIONARIO
OFICIAL

Empiece a ver los Mercedes
desde dentro.

Mercedes 190 desde 3.149.000 ptas.

Cada vez es mds fécil pasar de admirar un Mercedes desde
fuera a disfrutarlo desde dentro. Ahora, desde 3.149.000
ptas., tiene en sus manos toda la tecnologia, la seguridad y
la garantia de estrenar su Mercedes. ;
Venga a vetlo, desde dentro, a su Concesionario Oficial
Mercedes-Benz. S6lo en él encontrard la atencién personal
y las facilidades de un servicio exclusivo Mercedes-Benz.

* IVA y transporte incluidos. Precio recomendado vilido
para Peninsula y Baleares.

F_E

Red de Concesionarios y Agentes Oficiales
Mercedes-Benz.

CAMEL TROPHY ‘90

RUMBO AL
LAGO BAIKAL

UANDO en el mes de junio los
dieciséis equipos que participardn
este afio en la aventura del Camel
Trophy inicien su viaje a Rusia,
muchas ilusiones habrdn quedado atras,
pero para los afortunados integrantes de la
expedicion se iniciard una experiencia por
la que han luchado duro, algunos hasta el
limite de sus fuerzas.
Llegar a ser parte del dio que represen-
1a &4 cada pafs se logra después de haber

pasado una tras otra las diferentes selec-
ciones en 1as que otros muchos hombres,
tampoco exentos de cualidades, se que-
dan en el camino. De todos estos pasos,
el mds duro sin lugar a dudas es la llama-
da seleccién final, aunque a los cuatro
clegidos en esta seleccion atin les queda
una nueva criba en la que dos se quedan
a las puertas de la gran aventura.

Para esta seleccién final los responsa-
bles de los distintos equipos organizan un




R et

UN POCO MAS.

recorrido, siempre fuera de sus fronteras, datos, justo una semana después de que MAESTRO
La forma fisicaes con una media de diez candidatos, previa- los franceses realizasen por esos mismos EXCEPCIONAL,
vital para resistir mente probados, que deberdn demostrar lugares su seleccidn. Por su parte, los in-  En Mcaruecos los
veinte dias por sus cualidades y su fuerza en una especie  comparables paisajes de la serranfa con- peninsulares
porejes inhéspitos, de mini Camel Trophy durante el cual no  quense han sido el lugar de cita de holan- contoron con la
por eso les pruebas  se les da ni un minuto de respiro y en el  deses, yugoslavos, alemanes, rusos y ayuda de Salvador

fisicas miden al
condidato casi

que no tienen cabida los indivigiua]ismps,
ya que el trabajo en equipo es imprescin-

canarios, mientras que los italianos, qui-
z4s el pais donde més arraigo tiene esta

Cafiellas que gntes
de iniciar las

hasta el limite de  dible para seguir adelante. mezcla de competicién y aventura, han pruebeas les dio un
laextenuacién.  Este afio, la peninsula ha vuelto a Ma- optado por Venezuela. pequefio cursillo de
rruecos, a las rutas del Atlas cercanas a Aunque cada organizacién prepara sus conduccién.

Marrakech, para probar a sus diez candi-

propias pruebas, el denominador comin

cd

A su altura.

FMS Ecom

Cada Porsche Premium Class ha superado rigurosos controles de calidad, tiene menos de 5 afios y no habrd recorrido nunca los 100.000 kms.

Dispone de una amplisima garantia mecénica y cobertura de asistencia Porsche Assistance por un afio, sin limitacion de kilometraje.
Acérquese a su Concesionario Porsche, solicite una prueba sin compromiso y reestrene un vehiculo a su altura. Un Porsche Premium Class

es la tinica competencia de Porsche.

* El prograrma Premium Class es ur sistema de verta de vehiculos
Porsche de ocasidn exclusivamente a través de la Red de Corcesio-
narios Oficiales de Porsche Espana.

EUROPEOS
ENCANTRDOS.
Por la Ciudad
Encantada,
alemanes,
yugoslavos y
rusos completaron
un duro recorrido
montados en
bicicletas de
montafia,

de todas las selecciones es la dureza. Se
buscan hombres aventureros, dispuestos a
enfrentarse a las mds imprevistas dificul-
tades, pero ademds deben ser expertos
conductores, entenderse con sus compa-
fieros de viaje, estar en buena forma fisi-
ca, dominar la mecdnica de los coches-
este afio por primera vez los Discovery
sustituirdn a los tradicionales Land Rover
110- y sobre todo saber orientarse.
Logicamente averiguar estas cualidades
requiere prucbas especificas v por eso es

normal que durante los dias que dura la
seleccion los aspirantes recorran caminos
incansablemente, tengan que hacer un ra-
pel, algunos por primera vez en su vida,
de mds de cuarenta metros de caida libre
como ocurrid en Cuenca y Marruecos, o
se vean obligados a atravesar a mado un
lago vestidos con las pesadas ropas de
campo. Elegidos o no, todos regresan
contentos con la experiencia adquirida. O

M? Jesis Beneit
Fotos: Alfonso J. Nieto

SE LLEGO AL
FINAL.

Junto a Miguel de
la Quadra y «Pep»
Vila, los diez
candidatos antes
de saber que
Torrallardona,
Baylin, Tello y
Acha serian

los elegidos.

A su alcance.

MODELO ANO PRECIO CONCESIONARIO MODELQ ANO PRECIO CONCESIONARIO

924 °§” 86 2.900.000 SPORTMOTOR 944"82” 89 5.900.000 TURBOMOVIL

944 Turbo 87 6.000.000 KOTNIK . 944-2.7 89 4.700.000 T. BORREGO

.9}1 Carrera 85 5.700.000 KOTNIK C;rrera “4" 89  10.000.000 INTERAUTO

911 Carrera 88 7.500.000 IBERCARRERA 928 “S4” 88 9.000.000 PSMOTOR

911 Carrera 87 6.800.000 IBERCARRERA 944 - 85 4.100.000 PORSCHE Y SAAB BALEARES
944-2.7 89 5.000.000 AUTOMOVILES GETXO 924 “§* 87 2.650.000 HANSTEIN
9448”87 4.300.000 MERCOSA 911 Carrera 88 6.000.000 PORSCHE Y SAAB SEVILLA
928 “s4” 89  11.000.000 PORSCHEY S_AAB CONCESIONARIO 944 “§” 86 4.100.000 AUTO ELITE

911 Carrera 85 5.500.000 PORSCHE Y SAAB CONCESIONARIO 5.700.000 AUTOMOVILES BENY FERNANDEZ

TURBOMOVIL

911 Carrera 86
924 “§” 87

944 Turbo 86 4.750.000 3.300.000 AUTOMOVILES J.P.

SPORTMOTOR. Avda, Orihuela, 134, Alicante. Telf. (96) 510 28 95, KOTNIK Bonanova, 41. Barcelona. Telf, (93) 418 46 94. Tenor Vifias, 8. Telf. (33) 200 34 77.IBERCARRERA. Via Augusta, 195.
Barceiona. Telf. (93) 208 27 33, AUTOMOVILES GETXO. El Museo, 5. Bilbao. Telf. (94) 423 19 54. MERCOSA. Fernando Gonzilez, 4. La Corudia. Telf. (981322 91 80. PORSCHE Y SAAB
CONCESIONARIQ. Castellana, 141, Bajo. Madrid. Telf. (913 572 10 95. Avda, de Burgos, 87, Telf, (91) 767 19 92. TURBOMOGVIL. Castellana, 240, Madrid. Telf. (31) 733 75 98. C/ Ferndndez
de Jos Rios, 79. Madrid, Telf. (91) 544 75 54. T. BORREGO. Cira, de Cadiz, 4. Malaga, Telf. (952) 31 66 00. INTERAUTO. Sant Joan Baptista la Salle, 7.Gerona. Telf. (972) 20 76 25. P.S. MOTOR.
Ctra. de Lugones a Sama, Km, 1,500. (Siero) Asturias. Telf. (985) 26 04 97. PORSCHE Y SAAB BALEARES. Avda, Gabriel Alomar i Villalonga, 35.Palma de Mallorca. Telf. (971)463258.
HANSTEIN. Avda. Zaragoza, 30. Pamplona. Telf. (948) 23 57 46. PORSCHE Y SAAB SEVILLA. Avda. Luis Morales, 20. Sevilla. Telf, (954) 57 39 88, AUTO ELITE. Yecla, 9. Valencia.
Telf. (96) 362 33 56, AUTOMOVILES BENY FERNANDEZ. Avda. de las Camelias, 47. Vigo. Telf, (986) 47 21 55. AUTOMOVILES I.P. San Vicente Mrtir, 23. Zaragoza. Telf. {376) 2t 36 07.

PORSsSCHES
CONDUCCION EN SU MAS PURA FORMA




REPSOL.

Estard presente en
casi todas las
especialidades
internacionales del

motor.
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BOXES

Arrows se ha fractura-
do un hombro practi-
cando Mountain Bike

CARLOS SAINZ estd
evolucionando un nuevo
neumédtico Pireli para
terrenos muy duros. En
casp de un pinchazo, no
s0la han reforzado los
flancos, estdn trabajando
para que no pierda el ai-
re y se mantenga eficaz
hasta que pueda ser sus-
titnido. Los test los estdn
realizando aprovechando
los entrenamientos del
Rallye de Portugal y
piensan hacerlo debutar
en el Rallye Acrdpolis.

PIRELLI es partidaria
de eliminar los newmnéti-
cos de preclasificacion,
porque estima que supe-
ne una importante pérdi-
da de tiempo y de dine-
1o, tanto para la marca
como para los piletos. El
fabricante de neuméticos

TYRRELL ha llega-
do a un acuerdo con
Pirelli para usar los
neumiticos de la mar-
¢4 italiana durante dos
afios, Este puede ser
un buen fichaje, no en
vano, en la tempora-
da 91 el equipo britd-
nico va a disponer de
motores Hon

EMANUELE PI.
RRO tendrd C{ue dejar
su puesto en la Escu-
deria Italia, y aban-
donar la competicion,
Al parecer el piloto
italiano ha contraido
una Hepatitis Viral,

ALEX CAFFI tam-
bién se ha visto obli-
gado a dejar las carre-
| ras. El piloto de

acuerde con Good
Year, su rival mds direc-
to, pero la marca ameri-
cana ne ha aceptado.

PROYECTO ANDA-

intentd llegar a un’

LUCIA es una iniciativa
%uesta en marcha por 1a

ederacion Andaluza
de Automovilismo y el
equipo (liickman Ra-
¢ing, para promocionar a
una joven (ﬁmmesa de
esa comunidad. El piloto
elegido ha sido Federico
Broberg, de 15 afios de
edad, que va a tomar
parte en ¢l Campeonato
de Espana de Férmula
Ford 1.600 y en el Fes-
tival que se celebra en

Inglaterra, para ello dis- -

ponen de dos Van Die-

men RF-90

SALVADOR SERVIA
va a participar en la Ce-
pa de Espaiia de Raids
con un Range Rover pa-
trocinado por Camel.

JOSE MARIA LLUSA
es por decisidn undnime

- siendo

de 1a Junta General del
Consorcio del Circui-
to de Velocidad «La
Torrecica» de Albace-
te ¢l Director-Geren-
te del circuito.

ESPANA es el pais
elegido por Ford para
evolucionar el Cos-
worth 4x4. El equipo
briténico ha estado
realizando test en Ali-
cante y pretenden ins-
cribirlo en ¢l Cam-
eonato de Espaiia
e Rallﬁ'es de Tierra,
ardolet el pi-
loto encargado de con-
ducirlo.

ESCUDERIA PARK
AVENUE, continuan-
do su actividad, ha or-
anizado para ¢l dia
%1 de marzo un
Rallysprint sobre tie-
rra en la Ronda Sur, en |
el madrilefio barrio de |
Entrevias. También ha |
puesto en marcha para
el 6 de marzo un cur-
gille de copilotes. To-
dos los interesados
ueden lamar al telé-
ono de Madrid (91) .
7852471,

EQUIPOS REPSOL
EN TODOS LOS FRENTES

R EPSOL estard presente en la tempo-
rada que estd a punto de comenzar
en casi todas las especiatidades interna-
cicnales del moter. El automovilismo es

; la parcela en la
que ha concentra-
do mas esfuerzobs,
repartiendo su pre-
sencia en cuatro
frentes. En el cam-
peoriato de Europa
de Montafia, An-
drés Vilarifio, cam-
pedn en titulo, in-
cluido dentro del
grupo de pilotos
oficiales de BMW,
-tiene muchas posi-
bilidades de renovar su &xito,

En Sport Prototipoes, la presencia de la
madrca petrolera se repartird entre Jesus
Pareja, que cuenta con la mayor parte
del presupuesto, Walter Brun v Oscar
Larrauri. Los raids ocupan otra de las
parcelas importantes del presupuesto de
Repsocl, contardn con el apoyo de esta
marca Miguel Prieto, Juan Porcar v Ro-
sendo Tourifidn. Un apartado especial
merece el de log rallyes. Especilidad en.

la que continuard colaborando con el
Toycta Team Europe, equipo en el que
que estd Carlos Saiz.

Ademds Repsol va a continuar con su
politica de apoyo o las promesas del qu-
tomovilismo, como es el caso de Victor
Lépez que disputard la Formula Opel, El
motocilismo es la otra especialidad en la
que Repsol continva participando. Este
afio contard con un equipo formado por
Carlos Cardis vy Herrl Torrontegui, am-
bos con Honda,

————

PEQUENA BOMBA

L A marca japonesa quiere tener una
buena presencia en el Mundial de
Rallyes. En este momento estd evolucio-
nando’ varios provectos, uno de ellos el
nuevo Pulsar, un pequefio vehiculo de

NISSHAN,

Estd evolucionando
una pequefia
bomba, el Pulsar, un
coche con un motor
de 160 caballos y
traccidn a las cuatro
ruedas ) :

e

algo menos de cuatro metros, impulsado
por un motor de 1.4 litros de 160 caba-
lles. Por suspuesto dispone de traccién a
las cuatro ruedas, 1o que en unas bue-
nas manocs le puede convertir en una
auténtica bomba de relojeria entre los
coches de su clase.

CIRCUITO PAUL RICARD

ENTRENAMIENTOS PRIVADOS

L OS equipos de Sport Prototipos Sau-
ber Mercedes v Jaguar estuviercn
realizando unos entrenamientos priva-
dos en el circuito de Paul Ricard. Por
parte de Mercedes estuvieron presentes
Jean Louis Schlesser y Mauro Baldi, v
por Jaguar, Martin Brundle v Alain Fer-
6. También estuve presente un delega-
do de la FISA, que estuve discutiendo
durante large tiempo con Schlesser
acerca de las nuevas normas de la FISA
y sobre las reformas que quiere introdu-
cir en el apartado aerodindmico de los
coches. El piloto francés se mostré en to-

tal desacuerdo por estd decisién que se-
gun ¢l pretende reducir de forma ilégica
la velocidad de los coches.

HONDA-CAMPSA
SITO AL ATAQUE

E L actual campedn del Mundo de 250,

Alfonso «Sito» Pong ha presentado el
equipo con el que se dispone a partici-
par en su nueva cilindrada, los 500 cen-
timetros cubicos. Sito ha reforzado consi-
derablemente la estructura de su escu-
deria, dando entrada a Ricardo Paita
que desempefiard las funciones de ayu-
dante de mandger v a Denis Fluhmann
vy Guido Cecchini, dos mecdnicos que
proceden del equipo del suizo Jacques
Cornu. Junto a ellos continuardn Santi
Mulero, jefe de mecdnices v Alejandre
Batlle que han realizado unes cursiilos
de adaplacién a’la nueva mecdnica en
la sede del Honda Racing Corporation
en Tokio. De la evolucién de la nueva
Honda NSR 500 se encargard Antcnio
Cobas que compaginard de esta forma
sus actividades en el equipo de Sito
Pons con las que realice en su propia
escuderia. El presupuesto del equipo
Campsa-Honda para la presente tempo-
rada no ha sido confirmado, pere ronda
los 700 millones.

IALCASANOYES

PAUL RICARD
Ha sido @l escenario
elegido par
Mercedes y Jagum
para realizar nnos
entrenamiontios
privados

DEL LAND ROVER
AL CHEROKEE
;VAYA CAMBIO!

L A historia de los:todo terreno en nuestro pais

arranca en los legendarios Land Rover que
popularizara la Guardia Civil en las zonas rurales.
Por aquel entonces, era dei todo impensable que
vehiculos de aquellas caracteristicas pudieran ser de
uso cotidiano y hasta ponerse de moda.

El segundo paso io dio Motor Ibérica con nota-
ble vision de futuro. Consciente de que su futuro
como empresa nacional era el fracaso, se echd un
novio japonés, Nissan, y se lanzo a la fabricacion
del Patrol ante ia sorpresa general. Lo que pudo
ser una inspiracion divina se convirtid en un éxito
de ventas y abrié un nuevo mercado.

El tercer proyecto en esta misma linea, nacié en
Andalucfa. Al comprobar los directivos de Santana
gue el mitico Land Rover estaba «out» y que era el
publico joven el potencial comprador de los nuevos
4 x 4, también lanzaron sus redes hacia el pais del
sol naciente y llegd su acuerdo con Suzuki. El mi-
ni-jeep se ha vendido comao los churros y el éxito ha
sorprendido a la propia empresa que ya prepara el
recambio, un modelo mas aerodinamico, mas boni-
to y con mas confort.

Ya en década de los 20, cuando el «boom» de los
todo terreno no sélo causa furor en las zonas rura-
les sino que se impone en las ciudades como ve-
hiculoc de fin de semana, basta sélo con echar una
ojeada al mercado, para encontrarnos con un men-
tén de posibilidades en [a gama cada dia mas
extensa de 4 x 4: Aro, Bertone, Dacia,
Daihatsu, Isuzu, Lada, Mahindra, Mitsubishi,
Nissan, Range, Land Cruiser, UMM y Chero-
kee.

De los Chereckee queremos hablar porque tras !
acuerdo Renault-Chrysler, el segqundo paso tam-
bién se ha dado. Se fabricaran en la planta que tie-
ne FASA en Valladolid y se pretenden producir
50.000 unidades al afo, en gran parte destina-
das a la exportacion al mercado europeo.

Se trata de uno de los todo terreno mas es-
pectaculares y atractivos del momento. De li-
nea tipicamente americana, conjuga la belleza con
ia robustez, mientras que su conduccion es tan do-
cil como la de un automévil de turismo. De ahi que
su €xito entre los yuppies Haya sido notable y que
se lance Renault a su fabricacion en nuestro pais. Es
la manera de no perder cuerda en ningin sector
del mercado y los 4 x 4 han dejado de ser ve-
hiculos de minorias para tener unas ventas en
progreso muy estimables.

Lo dicho, del Land Rover pasamos al Patrol. El Su-
Zuki rompid moldes y ahora el Cherokee toma el re-
levo, todo ello sin contar los muchos todo terrenc
que se venden fabricados en el extranjero, princi-
palmente japoneses. El ritmo de vida evoluciona
tan rapidamente, que hasta los coches cambian de
concepto y traje. Hoy se puede ir con camisa y cor-
bata a los mandos de un 4 x 4 cuando hace poco
mas de una década parecia impensable.

‘Motor 16/ 89



CARRETERAS
EN OBRAS

® RED

DE INTERES
GENERAL

DEL ESTADO.

N.I, Burgos-Lerma-
Buitrago-La Cabrera.
N-II, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-III, Arganda-
Taranc6n.

N-1V, Tembleque-
Pto. Lipice-
Manzanares. Provincia
de Jaén. Provincia de
Cérdoba.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.

N-301, Murcia-
Cartagena. La Gineta-
N Albacete.
=340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche. Estepona-
Torremolinos.

N-430, Almansa-
Alcudia.

N-620, Burgos-Magaz.
A-630, Campomanes-
Qviedo.

E-70, Laredo-Castro
Urdiales.

Para mayor
informacitn ilamar a
Tele-ruta:

(91) 441 72 22

A G E N D A

CONOCER EL CARAANING

L circuite del Jarama serd el escena-

rio, del 3 gl 10 de marzo, de la Segun-
da Muestra de la Caravana de Madrid.
La organizacién, a cargo de la Asocia-
cién de Comerciantes de la Caravana
en colakeoracidn con el RACE, ha cuida-
do bien todos los detalles, v ademds de
contar con mdés de 40 marcas exposito-
ras, suministra amplia informacién so-
bre los campings existentes tanto en Es-
pafia como en el resto del mundo.

rario; de 10:00 ¢ 19:00
Precio entrada: 200 pesetas

-1: COMIENZA EL ESPECTACULO

E L Campeonato del Munde de Férmu-

la | disputard su primera prueba de
la temporada el demingo 11 en Phoe-
nix, Estados Unidos.

DEPORTE DE DOS RUEDAS

E STE fin de semana las pruebas pun-
tuables para los campeonates de Es-
pafia son: Motocrogs de 125 v 80 cent-
metros cibicos en Sanlucar (Cadiz) y
Enduroe Alearrefio en Guadalajara.

Dei 8 of 18 de marzo,
se celebrard el Saion del rios.
Automévil de Ginebra, Suk
za, Unico de los europeos
con cardcter anual desde
1924 En esta edicion con-
-tard con mas de 1.200
marcas de treinta palses di- 750 pesetas
ferentes que expondran
las mas recientes noveda-
des en automoviles de se-

rie, prototipos y acceso-

Horario: De 9:00 a
19:00. Miércoles 14 y
viernes 16 de 9:00 a
22:00

Precio de entrada:

Direccion: Palacio de
Exposiciones, Grand
Saconnex, Ginebra
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PORTUGAL EN VIVO

P ARA los que deseen seguir de cerca

" el Rallye de Portugal, adelantames
los tramos mds Interesantes: dia 6, prue-
ba especial en el Esiadio Jamor de Esto-
ril a las 15:00; dia 7, salida de Estoril a
las 8:20, Espinhio, Povoa de Varzim, 12
tramos de 731 Klémetros; dia 8, Povoa,
Lameirinha, Povoa, 6 trames de 282
kms.; dia 9, Povoa, Regua, Viseu, 10 tra-
mos de 387 kms ; dia 10, Viseu, Arganil,
Tomar y final en Estoril a las 20:00, 10
tramos de B6C kilémetros.

LAS PRUEBAS DEL CAMPEONATO

STA semana, Moter a Fondo ofrece

un reportaje previo al Mundial de
Férmula 1; Motocross de 250 y 80 c.c. de
Qsuna, Sevilla; Trial en Vizcaya v la pri-
mera prueba del Cto. de Espaiia de
Rallyes organizada por RM.C de Cata-
lufia.

Miercoles 7, TV3, 19:00. Repeticién
alas 23:00 v s@budo alag 13:30

TVE

L A tarde del martes, Cerca de las Es-
trellas contard con los mismos temas
que el programa de la televisién catala-
na, a excepcion de la prueba del Cio.
de Rallyes. En su lugar, efectuard una
conexién con el Rallye de Portugal.

Domingo Deporte hard un resumen
del Rallye de Portugal y, ademds del
previo de Fl, conectard con Jesiis Alva-
rez desde Phoenix.

Martes 8, TVE-2 o las 19:30
Domingo 11; TVE-2 g partir 18:00

LOS ESPANOLES DE 250

M OTCR Sport emitird un reportaje de
los pilotos espaficles en el Campeo-
nato de 250 cic.; el Campeonato de Es-
pafa de Trial en Pals; Motociclismo des-
de Jerez; hablard del equipo Agostini;
primer Autocross Azkoitia; rallysprint
Autonervion, Vizcaya y finalmente, la
prueba de] BMW 318 is. ‘

Sébado 3 en ETBI, 23:00 en Euskera.
Domingo 4 a las 15:00 y martes 6 a
las 19:00.en castellano

LACCIONES CONZANINI

L A revista Autc Verde ha preparado
un curso de conduccién 4x4 en los
Montes de Cuenca. El fin de semana del
17 al 19 de marzo, un mdaximo de diez
participantes rectbirdn los sabios conse-
jos de Antonio Zanini que es unc de los
profesores. El precio incluye hotel y co-
midas. Existen tarifas especiales para
acompdafiantes.

Precio: 90.000 pesetas

Méas informacién: (93) 411 11 03

TELEFONOS

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (500) 12 35 05

CAMPSA
Tel. (500} 15 25 35

AYUDA EN
CARRETERRA
Tel. (91) 742 12.13

ADA
Tel. (91) 450 10 00

AHSA
Tel. (91) 441 71 17

DYA
Tel. (91) 437 80 00

EUROPE
ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21°25

MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91} 441 33L44

RACE -
Tel. (91) 59333 33

RACC i
Tel. (93) 209 35 77

ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 40 11

AUDI
Tel. (900) 11 22 22
BMW
Tel. (900) 10 04 82

CITROEN
Tel. (91) 450 11 11

FIAT
Tel. (91) 450 11 50

FORD
Tel. (91) 336 91 66

LANCIA
Tel. (91) 450 13 50

MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77

OPEL
Tel. (91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT
Tel. (91) 597 21 25

RENAULT
Tel. (91) 456 39 99

SEAT
Tel. (900) 11 2222

VOLKSWAGEN
Tel. (9003 11 2222

Coordina Lourdes Bravo

EN UN ALFA ROMEO HASTA EL DETALLE
DEBE SER ORIGINAL.

RECAMBIOS ORIGINALES.



SLINTAS

LOS COCHES INTELIGENTES SUENAN CON ERTOIL.

Los coches inteligen-
tes. Los mejores. Los
mas avanzados, sue-

a gota, su sistema

Lubricante

exclusivoe de refino

"Full-Finishing" , marca

la diferencia. Aceite

lubricante ERTOIL.

La clara diferencia.

IISAI'.IDS DE LUJO _

MNim. 333 » 300 ptas.

OPEL SENATOR 4.0 |

_ MERCEDES 1920
2.5-16
EVOLUCION Il

wgune T
(L S = VOLVO 460
Tl GLE Y 'mm

a 41““

00333




