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CAN\PEO ES

CON FINA MOTOR OIL

Consiguiendo siempre los méas altos rendimientos 4 ~
en la competicién deportiva, en las rutas de trabajo y en
uso diario de los vehiculos.

Lubricantes FINA* para todo tipo de motor y para
cada forma de conducir. Con la garantia de alta calidad de
una de las mas grandes empresas de petrleos del

mundo.

FINA es la eficacia demostrada en la competicion
para su vehiculo de todos los dias.

\. J

Motor Oil

Un Campeén de Uso Diario

* Fabricados por FINA IBERICA, S. A, filial del Grupo PETROFINA, una de las diez primeras Compafiias de
Petréleos del mundo, con refinerias en tres continentes.

e

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 300 ﬁtas,, sin IVA. Gastos de transporte incluidos.

Precios extranjero: Luxemburgo, 118 francos lux.; Uruguay, 2.500 pesos.
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¢ VELOCIDAD
LA JUSTA

urante mucho Hempo éste ha sido uno de los mensajes preferidos de
la Direccién General de Trafice. Cada circunstancia requiere un tipo

7 LOULTIMG de conduccién, una forma de encarar los problemas de la circula-
Nugva gama Ford Sierra cién. En cada momento, el asfalto ve como sus caracteristicas varian
12 ECoNoMA a causa de los agentes externos. La lluvia, la niebla, el hielo... Si a esto se
] suman las trampas de la carretera o de las calzadas de nuestras ciudades,
Seguros de automdviles las posibilidades de
20 MERCADO riesgo se incremen-
ot tan.
SR8 Raviaion Si fuera posible lo-
36 LOULTIMO grar de una vez por
Fiat Tempra todas unas condicio-
44 AFONDO nes de adherencia si-
milares, no ya en la
Mazda XR7 Tutbo I totalidad de nuestras
59 AFONDO vias publicas, sino al
Land Rover Discovery TDi menos en determing-
dos tramos; que no
70 LOULTIMO hubiera cambios in-
Chrysler vueive a Espafia tempestivos de asial-
to, cada uno con UNos
70 Fli-:tg::c:ﬂatl}zlettra coeticientes de adhe-

rencia diferentes, es-
tamos seguros de que
el balance de los crcc1dentes de circulacién seria mucho mas optimista.
Ahora, no gonamos para sustos. Pasamos de un asfalto con buena capaci-

72 ACTUALIDAD
. Robo de vehiculas &n Sevilla

75 AUTOSONIDO dad de drenaje a otro que iguala las pistas de patinaje artistico. Y si los
- Lagran clase media usuarios de qutomdviles lo ienen dificil, para los motociclistas atin es peor.
78 DEPORTE Lograr esa uniformidad podria parecer utdpico, pero entretanto no esta-
S Jeret ria de mds volver a recordar & los conductores unas campatfias que en los

: dltimos tiempos han perdido importancia debido a la nueva nermativa de

9 DEPORTE publicidad en carretera, que prohibe la presencia de vallas publicitarias.

Esas vallas, en las que hay mensajes tom relevantes como aquél de que co-
che mds copa es igual a dccidente o como el que encabeza estas lineas,
hoy estdn proscritas. No serfa mala idea «legalizarlas», por decirlo de algu-
na manera: trasladarlas a las cercanias de los nticleos urbanos donde atun
se pueden ubicar sin transgredir las leyes. Nunca estd de mds el recordar
que la carretera tiene circunsiancias cambiantes a las que hay que ade-
cuar la velocidad. No en vano el hombre es el tinice animal que tropieza
dos veces en la misma piedra.

Rallye de Catalufia-Costa Brava

Alberto Mallo
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YAMAHA 90

LLEGAN

LASREBAJAS |

uima-

gen es
impresionante y su
motor un verdade-
ro tirg, se lrata de
la altima Yamaha
1.000 Exup, una fie-
ra con 145 caballos
de potericia cuyo
precic se sitta en
torno a 1.683.000
pesetas. La gama
Yamaha 90 ofrece
mejores precios,
como es el caso de
la RD 35C LC, que
cuesta 17.000 pese-
tas menos o la FZ
750, cuyo precic se
ha reducido en
78.000 pesetas

s —

SEAT TERRA

AHORA EN DIESEL

L, AS primeras unidades de la furgone-
ta Seat Terra con motor Diesel estén
saliendo ya de las cadenas de montaje
catalanas. Los nuevos modelos comer-
ciales de Seat utilizan un motor Volks-
wagen de 1,3 litros de cubicaje con 45
caballos de potencia acoplada a una ca-
ja de cambios de cinco velocidades, el
mismo motor de los Polo Diesel. Los Te-
rra Diesel serdn los primeros modelos de
Seat con mecdnicas Volkswagen.

SWATCH CAR

RELOJES CONRUEDAS

A afirmacion ha salido de los labios

de Nicolas Hayek, director general
del grupe suizo SHM, padre de los famo-
sisimos v multicclores Swatch. «Es un te-
ma serio, vames a ¢onstruir un aqutomo-
vil de mucha calidad pere con un precic
minime, serd un autemavil ecoldgico, di-
vertide v un poco provocador». La sor-
presc vale su peso én oro y podria ser
una realidad absoluta antes de 1993,
Hayek se ha puesto en contacto con las
grandes marcas continentales para reci-
bir asesoramiento, al ttempo que ha pla-
neado una estrategia antijapenesa para
su vehiculos. El Swatch Car levard, casi
con seguridad, un motor eléctrico ali-
mentade por energia solar.

ma de 160

Ibiza.

te, el Ibiza Sla-
. lom no ha po-

dido utilizar
neumaticos de tipo «con-
tacts por una imprevision
de la marca. Estos neuma-
ticos no estan homologa-
dos para circular por enci-

‘f.l'j ® Finalmen-

velocidad que supera am-
pliamente esta version del

EN VOZ BAJA

compafia, junto con che-
que de medio milléon de
ddlares para la fundacion
Beretta contra el cancer. IH

® Ccocnmocidn en el mun-
do publicitario americano.
Tras un programa manifies-
tamente hostil hacia el au-
tomdavil, al que se acusaba
de lIa tragedia de los accl-
dentes de trafico, la cade-
na de TV americana ABC
ha visto como dos cons-

km/h,

LA OTI

%ﬂ A Gthima sorpresa de
Suzuki se llama Samu-
rar Mil, su imagen externa
es la misma imagen de los
Samurai 1 300 o Samurai
Largo y se ofrece en tres
versiones de carroceria,
con precios totales de
1 220.800 pesetas para el
modelo con toldo de lona,
1 290 240 pesetas para el
modelo con techo duro y
1 245 400 pesetas para el
modefo con techo metall-
co Los nuevos Samurai Mil

LA PROPUESTA BARATA

SAMURAL MIL

. CARA

flevan un motor ya conoci-
do, el cuatro cikndros en li-
nea con 970 centimetros
cuibicos y 45 caballos de
potencia, acoplado a una
caja de anco velocidades
Los nuevos Mil se identifi-
can de inmediato por sus
pasos de rueda, mas pro-
nunciados, y por los neu-
maticos, de gran tamafo.
Los fimos Suzuki entraran
en el mercado con tres co-
lores de carroceria blanco,
rojo y negro

L O8S dirigentes de BMW estudian aho-

ra mismo el lanzamiento de un des-

capotable deportivo, del Z-10, que seria
mds barato y popular que el rarisimo y
cotizadisimo Z-1. BMW Technik, el depar-
tamento de la marca alemana especiali-
zado en coches «extrafics», ha desarro-
llado el proyecto Z-10 sobre la base
mecdnica de un 320 i Cabric, para con-
seguir asi un precio recortado; la otra
idea clave en el proyecto Z-10 ha sido la
produccién en series amplias, ¢l Z-10 se
ha concebido de forma que puedan
construirse cincuenta unidades diarias.
El BMW Z-10, mas amplic v més ancho
que el Z-1, entraria en el mercado dis-
puesto a luchar con los Mazda MX-5 ¥
Lotus Elan, coches con precios compren-

® General Motors habia
bautizado a un Chevrolet
con el nombre de Beretta,
lo que produjo una protes-
ta del fabricante de armas
de este mismo nombre. Se
zanjé el asunto cuando
GM regald un Chevrolet

Beretta al presidente de [a

4/ Motor16

tructares, Chrysler y Hon-
da, han cancelado sus
compromisos publicitarios.
Otros constructores estu-
dian la posibilidad de su-
marse al boicot, con el
consiguiente transtorno
econdmico para la cadena
ABC.

didos entre los 3,5 v los cince__

millones de pesetas.
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ANTIGUOS, SI

Y BELLOS

L salén

parisino
Retromobile ha
vuelto a reunir los
modelos mas se-
lectos, mds espec-
taculares de la
edad dorada del
automovil, de los
afios treinta, auto-
moviles como el
Bugatti Royale,
valorado en mds
de mil millones de
pesetas, o como el
Voisin de 1930, re-
cogido en la foto,
un modelo tnico
con motor de doce
cilindros que no
utiliza valvulas,
Este coche de
gran lujo recurrié
a técnicas de van-
gucrdia que el vi-
sionario Gabriel
Volsin, padre en
cierta medida de
los espanolisimos
Biscuter, intenta
lanzar en una
época gloriosa.

309GTI 16 Y 309 TD

tamiento madnieno en mejorar

se ve muy lmitado por la des-
consideracion de los responsa-

permanentemente un carrtl y

@ Jose Ruiz Mata ha sido reele-
grao Presigente de la Asociacion
Nacional de Vendedores de Au-

- tomodviles (GANVAM), en una
asamblea general en la que se
recalcd la marcha ascendente de
tan importante asoclacién Rulz
Mata es una de esas figuras del
automovilismo espafiol que me-
recen reconocimiento pubhco
por su trabajo

PRECIOS DE PRIMERA -

LEGAN con toda energia, v son los
modelos mas desarrallados de la ga-

los accesos provisionales desde .
la N-VI al centro de Madnid, afec-
tados por las obras de Cristo Rey,

bles de la Comisaria de Policia de-
Reina Victoria, que obstaculizan

frecuentemente dos. - - - p

VERDE Y ROJO

. El esfuerzo dei MOPU y Ayun- ‘j . Nunca nos han gustado

quienes esperan a ser echados
para hacer publicos [os trapos su-
aos de su casa Sin entrar en Ia
veracidad de [as afirmaciones del
cesado Miguel Oliva sobre aspec-
tos de la Federacton de Automo-
viltsmo, Su postura se equipara
con las ex-cocineras de la Preys-
ler.. con todos los respetos.

@A iz inventiva de los transpor-

11stas britaricos encuadrados en
la empresa Toleman, que acaban
de poner a punto un nuevo
transporte para turismos prepara-

_do para Hevar doce berlinas farm-

liares a sus espaldas. Las pruebas
se han hecho con coches tan

- grandes como Ios Ford Scorpto o

los Opel Omega y no ha pareci-
do el menor problema. Econo-

. mia para todos

ma Peugeot 309, sus nombres impenen
respeto ya que se trata de los 309 GTI 16
v los 309 TD. E1 309 GTI 16 es un auténti-
vo «avidn», un deportivo animado por
un cuatro cilindros de dos litros de culbi-
caje con culata de dieciséls valvulas v
160 cakalles de potencia, un coche pre-
parado para alcanzar los 220 por hora,
que estard en el mercado espariol a par-
tir del 15 de abril préximoe con un precio

SEMALES EN UsA

PROHIBICION

ARECE increi-
ble peroes
clerte: las nuevas
sefiales, de factu-
ra inusual, se es-
tén multiplicando

alolargo de los
mucelles neoyor-
quinos de Queen
¥ parecen prohi-
bir, ni m<s ni me-
nos que, las bo-
das. Estas sefiales

no pretenden,

aunque lo parez-
ca, legar tan le-
jos, no pretenden
acabar con log
matrimonios esta-
dounidenses, sino
algo mucho mdés
sencillo, quieren
evitar las ceremo-
nias privadas en
terrenos publicos.




P U N T D

Luigi Cotani
Cesenador futurista,:
creador de prototipos
para Audi, BMW y Mer-
cedes, padre de [a ca-
mara Canon T-20

«SI fuera Presidente de Ge-
neral Motors querrian asesi-
narme de inmediate Seria
victima de un accidente, es-
toy convencido.»

«Antes de ese accidente
construiria un coche sencr-
llo para China, con dos pla-
zas y menos de clen kilos
de peso Habria que produ-
cir-veinte mil coches ai dia
durante veinte afos.» -
«No entiendo por qué no
se hacen coches de ese tipo
en China, india, Indonesia
o Fillpinas. En esos palses
necesitan vehiculos tan pe-
quefios coimo simples para
transportar cerdos y Cocos.

LA TRIBUNA

Los grandes fabricantes so-
lo se dedican & construir sa-
lenes rodantes con colores
estUpidos y simbolos heral-
dicas que no significan na-
da.»

«Dejad que la naturaleza
defina los métodos de
iransporte del manana.»

«El coche del mafiana sera
muy simple Estoy presen-
tando un familiar de cuatro
plazas, movido por urt mo-
tor de 50 centimetros cubi-
€os, y un deportive, de dos
plazas, con un motor de 30
c c. Estas ideas suenan ailgo
ridicuias pero un biplaza de-
berfa estar hecho de forma
que dos personas fueran
capaces de transportario,
mientras que un famillar de
cuatro plazas podrian mo-
verlo cuatro adultos »
«Conduzco un Rolls Royce
Sitver Spur y tengo un AC
Cobra para diverttrme »

PERMISO DE CONDUCIR

MAS CONTROL EN EL EXAMEN

A Direccidn General de Trdtico ha

dictado una Orden a través del co-
rrespondiente Ministerio para atajar al-
gunas deficiencias observadas en la
realizacion de los exdamenes de circula-
cién para obtener el permiso de condu-
cir. Segun las nuevas normas, los co-
ches de autoescuela deberan llevar
unos avisadores acustivos y opticos pa-
ra detectar el uso del deble mondo por
parte del profesor o acompuarante siem-
pre que no sed en casoe de emergencia.
Asimismo se obliga a instalar cinturo-
nes en el asiento posterior.

SIEMPRE HACIA ARRIBA

UAN Echevarria, presidente de Nis-

san Motor Ibérica, acaba de anun-
ciar los resultados econdmicos de su
marca en el afio 89, un afic brillante ya
que la facturacién ha aumentado en un
veinte por ciento, mientras que el ntme-
ro de unidades vendidas ha crecido en
un 16 por ciento. Nissan ha puesto
90.605 vehiculos en el mercade v ha fac-
turado 161.146 millones de pesetas.

RACC

CONLOS
CONSUMIDORES

L Real Automo-

vil Club de Ca-
talufia, la dnica
asociacion de
usuarios del auto-
movil reconocida
en Catalufia, una
entidad apoyada
por 260.000 socios,
acaba de inscri-
birse en el registro
de Organizacio-
nes de Consumi-
dores abierto por
la Generalitart.

de choque cifrado en 2.362.000 peselas. [F
El 309 TD, con motor turbodiesel de 76 |
caballos de potencia, llegard un poco
antes, a partir del primero de marzo, su

IMPUESTO CIRCULATORIO

6 /Motor 16

precio serd de 2.124.000 pesetas v se fa-
bricard en Villaverde.

CRISTALES TINTADOS

BARRERAS PARA EL SOL

ANCIA, constructor italiano de co-

ches de lujo, v PPG, fabricante ame-
ricano de cristales para automocién,
han llegado a un acuerdo para el lanza-
miento del Giltimo vidrio tintado puesto a
punto por la marca estadounidense, el
Solextra 7010, un cristal preparado para
emplearse tanio en los parabrisas como
en las lunelas laterales, que es capaz de

buen namero de lLeyes,
que muchas veces no s
cumplen 0 no se hacen

cumplir, vy de legistaciones ..

contrarias a -las razones
mas togicas. Algo asl ha sti-
cedido con la nueva Ley de
Hacjendas. Locales, que

“acoge ern su-seno el am-
puesto .de circulacion de. .
vehiculos' Hasta ahora, _ _

. anterior problema, se va a
men Local, clando un au- © e
tomovihista vendia su co- ..

con la vieja Ley de - Régr-

. CON MALA LEY
SPANA tiere tradicion

"= como . pals con un.

_anumeritos de un coche

“nueva Ley, el impuesto se
* pasara al titidar def Permiso

. 5t el comprador o el conce-

pese -a elia, cuantos ciuda- -
danos han debido sufrir el’
acoso de un Ayurntamiento.
empefiado en cobrar el

que ya -no-se usaba. Conla

de Circulacion, por lp gque

sionario que’ se ha queda-
do con el coche vigjo no le-
galiza- fa- transferencia, el

ver agravado. .. . S
Varias instancias, entre

GAMA SIERRA'Q0: MAS MODELOS

Y BAJAN [OS PRECIOS

ABRE FUEGO

impedir la entrada del 58 por clento de | che sélo tenia que avisar a * ellas el Comisatiado’ Euro- Tres versiones
los rayos caléricos del sol, una protec- | |3 jefatura de Trafico de ~ peo del Automovil, ya han’ d ] _
cién suficiente para rebajar la tempera- || asa cjreunstancia para que- & puesto el grito en &l crelo con motor de dos particularidad de que todos los cuatro

tura interior en mds de doce grados cen-

- dar- exonerado del pago -

para gue se ponga coto a

litros, una de ellas

OS planes de Ford para Europa in-
Lcluyen una politica muy agresiva.

puertas costardn 80.000 pesetas menos

tigrados. Los cristales Solextra 7010, W del citado impuesto munic- . semejante aberracién jurl- con traccién El segmento de las berlinas me- que sus homdélogos de tres.
cnstgles de «gltas prestacioness», seran pal. Esta era la norma y, ' dica. ol A el dias, en nuestro pais acaparado por Como principales novedades técnicas
equipo de serie en los Lancia Themaie. 1.0 wuroor = oo T integral, y una 15 R-21, Peugeot 405 y Citroén BX es dentro de la gama Sierra, y exceptuando
Turbo 16 V, V-6 v 8.32, == nueva  un terreno donde la marca del Gvalo quie- el especial Cosworth, se han presentado
moforizacion Te potenciar sus ventas. Para ello, unos un traccidn integral de dos litros y una
turbodiesel Duevos d;senos, nueva motoriza-
llegar4n mds equipo de cidn Diesel tur-
ga serie y un ajuste hoalimentada.
aFspafiael general de los Para Espafia, la
pr{')ximo mes de E:gr(imli)scofﬂ'fo&- rj:nsiibilidtad de
= 4x4, extensiva
marzo. El mentos de vfsta lé¢nicamente a
Cosworthdx4 ofensiva. Las toda la gama, se
de 220 caballos se  versiones previs- reserva exclusi-
hard esperar 0 B modelo YR con
- modelo con
hasta octubre y 8¢ Ccluirdn tres, CAMBIOS EXTERNOS “motor 2.0 inyec-
anuncia un precio  cupatro y cinco Todos los Sierra se sirven con lunas tintadasya ¢ién. Este motor,
muy competitivo. puertas, con la partir del CL las llantas son de 14", de dos drboles de
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COSWORTH 4«4 ESPECIAL Y MEJORADO

ciona a priori. Pero el nuevo
modelo desarrellado por o Divi-
sion de Ingenieria de Vehiculos Es-
veciales no defrauda en abscluto
las expectativas
Todo el coche ha sido profunda-
mente revisado v mejorado pard
ofrecer mdas potencia, mas fiabili-
dad, mds par y adaptarle para reci-
bir la traccién a las cuatro ruedas.
No es de extrafiar que el 80 por cien-
to de sus componentes hayan sido
modificades. Per lo tanto puede ha-
blarse de otro coche distinto, mucho
mds efectivo y con prestacicnes no-
tablemente mejoradas. El minucioso
trabajo de Ford en las culatas y un

H ABLAR del Cosworth ya condi-

EFICACIA
TOTAL.

Con la adopcién de
la transmisién
integral, mejoras en

nuevo blogue se traducen en unos
rotundos 220 caballos que se notan
desde muy baijas revoluciones. Velo-
cidades sobre los 240 kilémetros por
hora v aceleraciones de cero a cien
inferiores a los siete segundos ha-
cen de este Ford un cuténtico «co-
che de carreras».

Pero si las prestaciones son apa-
bullantes, no lo es menos su com-
portamiento. El sistema de traccion
total desarrollado por Ford reparte
la potencia entre un 68 por ciento a
las ruedas traseras y un 34 por cien-
to a las delanteras mediante dos di-
ferenciales con autoblocantes. Siem-
pre tres ruedas estdn traccicnando
el coche y no se nota ninguna inter-

MAS
DEPORTIVOS.
Los XR, tanto en la
version de 2x4 como
en la 4x4, disponen
de un motor
nervioso y unas
sugpensicnes
deportivas.

el bloque motor y
SUSpensiones
redisefiadas, el
Cosworth
impresiona por su
eficacia tanto a
altas velocidades
como en curvas de
pequefio radio. Las
aceleraciones son
igualmente
impresionantes.

ferencig con el sistema de antiblo-
quec de frenos. Para adaptar esta
nueva transmisién se ha variado la
configuracién del chasis v la geo-
metria de la suspensidn, que se
muestra enormemente eficaz a la
hora de contener la importante ca-
balleria del motor.

La direccién y los frenos estén a la
altura de las circunstancias en
cuanto a precisién y eficacia, mien-
tras que la nueva caja de cambios
MT 75, de menor recorrido en su pa-

lanca que la anterior, sigue siendo
algo lenta para este supercoche que
estd muy préximo o la competicién,
Ford quiere traer ¢l Cosworth a
Espafia con todas las garantias. Se
esperd su comercializacién para oc-
tubre, con agire acendicionado de se-
rie y un precio todavia secreto. Con
las primeras cinco mil unidades fa-
bricadas, el nuevo Cosworth 4x4
quedard homologado para que
Pentti Airikkala pueda pilotarlo en
el préximo Rallye de los Mil Ldgos.

2.0 2.0 EFl 2.0 EFl et COSWORTR - 1.2 7D
MOTOR . - ‘
DISPOSICION s+ e e Delantero tongrtudsnal Delantero Iongrhadmal Delantero longivdmal Delantero longttdanal Delantero longitudinal
NP dle ctmdros . o e e 4, en linea 4, en linea 4, enlinea 4, e Hnean 4, en finea
Cihndrada (cc) ... 1.998 1.998 1998 1993 1753
Atbol de 16vas .ovvie ve aee 2 en cabeza 2 en cabeza 2en cabeza 2 en cabeza 1 en caleza
N viilvulas por cilindro ; 2 2 5 2
Almenacsn . ..o Carburador Inyecci6n electrdmea | Inyeccion electrdmea eceion Tarbo Inyecetén+ Turbo
Cotnpresion. . .. ... = RS 103a1l o1 103at - 95at . 215al
Potencia mAxima / rpm .. .. 110cv (81kw)/ 5 600 125 0v (G2 kw){ 5500 - 1206 (38 kw)/5 Wov (MY 6250 | T5ov (55kwy 4 500
Pa{rsu]\;ﬂix:glll?) I\{.p.m 178 mkg(174NMA 000 | 177mke({M4NmA000 | 177 mkg(1T4NmY2500 Gakg(200Nm)/3500 | 15,5 mg(LSANm)/2 200
Tracctln .. —ovvmsns s v o | TrASEM Trasera : Trasera A las cnairo roedas, Trasera L Ghla, con Ieew.ls Eolr cutlrata,dsera tsﬂllbl? el qlllf
Caja de cambios. . Manual, 5 velocidades | Mamual, § velocadades Mamual, 5 velocufades Munual, 5 velogidades Mantal, 5 velocadades un alto D OSSOl O COSIMOTC I0SICEI EAS O
DIRECCION , . K I ! na importados, el Sierra CL 4 y el Ghia.
Stertd. ... | Crematleraasisnda | Ciemallena asistida Cremallers aststida Cremaleraaustids | Cremallera avisuda nivel de
Duimetro de givo (m). . . 10,1 ‘ . 10,1 ‘ o Y ; c
e = Sa— ‘ - equipamiento
1SEEIAY B5) v et 15cos/Ehscos i Ehscos/Ehscos DscosDistos DiscosfDusco 5008 i
SUSPENSIONES i . g e o e 1 ! el nuevo motor
Delantera i i Tipo M Pherscn po Mc Pherson - o Me : i) 00 ipo Mc i 4
TraSe T et b . = Paralelogyamo Watt Peralelogramo Watt Paralelograme Watt Paralelogramo Watit - Paralelogramo Watt QHC! S?Ta el
PESO Y DIMENSIONES . - = e - mas vendldn
En orden de marcha (kg.) . 1040 1020 - LO40 162 ; 1,040 s
Largojapchojato fmm . . .« | AAQSLETHLI0T 4405/1 678/1397 £A05/LET8/1397 240511 67811 39 44050167813 397 de los Sierra.
Capacidad del depdsio (... ... ... 50 hil} 50 30 30
PRESTACIONES Y CONSUMOS . i
Aceteragion de cero a 100 knyh {5). 90 i04 90 104 90 | tro de la gama Sierra.
Velocidad Ménma (hyvhy .. . 200 185 20 185 200
Consumo Urbano (/100 km).. ... 103 104 103 10, 10,3
ANEmhU100kmy . ... 6,1 64 6.1 64 61
AT0k/h AW km) . . 81 78 8.1 13 1
¥ I
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Para estos dos tltimos se han adelantado
unos competitivos precios de 1.927.000 y
2.445.000 pesetas respectivamente, que
en ¢l caso del Ghia se hace especialmente
atractivo dado su nivel de equipamiento y
una sustanciosa reduccién respecto al an-
terior modelo, nada menos que 233.000
pesetas. Ford quiere que éste sea su caba-
llo de batalla en el segmento y prevé unas
ventas para el Ghia del 25 por ciento den-

Trescientos cincuenta millones de déla-
res es la inversién que respalda al nuevo
motor DOHC Ford gue vio la luz el pasa-
do mes de mayo. Los esfuerzos en su de-
sarrollo se vieron enfocados a un consu-

me Gptimo y una minima emisién de con-
taminantes, todo ello sin perjudicar una
buena respuesta a cualquier régimen. Los
GL de 4 y 5 puertas podran equipar la
version ecolégica del motor DOHC. Su
limpieza de combustién se basa en un
sensor que mide constantemente la pre-
sidn del aire utilizado en la carburacion
dependiendo de la altitud. Asi, el reglaje
se ajusta automdticamente a pesar de va-
riar la altura donde se encuentre el coche,
consiguiéndose una mezcla aire/gasolina
Sptima. Su rendimiento, de 120 caballos
en lugar de los 125 de la versién de in-
yeccion normal y sin catalizar, no se ve
pues sensiblemente perjudicado. Ademds,
el catalizador estara disponible en el mer-
cado al tiempo que los nuevos Sierra, in-
crementindose el precio final en 98.000
pesetas. Ford ha optado por traer a Espa-

INVERSION
TECNOLOGICA.
S5i la linea no ha
variado
sustancialmente, la
mecdnica ha
conocido una
profunda revisién.
Los nuevos motores
v la traccién integral
son un exponente de
la gran inversion
realizada en este
sentido.

fia solamente los motores 2.0 atmosférico
y EFI de inyeccién, reservando los mode-
los CVH 1.6 monodrbol para ciertos pai-
ses europeos donde estas cilindradas go-
zan de ventajas fiscales mayores.

En cuanto al nuevo motor turbodiesel,
se trata de un 1.8 de cuatro cilindros ¢ in-
yeccion de combustible electrénica. Este
propulsor, que sustituye al anterior 2.3 at-
mosférico, ha incrementado su potencia
hasta los 75 caballos, registrando un bajo
nivel de consumo rondando los siete li-
tros segiin fabrica. El secreto de esta sus-
tancial mejora ha consistido en redisefiar
los conductos de admisién y- escape, cd-
maras de combustién y aumentar el did-
metro de las vélvulas.

Juan Luis Soto
Motor16 /9
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Para BMW los afios 90 no podian empe-
zar mejor. Con la Nueva Garmna 90, BMW
vuelve a demostrar que es capaz de sorpren-
der a todos una vez mas. Que reunir bajo una
sola marca lo mejor de cada categorfa no es
un suefig,

Motocicletas que incorporan avances
tnicos en su tiempo. Y que ninguna otra pue-

de ofrecerle. Es el caso del ABS, que BMW
|leva incorporando en exclusiva a sus motoci-
cletas desde hace ya dos afios. Un sistema
que constituye el maximo exponente de la
seguridad sobre dos ruedas. Y que ahora
estd disponible en toda la Serie K, inclui-
das las K-75.

0O comoa el sistema Motronic, inédito has-

ta ahora en una motocicleta, que controla
electrénicamente todas las constantes vita-
les del motor. Entre ellas, la inyeccion electrd-

nica, presente en casi la totalidad de la gama.

Son rasgos capaces de convertir a cual-
quier motocicleta en una nimero uno. Como
pronto lo seran las novedades del 90: La nue-
va K-100 RS, a la que se ha incorparado toda

NUEVA GAMA BMW 1990

LA DECADA PRODIGIOSA.

la tecnologfa de la Uitima generacién BMW y
un motor de 16 valvulas. La nueva K-75 RT, el
autentico touring BMW, ahora més accesi-
tite, O la R-100 GS Paris-Dakar, la bicilindrica
mejor equipada para la aventura.

Todas ellas forman una gama que se en-
cuentra va disponible y cuyos precios, la
hacen atin mas atractiva.

Le invitamos a descubrir los 90 en su con-
cesionario. Una década prodigiosa para lle-
gar ain mas lejos en el placer de conducir,
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La adaptacion del seguro espafiol del automévil al comunitario, la elevacion de las
indemnizaciones cuando media una sentencia judicial y la modernizacion del sector
y su servicio estin dando como resultado alzas espectaculares en el valor de las pri-
mas, que s¢ han convertido en un elemento muy a tener en cuenta a la hora de ase-

gurar un coche,

LAS SENTENCIAS JUDICIALES

DISPARAN LAS PRIMAS

QUE PASA

ducir es de menos de dos afios y

adquiere un coche de altas pres-
taciones, preparese si es que se acerca a
una compafiia de seguros. Este es el retra-
to robot disefiado por las aseguradoras co-
mo la cota de mds riesgo a la hora de con-
tratar una péliza. Y es que el seguro
espafiol ha iniciado una escalada en los
iltimos afios que estd poniendo en grave
riesgo los baqueteados bolsillos de mu-
chos automovilistas.

Las razones de esta situacién son
muchas v variadas. Por un lado, el
proceso de adaptacidn del seguro es-
pafiol a la normativa comunitaria. Como
ya es sabido, nuestro pafs tiene que adap-
tarse al acervo CE relativo al seguro de
responsabilidad civil derivada de la circu-
lacién de vehiculos a motor en un plazo
de tiempo que va desde la adhesion en
1986 hasta 1995, prebenda también con-
cedida a Grecia, Portugal e Irlanda. Esa
adaptacién se estd haciendo paulatina-
mente, pese a lo cual su efecto sobre el
costo de las primas es
evidente. El 28 de di-
ciembre pasado el BOE
publicé un Real Decreto
del Ministerio de Econo-
mia que regulaba el segu-
ro obligatorio y ampliaba
las cuantias de las indem-
nizaciones de acuerdo a
una escala que va desde
los siete millones de pe-
setas en los supuestos de
mis gravedad hasta dos-
cientas mil pesetas en los
mis leves.

El resultado es que las
pérdidas técnicas regis-
tradas por las compafias
aseguradoras en el pasa-
do afio se elevaron a
130.000 millones de pesetas y todo anun-
cia que, de seguir por los actuales derrote-
ros nuestra alta siniestralidad vial, las pér-

1 usted tiene menos de 27 afos,
s la antigiiedad de su carné de con-

CON LOS
SEGUROS

didas para el ejercicio actual pueden al-
canzar los 180.000 millones. Hay que te-
ner en cuenta que en el pasado afio se re-
gistraron mds de cinco mil accidentes
graves de circulacién, con un saldo de
unas siete mil victimas mortales.

Segiin fuentes del sector consultadas
por esta revista, hay una honda preocupa-
cién por las perspectivas del sector ante el
gjercicio actual.
La situacién
es aiin

mds dramética si se tiene en cuenta que
durante este afio las primas que se recau-
dardn por seguros del automdvil rondarin
s6lo ¢l medio billén de pesetas. Ademds,
y segun célculos de las propias compafii-
oas, el desfase entre ingresos por primas
recaudadas y pagos por siniestros se esti-
man entre un 22 y un 25 por ciento en
contra de las aseguradoras, porcentaje
medio que es el que se ha aplicado a las
tarifas en el ejercicio actual.

Una de las raices de este desfase se
encuentra en las indemnizaciones que se
estan dando cuando media sentencia judi-
cial, extremo que ha sido denunciado més
de una vez por el sector (ver MOTOR 16
nims. 266 y 309). Segin las compafiias,
y con la lentitud del aparato judicial, si-
niestros registrados en 1985 se estin re-
solviendo ahora con el pago de indemni-
zaciones mas elevadas que las que regian
cuando se cobré la prima del seguro. Por

ejemplo, un siniestro con resultado de -

muerte de un ocupante de un vehiculo

ocurrido en 1985 se indemnizaba con dos - -

miilones de pesetas; sin embargo, si el fa-
llo judicial se produce ahora, la indemni-
zacion puede llegar a cinco millones de

pesetas, lo que origina importantes ten- . .

siones de tesorerfa en las aseguradoras,
que a su vez provocan una subida genera-
lizada y fuerte de las primas de los segu-
10S.

Situaciones de este tipo son de lo més

MAPFRE 116.837
MUTUA MADRILENA
AUTOMOVILISTA” = 111,718
UAP. ~ 114.838
LA UNION Y EL FENIX {*) 153.329
LA ESTRELLA 125.000
AEGON - 136.000

{*) Poliza "Cinco Estrellas"
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1 frande al

sector y la

escasa

utilizacion
de la Declaracion
Amistosa, son
otros elementos
distorsionantes
que afectan al
valor de las
primas.

) IDEMNZACIONMULTMLLONARIA

del nivel que han alcunzado las
indemnizaciones de los seguros
por sentencia judicial se daba la pa-
sada semana. Los hechos son los si-
guientes: en octubre de 1988 en la N-
501, en la provincia de Sclamanea,
un Ford Sierra ocupado por dos per-
sonas iniciaba un adelantamiento
de dos vehiculos que le precedian.
El primero de sllos, un Citrogn BX,
giré en ese momento hacia su iz-
quisrda colisionandeo con el Ford. El
conductor de este ultimo no se per-
catd del interminente del que le pre-
cedia o tal vez -esto no hg quedado
aclarado- no lo llevaba encendido.
El resultade fue que un pasajero del
Ford, unc mujer de 47 ofics, resultd
con invalidez tcial. Los dofios sufri-
dos por los coches ascendieron a
800.000 pesetas
La sentencia del Juzgado de Ins-
truccién ntmero 6 de Salamanca
condena a pagar 112 millones de
pesetas a las dos aseguradoras,

U NO de los ejemplos mas claros

AGF, la del Ford, y Aegon la del BX,
a la victimeo més grave del acciden-

te. Al mismo Hempo se condeng o
pagar al conductor del Ford 28.000
pesetas a la conductora del BX vy a
ésta o abonor ol primero 386.000 pe-
setas. & : :
Los abogadns de ambas compa-
hias ya han presentado recursos

conira esta sentencia que conside-

ran disparatada y no tienen muchas
esperanzas de gue sus corresporn-
dientes apslaciones sean escucho-
das. Por las mizsmas fechas del afio
pasade se dio a conecer un fallo por
un caso similer en el que se pedian
un total de 150 millones de pesetas,
cantidad que tras la correspondien-
te apelacién queds fijada en 90 mi-

llones de pesetas. Ahorq, la senten-

cia comentada ocupd el primer
puesto de este «ranking» tras otra

decisién judicial del verano de 1968

en que un juzgado concedid una in-

demnizacién de 108 millones de pe-

setas, ¥ B

habitual v a ellas se suman las sentencias
judiciales que, en algunos casos, sitdan
las indemnizaciones «en cotas disparata-
das», segun se afirma en cl sector (ver re-
cuadro adjunto). Es evidente, ademds,
que el proceso no se va a parar aqui, ya
que esas tensiones se han originado sim-
plemente por la duplicacién de las indem-
nizaciones en un solo afio, y peor va a ser
cuando se alcance la cuantia méxima fija-
da actualmente en la Europa comunitaria
que es de unos 47 millones de pesetas.
No sélo el tema de las indemnizaciones
genera este desfase en las cuentas de las
aseguradoras. Por un lado, éstas se han

. cansado de denunciar el alto nivel de

fraude existente en ¢l sector. Ahora mis-
mo las primas del seguro del automévil
estin incrementadas en un 7 por ciento
para compensar a las compafiias la sinies-
tralidad fraudulenta, una préctica que
mueve al afio en torno a 30.000 millones
de pesetas. Este fraude, que no es privati-
vo de Espafia (ver ntim. 264 de esta revis-
ta), supone que desde la cldsica picaresca
espafiola hasta el organizado, el seguro
espafiol ha tenido que soportar una verda-
dera sangria economica en un ramo que,
ademds, es el que mejor se presta a ello.
Usuarios, talleres, peritos y compafifas,
bajo la mirada mds o menos «distraida»
de la Administracién, constituyen los vér-
tices de un problema que afecta de mane-
ra directa a los consumidores del seguro
del automdvil.

Otro elemento distorsionador es la es-
casa utilidad de la Declaraciéon Amistosa
de Accidentes, al menos en nuestro pafs,
v que las expectativas generadas por la
despenalizacion de los accidentes leves
de trifico no han incrementado esos par-
tes amistosos. Como se recordard en el
pasado afio entrd en vigor una modifica-
cién del Cédigo Penal que despenalizaba
las faltas por dafios, con la idea de des-
congestionar los juzgados de lo penal, pa-
sando el grueso de los procesos por acci-

=

(J LAS TRAGICAS CIFRAS DE1AS ASEGURADORAS

AS compafifas aseguradoras es-

pafiolas han hecho publico re-

cientemenie un balance de si-
tuacion -a través de su patronal,
Unespa- gue 3¢ puede sintetizar en
los siguientes puntos:
* En el pasado afio se produjeron
mds de cinco millones de acciden-
tes. De ellos, unes 180.000 lo fueron
con victimas {muerte ¢ lesiones cor-
porales), ndmero que equivale a un
colective semejante a las poblacio-
nes de Burgos o Tarrasa. La cifra de
muertos alcanzé a 6.000 personas (3
por ciento de las victimas) ¥ unas
75,000 personas quedaren parcial o
totalmente invalidas. Ademas,
95.00€ personas estuvieron incaptci-
tadas temporalmente con los consi-
guientes costes y pérdidas de activi-
dad productivear,
* Las entidades aseguradoras in-
demnizaron més de 340.000 millo-
nes de pesetas a causa de los accl-
dentes de circulacién (unes mil
millones de pesetus diarias).

. son responscables de mas del 31 por
. ciento de los accidentes mortales

. del censo de conductorss). Mdas de

. » Los conductores de 18 a 25 afios

" {s6lo representan el 18,7 por ciento |

© B0 por ciento de los siniestros gra- .

ves, en gente joven, se producen du-
ranie los fines de semana, entre las
22 v las 6 horas de la madrugada.

» Segun estimaciones del sector ase-
gurador, el aleohol es uno de los
iactores determinantes en la ocu-
rrencia de los accidentes de circula-
cion, principaimente durante los fi-
nes de semand.
A pesar de ello,
este daie no lle-
ga a probarse
en la mayor
parte de los ca-
sos,(sdlo en los
muy graves o
en aquellos en
que intervienen
las cutoridades).
¢ En grom parte
bajo la infiuen-
cia de la adap-
tacion de las go- -
rantias de seguro a las magnitudes

fijadas por la CE, las indemnizacio- -

nes por dafios corporales han craci-
do muy por encima de las previsio-
nes téenicas . Su repercusién en los
precios del seguro elevard éstos
muy por encima de las posibilida-

" des econdémicas de gran parte de -

los espatioles, - » .

l_I

el

dentes de trifico a la jurisdiccion civil.
Esta nueva férmula ha dado lugar a la
consabida aparicién de picaros que ale-
gan cualquier tipo de «molestia», secuela
del accidente, para que el asunto acabe
ante la jurisdiccién penal, evitando los
procedimientros lentos de la via civil. To-
do ello aderezado por el preocupante he-
cho de que cada vez es mayor el mimero
de vehiculos que circulan sin ningin se-
guro, incluido el conocido como obliga-
torio. En fuentes del
sector se manejan
varias cifras «oficio-
sas», desde los trein-
ta mil vehicunlos sin
ningtin tipo de cober-
tura, hasta el consi-
derado como més
exagerado, pero ain
no desmentido, de un
diez por ciento del
parque, lo que daria
ia friolera de més de
© 77 un millén de vehicu-
los en la mds absoluta impunidad de res-
ponsabilidad respecto a los demds.

SEGUROS: LA BUENA
ELECCION

Es tal el cariz que estd tomando este te-
ma que afrontar la contratacién de un se-
guro se estd convirtiendo en una tarea de »

iy o) N WY
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A .

UEDARSE EN CASA. ..




~LAS MEJORES OFERTAS DEL MERCADO

cfertas atractives en materia de
seguros, gue considerameos re- -

H EMOS recopilado unc serie de

presentativas de por dénde va éste

: servicio. Obviamente no estdn to-

- Se da asistencia desde el kilémetro - .

das, pero puede servir de guia a la
hora de optar por una {ormula o
comperii,

Cwi, La Union y el Pénix tiene una
péliza conocida como «cin-
co estrellas» que para dos

afios sin sinlestros represen-

ta una reduccion del 20 por
ciento de la prima Con tres afios,

un 30 por ciento y con cuatro afics - -
un 40, Respecte a dafics, en los dos °
~ primeros afios se abona el cien por

cien del valor de nuevo, para situar-
se en el 75 por clento del valor venal

después. En robo se cubre el clen
- por cien del valor si el coche tiene ™

menos de dos afics. Posteriormente
se pasa al cien por cien del venal.
La péliza incluye a todos log ocu-
pantes v el conductor estd cubierto
con doble capital. También contem-

pla la asistencia para el coche des- -
. de el kilémetro cero, gastos sanita-

rios hasta medio millén de pesetas v
seguro de indemnizacién per priva-
ci¢n del permiso de conducir.

_ Automovilista se cubre en
il darfios el cien por cien del va-

contar con una cobertura en caso de
accidente o muerte fuera del coche.

- 30 v, si hay siniestre, desde el cerc.

Cubre la reparacion del vehiculo y ™

el trcxslcrdo de hendos y fallec1dos

-

corresponden - al «bonus» con

" descuentos que van desde el 10 al -

55 por clento -segun log niveles- por

. la qusencia de siniestro. En el lado
» contrario los recargos oscilan entre -
“-el 10 y &l 300 por ciento para los re-
: calcitramtes. 5i en doce meses con- .,

- secutivos ne se producen siniestros, *

“una poliza de nueva emisién des-

* clende un nivel y se bonifica. La res-

- ponsabilidad civil veluntaria inelu-

ye a cualquier pasajero. Ademds se

~adelantan indemnizaciones en de-

16 /Motor 1;

« fensa penal y reclamacién de da-

fios. Precisamente en dafios en los
tres primeros arios ge cubre el cien
por cien del valor de nuevo, al igual
que ocurre en robos. Se anficipan
doscientas mil pesetas en caso de
fallecimiento de cada ocupante.

En una de las primeras mu-

L tuas del pafs, la Madrilefia .

. lor venal, similar a lo que -
ocurre en robo. En este Glime caso ..
incluye los dafios que se produzcan
. durante el periodo de la sustracion.
La poliza puede cubrir a todos los .
- ocupantes del coche v la opeién de

También quedan incluidos en la
proteccidn los teléfonos de los ve-
hiculos._ El sistema de esta compatiia

tiende a la personalizacién de la po- -

liza .

WI.OS dafios en Mapfre se -

cubren al cien por cien

del valor de nuevo durante el pri-
mer afio, pascndo despues al mis-
"+ mo porcentaje pero del valer venal.

En robos se cubre el cien por cien
del valor venal, incluyendo los da-
fios que se producen durante la sus-
traceidn. Contempla la defensa pe-
nal v la reclamacién de dafios para

el conductor autorizado e incluye a ..

 todos los ocupantes del vehiculo

. Concede asistencia a partir del kils-
. metro 15 y en coches s6lo abarca
: Europa ¥ los paises del Mediterd— )

neo.

En Aegon tamblen se aph-.
‘EGON ca la formula sbonus-ma-
lug», Despues del primer

- ofio puede cumentar o disminuir la
. prima un 60 por clento segun la si-
. niestralidad . El valor asegurado es
. total durante ios primeros doce me-

‘ses ¢ Incluye responsabilidod civil
de equipajes, bacas, remolgues, elc.

- Como opcién cubre la privocién de
. ugo, equipajes y subsidic mensual ©

per retivada de carné. La coberturcx i
es desde el kilémetro cero. :

En lax compaiic AGF se con- -
templa una konificacién de

hasta ] 50 por ciento de la

.. prima per no siniestralidad, e inclu- -
7 ye un incremento gratuito de las in-

demnizaciones por el uso del cintu-

" rén de seguridad. Los dafios en el -

primer afio se cubren al cien por -

cien del valor nueve v a partir del -

. segundo el valor de compra. Por-

. centajes similares se aplican en ro-

- bho. En ocupantes abona un ctnt1c1po
el de 20[] OUU pesetots por victlmcz

wmﬁr La f1rmc1 Wmterthur G

ha introeducido el sis- .

* tema «bonus-malus». En una tabla

con 18 niveles, los nueve primeros :

- niestro o robo durante el

primer afic y amplia las garantias ol ©
“ extranjero sin recargo.: Aplica

descuentos del 25 por ciento de la
prima por no siniestralidad v consi-
dera la bonificacién por este con-
cepto en el seguro de la anterior
compaﬁic: del nuevo suscriptor.

uns “”.“_‘* Plug Ultrcx aplica en dafios
1”* el valor de nuevo en los
dos primeros afios vy ofrece
otre coche si la reparacion

dura mds de quince dias. En robos
aplica el cien por clen del valor ve-
nal Cubre asistencia en viaje desde
el kilémetro 25 v gastos sanitarios
hasta 500.000 pesetas. En responsa-
bilidad eivil voluntaria cubre los da-
fios hasta los 20 millones de pesetas.

LC[ mutuc Pelcxyo cxpllca S
% 1ndemmzac1ones con valor :
5 de nuevo en caso de si- |

lo mis peliagudo. En principio, hay que
tener en cuenta que si se es joven, hay
poca experiencia con el volante y el co-
che es potente y/o caro, apafiado va quien
se encuentre en tal situacién, La gran du-
da inicial es elegir entre una mitua o una
compaiiia de seguros.

Las miltuas son mds competitivas en
cuanto al costo de la prima y, ademas, el
asegurado se convierte en mutualista, lo
que le permite, en principio, participar en
el control de 1a entidad. Los inconvenien-
tes son que su cobertura y expansion geo-
grafica es menor y el mutnalista solo pue-
de acudir a los talleres de reparacion que
tienen suscritos convenios de colabora-
cién con esas entidades. Las compafiias
de seguros, por su parte, son mds caras
pero disponen de una cobertura geografi-
ca mayor, con oficinas o redes de agentes
por todo el territorio nacional. La princi-
pal ventaja es que el asegurado puede ele-
gir taller.

Una vez resuelta esta duda, la decision
se centra en ¢l tipo de péliza a suscribir.
En primer lugar no hay que olvidar el se-
guro obligatorio que cubre los dafios a
terceros. Después viene la eterna duda y
las condiciones que aporta el usuvario. A
la hora de fijar sus primas, ademds de las
cuestiones de edad citadas mds arriba, las
compafifas miran con lupa el vehiculo. Si
es de color rojo, turboalimentado o de
muchas vilvulas, prepirese a pagar un
buen pufiado de pesetas. Las mujeres, a
pesar de su mala fama como conductoras,
encuentran sustanciales descuentos en al-
gunas compafiias.

Al llegar a la «letra pequefia» hay que
tener en cuenta que existen coberturas de
proteccién de incendio, dafios al vehicu-
lo, robe, defensa personal reclamacién
por dafios, ocupantes, asistencia en v1a_]e
y gastos sanitarios. El potencial usuario
debe examinar con la méxima atencién
las condiciones del contrato y las ofertas
de cada com];;a.nia (ver recuadro adjunto)
y preguntar hasta la extenuacion ante la
mds minima duda.

Inicialmente se recomienda contratar
un segure a todo riesgo cuando el coche
se ha adquirido mediante financiacidn.
Después, una vez rodado y devaluado,
entra en vigor el valor venal y se reco-
mienda asegurarlo a todo riesgo con una
franquicia muy alta, o bien contratar mo-
dalidades de proteccién determinadas, co-
mo dafios por colision, pérdida total, etc.
Cuando han transcurrido cinco afios, los
técnicos consideran que el vehiculo se ha
depreciado tanto que es conveniente no
pagar mas que la responabilidad civil,
aunque sobre esta idea hay comentarios
para todos los gustos.

En medios de las organizaciones de
consumidores se recomienda acudir a una
compafifa grande, con solvencia y presti-
gio. Y de lo que hay que huir siempre es
de la prima «tirada» de precio, porque de
estafas ¢ insolvencias estd lleno este
mundo.,

Cuando las compaiiias de seguros se
aprestan a pasarse informacién sobre los
conductores reincidentes en siniestrali-

— = "'“——"t
ontratar 1 sistema
un Seguro «bonus-
se ha malus» es
convertido el que

en una ardua ahora mismo
tarea que ofrece mejores
requiere conocer ventajas para el
todas las usuario si no pasa
ofertas y la excesivamente
«letra pequeria» por el taller.

dad, es conveniente exigir en el contrato
que se especifiquen claramente las bonifi-
caciones por no siniestralidad y los recar-
gos por frecuente accidentalidad. El siste-
ma «bonus-malus» ofrece enormes
ventajas al conductor que sabe compor-
tarse, pero encarece el seguro si se visitan
frecuentemente los talleres. Por dltimo, es
conveniente acostumbrarse a la declara-
cidn amistosa de accidentes, ya que evita

la resolucidn de los siniestros al quedar el

contencioso en manos de las compaiiias.
Sea como fuere, es conveniente suscri-
bir seguros en todo caso y, salvo el obli-
gatorio, dentro de las posibilidades o ape-
tencias de cada uno. El espaiiol tiene
merecida fama en Europa de ser uno de
los usuarios mds «rdcanos» del seguro en’
todas sus modalidades. Y eso, a la larga,
se paga. (@
Rail R. Siez

el siempre desagradable papeleo y acelera

4.0 SALIR CON EL NUEVO
.. GOODYEAR GT

Cuando la lluvia convierte la carretera
en una pista de patingje, el nuevo
Goodyear GT estd en su elemento.

Los surcos hiperbélicos de su banda de
rodamiento —disefio exclusivo

de Goodyear— expulsan el agua lateral-
mente y hacia atrds, superando el
aquaplaning y evitando el derrapaje.
En seco y en mojado, el
nuevo Goodyear GT
se agarra con
= fuerza. Gira con
; total precisién.
e Frena en

menos espacio.
L0 lelleva a cosa
con toda
seguridad.

L0
| NACIONAL

LIDER MUNDIAL EN TECRIZUDGEA DE NEUMATICOS

GOODSYEAR

TAKE ME HOME
AW TR T

o
P
"

»

;."J
v




VELOCIDAD | CLIMATIZADOR ABS PRECI)
NAXINA AUTOMATICO {1 inclido)
2078 | 148CY “ Opcional 90.000
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LAS MEIORES OFERTAS

HASTA LA

ULTIMA PESETA

Angel Marco. Fotos:Alfonso J.Nieto

El mercado va caldeindose a medida que
se aproximan las fechas vacacionales;

las ofertas se multiplican cada vez mas,
los descuentos saltan a primer plano y

los precios se recortan poco a poco
hasta unos valores repletos de seduecion.
Las ofertas vigentes a mediados del mes
de febrero se extienden a un buen niime-
ro de los automoviles disponibles, son el
mejor reclamo.

CITROEN BX PREMIER
PONGA UNA
RADIO

EN SU VIDA

OS familiares BX, los mas vetera-

nos de la familia Citroén, estin pe-
leando en el mercado con un nombre de
choque, el nombre Premier, distintive
de una serie que se caracteriza por la
incorporacién de un equipo de radio
Philips cuyo precie ronda las cincuenta
mil pesetas,

Todos los modelos de la serie limita-
da BX Premier, una serie compuesta
%or los BX 16 TS, BX 16 TGS, BX 19

GS, BX 19 TRS Athena y BX 19
GTI, disfrutan de un recorte considera-
ble en el precio final, un recorte que va
desde ¢l seis por ciento aplicado en las
versiones 16 TS, que se quedan en
1.524.667, hasta el 9.8 por ciento de las
versiones 19 TRS Athena.

Los precios finales de los cinco com-
ponentes de la gama Citroén BX Pre-
mier son los siguientes: 1.524.667 pe-
setas para el 16 TS; 1.640.640 pesetas
para el 16 TGS; 1,700.000 pesetas para
el 19 TGS; 1.840.532 pesetas para ef 19
TRS Athena y 2.019.537 pesetas para
el 19 GTL

FIAT CROMA |ARAMA
IMAGEN DE
CARRERAS

F IAT ha elegido Jarama, ¢l nombre
del primer circuito permanente
abjerto en nuestro pafs, para distinguir
i los componentes de su tltima serie
especial, creados sobre Ia base de los
Crarna, los familiares de lujo de a mar-
ca italiana, Los dos componentes de la
serie Croma Jarama se distinguen por
Its ¢lementos aerodindmicos que perso-
mitlizan su carrocerfa, elementos crea-
dos por Abarth.

Los Croma Jarama salen al mercado
eon el mismo precio de las versiones va
conoeidas, 3.078.950 pesetas para el
2.0 Le. que cuenta, ademds con ilantas
de aleacidn y climatizador automdtico
on si equipo de serie, y 3.511.200 pese-
tas para el 2.0 i.e. Turbo.

Ls paragoipes, més amplios y perfi-
lados, los listones dispuestos en los ba-
jos e carrocerfa y el alerén posterior
sabre el portdn, son los distintivos de
unns coches algo mas eficaces que sus
hermanes de gama en todo lo referente
uaerodindmica,

Las mejores introducidas pueden va-
lorarse en una cantidad préxima a las
cien mil pesetas.
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OPEL CORSA JACA

PARA
QUEDARSE
HELADO

L lanzamiento de una candidatura

olimpica, la candidatura de la ciu-
dad aragonesa de Jaca, ha servido de
base para la puesta en el mercado del
Corsa Jaca, un Corsa 1,2 cuyo precio
final, con IVA y gastos de pre-entrega
inclufdos, se queda justo por debajo de
la barrera del millon, en 999.999 pese-
tas, traducible a 1.070.000 pesetas con
el coche en la calle.

Los Corsa Jaca forman parte de una
serie especial basada en un modelo ya
conocido, el Corsa 1.2 Swing, con mo-
tor de 55 caballos de potencia, cuyo
precio final se aproxima al 1.177.000
pesetas. La rebaja neta aportada por los
Corsa es de cien mil pesetas, sin incluir
¢l costo del equipo extra montado por
el modelo més joven.

Tal diferencia explica la avalancha de
compradores, que ha obligado al lanza-
miento de una segunda serie de Corsa
Jaca en color blanco, que llegaréd a los
concesionarios dentro de pocos dias.
Para abril se espera ya la llegada de
otras versiones en colores rojo y negro.

Los modelos de la serie especial Corsa
Jaca se caracterizan por su equipo extra,
un equipo valorado en unas noventa mil
pesetas repartidas en los siguientes ele-
mentos: neuméaticos anchos. que suponen
unas 26.000 pesetas; embellecedores de
rueda, 7.400 pesetas; pintura en el faldon
frontal, 15.000 pesetas: retrovisor dere-
cho, 6.900 pesetas; y lunas tintadas,

10.000 pesetas, que son elementos visi-
bles desde el exterior.

Ent el interior llaman la atencién: el
volante deportivo, idéntico al utihizado
por las versiones GT, con un precio de
7.100 pesetas, y el cuadro de mandos
de la versién mds deportiva, con cuen-
tarrevoluciones incluido. que alcanza
las 20,000 pesetas.

PEUGECT 302 LOOK

TRAJE
DE FIESTA

AJO el distintivo Look, se esconde

un Peugeot 309 GL Profil mejora-
do tanto en su apariencia externa como
en su equipamiento interior, elementos
que llevan el precio final del conjunto
hasta 1.470.000 pesetas con IVA y
transporte incluidos, precio superior en
unas treinta mil pesetas al mostrado g)or
los modelos badsicos de la gama 309
con carrocer{a de cinco puertas.

Los 309 encuadrados en la serie es-
pecial denominada Look cuenta con to-
do el equipo bésico de los 309 GL Pro-
fil méis los siguientes complementos:
espejo lateral derecho, con un precio
proximo a las ocho mil pesetas: faros
antiniebla delanteros, que suponen unas
16.000 pesetas mas; embellecedores de
rueda, alrededor de 14.000 pesetas mas,
y limpiaparabrisas posterior, el elemen-
1o rngs importante desde el punto de
vista econdémico, ya que supone unas
35.000 pesetas.

Dentro destacan: el volante de cuatro
radios y recubierto de cuero, cuyo pre-
cio se eleva hasta las 12.000 pesetas, y
la tapiceria, de color antracita con hilos
laterales en tono naranja.
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RENAULT 5 SAGA

A TODA
MUSICA

L S Renault 5 Saga juegan fuerte en
cuanto a financiacioén, no se paga a
excepeion de la entrada ni una peseta
durunte el primer afio, y como equipa-
mignto extra, incluye un radiocassete
en indos los componentes de la gama,
TL, GTL, GTX, TD y GTD.

Los Saga salen al mercado con unos
precios finales der 1.131.758 pesetas el
TL tres puertas, 1.196.759 pesetas el
TL cinco puertas, 1.236.118 pesetas el
GTL tres puertas, 1.321.068 pesetas el
GTL cinco puertas; 1.493.837 pesetas
el GTX tres puertas; 1.317.249 pesetas
el TD tres puertas, 1.427.249 pesetas el
GTD tres puertas v 1.491.118 pesetas el
(TD cinco puertas. A esas cantidades
hay que restarles las noventa mil pese-
tas de sobretasacién por el coche usado.

Los GTL y GTD cuentan con faros
antiniebla, paragolpes y espejos retrovi-
sores en el tono de la carroceria y em-
hellecedores de rueda con el estilo de
las llanias de aleacién, Los TL y. TD
tienen caja de cambios con cinco velo-
cidudes, calandra frontal y paragolpes
tintndos en el tono del conjunto, asf co-
mo embellecedores de rueda especiales.

SEAT IBIZA SIALOM

CON TODA
FRESCURA

s EAT ha querido jugar con el depor-
te de la meve, para la caracteriza-
cién de su primera serie especial sobre
la versidn SXi, 1a versién mds deporti-
va de la gama, con inyeccidn electréni-
ca de carburante y cien caballos de po-
tencia. Los Ibiza Slalom acaban de salir
al mercado por 1.620.000 pesctas, pre-
cio final recomendado en el que se m-
cluyen tanto el IVA como el transporte.
Esta cifra se sittia unas 80.000 pesetas
por encima del precio del SXi bdsico.

El Slalom se caracteriza por el techo
solar practicable, un extra que puede
valorarse en unas 50.000 pesetas, asi
como por el color exclusivo de la carro-
ceria, el tono blanco extendido a los re-
trovisores v la calandra frontal.

Los Slalom reciben el equipo de lujo
que caracteriza a los SXi; asientos en-
volventes de estilo deportivo y volante
especial. En el exterior del conjunto se
aprecian: el faldon aerodindmico fron-
tal con faros aerodindmicos integrados,
el alerén posterior, sitnado al pie de la
Tuneta trasera, los bajos de carroceria,
los &asos de rueda pldsticos y las llan-
tas de aleacion.
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ELEGANCIA Y
AMPLITUD.

Las lineas del
Tempra derrochan
estilo y no ocultan el
inconfundible aire
de los ultimos
modelos de la marca
) italiane.
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FIAT TEMPRA
ACION
ROPE &

dia inicié con el Uno. El Tem-

pra llega al mercado en un mo-
mento en el cual 1a marca italiana se ha-
bia quedado sin un modelo con el cual
defenderse de la durisima competencia.

Por su tamafio, 4,35 metros de largo,
este nuevo Fiat entra en competencia con
los R-19, Chamade, Opel Kadett, Ford
Orion, etc.., Frente a esta dur{sima com-
petencia, los hombres de Fiat, han elabo-
rado un coche con los imperativos de
conseguir un habiticulo muy amplio, con
unas formas aerodindmicas y modernas,
con lo cual también pueden optar a el
segmento superior formado por los Re-
nault 21, Opel Vectra, Peugeot 405, etc...

Bésicamente, el Tempra aprovecha la
planta del Fiat Tipo, pero en Fiat no se
han querido limitar a realizar un Tipo con
maletero, sino que han dotado al Tempra
de personalidad propia, con una carroce-
ria totalmente diferenciada. El coeficiente
de penetracién aerodindmica, de 0,28 da
idea del fino trabajo realizado por los di-
sefiadores. Lo mejor de este trabajo es el
buen compromiso logrado para conseguir
una buena amplitud interior y una clima-
tizacién eficaz, que suelen ser los puntos
débiles de los vehiculos muy aerodindmi-
cOs.

La gama que ahora se presenta dispone
de seis versiones bdsicas, que se pueden
ampliar en funcién de los diferentes aca-
bados. '

En toda la gama estdn previstos dos ni-
veles de acabado, el normal y el SX.
Dentro del normal hay una serie de ele-
mentos, tales como el volante regulable
en altura o la preinstalacién de radio con
antena. Por otra parte en los SX las prin-
cipales diferencias se centran en el cua-
dro que es digital en lugar de analdgico,
en el cierre centralizado, o en la salida de
aire de la climatizacién a las plazas trase-
ras. A esto se une toda una serie de op-
ciones que ponen al Tempra al mas alto
nivel de equipamiento.

El mis sencillo de los Tempra, dispone
del motor 1.4 de 78 caballos que destaca
por lo bajo de los consumos. Dispone de
una caja de cambios de cinco velocidades
¥y se presenta tanto con la terminacién
normal, como con 1a SX. El siguiente es-
calon lo ocupa el motor 1.6 de 86 caba-
llos, que tiene la peculiaridad de poder
montar la caja de cambios manual de cin-
co velocidades o bien la automaitica de
variador continuo. Los tltimos desarro-
llos realizados sobre este tipo de caja de
cambios automdtica, permiten su utiliza-
cién sobre coches, cuyas cifras de par se-

Y ON el Tempra, Fiat culmina la
: F c etapa de renovacién que en su
&

El grupo Fiat da el
pistoletazo de
salida a las
novedades del aiio
'90 con ¢l Tempra,
un coche familiar
de gama media
que esta destinado
a competir en lo
més duro del
segmento.

Su lanzamiento
mundial tiene
lugar en estos dias
ylallegada a
Espana no se vaa
demorar mucho.

>
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L Tempra

estd a

caballo

entre los
dos segmentos de
mayor
competencia en
este momento en
Europa.

INTERIOR
SOFISTICADO.
En el interior se ha
buscado la
amplitud. En las
versiones normales
el cuadro es
analégico, mientras
que en ¢l SX es

GRAN CONFORT.

ran superiores a los 10 metros kilo. Tanto
el 1.6, como el Selecta, asi se llama la
version con cambio automauco aparecen
en version normal y SX.

El caballos de batalla de la gama es 1.8
iE, que con sus 110 caballos se permite el
Iujo de aproximarse al segmento inmedia-
tamente superior.

Para cumplir con la normativa anticon-

taminacién, también se han previsto unas
versiones dotadas de catalizador. Estas
emplean el motor 1.6 con inyeccién elec-
trénica de un solo inyector, que pasa de
86 caballos a 80, o el motor 2.0 con 115
caballos. Al ignal que en, los motores sin
catalizador, los 1.6 estan disponibles en
versién selecta. Estas versiones no es pro-
bable que vengan a Espafia, puesto que

AL DESNUDO.
El Tempra no puede
ocultar la

herencia mecdnica
del Fiat Tipo, con el
cual comparte la .
plataforma v la
gama de motores,

Los asientos estén
estudiados y
moldeados de forma
que resulten
cémodos incluso en
largos vidjes.

hoy por hoy no parece muy sensato com-

opcién. De serie disponen de un paso para

digital.

A gama de

T TELed prarse uln coche que solo consume gasoli- lleEiirlesquls gy i = motores
ki . — na sin plomo. anzamiento del Tempra.a nivel in-
: P S Para finalizar el repaso a los motores, ternacional se realiza en estos dias, y su
g e b = IERIPSINLIN S wl‘fﬂ':':ﬂ Lo RO AT qlg:c}a polr) hablarlcéel g%esel de 65 caballos ﬁomerc:lahzacmn en nuestro pafs no se 32;15:‘11 1
: S 3 TS ER R | A R ' y del Turbodiesel de 92. . ard esperar, ya que Espaiia es uno de los
| Delantero-tansversal | Delantero-transversel Deiamao—naxmml Delsntero-tansvessal | Délzntero-transversal  : Detantero-tansversal En el interior, aunque se ha primado la  objetivos primordiales de la marca. Lagi- 1400 de 72
4, eniinea . 4entien | 4denlea 4, en Hnex 4, e linea 4enlines - amplitud, tampoco se ha descuidado la camente para que resulte competitivo, los ballos h
%-:;2 i;sl _ %gﬁtabm ;-Zﬁiﬁm ;?@mi ;ﬁm capacidad del maletero, que es de 500 li- precios del Tempra oscilardn entre 1,5 mi- (113801) 35 asta un
- GHER plES e cabeza o : : tros. La tapa del maletero se abre mas de llones para las versiones mds econdmicas
N - 7 e ; . €
: wﬁ iﬂm - %mbmd dnhiecuaxpo C‘arhuad doble cuespo | Carbutad dable cuerpo }ayaméncmémca Bmﬂbademyacﬁén Bomba de mycccién 90 grados y permite cargar objetos de y algo menos de dos millones para el mo- n n
Compresién .. o lerat 9241 9331 » 95a1 ADal .- i197al ) gran tamafio. Los asientos posteriores delo 1.8 LE. O i yeCCIO
| Potencmmmmhp.m ..... 78 ov (56 kw) 6000 860y (62kwy/ 5800 | 86y (62kwy 3800 | 1100w {80KkwH 6000 | 63 cv (48 meu 9°cv(66kw),f4l00 : pueden ser abatibles asimétricamente en Victor Piccione pasando p(}r dos
: -Pa:manmnfrpm ' HmmiﬂéNm)ﬁ.%ﬁ 13.5mkg(130Nm)AL 900 | 13, Sk 30Nmy2.900; 14, Smbg(140Nm)2.500 12,1 mkg(119NmY/2 00 19 4mkg( 186NmYZ 400 dlesel
Tracesén oo |Delaem ! Delantma Delamesa Delantera Delantern - Delantera ' LAS MECANICAS
. Caﬁd:oc;mm e | Manusl, § veloordades M:muaI,Svelmdﬂdes Aufornatica, vanador Manual Svelocidades | Marmal, ¥ velocidades | Manual, Svelmdadrs _ 2 .
CSwema . oo | Cemdlen | Cemalles . | Comllosestde | Cemdlenasssh | Cemdewestds | Cemalmistds X 1 igual que en el Tipo, los Terpra :
Difmetro de goo () oo 5803 0 [ 183 103 iy (o 1 c disfrutan de una amplia gama de
FRENOS A ‘ ‘ . 2o : ‘ ' N _ motores donde ha primado la
%&g&_&) Discos/ Tamnboies Discos/ Tambores Discoy' Tamberes Discosf Tambores Discos/ Tambares Discos/ 'ﬁmbOlBh e]_afti;';ldad y la economia de consumo.
: . : : : el de emisicnes contarni-
Delamters ... ... . . |TipoMcPhesor | TipoMe Pherson TipoMcPheson | TipoMcPherson © | TpoMoPhersor | Tipo Mo Pherson Vg yoticinye
Trasera. . oo i i it ki Endep Iares s | k. rmon s | . bow i | bras ndon e, il pagien L e ssnonussion
PE&‘DYBME‘NSIONES -~ : 5 ‘ | . el i : destaca por un consume ajustado,
En oen de marchakg) . ... | 1030 1035 1085 e e mientras que el 16 tiens una gran
Largofanichofalto joum .. N asgesius _ 4354;1 695l a5 SUALEOOSTMS - LAIHE05AS | AIYLOINMS (4354 695 445 elasticidad, siendo el motor ideal pare
‘Capacidad del C{tgi\{llgﬁms 65 _ I 65 65 65 65 : quiianes reqlizan una conduccién rari-
PRESTACIONES A el : » : ‘ _ o quila y reposade, EI 1.8 tiene un rendi-
?ﬁmﬁ&oﬁ%m&}. if!; o E%f o ié;i ‘ _ }ggg - }3,29 ‘ %ﬁl . miento mds brillonte y permite viajar
CnnsamoUibamwmﬂhu) “leg - hege o {ams e ol s g a alta velocidad con un consume razo-
A 90 kb (U100 ki), . 1 & - i 58 : N 45 ' - 14 nable Por tldmio los motores diesel re-
Ao @n0k 4 6 % 83 63 o 6s sultan econémicos y hon sido mefora-
i = =5 i ! : : ‘ i dos en ruido v en el arranque en tric
2 + e ¢ o e e e
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Amales mas.

Como se merecen,
Elige un coche ce-
paz de ofrecerles
el espacio que ne-
cesitan. Como el
Renault 21 Neva-
da. Amplio en espa-
cio interior.

Con capacidad
para 5 6 7 personas,
segiin versiones*

El confort y la se-
guridad estan garan-
tizados: Aire acon-
dicionado. Frenos
ABS* Cierre de
puertas centraliza-
do. Y asientos trase-
ros abatibles.

* Versiones TXE y TURBO DX.

ILINTAS

AMA A TU PROJIMO...

* Estructura original del coche alterada para ficcion fotografica

NUEVO RENAULT 21 NEVADA.

1.800 instalaciones a su servicio. Su Renault, con Renault Financiacion. RENAULT recomieuda lubricantes @1f
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I)éra tu propia

satisfaccion, el nuevo
Renault 21 Neva-
da ha renovado su
linea, incorporando
paragolpes envol-
ventes, llantas de
aluminio} y una
nueva calandra.

En el interior,
contindan los deta-
Hes: Ordenador de
abordo** Elevalu-
nas eléctricos de-
lanteros. Direccién
asistida. Volante de
nuevo disefio y re-
glaje interior de fa-
ros.

El motor, cumpli-
rd tus expectativas:
19%cey 120CVH*
de potencia que te
llevaran muy lejos.
Hasta donde tii quie-
ras ltevarles.

* Versiones TXE y TURBO DX.

** Version TXE.

ILINTAS

.. COMO A T1I MISMO.

NUEVO RENAULT 21 NEVADA.

1.800 instalaciones a su servicio. Su Renault, con Renault Financiacién. RENAULT recomienda lubrivantes €If
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MAZDA RX/ TURBO |l

PODLER DE
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Probar un deportivo de 200 caballos tiene un importante aliciente, sobre todo si se

trata de un modelo capaz de plantar cara a los conocidos productos alemanes. En es-
te caso el interés aumenta al utilizarse un silencioso y brillante motor rotativo.

por momentos en DUeStro. pais,
con puevos y atractivos represen-
tantes generalmente llegados del Japén.
Modelos bajites, con mucho morro y
poco espacio para ocupanies y maletas.
Casi siempre con los faros escondidos ba-
jo dos portezuelag gue se abren ante la
mirada atdnita de mds de un curioso.
- Nommalmente en colores vivos y visto-

L para muchos inalcanzable seg-
E mento de los deportivos, aumenta

so0s. Su poder de atraccién es irresistible e
irremediablemente hay que volver la ca-
beza cuando pasan a nuestro lado. = .

Pero ¢l nuevo Mazda RX7 Turbo no so-
lamente pertenece a este grupo de ptivile-
giados, sino gue ademss es el iinico coche
del munido con un motor rotativo de serie.
Exteriormente ningiin logotipo lo anuncia,
pero quien se sienta al volante, nota ense-
guida la diferencia,

El espectacular éxito de este modelo en’

Estados Unidos,
un mercado
dificit copade por
marcas de élite

" aiin méds con un objetive ¢

el especiat mercado de Estados Unidos y
en ¢l mismisimo Japén, bha obligado a la
marca gipona a mejorar constantemente
el producto. Este se ofrece ahora en dos
nuevas versiones, Coupé y Cabrio Turbo
II, con mayor potencia, Por ofra parte,
también el modelo atmosférico, ha evolu-
cionado para mejorar de manera impor-
tante su rendimiento. ‘

A simple vista los cambios no parecen
importantes, pero ademas de las mejoras
técnicas, el da RX7 Turbo se ha reno-
vado en muchos aspectos. i

El motor rotativo se ha perfeccionado
, aumentar
en lo posible la potencia y también la
fuerza a bajas revoluciones. Ello no quie-
re decir que antes el coche pecase de len-
titud de respuesta, pero las mejoras ban
influido mucho en la progresividad con
que ahora se transmite al suelo una poten-
cia aumentada hasta los 200 caballos.

Para reducir el consumo, bastante cle-
vado en relacién a otros modelos de sus
caracteristicas, se ha trabajado en la ges-
fion electrénica del motor, El trabajo rea-
lizado ha servido adernds para mejorar el

.. Cuando se gira la llave de

rendimiento. Sin embargd el objetivc.se' ~T1
ha cumplido a medias, pues el motorro- . -

tativo del RX7 sigue resultando mds se-
diento de lo normal, Sl T AR
Lo gue si ha mejorado de manera im-

portante son las prestaciones, lo que sirve

para, de alguna manera, paliar esos littoy

de mis. . :

El silencio de marcha, la
suavidad o la progresividad,
son virtudes muy claras del
nuevo RX7.

contacto acelerando ligera-
mente, se da uno cuenta ense-

guida de que bajo el capd de-

lantero no se mueve un motor
tradicional. Este, «tira» desde
tan pocas-revoluciones, que la
entrada del turbo s6lo se apre-
cia por su sonido caracterisii-
€0, un sonido que en este caso
se une al peculiar ronroneo del propulsor
rotativo,

Ya puestos a hablar de novedades en
cuanto a sonidos, diremos que a diferen-

» Plazas traseris simbélicas
EL AT T T
» Asientis sin memoria

IEFECTUS

cia de otros modelos, el RX7 no corta au-»

= Comportamiento excelente

« Acabado impecable
« Motor progresivo




MOTOR: Delantero longitudinal
rotattvo con dos rotores en linea Ci-
lindrada: 654 x 2 equivalente a 2.616
centimetros cabicos. Sistema de en-
cendido: electrénico SSD Plugs. Po-
tencia méaxima: 200 CV (147 Kw) a
6.500 rpm. Par miximo: 27,0 mkg
(265 Nm) a 3.500 rpm. Alimentacidn:
inyecctén turbo-ahmentada 13 B-Tur-
bo. Combustible: Gasolina 95 octanos
s plomo.

RANSMISION: Traccién trase-
ra. Caja de cambios manual de cinco
velocidades Embrague: Monodisco en
seco ¢on mando hidrdulico. Velocidad
en 1¥a 1,000 rpm: B,1 km/h. En 2% a
1.000 rpm: 14,0 km/h. En 3¢ a 1.000
rpm: 20,3 km/h, En 4* a 1.000 rpm:
28.2 km/h. En 5* a 1.000 rpm: 39,2
km/fh.
DIRECCION: Sistema: Cremalle-
ra asistida, endurecimiento proporcic-
nal a la velocidad. Vueltas de volante

entre topes: 2,8. Didmetro de gire: 9,8

metros.

FRENOS: Delanteros: Discos
ventilados de 4 pistones. Traseros:
Discos ventilados de 1 pisién, Sistema
antiblogueo; ABS.

- SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente tipo Mac Pherson con barra
estabilizadora, Amortiguadores de gas
de baja presion. Trasera: Independien-
te con sistema de gwado del eje «Dy-
namic Tracking». Amortiguadores de
gas de baja presidn.

CARROCERIA:Autoportante.
Coupé de dos puertas con porton trase-
ro. Coeficiente aerodindmico (Cx):
0.31.

RUEDAS: Neumdticos: 205/55
ZR 16, radiales sin cdmara. Llantas de
aleacidén de 7 J x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1,360 kg, Capact-

dad del dep6sito de combustible: 72 1.

) L e

(Datos en I/100 Krn)
CIUDAD

A 28,2 km/h de promedio...... 13,3
CARRETERA -

A 90 km/h de crucero ........ par g
En conduccién ripida ............
AUTOPISTA :
A 120 km/h de crucero
A 140 km/h de crucero ...
A 180 km/h de crucero

PRSI 7 ONES
VELOCIDAD MAXIMA

ACELERACION (seg.)

400 m salida parada. . ...l
1:000 m salida parada
De 0 a 100 km,
Recorriendo (metros)
RECUPERACION
400 m desde 40 km/hen 4% ... 16,4
400 m desdde 40 kmhen 54 . ... 213
1.000 m desde 40 km/h en 4 .. 28,9

Indicador de carga baterfa.. NO
Control de vel. de crucerc.. Sl
Crdenador de viaje ............ NO

Volante regulable................  SI
Faros antiniebla ......cccecenee. S1
Aire acondicipnado.............  8I

Asiento regulable en altura.  SI
Retrovisores regul. electric.  SI

Techo corredizo eléctrico ... SI
Elevalunas eléctricos (D/F)  SI/-
Cierre centralizado.............. SI
Cinturones traseros g, 91
Asiento posterior divistble.. NO
Luz interior orientable ........ SI
Faros regul. desde el interior  SI
Tapiceria de Cuero....oennn. SI
Pre-instalacion de radio...... St
Luz amtiniebla trasera ......... ST

46/ Motor 16

CONSUMO MEDIO POND. 1132%%? flfé‘f nﬁ lgélﬁh ens .. 37,0
Latros 100K .ovcieivenreriieneen 12,0 RO o G oR) oo
AUTONOMIA MEDIA De80a120kmhens .. .. .

~ Kilémetros recomdos............ 531 Recorriendo (Mewos) ..o.... . ..
Cuentarrevoluciones.... S
Manémetro de aceite S1
Termémetro de agua........... SI

Aol Kmfho B2 A 100 Kb 30,8, A 120
Kol 53,2 (Vaklijres en imetros),

Al Ralenti 50,2, A 60 Knyh 64,3, 4 90
Km/h 68,2, A 120 Kevh 71,72 A 149 K
738. A Tope 805 (Vulores en decibelios).

ATRACTIVO.
El RX7 tiene una linea muy parecida « la de
los deportivos con mds solera.

tomdticamente la inyeccion a un determi-
nado nimero de vueltas para impedir da-
flar la mecdnica, sino que utiliza un avisa-
dor acustico parecido al de un
despertador.

Dejando a un lado la parte exdtica del
RX7, se puede hablar de un vehiculo no-
ble, con un comportamiento eficaz que
permite acostumbrarse a conducir rapido
sin arriesgar mds de lo necesario. Para

conseguir este compromiso, el RX7 Tur--

bo I, también recurre al sistema de sus-
pensiones de los anteriores modelos. Asf,
se controla la convergencia y divergencia
de las ruedas traseras tanto en el trazado
de curvas, como en situaciones extremas
de aceleraciones fuertes o frenazos. La
convergencia retardada, as{ se llama el
sistema, ayuda a garantizar la estabilidad
del vehiculo. A ello se le suma un dife-
rencial autoblocante de serie que facilita
el agarre en las situaciones limite.

En la prictica el resultado es muy posi-
tivo, y hay que conducir de una manera
muy brusca o muy al limite para que el
tren trasero deslize, eso si muy. progresi-
vamente.

Para tomar asiento tras ¢l volante de es-
te. Mazda, hay que dejarse caer casi al ras
del suelo, dado la altura minima del habi-
ticulo. Los asientos entonces, recogen el
cuerpo gracias a un buen disefio tipo ba-
quet. Esta sensacién aumenta a medida
que nos adentramos en una carretera de
curvas. '

Sentarse a los mandos de una avioneta,
debe ser muy parecido a conducir el RX7.

COMO UNA
AVIONETA.

El cugdro del nuevo
Mazda destaca por
su completa
informacién. El
acabado es
impecable y los
materiales se han
escogido con
verdaderc mimo:

El espacio para los
puasajeros de las
plazas traseras, es
minimo, asi como el
maletero, Los
delanteros sujetan a
la perfeccion.

Una multitud de relojes inunda nuestra
visidn y los interruptores que nos encon-
tramos al alcance de la mano, son nume-
0S0S.

El reloj cuentavuelias manda sobre el
cuadro para que se conirole este aspecto
por encima de los demds. El volante es
agradable al tacto con el grosor preciso,
aunque nos hubiese gustado con un me-
nor tamafio.

Todo encaja a la perfeccién y una vez
que hemos situado todos los mandos, la
conduccién se vuelve mucho mzis agrada-
ble.

Cuando son mds de dos los ocupantes
que tienen que ocupar las plazas disponi-
bles se presenta una de las mayores limi-
taciones del RX7, ya que los dos huecos
reservados iras los asientos delanteros son
meramente simbadlicos.

Ademds de esto, nos enconiramos con
la misma pega de otros modelos de la
marca, la ausencia de memoria en el re-
glaje del respaldo. Lo que obliga a poner-

®  LAMAGIADE LAEXCLUSIVIDAD

vos tipo Wurnkel, se limita hoy en

dia a la marca japonesa Mazda,

que los monta en la produccién en

serie de todas lag versiones del Maz-
de RX7

Este tipo de mecanica fue desa-

. rrollada por &l ingeniero alemdan

. doctor Felix Wankel v fue utilizada

" por vez primera en un modela NSU,

L a utilizacién de moteres roterti-

de Volkswagen. Finalmenie la tnica
" que decidié utilizarla masivaments,
primerc en alguna berlina y mds
tarde Unicamente en su modelo de-
portivo de mds &xito, fue Mazda.

Las ventajas de un motor rotativo, -
hay que buscarlas en su menor pe- -
so y tamafio. El nimero de piezas en
movimiento es menor, ademds este
movimiento es circular desde el
principio, mientras que en un motoer
de pistones alternativos tradicional,

N D O
gL o o

T S e T T I

lo de nuevo en posicion cada vez que al-
guien accede a los huecos traseros.

El frontal del nuevo Mazda, incorpora
de serie unos nuevos faros antiniebla,
ademds se han sustituido las llantas por
otras con un nuevo disefio y con un peso
menor. Por otra parte, ahora el RX7 utili-
za un spoiler trasero de mayor tamario
que incide en la acrodindmica y la estabi-

ombinar,
un gran
equipa-
miento con
un precio
atractivo siempre
ha dado buenos
resultados

lidad a alta velocidad, algo que sin em- »

hasta que la marca pased a manos !

el movimiento longitudinal se con-
vierte en circular con las vibracio-
nes extras que esto conlleva.

El motor rotative funciona de for-
ma sencilla La mezcla qire gasolina
enira en el motor por las tomas de
admision El piston rotativo, gira ex-
céntiricamente comprlmlendo la
mezcla, que récibe los dos chispazos

" de la bujia ]
En =l caso de la version Turbo, I
cilindrada sigue siendo la misma.
1 308 centimetros cubicos. qungue
en realidad es el doble, ya que en
cada vuelta del rotor se llenan dos
camaras, pero la potencia aumenta,
y el par se han cumentado conside-
rablemente gracias a la ayuda de la
scbrealimentacién y de una gestion
electrénica mds sofisticada.

La fiabilidad de este tipo de moto-

res, queda asegurada, por las multi-
-ples pruebas a gque son sometidos .
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bargo apenas puede apreciar un conductor

nun normal.
modelo Los pilotos traseros se han adecuado
potente 5@ discretamente al mercado americano, y
decimos discretamente porque ahora
agradece cuentan con tresdb(l)mbillas circularez-;iﬁlue
resaltan dentro de po ptico tradicio-
una S“Spﬂ]lSlOﬂ nal cuando se encml%:n
como la del RX7. “rLos importadores de vehiculos japone-
Su part!cular ses en Espafia, saben que tienen una im-
portante batalla ganada en el tema de
SIStema, ay uda a equipamiento. Por lo general este aspecto
negoﬂar las se tiene muy en- cuenta puesto que la-
CUrvas competencia europea no lo tiene. El RX7

ng es una excepcién y se ha puesto’ un
. empeiio especial en que no le faltase de
nada, ni siquiera ese aire acondicionado
que se echaba de menos en los anteriores
modelos. La lista por lo demas, es inter-
minable. Desde ABS hasta control de ve-

MECANICY
MOTOR Bueno| Empuja con fuerza desde el principio, ademds
no se nota el tipico tirén del turbo.

CAJADE Excelents| Se maneja con lpremsmn y los recorridos se han

CAMBIOS acortado en refacidn a los anteriores modelos.

TRANSMISION Buena| Se complementa bien con el motot. Esto se no
particularmente en las recuperaciones. m|

CONEDRT

FUESTO DE Excelente| Los asientos de disefio deportivo, sujetan bien |
CONDUCCION en los momentos més comprometdos.
CLIMATIZACION Buena| La aireacién en verano no es buena pero ahora
se mcluye de serie el aire acondicionado.

SONORIDAD Buena| Para un coche de sut cardcter, a ello contribuye
el sifencioso motot roativo.
LOMPRTAMIENTT
DIRECCION - “ Buena| Fs asistida de serie y no peca de falta de sens1b1
: Tidad a alta velocidad.
FRENOS Excelente| La adopcion de los cuatro discos ventilados y el

complemenm del ABS son sus armas.

SUSPENSION Excelente Su icular sistema de suspeuswnes favorece

uier tipo de conduccién.

i \RRi UERIA

HABITABILIDAD | Regular| Como cualquier coupé deportivo, las plazas tra-

| seras son as.

MALETERO Regular Hay que pensar en viajar con poco equipaje, lo
justo para dos personas.

CALIDAD Excelente| Como en general nos tienen acostumbrados los

japoneses, un trabajo esmerado.

RENIHMIENTG

VELOCIDAD Buena| Su lfnea afilada contribuye 4 lograr una buena
MAXIMA ctfia, Sin ser espectacular, estd a un buen nivel.
ACELERACION Buena| La respuesta del turbo no se hace esperar mu

cho tiempo, fo que favorece la aceleracién.

luciones, permtte unos buenos resultados.

ECHONOMIA

CONSUMO

Regular| Aunque se han mejorado los datos, sigue gas-

tando mis de lo esperado.
EQUIPAMIENTO | Excelente | No se Ie puede pedir més. Supera a otros pro-
: ductos del segmento.
PRECIO Excelente Frente a su competencia. El equipamiento se
combina con un precio muy atractivo.

RECUPERACION Buena | La brillantez de 1a mecénica desde bajas revo- | |

COMO UNA LAPA
Para que el nuevo
RX7 Turbo nos res-
-ponda con un mal
modo, hay que for-

zar exageradamente
el ritmo. Se tiene co-

mo una lapa.

'FRENTE A SUS RIVALES

T res son los rivales directos del Merzder

RX7. Porsche 944 5-2, Renault Alpme’ :
V-6 Turbo y Toyota Supra. . - :
. El alemdén cuenta con el me;or Iendl- |
miento de toedos y también con el cornisu-
mo mds contenido, pere és 8l mdas coaro

En este aspecto, los japoneses Hevan la
delantera y encima ka combinom con un.
precio super intaresante. El Mazda se si-

- tia detras del Porsche en prestaciones
apartade en el que el Toyotq quedct rele—
gada al iiltime puesto. 5%

© Mazda RX7 Turbo 6 485550 pesetcxs .
Porsche 944 5-2. 8042 714 pesetas. Re-
noult Alpine Turbo: 6 854 708 pesetas. To-

yota Supra: 6512 898 pesetas.

locidad de crucero, un sistema muy fitil
en autopistas; pasando por cantidad de
mecanismos con mayor o menor utilidad
pero que acentian el caracter exclusivo
de un producto que, sin embargo, se ofre-
ce por un precio atractivo teniendo en
cuenta o analizado hasta ahora. O
Andrés Mas

Fotos: Jusé Robledo

en toda Espaf&a

DATOS DEL COMPRADOR -
Fabricante: Tecnitrade S.A. Paseo
de la Castellana, 86, 28046 Madrid.
Telf.: (91) 262 42 35. Garantia: ires |
afios o cien mil kilometros, Bed de
postventa: 20 puntos de cxs1stenc1a

MAZIDA RX 7
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con diferencia v no el mejor equipado 4+

Ella es solo para ti

...porque tu sabes como tratarla

Motor dos tiempos, monicilindrico, transversal.

Diametro x carrera: 30 X 41.8 mm. Cilindrada: 49,9 cm?®.

Carburador Dell'Orto SHA 12/12 con sistema manual de arranque en frio.
Encendido electrénico con sistema CDI.

Refrigeracion liguida en cilindro y culata por termosifon.

Sistema de transmision HPAD {High Performance Automatic Drive).

: Suspension: delantera por horquilla telescdpica IDEAL.

Trasera: por braze basculante con dos amortiguadores PAIOLI regulables de gas.
Velocimetro y cuentavuelias.

Llantas Grimeca WM 1,67 x 17". Neumdticos: Hutchinson GR 1.

i
M3T9GAC

Hosia to bbertad...
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LAIND ROVER DISCOVERY TDi -

EL HIJO DEL REY

El Range Rover
esta considerado
como el no va mas
en coches de
campo.

Este reinado se lo
ha labrado a pulso
durante una larga
presencia en el
mercado. Ahora
llega el Discovery,
con un importante
herencia técnica
que lo sitda en un
lugar privilegiado.

AND Rover es, sin duda, un nom-

bre que tiene un peso especifico

muy importante dentro del mundo

de los todo terreno. En Espafia, a
lo largo de mucho tiempo, este nombre
ha sido sinénimo de vehiculo robusto a
prueba de todo. Ahora han llegado los
nuevos Land Rover Discovery, que re-
presentan un término medio en-la gama
del fabricante inglés.

El Discovery aprovecha muchos ele-
mentos mecdnicos de sus hermanos, el
Range Rover y los Land Rover 90 y 110.
El bastidor es el mismo de! Range Rover,
por lo que sus dimensiones bdsicas son
semejantes, no obstante el Discovery re-
sulta mucho mds manejable y desde el
puesto de conduccidn se dominan mejor
las dimensiones. ‘

Uno de los puntos mds brillantes del
Discovery es su motor de inyeccién di-
recta sobrealimentado por un turbocom-
presor que desarrolla 113 caballos de po-
tencia. Lo més llamativo de este motor es
la alegrfa de funcionamiento que tiene
que permite subir de vueltas con toda fa-
cilidad desde el régimen de ralenti. Las
relaciones de cambio permiten aprove-
char bien la fuerza del motor, Ya en torno
a las 1.000 revoluciones por minuto, se
nota un fuerte empuje, que no
cesa hasta superar las 4.000
vueltas y se aproxima al corte

+ Comportamiento general. de la inyeccién. Tambien en
» Confort de marcha. i consumos este motor rompe
» Motor brillante. . moldes, puesto que para tra-

E—— = tarse’de un coche que casi al-
LLLRA LRSS R N  canza las dos toneladas de pe-
precio: 3.299.919 pis. s0, el gasto de combustible

siempre se mantiene en térmi-

= Mutor ruidoso. nos razonables. El precio que
* Pedales desplazados, hay que pagar por tanta bon-

« Dhrecciin sensible,

e EFEC T

dad es el ruido. Tradicional-
mente las mecénicas de inyec-
cidén - directa sufren dos
inconvenientes: el arranque en
frio y el ruido. En cuanto al
primero estd tode solucionado
y lo cierto es que el Discovery
arranca a la primera incluso
después de una severa helada.
En cambio en lo que se refiere
al ruido, no se ha conseguido
un resultado demasiado es-
pectacular. El motor se deja
oir como en los diesel de an-
tafio y, sin llegar a ser moles-
to, el nivel sonoro no estd a la
altura del resto del coche.

Las aceleraciones y recuperaciones son
muy buenas y permiten circular con ale-
gria por cualquier carretera. La velocidad
médxima roza los 150 kilometros por hora
y aunque ésta tarda en conseguirse, una
vez que el Discovery estd lanzado sube 'y
baja sin inmutarse.

Como ya deciamos, las relaciones de
cambio estin bien adaptadas y el meca-
nismo funciona con bastante precision,
aunque en frio resulta un poco duro, Se-
gin aumenta la temperatura del aceite del
cambio, la palanca mejora en facilidad de
funcionamiento.

Al acomodarnos en &l puesto de con-»
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MOTOR: Delantero longitudinal
de cuatro cilindros en linea. Bloque de
fundicién y culata de aleacién. Dis-
tribucién; {in drbol de levas lateral ac-
cionado mediante una correa dentada.
Dos vélvulas por cilindro. Cigiiefial de
cinco apoyos. Refrigerado por agua.
Cilindrada: 2.495 centimetros ciibicos.
Diametro del cilindro: 90 mm. Carre-
ra: 97 mm. Comptesién: 195 a 1. Po-
tencia maxima: 113 CV (83 Kw) a
4.000 rpm. Par mdximo: 27 mkg (265
Nm) a 1.800 rpm. Alimentacién: In-
yeccidn electronica directa sobreali-
mentado mediante furbocompresor e
mtercambiador de caior. Combustible:
Gasdleo.

TRANSMISION: Traccién per-
manente & las cuatro ruedas con dife-
rencial central con blogueo manuai.
Caja de cambios manual de cinco mar-
chas. Embrague: Monodisce en seco
de accionamiento hidriulico, Veloci-

o —— syt et il al ss s

dad en i* a 1.000 rpm: 8.4 km/h. En 2*
2 1.000 rpm; 14,5 km/h. En 3% a 1.000
rpm: 22,2 km/h. En 4 a 1.000 rpm:
30,9. En 5* a 1.000 rpm: 40.2 km/h.
DIRECCION: Sistema: De torm-
tlo sinfin y rodillo asistida. Vueltas de
volante entre topes: 3.4 vueltas. Dia-
metio de giro: 11,2 metros.
FRENOS: Delanteros: Discos.
Traseros: discos. Antibloqueo de fre-

os: No.

SUSPENSION: Delantera: Eje ri-
gido, muelles helicoidales, amortigua-
dores hidraulicos y barra Panhard. Tra-
sera: Eje rigido, muelles helicoidales y
amortiguadores hidriulicos.

RUEDAS: Neumdticos: 205 R 16.
Llantas de chapa de 7 x 16 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.720 kg. Peso
maximo remolcable con freno: 4,000
kg. Capacidad del depdsite de com-
bustible: 88,6 1.

{Datos en 1/100 Km)
CIUDAD _ :
A 30,6 km/h de promedio...... 95

CARRETERA

A 90 km/h de crucero

En conduccidn rapida.............

En Conduccidn T.Tvvamsens e 19,
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero ... 13,1

A 140 kmy/h de crucero ..........
CONSUMO MEDIO POND

Litros TOOKD ..oceivivireirinnens 923
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorndos............, 956

PRES T T ONES
VELOCIDAD MAXIMA
Kmfh............. 148,6
ACELERACION (seg.}

400 m salida paada......vveveene. 20,8
1.000 m salida parada.... . 391
De 0 a 100 kmfh.......v... .. 199
Recorriendo (metros) .....ocveereee.. 373
RECUPERACION

400 mdesde 40 km/hend® ... 19,5
400 m desde 40 km/h g 3 ....... 23,3

1.000 m desde 40 km/h en 4%.... 37,6
1.000 m desde 40 km/hen 5* ... 43,9

Dc80a 120km/hend*.......... 199
recorriendo (Meiros).. o, 912
De80a120km/men 52..... e 24,9
recornendo (Meos). wmee: 709

CeeTHarrevallCIONES. .ouvewesenmvsins simeine

Mantmetre de 8CeMe.......mrivrsier ; $I
Termbmetto de A2U.. .o vviercosir cven S
Indscadot carga BAEITa. . uvvvesinn. SI
Ordenador de viaje ...... NO
Yolante regulable. ... ST

Faros antimebla..... NO

Aure acendicionado. ... = NG
Asiento regulable en alfuts. . NG }
Asientos regulables eléctricamente.... NO
Retrgvisores regulables eléctricam. ... NG o
Mando 8 AStACIR «cvmsssnor e NO
Elevalunas eléctricas (DFT) v, NO/NO
Clerte centalizago. .uu. e NO
CIDTTONES IASEEOS. vuvvriserenn St
Astento posterior divisible. ..o.n. veunns NO

FALZ 1ECTIOF OTIRRLEDE. .ocicrereren NO
Faros 1egulabies desde ¢l interior ..., NO

OPCIONES:
Radicassette siereo: 45.000 pts
Pmitura metalizada: 24.640 pt

Pintura metalizada 2 tonos: 41,070 pts
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AR Kb 18,9 m,
A 10 Emie 595 m.
A T2 Kmyht 94,3 m

Al ralem? 49,2, A 60 Km/h 53,1 A 90Km/h
65.0. A 120 Km'h 71,4, A I40Kmyb: 75,7,

A Tope: 79,1.

T

A TODA
MAQUINA,
A pesar de su
apariencia mu
doméstica, e
Discovery es unc
verdadera maquina
de trepar, con una
capacidad
para €l todo terreno
sorprendente para
un coche de su
tamaiio y peso.

duccién, lo primero que nos sorprende es
que los pedales quedan ligeramente des-
plazados a la izquierda. Desde luego no
lo estdn tanto como en los Land Rover
tradicionales, pero no quedan centrados
con el asiento y el volante. También este
iltimo elemento resulta chocante en un
principic. Es de buena dimensién y con
un aro muy grueso. No obstante con el
uso se aprecian las virtudes de este volan-
te, que facilita una conduceidén cémoda y
relajada. Los asienfos estin bien disefia-
dos y responden bien a un uso descuida-
do, puesto que se limpian bien. En gene-
ral, el coche resulta muy amplio y
confortable. El buen disefic de los asien-
tos se completa con una suspensién suave
y progresiva. Tan sélo hay un punto en el
cual el disefio podria mejorarse. Este es el
caso de las manillas de los elevalunas,
que estdn muy alejadas y bajas. Esto no
se aprecia en la versién lujo que dispone
de ventanillas de accionamiento eléctrico.
También se echa en falta un reposapié a
la izquierda de los pedales.

En asfalto, el Discovery no niega en
ningin momento su parecido con el Ran-
ge Rover. La suspensién de muelles es
suave y resulta tan confortable como mu-
chos turismos. Esta suavidad de marcha
pasa factura en las curvas cerradas, en las
cuales la carroceria del Discovery se in-
clina bastante. Estas inclinaciones de ca-
rroceria no llegan a comprometer el buen
comportamiento del coche, pero tampoco
resultan agradables. Por lo demas, tanto
en trifico urbano, como en carretera, este
todo terreno se mueve con gran soltura.

La direccién se maneja con toda facilidad.

y los frenos responden con eficacia en to-
do momento, por mucho que se abuse de
ellos. Suponemos que ahora que ya existe
una version con ABS del Range Rover,
no tardard mucho en aparecer en el Dis-
covery un sistema semejante. Por su parte
la direccidn resulta muy ligera cuando se
rueda por carretera a alta velocidad.

Las verdaderas virtudes del Discovery
se materializan en cuanto se deja atrds el
asfalto y nos adentramos en el campo. En
este elemento, el confort se mantiene a
unos niveles muy buenos. La precisién de
marcha se mantiene incluso a buen ritmo
y en pistas rdpidas el Discovery invita a
correr. Aunque las dimensiones de este
Land Rover son muy semejantes a las del
Range, se mueve con mas agilidad y su-
pera las zonas trialeras con gran soltura.
Las reductoras son s6lo necesarias en si-
tios verdaderamente dificiles, ya que el
tremendo par del motor permite superar
fuertes desniveles con las relaciones lar-
gas. Las reductoras se engranan con una
palanca situada en la consola central, que
también se encarga de bloquear el dife-
rencial que reparte la fuerza entre los dos
gjes.

Aunque a primera vista, parece que el
voladizo posterior va a tocar con facili-
dad, lo cierto es que el dngulo de salida
es considerable y no es ficil quedarse
colgado del paragolpes posterier. Lo que
si se echa en falta es algo mds de protec-
cion en los bajos, ya que la caja transfert
queda muy expuesta a posibles golpes,

En lo que se refiere a la carrocerfa y a

as

verdade-

ras

virtudes
del Discovery se
aprecian en
cuanto se deja
atrds el asfallto y
nos adentramos
en el campo.

las posibilidades de uso, sin duda, las am-
plias dimensiones del Discovery cubrirdn
las necesidades de la familia mas exigen-
te. Estamos seguros que en muy poco
tiempo veremos una versién del Disco-
very con cuatro puertas, que redondeard
la faena, puesto que el dnico inconvenien-
te que se puede achacar al modelo en este
aspecto es lo dificultoso del acceso a la
parte posterior.

>

@ T0DOSL0S DISCOVERY

L Discovery se comercializa en Espafia en dos versio-

nes. La que aparece en estos péginags es la versién
bdsica, pero tambien existe el Discovery Lujo con un
precio de 3.590.144 pesetas que dispone de elevalunas
eléctricos, clerre centralizado v algunos elementos tales
como la bolsa guantera. En el maletero se pueden mon-

| tar opoionalmente dos asientos supletorios, En e exterior
armbas versiones se diferencian por las barras portasgui-

pajes y por la gama de colores.
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BUEN DISENO.
En términos
generales, el
Discovery hace gala
de un buen disefio
de asientos v de
todos lo elementos
del interior.
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La instramentacién, sin ser exagerada,
resulta suficiente y en este aspecto sélo
habria que mejorar el sistema de desem-
pafiado de las ventanillas laterales, que al
no disponer de salida de aire, obliga a
mantener la calefaccién a una potencia
muy alta.

Por {ltimo, hay que mencionar, que se
nota el gran esfuerzo realizado por el fa-
bricante por mejorar ¢l nivel de acabado
de este producto y nos atrevemos a califi-
car al Discovery como ¢l Land Rover con
mejor calidad de acabado. O

Victor Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez

- DATOS DEL COMPRADOR -

. Importader: Land Rover, Mor Medi-
terrémeo s/n. N-IL km 18,6. 28033 Ma- -
drid. Red de postvente: 57 puntos de
asistencia en toda Espafia. Garan-
tia: un afio sin limite de kilémetros. -

1 motor
colabora
en
convertir
al Discovery en
un coche muy
agradable de
conducir,

e

FRENTE A SUSRIVALES =

E ! Discovery entra en lucha directa

- con Jos tode terreno japoneses, que
tan kPuena acogide han tenido en nues- |
tro mercado sus rivales mas directos son -
el Toyota Land. Cruiser 250 Turbo
(3.082 308 pts), el Mitsubishi Montero
(3.685.759 pts), el Nissan Patrol 8 cilindros
Turbo (3.342.742 pts}, el Isuzu Trooper
(3413 306 pts} vy el Daihatsu Rocky
(3508 538 pts). - ST

El mas equipado de tados es el Patral,
pero el gque mejor se adapta a un uso
mixtc de ocio ¥ campo es el Discovery,
que presenta una mayor amplitud inte-
rior. Estos son sus rivedes, pero tampoco’
hay que perder de vista a las versiones
basicas del Renge Rover o el mismo Ber-
tone Freeclimber =~ o - o e

Excelente; Tira con mucha fuerza desde muy pocas revo-

CAMBICS
TRANSMISION

. luciones. Gasta poco,

Buena | El mecanismo es suficientemente preciso, aun-
que en fric resulta un poco dura de manejar.

! Buena| Es permanente a Ias cuatro ruedas con blogueo

de diferencial central manital.

| FUESTO DE \

Bueno| Los asientos son cémodos, pero los pedales

CONDUCCION | quedan ligeramente despiazados a 1a 1zquicrda,

‘L CLIMATIZACION |
|

Regula: ‘ Es potente y tiene sahdas a fa i) postertor,
Peto no desempaiia las ventanllas

SONORIDAD i Regular| B motor resulta ruidoso en todo régimen.
Cuando s¢ rueda rédpido también se oye el arre.,

! DEIRECUION i

' FRENOS

|SUSPENSION

HABITABILIDAD

i Excelente

COMPORTAMIENTO

Buena| Es suave y tici de manejar en ciudad y campo,'
i, 1 peto es miy sensible a alta velocidad.

Bue.nos! Son épotentes ¢ infatigables en cualquier terve-
| no. B! pedal dosifica

| no. ien Iz potenca.

Es 1a principal responsable del buen nivel de
confort del coche. Permmute un ligero balanceo,

Excelente| Tiene un inierior amplio con espacio suficiente

Bueno| Es amplio ¥ de formas muy aprovechables. Se
pueden poner dos transportines.

' Buena| Scnota el esfuerzo realizado por el fabricante.
Todo encaja en su sitio y no hay ruidites.

Cas se llega 2 150 kitémetros por hora. Se pue-
de mantener un crucero de 120 con factlidad.

La buena disposicién del motor tpeﬂmt(: circu-
lar sin ser un esiorbo para el trifico.

RECUPERACIONES Normal | Las relactones de cambie no son muy fargas y
| ! 10 es necesario recurrir mucho af cambio

|

CONSUMO l

Buena| El Discovery consume bastante menos de lo
I Gue se podria esperar de 1m coche asf,

EQUIPAMIENTD | Bueno Sin alardes, se puede calificar como suficiente

PRECIO i

| para un ceche gne debe de ser funcional
Nomat} Dado lo

competido del mercado el Discovery
$e sihia en una posiciin muy interesante.

¢Ha pensado por qué su coche
esta equipado con filtros MANNI?

L3 raziin o5 sanl
l 2L f. FECATTIES 3
sufran el minimo desgaste,

Y
HTElE I

S TR L
oh A MNEs OrEs T
ILSTIENE: a5 eI
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MASTER DEL MOTOR

ciembre del pasado afio se

daba cuenta de un acuerdo
que iban a firmar la Universidad
Complutense y un grupo de re-
vistas relacionadas con el mundo
del automdvil para organizar un
Master. Segiin esta informacion a
este Master podrian tener acceso
todas aquellas personas que estu-
viesen en posesidn de una titula-
cién superior o de una diploma-
tura universitaria. Me gustaria
saber si este acuerdo ha sido fir-
mado y en qué facultad se va a
desarrollar este Master.

E N un mimero del mes de di-

J. Aguado Alonso
Madrid

R.- El acuerdo para la celebra-
cién de este Master de especiali-
zacion en temas del motor, ha si-
do recientemente firmado por la
Facultad de Ciencias de la Infor-
macién y el grupo Luike-Motor-
press. Este curso se impartird en
esta facultad y tendra acceso a el
todos los titul}a'ldos superiores que

lo desee. Para mayor informacidn
puede usted ponerse en contacto
con la Facultad de Ciencias de la
Informacién, donde podra recabar
toda la informacién que precise.
El teléfono es el (91) 4490300,

PATROL TOP-LINE

4 E gustarfa que me infor-
masen sobre los consumos

*®% que han obtenido ustedes
en la prueba que han realizado
del Patrol Wagon Top Line, mo-

tor gasolina.
A. J. de 1a Mata
Madrid

R.- En la prueba del Nissan
Patrol, los consumos que se ob-
tuvieron fueron los siguientes: en
carretera y circulando a una ve-
locidad de crucero de 90 kiléme-
tros a la hora se marcé una cifra

58/ Motor 16

de 13,01 litros. En conduccién
todo terrenc, 22,41 litros. Estos
consumos aumentaron considera-
blemente cuando se midieron en
autopista. En este capitulo el Pa-
trol consumié 19,93 litros a 120
kilémetros y 25,91 litros a 140
kilémetros a la hora. En ciudad
circulando con el Nissan a una
media de 32,4 kilémetros el con-
sumo se situd en 16,71 litros. El
consumo medio ponderado de
este todo terreno se sitiia en 15,8
litros ¥ su autonomia es de 419
kilémetros.

MAS PROBLEMAS

N varios de los tltimos ni-
meros publicados por uste-
des he leido cartas de lecto-
res en los que se quejaban de las
cadticas condiciones del trifico
en Madrid. Yo personalmente es-
toy totalmente de acuerdo con
estas criticas y quiero sumarme a
estas denuncias con una mis. Se
trata de la situacidén en que se
encuenira el tunel que une el fi-
nal de la calle Menéndez Pelayo
con Méndez Alvaro. En este ti-
nel, por el que paso con asidui-
dad, se puede encontrar uno con
sOTpresas como neumaticos tira-
dos en el suelo, cajas, etc... Ele-
mentos que pueden originar en
cualguier momento un serio acci-
dente. Ademds, y esto es debido
a la proximidad de una serie de
chabolas, se produce un reguero
de agua que sale de una fuente
instalada en la calle, en la que los
habitantes de estas chabolas la-
van su ropa. Este reguero produ-
ce mds de un susto a los conduc-
tores, que en ocasiones ven como
su coche derrapa a causa de su
extension y longitud.
Me gustaria que esta carta fue-
se tenida en consideracién por
las autoridades municipales, a las

que parece que tnicamente les
preocupa el que-los madrilefios
no aparquen en doble fila.

Javier Rodriguez,
Madrid

1

RECTIFICACION

ocasiones han publicado re-

portajes sobre estudiantes de
disefio de carrocerias y sus escue-
las. Desearfa que me proporciona-
sen informacidén sobre los estu-
dios que habria que cursar para
poder ir a una de estas escuoelas.
También me gustarfa que me die-
sen las direcciones de estas escue-
las. Tengo 20 aflos y ya he cum-
plido el servicio militar por lo que
no tendria problemas para irme a
estudiar al extranjero.

s QY lector de Motor 16 y en

Miguel Verdaguer
Barcelona

R.- En nuestro pafs, desgracia-
damente, no estd contemplado de
manera oficial el estudio del dise-
fio de automdviles por el momen-
to. Lo mds recomendable es que
usted, si asi lo desea, curse la ca-
rera de ingenierfa industrial y
luego intente especializarse en al-
guna de las numerosas escuelas

que existen en el continente Euro-
peo y en los Estados Unidos. A
continuacién le proporcionamos
las direcciones de algunas de es-
tas escuelas. Art Center College
of Design. Chateau de Sully, Rou-

~te de. Chailly nimero 144. Case

Postale 19. CH-1814 La Tour de
Pellia (Suiza). En Estados Unidos
puede dirigirse al Art Center Co-
llege of Design que estd en el
1.700 de Lida Street. Pasadena
(California). Otra de las ‘escuelas
con mdas renombre es el Royal
College of Arts que se encuentra
en Londres. De esta escuela tan
s6lo conocemos ¢l teléfono, que
es el 01-584-5020

Y nmovu

- COMPRA AUTOMOVILES
'NACIONALES
Y DE IMPORTACION .
. C_ON MENOS DE 5 AN_os

ASOMBRESE DE LO QUE;"_
-PAGAMOS POR SU COCHE
"~ jAL CONTADO

Y AL INSTANTE!

;‘TeIS 269 72 74 - 269 70 15
26971 01~

© YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019 :

i § OFERTA !
-5 GTX,
BLANCO
ANO 88
90000H) PTAS

GARANTIAS DE 12 Y 18 MESES
HASTA 5 ANOS FINANCIACION

ANUNCIESE

MOTOR 16
- MADRID

Teléfono: (91)
268 00 69

SE VENDE

BMW M-5]

ANO 89
TODAS
EXTRAS

TELEF : (968)61 31 58
61 5695

horas oficina :Antonio

OGASION COLECCIONISTA YENDO .

PORSCHE MODELD 811-T

TELEFONO: 2 77 323

QUTOMDVILES..

TEO:

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

200 AUTOMOVYILES SEMINUEVOS

12 MESES DE GARANTIA POR .
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
~ OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

POLIGONO IND. AIMAYR C-3

SAN MARTIN DE LA YEGA ;
MADRID km b
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86

S, Murtin
da Ia Vaga

OFERTA

#UTQTELEFONOS p = AIRE ACONDICIONADO
o se e|e|se ucrr - Linem 48 haros- . 1iNe. up.mhuh el éltimo momento!
por una sola mor- g i Api da las venioos de eskalarsu aire
Tenga | =
il o Jigrafist madmmdo {onigwal o
oportunida A -lnstafacién en fa- 2 Ptequipo]) chora Liamaenes
the elege lleres propies (Tecnicas: Actesonon, avterradios, ae-
it e e & especlias an Mercedes, I AN STAI rodmcmico, flantas
mmpces (R e LAV, Audi, VW ) o = Vanta de whiculss de im-

3 ER]CC."DN TYE-

. qun:muén inmediata

ESPECIAL

ALCATEL-DAN- |m . porlacion, nuavos o semu:
CALLINDELEC = ol nupvoe

C/MKZIJEI.ARACI.N‘M TEL3738156373 8256FAX.3738456 28035 MADRID. PENAGRANDE

Incluye. Kit de cromados -~ -
- Pintera metnlmldn .
Direccion asistida

. Hevalunas eléctricos =

 TOYOTA LAND cnmsm como u 70 b

5 i - Cierro contralizado =~

- Altimetro e indinometro

"~ Conexion del 4x4 elécrico e RY ),
Suspension por muelles y umorhguudores -

3 100 000 ptas. mutnculndo i NPT

| ?;fff- La Boutique del BRutomévil Iapones
. SU VEHICULO ]APONES AL ME]OR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR

1 ANO GARANTIA .

¥ ro-vor’n"é' 'mznA |
SR R MITSUBISHI -
Import]apon s A Exposimon venlaytalleres cmnmniol..eyva 23 zsommam tel.: 469 27 25. ru.mzzm

Motor 1659



Descubra la atractiva sensacién de conducir al ritmo
de nuestros dias.

OPEL VECTRA.

En versiones 4 6 5 puertas. Con el m4s bajo coeficiente
de penetracion de su categoria: tan sélo 0,29.

Con una amplia gama de motorizaciones que le permitirdn
disfrutar de hasta 150 CV de potencia.

- Descubra también el Vectra 2000. Con 16 vilvulas, sistema

antibloqueo ABS y traccién a las 4 ruedas.

ENTREGA INMEDIATA

i

MADRID, PROVINCIA Y GUADALA.

EN MADRID CAPITAL e EN ALCALA DE HENARES EN ARANJUEZ EN MOSTOLES
AUTOMOVILES Loy i D P it AGROGIL, S.A. CENTROSURDE  AUTOMERCADO

HIS ANO Tels. 458 03 54 %x;:go n;.)l E; s:ztl)f;;bfenhl. 21704 45 %f:_sl\ggigi‘-:{l-;%elona, Km. 32,500 AUTOMOVILES, S A Né[aOSTOLE S-, S, A!
ALEMAN, S. A. MOTOR GAS e . 28 o Gbajadores) (enfronte e Faraue Muveipal S LT T

Tel. 239 07 16 - il e %%P‘ggI%ﬁéle gﬂ > (I;-Ile néndez, 55
P? de la Castellana, 244 Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin . 239 : 8imén Her z,
(zona Plaza de Castilla) Tel, 4r53%5 00 rma, 12 (Parq ) EN ALCOBENDAS EN COLMENAR VIEJO - {(Junto gasclinera) Tel. 646 68 90

Tels. 733 94 45/ 62 Concha Espina, 20. Tel. 564 77 77 REVES A GE R A R : GE RAR S A T
. {(Junto al Santiago Bernabéu) - . s 0 ,
AUTOTODO’ S L 21}13131‘13 m&)’l‘el.ﬂ 6612 ﬁ‘{&i&l‘gﬂ!‘i‘e‘i&{‘%ﬁa glﬁ;&i‘i:at;ﬂ | MOTOR’ S A Avda. de Ia Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27 TURISMOTOR, S A

.82. Arturo Soria, 99, Tel. 416 30 62 Pintor Veldzquez, 3 EN COSLADA Avda Constitucion, 136 Tel.6564713
g“’m':?ﬁz‘ét?’?"%”ss"m‘i narnca) . BT (pa;ralela 321"1-" ‘}e La Chopera) SINT A S A Ronda de Poniente, 4 Tel. 656 54 04
Tels. 574 78 04-573 4849 D l Tels. 653 36 55/ 653 34 43 s DA\ ; _

: . OTOR ROAUTO, S- A—- Marconi, 10. (Pol. Ind. Coslada-Madrid) ENVILLALBA

DASAUTO LEYVA,S.A. T el A T Tel 669 00 04 VILLALAUTO

. zona Arturo Soria, 65
Avda. Ciudad de Barcelona, 208 Antonio de Leyva, 68.Tel 4697913 (Alcalé.. 239 Tols. 407 0)4 13 / 245 97 80 MLLE RES EN LAS ROZAS Ctra. de La Corufia, Km. 41,100
S e i e 1 PRIZAN, S.A. ARAGUAS, S.L Tk o 51
Camino de los Vinateros. 2. Tel. 439 31 91 (zona Cruz de los CﬂldOS) ’ » - : 9 - ™ EN GUADAL RA
(zona Moratalaz) MOVIL A_UTO Ctra. de Extremadura, Km. 13,400 Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km., 0,100, Tel. 6392799,
Ctra.de Villaverde a Vallecas,307 Bravo Murillo, 36 63.(zona Rio Rosas) Tels. 619 04 11 /612 14 98 Cirilo Palomo, 16. Tel, 352 3152, POZUELO DE ALARCON ALTUS A
% FekTAT 3000 Tel 4466250 EN LEGANES
Breton de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78 Pol. Ind. EL BALCONCILLO

Parcela 52. Tel. 22 8100
Concesionarios Oficiales _ SELIAUTO, S. A.. 5n: Rarmd ) Tel. 22 65
F 5000 RS e RSO Ctra, de Plaza Eliptica a Leganés, Kim. 3,700 (BT ny Cajal, 20.Tel. 2 %

Tel. 686 18 88
Mejores por experiencia




. SERMARE

TNO. 4043905.3260601 Y

Master

ﬂ

= 73 e oy e 0
* . DiRECCioN; GERARDO Al A/A, ORDENADOR, | qQr | o *s;:ma,, T i
TELEX: 27482 FIVEX-E ~_ {VISITENOS! SOLAR, ECU-2, ETC.} i g 2 e iy

-zmtmm

feed 1

EXP. y VENTA Blascc de Garay,

“-.Ioioﬂpodomm i-.m-du © nfnka Movia erea, 10

b | GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES HASTA 24
y icm_ Enre P* Habana y Semano 37-Tel. 181) 24 11 9128015 Madrid 2 ] MESES EN PIEZAS Y MANO DE OBRA TODA ESPANA |
".d.’ lﬂ‘ : —TALLERES Y RECAMBIOS -~ ok .
I = PORSCHE 944 TURBO, modelo 88, STOR 130 !
- = = : Ee o “ 1 < BMW 5201, 8, todos extras, 2.400.000 total, VEHICULOS [
TR R s 8 ‘.« MERCED) , 50, .
- FIAT Uno, 88, seminuevo, - OPEL Kadett GSE 87, ro;u 25&00{§thas famlzdades ‘ '=na,-2 '300000 D’fas- fa‘:'*" Wiy < l - Kt M%iﬂglgﬁb::gﬁ ?wi“,,“;'i';&"‘j'ns, ete, 2.400.000 total, B3/563 3021 l Mmmmt
 Slanco: 6 m aranta. i AA B m gsrantia . PORSCHE gl ggra:tzigl - MERCEDES 300, 86, Ful | e SR AT - *%E" i
| o ] N " %o N 2 talizado m N o] « B Clin’ ARE: i Ei S 'J LA el
i ;88‘3?3 Rtascaénver Spur 0 })I%"EEOLOI\?‘I%:TESSS fuﬂ equ}- {1“250009 pias, facldades .7 equipe; .6 m garantia_ o RO T SOMQS EX'GENTES_"‘_)_RQUE USTED ES NUESTRA MITUR FUBCLEME | : e L5 e
bt R ntia .+ " pe, azul, serminuevo, 6 ""GDLF GLD, 83, rojo, 6.m. " 4 800 000 ptas P & ' : e B 8
| K %ggggfr 231596‘3{'?1. 86 - "Pa;amfa § 000 D00 ptas” - . .garantia, YSGOOGptas s+ e FORD Fiesta, 80, gns meta—..- : -
| top, Bm_garantia, facildar - BMW 623 CS), 100, 83, full - LANGIA Thema, 86, grafi- ~ lizado, 91, Qa_ra"“a' 10
1 - des, 800 ptas .. " * . equipe, 8 m. garantia, . ‘.;t°r full equipe. 6 garan- . 315000 ptas - - | =

' VISITENO
: na s y de importacion, nLevos ¥ usados. Tanemos al coche qua busca i
cm_w, SA .Vehiculos Nacm ha gl lniam‘; Mana T’eresa, 10, Tel.: 563 27 88/28.

I HE SN I Ams MEXCIDES L B mwmnmdumu.s:_ 1 mcms e
e | Dabimee T PRI
1 Y ninte s s ik el ‘ o ol Lo | oo
TR | AUTORRADIOS-TELEFONOS- ALARMAS q..-:_'r'-lll.'!m s 30 i + 11000 Sl b 6?@&?{;@ .
| | PRE AT et ERICSSON Z 0 : M=
i i AUTO RADIO s B : PINDAUW . Master Car P timuzsdo,
i | Al . 3 L o & 5,200,000 |
| eamuessOai | OFERTA i - _ . iz
i ' CTORES DE MOTOR 16 i s ; . s
; E Mpsfgégﬁrﬁhogg ESTE ANUNCIO ! TELEFONO COCHE 400, 02% 5’{'38 .lrl%\::‘n ;umﬂlm X - P:; g:;f;:d
' AYDAFELPEN /R wnmmmrmm 97 67. | IVA E INSTALACION IN SCeet o Apsee 4 Porpredo justo
labora nom’lo de banca, DYS (Economatoy  } CAMPOMANES SN POZUELO TFNO. 3525277 b7 e S : Fok i Paskerain
s "b:::lnc;c:iy empresas de seguridar _E —§ B 3 el e e e e e e

P g Extremadura, 549 CUATRO VIENTOS MADHID (Estactén RENFE) FAX 711 37 30 TALLEHES 711 36 12

. ; : - * ENVIENOS o presente cupén debi-
j : damente cumplimentado. Escriba el -
CASTELLA“A m Im‘l“ “ a“m “ Motor Retlro ; {:; texto a mdguina o en letras mayus-
! .. culas. Cada palabra en una de las -
: “ As.oﬂis IM“ 5 “ Im“ © casillas reservadas al efecto. Calou-
LAs le ol precio de su ingercidn a razén
de 50 p por patabra. Tambié
MAS GARANTIZADAS REANAT 567 e .
' especiales de 40% 40 mm, cus:) im-
© porta a3 de 5.000 pesetas. Si desesa |
it i v COPA RERNLLT - et
g L 1SF
W s s o - THLEF 691 37 63 . - .~ ANUNCIOS POR PALABRAS o °::,L RS e R |
e nm}sm ”- SEGURIDAD EN 5U COMPRA . 0 e 2p0ay " 1 de s sunce madires o borcar
=t ! . 4 C " Madrid-28037 . - -
"~ Financeans fasta 6 meses o s 2l i i .- Master-Car selecciona los me]mesautomovues de o e i
1 Contactos Sres MW@W : aﬁﬁ . prestigiv: procedentes de los servicios oficiales a ]
; Maﬂrm?eranba o W‘n‘ mmm PARTICULAR VENDE }  través de nuestros propios maestros: msemetﬂs B | ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO
FREe Bl AN - FORD SIERRA 20 5P Mayer Baumm&n y Grelmger k : INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
“3 - frimgro ey i : SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
= E’m m m - ol . DRECOO ASSTIOA o _’ GAR.ANT[A. ST ” U COMPRAR O VENDER
P2 do s Costarn, 78 Tl 35310-385 xw : mﬁ“m"'%m * Somos especialistas VW, AUDI Carnet garatitia o piezas v manio e obra en i_ = D el e
il Castellana M°t°' S A 1500000 PTAS. COLOR AT « Con (@) Volkswogen Credit |a financiacién y el i :’cglcaltalliesspaﬁa. hatstalz afios en todos los senxclos :
g i TETALZADD. GEREE GEATRAL Leasing més econémicos 3 FIE [ _
VENTARLLAS ELECTAEAS : [T e & y |
TELF.: 40268 14 EXPOSICION Y VENTA: C/MALDONADO, T E:
d..z'! a 22 HORAS J 50-52. TELF.: 402 89 28/32 1 3 . Al
Hag |
. - .&, : ' I
RE“A“[T omﬂou g g B o - ,’§ 1 Ruego inserten mianuncio por palabras en el proximo mimero de
SESEE S RS e B £ i Motor 16
TANUESA -Mamwmvdeta-' : 'Aﬁﬁ km P:Miﬁ'_ . Mam“;’:::ﬁv ' A: 4;‘:){} émﬂn."" ' E .' I Nombre y apellidos .. ........
i mwmme e EXPOSICION Y VENTA | | gpele TR i
1 EXPQSIGION Y vENTA e WL, R0 o0 2 S e CVICTOR DE LA SERNA, 810 - - Firma:
| -m 31 12 - s B ORI S S . ' " Tels.: 917563 39 61:563. 3021, FAX: 9i/2595641 |

62/ Motor 16




LUMONTE, S A.

PLAZA LEGAZPI, 9
TELEF. 228 44 00

MADRID

MOD 3070 ...c.corvemmmcniiinianns 52.584 PTAS.
OFERTA ESPECIAL: ............ 25,000 PTAS.

(MELKRON))

ALADOR CAR ALARM
SERVICHY OFICIAL
CONSULTE NUESTROS PRECIOS
HAONTAJES ¥ EQUIFDS
SONIDD 24 HORAS
SEHACID TECNICO ESPECIALIZADD

 PERSONALIZAMOS 5U GOGHE

INSTALAMOS RADIO-CASSETTES, FAROS
AUXILIARES, KITS AERODINAMICOS, TE-
CHOS, PARRILLAS.

¢ Volantes y llantas MOMO (Distribuidores) N T
» Techos solares Dlstnbuldq-
» Kits de transformacién res exclusi-
* Alerones vos para Ma-
+ Rejillas drid de estre-
* Faros auxiliares llas oculea-
« Interiores de madera bles para au-
» Tapizados en piel toméviles
» Venta ¢ instalacion de teléfonos para coche. ‘Mercedes.
* Distribuidor de ALKATEL y. AMPER _
c‘»ﬁ‘"ﬁs‘ggfg .
o

RAYS, S.A.

C/ Elvira, 8. Tei.. 409 68 04. 28028 MADRID
FAX: 40973 53

AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

VE“TA ' 250 vehiculos con |la mejor garantia
-del mercado. El mayor y el mejor

surtido de coches en Madrid.

co MPR A ' Si su coche esté en perfectas
condiciones y tiene pocos

kildémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.

Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su probiema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consiltenos.

CANALCAR: G/ MARTIN DE LOS HEROS, 63

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID

Marca y modelo Km Precioc  Marca y modelo Aiio Km Pracio
Volkswagen Polo 1.0 8% 4600 45,000 Suzuki Santana SJ 410 TDD 87 16.000 875.000
Opel Corsa 1.2 S 8 82000 675,000 Seat foiza 1.5 GL Bp. & 2100 890.00¢
Renault Supercinco TL 5p. 8 28000 690.000 Citroén C-16 Diesel & 300 800.000
Renault Supercinco TL 8 1.000 690,000 Ford Fiesta 1.6 Diesel 8 1900 890,000
Seat Ibiza Street 8 1300 £96.000 Ford Escort 1.4 XTRA 8 B0 §30.000
Renault Supercince GTS 8  3B00 £90.000 R-Supercinco GTS 5p. AA. 8 20e 8%5.000
Opel Corsa City 11.00 690.000 Seat Ibiza 15 GLX 8 2000 925,000
Citrcén AX 15 RE 8 14000 696.000 Peugeot 206 SBD % 4300 950,000
Ford Fiesta 1.1 87 %6000 720,000 Peugeot 309 SR § 3800 §75.000
Seaf Ihiza 1.2 87 M.000 725000 Fiat Regata 70 § 8 2300 990,000
Opel Corsa 1.2 TR 4p. 8 3000 745000  FRenault Supercinco GT Tubo 87 38.000 930,000
Seat Mé&taga 1.5 GLX &% 900 750000 . - Rover 216 SE 8  39.000 990,000
Ford Escort 1.8 Ghia & 47000 786.000 Seat Malaga SXI 8 2100 1.025.000
Renault Supercince GTL 5p. 87 23000 0,000 Citroén BX 19 GT Dir. Asist. 3% 3800 1.026.000
Ford Fiesta 1.1 Trip 13.000 790,000 Peugeot 208 GR 89 7000 1.040.000
Seat |biza del Sol &8 19000 795.000 Ford Escort 1.6 Ghia 87 B0 1.060.000
Renault Supercinco GTS 87 31000 . B45.000 Renault 11 TSE 12000 1.076.000
Renault Express Diesel 7 K80 §25.000 Paugeot 205 GTX 87 20000 1.07%.00
Citrogn AX 11 TRE 5p. 8 1000 845,000 Ford Escort 1.6 GT 8 4000 1080000
Citroéin AX 14 TRS 13,000 845,000 Ford Orion 1.6 Ghia A.A, 8% 3B/000 1100000
Alfa Romeo GTV 20 AA, & 500 850.000 Rerault 11 GTD 88 A.000  1.100.000
Seat ibiza 1.5 GL g 00 | 8000 Peugeot 205 SR A.A. Dir. Asist, 87 41000 1,100.000
Seat Ibiza 1.6 GL A.A. 87  31.000 8/0.000 Suzuki Santana SJ 413 TDD 87 16.000 1.100.000
Ranault 11 GTX AA. 8 38000 875,000 Seat Ibiza SXI -8 21000 1.180.000
Fiat Uno 70 SL bp. & 300 875.000 f- Suparemca Bacrarz Full Equip 89 295,
(e T I e T

- - DETECTOR

DE RADAR

MOTOR 16 g T 5 -
$5.000 ptas, me Mteligans Choa
NORTE 12 % IVA incluido
Toléfono (94)
435 77 86

Valderribas Motor S A

€ Valdernbas, 75 - L. Esquerco, 108 - Tt “551 48 00 - Fax. 55123 06 - 28007 Matnd

Topos Los mobeos &
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

= Delecta los radares en un radio de 1 km.

* Totalmente indetectable. |
* Adaptado a las frecuencias espafiolas y europeas.

* (Garantia de 1 afio,

= [nstalacién inmediata al mechero.

e (Gastos de envio por correo: 1.000 ptas.

e Tamado: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. {200 grms).

« Se aceptan pedidos por feléfono: 91-275 45 47,
Distribuidor Bel-Tronics en Espana: -

Paseo de la Castellana, 40.

ANUNCIESE

LEVANTE

i . Madrid 28046, Teléfono: 91-275 45 47.
AUTOMOVILES D OCASION Teléfono: Ventas Pais Vasco: AYAEA
VA CREDIT : _ AEVISADOS Y GARANTIZADOS 91- 268 00 &9 (943) 27 54 28 - San Sebastign.
4/ Motor 16

|=| I !:"T:: f :"

GARANTIA
SERVICIO POSTVENTA

ESPECIALISTAS EN TODO TERRENO

DITECNICA cuenta con una lorga experiencia en preparaciones de vehiculos 44, instaladiones de turbocompresores y repa-
raciones mecdnicas a todos los niveles.

T s -
ESEPECIALIZADOS, 2 CEE,T?S‘E‘SS@ESDSE 3 EQUIPOS DE 4 DISTRIBUIDOR OFICIAL
REAPARACION Y TERRENO TURBOCOMPRESION KAWASAKI {JET-SKI)
MONTAJE DE
ACCESORIOS

C/. Huerlas de Abojo, s/n. Paracuellos del Joroma. 78860 MADRID. Tel, 6581197, Fox 45813 60

2 Vel are Monos-tres capas, Guantes, Botas y botines, h
—6-‘“’;).'_”.._{'_"_9 Asientos-arneses-sotocascos. g = g vgados FIA.
s e 1 : Kit suspensién-Pastillas freno-Cierre capot-Tirantes-
el e S 'f"* TODO DISPONIBLE. e
Para ilantas de 15y 16 pulgadas para todos los vehiculos.
M'Chey mom NEU MAT'COS monmno EN ESPANA POR
R IBERICA, SA,
PERFORMANCE TIRES Baja belted hp C/Padre Claret, 282-284
] Baja belted 4x 4 BARCELONA. Telf:: 347 63 00, Fax: 347 64 22,

Motor 1665



Programa para todos los pliblicos.

' “DUPORTES R | 1OROS . CUADERNOS
Antonio Lopez, 117 - 28026 Madrid - Tel.: 475 47 93 - FAX: 476 90 77 = . = - ===
- ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

PARA VESTIR SU COCHE... EMPECEMOS POR LAS LLANTAS
DISTRIBUIMOS LAS MEJORES MARCAS: RONAL, ZENDER, TARGA, BRAID, BBS

EN CADA JUEGO DE LLANTAS INCLUIMOS VALVULAS, MONTAJE Y EQUILIBRABO
GRAT]S p

AUDI Quattro Coupe
200 CV Turbo, impe-
cable, matricula
M-GC. Particular, Sr.
Vega. 556 10 65.

SE vende Golf GTi
16V, 40.000 km, afio
&8, BBS, 195 x 15,
1.750.000.

I IATENCIOQN!! Si
Vd. ha comprado un
coche nuevo y no
fuiere seguir pagan-
do la mensualidad,
nosotros se lo com-
pramos y nos hace-
mos cargo de seguir
pagando la deuda por
usted. Compramos y
1BCOgEMOS vehiculos D& venta gn distribuidarss ourarizados

en cualquier ciudad

de Espafia. Mitre Au- mfflpﬂ"

tomdviles, Av. Ronda e

[ prsfastriiend

CLASS 158 or /EE= @/ *NEWMATICOS

e

SFORT AUTO 93/253 58 12, 08011 Barcelona. EQUIL]BR ADO ete.

PN

s = e

‘ool y

¢ MONTAJE ACCESORIOS = 22
e ACC. COMPETICION ] CLASS g =
* AERODINAMICA -, alencia, | Smvame | 0
* COMPLEMENTOS il N 2 M ¥ - DINERD = QLJNCIA if

 AUTOMOBILS ANDORRA Exportacid i imprtacis. | oy 2 o MIcres Al p—
.. Venda d’autemobils nous i d’ocasié ' - - Telf.: 93’ /410 48 99 6 b L
T B 418 48 B4 6 byl .
e e giEs0 72 ' '
[ 3378 iy . a2 miorts, nuevo. i
Dl | lek@udwe | CITROEN GS-X2. |
» Mercedes 500 SL (siio 90), noevo. o Mercedes 190 E 2.3 16v., ;nnlum. M D';r azu 12_;)9&0(’] OVERLAND e
+ Porsche 959 aRacen, 10e, » Lamborghini Countach 5.° Awi. | muy  bueno, : :
: ptas. Manolo, 21 ho- | : BRLMARTORELL o ==

. — ' 1 ARD GQUE A1k .
 Tef: (9739)28 4 59 FAX: (9738) 619 14 (ANDORRY) | T -f€76d88 e " Mack, 46 0640 Grnelers | Telf, (93870 1486 &h.;m Lo LT

“—M‘%"—F_%é;%

BENRE L ST )
@M/

NUEVO 3 FiOINES BnAvo

DISPONIBLES PARA :

i el BRAVO-92 BRAVD
'#"-""; OPEL KADETT-3¥ mmmmmmm—ﬂ |
Ei R-10 CHANADE  PEUGEDT 405 21 (ANTIHAN) B-8 L Cada semana, Diario 16 le ofrece una programacién muy completa.  le entregamos la revista Gente del Fin de Semana. Si, sobre todo,
OF VENTA EN LOS ESTABLECIMEENTOS DEL NAMO Y SERVICIOS DFCIALES _

Monuo Bufd 92 _ E — ' M onl o an 0 | Una programacion para todos los piiblicos. A gusto detodos. Con  quicre estar bien informado, durante texla la semana, cuente con el

. BANCELONA [ . - .
AFISC Tl (63 300 74 99, FAX: (33) 348 60 &7 ] suplementos sobre toros, deportes, negocios del automovil, libros,  programa mas completo. Lossu- ' DlaI 10 16 L]

66/ Motor 16 educacién... Cada dia, un suplemento. Y los domingos, ademas, plementos diarios de Diario 16. Cadadia mas cerca.




RICARDO PEREZ ASOCIADOS

/ﬁ/‘ ‘3
1 M’;/} j)l f)

Con 1

y Pepe Domingo Ca'sta
Y ahora, mias. El juici

votvavicmicion GAST Ao f 5 4
| VELTVANSILSION ToTaL €1 /jz”ui/{"
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CHRYSIER VUELVE A ESPANA

AMERICANOS
EXCLUSIVOS

HRYSLER esti siendo objeto

de muchas especulaciones en

los dltimos tiempos y, la mila-

grosa recuperacidn econdmica
de la marca gracias a la hdbil gestion de
Lee lacocca, parece tambalearse ante cl
anuncio de las enormes pérdidas que al-
canzan los 664 millones de dolares duran-
te el tltimo trimestre.

Al margen de esto, lo que més nos inte-
resa a los espafioles son los insistentes ru-
mores de la importacion a nuestro pais de
coches de la marca fabricados en Estados
Unidos. A falta la confirmacion oficial,
parece ser que Nipauto, el actual importa-
dor de Toyota en Espafia, ha conseguido
hacerse con la importacion de estos co-
ches. Y, aunque todavia es muy pronto
para adelantar cuantas unidades seran las
que vendran a Espaiia, si que hemos sabi-
do que hay tres modelos en el punto de
mira.

El primero es el Chrysler Le Baron, un
lujoso coupé de dos puertas al mds puro
estilo norteamericano que se podria im-
portar también en version descapotable.
Este coche dispone de un motor de cuatro
cilindros de 2,2 litros sobrealimentado
que desarrolla 177 caballos.

El otro producto que ha despertado el
interés de los importadores, es el Voyager,
vehiculo a caballo entre las tipicas van
norteamericanas 'y los modelos familiares.

/0 /Motor 16

FAMILIAR
AMERICANO.
El Voyager es un
término medio
entre familiar y
turgoneta, del
estilo del
Renault Espace.

Este coche vendrid a competir directa-
mente con €l Renault Espace y el Nis-
san Prairie, que hoy por hoy siguen
estando solos en nuestro mercado.

El Voyager es un traccidén de-
lantera y probablemente se im-
portarfa en su versién con motor

2.5 de 150 caballos.

Otro de los modelos codiciados
¢es el deportive fabricado con Mit-
subishi en la planta conjunta de
Bloomington (Iilinois), llamado Ply-
mouth Laser o bien Mitsubishi Eclipse.
Este es un deportivo con motor de cuatro
cilindros de dos litros sobrealimentado,

que desarrolla 190

mas atractivo del modelo, es que

UN GRAN
BARON.

El Chrysler

Le Baron es unc
de los coches
americanos
hechos al gusto
europeo.’

caballos. Lo

riante de su modelo mds pequefio,
Segiin Giuseppe Perlo, director del de-
do en cualquier concesionario Fiat y el

IAT ha anunciado recientemente la
F inteiicion de vender una nueva va-

¢l Fiat Panda Elettra que tendri un
motor eléctrico.
partamento de marketing de la marca ita-
liana, el Panda Elettra podra ser compra-
plazo de entrega serd de tres meses apro-
ximadamente, ya que se irdn realizando,

JAPONES O AMERICANO.
El Plymouth Laser tiene la tecnologia

japonesa, el precio americano y el gusto

SUuropeo.

CON O SIN
TECHO.

El Le Baron

en su versidn
descapotable
puede resultar muy
atractivo para el
comprador
Espaiiol.

PILAS PARE EL
PEQUENO.

E! Fiat Panda
Elettra pesa

1.050 kilogramos,

aceleraen 10
segundos hasta

los 40 kilémetros
por hora v es capaz
de superar una
pendiente méaxima
del 25 por ciento.
La ciudad es el
lugar donde mejor
se desenvuelve,
qungue ¢n carretera
se defiende sin
ninguin problema.

su precio podria estar en torno a los tres
millones y medio de pesetas, teniendo
el cuenta lo que cuesta actualmente en
Estados Unidos.
De estos acuerdos quedan ex-
cluidos los todo terreno puesto
que la marca tiene un
acuerdo con Renault
para fabricarlos
e importarlos.
$1 los rumo-
res se confir-
man y Nipauto
firma con la
marca ameri-
cana para ser
el importador
de sus coches,
todo esto su-
pondria el re-
torno de los
americanos de
Chrysler a Espafia,
después de vender
sus fabricas en Eu-
ropa al grupo francés
PS.A

previa peticion del cliente, en las instala-
ciones de Steyr Daimler Puch en Austria.

El Panda Elettra alcanza una velocidad
maxima de 70 kilémetros por hora y pue-
de rodar a una velocidad constante de 50
kilémetros por hora durante 100 kilome-
tros en carretera y 70 kildmetros en ciu-
dad. El motor tiene una potencia nominal
de 9,2 kilowatios y la energfa ¢s acumula-
da en unas baterias de plomo, En opcién
pueden ser montadas unas baterias alcali-
nas con las que la autonomia aumenta
hasta 180 kilémetros en carretera y 100
kilémetros en ciudad a una velocidad
constante de 50 kilémetros por hora.

Fiat estd desarrollando, también, otra
version de pruebas que puede circular con
un motor Fire de gasolina en carretera y
otro eléctrico de 6 kilowatios de potencia
para ciudad. O

G.Perini

Motor16/ 71



== A €T U A LI DA f , " N ,
Sl e — = T T e A e i e e T U A TR T l:--r—,!..wﬂﬁﬂl?ﬂﬂﬁm.ﬁ”hﬂvmmﬂi\#Wn - — = T T T T
Sevilla, como el R A aparecen la mitad de los vehiculos roba-  Ademds de romper la ventanilla por el
res:to de las w gE)s, el resto (sie pielc'ldelzn para siempre. La método glse 1<<el polvo de la b;;jfa», lutilizﬁ
: saparicién de modelos veteranos, como  otros més limpios como retirar el cris
. capitales APU ESTAN POR EI_ FUTU RO los S%at 127, 1.430 6 Renault 12, obedece del tridngulo en las puertas traseras con
espaiiolas, no es al criterio del desguace. Se aprovechan un par de destornilladores y levantar el se-
ajena al robo de & sus piczas para otros modelos similares guro. Alguna marca, ante la facilidad con
cochesoala %ue podrén rodar unos kilémetros més. la que se quitaban los cristales, opté por
: in d = tro caso es el de los Renault 4, conoci- emplear unos pegamentos que 1o impidie-
sust!'accmn E dos carifiosamente como «cuatro latas», ran. Los ladrones se vieron obligados a
objetos de su NA media de siete vehfculos to no es nada si no se les ocurre utilizarlo que son muy codiciados para los pueblos agudizar el ingenio y aplicaron un produc-
interior. Durante . son robados diariamente en Se- como un todo terreno de grandes presta- de la sierra andaluza. to quimico que anula la efectividad de es-
1989 un total de villa, aunque los fines de sema- ciones o darle un bordillazo que se car- La desaparicion de vehiculos de gama tos pegamentos y les permite retirar el
3.951 vehi na, especialmente los viernes y gue, ademads de la ruedas, la direccién y el alta, especialmente importados, es mucho cristal. .

951 vehiculos sébados, la cifra se dispara. Tan s6lo seran sistema de amortiguacién. Los vehfculos més complicada. Los autores ya no son  Otra forma de acceder al interior de los
fueron robados en recuperados la mitad, Alguno de los robos robados aparecerdn en el tridngulo de los simples «cacos», hay que pensar en pro- vehiculos es utilizando el sistema de segu-
toda la provincia. realizados cn la capital andaluza no difie- desaparecidos, es decir, entre Ios poligo- fesionales con una buena organizacion, ridad que tienen algunos modelos alema-
Sevilla, ademss, se ren de los efectuados en ofras cindades, nos de San Pablo, No resulta extrafio ver a un par de jéve- nes para abrir los cierres auntomdticos

a ? pero el ingenio, arte y poderio de los «ra- Tres Mil Viviendas y nes en bicicleta rastreando por el centro cuando se pierden las llaves o se quedan
ha ganado buena feros del sur» sitdan a Sevilla como una Norte. de la ciundad y tomando buena nota de los en su interior. La marca que utiliza este
fama en este de las capitales con mds robos peculiares, Hace unos meses Audi, BMW, Fiat, o Mercedes, todos en sistema lo estd cambiando, pues ya es un
sentido por la algo que s6lo da la tierra. estuvo de moda en su gama alta, y viendo la posibilidad de
calidad Este es el caso de los «semaforazos». Sevilla «tomar presta- rabar el vehiculo o simplemente sustraer
enromm y Aqui el protagonista es un vehiculo con do» un vehfculo para algunas piezas como faros antinicbla,
originalidad de matricula de fuera de Sevilla. Al llegar a robar en estableci- tapacubos, etc. Si el vehiculo no cuenta
sus rateros. Y fodo los primeros semdforos de la-ciudad sus mientos. Con este con demasiadas medidas de seguridad
esto, claro, en ocupantes, ensimismados por el bello pai- objetivo se utilizaban se realiza €l robo.
tas d’ la S¥eV clor a azahar, sufren un fuerte im- los Opel Kadett por
e 'e pacto en la ventanilla. Ante esta situacién sus caracteristicas:
EXpO 92. Tos turistas quedan desconcertados, no maletero amplio, altas
pueden dar crédito a sus ojos: dos jévenes prestaciones y, sobre
a bordo de una moto les estdn requisando todo, faciles de robar.
la cdmara de fotos y también los bolsos. Por norma general, el
Todo transcurre en unos segundos. La Gi- robo del Kadett se llevaba a efecto de for-
ralda, piensan, ya no es tan bonita. Aqui ma vulgar, rompiendo un cristal o saltan-
también hay «chorizos». do la cerradura con una ganzia.
Generalmente los «semaforazos» se  Los turismos robados para estos casos
producen en la avenida del Aeropuerto de son los que s6lo cuentan con el bloqueo
San Pablo (carretera de Madrid), a 1a alu- de serie ya que, segiin pudo comprobar
ra de la carretera de Su Eminencia o por esta revista, los sevillanos son muy poco
zonas proximas a la barriada de los Pajari- dados al empleo de barras de seguridad.
tos, junto a la carretera de Mdlaga. Los Sin embargo, éstas no ofrecen gran resi-
‘asaltos se venian efectuando a una media tencia al amigo de lo ajeno, pero re- &
de 8 6 10 diarios, pero los controles mon- sultan muy practicas como me-
tados por la policia y seguimiento de los dida disuasoria para los
autores los han hecho disminuir conside- «chorizos» de sal6n. Este ti-
rablemente. Un dato a tener en cuenta: du- po de robo no es muy preo-
rante. la 1ltima quincena del pasado mes cupante, puesto que tras
de diciembre no se produjo ningiin «se- hacer el servicio para
maforazo». el que fue sustraido
Otro tipo de robo sevillano es el prota- el coche, el duefio
gonizado por jévenes de barrios periféri- conseguird recu-
cos que se acercan al centro de la ciudad a perarlo.
tomarse unas copas y deciden utilizar = Solamente
cualquier vehiculo aparcado para regresar
a casa. Se ftrata de raterillos de poca mon-
ta y con escasos escripulos que no cuidan
el coche y fuerzan sus motores. Es- e
72 /Motor 16

urante la

filtima

ﬂuincena

el pasado

mes de diciembre
no se produjo
ningiin
«semaforazo»,

>
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n Sevilla
tan solo se
recuperan
la mitad de
los vehiculos
robados. El resto
se dan por
desaparecidos.
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secreto a voces entre todos los cacos sevi-
lanos.

Los cierres centralizados también se
abren provocando un cortocircuito tras
romper la ventanilla v en otros casos pro-
pinando una fuerte patada en la puerta pa-
ra hacer saltar los seguros.

Evidentemente, la sustraccién de estos
vehiculos los realiza una auténtica mafia
cuya infraestructura es dificil de desarti-
cular. En algunas operaciones la policia
ha llegado a requisar mds de dos mil lla-
ves maestras que se utilizaban para abrir
los coches. En otras, las investigaciones
han llegado a los concesionarios oficiales,
Este es el caso de una conocida marca ale-
mana donde uno de sus empleados, un jo-
ven aprendiz de electricidad, hacia un
molde con plastelina de la llave que, junto
a los datos del vehiculo, facilitaba a las
personas que mas tarde, se 1o llevarian.

Una vez que roban los vehiculos, sus
nuevos «propictarios» los llevan a unos
talleres donde cambian el color, matricula,
niimero de bastidor y documentacién, y

dificilmente serdn reconocidos. En algu-
nos pueblos limitrofes a Sevilla se reali-
zan los auténticos cambiazos y se puede
afirmar que hay un creciente florecimien-
to de la industria del automévil en ellos.
Es mads, no se dedican solamente a los tu-
rismos, las cabezas tractoras también for-
man parte del negocio. Una vez realiza-
dos los cambios oportunos, los vehiculos
se reparten por pueblos andaluces y en
algunos casos se embarcan, con destino a
Marruecos y Tanger,

Si el proceso resulta dificil se opta por
desguazarlos y poner sus piezas, conoci-
das como «piezas grises», en manos de
locales que se hacen pasar como dis-
tribuidores oficiales. Los mercadillos y
rastrillos también sirven para comerciali-
zarlas, como sucede en-algunos puestos
de la Alameda de Hércules, donde es f4-
cil encontrar faros antinieblas dltimos
modelos, ruedas nuevas, ordenadores de
vigje, etc., todo ello a mitad de precio, O

Javier Solano

GUARDACOCHES: OTRA FORMA DE SAQUEAR

ODO el centro de Sevilla esta
plagado de sguardacochess.

Caon gorra azul, silbato, cartera

en cintura y vara de mande organi-
zan los aparcarnientos de la ciudad
No seon funcionarics del Ayunta-
miento, ni estdn reconocidos oficial-
mente. Simplemente se les consien-
te. A cambio reciben una propina.
Si un cenductor le echa valor v deci-
de no pagar ni un dure, cuando re-
grese a su coche se enconrord una
rueda pinchada o una ventanilla ro-
ta. Pero el colme de estos vigilantes
son los escénddalos y broncas que
provocan en los alrededores de la
Ciudad Sanitaria Virgen del Rocic.
Allf hay una auténtica mafia, cade
clon defiende su parcela de aparca-
mientos de la via publica comeo sl se
tratara de una propiedad privada

" Es més, se ha dado &l caso de un se-
7 fior que acude a las urgencias para
* ingresar a su mujer v, trasg aparcar
‘el vehiculo en el recinto del hospitcl,

tiene que aguantar al «guardaco-
ches: de turno con garrota en mano
que le reclama y amenaza por no
abonar la «tasa» de aparcamiento.

MERCADILLOS
Y RASTRILLOS.
Son los lugares
elegidos por los
ladrones para
poner d la venta
las piezas robadas.
Dificilmente
podrén ser
reconocidas por
sus propietarios.

n
algunos
pueblos

=d CCrcanos a

Sevilla se

realizan los

auténticos
cambiazos.

ANAUSIS

LA GRAN CLASE MEDIA
E

COMPATIELE.
El Roadstar
destaca por estar
preparado para
que se le conecte
un reproductor de
CD.

N el Alpine 7179LS cabe resaltar
como caracteristicas que lo dis-
tinguen de los demds modelos, el
que mientras se rebobina la cinta
podamos escuchar la radio (Radio Interc.
en la tabla publicada la semana pasada) ,
la baja distorsién (lloro y Fluct, de 0,09
por ciento) debida a las variaciones en la
velocidad de arrastre de la cinta, lo que
provoca una variacién tonal. También la
salidad de previo (Pre-Out), que le permi-
tird ampliar la potencia, y la tapa del de-

ECONOMICO.
El Philips es el
mds econémico de
los seis, pero
también es el
medelo con
menores
prestaciones.

Reaccion EN CADENA

partamento de la cinta que se cierra para
que el polvo no afecte a su mecanismo.

En contrapartida, no dispone de una
funcidn que le permita memorizar de for-
ma automatica emisoras (Auto Store), ¥y
Ia baja potencia: 6 Watios por cada uno
de los dos canales que dispone. Otras ca-
racteristicas interesantes pueden ser, el
elevado nimero de presintonfas: 30 y el
mecanismo Full logic del cassette.

El Blaupunkt Casablanca SQR 49
destaca por su amplia respuesta en fre-
cuencias de su seccién del cassette (35-18
KHz) y por su cédigo fijo que impide el
funcionamiento del aparato sin su previa
introduccién.

Como inconvenientes destacariamos

que el precio no incluye el soporte extrai-
ble que se puede adquirir aparte y la ele-
vada profundidad de montaje (160 mm).
Como caracterfsticas adicionales, el ele-
vado niimero de presintonias, 30 como el
modelo anterior.

Fujitsu-Ten con su modelo D-11-R so-
bresale de los deinds por la escasa profun-
didad de montaje (145 mm) y por contra
su elevado precio. Como caracteristicas
adicionales esta el control «Full logic» en
la seccidn del cassette.

El modelo DC-668 de Philips, resalta
por su precio que es el mds bajo de los
que figuran en la tabla, pero es también el
modelo con menos prestaciones: sélo 10
emisoras presintonizables, no incorpora la
funcién que permite escuchar secuencial-
mente las emisoras previamente memori-
zadas (preset scan), tampoco tiene la fun-
cion «local statién» (Loc S en la tabla) y
que se utiliza para seleccionar mejor las
locales sobre todo en dreas urbanas, don-
de coexistan gran nimere de ellas, no lle-
va loudness que es un acondicionador fi-
siolégico-aciistico y que sirve para
compensar los sonidos graves y agudos
cuando se escucha a bajo voldmen y fi-
nalmente la poca potencia de salida:
cuenta con 7 watios en cada uno de sus
dos canales.

Si cuenta con Auto-reverse, soporte ex-
traible e informacién digital.

Sélo nos queda hablar de dos modelos,
el Pioneer KEH-5100B y el Roadstar RC-
751 LB, que repasaremos a fondo la pré-
xima semana dentro del dltimo capitulo
de este interesante trabajo.

Era de esperar, al conectar tus altavoces Kindvox,

con un radiocassette Kindvox Serie 500, el resultado es
una reaccion en cadena con un sonido realmente

Contundente!

2 Modelos : KX 500 R (Auto-reverse) » KX 500
{Auto-stop), 60W, FM/OM - 12 memorias, Sintonia elec-
trénica, Equalizador (graves, medios, agudos), Bus-
queda automatica sintonias, Extraible incorporado.

C a
RADIOVOX, S.A.

KindvoX

Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA (E)
Tel. {93) 490 81 40 - Telefax (93) 480 11 16

R A u oD

EQUILIBRADO
Es de los modelos
mds equilibrados
teniendo en-
cuenta sus
prestaciones y su
precio.

KX 500 R
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Preguntas.
Informacién,
Formula 1.
Situacion del
mercado
Desde | a
competicion al
concesionario.
Domingos a las 9.
Todo sobre
el motor.

En Antena 3.



ERIRERAMENTOS
DEFI1 EN |ERE/

COMO
DE COSTUMBRE
McLAREN
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MUCHO MIEDO.
La rotura del alerén
trasero causé el
accidente de
Satoru Nakajime.
Afortunadamente
todo se resolvid

con una ligera

conmocién cerebral.

sempefia el papel de aguafiestas

de la ilusidén de sus rivales. En

contra de lo que muchos opinaban acerca

de la debilitacién tecnoldgica de 1a escu-

derfa de Waking al haber perdido varios

ingenieros, durante los entrenamientos de

Jerez de la Frontera se ha comprobado

que McLaren sigue siendo iguaimente

fuerte. En un principio fue Pier Luigi

Martini quien, a los mandos del viejo Mi-

nardi M189, batié el récord del circuito

que Senna habia establecido el pasado

afio al rodar en 1.20.291. Martini, al pro-

bar los nuevos neumdticos Pirelli de cla-

sificacitn, registré en la mafiana del pasa-

do miércoles el tiempo de 1.20.280; todo

un récord. Por si esto fuera poco, el piloto

de Minardi rebajé su tiempo durante el

domingo a 1.18.76. Sin embargo, la ale-

gria del equipo italiano se vino abajo

cuando al dia siguiente Gerhard Berger, a

los mandos del McLaren «MP4/5 labora-

torio» equipado con

la nueva versién del

fantdstico Honda RA-

110-E, pasaba por las

fotocélulas de crono-

melraje en un tiempo

de 1.18.22, exacta-

mente dos segundos

con sesenta y una mi-

lésima menos que el

tiempo de Senna. En

esta ocasion, Mcl.a-

ren habfa acudido a

los ensayos convoca-

dos por la FOCA

(Formula One Cons-

tructors Asotiation)

con el tinico fin de

ensayar con el vigjo

propulsor Honda RA-

110-E que, ademis de

desarrollar mds po-

tencia, proporciona

un margen de utiliza-

cién mucho mds am-

plio. «El nuevo motor

es una maravilla, dijo

Berger después de

marcar el récord,

Después de ésto, he

visto claro que volve-

St 1.-; Lia remos a ser el equipo

a ganar en la tempo-

rada». Indiscutible-

mente, el resultado de Berger fue apabu-

llante, y si esto se suma al nuevo

monoplaza, que a mitad de temporada se

verd equipade con el nuevo propulsor

Honda de doce cilindros, hace suponer

que la decadencia de McLaren -como al-

gunos han vaticinado- estd todavia muy

lejos. Respecto a lo ocurrido en Jerez,

hay que tener en cuenta también la infe-

rioridad de los neumdticos Good Year de

clasificacién en relacién con los Pirelli,

que por el momento son ampliamente su-
periores.

A pesar de todo, Berger se vio envuelto

en un pequefio accidente, ocurrido en el

momento de negociar la curva anterior a

Motor16/79

OMO suele ocurrir desde hace
c varias temporadas, McLaren de-
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cabdllero es don dinerc, y uria

vez mas a Luis Pérez-Sala le ha

*faltado el respaldo eCOIlOIIlICO que
precisaba.

Su entrada en la escuderla Bra—
bham dependia tiniccmente de 1o
aportacién ecendmica que el equi-
po inglés le exigia Las multiples
gestiones hechas por Luis vy su ma-
nager no tuvieron un final feliz. Las
ccntestaciones de los posibles pa-
trocinadores fueron negativas; en
unos casos Luis escuchd promesas
gue, por razones diversas, no se
convirtieron en realidad.

Al margen de este, segtin pala-
bras de un distinguido exponente
de Brabham, parece ser que Gre-
gor Foitek no durard mucho a los
mandos del Brabham BT59, v sl las
muscus se ponen del lado de Luis,
cabe la posibilidad de que se vuel-
va a plantear su fichaje para Bra-

hay, sdlo le falta el dinero.

C OMO decia el refran, poderoso

bham. No caben dudas: el piloto lo_

POCO
COMPETITIVO.
Andrea de Cesaris
y Christion
Vanderplain
escuchan las
opiniones de
Emanuele Pirro.

TODAVIA NO
CORRE.

El nuevo March-Judd
ha cambiado
sensiblemente. Sin
embargo estd lejos
de permitir a Ivan
Capelli buenos
resultados. Los
miltiples retoques
aerodindmicos en el
Ligier le han hecho
recuperar la
competitividad
perdida.
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la entrada a recta. En ese momento, el
cambio transversal de su McLaren MP4/5
se destruy6 interiormente, causando que
todo el lubricante fuera a caer sobre los
neumdticos traseros. Todo se resolvid sin
consecuencias para Berger, sin embargo
se vio una vez mds que ¢l talén de Aqui-
les de McLaren todavia es el cambio.

También Satoru Nakajima, que por pri-
mera vez se ponia a los mandos del nuevo
Tyrrell 019, tuvo un accidente muy apara-
toso en el que el coche quedd destrozado,
Justamente en la curva Ferrari -el punto
mds critico del circuito andaluz- se solté
el alerdn trasero del Tyrrell, sin dejar a
Nakajima otra alternativa que la de estre-
Ilarse contra las protecciones. La causa de
la averia fue la fatiga del material, ya que
en las averiguaciones hechas posterior-
mente por Postletwite, no se encontrd
ninguna anomalia de disefio.

Sin grandes novedades aparentes, el Li-
gier J§33 retocado por el ingeniero Ric-
cardo Divila, dio muestras de competitivi-
dad. De hecho, en la tarde del domingo
Philippe Alliot rod6 en 1.19.40, un tiem-
po casi cuatro segundos inferior al que
Olivier Grouillard logr6 en el pasado
Gran Premio de Espafia con el JS33.

De la colaboracién de Gustav Brunner
y Adrian Newey ha nacido el nuevo
March, todavia sin bautizar. En realidad
se trata de un monoplaza ampliamente
modificado en el aspecto aerodindmico y
de suspensién, aunque el concepto gene-
ral sigue siendo el del CG891 de la pasa-
da temporada. Ivan Capelli puso todo de
su parte para ver el potencial real del nue-
vo coche; sin embargo, los tiempos que
aparecian en las pantallas de los cronéme-
tros eran decepcionantes.

Siempre en fase experimental, Mauri-

cio Gugelmin todé con el CG891 con
suspensién activa, en lo que colabora
también Bruno Giacomelli. Al respecto
hay poco que decir: los resultados acepta-
bles siguen estando Iejos, a pesar de que
Brunner se muestra dichoso sobre el futu-
ro de ese tipo de suspension activa equi-
pada con muelles.

Durante estos entrenamientos, se pudo
comprobar la aceptable fiabilidad alcan-
zada por los motores Lamborghini que
equipan, ademds de Lotus, a los monopla-
zas del equipo Lola. A lo largo de los cin-
co dias de ensayos, Eric Bernard y Aguri
Suzuki se dedicaron a familiarizarse con
sus coches, y de paso comprobar el resul-
tado de los propulsores Lamborghini en
su.nueva version.

El debut del nuevo Dallara se ‘puede ca-
lificar simplemente de decente; el mono-
plaza disefiado por el ingeniero holandés
Christian Vanderplain -ex Coloni- y enco-
mendado a Emanuele Pirro, segiin pala-

e i ol

bras del piloto italiano, tiene serios pro-
blemas en la suspensién delantera, asi co-
mo una serie de pequefios inconvenientes,
aparentemente faciles
de corregir con vistas
al Gran Premio de los
Estados Unidos.

Los equipos Ose-
lla, Onyx y Brabham,
se han limitado a ro-
dar con los coches de
la pasada temporada;
y en el caso de Gre-
gor Foitek que debu-
taba en Brabham,
ocupando el lugar
que por poco fue de
Luis Pérez-Sala, se puede calificar su ac-
tuacion de aceptable, al haber logrado es-
tar en un término medio en la lista de los
tiempos registrados a lo largo de estos en-
54y 0S. O

Gigi Corbetta.

COMO EN

UNA BATIDORA.
Meartini logré el
segundo mejor
tiempo. La fuerza
centrifuga, le obligo
a usar un collarin.

[EREZ EN BREVE

ADEMAS de ser polemico, Alain
Prost esta de moda entre las damas
dal ecircos. El Campeodn det Mundo
cque se ha separado de su actual
esposc, con la que habia tenido un
hijo llamade Nicolds, se ha unido
sentimentalmente a Bernardetts, la
que fue esposa hasta hace poco de
{Dacques Lafitte, el me]or amigo de
rost

LA PELICULA sobre la vida del
desaparecide Commendatore Enzo
Ferrari se ha confirmado que se va

. escrito ya el argumento, v la pro-
_ duccidn correrd a cargo de los

tis. Todavia se desconoce la fecha
embargo, se sube que el director

serd un norteamericano especialis-
ta en biografias filmadas.

a rodar. El periodista Pino Alievi ha .
. chos politicos de nuestros dias: pri- .
-+ mero pedir perdon para luego |
- magnates Berlusconi y De Lauren-

" en que se dard inicio al rodaje; sin ¢

LA CONTIENDA entre Ayrion
Sennc v Jeem Marie Balestre hd tet-
minado como una pelicula rosa, o
mejcr dicho, recuerda el final de
una novela de Corin Tellade, En el
alttmo minute de lax fecha limite,
Senna solicitd la renovacién de su
super-licencia a la FISA, vy a la vez
ha perdido perden a «le President
Planetaire» con una carta en la qgue
se disculpaba de las acusaciones
hechas con anterioridad A la vista
del tono «rosa» de la histeria, es de
SUPONEeTr gle Sennd, und vez en po-
der de su licencia, actie como mu-

seguir haciendo lo mismo. Desde
hace un afio, en la Férmula 1 hay -
mds polémicas que nuncg, v todas
terminan como fotonovelas. Siem-
pre ganan log buenos qungque no
esté claro quienes son.

LOS MEJORES TIEMPOS

1%, Gerhard Berger (McLaren-Hon-
da) 1.18.22. 2%, Pierluigi Martini (Mi-
nardi-Ford) 1.18.76. 3% Philippe Alliot
(Ligier-Ford) 1.19.40. 4%, Jean Alesi
{Tyrreli-Ford) 1.19.51. 5% Nicola Lari-
ni (Ligier-Ford} 1.19.91, 6% Andrea De |
Cesaris (BMS Dallara-Ford) 1.20.34. {
7¢. Stefano Modena (Brabham-Judd) | |
1.20.72. 8°. Gregor Foitek {Brabham-
Judd) 1.21.08. 9°. Aguri Suzuki (Lola-
Lamborghini) 1.21.10. 102, Eric Ber-
nard (Lola-Lamborghini) 1.21.35, 112
Stefan Johansson (Onyx-Ford) 1.21.88.
122, Paolo Barilla (Minardi-Ford}
1.22.02, 134 Ivan Capelli (March-Judd}
1.22.44, 142, Mauricio Gugelmin
{(March-Tudd) 1.22.60. 152, Olivier
Grouillard (Osella-Ford) 1.22.82. 16*.
Jarvi Lehto (Onyx-Ford) 1.23.03. 17%.
Emanuele Pirro (BMS Dallara-Ford)
1.25.11. 18 Marco Apicella (Minardi-
Ford) 1.26.072. 19% Bruno Giacomelli
{(March-Judd) 1.28.28.

[ —
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CAIYE DE CATAURA-
COSIA BRAVA-

CERRATO

CAMBIO
LOS

Enviados éspe.cia.les Tl -
José M® Cernuda, José Robledo y Esteban Delgado.

L hombre que este afic ha sido
elegido por Lancia para disputar
el Campeonato de Europa es el
belga Robert Droogmans. Por al-
go ha aportado a la Jolly Club el impor-
tantisimo patrocinio de los lubricantes Fi-
na. Dario Cerrato llegaba a la Costa
Brava para apoyar a su compaficro, que
no habia conducide un Lancia hasta la
fecha, tras 10 afios de fidelidad a Ford.
Pero no sélo los dos Lancia de la Jolly
llegaban a Catalufia para ganar, Porque la
escuderfa mundialista, la propia Martini,
desplazaba un equipo a esta primera ca-
rrera del europeo, conducido por el fran-
cés Yves Loubet. Este piloto corso de 31
afios tiene una extrafia situacién dentro
del equipo Martini. Es un especialista en
el Tour de Corse, por lo que es preferible
tenerlo «en casa» a tenerlo como rival.
Pero luego no saben qué ofrecerle para el
resto del afio, que se dedica a correr ca-
rreras de compromiso, con poca motiva-
¢ién y siempre con la obligacién moral de
demostrar que est4 a la altura de sus com-
pafieros que corren mds asiduamente. Es
el campedn de Europa en titulo y venfa a
la Costa Brava con algunos objetivos con-
cretos. En primer lugar, demostrar que la
escuderia Martini es mds eficaz que cual-
quier otra, incluida la Jolly. En segundo
término, intentar reeditar su éxito en esta
prueba el pasado afio. Y finalmente, pro-
porcionar al departamento técnico de
Lancia informacién sobre los nueves mo-
tores con brida que ha desarrollade el ddo
Rissi-Lombardi, mds potentes y que de-
ben utilizar todos los Lancia en Portugal.
Estos tres Lancia Integrale 16 vilvulas
no iban a estar solos. La escuderfa Noc-
centini trafa dos coches. Un 16 vilvulas
para el joven finlandés Tommi Makinen y
un 8 valvulas que alquilaba Salvador Ser-
vid, que reaparecia en el asfalto tras un
afio de inactividad. Fabrizio Tabaton dis-
ponia de un 8 vilvulas y el Toyota Team
Eurcope inscribia al belga Patrick Snijers
sobre un Celica GT-4 con el que intentard
hacer el europeo. Salve algunos pilotos
poco menos que anecdéticos, como el ho-
landés Jhon Bosch (BMW M-3) o el fin-

No estaba previsto
que Dario Cerrato
fuese ganador del
Rallye Cataluita.
Lo cierto es que
este feo y
simpatico piloto
de 38 anos, nacido
en Corneliano
d'Alba, era «el
tercer hombre» en
los planes de
Lancia, pero en
una prueba
magnifica, ha
logrado reeditar
su éxito en este .
mismo rallye hace
tres afos,

DERROTA DE
LA MARTINI.
Hace muchos
meses que la
escuderia oficial
no era superada
por la Jolly.
Loubet ha side el
responsable.




TABATON,
VALOR SEGURO.
El buen piloto
italiano Fabrizic
Tabaton ha vuelto

o realizar un buen
Catalufia, sin
errores

y alcanzando la
tercera posicidén con
su mds - modesto
Integrale de

8 valvulas.

BARDOLET, EL
MEJOR
ESPANOL.
En su debut con el
Sierra oficial, el -
catalén fue el mejor
piloto nacional con
un coche de dos
ruedas motrices.
Robert Droogmans
(arriba) perdia 7
minutos al inicio del
rallye, por lo que no
pudo luchar por los
puestos de cabeza.

T e --—.I

landés Rentakari (Toyota Celica), 1a ins-
cripcion se completaba con los protago-
nistas espafioles: el actual campeon, Josep
Bassas, con el mismo BMW M-3, con un
motor nuevo; Josep Maria Bardolet, que
se estrenaba en el Ford Sierra oficial; Je-
sds Puras, que para este rallye utilizaba

=. un Integrale grupo N, para habituarse a

las 4 ruedas motrices y buscar puntos pa-
ra el Campeonato; y Borja Moratal, sobre
el Kadett GSi, esta vez acompafiado por
los dos nuevos «escuderos»; Luis Climent
y José Pifidn, sobre los flamantes Corsa
GSi grupo A.

El Rallye Catalufia, con justisimas as-
piraciones al Campeonato del Mundo,
comprendia tres ctapas, Las dos primeras
sobre asfalto y la ultima, con 12 tramos
sobre tierra, sumando casi 200 kiléme-
tros. Habia quienes esperaban atacar en el
asfalto y quienes se reservaban para la
tierra. El tipo de montura y la fraccién
{cuatro ruedas, traccién trasera y traccién
delantera) eran determinantes para afron-
tar esta prueba en la que, lo que estaba
absolutamente claro es que un coche con
solo dos ruedas motrices no tiene la me-
nor posibilidad. .

En los primeros instantes, es Dario Ce-
rrato el mas rdpido, sorprendiendo a Lou-
bet, que no esperaba que el italiano estu-
viese tan en forma. Su coche y su
organizacion eran mds competilivos, pero
no podia con el italiano. Las diferencias,
de todas maneras, eran escasas. Y soOr-
prendentemente, quien se sitda a rueda de
los dos Lancia es Pep Bassas, pese a un
trompo en el primer tramo, que el cataldn
corre con alguna desconcentracién. En es-
te primer tramo Moratal comprueba que
los reglajes de su Kadett son inadecuados
(aunque eran los mismos utilizados en el
Valeo) y Bardolet descubre impresionado
la potencia del Cosworth, que le sorpren-
de. Jhon Bosch, el campedén holandés
pierde 4 minutos por una salida de carre-
tera y Makinen destroza el coche al cho-
car contra un camién, en un enlace.

Cerrato; en esta primera y corta etapa,
efectia un ataque en toda la regla, que le
lleva a bafir sistemAaticamente 10s récords
del afio pasado; alguno en cerca de medio
minuto y Pep Bassas sorprende a todo el
mundo marcande dos scratchs en los dos

@ TRAMO A TRAMO

fro— e

TRAS LA POLEMICA de Monte-
carlo, la Eseuderiao Mariini probaba
algunas modifleaciones en el motor
del coche de Loubet. Esitn traba-
jondo en la ubicacion de la brida,
gn su distoncia a la turbing y en la
centralita electrénica. Lo cierto es
que sl resultade ha sido satisfacto-
rio. perc no han cquerido afirmar i
se ha legodo o un compromiso defi-
nitivo para el proxime Ballye de
Partugal. - ‘

LA MODA DE LAS MANTAS térmi-
cas ha transcendido de Montecarlo.
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No solo log Lancia de los escuderfas
Martind v Jolly las han uiizado, sine
los equipos espaiicles de Bardolet
y Bassas., Ambos se mostraban muy
satisfechos con el resuliadn obteni-
de, ya que no necesitan calentar log
newndticog antes de formar o salida
de o tramos v pueden ajustar las
presiones con mayor precision.

JOSE MARI PONCE s¢ encontraba

- muy satisfecho con el resultado ob-

tenido en el Catalutia El piloto ca-
ricrio quiere hacer algunas pruebas
del Campeonato de Espaifia, pero

-

tramos cercanos a Gerona. Hacia el final
de la jornada, Patrick Snijers comienza a
reaccionar y a poner de manifiesto que el
Toyota no esté tan lejos del Lancia en el
asfalto, Finaliza este primer dia con Ce-
Tato en cabeza, a 29 segundos Loubet, a
37 Bassas y luego, en un grupo muy com-
pacto, Droogmans, Snijers y Tabaton.
Bardolet, atin sin adaptarse al Sierra, estd
a dos minutos. Se queja de que no
encuentra precision en el cambio y de que
la potencia del motor, con la brida, entra
de manera muy brusca, por lo que realiza
varios trompos. De todas maneras y pese
a todos los problemas, controla a Servid
(que se toma las cosas con calma esperan-
do la tierra) y a Moratal, que conoce todo
tipo de pequefios problemas que le impi-
den coger el ritmo: se le dispara el extin-
tor, se le para el motor por un contacto
eléctrico y tiene una ligera salida. Sus
compafieros de los Corsa se encuentran
con que los reglajes que traen los coches
de Inglaterra no son los adecuados y de
que la direccién, muy lenta y durisima,
convierte la conduccion en algo agotador,

En esta etapa, Puras controla sin pro-
blemas el grupo N, por delante de José
Mari Ponce, con el veterano BMW 325
de cuatro ruedas motrices, que se las ve y
se las desea para controlar a Mercedes
Rueda, hasta que un problema de alimen-
tacidn de la gasolina retrasa a la madrile-
fia.

Cuando en la segunda jornada (la mds
larga de todo el railye), todo el mundo es-
peraba la reaccién de Loubet, la sorpresa
la protagoniza Snijers. Pero el hombre del
Toyota iba a durar poco tiempo porque en
el tercer tramo el motor se le para por un
problema eléctrico. Curiosamente, cuan-
do el belga y su copiloto se habian aburri-
do de contemplar a sus rivales, el coche
vuelve a arrancar. Habfan transcurrido
cerca de tres cuartos de hora y al final del
tramo entregan su carnet de ruta, abando-
nando antes de ser descalificados por acu-
mulacién de retraso. :

La carrera de Cerrato en pos del triun-
fo se iba a ver frenada por un pinchazo
que le hace perder tres minutos. Un tiem-
Po antes, su compafiero de equipo, Robert
Droogmans, se salfa de la carretera arran-
cando una rueda y aunque finaliza el tra-»

LOS PUNTOS
PARA PONCE.
José Mari Ponce fue
el genador del
grupe N y quien mds
puntos ohtuvo para
el campeonato de
Espaifia.

Xargay - (fotografia
inferior) llevé

su Renault S GT
grupo A hasta la
sexta posicion.

EL REGRESO

DE LOS CORSA.
Buen debut de Pifién
y Climent sobre los
Opel Corsa grupo A.

MANTAS PARA TODGS. . -
Basgas estrenuba calentudores de neumdiicos.

asic falto de presupuesto. Pese a lo-
_ que estard en la
salida del prozimo Rallye Sierra
Morena, que tombién es puntuable
para el Europeo. Al haber ganade
el grupe N, ha vuelto a conseguir la

do, es casl

prioridad FISA parg 1991
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M oan a6l sgulps Peu:
unde oho consac)itvae,

lémetros despues de haber Iniciado
la conduccion. El coche, toiadmente
nueveo, quedsd tan dofiado, que ne
ha sido posible repararlo o tiempo.

CARLOS SAINZ d=io por unas ho-
ras su actividod como responsable

de las relaciones con los concursamn-

tes para probar un «overcrati» que
le Hevaron exprofeso hasta Llorst.
Sainz se mostré encantado con este

vehiculo, pero no ha decidide’

toedavia si se lo compra ¢ no. Por
cierto, que para restablecerse del
segundo puesto en Moniscarlo, se

ha comprado un ya‘k@,' ue ostd
arnarrado en Palma de Mallorea.

JESUS PURAS conducia el grupo
N que habia levado Huiz Giménez
en Montecarlo v con el que lao Jolly
hizo correr aun equipo femenine en
el Carmpeonato Haliano. El coche
definitivo con que Puras corterd en
Espafia es ol grupo A gue gand este
Cutalufia. Pero Jesus Puras sdlo fo-
mard parte en cinco o seis pruebas
del calendario nacional, debutande
en el grupo A, en su Herrd, en Son-
tander. :

Motor 16/85



mo con su copiloto colgado del coche,
pierde 5 minutos a los que hay que afiadir
otros dos mds en el control. De golpe, los
dos coches de la Jolly quedan alejados de
la cabeza, que pasa a ocupar con comodi-
dad Yves Loubet. Con comodidad no por-
que Bassas esté alejado (a menos de ! mi-
nuto), sino porque el cataldn no podria
hacer nada en la tierra, en la que se espe-
raba perdiese a razén de 4 segundos por
kilémetro; es decir, mds de 10 minutos.
Por si fuera poco, Bassas conocia proble-
mas de frenos, que hacian retemblar el
BMW, que no podia apurar las frenadas.

Bardolet iba poco a poco tomandole el
pulso al Ford, intentando dar alcance a
Bassas y controlar a Servid. Moratal se-
guia sin coger el ritmo y un problema de
embrague venia a afiadirse a sus males.

Finaliza la segunda etapa y antes de la
de tierra, Loubet mandaba la prueba por
delante de Bassas (a 1,39), un tranquilo
Tabaton, que apenas conocia problemas
€n su siempre bien preparado Lancia de la
Grifone (a 2,10), y Cerrato (a 3,07), que
intentaba recuperar el tiempe perdido,
atacando como un poseso. El italiano era
consciente de que en tierra era mas rapido
que el francés, pero tendria que arrebatar-
le un segundo por kilémetro, que es de-
masiada diferencia. -

Cerrato inicia su ataque desde el primer”

tramo, en el que se confirma que los co-
ches con dos ruedas motrices, nada pue-
den hacer. Bassas pierde un minuto en el
primer tramo y Bardolet 45 segundos. Pu-
ras y Servid inician sus ataques, buscando
subir puestos. Moratal no dura més que
dos tramos porque, al forzar el ritmo para
no ser alcanzado- por Puras, se sale de la
carretera. Un tramo despues, Puras aban-
dona al romper el puente trasero y tener
que finalizar el tramo de Valclara, con su
copiloto colgado de la puerta trasera,

VOLVIO
ARRARTE.

El copiloto de Jestis
Puras ha vuelto al
asiento de la
derecha.

y ha trabajadoe a
conciencia haciendo
de contrapeso
cuando se rompid el
diferencial trasero
del Lancia del
santanderino.
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PEP BASSAS,
DERROTA
HONROSA.
Segundo en el
asfalto, Pep Bassas
ha cugjado unc de
sus mejores rallyes.
Al final, tuvo que
abandonar en la
tierra. Por chora,
estd por

delante de sus
rivales en el
campeonato de
Espaiict.

Loubet confiaba en que los 3 minutos
fuesen suficientes, pero al ver la progre-
sidn de su rival, comienza a ponerse ner-
vioso. Para el largo tramo de Valclara ha-
ce una eleccién de neumadticos un tanto
extrafia, eligiendo unas cubiertas més al-
tas y estrechas que todos los demads Lan-
cia. Cuando al finalizar ¢l tramo le dicen
que ha perdido 23" respecto a Cerrato se
da cuenta de que toda lucha es iniitil. Por
si fuera poco, a tres tramos del final, Lou-
bet pincha y pierde un minuto, por lo que
Cerrato ya pasa a ocupar comodamente la
cabeza, sin necesidad de forzar hasta el
dltime momento.

Estos iiltimos tramos no estdn exentos
de emociones en otros puestos de la tabla
de clasificaciones. Asi, Servid, que venia
recuperando puestos, se enzarza en una
durisima pelea con Bardolet, con todas
las de ganar para el del Lancia. En la se-
gunda pasada por el largo tramo de El Su-
bird, su motor se pone a tope de tempera-
tura, con la junta de culata quemada. A
Salvador le aconsejan sus mecdnicos que
abandone, pero el veterano piloto prefiere
asumir el riesgo de confinuar, aunque sea
echando agua cada dos kilémetros y refri-
gerando el motor casi exclusivamente por
¢l aceite. Pero su esfuerzo fue vano por-
que en el dltimo tramo, el Lancia Integra-
le se queda definitivamente.

José Mari Ponce, con el BMW de cua-
tro ruedas motrices, también inicia en la
tierra un fuerte ataque para recuperar
puestos. Lamentablemente, en el segundo
tramo, los amortiguadores del pesado 325
iX no soportan el esfuerzo y sin tiempo
para cambiarlos, debe bajar el ritmo, pese
a ello, logra entrar entre los 10 primeros y
asegurar su victoria en grupo N tras el
abandono de Puras.

Los dos Renault 5 GT turbo de grupo A
de Alsina y Xargay siguen funcionando

-
__

como un reloj v dominando claramente a
los dos Opel Corsa de Pifion y Climent,
que en la tierra, se muestran algo mds efi-
caces. El coche del madrilefio no tuvo el
menor problema mecdnico, mientras que
el de Climent arrastré un problema de ca-
ja de cambios durante la segunda etapa.
En la tierra, el motor se vino abajo y el
alicantino bastante hizo con finalizar esta
primera carrera.

Sin ser puntuable para la Copa Renault,
apenas habfa inscritos con los GT turbo.
S6lo Mercedes Rueda, que pese a proble-
mas de alimentacién y un pinchazo, logré
finalizar la prueba.

Los que eran multitud eran los Peugeot
del Desafio: El veterano Xavier Domingo
logré imponerse, tras los accidentes de
Saiz y Lilly y con Ros como unico rival
de consideracién, Domingo paso por mo-
mentos de apuro al dafiar la direccién en
los ltimos kilémetros de tierra, pero pu-
do preservar su posicidn. @)

@ CLASIFICACIONES

1® Cerrato-Cerri (Lancia Integrale 16 v),
en 5.55.47. 22 Loubet-Chiarioni (Lancia
hitegrale 16 v), a 1'51". 3* Tabaton-Te-
deschini (Lancia Integrale 8 v, a 710",
4 Proogmans-Joosten (Lancia Inteprale
16 v), a 10'19", 52 Bardolet-Ferrer
(Ford Sterra Cosworth), a 14'08". 6* Xar-
gay-Ferrer (Renault 5 GT), a 3407". 7
Ajsina-Ferrer (Renault 5 GT), a 35°20".
8¢ Bosch-Gormley (BMW M-3), a
37't8". 9 Ponce-Leon (BMW 325 1x),
12 grupo N, a 41'35". 10? Piiion-Viiais
{Opel Corsa GSI), a 43'41",

PRINCIPALES ABANDONOS

Makinen (Lancia Integrale 16 v), por ac-
cidente. Snijers {Toyota Celica GT-4),
pot averia elécirica. Moratal (Opel Ka-
dett GSi), por salida de carretera. Puras
{Lancia Integrale grupo N), por rotura de
semieje. Bassas (BMW M-3), por rotura
de una rétula de suspensién. Servid (Lan-
cia Integrale 8v}, rotura junta de culata.

POSICIONES EN LOS TRAMOS

O‘Q.

Piloto Ta 1° .2 F .5
CERRAIO 2 17 5 & 0 1 0
LOUBET 2 3 t 7 3 & 0
TABATON 2 0 2 8 8 12 0
DROOGMANS 2 | 6 4 90 3 3
BARDOLET 2 0 0 0 0 7 15
BOSCH 29 0 0 0 0 1 0
PONCE 3 0 0 0 0 0 1
SNDERS 1 4 1 0 1 1 I
BASSAS 25 2 1 5 1 0 0
SERVIA B 0 0 1 3 9 3
MORATAL 19 0 0 0 0 0 1
CAMPEONATO DE ESPANA:

1* José Maria Ponce (170 puntos). 2°
José Pinén (160). 3* Xavier Domingo y
A, Ferrari (150). 8¢ «Mia» Bardolet
(140} 6° Luis Climent, R. Ros, J.J.Mu-
lierat, J. Alonso, O. Gomez y Mercedes
Rueda (120). .

«CORONAS RACING TEAM»

CONEL DEPORTE

A marca tinerfefia de tabacos Cita

ha presentado los equipos que se en-
glebardn dentro del «Coronas Racing
Team», en el que tendrén cabida meda-
lidades deportivas tan diversas como la
hipica, la vela ¢ el automevilismo. En
esta ultima especialidad estardn repre-

Paimssa

sentados por el equipo de Tomdas Gime-
no que intentard revalidar su actual titu-
lo de campeoén regional de Rallyes de
Moniafia con un Mercedes Benz.

Perc la faceta en la que tendrd més
incidencia la presencia del «Coronas
Racing Tecm» es 2] motociclismo, de-
porte en el que contardn con los servi-

cios de Julidn Miralles v de «Champi»
Herreros, fichado a ultima hora. Cada
piloto contard con su propio manager y
equipo que estardn coordinados por
Luis Serra. Las motos con las que toma-
ran parte en el Mundial de 125 centime-
tros cubicos serdn J]-Cobas y el asesora-
miente t&cnico correrd a cargo del pro-
pio Antonio Cobas.

La presencia del «Coronas Racing
Team» en el mundo de las dos ruedas se
completa con el equipo que tomard par-
te en el Campecnato Nacional de Su-
perbikes, formado por Maricno Urdin,
José Celse vy Carlos Acosta, todos con
Honda RC 30.

F.OPEL-LOTUS

PRIMEROS ENTRENAMIENTOS

L A EFDA, organizadera de la Farmula

COpel-Lotus ha montado una serie de
entrenamientos en diferentes circuitcs
europeocs, con el dnime de que los equi-
pos lleguen a la primera carrera con un
buen bagaje de kilémetros y los coches
perfectamente en forma. Uno de los pilo-
tos presentes en es-
tos entrenamientos
ha side Victor Lépez,
Unice representante
espafiol en esta es-
pecialidad, que va a
afrentar el campeo-
nato integrade den-
tro del equipo de
Ichn Village, equipo
con el que el afio
pasado vencid el
Campeonato de Es-
pafia de Férmula Ford 1.600. En un prin-
cipio, en Jerez, en el seno del equipo
cundié el desdnimo, pues los tiempos
que reqlizé no eran todo lo buenos que
cabria esperar, estc se debi¢ a que el
monoplaza que utlizé, presentaba una
total folta de puesia a punto. Mds tarde,
con otro coche v en pocas vueltas consi-
guisd unos registros similares a los de los
pilotos més répidos, lo que hace alber-
gar muchas esperanzas cuando disporn-
ga de un coche riuevo,

VICTOR LOPEZ,
El espafiol cuande
tenga un coche
competitive estard
en condiciones de
luchar por los
primeros puestos.

FORMULA 1

RENOVACION A TOPE

A multinacional Essitor,

uno de los fabricantes mas
importantes del mundo de
cristajes para gafas, ha toma-
do la iniciativa de patrocinar
et equipo Tyrrell durante dos
temporadas. Sin embargo el
contrato personal que el pilo-
to francés lean Alesi tiene
con esta empresa es por cua-
tro afios. Como dato curioso
resalta e! hecho de que, su-
mando el grosor de todas las
lentes para gafas que fabrica
Essitor. se llega a una altura
equivalente a tres veces la de
'a Torre Eitfel.

Por oira parte, también Ca-

_z kY
% | £
i £ i~ A

mel ha presentado en el casti- tos Derek Warwick y Martin
No-fabrica donde se contruyen  Donnelly. Al contrario que la
los Lotus, su patrocinio del pasada temporada [os Lotus
equipo. El coche serd el nue- estaran equipados con el
vo menoptaza 1027 y los pilo-  motor Lamborghini VI 2.
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ACTOR DE CINE

E L triple Campeén del Mundo de For-
mula 1, el qustriace Niki Lauda, estd
participando en la Gltima pelicula de
Willy Bogner: «Fire, Ice and Dynomite»,

donde interpreta el papel de un camare-
ro bavaro. En la pelicula aparece vesti-
do de forma tradicional, pero con su go-
rra habitual de piloto de Férmula 1. Jun-
to a Lauda actiia en la obra otro
ex-piloto de la especialidad, el finlandés
Keke Rosberg.

NUEVO VAN DIEMEN

L A prestigiosa marca constructora de
los Van Diemen de Férmula Ford,
acaba de presentar su ultimo modelo.
Un momnoplaza con las suspensiones
muy mejoradas y un excelente cosficien-

te aerodindmico,
realizado con los
altimos adelantos
tecnolégicos. Esta
marca capitaneada
por Ralf Firmem, lle- |
va ya un buen ni-
mero de afios cons-
truyendo este tipo
de vehiculos y en
su haber tiene infi-

nidad de triunfos, siendo los monoplazas
preferidos por todos los equipos impor-

tantes.

ANDRES VILARINO ac-
tual Campetn de Furopa de
Montafia, va a contar con el
apoyo de Repsol y de BMW
p;a;; intentar mvaiidar‘ el preé
ciado Fa]a:dﬁn que consigui
en el 89.

LOS PILOTOS Marco Api-
cella y Fabricio Giovanardi,
de la escuderia First Racing
de F-3000, estin poniendo a
guntn el nuevo Reynard
0D. Un menoplaza sofisti-
cado con chasis de fibra de
carbono ¥ en el que destacan
sus esquemas de suspensio-
nes muy elaboradas y el
buen coeficiente aerodind-
| mice dei?l:darrocm’ Como
il gran novi esta espe-
i| cialidad estd lma de cam-
|| bios transversal.

ASTON MARTIN, tras la
exclusion de las 24 Horas de
Le Mans del calendario del

88/ Motor 16

BOXES

Campeonato del Mundo de
Sport Prototipos, ha decidido
retirarsg lgeaegertat_ncn_. ;g:
responsables del equipo in,
aluden que su in&enc?xgn esla
de participar fdnicamente cn
la mitica carrera francesa.

CAMBIOS en la Formula
3080. En estos vltimos dfas se
ha caido del calendario la ca-
rrera que se debia disputar en
Vallelunga, Italia, ¢l 29 de
abril., Esto ha side debido a
gue [a FISA no Ia ha a;lx:oriza—
o ue estima que hay
TeE Iizar unas cbras en el gﬁ
cuito italiano y por lo tanto no
lo ha homwologado.

CUARENTA monoplazas
completan la lista de coches
inscritos en el Campeonato In-
ternacional de Férmula 3000.

JORDI ARCARONS va a
disputar el Campeonato de
Espafa de Enduro, pero ello
le va a llevar a tener que re-
chazar una oferta lde Ra(ilagigg
para participar en e lye

Tunez. La escuderia italiana
quedé encantada con la actua-
cién del piloto espafiol y por
ello Ie ha hecho una mueva
oferta en espera de decidir sn
participacién en el Paris-Da-
kar 91. Todav{a no es definiti-
va la decisién de Arcarons pe-

ro sus compromisos en Espafia
son primordiales,

JUAN RIDRUEJO va a diri-
ir sus esfuerzos en 1990 a dos
s diferentes. Por un lado
va a tomar parte en el renova-
do Cam de Velocidad
con un Ford Sierra Cosworth
¥ por ofro va a intentar conse-
guir el titulo de 1a Copa Re-
nanlt 5 Turbo. Para cllo con-
tard con el apoyo de Cepsa e
Hispano 20, respectivamente.

CARLOS MAS importa un
revolucionario cuentakiléme-
tros para motos. Es una ver-
sién utilizada por los partici-
paates en el Paris-Dakar y se
adapta a ier motocicleta.
La informacidn que ofrece
comprende: distancia recorri-
da, reloj, velocidad méxima en
el recorrido, etc... v todo ello
con gran exactitud. Este ins-
tromento es digital y funciona
con un sensor electronico si-
tuado en la rueda delantera.
Tiene un precio de 30.000 pe-
setas, Todos los interesados
ueden llamar al teléfono: (93)
72 35 00. . o

NUEVAS fechas en el Cam-
geonato del Mundo de Sport

rototipos. Al celebrarse las
24 Horas de Le Mans (no pun-
tuable) los dias 16 y 17 de ju-

nio, 1a carrera de la especia-
lidad del Jarama se atrasa
una semana y se celebrard el
1 de julio, eslto €5 que a
fos equi es dé tiempo a
pre;gria)rpgg des agésmde le
Mans. Por otro lado

ba que cerraba el calmegg‘ :
prevista en Estados Unidos,
se ha suspendido al no haber
encontrado ningln circuite
aprepiado.

EL RACE ante los ramores
que se levantaron en afio §a~
sado acerca de que muchos
de fos ﬁ;ﬂms del Campeona-
to de Rallyes de Tierra en-
trenaban los tramos, estd
pensando una solucion que
puede consistir en dar a co-
nocer donde se celebrardn las
carreras s6lo un par de se-
manas antes,

ALVARO ACEVEDO es el
nuevo responsable de prensa
del departamento de compe-
ticién de
Lancia.
Desde
estas pi-
ginas le
deseca- |
mMos mu- |
cho éxito
en esie
nuevo
trabajo.

ARENZANA

PRESENTE EN DOS FRENTES

A LVARO de Arenzana ya tiene decidi-
do lo que va a hacer este afic. En-
cuadrado dentro del equipo Minister
Racing, con el que ya estuvo corriendo
la pasada temporada, va a participar
ingluido en el proyecto Racing For
Spain, promovido por la FEA en doce
carreras de Férmula Ford 1.600 en In-
glaterra. Su compafiero en esta nueva
andadura va a ser Pedro Martinez de la
Rosa, vencedor de la Férmula Fiat Uno.
Pero el objetivo prioritario de Arenzona
es conseguir el Campeonato de Espafia
de la especialidad, por lo que las carre-
ras que dispute en Inglaterra no coinci-
dirdn con ninguna del campeonate es-
paiiol. En los dos certdmenes va a con-
tar con el apoyo de Marlboro.

MICHELLE MOUTON

MEZCLA EXPLOSTA

L A piloto francesa Michelle Mouton,
vencedora de pruebas del Mundial
de Rallyes con un Audi Quatiro, v tinica
representante femenina que ha estado a
punto de alzarse con el titulo de la espe-
cialidad, estuvo probando recientemen-
te en Misano el Audi
90 Quatiro que parti-
cipt el afio pasado
en el campeonatc
américano IMSA-
GTO. Asesorada por
Walter Raéhrl, tuvo
que cambiar su for-
ma de conducir para
poder sacarle buen
partdo « este espec-
tacular vehiculo de o/
620 caballos. Acos- h‘_'_" e,
tumbrada a la con- =
duccitn de rallyes tuvo que adaptarse a
una forma de pilotaje mucho mdas fina.
Al final quedé impresionada con el ren-
dimiento del vehiculo, v su estabilidad o
toda prueba.

RAC RALLYE

NO MAS SECRETO

L A préxima edicion del RAC de Ingla-
terra va o presentar novedades muy
importantes, la mayor de todas es que
los pilotos partici- .
pantes podrdn entre- T‘f

nar los tramos, por lo {\
que pierde su condi-
cion de rallye secre-
to. Por otro lado la
inscripcién estd re-
servada a 150 equi-
pos, que podrdn re-
cibir asistencia casi
después de cada tra-
me cronometrado y
sus respectvos «ouvreurs» podrdm pasar
antes por los tramos e informarles de su
estado. O

o
et

IAMLCANANOVAS
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POR UN MILLON DE
DOLARES

AY dos maneras de correr en Férmula 1. Pa-

gando o cobrando. Es la gran diferencia que
existe entre los que quieren llegar y los gue estan
en el podio de la gloria.

Tedos han entrado por el mismo camino, con un
patrocinador bajo el brazo. Los que triunfan, los
dque ganan carreras, viven después la curiosa meta-
morfosis. Los sponsors se los disputan. Les llue-
ven ofertas comerciales. Los managers de las escu-
derfas punteras les persiguen.

Vamos a los ejemplos concretos que es la mejor

forma de entenderlo. Alain Prost gana alrededor
de siete millones de délares por temporada ca-
si ochocientos millones de pesetas- y tiene que de-
cir «no»' a docenas de ofertas de merchandaising.
Luis Pérez Sala debia aportar un millon de do-
lares -120 millones de pesetas- para poder sentarse
en un monoplaza Brabham.
" Lo cierto es que al piloto espariol se le presento
una oportunidad de oro cuando tenia decidido to-
marse un afo sabatico en los Grandes Premios.
Después de la amargura vivida en Minardi el lti-
mo afio no queria sequir por seguir. Lo que sucede,
es que Brabham no es Coloni i Eurobrun y la
oportunidad no era para descartarla de buenas a
primeras.

El problema radicaba en levantar un millon de
dolares en poco mas de una semana. Son muchas
lamadas, muchos dossieres, y muchas visitas las
que se han hecho. En estos casos, 1a prisa suele ser
mala consejera y encima, las marcas importantes ya
tienen planificados sus presupuestos de patrocinio y
publicidad.

Pérez Sala dispar® a tiro hecho. Tabacalera,
Repsol y Camel han sido sus objetivos. No era fa-
cil pero Luis tampoco es un desconocido. Era la uiti-
ma oportunidad el automovilissmo espariol de se-
guir en Ja Formula 1. Mil veces lo hemos planteado
en esta ventana. Es del todo sorprendente y hasta
inexplicable, que en motocicllsmo dominemos la
velocidad y en automovilismo sélo brillemos en
rallyes.

Mientras Pérez Sala deshcjaba su margarita, el
dictador Balestre que lieva la Federacion Interna-

cional como si fuera su finca particular, seguia man--

teniendo un pulso absurdo e injusto con el brasile-
fic Senna. En un negocio de miles de millones, en
un espectiaculo de primer nivel mundial, es inadmi-
sible que se quiera hacer prevalecer toda cuestion
de orquilo personal mal entendido por encima de
la logica.

Ya va siendo hora de cuestionar a Balestre y
buscarle recambio. Un deporte que va a 300 por
hora, no puede estar dingido por un anciano que
solo sirve para salir en las fotos- de los repartos de
premios. Claro que Prost, igual no piensa igual. .
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CARRETERAS
EN OBRAS

@ RED

DE INTERES
GENERAL

DEL ESTADO.

N-I, Burgos-Lerma-
Buitrago-La Cabrera.
N-I, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-IIT, Arganda-
Tarancén.

N-1V, Tembleque-
Pto. Liépice-
Manzanares. Provincia
de Jaén. Provincia de
Cérdoba.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanere-
Villalpando.

N-301, Murcia-
Cartagena. La Gineta-
Albacete,

N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche. Estepona-
Torremolinos.

N-430, Almansa-
Alcudia.

N-620, Burgos-Magaz,
A-630, Campomanes-
Oviedo.

E-70, Laredo-Castro
Urdiales.

Para mayor
informacion llamar a
Tele-ruta:

(91) 44172 22
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0 QUE HAY QUE VER

FORMULA 1 EN DIRECTO

E UROSPCHT, la cadena de televisién

que es recibida en mds de diecisiete
millones de hogcres de veintidos pafses
europecs, ha llegado a un acuerdo con
la FOCA para la retransmisién, en di-
recto, de toda la temporada 90 de Fér-
mula 1. La primera conexdén serd el 11
de marze desde el circuito de Phoenix
en Estados Unidos.

Hasta entonces, los habituales infor-
mativos deportivos del motor:

Lunes 19 y martes 20, 21:00; miércoles
2] g lgs 15:00; jueves 22 o lasg 19:00 y
sabado 24 10:30.

ENTRENAMIENTOS EN JEREZ

M OTCR Sport, el programa que Gerar-

do Puentes dirige semanalmente pa-
ra Euskal Telebista, ofrecerd los resulta-
dos de la prueba del Toyota Camry 2.0
16V: noticias de la presentacion del Fiat
Tempra; hablard del equipo de Kenny
Roberts; Herri Torrontegui comentard
las impresiones durante los entrena-
mientos en Jerez y por ultimo, ofrecerd
un resumen del Rallye Costa Brava.

Sébado 24 en ETB], 23:00 en eusgksra.
Domingo 25 a las 15:00 y martes 27 en
19:00 en castellano.

UNPOCODETODO

L C mejor del afio 89... del motor, es
una de las mdés recientes novedades
de Video-racing. El Mundial de Veloci-
dad, de Rallyes, Motocross de 500 c.c.,
Enduro, Trial, Sides v muche més, com-
ponen esta cinta de cien minutos de du-
racion, que pretende entretener no sélo
a los mas aficionados del motor, sino a
todos los que disfrutan con buenas y es-
pectaculares imdgenes,
Precio: 2.995 pesetas

Puntos de Venta: Hi ercados

T es d nes o pedir ideo-ra-
cing. A e Cor 2119, 2 Ma-
drid.

L VETERANOS |
CLASICOS A CALARAT

L A Asociacion Catalana de Clasicos
Deportivos, organiza las [T Horas de
Calafat, una prueba de velocidad para

T e T e e o T Sl

T

todas las categorias que se dardn cita
en este circuito el préxime 26 de febrere.

LANZARSE A LA AVENTURA

M UNDC en Ruta organiza, en colabo-

racion con el gobierno Argeline, el 1
Raid de la amistad entre Esparia vy Ar-
gelia. La salida, prevista para el 4 de
mayo, serd en barco desde Alicante con
destino a Ordn, punto de inicio del rego-
rrido por las principales zonas turisticas
v de interés cultural del pafs. Con ante-
rioridad a esta fecha, los organizadores
realizardn diversas pruebas de aptitud
de pilotaje.

El plazo de inscripeién termina en el
momentc en que se complete la lista de
treinta coches que formardn la expedi-
cién. El precio incluye traslado hasta
Alicante, bareo, alojamiento v comidas.

Precio: 300. egetas (coch dos

ocupantes}

Més informacién; 522 91 60
E L Grupo Motor Aventura 4x4 de Va-

lencia, viene realizando desde hace

afios unas travesias por Marruecos pa-
ra coches de 4x4 y motos de trail. Para
la préxima edicién, coincidiendo con
Semana Santa, ha seleccionado un tra-
zado variade por el Alto Atlas v pistas
desérticas. El precio incluye pasajes de
barco, hoteles, camping, comidas, asis-
tencia y transporte de equipaje para las
motos. Las plazas son limitadas.

Fechas: Del 7 al 15 de abril.

Precio: 110.000 pegetas por vehiculo y
piloto, cada acompaiiante, 80.000 pese-

as informacién: G.M.A. Tel. (96) 217

oo

GALERIA FERRARI

El pasado 18 de febrero se abrie-
ron por primera vez al publico
las puertas de [a Galleria Ferrari.
Una apasionante muestra de la
historia completa de la marca,
bocetos, posters, colecciones de
sefios, maquetas, trofeos, moto-

TELEFONOS

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tek. (900) 12 35 05

CAMPSA
Tel. (900) 152535

AYUDA EN
CARRETERRA
Tel. (91) 7421213

ADA
Tel. (91) 450 10 00

AHSA
Tel. (1) 44171 17

DYA
Tel. (91) 437 80:00

EUROPE
ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25

MONDIAL
ASSISTANCE
Tel, (91} 441 33 44

RACE
Tel. (91) 593 33 33

RACC.
Tel. (93) 209 35 77

ALFA ROMEQ
Tel. (91) 654 40 11

AUDI
Tel. (500) 11 22 22
BMW '

Tel. (900) 10 04 82

CITROEN
Tel. (313450 11 11

FIAT
Tel. (91} 450 11 50

FORD
Tel. (91) 336 91 66

LANCIA
Tel. (91) 450 13 50

MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77

OPEL -

Tel. (91) 556 13 38 .
PEUGEOT-TALBOT
Tel. (91) 597 21 25

RENAULT
Tel. (91) 456 39 99

SEAT
Tel. (900) 11 2222

VOLKSWAGEN
Tel. (900) 11 22 22

res e inciuso, una reproduc-
cidn exacta del estudio de di-
sefio de la fabrica de
Modena. Visita obligada para
los que viajan por la zona y
saben aprovechar una opor-
tunidad Unmica de adentrarse
en la vida de! mitico Enzo Fe-
rran y la marca que lleva su
nomkbre.

Precio de entrada: 500 pe-
Il setas

Horano: De 9:30 a 12:30 y
de 15:00 a 18:00. Cerra-
do los lunes.

Direccién: Via Dino Ferrari,
2, Maranello, Modena.

Coordina Lourdes Bravo

Siconduces, hazlo con seguridad.

Faros antiniebla y largo alcance Hella

Niebla cerrada, lluvias torrenciales, nieve, curva a la derechay la carretera no aparece.
En estas situaciones, si no ves, no conduzcas. Por eso para verlo claro, por tu propia
seguridad, instala faros antiniebla o de largo alcance Hella.

Disefiados para integrarse en la carroceria de su coche,

realzando su estética. También con rejillas y spoilers

creados para cada modeio.

Hella 155.

Yumba 210

Rallye 2000
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DESGUBRA DISCOVERY. ES DE LAND ROVER.

La marca Land Rover, creadora de dos coches miticos, el
Land Rover y el Range Rover, presenta ahora un nuevo lodo
rEenn.

£} nuevo Discovery. Diferente a todo lo conocido. Su motor:
diesel, de inyeccion directa de alia velocidad, 2,5 litros, inter-
cooler y turhoalimentado. Menor tfonsume 2 cualquier veloci-
dad, mejor aceleracion y mejor par méximo de todos los
vehiculos de su clase.

El interior: disefio ergonémico de los asientos, texturas,
telas y colores combinados.

- Techos solares y grandes zonas acristaladas con ventanillas

alpinas. jEspectacular!

DISCOVERY

Y una suspension de disenc exclusivo: en Ia parte delanterz,
con muelles helicoidales de desplazamiento lineal y amortigua-
dores dobles. £n la parte trasera, muelles helicoidales con
desplazamiento progresive. jFabuloso!

Discovery de Land Rover. Un vehiculo que combina estila
y prestaciones. Confort y fuerza. Ciudad y terrenos duras.

Desciibralo en los nuevos concesicnarios Land Rover.

_
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j’aus PASA CON LOS SEGUROS |

24 de febraro de 1950

MNum. 3371 ® 300 ptas.

 TODAS LAS “GANGAS”DEL MERCADO NACIONAL | BN =T o

OFERTAS

QUIEN DA MAS

CROMA JARAMA e IBIZA SLALOM e MALAGA GLX
BX PREMIER ® CORSA JACA ® R-5 SAGA @ 309 LOOK

SEIS VERSIONES

A PARTIR DE MILLON Y MEDIO

HASTA 190 KM/H. 4 l
1
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