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20 ALVOLANTE
Audi 100 DI y V8 5v ucando hace ya mdés de un afio el acaudalado coleccionista suizo
Walter Obritsch pagd mil doscientos cuarenta millones de pesstas
272 ALYOLANTE por un Ferrari P-4, la historia del automévil de coleccién sufrié un co-
Auverland A3 lapso. Nunca hasta entonces se habia alcanzado un valor tan impre-
36 CONOMR ' sionante. Los mil cien millones de pesetas del Bugatti Royale ya no eran

una anécdota aislada. Auténtico aficionado, Obritsch no dudé en invertir
tan fabulosa suma para hacerse con uno de los coches mdas bellos de com-
Af) FRENTE A FRENTE peticién jamds construides. El P-4, el protagonista del histérico duelo Ford-
Seis familiares medios Ferrari en las 24 Horas de Le Mans, se convirtié desde ese momento en el
- * kil automovil mds ca-
1o del mundo. Este
caso es el ejemplo
mdas radical de lo
que estd ocurrien-
do con los cutomo-
viles de coleccién v
en concreto con los
Ferrari. Si antes se

Fraude en el transporte pablico

el

52 arono compraba por aofi-
" Rover §201i 16V Fastback cién, la impresio-

70 Gore sosee s S el
Giovanni Battista Razell hecho que en algu-
73 moros nos CAsos se com-
Ducati Paso 906 pre por especula-
cidn. Al respecto,
conviene recalcar
qgue el P-4 lo com-
pré un aficionado.
Pero han sido varios los aficionados que se han convertide en especulado-
res y algunos de rancio abolengo en el «gotah» aqutomaovilistico.
Este es el gran peligro que se corre. La fisbre Ferrari ha subido mds de la
cuenta y eso es malo para la aficién. Hay sin embargo un dato importante
y es que en los tltimes meses el mercade estadounidense se ha mantenido

78 DEPORTE

. estable, las cotizaciones han dejado de subir. En el caso de que esto siga
AT asi, tal vez se normalice la situacion. Si no, seguiremos acudiendo a esa
80 DEPORTE imparable escalada, en mas de una ocasién puramente ficticia, propiciada
F-1:el nuevo Ferrari prusba en Estoril por algunocs propietarios puestos de acuerdo entre si para revalerizar sus
= & propios coches.
Fa ntiniebla y largo alcance Hella 85 o
ros a 'n'e y Renault Sport abre sus puertas : Alberto Mallo
Niebla cerrada, lluvias torrenciales, nieve, curva ala derecha y la carretera no aparece. ) e
En estas situaciones, si no ves, no conduzcas. Por eso para verlo claro, por tu propia 4 .
seguridad, instala faros antiniebla o de largo alcance Hella.
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Precio para Canarias, Centa y Melilla: 300 ptas., sin IVA. Gastos de transporte incluidis:
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TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

Nuevo Audi 100 CD: No hay nada que afiadir. | A

Hay automéviles que lo tienen todo. Desde el principio. Porque estdn pensados a lo grande, -{% frenada, independientemente para cada
hasta el mds pequefio detalle. | Tueda, segun las condiciones del firme.
Para ofrecerle de serie un nivel de equipamiento considerado hasta ahora opcional en Elevando la estabilidad a un arte.
otros- coches: Direccion asistida. Climatizador automatico. Auto-Check Control. Asiento del Y unos niveles de seguridad exclusivos:
conductor regulable en altura. Tapizado Velours. Asientos ‘anteriores y posteriores con reposa- Con el Sistema Procon-ten®. Un mecanismo su-
cabezas. Volante forrado en piel. Paneles de madera noble en el cuadro de mandos y puertas. i mamente eficaz que en caso de colision aleja el
Computadora de a bordo. Preinstalacion de radio con 6 altavoces. Cierre centralizado. Eleva- volante del conductor y tensa firmemente los

Audi 100 CD 2,2 ). 138 Cv*
Audi 100 CD Autorndtico 2,2 I. 138 CV

gt e R O aleacion ligera. Espejos retrovisores térmicos y eléctricos. Pintura me- . Todo impulsado al éxito por el potente caracter de los motores de 5 cilindros a gasolina

Equipamiento de serie™: Sistema de seguridad {glizada...
Procon-ten® . A.BS. Auto-Check Contrel. Direccion

lunas eléctricos en las cuatro puertas. Faros ‘antiniebla. Llantas de cinturones de seguridad delanteros.

inyecciéon o turbo diesel.

asistida. Climatizador automatico. Tapizado Velours. Para ofrecerle de serie una tecnologia que hasta ahora siempre Para quienes exigen disfrutar de todo y no privarse de nada, no existe automévil més com-
Asiento condugtor regulable en altura. Paneles de ma-

dera en cuadro de mandos vy puertas. Faros antinie- 2 s L : g 11 3

bla. Computadors do a bord b instrmentasion agr. S habia considerado un lujo: El Sistema Antibloqueo de Frenos pleto de serie

cional. Volante forrado en piel. Elevaiunas eléctrico o . . Q8 2L & i

en las cuatro puertas. Espejos retrovisores 1érmicos (ABS) Que le permlte regular eIECtronlcamente la pI'GSIOIl de Y no tenemos nada que anadlr.

y eléctricos. Pintura metalizada. Cierre centralizado.
Llantas de aleacién 6 Jx 15, Neumdticos 205/60
VR 15.Espejo acomparfiante con iluminacidn. Luces
interiores con desconexién retardada. Bolsas portach-
jetos en los respaldos anteriores. Asientos anterio-
res y posteriores con reposacabezas. Luces de lec-
tura. Preinstalacicn de radio con 6 altavoces. Persiana
trasera. Bolsa interior porta-esquies.

Audi 100 CD dasde 3.363.000,— pts
PV.P. recomendado.

{IVA y transporte incluidos).
En su concesionario |
Volkswagen { Audi. L

A la vanguardia
de 1a técnica.
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- "\ pona Daihat-
¢ su esta verda-
deramente
interesada en construir una
planta de fabricacion de
automoviles en Polonia,
bien directamente, bien en
colaboracion con ES.O-Po-
lonez y con una cadencia
de produccion de 120.000
unidades anuales. Polonia
y otros paises del Este po-
drian ser cabeza de puente
de Japon en Europa.

== o

® Segun las primeras esti-
maciones, el grupo Fiat
vuelve a recuperar ia pri-
macia de ventas en Euro-
pa, tras haber sido supera-
da por Volkswagen el
pasado afo. El holding ita-

) EN VOZ BAJA

liano ha superado los 2 mi-
llones de coches vendidos,
lo que supone el 15 por
ciento del mercado.

@ Este afio podria produ-
cirse un retroceso en las
ventas de coches japone-
ses en Espafna ya que de
las 7.800 unidades autort-
zadas en régimen de libre
practica, solo 5.600 corres-
ponden a automoviles de
turismo, siendo el resto de
todo terreno. Estas autori-
zaciones en régimen de li-
bre practica hay que su-
marlas al pequefic cupo
fegal que permiten impor-
tar a ias cornpanlas japone-
ses, por lo que muy dificil-
mente se alcanzaran las
10.000 unidades.

RENAULY

CONSEGURIDAD

enault

acaba

de presentar un
asiento
revolucionario para
nings, un asiento
que esta siempre

CLASICOS AL DIA

R oger Sdales, un disefiador de 25 afios,
acaba de ganar el premio instituido
por la prestigiosa publicacién america-
na Automobile Quarterly por su inter-
pretacién futurisia del Tucker, el coche
que conmociond la industria estadouni-
dense « findles de los afios cuarenta. El
Tucker, con su motor central posterior,
con su mecdnica de cilindros horizonta-
les .K opuestos, forma parte de las glorias

YA HAY CIERRE OESTE

1 Ministeric de Obras Publicas se ha

decidido finalmente, después de
analizar varias propuestas para el cie-
rre oeste de la M-40, por un trazado cue
atraviesa parte del monte de El Pardo.
De los 29.000 millones de pesetas que
costard el tramo, que unird la N-VI con
lag NI, el MOPU destinara 10.000 millc-
nes a ?Gliar el impacto medio-ambiental
sobre la zona.

disponible en las
plazas posteriores,
que va anclado
directamente al
vehiculo y que no
ocupa ningdn sitio
cuando no se usa
por cuanto se
integra en la
banqueta trasera.
Este elemento
permite no sélo
que el nifio utilice
el cinturon de
seguridad
convencional, sino
gue tenga,
ademas, el mismo
campo visual de los
adultos, por cuanto.
va sentado en alto.

TAXIS EN CONFLICTO

LONDINENSES AMARILLOS

L os problemas de taxis y taxistas no
son exclusivos de Madrid o Barecelo-
na, también llegan a Londres v junto a
esos problemas, siempre complicados,
llegan las soluciones picarescas jpinta-

das de de amarillo! Las leyes briténicas,

impiden la recogida de pasajercs en la
calle a los taxistas que no cuentan con
una licencia especial; para evitar tal
obstaculo legal ha visto la luz una com-
pafiia especial que cuenta con una flota
de treinta vehiculos detados de teléfono
movil y pintados de amarillo. Estos taxis
recogen d los clientes en cualquier calle
para ponerlos en contacto, de inmedia-
to, con la sede central de la compariia;
el pasajero anuncia su destine y el coor-
dinador general da la luz verde al servi-
cic en menos de lo que se tarda en con-
tarlo. La actuacién es completamente
legal pero los taxistas londinenses hon
puesto ¢l grito en el cielo y juran en
jcmarillo!

BUTZI PORSCHE

ALAS RIENDAS

erdinand
Alexander

Porsche, de 54
anoes, creador del
911 e hijo de
Ferdinand Porsche,
hombre del afic de
MOTOR 16 en
1989, se hara
cargo de la
Presidencia de la
firma alemana a
partir del 2 de

|

SIERRA COSWORTH 4x4
SECRETOS INTEGRALES

L gitimo modelo de

Ford, e! Sierra Cos-
worth 4x4, liega cargado
de novedades, la primera
y. al mismo tempo, la mas
importante es, sin duda al-
guna, la transmision inte-
gral encargada de distribuir
la fuerza del motor entre
las cuatro ruedas, de repar-
tir la energfa mecanica de

- acuerdo con unas propor-

ciones iniciales def 66 por
ciento para las ruedas pos-
teriores y el 34 por ciento
para las ruedas arnteriores.

E! nuevo Cosworth 4x4,
que estara en el mercado
espafiol a partir dei otofio

CON UN Precio préxime a !

los 5.600.000 pesetas, fle-
va urn motor mas potente,
con 220 caballos, y ha
abandonado la antigua ca-
Jja de cambios, sumamente
ienta, para incorporar la
MI-75, mucho mas rapida
¥ suave, La velocidad maxr-
ma oficial del ditmo Ford
es de 240 por hora y pasa
de cero a cien en 6,6 se-
gundos.

T marzo préximo,
fecha elegida para
maodificar las
estructuras de la

! marca. Ferdinand
A. Porsche,
conocido bajo el
apelativo carinoso
de Butzi, comenzo
su carrera
profesional en
1958 y en 1962
asumio la gerencia
del estudio de
disefio, para crear
el 911,

. La Avenida de la llustracion,
una de las obras mas arnbiciosas
de Madrid, es un permanente
desastre. Ahora nos enteramos
de que hace unas semanas, una
viga de sujecion de un elemento
ornamental, perford el suelo y
llegd hasta la galeria del metro
A los gedlogos responsables del
proyecto si, €s que alguna vez
sabemos quienes son y qué tra-
bajo han realizado, les deberian
condenar a vivir encima.

. Un afio mas, Philips ha conce-
dido sus premios fotograficos. En
esta edicion, los profesionales de
Motor 16 también han tenido
una destacadisima participacion,
con el sequndo premio de Alfon-
50 Nieto. Nuestra felicitacion es
naturalmente extensiva a todos
los galardonados y especialmen-

VERDE Y ROJO

te a Fernando Doménech, que
logré el primer premio.

@ O se ponen pronto de acuer
do las companfias de seguros y
los talleres de reparacion, o se-
ran los usuarios los gravemente
perjudicados Esperemos que no
se llegue a [a ruptura, porgue es
posible que dentro de algunas
semanas, el propietario tenga
que pagar al taller para reclamar
posteriormente el importe a la
cormpafia de seguros. '

@ La campaha a favor del casco

emprendida por la Generalitat
Catalana es todo un acierto.
Nuestra felicitacion a quienes la
idearon y a los colaboradores
mas visibles, los campeones mo-
tocilistas, Pons, Garriga, Aspar,
Tarrés y Crivilié,

FIAT Y LANCIA

MUCHOS COCHES PEQUENOS

| calendaric de Fiat pora las proxi-
mos meses pasa por los coches mds
pequefios, pasa por los Fiat Panda 1.000,
que ya estdn disponibles en los conce-
sionarios con un precio préximo a las

920.000 pesetas. El familiar Tempra, deri-
vado del Tipo llegara en abril con pre-
cios comprendidos entre 1.600.000 y
1.900.000 pesetas. El Lancia Y-10 Selec-
tronic, dotado de cambio autormndtice, es-
tard disponible en septiembre por poco
més de 1.350.000 pesetas.

o . i

PONS Y LAUDA

MUCHO ARTE

ito Pons y Niki

Lauda, dos
celebridades sobre
ruedas, seran los
representantes del
mundo del motor
en la tercera Bienal
Internacional de
Deportistas en el
Arte,
acontecimiento
que se celebrara
en Barcelona a
finales de afic bajo
el patrocinio de
Seat. Juan Antonio
Samaranch
sera el Presidente
de honor.
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T . FERRARI EIN EL MERCADO
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MODELO ARoS || . TOTAL | PRECIO | SUBDA | | wopELO - ANOS | TOTAL | PRECIO|. SUBIA.
CEN| . DE | {millones | BN BN s DPE - | (miflones { -  EN .*
PRODUC. | UMDADES | depias) | 1989(%) OBUC, | UNIDADES | depas) | 1389(%)

166 Spyder Corsa 47-48 9 130-150 105 246 GT Coupé 69-74 2,609 12-13} 277

Uno de los_primeros
Ferrari victoriosos.
Luigi Chinetti supo
llevarlo al éxito en las
12 horas de Reims de
1948. Ese afio consi-
guid la marca mundial

- M6 GT bﬂ:er

El primer Ferrari de
calle con motor cen-
tral. Un juguete poco

-apreciado en su-época

que ahora es un cldsi-
¢o indiscutible. Su
motor, con seis cilin-

dros en V y 2.4 litros, |

empujaba hasta 230

1274

| va| »

de velocidad.
| 166 Mille Miglia Coupé | 4549 [ 9120 | 188
166 Mille Miglia Spyder | 4549 | 25 [14150 | 218

Una médquina excep-

‘¢ional; su motor, de

dos litros con doce ci-
lindros en V y 90 ca-
ballos de potencia, lle-
v6 a Chinetti hasta la
victoria en las 24 hoe-
ras de Le Mans del 49.

La ausencia de techo
pone el toque de refi-
namiento a un conjun-
to deportivo, a un bi-
plaza capaz de acelerar
de cero a cien por hora
en 7,2 segundos.

El comeepto de depor-
{ivo de lujo, de Gran
Turismo se afina. Un
W-12 de casi tres litros
de cubicaje con 280
cuballos cumple a las
mil maravillas en los
centros de moda y en
lus pastas,

¢0 Pininfarina. Su motor

| capotable que lleva el

[ S A CTUALIDALD . 7
MODEII)HW“WWWW - AROS TOTAL PRECIO m{& MUDELO ANOS ‘.TGTAL PRECIO | SUﬁiIM
~ EN - DE . | (millones | ~ EN EN DE {millones | . EN
PRODUC, | - UNIDADES | deptas)} |- 1.989(%) -PRODUC. | VUNIDADES | deptas.} '“1.989,(%)
250 GT LWB Cal. Spyder | 5759 49 205-248 | 826 275 GTS 65-66 200 54571 192
250 GT SWB Cal. Spyder 57-63 57 200-237 107 |- Raza y poderio, dos
: distintives de un des-

sello inconfundible de

noble, un V-12 de 3,3
litros, emparejaba bien
con las suspensiones

bles de la carroceria
Touring pusieron su
nota de agresividad en
un coche con llantas
de radios Borrani y

| 250 Mille Miglia 5253 n [1e1s0] 857
i66 International | 49-0 % | 5776 | 814 | | 250 EuropaSerie] 5354 5| 6181 175
Los rasgos iniguala- - — El heredero de los 212,

un modelo de calle to-
cado por la gracia de
Lampredi, padre de al-
gunos de los mejores
V-12. 200 cabalios

sis tubular.

| 258 |

o

| 73-39] 106

Se respira el perfume
de la competicién. Un
motor de doce cilin-
dros en V con 2,7 li-
tros de cubicaje y 210
caballos de potencia
di6 vida a la fiera.

e da 1og s e s A1)
rugientes,
166 Mille Miglia Coupé 52-53 4 62-81 65.6 230 Enropa GT Series I1 54-55 M 67-75 150
166 MM Series II Spyder 525 9 103-135 | 134 250 Monza h 55-57 4 11815t} 515
195 Infernational 50-51 25 60-81 1o 250 GT Boano/Ellena 56-38 130 32401 928
T Di —== ) . Un modelo inigualabl
206 GT Dino 6768 144 13-17 | 294 q.fe;;l%e - llinn(}f: e
212 Export 5153 % | 7092 875 oy il
- estilo elegante de Boa-
212 International 51-53 84 54-70 132 To se acomodé bien a.
1a competicién.
Los motores de doce ‘
cilindros en V mostra- :
tl’g'; Z:bil.lllsogﬂasp‘ot];‘f: 250 GT Tour de France | 56-59 77 140-190{ 139
c1a son un argumento
de choque para este 250 Testarossa 58-61 33 615-780 123
coupé clésico de cha-

El frontal inconfundi-
ble de esta fiera de
competicién marcé to-
da una época. La proa
facilitaba el paso de
aire fresco a los frenos
de tambor. El V-12 de
3,1 litros tenia més de
300 caballos.

| 250 GT PF Cabrio Serie I

81-89 | 43t

250 GT PF Cabrio Serfell

48-56

83.9

| independientes.

75P2 6366 5 [380485] 1162
A5CTBIC 66 450 |16 100
275 GTB/4 6668 | 260 19137 66

250 GT Inter Berlinetta 59 7 62-75 S0
250 GT PF Coupé " 59-62 350 2330 | 933
250 GT SWB Berlinetta 60-62 158 162-194 71

| BOGTEZ2

a5 maquinas rojas ya
producen escalofrios
#n lndos sus contrin-
cantes, El motor, un V-
12 ¢on 2,953 c.c., dio
alns 4 todos sus pilo-
L]

= boles de levas en
Yremg

d llos.

La evolucién mecéni-
ca llega al doce cilin-
dros, llegan cuatro 4r-

cabeza, la potencia su-
be hasta los 300 caba-

275 GIB/A NART Spvder| 6761

300-3451 160

15-16 | 166

288 GTO

£4-85

2N

118-140 33

250 T

920-1.080;  it7

El thisefio carrocero de
(Ciioeto Bizarrini alcan-
#01 %1 cota mds alta'con
csfi deportivo anima-
di por 306 caballos de
cirferas. Las palabras
Ciran Turismo Omolo-

La violencia de los
turbocompresores po-
ne la pimienta en un
V-8 gue ofrece, sin
roblemas, 400 caba-
los de carreras.

ato son imperecede: || 308 GT4 242 7479 | 2826 56¢ 79
250) GTL Lusso | s 1500 5472 | 857 308 GTS %79 | 3218 67 936
250 P75 P Y 5 | 460595 | 567 308 GTB 7599 | 2089 111 934

[Comienza la bistoria
de los biplazas de
competicién con mo-

tor central; su metor

ile disze cilindros en V,

Clésico entre los cldsi-
cos, un Ferrari «popu-
lar» que retine sclucio-
nes avanzadas con una
carroceria repleta de

275 GTB

190-227 60

10 /Motor 16

Un modele distinto,
con aires de Maserati,
salié de las manos de
Giorgio Neri y Lucio
Benacini, que trabaja-
ron sobre un chasis de
250 GT. S6lo hay tres
unidades.

454

bien alimentado por personalidad.
seis carburadores do-
bles, daba 310 caba-
iy
| 540-648 129 308 GTB {fibra de vidrie) | 75-77 712 12-13 88
Los rasgos afilados es- | | 308 GTSi B082 | 1743 68| 785
conden una mecdnica e e -
| repleta de energfa. El 308 GTBi 80-82 494 6-8 4
I_h:n:d: cilindros en 1\8
e liog, cotabe odoc. | | 308 GTSIQV 8385 | 3002 78| 55
in para animar un
conjunto de 320 kilos. 308 GTBi)V 83-85 748 69 40
| 78-84 ] 96,5 312PI312 PB 70-71 14 [210270 | 147

:  Su imagen afilada to-

davia produce escalo-
frios entre los técnicos
de Porsche, Matra o
Alfa Romeo. Consi-
guid el titulo mundial
de prototipos en el 72
sin que sus pilotos se
«despeinaran»
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A €T U A LI D AD

MODELO " AROS TOTAL . | PRECIO | SUBIDA
EN: |- . DE | (miflenes | . EN =
PRODUC. | UNIDADES | deptas) | 1989(%)

328 GTS 86-89 - 914 | 63

MODELO

365 GTB/

AROS °

TOTAL | PRECIO | SUBIDA

. EN - BE (mitones { . - EN .

ODUC. | TNIDADES | depiss | L1989.(%)
68-73 1.273 57-59 588

La evolucion del 308
cristalizé en el 328.
Heredé el motor V-8

| con 3,2 litros de cubi-

caje, culatas de cuoatro
vidlvulas e inyeccidn
de carburante, solucio-
nes para volar a 270
por hora.

El Daytena corta la -
respiracién, enamora
desde el primer vista-
zo, es fiel al espiritu
Ferrari hasta el ultimo
tornillo. Un V-12 con
352 caballos para mal-
tratar los neumaticos.

328 GTB 86-89 - 9-14 T2 165 GTH Spyder 7213 - 137 140-170 ¢ 472
130 LM Bertinetta 6 4 (510590 | 105 | | pm P —
go. tLa gralndeza del
. a alcanza su
330 GT2+2 6368 | 1.080 1315 | 131 et o
el descapotable. Las
330P365 P 64-65 3 345-430 140 imitaciones se han
hmaléltiplicago p;:ro'nlo
en sombra al origi-
330 P2 65-66 3 320-430 100 nal, fiero y desaﬁant%.
30 GTC 65-68 600 29-31 87 365 GTS 69 20 63-78 | 89,2
330 P3 66 4 380-490 105 365 GTC/4 71-72 500 2930 | 368
330 P3/4 66-67 5 $90-760 | 212 365 GT4 242 72-76 470 15-16 150
| J30GTS 66-68 100 5375 | 654 365 GT4/BB Boxer 74-76 387 3640 108
| 330 P4 67 3 1.240 | 125 375 Mille Miglia 33-54 30 216-306 90

El automévil mds caro
del mundo, un coche
que ha cambiado de
manos por- 1.240 mi-
llones de pesetas. El
nimero 21 quedé se-
gundo en Le Mans 67.
Tenfa mis de 400 ca-
ballos.

Los disefiadores de la
marca tenfan bien defi-
nida la naturaleza de
sus clientes al crear es-
te coche, era sdlo para
los més deportivos.
Los 340 caballos del
V-12 imponfan mucho
respeto

34l America

| 6778 | 687

Su apariencia tranqui-
la, sin aristas agresi-

.vas, esconde una me-

cédnica violenta, un
V-12 con 4,1 litros de
cubicaje y 220 caba-

{ llos de potencia con la

373 Plus

226-313 100

400 Superamerica

62-78 | 2023

Combinacién perfecta .
de un estilo lujoso cen
una mecdnica rabiosa,
con un V-12 de cuatro
litros con 340 caballos

firma de Lampredi. de potencia. Su rareza
ha disparado la cotiza-
340 Milte Miglia 3 10 97-118 | 42,1 HhAs, .
342 America Coupé 51 3 73-89 87 14-17 117
342 America Cabriolet 5t 3 86-102 73 La linea de los Gran
Turismo se ha afinado |
365 Californiz 66-67 14 65-81 | 77.6 gl s
esta categoria. Los 375
365 GTC 68-70 130 3844 | 1235 caballos del V-12 em-
— pujaban hasta los 230
365 GT2+2 68-71 800 1719 | 115 e o

Impresionante, excep-
cional, un Gran Turis-
mo de méiximo nivel,
Su motor, un V-12 de
4.4 litros con 320 ca-
ballos, sigue siendo
una joya irrepetible
dentre de la oferta Fe-
rrari. :

400 Carburadores

T6-80

302

1112} 1153

410 Superamerica

56-59

37

62-731 190

12 /Motor 16

== A €T UAULIDAD i
MODEL0) ANOS | TOTAL | PRECIO| SUBIDA| | MODELO CANOS TOTAL | PRECIO | . SUBIDA.
o EN DE (millones | . EN .EN DE (mifiones | ~ EN -
. PRODUC.| - UNIDADES | deptss) | 1989(%) PRODUC: | UNIDADES | deptas) | . 1989(%)
4121 86-89 - 14-18 | 38,6 750 Monza 54.55 33 140-187 129
W s el dltimo eslabon | | 866 Monz 55-56 7 1130150 | 116
de una ca%ena.léisugirii | g
i O | eccion de /
:’-:;ntl:pltjngranl Turis- F-16 88- - 100-130 | 104,5
miy, Su motor, un V-12 e

de inco litros con 340
caballos, €s una mez-
cla de peder y majes-
tuosrdad.

J 181451 66

lits probadores decian
en 1955: «Incuestiona-
blemente es la méqui-
na gque hace la boca
agua a todo aficiona-
dow. Su motor, un
ceatro cilindros ,per-
mitia alcanzar 178 en
ruarta,. 196 en quinta.

Cuarenta afios de pa-
sién mecdnica reuni-
dos en un automdvil,
el biplaza de calle més
deportivo jamds crea-
do. Los 485 caballes
de su V-8 biturbo per-
miten volar a mds de

320 por hora.
Mondial Coupé 82-85 1.848 5-6 ! 518
Mondial Cabriolet 83-85 629 7-8 63

La técnica de los 308
puesta al servicio de
un coupé tipo 2+2.

SWTR 36 17 260-310 H1 Los 240 caballos de su
s motor, con 8 cilindros
30 TREC 57 20 290-335 346 en V y tres litros de
: cubicaje, animaban a
500 Superfast 64-66 3% 5770|135 _ - o S o
Los comentarios de la Mondial 3.2 Coupé 86- - 18] s
Epoca no tenian des- !
s or AR Mondial 32 Cabriolet,  86- . 9-12| 541
mavilistica es tenerlo;
¢l siguiente escalén es,
E_LDFL;I‘JPUCSIO, condu- g?'lgglbﬂ.
El Ferrari 365 P

162215 | 1413

Uno de los Ferrari
mililitos. Su carrera
deportiva no fue glo-
rinza pero los rasgos
i 51 carrocerfa siguen
siemido superespectacu-
lares. Llevaba 600 ca-

ert formato V-12.

ballos a sus espaldas

LG0T ‘ 33| 247

E= el heredero de una
generacién de mono-
Jazus victoripsos, de
iz coches que dieron
¢l Wliimo titulo mun-
dizl de F-1 a la marca
un 1979, Su doce cilin-
droig «<boxer» daba 360
ciballos.

512 BR Carburidores

Tl

029 3032 325

Testarossa

85-

2232 961

FPininfarina ha puesto
£ff jUBgo SUS mejores
recurRos para vestir al
descendiente directo
ile los 512 BB. 390 ca-
hnllos de potencia y
iz velocidad punta de
24( por hora dejan
cluras las intenciones.

rememord sus éxitos
en la pista de
Fiorano, el circuito
privado de la marca.
En escs boxes se
han cuidado con
mimo todos log
coches de la marca,
los modelos de calle
y los modelos de
competicién.
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extiende también a los coches que estin
saliendo ahora mismo de las cadenas de
produccidn, clasicos desde el primer ins-
tante de su nacimiento. El mejor ejemplo
llega de la mano del importador espafiol
de la marca, que tiene una cartera de pe-
didos repleta y advierte a sus posibles
clientes de lo dilatado de los plazos de es-
pera, superiores a los dieciocho meses en
la mayor parte de los modelos.

Los recién nacidos 348 TB y 348 TS,
los benjamines de la marca, no llegardn a
manos de sus compradores antes de 1992,
mientras que los «ferraristas» aspirantes a
la posesion de un Testarossa no podrin
cumplir sus suefios hasta mediados del
91, con mucha suerte.

Sélo los Mondial parecen escaparse un

poco de esa pasion «roja» ya que su plazo
de entrega se reduce a...jun afiol.

Todo aquello relacionado con Ferrari
va tefiido ahora con el tono rojo, el color
distintivo de la marca, y con ef color oro,
distintivo de unas cotizaciones siempre
millonarias. El Mago de Maranello supo
recrear las dotes magicas del Rey Midas,
supo transformar todas sus creaciones
mecanicas en el metal més preciado.

Las tarifas recogidas en nuestras pagi-
nas hablan por si mismas de la pasién cre-
ciente, imparable, por unos automdviles
que han superado los limites de la racio-
nalidad para entrar de lleno en la catego-

ria de mitos. O
 Angel Marco
Fotos: Gigi Corbetta y Bob Masters

TURBULENTO
El Ferrari 410 83
impresiona por la
fiereza de sus '
IsSgos.

Un automévil de

competicién es bello
hasta el Gltimo dia

de su existencia.
Lastima que no
oigamos el rugido
de su motor,
espeluznante.

T1P0 561 : BELLEZA MILLONARIA

pequefio, un seis cilindrog en V
de dos litros de cubicaje, v llama
la atencién por su 11gerezcx, es el Dino
186 8P, un lujo mecdnico cuyo precio

E s muy compacto, tienle un motor

en subasta ha supercxdo los 330 millo- .

nes de pesetas, - -
-~ Este Ferrardi, nacido en 1962 dorm—
noé las carreras en cuesta en manos

de Ludovico Scarfiott v sus incursio-

- mes en los circuitos dieron bastantes
" quebraderos de cabeza a los Porsche

rivales.
La clave de su efectnndad hay cue

" buscarla en su implantacién meedni-

ca, con motor central posterior, v en
su generoso V-B, con dos litros de cu-
bicaje, un motor que daba 210 caba-

14 /Motor 16

llos de ﬁotenda a 7.500 revoluciones

" por minuto gracias al apoyo de tres
carburadores de doble cuerpo.

El medelo subastado en 330 millo-
nes de pesetas conserva su chasis
original, un chasig tubular denomi-
nado tipe 561, asi como su motor, el
gels cilindros en V tipe 19C; todo recu-
bierto por una carrocerfa Fantozzi.

L O

U L T1 Mo

CAMBIA EL R-21 FAMILIAR

GRAN NEVADA

la gama 21, en cuanto a deta-
lles y acabado y la llegada de
la versién cinco puertas, la popular berli-
na ve potenciada su presencia con cuatro
posibilidades dentro de la carroceria fa-
miliar Nevada.

El espacioso «break» ha sido redisefia-
do buscando estilizar su importante volu-
men y mejorar sus aptitudes aerodindmi-
cas. El gran habitdculo estd ahora mejor
aprovechado mediante la posibilidad de
modular los asientos posteriores segtin el
niimero de pasajeros.

ESPUES de la remodelacién
D que experimentd el pasado afio

Los dos niveles basicos de equipamien-
to estdn constituidos por el GTS y GTD
en primer lugar y por el TXE y Turbo
DX. En estos dltimos, se puede montar la
tercera fila de asientos que, cuando no se
usan, permanecen integrados en el habita-
culo, quedando el espacio de carga com-
pletamente plano. Esta posibilidad para
los pasajeros de menor tamafio también
va dotada de cinturones de seguridad.

En cuanto a las motorizaciones, encon-

Unidas
CAMPANA CONTRA EL HAMBRE

Inférmate de la situacién actual del Tercer Mundo
Haz que se conozcan las causas de esta realidad
Coopera con tu frabaje, tu tiempo, tu dinero...

COMPARTIR
ES HACER JUSTICIA

tramos en los Nevada las dos disposicio-
nes posibles en los R-21. El motor trans-
versal de 1.721 centfmetros cubicos equi-
pa al GTS mientras que el longitudinal de
dos litros, tanto gasolina como Diesel, a
los TXE, GTD y Turbo DX. El abanico
de potencias va desde los 74 caballos del
GTD hasta los 120 del TXE, pasando por
los 88 y 92 del Turbo DX y GTS respec-
tivamente.

El equipo sigue siendo muy generoso.
El aire acondicionado, la direccion asisti-
da, elevalunas eléctricos, reglaje del vo-
lante, espejos regulables desde el interior
o el cierre centralizado con telemando

PARA TODA LA
FAMILIA.

El Nevada ha
reoibido una
revisidn en su
esiélica v se ofrece
an cudtro versiones
con distinto nivel de
arabado.

por infrarrojos, se sirven como equipo de
serie. Ademas, el Nevada TXE y el Neva-
da Turbo Diesel van equipados de fibrica
con el sistema antibloqueo de frenos
ABS, reglaje lumbar del asiento del con-
ductor y ordenador de viaje con siete fun-
ciones, este iltimo sdlo para la versién
TXE.

Los precios para la nueva gama Nevada
va se han concretado y aparecen refleja-
dos en nuestras piginas de mercado.

Donotives:

Bance Bibao Vizeaya, Centrol,
Espafiol de Crédito, Hispano Americano,
Pepular Espariol, Sanfander,
Caijas de Aharres Contederadas,
en todas sus Sucursales
y en las 71 Delegaciones
de MANOS UNIDAS
Comité Ejecutivo:

Barquillo, 38 - 2. J 28004 MADRID
Tho. 171) 410 75 00

Nombre
* Direceitin
i CP

Provincio
. O Ifomnacidn de MANOS UNIDAS

Deseo recibir

o o Inpresas de sacio coloborodor

m@umas
¢ CAMPANA CONTRA H. HAMBRE :

 Banguillo, 38-2.°. 28004 MADRID. Tieo. [91] 4107500

e




En las dos
tiltimas semanas
han sido
desarticuladas
en Madrid tres
bandas de
delincuentes
dedicados al
robo de turismos
y motocicletas. En
su haber, mas de
un centenar de
vehiculos
robados. Los
«cacos» de las
motos
pertenecen a
familias de clase
media-alta.

as motos
elegidas
por los
« chorizos»
eran las
japonesas, a ser
Hos1ble
¢ alta cilindrada
Y tltimos mode-
0.
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TRES BANDAS DESARTICULADAS EN MADRID

A CT U ALIDAD

ROBAMOTOS

HIJOS DE PAPA

ADRID, enero de 1990. Ho-
ra 22'15. Un vehiculo se de-
tiene en el semaforo de la
calle Ramén v Cajal, esqui-

na a la avenida de Alfonso XIII. En ese
instante tres jévenes, con edades com-
prendidas entre los 18 y 22 afios y con na-
vaja en mano, obligan al conductor a abrir
todas las puertas del coche. Los atracado-
res se introducen dentro y fuerzan a su
victima a que les entregue el reloj y la
pluma de oro, asi como sus tarjetas de
crédito y claves secretas.

El siguiente paso es acudir, junto al
duedio del vehiculo, a un cajero automdti-
co. Allf hacen un primer desembolso, el
maximo admitido por la tarjeta. A conti-
nuacién, y siempre en el vehiculo, un bre-
ve paseo para hacer tiempo, mientras la
victima tiene % e soportar manifestacio-
nes obscenas, humillaciones e incluso en
un descampado de la ciudad un simulacro
de fusilamiento.

Son las doce de la noche y los secues-
tradores ponen de nuevo en marcha el ve-
hiculo rumbo a otro cajero antomdtico pa-
1a darle un dltimo sablazo. Una vez que la
cuenta se queda tiritando, y tras unos bre-
ves consejos, las amenazas e insultos sir-
ven de despedida. Los tres jovenes aban-
donan el vehiculo, pasa un cuarto de hora
de 1a media noche. La victima no se lo
cree. Ha estado secuestrado durante dos

. horas, ha sufrido todo tipo de humillacio-
- nes y vejaciones y su cuenta bancaria ha

disminoido considerablemente. Ahora, si
se arma de valor, acudiri a la policia y de-
nunciard lo ocurrido.

Este hecho, que puede parecer insélito,

.. s¢ ha venido produciendo de

forma similar ¢en Madrid

en los iltimos seis me- \\ ,.f#";fi e

ses a una media de dos " il

" casos diarios. Una banda .-

de «macarras» violentos .

. compuesta por cuatro jévenes robaban y

secuestraban a conductores por distritos
econdmicamente generosos como: Cha-
martin, Tetudn y Ventas. Las victimas
erah elegidas cuando realizaban una para-
da en un seméforo o en cualquier otra cir-
cunstancia. Previamente los atracadores
hacian un peritaje de 1a persona y con
violencia se introducian en el interior del
vehiculo. Después, los paseos, las visitas
a cajeros y despedida. Esta banda fue de-
tenida por funcionarios de la comisaria de
Chamartin hace tan sélo unas semanas, y
por el momento se les acusa de una vein-
tena de atracos con secuestro incluido,
aunque se piensa que los cometidos por
esta banda han sido muchisimos mas,

El caso mis insélito, que llevd a Motor

16 a investigar el tema, fue la detencién
en la misma comisaria de Chamartin de
cuatro jévenes con edades comprendidas
entre los 20 y 22 afios, acusados del robo
de motos japonesas de alta cilindrada. Es-
tos jévenes de familia de clase media-alta
realizaban los robos por auténtica pasion
a las dos ruedas. Llevaban dos afios dedi-
cados a estos menesteres, a ser posibles
japonesas de alta cilindrada, pues otras
como las BMW estaban demasiado vistas
a su juicio. Una vez que elegfan su capri-
cho japonés abrian las cadenas de seguri-
dad, forzaban el bloqueo de la direccién y

-realizaban un puente perfecto que apenas

se notaba y les permitia realizar el arran-
que automitico como si ellos fueran los
propietarios.

A continuacidn, se paseaban tranquila-
mente por las calles de Madrid y era tal el
carifio y cuidado que depositaban en las
motos robadas que para que no les ocu-
rriera lo mismo las aparcaban extremando
las medidas de seguridad: les ponian ca-
denas y les retiraban el interruptor de fu-
sibles, de esta manera no pasaba a las ma-
nos de otros colegas. Cuando su «stock»

—

'

0s robos
dela

Ventilla» se
estiman en 150
vehiculos

aumentaba mds de lo normal las vendian.
Unas veces tal y como las habian robado
y otras ya trucadas y cambiadas para que
no pudieran ser reconocidas. En el primer
caso venian cobrando un diez por ciento
del valor real de la moto, en el segundo la
cifra aumentaba pero nunca llegaba ni a
la mitad de su precio. Sirva de ejemplo
que el dia de la detencién de estos jéve-
nes, les fueron incautadas siete motocicle-
tas entre las que destacaban una Kawasa-
ki ZX 10 y una Honda CBR 1000.

En esta misma zona operaba otro grupo
de amigos de lo ajeno, conocidos por la
«Banda de la Ventilla», Se dedicaban al
robo de vehiculos de buenas prestaciones
como los Kadett, Sierra y Omega. Los ro-
bos se producian por el dia y no se utili-
zaba violencia. Sencillamente se aprove-
chaba un descuido del conductor como
dejar el coche en marcha al ir & comprar
el periddico o acercar'a los nifios a la
puerta del colegio. Los nuevos propieta-
rios se dedicaban a pegar tirones y reali-
zar otros actos delictivos. Sus conducto-
res, cinco han sido los detenidos, tienen
edades comprendidas entre los dieciséis ¥
dieciocho afios. Estos cacos adolescentes
se caracterizaban por sus buenas dotes de
conduccién, mas de un coche policia se
ha visto obligado a abandonar 1a persecu-
cidn ya que la facilidad y sangre fria con
la gue estos jovenes se saltaban seméfo-
ros y callgjeaban ponian en peligro la vi-
da de los agentes y transeuntes. La banda
mantenia los coches robados durante unos
diez dfas, luego los abandonaba en per-
fecto estado, si bien sus mecénicas habian
sido forzadas. Su dnico mdévil era robar
con ellos y pasearse por sus barrios como
si ellos fueran los propietarios. Los
miembros de esta cuadrilla fueron deteni-
dos por agentes de la comisaria de Cha-
martin.

Estos han sido tres casos de bandas di-
ferentes que operaban en una determinada

D COMO EVITAR HOBOS

N O dejar nmgun ob]eto de vclor
ni documentos en el 1nter1or ;
del vehiculo. - v

No abandonar el vehlculo con
las llaves en su interior, aunque
sed unos segundos. - X

.Por la noche, circular con las
ventanillas v seguros cerrados.

.En los semdforos permanezca -
con la primera velocidad puesta,
alerta y preparado para salir en
cudlquier momento.

.Por las noches evite zonas mal
fluminadas v con poco tréfico.

Siempre, por ridicule e insignifi-
cante que parezca, denuncie el ro-
bo a la policia.

zona de Madrid. Gracias a las investiga-
ciones y actuaciones policiales de la co-
misarfa de Chamartin los «cacos» van a
permanecer por un tiempo apartados, pero
en Madrid capital operan otras bandas de
chorizos con ruedas. Durante 1989 los ro-
bos producidos en el interior de vehiculos
(siempre los casos denunciados) suimaron
un total de 35.272; el robo de vehiculos
se cifré en 17.425, de ellos fueron recupe-
rados un cuarenta por ciento.

Javier Solano
Foto: A. J. N.

NO SE FIE DE
NADIE.

En cualquier
momento y lugar
puede ser ahordado
por unos individuos
que le hardn pasar
un mal rato.




1.800 instalaciones a su servicio,
Su Renault con Renault financiacién,

RENAULT recomienda lubricantes €IF

I.a linea del éxito
tan marcada...

Una linea que te separa del

resto. Estilo depurado del tricuerpo.

Continuidad en las formas, ausen-
cia de aristas, perfiles integrados,
en busca de un éptimo CX; 0,31.

La sensibilidad
acentuada...

Respuesta inmediata en cual-
quiera de sus cuatro niveles de
motorizacién. En cada una de sus
seis versiones: G'I'S y 'TSE (motor
Energy, 80 CV.), TR (60 CV.), GTX
y TXE (92 CV.) 0 GTD Diesel
(65 CV.). Que completan la gama
de un coche que se distingue.

Por fuerza.

La fuerza del destino.

Ese gusto
por los detalles...

Que se traduce en un equipa-
miento de serie fuera de lo normal.
Con detalles como el tratamiento
aislante para evitar los ruidoes, y
opciones como ¢l aire acondicionado,
¢l sistema de frenos ABS v la
direccidn asistida.

Estaba escrito.

Todo te llevaba ahi. A un
coche de excepcion. Tenias que
llegar al Renault 19 Chamade. Por
fuerza. La fuerza del destino.

RENAULT 19

CHAMADE



ATRACTIVO.

Es €] habit¢eulo del
V-8. El nuevo
cambio manual de
cinco velocidades,
permite un mejor
aprovechamiento
de la mecdnieca.
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NUEVOS AUD| 100 TDIY V8 5V

ALTERNATIVAS
CON GANCHO

Audi prepara para
los préximos meses
dos novedades
importantes. Una,
revolucionara sin
duda el mercado
de las berlinas
diesel de lujo, la
otra serd bien
recibida por los
amantes de una
combinacion
explosiva, el lujo y
la representacién
con las
prestaciones y la
efectividad.

4
Enviado Especial

UDI acaba de presentar a la
prensa internacional dos nuevas
versiones de modelos ya cono-

cidos.

La marca de Ingolstadt ofrece ahora
una alternativa a su versién turbodiesel de
mano de la inyeccién directa, Por otra
parte, el Audi V-8, el modelo mds impre-
sionante y potente de la marca alemana,
se ofrece ahora con caja de cambios ma-

nual. Pero vayamos por partes. Hablemos

primero del interesante trabajo gue se ha
realizado con el turbodiesel.

Inyeccidn directa, quiere decir que el
gasoll se inyecta directamente en la c4ma-
ra de combustién, con lo que se aumenta
el rendimiento en un tanto por ciento ele-
vado. Esto, unido a la gestion electrénica
del motor, controlando aspectos tan im-

portantes como el inicio de la combustion
o la cantidad exacta de combustible a in-
yectar en cada momento, permiten al nue-
vo motor del Audi 100 mejorar sus pres-
taciones, gastar menos y rebajar al
mdximo las emisiones de escape.

Tedo esto no habria servido de mucho
si el conjunto no se adapta a la nueva
configuracion. Hablamos por ejemplo de
los ruidos y vibraciones tan habituales en
modelos movidos por gaséleo y mucho
mds acusados con la adopcién del nuevo
sisterna de inyeccion.

Los técnicos alemanes han solucionado
esie tema aistando por completo el motor
del habiticulo. Ademds la mecdnica va
provista de un soporte hidraulico contro-
lado también por la electrénica que impi-
de que las vibraciones se transmitan al re-
cinto de los pasajeros. Unas soluciones
que han dado sus frutos. En nuestro con-
tacto con el modele pudimos comprobar
este aspecto. Un lejano rumor a diesel,

EFICAZ

El nuevo motor de
cinco

cilindros
turbodiesel

con inyeccién
directa es

mucho mds
progresivo.
‘Rodeado con un
circulo, el inyector
aporta la medida
justa de combusti-
ble dentro del
cilindro

recuerda sin molestar que el cinco cilin-
dros funciona con gasoil.

Otras innovaciones interesantes se re-
fieren al tiempo de espera necesario para
arrancar de casi todos los diesel del mer-
cado. En el nuevo Audi, 1a bujia de preca-
lentamiento s6lo es necesaria cuando la
temperatura es inferior a los -10° C.

Para terminar un trabajo bien hecho,
Audi utiliza el acelerador electrénico por
vez primera en uno de sus modelos, un
sistema que permite realizar de una forma
mucho mis suave y sensible la sencilla
maniobra de pisar el pedal del acelerador.

El nuevo motor de 2,5 litros, desarrolla
una potencia de 120 caballos lo que le
permite alcanzar una velocidad maxima
de 200 kilémetros por hora.

La entrada del turbo a partir de las
2.000 vueltas, apenas se nota. El nuevo
turbodiesel es muchisimo mds progresivo
y sin duda mds eldstico favorecido por un
elevado par a bajas revoluciones.

>
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i AUDI 100 TDI AUDIVE S5V
MOTOR
Disposicien ... .. . .. ... ... | Delantero-longitudmal ; Delantero-Tongitudimat
N°de cilindros... .. . .. | 3,enlinca S.enV
Ciindrada {cc) . .. i 2461 3.562
Arbol de Jevas .. ..t lencabeza Cuatro
NE vélvulas por edindro - .. 2 4
Abmentacién... . . ., ! Inyec diects, trbo | Inyec multipunto
Cotnpresién.. . | 120550 106al
Potencia méuma /rpam. .. ... | 1200y (8% kw) /4.230 | 250 cv (180 kw) /5.800
Par méximo / rp m .| 259 mkg {2250 32,5 mhg /4 000
TRANSMISION
Traccifn it ey [ D LARTC A fas cuatro ruedas
Caja de cambios . Mannual, 5 velocidades | Manual, 5 velocidades
DIRECCION
Sistema. o oo ..o | Cremallera assshda Cremaliera asistida
Dimetro de gmo (m} ...... | 116 115
FRENOS
Sistema (Deb/Tras) . .. Disc. vent /discos/ABS| Disc vent discos/ABS
SUSPENSIONES
Delantera . ... .. Tipo Mc Pherson Tipo Mc Pherson
Teasera. ..o ococe v Semu-independiente | Semt-independiente
PESO Y DIMENSIONES
Enoiden de marcha (kg )... . ; 1320 1710
Largofanchofalto (mm) .. . | 4.792/1 §14/1 422 4 861/1.814/1420
Capacadad del depésto{l) ... | %0 8
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracién de 0 a 100kmh (s) | 99 7.6
Velocidad mdnima (k). 200 244
Consumo wbano (/100 km) 7.2 179
A 90 kmyh (100 km), .. 42 3.9
A 120 ki (/100 kmy).... 59 10,9

PROCON-TEN
Este ingenioso
sistema de
seguridad que
llevan estos dos
nuevos Audi de
serle, permite
que en caso de
accidente, y por
medio de
sendos cables
de acero, se
retire la
columna de la
direccidn y se
tensen los
cinturones de
seguridad.

En nuestro pais se comercializard a par-
tir de mayo sélo en version berlina y el
precio se situard unas 125.000 pesetas por
encima del 100 TD ofrecido hasta ahora,
o lo que es lo mismo en unos 4.050.000
pesetas. ,

Respecto a la otra novedad, Audi ha
mejorado las prestaciones de su agresivo
y lujoso V-8 transformando a la vez su fi-
losofia. La solucién no es otra que utilizar
una caja de cambios manual de cinco ve-
locidades, una opcidn que deberfa haberse
ofrecido desde un primer momento ya
que permite al conductor aprovechar al
maximo las posibilidades de la brillante
mecdnica. Las cifras hablan por si solas.
La aceleracion de 0 a 100 kilometros por

hora, baja de 9,2 a 7,6 se-
gundos y la velocidad ma4-
xima asciende de 235 a
244 kilometros por hora.
La nueva caja de cam-
bios, se ha instalado sin te-
ner que recurrir a un doble
disco de embrague. Por el
contrario, si se ha recurri-
do, a un diferencial Torsen
intermedio que sustituye al
que se combinaba con el
cambio automdtico. Este
| puede funcionar con el
mismo aceite de la caja de
cambios manual, lo que
afiade un punto mas a fa-
vor de esta version que no
supondrd un aumento de
precio considerable res-
pecto al Audi V-8 automa-
tico. O
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AUVERIAND A3

RIVAL DE LA
COAPRA

HISPANICA

Muanuel Madrid

Enviado Especial
M gl plazo de unos dias y de la
muno de la red de concesionarios
de (lasis Ibérica llegard a nuestro
pals un nuevo todo terreno, des-
conocido para el usuario espaiiol, el Au-
verland A3. Un vehiculo fabricado en
Francia y desarrollado a partir de la ver-
sidn que utiliza el ejército galo. Partiendo
de esta base y tal y como sucede con los’
todo terreno de origen militar, se trata de
un vehiculo espartano, muy robusto y
pensado para afrontar los trabajos y las
condiciones mds duras de uso campo a
través.

En un principio al mercado espaifiol lle-
garan dos versiones, una de chasis largo y
ofra corta, que ademés de la longitud del
chasis se diferencian en que la mds larga
tiene un equipamiento y una terminacion
mucho mejor. Por lo que respecta a los di-
ferentes apartados mecfnicos son simila-

A A ML

v
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res y estdn equipadas con el fiable y efec-
tivo motor diesel Peugeot XUD 9, de
1.905 centimetros ciibicos y una potencia
de 64 caballos. M4s adelante el importa-
dor tiene previsto comercializar una ver-
sién turbo diesel y otra de gasolina.

Algo que llama la atencién del Auver-
land es el disefio de la carrocerfa, que
puede gustar o no, lo que es indiscutible
es %ue tiene una linea muy personal con
un frontal agresivo. Otra cosa que distin-
gue a este todo terreno francés es su bue-
na habitabilidad, debido a su configura-
cion para uso militar, estd pensado para
fransportar a cuatro pasajeros con su co-
rrespondiente equipo y armamento, que
en una utilizacién civil se traduce en una
gran capacidad de carga. Por lo que res-
pecta a sus diferentes apartados mecéni-
cos, estd pensado para que ofrezcan una
gran robustez y fiabilidad, con una confi-
guracién muy sencilla. Ademds del cono-
cido motor Peugeot, que ya ha demostra-
do de sobra su buen funcionamiento y
rendimiento, hay que destacar el sistema
de suspensiones, con un disefio original y
vnico en un vehiculo de su clase. Los dos
ejes rigidos, delantero y trasero, van guia-
dos por dos brazos longitudinales y
tridngulos oscilantes con muelles y amor-
tiguadores, que unido al gran recorrido de
las columnas de suspensién y su enorme
dngulo de ataque, le confieren una gran
movilidad, permitiéndole sortear obstacu-
los impensables en vehiculos de sus ca-
racteristicas, ademds de ofrecer un buen
confort a sus ocupantes.

- e B e T

En la toma de contacto que tuvimos
ocasién de realizar por los alrededores de
Vic, se alternaban distintos tipos de suelo.
Desde asfalto, hasta zonas pedregosas,
pasando por pistas forestales totalmente
lisas, pudimos comprobar que se trata de
un vehiculo eminentemente trialero, ca-
paz de retar a las cabras en su propio am-
biente. Las suspensiones realizan un tra-
bajo sensacional, que unido a las buenas
prestaciones del motor y a los acertados
desarrollos de la caja de cambios, es ca-
paz de subir por las paredes. Por contra
en carretera es muy lento e incémodo.

Con todo esto sacamos la conclusidn de
que se trata de un vehiculo pensado para
la prictica del todo terreno en su mds pu-
ra esencia, ideal para desarrollar trabajos
en campo y en sitios de acceso muy difi-
cil. El dinico punto negativo del Auver-
land es su direccién, muy lenta y sin re-
torno; esto hace que en una conduccién
un poco alegre nos tengamos que antici-
par a los giros para que nos dé tiempo a
describir las curvas, y que en un momento
dado en el que hay dos virajes enlazados
nos lo tomemos con calma para que dé
tiempo a mover la direccion de un extre-
mo a otro.

Qasis Ibérica comenzard la comerciali-
zacién en marzo, una vez que el vehiculo
pase los habituales trémites de homologa-
cién. Todavia no han dado los precios fi-
nales, pero.estiman que oscilardn entre
los 2.100.000 v 2.400.000 pesetas, con
una previsién de ventas que rondard las
250 unidades. O

DOS VERSIONES
El Auverland A3
estard disponible
con dos niveles de
acabado, uno muy
hdsico, denominado
Standar y otro mds
completo conocido
con el nombre de
Contort.

AUVERLAND A3

MOTOR
Disposicaon ]
Nede cilindros ... .
Cilmdradafec.).
Atboldelevas ... .
Ne viitvulas por cilmdro .
Alimentacifn
Cormprosién
Potencia méxta / 1p-m
Parmimme/1pm . ..
TRANSMISION
Traccn ... . ...
Caja de cambios .
Entbiague
DIRECCION
[T | P ———
Duametro de giro (m) ... .
FRENOS
Delante . .. ...
Antblogues ...
SUSPENSIONES
Delantera . ..
Trasera . . .
RUEDAS
Llantas (pulgadas) .
Nenmétcos & .
PESOS Y CAPACIDADES
En onden de marcha (hg.)
Capacidad del depdstto
PRESTACHONES
Veloeidad méxima (km/h)

Delantero-longitudinat
4, enlinca

1905

1 en cabeza

2

Inyecc. Diesel
235l

6414 600

11,52 500

Alas 4 ruedas engranable
Manual de 5 velocidades
Mando mecémco

Tomillo sintit
10

Tiseos
Tambores
No

Eje rigido
Eje rimdol

Chapa 3,5x16
630x16

1185
30

113
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Programa para todos los publicos.

DEPORTES ™ " TOROS : " CUADERNOS
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_ de la América india
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Cada semana, Diario 16 le ofrece una programacién muy completa.
Una programacién para todos los publicos. A gusto detodos. Con
suplementos sobre toros, deportes, negocios del automévil, libros,

educacion... Cada dia, un suplemento. Y los domingos, ademds,

_AUFOMOVIL

le entregamos 1a revista Gente del Fin de Semana. Si, sobre todo,

quiere estar bien informaco, durante toda la semana, cuente con el

programa mas completo. Los su- r Dlarlo 16
plementos diarios de Diario 16. Cada dia mds cerca.

RENAULT

Por escaso margen
mantiene el liderg-
to, rozando el veinte
por ciento de pene-
tracién.

| lanza-

miento

del nuevo

Fiesta ha
sido definitivo
Eafa que Ford

aya superado

asu Igrau rival
Opel.

M E R € A D O

ESTADISTICA

CEREMONIA
DE LA CONFUSION

cicio 89. Unas cifras facilitadas
por Anfac (Asociacién de fabri-
cantes), y elaboradas a partir de los datos
de la Direccitn General de Trafico. Ahora
nos.llegan otras cifras, esta vez de los im-
portadores, que, aungque no tienen en
cuenta el mercado canario, Ceunta y Meli-
lla, tienen al menos el valor de no mez-
clar cifras con un sistema y otro,

Segiin estas, la cifra total de ventas ha
sido de algo menos de 1,1 millones, lo
que representa un crecimiento del 8,4 por
ciento sobre el afio anterior. Este porcen-
taje es similar al ofrecido hace unas se-
manas y por tanto podemos tomarlo por
vélido. Y no es nada despreciable, aungue
no comparable con ¢l incremento de los
dos afios anteriores, que superaban el 10
poI ciento.

Por Muy escaso margen, Renault man-
tiene el liderato, por delante del grupo
Vokkswagen y el grupo PSA; los trés ro-
zando el 20 por ciento de penetracién, pe-
ro sin alcanzarlo. Es probable que las
huelgas en Francia de %eugeot Ie hayan
hecho perder un liderato que se presumia
a mediados de afio. En otro orden de co-
sas, Ford ha superado, por menos de mil
unidades, a su gran rival, Opel. El lanza-
miento del Fiesta ha sido definitive para
lograr este éxito parcial.

ntre quienes no pueden mostrarse es-
pecialmente satisfechos de sus resultados
cabe citar a Alfa, con una cafda de casi un
tercio de sus ventas y que hace que todo
el grupo italiano (Fiat, Lancia, Autobian-
chi, Ferrari y Alfa) experimente un ¢stan-
camiento en sus ventas.

Para nadie es un secreto la fuerza con
que han aterrizado en el mercado espafiol
las marcas japonesas. Contando los Nis-
san fabricados en Gran Bretafia, suman ya
més de 7.000 unidades; un total similar al
que alcanza, por ejemplo, Mercedes. No
es descabellado pensar que en el 90 al-
canzardn el 1 por ciento, en una progre-
sidn imparable... hasta que el mercado se
liberalice.

Y ya que hablamos de Mercedes, men-
cionar que en estos datos aparecen las
ventas reales, sin considerar las importa-
ciones de usados, por lo que se sitia en su
justo término y no con las mas de 20.000
unidades que le adjudica Anfac. Su gran
rival, BMW se sitita claramente por de-
lante aunque ambas superadas por Audi,
una de las marcas de mayor incremento
en sus ventas, doblando las alcanzadas en
el ejercicio antérior. O

JM.C,

ACE tres semanas publicdba-
H mos los datos de final del ejer-

Unidades | Penir 85| Pent. 88 i3
JLLO58( 19 2066 [ =TT
86577 1457 | 14,14 HEEE
1556710 (1EAY | 1443 BE8
150} " 5w 1640
781 e
SR | 488 75
@1 o '
1,‘3 ; 2.40 st =
i 114§ ‘
9,,56 0,67 ; ! i
- 048 1 043 i)l
D0 0,10 1752
T 433 0,18 -3, 0K
0,14 0,12 T
| o
01| 009} 2237%
0.09 0,06 .
088 { 006 44,33
005 0,05 |- - D78
0,04 003 ... - 60,16
003 0,02 5 - - 5978
0031 001[ . 14676
2 0,02 |- 724
001 0 17208
0,01 0,01 21.57
001 | T 0f 17308
R T 0 0 10,00
INNOCENTL - ; af 0 0 - -3857
MORCGAN . i — | {4 0 37,50
1OTUS gla = 2 R 0 ~T1,43
Blogues: - _
Seat+Yolkswagent+Audi 207.7841 19,34 | 18,19 | 15,29
Peugeot+Talbot+Citroen - | 201,723 18,77 | 1977 294
Fiat+Lancia-+Alfa 82.9751 71,12 842 . 54
Japoreses 7.122] 066] 029 142,57
TOTAL - 1.074.1931 100,00 | 100,00 | 8,42

AUDI HA SIDO una de las marcas de mayor crecimiento.
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No se han apagado aiin los ecos de las irregularidades detectadas en el PMM,

cuando se ha encendido la mecha de una nueva polémica: Ja presunta malversacién de fondos detectada
en el transporte piiblico por carretera que ha puesto

al borde de la quiebra a la rimbombante empresa nacional ENATCAR.,

UN FRAUDE DE MIL MILONES

AUTOCARES
PUBLICOS DE
LUCRO PRIVADO -

mil millones de pesetas puede
ascender el «pufo» detectado
por el Ministerio de Transpor-
tes dentro de su propia casa. En

efecto, ese Departamento ha remitido a la
Fiscalia General del Estado, al Tribunal
de Cuentas y a la Intervencién General de
la Administracién una serie de documen-
tos que contienen una docena de presuntas
irregularidades detectadas en las filiales
de la antigua Direccidn Auténoma de
Transportes por Carretera (ATCAR), de-
pendiente de Renfe hasta el primero de di-
ciembre de 1988, fecha en la que sc creé
la actual Empresa Nacional de Transpor-
tes por Carretera (ENATCARY). La denun-
cia afecta a altos cargos administrativos
asi como a sindicalistas,

(-,
cedes para la adquisicion de ochenta auto- ="«

cares. Segiin los auditores, existen varias
facturas por duplicado. Complementos
que formaban parte integrante de la com-
pra, como son el aire acondicionado, el
video, etc., se cobraron de nuevo por se-
parado con facturas adicionales. Merce-
des ha confirmado que ese equipamiento
iba incluido en el precio final. El resulta-
do es que unos vehiculos que vienen a
costar entre diecinueve y veintidés millo-
nes de pesetas, se facturaron por valor de
treinta millones cada uno. Se dio incluso
el caso de que a través de filiales de
ENATCAR se adquirieron neumdticos
Good Year por importe de unos cien mi-
llones de pesetas para esos autocares, a

némica, no de explotacion, ya que este

T3 La historia parece venir de lejos aunque
Et L de- la todas las denuncias abarcan tan sélo el pe-
enuncla  riodo correspondiente al ejercicio de
de estos 1988, por lo que s¢ podrian haber produ-

grupo de empresas de transportes es ren-

> ESTA SEMANA |
table, como lo demuestran los 400 millo-

segums: Penta]esalmmuto nes de pesetas de beneficios que ENAT-

CAR obtendrd este afio y el interés

puede haber una
erra politica
SOE-UGT o un
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cido mds irregularidades que aiin no han
salido a la luz, Detrds de la investigacién
se encuentra el director general de Trans-
portes Terrestres, Manuel Panadero, un
técnico que ocupa ese cargo desde que los

socialistas llegaron al poder y que tiene en-

su haber una brillante trayectoria en la
consecucion de un sector hasta hace poco
muy conflictivo. Segiin los datos dados a
conocer por Manuel Panadero, esa docu-
mentacion detalla los estados financieros
no auditados pero si comentados por la
firma Peat Marwick de la direccién de
ATCAR vy las auditorfas a las filiales Ba-
coma, Andreo y CTM.

Algo de este sombrio tema se habia vis-
lumbrado ya por los expertos del sector
cuando en octubre Wltimo el Consejo de
Administracién de ENATCAR destituia al
mismisimo presidente de la compaiiia,
Rafael Ortega, s6lo unos dias antes de Ia
liitima consulta electoral. Se temia enton-
ces perder las elecciones y, con ello, la
posible repercusién directa sobre cargos
politicos en empresas piblicas. Ortega ha-
bia sido nombrado nueve meses antes por
José Barrionuevo, con el visto bueno de
Julian Garcia Valverde, presidente de
Renfe,

De las investigaciones realizadas, la de-.

nuncia mds llamativa se centra en una
operacién de «leasing» con la firma Mer-

pesar de que venian completamente equi-
pados. Tampoco han aparecido documen-
tos que expliquen por qué se compraron
esos vehiculos Mercedes, ya que parece
que no se realizé una peticién piblica de
ofertas.

Las actuaciones irregulares no terminan
aqui. Se han detectado una decena mis,
entre las que figuran la compra-venta de
concesiones de transporte entre los impli-
cados y desvios de importantes partidas
financieras, El resultado es que ENAT-
CAR -cuyo feo logotipo también estd
«implicado» entre las denuncias por la
forma en que se elabord- se encuentra al
borde de la suspensién de pagos a causa
del elevado volumen de deudas -unos
5.500 millones de pesetas- que soporta la
sociedad. A pesar de esta situacién, en la
empresa se sefiala que la quiebra es eco-

ALTOS CARGOS.
El presidente de
ENATCAR fue
nombrado por el

Barrionuevo con'el
visto bueno del
presidente de Renfe,
Julién Garcia

ban oficialmente en Madrid las
Instalaciones de un nuevo servi-
cio del sector del segure Se trata del
sistermna «Drive-In» que permite solu-
cicnar répidaments la tasacién de
los dafios sufrides por un vehiculo
despues de un sinlesiro. A este siste-
ma estén asociadas quince asegure-
doras: Aegon, Aurora Polar, Grupo
Vitalicio, Seguros Bilbao, Catalana
de Qceidente, Allicmz-Ercos, Seguros
Ges, Hermes, Mutua Genera! de Se-
gurcs, Plug Ulha, Dapa, Previsién Es-
pafiola, Cerzantas-Helvetia, La Vas-
co-Navarra y el Grupe Zurich.
Presentando ia documentarion co-
rrespondienis, un perito tasa los da-
fios del vehiculo en el instante ¥ se
hace entrega ol usucrio de un falén
por el importe de la reparaciin a {a-
vor del taller donde se desee repo-
rarle. Con ello se quiliza encrme-
mente la a veces complicada
reparacion de un sinjestro El siste-
ma ya es operative en varias ciuda-
des espaficlas como Barcelona, Va-
lencia, Vige, Sevilla y Pampiona, v
cubre todos los siniestros salvo en los
que se detectan dafios ocultos o de-
formaciones internas del vehiculo

L A pasada semona se inaugura-

WETAGIOWAE FENTACION L.

Larapidezesla
pauta de este

damostrado a través de ofertas de compra
por valor de 6.500 millones de pesetas.
Sea como fuere, el transfondo de esta
denuncia parece ser politico y en algunos
sectores consultados por esta revista se
habla de una operacidn de privatizacidn,
amén de una guerra sucia entre sectores
enfrentados del Partido Socialista y la
Unién General de Trabajadores. De mo-
mento, el Comité Federal de Transportes
de UGT ha cerrado una investigacion
abierta en junio del pasado afio que ha da-
do como resultado llevar a seis de sus
miembros ante la comision de conflictos,

que posiblemente hard piiblica su deci-

sion en esta semana. Los expedientados
son Carlos Martinez, delegado en Grana-
da de Bacoma, filial de ENATCAR; José
Cands, delegado de la empresa en Valen-
cia, Fernando Calvo y Sebastidan Lavado,
de Bacoma; Antonio Durén, secretario fe-
deral de carreteras de UGT, y Gregorio
Rodriguez, miembro de la Federaci6n.
Tunto a estos nombres figuran otros de fa-
miliares, amigos y una tupida red de em-
presas mas o menos fantasmas que vuel-
ven a poner en la picota a muchos de los
responsables de las dineros piblicos de
este maltratado pais. O

Ranl R. Saez
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A B O G A P O N U ESTRO J

ira de comics IMAGINACION Y

c UANDO un peligroso compo- de conjuntar todas las variantes de no-

nente de la polucién atmosiéri- rias de «metros», trenes y autcbuses,
ca, el plomo, es responsabili- por poco que la mirada v mente pasen
dad del cqutomévil en un 90 por cienta, de «la vista colidiana» a la consulta de
nuestra voz es la primera en alzarse los enormes adelantos tecnclégicos.
hacia las mds daltas jerarquias guber-  Soluciones del tercer milenio sSolucio-
nativas para pedir que se tomen cuan- nes costosas? Si, no lo dudamos. Pero,
tas medidas pertinentes se exijan. en una sociedad organizada, los costes
En cambio, cuando rozamos los limi- de los adelantos de supervivencia se
tes de la asfixia quimica en las grandes  comparan con los imperativos v benefi-
urbes del pafs, lo que no podemos cios del desarrollo v, naturalments, con
aceptar es, como siempre, la responsa- los ahorros que determinan la salud v |
bilidad esencial de los aqutomovilistas. el bienestar no tienen precie.
iNo somos los malos de toda esta pési- En redlidad, nadie se atreve a pre-
ma realidad! Ademds, tenemos ya es- sentar la cuenta de los derroches ac-
tricto y costoso calendario de sanea- tuales que se concretan en decenas de
miento. Sélo pedimos itratamiento millones de horas perdidas, cada afie,
igualatorio ante los demds contami- en millones de toneladas de carburan-
nantes: calefaccidn, centrales térmicas  te, en el abrumador crecimiento de los
de carbén e industrias, cuya responsa- gastos de sanidad, en el deterioro, es-
bilidad global supera por mucho la del  pantoso, de la naturaleza, sélo por evo-

coche y no la de los automovilistas. car grandes capitulos de esta macabra
Pues, icudndo van a imponerse me- contabilidead.
didas de limpieza, con calendario es- iPreséntencs este balance, sefiorias!.

tricto, para estos grandes culpables? 5,  Apostamos ya que los modernos y so-
exigimos que el coche tenga por fin la  fisticados medics de transporte priblico
consideracién que se merece de MO-  no igualarén nunca, reducidos o pese-
TOR INSUSTITUIBLE en nuestra econo- tas, log costes que ya nos desangran,
mia, ese medic bdsico que alimenta €l  con la tnica perspectiva de seguir au-
optimnismo gubernamental de enrique- mentandoe sin techo méedmo previsible.

cimiento de!l pafs v de las arcas publi- Hasta que tengamos un balance cla- ]

cas. ¢Cudndo, sobre todo, van a deci- 1o y su consecuente programa de adie se
dirse los revolucionarios cambios que  transportes adecuados a los afios 2000,

afectarén al transporte publico? Aqui  sufran nuestra rebeldia individual v co- atreve a
yace el verdadero problema, que no va  lectiva. Aungue se lo agradscemos, no resentar
a solucionarse con pueriles e indignan-  vamos a conformarnos con la declara- I)

tes polémicas acerca de quitar ¥ poner  cion de una delegada del Ayuntamien- a cuenta

carril-bus jDecencia, por favor! to de Madrid en TVE, reconociendo que (e los derroches
Las grandes circunvalaciones pro- no puede pensarse en reducir el trético l

yectadas no hardn mds que ensanchar  automovilistico en situaciones extremas actuales q“e 8¢

las necesidades cuando lleguen a tér- de polucién atmosférica, porque, «<ob- ¢oneretan en

mina JEran, éstas, la verdadera priori-  viamentes, log transportes piiblicos no

dad? Con independencia de la consa- podrion asegurar la movilidad de los deCEHaS dE

bida optimizacién de los transportes trabajadores ;Nace una nueva con- mi“(mes de horas

cldsicos, existen muchas posiblidades ciencia?. per di das ca da

ano.

ERIREVIELS

edimos que A
| nos traten
i;iual que
| al resto de
contaminantes:
calefaccion,
centrales
térmicas de
Este domin ' j j carb('m ;
go, va a saber lo qt_le _es bueno, con los personajes mas conocidos. Y ademas, en cada g d ( "
Gente del fin de Semana de Diario 16. numero, una historieta completa. mndus l‘laS,' ?uya
El coleccionable «Gente de Comics, leva a Cada domingo tiene una cita. l'(lfsg()ilsablllda?
divertir un horror. Com gm0 al supera 1a
Un coleccionable con todo lo que hay que saber  Con «Gente de Comics, ! D larlo 16 53 COChel.)
sobre el arte del comic. Los géneros, los autores,  en Diario 16. Cada d]a mas cerca. ——
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EL MAS ESPACIOSO

EL MAS ECONOMICO

KADETT 1.6 GI, VECIRA 1.6 G,

309 GT_405 CR,
R-19 TXE CHAMADE y R 21 GTS

SEIS DE
FAMILIA

Con precios similares, mecanicas ipaakadas v sin
exceder sus dimensiones de los coatro metios y
medio de Largn, estos seis coches representan ol
mercado nacional de los Gmillares medins, A pesar
the su parecido planteamicnty, las diferéncias @ nivel
e carraceria v equipamienlo, suponen impuriantes
mmatices o L hora de decidiese por uno ofro,

|
L

';
Qf

5|

L

o4

#;-.U- YR S .'\}.-r-

i

[P e .

EL MAS BARATO

EL MAS EQUIPADO

CONVIPETIEMNLIY G0 iitismion e, ¢s-

T s el los see b diree linge

np i e dive sepimidos por [4 propia

i Brechivitmente, Ta edmpeienc
s et iise resstra-enire os descimcerios -
s brenbe al modedo superion dis epropin cdsi
ASE, Gl Kaderl) o] 300y g R=T form i i pr
Mer miipih de weompaeios s frentea fosmas volu
prittesos Vacinn, A05 v R-2E Simiembairio. e
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F R ENTE A

F R ENTE

F R ENTE A

KADETT

1.6 GT/ VECTRA 1.6

LA FILOSOF

« Estabilid ud

+ Consumos ajusiados
» Silencio de inarcha

nault, los Opel que nos ocupan

acuden al mismo motor para equi-
par sus dos modelos. Se trata del motor
1.5 de 82 caballos que tanto prestigio ha
dado a la marca en el aspecto fiabilidad.
La potencia de estos alemanes es inferior
a la de los Peugeot y Renault pero gracias
a esto quedan por debajo de la califica-
cidén fiscal contemplada en el impuesto
sobre circulacion de vehiculos. Asi, mien-
tras que por ejemplo en Madrid se pagan
anualmente 5.400 pesetas por
cualquiera de los dos Opel, se
tiene que doblar esa suma a la
hora de cumplir administrati-
vamente si se posee alguno de
los modelos de las marcas

c OMO en el caso de Peugeot y Re-

; francesas. Esta particularidad
I’H‘E:EEI;: lil:TEF?EE'ﬂ IP‘?I.! fiscal no parece muy significa-
il ! tiva por ahora en Espafia pero

» Desarrollos largos
+ Direccién pesada
+ Equipo pobre
JEFECTOS ] pumme

M—— en los dos y supera a sus riva-

+ Consumo hajo
= Buen acabado
» Comportamiente

con ¢l sistema de seguros im-
perante en el resto de la Comu-
nidad Europea, se convierte en
un argumento definitivo a al
hora de mirar el presupuesto.
El acabado es encomiable

les, por ¢l contrario, el equipo
es justo si los sometemos a la
misma comparacién. El caro

paquete de opciones hari re-

OPEL VECTRA 1.5 Gl sentirse el bolsillo si se decide
PRECIO: 1.954.788 PTAS. comple’tar la escasa dotacién

DATGS DE COMPRA
Opel Fabricante
General Motors Es-
pafic 5 A Pasec
de la Castellana
91 28046 Madnd
Telf (31} 455 90 45
Red de postvente
439 puntos de asis-
tencia en toda Es-
pafia Gargntic:
un afio sin linite
llémetros

42 {Motor 16

* Equipo pobre
* Desiirrolins largoes

* Direcciin pesada y lenta ra desventaja frente al moder-
no concepto Vectra. En este il-

de origen.
La conocida linea del Kadett
tres volimenes se halla en cla-

timo la habitabilidad ha sido
muy mejorada respecto a la del veterano
Kadett que, a pesar de su amplio malete-
ro, no ofrece la posibilidad de aumentar la
capacidad de carga hasta casi el doble al
abatir los asientos posteriores. Ademds, el
ultimo modelo de Opel ofrece tres autén-
ticas plazas traseras muy a tener en cuen-
ta seglin el nimero de pasajeros que habi-
tualmente viajen.

El comportamiento en marcha de los
dos Opel presenta similitudes debido a
sus idénticas mecdnicas. Son destacables
los bajos consumos registrados y, en el
caso del Kadett, un motor muy utilizable

en cualquier régimen. El Vectra, penaliza-

do por un peso y un volumen ligeramente
mayores, ademds de unos desarrollos de
cambio ain més largos, pierden algo de la
viveza de respuesta del Kadett. La direc-
cidn es en ambos casos criticable por su
lentitud e imprecisién, desaprovechindo-
se asi parte de las cualidades de compor-
tamiento que ambos modelos poseen.

MOTOR
Disposicién. ... . i
N'decibndros . .. ...
Cilindrada {c.c.) ..
Arbol de levas.

Ne valvulas por cﬂindm' i

Almentacion ..

Compresion .... :

Potencia mdxma /. p m..

Par mdxmo / cpm.
TRANSMISION

Traccibn.. - e

Caja de cambios ...

Velocadad 2 | 000) rpm 1453

Embrague ...
DIRECCION

Sistema .

Vueltas de volante

Didmetro de giro (m).
FRENOS

Delante T

DTS . oo g

Antiblogueo..... .. ..
SUSPENSIONES

Delantera. .

Traserd v o 0o

RUEDAS

Llanéas (pulgadas) ... ..

Neumndticos
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg )

Capacidad del depdsito de combus,

CiupaD

Velocsdad a 1 000 pm 4!/5“

KADETTGT|  VECTRAGL
Delantero-transversal | Delantero-transversal
4, en linea 4, en linea
13598 1598
1 en cabeza 1 en cabeza
2 2
1 carburador doble t carhurador
10al 13al
82y 60/5.400 82y 60/5.400
13,3y 130/3.800 13,2y 130/ 2.600
Delantera Delantera
Magual, 5 velocxdades | Manual, 5 velocidades
L3161 7.9/ 144/21,6
30,2/37.8 35,51 39,7
Meonodisco cable Monodisco cable
Cremallera asistid {op)| Cremallera

5 41
98 10,2
Discos Discos
Tambores Tambores
No No
Tipe Mc Pherson Tipo Me Pherson
Eje torstonal Eje torsionsl
Chapa 5,5x13 Chapa 5.5x14
175/10 175/ T0R
980 1005
32 18

Datos en Y100 km
A 26 kmth de promedio . ..

CARRETERA _
A 90 kmh de cracere. .. .o ]
Enconduccibardpida . .,

AUTOPISTA

A 120 knfh de crueero. .
A 140 km/h de cruceto

CONSUMO MEDIO PONDERADO
- Litrosf100 km

AUTONOMIA MEDIA .
Kilometros recomdos .. .. oo

89

43
10,4

6.2
78

T4

' 550”

KADETTGT VECTRA GL

78

8.1
9.3

821

.43
10 -

70

VELOCIDAD MAXIMA

Metros recorridos ...

RECUPERACION
400 m. desde 40 ke/hen IV (s )
400 m. desde 40km/ben V (seg )
000 . desde 40kmpen TV (seg ). .
100ﬂmmde40}.m)hen\r'{seg‘}.. 1

Def0s P20kmben IV (seg) .

Metros recotridos .. o

De&(lal%hnﬂlw\i(scg}
Metres recomdos

L1752

400 m, salda parada (seg) . .
1.000 m. sa!xdapmda{seg) =%
6-100 km/h (seg) T

17.5
34
19,7
73

KADETT GT VECTRA GL

170,6

T KADETTGT VECTRAGL |
D]STANCIAS DE FRENADO : :

8] FL
05 "y
T T

R : 3

AWOkmh . e 618 66,2
LR 10T A T2 618
Alﬁﬂhm/h "5 L
A 140 kmh. . ~t—n Fih -2

Miwefemmmmpluud:hmwlxmm Valures en decibelios

Avierto condyer rgufble e alfng o - NO
Aentty, tegulables ectrdntamente NG NO |
Retmvmtegwhblee{ém- (e fia) . [ NOIND NOMNG
\vﬁmﬂoudmncsadegermdepm NG N
Elevaluns elemons | SO ORICR
Crerre centrahzgdo b ar
Cumtrones de semuitedtiaseros | - OF OF
Astento postesior dzapseble . - NO NO
Farow reguishles desde el tienor © NO M)

SENCILLOS
PERO
EFICACES.

Tanto el Kadett
como el Vectra
presentan un
excelente acabado
aungue su
equipamiento se
muestra algo

justo.

En sus maleteros,
que son los que
tienen maoyor
volumen, se cargan
el mayor numerc de
maletas cedidas por
Musgo.

»
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302 GT / 405 GR

« Comportamiento rutero
« Direccion agradable
+ Manejo del cambio

modelos dos formas muy definidas
de plantearse el coche familiar. Rin-
diendo pricticamente la misma potencia y
alcanzando velocidades maxirmas muy si-
milares, la diferencia de comportamiento.

L A marca del leén tiene en sus dos

entre el 309 GT y el 405 GR es notable.
Casi cien kilos de diferencia marcan las
distintas personalidades de estos dos co-
ches. El 309 sélo existe en versién de dos
voliimenes, por lo que la decision entre €l
y el 405 tendrd también mu-
cho que ver con las preferen-
cias personales del cliente, de-
pendiendo si quiere maletero
o se inclina por la solucién
cinco puertas.

Los Peugeot estdén muy se-
parados entre si si atendemos

PEUGEOT 309 GT
PRECIO: 1.915.862 PTAS,

«.Consumo elevado
« Ventilacion escasa
+ Acabado

* Comodidad de marcha

« Aerndinamica
* Buenos frenos

a la relacion peso-potencia. En
el caso de los Opel y Renault,
encontramos cifras mds igua-
ladas, pero el 309 le gana la
mano rotundamente a su, her-
mano mayor en este aspecto.
Esto hace que su personalidad
sea mucho mAs viva, con me-
jores respuestas a todo régi-
men y Con un comportamiento
rutero mds atractivo. En con-

PEUGEOT 405 GR
FHE!‘.IH 2.141. ?'}3 FTH

* Quinta velocided muy larga
* Base corta'usicntos delanteros

+ Muolar perezoso
__[ﬁ. @ [

DATOS DE COMPRA
Peugeot Fabucon-
te Automéviles Tol-
bot, S A Cria Vi-
Haverds, km 7,600
28041 Madnd Telf

{21) 347 20 00 Red
de postventa 445
punies de asisten-
ca en toda Espa-
fin Garantic un
afto sin mile de
kildmetros.

44 {Motor 16

trapartida, el 309 registra un
consumo sensiblemente més
alto que el 405, debido en par-
te al disefio mds avanzado de
carroceria en este iltimo que
ha mejorado notablemente las
propiedades aerodindmicas.
Tanto en uno como en otro
encontramos mandos suaves y
premsos que facilitan un tanto la conduc-
cidn. La direccién asistida se sirve de ori-
gen en ambos modelos, solventandose en
el caso del 309 GT la excesiva dureza ca-
racteristica de las versiones inferiores GL
y SR. En cuanto a equipo, si bien en el
309 GT encontramos un buen equilibrio
entre su precio y su presentacion, en el
405 echamos en falta un mayor esmero en
¢l acabado general. Siendo un modelo
més reciente y con un disefio exterior
muy logrado, se descuelga en este aparta-
do no sélo frente a su hermano de marca
sino al resto de sus rivales en la presente
comparativa. El hecho de ser el més caro
pone atin de mayor relieve este defecto.
Gracias a su excelente aerodindmica ha
sido sin embargo el coche que mejores
cronos ha registrado en velocidad punta,
por lo que los Peugeot demuestran en su
conjunto ser sensiblemente superiores en
cuanto a prestaciones, sobre todo el 309
que es el més agradable de conducir.

e

MOTOR
Disposicién . ..
N°de ctlindros.

Cilndrada cc) . ... 'fT'L

Arbol de levas ...
N vilvulas por cibindro....

Almentacion . . o o

Comnpresion ...
Potencia méxma /1. p. m

Pat méximo/rpm . ...

TRANSMISION
Traccién. ...

Caja de cambios ... ...
Velocidad a 1.000 pm 19243

Velocidad a 1 000 pm 4‘/5“
Embrague .. .
DIRECCION
Sistema .
Vieltas de vulante

Dui'metro de gro {m)- ‘.

FRENOS
Delante . ... ...
Aniiblequeo . ... ... .

SUSPENSIONES
Delantera .. . ...
Thasera

RUEDAS
Liantas (pulgadas)
Neumiticos .

PESOS Y CAPACIDADES

En crden de marcha (kg ) ...

Capacudzad del dspdsito de combis .

9 GT 405GR
Delantero-transversal | Delantero-transversal
4, en linea 4, en linea
1.905 1905
1 encabeza 1 en cabeza
2

1 carburador doble 1 canbwador doble
93al 93al
195 y 77 / 5.600 110y 8176000
16.2 y 159/ 3.000 165y 16213 000
Delanteia Delantera
Manual, 5 vclocidadesl Manueal, 5 velocidades
8.8/16,4/223 8,6/152/245
28,4/ 35,1 34.0/428
Manodiscoen seco | Monodisco en seco
Cremalleraasistida | Cremallera asistida

; 3.1

I 104 1l

! Discas i Discos
Tambores . Tambores

I Ne J No

i McPherson, estabil | Mc Pherson,estabil

} Indep, estabilizadora | Indep, estatilizadgra
Chapa 5,5x14 Chapa 53,5514
17565 185/65

1930 1020

|5 L 0

45GR

10.3

58
5

-

38
8.9
730

Datos en /100 km 9 GT
CIUDAD o
A 26 kmh de promedio. .. . o4
CARRETERA
A0 km/h de crucero -, 62
En conduceién gipida ... . 131
AUTOPISTA :
A 120 kmfh de erueero L., ... 83
A 140 kmfh de crueero .. 92
CONSUMO MED, PDN])ERADO
Litras/1080 km ? 83
AUTONOMIA MEDIA - :
Klldmeuns retomidos .. 610
——
PRSI 87 ONES
Datos en /100 km 39 GT
VELOCIDAD MAXIMA
Kmfhe, . . - 118].1
ACELERACION !
400 m salida parada (seg)) ... ., 16,9
1000 m sahda parada (seg ) 31,2
0-100-km/h (sep 3., -z 95
Metros recorndos . . 156
RECUPERACION
400 m. desde 40 bmyhen IV (seg) ¢ 178
A0 m desde d0kmfren V (s2g) ; 195
1 000 m. desde 40 kmben IV (seg) .. | 329
100m desde dbkmbenV(seg} .. | 360
De80a 120 kmhen IV fseg ) 94
Menos recondos L., . 43
DeSﬁa]Zﬂkm]henV(seg) 128

405 GR
1847

SOV AL

Rnhevawmgulabieelm {wdofieha s i
Wando 4.8 mu&gﬂms&pm
Elevaitnas oféciticos
T Sequrtd
10E", e
Asipnto posteror disusible
Taros regulables desde o] wilerioe

ES%&%

I__y.'

4

MAS
NERVIOSOS.

Los dos Peugeot se
distinguen por un
caracter mds alegre
en su respuesta
motor que sus
oponentes. Sobre
todo el 309, estando
penalizado el 405
por su mayor
volumen,

En este Gltimo se
echa en falta un
acabado mds
acorde con su
sagmento.
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R-19 T™XE CHAMADE / R21 GTS

RENAULT.
EL PRECIO D!

M ;. —

+ Terminacién y equipamiento
« Confort y silencio de marcha
-« Comportamiento

LA FAMA

ANTO el R-19 TXE Chamade co-

mo el R-21 GTS han sido precedi-

dos por un gran volumen de ventas
que ha hecho de esta marca francesa la
preferida por los consumidores espafioles.
Esto condiciona en buena medida a los
productos recién llegados como el Cha-
made que, ofreciendo el precio mas com-
petitivo de todos estos familiares, no es-
catima ningiin detalle en deferencia a su
clientela. Asi encontramos una espaciosa
berlina muy bien equipada. Al
igual que el R-21, dnico junto
con el Peugeot 405 GR en
equipar aire acondicionado de
serie, dispone de un gran con-
fort interior que destaca de in-
mediato, incluso los asientos
del 21 resultan excesivamente

FRENTE A FRENTE

RENAULT TXE CHAMADE
PRECIO: 1.803.319 PTAS.

« Direccién imprecisa
» Ventilacion escasa
» Prestaciones mediocres

S 1771 5 B

» Amplitud interior
» Frenos eficaces
* Buen equipamiento

RENAULT 21 GTS
PRECID: 2,027.819 PTAS.
* Detalles de acabado -

~ Asientos demasiado blandos
» Motor perezoso

mullidos para viajes largos. El
equipamiento de los Renault es
en conjunto ¢l mas completo
sin que el precio final lo acuse.

El comportamiento de am-
bos Renault es satisfactorio en
todo tipo de circunstancias.
Sus disefios estdn previstos pa-
ra recibir motorizaciones més
potentes que la del 1.7 que
equipan y ello se hace notar a
1a hora de valorar suspensiones
o frenos. La direcci6n del Cha-
made se hace algo pesada en
ciudad o carreteras reviradas
mientras que el 21 GTS, sien-
do el més largo de la prueba,

DATOS DE COMPRA
BRenault Fabnicom-
te) Fasa renmﬂt
Avda de Burg

87 28050 Madnd
Telf  (81) 765 19 00
Red de postvenia
1 350 punios.de
asistencie en toda
Espania, Gargntia
un atto sin lmite
dekilémetras
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se mueve con soltura y sin re-
querir esfuerzos especiales de
su conductor.

El mismo motor no varia su personali-
dad por ir montado tanto en uno como en
otro modelo. Sus prestaciones permane-
cen discretas en ambos casos y en el caso
del 21 se afiade una evidente pereza a la
hora de acelerar o recuperar y un consu-
mo elevado.

Los maleteros del R-19 Chamade y del
R-21 son idénticos en su capacidad y son
superados por poco en el caso de los
Opel. En el 21, ademads, se dispone de la
posibilidad de abatir los asientos posterio-
€S que, por otra parte, ofrecen tres plazas
muy holgadas.

La decisién entre un Renault u otro se
sigue planteando bajo el prisma familiar.
Si los pasajeros no van a ser adultos, el
Chamade podrd cumplir sin problemas su
cometido en viajes largos o de fin de se-
mana. Pero si la familia ya es suficiente-
mente mayor en cuanto a tamafio, las pla-
zas del R-21 serdn mucho mas apropiadas
en cualquier tipo de desplazamiento.

A TEN T JEEN T
19TXE 2AGTS
MOTOR
Disposscadn.. ... . ... i Delantero-transversal | Delamiero-transversal
Nedecalindros. .. .. .. .. | 4. enlimea 4, en linea
Cilindrada (cc) ... 1721 1721
Arbolde fevas. .. ... 1 en cabeza 1 encabeza
N? vilvulas por climdro . 2 2
Alnventacion. ..o 1 carburador doble 1 carburador doble
Compresién .... e | 9521 95al
Polemamé:nma[rpm - 92y 68/5750 92y68/5750
Par méximo /rpm. .. 14,1 v 138/3.000 14,1y 138 /3000
TRANSMISION
Traccidn, . Delantera Delantera
Caya de cambios . Manal, 5 velocidades  Manual, 5 velocidades
Velocidad a 1 (0¢ rpm EéfZ‘B' 84/13.9/19.6 7.3/ 13,3/20,7
Velocidad a 000 rpm 4‘f5" 26.9/34,3 28,2344
Embrague ..., = Monodisco en seco | Monodisco en seco
DIRECCION
Sisfema.. . . Cremallera asishida | Cremallera asistida
Viseltas de volante. 3 35 335
Diametro de gro (m) ... | 104 18,2
FRENOS
Defante . Discos Discos ventiiados
Detrés : —ven.a | Tambores Tambores
Antibloqueo. .. v | No No
SUSPEN%?ONES
Delantera.. . oo iewinvenns | McPherson. estabil | Mc Pherson, estabil
I oy e e e = . estabilizadora | Indep, estabrlizadora
RUEDAS 2 g
Liantas {pulgadas) .. . ... | Chapa3,5Bx13 Chapa 5,5B x 13
Neumaticos .. 175{10RT 175/70RT
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg ). 950 990
Capacidad de] depbsiio de combus | 55 66

21GTS
i

58
“113

12
g8

-89
730

Datos en Jft{ kn, 19 TXE

UDAD

A 25 kn/h de promedio . 94
CARRETERA . - ¢

A90km/h de crucero 62

Eni coriduccitn tipida 13,1
AUTOPISTA

A 120 kra/h de crucero . 83

A 140 km/h de erucero . ... 92
CONSUMO MEDIO PONDERADO

Lurosfid0 km , 83
AUTONOMIA MEDIA )

Kilémetros tecarmidos. .. . 1 610
PHEST I 7 ONES

HTXE

VELOCIDAD MAXIMA

Kmih = 1R
A%ERACION

m salida parada (s8g.) e | 179

10003, sahdapamda(seg) 331

0-100 kea/h (seg } ahlf R1113

Mehos recomdos. ..o v | 190
RECUPERACION

400 m desde 40 km/hen IV (seg,) | 19,1

400m desde 40 km/hen V (seg ). | 215

1000 m desde 40 km/hen IV fseg) .. | 355

]Cﬂﬂmdesdtmkmfhm‘v’(seg) 416

De80a120kmben iV seg} . HI

Metros recornidoy .. et #1330

DeSﬂaliOkmhenV(seg.) A

Metros recorridos.. I 493

21 GTS
1154

DISTANCIAS DE FRERADO
fEn metros!
Afkmb
ALk e
A 120kmh.

i

19TXE

172
532
69%

198 ‘
89 N
84 .

SONOH/AdL

Alrlead . ... .
Ablhmh . ...
A mh ..

A 120 ki,
A0k,

19TXE
464
689
T4
14
5.2

!

2AGTS

Mediciones efmmdmn lay plms delanteras con ks vemtanllas cerradas Valores e ﬂmb&ilm

0mtamo’mnoms "=
Mendmetro de

’Iénnﬁmetmde ﬁm
Incheador carga de baferfa
Ordenadar de vige

Yolante rﬂgulable

Faros antmichla

At acandicionado

Assento conductor egulabls en st
Aserties regtelables eleefrbimcamente
Rerovisor segulable edéctr (s fdeha !
Mando 4 dhstanca de o ﬂgeﬁma iz purertay
Elevghrias e!év.mms

Cieme centrafizado

Cenirones de segtnidad [raseros
Asiente posteror divsible

S NN
i |
i SHNO
: St

hQ
S

LOLPIIVENTD )

9TXE

2AGTS

EQUIPADOS Y
ESPACIOSOS.

‘El nuevo R-19

Chamade y el R-21
salen al mercado
con el mejor equipo
entre los de su clase
sin que el precio se
veda gravado.
Enel2l se
agradeceria un poco
ms de alegric en
su motor mientras
que su habitdculo
es el mds cémodo
para familias
grandes.
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18 con 130.271 pesetar v, yorcon digo mas de diferencic, el
debeartin poco mas de 157.000 pesetas pard queddr geegiirados, iy
L cosa sube va bostante en el caso del B-21, con 167.613 pesetos v nio diga-

' mos con el 405 GR cuya tarifa es la mayor: 1797727 peselad,

PARECIDOS
PERO
DISTINTOS.

Pese a ser muy
similares en cuanto
adimensiones y
mecdnicas, existen
claras diferencias
entre cada modelo.
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. CONCLUSION

Como se ha visto, partiendo de simila-
res bases mecdntcas, podemos optar por
modelos muy distintos entre una misma
clase de coche medio familiar. Por un la-
do tenemos el grupo conformado por el
Kadett, el 309 y el R-19, que tienden ha-
cia.los cuatro metros. Por el otro, ya con
casi cuatro metros y medio, el Vectra, el
405 y el R-21 suponen berlinas de mayor
capacidad y apariencia externa. La elec-
¢ion dependera mucho de las preferencias
personales y asi, si buscamos un robusto
ahorrador, tendremos en el Kadett un
buen candidato. Si por el contrario desea-
mos una conduccion mas estimulante, el
309 serd nuestro preferido y si lo que nos
-importa es una linea original, un buen
equipamiento y acabados, el R-19 Cha-
made ocupard el lugar preferente.

Con los «grandes» pasa otro tanto aun-
que sin presentar diferencias tan marca-
das. El Peugeot 405 y el R-21 acusan su
volumen a la hora de entregar su poten-
cia. El primero tiene a su favor una linea
més actual y el Renault ofrece un mejor
equipo y acabado conteniendo el precio
por debajo del Peugeot. El Vectra por su
parte se encuentra limitado en cuanto a
potencia por su menor cilindrada, se trata
de un rutero muy ahorrador, fiable, con
desarrellos tirando a demasiado largos y
que merece servirse mejor equipado. O

Simonetta Garih y Juan Luis Soto
Fotos: Ramén Rodriguez
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PACTAR CON EL DIABLO es tomar contacto con el
NUEVO LAMBORGHINIL. Recién presentado eri
Montecarlo, Gran Auto 16 ha accedido antes que nadie al
«DIABLO», ' ‘

Dos coches, el Volkswagen Golf G60 Limited y el Lancia

?cl;a Integrale 16V. En Gran Auto 16 los analizamos a
ondo.

En EXCLUSIVA mostramos el Porsche Carrera 4 Strosek,

un superdeportivo que ofrece mucho més que ¢l modelo
normal fabricado en Stuttgart. .

El Range Rover, rey de los todo terreno, se oftece ahora

con mds motor y sistema antibloqueo de frenos.

El Rallye Paris Dakar es el mayor acontecimiento

deportivo del mes de enero. En Gran Auto 16 lo analizamos

de una manera diferente. _

Todo esto en el nuevo nimero de GRAN AUTO 16. La

revista de coches con clase.

[ YAESTAALAVENTA I



Hay personas que se frenan ante Por el disefio exclusivo, deportivo
un coche como éste. y aerodinamico de Pininfarina.

Se paran ante su elegancia y Por el confort de su habitaculo:
categorfa. El Alfa 164 es un coche que  climatizador automatico,
sorprende. - servodireccion, volante y asientos
Por su potencia y tecnologia: 192 CV,  regulables en altura y profundidad,
mas de 230 Km/h., 6 cilindros en V cierre centralizado, elevalunas

e inyeccién electrénica. - eléctrico. Todo de serie.

Alfa 164 desde 3.590.000 ptas., IVA incluido.

Por su estabilidad y seguridad activa
integrada con un sistema de frenos ABS.
Y si con todo esto Vd. piensa que el precio
puede ser un freno, no lo crea.

Puede disfrutar de un Alfa 164 a partir

de 3.590.000 Ptas., IVA incluido.

Desde ahora, ya no hay frenos que
valgan.

CLINATIZADOR PRECIO
AUTOMATICO (M incluide)
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ROVER 820 Si 16V FASTBACK

CUESTION

DE FORMAS

La gama 800 de

la firma inglesa
Rover incluyé hace
dos anos 1a quinta
puerta en sus
modelos. Sobre
una base mecAnica
Honda, el Si
pretende

conjugar la

solera del coche
britanice con la
eficacia de la
industria japonesa.

rie Rover 800. La caracterfstica

més destacable respecto a los ante-
riores coches de la marca es una importan-
te ganancia de espacio interior y una vuelta
en el aspecto exterior al estilo clasico de
los SD1. Una linea coupé ha dotado indu-
dablemente de una especial elegancia a la
carroceria de este hibrido de tecnologia ja-
ponesa. La impronta deportiva que conlle-
va su linea lo contrapone en cuanto a esti-
los con los 800 Saloon, de aspecto un tanto
mas serio.

Accediendo a través del generoso portén
trasero llegamos a los nada menos que 471
litros de capacidad de que dispone el male-
tero. Este importante volumen casi se tri-
plica si abatimos el asiento divisible poste-
rior y retiramos la bandeja de separacion,
dando 1.405 litros de carga total. Otra ca-
racteristica que salta a la vista, es el eleva-
do nivel de equipamiento. Rover ha dotado
de todo lo que se esperaria en una berlina
de lujo al modelo en cuestién, quedando
sin embargo las grandes opciones como el
antiblogueo de frenos, la alarma antirrobo,
la suspension deportiva o el au-
tonivelado de los amortiguado-
res reservadas en la serie para el

A adopcién del portdn trasero dio
origen a la gama Fastback de la se-

» Linei misy atructiva alto de gama representado por
* Equipamiento lujoso el Vitesse.
» Confort v umplitud

No obstante ¢l paquete ofre-

PREC

cido de serie en el Si es bastante
extenso y sofisticado, como de-
muestran los retrovisores calen-
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= Poca potencina hajﬁ régimen
» Acahado mejorable

» Amortiguacion insuficiente z . ; o
cierre centralizado a distancia...
! - El acabado también ha sido cui-

tados y orientables eléctrica-
mente, mandos de ventanillas y
techo corredizo automaticos,

dado a la par, disponiendo de
tapicerfa de terciopelo listado y apliques de
nogal que dotan del acento britdnico al in-
terior. Pero si el aspecto es impresionante,
también lo son un buen ndimero de ruidos
que se filtran a través de los paneles y sal-
picadero, resultando muy molestos en un
modelo enfocado al confort de marcha. Un
mal ajuste de los elementos interiores pro-
duce vibraciones que se manifiestan per-
sistentemente y que no casan en absoluto
con las pretensiones del 820 Si Fastback. -
El motor que equipan los Si, asi como
los Se, es el M16 dos litros con una dis-
tribucion de cuatro vélvulas por cilindro.
En ¢l caso del Si dispone ademds de una
inyeccién multipunto que mejora el rendi-
miento, sitvdndose éste en unos buenos
140 caballos. Esta potencia se hace sin em-
bargo dificil de aprovechar en su totalidad
pues el comportamiento del motor obliga a
mantener la aguja del cuentavueltas por
encima de las 3.500-4.000 rpm si quere-
mos algo de alegria. Ef propio peso del ve-

UN BRITANICO
ELEGANTE.

La carroceria de
dos volimenes y
cinco puertas dota
al 820 Side un
meryor atractivo
astético.

La nueva trasera
amplia la
capacidad de
carga y mejora la
aerodindmica. El
equipamiento es
de lujo y no se
echa nada en falta
en su interior.

hiculo (1.350 kilogramos) y esta falta de
potencia a bajo régimen lo hace torpe en
ciudad o circulando a baja velocidad. Una
respuesta mds rotunda desde el principio
seria de agradecer en un coche tan confor-
table en su conduccién. Por arriba del
cuentarrevolucionies la gama de potencia
tampoco se explaya, acabindose la alegria
en las 6.500 revoluciones por minuto don-
de el corte de inyeccion entra en funciona-
miento.

El escalonamiento de las marchas tam-
poco beneficia este apartado; las dos dlti-
mas relaciones, alargadas respecto al mo-
delo anterior, no se adaptan en cuanto a

[
]

| "
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MOTOR; Delantero transversal
de cuatro cilindros en linea. Culata de
aleacién. Distribucidn: doble arbol de
levas en cabera accionado mediante
una comrea dentada. Cuatro vilvulas
por cilindro. Cigiiefial de cinco apo-
yos. Refrigerado por agua. Cilindra-
da: 1.994 centimetros ciibicos. Did-
metro del cilindro: 84,5 mm. Carrera:
89 mm. Compresién: 10 a 1. Potencia
maxma: 140 CV{(103 Kw) a 6.000
rpm. Par médximo: 18,2 mkg(178 Nm)
a 4.500 rpm. Alimentacién: Inyeccion
multipunto, Encendido: electrénico
totalmente programable. Combustz-
ble: Gasolina 97 octanos.

TRANSMISION: Traccion de-
lantera. Caja de cambios manual de
cinco marchas. Embrague: Monodis-
CO €n $&Co con accionamiento hidrdu-
lico. Velocidad en 1* a 1.000 rpm: 8.5
km/h. En 2% a 1.000 rpm: 14,5 km/h.
En 3% a2 1.000 rpm: 22,5 km/h. En 4% a

1.000 rpm: 26.4 km/h, En 5¢ a 1.000
pm: 36,0 km/h.

DIRECCION: Sistema: Cremallera
asistida. Vueltas de volante entre to-
pes: 3.2 vueltas. Didmetro de giro:
11,1 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos
ventilados. Traseros: Discos. Sistema
antiblogueo: Opcional.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente con doble brazo oscilante,
amortiguadores telescopicos coaxiz-
les y también con barra estabilizado-
ra. Trasera: Puntales independientes
con amortiguadores telescépicos coa-
xiales y ademés con barra estabiliza-
dora.

RUEDAS: Neumdticos: 195/70
HR 14. Llantas de acero de 6 I x 14.

PESOS Y CAPACIDADES: Pe-
50 en orden de marcha: 1.350 kg. Ca-
pacidad del deposito de combustible:
68 L.

(Datos en /100 Km)

CIUDAD i

A 36,1kan/h de promedio....... 8,8
CARRETERA ‘

A 90 km/h de crucero ........... 6,1
En conduccion rapida............ 12,2
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero .......... 8.5
A 140 km/h de crucero 9,2 -

A 180 km/h de crucero

CONSUMO MEDIO POND. |
Litros 100/KM vevreceeeivceceeeee. 8,0 I
AUTONOMIA MEDIA

Kilémetros recorndos ernraes 800

PRSI ONES
VELOCIDAD MAXIMA

€151, SO OT U U 1993
ACELERACION (seg.)

400 m salida parada............eeenne 17,4
1.000 m salida parada. - 32,5
De 0 a 100 - 11,2
Recorriendo (00£4ros) .oove ceeer 189
RECUPERACION

400 m desde 40 km/hen 4° ....... 19,5
400 m desde 40 km/hen 5* ....... 21,1
1000 m desde 40 km/hen 42 ... 36

1.000 m desde 40 kmy/h en 54 M,7
De 80 a 120 km/h en 42, 124
Recornendo (metros) .
De80ai20kmMen 5

Recorriendo (metros) .....

Cuentarrevoluciones . Sl
Manémetro de aceite SI
Termdmetro de agna SI
Indicador de carga

08 DAIENR.....coeverremrnrrerrsrnseses SI
Ordenador de vigje.......cw.... NO
Volante regulable ... SI
Faros antiniebla......... SI
Aire acondicionado NO

Asiento regulable en altura.. S
Retrovisores regul. electric.. NO

Mando a distancia

de apertura de puertas.........  SI
Elevalunas eléciricos (D/T) . SU/SIE
Cierre centralizado. ... SE
Cinturones traseros ..o S
Asiento posterior divisible... NO
Ly interior orientable ........ S

Faros regul. desde el interior  SI

OPCIONES:

Aire acondicionado: 252.000 ps.

A 60 Kmyh: 150, A 100 Kt A A 130
Kov/h %6, {Vaulores en metros),

Al Ralerti) 51,4, A 60 K 64,5, A0
Km/h 70,8. A 120 Ken/le: 75,6, A 140 Km/h

79,6. A Tope: 85,4. (Valores en decibelios).
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" nervio a la mayoria de las carreteras espa-
. fiolas. En coanto levantamos el pie de ace-
i lerador, habrd que reducir a una marcha in-
¢ ferior para mantener las revoluciones
| mnecesarias y conseguir asi una buena recu-
. peracidn posterior.

Paradéjicamente, los consumos no se

| disparan en esta version y se mantienen en
unos niveles mds que satisfactorios. El

motor Honda de cuatro cilindros es parco

¢ en gasolina a pesar de alcanzar una veloci-
!

mdxima que roza los 200 kilémetros

¢ por hora y consigue buenas aceleraciones,
. eso si, a base de apurar la zona roja del

cuentavueltas. La buena aerodindmica de
la carrocerfa Fastback es en buena medida
responsable de ello. En lo que si se nota la
influencia japonesa es en el perfecto fun-
cionamiento de los mandos y palancas. La

| suavidad de la caja de cambios invita a
! conducir y todo parece estar hecho a medi-
i da. El volante, bastante bajo y vertical,
| equipa una asistencia que evita cualquier
. esfuerzo en su manejo. Sélo se echa en
. falta una direccidn algo mds directa cuan-
| do entramos en una conduccién meramen-

MOTOR
FLEMATICO.
La respuesta del
" doslitros 18
vaélvulas esta
limitadea o un
régimen medio.

te deportiva, donde empieza a perder pre-
cision en favor de la comodidad. Comodi-
dad buscada también con los amortiguado-
res de tarado blando, que merman
asimismo un poco las virtudes de compor-
tamiento del 820 SI.

Sin el carisma de los anteriores 2.600 y
3.500, el Fastback se queda a medio cami-
no de sus pretensiones. De linea muy
atractiva, con.una habitabilidad y una ca-
pacidad de carga mejoradas respecto al
modelo de tres voldmenes, excelentemente
equipado y con una presentacién lujosa,
adolece de brillantez y de una personalidad
n;fs marcada en su comportamiento gene-
ral.

Juan Luis Soto
Fotos: José Robledo

- DATOS DEL COMPRADOR -~
Importador: Austin Rover Espafia
S.A. Mar Mediterrdnes s/n. Ctra. Ma- .
drid-Barcelona krm. 18,600..28033 Ma-
drid. Telf.. (81) 676 82 1 1. Garantia: un |
afio sin limite de kilémetros, Red de
postventa: 207 puntos de. asistencia
entodaEspafic, © oo -

C U E N T E M O S

REQUISITOS PARA FINANCIAR

ESPUES de enterarme del
D sistema de financiacién de
Ford, decidi pedir un crédi-
to de 600.000 pesetas, que era la
cantidad que me faltaba para ad-
quirir un vehiculo de esta marca.
En el apartado de requisitos, de-
cfa que al contrario de otras enti-
dades aqui no era necesario pre-
sentar némina ni avalistas, ni
siquiera abrir una cuenta, que
ellos se basaban en la confianza
de sus clientes. Asimismo los pa-
gos que habia que realizar por el
papeleo serfan los minimos.
ando entré en la oficina de
Ford Credit me preguntaron por
mi empleo, por la empresa en la
que trabajo y por la cantidad que
ingreso mensualmente. Yo soy
funcionario de carrera del Minis-
terio de Justicia, y mis ingresos
mensuales suponian siete veces
la cantidad que debia de pagar
mensualmente.
Mi primer asombro se produjo
cuando me notificaron que debi-
do a mi estado civil, soy soltero,

-era necesaria la presentacién de

otra némina como aval, y que el
papeleo suponia en todo caso
una cantidad que rondaba las
10.000 pesetas. Pregunté en otra
financiera por dichos gastos, y
me dijeron que éstos oscilaban

entre las 1.500 y las 2.000 pese-
tas.

No obstante decidi continuar la
operacién con Ford, porque me
salia un poco més barata en cues-
tién de pagos mensuales. Asi que
tuve que presentarles el aval que
me solicitaban.

Pero, y aqui es donde radica
gran parte de mi problema, ya
que me comunicaron que necesi-
taba un segundo aval, con alguna
propiedad, como por ejemplo
una vivienda. Sin estos requisitos
era imposible que. Ford Credit
me financiase la operacién. Yo
me pregunto ; Acaso rio reino las
condiciones necesarias para ga-
nar esa confianza que anuncian
como unico requisito? Por lo
pronto he decidido ne continuar
con la operacién por motivos de
amor propio, y es posible que ad-
quiera un vehiculo de otra marca.

J.Manuel Ramirez
(Madrid)

ses del afio, se han venido

produciendo fuertes Iluvias
en la Comunidad Valenciana, 1lu-
vias que han afectado en gran
medida a las comunicaciones de
esta comunidad. A causa de las
mismas se ha producido un con-
siderable caocs, un caos que se ha
visto acrecentado en la provincia
de Valencia a causa de uno de los
muchos barrancos que existen,
en concreto €l barranco de Ca-
rraixet, que divide a esta provin-
cia en dos partes.

Este barranco que normalmen-
te se encuentra seco, debido a la
fuerte intensidad de las 1luvias
vio incrementado considerable-
mente su cavdal. Pese a que esta
situacién es previsible ;Cémo
puede ser que este barranco con
30 6 35 kilémetros de longitud,
unicamente esté cruzado por cua-
tro paentes? El resto del barran-
co estd atravesado por carreteras
que discurren por el interior del
cauce, lo que provoca que, para
ir de Foyos a Moncada en vez de
recorrer los cuatro kilémetros del

D URANTE los iiltimos me-

" trayecto normal haya que dar un

rodeo de mis de diez, con el con-
siguiente incremento de la densi-
dad de trifico en unas carreteras
que no estdn preparadas para
ello.

Por ello me gustaria que esta
carta fuese leida por las personas
que tienen que temar las decisio-
nes en este campo y que la cons-
truccién de otro puente que salve
el barranco de Carraixet no se
demore por mds tiempo.

M.A. Ramon i Mercader
Foyos (Valencia)

RECTIFICACION

N su edicion del dia 27-1-

90, nimero 327, dentro de

la seccién Cuentencs Su
Caso publicaron una ilustracién
fotogrifica y un texto titulado
«Caro Parabrisas» que firmaba el
sr. Basteiro de Santofia (Canta-
bria). Una historia incierta y da-
fiina que perjudica nuestra ima-
gen y la seriedad de la marca que

representamos Peugeot-Talbot.
El sabado 25 de noviembre de
1989 entre {as 14.30 y las 15 ho-
ras y con nuestras instalaciones
cerradas al piblico, se presenté
en el parking del servicio el Sr.
Basteiro y familia, con un Seat
131 y el parabrisas delantero ro-
to, solicitando que se la cambid-
semos. El propietario del servi-
cio, don Francisco Morenc
Belmonte, le atendié personal-
mente y le indicé que no dispo-
nign de lunas para ese coche, ya
que no era de la marca que repre-
sentan. El sr. Basteiro indicé al
Sr. Belmonte la urgencia de con-
tinuar viaje, ya que €l era un fun-
cionario del Estado y no podia
faltar a trabajar el lunes y tendria
que coger un pasaje de avién pa-
ra €] y su familia. El sr. Basteiro
se fijé en un Seat 131 que habia
en el parking del servicio y soli-
citd, que le desmontisemos la lu-
na a ese vehiculo y se la monta-
semos al suyo. El sr. Belmonte le
comentd que el Seat 131 matri-
cula M-6710-BF que habia en el
parking era de su propiedad. El
sr. Basteiro continué haciendo
hincapié en los problemas que le
ocasionaba el dejar su vehiculo
inmovilizado y que él afrontaba
todos los gastos que pudiera oca-
sionarle al sr. Belmonte quedarse
dos dias sin coche. Ante tanta in-
sistencia, el sr. Belmonte, con la
ayuda de un chapista, que ya se
marchaba, procedi6 al desmonta-
je de los restos de la Iuna del co-
che accidentado y a la limpieza
de interiores, asi como al repaso
de la pestafia de acoplamiento de
la goma del parabrisas. El sr.
Basteiro desmontd la luna de su
vehiculo y la monté en el Seat
131 del sr. Basteiro, siendo nece-
sario también cambiar la goma
por ser de distinta en cada coche.
El Iunes 27 un empleado se tuvo
que desplazar, a comprar una lu-
na para el coche del sr. Belmon-
te, invirtiendo para el desplaza-
miento y montaje tres horas.

Nuestra sorpresa fue, cuando
el dia 9 de diciembre recibimos
una carta del sr. Basteiro que re-
mite desde el Juzgado de Instruc-
cién de Santofia y que contiene
un asunto personal. En esta mis-
ma carta s¢ nos amenaza para
que le devolvamos el dinero. El
s. Belmonte no estuvo dispuesto
a devolverlo, pues no habia habi-
do ningtin lucro por su parte, da-
do que el sr. Basteiro no cuenta
con la posibilidad de emprender
ninguna accion judicial por ha-
bernos limitado a hacerle un fa-
vor.

F. Moreno Belmonte
Prop. de Automéviles Belmonte

Motor16/ 55



Usted descubre realidades donde los demas sélo encuentran deseos.

Porque hay veces que of soiar no basta. La clave
del Vecira e: gmﬁmﬂnmwm- ek

y descubrir que no &5 otro coche mas. Tan 610 co.
¥ descubrir que :

" Transpocie, 1WA y gastos de preentrega incluidos. Precio recomenidado por el fabricante (Peninsula y Baleares).

RESPALDADO POR GENERAL MOTORS,
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VIIRUBIO Y LEO BURNETT

OS de las agencias de publi-
cidad con mayor reputacion
en Espafia, Leo Burnett y Vi-
truvio se han fusionado. La nueva
agencia, que se conoce con el
nombre de Vitruvio/ Leo Bumett,
tiene su base en Madrid y ha em-
pezado también a funcionar el pa-

sado mes de enero en Barcelona.,
Con un equipo de 90 profesio-
nales y una facturacién de 9.200
millones de pesetas esta nueva
agencia publicitaria se convierte
en una de las grandes de nuesiro
pais, compaginando ademds, gra-
cias a esta fusién, una amplisima
red internacional con un alto nivel
creativo ya demostrado a lo largo

de muchos afios.

ACEITES LUBRIMOSA

na demasiado entre el publi-

co pero sus productos si tie-
nen nombres muy conocidos:
Shell, Castroil, Bel-Ray, Pen-
zoil... Este fabricante y envasa-
dor de aceites barcelonés es el
tinico de toda Europa homologa-
do por las marcas citadas para
cumplir tal cometido. Para mejo-
rar todavia mds tales procesos’
Lubrimosa acaba de inaugurar
una planta equipada con maqui-
naria modernisima. La factoria
estd en El Prat de Llobregat y al
acto de inauguracién asisti6 el
Consejero de Industria de la Ge-
neraliiat. Desde su nueva sede,

l A marca Lubrimosa no sue-

fiabilidad por su fibrica situada
en Clairoix (Francia). Uniroyal
fue el primer fabricante de neu-
maéticos europeo que gand este
premio en el pasado 1988 por
sus instalaciones de produccion
en Aachen (Alemania Federal) y
Newbridge (Escocia).

La fdbrica premiada incre-
mentd el pasado afio su. capaci-
dad de produccién diaria, pasan-
do de un total de 20.000 a
24.000 neumdticos al dia, al ha-
berse acelerado la produccidn,
empleando para ello cuatro tur-
nos de trabajo en lugar de los
tres habituales.

SEMANA DE LA LUZ
OSRAM-RACE

En esta «Semana de la Luz»
los automovilistas que lo desea-
ron pudieron pasar una revisidn
gratuita donde se les hizo un
diagnéstico completo del sistema
de alumbrado del vehiculo, ade-
m4s de entregar un impreso don-
de se indicaban las anomalias de-
tectadas para su posterior
correccion.

PREMIOS BEZOYA

A junta directiva de la So-
l ciedad Espafiola de Nefro-
logia ha entregado la beca y
premios de investigacién «Agua

" Mineral Bezoya» a los siguientes

doctores: beca consistente en dos
millones de pesetas, al doctor
Santiago Lamas Peldez del Hos-
pital Universitario de Alcald de
Henaxes; premio de seiscientas
cincuenta mil pesetas al doctor
Armando Torres del Hospital
Clinico de Tenerife y premio de
trescientas cincuenta mil pesetas
a los doctores Andrés y Praga
del Hospital Doce de Octubre de
Madrid.

CAMBIOS EN VESPA

A firma Moto Vespa,
l S.A., ha nontbrado re-
cientemente para el
cargo de nuevo
subdirector ge-
neral a José
Romualdo -
Teancho, pues-
to que depende
directamente -
del consejero -
delegado/ di-
rector general,
Riccardo Bia-
le. ;
José = Ro-
mualdo Tran-
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KITS AERODINAMICOS
PARA TODAS LAS MARCAS

-KITS
AERODINAMICOS
AUTOTELEFONOS

AUTO HLFI IN
CAR VIDEO

AUTO TELE-FAX
LLANTAS... Y UN SIN

STYLEFLY AUTO DESING S.A. |

FIN DE ACCESORIOS
PARA EL AUTOMOVIL

i TEL 676 14 74

LINFA STYLEFLY LA PASION, SEDUCCION, PROVOCACION
- DE CONDUCIR ALGO DIFERENTE

AUTORRADIOS TELEFONOS-ALARMAS |

7 ERICSSON 2

PINDAGTO fherss

TELEFONO COCHE 400.000 PTAS.
IVA E INSTALACION INCLUIDO
CAMPOMANES, 55.

POZUELQ. TFNO. 352 5277 §

. FIUTOMOVILES

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN-
ANTES VISITARNOS
200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

- 12 MESES DE GARANTIA POR '
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

POLIGONO IND. AIMAYR C3
SAN MARTIN DE LA VEGA

MADRID .
Tel.: 691 30 47/691 34 41/691 56 86

' COMPRA AUTOMOVILES
- NACIONALES
~ YDE IMPORTACION o
~ CON MENOS DE 5 ANOS

_ ASOMBRESE DE LO QUE, |
PAGAMOS POR SU COCHE

SE VENDE
BMW M-5
ANO 89
TODAS
EXTRAS
TELEF : (968)61 31 58
61 5695

horas oficina :Antonio

. Sﬂnms especlalm VW, AUDI .

« Con @ Vul:mngentmﬁllnf’mmﬁmlyel
Lensing mis econdmices - - _
EXPOSICID_NES. C/Maldonado, 50-52. Tel.: mmzam

C/Alcalé, 13. Tol.: 431 49 0/431 07 ).
TALLERES: C/P. Vergara, M. Tel.: 261937,

" jAL CONTADO

Lubrimosa abastecerd a paises de
toda Europa, e incluso, a Japén. c ONSCIENTES de la impor-

;almcia del buen estado del

umbrado de los automdvi-

PREMIO PARA UNIROYAL les, el Real Automévil Club de

NIROYAL- Englebcrt fa- Osram, han organizado reciente-

“ bricante de neumditicos, ha mente en Sevilla una campaia
«Q-1-AWARD» a la calidad y Luzs».

58 /Motor 16

cho, de 50 afios de edad se

¢ RECIBIMOS SEMANALMENTE COCHES DE DIRECTIVOS DE EM-
“incorpord a Moto Vespa en

Y AL INSTA“TEI INSTAL PRESAS ALEMANAS; CONDUCIDOS LA MAYORIA POR CHO-

mayo del afio 1987, ha- . 'Te}s‘_ 269 72 74 - 269 70 15 . ': | S M FERES, CON MUY POCO USO, ¥ TODO 1 ANO DE.GARANTIA_

eand R Lo 3 2697101 ||| mesmestsien ASEGURESE DE LO QUE COMPRA

rector . de compras y . ' Ymovn.

logistica, director de pro- . 1
duccion, ademds del de di- ' CAHINO V|EJO DE EGAN‘ 68
METRO OPORTO MADFHD 28019 f

Espafia y la empresa alemana
recibido de Ford el remio denominada «Semana de la rector de f4brica.

Autoteléfonos Autorradios Aiwre Acondicionado Accesorios Aerodinamica Alarmas

Motor 16/59




DESCUBRA EL VECTRA

Descubra la atractiva sensacién de conducir al ritmo
de nuestros dias.

OPEL VECTRA.

En versiones 4 6 5 puertas. Con el mds bajo coeficiente
de penetracion de su categoria: tan sélo 0,29.

Con una amplia gama de motorizaciones que le permitirdn
disfrutar de hasta 150 CV de potencia.

Descubra también el Vectra 2000. Con 16 vilvulas, sistema
antibloqueo ABS y traccién a las 4 ruedas.

ENTREGA INMEDIATA

AUTOMOVILES MOTORAMA, S.A. Q-AUTO, S. A.

Avda. Pio XI1, 1 (Plaza del Peru) Ctra. de Andalucia, Km, 6,000
HIS ANO Tels: 458 03 54 (junto al 1° de Octubre). Tel, 217 0445

ALEMAN, S.A.  MOTOR GAS e i

P° de la Castellana, 244 Ferrocarril, 22 (zona Emba]adores)

(zona Plaza de Castilla) }Jg(l:h;gg%lsa OSOema, 12 (Parque de Berlin) Tel. 239 07 16

Tels. 733 94 45/ 62

Concha Espina, 20. Tel.564 77 77

(Junto al Santiago Bernabéu) ; REVESA
AN 'OTODO, S. L. e luRe Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Narvéez, 80-82-84 Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62 R i)
{Zona Retiro/B? Salamanca) i i

Tels. 57478 04-573 4849 M OT
DASAUTO LEY\% SA. ROAUTO, S. A.

o lFas e Antonic de Leyva, 6816l 4697913 R A 245 9780
Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91 Hnos. Gareia Noblejas, 128 -
(zona Moratalaz) (zona Cruz de los Caidos}

Ctra.de Villaverde a Vallecas,307 MOVILAUTO

« Tel.777 50 00 Bravo Murillo, 36,63.{zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50
Bretdn de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Concesionarios Oflcmles :

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE,

= DPEL =

Me]ores por experiencia

DE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA

EN ALCALA DE HENARES EN ARANJUEZ EN MOSTOLES

AGROGIL, S.A. CENTROQ SUR DE AUTOMERCADO
Gun Madrd B, km 2500 ATTTOMOVILES, S.A. MOSTOLES, S.A.

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93 Ctra. de Andalucia, Km. 44,700 Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

enfrente del Parque Munici L 1892 11 26 Tels. 61704 11 / 617 03 61
( o 2 B EXPOSICION: Simén Herndndez, 55

EN ALCOBENDAS . EN COLMENAR VIEJO (Junto gasolinera} Tel. 646 68 90

GERAR, S.A. EN TORREJON DE ARDOZ
ﬁ%%éﬁ S A Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27 T{jORI SMOTOR’ S A

Pintor Veldzquez, 3 EN COSLADA- Avda. Constitucio;:, iag 1121.6563'213
(paralela al P? de La Chopera) Ronda de Poniente, 4 Tel. 656 54
Tels. 653 36 55/ 653 34 43 SINTA S A_ EN VILLALBA

Marcond, 10.( Po]. Ind. Coslada-Madrid)

TALLERES  moussss VILLALAUTO

PRIZAN. S.A. ARAGUAS, S.L. T 50015 8354

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400 Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100, Tel, 6392799. L (G =
Tels. 619 04 11/ 612 14 98 Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 3152, POZUELO DE ALARCON ALTUS A

EN LEGANES Pol. ind. EL BALCONCILLO
SELIAUTO, S.A. e e

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88




FNANCIACION
V. CREDIT

Valderribas Motor S A,
€ Vablsmbes, E-&M HE- Tof 551 4600 - Fan: 557 80 06 - 0007 Maed

T0D0S LS Mobeos D &
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERFES - RECAMBIOS

ATOMOVRLES-DE OCASION
REVISADOS ¥ GARANTIZADOS

_SERMA RE

?NO maos,azusm 'f

IIIIEGGION GERARDO ‘
- CORDON, N.* 1. mrmnmn .
- TELBX: . FIVEX:E - :

1,000 000 pesetas. -

PEUGEOT 308, 88, serninue-. -,

- vo, blanco, & m garanﬁa

L ALFA 33 OV 17, 87, seml-"

- THIBVO, 4fis- metahzado, 6 m. -

garanﬂa. 1 075.000 pesetas . .. setag.

 ROLLS Royce Sllver—Spur, »
. 84, bicolor, 6 m. garanifa |

('.‘AR 10 S.A Veh:culos Naclonalas y de Im

- MERCEDES 300 &, 86, full -
‘ eqmpe,' -4 500000, '6 m. ga- -

raptia. b
'OPEL Kadett, 87 roj0, A A, "

6 m. ‘garantia, } SSUOCD pe—
= m gafanha bianco 62508

PORSCHE 924 afio 79, azui
postacién, nuevos y usados, Tmmot el coche que busca. |VISIIEHQS' =

OPEL. Monza, afio &3, full -
equipe, dzul, seminuevu,ﬁrn

garantta, 1.000.000 pesetas
BMW 628 CSi, roo, afio 83,
o full .equipe, B m. garantia, .
2 500.000 pesetas. | )
OPEL Corsa Gity, afio'88, 6. °

CI rnianta ‘Maria Teresa, 10 Tel- 563 2 ama

'metahzado 3 'm, garantxa.‘i_r-
Mﬁoﬂﬂom K
LANCIA Thema, 86, graftto .
Sfull_equipe, 6. m’ garant:a e
2 300 000 pesaias, - e
. LANCIA Y-10, 88, semmue— o
- wo, blanco, 6 m. galantla o8
'730000 pesetas.

TRASPASO taller
Mecanico-exposicion.
Buena clientela. Pie
de carretera, mucha
circulacién. Teléfono:
981/66 27 02 o
66 32 03.

VOLVO 740 GL opor-
tunidad de particular
a particular. Nuevo a
estrenar, garantia ofi-
cial. Blanco, aire
acondicionade, direc-
cién asistida, ventani-
llas eléctricas.
2.900.000 ptas.
KART infantil 80 c.c.
115.000 ptas. Telf.-
93/692 18 24.
VENDO Porsche 944,
rojo, 83, 60.000 km,
garantias, Gnico due-
fio, techo, aire, llan-
tas, autoblocante, es-
pejos, lavafaros, etc.
Llamar tardes, José,
telf.: 91/373 10 67.
POLO Classic 2 afios,

20.000 km, 725.000

‘ptas. Telf.: 519 b7 33,
noches.

OMEGA 3.000i, 89,

8.000 km, ABS, aire,
radio, impecahle.
Telf.: 735 07 68.

62/ Motor 16

RENAULT 4/ \

VENDO 405 SRi.
Telf.: 962/49 62 95.

LANCIA Delta Inte-
grale 1989, matricula

M-JZ, 16.000 km,

A/A, techo nuevo.
2.800.000. Alfo nso,
739 23 67.

BMW 320i, ario 1984,
grafito, aire, llantas,
radio, 1.900.000 ptas.
«DESCAPOTA-
BLES» modernos o
clasicos, «compra-
mos riguroso conta-
do» en buen o0 en mal
estado, restaurados o
para restaurar, inclu-
s0 con documenta-
cion extraviada, pero
han de ser indefecti-
blemente cabriolets.
Viajamos a toda Espa-
fia. Mitre Automovi-
les. Ronda General
Mitre, 184-186, Bar-
celona. Teléfonos:
93/418 40 29 0
418 48 84 6
418 B0 75. Tardes
93/650 20 88. Sr. Jai-
me.

RENAULT Fuego,
M-GS, direccion asis-
tida, aire acondicio-

1 m'vmm

nado, siempre en ga-
raje. 53.000 km. Per-
fecto de todo. Precio
957.000 ptas. Telf.:
630 14 90.

VOLVO 760 Turbo
{ntercooler, techo,
climatizador, 60.000
km. 316 76 39.
ROVER 825 Sterling,
mayo-87, full equipe,
55.000 km. 3.000.000
pesetas. Teléfono:
91/519 27 39.
iiATENCION! Si
Vd. comprd un coche
nuevo y no quiere se-
guir pagando la men-
sualidad, «se io com-
pramoss», y nos hace-
mos cargo de seguir
pagando la deuda por
Vd. (compramos el
vehiculo en cualquier
punto de Espafial
«maximas valoracio-
nes». Mitre Automd-
viles, Ronda General
Mitre, 184-186, Bar-
celona. Teléfonos:
93/418 40 29 &
418 50 75 o]
418 48 84. Maxima
reserva.
iBENEFICIESE de la

II!IIAII“’ OCISIOH

-Aﬁekm‘Pmia

bajada de aranceles!
Informacion completa
sobre importacion de

toda clase de vehicu-

los, nuevos y usados,
procedentes de cual-
quier parte de'la CEE.
Adjuntamos precios
actualizados, ejem-
plos y aclaramos cual-
quier duda posterior.
Conbzcalos por sblo
2500 ptas. Import-
Automocion. Aparta-
do 375, Molina de Se-
gura 30500 {Murcia).
968/61 21 26, oficina.
Somos importadores.
Seriedad absoluta.
CUATRO ruedas
completas de Kadett
GSi (185x60/R 14),
nuevas totalmente.
120.000 ptas. Llamar
773 15 61, lunes a
viernes 20.30 a 22.30.
Javier.

BMW 320i ano 84,
50.000 km, metaliza-
do, llantas aluminio,
servo-direccion, otros
extras. 1.500.000
ptas., llamar después
20.00 h. Teléfono:
91/716 79 82.

FIAT Croma Turbo
Inyeccion, full equi-
pe, 976/22 57 97, co-
midas. 2.300.000.
VENDO Suzuki SJ
410 afio 85, 38.000
km, techo fibra, ca-
pota lona y mas ex-
tras. 650.000 ptas.
Telf.: 93/843 08 b8.
21-22 h.

VENDO Porsche 944
gris metalizado, A.A.,
full equipe, noches.
967/31 13 67.
SIERRA Cosworth,
particular, gris, afo
86, cuidadisimo.
985/26 07 39, oficina.
FERRARI F-40 uni-
dad 256, 30.000.000
ptas, admitimos cual-
quier moneda. Telé-
fono: 91/265 44 58.
BMW 325ix, particu-
lar, extras, 45.000
km, blanco. Teiéfo-
no: 985/26 07 21. .
SAMURAI Long
Body JHT, azul me-
tal., dos meses, de-
fensa. Precioso.
1.500.000. Llamar
8-10 tarde. 778 93 30.
José.

TANUESA e
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Master

Car

GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES HASTA 24 |-
MESES EN PIEZAS Y MANO DE OBRA TODA ESPANA

* PORSCHE %44 TURBO, modelo 88.

« BMW 520, 86, todos extras, 2.400.000 total
= MERCEDES 190 D‘ELMB&M
‘AUDIMTURDO

mm:-,*g,amm,mmm

SOMDS EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA MEITOR PUBLICIDAD
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Master Car

1 - VENDE MAS
j amm: x| s * Pur calidad
f m'n Ww * Par serivdad
-1 % u: :gﬂ:’“rﬂ ABS, o * Par preciu juss

- 2473 |1,|-,|-4 Larl] ; dlhh.-ll::ﬂll * Pae servicin Postvenin

;‘! - Master-Car selecciona los mejares amomé\rﬁesdz
I prestigio procedentes de los servicios oficiales a -

“través de muestros propios maestros mgemems |
- Mayer Bamnman ¥ Gvehnger :
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| PRINGIEE BE. VEROARS ‘_:;‘

EXPOSIC!DN Y VENT A

- CVICTOR DE LA SERNA, 810 -
T 9]15632961-5633021 FAX: 91/259 56 41."

INFORME DEL ESTUDI) GENERAL DE MEDIQS. MOTOR 16 LE OFRECE CON

C ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

COMPRAR O VENDER

~ ANUNCIOS POR PALABRAS .
Herm-nos Garcia Noblejas. 81
. Madid-28037 . .

EmnENos ol prasents cupbn debi-
do. Escriba el

texto a méquina o an letras may
. . culas. Cada palabra en una de las
- casillas reservadas al sfecto. Calcu-
le ol pracic de su insercitn a razén
de 50 pesstas por palebra. También
M mm ke sl
2o ospeciales de 40 x40 mm, cuyo im-
“ . porte es de 6.000 pesetas. Si desea
b con mdd l_l_emlyor

iy B ip saber,
“ 4. al weléfono (91) 268 0 9.

Nombre y apellidos

Ruego inserten mi anuncio porpalabras en el proximo mimero de

bomicikio ...... .. ...
Teléfono _............
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AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié i impoﬁadé
Yenda d*automobils nous i d’ocasidé

AUTOMOVILES

® Ferrari Testarossa, noevo, » Porsche Carrera 4, muevo. . .
® 2xFerreri 328 GTSi, nuevo. o Porsche 959 «Conforty, nueve.
* Ferrani 288 GTO, seminoevo, * Porsche Y11 Targa, nueve.
© Mercedes 500 ST (aiio 90), duevo. 0 Mercedes 19 E 2,5 16v,, seminueve.
© Porsche 959 «Racen, nuevo, ¢ Lambarghini Coentach 25.° Auni,
EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

_ VENTA 250 vehiculos con la mejor garantia -
' . del mercado. El mayor y el mejor
aclaramos cualquier -
P];‘)AII;;CVENDE ’ duda posterfor‘qCO- SUI’tidO de COChes en Madl?id.
HE 924 ndzcalos por sélo 1 " I

modelo 1980. Kit 2.500 ptas. Import- co MPR A Si su coche estd en perfectas
completo, éptimas Automocién, aparta- |- condiciones y tiene pocos

Telf.: (9738) 28 4 59 FAX: (9738) 619 14 (ANDORRA)

condiciones. do 375, Molina de Se- ‘kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.

1.400.000 ptas. gura, 30600 Murcia. Compramos coches financiados, pendlentes de pago

(93) 4178776 6 Tfe_lf;i 962/61' 2126, | resolveremos su problema.
| (93) 202 23 29. gc:ftgré%resf’rggﬁeé’:é Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consiiltenos. NVl
== absoluta, CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 :\-‘&

RENAULT Fuego TEL.: 248 62 60, 248 58 60
BMW M-3, color an- MGS. Direccién asis-. Y 241 90 31. MADRID
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tracita, a matricular, tida, aire acondicio- ESTA SEMANAER
extras, poCcos km’ ad- nado, Siempre en ga- st s b SRRt Sttt = . = = =_
mito coche. Teléfo- raje. 53.000 km. Per- Marca y modalo Afic _km Precic  Marce y modeio Afio  km Precio '=W [
no: 985/26 04 97. fecto de todo. Seat Panda 45 Marbella 8 45000 30000  Renault Express 1.400 B8 B/OO0  890.000
Luis Ramén. 957.000 ptas. Telf.: Volkswagen Polo Oxford ® B0 400 Fod Fscort 14 XTRA g MO 5000
PARTICU 630 14 90 Opal Corsa 1.2 5 @ K00 SHO0  Ford Fiesta 16 Diesel MO0 80.000 !
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amborghinis y simi- . - . rge. Seat biza 1.2 & 300 7B000  Citrogn AX GT 8 700 45000 || ; ]
lares. Miguel Angel. Telf.: 91/739 23 67. o= L2 e (e s SO Ll SER WCIO POSTVE”TA
Telf.: 93/422 4318.  FORD Orion 1.4 CL, gfi"éa?gﬁa‘yzs e @ B KO0 e 50T 7 om w0
iliBENEFICIESE de 20 meses, con radio- Faer:jauFt ”pf’;‘“.?c.o L5p. . fgg 7000¢ Fiat Regata 20 € 8 400 890,000 ) )
la bajada de arance- cassette. 790.000 pe- [ St ki sa | ed DS o) - gy
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REAPARACION Y TERRENO TURBOCOMPRESION
MONTAJE DE ‘

‘La Boutique del Automévil Japonés IR s
- 8U VEHICULO IAPONES AL ME]OR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR o
1 ANO GﬁRﬁNTIB

- TOYOTA lAND CRIIISER CORTO IJ 70
Imluye- Kit de cromados |
Pintura metalizoda
 Direccién asistida
_ Gierre ceniralizado
. Elevalunas elédricos . -
~ Altimetro ¢ inclinémetro -
" Conexion del 4x4 alil:lmo o
* Suspension por muelles y umorllguudores T ,
~ 3.100. 000 plus mamculudo s 4% _ TOYO’I’A » MAZDA -
"t : E MITSUBISHI '
Impmlapon,s A. Exposidm venh'yta.lleres Clﬁnmﬁolem,% 28019Madnd tel. 4692225 Fax 469 22 70.

Antonio Lopez, 117 - 28026 Madrid - Tel.; (91) 475 47 93 - Fax: (51) 4769077 - @ 4
«ACCESORIOS PARA EL AUTOMOVIL»

Alzacristales y cierres centralizados. Juegos originales equipados con motores '

‘Bosch y accesorios. Un modelo para cada vehiculo.

Alarmas via radio. Con accionamiento a clerres y alzacristales, sirena de alta po-

tencia y médulo ultrasonidos Electro Life - Patrol Line.
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'PARA AUTOMOVILES

Homologadas por [as casas automovilisticas-
ALFA ROMEO, AUD! VOLKSWAGEN, FIAT, FORD,
LANCIA, MERCEDES, OPEL, RENAULT

Solicite folleto Informativp

GEMINI ELETTRONICA ESPAﬁA. S_A. Jos€ Noriega, 9 - 2B0M7 MACRID  Tel. 1511 405 7792

GEMIL

CAR ALARM SYSTEM "

I acond., elevalunas elécirico,
blanco, 60.000 km.

Telf.: 91/408 55 50
91/408 56 04
LPrcguntar por Sr. Muiioz

r L& | 1
Verdo Todoterreno marca Chevrolet Blazer __
Diusel, cambio automdtico, 8 cilindros, aire I

IMPECABLE I

S R W N Seis ) e S S (SRS
i

color marrén, techo I

Buu“m

” S ]\'-‘ Recambios de Vehiculos Americanos

( % - (¢ TALLERES PROPIOS

Paseo de Los Dolores, s/n
Tel.: 413 §5 01 . MADRID

Espectalistas en servicio y reparacion de cambios automaticos

|

Tel.: 93630 15 19

Industria, 77, SANT BOI

BT eele
Olickal

€| Carvan, S.A.
2.500.000 ptus.

'-r‘_ P de b Cotie, 2. mmw-smi&
'~ CastellanaMotorS.A.

SCORMO 2.0i 61 88 =y
A, ORDENADOR, h

SOLAR, ECU-2, ETC)

EXP. y VENTA Blasco de Garay,

37-Tel. {97) 244 11 91-28015 Madrid
—TALLERES Y RECAMBIOS— -

£

LEVANTE
Teléfone:

91- 268 00 69
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"ESTANGUEDAD TOTAL (IP 65)'-

EXCELENTE VISION NOCTURNA
b AVISADOR ACUSTICO DE MAXIMA (°C)
g/cm T

=z

FORSAL

KOPA ELECTFIDNICA SA = armanee  ge i OLTARCT Barceione)

ACCESORIOS Y RECANMBIOS: TODO EN COMPETICION

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

l!_u l_ss_n

.E@d

BBS

Ruedas de compsticidn
Ruedas de oluminio
Programa aerodindmico

De venra
en distribuidores avtorizodos

Sallcitenos Calalnga BES
porsolo 500 Ptas. enselies

Turispodt]

bisxpona I @k b
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Preguntas,
Informacién.
Férmula 1,
Situacion del
mercado.,
Desde | a
competicién al
concesionario.
Domingos a las 9.
Todo sobre
el motor.

En Antena 3.



GIOVANNI BATTISTA RAZELL

DIRECTOR GE

EL RETO DE
LOS NOVENTA

Hombre de .

confianza de
Giovanni Agnelli,
Razelli esta
haciendo

posible el
resurgimiento de
Alfa bajo el brazo
de Fiat Auto, En
dos anos los
numeros han
cambiado del rojo
al negro y la marca
se encamina junto
a Maserati al
desarrollo de un
nuevo
superdeportivo.

| hombre .
de Alfa es
Un gran
trabajador
que considera
muy importante
la labor de
su gente,
=)
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Giovanni Battista Razelli, una de las
personas claves del imperio Fiat Auto, €s
un hombre modesto de ojos vivos y sonri-
sa dulce, aunque a veces misteriosa. Ac-
tiia y se mueve con seguridad y serenidad
y pronto se puede sentir que se estd ha-
blando con un trabajador duro, més que
con un ejecutivo que ha pasado largo
tiempo aprendiendo a cuidar su imagen.
La rdpida y brillante carrera que ha hecho
en Fiat, recolectando experiencia en casi
todas las dreas de direccion no ha modifi-
cado ni su cardcter ni su comportamiento.
Su medio de transporte es ¢l coche y utili-
za el tiempo que pasa en el Alfa Romeo
164 3.000 V6 negro, conducido por un
chéfer, para pensar. «Es la Ginica manera
de meditar las decisiones estratégicas por-
que en la oficina apenas tengo tiempo li-
bre», dice.

El hecho de que la reconversion de Al-
fa Romeo ha llevado menos tiempo y ha
sido més brillante de lo que se esperaba lo
explica asi Razelli: «El boom del merca-
do, los clientes que confian en la marca, y
los recursos humanos de Alfa han hecho
posible el cambio - y afiade- la lealtad al
espiritu Alfa Romeo es muy alta, dentro
de la compaiiia y entre los clientes». Esta
puede ser una baza para afrontar el reto
de ‘los noventa al que Alfa se enfrenta
construyendo coches para aquellos a los
que les gusta conducir. «FEl reto es ganar
creando coches que, en la linea de 1a tra-
dicién Alfa Romeo, estén muy por delan-
te de cualquiera de su clase, sorprendién-
deonos a nosotros mismos con valores
innovadores y mejorando el rendimiento
de nuestros modelos, es decir, acentuando
las caracteristicas de la marca».

Para alcanzar esa meta usardn todos los
recursos financieros y tecnicos del grupo
Fiat Auto del que toman parte pero sobre
todo, indica Razelli, «debemos sacar los
mayores beneficios de nuestros recursos
invisibles». Pero, jcudles son esos recur-
sos? porque qualquier compafiia conside-
ra importanie a su gente. «Nosotros tene-
mos nuestra propia habilidad técnica,
poder innovador y deseo de nuestros em-
pleados. No muchos fabricantes de co-
ches pueden contar con lo gue Alfa Ro-
meo ha creado en sus ochenta afios de
historia».

(Cuiles son las caracteristicas innova-
doras que hardn a los Alfa separarse en
los préximos afios?. «Los Alfa son coches
que expresan la creatividad tipica de los
disefiadores e ingenieros italianos. Estdn
hechos para garantizar el placer de condu-
cir y se pone especial énfasis en la inno-

vacion de motores, chasis y estilo. En mi
opinidn, se basan en csas caracteristicas:
ser realmente innovadores y estar cons-
tantemente estimulados. Esto significa
que debemos correr siempre».

,Quiere decir hacer todo rdpidamente o
hacer correr a sus coches? «Estoy pensan-
do también en las carreras, pero sobre to-
do me refiero a que ;
nunca podemos parar
en la busqueda de los
elementos innovadores
para mejorar, probar
nuestras ideas en pro-
totipos y llevarlas a la
produccién tan pronto
como se compruebe
que son factibles». Es-
to es lo que hace Ferra-
ri ;verdad? «En cierta
manera s{. La creativi-
dad italiana y los retos
interminables son lo
que han hecho a Alfay
Ferrari lo que son hoy
en dia. En mi opinién
estos valores son los
que deben ser poten-
ciados en los proximos
afios».

Recientemente se ha
dicho que los tres afios
y medio que usted pasd
en Ferrari fueron los
mas enriquecedores a |
nivel humano y profe- |
sional, y ahora estd pa-
gando a Ferrari ddndo-
les un rival con Alfa
Romeo ;el modelo de-
portivo que quiere
construir con motor
V10 es un anti-Ferrari,
verdad? «Esta totalmente confundido.
Nunca pensarfa construir un anti-Ferrari.
Serfa una gran equivocacién y no estoy
tan loco. Intentar imitar, como hacenlos
japoneses, a Ferrari serfa insano. Un gran
coche deportivo para Alfa tine mucho
sentido -aflade Razelli- v estamos pensan-
do seriamente en ello, pero hacer otro Fe-
rrari no es la meta. El reto es construir un
verdadero Alfa Romeo, y si lo hacemos,
puedo garantizar que serd un coche muy
diferente a un Ferrari. Un GT sin una
configuracién de motor central, s6lo por
mencionar una diferencia sustancial». Es
sabido que Maserati y Alfa estdn traba-
jando en un plan para producir conjunta-
mente un GT de alto rendimiento disefia-
do por Alfa, que seria producido por

RAL DE ALFA IANCIA INDUSTRIALE

COLABORADOR
DE EXCEPCION.
El disefiador
italiono,
Pininfaring, padre
del Vivaee, serd
también el
encargado del
descapotable de los
90, Antes, este afio,
saldrd el nuevo 164.

u medio de
fransporte
es ¢l coche,
tonde
mejor piensa y
donde planea las
estrategias de
fa marca.
i

s Alla
Romen
expresan fa
creatividad
lipica de los
diseniadores
¢ ingenicros
italiano
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1

DE FERRARI

_ R ALFA.
Razelli lucha por
tomar las
decisiones
oportunas o su
debido tiempo.
No importa

lo duras

que puedan ser.

retender
imitar,
como
hacen

los japoneses,

a Ferrari,

seria insano,
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Maserati y dispondria de un motor de la
firma Alfa.

Respecto a lo que se puede esperar en
el campo tecnolégico de Alfa para los
préximos afios Razelli puntualiza: «moto-
res realmente innovadores, aunque me lo
pensaria dos veces antes de tirar los que
tenemos. Si miro hacia los nuevos moto-
res veo un brillante V6 y un V10. Empe-

zarfamos a partir de aqui». ;Por qué usa el
condicional? «Simplemente porque quiero
explicar nuestra orientacién mas que los
planes. Respecto a los planes a medio pla-
zo puedo decir que el coche que reempla-
ce al 33 a mediados de los noventa tendr,
boxer o no, un motor innovadors.

Qué hay de las cajas de cambio? «La
caja de cambio estd relacionada con el
motor. Debe colaborar a dar el placer de
conducir que ya he mencionado. También
la transmisién debe ser innovada y deben
existir el mimero de marchas necesarias
para que se de una brillante interaccién
con el conductor». ;Se refiere a que pron-
to habrd una caja de cambios Alfa de seis
marchas? «Es bastante posible aunque no
a corto plazo» y, jtendrdn los préximos
Alfa, ABS, suspensiones activas y direc-
cién a las cuatro ruedas? «Ciertamente to-
dos tendrin ABS, aunque no veo el bene-
ficio de la direccién a las cuatro ruedas en
cualquier Alfa. Respecto a las suspensio-
nes activas hay que considerar que existe
gran variedad, con diferentes grados de
sofisticacién y funcionamiento y estamos
trabajando en ellas».

1 Qué hay de la traccién? ;Serd delante-
ra, incluyendo la del nuevo modelo que
reemplazard al 757 La respuesta de Raze-
1li es muy diplomatica, pero no final: «Al-
fa tiene que scguir en el mercado evolu-

-cionando en cada segmento y me parece

que hay una tendencia clara a favor de la
traccidn a las cuatro ruedas. En este cam-
po nos dirigimos hacia soluciones técni-
cas que aumenten el placer de conducir.
Estamos trabajando en estas soluciones
ahora mismo».

{Puede decirnos qué espera de un futu-

-ro préximo?. «Por el momento estamos

renovando toda la gama. Es un é)rograma
que se completard a mediados de los 90.
Este afio nos concentramos en la gama 33
que se beneficiard de las mejoras de cada
area y el otro nuevo coche es el Spider re-
disenado. Ademds, hemos presentado el
164 en Estados Unidos como el modelo
de 1991 mientras que en Europa lanzare-
mos el 164 Quadrifoglio Verde».

(Cuéndo veremos el nuevo 757 «El Al-
fa 75 se reemplaza porque creo que hay
que darle un nombre nuevo. Vendri en los
proximos afios; de momento el 75 se estd
vendiendo muy bien y no tenemos prisa
por cambiarlo. Como fabricantes especia-
listas tenemos que mantener nuestros mo-
delos en el mercado el mayor tiempo po-
sible y queremos producir automdviles
con valores mas duraderos».

¢Qué puede decir de los nuevos coches
deportivos disefiados por Pininfarina?
«Pininfarina producird el Spider con una
cantidad de diez mil unidades al afio. Al
misme tiempo estd finalizando el disefio
de un descapotable que lo reemplazard a
mediados de los 90». Respecto a una ver-
sién coupe, Razelli puntualiza: «Estamos
pensando y evaluando varias alternativas
técnicas, porque creo que la gama debe
incluirlo, pero no hemos decidido cnél se-
rd». Respecto a si se acabardn con el 75

Ifa esta
trabajando
en un
coupé de
clase media,
con motor
delantero y
fraccion trasera.

EL V10.

Las esperanzas
estdn puestas en
este nuevo motor
que puede
prefigurar

las mecdnicas
del futuro.

los Alfa de traccién trasera, asegura que
es un tema en €l que estén trabajando pe-
ro sobre el que no quiere hablar.
Obviamente el director general de Alfa
Lancia Industriale quiere guardar el mj-
ximo secreto en este tema, pero parece
ser que estdn trabajando en un coupé de
clase media, con motor delantero y trac-
cién trasera. Un gran turismo que serd
{)otenciado con el V10 desarrollado para
as series pro-car y que se beneficiard de
las experiencias de las carreras IMSA.
Pero sobre todo, estin trabajando duro
para mantener la tradicién de la compa-
fifa en hacer las mejores berlinas de cua-
tro puertas y los coupé de dos puertas de
clase media, con traccién trasera.
Giovanni Battista Razelli, aunque no lo
expresa, admite que espera y esti seguro
que esto es lo que va a suceder. O
G. Perini
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Estabilidad excelenie
Estética innovador-i
Suspensiones eficaces
Rendimiento a bajo régimen

DUCATI PASO 906
1.394.000. plas.

Carenzdo poco envolvente
Accesibilidad mecinica
Mal comporiamiento urbano
Vibraciones del mator

EL CARENADO.
No es demasiado
envolvente
quedando el piloto a
merced del aire,

El cuadro de
mandos y los
instrumentos tienen
un disefic sobrio, y a
la vez eficaz.

MOTOR. Bicilindrice en L longnudinal
al sentido de la marcha Cuatro tiem-

os, Refngeracién liguida por agua.

0s vélvulas por cnlinng Distribucién
desmodrémica con un drbol de levas en
cabeza Didmetro por carrera: 92 x
68 mm. Cilindrada total: 904 centime-
tros cibicos. Relacion de compresion:
9.2 a 1. Potencia maxima: 38 caballos
a 8.000 rpm. Par méxime: 8,2 mkg a
6.000 rpm.

ALIMENTACION. Carburador de doble
cuerpo Weber 44 DCNF 116. Encendi-
do elecirénico transistorizado. Baterfa
de 12V, 12 Ah.

TRANSMISION. Primaria por engrana-
Jes. Secundaria por cadena. Cambio de
se15 velocidades. Embrague Mulnidisco
€Il SECO.

BASTIDOR. Chasis de estructura entrear-

mada de tubos de acero de seccién rec-
tangular. Basculante en aleaci6n ligera
de seccidn rectangular. Horquilla delan-
tera Marzocchi oleoneumatica de 42
mim de didnietro y 130 mm de recorrido
con «anti-dive», Suspensién trasera
«Soft Damp». Freno delantero: Doble
disco de 280 mm y pinzas de doble pis-
ton. Freno trasero: Disco de 270 mm.
Llanta delantera: 3,75 x 16", Llanta
trasera: 5,00 x 16", Neumdticos: De-
lantero130/60 VR 16. Trasero 160/60

YR 16
DIMENSIONES Longitud total:

2.000 mm. Anchura midxima: 700
mm. Altura manillar: 930 mm_ Altu-
ra minima al suelo: 170 mm. Altura
del sillin: 780 mm Distancia entre
ejes: 1.450 mm. Capacidad del depd-
sHo: 22 hiros. Pese en seco: 205 kg.

T T T e e e e . S

sent6 el motor con distribucion por co-
rreas dentadas que equipé a la Paso 750.
Este mismo sistema de distribucion es el
empleado en su hermana mayor, pero no
con la misma base mecédnica. El motor de
la 906 deriva directamente de 1a 851 re-
frigerada por agua y empleada con éxito
en las competiciones de «super-bikes».
Para llegar hasta los 904 centimetros ci-
bicos se ha incrementado ligeramente la
carrera del piston desde 64 hasta 68 mm,
con lo que se obtiene un mejor rendi-
miento en los regimenes bajos. Este es el
mismo motor que equipan las Cagiva que
han obtenido el triunfo ¢n el reciente Pa-
ris-Dakar. Mantiene la tradicional estruc-
tura bicilindrica en V a 90°, que confor-
ma e} caracteristico comportamiento de
las Ducati. La alimentacién se realiza
mediante un carburador Weber de doble
cuerpo con lo que se obtienen 88 CV a
8.000 rpm, poco si tenemos en cuenta las
cifras de cualquier «600» japonesa, pero
de sobra para mover los 200 kg de la Pa-
so con absoluta soltura, En el aspecto ci-
clistico las similitudes con la Paso 750
son muchas. El chasis de estructura tubu-
lar de seccidn rectangular es conceptual-
mente igual. La amortiguacién delantera
estd encomendada a una horquilla oleo-
neumdtica Marzocchi con «anti-dive»,
pero se recorta el lanzamiento desde 105
a 96 milimetros con lo que disminuye ¢l
dngulo de atague y la longitud de excur-

Y RS S T ONEF sién se acorta desde 140 a 125 milime-

WELOCID A D tros. Ademds cuenta con la posibilidad de

CARRETHRA ; . R T e e L e 216 efectuar diversos reglajes manualmente
~ Conduccién deportiva. v, i 84 Msxima con dirs pErsonis . 200 con diez posiciones para la presion oleo-

- AUTOPISTA ; Aceleracion'de 0 a 400 misep). 12,2 neumdtica y siete para la fuerza del mue-
Velocidad maxma ...cooveeeeee... B,F.H . 22 lle, con lo que se consigue una perfecta

adaptacion a las diversas necesidades de
pilotaje. La suspensidn trasera depende
de un sisterfia monoamortiguador desa-
rrollado tambin. por Marzocchi y deno-
minado «Soft-Damp». La frenada esta
bien resuelta con un doble disco delante-

4— 5 O cOMd | Iy

+ IMPORTADOR: Delegadd coordinador general: Emesto M
oo o C/ Mallorca 12. 08014 Barcelona. =~ .= = £ % Ak
.- Moto cedida por cortesfa de CANTO S.A. C/ Prncesa n® 26 Tel. 247 53 22. 7.
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u
concepeion
deportiva
es

radicalmente

distinta a la que
ahora imponen
las marcas
japonesas.
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ESTABILIDAD.
Es una de las
maximas
cualidades de esta
moto; su chasis y su
excelente
suspension
proporcionan gran
seguridad en todo
momento.

ro Brembo de 280 mm de didgmetro y un
monodisco trasero de 270 mm que ofrece
una excelente progresividad.

COMPORTAMIENTO » »

La Ducati Paso 906, como todos los
productos de la marca tiene una persona-
lidad. muy definida, que la convierte en
objeto de culto para algunos mientras que
otros reniegan completamente de sus cua-
lidades. Su concepcidn deportiva es radi-
calmente distinta a la que ahora imponen
las marcas japonesas. Desde luego no es
una moto para batir récords de velocidad
en circuito, pero su comportamiento s
noble en todo tipo de trazados. Especial-
mente en carreteras de curvas amplias y
rdpidas o en autopistas, la Paso demuestra
una estabilidad excelente. Su anchisimo
neumdtico trasero contribuye a proporcio-
nar una seguridad sin limites en este te-
rreno, El dnico problema a altas velocida-
des proviene de la escasa proteccién que
ofrece su carenado, que a la maxima velo-
cidad resulta totalmente ineficaz, reci-
biendo el piloto una tromba de aire.

En carreteras de montafia el comporta-
miento es muy distinto, debido a la dure-
za de la direccién hay que hilar muy fino
para conseguir una trayectoria segura. Se
puede hacer una conduccién de tipo de-
portivo, utilizando con decisién los fre-
nos, para tombar de golpe al comiezo de
la trazada y esperar hasta la salida de la
curva para volver a abrir gas enérgica-
mente. Desde luego esto no esta al alcan-

“ce de cualquiera, porque aunque los fre-

nos y la horquilla son de una fiabilidad
absoluta, el mds minimo error te pone los

-pelos de punta , ya que resulta dificil co-

rregir una vez tumbado.

También es necesario tener unos bue-
nos brazos pues la postura sobre la moto
con las estriberas retrasadas carga todo el
peso sobre las mufiecas. Por el contrario
en una conduccién mds relajada la cosa
cambia bastante, la caja de cambios per-
fectamente escalonada y la capacidad de
recuperacién de este motor permiten en-
lazar las curvas con absoluta comodidad
y disfrutando de las magnificas cualida-
des de su chasis.

Aunque desde luego es una moto que
impresiona por su agresiva linca disefiada

por Tamburini en ciudad su utilizacién
resulta un poco incémoda debido a su es-
caso radio de giro,

ACABADO
EQUIPAMIENTO

No es éste el punto mds fuerte de la
Ducati, aunque los materiales empleados
en su construccién son de buena calidad,
el resultado no da la medida médxima exi-
gible en la actualidad.

El precioso carenado que envuelve in-
tegralmente toda la estructura, tiene el in-
conveniente de dificultar la accesibilidad
mecénica.,

Los testigos inducen con frecuencia a
error, el indicador del nivel de gasolina
sube y baja sin motivo, la luz de la reser-
va parpadea continuamente aun con el
tanque lleno y la luz de punto muerto se
enciende con una marcha engranada aun-
que todo esto puede ser un defecto de la
unidad de pruebas.

El precioso tapén del depésito de gaso-
lina fabricado en aluminio y con el ele-
fante de Cagiva troquelado, carece de 1la-
ve y parece disefiado para que se lo
lleven los nifios en cada parada.

A su favor podemos resefiar la exacti-
tud de los relojes, tanto el velocimetro
como el cuentavueltas funcionan con pre-
cisién y todos los mandos son también
bastante comodos de utilizar,

VALOR-PRECIO A%

Esta es una cuestién muy dificil de
evaluar en una moto como la Paso. Es
cierto que con lo que cuesta esta moto se
pueden obtener otras con prestaciones
mds brillantes y mecédnicas més moder-
nas. Pero esto es relativo cuando habla-
mos de Ducati, méds que una marca una
filosofia de vida, que cuenta con inque-
brantables adeptos. No es cuestién de ir
_mds deprisa, ni mds cémodo. Lo impor-
tante para un ducatista es escuchar el so-
nido inconfundible y grave de su motor
«Twin», y disfrutar de una conduccién
sin equivalencia en todo el mercado. Ser
0 no ser Ducati, estaes la cuestién.

Fernando Canizal
Fotos: José robledo
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ESTETICA,

La linea
espectacular de la
Ducati Paso 906
representa la
mdéxima expresion
de diseiio de su
creador, Tamburini.

0
importante
para un
ducatista

es escuchar el

sonido

inconfundible y

grave de su motor

«Twin», _

[~}
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esilaics por = presidents de G Genasiial ) pol o Alcalde e Barceloia,

can ef aura de los vencedorss
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recibimienta apotedsivo, tanto en e Ayumtanienta coino en la Sede So-
ctal de la Caixa de Manresa Selga y Torra, camgeones dal Trofee Suiy-
ki-Samana 1963, y dal ertenum, cuartos de la Copa du Espafie de Paids,
It entrade en of libro grande de la histara dal Dakar

| HAN SIDO LOS PILOTOS MAS JOVENES (23 Y 24 |
ANOS) Y LOS VEHICULOS MAS PEQUENOS ( 100
CV) QUE HAN LLEGADO A DAKAR.




1

D E P O R T E

PEUGEOT 205 SPORT PROTOTIPO

LE VOILA

Hace medio ano
que Jean Todt,
poderoso patron
de la actividad
deportiva de
Peugeot anunciaba
la decision de
entrar de lleno
en ¢l Mundial de
Sport. A las tres
semanas de su
uiltima victoria,
en el Dakar,
Peugeot enseiia a
los medios
informativos, el
espectacular
modelo 905 con
el que intentard
ganar este
Campeonato del
Mundo en la

temporada 1991,
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José Maria Cernuda

Enviado especial

1 calendario se cumple inexorable-

mente, lo que tampoco. €3 una sor-

presa si se sabe que Todt estd de-

trds de la operacién. Ya hay una
magqueta y un nombre, un presupuesto y
un equipo de algo menos de 200 personas
trabajando en las nuevas instalaciones de
Velizy, en los alrededores de Paris.

La semana préxima Dassault entregara
la primera carrocerfa. El primer motor se-
rd arrancado en marzo y la primera caja
de cambios, en mayo; pocos dias después,
el primer 903, con Jean Pierre Jabouille al
volante, dard sus primeras vueltas a un
circuito que Todt guarda en secreto.

Dassault es el fabricante de los Mirage
y de otros elementos de defensa de muy
alta sofisticacién. Misiles ¥ cohetes han
salido de sus instalaciones, ahora conver-
tidas momentineamente en fibrica de ca-
mmocerias de automdviles de carreras. Es
también casi una cuestién de estado, pero
lo cierto es que el 905
es uno de los poquisi- -
mos coches de compe-
ticion disefiado por or-
denador con el sistema
de elementos finitos.

Para el motor, se to-
mo la decisién de uti-
lizar un V10. Es mads
ligero que un 12 cilin-
dros, consume menos,
es mds compacto y la
cilindrada unitaria, es
mds adecuada para un
dptimo rendimiento
termodindmico. La fu-
tura reglamentacidn
obliga a los motores atmostéricos ¥y por
tanto se ha partido ya de un disefio ade-
cuado. Con una cilindrada de 3,5 litros, la
V es de 80 grados, con bloque en aleacién
ligera. Sus reducidas dimensiones (63 cm
de longitud y 44 de anchura) y su bajo pe-
so {menos de 150 kg) le dan a priori una
notable competitividad. Aunque por
ahora s6lo se ha previsto su uti-
lizacién en competicitn, no
se descarta, para un fu- %
turo a medio plazo, la
posibilidad de
que lo
emplee un

e L= —

e LS —

CAPITULO TRES |

Sport ne tendria por qué ser un

acontecimiente mds especial que
el anuncio de continuidad de Merce-
des, de Jaguar o la Hegada de Gene-
1 Motors. Sin embargo, refine algu-
nos aspectos remarcables.

En primer lugar, la personalidad de
Jean Tedt, el patrdn del nuevo equipo.
El binomio Peugeot-Todt ha participa-
tio, con este, en tres programas: el
Mundial de Rallves, donde debuis

con un triunfo v con dos titulos mun- -

diales en los dos afios que complets.
Luego los raids, que ha saldado con
victorias en todas las pruebos en las

tue ha participado. Ahora, se deci-

den por los Sport.

En segundo lugar, porque s;tgmﬁcc
lo confirmacion de un campeonate
snda dia mdés interesante. A medic
plcrzo, nada mencs que 14 marcas
van o participar directamente en este
nundlal con el apoyo directo de Ba-
i=stre v de las autoridades federati-
WS,

chlmente, porque es el retorno de
lin constructor francés a la élite auto-
rmovilistica. Desde la retirada de Re-

coche de corta serie para su venta a un
piblico selecto. Naceria asi una berlina
de altfsimas prestaciones, en la linea del
Taguar XJ 220 o el Lamborghini Diablo.
El motor se ubica Iongitudinalmente, en
posicién central-trasera, con una caja de
cambios manual de seis velocidades. El
embrague es de tres discos de carbono,
Los frenos, de cuatre discos, también en
carbono y la direccidn, de cremallera,
pucde ser, en determinados circuitos, a las
cuatro ruedas. Recordemos que los Peu-
geot 405 utilizados en la carrera america-
ni dle Pikes Peak utilizaban este sistema.
El programa deportivo oficial de Peu-
zeot se inicia en la. temporada 91, pero

o —

Fco SKF ausmﬂ speediine

L A ll.eg'adcx de Peugeot al mundial -

nault, sélo la modestia de los raids
quedaba como refugio del orgullo, a
menudo ian 1nsoportable, de los co- |
ches azules.

Ahora queda por ver sl el desem-
barco de los franceses de Peugeot es
tan exitoso como las operaciones
precedentes. Por ung vez, se encon-
trard con rivales de talla ¥ numerosos
v con los aficionados y los medios de
comunicacion, ansiosos por ver los re-
sultados

Todt y Balestre, dos caracteres
enfrentados.

hasta entonces, se ha previste la partici-
pacién de un solo coche en las dos tlti-
mas pruebas del calendario 90, en Méjico
y Estados Unidos, a partir de octubre. Por
el momento, no hay fichados pilotos, ya
que las flguras estan comprometldas con
otras escuderfas y nadie puede permitirse
el lujo de tener un afio en blanco. Por,
ello, se ha contactado con el piloto fran-
cés Jean Pierre Jabouille, un ex-férmula
1 con notable experiencia en carreras de
resistencia, como piloto probador. En el
mundial 91 se participard siempre con
dos coches, que podrian ser tres si final-
mente s¢ celebran las 24 Horas de Le
Mans.

ESSO
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ESTRENO DEL FERRARI 64 1

ENIGMA
EN ROJO

A pasada temporada se calificd al

Ferrari 640 como el primer coche

huérfano, por haber nacido des-

pués de la desaparicién del inol-
vidable Commendatore, y parece ser que
el sino de los 640 es el de nacer sin padre.
En esta ocasién, el 641 ha dado sus
primeros pasos sin la presencia de John
Barnard -su creador- y también ha sido la
primera vez que nace un Ferrari de For-
mula 1 sin la presencia fisica de un
miembro de la mitica familia.

El pasado martes, el nuevo 641 empez6
a rodar en Estoril con Nigel Mansell a los
mandos, a la vez que Alain Prost ensaya-
ba diferentes diferenciales y cambios en
el viejo 640.

Segun indicé Enrique Scalabroni, ac-
tual disefiador de Ferrari, el 641 es la
continuacién del coche disefiado por Bar-
nard y, casi la totalidad de las modifica-
ciones aportadas, se han llevado a cabo
siguiendo las directrices que el técnico
inglés marcé antes de pasar a Benetton.

Los puntos que se han mejorado en el
641 afectan directamente a la aerodindmi-
ca y a la habitabilidad. De hecho, la parte
delantera donde el piloto tiene colocadas
las piernas, es algun centimetro més alta
¥, con las mejoras aportadas al motor, ha
sido necesario hacer el depésito de com-
bustible capaz de contener veinte litros
mis de gasolina. También se ha aumenta-
do el espacio interior de la parte trasera
alrededor del motor para favorecer el pa-
s0 del aire, asi como la toma de aire des-
tinada a la alimentacién, que ahora es
bastante mds ancha aunque conserva la
misma geometria.

Ademas de todos estos detalles, lo mds
significativo en estos ensayos de Estoril
fue el nuevo cambio que, a diferencia del
anterior, permite cambiar las seis veloci-
dades en sentido ascendente sin accionar
mando alguno; sin embargo, para reducir
las velocidades es necesario actuar sobre
¢l mando, ya conocidg, situado en la par-
te trasera del volante. Al margen de la
importante ventaja de la seleccién auto-
matica en un solo sentido, permite poder
cambiar de sexta velocidad a segunda o a
otra cualquiera directamente, sin pasar
por velocidades intermedias.

Tanto Mansell como Prost manifesta-
ron que el nuevo sistema es, ademds de
comodo, muy eficaz. Sin embargo, am-
bos estuvieron de acuerdo en que es me-
jor utilizar el viejo sistema de seleccion
semiautomética, debido a la excesiva ra-
pidez que el mecanismo ha alcanzado
después de las dltimas mejoras. Otro
aspecto a destacar del nuevo cambio es el
sistema de electrovdlvulas, que en lugar
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de estar situadas en el interior de la carca-
sa se han agrupado en un solo mddulo co-
locado en la parte superior de la carcasa
del cambio. En primer lugar, esta solucién

ha mejorado el funcionamiento de la parte”
mecénica y, por iiltimo, hace posible sus-

tituir todo el sistema electromagnético
con gran rapidez. :

Una vez mis, el motor parece ser el ta-
lon de Aquiles del monoplaza 641. Des-

pués.del gran esfuerzo realizado a lo largo
de todos estos meses, el ingeniero respon-
sable dél motor, Paolo Massai, ha logrado
aligerar al maximo todas las partes mévi-
les y ensay6 incluso un cigiiefial hueco en

DUO DE
ESTRELLAS.
Mientras Prost
probaba el viejo
Ferrari 640,
Mansell estrenaba
el nuevo 641,
mejorado respecto a
su antecesor en
aerodindmica y
habitabilidad.

su interior, asf como unas culatas con los
conductos totalmente diferentes, hasta el
punto de poder hacer unos escapes con el
codo de salida de la culata m4s corto, pa-
ra favorecer el paso del aire.

Segiin datos del fabricante, este motor
ha ganado en potencia y puede girar a mil
revoluciones mds por minuto; por el con-
trario, el consumo se ha disparado, por lo
que se ha tenido que aumentar la capaci-
dad del deposito del combustible. Al pa-
recer, €sto es una version pasajera del
V12 Ferrari, mientras que para el Gran
Premio de San Marino tienen previsto es-
trenar la versién definitiva, capaz de al-
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N Estoril, los hombres de Ferrarxi

guardaban celosamente los se-

cretos del nueveo 641, Nadie se
podia acercar al box v sélo por me-
dio de telechjetivos, se podia inten-
tar divisar algo de los muchos pe-
quefios secretos que diferencian el
modelo 640 del actudal 641.

A primera vista parece que todo
sigue igual, aunque en la parte del
morro el 841 es mucho més afilado y
se ha suprimide la forma de pico de
pato que caracterizéd este monopla-
za, En cuanto a la estructura en si
del chasis, se ha modificadoe el de-
pdsito central del combustible, au-
mentando su capacidad en veinte li-
tros, sin variar, sin embargo, los des
depositos laterales. En la parte su-
perior del mencionado depdésito
sigue estando ubicada la centralita
electrénica que regula todo el mo-
tor; ahora es mucho mdés pequeiiq,
lo que ha permitido hacer una toma
de aire destinada a la alimentacién
mucho més grande v sin embargo,
mds baja. También en la zona de-

ra para las piernas del piloto, v el
parabrisas es convexo v largo. .
En el apartado de refrigeracion,
se han adoptado unos radiadores
de mayor tamafio, en los que estan
combinados agua-aceite. Debido al

ciento cuarenta centimetros, medida
. méxima permitida por el reglamen-
‘tode laFISA. - - '
~ Siempre por razones relacicnadas
. con el depdsito del combustible, el
chasis es tres centimetros mas largo,

de la suspensién trasera. En la parte
*interior de la carroceriq, el paso de
aire destinado a la refrigeracién de

lantera del habitdculo hay mas altu- .

tamafio de estos ultimos, €l ancho
del monoplaza ha pasado a tener .
. perior del cambio, y para su refrige- -

" olvidar que este moncplaza tendrd

" vigencia hasta el Gran Premio de
- aungue la distancia entre ejes sigue -
. slendo la misma. Estos centimetros

se han recuperado en la geometria  delo 643, sensiblemente diferente y

DISFRAZ TECNOLOGICO

G urante fres
dias los
hombres
de Ferrari

han frabajado a

fondo para

DIBUJO A:

1- El morro se ha redondeado. 2- Suspensiones de igual geometria al 640

3- Barras de torsion. 4- Parabrisas convexo y largo.

S- Radiadores de aceite y agua umdos y de mayor tamafio,

B- Laterales ensanchados a 140 centimetros
7- Depéstito del combustible de mayor tamaiio.

. B- Centralita electrénica para e] encendido y la inyeccién.
8- Depbsitos Iaterales del combustible, iguales a los del 640.

10- Nusva toma de aire parg el motor.

11- Flujo de aire para disipar el calor del motor y del cambio.

12- Retoques en la parte final del plafén.

13- Suspensidn trasera moditicada pero de igual geometria,
14: Tomas de aire para refrigerar las electrovéalvulas.
- 18- Delflectores derodindgmicos. 18- La carroceria se extiende hasta el final.

mejorar el nuevo
monopiaza,

los tubos de escape ¥ del cambio, es
sensiblemente mayor. De hecho, el
nuevo motor Ferrari tiene los esca-
pes en la zona de la culata méas tor-
cidos. Todas las electrovalvulas se -
han colecado juntas en la parte su-

racion se han practicade dos aber-
turas en la zona cercana al radigdor
del aceite del cambio. No hay que

San Marine, fecha en la que Ferrari
estrenard la versién B o bien el mo-

que esconderd bajo su carroceria

todas las experiencias adquiridas
desde hace dos afios. =

canzar casi los setecientos caballos de po-
tencia.

En términos generales, el 641 se mos-
tré menos eficaz que el 640 utilizado por
Prost que, con neumdticos de clasifica-
¢ibn, logré marcar el tiempo de 1.14.740,
estableciendo as{ el nuevo récord no ofi-

cial de Estoril. Este tiempo, al margen de
ser un segundo y treinta centésimas mas
rapido que la pole position de Ayrton
Senna en el pasado Gran Premio de Por-
tugal, estd solamente una centésima de
segundo por debajo del tiempo que regis-
tro Pierlvigi Martini con el Minardi 189,

LA MECANICA,
El motor ha ganado
en potencia y puede
girar a mil
revoluciones mds
por minuto, pero el
consumo se ha
disparado. También
se estrend el nuevo
cambio de seleccion
automdtica que es
comodo y muy
eficaz.
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DIBUJO B:

1- Reduccidn de la
seccidn del motTo.

2- Anchura mdaxima de
los pontones, 3- Nuevo
parabrisas de frontal
mds aerodindmico.

4- Parte trasera mds
abombada para un
mejor paso del gire.

5- Tomng de dire de
mayor capacidad.

durante los ensayos que realizé hace un
H}es en este circuito con neumaticos Pire-

i,

-Al 1especto, cabe decir que los nuevos
neumaticos Good Year no dejaron satisfe-
cho en absoluto al «Profesor», que luché
desesperadamente con la puesta a punto
de su 640. El Ferrari se mostré muy pro-
penso al subviraje en la parte delantera
con los nuevos neumdticos. Incluso Prost
se quedd decepcionado por el rendimien-
to de los neumdticos de clasificacién, so-
bre los que tenfa sus dudas en cuanto a su
superioridad en relacién con los de la pa-
sada temporada.

Después de tres dfas de continuas me-

~ joras en el 641, se prepar6 un Gran Pre-

mio simulado para ver el potencial real
del nuevo monoplaza. En el primer inten-
to, Mansell no pudo recorrer més de ca-
torce vueltas: una fisura en un conducto
del aceite del cambio, hizo abortar el in-
tento. Una vez puesto el remedio a la ave-
ria, Mansell salié nuevamente a la pista;
sin embargo, no logrd pasar de la vuelta
vigésimo novena, momento en el que una
pérdida de aceite le obligé a entrar en bo-
Xes y a desestimar el intento. Después de
bajarse del coche, Mansell dijo en tono
socarrén: «Estamos mejorando: el afio
pasado esto pasaba después de dos vuel-
tas; ahora podemos recorrer medio Gran
Premio». El unico logro que consiguié
fue el récord de velocidad méxima, al pa-

CUPON DE PEDIDO

@ DENUEVOENEL CANDELERO

- desvanecido para Luis Pérez-Sala.

. de abandenar su pusstoc .en Bra- -
_ bham, ha brindado al catalan ki po- -

- das c":*;es_ta_ redaccisn, se sabe que’
> Luis es o que tiene mas posibilida-
. des en esta carrera, Si hay un de-

- Por el momento, Manolo Gémez-.

“tera el dibujo del nusvo Brabham
" BTSH, que ensefia o posibles patroci-

S

'ACE poco mds de una semama, :
-toda posibilidad de sentarse en
L un Férmula | parecfa haberse |

Perc la'decision de-Mariin Brundle -

. sibilidad de entrar de nue-
-vo.en el «circo» Segin
tuentes fidedignas, Luis tie- "
* ne muchdas prebabilidades ;.
' de sentarse en el BT59 de
Brundle; cuenta con el apo-
yo-de Modena v Rinland,
- aetual director técnico de
_Brabham. Para el codiciado
. puesto, hay otros cuairo-
: candidatos: Jonathan Pal-
- mer, Gregor Foitek, Bern
Schneider vy Johnny Her-
- bert. Por confidencias llega-

senlace destavorable, seria por un
problema de apertaeitn econdémica..

Blanco -su manager- lleva en la'cor-

nadotes con la espercmzd de encon-
frar la ayuda que Luis se merece.
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sar por la recta a 308,52 kilémetros por
hora.

A la pregunta de por qué no lograba
igualar los tiempos de Prost, Mansell no
dudé en contestar: «Yo peso setenta y cin-
co kilos, Alain poco mis de sesenta. Eso
es como si saliera a la pista con veinte li-
tros menos de gasolina».

b
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En compensacién a los muiltiples pro-
blemas ocurridos en su coche, Mansell
elogi6 la nueva organizacién de Ferrari y
en especial al ingeniero Steve Nichols -ex
McLaren- sobre el cual dijo: «Es un hom-
bre muy humano, atiende con interés los
problemas de uno y se toma en serio
cualquier sugerencia».

TODO
COMPROBADO.
Antes de llegar

a la seccién de
montaje,

todas y cada una
de las piezas
pasan por un
riguroso control
electrénico.

05 LIEY0S
neumaticos
Good year

1o lograron

satisfacer
plenamente
al «Profesor»

DIARIO DE UN RECORD

7.30: En la habitacién de Prost
suend €l despertador,

8h: Desayuna zumo de naranjg,
ensalada de frita, huevos revueltos,
yogur y cersales con leche.

h: A su llegada al circuito se reti-
ne con Giogio Castelli y Steve Ni-
chols para perfilar los filtimos deta-
{les del trabajo,

9.30: Intercambic opiniones con
Muansell sobre el nuevo 641 v el fun-
clonamiento del cambio automdtico.

10k Sale o kit pista con el 640, que
monta un nueve diferencial

11h: Durante la puesta a punto,
resulta dificil anular la tendencia o
subviraje en el tren delanterc. Sin
embargo, la metricidad en la parte
superior ls satisface.

11.30: Pide ruedas de clasificacién
y carnbiar las barras de torsion.

11.45: Después de tres vueltas, en-
tra en boxes para reunirse con Ni-
chols y Castelli. Mientras tanto, los
mecdnicos sustituyen las electrovdl-
vilas del cambio.

12h: Antes de subirse de nuevo al
coche, discute con el técnico de los
frencs sobre la eficacia de las bom-
bas elegidas. Sale a la pista con
neumdaticos de carrera y marea &l
tempo de 1.15.21, que reducird des-
pués de dar tres vueltas a 1.15.10.

12.06: Regresa a boxes v, después
de un intercambio de opiniones con
Castelli, decide variar los reglajes

de las suspensiones. Mientras tanto

toma un té y se come unda monzarn.

12.20: Por fin, el «Profesors parece
haber encontrade el «feeling» a su
coche vy en la tercera vuelta registra
el tiempo de 1 15.05: el mejor logra-
do en Estoril con los nuevos neumd-
ticos Good Year,

12.50: Mientras los mecdnicos re-
gulan e} 840 para clastficacién, Prost
coge del brazo a Mansell v se lo lle-
va detrds de los boxes, lugar en el
que permanece mdas de diez minu-
tos dialogando mistericsamente. A
continuacidn, Haman a Nichols y en-
tran a discutir en el camién.

13h: En compariia de Nichols,
Prost cast se tumba en el suele para
ver el estado del plaféon del coche.

13.05: El «Profesor» empleza a ro-
dar con el primer juego de neumdati-
cos de clasificacién v registra
1.14.74, nuevo récord no oficial del
circuito de Estoril.

13.45; Para Prost, el trabajo ha ter-
minado forzosamente, ya que en el
cambio aparece un problema eléc-
trico,

14h: En el restaurante improvisa-
do en un box mientras toma jarnén
york, quesc v fruta, habla con técni-
cos ¥y amigos.

14.30: Se despide de todos y From-
ce Liistro Io acompafia al aeropuer-
to de Lisboa para coger su avién
privado rumbo a Paris.
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Alain Prost en Estaril
establecid comn al
Ferrari 640 un

récord no oficial.

lama la
atencion Ia
total falta
de Iujo.
Se ve con
claridad que
tras estas paredes
se venden
resultados.
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RENAULT SPORT ABRE SUS PUERTAS

Gigi Corbetta

Enviado Especial

UANDQO se llega al poligono

industrial de Viry-Chatillon, el

bramido de los motores de For-

mula 1 que estdn en los bancos
de prueba, sirven de reclamo para locali-
zar la sede de Renault Sport aunque se
haya extraviado la direccién. Alli, al otro
lado de esos enormes ventanales de cristal
ahumado, se estudian y se manipulan los
motores Renault de Férmula 1. Al lado de
la entrada para las visitas y el personal
hay una gran puerta gris; por ella entran y
salen los camiones que trasladan a los cir-
cuitos los propulsores simbolo de la tec-
nologia mas avanzada. El edificio se erige
sobre una superficie de casi seis mil me-
tros cuadrados, en cuyo interior se estu-
dian, se prueban y se montan los motores
destinados a equipar los Williams FW13
que disputarén el Campeonato del Mundo
de Férmula 1.

Cuando se cruza el umbral de la Re-
nault Sport, uno se siente observado y ca-
si se dirfa que una atmdsfera de descon-
fianza se crea a su alrededor. Después de
escuchar las palabras de Bernard Cassin,
director general, y de presenciar la pre-
sentacion del nuevo motor RS2-VI10 a
cargo de Bernard Dudot, a uno se I¢ invita
amablemente a dejar las cimaras fotogra-
ficas y otros objetos espiatorios en la re-
cepcion. Una escalera poco iluminada con
las paredes decoradas con unos paneles
que representan «comics» de Patrese y
Mansell, conduce a las oficinas técnicas.

DE TECNOLOGIA

Llama la atencién la total falta de lujo
y se ve con claridad que tras esas paredes
se venden resultados, el «look» sobra y
las relaciones piiblicas no tienen razén de
ser. Al final del pasillo se encuentra el
despacho de Dudot; unas ventanas situa-
das a espaldas de su mesa, le permiten ver
la seccién de mecanizado. En su mesa
hay cierto desorden y el tinico adomo es
un turbocompresor seccionado. Al fondo,
en una pizarra, hay un grifico acompaiia-

K 1
-

BANCOS DE
PRUEBA.

De las cinco
cabinas, cuatro son
para el estudio
informatizado de
los motores.

En la otra hay un
propulsor conecta-
do a un cambio con
diferencial.
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do por unos célculos algebraicos. En los
despachos de alrededor del pasillo hay
unos_ingenieros con pinta de sabios, ves-
tidos de cualquier forma y rodeados por
infinidad de pistones, vélvulas, bielas, pa-
peles, grificos etc.

Jean Jaques His hace de Cicerén e in-
forma de que-en esa planta trabajan vein-
tidés ingenieros. Todos sus cdlculos o
pruebas especiales de materiales se proce-
san en €l centro de estudios de Renault,
conectado por medio de un ordenador que
no para de transmitir los resultados de las
investigaciones realizadas. En la seccién

e o R T .

TODO
PERFECTO.
Cada una de las
piezas que llegan
de los talleres
especializados

se someten g un
meticuloso trabajo
de afinado.

B EL CORAZON COMPACTO

L RS2-V10 es ka directa evolucién del RS1 que sig-

nificé el regreso de Rencult o la F-1 El pasado

afio, Williams utilizé ese motor vy se adjudics dos
victorias, ademds de otras posicionss de relisve

Después de doce arios, los técnicos de Renault han
abandonado la distribucién por correa dentada, v el
R82-V10 la tiene por pifionss como el Cosworth, el%eﬂ
rrard, el Honda y el Judd. Principalmente se han supri-
mido las correas por ser menos precisas que la casea-
da de plifiones, pero sobre todo, se ha elegido esa
solucion con el fin de acercar al mdézimo el motor al
chasis y mejorar la rigidez Se han conservode las
cuatro vélvulas por cilindro :
v se ha introducido el man-
do neumdtice de los mis-
mos. Al conirario de lo que
ocurTe con otros propulscres
de F-1, tiene todos los circui-
tos del aceite del Hguido re-
frigerante en el interior. Esta
solucién s¢ ha slegido para
evitar posibles rupturas v lo-
grar una superficie «limpica»
de las partes extericrss.

En cuanto a peso vy dimensiones, el RSZ-V1U es cua-
renta y ocho milimetros més corto que el RS1 La aliu-
ra es quince milimetros menor v su peso en seco (sin
aceite ni agua) es de ciento treinta y nueve kilos, dos
menos que la versién anterior. Con la aportacién de
materiales especinles se ha logrado compensar el
mayor peso de la disrtbucion por cascada de pifiones

El RS2-V10 puede desarrollar mas de seisclentos

cincuente caballos v el régimen mdximo de rotacién
es superior a las once mil revolucionss por minuic. Al
merrgen de estos datos imprecisos, tampoco se sabe ol
precio de un RS2-V10, aunque es de suponer que se
aproxima a los quince millonies de pesetas. A lo largo
de 1990, Renqult Sport abastecerd 1inicamente los mo-
noplazas Williams FW13 v estd previsto fabricar uncs
cincuenta motores aproximadaments L
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de dibujo técnico se trabaja en colabora-
cidn con varios ordenadores de méxima
sofisticacion, que facilitan la visién de
una misma pieza desde varios puntos de
vista. Esta seccién es el brazo, mientras
que la mente estd en estos despachos con
poca luz, al otro lado de los ventanales,
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En la planta baja se encuentra la divi-
si6n de mecanizado y afinado de piezas
recién Negadas de los talleres especializa-
dos, que realizan piezas especiales segin
directrices de Renault Sport. El mayor
proveedor es Mecachrome, que mecaniza
los bloques del motor y las culatas que, a
su vez, recibe de Messier; una importante
fundicién situada en el sur de Francia,
Los cigliefiales, meticulosamente fabrica-
dos por Chambon, asi como los pistones
que Mahle forja para Renault Sport, son
sometidos a un meticulose trabajo de afi-
nado realizado a toque de lima por matri-
ceros especializados, que pasan ocho ho-
ras al dia encorvados sobre piezas de gran
precisién. Mds tarde, todos los compo-
nentes retocados pasan a una seccion de
riguroso control electrénico, por medio
del cual se determina si la pieza estd per-
fecta y en condiciones para pasar a la sec-
cidén de montaje,

En total, ciento nueve empleados traba-
jan en Renault Sport, dedicados exclusiva
y directamente a los motores de Férmula
1. Antes de que los componentes de un
motor lleguen a la seccién de montaje de-
finitivo, pasan por un proceso de premon-
taje para comprobar préctica y definitiva-
mente si todo estd en orden. En esta fase
se mide la capacidad de las cdmaras de
combustién y de los conductos de admi-
sidn y escape, se afinan los segmentos de
los pistones y se comprueba que el ajuste
de los casquillos de biela sea el correcto.
Como es de suponer, para todos estos pro-
cesos de control se dispone de medios de
méximo nivel tecnoldgico, y cualguier
operacion estd controlada de tal forma
guc se sabe siempre quién es el responsa-

le,

En términos generales, los propulsores
estdn montados por seis mecédnicos que

EN ORDEN.

Los bloques del
motor y las culatas
se reciben de
Mecachrome,

el mayor proveedor
de Renaqult Sport.

CONTROL
ELECTRONICO.
Mediante un control
electrénico se
determina si la
pleza esta
perfecta y en
condiciones

de posar

o la seccidén

de montaje.

BERNARD DUDOT: HABLA LA CIERCIA

tan las rienduas 22 Rencult

Boert Daade s nussts de dirse-
tor técnics, tira d2 los hilos para qus
el trebajo dé los frutos ascaradas.
Cuentu con Jeau Jocques His, que
abandoné Renault Spert para pasar
a Ferrari pero que el pasado aiio
velvié como jefe de decarrollo para
los motores de Férmula 1.

-Befior Dudot, jpor qué no em-
plean dos bujias por cada cilindro?.

-El doble encendido es una solu-
cidn ventajosa; pero en la camara
de combustién no hay sitio. Por el
momento nadie es capaz de cons-
truir bujias tan diminutas para ha-
cer viable esa idea.

-4Cudl es su experiencia sobre
las cinco valvulas por cilindro?

-Hemos sexperminstado las cinco
vdlvulas en el motor EF15-V6 TUR-
BO v también en el RS1-VI0. Las
ventajas sélo son interesantes a
cierto régimen de rotacién; en térmi-
nes generales, e8 mejor las cuatra

-¢En que plazo prevee que se uti-
lizaré la fibra de carbono Fpam los
bloques de los motores de F-17.

-Neo antes de tres o cuatre afios
Los preblemas de torsién, dilatacicn,
temperatura y vibracion, junios son
muy dificiles de solucionar.

-¢En el RS2-V10 se emplean com-
ponentes ceramicos como en los

E N n:urics de Bernard Dudst <s-

turboalimentados? E
-Sobre el uso de 1 cerd- I

nuca en les moterns so ha
espaculado 1aucho. En el
EF15-TURBO sélo se utili-
zaba un revestinienio ce-
rdunico en el conducic del
turbo, joindas en los pisto-
nes ni en los conductos de
ssoaps. La ceramica resis-
te a las temperaturas ele-
vadas, sin embargo no
permite la evacuacién del
calor. En el B81-VI0 no
hay nada cerdmice, £

-¢En los motores atmos-
féricos modernos se emplean mate-
riales muy sofisticados?

-No excesivamente. Sobre todo se
ha avanzado en los ratamientos ter-
moquimicos o en la aporiacién su-
periicial de materiales sobre otros.
Gracias o eso, por ejemplo, el titariio
que durante afics se habta descar-
tado, ha vuslto a tener un empleo
vital en los motores modernos.

-¢En Renault Sport se sigue cre-
yendo en el motor de diez cilindros
cara o un futuro?

- El V10 representa ventajas sobre
el 8 ¢ el 12 cilindros. El motor Honda,
Compedén del Mundo. es una prue-
ba. El RS-V10 en sus futuras versio-
nes serd utilizable durante clgunos
afios mas

tardan de cuatro a cinco dias en terminar
un motor. Sin embargo, si se trata de una
reparacién de un propulsor utilizado en
carrera, el tiempo para su reconstruccion
no suele superar los tres dias.

Decir que en toda la Renault Sport no
se ve un trapo sucio, o que los bancos de
trabajo estan tan inmaculados como las
bandejas de Maxims, puede resultar una
exageracifn; sin embargo es mucho mds
que todo eso: desde las herramientas em-
pleadas, pasando por las batas de los me-
cdnicos y terminando en los cubos de la
basura, todo estd absolutamente impoluto,
preciso y extremadamente ordenado.,

Otro aspecto a destacar en la Renault
Sport es la seccidn de bancos de prueba

formada por cinco cabinas, cuatro de ellas
para el estudio informatizado de los mo-
tores y una con un motor conectado a un
cambio con diferencial, para probar su re-
sistencia a lo largo de un tiempo equiva-
lente a un Gran Premio. En esta ultima, el
cambio y el acelerador estén manejados
por un técnico, con el fin de poder com-
probar la fiabilidad al ser sometido a la
mano del hombre.

Como se ha dicho en un principio, al
otro lado de los muros de la Renault
Sport, se fragua la més alta tecnologfa y
los detalles elegantes no tienen razén de
ser. El voliimen econdémico que mueve la
Renault Sport es de cuatro mil millones
de pesetas al afo, en los que no estdn in-
cluidos los servicios de cilculo que pro-
porcionan el centro de estudios de 1a Re-
gie Renault.

A la vista de esto, muchos se pregunta-
rén el por qué de tanto esfuerzo, y la res-
puesta es bien sencilla: toda esta lucha ti-
ténica se hace en virtud de demostrar cudl
es el miximo nivel tecnoldgico aplicable
a un motor.

También existe un considerable interés
publicitario que repercute en los vehicu-
los de serie; sin embargo, los que trabajan
en la Renault Sport 1o hacen por voca-
cién, por amor a los motores de Férmula
1 y también por aficién a la gloria mds
efimera. O

RESPONSABLE
DIRECTO.
Bernard Dudot,
director téenico de
Renault Sport,

es el responsable
de coordinar

el trabajo para
que dé los

frutos apetecidos.
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BRALBANUZ
CAMINO.
Serd la tinica
participante
femenina en la
Férmula Fiat Uno

JOVEN Y ARRIESGADA

EN BUSCA DE PATROCINIO

AILBANUZ Caming va a entrar con

fuerza en el mundo de la velocidad
en circuito; sus planes para la tempora-
da 90 se centran en la Férmula Fiat Uno
y en el Campeonato de Clésicos Depor-
tivos, serie en la que participard al vo-
lante Lotus Elan con mdés de 180 caba-
llos de potencia, capaz de acelerar de
cero a cien en cinco segundos. Balba-
nuz Carmno es, pese a su juventud, una
piloto de gran clase qus
ha rodado ya en tiempos
muy proximes o los ré-
cords de las respectivas
categorias. En su caso se
puede decir sin problemas
aquello «de casta le viene
al galgo», su padre es Fer-
nando Camine, responsa-
ble mdaximo de la Escuela
de Pilotos Emilic de Villota,

24 HORAS DE DAYYONA

JAGUAR CON BUEN PIE

ON la celebracion de las 24 Horas de

Daytona se ha puesic en marcha el
campeonato americano IMSA, que el
afic pasado estuvo dominado por el
equipo Nissan, que sobre el papel par-
Han como favoritos. Finalmente la victo-
rict fue a parar a manoes del equipo Ja-
guar, gque gracias o sus viejos motores
cimostéricos de 12 cilindros coparon las
dos primeras posiciones, siende €l ven-
cedor el coche conducido por Jones-
Lammers-Wallace, Ya desde los entre-
namientos se pudo comprobar que la

lucha por la victoria iba a ser feroz. La
pole position fue para Wollek, con un
Porsche 962, que en una vuelta magis-
tral consiguié arrebatdrsela al Nissan de
Geoff Brabham, campedn en titulo. Hay
que destacar el espectacular accidente
de Oscar LLarrauri con el Porsche 962
del equipo Brun, que tras golpear contra
unos de los mures recorrié un centenar
de metros volcado.

La tinica presencia espafiola estuvo
de la mano de Fermin Vélez, que al final
se quedd con las ganas de correr. Prime-
ro porgue uno de sus compaifieros de
equipo, Schubot, se negé a correr ¢con el
plloto espafiol, al parecer no le gustaba
que Vélez fuese infinitamente mds répi-
do que él. Después le ofrecieron correr
con un Spice oficial, pero en el primer
relevo uno de sus compafieros sufrié un
aparatoso accidente qué destrozd com-
pletamente el coche.

JAGUAR.

Se impuso con
autoridad en la
prueba incugural
del Campeonato
IMSA, las 24
Horas de
Daytong, *
ocupando los dos
primeros puestos.

| -

BOXES

PORSCHE ha firmado un
contrato con Footwork, ac-
teal propictario de Arrows,
. quie entrard en vigor en 1991,
con una duracion de tres
- anos y por el cual se com-
-prometen a colaborar mu-
tuamente en la evolucion del
motor de Férmula 1 que estd
- constreyendo la marca ale-

. mana, Arrows a cambio dis-

pondrd durante ese tiempo de
ese motor en exclusiva.

- LOS PILOTOS encargados
“de conducir los UMM ofi-
ciales en la Copa de Espafia
de Raids; Collin, Ginés y
Biamonti, estuvieron pro-
-~ bando y poniendo a punto
- los vehiculos en Portugal
~hace unos dias. Después de
los primeros test guedaron
muy satisfechos del rendi-
Imento de los vehiculos.

' SUZUKI SANTANA va a
inscribir los dos Suzuki Pre-
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fo oficiales del equipo de An-
tonio Zanini. Uno de ellos es-
ta:é ilotado por Solé v el ofro

, vencedor del dltimo
Trofeo uzuki.

CHAMPI HERREROS sigue
teniendo dificil su permanen-
cia en 125 centimetros cdbi-
cos. Cuando parecia que ya te-
nia solucionados sus proble-
mas economicos, Cepsa le ha
dado la espalda. Después de
esto estd buscando el apoyo de
un consorcio de empresas va-
lencianas.

FERMIN VELEZ podria par-
ticipar en el Campeonato del

Mundo de Ia especialidad con
un Spice del equipo Cham-
berla que dis; %Jondra de los
motores Ford DFV gue estuvo
utilizando Spice en el 89. El
equipo oficial utilizard este
afio los DER.

FORD realiz6é unos test des-
pués del Rallye de Montecarlo
con ¢l Cosworth 4x4, que re-
sultaron muy prometedores.
En la especial de Malijai de
cuatro kilémetros de recorrido.
después de efectuar distintos
reglajes de suspensiones y en-
sayos de neumiticos Pirelli,
Cunico hizé su mejor tiempo
en 2'31", contra los 2'29" de
Cerrato o los 2'30" de Auriol
y Saine.,

BASSAS fue llevade engafa-
do al canmpo de futhol de Seva,
donde sus paisanos, anugos y
admiradores se dieron cita para
homenajearlo. Aprovechando
la circunstancia del Rally de

(FUeEr

NO

TIENE
NETDEA

Catalufia en el acto estuvie-
ron dprcsemes pilotos de la ta-

Ha de Tabaton, Moratal, Bar-
dolet, etc., que deleitaron al
piblico con un festival de
derrapajes al volame de sus
mulelos.

PUIGDELLIVOIL., vence-
dor de la Copa Marbella §9,
de forma semioficial serd el
encargado de pilotar el
Marbella Proto ex-Rius.

AUDI SPORT ESPANA

YA RUEDA EL AUDI PROTO

D URANTE la primera semana de fe-
brero, el equipo Audi Sport Espartia
estuvo realizando los primeros test con
el Audi Coupé Quatiro con el que toma-
rah parte en la Copa de Espafia de
Raids. Como va anticipdbamos, se trata
de un prototipo con chasis multitubular,
impulsade por un motor de cinco cilin-
dros con mdés de 400 caballos de poten-
cia y traccién a las cuatro ruedas. Joseé
Maria Servid, el piloto que se encargarda
de conducir este coche se mostré encan-
tadeo con sus prestaciones tras su prime-
ra toma de contacto y manifesté que «es
el coche que todos los pilotos suefian
con tener alguna vez».

PLANES DEPORTIVOS CITROEN
POR TODO LO ALTO

C ITROEN ha dado a conocer su pro-
grama de portivo para 1990, en el
que hay que destacar un importante au-
mento de los premiocs. En la Copa Ci-
troén AX, en la que puntuardn los tres
primeros de cada manga, tienen previs-
to 115 participantes. El total de premios
para este certamen asciende a 185 mi-
llones de pesetas, parte de los cuales
irdn a los menores de 23 afios. También
han organizadeo el I Trofeo de Rallyes de
Asfalto, con una importante dotacién de
premios, repartiendo un total de 50 mi-
llones de pesetas. Ademds seguirdn
adelante con la Challenge Citroén de
Rallyes de Tierra, que tendrd un presu-
puesto de 35 millones de pesetas en pre-
mios. En este mismo certamen la marca
froncesa tendrd presencia oficial con
tres coches. En un principio un AX Turbo
4x4 que serd pilotado por Antonio Zani-
ni, un AX 4x4 16V para Guillermo Barre-
ras, que mds adelante dispondra de un
coche similar ¢l de Zanini, v un AX de
dos ruedas motrices con sl que intentara
Enric Burrull vencer en esa categoria. O

OSE MARIA
VIA.
Se mostrd
ancantado con las
prestaciones del
Audi Coupé
Quattro en la
primerd toma de
contacto que
realizd hace unos
dias.

c ATALUNA se esta convirtiendo en algo asi co-

mo la sucursal de Japén en Europa. El de-
sembarco nipon en nuestra tierra es tan notable
que hasta tienen colegios especiales para los hijos
de los ejecutivos en comision de servicio. Y es que
Barcelona, en el pais del sol naciente, es mas noti-
cia que Paris y los turistas prefieren la Sagrada Fami-
lia antes que Notre Dame.

El desembarco japonés comenzé hace mas de
dos décadas con Sony y Sanye como adelanta-
das. Posteriormente Nissan puso un pie en Motor
Ibérica hasta que se hizo con el control de la em-
presa y le dio la vuelta como si se tratara de un cal-
cetin. La operacion se repitié con Yamaha que en-
tr6 timidamente comprandc Sanglas para montar
después una de las fabricas mas modernas del viejo
continente, y Honda no se ha querido quedar
atras, enguilendo Montesa.

Por si el «boom industrial» fuera poco, la condi-
cion de ciudad olimpica ha motivade que incluso
lleguen a2 Barcelona especuladores inmobilia-
rios de aquel pais con millones de ddlares para
comprar edificios con historia. Sin ir mas lejos, por
la Pedrera del Paseo de Gracia del admirado
Gaudi, ofrecen hasta 20. 000 miliones. .

El Oltimo proyecto es, junto a la construccion de
un campo de golf por una empresa japonesa, la
puesta en marcha de una urbanizacion para jubila-
dos. A este paso, Pujol pronto tendra que comen-
zar a aprender japoneés...

El Ayuntamiento, influido por esta moda, tam-
bien ha tomado una iniciativa a la japonesa. Sabido
€5 que a un ciudadano de Tokyo no se le vende un
automdvil si ho acredita con anterioridad poseer
una plaza de parking donde dejarlo por la noche.

Pues bien, el nuevo plan de vivienda barcelo-
nés, obliga a las casas de hasta 90 metros la obliga-
toriedad de destinar una plaza de parking por
piso, y las superiores a los 110 metros, dos. Es la
Unica férmula de que los nuevos barrios no se que-
den colapsados antes de hora.

Otra buena idea japonesa que se deberia copiar
€n nuestro pais se refiere al campo de las motos. Es
alarmante la estadistica de jovenes que resultan
gravemente heridos en accidentes con vehicu-
los de dos ruedas. A unc se le ponen los pelos de
punta cuando ve un chaval con cara de Crivillé
apretando el gas a fondo de una moto de 250 o
300 c.c. )

En el pais que fabrica mas motocicletas, aunque
no sea el que mas matricula, hay una norma a co-
piar. Para acceder a una moto grande, antes
deben haber demostrado en un Scooter primerc y
una moto de 125 despues que saben conducir. So-
lo si tras un afio de carnet no han tenido ningln
accidente grave, pueden pasar a una cilindrada su-
perior. Si esta norma se aplicara entre nosotros, mas
de una familia nos lo agradeceria.
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CARRETERAS
EN OBRAS

® RrReED

DE INTERES
GENERAL

5 DEL ESTADO.
N-I, Burgos-Lerma.

N-II, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-IIX, Arganda-
Tarancon.

N-IV Tembleque-
Pro. Lépice-
Manzanares. Provincia
de Jaén. Provincia de
Cordoba.

N-V, Talavera-
Navalmoral,

N-VI, Adanero-
Villalpando.

N-301, Murcia-
Cartagena. La Gineta-
Albacete.

N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche. Estepona-
Torremolinos.

N-430, Almansa-
Alcudia.

N-620, Burgos-Magaz.
A-630, Campomanes-
Oviedo.

E-70, Laredo-Castro
Urdiales.

Para mayor
informacion lamar a
Tele-ruta:

(91) 441 72 22

90 /Motor 16

RALLYE DE CATALUNA

E ntre el dia 14 y 18 de Febrerc, se vaa
celebrar en Herras catalanas el XXVI
Ral-lye de Catalufia. El programa «Cer-
ca de las Estrellas» ofrecerd durante
tres dias congecutivos una amplia infor-
macién sobre esta prueba puntuable
para el Campeonate de Europa v de Es-
pcmcx de Rallyes.

ércoles 14, Jueves 1 jernes 16
TVE-2 19:30

AUTOMOVIL EN ANTENA 3

U na semana mdas, dentro del magaz-
ne «Domingc en Rojos, el piloto ofi-
cial del equipo Lancia de Rallyes, Di-
dier Auriol, presentard un nuevo
modelo de coche con el que disfrutar
durante unos minutos en la tarde del
domingo.
Domingo 18; Antena 3, 17:0

MOTOR A FONDO

E 1 miércoles, el programa de la televi-
sién autondmica de Catalufia, «Mo-
tor a fondo», ofrecerd un interesante re-
pertorio de noticias del motor. Ademds
se podrd ver el Campeonate de Espafia
de Motocross de 250 ¢.c., la primera
prueba de Trial en Andalucia v un inte-
resante informe previo al Rallye de Ca-
talufia en el que se dardn una serie de
consejos practicos para seguir la carre-
ra, asi como recomendaciones sobre los
tramos que se pueden ver. Asimismo,
realizardn una comparativa coche/moto
valorando los defectos y virtudes de
ambos vehiculos.

Miércoles 14, TV3, 18:00. Repeticién
1 mg a lag 23: Gbado 17
las 13:30

CONDUCIR MAS SEGUROS

na buena iniciativa en el mundo del
U automdévil es el programa «Stop, se-

guridad en marcha». Este informati-
vo dirigido por José de la Pefia intentarg
a lo largo de varias semanas profundi-
zar en temas tan interesantes como son
la problemdtica de la seguridad vial, el
tratico, ete., ademds de incluir un invita-
do con el que tratar estos temas v mu-
chos mds.

Viernes 18, TVE-2, 15:25

CONOCER EL TODO TERRENO

a editorial britanica Haynes viene
L lanzando al mercado desde hace
afios una completa coleccién de ma-
nuales de taller sobre los coches de se-
rie, 4x4 v todo terreno. El propdsito es
dar a conocer a especialistas y aficiona-
dos los aspectos mecdanicos de un ve-
hiculo, al misme tiempo que aportar so-
luciones rapidas a log problemas que
puedan surgir.

TODO SOBRE EL MINI

A hora, los amantes del divertido Mini,
pueden encontrar en un tnico tomo,

crones

VIDEOS

llevan los titulos:
«15.000 kilometros, un
suefio ganar esta pruebas
y «Super Bofetadas», que
recogen grandes momen-
tos de accion en sesenta
minutos, sin que en nin-
gdn momento se contemn-
plen escenas desagrada-
bles o de viclencta

Los promotores de «Vi-

dec A Sport» entran en un

Video A, termina de campo muy Interesante
abrir una nueva linea de  gue gustard a todas las
productos bajo la denomi-  personas con edades com-

nacion «vVidea A Sports

prendidas entre los 7 y los
Las dos pnmeras produc- 90 afios

cualquier referencia de los modelos fa-
bricados en los dltimos veinte afios, in-
cluidas las versiones limitadas.

Pedir a: Libreria Collector

Tel. (93) 21581 15
Precio: 2.970 pesetas

DISENO ITALIANO

B gjo el titulo «Muestras de la carroce-
ria italianas, el Centro de Creacion
Industrial (CCI) Pompidou en Paris, ex-
pone, ininterrumpidamente hasta el
mes de abril, doce prototipos de Berto-
ne, Pininfarina, Giugiaro y Michelotti. _

La muestra consta de dos partes. Ini-
cialmente realiza un recorride por la
histeria del disefio desde mediados del
siglo XIX hasta nuestros dias, valiéndo-
se de dibujos, fotografias, maquetas y
piezas de carrocerias.

La segunda fase de la muestra es mo-
nogrdafica y rinde homenaje a los cuatro
disefiadores, considerados come la élite
del sector.

Precio; 600 pesetas

...‘.J

CARRERAS EN JEREZ

E 1 25 de febrero, el circuito gaditanc

de Jerez serd el escenario de la inau-
guracién del Campecnato de Espafia
de Velocidad de Motociclismo de 125
centimetros cubicos, carrera en la que
debutard la nueva JJ Cobas preparada
para Jorge Martinez «Aspar». Estarén
igualmente presentes, otros pilotos aspi-
rantes al titulo mundial, comoe Julidm Mi-
ralles.

TELEFONOS

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900) 12 35 05

CAMPSA .
Tel. (900} 1525 35

AYUDA EN
CARRETERRA
Tel. (91) 742 12 13

ADA

Tel. (91) 450 10 00
AHSA

Tel. (51) 441 71 17
DYA

Tel. (91) 437 80 00
EUROPE

ASSISTANCE
Tel. (91} 597 21 25

MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44

RACE
Tel. (91) 59333 33

RACC
Tel. (93) 209 35 77

ALFA ROMEQ

“Tel. (91) 654 40 11

AUDI
Tel. (900) 11 2222

BMW
Tel. (900) 10 04 82

CITROEN
Tel. (91) 450 11 11

FIAT
Tel. (91) 450 11 50

FORD
Tel. (91) 336 91 66

LANCIA

Tel, (91) 450 13 50
MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77

OPEL
Tel. (91} 556 13.38

PEUGEOT-TALBOT
Tel. (91) 456 39 99

RENAULT
Tel. (91) 456 39 99

SEAT
Tel. (900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel. (5003 11 22 22

Coordina Lourdes Bravo

MIRA, ES EL NUEVO
PEUGEOT 309 [LOOK,
FIJATE EN SU LINEA.
ES TU PROPIO LOOK., DISFRUTA
SUESTILO CON TODO DETALLE:
ESPEJOS LATERALES, FAROS
ANTINIEBLA, EMBELLECEDORES

DE RUEDA, BANDA LATERAL,
VOLANTE DE CUATRC RADICS,
NUEVOS DETALLES ENTAPICERIA...
UN LOOK CON ESTILO PROPIO,

Y ATRACTIVO HASTA EN EL PRECIO:
1.470.000 PTAS. CON IVA

Y TRANSPORTE INCLUIDOS.

NUEVO PEUGEOT 309 LOOK.
TU PROPIO LOOK.

PEVGEOT 309
Es OTRA HISTORIA

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

.“,.‘.'cm Lubrizantes reoomendados



En Citroén

LA GRAN
OCASION

Al comprar un coche de segunda mano, es facil equivocarse.
Al comprar un vehiculo de ocasign, de Citroén Eurocasion, no hay emror posible, rorque son coches que estdn como nuevos.
En Citrogn Eurocasion encontrard el coche que necesita, la marca y el modelo que busca, y con fodas las garantias.

Coches de Iodus las murcas, usados como nuevos.

D054/ MLOW L3

1.000 puntos de
24 Horas. Asistencia Posi-Venta,

Yodas las marcas.
Yodos los modelos.

__Motor

LA REVISTA DEL AUTOMOVIL MAS LEIDA EN ESPANA

17 de febrero de 1990

BAYTONA: 58 MILLONES

MODELOS DE AYER IEXTIRETWITTCIN
Y DE HOY
SJS COTIZACIONES

GTO: 1.000 MILLONES
COMPARATTVA DE MARCAS

Tenemos o su disposicion una oferta am-
pliay variada de vehiculos usados de
todas las morcas y modelos, para que
Usted pueda elegir con Garantia,

Garantia
2 aitos,

Hacemos una minuciosa seleccién y se-
guimos un riguroso sistema de pre-
paracion de?os vehiculos que nos permi-
te ofrecerle un abanico de Garantias,
or escrifo, que van desde los 3 meses
L)ustu tos 2 aitos, con nuestra Garantio

Nuestros vehiculos de ocasion cubiertos  Prestamos Asistencia Post-Venta

por lo Garantia Oro (2 afios) y Plata (18
meses), disfrutan del mismo Servicio 24
Horas que un vehiculo nuevo: asisiencia
mecénica y remolgue, hotel o billetes,

o vehiculo susfitutivo si fuera necesario.

Financiacién hasta
48 meses.
Podemos facilitarle, a través de nuestra
Financiera de Marca, la formula de
financiacién que més se adapte o sus ne-
cesidades, con aplazamientos hasta los
48 meses.

a todos los vehiculos cubiertos per una
Garantia Eurocasién, en mds de 1.000
puntos en toda Espafia, a fravés de lo
Red Citroén con los mismos hombres

y los mismos medios que dedicamos a
nuestros vehiculos nueves.

EN LA RED CITROEN

V\ Eurocasion

Vehlculos de Ocasion. Coches de primera.

o

® R-19 CONTRA R-21
© KADETT CONTRA VECTRA
© 309 CONTRA 405

00330

© ROBACOCHES HLJOS DE PAPA ||“||| Wi

413042




