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10 ACTUALIDAD
Autovias: a trancas y barrancas

14 ACTUALIDAD .
Nueva pista de ensayes en Madrid I c us.cos

LO ULTIMD
. Nueva serie 3 do BMW ace unas semanas, se suscitaba en estas mismas pdginas la peligro-
N B sidad de los coches que circulan por nuestras vias publicas sin las
JLLTING . debidas condiciones de seguridad. Era una denuncia de esas chata-
Nuevos Ford Sierra rras rodantes que todos hemos pedido ver en alguna ocasién, de
' 944 FRENTE A FRENTE ' esos vehiculos que al frenar se desvicn a un lado u otro; que van contami-
Lancia Dedra. Peu ' nando el ambiente porque casi queman mds aceite que gasoling; que ni

, Peugeot 405 y R-21 . p , )

ven ni se ven, porgue las pardbolas de sus faros, oxidadas por el tiempeo,
BAJOLALUPA no son capaces de reflejar la luz de sus amarillentas bombillas; que casi ni
Ford Fiesta 15,000 kildmetras responden a la direccidn, porque rotulas, silent-blocks o amortiguadores ol-

vidaron su cometi-
do hace afics v na-
die se preccupd de
sustituirlos.

Estos coches son
un peligro para la
circulacién rodada
e intervienen en el

e 10 por ciento de los
56 ronpo accidentes que se
~_ DaihatsuFerozaEL8Y. registran en nues-

tras carreteras. Re-
cordamos este da-
to, porque ese

73 FUERA DE SEREE
Maqueta del Ferrari Testarossa

78 DEpoRTE comentario ha le-
Motos: entrenamientos en Jerez VGntﬂCIiO una corn- ‘ _
g e QPRI S o troversia entre nuestros lectores v queremeos aclarar que somos amantes de

los coches aniiguos, va sean cldsicos o veteranos; que nos gpasiona con-
servar en orden de marcha cualquier maquina antigua por modesta que
sea. Pero es precisamente esa aficién la que impide hacer uso de un ve-
hiculo si no responde a las normas de seguridad bésicas.

Los lectores que se han quejado de esa critica a los coches «viejos», ase-
guran que son los primeros en procurar que sus vehiculos estén en condi-
ciones de circular. Lo celebramos. Estamos de acuerdo en la utilizacién que
debe hacerse de esos automéviles y también lo estamos en la falta de con-

§ DEPORTE o : .
) ciencia de los conductores que con cualquier vehicule, ya sed turismo o ca-
_ WHoras de Charmonix mién, privadoe o priblico, antiguo © moderno, ponen en peligro la seguridad
£ DEPORTE ‘ de los demds usuarios. Perc se trata de problemas distintos v no se deben
F1: Polémica entre Balestre y Senna mezclar. Por eso hay que pedir mayor rigidez, porque tan peligroses son
- - esos conductores, come los que no mantienen sus coches en buenas condi-
Faros antiniebla y largo alcance Hella g pou ~
Atodoges Alberto Mallo

Niebla cerrada, lluvias torrenciales, nieve, curva a la derecha y la carretera no aparece.
En estas situaciones, si no ves, no conduzcas. Por eso para verlo claro, por tu propia
'seguridad, instala faros antiniebla o de largo alcance Hella.

Disefiados para integrarse en la carroceria de su coche,
realzando su estética. También con rejillas y spoilers

creados para cada modelo.
Comet 500
I’EEIEI)
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® Pese a que
cada dia sur-
gen mas com-
petidores, Fe-
rrari conoce un periodo de
esplendor. Un ejemplo: el
importador francés ha de-
Jado de admitir pedidos
porque tiene todo vendido
hasta 1992. Con un poco

a aceptarlos.

® Al fin parecen soluciona-
dos los problemas de es-
tanqueidad de la caja de
transferencia que han afec-
tado a los Opel Vectra 4x4
¥y que han obligado a pa-
rar la. produccion. Parece
ser que ésta se reanudara
a mediados de este mes de
febrero. El defecto se habia

CARLOS SAINZ

BOTON

de suerte, en julic voiverd

EN VOZ BAJA

detectado ya en fase de
comercializacion y se debia
a un error de concepcion
de la firma suministradora
austriaca Steyr-Puch.

® Por vez primera en la
historia del automovilismo
USA, el coche mas vendido
ha sido japones.

Se trata del Honda Accord,
con el 3,6 por ciento del
mercado total. Tras el Hon-
da, se han vendido los
Ford Taurus y Escort y los
Chevrolet Corsica, Beretta y
Cavalier.

Los analistas han quedado
perpiejos por el hecho de
que los fabricantes nipones
en norteamerica han logra-
do colocar mas de 1 millén
de coches en el mercado.

puertas. El primero de la lista serd el Vi-
tara, que estard disponible en el merca-
do USA antes del verano, mientras que
el Discovery hard su aparicién en el Sa-
I6n del automévil briténico, a finales del
mes de octubre préximo.

VOLKSWAGEN CORRADO G-60

CASTPOR CUATRO MILLONES

E 1 Corrado G-60, el modelo mds repre-
sentctive de los coupés comercializa-
dos por Volkswagen, acaba de llegar al
mercado espafiol con un precio de che-
que, préximo o los 4.100.000 pesetas. El
Corrado G-60 es un deportivo contun-
dente con 160 caballos de potencia bajo
su capé delantero, un coche capoz de
alcanzar los 225 por hora de velocidad
punta o de pasar de cero a cien en poco
mdas de ocho segundos. Un motor de 1,8
litros, idéntico al motor montado por los
Golt GTI, sobrealimentade por un com-
presor G-60, es la clave de un automévil

agil y efectiva.

DEANCLA

On un nuevo
corte de

pelo, obligado por
las ordenanzas
militares, Carlos
Sainz lucia en Ia
manga los colores
de su nuevo
spensor: {a Armada
Espafiola. Bien
pensado, Carlos
deberia hacer ia
miii en caballeria o
en el parque de
autormovilismo,
pero es o mismo,
porque, en todo
caso, se ha ganado
de sobra los
galones o las cocas
de almirante.

CAMPSA

SEESTUDIA LA SEGREGACION

E 1 Ministerio de Industria, Repsol v las
compaifiias petroleras privadas tie-
nen en sus manos la decisién para des-
mantelar el monopolic comercial de
Campsa. La idea ha surgido por el de-
seo expresado por algunas de esas em-
presas de crear y desarrollar sus pro-
pias redes de distribucién de gasolina y
el mandato de la Comunidad Eurocpea
de que no existan empresas que agluti-
nen actividades comerciales v de dis-
tribucién, factores que podrian adelan-
tar la segregacion de Campsa,

SUZUKI Y ROVER

PRONTO CON CUATRO PUERTAS

T ras el lanzamiento de una nueva ge-
neracién de vehiculos todo terreno,
de modelos como el Suzuki Vitard, que
entrard en el mercado espafiol a media-
dos de la primavera proxima, y del Land
Rover Discovery, que va estd disponible
desde el pasade dia une de lebrero, lle-
ga la fiebre de las versiones con cuatro

SAAB 9000i TURBO §
VESTIDO PARA CORRER

u n equipo aerodindmico
completisimo y afinado
al maximo dentro def tinel
de viento, unas Nantas de
aleacion muy espectacuia-
res, con tres radios, y una
suspension enérgica con al-
gunos milimetros menos de
recorrido, forman parte del
strajer deportivo creado
para el Saab 9000 ! Turbo
S, un famihiar de attos vue-
ios animado por un motor
de cuatro cilindros con 185
caballos de potencia. E! G-
timo ecaprichos sueco aca-
ba de entrar en el mercado
espafiol con un precio final
préximo a los 6.050.000
pesetas.

Esta version especial in-

cluye sistema antiblogueo
de frenos, climatizador au-
tomatico, ordenador de
vigje, asientos con calefac-
cdn, tapiceria de cuero y
ante, asi como volante y
pomo acabados en piel.

El organigrama de la
nueva socredad Saab Auto-
mobile AB, la empresa
constituida por General
Motors y Saab Scania va a
estar presidida por David J.
Hermann, 44 afocs, prove-
niente de la empresa ame-
ricana, mientras que el
puesto de vicepresidente
serd para Jan-Erik Larson,
53 afios, responsable hasta
el momento de ia division
automovilistica de Saab.

AUVERLAND A3

NUEYO
ENLA PLAZA

E n el plazo de
unos dias
comenzara en
Espafia ia
comercializacion
del Auverland A3,
un nuevo todo
terreno de origen
francés impulsado
por un motor
diesel Peugeot de
1,9 litros con 65°
cabalios de
potencia. Se trata
de un vehiculo
robusto ideado
para aguantar las
condiciones mas
duras campo a
través. La firma
importadora serd
Qasis 1bérica.

VERDE Y ROJO

® £ geai Automovit Club de Ca-
talunya esta poniendo toda ia
carne en el asador para que su
rallye logre la mejor valoracion y
pueda optar {como parece) al
Campeonato del Mundo desde
el afo proximo. Una de las inicia-

tivas ha sido la de crear un sim-
patico personaje, bautizado &SP |

Dalmau»r, que da consejos sobre
aspectos de [a siempre polémica
sequridad en los rallyes. A eso se
llama tener seny.

@ £ accidente reciente de Can-
dasnos pone ofra vez de mani-
fiesto la inadecuacion de nuestro

ardenamiento juridico en mate-

ria de Trafico. No se puede espe-
rar mas. ;Cuantos muertos mas
tiene que haber para que se re-
gule el transporte de mercancias
peligrosas? '

@ ror una vez, la Administracion
ha sido capaz de coordinar a tres
organismos y culminar un ambi-

- cioso y Otl proyecto. Para la
construccion de la pista de ho-
mologaciones, Gnica en su géne-
ro en Europa, se han puesto de
acuerdo la Direccidn General de
Trafico, el Ministerio de Industria
y el Instituto de Técnica Aeroes-
- pacial. Que dure el acuerdo.

@ Hace exactamente un ano

_que se concedieron los premios
de periodismo automovilistico
«Lois» y la firma pantalonera no
ha sido aun capaz de otorgarlos
n de dar la menor explicacion.
Hay quien piensa que se trataba
unica y exclusivamente de un
montaje publicitario, de la marca
que apoyd a Luis Pérez Sala en la
Férmula 1

CONCURRO Y POR SEVILLANAS

a Exposicién Universal Sevilla 92, la

5
SUAREZ EN ALFA

L EXPO 92, ha elegido ya sus coches

_ oficiales: serén modelos de la gama

Ford. Este es el resultado del concierto
suscrito entre la Expo y Ford Espaifia por
parte de Jacinto Pellén y Heinz Sciron,
responsables de ambas entidades. El
acuerdo no solo contempla el aprovisio-
namiento de la flota de wvehiculos nece-
saria para el transporte, sino también la
sustitucidn, renovacion y mantenimiento

de la flota.

fomiEpo
PoR LAS WUBES
\

T A e S e I T e B L e Al T el M o

HACIA ITALIA %0

[ seleccionador
nacional de
futbol, Luis Suarez,
ha comenzado su
andadura hacia ei

Campeonato
Mundial ltalia. 90 ai
volante de un
coche de raza, de
un Alfa 164 3.0
V-6, un familiar
€ON corazon
deportivo gue
alcanza los 230
por hora enun
suspire. Luis
Suarez, buen
amante de las
mecanicas 5
refinadas, recogio
50 coche de manos
de Paoic
Amagliani, director
general de Alfa
Romeo en nuestro
pais. Esta marca es,
casuzalmente,
patrocinadora del
Mundial de Futbol.

BALLESTA
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LA GRUA DE PAPEL

Leemos en los penddicos
que un cudadano indone-
sip, cuyo nombre ha sido
celosamente guardado, ha
sido condenado a reparar 2
kilbmetros de carretera por
ser sorprendido en flagran-
te adulterio Y a uno se [e
ocurren algunas reflexiones
sobre esta sentencia

En primer lugar, nada se
menciona de la pena a ia
que ha sido castigada la
mujer. . Por lo menos, gue
pinte Ia raya y st guiere cle-
mencia, que la pinte mter-
mitente, que siempre le se-
ra menos fattgoso y mas
barato

Demos gracias al Cielo
porgue la sentencia indorne-
sla no siente junsprudencia
en nuestro pais, porque ha-
bria casos de cierto escan-
dalo. Sin ir mas lejos, Marta
Chavarn y Alberto Corlina
iban a arruinar a Construc-

ciones y Contratas perque
1a mitad de las carreteras de
este pais las iban a patear y
graus, con lo cual, Coscu-
lluela se iba a ahorrar unas
pesetas Lo que no sabe-
mos es si e} RACE iba a ale-
grarse por esta mejora via-
ria. . En fin, no son mas
que Imaginaciones nues-
tras

Como casl siempre, se
suscitan con la sentencia,
cuestiones de otras indoles
Por ejemplo, teoltgicas.
Porque del castigo biblico,
la salvajada del apedrea-
miento, al acarreamtenio de
piedras para mejorar el fir-
me, hay sélo un paso E in-
cluso laborales, porgue st el
adiltero es un peon cami-
nero, la sentencia favorece-
ria la economia sumergida
e mciuso el esquirohsmo
En todo caso, una sugerer-
cia: que al menos, los cor-
nudos, no paguen peaje.

MULTAS EN MADRID

COMIENZANLOS EMBARGOS

E | Ayuntamiente de Madrid ha co-
menzado ya a embargar cuentas co-

D E M1 R A

8/ Motor16

rrientes o los infractores que no pagon
las multas de tréfico. Desde finales del
pasado mes, la Empresa Municipal de
Recaudacién Ejecutiva ha tramitado tre-
ce diligencias conira personas que han
acumulado multas por impertes que os-
cilan entre las 30.000 y las 396.000 pese-
tas. E} Comisariado Europeo del Auto-
mévil recurrird ante el Defensor del
Pueblo por creer que el Ayuntamiento
no tiene capacidad legal suticiente para
proceder a esos embargos.

NISSAN 300 ZX

A PUNTO DE SALIR

E | coupé mds espectacular del cons-
tructor japonés Nissan, el ultimo 300
ZX, estd a punto de entrar en el mercadc
espariol. El préxime mes de marzo serd
testigo del pistoletazo de salida
para unda mdagquing excep-
cionai con un precio
» proximo a los

8.300.000 millones de pesetas, capaz de
rodar casi a doscientos cincuenta por
hora. El motor del nuevo 300 ZX serd un
seis cilindros en V de tres litros de cubi-
caje con doble drbol de levas en cabeza,
culatas de cuatre vdlvulas por cilindro,
dos turbos v trescientos caballes de po-
tencia. Nissan-Motor Ibérica acaba de
extender la garantia de todos sus turis-
mos hasta los tres afios o los cien mil ki-
Iémetros; esta garantia, la mejor del
mercado, es efectiva desde primero de
enero aungue el departamento de pren-
sa correspondiente ha preferide mante-
nerla baje «zsecreto de sumario.»

ASTON MARTIN

VETERANO SEDUCTOR

a dltima subasta del especialista bri-

ténice Brooks ha contade con un invi-
tado de excepcién, el Aston Martn Za-
gato DB 4GT de 196). El modelo de la
subasta lleva la matricula 1 VEV y se co-
noce por el nombre «Ivy». EIDBE 4 GT es-
tuvo en manos de pilotos de la talla de
Jim Clark, Roy Salvadori o Innes Ireland,
un atractivo suplementaric que llevard
su precio hasta las cercanias de los tres-
cientos millones de pesetas.

LANCIA THEMA

MAS EQUIPO SIN SOBREPRECTO

L a reduceién de aranceles estd tenien-
do efectos muy beneficiosos en los
precios de todos los vehiculos importa-
dos; el mejor ejemplo acaba de llegar
de la mano de la gama Lancia Theme,
que incorpora ya el climatizader quto-
mdatico como equipo de serie [sin costo
adicicnall Los usuarios reacios a este
dispositivo podrén disponer de una ver-
sién del Thema 2.0 1 sin climatizador con
un precio de 3.100.00C pesetas.

CUDRLVICONATES

‘Tira todo por la borda.
Enrdlate con Cutty Sark.
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Ni corto ni perezoso, ¢l ministro de Obras Piblicas se dedicaba 53
la pasada semana a cortar cintas inauguradoras en obras

muy puntuales y de calibre, pero que no vienen a resolver el
problema actual del Plan General de Carreteras: su retraso
cada vez mas evidente y el aplazamiento de las iltimas
contrataciones por dificultades presupuestarias.

LAS INAUGURACIONES DE
COSCULUEIA NO CUNDEN

AUTOVIAS A
TRANCAS Y
BARRANCAS

AVIER Saenz de Cosculluela, un
J politico que «no suena» para se-

guir en el puesto en la anunciada

remodelacién del Gabinete Gon-
zalez prevista para antes del verano, des-
tapaba la caja inauguradora la pasada se-
mana en una serie de obras piiblicas hace
mucho tiempo esperadas: las variantes de
Alicante y Talavera de la Reina, amén de
dos actuaciones mds pequefias como son
las circunvalaciones de Granada (en uno
de sus tramos) y de la malaguefia pobla-
cién del Rincén de la Victoria.

La culminacién de la obra de maés cala-
do ha sido sin duda la variante de Alican-
te dentro del eje del Mediterdneo, ya que
la autopista de peaje A-7 se prolonga me-
diante autovia a lo largo de toda la N-340.
La variante, de 20 kilometros de longitud,
ha costado mds de 10.000 millones de pe-
setas y permite rodear la cindad en diez
minutos, aliviando el flujo de trafico que
transcurre por ella, cifrado en unos
80.000 vehiculos diarics. Ademas cuenta | ; ; | ¢
con seis enlaces que, por la premura de S s | o W K Oy
tiempo, no han entrado en functonamien- £E7 i
to en su totalidad.

La otra inanguracién de calibre fué la
de la variante de Talavera de la Reina, en
la autovia de Extremadura, con la que se
elimina uno de los puntos mis negros del

| aplaza- trafico hispano. Su longitud es de 22,480

kilémetros y comienza a la aliura del des-

mlpnto de vio de Cazalegas, terminando en el cruce

licitaciones con la carretera de Arenas de San Pedro.

La intencién de los responsables de Obras

por - Piiblicas es que de Talavera a Madrid se
recortes cirlciule por alclltovi.gD en 1991,

; as otras dos cbras son menores, aun-

BresupueStarms que su importancia local es relevante. La

a afectado q variante de La Cala del Moral y Rincén

de la Victoria, en la N-34(), tiene diez ki-

obras V?I(}radas. lémetros de longitud y ha supuesto una 2N i 3
en trescienfos mil  inversién de 2.300 millones de pesetas, (1 T i -
millones de doscientos millones mds de lo previsio ; :

inicialmente. Su «bondad» es relativa ya

pesetas.- que no descongestionard la entrada a la DESASTRE
—____ capital malacitana hasta que no estén fi-

nalizadas las obras de la autovia de la » e e — ey —_— e —_
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Ronda Este, trabajos que no han comen- ral, que siempre ponen».

zado alin ya que estdn previstos para
1992, Finalmente, en las mismas fechas
se abrian los tres primeros kilémetros de
la circunvalacién de Granada, realizados
dentro del programa de Actuaciones en
Medio Urbano con un presupuesto de
1.100 millones de pesetas. El tramo ahora
abierto tiene dos carriles en cada sentido
y cinco estructuras. La ronda de circunva-
lacion de Granada se realizard en tres fa-
ses, la dltima de las cuales debe estar con-
cluida no antes del verano de 1991. El
tramo mdas polémico, de seis kilémetros,
que atraviesa la Huerta de San Vicente, li-
gada a la figura de Federico Garcia Lorca,
debe concluirse no antes del 31 de di-
ciembre de este afio,

Esta fiebre por abrir nuevos tramos in-
cluidos en el famoso por polémico Plan
General de Carreteras del MOPU 1984-
1991 coincide con un evidente retraso en
la marcha del Plan, sobre todo desde el
punto de vista financiero. En las dltimas
semanas del ain reciente 1989, el Minis-
terio decidia aplazar las dltimas contrata-
ciones del Plan hasta bien entrado el ejer-
cicio actual debido a dificultades
presupuestarias. Estas adjudicaciones,
que afectan a mas de 1.200 kilémetros de
autovia, deberian haber sido aprobadas
por el Consegjo de Ministros en el trans-
curso del pasado diciembre, pero los re-
cortes presupuestarios de abril y julio del
pasado afio incidieron fuertemente en las
inversiones previstas para carreteras. Ese
aplazamiento ha supuesto dejar pendien-
tes licitaciones por valor de 300.000 mi-
llones de pesetas.

Seglin fuentes autorizadas del Gobier-
no, el retraso en la licitacién ha venido de
la mano de la tltima convocatoria electo-
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frena la actividad
administrativa, v,
posteriormente, de
la interinidad del
actual Gabinete,
que en tal sitnacion
no era partidario de
aprobar grandes
partidas de gastos.
Sin embargo, también ha influido la cita-
da escasez presupuestaria ya que -se afir-
ma- el Gobierno suele aprobar casi meca-
nicamente partidas por valor de 15.000 6
20.000 miilones con sole la recomenda-
cién del ministro de turne y su interinidad
no es excusa para frenar un plan que lleva
ya mds de seis afios en vigor. Los mismos
medios apuntan que aunque ese retraso no
ird mas alld de febrero de 1990, en lugar
de terminar algunas obras a finales de
1991 o principios de 1992 sc hard a me-
diados de ese ultimo afio, como mucho, y
siempre dentro de los plazos que recoge
el Plan General de Carreteras.

El caso es que del Programa de Auto-
vias del PGC solo la Santander-Torrelave-
ga y la Madrid-Toledo estin contratadas
en su totalidad. Esto quiere decir que con
tan solo 684 kilémetros en servicio, el
cumplimiento en este aspecto de del 22
por ciento del total del citado Programa.

Aqui entra en juego la eterna dicotomia
sobre realizaciones que contemplan, des-
de perspectivas distintas, responsables de
la Administracién y usuarios. Asi, en el
iitimo balance de situacion oficial remiti-
do por el MOPU se sefiala que a 1 de di-
ciembre de 1989 «el Plan General de Ca-
rreteras arroja un satisfactorio grado de
cumplimiento, elevado en cualquiera de
los cuatro grandes programas que lo com-

n——— )

sién globcH en el PGC, que
supera con creces el billén de
pesetas, no satisface hasta el

momento a casi nadie.
= ————————-————— " '4

De acuerdo con el
mismo comunicado,
de los 3.250 kildéme-
tros de carreteras
comprometidos en el
Programa de Auto-
vias, se encuentran
en servicio, ejecu-
cién o contratacion
un total de 3.063,2 kilémetros, lo que sig-
nifica un grado de cumplimiento del 94
por ciento con respecto al total. Las ac-
tuaciones correspondientes al mismo, uni-
das a las inversiones en expropiaciones,
representan una cifra de 735.714 millones
de pesetas. En este capitulo la situacién es
de 684 kilémetros de autovia en servicio,
1.272 kildémetros en ejecucidn, 1.106 ki-
lémetros en contratacién y 63,1 kiléme-
tros en fase de expropiacién. .

En cuanto al Programa de Acondicio-
namientos, que contempla actuaciones en
6.635 kilometros de la Red de Interés Ge-
neral del Estado, presenta un grado de
cumplimiento, segin el MOPU, del 74
por ciento, que se traduce en que 4.924
kilémetros de carrcteras se encuentran en
servicio, gjecucion o contratacion. El vo-
lumen total de inversién del programa as-
ciende a 217.654 millones de pesetas.

Las actuaciones previstas en el Progra-
ma de Mejoras de Plataforma y Pavi-
mento abarcan un total de 8.320 kiléme-
tros, de los que en 6.236 kilémetros se
han comprometido realizaciones, ya sea
en servicio, ejecucién o contratacién. Con
una inversién global de 107.585 millones,
su grado de cumplimiento oficial serfa del
75 por ciento. Por iiltimo, en el Progra-
ma de Actuaciones en Medio Urbano,
cuyos objetivos son la continuidad de los

a inver-

itinerarios hasta las poblaciones, asi como
el acceso a grandes puertos y aeropuertos,
presenta para el MOPU un grado de reali-
zacion del 80 por ciento con unas inver-
siones efectuadas de 180.492 millones de
pesetas, de las cuales aproximadamente
dos tercios corresponden a actuaciones en
servicio.

En resumen, una inversién global que
supera con creces €l billén de pesetas
(concretamente 1.241.445 millones de pe-
setas), que hasta el momento actual no ha
satisfecho a casi nadie. Las obras y su
contratacion van muy lentas, y eso cuan-
do aidn faltan por definir algunas actua-
ciones del PGC, a estas alturas de su pe-
riodo de vigencia. E1 Programa de
Autovias, sin duda el mds interesante, es-
ta ahora mismo asf de cara al automovi-
lista (ver mapas adjuntos): '

 Autovia del Norte: Fl trazado desdo-

BN  EN SERVICIO
NS ADJUDICADAS Y/O EN EJECUCION
EXNPNEET  EN PROYECTO O LICITACION -, i

blado de la N-I, que serviria para unir
Madrid con la red europea de autopistas,
es uno de los mds retrasados en cuanto a
su ejecucion. Solo estd en servicio el tra-
mo que une la capital de Espafia con Ven-
turada y se trabaja entre La Cabrera y
Buitrago, en las proximidades de Boce-
guillas y en el tramo Lerma-Burgos.

» Autovia de Aragdn: Salvo un peque-
fio tramo sin contratar entre La Almunia
de Dofia Godina y Calatayud, es una de
las autovias donde se trabaja con mais
ahinco, Las realizaciones tal vez no se no-
ten al pié de carretera porque existen mu-
chos tramos -como los correspondientes a
la cuenca del Jalén- que son de nuevo tra-
zado.

» Autovia de Levante: El polémico tra-
zado de esta autovia, que seguird «sepa-
rando» a Madrid de Valencia (la primera
y tercera ciudades de Espaiia) sigue en

CUMPLIMIENTO
EN RUTOVIEAS.
Para el MOPU, el
grado de
cumplimiento del
Programa de
Autovias es del 94
por ciento. Pero el
refraso para el
usuario es evidente.
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mantillas. Se ha resuelto el tramo Alican-
te-Almansa y dos variantes conflictivas
(La Roda y Albacete), asi como la salida
de Madrid. La mayor parte se encuentra
en fase de proyecto o licitacién.

i ja: Otra de las
mas avanzadas va que, sin duda, antes de
1992 estard concluida. Faltan por concre-
tar tramos muy aislados pero el resto esta
en plena efervescencia.

» Autovia de Extremadura: Salvo la
ya comentada variante de Talavera de la
Reina, Portugal va a seguir mucho -pero
que mucho- tiempo aislado de la red
europea de vias ripidas.

» Autovia del Norgeste: El MOPU ha
apostado fuerte por este viario y la prueba
es que desde Adanero estd practicamente
en obras hasta Villalpando.

* Autovia de Castilla: La tristemente
fasmosa «carretera de la muerte» tiene
atin serias dificultades que resolver entre
Burgos y Palencia.

» Autovig del Mediterrineo: Salvo en
los alrededores de Alicante y Murcia, esta
autovia estd «muy verde». Los conflictos
sobre proyectos y expropiaciones se acen-
tian ademds en la provincia de Milaga.

En las demais autovias hay también evi-
dentes retrasos. Entre Malgrat y Mataré
no hay absolutamente nada hecho; ya se
trabaja en la Igualada-Martorell; se estd
concluyendo el «by pass» de Valencia pa-
ra que la A-7 la rodee completamente; se
estdn terminando la Sevilla-Huelva v la
Madrid-Toledo; se trabaja algo en la del
Cantabrico; en la Qviedo-Campomanes se
ha adjudicado un tramo entre Oviedo y
varios kilémetros antes de Mieres, y entre
Vigo y Tuy se trabaja en un 60 por ciento
del recorrido. O

Raiil R. Saez.
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Espaiia cuenta,
desde la pasada
semana, con una
pista de ensayo de
vehiculos tnica en
Europa por sus
caracteristicas. Es
el resultado, por
una vez positivo, de
la coordinacién de
tres organismos
diferentes de la
Administracién y
prepara el terreno
para la
homologacion
completa de
vehiculos en 1992.
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ESPANA SE ADELANTA A EUROPA

ENSAYOS
A TODA PISTA

L. pasado viemes 2 de febrero se
inauguraba en las proximidades de
Madrid una pista de ensayo de ve-
hiculos tinica hasta el momento en
Europa. La pista ha nacido del acuerdo de
tres instancias, la Direccién General de
Trafico, que ha puesto el dinero -unos 450
millones de pesetas-, del Ministerio de
Industria, a través de la Direccién General
de Politica Tecnoldgica, que fue el padre
de 1a idea, y el Instituto Nacional de Téc-
nica Aeroespacial (INTA), que ha puesto
a disposicién del proyecto los terrenos ne-
cesarios en sus instalaciones de Torrején.
La intencion de la Administracién con
esta nueva obra es la de adaptar los labo-
ratorios espafioles al reto europeo de
1992: el Mercado Unice y con €1 la posi-
bilidad de realizar homologaciones com-
pletas de vehiculos. Con ello se consigue

disponer de los medios necesarios para
que el pais que realice la correspondiente
homologacién sea responsable ante los
demds y no sean necesarias las practicas
burocriticas nacionales que frenan la co-
mercializacién de un nuevo modelo, se-
gin se puso de relieve en el acto de pre-
sentacion por parte de la directora general
de Politica Tecnoldgica, Regina Revilla.

En el mismo acto, el director general
de Tréfico, Miguel Maria Mufioz, explicé
que la nueva pista no se agota en los en-
sayos de homologacidn, «ya que sus ca-
racteristicas técnicas permiten usarla para
investigar el comportamiento humano al
volante de un vehiculo».

En efecto, la pista se constituye en si
misma como un laboratorio de ensayos e
investigacidn sobre la actitud del usuario
durante 1q conduccidn, sometido a cual-~

s -
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(juier condicion de circulacién, tanto diur-
1 como nocturna, en autopista o carrete-
i convencional, con diversos grados de
intensidad de trafico y ante estados anor-
males como la fatiga y otros. Estos traba-
jos tienen como principal misién la dismi-
nncion de la siniestralidad vial.

Asimismo se pueden realizar ensayos
segiin directivas CE, y Reglamentos ECE,
nacionales e internacionales, que com-
prenden desde consumo, velocidad méxi-
ma, aceleracién y recuperacion, ruidos y
campos de visidn de retrovisores, hasta
sistemas antiparasitado, velocimetros, es-
fuerzo sobre volante, estabilidad en seco
y mojado, frenazos, resistencia de compo-
nentes mecdnicos, avisadores acisticos,
esfuerzo de direccién y desarrollo de pro-
vectos de los fabricantes, con lo que se
convierte en una herramienta clave para
la realizacion de pruebas sobre la seguri-
dad activa de los vehiculos.

Asimismo, y como prueba de futuro, la

pista ofrece la posibilidad de realizar en-
sayos de desarrollo e investigacion, para
preparar la presentacién de propuestas es-
pafiolas en foros internacionales de nuevas
reglamentaciones o modificaciones de las
ya existentes, asi como ensayos de desa-
rrollo v durabilidad de vehiculos y sus
componentes para mejorar la calidad de
los productos con vistas a la fuerte compe-
titividad que implicard la entrada en vigor
del Acta Unica Europea. Las instalaciones
del INTA se convierten asi en uno de los
seis laboratorios europeos més importan-
tes, y de ahi que la pista esté abierta a fa-
bricantes de vehiculos, componentes y ac-
cesorios, universidades y centros de
investigacidn, e incluso medios de comu-
nicacion relacionados con el tema. Como
sefialé el titular de la DGT, «el nuevo reto
es que el sector de automocidn espafiol
colabore para erradicar la alta siniestrali-
dad vial». O

R.R.S.

@  FICHATECNICA

ANILLO: Radio: 450 metros. An-
chura calzada: 9 metros. Longitud:
2.820 metros. Pendiente mdxima: 1
por ciento. Seccién tranversal: Cur-
va con pendiente de 1,5 por ciento
en su punto més bajo y 57,73 (30°)
en el mas alto.

PISTA DE FRENADO: Longitud:
400 metros. Situacién respecto al
centro del anillo: 315 metros. An-
chura de calzada izquierda: 16,5
metros. Anchura calzada derecha:
7.5 metros. 2
VELOCIDAD: Mdaxima sin asir el
volante: 180 km/h. Velocidad punta:

225 km/h.  ® %

..~ RCCIDENTES m inv
e . pEL cado errores garrafales ¢ situacio-

N vehiculo dedicado al trons-

porte de mercancias peligro-

sas, al transporte de propano,
ha vuelto a sembrar de fuego y
muerte el asfalto espaiiol. El tramo
afectado por este nuevo accidente
ha sido el correspondiente al kilé- -
metro 81 de la qutopista A-2, justo -
entre Zaragoza v Huesca, en el tér-
mino de Candasnos. Seis fallecidos .
y cinco heridos graves han puesto
la rubrica negra en una lista escri-
ta tragicamente con nombres tan

los Alfaques o el hotel de Fraga,
accidente registirado hace poco*
masdeunmes. - ¢ .
Los hechos han sido espeluznon-
tes; el camién, un Pegaso matricula
V-5063-CF de la compafiia Gas
Castellén, conducido por José Anto-
nio Mora fue el cousante de un in- -
‘cendio pavoroso al caerse su carga
il suelo tras rozar contra un pretil.
En ese incendio se vieron involu- |
crados otros dos camiones mds,
una furgoneta y dos turismos, todos ..
snvueltos en una ceremonia de la -
confugién que no se explica con fa-
cilidad, ceremonia que dejé tras de -
=i un area carbonizada de mds de
- trescientos metros de radio, :
- En otras ocasiones se han invo- -

: .THHﬁSfORTE. nes ilegales, se ha invocado lo an- |

En los siniestros en
" los que participan
<« . - mercancias
B peligrosas, las

tiguedad de los camiones, la
sobrecarga incontrolada, las joma-
das interminables de trabajo, la

siniestralidad vial, - na con el peso correcto, - 4

 ADELESFAITOENLLAMAS -

“ niobra incorrecta, una maniobra . *
" producida a una hora bastante pe- =
" . ligrosa, las 11,25 de la noche, mo- .

escalofriantes como: el camping de - ! 1
- que dar un volantazo imprevisto

- por una «faena» de otro automovi-

competencia desesperada o la im- @
" prudencica casi temeraria de mu- -
pruebas suelen  h,e conductores, pero en el caso
_desaparecer (g |g qutopista A-2 es dificil recu-
carbonizadas. Asino yrir g.uno cualquiera de estos argu- -
es posible despejar mentos; ¢l Pegaso de la compaiia
. la incégnita de sual- - Gas Castellén era un vehiculo mo-- .
ta incidencicen la derno de 1987 y llevaba una cister- .

. Todas las hipéteéis de frabajo
apuntan, sin embargo, a una ma-

mento en el que muchos conducto- -
res bajan un poco su guardia, -
mientras que otros han caido ya .|
bajo el efecto del alcohol y ruedan ~
sin la menor consideracién hacia el
resto de los usuarios de las vias -
publicas. .
iFue el conductor del camién res-
ponsable de esa maniobra? Tuvo

lista? ;Dio ese volantazo por culpa
del suefio? ¢El vehiculo se desvio
de su trayectoria correcta por culpa -
de una rueda pinchada, de un freno :
agarrotado o de una direccién rota? -

- La respuesta desaparecié carbo-
. nizada y ahora mismo es imposible -
encontrar el motivo exacto que pu-

do ocasionar el trégico hecho.
Los ~ vehiculos pueden ser
jévenes, pero desconocemos el es- .

* tado de sus neumdticos, de sus fre-
nos, de sus mecanismos de direc-

cidn, envejecidos en miles de
viajes. Los conductores pueden ser

. expertos, pero ignoramos su grado
" de responsabilidad, su estado fisi- |

co, su ingestién de alcohol o de co-

" midas copiosas que incitan al sue- .

fio. Desconocemos, en definitiva,
las horas de trabajo desarrolladas
por el conjunto chéfer-camion.

Los tacdgraios, vitales para-esas .
comprobaciones, no estdn siendo *

. examinados por la Guardia Civil
- de Trdfico con la dureza necesaria,

" con el rigor exigible en unos con-
. juntos que llevan la muerte en sus *

talones. El cuento de nunca acabar..

’ Mgél I“iuréo
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En la gama media
se prepara una
bonita batalla
comercial entre los
principales
fabricantes
alemanes,

BMW se adelanta
a sus rivales

¥ prepara su
nueva Serie 3
parala
primavera

del '91. A
continnacion
llegaran los
cabrio y coupé.
Finalmente habra
un nuevo M3,
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RENOVACION
EN MARCHA

UANDO la actual serie 3 de

BMW cumple va siete afios, las

formas de su sucesor estin muy

definidas. Tal y como se ve en
las dltimas fotos en las que se han sor-
prendido a los prototipos de la marca, la
nueva Serie 3 tiene una cierta inspiracién
en el 850. Los primeros prototipos del
proyecto E36, pues asi se llaman en clave
los nuevos Serie 3, va ruedan por las ca-
rreteras alemanas.

No sélo las lineas estdn bien definidas,
sino que el calendario de aparicién tam-
bién esta totalmente fijado. La berlina de
cuatro puertas iniciard su andadura co-
mercial en Marzo de 1991 con motivo del
Salén de Ginebra. En esta primera fase
presentaran cinco versiones de gasolina y
una turbo diesel. Los mds basicos de la
gama serdn los 3161 y 318i con culatas de
dos vélvulas por cilindro. Las poten-
cias de estos motores son 100 y 113
caballos respectivamente. El resto
de los motores de gasolina dis-

Lo ULTIL Mo
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BMVYV SERIE_3

pondrin de culatas de cuatro vdlvulas por
cilindro. El 318iS dispondrd de 136 caba-
llos, el 320 iS desarrollard 150 caballos y
el tope de la gama sera el 325iS con 190
caballos. En lo que se refiere al diesel, ha-
brd una versién del seis cilindros turbo
diesel, especialmente desarrollado para
reducir drdsticamente las emisiones con-
taminantes.

El siguiente paso en la instauracién de
la Serie 3 en el mercado se producird en
octubre de 1992, cuando aparezca el
atractivo cabrio y el

SORPRENDIDO.
Los primeros
prototipos de

los nuevos

Serie 3 ya ruedan
por las
carreteras
alemanas.
[Jeritro de un

afio veremos el
reanliado

final
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Serie 3

mejoran en

aspectos
tales como
habitabilidad y
maletero, para
acercarse a los
Serie 5.

coupé , Este 1iltimo, no serd realmente un
coupé, puesto que en realidad serd la ver-
8ién dos puertas del Serie 3, perc dado
que los montantes posteriores estdn bas-
tante inclinados y el maletero es sensible-
mente mas corto, se asemeja bastante a lo
que se entiende por coupé. El cabrio man-
tendrd el aspecto del resto de la gama con
un atrevido parabrisas muy inclinado sin
ge]fuerzo lateral, ai estilo del Mercedes

Por (ltimo, ya en 1993, llegarén las
versiones Touring y M3. Estas dos estin
en un estado de desarrollo’muy primitivo.
En lo que se refiere al M3, estd previsto
que su potencia se acerque a los 250 ca-
ballos.

En términos generales, los nuevos Serie

TODO DISENO.
Tanto el cabric
como el Touring, son
muestras de

un elaborado
disefio.

El Touring destaca
por una amplia
superficie
acristalada.

3 se acercan sensiblemente a los Serie 5;
mejoran su habitabilidad y aumentan la
capacidad del maletero. Los esquemas
mécanicos son similares a los actuales,
pero con mejoras sustanciales, particular-
mente en i eje posterior.

También habrin versiones de traccidm
a las cuatro ruedas, pero no aparecerdn
en el primer momento, puesto que se estd
desarrollando un sistema de traccién per-
manente totalmente nuevo.

BMW se ha marcado como principal
objetivo, anticiparse a la aparicién del
nuevo Mercedes 190, que debutard en
1992,

@  CUATROVALVULAS PARATO

DO§

salvo los mdas pequefios y el
diesel, todos van a digponer de
culatas de cuatre vdlvulas. Esta

D entro de la gamaj de motores,

~ te muchoe tiempo por BMW en sus
motores mds grandes y potentes.
pero poco a poco se ha ido generg-
lizando en la totalidad de su gama.
En el caso del futuro M3, la poten-
cia podra llegar a los 250 cabalios,
mientras que en el benjamin de la
familia, el 318iS cumenta su poten-
cia hasta 136 caballos. - -

tecnologia ha sido utilizada duran- -

L.

e 2

NUEVOS
BIRES,

Las diferencias mdas
notables de estos
nuevos Sierra
residen en unas
tomas de aire en el
capo y

i

retogue en

la calandra
delomtera.

NUEVOS EORD SIE
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de dos litros con doble drbol de
levas en cabeza en la gama Sie-
rra, Ford vuelve .a la carga con un nuevo
paquete de novedades para su berlina me-
dia.

Sin duda, lo que mas llama la atencién
a primera vista es el nuevo Ford Sierra
Cosworth con traccién a las cuatro rue-
das, que recibe una nueva inyeccién de
potencia. Con catalizador, el cuatro cilin-
dros turbo preparado por Cosworth, desa-
trolla ahora 220 caballos.

Para Espafia hay una version sin catali-
zador, que segiin el fabricante desarrolla
la misma potencia.

Las otras novedades destacables son la
introduccién del motor V6 de 2.9 litros

ESPUES de las mejoras intro-
D ducidas con los nuevos motores

que se montaba en el Scorpio. Este motor
sOlo se comercializa con catalizador, por
lo que no estd previsto que llegue a Espa-
fia.

También habrd una versién de traccién
total con el motor dos litros DOHC con
inyeccidn.

La gama intermedia se refuerza con un
motor dos litros con carburador y el mis-
mo motor con inyeccién con posibilidad
de consumir gasolina sin plomo.

En la gama media también hay una no-
vedad en diesel, el motor 1.8 turbodiesel,
que destaca por cumplir ampliamente la
normativa anticontaminacién US'87. Con
sus 75 caballos este turbodiesel es capaz
de alcanzar los 157 kilémetros por hora
con un consumo que oscila entre los 5 y
los 7 litros cada cien kilémetros. O

El accesorio para el automovil

BEVERLY HILL'S, un
nuevo y exclusivo establect-
nento abre sus puertas en
- Barcelonia para todos ague-
llos «enamorados de su
automovily gue desean esa
personalizacidn de su
vehiculo, ese accesorio de
alto standing o ese detalle
que distinga a su coche.

BEVERLY HILL'S es
un establecimiento de total y
pleno servicia que dispone
de taller propio totalmente
equipado para las instaly-
clones, reparacidn ¥y monta-
Je de cualgquier accesorio
que desee para su coche,

BEVERLY HILL'S s
racwdo con una filosofia dis-
nnta y exclusiva de servicio y
atencion al chente. Es un es-
tablecimiento donde el com-
prador se sentird cémodo y a
gusto muentras elije su acce-
sorio muy exclusivo fen la
gama kits de personaliza-
cion, confori, telecomunica-

cion, somdo, segunidad, etcé-
tera} o se lo estdn instalando.
Asi pues, profesionalidad en
el servicio y atencion exciu-
siva al chente son las vias

utilizadas por BEVERLY
HILL'S para conseguir la
minima pérdide de tempo
de sus clentes y su mayor
satisfaccion. ‘

AUDL100TDi; CAMPEONENECONOMA

movido inicio de afio se centran
en lo alto de su gama.

Por fin llega la esperada caja de
cambios memual para el Audi V8.
Gracias a esto, las prestaciones del
V8 han mejorado sensiblemente v,
por ejemplo, la velocidad mdmxima,
pasa de los 235 declarados en el au-
tomdtco, a 244 en la nueva versién.
No obstante donde mdés se aprecia
el cambic manual es en las acelera-
ciones. |

Los cien kilémetros per hora par-
tiendo de cero, se alecanzan en tom
sdle 7.6 segundos, frente ¢ los 9,2 de
la version automdtica.

L AS sorpresas de Audi para este

Por otra parte, Ios Audi 100 conta-
ran a partit de ahora con un nuevo
modelo: et 100 TDi.

La novedad de este modelo reside
en la adopcién del motor diesel de
inyeccion directa, vy 120 caballos
con el cual los ingenieres de la mar-
ca germana consiguieron recorrer
4.818,4 kilémetros con un solo depo-
sito de combustible a una media de
60,2 kilémetros por hora y con un
promedio de consumo de 1,76 litros
cada 100 kilémetros.

También destaca por su bajo nivel
de emisiones contaminantes.

Se comercializard como berlina y
en version Avant.

EL COSWORTH TOTAL
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Programa para todos los publicos.
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Cada semana, Diario 16 le ofrece una programacion muy completa.  le entregamos la revista Gente del Fin d Semana. Si, sobre todo,

Una programacién para todos los pitblicos. A gusto de todos. Con  quiere estar bien informado, durante tods la semana, cuente con el

programa mas corﬁpleto. Los su- r DiaIiO 16
Cada dia mas cerca.

suplementos sobre toros, deportes, negocios del automovil, libros,

educacion... Cada dia, un suplemento. Y los domingos, ademds, plementos diarios de Diario 16.

Los grandes
fabricantes de
camiones, caso de
Renault, afrontan
la decada de los 90)
introduciendo en
SUS gamas nuevos
elementos
destinados a
aumentar el
confort de los
conductores. Para
Mercedes Benz el
90 no ha podido
comenzar mejor,
¥a que su gama de
camiones pesados
ha recibido et
premio

al «Camién

del afio».

M E R € A D O

INDUSTRIALES RENAULT EN GINEBRA

La presencia de Renault Vehiculos
Industriales en el reciente Saldn de Gine-
bra se ha centrado en la presentacidn de
las nuevas gamas DG y R. La marca del
rombo ha estado trabajando a fondo en Ia
remodelacién de las carrocerfas y de los
interiores de ambos modelos.

La gama DG, compuesta por los ve-
hiculos destinados a recorridos de media
y larga distancia, ha recibido una nueva
calandra que ha sido fabricada en mate-
rial sintético. Esta calandra estd formada
por tres partes: dos hojas laterales que pi-
votan para dar acceso a las bombillas de
los intermitentes y un panel central abati-
ble que permite acceder a la varilla y al
conducto del aceite.

Los grandes ruteros de Renault se en-
cuentran encuadrados en la gama R, en la
que las innovaciones también han afecta-
do a la calandra. Una calandra meonobloc
que también estd construida en material
sintético, con lo que se asegura una ma-
vor resistencia a las proyecciones de gra-
villa. Para facilitar sus movimientos se
han montado dos elevadores a gas que
una vez accionados dejan al descubierto
toda la cara delantéra del vehiculo. Este
sistemna cuenta con una posicion interme-
dia que se coloca auntomaticamente duran-
te ¢l desbloqueo previo al basculamiento
de la cabina. Las partes bajas de la cabina
también han sufrido modificaciones y se
han incorporado unos faros cuadrados de
nueva generacion. Los nuevos faros han
sido fabricados en un material sintético
que suprime los riesgos de corrosion y
disminuye el peso. También se ha mejo-
rado el acceso a la cabina, para lo que se
ha montado un sistema de iluminacion en
la escalerilla que se acciona en el mo-
mento en que se abre la puerta.

pues
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MERCEDES
CAMION DEL ANO

En el transcurso del Salén de Gine-
bra se hizo entrega a Helmut Werner,
vicepresidente de Mercedes-Benz AG
del trofeo «Camidn del afio 1990». Un
galardon que ha recaido sobre los ca-
miones de la categoria pesada (SK) del
fabricante germano. Este premio con-

cedido por un jurado compuesto por
" periodistas de trece paises europeos,

destaca el amplio espectro de servicios,
los elevados rendimientos de transporte
que son posibles con estos camiones, la
economia de consumos y ta amplia red
de servicio postventa con que cuenta
Mercedes en toda Europa.

En ambas gamas se ha procedido a un
profundo estudio de los flujos de aire Ta-
terales guiados (FLAG) y a la prevencién
del ensuciamiento de cristales. El resulta-
do ha sido la fabricacién de unos nuevos
deflectores anti-snciedad que encuadran la
cabina y los parachoques. Estos deflecto-
res se encargan de rechazar las proyeccio-
nes ascendentes que salen de las ruedas
hacia la zona trasera de la cabina, prote-
giendo los cristales laterales de la sucie-
dad. En e} interior de ambas gamas se ha
procedido al montaje de nuevos respaldos
en los asientos. Unos respaldos en los que
mediante el disefio de una formas més er-
gondmicas se ha conseguido un mayor
descanso de las zonas lumbares de los
conductores. O

Gonzalo Serrano

NUEVOS
RENAULT.

Los nuevos ca-
miones

Renqult van a

- tener un nueve
" frontal mds
aerodindmico.

CAMION DEL
ARoO.

La gama pesada
de Mercedes (SK)
ha obtenido el
trofeo al «Camisn
del afic 1990,
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L CRITICA l A excelente acogida con que - que son servicio oficial de Ya- ® Accesorios; Motos Colmenar
o - DE"I'IEIIQ!S'-'f cuentan los vehiculos de dos . maha y recientemente han con- . comercializa una amplia gama
o : 2 ° ruedas erl la sierra madrilefia, ha - seguido el 1ango de concesiona- .. -de accesorios y ropa destinados
hecho que en los ultimos tiem-. 1o oficial de la marca austriaca .- a completar el equipamiento de
pos proliferen los concesionarios ©. KTM.  Ademds cometcializan - las motos, Entre estas marcas
. COLMENAR ~de motos en esta zona. - i modelos de fabricantes tan cono- . destacan Lazer, Vendramini,
e -+ Motos Colmenar es uno de los - cidos como Derbi, Vespa, Cagi- - Answer, Polini y Acerbi... -

" ¢Segunda mane: Las ofertas

:: : AMPLI A mis destacados. Dispone de ' va, Honda, Kawasaki y Aprilia. |
' _ > unas instalaciones que sin ser . -  El periodo de enirega es su- .- de este concesionario se centran
en las motos de Campo. El stock

_ .. muy amplias, 200 metros cua- - mamente rdpido, no se suelen
OFERTA " drados, cumplen a la perfeccion. - superar los dos dias. 8i el cliente .. esta formado por doce unidades -
N A T L .. ] . e w8 perfectamente revisadas y acon-
< - dicionadas, que disponen de tres
. meses de garantfa.. . - -
- eTaller: Esta -_s_niua;:'llo I;en la-
- planta supertor del local. Dispo- .
" ne (e 80 metros cuadrados con
todn el matertal necesario. Des-
tacando el empleo de las herra-
mientas y atillajes necesarios pa- -
ri solventar los problemas
técnicos de cualquier marca. (-4
o Hepuestos: Cuentan conun
amplio- almacen en el que se
‘pucde-encontrar cualguier pieza
necisaria en una reparacion. - -
® Seguros y Financiaciones: La
iibertad de eleccidn es la norma
{undamental en ambas se¢cio-
nes; y el cliente puede aportar

MOTOS -

| Puntuaciones: : cualquier linea que sera aceptada
' ‘ exposici6n: 7 "La exposicién en la que se .. svlicita algin modelo del que no - sin inconvententes. . ...

vendedores: 7,5 - muestran al pblico un total de * dispongan en esos instantes la - @ Direccion: Motos Colmenar

taller; 8 + 40 unidades, dispone de una su- - entrega puede demorarse una se- -, $¢ encuentra situado en la calle
entregas: 7,5 - perficie de 100 metros cuadra- : mana. El equipo de ventas estd- Navalaosa 25 y.su teléfono es el

4 dos. La oferta de marcas de Mo-

financiaciones: 8 L i . ;
tos Colmenar es muy amplia, ya  de s6lida experiencia. -

formado por dos profesionales

F{O1) 8450055, o i :
oo oo w00 Gonealo Serrang:

—
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En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningiin tipo. Puede haber variaciones se-

giin el lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

) Precio Precio Pretio Precio
Cllindrada total Clindrada total Clindrada total Ciindrada total
Modslo CE. Ptes. Modelo (178 Plas. Modsle L. Ptas. Wodelo 13 Pias.
AVED...... 489 894300 592 1.076.000
D55 Cross . 439 114500 a7 1518000
D-B5E. 489 106.500
New TT.. 439 128950 495 106.844
Chopper . L 489 1034826 496 126,558
499 169.400
499 177.400
' 499 181.400
Taan Mt 5.3 Superm 4 146,600
: Tanes Eirails 4 Suparmarathon v MT .. 49 141,100
: ‘e Bimanz 5 Strada 74 agua..... 46 240912
b Feeshadne Bald Marathon 74 k-8, 746 188,720
L CR T L) 1004 5] GTAZ FRESR MR 80E Blanca 796 273320
BIAIFDEE MA B0 E Blanca F/D.. 796 284 518
Subal @1
. | suzukt |
TR 1 i H-“H.I-ET'DAHI
(5 b 112000
i) 1.180.447 115900
BIMBT“ Fiie] 1.232.080 138.800
XLH Spoestar 1.200... 1.198 1.413.801 153800
FXRS Law Rider Sport Editlon 1.340 1.918.026 219,900
B Siruda Hl Jb FXST Seftall ... 1340 1.967404 408500
1.340 2051.263 405.800
1340 2,162,001 690.000
1340 1944922 708.000
1340 2.269.481 1.008.000
800.000
BS8.000
1.162000
1.485.000
1.740.000
1.750.000
iy e (1] [
Cdomall: (H] 187
Cdemanin (1 1B T
Cpoemcnaler i {36560

i 75 [ AR
s B M [ el
s ™ ) TG
Trial 8 il bL it el
Trial Gench 14 200 000
Trial 365 ™ SN
Terder T8 ] T

499 2800
489 89.600
449 95,950
499 106.500

H

T8 Mimarsik: B Jud LRI

o
[UTE
2 S

bk

187,600
207200
324,800
457520
5632658
505.120
619.780
504.734

1.148.241
1113615
1.326.886

2
IR

85748
&m
84.877
84.982
91,950
219900
16482

Gllera Dakota 500 4318 784.243
Gllera Dakota ER... 4819 87493
Gilara Satumo.. 491 210163
Gilera XRT 6060 593 789.800
49 126122

729 265,100

729 331100

72 340100

124 505.100

123 476.100

12 440350

12 336100

249 430100

249 47.100

M 714100

w §13000

3% 700.100

608 785000

39 38.000

395 768.000

595 §30.000

8 1514000

9B 183000

1188 1.738.000
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SENOR DE LA CARRETERA.

Tome el mando del Citroén XM, Sefior de la
tecnologia y la belleza. Sefior de las prestaciones
v la seguridad. Sefior de la carretera.

Una clase superior de automévil, con la magia
que imprime el disefio Bertone y con un coefi-
ciente aerodindmice de solo 0,28, el Citroén XM
es sefior de la belleza, gracias a una linea ele-
gante, de personalidad magnética y de una be-
lleza extraordinaria.

Sefior de la tecnologia, sefior de las prestacio-
nes, el Citroén XM equipa un brillante motor de
3 litros, seis cilindros inyeccién, un V6 con 170
CV capaz de alcanzar 222 Km/h. ;

Motores dotados de control integral por orde-
nador electrénico para la inyeccién y el encen-
dido y que aunan un alto rendimiento, brillantés
prestaciones y una elevada eficacia, :

Sefior del lujo y del confort gracias a un equi-

ti:?? Coche del Afio 1990 en Europa.

Autopista, Vi Bitdgare. AM. Auto Visie. Stern. Sunday Express Magazine. L'Equipe.

pamiento de serie en el que no falta ni un detalle:
reglaje eléctrico integral de asientos, reglaje del
volante en alura e inclinacién, cierre centrali-
zado de puertas, elevalunas eléctrico delanteros
¥ traseros, pintura metalizada barnizada, dispo-
sitivo de bloqueo codificado del arranque, aire
acondicionado integral con regulacién automa-
tica de temperatura: tres sensores detectan cual-
quier cambio y lo corrigen de acuerdo a la tem-

peratura seleccionada. Ordenador de control,
pantalla de informacién electrénica que dispone
de hasta veinticuatro funciones que facilitan la
conduccion.

Belleza y tecnologia son caracteristicas pre-
semtes en un nuevo concepto del automévil y ury
nuevo concepto de seguridad activa al incorpo-
rar por primera veZ la suspension hidractiva. Un
sistena de cinco sensores analiza la direccion,

frenas, aceleracion, velocidad y oscilacion de la
carrocerfa. Un ordenador recibe las informacio-
nes de los sensores y adapta instantineamente
el estado de la suspensi6n. La respuesta eiectrd-
nica, en s6lo 3,5 centésimas de segundo, se ade-
lanta a la inercia del vehiculo consiguiendo las
mas elevadas cotas de confort y seguridad.
Unida a la traccién delantera, al frenado de
alta presién con sistema ancibloqueo de ruedas

(ABS) y a la direccion hidriulica de asistencia
variabie en funcién de la velocidad, esta sus-
pension define un nuevo concepto de seguridad
activa. ‘
Tome el mando de un automovil que a la be-
lleza de su linea y al lujo de su inte-
rior une unas brillantes prestaciones A
con una seguridad inigualable. A
Tome el mando del Ciwoén XM. -

CITROEN XM. SENOR DE LA CARRETERA..




LANCIA DEDRA T DS CONTRA PEUGEOT 405 SRD TY R21DX T

SONAR CON AHORRAR

L version turbodiesel del Dedra, permite acceder en su elase  Te hardn dificil ol camino de lay venlas. En cualguier caso,
a un modelo compacto al queno le falign victudes: En esteca-  Lancia esta demostrando su buen hacer tambicn en coches del
so se las tiene gue ver con dos buenos elementos que sin duda segmentomedio alte. Yeamos como termina el sueno.
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VIETURES
JAcahado

JLomEmn
. Distancins de Mrenado

LANCIA DEDRA T DS

PRECIO 2.482.879 PTAS.

. Habitabilidad reduocida

. Tacto de frenos
. Peso excesivo

DEFECTUS

VIRTULES

. Relaciin presticiones | corsumoes
JUnmportmmiento rutero
. Hahitabifidad

PEUGEOT 405 SRD 1
PRECIO 2.702.793 PTAS.

. Terminocion
Ausencin de ARS
Alumbrado mediocre

PEFECTUS

VIREULINES

» Precio

. Equipamivnto completo
. Confort de mu

RENAULT 21 DX T
FRECID 2.441.669 PTAS.

. Asientos blandos

. Ralincens de ¢armceria
. Vibraciones al ralenti

DEFECT S

commer kitometroy v kilomeros ah
vielieidudl, consmmiende una canidis
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F R ENTE A

dad media. Tampoco hace falta sofiar para
que esto suceda al volante de modelos
amplios, lujosos y provistos de todas las
comodidades imaginables. Si podriamos
todavia pensar en unos precios mas recor-
tados, pero los milagros entran en-otro
contexto. i

El Dedra ha llegado al mercado espa-
fiol, ¥ con €l su version turbodiesel. Uno
de esos modelos de los que hablabamos al
principio, en esta ocasién lo comparamos
con dos conocidos de todo el mundo, el
Peugeot 405 y el Renault 21, los dos en
sus respectivas versiones diesel turboali-
mentadas. -

El Dedra Turbodiesel, se aprovecha del
motor utilizado por el Tipo pero ligera-
mente mejorado. En el ultimo Lancia se
ha.conseguido un menor ruido en caliente
y un ralenti también de sonido mds aho-
gado. A pesar de ello, siempre existird un
momento en el que ¢l auténtico sonido a
«Taxi» dejard claro el tipo de carburante
que utilizamos. Esto se hace extensible a
los otros dos modelos, en mayor 0 menor
medida. En el Dedra disponemos de 92
caballos.

El Peugeot también recurre a un motor.

utilizado en otro modelo del grupo PSA,
concretamente el Citroén BX. La versidn
turboalimentada de 1.765 centimetros cii-
bicos, ofrece unas excelentes prestaciones
en relacién a sus consumos. Como en el
Dedra, se enfrian los gases de escape por
medio de un interceoler, por lo que se fa-
cilita un mejor rendimiento del motor que
rinde 90 caballos.

36 /Motor 16

F R ENTE

BLANDITO.

La suspension del Dedra
turbodiesel estd orientada a
la comodidad de los

pusdajeros.

DEDRA 'I'tls
MOTOR
DISPOSICION vv wwvw oo i Delanteio-transversal
N*de cilmdzos.. ..o w4, en linea
Cllmdrada(cc) a1 .‘....51929
Amboidelevas . . . . .| lencabeza
N®vilvulas por chndre .. |
Almentacsén : Bomba Inyec + tarbo
Compresién ... 119,24l
Potenc:amammalrpm et 920V {66 kw) 4 100
Parmdwmo/rpm .. . .. 194 mke(186Nm)/2.400
TRANSMISION
~ v | Delantera
i Manual, 5 velocidades
Velocidad a | 000 rpm 1‘/2‘/3‘ : 9711527235
Velocidad 2 1 000 rpm 4982 .., ;i 33,2420
Embrague. .. . . Monodsco en seco
DIRECCION
Sistemd... — v i Cremallera asistida
Yueltas dcvnlante {130
Didmerro de gio (m) 1103
FRENOS
Delante . . . ... . ; Discos
Detrds oo | Duscos
Antiblequeo v wow i Opcronal
SUSPENSIONES
Deluntera ... .. i -} Mc Pherson
Traselz . .. i Indep, brazos urados
RUEDAS
Llantas (pulgadag). {33Ix14H
Neuméticos .. 1 1T565R14
PESOSY C APACID &DES
1200

Enorden de marcha (kg) . |

|\o

| 1080

405 SRD T R21 DX Y
Delantero-t1ansversal Delantero-Langituchnal
4, erz lfnea 4, ¢n lfnga
1.769 2,068
1 en cabeza 1 en cabeza
2 2
Bomba Inyec + tuibo Bomba inyec+turbo
Neal 21zl
90 cv (66 kw)f 4300 88 cv (65 Kw)/ 4 250
18.5mkg(180Nm}Y/2.100 : 18,5mkg(181Nm}/2.000
Delantera { Delantera
Mannal, 5 velocidades Manual, 5 veloeidades
8,2/14.5/23.3 7,114 5/22.4
32.3/40,7 i 325/40.3
Monodtsco en seco ! Monodisco en seco
Cremallera asistida Cremallera asshda
3.2 i 32
10,5 i 103

Discas Duscos ventilados
Tambores { Tambores
i Teves, opeional
Pseado Me Pherson Pseudo Mc Pherson
Indep, brazos tnados i Tndep, brazos tirados
55Ix14H TN
i 185/65 R14 | 185/65RTI4
L1130

F R E N 7 E

A FRENTE

EN CURLQUIER OCASION.
E1 405 se comportard
estupendamente gracias a una
suspension adecucada.

LS S &7 ONES
BEDRA Tds 405 SRD T  R-21 DX T

PRESTAClG\ES
VELOCIDAD MAXIMA

Em, i81.3 1862 178.1
ACELERACION
40 i sabda parada (seg . 18,7 19,1 18.8
1000 m salida parada {seg ). 347 353 ELXY
O-E00 kb (seg ) 13,0 135 | 13,2
Metros tecomidos 70 238 233
RECUPERACION
A m desde 4 Kb en IV Isep ) 210 200 18,9
400 1. desde 4 Kb en V (seg ) 4.5 40 24,7
1000 m desdke 40 Kmfren TV {ssg ) 378 36,3 56
{200 m desde 40 ki ea V {seg ) 438 433 40,2
De 808120 Kmfen IV (seg) 13 141 120
Mettos lecorndos 323 3 37
DeBOalZOKmﬂleuV(seg) . 148 145 160
Metiw recorndos . 3 417 409 451

DEDRA Tds

CONSUMO
Datos en /100 km

CILDAD

A32 kmlh dc promedio
CARRETE i

A%0 kmlh de CIUCELD

En conduccidn ripida .
AUTOPISTA

A TX) kmfh de cruceto

A 140 km/h de crucero
CONSUMO MEDIO POND

Litros/100km . . :
AUTONOMIA MEDTA

kilémetres recorndos

67

5,
115

76
84 -

- b4
9

N
46
07

7
8.5

L
109

103 .

36
93

67
85 -

= -
720

.

B

COMODIDAD.

También el 21 es blandito de
suspension y tiende a irse de
frente en las curvas circulando a
un ritmo alto.

Por su parte, 1a mecidnica del Renault
21 DX Turbo, es la més antigua y necesi-
ta una cilindrada de casi 2.100 centime-
tros ciibicos para después proporcionar la
menot potencia de los tres, 88 caballos.
Esto se refleja en los consumos, con dos
litros mds en la media ponderada que sus
compafieros de fatigas y casi cuatro mis
en la cifra conseguida en circulacion ur-
bana.

En cualquier caso la entrada del turbo
se realiza a partir de las 2.500 revolucio-
nes por minuto. Una entrada no demasia-
do brusca ya que tampoco tenemos dema-
siados caballos bajo el pie. Hasta esta
entrega de potencia, lo cierto es que los
tres se mueven con cierta pereza.

El Dedra es el mds pequefio pero pesa
bastante mds. La cifra de consumo podria
haber sido pues, mas baja aunque la con-
seguida no es mala,

/

GRANDES RUTEROS

Cuando un coche se construye con la
idea dé que normalmente va a recorrer
mds kilémetros que cualquier otra ver-
sién, se tienen en cuenta aspectos funda-
mentales como la comodidad de los pasa-
jeros, la facilidad de conduccién o un
comportamiento nada problemadtico.

Los tres cumplen a la perfeccidn con la
tarea, una taréa sin duda facil, dada su
condicién de berlinas familiares y ruteras
de caracter reposado.

El comportamiento en general es noble
aungue de alguna manera marcado siem-

>
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LA MAGIA DEL
TURBO.

La utilizacién del
turbocompresor
permite a estos tres
motores, rendir
como muchos
coches de gasolina.

pre por el mayor peso de las mecénicas
sobre el eje delantero. Esto se empieza a
notar verdaderamente cuando aumenta-
mos el ritmo de marcha y la suspensidn,
para estos casos més blanda de lo normal,
se resiente. Entonces el coche tenderd a
irse de morro hacia el exterior de la curva
hasta que nuestro pie deje de acelerar.

De tener que elegir, nos quedamos con
el comportamiento del 405, en el que 1a
suspension permite que el coche se agarre
como una lapa sin que el pasajero se re-
sienta por ello. Tanto el Renault como el
Lancia, son mds propensos a balancear y
por lo tanto a incomodar méis a sus res-
pectivos ocupanies.

Esta version del Dedra tiene un tacto de
frenos bastante raro, un tacto esponjoso
que nunca permite conocer el alcance de
la frenada. Pisando el pedal a fondo, ter-
mina pardndose, tanto es asi que es el que
mejor frena con diferencia pero la sensa-
cién no es muy agradable,

El 405 y el 21, frenan en més distancia
pero su tacto es bastante mds sensible.

| DEDRA Tds 405 SRD T |R-21 DX T
L ssp 514 560
613 644 657

lores en decibeh

clones adas en las plazas delanteras con las ventanillas cerradas
)

DEDRA Tds 5‘405 SRB T [R-21 DXT

g 08 20,5 =
a3 5BE 500 i
M2 TE G T84 :

da Es

38 /Motor 16

Lancia Dedra 2.0 Tds Importador Fiat Lancia EiEaiia. Paseo de 1a Habana 74
28036 Madrid Telf (91) 239°82 00 Red de postventa

]!.‘vaaﬁa Garanifa un afic sin limije de Kilémetros Penpeot 405 SRDT lm?gorta—
dor Peueot Talbet Expafia Ctra de Villaverde, km 7,500, Madnid ‘TFelf (91) 347 20
00 Garantia: un afio sin limute de kilémetros  Red de postventa 445 puntos de asis-
tencia técmca en toda Espafia Renault 21 DX T. Fabicante: Fasa Renavlt, Avda de
Burgos .87 28050 Madnid Telf-(21) 766 19 00 Garanfia' un afio sm linute de kilg-
metirgs Red de postventa- 1 350 puntos de asistenca técnica en toda Espafia 1

30 puntos de asistencia en.to-

Una critica se 1a lleva el Peugeot en estc INTERCOOLER.
apartado por no disponer ni siquiera en Elmotor del 21 es el
tnico que no utiliza
El cambio es preciso en este trio de tur- este sistema para

opcidn del antibloqueo de frenos.

bodiesel y propicia un buen aprovecha- enfriarelairede
miento de 1a potencia ya que no se pierde admision.

tiempo en engranar las marchas.

La suavidad y eficacia de la direccion
asistida, de serie en los tres modelos, co-
labora a que la conduccidn sea agradable
y nada dificultosa, sobre todo en ciudad
donde callejear y aparcar en huecos inve-
rosfmiles estd a la orden del dia.

PARA TODA LA FAMILIA

Hablando de espacio, el Dedra es el
més corto de los tres aunque no el menos
ancho, en este sentido es el 405 el que se
lleva la palma. El contar con el menor ta-
mafio beneficia en algunos aspectos como
puede ser el de Ia maniobrabilidad, pero
aunque se ha hecho un buen trabajo en el
habitéculo, es en este espacio donde el al-

timo Lancia sale peor parado. >
LTI
DEDRA Tds 405 SRD T | R-23 DX T
EQUIPAMIENTO
Cuentarenollcones . . ... . Sl SI 5
Mandmetto de aceHts St O NO
TermGmetro de 8ge .ovverve oo i) ! g 5
Indicaor cargs de Baterfa .. . i i} 8 st
Ondecador G vigge.. . oo . | st NO ND
Volantz 1eguiable ... . ... I b | 8
Faros antimiebla, o v o ap St 8
Atre acondioronade . .., op St il
Astento ondacior tepulgble tn aliur o 5O 3
Asiertos egulables eléetcamente 0P NO RO
Reirovisor regulable eléetr {reda fdcha) i3 NOOP NOMNO
Mandoa dsiancn de spertura de poertzs or ' 8 St
Elevatma eléctnees (D/T), ... sop ! Syoe SIS0
Ceere centralizado.. ... o . 5l § S
Cmiwrones ds segundad taseios ap 81 X0
Amento pastenor dretsible o NO 9
Loz mferior orientable. .. . ! R St ki
|

GRAN FORMULA DE PROMOCION

CALENDARIO
1 ABRIL  CALAFAT 23 SEPT. JARAMA
9 SEPT.  ALBACETE 4 NOV. JEREZ
(Fechas coincidentes con pruebas del CAMPEONATO DE ESPANA DE VELOCIDAD)

PARTICIPANTES

Pilotos JUNIOR 12, 22 y 3.- ano y SENIORS menores de 23 ancs.

MOTOCICLETAS

GILERA 125 c.c. SPO1 - MXR - MX1
KK - KZ ENDURANCE - KZ
GRANDES PREMIOS POR CARRERA Y FINALES.
Ademas CHALLENGES PIRELL! Y NZI.

INSCRIPCION GRATUITA

SOLICITA el reglamento en los concesionarios oficiales MOTOVESPA,
iY LANZATE AL MUNDO DE LA COMPETICION!

FiRELLI Aglp é,g;;%@ Y/
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Desgraciadamente para el Dedra, en es-
ta comparativa se las tiene que ver con
dos de los modelos mds espaciosos del
segmento por lo que tanto el 21 como el
405 son bastante mas capaces que el ita-
liano. Este queda en evidencia sobre todo
en la parte trasera, demasiado estrecha.
Tres adultos en ese espacio no se acomo-

dan excesivamente bien. La parte delante-
ra del habiticulo, sin embargo, estd mu-
cho mis aprovechada.

El mayor hueco reservado al equipaje
sin abatir los asientos, lo ha conseguido el
Dedra en el que por lo visto se ha pensa-
do mis en las maletas que en los pasaje-
ros del asiento trasero,

La mejor presentacioén hay que atribuir-
sela al recién llegado, con un acabado, a
la altura de modelos altos de gama. La ca-
lidad de los materiales también se ha cui-
dado al mdximo con la aportacion de una
madera vistosa y elegante que se utiliza

A

elegante que se utiliza con abundancia en
el habitdculo. En cambio es en equipa-
miento donde Renault hace unos meses
dej6 bien clara su postura. Ofrecer lo mds
posible. Asf incluye aire acondicionado
de serie, también asiento posterior divisi-
ble y otros detalles que se echan de me-
nos en los otros modelos.

aqui, la mis equipada, también dispone
de acondicionador de aire, pero en acaba-
do no estd a la altura de sus rivales,

La mejor insonorizacién hay que atri-
buirsela al Lancia recién liegado. En él se
ha realizado un estupendo trabajo utili-
zando las mismas soluciones que en el
Thema. En un vehiculo diesel, esto ad-
quiere si cabe mds importancia y las dife-
rencias a velocidades medias captadas
con el sondmetro han sido contundentes,
fuera ya de que unos motores sean mas
rutdosos que otros.

La mejor postura para conducir se ob-

AGRADABLE.
Asi es el habitaculo
del Dedra. Madera,
buena disposicién
de los relojes,
asientos cémodos.

TERMINACION.
Le falta al 405, si no
tuera por esto, el
cuadro seria muy
atractivo.

COMPLETO.,

El més equipado es
el Renault. Su
volonte es muy
agradable al tacto.

Tiene un consumo razonable que ha)éque resaltar fren--

DEDRA Tds -

lﬂ

te a un buen rendinuento del motor. En precio se sitda
en un término medio, eso sf sin aire acondicionado.

45SRDT

Es el mds econémico de los tres y también el que mds
kilémetros puede recorrer con un deposito. Esto se pa-
ga con el precio més alfo del rfo. - - :

2ADXT

Es el mas gaston del combustible més barato. En con-
trapartida, es el mds asequible contando con el mejor
equipamiento. R S

DEDRA Tds

1¢

CUNFORT

Cuenta con la mejor msonorizacién por lo que
el confort sale beneficiado de ello. Los asientos son
cémodos pero el espacio trasero no es grande.

405 SRDT .

En su inferior hay espacto suficiente para ir comoda-
mente sentados. El compromiso de l2 amortiguacion
para con los pasajeros es bueno.

21DXT

En el Renanlt, el completo equipamiento pe_fmitc un
nivel de confort alto, unido a unos asientos bien re-
sueltos completan un buen apartado.

DEDRA Tds -

20

CARRCHERES

La linea del dltimo Lancia es atractiva y compacta pe-
ro peca de falta de habitabilidad frente a dos serios ri-
vales en este segmento,

405 SRDT

Es el mds ampho y cuenta con una carroceria modema
g aerodindnnca que aguantard sin duda muchos afios.
6lo le queda mejorar su termmacién.

21 DXT

Tras la tiltima puesta al dfa, vive su segunda juventud
una linea attactiva que tambaén cuenta con unos inte-
niores amplios y cémodos.

tiene en el Dedra con unos asientos de su-
jeccion idénea y un volante agradable en
tacto y medida. Por detras se sitiian Re-
nault y Peugeot con asientos que sujetan
menos y volantes algo mas grandes.

CONCLUSION

-

A la hora de la verdad, nos encontra-
mos con un Dedra que no inquieta dema-
siado a modelos afianzados en el segmen-
to como el 405 y el 21.

El Lancia se confirma como un conjun-
to homogéneo y con clase dentro de un
grupo en el que quiza esto dltimo escasee,
debido al cardcter masivo de las otras
marcas. El motor turboalimentado del Ti-
po no lo deja mal situado ni en consumos
ni en prestaciones, pero tanto en habitabi-
lidad como en equipamiento flaquea.

LANCIA DEDRA Tds

DEDRA Tds

98

CEMPORTAMIEN [t

El caracter pacifico de s suspension no le permiten
hacer muchos pinitos en zonas viradas, En cualquer
caso no presenta mayores problemas

405 SRDT

En €] se ha apostado por uria amortiguacion que per-
mite més alegrias con el volante. De todas formas
cualquier versién del 405 ha side siempre estable.

21DXT

Como e} Lancta, no estd preparado para una conduc-
c16n récing pero su comportamiento es noble y no

presenta ningfin problema en conduccidn normal. -

MEC ANICA

DEDRA Tds 2 | Se trata de una mecdnica moderna que fasta poco y
is procura un buen rendimiento. A pesar de todo se
muestra ciertamente ruidosa en algunos momentos.
405 SRDT 1* | La mds briltante de las tres sin ninguna duda. No exce-
sivamente ruidosa, nada tragona y con una elasticidad
muy agradable.
21DXT 3

Es un propulsor algo antiguo g;or 1o que los valores de
consumo se disparan. Sin embargo los desarrollos del
cambio salvan las prestaciones. -

DEDRA Tds

1'1

RICNBIMITENTY

Se ha mirado mucho la economia de consume, por
1o que las recuperaciones son demasiado lentas debido
a unos desarrollos muy largos d

405 SRDT

No es el mas veloz de las tres, pero sf el mds eléshico.
Es en el que menos se nota la entrada del turbo, ya
gue en baja s¢ muestra bastante dgil. :

2IDXT

Contar con una mecénica antigua no quiere decir que
no sca vélida a la hora del rendimiento. Junto con unos
desarrollos adecuados el resultado es bueno.

El Peugeot destaca en comportamiento
y en habitabilidad ademés de contar con
la mecénica mds brillante.

En Renanlt tienen muy claro que sus
coches tienen que despuntar siempre en
equipamiento, ya que el publico asi lo
prefiere. Por eso el 21 es el mas completo
en este aspecto ademdas de que el precio
que se pide por €l conjunto es el mds re-
cortado aiin contando de serie con el aire
acondicionado. 0

Andres Mas
Fotos: J.A.Diaz
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La direccidn de Antonio Marti
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N esta ocasién, el protagonista de
nuestra prueba de fiabilidad es el
. nuevo Ford Fiesta 1.4. Hemos

' elegido el Fiesta por varias razo-
nes, una de ellas es que es un coche tre-
mendamente popular y se trata de un mo-
delo totalmente nuevo, que le ha valido el
galardon de Coche del Afio en Espafia. A
lo largo de 1a prueba el Fiesta di6 un buen
resultado, sin que en ninglin momento
surgiesen problemas de importancia. Fi-
nalmente, tras el minucioso examen de
nuestros expertos, podemos calificar a es-
te popular coche de Ford como un pro-
ducto fiable y de calidad. La version que
probamos, era de cuatro puertas, novedad

‘absoluta en la gama Fiesta, y con acabado

Ghia, que aporta un equipamiento muy
completo.

PRUEBA MARATHON

FIESTA1 .4

Hemos sometido a:

una prueha de

15.000 kilometros

al nuevo Ford
Fiesta 1.4. Después
de esta prueba tan
severa el pequeno
de Ford ha
demostrado una
excelente
fiabilidad.

44 [Motor 16

FORD

A LOS
2.000
KIMS.

En el transcurso de la prueba se simulé
la utilizacién normal que un usuvario daria
a su coche. La mayor parte de los recorri-
dos se realizaron por carretera, en su ma-
yoria en la red principal, también se reali-
zaron casi cinco mil kilémetros en trifico
urbano v sus alrededores, entre atascos y
circulacién congestionada. Y en menor
cuantia también se utilizé en autopistas.
La prueba la realizaron varios conducto-
res, coincidiendo todos en que se trata de
un coche confortable y dgil, muy ficil de
conducir, con un completo equipamiento
(se prob6 la versién Ghia) y un magnifico
acabado. Lo que menos gustd fue el com-
portamiento en carreteras viradas, donde
el tren delantero hacfa algunos estrafios y
daba una sensacién de flotabilidad, acha-
cado entre ofras cosas a las suspensiones
demasiado suaves, a la falta de estabiliza-
dora en el tren delantero y a unos neumd-
ticos algo estrechos para las prestaciones
y potencias del modele. Otra cosa que no
gustod fue la disposicion de los mandos de
los elevalunas eléctricos, que para accio-
narlos hay que desplazar el cuerpo, y los
asientos que tienen la banqueta corta y
poca sujeccidn lateral. Otro de los puntos
mds criticados ha sido el de los consu-
mos, aqui todos coincidieron al afirmar
que ¢l Fiesta 1.4 es un poco glotén. A lo

T S T o e b Ol e e
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largo de la prueba dio un consumo medio
de 8,2 litros cada cien kilémetros, que no
es muy exagerado, pero s{ mas alto de lo
deseado; también hay que tener en cuenta
que en una prueba de este tipo se circula
algo mas rdpido de lo que lo haria un
usuario normal y por lo tanto en consumo
se dispara un poco. Para nuestras proba-

doras, el «Forito» cubria perfectamente
sus necesidades diarias. El maletero, sin
ser muy grande, les permitia meter toda la
compra sin ningiin problema y las cuatro
puertas las encontraban sensacionales ca-
da vez que llevaban a los nifios al colegio
¥ no se tenfan que bajar para dejarlos sa-
lir. La circulacion en ciudad les resultaba

SUSPENSION CONFORTABLE.

El pegquefio Fiesla con un comictsr sminen-
temente urbaoo Hene unas suEpensicneas
blandas, aus olrecen un buen coniort,

—

cémoda, gracias a la manejabilidad del
coche.

La prueba se realizé sin ningiin proble-
ma digno de interés. Al principio el motor
sc mostraba algo perezoso y reacio a su-
bir de vueltas, pero més tarde y a medida
que se le realizaban kilémetros esto fue
mejorando para finalmente hacer gala de
un buen andar. El cambio y embrague res-
pondieron perfectamente, mientras que la
direccidn se mostrd demasiado suave con
poco tacto en carreteras de mal estado,
por su parte los frenos cumplian su fun-
cién perfectamente, ademis nuestro mo-
delo llevaba el sistema antibloqueo mecd-
nico que Ford monta en opcién y aunque
en suelo seco alarga un poco las frenadas,
en condiciones de adherencia precaria se
agradece mucho. El comportamiento del
coche, teniendo en cuenta sus caracteristi-
cas y su concepcién se puede considerar
normal. Lo més significativo en este sen-
tido, son las presiones de los neumiticos,
que son muy delicadas y que con unas va-
riaciones minimas sobre las correctas el
comportamiento del vehiculo cambiaba
radicalmente. Otro pequefio problema,
que oblig6 a llevar el coche a un sevicio
oficial de la marca fue que el carburador
se desajustd con el consiguiente aumento
de consumo y aprovechando esta visita al
taller se reglaron las luces que estaban un
poco altas. Con todo esto y con algo mas
de 15.000 kilémetros a sus espaldas el
Ford Fiesta 1.4 pasé a nuestro taller don-

.=

ga duracién ze utilizd un aclo

acelte para completar log algo
mds de quince mil kilémetros. Se trata
del Shell Helix 20W/50. Shell Espafia
realizd un seguimiento técnico me-
diante cuairo exhaustives andlisis en
ios laberatorios centrales de la marea
en Francia. .

El equipo téenico de Motor 16 rerni-
tié las muesias de aceite correspon-
dientes a cadda tres mii kilémetros, Se
realizaron dos llenados de carter ex-
cluyendo el aceite de rodaje que se
cambid a los 2.508 k. Coro resulia-
do de los andlisis se obtuvieren los si-
guientes resultados:

1) Los contenidos de hierro, cromo,
molibdeno v ofros metales en suspen-
sién indicen un desgaste normal en
Camisas y segmentos. |

2) Los desgastes de la parte baja
del motor también han resultado nor-
males. Los altos indices de plome de-
tectados no proceden del desgaste de
las piezas sino del antidetonante in-
cluide en la gaseling.,

3} La combustién ha sido correctcr a

P R realtzar esta prusba de lai-

o largo de la prueba v no se han de-

tectado cantidades significativas de

_combustible en el lubricante,

NFOBME DELUB RICBC ON

4) Los sistemas de filiracion v junias
harp actuade correctamente al no ha-
marse encontrado niveles significati-
vos de contaminantes.

5) El lubricante ha momtenido sus
propiedades en todo momento de la
prueba. Tanto su viscosidad como sus
aditives v su poder detergente con-
servaron un mdaximo nivel de eficacia
a lo largo de 1o prueba.

Como conclusion puede qf].rmcxrse
que, tanto el desgaste mecdanico como
la lubricacién, se montuvieron en la
zona verde del diagnastico. Este color

indiea un comportarniento dptme en

estos dos vitales aspectos de funcic-
narmento. Asimisme, no sélo se han
mantenido unas condiciones favora-
bles para la mecdnica v el consumo,
sino gue se han detectado niveles

muy bajos de confaminacién. Las

condiciones de marcha, no siempre
favorables al rodarse por ciudad v
carretera indistintamente, no han in-

fluido en la lubricacién vy puesia a-
. punto del Ford Fiesta Ghia 1.4.

MOTOR: Cuatro cilindros

méximo: 11,1 mkg (109 Nm) a
4.800 rpm. Alimentacién: Un
carburador de doble cuerpo
Weber DFM. Combustible: Ga-

DIRECCION: Sistema: De

amortignadores telescopicos.
Trasera: Eje torsional con bra-
zos longitudinales oscilantes y
barra estabilizadora transversal,

Datos en litros/100 km.

en linea situado delante trans- crematlera. Numero de vueltas { 5.000 kn.| 15.000 km
3 s CIUDAD |
versalmente. Blogue de fundi- de volante entre topes: 4,2. Di4- 297 ki do promedio - o5
cifn y culata de aleacion ligera. metro de giro entre paredes: 9,8 c &R,RETERAP i
Distribucion: Un drbol de levas metros. ! o 5
en cabeza. Dos valvulas por ol A90 km/h de crucero, ... e 6,2 6,2
. = Ll e . . E duccitn rdpida... - 12,5 12,1
lindro. Cigtiefial de cinco apo- FRENOS: Delanteros: Dis- oA :
: :_ cos macizos. Traseros: Tambo- i i
yos. Refrigerado por agua. Ci- Siste tibi . SCS A120kmhdecruceio . . .| 97 9.6
lindrada: 1.392 centimetros [&5: 21siCma antinoqueo: Al0kmhdecracero ... 115 14
-1 : Girling. Opcional & i
cublcos._f Didmetro por carrera: & VP : CONSUMO MEDIO PONDER. .
77,2 x 74,3 mm. Compresién: . . Latros/TO0Km v e 38 85
9,5 a 1. Potencia mdxima: 73 SRR Delantera: AUTONOMIA MEDIA
oV 55 k 6 Independiente con tirantes elds = o o .
(35 kw) a 5.600 tpm. Par .00 muelles helicoidales con HiSLips eehill e =

LTI T ONES

i

e

B

de se puso en manos de Tuestros mecéni-
cos espec1ahstas para ser analizado en
profundidad.

ANALISIS

‘.

El Ford Fiesta 1.4 Ghia, protagonista de
nuestra prueba de 15.000 kilémetros se

| recogi6 en el concesionario de Ford, Tre-

ma Osnur S.A., lugar al que también acu-

' dimos a realizarle Ias revisiones y reglajes

de rigor. El coche lo fue a recoger Angel
Robledo, nuestro mecinico especialista,

que se liev6 una buena i impresion de la
presentacion del coche a la hora de la en-
trega. El también fue ¢l encargado de rea-
lizarle los primeros 2.500 kildmetros, con
el fin de efectuarle un conciendudo roda-
je. Una vez concluido este kilometraje el
Fiesta 1.4 visitd por primera vez el conce-
sionario de la marca para realizarle la pri-
mera revision, en la que tan sélo hubo
que cambiarle filtros, aceite, (se utilizé
Shell Helix, recomendado por el fabrican-
te) v bujias. Después de esto al coche se
le siguié dando un uso similar al que le
darfa cualquier usuario y a los 5.000 kilo-
metros se procedid a medir sus prestacio-
nes y consumos con el infalible Correvit.
El aparato nos mostré en cifras el buen
andar del Fiesta y también delaté un con-
sumo algo elevado que rozaba los diez li-
tros de media. En una nueva revision, se
aprovech6 también para reglar el carbura-

dor que tenfa el ralentf un poco alto y a »

solina 97 octanos. resortes helicoidales y amorti- VELOCIDAD MAXIMA 1600 T,
TRANSMISION: Traccion Svadores. ACELERACION ™™ 7 ’ ’
a las ruedas delanteras. Caja de : feayg- 400 m. salida parada (seg.). .. 195 19,5
cambios manual de cinco mar- 155‘}73%1]1) %SLI;;?IS;:%:L?}:_ 1000 m. salida pm (seg) """" 36,4 o
has. Embrague: Monodisco en ) - ey LT = 2
S0 I odi pa de 5x13. Metros 1ecomdos .. 261 256
SeCO ¢con accionamiento mecd- RECUPERACION
nico por cable. Velocidad en 1* PESOS Y CAPACIDA- 400 m. desde 40 kayh en IV (seg) | 20,1 198
a éb%oo rpm: 3?,?? km[/ll; En 2*a  DES: Peso en orden de marcha: 1‘0&5‘1 d?;%‘wm VI(V“"(ng) g;-g %%g
1.000 rpm: 13,3 km/h. En 3* a 835 kg, Capacidad del depdsito | Cipdes e ey e ’ ;
1.000 rpm: 19.9 km/h. En 4% a2 de combustible: 42 1. § ! LN R AT | Al
- g i De 80 a 120 kmy/h en IV (seg) . 15,7 15.2
1.000 rpm: 26,3 km/h. En 5% a | Metros recorndos ... 436 429
1.000 rpm: 33,6 km/h. DeSQalZGLm!hmV(seg) 0o 21,5
\ Metros recomdos .. cioenres 620 612
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ace ya algo mds de un afio qgue Motor 16
i ‘encar%;j a la firma ECO, una encuesta so-
&4 bre o] Ford Fiesta v el grado de aceptacion
de este producto por parte de los usuarios. Mo-
tor 16 publicéd en su mimero 263 los resultados
de esta encuesta que resumimos ahora muy
brevemente. : § =
Para entrar de Heno en la valoracion de Ia
asistencia posventa, digamos gue el 85 por
‘ciento de los compradorss consideran que su
Fiesta les ha sido entregado en buen estade.
La eficacia del servicio posventa, en el periodo
de garantia es considerada sencilloments co-
mo buena, con bastomtes usuarios que la codiff-
ccen como tegular (el 184 gor ciento) e incluso
mala (el 12,9 por ciento). Sorprende el hecho
de que, anie esta misma pregunta, los usuarios
del Ford Escort no son tan criticos con la mar-
cu. Se puede deducir que los servicios de asis-
tencia de Ford son mds eficaces en los modelos
ultos de gama v son menos cuidadosas con
quienes han comprado un coche gue e8 mds
modesto.
Lo anteriormente expuesto, referido al perio-
do de garantia, es igualmente valido para el
periode posterior a la gurantia.. Agravado si

cube porque los usuarios son mas criticos atn, |

ya cpie el 40 por clenie considera que la efica-
cia dsl servicio es regular ¢ male; solo &l 52 por
ciento consideran el servicio bueno vy nada
mds que el 7 por clefito (la cilba mds baja que
se ha obtenido en una encuesta ECO-Motor 16)
valoran-este aspecio come «muy buenos. -

Vuelve a repetirse esia diferencia entre ef * -

Fiesta v el Escort en la opinién de los usuarios
sobre el toto recibido en los talleres, aunque
en menor proporcidn: mientras que el 70 por

ciento de los propietarios de un Escort conside- |

ran como buend o muy buena la ¢atidad de

trerdo, ,ex;ﬁre‘..los_ uSua;ms del Fissta son el B8 por .
clento y muy pocos, edlo el 4.7 por clento (frente

a casf el 10 por clento en los Escort), valoran

como muy buena la calidad del trabajo en los

tallares oliciales.
Al 1 1 de esto, a lo large de la prusba

.de los 15.000 kilometros del Ford Fiesta, Motor
16 tuvo ocasion de ponerse en contacto condi- +

ferentes concesionorios de esta firma reparti-
dos por toda la geografia nacional parg saber
su opinion sobre este modelo v sobre los gustos
de los compradores habituales.

En Madrid, Barcelona, Valencia, Sevilia y Bil-
bao I opinién expuesta por los concesionarios

es muy similar, El comprador del Fiesta suele

pertenecer al segmento mds joven de la pobla-

cidn, personas comprendidas enire 20 y 30
afios de edad, aunque en ciertas ocosiones
puaden ser matrimonios de mdas edad los que
ge inclinan por este medelo. Son ,en definitive,
personds que desean un coche pequefio y de
cardcter polivalente. También se deciden por
el Fiesta aguellas personas que desean adgui-
rir el segundo automévil de la casa.

Por modelos, los preferidos por la mayoria

. de los compradores son ef 1.1, 1.4 CL y CLX.
‘Bin embaigo, los amemtes de la conduccion
deportiva encaminan sus pasos hogia el XR2.

La eleccitn de colores en el caso de los Fiesta
no difiere de las tendencias habituales en el
mercado nacional: blanco, rojo y tonos metoli-

2 zadoss(%czna las versiones normales v negro pa-

1 el ‘
Las opciones mds demandadas en los Fiesta

son el clerre centralizado y los elevalunos eléc-

tricos. En menor medida se solicita la inclusién
- de elementos como el techo solar v el alerén

en los modelos deportivos ademds del radio-
~cassette. ; o N ; ‘

los 15.000 kilémetros se le efectué un se-
gundo control con el Correvit. Se pudo
comprobar que los consumos habfan des-
cendido ligeramente y las prestaciones y
recuperaciones mostraban mejores cifras.
También se revisaron los distintos ele-
mentos del coche, y se pudo constatar la
buena calidad de acabado de la que presu-
me Ford; salvo dos pequefias pegas que
nos solucionaron ripidamente en un con-
cesionario de la marca en garantia: un
mando de lacalefaccién que tuvo que ser
sustituido y el mando del espejo retrovi-
sor izquierdo que se averid, el pequefio
Fiesta aguant6 a la perfeccion las exigen-
cias de los distintos probadores. Con todo
esto, y con algo més de 15.000 kilémetros
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POCO
.. DESGASTE.

. 15,000 kilémetros la
3 ecdnica

BUEN SERVICIO.
Un buen porcentaje
de clientes de Ford
estiman que el
servicio postventa
de la marca es
bueno en lineas
generales.

Después de los

presentaba poco
desgaste. Las
transmisiones no
tuviercn ninguna
fuga de grasa.

4.0

nuestros mecédnicos procedieron a des-
montar cada apartado mecdnico para
comprobar su estado. Podemos comenzar
nuestro andlisis por €l motor. A simple
vista estaba nuevo y no se le detectaba
ninguna fuga, una vez desmontado se pu-
do comprobar que las paredes de los ci-
lindros y demds elementos sometidos a
friccion estaban perfectos y que el des-
gaste habia sido minimo, buena prueba de
ello es que el consumo de aceite a lo largo
de la prueba fue nulo, y aunque se cambid

J © L

B A
e T e A D e

A LU PA

respetando las indicaciones del fabricante
seglin los resultados de las pruebas de los
expertos de Shell habria aguantado per-
fectamente mas kilémetros. Por otro lado,
la compresién era homogénea y se mantu-
vo a lo largo de la prueba. También los
indices de contaminacién se habian man-
tenido pricticamente como al principio,
dando unas cifras minimas.

Todo el sistema de transmisién aguanté
a la perfeccion, sin holguras ni perdidas
de engrase. En las suspensiones, sobre to-  y»

el
(28

r

SALIR CO
. GOODYEAR GT

BUEN RUTERO.
Gracias al motor de
14 litros el Ford
Fiesta se
desenvuelve bien
en carretera. Con €l
ge puede ira
cualquier sitio por
lejos que esté.

ON EL NUEVO

Cuando la lluvia convierte la carretera
en una pista de patinaje, el nuevo
Goodyear GT esté en su elemente.

Los surcos hiperbdlicos de su banda de
rodamiento —disefio exclusivo

de Goodyear— expulsan el agua lateral-
mente y hacia atras, superando el
aquaplaning y evitando el derrapaije.
En seco y en mojado, el

nuevo Goodyear GT

se agarra <on

fuerza. Gira con

total precisién.

Frena en

menos espacio.

Le lleva a casa

con toda

seguridad.

TR0
RACONAL

LIDER MUNDIAL EN TECHOLOGIA DE MELMATICOS

GOODSYEAR §

TAKE ME HOME
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LOS ASIENTOS
SON POCO
ENVOLVENTES.
Este ha sido uno de
los puntos que
menos ha gustado
del coche a lo largo
de la prueba.
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FRENOS
EFICACES.

Los frenos respondiercn
o la perfeccién. La
unidad de pruebas
estaba dotada del
sistema antiblogqueo
disponible
opcionalmente.

do las traseras que son novedad en este
modelo se revisd con especial interés, lo
tnico resefiable en este sentido, es que los
amortiguadores habian cedido un poco
descendiendo por lo tanto su rendimiento.
El embrague por su parie no acusd la
prueba y el desgaste fue minimo, tan sélo
un milimetro. Su espesor nuevo es de 8
milimetros, por lo tanto si a los 15.000 ki-
lémetros tan sélo habfa perdido uno, por
lo que manteniendo unos fndices de des-
gaste similares puede tener una vida de
cien mil kildmetros. Los frenos tampoco
mostraron mucho desgaste, los discos s6-

lo habfan perdido unas décimas y las pas-
tillas con respecto a su estado original
que tenfan un espesor de 17 milimetros
habia descendido en tres. Los neumiticos
por su parte, unos Firestone de medida
155/70 SR 13 de un compuesto un poco
duro, se mantuvieron dentro de unos
mérgenes adecuados, al final de nuestra
prueba estudiando el desgaste de los de-
lanteros se les puede pronosticar una duo-
racién de algo m4s de treinta y cinco mil
kilémetros. Los traseros practicamente no
experimentaron desgaste.

Una vez efectuada la minuciosa revi-

EMBRAGUE
DURADERO.
Después del
andlisis al que
sometimos a la
mecdnica, el
embrague
presentaba poco
desgaste, lo que le
augura und larga
vida.

sién del Ford Fiesta 1.4 se pudo compro-
bar que todo el conjunto estaba realizado
con materiales de primera calidad, gozan-
do después de quince mil kildmetros de
una excelente salud.

CONCLUSION

El Ford Fiesta 1.4 ha salido airoso de
nuestras prueba, la buena calidad de los
materiales utilizados por el fabricante han
sido la clave del buen resultado, que ga-
rantizan una gran fiabilidad de todo su
conjunto mecénico. Después de nuestra

RCABADO
IMPECABLE.
Uno de los puntos
fuertes del Ford
Fiesta es su
magnifico acabado.

_ ﬁr La suavidad de suspensién favorece el confort.

La postura al volante es correcta aunque algurios
mandos estdn dispuestos caprichosamente. -

R B |

53 El comportamiento es tipico de un utilitario con

cardcter urbano. Las suspensiones son blandas y
s¢ agradeceria una barra estabilizadora delante.

6,3 1a direccidn es suave pero imprecisa a alia velo-

cidad. El cambio se acciona con pretision perola 3
es muy larga.

- 69 FH eqm%amlenta es completo y el acabado muy

* bueno, El maletero ha ganado volumen y es no-
* table denfro de su segmento.

54 El consumo es algo elevado y bl apasar
. lapasobinera m&sgde lo deseaydn L%aaumnomg:r
- por lo tanto, & algo limitada.

i

‘ : .
| FUNCIONALIDAD 7] Lavisihilidad hacig el exterior es muy buena v

las huces notables. La ventilacion es potente y 1a
calefaccibn actia con rapidez. ;

concienzuda prueba el Fiesta ha demos-
trado que con el motor 1.4 permite una
perfecta utilizacién tanto en ciudad como
en carretera. Lo mds criticable son sus
consumos un poco mis elevados de lo de-
seable. Pero por el contrario su buen aca-
bado y equipamiento le sitian entre los
mejores.

En definitiva, poniendo todos los pros y
contras en la balanza, el Ford Fiesta 1.4
se ha mostrado muy equilibrado y sin du-
da satisfard a todos aquellos que necesiten
un vehiculo de sus caracteristicas. Por
nuestra parte, todos los probradores que

MECANICE
FIABLE.

El corazén de
nuestro protagenista
ha mostrado una
salud de hierro. Una
vez despiezado se
pizdo comprobar que
el desgaste que
habia sufrido era
minimo.

han colaborado en esta prueba, en lineas
generales se han mostrado satisfechos por
el comportamiento en general del coche,
al igual que los analistas de Shell, que se-
gtin sus datos la mecdnica es fiable y du-
radera. Para terminar falta comentar que
los datos de nuestra encuesta sobre el ser-
vicio postventa de la marca y sus talleres
arrejan un resultado favorable para el pe-
queiio Fiesta. O

M. Madrid, V. Fernindez, J.M. Cer-
nuda, J.L. Soto, G. Serrano, E. Blanco,
J.C. Payo y equipo de fotografia.
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Ama]es mas.

Como se merecen.
Elige un coche ca
paz de ofrecerles
el espacio que ne-
cesitan. Como el
Renault 21 Neva-
da. Amplio en espa-
cio intetior.

Con capacidad
para 5 6 7 personas,
segun versiones*

E! confort y la se-
guridad estan garan-
tizados: Aire acon-
dicionado. Frenos
ABS* Cierre de
puertas centraliza-
do. Y asientos trase-
ros abatibles,

* Versiones TXE y TURBO DX.

AMA A TU PROJIMO...

* Estructura original del coche alterada para ficcidn fotografica

NUEVO RENAULT 21 NEVADA.

1.800 instalaciones a su servicio. Su Renault, con Renault Financiacién. RENAULT recomienda lebricantes @1



Para tu propia

satisfaccion, el nuevo
Renauit 21 Neva-
da ha renovado su
linea, incorporando
paragolpes envol-
ventes, llantas de
aluminio} y una
nueva calandra.

" En el interior,
contindan los deta-
lles: Ordenador de
abordo** Elevalu-
nas eléctricos de-
lanteros. Direccidn
asistida. Volante de
nuevo disefio y re-
glaje interior de fa-
I0S.

El motor, cumpli-
T4 tus expectativas:
19%cey120CV
de potencia que te
llevardn muy lejos,
Hasta donde tit quie-
ras llevarles.

* Versiones TXE y TURBO DX: *

** Yersion TXE.

... COMO A TI MISMO.

NUEVO RENAULT 21 NEVADA.

1.800 instalaciones a su servicio. Su Renault, con Renault Financiacion. RENAUET recomicnda Inbricantes €1f




Daihatsu es una marea poco conocida en

. . nuestro pais, pero poco a poco se va ha-

; b AbaR. - Sadoalld e _ ciendo con un nombre y un prestigio. El

= ok modelo que nos llega esta semana, entra

' e " Dy ! f ‘- ! . - . de lleno en la tendencia actual del mer-

' / cado todo terreno. Es un coche compac-

: : to, con una excelente presentacion y unas

cualidades dinamicas sensacionales,

P u MI Do o L Daihatsu Feroza, es ¢l primer
exponente de la futura generacién

de todo terreno que llega a Espa-
88 fia. La evolucion de los gustos y
necesidades, ha empujado a los fabrican-
tes a realizar coches cada vez més faciles
de manejar, con mejores condiciones para
su uso cotidiano y con una imagen cada
dia mas atractiva. Dentro de este nuevo
concepto de todo terreno encaja perfecta-
mente el Feroza, que con su elaborado
motor de 1.600 centimetros ctbicos y
cuatro vdlvulas por cilindro tiene un ca-
rdcter a caballo entre un deportivo se-
miurbano y un tode terreno funcional,
En sus 3,6 metros, el Feroza aloja a
cuatre ocupantes con cierta holgura, pero
' sin la necesaria de calificarlo
como. vehiculo familiar, Asi
VIRTUDES pues, lo mas apropiado es ca-
: lificar al Feroza como depor-
" Equipamiento y acabade | ~ tivo .? i
* Comportamiento general L.a mecdnica de este pecu-
. Direccién suave y precisa liar cochecito es algo que no

se ve muy a menudo entre los
DAIHATSU FEROZA EL ‘todo terreno. Tradicionalmen-
PRECIO: 2.395.120 pts te, los 16 vdlvulas no destacan

por. iener una buena respuesta
a pocas revoluciones y este
©aso no es una excepcion. Es-
te motor, tiene un buen rendi-
miento a altas revoluciones,
PErO No consigue recuperarse
desde bajos regimenes con la
energia necesaria.

Las grandes virtudes de este
propulsor hay que buscarlas
en la suavidad de funciona-
miento y en unos consumos
que sin ser maravillosos, se
pueden calificar de razona-
bles.:

El caracter del motor obliga
a utilizar intensivamente el
cambio de marchas. Afortunadamente,
este mecanismo tiene una buena preci-
sién, que permite un manejo rdpido y efi-
caz.

La estructura global del coche, respon-
de a la cldsica combinacién de bastidor
de largueros sobre el cual se fijan los ele-
mentos mecédnicos y la carrocerfa. En el
apartado de las suspensiones, la férmula
empleada es de suspension independiente
sobre el eje delantero, con barras de
torsién como elemento eldstico. Detras se
recurre al superfiable eje rigido con ba-
llestas. En general, la suspension del Fe-
roza cumple muy bien en cuanto a com-
portamiento, ya sea en carretera o en
campo. En cambio, en lo que se refiere al
confort, el sistema es muy mejorable. En
carreteras en buen estado, la suspensién »
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Suspension dura,
Motor poco elastico.
Falta reposapié izouierdo.




solina 97 octanos,

Ordenador de viaje .NO
Volante regulable.... S
1 O (¢
Are 30onAICIONAN0. cevvvursersemersnrrs NO
Asiento regulable en altura, ..., NO

Asientos regulables eléctricaments. ....NO
; Retrovisores regulables eléctrican. ....NO

CInErones tTaseros, .o, .||
Asiento posterior divisible. ......counwe. NO
Lz interior ofientable. o e s NO
Faros regutables desde el interior........NO
OPCIONES:

Radiocassette stereq: 45.000 pts
Pintura metalizada: 24.640 pts
Pintura mealizada 2 tonos: 41.070 pts

58 /Motor 16

MOTOR: Delantero longitudinal
de cuatro cilindros en linea. Bloque ¥
culata de aleacién. Distribucion: Un
arbol de levas enr cabeza accionado
mediante una correa dentada. Cuatro
vélvulas por cihndro. Ciguefial de cin-
€0 apoyos. Refrigerado por agua. Ci-
lindrada: 1.598 centimetros ciib:cos.
Didmetro del cilindre; 76 mm. Carre-
ta: 87,6 mumn. Compresién: 9,5 a 1. Po-
tencia méaxima: 85 CV(63 Kw) a 6.000
mpm. Par médximo: 12,9 mkg (126 Nm)
a 3.500 rpm. Alimentaci6n: Carbura-
dor de deble cuerpo. Combustible: Ga-

TRANSMISION: Traccién a las
cuatro ruedas engranable. Caja de
cambios manual de cinco marchas, Ca-
; ja de teductoras con relacién de salida
! 1,754, Embrague: Monodisco en seco

! con accionamiento mecédnico. Veloci-
dad en 1? a 1,000 rpm: 6,5 km/h. En 22
a 1.000 rpm: 11,2 km/h. En 3% a 1.000

| (Datos en 1/100 Km)
CIUDAD . =
A 29 km/h de promedio......... 12,8
CARRETERA
A 90 km/h de crucero ............ 8,4
En conduccitn rapida............. 13,4
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero .......... 13,6
A 140 kan/k de crucero.......... 15,2
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/&m .......c.ccceeeieenee. 11,5
i AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recomrdos............ 470
LLCLIENTE
COenRITEVOLIEIONES. .vvvr e S
Mangmetro de aCeite, ..v.rwmmrrmmsnn St
Indicador carga baterfa..... Sl

| Matdo & IStARCI . oot NO
i Edevatunas eléetricos (D/T)......o....NOING
Cierre centralizado. .....oeovceororeomens NO

rpm: 17,0 km/h. En 4° a 1.000 rpm;
24,4 km/h. En 5® a 1.000 rpm: 28,2

PIRECCION: Sistema: De tomi-
Ho, asistida. Vueltas de volante enire
topes: 3,2 vueltas. Didmetro de giro:
10.0 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos,
Traseros: Tambor. Antibloqueo de fre-
nos: No.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente con doble tridngulo trans-
versal con amortiguador, barra de tor-
sion y barra estabibizadora. Trasera:
Eje rigido con ballestas y amortigua-
dor, Amortiguadores de dureza varia-
ble con tres posibilidades, controlados
desde el puesto de conduccitn. v

RUEDAS: Neumiticos: 195 SR
15. Llantas de chapa de 5,5 x 15,

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha; 1.140 kg, Capaci-
dad del deposito de combustible: 60 L

PHES T T ONES

YELOCIDAD MAXIMA

: )
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 52 ....... 222
1.000 m desde 40 km/hen 4°.... 38,7
1.000 m desde 40 km/h en 52 ... 42,1

DeB80al20kmmend ... 174
recorriendo (metros)....... ... 495
De80al20kmmhen St ... 225
recorriendo (metros)........ovven.ne 643

A 60 Kmy/li: 193, A 100 Kot 578, A
120 K/ 831, ( Valores en metros),

9.5, A 60 Kmyn 53,1 A
Kmy/h/65,0. A 120 Km/h: 71.4. A 140Km/h:
75,7. A Tope: 7T9,1. (Valores en dectbelios).

16 VALVULAS.

El motor del

Feroza también
incorpora la
tecnologia de moda:
las cuatro valvulas
por cilindro.
Destaca por la
suavidad de
tuncionamiento.

absorbe bien las posibles irregularidades
del asfalto. En cambio en cuanto ¢l piso
es irregular o se sale de la carretera, los
ocupantes se ven sometidos a un traque-
teo continuo, que llega a fatigar, El Fero-
za monta de serie un sistema de variacién
de la dureza de los amortiguadores. No
obstante, en cualquiera de las tres posi-
ciones, la suspensidn resulta excesiva-
mente dura.

La transmisién es de corte cl4sico, con
caja de reductoras y traccién delantera
desengranable. Las ruedas delanteras tie-
nen sendas palomillas para engranar las

1
--n-l Daihatsu

Feroza es el primero de la
préxima generacion de
todo terrenos que llega a
nuestro pais con todo lo

necesario para triunfar
=" _ |

transmisiones, tal y como se hace en los
todo terreno convencionales.

En carretera, el Feroza se comporta ca-
si como un turismo, Es de cardcter ner-
viosillo, pero permite realizar una con-
duccidn alegre. Los frenos son bastante
potentes y permiten dosificar bien las fre-
nadas, tan sélo si se someten a un esfuer-
zo muy prolongado, se nota un pequefio
bajén en el rendimiento. En campo las re-
cortadas dimensiones del Feroza se con-
vierten en un fenomenal aliado. Aungue
la aitura libre sobre el suelo no sea de las
més destacables, su corta distancia entre

CON ESTILO.

Las lineas
maestras del
Feroza rebosan
estiloy
actualidad.

Es un coche
joven..

Motor16/59
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COMPLETO Y ANALSIS

La instrumentacion
de este Daihatsu es
muy completay
fdcil de leer.
Incluye un
inclinémetro.

gjes permite olvidar este punto. La sus-
pensién independiente delantera concede
al Feroza una precisién de conduccién
que es dificil de igualar por cualquier otro
todo terreno, pero no estaria de mas unos
recorridos algo mds largos. De todas for-
mas, este aspecto s6lo sale a relucir cuan-
do se abordan zonas trialeras. El autoblo-
cante posterior hace que sélo sea
necesario engranar la traccidn a las cuatro
ruedas en zonas realmente des-
lizantes. Con las cuatro ruedas

L usuario que desea instalar un
equipo de audio para su auto-
movil, o simplemente ha pen-
sado en sustituirlo por uno con

mayores prestaciones, lo que busca es un

equipo estéreo que incluya radio con fre-
cuencia modulada (FM) y onda media

(MW) y que lleve asimismo reproductor

de cassefte con mecanismo autorreversi-

ble para la cinta. De hecho, se busca un
aparato con un buen sintonizador y lo que
termina inclinando la balanza son las
prestaciones adicionales que incorpore,
por ejemplo en la seccién del cassette etc.
En cualquier caso las estadisticas indican

Los avances tecnol6gicos permiten
nuevas prestaciones en un tamafio cada
vez més reducido gracias a la integracién
a gran escala y por otra parte, y quizds la
mas importante, a precios que van en des-
censo, lo que significa que, en la actuali-
dad, por el mismo precio de un Radiocas-
sette de hace un par de afios, se tiene uno
muchisimo mds elaborado con controles
electronicos y gran fiabilidad.

Durante algunas semanas realizaremos
un profundo andlisis de algunos modelos
que existen actualmente en el mercado,
cuyo precio oscila entre las cuarenta y
cincuenta mil pesetas, a traves de una ta-

LA GRAN CLASE MEDIA

MOTOR Normal| Responde bien a altas revoluctories, pero Ie fal- motrices engranadas, y a pesar que un 70% del tiempo de utilizacién de bla comparativa que comentaremos por
fa potencia a pocas vueltas de no contar con unos neumati- un Radiocassette se dedican a la radio. partes.
- - Sy - = cos demasiado adaptados para -
uena| Kesulta bastante precisa y manejal. el todo terreno puro y duro, el e e =
CAMBIOS escalonamiento de las marchas es bueno. Feroza sube por las paredes. FICHA TECNICA gg?;ﬁdng{g de
TRANSMISION Buena| Es de corte clésico, con la traccion delantera Su pequefio radio de giro le Marca ALPINE - TPUNK ) 1 . PHILIPS FIONEER ROADSTAR | laclase media
engranable, pero es ficil de manejar. permite una agilidad iniguala- LAY L RUIHEE, que en ningun ca-
e e e i i ble. . Modelo 717918 | CASABL.SQR49 * | D-IR DC-668 KEH-5100B RC75ILB so superan las
LONFORT En lo que se refiere a la ca- PVP recom 4077 - 47300 | 49275 40176 48060 43400 50.000 pesetas.
PUESTO DE " Normal | Los asientos son pequefios, pero suficientement rroceria, este modelo, no tienc SINTONIZADOR i Los disefios son
CONDUCCION - | te comodos para el campo. una gran capacidad, pero lo Eﬂﬂ g " g . 4~ g generalmente
cierto es que sus reducidas di- o Inferc, g 5 o - - = atractivos.
CLIMATIZACION Normal | Los mandos son sencillos de manejar y en po- | g g 0 :
SoRRhe e Comas e bestante e mensiones resultan bastante ity presi 0 310 | 18 el | s 51_13 .
aprovechables. Los asientos e Giee SRR | o B ASM AST BSM - : CS4LSM
SONORIDAD Buena; El moto1 es bastante silencioso. Tan sélo a alta delanteros son més bien peque- Intoni; 6PM1+6FM2 | 6FMI+6FM2+6FM3 | GFMI+OFM2+6MW | SFMHSMW | 6FMI+6FM24+6FM3 J
: ‘ : velocidad aumenta la rumoerosidad. fios, pero resultan suficiente- 5 %WI’E?LW %{IW!&LW 51(UID) D) i . (Ufb)
; _ mente confortables. Por otra s L <
T E l ”“ ““"“J"M“ = _ ﬁarte, en el asiento posterior f } —SuE . d Al
TREC xcelenie | Es una de 1as mejores direcciones que se i i ETTE - :
= puede enconirar en un todo tenencﬂ D sufimen‘{e pard dog Mec.Cassette Auto-Reverse | Auto-Reverse Anto-Reverse Auto-reverse | Auto-Reverse Auto-Stop
: personas, pero con las piernas Full Lo ey 4 _ st 2
FRENOS Normal{ Las frenadas son algo més laigas de lo que ~ un tanto encogidas. El mayor Calx]ﬁfl HP HP HP HP HP(Twm Cut) -
cabrfa espera dado el poco peso del w‘c‘h& inconveniente reside en la ma- Music Search 3 @ i qa -
| la accesibilidad a la parte pos- Noisc Reduction S y - - { Dolby-B .
SUSPENSION Regular| En cualqurera de sus tres posiciones resulta terior. 8 B u h & - ;
- | demasiado dura. : El mal o 8 - st = 81 -
maletero es pequefio pero Lloro y Fluct. 050% - 120% - 130% 250%
I ——— {1 — muy aprovechable, con Ia posi- S IRIE S '
- bilidad de abatir el asiento y SRR
HABITABILIDAD Regular E.lllglegiaes fﬁﬁzno, PELO cuenta con una ganar todo el espacio que que- Preparado CDS = - : - - - 51
da detrds de los asientos delan- - |GFNERAL e 8 & i i
MALETERO Regular| Es el necesario para dos personas, pero esca- teros para llevar paguetes. Control tono SEP(G/A) iEP(G/A) . SEP(G/A} : SEP{G/A) 4
$0 §1 Viin CUatro ocupantes. ‘La posicién al volante es w g Sl“t" _ ;‘ 1 A ;
CALIDAD Foxccleco| Tanfo ot Lo Toaccales, oo pocta el SOLO PARA rismo, pergus?en:,cl‘;: R fé;é’s'f’agfe Potencia Msx Sow | pewaaw | mswaxsw | xiw DOSWAXISW | KW
i s par | CUATRO. para el conductor. Anti-Robo ‘S%iEWIE' i CODEESUPEW- : Exg i"ﬁgﬁi R Exir A SopExtr+53
RENDIMIENTO Elinteriordel ~ Como es habitual en los productos ni- Medidas AnXAIXFon. | 178X50X153 | 179X52X160 I78X50X145 IB0XSIX149 | 180X50X150 180X52X135
ELOCIDAD ~ Buena| Se superan con bastante soltura los 140 kil6- _ Ferozaes pones, el Feroza hace gala de un acabado .
™A - metros, pero en cuarta. suficiente para  excelente y tan s6lo cuando se aborda un
cuatro personas, camino muy accidentade se empiezan a
ACELERACION Normal| El tacto del embrague exige un enirenamien- perono permite  ©ir Tuiditos en el interior. Es una pena que
to hasta conseguir un buen resultado. muchas alegrias.  s6lo unas decenas de afortunados puedan 4
RECUPERACION | Regular| El motor resulta muy remolén a pocas vuel- optar a tan sensacional vehiculo. O
| tas y esto penaliza las recuperaciones. Victor Piccione
TCONONITA Fotos: Alfonso J. Nieto :
: =3 y - ——— — Era de esperar, al coneclar tus altavoces Kindvox,
CONSUMO Buena| El Fe:ri%ia consurte bastaut% menos delo que : D;'\C;IPSDEELCOMPRAD%% ! | con un radiocassette Kindvox Serie 500, el resultado es N
N : e (I3 KindvoXe
se dle la Castollmis 240 78,240 Mesdrid - | gna readcclon' en cadena con un sonido realmente ln
EQUIPAMIENTO Bueno| Es suficientemente completo y estd bien dis- Tel: {91) 733 94 94 - Red de peatventa 15 § ontundente! . e -
I puesto para facilitar suuso. . - - panios de oaistencia en todo el teritorio 2 Modelos : KX 500 R (Auto-rgvers_e) « KX 500 CaAarR Avobio
PRECIO Regular| Es elevado debido a su procedencia y al esca- naclonal. Garantia: Un atio sin iniits de | (Auto-stop), 60W, FM/OM - 12 memarias, Sintoniaelec-  RADIOVOX, S.A.
: so mimero de wudades comerciahzadas, - klometraje - : ) irénica, Equalizador {graves, medios, agudos), Blis-  Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA (E)
ueda automatica sintonias, Extraible incorporado.  Tel. (93} 490 81 40 - Telefax (93) 490 11 16
60 /Motor 16 < P KX 500 R



VALEO: NUEVO
LANZAMIENTO

ALEO, empresa dedicada a

la fabricacién de recambios

y equipos para la automo-
cién acaba de lanzar al mercado
una nueva linea de productos. La
«Conmutacién».
Conmutadores y encendedores
incorporan los dltimos avances
tecnolégicos y han sido concebi-
dos para actnar sobre el cuadro
de mandos. del vehiculo con la
méxima seguridad y confort de
marcha para el piloto del vehicu-
lo. Ambas gamas de productos
son fabricadas en las factorias de
Mazamet y Sainte-Savine en
Francia.

AMBULANCIAS
PARA EL FENIX MUTUQ

A mutua de accidentes de
trabajo El Fénix Mutuo ha
renovado recientemente su
flota de ambulancias adquirien-
do el dltimo modelo que la firma
Peugeot-Talbot ha sacado al
mercado. Las ambulancias Peu-
geot J5, con su moderno disefio

de techo alto y amplio espacio
interior, estdn dotadas con los
mis avanzados equipos para la
asistencia médica de urgencia.

PRODUCTOS DE
DIAG MAZDA

e AZDA Motor Corpora-
F% ﬂ tion ha desarrollado un

W sisterna de diagnosis para
equipos electronicos de automo-
cién DT-S100 que consiste en un
computador de 16 bites con pan-
talla de cristal liguido que detec-
ta cualquier problema del auto-
mavil,
Asimismo esta firma ha presen-
tado un simulador de conduccién
de alta respuesta que analiza los
efectos psicoldgicos que los di-
ferentes compartimentos del au-
tomovil producen sobre la mente
del conductor.

MAS NOVEDADES
DE KALENDER VIDEQ

ALENDER Video, S.A. ha
K sacado a la calle su nuevo

catilogo para 1990 en el
que se incluyen titulos muy inte-
resantes para los amantes del
motor. De las cien ofertas ahora
en el mercado, destacan los si-
guientes titulos: «Diez afios del
Parfs-Dakar», «Bloopers: Acci-
dentes e incidentes deportivos»,
«Bigfoot-La batalla de los mons-
truos mecdnicos», «Conduccién
deportiva de motocicletas»,
«Motocicletas de leyenda» y
«Los coches de 1a nostalgiax».

NORAUTO EN MADRID

ORAUTO ha presentado su
“ nueva tienda en Madrid,

concretamente en el centro
comercial Parquesur de Leganés.
Es éste un nuevo servicio para el
automovilista que se caracteriza
por ser una tienda de todo tipo de

cientemente en Barcelona un
confrato de colaboracién con
Honda Automéviles Espafia, S.A.
ra | asistencia de todos sus ve-
hiculos.
Fur parte de Honda estuvo presen-
te su presidente-consejero delega-
do, sr. Kanji Miyajima, y por parte
de Europ Assistance, su consejero-
direcior general, sr. Angel Cdmara

L E UROP Assistance firmo re-

62 /Motor 16
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HANG FIRMA
CON LONGINES

L vencedor en la dltma edicion
E del torneo tenfstico mas impor-

tante sobre tierra batida, Roland
Garros, el norieamericano Michaet
Chang ha firmado un contrato con
Longines. Primero con Gabricla Sa-
batini y ahora con Michaei Chang,
la Compagnie des Montres Longi-
nes, de Saint-Imier (Suiza), logra ga-
narse dos magnificos asociados para
difundir su concepto internacional
de marketing «Longines time the
winners.

accesorios relacionados con el
mundo del automévil y estacién
de montaje a la vez,

El cliente elige el producto y en
su estacion de montaje se lo ins-
talan con celeridad.

En Norauto se pueden encontrar
desde las primeras marcas de
neumdticos con precios realmen-
te competitivos, hasta un panel-
demostracion de 60 automdviles
en el que el cliente puede combi-
nar los diferentes modelos de au-
to-radios con las diferentes mar-
cas de altavoces que hay en el
mercado,

C © M P R A R ¥

vV E N D E R

TO‘IOTA lAND (RUISER CORTO Ll-70
I:nduye* Kit de cromudos

- Pintura metalizeda -
 Direecion asistida -
Cierre centralizado
Hevalunas elécricos
Altimetro e indindmetro

Conexicn del 4x4 elédrico ol
- Suspension por muelles y. umorllguudores i
3 100 000 ptus. muirltulath

La Bouthue del Automov:l Iapones

SU VEHICULO ]APONES AL ME]OR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR
-1 ANO GBRRNTIH

Import]apon,s A. Exposmon venlavba]leres CIAntonioLewa,ZS 28019Madnd tel..46921’25.!'ax.46922m

_TOYOTA « MAZDA

- MITSUBISHI

BMW 324 Turbo Die-
sel, extras, M-GJ,
blanco, 2.300.000, vy
Toyocta Land Cruisser
LJ 70 Turbo, M-HP,
2.500.000. Telf.:
474 05 00.

VENDO Range Rover
Vogue 85, aire acon-
dicionado. 2.950.000.
Telf.; 269 00 bE.

VOLVO 760 Turbo
kntercooler, techo,
climatizador. 60.000
km. Telf.: 316 76 39.
LANCIA Integrale
vende, Gr. N calle.
Telf.: 963/25 24 33.

VENDO Kadett GSi
16v, aire acondiciona-
do. Impecable. Telf.:
953/25 24 33.

OFERTA ESPECIAL

Propros{Tés uoos e
cubsius en Mervsdes, BMW, dudi, ¥iv )

« + Finnwdacton mediata,
. ERICCSOMNTYE-ALCATEL DANCALL (NDELEC
" C/Whgod Araciln.® 86 140 3735456-]1]31:6

Especial. Aire acondicionado
1iNa espere al ditlmo momento!!

de s vealaga de ta sa e
‘scondonsto {ocgael 0 2° eqipo) thora Liimmes

INSTAL,

Yenta velnrulod wnperistia, mievin & SEENYE
Fax: SB85 Madnd —25005— Pefugrande

YAMOVI

. ‘C_OMPRA AUTOMOVILES

. NACIONALES =
Y DE IMPORTACION

CON MENOS DE 5 ANos .

'ASOMBRESE DE LO QUE
'PAGAMOS POR SU COCHE
~ jALCONTADO
Y ALINSTANTE!
. Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
¥ 2697101

o YAmovi:
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
- MET RO OP_ORTO - MADRID 28019 -

|

DONATO HERGUETA
VENDE -

RENAULT 11 GRUPO A
RENAULT & GT RALLYE
RENAULT 5 6T
COPA RENAULT

TELEF: 6913763

Todoﬁpodoromﬂuiupomdﬁ

SERMARE

TNQ.‘NSSQ&.S%GNB‘!Y

REGC!O : GERARDO .
CORDON, N.° 1, 28017 MADRID
TELEX: 27462 FIVEX-E .

towos y jupomeses
Todushzmm

ANUNCIESE

MOTOR 16
- MADRID

Teléfono: (91)
268 00 69

SE VENDE

BV M-

Todos extras ¢ Con
Tel.: (968) 61 31 58 y

'Motor Retiro

Considére,o una inversién.

* Somos especialiélas VW, AUDI
& Volkswagen Credit la financiacién y el
Leasing mds econdémicos

61 56 95. Horas ofi-
cina. Antonio.

50-52. TELF.:

EXPOSICION Y VENTA: C/MALDONADO,

402 89 28/32
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Descubra la atractiva sensacién de conducir al ritmo
de nuestros dias.

OPEL VECTRA. |

'En versiones 4 6 5 puertas. Con el mas bajo coeficiente
de penetracién de su categorfa: tan sélo 0,29. |

Con una amplia gama de motorizaciones que le permitirdn
disfrutar de hasta 150 CV de potencia.

Descubra también el Vectra 2000. Con 16 valvulas, sistema
antibloqueo ABS y traccion a las 4 ruedas.

ENTREGA INMEDIATA

EN MADRID CAPITAL

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 73394 45/ 62

AUTOTODO, S

Narviez, B0-82-84
(Zona Retiro/B? Salamanca)
Tels. 57478 04-573 4849

'DASAUTO

Avda. Ciudad de Bareelona, 208
Tel. 552 53 00.

(zona Moratalaz)
Ctra.de Viilaverde a Vallecas,307
« Tel.777 50 00

Concesicnarios Oficiales

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S.A.

L.

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio XTI, 1 (Plaza del Pert)
Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00

Concha Espina, 20. Tel.564 77 77
{Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo, 70, Tel. 401 66 12

{B? Salamanca)

Arturo Soria, 99. Tel, 416 30 62

MOTOR
LEYVA S.A,

Antonio de Leyva, 68.Tel. 4697913

MOVILAUTO

Brave Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50
Breton de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Camino de los Vinateros, 2, Tel. 439 31 91

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucfa, Km. 6,000

(junto al 1° de Octubre). Tel. 217 04 45
Antonio Lépez, 149

(junto Plaza Legazpi}

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Tel, 239 07 i6

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa )
Tel. 447 53 43 .

ROAUTO, S. A.

Ferndndez Caro, 9

(zona Arture Soria, 65)

Alcald, 232. Tels. 407 (04 13/ 245 97 80
Hnos. Garcia Noblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos)

. EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels. 889 45 12 / 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Velizquez, 3
(paralela al P? de La Chopera)
Tels, 653 36 55/ 653 34 43

EN ALCORCON

TALLERES
PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels, 61904 11 /612 14 98

d OPEL =

Mejores por experiencia

" Tel. 686 18 88

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES, S.A.

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891 25 75 /892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71 / 845 05 27
EN COSLADA

SINTA,S.A.

Marconi, 10. (Pol. Ind. Coslada-Madrid}
Tel. 669 00 04

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra, Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100. Tel. 6392799,
Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 3152. POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES -

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

Tels. 61704 11 / 617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
(Junto gasclinera) Tel. 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda.Constitucion, 136 Tel. 6564713
Ronda de Poniente,4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra. de La Corufa, Km. 41,100
Tels. 85090 13-63-94.

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL. BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 8100
Exposién: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95
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 Vdemoss, 75 D, Esquendo, 08 Te¥, 26148 00 Fax: 55 806 5007 Moo . 2,500.000 ptas. | MGST@I’
. ngm SCORPIO 2.0i GL 88 AUDL200 FURBOOUATIRG 64 | . : ' ! ;
Toos Los mooeLos S & " hievoe y usedon EQUIPO EXCEPCIORAL (AKS, 1 37 it Pl I - A Commem | wmowsms
- elpy £l 0t ARE cueso, 9 » . ' S
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS | {viSITENOS! priy gty “'c‘-) T S R Y - ar ot T s |+ AR e o
VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS | | ©/Infana Mari Teress, 10 . iR e RN el
] . ; 'el4. 563 27 28/88 EXP. y VENTA Blasco de Garay, .
— e et Entre P* Habana y Serrano 22Tol. (1] 284 11 91.20016 Madcas GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES HASTA 24 . k
: REVISADOS ¥ GARANTIZADOS _TALLERES Y RECAMBIOS— by MESES EN PIEZAS Y MANO DE OBRA TODA ESPANA | MasierCorre
' B e Tondmos | VEMDEMAS
} 2 i . T . - i - g 5 . todos extras, 2.400, total. ,
PEUGEOT 309, 88, semu- ~MERCEDES 300 E. 86, Fulf * m garantia 1 008 000 ptas metahzado 3 m garamfa o R T Tt JL RS, S s 91/563 29 61 * For calidsd
nueve, bienco, & m garan- . Egquipe, 4 500 000, 6 m ga- BMW 628 CS!, rojo, afio 83, 1 450 000 pasetas WAL T b, I gt — g - e e ;}@391%5“1 :ggm” o
tia,.1 Q00 000 ptas . rantfa full equipe, 6 m garanﬂa,.'_ - LANCIA Thema, 86, grafito, s el ' .mm‘” Potnesall
LANCIA Y-10, 88, serminue-  OPEL Kadett, 87, som A A 2300 000 pesetas . - - full equips, *J m gasantia, * EMH) il 41 000 el . S0MOS EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA MEJOR PUBLICIDAD - FEERES e L P A
- ve, rojo, 6 m garantia 6 m garantla 1 360 -~ OPEL Corsa City; aho 88,6, 2300 000 pta T ; = — e eI = = ;
- 780 000 pras o - © plas S garantia planco 625 000- ALFA 33 CIV 1 7, 87, semi- |- i R
ROLLS Royce Siver Spur, 'OPEL Monza, afio 83 fun pta - nuevo, gusmet , Bm garan- -%ﬂ‘ P
84, ticolor, B m - garantla squipe, azuf, semuhueva, 6 PORSCHE 924 ano 79, azuf tla, 1 075 000 ptas a‘ o __;"
CAR 14, 5. A. Vehiculos Nacinnalea y de Importacién, nuevos y usados. Tanemns el coche qua busca ;ViSlTENOS! Sl T
, c Infanta ManaTeresa, 10. Tel 5832788128 : - - s g ik L] N e YR | d e :
1 r?ﬁ:l;:ulmz . yf‘?%&%‘ﬁu"‘rﬁﬂnﬁum-. au 1 |12s, w&felﬁi;:ﬁﬂl - 5?1?":-‘53111:&30 pzak SULE - . m:b ;
‘ . . * A e Wt sl Hée, | # Ave EE& i, s by ) il i, :yamm?ss.m‘,.m ! : © oA Mucnewesrms
LANCIA Delta 1.600 mayo-87. Full equipe, VENDO despiece km. Mayo 1952. Todo ,,‘,m_“ 380 00 i : 2 R o et , Ji e

Peugeot 206 GTX ac- origen. Impecable.
cidentado con docu- 300.000 ptas. Telf.:
.mentacion. Interesa- 93/891 08 10. Pedro.
dos llamar al teléfono  TRASPASO taller

IE, A.A., sin matricu- - 55.000 km, 3.000.000
iar. 2.000.000. Telf.: pesetas. Teléfono:
308 01 33. _ 91/519 27 389. .

ALFA GTV 625, VENDO Nissan Pa-

M-GH, 49.000 km, _trol 4c. Techo bajo, | 958/82 13 21, horas  mecanico-exposicidn, = . .

negro metalizade, im-  corto, radic, M-HB, FORD SIERRA RS comidas. Preguntar buena clientsia, pie - AUDI 20 YURNO QUATRG 4x4 e “”‘"“""“ e EXP?%%{?[I:
pecabie. Particular. junic 86, radio, exce- COSWORTH 2.000 T Francisco Javier. de carretera, mucha » Ciimaitéads, ABS, uemas,mn - :{?&;L;tggcgm - i o froceis al g CVICTOR DE
1.5600.000. Telf.: lente estado. Precio 1987 DAUPHINE Renault, circulacién. Telf.: Ve fhuahinay, ot " Cuera, o) ol Ssostoeren

767 07 31. 1.450.000 ptas. No- |  TWEL 766 18 81 B-191435. 3 velocida. 981/66 27 02 S | SR e | 0 s e LA SERNA, £10
ROVER 875 Sterling, ches, 21/411 33 19. MADRID des. 6 voltios. 65.000 66 32 03.

4-, _ X X 3N K § N o
: VENDO > B
&> DETECTOR Xy |Teoiiean]l [CASTELLANA MOTOR B
- DE RADAR | Roeny i |LAS OCASIONES P e
BELEURO-Vector 3 s movcs e :mflﬂgwp: MAS GARAN“ZADAS B e o L
I8 WA i [ T ARy T i
. o, ha;
Ll NO COMPRE UN W Nl
(5 qumﬂ ~ ~ Gon garantis heste 18 meses - Mermanos Garcin Noblejas, 41 - = Lvienos jpmin con o cuptn o lmm =
PR Wmmﬁmm : AUTOMOVIL DE - Madrd-28037 .. s i NAERAMTTOR
iEmEmar Tl || maasm ) = s ANTES VISITARNOS S Tm——
4 f L g = AL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
st M o COUPE2000 ||  commambssm S AAOS PO A3 LAS HESORES R ices P

200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS |

P.* do & Castellane, 278, Telfs.: 31531 40- 315340_

¢ Gasios de envio por correo: 1.000 pias.
® Tamafio; 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms). ACOHDICIOIIADD,

» Se aceptan pedidos por teléfono: 91-275 45 47. MAGNIFICO ESTADO (e x Castellana Motor S. A. 12 MESES DE GARANTIA POR l g 1 =
e ssowmms. || | | B I s ¢ sk BB ' '
N S50 TeTons 312754 47 e oyl SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS !
entas Pai ra: . -
(943) 27 54 28 - San Sebastiin, Tiwo,: 91/336 14 42, OFICIALES ’
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS I
— ; ‘ RE"A“'-T 0“5'0“ : | Ruego inserten mianuncio porpalabras en el proximo mimero de
TANUESA peigim Vs ymotbo At _kn Poo - Macaympddo " Ao km P | | Nomb lidos ... ing-ia
e S e e e 47@ W —— ngicriﬁov BPEINAOS .. ievrivis ceeiini et
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GARAJE T O Z A

VEHICULOQS IMPORTACION

® Mercedes 300 CE, semiestreno.
® Mercedes 260 E, Full Equipe.

® Mercedes 230 E, seminuevo.

* Mercedes 190 E 2.6, modelo 89.
¢ Mercedes 190 2.3, afio 89.

® Mercedes 190 E, varios.

* BMW M-3, aiio 89,

* BMW 524 TD, aiio 89.

* BMW 731 i, semiestreno, Full Equipe.
e Audi 204, aiio 89. :

¢ Audi 200 automitico.

¢ Audi 100 avant.

" resolveremos su problema.

C/ Ponzano, 25. Telf.: 441 11 92 - 441 11 72. Madrid.

INSTALAMOS RADIO CASSETTES FAROS
AUXILIARES, KITS AERODINAMICOS, TE-
CHOS, PARRILLAS.

= Volantes ¥ llanias MOMO (Distribuidores) m—

* Techos solares Distribuido-
* Kits de transformacién res exclusi-
¢ Alerones vos para Ma-
¢ Rejillas drid de estre-
* Faros auxiliares llas .oculia-
# Interiores de madera bles para au-
¢ Tapizados en piel tomdéviles
* Venta e instalacién de teléfonos para coche. Mercedes.

* Distribuidor de ALKATEL y.AMPER —s '-
-
- RAYS, S.A.

C/ Elvira, 8. Tel.; 409 69 04. 28028 MADRID
FAX: 4097353 -

WIS SU COCHE

L e

AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

VENTA 250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

surtido de coches en Madrid.

COMPRA Si su coche estad en perfectas
condiciones y tiene pocos
kildmetros, le pagaremos en ¢l acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 24190 31. MADRID

SEMANA®

Marca y mndala Aﬁo km Pracio Mal:ca ¥y modslo Afic km Precio

Alla Romeo GTV 20 AA. -
Seat Ibiza 1.5 GL AA,

Fiat Uno 70 SL By,

Suzuki Santana SJ 410t d. des.
Ford Fiasta 1.6 Diesel Trip

Ford Escort 1.4 XTRA

5§2.000 850,000 Forg Orion 1.6 Ghia A.A.
23000 870,000 Seat Ibiza SXI

30,000 &h.000 Paugeot 200 XAD
16.000 B75.000 Opel Kadett 1.6 GLS
16000 890.000  BMW 323 Full Equip
33,000 890.000 Renault 21 GTD

Volkswagen Pola 1.0 GL 8 « 49.000 #5000 Volkswagen Passat 18 CL & 300 890,000
Opel Corsa 1.2 S 880 5000 Renault Supercinco GTS AA 5. 87 26.000 895,000
Mini Moke 8 7000 670000 Seat Ibiza 1.5 GL 5p. 8 18000 920,000
Opel Corsa 1.0 City 8 11.000 690000  Citroén AX GT 8 2400 946,000
Renauit Supercinco TL Bp. % 3.000 60000 Renault 11 Turbo 87 1000 0000
Citrogn AX 11 RE 8 o 635,000  Peugeot 206 SRD % 40000 960.000
Seat |biza Street 8 21000 75000 Peugeot 308 SR 8 3200 975.000
Opel Corsz 1.2 § TR 4p. 87 34.000 745,000 Renault Supercinco GT Turbe 87 37.000 990.000
Volkswagen Polo Clagsic 1.3 8 18000 45000  Peugeot 205 GT 8 17000 990,000
Seat Ibiza 15 GL 8 4000 760000 Rower 216 SE 8 3000 990,000
Citroén AX 14 TZ$ B 00 760000 * Citroén BX 19 GT Direc. asistida 85 38.000  1.025.000
Ford Figsta 1.1 Trip 8 13.000 790000  Seat Mélaga 15 SXI 8 14000 1050000
Seat Ibiza de! Sol 8 1800 76,000 Ford Escort 16 Ghia 87 2000 1070000
Seat Malaga 1.5 GLX 8% 000 826,000 Renauit 11 TSE . 8 B0 10500
Renauilt Express Diesel 87- 3000 825000  Renault 11 GTD 21000 1.100.000
Renault Supercinco GTS & B0 845000  Opel Corsa 1.5 Turbo Diesel 8 1B00  1.100.000
Citroén AX 17 TRE 5p. 10,000 846000 Opel Kadett 1.3 Bp. 8 19000 1.100.000

8 8

il 8

& 2]

8 &

8 i

g 8

CONECTOR DE BATERIAS
SUPER RAPIDO

APLICACIONES DEL PRODUCTO

COCHES, EMBARCACIONES, CARAVANAS,
AUTO-CASAS, VEHICULOS DE RECREO, ETC.

Virgen de la Pefia, 3 - 28027 MADRID
teléf.; (81) 403 41 08 - Télex: 42408
FAX: (31) 404 74 81

ANUNCIESE U S ]\ Recambios de Vehiculos Americanos

E" W m
Moron 16 ‘ ,_.-‘ € TALLERES PROPIOS
NORTE Paseo de Los Dolores, s/n
, | Tel.: 4138501 - MADRID
Teléfono {94) . L y 3 o
435 77 86 Espectalistas en servicio y reparacion de cambios automaticos

SIERRA RS COSWORTH |
T Los ITHIT GARANTIA TOTAL
TOTAL GARANTIA BMW
NISSAN PATROL T ALTO MERCEDES
75.000 KM . MERCEDES 560 SEL.
TELT:'TAL SREETM FULL EQUIPE 7.300.000
| TP e ! Melénder Valdés, 18 - Tells.: 446 73 10-446 74 88 - 28015 Madrid.

IMPORTADORES

68/ Motor 16

€ O M P R A R h M E N D E R

GARANTIA
SERVICIO POSTVENTA

ESPECIALISTAS EN TODO TERRENO

DITECNICA cuenta con una larga experiencia en preparaciones de vehiculos 43<4, instalaciones de turbocompresores y repa-
raciones mecdnicas a fodos los niveles.

] TALLERES 2 PREPARADORES DE 5555, 3 el 4 DISTRIBUIDOR OFICIAL
ESEPECIALIZADOS. VEHICULOS TODO RN KAWASAKI (JET-SKI)
REAPARACION Y TERRENO 2
MONTAIE DE

ACCESORIOS

Antonio Lopez, 117 - 28026 Madrid - Tel.: 475 47 93 - FAX 476 90 77
. ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES
U ASIENTO HECHO A MEDIDA RECARD
} Respaldo régulabie ¥ abatible 2 mano y eléctrico.
Con la garantia DENCINER Causing 60.558 RECARO Competicion SR 77,660 RECARO M. D. . 172,407 -

. LENIGIE? ghav* 55,776 RECARO L 86.206 RECARO (. Classic 249.777
deln dmhlgszn RECARD Competicion S 86.878  RECARD LS 124.886 precios incluido IVA y cabezal
de HELLA, S.A. ;¥ TAMBIEN PARA COMPETICION! Tecnologia a ba vanguardia del antomévil

Motor 16 /69
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Sélo 30 segundos
puru vencer

desde que existe el nevmidtico.

on todos los paises europaos.

| :Isfemu antidesli mdéis convi

IMPOH'TADOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

Furisporl

* Los SPIKES-SPIDER se montan an 30 ssgundos.
» Los SPIKES-SPIDER astdn homologudos

iiiBENEFICIESE de
la bajada de arance-
les!!! Informacidn
completa sobre toda
clase de vehiculos
nuevos y usados pro-
cedentes de cualquier
parte de la CEE. Ad-
juntamos precios ac-
tualizados, ejemplos y
aclaramos cualquier
duda posterior. Co-
nézcalos por sélo
2.500 ptas. Import-
Automocion, aparta-
do 375, Molina de Se-
gura, 30500 Murcia.
Telf.: - 968/61 21 26,
oficina. Somos im-
portadores. Seriedad
absoluta.

RENAULT Fuego
MGS. Direccion asis-
tida, aire acondicio-

.nado, siempre en ga-

raje. ©3.000 km. Per-
fecto de todo.
957.000 ptas. Telf.:
630 14 90.

LANCIA Delta Inte—
grale. M-JZ. Aire, te-
cho, 15.000 km.
2.800.000. Urge.
Telf.: 91/739 23 67.
FORD Orion 1.4 CL,
20 meses, con radio-
cassette. 790.000 pe-
setas. Teléfono:
952/46 15 06.
iiATENCIONI! Si
Vd. compré un coche
nuevo y no quiere se-
guir pagando la men-
sualidad, «se lo com-
pramasy y nos hace-
mos carge de seguir
pagando la deuda por
Vd. Compramos el
vehiculo en cualguier
punto de Espafia,
«mdaximas valoracio-
nes». Mitre Automd-
viles, Ronda General
Mitre, 184-186, Bar-
celena. Teléfono:
93/418 40 29 6
418 48 84 {méaxima
reserva).

MASTER CAR. Ve-
hiculos de importacién.

'CARLES MARTI

«VENDE SU COCHE»
1.500.000 ptas.
Telf.: 872 60 11 (Carles)

 AUTOMOBILS ANDORRA-Esportacid | importacis
~ Venda d’automébils nous i d’ocasid

* Ferrari Testarossa, noevo.

s 1 Ferrari 128 GTSi, nuevo,

« Ferrari 288 GTO, seminoevo.

* Mercedes 500 SL (niic 90, nnevo,
* Porsche 959 «Racen, nueva.

« Porsche Carrera 4, nuevo.
* Porsche 959 «Conforts, nuevo.
* Porsche 911 Targa, nueve.

3 Mercedes 190 E 2.3 16v., seminuevo,

¢ Lamborghini Countach 25.° Anni.

Telf.: (9738) 28 4 59 FAX: (9738) 61 9 14 (ANDORRA)

JEEP

TEL. (93)
871,72 20

Wild . Life

RECAMBIOS ORIGINALES

IMPORTACION VEHICULOS

OPEL REKORD 2.3
diesef, matricula SE-X, Verde
claro met, Motor nuevo, Muy
coidado, Dn'wcnin asunda

fle YAMAHA, 4 altavoces
PIONER, ecnalizador y ampli-

911/39 90 39. Jusn Carlos.

ficador. 850.000 ptas. '

Exclusivamente proce-
dentes servicios oficia-
les de la marca.
563 30 21.

MASTER - CAR.
jiVende mast! Porque
ofrecemos calidad.
Més seriedad. Por pre-

Cio justo y mejor servi-

cio postventa.
564 29 61.

CITROEN AX 14 TZS
NEGRO, 38.000 KM, M-IP
SEMINUEVQ LLANTAS
ALFACION, ELEVALU-
NAS ELECTRICO,
CIERRE CENTRALIZA-
DO, RADIOCASSETTE.
TELF.: 754 40 66, EXT.
288, MIGUEL ANGEL,

* AERODINAMICA
¢ COMPLEMENTOS

CLASS s

93/153 15 53, Fax:
SPCORT AUTcs 93725358 12, 08011 Barcelona.

* ACC. COMPETICION

== D,

[ o « NEUMATICOS
/' » EQUILIBRADO, ete.

» MONTAJE ACCESORIOS

CLASS 9

SPORY AU

Valencia, 169
Telf.: 93/451 38 07.
08011 Barcelona.

‘ 70/ Motor 16

Latirade comics

Este domingo, va a saber lo que es bueno, con
Gente del fin de Semana de Diario 16.

El coleccionable «Gente de Comlc» levaa
divertir un horror.

Un coleccionable con todo lo que hay que saber
sobre el arte del comic. Los géneros, los autores,

los personajes mas conocidos. Y ademés, en cada
namero, una historieta completa.

Cada domingo tiene una cita.
Con «Gente de Comic», !' DlaI'IO 16
en Diario 16. Cadadia mas cerca.
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ANTES Y
DESPUES.

La suspensién tra-
sera también hecha
a conciencia. Mu-
chas horas de traba-
jo median entre las
dos fotografias.

EL ALMA. ;
Un doce cilindros de Ferrari también «
escala. Los amortiguadores del capé tienen
eh su interior un sistema de bloqueo.

En cuanto al trabajo de chapista nos re-
lata que ha sido dificil porque hay mu-
chas curvas muy sutiles; por ejemplo, las
puertas parecen planas pero no lo son.
Tienen cuatro curvaturas distintas y hay
que compaginarlas todas. En el interior
otra maravilla son los relojes, la tapiceria

ORGULLO.

Bl sigtema de apertura del copd trasero que
ze acoionn desde el asienlo es, el logro del
gue &l massatro se signie mas ofgulloso.

o incluso los detalles del motor, en el que
para realizar muchos de los anagramas ha
recurrido al fotograbado y a 1a microfoto-
grafia: «Para ello cuento con la ayuda de
Miquel Pelegri, el mejor grabador del
mundo». Al ver que dudamos insiste:
«Ponlo, ponlo, es el mejor que hay en el

El meticuloso Manual Oliveé supard con
imoginacion ¥ teson los problemaos que l=
tueron apareciendo pora terminar su obro

mundo». E :
Los materiales empleados son princi-
palmente el latén para todo lo que es ca-
rroceria y la mayor parte de piezas, le si-
guen las varillas de acero o hierro
calibradas, el cuero, el policarbonato, la
ebonita, los tubos de goma aislante y fi-

asido
necesario
recurrir a
las técnicas
mas avanzadas
para reproducir
con fidelidad
los anagramas
originales.

e

nalmente la pintura. «La pintura ha sido
uno de los mayores escollos pues yo has-
ta ahora trabajaba con nitrocelulosa pero
esta vez para conseguir el color he em-
pleado pintura original Ferrari, la que
usan en los de verdad. Esta pintura es
acrilica y me ha dado muchos problemas
de secado y de espesores, tanto es asi que
luego habia dificultades para ajustar el
cierre de las puertas o el asentamiento de
los capds», cuenta Manuel Olivé, quién
ha tardado més de un afio en realizar el
coche, «Normalmente voy haciendo dos
coches a la vez porque st no los proble-
mas se convierten en obsesivos v es ne-
cesario desintoxicarme. Es por eso que
cuando estoy con un problema que me
cuesta resolver prefiero dejarlo y hacer
otra cosa, aunque también sea dificil.
Luego lo veo todo mds claro».
Tal es la perfeccion de este modelo a
escala que al contemplar las fotografias
en muchos casos parece imposible que se

LISTO PARA PINTAR,

La maqueta en latén es un preludio de la
puleritud de la obra ya acabada cuye mejor
angulo es el tres cuartos trasero,

trate de una «reproduccion» en miniatura.
Los que hemos tenido la sverte de admi-
rarlo al natural hemos gozado del privile-
gio de contemplar una maravilla, una pe-
quefia gran maravilla.

José Luis Aznar
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THIERRY RANNOL

Thierry Rannou,
periodista francés de
31 afios, ha hecho
realidad su

pasion: vivir la
aventura para
hacérsela vivir a

sus lectores. Recién
llegado del Rallye
Paris-Dakar, se
embarcard en el
velero soviético
Fazisi para
participar en la
Vuelta al Mundo que
dobiard el mitico
cabo de Hornos.
Motor 16 recibird
suS cronicas durante
la travesia, Estas son
las primeras
impresiones antes
de embarcar.

REGATA VUELTA AL MUNDO

—%@ E camino hacia Auckland, al otro
ox &4 lado del planeta y tan le_]os de la
2% vieja Europa, sentia que me iba
acercando al corazén de la actualidad
mundial. La paradoja es que estaré un
mes en un velero de 25 metros con otras
quince personas, de las cuales 12 serdn
soviéticos, rumbo a Uroguay por el terri-
ble Cabo de Hornos. A bordo del Fazisi
ha estallado la revolucidén. Enardecidos
por los prometedores resultados obteni-
dos, aunque todavia no se ha podido con-
seguir una plaza destacada dentro de la
flota, el skipper americano Skip Novak y
los lideres de la tripulacién soviética han
decidido reforzar su equipo. La scleccion
como se conoce a bordo de los barcos oc-
cidentales ha alcanzado también al finico
velero soviético inscrito en la regata alre-
dedor del mundo. Tres muchachos han
vueito a sus casas para ser reemplazados
por otros tantos campeones de la vela. A
mitad de carrera, justo antes de enfrentar-
se al Cabo de Hornos, el gobterno soviéti-
co se ha interesado por fin en este proyec-
to privado.

Ya desde mi primera cena en su com-
paiifa he descubierto a la vez los contras-
tes de nacionalidad vy la increible sed de
libertad que caracteriza a esta tripulacidn,
foco de atencién para todos los partici-
pantes llegados a Nueva Zelanda. Por otra
parte, toda la poblacion de Auckland par-
ticip6 de una u ofra manera en la campafia
de financiacién.

La dltima idea fue organizar una cena
informal al precio de 100 délares el cu-
bierto y con desfile de modas incluido, un
pretexto para atraer al mayor niimero de

CAMINO DEL INFIERNO

curiosos. Mis futuros compafieros se mez-
claron de forma muy natural y con los
ojos muy abiertos al grupe de guapas mo-
delos. Fueron muy aplaudidos y a punto
estuvieron de un ataque cardiaco cuando
llegé el turno de presentar la dltima moda
de lenceria femenina y trajes de bafio para
esta temporada. De forma muy ingenua y
emocionada descubrieron encantados las
facetas mds ocultas de nuestra vida occi-
dental.

Un poco de relajacion y ensuefio no ha-
ce dafio a tres dias de la salida. Se sabe
que alld por debajo de los cuarenta grados
de latitud, el agua estd embravecida, hela-
da, y a partir de los cincuenta grados sur
los icebergs acechan peligrosamente. El
interior del Fazisi no excede el metro y
medio de altura, la comida es sobria y las
olas barren el puente de forma constante.

Estoy seguro. Aqui, como en el Parfs-
Dakar, va a ser todo cuestiéon de cabeza.
La fortaleza mental y la voluntad del gru-
po para vencer van a tenérselas que ver
con un océano que sélo tiene de pacifico
el nombre,
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LA AVENTURA
MAS LARGA.
Los peligros que
acechan a los
veleros )
participantes son
tan femibles como
variados. Icebergs,
tormentas, furiosos
oledjes o
simplemente el
cansancio y el frio,
pueden acabar con
una tripulacion
entera.

LUGARES Y FECHAS

12 Etapa, Salida de
Solent el 2 de septiem-
bre "89. Llegada a
Punta del Este del 9 al
18 de octubre. 6.281
millas. 2* Etapa. Sali-
da de Punta del Este el
28 de octubre. Llegada
a Fremantle del 29 de
noviembre al 10 de di-
ciembre. 7.650 millas
32 Etapa. Salida de
Fremantle el 23 de di-
ciembre. Llegada a
Auckland del 12 al 16
de enero "90. 3.434
millas. 4* Etapa. Sali-
da de Auckland el 4 de
febrero. Llegada a
Punta del Este del 28
de febrero al 8 de mar-
z0. 6.255 millas. 5*
Etapa. Salida de Punta

del Este el 17 de mar-~ .

zo. Llegada a Fort
Lauderdale del 13 al
21 de abril. 5.475 mi-
llas. 6* Etapa. Salida
de Fort Lauderdale el 5
de mayo. Llegada a
Solent del 21 al 29 de
mayo. 3,837 millas.

UNA PAGINA INEDITA EN LA HISTORIA DEL DAKAR

BARBERA

$ suzuki

LOS PILOTOS MAS JOVENES Y LOS COCHES MAS PEQUENOS QUE HAN LLEGADO A DAKAR
-{EL EQUIPO LLEGO COMPLETO AL 100%!-
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ENTRENAMIENTOS EN JEREZ

CASI UN
GRAN PREMIO

José Luis Aznar

Enviado especial

L Circuito de Jerez se convirtié

en escenario del preestreno ofi-

cial de la temporada que daré co-
mienzo el 25 de marzo en la pista
japonesa de Suzuka. En el trazado anda-
luz se dieron cita todos los equipos que
serdn protagonistas de la temporada, con
las tinicas excepciones de los hombres de
Rothmans-Honda y Suzuki, micntras que
en las categorias de 250 y 125 no faltaba
practicamente nadie.

La excelente iniciativa del IRTA (Aso-
ciacion Internacional de Escuderias), de
acudir en bloque para realizar los ensa-
yos, como viene siendo practica habitual
en la Férmula 1, era la ocasién para ver
en accidén a todos
los pilotos y asi lo
comprendian los
responsables del
circuito, que abrian
sus puertas al pi-
blico por el médico
precio de 300 pese-
tas. Esto hizo que
cerca de cinco mil
espectadores acu-
diesen a la cita y
que en el fin de se-
mana se respirase
el ambiente de un
«mini» Gran Pre-
mio, cuando en rea-
lidad tan sélo se trataba de unos entrena-
mientos privados,

La categorfa del octavo de litro era la
mds concurrida, con 22 pilotos en pista,
aunque no todos estrenaban sus nuevas
monturas, Asi, tanto la JJ-Cobas de Aspar
{preciosa con sus nuevos colores}, como
las Derbi y Honda no eran sino motos del
pasado afio, sobre las que se habfan injer-
tado mds o menos soluciones nuevas. En
otros casos, se trataba simplemente de las
motos viejas, como la de «Champi», que
utilizaba en Jerez la primera JJ-Cobas
TB, construida hace tres afios. El de To-
rrente alucinaba con ella: «5i con esta
voy asi, -decfa tras marcar el decimose-
gundo mejor tiempo-, jcomo iré cuando
tenga la nueval».

Quien también estaba contento pese a
llevar una moto antigua y aunque dijesen
que era todo nuevo, era Luis Miguel Re-
yes, que podia comprobar que la Garelli
va por el buen camino, aungue le guede
aiin mucho por recorrer.

De todos los pilotos de 125 el mds ve-
loz era Hans Spaan, que sélo llevaba nue-
vo el chasis; el holandés rodé por los sue-
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,___j | circuito
de Jerez se convirtié este fin
de semana en el escenario

ideal para el ensayo generatl

del préximo Gran Premio.
= = ==L ]

los el sdbado ¥ ya no pudo seguir entre-
nando. Tras €l, a ocho décimas, encontra-
mos a «Aspar», quien también se mostra-
ba muy contento con su JJ-Cobas. Una
caida, en 250, con los neumdticos frios, le
impedia volver a rodar el domingo: «Me
he cafdo como un tonto y esto es lo que
peor me sabe. Es la primera vez que me
caigo con una JJ Cobas», decia compun-
gido. Sin embargo cuando habla de la
moto sus ojos brillan de otro modo: «Es-
toy muy contento, hemos bajado los
tiempos aunque €se no era el objetivo
principal. Hemos venido a trabajar y a
ponerlas a punto y me encuentro muy a
gusto con ellas aungue todavia hay mu-
chas cosas que hacer». Tercer registro pa-
ra otra JJ-Cobas, la de Stadler, que provo-
caba las iras de los hombres de la marca
espafiola porque el motor tenia unas inno-
vaciones que los
técnicos barcelone-
ses habian pedido a
fabrica y los aus-
triacos habian cedi-
do antes a su com-
patriota. Y es que
en todas partes
‘cuecen habas.

Quien tfambién
recogia los frutos
del trabajo invernal
era Miralles, cuarto
con una vieja JJ-
Cobas del equipo
Coronas. Por el
contrario, para Derbi todo eran problemas
en estas primeras jornadas de ensayos.
Tras probar una nueva horquilla mono-
brazo, volverian a la convencional, aun-
que también sin resultados satisfactorios.
Gianola opina que la moto tiene «algo»,
pero «no sé qué es». Hizo el decimopri-
mer tiempo, mientras que «Pitufo» Alva-
ro sdlo era decimoctavo y ademds besaba
el asfalto jerezano. Muy buen papel el de
José Volta, séptimo con una vieja JJ-Co-
bas, quien junto a Debon, participard en
el Campeonato de Europa.

Otro hombre feliz era Manuel Hernédn-
dez, octavo con su Honda standart del
equipo italiano Servisco, mientras que
Fausto Gresini, con la Honda que deberia
pilotar Gianola, no era mis que decimo-
cuarto.

Si en la categoria inferior habia pocas
motos nuevas, en 250 ocurria todo lo
contrario. En Jerez se presentaban las
nuevas Yamaha, Honda y Aprilia y al fi-
nal, serfan estas iltimas las mds veloces
gracias a Martin Wimmer, muy aplicado
en los entrenamientos. Carlos Lavado,
tercero, confirmaba el buen andar de esta

LOS ESPANOLES.
Tuan Garriga y Sito
Pons eran el polo de
atraccidn de los
espectadores que
esperan con
impaciencia su
duelo. Como el que
protagonizaron hace
dos afios en 250.

AMERICANOS.
Eddie Lawson v
Wayne Rainey
demeostraron en la
pista jerezanca que
son los reyes del
S00...con permiso de
Kevin Schwantz que
estaba entrenando
en Malasia a solas.
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moto en la que pricticamente todo es
nuevo: chasis, motor...eic. Las Aprilia es-
tardn en manos de tres equipos, con apo-
yo directo de la fibrica, al tiempo que se
han vendido 34 réplicas.

Por parte de Yamaha, Kocinsky y Ca-
dalora llevaban los nuevos modelos,
mientras que los otros dos pilotos oficia-
les de 1a marca, los espafioles Puig y Cri-
villé se tenfan que conformar con motos
viejas: la de Garriga para el primero v la
de Cardelis para el segundo. Ambos, casi
sin recambios, ne podian hacer mejor que
undécimo y decimoquinto. Entre las Hon-
da, Cardis, Cornu, Roth, Bradl y Zeelen-
berg disponian -de mdquinas oficiales. El
mds répido era Carlos Cardis, muy segu-
ro de si mismo y de su moto, Tanto es asi
que lograba el segundo mejor tiempo.
Durante el invierno ha potenciado su
equipo y ahora tiene consigo al ex-hom-
bre de confianza de Freddic Spencer y
Randy Mamola: George Vukmanovich.
«Todo ha ido muy bien, llevaba dos me-
ses y medio sin subirme en una moto de
Gran Premio y hemos trabajado mucho,
hemos probado neumdticos y comenzado
la puesta a punto», explica Carduis al
tiempo que sobre la nueva moto comenta:
«Por fuera no ha cambiado mucho, solo
la decoracién, pero por dentro todo es
distinto, ahora entra mejor en las curvas y
el motor es mucho mas potente v eldsti-
co». Ahora el de Tiana respira confianza
por todos sus poros. Citemos finalmente
que la JJ-Cobas de 250 centimetros cibi-
cos acababa incendiada tras la caida de
Aspar, después de haber marcado el deci-
mosegundo tiempao. )

En 500 hubo dos polos de atraccién in-
discutibie: por un lado los americanos del
equipo de Kenny Roberts, Eddie Lawson
y Wayne Rainey y por otro, los dos espa-
fioles, Sito Pons y Juan Garriga. Todos
ellos, junto con los miembros del equipo

DUELO A PARES.
En 125 tanto «Aspar»
. como
Gianola han
cambiado de moto.
El de Alcira estd
encantado con su
nueva montura
aungue una caida lo
dejé algo
magullado. Para el
italienoe hay
problemas de puesta
a punto. En 250

~ Kocinskyesel
«coco», pero Cardus
estd pletdrico de
facultades y fue el
mejor piloto de
Honda.

_ ERELDESDEELBOX

N ESTOS ENTRENAMIEN-

TOS se estrenaba un cronome-

traje similar al de la férmula
1 y que se usard durante toda la
temporada. Puesto a punto por
Longines y Olivetli, consiste en
un emisor de 250 gramos que se co-
loca en el colin de la moto y activa
una célula fotoeléctrica cada vez
que pasa por linea de meta.

HERRI TORRONTEGUI parti-
cipard en algunas pruebas de 250
con las Hondea que ha desprecia-
do Crivillé. Fn Jerez corrid con su
vieja 125, ya que no habia tenido
tiempo de traer la nueva moto, re-
cién llegada a Barcelona.

=, José Luis Mamolar, ingeniero

EN DERBI estrencban un nue-
.. vo director de equipo, el madrilefio . -

que trabajaba en CASA. Por otro la-

do, han fichado a Ricarde Jové,
tercero en el Campeonato de Espa-
fia de 125, como piloto proba-

dor. -

TAMBIEN acudié el Presidente -
de la FIM {Federacion Internacio- -
nal Moiociclista), el holandés Jo
Zeegwaard, que inspeccionoé el .
circuito con vistas. ol Gran Premic y .-
comprob¢ st se habfan hecho las. -
reformas solicitadas por la fede-

racion. El lunes siguiente visité el

Jarama, saliendo o continuccién -

hacia Catalufia para inspeccio
nar las obras del fulnre circuite

" MICHELIN tcndrd tres pilotos
prioritarios en 500: Lawson,
. Gardner y Schwantz, Dispon--
drdn del mejor material, al igual |
* que los deos siguientes mejorgs
Il ¢

tiempos en los entrenamientos.

T T
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- que actualmente hacen

. 250 hebrd. 5 pilotos oficiales; Kos

cinsky, Cadalora, Roth, Shi-
mizu y Sarron, con un piloto

- més clasificedo. En cuanto a 125,
todos los pilotos dispondrdn de
‘idéntico material. 0 .

. TRAS UNA REUNION, los pi-
: 1otos, por boca de su representante, -
e} espafiol Sito Pons, reclamayon -
‘el aumento de suelde, Lu FIM .
~ les habia ofrecido un incremen-
to del 7 por ciento v que si que-
riem mds, lo negociaran con los or- .
ganizadores. Estos les han ofrecido -,
-llegar hasta el 20 por ciento, pe-
ro los pilotos quieten un aumento * -
© del 28. Como medidas de presién
- proponen ne acudir ol podium
-y mostrarse superestrictos con las

normas de seguridad, zobre las

vista gorda.

icho la

VETERANOS EN
FORMA.

Con la nueva Aprilia
el germano Mortin
Wimmer demostrd
mque sigue siendo un
excelente piloto.
Tanto él como
Lavado tienen
fundadas
=speranzas este afio.
Giacomo Agostini
andabea hecho un
padrazo, pero no con
Crivillé ni con
Cadalorg, sine con
=u hijita Vittoria que
no tenia muchas
ganas de posar.

(iauloises, Sarron y Ruggia, estrenaban
por fin las que serdn sus monturas defini-
tivas. Légicamente los dos yanquis fue-
ron superiores al resto, aunque nuestros
dos representantes demostraron su buen
hiucer con unas monturas a las que toda-
via no han terminado de acoplarse. Rai-
ney fue el mejor, batiendo en més de un
segundo el récord del circuito y eso que
montaba neumdticos de serie, algo que
puede darnos idea de los progresos que
fan experimentado estas motos en el
transcurso del invierno.

Lawson, por su parte, habfa realizado
ticmpos muy similares, pero finalmente
se quedaba a casi un segundo del tiempo
de Rainey y sufria una caida en los 1lti-
11108 momentos.

Poco antes de Navidades, Garriga reci-
bia una mala noticia: Repsol le negaba
los 100 millones que le habian prometi-
do. Ahora su moto luce el nimero 11 que
es el que le 1levé a luchar por el subcam-
penato y con ella se ha encontrado a gus-
i desde el primer momento, Juan ya pa-
s+ por esta misma situacidn hace dos
afios y todos recardamos lo bien que le
fue. «Tengo una excelente impresion de
la nueva meto, aunque todavia me faltan
muchos kilémetros. Ahora ya le voy to-
mando confianza, aunque no voy suelto
del todo y me falta algin tiempo hasta
yue le pdeda sacar el cien por cien a la
moto.» Los tiempos de Juan estin a dos
segundos de los «americanos», «Es nor-

mal, éste es un circuito muy sinuoso y
ellos tienen mucha mds soltura, pero ya le
cogeremos €l hilo...» dice convencido. En
Jerez probaron muchas cosas; entre otras,
frenos de carbono y unas pastillas revolu-
cionarias. En su equipo, ademis de dos
nuevos mecdnicos, hay ahora dos perso-
nalidades: Harald Bartol, que desarrolard
los motores y Lars Osth que se ocupard
de los chasis.

No estaban seguros en el equipo Camp-
sa de poder disponer de la nueva moto,
pero un «tour de force» de Santi Mulero
en Japon, lo hizo posible. Exteriormente
la moto es més pequefia y los cambios
son tantos que Antonio Cobas explica:
«nos dijeron que todo era nuevo, menos
la pinza de freno trasera, pero es que es
provisional», Segun Sito «la moto es tan
distinta que no se puede comparar con la
que he estado utilizando hasta ahora, pero
con ésta me encuentro mds a gusto por-
que es mds pequefia y la posicién de con-
duccidén mds adelantada». El espafiol pu-
do rodar con Lawson y Rainey. La
experiencia vali6 la pena: «Es cierto lo
que dicen que van derrapando siempre,
pero resulta que la Yamaha es mas pro-
gresiva de motor y permite trazar mante-
niendo el pufio abierto, mientras que en la
Honda, la potencia llega sibitamente. Al
haber entrenado con los campeones del
Mundo, hemos podido ver su nivel. Aho-
ra sabemos que tencmos que rodarnos y
sacar mds partido de la moto». QO
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BODEGAS PALACIOS REMONDO
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PISTRA Y
DESIERTO.
Yannick Dalmas
atiende las
explicaciones de
Hubert Auriol
«El Africano»

equivocarse en la eleccion de los neumd-
ticos, montando el tipo A de Michelin, de
nieve demasiado anchos, obligando pos-
teriormente la organizacién a montar el ti-
po C elegido por Chauche para intentar
preservar las condiciones de la pista. El
vencedor de las dos tltimas ediciones de
la carrera francesa no tuvo realmente mu-
chos problemas para hacerse con un nue-
vo triunfo. En la segunda manga, el piloto
de BMW lograba la victoria en la dltima
vuelta tras superar a los Peugeot de Dar-
niche y Alesi, para tinicamente «pinchar»
en la tercera sesién al sufrir un problema
con la palanca del cambic blogueada en
la segunda velocidad. El domingo nada se
interpuso entre Chauche y una nueva vic-
toria logrando hacerse con las tres man-
gas que restaban.

El éxito de BMW no se completaba ya
que Vatanen después de situarse, sin sa-
berlo, en primera posicién en la tercera
manga, continuaba atacando y acababa
saliéndose para evitar el BMW M3 4x4
de Bertrand Balas, destrozando un semie-
je, el trapecio y el neumdtico aungue aca-
b6 en sexia posicidn. Ademds, en la diti-
ma manga le hubiese bastado la segunda
plaza para lograr su propdsito, pero un
problema con la bomba de agua del lim-

CONOCIDAS.
Los Campeones

del Mundo de
rallyes, Blomquist y
Vatanen, de amena
charla.

piaparabrisas le dejaba sin visibilidad, ac-
cionando sin querer la correspondiente a
la bomba de inyeccién de gasolina per-
diendo un tiempo precioso.

La tercera posicién era para Jean Alesi,
en otros tiempos profesor de la escuela de
conduccion de Chamonix, que demostra-
ba que no existen para él muchas diferen-
cias entre el Peugeot 205 Turbo 16 y su
Tyrrell de F-1, siendo su mejor clasifica-
cién la segunda en la idltima manga, que
estuvo encabezando desde la sexta vuelta
a la vigésimo octava antes de verse
superado por el BMW de Chauche.

La segunda manga, que se escapaba al
triunfador final era para el noruego Terje
Schie al volante del Peugeot 205 Turbo
16 que fuese del campeon europeo de
rallycross de 1987, Seppo Niittimaky, do-
tado ya de la inyeccidn tipo «Pikes Peak»,
de la que sélo disponia hasta ahora el ac-
tual campedn, Matti Alamaki. Una con-
duccién superespectacular la mostrada
por el orondo noruego, al igual que la de
los suecos Blomgvist y Holm con el Ford
RS 200 E2, propiedad de este dltimo, de
los que se esperaba algo mds, ya que el
hoy piloto de Nissan estuvo inscrito ofi-
cialmente por Ford en las dos pruebas
nérdicas del campeonato, . O
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PROBLEMAS
BUROCRATICOS EN LA F-1

UNA HISTORIA
INTERMINABLE

L A polémica entre Ayrton Senna,

McLaren y la FISA ha pasado por
varias etapas, todas ellas bajo el signo del
despotismo, que el presidente Jean Marie
Balestre ha disfrazado con la etiqueta de
«autoridad». En resumidas cuentas, los
hechos se han desarrollado de forma tra-
gicémica, para terminar como una fotono-
vela en la que ganan los buenos aunque
sean menos poderosos que los malos. A
continuacién, Motor 16 ha enumerado las
distintas etapas por la que ha pasado esta
«guerra de los botones».

En el fondo, ésta ha sido una lucha para
intentar demostrar que cada uno de los
protagonistas de la contienda era més po-
deroso que su adversario. Senna no dio el
brazo a torcer en cuanto a reconocer su
culpabilidad en la maniobra hecha en la
chicane de Suzuka, v por otra parte, Ron
Dennis puso todo de su parte para des-
prestigiar a Balestre. Nadie se crefa que la
McLaren pudiese quedar fuera del Cam-
peonato del Mundo por una rivalidad sur-
gida entre el Presidente de la FISA y
Dennis. Sin embargo, todo se llevo al li-
mite por una simple cuestién de orguilo.
Incluso se recurrié a toda clase de astu-
cias para hacerse con la razén. El secreta-
rio general de la FISA, Yvon Leon, diri-
gi6 a McLaren una carta con fecha
veintinueve de enero, en la que invitaba a
la escuderfa a inscribirse en el Campeona-
to y a la vez le recordaba que era preciso
pagar la multa de Senna. La fecha de di-
cha carta demuestra la intencién maquia-
vélica de la misma,

Ahora, todo forma parte del pasado, o
de la anécdota, y Senna volverd a ser el
espantapéjaros de sus rivales a la vez que
Balestre recordard incansablemente que 1
es el tinico «Président planétaire», por en-
cima del bien y del mal.

Gigi Corbetta

EL
MAXIMO
PODER.
Represen-
tan el
poder de
la FISA.
No
parecen
ser Con-
descen-
dientes.

A LA
ESPERA,
Ayrton
Senna
estd
esperando
paciente-
mente

que
Balestre
se calme.
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. EL DEUTO A radz del accidento anirs Senna v Prest en g chioane del cireuito
tle Buzpiry, Benna fegrast o K pst coorimydo sl oo i 4 sehe e
tros. A consecnencia de o courrido, In FISA ponolizd ol pilots brdutlodo ¢on
wna multa de cren mil délores ¢ e SN LD o . g e e

- KL JUICIO. Antes de I fecha provista para sl proceso da Seang en € trilunicl
de la FIBA, Ron Doennis amenazd con evar el caso a la Magisiativg Civl
francesa, Bl dia veintisiete de octubre, tuve lugar &) juicio v Seuna fue conda-
nado, ademds de la mulia. o un periodo de seis masas do desealificacién cen
lacondiclonal. = : : : IR

RECURSO DE CASACION. A partir del momento de la sentencio, Senrlx hizn
declaraciones en las que acusaba o Balestre de haber momipulado of Campe-
onato del Mundo. A pesur de eso, Senna se presents al dia ocho det pasade
mes de diciembre delante del Consejo Mundial de la FIA, v despuds de una
lerga y misteriosq conversacién con Balestre logrd que se le redujera ler pena
o tres meses de descalilicacion sin variar los clen mil délares de mulia. Des-
pués de esn, todo parecia haber terminado.

LA LICENCIA EN PELIGRO. A lo largo de la tltima quincena de diciembre,
Senna hizo varias declaraciones a la prensa en las que refteraba lu manipu-
iacién del Campeonato del Mundo por parte de la FISA. Con fecha diez de
enero, Balestre reaparecis en escena y amenazd o Sennd con no tenovarle la
superlicencia si ne dessmnentia piblicarmente sus decloraciones. :

LA CONTRADICCION. Ll dix veinte de enero, Balestre declars a la lelevisidn
francesc que jomdas habia pensado quitar Ja superlicencia a Senna, y acusé ¢
los periodistas de tergiversar lu realidad. Cuatra dias mdés tarde, con ocasion
det Rallye de Montecarlo, Balestre reafirmé que joumds pensé privar o Senng
de la superlivencia, ¥ de paso le acussd de no haber pedido todarvia la renova-
idn.

EL ULTIMATUM. Con fecha treinta y uno de enero, la FISA rechazé la inscrip-
citn al Campeondato del Munde ds%érmula Uno de la escuderia Mclaren por
1o haber pagado tedavia lo multa de cien mit ddlares impuesta a Senna, A la
vista del silencio por parte de la escuderia britémica, Balastre hizo una excep-
cin y aplico undg prérroga de dieciocho horas para su inscripeion, Al margen
de esto, lu FISA habia ingresado en la cuenia del desafortunado Philippe
Streiff el valor correspondiente of cincuenta por cienio de la multa de Senn,
unos cincuenta mi] délores, segin habian acordado todes los pilotos con la in-
iencién de aliviar 1o sttuocién econdmica del piloto gale.

EL FINAL DE LA PANTOMIMA, Por fin, sl pasado dia dos de febrero a las ca-
torce horas, McLaren dis la orden de transferencia bancaria en faver de la FI-
54 por la cantidad correspondients a la multa de Senna, v ast todo ha vuelto
it la normglidad, El Gnico detalle pendiente consiste en que Senna tendrd que
pedir perdén a Balestre antes del dia catorce del presente mes, con el unico
{ln: de poder renovar su licencia. : ' :
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UNA BAJA impoﬂanté
afia, la de Fernande
apdevila. El canario no

dispone de patrocinador

para afrontar la tempora-

da. Podria formar un
equipo . competitive para

un Metro, bien con un
Peugeot 205 Turbo.

el apoyo de Cepsa, que
ha pasado a sponsorizar
el Lancia oficial que con-

ducird Jesus Puras. -

— S

VICTOR LOPEZ co-
rrerd la temporada euro-
pea de F. 8;)el-Lotus
con un Reynard prepara-
do por John Village, el
mismo que supervisd su
.%articipacién en la F-

ord britanica. General
Motors le cede el coche

el 88, puesto a punto con

nes, Victor Lépez parti-
cipard en doce pruebas
del europeo y tres de los
respectivos campeonatos
nacionales. : .

LOLA seré la marca que

a tener en la Kérmula
Indy en Estados Unidos,
con nada mds y nada me-
nos que treinta chasis.
El equipo oficial nortea-

parie Paul Newman
y Carl Haas, y que tiene
como pilotos a rio
Michael Andretti ha
comprado cinco de la
- nueva serie T9000.

EN EL RALLYE DE
PORTUGAL Lancia
Martini va a inscribir
tres coches para Biasion,
Kankkunen y Auriol. To-
yota también alineard
tres coches con Sainz,
| .

en el Campeonato de Es- -

hacer la tierra, bien con

Cuando todo parecia de--
cidido, se ha quedado sin .

utitizado por Albacete en .
las ditimas especificacio-

mejor representacién va:

mericano, financiado en .

! Eriz;sson ¥ Schwari! Maz-
‘da contard con Salonen, .

Mikkola y De Mevius.
Lancia Jolly Club sélo
inscribird a Dario Cerrato,

mientras gue Mitsubishi lo
hatd con %at‘anen y Eriks-

301

BRUNDLE ha decidido.

abandonar Brabham. El .
FORMULA CLUB vaa
Hevar de nuevo la Fér-

motivo de su dristica deci-
5i6n es que la veterana

- escuderfa de Férmula 1 to-

davia no le ha pagado el

contrato del afo pasado.

Por esto ha decidido acep-

" tar la oferta de Jaguar y

gam‘ci ar en el Mundiat de
port Prototipos.

PORSCHE anunciard el 9

de marzo si sigue con el
proyecto del motor de F-1.
Su continuidad peligra a
consecuencia de las gran-

- des dificultades economi-

cas que tienen. Todo de-

pende de algdn patrocina- -

dor que quiera invertir en
el proyecio 40 millones de

~ dolares. y o
' PEDRO JOSE DIEGO,

uno de los animadores del
pasado Desafio Pengeot,
corrersd este afio el Cam-

‘peonato de Espafia con un
Sierra grupe

preparado
en. Bélgica por Ludwig.

KIKO CIMA, ¢l ganador
de 1a Copa Renault, sin
abandonar sus aspiraciones
a renovar su titale, intenta-

rd el asalto al Campeona-

to de Espaia de grupo N
con un R-5 GT Turbo
muy aligerado.

QUIEN glaréce que tira la
toatla es Mercedes Rueda.
Aungue tomard la salida en

- el Catalunya, no tiene in-

tencitn de repetir el Cam-
peonato. Si logra presu-
puesto, hard algunas proe-
bas del Mundial.

'CELE FONCUEVA in-
tenta encentrar- apoyos pa- .

ta hacer correr el Ford

- Sierra que el pasado afio
“utiliz6 Mia Bardolet. Si

no sale, es posible que se
decante por el Désafio

Peugeot, que aungue re- -

parte menos dinero, ofrece
una importaite continui-
dad al vencedor.

‘RETORNO de otro ha-

bitual en el Campeonalo

~de¢ Espainta de Raliyes;

Javier Brugue con su
hicl Sazuki Swift de gru-
po A, Su programa com-
prende 4 raliyes espafio-

. -les v dos pruebas del
Mundial, Mii Lagos ¥
RAC.

mula 1 al remozado cir-
cuito del Jarama. Serd el
proximo 4 de marzo, dia
que organizan unos cur-
508 de pilotaje con tres
March Coswerth de la
ternporada 87. El precio
por persona de este inte-
resante curso es de
260.00% pesetas, mds el
12 por cienic de IVA,
gue dan derecho a disfru-
tar de tres series de cin-
co vueltas cada una. El
precio también incluye
las comidas del fin de se-
mana. Todos 1o interesa-

_dos pueden contaclar con
. Carmen Paredes en ¢l te-

léfono; (91) 208 70 &8,

MARCO APICELLA
comenzard su andadura

"en Férmula 1 ejerciendo
-en el Y0 como piloto de

ruebas de la escuderfa

Minardi.

CLAUDIO LANGES

definitivamente dard el

salto'a la Férmula 1. Se-

rd el segundo piloto de
Eurebrun. -

CARLOS SAINZ no ird
al Rallye Catalunya.

. Durante esos dias va a

estar en Portugal efec-
tuando test con Pirelli
porque, tras Montecarlo
se van a volcar en un
Mundial que puede estar
a su alcance. Sin Sainz,
el Catalufia serd cosa de

- Lancia, con Loubet,

Droogmans y Cerrato,
Tabaton y Snijers, como
rival de los Lancia, sobre
un Toyota oficial. Por
parte espafiola Jests Pu-
ras saldrd con un Inte-
grale 16 V grupo N y es
posible que Salvador
Servia disponga de un
Integrale o el Mitsubishi
Galant Gr, A del belga
Guy Coulsoul. '

88 /Motor 16

- e oL
.*.*- o W TSI
XAVI RIERA. Vencedor en montaifia.
CHALLENGE BMW

SIEMPRE ADELANTE

NA vez mds BMW Ibérica llevd a ca-

bo en Barcelona el reparto de pre-
mios de sus Challenges Nacionales Au-
to v Moto de 1989. En la primera de ellas
el vencedor fue Xavi Riera, seguido de
Luis Martinez y José Marfa Ponce, Mien-
fras que en la segunda los vencedores
fueron Juan Antonio Marcet v Luis Sas-
tre. También se premiaron pilotos de
BMW como el Campedn de Eufopa de
Montafia, Andrés Vilarifio, los vencedo-
res de sus respectivos cerlamenes regio-
nales Juan Ferndandez y Aitor Zabaleta y
el campedén de Espafia Junier, Mare
Baurier. En el mismo acto se presenta-
ron las challenges 1990 que han recibi-
do mejoras econdmicas, con nuevas
pruebas puntuables en la de motos.
También se dieron a conocer los planes
deportivos de la marca, encabezados
por los rallyes con el énimo de revalidar
su titulo con Pep Bassas, mientras que
seguiran apoyando a Riera, Egozcue,
Vilarifio, enire los pilotos de automévil y
Marcet y Sastre entre los de motos.

CAMEL TROFHY

YA HAY FINALISTAS

D E los cincuenta espaficles que han
realizado en Madrid y Barcelona las
pruebas de seleccién del Camel Trophy,
diez han sido elegidos para enfrentarse
en la final que tendrd lugar en Marrue-
cos d finales de mes. Los que han supe-
rado este primer paso son: Alex Baylin,
José Acha, Blas Vega, Luis Villalain, Moi-
sés Torralladona, Oscar Matous, Josep
Antonio Guiu, José Antonio Benlloch, Al-
varo Carreras v Jesus Tello.

KARTING '

I TROFEQ PERIODISTAS DEL MOTOR

0 RGANIZADO por el equipo de Javier
Diaz y con la colaboracion del circui-
lo de Los Santos de la Humosa se cele-
bré el I Trofeo de Periodistas del motor,
donde a lo largo de una cnimada y dis-
tendida mafiana tuvieron ocasién de
anfrentarse en unas disputadas mangas
los representantes de los medios de in-
lormacién que han cubierto la tempora-
da espafiola de circuitos. El primer ven-
ocedor de este original trofec fue Gonza-
lo Arche.

£n el 90 el joven Javier Digz pretende
realizar el Carnpeonato de Férmula Fiat
Uno al completo v alguna carrera de
Férmula Ford 1.600. En la Fiat contarda
con el apoyo de Leva, concesionaric ofi-
cial de la marca v en la Ford de Macro
Auto v Medina. En los dos campeonatos
también va a tener apoyo de Iresa.

PLANES DEPORTIVOS PEUGEOT

TODO PARA LOS RALLYES

P EUGEOT ha dado a conocer sus pla-

nes deportivos de cara a la tempora-
da 90. Su presencia se va a centrar en el
Campeonato de Espafia de Rallyes,
donde van a participar con un Peugeot
309 GTI de Gr. A, patrocinade por MO-
TOR 16, que estard pilotado por Javier
Azcona, vencedor de la pasada edicién
del Desafio
Peugeot, trolec
que sigue ade-
lante en el 90.
En ¢l tendrén
cabida los pi-
lotos con licen-
cia esparfola;
los coches ad-
mitidos son el
205 v 309 GTI
de Gr. N y el
205 Rallye de
Gr. Ny Gr. A,
Para hacerlo
mds atractivo
la marca ha
incrementade los premics tanto por ca-
rrera comoe los finales. Todos los intere-
sados pueden dirigirse al Departamento
de Competicion de Peugeot al teléfono:
(91) 347 29 72. Aptdo. de Correos 140,
28080 Madrid o a los concesionarios ofi-
ciales de la marea.

LALCASANTTYAS

FINARLISTAS.
Estos son los
finalistasdel I
Trofeo de karts
para
periodistas del
motor

JAVIER
BZCONA.
Pilotard el
Peugeot 309
GTI oficial. .

“VUELVEN
LAS MOTOS!

s ITO Pons se ha quedado sin vacaciones. Todo

sea por demostrar cuanto antes que en 500
también puede subir al podium. De momento,
lleva mas de 3.000 kildbmetros sobre su potente Hon-
da y sus progresos son mas que evidentes.

Joan Garriga tambien se [o ha tomado en serio.
No quiere ni oir hablar de su pasada temporada y es-
ta seguro de que en medio litro recuperara el
prestigio perdido.

Aspar ha apostado fuerte por J Cobas y se mues-
tra convencido de ganar el desafio. No tiene duda
de que en 125 ganard y su reto personal es hacer
algo sonado cn el cuarto de litro. De momento, en
Jerez, trabajé a fondo, con caida incluida.

Carlos Cardis esia mas tranquilo que nunca.
Puede ser su gran afo si consigue ser el N° 1 de
Honda. Es su gran oportunidad y no estd dispuesto a
dejarla pasar. Para el 91, también suefia con subir
de categoria.

Alex Crivillé ha sido el Utimo en firmar contrato.
Su obsesién por tener una maquina oficial le ha lleva-
do a dejar plantados a Honda y echarse en manos
de Giacomo Agostini. Por todo ello, de momento
ttene que entrenar con motos de prestado.

Wuelven las motos; Todas nuestras figuras,
nuestros campeones, nuestros idolos, estuvieron en
Jerez comenzando la cuenta atras de un Mundial
que vuelve a arrancar en Japén. Con un sol de pri-
| mavera, una temperatura de verano y un ambicnte
| de expectacion, los pilotos punteros acudieron a la ci-
ta del IRFA.
| El profesionalismo, en el mundo de las motos,

ya es total Antes, los primeros Grandes Premios
| eran de tanteo y de rodaje. Ahora, como ya son de-
cisives, hay que llegar con la moto a punto y en Ia
mejor condicidn fisica. De ahf que los gue tienen as-
piraciones de ganar, se pasen medio invierno de
pruebas y test, mas & menos igual que Prost é Sen-
na en la Formula 1.

La mejor noticia en Jerez fucron los excelen-
tes registros de Sito y Garriga que cada dia es-
t&n mas cerca de los mejores. Eddie Lawson, el
campeonisimo de la categoria reina -cuatro titulos
mundiales en la década de los ochenta- también es-
tuvo en Jerez para probar su neva Yamaha tras su
fugaz pase por Honda. Es amigo de Cardas, respeta
mucho a Sito y conoce bien las posibilidades de Ga-
rriga. Su opinién, no merece desperdicio:

«La eclosion de los pilotos esparoles ha sido
fantastica. En las categorias pequeias son los
reyes. Si Honda y Yamaha han confiado dos mo-
tos a Sito y Garriga, por algo serd. Pero les aconse-
Jjo paciencia. El periodo de adaptacion a la nueva ca-
tegoria lleva su tfempo. Les conozco y sé que lucha-
ran a fondo, pero este primer afio no estaran en
cabeza. 500 no tiene nada que ver con 250».

Vamos a vivir un afio, motociclisticamente hablan-
do, apasionante. Y la prueba fehaciente la hemos te-
nido en Jerez el pasado fin de semana. Los entrena-
mientos libres Iya han sido noticia;
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~ DE INTERES
GENERAL

DEL ESTADO

N-I, Burgos-Lerma.
N-II, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-III, Arganda-
Tarancén.

N-1V, Tembleque-
Pto. Lapice-
Manzanares. Provincia
de Jaén. Provincia de
Cérdoba.

N-¥, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.:

N-301, Murcia-
Cartagena. La (ineta-
Albacete.

N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche. Estepona-
Torremolinos.

N-430, Almansa-
Alcudia.

N-620, Burgos-Magaz.
A-630, Campomanes-
Oviedo.

E-70, Laredo-Castre
Urdiales.

Para mayor
informacion lamar a
Tele-ruta:

(91) 4417222

AUTOMOVIL EN ANTENA 3

D entro del magazine «Domingo en Ro-
jo», se incluye la serie presentada

por Didier Auriol, piloto oficial Lancic y

genador de la tlima edicién del Rallye

de Montecarle. Nada mejor para una

sobremesa dominical.

Domingo 11 de febrero, 17:0

MOTOR A FONDO

José Luis Merlos, director del programa
dedicado al moter de la televisién cata-
lana, prepara cada semana un intere-
sante cocktail de noticias. Este mierco-
les, entrevistard a Kevin Schwantz,
piloto de velocidad de 500 c.c.; ofrecerda
un resumen de los entrenamientos del
Mundial de Motociclismo desde el cir-
cuito de Jerez; la prueba de «Super-
cross» desde Valencia y, por ltimo, ha-
blard de los planes deportivos de Seat ¥
BMW.

Miéreoles 7. TV3, 19:00. RBopeticién del
rograma s 23:30 v sdb 10, 13:30

DEPORTE VIA SATELITE

Para aqguellos que disponen de antena
parabdlica, la programacién de Euros-
port viene cargada de informacion:

El martes B alas 19:00 primera parte del
Supercross Indoor desde Birmingham
(Inglaterra). La segunda parte, se emiti-
¢ el miercoles a la mismea hora.

Come cada semang, informativos del
panerama deportive internacional, con
restiimenes de la temporada pasadda.:
Miércoles 7, 12:00; jueves 8, 19:00;: saba-
do 10, 17:00 y lunes 12, 21:00 y martes
13, 14:00

EMPIEZA LA TEMPORADA

118 de febrero, se celebrard en Cata-
lufia la primera prueba del Campe-
onato de Espafia de Enduro.

Camel Motor Club orga-
niza un curso de orienta-
cion sobre el manejo de la
brijula, lectura de mapas,
eic. Para poner en practica
todo lo aprendido en el
curso tedrico, el siguiente
fin de semana, ofrece fa
posibilidad de pasar dos

dias en el Pirinea. El precio

incluye estancia en el ho-

— Se—

tel, comidas ademas de
clases.

ico. i
rero, 3.0 etas
ractico; 1de
1 3
Tel, {93} 426 35 70

La escuela Can Padrd or-
ganiza todos los meses un
curso de perfecciona-
miento de conduccion.
Sobre un circuito de 2.200
metras, se realizan diver-
sas técnicas de manejo,
trazade y control sobre Ias
cuatro ruedas. |
Los precios oscilan entre
30.000 pesetas con ceche
propio, hasta 50.000 pese-
tas con vehiculos de la

escuela. :
Fechas._17 vy 18 de febrero
Tel. {9
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LOMEJOR DEL MUNDIAL

L a temporada '89 ha sido redonda pa-

ra el motociclismo espafiol, per lo que
era de esperar la aparicién de peliculas
de video capaces de inmortalizar los
momentos mds espectaculares.
Resumen Mundial de Motos de 125 c.c.,
de Videc-racing, es uno de estos casos.
Noventa minutos de las mejores imdge-
nes en las que se plantean cada unda de
las claves del Mundial de esta cilindra-
da: el bajo rendimiento de la Derbi de
Jorge Martinez «Aspars, la trégica caida
en Austria que lo apartaba definitiva-
mente del titulo; el incomprensible ries-
go al que se exponia Ezio Giancla en
cada carrera v el duelo entre Alex Cri-
villé v el holandés Spacan, hasta que fi-
nalmente, el nobel piloto espariol logré
proclamarse campesén.

Puntos de venta: Hipermercados y

grandes almaceneg o bien, solicitar a
Video-racj A e Correos 2119

28030 i ]
Precio: 2.995 Pesetas

MARRUECOS PALMO A ALMO

M ichelin ha puesto a la venta nueva-
mente el mapa de referencia de Ma-
Iruecos que, en una sola hoja, incluye
todo el sur hasta la frontera con Memri-
tania.

Esta redactado en cinco idiomas (espa-
fiol, francés, inglés, alemdn v drabe) v
realizado en varias escalas graticas
segin las zonas representadas.
También explica, detalladamente,
cada una de las regiones climdti-
cas. i
Desde que en 1978 los litigios |
fronterizes con el ceste del Ma-
greb obligé a retirar los mapas
del mercado, no se disponia de
documentacién gecgrdfica de-
bidamente actudlizada de este
pais, incomprensible tratdndo-
se de un centro turfstico, visita-
do en cualquier época del afic.

De venta en librerias
Precio: A

TELEFONOS
POR STACASO

DIRECCION
GENERAL
DE TRAFICO

L Tel. (900) 12 35 05

CAMPSA
Tel. (900) 152535 -

AYUDA EN
CARRETERRA
Tel. (91) 742 12 13

ADA
Tel. (91) 450 1000

AHSA
Tel. (91) 441 71 17

DYA '
Tel, (91) 437 80 00

EUROPE
ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25

MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44

RACE
Tel. (91) 59333 33

RACC
Tel. (93) 209 3577

ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 40 11

AUDL
Tel. (900} 11 22 22

BMW
Tel. (900) 10 04 82

CITROEN
Tel. (91) 450 11 11

FIAT
Tel. (91) 450 11 50

FORD
Tel. (91) 336 91 66

LANCIA
Tel. (91) 450 13 50

MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77
OPEL

Tel. (91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT
Tel. (91) 456 39 99

RENAULT
Tel. (91) 456 39 99

SEAT
Tel. (900) 1122 22

VOLKSWAGEN
Tel. (900) 112222

Coordina Lourdes Bravo

DELVICOIBATES

LA SuTiL DIFERENCIA

ENTRE AGRESIVIDAD Y DEPORTIVIDAD.

MERCEDES SPORTLINE.

Version Sportiine en los modelos de la Clase 190 y la Clase 200/ 300.

A partir de ahora, Mercedes-Benz anade a sus conocidas caracteristicas
de confort, seguridad y robustez mecanicas presentes en todos sus mode-
los el estilo Mercedes Sportline.

Una férmula que permite individualizar su Mercedes a todos aquellos
que deseen vivir la deportividad como una eleccién personal. La versién
Sportline ha sido disefiada por Mercedes y para Mercedes.

El caricter Sportline responde al propio caricter de Mercedes-Benz.
Calidad y exclusividad en todos sus componentes. Es el estilo deportivo
de quien mas sabe de deportividad: el Campeén del Mundo Sport Proto-
tipos 1989,

En todos los Concesionarios Oficiales Mercedes-Benz , puede conocer

ya las ventajas de un nuevo estilo: Mercedes Sportline.

NADIE MAS CONSTRUYE COCHES ASI.

Mercedes Benz



/S CORRADO | - MR

Lanzamos el Corrado G60.

Las antiguas ideas de como ha de ser un
automovil deportivo ya se han quedado en la
cuneta definitivamente. Con el nuevo motor
equipado con G-Lader® {compresor G 60),
Volkswagen toma la delantera en sisternas
de sobrealimentacién. Por fin se ha consegui-
do un cempresor que actua desde el ralenti,
Asi se logran rendimientos de hasta 1680 CV.
con una segundad y una economia hasta aho-
radesconocidas.

Innovaciones comao la de ser el deportivo
gue mejores niveles de estabilidad consigue

O, gracias a su traccion delantera y sus

ﬁ cojinetes traseros correctores de via.
Innovaciones como su diseno aerodi-
Yolewsgen NAMICO que culmina en su alerén

posterior que se levanta automaticamente a
partirde los 120 km/h.

Innovaciones en el espacio interior hasta
conseguir la comodidad de un turismo. Ade-
mas aire acondicionado de serie.

Ya estd en los concesionarios Volks-
wagen/Audi de Espana. Suba a bordo. Des-
cubrird et més alto exponents en conduccién
deportiva.

) Corrado G 60

Motor G-Lader®(G 60)
Patencia maxima CV/r.p.m. 160/5.600
ParméximoeNm/rpm. . 225/4.000
Aceleracion 80 Kmh/0-100KmMis) . . h,7/8,3
Velocidad maxima(Km/y .. 225
Frenos__ ~ ____ Servofrenccon ABS

Equipamiento de serie: Motor con G-Lader®, Llantas de
aleacion ligera 6.J x 15, con neumnaticos 185/55 VR 15.
Spoiler posterior de regulacién automaética (en funcion
de la velocidad) en color del coche. Spoiler anteriar
negro. Volante deportivo forrado en cuero. Elevalunas
eléctrico. Cierre centralizado. Computadora de a bor-
da. Aire acondicionado. Faros antiniebla. Sisterna ABRS,
Direccidn asistida. Retroviscres exteriores eléctricos/
térmices. Asientos delanteros deportivos (el del con-
ductor regulable en altura}. Preinstalacién estéreo con
4 altavoces.

Equipamiento opcionai: Sistema antideslizante ED'S.
Techo corredizo eléctrico. Regulacidn eléctrica del al-
cance de ios faros. Asientos delantercs calentables,
Volante regulable en altura. Tapiceria de cuero. Pintura
metalizada. Tempomat (sistema regulacion de velogi-
dad).

VOLKSWAGEN

TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

MNim. 329 = 300 ptas

NUEVO

PRUEBA
DEL
DAIHATSU
FEROZA

@ AUTOVIAS A TRANCAS Y BARRANCAS




