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EN UN ALFA ROMEO HASTA EL DETALLE
DEBE SER ORIGINAL.

g ALVOLANTE
Volvo 480

'|o LO ULTIMO
Nuevo Nissan Bluebird

9 ECONOMIA
Dinero para autopistas
14 ACTUALIDAD
Irregularidades en el Parque Movil

16 ABOGADO NUESTRO
Polucidn: sensatez y eficacia

‘3() FRENTE A FRENTE
Golf GTI 16V y Delta Integrale 16V

a0 A FONDD
Alfa 75 Trofeo

&4 105 HOMBRES
Cesare Romiti

50) FUERA DE SEREE
Pegaso Z-102 STC

54 oo

Saldn de la Caravana

68 voros

Side FJ-1.200

y, 2500 peiia.

, 118 francos L Urogun

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 360 g, sin IVA, Gustos de iransporis el

Precios extranjero: Luxemburgo,

RECAMBIOS ORIGINALES.
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Rallye de Montecario

MOTOR 16

L. afio 1990 empieza a afianzarse informativamente, empieza a dar no-
ticias de relieve en el mundo del motor. Ese segundoe puesto de Carlos
Sainz en Montecarlo nos ha sabido a triunfo a todos los que hemos se-
guido de cerca esta edicién del rallye més antiguo de cuantos compo-
nen el calendario internacional. Y si a Carlos Sainz le dieron alas todos los
aticionados esparfioles presentes en los Alpes maritimes, éstos se vieron su-
ficientemente gratificados por la actuacién del pileto de Toyota, que mantu-
vo un duelo de los que hacen época con su rival v amigo Didier Auriol.
Carlos Sainz salvé el espectdculo en Montecarlo. Gracias
a él, la prueba monegasca fue emocionante de
principio a fin. Corrié como el campedn que es,
luchando por un campeoncto mds, el de ma-
yvor prestigio, con unas posibilidades que
poecos hubieran imaginado hace unos me-
ses. Que lo consiga © no, dependerd de
muchos factores. Pero hay una cosa se-
gura: s6lo los campeones son capaces
de hacer un rallye como el suyo v de de-
volver el interés a una especialidad que
estaba pidiendo a gritos competencia
para los Lancia.

En otros aspectos, la actualidad no es
menos vibrante. Mientras el mercade eu-
ropeo vuelve a batir su récord de ventas, se
anuncia la llegada de un 30 por ciento mas
de coches japoneses a Esparfia en este afio 1990,

En Motor 16 igualmente hay novedades. El incre-
mento de los costos nos ha obligado a subir el precio. Pero también hemos
variado el disefio de la Revista para hacerlo mdés agradable v ttil. Quere-
mos facilitar la lectura y hacer hincapié en los aspectos mdas relevantes, Fs
una nueva férmula mas ligera, que al mismo tiempo permite un tratamien-
to mds profundo de los temas, primande la informacién al lector.

Coincide este cambic con la publicacién de los dltimos datos del Estudio
General de Medios, organismo que mide la audiencia de las distintas re-
vistas esparfiolas. Motor 16 es la nimero uno entre las publicaciones del au-
tomovil, con 544.000 lectores semanales, por delante de Autopista (488.000)
v Autemévil (351.000). Es precisamente ese compromiso semanal el que nos
lleva a mejoras como la relativa al disefio o a la introduccidn de la autoedi-
cion en vez de la fotocomposicion de los textos. Estamos trabajando para
que el Motor 16 de los afios 90 sea la mejor revista en su género.

Alberto Mallo

Motor16__
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e Nada me-

A peticiones
para el Ja-
guar XJ 220 se han reci-
bido en el importador es-
pafiol. Un coche del que
sélo se fabricaran 200
unicdades. En Gran Breta-
fia también se estan
aceptando peticiones,
con una fianza de 50.000
libras. E! precio final, que
nec se ha fijado definitiva-
mente, sera superior a las
250.000 libras (45 miilo-
nes de pesetas). Entre los
peticionarios figuran El-
ton lohn y Mick Jagger.

#5e trabaja ya en un Re-
nault, mas pequefio que

VOZ BAJA

nos que 12,

de largo}, que lbgicamer-
te sustituira al actual R-4,
pero con un caracter mas
urbano. Con dos plazas
traseras poco menos que
simbolicas, el futuro mini-
coche de la marca fran-
cesa tambien se fabricara
en Espana.

e En Gran Bretafia se ha
detectado un problema
en el sistema antibloquec
{antiskid] de los Fiat Uno
Turbo. Los coches se han
llamado a revision y el
problema se ha solucic-
nado por el momento. En
Espana algunas unidades
también han sido llama-
das a revision en previ-
sién de problemas del

el futuro R-5 (3,5 metros  mismo tipo.

INDUSTRIA

MAZDA Y FORDEN LA REA,

L a decision ya ha sido tomada: la em-
presa japonesa Mazda y 14 nortea-
mericana Ford han firmado un acuerdo
de «joint venture» para la fabricacién de
120.000 unidades de un nuevo modelo
de qutomdvil en Alemania Federal a
partir de 1992, Mazda va a aportar unos
17600 millones de pesetas para este pro-
yecto, que se plasmard en la construc-
cién de una factoria en el Estado de Sa-
TRAFICO orland. Con esta noticia se despeja la

incognit 1 ba sobre | ibi-
PERMISOS MAS  tidad de traer ese micve coche a la
JOVENES planta que Ford posee en Almusafes.

i Ministerio del DELTA'DESIGN

interior ha he-
cho pablico un  PORSCHE EN AMERICA
Real Decreto que
modifica el Codi- L a estrategia de Porsche en el merca-
go de la Circula- do americano, el mds importante pa-
cién en materia  rala casa alemana especializada en de-
de permisos de portivos de prestaciones espectaculares,
conducir para de- acaba de dar un giro radical con la for-
sarrollar y adap- macién de una empresa conjunta, Delta
tar el derecho co- Design+Engineering. La nueva empre-
munitario. La sa, formada con el cincuenta por ciento
hovedad mas im: de Porsche AG v el cincuenta por ciento
portante en esta de Delta Design, se encargard de abrir
normativa estriba camino en el campo de la tecnologia
€n que se rebaja mds vanguardista. Delta Design ha tra-
a dieciocho afos  bajodo hasta ahora en la fabricacion de
el tope de edad herramientas y en piezas de pldstico.
para acceder m\l]?eebe anunciarse, al mismo tiempo, la
permiso -de las gada de Arno Bohn, 42 afics, al cargo
clases C-1 y C-2, de presidente del consejo de administra-
quedando los de- cién de Porsche; Bohn tomard posesidn
mas en 16 afos de su carge el 9 de marzo préximo tras
para la ciase A-1; lajubilacién de Heinz Branitzki, 51 afios,
18 afios para los que se despedird con un discurso muy
citados mas A-2, positivo, alentado por los buenas resul-
B-1 y B-2, y 21 tados de la marca en el periodo 88-89.
anos para el de la  Porsche ha vuelto a los valores positivos
clase D, después de una época oscura.
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FRANCIA 90

FL. 205 SE ADUENA DEL MERCADO

L as previsiones francesas para su
.mercado nacional son muy optimis-
tas de cara a 1990; estas previsiones ha-
blan de un tolal de 2.313.000 unidades
vendidas con dos lderes destacados: el
Peugeot 205, que deberia alcanzar la co-
ta de las 233.000 unidades, v el Renault
2, que se conformard con una cifra algo
inferior, con 170.000 unidades al entrar
en juego el proyecto X.57, su hermano
maryor. El future R-5, de dimensiones al-
go mds importantes y con un nombre
desprovisto de siglas o ntimeros, ocupa-
& un escalén superior sin abandonar
por ello la categoria de utilitaric.

BENTLEY NEPAL
LUJO DEL 922

La imagen de lujo ex-

cepcional, de confort
fuera de la norma, acufia-
da por los productos
Rolls-Royce-Bentiey con-
tara con un refuerzo de
gala a partir del 92, con-
tara con el refuerzo del
Bentley Nepal, un coche
de rasgos muy similares a
los mostrados por e] pro-
totipo de la fotografla. El
futuro coupé de Bentiey
utilizara el chasis y 12 su-
pension deportiva de los
Mulsanne Turbo R, frenos

de alta competicion, caja
automatica de cuatro re-
laciones y un motor so-
berbio, uh ocho cilindros
en V de 6,7 litros de cubi-
caje coronado por cula-

tas de cuatro valvulas por
cilindro, culatas puestas a
punic por los especialis-
tas de Cosworth. El futuro
Nepal tendrd el torio de-
portive de aquellos Ben-
tley de los afios veinte,
coches capaces de impo-
nerse en las 24 horas de
Le Mans. Una velocidad
punta préxima a los 250
kilometros por hora y
una aceleracion brutal
que permitird pasar de
Cero a cien en menos de
seis segundos, seran al-
gunos datos clave para
evidenciar la fiereza de
los cuatrocientos caballos
mecanicos encerrados
bajo el capd delantero de
esta maquina.

VERI;E Y ROJO

@virgilio Hernandez Rivadulla @ cuando quiere, el MOPU es
ha sido elegido Presidente de eficaz. Ejempio: la rapidez con
Ia Asociacidon de Periodistas def  que se han niciado {as abras y
Motor Virgilio, maestro de pe- se trabaja en {a solucibn alter-
riodistas, tiene ante si una apa- nativa al acceso a Madrid des-
sionante tarea: crear una aso- de la N-VI. Que cunda ei ejem-
ctacién representatrva plo entre fos encargados de

todas las obras.

@12 concesionaria de la auto-
pista Madrid-Adanero mantuvo @ Antonio Fraguas, sForges»
a los usuarios retenidos duran-  para sus mualtiptes seguidores,
te mas de dos horas sin expli- entre los que nas encontra-
car las causas. Hasta ahora na- mos, ha publicado un chiste
da extrafio. Lo que clama al  que no acabamos de entender,
cielo es que los automovilistas  menospreciando a los jovenes
retenidos tuvieron gque pagar gque suefian con la posesion de
el peaje como si se hubtera un Ferrari. 5in caer en el sno-
prestado el servicio coni norma-  bismo de pensar que un aufo-
lidad. A lo mejor, lo que ocurre movil es una obra de arte, lo
es que los ciudadanos no sa- cierto es que Forges podia ha-

ben protestar a quien corres-  ber elegide otro ejemplo para

ponde y en el momento opor-  criticar, con humor, el consu-
tuno mismo:

ESPANA-JAPON :

LA CE AUTORIZA CONTINGENTES

L a Cormisidn Europea ha autorizado a
Espafia a limitar las importaciones
de automdviles japoneses procedentes
de ofros paises comunitarios a un total
de 7.800 unidades durante 1980, cifra
que supone un cumento del 30 por cien-
to; las importaciones directas quedardn
fijadas en 1.200 unidades. La CE aprobd
también la posibilidad de limitar hasta
un meximo de 600 unidades las compras
de vehiculos de Corea del Sur v de
2.600 todo terreno de la Unidn Soviética.

CITROEHN XM

CALVET RECIBIO
EL GALARDON

Jacques Calvet,
presidente del
grupo PSA, fue el
encargado de re-
coger el trofeo de
coche europeo
del afio, trofeo
concedido a! Ci-
trcen XM en la
edicién corres-
pondiente al afio
1990. Jacques
Calvet se mostro
muy . orgulloso y
justificd la deci-
sion del jurado
en base a dos da-
tos clave: el estilo
del ultimo mode-
lo de Citroén y la
suspension hi-
dractiva.




MIRA, ES EL NUEVO
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PEUGEOT 309 LOOK,

FIJATE EN SU LINEA, PVPWVR
ES TU PROPIO LOOK, DISFRUTA

SU ESTILO CON TODO DETALLE:
ESPEJOS LATERALES, FAROS
ANTINIEBLA, EMBELLECEDORES
DE RUEDA, BANDA LATERAL,
VOLANTE DE CUATRO RADIOS,
NUEVOS DETALLES ENTAPICERIA..
UN LOOK CON ESTILO PROPIO,

Y ATRACTIVO HASTA EN EL PRECIO:
1.470.000 PTAS. CON IVA

Y TRANSPORTE INCLUIDOS,

NUEVO PEUGEQOT 309 LOOK.
TU PROPIOC LOOK.

PEUVUGEOT 309
Es OTRA HISTORIA

|

PEUGEOQT. FUERZA DINAMICA 7 Lutricartes recomencados (E559)
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* Juan Llorens
{Presidenite de la
Confederacién Na-
clonal

y del Automodwvil}

«&s umparabie la equipara-
cidn def IVA en Espafa (el
33 por ciento} con los
otros paises comunitarios.
Habra que descender has-
ta el 20 por ciento, mas o
menos Pero un salto
brusco de esta naturaleza,
colapsaria totalmente el
mercado.» .

¢«No nos hace caso nadie
Un politico sélo hace caso
a quien levanta una huel-
ga. Peroc hay que mntentar
las cosas par las buenas.
Mientras la Confederacian
no sea lider de opinidn,

LA TRIBUNA

«Es inadmisible afirmar
que el automdvil estorba
cuando en las obras pd-
bhicas séfo se estd recupe-
rando el tiempo perdido
en dotar a Espafna de una
infraestructura, una red
viaria que cuando final-
cen las obras ya estara
obsoleta »

«Mientras que para el de-
sarrolio del ferrocarril se
han tomado ya decisto-
nes avanzadas, concisas y
expuestas, para la utiliza-
cion del automovil soio se
preve una modesta red
de autovias, que tardara
afios en ser verdadera-
mente operativas.’

Declaraciones
efectuadas en .
el «Foro del Motors,

no hay nada que hacer.»
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TARJETA
RENAULT

21000
ENUNANO

as inquietudes

de Renault en-
caminadas a me-
jorar el servicio
postventa a sus
clientes cristaliza-
ron hace algdn
tiempo en la Tar-
Jjeta Renault, ad-
quirida ya por
21.000 clientes
de la marca. Esta
tarjeta ofrece una
garantia de cinco
afnos para los ve-

“hiculos de los soli-

citantes, junto
con un completisi-
mo cuadro de
asistencia en ca-
rretera y servicios
economicos muy
vartados y valio-
505.

i
%
4

\‘ L a expansion de Mitsubishi en territo-

MITSUBLSHI

EXPANSION ESPANOLA

rio espatiol es un hecho confirmado ¥
la mejor demostracién es la puesta en
marcha de dos nueves concesionarios
en Sevilla v Zaragoza; con la entrada en
escena de las instalaciones sevillanas
de Autojapén v las zaragozandas de Au-
tomaéviles Nicolds la red de asistencia de
la marca japonesa se eleva a diecinue-
ve punitos, distribuidos por toda la geo-
grafia peninsular.

LAS TRES GRANDES

DE MAL EN PEOR

L as previsicnes de las tres grandes del
sector automovilistice nortamericano
para ¢l ultimo trimestre del pasado afio
no son muy esperanzadoras y los analis-
tas estimen que los beneficios consolida-

=

dos de GM, Ford y Chrysler se reducirdn
en 143.000 millones de pesetas, cifra gue
supone un descenso del 80 por ciento
respecto al mismo periodo del ejercicio
anterior. Chrysler, serd la que se lleve la
peor parte.

FIAT

FACTURACION "IN CRESCEND("

L a marcha del grupo Fiat en el pasa-
do afic ha sido espectacular. En una
carta enviada a les aocionistas, Giovan-
ni Agnelli asegura gue la facturacién se
elevd a 4,54 billones de pesetas, un 18
por ciento mds que un afo antes. Si todo
el grupo crecié en su conjunte, la divi-
sién del automaovil fue la verdadera pro-
tageonista con un total de 2,3 millones de
coches vendidos en 1989, alcanzando en
Eurcpa una cuota de penetracion del 15
por ciento. El resultade operativo global
fue de 476.000 millones de pesetas, con
un auments de casi el 30 por ciento

SUPERCOCHES

CONTINUA LA FIEBRE

E s la locura, la pasién per las mdagqui-
nas mas rapidas, mas bellas y, icdmo

‘no?, mds caras; es und locurda que dio

sus primeros pasos con el Porsche 959 y
el Ferrari F-40, que continué después
con el Cizeta Moroder V18T, para cal-
dearse en las ultimas fechas con el lan-
zamiento del Lamborghini Diablo ¥ con
los anuncics de salida del Jaguar XJ 220,
del Bugaiti 035 y del Subaru Caspita. El
presidente de la marca nipona Isuzu,
Kazuo Tobiyama, ha decidido arrojar
mds fuego en esa caldera a pleno va-
por; Tobiyama acaba de anunciar la fa-
bricacién en serie del prototipo Isuzu
4.200 R, un super deportivo puesto a
punto por los técnicos de Lotus, que va
trabajaron con ese objetive en sus men-
tes. Mike Kimberley, patrén de la marca
britanica, estd muy ilusionado con Ia
ideq, va que el coche se podria ensam-
blar en las instalaciones de Lotus. El
4.200 R utiliza un motor de ocho cilindros
en V con 4,2 litros de cubicaje v culatas
de cuatro vélvulas per cilindre, un motor
con mds de 350 caballos de potencia ca-
paz de llevar al Isuzu hasta los 250,

NUEVA
ESTRATEGIA
VIARIA

E I Ayuntamien-
to del Madrid
ha puesto en
marcha una serie
de medidas para
atajar el caos cir-
culaterio. En las
principales cailes
se ha establecido
el programa de-
nominado RED
{Red Estratégica
Diferenciada} en
la que se impon-
dran fuertes san-
ciones que pue-
den llegar hasta
las 50.000 pese-
tas en caso de
aparcar en doble
fila.




VOO 460

DE BUENA
FAMILIA

Victor Piccione
Enviado especial

OLVO da un paso mds en su

politica de ampliar mercados.

La base sobre la que se funda-

menta d%ran parte de los pro-
yectds&;: futuro de la marca sueca, es la
serie 400, que ahora ve ampliada su ofer-
ta con el 460. Este nuevo Volvo, es una
“berlina de cuatro puertas, con un genero-
50 maletero independiente v que hereda
las virtudes de los anteriores componen-
tes de la gama,

En estos momentos, y tras la aparicién
del 460, 1a gama se compone de tres mo-
delos. El primero de todos fue el 480, un
coupé que en su momento rompidé mol-
des. A continuacién se realizé sobre la
misma base el 440, que presentd una ima-
gen renovadora dentro de la gama Volvo,
debido a su carroceria de cinco puertas.
Con el 460 Volvo apuesta fuerte por el
segmento medio, en cuyo limite superior
estdn posicionados los serie 400.

Los 460 disponen de un motor delante-
1o transversal y traccidn delantera. Los
motores son los cuatro cilindros de origen
Renault de 1.721 ceniimetros ciibicos, en

versidn atmosférica y turbo. Durante esta
primera toma de contacto en los alrededo-
res de Montecatto, hemos podido apreciar
que al igual que en el resto de la serie, el
460 resulta un coche muy ficil y agradable
de conducir. El motor turbo no tiene una
filosofia de busqueda de prestaciones, sino
de suavidad y progresividad de marcha.
Los ciento veinte caballos del motor em-
piczan a hacerse notar desde los regimenes
mds bajos, con lo cual las recuperaciones
son buenas. Dentro de la filosofia de dise-
fio de la marca, en la cual tiene mucho pe-
so la opinién de Bertone, no se contempla

el sacrificio de la imagen por el bien de la:

aerodindmica. No obstante, el fabricante
anuncia una velocidad méxima cercana a
los 200 kilémetros por hora en la versién
Turbo, y 185 en la atmosférica, lo cual son
cifras muy razonables en este segmento.
La suspension resulta confortable, sin por
ello dejar que el coche se balancee en ex-
ceso. La unidad probada disponia de fre-
nos con sistema antibloqueo ABS, desa-
rrollado por Teves.

La adopcién de las lineas tipicas de Vol-
vo, con los laterales muy verticales, y un
techo bastante alto, permite que el interior
resulte amplio y confortable. Ademds del

CONFORT.
Asientos
cémodos y
equipamien-
to completo
son algunas
de las
cualidades
del nuevo
Volvo, una
berlina de
cuatro
puertas con
un generoso
maletero in-
dependiente
que se puede
ampliar al
abatir los
asientos
traseros.

maletero de mds de 450 litros de capaci-
dad, en el 460 se pueden abatir los asien-

tos posteriores asimétricamente con lo

cual la funcionalidad del mismo es casi
semejanie a la del 440, sobre el cual tan
s6lo hay una diferencia de ocho centime-
tros en la longitud total. El equipamiento
es bastante completo y el disefio inte-
rior sigue las mismas pautas
que en el resto de los
modelos Volvo.

Los asientos son comodos y en general
todo invita a conducir.
Como es tradicional en la
marca, se han cuidado
mucho los aspectos que
conciernen a la seguri-
dad v la estructura del
coche que permiten
una gran absorcion de
. energia en los cho-
ques. El gran avance
de la marca en este
aspecto, reside en que
~ han conseguido una es-
tructura segura, pero muy
ligera.
Este Volvo se hace en las plantas

-

Holanda y es, por lo tanto, un coche
fahricado en el mercado comin, por lo
(ue no estd syjeto a ningin tipo de
aranceles especiales o contingentes limi-
tados. _

Su llegada a Espafia se materializara en

que la multinacional sueca tiene en

ST TECA T
. TURBO __INYECCION |
MOTOR
Dasposicsén. ., Delanteio-transversal Delantero-trangversal
N¥de ciindros . . 4, cn linea 4, en linen
Cilindrada {c.c.) ... 1724 1721
Arbol de levas, .. ... 1 ¢n cabeza | en cabeza
N2 vélvulag por cilindeo ... .. b 2
Alunentacion ... . ... Imyeccién + compresor Inyeccidn electromica
Comprestén . ... .. . . 8lal IGRES!
Potencis mixma { rpae. . ... 122 cv (90 kw)f 5400 106 cv (78 kw)f 5 500
Par méxmo /1po . .. . ... 17,8 mhkgt175Nm} 3300 14,8mkg(143Nm)/3 900
TRANSMISION
L Delantera Delantera
Cajade cambios ... ... ... Manual, 3 velocxlades Maniual, 5 velocidades
DIRECCION
I 7=y e Cremaflera asistida Cremallera asistda
Difimetro de giro {m).. ... .. 10,1 10,
FRENOS
SrstemalDel/Tras) . e e oo e Discos/Duscos Discos/Dhscos
SUSPENSIONES
Delantera.. ... ... .. Tipo Mc Pherson Tipo Mc Pherson
e T =t Paralelogramo Wast Paratelogiamo Wait
PESO Y DIMENSIONES
En orden de marcha kg ) ... .. 1.040 1020
Largofanchofalto {mm) ... . ... 4.405/1 678/1 397 4.405/1 67871 397
Capacidad del depbarto (1) ... .. 50 50
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracién de cero a 100 kmh (s) 90 104
Velocidad Maxma (kmh) . 200 185
Consamo Urthano (/100 kmj . .. 10,3 104
A%0kmh (100km) .. . 6,1 64
ALZOAMA 02004y . .. 8l 78
8/ Motor16

los préximos meses, aungue s t_odavia
NUEVO EN LA GRAMA. muy pronto para hablar de precios, ya

Traccién delantera y motor 0" 1 casa matriz acaba de tomar el ti-

delemtero, procedente de los 06N de Volvo Concesionarios, importa-
cuatro cilindros de origen  dor para Espafia y se estan replanteando

Renault, el 460 apuesta fuer- a5 politicas comerciales.
te por el segmento medioc.
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NU

VO NISSAN PRIMERA

SUCESOR DEL
BLUEBIRD

IRECTAMENTE desde Japon
ha llegado ya informacién de
como serd el sucesor del Blue-
bird. Bajo el nombre de Prime-
ra, el prototipo nipén ha superado ya la
fase de prototipo v su versién curopea se-
rd presentada el préximo otofio para co-
mercializarse de inmediato en Espafia. Lo
mds destacable en el nuevo modelo de
Nissan es su excelente habitabilidad. Su
caja, muy en Ifnea con el gusto europeo,
no niega su inspiracién en el Opel Vectra
y ¢l Ford Sierra. El excelente aprovecha-
miento de su interior serd uno de los prin-
cipales argumentos del Nissan Bluebird.
Con una batalla similar a la de su antece-

LLEGARA
EN OTONO.
El nuevo Bluebird
planta cara

ol Opel Vectra y
al Ford Sierra.

sor, las vias y las dimensiones exteriores
variarin apreciablemente.

En cuanto a las motorizaciones, serdn
de lo mas completas, recurriendo al 1.800
y 2 litros de la marca, asi como a un die-
sel también de 1.800 centimetros cdbicos
que recibird ademds un turbocompresor
en su version mads potenciada. El uso de la
sobrealimentacién serd extensiva a los
motores de gasolina que, ademds de la
carburacidn atmosférica, verdn potenciado
el dos litros hasta superar los 200 caba-
llos, consiguiéndose una versién superde-
portiva capaz de superar los 240 kiléme-
tros por hora.

La compacidad y reducidas dimensio- -

GAMA COMPLETA.
Nissan ofrecerd

cinco motorizaciones distintas,
una de ellas con 205

caballos, ¥ dos versiones de
carroceria

de cuatro y cinco puertas,

—

nes e estos potentes motores (150 caba-
llos: para el dos litros atmosférico y 110
caballos para el 1.800) han sido el secreto
para ganar espacio en el habiticulo. Rea-
lizados en aleacion ligera estdn situados
¢11 N posicidn baja y avanzada dentro
del vano, permitiendo sobredimensionar
¢l volumen habitable.

En el nuevo Bluebird van a confluir
dus vias de desarrollo tecnoldgico. Por
una parte se concreta comercialmente el
Primera X, prototipo presentado el afio
pasaddo; por ofro, el motor es el resultado
el ambicioso proyecto Plasma. Se trata
de una estructura de cuatro cilindros
transversal, doble drbol de levas en culata

uti rendimiento muy constante en todo
fu larzo de la curva de potencia. Esto se
ha conseguido con una construccidn
«riadradax», es decir, con igual didmetro
Ljie cArrera y una optima respiracion del
motoer gracias a su mejorada distribucion.

En cuanto a la estética y el acabado, las
miras del Bluebird apuntan muy alto. Se
afrecerd una versién de tres vollimenes y
olra del tipo «hatchback» de cinco puer-
tas. Los dngulos y los faros rectangulares
han sido definitivamente abandonados,
imponiéndose la que serd linea de los 90.
En ¢l modelo definitivo se prescinde de la
aletz montada sobre el capd. trasero que
s vih en los primeros prototipos, si bien
lu versidn Turbo de 205 caballos segura-
mente adoptard algin que otro aditamen-
to gerodinamico. El interior sigue asimis-
mict las dltimas tendencias, integrando el
completisime equipo en un futurista sal-
picadero. Las formas redondeadas siguen
la curva del volante, prescindiendo de
cualquier fantasia en los instrumentos.

Q



Antes de que
finalice el afio
actual el Gobierno
adjudicard la
construccion de las
cuatro autopistas
de peaje en
proyecto. La falta
de interés de la
iniciativa privada
espafiola puede
provocar la
entrada de
inversores
extranjeros a
través de la
Empresa Nacional
de Autopistas.
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NUEVAS AUTOPISTAS DE PEAJE

SE BUSCA DINERO

EXTRANJERO

nente de la red viaria son los fac-

tores que han empujado a los
actuales responsables de la Administra-
cién en materia de carreteras a plantear la
construccion de nuevos tramos de auto-
pistas de peaje, tramos que estdn en fase
de redaccién de los proyectos y que se co-
rresponden con los viaries Madrid-Bur-
gos, Madrid-Zaragoza, Alicante-Cartage-
na y Mélaga-Estepona.

La intenci6n del actual Gobierno es sa-
car adelante la preceptiva concesitn ad-
ministrativa antes de que finalice el afio y,
en todo caso, poner en marcha los proyec-
tos en la actual legislatura. Sin embargo,
la dureza de las condiciones que se exige
a los potenciales concesionarios, ya que
desaparece el «franquista» seguro de
cambio que tan gravoso ha resultado al
erario pihlico, estd retrayendo a la inicia-
tiva privada espafiola que no ve con bue-
nos ojos la nueva normativa (ver MO-
TOR 16 niim. 306) y ello pese a que la
rentabilidad de los tramos citados, sobre
todo los que parten desde Madrid, estd
mds que asegurada.

Esta situacién ha provocado un inusita-
do interés por parte del capital piblico y
especialmente de la Empresa Nacional de
Autopistas (ENAUSA), un organismo
creado por el primer ministro socialista de
Obras Piiblicas tras las elecciones de

L disparatado incremento del trd-
E fico rodado y la sangria perma-

1982, Julidn Campo, para hacerse cargo
de la quiebra de tres concesiones: Auto-
pistas del Atldntico, Autopisias de Nava-
rra (Audenasa) y Autopista Astur-Leone-
sa (Aucalsa).

Segun declara a esta revista el presiden-
te de ENAUSA, Antonio Rojo, «a noso-
tros nos gustaria conseguir la concesion
de alguno de esos tramos, y no limitaros
a gestionar empresas que estaban en quie-
bra. Creo que existe espacio suficiente
para la iniciativa privada y la piiblica y en
nuestra empresa hemos demostrado saber
hacerlo bien, con criterios empresariales».

De momento, su grupo se encamina
progresivamente hacia la etapa de sanea-
mienio y para 1989 se prevén unas pérdi-
das de unos siete mil millones de pesetas.
De ese saldo, mil quinientos millones co-
rresponden a la Autopista del Atldntico;
mil cien millones a Autopistas de Navarra
y €l resto, el monto mas elevado, a la
«fantasmal» Autopista Astur-Leonesa. En
el momento actual se confia que las dos
primeras citadas den beneficios en el pla-
zo de veinticuatro meses, mientras que
con Aucalsa existen mds probilemas.

La idea que se maneja en el sector pi-
blico serfa la de crear, a partir de ENAU-
SA, dos sociedades filiales que se hicie-
ran cargo de la explotacién de los tramos
ahora en fase de redaccién de proyecto.
El dinero se podria conseguir en el mer-
cado internacional de capitales, donde es-

s Bl .

n
ENAUSA
no solo se
 quiere in-
fervenir en conce-
sionarias en quie-
bra sino competir
con la iniciativa
privada,

wah e l""
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ta empresa nacional desarrolla una frené-
tica actividad a la hora de refinanciar las
deudas con que se encontré en el momen-
tt de la nacionalizacién. Los mercados
principales donde opera son Francfort,
Londres, Zurich y Tokio y ello da una
idea del nivel operativo de la compafifa.
La férmula que se estd estudiando serfa la
de captar liquidez de importantes fondos
de pensiones extranjeros. Antonic Rojo,
que no quiere entrar en muchos detalles
sobre esta posibilidad, destaca sin embar-
go que esos fondos son idéneos para
obras de infraestructura de gran calado,
que precisan fuertes inversiones iniciales
y que deparan beneficios a muy largo pla-
zo. «En esos fondos se puede conseguir el
dinero -sefiala Rojo- porque la curva de
roduccidn de tesoreria coincide con la de
a concesién de una autopista de peaje.
Los pensionistas aportan ¢l dinero, se
presta a la concesionaria y cuando el suje-
to que aporta el fondo se jubila comienza
a rendir beneficios la obra. Existe entre
ambas posiciones un cierto maridaje muy
interesante». De todas formas no se re-
chazan férmulas financieras que abarcan
desde la aportacién de dinero local o au-
tondmico a la emisién de obligaciones
«ya que con la garantia de una empresa
nacional se puede conseguir una lenta pe-
ro segura rentabilidads.

Hasta el momento la cautela es la con-
trasefia en medios piiblicos ya que, como
dice Antonio Rojo, «la decisién final es
politica. Ademds hay que conocer el pro-
yecto ya cerrado para saber cuanto va a
costar. Las zonas por las que discurrirdn
esas autopistas son muy complicadas y
las expropiaciones van a elevar su costo

de manera considerable». Aunque se ha
dado una cifra global de medio billén de
pesetas para todo el conjunto de la obra,
no ha habido hasta ahora nadie capaz de
asegurar cuanto van a costar al final.

La férmula descrita, que a estas alturas
parece estar bastante madura, iria acom-
pafiada de una recapitalizacion de ENAU-
SA para reducir su actual nivel de enden-
damiento cifrado en ciento setenta mil
millones de pesetas, y poder acceder al
crédito internacional para conseguir el 30
per ciento de la inversién total como de-
posito si es que quiere hacerse con alguna
concesion. La idea, desde el primer mo-
mento, consiste en acudir a la subasta de
los cuatro tramos, aunque no se pierde de
vista la constitucién de empresas con ca-
pital mixto. «Hay sitio para todos», insis-
te Antonio Rojo.

Evidentemente la situacién en materia
de carreteras estd cambiando en nuestro
pais. La mejora de la situacién econdmica
ha provocado un aumento considerable
del trifico rodado y buena prueba de ello
es la evolucién de una de las autopistas
nacionalizadas, la del Atlantico, que pese
a no estar concluida registré en el pasado
afio un aumento del trafico del 22 por
ciento. También es verdad que la politica
de ENAUSA ha sido la de no tocar las ta-
rifas para generar esos trificos. En ciertos
corredores, los expertos aseguran que hay
necesidad imperante de abordar estas
obras sin que el negocio sea cadtico como
antafio, al menos en lo que a la explota-
cién se refiere ya que la construccién si
fue la gran bicoca para unos cuantos.

Raiil R. Siez

o

ENTONO ROIG:

« AUTOVIAY AUTOPISTA

SECOMPLEMENTAN »

=
P ARA el presidente de la Fmpre-

sa Nacional de Autopistas, Anto-
nio Rojo, «hemos conseguido
" aplicar criterios empresariales des-
de el sector publico y eso nos ha
animado a contemplar la posibili-
dad de acceder a la concesién de
" las nmuevas autopistas de peaje. Su
rentabilidad a large plazo es evi-
dente y cuandeo conozcamos los pro-
yvectos tomaremos una decisiéns».
Segin Rojo, no es contradictorio
que junto a una qutovia se desplie-
gue una cutopista. «Hay sitio para
ambas, porque son complementa-
rias, Lo primera es gratuita, es cier-
to, pero la segunda aporta mayor
seguridad, rapidez y confort. En
Francia asf se ha visto y funcionan
perfectamente. Aqui existen ejem-
plos claros, como el correder Ma-
drid-Valle del Ebro. Ahora mismoe en
gl tramo Madrid-Guadalajara hay
una intensidad media diaria de
230,000 vehiculos. Cuande la auto-
nista esté terminada dentre de cinco
afins, el trafice en ege corredor ha-
birdt crecido un 80 per ciento, a un
ritmo dei 16 por ciento anual Pues
blen, sélo con drenar a la autopista
de peaje un 1) por ciento del trafico,
I concesidn: seria rentable. Trafico
gue ademds se comresponderia con
=| e largo recorrido v que descon-
gestonaria el corredors. - -

adie sabe
atin lo que
costaran
los cuatro
nuevos framos de
autopista aunque
se habla de medio
billon de pesetas.
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CHAPUZA
EN EL PARQUE MOVIL

SE EVAPORA
LA GASOLINA

Desaparicién

~ masiva de
combustible, venta
de motores a
precios irrisorios,
coches oficiales
para uso privado,
 reparacion de
turismos
particulares, Estas
son algunas de las
irregularidades
detectadas en el
PMM fras una
auditoria
encargada por el
Ministerio de
Economia y
Hacienda.
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A semana pasada, representantes

sindicales de la Direcci6n General

del Parque Mévil Ministerial, de-

nunciaron la existencia de irregu-
laridades en el suministro de combusti-
bies, tras conocer un primer avance de la
auditoria que la Intervencién Delegada
del Ministerio de Economia estd llevando
a cabo desde el 20 de octubre de 1989,

El informe revela que en los movimien-
tos diarios del servicio, existen notables
diferencias entre la suma de todos los va-
les, que han de ser entregados cada vez
que se reposta, v la cantidad total de
combustible suministrado.

En 1985 hay 336.000 litros «perdidos»;
420.000 en el 86 y 960.000 durante los
afios 87 y 88, datos que sumados a los
descubiertos en los meses anditados del
89, dan un balance final de 2 millones de
litros de gasolina y gasdleo sin justificar.

La Intervencién sugiere que este hecho
viene sucediendo desde diciembre de
1984, si bien existen indicios de que po-
drian remontarse a etapas anteriores.

Tras comprobar la autenticidad de 500
vales, el informe considera dos posibili-
dades para cometer el presunto fraude: la
extraccion de combustible sin presentar el
vale requerido, o hacerlo en cantidades
superiores a las que en él se indica.”

Para la Intervencién, esta dltima seria
las mds probable, pues implica menor
riesgo, al tiempo que explica una mayor
frecuencia en la utilizacion de vales de 10
iitros {pueden ser de 10, 20, 30 y 40), il6-
gico si se tiene en cuenta que los depési-
tos quintuplican esa cantidad. En ocasio-
nes, se canjeaban dos y tres vales de esta
cuantia a lo largo de una misma jornada.

Curiosamente, desde el inicio de la in-
vestigacién hace cuatro meses no se ha
registrado ninguna irregularidad y, lo que
es més significativo, el uso de justifican-
tes de 10 Fi]t]rlos ha descendido.

La Direccidén General del PMM ha to-
mado ya algunas medidas cautelares. La
estacion de servicio tendrd dnicamente
tres surtidores operativos de los seis exis-
tentes, y los mozos encargados del sumi-

nistro serdn sustituidos por nuevo perso-

nal. El jefe de surtidores fue relevado de
sus funciones la pasada semana, y se abri-

ré expediente informativo contra &1, al

igual que contra su antecesor en el puesto,
actualmente en otro destino.

También ha sido cesado ¢l jefe del ser-
vicio técnico, acusado de negligencia en

el cargo y de utilizar los archivos de la
Direccién sin autorizacién, una vez ini-
ciada la auditoria. Sin embargo, las cen-
trales sindicales, integradas por represen-
tantes de CSIF, CC 00 y USO,
consideran que los responsables del pre-
sunto fraude han de ser buscados en esfe-
ras mas altas.

Los mismos medios denuncian igual-
mente la venta de motores y repuestos en
buen estado como chatarra a nueve pese-
tas el kilo. Una empresa de recambios de
Fuenlabrada es la compradora en todos
los casos.

A raiz de todo esto, algunos nombres
de altos cargos han salido a la tuz. Las
centrales sindicales acusan a Domingo
Sierra, director general del PMM, de

-aprovechar los vehiculos del parque para

uso privado numerosos fines de semana.
También aseguran disponer de una foto-
copia de la hoja de reparacién realizada
por el servicio técnico -a un Renault-9,
propiedad del sub-

Martinez Robles.

Sencariogie Ho @ YAVALE DE HISTORIAS

Para aclarar tales
acusaciones, el Mi-
nisterio de Econo-
mia y Hacienda ha
hecho piblico un
comunicado en el
que sefiala que el
subsecretario soli-
citd Ja ayuda al ser-
vicio técnico, al
quedar su vehiculo
parado en las cerca-
nias del parque, el
pasado 18 de sep-
tiembre. También
aclara que el taller
decidié efectuar la
reparacién  tras
comprobar la esca-
sa envergadura de

- llas todos los dias se puede es-

proporcicna la actualidad. Ahora
resulta que la gasolina se volatiliza
en los depésitos del PMM, que la
chatarra que no es chatarra se
vende a precio de ganga y que al-
gun alto cargo, =carga» la factura

tracién. Un cuento de chinos que
conviene aclarar v lo mejor es tra-
ducirle y darle forma de noticig,
con nombres propios, para saber,
 de verdad, quiénes son los auténti-
- cos culpables, . veaii s

la averfa: sustituir cable del embtague,
materiales y mano de obra incluidas, por
un total de 2.360 pesetas.

A partir de ahora, el fiscal jefe del Tri-

E N este pais de las mil mozovi-

cribir un cuento - que no es -
cuento - con las noticias que nos -

de la reparucién de su vehiculo a -
las poderosas arcas de la Adminis-

bunal Superior de Justicia de Madrid, tie-
ne la palabra, y decidird si las irregulari-
dades incurren o no en responsabilidad
criminal.. ‘
Lourdes Bravo
Foto: A. Blanco

DELVICOTBATES

LA SuTIiL DIFERENCIA

ENTRE AGRESIVIDAD Y DEPORTIVIDAD:

MERCEDES SPORTLINE.

Version Sportline en los modelos de Ia Clase 190 y la Clase 2007300,

A partir de ahora, Mercedes-Benz aftade a sus conocidas caracteristicas
de confort, seguridad y robustez mecdnicas presentes en todos sus mode-
los e! estilo Mercedes Sportline.

Una férmula que permite individualizar su Mercedes a todos aquellos
que deseen vivir la deportividad como una eleccién personal. La versién
Sportline ha sido disefiada por Mercedes y para Mercedes.

El caricter Sportline responde al propio caricter de Mercedes-Benz.
Calidad y exclusividad en todos sus componentes. Es el estilo deportivo
de quien mis sabe de deportividad: el Campeén del Mundo Sport Proto-
tipos 1989.

En todos los Concesionarios Oficiales Mercedes-Benz , puede conocer

ya las ventajas de un nuevo estilo: Mercedes Sportline.

NADIE MAS CONSTRUYE COCHES ASI.

Mercedes-Benz



Desde este
niimero de Motor
16, se incorpora
coma colaborador
Pierre Plicot,

un veterano
especialista en
temas energéticos
¥ automovilisticos,
titulado por el
Instituto
Politécnico
Francés.

Pierre tomard
sobre sus
espaidas la
responsabilidad
de defender al
automdvil y al
automovilista de
los mitltiples
ataques que
sistemdticamente
viene recibiendo
desde diversos
estrados: la
Administracion, la
opinidn piblica,
organismos
oficiales e incluso
medios
informativos.
Mas que un
combudsman»,
Plicot serd el
primer
«ombudscar»

de la prensa
especializada.
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PLOMO NO,
GRACIAS

la conservacién del medio am-
biente, el coste de la vida en
sumga, resultard demasiado alto.

Sin embargo, como sefaldbamos
enérgicamente en noviembre, en el
marco de la presentacion de los cataii-
zadores, los que menos van a polucio-
nar (los automéviles) no pueden ser los
que han de aguantar todo el peso de la
implacable lucha anti-polucién que se
initia. Protestédbamos porque nos pare-
cla injusto & inadmisible que la gasoli-
na sin plomo ostentaba un precio de
venta superior, en 3 pesetas/ litro, al del
«sglper—poluciondnte» carburante habi-
tuadl.

Nos alegra, por consiguiente, que el
Gaobierno haya tomado la sabia e im-
prescindible decisién de equiparar los
precios de la «stper» y de la «eurosi-
per sin plomo» a pariir del préximo 1
de julio. Nos alegra una medida justa
que acarred, por afiadidura, otras con-
secuencias benéficas: Desde el | de
septiernbre de 1988 gran namero de co-
ches del «modelo 89» estdn preparados
ya para utilizar gasolina sin plome, di-
rectamente, o sea sin previo gjuste de
cualquier naturaleza, Otros muchos ve-
hiculos no necesitan mds que un senci-
llo ajuste del encendido v, per tanto, la
gram mayoria de la «cosecha 89» podrd
quemar la eurecsiiper sin plomo, al mis-
mo coste.

Esta preparacién metalirgica v la
adaptacién al use habitual de la gaso-
lina sin plomo se confirma v ensancha
en los modelos 90, v podemcs pensar
que iodos los coches nuevos de las se-
ries 91 y siguientes ofrecerdn semejan-
tes caracteristicas. Dentro de un afio
serdn cast tres millones de turismos los
que cesardn de echar sales de plomo
que constituyen, como todos lo hemos
resaltade ya, el veneno més peligroso
de los escapes.

] UNCA el coste de la salud y de

Dentro de 5 meses los felices posee-
dores de automéviles nuevos ¢ casi
nuevos ya no tendréan disculpas ante
su conciencia y su familia para llenar
el tanque con «stiper-plomadas.

Un poco mds tards, las multinaciona-
les del petrélec v la propia Campsa
nos dardn aceeso tambpisn a la llama-
da «superplug sin plome», vélida para
la mayoria de los coches fabricados
desde 1984/ 85. Dichos carburantes in-
corporan unas complejas mezclas de
aditivos que incrementan las prestacio-
nes, reducen las demds emisiones no-
civas y aseguran mayor longevidad al
motor. Tendremos que desembolsar un
pequefio suplemento para gozar de se-

.mejantes ventajas, pero la gran limpie-

za de los gases automovilisticos alcan-
zard entonces un nivel muy serio y
eficaz.

dQué pasard con la industria, la ca-
letaceidn, el diesel y demds contami-
nantes? Se lo coniaremos, a fin de que,
con su ayuda, podamos hacer que todo
mejore. Con su ayuda, pero con la pre-
via condicion de que hayan dado el
ejemplo de utilizar los carburantes
«verdes»: las estadfsticas de venta no
mienten.

Lo clerto es que en una primera su-
cesion de actuaciones coherentes en
defensa de nuestra libertad vy bienestar,
contructores, petroleres v polfticos po-
nen ya a nuestro alcance medios com-
plementarios y equitativos que sélo la
falta de civismo y la mdas burda igno-
rancia pueden rechazar,

Paso a paso nos permitiremos guiar-
les hacia la buena solucion, cualquiera
que sea su coche, con el optimismo de
lx voluntad que compartimos todos pa-
ra construir un mundoe en el que cada
uno debe abandeonar esa falsa «liber-
tad»> de hacer lo se le antoje, al menar
costc ¥ en grave perjuicio de todos los
demds. '

entro de

1n ano

serdn casi

tres
millones los
coches que
cesaran de echar
esas sales de
plomo que
constituyen lo
mAs venenoso de
los gases de
escape,
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ESTADISTICA

LAS IMPORTACIONES
PARALELAS

sado afio 89. Hoy tenemos que
hacer una puntualizacion.

Las cifras ofrecidas contienen una serie
de inexactitudes (ya advertidas) motiva-
das por las diferentes formas en que se
elaboran las estadisticas. Asi, mientras
que ANFAC (asociacion de fabricantes
instalados en Espafia) elabora sus infor-
maciones con los datos facilitados por la
DGT en sus cintas de ordenador en la que
se recogen las matricutaciones, ANIA-
CAM (asociacion que agrupa a log impor-
tadores), basa sus cifras en los datos su-
ministrados por las propias empresas.

Resulta que en Tréfico consideran ma-
triculaciones a todos los coches, nuevos o
usados, que reciben una nueva placa de
natricula, tanto en la Peninsula, como en
Baleares, Ceuta, Melilla y Canarias. Por
el contrario, los datos intercambiados por
otros importadores, obedecen Gnicamente
a las cifras de ventas del concesionario a
los clientes y sélo en la Peninsula y Bale-
ares, O para ser mds precisos, hay impor-
tadores para quienes Canarias, Ceuta y
Melilla son territorio propio y para quie-
nes son otra demarcacion comercial que
o endra en sus sumas estadisticas.

Lo peor del caso es que marcas compe-
tidoras directas, como Mercedes y BMW,
pertenecen cada una de ellas a una asocia-
cién distinta. Mercedes al Anfac, ya que
estd establecida en Espafia (fabricando
vehiculos mdustriales) y BMW, como im-
portadora, a Aniacam.

Segtin ha podido cenocer Motor 16, 1a
cifra real de ventas de ambas marcas, en
territorio peninsular y balear, ha sido de
11.000 unidades para BMW y 7.100 para
Mercedes, superadas ambas en este seg-
mento por las 17.000 de Audi. La distor-
sion se produce con la contabilidad de las
llamadas importaciones «grises».

Se denominan asi, o «paralelas» a
aquélas que se llevan a cabo fuera de los
circuitos oficiales de comercializacion;
aquéllas, en definitiva, que importa el
propio comprador u organizaciones que

A pasada semana publicibamos
L las cifras de ventas durante el pa-

TAS REALES Y VENTA!
PORTACION PARALELAS

MARCAS NUEVOS [«GRISES» [ TOTAL |PORCENTAJE
el

BMW 11000 4| 6250 | 17.250 362 4

MERCEDES 7.100 14.200 21,300 - 66.6

AUDI 17.660 2.000 19.600 | 95102 F

VOLVO 5.200 i 500 5,700 .88

PORSCHE oMo E | 1040 1.550 735

se dedican a este fin, sin ser representati-
vas de una marca. Como es ya poco me-
nos que imposible im{mttar un coche nue-
vo {porque no resultaria remtable), se
importan coches usados, vendiéndolos
mds baratos... 0 eso es lo que muchos
piensan. :

Estas importaciones «grises» suponen
un nimero muy considerable de unidades.
Cerca de 25.000 en el pasado afio. De al-
gunas marcas se han vendido mds usados
de importacidn que coches nuevos. Este
es el caso de Mercedes y desde luego de
Porsche, para quienes las ventas paralelas
suponen més de la mitad del total de sus
ventas {ver cuadro).

Las marcas en las que mds se produce
este hecho son las de alto precio, como

Mercedes, BMW, Porsche, Jaguar... etcé-
tera. Casi siempre procedentes de Alema-
nia, ya que menos de 1.000 son importa-
dos de ofros paises europeos.

Aunque no pueden hacerse extensivas
estas cifras a todas las marcas, un reciente
estudio de una de los importadores mds
relevantes demuestra que séfo un 2 por
ciento de las matriculaciones «grises» co-
rresponden a coches con menos de un afio
de antigiiedad; el 9 por ciento a coches
entre 2 y 3 aftos; un 42 por ciento a auto-
moviles entre 4 y 6 afios; y (jpdsmensel),
el 47 por ciento de los importados usados,
tiene mds de 6 afios . Lo cierto es que co-
mo «gangas» se estin metiendo en nues-
tro pafs coches que o han sido utilizados
como taxi en Hamburgo o en una autoes-
cuela de Munich. Una cuidadosa renova-
cién, con pulido de la pintura y limpieza
de la tapicerfa, acompaiiada de una mani-
pulacién en el cuentakilémetros, es capaz
de engafiar al mds experto. En iltimo ex-
tremo, el vendedor se gasta 250.000 pese-
tas en «pizzicatear» la carroceria y puede
vender el coche por medio millon mds.
Los hay incluso tan necios que compran
usados cuande nuevos son mas baratos en
Espaiia que en Alemania; aunque no son
muchos, son bastantes mdés de los que la
gente cree.

José Maria Cernuda

PLACHE VERDE,
Pueden distinguirse
las importaciones
«grigess por la
matriculo
provisional verde
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Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que pu-
blicamos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 ki-
lémetros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carbu-
rante, neuméticos, seguros, impuesto municipal y gastos de
mantenimiento. Consumo medio: El consumo medio de ca-
da modelo de esta lista se consigue con el promedio de un
60 por 100 del consumo en una ciudad, un 30 por 100 del

Consumo Costofkm.  Precio
Clindreda Potencia V.méx. fos 15000 toal
MODELO [ W kmi 100km  kmffic  pes.

ALFA ROMEO

Alfa RameoEspanoIa SATeI @)6544011

A 33138 1783 118 1593
- Afla 33 15T 17882 1278 1586883
%81 1% temam
B 11 3% 1873
18 100 1387 19238
100 37 20ME8
10 118 61 1800482
18 85 1438 203657
W89 3W LI865K
1% 86 TR0 260076
197 107 1686 2960766
B8 24 127 1324 3507%
1819 107 98 244030
2 o1 74 9% 276N
18 187 05 1517 311468
18 187 05 1687 353978
Mg M0 121 1643 3976976
19 20 123 1658 4856577
"W 76 BYM 3874

Alfa 75 Twin Spark®...........
Alfa 75 T, "Amériea”.—.

OPCIONES: Limpiaparabrisas trasere: 33 1.7 Q. V: 10.047 -

ptas. Antiskid:75 2. 0 TS. 75 3. 0 : 262.542 ptas. Techo corredi-
z0: 75 2. 0 TS, 75 3.0 "América™: 102.942 ptas. Aire Acondicio-
nado: 33 1.35,331.5T1,331.70M 33 1.7 IE, 33 1.5 4X4, 33
1.7 5W: 180. 000 pias. 75 Trofeo, 75 1.8, 76 1.8 |E, 75 2, 0 TS, 75
2.0TD, 76 2. 4 TD, 75 18 Turbo Amérlca y Sprint 1.7 LV
225,000 ptas. Eleval 331385 33
15T, 33 1.7 Q.V: 25.738 ptas, Elevalunas eléctricos traseros:
Toda la.gama 75 excepto el 75 3.0 "América®: 25.736 ptas. 164
TS, v 164 2.5 TD: 50,000 ptes.Tapiceria de cuero: Alfg 75 3.0
"América’: 225.000 ptas. Toda ke gama 164: 300.000 ptas. Lim-
piaparabrisas trasero; 33 1.7 Q.V: 10.407 ptas. Fintura Metali-
zada: Toda Ja gama 33: 36.176 ptas.Tods la game 75: 63.175
ptas. Toda la gama 164 excepto el 3.0 V6: 80.000 ptas. Llantas
de aleaclén ligers: 33 1.3 5,33 1.5 TI, 33 1.7 IE, 33 1.5 4x4:
66.833 ptas, 75 Trofeo, 75 18 IE, 75 2.0 TS, 7520 1D, 75 24
TD: 84.056 ptas.Sprint 1.7 Q.V: 66.833 ptas. Llantas de aleacién
I|g9ra yi neumatlco ancho espemal Toda la gama 164: 110.00C
ptas, 2 lores recalantabies, asiento
pnstsrior con hueco pom-Skl y apoyabrazos central ante-
Hor; 164TS y 164 2.5T0:40.000 ptas.6 Altavoces més Anteta

léctriea: 164 3.0 V6, Asi con do eléctri-
co: 164 TS y 164 2.6 TD: 170.000 ptas. ABS: 164 TS y 164 2.5
TD: 280.000 ptas. Faros antiniebla: Toda la gama 164: 20.000
Dtils. Lavafaros: Toda la gama 164: 45.000 ptas. Precio con IVA
incluido.

Remark. Tel.: (93] 668 37 u

Aro 10 tacha lona ..o 1289 1% 9
3 54 18 9%

6 1 10,

5 10 100

g 10 1,

65 110 15

B 10 10

1352 2751619
. 175 112 192 9,1 1352 2608919
. 226 1B 4 10 W34 300474
L9 180 M5 100 1427 3943413
L1384 180 05 10 1523 4756808
126 138 202 108 1486 34405
W 138199 02 W42 3828
. 1886 100 1 84 853 3913885
2144 X0 226 126 1619 5854716
214 00 23 120 1709 8652803
236 W 19 112 1872 3REGIM
C 198 180 M5 107 1479 E068.0M
. . 3862 250 W5 . 140 1859 07848
OPCIONES: Tapwena de euero: B0, 90, 50 20V, 90 20V Qua-
ttro: 443,864 pts. 100 manual / automético y TD, 100 Avant, 200
Turbo manual / automatico Quattro: 391,262 ptas. Computadora

de abordo: B0, 90, 90 20V , 90 20V Quattro: 50.377 ptas.’

Asientos dalanteros calentables: 80, 80, 90 20V, 80 20V Quat-
tro: 52.781 ptas. 100 manual / automdtica, TD, 200 Turbe manual
/ autornético Quattro: 66.428 ptas. Radlador més potente: 80,

18 /Motor 16

90: 28.765 ptas. Spoiler trasero: 80: 93.604 ptas. Dispositive
Lavafares: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 44.487 ptas. 100 ma-
nualfautormético y TD, 100 Avant, 200 Turbo manualfautomético,
Quattro: 84.863 ptas. Tempomat: 80, 90, S0 20Y, 90 20V Qua-
ttro:7 7.563 ptas. 100 menualfautomatico y TD,100 Avant, 200

* Probado MOTOR 16

consumo en carretera 2 9¢ y un 10 por 100 del consumo en
autopista a 120. Opciones: En la lista de opciones no se
incluyen, por falta de espacio, todas las que ofrece cada
marca; aungue si se incluyen las que creemos mds intere-
santes para ¢l usuario. Precio final: En el precio final, in-
cluimes: IVA, transporte, matriculacién, tasas municipales
¥y seguro obligatorio.

TD, 730i: 25.443 ptas. 735,735 |L,750i, 750 IL: 7.453 ptas. Con-
trol autométice del nivel del eje trasaro: 530i, 535 131.199
mas 730|y 735 i: 125.092 ptas. 5201 y 525} 111.633 ptas. Con-

6nico d lan: M-3: 297.608 ptas, 525i,

@ la
- 530| 535, 735 IL, 750i, 750 IL: 194,164 ptas.730i, 736i: 309.968

Turbo manua/automatico y TD, Quattro: 77.553 ptas. Ll |

aleacion. 80, 90, 80, 20V: 134.444 ptas. Llantas dealeacién-A
en los sighientes modeles: 100manual / automatico y TD,
100 Avant: 134.247 ctas. ABS: 80, 90, 90 20V, 100 manualfauto-
mético y TD: 484.389 ptas. Preinstalacién radlo steren: 80:
62.137 ptas. Aire acondicionado: 80: 287.805 ptas. Calefaccion
mads potente: 80, 90, 90 20V Quattro: 18.953 ptas. Asiento con-
ducctor regulable altura: 80: 22.883 ptas. Faros antiniebla: 80:
48.312 ptes. Asientos deportivos FQ Crayon: 80: 92.597 ptas.
Tapiceria cuero {asiento deportivo): 80: 575.768 ptas. Sisterma
Procon-Ten: B0, 90, 90 20V 90 20Y Quettre: 115.694 ptas. 100
Avant, 200 Turbe manuslfautornético, Quattro: 138.737 ptas. Te-
cho comredizo eléetrico: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattra: 247 757
ptas. 100 manual/autorético v TD, 160 Avant, 200 Turbo ma-
nualfautomético, Quattro: 247.7567 ptas. Techo corredizo ma-
nual: B0, 90, 50 20V, 80 20V, TD, 100 Avant, 200 Turbo manus-
lfautomatico, Quattro: 138.737 ptas. Asiento defantero
regulable eléctricamente; 80: 212952 ptas. 100 manual/auto-
miétice y TD, 100 Avanit, 200 Turbo maenualfsutomatico, Cuattra:
257.610 ptas. Pintura especial: B0: 19.250 ptas. Pintura matall-
zada: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 79.002 ptas. Climatizader:
S0 20V Quattro: 179.241 ptas. Alarma antirrobo; 100 manual /
autométice y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual / automético,
Quatiro: 84.227 ptas. Asiento nlfios: 100 Avant: 135.440 ptas.
Regulacién de nivel: 100 manual / automético y TD, 100 Avant,
200 Turbo manual / automético, Quattro: 163370 ptas. Asientos
delantaros deportives: 100 Avant, 200 Turbo manual f autométi-
co, Quattro: 76.758 ptas. Dispositive ramolque: TD, 100 Avant,
200 Turbe manual / automatico, Quattro: 150,339 ptas. Regula-
cién faros: 100 manualfautomético, TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nualfautomatico, Quattro: 22.248 ptas. Saco portaesquies: 100
manualfautornatico y TD: 37.664 ptas. Precio con IVA incluido.

Consumo Costof¥m.  Precle
Ciindrada Potencia Y méx. firos 15000 total
MODELO CE. O kmh 100km  kmaio ptas.

BMW Ibenca, S A Teu.. taﬂ OTZUZZz

2 685 18 2318
9u 18 95 138 251783
UG 18 79 1284 2689815
5 189 79 1264 2842318
13 02 85 1351 28838
15 181 93 1375 216100
125 181 83 131 33060

125 181 83 1376 46740M
125 181 93 1375 3891013
wmMom s 165 408604
"o NE 1B 42304

m 2 1N 168 501101
M 1o "7 1665 4823014
M N7 1665 5033014
o0 17 1885 58104
724 M5 1850 5482013
00 24 108 1606 7.288.203

8 162 80 359 3108108
e 19 70 S04 3763108
18 18 70 804 4483108
126 189 102 1442 4246014
129 00 102 M3 475919
T3 120 154 sZMaR
188 27 140 1745 5AMAND
1 35 15 1760 6204
315 B0 188 2086 9847879
18196 80 1014 4TRIT

187 2 150 1931 G342
0 B 160 1931 BAMIM
R0 BH 150 1931 B0
X0 M40 1ED 193 107450

300 4 150 1933 128M45%

OPCIONES: EH Control: 320 i, 320 i¢,325i, 326 ic, 325 ix, 520i,
525i, 5301, 730i: 103.571 ptas. Caja de cambio de relacién ce-
rrada; 325i, 325ic, 325ix: 89.683 ptas. Diferencial autoblocante
25 %: Tods la serie 3 excepte 325 ix: 73.502 ptas. Todas las
series 5y 7: 78.128 ptas. ABS: 316, 318i, 320|, 520i, 5241d:
165.415 ptas. ASC: 536/, 735i, 735i:178,029 ptas. 750i, 750l
122.428 pts. 730i: 183,688 ptas.Direecion asistida: 316i, 318i,
320i, 325i: 103.857 ptas.Servotronic: 520i, 730i, 735i, 735 IL:
37.008 ptas. Volante deportivo M-Technie: 3201, 320 ic, 325i,
326 ic, 325 ix, 324 TD,520i, 525, 530i,524 TD: 31.483 ptas, 535i:
7.453 ptas. Volante deportive de piel: Toda la serie 3, 520i, 524

ptas. S Jon deportiva: Toda la serie 5: 11.585 ptas. Sus-
pensidn depurtnra M-Technic: 316i, 318i: 41.634 ptas. 320i:
32.382 ptas. 320ic, 325 ix, 32bi, 326 ic: 17.605 ptas. Enganche
de remolque: Tods la serie 3: 84.084 ptas. 320 ic, 325 ic: 79.346
ptas.Toda la serie By 7: 98.945 ptas. Alrbag: M-3: 192.622 ptas.
Toda la seric 3: 208.883 ptas. Toda la serie 5 excepto 535i:
239.910 ptas. 536i : 214.467 ptas. Toda la serie 7 axcepto 7300
221820 ptas.730i: 239.910 ptas.Neumaticos perfil bajo: 316i:
27,247 ptas, 520i, 524 TD; 55.007 ptas. Neumaticos de perfil
bajo y [lantas de aleacién ligera: 316i: 143.278 ptas. 318i, 320i,
3261 116,026 ptas. 520, 524 TD: 194.164 ptas. 525i: 161.640
ptas. 730i: 159.463 ptas. Neumadticos de petfil bajo con llantas
de aleacién ligera de radios cruzados: 320ic: 180,622 ptas.
320i: 198.425. 325, 325ix: 180.622 ptas. M-3: 123.441 ptas.
520i, 524 TD: 151.880. 525i: 217.997 ptas. B30i: 57.825 ptas.
735IL: 35.134 ptas. Neumaticos de perfil bajo y llantas da ale-
acién ligera con antirrobo: 530i: 398.551 ptas. 535i: 200.075
gtas. 735i: 237.083 ptas. 750i: 127.601 ptas. Neumaticos de
perfil superbajo de seguridad con llantas de aleacion ligera y
antlrrobo: 316i: 173.732 ptas. 318i.320i, 325i, 325ix, 320ic:
146,480 ptas. Pimtura Metalizada: 316i, 318i, 320, 325i, 325ix,
M-3: 70187 ptas. 32Gic, 320ic: 53.199 ptas. Toda la serie 5:
808,179 ptas. 730i, 735i 735/L: 10B.069 ptas. Clerre centraliza-
do: 316i: 42.534 ptas. Cierre contralizado modelos 4 puertas:
316i: 51.786 ptas. Antirrobo cen alarma: 316i, 318i, 320i, 320ic:
90.783 ptas. 325(, 326ix, M-3: 64.020 ptas. Toda la serie 5:
48,858 pias. Antirrobe con alarma modelos 4 puertas: 316,
318i, 320i: 112.358 ptes. 3251, 326ix: 76.753 ptas. Antlrrobo
con alarma y mando a distancia: 730i, 735i, 735/L, 750i:
88.481 ptas. 750IL: 456.232 ptas. Espajo ratrovisor eléctrico la-
do del pasajere: 316i, 318i: 17.605 ptas. Espejos eléctricos
con sistema antivaho cerradura puerta de conductor y tohe-
ras limpiaparabrisas calantables: 316i, 318i: 34.695 ptas. 320i,
320iz, 325i, 325ic, 325ix, 520, 525i, 524TD: 17.091 ptae. Spoi-
lors delantaro y trasero: 316i, 318, 320i, 320ic: 55.512 ptas.
325t 326ix: 32.382 ptas. Parabrisas con franja verde: Toda la
serie 5 y 7: 7.182 ptas. Techo corredize & indinable (mecani-
co): Toda la serie 3: 106.784 ptas. Toda la serie 5: 122.975 ptas.
Techo corredizo e inclinable{aléctrico): Toda Ia serie 3:
144.177 ptas. Tode la serie 5y 7: 160.368 ptas. Elevalunas eléc-
trico delantero: 316i, 318, 320i: 81,855 ptas. Elevalunas eléc-
trico delantero y trasero: 3165, 318i, 3201 148.803 ptas. 325,
326ix, 520,524 TD: 64.020 ptas. Cortina retréctil de la luna
trasera: Toda Ia SSHS3 5,7, excep‘to el 750 IL: 19.661 pias. Re-
gulacién elé y altura de reposaca-
bazas: 575, 530| 5351 730i, 735, 735|L 750| 174.632 ptas. Bol-
sas de rep¢ traseros: 318i, 318i,
3201, 325i, 325ix; 26, 443 ptas.Toda la seris 5,7: 17.990 pias.
Asientos deportivos BMW para oondur.‘lory pasajern con
regulacién de altura incli vl ide b : To-
da la serie 3,excepto versicnes cabric y iW-3: 82.392 p'ras Toda
le sarie 7, excepto el 750 IL: 232.971 ptas. 750iL: 55.649 ptas.
525i, 530, 535i: 275.650 ptas. Snpnrle lumbar de ajuste aléc-
trico del | y del P por separado; Toda la
serie 5,7 28.170 ptas Calef; asientos del 535i,
735i, 735IL: 47.160 ptas. Los demas modelos de la gama:
45.748 ptas Calefaceld ir 735IL, 7501

- 51.400 ptas. bezas asi {mr I): Serie
. 3y5 20817 pt.as Eléctrico: 730i, 735/, 735IL, 750i: 30.070

ptas. Tapiceria cuere: 320i, 325i, 3250x: 203.416 ptas. 320ic,
325ic, M-3: 191.337 ptas. b20i, 525i, 524 TD: 244.921 ptas. 530,
5350 207.913 ptas. 730i: 263 425 ptas. 735i, 735IL, 750i: 235689
ptas. Limpia v lavalaros: Serie 3, excepto cabrios: 60.138 ptas.
320ic, 326ic: 52.685 ptas. Serie b: 56.028 ptas. Serie 7; 48.573
ptas. Faros antiniebla combinados con pilotos traseros: 316,
318i, 3205, 520i, 525i, 524 TD: 28.555 ptas, Aire acondicionado:
Serie 3: 266.038 ptas. 520i, 525i, 530i: 220.119 ptas. 535i:
223.538 ptas. Control automitico de temperntura por ragula-
cidn eléctronica de calefaccion y ai di y: 520i,
525i, B30I, 524T2; 414,300 ptas. 535i, ?35| 735IL: 434,459 ptes.
Control autométice de velocidad: Todos los modelos exceplo:
316|ye| 318i 58.217 ptas. Computadora de aborde
generacién: 320i, 320|c 3251, 325ic, 326ix: 65.150 pfas M 3
50.886 ptas. Comp de abordo cuarta

520i: 70.3886 ptas. 525i, 530i, 730i: 75.928 ptas.

Cansumo Costo¥m.  Precio
Clindrada Polencia Y. méx. ros 16000 tol
MODELO ¢t OV  lmh 100km  kmfsdo pias.

Citroén Hispania, S.A. Tel.: {91) 585 11 00

UM B 1 83 088 10373
L1140 5% 18 83 WA 107N
1M 5 1% 83 988 1098587

Consumo Costofkm.  Precie
Ciindrads Potencia ¥ méx. firos 16000 tofal
MODELD £e. CY  kmh. 100kn  kmffio  pies.

Constmo Costom.  Precio
Giindrada Potencia V.mdx. libos 15000 ol
MODELQ cL. &V kmh 00km ko piEs.

. Consume Costefkm.  Precio
Cifndrada Potencia ¥.méx. liras  15.000 total
MODELO [ C¥  kmh. 100km  lnfaio pizs.

AX 5P 11TRE® .. % 168 58 959 1.160.586
B 65 186 68 1042 1350887
W 68 105 1190587
WO 68 1042 1275567
OIm 88 1042 1251586
10 68 042 1336586
8 117 73 1080 1389305
8 177 73 1080 1450306
5 15 47 832 1.340.207
B 5P 1A TRD® .. > B3 187 47 873 1407333
AX3p M TRDLeader.. . 1360 53 156 47 550 1.230.547
AX5p 14 TRD Leader ... 1.360 5 18 47 850 1230847

-1 ] Je—— oo 81 M 151840
21 81 1178 1703367
nos 72 148 1478
o 8l 129 158789
8 1M 80 1145 1B4LIET
82 1M B0 M7 86T
¥ 1M 80 M 1633064
8 1M 8 145 1755588

r o 80 1212 2048485
0w 80 1212 1B67.380
125 W3 87 1364 2224857
18 b 8% 1420 3009143,
oW 80 1252 2527585
#® 1% 68 816 1866.042
HOs 12 8% 195004
nowes 72 850 2.167.382
o w17 950 - 2.335.868
180 M6 B6 1478 3805404
M 206 136 1857 4636405
8 151 12 886 2272317
AL BD T1212 233441
OPCIONES: Pln‘turﬂ metalizada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX14
TZ5, AX 14 6B AX14 TZS 5P, AX GT, AX 11 TRE 58 AX 11 RE:
17,087 ptas. BX 14 TRE, BX 17 D, BX 19 D, BX 19 TRD, BX 19
GTI 16V, BX Break 19 TRS, BX Break 12 RD, BX TRD Turbo, BX
16 RS: 36.422 ptas. CX 22 TRS, CX 25 GTI, CX 25 TRD Turbo 2,

. 13712 O 7 NB o 1501489
1372 7oas 4r o Nm 164l1ie
1560 83 1% 1F 1190 1762538
1756 138 201 82 1366 1986872

1828 @ B0 B2 758 2141268
1.301 B 192 79 1203 138343
1301 86 162 189 1208 1551009
1686 100 176 BA 1282 1783928
199 & 1% 67 438 anns
1929 & 156 20 853 TEELENG
1 00 179 88 1358 1375488
1 W 82 MM 3121364
BB M0 83 MX J5REnM
Croma Turbo Diesal® .. 0 181 7B 957 3114868
Croma TD ID*.... @ . 7B 957 2733808

OPCIONES: Pintura metalizada: Fiat Uno {toda la gama excepta
el 45, el Fire 3p S), 18.820 ptas. Regata Mare 70 $.85 Automértico
100 i.e. Sy DS. Weekend 100 1.e. Sy DS: 32.250 ptas. Tipo 1400,
1400 DGT, 7600 DGT, 1900 TD DGT: 33.250 ptas. Croma {toda la
garma): 42.560 ptas. Asiento posterior partide: Regsta {toda la
garma excepto Mare, Weekend 10 i.e.S y Weekend DS): 19.950
ptas. Croma CHT, 2.0 i.e. TD, Turbo D ABS: 46.5580 ptas. Tipo
1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT: 19.950 ptas. Espejo
derecho: Uno 5p, S, 60 53p, DS, Bp: 6.850 ptas. Gimturones de
seguridad posteriores: Fiat Uno {toda la gama excepto 45 3p
S): 18.088 ptas. Regata Weekend 100 i.e. S y Weekend DS v Tigo
ftoda la gama, excepta &l 1400): 19.850 plas. Cinturones de se-
guridad posteriores enrollables: Croma CHT: 21,280 ptas. Te-
cho abrible: Fiat Unc {toda la gama, excepto 46 S 3p y 45 S:
43890 ptas. Regata DS, Weskend 100 i.e. 5: 69.160 ptas. Tipo
1400, 1400 DGT, 1600 DGT: 90.440 ptas. Croma {todas las versio-
nesk133.000 ptas. Llantas de aleacién: Uno, 70 Bpy 70 S 3p:
49,875 ptas. Regata 100 i.e.S, Weekend 100 i.e. $: 59,850 ptas.
Croma 2.0 i.e. Turhe, 2.0 i.e. Turbe ABS, 2.0 i.e. Turbo Auto Nive-
lante, 2. 0 i.e. Turbo ABS + Autol: 73.150 ptas. Llantas de alea-
ti6n con heumdticos de perfil bajo: Croma CHT 2.0 i.e., Turbo
Diesel ABS y Turbe D Autonivelants: 86.450 ptas. Alzacristales y
blocapuertas: Uno DS Bp: 33.250 ptas. Alzacristales sléctricos
posterlnres. Croma CHT 2.0 i.e.; 26.600 ptas. Apcyacabezas

Croma Duanila..
Crome 2.0 Turho®

X 25 RD, CX RD Fam.Turbo 2: 45. 304 ptas. Preaguipo ds ra-
dio: AX 11 TRE, AX 11 TRE 58 AX 11RE: 10.885 ptas. Equipo
de HIF:: BX 19 TRD, BX 19 GT| 18V, BX TRD Turbg: 16.899
ptas. Preglequipo HIF:: BX Break 19TRS: 21.374 ptas. Caja B
vetocidades: AX 11TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11RE: 26.713 ptas.
Asientos AR separados: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P. AX 11
TRS, AX 11 RE: 12.234 ptas. Cristales tintades: AX 11 TRE, AX
14 TRS, AX 14 TZS, AX 14 TRS 5P AX 14 TZ8 5P, AX GT, AX 11
TRE 5P: 10.685 ptas. Lunas tintadas + Corl. AR: BX 14 TRE,
BX 17 D, BX 19 D, BX 19TRD: 17.773 ptas. BX 16 TS: 18.217
ptas. Lunas tintadas: BX Braak 19 trs, BX Break 19 RD: 33.021
ptas. Neumdticos 155: AX 11TRE, AX 11 TRE 5P AX 11RE:
10.685 ptas. Elevalunas eféetricos + Clerre: AX 14 TRS, AX 14
TRS 5P, AX GT: 26.713 ptas.BX Break 19 RD: 51.793 ptas. Llan-
tas de aleacion: AX 14 TRS, 14 TRS 6P GT. 42.741 ptas.BX
Bresk 19TRS, BX Braak 19 RD, BX TRD Turbo: 80973 ptas. Ai-
re acondicionado: AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX CT: 150.000
ptas. BX 16 TRS Athena, BX 19 TRS Athsena, BX 19D, BX 18
TRD, BX 19 GTi, BX 19 GTi 18V, BX Break 18 Rol, BX TRD Tur-
bo, BX 16 RS: 147.872 ptas. Direccidn asistida: BX 190, BX 19
TRD, BX 17 D: 78.339 ptas. BX Break 18 rd: 91.527 ptas. Fre-
nes ABS: BX 18 GTi, BX TRD Turbo: 188.915 ptas. CX 25 GT,
CX 25 TRD Turbo 2, CX RD Fam. Turbe 2: 3071.530 ptas. Tableta
trasera: BX Brezk 19 RD: 19.868 ptas. VIP telu: CS 25 GT, CX
TRD Turbo 2: 75.485 ptas. VIP cuero: CX 25 TRD Turbo?:
75.455 ptas. Tapizado de cuero: CX 25 GTi Turbo 2, CX Presti-
ge Turbo 2: 278.878 ptas. Precio con IVA incluido.

Nipmator, Tel,, 197} ?33 94 94

Haaigy Wagen 10 15 W1 13 L |
Feaziry Hand Taa TO L |.'| H BIY|
fad Bt g 0. 116 31 W1 |83 zu

| FERRARI

Ferrarl kmpart Eqmlwla. Ter -:EH 455 75 154
A |
Shrei o

Y| e
s

Tretannna

Fiat Auto Espaia, S. A Tel.: 1911 259 82 00.

Uno 45 3P+ W5 84 980 108N
Unod552P5 999 45 W5 64 1019 1152808
W 5 M 64 1009 12348
108 5 1% B4 103 171015
B 51 64 1028 126437

Una 70E 8X 3P.. 13 72 8 70 107 138
Una 70 IE SX 6P.. iz 32 162 70 1075 1445258
Uno Setecta IE, 1372 72 182 70 107 1518408
UnaTirba IE.... 132 118 1% 84 1281 1686048
Uno Tirba Antiskid.. 1372 118 388 84 12§ 183638
Uno Gisset 3p.. 1697 58 38 50 - 61 13IR
Uno Diegal 5p. 1897 58 158 &b 677 1454589

es: Regata 70 S, 86 Automatico 100 Le. S. DS, Wee-
kend 100 ie. S, Weekend DS: 13.300 pias. Servadireceidn: Re-
gata 100 i.e.5, Weekend 100 i.e. 5: 656.170 ptas. Aire acondicio-

- nedo: {incompatible con la servadireccién v con el techo abrible).

Regata 100 i.e. S: 159600 ptas. Tipo 1400 DGT, 1600 DGT, 1900
Turbo D DGT: 155.810 ptas. Croma CHT, 2.0 e, 2.0 ie. Turbe,
2.01.e. Turba ABS, 2.01.e. Turbo Autonivelants, 2.0 .e. Turbo ABS
+ Autel, Turbo Diesel, Turbo Diesel ABS, Turho B Autonivelante:
239.400 pias. Check control: Regata Weekend 100 i.e. S: 35.910
ptas. Lavafaros: Regata Weekend 100 i.e. S, Weskend DS:
21.280 ptas. Croma 2.0 ie.: 23.940 ptas. Tipo 1400 DGT, 1600
DGT, 1200 TD DGT: 19.950 ptes. ABS: Tipe 1900 TD DGT: 269.
990 ptas. Croma 2.0 i.e.: 2680.990 ptas.. Autonivelante: Croma
2.0 i.e: 199.500 pias. Climatizador automitico: Croma 2.0 ie.
Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0 i.e. Turbo Autonivelants, 2.0 i.e. Tur-
bo ABS + Autel, Turbo Diesel, Turko B ABS, Turbo D Autenivelan-
te: 292,600 ptas. Asiento conductor regulable en aitura: Tipo
1800 DGT y 1900 TD DGT: 8.044 ptas. Senal de agua en o gas-
oil: Tipo 1800 TD DGT: 15.980 ptas. Precio con VA intluido.

Ford Espana, Tel.: lEm 330 51 00,
A1} 143 8l 944 1116430

55 143 8l 944 1184487
8 143 &l 968 1179429
50 14 6l 944 1451428
-85 143 8l 94 124740
BOWE 94 1238 12080
5 186 84 1238 1.308810

o 16 84 2:® 1372808

VMR FE A (I I SR A P

10 192 108 W32 1.697.386

@ 152 87 717 1330808

80 1 g7 101 1366823

& 18 &7 I 1431808

0 19 94 1285 1460488

X 14 86 1218 1576787

Ewcort Ghia 1.6 A 17 86 28 15178
Zurt Ghia 1,611 1897 16 177 8B 1259 1762.208
0 172 85 108 1832207

Escort 16 Catalizador ..... 1597

i . 05 184 86 1183 1752207
ol 10 20 88 1450 208643
Escort Cabrio Ghia..... 901 86 1216 2191207
Eseort Cabrio XR3 1*, 165 182 96 1348 2542207
Excort Country 16°. %M 83 123 1717088
EscartGhla 18D BOME 67 743 17TTAR
Escart Ghia 13 D 8 18 87 TN 17T4R
Escart & Diesel 1.6 5 M5 67 7 168447
B0 18 67 N 16738
B0 185 67 77 184500
7518 88 1201 1661489
WM 78 N% 167607
0O 78 N®W 1I014B
017 85 1208 185207
8 78 12 1853208

OrionGhia 1.6i*.

1
Orin Ghin Diesel, 5 148 87 I 1823490
Orion Ghia 1.8D. 60 185 6B 78 18479
Orion CL Diasel 1.5* 54 144 81 777 1676489

" Honda Automoviles Espana, 5.A. Tel.: (93] 370 80 07.

Orion CL Diesel 1.6 1741, 60 185 87 1039 1690620
Orion GT 1.6 1608 60 166 67 T 1759489
Orion GT 130, 1741 M 1% 86 17 176l489
Siama3P20i§ 1993 w0 13 23159

1%
o 7 w0 08 M7 1876 3N2%T
SiomadP20CL*... 188 9 177 107 1430 1967019
Siama 4P 201 GI.*. 196 % W7 99 3N 2280

Siera 2.0 Catalizador.
Siorra 4P 20 GT.
Slers 49 2,01 6hia

1498 11 U8 W0t 1480 2350019
188 1 177 112 1450 1872018
198 1% w87 99 WBA 2808
198 4 232 127 1781 4882208
2304 67 185 81 1088 2171488
3 6 18 8] 977 2376458
1998 109 17 11 1489 2047018
198 15 187 ‘\0 3 400 231808

1

1

196 18 177 08 1437 2081018
19 1% 19 00 378 27N
Siera 5P Diesel C1® ... 2304 67 155 80 082 2251489
Siorra Plek-Up® .. 173 78 M3 95 1273 1543349
SielmGL!.Bll.ongmy.... 198 124 87 W08 1439 2490018
Siema GLD Longway....... 2304 67 155 79 9725 248108

Sietra Ghia 4 Longwey. 160 08 118 1757 2B46ESE
Scorpio 2 EFi CL* 125 38 98 1453 2732078
Seorpio 2.4 EGL* 125 183 98 1457 3283018
Scorpio 2.0 EAlGhi 126 183 98 1453 3BIB0IE

Scorpio 23 EFi Ghia® . i 150 208 126 1641 4480303
Scorplo Z9EFi Catalizador 2833 145 204 123 1681 4683303
Seorpio dud GL. ! 180 2058 121 1604 4756303

Scorplo 4x4 Ghit 283 1D 08 126 1704 5480303
Scorplo 25 TD GL.. 248 2 113 81 955 3570488
Seorpio 2.5 TD Ghia, 4% 2 1M a1 923 4283018

Opciones: Lavalimpia luneta trasera: Fiesta C: 31.000 ptas.
Escort CL: 38.000 ptas. Sierra CL y GL (s6lo versiones 5 puer-

-tas): 28.000 ptas. Trasmisidn automdtica: Fiesta CL y CLX

125.000 ptas. Escort Ghia 1.6 v GT 1.8 D: 174.000 ptas. Orien
GT: 174.000 ptas. Sisrra CL,Ghia y GL: 73.000 ptas. Scorpic GL:
176.000 ptas. Radiocassete ESRT 32 P6: Fiesta tocas las ver-
siones: 80.000 ptas. Escort CLy Ghia: B0.000 ptas. Escort XR3,
RS turbo, cabrios y country: 75.000 ptas. Orion CL y Ghia:
77.000 ptas. Siemra CL, GL y Ghia: 77.000 ptas. Scorpio CL 4x4:
77.000 ptas. Radio EP 326 { incluye codigo antirrobo): Escort
CL y Ghia: 30.000 ptas. Escort XR3i, RS turbo, cabrios y Country:
26.000 ptas. Crion CL v Ghia: 27.000 ptas. Siera todas las ver-
siones mencs GT: 27.000 ptas. Radiocassete ECU 2: Fscort
Ghia: 100.000 ptas. Escort XR31, RS turba, Cabrios v Country:
103.000 ptas. Orion: 105.000 ptas. Sierra todas las versicnes ex-
cepto GT: 105.000 ptas. Scorpio GL: 105.000 ptas. Techo solar
{apertura manual}: Fiesta todas {as versicnes excepto C:
60.000 ptas. Escort y Orion todas las versionas: 64.000 ptas. Sie-
ma todas las versiones excapte Ghia [ de serie): 77.000 ptas. Sc-
orpio CL y GL 96.000 ptas. Techo solar [apartura alactm:a] Sc-
arpio Ghia: 149.000 ptas. Deshiel de par

Fiesta Ghiz: 27.000 ptas. Escart GT, Ghia, XR3i, RS turbo y Ca-
brics: 26.000 ptas. Orien: GT y Ghia: 26.000 ptas. Sierra S, Ghia y
XR4x4: 34,000 ptas. Scorpio GL 4x4: 40.000 ptas. Cerradura
centralizada: Fscort XR3iy RS turbo: 23.000 ptas. Pintura ma-
tallzada: Fiesta: 23 000 ptas. Escort: 23.000 ptas. Orion: 23.000
ptas. Sierra: 41.000 ptas. Scorpic: 61.000 ptas, Sistema antiblo-
yueu de frenos |ALB): Fiesta todss las versiones excapto auto-
mateos: 99.000 ptas. Sistema antibloqueo de frenos
|SCGE:Onion v Escort todas las versiones excepto RS turbe [de
serie): 97.000 ptas. Frenos ABS:Sierra todas fas versiones ex-
cepto RS turbo {de serie}: 293.000 ptas. Asientos delanteros
Recaro: Escort RS turbo: 25.000 ptas. Asiento del conductor
regulable en attura: Sierra CL y GL: 10.000 ptas. Ajuste de al-
tura manual asiento del conductor: Scomio CL: 18.000 pas.
Amartiguador trasero autoaj bie: Sierra G L Longway:
34.000 ptas. Faros delanteros antiniebla: Scorpio CL; 34.000
otas. Lavafaros: Siema Ghia,Familiar'y XR 4x4: 28.000 ptas. Ele-

. valunas eléetrico: Fiesta CLX,S v XR2:43.000 ptas. Fiesta CLX

{5 puertas): 48.000 ptes. Escort XRI,RS turbo: 53.000 plas. Ele-
valunas eléctrico trasero: Scorpio GL: 59.000 ptas. Espejos re-
motos termoeléctricos: Escort GT,Ghig, XR3i,AS turbo y Ce-
brios: 22.000 ptas. Crion GT y Ghia: 22.000 ptas. Antena en
luneta rérmica: Fiesta CL y Ghia: 9.000 ptas. Escert CL,Ghia,
XR3i y Country: 8.000 ptas. Oron CL y Ghia: 22.000 ptas. Llan-
tas de aleacién: Escort XR3i y Cabrio: 61.000 ptas. Orion Ghia
1.8i: 61.000 ptas. Sierra XA4x4: 73.000 ptas. Equipo opcional:
Fiesta {elavalunas-eléctrico, cierre centralizado) versionas 3 puer-
tas CLX.S y XRZ: 43.000 ptas. Versionas 5 puertas CLX: 46.000
ptas. Escort XR 31 v RS turbo: 61.000 ptas. Equipo Lujo: Escor-
pic Ghia: 410.000 ptas. Precio con IVA incluida.

Honda Apcord £X,...
Hoada Aecord Aut.

1985 106 184 82. 1319 3220788

1895 106 184 88 131 3WAe2
1580 130 22 72 M 0788
10 191 81 1278 2725497
119 88 1289 3978248
160 24 85 - 1267 3.087.187
150 180 81 1311 41504

Autebarajas, 5.A. Tei.: (91) 742 37 12.
900 SE W B M 73 103 1353
MW B M6 73 1073 1236651
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sel: 69.160 plas.Techo abrible eléctrlco; Thema 2.0 ie., Turbo

Copyright Motor 16. 1990. Prohibida su reproduccién

Consumo Costofkm.  Precio
Cilindreda Potencia ¥ méx. liros 15000 total
KL O @R, kmyh, 100km  kmisho plas.

I NSE Ryl . 993 BoMs 74 nm
Tirba D Tamaso . M 72 182 B3 115 153506
TR P2 S 788 152906

General Motors Espana, 540 Tu_l_ + {81} 547 300,

Toomnr 1 p 80K i §1 T
] GRS ) BN | R L

C.de Salamanca, Tel.: (91) 253 34 00,

X634 3500 N9 145 8% 735259
350 24 N9 124 14 7084
3580 24 M7 193 18 G065
3550 M OAT A W 18RI
398 B W 133 4T 139755
g0 2 B0 4 1957 31713
380 3B B0 M4 1957 943131
533 2B 20 175 2118 780539
533 295 21 169 0 BeMTM
533 25 #0159 M 9976

OPCIONES: 3.6 Berlina: 125.000 ptas. Llantas de aleacién: 2.6
Berlina: 165.000 ptas. Diferencial autoblocante: 3.6 Berlina:
46.000 ptas. Techa corredize; 3.6 Berling, Saovereing V 12 Salon;
166.317 ptas. Nivelador de suspension: 3.6 Berfina: 120.000
ptas. Tapleeria ho standard: 3.6 Berlina, Sovereing V 12: 30.930
Plias. XJS 3.6 Coupé: 100.300 ptas. Caja artamatica: XJS 3.5
Coupg: 270,000 pias. Pracio con VA, incluids.

Lada Ibérica, 5.A. Tei.; (91 803 42 44.

VAZ 21, s 1,294 6 M8 78 NM $20.194
123 B 18 18 1M 963068
1.288 65 150 82 1102 100677
1288 g 150 82 1143 1.067.766
VAZ 2107... 1452 o i0s 1364 993.530
Niva TT* ., 1569 BT s 1448 1352456
OPCIONES.: 71.674 ptas. Jusgo de molduras: 3.875 ptas.Tapén
de gasolina ¢on Bave: 7350 ptas. Volante deportive: 8.800
ptas. Juego de alfombras: 1.500 ptas. Predio con [VA incluido.

Fiat Auto Espaiia, S.A. Tel.: {91)
Y10 Fire® I
V0L 11

259 82 00,
48 B0 1077 11479
e & m 8 877 14379
YRET13, 1300 B/O1E I2 09 1451808
Delta 1.3. 130 B 184 17 185 1.828.208
Detta World Champion 1.3. 1.301 B 72 188 1526097
Dolta 1617 .... w1585 108 BT 9T 1388 1879059
DeltaWorld Charngion 1610 1585 108 187 91 1388 1.757.918
Dafta HF Turbo IE* 1585 M0 04 86 1557 206585
188 200 20 108 153 LM
B 180 76 1262 1.819.208
8 180 -76 1282 1833868
08 & 78 1285 2167689
80 1% 78 945 2284759
® 180 95 1349 205198
N0 18 101 1277 2275955
1200 1% 105 1517 2593004
2 180 &5 881 2482878
W9 85 138 34378
16, 205 88 1390 - 36706M
WA 94 WU 4587084

Thema 2.0 ie 16Y..
Tharma je Turba 16V,

Thema §32....... N5 N6 133 1872 7889763
Thema Turbo Diasel M5 113 186 74 1046 2063

OPCIONES: Asiento posterior partido: Y 10 Fila, ¥ 10 Fire:
18.800 ptas. Defta 1.300, 1.600 i.2. Prisma Symbol, Prisma Turbo
Diesel: 18.960 ptas, Therma 2.01. 6., Thema i.e. Turbo, Turbo Die-
sel, Thema 6V.. Thema Turbo i.e. SW: 49.427 ptas. Techo
abrible; Y10 Fila, Y. 10 Fire: 43.890 ptas. Oelta 1.300, 1.600
i.e, HF Turbo ie., Intregale, Prisma 1.5 LX, Symbol y Turbo Die-

DS SW. 133.000 ptas. Cinturones de seguridad posterior: Y-10
Fire: 18.088 ptas. Check Control, Vacuometro, Cuantarrevo-
luciones y manémetro de aceite: Y-10 Fire: 43,850 ptas. Pin-
tura metalizada: Y-10 Fire: 18,620 ptas. Deita 1.300, 1.600 l.e.,
HFTurbo i.e, Intregale: 35,112 ptas. Pisma TD: 26309 ptas. The-
ma 2.0 ig,, Turbo, Turbo-Diessl, Thema 6V, Turbo fe., SW, Tuibo
DS DW: 39.900 ptas. Aire acondicionado: Delta 1.600 i.e.:
175.560 ptas. Prisma Symbal: 159.800 pias. Servodirscitn;
Delta 1.600 i.e., Prisma Symbol: 59.850 ptas. Ruedas de
aleacidn: Delta 1.600 i.e., Turbs i.e.: 65.370 ptas. Prisma Symkboll
Turbo Diesel: 49.875 ptes. Trip Master y Check Control: Doita
1.600 l.e.: 38.750 ptas. Cortina Parasol + Apoyacabezas pos-
terier: Prisma 1.5 LX, Turbo Diesel: 33.250 ptas. Ruedas de alea-
¢i6n con neurnidticos da perfit bajo: Therma 2.0 ig., Turbo Diesel,
Turbo DS SW: 87.780 ptes. Asiento anterior con mando
sléctrico la calefascion: Thera i.e. Turco: 73.150 ptas. T piceri

1438989 1

|
|
flover Espana, 5.A. Tet.: (91) 676 82 11.
24% 113

8 Turbo ie. SW, Thema Turbo DS SW: 29.260 ptas. Calefaceidn
omdtica: Thema Turbo .6, SW: 39,767 ptas. Precio con IVA
{ incluido.

Consumo Costofkin.  Precio
Cilincrada Potencia ¥ méx, litos 15000 Total
MODELD ct. kmgh, 100km  km/afio plas.

Discovery TD Ba 783 1009 3200819
4% 13 W7 93 0@ 358004
RangeRover EF2p vB... 3847 187 179 153 2030 3688043
Range Rover EFl 4p 387187 17 153 WA B
Renge Rover EFi Aut dp... 3947 187 179 182 101 GRAO3
Range Rover SEdp......... 3947 187 138 153 2030 7445
3 o8 183 A3 7e14am
! 718 04 133 3688043

OPCIONES: Pintura especial:. Toda la gama Discovery: 80.107
ptas. Pimtura metalizada: Versiones de 2 puertas del Range:
B89.253 ptas. Alre Acondicionado: Toda la gama Discovery:
249,775 ptas. Versiones de 2 puertas dsl Ranga: 298.750 ptas.
Versiones da 2 puertas de Range. Bandeja trasera: 50,000
ptas. Electrick Pack: Varsiones de 2 pusrias del Range: 277.000
ptas. Precio con IVA incluido. -

Tayre. Tel.: (91) 259 94 63.

Lotug Exeel 78 AT N4 BN 766978
U6 N7 T 512 830LI0
217 28 M5 148 1902 00%REM

OPCIONES: Aire acondicionado: excal: 375.000 ptas Sprit HC,
Sprit Turbo: 350.000 plas. Preinstalacién de radic: Excei: 75.000
ptas. Sprit HC, Sprit Turbo: 90.000 ptas. Tapiceria de pial inte-
gral: Excel: 500.000 ptas. Sprit HC, Sprit Turbo: 400.000 ptas.
Tapiceria de piel y paho: Excel: 275.000 pias. Pintura metali-
zada: Fxcel: 175.000 ptas., Sprit HC, Sprit Turbo: 200.000 ptas.
Pintura perlada: Excel: 275.000 ptas., Sprit HC, Sprit Turbe:
300.000 ptas. Precio con VA incluido.

Autobarajas, S.A. Tel.: {91} 563 60 01.

o7 3 1986 20 24 NT 1747 ROBISM
20 N4 NI 74T 70827
0 N4 17 1747 8050M
M5B M7 138 8511649
WM OB 1876 7347316
B0 ME 46 197 8534010
260 M0 46 1975 8556408
HOOMD M4 1975 9198880
B3 148 N80 9390418
B0 235 138 18I 16475462
OPCIONES: Pintura Metslizada: 222, Spider, 222-F, Spidert:
B4.563 ptas. 422, 430: 86.878 ptas. 278: 88.650 ptas.Techo eo-
rredizo: 422, 430:.175.337 ptas. Suspensién ACT: 2:24 V :
172.000 ptas. Cambio Autemétiee: 222-F, 430, Spider-E,228:
194.102 ptas. Tapiceria de Piel: 222: 256,695 ptas. 422, 222-F:
277.054 ptas.Direccién Asistida: 222: 256.000 ptas.

Tecnitrade. Tel.: (91) 26Z 42 35,

Mezda AX-7*..... 2616 150 214 937 1733 4970282
Mazda 626 2.4 5P%... 1906 18 191 100 1473 3810450
Mozda 628201 16V 1888 148 199 . 110 1480 3732003
Mg B M5 153 3511508
4019 B4 483 26750
1 M0 M B4 MBY 292504
Mezda §262.0 . 2964 190 #6130 1649 5900.785
OPCIONES: Aire acondicionado: RX7: 248.720 ptas. B26 2.0
GTi hatcback: 196.000 ptas. 626 coupa 2.0/ 16V 228,480 plas.

MERCEDES BENZ
1.997

Mercedes Benz Espaia, 5.4, Tel.: (31) 431 94 U0,

190%.. = 105 175 84 1343 3501588
197 12 1% 95 4% 373051
29 1% M 95 WG 40nEdet
2589 168 W8 115 M08 47%E5M
250 W4 2% 108 159 7081
197 W 73 06 3M607
249 W 7 84 8 287G
29 12 R 88 97 AW
197 100 @ 95 1385 4177300
1997 12 1% 95 13W 4380804
199708 18 102 M3 egma0
197 10 W88 UM 45416
19RO 78 A% 41645
1971 8 76 8% 4370
299 1% M98 14T 453G
2% 1% M 98 147 51423
. 238 1% 0 03 449 5SS
2487 W 1B 7 8N 45

de Cuero: Thema i.e. Turbo, Thema 8V: 305.900 ptas. Techo
abrible eléctrico: Thema 8.32: 133.000 ptas. Red: Thema Turbo
le. SW, Tutbo DS SW: 42.427 ptas. Bandeja portachjetos: The-

20 /Motor 16

250 DTurbo ...
250 Turbadiasel

FECT VI R 881 5320804
PV (R I 926 5201139
. 2599 70 28 19 6% 5unEM

Consumo CostofKm.  Prezio
Clindrada Potencia V. méx, Ttas 15000 totaf
e ¥  kmh 100km  kmjafio plss.

259 10 M8 101 145 660274
2600 86 205 18 1590 BaEM
232 188 29 13 1804  G527.204
280 3 M0 131 1744 786755
I8 180 28 112 1538 5761
%0 B M 3 1744 5406324
2962 190 0 1,2 1538 635ROM
2062 190 230 M2 1538 7510864
2960 B w0 13 174 7.064.23¢
2952 18 20 12 1804 6828164
/o0 12 1604 733954
%2 18 o 1 1605 951014
moM 3 744 10540.854
190 20 012 153  7017.88
108 192 8§ 98 5006959
1w 192 88 992 638N
08 192 86 1000 5807564
PO 96 105 66665R0
W% 98 0F5 73%4M
28 N 130 785 BRI
208 28 132 1800 8852080
28 N9 132 1880 17053260
25 20 14 1867 8533210
a5 26 N4 166 aNE43
M3 N4 1867 11634200
M B N5 1732 1330758
B 151 1940 13.141.330
00 244 51 1916 13729885
300 %0 152 1918 15200645

72015 134 1810 BFRI0
15 13 152 1924 6371894
B 130 137 1567 6657278
166 185 228 24% 7158457
OPCIONES: Pinturs metaiizada: 190 D 2.5, 190 D 2.5 Turbo,
130, 1580C, 190F 2.3, 190E 2.6: 142,310 ptas. 200, 200E, 230E,
260E, 300F, Z60E 4 Matic, 300F 4 Matic, 230CF, 300 CE, 420
SEC, 500 SEC, 300 SL, 420 SL, 200 D, 2500 Turbo, 3000, 3000
Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 163723 ptas.260SE,
300 SE, 300 SEL, 420 SE/SEL. 500SE, 500 SEL: 195.510 pta-
s.Tapizado en cuero artificial: 190d, 190d 2.5 190d 2.5 Turbe,
190, 190, 190E 2.3. 190E 2.6: 62510 ptas. 200, 200, 230F,
300E, 260£ 4 Matic, 3004 Matic, 2002, 2500, 2500 Turko,
300D, 300D Turbo, 3000 4 Matic300D Tutbo 4 Matic, 260 SE,
300 SE, 300 SEL, 4205E/SEL, 500SF: 33.383 pias. Tapizado en
tuero natural: 130D, 190D 2.5, 150 2.5 Turb, 180, 180E, 180E,
190E 2.3, 190F 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230E, 260E, 300F,
2000, 250D, 2500 Turbo, 300D, 300D Turbe, 300D 4 Matic,
300D T urbo 4 Matic: 319.200 ptas., 260 SE, 300 SE, 300 SEL.,
420 SE/SEL, 500 SE: 369,740 ptas. 230 CE, 300CE: 319.200
Btas., 420 SEC, 500 SEC: 160930 ptas., 300 SL, 420 SL, 500
SEL: 227.430 ptas. Tapizado en tarciopelo: 260 SF, 300 SE,
300 SEL, 420 SEfSEL, 500 SE: 262.700 ptas. Diferencial Atito-
blogante: ASD: 190D, 190D 2.5, 190, 190E, 190F 23, 190E 2.8,
200, 200F, 230E, 260, 300F, 230 CE, 300 CE, 200D, 250D,
250D Turbo, 300D, 300D Turko, 260 SE, 300SE, 300 SEL:
207.879 ptas. Indicador de la temperatura exterior: 190D,
1900 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190F 2.6, 190E 2.5 16,
200, 20GE, 230E, 260F, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230
CE, 300CE, 3008, 420 SL, 500SL, 200D, 250D, 2500 Turbo,
360D, 300D Turbb, 3000 4 Matic, 3000 Turbo 4 Matic: 27.132
ptas. Volante y pelanca revestidos cuero: 190D, 190D 2.5,

180D 2.5 Turbo, 150, 190€, 190E 2.3, 190 2.6, 200, 200E. .

230E, 260F, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230 CE, 300CE,
200D, 25003, 250D Turbo, 300D, 300D Turbo, 3000 4 Matic, -
37.63% ptas. Techo dizo eléctrico y elevable: 190D, 190D
2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E 2.3, 190 2.6, 190E 2.5 16, 200,
2Q0E, 23GE, 260F, 300F, 260F 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE,
230 CE, 200D, 250D, 250D, 250D Turbe, 3000, 300DTurbo,
30GD 4 Matic, 300d Turbo 4 Matie: 204.687 ptas. 260SE, 300SF,
300SEL, 4208E/SEL, 500SE, 500 SEL: 214.396 ptas. Cambio
automatico: 190D, 190D 2.5, 200D, 2500, 300D, : 296.191
ptas. 200, 200E, 230F, 260E, 230CE, 3000 4 Matic, 190, 190,
1S0E 2.3, 190F 2.6: 316.407 ptas. 30CE, 260F 4 Matic, 300CE,
300SL, 300SE, 300SEL, : 331.702 ptas. Cambio manusl cinco-
marchas: 190D, 150, 1800, 200, 200E, 230E, 200D: 97.223
ptas. Blogueo central cerraduras; 1900, 190D 2.5, 190D 2.5
Turbo, 180, 190E, 190E 2.3, 190E 2.5 16, 200D, 2500 Turbo:
63.426 ptas. Antibloquec de frenos: ABS: 180D, 190D 2.5,
180D 2.5 Turbo, 190, 190E, 190 2.6: 172.9000 ptas. Radio Bec-
ker Mixico cassatte stereo: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo,
190, 190E, 190k 23, 190E 2.8, 190F 2.5 18, 200, 200E, 230E,
260E, 280E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,
420SEC, 500 SEC, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 300D Turbo,
300D 4 Matic, 300d. Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL,
4205F/SEL, 5008E, 500 SFL: 289.276 ptas. 3005L, 420 SI,
500Si: 254.582 plas. Radio Becker Europa cassette sterao:
180D, 190D 2.5, 1900 2.5 Turbo, 190, T0E, 190E 2.3, 190F 2.6,
190E 2.5 16, 200, Z0CE, 230F, 260E, 300E, 260F 4 Matie, 300F
4 Matie, 230CF, 300CE, 420SEC, 500SEC, 200D, 250D, 250D
Turbe, 300D, 3000 Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matig,
260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, 500SE, B0OSEL: 133.266
ptas. Antena automdtica: 190D, 190D 2.5 Turbo, 190, 190F,
180E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230E, 260E, 300E, 260F 4
Matic, 300 4 Malic, 236CE, 420SEC, 500SEC, 30051, 4201,
500SL, 200D, 260D, 2500 Turbo, 3000, 300D Turbo, 300D 4 Ma--
tig, 300D Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL,
500SE, 500SEL, : 47.880 ptas. Alarma antirrobo: 190D, 190D
25, 190D 2.6 Turho, 190, 190, 190F 2.3, 180C 2.4, 190E 2.5
16: 84.430 ptas. 200, 200E, 230F, 260E, 300E, 260F 4 Matic,
30CE 4 Matic, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 3000 Turko,

300D 4 Matie, 300D 4 Metic, : 111.188 ptas. Reposabrazos en-
tre asientos delanteros: 190D, 190D 2.5, 190D Turbo, 190,
190E, 190E 2.3, 180E2.6, 200, 200E, 230E, 260E, 300E, 260F 4
Matic, 300E 4 Matic, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 3000 Tur-
bo, 300D 4 Matic: 29.127, Aire acendicionado: 190D, 190D 2.5,
180D 2.6 Turbo, 190, 190E 2.3, 190E 2.8, 190F 2.5 186, 200,
200E, 230E, 280F, 300E, 260E 4 Matic, 300F 4 Matic, Z30CE,
300CF, 420SEC, B00SEC, 300SE, 420SL, 50051, 200D, 250D,
250D Turbe, 300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 260SE, 300SE,
300SEL, 4208E/SEL, B00SE, 500SEL: 492632 ptas. Alzacrista-
les eléctricos puertas delanteras: 190D, 190D 26, 190D 2.5
Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E,
230E, 260E, 300E, 260F 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,
300SL, 4208L, 2000, 250D, 250D Turbo, 300D, 300D Turbo,
3000 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 110.390 ptas. Alzacristales
eléctricos en las cuatre puertas: 1900, 190D 2.5, 190D 2.5 Tur-
o, 180, 190E, 190E 2.3, 190 2.6, 190F 2.5 16, 200, 200E, 230E,
2B0E, 300E, Z60E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 200D, 250D,
250D Turho, 300D, 3000 Turbo, 300D 4 Matic, 3000 Turko 4 Ma-
tic: 194.313 ptas. Cristales tintades: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5
Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.8, 190F 2.5 16, 200, 200E,
230E, 260E 4 Matic, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 300D Tur
bo, 300D 4 Matic, : 54.264 ptas. 300SL, 42051, 5005L; 66.633
ptas. 2608E, 3005E, 300SEL, 420SE/SEL, BOOSE, BOOSEL:
94.430 ptas. Discos ruada en metal Bgere: 1900, 190D 2.5,
180D 2.5 Turbo, 180, 190E, 190 2.3, 190E 2.6, 200, 200D:
136.591 ptas. 200E, 230E, 260F, 300E, 260E 4 Matic, 300F 4
Matic, 230E, 260F, 300E, 260F 4 Matic, 300F 4 Matic, 230E,
2B0E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,
420SEC, 500SEC, 200D, 250D, 250D, 250D, 250D Turbo, 3000,
3000 Turbo, 300D 4 Matic; 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic,
260SE, 300SE, 3008L, 420S8E/SEL, 5D0SE, 500SFL: 184.313
ptas. Altavoces traseros (2): 1900, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo,
180, 190F, 190F 2.3, 190E 2.8, 190 2.5 16, 200, 200E, 260E,
300E, 260F 4 Matic, 300E 4 Matie, 230CE, 300CE, 4205EC,
S00SEC, 200D, 2500, 250D Turbo, 3000 4 Matic, 260SE, 300SE,
300SEL, 420SE/SEL, 500SE, 500SEL: 44.555 ptas.Deposito
combustible de 70 litros: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190,
190E, 190E 2.3, 190F 2.6: 14.763 pias. Reposacabezas trase-
ros fdos): 200, 2Q0E, 230E, 260E, 300E, 260F 4 Matic, 300E 4
Meatic, 2000, 260D, 250D Turbo, 300D, 3080 Turbo, 300D Turbo
4 Matic: §1.471 ptas. Climatizacién awtomdatica: 200, 200C,
230E, 260E, 300E, 260 4 Matic, 300F 4 Matic, 230CE, 420SEC,
SO0SEC, 30051, 420SL, BOOSL, 200D, 2500, 2500 Turbo, 300D,
300D Turbo, 300D 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL, 4208E/SEL,
SU0SE/SEL: 87.223 ptas. Regulador de velogidad-Tempomat:
230CE, 300CE, 4208EC, B00SEC, 300SL, 420SL, B0OSL, 2608E,
300SE, 3005k, 420SE/SEL, 500SE, BOOSEL: 75 210 ptas. Re-
gulador resbalamiento acelerador: ASR: 4205EC, 500SEC,
4208F/SEL, H00SE, 500SEL: 365750 ptas. Ajuste eléctrico
asisnto conductor: 260SE, 300SE, 300SEL, 4205E/SEL, 6ODSE,
S00SEL: 728.345 ptas. Ajuste eléctrico asiento acompanante:
2B0SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, 500SE, GOOSEL: 128.345
ptas. Ajuste eléctrico banco trasero: [SEL): 300SEL,
420SE/SEL, BOOSE, BOOSEL, 5B0SE/SEL: 139.850 ptas. Cortinas
para cristal trasero: 260SE, 300SE, 3005FL, 4205E/SEL,
500SE, BO0SEL, b60SE/SEL: 138.650 ptas. Piezas de maders
en raiz de nogal: 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, 300SE,
BOOSEL: 54.264 ptas. Lamparas de lectura atrss (2): 260SF,
300SE, 300SEL, 420SE/SEL, 500SE, S500SEL: 16.093 ptas. Pre-
cio con IVA Incluido.

Consuma CostofKm. ~ Precio
. Clindreda Potencia ¥ max. lims 15,000 tatai
MODELO 13 & kmh. 00km  kmffio  ptas.

ICA. Tel.: (91) 401 76 62. :
Galant 675 6. 197 5. 98 155 3EB4M
Monterogarto lnter® ... 2477 85 140 4 1435 3076359

Montero corto + equi. 2471 % M0 124 149 3673958
Montwo largo ntar* 2477 % M0 124 4% 38R
L300, 25 TD.. 2471 8 133 117 WS 3818546

OPCIONES: Pintura metalizada: Montero Carto 2.5 Turbo Die-
sel y Montero Largo 2.6 Turbo Diesal: 56.000 ptas. Precio con
VA, incluido.

Tayre S.A. Tel.: (91) 259 94 63.

% 1B 85 134 57708
W1 85 139 B0
15 197 N8 168 7454837

OPCIONES: Asientos reclinables: Plus 8 Inyeccion: B5.000
ptas. Barra portainsignias: 4/4 1.600 Ford 2 asientes, 4/4 Ford
1.800 4 aientos, Plus 8 Inyeccion: 11,200 ptas. Carroceria y ale-
tas en aluminio: 157.200 ptas. Coler especial: En todos los mo-
delos: 24.000 ptas. Capota en eolor: En todos fos modeles:
42800 ptas. Funda rueda de repuesto: En todos los modelos:
18.000 ptas. Reposacabezas: En todos los modelos: 42,500
ptas. Pintura en dos tonos: En todos los modelos: 86.000 ptas.
Precio con IVA incluide.

Nissan Motor Ibérica, 5.A, Tel.: (93} 205 72 12.
Sunny GTI; 16Y... 1598 12 8% B1 1288 24011
Sunry GTH 1816V, 1809 128 187 85 1359 243174
Blusbird SLX205°........ 197 105 173 B5 1308 2035875
Blughird $LX 2.0 0¥, 198 & 1R 100 1417 220604
Bhuebird Turbo 4P AA.... 1308 135 184 123 1597 261086
Blugbid Turbo 6P AA...... 1803 135 184 123 1507 268604

Consumo CostofKm.  Precio
Cilindrada Potencia ¥ max. lires 15000 total -

Consumo Costofkm.  Pretio
Cilindrada Potencia ¥ méx. lios 15000 total

WMODELO [ k. 100km  kmfafio ptas. MOCELO s, OV kmh 100km  kmjao  ptas.
0L 880 28 2 100 1539 63O Omega GL23 TR 260 W0 13 98 1083 2987812
Patrol Corto 4 Gil. D BB 0 1069 2200081 Omaga GLS23TD , 280 100 173 98 1063 326812
Patrol Carta 4 £IL. TB, & 138w 128 2464060 Omega CD237TD.... 2 D 4V O < IR YT 1Y B e 77}
Patral Wagon & Cil. % 1 o7 2 301648 Omega Caravan. GL20i... 1998 122 190 92 1380 276682
Patrol Top Line Corte 116 M6 127 1281 3312780 Omaga Caraven, GL23TD 2260  f00 173 96 1063 3.07882
Patrol Top Lina Ler, TD 6 18 127 1281 367050 Senator 24 ... - 2989 177 10 N8 1783 4445919
Patrol Top. Line Gas. Cort.. 2860 136 183 127 1281 2848750 Senator 39 Aut 29688 1 M0 15 1730 4750203
Patrol King-Cab... 2130 108 1008 256122 Senator 3.0 €D 5v. 266 7 20 1§ 1753 B0
Vanette & Plazas® 1.882 B5 18 83 935 1815350 Senator CD 3.0 4 Aul 69 10 M5 1730 5350204

1
Vanette § Plazas* 1.982 6 1B 93 835 1.985430
Vanette Coach 14852 65 123 93 838 2020310

OPCIONES: Barra antivuslco completa: Corio techo bajo:
70.437 ptas. Cadenas para nieve: Todos: B.050 ptas. Cabres-
tante: 3.600Kg. & 24 V. Todos: 172.350 ples. Portaequipajes-
eomplate: Corto techo bajo: 37.602 ptas. Juego de faros anti-
nisbla: Todos: 4.990 ptas. Portaskis: Todos: 2 953 ptas.
Protector de carter: Todos: 14.361 ptas. Inclindmetro: Todos:
4,780 ptas. Juego desbloqueador automdtice 2 ruedas:
53.370 ptas. Aire acondicionado: 12V: Todos: 152 500ptas. 24V
150.000 ptas. Antirrobe rueda de rap 3 gin ganche: Todos:
4.802 ptas. Rejilla frontal con cuatro faros larga distancia: To-
dos: 34.500 ptas. Pratector de carter: Vanstte: Todas: 3.055
ptas. Portaequipajes largo blanco: Todas Venette: 44.867 ptas,
Enganche de remolque: Todas las Vanette: 11.856 ptas. Anti-
mobo rueda da repuesto: Todas las Vanette: 5.746 ptas.Techo
solar: Todas: 17.439 ptas. Aire acondicionado: Vanaette Gasoli-
na: 195.000 ptas. Precio con IVA incluido.

General Motors Espaiia, S.A, Tel.: (91) 597 30 00.

. W8 &M 76 M3 %983
B M 75 M3 10676
B M9 71 108 1180069
B M9 71 1083 17308
B8 73 146 1753089
BoOWE T3 1146 1308068
0 188 80 1183 1571788
B9 11 0B 124080
B 199 71 08 130608

Corsa dPGL125

Corsa &P GL 1.4, 1.389 BOows 79 146 1350088
Corsa 5P Swing 1.0, W45 W s I3 111688
Corsa 6P Swing 1.2 § 1% 5 w3 7T - 1083 1204088
Corsa5PGL128 5 M8 71 1083 1276069

w18 78 1146 1326089

Corga 3P Swing 150%.. 50 151 B 674 1.294.068
Corsa 3P Swing 15 TD..... 66 188 52 185 1407689
Corsa 4P Swing 15D....... 13 51 874 1375089
Corsa 4P Swing 15TD.. 66 188 52 795 1501.330

5 18 B 874 1336600
8 1688 52 196 1465389
8 17 82 1205 1688788
M2 1% BE 1317 1784819
B0 4 81 134 2120883
72 95 1438 2413027
w188 78 118 1531089
2 15 82 1205 1508788

Kadett 4P L5 1.6 8V Aut. B2 W 87 124 177
Kadett 4P GL 165V . 1.588 B 178 B) 1205 142789
Kudett 4P GL 1.3 5E .. 179 112 19 B8 1317 1845919
Kadett 4P GT 16°. 8 % 82 1205 1811788

179 112 180 86 1317 1919919
BOIGB I8 16 1495070
8 175 82 1206 1570788
598 8 1 87 1244 168578F
&2 T 81 1305 1701788

Kadet! 4P GT 1.8 SE*
Kadett 5P 1.5 L5®..
Kadett 5P LS 1.6 8V,
Kadett 5P LS 1.6 SV Aut.
Kadett 5P 6L 1.65V .

Kadett 5P GL 1.6 SE G 1218 86 1317 1804218
Kadett 5P 2.0 § G5 i, ! B0 4 91 13M 2206883
Kadett Cabrio B2 1% 82 1205 2158799
Kadett Cabrio GS i 130 188 91 1357 2468787

Kidott4P151.2D 1.700 57 18 53 865 1.684.089 -
Kazett 4P LS 15 TD 1487 66 165 54 315 1875200
Vadptt 6P LS 1.7 D* 1700 O 59 BEG 1625068

Kadett5PLS15TD 1487 88 168 E4 118 1825068
Kadett Caravan L5 1,68Y, 159 8 1 82 1205 174789
Kadett Carsvan LS1.5TD. 1487 8 168 54 76 2018200

Vectra dpBL26S ... 1538 82 1B 73 1198 1954788
Voetra 4p Gl 4x4 9 206 85 1351 28819
Vectra dpGLS 201 1918 86 13M 23789
Vaetra 4p €020 i 187 85 1334 24999M

Yectra 4p CD 207 Aut. M6 18 80 138 2867910
Veotra P GT 2.8 129 W8 85 1350 2401919
Vecta 9P 2010 1520 100 w7 3281014
Vectra 4P 2,000 4x 19020 100 My 3204
Vocra 5P GL16 S, 8 78 78 1% 2038789

Vectra 5P GLS 201 s 197 85 1334 248399
! WS 197 85 133 25338
Vecira 5P CD 207 Aut: . 15 18 80 1373 275180
Veidra 5P GT 20 128 06 B5 1351 2485800
Vectra 4P GL 17D, B 80 813 2105200
VectraSPGL 17D o 18 60 813 2184200
Omega 20 1* 72w 82 1414 2678817

Omega 6LS 201 122303 82 1414 3088017
Omega CD20i5V. . 1223 92 1414 3345917
Omega COZ0i4VAUL.. 1888 122 183 98 1445 3505917
Omaga 3HDi ... Womm o2 W% 4

OPCIONES: Pintura brillante: Corsa City, Swin, GL, GT, GSi:

. 8.133 ptas. Toda la gama Kadett: 12.095 ptas. Vectra 5L, GL 4x4,

GLS, CD y GT: 12.000 ptas. Omega GL, GLS, CD, Caravan GL
2.0i y Caravan GL 2.3 TD: 12.515 ptas. Pintura metallzada; Cor-
s& Bwin, GL, GT, GSi: 17.556 pias. Pintura metalizada hicapa:
Toda la gama Kadett: 25.625 ptas. Toda la gama Vectra: 44.000
ptas. Omega GL.GLS, CD: 64.111 ptas. Omege 3.000: 51.598
ptas. Senator SE: 88.000 ptas. Pintura mica bicapa: Tods Iz ga-
ma Kadett: 25.626 ptas. Toda la gama Vectra: 44.000 ptas. Ome-
ga GL, GLS y CD y Cargvan GL 201 y GL 2.3 TD: 84.111 ptas.
Pre-equipc de radio: Corsa City: 10.953 pias. Elevalunas elée-
tricos delanteros: Corsa Swin, CT, GSI : 28.813. Kadett LS v Ca-
ravan: 52,274 ptas. Vectra GL, GL 4x4: 82.000 ptas. Omega GL
y Caravan GL 2.0i y GL 2.3 TD: 69.770 ptas. Cerradura certrali-
zada 3p: Corsa Swin, GT: 13.270 ptas. Cervadura centralizada
4 ¥y 5 puertas: Corsa Swin: 16,155 ptas. Cerradura centraliza-
da: Kadett LS y Caravan: 30.750 ptas. Kadett GL: 42.000 ptas,
Vectra GL: 42.000 ptas. Techo solar transparente y deslizante:
Torla la gama Corsa: 94.324 pas. Toda la gema Xadett: 63.550
Techo solar eléctrico: Toda la gama Vectre: 106.000 ptas.
o ‘a gama Omega: 146.225 ptas, Senator SE y SE CD:
| 72,000 ptas. Techo solar manual: Toda la gama Kadstt: 75.000
ptas. Toda la gama Vectra: 85.213 plas. Toda la gama Omaga:
85.213 ptas, Senator SE y SE CD: 82.000 ptas. Neuméticos
165/65 R 14-785 (sdlo con motor 1.4): Corsa GL: 21.816 pias.
Neumitices 165/65 R 14-784: Corsa GT: 3.036 ptas. Llantas de
aleacién: Corsa GT: 32.007 ptas. Llantas de aleacién (sélo eon
motor 1.4} Corsa GL: 34.287 ptas. Llantas de alescion: Vectra
GL 4x4, GLS y CD: 77.000 ptas. Llantas de aleacidn 7Jx15:
Omega G, GLS y CD: 85482 ptas. Senator SF: 120.060 gtas.
Porta cassettes; Corsa Swin, GLy T 2865 ptas. Toda la gama
Kadett: 3.691 ptas. Vectra GL, GL 4x4, GLS y GT 4.000 ptas.
Cuentarrevoluciones: Corsa Swin: 8.606 ptas. Consola cen-
tral: Corsa Swin: 2.414 ptas. Sistema Antiblogueo de Frenos
{ABS}: Kadett GT y GSi: 175.000 ptas. Vectra GL 4x4, GLS, CD y
GT: 185.000 ptas. Omega GL, GLS, CD y Caravan: 185.000 ptas.
Direccion asistida: Teda la gama Kadett: 65.088 ptas. Vactra GL:
96.000 ptas. Asiento abatfble 2/3: Kadett GSi: 37 515 ptas. Cin-
turones traseros de inercia: Toda la gama Kadett: 25625 ptas.
Aire acondicionado: Vectra GL 4x4, GLS, CD, GT, 2.000;
217.000 ptas. Omega GL: 204 978 ptas. Retrovisores eléctric-
os y térmicos: Vectra GL, GL 4x4, GLS,GT: 27.000 ptas. Com-
putadora de a borde: Vectra GT, 2.000 v 2.000 4x4; 42.000
ptes. Check Gontrol: Vectra GT: 12.000 ptas. Omega GL: 12.000
ptas. Velante ajustable #n altura: Toda le gama Vectrs; 32.000
ptas. Omega GL, GLS y 3.000: 35.020 ptss. Lunas tintadas:
Vectra GL, GL 4x4, GLS: 24.000 ptas. Elevalunas eléctricos tra-
saros: Vecira GLS, CD, GT, 2.000 y 2.000 4x4: 56.000 ptas. Ele-
valunas traseros: Omega GLS, CD y 3.000: 65.576 ptas. Sene-
tor SE: B5.576 ptas. Elevalunas eléctricos delamteros y
trasaros: Vectra GL, GL 4x4: 116.000 ptas. Omega GL v Cara-
van: 135346 ptas. Cinturones traseros: Toda la gama Vectra:
27.000 ptas. Toda la gama Omega: 25.508 ptas. Senator SE:
28,00. Bateria de 55AH: Vectrs CD y 2.000: 8.000 pias. Bateria
de 86 AH: Omega y Caravan GL: 7.693 ptas. Control electréni-
¢o de suspensién: Omega CD: 120.000 ptas. Senator SE:
120,000 ptes. Faros antiniebla delanteros: Omege GL v Cara-
van: 30.694 ptas. Ajuste electronico nivel de faros: Omega GL
y GLS, Caravan: 11.398 ptes. Volante de cuero de 4 radios:
Omega GLS v CD: 9.912 ptas. Volante de cuero de 4 radios:
Omegd GL: 33.841 ptas. Tapiceria de cuero: Senator SE'y CO:
377.00C ptas, Limpialavafares: Senater SE: 61.000 ptas. Dife-
rancial Autoblocante: Senator SE y SE CD: 87.780 ptas. Con-
trolador de velocidad: Senator SE y SE CD: 76.460 ptas.

Automéviles Peugeot Talbot, S.A. Tel.: (91) 34720 00.
KLY, 118 B M 70 16 1.155M
LB B M6 30 1055 121070
120 81 150 80 M54 1MBM3
129 8% 18 82 10 13933
1200 & 1M B2 110 1451143
% 18 BD 1341 154999
L8181 180 1EBIR
18180 85 283 148803
@M 93 128 15EEE
/M 90 1348 1914183
B 185 BE 812 14107
B 1 B5  B12 14069
8 1% B8 81 15B5M
8 1% 66 B2 148577
8 1B 86 812 15R8%
B 185 88 B2 165M

208 Cabrio G w8 118 2012075
205 Cabrio CT, "5 19 B0 1270 26323
368GLProfiP.. 28 6 M 82 143 1467044
309 Laok..... 503743

308 Autométt,

1
194 8 15 82 N
1

3MGR* ... 1

1
5B0. 80 185 91 138 182408
1

Mz 83 113 83 1189 158R562
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Congumo  Castoflm.  Precio

Cilindreda Potencls ¥.médx. lfros 15000 Total

MODELO o v kmh. 1004m  kmpo  plas.
J085R*... .. 1582 o1 B8 1282 1803862
105 19 83 1213 1816862

05 180 83 1477 1841983

130 199 a1 1324 2183567
6 162 54 818 1690574
g 162 84 818 2038w

8 17 83 1 1878

8 16 90 1340 192653

1M 18 8% 1341 214179

ne 18 88 1341 21720m

110 18 B3 1341 238159

0180 62 975 2551893

125 198 102 1493 2470588

125 198 102 1452 2511088
160 219 88 481 3193088

180 218 80 1398 3993687

n oM 5B 801 210834

90 18 62 925 2416783

® B8 62 435 270213

108 178 48 1412 23176%

130 180 N0 155  3.1884%0

130 180 110 1556 3374480

% 150 88 984 2587%

. 2 % 67 B9 1007 334955

506 GTDV Inter Autoniat... 2486 110 176 80 1022 3599995
505 GRD Fam.% ....... 24%8 M W 8 984 32074%

OPCIONES: Pintura Metalizada Bicapa:Toda la gama 205

19.000 ptas. Toda fa gama 309: 23.300 ptas. Toda la garma 405:
35.800 ptas. Toda la gama 506: 49.800 ptas.Direccién Asistida:
208 Automatico, 205 XAD XLD, XRD, 5RD y Cebriclet CTI;
73.100 ptas. 309 Automstico, GLD: 73,200 ptas. 405 GLD:
68.600 ptas. Alre Acondiconado: 205 Automético, GTI, GT, Ca-
briofet CTI1:131.500 ptas 309 Automatico, SR, GT, GTX, GT,, SRD:

134.900 ptas. Direccidn asistida mas Aire Acondicionad

187.530 ptas.Maletero an sustitucién de asiantos traseros:
971 Carrera 2 y 4 Capriolet: 95.760 ptas. Memoria de posiclén
de asiento derecho: 928 54 v 928 GT: 143.640 ptas, Aumetits
de ia idad de alre dicionado: 928 54 y 928 GT
231420 ptas. Asientos en cuero especial delanteros y trase-
ros: los Carrera 2 y 4: 61.180 ptes. 928 54 y 928 GT 85.120 ptas.
Radio Toronto SOR 46: 944 52 vy Cabriolet, 944 Turbo, los Ca-
mera 928 54 y 828 GT. 129.010 ptas. Equipo de alta fidelidad:
944 52 y Cabriolet, 944 Turbo: 57.190 ptas. Sistema amplifica-
dor [4x 25): 844 52 Coups, Cabriclet, 844 Turbo, los Carrera 2y
4. 48.550 ptes. Radip CD-10: 544 S2 y Cabriclat, 944 Turbo, Tod-
o8 los Carrera 2 y 4, 928 54 y 928 GT: 208510 ptas. Plmtura Me-
tafizada: 944 52 y Cabriclet, 844 Turbo: 147 830 ptas.Todos los
Carrera 2 v 4: 183540 ptas. 928 54 y 928 GT: 285.950 ptas. Pin-
tura exterior especial; los Carrera 2 y 4: 238070 ptas. Pintura
exterior a slegir: los Carrers 2 y 4: 331.170 ptas, 928 54 y 928
GT: 401.860 ptas. Pintura i pocial lizada: 928 54
y 928 GT. 285.950 ptas. Paragolpes amortiguadores do ener-
gia delanteros y traseros: 944 52 Coupé y Cabriolet, 944 Tur
bo, los Carrera 2 y 4, 828 S4 y 828 GT 63.840 ptas. Bandas late-
rales protectoras: 944 52 Coupé y Cabriolet: 50.540 ptas.
Parabrisas Securiflex: 944 52 Coupoé y Cabriolet, 944 Turbo,
Todos los Carrera 2 y 4, 928 54 y 928 (GT: £9.110 ptas. Limpiapa-
rabrisas delantero: Carrera 2 Coupé v Targa, Carmera 4 Coupé v
Targa: 65.510 ptas. Anagrama Turbe: 944 Turbo: 10.640 ptas.
Parabrisas tintado con franja oscura superior: 944 S2 Coupé v
Cabriolet, 344 Turbo, Todos los Carrera 2 y 4, 928 84 y 928 GT
11.970 ptes. Techo eléctrico desmontable: 944.52 y Cabriolet,
944 Turbeo: 215.460 ptas. Tache eléctrico corredizo(6 y 8 cifin-
dros): Carrera 2 y 4 Coupé: 277.970 pias, 928 54 y 928 GT :
293.250 pies. Suspenslén deportiva: 944 52 v Cabriclat, 944
Turbo: 321.860 ptas. Diferencial autoblocante {40 %): 944 52 ¥
Cabriolet, los carrera 2: 164.920 ptas Ulantas forjadas en color
platine: 944 S2 Coupé y Cabriolet: 111.870 ptas. Liantas de alea-

- €ion ferjadas delanteras 7J x 16 con neurnéticos 205/ 55 VR 16 v

trasera 8J x16 con neumdtices 225/60 VR 16: 944 52 v Cabriolet:
319.200 ptas. Llantas forjadas tipe disco: los Cairera 2 y 4:
246.050 ptas. Control automst. de velocidad: 944 52 y Cabrio-
let, 944 Turbe, toda la gama Carrera 2 v 4: 87.780 ptss. Amorti-

Consume CostoXm.  Precio

Clindrada Potenciz ¥.méx Itros 15000 total
MODELD co k. 100km  kmyaio pigs.
2.068 86 1% 78 1075 3530748
248 00 20 ng 1786 BEE47B
1995 103 10 107 1507 2749669
. 1585 12 | 1) 1539 3344668
1985 120 17 117 1596 383668
2068 8 185 80 852 3228888
2088 88 1 Bf 852 3672669

OPCIONES: Aire acondicionado: R-5 GTL, GTS: 125.700 ptas.
R-19: 125.000 ptas. R- Express: 18.300 ptes. R-19:-22.000 ptas.
R-21: 28.600 ptas. R-25: 42 160 ptas. Tapiceria de cuero: R-21
TXE y 2.L Turbo: 255.000 ptas. Radio: R-21 2L Turbo: 87.000
ptas. Precio con IVA incluido.

ROLLS ROYCE /BENTLEY

Carlag
A fiilrear Epir iy
Dunllay B

Rover Espana, S.A. Tel. (31) 676 82 11,

XAD, XLD, XRD, SRD: 204.600 ptas. 309 Automética: 208.100
ptas. Llantas de alescién ligera: 205 GT: 38.900 ptas. 30S SR,
GT, SRD: 62.700 ptas. 505 GTi, 506 GT| Automético, 505 GTDT,
505 GTDT Automdtico: 105,100 ptas. Llantas da aleacion ligera
més aire acondicionado: 2056 GT 171.400 ptas, 308 SR, GT,
SRD: 187.600 ptas. ABR: 405 GR 4x4, Ml 16: 226,900 ptas. Al-
te Acondiconado mas regulador de climatizacién: GR dxd,
GR Break, GRDT, GRDT Break: 144500 ptas. Liantas de alea-
cién ligera més elevalunas electricog trasercs: 405 SR, SR
Automético, SRDT. 106.300 ptas. Llantas de aleacién ligera
tnés elevelunas electricos traseros més aprertura: SR Auto
rmético: 333.200 ptas. Techo corredizo m4s liantas de aleacio

928 S4: 63.840 ptas. Segundo piloto an-

tinfebla trasero: 944 52 y Cabrioler, 44 Turbo: 9,310 pas.

Censurmo Costofkm.  Precio

ligera més elevalunas eléctricos traseros: 405 SRDT: 212.400
ptas. Techo corredizo: 405 Mi-16 y 405 Mi-16 4x4:106.100 ptas.
Tapiceria de cuero: 405 Mi6 y 405 Mi-16 4x4: 251 500 ptas.

POLONE

Diasa. Tel.: {93) 325 74 35,

Pnlanez | 5iff........ ....... (K 14 e R ] [24E 1 ICALp
45915 61. o

21 M0 124 7R BMII4

M AW 24 1178 8430214

%0 %6 1286 188 9562429

11 Carrera 2 Coupe* B)OH0 N3 174 10705903

911 Carrera 2 Terga®.. B8 M3 1744 11224603

911 Cameya 2 Cabiio® 20 K0 M3 1704 12120003

911 Camrera 4 Goupé. 200 % 13 118 12614729

%0 B0 13 1716 1318679

P VI R L < B PR R b

4887 30 M5 157 2083 14416828

4957 /0 25 72 N8 14416828

OPCIONES: Volante deportivo en cusro de 365 mm, do 4 ra-
dios con centro elevado a 30 mm: 944 52, 944 52 Cabrio, 944
Turbo, Camera 2 Coups, Carera 4 Coupé, Carera2 Targa, Carrers
4 Targa, Carrera 2 Cabriolet, Carrera 4 Cabriolet, 528 54y 928 GT
11.870 ptas Calefaccion asi lzquierde y derecho: 944 S2
Coupé, 944 E2 Cabriolet, 944 Turbo, 911 Carrera 2 Coupé, Targa
y Cabriolat, Carrera 2 Coupé, Targs y Cabriolet, 928 S4 y 928 GT:
43.880 ptas. Asfento departivo izquierdo y derecho con regu-
lacidn gléctrica de attura: 944 52 Coupé v Cabrio, 944 Turbo,
Carrera 2, Coupé, Targa v Cabriolet, Camera 4 Coupé, Targa y Ca-
briclet: 55.880 plas. Aslento regulable eléctricamente lado iz-
quierdo y derecho: 944 52 Coupé v Cabrio, 944 Turbo, Carrera 2
Coupg, Targa y Cabriolet, Camera 2 Coupé: 94.430 ptas Sujec-
cién Lumbar asisnto izquierdo y derecho: 844 $2 Coupd y Ca-
brielet, 944 Turko, Carrera 2 Coupé, Targa y Cabriolet, Carrera 4
Coupe, Targa y Cabriclet: 163.740 ptas. Panelss de puertas en
tela combinados con los asientos: 944 52 Cqupd y Cabriolet,
944 Turbe v todes las versicnes de los carrera 2 v 4 31.520
ptas.Respalda plazas tratera abatible parcialmenta: 944 52
Coupé y Cabriolet, 944 Turbo: 81.130 ptas, Asientos delantercs
parcialmente en cuero: 944 52 Coupd y Cabriolet, 944 Turbo:
114.380 ptas, Interior en cuero: 944 57 Coups, Cabriclet, 944
Turba: 557270 ptes. Asiento an cuero delanteros y traseros:
944 52 Coupé y Cabriolet, 844 Turho: 371.070 ptas. Asientos to-
talments en tela: 944 52 Coupé, Cabriclet y 944 Turbo: 471.230
btas. Interior &n ruero de serie combinado a elegir: los Carre
ra 2y 4 590520 pras. 928 54 y 928 GT: 801.990 pias. Interiar
en cusre a slegir: los carrera 2y 4 : 808.640 ptas. 928 S4 v 928
GT: 958.930 ptas Capota Tonneau: 911 Carrers 2 y 4 Cabriolet;

22  Motor 16

Clindreda Potencia V. mdx. liros 15000 fotal
MODELD 13 CV  kmh 100km  kmfafo  pas.

Fasa Renault. Tel.; {91) 766 19 00.

B s 1108 38 1 87 854 810773
BB B 87 9M i3
108 48 142 74 1041 1131758
1108 48 M2 74 04 119676
1108 48 M3 83 959 100973
137 % M8 18 148 1197249
LA B ME 78 071 LIM4T®
137 6 18 13 0T 12618
1397 60 0 73 107 1301088
W7 @ 13 1098 13118
137 7@ 713 1088 1431018

R 81 NE 1486118
01 75 NE0 148383
o8 730 109 170809
80181 78 MR 170883
1 W0 85 1269 173383
w41 1316 183887
%M 87 818 1377248
B 148 67 418 1477048
%O 67 77 1400018
6 8 67 1005 1460489
B M .63 1% 157318
8 1% 63 1% 1578319
017 83 1237 1863310
% 1M 83 177 180319
& 160 72 865 1700600
® % 78 197 1573
WO 78 1Y 16MI8
9 118 83 1237 1863318
o 18 83 127 18maN
6 80 72 BA5 170060
Yo% 88 1241 2007819
W19 92 138 2776
119 87 135 245778
10 18 M3 148 2637783
7 BT N2 155 TR
W18 B5 957 2441880
21 86 124 2097818
120 19 92 1356 2177784
1200 1% 92 135 245773
W8 M0 4% 28577
WO B8 860 227390
8 1M 85 962 2441669
0160 83 1218 221547
: WO 8F 15N 25%660
R-21 Nevada GTD* & 1 87 97! 4
21 Nevada TD* B 17 80 9% 7ELAR
1947 97 1515 2949748
26 1% 92 {526 330138
119 92 152 341884
W W 120 178 A11OB
WA 120 1747 456784
WM 23 U asms

Mini Moke? .. 88 ko] IE 04 18 8n3m
Metro Rad Hot . 1278 g 1 76 1162 1140068
Metro Jet Black. 1218 B 157 W6 1162 1140089
1275 & W6 76 NE 122008
126 6 W6 7B 16z 1176440
125 63 M8 16 1B 1246401
45 B M8 T2 1, 12108
1275 63 M6 76 1182 1281089
1255 72 157 88 1285 1.341070
8 N2 98 W2 2082799
1.588 8 185 B9 1142 1883789
184 2 18 87 133 22aTH
184 M2 1M 88 1412 2403788
19 M2 1% 84 1381 23004
9 8 5 T8 2285349
158 83 182 78 Q221 1688788
15 8 8 79 127 17eRIe
158 B3 162 78 1221 174RIER
156 102 1M 87 1284 1883789
198 02 M BT 1284 219378
Rover 820 51.. <1884 1 W3 95 WA 348008
Rower 820 §i5p.. . 184 W0 A3 95 B2 3983107
Rover 820 Si A A . 188 40 AR 83 108 372020
Rover 827 Statling?....... 2875 177 219 104 1509 5511004
Raver 827 Ster, Aut. . 6% 177 D15 1A 1588 EHEN
Rover 827 Vitesso ... 2675 177 21 104 1500 560K

OPCIONES: Pintura metalizada: Metrc {toda la gamal: 10.000
ptas. MG 2.0i y Montego ftoda ls game): 16.834 ptas. Pintura

meatalizada: Rover 215 {tode la gama): 17.325 ptas. Afre acondi-

cionado: Metro 235.000 ptas.. MG 2.0i: 244 160. Montego:
239.000 ptas. Aire acondicionado: Rover 216: 220,640 ptas.
Rover 820 Si 16V: 252,000 ptas. Precio con VA incluido.

SAAB

Porsche-Saab Espaiia. Tel.: (21} 459 15 61,
1.985

90013P 85 96 1437 2607889
S0014P 1985 118 17 98 1437 2007688
900 ISP 1985 118 07 985 WMF7 3180689
200{163P, 1985 133 180 98 1573 3788740
%001 15 4p 188 13 180 93 1573 31763
SHI165P. 1985 13 180 88 1576 23676
$00i Tk 16:3p... 1985 175 N0 §3 1534 4032764
9001 Turbo 16 4p. 196 17 210 93 153 4138764
5001 Furko §.o 1886 175 10 93 153 450784
8063 Turbo 18 Cabrie. 1885 16 207 93 1534 @.2B0JE3
i 135 180 98 1557 3766.784
oM 103 1813 5523

04 18 26 178 634076

18 180 86 1857 3800784

w190 8E 155 4500763

Sazh (DI §.. : 3B 10 86 1557 4500763
Saab CDiTurko ... 19 17 2 13 189 ESETE
Saab (DI T Top Line........ 1985 4 28 126 178 E790764

OPCIONES: :Control automético de velocidad: S000i T 16V y
8000 i, Sagh CDi y CDi e: 27.000 ptas. ABS: 800, 900 T 16V, 800
Cabrio, 800 iT, 900IT 168, 8000i y Sesb CDi, CDi Ev CDI § :
340.000 ptas. Aire Acondiclonado: 900i 16, 90001 , Saab CDi y
CDi S: 188,000 ptas. Climatizador automatico: 90001, Saab CDi
. CDi E y CDi 8:334.000 pias. Nivelacién Automatica de la ca-
rroceria: 9000i, 9000 T 9000 i T Airflow, Saab CDI, CDi E, CDIS
CDi T, CDI T Top Line: 112.000. Cambio automético. 4 relacio-
nes 900: 300i 900i 16V: 181.000 ptas. Cambio automético, 4
relaciones 8000: Toda la gama 9000 y Saab CDi, LD E, CDF Sy
CDi T: 322.000 ptas.Ordsnador da viaje: Toda la gama 9000 y
todos los Sasb CD: 96.000 ptas. Pintura metailzada Toda Ja gs-
ma 800: 63.000 ptas. Pintura metslizada 9000: Toda Ia gama
3000 y Saab CD: 89.000 ptas. Asientos an cuero: Toda la gama
900, excepto &l 900 Cabrio, toda la gama S00C v toda la gama
CD excepte &l CDi E: 188.000 ptas. Asientos delanteros ajus-
tables eléctricos: La gama 9000 v toda la gama CD: 275,000
ptas. ¥acho comedizo manual acero: 5007 y 8007 16V 122.000

ptas. Techo corredizo electrico transparente: Toda la gama
9000 y toda la gara CD: 181.000 ptas..Sistema audlo SAABR
con Radlocassette: Todz la gama 9000 v toda la gama CD:
253.000 ptas. Llantas de Afeacién 15 radios 900, 900i 16V,
9000i y Sash CDi: 144.000 ptas. Llantas de aleacién radios
eruzados: 900 i T y Sash CDi T: 165.000 ptas. Kit de Suspen-
sién: La gama 900: 1546.000 ptas. Kit de potencia: 9000 T 16,
9000 iT 14 S: 209.000 ptas. Volante daportivo: La gama 900:
69.000 ptas. Pomo de madera: Toda le gama 900: 8.000 ptas.

Consumo Costo¥m,  Precio
Clindrada Potencia V.méx. litos 15,000 tetal
MODELD cicy & kmh 100km  kmfaio pies.

Land-Rover Santana, 5.4, Tel, (91| 766 4227,

Batiapa 1500 ]I MO 1L M LE3:M

SelemJMODC_ . J4E 4 (TS 1T

Bartera 200N, DR B i e

SohmlMMIE__ fiE W g I
Seat/AudifVolkswagen. Tel.: {93) 335 60 11.

Marbella Specal........... 903 40 130 70 9% 6162

: @ 1@ 70 980 S5

o 1 70 8@ w0

M 1 73 108 100185

151 84 M8 1102908

8 16 84 125 123150

B84 18 1367901

6 185 92 1284 LG

% 185 97 1280 11556M

85 185 92 128 14576m

00 80 B4 1261 15346

B8 73 85 13300%

B M5 73 8% 1188008

4 31 70 108 108155

82 15 84 1130 1132005

6 15 84 118 1307905

8 15 B4 1189 10805

8 166 82 1281 14058M

B8 97 1784 1256

6185 92 1L 1548

8 6 92 1284 186763

8 84 1261 16%5EM

00 180 B4 1281 17587

B M6 73 BT 140903

% M 73 8N 12600

B 15l B4 18 1263378

B 18 85 128 1385097

100 1% 82 1205 1585007

MilagaGX1ID__... 1714 B 181 78 B8R 13859

OPCIONES: Pintura metalizada: Marbella: 14.231 ptas. Ibizs

Mélaga; 25,669 ptas. Precios con IVA incluldo.

Montalban, 5.4 Tel: i91) 24888 77

me .. W R
108 Rapeid — | & W
Fapm_ | R 2

LA
[LiL -
114

5
)4t

L2000

SUBARU

Nipmotor. Tel.: {91} 733 94 94.
Subary Justy SDF........ 1189 63 15

Coupd 18GLTurbo dWD.. 1781 136 138
Sedin 18GLTurbo 4WD.. 1781 136 10
Station Wagon AWD 14, 1762 %0 165
Station Wagon Turh. 4#WD. 1781 136 185

Land-Rover Santana, S.A. Tel.: (91) 766 42
w1

Swit GT1 . o [k m

SIH0TLE... 45119
SJA410TL 5V LI
SJa1TD, 4 118
81413 7D, 6 13
SJ4ITLY. d 13
SJUITME®. 1305 123
Samurai TD.. 136 8 13
8413 Samurai TM. 1325 123
Samurai Long Body B 13

Nipauto, Tel.: (91) 429 97 84.
MRE2.. .

- 187 18 200
Colica 1.5 — 1887 14 132
Camry . —— 188 128 180

00
100
100
93
93
93
93
93
93

83
77
79

10,27
1308
13,08
4,34
1318
1316
13,08
1316

22,
1207
1392
1382
1392
1298
128
1298
1298
1298
1298

1343
129
12,29

2064.5%
3043414
3052620
45805764
3607.377
3716981
3005088
1718038

1873987
1062648
1.148.163
1.205.88%
1318600
1.283.200
1.338.000
1.510,600
1478.240
1.548.400

4266802
308237
3079.082

Cilindrada Potencla Vomix. lirs  15.000 tofal
MODELO oo ki, 100km  kmfafio pias.
198 160 210 88 461 4085268
294 A3 20 117 1346 6512898
294 W3 20 M1 1746 GANZEY
248 08 M0 134 W2 3082308
336 M5 60 130 1359 G714

14 DA Corto 2498 B o1 25 N 224239
M 140 136 1262 2483878

B 1 5 N8 %19

B 1M 128 1198 Z36M189

MG 140 138 1262 2.607.98%

DOPCIONES: Neumnaticos y llamtas: 75.040 pias. Cabestrante
slbictrice: 221.760 ptas. Techo Doble: 53.760 ptss. Pintura ms-
talizada: 31.920 ptas. Alre acondicionado: 226.240 ptas. Precio
eizn VA incluldo,

Seat/Audi/Volkswagen. Tel.. {93) 335 761|J 11.
I 14

103 4 , 1018 104830

45 W 71 1087 1092383

55 1% 84 158 116064

4 M 5B 156 1300438

4 W71 1018 1088192

% 18 74 0T 1188

% s 74 107 1256995

® 1 75 982 1338077

5 15 84 1EE L1883

5 18 84 1117 1383

d % W bE 731 1485765

Golf Sprinter 753P ... 1598 75 187 75 1083  1.630069
Golf Menhatten 76 3P ... 1596 76 187 756 1213 1719263
Golf Manhattan J55P .. 1595 75 167 75 1190 1790757
Golf Sprinter 65P ..., 18% 76 W7 I 1213 1732189
Golf Sprinter 03P ... 1781 0 174 B8 1330 14788
Golf Manhattan 803P ... 1781 014 88 1330 1.824024
Golf Manhattan 905P ....... 1.781 0 1M B8 1330 1888813
Golf Sprinter #0 58 ... 1.781 80 14 .48 1330 1822862
Golf 50 Aurtom. 3P . 0 14 92 1362 188T40
Golf 20 Autom. 5P, W01 52 1382 2088319
12z 18 B 1341 2061913

12 189 B8 1341 2188408

139 M9 95 1428 2349311

199 29 98 1428 244826

180 209 95 1460 AQ4062

75 67 B0 1092 2212080

12 8 88 1357 24MM9

o A 67 813 2145198

M8 67 786 1989842

i 67 813 2230108

M 48 &7 186 1855003

B 75 1186 1622089

B 75 1155 1731069

90 1% B8 1316 1798854

8 17 B8 1357 1907867

1M 18 86 1341 2329286

Mo g7 196 171550

0o BT 754 1971580

it 158 &7 754 2022734

8 17 75 1228 L1508

1Mz 180 88 1357 2471878

WA 86 428 24478M

138 N9 86 428 2802748

138 N9 18 1619 35013

® M 87 138 83480

® 1M BY 1386 2555501

12192 88 135 284221

¥ M8 10 1581 3051048

a0 1% 8h 064 2493864

Passat Vartant 90 .... 1.781 W 80 1284 2400470
Pagsat Veriant 112, T M2 188 86 1383 2881
Fyssat Variant TD 196 80 15 90 g8t 2701819
LT ) — 1588 80 171 60 814 2498194

{W¥CIONES: Sistema ABS Golf GTD: 226.243 GTi y GT 16 V:
179.000 ptas. Passat CL, GL: 175.000 Servodireccién: Golf
Sprinter, CL, Cabrio, GT, GTi 18v: 164.03Z ptas. Retrovisores

_ aldetricos: Golf: CLD, GTD, GT,, GTi 168V 49,871 ptas. Passat,

GL, CL: 40.385 ptas. Jetta CL, GT, GTX, Sirocco, GT, GTX, GT
16Y, GTX 16Y: 42.870 ptes. Techo cemedizo manual: Golf Sprin-
ter, CL, CLD, GTD, GT, GTi 16V, Jetta CL, GT, GT, GTX: 93.271
ptas. Asient i regulable en altura: Colf Sprinter, CL,
CLD, GTD, GT, GTi 16, Cabric CL, Passat CL, Jetta CL, GT, GTX:
14.046 ptas. Sirocco GT, GT 18V, : 17.847 ptas. Asiento trasero
partido: Goff Sprinter CL, CLD, GTD, GTi, GTi 16V: 65.96% ptas.
Espejo exterior derecho regulable: Golf Sprinter, CLD, ; 7.732
ptas. Tapicaria de cuere: Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GTi, GTi
16V, Jetta, GT, GTX, Sirocco GT, GTX GT 16 381457 Golf Ca-
nilo GL: 462.729 ptas. Elevalunas eléctrico (4p): Golf Sprinter:
1£5.869 ptas. Passat CL: 183.585 ptas. Ciemre centralizads (4p)k:
alf Sprinter: 50.029 ptas. Asi jel 0% cal bl

GalfCL, CLD, GTD, GTi, GT 16Y, Cabrio Quartett: 44.505 ptas.
Passat CL GL: 42.158 ptas. Jetta CL, GT, GTX, Sirocco GT, GTX,
GT 18Y: 44,605 ptas. Passat CL, GL: 42.158 ptes. Preinstalacién
de radio {4 altavoces): Golf Sprinter, CL, GLD, GTD, Jetta CL,

GT, GTX: 48.924 ptas. Passat CL, GL: 46.345 ptas. Sirocco GT,
GTX, GT 18V, GTX 18Y: 44.505 ptes. Alternador 90 amperios:
Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GTi, GTi 16V, Cabrio GL, Cabria
Quartett, Sirocco GT, GT 16 16.413 ptas. Sirocco GTX: 22.725
ptas. Alt dor aire dicionado: Jetta: CL, GT, GTX, :
16.413 ptas. Faros antiniebla amarilles: Golf CL, CLD, GTD,
GTi, GTi 16V, Jetta CL, GT, GTX, SiroccoGT, GTX, GT 18Y, GTX
16V: 47.977 ptas. Faros antiniebla: Golf Cabrio CL, Quartett:
977 pias. Passat CL: 45.447 ptas. Dispositivos lavafaros:
i O, GTD, GT,, GTi 16V, Cabrio Quartett, Jetta CL, GT, GTX,
dego BT, GTX, GT 16V, GTX 16V 44.189 Passat CL, GL:
A1 860 ptas. Aire acondicionado: Golf Sprinter CL, GTD, GTi,
GTi 16V, Jetta CL, GT, GTX: 288.286 ptas. Passat CL, GL:
248.787 ptas. Llantas de aleacién A: Jetta GL, GT, GTX:
190.015 ptas. Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GT, GTi 16V: 205.482
ptas. Llantas de aleacion B: Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, &Ti,
GTi 16Y: 153.559 ptas. Jetta CL, QT, GTX: 138.566 ptas. Llantas
de aleacidn: Golf Cabrio, GL, Sirocco GT, GT 18V 144.721 ptas.
Llantas de aleacién GJX15: PassatCL, GL: 158.227 ptas, Bate-
ria 54 AH/285A: Passat CL, GTi, GTi 16V: 11.046 ptas. Gelf CLD,
GTD: 5.028 ptas. Pintura especial: Golf Sprinter, CL, CLD, Ca-
hrie GL, Cabrio Quartett, Passat CL, GL, Jeita CL, Sirecco GT, GT
16V: 19.950 ptas. Pintura metalizada: Polo: 23.000 ptas. Clas-
six 75.700 ptas.Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GTi, GTi 18V, Jetta
L GT, GTX: 40.168 ptas. Golf Cabrio GL, Cabrio Quartett:
B3./71 ptes. Passat CL, GL: 88.761 ptas. SiroccoGT, GTX, GT
oy, GTX 16V: 66.234 ptas. Buteria mas potente: Golf Cabrio
GL, Cabrio Quartett: 11.046 pies. Dispositive remolque: Golf
Cebric GL, Cabric Quartett: 756.911 ptas. Passat CL, GL: 71.905
ptas. Asi Recaro regulables seléctricas: Golf GL, Cabrio
Quartett: 152. 296 ptas. Volants de cuero: Passat CL, GL:
19.285 ptas. Direcelén asistida: Passat CL: 145911 ptas. Jatta
CL, GT, GTX, Sirocce GT, GTX, GT 16Y, GTX 16V 154.032 ptas.
Volante regulable en altura: Passat CL, GL: 22.274 ptas. Tem-
pomat: Passat CL, GL: 72.995 ptas. Precio con IVA induido.

Consumo Costof¥m.  Precio
Clndrada Potencia Y méx. ftros  15.000 totel
fh, 100km  kmfeio pies.

Volvo Concesionarios, S.A. Tel.: (91) 252 48 20.
7 ® B 88 1M 158417

- MODELO, 13

139 o 79 12277 1807708
158 8% 1@ 7 B2 2441719
1886 118 181 105 1509 2343489
1886 118 181 105 1509 2529
1888 118 181 105 1509 2442638
7% 109 18 81 1306 2767508
12t 108 183 81 1306 2882259
o 13 19 153 32748
1721 e 1% 80 1390 3118
1 W 83 MR 408E6s
236 1 10 100 1469 2908759
36 1\ 17 17 1619 3148264
238 8 10 88 08 3008808
36 10 170 100 1469 2055719
245 6L Dingsal.uwnn. 2383 8 150 88 1018 3208
T GL.... M6 128 1720 3195663
T40 GLE®. 1 180 131 172 38714
121 185 105 1517 350504

8 B8 12 15 351178
0172 125 1257 430648

160 1% 118 1625 4675953

139 191 M5 15%6 3366154

W 172 125 1257 4896436

160 18 16 1626 B30

B 180 131 122 4183eM

09 w2 125 1257 AD7sER

B0 18 196 1626 805633

156 180 3 1607 630367

109 172 105 1138 65BAZN

177 05 123 16858 6801884

17 8t 122 1653 9786840

OPCIONES: Pintura metalizada: 340, 3680: 50.000 ptas. 240,
240 ranchera: 55.000 ptas. 740, 745: 65.000 ptas. 760; 70,000
ptas. Elewval |&etri del; 240 y 240 ranchera:

56.000 ptas. 740 y 745 State: 62.000 ptas. Elevalunas eléctric-
os delanteros y traseros: 740, 745 State: 36.000 ptes. Llantas
de aleaclén: 740, 745 State, 760: 114,000 ptas. Espejos retrovi-
scres aléctricos: 740, 745 State, 760: 31.000ptas. Tapiceria de
cuero: 7680: 125,000 ptes. Flectroregulacion del asiento del
conductor: 760: 100,000 ptas. Precio con IVA incluido.

Wartburg Trabant Espanola, 5.A. Tel: [91) 447 2877
ATy

TR

Wartburg Berling® ol ¥ 2 40 D
Warthurg Familiar* i ¥ T Woonp

Carslavia. Tel.: (91) 611 55 13.
]

Yuo 454 e 4 13 80 1077 234513
45 13 80 W 912883
B 145 85 144 914,164
55 145 86 144 1180
65 188 80 1250 1078968
85 156 80 1250 1242118
0180 82 1266 1335569 |
Motor16 / 23
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COCH Es usmos (En miles de pesetas) % ganvam

En esta seccién ofrecemos la valoracién que de los automéviles de segunda mano establece la Asociacién Profesional Gan-
vam. Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100 como beneficio del profesional y los
gastos para su reparacién. Estos descuentos, se entiende, son para fijar los precios de compra de usados.
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M ERCADOD
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58 B R #

comarca de Manresa dispone
de una superficie total de
1.690 metros cuadrados que
$¢ encuentran repartidos entre
Ia exposicién, oficinas, talle-
res y almacén de recambios. .

antoméviles, disfrutan de una
perfecta colocacién que per-
mite al cliente acceder a su
interior sin problemas.

El equipo comercial estd

dos. Estos coches provienen
en su totalidad de operaciones
de canje y se comercializan
tanto a particulares como a
compraventas. La garantia

26/ Motor 16

clientes interesados en este ti-
po de vehiculos realizar una
valoracién previa antes de de-
cidirse por un modelo en con-
creto. Durante el pasado ejer-

mismo, entre estos aparatos
destacan el Servi-Test y un
alineador de ruedas electréni-
co. Este taller estd atendido
por dos mecédnicos, que han
conseguido una media diaria

La exposicién sin ser muy de reparaciones que oscila en- Matary :E L o ® s
amplia, cuenta con 220 me- tre los 6 y los 7 vehiculos. Titany .. : i B
- {TO8 cuadrad’os_, aunque reﬁ_ne En materia de fmanc1aglq- %ﬁ o7y |
las caracteristicas necesarias nes y seguros, Copermévil M3 101368
. - i i WeE 1146241 & mm
para albergar en su interior un ofrece a sus clientes una li- S 1113615 78 IO
modelo de cada serie. Estos bertad total de elecci6n. o 4 Boin S HiZ MBE  13B86 mp  zw

(C'opermévil se encuentra
situado en la carretera de Vic,
nimeros 233-237, v su teléfo-
nn es el siguiente: (93)
873.76.54. ¢

.'-3;3| 347 NN

- formado por un jefe de ventas s e

y dos vendedores. Este equi- T2 Rtz 240 Bh . Zele | " I

' N P - 5.7 E

po uome_1*c1a}1_zo durante el Puntuaciones: exposicién, 8: 4 w77 i ;gg%g

pasad_o ejercicio un total de vendedores,7,5; taller, 9; entregas, iy o 03

72 unidades. 7.5; financiaciones, 8; 76 219900 % 15300
308 689.000 1 2

Los plazos de entrega se vy Z o e 1B 173800

MODELO B & % B M 8 o 4 MODELO B nn To s En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningtin tipo. Puede haber variaciones se-
gin el lugar de matriculacién o por gastos de transporte.
— - - - 150 GT, 6T 5v. y G72. = = — — M0 26 180 130 Palo Clasaie C ... 685 630 565 2
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= ST T | Sl s e S e e e e = Ol ol Cindads ol Cindeds  tonl Cllncads £
- = — = - - - 0 - - = - - - L. b
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Usted descubre realidades donde los demas solo encuentran deseos.

_ Parque hay veces gue el sonar no basta. La clave
del Veetra es a diferencia. No declr nunca demasiado
y descubrir que no es otro coche mas. Tan solo co-
nocerlg.

Hemos ereado una linea que dibuja &l fuluro. Un di-
plertz -h-mw&ﬂmﬂwwﬂm equi-
d 8l 0 gasohina,

hetdbedy)

o e Jq.-{'t;.ﬁ:.uﬂn -

* Transporte, IVA y gastos de preentrega incluidos. Precio recomenclado por et fabricante (Peninsula y Baleares).

= Ol = = 789FELG

RESPALDADO POR GENERAL MOTORS.
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UN BUEN
COMPROMISO.
En el Golf se ha con-
seguido un
agradable
compromiso entre
estabilidad v
comodidad.

DE CARRERAS.
Impresiona el
increible agarre v la
respuesta del turbo,
por lo que hay que ir
preparado.
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Son dos versiones civilizadas que acer-
can al conductor habitual a sensaciones
que ningiin otro modelo de sus caracterfs-
ticas puede ofrecer. Estamos ante dos mo-
delos de idéntica filosoffa pero totalmente
distintos en sus caracteristicas técnicas.

Para empezar, el Lancia ha estrenado
propulsor, incorporando una nueva culata
de 16 vilvulas unida a un turbocompre-
sor. Con ello se ha alcanzado la nada des-
preciable cifra de 200 caballos.

El Volkswagen utiliza el conocido mo-
tor 1.8 del GTi, pero apoyado por un
compresor volumétrico G60. Los técnicos
de la casa germana, han decidido recupe-
rar un sistema de sobrealimentacién que
descubrieron en 1905, perfecciondndolo y
adaptdndolo de momento en algunos de

sus modelos. Con esta combinacién, se ha
logrado una potencia de 160 caballos.

La diferencia de funcionamiento entre
ambos sistemas radica principalmente en
el tiempo de respuesta. Mientras que el
Integral% responde mejor a un alto régi-
men de cuentavueltas tras una brusca en-
trada del turbo, el compresor G60) permite
al Golf disponer de mayor fuerza a bajo y
medio régimen, consiguiendo una acele-
racion progresiva sin-caida de potencia.

Los datos de prestaciones respaldan
nuestras afirmaciones. El Golf Rallye con
cuarenta caballos menos, se acerca e in-
cluso supera en algunas mediciones de
recuperacion al Integrale, y en acelera-
cién las diferencias no son exageradas.

Por su parte los valores de consumo, se
muestran tajantes. El Lancia anda mucho
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pero gasta mds. Tampoco es un dato im-
portante cuando estamos habilando de mo-
delos en los que el placer de conduccin
estd por encima de otras cosas, pero los
casi dos litros menos de media del Rallye,
no pueden quedar en el olvido.

SEGUIDLOS ST PODEIS

También podemos hablar de dos com-
portamientos totalmente distintos. Reac-
ciones que quedan perfectamente defini-
das a partir de los distintos sistemas de
sobrealimentacidn, de las diferentes sus-
pensiones y de las dos formas de solucio-
nar Ja traccién a las cuatro ruedas.

Una cosa sf es cierta, y es que los dos
modelos se pueden llevar muy deprisa
con gran seguridad. Pero veamos con que
argumentos cuenta cada uno para ello.

Conducir el Integrale ha supuesto para
nosotros ¢l contacto directo con una md-
quina de competicién. La direccién es ex-

tremadamente sensible a nuestros movi- |

mientos, su respuesta es inmediata. La
entrada del turbo implica una atencién es-
pecial que obliga a dosificar el acelerador
y las firmes suspensiones propician una

estabilidad prodigiosa a cambio de un |

cuerpo algo castigado. Pero que nadie se
asuste, se trata de un vehfculo noble que
no pone ¢n aprietos a su conductor.

El Golf facilita mucho més las cosas a
quien prefiere «trabajar» menos al volan-
te, con un comportamiento mds neutro.
No hay que estar pendientes de una entra-
da fugaz de potencia y la direccién no es
tan directa. Pasaremos igual de rdpido,
pero con distintas sensaciones.

En definitiva conducir el Integrale es
igual a montar en un pura sangre nervio-
s0. El Golf, sin desmerecer sus buenas
cualidades, es un concepto mds tranquilo
que permite una conduccién mds relajada.

PLANTEAMIENTOS EFICACES

El sistema de tracci6n integral de Lan-
cia, manda en circunstancias normales
mis potencia al eje trasero, mientras que
en suelo deslizante reparte ésta en funcién
del nivel de agarre de cada rueda.

El Golf sin embargo, mantiene la trac-
cién delantera normalmente; y un acopla-
dor viscoso se encarga de repartir la fuer-
za en situaciones de deslizamiento. Sélo
hay una cosa que reprocharle, que cuando
dejamos de apretar el acelerador, la in-
compatibilidad del sistema antibloqueo de
frenos con la traccion total, implica que
en ese momento €l eje trasero deje de Te-
cibir fuerza motriz. Por supuesto que el
ABS permite que no se bloqueen las rue-
das y que ademds se tenga direccién, pero
€n ese momento nos tenemos que olvidar
del sistema Syncro. El cambio se maneja
con precisién en el Integrale v ayuda a
aprovechar unos desarrollos bien adapta-
dos a la mecénica. En el Rallye la cosa
varia y nos habria gustado una mayor pre-
cisién y suavidad y un menor salto entre
segunda y tercera velocidad.

Sentados al volante del Integrale en-
contramos un salpicadero mds deportivo

TRADICIONAL,
El acabado del Golf
estd muy cuidado,
pero se echan de
menos algunas
“informaciones .

EL TOQUE
PLASTICO.

"~ ElRallye se
diferencic de los
demas Golien
muchas cosas entre
las que destaca su
aspecto exterior..

AGUANTA BIEN.
La linea del Delta
aguanta bien el
paso de los aifios,
ademads al Integrale
se le ha dado un
aspecto mucho més
atractivo.

TODO LO
NECESARIO.

El Integrale cuenta
con toda la
informacion
necesaria en un
modelo de sus
caracteristicas.
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con numerosa informacién clara y conci-
sa. En el Golf Rallye no se ha tenido en
cuenta este aspecto y se ha utilizado el
mismo cuadro de todos los Golf.

En el aspecto de habitabilidad, el ale-
MAnN cuenta con un espacio mayor y con
una mejor visibilidad, mientras que el ita-
liano permite una mejor postura de con-
duccién, debido en parte a la posibilidad
de regular el volante y también a la exce-
lente colocacién de los pedales.

Ya que en ninguno de los dos se puede
montar aire acondicionado, tendremos
que resaltar que 1a aireacién del Volkswa-
gen es mds eficaz que la del Lancia.

Un aspecto muy importante en un mo-
delo de estas caracteristicas, es el de los
frenos. Tanto el Rallye como ¢l Integrale
van provistos de cuatro discos, siendo
ventilados los delanteros. E1 ABS es de

EN EL BUEN
CAMINO,

Se trabaja g fondo
azra dor una
calidad que hace
falta, La sujeccién
de los asientos no
es dptima.

INTERIOR
CUIDADO.

No falta la piel en
los asientos del
Hallye, cunque les
falta algo de
sujeccion,

El sisterna Syncio de tracctén total, aporta
ia ventsjs de un reparto variable de la
fuerza del motor entre los dos ejes, en
fimeidn del deshizamrento de las Tuedas.
Esta distribucién automdtica del par
motor se realiza mediante un viscoacopla-
dot que sustituye al diferencial central
clisico. En el interior de este mecantsmo,
unt aceite de sificonas viscosas es el que se
encaiga de transmutir las variaciones de
rotaciin de las ruedas, para distubuir la
fuerza adecuada en el momento preciso.
Normalimente, es el tien delanterp el

que recibe toda la potencia

EFECTIVIDAD TOTAL

El sistema de traccién mtegral que equipa
el Lancia, cuenta con un diferencial cen-
tial gue se encarga de repartie Ja fuerza en
stuaciones de resbplamienio. Bajo condi-
cionies normales, este diferencial manda

| un 47 por ciento de potencia al eje delan-

tert i @l 1esto, o sea un 53 por ciento, al
e rsero. En terreno diffcil, reshaladizo
o cuandoe el tipo de conduccién lo requie-
re, la traccién mitegral se encaga de sacar
del apuro al conductor,

Este sisterna se complementa perfecta-
mente cop ¢f antiblogueo de frenos elabo-
1ado por Lancia

seric en el Rallye mientras que hay que
pagar casi 300.000 pesetas por montario
en ¢l Integrale, aungue en este caso es to-
ta];lnentc compatible con la traccién inte-

La capacidad de los maleteros en los
dos modelos ha disminuido de manera
importante con la incorporacién en ¢l eje
trasero del mecanismo que posibilita la
traccién total; ademds el Lancia también

>

ey

S

\—F WowDA

Olvidate de todo y busca nuevas
sensaciones, dejondo atrds una se-
mana de reuniones, atascos, ner
vios y stress,

Conla DOMINATOR y en compa-
fiia de tus amigos, descubrirds el
placer de la aventura.

Vivirds momentos inalvidables, en
lugares inaccesibles, tranquilos, ro-
deado de paisaje salvaie.

L (o0n HONDA

& HONDA

AcusTi B PARTNE



utiliza el espacio disponible para guardar
la rueda de repuesto.

Tanto el Golf como el Delta, van pro-
vistos de una generosa medida de neumé-
ticos (205/50) que gracias a la direccién
asistida de serie, se manejan sin ningtin
esfuerzo,

CONCLUSION

Conducir uno de estos ejemplares, for-
ma parte de los suefios de muchos aman-
‘ ~fes de las emociones fuertes,

‘\ Al Rallye se le puede considerar como
Gl X : e == | la opcién mds razonable puesto que se
LANCIA DELTA INTEGRALE 16V - -/t 0 "o | myestra mds décil a la hora de realizar

cualquier tipo de conduccién. El Integrale

[ I T __,.a\' Y
. S
Lm0 -

AFRICATOURS

MICHELIN

S

Marchg -

BIEN CALZADOS ' :

Los llantas de alea- ‘ Eunorct
¢ién no faltem en los shat

dos modelos, tampo-

co los neumdticos de
generosa medida.

sin ser un coche de competicion, se acer-

. — ca mucho mds a este concepto y requiere

LANCEA || o, sabee s e s e LRI g |y planteamiento algo més gspe}éialc%:uan-

- i bbbkl it bl do decidimos sacarle todo el partido a sus
VOLKSWAGEN | Thene an cansumo rasonshle e relaciin U fu potsacia y wbizuds . 200 caballos. - )

i s iyl ef Lt En cualquier caso, tienen seguidores

suficientes como para agotar las unidades
que con cuentagotas llegan de momento a

| LANCIA 3| N se b pealieado pensandd eis ol confory. Suspéniin diswpoce | nuestro pas. 0
| APl et s s eleotividad os excelamte S. Garih y A, Mas
VOLKSWAGEN | 1* | Exmils racionad, y lo suspension po-catips tank el cuemp L i Fotos: J. Robledo
| imibizacicn est s opeidh g e el litliu, _ﬁl COMO SE VENDEN
LANCLA 1% | Woesunn de sus porng fiesses Lo nliers sl tcho resnles s peeo a .
- cuensg cmmﬁfmm AL terminicsin |2 fain mdq.l.ll{ |||ejEn_ Venim_ Lancia 7D€“¢ efio 89
YOLKSWAGEN 1% Ex g nimiplioe Qe s cempetichon e en:cambio s socesibiliits Ventlas l,.ancic.: Inlegrale 16V,

| o1 s praserks. =5 mis complicid, Bl acbido, impecehie

Ventas Volkswagen Golf afie 89

EANCTA

B shcelenie susise 4 bisiedsd del lstbe y ama dieccineatee- | | Venlas Volksmﬂen Goli Rallye
madamonde direcra, ohlizn o b mis o volenie .

YOLKSWAGEN 1% | s tambnén ey b y menossefecuvo, s of siiemo-Sy

5520

L OS concesionarios no tendrdn

i Miivionn o 1-ve gue of ABS queja de cémo se venden estos

- — 2 - dos modelos. Las 500 unidades

del Rallye que vendra n a Espaiia,

LANCEA |1t | 200 cabatlos son muchiol cabalid ;annmpnmh'u}-_qmcﬁri:nr| ya estén adjudicadas por lo que el

interesado tendrd4 que apostar por
- unc epeion de compre,

VOLKSWAGEN 10| Appowechi blew sl poleicis Py of cambin immrest]adt b el il en- Por su parte, del Integrale se han
fre s panda y ferers, ko In lehor def conipresos God

s Akt e pévimmecit en . B camban  dos esarmotlos iy bielk

|  importado hasta chora 252 coches
de los cuales ya se han vendido 212,
- Nc obstante la marca italiana ha

2* | Lalenta respuesta del turbo en baya, lo pone en aprietos ala horade| | Pedido a su casa madre otra remesa
2o | Tecuperar - En alta es un correcaminos meansable. : <7 xrsos 11 de 300 unidades, sin que se haya

LANCIA

&4

- - _ ; confirmado todavia que sea conce-
VOLKSWAGEN - |12 | Se muesira progiesivo, con cifras de prestaciones muy digaas pata dida esta ampliacién.
| ssiEivieno | s | osnpolencia, Suexcelonte agate no I mpude alcanzar 210 Km/h.
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"3CULTIVAR ARBOLES...2

TN wnTl T W I i T EEITT O§ ¢ LA

\_/LJTELVE CUANDO ESTEN CRECIDOS CHAVAL..”

4

*Y asi, despacho tras despachc, con mi fitulo
=stales bajo el brazo y una idea que yo
praba bueno: montar un vivero de drboles y
arfizs pare jardines. [Seguio que era un regocio
la}Pero después de mucho infentarlo, estaba
de oir lo mismo: ‘Demasiado bonito, pero

mbargo, mi empeﬁo me hizo entrar en
0 20. Allf mi proyecto empezo a fomar
nento. ;Tenia su Idgica...! Decidieron
me y me dieron el eréditc; asi de facil, sin
mas mvoles que mi propic fima.

Gracios ol Hispano y @ su confianza en mi
proyetto, hoy tengo mi finca, lleno de rboles y
plentas que crecen un poco cada dia... jlgual que
=i numero de jordines que llevamos plantados...!
El negacio marcha.”

PEDRO LOBON SANCHEZ
Lmpresario Agricola

H -

HISEANO 20, HOY

Er dos ofios de existencio, 35.000 jévenes
inies. Apoyo a fodo fo que sea nuevo, creativo,
arendedor o, simplemente, joven. Como las

aciones de Empresarios Jovenes. Como los
ue se lanzan en nuestras salos de
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. Equipamiento
. Precio

. Comportamiento general

Alfa ha potenciado al pequefio de la ga-
ma 75 mediante una serie de aditamen-
tos exteriores que realzan la deportivi-
dad del modelo. Ademds ofrece un
mayor equipo de serie y se beneficia de
una importante rebaja en el precio final.
El Trofeo queda como una atractiva y
completa opcion de coche medio.

) STA en boga dentro de la politi-
ca de marcas, ofrecer versiones
| en serie limitada, con mayor

4= equipo y personalizaciones de
atractivo disefio. Alfa no es una excep-
cién y ha tomado como base al 75 1.6 pa-
ra ofrecer a sus clientes este Trofeo.

Sin diferencias en cuanto al apartado
mecdnico, el nuevo 75 se beneticia de
unas completas mejoras de equipamiento
y de un ajuste en su precio final que hace
doblemente interesante la
campaifia de lanzamiento. Los
Trofeo se distinguen del ante-
rior 1.6 en su espejo exterior
derecho, el parachoques y pa-
rrilla integrados del mismo

. Mando del camis

| . Consumos clevados

ALFA 75 TROFED
PRECIO 1.800.481 PTAS.

color que la carroceria, el
spoiler trasero, los faros anti-
niebla, aletines en los pasos de
in rueda y la adopcién de unos
bajos de carroceria aeroding-

« Fatiga dul clrenito de frenado | micos. A estas nuevas mejoras

INTERIOR
ATREACTIVO.

El acabado es
vistoso y la
instrumentacisn
completa aunque
los respaldos no son
todo lo anatémicos
que debieran.
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se suma el anterior equipo de
serie con cierre centralizado,
elevalunas eléctricos, volante
regulable y «check-control».
En el caso del retrovisor ex-
-terior derecho se ha mejorado
uno de los puntos criticables
de los 75. Su reducida visibili-
dad posterior se beneficia asi
de un importante aditamento
importante para la seguridad .
La marca italiana ha rebaja-
do sustancialmente el precio
de esta nueva version en casi
cien mil pesetas, lo que deja al
trofec en 1.800.482 pesetas.
El cliente de Alfa Romeo
siempre ha buscado la distin-
cién respecto a otras marcas
mds convencionales. El caris-
ma de los coches milaneses ha
cautivado desde antafio por su
fuerte personalidad y la ale-
_gria de una mecénica de clara
tendencia deportiva. Siendo la
menof motorizacién dentro de
la serie 75, este 1.600 centi-
metros ctibicos rinde sin em-
bargo unos buenos 110 caballos, valor por
encima de la competencia. Los aditamen-
tos aerodindmicos y el color rojo termi-
nan de conferir un neto planteamiento de-
portivo para este coche que, ademds, es
un espacioso y cémodo familiar.
El cuatro cilindros longitudinal es vivaz
y cantarin. Sube de vueltas sin ningiin
complejo respecto a motorizaciones ma-
yores, consiguiendo valores de. acelera-
cién y velocidad satisfactorios. La caja de
cambios posee unos desarrollos tirando a

& aad e

MUY COMPLETO. El nuevo volante destaca ante la consala: los

relojes son generosos y de buena lectura.

MOTOR: Delantero longitudinal
Cuatro cilindros en linea. Bloque y cu-
lata en aluminio. Distribucién: Doble
drbol de levas en cabeza accionado por
cadena. Dos vélvulas por cilindro. Ci-
giiefial de cinco apoyos. Cilindrada:
1.570 ¢.c. Didmetro: 78 mm.
Carrera: 82 mm. Compresion; © a 1.
Potencia: 110 CV (81 kw) a 5.800
r.p.m. Par mdximo: 14,9 mkg
{146Nm) a 4.000 rpm. Alimentaci6n:
Dos carburadores de doble cuerpo We-
ber/Dell'Orto DHLA 40H. Encendido:
Electrénico. Combustible: Gasolina
de 97 octanos.

TRANSMISION: Traccién a las
ruedas traseras. Caja de cambios ma-
nual de cinco velocidades montada so-
bre el eje irasero formando blogue con
el diferencial. Embrague: Multidisco
en baito de aceite. Mando por cable

Velocidad en 1* a 1.000 rpm: 8,3
km/h; en 2* a 1.000 rpm: 13,9 km/h;

en 3* a 1.000 rpm: 19,6 km/h; en 4% a
1.000 :
rpm; 30,8 kin/h. E

ra. Vueltas de volante entre topes:
3,5. Diametro de giro: 10.1 metros.
FRENOS: Delanteros: Discos.
Traseros: Discos situados a la salida
del diferencial. -

SUSPENSION: Delantera: Tnde-
ndiente con ¢uadrildteros transversa-

es, barra de torsidn y barra estabiliza-

dora, Trasera: Eje de Dion, tirantes |
convergentes, doble paralelogramo de

estabilizadora, = -

Wattg" )3 _ o
RUEDAS: Neumdticos: 185/70 TR .
13. Liantas: De chapa 5,5 JX 13 pul-

gadas. _ :
PESOS Y CAPACIDADES:

Peso en orden de marcha: 1.090

Capacidad del deposito de com-

busti le;: 491, -

m: 25,4 km/h; en 5% a 1,000
DIRECCION: Sistema: Cremalie-

cortos que aprovechan los 110 caballos de
forma muy nerviosa. Las relaciones. lar-

gy no se descuelgan y la quinta puede

mantenerse todo el tiempo que deseemos,

En contrapartida, el accionamiento del

mando no es todo lo rdpido ni preciso que

el estilo de conduccion requeriria. Otro -
problema vendrd a la hora de pagar las -

alegrias con gasolina; les dos carburado-
res dobles respiran con voracidad hacien-
do bajar rdpido la aguja del carburante.

La traccion trasera de los Alfa 75 afiade

otro atractivo. Controlar las reacciones
del tren posterior es un placer, el montar
¢] cambio en una posicion retrasada con-
sigue un acertado reparto de pesos y para
quien guste de conducir disfrutando de
una mecénica personalista, tendra en el
Trofeo un motivo de satisfacciones.
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, Programa para todos los piiblicos.

ks ' _ . A lo hora de competir con sus ris - e — [
Datos en 1/100 Km 1. | LT e T ol SR : 5
CXUbAD K ~ 1762 vales, ol Alia 75 Trofso scle con bas- DEPOKTES | TOROS .. CUADERNOS
_ A 29 km/h de promedio......... 13,3 ACELERACION (seg.) ante ventaja gracias a su precio y . bijgh - e ‘ == .
CARRETERA , A 400 m salida pazada.. ... coeeeees cons su equipamiento. Ademds es el mas . Uil
A 90 km/h de crucero............. 10,2 | ;Jeo%oﬂgam g _ potente y el 'ﬁnéco' fraccién Stfi(s_;—_:_qiq '
. Bn conduccién rapida ............ 18,1 RecOTiendo (Heos) o con carigmd departive. wolo. le.
~ AUTOPISTA - T = b RECUPERACION "™ ‘ g aygnta;a an. precic el,.l-f‘_mt-Begqta g |
- A 120 km/h de crucefo......... 12,0 400 m desde 40 km/h en 44 ...... 19,5 e e o oo
- A 140 km/h de crucero........... 13,5 . 400 m desde 40 km/hen 5°....... 21,2 881 superado inmediatamente por v
| 1.000 m desde 40 km/h en 44 ... 36,4 ol Peugeot 405 GL con 1.926.593 -
A 180 km/h de crucero 17,8 km/h s 5
CONSUMO MEDIO POND, | 1.000 m desde 40 km/h en 5* ... 36,9 - ptas, el Opel Vectra GL 1.6 con N B
- Litros 100/km '17 9 . . Die 80 2 120 kno/h en 42, 123 1 954,788 ptas v el Renault ZIGTS i
Kil6metros recorridos............ 430 ° | Recarr?endo (metrg?ls) s e, 435 4 . : " :
: — g La suspension y una direccién precisa Rt
complementan estas sensaciones. El 75 T ST Sy o |
Trofeo se mueve con agilidad y soltura. e E L 1;,’:;_
i Sin alcanzar prestaciones espectaculares =i N %&. ¥
Cuentarrevoluciones SI ‘5 |' aprovecha bien sus cualidades y no echa- /f:a.%ﬁ,}m* l
Man6metro de 08H8, vemmmesimmmre st L mos en falta mayor caballaje. Tk
Tem6metro de apua. S ! Los frenos poseen un tacto fuerte y su 2
; respuesta es inmediata y efectiva; calzado
Indicador carga balera..... S con Michelin radiales MXL, se alcanzan '
Ordenador de vigje ..o NO buenos mérgenes de seguridad-en adelan- CULTURAS i
VELAHE FULAbIE e si ‘[ ' T T DG S : T B |
.. emos qu ificar s permitiendo
Fa.ros th.le!’[a“ """"""""""""""" w81 i que el circuito se refrigere pues en uso
AII:E #0ondicionado. e —— oP || continuado se agota rdpidamente. Ef pensanilents {atermumpidc
Asicnto segulable en altur, ... NO | Ao ey b 00 K 362, A || El interior del Trofeo no difiere del de R i Rl
I [T W s homance e g, Unos agradables
Retrovisores regatables eléctricam. ...NO : con el Alfa Control Emluido, ponen al ita-
Mando a distancia . ... —— NI?N ' liano en llm buen nivel frente a la compe-
Elevalunas eléctricos (DfT).....uunen SENO tencia; el alarde de disefio exterior, de
Clerte centralizado. ST I| elegantes y bellas lineas, se hace extensi-
T B B los componentes internos.
Cinburones traSeT0.. uv.mmmsersrsscses NO Vofa Foi 16 :
- AT posicidn de conduccién consigue
Asiento posterior divisible. ....uuwe. NO | | una buena cficacia deportiva. El asiento
Luz interior Onientable. .. 31 | cnvolventlc, el yczla_lltf«;i regulablte y GIJI_PO-
ot b yo para el pie izquierdo permiten realizar
Faros regulables desde e ntrior...... NO ; i kilometros de forma eficaz y relajada.
OPCIONES: | El plt'iecio del Alfa permite hacerse con
W) : | ; un modelo tan llamativo como completo
Aure acondicionado: 225,000 ptas. Elev- I Al Rl S8 A R eI ¥, ademds, pudiendo optar al aire acondi-

cionado sin que el precio total sobrepase
casi los dos millones de pesetas.

En definitiva, el Trofeo 1.6 es uno de
esos coches con que los aficionados se
premian a la hora de elegir coche. Elec-
cién que se hace no sin pasién y viendo
mds alld de la simple herramienta en que
puede convertirse un automdvil si se di-
sefia prescindiendo de la belleza.

Juan Luis Soto
Fotos: A. Blanco 7

ALFA 75 TROFEO !

04 Fom/ 68,4, A 120 Kmvh: 'ué.‘
1A Em e Ted, A Tope: 798, (Vi
res en decibelios,

honas eléctmeos traserns: 25,736 ptas. -
Liantas de aleacidn: 84.056 ptas. Servodi- J
- reccién; 105.004 ptas, vy
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Cada semana, Diario 16 le ofrece una programacion muy completa.  le entregamos la revista Gente del Fini de Semana. Si, sobre todo,

e “ge it io ibli i ien i ente con el
- =i 4 r 65 Red de postventa 85 puntos de asis- Una programacion para todos los publicos. A gusto de todos. Con  quiere estar bien informado, durante toda la semana, cu
MAS AERODINAMICO. Los faldones, las aletas en los pasos de tencia en todo el territorio nocional,| G-

» L]
rueda y el aletin posterior, confieren un bello y deportivo aspecto, e, qﬁo sin limite de klometraje - suplementos sobre toros, deportes, negocios del automdvil, libros, programa mds completo. Los su- ’ Dlarlo 16
42 /Motor 16 = — educacion... Cada dia, un suplemento. Y los domingos, ademds, plementos diarios de Diario 16. Cadadlamé,s cErca.
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CESARE ROMITI:

Ung antrevista de
Edouard Seidler

ESARE Romiti, director gene-
ral del grupo Fiat desde hace
doce afios, ha afiadido un titulo
y una pesada responsabilidad a
su cargo, convirtiéndose, en sustitucion
de Vittorio Ghidella, en el director gene-
ral de Fiat Auto. Un afio més tarde, nos
concede en exclusiva su primera entrevis-
ta. Ante la pregunta de si se considera el
hombre adecuado para dirigir el sector
automovilistico de Fiat, dado que él es
fundamentalmente un financiero y un es-
tratega, me responde que es ante todo un
«hombre de industria» y que, por lo tanto,
guiere que se le considere como «un in-
ustrial». Cuando le menciono la lucha
palaciega de la que €l ha salido vencedor
y Ghidella perdedor y obligado a dejar la
empresa, una batalla de 1a que se dice ha
tratado sobre toda la estrategia del grupo,
Romiti responde; : :

- No se trataba tanto de un cambio de
estrategia como de establecer si el con-
Jjunto de las actividades de Fiat debfan de-
pender de la autoridad de Fiat Auto, como
queria Ghidella, o si todo este conjunto
debia supeditarse a una autoridad central,

-En fin, una lucha por el poder,

-3i asf quiere verlo. Pero desde un pun-
to de vista objetivo, nuestra sociedad
Magneti Marelli, que también vende equi-
pamientos a Renault y Peugeot, corria el
riesgo de verse frenada en su desarrollo si
dependiera de Fiat Auto.

-Sin embargo, parece que Agnelli ha-
bia apoyado a Ghidella antes de apo-
yarle a usted.

-Agnelli no ha entrado en el tema en
absoluto. Cuando Ghidella ha querido
modificar 1a organizacién del grupo, Ag-
nelli simplemente ha dicho no. Nos gusta-
ria trabajar como los fabricantes japone-
ses, que no controlan los sectores de
equipamiento de sus grupos. La estrategia
de Fiat no ha sufrido ningiin cambio y el
automdvil sigue siendo la clave de nues-
tros negocios.

-;Quiere decir que el problema prin-
cipal reside en los equipamientos?

-Totalmente. .

-Se pensaba que usted queria diversi-
ficar Fiat a parte del automévil.

-Diversificar, si, pero no fuera del auto-
mévil. Se trata de reforzar nuestra posi-
cién en todos los campos en que ya so-
mos fuertes: automdvil, camidn,
equipamientos, robética. Por otro lado, el
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VOCACION
EUROPEA |

DIRECTOR GENERAL DE FIAT

TEMPRA.
Lo altima
realizacién del
poderoso grupo es
esta berlina de tres
volumenes, hecha

al gusto euroxl.;eo.
con la cual Fiat
pretende potenciar
su presencic en el
mercado
comunitarie.

grupo dispone ya de 60 fdbricas en el ex-
tranjero, que dan empleo a mas de sesenta
mil personas. Una cuarta parte del total de
nuestra produccién se realiza fuera de Ita-
lia. La diversificacién as{ entendida es en
realidad nuestro cinturén de seguridad.

-Sin embargo, Fiat ha perdido un au-
téntico «<hombre del automoévil> como
era Ghidella y que usted no es.

-Ya le he dicho que soy un hombre de
industria. Soy un director de orquesta.

-Se comenta con frecuencia qoe en
realidad Ghidella no ha sido sustitvido
y que tarde o temprano usted tendri
que delegar en alguien.

-Fiat Auto ha modificado su organiza-
cién. La empresa ahora se estructura en
secciones, estd descentralizada y ya no
depende de un tinico hombre. En Ia cispi-
de hay un comité de siete personas que yo
presido en la actualidad.

-Considera por tanto que Fiat esta
bien dirigida...

-Si. Sélo hay un problema: 1a reduccién
que hemos realizado en el ndmero de las
jefaturas, dentro de nuestro proyecto de
calidad total, lleva evidentemente a una
modificacitn de poderes dentro de la em-
presa; esta evolucion es a veces dificil de
aceptar. ' )

-La digestion de Alfa-Romeo resulta
pesada.

-Estd resultando mejor de lo que nos
habiamos imaginado. Desde luego que la
coyuntura nos ha favorecido, junto con el
excelente patrimonio bumano que hemos
heredado. Hemos podido afiadir a la pro-
duccion especifica de Alfa algunos pro-
ductos Fiat y Lancia. El Thema estd fabri-
cdndose en Arese junto con fa gama alta
de Alfa Romeo. En Népoles hemos insta-
lado una cadena para el Lancia Y-10 y la

produccién de industriales ligeros Fiat-
PSA. Nuestras fibricas no se especializan
tanto por marcas como por productos. La
produccién estd aumentando considera-
blemente, la imagen de Alfa sigue mejo-
rando y vuelve a ganar dinero.

-Sin embargo, nunca han llegado a
diversificar claramente la personalidad
de sus distintas marcas. En realidad el
164 es mas un Lancia que un Alfa.

-Si tiene en cuenta lo que le ha costado
a Ford adciuirir Jaguar, un simplie nombre,
a Fiat no le ha salido tan caro pagar sus
propias marcas. Hemos heredado el 164.
Al final, Alfa Romeo representard las
prestaciones, Lancia el confort burgués,
Fiat la economia. La multiplicacion de
nuestras marcas, lejos de resultar una car-
ga, nos llevard a ampliar nuestra clientela.
Es el futuro. .

-;Por qué han querido también aso-

- e G oo

= _ =,
A

e Bt 5
C Gensaimi"g._ el grupo f ie
s Fiat Aute, Realizados sus estu-
dios de Economia comienza a tra- -
bajar en distintcs bancos italiomos y -
extrenjeres. Contratado mﬁ gru-
po BDP en 1947 Bega a or ge-
neral adfunto y luego director ge-
neral. En 1968 es nombrado-
administrador delegado de Alitalia,
Tirector general de la filial finan-
clera del IR, Italstad, de 1973 o 1874,
=n que entra en Fiat como respon-
sable del departamento de finan-
ciacién, planificacién y control..
Litego es nombrado admintstrador
delegado (director general) del gru--
1o en abril de 1976. Ei 8 de diciem-
‘bre de 1988, tras o marcha de Vitto-
iz Ghidella, asume las funciones
da éste funto con las de administra-
dor delegade de Fiat Auto. .. '

@ PR

-Produccién en 1989 (estimada):
2.3 millones de vehiculos. '

-Volumen de negocios en 1989
\estimado): 4,6 billones de pesetas,
3.8 billones en 1988. ;

DOCTOR.

El pasado afio la
Universidad
Autonoma de Madrid
nombrd a Cesare
Ramiti «Doctor Hono-
riz Causar,
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ciarse a las firmas también italianas In-
nocenti y Maserati? '

-La empresa no tenfa un gran futuro,
De Tomaso ha buscado apoyos. Nos ha
parecido que podriamos darle un empujén
a su negocio, en primer lugar aumentando
el volumen de su fibrica en Mildn, en se-
gundo lugar agrupando en nuestra gama
alta las marcas Maserati y Alfa Romeo,
entre las cuales se puede establecer una
sinergia,

-¢Seguirdn vendiendo modelos de la
marca Innocenti? ;Con motores
Daihatsu?

-Tanto tiempo como sea posible.

-Pricticamente controlan toda la
produccién automovilistica italiana, y
€l grupo Fiat copa el 60 por ciento del
mercado nacional. Sin embargo su pro-
blema es su debilidad relativa en Euro-
pa ;Cémo piensa solucionar esto?
~-Estamos buscando una solucién que
—nos haga menos dependientes de Italia.

Nuestro intento con Saab hubicra podido
ser una primera respuesta.

-¢Por qué ha fracasado Fiat en este
intento de acercamiento?

-Nuestra propuesta era tan interesante
para Saab como para nosetros mismos.
No podiamos llegar mds lejos y sobre to-
do no podiamos hacernos cargo -con los
ojos cerrados- de las pérdidas de Saab en
los préximos afios, sin ninguna garantia y
sin limites concretos.

-En cualquier caso, Saab no supone
un volumen muy importante.

-Eso habria representado la adquisicién
.de una marca cuya presencia es importan-
te en algunas partes de Europa y la posi-
bilidad de tener una red de concesionarios
exclusivos del «grupo Fiat». Pero confia-
mos en encontrar otras soluciones.’

-,Coémo podrin conservar el 60 por
ciento del mercado italiano después de
19937

-No creemos que sea posible. Lo que
perdamos en el mercado italiano quere-
mos compensarlo con el mercado euro-
peo. Ya estamos listos para ello, en la me-
dida en que hemos . rebajado
considerablemente nuestro punto muerto.
En este aspecto, creo que ya somos tan
buenos como los americanos. Y mejorare-
mos nuestra calidad...

-Eso, la calidad, puede resultar cara.

-M4s bien al contrario. Es la falia de

_calidad lo que a la larga, resuita caro.

-, Coémo resistira la Europa del Sur,
ahora protegida con las cuotas, a los ja-
poneses?

-Los mismos japoneses nos han dicho
que la empresa europea que mds ternen es
la nuestra. Nosotros les alcanzaremos en
lo que se refiere a calidad y fiabilidad.
Sin embargo, ellos temen no ser capaces
de tener nuestra imagina-
cidén, nuestra creativi-
dad, nuestra fantasia,
nuestro equilibrio...

-El estilo se com-
pra. Eche un vistazo
a Pininfarina, Giu-
giaro: {Trabajan pa-
ra Japon!
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wsmet  Chamos
muchisimo de menos a Seat.
El gobierno espariol no cum-
plié y nosotros teniamos pro-
blemas en Turin.»
L =—r————————ae—r

-Cierto. Los japoneses creen que los fa-
bricantes del Sur de Europa les sacarén
ventaja cuando les alcancen en el tema de
la calidad. Y los efectos de nuestra «pol{-
tica global», que ya se pueden apreciar en
los nuevos Uno y Lancia Dedra, nos con-
firman esta crencia. La principal ventaja
que los japoneses tienen en Europa es
crear empresas totalmente nuevas. Si pu-
diéramos dejar de producir el Mirafiori y
partir de cero, lo cual no pensamos hacer,
también serfamos mds eficaces.

-Los pronésticos de penetracion ja-
ponesa en Europa, hacia 1995, se sittan
entre el 18 y el 25 por ciento ;Cuil es
su prondstico?

-Afortunadamente serd mucho menor.
La CEE, que por fin ha aceptado el perio-
do de transicion, ha progresado mucho en
cuanto a incluir en la cuota general todos
los coches japoneses, sin tener en cuenta
el lugar de fabricacién.

-Fiat es el fabricante occidental con
mayor fuerza en la Europa del Este. A
sus anteriores operaciones en la URSS,
Polonia y Yugoslavia, ustedes acaban
de suscribir un nueve acuerdo de
«joint-venture» con Mosci.

-Queremos integrar todas las fibricas
del Este en nuestro sistema global, lo que
ilmplica un nivel de calidad igual para to-

os.

-;Quiere decir que piensa vender en
Europa Occidental bajo la marca Fiat,
coches fabricados-en la URSS?

-Desde luego. No es exactamente lo
mismo que con los Lada. Esta vez se trata

de una asociacién. La exportacién correrd’

a cargo de Fiat.

-¢Es éste un primer paso hacia una
nueva Europa?

-Hace falta imaginacidén para lo que su-

MASERATI. Esta empresa ha sido una de las tiltimas adquisiciones del grupo Fiat.

ceda después. Tras los acontecimientos
del Este la nocién de Europa se ha am-
pliado hasta la consideracién de «casa co-
miin curopea», lo cual abre toda una serie
de perspectivas fascinantes, pero que tam-
bién acarrea serios problemas politicos y
econdémicos. En cualquier caso, Fiat estd
bien situada ya que somos conocidos y
apreciados en el Este.

-Giovanni Agnelli ha predicho sélo
dos fabricantes en Europa para el aio
2000. Iacocca ha dicho que cuatro.

-Después de la prediccién del sefior
Agnelli, firmas como Alfa Romeo, Seat,
Jaguar y Saab han sido adquiridas por
otros grupos. Es evidente la tendencia a 1a
reduccién. Sin embargo, creo que queda-
rdn mas de dos.

-De los seis grandes, ;cudl permane-
cera?

-Desde luego, Fiat. No sé como termi-
nard todo en Francia, pero creo que los
dos fabricantes quedardn. Los alemanes
también son niimerosos.

-Ha mencionado a Seat, que fue filial
suya antes de ser adquirida por YW
JLa echan de menos?

-Muchisimo. El Gobierno espafiol no
cumplié en su momento con las promesas
de liberalizacién de precios y autoriza-
cién de medidas de reestructuracién. Y
nosotros tenfamos también nuestros pro-
pios problemas en Turin,

-Han fallado en su intento de volver a
Espaiia en lo que respecta a los camio-
nes.

Benz. La decisidn, creo, ha sido mds poli-
tica que técnica. El Gobierno alemén apo-
ya muy bien a sus empresas en el extran-
jero.

-No se ha vuelto a oir hablar de la co-
laboracién entre Chrysler y Alfa Ro-
meo en el mercado americano,

-El programa sigue su curso. Lanzare-
mos el 164 a finales de la préxima prima-
vera. No somos ambiciosos con este mo-
delo, seis a siete mil unidades para
empezar, contando con la ayuda de una
parte de los concesionarios Chrysler.

-¢,Cuiles son sus tres prioridades?

-En primer lugar, lo que denominamos
calidad global. Nuestra segunda prioridad
s nuestra expansion en la Europa Comu-
nitaria. La tercera son las personas: for-
mar directivos de calidad, saber motivar-
los, ponerles en accién.

-¢ Cudles son sus deseos hoy en dia?

-Primero que Fiat se desarrolle mucho
mds rapido en los préximos dicz afios de
lo que lo hizo durante los diez preceden-
tes. Mi segundo deseo es que el cambio
generacional de la empresa se desa-
rrolle de forma positiva
¥ que, viendo a los
mas jévenes alcanzar
la cumbre, yo pueda
retirarme. Mi tercer
deseo esta relaciona-
do con el anterior: te-
ner una vida privada
y hacer todo lo que
hasta ahora no he
podido.

-Espafia ha escogido Man y Mercedes.

Faros antiniebla y largo alcance Hella

Niebla cerrada, lluvias torrenciales, nieve, curva a la derecha y la carretera no aparece.
En estas situaciones, si no ves, no conduzcas. Por eso para verlo claro, por tu propia
seguridad, instala faros antiniebla o de largo alcance Hella.

Disefiados para integrarse en la carroceria de su coche,
realzando su estética. También con rejillas y spoilers
creados para cada modelo.

Yumbo 210




| uando llega septiembre, 1 T e
vuelve a girar el “CARRUSEL” ﬁ f; R
| Con todo lo bueno que lleva dentro. 7 : ﬁ. e 9
La direccidon de Antonio Martin Valbuena g

@ Pepe Domingo Castafio, comoy

%/La animacién de
£ .
Yitodos los domingos.

¥ Y ahora, mis. El juicio sosretamarcna de Jorge Valdano.
Aa retransmision 3t del partido local. Y ahi no queda todo.
Todo el fin de semana haciendo deporte. Desde el CARRUSE];: ’_
de baloncesto, los sibados por latarde, al resumen de f..,.: ey
““CARRUSEL” y la Citedra de Valdano, 53 X456 AL

,-="'-""‘;;,

’ ~ Todo el deporte de principio a fin, todo el fin (oo B

| “CARRUSEL DEPORTIVO’’ Le damos cien vueltas a todo o deportivo.

SE

LA RADIO.PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS




A LA GLORIA

DETALLES
ESPECIALES.
Son los detalles
que caracterizan
las cbras de
Touring, los
CQIToCeros
italicmos que -
vistieron los
mejores Pegaso.
Elegancia y
cardcter pard un
coche que mared
su época.

IENE los rasgos felinos de una
maquina de competicién, la fie-
reza de un biplaza creado para
enfrentarse con los circuitos mds
castigadores. Es el Pegaso Z-102 Spyder
Touring Competicion, el disefio mas lo-
arado del increible Wifredo Ricart, un co-
che destrozado en los entrenamientos de
[.e Mans de 1953, que ha vuelto a la vida
gracias al empefio de un equipo de artis-
tas de la mecénica capitaneado por el
americano Stephen Block. '

Es un ejemplar vnico, irrepetible, uno
de los reyes de las dltimas Mille Miglia
disputadas en Italia. Block estd orgulloso
e su coche y su emocidn llega hasta el
paroxismo cuando conduce este lujo blan-
co-nicarado por carreteras flanqueadas de
espectadores, por fanaticos capaces de
apagar el rugido del motor con sus gritos
de admiracién cuando el compresor silba
hasta el infinito, momento en que el Pega-
50 sale disparado hacia delante, al tiempo
T.IE deja en el asfalto las huellas negras
de sus ruedas maltratadas, la mejor tarjeta
de visita de una violencia desenfrenada.

LLa criatura més estremecedora de Wi-
fredo Ricart ha vuelto a la vida tras un
larguisimo proceso de reconstruccion, tris
casl ocho afios de trabajos forzados que
han transformado una chatarra deforme
en una pieza perfecta, idéntica a la pilota-
da por Juan Jover y el Principe de Meter-
nich ¢n la proeba francesa de resistencia,
un coche que era capaz de alcanzar los
231 kilémetros por hora de velocidad
punia en la recta de Les Hupadiéres, se-
giin comentan Coma-Cros y Mosquera en
su libro «Wifredo Ricart, la pasién del au-
tomavil», la obra de consulta por excelen-
cia para todo lo referente a los Z-102, la
«hiblia» de todos los «pegasistas».

La historia de ese renacimiento comen-
#3 en 1981 cuando Stephen Block com-
prid unos restos de desguace distinguidos
por una placa curiosa, la placa Pegaso con
el nimero de chasis (145, que autentifi-
caba la nobleza de un chasis que sélo tu-
v, e su momento, dos hermanos geme-
los, dos hermanos que viven todavia en
tierras espafiolas pero en condiciones bas-
tante deplorables.

El coche que Block enconitrd en tierras
americanas estaba carrozado como un
coupé, con capota dura, mientras que su
muolor, un ocho cilindros en V, habia per-
dido ¢l compresor Roots que daba su tono
energico al conjunto. La maquina de com-
peticién herida en Le Mans, destrozada
en un accidente que estuvo a punto de
costarle una pierna a su piloto, Juan Jo-
ver, se reconstruyd en Pegaso bajo una
idea mds pacifica. Para la mecdnica se
busco una solucion tranquila, un motor
atmosférico de ocho cilindros en V con
3.2 litros de cubicaje, mientras que la ca-
mmoceria, disfrazada de coupé, perdid su
agresividad primitiva. El coche recons-
truido sirvié de modelo para el catilogo
Pegaso de 1955.

Ese mismo coche pasé por otros tres
duefios més antes de llegar a Estados Uni-
dos en 1963; en ese momento sufrié la

peor afrenta de su vida, la sustitucion del p»
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motor Pegaso original, estropeado, por un
motor Ford V-8, mucho menos noble, mu-
cho més vulgar.

Esa fue la mdquina bastarda que Ste-
phen Block adquirié en 1981. La transfor-
macidn, una verdadera metamorfosis, co-
menz6 a gestarse desde aquel mismo
instante, una metamorfosis salpimentada
por detalles euriosos, comicos, claves pa-
ra entender la vuelta a los origenes de esta

miquina.
Uno de esos deta-
Iles se relaciona con
la adquisicién del
compresor volumé-
trico. El aficionadi-
s simo e insistente
PETACIO-  Block habia locali-

nes sencillas se convirtieron  zado un compresor

Roots original en su

en historias rocambolescas,  tercera visita a la
como sucedié con el compre-  factorfa barcelonesa

de la marca; el com-

sor volumétrico Roots. i i
R ccnado en Madrid y

-EN CARRERA.
La primera
aparicién publica
del Z-102, una vez
restaurado, tuve
lugar en las Mille
Miglia italianas. El
coche estuvo
siempre bajo «los
ojos de Espafia».
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ante esa contingencia el americano no du-
d6 en subirse al primer avion del «puente
aéreo» para recoger la pieza con sus pro-
pias manos, para acariciarfa.

Una operacion aparentemente sencilla
se convirtié, de golpe, en una auténtica ju-
gada rocambolesca; el taxi dcf'é a Block
en una puerta equivocada del complejo
Pegaso, de dimensiones espectaculares; el
taxi, una vez cumplida su misién, desapa-
recié con su maletin, con tedos los contra-
tos y con las referencias. Una llamada a la
policia tras encontrar la puerta exacta, so-

lucioné el problema en menos de una ho-
1a y €l «pegasista» pudo retornar a USA
con el compresor facturado como equipa-
je de mano, para no perder de vista una
pieza tan preciada.

La tarea de reconstruccién del Z-102
Spyder Touring Competicién sigunié en
distintos frentes. El motor adquirido por
este conocedor en una subasta estadouni-
dense carecia de muchas piezas funda-
mentales, elementos que debieron fabri-
carse de forma artesanal; los escapes se
conformaron en una fundicién california-
na a partir de unos planos adquiridos a la

ey

———

wropia Pegaso; Ivan Zaremba y Chuck

lathewson se encargaron del ensamblaje
de todo el conjunto; Ross Cumming y
[2avid McCharthy se enfrascaron con el
motor, obsesionados siempre con la loca-
lizacion de un carburador Weber especial
para este motor, un carburador idéntico al
montado por los monoplazas Maserati 4
LT de Gran premio; mientras Don Ni-
chols, antiguo propietario de una escude-
ria de Férmula 1, hizo un frontal perfecto,
con capd incluido, sobre la base de unos
bocetos realizados en nuestro pais por
0lro «pegasista» apasionado.

Las tareas de busqueda, de montaje,
han durado mds de ocho afios, pero el re-
sultado final es impecable, perfecto, es un
Pegaso excitante, con 286 caballos mecé-
nicos de la mejor raza, un verdadero misil
que exige manos de hierro a su piloto. Un
coche de valor incalculable, mds joven
gue €l modelo original, con detalles como
el color de su carrocerfa, un tono marfil
elegido por el propio Carlo Bianchi An-
derloni, impulsor de los talleres Touring,
el responsable de los rasgos irrepetibles
ile este Pegaso Z-102 Spyder; eleccitn
hecha trds examinar una serie de mues-
tris presentadas a su examen.

Stephen Block no ha rehecho el Pegaso
para encerrarlo tras cuatro paredes y es-
perar a que su cotizacién alcance cifras
astrondmicas, todo lo contrario, lo ha lle-
vatio al campo de batalla, a las Mille Mi-
glin de 1989, El entusiasta americano
consiguid acabar la prueba sin problemas,
toda una heroicidad si se tiene en cuenta
la fragilidad crénica de todos los Pegaso.

PURA RRZA,

El cuadro de
memdos tiene el
estilo espectacular
de las mdquinas de
competicidn. El
motor es un prodigio
mecdnico, coronado
por un fabuloso
compresor Roots..

Block se situ6 en la linea de salida de
Brescia con una sensacion especial, la
sensacion de sentirse contemplado por
«los ojos de Espaiia», y asf llegd a la me-
ta, envuelto siempre en el rugido armo-
nioso de un ocho cilindros salvaje, capaz
de deglutir, sin el menor rubor, mds de
treinta litros a los cien kilémetros, y eso
sin el compresor empefiado en soplar «ra-
yos y centellas» en un motor de carreras
que pide a gritos un pie derecho pesado.

Angel Marco
Fotos: John Lamm
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CARAVANING Q0

MENUDA CASAMOVIL

El mundo del Caravaning

ha vuelto a darse cita

en la ciudad de Barcelona,

En esta decimocuarta edicion,

. Aala fuerte presencia

~ Internacional hay que anadir

la favorable respuesta de todos

. los fabricantes

. _espanoles que también presentaron
Importantes ¢ interesantes novedades.

NTRE los fabricantes espatioles,
Roller presentaba su nueva serie
Class, unas caravanas de la clase
superior, bien equipadas y con ex-
celentes acabados en las que desiaca exte-
riormente su base mds ancha y su linea
aerodindmica. En la serie Jet, gama me-
dia, se han retocado los interiores, mien-
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tras que la Aloha, presentada en 1989
sigue invariada. Un nuevo producto es la
caravana Fiesta, dentro de las gamas més
sencillas, a la par que Roller distribuye
ahora en nuestro pafs las autocaravanas
italianas Safari,

Por parte de Moncayo cabe destacar la
presencia de tres nuevos modelos, el Vie-
na dentro de la serie Oro, el modelo Ve-
necia dentro de la serie Europa, v el 3,70
SL, el primer prototipo que dard lugar a
una nueva serie: la Joven, Este fabricante
es ahora el distribuidor exclusivo para
nuestro pafs de las autocaravanas Mobil-
vetta, lo que ademds le servird para intro-
ducir sus modelos en Italia.

Benimar presentaba la nueva integral
Europe 5.000 sobre base Peugeot, aunque
puede realizarse sobre cualquier base.
Ello ademds ha coincidido con una total

~renovacidn de coloridos e imagen y el

empleo de la energia solar para recargar
la segunda bateria,

Boos ponia mayor énfasis en las auto-
caravanas importadas que en las suyas

propias. Asf la estrella era el Arca Ameri-
ca 615, una de las mds lujosas y caras de
la muestra: seis millones y medio. Un
precioso interior, obra de Giugaro, insta-
lacion de gas para ser alimentada desde
los futuros depésitos de las gasolineras,
ducha y aseo independientes entre sf, cli-
matizacién, etc... son algunos de sus ases.
También este fabricante importa las cara-
vanas Auto-Roller y una mimiscula Plu-
ma al precio de 375.000 pesetas. La im-
portante presencia de pequefias caravanas
0 autocaravanas como pueden ser la cita-
da Pluma, las Rdpido, las Estérel o el
Bambi y el Rascal, ha sido uno de los he-
chos relevantes del salén. .

Hergo, otro de los importantes nacio-
nales, presentaba su conocida gama pero
con colores nuevos ¥ una renovacién in-
terna destacable. Catusa ponia mayor én-
fasis en la serie Canad4, vy los alicantinos
de Alucasa y Movilcasa, exponian sus
mobil-homes de cerca de once metros de
longitud. En este terreno las realizaciones
son cada vez mds numerosas y as{ se po-

dian ver los fabricados por Galaxy, Mon-
cayo, Benimar, y la lujosa Land Haus 750
TEM de Hobby.

Entre los importados destacaba Knaus
cuyo modelo Euro-Trend ha sido realiza-
do a través de una encuesta con el ADAC
alemén cuyos socios manifestaron sus de-
seos en la materia. Ello ha dado lugar a
una caravana distinta pero muy practica
con algunas innovaciones como es, por
ejemplo, la doble puerta con «recibidors
para asi, en climas frios tener un espacio
aislante. Este fabricante también exhibia
sus autocaravanas Traveller con distintas
posibilidades de motorizacién -Fiat o
Peungeot-, de coloridos, o de distribucio-
nes.

Interesante también la presencia de
Dethleffs con la serie Nomad y Newline,
ambos con un nuevo modelo, y el desta-
cable pero mintisculo modelo Bus 423 so-
bre chasis Alko.

Adria también ha hecho una importante
renovacién interior, especialmente en su
seric Optima, al tiempo que todos sus
productos ahora estdn realizados sobre
chasis Alko. Otros fabricantes como
Sterckeman, Gruau, Lord Munsterland
Eriba, Tec, Caravelair, Hobby y Burstner,
también ofrecfan novedades. En el campo
de las autocaravanas era destacable la
presencia de los productos de Laika, Au-

tostar, CI, Pilote, Rimor, Elnagh o Hymer
por no citar mis que unos cuantos.

Otro terreno a destacar es el de los re-
molques que se convierten en tienda de
campafia. En este campo la oferta es tam-
bién amplisima y los fabricantes naciona-
les y fordneos numerosisimos: Imap,
Conver 13, Combi-camp, Comanche,
King-way, Jamet, Cherokee, Randger o
Alpen-Kreuzer. Asimismo, algunos fabri-
cantes ofrecen opciones para convertir
furgonetas en autocaravanas como es el
caso de Llarmobil o Campervan.

En lo que respecta a la técnica una de
las m4s importantes novedades era la que
presentaba el mayor fabricante de chasis
para caravanas y autocaravanas, Alko,
que llevé a Barcelona el nuevo cabezal
con acoplamiento estabilizador que fun-
ciona con material de friccién en lugar de
engorrosos reenvios. También mostraba
los cubrelanzas plésticos y la rueda-joc-
key con doble velocidad de husillo. A to-
do ello hay que afiadir que se encontraban
presentes otros fabricantes, como Geplas-
metal con fuevas suspensiones fpara re-
molques ligeros, y un sinfin de fabrican-
tes de accesorios que luego son tan
importantes para disfrutar de una carava-
na o autocaravana.

Texto y fotos: J. L. Aznar

DEL LUJO A LA COMODIDAD.
Desde la Hobby Land-Haus (izda.) a la
minicaravana de Esterel (izda.crriba) o
Rapido (izda. abajo) casi todas las firmas
han estado presentes en Barcelona. Scbre
estas lineas, un interesante sistema de
energia solar con la Benimar (arriba) y un
kit para transformar una Vanette en una
autocaravana, por poco mds de un millén
de pesetas {abajo).

: a presen-
cia de los fabricantes euro-
peos ha sido importante. No-
lo es menos el esfuerzo de la

industria espafiola.
= . ]

O
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PRESTACIONES DEL CROMA

ESDE hace poco tiempo soy
D poseedor de un Fiat Croma

CHT en su versién de 90 ca-
ballos. Quisiera saber cudles son
las cifras de prestaciones reales ob-
tenidas por ustedes en la prueba de
este coche, sobre todo la acelera-
cién de 0 a 100 kilémetros, recupe-
raciones y los desarrollos del cam-
bio. También me gustaria saber a
dénde tengo que dirigirme para ob-
tener el nimero en el que se ha
probado este modelo.

Por otra parte, en la prueba a
fondo del Senator 3.0 24v (ntiimero
323) aseguraria que el grifico de
dimensiones pertenece a un Omega
¥ 110 a un Senator.

Marcos de 1a Torre
La Coruiia

R.- Los datos que usted solicita
son los siguientes: El Croma CHT
acelera de 0 a 100 kilémetros en un
tiempo de 11,8 segundos. Las recu-
peraciones del Fiat pueden califi-
carse de normales para una berlina
de sus caracteristicds y peso. Este
modelo invierte 24,2 segundos en
400 metros desde 40 kilémetros
por hora en 4 velocidad. En 5% y
en la misma velocidad y misma
distancia, emplea 26,3 segundos.
En 1.000 metros desde 40 kilome-
tros por hora en 4° emplea 41,0 se-
gundos. Circulando en 5% y a 40 ki-
lémetros hora emplea en 1.000
metros un tiempo de 45,6 segun-
dos, De 80 a 120 kilémetros hora
en 42 el Croma emplea 14,8 segun-
dos y en 5 velocidad emplea 19,6
segundos.

Los desarrollos de las cinco ve-
locidades del CHT son las signien-
tes: en 18,28 y 3% a 1.000 revolucio-
nes por minuto, los kilémetros por
hora son 8,6-14,5-23,5 respectiva-
mente. En 4% y 5% girando el motor
al mismo nimero de revoluciones
alcanza una velocidad de 33,2 y
39,8 kilémetros a la hora.

El Croma CHT se ha probado en
el nimero 164 y si usted desea ad-
quirirlo, iinicamente tiene que po-
nerse en contacto cuando lo desee
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con nuestra seccién de suscripcio-
nes.

Con respecto a su Gltima pregun-
ta hemos de manifestarle que la si-
lveta que se publicd en el niimero
32 corresponde al Senator 3.0 24
vélvulas. De todas maneras hay
que decir que el Omega v el Sena-
tor tienen las mismas dimensiones
interiores, por lo que en el caso de
que este grifico hubiese correspon-
dido al Omega tampoco se habria
producido un error.

DOBLE FILA DE CAMIONES

L motivo de mi carta, es ha-
E cer llegar a las autoridades

competentes un suceso que se
produce a diario. Se trata de las
aglomeraciones que se producen
en la plaza de Legazpi. Una. plaza
en la que circular es una aventura
hastante dificil y que se complica
alin més si se pretende acceder a
tlla por el Paseo del Molino. En es-
12 calle, los camiones estdn aparca-
dos en dos y tres filas, dejando un
tinico carril para circular, con el
consiguiente problema para los
usuarios. A mi siempre me ha sor-
prendido el que continuamente es-
ten pasando por la zona agentes de
la Policia Municipal y que todos
hagan la vista gorda ante este pro-
blema.,

Me gustarfa que mi carta sirviese
para algo, ya que por mucho que el
Ayuntamiento insista en que se van
a tomar medidas contra los con-
ductores que aparquen en doble fi-
la, despucs resulta que los camio-
nes pueden aparcar donde les
Venga en gana pese a su considera-
ble tamafio. Y es que a lo mejor
ahora los camiones molestan me-
nos que los turismos normales.

Carlos Gisbert
Madrid

C A 5 O

RACIAS CAMPSA

ACE pocas fechas, sufri el

gripaje de mi moto en la ca-

rretera de circunvalacién de
Magdrid, la M-30. Después de recu-
perarme del tremendo susto, me
planteé la posibilidad de dejar la
moto aparcada en el arcén, d];ero en
prevision de la aparicién de algu-
nos amigos de los ajeno decidi lle-
varme la moto. Lo que en principio

ﬁarecia una aventura facil y senci-
a se convirtid para mi en un au-
téntico suplicio, ya que a la altura
en que sufti la averfa no existia
ningin sitio que reuniese unas con-
diciones minimas para dejar esta-
cionada la motocicleta. Estuve an-
dando con 1a moto a cuestas mds
de dos kilémetros y cuando ya me
encontraba en la calle Arturo Soria,
vi unos anuncios de una gasolinera
que estd situada en la Avenida de
San Luis, calle que une Arturo So-
ria con Hortaleza,

Me encaminé hacia ella y des-
pués.de hablar con uno de los em-
pleados de esta estacion de servi-
cio, dejé la moto aparcada en sus
instalaciones. Luego emprendi la
dificil v engorrosa biisqueda de un
vehiculo con el que poder traspor-
tar la moto hasta el tailer. Conse-
guir este vehiculo me llevé toda la
tarde y cuando me personé de nue-
vo en la gasolinera, comprobé que
habfan puesto una valla para prote-
ger la moto y como me asegurd
otro empleado habian estado pen-
dientes de ella durante todo el
tiempo que la moto estuvo alli
aparcada.

Desde estas lineas me gustarfa
agradecer a los trabajadores de esta
gasolinera de Campsa la atencién
que me prestaron, cuidando la mo-
to en todo momento. Espero que
este comportamiento se haga ex-
tensible al resto de la red y que este
buen trato hacia mi persona sea el
resultado de la nueva campafia de
imagen que esta llevando a cabo la
firma Campsa.

Juan Luis Fernandez
Madrid

Latirade comics

-

é
Y

24 horas en lo vida de una s,;_iiﬁdnru [

Este domingo, va a saber lo que es bueno, con
Gente del fin de Semana de Diario 16.

El coleccionable «Gente de Comicr, levaa
divertir un horror.

Un ¢oleccionable con todo lo que hay que saber
sobre el arte del comic. Los géneros, los autores,

I

n asa

los personajes mas conocidos. Y ademas, en cada

nGmero, una historieta completa.
Cada domingo tiene una cita.

on<Gente de Comics, P D1AT10 16
Con «Gente de G Cada

en Diario 16.
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INTERPRESENTS EN ESPANA

L préximo dia de San Valen-
tin se pondrd en marcha en
toda Espaiia el nuevo servicio
Interpresents de perfumeria, un sis-

hidrulicos para bicicleta. Estos in-
crementan notablemente la seguri-
dad del ciclista no s6lo por aumen-
tar la potencia de la frenada sino
por la mejora que el ciclista siente
en cuanto a dosificacién y tacto. El

iiDESCAPOTA-
BLES!! Cabriclets,
«Compramos riguroso
contado», incluso
averiados, sin funcio-
nar, con documenta-

tema para realizar obsequios de un acabuds es otro de los puntos fuer- cién extraviada, «de-
unto a otro del pafs, con tan s6lo tes de este nuevo producto de altisi- : A
pdar la orden en mp?)Iiie los estable- ma calidad que por ejemplo ha con- portivosy, «alasicos, CON-ECTOR DEBATERIAS

«antiguosy», «moder-

uistado hace poco tiempo el
q p P nos», pero han de ser

SUPER RAPIDO
Campeonato del Mundo de Trialsin :

cimientos seleccionados por la red.
Un equipo espafiol de expertos en

FRENOS MAGURA

YAMOVIL

DEVIL NEW LOOK

A conocida marca francesa
de escapes Devil ha presenta-
do sus mas recientes produc-
t0s que abarcan una amplisima va-
riedad de coches y modelos. Los
nuevos productos comprenden las
salidas de escape y colectores con

1s0s tan diferentes como son la ca-
metera o la competicién y con dis-
tintas configuraciones. En efecto,
Devil ofrece escapes a partir de la
salida del colector original o sim-
plemente embellecedores finales.
De este modo se da satisfaccion a
todas las exigencias y bolsillos.

/z—'__,.z___ CINCUENTA AROS

Turini

TURINI EN GERONA

L. conocido establecimiento

barcelonés de recambios y

neumdticos Turini acaba de
abrir una nueva sede en la ciudad
catalana de Gerona. El nuevo local
estd situado concretamente en la
calle Santa Marfa 5 y 7 y ofrece a
todos los automovilistas gerunden-
ses su extensa gama de productos
para el autornévil y su inestimable
experiencia en los trabajos relati-
vos a puntos tan distintos dentro
del automévil como pueden ser la
suspensidn, los frenos, los amorti-

F;uadures y la direccién. Como en
a Ciudad Condal, Turini también
piensa incidir en el amplio sector
de automovilistas amantes del de-
porte a los cuales ofrecen las pri-
meras marcas que se pueden en-
contrar dentro de un cempetido y
amplio mercado. :

FORD CONEL DEPORTE

cidn en el

E ha celebrado recientemente
s el acto de enfrega de los pre-
mios a los mejores deportistas
espafioles del mes que concede la
firma Ford en colaboracién con la
Asociacién de la Prensa Deportiva.
En esta ocagsién los galardonados
han sido Ana Bautista como mejor
deportista del pasado mes de agosto
¥ que no pudo recoger con anteriori-
dad su premio por sus maltiples
compromisos deportivos; el golfista
José Maria Olazdbal por su actua-
mes de noviembre
y el también golfista Manuel Pifiero

como mejor dﬁmsta espanoi del
mes de diciembre. El prernio para
los tres ganadores era un cO
reloj Rolex.

58 /Motor 16

¥ ik

en Barcelona, A. Formatger

Padrosa ha celebrado su pri-
mer cincuentenatio. Esta casa co-
menzo sus actividades dentro del
entroncade mundo del automdvil
en el afio 1939. Concretamente
sus operaciones en un primer mo-
mento eran como taller y venta de
las conocidas marcas Studebaker,
Cadillac, Rolls-Royce... Luego y

E L concesionario de Citroén

con el paso del tiempo fueron cen-
trdndose en la marca francesa Ci-
troén de la que comenzaron siendo
agentes para pasar a ser después
concesionario y hasta llegar al mo-
mento actal en el que tenen die-
ciséis sub-agentes y seis puntos de
venta con sus respectivos talleres.
Todo esto incide en que Formatger
tenga una posicién predominante
dentro. del mundo Citroén de la
CiudadCondal. En la fotografia
que ilustra la presente noticia de
empresa se puede observar a dos
generaciones de Formatger con
motivo de tan jubiloso momento.
Aparecen junto al nuevo modelo
de esta firma francesa, el Citroén
XM, el fundador Alberto Format-

er acompafiado por sus hijos Al-

Tt0 ¥ Jorge.

CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

:AL CONTADO

Y AL INSTANTE!

Tels.: 260 72 74 - 269 70 15 -
269 71 01

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANE'S, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

‘Ronda General Mitre
184-186, Barcelona.
Telf.: 93/418 40 29 &
418 b0 756 6
418 48 84. Sr. Jaime.

sendvketing v comunicacin ha dise- al ser utilizado por el fabricante es- descapotables en
fiado y dgsayrro]lado este nuevo ser- pafiol Monty. Magura es importado | 3:;9”%:; e,%srgad rg?ta(;
vicio de regalos persona a persona A firma Magura ha presentado  €n 1a actualidad por la firma Euro- restgura oar Aia
que en el plazo de tres meses se or- su novisima gama de frenos pa Car. . 2 COMPRA AUTOMOVILES e Esp a]ﬁa
gamzm'ﬁ también en Francia y Bél- : ; NACIONALES sin ningﬂn compromf-
gica, so de venta para Ud.
FORMATGER: Y DE IMPORTACION Mitre Automdviles, APLICACIONES DEL PRODUCTO

COCHES, EMBARCACIONES, CARAVANAS,
AUTO-CASAS, VEHICULOS DE RECREQ, ETC.

Virgen de la Pefia, 9 - 28027 MADRID
teléf.. (91) 403 41 08 - Telex: 42409
FAX: (91) 404 74 81

~ SE VENDE

BMW M-5

ANO 89
TODAS
EXTRAS
TELEF : (968)61 31 58
61 5695

horas oficina :Antonio

ANUNCKESE " DONATQ HERGUETA

RENAULT 11 ERlIl'“
Telét DRI 3  COPA RENAULT

.2530 :)‘:, P, ) TELEF: 6913763

cuero, etc. 367 28 72
ext. 143.
FORD Sierra S 2.0i.

Rojo, .aire acondicio- = b
nado. 1.300.000 ptas. FORD SIERRA RS

B-0845-HF. Srta. j COSWORTH2000T

Mari Carmen. Telf.: f 1987

730 04 92. Horario | VELTES 188t
oficina. ; l_—;t R

S

PORSCHE 911 Tar- r?,:
ga. Rojo, alerén, aire, i : : =”-|

GARAJE T O Z A
VEHICULOS IMPORTACION

® Mercedes 300 CE, semiestreno.
* Mercedes 260 E, Full Equipe.

¢ Mercedes 230 E, seminuevo.

® Mercedes 190 E 2.6, modelo 89,
¢ Mercedes 190 2.3, aiio 89,

® Mercedes 190 E, varios.

e BMW M-3, afio §9.

* BMW 524 TD, aiio 89.

* BMW 731 i, semiestreno, Full Equipe.
s Audi 204, ailo 89.

¢ Audi 200 automiitico.

* Aundi 100 avant.

C/ Ponzano, 25. Telf.: 441 11 92 - 441 11 72, Madrid.
e

AL

" WiguEl Arseil, 55
Foldfs, JTIEI G - ATH R4 55

 EAdST A\ L RECIBIMOS SEMANALMENTE COCHES OE DIRECTIVOS OE EM.
= PRESAS ALEMANAS; CONDUCIDOS LA MAYORIA POR CHO-
FERES, CON MUY POCO USO, Y TODO 1 ANO DE GARANTIA.

ASEGURESE DE LO QUE COMPRA

s T —— e E;
h e . o '

LANCIA BETA

COUPE 2000
AleE
ACONDICIONADO,
MAGHIFICO ESTADO,

- 525.000 PTAS.
Maiianas, Carmen.

Tine.: 91/336 14 42,

MAS GARANTIZ
[ s ceocain cBidos s~ S

~ Fovsados T -

. — Con garaniiz hasta 18 meses

o~ Foncas fiasts 36 messs

- P2 o Catorn, 78, Tl S5 0- 3880 -
.~ Castellana Motor S_ A~
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DESCUBRA EL VECTRA

Descubra la atractiva sensacién de conducir al ritmo
de nuestros dias.

'OPEL VECTRA.
En versiones 4 6 5 puertas. Con el m4s bajo coeficiente

de penetracién de su categoria: tan sélo 0,29.

Con una amplia gama de motorizaciones que le permitirdn
disfrutar de hasta 150 CV de potencia.

Descubra también el Vectra 2000. Con 16 valvulas, sistema
antibloqueo ABS y traccion a las 4 ruedas.

ENTREGA IN MEDIATA

EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S.A.

P? de la Castellana, 244 .
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 73394 45/ 62

Narviez, 80-82-84
(Zona Retiro/B® Salamanca)
Tels. 57478 04-573 4849

DASAUTO

Avda. Ciudad de Barcelona, 208

Tel. 552 53 00.

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
(zona Moratalaz)

Concesionarios Oficiales

AUTOTODO, S.L.

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio XII, 1 (Plaza del Peru)
Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00
Concha Espina, 20. Tel.564 77 77

.(Junto al Santiago Bernahéu)

Juan Bravo, 70, Tel. 401 66 12
(B? Salamanca)
Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA,SA.

- Antonio de Leyva, 68 Tel. 4697913

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50
Breton de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 6,000
(juntoal 17 de Octubre).'I‘el. 21704 45

Antonio Lopez, 149
(junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores) -

Tel. 239 07 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
Tel, 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Ferndndez Caro, 9

(zona Arturo Soria, 65)

Alcald, 232 Tels. 407 04 13/ 245 97 B0
Hnos. Garcia Noblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos)

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra, Madrid-Barcelona, Km 32,500
Tels. 889 45 12 / 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente del Panque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Veldzquez, 3
(paralela al P° de La Chopera)
Tels. 653 36 55 / 653 34 43

TALLERES
PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura Km. 13,400
Tels. 61904 11 /612 14 98

Mejores por experiencia

Cos .PEL'@' =

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE, DE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA

CENTRO SUR DE

AUTOMOVILES, S A.

Ctra. de Andalucfa, Km. 44,700
Tels. 8912575/892 1126 -

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71 / 845 05 27
EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra. Las Rozas- E]Esconal Km. 0,100.
Tel. 6332799,

Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 3152
POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés Km. 3,700
Tel. 686 18 88

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, blS

Tels. 617 04 11 / 617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
(Junto gasolinera) Tel.646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda. Constitucion, 136 Tel. 6564713 |
Ronda de Poniente,4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra.de La Corufia, Km.41100 ,
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL. BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 8100
Exposion: Ramon y Cajal 20.Tel. 22 65 95

e L
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Valdernbas Motor S A,

FINANC ACION
WW. CREDIT

C Valderrbias, rs-wmrm-m 5!481]%.‘3:{:?5”“5-”]%&:&‘
ToDOS L0S MopEos D@

PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS
VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

.VISI'I'ENOSI
C/ Infanta Marfa Teresa, 10
- Tels. 583 27 26/88
Entre P* Habana y Serant

_SERMA RE

TNO maaas. aAe0E01Y

DIHEWiON QERARDD .~ -
 CORDON, N.° 1, 28017 MADRID
TELEX: 27482 - FIVEX.E

I'oioﬂpodomnbiuimm
mﬂmuyicpm

ranta

- MERCEDES 300 E, aflo 86, '
Full Equipe, 4 500 000 6 m ga

OPEL Kadett, rop, afio 87,_
. A'A, 6m. garantia 1 350000, -
. FORD Escort 1 3 GL, rojo, afio
. 88, 6 m_ garantia, 980 000 - .
TRIUMPH descapotable, afio

rantia, 1 700.000

transferido

80, Full Eque ro;o, 6m ga

PANDA Marbella,
- 88, 8 m garantia, 580000, -

~ RANGE Rover EFI, A A semly*'
... nuevo, 3.700 00C, garantla
. OPEL Monza, afio 83, Full :

A GAR 1ﬁ, S.A. Vehlculos Nacionales y de Importacin, nuevos y usados. Tenemos ef coehe que husca. ;VISITENOS'

fﬂjO. afio

Equipe, azul, seminuevo, 6 m
. garantia, 1.000 000 ptas.
BMW 628 C5l rojpo, afio 83,
Full Equipe, 6 m. garantia._
- 2500000 ptas. -
OPEL Corsa City, afio 88, 6 m :
- garantia, blanco, 625 ODOptas
PORSCHE 924, 79, azul met ,

B v ) lntanta Maria Teresa, 10. Tel.: 563 27 88!28

3 m -garantia, T 450 000 ptas .

" LANCIA Thema, 86, grafito, |

Full Equipe, 6 m garamfa

2 300 000 pias i
© GOLF GT!, seminuevo, an088
15.000 km, 1.600 000 ptas.
ROLLS Royce Siver-Spur, B4,
: blcolor,ﬁm garanﬂa ; :

MASTER CAR. Ve-
hiculos de importa-
cién. Exclusivamente
procedentes servicios
oficiales de la marca.
563 30 21.

MASTER CAR. Car-
net garantia nacional.
Minimo 1 afio piezas,
mano de obra. Servi-

cios oficiales.
256 62 22.
MASTER CAR

ijvende mésl!l Porque
ofrecemos calidad.
Mas seriedad. Por
precio justo y mejor
servicio post venta.
564 29 61.

MASTER CAR. Re-
visa 140 puntos. Por 2
maestros ingenieros
propios. 564 30 65.
MASTER CAR. Mar-
ca la diferencia. Expo-
sicion y venta: C/
Martinez lzquierdo,
66 (Parque Aveni-
das). C/ Victor de la
Serna, 8-10 (Paralela
Puerto Rico}.
256 62 22 6
563 30 21.
VOLKSWAGEN Ca-
briolet 1.303 (Escara-

iy

"

bajo}, motor 1.600.
Desde 1.100.000. Va-
rios, garantia total 6
meses. 91/611 70 43
6 471 17 6b.
ESCARABAJOS
1.303 varios, motor
1.600, uno automati-
co, desde 550.000.
Garantia total 6 me-
ses. 91/6117043 6
471 17 66.

BMW 318 i .modelo
1986, cuatro puertas,
b wvelocidades,
1.550.000. Garantia
total 6 meses.
91/611 70 43.
MERCEDES 230 E
modelo 1986. Aire, b

- velocidades, ventani-

llas eléctricas, metali-
zado, llantas, alarma,
etc. 2.950.000.
91/611 70 43.

IBENEFICIESE de la
bajada de aranceles!
Informacién completa
sobre importacion de

_toda clase de vehicu-

los nuevos y usados
procedentes de cual-
quier parte de la CEE.
Adjuntamos precios
actualizados, ejem-

Am.onlu Lopesz, 114 -

Técnica perfecta hasta el
{iltimo detalle. Se levanta
y desplaza hacia atras, mediante manivela Webasto, principal suministrador de pri-

plos y aclaramos cual-
quier duda posterior.
Conbzcalos por sblo
2.500 ptas. Import-
automocién, aparta-
do 375, Molina de Se-
gura. 30600 Murcia.
Telf.: 968/67 21 26,
oficina. Somos im-

portadores. Seriedad

absoluta.
IIHATENCION!IT Si
Ud. compré un coche
nuevo y no quiere se-
guir pagando la men-
sualidad, «se lo com-
pramos» y nos hace-
mos cargo de seguir
pagando la deuda por
Ud. Compramos el
vehiculo en cualquier
punto de Espaifia,
«maximas valoracio-
nes». Mitre Automo-
viles, Ronda General
Mitre, 184-186, Bar-
celona. 93/418 40 29
6 418 50 76 &
418 48 84. Maxima
reserva.

VENDOQ despiece
Peugeot 20b GTX ac-
cidentado, con docu-
mentacidn. Interesa-
dos llamar al telf.

958/82 13 21, horas
comidas. preguntar
Francisco Javier.
BMW M635 CSI afio
85. Motor 0 km. 1 afio
garantia. Negro ceni-
za. Full equip, recién
revisado, con factura.
Impecable. 4.700.000
ptas. 211/21 53 24.
LANCIA Delta Inte-
grale M-JZ, aire, te-
cho. 15.000 km.
2.800.00. Urge.
PARTICULAR Fiat
Tipo 16v diciembre
89. Impecable. Ex-
tras, recaros, blanco.
3.000 km. 1.800.000
pesetas. Teléfono:
952/45 20 86. Anto-
nio, noche.

URGE vender Scor-
pio 2.9 Ghia automa-
tico. 61.000 km. Afio
87. Blanco, perfecto
estado, exiras, garan-
tfa 18 meses.
2.450.000 ptas. Telf.:
373 45 17.
-SCORPIO 2.4 auto-
matico, afio 87.
60. 000 km. Negro,
aire acondicionado,
perfecto estado Ga-

rantia 18 meses.
1.850.000 ptas. Telf.:
37345 17.

ROVER 825 Sterling,
mayo 87. Full Equipe,
556.000 km. 3.000.000
pesetas. Teléfono:
91/519 27 39.

FORD Orion 1.4 CL,
20 meses, con radio-
cassette. 790.000 pe-
setas.

PORSCHE 924 S
Targa finales 86. No
impertado. Muchos
extras. Libro de man-
tenimiento sellado.
20.000 km demostra-
bles. Impecable.
2.900.000 ptas.
911/21 63 24.

VENDO despiece
Peugeot 206 GTX ac-
cidentado, con docu-
mentacion. Interesa-
dos llamar al teléfono
958/82 13 21, horas
comidas. Preguntar
Francisco Javier.
COMPRO Ferraris,
Porsches 9211 RS'73
turbo, Maseratis,
Rolls y similares. Mi-
guel Angel. Telf.:
93/422 43 18

ﬂ RALLYE MANZANARES }

28026 Madrid - Tel.: 475 47 93 - FAX: 476 80 77
AIRE FRESCO A SU MEDIDA

(~)ebasto

% AR SOVEREING 12 VHE WA 633 'S'

* (,‘lfﬂg’ "Im:‘rllmilmm £l : !-lij:?l-_nn;l:mn, o
- Hantas, eckuie Lt e :

3 350%:#1%#;1 K] e, ﬁmﬂmu'
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* 18 v, usmuuem o * 136 &y, ithuno mod

* Clumat , Hantas, ABS, ete » Aire, mrbng, ARY: llmm.elm
+ 45 O nes. Tana

» 2730 0080 ot « 5550 mes -

CARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES HASTA 24
MESES EN PIEZAS Y MANO DE OBRA TODA ESPANA

BMW T05 mnid. 83 I
& e ¢1|1|p||-w .
* Climit., ek

« 3550 6 ool 7 060 sl

Bpais
PO M 948

» 23 iy, ke
oA e akigh sileniie bt

et 7
(& 65 [ ines. | G810 B0 o)

= HMW 5200,

— — — — Y]

MERCEDES i} b
s 17 ¢y aw-m:ruddr. a8

* 58
" '375(!00_0".“.11.

I * PORSCHE 944 TURED, modelo 88,

b, ledes extras, 2.400.000 total,
» MERCEDES 191 DTESEL, modelo 88, 50.000 mes.
= AL 208 TLIREC, -d-urnu modelo, ZIJI} cv, aire, ABS, etc., 1.400
SOMOS EXIGENTES MIRQUE USTED ES NUESTRA MEJOR PUBL[C[DAB

B AN 24 gereras

AL 2w AT P

Lo

" BMW 730 ¢ 89

= 24 L, @ lmzo medeio
* Climufado, ABS, l!antas, asten- = ““* <%, Tult i

tos . tlevalutias, £t
+ 58 000 mes.
g *2 875 000 umﬂ |

- Cucm dlma. ABS, & .
: Oﬁd mes, whma mamwla.

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE

IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

12 MESES DE GARANTIA POR
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS

OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIV AS ’

POLIGONQ IND. AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA
MADRID

04F -

MERCEDES

+ Ulbme modeln
=198 vy todm exuas .
* 3550 000 total
+ 78 030 mes. Littrma masrenta

bt LR S TS

€

SOMO5 EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA MEJOR PUBLICIDAD

— —

" BMW 5M TURBS DIESEL

- Master Cor

STOK 130 o
VEHICULOS | YENDE MA$
91/256 62 22 . Porcaldad T
91/563 30 21 I s Pot seriedad

91/256 83 82 - * Por precio justo

_ Par servicio Post-ventx

Jrmm— e s & o
== i !ﬂ‘m“ .lmléfonom)zﬁaaua B i
Hermanos Garcis Noblajus, 81 o e e o aorpors

Mudrid-26037

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

iy bmamﬂmnummmn
-Att;;mﬁ iipmm,m E :mm Tantas elev  eto
2 40 106 ol _' e i at i
564 30 65
= 25| EXPOSICION
o S Y
g CIVICTOR D
[W%s[] LA SERNA, $10

Foo ACTARTAR Q.

~===—

i PRaannte OunsideD

~": damante cumplimentado, Escriba sl ;-

- taxto a miquina o en letras mayls-
¢ " culas Cada palabra on una de las
7 . casillas reservadas al sfacto. Calcu-

¢ le ol precio de su insaﬂ:lbn a rlzén !

i de 50 p por palab

. . puede anunclarse an los médulos
... especiules de 40 x40 mm, cuyo im-
pomndeﬁm pesotas. S| desaa

L]
' nambre de INREVISA-MOTOR 16.

COMPRAR O VENDER

Ruego inserten mi anuncio por palabras en el préximo mimero de

Motor 16

Nombre y apellidos ...........

Domicilio
Teléfono

meros equipos; precio instalado incluyendo persiana, 79.600 pias., IVA incluido.
w R CON LA GARANTIA DE LA DISTRIBUCION DE 4> Hella SFORT

621 Molor 16

Tel.: 691 30 41/691 34 47/691 56 86

I
I
I
|
|
|
I



" Ao km Pracio

Marca y modelo
e _ : Alpime YE Turbo g R0 AS0aD
EXPOSICION Y VENTA Mescers 41 GE 88 noU 63000

:71137_'12 =

Particular veﬁde

MERCEDES BENZ 500 SEC

aiio 85, negro, interior en cuero negro, reba-
jado de amortignadores, 245 cv, con toda la
gama de accesorios Mercedes. Ty 3

Telf.: (96) 574 45 59 Oficina.
574 80 80 Particular.
(Sr. Stefan)

Fenault #1 Tudo -

Oportunidad de parti-
cular a particular.
Nuevo a estrenar, ga-
rantia oficial. Blance,
-aire acondicionado,

'RENAULT OCASION

& 000 8o

P.° Extremadura, 549 - CUATRO VlENTOS - MADR!Q (EstaciénRFNFE) FAX: 71137 30 TALLERES: 71136 12

Ao km Precin -

Mnréa.y'modeh )

Mersdes 19323 16V B AW 30N .
.. BMW 5 TD S5 Fdl Boupe 9768 10000 4900000

Renat 5 C i

B M - EW

TALLER ELECTROMECANICO
MECANICA EN GENERAL

TALLERES

VOLVO 740 GL . Jomcres ol oo den bt St aoy
|
I
|

direccitn asistida,
ventanillas eléctricas.
Telf.: 91/734 84 06.
2.900.000.
FERRARI F-40 uni-
dad 25. 30.000.000
ptas. Admitimos cual-
quier moneda.
91/265 44 B8,
SCORPIO 2.4 Auto-
matico, afio 87.
60.000 km. Negro,
aire acondicionado,
perfecto estado. Ga-
rantia 18 meses.
1.950.000 ptas. Teif.:
373 456 17,

I_déf. 26083

PORTALEGRE

Benito Priete, 14 I
‘Derrés Metro niel) Carobandhel Bajo
1 28012 MADRIL

- Leasing mis ecordmicos

TALLERES: C/P. Vargara, 24. Tel.; 276 1937, -

il Motor Retiro

» Somos especialistas VW, AUDL -~
s Con ) Volkswagen Credit 1a financiacitn y el

EXPOSICIONES: C/Maldonado, 50.52. Tel.- 402 89 26/32.
- C/Alcals, T3, Tel.: 431 49 491431 07 2,

La Boutique del Automévil .lahponésl

Vehiculos procedentes de cambio.
TOYOTA SUPRA 3.0, Granate,
4.200.000' lll-lﬂ 870 )

TOYOTA LANDCRUISER STATIONWAGON
Diesel, Marrén, 2.800.0G0, aiio 85.

Import Japés, §.4. Exposicién, venta y tallarss:
C/ Extonls Leyva, 23. 26019 Madrid. Tel.: 469 27 25, Fax: 469 2270,

U 5 A Recamthios de Veticulos Americanos

C( o= é . TALLERES PROPIOS

Paseo de Los Dolores, s/n
Tel.: 413 85 01 MADRID

Especialistas en servicio v reparacion de cambios automaticos

C/ Huertas de Abajo, s/n.
Talef: 658 13 60
Paracuelios del Jarama (Madrid)

_sevee
BTN | | ANUNCIESE
wanessees®| ||
TOTAL GARANTIA | MOTOR 16
vesmzamea | | NORTE
- TOTAL GARANTIA
TELEFONO: {985) 569321 Tﬁ':;';‘; (::,

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS
250 vehiculos con ia mejor garantia

VE"TA del mercado. El mayor y el mejor

surtido de coches en Madrid.

COM PRA Si su coche esta en perfectas

condiciones y tiene pocos
kilbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema. ‘

Si lo va usted a cambiar por uno nuevc consiltenos.
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 . o

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID

ESTA SEMANAZ

Marca y modelo Aflo  km Precic  Marca y modelo

Seat Panda 45 Marbella B85 42000 425.000. Renault Fuege GTX 86 41.000 990.000
Seat Panda Movida 87 28000 540.000 Peugeot 205 GT 87 17.000  930.000 j
Opel Corsa 1.2 5 83 45000 ©575.000 Ford Fiesta 1.4 CLX 89 8000 990.000 §
Velkswagen Polo 8 37.000 590000 Ford Fiesta XR2 B3 21.000 990.000 }4
Mini Moke B8 7.000 670.000  Ford Qrion 1.4 CL 87 27000 990.000
Seat Ibiza Street 88 21.000 726.000 Fiat Una Turbo I.E. 86 28.000 1.075.000
Renault Supercince GTL 87 32.000 745.000 Renault 11.TSE 88 19.000 1.075.000
Opel Corsa 1.2 TR 4 p. 87 38.000 745,000 Peugeot 206 GTX 87 26.000 1.075.000
Seat Ibiza 1.5 GL 85 40.000 760.000 Renauit 11 GTD 88 18.000 1.100.000 #
Renault 11 TSE 86 43.000 785.000 Opel Corsa 1.5 Twbo D. 89 17.000 1.100.000 |1
Ford Fiesta 1.0 Trip 89 11.000 780.000 Peugeot 206 GRD A A, 87 40.000 1.100.000
Ford Escort 1.3 Ghia 86. 42,000 790.000 Ford Sierra 20 5 p. A.A. 84 56.000 1.100.000
Seat Ibiza del Sol 1.2 88 14.000 795.000 Ford Fiesta 1.4 CLX 2m. 1.000 1.126.000
Seat Malaga 1.5 GLX 86 28.000 825.000  Seat Ibiza SXI 87 19.000 1.150.000 (i
Citrosin AX 14 TZS .87 21.000 825.000 Renault 17 TXE 87 17.000 1.175.000 {§
Renault 5. GTL 5 puertas 88 18.000 845.000 Citroén BX 10 GT AA. 86 38.000 1.175.000
Renault S, GTS, E.E. 87 31.000 845.000 Ford Orion 1.6 Diesel 88 -21.000 1.225.000 |§
Alfa Romeo GTV 2.0 A /A, 82 48000 850.000  Renault 11 GTX AA. 88 13.000 1.225.000 [l
Opel Rascal T.E. (Furgonetal 89 17.000 875.000 Renault 21 GTS A A. 87 23.000 1.275.000 ||
Ford Fiesta XR2 8 36000 890.000  Opel Kadeti GSI 1.81, 86 40.100 1.280.000
Ford Fiesta 1.6 Diesel 83 13.000 880.000 Renault 21 TXE 35.000 1.325.000
Citroén AX 11 TRE 5 puertas 10.000 895.000  Renault 21 GTD 87 37.000 1.325.000
Seat Ibiza 1.5 GL Bpuertas 87 23.000  920.000 Ford Orion 1.8 Diesel 3 m. 5.000 1.375.000 ji
Renault 11 Turbo 87 14.000 90.000  Alfa Romeo 78 2.0 A.A. 87 31.000 1.475.000 |§-
Seat Ibiza 1.5 GLX 88 13.000 9/5.000 Renault 21 TXE A.A. 87 23.000 1.495.00C

S T T =

Biigen

G/ Huertas de Abajo, sin.
~ Teléf.: 658 1360
Paracuelios de! Jararma {Madrid)

€@ .s0.

MAHINDRA. DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO

— SERVICIO

TALLER
— TURBOCOMPRESORES
— KITS MOTOR

= MANTENIMIENYO
FLOTAS

— ACCESORIOS

-DESDE 1.590.000 + 12 % IVA

 ———] MOTOR PEUGEOT DIESEL
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AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, S.A. 58

ALEMANIA
Opladener Strasse, 219

4018 Monheim

Tino.: 07 48 2173 51081
Tx. 8515941 - Fax: 07 49
2173-31614

nia.

misa.

INTERLENC, S. A.*

EMPRESA HISPANO ALEMANA
OFICINAS

— Importe su automévil directamente de Alema-

— Mas de 100 vehiculos en STOCK.
— Consulte nuestros precios sin ningin compro-

— Aproveche nuestra organizacién para importar
cualquuer producto de la RFA, EE.UU o Asia. |

ESPANA
P.° de la Castellana, 268
28046 Madrid
Tino.; 314 0536 - Tx. 27245
Fax. 314 0331 .

ROVER Sterling, 1
afio. 3.500.000. Juan
Carlos. Teléfono:
91/872 80 27.

BMW 528i, llantas,
BBS, techo, asientos
térmicos, cierre, RC
Blaupunkt, garantia
por escrito. Urge ven-
der. 1.300.000 ptas.

Soryicin
Oficial

Carvan, S.A.

EQUIPO ICIPCIOIIM 'EBS,
A/R, OIIDENADDI!,

SOLAR, ECU-

EXP. y VENTA Blasco de Garay,
37-Tel. (91) 244 11 91-28015 Madrid -

TN

iiiDESCAPOTA-
BLES!!I Cabriolets
«compramos rigurosoe
contado», incluso
averiados, .sin funcio-
nar, con documenta-

- cidn extraviada, .«de-
_portivosy, «clasicosy,
" «antiguosy, «moder-

nos»; pero han de ser
descapotables en
buen o mal estado,
para restaurar o res-
taurados. Viajamos a
toda Espafia, sin nin-
gln compromiso de
venta para Ud. Mitre
Automéviles, Ronda
Mitre,
184-186, Barcelona.

Telf: 93/41840 29 6

418 50 756 418 48 84,
Sr. Jaime.

o

&waammm

Instalacién y venta de:

—Autorradios

— Alarmas

—Teléfonos movies

Especialistas en:
PIONEER |
KENWOOD
ALPINE
BECKER
PIRANHA

Tel.: 93-630 15 14

Industria, 77, SANT 80!

91/777 92 3. —TALLERES Y RECAMBIOS—
ANURCESE LUMONTE, S A.
“ PLAZA LEGAZPI, 8

LEVANTE

Teléfono:

91- 268 00 69

VENDO Corrado
G-60, color cuarzo
metalico, asientos
piet, full equip.
93/212 72 12.

VENDO Porsche 944
turbo, azul metélico,
full equip, a. acond.
93/418 66 66.

RS Turbo, Ford Es-
cort, 3 afios, 70.000
km, vent. elect.,
cierre central, asien-
tos recaro, ABS, gris
metalizado, perfecto.
1.400.000 ptas.
952/81 41 b9.

OCASION BMW
520i afic 1985. Mu-
chos extras, perfecti-
simo estado, con ga-
rantia. 1.775.000.
lelf.: 206 23 39.

TELEF. 228 44 00 MADHID

DL UL oo snqsastsnspannranesaseas 52.584 PTAS.

IN!-«T.-tL-’HH]R CAR ALARM
SERVICIO OFICIAL
CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES Y EQUIFOS

SONIDO 24 HORAS
SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

e

Avda. San Pablg, 47 - Tels.:: 6725564 6725695

COSLADA (Madrld)

ACCESORIOS Y RECAMBIOS, TODO EN COMPETICION

AUTO VILARDELL

66/ Motor 16

C/BALMES, 25. TELF.: {93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

kg/cm

_‘t:,]:];'

RS Turbo, Ford Es-
cort, 3 afios. 70.000
km, vent. elect.,
cierre central., asien-
tos Recaro, ABS, gris
metalizado. Perfecto.
1.400.000 ptas.
952/81 41 59.

VENDO Golf GTI 16
vélvulas, impecable.
8.000 km. Tino.:

FORSAL

Fabricado por

" ESTANQUEDAD TOTAL (|p 65)
EXCELENTE VISION NOCTURNA
AVISADOR ACUSTICO DE MAXIMA (°C)

KOPA ELECTRONICA, S.A.

947/37 26 79. 5/89.
Alarma. Extras.
COMPRO Simca
Rallye. Indicar estado
actual, equipo. Apar-
tado 57, Alcacer, Va-
lencia,
PARTICULAR Mer-
cedes 120 16v, full,
extras, airbas, techo,
cuero, aire y otros.

AN

AUTOALARMAS
ultrasonidos, mando
distancia, abrepuer-
tas, sirena. 3b6.000
ptas. Instalada.
Tfno.: 91/218 96 59.
ALFA 33 GV 105 cv,

-M-GN. 58.000 km.

Grafito metalizado,
aire acondicionado,
Blaupunkt, llantas
aleacién, cierre, ele-
valunas, muy cuida-
do. 850.000 ptas.
207 84 12.

OCASION BMW
520I, aftfo 1985, mu-
chos extras, perfecti-
simo estado, con ga-
rantia. 1.775.000
ptas. Telf.: 206 23 39.
PORSCHE 928-§,
vendo para despiece.
Tel.: (942) 88 37 63.
iiDESCAPOTA-
BLESI! cabriolets.
«Compramos riguro-
so contado» incluso
averiados, sin funcio-
nar, cen documenta-
cibn extraviada, «de-
portivos», «clasicosy,
«antiguos», moder-
nos, pero han de ser
descapotables en
‘buen o mal, estado

Sélo 30 segundos
para vencer

. EI sistema antideslizante mas convincente

que existe el Gtico.

* Los SPIKES-SPIDER se montan en 30 segundas.
¢ Los SPIKES-SPIDER estén homologados

on tados los paises suropeos.

" IMPORTADOR EXGLUSIVO PARA ESPANA

Turisporl

—
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SIDE FI-1200
COMANCHE

PASEAR
EN EL FUT

lo largo de varias décadas, el
sidecar cumplié la funcién de
ampliar la utilidad de ta moto
acercdndola al coche. Nadie
se planteaba evolucionar el concepto del
‘sidecar, porque en ¢l fondo representaba
un «quiero y no puedo» que no sacaba de
pobres a sus usuarios. Alld por los afios
de la postguerra, se trataba de sacar el
méximo partido a 1o poco que habia, y a
acoplar una caja de chapa a una moto lo
llamaban sidecar y permitia ampliar la
funcién utilitaria de un scooter o de cual-
quier moto. Los mds avanzados tenfan
capota de pldstico para proteger de las in-
clemencias del tiempo al pasajero, sin
darle la posibilidad de ver por donde iba;
aquel pldstico se empafiaba y la sensa-
¢i6n era de viajar entre nubes. Todo
aquello formaba parte de la odisea ingra-
ta que el hombre aceptaba con tal de po-
der desplazarse a su antojo. Incluso en el
ejército se emple6 el sidecar para sacar
competitividad bélica a una moto.

En la actualidad, casi en el umbral del
siglo veintiuno, el sidecar estd presente
en la imaginacién de muchos intrépidos
ingenieros que ven en él la posibilidad de
crear un vehiculo «snob» que llame la
atencién de quien quiera, a su vez, llamar
la atencién, o bien encontrar en el sidecar
una forma mds para matar el aburrimien-
to. Ya que cada vez es mias dificil des-
lumbrar a una «chica beautiful» cansada
de montar en poderosas motos y de apo-
yar sus importantes posaderas en los
asientos de coches igualmente importan-
tes, puede darse la casualidad de que «pi-
que» a la oferta de dar un garbeo con un
sidecar sideral. :

En esta ocasién, el ingeniero francés
Jean Claude Perrin dio rienda suelta a su
imaginacién y puso en marcha el proyec-
to Comanche; un sidecar que encierra
simplicidad mecénica y un disefio estéti-
co de iltima hora,

Como base utiliz6 la Yamaha FJ 1.200
de la que ha conservado enteramente el
chasis, la parte mecdnica, asi como la
suspension trasera. La modificacién mds
interesante consiste en la suspensién de-
lantera que, al haberse suprimido la hor-
quilla original, ha pasado a tener ahora
un brazo triangular equipado con un
amortiguador Ohlins en la parte superior
y dos asimétricos en la parte inferior.
Ambos basculan sobre los anclajes del
chasis al motor, y un tirante de reaccién
para la direccién estd conectado al buje
de la rueda delantera. En la parte poste-
rior, el side estd sujeto al chasis de la mo-

68 /Motor 16

EL PLACER DE
VIA]AR.

Si montar en moto
resulta siempre
gratificants, loes
todavia mds el
vigjar en un sidecar
como el Comanche.
Su estructura
mecdnica es sencilla
valavez
ingeniosa. Como
resultado, se ha
logrado un vehiculo
que cumple su
funcién de forma
satisfactoria,
adomado por una
gran belleza
estética.

uando
algo se
“pone de
moda, es
imposible
ararlo, Ahora le
a tocado al

sidecar,

to por medic de una estructura de acero
igualmente trianguiar, con el comple-
mento de una barra estabilizadora.

Para el sidecar, Perrin ha recurrido a la
fibra de vidrio, a la chapa de aluminio y a
un refuerzo en tubo rectangular de acero.
Todo el conjunto alcanza un peso en seco
de trescientos sesenta kilos y una longi-
tud de dos metros y veintisiete centime-
tros. La distancia desde el suelo es de
dicciséis centimetros por imperiosas ra-
zones aerodindmicas.

A la vista de estos datos, se puede de-
ducir que la nueva suspensidn con los an-
clajes y el sidecar, ticnen un peso aproxi-
mado a ciento veinte kilos.

Motor 16/ 69
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EL GRAN VACILE

abollaba Ademds aguellos side te-
nion transmision integrat v su solidez
erd fana gque con agquellas motos no
pudn ni el desierto. Por el contrario, el
sidecar ha desempeniado siempre el
papel de vehiculo bendadeso, en el
que las damas eran transportadas
para protegearlas de las inclemencias
naturales,

Siempre en la linea del confort de
marcha, se han fabricados sidecars
con oire acondicionadoe, calefaccidn,
bar v mas sofisticaciones, todas ellas
en funcidén de la extravagemeia v el
snobismo.

Como es de suponer, la faceta fol-
klériea se ha desarrollado en los Esta-
dos Unidos de America, lugar en el
gue los aficionades ol mundo chop-

er han distrazado los sidecar de la
orma mds invercsimil que se pueda
imecsgingr un suwopao.

En resumidas cuentas, el concepto
gidecar ha sido v es sindnimo de co-
modidad, aunque en nuestros dias es
el vehiculo vacilén por excelencia. En
la actualidad se construyen sidecars
de toda clase; desde los més sofistica-
dos a los puraments utilitarios.

i L primer sidecar se labricd en
Alemania en 1907, y su autor
i recurrié a tiras de madera debla-
das con vapor para su consiruceién,
gue se parecia mas a la proa de un
barce gue o un sidecar. Répidamente
la maders dejé paso a la chapa de
hierro v en algunos casos, como las
BMW y Zindapp de la Afrika Kerps,
el sidecar era mucho mds sdlido que
la moto en st. Los soldadoes alemanes,
al descender del sidecar se subian de
ple en la aleta, que il siquiera se

igual que la moto, como ocurre con otras
versiones de sidecars americanos. En
compensacion a esto, el habiticulo del
Comanche estd provisto de dos aberturas
laterales que permiten al «copiloto» col-
garse a cada lado, segiin el mas puro esti-
lo de conduccién side. Hay que tener en
cuenta también que el pasajero dispone
de dos paneles de mandos a cada lado del
habitdculo, que le permiten estar infor-
mado de las revoluciones del motor y de

UNA SOLUCION PRACTICA.

jean Claude Perrin ha optado por hacer una
suspension sencilla y nada complicada si
se quiere separar el sidecar de la moto.

! La parte estética le fue encomendada a
| Daniel Correiros, un estilista de origen
brasilefio que ha conjugado su capacidad
creativa con las exigencias mecdnicas y

canzar los ciento ochenta kilémetros por
hora con toda seguridad. Tanto es asi que
el Comanche ha pasado por los controles

de homologacidn suizos, suecos y japone- g
sélidos brazos hasta encarar al Comanche

aerodindmicas. En cuanto a esto iltimo, ses. ta velocidad a la odar por con la rueda del side en el aire al trazar ta en En resumidas cuentas, el Comanche
no estin disponibles los datos referentes Al contrario que otros sidecar, el Co- que-se estd rodan- " p las curvas a izquierda. Siempre en la fa- ¥ colocarlo en la direccidn deseada. estd hecho para disfrutar del paisaje y va-
al factor CX de aerodindmica. De todos manche es fijo en cuanto al eje vertical; do. También dispo- --encima de ceta del equilibrismo, se demuestra el  Si el logro técnico es un acierto, de este  cilar un rato, o mejor dicho, se ha pensa-
modos, la FJ 1.200 Comanche puede al- vale decir que en las curvas no inclina ne de un radiocas- los cient buen reparto de pesos del Comanche sidecar hay que elogiar sobre todo la parte  do para sentirse clasicos en la época post-
o — sette digital con dos (.)S c1enio cuando se quiere hacer un semitrompo estética, que conjuga a la perfeccién moderna, por medio de un tributo més
AT Ty altavoces de ochen- cincuenta ' para cambiar el sentido de marcha sin con la linea de la FJ 1.200. Visto de que nos brinda la tecnologfa y el ta-

El sidecar es acoplable a los modelos
Yamaha FF 1100 y 1200. Suspension de-
lantera de doble brazo independiente con
un amortignador Holins hidroneumadtico.
Suspensi6n traserz original de la moto.
Suspension del sidecar de un amortiguador
Holins lndroneumatico y barra estabiliza-
dora anclada a la moto. Freno delantero
con dos pinzas de cuatro bombines cada
una y disco de trescientos diez milimetros
de didmetro. Freno posterior origmal de la
moto. Freno del sidecar monodisco con
una pinza de dos bombines. Direcci6n in-
dependiente de la suspensién. Estructura
del sidecar en fibra de vidrio, alumimo y
armazén en fubo de seccidn rectangular de
acero, Capacidad mitenor del sidecar: 170
hitros ciibicos. Dimensiones: Peso total:
360 kg. Longitud méxima: 2.270 mm. Dis-
tancia minima desde el suelo: 160 mm.

MOTOR: Delantero Longitudinal.
Ocho cilindros en V a 90 grados. Blogue
de alumimo y culatas de aleacién de mag-
nesio. Distribucién: Cuatro drboles de le-
vas en cabeza. Cinco vibvulas por cilindro.
Ciguefial de cince apoyos. Refrigerado por
agua, Cilindiada: 4.500 centimetros cibi-
cos. Comprestén: 9,5 a 1. Potencia maxi-
ma: 300 CV a 6.600 rpm. Par méximo: 39
mkeg a 4.800 rpm. Ahmentacién: Inyeccién
electrénica (EFI). Combustible: Gasolina
95 octanos sin plomo.

TRANSMISION: Traccion a las redas
traseras. Caja de cambios manual de seis
marchas. Monodisco en seco con acciona-
miento hidraulico. Diferencial autoblocan-
te Torsen. Velocidad en 1* a 1.000 rpm:
11,2 km/h. En 2* a 1.000 rpm: 16,8 km/h.
En 3¢ 2 1.000 rpm: 23,6 km/h. En 4* a
1.000 rpm: 31,2 km/h. En 5% a 1.0600 3
40,8 km/h En 6% a 1.000 rpm: 48,9 krnHl’m

DIRECCION: Sistema: cremallera
asistida de desmaultiplicacién y dureza va-
riable. Dueccion en las ruedas posteriores.
Vueltas de volante entre topes: 2,5 vueltas,
Diametro de giro: 9,2 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos ventila-
dos. Traseros: discos ventilados. Sistemna
antiblogueo: De serie Toyota.

SUSPENSION: Delantera: Doble
tridngulo transversal con columna Mag
Pherson. Barra estabilizadora. Trasera: Do-
ble widngulo transversal con celumna Mac
Pherson. Barra estabilizadora. Amertigua-
dores de dureza variable conirolades elec-
trénicamente.

RUEDAS: Neumiticos, Delante 235/45
ZR 17. Detras 255/40 ZR 17. Llantas de
aleacion de 8x17 pulgadas delante y 9x 17

detrds.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso en
orden de marcha; 1.430 kg, Reparto de pe-
sos: 50/50. Capacidad del deposito de
combustible: 90 L.
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ta watios de poten- [1l4
cia cada uno, con kllﬂmetl‘OS por

ecualizador. El con- h'ﬂl'a €n un
fort de marcha se s1decar, e toda

ha tenido muy en .
cuenta para el pasa- UNd CXPErIENCIA,
jero, que dispone —
de un parabrisas re-

-gulable y de una capota extensible de

plastico para casos de lluvia que, una vez
utilizada, se guarda en el respaldo del
asiento. En cuanto a la capacidad del ha-
bitdculo, este sidecar tiene un espacio
calculado en ciento setenta litros cibicos,
con las paredes mullidas con tela ignifu-
ga.
Segiin las primeras pruebas pricticas
realizadas en carretera, el FJ 1.200 Co-
manche tiene un comportamiento fiable,
incluso sobre asfalto en mal estado o a
velocidad elevada, y llegado el momento
de frenar, existe un repartidor de frenada
que regula la potencia entre las dos
pinzas de cuatro bombines cada una, si-
tuadas en el disco de freno de la rueda
delantera, y el freno de una sola pinza
que hay en la rueda del sidecar.

Si el Comanche estd manejado por ma-
nos expertas y cuenta con la ayuda de un
pasajero «marchoso», que no tenga mie-
do a hacer de contrapeso, se le puede ver

maniobrar. Si se deja al margen la fanta-
sfa que acompaiia a todo motorista, cabe
decir que el Comanche es una butaca mo-
dernista capaz de rodar a ciento cincuen-
ta kilémetros por hora durante muchos
kilémetros sin problemas y con un con-
fort realmente insospechado. Es algo me-
nos comodo cuando se plantea la necesi-
dad de dar marcha atras a este sidecar; en
ese caso hay que apearse y empujar con

&y

perfil, el Comanche tiene una ar-
monia estética afilada; sin embar-
£0, a vista de pajaro y desde atras,
recuerda 1a forma hipotética de-un

platillo volante. '

lento de algunos hombres. O
Gigi Corbetta.

EN DULCE
COMPANIA.
El atractivo de
un sidecar es
algo

peculicr, Al
parecer, rodar
en él gusta
especialmente
a las mujeres.
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MONTECARLOS

! SRINZ.
El piloto madrilefio
ha llevado a caboe el
rallye més
espectacular de su
ain corta carrera. No
s6lo los medios
informativos
nacionales, sino los
europeos, han
estado pendientes,
minuto a minuto de
su duelo con Didier
Auriol. Con el
hombre de Toyota, el
campeonato del
Mundo de rallyes re-
cobra una emocion
que faltaba en estos
ultimos afics
transcurridos.

RALLYE DE MONTECARIO

DOS HOMBRES
Y UN TRIUNFO
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Esteban Delgado

Enviadn zspecial

IEMPRE resulta dificil la elec-
cién del titulo con el que encabe-
zar un articulo. En si mismo debe
ser capaz de resumir todo lo que
viene escrito a continuacién y ello en el
caso de la 58° edicidn del Rallye de Mon-
tecarlo se convierte en algo especialmente
complicado. Primero, porque hay que juz-
gar la actuacién de dos hombres como el
espafiol Carlos Sainz y el francés Didier

Auriol que han dado un espectdculo sin
igual a lo largo de cuatro intensas jorna-
das luchando segundo a segundo, esto su-
brayado, por la primera posicién. Una ba-
talla sin cuartel, en la que han dado de si
lo mejor que llevan dentro, sabiendo ser
ignalmente dos excelentes amigos y ca-
maradas fuera de- carrera. Y ello en esta
vida donde normalmente el triunfo se in-
terpone a la amistad, hay que valorarlo

especialmente. Y segundo, porque toda la
polémica que ha venido a rodear y a en-
turbiar la actuacion de estos dos hombres,
con razdn y sin ella, no debe estar nunca
por encima de lo deportivo.

Hay que hablar en primer lugar de Car-
los Sainz. No porque nos invada ningtin
sentimiento chauvinista, sino porque sen-
cillamente ha sido el mejor; y eso lo han
sabido reconocer mds alla de los Pirineos.
Si el piloto de Toyota comenzaba la etapa
comiin en segunda posicién con 14 se-
gundos de desventaja respecto a Auriol,
esta diferencia quedaba rdpidamente enju-
gada en el mitico Burzet, donde Sainz
empleaba por primera vez los neumiticos
Pirelli D4, que iban a resultar fundamen-
tales a lo largo de las siguientes jornadas,
pulverizando el récord de la prueba. El
empate entre ambos pilotos se prolongaba
en Saint Jean en Royans (por una vez sin
nieve), cediendo el piloto espafiol un sélo

segundo en el siguiente tramo. Gap y la

noche, con sus bajas temperaturas, esta-

ban cerca, complicando la eleccién de los
neumdticos. Asesorado por su equipo, pe-
ro siempte teniendo la dltima palabra,
Carlos decidia no arriesgar en Pellafol Le
Motty, montando D8 (mds duros), lo que
le costaba 11 segundos, a falta de un tra-
mo, para otta noche de reposo. Para col-
mo, el diferencial central del Toyota co-
menzo a emitir los mismos «ruiditos» que
en Finlandia, aconsejando su pronta susti-
tucién y cediendo otros cuatro segundos
al lider, antes de meterse en la cama,

Con 16 segundos a favor del piloto del
Lancia y necesitando llegar a Ménaco pa-
ra poder disponer de la media hora de
asistencia necesaria para sustituir ef dife-
rencial, todo parecfa indicar-el despegue
definitivo de Didier Auriol. Adem4s, Car-
los Sainz cometfa un error de neumdticos
en el primer tramo, Pruniéres-Savines, al
volver a montar D8, llegando a meta con
los neumaticos degradados, mientras su
compafiero Ericsson, realizaba el mismo
tiempo con las DS. Igualmente, el madri-

lefio debia tomarse las salidas de tramo
con tranquilidad, perdiendo del orden de
los 3 segundos en cada ocasién, para evi-
tar los cambios bruscos de potencia entre
los ejes delantero y posterior, amén de te-
ner prohibido el uso del freno de mano en
las horquillas,

No obstante, a pesar de todo esto y un
trompo en Sisteron-Thoard, de 36,6 kil6-
metros, Carlos sélo cedia un segundo en
este tramo, manteniendo su diferencia
con Auriol en quince escasos segundos.
La puntilla iba a venir en el tramo de Tri-
gance-Chateauvieux, momento en el que
hay que hablar, finalmente, de la renova-
da competitividad de Pirelli.

Después de finalizar su colaboracién
con Lancia en 1987, 1a marca italiana ha-
bia entrado en una fase de estancamiento
técnico. La llegada de un hombre con ga-
nas de trabajar, como el piloto espafiol,
les ha hecho recobrar su antiguo espiritu.
Los técnicos de Pirelli, ademas de las
nuevas «Winter 700» en medidas 205/50
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TRIUNFO
LANCIA,

Como se preveiq,
Lancia ha ganado
en Montecarlo, la
prucba que le es
mdas favorable.
Unda victoria no
exenta de polémi-
cd, pero incuestio-
nable. Biasion {a
la derechay), fue in- 3
capaz, sohre asfal-
to seco, de seguir
el ritmo de los es-
pecialistas Sainz
y Aurisl. Esperard
5u momento en
Portugal donde
tendrd muchos
enemigos.

il
sk

DIDIER AURIOL.
Con fama de rompe-
i coches, el francés ha
podido gl fin recon-
ciliarse con sus pa-
tronos, venciendo en
la primera carrera
del afio.

y 225/50 en llanta 16, probadas en Aus- ser montadas. De esta forma el piloto no
tria, decidfan traerse las mantas térmicas tiene por qué recorrer unos 3 kildmetros
para precalentar sus neumdticos, usadas para alcanzar la temperatura adecuada, a
ya el pasado afio por Francois Chatriot en la vez que se consigue que el neumitico
el campeonato francés. Estos calentadores se degrade menos,

permiten elevar la temperatura de la goma Al pie de la cindad fortaleza de Trian-
a 60 grados centigrados en el momento de ce, Carlos Sainz accedia a montar los D4

SABOR
AMARGO.

Bruno Saby;, piloto .
oficial de Lancia-

Si 1a salida de la etapa final era a las
18,30 a.m. delante del Casino de Monte-
carle, los 100 supervivientes no podian
Francia, coneci6 las ~ enfrentarse al primer tramo cronometrado
amarguras de la hasta cuatro horas mds tarde, al tener que
derrota. Tras seruno  ger interrumpido el Col de la Madone,
de los hombres més o ypa manifestacién de médicos inter-

® CASINO ROYALE

Sainz lograba acostarse después

de innumerables entrevistas, para
encontrar al levantarse una reclama-
cion de Toyota contra el equipo Lart
cia, por falta de fos pilomos seflados en
el turbo y admisién de aire. Este he-
cha ya habia suscitado polémica el sa-
bado antenior al rallye al encontrarse
ias comisarios técnicos que en Sestrié-
re sélo se hablan marcado con pintura
los elementos conflictivos.

Una situacion causada por ef texto
«abierto» de la reglamentacion técnica
de [a FISA, que los responsabies dei
Automovil Club de Mdnaco supleron
cortar ese mismo dia por lo sano. Y es
que el sistema aplicado en ltala [pin-

C on la mosca tras la oreja, Carlos

EN LANCIA, SE MEDITA.
Russo, Isenburg y Lombardi toman deci-
siones para frenar al Toyota de Sainz.

tura en vez de precintos de alambre y
plomoj, deja abiertas crertas dudas en
cuante a una posible manipulacion de
la brida det turbo en el Lancia.

Lo crerto es que en el equipo Landa
se hizo uso, hasta del! Ultimo caballo
de su establo, habiéndose probado
sobre e Delia integrale 16 valvulas de
Dario Cerrato en i2 etapa comih una

niteva centrahta electronica, con la

presion det turbo at maximo. Solucion
que segan el ingentero Lombard! fue
aplicada en el vehiculo de Didier Au-
nol la Gitima noche. Pero, Jpor qué a
falta de seis tramos y no desde un
principio? La verdad sdlo Ia saben los
responsables de la marca de Turin

La victoria en el Rallye de Montecar-
Io no tiene igual en cuanto a reperci-
sion publicitaria, pero dificiimente una
marca puede arriesgarse a ser cogida
«in fragantts,

Didier Aunol es y seguird siendo el
vencedor de la 58° edicion del Monte-
carlo, aungue siempre existira la duda
de si la lucha fue iQual o justa. Pero
eso, con toda seguridad, quedara en
el olvido. La postura de acudir a una
entrega de premios y no recoger los
mismos, puede hasta resultar com-
prensibie, pero lo que hace falta es
que ia FISA procure que estas situac
nes no se repitan. :

76 /Motor 16

con el apoyo de Luis Moya; sus colabora-
dores v Fiorenzo Brivio, el hombre de Pi-
relli, «metiéndole» 16 segundos a Auriol
y pasando a encabezar de nuevo el Rallye
de Montecarlo por 5 segundos a falta de
un tramo para llegar a Ménaco. En este
dltimo, Les Quatre Chemins, el piloto de
Lancia se habfa jugado el pasado afio una
cena a que lograba una ventaja sobre el
espafiol de 50 segundos, pero el prematu-
ro abandono de Sainz impidi6 saber el
vencedor. Era ésta la ocasién, con dos pi-
lotos luchando por la primera posicion.
Finalmente, eran s6lo 9 los segundos lo-
grados por Didier Auvriol, que acababa la
etapa comiin con tnicamente 4 segundos
de ventaja sobre Sainz, quien a mitad del
recorrido habia sido cronometrado igual
que el Lancia, por Fabrizio Tabaton, per-
diendo esos segundos al sufrir problemas
de frenos en los dltimos kilémetros.

Nada md4s llegar al Hotel Beach Plaza,
el espafiol tomaba un «muleto», dirigién-
dose a las montafias que rodean al princi-
pado. Mientras tanto, era sustituido el di-
ferencial central del Toyota Celica GT4,
ademds de realizarse una completa opera-
cién de mantenimiento, como sustitucion
de transmisiones y turbocompresor. Ope-
racién llevada igualmente a cabo sobre el
Lancia Delta Integrale 16 vilvulas de Di-
dier Auriol, que era dotado también de
una caja de cambios més corta y la pre-
sidn de turbo llevada al méximo, en pala-
bras del ingeniero y director deportivo de
la marca italiana, Clandio Lombardi.

Manos &) Unidas
CAMPANA CONTRA EL HAMBRE

Inférmate de la situacién actual del Tercer Mundo
Haz que se conozcan las causas de esta realidad
Coopera con tu trabajo, tu tiempo, fu dinero...

COMPARTIR

 ES HACER JUSTICIA

rdpidos, tuvo un
accidente que le
costé mds de 10
minutos de retraso.

nos. Desconcertado o no, Auriol perdia
en la primera pasada por el Col de Turini,
10 segundos respecto a Saingz, al llegar
con los neumdticos degradados a mitad
de la subida.

El piloto de Toyota recuperaba de nue-
vo la primera posicién al volver a usar los
famosos D4 precalentados. En los dos
tramos siguientes se restablecian las dife-
rencias, para llegar al tramo anterior a la
neutralizacién de Levens, con Sainz y
Auriol empatados. Sin embargo, en algo
menos de 12 kilémetros, ¢l francés logra-

Donativos:

Banco Bibae Vizcaya, Central,
Espariol de Crédite, Hispenc Americano,
Popular Espafiol, Sentander,
Cajos de Ahorros Confederadas,
en todas sus Sucursales
y en las 71 Defegaciones
do MANQS UNIDAS
Comité Ejecutivo:
Barquillo, 3B - 2.9, 28004 MADRID
Tine. (1) 410 75 00

B, 38-2.°. 25004 MACRID. Tho,[71) 4107500
¢ Nombre g
= Direccion
ice.

Prvincio
Desso e, T IHomaciin de MANOS UNIDAS
L Impraso de socio coloboredor
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NO FUE EL ANO.
Ni los Mazda (Salo-
nen en la foto) ni los
Mitsubishi han podi-
do brillar en el asfal- |
to seco. Por el con-
trario, Armin
Schworz {a la derec-
ha), llevé a cabo un
debut espectacular
en el seno del equi-
po Toyota.

TRAMO A TRAMO

tador» en el resto del mundo, Car-
los Sainz ha sumado el apodo de
«Pigjos, nombre canfiose con que se
conoce.a los gue ingresan en {a Arma-
da.Espaniofa, ' 0 o

@FPresencia de los hombres del RACC

A Lo de «Torero» en Finlandia vy aMa-

hda del mes que viene. Caso de pun-

_ lunya-Costa Brava = comenzaria

| Marcas en el 91 y 92, debiendo cam-
el rallye de Sueca no quede apeado
del Campeonato. BN :

Hotes, el de Jordi Pérez y el de «Cha-
noy Carrera . El mejor fue el gallego
Manuel Alfaro {52), seguido de josep

Alberto Ruiz _Glménez' {67)

@ Chapeau para los «ouvretirss del pi-

loto de Toyota. Jaume Vicern, Josep

-

EL VALOR DE LOS OUVREUHS

Carlos Sainz recurrio, coms e logico, aun

excelente plantel de «ouvreurs».

en la prueba monegasca ante su reva-
tuar para el mundial de 1991, ef Cata- -
puntuando para el Campeonato de

biar a finales de octubre, siempre gue

‘Masdeu {55}, Josep Guinavart. (65] ¥

. labor metddica y profesional.
- . @ Antes de la etapa final Sainz recogid

. da por [a francesa en la carrera de

. ‘ y ... @Por primera vez en 25 anos Stig
@S5oio dos abandonos entie los espa- -

Celica. S

. @EI Argentino Jorge Recaide disputa-

“Iaxi una mujer «Yo he disputado dos

Culubret, Aman Barfull, Jordi Puvill,
Jordi Sabater y Alex Brustenga, por su

de Michele Mouton el trofeo al mejor
piloto. segin la dasificacion estableci-

campeones.

@ Un piloto de excepcién abrid pista
en Montecario, Jean Alesi, con un co-
pitoto no menos famoso y odiado, el
presidente de la FISA, Balestre, Ei sufri-
aor solo aguantd un tramo. i

Blomqwvist no estard en el rallye de
Suecia. Nissan no lo autoriza a dispu-
tar fa prueba al volante de un Toyota

@Toyota no acudwd por el momento
ni a Argentina ni @ San Remao Habien-
do deshechado la opcidon de Recaide,
s rén Waldegaard y Ericsson.

@Froblemas en [2 preparcion det nue-
vo Subaru Legacy impediran al equipo
Prodrive acudir a Kenia debiendo par-
ticipar Markku Aleny dentro del equipo
Jjapanés Koseki junto a Bourne, Kir-
kland, Duncan {otro descartado de To-
yota) y HeatherHayes. "

ra siete pruebas del mundial con un
Lancia Delta Integrale 16V, grupo N,
de la escuderia italiana Top Run -

_.Aéropuerto_ de Niza al volante del
veces el Rallye de Montecarfo. Cefio

fruncida del penodista. La Mouton n
es. iChnistine Dacremorit! . !
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ba arrebatar 10 segundos al espaiiol, al
arriesgarse a utilizar los Michelin S03
contra los D8 intermedios, tallados a ma-
no, en el Toyota, opcidn defendida poste-
riormente por Sainz. Pero lo que ya poco
tuvo de normal fue que Auriol bajase su
tiempo en el Turini en 27 segundos, con
los mismos neumdticos S03 y con tempe-
raturas mds bajas, limando la diferencia
con su amigo vy rival en 13 segundos,
quien a su vez habia mejorado su propio
crono en 4 segundos en poco mis de 22
kilometros. Y asi hasta el Gltimo tramo,

. logrando el francés diferencias del orden

del segundo por kilémetro que no tenian
ninguna explicacién légica después de lo
visto en los 22 tramos anteriores.

Con 52 segunos a favor del francés ter-
minaba el duelo entre Carlos Sainz y Di-
dier Auriol, una diferencia que no refleja
en absoluto la emocidén vivida en las coa-
tro jornadas anteriores, por no decir que
resulta absolutamente injusta, indepen-
dientemente de o sucedido después. Pero
la segunda plaza de Toyota y Carlos Sainz
es mds de lo que hubiesen firmado sus
protagonistas antes de la salida y sitda a
1a marca japonesa y al piloto espafiol en
inmejorable posicidn para conseguir en
1990 sus prop0sitos, ¥ eso no hay que ol-
vidarlo.

Al igual que en Australia el pasado afio,
buena parte de la responsabilidad de las
decepcionantes prestaciones de los Lancia
hay que achacarlas a los neumdticos Mi-
chelin. A la dificultad para alcanzar una
temperatura optima, el equipo Martini se
encontré en las primeras etapas sin los
precalentadores de neumdticos de los que
si dispuso en cambio el francés Bruno
Saby. Mis tarde, Ninni Russo se vio obli-
gado a pedirlos prestados a Lancia Fran-
cia y a dirigirse a los distintos preparado-
res de los Alfa Romeo 75 en el
campeonato italiano de produccion para
disponer la dltima noche de la suficiente
cantidad de ellos. '

D E P O RTE

El equipo Martini-Lancia debié deposi-
tar su confianza en Didier Auriol, un pilo-
to muy discutido en los tltimos meses. La
actvacion del actual Campeén del Mundo
Massimo Biasion hay que calificarla de
inusual. Sus declaraciones justificdndose
al haber preparado la prueba en condicio-
nes mixtas asfalto-nieve, o que el primer
tipo de superficie no es su especialidad,
como Auriol 0 Sainz, nadie se las puede
creer, y a pesar de sus «peloteras» con los
técnicos de Michelin no le justifica frente
a sus compafieros de equipo. Entre ellos,
Bruno Saby pudo haberse unido a la lu-
cha por la primera posicién, llegando a
encontrarse a sdlo 15 segundos. Pero en
su accidente en St. Andeol, durante la eta-
pa comiin, llevindose un quitamiedos que
habian colocado después de los entrena-
mientos, destrozaba la suspensién trasera
izquierda del Lancia y le costaba casi 11
minutos bajando hasta la décima posi-
cién.

En cuande al italiano Dario Cerrato,
acababa en cuarto lugar, sin mds proble-
mas, contando esta vez con su fiel copilo-
to Giuseppe Cerri, en lugar del periodista
de la Rai 2 como el pasado afio. Confir-
mando las nuevas prestacionies de los To-
yota Celica GT4 (que tnicamante dispo-
nfan de una nueva suspensién trasera,

iirhbol de levas mds cruzado y presién de
soplado del turbo a 1,5 bares), el alemdn
de 26 afios, Armin Schwarz pudo haber
aspirado maés alld de la quinta posicon de
haberse parado a cambiar la rueda en
Burzet, coronando la llanta y perdiendo
Casi 2 minutos, demostrando no obstante
su rapidez en su primer contacto con el
vehiculo japonés. En cuanto al sueco Mi-
kacl Ericsson, que disputaba su tercer
rillye sobre asfalto, problemas de turbo y
transmisién le costaron penalizar 4 minu-
tos, compietando el éxito de Toyota en su
septima posicion.

1 milagro operado en el equipo de Co-
lonia no tuvo continuacién en el Mazda
Rallye Team Europe, dirigido Achim
Warmbold. La falta de nieve no permitié
1 Timo Salonen ni a Hannu Mikkola exhi-
birse en demasfa, perjudicando las trans-
mijsiones del pequefioc Mazda 323 4WD,
causa del abandono de Mikkola a las
puertas de Moénaco. En cuanto a Salonen,
] Campeodn del Mundo de 1985 no pudo
defender la dltima noche su sexta posi-
cidn al sufrir problemas de temperatura,

GOMAS
CALIENTES,
Pirelli primero {en la
foto) y Michelin des-
pués, tuvieron que
recurrir a los calen-
tadores de ruedas
para arafiar hasta el
ultimo segundo.

neuméticos y sobre todo, un pinchazo en
el tramo de Levens, nada mds tomar la sa-
lida, que Ie costé seis minutos al bajarse a
cambiar la rueda.

La decepcién este afio en el Montecarlo
corrid a cargo del equipo Mitsubishi. Des-
pués de sus prestaciones, tanto el afio pa-
sado sobre el mismo terreno, como sus
victorias en Finlandia y Gran Bretafia, se
esperaba mds del equipo dirigido por An-
drew Cowan. Tras reconocer no haber
perdido un sélo caballo de potencia adn
con la brida, gracias a ajustes en el escape
y la electronica, contar con nuevas sus-
pensiones y sistema de cuatro ruedas di-

.rectrices comandado electrénicamente y

haber logrado reducir el peso del Galant
VR4, no se comprende salir con un repar-
to de potencia del 50/50 en condiciones
de seco. Tanto Ari Vatanen como Keneth
Eriksson terminaron abandonando por un
problema de presién de aceite en el mo-
tor, hecho que ya se detectase en el ve-
hiculo de Penti Airikkala al final del pa-
sado Rallye del RAC britanico y que la
participacién en el Paris-Dakar de Vata-
nen y el propio Cowan, impidieron solu-
clonar a tiempo.

En cuanto al grupo N, las esperanzas de
Alain Oreille (Renault 5 GT turbo) de re-
montar sobre Jean-Paul Ayme en la etapa

comiin, se vieron cortadas por la rotura
de una junta cardan en St. Jean en Ro-
yans, que le costé dos minutos al ganador
de la copa FIA de grupo N. Durante la
etapa final, un mejor conocimiento del te-
rreno por parte del piloto de Renault y un
stock cada vez mds limitado de neumdti-
cos del hombre de Ford, deberian haber
favorecido a Oreille, sobre todo después
del abandono de Ayme, con el puente tra-
sero del Cosworth roto. Pero problemas
con la bomba de gasolina y una pequefia
salida de carretera daban el triunfo final a
Bertrand Balas (Lancia Delta Integrale 16
V), logrando el piloto de Grenoble su
cuarto triunfo de la categoria en el Rallye
de Montecarlo, aunque por los pelos, al
cubrir el ltimo tramo dnicamente con la
tercera velocidad.

La Copa de Damas recayé en la inglesa
Louise Aitken-Walker (Opel Kadett GSi)
despues de los problemas de Paola de
Martini, que abandonaba por rotura del
sisterna eléctrico del Audi 90 Quatiro. La
categoria de 2 ruedas era para el especta-
cular Frangois Delecour (Peugeot 309
GTi 1.900), logrando tiempos dignos de
consideracién. O

CLASIFICACIONES
CLASIFICACION FINAL

1% Auriol-Occelli (Lanciz Delia Integrale
16V} en 5h 56°52", 2* Sainz-Moya (Toyota Ce-
lica GT Four) a 52", 3° Biasion-Siviero (Lancia
Delta Integrale 16Vya 3" 39" 4® Cerrato-Cerri
(Lancia Delta Integrale 16V} a 7' 51".5° Sch-
warz-Wicha (Tovota Celica GT-Four) a 9' 12",
6° Saby-Grataloup (Lancia Delta Integrale
16V} a 13' 17" 7* Ericsson-Billstam {Toyota
Celica GT Four) a 19" 41". 8* Salonen-
Silander(Mazda 323 4WD) a 21' 41", 92 Dele-
conr-«Tilbers (Peugeot 309 GTi) a 21' 53" 102
Balas-Bertrand{Lancia Delta Integrale 16V,
grupo ) a 42" 00"

MUNDIAL DE MARCAS

1* Martini-Lancia : 20 punios. 2* Toyota:
17 puntos, 3* Mazda: 4 punios. 4* Peugeot: 2 |

puntos.
MUNDIAL DE PILOTOS

1* Didier Awnriol: 20 puntos Carlos Sainz:
15 puntos 3° Massimo Biasion: 12 puntos, 4°
Dario Cerrato: 10 puntos. 52 Armin Sch-
warz: § puntos

LIDERES SUCESIVOS

TC 1: Samz, Auntol y Saby; TC 2: Sams;
TC 3-4 : Auniol; TC 5: Sawnz y Aunol, TC 6 :
Aurrol; TC 7-9: Samz y Amol; TC 10-16: Au-
uol; TC 17: Samz, TC 18-19: Aunol, TC 20-
21: Samz; TC 22: Sainz v Auriol; TC 23-28:
Aurol.

bt
19 29 o 4!! 52 69
D.Awuriol. 15 5 4 1 1 —
C. Sainz. 9 8 6 3 — —
B. Sahy. 3 8 4 5 3 1
M. Biasion. 2 3 5 10 3 -2
A.Schwarz, — 3 3 1 6 4
M.Ericsson. — — 1 1 4 6
D.Cerrato. — — — 4 9 6 |
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LANCIA FULVIA

HF « FANALONE»

de la Iotocomposicién de textos que se
ha venido realizando toda la vida, es
técnicamente mds avanzado vy ofrece
una mayor calidad, pero requiere un
tiempo de adaptacién necesario para
que todo funcione perfectamente. Y ha
sido en este Hempo en el que se nos han
«colado» algunos errores que nuestros
lectores habrdan detectadoe: cifras baila-
das, erratas, eicétera. Concretamente en
el tltime numero que aparecié en el
mercado la semana pasada, en el re-
portaje del Lancia Fulvia ganador en
Montscarlo en 1972, se le denomina
erroneamente «Falacna», en vez de
«Fanalone», apodo que se le dio en su
momento porgque en la versién HE 1.6 los
faros interiores eran de superior didme-
tro.

Asimismo, en la ficha técnica del Ful-

L cambio de MOTOR'16 a Ia autoedi-  via se dice que liene un solo c’u:bol de: le-
cion nos ha jugado alguna gue otra  vas en cabeza, cuando deberia decirse

mala pasada en los Gltimos nimeros.

que es uno por cada fila de cilindros, en

Este sisterna, que sustituye el proceso  total dos.

FORD pretende hacerse con
los servicios de Didier Au-
riol, reciente vencedor del
Rallye de Montecarlo, para
que en la temporada 91 par-
ticipe en el Mundial de la es-
pecialidad con un Sierra
Cosworth 4x4.

tar con un nuevo monoplaza
de F-1 financiado por la em-
presa Glaxon. El director
tecnico es Mauro Forghieri.
El diseftador del chasis, re-
volucienario, ha sido Mario
Tollentino, antes en Dallara,
mientras gue la coordinacién
%;geral ha corrido a cargo de
[ ] ric Vecchi.

ALAIN PROST tiene inten-
cién de participar en las 24
Horas de Chamonix con un
Lancia Delta Integrale 16V.
Con la decisién del actual
campedn del mundo de For-
mula 1, esta carrera que se
disputa los dias 3 y 4 de fe-
brere va a tomar una rele-
vancia importante, no en va-
I no en ella se dardn cita un
buen ndmero de estrelias del
automovilismo.

I LAMBORGHIENI va a con-

} JOSE
PINON.

Serd uno

de los

pilotos
Opel.

PLANES DEPORTIVOS

G ENERAL Motors Esparfia ha hecho
publicos sus planes deportivos para
la temporada 90. Aunque hemos habla-
dc ya reiteradamente sobre ellos, es
buen momento para resumir los cuatro
frentes en que mostrard su actividad la
marca alemana. En el Campeonato de
Espafia de Rallyes, Borja Moratal segui-
rd participando con el Kadett 16 valvu-
las grupo A con el que en el pasado afio
89 finalizd tercero.

FIAT ha hecho fa cnlregé de

nas que han tenido un acci-
premios a los cinco primeros dente de circulacién y descan  febrero.

requisito imprescindible por
i)arte de la FISA para homo-
ogar ¢l circuito y permitir la
celebracidn de la mitica ca-
rrera. Para que este afio pue-
i ser incluida dentro del ca-
lendario, se estd construyen-
do una primera chicane y se
ha asegurado gue si no da
tiempo, en ¢l 91 estaria reali-
#ida la otra. La FISA ha aco-
cido esta iniciativa favora-
hlemente. .

DOSCAR LARRAURI ha
hatido el récord de la pista
il de Daytona durante los
test que ha realizado con mo-
tivo de Ja carrera de 24 horas
que se disputard el dia 3 de

| - -

clasificados en la competida y

animada Féormula Fiat Uno.

Los galardonados fueron Pe-
dro Martinez de la Rosa, Juan
Durdn, Fernando Diego, Javier
Diaz y Mhguel Puig clasifica-
dos en el campeonato en este
orden. . I :

TAC en sus instalaciones en la
estacidn invernal de La Moli-
na, va a dar unas clases desti-
nadas a todas aquellas perso-
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saber como podrian haberlo
evitado. Todos los interesados

ueden llamar al teléfono de
informacién de la Bstacién de
La Molina: (972) 89 20 31.

VATANEN ha llegado a un
acuerdo con Guy Frequelin,
jefe de competicién de Ci-
troén, para pilotar uno de los
prototipos que la marca france-
sa estd construyendo é)ara pat-
ticipar en raids. El debut del
equipo coincidird con el Ral-
lye de los Faraones.

JORDI TARRES se ha im-
puesio con una total antoridad
en la primera prueba del Cam-
peonato del Mundo de Trial,
disputada en Toulouse.

EL ACO, organizador de las
24 Horas de Le Mans, en un
comunicado ha afirmado que
consiruita dos chicanes en la
famosa recta de Hunaudiéres,

COLONI ha roto su precon-
trato con Johnny Herbert y
ha fichado a Bernard Ga-
chot, piloto que ¢l afio pasa-
do corrié con Onix. Herbert
por su parte ha sido fichado
por Lotus para ejercer como
piloto de pruebas.

BALESTRE en una reunitn
que ha celebrado reciente-
mente ha declarade gue §l
nunea tuvo intencion de qui-
tarle la superlicencia a Sen-
na y que todo son invencio-
nes de la prensa.

CUENCA serd donde efec-
tuaran sus selecciones finales
los organizadores holande-
ses, canarios, alemanes y
rusos del Camel Trophy,
mientras que la peninsula,
que ya ha iniciado las selec-
ciones regionales celebrard
la final en Marruecos.

===

. — et

El mismo piloto debutard en el Cam-
peonato de Tierrq, con un Vectra 4x4 2.0
16v turbo de 400 caballos, que estd sien-
do preparado a toda prisa en Gran Bre-
tafia v que debutard el 24 de marzo.

Dos Opel Corsa grupo A de’150 cabe-
llos de potencia participarén como semi-
oficiales en las 11 pruebas del’ Campeo-
nato de Espafia, el madrilefio José Pi-
fién, de 28 afies v patrocinado por
Scania y ¢l castellonense Luiz Climent,
de 24 afos, con la colaboracién de Fina-
Imersd.

El equipo Scania participard con un
segundo coche, conducide por Donato
Hergueta, a titulo absolutomente priva-
do. En los islas Canarias, se reedite la
Chadllenge Opel, que comprende 8 ral-
lyes en cuatro de las islas.

En circuito, Victor Lépez serd ayudado
para que pueda disputar el Campeona-
to Europeo de Férmula Opsl-Lotus v al-
guna de las pruebas de los campeona-
tos nacionales alemdn v britdnico.

PIRELLI

PREMIO A SUS PILOTOS

L A marca de neumdticos italiana ha
premiado a los pilotos que ham parti-
cipado con éxito en distintas especicli-
dades utilizando sus gomas. Los galar-
donados en Férmula | fueron entre
otros De Cesaris, Martini vy Modena. En
rallyes unos de los premiades fueron
Bassas-Rodriguez por su Campeonato
de Espafia. También estuvieron presen-
tes todos los pilotos de F-1 patrocinados
por Pirelli y entre ellos Luis Pérez, Sala.

MOTOCICLISMO

CAMBIO DE FECHAS

L A FIM al no autorizar el G.P. de Espa-

fia en el circuito dei Jarama y dispu-
tarse en Jerez ha cambiado la fecha de
la prueba espafiola, en vez de disputar-
se el 6 de mayo pasa a celebrarse el 13
de ese mismo mes. La carrera de Brasil,
definitivamente se disputard en el cir-
cuito de Inter Lagos. La Federacién Aus-
traliona por su parte no ha aceptade la
decision de la FIM de celebrar la carre-
ra en Sidney v sélo aceptard si se corre
en Phiilips Island.

IMCASANOVAS

LUIS PEREZ
SALA.

El pilotc espafiol
saluda a
Emmanuelle Pirro
en la entrega de
trofeos
organizada por
Pirelli para
premiar el
esfuerzo de sus
pilotos.

LOS CINCO RECORDS
DE CARLOS SAINZ

I Montecarlo 90 corond un nuevo idolo del de-

porte espafiol. Se llama Sainz y en Francia la
Prensa le lanza piropos de este calibre: «El Rey Car-
los, el Grande de Espafia» (Le Figaro).

Tiene la inteligencia de Sito Pons, el amor pro-
pio de Perico Delgado, la bravura de Crivillé, la
clase de Severiano Ballesteros y la seriedad de
Epi. A sus 27 afios, estd en el trampolin de la fama,
en el podium de [os éxitos y en la trayectoria ideal
de una carrera deportiva imparable. Sdio e falta ser
campeon def Mundo y por primera vez en su vida,
ve la meta a corto plazo.

A estas alturas, poco importa ya una reclamacion
de Toyota que no prosperara. Ni tampoco nadie se
acuerda de que brilld en el primer Montecarlo de
toda la historia que se disputa sin nieve de principio
a fin. Lo que cuenta, lo que nos ilusiona, es que es-
tamos ante el mejor piloto del mundo de
rafllyes del momento. Y e que no se lo crea, du-
de o desconfie, que preste mucha atenciéon a los
cinco récords personales de Carlos Sainz.

1° CUATRO PODIUMS CONSECUTIVOS.- En
Mantecarlo se quedé a 52 segundos de la gloria y
en el RAC britanico vio escapar también el triunfo
en fa Ultima etapa. Sin embargo, el mérito es que
en las. cuatro Gltimas pruebas del Mundial 89/90
(Mil Lagos, Sanremo, RAC y Montecarlo) ha sido el
Unico piloto que ha logrado cuatro podiums conse-
cutivos.

2° NUMERO UNO DE TOYOTA.- Los japone-
ses estdn entusiasmados con &, Es tan inteligente
como rapido, serio y a la vez profesional. Tras la
marcha de Kankkunen es el numero uno de la escu-
derla, capaz de rivalizar con los Lancia con un ve- ||
hiculo mds pesado y menos potente,

3° MEJOR CLASIFICACION ESPANOLA.- Ha-
cia 13 afics {en 1977) que Antonio Zaninj fuera ter-
cero en la prueba monegasca, con un Seat 124 y
con Salvador Cafellas pisdndole los talones. Sainz
no solo ha mejorado de calle aquellos resultados, si-
no gue incluso ha rodado lider. Otro récord perso-
nal.

4° EL TERROR DE LANCIA.- E! mejor elogio
que hacen de Carlos sus rivaies es que marcha bien
en todos los terrenocs. Se ha convertido en la «bestia
negra» de Lancia, donde «el Matador» impone res-
peto y temor. Un solo dato: Biasion quedé a dos mi-
nutos y medio de nuestrc compatriota y en Lancia
ya estan preocupados por lo que pueda pasar en el
Rallye de Portugal.

5° RECORD SIMBOLICO.- La ceremonia de en-
trega de premios fue fria. Teyota, en senal de pro-
testa porque su reclamacion no prospero, permitio
que sus pilotos recogierzn los trofecs, pero acto se-
guido, los devolvieron a la organizacion hasta gue
la FIA dicte sentencia en tornc a la apelacion. De
este modo, Sainz batié otro récord. Sélo tuvo 20 se-
gundos en sus manos el trofec de segundo clasifi-
cado.

Carlos Sainz no vencio, pero estos cinco récords
no se los quita nadie.
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..:.LONALZ
argos-Lerma,

N-II, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-III, Arganda-
Tarancon.

N-1V, Tembleque-
Pto. Lapice-
Manzanares. Provincia
de Jaen. Provincia de
Cérdoba.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.

@RED
SECUNDARIA:
N-301, Murcia-
Cartagena. La Gineta-
Albacete.

N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche. Estepona-
Torremolinos.

N-430, Almansa-
Alcudia.

N-620, Burgos-Magaz.
A-630, Campomanes-
Oviedo.

E-70, Laredo-Castro
Urdiales,

Teléfone de informacidn
de Tele-ruta:
(91) 441 72 22

tRCA DE LAS ESTRELLAS

Dentro de su programa dedicado al
mundo del motor, Jests Alvarez entre-
vistard a Carlos Sainz, quien comentarda
sus incidencias en el rallye de Monts-
carlo.

Martes 30 de enerc, TVE-2, 19.30
STOP

Televisién Espaficla inicia un nueve
programa semandal, que bajo la direc-
cion de José Lapefia, fratard temas rela-
cionados con el trdfico y la seguridad
vial. Su primer pregrama, «Seguridad
en marchar, contard con la presencia
de Miguel Maria Mufioz, Director Gene-
ral de Trafico, que intentard concienciar
a conductores v peatenes sobre los peli-
gros gue conlleva el desconocimiento
del cédigo de la circulacion..

A partir del viernes 2 de febrero.

TVE-2, 15,25 h. duracién 30 minutos.

DEPORTES

DE CARRERAS
El Rallve de_Suecia, prueba puntua-

ble para el Campeonato del Mundo (so-
lo pilotos), se celebrard en el mes de fe-
brero los dias 9y 13.

Del 14 al 18 de febrero, tendrd lugar
el Rallye Cgsta Brava, puntuable con
mdximo coeficiente, en el Campeonato
de Eurcpa de Rallyes y Campeenato de

Los veiu'culn; meiricuiades anies del ano 1983

tendré&

73316
A080F
7904-AH
2174H
8278-C
9253H
99552
4251FZ
3150+
2894F
96670
2600-L
2660-C
1185
1689
8906:X
14050
25407

Alava
Albacete
Alicante
Almeria
Aviia
Badajoz
Baleares
Barcelona
Burgos
Céceres
Gidez
Castellon
Ceuta

C Real
Cbrdoba
Coruiz La
Cuenca
Gerona
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n que
diciembre de 1990

asar la ITV, antes del 31 de

6725
4404C
45621
6617
23+
0515H
0698K
8451-)
1973F
73376
48025
8645V
561378
93477
3904N
3503-G

Oviedo
Palencia
Paimas Las
Portevedra
Satamanca
§ Cruz Tef -
Santander
Segowia
Sggma
Soriz
Trragona
Terviel
Tolede
Valenoia
Valladabd
Vizcaya
Zamora
Zaragoza

12TAC
56620
75094
00431
7696
58665
33241
9328C
6449-AC
1226:C
411N
8920C
6180H
372684
7321%
0556AF
1074D
98175

Granada
Guadalajara
Guiplizcod
Hueia
Hues¢a
Jaén

Ledn
L&rda
Logrona
lugo
Madrd
Malaga
Melia
Murcia
Navana
Qrense

SALON DE LAS DOS RUEDAS

L a feria de muestras de Valencia, cele-
brard enire los dias 31 de enero y 4
de febrero, el salén de la motecicleta,
bicicleta y accesorio. En esta, su segun-
da edicién, contard con la presencia de
mds de ciento cincuenta expositores, re-
presentantes de las principales firmas
mundiales del sector moteciclista.

Estén previstas paralelamente a esta
feria, diversas actividades de tipo de-
pertivo que tendran como protagonista
a la moto; entre ellas destaca una con-
centraciéon de motos, entre los dias 2 y 4
de febrero v la prueba «Supercross», en
la matana del 3 de febrere, en la que
tomardn parte las figuras mds relevan-
tes de esta especialidad.

Feria: Salén 2 Ruedas
Organiza:Feria Muestrario
Internaciongl

Horario: De 10:00 o 20:00 horgs
Precio entrada: 1.000 Pesetas.

A LEER TOCAN E

PONERSE AL DIA ENFORMULA 1

P aolo D’Alessc hace en este libro un
rapido recorrido por la historia de la
Férmula 1, desde que en 1976, Renault
introdujo en este tipo de competicién un
motor turbo. Ceon la llegada del turko
comenzaba una nueva era dentre del
campeonato. Fl libro describe, con la
ayuda de fotografias de Ercole Colom-
be y nimerosos dibujos técnicos, tanto
los aspectos humanos
como mecdanicos de
la méxima expresién
del automovilismo

. '.r :'. Ly
deportivo.
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Titulo: Formula 1 v
Turbo

Autor: Paolo D'Alesso
Ldite: Giorgio Nada
Editore

Precig; 15.125 pese-

las

Distribuye en Madrid:
Marcello Tberia.
Tel.(91) 464 78 25

En Barcelona: Liber

Eurcpa. Tel. (83) 755
1544
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TELEFONOS
POR STACASO

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900) 1235 05

CAMPSA
Tel, (500} 15 25 35

AYUDA EN
CARRETERRA
Tel. (9137421213

ADA
Tel. (91) 450 [0 00

AHSA
Tel. (91)441 71 17

DYA
Tel. (91) 437 80 00

EUROPE
ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25

MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44

RACE
Tel. (91) 593 33 33

MARCAS

ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 40 11

AUDI
Tel. (900) 11 22 22
BMW

Tel. (900) 10 04 82
CITROEN

Tel. (91) 450 11 11
FIAT

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel. (91) 336 91 66
LANCIA -

Tel. (91) 450 13 50
MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77
OPEL

Tel. (91) 556 13 38
PEUGEQT-TALBOT
Tel. (91) 456 39 99
RENAULT

Tel. (91) 456 39 99
SEAT

Tel. (900) 11 22 22
VOLKSWAGEN
Tel. (900} 11 22 22

e FORMULA
SE TURBO
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-
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Ceordina Lourdes Bravo
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