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Lanzamos el Corrado G60.

Las antiguas ideas de cémo ha de ser un
automavil deportivo ya se han quedadc en la
cuneta definitivamente. Con el nuevo motor
equipado con G-Ladeir® {compresor G 60),
Volkswagen toma la delantera en sistemas
c_!e sobrealimentacion. Por fin se ha consegui-
do un compresor que actla desde el ralenti.
Asi se logran rendimientos de hasta 160 CV.
con una seguridad y una economia hasta aho-
radesconocidas.

Innovaciones cemo la de ser el deportivo
que mejores niveles de estabilidad consigue

QO Qracias a su traccidn delantera y sus

{ﬁ cojinetes traseros correctores de via.
‘Innovaciones come su disefio aerodi-
VYollewogen NAMICO gue culmina en su alerén

posterior que se levanla automaticamente a
partirde los 120 km/h.

Innovaciones en el espacio interior hasta
conseguir la comodidad de un turismo. Ade-
mas aire acondicionado de serie.

Ya estd en los concesionarios Volks-
wagen/Audi de Espana. Suba a bordo. Des-
cubrira el mas alto exponente en conduccidn
deportiva.

Corrado G 60
Motor G-Lader®{G 60)
Potencia maxima CV/r.p.m. -160/5.600
ParmaximoNmirpm.______.  225/4.000
Aceleracién 0-B0Km/Ah/0-100KmMist_ 57/8,3
Velocidad méaxima {Km/h) _ 225
Frenos Servofreno con ABS

Equipamiento de serie: Motor con G-Lader®. Llantas de
aleacian ligera 6 J x 15, con neumaticos 185/66 VA 15.
Spoiler posterior de reguiacion automatica (en funcidn
de la velocidad) en color del coche. Spoiler anterior
negro. Volante deportivo forrado en cuero. Elevalunas
eléctrico. Cierre centralizado. Computadora de a bor-

" do. Aire acondicionado. Faros antiniebla. Sistema ABS.

Direccidn asistida. Retrovisores exteriores eléctricos/
térmicos. Asientos delanteros deportivos (el del con-
ductor regulable en altura). Preinstalacion estéreo con
4 altavoces.

Equipamiento opcional: Sistema antideslizante EDS.
Techo corredizo eléctrico. Regulacidn eléctrica del al-
cance de los faros. Asientos delanteros calentables.
Volante regulable en altura. Tapiceria de cuero. Pintura
metalizada. Tempamat [sistema regulacién de veloci-
dad).

VOLKSWAGEN

TANDEM DDP NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

Precio para Canarias, Centa y Melilla: 300 ptas., sin IVA. Gastos de
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TILIZACION obligatoria del cinturén de
seguridad en ciudad para los automovilis-
tas y del casco para los motociclistas,
obviando las actuales excepciones, son
algunos de los aspectos positivos que ofrecerd el

futuro Cédigo de la Circulacién.

El anteproyecto de la Ley sobre Tréfico y Segu-
ridad Vial, que acaba de elaborar el Ministerio del
Interior, viene a definir una serie de aspectos o

normativas que se manifestardn en el préximo

Cédigo. La oportunidad. de
esta Ley es indiscutible en
puntos como los citados 0 en
el relativo a la conduccién
bajo los efectos de alguna
droga, si bien las sanciones
por conducir en estado de
embriaguez no sufrirdan
alteracidn, ni tampoco los
indices de alcohol en la san-
gre que determinan la gra- =
vedad de la falta cometida. En este sentido, la Ley
deberia ser més rigurosa y no estd de mas recor-
dar que en Madrid, en el mes de diciembre, el 22
r ciento de los conductores implicados en acci-
entes graves dieron positivo en los controles de
alcoholemia efectuados por la Policia Municipal.
Con el alcohol no hay problemas de apreciacion.
Los alcoholimetros expresan unos valores objeti-
vos. Por muchas eses que vaya haciendo una per-
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-sona, se sabe si el alcohol es la causa. Y esto viene

a cuento de que la gravedad de las sanciones,
cuya cuantia se incrementa, estd determinada
por el agente que la impone. Los errores de apre-
ciacién que se dan en infinidad de circunstancias,
pueden repercutir en lo justificado o no de la san-
cién. Las 50.000 pesetas de una falta grave o las
100.000 de una muy grave, dependeran del agen-
te sancionador. Las 250.000 pesetas se reservan
para casos concretos como el llevar un coche sin
: permiso de conducir.
Entramos también con el
futuro Cédigo en las limita-
ciones de velocidad que regi-
ran en las carreteras espa-
fiolas, un particular sobre el
que el Ministerio de Obras
Publicas y Urbanismo se ha
pronunciado en el sentido de
adoptar una normativa
¢ homologable a las de otros
paises europeos, lo que de paso nos hace rozar por
enésima vez el que la competencia del trafico en
nuestro pafs dependa del Ministerio del Interior y
no del de Obras Pubicas, Transportes o el supues-
to de Infraestructura. Pues bien, en velocidad, las
maximas que se permitirdn en Espafia serian de
120 kilémetros por hora en autovia y 130 en auto-
pista. La suerte estd ya echada.
Alberto Mallo
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En voz baja

#® El boicot de TVE a la informacién so-
bre el Paris-Dakar ha dejado sin emitir un
reportaje filmado en Agadez en el pasado
diciembre cuyo coste superaba los cuatro
millones de pesetas. Hasta la ciudad nige-
riana s¢ habia desplazado un equipo de

TVE para entrevistar, entre otros, a Ma-

nou Dayak, el tuareg que se encarga de re-
coger todas los restos mecdnicos abando-
nados en el desierto.

® Una version invernal del Tbiza se pre-
para para los proximos dias. Se trata del
Ibiza «Slalom», decorado en blanco y con
ngumdticos de contacto. Mecdnicamente
equipa el motor inyeccién del SXi y utili-
za la carrocerfa de tres puertas ya conoci-
da, con todos sus elementos aerodindmi-
cos.

@ La red comercial de Fiat-Lancia en
Espaiia estd favorablemente sorprendida
por la acogida al nuevo Lancia Dedra. En

s6lo un mes de ventas y con muy poco
lanzamiento publicitario, se ha consegui-
do una cartera de pedidos de mds de tres
meses. Los responsables comerciales de
Fiat Auto intentan conseguir de Talia més
unidades para reducir esta demora.

@ Después del verano se iniciard la co-
mercializacién del nuevo Metro, que
abandona, entre otras cosas, la denomina-
cién Austin para pasar a Rover. El vetera-
nisimo motor del Mini al fin es sustituido
por la nueva generacién de motores K de
arbol de levas en cabeza, utilizada en las
nuevas series 200 y 400. Las cilindradas
serdn de 1,1 y 1.4 litros, con potencias en-
tre los 60 y 75 caballos. Para antes de fi-
nal de afio se habla de una culata de 16
vélvulas, que alcanzard los 115 caballos,
en un escalén intermedio al futuro turbo
de 135 caballos. L.os Metro serdn, casi
con segwidad, uno de los dltimos mode-
los anténticamente britdnicos.

VIVA EL CASCO

oMo
LOS CAMPEONES

ACABA de presentarse en
Barcelona la campafia de
incentivacién del uso del cas-
co entre los motociclistas, una
campafia promovida por la
Generalitat de Catalufia. To-
dos los pilotos de alto nivel
han quetido contribuir con su
presencia. Sito Pons, Juan
Garriga y Alex Crivillé se en-
cargaran al final del esfuerzo
publicitario reflejado en
anuncios televisivos, cufias
radiofénicas, folletos y la par-
ticipacién espectacular de 120
voluntarios que circulardn du-
rante todo el dia con unos
cascos enormes sobre sus ca-
bezas. El nimero de acciden-
tes saldados con traumatismo
craneal estd alcanzando cotas
verdaderamente preocupantes
entre los jovenes.
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CEREBRO NIPON

UAN Echevarria, presi-

dente de Nissan Motor
Ibérica, acaba de hacer piibli-
co el nombramiento de Ki-
yoshi Sekiguchi como geren-
te industrial de la compafiia.
La trayectoria profesional del
nuevo elemento de la firma
espafiola se ha consolidado
en Nissan Japon y en Nissan
Méjico antes de llegar a Eu-
ropa como gerente de opera-
ciones de ventas y produc-
cién. Dentro del capitulo de
noticias Nissan hay que resal-
tar la marcha imparable de

uno de los concesionarios
madrilefios de la marca, Otay-
sa, que en el Gltimo mes ha
conseguido la venta de 360

unidades, la mejor marca ja-
més lograda por un concesio-
nario nip6n en la capital espa-
fiola. La ascension nipona es
un hecho imparable, con un
future halagiiefio.

SEAT

EL INI VENDE
TODO A VW

L Instituto Nacional de

Industria va a vender a fi-
nales de este afio su participa-
cién del 24,6 por ciento del
capital en Seat a la multina-
cional germana Volkswagen.
De esta forma, VW, que ten-
dri que desembolsar unos
20.000 millones de pesetas,
se quedard con el 99.99 por
ciento de Seat. El resto estard
en manos de accionistas no
localizados, segin ha mani-
festado el presidente de la
compatfiia, Juan Antonio Diaz
Alvarez. Por otra parte, la
facturacion total del grupo
Seat durante el pasado afio
ascendié a 490.000 millones
de pesetas, lo que representa
un aumento del 20 por c¢iento

309 LOOK

ALGO ESPECIAL

AS series especiales si-
guen apareciendo por
agui y por alld y el nuevo
309 Look se inscribe en esa
linea. Su . precio - final,
1.470.000 pesetas parece

modelo basado en el 309

clusivos de carroceria, blan-
co meije, gris plata y gris
magnuimn; por su retrovisor
en el lado derecho; por sus

bastante sugestivo para un -

GL Profil, un coche que se =
diferencia por: sus tonos ex- .

embellecedores de roeda,

denticos a los embellecedo-
rees montados en el 205 GT;
por su himpiaparabrisas pos-
terior y por sus faros delan-
teros antiniebla. El dltimo
coche de Peugeot monta el
motor de cuatro cilindros en
linea con casi 1,3 litros de
cubicaje y 65 caballos de
potencia. El 309 Look lleva
escrito dicho distmtivo en el
portén. ast como unos file--
tes laterales de colores na-
ranja, gris y azul. En el inte-
rior llama la atencidn el
volante de cuatro radios y la
tapicerfa, de color antracita,
con contornos de tono na-
ranja. Todos estos detalles
han dado un estilo diferente.

e ey ——

POR 20 MILLONES

A moto méds cara del mun-

do, una moto que vale
veinte millones de pesetas, ya
es una realidad, ha salido de
los talleres del técnico italia-
no Roberto Gallina, patrén
del equipo de compet1c16n
que dio su primera oportuni-
dad a Sito Pons en quinientos
centimetros cibicos, y se lla-
ma Hayashi 750 by Gallina,
ya-que ése es el nombre, Yos-
hiyuki Hayashi, del emgmétx—
co industrial japonés respon-
sable del encargo. El primer
prototipo de una serie de diez
unidades estd terminado, lle-
va un motor de cuafro cilin-
dros en linea con 750 centi-
-metros ciibicos refrigerado
por aire y aceite, el chasis es
tubuiar, el amortiguador pos-
terior va dispuesto en hori-
zontal justo bajo la mecdnica

tros de capacidad. -

v el depdsito tiene iremta ].1-

respecto al ejercicio prece-
dente, La marca no hard pd-
blicos sus resultados hasta la
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LA CASA
DEL RODAMIENTO

A nueva sede del Grupo

Medinabi, radicada en la
madrilefia calle de Méndez
Alvaro, puede enorgullecerse
de un titilo especial, es el
mejor almacén de Europa en
sus especialidad. Medinabf e
Ital Recambios cuenta con
veinte mil referencias de ro-
damientos, con elementos
que van desde un milimetro
de didmetro hasta un metro
de diametro, y con cuatro mil
quinientas referencias de pie-
zas de automocién para todo
tipe de automéviles. Las nue-
vas instalaciones de la empre-

propio edificio estin repula-
das por soluciones miormuiti-
cus de iltima hora.

ALFA 75 TROFEO

CIEN MIL
PESETAS MENOS

E L qltimo Alfa disponible
en &l mercado espafiol, el
75 Trofeo, llega con una cre-

dencial de gran interés, vale
1.760.000 pesetas, casi ciento
veinte mil pesetas menos que
el Alfa 75 1.6 ya conocido,
con motor de doble drbol de
levas en cabeza y 110 diez ca-
ballos de potencia. El equipo
del 75 Trofeo incluye todos
los elementos habitnales en el
modelo de serie: elevalunas
eléctricos, cierre centralizado
de puertas, volante regulable
en altura y panel de control,

S S P U N T O DE MR A

complementados ahora por:
un espejo exterior en el lado
derecho, alerén posterior, fa-
ros antiniebla delanteros, ba-
jos de carroceria aerodindmi-
cos y aletines en los pasos de
rueda. Los paragolpes y la pa-
trilla delantera, la calandra,
del Alfa 75 mds joven van
tintados en el mismo tono de
la carroceria.

BALANCE BMW

CRECIMIENTO
MODERADO

MW Ibérica acaba de ha-

cer piiblico su balance co-
mercial del afio 89. El fabri-
cante germano afincado en
nuestro pafs ha comercializa-
do durante el :
gjercicio pasa-
do un total de
11.012 auto-
méviles, cifra
que supene un
aumento del
20 por ciento.
Por su parte el
sector de las
motocicletas
ha experimen-
tado un creci-
miento del 25
por ciento ya
que se han
matriculado
un total de 2.690 unidades.
Para 1990 las previsiones de
BMW se centrai en una cifra
de matriculaciones superior a
las 12.000 unidades.

@

LOS pohcias mumc:1pales de
Moaha, en la provincia de -
/ Pontevedra, no pueden préctica-
. - mente actnar por no tener el Ayun-
tamiento presupuestc para com-
... bustible y por no disponer de¢-
<" talonarios de denuncias por no pa-
garala unprenta Pues si que esta-
mos blen a5 . :

AUNQUE no todos 1ogra.ron
su objetivo, lo cierto es que |
. todos los pilotos espafioles que :
" han participado en el Dakar mere-
- ¢en nuestra felicitacién porque, .
. durante casi tres semanas, han he- -
cho vibrar a muchos ciudadanos
espafioles. Ahora sélo falta que la
emocién se prolongue en el Rallye

Verdey ngo

NOS enteramos por 1a prensa 5

que en los locales del Parque -
' Movﬂ de los Ministerios Civiles : -
" han desaparecido centenares de =
miles de litros de combustible. -
Los mds optimistas dicen que 20
mil, mientras que hay quien afir-
~ma que la estafa alcanza los 150
- mil litros. Que entre los burdcratas
* haya incompetentes no nos extra- .-
fia, pero que haya chorizos es algo
que emge mvestlgamén a fondo :

EL grupo PSA ha hecho pil- -

blico un interesante trabajo
subre la estrategia para mejorar el
mlio ambiente. Es consolador
pensar que la industria d€l anto- -
miovil estd tan conmenmada en es-

sa animada por Ignacio Medi-
na son vanguardistas en todos
sus aspectos y tanto los alma-
cenes como las oficinas o el

de Montecarlo.

te p1 oblcma

Motor16 /5



=
‘"‘
1 .
— 'E‘__ =
— | e —_—
' ..'- .l .I| d I
‘L"'.';.' 8!
ge g ed no da
0 nero a bordo de o
ondicional de D 0
elocidad de |3
Po plo, 1os 300 i Oip

s f_"_

A 300.000 Km/segundo
EL CONTROL ES ABSOLUTO.




[
[ ]

NUEVO LAMBORGHINI

EL DIABLO DE

LA VELOCIDAD

Por <olo 1.2 Kildmetros por hora, el nuevo Lamborghini Diaiblo

viene i desposeer al Ferrar F40 del titulo de coche mis veloz del mundo.
Es una diteroncia simbalica, pero suticiente pars convertir al Prahlo

en el namero uno. e el nuevo rey de fa velovidad.

Alberto Mallo
espeEcial

L espera de goe el
Cizetn Moroder
enbre en prodiuc-
cion v de que el
futuro, Buzarty 035 seq wna
nealidind, hoy por How el dni-
ey rival del Ferrorl es este
Lamiborehimi: Se reavivi asi
LATu 1".'.'HH' I\,:Hlllrlflﬁ_"]ll._'ji,l_ 1_!1_“_" LYl
o mee mis de vemnle
aries, Chbamdi 1_.|||.||‘|u|:_~l”||1'
decidiy entremtarse ol cons-

tructor mas prestigioso del
plunetd, Desde entonces la
marca de Sant"Agita Bolog-
nese; Malin, hacpusado por sis
tnaciones diversas, pero ahio-
a1, baygo el mandato de Clirys-
ler, su adtual propietario
desde |9487, tiene un modelp
capay de enfrentarse o ln nue-
vil genercion de supercoches
tepresentuda por el Porsche
Q5340 v el Ferran B,

lunio con estas maguinas
excepeiomiles, el Diablo po-
dri verse pronto. por las ca-

ITeteras espanelis. Antes de
gue findhce este afio; lo frma
importadora Lamborghing
Ibérica espera exponerlo en
sus concesjonarias de Mu-
drid, Barcelona, Valencia v
Merbella, Su precio estimado
gstari en torno o tos 31 milla-
fes de peselas.

El Lumborchini Diablo es
un deportive de excepeitn.
La carroceria disefada por
Marcello Gandini, el hombre
Lue frazd parg Bertong lus |-
neds del Miors, no tiene

mnguna funeion estructural.
Sus abjetivos. son de (ndole
estética y aerodindmicy. Est
realizadn en materiales com-
frbestos, elaborados en auto-
clave v solamente ¢l techo s
de chapa estampuda. En |
parie Pusterion, un enorme
mittor de doce cilindmos cn WV
yocast seis Hiros e capaci-
dad. desarrolin 492 ciballos
de potencia. Es un motor de-
rivada del gue utiliza el
Countach, pero profunda
mente moditivado ¥ conama-
yor cilindradi. Lo gue no vi-
ria s el esquema mecinico
con b caja de cambios pol
delante del motor, Esi sifui-
da enire los dsientos de los
oeupantes vovi tmida ol dife-
rencial por un-drbol defrans-
MsIGN, que alraviesi el cir-
ter del motor. Desde ahi. el
MOVITATENTD S& Trnsmibe o lis
roedas posteriores,

Hasta el dia de hoy, se hon
construndo ocho Lamborghing
Digblo (1a previsicn snual es
e guinentos). Entre elios se
cuentan los prolotipos, dos de
los cuales incorporan un sis-
tema de traccion o las eugtro
rizeidns, controliado elecirdni-

.

camente. Lo base de sy -
ey sevn poasae o las
riedns detanieras el exceso
|.|.|.' |I1'|||.‘I'|l. (K] 1.|IJ1.' iH.II [ PR TR
de mlheremém, s ruedss 1

REFAS BovosEin I.':I1'|i|-‘,'1."L I|'I.I
rransenidie il sielo, Esto ver-
saikn s deponimie Paabio
VI (W seo Trction s suco-
e s on empliard on

i —

P, Las probadiores de s
IrCi, asemirin he la lase
e presi Uiy COTR
Eriaint ribiiy,

Un cambio de cineo velo-

Antes de gque Ninalice
v=ie an, ol
Favmnibasrhing Pl
eatury dispanible cn
el mercadn capaimnid o
W PRCCio (e se
eatimme ronilaria lis
31 meiflernnis e
pesetivs. El Club de
ligs supervoches ligne
LI ALV AT SERChT, Gpue
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cidades, unos frenos de dis-
cos autoventilados, sin siste-
ma antibloqueo, unas suspen-
- siones independientes, con
dos amortiguadores por cada
rueda trasera y una direcci6én
de cremallera, sin asistencia,

que, soportados por una es-
tructura tubular, completan el
esquema mecdnico de este
fuera de serie. .

_ A simple vista se aprecia
que los responsables de Lam-
borghini han creado un coche
en la mds pura tradicién de
su marca, tal vez mds incluso
que el Countach. El Diablo
tiene en su conjunto mayor
poder de atraccién. El mag-
netismo de su potente meci-
nica sélo tiene -parangén en
la belleza de la linea dibujada
por Gandini, El perfil en cu-
fia del parabrisas y el frontal,
ambos en el mismo plano, le
proporcionan la suficiente
carga aerodindmica a altas
velocidades; y para los aman-
tes de o exdlico, tal vez para
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son los restantes elementos

conquistar a €508 NUMErosos
irreductibles del Countach,
un imponente alerén trasero
podri montarse opcionalmen-
te. Preguntado Marcello Gan-

dini a este respecto, asegura
que no es cosa suya. En defi-
nitiva, se trata de una conce-
sién al marketing. Ni la esté-
tica ni la aerodindmica del

UN TORO
LLAMADO
DIABLO

'l' RADICIONALMENTE
Lamborghini ha bautiza-
do a sus coches con nom-

su escudo tiene a un toro
como protagonista, un toro
que define la casta de unos
automéviles sensacionales.
Tan sdlo el Countach ha

Countach es una palabra del
dhalecto piamontés, que sig-
nifica admiracién, estupor.

bres espaiioles. No en vano .

sido infiel a este principio. -

En el resto de la saga, los
Miura, Espada, Jarama, Isle-
ro, Bravo... tienen una clara
afmidad con el mundo de la
lidia, lo mismo que Diablo.
Diablo fue un ejemplar de
la ganaderfa del Duque de
Veragua, toreado por José
de Lara «Chicorro» ¢l 11 de
julio de 1869 en la Plaza de
Toros de Madrid. Al térmi-
no de la corrida, el piblico
aclamé ardientemente a
Diablo por la bravura de-
mostrada y por su fuerza,
casi irreductible, que necesi-
- 16 de diecisérs varas para ser
doblegada.

Una carroceria que pasara a la historia, un motor que supera todas las potencias ofrecidas por cualquier fabricante hasta ahora y un lujose interior,
son algunos de sus rasgos fundamentales. Marcello Gandini disefié la carrocerfa y los hombres de Chrysler el salpicadero y ¢l puesto del conductor.

Diablo necesitan elementos
postizos.El concepto mono-
volumen aplicado a los co-
ches de alto rendimiente por
el disefiador italiano, puede
marcar un nuevo hito en la
historia de la carroceria. Has-
ta ahora este concepto era
mds propio de ejercicios de
estilo o coches de salén.

En el nuevo Lamborghini
se alian dos planteamientos,
el tecnolégico y el artesanal,
que vienen a unir la época ac-
tual v la del Miura. Los afios
sesenta se reflejan en la per-
sonalidad del Diablo, en su
finalidad que es la de las
prestaciones a ultranza. Mas
para llegar a ello se ha conta-
do con la ayuda de la electré-
nica, tanto para las diferentes
fases del disefio como para
las soluciones adoptadas, si
bien en este 1ltimo caso y se-
giin palabras del presidente
ile la marca Emile Novaro,
«solo en los aspectos insusti-
tuibles», Tal es el caso del
sistema L. I. E. (Lamborghini

TAGG

NO BASTA CON SER EL NUMERO 1,
HAY QUE DEMOSTRARLO.

1987 Martini-Lancia Campeén del Mundo de Ralljes.

1988 Martini-Lancia Campeoén del Mundo de Rallies.

1989 Martini-Lancia Campeon del Mundo de Rallies.
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Inyeccién Electrénica), que
controla y gestiona todos los
parametros referentes a la ali-
mentacién y el encendido,
pere que incluso estd prepa-
rada para otras funciones co-
mo podrian ser un embrague
electrénico o unas suspensio-
nes activas. En la practica y
en lo referente al funciona-
miento del motor, este siste-
ma debe proporcionar una
optima utilizacién a bajo ré-
gimen, permitiendo al Diablo
circular a marcha lenta, al
tiempo que cuando se necesi-
te la méxima potencia, el do-
ce cilindros sea capaz de en-
tregar cada uno de sus 492
caballos de fuerza. Al mismo
tiempo, el sistema L. 1. E. ha
permitido pasar las homolo-
gaciones antipolucién més
exigentes y ya estd homolo-
gado para los mercados japo-
nés y estadounidense entre
otros,

El Diablo tiene también al-
guna aportacién de Chrysler,
como por ejemplo el disefio
de los interiores, con un
puesto de mando en el gue no
solo el volante es regulable
en altura y profundidad.
También lo es el cuadro de
mandos, para que su visién
sea ¢ptima incluso para los

conductores que tengan ma-
yor estatura. El asiento sdélo
es regulable de forma longi-
tudinal y el respaldo es fijo.

Los inte-
riores es-
tdn termi-
nados en
piel y en-
tre el
equipa-
miento de
serie se
cuenta con
aire acon-
dicionado
y un siste-
ma de so-
nido que
estd ex-
presamen-
te desarro-
llado por
Alpine. La
instru-
mentacion
es conven-
cional y
en la con-
sola cen-
tral desta-
ca un reloj
joya de la
marca
Breguet.
Estos
Gltimos

DIABLO

MOTOR
Disposicién
N*de cilindros .
Cilindrada{c. c)
Drémetro por cartera {mm )
Arbol delevas
N vilvnlas por cilindro .

. Almentacien. .. .
Compreskin

Potencia mdxima (C'.\’Irpmj e

Par méximo (mkg/rpm)
TRANSMISION .

Traccién

Cajade cambios
DIRECCION

S Istetms St e o

Dimetro de guro (mefros) ..
FRENOS .- 3"
o Sisema .. .
SUSPENSIONES - -

Sistema

RUEDAS .
Neumiticos Delanteros . . .
Neuméhcos aseros . ...

PESO Y DIMENSIONES
En orden de marcha (Kg)

PRESTACIONES Y CONSLIMOS
Velooidad mdxima{Kmfh ) ..

Aceleracion 0-100 kmfh {seg)

Aceletacion 0-1 000 m.(seg .
Constmos (1) A 90kmf .

A 120 kmph i

Central lengitudinal
12,en ¥

5706

87x 80

4, ¢n cabeza

4

Inyeccion
10,1
492/7,000
59.2{ 5.200

Trasera
Manual, $ vel.

De cnerﬁallera
1

Discos vent.

Independientes, de
cuiadrildteros

U5A0ZR 17
3BRIER1T

1.576

3.2
409
0,7
133
15.2

detalles contrastan con la aus-
teridad de ese supuesto rival
que es el F40, un coche al
que, segin lis prestaciones

Vi

oficiales,
el Diablo
supera
levemen-
te tanto
en velo-
cidad co-
mo  en
acelera-
cién (ires
décimas
de segun-
do a su
favor en
el kilé-
metro
con sali-
da para-
da). Sin
duda es
una bue-
na tarjeta
de visita,
pero son
datos que
deberin
conlpro-
barse so-
bre el te-
rreno,
pues casi
a igual-
dad de

potencia, el Diablo es nota-
blemente mds pesado, en
concreto476 kilos de dife-
rencia, lo que hace pensar en
un cierto optimismo por par-
te de Lamborghini.

Pero los hombres de la
marca italiana tienen toda la
fe en su producto. Su gran
patrén, Lee Tacocca, ntimero
uno de Chrysler, no es me-
nos optimista y durante los
actos de presentacién del
nuevo modelo la pasada se-
mana, asegurd piblicamente
que no venderfa Lamborghi-
ni, declaracién de principio
muy importante en un mo-
mento crucial para la marca
del toro, en el que los planes
futuros contemplan para
dentro de dos afios el lanza-
miento de un nuevo modelo,
un coupé-targa de cuatro li-
tros que serd producido al
ritmo de 2.000 unidades/afio
y cuya misién no serd otra
que la de competir con otro
superdeportivo italiano que
también se fabrica en las cer-
canias de Bologna, con el
Ferrari 348. Lamborghini
tiene ante si un nuevo futuro,
tan apasionante como el que
se le abri6 al creador de la
marca, a Ferruccio Lambor

ghini alld por 1963. ™
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Sanciones de hasta 250.000 pesetas; obligatoriedad

del uso del cinturén también en ciudad y del casco en todos los dos

ruedas; duras multas en cuanto haya el mas minimo indicio
de drogas u otras sustancias en la sangre de los conductores.
Estas son unas muestras del duro contenido del nuevo
Cdodigo de la Circulacidn, que estd a punto de culminarse, .
en el que también se incluird la elevacion del limite de

velocidad a 130 kilémetros-hora
en autopista y 120 en autovia.

COMIENZA EL DESARROLLO
DE LA LEY DE TRAFICO

PRIMERAS
NOVEDADES
DEL CODIGO

de texto articulado de la Ley
sobre Tréfico, Circulacién de
vehiculos a motor y Seguridad Vial que
aciualmente estd en poder del Consejo

RTICULOS y tres disposicio-
nes conforman el anteproyecto

de Estado a la espera del preceptivo dic-
tamen. Este texto viene a desarrollar la
Ley de Bases 18/1989, de 25 de julio,
aprobada por el Parlamento en el verano
pasado y que tal y como adelanté en ex-
clusiva MOTOR 16 en su dia (ver nim.
271) abre la puerta al nuevo Cddigo de
1a Circulacidn, tanto tiempo esperado.
Ya en la exposicién de motivos se se-
fiala que «el fenémeno del trafico se ha

generalizado y extendido de tal manera
que puede afirmarse que forma parte de
la vida cotidiana y que se ha transforma-
do en una de las expresiones mds genui-
nas del gjercicio de la libertad de circu-
laciéon. Pero, al efectuarse de forma
masiva y simultinea, lleva consigo una
serie de problemas que es necesario re-
gular para que aquel ejercicio no lesione
intereses individuales o colectivos que
deben ser objeto de proteccién piiblica»,

En este texto articulado se concretan
ya bastantes aspectos que afectan al te-
ma de la circulacién, aunque muchos de
ellos quedan para su posterior reglamen-
tacion, en lo que conformard el nuevo
Cddigo, normas que irdn saliendo una
vez que el Consejo de Ministros y el
Parlamento den el visto bueno a este tex-
to legal.

El aspecto sin duda mds relevante de
la nueva normativa legal en materia de
trafico es el que se refiere a las sancio-
nes que, tal y como se dijo en su dia, se
sitdan en hasta 15.000 pesetas para las
infracciones leves; de 15.001 a 50.000
para las graves y de 50.001 hasta
100.000 para las consideradas como
muy graves. Ademds se incluye una san-
cién de 250.000 pesetas para castigar las
infracciones que conllevan una actividad
econbmica por medio, como es conducir
sin haber obtenido el correspondiente
permiso, no haber pasado la inspeccién
técnica de vehiculos o cuando se den
irregularidades en los centros de ense-
fianza o de reconocimiento de conducto-
res.

También se contempla 1a creaci6n del
Consejo Superior de Trifico y Seguridad
de la Circulacién Vial, que estard presi-
dido por el ministro del Interior y en el
que participan, ademds de todos los esta-
mentos de la Administracién implicados,

| 1 "I P

o L [
SOBRE LA EDUCACION
VIAL Y LA DISCIPLINA
EN CARRETERA =

El pasado 27 de julio, el BOE publicé
el texto de 1a Ley de Bases sobre tréfico,
circulacion de vehiculos a motor y segu-

tidad vial. Previamente, y tras una trami-.

tacién pariamentaria dura y apasionada
en ambas CAmaras, el Congreso de los
Diputados, en sesi6n plenaria, lo aprobd

por 241 votos a favor, ninguno en contra -

¥ 20 abstenciones. :
A partir de esta escueta informacié

conviene hacer una serie de reflexiones,

La primera de ellas es por qué era
necesaria una Ley sobre Seguridad Vial.
El actual Cédigo de la: Circulacion fue

" aprobado por Decreto de 25 de setiembre .

de 1934 y si bien 56 afios es un plazo
que puede considerarse normal en la vi-

MIGUEL MY MUNOZ MEDINA
wrecior General de Trifico

solver el aggécto de la inconstitucionah-

dad actual de dicho texto.

gencia de disposisiones de diverso ran-
20, sin embargo habia hecho que queda-
ra en gran medida madecuado al versar
sobre una realidad tan cambiante como
es la circulacién. No hay datos muy
exactos del mimero de vehiculos que
existian en 1934, pero probablemente no
rebasarian el millén en toda Espafia,
mientras que en estos MoOmMentos supera
holgadamente los 13 millones y una pro-

- porcion andloga podria establecerse con -
‘telacién al ndmero de personas con per-

miso de conduccidn, :
Es cierto, sin embargo, que el Cédigo
de 1a Circulacién ha complido su mision,

pero bésicamente porque ha sufrido una.

serie de retoques y modificaciones que
lo harfan dificilmente reconocible para
sus primitivos redactores. Sin embargo,
esta serie de adaptaciones lo que no han
permitido al Cédige ha sido adquirir una
sistemdtica y una coherencia interna su-

ficientes y, por supuesto, dejaba sin re-

Al entrar en vigor la Constitucién de
1978, el Cadigo resulté afectado de lo
que s¢ ha dado en llamar inconstitucio-
nalidad sobrevenida, toda vez que la pro-
pia Constitucidn exige que las normas

que de alguna manera afectan a derechos -

mdividuales debfan venir regulados por
Ley formal. Cierto es que la doctrina dél
Tribunal Constimcional instauré el prin-

cipio de que la inconstitucionalidad so-

brevenida no afectaba a la plena vigencia
de las normas si en el momento en que
se dictaron gozaban del rango normativo
adecuado, pero no es menos cierto que
era una simacién irregular y que no de-
bia prolongarse. -

En algin momento se ha dicho.que la
Ley tenia una concepcién exclusivamen-
te represiva y que en la represion no estd
la dnica clave de la seguridad vial. Creo
que merece la pena tratar de aclarar estas

dos ideas. En pnimer lugar es necesatio

decir que 1a Ley de Trdfico no es la base
ni el nidcleo de una politica coordinada

de seguridad vial. En efecto, se puede

conseguir una mejora de la seguridad,

aungue clertamente no sea facil, sobre Ia -

NA poli-
tica represera de lag cori-
ductas ilicitas estd condena-
da al fracaso
e

base de una accidn conjunta y coherente |

sobre las carreteras, los vehiculos y el
factor humano y a estos tres elementos
intervinientes en el trifico se refieren los
distintos apartados que configuran el
Plan Nacional de Segundad Vial.

Era necesaria una Ley para poder re-
gular, con la minuciosidad que el caso

requiere, las normas de circulacién {por
ejemplo circnlacién por la derecha y
adelantamientos por Ja izquierda), que en
defmitiva suponen una limitacién al de-
recho de utilizacién indiscriminada y ar-
hitraria de'las vias piiblicas. Por la mis-

COMIENZAN
LOS
CAMBIOS

o Velocidad maxi-
ma en autopista, 130
kilometros-hora; en
autovia, 120.

e Cinturén de segu-
ridad, obligatorio
también en ciundad.

o Casco obliFatorio
ara todos los ve-
iculos de motor

con dos ruedas.

® Mayor dureza ha-
cia los conductores
con indicios de alco-
hol y drogas.

® Nuevo Catédlogo
Oficial de Senales.

® Creacion de un
Consejo Sléperlor de
€

Trafico guridad
de la Circulacidén
Vial.

® Actualizacidén
anual de las sancio-
nes segin el IPC.

@ Prohibicion de la
apologia de la velo-
cidad en la publici-
dad de automaviles.

ma razén que la Ley
posibilita el que no toda
persona pueda ponerse

a los mandos de un au-
tom6vil, sino solamente
aquella coyas aptitudes
fisicas, psicofisicas y
técnicas hayan sido
constatadas tras superar
las correspondientes
pruebas. Como corola-
-rio de todo ello, es ne-
cesario establecer un
procedimiento sancio-
\ ‘ nador para los transgre- . -
sores de estas normag de comvivencia

- tque, en definitiva, son la razdn ltima de

Ia regulaci6n de la circulacion, Por eso,
cuando se atribuye a la Ley de Seguridad
Vial un contemdo exclusivamente repre-
sor, se olvida que encierra una normativa
més amplia en cuanto a regulacién del

“tréfico como fenémeno social.

Desde distintas fuentes se.ha hecho un
especial hincapié en el factor humano

~como Una de las cansas que concurren de
- forma importante en los accidentes, pero

esta infonnacién no debe entenderse mi
en ¢l sentido de que ¢l factor humano es

14 / Motor 16
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ACTUALIDAD

El Reglamento de Circulacién serd el primero en aparecer y contendr las especificaciones mis importantes en materia de circulacién, con los nue-
vos limites de velocidad y otros aspettos relativos al apartado de la seguridad vial.

organismos profesionales, econémicos y
sociales, adn por definir. Este Consejo,
que sustituye a la Comisién Nacional de
Seguridad Vial, no se sabe todavia si ten-
dra cardcter ejecutivo 0 meramente con-
sultivo.

Otro aspecto controvertido es la prohi-
bicién de la publicidad de automéviles
«que incite a la velocidad excesiva», pu-
blicidad que se verd sometida a la censu-
ra de la autoerizacién administrativa pre-
via y sancionada de acuerdo con la Ley
de Defensa de los Consumidores. Asi-
mismo se prevé que la cuantia de las
sanciones a las infracciones de trifico
sean revisadas anualmente mediante un

Real Decreto atendiendo a la variacién
que experimente el indice de precios al
consumeo.

Pero sin duda los aspectos mds rele-
vantes son los que se refieren al poste-
rior desarrollo reglamentario de esta Ley,
cuya primera entrega, ¢l Reglamento de
Circufacién, estd pricticamente ultima-
do, dejando para mds adelante los relati-
VOS 4 otras materias, como la ensefianza.
Segtin ha podido saber MOTOR 16, en
el primero de los citados se sefiala la
obligatoriedad del uso del cinturén de
seguridad en ciudad; la obligatoriedad
del uso del casco en cualquier vehiculo a
motor de dos ruedas; la prohibicién de

que los menores de 12 afios ocupen los
asientos delanteros, «salvo que utilicen
dispositivos homologados at efecto» y el
establecimiento de unos niveles muy ba-
jos para castigar a los conductores con
indicios de haber tomado sustancias es-
tupefacientes y de otros tipos. Entre los
aspectos m4s «positivos» para la conduc-
cién figuran la incorporacién a las glo-
rietas de estilo europeo v la elevacitn de

las ilimitaciones actuales de velocidad,

que quedarin en 130 kilémetros por hora
en autopista y 120 en autovia. Esto, de
momento. ‘

Ratil R. Sdez

l culpable de un nimero determinado
| de accidentes (para eso estdn los Tri-
bunales de Justicia que son los que de-
ben pronunciarse) ni mucho menos el
atribuir a todos los conductores esta
participacion en la etiologia de los si-
niestros. La estadistica demuestra que
cada afio sélo es sancionado por in-
fraccicnes en carretera menos del 135
{Jor ciento de los conductores y que
0s accidentes los producen un 3 por
mil de elios. Es decir que mds del 85
por ciento de los conductores son per-
sonas prudentes que no ¢ometen in-
fracciones y el 99,7 por ciento de los
conductores llevan su prudencia al ex-
tremo de que, aungue alguna vez sean
sancionados, no provocan accidenies.
. Por ello es necesario insistir una vez
1 mds en que la Ley de Seguridad Vial
| se dirige exclusivamente conira una
| pequena minoria de conductores y que
+ la unica forma en la que afectad a la
| inmensa mayorfa de ellos serd en un
| sentido positivo, es decir, tratando de

protegeries de aquelios que con sus

imprudencias ponen en peligro 1a vida
de todos. )

Otro aspecto importantisimo de la Ley
es que su dmbito no se refiere a la carre-
tera sino también a la cindad. Se consti-
tuye por tanto en un instrumento espe-
cialmente adecuado para evitar que
pueda reinar la indisciplina en nuestras
ciudades y no debe haber reticencias ni
escripulos al aplicar el procedimiento
sancionador ya que estd concebido de
manera que respeta escrupulosamente
los derechos del ciudadano,

De todas formas creo que es impres-

UESTRA
actuacion se dirige contra
una minoria de conductores
que ponen en peligro la vi-
da de los demas.

16/ Motor16.

. cindible poner de relieve que ¢l mayor

éxito de todo este nuevo esquema san-
cionador serd justamente el que haya
que aplicarlo lo menos posibie, es de-
cir, que cumpliera la auténtica finali-
dad para la que se ha concebido, que
no es la de sancionar sino a de preve-
nir. Una politica represora de las con-
ductas ilgcitas estd inequfvocamente -
condenada al fracaso si no va acompa-
fiada de un esfuerzo educativo y divul-
gativo. Se estd haciendo un esfuerzo a
favor de la edocacidén vial desde la
DGT en todos los dmbitos. Pero tam-
bién hay que tener presente el valor |
educador de la propia sanci6n y, en es-
te 1ltimo término, la gran meta a al-
canzar: e} establecer una disciplina en
carrelera, fundamentalmente a través
de esa educacién vial, gue no es en de-
finitiva sino una parcela concreta de Ia
educacién civica, y con ello contribuir
junto con todos los demds ingredientes
de la planificacién de la seguridad vial
a que la convivencia en las carreteras”
no sea la concrecidn de uno de los fac-
tores de riesgo que mds amenazan a las
sociedades desarrolladas. .. - - ..

s IN duda el afio 1989 pasard a la his-
toria automovilistica por ser el que
marca ¢l récord de ventas, con més de
£.100.000 coches. Una cifra que, segin
todos los indicios tardard algin tiempo
en batirse. Los tres Gltimos afios de Ia
década de los 80 han visto crecer las
ventas de automdviles de una manera
asombrosa y concretamente en el ilti-
e, algo mg; del 7 por ciento.

Digamos que por ahora las cifras son
provisionales y las ofrecemos
con cierto recelo. Ya hemos
mencionado en otras ocasiones
gue los valores estadisticos del
89 hay que cogerlos con cuida-
do porque se estdn llevando a
cabo cambios en el sistema de
recogida de datos y cada fabri-
cante tiene su propic baremgo,
por lo que no pueden sumarse *
directamente. Esperemos que
Anfac (Asociacion de Fabrican-
tes instalados en Espafia) y
Aniacam (Asociacion de impor-
tadores) se pongan al fin de
acuerdo y podamos tener en
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nuestro pais una estadistica que resulte
fiable.

Analizando ¢l cuadro, sobre el que
volveremos en niimeros posteriores, ve-
mos que tres marcas han descendido en
sus ventas: Alfa Romeo (un 33 por cien-
to), Austin Rover (un 9 por ciento) y,
sorprendentemente, Renault, en algo
menos de un uno por ciento. Pese al lan-
zamiento del R-19, lo cierto es que la
marca del rombo, lider de ventas en Es-

ki Clen mil B-19 en las carreteras expiniay
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UN ANO RECORD

pafia, ha vendido en el 89 menos coches
que en el 88. Hasta la fecha, Renault iba
perdiendo penetracién, pero sin ver des-
cender sus ventas, en el 89 conoce un
momento de inflexién preocupante.

Los crecimientos mas espectacalares
corresponden a la marca Audi y a Nis-
san. En ambos casos, estas cifras son
poco significativas por el escaso volu-
men de ventas de estas minoritarias
marcas. 1Jama la atencidén la caida de
ventas de Alfa, tan dramdtica
que hace que todo el grupo ita-
hiano Fiat-Lancia-Alfa, conozca
un retroceso en sus ventas pese a
los importantes crecimientos de
Fiat y de Alfa. Fl holding, tras
unos aftos de brillantez, retroce-
de en el mercado espafiol.

Para finalizar por esta semana,
mencionar que en Espafia se han
vendide nada menos que
419.000 coches de importacion,
mds de un tercio del total. Una
cifra inimaginable a comienzos
de esta década.

José Maria Cernuda
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TRADECAR

OFERTA
ITERESANTE

&

l A buena acogida que estin
disfrutando los productos
de la marca japonesa Mazda,
estd llevando al fabricante ni-
pén a inaugurar concesiona-
rios con un ritmo cada vez
mayor.

El ditimo de los concesio-
narios en abrir sus puertas en
Madrid ha sido Tradecar que
se encuentra situadoe en la ca-
lle del Pintor Juan Gris nime-
ro 3. Este concesionario dis-
pone de una exposicién de
200 metros cuadrados en los
?ue de manera comoda y per-

ectamente visible se mues-
tran al piiblico un total de seis
vehiculos,

El equipo de ventas sin ser
numeroso, esta formado por
tres profesionales, cumple a
la perfeccién con los objeti-
vos fijados por el concesiona-
rio y durante el ejercicio pa-
sado comercializaron un total
de 90 unidades. Para el afio
90 Tradecar tiene fijados unos
objetivos de ventas que se ci-

A
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fran en 120 unidades. Los pe-
riodos de entrega de este con-
cesionario pueden ser catalo-
gados como normales y en el
caso de los 626 estd es inme-
diata. Los 929 se demoran en
una semana, al igual que los
RX-7 y los 323 4WD_ El caso
de los 323 GT y F merece ca-
pitulo aparte ya que su éxito
de ventas ha hecho que se
agoten las existencias y hasta
el mes de mayo no se podrin

entregar las siguientes unida- °

des. Los periodos de entrega
estdn sujetos a la disponibili-
dad del modelo elegido en el
stock del concesionario.

e CRITICA DE TIENDAS B

Tradecar no trabaja los au-
tomoviles de ocasién, pero se
encarga de tramitar la opera-
cidn de venta del vehiculo a
aquellos clientes que asi lo
deseen. i

Este concesionario ofrece a
sus clientes la posibilidad de
reparar sus vehiculos en la
central técmca de Mazda que
estd situada en el Poligono
Industrial 2 de San Fernando
de Henares. En estas mismas
instalaciones se encuentra el
almacén de repuestos de la
marca nipona y el centro téc-
nico en el que realizan los
curses de reciclaje los jefes de

taller de la marca. Para aque-
llos clientes que tan sélo tie-
nen que pasar las correspon-
dientes revisiones, Tradecar
dispone de un servicio rdpido
en la calle Covadonga nime-
ro 4, en el que disponen de
todo ¢l material y utillaje ne-
cesario para solventar este
trimite de manera rdpida y
efectiva. Este servicio tiene
una capacidad de trabajo dia-
ria de diez unidades.

En materia de seguros Tra-
decar tramita las operaciones
mediante los servicios de la
Mutua sevillana de Taxis
(Musetax), mientras que a la
hora de financiar un automé-
vil se puede recurrir a las
ofertas de compaiifas como
Finamersa o bancos como el
e Comercio o el Bankinter.
También tramitan operaciones
de leasing con la compaiifa
Licoleasing y Finamersa. En
umbos casos admiten las su-
serencias del cliente. El telé-
feno de Tradecar es el (91)
3970085.

Gonzalo Serrano

Puntuaciones: expoesicién, 8;
vendedores, 7.5; taller, 9; entre-
yas, 7.5; financiaciones, &;

MOTOS .

I |V crcado I I Vercado T T

En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningin tipo. Puede haber variaciones segin el
gar de matriculacién o por gastos de transporte. i

- Precio Precio Precio Pregia
Cliindrada total Cilindradz total Cilindrada tofal Cllindrada fotal
Modzlo cL. Pas. cL. Pigs. Modelo . Plas. Matielo 13 b
499 94.300 502 1076000
APRILIA @y BN HE 1481000
499 114,500 a7 1518000
498 106500
251 Al tul 10 10 49 128,850 296 108,844
Tuaseg Wind EM LERE0 439 163825 A6 126556
Hesd Aeze a1 L 449 162.400

53 14
3 VT HE
W aNT =

TR0 ih
TR an
THai l

Variant California .
Varlant SLX América..
Varlant Staut., .,
Variant Start C/I

458
489
489
488

N
i 30

1 tee
i
W

82800
83.800
95,850
108.500

Tism) Benatiz €3
Farmiieo Reid
aTh 2 HEER
ATRIFOER

XLH Spotstet 583......
XLH Sporster 833 Hugg
XLH Sporster 1.200........

180 Tt Spistt

JJ-COBAS

TA lisirwls B8

T Hurva 80

THE M 17E Moo
THE 125 Mamn
Forrd il
Pt
¥ Venaha 250
TH:3 Aoz 24

KAWASAKI

HARLEY-DAVISON

i

883 1180447

83 1.232080
1.198 1.413.801
1340 1918.026
1340 1.987.404
1340 2051.283
12340 2.162.001
1340 1944922
1340 2289481

49 167.800
74 229900
74 240000
i 209000
74 319.000
74 261.000
" 306.000
13 296.000
1 390.000
1 440.000
123 48.000
123 448.000
sl 488.000
123 450.000
123 550.000
194 480,000
a7 558.000
447 858.000
583 1.029.000
583 70000
64 860,00
647 1.150.000
647 889.000
698 1.219.000
598 699.000
48 1423000
8 2300000
995 1.580.000
98 1.680.000
1520 2.990.000

Lo Mans 1600 .
1000 Calfiarnfa Il

358.500%
378.500"
47.300°
569,500
675.500*
F03.500%
448.300%
§94.500*
808.500*
808.600*
839.000*
422.300*
678.500%
687 600°
698 500*
717,500

N1
1T14m
135 1)
130
£3) (N

838.680
868570
£35048
084424
1.013.883
1148241
1113615
1.326.885

na
Cysameiic
Cemastal
Ciciarsiiphs

Suparmarathon 4 FD/M .
Supermarathon 4v IT.

499 177.400
99 181.400
148,600

4 141.100
240912
168.720
273320
284519
371310

112900
115500
138.800
163800
219.800
409,500
408.800
£90.000
709.000
1,008,000
§00.000
898.000
1.162.000
1.485.000
1.740.000
1.790.000

78

% 123000
18 173800
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Se dice Gue Ios mejores Grand Prin &5 [a Unics que
coches cel murc =amn e mcorpara ef sEiema Power
CUrCHEe ol Plate, gue proporicong
Lo clerto es onke los asta un 40 % mas de
mejtnes coches europeos patencia para el aranisue
Yan equinddas con lo mejar vy paraia alimentackon de
a todos |os niveles Coma Broesorlas elfcit o

la baterla Yarta For fuerze,  Bazones poderosat que
Varia es i Datena gue s2 ncknan & aulenes ssbhen
CErga &N Ssecoy; gque hacer los mejoees coches
oltéce dos anos de & elegir Varta. Por fuerza
garantia ¥ ahora Varta

La primera potencia de Europa

HACIA ARRIBA

ESDE su aparicion, el Range
Rover ha sido considerado co-
mo ¢l rey de los todo terreno,
no obstante, este reinado, que
inicialmente era indiscutible, cada dia se
pone mas dificil, puesto.que la compe-
tencia afila las garras. En Land Rover no
se duermen en los laureles y han reac-

cionado para mantener a su producto es-
trella en un cémeodo lugar destacado.
Sobre las modificaciones que apare-
cieron el afio pasado en la gama, se han
introducide varias mejoras, que han
afectado principalmente al motor. El
portentoso motor de 8 cilindros en V
con culata y bloque de aluminio, ha in-

crementado su cilindrada aumentando el
didmetro de los cilindros. Esto se tradu-
ce en un aumento de la potencia y del

ar.
g Pero sin duda los que més llama la
atencién de la dltima generacién de
Range Rover, es que opcionalmente se
puede disponer del tan ansiado y necesi-
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|Tlrr|mrfad:|lr: Land Rover. ¢/ Mor Meditermanes, |
o, Clrw,  Madrid-Barcelons, Km' 156, 28033
Wil Red de postventi 50 puitos deé asisten-|
clo en toddm Fapaan, Garantin: on oo sin Iimitr|
e leimnetros |

MOTOR. Disposicién: Delantero longitu-
. dmmal. N® de cilindros: 8 en V. Cilin- -
* drada: 3.947 c.c. N2 apoyos de cigiie- *
. fial: 5. Arbol de levas: uno central, N .
& de vlvulas/cilindro: 2. Alimentacién:
Inyeccién electrémica, Compresion:
.+ 9,3 a 1. Tipo de carburante: Gasolina
<~ 97 octanos, Potencia maxima: 188 CV -
 a 4.750 rpm. Par méximo: 32,5 mkg a
S 2.600mpm. o e R TTE
RANSMISION. Traccién: Permanente -
Z: a las cuatro ruedas. Caja de cambios: ¢
% Automdtica, 4 velocidades. Velocidad
.. a 1000 rpm: 13 12,6 km/h; 22, 219 °
- Km/h; 3.8, 31,3 km/h; 43, 43,1 km/h; 5
DIRECCION. Tipo: Circulacion de bo- -
las, asistida. Vueltas de volante: 3,5.
s+ Didmetro de giro: 11,2 m. E :
FRENOS. Sistema: Discos vent./discos.
- Sisterna ABS. - ETEETL
SUSPENSIONES. Delantera: Eje rigido. -
= y muelles, Trasera: Eje rigido y mue- .
= Iles. Autontvelante. = s
RUEDAS. Llantas: Aleacién 7 X 16pul-
" gadas, Neumiéticos: 205 R 16 XM+S -
PESOS Y CAPACIDAD. Peso en orden
- de marcha: 1.925 kg. Capacidad de-
Cepbsitor TOL o oo s

PRESTACIONES [@] :
VELOCIDAD MAXIMA © .
KO R 1785
ACELERACION (seg.) .|
;7 400 m sahda parada.......... 18,4
"~ 1.000 m salidz parada.., =5 ERi]
- De 08 100 KI/B v - 12,2 5
RECUPERACION . . -7 i
% 400 m desde 40 km/hen43...... 16,7
™ 1.000 m desde 40 km/h en-42 ..., 35,7

De 804 120 km/hen 44 ......

SONORIDAD

Excelente === Bton =—

i Regular

Al ralentf: 55,2, A 60 kmy/h: 64,5. A 90
 km/h: 66,9. A 120 km/h: 71,3, A 140

- km/h: 75,2.7Atope: 82,0. ©

il
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El comporta-
miento del
Range es
impecable en
todos los
terrenos, pero
no hay que
olvidarse que
entre nuestras
manos llevamos
casi dos
toneladas.

tado sistema antiblogueo de frenos. Los
sistemas ABS son, en la actualidad in-
dispensables en cualquier automévil de
elevadas prestaciones, pero sobre todo
en un todo terreno capaz de rodar a 180
por hora con unas ruedas duras y cast
dos toneladas de peso, esto es casi vital.

MECANICA » %« «

En su ya larga historia, el Range Ro-
ver ha sufrido una continua evolucién
hasta ]le_gar a su actual configuracidn,
f)ero bdsicamente se han mantenido las
ineas marcadas en el proyecto original.
Desde un principio, €l empuje del Range
Rover estaba encargado a un moter V§
que también se empleaba en los modelos
mds potentes de Rover.

Este motor siempre ha realizado a la
perfeccién la dura misién de mover to-
dos los kilos del Range, pero el precio
que habia gue pagar era un consumo
muy elevado. Se desarrollaron varias
férmulas para reducir el consumo, pero
no hubo forma, hasta que se recurri6 a la
inevitable inyeccion electrénica Lucas.
El resultado i{le bueno, puesto que la po-
tencia y el par aumentaron sensiblemen-
te, mientras que la avidez por la gasolina
se mantenia en unas cifras algo mds ra-
zonables. Ahora el motor ha sufrido un
incremento de cilindrada que permite si-
tuar al Range en un lugar privilegiado
frente a la competencia. Las aceleracio-
nesyla velocidl;fi méxima estdn a la al-
tura de muchas berlinas familiares, lo

A FONDO

origen
americano, ha
sufrido un
importante
rejuveneci-
miento que
eleva su
potencia hasta
unos
envidiables
188 caballos.

El clisico V8 de

que permite viajar y usar el coche a dia-
rio, como si de un vehiculo convencio-
nal se tratase.

Otro de los puntos que ha sufrido una
beneficiosa remodelacién, ha sido el
cambio automético,

Cuando aparecié la versién EFI del
Range Rover, se adopté una nueva caja
de cambios automatica, con cuatro mar-
chas y bloqueo del convertidor de par en
la mds alta. Entonces el funcionamiento
del cambio estaba pensado para evitar
que el consumo se disparase, pero esto
hacia que el coche resultase perezoso, y
a la larga influia en el consumo.

L.a ganancia de par que ha supuesto el
incremento de cilindrada, mejora el fun-
cionamiento de esta caja, que ha sido re-
programada, para que las marchas no
entren demasiado pronto. En aceleracién
normal, el cambio no sube de marcha
mientras el motor no supere las 4.000
revoluciones por minuto. Si aceleramos
4 fondo, el cambio se produce casi a
5.000 vueltas. En cualquiera de los dos
cisos, el funcionamiento es suave y si-
lencioso, v el manejo de la palanca no
plantea la mas minima pega. Otra de las
IMEjOras, €8 un mecanismo que no per-
mite que por encima de una cierta velo-
cidad, unos 110 kilémetros por hora, Ia
caja pase de cuarta a tercera al acelerar.
Las recuperaciones a esta velocidad son
buenas y no es necesario reducir una
marcha,

Por (ltimo, en lo %llle anovedades me-
cénicas se refiere, hay que hablar del
ABS que se ofrece como opcidn en las
versiones de gasolina, pero es equipo de
serie en el Vogue SE. Este sistema ha si-
do desarrollado conjuntamente con
Wabco, especialista en frenos, y es per-
fectamente compatible con la traccién
permanente a las cuatro tuedas. Aungue
actualmente General Motors y algiin
otro fabricante también han dotado a sus
todo terreno de sistemas semejantes, en
Land Rover se pueden adjudicar el ho-
nor de haber sido los primeros. Fl siste-
ma permite ajustar la presidn indepen-
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DISTANCIAS DE FRENADO
(en mel:ms)

A()Okmjh. 17,4.A100km!h 507 Al?)(]
km/h: 7

mn@

CIUDAD = - o
- A30,5km/de promedlo..........'.. 19,7
CARRETERA M e B
- A 90 km/h de Crucero ........... e - L7
5‘- Conduccién riiplda ..... 214
¢ Conduccion T.T......ccoieeeeevvnceiins 24,2
AUTOPISTA o P
A 120 km/h de CTUCETO wermeerriserenne 163
- A 140 km/h de crucero ...........ue. 19,0
OTROS VALORES g o o
.. Consumo medio ponderado......... 1'7,0
Capac:ldad depésno combustible. *. 76
- Autonomia medsa . wrsrinanne 400
v,
* Cuentarrevoluciones..
Cuentakilémetros parcial.... i
* TermOmetro de agua........ewvie

Mauémetroptesmn acelte ...... S——
- Reloj T W

 Volante regulable..............

- Asiento regulable en alfura, -NO
 Retrovisor mando a distancia. R |
* Apoya cabezas (delAras.) ...v.iocoweris SI/ST
*. Elevalunas eléctricos (deljtras Jorerieus SSI
. Cigrre centralizado ............. |
. Luz lectura de mapas......... "NO
- Tapdn carburante con cerradura.........” . 81
- Llantas de aleacion..........ovcomeress - SI
.. Preequipo de radio... NN | |

+ Limpia-lava trasero ... - |

-NO

+ Ordenador de vigje .....". -NO |
Testigo reserva carburante.. o) |
Testigo freno de mano........ S
- Testigo desgaste past. frenos o ST
. Parabrisas laminado..... 8l
- Faros antiniebla......... Sl
- Piloto tragero antinighla.......o... s - |
" Aire acondicionado ........ SI

En el interior de este
Range Rover todo
recuerda a un gran
coche de lujo; madera y
Cuerg crean un
ambiente confortable,
en un coche que por su
suspension y

suavidad de
funcionamiento eleva
enormemente

¢l listén de este aspecto
en los

vehiculos del tipo
todo terreno.

dientemente en el circuito de cada rueda
diez veces por segundo. De esta forma
en cuanto se produce el patinamiento de
alguna de las ruedas, la presién hidrduli-
ca en dicha rueda disminuye y se evita el
patinazo. Adem4s se ha dispuesto de un
sistema con un depdsito alimentado por
una bomba independiente, que casi eli-
mina el desagradable golpeteo del pedal
en cuanto entra en funcionamiento.

Por lo demas, las suspensiones siguen
siendo de dos ejes rigidos con muelles
helicoidales como elemento eléstico y el
eficaz eje posterior autonivelante que
mantiene constante la altura al suelo in-
dependientémente de la carga. -

COMPORTAMIENTO % %

Este siempre ha sido un "];]aartado en el

cnal €l Range Rover ha brillado con luz
propia, no obstante, el incremento de
prestaciones pone en evidencia algunos
aspectos que a menor velocidad no se
apreciaban.

En trifico urbano, el nuevo comporta-
miento de la caja de cambios, permite
realizar una conduccién muy rela_]ada
En carretera, a velocidad moderada,
tampoco se presenta ningdn problema
pero si se apuran las enormes cualidades
del motor, entonces la direccién se voel-

RANGE ROVER

 Asiento posterior divisible -
: Cinturones de seguridad traseros.... St
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ve demasido sensible, y cualquier movi-
miento del volante, por pequefio .que
sea, se traduce en un balanceo de la ca-
rrocerfa. Posiblemente un sistema de en-
durecimiento progresivo de la direccién

.eliminarfa este fendmeno que, no obs-

tante, con la prictica se llega a minimi-
zar.

En las carreteras de montafia o secun-
darias con curvas, el Range muestra una
agilidad que resulta sorprendente, y la
uinica pega reside en los balanceos de la
carroceria, que sin llegar a suponer nin-
gin ries'go, ueden marear a los ucupan-
tes del vehiculo. Este es el precio que
hay que pagar por disponer de una sus-

pensién confortable en cualquier tipo de-

condicién. Dada la gran medida de neu-
mético, serfa interesante ver la evolu-
cién del comportamiento de este coche
con unos neumdticos de perfil algo mas
bajo, para evitar derivas y ganar algo
mas en precision.

El ABS redunda en una gran confian-
za a la hora de frenar, sobre todo sobre
terreno. deslizante: agua, hielo, etc... En
un coche de estas caracterfsticas, al fre-
nar sin ABS, es muy ficil pegar un pati-
nazo, puesto que las gomas son muy da-
ras. Ahora la frenada es tan potente
como siempie, pero muchisimo mds se-
gura y equilibrada.

En campo, no hay variaciones respec-
to a las anteriores versiones. Las posibi-
lidades del Range son muy superiores a

Los asientos forrados de cuero resultan muy agradables, e incluso funcionales, puesto gue son

mis faciles de limpiar que algunos teJld.l

las que cabria esperar de un coche de su
tamafio y peso.

Tenfamos una gran cur1031dad por
comprobar como se comportaba el ABS
en conduccién campestre. Por supuesto
que en pistas rdpidas es una excelente
ayuda, puesto que el coche mantiene la
capacidad direccional incluso en las si-
tuaciones més apuradas. En cambio, en
zonas trialeras abordadas a poca veloci-
dad y sobre terreno suelto, parece que el
coche no va a detenerse nunca. Tal vez
un botoncito para desconectar el ABS en
estas situaciones no estaria de més.

CARROCERIA x x »

Una de las grandes virtudes del Range
Rover, es que su carrocerfa de lineas
didfanas, con grandes superficies acris-
taladas, parece no pasar nunca de moda.
La version que hoy probamos, es la que
tiene carroceria de cuatro puertas mds el
portén posterior. Aparentemente no hay
novedades respecto a las anteriores ver-
siones, pero lo cierto es que en Land -
Rover han trabajado para pulir algunos
aspectos que resultaban motivo de criti-
ca. En primer lugar, se ha mejorado sen-

#..0 SALIR CON EL NUEVO
GOODYEAR GT

Cuando la lluvia convierte la carretera

en una pista de patinaje, el nuevo
Goodyear GT estd en su elemento.

Los surcos hiperbdlicos de su banda de

rodamiento —disefio exclusivo
de Goodyear— expulsan el a
mente y hacia atrds, superando el
aquaplaning y evitondo el derropaije.
En seco y en mojado, el
nuevo Goodyear GT

se agarra con

fuerza. Gira con

total precisién.
Frena'en

menos espacio.

Le lleva a casa

con toda

seguridad.

A PRECIO
NACIONAL

LIDER MUNDIAL EN TECHOLOGIA DE MEUMATICOS

GOOD; YEAR

TAKE ME HOME

ua lateral-
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réximo dia 1 de

Fe rero se inicia la

. comercializacién en

i Espafia de los nuevos

Land Rover Discovery, que

ya tuvimos ocasién de probar

en Inglaterra a mediados de

Noviembre. Ahora en tierras

asturianas hemos _podido rea-

lizar una pequefia toma de

contacto sobre territorio es-
pafiol, con el Discovery.

Lo primero que 1lama la

atencidén es el precio tan

competitivo del modelo, que
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lo sitia por debajo del limite
a partir del cual los todo te-
rreno pagan el 33 por ciento
de IVA. La version bdsica
cuesta 3.250.000 pesetas IVA
incluido, mientras que la ver-
si6n de lujo, con ventanillas
eléctricas, cierre centralizado
y toda una serie de detalles
caracteristicos -de coches de
cierto nivel, cuesta 3.540.000
pesetas, también con el IVA
incluido.

Con este precio, entra el
Discovery en competencia di-

LAND ROVER DISCOVERY

EL GRAN
CONQUISTADOR

recta con los todo terreno ja-
poneses que hasta el momen-
to campaban con toda libertad
gor este segmento del merca-

Durante esta primera toma
de contacto en Espafia, el
Discovery, nos ha sorprendi-
do por la homogeneidad de su
diesfio y la honestidad con la

ue se comporta en todo tipo
e condiciones. Como ya
anunciamos en su dfa, la ver-
sidn que se comercializar§ en
nuestro pafs es la que dispone

del nuevo motor turbodiesel
de inyeccién directa. Este
motor tiene una excelente ca-
pacidad para empujar désde
muy pocas revoluciones v se
estira bien hasta las cuatro
mil vueltas. Los 113 caballos
permiten rodar a una veloci-
dad de crucero en torno a los
120 kilémetros por hora sin
agobios, aunque si se desea
apretar algo mas la mecanica,
se llega hasta casi 150 kils-
metros por hora. El motor no
vibra mucho, pero se deja oir.

. Clhndrada(c )
Arbol de levas .

N vibvulas por citmdro
Almienfacién E
Compresin
Pntenuaméu

SISO R L
- | WSR16

RUEDAS

Newndticos . .. . ...
PESO . s ‘
En orden de marcha (Eg)

PRESTACIONES Y CONS!
Velocudad méma . -

Ageleracitn 0- 100 kv (seg). . .

Comumos(l) A H0kmfk.
© A 120%mh

]
El Discovery es
todo un
conquistador,
tanto por su
agradable
aspecto,

como por su
capacidad
para llegar
hasta donde
muy pocos

‘lo hacen.

2
Inyeceidn y Turbo
19541

134,000
271800

2| ot permancate

Marual, § el

Diseos, Discos

En la parte del portasquipajes,
se pueden montar, opclonalmente,
dirs transportines para nifios,

El confort general del co-
che es muy bueno. Los asien-
tos delanteros son comodos y
sujetan bien, mientras que en
la parte de atrds hay tres ver-
daderas plazas, con suficiente
espacio para las piernas de un
adulto. La carroceria balan-
cea bastante, debido a que las
suspensiones son algo blan-
das para conseguir un buen

-confort,

En campo, muestra mucha
agilidad y capacidad para tre-
par a pesar de ser un coche
que cuenta con unas dimen-
siones generosas. La traccion
es permanente a las cuatro
ruedas, con un sistema seme-
jante al que montaban ante-
riormente los Range Rover.
Otro-de los aspectos que nos

ha sorprendido gratamente en
esta primera toma de contac-
to, es la buena calidad de
acabado de este modelo. A
pesar del traqueteo al que so-
metimos al Discovery en las
pistas asturianas, no apare-
tlzieron ruidos en el habitdcu-
0.

La posicién al volante es
buena, aunque echamos en
falta un reposapiés a la iz-
quierda, para podernos apo-
yar bien.

Asi pues, el Discovery lo
tiene todo para entrar con
buen pie en nuestro mercado,
que en estos momentos estd
bajo una auténtica fiebre
amarilla.

Victor Piccione

El cuadro del Discovery tiene una cieria semejanza con el gue empleaban los Range Rover.
En el centro estd la palanca de cambios y la que engrana las reductoras.
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SENOR DE LA CARRETERA.

Tome el mando del Citroén XM. Sefior de la
tecnologia v la belleza. Seiior de las prestaciones
v la seguridad. Sefior de la carretera.

Una clase superior de automévil, con la magia
que imprime el disefio Bertone y con un coefi-
ciente aerodinamico de sélo 0,28, el Citroén XM
es sefior de la belleza, gracias a2 una linea ele-
gante, de personalidad magnética y de una be-
lleza extraordinarta.

"

Sefior de la tecnologia, sefior de las prestacio-
nes, el Citroén XM equipa un brillante motor de
3 litros, seis cilindros inyeccién, un V6 con 170
CV, capaz de alcanzar 222 Km/h.

Motores dotados de control integral por orde-
nador electronico para la inyeccién y el encen-
dido y que aunan un alto rendimiento, brillantes
prestaciones y una elevada eficacia.

Sefior del lujo y del confort gracias a un equi-

Coche del Ano 1990 en Europa.

Autopista. Vi Bildgare. AM. Auto Visie, Stern. Sunday Express Magazine. L’Equipe.

pamiento de serie en el que no falta ni un detalle;
reglaje eléctrico integral de asientos, reglaje del
volante en altura e inclinacién, cierre centrali-
zado de puertas, elevalunas eléctrico delanteros
y traseros, pintura metalizada barnizada, dispo-
sitivo de bloqueo codificado del arrangue, aire
acondicionado integral con regulacién automa-
tica de temperatura; tres sensores detectan cual-
quier cambio y lo corrigen de acuerdo a la tem-

peratura seleccionada. Ordenador de control,
pantalla de informacion electrénica que dispone
de hasta veinticuatro funciones que facilitan la
conduccidn.

Belleza y tecnologia son caracreristicas pre-
sentes en un nuevo concepto del automévil y un
nuevo concepto de seguridad activa al incorpo-
rar pot primera veZ la suspension hidractiva. Un
sistema de cinco sensores analiza la direccion,

frenos, aceleracién, velocidad y oscilacién de la
carrocerfa. Un ordenador recibe las informacio-
nes de los sensores y adapta instancineamente
el estado de la suspensién. La respuesta electrd-
nica, en solo 3.5 centésimas de segundo, se ade-
lanta a la inercia del vehiculo consiguiendo las
mis elevadas cotas de confort y seguridad.
Unida a la traccién delantera, al frenado de
alta presion con sistema antibloqueo de ruedas

(ABS) y a la direccién hidriulica de asistencia
variable en funcién de la velocidad, esta sus-
pensién define un nuevo concepto de seguridad
activa,
Tome el mando de un automévil que a la be-
lleza de su linea y al lujo de su inte-
rigor une unas brillantes prestaciones A
con una seguridad inigualable. A
Tome el mando del Citroén XM. &8

CITROEN XM. SENOR DE LA CARRETERA.




A FONDO
FIAT SISLEY 4x4

CON SABOR

Hace ya bastantes aiios (cin-
to exuctumente) que Fiat lan-
zaba al momnlolun hibl:ido de

vefio y popular coche ver-
ml con posigilitlmles de vuti-
lizacion fuera de la carretera.
Era ¢l Panda 4x4 que en Espa-
fiu no llegé a venderse pero
gue en medios rurales italia-
nos ha venido gozando de
mucha popularidad.

HORA, con algunos reto-
ques, se ofrece al fin en el
mercado espaiiol el Fiat Sis-
ley, que no es otra cosa que
aquel Panda con traccién a las cuatro
ruzdas v con el nuevo motor «Fire». Se
ha personalizado la decoracién, con mo-
tivos bastunte originales y se ha ganado

Apenas hay diferencias en la instrumentacién.
Sl los inclinémetros sobre la consola y el in-
dicador de 4x4 conectado.

@n potencia. Por el precio de 1.130.000
pesetas, disponemos de un coche ligero,
pero tan versdtil como el que més. De
iodas maneras, conviene aclarar desde el
primer momento que el Sisley no es, en
absoluto, un todo terreno,

En efecto, para considerarle como tal,
necesitarfa una potencia algo superior y
siibre todo, una mayor adecuacion a sal-
var obstdculos. El Fiat, con poco reco-
rrido de suspensi6én y con poco espacio
bajo el piso, franquea malamente los
uhatdculos. Eso si, su enorme ligereza le
permite rodar con mucha facilidad y co-
madidad por caminos embarrados o ne-
vados, lo que le convierte en un coche
muy adecuado para medio rural o sim-
plemente para quienes con frecuencia se
desplacen a esquiar, cazar o Tecorrer ca-
minos de montafia con tranquilidad. ~

ILa traccién a las cuatro ruedas es co-
nectable. Ello quiere decir que el Sisley
es a todos los efectos, un coche de trac-




DATOS DE COMPRA e

Dugartader; Fiat Auto to Espuan, 5.4, Paseo de la
Casteilusn, T4 Madeld, Tellir (91) 259 82 00.
Red de postventa: 23 pnntos de asiciencia en
fouia Bl terTitond nackensl. (iarannias un afio sin
Hmige de kidmetros 1

MOTOR Digposicion: Delantero trans-
- versal. N*® de cilindros: 4 en linea, Ci-

mnr 16 I El Fiat Sisley

€5 un coche
muy interesante, sin duda el mds
barato 4x4 del mercado, ideal para
médicos rurales o como segundo
coche de aficionados a las excursio-
nes. En todo caso, mds razonable
que la mayoria de los usuarios per-
manentemente urbanos de Suzuki,
con un precio muy similar.Entre sus

“ " lindrada: 999 c.c. N* apoyos de cigue- virtudes, una excelente terminacion.
- Aal: 5. Arbol de levas: 1 en cabeza. N®
= de vélvulas/cilindro: 2. Alimentacién:
Lian carburador monocuerpo. Compre- -
~ sién: 9,8 a 1, Tipo de carburante: Ga-

i ~ solna 97 octanos. Potencia méaximas
; . 50'CV a 5.800 rpm. Parméxnmo-SO,
i - mkgal000mpm. ;- 5

TRANSMISION Traccién: Delantera y ‘

engranable a las ruedas traseras. Cafa
- de cambios: Manual, 5 velocidades.
VeIocldadalOﬂﬂrpm 1.4, 4,3 km/h; -
122891 Kmh: 3.2 140]cm/h 45,194
- km/h; 5.8, 24,3 kin/h. - :
DIRECCION Tipo: Cremallera Vueltas g
de volante. 3 5. Dmmetrs de glro 094 |
m

cién delantera que, episédicamenie,
puede conectar la traccién a las ruedas
Al p posteriores por medio de una palanca si-
' tuada en el piso. Esta palanca puede ac-
cionarse en marcha, aungue resulta no-
tablemente dura, sobre todo si el coche
no tiene las ruedas derechas. Como 4x4
no es recomendable circular a mis de 60
kilémetros por hora.

Con el motor «Fire», el mds moderno

‘ I =y | del grupo Fiat en pequefias cilindradas,
m E |  sehan ganado algunos caballos respecto

al primitivo 4x4 y lo que es més impor-

Excolente 5= Blen =—= . Ragular v

N i I "
1 DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

FRENOS Slstema D1scos,"tambores Fed CIEDZggKm/h de prome d1o
'SUSPENSIONES. Delantera: Indepen- | | CARRETERA - . FIAT SISLEY 4x3
S{Iex‘;te npo Manherson Trasera EJe " A 90 km/h de crucefo
ido. ’ . /
RU]%DAS LLantas: 4,5 I x 13 pulgadas : ASTIQHOdII’lIcSC']l?X rapid
" Neumétices: 145 x 13 - BN : ~r A120 k.mfh dB‘C’[I.lCCl"O
PESOS Y CAPACIDAD. Pesu en orden i i 3
. de marcha: 790 k Ca acidad dep6- - iy JaDkanh de emucero ... . ST
B oo o U s = OTROS VALORES . = i " "
A . - Consumo medio ponderado......... ;
§ Capac1dacl depésxto combustible . - tante, se ha ganado en elasticidad del
: m - Autonomia media .. " rrllo‘rolc'i gra%as a unosl.) valores de par mds unos grupos Gpticos de nuevo
. ;-‘ 190a7, elevados. Esto, combinado con una caja -
- VELOCIDAD MAXIMA 7 % -0 j de ‘cambios de desarrollos m4s cortos,'Jle | Si‘,fﬁﬁ?ﬁdg‘é;“);dﬁ' ‘i‘;p‘égfaifﬂﬂ
g Km/h - : confieren una notable capacidad de ace- zaga del Alfa 164. En defini-
' 20%%31*13:313?;;“&) 21 0 leracidn, aunque siempre en los términos tiva, los retoques exteriores,
. 1.000 m sal dg para + 401 Cuentarrevoluciones , ii?;’f?;}gc ‘ilga‘énn‘;g;}"[;f; g%gggﬂlfgé Enviado especial unos faros mds estrechos y  paragolpes y spoilers mds ademds de renovar la linea ya
“"De0a 100 km/h... 1199 - Cuentakilémetros parcial .. 1 135 Kil6metros por hora v 650 a base de WManuel Madrid una calandra mds agresiva, grandes y envolventes. La  veterana del Alfa 33, han ser-
RECUPERACION - - e Termometro de Agimt... - 81 : p Y- que en definitiva nos recuer-  parte trasera acentia més si  vido para darle un aspecto si-
.. 400 m desde 40 km/h en P 19,1 Manémetro presin acelte NO pisar fuerte soblre qldacelerador 3{ de no da mucho la parte delantera  cabe su condicién de dos vo-  milar al de los otros modelos
“ 400 m desde 40 km/h en 5 ....... - 22,8 Reloj ..., I | s cor: ed mt;’]] poré]ue e 1_not?r g L modelo pequefio de  de los nuevos 75 y se asemeja  limenes y medio, es ahora que componen la gama de la
1000 m desde 40 kr/hen 4 .. 378 - Ordenm dor deVla_]B NO parece _i;lj punto de es dar.1 ] 1_111:1;‘11 glmgfi la marca dejaba ya. mucho también a la de los mucho mds redondeada, con marca italiana. g
"+ 1.060 m desde 40kmj’};e_n 5t A4l Testigo reserva carburantc <8I gﬁgﬁsﬁlgtgfﬁusﬁﬁ%ufmgs e i sentir sobre sus espal- 164. Tambi¢n cuentan con la luneta m4s inclinada y con Los interiores también han
: g: gg: }%3 kk'nmﬁ :ﬁ‘;’a e greno b : Si _La uynidad de pruebas nos ha sorpren- - Omggsz:éapzso ]f:é;rl:én pg
:  Catin Dt Re P Ea i -8 dido por su excelente nivel de termiina- y " dq Py
Parabrisas laminado.......... Sl ¢i6n, aunque 1lama la atencién el criterio un 1ETDEILUCHICT Y, S1ise Se2

gufa manteniendo en una bue-
na posicién era debido princi-

Faros antmiebla....... .........

NO ara elegir el equipamiento. Asf, apare-
Piloto trasero annmebla I gir e :

SI | cen los lavafaros eléctricos, pero no tie-

' Aure acondrcionado... NO | pe un cuentakilémetros parcial y sobre prilnente @ of, IInes iy
Valante regulable .. “ NO | el cuadro de instrumentos, equipa un in- personal, que a diferencia de

otros modelos con un disefio

Asiento regulable en altura p p q
mds comiin ha podido aguan-

" NO clinémetro, objeto curioso pero bastante
Retrovisor mando a distancia... £

initil.

A S0 L X e

48 As

Exmlema s Bien =1 . Regilar niu'

Al ralentf: 61,0. A 60 km/h: 68,2. A 90
km/h: 71,0, A 120 km/h ‘76 4. A tope
78960 Pl L T

: Preequipe de radio ..

I ; Lo
Astento postetior divisible...........
. Cinturones de segundad traseros .

Apoya cabezas (del.ftras.}........ ...
Elevalunas eléctricos (del ,v'u'as ).
* Cierre centralizado....

Limpia-lava trasero....

Techo practicable. | ... - 00 SR

J.M.C.
Fotos: José Robledo

N O hay mucho donde elegir. Sobre
todo si tenemos en cuenta el pre-.
cio del Fiat, apenas algo méds de
1.100.600 pesetas. Sélo las versiones
baratas del Suzuki 8J en iecho durc

pueden equipararse, pero el hispano- |
Japonés siempre serd un todo terreno, |
con to que esto significa de incomodi- i
dad. El Fiat es, ademds, mas 4gii en |

carretera, que es pata lo que se creé. |
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tar mucho mds las embestidas
de las nuevas modas. Precisa-
mente con el 4nimo de reno-
varlo, el constructor italiano

afectan a cuestiones de dise-
fio; también coincidiendo con
esto, ha presentado una gama
mds amplia de motores.

Los retoques estéticos de la
nueva serie. 33 son cuantiosos
y aungue coNserva sus rasgos
principales tenemos la sensa-
cién de estar ante un vehiculo

3 N Luzl d =¥, | : : : :
e e FRENTE A SUS RIVALES el
| i il Llantas de aleacién....... 2 3

totalmente -nuevo. El frontal
es mucho mis afilado, con ..
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experimentado cambios aun-
que en menor profusion que
el exterior, las novedades mds
importantes en este sentido
son la renovacidn del salpica-
dero, el cuadro de instrumen-
tos con indicadores de nueva
factura, los asientos con una
mejor sujeccidn lateral y nue-
va tapicerfa, los cinturones de
seguridad son ahora regula-
bles en altura, han redisefiado
el sistema de aireacion y ca-
lefaccién, que antes era uno
de los punios débiles y han
insonorizado mucho mejor el
habitaculo. Los nuevos Alfa
Romeo 33 estardn disponi-
bles con tres niveles de equi-
pamiento: funcional, para las
versiones 1.3 y 1.5; elegante
para la 1.7 y deportiva para la
1.7 16V.

Por lo que respecta a los

distintos apartados mecdnicos
también hay interesantes no-
vedades. La marca sigue uti-
lizando los motores boxer
que siempre han distinguido a
este modelo y en este sentido
lo mds importante es la apari-
cién del motor 1.7 con cula-
tas de cuatro véalvulas por ci-
lindro y una potencia de 137
caballos. Este motor junto a
los otros tres que componen
la gama que estara disponible
en Espafia, el 1.3 y el 1.5, ali-
mentados por medio de dos
carburadores dobles y el 1.7
con un sistema de inyeccidn
electrénica, disponen de em-
pujadores hidrdulicos, lo que
significa un menor manteni-
miento y un funcionamiento
mucho mds eficaz; ademds,

equipan unas bujias especia-

Lus inferiores estan renoviidos, El sistema de aireacion qgue era uno de
1o puntos debiles del coche lo han redisefado.

El frontal es alora mas afiludo, nos recoerds muoche a los de los Al
75. Hay que destiacar bos faros que sen mis estrechos. También lo ca- |

landra tiene un diseno NS agresivo.

les que tienen una duracion
de 40.000 kilémetros. Por lo
que respecta a otros apartados
mecénicos, ahora los 1.7 dis-
nonen de direccién asistida de
serie, mientras que en los 1.3
v 1.5 es opcional. Los frenos
siguen manteniendo sus es-
rjuemas habituales de discos
en las ruedas delanteras y
tambores en las traseras, sien-
do los discos del 16V de tipo
autoventilados. La gran nove-
ilad en este sentido es que pa-
ra las motorizaciones 1.7 el
fabricante ha previsto un sis-
tema ABS que lo ofrece como
opcién. Las suspensiones por
su parte han experimentado
algunas mejoras, las delante-
ras siguen manteniendo la
misma estructura, han remo-
delado los soportes de los
tridngulos y han trabajado en
los tarados de los muelles y
los amortiguadores, con ello
han consegunido una mejor di-
reccionalidad del coche. En
las traseras, que siguen man-
teniendo el tradicional eje ri-
¢ido han variado las sujeccio-
nes de los tirantes sitvdndolos
en zonas mds rigidas, con lo

ue han disminuido los es-
uerzos longitudinales ocasio-
niados por las irregularidades
dél terreno, el resultado de es-
to es que ahora ofrece un ma-
vor confort y estabilidad. Al
margen de esto, la marca ita-
lina ha perfeccionado su sis-
tema de traccidn integral,
recurriendo a un nuevo man-
do electromagnético de ma-
yvor rapidez y suavidad de
funcionamiento, que se activa
por medio de un mando situa-

Las suspensiones han experimentado algunas mejoras. El nuevo Alfa 33 tiene un comportamiento muy noble y neutro.

do en el salpicadero. Este
nuevo sistema permite inclhi-
so activarlo circulando a gran
velocidad y sobre la marcha.
Es compatible con el sistema
ABS, si lo equipa el vehiculo,
pero en caso de un frenazo
brusco automditicamente se
desactiva para permitir un
buen aprovechamiento de los
frenos. El sistema de traccién
total solamente se puede

montar en las motorizaciones
1.7. ‘

En la toma de contacto tu-
vimos ocasién de conducir la
versién 1.7 de 16V y al final
la impresién que nos causd
fue muy favorable. El motor
tiene un rendimiento magnifi-
co siendo perfectamente
aprovechable a partir de
2.000 revoluciones. Por otro
lado en carreteras viradas en

apoyos largos el coche se
muestra muy neutro y sélo en
curvas muy cerradas aborda-
das con decisidn aparece el
comportamiento tipico de los
coches con traccidn delantera
y el morro tiende a seguir
recto, aunque en los kildme-
tros que tuvimos ocasidén de
realizar con €l para llegar a
este punto hay que rodar muy
cerca del limite. Por otra par—

1.3 1.5 1.7 i.e. C LT 16w
MOTOR . :
Phsposierfn o Delantero-long Defantero-tong Delaniero-long Delantero-long
NE g ciindrs 4 boser < - dboxer 4porer . { 4 bexer
- Clmdradafee.). - 1351 149% . 1 . im2 .
_ Duametro pot cmrera(mm)_ 315 B0x 67,2 B4%67,2 87:72 o 8T
Arbol de levas SE— U en cabeza Uime ez cabezn Ung ex cabeza Dnhleencabeza
N vilvelas por clindo..... 2 2 2
- Almentaciéin : 2 carhurador &, 2 catburan d Inyee electron Inoyec electron
Compresidn . 9.5 195 . 95 - - 3
Putenc;amﬁxxma(CW:pm) =—r iy 88/6.000 B T (1.1, 105800 - . 1376500
Par miximo (mhgfepm). . . - 12444000 . - 13,9/ 560 15,504 500 16,414 600
TRANSMISION : - : 3 .
B == ot Delantera Delantera Delantera Delantera .
Caj(a)‘rqlecambms e . Mianuel, 5 vel Manua, 5 vel Manaal, 5 vel Manual, vel -
i U%lstirga i . — Discoftambor~ { * Discoftambot Disscoftambor - { 2 Dusco ven,ftambor
T = 16570 4R 13" . I1$0TR13 185/60HR 14 - I8/E0HR 14
En arden de marcha (l(g) 940 940 470 1000
PRESTACTONES Y CONSUMOS i ; o o
Yelocidad mixima ek 16 SRR I | 190 S 203
Ageleracion 0-100 kmh (segd - 103 : 9% - 94 CEER [
Congumes (1} A 9Ukmﬂ1 o o 51 b 5T . 59
CAROkmh. .. 79 8 16 . 7%

te el coche nos parecid muy
manejable, se agradece la di-
reccion asistida, que tiene un
buen tacto y precisién. Sin
duda un gran acierto por par-
te de la marca italiana. Nues-
tras primeras criticas hay que
dirigirlas a los frenos; con
unas distancias muy largas de
frenado, ocasionadas segura-
mente por el material de fric-
cién de tipo ecolégico y al se-
lector del cambio, apartado
que Alfa debe abordar mds a
fondo, ya que sigue pecando
de los mismos defectos de
siempre, un tacto duro y as-
pero, con poca precision a la
hora de insertar la segunda y
la quinta velocidad.

La nueva gama Alfa Ro-
meo 33 llegard a nuestro pais
a finales del mes de marzo,
los precios finales aiin no los
tienen totalmente decididos,
de igual forma sucede con el
equipamiento, apartado que
estdn estudiando para conse-
guir que el coche sea lo més
competitivo posible. Apunta--
ron que el precio final estard
en tormo a un seis por ciento
mds. En un principic nos lle-
gardn s6lo las versiones 1.3,
1.5, 1.7 ie. y 1.7 16V. Algo
mas adelante también estardn
disponibles las variantes con
carroceria Sport Wagon y po-
siblemente el modelo con
motor 1.8 TD intercooler.
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| L. Salén del Automévil
de Bruselas es uno de

los escasos en los que

las ventas siguen sien-

do la principal razén de ser.

En un espacio de 100.000

metros cuadrados, cerca de

un millén de visitantes descu-
bren las novedades y hacen
sus pedidos, hasta el punto de
que en el Salén, la mayoria
de los importadores locales
realizan en 10 dias el equiva-
lente a un mes completo de
ventas. Por esta causa, las
grandes novedades no suelen
abundar, ya que los fabrican-
tes las reservan para los gran-
des salones de Ginebra,

Francfort, Paris o Barcelona.

A la espera de las noveda-
des de Ginebra, en Bruselas
se mostraba por vez primera
al piblico europeo el nuevo

| Toyota Starlet, la nueva gene-
racién de los Alfa 33 (sobre
lo que se escribe también en
MOTOR 16 en otras piginas)
y las modificaciones que ha
mtroducido en el Lada Sama-
1a el importador belga en co-
laboracién con la oficina de
disefio rusa, ubicada en Bél-
gica.

El nuevo Toyota es la se-
unda versién con este nom-
re y traccién delantera. Con

la adopcién de lineas mds re-
dondeadas, el Starlet se pone
| al dia. De dimensiones pe-
| quenas, se ofrece con carro-

ceria de 3 y 5 puertas, con

motorizaciones de 1.000 y

1.300 centimetros cubicos,

asf como un diesel 1.500.

b —
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Con un equipamiento exce-
lente (como es tradicional en
los modelos japoneses), des-
taca la posibilidad de equipar
un sisterna de antibloqueo de
frenos, ABS, que hasta la fe-
cha, o bien se reservaba a
coches de mas alto nivel o no
se trataba de auténticos ABS
fabricados por la firma
Bosch. Mencionar también la
disponibilidad de una trans-
misién automadtica, hecho

igualmente poco frecuente en
este sector. ~

En cuanto al Lada, los tra-
bajos se han centrado en ¢l
Samara, lanzindose tres ver-
siones muy diferentes: un

descapotable, que por ahora y-

en tanto no se lleven a cabo
los «crash-test» (pruebas de
seguridad en caso-de cho-
que), no podra ser comercia-
lizado. Se prevé que en el ve-
rano proximo podrian estar

El nuevo Toyota Starlet entra a competir en el segmento medio.

_Scorpio de tres volimenes, el

las primeras unidades en el
mercado. Otra versién, bauti-
zada Carlota, recibe una serie
de afadidos en plistico, que
poco menos gue desvirtian el
primitivo disefio original, pe-
ro-que aportan una estética
muy atractiva. Finalmente, el
Lada entra de lleno en la
competicién, con una version
bautizada RSI, con motor de
16 vilvulas y una potencia de
110 y 130 cabalios (para el
motor 1,5 y el 1,6 litros), que
ain no ha podido ser homolo-
gada en grupo N, pero que
puede llegar a ser un excelen-
te automdvil de base para ini-
ciarse en el deporte. .
Como si los paises del Este
estuviesen de moda, en Bru-
selas se mostraba también un
Tatra, ya que la intencién de
las autoridades checas es lle-
gar a exportar estos coches.
Equipado con un motor de 6
cilindros en linea y refrigera-
do por aire, el Tatra es uno de
los pocos representantes de
los «todo atrds». El importa-
dor belga de los Skoda quie-
re ser pionero en la venta de
los Tatra en Europa Occiden-
tal, operacién que habrd que
seguir de cerca. ‘
Aparte de esto, mencionar
al menos la presencia de los
modelos de inminente comer-
cializacidén, como los Ford

Honda Concert y una nueva
versién del coche coreanc
Hyundai Pony, con carroceria
de 5 puertas.

Michel Meilleray
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Usted descubre realidades donde los demas sélo encuentran deseos.

Porgue hay veces que el sofar no basta, La clave
del Veetra es Iz diferencia. No deelr nunea demasiado
fdﬁmﬁﬂrmm es otro coche mas. Tan sofo co-

quedibu n#ihm 'I;lﬂdb
Elm nhh :

* Transporte, [VA y gastos de preentrega incluidos. Precio recomeridiado por el fabricante (Peninsula y Baleares).
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EL PELOTAZO EN EL VENTANAL DEL SALON.
LA SARTEN GUE PRENDE FUEGC A LA COCINA.

As EG U RE B I E N s U CASA ELGRIFC MAL CERRADO, LA GOTERA DEL VECING DE ARRIBA.
° LA GRIETA, EL INCENDIC, EL ESCAPE, EL ROBO...

Ocurren tantos y tantos imprevistos ¢otidianos, que me-

E s s u M EJ 0 R I N v E Rs I 0 N. rece fo pena asegurar su inversion mas apreciada:

su propia casa,

El Sequro Multirriesgo Hogar de Mulfinacional Asegu-
radora le garantiza la mds amplia cobertura de dafios
que usted pueda imaginar. Por un precio ridiculo, com-
parado al valor de su casa y de sus cosas, Multinacio-
nal Aseguradorale ofrece mucho mds que dinero y ser-
vicio para dfrontar los «gastos extrar de su vivienda:
la garantia de mds de 40 afios de solvencia profesio-
nal ol frente del Sedor del Seguro.

Se Irata de su casa. Péngala a buen seguro. E — B
ARG

MULTINACIONAL ASEGURADORA
Antes Mutua Nacional del Automovil.
Sede sociol: Calle Dodtor Ferran, 3y 5 - Tel. 204 00 12- 08034 Barcelona.  MULTINACIONAL ASEGURADORA
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ENVIADOS ESPECIALES

L suefio que una vez hizo reali-
dad el malogrado Thierry Sabi-
ne ha concluido. Por decimose-
gunda vez los supervivientes del
desierto han hollado las playas atl4nticas
del Senegal, verdadero simbolo del nir-

3 [ .
Dakar recibié con misica y baile a los partici-
pantes en las playas del Lago Rosa.
vana que supone el hecho de concluir la
travesia.

Por el camino han quedado innumera-
bles equipos, asistencias y material. La
ilusion de todo un afio se ha reservado
s6lo para un tercio de los inscritos, son
los elegidos,

Lo que se ha puesto de manifiesto en
esta edicién ha sido la vital importancia
de los camiones y vehiculos de asisten-
cia. Es un mundo aparte, otra carrera en
la que pasa de todo y mds. Desde un

Orioli ha contado durante gran parte de la carrera con una hol ; 1t :
A gada ventaja. Al final s6lo tuvo
que controlar a Carlos Mas, su mas directo rival. - !

Peugeot P4 que es capaz de cambiarle al
coche de Wambergue-Da Silva la caja
de cambios entera, por la noche y llo-
viendo, en tan sélo una hora y cincuenta
minutos (pesa cien kilos), hasta quedar-
se tres dias inmovilizados hundiéndose
en el barro chadiano como le ocurrié a

52 /Motor 16
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uno de los camiones Mercedes de la
asistencia Nissan Repsol. La polémica
no tardé en acomparnar a la forma de
apoyar a los equipos. Como siempre,
Peugeot fue el punto de mira de los mds
suspicaces. Primero el motivo salté al
ayudar un control de paso a uno de los

——
g o
—

Peugeot. La respuesta de la organizacién
se hizo inapelable:«si un coche inmovi-
lizado molesta el paso de la carrera, de-
be ser retirado por todos los medios po-
sibles.»

La segunda denuncia salté cuando un
camidén de Camel perteneciente al mis-

+~  Andy Cowan esta
%" hecho un chaval
# a sus 57 aios.
© % Conuna
magistral carrera
él y Shinozuka
dieron a
Mitsubishi el
trinnfo moral de
suceder a los
" Peugeot.

mo equipo fue visto por la maiiana en
Tombouctou antes de llegar los partici-
pantes; en ¢l interior se encontraron col-
chones y ningilin recambio. ;Se aplica
bien el reglamento? Para Marc Roin, je-
fe de carrera de los coches, la vigilancia
se hace a lo largo del recorrido para evi-

Los nuevos Lada Samara no empezaron bien, pero al final de la carrera dieron un serio aviso so-

bre su potencial en este tipo de carreras.

tar asistencias piratas y que los vehicu-
los descalificados sigan ayudando.

Para Dessoude, jefe de filas del equi-
po Nissan Francia y que no pudo ver
ninguno de sus coches llegar a Dakar, la
carrera debe modificarse en ese sentido.
«Los camiones no pueden ir de carreras

I mismo que los coches. Las trampas
han abundado y el reglamento para ca-
miones es muy confuiso». Esta no era la
iinica queja del patrén del Team Des-
spude-Nissan: «Cuando Charlotte Ver-
ney se perdid, intentd acortar para en-
contrar la pista, su motor ya hacia un
ruido raro y, pese a echarle aceite, termi-
nd por romper. Su baliza no fue oida por
nadie, los helicépteros vuelan muy bajo’

‘atanen se ha adaptade muy bien a los raids.
E3 un ciclén a los mandos de su 405 T 16.

para hacerlo y son los tlnicos en condi-
ciones de captar las sefiales de emergen-
cia. Al dfa siguiente, Charlotte Verney y
Christian Tornare consiguieron seguir
un trecho pero volviercon a quedarse tira-
dos, esta vez de forma definitiva; tam-
poco su baliza sirvié de nada y eso que
la probamos después de rescatarlos y
emitia correctamente. Al final fui perso-
nalmente a buscarlos en un avidn y los
encontré por casualidad, menos mal que
no se traté de un accidente grave.»

UN VIKINGO
EN EL DESIERTO.

La historia del automdvilismo regis-
trard ya para siempre una imagen carac-
teristica, Ari Vatanen, encima del techo
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de su Peugeot, brindando otra victoria
il con su vaso de leche, costumbre adquiri-
H da en una crisis mistica después de per-
manecer en coma y rechazar de plano el
alcohol y las drogas. Este nérdico que a
punto estuvo de perder la vida en el
Rallye de Argentina no duda en expre-
sar sus sentimientos. Al acabar la carre-
ra, durante la conferencia de prensa de
su equipo, permanecid largo rato con los
i ojos cerrados, llorando. El sufrimiento
Hi por la pérdida de su amigo personal, el
‘ I periodista Igaj Salminnen, fue mucho
mayor que la alegria del triunfo. Mucho
m4ds humano de lo que pudiera parecer
por su aparente impasibilidad, este hom-
bre hogarefio y que siempre atiende a
cualquiera dque se le acerque, tiene una
sensibilidad especial tanto para pilotar a
200 kilémetros por hora improvisando
sobre las dunas como para la amistad o " e -
la fidelidad. Verdadero «gentelman» del - ‘
deporte, no tiene reparo en agradecer en i
piiblico gestos honrosos de otros partici-
3 pantes hacia su persona. Lo hizo por

2

LT
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Salvador Servid dio una leccién de pundonor cuando ofro hubiera arrojado la toalla. El y Jaime
Puig superaron todas las dificultades y llegaron a la meta situada en Dakar.

Land Cruiser por el norte de
Africa se cumplié hace 25
afios. No existia artin el frene-
si del Paris-Dakar, esa carrera

que para algunos es el capri-.

cho de jévenes ociosos, para
otros representa la violacion
de un paisaje y una humilla-
cién de las poblaciones a tra-
vés de las cuales se circula,
para otros s una gesta llena
de adjetivos, cruel, inhumana,
despiadada y en fin, para
otros, la Gitima aventura mo-

derna.

Lo que estd mds cerca de la
verdad es que la prueba de
12.000 kilémetros de desierto
ha perdide parte de aquella
incocencia salvaje que tenia

- cuando Thierry Sabine pensd

en unir dos continentes con el
petardeo de los tubos de esca-
pe. Ahora Jean Todt lanza
una moneda para decidir
quien ganard la prueba, Peu-

-geot copa todos los premios y
se montan vigjes paralelos de.

furistas para seguir la prueba.
Es el signo de los tiempos.
Lo de «La imaginacién al po-
der» se ha cambiado por un
prosaico y superficial ‘«La

~ imagen al poders,

Lo mds curioso de mi paso

Libia, Nada més alcjada de
mi figura de esos heroes un
poco forzados del los rallyes
tranafricanos que sienten una
pasion obscena por retratarse
tirando de su todo-terreno
atascado en el fango. Yo no
sabfd adn que, segin reco-
mendaba Sabine, la mejor so-

lucién es dejar a un lado la

Michelin, para seguir las pi-
sadas del camello. El Sahara,
dice Aldous Huxley hay que
tomarlo en dosis razenables,
produce euforia como el alco-
hol. Pero si bebes demasiado
del Sahara produce en ti los
efectos depresivos de una se-
gunda botella de Borgoifia. El
pobre, el iluminado Thierry
Sabine tomd dosis excesivas
de desierto, se emborraché de
Sahara, de una tercera botella
de Borgofia.

- Corrian -4un tiempos en los '
que el simple paso de un -

Land Cruiser era un aconteci-
miento en las rutas que du-
rante siglos utilizaron Tas ca-
ravanas de la sal. Me habia
enrolado en una expedicién
norteamericana que daba la
vuelta al mundo en coche,
por la linea mds recta. Se lla-
maba pomposamente la Trans

mingway, e! coordinador, Al
Podell, el hipocondriaco Mi-
ke y el fotégrafo suizo Willy
Mettler, que mas tarde mori-
ia en el frente de Camboya,

" tenfan también derecho al

descanso. O sea, que el de-
sierto de Libia, entre palme-
ras y frases de Musolini sobre
los muros de las alquerias, se
convietié en un rito de inicia-
cion al volante. Una vuelta al
mundo en coche incluye tra-
yectos lisos, rectan inacaba-
bles, curvas demoniacas o
planicies sin trafico. Mis
compafieros, derrotados por
el viento cdlido que venia del
mar, se echaban a dormir. Me
dieron, antes, los consejos
elementaies. Esto es el acele-
rador, esto el volante, el em-
brague, en medio estd el pe-
dal de freno. As{ fue como
me converti en una especie
de piloto antomdtico, en el re-
verso de la moneda de cual-
quier intrépido piloto de la
Paris-Dakar, en un analfabeto
de la ruta, en un kamikaze
contra dromedarios indefen-
808,

«No te preocupes, me dijo
Al Podell, segiin el mapa, la
primera curva aparece dentro

ma. La llegada al puesto fron-
terize de Egipto sorprendid a
mis compaferos panfilamente
dormidos y a mi en un cierto
estado de sopor, de modo que
me olvidé del freno y en un
santiamén me llevé por de-
lante la barrera de Sollum.
Aquello en tiempo de Nasser
era un «casus belli», una de-
claracion de guerra. De pron-
to, la aldea se pobld de im-
precaciones, de fusiles en
ristre, de érdenes de mando,
de voces de aduaneros que
creyeron, no sin alguna ra-
z6n, que el ejéreito libio del
rey Idris, anteceso: de Gada-

13, habia invadido el pais de
los faraones. No fue menos

maylisculo el susto de Steve
y All Podell, que saltaron de
sus asientos en direccién al
freno. '

Aquel imperdonable fallo
me costd unas semanas de
sancion, de privacion del pla-
cer de conducir. Me. quitaron
simbolicamente un carnet que
no tenia, pero los avatares del
viaje, la fatiga, me devolvie-
ron-al volante.

«Espero que hayas apren-
dido la leccidn, Manu. Ani-
mo, ta fortuna ayuda a los au-

encargaba de poner de nuevo
el vehiculo en marcha, Era
preferible aquella interrup-
cidn del suefio, aquel ajetreo,
ue nuevos conflictos en
ronteras hostiles y compro-
metedoras. l.os frenazos
bruscos sobresaltaban, como
es logico, a mis compafieros.

. Pero con el tiempo y los kil6-

metros €508 sustos se espacia-
ron, hasta que All Podell, me
dié el espaldarazo: habfa lo-

grado por fin, domesticar a al -

discolo potro nipon. :

Nuestro L.C. cruzé por
campamentos beduinos, por 1
poblaciones némadas, por el
paso de Kyber, por las rutas
de montafia del Nepal o los
desiertos de Australia, el
Continente sin contenido. En
el camino de Katmandi, el
gran negocio era vender el
coche y volver en avidn, con
dinerito fresco, algin aroma
exOtico vy unas cuantas ame-
bas instaladas comodamente
-en la tripa. El carnet me lo
dieron en 1968 y al recibirlo
recordé las lecciones de Al
Podell. Los rebafios, la barre-
ra de Sollun, el Madrid-Nue-
va York en coche.

Manuel Leguineche
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] : | . M cjemplo con Ratet, que quedd séptimo
CONDUC'R EN LA ARENA World Record Expedition. E1  de 700 kilémetros. Tranquilo daces, pero no olvides el fre- ,1!’0“%‘51’,3’ con su Toyota por. delante de Porcar, y
) desierto, entre el Sirocco y el  Manuel, d'ont worry». Me no, no te dejes dominar por ¢l fu‘e’l‘f;:l“l":)‘; gue le ayudd en dos ocasiones, una de
Simun, fue mi bautismo de ponia en la velocidad de cru- suefio.» Me reconvino All mejores ellas en la debacle de Nema donde el fin-
PRIMERA lE CION ' fuego automovilistico. Mds  cero y tiraba millas hasta de- Podell. O sea, que volvi a la espanoles.  landés estuvo a punto de perder el rallye.
*de un tuareg, hombre azul, lante. El primer ensayo se carretera que corria paralela Su gran '
N mi deporte, dijo Jackie motorizado por el Sahara («el ~ viré al amarillo al verme pa-  produjo, como dige, bajo la al Nilo y pronto me converti | experiencia  WICTORIAS
E Stewart hace unos afios, hombre te devora, el desierto  sar a las riendas del todo-te- tempestad de arena y €l temor en un astutc sorieador de ca- | ysangre fria
los mds rapidos aparecen no», dice el refrdn drabe), es rreno, con ~andadura a los peligrosos rebaiios de miones militares, carruajes y 'esec[':'l'l‘l’:grjg PARA NO DORMIR
i con frecuencia en la lista de  que no sabia aun conducir. El - zigzagueante, Yo no sabfa camellos salvajes. La clave rebafios de todas clases, ca- | | mejores '
b muertos.». Quizd por esto azar y la necesidad hicieron conducir, pero a mis compa- de mi supervivencia y la de bras, ovejas, vacas o pollinos. equipos de Después de la tensidn, tras la meta, la
miés valfa ser lento que muer- que tomara el volante del To- fieros de viaje, Steve, el jefe  mis compaiieros era la veloci- Cuando el L.C. se calaba, al- raigs  alegria cubre con una patina de satisfac-
to. Mi primera travesia en el yota al llegar al desierto de  periodista y amigo de He- dad lenta, la prudencia extre- guno de mis compafieros se africanos.  cién los mil y un sinsabores del camino.

Porcar-Tourifidn, Prieto-Juncosa, Ba-
bler-Ortiz. o Servid-Puig pueden sentirse
mds que satisfechos. La carrera que han
llevado no ha sido s6lo contra sus riva-
les, han cenocido todo tipo de proble-
mas, algunos insuperables. ‘

En el seno del equipo Nissan Repsol
no todo han sido alegrias, los momentos
de tensién han salpicado estos 25 dias de
Iucha contra reloj. Las repetidas roturas
en la suspensién de los nuevos Patrol de
gasolina no han sido aceptadas ni por pi-
lotos ni por mecédnicos. Un sistema basa-
do en un solo amortiguador se ha mos-

Los mecénicos de Nissan Iucharon contra los problemas en las

suspensiones y contra la averia del alternador de Prieto.

—
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Por la noche, el parque de los Nissan
espaiioles se iluminaba indefectiblemen-

Carlos Mas hizo una carrera antolégica. Puede que incluso hubiese ganado si no llega a ser por
su lamentable percance acaecido con la gasolina sucia.

trado tan frigil como inadecuado para
esta prueba. 1.os ensayos previos al Da-
kar tienen que ser exhaustivos si se
quiere estar arriba y nada debe dejarse a
la improvisacién.

te con los geisers de chispas de la solda-
dura. Los mecénicos han dormido muy
poco y realizaban verdaderas obras de
arte con el soplete, pero al dia siguiente,

la fractura del material ocurria por otro

LLEGA CITROEN

'HEREDERO
DEL LEON

el Paris-Dakar ha estado

dominado por Peugeot.
Desde su primera participa-
cidn, la victoria les ha sonrei-
do. Y es mds, en estas cuatro
participaciones, con 15 co-
ches en carrera, sélo cuenta
con una exclusién, cuando a
Vatanen, yendo en cabeza, Ie

D URANTE cuatro afios,

- tobaron el coche en Bamako,

Cerca de 150.000 kilémetros
de carrera sin un abandono es
un récord que muy posible-

- mente nunca sea batido. El
artifice de este éxito se ltama

Jean Tadt. '

El responsable deportivo
de Peugeot ha decidido pasar-
se a otra disciplina, dejando
un material todavia competi-
tivo. Por esta razén, Citroén,
integrada en el mismo grupo
industrial, ha decidido coger
el relevo y suceder a Peugeot
en sus participaciones en los
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raids. Ante Guy Frequelin
(sucesor de Todt) todo un re-
to: 1gnalar los logros de sus
antecesores. Mejorar los re-
sultados es imposible, por-
que, de amarillo-Camel o de
azul-Pioneer, los 205 y 405
han logrado todas las victo-
rias en 14 raids. .

El debut de los Citroén se
hara en Espafia, en julio, en la
Baja Aragén. Por ahora, los

coches se cubrirdn con una -

carroceria de XM y de BX,
para vestirse con la carroceria
del nuevo coche a mediados
del afic 91. Que la suerte les
sonria. -

sitic y vuelta a empezar. Ademds, que-
darse sin los dos camiones de asistencia

Jean Todt ha
sido durante las
cuatro iiltimas
ediciones del
Dakar, el
dominador de
todo el
entramado
estratégico.
Ahora se retira
dejando el
camino libre
para que Citroén
tome el relevo,

en los primeros compases de la carrera,
dobla el mérito de estos hombres que tu-
vieron que autocontrolarse al limite para
mantener un ritmo idéneo para llegar de-
lante sin romper. Hansi Bdbler resumia
asi la situacién en el interior del habiti-
culo durante las largas etapas: «Yo soy

Patricia Sceck demostré que las bellas van ra-
pido. Su padre Herbert debié abandonar.

un piloto de carreras, vengo aqui a co-
rrer y a quedar lo mejor posible, el ins-
cribirse en el Dakar para llegar queda
para los privados en busca de aventura.
El rodar todo el did despacio para no
romper me aburre, para eso me hago
una excursién particular por donde yo

MIRA, ES EL NUEVO
PEUGEOT 3089 LOOK.
FIUATE EN SU LINEA. PV¥Y .
ES TU PROPIO LOOK. DISFRUTA

= o SU ESTILO CON TODO DETALLE:

- o ESPEJOS LATERALES, FAROS

ANTINIEBLA, EMBELLECEDORES

| DE RUEDA, BANDA LATERAL,

VOLANTE DE CUATRO RADIOS,

NUEVOS DETALLES EN TAPICERIA...

UN LOOK CON ESTILO PROPIO,

Y ATRACTIVO HASTA EN EL PRECIO:
1.470.000 PTAS. CON IVA

¥ TRANSPORTE INCLUIDOS.

IHEM

Hablar de camidn en esta dura carrera es si-
nénime de Ia firma italiana Perlini.

quiera. Lo que nos ha pasado’es bastante
frustrante.»

Para Salvador Servid, a quien vimos
abalanzarse en brazos de las senegalesas
que bailaban a la llegada ¥ no era para
menos, los casi doce mil kilémetros no
han sido para menos. La asistencia, tan
vital en esta edicién, y a cargo de los
franceses de Halt"Up no ha sido todo lo
buena que requeria la ocasién. Proble-
mas de retrasos y la averia de la junta de
culata en la etapa de Tombouctou, priva-
ron al Range de afianzar la estela de los
Peugeot. No obstante, lo imposible se
consiguid y las ganas pudieron con todo;
Salvador Servid y Jaime Puig vivieron la
fiesta del Lago Rosa.

Torrens-Mufioz, Selga-Roqueta, To-

NUEVO PEUGEOT 309 LOOK.
TU PROPIO LOOK.

PEUGEOT 309
e Es OTRA HISTORIA

G

)

=k e Lubricantes recomendados

7

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA
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rra—Bosch Termens-Doménech y L1nat1-_
Amar, completaron la representacion es-
panola que se clasificé. Los pequefios
. Suzuki Santana de Selga y Torra demos-
traron lo que se puede conseguir con te-
sdn y buen hacer. A pesar de montar mo-

——————————— Y . X ] |ﬁ_

MONTECARLO) IV]

tores de Swift, poco adecuados en la are-
na blanda por su falta de bajos, el equipo
manresano consiguidé hacer una de las
carreras mds regulares, rodando juntos
para ayudarse y sin conocer mayor pro-
blema que la rotura de un diferencial.

CENTAUROS DEL DESIERTO

Para muchos el auténtico Paris-Dakar es

- ¢l de las motos. La admiracién que le-

vantan los pilotos de cabeza, rodando a
mis de 180 kilémetros por hora y volan-

ASI ES EL PEUGEOT 405

RADIOGRAFIA DE QUIEN
LO HA GANADO TODO

|
El coche mis
rapido del mundo
sobre pistas. Su
mecinica deriva
de los rallyes y
dispone de dos
carrocerias, 205 y
405. Mas de 300
caballos

doblan en potencia
-a sus rivales,
Hasta el de
asistencia

rapida, pilotado
por Ambrosino,
rodd todo el rato
con Vatanen,
Waldegaard y
Wambergue.

no parece que variard apenas
la impronta del pequefio
francés que, sin embargo, no
quiso revelar como serd el
Citroén de raid. Lo gue si
adelantd es que su nuevo
«juguete», el sport prototipo
que representard a la marca

1

Sinoves, nocondu.

dos del Campeonato

" del Mundo de Rallyes

en Grupo B por una dictato-
rial decisién de Jean Marie
Balestre, los Peugeot 205 tu-
vieron que ir a buscar fortu-
na al desierto. La extrapola-
cién de estas sofisticadas

D ESPUES de ser aparta-

méquinas de competir ha re-
sultado de lo mas satis{acto-
ria en este cambio de tercio.
Diez victorias sobre diez
participaciones en ¢l calen-
dario de raids y una despedi-
da a lo grande con un triple-
te amarillo en el podio de
Dakar no admite réplicas.

El equipo Peugeot Talbot
Sport supone una miquina
perfecta en eficacia, Jean
Todt confirmé a Molter 16
que el relevo de Citroén se
hard a imagen y semejanza
de la actual formacién. El
que sea Guy Frequelin quien
pase a tomar las decisiones

en el campeonato de esta es-
pecialidad, verd la luz al pid-
blico en el mes febrero. Si
sigue a trayectoria de los to-
do terreno de la marca, serd
un coche tan temible sobre
el circuito como lo han sido
hasta ahora los T16 sobre la
arena,

MOTOR =

PEUGEOT 405 TURBO 14 GRAND RAID

Faros antiniebla y largo alcance Hella

- Tipo XU 9T

.. Disposicion . tran
. inchnado 20® hacia atrds
< Niimero de cilindros: 4 -

= Cilindrada 1 905¢cc -7 :

~... Didmetro por carrera: 83 mm x 88 mm

1. Relacién de compresién: 7.1 -7 -

_ Potencia 310 CV a 60001 pm :

- . Par méximo 50 mkg a4500rpm .-

. Culata: aleacidn hgera - ‘

: - Nimero de valvulas por cn!mdro 4

++ Bloque cilindros aleacién ligera -

:: Ciguenal Acero foijado con cinco apoyos

" dos por correa dentada ;.- g
Alimentacién: Inyeccmn elccu émca Mare-
~CMe-Solex

" descarga separada, < L
Presién de la sobrealimentacién 2.2

e1sal y cemra] tlaseto,

% Arbol de levas 2 en acero torjado alrasna- :

.~ Turbo compresor Garret con vélvula de

*. Intereambiador temperatura awefagua & .o

Filtro de aire: seco, cartucho de papel. = * i -
" Encendido electrénico A EI Thompson
Alternador | 400 W Tufdsico-Valeo

. Lubrificacién  carter seco ;
*: Radiador de agua de alumlmo
TRANSMISION . - EELA
Embrague - ventilado, dos dlscos de cha

hidraulico. == s

Caja de cambios. tipo TJ 6 ve[ocndades
Diferencial tren epu:lclmdal dela.ntr:: y de-
Sistema. tipo fe1guson L
Grupo hipoide, 8/39, delantey detras s
Transmisiones transversales semlarboles
a las yuedas con juntas homocmétlcas o S
SUSPENS[ON L
. Delantera, doble tnéngulu con doble com
binacién muelle/amortiguador Amortigua.
dores Bilstein sobie €] tndngulo superor. =
* Trasera doble tridngulo con tres amoiti-
guadores Bilstein, dos de ellos combimados

:' DIRECCION

. FRENOS

fragma Forios ceramlco—metahcos mando -

DIMENSION ES* (m)

<. Longitud 4,250 -

PEUGEOT 205 TURBO 16 GRAND RAID . ’

- Cremallera con asmencm h|d1 éuhua ‘
" Ntimeros de’ vueltas de volante 2 Gl

~ Mando hidiulico 3

f Circuitos. 2 circuitos delantero y trasem
" independientes con repartidor regulable
desde el habiticulo y asistencia separada. 3
Tipo disco vennlados con pmzas de cualro -
pisiones

Distancia entre e_|es 2,388

Anchura 1,760
Llantas' 16 puigadas Speed]me : i«
- Neumdticos 18/73 x 16 Micheltn =~ -
Peso. 1300 kg L |
- Capacidad depdsito de gasolma 4501

* Mismas caracteristicas excepto Kk
Longltud 4,165 mm s
* Anchura_ 1 674 mm.
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~ Niebla cerrada, lluvias torrenciales, nieve, curva a la derecha y la carretera no aparece.
ri En estas situaciones, si no ves, no conduzcas. Por eso para verlo claro, por tu propia
£ seguridad, instala faros antiniebla o de largo alcance Hella.

Disefiados para integrarse en la carroceria de su coche,
realzando su estética. También con rejillas y spoilers
creados para cada modelo.

[@

Hella 15::

|

- Gomet 500

Yumbo 210

Rallye 2000
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TRAVESIA DEL SAHARA EN ULTRALIGERO:

TRANS-SAHARA AIR MARATHON.

EL DAKAR |
POR LAS ALTURAS

estin de moda. Aprove-

chando el tirgn dado
por el Paris-Dakar cada vez
son més numerosos los even-
tos que tienen como escena-
rio las arenas del desierto.
Sobre ellas se esquia, se hace

A FRICA y la aventura

_patin a vela, se corre a pie, o

" Para estos pequefios apara-
tos la prueba fue harto dificil
¥a que para empezar, en esos
parajes no existen aerddro-
mos o los lugares que reciben
tal apelativo son simples cari-
caturas de lo que debieran ser

" realmente, De ese modo cada

en lo que sea y también... {sg

sobrevuelan! Eso es lo que et e
hicieron los esforzados 36 piloto
equipos de ultraligeros parti-  femenina,
cipantes en el segundo frans- Catherine
Sahara Air Marathon. En una de '31‘ M*Etﬂi
semana hicieron un recorrido . . ;Ieﬁ‘; I
de cuatro mil kilémetros que e,
les Hevd desde Bousaada has- prueba.
ta Tamanrasset. '
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aterrizaje se convertia en una
hazafia, cada despegue en una
aventura y cada vuelo en una
dificil misién. Las tomas de
tierra, los despegues o los
frecuentes aterrizajes forzo-
sos eran uno de los escollos
més importantes dado que era

facilisimo quedar atrapado en
la arena y con ello capotar,
con todos los peligros que es-
to conlleva. :
En el aire las dificultade
no eran menos. Un problema
que fue preciso resolver fue
el de la orentacién al sobre-
volar una orografia especta-
cular y majestuosa pero avara
en puntos de referencia lo
que convertia en fundamental
las dotes de navegacién., Un
error implicaba un aterrizaje
forzoso y esperar la llegada
de la asistencia con el carbu-
rante, un apoyo que norrmal-
mente no sabia donde estaba
el desventurado piloto, como
en el caso de los de un «Cos-
mos» gue tardaron cuantro
dias en ser rescatados cuando
por todo bien posefan su apa-
rato y cinco litros de agua pa-
ra resistir en la soledad del
Hoggar.

Temperaturas de cincuerita
grados a la sombra, polvo que
obligaba a limpiar tres veces

Desde Boussaada, hasta Tamanrraset, 36 u-ltraligerds recorrieron cerca

de coatro mil kilometros por encima de las ardientes arenas del Sahara.

por diz los filtros de aire o
gasolinas de octanaje incier-
to, mezcladas con agua o con
petréleo, eran otros factores a
afiadir para los aeronautas
que por vez primera en la his-
toria se atrevieron con las
grandes dunas saharianas.

Hay que citar la experien-
cia del piloto belga chques
Cooremans y su copiloto, los
cuales tras varios dias sin ser
rescatados y haber sufrido un
aterrizaje forzoso entre rocas
debieron desmontar pieza a
pieza su aparato y transpor-
tarlo ciento cincuenta metros
mds alld, en donde improvi-
saron algo que se asemejase a
una pista de despegue.

La caravana se diezmaba
por momentos. Incluso la no-

ta trigica del fallecimiento de
Jacques Martin, cuyo aparato
no soporté una reparacién de
fortuna, dejé los animos aba-
tidos.

Finalmente, como en toda
competici6n, una casificacién
sanciond a los mejores, en es-
te caso a Michel Sailly y Ge-
rard Breysse, el equipo que
COn mayor acierto supo sorte-
ar las dificultades africanas y
cumplir con mayor precisién
las condiciones de vuelo en
un medio adverso e inhdspito
pero que puso de manifiesto
que para los aventureros no
hay fronteras.

o L. Aznar
Fotos: Scoop
Connection-K. V. Lidt

Jordi Arcarons ha
- triunfado en el
equipo Cagiva.
Los italianos han
apreciado mucho
su agresivo estilo y
el futuro del
catalin es
prometedor.

|
Hubert Auriol
animé durante
muchas etapas la
carrera. El buggy
con mecanica
Renault es
espectacular en
sus evoluciones.

do durante metros por encima de la are-
na, es extensiva para todos los partici-
pantes. Lo primero que hace Vatanen al
llegar al final de la etapa es bajarse a ha-
blar con los motoristas y enterarse como
va su clasificacién. Este afio ¢l desco de
muchos aficionados estuvo a punto de
cumplirse. Carlos Mas podr{a haber lle-
gade una hora antes a la etapa de Nema,
Justo el tiempo que le separaba de Orio-
li, 5si no hubiese sido por ese resto de
agua sucia que entré en el depdsito de la
Yamaha YZE 750 T durante el repostaje.
Algunos hablaron incluso de sabotaje,
pero en Africa algo asi es imposible de
demostrar y esas cosas quedan comio un
misterio del impenetrable continente,

Los 54 minutos y 8 segundos que lleva-
ba el piloto de Cagiva al piloto y lider
de los Red Raiders Team se convirtieron
en una barrera insalvable. La oportuni-
dad se perdié de una forma fortuita pero
quedé demostrado que Carlos Mas es un |
posible ganador. El apoyo prestado por .

Fernande Gil y Xavi Riba montando sus
Yamaha monocilindricas ha sido funda-
mental para la consecucién de este meri-
torio segundo puesto. Las tres pequefias
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La nota
clegante y de
buen gusto fue
la preciosa
réplica del
Mitsubishi P33
&a del ex-piloto de
| velocidad
Katayama. El
modelo snpuso
el primer
traccidn total
fabricado en
Japon.

manchas rojas que surcaban el desierto
no pararon nuncade rodar en cabeza .

Pero si Carlos Mas ya era un valor se-
guro en esto de los raids africanos, un
recién llegado como Jordi Arcarons ha
asombrado a propios y extraios. En Ca-
giva se mostraban mas que satisfechos
con él y, a decir de los comentarios entre
pilotos, estd igual de «loco» que De Pe-
tri. Es un gran halago al tener en cuenta
que el italiano es el piloto que m4s espe-
ciales ha ganado en la carrera.

Para Antonio Boluda, la carrera ha si-
do muy distinta pero no por menos
apasionante. Con su Honda Africa Twin
de serie ha remontado tras unos malos
comienzos hasta el primer puesto de la
categoria Marathon. También estuvo a
punto de perder su oportunidad cuando
se le estropeé la bomba de gasolina en

DAKAR EN BREVE

R AMON Franguesa, con el Range de
Golo-Golo, también conocié pro-
blemas de amortiguacién. Esperaba pa-
ra la carrera los mismos amortiguado-
res que Raymondis, pero al final no
llegaron. El cuarto dia, después de que-
darse sin asistencia y desvencijar todo
el coche, tuvo que abandonar.
@A pesar de la inmensidad del desier-
to, a veces la cosa se pone peliaguda a
la hora de adelantar. Prieto se quejé de
los tapones que le hizo Shinozuka e
Ickx, a su vez, achacaba lo mismo al
de Nissan. De todas formas, el helga
concluyé diciendo que habia que
aguantarse porque «el Dakar es asi».
@A veces las llegadas también pare-
cian de circuito. En Gao, Shinozuka,
Auriol y Prieto entraron en menos de
50 metros de separacién. Rodar tras
una estela de polve es algo que pocos
pilotos se atreven a hacer.
Precisamente por esa causa Hansi
Bdbler vio muy de cerca la trasera del
Perlini. Tanto que los mecédnicos de
Nissan tuvieron un buen rato de «cha-
2,
@®La vitalidad de Andrew Cowan es
envidiable. Con su aspecto de granjero,
su Mitsubishi, sus 57 afios y un proble-
ma de rifién que le hacia orinar sangre,
ha quedado cuarto a poco més de seis
horas de Vatanen que ademds es su pu-
Eilo en el Mundial de Rallyes. ;Qué
ubiera pasado si le gana?
@ Salvador Servid y Jaime Puig tuvie-
ron que recurrir a todo para mantener
activo el circuito de refrigeracién. Ori-
na, agua robada de los establos y la re-
cogida de la inhabitual lluvia, fueron
los liquidos que les permitieron seguir
€n carrera.
@Hubert Auriol no quiso seguir a Por-
car en la infernal etapa de Nema. Por
no hacerlo perdi6 el buen camino. Des-
pués de seguir unas huellas, se dio
cuenta de que eran las suyas. La deses-
peracion le hizo jurar que nunca volve-
14 a correr s6lo en un buggy.
@Al final los Lada Samara demostra-

ron estar a la aftura de las espectativas.
Tras los iniciales problemas, la combina-
cién del motor Porsche con unas suspen-
siones inspiradas en la de los Peugeot, se
mantuvieron arriba con autoridad.

@®Los nifios de los famosos veolvieron a

; destacar, pero no por sus cualidades al

volante. Paul Belmondo y Anthony De-
lon eran transportados en un helicoptero
para recaudar fondos en la lucha antidro-
gay, al intentar aterrizar en las proximi-
dades del 4drbol del Teneré, chocaron
contra el suelo averidndose los patines
de aterrizaje.

@Ll 4rbol del Teneré ya no es tal, pues-
to que un camién checo, en una casuali-
dad increible, chocé en la noche contra
la tinica manifestacién vegetal que hay a
mil kilémetros a la redonda. Ahora no es
mds que unos bidones, una cafieria y
unas ramas secas. Lo que queda del au-
téntico se encuentra como reliquia en el
musco de Niamey.

@Los hermanos Marreau son de los po-
cos que han participado en todas las edi-
ciones del Parfs-Dakar. En esta ocasién
llevaron su Pajero hasta la posicién 30.
@Capdevilla tuvo sus mds y sus menos
con sus asistencias de Halt"Up. Rompié
el chasis después de haber conocido ro-
turas de todo tipo. Tras las quejas de los
mecénicos, el manager Pascal Vigneron
decidié que no siguiera de Agadez y
conservar los recambios para Servid.
@Fantistica carrera la de Ratet y Van-
touroux que remontaron con su loyota
desde el lugar 199 hasta el sexto, ayu-
dando incluso al equipo que a la posire

|
Victor Muntané
volvio a cocinar
la ya clasica
paelia de §
Agadez. Los |
pilotos no
hicieron prélogo
y atacaron esta
especialidad
valenciana,
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sea el vencedor, ¢l equipo Peugeot de |
Vatanen y Berglund.

@Los invencibles Peugeot tampoco
son perfectos. La marcha atrds no en-
traba cuando el coche se atascaba en la
arena y el turbocompresor Garret falla-
ba cuando se ensuciaba.

@Si Cowan es el veterano mds veloz |
en coches, Rahier lo es en motos. A
sus cuarenta y dos afios se pelea con
los jovenes vy atléticos pilotos. Ade-
mds, gana etapas con una moto menos
potente que las Cagiva v Yamaha.
@Increible el Perlini oficial, se colaba
entre los coches mds rapidos. Con su
motor Detroit de dos tiempos diesel ha
quedado en el puesto 16 y el de asis-

“tencia en el 18. Primeros en la clasifi-

cacion de camiones, han sacadc mds
de quince horas al tercer clasificado.
@La ctapa de Nema, con el paso de
Nega, ha sido la etapa mds dura en la
historia de la carrera. A la mafiana si-
guiente, la lista de abandonos arrojaba
el 47,78 por ciento de participantes,
@Herbert Scheck y su hija Patricia
volvieron a asombrar con sus BMW.
El veterano corredor se quedé con pe-
na a medio camino a causa de la hor-
quilla rota. Tuvo que despedirse emo-
cionado de Patricia que signié la |
carrera y termingé en el lugar 45°, I
@Carlos Herndndez y su Pegaso, ni-
co camidn espafiol, conocieron toda
clase de infortunios, el camion fue de-
sintegrandose précticamente a lo largo
de las ctapas hasta abandonar después
de Tombouctou. |
[

=3 - =

Fabulosa la carrera realizada por Antonio Boluda. Remonté desde muy atris en la clasificacién
hasta ponerse primero en la clasificacién para motos de serie.

s o TS iy T ) f (B

Toda una odisea la del Pegaso de Carlos- Her-
néndez con el chasis resquebrajado,

Mauritania. Los «dngeles de la guarda»
Gil y Riba, le ayudaron y todavia pudo
ganar la etapa con un bidén de combus-
tible en la espalda, amén de unas moles-
tas picaduras que torturaron el cuello del
piloto durante todo el camino.

La carrera de motos ha sido una vez
mds, mds disputada que la de coches, El
descalabro de Yamaha, con el prematuro
abandono de Peterhansel, y la expulsién
de Neuveu, puso las cosas mds ficiles
para Cagiva. Las Suzuki monocilindri-
vas también vieron mermadas sus posi-
bilidades después del abandono de Gi-
lles Lalay. La furia de Rahier, que rodé
arriesgando mucho durante las dltimas
ctapas, salvé el honor de la marca que,
sin embargo, va a replantearse el volver
a participar con un solo cilindro frente a
las poderosas rivales de dos

MUCHOS

- PREMIO PIONEER- MOTOR 16

CANDIDATOS | =

Carlos Mas,
como segundo
clasificado
entre los
motociclistas, es
el mejor espanot

OR segundo afto conse-
P cutivo, Pioneer, con la

colaboracién de Motor
16, ha convocado el Premio
que lleva su nombre. A los
mejores clasificados espafio-
les serd entregada una placa
conmemorativa y el autorra-
dio mids completo de la mar-
ca. Si en ediciones anteriores
no era facil encontrar candi-
datos, en esta se hace dificil.
Dos hombres son m4s que se-
guros candidatos, Carlos Mas
y Juan Porcar, mientras gue
Jordi Arcarons, Xavi Riba,
Antonio Boluda, Miguel Prie-
to y Salvador Servid entran
en las listas.

...'.' IURMANR .

CLASIFICACIONES
TAMBACOUNDA-RANEROU

COCHES: 1° Cowan (Mitsubishy) en lh
112'53" de penalizacién. 2¢ Vatanen(Peu-
§eot) a 1'2". 3* Ambrosino (Peugeot) a
2'57". 4% Shinozuka(Mitsubishi) a 3°43",
5 Masuoka (Mitsubish1) a 3°35". &°
Waldergaard (Peugeot) a 4'17". 7% Kata-
fama (Mitsubishi) a 551", 8¢ Raymon-
dis (Range Rover) a 6'05". 9° Porcar
rT:I;lssan) a 7°23". 10° Babler (Nissan) a
749",

MOT0S: 1¢ Rahier(Suzuki) en 2.8'.20".
2 Magnaldi (Yamaha) a 35". 32 Mande-.
Ili (Galera)y a 39". 4°* Medardo (Gilers) a

| 50". 5¢ Wagner (Suzuki) a 1'53"... 82 Gil

(Yamaha) a 5'53". 112 Mas (Yamaha) a
7'37". 14* Riba (Yamaha) a 9'57". 15%
Boeluda (Honda) a 10'1".17% Arcarons
{Cagiva) a 122",

- SAINT-LOUIS- LAC RETBA

COCHES: 1°* Wambergue (Peugeot) en
362", 2° Riviere {(Lada) a 1730". 3¢ Am-
brosino (Peugeot) a 3'27", 4¢ Ickx (Lada)
a 3'32". 5° Waldergaard (Peugeot) a
4'27", 6° Servia (Range Rover) a 4'39",
112 Babler (Nissan) a 9'6", |

MOTOS: 1® Picco (Yamaha) en 34'11".
2? Rahier (Suzuki) a 1", 3° SignoreHi
(Yamaha) a 21", 42 Wagner (Suzuki) a
37". 52 Mas ( Yamaha) a 5'32"...9® Gil
{Yamaha) a 6'48". 18° Riba (Yamaha) a
12'44". 20° Boluda (Honda) a 14'47".

CLASIFICACION
GENERAL

COCHES: 1° Vatanen-BéEglund {(Peu-
geot) en 39h 8'59". 2° Waldergaard- Fe-
nouil (Peugeot) a 1h 931", 3% Ambrosi-

- no-Baumgartner (Peugeot) a 3h 56'46".

4¢ Cowan-Delferrier (Mitsubishi) a 5h
11'34", 5% Shinozuka-Magne (Mitsubis-
hi) a 6h 32'35"..... §* Porcar-Tourifidn
(Nissan) a 12h 30'45". 132 Prieto-Junce-
sa (Nissan) a 15h 59'11", 34° Servia-Puig
(Range Rover) a 36h 6'27". 54° Torrens-
Muioz (L.and Rover) a 60h 38", 662 Sel-
ga-Roqueta (Suzuki) a 74h 20'41". 672
Torra-Bosch (Suzuki) a 74h 26'55". 70
Termens-Doménech {Nissan) a 76h
26';17". 78 Linati-Amor (Nissan) a 87h
318",

MOTOS: 1° Orioli (Cagiva) en 87h
5425". 2* Mas (Yamaha) a 54'8", 3% De
Petri (Cagiva) a 2h 32'36". 4* Magnaldi
i Yamahay a 3h 2'24". 5° Picce (Yamaha)
4 3h 34'51".... 7¢ Arcarons {Cagiva) a 4h
18517, 10* Gil (Yamaha) a 10h 21'46",
13% Riba (Yamaha) a 15h 5'55", 18% y I°
clase Marathon: Boluda (Honda) a 25h
545320,

CAMIONES: 12 Villa-Delfino (Perlini) a
18k 30'37". 2¢ Houssat-De Saunlieu-Botta-
roo (Perlni) a 22h 19'43". 32 Kahanak-
Hasvlik-Kprec (Tatra} a 35h 4'59", 4° Lo-
prais-Stachuramuck (Tatra) a 36h 31'41".
5% Groine-Salaun-De Resende (Merce-
es) a 47h 34'33"
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]:Hjmdual Tugar t.'m:l “”ham:ﬂn&ammﬁhqﬁn
Eum dltimzes Boens: Moy c‘:l&n' Victor; hista duchy
hemos wnido. El sefor Mﬂnmm.-r mide dos mefroy y
pesiomas de clen kilos. Es ung mexcl entro: Guiller-
mo; el de Mafalda y e) padre Mundina,

A Santi Villalonga le rbaron 400,000 pesetas 1o
olm noche. Santi iba en el coche de prensa de uno de
los equipos participantes, Fue por s noche y dos na-
tivos e confiumdieron con Iy oscuridisd v s¢ Heviaron
todo 1o gue pudieron. Los espafioles dormianios, Solo-
uno, Hue estabi i mitad de camine, se mesaued al ver
dos ruvis blancas que volaban, Evidentemente eran

< : p : Lis dentiduras de Do dos nativis,
—" " . m ; Ramon Serra y Gonzalo Gil, dos motorsias partici-

panies. han decidido hacer juntos el recorrido husta
Pate oSt

Dakar, Menes mal. Ayer, en mitad del Ténére, Gon-
AT, RO —

zalg vio como Ramon se caia y le hizo gracin. Al He-
par se dig cuenta de que 40 nativos, no voy adecirde
qué color, no ses que me llamen racista, e habian, |

— s . - tendido una celada. Con punales fueron a porellos y |
\ 9 : ellos volaron sobre suk motos por [ blanda arena del
e - ., Lesicrio,

c,nH'E.L :
RANGE ROVER

" ) Isabelo Gomez es wup de jus vamastae ue [os
' acompanan. Es de Toledg 1 Bida. By un fend-
meno. Parece un gnomo ‘d ' ues y es eficients
como el que mas. Tsabelo’ se ha recorrido medio roun- ~
do y ya estd preparando otro viaje nada més se ‘acabe -
el rallye. Los hay a los que ] les va la marcha,
Desde Africa con amor:.. : :

** Ramoén Rubiales
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Preguntas,
Informacién,
Férmula 1,
Situacion del
mercado

Desde [ a
competicién al
concesionario.
Domingos a las 9.
Todo sobre
el motor

En Antena 3.




IANCIAFUIVIAHFVERSUS
[ANCIA DELTA INTEGRALE 16 VALVULAS

FILOSOFIA COMU

i ! ASI un cuarto de siglo separa el

= pacimiento del Lancia Fulvia

HF de la presentacién de la

% «noova machina» surgida de los
talleres de Abarth, el Lancia Delta Inte-
grale 16 vilvulas, ‘el nuevo modelo de la
marca de Turin, llamado a igualar y su-
perar el excepcional palmarés de su pre-
decesor; aquel pequefio 'y elegante cou-

pé con el que Lancia diese comienzo su

andadura en el mundo de los rallyes.

Sin embargo, a pesar de la distancia
en el tiempo, la filosofia bajo 1a que na-
cieron ambos modelos resulta semejan-
te: 1a de hacer competitivo un vehiculo
procedente de la cadena de produccion.

Muchos continfian considerando el

Lancia Fulvia HF como el vehiculo de
rallyes por excelencia, Otros, como ¢l

tinico en cumplir abiertamente con el es- ..
piritu de los rallyes. Pero «la» Fulvia HF
significd también el regreso de la casa

de Chivasso a la competicion, que habia
abandonado en 1955 con 1a cesion de su
Lancia D50 de Formula 1 y todo su ma-
terial a la Scuderia Ferrari.

- La historia del Lancia Fulv1a HF se

inicié en 1965 cuando ia escuderia HF
«High Fidelity», creada por Cesare Fio-
tio dos afios antes, abandond sus activi-

dades en circuito para dirigir su atencién
al mundo de los rallyes. Fue entonces. .

cuando se empezaron a considerar las
posibihdades de este modelo, participan-

ﬁ—d

L ARCARORaS

do ese mismo afio, el malogrado plloto

italiano Leo Cella, en el Tour de Corse o i

con un Fulvia casi de serie, consignien-
do un mesperado octavo puesto.

Fue éste el inicio de una larga serie de

éxitos y triunfos que culminaron con la

“adjudicacién de! Campeonato Interna- .-

cional de Rallyes para marcas en 1972.

No todos los dias es posible admurar -~
uno de los Lancia Fulvia HF oficiales. Y -
menos esta unidad guardada celosamen- -

" te en el museo Lancia. Se trata de la uni-
dad con que Sandro Munari se convirtié -
en el primer italiano en ganar el presti- -

gioso Rallye de Montecarlo en 1972, Su
estado es absolutamente original {con

excepcion de los letreros con €l nombre .
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de la cudad de Almerfa desde donde «I1
_- - Drago» tomé entonces la salida). Inclu- -
“2: so las huellas de un ligero toque en la
* - parte trasera detecha que no fue repara-
da postenormente por simple superstl-

c16n
- El habxtéculo smlple

en tubo de acero es, sencﬂlamente rudr-
mentario, no dlspomendo siquiera del
refuerzo lateral a la altura del asiento del

. piloto. Los baguets en cuero negro, todo
. un lujo para Ia época, estin en conso-
" nancia con el entorno. Bl respaldo queda .

excesivamente inclinado hacia atras, lo
que deja el volante demasiado le_]ano e

~ inclinado, obligando a abrir las piernas
- para encontrar la postura correcta. En

posicién central sobre el salpicddero se

- encuentra la llave de contacto gue accio-

na el motor de arranque haciendo pre-
si6n sobre 1a propia cerradura. La instru-
mentacién es muy parca e incluye
mndicadores de temperatura de agua, pre-
sién de aceite, amperimetro, reserva de
gasolina y un gran cuentrarrevoluciones,
SIN que exista ¢l menor rastro de un ve-

¥
= =,
-
‘ = _.,-'.

= espartano
. contrasta con lo que es hal itual hoy en
*. dia. El arco de seguridad de seis puntos .

De la mano de la escuderia «High Fidelity», i.ancia volvio a fos raiiyes con ef ¥invia HF, siendu
Sandro Munari el primer italiano que gané el rallye de Montecarlo.

locimetro. Restan tan solo los interrupto-
res de los ocho faros Carello con los que

~ fue equipado en su debut en el Tour de

Corse de 1969 que e valieron al Lancia
Fulvia HF 1. a partir de entonces el
nombre «falaona». _

El motor, un coatro cilindros en V., de
£5Caso angulo siguiendo la tradicién
itnpuesta por anteriores modelos, sufrié
distintas modificaciones en su cﬂmdrada

hasta llegar a los 1.538,3 céntimetros
ctibicos del Falvia HF 1 600 homologa-
do en octubre de 1969, El vano motor
resulta incluso vacio para lo que es nor-
mal hoy en dia. estando la planta motriz
et posicién lonﬁlntudmal por delante del
eje anterior inclinado hacia la izguierda
con el radiador a la derecha. Pero o que
destaca dentro del mismo, en posicitn
central son los dos gruesos carburadores




dobles Dell'Orio DDHL 48, siempre se-
dientos de gasolina desde el primer gol-
pe de acelerador.

El ruido emitido por el motor del Ful-
via es «de los de antes». La aguja del
cuentarrevoluciones sube con pasmosa
rapidez ayudada siempre por unas rela-
ciones de cambio perfectamente escalo-
nadas. El accionamiento del cambio
sigue igualmente la tradicién de Ia mar-
ca de Chivasso, con la primera hacia
abajo y a la izquierda, siendo su manejo
bastante m4s fdcil y preciso que ¢l que
después encontraremos en el Delta Inte-
grale 16V. La accién tercera-cuarta-
quinta resulta sencillamente fantéstica y
permite exprimir al mdximo las posibili-
dades del motor.

Pere la principal cualidad del Lancia
Fulvia HF 1.600 para enfrentarse a los
potentes Porsche 911 y Alpine-Renault
era una motricidad insuperable y una
excelente estabilidad, merced a su sus-
pensién independiente de tridngulos su-
perpuestos y ballesta transversal. Como
buen traccién delantera el Fulvia tiene
un comportamiento claramente subvira-
dor, en consecuencia con el peso del
motor que gravita por delante del eje de-
lantero, pero basta levantar la presién
sobre el pedal del acelerador o tocar li-
geramente el freno para que se transfor-
me totalmente v la parte posterior inten-
te sanamente adelantar a la posterior,
algo perfectamente controlable gracias a
una direccién particularmente suave y
precisa. Estas cualidades unidas a la li-
gereza del conjunto, gracias al uso in-
tensivo del aluminio en puertas y capds
delantero y trasero, la utilizacién del
plexiglas en las ventanas laterales y la
eliminaci6n de los parachoques y el sis-
tema de calefaccién, permitian al Fulvia
mantener una relacién peso/potencia fa-
vorable frente a sus rivales. Todo esto
unido a una frenada tan potente como
importante es la presién sobre el pedal y
una suspensién un poco més dura que la
del Fulvia «stradale», permite a su con-
ductor adelantarse a las reacciones del
vehiculo. Cifras como de 0 a 100 kil6-
metros/hora en 9,6 segundos o los mil
metros en 31,1 sindan al Lancia Fulvia
HF 1.600 a la altura de un «vulgary» Golf
GTL. Pero la nostalgia y el corazén ha-
cen que lo perdonemos casi todo y, al
fin y al cabo, aunque se trate dc la «regi-
na dei rally», no podemos dejar de olvi-
dar sus siempre bien llevados veinte
afios de edad...

Las versiones de grupo A del Lancia
Delta son viejas concidas de los lectores
de MOTORI16 (ver ensayo Delta HF
4WD, n® 191 y ensayo Delia Integrale,
n° 252). Aunque exteriormente sélo se
reconoce un nueve y abombado capd
delantero, aparte del color rojo de la co-
rroceria, tres cuartas partes de los ele-
mentos del chasis del Martini-Lancia
Delta Integrale 16 vilvulas son nuevos,
lo que indica el trabajo de desarrollo lle-
vado a caboe por los hombres de Abarth
en los Gltimos tiempos.

Pero como su nombre indica la princi-
pal novedad se centra en una culata de
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El Fulvia HF
oponia su
insuperable
motricidad frente
a la mayor
potencia de los
Porsche 911 o los
Alpine-Renault.
Hoy la firma
italiana

Lancia se muestra
imbatible en

todos los

aspectos con el

Delta Integrale. | =

MICHELIN

& m—— e

Los interiores del HF, que se caracterizan por ser simples y espartanos, contrastan con un salpi-
cadero que se encuentra completamente repleto de relojes, indicadores y electrénica como es el

caso del Lancia Delta Integrale 16V.

16 vélvulas, a la acompafian un nuevo
turbo compresor Garrett T3 mds peque-
fio, una inyeccién Weber-Magneti Mare-
Ili, radiadores-de agua y aceite y el mon-
tuje de cuatro bobinas directamente
sobre las bujias, amén de un nuevo inter-
cambiador aire-aire. Todo ello para man-
tener las cifras de 295 caballos a 7,000
revoluciones a 41 mkg a 4.500 vueltas
{oficiales) de las 1ltimas versiones del
Integrale «8 valvulas» y que la nueva re-
glamentacion, entrada en vigor el 1 de
enero, ha reducido con Ia obligatoria ins-
talacién de una brida de 40 mm. de di4-
metro.,

El nuevo motor pesa 10 kilogramos
mds que su predecesor. Ello ha llevado a
tratar de restablecer los pesos sobre los

ejes delantero y trasero, trasladando Ia
bateria y el depdsito de combustible de
goma al maletero junto a las bombas de
gasolina, Ctras modificaciones incluyen
¢l uso de discos de frenos de 332 mili-
metros de didmetro para tramos de as-
falto y una nueva caja de cambios que a
pesar de ser seis kilos mas ligera es ca-
paz de aguantar una potencia del orden
del 50 por ciento superior.

Al volante nada ha cambiado, salvo el
Recaro especialmente realizado para
Markku Alen en su tltima participacién
con un modelo del grupo Fiat y sus es-
peciales requerimientos, como un apoyo
para mantener recta su pierna izquierda.
La direcci6n, asistida, es perfecta y no
supone ningtn esfuerzo a pesar de que
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hora en 3,8 segundos. Con el cambio de
seis velocidades contindio mi guerra par-
ticular: recorrido ultracorto que impide
seleccionar con seguridad cada una de

tero parece haber roto en parte el equili-
brio del Delta Integrale, convirtiéndolo
en ligeramente subvirador, habiendo lle-
gado quiza el chasis al limite de su evo-

' : Lancia Fulvin 7In‘!_o-gyllo|6\' ]
MOTOR
DISpOSICHOn . . wore oo o | Del longitudinal Del transversat
—_— OINERY e pr 2R s oaee 4en¥Vald 4, enlfnea
Clmdsada (e} oo w o | L3B4ce 1995 cc
Arbolde 1evas - e . 1, en cabeza 2 encabeza
Neyilvalas por cibmckg. .. | 2porcili 4 por cilindre
. éhmenfa%nun_ s TR %Ucaﬂi doble cuetpe | Triye elect digntal
L2 1 T H e s
rlfomtggélaméx(mm. CV[gpm} T };82%7.2600 m %?Sugg 17 %@m
AL Maximo e bl a1 - ! a0 m a4.
TRANSMISION T i
TN - === = Delamera Total permanente.
Cajade cambios . ... . ... Manual, 5 vel, Manual, 6 vel
: b(rgigue__ N Monodisco. *| Badrsc sec metal-cera
DIRECCION
Ty e v | Cremallera Cremoaltera asistda
SUSS%\?EI ga]ﬁsgtef denrdsy oo woo. | Discos Duscos venhifados
la unidad empleada en el Memorial Bet- ahils : ' _
¢ " - i i brazos oscilan MacPhetson
tega estd dotada de neumndticos de tierra, Seaﬂl};'[‘l;‘l“;,‘:‘l’v?: j;gll“ S %}‘f giézm LT Eﬁg MacPherson
Lo mismo para los frenos, a los que al o RUEDAS
g ia ha o Delta, desde entonces. 4 6x 13 9 16"(astalto)
igual que en el Fulvia hay que pisar con ¢ palmarés de amhbos o iy 46116 astlt)
decisién. Por debajo de las tres mil qui-  esti plagado de DIMENSIONES i
nientas vueltas, el Delta Tntegrale 16V rotundos éxitos, difici- Longiud, o 3,935 mm. 3900 mm,
se comporta perfectamente, sicndo el  les deigualar por el 1370 mon. T
tinico inconveniente la subida de la tem- ~ momento. 1488 mm
peratura del agua ante el escaso flujo de 1 458 mm.
aire para su refrigeracién. Por encima de 2480 mm
esa cifra, conviene meterse el casco y
concenirarse realmente en lo que se tie-  las marchas a menos que se sobrepasen  lucién. Pero esio es algo que s6lo se
ne enfre manos: un auténtico aparato ca-  las 4.000-4.500 rpm. Segiin los pilotos, aprecia llevando el Martini-Lancia Delta
paz de pasar de 0 a 100 kilémetros por el peso suplementario sobre el eje delan-  Integrale 16V hasta sus limites, siempre

muy altos, algo lejos de la pretensién del
autor de este articulo. ,

Esteban Delgado

Fofos: Alberto Don

- Somos especialistas en accesorios para La Personalizacion,
Mejora Mecanica, Seguridad y Competicion automovilistica.

Equipos de Carroceria. Liantas.
Volantes de Piel y Madera.
Asientos Analémicos.
Amortiguadores y Muelles.
Colectores y Escapes "sport”.
Carburaciones. Ejes de Levas.
Equipos y complementos para
seguridad en competicién y
vehiculos de Todo Terreno.

Colector escape IikeSA.

T . 8 3 8 3 ' R 20 B B 0 B 0 B B |
Inférmese por Correo Fax oTeléfono.
Solicite catdlogo IRESA contra envio de 900 ptas.
Informese de nuestros puntos de venia mds préximos .

A

Personalizacién, Mejoras Mecdnicas, Seguridad y Competicién Automovilistica.
Poligono Indusirial "El Segre” Telf. 973/ 201662 y 201666. telex 51492
Telefax. 20 32 12 LLEIDA 25191 /I LERIDA (ESPANA)
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STA es la revélida que le queda
ahora por superar a Carlos Sainz.
Cuando le hicimos esta entrevista,
apenas quedaban 15 dias para que
tomara 1a salida en la primera prueba de
este afio, el Rallye de Montecarlo. Cuan-
do lector, tengas en. tus manos esia revis-
ta, Carlos estara corriendo la prueba mds
importante de todo el -calendario. En la
puerta de su coche, un flamante nimero
2, un dorsal que muy pocos pilotos lucen
en el mundial y que pone de manifiesto
1a gran realidad de este afio: Sainz es el
piloto mimero 1 del equipo Toyota.

«No es exacto lo del niimero 1. Eso no
lo pone en ningun contrato. Pero es in-
dudable que hay un trato preferente en
pequeiios matices. Lo que ocurre es que
en el equipo Toyota, al igual que ocurre
en otros equipos punteros, como Lancia,
el material es similar para cada piloto.»

:Con qué espiritu afrontas este nue-
vo Campeonato del Mundo?

«Antes, cada tramo, era un examen y
habia que demostrar todo. Ahora no ten-
go la obligacién de demostrar que soy
un piloto capaz de estar en un equipo
oficial.»

El Toyota de Montecarlo 89 no tiene
nada que ver con el Toyota con que
afrontaris esta edicién...

«E1 Toyota ha evolucionado y mucho
en fiabilidad mecdnica. Pero lo cierto es
que donde mejor se desenvuelve es en la
tierra; por tanto, en la dltima parte de la
temporada, con predominio de la tierra,
es cuando ha demostrado mejor sus cua-
lidades.»

80 / Motor 16

Han servido de algo las dos parti-
cipaciones (y dos victorias) en los ral-
lyes espafioles?

«Siempre se sacan conclusiones. He-
mos podido experimentar algunas cosi-
llas que han servido par ir teniendo una
idea m4s clara de la direccién en que
hay que evolucionar para ser mds com-
petitivos en asfalto.»

En estos rallyes nacionales, no esta-
bas tan lejos de los Lancia como en el
Mundial.

«Los Lancia del Mundial, y sobre to-
do los neuméticos empleados, estin muy
Iejos de los neumdticos que trajo Fiorio.
Ah{ estd la diferencia.»

(Estd por tanto muy lejos Pirelli de
Michelin en el Mundial? ‘

«Nosotros tenemos un grave proble-
ma: el peso. El Toyota pesa casi 240 ki-
los mds que el Lancia. En los tramos lar-
gos ( y en Valeo o €l Corte Inglés apenas
habia tramos largos) y si el asfalto estd
seco, los neumdticos se degradan, inde-
pendientemente de la marca.»

Aunque excepto en Montecarlo y el
Acropolis, los rallyes del mundial te
son conocidos, ;se estd en desventaja
respecto a quienes han corrido en una
docena de ocasiones las pruebas?

«Es importantisimo conocer el ritmo
que hay que tomar en cada carrera. Mds
importante ain que conocer los tramos.
Cada rallye tiene su filosofia y su ticti-
ca. Un Mil Lagos no tiene nada que ver
con un Acrépolis. Es importante conocer
cudles son los tramos en los que se mar-
can las diferencias; jcémo hay que em-

I el equipo

Lancia,

estando

' Biasion,

Kankkunen
y Auriol, van a tener
un aio bastante
dificil todos.

RN -1

pezar?.. si atacando o conservando. Por
ejemplo, en el Mil Lagos, la tinica tdcti-
ca que existe es atacar desde el primer
instante. Si no lo sabes muy bien, te pue-
de pasar lo que a Miki Biasion, que
cuando quiso recuperar medio minuto le
fue absolutamente imposible.»

Y fisicamente, ;como estas? Porque
el accidente en Nurburgring en la Ca-
rrera de Campeones, fue debido sobre
todo a un exceso de trabajo.

«Si. El final del afio pasado fueron de-
masiadas pruebas seguidas, con mucha
tensién. Este afio vamos a intentar dosi-
ficar mejor y hacer un calendario més
razonable. Tenemos la seguridad de co-
trer Montecarlo y Portugal, con el Cata-

- lufia intercalado. Después de Portugal,

ain no sabemos si hacemos el Safari 0
iremos directamente a Coércega y el
Acrépolis. A partir de Grecia se tomara
una decisién en firme para la segunda
parte del Campeonato. En Espafia, a fi-
nal de afio correré el Valeo.»
Cambiando de tema. Este afio eres
piloto numero 1 {con los matices antes
apuntados) de Toyota. Pero hubo un
tiempo en que se especulé con que po-
drias fichar por Lancia-Martini. ;Por
qué no estds en el equipo italiano?
«Sencillamente, porque estd Juha
Kankkunen. Tras el Mil Lagos, tuve una
primera conversacién con Lancia. Creo
que en Lancia nunca pensaron que Juha
querfa cambiar de equipo, porque le que-
daba atin un afio mds de contrato. Quiza
por eso contactaron conmigo. Luego,
cuando Juha firmé el contrato ya no se

Carlos Sainz ¢s piloto ntimero uno del Equipo Toyota. En Montecarlo inicia su andadura 90.

justificaba seguir estas conversaciones.
De todas maneras, yo ya estaba practica-
mente apalabrado con Toyota.

Pensaba entonces y sigo pensando
ahora que en el equipo Lancia, estando
ya Biasion y Auwriol, van a tener un afio
bastante dificil todos.»

Muevos KX 500 vy KX 500 R, creanos pARA
OFRECERLE SONIDO ¥ UNAS PRESTACIONES
REALMENTE CONTUNDENTES !

Maxima exicencia 60 W (30+30)
AUTO-REVERSE
FM - OM 12 MEMORIAS
SinTonia ELECTRONICA
EcuaLizADOR (GRAVES, MEDIOS Y AGUDOS)
ControL FADER

;Has tenido que someterte alguna
vez a decisiones de equipo que choca-
ran con tu voluntad? A priori parece
que en Lancia es una cuestiéon que
puede plantearse este ano en mas de
una ocasion.

____ «Aunque a los pilotos no nos guste, es

ligico que existan decisiones de equipo.
Lo gue no me parece muy bien es ia for-
mi en que tradicionalmente se han to-
mado las decisiones. Habria que estipu-
lar quién y por qué va a ser el
beneficiado en un momento dado y no
decidirlo arbitrariamente.»

;r,:\catarias una decisién de este ti-
po? )

«No queda mds remedio. Por suerte,
v Ivasta ahora no he tenido que seguir
urts 6rdenes de equipo que me perjudi-
quen.»

El dominio Lancia, ;de qué manera
afecta al interés del mundial?

«Creo que el campecnato del mundo,
tras tres afios de dominio Lancia, va a
recobrar una nueva juventud. Hay que
pensar que ademds de Lancia, Toyota y
Mitsubishi, estd Subaru, va a entrar Ford
y Volkswagen estd a punto de llegar. Es-
pero que esto sirva para el bien de los
tal-lyes y que, con las victorias de Toyo-
ta, éste sea un campeonato abierto y
dpuslonante.»

Durante bastantes minutos mds conti-
nuamos nuestra charla eon Carlos. No es
especialmente expresivo, pero siempre
cuenta cosas interesantes, como la reco-
mendacion de que los pilotos espafioles
se animen a correr en el extranjero y en
tramos de tierra, cosa que a él e ha ser-
vido de mucho. Sdlo queda esperar.

José Maria Cernuda
Fotos: José Antonio Diaz

REW BROGEE
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Con todo lo bueno que lleva dentro.
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Ve buena i"‘i La animacion de
§ Pcpe Domingo Castafio, cormo) YW todos los domingos.

Y ahora, mas. ElJ_UlCJlO SOBRE LA MARCHA de]orge Valdano.
del parfido local. Y ahi no queda todo.

Todo el fin de semana haciendo degorte. Desde el o CARRUSEL’ ’_

de baloncesto, los sibados por 12

tarde, al resumen de

LOS DOMINGOS

“CARRUSEL” y la Citedra Valdano, POR LA NOCHE!

Todo el deporte de principio a fin

‘‘‘‘‘

ST o, g e w
SEL DEPORTIVO’.

3 o [5-6 B

SE
LA RADIO

12 damos cien vueltas

PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS

todo el fin de

I,

semana

a todo lo deportivo.
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campeén del Mundo, Massimo Biasion,
guien al menos ahora tendrd menos co-
sas en qué pensar, tras la salida de carre-
tera del finlandés Juha Kankkunen en el
quinto tramo, viéndose obligado a aban-
donar tras romper el radiador de su Lan-
cia. Por el contrario, excelente 1a actua-
cién del francés Bruno Saby, a pesar de
verse obligado a cubrir el primer tramo
en tres cilindros, problema que se solu-
cioné tras un cambio de bujias.

Pero una vez més, el auténtico prota-
gonista estd siendo Carlos Sainz. El pi-
foto de Toyota sorprendia a todos lo-
grando igualar el mejor tiempo de los
Lancia en el Turini. Su creno no era un
espejismo, ya que en el segundo tramo
volvia a marcar el mejor tiempo y se co-
locaba en cabeza, operacién que repeti-
rian una vez més a lo largo de la jornada
y que podria haber sido suya definitiva-

Fhirin errsl el e guEng posiclin s

mente al término de esta etapa si no hu-
biese sufrido una degradacién de sus
neuméticos Pirelli en el tren delantero
de su coche en el Gltimo tramo, de 36,7
kimémetros de longitud, en donde Au-
riol le arrebataba los 14 segundos que
les separaban a la llegada a Aubenas. Si
tenemos en cuenta lo visto en el Sanre-
mo y dejamos de lado su actvacién fren-
te al Integrale de Alessandro Fiorio, re-
sultan inauditas las prestaciones del
‘Toyota Celica GT-Four. Con una des-
ventaja de 120 kilos y un motor clara-
mente menos potente y que seglin sus
pilotos, ha perdido mucha de su respues-
ta a bajas revoluciones, por la brida, so-
lo resia compartir la opinion de Juanjo
Lacalle: «cada vez entiendo menos de
rallyes».

Por ¢l momento s6lo cabe csperar que
todo marche mejor que en ocasiones arn-

P e e vt il Sobee el aelain.
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Salonen (ariba) v los Mazda tienen tombitn
problemas de neumdtices, Mal regreso de
Kankkunen (izquicrda) ol equipo Lancia. El
finlandés s¢ ha salide. Yatanen (abajo) ha
perdido medio minuto 4l inicio de Iy proeha.

teriores y que Carlos vea realizados sus
suefios, que al fin y al cabo, son los de
todos, de la prensa, los aficionados y los
de una ingente cantidad de espectadores
espafioles, desplazados hasta tierras
francesas.

En cuanto a sus compafieros de
equipo, excelente el alemdn Armin Sch-
wartz en su primer contacto con el To-
yota Celica y discreta la actuacién del
sueco Mikael Ericsson, sobre todo, des-
pués de pasarse de frenada en una de las
iltimas «paellas» del segundo tramo,
atropellando a un espectador que seria
evacuado en ambulancia con una pierna
rota. Un problema en los intercomunica-
dores producfa una nueva salida de ca-
rretera, que dejaba huellas en la parte
trasera de su Toyota.

En cuanto al resto de marcas japone-
sas, ventaja parcial para Mitsubishi, al

situar Ari Vatanen en séptima posicion
su Galant VR4, a pesar de que el finlan-
dés se vio penalizado por-la mafiana al
no poder arrancar su coche en el parque
cerrado de Ménaco, teniendo que empu-
jarlo, lo que le costaba medio minuto de
penalizacion. A esto se sumaba después
un trompo y un pinchazo en el tercer
tramo, situdndose atin asi por delante de
su compafiero Eriksson. Situacién pare-
cida en Mazda, donde Timo Salonen y
Hannu Mikkola conocfan el mismo pro-
blema de temperatura de neumdticos
que afectaba a los Lancia. Timo Salonen
padecia también algunos problemas de
transmisidn, a lo que habfa que sumar la
mala acogida de la Gendarmerfa france-
sa al efectuar un adelantamiento en la
travesia de un pueblo y situdndose a es-
paldas del reciente vencedor del Paris-
Dakar. .

En cuanto al grupo N, el lider es el pi-
loto del Ford Sierra Cosworth, Jean Paul
Ayme, justo por delante del actual cam-
pedn, su compatriota Alain Oreille y su
Renault 5 GT Turbo, que deberd esperar
condiciones climatoldgicas mds favora-
bles para superar su inferioridad en po-
tencia. En cuanto al recién creado Mun-
dial para damas, la ventaja es para la
britdnica Louise Aitken-Walker, con el
Kadett 16 vélvulas, que marcha destaca-
da, por delante de la italiana Pacla de

ni, con problemas de motor en su
Audi 90 Quattro. u

citn de neumaticos panm
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_ Nueva Linea Scorpion.
ABRIENDO CAMINO EN TODOS LOS TERRENOS,
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TC: 1. TURINI (2,27 kms)

1? Sainz-Moya (Toyota), Auriol-
Oeelli (Lancia) y Saby-Grataloup
(Lancia), en 1'30". 4* Cerrato-Cerri
(Lancia), a 1". 5 Biasion-Siviero
(Lancia), Kankkunen-Piironen (Lan-
cia) v Ericsson-Billstam (Toyota),
Eriksson-Parmander (Mitsubishi) y
Schwartz-Wicha (Toyota), 2 2".

TC: 2. P. DE MIOLANS (23 kms)

1* Sainz, en 14'17". 2® Agriol, a 1".
32 Schwartz, a 9". 4° Saby, a 12", 5°
Ericsson, a 17". 6* Eriksson, a 18".

TC: 3. CHAUDONS (19,3 kms)

12 Auriol, en 12'53", 2° Sainz y
Saby a 7". 4° Biasion, a 20'. 52 Kank-
kunen, a 21", 6° Vatanen, a 23"

TC: 4. MONTAUBAN (19,8 kms)

12 Sainz, en 11'09", 2¢ Auriol, a 3".
3% Saby, a 7". 4° Vatanen, a 12", 5¢

‘Biasion, a 13". 6° Ericsson, a 16",

TC: 5. ST. NAZAIRE (23,1 kms)
12 Sainz, en 14'34". 2¢ Auriol, a 3".

CLASIFICACIONES

3° Saby, a 9". 4° Vatanen, a 13", 52
Cerrato, a 17". 6° Biasion, a 13"

TC: 6. LE mou_unon (36,7 kms)

12 Auriol, en 24'49, 2¢ Saby, a 3".
3° Biasion, a 5". 4° Sainz, a 14", 5°
Cerrato, a 15", 6° Salonen, a 4'51"

CLASIF

T

DE LA ETAPA

DE CLASIFICACION

1?2 Auriol-Ocelli (Lancia Delta Inte-
grale 16 v), en 1.19'19", 2® Sainz-Mo-
ya (T(gota Celica GT4), a 14", 3¢
Saby-Grataloup (Lancia Delta Inte-
grale 16v), a 29", 4° Biasion-Siviero
(Lancia Delta lbntegrale 16 v), a
1'10". 5¢ Cerrato-Cerri (Lancia Delta
Integrale 16v), a 1'38". 6° Schwartz-
Wicha (Totota Celica GT4), a 2'18".
7t Vatanen-Verglund (Mitsubishi
Galant VR4), a 2'54", §2 Salonen-Si-
lander (Mazda 323 4WD), a 3'02". 99
Eriksson-Parmander (Mitsubishi
Galant VR4), a 3'22". 10¢ Mikkola-
Hertz (Mazda 323 4WD), a 3'26".
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‘Programa para todos los publicos.

CUADERNOS

ANO QUE ASLAN ¥ TOL!
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Cada semana, Diario 16 le ofrece una programacion muy completa.

Una programacion para todos los piiblicos. A gusto detodos. Con

-educacion... Cada dia, un suplemento. Y los domingos, ademds, plementos diarios de Diario 16.

le entregamos la revista Gente del Fin de Semana. 8i, sobre todo,

quiere estar bien informado, durante toda la semana, cuente con el

suplementos sobre toros, deportes, negocios del automévil, libros,  programa més completo. Los su- ’ Dlar 10 16
Cada dia mas cerca.

L e Comp_rar Y vender

AN

" COMPRA AUTOMOVILES -
“- "NACIONALES

Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE.

‘PAGAMOS POR SU COCHE

“jAL CONTADO
Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15- |

269 71 01

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE I.EGANES 68

METRO OPORTO MADRID 28019

ANUNCIESE

MOTOR16
- MADRID

Teléfone: (91)
268 00 69

SE YVENDE

BMW M-5

Afio 89
Todos extras
Tel.: (968) 61 31 58 ¥
61 56 95. Horas ofi-

cina. Antonio.

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

P‘abbmzm Tl 5N B-534
Casteliana MotorS A

Oferta
Autoteléfonos -

No se deye seducir por ma
wia marz Tengs la
opartumdad de

% 4 (T
T !.'Iﬁ'mdes BMW, Alldl Lo B
* Fijisciciin inmediata

i TN TYE \.LCAT.E[-DAN('&LL-]NDE.EC

Ot Aol n © 66 Telf. 373 84563738256

Especial. Aire acondicionado
1iNo espere al tltimo momento!!

Apcovichese de L vemtajes d& fesolar su e
aeondicionsdo odgiea 0 2.° eqipo) shors Limen®

INSTAL

KITS AERODINAMICOS

ROFESIONAL

MONTAJE P

TODAS MARCAS

- CABINA DE PINTURA

- SALA DE ESPERA : CAFETERIA, VIDEO .
-BOUTIQUE DE EXPOSICION: LLANTAS, TELEFONOS MOVILES, RADIOCASSETTES...

ENVIAMOS A PROVINGIAS

DISTRIBUIDOR OFICIAL DE -~

AGENCIA |
C/ECHEGARAY, 5
JUNTO RENFE

MOSTOLES)

TELF:617 03 16
614 02 58

MACROTALLER

ABIERTOS FESTIVOS Y DOMINGOS

SEDE CENTRAL
AVDA. POLVORANCA,

SiN
POLIG. IND. URTINSA
ALCORCON)
ELF641 01 61

\ |
A\ IRESA

AGENCIA N

C/ RIO GUADIANA, 12

JUNTO GASOLINERA

RIO DE ORO

TELF: 694 60 20
694 16 29
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Descubra la atractiva sensacién de conducir al ritmo
de nuestros dias.
OPEL VECTRA.
En versiones 4 6 5 puertas. Con el mds bajo coeficiente
de penetracién de su categoria: tan sélo 0,29.
Con una amplia gama de motorizaciones que le permitiran
disfrutar de hasta 150 CV de potencia.
o Descubra también el Vectra 2000. Con 16 vilvulas, sistema
' antibloqueo ABS y traccién a las 4 ruedas.
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‘ A Nueve Vectra

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN. S.A.

P? de la Castellana, 244
{zona Plaza de Castilla)
Tels. 73394 45/ 62

AUTOTODO, S.L.

Narviez, 80-82-84
(Zona Retiro/B° Salarnanca)
Tels. 574 78 04-573 4849

DASAUTO
Avda, Cmdad de Barcelona, 208

Tel. 552 53

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
(zona Moratalaz)

Avda. Pio XTI, 1 (Plaza del Peru)
Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00

Concha Espina, 20, Tel. 564 77 77
(Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo, 70. Tel. 401 66 12

{B? Salamanca)

Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA,S.A.

Antonio de Leyva, 68 Tel. 4697913

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36,68.(zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50
Breton de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE
MOTORAMA, S.A.

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 6,000

(junto al 1° de Octubre). Tel. 217 04 45
Antonio Lapez, 149

(junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Tel. 239 07 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Fernandez Caro, 9

(zona Arturo Soria, 65)

Aleald, 232 Tels. 407 04 13/ 245 97 80
Hnos. Garcia Noblejas, 128

{zona Cruz de los Caidos)

Mejores por experiencia

e A e T L

DE MADRID, PROVINCIAY GUADALAJARA

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels. 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Veldzquez, 3
: (paralela al P° de La Chopera)
- Tels. 653 36 55/ 653 34 43

EN ALCOROON

TALLERES
PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 61904 11 /612 14 98

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE

AUTOMOVILES, S.A.

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891 25 75 /892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27
EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra, Las Rozas-El Escorla.l Km. 0,100.
Tel. 6392799,

Cirilo Palome, 18, Tel. 352 3152
POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

Tels. 61704 11 / 617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
(Junto gasolinera) Tel.646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda.Constitucién,136 Tel. 6564713
Ronda de Poniente,4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra.de La Corufa; Km. 41,100
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL. BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 8100
Exposion: Ramoén y Cajal 20.Tel. 2265 95
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MADRID
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86

flscher c Box LA SOLLCION [DEAL PARY GUARDAR Y PROTEGER SLS CASSETTES. Una extensa gama de modeles personalizados
para vehiculos de todss las marcas nacionales » de imponacion, s comphetan con los modelos standard de aplicacion universal.

LAS YENTAJAS DEL PORTACASSETTE FISCHER C-BOX # Ficil de utilizar con una sota mane pulsande wn boidn. # Protege

los casseites ded palvo, el sel, etc... ¢ Diseiio funcionsl en consonancia con el 1ablera, « Matenial inastillable (muy importenie en caso de aceidente). ® EJ sistema de blogueo incorporado

impide que se enrede la cinta, protegiendd asi su radio<asseite. * El indicador dptico facilita €l orden ¥ 12 manipwlacidn, » Un acolchado interior amonigna tas vibraciones y evila el
ruiio. ¢ De facil m»nﬂ}e

P |
3 JAGUAR SUVEREING 12 YHE BMW 435 %4 BMW 5284 MLRCEDES 230 E
Auro RADIO : | ® 295 ¢v, leshie il 218 v, siitiiko mod * 186 cv, seminiey * L36 cv, plimo mod
§ » lfa:t!g’ ;.;lauh 11 |:‘|'_;=i‘?5 eles | :“A_’g;é%rr;o&c \ Or :%&% entas, ABS e . ;3;:5 airtag, A.BS Hamtas, efeva-
: * 4 350 000 (el SEDNG mes ® 46 847 mew '2'30&0(0(81 '60002}33%\
T ey ke w—— e SR SEE—— L] LR A 1
AUTG Ll AI“ARMAb ' ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVIC[OS OFICIALES HASTA 24
ELECTRONICAS. LAMINASDE | | N N SR eTRBS MESES EN PIEZAS Y MANO DE OBRA | Master Car
0 MOVIL. ; - as <.
SEGURIDAD TELEFON i L . : STOK 130
‘ aCCESORIOS "W o i VE“TA 250 vehiculos con la mejor garantia R I VENDE MAS
: del mercado. El mayor y el mejor 3{5;22233 « Por calidad
e e e e ke i mm T m e . i 2 * Por seriedad
'lj)esu:ento a Iectores de MOTOR 16 presentan- I surtido de coches en Madrid. ??12‘3 t?sw%':n"ﬂ § ] | Utimo modelo B8, Todos fos extras. 4.675.000 ptas. 91/256 83 82 I :;:; m 3“;:; i
RN 4 co MPR A Si su coche esta en perfectas * 3850 0 1‘3;1‘*-‘1”‘ oo SOMOS EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA MEJOR PUBLICIDAD
AVYDA. FELIPE H. S/N (APARCAMIENTO) condiciones y tiene pocos A pre=—x
" TFNO. 276 97 67. 28009 MADRID - kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie. ; -ﬂg .
- VISA-CAJA MADRID-MASTER CARD Compramos coches financiados, pendientes de pago, W
Colaboramos con economato de banca, DYS (Eco- resolveremos su problema. y S
nomato y Servicios) y empresas de segoridad. Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos. S i prpers it S
; ; — - CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HERQS, 83 s 1704, nicup by B Lizs. "11312;'."1'3'"“’ Sl rue padeg :i».??ewa'ﬁg‘“ﬁgn modelo
TEL.: 248 62 60, 248 58 60 seedlomel , AP -3 6% 000 osal N e
AUTOHAUS MARKL SRCLELL M 563 29 61
ESTA SEMAN . EXPOSICION
: : o Y VENTA
g Marca y modelo Afio Km Precio  Marca y modelo Afio Km  Precio Tl L,‘\:/S‘Ellg'{gkﬂnll(’i = 5334‘5;)765
: NA, - ?
INTERLENC, S. A. S St Pands 40 B 40 IBAD  Suuk Santenw )40 B BO  EBOD W _.];mr i
7 | Seat Panda 45 Mabela & W00 4BO0  Ford Ficsta XR2 B BO0 8000 .. .
ALDL 100 TLRBO QUATRO 4x4 3
EMPRESA HISPANO ALEMANA d Opel Corz 19 8 4600 46000 Ford Fiesta 1.6 Diesal 8 11.000 890.000 * 200 ¢y, dlime menlelo BMW 7301 89 ?‘ff‘m“ 308 3 s ." fﬁf@ [ |8
4 [ Seat Panda Movide 8 BOO  S000  VokswagenPasst18CL 85 4100 890000 o Chumaticado, ABS. flantas, asien Gl o s N o ;‘;ﬁﬁ‘;’m o g C/MARTINEZ [ S5
OFICINAS i [ Seat Masbel GLX 8 15000 80000 Cittosn AX 11 TRE, 5 puertss 0H0 EHO0 p TR O CE  Cueiny chimay ABS, ew + 2650000 total §m r_ IZQUIERDO, 66. W
—_— Mini Moke 8 350 G000  Seathima15GLSpuertss & 1BI00 9000 « 2.8%5 (XK (oral 75 500 mes, Gitima matsicula * 78 060 mes. Ultima atricula
= | Renauit Supercingo € B 1000  B0M0  Renault 11 Tubo & 90 %00 | E@amﬁmm:
ALEMANIA ESPANA Renicull Superciico TL, Gpuertes 88 31000 60000 Seat lhizg 1.5 GLX 8 130 9700
Seat Ibiza Street 8 100 7500 Renaukt Fuego GTX A A, 8 4800 990.000
?@;gdﬁ"easf’asse' HE ;éa%edadqgsm"a"a’ 268 | A poeot 761 % 4500  7EN0  OpelSenaor 30EFulEqup 82 %00 9000
onnhelm : aari 1 S Renault Supercinco GTL g B[ 5,000 Peugeot 205 GT 500 930,000 ENVIENOS el prasante cupén debi-
Tfno.: O7 49 217351081 - Tfno.: 314 0536 - Tx. 27245 | Opel Corsa 12 TR, 4 puertas 7 4000 45,000 Ciroan AX GT 8| BO0 990,000 Escribael
Tx. 8515941 - Fax: 07 49 Fax. 314 0331 B oivosn AX 11 RE ® Lo G000 Ford Fiesta 1.4'GLX (M. Moder! 7.000 950,000 texto a méquina o sn letras may(is-
2173 31614 Seat Ibiza 15 GL 8 40000 70000 Ford Orion 14CL & B0 W00 g;':'“'mﬁ;:: n'::.'f.';':: el e
utomovil di de Al A 1 Renaul 11 TSE B 4300  7BI0  Ford Escot 15 Ghia & 300 1050000 |6/ S pFaLio A8 5 TnssrcRin e sazbn
L e S N e M Ford st 1.1 Trp § 950 MO0 ek SyeooGX B TN 106000 e R e
y nla. Ford Escort 1.3 Ghia & .00 790.000 Renault 11 TSE 8 200 1075000 puede anunciarse en los médulos -
— Mas de 100 vehiculos en STOCK. Seat lbiza 1.2 Dal Sol 8 1700 00 Renai 11 GTD B A0 L0 espociales do 4040 mm. cuyo im-
— Consulte nuestros precios sin ningun compro- Citrogn A¥ 14 725 & 200 85000 Opel Corsa 15 Turbo Diesel 700 100000 . e . PO s de 600 peretis. & desea
miso. AlaRomeo GTY Z0AA. & 50000 850000 Emgegﬂﬂi)éﬁ&ﬁ.:.ﬁmc. A g g.% 1%% R Motor 16 - 1 e il s R
— Aproveche nuestra organizacion para importar Seat Malaga 1.5 GLX 8 200  BBO0  Ford Orion 1.6 Ghia AA. : 1.104 N ing - O al tel&fono (1) 268 00 69.
Saat lbiza 15 GL 8 700 %000  Seatibiza SXI & 1600 1150000 - ANUNCIOS POR PALABRAS :
cualquner p“’duc'o de la RFA, EEUU o Asia. Opel Raseal T.E. turgin) 8 B0 6B CiognBX19GTAA Diec A % B0 117500 NO COMPRE U Hermanos Garcia Noblejas, 41 ~  iencs lnto cos o “';‘;!‘ = = )
' L - AUTOMOVIL DE s zo037 |
{BENEFICIESE de la quier duda posterior. Pocos km.- Completi- ’ IMPORTACION SIN ,
bajada de aranceles! Conozcalos por séle  simo. Garantia 3 me- : ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
Informacién completa  2.500 ptas. pInnport— ses. 650.000 ptas. U i\ "‘ Recammos de Vehiculos Americanos ANTES VISITARNOS C ’NFD%E i’,ELESTUD’OGENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
sobre importacién de  Automocién. Aparta- Telf. 972 48 14. i o PO RACAERA S LASINEVORE S TROSIE LR ana
toda clase de vehicu- do 375. Molina de Se-  SCORPIO 2.4i auto- ( C‘ S S — _><
los nuevos y usados gura 30600 (Murcia).  matico afio 87, 60.000 C TAH'ERES e | MESES DE GARANTIA POR :
procedentes de cual-  968/61 21 26, oficina.  km. Neyro, aire acon- '
j te de la CEE. S i d o Paseo de Los Dolores, s/n ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
quier parte de la : omos impotadores. dicionado, perfecto
Adjuntamos precios  Seriedad absoluta. estado. Garantfa. 18 || Tel.: 413 85 01 ‘ MADRID SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS |
a?:tuallz]ados, e;eml- [lJJRGIi vegﬂerzn}otgr meseTs . 1 .350. 000 X Esperialistas en sericio  reparacion de cambios automdticos OFICIALES
plos v aclaramos cual- orsche . . ptas. Telf.: 373 45 17. e — - MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS |
= ——
aE Iqamo I
Proy, Vitias < o PINTO Ruego inserten mianuncio porpalabras en el préximo ntimero de
Jida ARE Y taorad | Motor 16
Antonid Lopez, 117 - 28026 Madrid - Tel.: 475 47 93 - FAX: 476 90 77 A= | gombﬂl? v apefidos ...
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| o Comprar vy vender s | I Comprar y vender
I' e y MASTER CAR. Car- servicio postventa. das), C/ Victor de la  j;ATENCION!! Si COMPRO Ferraris,
| EE Carvan, S.A. AT, net garantia nacional. 564 29 61. Serna, 8-10 (paralela  Ud. compr6 un coche  Parsches 211, RS 73 AI.FA ROMEO
i Minimo 1 afic piezas, MASTER CAR. Re- Fuerto Rico). Telf.: nuevoy no quierese- Turbo, Maseratis, SCORPIO 2 9 i
i 2.500.000 pias. Todo lipa de vehiculos mano de obra. Servi-  visa 140 puntos. Por 2 266 62 22-563 30 21. ° guir pagando la men-  Rolls y similares. Mi- G'l'v 2 o ¢ I
l SCORPIO 2.0i Gi 88 ydeimporaiéen, B cios  oficiales. maestros ingenieras MASTER CAR. Ve- sualidad «se lo com- guel Angel.  Telf.: y
EQUIPO EXCEPCIONAL (ABS, oo y isdn 766 62 22. ropios. 564 30 65. hiculos de importa-  pramoes» y no . : Aiio 84. Rojo, altav-
1 prop IC | p y nos hace 93/ 422 43 18:
NA, %"’% iVISITENOS! MASTER CAR MASTER CAR. Mar- cion. Exclusivaments mos cargo de seguir 11{DESCAPOTA- | @8 e instalacién de i
i SOLAR, : E1C) C/infanta Maria Teresa, 10 ll || vende més!! Porque  ca la diferencia. Expo- procedentes de servi-  pagando la deuda por BLESIII Cabriolets | tadio, perfecto esta- Ado 87. Muchos exiras.
b EXP. y VENTA Biasco de Garay, Tels, 56327 2088 - ofrecemos calidad. sicién y venta: C/ cios oficiales de la  usted (compramos el  «compramos rigurosc do. 1.000.000. Telf.: I8 meses garuntia.
! Enire P Habana y Semmano p 9
: 37-Tel. (91} 244 11 91-26016 Madrid y Mas seriedad. Por Martinez lzquierdo, marca. 563 30 21. vehiculo en cualquier contadoy», incluso | 534 64 25, nedes. Telf.: 91/373 45 17,
—TALLERES Y RECAMBIOS— precio justo y mejor 66 (Parque Aveni- OPEL Corsa 1.2 S 3p  punto de Espafia).  averiados sin funcio- L S —
; : : _ rojo, M-JB. 15.000 Maximas valoracio- nar, con documenta-
: = : T T km. Muy cuidado. nes. Mitre Automévi-  ci6n, extraviada, «de- nado. 1.300.000 ptas. COMPRO Ferraris,
" PEUGEOT 309, 83, sami- MERBCEDES 300E, 86, Full - m M%antia 1000000 ptas - azul met E rn garantla, . Radio cassette digital les. Ronda General portivos», «clasicosy, B-0845-HF. Srta. Porsches 911, RS'73
- nuevo, blanco, B m garan- Equipe 4500000, 6 m ga- B 628 C84, rop, afo - 450000pes - Blaupunk. 725.000 Mitre, 184-186. Bar- «antiguos», ¢moder- Mari Carmen. Telf.: Turbo, Maseratis,
tia, 1.000 000 ptas rantia 83, full equipe, 6 i garan-  LANCIA Thema, 86, grafi- pesetas. Teléfono: <celona. Teléfono: nosy, pero handeser 730 04 92. Horario Rolls y similares. Mi-
;AUSTIN Matrc 88, gns ‘-QPEL Kadett, 87, rojo, = tia, 2500000 pesstas. -~ | 1o, full squipe, 8 m garan- 91/409 72 22. Jerbni- 93/418 40 29 & desc'a otables. en oficina guel Angel. Tfno.:
-‘p]atead{) 6. m. gaganua, o 6 m garantfa _OPEL Corsa City, afio 88,6  tfa, 2 300.000 ptas = mo. J18507564184884 b P ot VENI50 d . 83/422 43 18 s
650 000 ptas 5 1350000ptas ¥ o arantia, bianco ~ GOLF GTl, seminuavo, afio FORD Sierra Cos-  (Maxi LS G TR e COSWORTL .
-~ ROLLS Hoyce Stlver~8pur OPEL Monza afio 83, full El |88, 15000 kms 1600000 th axima reserva).  do para restaurar o Peugeot 2056 GTX ac- COSWORTH parti-
84, ticolar, 6 m- garantia - - equipe, axul, seminuevo, 6 Ponsc E 924 afio | 79 pesetas: i worth como nuevo, AUDI 100 2.2 E, afio  restaurados.. Viaja- cidentado, con docu- cular afio 11/8B6.
- : : vende particular. M&-  89. Blanco, garantia, mos a toda Espafia menlacidon. Interesa- 70.000 km. 2.500.000.
CAR 10, S-A. Veh:culos Nacionales y de Importacion, nuovos y usados. Tenemos el coche QW busca. iWSlT ENOS‘ laga. 952/33 45 09. 9.500 km. 2.400.000. sin ningGn compromi-  dos llamar al teléfono  988/63 26 11.

Cl Infania Maria TW-‘”» 10. Tel.: 568 27 88/28. . \ BX 19 GT. 67.000 Telf.: 476 35 20. 5o de venta para Ud. 958/82 13 21, horas XR2 particular afic
km, julio 86. Nuevo, PEUGEQT 2056 SRD. Mitre Automéviles. comidas. Preguntar 10/86. 65.000 km.
garaje. 1.000.000. alarma, metalizado. Ronda General Mitre,  Francisco Javier. 800.000 ptas.

®) Monos-tres capas, Guantes, Botas y botines, homologados FIA, Telf. 911/81 08 22. Afio 87. 950.000 ptas.  184/186. Barcelona. PORSCHE 924 5 Full 988/63 26 11.
%-]_Hutl E@I®] A sicntos-arneses-sotocascos. VOLVO 740 GL. Telf.: 730 89 33. Telf.: 93/4184029 6 Equipe. Extras. An- FERRARI F-40 uni-
Kit suspension-Pastillas freno-Cierre capol -Tirantes-Lector notas, etc. Oportunidad de parti- URGE vender Scor- 418 50 75/418 48 84. tracita metalizade. dad 25. 30.000.000
m;,f*;;o';°;;;";;;;"f";f” TODO DISPONIBLE. cular a particular. pio 2.9i Ghia autom4-  Sr. Jaime. Perfecto estado. ptas. Admitimos cual-
: : Nuevo a estrenar, ga- ‘tico, 61.000 km. Aio PORSCHE 928 parti- B-JY. 1.300.000 a quier moneda.
Para llantas de 15y 16 pulgadas para todos los vehieulos. rantia oficial. Blanco, 87. Blanco. Perfecto  cular, equipo comple- convenir. Urge venta. 91/265 44 58.
M’Chey mompsm NEUMATICOS IMPORTADO EN ESPANA POR aire acondicionado, estado. Extras. Ga- to, impecable. Acepto coche. Soy ROVER Sterlin, 1
) Bata belt dh. AMR IBERICA, SA. dlreccilén a;sistida, rantia 18 mases. 357 28 73, ext. 143. particular. Telf.: afio, 3.500.000 ptas.
FOR NCE TIR aja belted hp C/Padre Claret, 262-284 ventanillas eléctricas.  2.450.000 ptas. Telf:  FORD Sierra 2.01 S. 93/408 44 64. Ama- Juan Carlos. Teléfo-
Aied I EE_R MA ES ] Baja belted 4 x4 BARCELONA. Telf?; 347 63 00, Fax: 347 64 22. Telf.;: 91/734 84 06. 373 46 17. Rojo, aire acondicio- dor Luis. no: 91/872 80 27.
' ‘
1 | INO.soRsH0s, 200801 BRI GARANTIA TOTAL
' ngt:gglon- GERARDO i aulomoviles EN SERVICIOS OFICIALES
THLBC e i MERCEDES
Especialistas en libros del
 Todo tipo do recumbios h‘?‘m sutomédvil, maquetas MERCEDES 560 SEL.
- americanos y japoneses Trans kifs, consalteaos | FULL EQUIPE  7.300.000
Todas ]ﬂl marcas - por tel.: 9738/ 60 4 85. Meléndez Valdés, 18 - Telfs.: 446 73 10-445 74 88 - 28015 Madrid.
L Fu
‘ Ci Huertas de Abajo, sin.
A i bt Teléf.: 658 13 60
. - ‘ Zem  Paracusllos del Jarama {Madrid)
& Py
MAHINDRA. DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO
- SERVICIO
TALLER
= TURBOCOMPRESORES
- KITS MOTOR
= MANTENIMIENTO
C/ Huertas de Abajo, s/n. FLOTAS
Teléf: 658 13 60 i —_— E
Jar = ACCESORIOS DESDE 1.590.000 + 12 % IVA
Paracuellos del Jarama (Madrid) MOTOR PEUGEOT DIFSEL.
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BEL-EURQ-Vector 3
85.000 pias.
12 % IVA inclnido

¢ [electa los radares en un
* Totaimente indeteciable.

* Garantia de T afioc.

Paseo de la Castellana, 40.

Ventas Pais Vasco: AYALA
(943) 27 54 28 - San Schastidn.

<>~ DETECTOR ﬁ?

DE RADAR

» Adaptado a las frecuencias espafiolas y europeas.

* [nstalacion inmediata al mechero. -

» Gastos de envio por correo: 1.000 ptas.

» Tamafio: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grmsj.

« Se aceptan pedidos por teléfono: 91-275 45 47.

Distribuidor Bel-Tronics en Espaiia:

Madrid 28046. Teléfono: 91-275 43 47,

BEL-TRONICS IJ'IITED
The Inlaikgant Chacs

radio de 1 km.

Motor Retiro
HBD

Con51dérelo una inversion.

+ Somos especialistas VW, AUDI
s Con § Volkswagen Credit la financiacién y el

Leasing mds econémlcos

EXPOSICION Y VENTA: C/MALDONADO,

50-52. TELF.: 402 89 28/32

PORSCHE 924 S

Targa finales 86. No

importado. Muchos
extras. Libro de man-
tenimiento sellado.
20.000 km demostra-
bles. Impecable.
2.900.000 ptas.
911/21 63 24.

BMW M 636 CSl afio
86, motor 0 km. 1 afio

TANUESA

11 37 12

a/ Motor 16

EXPOS}CION Y VENTA

garantia. Negro ceni-
za. Full equipe. Re-
cién revisado, con
factura. |mpecable.
4.700.000 ptas.

BMW 318 i modelo

1986, cuatro puertas,
5 velocidades,

MERCEDES 230 E
modelo 1986, aire, b

_velocidades, ventani-

llas eléctricas, metali-
zado, llantas, alarma,
etc. 2.950.000 ptas.
91/611 70 43.
PARTICULAR ven-
de, cambia, Merce-
des 460 SLC, afio 81,
seminuevo, Tfno.:
985/25 76 98.
COSWORTH vende
particular, color gris,
afio 86, impecable.
70.000 km. Tfno.:
985/26 07 39, horas
oficina.

M-3 vendo a matricu-
lar, color grafito me-
talizado, 39.000 km.
Extras. Teléfono:
985/25 76 98.
OLDSMOBILE die-
sel, Full Equipe, cui-
dadisimo, impecable.
Tfno.: 985/2b 76 98.
URGE vender Scor-
pio 2.9i Ghia automa-
tico. 61.000 km. Afio
87. Blanco, perfecto
estado. Extras. Ga-
rantia 18 meses.
2.550.000 ptas.
Tfno.: 373 46 17.

R-5 GT Turbo M-GD.
800.000 ptas. Tfno.:
634 78 b2, noches
81b 16 b8. Jesus.
ROVER 216 SE muy
cuidado. B-GW, pre-
cio convenir. Llamar
93/340 46 61.

AX GT preparado

SMC, puntero en la .

Copa. 1.300.000.
Tfno.: 853 04 67.
Eloy.

VENDO Camaro
Sport Coupé. P.
met., A.A., overdri-
ve, |mpecable Llamar -
noches 976/31 96 67.
PARTICULAR ven-
do Ford-A 1930 Se-
dan con documenta-

q}'.t'alﬂ&rrjﬂa‘s Motor S A.

C/Valdarribas, 75 - Dr. Esquerdo, 108 - Telf.. 561 48 00 - Fax: 561 48 06 26007 Madrid

TODOS LOS MODELOS

DY

PARA QUE VD.
PUEDA PROBARLOS

VENTAS
TALLERES -RECAMBIOS
FINANCIACION AUTOMOVILES DE OCASION
YW, CREDIT REVISADOS Y GARANTIZADOS

AUTOMOVILE_S
Y_ALE. s. L.

Marca y modelo

 ut Coma Tubo DestAA.  MHC muow_
- PegotW5SR - MIS 95000
CoplAcom181GT C MGP . 1200000
CComl2GLEH . MGX 700N
: FodSom 201 AA . MGP 165000
FodSenal3DedAA . MY T
CFodOnml6iGha < MHY. 125M9
CRenlt2GTSAA M LD
' Retgult Smer SGT Tubo © - MHG 500
Renault GTL p . oMoT 7000
~ Citron BX At MW 1250000
Volkgen Bsarbao - MAP 50000

ESTAMOS DONDE SIEMPRE. (semmsqumu Fro. Silvela)

1.550.000. Garantia cién, estado excelen- |&/ ¢/ MARTINEZ IZQUIERDO, n," 6 e
total 6 meses. te. 1.000,000 ptas. u[" 245 18 18 ‘u;ﬂm‘wvn B
91/611 70 43. 964/22 30 33. ORI
| ;. ﬁam&vmdela Ao km  Precio Mareaymodelu Afo_km _ Preio
6 Tuke YT UM AE0ED  Meroades 123 6V & gun 3w
: m:}%ﬂ@ g{ﬁ? HEL  EX000 SN B2 TD 35 Rl Equpe /83 10000 4900000 -
'.F{enaulﬂi Fumey - *%enmnsc o '_88_ 9[!.‘0 %0030 ‘

B Extremadura, 549 CUATRO V!ENTOS MADRID (Estaclén HENFE} FA)‘ 711 37 30 TALLERES ?‘11 36 12

. 800 sm(m-‘_; -

PERSONALIZAMOS SU COCHE

INSTALAMOS RADIO-CASSETTES, FAROS
AUXILIARES, KITS AERODINAMICOS, TE-
CHOS, PARRILLAS.

* Techos solares

* Kils de transformacidn
* Alerones

* Rejillas

* Faros auxiliares

* [nteriores de madera -
* Tapizados en piel

* Yolantes y llantas MOMO (Distribuidores)

* Yenta ¢ instalacidn de teléfonos para coche,
* Distribuidor de ALKATEL y.AMPER

Distribuide-
res exclusi-
vos para Ma-
drid de estre-
llas oculta-
bles para au- |
toméviles
Mercedes,

RAYS, S.A.

C/ Elvira, 8. Tel.: 409 69 04. 28028 MADRID
FAX: 409 73 53

@ Hella SFORT

LRHORE

CONECTOR DE BATERIAS
SUPER RAPIDO

APLICACIONES DEL PRODUCTO

COCHES, EMBARCACIONES, CARAVANAS,
AUTO-CASAS, VEHICULOS DE RECREQ, ETC.

Virgen de la Pefla, 8 - 28027 MADRID
telél.: (81) 403 41 0B - Télex: 42408
FAX: (91) 404 74 B1'

RS Turbo, Ford Es-
cort, 3 afos. 70.000
km, vent. elect.,
cierre central., asien-
tos Recaro, ABS, gris
metalizado. Perfecto.
1.400.000 ptas.
952/81 41 59.

VENDOQ Golf GTI 16
valvulas, impecable.
8.000 km. Tfno.:

—

947/37 26 79. 5/89.
Alarma. Extras.
COMPRO Simca
Rallye. Indicar estado
actual, equipo. Apar-
tado 57, Alcacer, Va-
lencia.
PARTICULAR Mer-
cedes 190 16v, full,
extras, airbas, techo,
cuero, aire y otros.

evw < s.a.

Revisado en Merce-
des Espafia (ITRA).

Oficing 429 71 42, no-

" ches b64 57 28, Ma-
drid.
AUTOALARMAS
ultrasonidos, mando
distancia, abrepuer-
tas, sirena. 35.000
ptas. Instalada.
Tfno.: 91/218 96 69.
ALFA 33 QV 106 cv,
M-GN. b8.000 km.
Grafito metalizado,
aire acondicionado,
Blaupunkt, llantas
aleaciéon, cierre, ele-
valunas, muy cuida-
do. 850 000 ptas.
207 84 12.

VENDO recambios
Seat 860 Spider, mo-
tor, cristales, carroce-
ria. ©42/66 08 18.
SCORPIO 2.4i, auto-
matico, afo 87,
60.000 km, negro,
aire acondicionado,
perfecto estado, ga-
rantfa 18 meses.
1.860.000 ptas. Tel.:
373 45 17.
OCASION BMW
b20l, afo 1985, mu-
chos extras, perfecti-
simo estado, con ga-
rantfa. 1.775.000
ptas. Telf.: 206 23 39,
PORSCHE 928-S,
vendo para despiece.
Tel.: {942) 88 37 63.
jiiDESCAPOTA-
BLES!! cabriolets.
«Compramos riguro-
so contado» incluso
averiados, sin funcio-
nar, con documenta-
cién extraviada, «de-
portives», «clésicosy,
«antiguos», moder-
nos, pero han de ser
descapotables en
buen o mal estado
COMPRO Ferraris,
Porsches 911 RS'73
turbo, Maseratis,
Rolls y similares. Mi-
guel Angel. Tel.: (93)
422 43 18.

EEEE Comprar v vender i __—Comprctr Y vender

LUMONTE, S A.

PLAZA LEGAZP, 9
TELEF. 228 44 00

MAI}HID

(= LKROH@)))

INSTALADOR CAR ALARM

SERVICION (0F 1AL

GONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES Y EQUIPOS

SONIDO 24 HORAS

SERVICIC TECNICO ESPECIALIZADO

Particular vende

MERCEDES BENZ 500 SEC

aiio 85, negro, interior en cuero negro, reba--
jado de amortiguadores, 245 cv, con foda la
gama de accesorios Mercedes.

Telf.: (96) 574 45 59 Oficina.
574 80 80 Particular.
(Sr. Stefan)

CONCESIONARIO OFICIAL

FIAT LEVA, S.A. Concesionario Oficial

Avda. San Pablo, 47 - Tels.: 6725564 - 6725695

COSLADA (Madrid)

Motor 1699




B Comprar yvender il I 1Cuéntenos su casol s = el

Munianer, 83 A
Telf.: 93/253 25 §3, Fax:

CLASS

SPORT AUTOD

¢ ACC. COMPETICION
* AERODINAMICA
e COMPLEMENTOS

93/253 58 12. 08011 Barcelona.

CLASS9

SPORT AUTo

* NEUMATICOS
» EQUILIBRADO, etc.
» MONTAJE ACCESORIOS

Valencia, 169
Telf.: 93/451 38 07.
08011 Barcelona,

DFEITS PSR CI80

fhecara e e o il slimessio b fezs
Linwen ang alzme ros st il

AIFERTA W AL DA TTASEA KL IR d e

Tfno.: 93/418 40 29 6
418 50 75/418 48 84.
Sr. Jaime.
VOLKSWAGEN Ca-
briclet 1303 (Escara-
bajo). Motor 1.600.
Desde 1.100.000. Va-
rios. Garantia total 6
mesas. 91/611 70 43
6 471 17 6b.
ESCARABAJOS
1303 varios. Motor
1.600. Uno autométi-
co. Desde 5b0.000.
Garantfa total 6 me-
ses. 91/611 7043 &
471 17 65,
COMPRO Ferraris,
Porsches 911, RS'73
Turbo, Maseratis,
Rolls y similares. Mi-
guel Angel. Tfno.:
93/422 43 18. ‘

PARTICULAR BMW
525 i extras. 1983.
276 36 87. 1.600.000.
I1iIDESCAPOTA-
BLES!!! Cabriolets
«COMPramos rigurosc
contadoy, incluso
averiados sin funcio-
nar, coh documenta-
cién extraviada, «de-
portivosy, «clasicosy,
«antiguos», «moder-
nos», pero han de ser
descapotables en
buen o mal estado
para restaurar o res-
taurados. Viajamos a
toda Espafia sin nin-
gin compromiso de
venta para Ud. Mitre
Automoviles, Ronda
General . Mitre,
184-186. Barcelona._

URGE vender Scor-
pic 2.9 Ghia automé-
fico. 61.000 km. Afio
87. Blanco, perfecto
estado. Extras. Ga-
rantia 18 meses.
2.450.000 pesetas.
Tfno.: 373 45 17.
FERRARI F-40 uni-
dad 25. 30.000.000
ptas. Admitimos cual-
quier moneda.
91/265 44 b8,
ROVER Stetlin 1 afic
3.500.000 ptas. Juan
Carlos. Teléfono:
91/872 80 27.
iifDESCAPOTA-
BLESI!Il Cabriolets
«COMPramos riguroso
contado», incluso
averiados sin funcio-
nar, con documenta-
cidn extraviada, «de-
portivos», «clasicosy,
gantiguos», «moder-
nosy, pero han de ser
descapotables en
buen o mal estado
para restaurar o res-
taurados. Viajamos a
toda Espafia sin nin-
gln compromiso de
venta para Ud. Mitre
Automéviles, Ronda
General Mitre,
184-186. Barcelona.
Tfno.: 93/418 40 29 6
418 b0 76/418 48 84.
Sr. Jaime.

BMW 528i, llantas,

BBS, techo, asientos
térmicos, cierre, rc.
Blaupunkt, garantia
por escrito. Urge ven-
der. 1.300.000.
9N/777 92 3b.

Solo 30 segundos
para vencer

mds conv i

s El sistema antidesll

desde que existe el neumdtico.
+ Los SPIKES-SPIDER se montan en 30 segundos.
+ Los SPIKES-SPIDER estdn homologados

on fodos los paises evropeos.

IMEORTADOR EXCLUSIVO PARA ESPARA

‘Yurisporl ||

OCASION BMW
520i afio 1985. Mu-
chos extras. Perfecti-

_ simo estado, con ga-

rantia. 1.775.000.
Tfno.: 206 23 39.

VENDO Corrado
G-60 color cuarzo me-
talico, asientos piel,
Full Equipe.
93/212 72 12. i

VENDO Porsche 944
Turbo, azul metélico,
Full equipe, A.A.
93/418 66 66.
PARTICULAR ven-
de Volvo 760 GLE
Turbo diesel, impeca-
ble. 93/239 53 12.

PORSCHE 928 S.

vendo para despisce.
942/88 37 63. -

£

>)
FEH9

£ L

A

(FIL]

Sustituye al filtro original sin modificacidn. Aspiracion del 49% su-
perior al del filtrd original. Lavable. Duracién de 100.000 km.
PARA TODOS LOS VEHICULOS, TAMBIEN AUTOCROSS,

F-1 - Produccion - Rallye - Autocross - 4 X4 TODOS LOS MODE-

e e B T N 8 . T L P TRt e AL . V.

PARA LA MEJORA EN EL RENDIMIENTO DE SU VEHICULO : _
Lineas de escape G. N. y G. A. Refuerzo suspension. Arco seguridad salidas
tramo intermedios. Protector de carter, etc. Importador colectores para to-

TGN PARA LA COMPETICION dos los vehiculos. Fabricados con material de gran calidad.

R LT B0 B 1 0

IMPORTADO POR:
AMR Tbérica, 5.A.
Padre Claret, n.” 232-284. 08026

¥ Barcelona. Telf.: 93/347 63 0g,

93/347 64 22. Fax: ¥3/347 64 22_ Té-
lex: 81071 amrib,
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CARO
PARABRISAS

L dia 25 de noviembre de

1989 tuve que pararme en
Valdemoro, ya que el parabri-
sas delantero de mi coche se
habia roto a causa de una pe-
drada. Casualmente muy cer-
ca de donde me sucedid el
percance se encontraba situa-
do Talleres Belmonte hacia
donde me encaminé para que
me solucionasen el problema.
La reparacién se efectué sin
problemas, pero mientras yo
esperaba que terminasen, mi
esposa cometid la torpeza de
pagar y no pedir ninguna fac-
tura.

Continnamos el viaje y no
fue hasta unos kilémetros
mds lejos cuando mi mujer
me coment$ el importe de la
reparacién. Mi indignacién
fue total cuando me enteré
que por un parabrisas rayado
y grasiento (aquelia misma
noche, camino del pueblo de
Sesefia tuve que pararme a
limpiarlo ya que no se veia
nada a causa de la lluvia) me
cobraron la escalofriante can-
tidad de veintisiete mil tres-
cientas pesetas.

Un precio totalmente ilogi-
co, teniendo en cuenta que un
parabrisas nuevo para mi co-
che cuesta 9.297 pesetas con
el IVA incluido y encima me
cobraron 3.500 pesetas por
un junquillo de goma que ya
estaba usado. El cambio del
junquiilo es algo que no en-
tiendo ya que el que yo lleva-

‘ba en mi coche estaba total-

mente puevo,
Por desgracia y como. ca-
rezco de la correspondiente

factura no puedo emprender
acciones legales contra los
sefiores del servicio de Peu-
geot, Talleres Belmonte, pero
como recurse me queda el
ponerme en contacto con la
prensa especializada, para ver
si mediante secciones como
la de Motor 16, la marca a la
que representan s¢ entera de
su forma de proceder y uste-
des toman la decisi6n de rein-
tegrarme un dinero que creo
que no les pertenece.

José Basteiro
Santofia (Cantabria)

MATIZACION

N la secci6én de Semédforos

del mimero 323 de Motor
16 sc alude a la sede central
de IBM Espafia en Madrid en
los siguientes terminos: «Los
responsables de la multina-
cional americana siguen em-
pefiados en convencer a los
madrilefios de que se trata de
una maravilla, publicando
anuncios en la prensa. Lo
cierto es que la compaiiia, el
arquitecto y el Ayuntamiento
de Madrid deberian estar
avergonzados por esta mole
en la que sélo un tercio de los
trabajadores tienen plaza de
estacionamiento»,

Quiero indicarle, en primer
lugar, que la nueva sede de
IBM Espafia en Madrid dis-
pone de 950 plazas para apar-
camiento de coches, lo que
representa una cobertura del
63 por ciento en relacién a las
1.500 personas que se prevé
trabajen en el edificio cuando
se llegue a la plena ocupa-
cién. Sin embargo no todos
los empleados necesitan pla-
za de garaje cada dia, unos
porque utilizan el transporte
piblico y otros porque for-
man parte de un nimero va-
riable de personas que, dia-
riamente y de forma rotatoria
permanece fuera del edificio,
por tratarse de vendedores.
En consecuencia, la afirma-
cion efectuada por ustedes no
se ajusta a la realidad. Es
més, entendemos que la dis-
ponibilidad de plazas de gara-
Je se compara favorablemente
con la mayoria de los edifi-
cios de oficinas de nuestra
capital, ]

Por otro lado, los anuncios
publicados en la prensa son
meramente informativos, y
ho contienen valoracion algu-
na sobre cualidades del edifi-
cio. Su objetivo es, sencilla-
mente informar a los clientes

de IBM y a la sociedad en ge-
neral de la existencia de la
nueva sede central de la com-
pafiia, su ubicaci6én y sus ni-
meros de teléfono.

José Luis Iribarren
{Director de Comunicacio-
nes IBM Esparia)

N. de la R. Sin entrar en
polémicas, insistimos en que
en 1990, con un Madrid abso-
lutamente cadtico, no hay
manera de justificar que un
edificio ultramoderno dispon-
ga de muchisimas menos pla-
zas de estacionamiento gue
las de las personas que traba-
jan y las que se espera visiten
el establecimiento. Tampoco
puede tranquilizar el hecho
de que otros edificios estdn
en situacién peor. El tiempo
dard razones.

RENAULT 19
CON TIRONES

D ESDE hace cinco meses
dispongo de un R-19 con
direccién asistida y aire acon-
dicionado. El vehiculo en
cuestion me ha estado dando
problemas practicamente des-
de los primeros dias y me ha
tocado en repetidas ocasiones
desplazarme al concesiona-
rio. En concreto el problema
se centra en una serie de tiro-
nes que se producen entre las
2.000 y las 4.000 revolucio-
nes,

Al coche le han cambiado el
carburador, han procedido a
ajustarlo, pero el problema
sigue sin solucién. En la uiti-
ma ocasién en que me perso-
né en el concesionario me di-
jeron que tenia que conducir
el coche alto de vueltas y una
serie de cosas en las que me
demostraban que ellos no te-
nfan més alternativas de solu-
cién.

Con este planteamiento me
desplacé a otro concesionario
de la marca, donde me co-
mentaron que tenfan mds ca-

80s como ¢i de mi R-19 y que
el problema era de carburador
y que en FASA ya tenian co-
nocimiento del mismo. Este
comentario en parte me fran-
quiliz6, pero por otro lado au-
mentd mi preocupacién ya
que si este problema es cono-
cido por la marca, lo que ésta
deberfa haber hecho es notifi-
carlo tanto a sus concesiona-
rios como a los propietarios
de este modelo. De todas for-
mas yo me pregunto si es
normal que un coche con
10.000 kilémetros consuma
entre 10 y 11 litros y qué ac-
ciones se pueden tomar con-
tra una marca en este caso
Renult que conociendo un
problema no lo soluciona y
continda vendiendo un mode-
lo que no sale al mercado en
perfectas condiciones.

Carios Lopez
Munguia (Vizcaya)

R.- No resulta normal que
su R- 19 TXE gaste las cifras
de combustible a las que us-
ted hace referencia, pero si
como usted mismo dice el
problema radica en la carbu-
racion del vehiculo entonces
no es de extrafiar semejante
gasto. Una de las soluciones
que usted puede intentar es la
de acudir con su automévil a
un centro especializado en
carburaciones de automdvi-
les, para que alli procedan a
revisar el comportamiento de
su carburador.

En cuanto a las acciones
que usted puede emprender
contra Renault, nosotros le
recomendamos que en primer
lugar intente ponerse en con-
tacto con el departamento de
postventa de la marca para
ver si le pueden solucionar el
problema, ya que su automo-
vil atin se encuentra en garan-
tia. Si aquf no le-dan una so-
lucion adecuada, entonces no
le quedard m4s remedio que
recurrir al empleo de medidas
de caricter juridico, con el
consiguiente gasto de tiempo
y dinero.
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911 o U BMW K-1

+ | DEPORTIVIDAD
on ) Campeonatn el o de Tl Grogo . ‘@ - |TRANQUILA

Con su impresionante vestimenta la K-1 parece indtar a dis-
P Rens : . frotar de lo velodidad, sin embargo ésta no es su prindpal
\ | tvalidad, pues unte todo es un vehicwlo equilibrado y seguro.

CAMPEON DE LA COPA -
DELMUNDO DE RALLYES GRUPON. |
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Frowma 1718

MOTUK. Tetracilindrico en linga hori-
zontales y longitadimales al sentido de
la marcha, Cuatro nempos. Refrigera-
c16n Hguda. Cuatro vdlvulas por cilin-
dro. Deble drbol de levas en cabeza.
Dismetro por carrera: 67X70 mn.
Ciiindrada total: 987 centimetros ol
bicos. Retacidn de compresién: 11 a 1.
Potencia maxima: 100 caballos a
8.000 rpm. Par méximo: 10,2 mkg 2

6.750 l{Igrm.

ALIMENTACION. Inyeccion y encendi-
do Bosch Motronic. Alternador de 460
W. Baterfa 12 V y 25 Am. Arrangue
eléctri{:]g bomba de gasolma.

TRANSMISION, Primaria por piiones.
Secundaria por cardan con sistema Pa-
ralever, Cambio de cinco velocudades.
Embrague Monodisco en 5eco.

BASTIDOR. Chasis de estructura entrear-
mada de tubos de acero de seccién re-
donda. Basculante monobrazo. Horqui-
Ha delantera telescépica hudromecdnica
Marzocch de barras de 41,7mm de sec-
ci6n v 135 mm de recorrido. Suspen-
sién trasera monoamortiguador lateral
hdromecantco con 144 mm de excur-
gién. Freno delantero: Doble disco de
305 mm y lgmzas Brembo de cnatro

«Cuando decidi salir del 6n, CEAC me lo puso fcil»

Esqba cansado de perder el tiempo. Cada vez que buscaba
trabajo la respuesta era la misma: <Y usted, jqué sabe hacer?s.

No puedes seguir asi

Un colega me dié 12 idea. <Estudia en casa algo prictico», me

por corre y el profesor-tutor me lo corregia de su pufio y letra.

Antes de darme cuenta, ya habia conseguido mi Diploma.

Nunca mis me quedaria callado cuando me preguntaran qué
sabia hacer.

Decidete a salir del montén

Ahorz he conseguido un trabajo del que me siente orgulloso.
iDecidete!. Tt también puedes salir del montdn y situarte enla

La penetreckin acrodinamica de la BMW K-1 5 realmente excelente. El cavenado permite al pi- bombines. Freno irasero: Disco de
il lolo vesguardarse con una gran comodidid, 285 mm. con pinza de doble piston.

il experiencias ya ensayadas en sus coches Eaasl::tri dﬁ‘?’é‘f’i’y ":?.15& x mlgt i;m:agf: dijo. «Puedes seguirlo a tu ritmo y, cuando tengas el Diploma,

“on |n culata de dieciséis valvulas. Bl de- . 1207 60-VR 17. Trasero: vc_rﬁs- como se te abren muchas puertas. No puedes pasarte la vida
surrollo de la K-1 ha sido Jento pero 160/60-VR 18. ) dSH
fructifero; el proyecto data de finales del DEMENSIONES. Longitud  total: Me vino a decir lo que ya sabia. «<No puedes seguir asi». De

& i 7 130 mm. Anchura maxima: 760 . :

17 Sl olrsdo agunes de | 220, S MG TER 5 o g declt e T i e
Ik o i ejes: 1 mm. Capaci- : .

rrollo del modelo K. No es extrafio por ff;"f?efﬁ:“‘el&s. D ks, Dot _

oo que 1a K-1 haya adoptado paric de s 1a solucién ideal: cémoda y barata Iafocmate ahota: es eratis

Envié el cupon de un anuncio de CEAC, A los pocos dias, recibi
la informacion en casa y empecé a verlo muy claro,

238 Me bastaba con menos de una hora al dia y et dinero tampoco
Mdnitra con ilos persomis. ..., 230 CepD blema: deo el Curso por el precio de un paquete de
Acaleracidn de 0 o 400 mise) . 12,0 cigarrillos al.dia.

ganar tiempo, llama a CEAC por teléfono.
. T Unprtesorturs o dposiion (&=
El curso me pasé volando.: IS=r== 5 =
6,3 I F ., Centro de Ensefianza o M1 3‘3 55

los componentes, tanto MecAnicos COMO

ciclisticos de la K100 RS. Por supuesio !@I
evolucionados y adaptados a las exigen-
cias e la nueva filosofia.

De la estructura de la anterior serie K
3¢ conserva el chasis convenientemente
reforzado para su nuevo cometido. El
lnnzamiento de la horquilla ha disminui-
do desde los 101 milimetros originales a
l0s notuales 90 milimetros, con lo que se
consigue una mayor precisién en el tra-
zado de curvas lentas. Por el contrario la
distancia entre ejes ha aumentado 54 mi-
limetros hasta los 1.565, debido a la in-

Elige el curso que mis te interese y CEAC te explicard con todo
detalle co6mo funciona y cudnto vale. ;Qué pierdes con saberlo?.

‘ Envi;} esta Solicitud de Informacidn hoy mismo: no te costara
ni un céntimo y no te compromete 2 nadz. Si quieres

VELOUCIDAL
Wk ] M e

CIUDAD......... o
CARRETERA

Conducci6n deportiva .. e K3 |
AUTOPISTA 1 ‘

Consultaba con mi profesor-tutor por teléfono siempre que

tenia una duda. Cuando terminaba un ejercicio lo enviaba a2 CEAC =

W Aragén, 472 - 08013 Barcelona

plama Y&

i coiin ¢ desmontable permitiendo asi ei

estilo japonés; tampoco entra dentro del

colaboracién de Marzocchi que aporta su

Elevadas prestaciones en autopista

5 ‘ transporte de un pasajero. Corporacién del sistema Paralever. Para Velocidad MAXINA ..o ceessensaneses 9,2 N IEE I IS T s e e e tans e
Bajo su trajé futurista no se esconde  maniener el compromiso enire manejabi- SOLIC, _ . ; M O
1i mucho menos una superdeportiva al  lidad y estabilidad se. ha recurrido a la YIRTUDES LICITUD DE INFORMACION GRA TUITA.

= == .
| 187, yo también quiero salir del monton.

Elige el curso CEAC que mds te interese.

concepto hasta ahora cldsico en BMW, experiencia para equipar a la K-1 con Carenado miuy envolvente Idlomas . = I
aunque tiene un toque de ambas filosofi-  una horquilla de sistema hidroneumético Postura de conducci6n cémoda _ N o Ingkés Ay o rliaE
as y sobre todo un excelentc motor con  €oN barras de 41,7 milimetros de seccion Frenos eflcaﬁes ECTOS Deseo recibir cuanto antes Belleza ® Video Gestion Empresarial I
prestaciones equilibradas apoyado en ¥ un recorrido de 135 milimetros. La _ DEF T I informacién detallada del Cutso ... y ‘i Conubittad R
una parte-ciclo de comprobadas solucio- spspensm’m trasera se encomienda al cld- Lmesesiéacadiscable - &0 ) Y@ 22000 o UUUUUUTYTOTOOO Inl;ormﬁﬂcg: - . Cgﬁ;g:}:gig . :}:f: il
nes que puede. dar muchas satisfacciones  sico monoa.mortiguador lateral de BMW. Amobrtlguz‘iiclén_delaxlltera muy su:\{e_ ......................................................................................................... . Izgiﬁgn ala Conteo) Presipuesiacio  Agtomocion I
a sus propietarios. Una moto que podria- El apartado de frenos se ha resuelto . Estal }hdg mejorable rodando a alta l Nombre v apellidos » Analista Programador @ Jefe de Conhilidad ® Mcciinico de Automoviles
mos definit como una turismo superde- satisfactoriamente con la inestimable velocida = o BASIC+Microordenadares  Electroslea y Electricidad ® gﬂ]rcérgcg G I
portiva, 0 mejor como una deportiva su-  ayuda de Brembo. La K-1 incorpora en PRECIO EN LA CALLE l - Edad Moda . ® i R cr o
perturismo. su rueda delantera dos discos flotantes Domicilic « Corte y Confeccion o Insatador Eectricisa @ Chapa y Pinaur
de 305 milimetros de didmetro acciona- 1.892.000 ptas. e Geperl il i Ao I
il MECANICA xx* * dos por dos pinzas de cuatro bombines. 2.120.000 ptas. con ABS l Ne Piso Puerta Codigo Postal : didécticas) S — e e
G‘ EI] la parte posterior 8¢ manﬁene-el diSCO Poblacién Culturales - Putricu]‘:um : Del;gggg:: Cﬁggtrraw:cidn I
i La marca bdvara ha evolucionado len- de 285 mm de didmetro y se puede mon- FICHA DEL COMPRADOR I ] o Graduado Escolar @ Edocacidn Preescolur Construcclén -
;. tamente desde su cldsico concepto de  taren opci6n un sistema ABS. IMPORTADOR: BMW Ibénca , S.A. Pravincia eléfono o Oposicioncs al Cuerpo Awiliar Decaracion o Técrico cn Corsiruccion
; e - . ‘ de la Administracién del e Decoracién # Fontaneria y Electricidad
dos cilindros opuestos, pasando por el El propulsor también mantiene la es- Paseo de 1a Castellana 149. 28046 Ma- Profesién ol ot eantiine] Scxsal & Decorstion d¢l Fogir ™« Dibafo 3 P ¥ I
gy més automovilistico cuatro en linea, tructura basica de la K-100 RS, pero con drid. Telefono: (91) 572 02 22. I o Bisico de Psicologia ‘e Técnico en [)ismo%:l . D'i'ri;?xig Antiico
5 N hasta este tltimo motor que adopta las  una culata de 16 vélvylas desarrollada en J CEAC - Arag6n, 472 - 08013 Barcelona - Tetéfono (93) 44733 55 Dpto. . Ffé‘éfﬂia dgif;cl’l;din généglz:ﬁxemo » [p)i;:uim ;I Qlea |
B » Autorizado por el Ministetio de = pra " ) ) . o Dibujo Humaristico
L N N N N N N N B B BN |
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La estética de la
K-1, totalmente
distinta a lo que
esta firma

! alemana nos
tenia acostum-
brados hasta 1a
fecha, ha
despertado

| nuImerosas
controversias

" sobre una moto
que presenta
tintes futuristas
que bien
podrian
pertenecer al
milenio que
viene. Pero lo
que indiscutible-
mente no se
puede poner en
duda es que su
carenado,
aparte de ser
diferente, resul-
] ta eficaz aerodi-
namicamente
hablando.

106 /Motor 16

la factorfa Motor Sport, donde vieron la
luz los proyectos del M-3 y del M-5, asi
como también el motor que fue campedn
del mundo de Férmula 1 en el 83.

Por oiro lado se han aligerado los pis-
tones y las bielas hasta conseguir en to-
tal una disminucién de peso de 2 kilos
con respecto al motor de la K-100, con
un incremento en Ja calidad de los mate-
riales empleados en su construccién.

COMPORTAMIENTO » x x »

Todas las modificaciones resefiadas se
ven complementadas por el sistema de
encendido digital Motronic que da a la
K-1 una gran suavidad de funcionamien-
to; el motor tira suavemente desde muy
pocas vueltas y muestra su poder a partir
de 6.000 rpm, hasta pasar las 8.000, mo-
mento en que se corta la inyecci6n.

En carreteras de curvas rapidas y buen
firme o en autopistas la K-1 esta en su
verdadero elemento. La posicién sobre
la moto permite diversas posturas y ¢l
amplio carenado esconde facilmente al
piloto. La aerodindmica ha sido uno de
los aspectos mds cuidados en el disefio y
BMW declara un coeficiente de penetra-
cién aerodindmica de hasta 0,34, con el
piloto agachado. Su manillar resulta de-
masiado ancho, aunque no incémodo,
las curvas de radio amplio se trazan con
absoluta seguridad y a unas velocidades
impensables, gracias al generoso neumd-
tico trasero de 160/60 VR 18. De todos
modos no resultan complicados los tra-
yectos de curvas enlazadas aunque las
frenadas parecen un poco aparatosas, de-
bido al hundimiento de la horquilla.

Otro dato a tener en cuenta es el ligero
abaniqueo que se experimenta a partir de
los 200 kildmetros por hora, aunque éste
es un factor que no influye en la seguri-
dad de 1a marcha, puesto que se superan
con facilidad los 235 kilémetros por ho-
1a de velocidad punta sin sobresalios.

VALOR-PRECIO » x » x

Con todas estas consideraciones, S0-
bre una moto que en Espafia, debido a la
fecha de su lanzamiento adn no ha con-
seguido el reconocimiento que debe ob-
tener, y a la espera de la nueva K-100
RS 16V que completard la gama en bre-
ve, las cosas estdn bastante claras. La K-
1 es una moto que impresiona desde el
primer momento por su futurista vesti-
menta. En la primera toma de contacto
resulta un poce desconcertante, pero
después demuestra su auténtica valia: se-
guridad a toda prueba, robustez y una
sensacién de facilidad de manejo dificil
de explicar hasta que no se ha llegado a
una compenetracion con esta «vedette»
del asfalto. Quiz4 los cerca de dos millo-
nes de pesetas, pongan algunas limita-
ciones a los enamorados de esta super
alemana, pero a cambio serdn muchas
las satisfacciones. Ademds ya se sabe
que quien algo quicre algo le cuesta.

Fernando Cafiizal
Fotos: José Antonio Diaz

La gran evasion

Olvidate de todo y busca nuevas
sensaciones, dejondo atrds una se-
mana de reuniones, atascos, ner-
vios y stness,

Conla DOMINATOR y en compa-
fifa de tus amigos, descubrirds el
placer de la aventura.

Vivirds momentos inclvidables, en
lugares inaccesibles, franquilos, ro-
deado de paisaje salvaje.
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ENTREVISTA

ENRICO SCALABRONI
DISENADOR DE FERRARI

EL PENSAMIENTO

ARGENTINO

L hablar con Enrico Scalabro-
ni se tiene la sensacién de es-
tar justo delante de un viejo

profesor de universidad. Es
transigente, comprensivo, bondadoso, y
a cada pregunta contesta con una confe-
rencia. Anda pausadamente con las ma-
nos atrds y la expresién apesadumbrada;
sin embargo, en su rostro aflora antes la
sonrisa que la palabra.

Hace tres meses, cuando trabajaba en
Williams, dijo a Patrick Head que se

Enrico Scalabroni estd pendiente de todos los
detalles. Sus colaboradores le respetan y ad-
miran su pragmatismo.

marchaba a Ferrari, y por lo tanto, al dia
siguiente no volveria a su despacho de
Dudcot. Por el contrario, Head le pidié
gue terminara su trabajo en el FW13, y

calabroni sigui6 en el seno de la Wi-
Iliams dos meses més.

Ahora es la cabeza pensante de la Fe-
rrari, la escuderia mds prestigiosa del

mundo, que ha depositado en €l la espe-

ranza de un futuro lleno de aciertos.

De la mesa de dibujo de Scalabroni
han salido muchos proyectos brillantes;
los més recientes corresponden a los
Williams FW11-12-12B v el reciente
Fw13. El disefid totalmente el cambio
transversal de Williams ,uno de los mis
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ligeros y pequefios en uso en la Férmula
1, asi como gran parte de la suspension
activa de los FW12y 13

Como se ha dicho anteriormente, Sca-
labroni es extrovertido al mdximo, € in-
cluso parece no tener malicia, razén por
la cual los dirigentes de Ferrari le IEan
prohibido conceder entrevistas sin su
previo aconsesntimiento.

«Mirad, por mi encantado, hablamos
hasta la noche si vos querés; pero es
Liistro quien lo tiene que autorizar.»

En realidad la conversacién con Sca-
labroni duraba desde hace mds de media
hora, a lo large de la cual explicaba el
%’m fqué del concepto aerodindmico del

illinms FW13, y sin querer se le esca-
paba su desconformidad sobre la parte
trasera del Ferrari 640 que por la termi-
nicion tan extremada de la carroceria no
permile colocar el ala inferior en la parte
mis hija del alerén. También deja claro
{ue no comparte la constroccion del 640
asi como su seguridad respecto al piloto.

Afortunadamente las inclemencias del
tiempo propician la entrevista que tiene
lugar en el motorhome de 1a Ferrari, en-
tre las goteras de la lona y el perfume
del «caffé espresso». Se habla en espa-
fiol para evitar que Liistro -portavoz de
Ia Ferrari- se entere de la «pelicula» y el
hablar en espafiol se lo vendimos como
una cortesia para Scalabroni, aunque so-
|0 era para fomentar la cofusién.

-;Con su integracién, parece que en
la Ferrari ha vuelto la alegria latina.
Piensa modificar algo en la organiza-
cién del trabajo, o mantener la que
implanté John Barnard?

-La Ferrari es una gran organizacién,
un equipo muy bueno con posibilidades
ilimitadas. Estoy sorprendido porque en-
coniré un sistema de trabajo dividido

= ™ & Oprimero
que hago cuanao llego a un
nuevo puesto de trabajo es
dar un paso atrds y adaptar-
me.

Motor16 / 109




__ENTREVISTA_I__

entre Maranello y la GTO (Guilford
Thecnical Organisation), Ahora todo
estd concentrado en Maranello y va a
mej cada dfa. i

-, Sin criticar a quien la cre6,
cree que la GTO seguira existiendo
“en un futuro?

-En este momento en la GTO se
estd trabajando bajo la misma linea
de Maranello. En un futuro serd un
departamento mds de la Ferrari que
cglabore en la realizacién de un co-
che,

-, Qué opina de la validez del
ca!’nbio automitico cara a un futu-
ro?

-Estoy convencido que el cambio
semiautomdtico es una idea a seguir.
Hasta el momento no existe ningtin
piloto que se haya quejado de su ma-
nejo o que cree algun inconveniente
en la conduccién del coche. Es un
concepto técnico que se ha elegido
en Ferrari y hay que trabajar en su

cree que la tendencia actual de ha-
cer monoplazas con el espacio vital
reducide al maximo tiene alguna
razoén aceptable?

-Siempre hay que tener el concepto
del limite. La primera y dnica perso-
na que se debe proteger al disefiar un
auto es el piloto. Al extremar tanto el
espacio interior de un monoplaza, no
e gana tanto en aerodindmica; eso lo
hu visto tantas veces en el tinel del
vignto...

-Por lo tanto, ;opina que se gana
miés en facilitar al piloto un habita-
culo confortable?

-Yo te hago una pregunta:; Vos se-
iidis capaz de estar sentado tres horas
en una silla incémoda y sin poder
moverte? ;Cémo se debe sentir un pi-
loto en un coche incémodo mientras
vstd sometido a unas aceleraciones
agobiantes?

-En un futuro ;qué tendra mas
importancia: la aerodinamica o la

;Ha pensado por qué su coche
esta equipado con filtros MANN?

e Ml et |

Lok Tabricantes dessan que-siis
sufran el minimo desgaste,
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evolucion.

-LAl respecto, cree que en un fu-
turo inmediato habra un cambio
transversal semiautomatico que
permita cambiar sin levantar el pie
del acelerador?

Scalabroni pone expresién traviesa, se
estruja las manos, sonrie, se queda unos
segundos sin hablar y por fin contesta.

-Eso estd en los proyectos de Ferrari,
se estd trabajando en ese sentido, lo que
no te puedo decir es el tiempo que tarda-
remos en realizarlo.

-;Respecto a los motores, esta a fa-
vor de los ocho o diez cilindros por ra-
zones de peso y consumo, o bien cree
totalmente en los propulsores de doce
cilindros por su potencia?

-Creo firmemente en un doce cilindros
de dimensiones reducidas como el de
Ferrari. Yo vengo de la Williams donde
trabajé con el motor Renault de diez ci-
lindros y puedo decir que la dimensién
geométrica es pricticamente igual. Por
lo tanto, no comparto la idea de utilizar
propulsores con menos de doce cilin-
dros. :

-Después de trabajar con tantos pi-
lotos ;cémo califica a Alain Prost?
.Le considera un piloto diferente?

-Pienso que no. Prost es un gran pro-
fesional y como tal se ha adaptado a la
mentalidad de la Ferrari. Su aportacién
es, sin lugar a dudas, muy valiosa; sabe
muy bien lo que quiere y exige a los in-
genieros lo que necesita,

-La suspensién activa representa el
futuro. De los varios sistemas utiliza-
dos por Lotus, Williams, Benetton etc.
Jcuidl es el que mds le convence?

-Para mi el sistema a seguir es el que
proporciona mads fiabilidad posible con
el minimo peso. Desconozco el sistema
ntilizado por Lotus, pero para mi la fia-
bilidad mecdnica es primordial, asi co-
mo el peso reducido al minimo. La sus-
pensidn totalmente electrénica es
complicada y pesa més que la semime-
cénica.

-Actualmente existen dos tendencias
en el diseiio de los chasis: una de for-

Scalabroni sigue de cerca el Ferrari 640.

mas redondeadas y otra totalmente
angular. ;Cuél de estas dos le conven-
ce mas?

-Yo disefié el Williams FW13 y ahora
estoy trabajando en el Ferrari 640 que
pertenece a un concepto de construccién
totalmente contrario. Mi opinién es muy
clara: hay que reducir el peso, aumentar
la rigidez y reducir al mdximo el movi-
miento de inercia para tener una estruc-
tura sana y resistente. Por esa razdn,
cnantas menos uniones hay entre el cha-
sis y la carroceria se gana peso y solidez.,

Scalabroni, el ingeniero de la amabili-
dad, se disculpa porque quiere ver rodar
el Ferrari; se apresura y corre hacia las
alambradas. El periodista le acompafia
con ia esperanza de descubrir algo sobre
el interés en ver rodar su coche. Después
de dos pasadas, Scalabroni asiente con la
cabeza y sonrie: «Bstoy satisfecho, si
quicres podemos seguir acd, ya termind
de llover». :

La conversacion se reanuda en la sole-
dad de una tribuna sin gente, con el so-
nido de los monoplazas de fondo que in-
terrumpen la conversacién a cada
minuto y a la vez acompafian.

-En cuanto a la seguridad, justed

. NFerrari
hay todo o que un ingenie-
ro necesita. Su potencial tec-
nolégico &5 sorprendente, y
de reaccién rapida.

mecanica?

-Ambas cosas en la misma propor-
cion. En la época turbo se evolucio-
naba una aerodindmica en Ia que la

transferencia térmica era el punto funda-
mental, y la carga aerodindmica debia
ser enorme por la gran potencia disponi-
ble. Ahora la aerodindmica es diferente,
pero no més avanzada que en los tiem-
pos del turbo. La electrénica es el avan-
ce mas grande que se estd produciendo
en la F1. Gracias a eso, se saben exacta-
mente los valores de carga de un coche,
antes se imaginaban.

-Seftor Scalabroni ;qué opina sobre
los Grandes Premios que se disputan
en los circuitos urbanos?

-Un auto estd disefiado para funcionar
en condiciones limite, ¥ esa es una con-
dicién muy al limite,

-;,Cual es sn postura frente a 1a
«moda» de los motores con la V de los
cilindros cada vez mais estrecha para
favorecer la aerodindmica?

-Los grados de abertura de los cilin-
dros han de estar siempre en funcion de
la potencia; la aerodindmica se resuclve
con otros recursos. Nunca se ha de pena-
lizar un motor en funcién de la aerodina-
mica. En ¢l caso de un motor boxer, co-
mo el que utilizé Ferrari durante afios,
causarfa unos problemas de rigidez difi-
ciles de solucionar, por eso lo descarto.

Con repetidas y fugaces miradas al re-
loj, Scalabroni insinda que se ha hecho
tarde. En el furgdn de Ferrari le aguar-
dan datos, problemas, aciertos y errores.
Sin embargo, parece que nada puede al-
terar la serenidad de este ingeniero ar-
gentino capaz de disefiar monoplazas de

rmula 1 al méximo nivel, aunque €1
no tiene carnet de conducir.

-Siempre hay alguien que me lleva, y
$i No agarro un taxi.

Se despide con un sélido apretén de
manos acompafiado de su habitual sonri-
sa. Se va como un maestro del Renaci-
miento, con andares desgarbados, con el
despiste de los sabios y con toda la Fe-
TTari a cuestas.

Texto y folos: Gigi Corbetia
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ALAIN PROST . la entidad bancaria ha pasado

TEST EN
PAUL RICARD

E L actual campeén del
mundo de Férmula 1, el
francés Alain Prost, estuvo
realizando en el circuito de
Paul Ricard unos intensos test
con el Ferrari 640, moiiopla-
za que uiilizé la escuderfa ita-
liana la pasada temporada, al
que le han realizado para la
ocasién unas modificaciones
que utilizardn en el nuevo
641. La més intercsante de
todas ha sido la nueva caja de
cambios, que tienc la particu-
laridad de que para pasar de
una velocidad menor a una
mayor es totalmente automé-
tico, mientras que para redu-
cir hay que ayudarse del inte-
rruptor situado en el volante.
Prost hizo un simulacro de
Gran Premio con los depdsi-
tos de combustible al méxi-
mo, consigniendo al final del
mismo rebajar en cinco vuel-
tas su magnifica actuacién
del 89 con el McLaren. Al
terminé de las pruebas la me-
jor vuelta la realizé en un in-
creible tiempo: 1.04.650.

|EUROBRUN

NUEVO
MOTOR V-12

0S monoplazas que de-

fenderdn los colores de
Eurobrun en el préximo
Mundial de Férmula 1, irdn
impulsados por unos nuevos
motores de 3,5 litros de cubi-
caje y 12 cilindros en V de la
marca Neotech, de origen
austriaco. Estos propulsores
han sido evolucionados por
el ingeniero Rolf Peter Mar-
low, que anteriormente traba-
j6 para Porsche y BMW. El
Neotech V-12 tiene a su favor
un peso muy reducido, con
una potencia de mis de 650
caballos a 12.800 revolucio-

nes. Los primeros test de este:
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Puras le invité a copilotar -
el Ford RS 200 en el ar- -
cuito del Jarama. El gran -
gimnasta soviético al termi- .
no de Ia sesién se bajé del
coche encantado y declaré
haber disfrutado con los de-
rrapajes y la magnifica cali- .
dad de volantista de Jesds
Puras. Al finalizar los dos -
deportistas se intercambia-
ron recuerdos. :

- EL COLEGIO de Comisa- *
rios Deportivos ha decidido .

excluir de las carreras corres-
pondientes al Campeonato de

[ © v Producci6n Nacional celebra-
VLADIMIR ARTENOYV, -

campe6n del mundo de -
(Gimnasia artistica Masculi-
na, vio cumplido el suefio -
de su vida cuando Jesus

das en Alcaniz y en el Jara-
ma a los Ford Sierra Cos-
worth de Sasiambarrena y
De la Camara. Esta decisién
ha sido el resultado de una re-

~ clamacién que en su dia im-
puso Luis Villamil, en la que -

también estaba incluido el
Renault 21 Turbo de Palau.

" Lo cierto es que con esias 1e-

clamaciones y posteriores
apelaciones todavia no se han

. entregado los trofeos del
. Campeonato 89. s -
' ALFA ROMEO tiene pensa-
do inscribir dos 75 América -

en el renovado Campeonato

de Espaiia de Velocidad. -

Uno de los pilotos seria Luis
Villamil, mientras que el otro

. atin no estd decidido. Se bara-

ja el nombre de Luis Pérez

Sala, que en su dia ya se puso -

al volante de une de estos
coches. La marca también es-
tudia la posibihdad de incluir

" un Alfa 33 en una de las cate-

gorfas mds pequefias.

FERRARTI aiin no ha puesto -

los dorsales 1 y 2 a sus mo- .
. noplazas, que les corresponde

por derecho propio al ser =

Alain Prost cl actual campe-
on del mundo de la especiali-

" dad, porque la FISA todavia

no se lo ha autorizado.”.

' BALESTRE en una reunién
en Parfs, se mostré entusia- - .

mado con la creacién del

grupo R de rallyes para '

1994. Aseguré que en 1990

quedarfa histo el reglamento

para que las marcas interesa-
das tengan tiempo para pre-
pararse. . - : Tl

EL EQUIPO Racing For

Spain, que por iniciativa de
la Federacién Espafiola de
Automovilismo estuvo com-
pitiendo en la Férmula Ford
1.600 en Inglaterra en el 89,
podria volver a aquel pais es-
te afio. Todo estd pendiente

de los patrocinadores; Marl-
boro que fue uno de los mds
importantes estd de acuerdo
con la iniciativa y después de
los resultados del afio pasado
estd dispuesto a continuar.
Todavia falta que se decida
Repsol y buscar alguno que
ocupe el puesto de Purolator.
Uno de los pilotos que se po-
dria ver beneficiado si se lle-
va a cabo es Alvaro de
Arenzana, que tiene inten-
¢16n de repetir un afio mds en
la F. Ford mglesa.

EL CIRCUITO DE JEREZ

se encuentra en estos prime-

Tos compases del afio a pleno

rendimiento en su ocupacién

de alquileres para entrena- ER R /
" EL EX-PILOTO Antonio

mientos privados. De esta
forma hay que sefialar que fos
proximos dias 2, 3 y 4 de fe-
brero, en ¢l circuito gaditano
se dardn cita los mejores del
Mundial de Motociclismo
de todas las categorias. Para
la ocasion y esperando que el

ptblico pueda asistir a pre- .
senciar estos entrenamientos; .

el circuito va a poner a la
venta unas entradas al precio
de 300 pesetas, valederas pa-
ra los tres dias. El horario de

‘los entrenamientos serd de

9.00 horas a 18.00 horas.

TRAS la fusion Subarn-Co-
lqni, se ha nombrado a Yos-
hio Takaoka presidente de la
escuderia, pasando Enze Co-
loni a ocupar la vicepresiden-
cta. También han decidido
que el Mundial 90 lo van a
realizar con los motores Su-
baru que se estdn estudiando
y desarrollando en las instala-
ciones de Motori Moderni.

Carlos Aballone éstd pre-

parando una multitudinaria
_ manifestacidén frente a la

embajada francesa en Sao

- Paule para protestar por la

decision de Balestre de ne-

" gar la superlicencia a Ayr-

ton Senna. También inter-
viene en esta protesta el

~ ministro de justicia Saulo
- Ramos, que ha dicho que

la decisién de Balestre
atenta contra los derechos
constitucionales de un bra-
silefic ¥ en caso de que lie-
gue a confirmarse la ame-
naza del presidente de la
FISA boicotearan el G.P.
de Brasil,

FINALMENTE, las escu-
derias Zakspeed y Rial
abandonan la Férmula 1.
La causa mis importante

de esta drastica decision ha

sido 1a falta de patrocina-
dores. '

LOVALIENTE

QUITA 10 CORTES
UANDO todo péiécfa ._
indicar que Alex Crivillé

iba a participar en el mun-

- con una Honda, el de Seva .
ha firmado por Yamaha, -

por la vida. Una de ellas es .
avanzar sin contemplacio-
nes, pisando a quien haga
falta, Otra, tal vez menos
rentable a corto plazo, pero
dque a la larga, acaba dando .-
mejores resultados. Eviden-
temente pasa por respetar -
contratos que a veces No es-

dial de motociclismo de 250 .-

tdn ni escritos, contratos a

_ los que un apretén de ma-

nos ha dado plena validez ¥
al parecer la primera es la
manerd que han escogido
los Criviilé para plantear su
carrera. Ese cambio de-
Honda a Yamaha ha sido
hecho con total falta de tac-
to y mano izquierda. En
Honda se enteraron por ter-

- ¢ceros cuando ya tenian

. .~avanzados contratos con
. Hay muchas formas de ir -

mecénicos ¥ personal, cuan-
do habian dado Iuz verde a

_unos presupuestos para for-
“mar un potente equipo,
* cpando se habfan «mojado»

con los japoneses para con-
seguir motos oficiales,

. cuando los contratos con ios

patrocinadores estaban
avanzados, cuando, en so-
ma. habian hecho toda una
serie de pasos, porque Cri-
villé les habia dado el sf,
porque habia firmado un

- pre-contrato. Luego, el pilo-
" to de Seva ha preferido irse

- con Yamaha, lo que eviden-

" temente no tiene nada de

censurable, salvo el modo

_ en que se ha hecho. Tanto
" es asi que ni en Yamaha Es-
. pafia sabian nada... y es que

* hay modos y modos de ir
porlavida. - .

interesante motor los han rea-
lizado con un Porsche 962 del
equipo de Walter Brun, co-
ches que si todo sale segiin lo
previsto equiparin también
este motor en el Mundial de
Sport Prototipos, siendo en
ese caso Oscar Larrauri el en-
cargado de evolucionarlo.

RENUEVA
CON BANESTO

ESPUES de la firma del

contrato en Madrid, Sito
Pons y Banesto seguirdn upi-
dos un afio mds, con la posi-
bilidad de prorrogarlo en ca-
so de que las dos partes estén
de acuerdo, Y esta unién serd
todavia més estrecha, ya que

BEL RAY felicita a Carlos Mas y su equipo

por su éxito en el PARIS - DAKAR

el patrocinador personal mds
importante del campedn del
mundo de 250 centimetros
cibicos, con una aportacién
de 100 millones de pesetas, o
lo die-es-lo mismo el 25 por
ciento del presupuesto total
del equipo. Tras la firma del
contrato, Sito Pons se mostrd
muy satisfecho y afirmé en-
conirarse muy a gusto con el
equipo, por otro lado dijo que
en ¢l circuito norteamericano
de Laguna Seca tendrd con-
tacto por primera vez con las
nuevas motos. Una vez reali-
zados unos test en el circuito
americano ird a Japdn donde
proseguird su puesta a punto
para afrontar con garantias el
Mundial 90.

BEL'RAY, el lubricante del éxito



BALLESTA

LEGARON sonrientes y ojerosos, cansados

pero bronceados. Antes, en el Paris-Dakar,
tomaban la salida cuatro o cinco espafioles. Con
suerte eran los gque cubrian el presupuesto y te-
nian el valor de afrontar la gran aventura.

Ahora todo es distinto. Participa un verdadero
batallén y cada afio son més los que consiguen
pisar las anheladas playas de Senegal. Solo hay
que ver la foto. El Alcalde Maragall y el Presi-
dente Pujol recibieron a los héroes en cuanto
pisaron suelo cataldn. Eran mas de dos doce-
.. nas. Y lo gue es mas importanie, ganamos cta-
pas, subimos al podio, y nos hacemos notar.

La noticia de esta edicion del Paris-Dakar es el primer
podio espafiol de la historia. No sera el ultimo. Carlos
Mas consiguid un brillante segundo puesto gue sin pro-
_blernas de gasolina podia ser la medalla de oro.

«El trabajo y el esfuerzo siempre fienen su premio. Tan
contento estoy de mi actuacion como de la del equipo en
genera!. Camper ha colocado a sus res pilotos entre los
quince primeros. Estamos a la altura de las mejores escu-
derias de! mundo. Yamaha esta orgullosa de noso-
tros.»

Carlos Mas habla lo justo pero se le entiende todo. No
se saca la idea dé que pudo ganar, pero como deportista
sabe que ser segundo es un éxito histdrico.

El otro gran triunfador es Juan Porcar. Ahi es nada es-

tar entre 1a élite mundial de los raids quien se pasa casi
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todo el aflo pegado a la méguina de escribir. Esto de pisar
los talones al mismisime Jackie lekx v oe ser el primer
hombore de Nissan, compensa esfuerzos, sacrificios y
hasta depresiones. -

«Ha sido el Dakar mas duro de mi vida. Mis pianes
se han cumplido. Pude ganar una etapa pero la suerte me
dio la espalda. Lo Unico que sé es que el afo que viene
volveré a superar mi clasificacion. Es como un reto
personal».

Lo de Arcarons también es digno de péarrafo especial.
El piloto de Vic ha sido uno de los artifices del éxito de
Cagiva. Le falta experiencia pero ha demostrado gue es
un piloto rdpido ganando elapas. La conclusion inmediata
gue ha sacado de su carrera, es gue €l ano proximo no
quiere ir como tercer piloto.

Dejamos la arena y el desierto y nos vamaos a las mon-
tanas... sin nieve. Este es el gran temor de Carlos Sainz.
El viernes por la noche, cuando tomaba la salida de la pla-
za de Sant Jaume de Barcelona a los mandos de su es-
pectacular Toyota reconocia: «Sobre asfaltc no hay nada
que hacer con los Lancia. $i hubiera nieve, puede so-
nar mi hora.»

Un Gitimo apunte con tirén de orejas incluido. Criville
ha jugado con fuego con una decision de la que se puede
arrepentir toda su vida. Ha dejado con un palmeo de nari-
ces a Honda y se ha lanzado a los brazos de Giacomo
Agostini. Mas de uno piensa gue su eleccidn por Yama-
ha, puede ser un error histérico. Tiempo al tiempo.

l ’ ‘ l
x5 AN
FF
rr
r
-
1
. i -
R P
—r o=
1 S = Tl |
_.:{_, N T = n gl s g || i
- P e s e Sas | Ay
. - ot e s
S = e + %4 "/1-"""-'-'-.-'
T et AWy T e
€ (Tonsay . AT
L = _-.H'
I "
=
-
"“‘_FJ
e
s 53
- | :Ib-’-.-l-;""}l-
P =
A = S
L I
|
§ |
¥

VESPA ha
elegido

r [
1 ]
[T
O L falfa
[
(P
k.
- - ":‘
= L
b -
i il
ri]
1\
B0

N
AT AG\\.?@EE&\Q“‘\\;\
OO SMTHOME,

ENTUMUNDO, BT (DDA

i




L A N D C R U I S E R

EL TOYOTA
QUE MEJOR SUBE
AHORA BAJA

C ada dia son mds los que prefieren Y, para celebrarlo, ¢l Land Cruiser

TOYOTA. Por sus prestaciones. estrena precio: 2.9%.“]) pm. Subase

NOVENTA Y SEIS

Por su equipamiento. Por fuerza. aun TOYOTA v celébrelo con nosotros.

TOYOTA

LA TECNOLOGIA DE LA SENCILLEZ.

IMPORTADOR: NIPAUTQ, 5. A. Plaza Canovas del Castillo, 4 6°. Tel. 429 97 84. 28014 MADRID

Moto

X TRA

rié

MNum, 327 # 300 ptas.

SAINZ

A LA CONQUISTA
DEL PRINCIPADO

EL DIABLO A 325 KM/H [T




