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FIESTA

Cochedel An

en Espatiia

]
o A
6'6'% ha sido elegido
el Mejor Coche del Ano

en Espafia.

El titulo mas codiciado en el mundo
del motor. ¥ un galardon concedido
por quienes mas entienden de
coches. Es dedir, los petiodistas de
los medios de comunicacion mas
prestigiosos.

Hay razones para ello.

Por su diseno innovador, por su
mecanica infalible y por disponer de
la mas avanzada tecnologia. De
hecho, es el tinico en su clase con
BLB, antibloqueo de frenos Ford.

Por supuesto, que esta distincion
nos enorgullece. Pero, atn mas, [a
confianza de todos aquellos que han
hecho del Nuevo Fiesta, el Coche de
su vida.

Precio para Canarias, Centa y Melilla: 275 ptas,, sin [VA. Gastos de transporte incluidos.

Precios extranjere: Lugkemburpo, 138 francos Tux.; Portugal, 440 eacudos; Uruguay, 2.500 pesos.

ESTA SEMANA

Ad' bs, récord, adios
N afio récord en ventas acaba de pasar al
libro de oro del automovilismo espafiol, un
- afio récord que ya de antemano parece indi-
¥ car que no volverd a re etirse, pues todas
las p cuf)ectivas sefialan una disminucién de las

aciones de automéviles en Espaiia el afio
que viene.

El balance final del afio 89 ha sido positivo. El
total de las ventas ha sido de 1.138.589 automdévi-
les de turismo, incluyendo las matriculaciones de
Canarias, Ceuta y Melilla.
La cifra equivalente en 1988
fue de 1.063.287 automévi-
les. De enero a diciembre del
89 se ha vendido, pues, un
7,07 por ciento mas. El mer-
cado ha crecido, pero en el
tltimo mes del afio, se ha
registrado una disminucién
respecto al mismo periodo
del afio anterior. Y este
podria ser el inicio de un periodo de vacas flacas o
al menos de unas ventas tendentes a la baja.

1990 no parece que vaya a repetir las cifras ré-
cord del 89. Los fabricantes de automéviles y los
importadores (que han copado el 37 por ciento de
las ventas) tendran que echarle grandes dosis de
imaginacién al mercado. Espafia es todavia un
mercado por motorizar, pero la politica restrictiva
del gobierno en materia crediticia siempre puede
suponer un obstaculo dificil de salvar, claro que el
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inigualable dinamismo de las marcas con sus
nuevos modelos es el que tendrd la ultima pala-
bra. Desde la A a la Y, desde Alfa Romeo a Yugo,
1990 va a ser un afio cuajado de novedades, de
nuevos productos que pondrén la oferta cada dia
maés variada y atractiva.

Alfa con el nuevo 33, Audi con la Serie 100
BMW con el 3, Fiat con el Tempra, Ford con el
Escort, Nissan con el Bluebird, Peugeot con el
605, Renault con e1 nuevo 3, Rover con el 214/2186,
Volvo con el 460 y Yugo con
el inmediato Florida, tienen
la palabra. Son modelos
enteramente nuevos, que
vendrian a competir con los
actuales lideres, de los cua-
les el Renault 19 es el
nimero uno con 91.471 uni-
dades vendidas en los 1lti-
mos doce meses. Le siguen
el Opel Kadett (81.269), el
Ford Escort/Orlon (77. 194) y el Seat TIbiza
(71.857), todo ello dentro de un balance global
entre fabricantes en el que Renault es el tinico
3ue baja (-0,64 por ciento), mientras todos los

emés suben en proporciones més o menos discre-
tas, como el 2,48 por ciento del %rupo PSA, o nota-
bles como el 15 21 por ciento de 0 Seat-Audi-
VW. En conjunto, un récord dificil de volver a

repetir.
Alberto Mallo
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En voz baja s
@ Lamoda de los afios 90 serdn proba- :
blersente los motores de dos tiempos. La
aitima noticia procede de la firma Subaru,
que ha presentado un prototipo de un cua- =
tre cilindros en V de 60 grados, con com- %
presor rootes & inyeccion directa, en cilin-
drada de 1,5 litros. No hay mds datos. Ya
se conocen desde hace algunos meses un -

® Los impertadores de coches japone-
ses se muestran optimistas sobre la ten-
dencia del Ministeno de Economia a au-
mentar muy considerablemenie el nimero
de automdviles autorizados a importarse
en régimen de libre practica. Se habla de
que incluso podria doblarse la cantidad
respecto a las unidades importadas el pa-

sado afio 89.

@ Y siguiendo con los japoneses, en el
primer trimestre de este afio, vamos a
asistr a toda una ofensiva comercial, con .
la preseatacior de no pocas novedades:
Mazda RX7 Turbo, Toyota Corolla, Suzu-
ki Swift berlina y el Subaru Legacy.

@ A la vista de la evolucion de la de-
manda de gasolina sin plomo, en Peugeot
han decidido seguir los pasos de Citroén e
importar los 605 V6 sin catalizador y por
tanto, suscepcibles de ser utilizados con

gasolina super.

SIN HUMOS

NAUSA, empresa valliso-
letana de automocion, aca-

ba de presentar su vebiculo
no contaminante en Madrid.
El prototipo, denominado bi-
modal, va equipado con dos
motores, uno cldsico y otro
" eléctrico. Puede utilizar, in-

distintamente, energia térmi-

ca (gasolina, gasdleo, buta-
no), idénea para desplaza-
mientos en carretera, terreno

en el que se requiere mayor:

autonomia y velocidad, o
energia eléctrica, idonea para
" tramos urbanos por las venta-
jas medioambientales y aciis-
ticas de tal sistema. La Con-
cejala de Medio Ambiente,
Esperanza Aguirre, consideré
 la posibilidad de utilizar el
vehiculo bimodal en servicios
municipales tales como reco-
gida de basura, transporte ur-
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motor V6 de 2 tiempos de Toyota, en el

que se ha logrado un 50 por ciento de in- ="
cremento. de par y una potencia total de

manera mas

Porsche ha dejado de vender un 24 por .= °
ciento (poco mas de 10 mil unidades) y ;.

Volkswagen un 17 por ciento. Mercedes y «
BMW el 10 por ciento v Audi el 4 por
ciento. En. total, frente a las 340.000 uni-
dades del 88, en el 89 sélo se vendieron

305.000. %

bane o reparto de mercancias.
El vehiculo presentado perte-
nece a la firma italiana Iveco,
estd hecho por encargo del
Ayuntamiento de Turin y su
precio aprokimado oscila en-
tre los quince y los diecisiete
millones de pesetas. Se con-
templa, por el momento como
una solucién interesante.

-

i

® Ldk{ren‘ég de coches alemanes en USA *
ha caido en el pasado afio 1989 de una :;

ke

ue alarmante. La firma

EL PRINCIPE

CON EL
AUTOMOVIL

A aficién automovilistica
de 1a Familia Real espafio-
la goza de una salud excelen-

MINIATURA

|PRECIO

POR LAS NUBES

OS Ferrari 330 P-4 del
francés Patrice De Con-
to llaman la atencidn no sé-
lo por su tamafio reducido,
ya gue estin construidos a
178, o fa calidad
de su acapado, sino tam-
bién por sus precios astro-
némicos, siempre cercanos
al millén de pesetas. Los
330 P-4 ensamblados por
De Conto hacen gala de
una fidelidad absoluta al
modelo original; los neu-
maticos, sin ir mas lejos,
llevan -

las marcas de tiza grabadas
ent los flancos por los me-
cénicos; las lantas llevan
sus plomos de equilibrado,
Ia llave de contacto aparece
en el cuadro de mandos
dispuesta para su acciona-
miento, v el limpiaparabri-
sas tiene las mismas piezas,
32, que ¢l utilizado por el
coche més caro del mundo,
el 330 P-4 original, un bi-
plaza de competicién su-
bastado en 1.240 millones
de pesetas. Cada maqueta
requiere quince dias de tra-
bajo para pasar desde el
plano inicial hasta el coche
definitivo.

te, como acaba de demostrar
S.A.R. el Principe Felipe en
la audiencia concedida a los
organizadores de la I Semana
del Automovilista, una sema-
na de exposiciones y congre-
sos dedicados al estudio de
todos los problemas que afec-
tan al usuario. El Principe Fe-
lipe, tan amante de los coches
como su padre, el Rey Juan
Carlos, comenté cientos de
curiosidades con algunos de

los responsables principales
de este acontecimiento, con
Victor Montes, Presidente de
ADDA, una de las entidades
patrocinadoras, asi como con
Rafael Fernandez, Director
General de Carreteras.

GASOLINA

BAJARA
LA « VERDE »

l A gasolina sin plomo vera
reducido en los préximos
meses su diferencial de pre-
cios respecto a la stiper ya
gne en el borrador de los Pre-
supuestos Generales del Esta-
dao para 1990 se recogerd una
reduceién de 2 pesetas -hasta
las 35- en el impuesto espe-
cial por cada litro de ese
combustible. Esta medida
busca el fomento del consu-
mi de la gasolina ecoldgica
al asumir el Estado el sobre-
coste que le supone a las refi-
nerias su produccion.’

el

UN PIE EN
EL ACELERADOR

LF Ibérica, filial de una

de las empresas francesas
més prestigiosas dentro del
mundo de los carburantes y
los lubricantes, ha decidido
acelerar su marcha en el mer-
cado espafiol; la liberacién
completa en el capitulo de
lubricantes, asi como el inicio
de 1a instalacién de gasoline-
ras, por todo el pais ha su-
puesto un gran paso hacia el
futuro. Elf ha creado ya un
micleo central con tres puntos
de servicio distribuidos por
las provincias de Barcelona y
Lérida, en dos de esas gasoli-
neras es posible disponer de
gasolina sin plomo. EIf conti-
mia mientras tanto con su po-
litica de apoyo al deporte, con
una predileccién especial por
las Copas Renault.

PRECIOS BAJOS

OS Toyota Land Cruiser,
los todo terreno mds afa-
mados de la marca japonesa,

EL PODER

ROTATIVO

E L Mazda RX-7 sigue fiel :
al motor rotativo, al mo- :
tor creado. por Felix Wankel,
un prodigio de snavidad y
eficacia que ha madurado a
las mil maravillas en manos
de los técnicos japoneses. La
mejor demostracion del po-
derio rotativo estd recogida
en la imagen, con la cinema-
togrifica calle de Sunset
Boulevard invadida por todo
un batallén de coupés RX-7
de color blanco. La calle
mas famosa de San Francis-
co vivid un dia inelvidable
en compaiifa de los deporti-
vos japoneses, coches ani-
mados por una mecdnijca re-
volacionaria | que " tiene
mucho futuro por delante. -

.LAS TV autonémicas estdn
dando todo un ejemplo de lo
que debe hacerse en una retrans-
misién automovilistica, con moti-
vo del Paris-Dakar. Tanto TV-3
catalapa como TM-3 madrileiia,
estan haciéndolo muy bien. Nues-
ira enhorabucna a Jos¢ Luis Mer-
fos y Ramoén Rubiales, enviados
de cada una de las cadenas.

Verde y Rojo

. SUPONEMOS que es una
desdichada coincidencia, pe-
ro no es de recibo que el slogan
utilizado en estas fechas por Nis-
san sea idéntico al empleado por
Toyota hace muy poco tiempo.
«El mejor en todos los terrenos»...
incluso copiando.

.NADIE discute la categorfa
de Amando de Miguel como
socidlogo, pero debe tener algun
lapsus en temas automovilfsticos.
Proponer con toda seriedad que la
solucién para los problemas del
trifico en Madrid es desplazar Ia
capitalidad a 50 kilémetros de dis-
tancia, es sin duda ingenioso, pero
no deja de ser una perogrullada
utapica., i

an. IGNACIO Medina es uno de
'-. esos hombres importantes en
el avtomovilismo nacional, crea-

estos dias-inaugura una nueva se-
de social y con tal motivo, le dedi-
camos nuestra méas cordial felicita-
cion. '

dor de Medinabi Rodamientos. En

van a ver sus precios rebaja-
dos gracias al recorte arance-
lario que afecta a los vehicu-
los procedentes de la
Comunidad Ecendmica. A
partir del dia 15 serd posible
acceder a los Land Cruiser
250 TD por unas doscientas
mil pesetas menos, de forma
que el precio final se quedard
en unos tres millones de pe-
setas. Los 250 TD seguirdn
llegando de Portugal, de la
fabrica de Salvador Caetano,
encargada del montaje del to-
do terreno y de su mecdnica
italiana VM.

SUZUKI

FABRICA
EN HUNGRIA

L fabricante japonés Su-
zuki ha anunciado 1a con-
secucion de un acuerdo con
Hungria para la instalacién de
la era fibrica de automg-
viles en ese pais. La planta,

-que supone una inversioén ini-

cial de 20.000 millones de
yens (unos 16.000 millones
de pesetas), se instalard en la
ciudad de Esztergom y de
ella saldran en 1992 unos
15.000 coches para superar
unos afios después las cien
mil unidades, Por otra parte,
Daihatsu ha presentado al
Gobierno de Polonia un pro-
yecto para montar seis mil
unidades de su modelo Cha-
rade en las instalaciones de la

I 77 Pbic2 FSO.
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3 ASESORAR EMPRESAS...2
QUE EDAD DECIS QUE TENEIS?

- Y
' . “Fn todos los sitios nos decion lo misma: que

] . los amprescrios no se dejon asesorar por Gente
fon joven, i aunque supisramos foda fa
informatica del mundo...

4

Perc nosciros, mientias estudidbamos lo
camerg, nos habiomas dado cuenta de fa
desinformacion de algunas empresas en femas de
informdtica, v de sus problemas por fener
ordenadores antiguos o mal elegidos,

¥ nos senfiomos capaces de ofrecerles esa
asesoramianto; esa informacion. Gueriamos
montar ung empresa dedicada o ello. (Pero era tan
dificil conseguir un crédite...|

Sin embargo, en cuanto lés cantamos el
proyecto, ef Hispano 20 ros faciliid las coses.
En 10 dias teniamos ef crédito.

Ahora, la empresa estd montada.. Y
funcional

Grocies a que el Hispano 20 confid en
nuestro proyecto, hoy son muchos las empresas
que confion en nosotros... ;Y en nuestro trabajo!l”

“JORDI TORRES MATAS

Empresario Informatico

HISPANO 20, HOY

En dos afios de existencia, 35.000 jéveres
clienfes. Apoyo g fodo lo que sea nuevo, credtivo,
emprendador o, simplemente, joven. Como los
Asociaciones de Empresarios Jovenes. Como los

izt oue se Jonzan en nuestras salas de
n, Como fus ideas, tus proyectos.
tanos, Cuenta con nosctos.

HUNCA ABANDONARENDS
=0 Ok L0S VEWTE

FadCTLONAeBIL CAsMADRID®DYIEDD
SALamANGUAYSANTIA SYALLADOLIDOZARAGOZA



La temporada de los Salones Internacionales del
Automévil se ha abierto con el de Detroit en USA.
El Cobo Hall, ha albergado una
- muestra de la industria mundial a la altura de las
. mejores, en la cual no han faltado novedades
mundiales, como el nuevo Ford Escort y Mercury
Tracer y el Alfa Romeo 164 Quadrifoglio Verde.

STE Salén. de De-
troit ha estado mar-
cado por el retorno a
la actualidad de las
gran es berlinas norteameri-
canas, que siguen siendo el
caballo de batalla de las mar-
cas locales. También se han

8/ Motor16

visto numerosas propuestas
de automdviles deportivos,
tanto de fabricantes naciona-
les como de importadores.
Aunque el mercado nortea-
mericano no estd pasando sus
mejores momentos -las ventas
han caido sensiblemente res-

El Dodge Stealth -
Coupé (arriba) es un
deportivo de altas
prestaciones
fabricado en Japon
por Mitsubishi.
Desarrolla casi 300
caballos y tiene
traccibn total.

|
El nuevo Alfa Romeo

164 Quadrifoglio -
Verde (izquierda) fue
estrella en Detroit. El
Cerv III monta el
motor del Corvette
ZR1.




I
El Dodge R/T es
un estudio muy
interesante
realizado sobreel
Dodge Daytona.
Para llegar a este
atractivo
resultado se ha

. alargadola
anchura de los
ejes y se han
montado unos
neumaticos
experimentales
Good Year de
275/40 .

Este cautivador
coupé de dos
puertas, con una
configuracién
tipica de 2+2,
dispone de una
carrocerfa de
fibra de carbono
y con ¢l motor
dos litros y 16
véalvulas del
Opel Kadett pe-
ro sobrealimen-
tado por un tur-
bo. La potencia

| sube hasta 190
caballos a 6.000
revoluciones.

MOTORS

N el Salén de Detroit,

el lider mundial en la
abricacion de automéviles,
General Motors, presentaba
un nuevo proyecto de coche
eléctrico, en fase de prototi-
po, bautizado «Impact» y
que seglin palabras del pre-
sidente de la compafifa, Ro-
ger Smith, «se trata del pro-
totipo mas perfeccionado
del Mundo».

Lo cierto es que el auto-
movil eléctrico sigue siendo
uno de los proyectos en los
que con mds denuedo se
sigue trabajando. Hace 20
anos que investigadores de
todo el mundo cavilan so-
bre su posibilidad, sin que
hasta la fecha hayan logra-
do resolver los problemas
de almacenamicnto energé-
tico y autonomia. El avance
es muy lento y no parcce
que nunca llegue ¢l dia en
que pueda ofertarse como
una alternativa mediana-
mente vilida.

10 /Motor 16

PRESENTADO EL IMPACT
GENERAL ELECTRIC

Pese a todo, el Impact
presenta una excelente tarjeta
de visita. Asi, su velocidad
maxima es de cerca de 180
kilémetros por hora, con una
capacidad de aceleracién
muy notable porque s capaz
de alcanzar los 100 kiléme-
tros por hora en sélo 8 segun-
dos.

Sin embargo sigue arras-
trando algunas rémoras insal-
vables. Se mueve por dos mo-
tores eléctricos de 57 caballos

pecto al afio pasado- el incre-
mento de las exportaciones y
los acuerdos con otros fabri-
cantes animan el ambiente.
Sin duda el bombazo del
Salén fue el nuevo Escort
versién U.S.A, el cual es fru-
to de una estrecha colabora-
cién técnica con Mazda.
Como es tradicional en
cualquier Salén que se pre-
cie, los «concept car» ocupa-
ron un lugar importante y en
Detroit pudimos ver un gran
namero de ellos, entre los
que cabe destacar el Vision
II, desarrollado por ASC, el

El Impact que presenta General Metors, tiene un interesantisinio
disenn ergondmico para aprovechar al maximo las posibilidades del
reducido habitdculo

El Mercury
Cyclone es un
interesantisimo
prototipo
deportivoe de
cuatro puertas,
muy parecido al
Ghia Via que ya
vimos en el
pasado Salén de
Ginebra,

La estructura
general del coche
se mantiene
respecto al Ghia,
pero es algo més
largo y tiene un
atractivo techo
transparente.

Buick Bolero, berlina de cla-
$e media y traccion delantera,
y el Cadillac Aurora, pro-
puesta de la divisién de la
General Motors dedicada a
los coches de lujo, que dispo-
ne de traccién a las cuatro
ruedas y un sofisticado siste-
ma de techo solar. General
Motors ha hecho un gran es-
fuerzo en este salén y ha des-
velado el Cerv IlI, prototipo
construido por Lotus, asi co-
mo un motor de dos tiempos
que aparecia montado sobre
el GM Micro.

Asf pues la ténica general

MERCURY

Cyclone

]
FEl Oldsmobile
Expression es un
prototipo que
adelanta como
serén los coches
familiares con
cierto togue
deportivo. Lo
miis destacable
es el amplio
interior y la

gran
abundancia
de
elementos
electrdnicos,
tales como
la television.

cada uno, acoplados uno en
cada rueda delantera, con

una velocidad de giro de-

6.600 revoluciones por mi-
nuto. Utiliza para el almace-
namiento de energfa, 32 ba-
terfas de 10 voltios, ubicadas
en el tidnel central, con un
peso de 870 libras (alrededor
de 400 kilos). Esto le propor-
ciona una autonomia de 200
kilémetros a 90 kilémetros
por hora, con un tiempo de
recarga de 6 a 8 horas.

1 ..-'-,.u\ j? m):- ‘

Como se ve por las caracte-
risticas técnicas, el Impact na-
ce con cardcter urbano. Sélo
tiene dos plazas y su grave
problema es el mantenimien-
to, porque no se trata del cos-
te del kilowatio/hora, sino de
que cada 32.000 kilémetros,
las baterfas deben cambiarse.
Esto supone que cada kiléme-
tro recorrido tiene un coste de
10 pesetas s6lo en baterfas,
sin contar con el consumo y
otros gastos de rodaje.

. Los responsables de la mar-

ca han manifestado que harin
falta aiin tres afios de estudios
de mercado antes de iniciar su
comercializacién, que sélo
serfa rentable para ventas su-
periores a las 100.000 unida-
des anuales. '

El Impact es un coche pe-
quefio, realizado en materia-
les de vanguardia, como la fi-
bra de carbono y el composi-
te. Su coeficiente de

penetracién aerodindmica es

excepcionalmente bajo, de \
0,19 v la realizacion del |
proyecto ha supuesto el tra-
bajo de cerca de 100 técni-
cos durante dos afios. No se |
trata de un hocete aislado, |
sing del primero de una se-
nie de trabajos. buscando
stluciones al problema de la
contaminacidn, en el que se
prevé la generalizacion de
vehiculos movidos por me-
tanol y eventualmente, ener-
gfa clécirica.

. ]
El rendimiento del
Impact es muy

= bueno y puede
alcanzar una

= velocidad méxima
& proxima a los 180
== kilémetres por

™ hora y alcanzar los
& 100 por hora en

& tan sdlo 8
W segundos.
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Ios todo terreno también estuvieron en Detroit, FI Hugger, es un curio-
s0 prototipo realizado sobre Ly base del Suzoki- Vitara, gue en Fstados
Unkdis se denomina Geo Tracker.

L.0s jnponeses,

mini Pick Up
Iamzdo Gobi.

e Betantn L L

de este Salén, estd marcada formas estdn variando mucho
por la renovacion total que y el mercado americano, uno
corre por el mundillo auto- de los mas conservadores,
movilistico. Tanto técnica- también lo estd notando.

mente, como por disefio, las De esta manera el Motor

siempre tan audaces,
han realizado en el
centro de diseiio de
Nizsan en California,
=, vsle iprotm:lpo de un

Cadillae, tampoco
se podia mantener
al margen de la
evolucion y
presentaba el
“Aurora, un
«concept car» muy
al estilo

americano con una
tecnologia muy
avanzada. Este
Cadillac incorpora
traccidn a las
cuatro ruedas y
emplea el motor
Y8 de 4.500
centimetros
citbicos de 200
caballos que lo
sitda entre las
grandes berlinas
de lujo del mundo.
Cada rueda
dispone de un
sensor de traccién
en cada rueda.

El motor de dos !ll:nl.p-ub de General Maotors, tlene 1500 centimetros
ciibicos y desar-rilin 111 caballos praciasa un sistema de inyecchiin
directa. Pesa casi 1 mitad que un motor egoivalénte de coutro limpos.

Show de Detroit se consagra  de hacer coches cada dia
como un auténtico espectd-  mas bellos, mds répidos mis
culo, escaparate de nuevas  seguros y a la vez mis hm-
ideas en estilo y tecnologla pios.

para conseguir el viejo suefio Texto y fofos: G. )
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, EUGEQT presenté hace ahora
# casi un afio las versiones de
” cuatro ruedas motrices en el
405. En un principio, el madelo
que llego fue el GR, con una filosoffa de
vehiculo con buenas dotes de motricidad
Eara rodar por carreteras habitualmente

eladas o muy deslizantes, Ahora llega a

Espafia el hermano mayor, con el motor ©
~. §i el asfalto estd algo m4ds ondulado, en-

de cuatro vdlvulas por cilindro y un sis-

tema de traccién permanente a las conatro

ruedas realmente eficaz. Como en ¢l 405

GRzx4, el objetivo marcado en este 405
.. es el de mejorar todavia més el compor- -
" tamiento en cualquier tipo de condicio-

nes y por lo tanto conseguir un coche de -

talante claramente depomvo Sumarnen-
te seguro. -

Lo primero que destaca de este 405 es
el excelente comportamiento. Es franca-
mente dificil que pierda las buenas for-
mas. En carreteras en buen estado y au-
topistas, las curvas se toman a gran
velocidad sin el menor riesgo, puesto
que el 405 parece moverse sobre rafles. -

tonces, se aprecia como las ruedas pos-
teriores empujan en cuanto las delante-
ras hacen el mas minimo intento de
perder motricidad.

El sistema de suspensién que se ha
adoptado para este modelo, permite que

Motor16 /13
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luverde, Km 7,3, Elf: (91 347 20
\IH]I Red de postventa: -HS puntos de ahmndn

MUIUR, Insposicion:: Delantero trans- .

¢ gieftal: 5. Arbol de levas: Dos en |
" Cabeza. N de vélvulas/cilindro: 4.
Alimentacién: Inyeccién electrénlca
. Bosch Motronic. Compresién; 10,4-a
1. Tipo de carburante: Gasolina 97 .
. pctanos. Potencia mdxima: 160 CV a
: . 6.500 pm. Par maxrmo. 18 4 mkg a
5000 rpm. © -
TRANSMISION Traccnin. Permaneme

| ‘Manual, '3 velocidades. Velocidad a
. 1.000 rpm: 1.2, 7,1 km/h; 2.2, 13,3°
. Km/h: 32, 192 kevh; 4.5, 25,4 km/h:

een seco, Thando por cable, 0

DIRECCI(}N Tipo: Ctemallera aswilda
Vueltas de volante: 3.1 Diaimetm de

- giro: 110m. - =7 =

FRENOS Slstema Dlseos vent fdlscos
- Sistema ABR =7 -0

SUSPENSIONES Delantera. Indepen—
diente. Trasera: Independlente Auto—

" nivelante. - d

.- gadas. Neumaficos: 195/55 VR 15. ;

WG

VELOCIDAD MAXIMA

...........................

- Km/h,
ACELERACION (seg.)
*.400 m salida parada....
; * 1.000.m salida para'da.
‘Delall0kmf......
RECUPERACION i
400 m desde 40 km/h en 4" s
+ 400 m desde 40 kmi/h en 5% ...
- 1.000 m desde 40 km/h en 4‘l
" 1.000 m desde 40 km/h en 5¢
"Pe80al20kmhend® ...
" 'De 802 120 kmfh.en 52..

e A

Exceients == Ben ———1 % Regular =e=a

km/h: 67,7. A 120 km/b, 714, A 140
km/h: 745.Atope 81,3 g

Euﬂldur F!uguli lfullml F_Ijlll!l 5.A.Ctra

|u lpd:u Lupmm. Grarantii; wi aibiy shs Iumte deg

. -versal. N® de cilindros: 4 en lfnea, Ci- |
t lmdrada' 1.805 c.c. N® apoyos de ci- -

a las cuatro ruedas. Caja de cambios:

1 5.8 307kmjh Embrague Monodlsco

RIJEDAS Llantas: Aleamén 6 X15 pul— .

| - Testigo desgaste past. ﬁ'eno_
. Parabnisas laminado ... .....

* Faros antiniebla .........
* Piloto traserc antuuebla .....
- Arre acondicionado...
- Volante regulable... ... .......

_ Retrovisor mando a distanca ...
: Apoya cabezas (del ftras.) ........
Elevalunas cléctricos (del ltras )

. Tapén carburante con cerradura
" Llantas de aleacion...
- Preequipo de .radlo... -
¢ Limp1a-lava trasero.... ...
_ Asiento posterior divisible........... _
_ Cinturones de segaridad traseros.... . SI°

Al ralenti: 584. A 60 km/h: 64,1. A 90

- . Tapiceria de cuero : 251500 pts.

Exdslenta ¥s==i ‘Bieh ——= ' Reguiar o==3

DISTANCIAS DE FRENADO '
\ (en metms)

CIUDAD - B = si=e sl
A 318kzm/hdepromed10 s 11,9
CARRETERA . :;° e P
'_.‘A90km/hdecmcero.. 7.8
' Conduccién deportiva.. 142
AUTOPISTA -/, : RO
. A 120 km/h de crucero ........ . 10,3
- A 140 kan/h de erucero ... LU ILS
- A 180 kni/h de B : .139
OTROS VALORES : F
:- Consumo medio ponderado i 1

10,5 .
* Capacidad deposno combustible. < 70 .

Autorromfa medla ) 620

Cuentatrevolucnones\ e
Cuentakilémetros parc1a] y
" Termémetro de agua.....

- Manémetro pr&qlén acmte'.
. Relgy .. :

Ordenador de v1a_|e el
Testigo reserva carburaute.
Testigo freno de mano ..

Astento regulable en altara.,

Cierre centralizado ..
Luz lectura de mapas

= Techo corredizo: 106,100 pts

14 /Motor 16

EEEE—
El Peugeot 4035

coche sale exactamente por donde mar-
can las ruedas delanteras. Su adherencia

Mil6x4 es en suelo deslizante es sensacional y el
claramente una sistema de suspensién electro-hidraulica
berlina deportiva, lo que se ha dispuesto sobre el eje poste-
AT G T rior, ademds de mantener el coche siem-
claramente

pre nivelado, permite, mediante un bo-
toncito situado en el maletero, elevar la

arle posterior siete centimetros. De esta
f orma podremos salir de un mal paso, en
caso de quedar atrapados en la nieve o
en el barro. Es una lastima, que dicho
botin esté en el maletere y no al alcance
de la mano del conductor.

Asi pues, el 405 Mil6x4, mejora el
comportamiento y la eficacia, ya de por
< excelentes, de la versién de dos rue-
dits motrices. Eso si, todo esto se paga
en unos consumos mds elevados y en
unas prestacmnes algo menos britlantes,
Ademés, en estas dltimas versiones del
motor de 16 vilvulas, se ha variado el
diagrama de la distribucion de forma
yue se mejora el rendimiento a alto régi-
men, pero en cambio a pocas vueltas ha
perdido bastante alegria. Esto sumado a

demostrado por los
alerones y apéndices
plasticos que apare-
Cen en Su carroceria,

de la versién de
cuatro ruedas
motrices, es
absolutamente
irreprochable. E1
coche pasa por las
curvas con toda
facilidad y seguridad
sin que las
diferencias de carga
o0 estado del asfalto
se dejen notar,

En el interior del Peugend 405 Mil6x4 nada ha mmhiacio; todo sigue igual.
L asbentay, que estin tapirados en cuero, son opeionales.

la pérdida que supone el sistema de trac-
Aungue con
Motor 16 algun retra-

¢ion a las cuatro ruedas, tiene como re-
so, por fin ha llegado el Peugeot

sultado unas recuperaciones flojas.
En definitiva, hay que dar l1a bienveni-
405 Milox4, que aporta un sistema
de traccién total moderno y eficaz,

da al nuevo 403, que es, sin duda la ber-
lina de traccién total més interesante que
Y que se sitiia casi en solitario en un
sSegmento en crecimiento. En estos

hay en estos momentos en Espaiia.
momentos resulta la opcién mds 16-

Victor Piccione
gica de berlina deportiva de tamafio

Fotos: Ramon Rodriguez
- . 0 ’——— T e
afectada por el peso. mente, a la salida de las curvas, cuando | medio y traccién total que se vende 'FRENTE A SUS RIVALES
Estéticamente no hay diferencias se aprieta el acelerador con fuerza, el en Espafia. i

apreciables, salvo los anagramas poste- ' E N el mercado espafiol tan s6lo hay
riores y las llantas que mantienen el mis- dos coches ¢ue por concepto y ca- |
PEUGEOT 405MI 16X4

acoplador viscoso, que reparte el par
motor en un 53 por ciente hacia el eje
delantero y ei resto al posterior. En el eje
posterior hay un diferencial tipo Torsen,
gue también actia de forma que manda
el par hacia la rueda que tiene mas aga-
rre, y evita que se pierda la fuerza por la
rueda que patina. De esta forma, se con-
sigue que el 405 tenga ahora un compor-
tamiento mucho mds neutro y, especial-

el peso no afecte al comportamiento y el |
coche rueda con la misma soltura y se- i
guridad con el conductor sélo o con cin- |
co ocupantes. Este sistema tiene una &

electrobomba que actia sobre un circui-
to en el cual hay un liguido como el que
se emplea en las suspensiones hidroneu-
mdticas de Citroén. La altura al suelo
permanece constante, y por lo tanto la
geometria de la suspensién no se ve

mo disefio, pero son ahora de 15 pulga- racterfsticas sean equiparables al Peu-
das. En el interior tampoco hay grandes geot 405 Miléx4 (3.850.000 pts): El
novedades, salvo el tinel que aloja la Ford Sierra XR4x4 (3.712.337 pts) y
transmision, que ahora es sensiblemente el Vectra 2.0 16 V 4x4 (3.737.014
mds abultado que en la versién de dos pts). El primero de ellos dispone de
ruedas motrices. un motor de seis cilidros en V de 2,8

El secreto de tan buen resultado hay litros que no obstante desarrolla 150
que buscarlo en el refinado sistema de caballos. El Vectra por su parte es to-
traccion a las cuatro ruedas, que incor- talmente equiparable, pero tiene el in-
pora un diferencial central formado por conveniente de que por ahora tan sélo
un tren de engranajes epicicloidales y un se comercializa con catalizador. "
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Europa se va a cotivertir en el verdadero campo de batalla de la industria mundial de automocion,
después de que los Tabricantes japoneses hayan «devorado» el mercado norteamericano. En Espafia,
mientras tanto, siguen las presiones del Gobierno ante Bruselas para proteger [a industria nacional de 1a

avalancha japonesa.

TRAS ADUENARSE DEL MERCADO USA

O se habia difurninado pric-
ticamente el eco de la dltima
campanada del reloj de la
madrilefia Puerta del Sol
cuando ¢l Gobierno espafiol presentaba
ante las autoridades de la Comunidad
Europea una peticién de proteccién fren-
te a la importacion de coches japoneses
desde otros pafses de la CE, después de
que s6lo en la primera semana del actual
mes de enero los importadores hispanos
hicieran una solicitud que alcanza a cin-

16 /Motor 16

JAPON SE VUELCA
HACIA EUROPA

cuenta mil automdviles japoneses. Co-
mo se recordard, durante 1989 la entrada
de estos coches englobé a seis mil uni-
dades procedentes de paises comunita-
rios y mil doscientas de importacién di-
recta. A modo de botén de muestra, ésta
es la reaccién mds préxima del temor
que existe en Europa ante la avalancha
gue s¢ avecina de coches procedentes

el Lejano Oriente.

-Desde hace tiempo los expertos estin
llamando la atencién sobre el cambio de

estrategia nip6n en materia de automo-
cién, que tras hacerse con ¢l mercado
norteamericano ha vuelto sus ojos de
manera clara y definitiva hacia Europa,
pese a las reticencias que algunos paises
comunitarios han establecido desde
siempre. Asi se poniz de manifiesto re-
cientemente en un encuentro organizado
por el Instituto de Estudios Superiores
de la Empresa (IESE) bajo el lema «El
futuro del sector de automocién en Es-
pafia: Una ilamada de atencion». En ese

i

encuentro tuvo lugar una interesante in-
tervencion de Juan Llorens, presidente
de la Confederacién Espafiola de Auto-
mocidn, en la que se pasé revista a la ac-
titud desarrollada en los filtimos afios
por los fabricantes nipones en el merca-
do mundial y a las caracteristicas del
proceso a que el mercado se encuentra
abocado. :

En esa ocasién, Llorens hizo especial
hincapié en la perspectiva histérica de
1929 a 1988 de la participacién de los
diversos bloques geogrificos en la pro-
duccién mundial de automocion. Segrin
recogemos en ¢l grafico que publicamos
en estas mismas péginas, destaca la pro-
funda y progresiva caida de la produc-
cién norfeamericana en el periodo 1950-
1980 y los indicios de recuperacion de
penetracion en los dltimos afios, en parte
gracias alas plantas japonesas instaladas
en lerritorio nerteamericano. Asimismo
resalta el aumento de la penetracién de
la produccion de Europa Occidental y el
espectacular crecimiento de la japonesa
en los dltimos veinte afios, de forma que
ha pasade desde practicamente no estar
en el concierto mundial hasta 1960 a las
cifras de hoy. "

También se recoge el modesto creci-
miento del «Bloque del Este» aunque,

ECONOMA I ——

para Llorens, los dltimos acontecimien-

10, consecuencia de la «perestroika», ha-

cen pensar que aqui se producird una
ruptura de la linea de tendencia, con
nuevas oportunidades para las empresas
occidentales; una avidez consumidora
gue conducird, sin duda, al estableci-

miento de plantas de marcas occidenta- |

les de productos finales, de fabricantes
ile partes y componentes y suministrado-
res de servicios. No hay que olvidar que
en ese drea peogrifica hay paises como
la RDA y Checoslovaquia, que tienen
una gran tradicién industrial, en general,
¥ de automocidn, en particulars.

Por iiltimo, el crecimiento del drea co-
nocido como «Resto del mundo» ha
marchado bien hasta 1980, como una
demostracién inequivoca de la facilidad
creciente de absorber culturas, productos
v tecnologfas. .

El hecho evidente destacado por todos
los analistas del sector es que, en los dl-
timos veinticinco afios, Japon se ha
aduefiado de los mercados mundiales de
exportacion, desplazando de los mismos
completamente a Estados Unidos y en
huena parte a Europa occidental. Y se-
giin Juan Llorens, «no hay duda de que
lus empresas japonesas escogieron a
LISA como objetivo exportador priorita-
rio, dejando a Europa para una segunda

fase». De hecho, la implantacién actual
japonesa en Estados Unidos es evidente
segin se desprende de los siguientes da-
tos: posee diez plantas industriales; ab-
sorbe mas del 30 por ciento del mercado
(se prevé que alcance el 50 por ciento en

1995); a pesar de su reaccion y las gran-

des inversiones realizadas, los «Big
Three» (GM, Ford y Chrysler) estdn atin
lejos de la calidad y productividad japo-
nesas; la distribucién es todavia ¢l punto
débil de los japoneses, sobre todo en el
Medio Oeste, pero estd mejorando con-
siderablemente; la feroz competencia ha
conducido a una lucha de precios, con
grandes descuentos, que crean proble-
mas de margenes a los fabricantes, y los
japoneses estdn ya en todos los segmen-
tos del mercado, amenazando el seg-
mento alto.

El resultado es que caidas como las de
GM (de una cuota dé mercado del 48
por ciento en 1978 a una del 34 en el
afio pasado) han sido cubiertas por mar-
cas japonesas. Al tiempo, se ha registra-
do un expectacular aumento de los ve-
hiculos japoneses fabricados en Estados
Unidos, que han pasado de un testimo-
nial 2 por ciento en ‘1984 a un 14 por
ciento en 1989. Es decir, en sélo cinco

-afios. Y para mas «inri», la capacidad de

produccién instalada en aquel pafs, las

EVOLUCION DE LAS CUOTAS
DEL MERCADO MUNDIAL

[-CLOTA DE MERCADD EN 1REE)
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nuevas plantas japonesas y la recesién
de las ventas, han traido como conse-
cuencia un exceso de la capacidad de
produccién que, a menos que haya un
cambio de rumbo importante, dramatiza-
14 la situacién en los préximos afios.
Para ¢l presidente de 1la CEA, el secre-
to de este éxito se centra en tres aspec-
tos: productos competitivos disefiados
pensando en su fabricacién; énfasis en la
calidad, y «new deal» en el tema de los
recursos humanos, con varias caracteris-
ticas clave de las plantas alli instaladas
como son que sélo tres de las diez actua-
les tienen sindicatos (las tres son «joint
ventures»); las plantas estdn en dreas ru-
rales del Midwest, con gente joven, poca
experiencia y escasos conflictos raciales;
importan en gran parte componentes de
Japén o compran en proveedores japone-
ses sin sindicatos, instalados en USA,
obteniendo una ventaja de coste de unos
700 délares por vehiculo; mantienen
unas relaciones intimas con los provee-
dores que no se basan sélo en el precio;

han asumido que el coste se reduce con

la mejora de la calidad, y hacen especial
hincapié en las buenas relaciones huma-
nas.

Llegados a este punto, los expertos

Para Juan Llorens la «perestroika» dara nue-
vas oportunidades a las empresas occidentales.

pasado en USA puede servir para prever

lo-que puede pasar en Europa, que es sin
duda el siguiente macro-objetivo de los
fabricantes japoneses, con la salvedad
del diferente enfoque de una economia
de corie liberal como la americana frente
a la posible «fortaleza europeas.

Las posiciones, poco a poco, se estdn
ganando y buena prueba de ello es la po-
sicidn comercial de Japdén en cada pais

(ver cuadro adjunto) que varia segin su
estrategia industrial yfo comercial. ;C6-
mo evolucionardn estas condiciones na-
cionales a medida que nos acerquemos
al Mercado Unieo?;Se tiende hacia una
«fortaleza europea» 0 a un mercado rela-
tivamente abierto a terceros? El préximo
escenario que se dibuja, segiin Llorens,
podria ser este:

1.-Consolidacién del Mercado Unico.

2.-Estabilizacién en Estados Unidos.

3.-Crecen las importaciones europeas
desde Jap6n y desde plantas niponas en
Estados Unidos.

4 -Transplante de la produccién japo-
nesa a Europa.

5.- Globalizacién de los tres grandes
fabricantes norteamericanos.

6.-Los japoneses invaden la gama alta,
tradicionalmente europea.

7.-La gama baja se verd afectada por
los nuevos productores mundiales (Co-
rea, Taiwan, Tailandia, etc...) que juegan
un 8pa§1_¢.31 cada vez mds importante.

.-31 se mantienen los cambios politi-
cos de los (ltimos meses en los paises
del Este europeo, bien pronto existird
una nueva oportunidad de mercadofame-
naza a medio plazo de una importancia
trascendental en el concierto europeo.

Ratl R, Sdez

piensan que la observacion de lo que ha

EL PAPEL DE ESPANA

E N el mismo seminario organizado
por ei Instituto de Estudios Supe-
riores de la Empresa se puso de relieve

considerable bonanza, atipica para el
sector de automocion, aunque se pue-
de caer en la tentacién de confundir
coyuntura con caracteristicas de nego-
cio. Seria grave -se sefialg- creer que
el sector en Espaita es fuerte e invul-
netable y olvidarnos de los graves pro-
blemas gue subyacen y que ponen en
grave riesgo sus posibilidades de desa-
rrollo y prosperidad futuras.

El primer aspecto a prestar atencién
es el del pobre nivel de motorizacién
de nuestro pais en comparacidn con
nuestros mas directos competidores
(ver cusdro adjunto). Y para los exper-
tos, salvo cambios sociales o de gusto
de consumidor imprevistos o medidas
disuasorias por parte de la Administra-
cién, los indices de motorizacion de-
ben aumentar considerablemente en
los préximos afios.

En la misma intervencion, el presi-
dente de 1a Confederacitn Espafiola de
Automocitn llamd la atencién sobre
deficiencias estructurales, que pueden
dar al traste con la actual situacion de
la industria espafiola del astomévil.
«En el pasado -dijo- bemos tenido
ventajas competitivas, gracias a las
coales (situacién estratégica, ayudas

las propias empresas} hemos alcanza-
do las cotas actuales. Pero lay reglas
del juego han cambiado. El mercado
es abierto, la competencia es total, el
nivel de vida y los niveles salariales

que los dltimos afios han sido de una -

de la Administracion y capacidad de™
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relativos han variado. Ya no somos un
pais barato al tietpo que competimos
con los mejores. Ya no basta con montar
empresas que sean islas de eficacia en
un caldo de cultivo subdesarrollado. En
el Mercado Unico, Espafia debe estar
preparada para competir con todos y el
desarrollo debe ser arménico y equili-

_ brado entre las empresas y el entorno».

Las scluciones pasan por atajar una

serie de deficiencias como las citadas a
continuacién:
@Dejadez de la infraestructura
viaria. Las 6,9 personas muertas por ca-
da 100 millones de vehicutos/kilometro,
tres veces las 2,3 de Alemania Federal,
pais que tiene velocidad libre ¢n las an-
topistas, se explica por si sélo.

Los problemas del tréfice urbano e in-
terurbano ha pasado a ser un fema crifico
en Espafia, ocupando las mentes de sus
habitantes, agotando su paciencia y aca-
bando con sus nervios. Hay que erradi-
car desde ya la sensacién de estar al bor-
de de un infarto circulatorio. - '

@Fiscalidad racional. Es necesario
eliminar el régimen fiscal de usados
en las transacciones entre particulares
y rebajar el tipo de IVA a los coches
nievos, reduciéndolo gradualmente
ante la armonizacion fiscal del afio
1993. i : : .
@Proteccion tecnologica del parque.
Aplicar mas severidad en las estacio-
nes de ITV, extendiendo las inspeccio-
nes-para asegurar que los vehiculos
del parque no se han deteriorado.

.EE’ factor humano.La ventaja com-
petitiva que significaba 1a mano de

" obra barata ya no es vilida para Espa-

fia. Hay que mejorar la imagen y valo-
rizacién social de los trabajadores ma-

-nuales y técnicos.

@Medidas econdmicas indiscrimi-
nadas. El sector recibe un trato indis-
criminado por el Gobierno al no consi-
derar al vehiculo industrial como un
bien importante de inversién y no con-
siderar al turismo como una herra-
mienta de trabajo del individuo.

LA POBRE MOTORIZACION ESPANOLA
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Tu mejor aventura

Un lugar lejano y tranquilo.
Tu, ella y el paisaje s6lo como Gnico refugio.
Quizd todo empezé con la Honda CRM 75.

LT ¢on HONDA

< HONDA
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SENOR DE

Tome el mando del Citroén XM. Sefior de la
tecnologta y la belleza. Sefior de las prestaciones
y la seguridad. Sefior de la carretera.

Una clase superior de auromévil, con la magia
que imprime el disefio Bertone y con un coefi-
ciente aerodinamico de sélo 0,28, el Citroén XM
es sefior de la belleza, gracias a una linea ele-
gante, de personalidad magnética y de una be-
lleza extraordinaria.

LA CARRETERA.

Sefior de la recnologia, sefior de las prestacio-
nes, el Citroén XM equipa un brillante motor de
3 litros, seis cilindros inyeccién, un V6 con 170
CV, capaz de alcanzar 222 Km/h.
~ Motores dotados de control integral por orde-
nador electronico para la inyeccion y el encen-
dido y que aunan un alto rendimiento, brillantes
prestaciones y una elevada eficacia.

Sefior del lujo y del confort gracias a un equi-

?%&Coche del Afio 1990 en Europa.
1€ Citroén XM: 390 puntos.
2% Mercedes Benz S: 215 puntos.

pamiento de serie en el que no falta ni un detalle:
reglaje elécirico integral de asientos, reglaje del
volante en altura e inclinacion, cierre centrali-
zado de puerias, elevalunas eléctrico delanteros
¥ traseros, pintura metalizada barnizada, dispo-
sitivo de bloqueo codificadodel arranque, aire
acondicionado integral con regulacién automa-
tica de temperatura: tres sensores detectan cual-
quier cambio y lo corrigen de acuerdo a la tem-

LEEIE N X M

peratura seleccionada. Ordenador de control,
pantalla de informacién electrénica que dispone
de hasta veinticuatro funciones que facilitan la
conduccion,

Belleza y tecnologia son caracteristicas pre-
sentes en un nuevo concepto del automavil y un
nuevo concepto de seguridad activa al incorpo-
rar por primera veZ la suspensién hidractiva. Un

sistema de cinco sensores analiza la direccién, -

frenos, aceleracion, velocidad y oscilacidn de la
carroceria. Un ordenador recibe las informacio-
nes de los sensores y adapta’ instantineamente
el estado de la suspensién. La respuesta electro-
nica, en sélo 3,5 centésimas de segundo, se ade-
larita a la inercia del vehiculo consiguiendo las
mas elevadas coras de confort y seguridad.
Unida a la waccion delantera, al frenado de
alta presién con sistema antiblogqueo de ruedas

(ABS) y a la direccién hidraulica de asistencia.
variable en funcién de la velocidad, esta sus-
pensién define un nuevo concepto de seguridad
activa.
Tome el mando de un automévil que a la be-
lleza de su linea y al lujo de su inte-
rior une unas brillantes prestaciones A
con una seguridad inigualable. A
Tome el mando del Citroén XM. 5

CITROEN XM. SENOR DE LA CARRETERA.
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FUERA DE SERIE

tructuras multiubuiares, con  SE——
entramados ligeros. Para con-  La calidad de

seguir la rigidez necesaria se Ja
recurrié a un refuerzo de pa- ""P"’d“““:;
neles de aluminio y de fibra sencillamente.
de vidrio para conformar asi excepcional,
una célula central muy soli- los artesanos
da, célula en la que se inclu-  japoneses han
yeron los depésitos de gasoli- creado un
na, dispuestos a ambos lados  muevo Ferrari
del puesto de pilotaje.

P-4 que sélo
La «piel» salié de las ma- origen en el

delata su
nos y los ldpices del propio

motor, un
Piero Drogo, que dejé cons- Ford, I;my
tancia de la elegancia de sus alejado del
ideas sin romper, en absolu-  rugiente doce
to, las lineas aerodindmicas  tilindrosen V
del conjunto. La buena velo- ""’ead“t&‘:l‘;:g:
cidad punta del P-4, préxima italianos,

a los trescientos por hora, y

la ausencia de deflectores es-
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pectaculares supuso todo un
reto en un afic como el 67,
que vio la entrada en escena
del Chaparral 2], verdadero
elefante blanco de las carre-
ras, caracterizado por un ale-
ron monstruoso que iba sepa-
rido de la carroceria por dos
pilares de mds de un metro de
almra.

El P-4 estuvo siempre en
los puestos de cabeza de to-

dus las pruebas de aquella.

lemporada y dio el titulo de
marcas a Ferrari. A su volan-
e se turnaron nombres glo-
rivsos: Chris Amon, Lorenzo
Bandini, Mike Parkes, Ludo-
vico Scarfiotti, Paul Hawkins
o el entonces jovencisimo
Jackie Stewart, que lograria
después tres coronas mundia-
les de Férmula 1. Todos ellos
elogiaron el comportamiento
del P-4, su agilidad en cual-
guier tipo de trazados.

El Noble tiene aspiraciones
mis limitadas, estd creado
pira rodar por la calle sin
mayores problemas. Los mo-
tures Ford, potentes pero no
silvajes, los intermitentes o
Ins nenmdticos de turismo re-
béjan la fiereza del conjunto
al tiempo que posibilitan una

= Z o S e -

utilizacién tranquila en ciu-
dad y en carretera, privilegio
del que sdlo podran disfrutar
los afortunados que acudan a
ia firma japonesa Marukatsu
con un buen talonario de che-
ques. Decir Ferrari es decir
dinero, aungue se hable de
reproducciones. .

?El mito de los coches rojos
estd alcanzando valores ex-
cepcionales y no se divisa
ningin cambio en el horizon-
i, La pasion por las mecéni-
cas mas nobles, por las mecd-
nicas de doce cilindros ha
cristalizado ya en esos 1.240
millones de pesetas, un valor
gue -puede saltar hecho afi-
cos en la préxima subasta.
Angel Marco

En Europ Assitance le asistimos
deportivamente.

Adgquiera su Seguro en su
Banco a través de su Agencia
de Viajes o Agente de
Seguros y en Caferos
Automdticos de /2 red
Telebanco 4B.

A la hora de hacer deporte,
lleve su Seguro

Europ Assistance.

Siéntase tranquilo, asistido y a
cubierto de cualquier riesgo,
en los cinco continentes.

A cREATIVOS

Asistencia al estilo europeo en todo el mundo

@ curop assistance Il




CAMBIO
RUIDOSO

l ES escribo para solicitarles

toda la informacién posible
sobre el Alfa 33 1.7 Q.V. ya
que soy propietario de uno de
estos automoviles y me gusta-
ria conocer su opinién sobre el
mismo. Yo he observado que la
primera y la segunda velocidad
rascan con més frecuencia de lo
debido. Me gustaria saber si
existe alguna forma de evitar
este problema, ya que puede
ser debido a mi forma de con-
ducir o a que el cambio tenga
alglin problema. También me
gustaria que me proporciona-
sen los nimeros en los que se
ha probado el Alfa, tanto en so-
litario como en comparativas
con otros modelos,

German Casares
{Valencia)

R.- El cambio de los Alfa
Romeo siempre s¢ ha caracteri-
zado por su rumorosidad, por
lo que usted puede estar tran-
qui?o,yaquenoseuatadcun

fecto en su imanera de condu-
cir o de un problema del cam-
i s e e
m os posible e -
do de Ia caja de cambio procure
introducir las velocidades con
suavidad. Si comprueba que de
esta manera no se reduce el ni-

" vel del mismo pruebe antes de

introducir la primera a engranar
la segunda velocidad y luego
reduzca.

El Alfa 33 1.7 Q.V se ha
probado en los numeros 154 y
194 y si usted desea conseguir-
los, tinicamente tiene que po-
nerse en contacto ¢on nuestro
departamento de suscripciones.

« ALFETTA »

EE escribo ver si uste-
S me proporcionar
algunos datos sobre los miticos

26/ Motor 16

I Cuéntenos sucaso I

«Alfetta», ya que soy un gran
aficionado gl n(llundo El(c Tos co-
che cldsicos. Sobre todo me
gustaria que me diesen las ca-
racter{sticas técnicas de estos
vehiculos y quienes fueron sus

pilotos.
Fernando Gonzdlez
{Madirid)

R.- «Alfetta» fue el nombre
ular que recibieron dos de
os modelos de Ia marca del tré-
bol que mds éxitos cosecharon
en el campo de la competicion.
La primera de las versiones se
denominaba 158 y se proclamé
Campeona del Mundo con Fa-
rina a su volante en el afio
1950.Ademss este fue el afio
del 158 que arrasé en los Gran-
des Premios, ya que tom6 parte
en 11 y en todos ellos consi-
guio la victoria. Este modelo
empleaba un motor de ocho ci-
lindros en linea bidrbol con
1.479 centimetros cibicos y
195 caballos de potencia. Em-
pleaba un compresor volumé-
trico y el encendido se realiza-
ba por un magneto. El cambio
de velocidades para favorecer
el reparto de pesos estaba situa-
do en el eje trasero. La suspen-
8i6n era por ruedas indepen-
dientes delante y atras y
alcanzaba una velocidad méxi-
ma de 232 kilémetros.

. En 1951 debuté la segunda
de las versiones denominada
159 que se proclamo Campeo-
na del Mundo con Fangio co-
mo piloto. Este modelo ademds
alcanzé el triunfo en el Gran
Premio de Barcelona. El1 159
empleaba el mismo motor y te-
nfa la misma cilindrada que su
predecesor, aunque la potencia
méxima se situaba en 425 ca-
ballos. La alimentacién se reali-
zaba por dos compresores volu-
métricos y el encendido se
llevaba a ](_::lsno mediante dos
magnetos. Las suspensiones del
159 eran por ruedas indepen-
dientes en el tren delantero
mientras que en ¢l tren trasero

se recurria al esquema de Dion.
El peso de esta version era lige-

_ramente superior al de su pre-

decesor y en vacio quedaba fi-
jado en 710 kilogramos. La
velocidad médxima que pedia
alcanzar e] 159 era de 305 kil6-
metros a la hora.

PEUGEOT
CON FALLOS

ELdia4defebrerode 1988
adquiri un Peugeot 309 en el
servicio oficial de la marca en
Colmenar Viejo, Talleres Alfi.
Al poco tiempo se me presentd
un problema con los discos de
freno traseros, que estaban bas-
tante deteriorados formando es-
calones, Me personé en el taller
del servicio en el que habia ad-
quirido el coche para que me
solucionasen el problema, la
respuesta fue que me pusiera en
contacto con el jefe de taller del
concesionario del que depen-
dian que es Autos FM. Des-
pués de hablar con el Sr. Val-
buena que es el jefe de taller

me cambiaron los discos y me
comentaron que el problema
era debido a que las pastillas de
freno estaban defectuosas, pero
también me comentaron que
este sefior habia afirmado que
este problema era debido a que
yo me habia dejado el freno de
mano puesto, un comentario
que me sentd bastante mal. Po-
co tiempo después me di cuen-
ta de que el coche desgastaba la
rueda delantera izquierda por la
parte interior, me acerqué de
nuevo al concesionario y alli
me dijeron que el paralelo no
entraba en la garantia. Pero los
problemas no terminaron agqui,
ya que ¢l coche comenzé a dar
tirones entre 4.000 y 5.000 re-
voluciones y a pararse cuando

estaba al ralent{ o cuando se ac-
cionaba el aire acondicionado.
De nuevo me personé en el ta-
ller y alli revisaron el coche,
con el resultado de que ya no se
paraba, pero el ralenti continua-
ba siendo inestable. Volvi al
concesionario donde me asegu-
raron que el coche estaba per-
fectamente pero que ne iban a
realizar una prueba a altas revo-
luciones .

A los cuatro meses se reven-
t6 el amortiguador delantero
derecho, se pidié y mientras me
lo suministraban sufri un acci-
dente de circulacién que afecté
a la zona del amortiguador re-
ventado. Cuando comenté el
suceso al gerente de talleres Al-
fi éste me dijo que el amorti-
guador no podia entrar en ga-
rantia ya que estaba doblado,
aunque se detectd que ya-estaba
reventado antes de sufrir el gol-
pe. Entretanto fue pasando el
tiempo y cuando volvi al taller
para ver si podian sclucionarme
los tirones que no habian desa-
parecido, la garantia ya habia
caducado.

Curiosamente unas fechas

después volv{ al taller y coinci-
di con el gerente de talleres Al-
fi y con otros dos sefiores de la
direccién Regional de la firma
Peugeot-Talbot. En esta oca-
sién el gerente se mostré. muy
diplomatico y me dijo que a pe-
sar de que la garantia ya se hu-
biese pasado, le llevase el co-
che para que me lo arreglasen
definitivamente, asi lo hice, pe-
1o el coche ha continuado con
los mismos fallos.

. Yo he intentado que la cen-
tral de Pengeot me solucionase
el %;ﬁnlema, pero el interés que
se tomado es minimo y en
la actalidad 1o dnico que quie-
1o es desprenderme del coche,

Javier Basteros
(Madrid)

" POCAS
"REBAJAS

i 4 I. A llegada de 1990 ha traido un mue- - -

’ ha reflejado este descenso en el precio

vo descenso de los derechos arance-~

larios, Esta reduccidn que afecta a los =

.- Evondmica Buropea se cifra en 4,6 pun- -

vehiculos procedentes de 1z Comanidad

108 porcentuales, con .Io'?:fle los arance-

- - les que gravan a estos vel
o .ﬁjagu U

© a simple vista pued 1
_que esta reduccion tendria que haber

* . les, este hechono se ha dado més que en

- el caso de contados fabricantes, como
viene siendo habitual en el proceso de
adaptacion del mercado espafiol al co- |

culos quedan
os en un 12,8 por ciento, Pese a que

dar la impresidn de
afectado al precio final de los autormévi-

munitario.

Alfa Romeo ha llevado a cabo una re-
. visién del precio de los 164 gue =€ han - |
“visto beneficiados de la rebaja arancela-

‘ria. El descenso por témiino medio de

© tas. Adeinds se ha incluido en el equipa-
-miento de serie el cl_imqt:zador automi--

estos modelos ronda las 100.000 pese-

. tico. - :

. tener los precios actuales de sus mode- |

Audi de momento no ha tomado
ningona medida conereta, por lo que los

recios continuardn tal ¥ como estaban -

asta Ia fecha. .
Por su parte, BMW ha decidido man-

- los aduciendo que la rebaja de los aran-

celes absorbe la subida que deberfa ha-
berse producido. En el mismo caso se
encuenira Citroén que tampogo ha m-

:- - roducido modificacionies en el precio de

los XM que son sus modelos de impor-

taciGaRs Sy o A s 2
- Fiat es de los pocos fabricantes que

- de sus coches. Concretamente el moodelo

gue mds se ha beneficiado ha sido el Ti-

- po que ha visto como sus diferentes ver-

_entre un 2.

stones: de gasolina diesel han bajado

" de esta rebaja, Fiat ha introducido como

elemento ‘de serie el espejo retrovisor

- derecho que era opcional hasta el afio

.:pagadg‘.,‘. pUs -
La marca del 6valo, Ford, también ha |

retocado el precio de algunas versiones

yun 3,5 por ciento. Ademas

del modelo més alto de su gama actual,

el Scorpio con un descenso gue se cifra
en cast 200.000 pesetas en el caso de la -
version 2.0-Efi CL.. :

Para Jaguar la bajada de aranceles’

mn@?imc tendrd repercusion en el precio
final de los coches que se mantendes
igual en los proximos meses. - -

. los Thema, pero ha enfocado el descen-
s0 de los aranceles al equipamiento inte-
rior del modelo, incluyendo el chmati-

- rador automético, Un elémento que es-

_taba valorade en 304.304 pesetas. .

. Maserati tampoco rebajard ¢l precio de
sus modelos, y2 que hace nnos meses

redujo en un 14 por ciento los precios de

“su gama, :

ara. Mercedes Benz la rebaja de los .
- aranceles ha supuesto un descenso enel - to
precio de sus modelos que ha oscilado
entre el 4 por ciento que haun bajado el

Los Mercedes hz

Laneia, no ha rebajado el precio de -

'expérimentado bajadas de pre- -
cios entre el 3 y el 7 por ciento. - Vi
i . citn,

.--\_r

(
N s

F.0s Fiat tipo se han beneficiado del descenso de jos aranceles
con una rebaja entre el 2,5 ¥ ¢l 3,8 por ciento segtin la versifn.

e e e LWy
190 2.3 y. el 190 E 2.6, el 3 por ciento
que han descendido las versiones diesel .
y turbo diesel del 190, el 2,5 por ciento
ue han bajado las series 200 y 300 v el
? por ciento de descenso que han sufrido
todos los modelos de la serie S. Merce-

des también ha rebajado en un 3,5 por - -
ciento el precio de la opcion del aire . .

acondicionado, -

Otro fabricante germano, en este caso .~ -

Opel adelants 1a realizacién del descen-

so arancelario y sus antoméviles ya fo

reflejan. Peugeot tampoco. modifica el ~ -
recilgs de sus modelos de importacion,
o8 405, @ e

Dentro del grupo de fabricantes que -
. modificaron sus precios con antelacién :
se encuentra Porsche, que ya llevé cabo - | .
-esta variacion en el pasado mes de agos-

de sus modelos, ya

contencidn de precios y pretenden quela
rebaja absorba una posible subida.

En las pAginas. de precios dé este mis-
mo nimero ya se pueden enconfrar los
nuevos costes de los modelos en los que -

iu pajada de aranceles ha tenido una in- .
. cidenciadiréeta, e

., - Gahéa!d&aﬁamj
e 0 Motor16/27.

La marca del rombo, Renault tammpo- - -

co cambiari el precio de los R-23, que .

. de momento se mantendrin en las mis-
-mas cantidades. Rover se encuenfraenla
misma situacion y sus medelos tampoco ~ 7 -

van ‘a experimentar ninguna’ modifica- ..

. Por dltimo Saab, Volkswagen y Vol-
vo también han descartado de momento .
Ia posibilidad de incrementar el precior & -
e astos fabricantes
estiin Uevando a cabo uoa politica de. - -
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MODELD

MPoRTIPAN
"TODOEN
JAPONESES

* da dedicada a Ta comerciatiza-

" nos de origen japoneses. - .

“ mento se Hmita a las versio-

ciente.

por disp

La entrega de cualquiera de-

- aceptable, oscila entre 15 y

~ 20 unidades de Celica y Su-

I MPORT;Japah'cdino 31
" B nombre indica es una tien- .
" cién de turismos y todo terre- -

- Impor-Yapan ofrece al pi- -

.. blico la posibilidad de adqui- :
Tir cualquier modelo de las

~ gamas altas de los fabricantes -
- nipenes. BEsta opcién de mo-

nes de Toyota, pero en un fu-
.turo - inminente se hara .
extensiva a la totalidad de fas |
marcas del pafs del sol na- .

La exposicion de 200 me-
" tros cuadrados se caracteriza
isponer de una visibili-
- dad casi perfecta que permite .
- alos transeuntes observar c6- -
- modamente los ocho modelos
' .que se exponen en su interior.

" los Toyota se realiza de ma- -
- Dera inmediata ya que cuen- . §
itan con un stock mas que -

* clientes la posibilidad de

- traerle el modelo que desee
.- siempre y cuando el precio
- del antomovil supere la canti- :

" dad de 3.500.000 pesetas. -

- Las diferencias de precios

con la red oficial, que oscilan

en el mercado. Para este afio

entre. 500 ¥ 1.000 uvnidades,

cado europeo. -

§ CRITICA DE TIENDAS

- pra. Ademds ofrecen a sus

BB & % 86 8 B & 8 MODELD 8 & &6 & B 2 8 MODELO B @ B 5 M 2 8
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También trabajan con usa- encuentra adn en

i)gﬁbdo dé :

MOTOS .

B Vercado I Mercado I

En estos precios estd incluido el TVA, no se incluye seguro de ningtin tipo. Puede haber variaciones segtin ¢l
gar de matriculacién o por gastos de fransporte.

entre el medio millon y el mi-
- H6n es la causa que segrin los -
responsables Ies estd hacien- -
do tener tan buena aceptacién -

tienen previsto comercializar ©
: das mecAnicas japonesas.
cifras sujetas a las disponibi- -/,
lidades que existan en el mer- ..

© . momento esta seccibn se -

. dos que se admiten como par- -
: te de pago en las operaciones -
- de compra de vehiculos nue- -
. vos. Estos automdviles se co-

mmercializan directamente a
compraventas. .- - - .
Import-Japan dispone de ta-

ller propio que cuenta con una .

superficie total que ronda los
400 metros cnadrados. Este
servicio estd atendido por.
cuatro mecénicos que domi-
nan perfectamente las avanza-

- También disponen de alma- -
cén de repuestos aunque de °
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- paiifas

amphacién. - ¢ ¢

Unién y el Fénix, Plus Ultra y
el Banco Vitalicio. En materia

de financiaciones las opcio-
. Mes son muy variadas y se

pueden utilizar los servicios

del Banco Zaragozano y del
- Pastor. En ambos casos se ad-
* mite sin problemas las solu-
ciones que pueda aportar el °
cornprador. Todos los clientes .
diponen de la posibilidad de
- realizar operaciones de lea-
$ing, unas Operaciones que se
iramitan en las mismas insta- -

laciones. - <o

Import-Japan o 1a Boutique '
del antomévil Japonés que es
el nombre con el gue esta -
tienda se ha estado anuncian- -
div se encuentra situada en la -~
madrileiia calle de Antonio |
Leyva nimero 23, Su teléfo- .

ni es el (91') 4692725.

Puntuaciones: exposicién,7,5;
vendedores, 8; taller, 7,5; entre-
oas, 7,5; financiaciones, 8;

Import-Japan ofrece a sus

clientes una amplia variedad -
a la hora de tramitar los segu- .
To8, ya que trabaja con com-
e la catégoria de la .

. Gonzalo Serrano

Prei Pregio - Pretio Pregio
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CITROEN XM V6

" VIRTUDES
® [xoelente estabitidad
@ Huena habitabilidad
@ Frenos potentes

DEFECTOS -
@ [hireccidn muy asistida
& Consumos altos -+
@ Visibilidad hacia airds
PRECIO EN LA CALLE
4.635.405 pis.

ALFA 164 3.0

VIRTUDES

® [Excelente motor

@ Silencio de marcha

& Pristaciones y consumos
DEFECTOS

8 Avibado mejorable

& Cninbyo impreciso

& Pendidas de traccién

PRECIO EN LA CALLE
4.956.567 pts.

AUDI 200 TURBO
 VIRTUDES

® Buiénas recuperaciones
@ Amplio maletero’
@& MMiccdnica brillante

. DEFECTOS
& Unnduccién en mojado
®Violencia del turbo |

PRECIO EN LA CALLE
5.854.716 pts.

BMW 530i

VIRTUDES
® Rendimiento del motor
& (ixnportamiento
8 Amplhitud y confort
DEFECTOS

@ Filta de iluminacion en
ulgunos mandos
& Muchas opciones
PRECIO EN LA CALLE
5.874.203 pts.

SCORPIO 2.9i GHIA

VIRTUDES
®Confort y amphtud
® Presentacion cuidada
& Precio

DEFECTOS

® Motor poco britlante
# Embrage poco progresivo
@ Altura de maletero

THEMA T IE 16V

& ['restaciones
& Comportamicnto
@ Acabado y equipanuento

DEFECTOS

@ [iidos aerodinamicos
& Inclinacion del volanie
& Pérdidas de motricidad
PRECIO EN LA CALLE
4.567.094 pts.

T
L -

FAE

HHE-

o

[~ ] - . - il
e i i e,
--._____..-..' it

— EEm
q*"f;.-l
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[ ] o DS

MAZDA 929

- VIRTUDES

® Comportamsento .

® Acabado y equipamiento

® Amplitud interior . " -

.- . DEFECTOS

el inea anticuada

o Consumo elevado =~ -~ -

ePrecioelovado . ____

PRECIO EN LA CALLE

5.900.785 pts.

MERCEDES 260 E

VIRTUDES
® Velocidad mixima
@ Calidad de acabado

B ® Comportamiento

DEFECTOS
@ Plazas raseras juslas
o Equiparmento minimo
@& Yolante grande

PRECIO EN LA CALLE
5.345.874 pts.
OPEL SENATOR 3.0
VIRTUDES
B Comportamienio
# Equipo de serie
#Coufort de marcha
DEFECTOS
# Acabado mejorable
@8 Interior sobrio
# Direccion muy asistida

PRECIO EN LA CALLE
5.035.204 pis.

l R-25 V-6 TURBO
i ~ VIRTUDES

@ Prestaciones

8 Comportamiento

® Manejo del cambio
DEFECTOS

® Violencia del urbo
@& Ventilacion mediocre
@ Consumo clevado,
PRECIO EN LA CALLE
4.987.844 pis.

ROVER 827 STERLING

VIRTUDES
®Excelente motor
#Equipo completo

M »Comportamuento y frenos

DEFECTOS
® Motor rumorose -
® Direccidn sensible
@ Acabado mejorable

PRECIO EN LA CALLE
| 5.256.014 pts.

SAAB 9000 CD

- VIRTUDES

®Prestaciones
@Frenos potentes
® Acabado -
_ DEFECTOS .

® Potencia a pocas vuelias

@ Precio excesivo .-
i @ Rebotes del eje trasero

PRECIO EN LA CALLE

5.354.763 pis.
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STA comprobado que
la gran mayoria de los
compradores que van
a realizar un desem-
bolso superior a los cuatro
millones de pesetas en una
berlina familiar de lujo, com-
para entre si la oferta existen-
te y opta por escoger el mo-
delo que més se adapta a sus
necesidades.

El resto se decide y final-
mente compra el modelo que
‘mds le atrae estéticamente sin
darle mas vueltas.

Para los primeros, la com-
parativa de esta semana esta-
ra repleta de alicientes, sobre
todo si la llegada del nuevo
Citroén XM les ha hecho du-
dar sobre su futura compra o
les ha roto los esquemas
cuando lo tenfan ya casi todo
decidido. El XM irrumpe en
el mercado espafiol de sope-
t6n, con una respuesta del pi-
blico suficiente como para in-
quietar al modelo més
afianzado.

Los acontecimientos se su-
ceden. Mejor coche del afio
en Europa, galardén de una
publicacién alemana a la no-
vedad mds interesante. La
comparativa estd servida.

Para ello hemos elegido la
versién mas potente del XM,
y la hemos enfrentado a sus
mas directos rivales, por po-
tencia, precio y concepto.

Los distintos galardones no
se¢ le han concedido injusta-
mente. Con la ventaja de ser
el iltimo en llegar, el dltimo
Citroén aprovecha al méximo
las m4s recientes tecnologias.
También cuenta con un dise-
fio moderno y equilibrado y
todo a un precio de impacto.
M4s adelante ya se revisard
este Altimo aspecto, pero de
momento la maniobra de Ci-
troén ha puesto en evidencia
a més de uno.

Los once del equipo con-
trario tienen sus posiciones
tomadas desde hace mds o
menos tiempo. La competen-
cia es dura y algunos capean
el temporal mejor que otros.

Tres de los doce modelos
de esta numerosa comparati-
va, concretamente Saab y Ro-
ver y en estos dias el Scorpio
de Ford, se pueden adquirir
en versiones de-cuatro y cin-
co puertas; en cambio el XM
y el Renault 25 sélo estin
disponibles en dos volimenes
y con portdn trasero, aunque
es cierto que se ha trabajado
para que no den la impresién
de familiares mds vulgares.

Los demds modelos son ti-
picas berlinas de tres voliime-

nes con un tamafio superior a
los cuatro metros y medio.

En ¢l aspecto mecdnico nos
encontramos de todo un po-
co, aunque lo que més abun-
da son las mecdnicas de seis
cilindros con un total de nue-
ve versiones. También dos,
utilizan motores de cuatro ci-
lindros (Thema y Saab) y una
de ellas un propulsor de cinco
cilindros (Audi).

El abanico de potencias se
mueve entre los 170 y los 200
caballos, cifras casi obligadas
a este nivel.En este sentido
cabe resaltar el buen trabajo
realizado por los técnicos de
las marcas Saab y Fiat en su
motor, que con tan sélo cua-
tro cilindros y una cilindrada
inferior a los dos litros, han
conseguido una potencia de
175 y 185 caballos respecti-
vamente. Eso si, utilizando
sistemas para incrementar la
potencia como el turbocom-
presor o la culata de 16 val-
vulas.

Por supuesto, todos supe-
ran los 200 kilémetros por
hora, pero también los consu-
mos alcanzan cotas importan-

tes con una media de 12 litros
a los 100 kilometros de con-
sumo medio ponderado.

El que mas anda, es tam-
bién uno de los méas potentes.
Nos referimos al Alfa Romeo
y a su estupendo motor de
192 caballos.

Por su parte también habla-
remos del que més gasta. En
este aspecto, el XM se lleva
la palma, con una cifra supe-
rior en una buena medida a la
de sus rivales.

El Lancia Thema es el mo-
delo que puede recorrer un
mayor ndamero de kilometros
con un depdsito de combusti-
ble. No en vano es el que me-
n0s§ consume.

En definitiva los doce mo-
delos mids prestigiosos de Eu-
ropa, que estdn en el punto de
mira de ejecutivos, ministros,
etc., que buscan en su coche
una tar_]eta de presentacion.

A. Mas y M. Madrid

Fotos: J. Robledo
y J. A. Diaz
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CITROEN XM Vé

E L Citroén XM es el recién llegado a
un sector donde hay una gran compe-
tencia. Con respecto a sus rivales técni-
camente estd mas avanzado, con un sis-
tema de suspensiones «inteligentes» con
un funcionamiento excepcional que va-
ria la dureza y altura del sistema depen-
diendo de la velocidad del vehiculo y
del estado del suelo. También es el que
tiene una linea mds personal, con una
excelente acrodindmica. Si lo compara-
mos teniendo en cuenta su precio final
es de los mds ajustados, poco més de
cuatro millones seiscientas mil pesetas,
en el que estd incluido un equipamiento
de serie muy completo, de los mejores
de los doce coches elegidos para esta
comparativa, En su contra tiene un aca-
bado mejorable, muy inferior al de los
maodelos alemanes y el consumo medio
mds alto de todos. Otros defectos del
XM con respecto a sus rivales es la di-
reccidn, con un-tacto un tanto especial
que necesita un periodo de adaptacién.
También el tacto del freno un poco espe-
cial y con muy poco recorrido necesita
un periodo de adaptacién. En definitiva
€l XM viene a luchar contra las grandes
berlinas alemanas, pero sin duda su mads
directa competencia la va a encontrar en
el Lancia Tﬁ]ema, un coche muy equili-
brado, con un precio muy bueno, exce-
lentes prestaciones y un completo equi-
pamiento.

ALFA ROMEO 164 3.0

E_ L Alfa es de los mds potentes del
grupe, por encima del XM. No es
raro pues que alcance una velocidad mé-
Xima mayor y unas mejores aceleracio-
nes (en recuperaciones el Citroén lo su-
pera, debido al acertado escalonamiento

de los desarrollos del cambio). Lo que-si -

se sale de lo habitual, es que su consumo
sea bastante contenido. En concreto dos
litros menos que ¢l XM en el promedio
ponderado. Todo ello se 1o debe el 164 a
su brillante motor V-6 de 3 litros.

Aunque sus 192 caballos le ponen a
veces en aprietos, en forma de pérdidas
de traccidn cuando se acelera con ganas
en curvas cerradas. :

El italianio cuenta con una de las
ifneas que resultan mds atractivas, in-
cluido un aire deportive que siempre ha
distinguido a la marca jtaliana y con el
que no cuentan sus rivales. En habitabi-
lidad el XM lo supera, también es cierto
que dispone de una carroceria mds larga
y mds ancha y de unos asientos traseros
abatibles.

También en equipamiento el XM lleva
las de ganar. La suspensién adaptable
algin que otro detalle de menor cuantia
marcan las diferencias en este apartado.,

Sdlo nos queda hablar de dinero, y las
300.000 pesetas mds que hay que pagar
por el 164 sin duda se invierten directa-
mente en lfnea y mecénica.

FRENTE A FRENTE

AUDI 200 TURBO

P ARA iniciar la comparativa entre el
Audi 200 y el Citroén XM V6, po-
driamos comenzar diciendo que el mo-
delo de 1a marca de los cuatro aros, s ¢l
mis grande de todos, por lo tanto y en
consecuencia es el que dispone de una
mayor habitabilidad, un aspecto que en
este tipo de vehiculos cuenta mucho. En
este sentido la ventaja para el XM estd
en la mayor versatilidad de su maletero,
que en un momento dado ofrece una ma-
yor capacidad de carga. También el Audi
es, de los doce coches comparados, ¢l
que dispone del motor més potente, 200
caballos contra los 170 del Citroén, por
lo tanto en el apartado de prestaciones
sale vencedor el modelo alemén que cu-
riosamente consume también menos que
el coche francés, ‘

Puestos a comparar el precio de los
dos coches, el Audi 200 Turbo es algo
mds de un millon doscientas mil pesetas
mds caro, diferencia muy apreciable y
que por supuesto, muchos compradores
tendrdn en cuenta y pesard a la hora de
decidirse por uno de los dos modelos.
También, a pesar de ser mds caro, cuenta
con un equipamiento mucho m4s infe-
rior, ¥ un interior mucho mds espartano.
En algo que es muy superior el Audi es
en el apartado de acabado final que es
donde juega una de sus bazas mas im-
portantes. La calidad tanto de termina-
cién como de los materiales es excelen-
te.

BMW 5301

E STAMOS ante un modelo que se 1o
pone realmente muy dificil al Ci- -
troén XM. '

El equilibrio conseguido por el mode-
lo alem#n es uno de los mas consegui-
dos ya que tanto en rendimiento, con su
excelente propulsor de 188 caballos de
potencia, como en comportamiento, as{
como en habitabilidad y confort, compi-
te en la cumbre con cualguiera de los
doce modelos.

El reciente Citroén lo deja atrds en
equipamiento, pero en contrapartida el
BMW cuenta con una calidad de termi-
nacién impresionante que todavia no ha
alcanzado €l coche francés aunque ¢l es-
fuerzo realizado ha sido verdaderamente
notable.

Perc uno de los mejores equilibrios se
paga con una cifra que supera en mis de
un millén de pesetas la ofrecida por el
Citroén XM. S6lo el Mazda 929 supera
esta cifra, cantidad a todas luces exage-
rada en relacién a la de los demas mode-
los. -,

En cualquier caso, tanto la firma Mer-
cedes como BMW hacen pagar caro una
merecida posicién dominante y afianza-
da dentro del segmento. Y fuera de toda
duda, son dos modelos pettenecientes a
las marcas mds prestigiosas existentes en
la actualidad.

\
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FORD SCORPIO 2.9 GHIA

D ESDE que el Scorpioc comenzé su
andadura, todas las criticas que reci-
bi6 fueron dirigidas a su mecdnica de es-
caso rendimiento. En Ford se pusieron
manos a la obra y el motor de 2,8 litros
pasé a tener 2,9. Un aumento de cilin-
drada que lo tinico que aporté fue una li-
gera mejoria de rendimiento en bajas re-
voluciones, mientras que la potencia se
siguié manteniendo en 150 caballos, que
si la comparamos con el rest., de sus fi-
vales en estas paginas es la menor con
diferencia; todos los demads sobrepasan |
la barrera de los 170 caballos. Compa-
rando este dato, sin embargo ¢l Citro&n
XM, debido a un desarrollo final mas
corto es un kilémetro por hora mé4s len-
to en velocidad mdxima, 207 contra 208
kilémetros por hora. Pero la diferencia
de potencia se hace notar a la hora de
comparar las recuperaciones y acelera-
ciones, mucho mejores en el XM. El
Scorpio con respecto al XM, tiene un
acabado muy saperior, con un equipa-
miento muy completo, similar al del Ci-
troén pero este tiltimo es superior en el
sistema de suspensiones inteligentes. El
Ford tiene a su favor el precio que es el
mas asequible de los doce: 4.480.303
gesetas, casi doscientas mil pesetas mis

arato que el Citroén, que sin duda juga-
rd un papel importante a la hora de 1a de-
cision final.

LANCIA THEMA T. i.e. 16V

NO de los rivales m4s directos del

tltimo modelo de Citroén, va a ser
el Lancia Thema, ya que debido a Ia
agresiva politica de precios de la marca
parte con un costo final muy bueno, casi
ciermil pesetas mds barato que el XM,
COn un equipamiento muy completo, és-
te le supera tan sélo en el sistema de sus-
pensiones inteligentes, que en caso del
modelo italiano es opcional. De todas
formas equipando al Thema con esta op-
ci6n los precios de ambos se igualan. -
También hay que decir que el sistema de
Lancia es menos sofisticado que el de
Citroén.

Siguiendo con la comparativa, el The-
ma tiene a su favor con respecto al mo-
delo francés una mayor potencia, mejo-
res prestaciones y mejor consumo. Por
otra parte, en su contra dispone de una
linea cldsica de tres volimenes, y aun-
que recibi6 algunos retoques principal-
mente estéticos es mucho menos versdtil
que la de cinco puertas del XM teniendo
también peor habitabilidad, siendo el
modelo de CitroZn en este sentido supe-
rior en tedas las medidas. Por lo que res-
pecta al acabado en los dos modelos es
muy similar, y aunque en general es bue-
no cs también mejorable en algunos sen-
tidos, aunque si es preciso otorgar un or-
den hay que situar primero al Lancia.

MAZDA 929

n E los coches japoneses que se co-
mercializan en Espafia, el Gnico mo-
delo que podemes considerar. un directo
rival del Citroén es el Mazda 929. Un
vehiculo que cuando comenzé su venta
en nuestro pais lo hizo teniendo a su fa-
VOr unos argumentos muy buenos, como
era un equipamiento de primera, un so-
fisticado sistema de reglaje de las sus-
pensiones y un acabado ejemplar. Hoy
por hoy, la mayoria de sus rivales euro-
peocs estdn a su nivel y le superan en di-
sefio de carroceria e incluso sofisticacidn
mecanica. Este es el caso del XM, que
cuenta con un equipamiento a la misma
altura que el vehiculo japonés, el sistema
de suspensiones «inteligentes» es mucho
mds perfecto y la linea es mds moderna
y original. En este tiltimo apartado los
modelos de alto prestigio provenientes
de Japén estdn evolucionando de forma
considerable y a buen seguro que en bre-
ve el Mazda 929 contard con una linea
mds actual. Otro de los puntos que grava
al Mazda es el precio; 5.900.783 pesetas,
superior al de las berlinas alemanas mds

restigiosas presentes en esta prueba y si
{)0 comparamos con ¢l del XM,

El tinkco mudely juponés gue podemus considerar rival del XM es el Mazda 929,

' 4.633.405, podemos comprobar que la

diferencia es muy notable, mas de un
millén trescientas mil pesetas, que pesa-
rin como una losa a la hora de tener que
elegir.

-
.

QUEDARSE EN CASA. ..
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El Mervedes vs of may prestigioso, también es de log goe tienen el egqoipsmiento mas escaso,
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MERCEDES 260 E

UIZA el rival més duro del XM en

cuanto a prestigio. El Mercedes 260
E cuenta con el mismo ndmero de caba-
llos que el Citroén y aunque no dispone
de suspensi6n inteligente, su comporta-
miento no presenta Ia menor pega a
quien lo conduce.

La suspensién multibrazo se encarga
de que todo marche bien.

Aunque alcanza una velocidad maxi-
ma superior a la del viltimo Citroén, su
caracter es mds bien tranquilo, el XM
acelera y se recupera en menor tiempo.

Sin embargo es en el apartado del

equipamiento en el que el coche alemdn .

queda més descolgado. Y no es una ex-
clusiva de este modelo, sino que la poli-

tica de Mercedes en este sentido, es par-

tidaria de que sus clientes paguen el
prestigio e incomprensiblemente aparte
un equipamiento que ya incluyen de se-
tie muchos utilitarios.

En cualquier caso, las 700.000 pesetas
que hay que pagar de mds en relacion al
XM por este Mercedes, se duplican en el
caso de igualar el equipamiento.

Hace poco tiempo, la serie W-124 de
Mercedes recibié algunas mejoras. Los
asientos ahora sujetan mejor v la utiliza-
cién de la madera ha aumentado.

En cuestién de espacio, sigue siendo
uno de los mds capaces y su calidad de
acabado es una de las mis destacables

del grupo.

OPEL SENATOR 3.0 <D

E L modelo estrella de Opel, dispone

al igual que el de Citroén de un mo-
tor de seis cilindros, pero en linea, en
vez de en V. El Senator en este apartado
tiene a su favor una potencia ligeramen-
te superior, que se ve traducida en una
velocidad final mayor, pero por contra y.
debido a unos desarrollos un tanto lar-
gos, principalmente la cuarta y la quinta,
las recuperaciones y aceleraciones sen
peores, siendo por lo tanto menos dgil,
sobre todo en carreteras viradas de mon-
tafia. A su favor, debido a los desarrollos
més largos tiene un consumo mucho
mas ajustado.

Por lo que respecta a su precio es cer-
ca de cuatrocientas mil pesetas mds caro,
con un equipamiento muy sirnilar al del
XM, que incluye también un sistema de
reglaje automatico de suspensiones, aun-
que es mucho menos sofisticado que el
utiizado en ¢l nuevo modelo de la marca
francesa. El Citroén por su parte ademads
de ser mds barato, dispone de un habit-
culo mds atractivo; en el Senator es muy
sobrio, tal y como sucede con los mode-
los alemanes. Por lo que respecta al aca-
bado estdn muy a la par, siendo en am-
bos casos mejorable. Por otro lado y
siguiendo con el interior, el Opel tiene a
su favor una habitabilidad ligeramente
mejor que la del Citroén, aunque este il-
timo le gana en versatilidad.

RENAULT 25 V6 TURBO

E L modelo de Renault con respecto al

nuevo Citroén, tiene muchas cosas
en comun. Los dos tienen carroceria de
cinco puertas y motores de seis cilindros
en V. El del 25 tiene algo menos de ci-
lindrada, pero gracias a la sobrealimen-
tacién que le proporciona un turbocom-
presor tiene una potencia mayor, que se
ve reflejada en unas prestaciones supe-
riores, principalmente la velocidad mé-
xima, En el apartado recuperaciones y
aceleraciones el motor del XM se mues-
tra mucho més progresivo con un mejor
rendimiento a bajas revoluciones. El Re-
nault es més perezoso por culpa del tur-
bo que responde mis tarde. Por lo que
respecta al consumo, el modelo de Ia
marca del rombo es ligeramente més
econdmico,

Una de las cuestiones mds importantes

a la hora de comparar vehiculos de este
segmento, €3 su precio y equipamiento,
sin olvidarnos por supuesto del acabado
final. En este sentido, el XM es alrede-
dor de trescientas mil pesetas mds barato
teniendo ademds a su favor un equipa-
miento de serie méds completo, El Re-
nault 25 para contrarrestar esto cuenta
con un acabado mucho mejor. Los dos
disponen de carroceria de cinco puertas,
pero mientras la del Citroén tiene un di-
sefio moderno y personal, la del Renault
€8 Ya un poco veterana.

FRENTE A FRENTE

El Remault 23 i pesar de los altimos retogqees sigoe tenfendo unp carrocerin veterona.

.0 SALIR CON EL NUEVO

GO
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ODYEAR GT

Cuando la lluvia convierte la carretera
en una pista de patinaje, el nuevo
Goodyear GT estd en su elemento.
Los surcos hiperbélicos de su banda de
rodamiento —disefio exclusivo
de Goodyear— expulsan el agua lateral-
mente y hacia atrés, superando el
aquaplaning y evitando el derrapaije.
En seco y en mojado, el
nuevo Goodyear GT
se ogarra con
fuerza. Gira con
total precisién.
Frena en
menos espacio,
Le lleva a casa
con toda
seguridad.

lfleletth 2

A PRECIO
_NACONAL

LIDER MUNDIAL EN TECHOLOGIA 3 MELKMATICHS

GOODSYFAR |

TAKE ME HOME
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ROVER 827 VITESSE

E 1 827 de Rover es un modelo muy

compacto, con una linea tanto en
cuatro como en cinco puertas, elegante y
sugerente.

Su menor tamafio respecto al Gltimo
Citrogn, implica en este case una menor
habitabilidad aunque en ningln momen-
10, el espacio ofrecido se queda justo.

A la hora de hablar de prestaciones las
cosas quedan muy igualadas y excepto
en velocidad méxima el XM supera al
Rover en recuperaciones y se pone a su
altura en aceleraciones. Los cortos desa-
rrollos del modelo francés, impiden que
se expriman las posibilidades del motor
ademds de perjudicario en ¢l aspecto de
los consumos. Por el contrario el motor
Honda de cuatro vilvulas que monta el
Rover acusa una falta de potencia a ba-
jas vueltas.

El comportamiento en el 827 es exce-
lente y aunque no cuente con suspensio-
nes regulables, tiene muy poco que envi-
diar al XM.

Sus mayores defectos los comparte
con el frances. Una direccién demasiado
asistida y un acabado mejorable.

El equipo de serie con el que cuenta el
Rover es tan completo como el del wlti-
mo coche del afio y sélo se diferencia de
éste en la ya comentada suspensién hi-
dractiva.

SAB 9000i TURBO CD _

E L Saab 9000, junto al Rover 827,
son los tinicos modelos disponibles
actualmente en este segmento en los que

el cliente tiene la posibilidad de elegir
entre carroceria de tres volimenes con
cuatro puertas o de dos con cinco; en
breve se les unird el Ford Scorpio. La
potencia de su motor es muy similar a la
del XM, tan sélo cinco caballos los dife-
rencian, 173 contra 170, pero sus moto-
res son muy diferentes, mientras ¢l cons-

cuatro cilindros con dos litros de cubijca-
je con culata de cuatro vélvulas por c1-
Jindro y turbo, por su parte la marca

tros de seis cilindros en V. Por lo que
respecta a sus consumos en el 9000 son
mucho més ajustados, mieniras que tam-
bién es superior su velocidad maxima;
referente a las recuperaciones y acelera-
ciones estdn practicamente a la par. Pexo
en el XM el motor tiene un mejor rendi-
miento en la gama baja de revoluciones.
Por otro lado el Saab cuenta con una
mejor terminacién y presentacién que el
Citroén, pero todo esto a costa de hacer
un desembolso de un millén doscientas
mil pesetas mds, diferencia de precio
mity importante y que influird de forma
docisiva a la hora de inclinar 1a balanza
en favor de uno u otro.

tructor sueco ha recurrido a un bloque de

francesa ha preferido un motor de tres li-

leida
esta comparativa, una
cosa parece clara. To -
dos los modelos pueden
hacer feliz a un conduc-
tor amante de los gran-
des rocorridos, del es-
pacio en el mds dmplio
sentido de la palabra,
de las prestaciones in-
cluso por encima de lo
necesario, en definitiva,
pueden cubrir las nece-
sidades de aquél que
necesite una berlina de
representacion que no
baje de cuatro ni supere
los seis millones de pe-
setas.

Ahora bien, el actor
principal de esta pelicu-
la, el candidato, ha sa-
bido interpretar bien su
papel. Sobre todo se ha
esmerado en aspecto,
equipamientco y precio,
sin olvidar una excelen-
te mecdnica totalmente
nueva que lo sitiia entre
los mas rdpidos, tanto
en aceleracion como en
recuperaciones. Una
critica importante es la
referente al consumo, el
mds gastén con difere n-
cia.

Por muchos concep-
tos, el XM se acerca pe-
ligrosamente al que
hasta ahora se mostra-
ba mds equilibrado in-
cluyendo el precio, al
Lancia Thema. Pero
una cosa estd clara, la
novedad siempre trae
consigo nuevas solucio-
nes y nuevos disefos
que pesan mucho.
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SISTEMAS ANTIRROBO

EVOLUCION
NECESARIA

lA evolucién experimenta-
da en el campo del sonido
en el automdvil ha sido bru-
tal. Por momentos se reduce
el tamafio de los aparatos sin
que éstos pierdan prestacio-
nes, se mejoran los sintoniza-
dores hasta limites insospe-
chados y tanto las pletinas de
cassette como los lectores de
Compact Disc alcanzan un ni-

adecuadas, el ladrdn ya se las
sabe todas.

La alarma no deja de ser un
obstidculo importante para

-impedir que se lleven el co-

che entero pero los utensilios
que utilizan los cacos, permi-
ten que el aparato sea arran-
cado de su mueble sin que les
importe mucho que suenen
una o tres alarmas.

ha respondido a las esperan-
zas que se habian depositado
en €l. Los aparatos con c6di-
£0 secreto se siguen robando,
quiza luego no sirvan para
nada o quizé la clave termine
descubriéndose pero un apa-
rato de mds de 50.000 pesetas
«canta» demasiado en el in-
terior del coche.

Y hablemos finalmente del
iltimo «invento». Algunas
marcas como Grundig o Pio-
neer ya disponen de aparatos
asi, aparatos de los que se ex-

trae s6lo la caritula frontal y
quedan totalmente inservi-
bies; este panel frontal ocupa
muy poco y pesa menos. Sin
duda uno de los mejores sis-
temas jamas comercializado.

Otra forma de impedir un
robo es camuflando todo el
sistema de la mejor manera
posible. Sobre este tema se ha
trabajado mucho, y muchas
son las empresas que se en-
cargan de realizar buenos tra-
bajos.

AM.

s Comprar y vender s

CASTELLANA MOTOR
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MOTOR 16
MADRID

Teléfomo: (91)
268 00 69

" P o lp Castolag, 276, Tefs 361 0-36 840
Castellana Motor S. A.

GOLF 16 v
OETTINGER SISS HP)

Aire, servodirecién,
" Pioneer, BBS,

P-700 1, suspensién
OETT, gas, agosto
1988, 16.000 km.

Telf.: 521 99 22

RANGE _ROVER DE ALEMANIA

BMW 635 CSI

i

COMPRA AUTOMOVILES

'NACIONALES
Y DE IMPORTACION

CON MENOS DE 5 ANOS

_ ASOMBRESE DE LO QUE_
'PAGAMOS POR SU COCHE

‘AL CONTADO

Y AL INSTANTE!
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parecido, el de los robos.
No disponemos de cifras
reales en cuanto a ndmero de

Telf.: 521 99 22

Tesgemer 3 ¢ 8900 Awhurg  Alemonia
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! un buen aparato? RNER3.. . Je=td Lo 1014 | | NAVARRA = Il Peg Wmmq'

. El sistema mds generaliza- RNER4 . =5 | 882 | I'RNERE..— T wa = IR ALEMANIA M L— -lap:ui___
do entre los fabricantes, ade- BNERS. e e L) SER (Radio Pamplong) ... . . gL 6 Opladener Strasse, 219 P.° de la Castellana, 268
mds de ser el mds econdmico, — ﬁ; i’.:f“igla"ag f;‘ﬁm’;”) e 3642 4019 Monheim 28046 Madrid
es el extraible. Es el mds ba- | [gygRy T - TIRES A3 Eatel R Nevemt) 93 e r o [ f e 1 21248 LANCIA BETA
ambie = 57 T SER (Radbemn) L~ | COPE ot Fop Paom) o A7 ‘ COUPE 2000
1C €5 ¢l mas 1incomodo. acdio Berzey .., L 4 906 COPE(Rad Pop Pamplona L 1134 879 -
Hay que cargar con €, o es- Addeletn.. .. : 926 | | RNER-2. - — o530 — Importe su automévil directamente de Alema- |} : RiRE .
conderlo bajo el asiento o en ggRaﬁm SIUSeneOro =i : g%g E:ER -; = S e 975 nia. ; ACONDICIONADO + Somos especmllslas “W. AUD!
el maletero. Estas dos dltimas e (R‘:fi‘ ‘},Dp S == it - |51 RN%_S et A g A= ——— [N 51 — Mas de 100 vehiculos en STOCK. 1 » Con @) Volkswagen Credit la ﬁnanciaﬂﬂnyel
soluciones no son las mas e B e e 3 £ — Consulte nuestios precms sin nlngun Gompfo msnlﬂto Is'ln, Leamng s econdémicos i
miso. 2 | 5062,
L Aprovephe nuestra organlzamon para |mporgar i::?l oc:ll::. EXPOSIC'OFES gl},ngznggai'el ngsl “%29017’3&32
cualquier producto de la RFA, EEUU o Asia. Tne.: 911335 14 42, TALLERES: C/P. Vorgara, 24, Tel.: 278 19.37,

" El eslabon final

RENAULT *  RENAULT OCASION

R ST e .‘ K. d ox@ b - Ao Km _ Proch Marca y modelo .~ Al ml. Progio

el eslabdn final, e ‘ ln v i mvmm 187 12;0 45('6;; BMWBL:TU%C‘M Cuﬂ /88 700G REQO0D ¢ -
 Kindvox le ofrece la mas amplia gama de x.__}- CAR AUDIO TANUESA i ﬁ?&:ﬁ&m& .': a8y 2400 R0 . A B4 5/88 1700 280000 -

:E?:;%i?lladaptada a cada radiocasselte y a cada i . EXPOSlCION y VENT_A ﬁauz?g yxgurha "6%3 %}g 2%% R agﬁ éﬂcﬁm ) g “g% %g
Pida que le instalen Kindvox PROFESSIONAL  Can Bruixa 30-40 » 08014 BARCELONA (E} i Ttar2e 5  Meredes WOZ3 10V 8 47000 4100000,

Pl FecreiD el buen Bk, .o Extremadura, 549 - CUATRO VIENTOS - MADRID (Estacidn RENFE) FAX: 71137 30 TALLERES: 7119612

Motor 16/51

Tels. (93) 400 8140 o Telefax (93) 490 11 16
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(DESCUBRA BL VECTRA
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Descubra la atractiva sensacién de conducir al ritmo
de nuestros dias. |

OPEL VECTRA. | |

En versiones 4 6 5 puertas. Con el mds bajo coeficiente
de penetracion de su categoria: tan sélo 0,29.

Con una amplia gama de motorizaciones que le permitiran
disfrutar de hasta 150 CV de potencia. |

Descubra también el Vectra 2000. Con 16 vilvulas, sistema
antibloqueo ABS y traccién a las 4 ruedas.

i

= - St ENTREGA INMEDIATA

m@

............................................................................

Concesionarios Oficiales

Bret6n de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Mejores por experiencia
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|| EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE DE MADRID, PROVINCIA'Y GUADALAJARA
CAPITAI . ?

' EKIM}%MOVILES M T ] 'I‘A.’ S.A. Q'AUTO, S. A. ENALCALA DE HENARES EN ARANJUEZ EN MOSTOLES | _
HISPANO T 168 0o g 2ca del Per) e i s T T AGROGIL, S.A. CENTRO SUR DE AUTOMERCADO
ALEMAN. S.A e S Madrid Barcelora. km 250 ATJTOMOVILES, S.A. MOSTOLES, S.A.

P? de la Castellana 244’ s MOTOR GAS . FI:nrrocar;fazz (Et?:glEmbajadores) M:fd"e dec?if;' 4, WMSSO. 09 93 Ctra. de Andalucia, Km. 44,700 ﬁdaérligloaolsldleé\ld;s% gf bis.
(z0na Plaza de Castilla) o ass s o araue deBerii Ll i e EXPOSICION: Simon Hernéndez,55
Tels. 733 94 45/ 62 Concha Espina, 20. Tel. 56477 77 RE.VE S A EN'EJ(%%’B?AN-DEA{S EN COLMENAR VIEJO =~ - (Junto gasolinera) Tel. 646 68 30
(Junto al Santiago Bernabéu) EN TORREJON DE ARDOZ
oz Bravo, 0, 1. 401 66 12 _ - . GERAR, S.A.
AUTOTODO, S.L. g U s MOTOR, S.A.  micuisudsumsssensssy  TURISMOTOR,S.A.
%?5%2%%2—7573 48 49@) | mﬁﬂl&ﬁg e I:ia Chopera) EN LAS ROZAS ﬁ‘éﬂﬁf&?ﬁ?ﬁﬁ%‘ﬁﬁ% ggw
DASAUTO %%POR RO AUTO, S, A Tels. 653 36 55/ 653 34 43 ARAGU. AS, S.L. i
Avda. Ciudad de Barcelona, 208 Antonio deXyé.a’G&ST;éé‘mB gﬁmﬁ:“z’gasr:"g 65) | ErEALLERES gbt?é:aléa;?%gfas'm e o = VILLALAUTO
o preme EERESpees | TALLERES  Gihcemm S Reas
- MOVILAUTO D Ctra. &e Eictremadur; Km.13 460 EN LEGANES EN GUADALAJARA
e B o) Tels. 61904 11/6121498 SELIAUTO. S.A ALTUSA
s . LA,

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

Pol. Ind. EL. BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 8100
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E— Comprar y vender s~ SES— Comprar y vender i

SERMARE q@O O e e P S, %{ 1

INO. 404 3905, 226 08 01 ¥ e L aster :

! 7 DIREGCION GERARDD - - e S T ion: ’_—-é TALLERES PROPIOS VS *fu?f.fﬁ'éﬂ“ ' ?‘z“?’é?«’?u‘é%mw i o= P e MERUEDES 190-3

: i QORDBN, N7 1, 28017 “ABR!D ¥ .. 'Cl'urm. LeTimatiende, wulendos e :?gei%w i cr __:%m.%ﬁ.mu,m . . m :l"l:r:ﬁl.lthu: (= 1a i

; © TELEX: 27482 FIVEX-E iVISITENOS! Paseo de Los Dolores, s/n o S TG00 ot 5000 me | - - b6 (e adem sl

; ‘ C/ Infanta Maria Teresa, 10

Todo fipo de recamblos inpoﬂcd‘n Tole 563 27 08 Tel.: 413 85 01 MADRID .- GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES HASTA 24

i - amorimes y juponeses S B Sy e Especialstas en servicio y reparaciou de cambios automiticos IR N SR EMAND S S Master Cor

i : Tﬁ.’ lﬂl ms_ 5 — * Audi 200 Turbo Quattra 4 X 4. Nuevo mod, 220 CV, full. 2.850.000. STOK 130 VENDE MAS

il - " * BMW 728-1, Climatizado, ec. 2.400.000 total. 40.000 mensuat, VE Ul g -3

: ) s BAW 114 mid 85 * BMW 320-1. 4 puertas. Nuevo mod. Muchos extras. 1.850.000 total, 35.000 91/]2'"(: LOS, » Par exlidod

i ' : - — - ; o oL ' : ; 5 ﬁ*“@“ﬂ'“"“ﬁ . m:::;:s{lzzcvmoe 16 V, 190 dieset, 320E, 260E, 260SE, 300SE, $00SE 91/52 gizlii * Por seriedsd

; ALFA Rorneo spider, rojo, afic  BMW 828 CS8i, rojo, afio 83, SEAT Marhella, afio 83, negro, IOPEL Kadert GBI, 10j9., .1% _ v ?ﬂm .“HP 2 g;mw_ S60SEL, varios Jaguar y muchas serics nuevas... ' ' , 91/256 83 82 : ::mh:lﬂ-mu ]
36 6 m: garant(a, 2200000 2‘1&0 Boqgépgt;}agﬂ;ﬂ Qﬂfaﬂtfﬂf . gsom m(?a{:gﬂa transfenda.-._ é%ofpﬂggligﬁ u?’jgg“zﬁ T - -af.ﬁ'ﬂ R T EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA MEJOR PUBLICIDAD '

QPEI. Mﬁnza aﬁo 83, fult' " OPEL Corsa City, afio 88, 6 m - TRIUMPH TR7, afio 80, azu[ 15000 kms. 1.600 000 ptas..- EXPOSICION ¥ VENTA

seriedad. Por precio
Justo y mejor servicio

MASTER Car. Revi-
sa 140 puntos. Por 2

la diferencia. Exposi-

8-10 (Paratela Puerto
Rico). Telfs.:
g muR Sy 252 21
563 30 21.

URGE vender Scor-
pio 2.9 Ghia, automa-

5201, afio 1985, mu-
chos extras, perfecti-

ptas. Telf.: 206 23 39.
PORSCHE 928-S,

BLES!! cabriolets.

cidn extraviada, «de-
portivosy, «clasicoss,
«antiguos», moder-
nos, pero han de ser
descapotiables en
buen o mal estado

guel Angel. Tel.: {93}
422 43 18.

Carlos. Tel.: {91)
872 80 27.

quier moneda.” Tel.:

1.800.000. Tel.: (96)
362 04 26.

MERCEDES 230F
1986, varios extras,
blanco, 57.000 km.,
impecable. 3.200.000

impecable. 4.700.000
ptas.

da, aire acondiciona-
do, alarma y radio,

quefio: Volvo 360,

horas}. Jesis.
BX-19 GT, 67.000
km, julioc 86, nuevo,
en garaje, 1.000.000.
Tel.: 91181 08 22
PORSCHE 924 S, full

(Mini moderno)
Motor nuevo,

negro, todos los
extras, M-DZ.
550.000 ptas.

NORTE

Teléfono (94)
435 77 86

NO COMPRE UN
IMPORTACION SIN

12 MESES DE GARANTIA POR
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

azul, seminusvo, 6.m garantla, - garantfa, blanco, 625 000 ptas .© 6 m. gatantfa, 1.000.000 ptas. . - MERCEDES 190, 12mesesga- f C/VICTOR DE LA SERNA, 510 ’u_.,; wﬁs
. 1000 000 ptas PORSCHE 924, afio 79m azul - LANCIA Thema, 86, grafiio, . fantla, nueve. - - 563 2 m e
' 'AANGE Rover, TD ‘88 gns _ met, 3 m garantia, 1450000 full equipe, 6 m garantia, ROLLS Royce SlWﬁf'S!J”ﬂ 8, — e b \f&@ s iyl
i 2725000 6 m- garantia pesetas 2.300.000 ptas. bicolor, § m. garantia s o Gy v * B il i Lo S ol “m L
CAR 1 SA. Vahrculas Nacionales de Im ortaclén, nuevos y usados, Tonemos al wche que husca. iVISITENUS' ' "%!1:'21 LI ) el LR e S\
At X - i gl lnfantg Maria Teresa, 1nyTaI..56327 L =, e e AL e TR A ila Em F IZQUIERTN), 66
equipe, extras, antra- e - . =
MASTER Car. Vehi- tico, 61.000 km, afic para restaurar o res- ptas. Tel.: {956) cita, metalizado, per- I-TAI_LEH ELECTRODMECANICO -I La Boutique del Automévil Japonés
culos de importacién. 87, blanco, perfecto taurados. Viajamos a 86 77 25. A partir AX 67 fecto estado, B-JY, [ MECANICA EN GENERAL ' - .
Exclusivamente pro- estado, extras, garan- toda Espafia sin nin-  18.30 horas. Muy répido. Pole en el 1.300.000 a convenir, Vehiclos procedentes de cambio.
cedentes servicios ‘tia 18 meses. Precio gin compromisc d¢ PORSCHE 924 § Jarama. Carroceria ' urge venta. Acepto I TALLERES TOYOTA SUPRA 3.0, Granate,
oficiales de la marca. 2.450.000 ptas. Tel venta para Vd. Mitre Targa, finales 86, no | nueva. 9% CV. Entrego coche. Soy particu- 4.200.000, aiio 87.
| 663 30 21. 373 46 17. Automoéviles. Ronda ‘importado, muchos después de wltima lar, (93} 408 44 64. | puRTALEGRE | TOYOTA LANDCRUISER STATIONWAGON
; MASTER Car. Car- SCORPIO 2.4i, auto- General Mitre, extras, libro de man- | carrera (18-11-89). Urge Amador Luis. Diesel, Marrén, 2.800.000 85
i i ; o : . FORD S Cos- ] Benito Prieto, 14 iesel, Marrén, 2. ; aiio 85.
1 net garantia nacional. matico, afio- 87, 184/186. Barcelona. tenimiento sellado, vender. Ramdén lerra L.0s I Dotras Mehos Carabanchel Saio I
1 Minimo 1 afio piezas 60.000 km, negro, Tel.: (33) 418 4029/ 20.000 km demostra- | Alvarez, .(91).413 02 75. worth como nuevo, -I-f 26083 1 28012 MADRID Tmport Japén, 8.1, Expasiclin, veuta y tallares:
mano de obra. Servi- aire acondicionado, 418 40 75/418 48 84. bles. 2.900.000 ptas. (Dejar mensaje.) vende particular. Ma- — M . ———— ©/ Kalouio Leyva, 33, 23019 Madrid, el.; 469 27 25. Fax: 463 2270,
cios oficiales: perfecto estado, ga- Sr. Jaime. BMW M 635 csi, afio laga. (952) 33 45 09.
256 62 22 rantia 18 meses. COMPRO Ferraris, 85, motor 0 km, 1 afio )
MASTER Car. jjVen- 1.950.000 ptas. Tel.: Porsches 911 RS‘73 garantia, negro ceni- . Emmﬂos..pmm.wpa,.d.b.
de mas!t! Porque ofre- 373 45 17. turbo, Maseratis, za, full equip, recién INNOCENTI do. Escriba el
cemos -calidad. M&s OCASION BMW Rolls y similares. Mi- revisado. con factura, DI TOMASO s OulnNCode palbiaTonTus e et

- cagliias reservadas al efacto. Calcu-
= Ia ol preclo de su Insercién a razén
ds 50 pesetas por pelabra. También

post: venta. simo estado, con ga- ROVER Sterlin, 1 PARTICULAR ven- perfecto estado v"-dahrnu:nl:um en los miGdulos
i 564 29 61. rantia. 1.775.000 afio. 3.500.000. Juan de Renault 21 Neva- general. Rojo y el e Lrov g suyalim3

o pom_ndasm;uutu St desea -

Gdul, dernuyor

T 2 elatns VTN 88
ANUNCIOS POR PALABRAS - .

| maestros ingenieros vendo para despiece. FERBARI F-40 uni- abril 88, 15.000 km. . Erviencs hnto con o cupdn ef impcrts
f propios. 564 30 5. Tel.: (942) 8837 63. dad 25. 30.000.000 Lo vendo o cambio | Lo- 3560040 AUTOMOVIL DE i Hmmz;gggmn N e e Wl
‘ MASTER Car. Marca j|DESCAPOTA- ptas. Admitimoscual- por coche mas pe- ; = -3

cién y venta: C/ Mar- «Compramos riguro- (91} 265 44 58. _BMW serie 3, con se- A'l'm l s: AbA SEMANA 512 GO0 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
tinez lzquierdo, 66 so contadoy incluso BMW 723, afio 82, mejantes caracteristi- ! ' ANTES VISIT ARNOS C INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
{Parque Avenidasl. averiados, sin funcio- V-CD, buen estado, cas. Tel.: (91) ey i T Al (oI S
| . 5 ' estado, . ol : COMPRAR O VENDER

C/ Victor de la Serna, nar, con documenta- horas oficina. 58112471 (de 8 a 15 200 A"TO“OV“.ES SEMIH“Evos P e i) mvmi men e mmm m—

Motor 16

Ruegoinserten mianuncio porpalabras en el proximo ntimero de

Anto L.é

. V17 - 28026 Madrid - Tel.: 475 47 93 - FAX: 476 80 77 Nombre y apellidos ... ...
ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES POLIGONO IND. AIMAYR C-3 DOMICIIO ... oo o ettt
PARA VESTIR SU COCHE... EMPECEMOS POR LAS LLANTAS SAN MARTIN DE LA VEGA

Teléfono .................. VTV R R

DISTRIBUIMOS LAS MEJORES MARCAS: RONAL, ZENDER, TARGA, BRAID, BBS
EN CADA JUEGO DE LLANTAS, INCLUIMOS VALVULAS, MONTAJE Y EQUILIBRADO,

MADRID d
Tel.: 691 30 47/691 34 47/651 56 36

54/ Molor 16



E— Comprar y vender I
AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTCMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

VENT A 250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

_ surtido de coches en Madrid.

= COMPRA - Si su coche esta en perfectas

| condiciones y tiene pocos

- kildmetros, le pagaremos en el actc y mejor que nadie.

mmmmmmm Comprar v vender mmmmmm

Pirelli. moci:’:n porla g. : — salo 30 seglll‘ldos
: eumaticos , S. L. I
NACIONALES E IMPORTACION IRELLI para vencer
Centro Comercial Jumbo. Avda. Pio XII, n.° 2, - I H : ]
WS Parking cubierto, e |m|em° con.
3—% Telf.: 345 78 08 /A
6 'SPIDER_

Central, ¢/Pradillo, n. 3.
SRS

R

%
¥
K

|Abrimos sdbados Todo el dia v domingos manana.|

Valderribas Motor S A. [V VAl €2 Carvan, S.A. e

C Valgernbas, /5 O, Esquerdo, 108 - Teit.. ! 1 DU - Fax. 387 &8 U5 - QU7 Maart - i 750.000 'us.
T0DOS Lo MoDELos &> @ I3 | | PRECIO ESPECIAL

I b 4 = g .
'PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS PARA SU FIESTA'88 | Compramos coches financiados, pendientes de pago,
VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS LEVANTE S o - ' resolveremos su problema. :
) ) ¥ asco de Y, ; : L o . -
; AUTCMOVILES-GE OCASION "T;':fs"l;:“ 37-Tel, 91) 204 11 9128015 Madrid (e :_: : Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consiltenos,
; . CREDIT REVISADOS ¥ GARANTIZADOS S —TALLERES Y RECAMBIOS— CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 —
i - TEL.: 248 62 60, 248 58 60
- | Y 24190 31. MADRID
i ol o= - F
; ; pery L L@I ; \; | y ESTA SEM
E: B N - E I I ~ LS DA R R - o
CONCESI NARIO OFICIA de:;:.c':.l:::::r:::lz::l::lrri:;nnv e Marca y modelo Afio km Pracio Marca y modele Afio km Pracio
¢ Los SPIKES-SPIDER se montan en 30 segund Seat Panda 45 Marbella 86 42.000 425000  Renault Fu
g Y ] ! Bgo GTX B6 41,000 990.000
FIAT LEVA,:8.A. Concesionario Oficial DB R g oo Seat Panda Movida B7 28000 540000  Peugeot 206 GT 87 17.000 990,000
‘ ; ! ] ) F bl 3p|eklsCDrsa 1i’2k53 gg 45.% %ooo ;ord Fiesta 1.4 CLX 89 2?% 560,000 -
i 4 i N ‘olkswagen Po 37 .000 ord Fiesta XR2 48 21 990.000 |
: Avda. San Pablg, 47-Tels.:'6725564 - 67256 95 PRSIV PATA BSPARA Mini Moke 8 7000 670000 Ford Orion 1.4 CL 8 27000 %0.000
; g i ; T""— DO, 't ' SalbiStect 8 20 THON  Fat UnoTubo E B B0 1000
! ® ' : enault Supercinco GTL l i Renault 11 TSE 19.000 1.076.000
j COSLADA {gMad d) ! p Opel Corsa 12 TR 4 p. §7 38000 745.000  Peugeot 206 GTX 87 26,000 1.075.000 |
; Seat Ibiza 1.5 GL 8 40000 760000  Renauft 11 GTD 82 13.000 1.100.000
o Renault 11 TSE 856 43.000 786.000 Opel Corsa 1.5 Turbo D. 8% 17.000 1.100.000 [
A Ford Fiesta 1.0 Trip 89 11.000 790.000 Peugeot 205 GRD AA. 87 40.000 1.100,000 L
i Forg Escort 1.3 Ghia 86 42.000 780.000 Ford Sierra 2.0 & p. A.A. 84 B56.000 1.100.000 [
I Seat Ibizs del Sol 1.2 88 14000 795000  Ford Fiesta 1.4 CLX 2m. 1000 1.125.000
4l 'All!k A“TOMOV“-ES Seat Malaga 1.5 GLX 85 28.000 825.000  Seat Ibiza SXI 87 19.000 1.150.000
. : Ciroén %x gz{z!ss g z;.ooo %ooo (H;enault 11 TXE 87 17% 1.175.000
- enault S. puertas 18.000 000 itrogn BX 10 GT ALA. BE 38. 7.175.000 |]
Zona Lépez de Hoyos/Curlagena (600m?) Renault S_GTS, EE. 8 31000 8500  FordOrion 16 Diessl 88 21.000 1226000 ||
Yende purticolar totalmente instalado son | § AisforsoCTi 200N & H00 EOQO Rl GIXAA B 1900 [Z500 |
H H = . ascal T.E. {Furgoneta 4 i Renault AL ! 278,
méquinas, herramientas, muebles ofidna, Ford Fiesta XR2 65 36000 B0.000 OpelKade: GSI181. & 40100 1.290.000
iconcia al'd . hi Ewd Fizta 19 FI‘JEiessel g }g% ggg% Renault 21 ETCE gt; gs% 1.3%5.000
§ b itroén puertas . ! Renault 21 . 7, 1.325.000
L . ;;l“;" - oteca Seat biza 1.5 GL5 puertes 87 23000 90000  Ford Orion 18Diessl 3 m. 5.000 1.375.000
eir.: Renault 11 Turbo 87 14.000 950.000 Alfa Romea 76 2.0 A.A. 87 31.000 1.475.000
| o ' Seat Ibiza 1.5 GLX 88 13000 976000  Renauh 21 TXE AA. 87 23,000 1.495.000 }
- - BT TR L= e L Tl it e R T P e TR z o

e ‘ : T2 :

& ‘Y- ‘\j'—‘ | | - IECHe @ﬁyﬁ-ﬁ

o MAHINDRA. DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO

C/ Huertas de Abajo, s/n.
~ Teléf.; 658 1360
Paracuellos del Jarama (Madrid)

— SERVICIO

TALLER
—~ TURBOCOMPRESORES
— KITS MOTOR

— MANTENIMIENTO
 FLOTAS

- ACCESORIOS | DESDE 1.590.000 + 12 % IVA

——] MOTOR PEUGEOT DIESEL

| 56/ Motor 16 Motor16/57

C/ Huertas de Abajo, s/n.
Teléf: 658 13 60
Paracuellos del Jarama (Madrid)




| MOTOS

LA AF-1 125 Réplica es la aporta- APR'UA AF ] 25 REPLICA

: cion de la marca italiana Aprilia
& L en el campo de las velocisimas
m 125 cc de carreras. Es esta una

moto llamativa que bajo un atractivo

disefio presentado en el vltimo Saldén de

Colonia esconde una mecénica refina-

da y veloz, muy veloz. Su ropaje es una

neta declaracion de intenciones, pues

imita el ropaje de las motos oficiales de

la marca que compiten en el Campeo-

3 4 - MENTE EL ECTFE 1O nato del Mundo de 250 cc. La versién
6 g PN s R S i _‘-F'fo 3 i 89, todavia a la venta, luce el nimero

N : - «seis» de Loris Reggiani, mientras que

% S\ ESTANGUEDAD TOTAL (IP 65) '
~ - EXCELENTE VISION NOCTURNA

AVISADOR ACUSTICO DE MAXIMA (°C)

kg/cm

N

FORSAL

Fab [ [w e [Ty
aupeEiAE Tierra Baja 63, Sobredtico - A0 LHOSPITALET (Barcelona)

KOPA ELECTRONICA, S.A. = 53 3835050 33850 11 Fax  (93)337.36 12 ~

ACCESORIOS Y RECANMBIOS. TODO EN COMPETICION

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

[
N
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MOTOR: Monccilindrico. Dos tiempos.
Refrigeracion Hquida. Valvula electroni-
ca de escape «Rave 2». Admision por l4-
minas., Contracje equilibrador. Didme-
tro por earrera: 54 x 54,5 mm. Cilin-~
drads: 124,7 c.c. Relacién de compre-
sién: 15:1, Potencis msixima: 31,8 CV a
11.000 rpm. Par miximo: 2,3 mkg a
9.250 rpm.

ALIMENTACION: Un carburador
Dell'Orto PHBH de 28 mim con seccién
progresiva y toma de aire dindmica. En-
cendido electrénico con avance variable.
Generador 185 W 12 v. Bateria 12 v.
Arrangue eiéctrico. Engrase separado.

TRANSMISION: Primaria por engranajes
de dientes rectos. Secundaria por cade-
na. Embrague multidisco en bafio de
aceite.

BASTIDOR: Doble viga de aluminio de
seccion alveolar. Horguilla delantera in-
vertida de barras de 38 mm ¥ 120 mm
de recorrido. Suspensidn trasera mono-
brazo, articulacién progresiva APS,
amortignador regulable en precarga, 120
mm de recorrido. Freno delantero mo-
nodisco flotante de 320 mm, pinza de
cuatro pistones. Trasero, simple disco de
240 mm. Llantas de aleacién de 17" con
neumdticos 100/80 delante y 130/70
atrds.

DIMENSIONES: Longitod mixima: 2.040
mm. Distanciz entre ejes: 1.365 mm,
Ancho total: 665 mm. Altura siliin: 800
mm. Distuncia minima al suelo: 140
min. Peso en seco: 120 kg, Capacidad

del depdsito: 20 1.
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CARRETERA =0
Conduccion tranquila ............ 4,5
AUTOPISTA
A velocidad méxima .............. 6

_YIRTUDES
.# Estética llamativa
& Mofor brillante .
& Estabilidad a toda prueba
- . DEFECTOS =~
& Asiento incémodo. -
& Neumiticos duros
® Precio récord de la categoria |

PHECIO EN LA CALLE
5¢4.800 ptas. con IVA

FICHA DEL COMPRADOR ,
IMPORTADOR: Derbi Nacio-
nal Motor. Teléfono: (93)
593 09 90. Garantia: un afio.
Piazo de entrega: inmediato.
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La extabilidud de la AF-1 Replica permite abordur lns curvas con el «gas» abierto a tope. El
cugdre, muy acertado, ofrece una completa informacidn al piloio,

la que estard en las vitrinas poco antes
del verano mostrard el «cuatro» con el
que Didier de Radigues ha competido
en la 1iltima temporada. Entre ambas

practicamente no hay diferencias, sal-
vo ¢l mando de la vdlvula electrénica
de escape, que es mecdnico en la pri-
mera.

«Después de mi accidente en el
Gran Premio de Checoslovaquia, en
el que fui “‘atropellado’’ por otro par-
ticipante y del cual sali mal parado,
con unos cuantos dias de hospital, la
flamada de José Luis significaba vol-
ver a subir en una moto ‘‘de carre-
ras’’, al menos ésa es la sensacidn gue
me dio la Aprilia 125 c.c.

De todos modos no estuve muy
afortunado en mi ‘‘reentré’’, ya que
José Luis se empefié en hacerme ir
por unas carreteras y en unas condi-
ciones climatoldgicas que més me hu-
biese valide haber hecho un cursillo
de Dir-Track con Kenny Roberts an-
tes de hacer la prueba,

Bromas aparte, os diré que pilotar
la Aprilia supone una sensacién difi-

]
El motor de Is
AF-1 es un Rotax
monocilindrice
capaz de girar a
- 11.008
revoluciones por
mintio, momenio
. en ¢l que ofrece
una potencia de
31,5 caballos,

60! Motor 15

VOLVER A EMPEZAR

cil de expresar en estas cuatro lineas,
¥ en las condiciones que antes os he
comentado, pero a pesar de todo si
pude comprobar rdpidamente el ca-
rdcter deportivo de esta moto, el
“‘tacto’” tan agradable que tiene, y o
bien conjuntada que esti en general.

Estoy seguro que cuando la pilotéis
vosotros tendréis tiempo de disfrutar-
la m4s que yo, vy asi comprobar mds
a fondo el ‘“caricter’’ de la Aprilia,

Espero sinceramente poder colabo-
rar con José Luis y MOTOR 16 en
préximas pruebas, y en ese caso po-
der detallaros mds los resultados,
pero pondré sélo una condicién... jjel
lugar lo escogeré yo!l

Luis Miguel Rayes

MECANICA
Y COMPORTAMIENTQ ***

A tal espiritu de competicién corres-
ponde una mecédnica en consonancia.
El motor es un dos tiempos monocilin-
drico de 125 centimetros ciibicos de fa-
bricacién austriaca Rotax con todos los
requisitos tecnolégicos que hoy en dia
pueden pedirse: refrigeracién liquida,
admisién por laminas, valvula electro-
nica de escape y con las comodidades
también de moda y ya necesarias como
son el engrase separado y el arranque
eléctrico. Este propulsor es capaz de gi-
rar a 11.000 revoluciones, momento en
el que ofrece una potencia de 31,5 ca-
ballos con la ayuda de un carburador
Dell’Orto de admisién progresiva, un
encendido digital y un escape que es
casi un «tubarro» de carreras. Su res-
puesta es viva a partir de 6.700 revolu-
cicnes y se dispara entre las 8 y 9.000
hasta llegar a su limite. Por debajo de
esos regimenes de vértigo tiene una res-
puesta correcta, incluso con mas bajos
y medios de los que cabria esperar de
un motor del que se espera todo «arri-
ba». Asi, en la ciudad es conducible,
no es preciso ir «pelando» embrague v
se puede arrancar en los semaforos con
cierta tranquilidad, sin tener que imitar
a Alex Crivillé. Esta compatibilidad en-
tre sus dos personalidades, décil hasta
las 8.000 revoluciones y de pura sangre
a partir de ahi, es el mayor acierto de
este motor capaz de lanzar la motoci-
cleta a mas de 165 kilémetros por hora.

En cuanto al chasis, las virtudes tam-
bién abundan. Es de aluminio, en for-
ma de «U», como una JJ-Cobas de
Gran Premio, o sea, de lo mas depor-
tivo que pueda encontrarse. A su altu-
ra estan las suspensiones: una horqui-
lla invertida Paioli delante y un sistema
monobrazo atras regido por un amor-
tiguador Sebac con precarga de muelle
regulable. Los frenos se componen de
unt enorme —320 milimetros— disco
Brembo delantero con pinzas de cuatro
pistones, mientras que detrds hay uno
mds modesto —240 milimetros— con
simple pinza. Las llantas, ambas de 17
pulgadas, son preciosas, lacadas en
rojo, de siete brazos la delantera y nue-
ve la trasera. Montan neumiticos Dun-
lop Arrowmax,

Con estos ases en la manga el com-
portamiento rutero de la Réplica es
irreprochable. Hay que ir muy, pero
gque muy deprisa, para encontrarle de-
fectos. Realmente en carretera abierta
la moto se comporta con una precisién
y nobleza fuera de lo comin: 4gil en
curvas cerradas y enlazadas, firme y se-
gura en virajes largos y veloces. Sélo en
circuito, en donde se puede arriesgar
mds, es cuando pueden hallarse algu-
nos «defectillos», aunque mas bien se
trataria de poner la moto perfectamen-
te a punto, Los frenos estdn a la altura
de las circunstancias, de primera el de-
lantero, y sélo pondriamos un ligero

La estéticn no poede

) 1-_1 1 i

ser mis agresiva, para lo cual g2 ha recurrido 4 pintar s moto con fos

cotores oficinles ¥ o colocar ¢l nimero seis en el eolin posterior.

La llanta de 17 pulgadas esti lacada y cuenta con nueve brazos. El disco del freno delantero

tiene unas dimensiones enormes, 320 milimetros. La respuesta es sumamente efectiva.

«pero» a los neumadticos, o mias bien a
la calidad de la goma, que nos parecié
algo dura, aunque sin embargo, para
ello hay que hilar muy fino... Para
corroborar todo ello tenemos la demos-
tracién que aportan las carreras, y es
que Puig ha ganado con ella el Crite-
rium de 125 centimetros clibicos. En
suma, una moto casi de carreras, que
se comporta como tal, pero que al mis-
mo tiempo se deja llevar con suavidad
si asi se quiere, porque al fin y al cabo
no toda la vida son banderas a cua-
dros...

ACABADQ ***

No hay color, en Aprilia cuidan con
tanto esmero el disefio que esta moto
es una de las mas bellas de la catego-
ria, una categoria en la que abundan
precisamente las bellezas: Cagiva, Gi-
lera, Honda, etc. La Aprilia es una
moto «molona», con una decoracién
moderna y agresiva que le impide pa-
sar desapercibida. Ello es debido al
atrevimiento y audacia con el que se
han combinado unos colores llamativos
y en ciertos casos «distintos» como
puede ser el malva,

El carenado con su doble faro cubre
bastante bien, puesto que la ctiipula, sin

S€r excesivamente generosa, s mas am-
plia que la de la mayoria de sus riva-
les. Los mandos estan bien realizados
y el tablier es de acertado disefio: los re-
lojes grandes y visibles tienen un aire
Ducati y respiran ambiente de compe-
ticion. La posicién de conduccién es
deportiva pero sin exagerar, anchos los
semimanillares, pero en cambio el
asiento no parece muy acertado: o-bien
estd muy inclinado hacia adelante o
bien le falta levantarse hacia el depdsi-
to por esa parte, ya que sistemdtica-
mente se termina con «aquello» aplas-
tado y de tanto en tanto hay que ir
echando el «trasero» hacia atras para
ir mas cdmodo...

VALOR PRECIO **

Esta moto es la mds cara de la cate-
goria, aunque por escaso margen con
respecto a la Cagiva Freccia y una di-
ferencia no muy abultada en compara-
cién con las Gilera y Honda, mientras
que la Yamaha es mds asequible. A
cambio la Aprilia ofrece unas presta-
ciones de primerisimo orden, un acaba-
do de primera y un comportamiento sin
tacha. Unas pesetas de mas o menos no
serdn, pues, un argumento decisorio...

Texto y fotos: J. L. Aznar
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Usted descubre realidades donde los demas sélo encuentran deseos.

Porgue hay veces que el sofiar no basta. La clave
del Vectra es |z dilerencia: No decir nunca demasiado
ydﬂﬂubﬁrﬂuﬂﬂnﬂmmm Tan sélo co-

S S
Elf ﬂ?‘l?}ln.

. Precio recomendado por el fabricante {Peninsula y Baleares).

RESPALDADO POR GENERAL MOTORS.




DEPORTE

RALLYE DE MONTECARLO

DEL BLANCO

AL AMARILLO

O que pasa con la climatologia
actual no lo entienden ni Charo
Pascual ni sus compafieros. los
Hamados «hombres del tiem-
pos, Sequia en las tradicionalmente
siempre verdes regiones del Norte e
inundacién tras inundacitn en las tierras
resecas del Sur. Y es que los tiempos
(climatoldgicos) cambian que es una
barbaridad, que dirfa Don Hilarién... Lo
mismo viene ocurrniendo cuando se acer-
can las fechas del Rallye de Montecarlo,
la prueba en su ¢stilo mds vieja del

mundo, cargada de historia y tradicion.
De unos afios a esta parte, la nieve y el
higlo parecen pasar de largo de las ca-
rreteras del sur de Francia, cubiertas de
ese blanco elemento gue solfa asociarse
inmediatamente con la prieba monegas-
ca. Bn las 1ltimas ediciones, la nieve ha
sido la excepcidn, convirtiendo el Mon-
tecarlo priticamente en una prucba so-
bre asfalto, como probablemente y ojald
nos equivoquemos, serd la 582 edicidn

del rallye mas antiguo del mundo. o
. cién en el mercado confinental. -

Del blanco al amaritlo, de Ia nieve a

un nuevo asalto de las marcas japonesas
contra ese bastién inexpugnable, por el
momento, que constituye ¢l equipo Mar-
tini-Lancia, Ginico constractor europeo
empefiado actualmente en esta discipli-
na. Ningan vehiculo japonés se ha im-
puestd hasta hoy en el Rallye de Monte-
carlo, pero tanto los hombres de Toyota
como los de Mitsubishi 0 Mazda aspiran

. secretamente a lograr wn triunfo que

acabaria por consolidar sus ventas en
Europa y ampliar su margen de penetra-

ISPUESTO a situarse de

nuevo un escalén por
encima de sus rivales, el
equipo Martini-Lancia acu-
de al rallye de Montecarlo
con su nuevo Delta Integrale
16 vdlvulas, sin duda, la
«macchina» mds potente de
la actualidad. En condicio-
nes climatolégicas secas, so-
bre ¢l asfalto, pocas son las
posibilidades de sus rivales
como ya se pudo ver el pa-
sado octubre en el rallye San
Remo. Su ligereza, al limite
del peso autorizado (1.120
kilogramos), la fiabilidad
demostrada por anteriores
versiones ¥ el respaldo y la
eficacia del equipo técnico,
desde Claudio Lombardi
hasta el dltimo mecénico,
son toda una garantfa.

MASSIMO

BIASION
- |
Ganador por dos veces de la
prueba mas prestigiosa del
campeonato del mundo de
rallyes, ademads de doble
campetn del mundo en las
dos ultimas temporadas, a
priori, pocas pueden ser las
ansias de victoria del italia-
no Massimo Biasion. Sin

JUHA
KANKKUNEN

Su vuelta al equipo italiano
cabe calificarla como el fi-
chaje sorpresa de la termpo-
rada pasada. Su salida en
1987, tras la obtencién del
titulo de Pilotos, fue bastan-
te polémica despues de lo
acontecido en Montecarlo,
siendo sus roces con Biasion

embargo, la llegada de suri- ; mds que evidentes. Su volu-

val Juha Kankkunen debe
motivar de nuevo al piloto
de Bassano del Grappa para
imponerse en un terreno que
por si s6lo constituye un re-
to, Por todo ello, Massimo
Biasion debe ser considera-
do como el maximo favori-
to.

tad de revancha parece clara,
y después de un minimo ba-
gaje, con s6lo una victoria
en Australia tras dos afios de
permanencia en Toyota, de-
be dar alas al otro bicam- !
peon del mundo en activo,
sobre todo si la nieve hace
finalmente aparicion.

DIDIER
AURIOL

Después de una segunda mi-
tad de temporada para olvi-
dar, con destrozo incluido de
uno de los preciosos Integra-
le 16V en San Remo, Didier
Auriol deberd empezar casi
de cero-en la escuderia ita-
liana a pesar de su triunfo en
el pasado Tour de Céreega.
Su segundo puesto en Mon-
tecarlo en 13’89, en su pri-
mera aparicidn, puede ser
toda una garantia a pesar de
que esta vez la oposicidn,

incluso en su propio equipo, ™

serd mds fuerte que nunca,
Pero 1a determinacion del
piloto francés y su fortuna
en los momentos m4s difici-
les, serdn sus m4s fieles alia-
dos:

A pesar de no lucir los colo-
res de 1a escuderia oficial
sobre su Lancia Delta Inte-
grale 16V, el vencedor de la
edicién de 1988, ¢l piloto de
Grenoble, Bruno Saby, me-
rece toda consideracion. Co-
nocedor como pocos de la
prueba monegasca y «con-
denado» de nuevo a luchar
por el titulo francés, Saby
querrd tomarse la revancha
tratando de imponerse a las

_ estrellas de la marca de Tu-

fin. Su conocimiento del te- -
rreno y de la climatologia
cambiante sobre los Alpes
son su seguro de participa-
CIOI.
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TOYOTA CELICA GT-FOUR - ==

OCO tiene que ver el Toyota que
pilota actualmente Carlos Sainz
con el que hiciese su debut doce meses
atrds. La labor técnica del piloto espa-
nol se ha dejado sentir en todos los te-
rrenos, meluido el asfalto como de-
mostrase el madnlefio frente a Alex
Fiorio y la tltima arma de Lancia en el
pasado rallye Valeo. Con todo, Ta exce- }
lente suspension del modelo j s
dejard sentir si cae el blanco elemento, _
compensando la diferencia de potencia ' , . , , P :
(25 CV) y de peso (150 kilogramos) - L equipo de Achim Warmbold y su pequefio «Da- | s IN duda, 1a sorpresa en el apartado vehiculos, la pa-
respecto al nuevo Integrale 16V, aun- A vid», el Mazda 323 4WD sdlo le queda esperar que sada temporada, la constituyd el Mitsubishi Galant
que Sainz ¢s el Gnico integrante del ia nieve y el hielo cubran las carreteras del sur de Fran- VR4. En s6lo cinco apariciones desde el RAC Rallye de
quipo que ha disputado la prueba mo- cia para Compensar.la poca potencia (250 CV) de su mo- 1988, el equipo japonés ha conseguido dos triunfos: Fin-
negasca... ‘ ' tor con una excelente transmision y Ia ya legendaria agi- landia e Inglaterra. Ello dice todo de un vehicuio con as-
- Tidad del modelo japonés sobre el blanco elemento. Su - pecto oriental, grande y pesado, con direccion 2 las cua-
fiabilidad mecédnica ya se encuentra fuera de toda duda y | * tro ruedas, pero dotado de un motor que algunos han
aunque [a vida del 323 4WD se encuentra cerca del final = cifrado en 400 CV de potencia, capaz de llevar a la vic-

MITSUBISHI GALANT VR 4
LI |

| MAZDA 323 awD 18

e —— e L —

i e

I R e TR

menor potencia de su Toyota frente a
sus rivales. En su segunda participa-
cién, pesard a su favor un experimenta-
do quo de «ouvrenrs» cuyos conse-
108 serén decisivos a 1a hora de elegir
entre 1a gama de nepmdticos de Pirelli.

sar de que fanto su nueva maquina co-
mo la prueba monegasca le son desco-
nocidas, no brllando como el resto de
pilotos ndrdicos caso de que la nieve y
¢l hielo brillen por su ausencia.

toso Audt 200 Quattro. Octavo en
Grecia y dos abandonos prematuros en
Italia ¢ Inglaterra el afio pasado, son
escaso bagaje para el tercer hombre de
Toyota, pero siempre hay que otorgar
un voto de confianza, .

Frente a ellos, Lancia dispone de un
poker de ases inigualable y el mejor ve-
hiculo del momento. En Toyota, casi to-
da la responsabilidad caerd sobre Carlos
Sainz en un momento en el que el Celi-
ca GT-Four parece haber alcanzado una
cierta competitividad y fiabilidad meca-
nicas, mientras que en Mazda nada de-
pende de sus hombres, sino de las con-
diciones atmosféricas y en Mitsubishi
esperan poder sorprender por tercera vez
a sus rivaies.

En el plano técnico existen otras dos
incdgnitas: la primera, habitual, los neu-
miticos. Tanto Pirelli como Michelin in-
tentardn servir lo mejor que puedan a
sus clientes en cada momento y en cada
lugar, esperdndose que la marca italiana
pueda volver a competir con «Biben-

66 /Motor 16

ESPANOLES EN MONTECARLO

PARTE de Carlos Sainz son cinco los

equipos espaficles que toman parte
en esia 58* edicién del Rallye de Monte-
carlo. Entre ellos destaca la presencia de
Alberto Rufz-Giménez «El Oso», anii-
guo campedn de Espafia de Rallyes, uno
de los primeros pilotos nacionales en
disputar con éxito la prucba monegasca
en la década de los sesenta, lo gue le ha
valido €] dorsal 41 para su Lancia Delta
Integrale. Los ofros cuatro equipos son
Jos¢ Masdeu (Renault 5 GT Turbo, gru-
po A). con el ndmero 71, Manuel Alfaro
con la misma montura con el dorsal 68,
Llevat Guinovart con 1dentico vehiculo
y ¢l némero 73 y Jordi Perez scbre Fiat

Uno Turbo con el niimero 74.

dum» después de los ensayos realizados
por Carlos Sainz tanto en Austria como
en Francia (ver Motor 16 n® 322). La se-
gunda es cémo afectardn a cada uno de
los vehiculos las nuevas restricciones
técnicas impuestas por la FISA para
1990 en forma de una brida de admisién
de 40 mm de didmetro en los motores
sobrealimentados, que segiin han admi-
‘fido ciertos técnicos, debe reducirla po-
tencia en un diez por ciento.

En cuanto al recorrido, los 180 parti-
cipantes convergerdn este afio en la pro-
pia Mentecarlo, donde con todo esplen-
dor celebrardn el primer aniversario de
la fundacién del Automévil Club de
Moénaco, - aferrdndose al tradicional, pe-
ro insufrible para los pilotos, recorrido
de Concentracién, con salidas en Bad

-compostura ni su buen ha-

mor, ni siquiera ala hora |

" de prestar su Mazda a pe-

yiodistas nada experimen- .
tados. Si el blanco elemen-
to no cae, las posibitidades

- del 4gil pero poco potente
Mazgalt] 3%53 4WD gﬂn es-

casas frente a la mayor ca-
balleria de sus oponentes y
contra ello ni siguiera las

manos del simpatico piloto

_ gin]andés pueden hacer na-
e e

¢ inigualable palmarésen

el que sorprendentemente

" 8010 falta la victoriaen fa "
prueba monegasca, el cam- -

pedn del mundo de 1983

tampoco podra hacer mu-
cho contra la climatologia. -
benigna; pero la experten- =
. ¢ia es la madre de la ¢len-
.cia y por ello Harrhu Mik-

~ kola debe ser considerado -

como un serfo aspirante al

CARLOS MIKAEL ARMIN . (en agosto aparecerd la nueva verdion con motor de toria a quien se sienta a sus mandos, véase Mikael Frics-
AR . AL ' I 2 SCHWARZ 1.860%: €.) -1_1(1: han querido faltar a 14 cita monegasca. son y Pentti Afrikkala. Y acaban de empezar...
Ascendido por méritos propiosala . Su lesi6n veriebral, mientras probaba  Después de los descubrimientos de MO . S HANNG ARI
condicién d%o piloto miimero uno del su nuevo Toyota en los bosques de Ga-  Juha Kankkunen y Carlos Sainz, Ove ‘ 3 g?lngEN ; o %%KNgL A %ﬁ%ﬁg)ﬁ 1 4 VATANEN
gqmpo de Ot;eé Andersson, Carlos If;g, cgzllvierte eﬁi uéggigréxta la participa-  Anderson ha apostado fuerte en 1990 '
ainz intentard conseguir su primer cion del sueco Mil ricssomen or el joven piloto alemédn Armin - Impertubable. con sus Con 48 afios, el finlandés Después de dos tempora- Al igual que €l afio pasado,
triunfo en el mundial de rallyes y nin-  Montercarlo y en caso afirmativo de si g_chwarz. Doble campeén de Alema- grapniles gafas y el sempi- ~ Hannu Mikkola es el abue- das decepcionantes con Ari Vatanen volverg) ato-
gin lugar mejor para hacerlo que el su rendimiento serd al cien por cien. nia, Schwarz se destap6 en el RAC ferno Marlboro en fa boca, 1o entre los aspiranies ala - - Toyota, el campe6n del mar la salida con un dorsal
prestigioso Tallye de qutecar_ 0. Su No obstante, sus triunfos en Argentina  Rallye de 1988, donde copilotado por ¢l campeén del mundo de victoria en la 58%edicién mundo del grupo A de bajo después de haber per-
determinacién, su n?bgljo y ansias de &leandla conseguidos con Lanciay  Arne Hertz logré clasificarse quinto 1985, el finlandés Timo ~ del rallye de Montecarlo. 1986 ha decidido cambiar  dido la calificacién de pi-
victoria deben permitirle superar la tsubishi le servirdn de acicate, a pe-  absoluto al volante del pesado y apara- Salonen nunca pierde la . Poseedor de un larguisimo de aires, aunque siempre  loto prioritario A. A ello se

provinientes del Este, pa-
sando a pilotar el segundo
vehiculo del equipo dirigi-
do por Andrew Cowan. La
demeostrada competividad
del Mitsubishi Galant VR
4 y las dotes de malabaris-
ta de Eriksson pueden con-
vertir al sueco en un autén-
tico «outsider» sobre las
carreteras del sur de Fran-
cia, dando la sorpresa y ba-
tiendo a marcas como
Lancia y Toyota empeiia-
das en su lucha particular,

sumard el hecho de regre-
sar posiblemente como
vencedor del Paris-Dakar,
pasando un afic mds de la
arena y ¢l calor del desier-
to africano, a la nieve y el
frio de los Alpes franceses.
Vencido en dos ocasiones
por los pilotos «invitados»,
en 1989, Ari Vatanen vol-
verd dispuesto a repetir su
imborrable y diffcil victo-
ria de 1985.

Homburg (Alemania), Sestriere (Italia),
Laussane (Suiza), Reims y Barcelona, el
viemnes 19 a las 22h 27m desde la plaza
de San Jaime. -

El primer trameo que deberan afrontar
los participantes serd una pequefia va-
riante del Col de Turini, donde dado el

cardcter festivo, hora y la cercana fron-

tera italiana es de esperar una masiva
afluencia de espectadores transalpinos,
franceses y espartioles. Ese dia casi todos
llegardn a Vals-Les-Bains, para afrontar
las cldsicas pruebas de Le Moulinon,
Burzet y St.Jean-en-Royans, con parada

en Gap, camino de Mdnaco, donde los
supervivientes llegaran el martes 23, an-
tes de afrontar la etapa final, que incluye
dos pasadas por el Turini, antes de cono-
cer a las 9h 22m del dia 24 el vencedor
del rallye mds antiguo del mundo.
Esteban Delgado
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Los técnicos de Pirelli
. toman la temperatura
del asfalto para elegir
asf la mezcla de goma
adecuada. Los tiempos
conseguidos por los
pilotos calzados con los
neumiticos italianos
consiguieron marcas
excepcionales, un buen
augurio para la
temporada que estd a
punto de iniciarse.

|
El franeés Olivier
Grouillard
comenzoé su
adaptacion al
equipo Osella. La
organizacion algo
flojadela
escuderia y la poca
calidad del coche
dieron algiin que
otro quebradero de
cabeza al piloto
que el ano pasade |
militaba en Ligier. =

en su primera fase de adaptacién dio
cinco trompos, afortunadamente sin con-
secuencia alguna. También hizo acio de
presencia Emanuelle Pirro, que a los
mandos del BMS Dallara disputard la
proxima temporada.

Como de costumbre, con pocos me-
dios y un sinfin de chapuzas improvisa-
das, Osella puso en marcha su colabora-
cién con el galo Olivier Grouillard, que
parecia estar asustado de la organizacién
del equipo y del comportamiento del co-
che.

ENSAYOS DE PIRELLI EN ESTORIL

COCHES VIEJO
ZAPATOS NUEV

[M L circuito de Estoril sirvid du- ron cita en el circuito portugués; sin em-

rante cinco dfas como banco de

pruebas para sacar conclusiones

|88 sobre los nuevos neumaticos ex-

perimentales que Pirelli ha estudiado
con vistas a [a préxima temporada.

Las escuderfas Minardi, Osella, Zaks-

peed, Eurobrun y BMS Dallara, sc die-
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bargo, Brabham fue el gran ausente de-
bido a que todavia no estd terminado el
nuevo BT-59, y sus técnicos no conside-
raron provechoso desarrollar los ensayos
con el viejo BT-58.

Las novedades alli presentes se redu-
cian simplemente a los pilotos en sus

nuevos habiticulos, ya que en el aspecto
técnico todo estaba como habia termina-
do la pasada temporada.

Algunas de las escuderias ahi presen-
tes, aprovecharon también para dar los
primeros pasos con sus nuevos pilotos.
Minardi confirmé como compafiero de
Pierluigi Martini a Paolo Barilla, quien

A la espera del nuevo monoplaza, Ro-

berto Moreno centré su trabajo en sacar

conclusiones con el viejo coche y los

nuevos neumditicos respecto al compor-

tamiento de ese mismo coche en ¢l pasa-
do Gran Premio de Portugal.

Segiin explicé Gianfranco Turchetti,
méximo responsable de las pruebas, Pi-

Roberto Moreno, el fichaje de Eurobrun, discate con Paolo Pavanello las modificaciones necesa-
rias para que este monoplaza abandone los iltimos lugares de la parrilla de salida. :
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seguidos este afo son bastante prometedores.

-relli ha tomado como punio de referen-
cia para el desarrollo de los nuevos neu-
miticos, el tipo CD-79 utilizado en
1989, Para los cinco dias de ensayos,
Pirelli disponia de setecientos neumati-
cos. A cada equipo se destinaron siete

" clases diferentes de compuestos de go-
ma, excepto para BMS Dallara y Mi-

El alemén Bernd Scheneider tiene muche que decir al volante de un Férmula 1. Los tiempos con-

nardi, que pudieron probar m4s varian-
tes.
En cuanto a los neuméticos de clasifi-
cacién, Turchetti afirmé que se seguirdn
manteniendo los tipos QD-4 y QD-3,
que la pasada temporada dieron un re-
sultado excelente. La filosofia que Pire-
1li tiene marcada cara a un futuro res-

EMPIEZA
LA POLEMICA

ANTES de que la suspensién activa
se emplee en la mayoria de los mo-
noplazas, ha empezado la polémica so-
bre su peligrosidad, que podria poner
de nuevo en entredicho la seguridad en
ta I'érmuta 1. El ingeniero jefe de pista
del equipo Minardi, ha manifestado a
Motor 16 su desaprovacion con las si-
guientes declaraciones;

«En primer lugar, las suspensiones
uctivas no serdn flables hasta dentro de
unos tres aftos aproximadamente. Esto
significa que puede producirse un gran
nimero de accidentes con consecuen-
cias insospechadas.

Las suspensiones activas se emplea-
rdn de inmediato con el énico fin de lo-
grar scr mds competitivas, y como con-
secuencia, la fragilidad de los sistemas
mecénicos-hidroneumadticos provocard,
sin duda alguna, una serie de fallos en
cadena. Tampoco se debe olvidar que,
cuando el sistema de suspensién activa
falla, el coche roza totalmente contra el
suelo, o todavia peor, el monoplaza po-
dria quedarse a la mdxima altura per-
mitida por la suspensién y totalmente
rigido.

Por otra parte, -afiadié Carletti- si se
comparan las prestaciones en curva de
un coche actual equipado con suspen-

ha—

Losdos b ot L
pilotosdela . .« =
escuderia o b w"/
Minardi ;
discuten con ]

si6n activa respecto a los monoplazas
con motor turboalimentado y mil caba-
llos de potencia, se llega a la conclu-
sién de que la suspension activa permi-
te sobrepasar los limites considerados
de alta peligrosidad. El efecto de fuer-
za G, sobrepasaris el factor 6, circuns-
tancia que irfa mds alld de la resisten-
cia de cualquier piloto,

Ademds, al llegar 4 ese extreme, no
tendria sentido pasar por las pruebas de
resistencia de choque de los chasis, ya
que la conduccién serfa mds peligrosa
que en Ja época de los coches con efec-
10 suclo; buena prueba de ello son los
tiempos parciales que se han tomado
en toda clase de curvas a coches con
suspensién «inteligente». Otro aspecto
a contemplar es que los circuitos se
queda-rian anticuades a una velocidad
vertiginosa y las medidas de seguridad
actuales envejecerfan todas al mismo
tiempo.

A todo esto se suma que, una vez
mds, el elevado costo de los sistemas
de suspensién activa generarfa una cla-
ra discrininacién entre los equipos po-
derosos y los que son mds modestos.
Para resumir, considero y espero que
las suspensiones activas se prohiban
antes de que surjan problemas muy se-
rios para los pilotos, y respecto al fac-
tor deportivo, en la F pérmula 1 tendri-
an la voz cantante solamente los
equipos punteros».
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el ingeniero
Carletti, ¢l
ingeniero de
Luis Pérez
Salu en la
temporada
89, alpunas
mejoras.

i

pecto a la estructura de sus neumdticos,
es la de perseguir una carcasa radial de
lo miés estable y rigida, que permita lo-
grar un neumdtico sumamente preciso y
variar dnicamente el compuesto de la
goma. Concretamente los que se han
probado en Estoril, tenian una mayor re-
sistencia lateral, aunque esta caracteris-
tica infundia a los coches un especial
nerviosismo y una gran sensibilidad al
«leer» el asfalto. .
La primera sorpresa la dio Pierluigi
Martini, que en la mafiana del viernes,
con neuméticos de clasificacion, regis-
tr6 el tiempo de 1.14.650, «pulverizan-
do» el récord que Senna habia estableci-
do en ¢l dltimo Gran Premio, que era de
1.15.468. Los intentos de De Cesaris de
arrebatar a Martini el récord de estos
ensayos, se quedo en el tiempo de
1.15.630. En contra de lo que svele ocu-
rrir habitualmente con el motor Yama-
ha, Bernd Schneider logré finalizar los

'y
El uitime fichaje de BMS Dallara se liama
Emanuelle Pirro, una sorpresa. -

ensayos sin averfas en los motores, y su
mejor tiempo fue de 1.15.800. Por el
contrario, Eurobrun abandoné el circuito
con un dia de antelacién por haber roto
los tres motores Judd CV que tenian a su
disposicién.

Texto y fotos: Gigi Corbetta.

LOS MEJORES
TIEMPOS

P. L. Martini, {Minardi) 1.14.650.
A. De Cesaris (BMS Dallara)
1.15.030. B. Schneider (Zakspeed)
1.15.801.P. Barilla (Minardi)
1.15.980. O. Grouillard (Osclia)
[.16.888. R. Moreno (Eurobrun}
1.17.122. E, Pirro (BMS Dallara)
1.18.833.
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Este domingo, va a saber lo que es bueno, con
Gente del fin de Semana de Diario 16.

El coleccionable «Gente de Comic», leva a
divertir un horror.

Un coleccicnabile con todo lo que hay que saber
sobre el arte del comic. Los géneros, los autores,

los personajes mas conocidos. Y ademas, en cada
numero, una historieta completa.
Cada domingo tiene una cita.

Con «Gente de Comic», ! DlaI'IO ]6

en Diario 16. Cada dia mas cerca.
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cidn, sin grandes dificultades y un fin de
semana temido y temible, con la entrada
en Mauritania. Un pafs en donde tradi-
cionalmente, han transcurrido las jorna-
das mds duras y transcendentes de esta
prueba.

Mientras el rallye permanecfa en Ma-
li, apenas ocurrié nada destacable, pero
un hecho iba a condicionar toda la estra-
tegia del equipo Nissan-Repsol espafiol:
el dnico camién de asistencia que que-
daba en carrera tiene que abandonar, por
lo que los hombres de Paco Crous que-
dan limitados a la logistica que propor-
ciona el coche de Hansi Babler, Ni Prie-

En Africa todo es distinto, Nada hay previsible. Ni siquiera los medios de transporte funcionan

to ni Porcar pueden contar con gran ayu-
da. Juan Porcar tiene grandes esperanzas
en la etapa de navegacion pura del sdba-
do dia 13, entre Nema y Tidjikja, con el
dificilisimo paso de Nega, donde en
afios anteriores la mayoria de los partici-
pantes se habian perdido. Juan Porcar
habia estudiado con meticulosidad un
paso alternativo, que esperaba fuese

- practicable, Pero faltaban aiin tres dias

para poder asestar un golpe de mano en
la clasificacidn.

Mientras tanto, Ickx iba remontando
posiciones, una vez logrado poner a
punto el Lada-Porsche de mds de 400

con la mentalidad occidental. Ejemplos como el de la foto se pueden encontrar todos los dias.
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jsrlos Mas no ha
ganado este
[kikar por un par
e litros de agua
i ¢l depdsito de
combastible. - -

caballos de potencia y que al comienzo
del rallye le habia proporcionado mu-
chos quebraderos de cabeza y mucho
tiempo de penalizacion. El belga mar-
chaba a mas de 12 horas de lacabezaya
8 horas de Prieto, Servid y los dos Mit-
subishi de Cowan y Shinozuka. .

Para Servid, los primeros dias de 1
semana fueron el inicio de su calvario.
Como muchos participantes, se intoxicé
en Agadez, sufriendo constantes retorti-
jones que le obligaban a parar constante-
mente. Hasta seis veces en una etapa, sin
que nada fuese capaz de cortar la dia-
rrea. En parecidas circunstancias se en-
coniraba el copiloto de Vatanen, Bruno
Verglund. ‘

Cuando el intestino de Servid comen-
zaba a tranquilizarse, el Range Rover
comenzd a padecer problemas de tempe-
ratura. Para paliar el problema, habia
que echar agua constantemente y agota-
da el agua, cualquier liguido, incluida la
orina de Salvador y su copiloto, que sin
duda han vivido una edicion del Dakar
de lo mds escatolégica.

Con estas historias, se acercaban a
Mauritania. El dfa de Ilegada a Nema es
el elegido por Carlos Mas para iniciar un
ataque al liderazgo de Orioli. El piloto
del Team Camper, apoyado en una exce-
lente labor de equipo por Fernando Gil y
Xavi Riba, ve que el lider toma una sen-
da equivocada y aprieta el pufio con de-
cisién. Conduciendo como un poseso y
asumiendo grandes riesgos, llega a
aventajar en casi una hora al italiano.
Pero cuando van cubiertos 415 de los
675 kilémetros de la especial, la Yama-
ha comienza a fallar. La gasolina repos-
tada es de infima calidad, con agua y ba-
rro mezclados y eso dafia la carburacién.

Carlos tiene que detenerse a limpiar la
bomba v el carburador, tarea en la que le
ayuda Fernando Gil, que llega 20 minu-
tos después. Limpian el motor y puede
utilizar el segundo depdsito, ya sin pro-
blemas, pero ha perdido cerca de una
hora, aunque auin asi recupera casi 20
minutos sobre Orioli pero no puede si-
tuarse en cabeza.

El italiano, que vio las orejas del lo--

bo, decide perder en los dias siguientes
el tiempo en que Mas tarda en salir y si-
tuarse a rueda del espaiiol, decidido a
correr su suerte. Mas intenta despegarse,
pero es imposible. Entre otras cosas,

perque no cuenta ya con ruedas de re-
puesto. La suerte estd echada y la opor-
tunidad se perdi6é en Nema.

En esta misma etapa se produce el
abandono de Juan Herndndez. Con un
tensor de la cadena de distribucién roto,
Juan tiene que esperar muchas horas a
que llegue su hermano Carlos, sobre el
Pegaso de asistencia. Cuando lo hace, es
demasiado tarde para reparar y el madri-
lefio no toma la salida al dia siguiente.

Un dia siguiente que iba a ser demole-
dor, tal y como se esperaba. Contra todo
prondstico, Mauritania recibe a la cara-
vana con lluvia. Si el paso de Nega es

i

Servii ha perdido toda esperanza de clasificarse entre los 10 primeros. Arcarons (a la derecha),

es el piloto revelacion de este afio. Juan Hernédndez ha tenido finalmente que abandonar.

CONVENCION

ANUAL
GREENS
1989

El pasado dia 26 de noviembre
tuve lugar en Benalmddena, Mdla-
ga, la Convencion Anual de
(:REENS, representante par Espafia
de la maguinaric HONDA,

En las magnificas Instalaciones
del Hotel Torrequebrada, 200 distri-
buidores de HONDA Maquinaria
asistieron a una jornada de trabajo
en la gue se analizaron los resulta-
dps del aiio anterior y se presenta-
ron las novedades para 1990, asi
como el nueve catilogo HONDA
Maquinaria, Este catdlogo, sin duda
una herramienta muy valiosa y efec-
tiva, muestra la gama completa
HONDA:_
cortacéspe- Ef TRT.
ies, mo- S
foaza-
das,

generadores, motobombas, carreti-
llas todoterreno, etc., asi como los
productos TANAKA representados
también por GREENS en Espada, e
incluye, ademds de las caracteristi-
cas técnicas de cada uno de ellos,
afros temas de gran interés para el
usuario,

Tras la comida de trabajo, el
Prof. Luis Martinez, del Dpto. de
Marketing de ESADE, dio una con-
[ferencia sobre «Andlisis marginal de
la Cuenta de Explotacidny y «Pro-
hlemdtica Comercial 1993» v, a con-
tinuacion, la Agencia IMPA de Bar-
celona, responsable de la Publicidad
de GREENS, presentd la Campania
HONDA para 1990.

Ya para finalizar, el Sr. Marcel
Pascual, gerente de GREENS, diri-
Eio a todos los asistentes unas pala-
hras de despedida, con lo que gque-
do cerrada le jornada de frabajo.

Por la noche, en el espléndido Sa-
ion Fortuna del hatel, tuvo lugar o
Cena de Clausura, en la gue se hizo
entrega de los Premios HONDA
1989.

et
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dificil embarrado, es poco menos que in-
transitable. Algunas, pocas motos, lo-
gran franquearlo, pero no los coches.
Tienen que tomar un paso alternativo,
navegando a rambo y la mayoria se pier-
de. Entre otros, todo el equipo Peugeot.
Juan Porcar gufa con experiencia a sus
compafieros de Nissan, mientras que
Ickx y Auriol abandonan a los Peugeot y
buscan el camino por su cuenta. Servia,
desde ios primeros kilémetros, comprue-
ba consternado como la temperatura del
motor alcanza valores limite y no tiene
: ya nada que echar. Con los medics de a
! bordo improvisa una sclucién de emer-
: gencia pero es consciente de que no que-
da mis remedio que cambiar la junta de
culata cuando llegue al fin de etapa, si es
que logra llegar.

Con Porcar pletérico, comienzan los
problemas. Miguel Prieto rompe el alter-
_nador y Hansi Babler se queda junto a él
para ayudarle, mientras Porcar prosigue
su carrera. Con la meta a la vista, el bra-
vo piloto cataldn comprueba horrorizado
que en su depésito no hay gasolina. Cree
en un principio que se trata de un error
en el reloj indicador, porque segin sus

i Tras el problema de Carlos Mas, nadie
inquieta al lider Eddie Orioli y su Cagiva.

célculos, aun deberian quedar 60 litros
en el depdsito. Cuando el Nissan queda
definitivamente inmovilizado, comprue-
ba que la realidad es mucho mds amat-
ga. Media hora despues pasa el belga
Ickx, que no puede darle gasolina ni
quiere ayudar a un equipo que en los dos
dias anteriores le habfa causado muchos
problemas porque Miguel no es nada fi-
cil de adelantar. Pasan también algunas
motos, pero nadie estd en condiciones de
dar a Juan ni un litro. Finalmente consi-
i gue el preciado elemento y llegar a Tid-
’ Jikja. Se alza hasta la octava posicitn,
pero a Juan le sabe a poco. Pudo haber
ganado la etapa y subir hasta la sexta o
séptima posicidn e incluso haber llevado
asu compaiiero Prieto a situarse a espal-
das de los Peugeot, que muy retrasados,
a punto estuvieron de perder un rallye
- que tenfan ganado. Lo que resta ¢s un
mero frimite. Y es una ldstima que un
I afio mds los pilotos espafioles se hayan
vista abandonados por la fortuna cuando
ya se vislumbra el Atldntico. Otra vez
serd.

José Maria Cernuda
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Fa 6'25"...16° Gil

AGADEZ-TAHOUA

COCHES: 1" Waldegaard (Peu-
geot 405), Wambergue (Peugeot 205),
Cowan (Mitsubishi) v Babler (Nissan
Patrol), sin penalizaciones. 52 Vatanen
{Peugeot 4&), a {9". 6° Ambrosino
(Peugeot 205), a 41". 72 Raymondis
{Range Rower), a 3'42", 8% Servid
{Range Rover ), a 3'59", 92 Porcar
{Nissan Patrol}, a 4'22". 102 Shinozu-

ka (Mitsubisht), a 4'40".

MOTOS: 1°¢ De Petri (Cagiva),
1.53'14", 2* Arcarons (Cagiva), a
3'05". 3* Orioli (Cagiva), a 3'14", 4*
Rahier (Suzuki), a 3'14", 5° Piccard
{Yamaha), a 5'17"...72 Mas (Yamaha),
_ {Yamaha), a
18'06"...18¢ Botuda (FHonda), a2 22'14",

TAHOUA-NIAMEY

COCHES: 1* Vatanen, en 1,19'30"
de penalizacién, 22 Cowan, a 1'57". 3¢
Ambrosino, a 2'07". 4* Waldegaard,
a 237", 5* Wambhergue, a 4'31". 6¢
Auriol {Buggy Renault), a 4'50". 7¢
Prieto (Nissan Patrol), a 6'45". 82 Pes-
carelo (Range Rover), a 7'12". 9 Ser-

| vid, a 7'54".10° Shinozuka, a 8'39".

MOTOS: 12 Mas, en 2.21.45" de
penalizacion. 22 e Petri, a 397, 3°
Orioli,. a 46". 4° Picco (Yamaha), a
1'53", 5 Arcarons, a2 325"... 132 Gil, a
14'11".14* Moreno {Yamaha), a 14'11"
.15° Boluda, a 17'34"...20° Riba (Ya-
maha), a 24'15",

NIAMEY-GAO

COCHES: 12 SHINDZUKA, en
3.01'11" de penalizacién..2* Ambrosi-
no, a 6'21". 3% Prieto, a 640", 4¢
Wambergue, a2 6'58". 5° Auriol, a
9'09". 6® Cowan, a 9'33". 7¢* Wamber-
gue, a 10'12". 82 Raymondis, a
14427, 92 Iekx (Lada), a 16'56". 102

. Ratet (Toyota), a 27'59"...12% Porcar,

a 33'15",..20° Servid, a 50'43",
MOTOS: 12 Arcarons, en 5,56'42".

| 2°De Petri, a 17". 3 Picco, a 2'45", 4°

Orioli, 2 2'53", 5° Mas, a 3'03"...9°
Gil, a 31'02"...142 Riba, a 1.11'04",

GAO-TOMBOUCTOU

COCHES: 12 Wambergue, en

56'13" de penalizacion, 2¢ Auriol, a
14, 3% Ickx, a 44". 4°* Waldegaard, a
51". 5° Vatanen, a 4'36". 6° Ambrosi-

i Bo, a 459". T¢ Shinozuka, a 7'22". 8¢

Raymondis, a 9'13". 92 Salvatore
{Mitsubishi), a 10'18". 10° Cowan, a
13'25".11* Prieto, a 14'37...13¢
Babler, a 27'28"...15* Porcar, a
3312",

MOTOS: 1°Picard, en 3.55'358" de
enalizacion. 2¢ De Pefri, a 242", 3*
ahier (Suzuki), a 536", 4° Orioli, a
6'13". 5% Arcaroms, a 6'26"...7° Mas, a
11‘23"...149 Gil, 2 35'04"...16% Riba, a
38'58",

TOMBOUCTOU-KREMA

COCHES: 1°* Waldegaard, en
2.51°46" de penalizacion. 2¢ Ickx, a
544". 3* Wambergue, a 741", 4* Va-
tanen, a 8'27", 53¢ Ambrosino, a
12'59". 62 Cowan, a 33'11", 72 Servii,
a 45'58". 8* Raymondis, a 54'25". 9*
Riviére (Lada), a 57'00". 102 Porcar.
a 1.04'10"...132 Prieto, a 1.20'58".

MOTOS: 1° De Petri, en 7.23'43",
2¢ Signoreli (Yamaha), a 8'22". 3¢
Mas, a 13'10". 4% Orioli, a 31°39", 5¢
Gil, a 32'08".6* Riba, a 32'35"..,16%
Arcarons, a 1.44'31.

NEMA-TIDJIKJA

COCHES: 1® Ickx, en 6.25'34" de
penalizacién. 2° Riviére (Lada), a
45'55". 32 Gabiot (Teyota), a
1.04'20".. 4° Strugo (Nissan), a
1.08'04", 5° El-Abdi (Toyota), a
1.1646" -

MOTOS: 12 Mandelli (Gilera), en
8.33'30" de penalizacién. 2* Medardo
(Gilera), a 1'56", 3® Arcaronms, a
2'17". 4° Mas, a 3'15", 52 Magnaldi, a
3'41"...14° Gil, a 1.05'18"...16° Riba, a

1.09'29",

TIDJNKJA-KAYES

COCHES: 1* Wambergue, cn
2.56'20" de penalizacidn. 2° Waldega-
ard, a 19'45". 3® Vatanen, a 22'02". 42
Shinozuka, a 23'37". 5% Riviére, a
27°02". 6* Ambrosing, a 27'28", 7¢

- Cowan, a 28'22", 82 Ickx, a 35'31".
"...11% Porcar, a 58'54", ...142 Prieto, a

1.11.04" .

MOTOS: 1* Picco, en 3.31.13". 2¢
Picard a 14". 3* Wagner (Suzuki), a
1'10". 4° Magnaldi, a 1'22", 5° Me-

"dardo, a 2'53. 6% Arcarons, a 4'50". 72

Mas, a 5'37"...15° Gil, 2 28'28".

CLASIFICACION GENERAL

COCHES: 1* Vatanen-Verglund
(Peugeot 405), en 36.23'34" de penali-
zacion. 22 Waldegaard-Fenouil (Peu-
geot 405), a 1.07'16". 32 Ambrosino-
Baumgartner (Peugeot 205), a
3.56'51". 4* Cowan-Delferrier (Mir-
subishi}, a 5.01'17". 5% Shinozuka-
Magne (Mitsubishi), a 6.30'39", 62
Ickx-Tarin (Lada-Porsche), a

.10.35'40". 72 Ratet-Vantouroux (To-

yota), a 11.24'26". 8* Porcar-Touri-
nan (Nissan Patroil}, a 12.08'58", 9°
Raymondis-Destaillats (Range Ro-
ver} ...13° Prieto-Juncosa (Nissan-Pa-
trol) a 15.39'52",

MOTOS: I*® Orioli (Cagiva), en
85.31'24" de penalizaci6n. 2¢ Mas
(Yamaha), 2 5528". 3° De Petri (Cagi-
va), a 2.30'26", 4* Magnaldi (Yama-
ha), a 3.05'32". 5° Picco (Yamaha), a
3.43'00"....7° Arcarons (Cagiva), a
4.15'04"...10% Gil (Yamaha
10.2334" :

.
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Cada semana, Diario 16 le ofrece una programacion muy completa.
Una programacion para todos los pliblicos. A gusto de todos. Con
suplementos sobre toros, deportes, negocios del automdvil, libros,

educacién... Cada dia, un suplemento. Y los domingos, ademds,

__AUTOMOVIL _ |

Ie entregamos la revista Gente del Fin de Semana. 5i, sobre todo,

quiere estar bien informado, durante (oda la semana, cuente con el

- »
programa mas completo. Los su- r Dlarlo 16
plementos diarios de Diario 16. Cadadiamascerca.
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MAS MEDIDAS

DE SEGURIDAD

A FISA ha dado a conocer

recientemente algunas de
las novedades del reglamento
de la Férmula 1 en el 90. Las
mds importantes van dirigi-
das a ofrecer unas mayores
medidas de seguridad, sobre
todo en los Grandes Premios
que se dispuntan con agua.
De esta forma cuando la can-
tidad de agua que haya sobre
la pista sea cuantiosa, ¢l di-
rector de carrera podra retar-
dar la salida 10 minutos
anuncidndolo con un panel
con la inseripcidn «Start De-
lay» y fondo rojo. En caso de
que persista la lluvia, podrd ir
retrasando la salida de 10 en
10 minutos hasta que estime
que la pista estd en condicio-
nes y en ese caso el cartel se-
rd verde. El director de carre-
ra con las nuevas normas
también podra en caso de que
las condiciones climatoldgi-
cas sean muy adversas sus-
pender la carrera. Ademads las
dimensiones de los dorsales
de los F-1 van a ser anmenta-
dos de tamafio.

También la FISA ha anun-
ciado que todo aquel piloto
que no acuda al briefing pa-
sard a ocupar el dltimo puesto
de la parrilla de salida y pa-
gard una multa de diez mil
délares. Por otro lado, el
tiempo previsto para la confe-
rencia de prensa habitual una
vez finalizada la carrera con
los pilotos protagonistas de la
carrera va a estar rigidamente
controlado.
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AYRTON SENNA

SIGUE EL
ENFRENTAMIENTO
CON LA FISA

N ADA mads lejos de en-
friarse el contencioso que
protagonizaron al final de la
temporada 89 de Férmula 1
el piloto brasilefio Ayrton
Senna y el Presidente de la
FISA, Jean Marie Balestre,
en los dltimos dias se ha re-
crudecido mds si cabe. Todo
ha venido propiciado por
unas declaraciones que reali-
z6 Senna a un periddico lon-
dinense, en las que opinaba
sobre ciertas manipulaciones
en ¢l Campeonato del Mundo
del pasadoe afio vy sobre todo
las medidas que tomé contra
€l la FISA, agregando que era
vergonzoso para el automovi-
lismo; Jean Marie Balestre ha
montado en célera y ha ame-
nazado al rapido piloto brasi-
lefio con retirarle la superli-

cencia si no se retracta pibli-
camente desmintiendo lo an-
teriormente dicho. En caso
contrario y si se cumple la
amenaza del todopoderoso
Balestre, Senna se podria
quedar sin participar en la
temporada 90, pues para
competir en Férmula 1 es im-
prescindible estar en posesidn
de la superlicencia.

=
T
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24 HORAS DE LE MANS

SIGUE
LA POLEMICA

E L enfrentamiento que es-
tdn llevando a cabo la FI-
5A y la organizacién de las
24 Horas de Le Mans, el
ACO, sigue al rojo vivo, y si
cabe en un punto més algido
lodavia, que lleva camino de
convertirse incluso en un pro-
hlema de estado, ya que la FI-
SA no se estd enfrentando sé-
lo con la organizacién de la
prueba, también con algunos
dirigentes del gobierno fran-
ces, de esta forma, el vice-
presidente del Consejo Gene-
ritl, ha declarado que la FISA
e5 un gropo de gansters y de
mafiosos.

Después de todo esto, la
FISA se mantiene firme en
sus decisiones con respecto a
las obras que quiere que se
realicen en el circuito, que
como ya se sabe es la de eli-
minar la famosa y tnica recta
di Les Hunaudiéres, donde
las vehiculos alcanzan veloci-
dades superiores a los 400 ki-
lometros por hora con la
construccion de dos chicanes.
Los mandatarios de la Fede-
racién Internacional de Auto-
movilismo argumentan que
los sistemas de seguridad tie-
nen que prevalecer por enci-
ma de todo y que seria de
tsesinos jugar con la vida de
los pilotos. Pero ademds v
después de las duras palabras
por parte de algunas persona-

lidades de la politica gala,

exige a las autoridades fran-
cesas que rectifiquen en pi-
blico sus comentarios.

Por lo tanto, con todo esto
la carrera mds importante de
Sport Prototipos sigue en la
cuerda floja.

A TO

EL ACUERDO que une al
Brun Motorsport con la fir-
ma de motores Neotech,
afecta no solo a los Eoro-
brun de F-1, los coches de
este equipo que participan
en ¢l Campeonato del
Mundo de Sport Prototi-
pos. También en el 90 esta-
rdn impulsados por estos
motores de doce cilindros
en V de 3,5 hiros que desa-
rrollan una potencia de 655
caballos, Ademds de estos
nuevos motores de origen
austriaco, los Brun también
dispondran de nuevos cha-
sis con un disefio exclusi-
vo. Por otro lado en el
equipo seguird corriendo
Jesiis Pareja.

SIGUIENDO con el Cam-
peonato del Mundo de

berlain van a participar en
guir contando con los servi-

" loto que les ha dado dos
titulos del Mundo en C2, El
mayor inconveniente del
ripido piloto catilin es ta
falta de presupuesto, pro-

ches veloces como ya de-

mostraron en el afio 89 los

Spice C1, pondrd de mani-
~ fiesto su gran clase. -

con una innegable expe-

- Sport Prototipos, una vez .
desaparecida la categoria '
C2, el diio Spice-Cham-
la C1, para ello quieren se-

cios de Fermin Vélez, pi- -

blema que a buen seguro @
~solucionard y con unos co- -

BLOMQVIST es un piloto

riencia a la hora de poner a
punto y desarrollar vehiculos
para rallyes, es por esto que
tiltimamente estd ouy solici-
tado. Recientemente Nissan
ha establecido contactos con
¢l veterano piloto sueco para
conseguir su colaboracién en
el desarrollo del Nissan Pul-
sar GTR, modelo que utili-
zard la marca japonesa en el
91. También entra en sus pla-

nes la evolucion det Skyline.

Turbo 4WD. Por otro lado,

en Nissan confian en poder
contar con los servicios de
Blomgvist en el proximo
Raltye Safari yel RAC,

-EDDIE CHEEVER pare-
ce ser que definifivamente
vuelve a defender los colo-
res del equipo Jagunar enel
Campeonato del Mundo de

- Sport Prototipos. El piloto
italo-americano ya ha efec- -
tmado una toma de contacto

en el circuito de Sebring -
con el nueve XJR11 Tur- - -

‘bo. - -

INAKI GOIBURU, va a

‘cambiar de montura, deja el

R-5 Turbo con ¢l que tan-
tos éxitos ha cosechado,

. Eara pilotar una barqueta

ola-BMW, vehiculo con

Campeonato de Espafia y
Europeoe de Montaiia.

A FINALES del presente
mes, Porsche hard publico
el nombre de t4 escuderia
que en 1991 uiilizard su
motor de Férmula . A rafz
de los problemas gue se
han generado en el seno del
equipo Onyx, los planes
comerciales de la firma de
Stutgart han vartado. '

DESPUES de la marcha
del ingeniero Gustav
Brunner del equipec Zaks-
peed, el patréon Eric Za-
kowski ha contratado en su

 lugar a Kees Von de Grint,

un ingeniero de nacionali-

. dad holandesa-que, hasta la

fecha, ha desarrollado su
trabajo en equipos de Faér-
mula 3

ALEX CRIVILLE zcaba
de llegar a un acuerdo con
Honda para pilotar uno de
los modelos de la marca
dorada en la teroporada que
se avecina. De momento
Cnivillé se tendra que con-
formar duranie los prime-
ros Grandes Premios con
una versidn carreras-clien-
te, aunque luego y depen-
diendo de los resultados

odria disponer a partir del

.P. de Espafa de una
NSR 256 oficial.

EL PASADO viernes,

Johmny Herbert firmé el .
contrato con la escuderia. -
Coloni para 1990, cuya do-
racién va a ser de uha sola

temporada. Por otra parte,

1a propiedad del equipo Co- |

inni ha pasado a manos de

- la compafiia Subaru, gue

ensamblard en los chasis
Coloni el motor doce cilin-

el que va a parﬁcipar enel

dros boxer disenado por
Catlo Chiti v construido
por Motori Modemi,

ARI VATANEN va a tener
un movido inicio de afig.
Una vez concluido el Pards-
Dakar y casi sin tiempo

. participard en el Rallye de

Montecarlo y los primeros
dias de febrero lo hari en
las 24 Horas de Chamo-
pix al volante de uno de lox

BMW 325 iX de 290 caba-
llos de potencia preparados
por CA Sport y que ya fue-

. ron los dominadores de la -

-edicion 89. El ofro coche
del equipo estard conduci-
do por el piloto franeés

- Francois Chatriot, un gran
- especialista de esta prueba

sobre hielo, - . <

" ALAIN PROST actual

campedn del Mundo de
Fidrmula 1, ha sido nom-

- 'brado recientémente por la -
~-prensa especializada fran-.
‘cesa Campedn de Campeo-

nes de aquel pafs, galardén
que sin duda se mergce el
gran piloto de la especiali-
dad remna y que viene a
confirmar una trayectoria

~ plagada de grandes éxitos.

Motor16 /81




BALLESTA

= _ | T
ALA AMORTIZAR
El. SEQURO A

Tobe RIESGD,
d VERDAD 7

D E golpe, como por arte de magia, se ha
convertido en un placer circular por Bar-
celona. La flota amarilla ha desaparecido del
asfalto y los ciudadanos han tenido ocasion
de comprobar en sus carnes las limitaciones
del transporte publico. Todo, per culpa de una
huelga en la que el alcalde Maragall ha rehu-
sado el papel de arhitro y que ha dejado el ae-
ropuerto poco menos que aislado.

mentaciones de los vendedores de coches
se dejan sentir con fuerza y es que estaban tan bien
-Jacostumbrados, que la llegada de las vacas flacas les
/|'ha cortado la respiracién de golpe. Entre el cerrojazo
de los créditos y la cuesta de enero, las ventas van
con cuentagotas y los cerebros pensantes del marke-
ting se vuelven locos buscando férmulas magicas.

El que también se ha vuelto loco es el «dictador»
Balestre que en un esfuerzo increible de torpeza se ha
puesto a la altura de Pinochet y Ceaucescu amena-
zando a Ayrton Senna. Uno fiene la sensacion de que
al mandamas galo se le ha parado el reloj.

Sus razones son infantiles y obligar a rectificar al bra-
silefic equivale a tanto como obligarle a besarle los
pies. Por otro lado, no queremos ni imaginar o gue po-
dria ser un mundial de F-1 sin el esperado duelo Sen-

82/ Motor 16

Mientras esto sucedia, los llantos y las la-

na-Prost en escuderias enfrentadas. Si Balestre nos®
roba este espectaculo, firmard su acta de dimision,
porgue acto seguido tendré que huir. )

Carlos Sainz, mas inteligente o apto que Balestre,
ha firmado como piloto del Real Automévil Club de Ca-
talufia llamado por su amigo y consejero Ezpeleta. Su
debut serd en Montecarlo con el nimero 2 en su Toyo-
ta y con la vitola de favorito. Si la suerte le acompafa,
puede darnos la primera gran alegria del afo.

La préxima semana hablaré del Dakar. De-momento
a-modo de avance, cuatro consideraciones a vuela plu-
ma: 12 Los Peugeot, a fuerza de ganar, se estan car-
gando la carrera. 22 El segundo puesto de Carlos Mas
nos sabe a victoria. 3° Juan Porcar, el pionero, otra
vez es el mejor espaiiol en cuatro ruedas. 49 Leccion
de humildad de dos pilotos de Manresa, Selga y Torra
que Regaron con sus pequefos Suzuki a la meta.

De todos modos, lo més importante sucedido este
afo, es la conclusién de Gilbert Sabine: «Hay que po-
ner el Dakar al dia, menos dias y mas aventura. Incluso
podriamos cambiar los lugares de salida y llegada».

Esto, mas que la puesta al dia de la carrera, es una
revolucién. El problema es que la mayoria de los parti-
cipantes se sabe el recorrido de memoria y que las
grandes marcas juegan con ventaja al aplicar la teoria
de que lo importante es «ganar, al precio que sea».

Tu mejor ligue

Nunca podrias imaginar como ocurrié.
Fue por tu simpatfa o por tu forma de ser.

Quizd fodo empezé con la Honda NSR 75.

1371 «on HHON'DA.

& HONDA

AGUSTI & PARTNERS
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20 de enero de 1930 Ndam. 326 ® 275 ptas.
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