12 de eneroc de 1990 Nim. 325 # 275 ptas.
-
. 2
i
. I ,F'I ._
\ | /P Y/

BUGATTI O35
EL NUEVO REY

SUPERIOR AL FERRARI F-40 Y AL PORSCHE 959
440 ¢v.»350 KM./H =50 UNIDADES EN EL 91

== ]
=S ATIVA
e
':}L--' z
_.-_-‘ilm
La >
.‘ﬂ E=TLe s _‘l
~ S ;
.I-\,—'q' g -‘-Tx
—= '.h"'. f_...!.-..'-'-';.l
¥ . " "rﬁ"
S - o -

- - NUEVO ALFA 33 BOXER 16V
\BLA ESPANOL | FRENTE AL GOLF GTI 16V



Cochedel Afio

”»

FIESTA

en Espafia

‘;‘;71 é'y ha sido elegido
/

el Mejor Coche del Ario

en Espana.
El titulo mas coediciado en el mundo
del motor. ¥ un galardén concedido
por quienes mas entienden de
coches. Es decir, los pericdistas de
los medios de comunicacion mas
prestigiosos.

Hay razones para ello.

Por su disefio innovador, por su
mecanica infalible y por disponer de
la mas avanzada tecnologia. De
hecho, es e! tmico en su clase con
Al B, antibloqueo de frenos Ford.

Por supuesto, que esta distincion
nos enorgullece. Pero, atin mas, la
conftanza de todos aquellos que han
hecho del Nuevo Fiesta, el Coche de
su vida.

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 275 ptas., sin VA, Gastos de tr)

no tienen culpa

ESTA SEMANA

Quién tiene la culpa

AY fechas clave en las que el trafico se
2| convierte en protagonista de la actuali-
i dad. Un hecho inevitable, que nos llena de
¥zl horror en la misma medida que crecen los
agicos datos estadisticos. Las grandes salidas de
vacaciones &r puentes sensibilizan sobremanera a
los medios de comunicacién en este sentido, hasta
tal punto que uno ]iuede escuchar las versiones
mas enloquecidas al respec-
to. Que la culpa la tienen los e
coches pequefios (por ser
equerips), que la culpa la
ienen los grandes (por ser
grandes), y asi, un largo
rosario de acusaciones y de
despropésitos, que poco ayu-
dan a poner orden en este
sangriento_entramado, por-
que es verdaderamente cier-
to que los coches, por si solos,
de nada.
Los verdaderos culpables,
Bor lo tanto, tendremos que
uscarlos entre los propios
conductores, entre los res-
pongables de nuestra red
viaria y desde luego, en los
posibles desaciertos de las
autoridades del trafico
patrio. Con buenas carrete-
ras, con la educacién y la
recaucién necesarias y con la ayuda de los 1%gen-
es, las cosas resultarian bien distintas. No es
facil ponerse de acuerdo quien es, de las tres par-
tes mencionadas, la que debe de cargar con el
eso de la responsabilidad, aunque es_cierto que
os responsables de la Administracion en las
materias mencionadas sienten una especie de

Precios extranjero: Luzemburgo, 118 francos lux.; Portugal, 440 eacudos; Uruguay, 2.600 pedos.
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mania persecutoria, al acusar a los conductores de
todos los males. Tampoco es eso y ya es_hora de
que cada parte asuma sus responsabilidades,
Yeconozca Sus errores y se ponga, manos a la obra,
a solucionarlos.

1 estado permanente de obras (tardio pero
necesario) no contribuye, desde luego, a solucionar
el problema y seria muy conveniente ir rematan-

do, con mayor rapidez, algu-

w nos de los muchos tramos en

ejecucion. Urge poner al dia

nuestras carreteras, aungque

tenemos la duda de si es

conveniente hacer todas las

obras al mismo tiempo,

aumentando el confusionis-
mo del personal.

La otra cara de la moneda
nos la ofrecen los paises que
nos rodean, al intentar pin-
tar el cuadro de una Espafia
llena de cafres al volante de
un automévil, que pergiguen
a los pobres e indefensos
turistas que deciden visitar-
nos todos los afios. Arregle-
mos las carreteras, remate-
mos las autovias previstas,
iniciemos la construccidn de
las autopistas (sobre todo
ahora gque el Gobierno ya se
ha dado cuenta de que vale la pena) y dejemos de
decir tonterfas y de acusarnos mutuamente en un
tema tan delicado y tan serio para la salud de
cualquier paig. Al fin y al cabo lo'que estd en juego
es la vida de millares de ciudadanoos.

Felix Lazaro
Editor ejecutivo
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En voz baja

® Las autoridades chinas estdn cuestio-
nando el proyecto de Citroén de construir
una planta para la fabricacién de 300.000
coches al afio en 1a Repiiblica Popular. Es-
te enfriamiento de las relaciones obedece
a las sanciones econdmicas impuestas por
el Gobierno francés tras los incidentes de
la primavera de Pekin.

@ La firma Blaupunkt va a presentar en

los préximos meses un nuevo sistema de
anti-robo: una tarjeta magnética con ni-
mero de cédigo sin la cual el auto-radio-
cassette no puede ponerse en marcha. El
sistema de cddigo incorporado estd siendo
abandonado porque se han detectado ya
bastantes casos en que los profesionales
del robo han logrado desactivar la protec-
cion.

® Uno de los pocos «micro-constructo-

res» que no han caido en manos de multi-
nacionales es, por ahora, Rolls-Royce,
que pertenece al consorcio financiero Vic-
kers. Pues bien, RR va a acometer en los
proximos afios un ambicioso programa de
mversiones, de méds de 3.600 millones de
pesetas que le permitird €l lanzamiento de
una nueva gama de automdviles Rolls v
Bentley antes de 1996. En medios finan-
cieros britdnicos se especula con que tras
estas inversiones, RR sea fruta madura
para cualquier gigante de la automocién.
En estos momentos, quienes tienen dinero
para invertir, son desde luego los japone-
ses. ¢ Al fin el Rolls-Royce amarillo?

® Los coches tipo Espace.causardn furor
en la década de los 90 en Europa. Entre
los fabricantes que se sabe estdn interesa-
dos en fabricarlos: Renault, Ford, Fiat,
Nissan y recientemente, Mercedes.

LAMBORGHINI

AUN MAS BRAVO,
AUN MAS ESPANOL

E L Lamborghini LM 002,
el todo terreno mas im-
presionante del mundo, un
«monstruo» animado por un
motor de doce cilindros en V
con 455 caballos de potencia
y capaz de rodar a més de

drio, tratados con técnicas de
la industria aeroespacial. El
contrate suscrito entre Fiber-
técnica, epresa del grapo Ga-
mesa, y Lamborghini permiti-
ra introducir algunos retoques
en un disefio que ha seducido
a personajes como Keke Ros-
berg, Silvester Stallone, o los
reyes Hussein de Jordania y
Hassan II de Marruecos.

doscientos por hora, no cesa
de espaifiolizarse, como co-
. mesponde a un vehiculo que
luce un toro bravo en su
escudo identificativo, Irizar,
la firma vasca radicada en Or-
maiztegui que se encarga de
su produccién recibe ya de
Fibertécnica todos los ele-
mentos sintéiicos hechos en
rexina epoxy y fibra de vi-

CINCO PUERTAS
PARA EL 820 I

A gama Rover 820

cuenta con un nuevo
componente desde los pri-
meros dias de enero, el re-
cién legado se llama B20
81, lleva carroceria de cin-
co puertas y ya estd dispo-
nible en el mercado espa-
fiol con on precio final de
3.900.000 pesetas. Bl dlt-
mo modelo de la gama se
caracteriza por sus paragol-
pes, mas amplios y envol-

PREMIO
A LA CALIDAD

NIROYAL, uno de los fa-
bricantes europeocs de
neumdticos con mayor presti-
gio, ha vuelto a conseguir el

et

]

ventes, por su alerén poste-
tior, as{ como por las Han-
tas de aleacién, diferentes a
las utiltzadas por los mode-
los que son ya conocidos.
El interior del nuevo 820 SI
recibe: un cnadro de instru-
mentos mds moderno, para-
brisas con banda ahumada,
encendedor eléctrico trase-
10 y un soporte de descanso
para el pie izquierdo del
conductor. El Rover mas
joven utiliza el motor de
cuatro cilindros en linea
con culata de dieciséis vil-
vulas, un motor que pro-
porciona 140 caballes de
potencia total.

4/ Motor16

premio a la calidad por sus
cubiertas. Ford, uno de los
mejores clientes de Uniroyal,
ha concedido su Q-1 Award,
el galardén mis preciado, a la
marca de neumaticos por sus
instalaciones en Clairoix,
Francia, renovadas a lo largo
de 1988 tras una inversién su-
perior a los 800 millones de
pesetas. Uniroyal produce
24.000 neumdticos diarios en
estas instalaciones francesas.

AUTOPISTAS

SE COMPLETA
LA DEL ATLANTICO

L Ministerio de Obras Pd-

blicas y Urbanismo ha he-
cho piiblico un Real Decreto
per el que se autoriza la ex-
plotacion y construccién de
dos nuevos tramos de la auto-
pista del Atlantico. El prime-
rit de ellos, Guisamo-Fene,
acercard la localidad de El
Ferrol a La Corufia y Santia-
2o de Compostela y permitird

LLEGA EL SCORPIO

SEDAN

l A espera ha finalizado,
el Scorpic Seddn, el
modelo con carroceria clisi-
ca derivado del conocido

Scorpio ya es una realidad
comercial. Los Scorpio Se-
dén estardn disponibles en el
mercado espafiol desde el
proximo 22 de febrero con
unos precios comprendidos
entre 2.900.000 y 4.600.000
pesetas, precios que pueden
ser, incluso, algo més bajos
a causa del recorte arancela-
rio. Los dltimos ejemplares
de 1a familia Ford conservan

ta estructura mecénica de los
Scorpio habituales y su ca-
rroceria sélo tiene 7,5 centi-
metros més de longitud. El
maletero de la version Sedédn
tiene 490 litros de capaci-
dad. La oferta mecanica de
fos Scorpio Seddn estard ba-
sada en tres motores, dos de
%asolma y uno de gasdleo.

os motores de gasolina
son: los cuatro cilindros con

dos litros de cubicaje y 125
cabalos de potencia, los
Ford DOHC, asf como los
seis cilindros en V de 2,9 li-
tros de cubicaje con 150 ca-
ballos de potencia; mientras
que los motores de gasoleo
serdn los cuatro cilindros
turbe de 2,5 litros de cubica-
je con 95 caballos de poten-
cia, motores de origen Peu-
geol.

su enlace con mayor rapidez a
otras ciudades de Galicia. El
segundo tramo, Rande-Puxei-
ros, evitard al trafico de largo
recorrido en la circunvalacién
de Vigo, para entroncarse con
la autovia Vigo-frontera por-
tuguesa, cuya construccidn
estd prevista en el actual Plan
General de Carreteras.

DINERO EN INGLES

A multinacional japonesa
Toyota ha dadd a conocer

.ESTUPENDO el panel de
control del nuevo Lancia
Dedra, pero en la marca debe-

rian tener mas cuidado con las

faltas de ortografia y poner
«hasta» en vez de «asta», claro
que estos italianos pensarin que
en Espafia no pensamos mas que
en los toros,

. LA Comunidad de Madrid ¥
el Consejo Superior de De-
portes se han puesto al fin de
acuerdo para ayudar en la finan-
ciacién de las obras de remodela-
cién del Circuito del Jarama. Este
acuerdo entre las tres partes vy en-
tre la propia Federacion va a per-
mitir una mds amplia utilizacién
de estas instalaciones privadas.

Verde y Rojo

. NO deja de ser sorpredente
que ninguno de los dos dia-
rios deportivos de la capital,
«AS» y «Marca» haya conside-
rado oportuno cubrir el Paris-
Dakar y se contenten con refri-
tos de agencias. En este terreno,
otros medios informativos le han
metido un gol a los queridos co-
legas centralistas.

LAS instalaciones de General

Motors en Figueruelas (Zara-
goza), han sido distinguidas por el
INI con el premio ecoldgico a su
gestién medio-ambiental. Es re-
confortante que una instalacidn
industrial de estas dimensiones e
importancia, sea también un cjem-
plo de respeto a la convivencia.

I <01 405

la creacion de su filial britdni-
ca, que se llamard Toyota
Motor Manufacturing, en la
que prevé invertir mds de
ciento cincuenta mil millones
de pesetas. La produccién de
esta nueva planta, situada al
norte de Gales, comenzard a
finales de 1992 y de ella sal-
drin cien mil unidades anua-
les de turismos con una cilin-
drada de 1.800 centimetros
ciibicos. Esta cifra se elevard
a doscientas mil unidades en
la segunda fase de explota-
cién, a partir de 1995.

DE DOS A CUATRO

L Peugeot 405 Mi-16 x 4,

el modelo mds deportivo
de la gama, acaba de entrar en
el mercado espafiol con cre- -
denciales de primera clase; un
motor con 160 caballos de
potencia, un sistemna de trans-
misién integral permanente y
un precio final préximo a los
3.900.000 pesetas definen al
dltimo componente de la
oferta Peugeot. El 405 Mi-16
x 4 lleva un equipo de serie
bastante completo en el que
Hama la atencién no sélo el
dispositivo de correccién au-
tomdtica de altura al suelo pa-
ra €l eje trasero, sino también
el mecanismo antibloqueo de
frenos, el ABR, ambos ele-
mentos ofrecidos en serie sin
s_obre%)recio alguno, Fl nuevo
modelo cierra, por el momen-
to la oferta dentro de la gama

Motor16 /5
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técnicas que hasta ahora eran
de uso exclusivo de la aero-
naitica. Pesa tan solo 110 ki-
los y resulta 2,5 veces mds ri-
gido que el mejor chasis que
actualmente se pueda utilizar

en un deportivo. Listima que
no nos haya sido permitido
fotografiarlo.

Igualmente, la carroceria serd
realizada segiin un método
absolutamente revolucionario

Estos son los
primeros frutos
de ¢l trabajo

de 27 meses.
Paolo Stanzani,

. muestra orgulloso
una de las doce .
. bielas que
moveran el
Bugatti 035.
Dentro de menos
de doce meses
veremos el
resultado final
de una inversién
de 3.000 millones
de pesetas.

que actualmente estd en desa-
rrollo. Entre los suministra-
dores de Bugatti se encuen-
tran firmas tales, como la
Aerospatiale y la Sagen Fran-
cesas, asi como las filiales

italianas del Grupo Montedi-
son. En su disefio compiten
Bertone y Gandini, asi como
un tercer disefiador descono-
cido. Lo que si se sabe ya a
ciencia cierta es que el estu-
dio aerodindmico de la mis-
ma serd uno de los mds avan-
zados que se han realizado.
Al margen de las dificultades
tipicas del disefio y desarro-
llo de un nuevo modelo, lo
que mds llama la atencién es
que en Octubre de 1987, lo
unico que tenia Stanzani era
un contrato y un montén de
ideas. Hoy tiene un solar de
76.000 metros cuadrados,
con una pista de pruebas, un
complejo de cuatro modemnos
edificios de 11.250 metros
cuadrados que llegard a tener
32.000 metros cuadrados.

A finales de afio, el Bugatti
035 rodard en su versién de-

finitiva y en muy poco tiem-
po, €1 complejo industrial
creado por Stanzani estard
dispuesto para iniciar la fa-
bricacién de los Bugatti a un
ritmo inicial de unas 150 uni-
dades al afio, aunque las ins-
taliiciones tienen una capaci-
dad para fabricar 500

unidades al afio. Al contrario

que otros fabricantes de su-
perdeportivos exclusivos,
Bugatti Automobili tiene
pcnsado fabricar berlinas de
lujo de igual forma que lo ha-
cia Ettore Bugatti en sus
tiempos, Para ello estdn tra-
hajando ya en toda una serie
de evoluciones del motor de
doce cilindros en V, que en
un futuro podra llegar a una
cilindrada de cinco litros.
En estos momentos, con los
proyectos en un estado muy
adelantado, lo que preocupa
i Stanzani es llegar a tiempo
Eira poder desposeer al Lam-
norghini Diablo del titulo del
deportivo mis ripido del
mundo tan s6lo unas seranas
después de que las primeras
unidades del mismo sean en-
tregadas a su compradores.
Fotos: Giancarlo Perini
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UN AMERICANO
MUY AMARILLO

ORD acaba de lanzar
su ultimo modelo de
la gama baja america-
na, y su primera apa-
ricion en publico ha sido en
el Salén de Detroit. Este mo-
delo es el fruto de una estre-
cha relacién entre la casa
matriz y Mazda, marca con
la cual mantiene unas fuertes
relaciones de tipo tecnolégi-
co y financiero.

El nuevo Escort nace con

La version del Escort realizada para Mercury, filial de Ford, se llama

FORD ESCORT U.S.A.

la necesidad de ser un éxito
en ventas, ya que la normati-
va americana obliga a los fa-
bricantes a vender muchos
coches pequefios con bajo
consumo para poder vender
coches grandes con consu-
mos mis elevados. Por eso
Ford ha hecho un gran es-
fuerzo para dotar al Escort de
gran atractivo y consumo ba-

Otros fabricantes, para

Tracer y tiene una carroceria de tres voliimenes y cuatro puertas.

conseguir cumplir esta nor-
mativa, han recurrido a la co-
mercializacién de coches de
ofras marcas montados en sus
plantas, pero Ford prefiere
compartir el disefio y desarro-
llo. Por esto, el nuevo Escort
comparte mucho con el 323
de Mazda. Se aprovecha la
plataforma del 323 de batalla
larga para los Escort de tres y
cinco puertas asi como para
el Mercury Tracer en su ver-

si6n de cuatro puertas. Con el
mismo chasis tambien hay
carrocerias Station Wagon,
tanto con el sello de Ford co-
mo de Mercury.

Los equipamientos mds
elementales estardn disponi-
bles en los Ford, cuya ver-
si6n Pony solo tendra carro-
ceria de tres puertas. Dentro
de la gama Escort, el GT sera
el mas completo, mientras
que los Mercury Tracer tie-

7

También hay una carroceria de tipo familiar que estara disponible tanto
en las gamas Ford, como Mercury.
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BUICK BOLERO

ESTILO U.S.A.

OMO es habitual en

_ los Salones, no pucde

faltar el Concept Car

en cada stand. Estos modelos

son una exposicion de la tec-

nologia y las tendencias tanto

de diseiio, como de técnica
que sigue cada fabricante.

La divisién Buick de Gene-
ral Motors, presenta en el Sa-
16n de Detroit un atractivo
coche llamado Bolero. Aiin
llevando el nombre de una
pelicula de Bo Derek, adelan-
ta lo que sera la proxima ge-
neracion de Buick. El Bolero,
tanto por dentro como por
fuera, tiene un nuevo nivel de
disefio.

Con traccion delantera y la
futura generacién de motores
de 3.300 centimetros clibicos
y 6 cilindros en V, desarrolla
206 caballos de potencia. Es-
td alimentado por inyeccién
electrénica y dispone de
cambio automatico de 4 velo-
cidades, ademds de sistema
antibloqueo de frenos.

La potencia bajo el capo es
sugestiva para este aerodind-
mico coche, en el que las du-
ras lineas estin combinadas
con bordes redondeados dédn-
dole un aspecto agresivo y
deportivo a la vez.

Sin embargo, una de las
principales caracteristicas del
Bolero es la instalacién, por
primera vez, de fibra dptica
en muchos de sus componen-
tes y a todo lo largo de la ca-
trocerfa. Esta es una nueva
forma de romper con el uso
tradicional de las lamparas
montadas en pardbolas.

La fibra éptica también es-
ta presente en el panel de ins-
trumentos, controles de man-
do y puertas. Esta crea una
luz uniforme, es fiable y fécil
de mantener.

En el disefio también se
contempla el confort y el ocio
de sus ocupantes, mientras
unos leen otros podrin escu-
char musica. Esto es posible
gracias a la instalacién de au-

El Buick Bolero, es un ejercicio de estilo que muestra el camino por

¢l gue evolucionara ¢l disefio norteamericanc en los proximos aios.

riculares portables enfrente
de los asientos.Todos los con-
troles de espejos, ventanas,
radio, y climatizacién, fun-
cionan mediante un botén.

En el interior del Bolero
manda la piel, material del
que esta totalmente forrado,
incluido el panel de instru-
mentos, la consola, los repo-

sucabezas y también los pa-
neles de las puertas.

Desde cualquier punto, el
Holero resulta agradable y
proporcionado, segiin dice su
disefiador, Rohan Saparama-
du.

ACE un cuarto de si-
H glo, 1a empresa ame-
ricana de carroceros
AST Incorporated comenzo
realizando convertibles en los

coches de los clientes que

querian tener el cielo como
techo. Ahora, con motivo del
25 Amversario, presentan en

el Salén de Detroit el Vision

10, un «dream car» de cuatro
puertas que pretende ser el

modelo a seguir en los coches

de los 90. La carroceria,
construida con paneles de
acero, estd cubierta por un
cristal de efecto invernadero
con un sistema de oscureci-
miento variable que afecta a
parabrisas, techo y lupa pos-
terior.

En este vehiculo multifun-
cional, se han sustitnido los
retrovisores por cdmaras de
video. Unas luces clipsoida-
les de gran intensidad asegu-
ran la vision nocturna. El

. EI nuevo Nissan
300 ZX tambien

para convertirlo
en cabrio y ser
utilizado como
Pace Car en las
carreras del
campeonato
Indy.

completo interior posee una
sofisticada computadora de
abordo, fax, impresora, pro-
cesador de textos, teléfono y
un monitor en color con su
correspondiente video.

La otra realizacién es el
Nissan 300 ZX Twin Turbo
PPG Pace Car, realizado para
¢l campeonato Indy america-
no.-Gracias al motor V6 de 3
litros y doble turbo, este con-
vertible, derivado del nuevo
Eissan, desarrolla 400 caba-

0s. :

nen su representante de mas
categoria en el LTS sedan.

Donde se diferencian los
Escort de los Mazda, es en el
disefio y en los motores. El
afan de los disefiadores, ha si-
do conseguir que estos mode-
los pareciesen de una catego-
ria superior a la que en reali-
dad pertenecen. En su interior
se encuentra todo lo que uno
espera en un coche de esta
categoria: funcionalidad y ca-
lidad. El equipamiento es
bastante completo, pero toda-
via se puede ampliar con una
generosa lista de opciones.

Excepto en el Escort GT y
en el Tracer LTS, el motor
elegido es el Ford de 1,9 li-
tros, con dos vélvulas por ci-
lindro e inyeccién electroni-
ca, que desarrolla 88 caba-
llos. Para las dos versiones
restantes, se emplea el motor
1.8 de cuatro valvulas por ci-
lindro de Mazda, que desa-
rrolla 127 caballos.

Las suspensiones mantie-'
nen el mismo esquema que
en el Mazda; columnas Mac-
Pherson delante e indepen-
diente detras mediante trape-
cios dobles.

Estos Escort se fabricardn
en Estados Unidos en la plan-
ta que la marca tiene en Way-

El Mercury Capri, se fabricar en Australia y estard disponible
tanto con capota blanda, como con techo desmontable duro.

ne, Michigan y en Méjico. El
contenido de piezas nortea-
mericanas ¢s de algo mds del
8¢ (gor ciento.
tro de los modelos que
han hecho furor en el Salén
de Detroit, es el Mercury Ca-
pri. Se trata de un compacto
descapotable disefiado por
Ghia, con elementos mecani-
cos de Mazda y con su inte-
rior disefiado por Italdesign.
Es un cldsico 2+2, con un
motor de 1.600 centimetros
cubicos atmosférico o sobrea-

limentado, segun se trate de
la versi6n XR2 o Capri. Pue-
de montar una caja de cam-
bios manual de cinco veloci-
dades o automdtica de cuatro.

El modelo serd fabricado
en Australia en la planta que
Ford tiene en los alrededores
de Melbourne. Su produccién
se iniciard en el primer tri-
mestre de este afio, a media-
dos de afio estard disponible
en U.S.A. y Australia.

John Lamm

ha sido ebjeto de
una modificacién

ASC fealiza, desde hace 25 al‘ms,' atractivas personalizaciones. El Vision II es un «dream car» de disefio futurista y sofisticacién técnica.
Destaca el fabuloso sistema de comunicaciones, en el que ademés de un telefax hay una terminal de ordenador conectado con a Bolsa.

10 /Motor 16
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LO ULTIMO

NISSAN BLUEBIRD

CAMINO DEL

En el pasado Salén de Tokio, pudimos ver el Nissan Primera, que es

el prototipo que propone la marca como berlina de tipo medio para finales de
la década que acabamos de estrenar. El Bluebird que aparecera el préoximo
otofio, dispone ya de muchas de las soluciones del Primera.

ISSAN ya tiene
totalmente progra-
mado el dengo%{?o
y lanzamiento del
sucesor del actual Bluebird,
que ofrece una sustancial me-
jora de aerodinidmica, una
mayor habitabilidad y una es-
tética renovada. E] préximo
otofio iniciard su andadura
comercial y aunque manten-
dri su nombre, serd un coche
totalmente nuevo.
Este Bluebird mantiene la

misma distancia entre ejes
que el actual modelo, pero
gracias a un profundo estudio
de la carroceria, consigue una
gran amplitud interior, que
posiblemente lo situard entre
los lideres del segmento en
este aspecto.

Dada la gran influencia del
mercado inglés en las ventas
del Bluebird, los ingenieros
de Nissan se han fijado mu-
cho en sus mds directos riva-
les: el Ford Sierra y el Opel

Vectra, Para competir con ¢s-
tos en igualdad de condicio-
nes, van a aparecer dos ver-
siones, una de tres volimenes
y cuatro puertas, y otra con
cinco puertas tipo hatchback.
También existird una versién
de talante fuertemente depor-
tivo con un motor de dos li-
tros turbo y 205 caballos de
potencia, con una velocidad
méxima en torno a los 240 ki-
lémetrospor hora.

El resto de las versiones in-

|
Aunque el nuevo
Bluebird mantiene
un cierto parecido
con su antecesor,
lo cierto es que

se trata de un
modelo totalmente
nuevo, que sélo

comparte con ¢l

anterior las
dimensiones de la
distancia entre ejes.

12 /Motor 16

corporardn la nueva genera-
cién de motores de Nissan
denominada Plasma. Ademis
del ya mencionado dos litros
con turbo, habra un dos litros
atmosférico que desrrolla 140
caballos y un 1.800 de 110
caballos. La gran ventaja de
estos motores es su reducido
tamafio y peso, que permiten
incrementar €l volumen del
habitaculo en detrimento del
espacio dedicado al motor.
Todos estos motores dispo-
nen de dos drboles de levas
en cabeza, con cuatro vélvu-
las por cilindro y la distribu-
cidn accionada por cadena.

La aparicion de este nuevo
Bluebird, es el primer paso
hacia la berlina de tamafio
medio de la segunda mitad de
los afios noventa, que estard
basada en el prototipo Prime-
1a, aparecido en el dltimo Sa-
16n de Tokio.

Las espectativas de fabri-
cacion del Bluebird, son de
unas 100.000 unidades al
afio, y el refuerzo de su pro-
duccién, entra dentro del plan
global de estratégia de la
marca en Europa.

—

Este plan incluye la inver-
si6n de 31 millones de libras
esterlinas(mas de 5.500 mi-
llones de pesetas) en varios
centros de investigacion tec-
nolégica en el Reino Unido.
En estos centros, que estarin
localizados en Sunderland y
Cranfield, se desarrollarin
los nuevos productos para
Europa, en estrecha colabora-
cién con los centros de dise-
fio y desarrollo de la marca
en Japén y Estados Unidos,
asi como con las plantas de
produccién que Nissan tiene
en todo el mundo, incluyendo
el de-Nissan Motor Ibérica en
Espaiia.

Una de las novedades que
s¢ van a aplicar en estos nue-
vos centros de Investigacion
y Desarrollo, es que la gran
mayoria de los ingenieros y
otros empleados cualificados,
serdn europeos(ingleses prin-
cipalmente), hasta llegar a
una proporcion de seis a uno.
Para esto se va a comenzar
una serte de cursillos en Ja-
pén para el personal mds cua-
lificado. Esto supondri que el
intercambio de informacién y

de tecnologia se va a intensi-
ficar, por lo que los centros
de investigacién y desarrollo
de Nissan Motor Ibérica au-
mentarin su influencia.

Todavia es muy pronto pa-
ra ver los efectos que pueda
tener todo esto en Espafia, pe-
ro lo que si es casi seguro es
que el lanzamiento del nuevo

Bluebird en nuestro mercado
serd casi a continuacion de su
presentacién europea, que
tendrd lugar en el préximo
otofio.

El nuevo Bluehird ha sido sorprendido en so fase final de preparacién, a menos de diez meses de su lanza-
mientn comereinl. Sus mejoras respecto al actual modelo son notables.
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o+ HONDA

Tu mejor aventura

Un lugar lejano y tranquilo.
Ty, ella y el paisaje sélo come Unico refugio.
Quizé todo empezd con la Honda CRM 75.

L2 on HONDA & HONDA

AGUST( & PARTNERS

POTENCIA
A SU MEDIDA

D ESDE hace algunos afios, gran nii-
mero de fabricantes europeos utili-
zan los medidores de potencia que co-
mercializa la empresa suiza SIS (Syntec
Instruments Switzerland) y que se cono-
ggl; bajo la denominacion TB 109 y TB

Con estos medidores, que funcienan
gracias a la utilizacién de un nuevo prin-
cipio de medida de la potencia, es posi-
ble determinar de forma rdpida y senci-
Ha el par y la potencia de un motor sin
tener que desmontarlo; sélo hay que co-
nectar un cable adaptador al encendido
y estos aparatos, en alrededor de un se-
gundo, nos ofrecen los datos.

Para efectuar 1la medicién, no hacen
falta elementos mecanicos como frenos,
rodillos, masas inerciales, etc, pues es-
tos medidores determinan la potencia
por medios electrénicos. Tampoco son
necesarias instalaciones fijas con banco
de pruebas, lo que permite realizar las
mediciones con rapidez en cualquier
parte y momento.

El SIS TB 109 en si tiene unas dimen-
siones de 480 milimetros de largo, 470
milimetros de ancho y 230 milimetros
de alto, lo que unido a un peso de sdlo
16 kilogramos y a un sencillo manejo
que no precisa conocimientos especiali-
zados lo hacen muy préctico para su uti-
lizacién en talleres. Se suministra con
un cable de red de dos metros, un man-
do a distancia de rayos inframojos con

cuatro funciones, un cable flexible de
adaptacién al encendido, un trazador de
coordenadas X-Y en papel de tamafio
DIN A4 con sus plumillas registradoras
v hojas, una cubierta protectora y las co-
rrespondientes instrucciones de manejo
con momentos de inercia. Todo ello con
un precio de 3.097.467 pesetas mas el
12 por ciento de VA, bién en op-
cién se puede instalar una impresora y
un transmisor 6ptico del nimero de re-
voluciones con un incremento de
522,555 pesetas, IVA incluido.

El sistema de medicitn de este apara-
to se basa en un principio de medida di-
ndmica. Si un motor acelera una masa
cualquiera, la fuerza resnltante de la
aceleracion es una medida de la n-
cia entregada. La aceleracitn se obtiene
del nimero de revoluciones por medios
electrénicos.Para el cdlculo de la poten-
cia ha de conocerse con exactitud, ade-
mds de la aceleracidn, el valor de la car-
ga (el denominado momento de inercia
del motor). Cada motor posee un mo-
mento de inercia fijo que depende del
tamaifio y del tipo de motor y que debe
ajustarse en ¢l aparato antes de proceder
& una medicién. Previamente habri que
introducir también el nimero de revolu-
ciones de medida y de seguridad, para
evitar pasadas de vueltas, y el nimero
de cilindros del motor.

Una vez realizadas estas operaciones,
con ¢l cable adaptador, el circuito pri-
maric del sistema de encendido se lleva
a los dos relés del medidor de potencia
TB 109. Si se presiona el pulsador de
arranque, ¢l circuito de encendido se
cierra y el motor puede arrancarse.
Cuando se alcanza la temperatura de
funcionamiento Gptima, se acelera el

motor apretando el pe-
dal del acelerador en punto
muerto. El TB visualizard entonces la
potencia alcanzada al niimere de revolu-
ciones ajustado de antemano. Al mismo
tiempo se corta la corriente de encendi-
do, para evitar que el motor alcance un
numero de revoluciones excesivo. El tra-
zador de coordenadas X-Y incorporado,
dibuja si mismo, durante 1a acelera-
¢ion del motor, la curva de potencia y la
de| par motor.

Para los motores diesel, como no po-
seen sistema de encendido, se desarrcllé
un sistema éptico de medida del mimero
de revoluciones. Para aplicarlo, se mon-
tan en la polea del cigiiefial uno o varios
adhesivos reflectantes. El rayo luminoso
emitido por el sensor ticne que dirKisgirse
unicamente hacia ellos. La medicion se
Ileva a cabo igual que en los motores de
gazolina, con la diferencia de que el mi-
mero de revoluciones no debe limitarse,
yit gque los motores diesel tienen su pro-
pio dispositivo de regulacién. Una vez
realizado todo el proceso, la trazadora de
coordenadas X (que representa las revo-
luciones por mimito) ¢ Y { que represen-
ta la potencia y el par) dibuja los datos
recogidos en hojas de tamano DIN A4
dotadas de taladros normalizados que
permiten archivarlas.

El mando a distancia por rayos infra-
Trajos permite que una sola persona pue-
da manejar ¢l aparato y estd dotado de
cuatro teclas. La de «start» conecta el
circuito primario de la bobina de encen-
dido, las de «data» y «head» controlan
la impresi6n digital, y con el interruptor
«Xps:’l» se conecta la plumilla del trazador

Una de las mayores virtudes de este
aparato, ademds de su transportabilidad,
es la seguridad que garantiza en el mo-
tor. Como éste s6lo se carga durante un
segundo, el motor apenas sufre esfuerzo,
punto gue cobra gran importancia cuan-
do el interesado en que se efectue la me-
dicion es el cliente de un taller. Ademds
todos los elementos del sistema de inte-
rrupcién de la corriente de encendido se
han equipado por duplicado.

El error de medida es aproximada-
mente de un tres por ciento en €l TB 109
y de un 0,02 por ciento en el TB 209, es-
te dltimo mucho mas sofisticado e indi-
cado fundamentalmente para la investi-
gacién en laboratorio.

La aplicacién de estos aparatos es
también muy dtil en los vehiculos de
competicién, ya que dpermite medir ripi-
damente la potencia del motor y la curva
de par y asi determinar su 6ptimo esta-
do. Sirva como ejernplo el departamento
de competicién de Seat que desde hace
varios afios lo utiliza, con plena satisfac-
cion, en la verificacidn de sus coches de
carreras.

En nuestro pais, Tecno Metrén, (telé-
fono 93-212 49 49) es la empresa dis-
tribuidora de los medidores de potencia
SIS TB 109 y TB 209.

Victor M. Ferndndez
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COCHES NUEVOS

Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que pu-
blicamos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 ki-
lémetros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carbu-
rante, neumadticos, seguros, impuesto municipal y gastos de
mantenimiento. Consumo medio: El consume medio de ca-
da modelo de esta lista se consigue con el promedio de un
60 por 100 del consumo en una ciudad, un 30 por 100 del

Consumo Costofm.  Precio
Cilinarada Potencia ¥ méx. litos 15000 Total
MODELO Lo C¥  kmth. 10Dkm  kmfafo plas.

Alfa Romeo Espaniola, 5.A. Tel.: (91) 654 40 11

Sprint 1.7 QN 1712 118 186 95 1348 1887383
Alfa33135% 138 86 17 83 125 1hIAM
Alfa 3315 T 1488 105 178 92 1278 16BGEER
Alfa33154/4.. 1488 105 182 93 1332 1877382

Alfa3317 e L7210 18 101 1% 18738
Alfa3317 Qv+ 1712 118 188 100 1387 1922382
Alfa331.7SW.. 1B 188 100 1387 207082

1Mo 180 1B 1611 1895482

120 18 95 438 2036558
122 182 85 13% 2186578
148 188 86 1500 2608788
155 187 107 ‘666 2969766
188 14 7 1824 3579788
128 184 107 938 244935
1z B4 74 956 273180
8 20 121 1643 3899608
192 W0 123 1659 5019608
iy 04 76 454 407513

OPCIONES: Limplaparabrisas trasero:33 1.7 Q. V. 10.047 ptas.
Antiskid:75 2. 0 TS. 75 3. 0 : 262.542 ptas. Techo corredizo: 75
2.0 T8, 75 3.0 "América’: 102.942 ptas. Alre Acondiclonada:
331.35331.5T1,331.7QV 331.71E, 33 1.54X4,33 1.7 SW:
190. 000 ptas. 75 16,7518, 76 18 IE, 75 2. 015,76 2. 0 TD,
75 2.4 TD, 75 1.8 Turbe "América’ y Sprint 1.7 Q.V: 225.000
ptas. Servodireccion: 75 1.6, 75 1.8: 105.004 ptes. Elevalunas
eléetricos delanteros: 33 13 5, 33 1671, 33 1.7 QV 25736
ptas. Elevalunas eléctricos traseros: Tods ls gama 78 excepio
ol 75 3.0 "América”; 26.736 ptes. 164 TS, y 164 2.5 TD: 50.000
ptas.Tapiceria de cuero: Alfa 76 3.0 "América": 225.000 ptas.
Toda la gama 164: 300.000 ptas. Limpiaparabrisas trasero: 33
1.7 Q¥ 10.407 ptas. Pintura Metalizada: Toda la gama 33:
36.176 ptas.Toda la gama 75: 63.175 ptas. Toda la gama 184 ex-
cepto el 3.0 V&: 80.000 ptas. Llantas de aleacién ligera: 33 1.3
533157, 3317 IE, 33 15 4x4: 66.833 ptas. 75 1.8, 75 18 IE,
7520 TS, 75 2.0 TD, 75 2.4 TD: 84.056 ptas.Sprint 1.7 Q.M

Alfa 75 3.0 "América” .
Alfa?5 24.......
Alfa 75 24 TD...

66.833 ptas. Llantas de aleaclén ligera y itico ancha
especial: Toda la gama 164 110,000 ptas 2 Espajos retroviso-
res extarlares r més p ior con hue-
co porta-Ski miis apoyak ntral 1164 TSy 164

2.5 TD: 40,000 ptas. & Altavoces mas Antena eléctrica: 164
3.0 V6. Asientos anteriores con manda eléctrico; 164 TS v
164 2.5 TD: 170.000 ptas. ABS: 164 TS y-164 26 TD: 280.000
ptas. Faros antiniebla: Toda la gama 164: 20.000 ptas. Lavafa-
ros: Toda la gamea 164: 45.000 ptas. Precio con IVA incluido.

Remark. Tel. {93) 668 37 12,

At 10#echo lona ... 1289 B4 126 85 1038 1288888

KAF

1
Aro 1teche duro... 1289 64 126 95 103 1320108
oD, VU B A 979 1520848
H3D. - 310 8 1 101 979 1612512
24D 10 8 1 101 979 1654400
1
1

I
0
0 W01 119 181136
0101 979 1542084

W 310 B

1352 2767818
12 192 - 81 1352 2608818
195 24 101 1434 300474
Woone wh 1y 3l
160 25 110 1523 4756803
18 X? 108 1485 3484715
138 199 102 1442 3821848
W 18 84 958 3913868
0 2 126 1619 5854718
00 I3 120 1208 6652803
135 1@ 99 1430 3856014
60 D5 67 1479 S06B0M
B0 W5 40 1859 G746

OPGIOI'\IES Tapicaria de cusre: 80, 90, 90 20V, 90 20V Qua-
ttro: 443.864 pts. 100 manualfautomdtice y TD, 100 Avant, 200
Turbe manualfautormético Quattre: 381.262 pias. Computadera
de aberde: 80, 50, 90 20V , 90 20V Quattro: 50377 ptas.
Asientos delanteros calentables: 80, 90, 20 20V, 90 20V
Quattro: 52.761 ptas. 108 manualfautométics, TD, 200 Turbe
manualfauternético Quattro: 66 428 ptas. Radiador mas poten-
te: 8O, 80: 28.765 ptas. Spoiler trasero: 80: 93.604 ptas. Dispo-
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obligatorio.

sitivo Lavafaros: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro; 44.497 ptas.
100 manugl / autormnético y T0, 100 Avant, 200 Turbo manualfau-
tomatico, Quatiro: 84.863 ptas. Tempomaet: 80, 90, $0 20V, 90
20V Quattro; 77.563 ptas. 100 manual / automatico y TO, 100
Avant, 200 Turbc manua/automatice y TD, Quattro: 77 553 ptas.
Llantas de aleacion. 80, 80, 90, 20V: 134.444 ptgs. Llantas
dealeacidgn-A-:100manualfautomaticoyTD,
100 Awvant: 134.447 ptas. ABS: 80, 80, 90 20V, 100 manualfau-
tomético y TD: 484.388 ptas. Preinstalaeion radio stereo: 80
62.137 ptas. Alre acondicionado: 80: 287.805 ptas. Calelac-
clén més potente: 80, 98, 90 20V Quattra: 18,953 ptas. Asien-
to conducctor ragulable altura: 80: 22.993 ptes. Fares anti-
niehla: 80: 48,312 ptas. Asientos deportivos FQ Crayon: 80:
92.597 ptas. Tapiceria cuero (aslento deportivo): 80: 575.768
ptas. Sistema Procon-Ten: 80, 90, 90 20V 90 20V Quattro:
115.6594 ptas. 100 Avant, 200 Turbo manual/automatico, Quattro:
138.737 ptas. Techo corredize eléctrico: 80, 90, 80 20V, 90 20V
Custtre: 247,757 ptas. 100 manualfautornatico y TD, 100 Avant,
200 Turbe manualfautomatico, Quattro: 247.757 ptas, Techo co-
rredize manual: 80, 30, S0 20, 80 20V Quattro, 100 manualfau-
toméatico v TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/automético, Que-
ttro. 138.737 ptas. Asiento delantero regulable
eléctricamente: 80: 212.852 ptas. 100 manualfautomatico y TD,
100 Avant, 200 Turbo manual/automatico, Quattro: 257.810 ptas.
Pintura especial: 80: 19.850 ptas. Pintura metalizada: 33, 90,
90 20V, 80 20V Quattro: 79.002 ptas. Climatizador: 30 20V
Quattro: 178.241 plas. Alarma antirrobo: 100 manualfautométi-
co y TD, 100 Avant, 200 Turbo manualfautomético, Quattro:
84.227 ptes. Asiento nifios: 100 Avant: 135.440 ptas. Regula-
cién de nivel: 100 manual/automético y TD, 100 Avant, 200 Tur-
bo manualfautomético, Quattro: 163.370 ptas. Asientos delan-
toros deportives: 100 Avant, 200 Turbo manual/automético,
Quattro: 76.758 ptas. Dispositive remolque: TD, 100 Avant,
200 Turbo manualfautomético, Quattro: 150.339 ptas. Regula-
cidn faros: 100 manualfautomatico, TD,100 Avant, 200 Turbo
manualfautornéatico, Quattro: 22.248 ptas. Saco portaesquies:
100 manualfautomatico v TD: 37.664 ptas. Precio con IVA in-
cluido.

Consumo Costofém.  Precio
Clindracs Potencie ¥.méx, litres 15,000 total
MODELG . e CY  kmh 100km  kmdefio ples.

BMWIbénca,SATeI {91]5720222 .

95 13 .2
90 M Bs 133 25Im

W78 1984° 2688919
M5 199 78 1264 2642418
1% 85 1351 2803319
1@ B3 1375 RiEI0M
15 8 83 137 330801
W9 83 T35 A5M0N
%W 943 1375 38001
T2 105, 168 A0
To@m g 185 425014
7O N5 B 50N0M
TOA0 M 168E 43I0
7N 17 1665 50304
W2 1) 1665 6971014
MoNe N5 BE 5400
WO/ 105 1605 7203
8- 162 80 93 3MEAS
M1\ 70 904 A763I08
1% 70 90 448108
1618 102 WA 425018
W N0 102 WM 4715919
M2} 1207 1697 BIANZ
CIBB. 177 10 1745 6EMIN
w2 W5 178 627301
35 %0 188 2086 - 084790
M6 1% 90 1004 47707
9725 10 1931 GIMIM
OB 150 193RI
B0 BE 15 193, BAANR’
WM 150 1933 10IHER
W B/ 15D 19337 126150

OPCIONES: EH Control: 320 i, 320 ic,325i, 325 ic, 325 ix, 520,
525i, 530i, 7301 103.571 ptas. Caja de camble de relacion ce-
rrada: 325, 326ic, 326ix; 89.693 ptas. Diferencial autoblocante
25 %: Tode la serie 3 excepto 326 ix: 73.502 ptas. Todas les se-
ries b y 7: 78.128 ptas. ABS: 316i, 318i, 320i, 520i, 524td:

165.415 ptas. ABC: 53bi, 735i, 735il:178.029 ptas. 750, 750il: .

122.428 pts. 730 183.6688 ptas.Direcclon asistida: 316i, 318,
3201, 325t 103.957 ptas. Servotvenile: 520i, 730i, 7351 735 IL:
37.008 ptas. Volante deportivo M-Technie: 320i, 320 ic, 325i,
325 ic, 326 ix, 324 TD,520i, 525i, 530,524 TD: 31.483 ptas. 535i:

* Probado MOTOR 16

consumo en carretera a 90 y un 10 por 100 del consumo en
autopista a 120. Opciones;: En la lista de opciones no se in-
cluyen, por falta de espacio, todas las que ofrece cada mar-
ca; aunque si se incluyen las que creemios mds interesantes
para el usuario, Precio final: En el precio final, incluimos:
IVA, transporte, matriculacién, tasas municipales y seguro

7.453 ptas. Volante deportivo de piel: Toda la serie 3, 520, 524
TD, 730i: 25.443 ptas. 735/,735 IL, 75oi, 750 |L: 7.453 ptas. Con-
trol automatice del nivel del eje trasero: 530i, 535i: 131.189
ptes. 730i y 735 it 125.092 ptas. B20i y 525i: 111.533 ptas. Con-
trol electronico de la suspension: M-3: 297.606 ptas. 525i,
530i, 535i, 735 IL, 750i, 750 IL: 194.164 ptas.730i, 735i: 302.959
ptas.Suspension deportiva: Toda la serie 5: 11.565 ptas. Sus-
pension deportiva M-Technic: 318, 318i: 41.634 ptas. 320i:
32.382 ptas. 320ic, 325 ix, 325i, 325 ic: 17.605 ptas. Enganche
de remolque: Toda 'a serie 3: 94.084 ptas. 320 ic, 326 ic: 79.346
ptes.Toda la serie 5y 7: 98.945 ptas.Airbag; M-3; 192,622 ptas.
Toda la serie 3: 208.683 ptas. Toda la serie b excepto 536(;
239910 ptas, 5351 : 214.467 ptas. Toda la serie 7 excepto 7305
221920 ptas.730: 239.910 ptas.Neumaticos perfil bajo: 316i
27.242 ptas. 520i, 524 TD; 55.007 ptas. Neumaticos de perfil
bajo y llantas de aleacién ligera; 316i: 143.278 ptas. 318i,
320i, 3251 116.036 ptas. 520i, 524 TD: 194.164 ptas. 5250

161,640 ptas. 7301 1569.469 ptas. Neumdticos de perfil bajo

con llantas de aleacién ligera de radios cruzados: 320ic:
180.622 ptas. 320 198.425. 325|, 325ix: 180622 ptas. M-3:
123,441 ptas. 520i, 524 TD: 151.860. 525i; 217.997 ptes. 530i:
57.825 ptas. 735IL: 35.134 ptas. Neumaticos de perfil bajo y
llantas de aleacion ligera con antirrobo: 530i: 395.561 ptas.
53bi: 200.075 ptas. 736i: 237.083 ptas . 750i: 127.601 ptas.

N icos de perfil superbajo de seguridad con llantas de-

aleaeion ligera y antirrobo: 318i: 173.732 ptas. 3181,320i, 325i,
325ix, 320ic: 146.490 ptas. Pintura Matalizada: 316/, 318i, 320i,
325i, 325ix, M-3: 70.161 ptas. 325ic, 320ic: 53.19% ptas. Toda la
serie 5: 89.179 ptas. 730i, 735i 735IL: 108.069 ptas. Clerre cen-
tralizado: 316i: 42.534 ptas. Cierre centralizado modelos 4
puertas: 318i: 51.786 ptas.. Antirrobo con alarma: 318i, 318i,
320i, 320ic: 90.783 ptas. 325i, 326ix, M-3; $4.020 ptas. Toda la
sarie 5 4%.868 ptas. Antlrrobe con alarma modelos 4 puer-
tas: 316i, 318i, 320i: 112.358 ptas. 326i, 325ix: 76.753 ptas. An-
tirrobo con alarma y mando.a distancia: 730i, 735i, 735IL,
750i: 86.481 ptas. 750IL7 45.232 ptas. Espejo retroviscr eléetri-
co lado del pesajero; 315i-318i 17.605 ptas. Espejos electm—
os con sistema antivaho Jura puerta de d ¥
toheras limpiaparakrisas calentables: 216i, 318i:-34.695 ptas.
320i, 320ic, 325i, 325ic, 325ix, 520i, 525i, 524TD: 17.091 ptas.
Spoilers delantero y trasero: 316i, 318/, 320i, 320ic: 55.512
stas. 325i, 325ix: 32.382 ptas. Parabrisas con franja verde: To-
da la serie 5y 7: 7.192 ptas. Te¢ho corredizo & Inclinable (me-
cAnleo): Toda fa serfe 3: 106.784 ptas. Tods la serie 5: 122.975
ptas. Techo corredizo e inclinableleléctrico): Toda la serie 3:
144.177 ptas. Toda la serle 5y 7: 160.368 ptas. Elevalunas aléc-
trico delantera: 316), 318), 3201 81856 plas. Elevalunas eléc-
#fico delantero y trasero: 318i, 318i, 320i 148.803 ptas. 325i,

© 3260, 520i,524 1D: 64.020 ptas. Cortina retractil de la luna

trasera; Toda la serie 3, 5, 7, exceplo el 750-IL: 19.661 ptas. Re-
gulacion eléctrica asientos delanteros y aitura de reposaca-

-bezas: 525, 5301 535\ 730i, 735i, 735IL 750i: 174.632 ptas.

Bolsas de 3160, 318i,
320, ‘326i, 3%6ix; 26.443 ptﬂs Toda Ia serie 5,7: 17. 990 ptas.

Asientos deportivos BMW para conductor y pasajerc
-con regulacion de altura inclinacién y lengitud de banque-

ta: Toda la serie 3,exceptc versiones cabrio ¥ M-3: 92.392 ptas.

Toda'la serie 7, excepto el 750 IL; 232.971 ptas, 750IL: 55.649 -

ptas. 525i, 530i, 5351 275.650 ptas. Soporte Iumbardeajuste
eléetrico del ductor v del pait , por sepa
Toda la serie 5,7: 29.170 ptas. -Calefacsio ot

ros; 535i, 7351, 738lL: 4? 160 ptas. Todos los damas modelos de -

la gama: 45.746 ptas. G asiantos ir; 735IL,
760IL: 51.400 ptas. Apoyacabezas asientos fraseros (ma-
nual): Serie 3 v 5, 20.817 ptas. Eléetrlen: 730i, 735i, 735IL, 750i:
30.070 ptas. Tapiceria euaro: 320, 326i, 325ix: 203:416 plas.
3Z0ic, 325ic, M-3: 191.337 ptas. 5207, 6256i, 524 TD: 244.921

ptes. 530i, 536 207.913 ptas. 730i 263425 ptas.” 735/, 735IL, -

760i: 235669 ptas. Limpia y lavafaros: Serie 3, excepto cabrids:

'60.138 ptas. 320ic, 326ic: 62.685 ptas. Serie 5:'86.026 ptas. Se-

rie 7: 48.673 pias. Faros antiniebla combinados con pllotos
traseros: 316i, 318i, 320j, 520i, 525i, 524 TD: 20,5655 ptas. Aire

- acondicionado: Serie 3: 265.039 ptas. 520i, 525i, 530i: 220.119

ptas. 535i: 223.538 ptas. Gnn‘lrul autométice de temperatura

Ty 1ok, -

por r de ion y aire acondicio--

nado : 520i, 525i, 530i, 524TD: 414.300 ptas. 5356i, 735i, 735IL:
434 459 ptas. Control aute mitico de velosidad: Todos los
modelos excepto: 316i v el 318i: 58.211 ptas. Computaddra de
a hordo segunda genaeracion: 320i, 320ic, 326i, 326ic, 325ix:
65.150 ptas. M-3: 50.886 ptas. Computadora de a bordo cuar-
ta generacion; 520i: 70.386 ptas. 525i, 530i, 730i: 75,928 piss.

Consumo Costofkm. ~ Precio

Ciindrada Potenciz Y.méx. Ttos 15000 . tofal

MODELO £c G kmh 100km _kmjafo  plas.
Citroén Hispania, S.A. Tel.: [91) 585 11 00

% 18 63 988 108738
5% 1% 83 02 1071

A A T

ML,

i

Do W B e . e T T
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Cansume  Costo/Km. Fraclu
Cilndrada Potencia Y.méx. lifres 15000 tozl

Consumo Costofkm.  Preclo
Clindrade Potencla ¥ méx, s 15000 tatal

Consumo CostofKm.  Precia
Cilindrada Polencia V.méx. ltres  15.000 total

MODELO te. kv 100km  kmjgfio  ples. MODELO 2 C¥  kmh 100km  kmfio  ptas. MODELO e, OV - kmh 100km  kmfdo  ples.
AX 3P 11 THE® . 1124 % 18 63 988 1098587 Una 70 IE 5X 3P 1382 o6 70 WA 13409 Escort Country 18D . 1790 8 .15 &7 T 1840060
AX P 11 THE® . 1. §5 168 58 958 1160566 Uno 70 [E §X 5P 1372 162 78 1075 1446259 1382 5 183 86 1201 1551489
1 6 185 B8 1042 1.350567 Uno Selecta |E... 137 162 70 1075 1518409 1687 80 1M 78 186 1837607
1. 01 BB 1025 1190887 1372 18 1% 84 1261 1636048 1597 80 1M 18 118 1708475
1. N1 68 1042 1275587 1372 18 1% 84 1281 183638 1597 8 1M 86 1218 19%207
01 88 1042 125158 1897 58 18 50 877 13641249 1597 106 185 78 1204 1863208

n oM 68 1042 1336566
8% I 13 1080 1388308
88 177 13 080 i450306
53 166 47 632 1340207
5 167 47 673 140733
51 A7 550 1230947
B3 185 47 850 1230047
oW B N 1EM8
n”ow 81 NI 1363
7w 1 N4 148N
9 1M B0 4B 164157
8 M B N7z 1887
@ 1M B0 1145 1755968
107 19 80 1212 24848
105 191 B0 1212 1867380
1B 1% 87 1384 222488
| 215 89 140 3008143
07191 80 128 25788
80 185 &8 816 1866042
n o1 12 838 188074
now 1z 865 2086920
@ w17 981 1412508
10 206 86 1478 38054M
7 206 138 1837 4636406
g 11 12 855 227237
0B 80 1212 2334B
16 188 107 471 2788848
B 188 15 1A 3BT
8 & N3 1635 4488684
BB 47 1% 2887
168 214 19 1680 5140186
% 1% w0z 1170 388827
CX B TRD Turho 2¢... 1% 99 NnE M’

OPCIONES: Pintura matalizada; AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX14
TZS, AX 14 5P, AX14 TZS 6P, AX GT, AX 11 TRE 5F. AX 11 RE:
17.097 ptas. BX 14 TRE, BX 17 D, BX 19 D, BX 18 TRD, BX 19
GT| 18V, BX Break 19 TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Turbo, BX
16 RS: 38.422 ptas. CX 22 TRS, CX 25 GTI, CX 25 TRD Turbo 2,
CX 25 RD, CX RD Fam.Turbo 2: 45. 304 ptas. Preequipo de ra-
dio: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11RE: 10.885 ptas. Equipo
de HIFl: BX 19 TRD, BX 19 GTI 18V, BX TRD Turho: 16.839
ptas. PragTequipo HIFL: BX Break 19TRS: 21.374 ptas. Caja 5
velocidades: AX 11TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11RE: 26.713 ptes.
Asientos AR separados: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11
TRS, AX 11 RE: 19.234 ptas. Cristales timtados: AX 11 TRE,
AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX 14 TRS 5P AX 14 TZS 5P, AX GT, AX
11 TRE 5P: 10.685 ptas. Lunas tintadas + Cort. AR: BX 14
TRE, BX 17 B, BX 18 D, BX 18TRD: 17.773 ptes. BX 16 TS:
18.217 ptas. Lunas tintadas: BX Break 18 trs, BX Break 12 RD:
33.021 ptas. Neumaticos 155: AX 11TRE, AX 11 TRE 5P AX
11RE: 10.685 ptas. Elevalunas eléetricos + Cierra: AX 14 TRS,
AX 14 TRS BB, AX GT: 26.713 ptas.BX Break 19 RD: 51.793
ptas, Llantas de aleacién: AX 14 TRS, 14 TRS 5P GT: 42.741
ptas.BX Break 19TRS, BX Bresk 19 RD, BX TRD Turbo: 60.973
ptas. Aire acendicionado: AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX GT:
150.000 ptas. BX 18 TRS Athena, BX 19 TRS Athena, BX 190,
BX 18 TRD, BX 19 GTi, BX 18 GTi 16V, BX Break 19 Rol, BX

TRD Turbe, BX 16 RS: 147.872 ptas. Direccién asistida: BX

190, BX 19 TRD, BX 17 D: 76.339 ptas. BX Break 19 rd: 91.527
ptas. Frenos ABS: BX 19 GTi, BX TRD Turbo: 163,915 ptas. CX
25 GTi, CX 25 TRD Turbo 2, CX RD Fam. Turbs 2: 301.530 ptas.
Tableta trasera: BX Break 19 RD: 19.868 ptas. VIP telu: CS 25
GT, CX TRD Turbo 2: 75.455 ptas. VIP cuero: CX 25 TRD Tur-
bo2: 75.455 ptas. Tapizado de cuero: CX 25 GTi Turbo 2, CX
Prestige Turbo 2: 278.878 ptes. Precio can IVA ineluido.

Nipmotor. Tel: (91) 733 84 84,
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Fiat Auto Espana, S. A Tel.: (91} 259 82 00.

Uno45 3P, B M 64 980 10%8M
Unod55 3P 8. 999 £ 64 1009 1152609
Uno 45 559 § % M5 64 019 1203149
Uno603pS. 5182 64 NB 12918
Uno05p$5. 518 B4 028 1284379

16897 5% 156 50 877 1454560
13: 7 Bt 77 103 1546689
137 7 18 Tr 1103 1689049
1580 8 1% 75 1190 1794468
1788 138 201 92 1365 1985872
188 9 190 62 58 1082488
1300 65 182 73 103 138342
1.301 66 162 78 1203 1561.009
1688 100 /6 88 1292 179312
1828 & 15 57 833 2010728
188 66 186 72 853 1651570
198 100 178 88 1358 2375489
1885 120 193 92 M4 303
Croma 2.0 IE Turbo® . 1895 155 210 93 142 3536
Croma Tirho Dlasel® . 248 w00 181 78 857 3114569
CromaTD ID*....... -~ 1885 82 18 78 857 2738809

OPCIONES: Pintura metalizada: Fiat Uno {tods la gama excep-
to el 45, el Fire 3p S}, 18.620 ptas. Regata Mare 70 S.85 Auto-
mdtico 100 i.e. 5y DS. Weekend 100i.e. Sy BS: 32.250 ptas. Ti-
po 1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT: 33.250 ptas.
Croma (toda la gamal: 42.560 ptas. Asiento posterior partido:
Regata (toda la gama excepto Mare, Weekend 10 i.8.5 y Wes-
kend DS): 19.850 ptes. Croma CHT, 2.0 i.e. TD, Twrbo D ABS:
46.550 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT:
19.950 ptas. Espejo derecho: Unc 5p, S, 60 53p, DS, 5p: 6.650
ptas. Cimturones de seguridad posteriores: Fiat Uno fteda la
gama excepto 45 3p S): 18.088 ptas. Regata Weekend 100 l.e.
S y Weekend DS y Tipo itoda la gama, excepto el 1400): 19.850
ptas. Cinturones de seguridad postetiores enrollables: Cro-
ma CHT: 21 280 ptas. Techo abrible: Fiat Uno {toda la gama, ex-
cepta 45 S 3p y 46 S: 43.890 ptas. Regata DS, Weekand 100 ..
S: 69.160 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1800 BGT: 90.440 ptas.
Croma {todas las versiones):133.000 ptas. Llantas de aleacion:
Une, 70 5py 70 S 3p: 49.8756 ptas. Hegata 100 i.e.5, Weskend
100 i.e. 8: 59.850 ptas. Croma 2.0 i.e. Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS,
2.0 i.e. Turbo Auto Mivelante, 2. G i.e. Turbo ABS + Autol: 73.160
ptas. Llantas de aleacion con neumnaticos de perfil bajo: Cro-
ma CHT 2.0 i.e., Turbo Diesel, Turbo DIESBI ABS y Turbo D Auto-
nivelante: B6.450 ptas. Alzaori puertas: Uno DS
5p; 33,250 ptas. Alzacristales eléctricos posteriores: Croma
CHT 2.0 i.e.! 26.600 ptas. Apoyacahezas posteriores: Regata
70 5, 85 Automdtico 100 i.e. S. DS, Weekend 100 ie. S, Wee-
kend DS: 13.300 ptas. Servodlreceidn: Regata 100 Le.S, Wee-
kend 100 i.e. S: 66,170 ptas. Alre acondicionada: {incompatible
con la servadireccion y con el techo abrible). Regata 100 i.e. S:
152.600 ptas. Tpo 7400 DGT, 1600 DGT, 1900 Turbo D DGT:
155.610 ptas. Croma CHT, 2.0 ie, 2.0 i.e. Turbe, 2.0 i.e. Turbo
ABS, 2.0 ie. Turbo Autonivelante, 2.0 i.e. Turbo ABS + Autol,
Turkxs Diesel, Turbo Diesel ABS, Turbo D Autonivelante: 239.400
ptas. Chack control: Regata Weekend 100 ie. S: 30.910 pias.
Lavafaros: Regata Weekend 100 i.e. 8, Weekend DS: 21.280
ptas. Cromg 2.0 i.e.: 23.940 ptes. Tipo 1400 DGT, 1600 DGT,
1800 T DGT: 19.950 ptas. ABS: Tipo 1900 TD DGT: 269. 590
ptas. Croma 2.0 i.e.: 269.990 ptas. Croma 2.0 i.e.: 252.700 ptas.
Autonivelante: Croma 2.0 i.e.: 199.500 pias. Climatizador au-
tomético: Croma 2.0 i.e. Turbe, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0i.e. Turbo
Autonivelantg, 2.0 L.e. Turbo ABS + Autol, Turbo Diesel, Turbo D
ABS, Turbo D Autonivelante: 292.600 ptas. Asiento del condue-
tor regulable an altura: Tipo 1400 DGT, 1600 DGT y 1900 TD
DGT: 9.044 ptas. Sefial de agua en al gas-oil: Tipo 1900 TD
DGT 15.960 ptas. Preclo con IVA incluido.

Ford Espana, Tei.: (91) 571 14 44.

Fiesta C3P 1.1.. 117 8 143 61 944 1116430
Fasta C5P1 1117 8 143 Bl 944 1184482
Feeata CL 3P 1.1 B 143 6 968 1179429
Freata 1,1 Catal 50 143 Bl 944 1451429

1
1
1
1
B 143 61 944 1247428
1
1
1

FaaCL5P 1.1

FestaCL(3P 14. 5166 84 1238 1.240.808
Frerta CLX5P 1, B8 84 1138 1300810
Fiestn Ghin 5P 14.. 5185 84 1238 1372808
Elasia § 3P 15.. 80 174 B8 1226 141758
Fasta XR21 ; 10 192 198 1332 1.697.386
Fnnta CD 3P 18 o 0 1B &7 L7 1330808

Feata CLD3P 138..
Fawa CLDSP ..
Emrt CL13Y .
Excort Mark
Ewirt Ghia 16
Ewcort Ghia 16 1°..

80 182 &7 31366813
B 152 &7 177 1432808
80 49 94 1285 1460488
N M 86 2B 1576782
PN 17 BE 1218 1517208
WE 17 86 1259 1762208
N W 85 1218 1832207
We 184 86 M@ LN
130 202 88 1450 2086434
N 1M 86 1216 2191207
W05 182 §6 1348 2542707
8 1M 83 123 1n06e

Escort Ghia 16D.. M w87 743 1737489

Escort Ghia 18D.. 1l753 8 1% 87 I 147488
Estaort 6T Diesal 1. %8 s 46 67 L7 1664479
Escort GT Diesel 1. 173 B0 185 47 71672383

1608 B 148 87 11823490

Qrion Ghia 18D .. 1M 80 1% 88 - 783 13470

Orion €L Diesel 15¢.. 1608 B4 67 TN 1676489
Orign ] Digsel 1.8 1M g0 18 67 1038 1690620
Orion 6T16D 8 18 &7 T 1750489
Orion GT18D : 9 1 86 11648
Siema 3P 201 5%.. : 1187 100 1BW 2315019
Siema 3P XA 44" 2792 B0 e 17 87 M7
Slarra 4P 2.0 CL*.. 1998 = 108 177 107 1430 1867019
Siema 4P 201 Gl 1980 1% 197 89 13N 2238008
Slama 2.0 Catalizador 198 111 17 10t 1480 2360019
Siera 4P 06T 198 108 177 12 1450 197208
Siora &F 2.0 i Ghia 198 18 187 83 131 271808
Siema 4P Cosworth 1998 04 2B 27 76 4682208
Sioma 4P Dissel CL . ) g7 18 81 1088 Z171488

Slerra 4P Diesel GL* . 2314 g7 1% 8l 927 1376488

Siama SF20CL*.. 198 108 177 10 1458 20478

Giema 5P 201 6GL* 198 128 187 03 400 2318018

Siema SPLOGT!. 1968 108 177 108 43 2061008
1

Siema 5P 201 Ghia* ..
Sioma 5P Diasel CL* ..

® 187 00 3B 279787

34 8 195 80 082 2251489

1
Siema Pickdlp® ... 1753 B3 85 B 184339
SiemaGL20iLongway.... 1988 12 187 108 - 1493 249508
Siera 6LD Longway . 134 g 1 73 8% 2481019
Siara Ghia dd Longway.. 2792 150 208 118 1753 3546899
Scorpio 20 ER €L 126 189 83 4M 233N
Scorpio 2.0 ERGL* 125 189 88 1404 3308018
Scorpio 2.0 ER Ghia .. 198 125 189 88 148 1818018
Scorpio 2.9 EF Ghla* 191 150 28 126 1641 448030
Scorpio 29 EF Catafizador 2933 145 204 123 1681 4683303
1

50 W5 121 1804 4786308
Scorpio 25 TDGL 48 8 m 8 955 3570488
Scorpio 25 TD Ghi 48 2 1w 81 913 42683018

Opciones: Lavalimpia luneta trasera: Fiesta C: 31.000 ptas.
Escort CL: 38.000 ptas. Sierra CL y GL (sdlo versiones 5 puer-
tas}. 28.000 ptas. Trasmision automdtica: Fiesta CL y CLX:
125.000 ptas. Escort Ghia 1.6 v GT 1.8 D; 174,000 ptas. Orien
GT : 174.000 ptas. Sierra CL,Ghiz y GL: 73.000 ptas. Scorpio GL:
176.000 ptas. Radiocassete ESRT 32 P6: Fiesta todas las ver-
siones: 80,000 ptas. Escort CL y Ghia: 80.000 ptas. Escort
XR3i, RS turbo, cabries y country: 75.000 ptas: Orion CLy Ghia:
77.000 ptas. Sierra CL, GL y Ghia: 77.000 ptes. Scarpio CL dx4:
77.000 ptes. Radio EP 326 { incluye cédigo antirrobo): Escort
CL y Ghia: 30.000 ptas. Escort XR3i, RS turbe, cabrios y Country:
25.000 ptas. Orion CL y Ghia: 27.000 ptas. Sierra todas las ver-
siones menes GT: 27.000 ptas. Radiocassete ECU 2: Escort
Ghia: 100.000 ptas. Escort XR3i, RS turbo, Cabrics y Country:
103.000 ptas. Oricn: 105.000 ptas. Sierra todas las versiones ex-
cepte GT: 105,000 ptas. Scorpio GL: 105.000 ptas. Techo solar
{apertura manual): Fiesta todas las versiones excepte C:
60.000 ptas. Escort y Orion todas las versionas: 84.000 ptas.
Sierra todas las versiones excepto Ghia | de serie): 77.000 ptas.
Scorpio CL y GL 96.00C ptas. Techo solar (apertura eléctrica):
Scorpio Ghia: 149.000 ptas. Dashielo eléctrico de parabrisas:
Fiesta Ghia: 27.000 ptas. Escort GT, Ghia, XR3i, RS turbo y Ca-
brios: 26,000 ptas. Orion: GT y Ghia: 26.000 ptas. Sierra S, Ghia
v XRdx4: 34.000 ptas. Scorpio GL 4x4: 40.800 ptas. Cerradura
cantralizada: Escort XR3i y RS turbo: 23.000 ptas. Pintura me-
talizada: Fiesta: 23.000 ptas. Escort: 23.000 ptas. Oricn: 23.000
ptas, Sierra: 41.000 ptas. Scorpie: 61.000 ptas. Sistema anti-
uluquw de frenos [ALB): Fiesta todas las versiones excepto
sutaristicos: 99.000 ptas. Sistema antiblogueo de frenos
5L Union v Escort todas las versiones excepte RS turbo ide
serie): 97.000 ptas. Frenos ABS:Sierrs 1odas las versiones ex-
cepto RS turbo (de serie): 293.000 ptas. Asientos delanteros
Reeara: Escort RS turbo: 25.000 ptas. Asiento del conductor
regulable en altura: Sierra CL y GL: 10,000 ptas. Ajuste de al-
tura manual asiento del n:mduclor Scorpic CL:18.000 ptas.
Amortiguad a ble: Sierra G L Longway:
34.000 ptas Faros delanteros antiniebla; Scomio CL: 34.000
ptas. Lavafaros: Sierra Ghia,Familiar y XRdxd: 28.000 ptas, Ele-
valunas eléctrico: Fiesta CLX,S y XR2:43.000 ptas. Fiesta CLX
{5 puertas): 46.000 ptas. Escort XRi,RS turbc: £3.000 ptas. Ele-
valunas eléetrico trasera: Scorpio GL: 59.000 ptas. Espejos re-
motos termoelactricos: Escort  GT,Ghia, XR3LBS turbo y Ca-
brios: 22.000 ptas. Orion GT y Ghia: '22.000 ptas. Antena en
luneta rérmiea: Fiesta CL y Ghia: 8.000 ptas. Escort CL,Ghia,
XR3i y Country: 3.000 ptas. Orion CL y Ghia: 22.000 ptas. Llan-
tas de aleacion: Fscort XR3i y Cabrio: 61.000 ptas. Qrion Ghia
1.8i: §1.000 ptas. Siera XRdx4: 73.000 ptas. Equipo opcional:
Fiesta (elevalunas eléctrico, cierme centralizadc) versiones 3 puer-
tas CLX,8 y XR2:43.000 ptas. Versiones 5 puertas CX: 48.000
ptas. Escort XR3i y RS turbo: 61.000 ptas. Equipo Luje: Escor-
pio Ghiz: 410.000 ptas. Precio con [VA incluido.

Scorpio dxd GL.....
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Honda Automoviles Espana, 5.A. Tel.: {43) 370 80 07.
Honda Accord EX.. 1955 106 184 92 1318 A2
1965 M6 M 83 13N 33w
150 130 N2 72 1A 30
150 130 19 81 1278 2754
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I Mercado

I Mercado M——

.
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MODELO B % & & B/ a2 9 MODELO: B O % 8B 8 8 2 8 MODELO B &7 B8 85 B 83 & #
810 70 60 09— — - - — - = = - 0 225 180 130 Pole Clagsie G ... B35 565 =
680 B2 56b = — - - - — — 23 305 170 Polo Classic CL 81 786 705 83/ - -
250, 0 BB 80 09— - - - - — — ¥ 00 70 B = Pole Clessic CL D 85 70 - -
Ibiza GL 1.2 5p B20 740 = = - - - = - — — 3%/ 3}/ 20 25 = Pole Coupé Fax... 695 - - - = - - -
Ibiza GLX 1.2 Bp... 895 B0E — — = - - - — - 410 270 306 260 - Polo Coupé CL... 760 - - - - - - -
bizaGLyCronn1.53p... 840 755 B35 625 — - - — — — 485 410 326 0 = Polo Coupé G 8 @ - - = -
Ib\za GLX1573p.. 995 BID M5 678 — - — — 820 580 536 — - - — Peasat 1.8 CL 960 665 800 670 83, — - -
B85 795 — — — — 75 680 80 — - = - Passat 2.0 GLS 1208 1K — - — - - -
850 B85 — - - - - - Passat 1.6 CLD . B55 780 660 61 =
70 B45  BBD 478 - — - = 930 — - - - - -
B10 685 530 505 = = =1 650 - -
805 685 - = - = Passat Variant 1.6 alT D - — 80 T 7B —
845 18 - - - - = i) 81 PassatCL mod. B8........... 1 - - - = - = -
w8 - - - = = Passat GL mod. 88... - - —
795 - - = - - - = Passat Gl iny. 112 CV..... 1615 - -
838 710 = = - - = 830 680 50 Sentara LX 1. 750 705 — -
925 780 - — — i $80 810 700 Sentana GX6 1706 960 - - -
870 735 840 545 - - = — = B0 Sentana GXID 830 680 - - —
Malaga GL v Brisa 1. s 775 B0 568 - - - 1340 1220 - Golf CL. 75 CV 780 g8 o
Malaga GLX 15... 995 845 T30 628 = = =r = 84) 680 490 Golf CL 76 CV 4n = =
5 9B 910 -  — e = Em 80 710 540 Golf CL 90 CV 2o I
ool el T SR = S=e = s T 50 Golf GTT 112 LV 2P . @0 70
850 TN 65 &5 - - - — 070 940 70 Golf GTi 112 CV 4P
B0 7 6% E - - - 150 1000 880 16V = E
o o2 - = — — 155 480 430 370 vl — =
131 Superemiratiori 1430 — - — — - w5 5 670 600 5O Ll
131 Supermirafior 1600, — - ~ 280 245 215 0 670 B0 4% M — -
131 Supermirafior 2000 — — XY WO b5 0 = = = ¢
131 DiplOMALC, e = - - — 410 340 315 = - = - W60 1020 @60
131 Pan. Superm. 1430, — — ~- — — — — 1% ;| - = 830 660 600
131 Pan. Superm. 1600.. — — 300 250 2% 08 8 - - —— _
131 Dissal 6 . - - - - — & 1 W - - - 00 M0 64
131 Mirafiori 2500 D = - - — M6 206 180 160 = = — 720 =
131 Supermirafior %O — — — 20 20 N5 180 - - =
131 Pan. Superm. 25000  — - - — 320 250 205 180 = = =
132-2.000.... - - - — 170 155 = = =
1322200 Diesel = = - - — 13 116 - = —
o= = - — 2000 1800
MODELD 8 & % B ¥ B 82 W = ) B asidia
3400 3000 2200 1900
- = = W 3 - — 3600 3200 2400 2100
- — — M) N M5 25 = — =8 = —
- — — 31 315 26 20 = — - = —
- - = 45 3 - = - MODELC 8 & 8% 8 8 8 B ¥ = - 1=
— 50 485 440 405 315 280 215 =3 = = -
— 606 526 476 425 336 280 23 - - - —
— — — 480 435 3B s N0 535 536 480 - = — B B0 — -
— @80 595 510 450 = e - — 525 45 3N = = — 122% 0 — o=
- — — M0 3B 35— = 550 470 286 - - - - - - =
Herizont GLD . — 815 530 480 425 336 240 — Polo 45 C y Fox... 628 500 — — - = —_ . - - -
Horlzom EXDy GTD Awt, — 885 605 535 480 380 - — Polo 55 CL y Fox. 70 GA 815 55 500 = = = — - = —_
1508 yGL... - — — — ®> 16 160 1N Polo Fox Diesel .. - - - = = = = - - = =

En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningiin tipo. Puede haber variaciones segiin el

Ingar de matriculacién o por gastos de transporte.

Precio
total
Pias.

Predio
total
Ptas.

Pracio
fotal
Fras.

Fracio
Cilindrada total
oL, Ptes.

* La enirega de cualqulera ‘
| de los vehiculos nuevos se
- s.‘ru ACION ' - realiza de manera inmediata
: -, gracias al amplio stock con

: - ‘que cuenta este concesiona-

ONSAVA 2 cuenta en sus - 110, 150 unidades. Asi mismo

. instalaciones . de Sant se ha reservado una amplia
- Adrid de Bes6s con una su- ° zona para los vehiculos de
" perficie méds que aceptable,’ ocasion, un mercado al que
7.000 metros cuadrados. Una © que Consava 2 presta una es- :

etc.... i

i los responsables de este con- @ una oferta que ronda las 80
 cesionario de Renault dotar a - unidades. Estos automdviles
todas las secciones de una - s¢ entregan de manera inme-
.amplitud considerable. = - -« diata, ya que los rtdmites que
sta exposicién ha sido - necesﬂan son rmnnnos Dela o
. equipada con grandes venta- i - oL
nales que permiten a los tran-
- seuntes observar todos los
" modelos - con compdidad. En -
el interior se ha cuiddado so- -
bremanera la decoracién, para -
- congeguir que el comprador .
" se sienta cémodo en todo mo- ;
mento. BEn esta exposicién se -
muestran al pablico todos los -
modelos que componen la ac- ~

" tnal gama que Renault comer-
cializa en nuestro pais. El:
- equipo de ventas estd forma- .
- do por un numeroso grupo de
profesionales, en concreto :
.. s1ete vendedores de vehiculos
- DUEVOS y tres que se encargan :

24/ Motor 16

RTINS

. misma fmma en Consava 2 s¢ © Bosch y un alincador de
comercializan todas las ver-  direcciones éptico Ben-Mu-
siones de vehiculos industria- = ller. Ademas esta seccion me-
les que Renault fabrica en . cdmica dispone de una zona
- nuestro pais. Para aquellos - destinada a chapa y carroceria
. clientes mds caprichosos se ha * que dispone de todos los ele-
montado junto a la exposicién
‘ una boutique, en la que se co-
mercializan accesorios como
cazadoras, carteras llantas

+ El servicio tépmco cuenta . amplia seccitn de pintura. El
..superficie que ha permitido a 'pecial atencién manteniendo * con . un completo équipo de :
diagnosis compuesto por ele- :
mentos como un microproce-
sador Sagem, de segunda ge-
% neracién, un analizador de -
gases de esaape catalltlco . concesionario ofrece a sus

* mentos para reparar desde un
simple logue de chapa hasta
el gol{e mas aparatoso. Con-
‘= gava 2 en Sant Adrid de Be-
“ietens. % 8Os coenta también con una

taller estd atendido por un
equipo de diez personas que
mantiene un alto nivel de &fi-
cacia en las reparaciones. ~<
- En materia de seguros éste .

clientes un amplio abanico de
piibilidades, aceptando sin
ningin inconvenente las pro-
puestas que pueda reahzar el
comprador. - -7
Las fmam:lacwnes se tra—
milan en su mayor parte a tra-
vy de la financiera de marea,
denominada Renauit Finan--
viagiones, aungue también,
puede optar el cliente por
realizarla con bancos y ﬁnan— '
ucras partlculares P

SRR A

Puntuaciones: exposicién, 8;
vendedores, 8; taller, 9; entregas,
£.5; financiaciones, 8;

a

S PP RLT -

1.085.000
1.565.000
1.555.000
1.150.000
1.285.000
1.430.000
1.185.000
1.385.000
1.475.000
1.680.000
1.725.000
1.825.000
2.080.000
1.892.000

FXRS Low Ridar Spm Ediion

94.300
95200
114500
106.500

1.180.447
1232080
1413901
1.818.026
198744
2051263
2,182.001
180492
2.283.487

5 !
Eqon
I
oyt
1 T

L

Em

2 L

1076000
1.484.000
1.518.000

358.500"
378.500*
402.300*
569.500%
675.500"
703.500¢
48.300*
524.500*
80B.500*
808.500*
8B9.000"
422.300*
£78.500"
687.500°
658.500*
777.500*

ok
[REE L]
I¥ [N

912.734
998,850
969.570
935.049
8ad. 474
1.013.8%
11462341
1113615
1.376.686

-0
3 (il

85.749
95.771
B4.877
94.992
91.980
218,800
216487

436 106844
45,6 126,556
459 168.400
439 177.400
439 181.400

48 146.600

4 141100
6 240,912
M8 168.720
798 273320
708 284519
98 REpRr]

49 111,800
48 121600
48 141.200
48 181.200
745 195.300
b 210.400
1235 28,100
1235 223300
1235 245.100
1235 267,200
1235 268.600
1979 274,500
- 1817 291.500
1979 33.700
1978 322800
24 421.79%2
14, 460.000
i24 A77.456
124 483.952
124 499,632
124 438,500
124 528.000
3483 649,000
438 754.243
4318 787493
491 §8.163
598 799.900

44 125.122
728 255.100
729 331100

72 340.100
124 505.100
13 425.100
123 440.350
124 335100
248 430.100
49 447.100
kLY 714100
M7 613.000
3% 700.100
508 785.000
589 938.000
B35 768.000
695 430.000
49 1514.000
488 1.833.000

1.188 1.738.000
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SUGERENCIAS
DEPORTIVAS

REO que sobre el tema de

seguridad se ha hablado
muy poco a nivel informativo
y aprovechando que la espe-
cialidad de los rallyes estd au-
mentando notablemente de
nivel ¥ que en nuestro pais se
desarrollan pruebas del Euro-
peo y que pretendemos tener
una prueba del Mundial debe-
rian de estar en conocimiento
de todos los conceptos bdsi-
COS en cuanto a normas de se-
guridad, ya que ésto irfa en
beneficio de espectadores,
pilotos, etc... Creo que hay
mucha gente que no sabe cual

de los espectadores que no
benefician a nadie. Este es un
problema que no se soluciona
de 1a noche al dfa, por lo que
tenemos que empezar a tomar
fuertes medidas si queremos
mejorar nuestro espectacular
y bello deporte. Creo que con
una buena infraestructura to-
dos estos inconvenientes po-
drian solucionarse muy pron-
to. Posiblemente se correrfa
més deprisa y por supuesto
mucho més tranquilo porque
muchos pilotos no saldrian
atemorizados, pensando que
al. salir de una curva pueden
atropellar a una persona.
Personalmente crec que se
podrian tomar soluciones co-
mo: Publicar articules en las

ha de ser la colocacién co-
rrecta €n una curva y que no
sabe que el coche en caso de
descontrolarse saldrd por alli
donde estdn situados la ma-
yoria de los espectadores.

Si queremos que nuestro
deporte siga la trayectoria as-
cendente de los tltimos tiem-
pos debemos cuidar entre to-
dos estos detalles que no
parecen tener mucha impor-
tancia entre determinadas
personas.

Creo que se podria adjudi-
car otro de los muchos «se-
maforos verdes» publicando
un articulo sobre el tema, pa-
ra que asi, antes del final de
siglo tengamos en nuestro pa-
is una prueba del Mundial,
del cual se podria sacar mu-
cho partido. . )

Por ejemplo contar con una
estructura similar a la inglesa
con el ejemplar rallye del
RAC y no parecernos cada
vezZ mAs a nuestros vecinos
con sus descuidadas organi-
zaciones, sobre todo en el ca-
pitulo de la seguridad. Tan
s6lo basta con observar las
actitudes suicidas por parte

26 /Motor 16

e

revistas especializadas. Re-
partir folletos sobre la coloca-
cién de las personas en los vi-
rages, dichos folletos los
tendria que proporcionar y
distribuir la organizacién.
Estos se podrian sufragar
buscando los correspondien-
tes Sponsors. :

También y aungue sea una
solucién bastante dristica se
pedrian poner agentes o vigi-
lantes jurados en distintas
partes del recorrido encarga-
dos de vigilar el comporta-
miento de los espectadores.
Asi mismo se podria obligar
a los correspondientes orga-
nismos oficiales a gue cum-
pliesen las normas de seguri-
dad a rajatabla, en caso
contrario, después de hacer
las debidas comprobaciones
el rallye no se podria realizar.

Desde mi punto de vista
actuaciones como la que os
adjunto en la foto no deben
de prodigarse por més tiempo
si queremos que nuestro de-
porte vaya hacia arriba.

Jordi Casalé Salas
{Barcelona)

TODO UN CLASICO

OY un gran aficionado a

los antémoviles cldsicos y
el motivo de mi carta es para
recabar de ustedes informa-
cién de una marca de’la que
hasta 1a fecha tan solo conoz-
¢o ¢l nombre , se trata de la
marca Landa. Me gustaria sa-
berenque afio se fundé y
cual fue su trayectoria en el
mercado.

Luis Mariin
(Madrid)

R- La marca Landa se fun-
d6 en Madrid en el afio 1916
y se debié a la iniciativa de
Juan A. de Landaluce. El pri-
mer modelo que fabricaron
fue un deportivo con motor
bicilindrico de dos tiempos,
engrase de cuatro y sin mez-
cla de aceite y gasolina. Un
afio despues Landa inicié la
comercializancién de un mo-
delo con cuatro cilindros
opuestos. El empleo de una
tecnoldgia tan avanzada cred
una aureola en torno a estos
automéviles que se vio incre-
mentada por el hecho de que
fuese una de las marcas de
automdviles preferidas por el
Rey don Alfonso XIII.

En 1922, ef marqués dé Al-
dama entré a formar parte de
la compaiiia que un afio des-
pués pasé a denominarse So-
ciedad Espafiola de Autom6-
viles Landa. -

Entre las principales inno-
vaciones técnicas de esta
marca destaca su motor de
cuatro cilindros , monoblo-

que. Este propulsor constituia.

un sélo cuerpo con ¢l embra-

gue y la caja de cambio. La _

potencia era de quince caba-
llos a dos mil doscientas re-
voluciones por minuto. El en-
friamiento del motor se
conseguia mediante termosi-
fon y el encendido se realiza-
ba por el sistema Westinghou-
se de bobinas, La transmisién
corria a cargo de'un drbol de
levas de doble cardan.

Unes afios después Landa
sorprendié de nueve a los
usuarios espafioles , poniendo
a la venta un seis cilindros
que contaba con patentes
americanas.

En los inicios de los afios
30 1a produccién de los Landa
descendi6 notablemente y en
1931 1a fibrica se cerrd defi-
nitivamente. Pese a ello
hasta 1935 atin se comerciali-
zaron diecisiete unidades que
formaban parte del stock acu-

mulado por la marca. En la
actualidad ha pasado ha ser
una ilustre desconocida.

NEUMATICOS
PARA UN BX

N el ntimero 313 de Mo-
tor 16 aparecia una prue-
ba comparativa de automovi-

les 4x4 y al hacer mencién

del Citroén BX se decia que
los neumdticos originales no
eran los adecuados para cir-
cular por carreteras con firme
en buen estado, tanto en con-
diciones normales como en
mojado.

Serfa de mi interés que me
aconsejasen sobre la idonei-
dad de los neumiticos a mon-
tar en una utilizacién de un
90 por ciento en carretera y

un 10 por ciento por pistas
forestales.
José Coll
(Barcelona)

R-En su caso y con las ne-
cesidades concretas que nos
describe en su carta.el tnico
cosejo que podemos darle es:
Déjelo como estd. Es eviden-
te que se pddrian utilizar unas
cubiertas con las que obtener
mejor comportamiento ¢n ca-
rretera, pero serfan poco me-
nos que inutilizables si algu-
na vez tiene que transitar por
caminos forestales, por su fa-

cilidad para pinchar y tam-
bién debido a su escasa adhe-
rencia en suelo blando. Por
tanto, aunque con estos new-
midticos de dibujo profundo,
el coche picrda algo de su ca-
racteristico comportamiento
neutro (sobre todo. en asfal-
to), es la tinica forma en la
que se aprovecha Sptima-
mente su posibilidad de utili-
zacién fuera de carretera, con
las 16gicas limitaciones. Si lo
que de verdad quiere es un
coche que se tenga de fabula
en carretera, comprese un
traccién delantera y aparque
sus dudas definitivamente.

PRIMER TORNEO
DE BOLOS
MOTOR 16/
GRAN AUTO 16

L club de fans de An-
drés Mas se va a ver
considerablemente aumen-
tado tras su victoria en el
«Primer Trofeo de Bowling
Motor 16/Gran Auto 16»
gue se ha celebrado recien-
termente con la colaboracién
de AMF Bowling vy Fiat. Se-
gundo fue Alfonso J. Nieto
gue no pudo superar la enor-
me presion ambiental a que
fue sometido por el numero-
so y enardecido pdblico que
abarrotaba las gradas. Terce-
ro en discordia fue Luis Ri-
vas que al final sucumbié
ante el empuje arrollador de
los hombres de Motor 16.
Pero el récord en una sola
partida no fue para ninguno

" de estos tres «monstruos

bowlisticos» sino gue fue a
arar a manos det «increible
austino» de Lancia Espafia

gue, con 206 puntos ha lo-

grado una marca gque pasaré

a los anales de nuesiro tro-

feo. _

Las féminas también
compitieron y... de qué ma-
nera. La victoria correspon-
dié a Pilar Alonso que tuvo
como cormparieras en el po-
dic a Marisol Borras, segun-
da clasificada, vy a la senora
e Piccione, tercera.

La anécdota del trofec la
constituyeron los premios a
os «MAS BOLUDQOS», ga-
lardones que se conceden a
los més «negados» en la
practica de este deporte. En
gsta ocasion el titulo
masculing correspondié a
Ernesto de Salas, tras una
dura pugna con Alffonso Or-
tin y Fernando Cafiizal. Entre
2llas también hubo «bolu-
das». La agraciada con la
gloria gque supone este tor-
neo {contratos publicitarios,
etc.) fue Ana Hernandez.
Ambos no  pudieron
contener las lagrimas al reci-
bir el trofec de manos de
Manue! Doménech gue pro-
metié participar en la edicion
del proxime afio.

Parece ser que por el
AMF Bowling se dieron cita
diversos ojeadores de varios
equipos profesionales de es-
e deporte buscando nuevos
talentos vy, tras observar el
maravilloso juego exhibido
por todos los presentes, las
ofertas millonarias hacia va-

rios jugadores no se han ha-
cho esperar.

Y el afo que viene
Mas...{Andrés ).

CAMEL TROPHY
WATCH

L A prestigiosa coleccion

Camel rophc}/ Watch
amplia su gama de relojes
con un nuevo modelo, el
G.M.T. {Greenwich Mean Ti-
me).Este reloj permite un
conocimiento de la hora en
cualguier lugar del mundo al
contar con un segundo uso
horario {funcién G.M.T.} con
movimiento sincronizado
sobre las 24 horas. El Ca-
mel Trophy Watch G.M.T.

esta especialmente dirigido
a un sector de publico ex-
tremadamente exigente co-
mo pilotos y profesionales
con intereses en diferentes
partes det globo.

ANTIRROBO
QUARK
SERIE "950"

L‘ a gama «950» de la se-
rie Quark, producida por
la Elettronica Sicel, se carac-
teriza por poseer autoali-
mentacion, anulacién del
encendido del vehiculo
cuando el sistema antirrobo
estd funcionando, radioco-
mando y estructura com-
pacta gue incluye una sire-
na de gran potencia. Los
sensores ultrasonoros pro-

tegen al vehiculo en el caso
de una eventual intrusién,
en caso de rotura de las
ventanillas, o de intento de
apertura de las puertas o
del porton. Cualquier acon-

tecimiento que comporte
un cambio de volumen de!
interior del automévil pone
en funcionamiento auto-
méaticamente

PREMIO BMW
DE PINTURA

L A exposicion del |V Pre-
mio BMW de Pintura
fue inaugurada en la sede
de la Real Academia de Be-
llas Artes de San Fernando
en Madrid. El premic co-
rrespondié al éleo de Daniel
Alonso, titulado «Invoca-
cion». Junto a la obra pre-
miada destacan las distin-

uidas con la Medalla de

onor, Cuyos autores reci-
bieron el galardén de ma-

nos de la Reina Dona Soffa,
en un acto celebrado en el
Auditorio Nacional, previo al
homenaje organizado per
BMW &n conmemoracion
del 50 aniversario del «Cor-
cierto de Aranjuez».

NOVEDADES
EN FIRAUTO

A Feria del Vehiculo de

QOcasion, «Firauto», ha
tenido lugar recientemente.
Primeras marcas del auto-
mavil v del sector vehiculos
de ocasién estuvieron pre-
sentes en esta edicion, en
la que se expusieron en ro-
tacion alrededor de medio
millar de vehiculos automd-
viles, furgonetas, caravanas,
remolgues y motocicletas.
Los visitantes pudieron en-
contrar también el nuevo
vehiculo bicicar.

FEDERAL
EXPRESS

F EDERAL Express, com-
pafila dedicada a la car-
ga aérea, ha abierto una ofi-
cina en Madrid que esté
conectada diariamente con
Bruselas, utilizando para ello
un reactor Falcon 20 con
una capacidad de transporte
de 2.350 kilos. En su primer
mes de funcicnamiento, es-
ta oficina transporté mas de
13.900 paquetes a Espana
y exportc mas de 2.500 pa-
guetes. En el plazo maximo

e un ano, Federal Express
espera poder abrir una se-
gunda agencia en Barcelo-
na, con vistas ha satisfacer
las necesidades que gene-
rarén los actos intenaciona-
les programados para el 92,
asi como la creciente de-
manda de transporte ¢con
los paises de la C.E.E.

|
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LA SANGRIA QUE NO CESA

TRAGICO

TRAFICO

Un informe de la Secretaria Britdnica de Trafico, en el que
ponia de manifiesto la peligrosidad de las carreteras espaiiolas,
ha originado en diversos medios informativos espafioles un
interés inusitado por los problemas del trafico.

Es sorprendente que sea necesario el informe de un organismo
extranjero para llamar la atencidén de la opinién pyiblica
nacional sobre un problema acuciante.

RES diarios de difusion nacio-

nal y dos cadenas de radiodifu-

siébn abrieron sus ediciones o
dedicaron sus matinales pro-

gramas de gala a especular sobre las ra-
zones de esta tragica situacion. Lejos
de nuestro dnimo el pontificar, dar so-
luciones magicas o erigirnos en arbitros
y jueces en una polémica que en muilti-
ples ocasiones hemos abordado v que
no constituye una novedad especifica.

res, ni las carreteras, ni los coches, ni
la Administracién, ni la Direccién Ge-
neral de Trafico son culpables absolu-
tos, ni estan totalmente libres de culpa.
Todos y cada uno de los factores y ele-
mentos que inciden en la conduccidén
son causantes del problema, en mayor
o en menor medida. Por ello, decir que
es condenable que los fabricantes sa-
quen al mercado coches potentes y Ii-
geros es una soberana sandez, en con-

Aautovias en
medio de las
ciudades, como
la M-30
madrileiia, son
una
coutradiccion
entre seguridad
y velocidad. Se
circula como en
una calle y se
Corre como en
una carretera.

motociclistas son los

El alcohol es un
nefasto y frecuente

Un parque
rejuvenecido, pero aiin con
muchos coches viejos y sin revisar.

acompaiiante de los conductores de «sibado
noche».

protagonisias de muchas
historias tristes.

Pero si que es buen momento para re-
flexionar sobre la tragedia de los acci-
dentes de trifico.

Decia el excepcional Alfredo Di Sté-
fano que: «Es j...do esto de trabajar en
algo de lo que todo el mundo entiende
y en lo que todo £l mundo se cree el me-
jor.» Con el trafico ocurre algo por el
estilo: todo el mundo entiende y todo
el mundo aporta sus soluciones menos
quienes tienen precisamente la obliga-
cion de hacerlo. ‘

Entre la considerable avalancha de
opiniones que en las ultimas horas se
han vertido, hemos elegido tres que,
por su absoluia incongruencia, mere-
cen figurar en un retablo de disparates.

En el problema del triafico no hay
«buenos» y «malos», ni los conducto-

28/ Motor 16

tradiccidon con el mas minimo conoci-
miento de la fisica. Afirmar que cuan-
tos mds coches hay circulando hay mas
peligro se opone a la realidad de la ma-
yoria de los paises europeos; y esta afir-
macion es tanto mas grave cuando pro-
cede de una persona con muy alta res-
ponsabilidad en la DGT.

Los responsables politicos del trafi-
¢o, la DGT, dan muestras de una ab-
soluta falta de imaginacién. La suce-
sion de directores generales durante las
legislaturas socialistas, desde Palacin a
Mufioz, pone de manifiesto la inexis-
tencia de unas directrices claras o de-
terminantes sobre un aspecto de la im-
portancia social del trafico. Con un
Cddigo de la Circulacién rotundamen-
te obsoleto y sin que ningun equipo

ALGUNAS IDEAS

-~ Para comenzar a aportar soluciones,
hay que comenzar por analizar los pro-
blemas. La DGT dispone de un servi-
cio de estadistica nefasto, sélo enfoca-
do al control de las sanciones. La in-
vestigacion de los accidentes se ha que-
dado retrasada en 20 afios y sus respon-
sables evidencian un total desconoci-
miento de los iltimos adelantos téc-
nicos. T

Uno de los problemas més graves de
la circulaciéon por las carreteras espa-
iiolas es la gran dispersion en las velo-
cidades de los coches. En ningtin pais
como en €l nuestro encontramos simul-
tdneamente tantos coches lentos y rapi-

e

dos. Ello produce que en un viaje por
las carreteras espafiolas el nimero de
adelantamientos sea incomprensible-
mente superior al de cualquier otra na-
ciém europea.

La disposicion radial del sistema
principal de carretera proporciona una
gran congestibn sobre los itinerarios
nacionales. El ambicioso plan de carre-
teras no va a solucionar esta congestiéon
sobre los itinerarios radiales. Se ha de-
cidido la construccién de autovias en
funcion de las carreteras mas conges-
tionadas, sin considerar que estas vias
congestionadas lo estdn, a menudo,
porque son la iinica alternativa y otros
trazados podrian hacer disminuir la
densidad en el trafico. Parece ser que

en los planes futuros se contempla la
posibilidad de nuevos trazados de au-
topistas no radiales. :

Existe un verdadero «sindrome» de
la sefial, acumulando advertencias y
prohibiciones que a menudo confunden
mas que guian. Por si fuera poco, las
limitaciones especificas son demasiado
drasticas, lo que produce que apenas se
cumplan. El conductor espafiol estd ha-
bituado (mal habituado), a respetar
muy poco las sefiales y el MOPU, con
su obsesién sefializadora, no ayuda a
corregir este grave defecto.

Peatones, motociclistas y fallecidos
en pasos a nivel suponen casi el 60 por
100 del total de muertos y, sin embar-
go, muy pocas acciones, de formacién

0 de control, se llevan a cabo para re-
ducir esta tragica situacién.

Por lo visto nadie se atreve a decir
que un conductor respetuoso con las re-
glas, que no beba alcohol, que no asu- .
ma riesgos innecesarios en los adelan-
tamientos y que conduzca relajadamen-
te un vehiculo razonablemente conser-
vado tiene escasisimas posibilidades de
tener un accidente mortal. Sin embar-
20, las autoridades y los medios de co-
municacidn se empefian en convencerle
que, aun asi, salir a la carretera es una
proeza heroica y no salir malparado,
una verdadera loteria. Muertos inocen-
tes hay muy, pero que muy pocos...
pese al permanente estado de obras de
nuestras carreteras.
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MERO DE VICTIMAS MORTALES POR
MILLON DE KILOMETROS RECORRIDOS

Victimas/Km
Gran Bretaiia . 255
Holanda 264
Alemania Federal . 266
Iialia 311
Luxemburgo 366
Dinamarca 371
Francia 411
Irlanda - 465
. Bélgica : 495
ESPANA 622
Grecia - 798
Portugal - 1.172

haya sido capaz de sustituir por una
moderna Ley; con una desconexién
casi absoluta entre la decena de orga-
nismos con competencias; sin la presen-
cia de la educacion vial en la ensefian-
Za..., en fin, el organismo prioritario
en responsabilidades sobre el trafico no
tiene practicamente nada positivo que
ofrecer a la opinién publica y cuando
hay miles de muertos y la tendencia es
hacia ¢l increnmiento, no valen excusas.

No es, en absoluto, ajena al proble-
ma Ja estructura viaria de nuestro pais.
Con la red de autopistas menos densa
de Europa (s6lo superada por Portugal
y Grecia} y con una conservacién de la
red inexistente durante 15 afios, los es-
fuerzos actuales se antojan insuficien-
tes pese a su cuantia (mas de 0,4 billo-
nes de pesetas de inversidn).

La descoordinacién entre MOPU y
diputaciones y gobiernos autonémicos,
la eleccion de la autovia como elemen-
to de transito rapido y la conservacién
de la estructura radial son errores y
ausencias que en cualquier pais occi-
dental costarian el puesto a todo un
equipo dirigente. La \inica tarjeta de vi-
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8.252 Dinamarca
1.692 Portugal
3.263 . | Luxemburgo

OPINIONES PARA

NO TENER EN CUENTA

DIARIO 16: «Tampoco los fabricantes
de automdviles colaboran en la racionali-
dad del trdfico. Es francamente condena-
ble la prdctica de sacar al mercade mode-
los cuyva potencia es desproporcionada en
relacion. con Ia sol:dez y el peso de las
carrocerias.»

ESTRELLA RIVERA (directora de Se-
guridad Vial de la DGT): «A medida que
hay mids coches, el riesgo tiene que aumen-
tar. Los espafioles tienen que fomar con-
ciencia del terrible peligro que los carrefe-
ras estdn supomendo, no por el estado de
las carreteras, sino por lo que el trifico en
sf supone.»

NATIVEL PRECIADO (periodista):
«La carrocerfa de los coches es un desas-
tre. Cuando ves un accidente y ves cémo
se arruga un coche, como un acordedn; eso
no pasa con un coche sueco o alemdn, con
un aparato de ésios que pueden circular a
200 & 300 kildmetros por hora. Vas a 60y
te pegan un pequeRio goipe y te has queda-
do abollado rotelmente... Yo voy en tren
por miedo a {a carrefera.»

RED DE AUTOPISTAS
EN LOS PAISES DE LA CEE
. Victimas totales Kilémetros Densidad
5.052 Alemania Federal .. 8.670 _ 34,9
1.366 Francia 6.570 11,9
8.213 Italia 6.150 = 20,4
7.425 Gran Bretafia 2.980 Do 13,0
84 ESPANA 2.177 T 4,3 ¢
713 Holanda ~ 1.980 48,0
11.497 Bélgica 1.593 . "52,2
461 Suiza 1.390 . 336
1.967 Austria -1.380 “oy 16,4

630
- 280
58

sita que hoy pueden presentar los res-
ponsables son los centenares de kiléme-
tros en obras, a menudo auténticas
trampas para el conductor, cuyo pro-
ceso de finalizacién avanza a un paso
mucho mads lento del inicialmente pre-
visto. Mientras tanto, algunos de los
coniratistas, enriquecidos ¢con una pé-
sima utilizacién de materiales, contem-
pla sin el menor rubor cémo aparecen
ya deterioros en obras recién finali-
zadas.

Y el conductor. Mientras mas del 30
por ciento de los implicados en acciden-
tes conducen bajo los efectos del alco-
hol o un tercio de los muertos se cau-
san en choques frontales a causa de
adelantamientos indebidos, nadie en su
sano juicio puede eximir de responsa-
bilidades al conjunto de ciudadanos,
mal ensefiado, irritado por la lentitud
de las caravanas, bombardeado por re-
comendaciones sobrecogedoras y per-
seguido absurdamente por radares dis-
puestos a amortizarse en el menor tiem-
po posible.

José Marfa Cernuda

La tira de comics

Este domingo, va a saber lo que es bueno, con
Gente del fin de Semana de Diario 16.

El coleccionable «Gente de Comic», le va a
divertir un horror.

Un coleccionable con todo lo que hay que saber

sobre el arte del comic. Los géneros, los autores,

los personajes mas conocidos. Y ademas, en cada
namero, una historieta completa.
Cada domingo. tiene

22?1 iit(gente de Comlc» ' Dlarlo 16

en Diario 16. dlamasoerca
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#» Comportamiento -
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Potencia a pocas vueltas

ALFA ROMEO 33 BOXER 16V |

el sjomplo a seguir. .
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L vo a sus modelos ¢on |
ol Gltimo desarrolio de la |
- mards; vn motor boxercomeu- |

lutas de watro vélvulas por

dlindro pura el Alfa 33. Como -

es légico, el principal compe- |
iielol? del AlfllP es o Volll:z:- -
gen Golf GTi 16V, que ha sido
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NOTA: Los dos modelos de ata ﬁcha técnica tienen catalizador.

El Alfa s¢ comporta bien en curva
Su sispinsion es mas blanda que la del Golf

ADA mas mirar en la parte
posterior del Alfa, descubri-
mos debajo del aleron poste-
rior el anagrama que de por

si caracteriza al Alfa: «33 Boxer 16V».
Esto suena como un eco de la historia
de la marca. Sélo este anagrama es
todo un simbolo y una clara provoca-
cién para admirarlo. El trébol de cua-
tro hojas es su tarjeta de presentacién.

No obstante, la nueva generacion de
Alfa 33 puede resultar algo traumatica,
puesto que los cambios estéticos han
supuesto una gran renovacion, mien-
tras que en el interior no han cambia-
do las cosas demasiado.

El nuevo aspecto ha cambiado prin-
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cipalmente el frontal y la parte poste-
rior. Especialmente en el morro, los
retoques resultan muy interesantes.
Unos faros mds afilados abren el cami-
no al estilo que posiblemente marcara
los futuros modelos de la marca. Hay
un claro retorno a la linea que resalta
el emblema en la calandra del radiador.
También hay que destacar el faldén
con unos faros supletorios y unas gene-
rosas tomas de aire. Por detras, lo mas
destacable es el espectacular alerén so-
bre la tapa del maletero. Con el nuevo
disefio de los grupos Opticos, este co-
che parece un modelo totalmente nue-
vo. En definitiva, hay que reconocer
que los ingenieros han realizado un ex-

B2 Boxer 15V

El Alfa muestra bien su ¢condicion de
multivalvulas.

celente trabajo de disefic y aerodina-
mica.

Por su parte, el Volkswagen Golf
16V resulta una linea mucho mas fami-
liar y, sobre todo, mucho mas discre-
ta. Muy pocas concesiones a los gene-

Las llantas del Alfa estin en consonancia con
su agresivo aspecto.

El Golf fue ¢ pionero de ks moda GTi
Abrid un ciming seguide por muchas marcas

El diseiio de las Hantas del Golf es
espectacular.

uno de los contendientes. Qué mejor
lugar que la enorme pista de pruebas
que tiene Alfa en Balocco para realizar
los primeros ensayos. Las cartas de am-
bos contendientes estdn sobre la mesa.
Las dos versiones que tenemos, dispo-
nen de motores con catalizador, por lo
gue la potencia de los mismos es lige-
ramente inferior a las versiones sin ca-
talizar, que son las que vendran a Es-
pafia en primer lugar.

Por su parte, el Alfa 33 presenta su
clisico motor de cuatro cilindros
Boxer, es decir, plano con los cilindros
opuestos dos a dos. En su versién ca-
talizada, el Alfa desarrolla 132 caballos
de potencia, mientras que el Volkswa-
gen se queda en 129 caballos. En cam-
hio la cilindrada es superior en el co-
che alemdn. La superioridad de la po-
tencia en el Alfa hay que buscarla mas
en una cierta frivolidad de la marca a
la hora de dar las cifras, que una dife-
rencia real.

Sobre el motor del Golf no hay mu-
cho que decir que no se haya dicho ya.
Fue el primero en incorporar la tecno-
logia de las cuatro valvulas por cilindro

El comportamiento del Golf es irreprochabile
Este punio marca las diferencias con el Alfa

rosos apéndices aerodindmicos apare-
cen en el coche aleman. Sin duda, el
gusto del comprador de un Alfa sera
radicalmente distinto al del comprador
del’ Golf. No obstante, para aquel que
le gusten los plasticos en forma de fal-
dones o alerones hay una gran cantidad
de estos disefios especificamente para el
Golf.

Al margen de estas consideraciones
de tipo estético, entramos en lo que es
la pura comparacién entre el que es
considerado como el mejor deportivo
compacto y el dltimo de los aspirantes
en llegar. Para ello, realizamos un re-
corrido comparativo durante el cual
evaluamos los pros y los contra de cada

en este segmento y tiene un funciona-
miento suave -y brillante, aunque ado-
lece de una cierta falta de potencia a
pocas revoluciones. Este mal que era
moneda corriente en los primeros mo-
tores que empleaban culatas multival-
vulas, ha sido sensiblemente mejorado
en las ltimas generaciones de motores.

Por su parte, el motor del Alfa ha su-
frido una revisién completa. La culata
de cada una de las dos bancadas dispo-
ne de dos drboles de levas, que accio-
nan las cuatro valvulas en cada cilin-
dro. El funcionamiento es muy brillan-
te y le da todavia mads aliciente a la con-
duccion de este nuevo 33.

Ambos disponen -de sistemas de ali-
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mentacién mediante inyeccidén electrs-
nica, requisito casi indispensable para
la utilizacion correcta del catalizador.
En ¢l caso del Alfa es una Bosch ML

. 4.1, mientras que el Golf lleva la cldsi-

ca KE Jetronic.

Tradicionalmente el motor Boxer de
estos Alfa ha destacado por la facilidad
para subir de vueltas desde el primer
pistonazo. Con su nueva fisonomia, el
Alfa mantiene ‘esta caracteristica y si-
gue respondiendo con fidelidad a las
solicitaciones del acelerador. El rendi-
miento de ambos, desde el punto de vis-
ta de las prestaciones, es excelente,
pero el Alfa vence a su rival con clari-
dad en aceleracién. Los cien kilémetros
por hora se alcanzan en el Alfa en sélo
8,4 segundos, mientras que su rival ale-
maén tarda seis décimas de segundo mas
en alcanzar dicha velocidad. También
el italiano triunfa cuande hablamos de
velocidad médxima, con 203 kilémetros
por hora para el Alfa, contra 200 para
el Golf. :

Al margen de lo que revelan los ni-
meros, las reacciones a las solicitacio-

nes del acelerador son mds vivas en el

coche italiano e incluso en los regime-
nes intermedios, se nota mas potencia
que en ¢l Golf. El Golf exige una con-
duccién un tanto agresiva, llevando la

: aguja del cuentavueltas continuamente
“ hasta las proximidades de la zona roja.

En el Alfa, el margen de utilizacién es
mucho mds amplio y permite que el

|
El compacto
motor Boxer del
Alfa es muy
brillante y
ocupa muy
poco sitio bajo
el capo.

conductor se divierta sin tener que ex-
primir al maximo el motor.

En ¢l Alfa, ¢l sonido que procede del
motor, alojado en la punta del morro,
tiene un toque clisico y redondeado
que, aunque es algo mas elevado de lo
razonable, no llega a ser demasiado
molesto. Tan sélo cuando se llega al

Ambos disponen de porton trasern
El Alfa tiene algo mas de maletern

El Golf dispone de

la primera generacidn
de multivdlvulas.

tope de las vueltas, alla por las 7.300 re-
voluciones, se hace excesivamente in-
tenso para un conductor normal. El
Golf mantiene un nivel sonoro razona-
ble en todo régimen, el Alfa no deia ol-
vidar a los ocupantes que hay un mo-
tor trabajando bajo el capd.

Los amantes del Golf quedaran tam-

un cuatro cilindros de

bién sorprendidos al ver que, incluso en
consumos, el alemin es batido por su
nuevo rival. Los ya de por si recorta- -
dos consumos del Volkswagen son su-
perados por el Alfa 33, que no obstan-
te resulta mas sensible al tipo de con-
duccién que realicemos. En cualquier
caso las cifras son muy razonables en
ambos modelos y tan sélo si apuramos
las posibilidades de los mismos en

.carreteras muy retorcidas, superamos

los doce litros cada cien kilometros.
Tras esta primera confrontacién, en

principio favorable al Alfa, los faniti-

cos de Ia «Golfmania» no dardn crédi-

Motor 16 /37




TR T i

to a sus ojos, puesto que el Alfa 33 ha
sido siempre la oveja negra de la mar-
ca italiana, y tan solo hace unos meses
nadie hubiese imaginado que en una
comparacién de este tipo, el 33 saliese
airoso.

De todas formas, la revancha por
parte del alemdn no se hace esperar y
la experiencia del Golf durante todos
estos aflos se aprecia en el comporta-
miento. El Volkswagen sigue siendo un
punto y aparte en este aspecto, y pasa
por cualquier ¢urva imperturbable, con
una eficacia notable, en cambio en el
Alfa aparecen en seguida pérdidas de
motricidad, balanceos de la carroceria
y rebotes del tren trasero, impensables
en su rival. La ligera tendencia a tirar
de morro, tipica de todos los traccion
delantera, es perfectamente controlable
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El alerén posterior del Alfa Romeo estd
hecho de espuma dura y deformable.

en el Golf, mientras que en ¢l Alfa re-
quiere una atencion especial. La agili-
dad de la direccion, la palanca de cam-
bios y los frenos del Golf estan todavia
por encima de los del aspirante. Asi
pues, ventaja para el aleman.

El cuadro del Alfa
Romeo estd diseiiado al
mas puro estile
deportivo, pero mantiene
bastante de los anteriores
modelos.

I
Por su parte, ¢l Golf
disfruta de un cuadro
muy sobrio de corte
clasico.

En lo que se refiere a confort de sus-
pension, el Alfa aporta una renovada
apariencia interna, con un equipamien-
to verdaderamente estelar. Para acer-
carse a la categoria del Golf, los italia-
nos no han escatimado en nada y el 33
dispone como equipo de serie una di-
reccion asistida de tipo deportivo, ven-
tanillas eléctricas,” limpia-lavaparabri-
sas posterior, cierre centralizado de
puertas, discos ventilados delante y
otros muchos elementos, mientras que
como opciones aparece el sistema anti-
bloqueo de frenos ABS y el aire acondi-
cionado.

La posici6n al volante es mejor en el
Golf, en el cual los pedales y el volante
quedan perfectamente centrados, mien-
tras que en el Alfa el paso de rueda
obliga a situarlos ligeramente desplaza-

FRENTE A FRENTE
]

L linea Interal del 33 no varia
Ahora su morro &5 mis acrodindmico

de coche
compacto deportivo que en su dia
cred Volkswagen con su Golf GTi,
ha sido ampliamente seguido por
gran parte de los fabricantes euro-
peos y japoneses. Curiosamente,
Alfa Romeo, marca con una tre-
mendua tradicion deportiva, no ha-
bia entrado en este segmento que
Jfue abandonado con la desapari-
cion de los Alfasud. Ahora con-
traataca con fuerza y entra de lle-
no en el coto de los 16 vdlvulas,
con una remodelacion del 33 que
no es mds que un aviso de lo que
serd el futuro modelo. El Golf
aguanta bien el atague del italiano
¥, a pesar de los aflos y de la dura
competencia, sigue despuntando
como efemplo a seguir, tal vez el
motor necesita una renovacion.

BALANCE FINAL

El Guolfl pagard s ser un clisico
Sin ‘duda su £xito ha marcado una época.

dos. La disposicién de los mandos del
Alfa puede resultar estéticamente muy

Velocndad m'aximéq..

"ALFA 60LF | agradable, mientras que el cuadro de

pewaen |y owen tor se¢ encontrard més a gusto en un
L{10%RRa [ 3 owwnw

2 o%ee

L L 1. owenw
s [ B RAER ] OwawaR
l_ﬁ*ft | Lo
. |2, 08wk 1 0xt

corte muy conservador del Golf resulta

l.otﬁtt z'o*wﬂ: 2
un poco anticuado. No sélo ¢l conduc-

I.ﬂ***t 2.01‘*!*

Golf, sino que los ocupantes disfrutan
de un habitdculo sensiblemente m4s
alto, sobre todo en las plazas traseras,
mientras que el Alfa dispone de un ma-
letero mds grande.

CONCLUSION

Sin duda el recién llegado pisa fuer-
te, pero el Golf no tiene [a fama que tie-

Lntwa’* 2 0%wkn
] okwen
(217 Tiedir
L

2,0%kkx ) ICLET ) :

Okdes Ghkhn

mow:’ }:u-u- :::a*t't ne por casualidad. Lo mds destacable
Posicion conductor . | 2,00 | 1 oswee del Alfa es su motor ¥ Su nuevo aspec-
Acabado ... [Lokke | ] ewre to. Este nuevo Alfa deja ver lo que sera
Sooridad ..... ... [2.9%*% | jewes .} - SU sustituto, que vera la luz antes de
‘ﬂluip'amienm v iforsen | gosae ;!OS E!gOS. Cléal'ld(_) se li’llCle li.l cgmerqta.

: izacién en Espafia, el precio de venta
il Exeelfft;ez;;: E’;"':io*f* Normal. |  requitars, sin duda, vital. .

Rolf Héring
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RENAULT
EXPRESS GTL
BREAK
CONITRA
CITROEN C-15
CLUB

TODO
Uuso

Nucidas para un uso mixio,
industrial y familiar, tanto la
Renault como la Citroém son
dos vehiwlos que nuda tie-
e ::e envidiar a los turis-
mos de los que proceden, so-
bre todo teniemdo en wentu
su prede supercompetitive.

A Renault Express GTL y la Ci-
troén C-15 Club son furgonetas
polivalentes que cubren perfec-
tzmente las necesidades de carga

de un pequefio transportista, a la vez
que pueden ser utilizadas para el trans-
porte de pasajeros, como si se tratara
de un turismo normal.” El pequefio
transportista encontrara en estas furgo-
netas, tanto una herramienta atil para
su trabajo, como un medio de trans-
porte ¥ expansion, para pasear a la fa-
milia los fines de semana.

Estos dos vehiculos industriales lige-
ros, van dijrigidos a un piblico que no
puede permitirse el lujo de tener dos
medios de transporte; uno destinado
exclusivamente para trabajar y otro
para uso familiar. Asi, el precio de es-
tas dos pequenas del reparto y trans-
porte sigue esta filosofia; la Club es
poco menos de cien mil pesetas mas ba-
rata que la Express, pero en ambos ca-
s0s el precio estd en la linea del Visa y
del Supercinco, utilitarios de los que
mecanicamente derivan. Son, pues, dos
vehiculos derivados de turismos popu-
lares, pero con la mitad trasera total-
mente redisefiada y adaptada para el
transporte de mercancias. Las dos tie-
nen el techo de la parte trasera sobre-
elevado respecto a la parte delantera,
para tener mas disponibilidad de carga.
En la Citroén, la parte trasera es mas
ancha que la delantera, para tener mds
carga 1til, pero esto no es mas que un

412 Motor 16

YIRTUDES

{ idad de carga
& CApacH rgcortad"s .

{“onsuranos .
: Manejo en general -
. DEFECTOS
. idoso ¢
o Vehiculo \‘(l)l;l tod muy lanza

ey
.%\ﬁn@[éaje spadas delanierds

inconveniente, pues es facil rozarla.

La novedad fundamental de estas
furgonetas es que ahora estan mejor
acondicionadas para el transporte de
pasajeros, Se han mejorado los interio-
res, equipdndolos con los mismos ele-
mentos de un turismo, asi ambos ve-
hiculos llevan pre-equipos de radio;
han mejorado los asientos, que son
ahora mas envolventes e incorporan re-
posacabezas; se han guarnecido los la-
terales y el techo y también se ha tapi-
zado la parte trasera destinada al equi-
paje, con moqueta en la Express y
goma en la C-15.

AGILES Y ECONOMICAS
PARA CALLEJEAR

Lo mismo la Express que la C-15 se
pueden adquirir con motores de gasoil

Bl Sk TewN

o de gasolina; entre los modelos de ga-
solina, son los de la Club y de la GTL
escogidos para la prueba, los mas po-
tentes. El motor de la Express desarro-
lla 60 caballos, mientras que el de la
C-15 tiene 70. :

Las prestaciones son buenas y muy
similares en las dos furgonetas, pero es
en el capitulo de las recuperaciones
donde Ia C-15 aventaja claramente a la
Express, esto es debido a unos desarro-
llos de la caja de cambios de la Renault,
en cuarta y sobre todo en quinta; de-
masiado largos. Desde luego, la quinta
velocidad por ciudad, en la Express, es
totalmente inservible.

En cuanto a frenos, otra vez es la
C-15 la que sale mejor parada con unas
distancias de frenado mads cortas, apar-
te que la Renauit bloquea con excesiva
facilidad las ruedas delanteras al pisar
el freno.

j
1

j
!

AGIEATY UL LUNED A OABAL
DE930H, A 2001

] o Comportamienm bueno
» Ajuste faros desde
» Capacidad de carga

DEFECTOS
. Aocesibilidad trasera
» Falia termometo ¢
& Frenos easos

)

b el oo

Al volante ¥y con los vehiculos sin
carga, se conducen igual que un turis-
mo normal. El comportamiento es si-
milar al de un coche de tracciéon delan-
tera. En este apartado, es la Citroén la
que mejor se comporta; tiene una sus-
pensién mas conseguida, que le ayuda
a asimilar mejor las ondulaciones de la
carretera. La suspension mdas dura de
la Renault hace que el tren trasero re-
bote en cuanto se pasa por algin ba-
che; ésta acusa también, cuando va car-
gada, una pérdida de motricidad, debi-
do en parte a tener una considerable
distancia entre ejes.

En consumos las diferencias son es-
casas y s la Express la que estd por de-
lante de la C-15. En ambos casos se ob-
serva que el consumo por ciudad es
bastante recortado, hecho bastante im-
portante en dos vehiculos de utilizacién
claramente urbana.

Jinterior i

Tanto Ia C-15,

izguierda, como la -

Express pueden ser
un perfecto aliado
para las familias que
necesitan an vehiculo
amplio ¥ capaz.

R ——

ma y mann de ohre Bed

mrm(m.mrmiul_ummm-ms.s.
MM.Tﬂ;(ﬂr-?ﬁ'l?ﬂ(hﬂn.ﬂiﬂ*mﬂlm:lw
ted de postvemtn: 1350 pun shsbrrc ulx. E
mﬂﬁmme&ll“.mmmﬂ-mﬂlﬂ.
Tell: (91} 585 11 0. Garantin: Un mho sin Wnkte de kiidmetrns e pemms ¥ i de
whin. Fied de poatvenln: §T1 punies de cdsiencin o fnds K i

ot e asisbrmca rm iode Eapada,

!

. | TRANSMISION

Par miximo {mkg/pm) ............

Tracciin @ eseetd et poerrees -
Caja de cambios .....ovveeeens ..
Yel. 1.000 pm 1.2/2.*/3.2 (km/h) |
Vel. 1.000 rpm 4.%/5.° (km/h) .....
Embrague ...

400 m salida parada ..

1.000 m salida parada

De 0 a 100 km/h ......
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 4.* .

400 m desde 40 km/h en 5.% .

1.000 m desde 40 km/h en 5.7
De 80 a 120 km/h en 4.2 .....
De8al20 km/hen5.* ...

VELOCIDAD MAXIMA =
B 4T e rnoogreroroaon
ACELERACION -

1.000 m desde 40 km/hen 4. ...

Express 15
Del transversal ¢ | Del. transversal
4 enlinea . - |4, enlinea - ~. -
LI SR
Uno lateral * Une lateral

] 2 : :
Un carburador Un carburador
93al . - 93al :

.. | Gas. 97 oct | Gas. 97 0ct,

Cleos2s0 . {05600
10,2/3.000 - 11,473,400
Delantera Delantera
Manoal, 5 vel | Manual, 5 vel.
T3/134720,7 - 1 | 6T/126/179
28,5/34,7 2847207 -
Mando mec. - -~ | Mando mec.

.. | Disco/tambor Disco/tambor
Indepeniente | Independiente
Chapa 5 B 13 Chapa §x 13
155/70 SR 13 ° 145k 13
835 3%

4 4
EXPRESS -15
143,5 144,0
19,9 19,5
378 37,0
16,3 - 16,2
20,4 19,9
..... 2,4 21,9
- 394 378
- 43,6 41,7
..... 20,0 19,1
...... 28,9 - 24,2

SOMORIDAD

Kt . L T Ase
|| Extelente i Bien 1 Populr pmy:

60 km/h: 67,6, A 90 km/h
140 km: 77,4, .~

70,2, A 120 km/h: 75,1. A

EXPRESS. Al ralenti: 48,3. A~ C-15, Al ralenti: 47,1. A 60

: km/h: 66,8, A 90 km/h: 68,9.

~A 120 km/h: 73,4. A 140

i .. km/h 16,5. - N

" Mediciones efectuadas en las plazas delanteras, con'las
- . ventanillas cerradas. Valores en decibelios.
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En amlwms s¢ han mejorado los Interiores v los asientos son nhora mis envolventes
Las plazas traseras tiepen mads espacio que en los turismos originales, aunque en la C-15, jzguierda, ¢l depdsito resta anchura 2] asiento

Excgleniasoms Ben T Regular s

DISTANCIA DE FRENADO
‘ (en metros)

EXPRESS. A 60 km/h: 224, €15, A 60 km/h: 18,6. A
A 100 km/h: 56,0. A 120 100 kmv/h: 52,0, A 120 km/h:

km/h: 70,2, 67,2,

e ERE
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EL e s cnstac do'd Rean
] se ensancha de la Renault
1100 km en la parte también se
EXPRESS PXT) trasera. abren totalmente.
Cm“kgm P e - o CARA DE AUTO Y COLA de la C-15 Club, que son més grandes el espacio de carga resuita més liso, sin
CARRETERA _ y envolventes; en la Express, sin embar-  resaltes. Ademds hay que destacar, en
A 90 km/h de erucero ... iieue 6,2 68 DE FURGON go, solo tiene reglaje el respaldo del la Renault, la disponibilidad de abrir
AE(?T eg;%:%iau deportiva . «ourerens 10,1 9,7 conductor, el asiento del acompafiante una trampilla superior en la parte tra-
e ol - Hay que establecer una clara diferen-  carece de él. Hay que acusar enla C-15  sera, que resulta de lo m4s util para
A 140 K/h do CIUCSTD oo oo ] - cia entre la habitabilidad delanterayla  la mala accesibilidad a las plazas trase-  transportar objetos muy largos, asi
OTROS VALORES . habitabilidad trasera de estos dos ve-  ras, s6lo se puede entrar en ellas porla  como tubos, que excedan ampliamente
gmsu;;:dmmmie;?uai ........ "r‘.al _ i’:' hfcul_os. Mientras las plazas delanteras  puerta del acompaiiante y con bastante  la longitud del vehiculo, etc...
A:Ptg" i ey o s e no tienen nada que envidiar a las de  dificultad. Por la puerta del conductor En cuanto al equipamiento, el de la
cualquier turismo, las traseras, aunque no se cabe, al no poderse inclinar lo su- Renault, que es el minimo necesario,
: en amplitud son superiores al turismo ficiente el respaldo del asiento, pues el  gana al de la Citroén, que carece hasta
mg del que proceden, sufren los inconve- reposacabezas choca con el cristal de-  de un reloj de temperatura de agua, asi
nientes de ser unos asientos un tanto lantero., Mientras que, en la Express, el como de una guantera cerrada. Sin em-
_ . EXPRESS provisionales, pues éstos se abaten del  asiento del acompafiante se abate sin  bargo, en la C-15 hay que resaltar que
T R corrrr e NO todo para dejar una plataforma de car-  ninguna dificultad y ademds se dobla el ajuste de altura de los faros se reali-
GO SKIBEtr08 PAICIAL »oovrror. P SI ga limpia. En ambas furgonetas los hacia adelante, para dejar un hueco de  za desde el habitdculo, lo que resulta
T s AT SI NO asientos traseros son muy planos, cor-  acceso a las plazas traseras mas grande. muy c6modo en un vehiculo que se de-
Mastactro e s NO NO - tos e incomodos y carecen de reposa- Las dos furgonetas se cargan sin di- dica al transporte,
! pIes! e araenens brazos. Los asientos delanteros son ficultad, una vez abatidos los asientos
Ralojpesmsn, 0L L e uSTE -] | confortables en las dos, destacando los  traseros, pero es en la Express, donde Simonestta Garih
Ordenador de viaje ........cocoonnendd NO NGO
. |
Testigo reserva carburante ......... sI S1 Los candros de
Testigo freno de mano ..............t  SI s1 ambas furgonetas son m Estos dos ve-
Testigo desgaste past. freno ....... S SI completos y muy hiculos indus-
Parabrisas laminado ..vevereened - 81 SI semejantes a los de triales ligeros sirven perfectamente ' oo | JNPRESS GBS
Faros antigiebla .....c............ NO NO los turismos de los para el transporte , dado su carac- Yelomnlad mixima ) 28
- Piloto trasero antiniebla ...........| SI St el genizan, ter urbano, para el reparto; ademds, parionEs ol gl TSR
! : se puede hacer de ellos un uso fami- Recuperaciones ..... 2. 1.
e‘rl" acondlcilgg?do :g gg liar, como si de un turismo se tra- e R Lo |
olante regulable .......ccooevivnniens tase. - Transmision ... [2.° %% 1,0 #e
Asiento regoiabie en altura ....... ] NO NO Los mejores argumentos de la Re+ Ewinide ca'gnbio- 1':::“ 2': ::*
Retrovisor mando a distancia .....] NO NO nault Express GTL frente a la C-15 E’-e““-é """""""" i‘o POV l'u er
Apoyacabezas del./tras. ............ §/N 8/N Club son: un disefio mds moderno Cmr:lannento 2.0 wh i'.n P,
'Elevalunas eléctricos del./tras. ..| N/N N/N que le permite, aparte de tener una Ap-m‘f,des urbanas . | 1.0 #%xt 1.0 xee
Cierre centralizado ...........c...c...; NO NO linea mds atractiva, adoptar solucio- AUONOMI o, | 2.0 4440 [0 4uan
Luz lectira de mapas .............|]  NO NO nes ’?"’&;fumﬂw;fles; un Zneéor c:;zui- ‘Habitabilidad .:..... [ 1,0 *%* = [2,0 #xs
pamienio y un puen acabado aaap- Maletero .......ioone. | 1,0 Fo5k 30 dddsd
E?:;Z::}ﬁtﬁw e Ifg) I\?IID tado a las necesidades de los posi-  CONLOTt oo 11,0 Wi %.n s
\ Sraigioan e bles compradores. La Citroén C-15 | Posicién conductor [1.° ##* 2.0 wes
Pfe-egmpco de radio .......ccceeninnn o | - BI Club, a su vez, destaca por tener Acabado ..., 1,0 % 1D 0 kR
Limpia-lava trasero ......cocevveennns —_— - mejor comportamiento muy pareci- Sonoridad ............ | 2.% ** 1.9 Ak
Asiento posterior divisible ........ Sl NO. do al turismo del que se deriva y una Equipamiento ....... [ Lo *¢% |30 v
Cinturones de seguridad traseros | . NO NO mecdnica mds aprovechada. Valor-precio ,y...p... [1.7 477 {17 ¥9%
- : kit Excelente. **** Boeno. *** Normal.
** Regular. * Malo.
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HC)N DA XLX 350 KAWASAKI KLT 185, YAMAHA
AUTOQUAD 250, 1ISUZU TROOPER

"~ DIVERSION
ASEGURADA

OS, tres o cuatro ruedas; trac-
¢idn total o parcial; manillar
o volante. Todas las posibili- .
dades se ofrecen en esta varia-

da oferta de todo terreno.

Si lo que querentos en gozar en moto
por caminos, sendas y carreteras de
montafia, la Honda XL.X de 350 centi-

metros ciibicos propone la versatilidad,
economia y robustez, Este modelo, de

targa tradicion en ¢l catdlogo de la mar-

- ca, estd engiobado dentro de las
‘wirail», motos para todo con una espe-

cial vocacidén excursionista, El motor

de cuatro tiempos basa su eficacia en

una amplia gama de utilizacién y, en

Jugar de buscar la potencia mixima o

1a velocidad, estd enfocado hacia una
docilidad en tode tipo de cir¢unstan-

- cias. Se trata de una montura ligera y

sencilla que viajard todo lo lejos que las
inquietudes de su piloto quieran. Por

carretera asfaltada se comporta con
dignidad, con cruceros superiores a los
cien kilémetros por hora, por campo de
mueve de forma dgil por terrenos
abruptos donde ninglin otro vehicuio
pasarfa. Los bajos registros de consy-
mo permiten realizar etapas de mds de
250 kilometros, dato de gran importan-
cia para Hegar a lugares apartados de
la carretera.

Los «trikes» o triciclos han sufrido
una dura persecucion por parte de Ia
administracion norteamericana que ya
ha tenido eco en Europa. Su conduc-
cion reguiere un periodo de adaptacion
inevitable, ya que no se conduce ni
COomo una moto ni como un coche. Las
bruscas reacciones de su tren posterior
deben ser aprovechadas para dirigir el
vehiculo, teniendo que hacer lo demds




PREETS i

OCIO1

a base de equilibrio corporal y con-
trarrestar el derrapaje con la rueda de-
lantera. Los habitos de la moto deben
ser olvidados por completo y hay que
«reciclarse». Para empezar, jamas hay
que posar los pies en ¢l suelo a riesgo
de ser «atropellados» por nuestras pro-
pias ruedas. Ademads, en ocasiones el
peso del cuerpo tiene que ser desplaza-
do justo al lado contrario del que lo ha-
riamos con una moto.

En este caso se trata del precioso mo-
delo Kawasaki KL T 185 de cuatro tiem-
pos, una version «tranquila» de ver los

Todas las formas
de hacer campo.
Los hibridos entre
coche y moto
completan una
oferta tan variada
como divertida
para disfruatar

del contacto
directo con la
naturaleza.

«trike» en comparacién con sus herma-
nos con motor de dos tiempos adopta-
dos del moto-cross. El embrague auto-
madtico accionado por el propio pedal
del cambio, el acelerador de gatillo y el
arranque por arrastre similar al de los
fuera-borda, terminan de establecer las
rotundas diferencias con una moto.

El «quad» tuvo su origen, como el
«iriken, en afiadir ruedas a una moto.
Su direccidn mas firme y su mejor re-
parto de pesos le dan ciertas ventajas
respecto al «trike» que, sin embargo,
se muestra mas Agil en sus maniobras.

FI(HA TECMICA

4

MR ILI0 | MR | YewMA D0 | e bepe
Vel Veted Vewd QT | Delmero g,
1 1 | 4, m lea
| 19 182 s 7
| B0 x 613 &0 x 532 8.0 x 646 0 162
1, en cabera 1, en cabeza - -1, bteral
Ao e Ao = | |
.| Catburador Carburadoe | Catbrador - Inyeccdn + turbo
W50 1673400 45050 10673 30
.| 65 13700 36/3000 U100
Trasm' Toms - |Tosm . Trasera rucdas
| 6l 15, embrgue | Suel, Mgz, § %l
All, mamhiais | mmhiams
3 Discortambor Tanbosflambor | Discoiiseo Diseos vent,tambor
W aa0xn [AxsRx 4 |Bxsw2x s [USK
B oo Bm o |es
A s CF I B A TH
ol s 89 . - 9l -
. |- 59000 SR B £ I & 7 A

DATOS DE COMPRA HE

IMPORTADOR: HONDA XX 350: Monesa Honda, 5. A. Avda. Santa Cruz de Calafell,
21-35. Cornelli de Llobregat. Barcelona. Telf.: (93) 377 10 00. KAWASAKE KLT 185. YA-
MAHA AUTOQUAD: Moto Per Tutd, C/ Ardemans, 13. 28028 Madnd. Tef.: (91)
246 31 65. ISUZU TROOPER: General Motors Espaiia, 8. A. P.° de la Castellana, 91. 28046

Madrid. Telf.: (91) 597 30 00.
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El Yamaha Autoquad de la pruecba esta
derivado del «trike» Tri-Z 250 de la
misma marca al que se ha «afiadido»
otra rueda, a diferencia de otros
«quads» disefiados en su origen para
llevar las cuatro. Los 1iltimos modelos
de esta «especie» motorizada ya estan

Las técnicas de
pilotaje de los
«trikes» y
«quads» requieren
un periodo de
adaptacién.

dotados de sofisticados sistemas de
transmisién con auioblocantes que, si
bien eliminan en parte los largos derra-
pajes, quitan bastante la emocién de
controlarlos. La principal caracteristi-
ca que notamos sobre las cuatro ruedas
de los «quad» es el esfuerzo fisico que

ESTOS VOLANTES
SI QUE TIENEN CLASE

No se conforme con simples imitaciones, IRESA le ofrece
una amplisima gama de volantes (en piel auténtica o madera) y
marcas de 1* categoria, capaz de satisfacer desde el gusto méis
clasico al mas deportivo.

Somos importadores de 3 de las mas prestigiosas marcas
internacionales de volantes: Nardi, Personal y Moto lita.-

Para una mayor informacién contacte con nuestro depar-
tamento comercial mediante carta, fax o teléfono.

Mardi clagsic Ling

Motolita Top Line Personai Ambassador

A INTERNATIONAL RACING ENGINEERING S A

Personalizacion, Mejoras Mecdnicas, Seguridad y Competicién Automovilistica.
Poligono Industrial "El Segre" Telf. 973/ 201662 y 201666. telex 51492
Telefax. 2032 12 LLEIDA 25191 | LERIDA (ESPANA)




requiere su pilotaje. El ya importante
peso y las constantes reacciones obligan
a estar muy en forma, sin tener que des-
plazar el cuerpo tanto como en los «tri-
ke», se acaba mucho mas cansado.

El Yamaha Autoquad se pilota como
una moto en cuanto a sus mandos, he-
redados al igual que el potente motor
de dos tiempos de la moto 250 de mo-
tocross (45 caballos nada menos). Sus
excelentes suspensiones y el rigido cha-
sis permiten hacer todas las diabluras
imaginables. Baste como muestra, que
posee en la actualidad el liderato en sal-
to de longitud en «quad» dentro de ese
particular mundo de los récords.

Pero si no somos tan egoistas como
para divertirnos siempre solos o no

50/ Motor 16

queremos ver la naturaleza «tan de cer-
ca», un coche de todo terreno abre in-
numerables posibilidades para disfru-
tar de la aventura sin renunciar ademas
a disponer de un espacioso transporte
familiar. El Isuzu Trooper es un exce-
lente ejemplo de eficacia campestre. La
versién de caja larga permite transpor-
tar a toda una familia hasta donde el
terreno lo permita. Su motor diesel tur-
bocomprimido rinde unos buenos 100
caballos de potencia, perfectamente
aprovechados por la transmisién inte-
gral y suficientes para ofrecer unas
prestaciones muy notables,

El Isuzu y la Honda presentan dos
caras dentro de sus posibilidades. A pe-
sar de convertirse en verdaderos instru-

La moto sigue
siendo el vehiculo
mas dgil para dar
rienda suelta a las
inquietudes del
todo terreno. Es
un compromiso
ideal entre lo
prictico ¥ lo
lidico.

|
Los coches de
todo terreno han
evolucionado
mucho en los
dltimos aios, sus
posibilidades para
desplazarse a
diario o en largos
viajes de aventura
son tan amplias
como
interesantes.

mentos de placer pueden ser utilizados
a diario de forma «racional». El Kawa-
saki y el Yamaha, sin embargo y debi-
do a las severas restricciones legales,
son solo utilizables fuera de las carre-
teras. Su particular conduccion tan dis-
tinta de la moto o el coche, los convier-
te en verdaderas maquinas de evasion
con las que la diversion esta asegurada
en unos pocos metros cuadrados de
tierra, barro o arena. Las draconianas
prohibiciones sajonas han provocado
que su precio sea una .ganga teniendo
en cuenta su calidad tecnolégica y las
posibilidades que ofrecen.
Juan Luis Soto
Fotos: José Robledo y Ramén
Rodriguez

111LOS PRECIOS MAS FUROPEOS DE MADRID

TELEF.:

© CASTELLO, 98
411 36 29 MADRID

11
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MASTER CAR. Ve-
hiculos de importa-

cidbn. Exclusivamente:

procedentes servicios
oficiales de la marca.
Telf.: 563 30 21.

MASTER CAR.
iiVende mas!! Porque
ofrecemos calidad.
Mé&s seriedad. Por
precic justo y mejor

servicio postventa.
Telf.: 564 29 61.
MASTER CAR. Car-
net garantia nacional.
Minimo 1 afio, piezas,
mang de cbra. Servi-
cios oficiales. Telf.:
256 62 22,

MASTER CAR. Re-
visa 140 puntos. Por 2
maestros ingenieros

YAMOVII.

propios. Teléfono:
664 30 65.

MASTER CAR. Mar-
ca la diferencia. Expo-
sicibn y venta: C/
Martinez lzquierdo,
66 (Parque Aveni-
das). C/ Victor de la
Serna, 8-10 (paralela
a Puerto Rico). Telfs.:
256 62 22-563 30 21.

URGE vender Scor- -

pio 2.9 Ghia, automa-
tico, 61.000 km, afio

87, blanco, perfecto §

estado, extras, garan-
tia 18 meses.
2.450.000 pesetas.
Telf.: 373 45 17.

SCORPIO 24 i, au-

tomatico, afio.87,
60.000 km, negro,
aire acondicionado,

COMPRA AUTOMOVILES

" NACIONALES =
"~ Y DE IMPORTACION

. CON MENOS DE 5 ANOS

- ASOMBRESE DE LO QUE

-PAGAMOS POR SU COCHE__'

AL CONTADO
Y AL INSTANTE! -

'.'Tels 269 72 74 - 269 70 15

2697101
~YAMOVIL: -

' CAMMO VEJO DE LEGANES, 68
- METRO QPORTO MADRID 28019 '

MOTOR 16
MADRID

I 3
LT

AX 6T

Muy ripido. Pole en el
Jarama. Carroceria
nueva. 96 CV. Entrego
después de dltima
‘carrera (18-11-89). Urge
vender. Ramon
Alvarez,.(91) 413 02 75.

(Dejar mensaje.)

L

perfecto estado, ga-
rantia 18 meses.
1.950.000 pesetas.
Tel.: 37345 17.-
ROVER Sterlin, 1
ano. 3.500.000 pese-
tas. Telf.: (91}
872 80 27. Juan Car-
los.

COMPRO Ferraris
Porsches 211, RS’ 73

turbo, Maseratis,
Rolls y similares.
Telf.: {93) 422 43 18.
Miguel Angel.
OCASION BMW
b20i, anc 1985, mu-
chos extras, perfecti-
simo estado, con ga-
rantia. 1.775.000 pe-
setas. Teléfono:
206 23 39.

) A '-‘ Regarebios de Veliouios Avoerianos
molpLs

( 7 s é TALLERES PROPIOS
C/ Velazyuez, 111, bajo dcha.

Teléf.: 563 30 55
Fax: 564 45 44

28006 MADRID

" Especialistas en servicio v reparacin de cambios autontaticos

_MAS GAI!ANTIZADAS

CASTELLANA MO'I'OR
LAS OCASIONES

—cmmnmmm
3 Wm&w&mmm

momm
uameo

o P2 de ke Costalarm, 278, Telf.: 3153140 WY
.. Castellana Motor S. A. -

Motor 146/51



Descubra la atractiva sensaciéon de conducir al ritmo

de nuestros dias.

OPEL VECTRA.

En versiones 4 6 5 puertas. Con el més bajo coeficiente

de penetracion de su categoria: tan sélo 0,29. |
Con una amplia gama de motorizaciones que le permitirdn
disfrutar de hasta 150 CV de potencia.

Descubra también el Vectra 2000. Con 16 vélvulas, sistema
antibloqueo ABS y traccién a las 4 ruedas.

ENTREGA INMEDIATA

EN MADRID CAPITAL
AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S.A.

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

Narviez, 80-82-84
(Zona Retiro/B® Salamanca)
Tels. 574 78 04-573 48 49

| DASAUTO

Avda, Ciudad de Barcelona, 208

Tel. 552 53 00.

5 Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
(zona '

Concesionarios Oficiales

AUTOTODO, S.L.

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio XII, 1 (Plaza del Per)

Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Viotor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00

Concha Espina, 20. Tel.564 77 77
(Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo, 70, Tel. 401 66 12

(B® Salarnanca) .

Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA,S.A.

Antonio de Leyva, 68.Tel. 4697913

MOVILAUTO

Brave Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50
Bretdn de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 6,000
(junto al 1¢ de Octubre). Tel. 217 04 45
Antonio Lépez, 149

{junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Tel. 239 07 16

REVESA

Avda, de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Fernandez Caro, 9

(zona Arturo Soria, 65)

Alcald, 232. Tels. 407 04 13/ 245 97 80
Hnos. Garcia Noblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos)

Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 3152
PCZUELO DE ALARCON

Mejores por experiencia

Tel. 686 18 88

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES, S.A.

Ctra. de Andalucfa, Km. 44,700
Tels. 891 25 75/ 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de ia Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100.

ENTAAwOLRﬁIERE S Tel. 6392799,
PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 61904 11/612 14 98

EN LEGANES

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700

DE MADRID, PROVINCIAY GUADALAJARA

| EN ALCALA DE HENARES

- AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km, 32,500
Tels. 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Veldzquez, 3
(paralela al P? de La Chopera)
Tels, 653 36 55/ 653 34 43

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

Tels. 61704 11 / 617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
(Junto gasolinera) Tel.646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda.Constitucion, 136 Tel. 6564713
Ronda de Poniente,4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra.de La Corufia, Km. 41,100
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 81 00

Exposién: Ramoén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95 )
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'l'odo tipo de recumblos. ilnpl'lﬂiill [ ~ VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES HASTA 24 || g e |
 smorkaimos y japonstes Enire P tisbanay Semmno I} | 1 AUTOMOVLE 08 GEASON - L R4 . MosterCar
- Todas lus marces ' ' 4 REVISADCS ¥ GARANTIZADOS Audi 200 Turbo Quattro 4 x 4. N od. 220 CV, full. 2.50.000. ' \
. E . : wdi urbo attrg 4 x MEVO I u STOK 130 \ 3 VENDE M&s ¥ II
ZEn BMW 728-f. Climatizado, efc. 2.400.000 totat. 40.000 mensual
b , ~ . : . : . : ?‘grv F{I!_T::r_u:z_vn' L o Tl:l::‘\;\:‘l:!ilsl-l 4 puertas. Nuevo mod Muchns extras, 1,850.000 total. 35.000 :]E}Iz-]sI;::J:LgS :;x :ﬁﬁ:::‘ e, l:l
" ALFA Homéo Sprder. ‘ o0, OPEL Monza, az.n semirue - PORSCHE. 924, afio 73, azul - l AUSTIN Metro P{a Gm QS- \ ”'Tmh i ) ?ég%ies:;rzlif -Ya)gluﬁEy :uﬁh;?ggizekl?eﬁ A g}ggigg :; - ¢ Porprecs fmta R
. afia: g(?{; 2 L AEEECE V%aofélofé dﬁ m  garantia. . met 3 m garentla, 1 430 000 Rﬁrgﬁbgg}ﬁ gtafs Pl Sl W ok 7000 me | 5 6M0S EXIGENTES PORQUE USTED S NUESTRA MEJOR PUBLICIDAD - P s us vl
. 220 plas . o, e ptas E [ U equt- ; E = et
. CITROEN A¥. 11 RE. ano 89 5 GOLF GT); serminuavo, 15 000 LANCIA Thema, 86, grafitc, ~pe 4 BOONC deé ptas -+ - o gXPOSlCION Y VENTA = |I
“ 6 m garantia, transfendo. © km, & m garantia “365 000_ ;Ugm ng(;ps' & -m gaxamta _?gUEOLmléa‘;iett TOI0, A A VICTOR DE LA SERNA, 8-10 ; |l|
- 0000 prag o deptas 1 ptas - g ptas i 563 29 61 1]
" OPEL Corea City, 87088, 6. ROLLS Royes Siver-Spur, bi- - RANGE T D szui, 6 m ga-' PEUGEOT 409, snmmuevo i LRCEDES Jo0SE BAW 7301, 85 TR g\f@? M.( j:[j L_ HE
gar&ntta, blanco, 626 000 ptas .- color, B garantia T&ﬂﬁn, 2750 000.de ptes . UOOOGO de pras . : & Carmaado AMG C sk i e " <y modelo, pocvo — -,. Y & . E y
" ' ! I B T B I (I i
CAR 10. S.A. Vehlculos Nacionales gl ?:iirr}pu&{aﬁig%?em:ofoyrﬁa%g. E'I;egggaos al coche qua busca i1ll'..-¢"l‘l‘l’:‘Nsza! ba T : : om = 95 000 mis Livima matruta i ] IZQUIERDO, 66 e |'
" anta Ma 5 [} " o y i et 0 5 St e o i T T o D D o T P R o H
1 S
BMW 323i, afio 84, grafito metalizado, LANCIA BETA _ : BMW 635 CSI Mmu IMPOR'ADORES _
60.000 km, extras. aire acondicionado- ER A“TOMOV“.ES : OETTINGER (155 “P’h T Techo. ab : 17 e 1
1.400.000 pesetas. Blaupunkt, llantas | COUPE 2000 TALL Aire. sorvodireion echo, aire 1 GARANTIA TOTAL
Telf.: 541 78 69. aleacion, cierre, ele- 600m?) e, J acondicionado, wlomeriles EN SERVICIOS OFICIALES
- AIRE Zona Lépez de Hoyos/Cartugena Pioneer, BBS : MOTOR 16
PARTICULAR ven- valunas, muy cuida- - I d - 1 BB, ris : BMW
de, cambia, Merce- do, 850.000 pesetas. | ACONDICIONAD, | | Vende partiwlor lolaimente ";,‘,"' pr- st o P-700 z, suspensién gr \
1 ' - ' 3 . 1 / (] e.“ ¥ 5
des 460 SLC, afio 81, Teif.: 207 84 12. MAGNIF(O EsTaDy, | | aavines herramientas, muchies oficina, OFTT, gas, agosto | | Melalizado, | | LEVANTE - TR
; : SMOBILE die- ! . ord. Y ' 2.100.000 . A MERCEDES 560 SEL.
seminuevo. Telf.: OLD ' e 525.000 PTAS, Licencin al dia con hipotetn 1988, 16.000 km. Qe =0 Teléfono: FULL EQUIPE 7.300.000
G} 27 75 8. sel, full equipe, CUGa- | pgjeney, Camen. Telf.: 52199 28 Telf.: 521 99 22 LTS 31 s 91- 268 00 69 oy
. . i . hH al - I o Meléndez Valdés, 18 - Telfs.; 446 73 10-446 74 38 - 28015 Madrid.
ALFA 33-QV 105 CV, disimo, impecable. Thwe.: 91/336 14 42 _ iy = : ; :
M-GN, 58.000 km, Telf.: (985} 2576 98. el . .

CONCESIONARIO OFI 1AL

BTiZcRice. o0

| Disaflo y hicnicn para competicion - F&hriel Acc. Automocidén Par uumumﬂﬁ.ﬁg

Avda. San Pablo 47 - Tels.: 6725564 87256

Cf Huertas de Abajo, sin.

Telét.: 658 13 80
zen cﬁ ‘ ‘Paracuellos del Jarama (Madrid}
& B & <4

MAHINDRA, DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO

G

— SERVICIO
~ TALLER

' — TURBOCOMPRESORES
— KITS MOTOR

— MANTENIMIENTO
HOTAS

— ACCESORIOS DESDE 1.590.000 + 12 % IVA
| esesmemmr-] MOTOR PEUGEOT DIESEL

C/ Huertas de Abajo, s/n.
, Teléf: 658 13 60
Paracuelios del Jarama (Madrid)

Motor 16 /55
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Gusta a la Gente que Gusta.

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES -
CON POCOS KILOMETROS

VENTA

250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

surtido de coches en Madrid.

COMPRAS

kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.

Sj su coche esta en perfectas
condicicnes y tiene pocos

AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, S.A. .

INTERLENC, S. A. W,

EMPRESA HISPANO ALEMANA
OFICINAS

ESPANA

P.® de la Castellana, 268
28046 Madrid
Tino.: 314 0536 - Tx 27245
Fax. 314 0331

ALEMANIA
Opladener Strasse, 219
4019 Monheim

Tfno.: 07 49 2173 51081
Tx. 8515941 - Fax: 07 49
2173 31614 .

— Importe su automdvil directamente de Alema- |

nia.

— Mas de 100 vehicules en STOCK.

— Consulte nuestros precios sin ningdn compro-
miso.

— Aproveche nuestra organizacién para imporiar

VENDO Porsche 944
Turbo, azul metalico,
full-equip, a. acond.
Telf.: {93) 418 66 66.
RS Turbo, Ford Es-
cort, 3 afios, 70.000
km, vent. electr.,
cierre central, asien-
tos Recaro, ABS, gris
metalizado, perfecto.
1.400.000 pesetas.
Telf.: {952} 81 41 BA.
AUTOALARMAS
ultrasonidos, mando
distancia abrepuer-
tas, sirena. 35.000 pe-
setas instalada. Telf.:
{91) 218 96 59.

VENDO recambios
Seat 850 Spider, mo-
tor, cristales, carroce-

&> DETECTOR

BEL-EURC-Vector 3 .
$5.000.plas.
12 % IVA incuido |

* Gastos de envio por correo: 1.000 ptas.

Distribuidor Bel-Tronics en Espaiia:
Paseo de la Casteliana, 40.
Madrid 28046, Teléfono: 91-275 45 47,

DE RADAR

>

The intgihgeni Chace

Detecta los radares en un radio de 1 km.
Tolalmente Indetectabis.

Adaplado a las frecuencias espafiolas y europeas..
Garantfa de 1 affo.

Instalacién inmediala al mechero.’

Tamafto: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms).
Se acspran pedidos por teléfono: 91-275 45 47,

VAGMA

LaDirrkiacn De Viswe Ex Lasciy

EXPOSICION Y VENTA:

Lépez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44 .
Avda. de los Toreros, 14
Teléfono: 245 72 02

‘TALLERES Y SERVICIOS:

Javier Ferrero, 3,5y 7
Teléfono:413 70 )
Santa Rita, 12
Teléfono: 416 80 &9
Concha Espina, 63
Teléfono: 259 72 66

6/ Motor 16

FERRARI F-40, uni-
dad 2b. 30.000.000
pesetas. Admitimos
cualquier moneda.
Telf.: {91} 265 44 58.
BMW 528i, llantas
BBS, techo, asientos
térmicos,” cierre RC,
Blaupunkt, garantia
por escrito, urge ven-
der. 1.300.000 pese-
tas. Telf.: {91)
777 92 3b.

VENDO Corrado
G-60, color cuarzo
metalico, asientos
piel, full-equip. .Telf.:
{93} 212 72 12.
VENDO Golf GTI, 16
vélvulas, impecable,
8.000 km, alarma, ex-
tras. Telf.: (947)
37 26 79. 5/89.

INSTALAMOS RADIO-CASSETTES, FAROS
AUXILIARES, KITS AERODINAMICOS, TE-
CHOS, PARRILLAS.

* Yolantes y. llantas MOMO (Distribuidores) i

¢ Techos solares Dnslnbmdq-
* Kits de (ransformacion res exclusi-
* Alerones vos para Ma-
* Rejillas drid de estre-
* Faros auxiliares llas oculta-
* Interiores de madera ' bles para au-
« Tapizados en piel toméviles
» Venta e insialacion de teléfonos para coche. Mercedes.

* Distribvidor de ALKATEL y. AMPER

RAYS, S.A.

G/ Elvira, 8. Tel.: 409 69 04. 28028 MADRID
; FAX: 409 73 53

SFORT

\

AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

N 200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

12 MESES DE GARANTIA POR

ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y 7

SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

& PINTO

Cria. AND: i

POLIGOND IND. AIMAYR C-3

SAN MARTIN DE LA YEGA

MADRID kms
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86 o
de fa Vaga

4 Hermnnos Garcia Nobibsjes, 41

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos. cualqmer producto de la RFA, EEUU o Asia. [ ria. Telf.: (942) Ventas Pais Vasco: AYALA
. e - — i 66 08 18. : {943)°27 54 28 - San Sebastidn.
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HERQCS, 63 g =
TEL.: 248 62 60, 248 58 60 P . -
Y 241 90 31. MADRID - DAL 7
- S
BERER = o 5y
Marcavmodelo “Afio  km Precin Marea y modelo Ao km Precio g ;
Seat Panda 45 Marbella 85 40.000 475.000 . Opel Sertor 30E, F. E 82 85000 990.000 { Antonio Lopsz, 117 - 28026 Madrid - Tel.: 4/5 47 93 - FAX: 476 90 77 anZE
Seat Panda Movida <87 23000 540000  Peugeot 206 GT 87 19.000 930.000 || ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES :
Splekl Corsa 1i>2 Is o 83 50000 575000  Ford Fiesta XR2 88 30.000 990.000 H ”
olkswagen Pole Oxford 85 45.000 580.000. Ford Fiesta 1.4 CLX imod.) 89  8.700 990,000 | ECTORES KiT ARBURA-
Seat Aonda 100 CLX AA. B4 96,000 645.000 Ford Orion 7.4 CL 87 28.000 990.000 COL 0 Y SILENCIOSOS. DE C
Seat el GLX 88 16000 B60.000  Renault Supercinco GTX 89 18000 1.060.000 | CION. RADIADORES DE ACEITE. ARNES Y CIERRES
enault Supercince TL B o, 86 32.000 680.000 Fiat Uno Turbo L.E. B6 26000 1.075.000 |] IF{ AE] AMI KAMEIT,
Seat Ibiza Strest 88 23.000 725.000 Renault 11 TSE 88 21.000 1.075.000 CAPOT ROPA IGN GA. RODIN CA g—ﬁt=sz-—-__
Renault Supercinco GTL 87 28.000 746,000  Ford Escort 1.6 Ghia 87 3.000 1.075.000 ||
Opel Corsa 1.2 TR 4puertas 87 38.000 745000  Renault 11 GTD 88 20.000 1.100.000 ¥
Ford Fiesta 1.1 Trip 89 11.000 790000 DOpel Corsa 1.5 Turbo D. B9 15000 1.100.000 |
Ford Escort 1.3 Ghia 86 42.000 790.000  Peugeot 206 SRD A.A. 87 40.000 1.100.000 ¢
Seat Malaga 1.5 GLX 8 29000 825000 Ford Oron 16 Ghiz A.A. 86 34.000 1.100.000 | ENVIENOS el prasente cupén debl- -
Renautt Super. GTL 5 g. 83 18.000 845000  Ford Sierra 2.0 § AA. 84 50.000 1.100.000 } daments cumplimentado Escribael -
Renault Supercinco GTS 87 32.000 845.000  Ford Fiesta 1.4 CLX 2 m 1000 1.125.000 texto a méquina o en letras mayts-
Citroén AX 14 75 87 24000 845000  Seat Ibiza SXI B7 18.000 1.150.000 | culaa Cada palabra en una de las .
Seat lbiza 1.5 GL 85 40000 860.000  Suzuki Santane Samurai 88 11.000 1.175.000 | e e 0y
Remault Super. TLEp 89 12.000 860.000  Renault 11 GTX AA. 88 13.000 1.225.000 pejollprecicjaeiay]inserolbria]raz &
Opel Rascal T. E. 89 17000 &/5000 Alfa Romeo 33 1.7 QV. 8 23.000 1.250.000 | A neeaavonDRstrsl Tambltn. -
' Sum Samane 5,410 7 13000 76000 Opel Kadett 21 G 86 40.000° 1.290.000 Samoclalon o 4040 mim, Suya i -
— ) : ] ard Fiesta X 8 29 ! enault 87 35.000 1.325.000 | ‘
La obligacion de esta empresa es hacer de un cliente, Ford Fiestz 16 Diesei 88 16.000 880.000  Ford Orian 1.6 Ghis iny. 57 28.000 1.350,000 T wemdf'.::::: ;
un cliente satisfecho. Volkswagen Passat 1.8 CL 85 43.000 830.000  Renault 21 TXE A A. 87 32.000 1.495.000 tamafia, haganoslo saber. Ilamando
Seat |biza 1.5 GL 5 puertas  B7 21.000 920.000 BMW 116 4 puertas A.A, 87 36.000 1.950.000 [} COMPRE UN al teléfono (91) 268 00 S ;‘;
| Renault 11 Turbo N ‘19_900 950.000 _ BMW 1761 MTacnic &7 31.000 1.950.000 | NO Auuucms POR PALADRAS oo it con f cugt o m

mmhn de INREV'IBAMU'I'OH 8. -

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

Ruego inserten mianuncio por palabres en el proximo mimero de

Maotor 16

Nombre vy apethdos
Domiciho .. .
Teléfono

Firma:

Motor16/57
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750.000
PRECIO ESPECIAL
PARA SU FIESTA'88

tas.

EXP..y VENTA Blasco de Garay, =
| -37-Tel. (1) 244 11 91-28016 Madrid
—TALLERES Y RECAMBIOS— .

Santieio

Ciligial

7‘[1 3712

iiiDESCAPOTA-
BLES!!1 Cabriolets.
Compramos riguroso
contado, incluso ave-
riados, sin funcionar,
con documentacion

extraviada, «deporti-
vOosy, «clasicosy, «an-
tiguos», «modernos»,
pero han de ser des-
capotables en buen o

LY AR ARR Y

TANUESA

E}(POSIC#ON Y VENTQ

PARTICULAR ven-
de Velvo 760 GLE
Turbo diesel, impeca-
ble. Telf.: (93)
2395312,
COMPRO Simca
Hallye, indicar estado
actual equipo, aparta-
do 47, Alcacer, Va-
lencia.

PORSCHE 928- S

Marcaymodelo Anu Km - Precio _
- Blone Ve Turbo .Y /87 42000 4800000 -
" Merceees 300 CE

‘ AudlBU4x4

mal estado para res-
taurar o restaurados.
Viajamos a toda Espa-
fia sin ningln com-
promisc de venta
para usted Mitre Au-
tombviles. Ronda Ge-
neral Mitre, 184-186.
Barcelona. Telf.: .{93)
418 40 29-418 50 75
418 48 84. Sr. Jaime.

sl I FEEY

" Renault 17 Tk -

PR Extremadufa 549 CUATRO ViENTOS MADR!D (Estaclén HENFE) FAX. 711 37 30 TALLERES 71138 12

vendo para despiece.
Telf.: (942} 88 37 63.

'PARTICULAR: Mer-

cedes 190 16v,” full,

- extras, airbas, techo,

cuero, aire y otros.
Revisado en Merce-
des Espafia {ITRA).
Telfs.: Oficina:
428 71 42. Noches:
B64 b7 28. Madrid.

WORLDCAR

ESPARNA
VEHICULOS NUEVOS

EN EL MERCADO DE OCASION |

FORD ESCORT, SIERRA, SCORPIO ANO 89
PRECIOS ESPECIALES PARA PROFESIONALES
TELEFONO: 373 45 (7 FAX: 373 45 17

REIIMII.'I' OCASION

oy 20 eemun_-g;‘f.».a‘ '_ v
e mun oo
s:'sa 1B 29000

JEEP

871.72 20
Wild  Life

RECAMBIOS ORIGINALES

IMPORTACION VEHICULOS

TEL.(93) |

M-3 vendo a matricu-
lar, color grafito me-
lalizado, 39.000 km,
extras. Telf.: (985)
25 76 98.
COSWORTH vende
particular, color gris,
afio 86, impecable,
J0.000 km. Telf.:
98b) 26 07 39. Horas
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ACE poco mas de un afo

Alex Crivillé dejaba Derbi pa-

ra pasar a JI- Cobas. Alex se

iba, o le hacfan marchar, de la
casa de Martorellas a causa de su indis-
ciplina .e incluso habia
quién decia que el «Nen»
estaba todavia «verde».
Todos sabemos lo que ha
deparado 1989. El triunfo
sin paliativos de ese chi-
| quillo de Seva, de ese jo-
ven intrépido e irrespe-
tuoso con los valores
establecidos, que con su
inspirado pilotaje y su
moto vencedora, la JJ-
Cobas, ha echado por tie-
rra aquellas opiniones.
Por contra, para Derbi la
temporada no era més
que un duro «via crucis»
salvado «in extremis» por
«Champi» y «Aspar» en
terras checas. Pocos dias
después los hechos se
| precipitaban; primero, y

J.). COBAS 125 c.c.

CAMPEONA
Y ASPIRANTE

estaba cantando, «Aspar» dejaba Derbi.
Después, y eso no era tan predecible,
Crivillé se iba de JI-Cobas. El circulo se
cerraba al colocarse «Aspar» en el lugar
del de Seva -verdadera causa de la par-

La JI-Cobas del 90, en manos del periodista piloto una méquina potente y eficaz
En manos de " Aspar"serd una moto con indiscutibles posibilidades de victoria.

tida de éste- quién decidia seguir bus-
cando nuevos horizontes y daba el salto
a 250 centimetros cibicos con Honda.
Todo un intenso intercambio.de posicio-
nes en el centro del cual estaba una mo-

to, la Campeona
<del Mundo con
Crivillé y ahora as-
pirante al titulo
con «Aspar».

Hoy, en pleno
periodo invernal,
ya no se pierisa en
el pasado. Atrds
quedan victorias y
derrotas, alegrias y
momentos amar-
gos. Ahora es
tiempo de trabajar
con la mirada fija
en la temporada
que pronto comen-
zard, una tempora-
da en la que todos
confian para ven-
gar derrotas sufri-
das o confirmar
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éxitos todavia latentes. En JJ-Cobas no
son excepcidn. La moto de «Crivi» ya
casi no existe. Ahora es el banco de
pruebas para definir el arma de «Aspar»
en 1990,

Cuando llegamos a Calafat nos encon-
tramos a todo el equipo de Jacinto Mo-
riana y Antonio Cobas probando nuevas
soluciones, ensayando los ultimos dise-
fios. Se estrenaba, por ejemplo, una
nueva horquilla White Power con mayo-
res posibilidades de reglaje que la usada
hasta ¢l momento. En la mente de Co-
bas ya «existe» la moto de 1990. Mu-
chas piezas se estan construyendo y en-
tre tanto la moto:«vieja» es un
laboratorio rodante. Es pues con esta
moto con la que rodamos y como debia-
mos compartirla con «Aspar», ahf es na-
da, el carenado no lucia los victoriosos
colores de Marlboro sino que era blanco
pues los de la marca tabaquera serian in-

Culras, en su visily a Muvior 16 escribio las
leyendas sobre la radiografia de su moto.
compatibles con los patrocinadores del
de Alcira...

Antes de arrancar me acomodé, es un
decir, en'la moto: «Mira si cabes» me
soltd con una sonrisa sarcdstica Joan
Jornet, actual responsable de la maqui-
na. Si, a pesar de los «michelines» de mi
barriga, pude meterme aunque me costa-
ba arguearme del todo para esconder
completamente la cabeza en la cipula.
Pese a que Antonic Cobas siempre colo-
ca al piloto de modo que cargue mucho
peso en la parte delantera, cosa que ge-
neralmente no aprecian en demasfa las
mufiecas del probador, en esta ocasidn
no tuve la sensacién de salirme por de-
lante como me ha sucedido en otras mo-
tos suyas. Las piernas van dobladas pero
no tanto como-en la Derbi que probé el
afio pasado y aqui, también a diferencia
de Ia «Bala Roja», el cambio estd a la
izquierda con la primera hacia a abajo,
jcomo Dios manda !. Y, ya que tocamos
gste tema, en Derbi estdn fabricando uno
asi para Gianola, que no acaba de acos-
tumbrarse con el situado a la derecha y
con las marchas al revés...

«Pon primera y casi no dés gas. Ya
verds como se pone en marcha ensegui-
da» me decia Jornet al tiempo que un
mecdnico se preparaba para empujarme.

|
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Cuando habiamos adquirido un poco de
velocidad solté el embrague de golpe,
abri imperceptiblemente el acelerador y
el motor ... no arrancé. Por suerte el me-
cdnico continué empujando y lo intenta-
mos otra vez, saqué los pies para ayudar
«remando», y a la tercera, por fin, el mo-

tor cobrd vida. Apreté nuevamente el
embrague, el motor subid de vueltas y
pese a que al soltarlo lo hice con suavi-
dad y dulzura, el motor se vino abajo y
no empujé. No quedaba mdis remedio
que «pelar» embrague y asi pude, por
fin, enfilar la recta de Calafat.

Antes que nada es necesario familiari-
zarse con los mandos, encontrar la posi-
cién ideal, etc-... La primera impresién
s, sin embargo, concluyente. Hay mis
espacio que en la Derbi, se va mis «c6-
modo» pero sin llegar a los extremos de
la Honda que, esa no daba la sensacién

de ser una moto de carreras sino una de
calle disfrazada con un carenado. A dife-
rencia de la Derbi, la JJ-Cobas tampoco
me masacraba las mufiecas ni las vibra-
ciones me adormecian las posaderas.
iToedo un alivio!l. Asi pués, una vez a
gusto, es cuestién de ir apretando un po-

co el ritmo. La moto confiere confianza
y es ficil ir bajando los tiempos. Sea-
mos sinceros, Crivillé y «Aspar» podian
estar tranquilos, sus registros no corrian
peligro, pero yo cada vez apuraba mais
las frenadas y pasaba mds deprisa los vi-
rajes.
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COBAS Y GIRO
MEJORANDO 10
PRESENTE

E L mgeniero barcelonés estd absor-
to en su nueva moto. Si estética-
mente slo un carenado mdés estilizado
diferenciard las versiones 89 y 90, den-
tro, no menos de un sesenta por ciento
de las prezas serdn nuevas, y de paso,
se habra ganado un kilo: de 67,5 se pa-
sard a 66,5 kuilos. Para lograrlo, 1a ma-
yor parte de las piezas han sido redise-
fiadas para optimizarias aunque el
nuevo modelo mantendrs invanada fa
geometria que a fin de cuentas es uno
de sus secretos.

S1 repasamos los cambios mds im-
portantes estos atafien a las suspensio-
nes trasera y delantera, esta una nueva
horquilla invertida White Power que si
antes tenfa seis posibilidades de reglaje
en extensitn, ahora tiene veinticuatro,
mientras que sigue con ocho a compre-
sion y quince en precarga. La trasera
también ofrece infimdad de posibilida-
des de reglaje: once en extension y sie-
te 4 compresién, mientras que las pre-
cargas del muelle son infinitas pues se
regulan a rosca. Las llantas, unas Mar-
chesini, fienen un eje mds grueso
mientras que el disco delantero es aho-
ra un Brembo, aunque del mismo did-
metro que antes: 280 milimetros, y con
pinzas del mismo fabricante. Atrds se
sigue confiando en el mismo disco, un

Zanzan, también con pinzas Brembo.

El chasis es distinto en su parte de-
lantera ya que se ha variado la picza de
sujeccion de éste a la culata a fin de re-
ducir las vibraciones. Las posibilida-
des de reglaje del cambio, cuentan con
1a opcitn de escoger entre diez prime-
ras, nueve scgundas, cinco terceras y
cuartas y siete quintas y sextas, mds
los dos primarios, cuatro pifiones de
salida y ocho coronas, permite nada
menos que siete millones cincuenta y
se1s mil postbilidades. Y por s1 quieren
seguir emborrachdndose con cifras.
Cobas nos recuerda que la Honda 500
de Sito tiene mas de doce millones.
Para su tranquilidad digamos que no
todas esas combinaciones son viables
pues podria suceder que una marcha
superior fuese mds corta que una infe-
rior. Para Calafat la moto ilevaba una
primera de 109 kildmetros por hora y
una sexta de 202 kilometros por hora a
13.000 revoluciones,

En cuanto al motor Eduardo Gird
también trabaja duro, aunque estd limi-
tado por las piezas que vienen de Aus-
tria, El sugiere cambios v modificacio-
nes pero no iodo lo que pide le llega.
En la prueba el motor nos ha parecido
facy de llevar y al comentarselo al
«tecnic» este lo corrobora: «es que la
moto ha de estar al servicio del corre-
dor y no al revés. El motor ha de ser
facil de llevar, ha de ser una herra-
mienta del piloto». Y en este caso jva-
ya herramienta!.

. Como que todo lo bueno tiene su t€r-
mino llegé la hora de entrar definitiva-
mente en boxes. Es el momento de sacar
conclusiones. Me han encantado las cua-
lidades del chasis que es rigido y noble,
que vira a la menor insinuacién que uno
haga con el cuerpo vy que en los cambios
de inclinacién se muestra dgil y obedien-
te. El freno delantero, un sélo disco, es
potente y progresivo. El trasero, en cam-
bio, parece no frenar'y obliga a hacer
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mads fuerza de la que parece conveniente,
tanto es asi que uno teme que se blo-
quee. «Es que s6lo lo utilizan de timdn
ya que al frenar con el de atrds la moto
se baja gracias al sistema antihundimien-
to de la suspension y asf gira mds pla-
na», me explica Antonic Cobas. El em-
brague, con ser de competicién no es
duro y tiene un recorrido aceptable al
tiempo que el cambio es suave, répido y
preciso. Tanto es asi que una vez con-

cluida la prueba, al repasar mentalmente
las incidencias de ésta, me percaté de
que no habia fallado un solo cambio y
eso quiere decir cuan preciso es.

Las suspensiones son progresivas y tal
vez me parecieron un pelin blandas para
mi gusto y peso, pero eso son aprecia-
ciones un tanto subjetivas que precisan
mayor tiempo de ensayo y pruebas con
soluciones distintas. Queda por fin el
motor. Este Rotax, con sus 40 caballos
es ficil de llevar pues tiene una curva de
potencia relativamente plana, aunque
eso si, por debajo de las 8.000 revolu-
ciones no hay nada de nada. A partir de
ahi y hasta las 10.000 empuja con fuerza
y es desde ese valor y hasta las 13.000

La suspension posterior cuentn abiri
con mayores posibilidades de viiriar ¢l regluje.

Detalle de la salida del tubo de escape por el
interior del colin, optimizando el espacio.

A O T O e s v e —

"ASPAR"

PILOTAR O
SUFRIR

P ARA Jorge Martinez «Aspar» el
cambio ha sido grande. La Derbs
tiene fama de ser dificil de pilotar,
muy exigente y de eso el que suscribe,
puede dar fe. Con la Derbi se sufre
siempre, aunque uno quiera ir s for-
zar. Con la 1] se puede pilotar relajada-
mente, disfrutando. Se ha dicho siem-
pre en el Mundial, que la Derbi estaba
hecha a medida de «Aspar», asevera-
¢16n que explicaria los fracasos que
con ella han tenido Millares o el mis-
mo Crivillé. Para Jorge Ja 1] «es mu-
cho mds manejable, mds comoda y
menos cansada. También el motor es
mds suave, aqui se trabaja desde 8.500
hasta 12.500-13.000 revoluciones,
mientras que la Derbi empieza en las
10.500 y al abrir gas entraba mucha
més potencia, por lo que a veces la
moto daba unos tremendos latigazos».
Pars el de Alcira el motor Rotax «tiene
una curva de potencia mucho mds pla-
ta, es un motor mds de calle» y termi-

na sentenciando: «la gran diferencia es
que aqui el piloto disfruta mientras que
con la Derbi sufriax».

Respecto al equipo también hay di-
ferencias. «Aunque esto sea una fabri-
ca pequeiia, aqui la vision es distinta,
estdn mds volcados en la competicidn,
mientras que en Derbi es mds un de-
partamento de investigacion. Alli se
trabaja para tener mds potencia que na-
die, mientras que aqui se busca uha
buena potencia y mds fiabilidad. Esto
redunda en gue en entrenamientos po-
demos aprovechar mis el tiempo por-
que hay menos problemas, los pisto-
nes, per ¢jemplo, duran mds, y asi
podemos rodar haciendo menos susti-
tuciones». La tilima conclusidn parece
paraddjica, pero por vemir de quien
viene tiene su importancia: «en Derbi
el trabajo es mucho mds arlesanal, es
decir, mucho mdas avanzado, mds téc-
nico, al menos en el campo de fa com-
peticién». En efecto, en Derbi los or-
denadores estdn mds ocupados
disefando los productos de serie,
mientras que en JI-Cobas no fabrican
motos de calle, solo las venden.

cuando se dispara. Naturalmente si tene-
mas en cuenta qué cantidad de ‘motos de
calle al alcance de «casi» cualquier hijo
ile vecino la doblan en potencia, aunque
nara eso precisen de cuatro veces su ci-
indrada, estos cuarenta corceles no
asombran demasiado ... Pero es preciso
saber dénde estamos y la realidad es que
con esos 125 centimetros cibicos y un
sélo pistén se estdn obteniendo poten-
cias que hasta no hace mucho tiempo s6-
lo daban las mejores 250. Y la verdad, si
Crivilié y la JJ-Cobas han sido Campeo-
nes del Mundo no lo han sido por motor
sino por chasis aunque tengamos que
romper una lanza en favor de Eduardo
;ir0, el hombre de la potencia. Este Ro-
tax es pricticamente un motor de serie al
alcance de muchos ya que la firma aus-

triaca trabaja para comercializar grandes
cantidades y no hace piezas especiales.
Pero a partir de ahi lo que si es cierto es
que ¢l Rotax de Crivillé era el mejor Ro-
tax de la parrilla de salida, el més veloz
y el mds fiable de todo el Mundial. Y
eso se debe a Gird que ha pasado largas
horas en el banco de pruebas.

Resumiendo diré pues que la JJ-Cobas
me ha parecido una moto ficil de llevar,
potente, eficaz y divertida si quién la lle-
va es como en este caso un periodista-pi-
loto. Cuando quién la pilota se llama
Crivillé o «Aspar» es una vencedora in-
discutible. Por algo ha sido Campeona
del Mundo y espera volver a serlo.

J.L.Aznar
Fotos: J. Casino
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con la traccidn posterior. Llegd a perder-
se pero gracias a un destacamento mili-
tar, pudo retornar al camino correcto y
sobre todo, reparar la averfa,

El equipo Mitsubishi, en el que tantas
esperanzas se habian depositado, sigue
navegando en la mediocridad. No han
pasado por ningin calvario especifico,
pero lo cierto es que no sélo no estin
dando la réplica a los Pevugeot, como se
esperaba, sino que son superados siste-
maticamente por los Range Rover y
Nissan. Poco a poco van recuperando
posiciones, con Cowan en cabeza de la
numerosa armada, que ha perdido a dos
de sus hombres mds rdpidos, ambos por
accidente, Fontennay y Pierre Lartigue.

Se esperaba mucho de las dos etapas
Tumu-Dirkou y Dirkou-NGourti, entre
las cuales los coches entraban en parque
cerrado, sin posibilidad de reparacion
alguna. Una nueva modalidad de Gilbert
Sabine, que pretende de esta menera, li-
mitar €l poderoso dominio de Peugeot,
que de esta menera no puede recompo-
ner su anmada al finalizar la etapa. Algo
as{ habria que hacer en tres o cuatro

Entre los camiones, los italianos Perlini estin
masacrando a sus rivales, los Liaz rusoes.

ocasiones en la prueba para reducir las
abismales diferencias de medios entre
los poderosos equipos oficiales y los
equipos privados. Sin asistencias a la
llegada, los participantes enfocaban las
dos etapas con mucho cuidado, ahorran-
do mecdnica. Por si fuera poco, una tor-
menta de arena del tipo medio, compli-
caba enormemente la primera de las dos
jornadas.

Jean Todt dio 6rdenes a sus hombres
de rodar juntos, no emplearse a fondo y
seguir las decisiones sobre navegacién
de quienes se considerasen mds exper-
tos. Por ello, atin sin obtener mucha
ventaja sobre sus seguidores, los Peu-
geot se clasificaban todos juntos. Estas
etapas en las que la experiencia es im-
portantisima, sirvié para que hombres
como Raymondis (Range Rover), Ickx
(Lada-Porsche) o Auriol (Buggy-Re-
nault) se clasificasen entre los mejores y
subicran muchos puestos en la general.
También fue muy destacable el quinto
puesto, primer no-Peugeot, de Fernando
Capdevila en el segundo dia, con lo que
el segundo hombre del equipo Range es-
pafiol, recuperaba parte del tiempo per-
dido en Libia. Sin embargo iba a ser el
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Salvador Servii ha sido cuarto durante foda la mitad de la prueba. Un problema con la inyec-
cién electrénica de su Range le ha hecho perder tres puestos que quiere, a toda costa, recuperar.

. D F PO RTF

DUHEN . B
SAUE_S,- " Por un error en los
s encargados de
; distribuir el combusti-
ble, Carlos Mas y otros
participantes
conocieron la amarga
experiencia de ver como
sus motos eran llenadas
de keroseno. El cataian
tuvo que volcarla y lim-
piar el depdésito en
plena etapa.
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Hansi Babler,
encargado de hacer las
asistencias ripidas en el
Team Nissan, marcha
ahora algo mejor que al
inicio del rallye, en que
se vio retrasado por
prestar ayuda a Juan
Porcar.

Problemas con las suspensiones han retrasado a Miguel Prieto, que esti llevando a cabo una par-
ticipacién mmy prudente. Al fin parece que se han resuelto sus males y el piloto de Nissan atacard.

canto del cisne para el canario, que dos
dias después, en la jornada que termina
en Agadez, volcaba aparatosamente, da-
fiando muy considerablemente su. Ran-

ge.

Su director deportivo, Raul Boesel
decide utilizar la inyeccién del coche de
Capdevila en el Range de Servid que el
dia anterior habfa perdido tres horas y
dos puestos en la clasificacién por un fa-
llo en este elemento. Capdevila una vez
mis deja la carrera a la mitad, si bien es-
te afio ha obtenido una experiencia que

le ha resultado muy positiva para el fu-
turo.

Quien sigue en carrera también dnica-
mente para adquirir experiencia es Tckx.
Perdié 10 horas en los primeros dias,
pero estd empefiado en hacer del Lada

-un coche ganador. Patrick Tambay, tam-

bién ex-piloto de Férmula 1 como su
compaifero, ha abandonado con las
transmisiones rotas y el belga hace dfa a
dia auténticas filigranas para que las su-
yas no sigan dando problemas. Lo cierto
es gue €l potencial del coche es enorme
v pailrd, si acaba, recuperar mucho
tiempo perdido.

Transcurrida la doble etapa marathon,
yuedaban dos jornadas, alrededor del la-
20 Chad, antes de llegar a la reparadora
jomada de reposo en Agadez. Parecia
que iban a ser un par de dias de transi-
¢ion, sin demasiada transcendencia. Pe-
roo |0 cierto es que han supuesto un duro
Irabajo para el equipo Range-Camel es-
panol. Como menciondbamos con ante-
rioridad, Salvador Servid conocié pro-
blemas de inyeccién que le hicieron
perder cerca de tres horas. Fue ésta una
etapy dificilisima, 1a mds larga dei rallye
{(78() kms de especial} en la que se per-
dieron incluso todos los Peugeot, aun-
que pronto retornaron al camino correc-
tor. Ello permitié que la etapa la ganase,
il fin, un Mitsubishi, Shinozuka, con lo
gue el japonés y Cowan pasan ya a talo-
nir a Jos Peugeot, con Servid intercalado
enire los dos Mitsubishi. Entre el quinto
clasificado y el octavo, apenas hay me-
dia hora de diferencia, trenta minutos
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que pueden cambiar cualquier dfa. Cual-
quiera de estos cuatro hombres tiene ex-
periencia suficiente para imponerse,
aunque lo cierto es que los tres primeros
Peungeot estdn a mds de tres horas de
ventaja. Salvo error gravisimo o el robo
del coche, es hasta posible que Jean
Todt tenga que volver a utilizar una mo-
neda de 10 %rancos para decidir quien de
sus hombres se colocard la corona de
laurel.

Todo lo que es monotonia entre los
coches, es emocionante entre los moto-
ristas. Por si fuera poco, los espafioles

Carlos Mas y Jordi Arcarons estén bri--
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El belga Jackie Ickx marcha a mis de diez hor de los Peugeot, pern st
demostrando las buenas maneras del Lada-Porsche.

]
La escuadra
Mitsubishi estuvo
muy retrasada al
inicio del rallye.
Ahora recupera
posiciones pero
no tiene la menor
posibilidad de
arrebatarle la
victoria a
Peugeot. En mo-
tos, Eddie Orioli y
su Cagiva estin
comodamente ins-
talados en cabeza.

-

I
Gravisimo
accidente del
frances Poli,
que se
encuenira en
estado de coma
tras una caida
de su moto. Es
impresionante
la eficacia de
las asistencias
médicas, aun-
que no siempre
pueden salvar
vidas.

DEPORTE—“DEPORTE_

llando muy especialmente. Mas tuvo
problemas en la salida de la primera de
las dos etapas seguidas ya que llenaron
su moto con keroseno en vez de gasolina
y tuvo que vaciar el depésito, perdiendo
cerca de 15 minutos en la operacién y
bastante tiempo en los primeros 100 ki-
l6émetros, hasta que todo volvié a fun-
cionar correctamente y el catalan tomé
confianza en su montura.

Pese a todo y favorecido por los
abandonos (se quedaron sin gasolina Pe-
terhansel y Neveu en una etapa en la
que, mal guiados, los motoristas realiza-
ron cerca de 120 kilémetros de'mds), ya
es segundo, a cerca de una hora del ita-
liano De Petri, con una Cagiva. Arca-
rons es séptimo y los compafieros de
Mas, Fernando Gil y Xavi Riba, estdn
haciendo un excelente trabajo de ayuda
a Mas, marchando ya entre los quince
primeros.

Muy mala fortuna para los hombres
del team Suzuki, Agustin Ferndndez y
Juan Herndndez. Ambos han tenido que
abandonar. El primero, en la primera
etapa marathon, al tener una caida y
romperse una clavicula. El afio pasado le
ocutrié lo mismo a su compaiiero Juan.
Pocos dias despues, la moto de Juan co-
nocia un extrafio problema de carbura-
dor. Su camién de asistencia llegé mu-
chas horas después de que estuvicse
detenido, con la noche caida, por lo que
decidié esperar a la luz para continuar.
A los pocos kil6metros, el problema vol-
vi6 a reproducirse y Juan decidié dejar
la carrera. Este afio no ha sido el de su
buena suerte. |

Queda una tercera semana con etapas
durisimas y con el temible desierto de
Mauritania. Alli los pilotos expertos, co-
mo Porcar, Prieto o Servid tienen mucho
que decir, lo mismo que Carlos Mas,
que pese a la diferencia con el primero,
mantiene la esperanza de llegar como
vencedor a las doradas playas de Dakar
en una edicién que serd historica porque
es mds que posible que Pengeot logre su
victoria 14 de 14 participaciones.

JM.C.

- SABHA-TUMU
COCHES

12 Vatanen-Berglund (Peugeot 405}
40.32. 2* Waldegaard-Fenouil (Peuge-
ot 403) a 4.49. 3° Ambrosino-Baum-
gartner (Peugeot 205) a 39.36. 4° Co-
wan-Delferrier (Mitsubishi) a 41.48. 5*
Raymondis-Destaillats (Range R.) a
51.16. 6* Wambergue-Da Silva (Peu-
geot 205) a 58.24. 7° Zaniroli-Couillet
{Mitsubishi) a 59.00. 112 Porcar-Touri-
ndn (Nissan) a 1h.08.31. 12* Servid-
Puig (Range R.) a 1h.15.20. 18? Prieto-
Juncosa (Nissan) a 1h.19.19.

0T0S
12 De Petri (Cagiva) 5h.04.30. 2¢ Pe-
terhansel {Yamaha) a 6.02, 3° Neveu
(Yamaha) a 6.46. 4* Piccard (Yamaha)
4 8.57. 52 Mas (Yamaha) a 9.29.

TUMU-DIRKOU
COCHES

1¢ Waldegaard-Fenouil (Peugeot
405) 1h.13.49. 2° Vatanen-Berglund
{(Peugeot 405) a 1.53. 3° Raymondis-
Destaillats (Range R.) a 2.24. 4° Wam-
bergue-Da Silva (Peugeot 205) a 3.02.
52 Jekx-Tarin (Lada) a 7.05. 6¢ Servia-
Puig (Range R.) a 12,41, 7° Auriol
(Buggy) a 13.09. 15* Porcar-Tourifidn
(Nissan) a 24.51. 19° Prieto-Juncosa
(Nissan) a 32.24. 26. Babler-Ortiz
(Nissan) a 50.38. g

MOTOS
1° Pe Petri (Cagiva) 4h.07.21. 2°
Orioli (Cagiva) a 10.35. 3* Piccard
(Yamaha) a 11.52. 4° Peterhansel (Ya-
maha) a 12.14. 8% Mas (Yamaha) a
15.05.

DIRKOU-N'GOURTI
COCHES

12 Ambresino-Baumgartner (Peu-
geot 205) 2h.37.41, 2° Wambergune-Da
Silva (Peugeot 205) a 00.48. 3? Vata-
nen-Berglund (Peugeot 405) a 1.51. 4
Waldegaard-Fenouil (Peugeot 403) a
2.38. 5% Capdevila-Rodriguez (Range
R.) a 7.42. 6° Ickx-Tarin (Lada) a
12.00. 7* Auriel (Buggy) a 18.32. 9°
Prieto-Juncosa (Nissan) a 27.16. 12°
Servia-Puig (Range R.) a 30.12. 24°
Babler-Ortiz (Nissan) a 1h.00.59.

- MOT0S
12 De Petri (Cagiva) 5h.01.20. 2° Ar-
carons (Cagiva) a 1.17. 3° Picco (Ya-
maha) a 2.19. 4* Peterhansel (Yamaha}
a 3.45. 5% Mas (Yamsgha) a 3.57.

N'GOURTI-N'DJAMEN:
COCHES _

12 Vatanen-Berglund (Peugeot 403)
2h.37.56. 2* Waldegaard-Fenouil
(Peugeot 403) a 00.30. 3* Servid-Fuig
(Range R.) a 12.38. 4*° Wambergue-Da
Silva (Peugeot 205) a 15.18. 5° Ambro-
sino-Baumgartner (Peugeot 205) a
17.41. 6* Shinozuka-Magne (Mitsubis-

hi) a 28.37. 7® Capdevila-Rodriguez

(Range R.) a 28.59. 8° Cowan-Delfe-
rrier {Mitsubishi) a 30.49. 9°* Weber-

‘to-Juncosa {Nissan) a 51.05.

Schulz (Mitsubishi) a 44.56. 10° Prie-

12 Orioli (Cagiva) 5h.38.53. 2° De
Petri (Cagiva) a 1.39. 3? Arcarons (Ca-
giva) a 22.23. 4° Lalay (Suzuki) a 8.17.
6° Mas ( Yamaha) a 27.14.

N'DJAMENA-N'GUIGMI
COCHES

12 Vatanen-Berglund (Peugeot 405}
1h.31.04. 2 Waldegaard-Fenouil
(Peugeot 405) a 14.35. 3* Wambergue-
Da Silva (Peugeot 205) a 16.49. 4* Ser-
vida Puig (Range R.) a 26.54. 5* Am-
brosino-Baumgartner (Peugeot 205) a
27.23. 6° Shinozuka-Magne (Mitsubis-
hi) a 30.57. 7* Cowan-Delferrier (Mit-
subishi} a 33.50. 8° Avriol (Buggy) a
36.55. 9° Prieto-Juncosa (Nissan) a
39.38. 10° Riviére-Lafeuillade (Lada) a

40.05. 1.
MOTOS
1° Peterhansel (Yamaha) 4h.45.35.
2* Orioli (Cagiva) a 1.19. 3* Magnaldi
(Yamaha) 2 2.25. 4* Lalay (Suzuki) a
4.40. 7% Mas (Yamaha) a 11.15.

N'GUIGMI-AGADEZ

COCHES
12 Shinozuka-Magne (Mitsubishi)
3h.26.52. 2° Wambergue-Da Silva
(Peugeot 205) a 1.26. 3° Ickx-Tarin
(Lada) a 2.14. 4° Auriol (Buggy) a
2.53. 5* Ambrosino-Baumgartner
(Peugeot 205} a 25.53. 6* Cowan-Del-
ferrier (Mitsubishi) a 32.00. 7¢ Vata-
nen-Berglund (Peugeot 405) a 34.46.
8?2 Babler-Ortiz (Nissan) a 36.16. 10°
Porcar-Tourifian (Nissan) a 43.42, 11°
Prieto-Juncosa (Nissan) a 57.23.
MOTOS
12 Orioli (Cagiva) 10h.12.50. 2° Mas
(Yamaha) a 30.55. 3? Piccard (Yamaha)
a 36.12. 4®* Magnaldi (Yamaha) a
37.31. 5* Wagner (Suzuki) a 42.17.

CLASIFICACION

GENERAL
COCHES

1¢ Vatanen-Berglund (Peugeot
405) 15h.54.55. 2* Wambergue-Da
Silva (Peugeot 205) a 1h.49.55. 3°
Waldegaard-Fenouil (Peugeot 405) a
1h.56.09. 42 Ambrosino-Baumgart-
ner (Peugeot 205) a 4h,23.15. 5? Ce-
wan-Delferrier (Mitsubishi) a
4h.48.13. 62 Servia-Puig (Range R.)
aSh.41.55. 7° Shinozuka-Magne (Mit-
subishi) a 5h.51.24. 8° Prieto-Juncosa
{Nissan) a 5h.54.28. 13® Parcar-Tou-
rinan (Nissan) a 9h.19.57. 18* Babler-
Ortiz (Nissan) a 11h.07.19.°

MOTOS
12 Orioli (Cagiva) 48h.26.16. 2¢
Mas (Yamaha) a 1h.09.46: 3* Picco
(Yamaha) a 2h.23.21. 7® Arcarons
(Cagiva) a 3h.10.25. 12° Gil (Yamaha)
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A TODO GAS

ADIOS A
LA FORMULA 1

RAS unos contactos con
Coloni y Eurobrun, ¢l
piloto espafiol Luis Pérez-
Sala abandona sus esperan-
zas de volver a subirse este

afio en un Formula 1. Luis
hara algunas pruebas del
mundial de resistencia junto
a Jesis Pareja y Oscar
Larrauri en el equipo de
Walter Brun, quien le ha he-
cho una generosa oferta
econdmica.

A LA CAZA
DE GENIOS

Ferrari le ha fallado el
fichaje de Jo Ramirez,
actual coordinador del equi-
po McLaren. A pesar de la
excelente oferta econdmica
que ha recibido de la escu-
deria italiana, Ramirez ha
preferido seguir fiel a Roa
Dennis.
Se ha confirmado que la

P

¢! 12, Rallye Par

'PIONEER-
Wm—fa

IONEER, fabricante

de nroductos cieciid-

nicos, sspecializade en la

alia fldeifdad pard au d--
moviles, ha espoz‘soriza

por tercer afio con

poli-Dakar.

Picneer v MGT‘DE lﬁ' ]

han creado este premio es-

pecial para distinguir a los
pilotos espanvles que han
encaberado la clasifica-
cién finai dentro del Raid,

para premiar el riesgo v la
aventura.

escuderia Brabham ha pasa-
do a manos de una nueva
sociedad. Esta sociedad esta
formada por Romeo Caso-
la, Mik Earle y John Cham-
berlain. Estos dos uitimos
han abandonado la escude-
ria Omix,que al parecer pue-
de desaparecer de la Formu-
la 1.

Se ha firmado el contrato
entre Eurobrun vy la nueva
marca Neotech para dispo-
ner ¢l nuevo propulsor de
doce cilindros dispuestos a
setenta grados que ha dise-
fiado el ingeniero Rolf Peter
Marlow, que durante afios
trabajé en el departamento
de competicion de Porsche y
BMW. El presidente de la
Neotech, Manfred Pehr, ha
precisado que el acuerdo en-
tre la nueva marca austriaca
¥ la escuderia Eurobrun ten-

dra la duracién de una tem-
porada, renovable si ambas
partes ‘estdn satisfechas de
los resultados. Segiin datos
oficiales, el nuevo propulsor
tiene un peso un poco supe-
rior a los 150 kilos y de-
sarrolla 655 caballos a
12.400 rpm.

Boxes

N el préximo Rallye de
Montecarlo, Lancia
Martini vuelve a sus colo-
res tradicionales con fon-
do blanco y el azul y rojo

de Ma.rt)m Tras la expe-

es de la temporada, en
que los Lancia fueron pin-
tados de rojo se compro-
bod, que la reproduccién
“fotogrifica de los coches
era muy deficiente,
hablando de Monte-

| €N estos momentos se en-
cuentran entrendndolo es-
tdn sorprendidos por la
ausencia total de nieve,

riencia de los tiltimos rally-

cario, los pilotos que

Esto no quiere decir que

ne la haya deniro de quin-
_ce dias, en cuyo caso los -

enirenamientos no servi-

rdn para nada. '
ALESTRE se¢ ha des-
plazado a Agadez,

para vender bien a Jos

hombres del Dakar su idea

del Campecnato dél Mun-

“do de Raids, proyecto en
el que entre otras marcas
esta interesada Lancia, En
¢l desarrollo de esta idea
esta trabajando Mauricio
Serena.

A Challenge Opel Lo-
tus de Ja préxima tem-
porada sufre algunas mo-

dificaciones por la incor- -

poracién de catalizadores
y gasolina sin plomo en los
motores de 16 valvulas. Se

pretende, asi mismo elimi-

-nar las diferencias de po-

tencia en los motores de- -
tectadas durante este afio.
ENAULT ha estrena-
do estos dias su nue-
vo motor de Formula 1, el

RS82. El belga Thierry

Boutsen ha side el encar-

gado de realizar los prime-
ros ensayos en el circuito
de e Castellet, con el mo-

tor montado sobre un Wi-

lliams FW13, con algunas

- modificaciones. Los ensa-

yos han sido satisfacto-
rios, aungue uno de los

motores s¢ rompio después . .

de rodar 60 vueltas a ritmo
de carrera.

_ DIFICULTADES para -

el Circuito de Estoril,
va que la zona ha sido de—

clarada zona de paisaje
protegide. De momento,
s6lo se han autorizado e]
Gran Premio de Férmula 1
¥ la prueba-exhibicién del
Rallye de Portugal.

OMO es tradicional,

los préximos 1, 2, 3 y
4 de febrero se celebraran
{as 24 Horas de Chamo-

nix, donde se enfrentaran .-
cara a cara los dos especia- -

listas Stig Blomqvist y Ari
Vatanen. -

L Peugeot 309 GTl'

16 V estara homolo ga-
do a partir de 1 de junio
de 1990. En lialia partici-
pard en las pruebas del

Campeonato CIR y es muy

posible que Peugeot Tal-
bot Bspaiia disponga de

una unidad preparada que

léglcamente conduciria Ja-
vier Azcona. i

ENE Arnoux podrla ‘

volver a la competi-

. ¢ién para participar en al-

- gunas pruebas del campeo-
.- nato francés de rallyes en -

‘un Renault 5§ Grupo N. -

IERRE Lartigue pre-
tendé correr el Rallye

de Montecarlo con un Mit- .

subishi Galant y Guy Col-

. son como copiloto. El pi-
loto francés, gue actual--

mente estd corriendo el
Paris-Dakar, también con

.- Mitsubishi, sélo tendra
tres dias desde que finalice :
la prueba africana para to-

mar la salida en el primer

rallye del mundial que
comenzara el dia 19 de

_enero.

L Rallye de Australia,
en lugar de celebrarse

del 13 al 17 de septiembre,
tendrd lugar del 20 al 24
del mismo mes. Los orga-
nizadores han obtenido de
Ia FISA este aplazamiento
para que no coincida con
el Gran Premio de Moto-
ciclismo de 500 centime-
tros cibicos que se-celebra
el 16 de septiembre en ese
continente. El inico in-
conveniente de ese cambio
es que el Rallye de San
Remo tendrd lugar menos
de dos semanas después de
la Hegada del de Australia.
A guig del aire libre de
Madrid acaba de salir

al mercado. Esta guia, de

222 paginas, ofrece a los

. aficionados madrilefios

una completa informacion
sobre distintas actividades
asi como organismos, enti-
dades o clubs relacionados
con los deportes al aire li-
bre, entre los que se en-
cuentra la prdctica del
todo terreno.
L piloto vigués «Cha-
no» Carrera participa-
ra en el proximo Rallye de
Montecarlo, haciendo
equipo con el portugués
Pedro Pérez e integrado en
el equipo Bastos. El vete-
rano y rapido piloto espa-
fiol utilizard el fiable To-
yvota Corolla GT con ¢l
que ganase su clase en el
ultimo Rallye de Portugal.

OLLIN y Biamonti se-
rdn, casi con toda se- -
guridad, los comparfieros
de José Maria Ginés en el
equipo de tres coches que
UMM prepara para la
proxima Copa de Espaiia
de Raids.
UANDQ todavia el Pa-
ris-Dakar estd en todo
su apogeo, los organizado-
res del Rallye de Tiinez Io
tienen todo listo para cele-
brar el décimo aniversario
de esta prueba, que ten-
dri lugar del 1 al 9 de
abril. La prélogo Serd en el
circuito de Paul Ricard, el
31 de marzo, y el rallye,
con 2.500 kilometros de
recorrido, tendrd siete
pruebas especiales, de 300

a 350 kilémetros cada una.
Para celebrar el décimo
aniversario, €l dia 6 por la
tarde estda previsto en el
oasis de Nefta un concier-
to de Franeis Cabrel,
A Tracha Team es un

grupo que tiene como
objetivo potenciar la eco-
logia vy el todo terreno. Or-
ganizan travesias y excur-
siones con vehiculos 4 x4
en las que aprovechan
para repoblar zonas fores-
tales por las que pasan.
Todos los interesados en
participar en las activida-
des de este grupo pueden
dirigirse al Hotel la Tru-
cha, Avenida Doctor Ta-
pia, 17, 40500 Riaza (Se-
govia), o a los teléfonos
011) 55 00 61-55 G0 86.
b.ONATO Hergueta po-

dria participar en el
Campeonato de Espafia de
Rallyes con un Opel Ka-
dett GSi de Gr. A ex ofi-
cial Opel.

ARDOLET vende. su

Sierra Cosworth gru-
po N en siete millones de
pesetas. Hay varios con-
tactos, pero todavia nadie
se ha decidido. El cdnta-
bro Pedro José Diego es
uno de los mds interesados
&n SU compra.
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EREZ Sala ha decidido coger el toro
por los cuernos. Con la serenidad que
le distingue,- con la frialdad de siempre y
con la légica i)or bandera, ha dicho adiés a
la Féormula 1. Era una decision cantada.
Sus ultimos meses en Minardi le cerraron
muchas puertas. i ‘
Siempre_ lo habia dicho, « seguir por se-
gm;, no_sigo». Tenia ofertas de tres escu-
erias: Coloni, Eurobrun y Osella. Pero en
los tres casos tenia que pasar por las pre-
= cIaS|f|caCIongasc}/ no quiere exponer su
Enestlglo a esta loteria donde tan facil es perder.
6lo hay que recordar lo que han hecho estas mar-
cas la ultima temporada para percatarse de que
clasificarse para disputar un par de grandes pre-
mios, ya es un éxito. -
« En principio la groxma temporada - explicd Pe-
rez Sala a Motor 16 - me tomaré un ano sabatjco,

na carrera de sports. Tenia tres ofertas y mis patro-
cinadores me apoyaban. Pero no quiero enganar a
nadie. Para ser del monton, para correr sin posibili-
dades, prefiero pararme un aho y esperar.»

Luis no descarta tampoco la posibilidad de que
mediada la temporada surja un volante en una
escuderia del nivel medio y vuelva a los circuitos,
siempre y cuando le ofrezcan un trabajo serio y
continuado. :

74/ Motor 16

aungue no descarto la posibilidad de disputar algu-

La verdad es que entre Minardi y Pierlugi
Martini cavaron la tumba de Perez Sala en la cate-

orfa reina. La escuderia italiana, a raiz de que Lois

ej¢ de ser el patrocinador principal, jugé la carta
del piloto italiano que ademas, consiguid unos, re-
gistros que incluso llegaron a dejar en evidencia a
nuestro compatriota. .

Se hablé mucho del diferente trato que recibian
en los neumaticos, pero Luis no guiere hacer lena
del arbol caide: «En Minardi he- vivido dos tempora-
das apasionantes en las que he aprendido mucho.
He logrado excelentes resultadeos e incluso he pun-
tuado en una carrera, lo que no pueden decir to-
dos, Solo si vuelvo a tener un buen monoplaza, vol-
veré alaF-1.» .

De momento, sus contactos profesionales se es-
trechan con las escuderias del Mundial de proto-
tipos. Parece claro que su arno sabético no sera un
ano en blanco. No ha perdido la ilusion ni la fe en
sus posibilidades, pero no quiere dar pasos-en fal-

SO.
Se condidera un profesijonal y no esta dispuesto
uemar su prestigio solo por decir que sigue en

s

a
la ?ormula reina. . .

Asi es Luis Perez Sala. Reflexivo, serio y honra-
do. Quizas su propio caracter ha sido su principal
enemigo al volante de un F-1. Quizas para triunfar
a 300 por hora, falta mas audacia, valentia y un

cierto grado de locura. Quizas...

EN UN ALFA ROMEO HASTA EL DETALLE
DEBE SER ORIGINAL.

RECAMBIOS ORIGINALES.
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En Citroén

Al comprar un coche de segunda mano, es facil equivocarse.
Al comprar un vehiculo de ocasién, de Citroén Eurocasién, no hay error posible, porque son coches que estdn como nuevos.
En Citroén Eurocasin encontrard el coche que necesita, la marca y el modelo que busca, y con todas las garantias.

Coches de todas las marcas, usados como nuevos.
7 s U S
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1,000 puntos de

Todas las marcas. icio Citroén
Todos los modelos. 24 Horas, Asistencia Post-Venta,

Tenemos a su disposicion una oferta am-
plia y variada de vehiculos usados de
todas las marcas y modelos, para que
Usted pueda elegir con Garontia,

Nuestros vehiculos de ocasion cubiertos
por la Garantia Oro {2 afios) y Plata (18
meses), disfrutan del mismo Servicio 24
Horas que un vehiculo nuevo: asistencia
mecanica y remolque, hotel o billetes,

Prestamos Asistencia Post-Venta

a todos los vehiculos cubiertos por una
Garentia Eurocasion, en més de 1.000
puntos en toda Espafia, a través de fa
Red Citroén con los mismos hombres

Garanfia o vehiculo sustitutivo si fuera necesario.  y los mismos medios que dedicamos a
hasta 2 aiios. . Sl nuestros vehiculos nuevos.
Hacemos una minuciosa seleccién y se- Financiacion hasta B
48 meses, EN LA RED CITROEN

guimos un riguroso sistema de pre-
paracién de?os vehiculos que nos permi-
te ofrecerle un abanice de Garonfias,
or escrito, que van desde los 3 meses
Eusm los 2 afias, con nuestra Garantia

Cro.

Podemos facilitarle, o través de nuestra
Financiera de Marco, lo formula de
financiacién gue més se odopte a susne-
cesidades, con aplozamientos hasta los
43 meses.

Eurocasion

Vehiculos de Ocasién, Coches de primera.
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EL NUEVO REY

SUPERIOR AL FERRARI F-40 Y AL PORSCHE 959

350 KM./H =50 UNIDADES EN EL 91
i ==

oy,

. PARIS-DAKAR: SE
HABLA ESPANOL

NUEVO ALFA 33 BOXER 16V
FRENTE AL GOLF GTI 16V
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