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Danis-Benton & Bowies

Nuevo Fiat Tipo 16 valvulas. 138 CV.

" Q ) (= Fiat Tipo.
OIS\ Coche del ario 1989
T T en Europa.

Autoprsta. Autovisie, L Equipe. Qualtroruote. Vi Bilagare, Stern, Sunday Express Magazine.

Las cosas han cambiado.y ha sido
Fiat qufen ha dado el primer paso,
quien ha conseguido hacer un depor-
thvo que no va dando saltos, que no
hace ruidos, que se conduce con una
S0la mano y se agarra como una lapa.
El nuevo Fiat Tipo 16 valvulas es un
deportivo auténticamente conforta-
ble Tiene inyeccion electronica,

138 CV, 1.750 cc. y 4 frenos de
disca los dos delanteros autoventila-
dos capaces de parario a 204 Km/h.

con total seguridad,

Fero hay algo inevitable en el nuevo
Tipo 16 valvulas, su tirén, por eso sus
asiertos son envolventes, su caja de
cambios precisa, su carroceria suma-
mente robusta y su amortiguacion
geométricamente equilibrads.

Su equipamiento de serie es sorpren-
dente: direccion asistida, check-
panel cierre centralizado, efevalu-
nas eléctrico, luces antiniebia y
Hlantas de aleacion con neumaticos

pve 1.950.000 prs.

sobredimensionados. Usted decide
Fero hay mas Tipos, mds motoriza- Nuevo Fiat Tipo 16 valvuias.
ciones, Acéptelo deportivamente

-. Velocidad Aceleracion
cv mdxima | de 0-100 Km/.
TIPO 1.600 12seg.
TIPOE‘E’—H) i 82 | 175 Km/h. 12 se,;_ Enﬂﬂ

TECNOLOGIA LIDER




En voz baja

**Los distintos criterios de valoracion en
las aduanas espafiolas estin causando
quebraderos de cabeza en el Ministerio de
Economia. Un automévil importado usa-
do puede llegar a ser valorado en mds del
doble, si pasa la Aduana en Madrid o en
La Junquera. Es obvio que los profesiona-
les de la importacién conocen los puntos
de entrada més favorables.

*¥En las primeras semanas del afio proxi-
mo comenzardn a venderse los Peugeot
309 GTi de 16 vdlvulas y 160 caballos.
Para este interesante modelo, Peugeot
quiere ofrecer un precio super competiti-
vo que sirva de tirén para toda la gama.
Es probable que el nuevo 30% ne alcance
los 2,4 millones de ptas, con aire acondi-
cionado incluido.

*#* Fiat Auto estd en plena ebullicién, pre-
parando el proyecto «Trino», el mds am-
bicioso de cuandos ha emprendido hasta

bre se oculta el disefio y fabricacion de un
pequeiio antomovil que simulténeamente
sustituird al Panda, €l Uno y ¢l Y10 y que,
con diferentes nombres comerciales, se
fabricard en ltalia, la URSS vy posiblemen-
te en algiin pais americano.

** T.a compra de la mitad de Saab por
parte de General Motors va a permitir la
fabricacién del Opel Calibra en la factoria
de la marca sueca en Finlandia y ademds,
la puesta a punto del motor de § cilindros
en V, proyecto en espera por falta de fi-
nanciacion.

**Se conocen algunos detalles de 1a nego-
clacién Saab-GM. Mientras Bertil Krook
negociaba con los italianos de Fiat en Pa-
ris, Carlsson mantenia en Estocolmo se-
cretas conversaciones con los hombres de
GM. Los dirigentes suecos se intercam-
biaban informacién, llamandose por telé-
fono a las tres de la madrugada y comen-

ahora el grupo de Agnelli. Con este nom-

RUPTURA ESTETICA

u NO de los prototipos mas
espectaculares del pasado
Salén de Tokio, el TAD Ve-
nus, se estd convirtiendo en
un vehiculo capaz de rodar
por sus propios medios. El
equipo creativo de IAD, capi-
taneado por el estilista brit4-
nico Alan Jackson, trabaja a
marchas forzadas para conse-
guir que el prototipo se
‘encuentre completamente a
puntc antes de mayo, justo
para el Salén de Turin. El Ve-
nus rompe con las lineas esté-
ticas tradicionales; las ruedas
delanteras van protegidas por
unos guardabarros aerodini-
micos y el chasis queda al ai-
Te en varias zonas para refor-
zar asi la imagen agresiva del
conjunto.

ANCESTRO

RENACE
EN BARCELONA

s ALVADOR Claret, hijo
del titular de la coleccion
de automdviles del mismo
nombre radicada en Sils, aca-
ba de presentar los trabajos
reahzagos en la reproduccién
del primer trabajo espaiiol,
come conmemoracion del
centenario de la primera pa-
tente espafiola de vehfculo a

tando la marcha de los futuros acuerdos

motor, patente depositada por
Francisco Bonet Dalman en
Barcelona el 12 de diciembre
de 1889. Tal patente decia co-
sas tan sabrosas como: «los
vehiculos de motor son de
conduccion sencilla mientras
funcionan» . Salvador Claret
ha adquirido el motor en Ale-
mania.
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MAYOR
SEGURIDAD VIAL

A Gerencia de Seguridad

Vial creada hace unos
meses por la Generalitat de
Catalufia acaba de editar un
completisimo informe sobre
la accidentalidad vial en esa
Comunidad, al tiempo que ha
dado a conocer cual va a ser
el calendario de acciones a
emprender durante 1990. El
primer objetivo que se ha
marcado es detener el incre-
mento de la siniestralidad
existente y mejorar la pronta
asistencia a los accidentados.
La campaiia de uso del casco
entra también en este paquete
de medidas y va a ser la pri-
mera en salir a la calle.

L. ROVER DISCOVERY
jQUE FUERTE!

L Land Rover Discovery,
el modelo estelar de la
marca britdnica para el afo
90}, acaba de demostrar toda

COMO SiTO PONS

ONDA va & comerciali-

zar de inmediato una
version personalizada de su
NSR de 75 centimetros ci-
bicos. Su decoracién estd
directamente inspirada en
los colores que cubren la
motor campeona del mun-
do de Sito Pons. L.a NSR

75 1l da 13 caballos de po-
tengia a 9.000 revoluciones
por minuto v alcanza 117 -
por hora de velocidad pun-
ta. Lleva una suspensién
irasera «Pro-link» y monta
un freno de disco delantero
de 220 milimetros de did-
metro con doble pistén. Por
su citindrada puede condu-
cirse desde los 16 afios con
el carmné Al. .

6/ Motor1é

—PUNTO DE MIRA

JEEP CHEROKEE

VENDIDO
POR RENAULT

L acuerdo suscrito entre

Renault y Chrysler acaba
de dar luz verde a la comez-
cializacién de los Jeep Che-
rokee y Wrangler por parte
de Renault en los paises del
sur, de Europa, entre los que
se incluye Espafia. FASA-
Renanit ha iniciado ya los
procesos de¢ homologacion
correspondientes para los
modelos Cherokee animados
por motores de gasolina, con

seis cilindros en linea, cua-
tro litros de cubicaje y 177
caballos de potencia, asi co-
mo para los modelos anima-
dos por motores de gaséleo,

de cuatro cilindros en linea y
turbo con 85 caballos de po-
tencia. Los Cherokee de ga-
solina estaran en el metcado
a primeros de afio con pre-

cios que serdn inferiores a
los 4.800.000 pesetas, mien-
tras que las versiones turbo-
diesel llegaran en ¢l segundo
trimestre de 1990.

su energia con una prueba
contundente: ha arrastrado un
tren de cuatro unidades con
un peso préximo a 177 tone-
ladas. El Discovery de la po-
licia inglesa, equipado con
los dispositivos necesarios

para rodar sobre los railes del
ferrocarril, hizo su exhibicion
en la estacion de Staverton,
cerca de Exeter, ante los ojos
espectantes de los concesio-
narios espafioies, ante los res-
ponsables de la comercializa-
cién del modelo en nuestro
pafs, acontecimiento que se
producira a primeros del mes
de febrero préximo.

MOBIL Y LARIOS,
EN COMANDITA

l A multinacional petrolera
Mobil Qil y el grupo dis-
tribuidor de bebidas Larios
han llegado a un acuerdo para
la constitucién de un «joint
venture» para la creacion de
una red de gasolineras en to-
da Espafia. Antes del préximo
mes de marzo se pretende
abrir cuatro estaciones en An-

ke, ————————————————
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ochenta antes de 1994, siendo
el 90 por ciento de ellas en
propiedad y el resto abande-
radas. Por otra parte, Petronor
y el Ente Vasco de la Energia
han constituido una sociedad
-NorQil- para distribuir pro-
gl_lctos petroliferos en Euska-
i.

AUTOPISTAS |

SE COMPLETA
LA DEL ATLANTICO

L Ministerio de Obras
Piblicas y Urbanismo ha
hecho piblico un Real Decre-
to por el que se autoriza la ex-
plotacién y construccién de
dos nuevos tramos de la auto-

pista del Atldntico. El prime-
ro de ellos, Guisamo-Fene,
acercard la localidad de Ei
Ferrol a La Corufia y Santia-
go de Compostela y permitird
su enlace con mayor rapidez a
otras cindades de Galicia. El
segundo tramo, Rande-Puxei-
ros, evitard al tréfico de largo
recorrido la circunvalacién de
Vigo, para entroncarse con la
autovia Vigo-frontera portu-
guesa, cuya construccién estd
prevista en el actual Plan Ge-
neral de Carreteras.

ENELMUNDO |
750.000 IBIZAS

AS cadenas de montaje
de Seat en la Zona Franca

de Barcelona acaban de lan-
zar ¢l Ibiza nimero 750.000,
un mimero impresionante pa-
ra un coche que vi6 la luz ha-
ce cuatro afios y medio.

El nacimiento del Ibiza tres
cuartos de millén, un SXi de
color rojo, contd con la pre-
sencia del presidente de la fir-
ma Seat, Juan Antonio Dfaz
Alvarez.

| marca.

. NADA menos que un s:ete
por ciente suben las tarifas
de los taxis en Madrid. Los ciu-
dadanos se preguntan las razo-
nes para subir en esta cuantia, si
los combustibles mantienen sus
precios y no hay razones econo-
micas objetivas que lo justifiquen

RAFAEL Escamilla, director

de «Coche Actual» ha sido

Verde y RO_]O

. FASA Renau.lt acaba de po-
ner en funcionamiento un te-
| - 1éfono de informacién al consu-

» midor. Cualquier ciudadano que .
HName al 91-7660000 (extensiones
2153, 2170 y 2099)
_ner sus quejas o recibir informa-
. ¢ién sobre los vehiculos de la :

odrd expo-

. galardonado con el premlo perlo— N
_ distico GANVAM, uno de los -
m4s prestigiosos de cuantos se
conceden en esta espec1a11dad in-
formativa. .

b INSISTIMOS en el tema

del edificio de la central de
IBM en Madrid porque los res-
ponsables de la multinacional
americana sigue empefada en
convencer a los madrilefios de
que se trata de una maravilla,
publicando anuncios en la pren-
sa. Lo cierto es que la compania,
€l arquitecto y el Ayuntamiento -
de Madrid deberian estar aver-
gonzados por esta mole en la que
s6lo un tercio de los trabaJadores
tienen plaza de estaclonamlento
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Corsa Jaca. Blanco y altivo. Acariciando la cima. WGO

Elnuevo modelo Corsa Jaca. Un coche de serie imitada y altamente
equipado: llantas especiales, retrovisores exteriores y spoiler delantero color
carroceria. 1.200 ecms3, 55 CV, volante deportivo, cuentarrevoluciones y lunas tintadas.

Y como elemento opcional: KIT de nieve (portaesquis y cadenas).

CORSA JACA. CERCA DE LA CUMBRE.
* Precio recomendado por-el fabricante (Peninsula y Baleares).

IV.A. y gastos de pre-entrega incluidos. PV P L 9 9 9 9 9 9 Ptas

OPEL &

RESPALDADO POR GENERAL MOTORS.



Las nuévas reformis estéticas del Alfi Romeo Spider sfectan exteriormente o los paragolpes y a la parte tra-
sera. El comporiamiento es 4gil v se inscribe en las curvas syodadn por un leve deslizamiento del eje trasero,

ALFA ROMEO SPIDER

SENSACION
DE LIBERTAD

El indudable encanto de los descapotables ha llevado a Alfa Romeo a rejuvenecer
su Spider, un modelo que, a pesar de tener un disefio veterano, sigue siendo distin-

to y ahora més atractivo.

L mercado de los
convertibles ha sufri-
do, durante algunos
: afios, una importante
Crisis, que finicamente fue
superada en Estados Unidos.
Desde hace poco tiempo, el
piiblico vuelve a valorar el
atractivo que siempre han
mantenido estos coches y su

creciente demanda invita a
las marcas a fabricar modelos
de estas caracteristicas.
Vehiculos de marcado ca-
récter deportivo, con motores
generalmente potentes y que
por su condicién de descapo-
tables ofrecen a sus conduc-
tores una gran sensacién de
libertad, se ofertan por un

gran nimero de marcas. De
esta forma y con este sector
en pleno auge, Alfa Romeo
ha puesto manos a la obra y
su centro de disefio en cola-
boracién directa con el indis-
pensable Pininfarina ha reju-
venecido el ya mitico Spider,
adaptdndolo a los gustos ac-
tuales.

La nueva reestructuracién
introduce unas reformas esté-
ticas que afectan principal-
mente a los paragolpes, ahora
integrados en la carrocerfa y
del mismo color que ésta, al
igual que los espejos retrovi-
sores. Los grupos opticos tra-
seros y las molduras laterales
también han sufrido impor-
tantes variaciones, El interior
s¢ mantiene practicamente
igual. Aunque se ha acoplado
un nuevo volante y la dispo-
sicién de algunos mandos se
ha cambiado, sigue mante-
niendo todo su encanto.

La presentacién de este bi-
plaza se realizard el préximo
mes de Marzo en el Salén-de

Ginebra e inmediatamente’

después comenzari su venta
en ltalia. A lo largo de 1990
entrard en el mercado espafiol
y su precio estimado, todavia
sin confirmar, estard en torno
a los tres millones setecientas
mil pesetas aproximadamen-

MOTOR
Disposicidn.

N® de cilindres
Cilindrada (cg.).
Diémetro por carrera {me,
N* viwias por cilindro..
Alimentaciée.....
Compresion........
Potencia méxima (CV/rpm).

Par miximo (mkg/pm)..........

TRANSMISION
Traceidn

a8 80 CAOS .

FRENOS
Sisterna

RUEDAS
Neamiticos

PESOS Y DIMENSIONES
En oiden de marcha (Kp) ..

“Velncidad MAKINE vvsersosssessers
Aceleracion {100 kemfk (seg)...
Consame medio {1 ).

 Trasera

Delantero-Jongitudin,
4, en linea

1.570

Bk

1

2 Carh.doblas
91l
1096.000
144,800

Marust, § vel.
Discos/Discos
TH5M YR 14
1070

4.26)

1.630

190

10
e

10 /Motor1é

te. En cualquier caso, el mer-
cado americano serd ¢l que
abarcard ¢l mayor volumen
de ventas y al que ma4s direc-
tamente va dirigido. En un

principio se pensé montar el -

potente motor Twin Spark,
pero ¢l cardcter limitado de
estos modelos descartd esta
motorizacién dando paso al
anterior motor de cuatro ci-
lindros en linea, construido
enteramente en aleacién lige-
ra y con dos litros de cilin-
drada. Para el mercado italia-
no se ofertard también un
Spider con motor 1.6 que de-
sarrolla 109 caballos y se es-
tudia 1a posibilidad de montar
el motor 1.8 de inyeccién
mds adelante.

La aerodinimica ha sido un
elemento a tener en cuenta y
permite viajar con un cierto
confort hasta los 120 kiléme-
tros por hora sin la capota.

El Spider vic 1z luz en Ma-
yo de 1968 y a pesar de co-

mercializarse hace mds de
dos décadas, sigue gozando
de un disefio vilido y atracti-
vo. :

. Aquel primer modelo fue

.realizado por la mano maes-

tra de Pininfarina y se le de-
nominéd Giulia, acopldndole
un motor de 1.300 centime-
tros clibicos que con los aiios
fue creciendo hasta dos litros. .
Desde entonces pocos cam-
bios sufrié este modelo y el -
Gltimo y mds importante se
realizé en 1983 que, tras unos
pequeiios retoques estéticos -
tres afios después, se ha man-
tenido hasta nuestros dias.

En definitiva, Alfa Romeo
vuelve a contraatacar con su
Spider en un segmento que,
con los actuales Lotus Elan y
Mazda MX-5 entre otros, s¢
estd haciendo cada vez mds
competido para las marcas y
atractivo para los conducto-
res.

Victor M. Ferndndez

Motor16/ 11
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crnvdom 4 aiear o] S ATDRTICRT?
vucive a girar el U ARRUSEL .

Con todo lo bueno

i Y ahor”a, mas. EljuiCiO SOBRE LA MARCHA de]orge Valdano.
~=La retransmision £ f}f’d partido local. Y ahi no queda todo.
¢
Todo el fin de semana haciendo deporte. Desde el CARRUSEL’ ’
de baloncesto, los sabados por latarde, al resumende ¢ %
(4 29 *
CARRUSEL y la Citedra de Valdano, isieeuase
: : it '-- e s
¢ todoel fin de semana.

Todo el deporte de principio a fin,

YT TOTT  § YD aSDITIE N 7 S N S S
RRUSEL 1 EPORTIVO . Le damos cienn vueltas a todo lo devortivo
-.“H_
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LA RADIO. PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS



PORSCHE 911 CARRERA 2
CONTRA CARRERA 4

CON EL SABOR DE
LO AUTENTICO

ACE algunos meses quedamos
gratamente impresionados
por las excelencias del Pors-
che Carrera 4. En aquella
ocasion alabamos los profundos cam-
bios introducidos en una linea que tie-
ne ya 26 afios de vigencia, pero tam-
bién nos preocupaba el pensar que se
estaban perdiendo los modos que ca-
racterizaban a este deportivo. Hay que
tener en cuenta gue este 911 5 un 85
por ciento un modelo totalmente nue-
v0, pero quée mantiene el aire de sus an-

tecesores. La traccidn a las cuatro rue-
das, con su eficacia y facilidad de con-
duccidn, parecia condenar definitiva-
mente la cldsica disposicion de todo

atrds. Ahora llega a nuestras manos el -

Carrera 2 que bajo, una apariencia
pricticamente igual, pero con traccion
en las ruedas posteriores, vuelve por
sus pasos a lo que tiene que ser el Pors-
che 911 de los afios roventa. e
Con los retoques estéticos v la pro-
funda remodelacién mecdnica, este jo-
ven veierano estd en disposicion de

VIRTUDES .

» Motor progr‘esivo

aguantar hasta el siglo XXI en su ac-
tual concepcidn. 2 | -
Ambos vehiculos disponen de solu-
ciones mecidnicas muy semejaniecs, es
mds, se puede decir que el Carrera 2 es
idéntico a su hermano esceptuando la
transmisién que es s6lo a las ruedas
posteriores. - ‘ '
- El motor es el mismo para los dos
modelos. Se trata de un seis cilindros
opuesios de 3.600 centimetros cibicos
que desarrolia 250 caballos, que desta-
ca por su gran progresividad y capaci-

2

» Comportamiento divertido

» Prestaciones -
... DE

FECTOS *

o Plazas traseras mimimas -

@ Limpiaj

risas poco eficaz

@ Autoblocante opcional -

PRECIO EM LA CALLE:
18,705,902 ntas.




DATOS DE COMPRA ﬁ

r_l'in||\rs|:i=|lnr: Porsche Lspany, 5. A, Paseo de la Caste.
Hana, 181 28044 Madreed. Taldivn: (25) 572 D4 05,
Ligd de postventa: 30 puntes de usbtenen téonica en
ioda Espaia. Gacanoa: dos afios s limde de k-
[ lowmatraje.,

-
-

MOTOR. Disposicion: Trasero longiiu-
dinal. N.° de cilindros: 6, horizonta-
les opuestos. Cilindrada: 3.600 c.c.
N.° apoyos de cigiieiial: 8. Arboi de
Jevas: 2, en cabeza. N,° de vilvu-
las/cilindro: 2. Alimentacidn: Inyec-
cion electrénica. Compresion: 11,3 a
l. Tipo de carburamte: Gasolina 95
octanos, sin plomo. Potencia maxi-
ma: 250 CV a 6.100 rpm. Par maixi-
mo: 31,6 mkg a 4.800 rpm.

TRANSMISION. Traccion: Carrera 2:
Trasera. Carrera 4: A las cuatro rue-
das. Caja de cambios: Manual, 5 ve-
locidades. Velocidad a 1.000 rpm:
Carrera 2: 1.7, 9,6 km/h; 2.2, 16,3
km/h; 3.2, 23,6 km/h; 4.9, 30,9

- km/h; 5.2, 39,1 km/h. Carrera 4: 1.2,
9,6 km/h; 2.%, 15,8 km/h; 3.7, 26,2

. km/h; 4.7, 30,8 km/h; 5.%, 38,6
km/h. Embrague: Multidisco en bafio
de aceite, mando hidriulico.

DIRECCION. Tipo: Cremallera, asisti-
da. Vueltas de volante: 3,25, Didme-
tro de giro; 11,5 m.

FRENOS. Sistema: Discos ventilados en
las 4 ruedas, con ABS.

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Independiente.

RUEDAS. Llantas: Aleacion, 6x 16
pulgadas delante y § X 16 pulgadas de-
tris. Neumdticos: 205/55 ZR 16 de-
lante, 225/50 ZR 16 detras.

PESQS Y CAPACIDADES, Peso en or-
den de marcha: Carrera 2: 1.380 kg,
Carrera 4: 1.450 kg. Capacidad depd-
sito: 77 1. - '

il rouiPAmiENTO o

Termémetro de agu® ......ooooiievnrees - 81
Mandmetro presién aceite ....voeerr. ST

RElB] .ovvvrreereemeerenannnnnes vvreneees 81
Ordenador dé igje ....coovriorerierss  OP
Testigo reserva catburante .,...vporee 8K
Testigo desgaste past. de freno ....... B
Antibloqueo de frenos ... 81
Faros antinfebla ......eecomenieriiiiiene S1
. Piloto trasero antiniebla ..........c...  SI
Aire acondicionado .........cecerreeenns Si
Volante regulable .......... v oveavies NO

Asiento regulable en alturg ........... Sl
Retrovisor mando distancia fiz./der)  8/8

Apoyacabezas {del /138.) «..overnii. SN
Elevalunas eléetricos (del./tras) ...... S$/N

Cierre centralizado .......cccrcevaerreney 81
Tapén carburante con cerradura ..., Sl
Llantas de aleacion ............. e S
Preequipo de radio ......ccoreeereee. I
Asiento posterior divisible .............  SI
Cinturones de seguridad traseros .....  SI

Excelenle (iay Ban 1 Ragulér Lo

122

Exciulpris (55 Den [ Psgquiar [asss

CARRERA 2: A 60 km/h:
16,0. A 100 km/h: 41,6. A
120 km/h: 56,9.

DISTANCIA DE FRENADO
: (en metros)

CARRERA 4: A 60 km/h:
16,3. A 100 km/h: 42,0, A
120 km/h: 57,0.

|

1/100 km
€2 C4

CIUDAD

A 27,3 km/h de promedio | ... 15,6 16,8
CARRETERA i :

A 90 km/h de crucero —rried 80 8.4

En conduccion témda ... .. L 15,1 164 -
AUTOPISTA : :

A 120 km/b de crucero .. 9.8 10,4

A 140 km/h de crucere Lo L 135 13,2

A 180 km/h de crucero 16,3 ild
OTROS VALORES

Consumo medio ponderado . 12,7 14,2

Capacidad depésito comb. (1) 77 ki

Autonomia media (km) ., .. .. 560 510

PRESTACIOMES (

VEL?CIDAD MAXIMA

400 m sahda parada . . ........ wes
1,000 m sahda})arada Y LEN.S 4,
DedalOdkm/h ... ool neens,
RECUPERACION
400 m desde 40 km/hen 4.2 , ..
400 m desde 40 km/h en 5.2 ...,
1.000 m desde 40 km/h en 4.2 ...
1.000 m desde 40 km/h en 5.4 ...
De&0al20km/hend.® ... ..
De B0 a 120 km/h en 5.* ...

€2 4
264,0 262,2
14,1 144
354 26,5
5,8 6,0
16,4 16,7
18,4 18,9
29,0 29,6
33,2 34,5
6.8 7.0
0.6 10,9

SONORIDAD

ki b sv few  ia meape

Frcelertepomms Bien | = Flegular sy

CARRERA 2: A)ralent: 59,3. A 60
km/h; 70,6. A 9% km/h: 72,6, A
120 km/h 74,8, A 140 km/h:
76,8. A tope. 83,3. i

Mediciones efectuadas en las plazas delanteras, con las
ventanillas cerradas. Valores en decibelias.

Frcstone g Bier ("= Hequler wesg

CARRERA 4: Al ralenti: 59,0, A 60
km/he 71,3, A 90 bdhe 73,00 A
120 km/h: 74,8. A 140 km/h,
76,7. A tope; 83,4 :
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Exteriormente,
los dos coches
resultan cast
iguales. Ademds
del anagrama
posterior que
indica la
condicién de cada
uno de los
coches, las llantas
son ligeramente
diferentes.

dad para recuperarse desde muy pocas
revaluciones. Este motor es de funcio-
namiento muy suave y estd semiencap-
sulado, por lo que su rumorosidad es
minima para tratarse de un deportivo
con el motor trasero.

El rendimiento de este motor es exac-
tamente igual para los dos vehiculos, y
las diferencias entre uno y otro las mar-
ca ¢l sistema de transmision integral,
glie, POr su mayor peso y resistencia a
la rodadura, repercute en las prestacio-
nes ¥ consumos. Desde el punto de vis-
ta del conductor, las diferencias son

El wlerdn posterior se sube v se buju
sutomaticamente en funcion de ln velocided.

El motor es un seis cilindros boxer gue
desarrolla 250 caballos.

practicamente inapreciablés. Tan sélo
la sensibilidad del Correvit delata las
escasas décimas de diferencia entre uno
y otro. En cuanto a aceleraciones, recu-
peraciones y velocidad maxima, las ven-
tajas son para el de dos ruedas motrices,
pero por diferencias poco apreciables.
En cambio, en 1o que se refiere a con-
sumos, estas diferencias son mas nota-
bles, y en algunos casos pueden llegar
a ser de dos litros cada cien kilometros.
De todas formas, dado el parco consu-
mo de este coche, estas cifras son siem-
pre muy razonables y en un coche de
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esta potencia y precio, no se puede cri-
ticar estos valores.

Ademés del motor, hay otros ele-
mentos en comuin entre los dos vehicu-
los. Las nuevas suspensiones son comu-
nes a ambos, los frenos con ABS v la
direccidn servoasistida completan la lis-
ta de los elementos mds importantes.

Sin duda, la diferencia mas impor-
tante reside en la sofisticada transmi-
sion a las cuatro ruedas del Carrera 4.
Este sistema es algo peculiar, puesto
que la potencia se transmite a las rue-
das delanteras a través de un gje con un
acoplador del deslizamiento variable
que reparte el 31 por ciento de la po-
tencia hacia el eje delantero, y el resto
al trasero, en condiciones normales de
adherencia. Cuando éstas varian, la po-
tencia se dirige hacia el tren que mds
agarre tiene. Este sistema es perfecta-
mente compatible con el sistema ABS
vy es en la actualidad uno de los mads
avanzados y eficaces. .

Las relaciones de cambio no varian
de uno a otro. La critica en este aspec-
to reside en la eleccidn de desarrollos,

que parece mas adaptada a un turismo
sin pretensiones que a un deportivo que
se supone agresivo. Los desarrollos fi-
nales resultan un poco largos vy algo se-
parados. Afortunadamente, este aspec-
to lo enmascara la buena voluntad del
motor que parece que desarrolla mds
caballos de los que tiene.

El manejo del cambio ha mejorado

PORSCHE CARRERA

18/ Motor 16

En el interior sigue
existiendo el mismo
ambiente de los
clisicos 911 de toda
Ia vida. En la consola
central estd el mando
que acciona. el alerén
posterior manual-
mente.

sensiblemente respecto a los anteriores
911. Se ha ganado en precisién 'y rapi-
dez, aunque todavia resulta un poco 4s-
pero. También el embrague ha mejora-
do sensiblemente y ahora es mucho mds
progresivo, -aunque la posicién de los
pedales no es demasiado cémoda.

Asi pues, las diferencias mecdnicas y
funcionales son minimas.

Puestos uno al lado del otro, el Carre-

ra 2 y el Carrera 4 son idénticos, con

una aerodindmica bastante -elaborada,
que ha permitido bajar el coeficiente de
penetracion aerodindmica de 0,39 a
0,32. Tan s6lo las llantas, de disefio di-
ferente, y el logotipo en la parte poste-
rior delatan la condicién de uno y otro.
Una vez en marcha, se aprecian las
diferencias. Cualquier conductor me-
dio, en cuanto tome dos curvas con uno
de ellos apreciara la gran diferencia de
cardcter entre ¥no y otro. En carrete-
ras con curvas amplias y firme en buen
estado, circulando a buena velocidad,
Se nota una mayor firmeza del tren de-
lantero en el Carrera 4. En este punto,
el Carrera 2 ha ganado mucho respec-
to a los anteriores 911, pero queda
por debajo de su hermano de traccién
total. Al margen de este matiz, en es-
tas condiciones, ambos se comportan
con gran neutralidad. La direccién asis-
tida facilita enormemente la conduc-
cidn y sigue manteniendo bien informa-
do al conductor de las reacciones del
vehiculo. :
Aquella desagradable sensacién que
se producia en los anteriores 911 en
cuanto se superaban los 200 kilémetros
por hora, parecia que €l morro se iba
a levantar del asfalto, no es mds que un

PEUVGEOT 205
Contigo aifin del mundo.

PEUGEOT, FUERZA DINAMICA Shceran Lubncamesrecomendados
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FRENTE A FRENTE

Carrera 2, ya que por sus caracteristi-
cas ¢s casi indispensable.

Todo esto estd muy bien siempre que
se conduzca sobre suelo seco, pero
cuando llueve, la cosa cambia. La gran
seguridad que ofrece el Carrera 4 en
cualquier tipo de carretera, deja a su ri-
val en evidencia. Tocar el acelerador en
estas condiciones es algo delicado en el
Carrera 2. Por supuesto que no es ni
mucho menos lo mismo que con los an-
teriores Porsche 911, pero no se siente
la tranquilidad de una buena traccién

22! Motor 16

total. Por tltimo, hay que mencionar
que con el Carrera 4 podemos subir a
una estacién de esqui sin la mds mini-
ma preocupacion del estado de la carre-
tera, puesto que la traccion sobre nieve
o hielo es impresionante. Ambos fre-
nan muy bien sobre suelo mojado gra-
cias al sistema antibloqueo de frenos
ABS, que permite dosificar bastante la
frenada v sdlo actia en dltima instan-
cia para evitar el patinazo.

La direccion asistida estd muy bien
conseguida y, tanto en uno como en

L]
El Carrera 2 tira
de atrds, pero se
apoya mucho
mejor que sus

4 antecesores.

|
El Carrera 4 es
muy neutro, pero
en curvas muy
cerradas tira de
morro.

otro, colabora en facilitar la conduc-
cidn, pero sin perder la sensibilidad de
lo que estd pasando a nuestro alrede-
dor. Ambos coches disfrutan de un
confort de marcha como nunca ha te-
nido un Porsche 911. En principio los
tarados de suspension son iguales, pero
da la sensacion de que ¢l Carrera 2 es
ligeramente més duro. El nivel sonoro
es muy razonable en ambos.

En el resto de los aspectos, la igual-
dad es total. En este Porsche, se ha
conseguido mejorar bastante el habi-

[ Motor 16 [l
Jratricida no
hay vencedor ni vencido. EI Carre-
ra 2 es un homenaje al concepto de
deportive con motor trasero, gue se
ha demostrado otra vez que es per-
Jectamente vdlido. El Carrera 4 es la
evidencia de los avances técnicos de
nuestra década. El primero ha me-
Jorado radicalmente en los aspectos
mds criticos de. los antiguos 911
(tren delantero, caja de cambios,
etc...); en cambio, el Carrera 4 es un
concepto nuevo que encantard a
aquellos que busquen un deportivo
rdpido y fdcil de conducir, pero que
siempre han deseado tener un 911 y
no se han atrevido. La racionalidad
empuja hacia el Carrera 4, pero el
corazon prefiere el Carrera 2.

taculo, que, sin ser demasiado diferen--
te, ha ganado en comodidad. El aspec-
to interior sigue siendo bastante sobrio.
Detrds no hay demasiado sitio para
pasajeros.

CONCLUSION

Como se ha visto, el cardcter de uno
y otro viene marcado por su compor-

tamiento. Los casi dos millones de di-
ferencia en el Carrera 2 y el Carrera 4
estdn justificados por la alta tecnologia
empleada en la transmision total y la
facilidad de conduccién que ofrece.
Para los mas manitas del volante, el
Carrera 2 resultard mas divertido,
mientras que para el conductor medio,
la seguridad del Carrera 4 resultard una
baza importante. En térmminos pura-
mente velocisticos, puede resultar mas
eficaz el Carrera 2, pero a la gran ma-
yoria de los conductores les resultara
mas facil exprimir el jugo al Carrera 4.
No nos atrevemos a decir cuil de los
dos es mejor puesto que bajo el mismo
caparazon hay caracteres totalmente
diferentes. Son, sencillamente, coches
distintos. '

Victor Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto
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OFERTA
INTERESANTE

N febrero de 1985 se conslituyé en
E Esgaﬁa la Empresa Lease Plan, fi-

lial del grupo internacional que
opera con el mismo nombre. Desde ese
afio esta empresa ha ido aumentando su
presencia en el mercado nacional, confi-
gurandose en la actualidad como una de
las mds importantes del sector.

La oferta de Lease Plan en materia de
leasing ofrece a sus clientes diversas po-
sibilidades, destacando el sisteina deno-
minado «Open Calculation», un sistema
de célculo transparente de costos opera-
tivos que se basa en los siguientes pun-
tos. En primer lugar el servicio integral
que comprende la financiacién, mante-
nimiento, reparaciones, seguros, im-
puestos y neumadticos. En segundo lugar
se encuentra la transparencia que ofrece
la empresa a sus clientes, informéndoles
periédicamente de los costes actuales de
la flota que ya han sido pagados. A con-
tinuacién se encuentra ¢l control de los
costes mediante el cual se analizan todas
las facturas por especialistasantes de
proceder a su pago. El cuarto punto es la
documentacién de costes que permite al
cliente beneficiarse de la administracién
de la flota de vehiculos con los consi-
guientes descuentos y ahorros,

Todos los clientes de Lease Plan se
benefician de una garantia por Ia que los
clientes no pagan més que fo acordado
en el contrato, excluyéndose dnicamente

aquellos incrementos de precios sobre
los que la emiyresa no tiene ningiin con-
trol, caso de los impuestos o los carbu-
rantes. Asimhismo Lease Plan se respon-
sabiliza de la administracién completa
de la flota encargdndose también de
asesorar a los clientes sobre los vehicu-
los que mejor pueden adecuarse a sus
necesidades.

Por ditimo Lease Plan se encarga de
la optimizacidn de Ia flota con lo que el
cliente, en reuniones que mantienen pe-
riédicamente con la empresa, puede de-
terminar cual es el momento adecuado

ara proceder al remplazo de los vehicu-
os.

Al funcionar como una sociedad total-
mente independiente Lease Plan disfruta
de una libertad total a la hora de adquirir
los modelos de cualquier marca. Esta 1i-

La flota actual de Lease es de 2.500 unidades aunque se prevé doblar esta cifra <f afio proximo.

bertad también se manifiesta a la hora
de realizar las correspondientes opera-
ciones de mantenimiento y reparacién
de los coches. En 1a actualidad Ia flota
con que cuenta Lease es de 2.500 unida-
des, estando previsto que en el préximo
gjercicio se duphque esta cantidad,

Lease Plan ofrece a sus clientes ade-
més de la rama especifica dedicada al
automdvil la posibilidad de adquirir me-
diante leasing cualquier tipo de bien,
como inmuebles, maquinaria y equipo,
mobiliario y equipos mforméticos y de
oficina.

La direccién de Lease Plan en Espafia
es Paseo de la Castellana niimero 83 y
su niimero de teléfono es el (91)
5635273.

Gonzalo Serrano

QPELRENTING,
ME.I‘?R
SERVICIO

ENERAL Motors acaba
G de poner en funciona-
miento un nuevo ser-
vicio denominado
Opel Renting. Este
. servicio atiende to-
. das las necesida-
des de un auto-
- mévil desde el
. momento en
. que se com-
pra hasta que
se procede a
- su reempla-
. Z0.

Mediante este sistema se cubre la fi-
nanciaci6n, el seguro, la garantia y el
mantenimiento del vehfculo asi como
la asistencia permanente del conductor,

-1a organizacién Avis se encarga de pro-

En caso de un accidente o de una averia,

porcionar al usuario un automévil du-
rante el tiempo que dure la reparacién.
El nuwevo sistema Opel Ren-
" ting puede aplicarse a
vehiculos nuevos y si se
combina con una fi-
nanciacién tipo lea-
sing resulta renta-
ble, tanto para
empresas como
para profesiona-
les. Este siste-
ma se encuen-
fra yz en toda
la red de con-
cesionarios
que Opel tie-
ne en nuestro
. pais.
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~cidn de este ti
- Un periodo

CLAsIcos

OUPE es' una de e'§a;s '

“tiendas. ¢n la gue los

- amantes de los vehfculos cls-
* sicos se encuentran como en

su casa. Su propietario, Fran-

cisco Pueche, lleva 22 afios .

dedicado a la comercializa-

existen en nuestro pafs en au-

- toméviles cldsicos, sobre todo
..en modelos de origen britdni- -
€0 de los que este hombre es -
‘un gran conocedor. © ¢ vl
-~ Pueche ha seguide durante -
st vida profesional la norma
de calidad antes que cantidad -
- y.en su tienda no resulta difi- -
* cil encontrar modelos que por |
su rareza se han convertido en |
auténticas joyas. El dia que .
visitamos la tienda pudimos :
contemplar Coches como un .
- Jaguar E, un Austin Healy, un -
Cadillac descapotable y un
. Roadster Windsor de 1930. -

Un surtido que habla por sf

de vehiculos.
‘fiempo en el
ue se ha convertido en ufio -
e los miximos expertos gue °

- pueden encontrar en Coupé.
- ‘Ademas Pueche ha conse
- guido convertirse en el im-
portador oficial para nuestro

= CRITICA DE TIENDAS

 s6lo de las excelencias que se |

- pais de las legendarias muedas
" de radios Dunlop. El capitulo,
de meumdticos estd muy cui- © -

* dado en la tienda, pudiendo -

* surtit al cliente de cualquier =
“tipo de neumdético por espe-

- ¢zal que éste sea. También co-

suelen buscar un modelo de:

mercializan los volantes de
" madera Motolita. En este tipo
de antomdviles los clientes -

.- Coupé asegura este tipo de

clientes la posibilidad .de en-
. cargar una pieza especifica
que sea dificil de localizar. -
Elles tramitan toda la opera-.
¢16n, éncargindose de locali- -
. zar y conseguir ¢l recambro. -

‘terminado, un automévil por
¢l que llevan afios suspirando
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v que no es Hicil de encontrar. .
- Bsta caracteristica hace que el -
.. comprador busque ante todo -
., bn.trato personal. Un trato
: que le asegure ante todo la
discrecién de la operacién. .-

Buena muestra de la forma-en
ue se desarrolla este merca-

0 es que la mayoria de las -

operaciones son al contado. -

trato -y ademds ofrece a sus

-Otra de las posibilidades
que ofrece Coupé es la de ser- .
vir todo tipo de capotas y ac- ..
 cesorios destinados a los co-

ches deportivos. - = e el

- Gran parte de la superfiéie

de la tienda estd dedicada a -

los coleccionistas que dispo-

nen de economfas menos pu-
- dientes y que centran sus afi- -
ciones en maquetas, libros e
" insignias. Para este tipode |
.. coinpradores Coupé tiene dis-
uestas varias estanterfas que -
bacen las delicias de cual-
quier persona a la que le gus-
te todo lo relacionado con el
-automoévil. En esas mismas
estanterias .se exponen ¢om- .
plementos como paraguas,
gorras etc,.. con-log anagra-
mas de las marcas. Objetos -

tius como todo lo que se ven-

& en esta tienda resulta diff- -
cil de encontrar.” ¢ 0 -

Coupé se encuentra situada -
en la madrilefia calle de Lucio
su te- ¢

de| Valle nimero. 19,
Iéion(_: esel (91) 2539797, b

" Gonzao Serrano

Puntuaciones: exposicidn, 8, tra-
i al piblico, 8; restauraciones, 9;
entregas, 8,5;

En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ninglin tipo. Puede haber variaciones segiin el
lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

155 Fley 3

B0 BT i HILTI
WOLNT . Ll T
TR Ll I3 5]
T34 8 = LH
TR 1) o
[ 1 Sirade. M FaL
PELS . 4 T4 a7
ma B 1M

BEEREEEEEHEEEE

XLH Sporster BIS. ...... 1.180.447
XLH Sporster 383 Hugga .. 883 1,232,080
XLH Sporster 1.200...... . 1789 103
FXRS Low Rider Sport Edition 1340 1918026
5 1340 1987.404

1.340 2051.263

1,340 2.162.001

1340 1984977

1.340 2.283.481

DG 350 FIUS E-1
DG250 FIUS E-1 mat..
D350 '63 Lejone ..

&8 1

=
k]
=]

1113815
1.326.886

85749
BT
84877
94.992
91950
219900
216482

- Precio Precio Precio Precio
Cilindrada ol Chincreda total Cilindrada total Cilingrada total
Modelo [ Plas. Modelo GL. Pias. Modeio [ Ptas. Modslo [ Ptas.
592 1.076.000
APRILIA M LB
97 1.518.000
IF-] Brpkes ] ] 495 106.844
Hamray Wind 13 riiiL] 496 126 556
Tl Nasa T SAE 49 169.400

125122

128 255.100
79 331.100
72 340.100
124 505.100
123 426,100
123 440,350
124 336.100
43 430.100
249 447100
7 4,100
47 613.000
3 700.100
608 786.000
59 938.000
5495 768.000
595 930.000
438 1.514.000
98 1.532.000
1.188 1.738.000
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NOTICIAS DE EMPRESA

ESPECTACULO
EN VIDEO

A firma Kalender Video

sigue editando intere-
santes titulos en su caté-
logo, dedicando especial
atencidn a todo lo relacio-
nado con el mundo del au-
tomdvif. En esta ocasion
presenta tres cintas sobre
las carreras en Estados
Unidos ceri los titulos ge-
néricos de «asi son», refe-
ridas a coches de produc-
cion, Férmula IIGDY v
«dragsters». Tambhién
anuncia una serie de es-
pectaculares accidentes

ALL AMERICAN
e NEs

S 1 T N S R
ACTIDEMTES ESPECTACLL ARES!

M

en el video «all american
crashes», protagonizado
Eor pilotos como Andretti,

auda, Arnoux, Rosberg o
Tambay.

«COUGAR DE
CARTIER»

0OS artesanos-creado-

res de Cartier esco-
gen a los animales como
temas privilegiados de sus
creaciones. Para este nue-
vo reloj de oro macizo, o
engastado en brillantes,
Cartier ha escogido el
«Cougar». Sus formas re-
dondas simbolizan la belle-
za, la raza v la agilidad del
felino. Este modelo se ca-
racteriza por la suavidad de
la correa de malla pulida,
por la sutileza de su cierre
con -una -hebilla desplega-
ble con dos varillas invisi-
bles, por la belleza de la
corona con un zafiro ca-
bouchon engastado y por
su movimiente de cuarzo y
su impermeabilidad hasta
30 metros. Cada reloj estd

RAID .
TURISTICO
COSTA BRAVA

E UROPCAR, compaifia
dedicadla al alquiler de
vehiculos, ha presentado
en Espana su nuevo pa-
quete turistico «Raid Tu-
ristico Costa Brava». Esta

oferta, disefada en cola-
boraciéon con la crganiza-
cidn Camel Motor Club,
permite el alguiler de ve-
hiculos todo terreno, siete
dias de alojamiento en ho-
tel de tres estrellas, ma-
pas de las rutas, asisten-
cia médica y técnica y la
inscripcién gratuita en el
Camel Motor Club.

grabado con un nimero in-
dividual ¥ se acompafna de
un certificado de garantia
internacional.

MAXFIN
COMPRA
BOSTON

MAXFIN, S.p.A., multi-
nacional para el sector
quimico del grupe Varasi,
ha adquirido a Enimont el
paquete completo de ac-
ciones de la firma dedicada
a adhesivos, cintas y sella-
doras, Boston, S.p.A.

El grupo Maxfin alcanza
asi, con guince sociedades
en ltalia y extranjero, un gi-

los 400 mil millones de li-
ras y se sitla entre los
grandes fabricantes euro-
peos del sector.

RAY-BAN
EN EL |
PARIS-DAKAR

AUSCH & Lomb, em-

presa que fabrica las
archiconocidas gafas de
sol Ray-Ban y las lentes
de contacto Soflens, parti-
cipa en la actual edicién
del rallye Paris-Dakar, pa-
trocinando al equipo Mit-
subishi-Ralliart-off road
one. Dicho equipo esté
compuesto por Erwin We-
ber y por Andrea Schultz a
los mandes de un Mitsu-
bishi T2.
Ademés este evento servi-
ra de prueba para las gafas
de sol «Ray-Ban for dri-
ving», que incorporan
unas lentes Marron B-15
degradado que permiten
controlar el deslumbra-
miento producido por la
fuz solar, ademas de agu-
dizar los detalles y resaltar
lgs contrastes, mantenien-
do una perfecta fidelidad
cromatica, lo que permite
aumentar la seguridad en
la conduccion sobre todo
tipo de carreteras.

ro de negocios cercano a

Y KELME

L 0S jugadores inter-
nacionates det FC.
Barcelona, Milla, Julio
Salinas y Zubizarreta
acaban de firmar un con-
trato de publicidad y pro-
mocién de los artfculos

deportivos KELME: za-
patillas, ropa y comple-
mentos deportivos Es-
tos jugadores se anaden
a una amptia lista de fut-
bolistas que usan habi-
tualmente KELME en
sus tareas deportivas
como es el caso de M-
che!l, Futre, Bakero,
Ochotorena, Quigue Flo-
res, etc.

Tu mejor aventura

Un lugar lejane y tranquilo.
Ty, ella y el paisaje sélo como Unico refugio.
Quizd todo empezé con la Honda CRM 75.

LMz =57
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Un 54 por ciento de los vehiculos que tienen que pasar la inspeccion técnica eluden esa obligacion en medio de

la mds absoluta impunidad. Mientras los responsables de la Administracién mantienen una actitud de ineficien-

cia total sobre el tema, numerosas «bombas rodantes» siguen circulando por nuestras vias, participando en més
de un 10 por ciento de los accidentes que se registran a diario.

INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS

SE ELUDE

LA

L Ministerio de Industria y

Energfa ha reconocido que el 12

por ciento de los accidentes de

trifico que se registran en nues-
tro pais se deben a deficiencias de tipo
mecénico. El control y la disminucion
de ‘este porcentaje es la razon principal
de las inspecciones periddicas y la im-
plantacién de este sistema permite, al
mismo tiempo, actualizar y sacar a la
luz la sitnacion real de los casi 14 millo-
nes de vehiculos que forman el parque
nacional.

Estudios realizados en paises como
Estados Unidos demuestran que tras el
control periédico de los vehiculos en
circulacién, el indice de siniestralidad se
reduce en un 50 por ciento,
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Los fallos mas frecuentemente detectados en la
inspeccibn afectan al sistema de frenos.

Pero el usuvario, principal beneficiado
en el tema, no cumple la normativa, o si
Io hace es, casi siempre, impulsado por
un mero sentimiento de obligacién. Du-
rante 1988, las mas de ciento treinta es-
taciones de ITV que operan en Espaiia,
bajo la gestién de las distintas Comuni-
dades Auténomas, recibieron la visita de
tan s6lo un 46 por ciento aproximada-
mente de los vehiculos esperados y, se-
gin se desprende de los datos estadisti-
cos recogidos en los tres primeros
trimestres, todo parece indicar que a fi-
nales del presente . afio nos moveremos
en cifras muy similares.

En la Asociacién Espafiola de Entida-
des Colaboradoras de la Administracién
en ta Inspeccién Técnica (AECA-ITV)

se asegura que alrededor de un 6 por
ciento de vehiculos no se presentan a la
revisién, sencillamente porque han sido
destruidos, sin haber sido dados de baja
convenientemente; un 15 por ciento de
ellos pertenecen a propielarios que no
respetan la legislacidn, y la mayor parte,
el 30 por ciento restante de los usuarios
«rezagados», es debido a que, conscien-
te del deficiente estado en que se en-
cueniran sus automdviles, temen un alto
costo en las facturas del taller, 1a posibi-
lidad de ser rechazados o la imposicién
de elevadas sanciones.

Sin embargo, los centros de inspec-
cion carecen de capacidad sancionadora,
competencia que corresponde exclusiva-
mente a la Guardia Civil y a la Policia
Municipal, cuerpos que desde 1987, aifio
de inicio de la inspeccién, han formula-
do 180.000 denuncias al respecto, un
niimero insignificante si consideramos
que dnicamente en 1988, fueron recha-
zados 639.700 automdviles. Por otro la-
do, estos expedientes suelen ser conse-
cuencia de la comprobacién de la
documentacion del vehiculo, llevada a
cabo por los agentes, cuando se comete
cualquier otro tipo de infraccidn.

En la actualidad, el incumplimiento
de 1a normativa (articulo 253 del Cédigo
de la Circulacién) conlleva para los tu-
rismos la posibilidad de ser sancionados
con una multa de 2.500 pesetas, la reti-
rada de la tarjeta de inspeccidn técnica y
un plazo de diez dfas para acreditar ante

la Jefatura Provincial de Trifico que el
vehiculo ha superado la inspeccion; de
It contrario, se procederia al precintado
del vehiculo. La préxima Ley de Bases
de Circulacién y de la Seguridad Vial,
que se espera entre en vigor en 1990,
prevé que los infractores puedan ser
multados hasta con 25.000 pesetas.

La realidad es que la Direccién Gene-
ral de Trdfico carece de informacién
completa de la situacién. Todas las esta-
ciones de inspeccién, tanto pdblicas co-
mo privadas, estdn obligadas a facilitar a
lns Jefaturas Provinciales de Trdfico un
informe periédico de los vehiculos revi-
sados. A tal fin, Trifico percibe una tasa
lija de 350 pesetas, incluida en el precio
de 1a revision, y cuyo cobro, en teoria, le
permite controlar los vehiculos que pa-
san por las ITV.

Sin embargo, para las distintas Jefatu-
ras, resulta sumamente complicado el
proceso de inclusidon manual de los lista-
dos en el ordenador. Para paliar el pro-
blema, las entidades privadas, y a peti-
c16m de la Direccion General de Tréfico,
establecerdn en breve un sistema infor-
mético que permita al ordenador central
ide 1a DGT recibir la informacién a tra-
vés de cintas magnéticas. Pero la inicia-
tiva privada controla inicamente el 50
por ciento de los automdéviles afectados.

Segiin el
Ministerio de
Industria, el 12
por ciento de
los accidentes
son achacables
a deficiencias
de tipo
mecinico de
los vehiculos
implicados.

Del resto tendrdn gue dar cuenta las em-
presas piblicas y, bajo la capacidad ges-
tora de las Consejerfas de Industria de
las Comunidades Auténomas, fomentar
la creacién de sistemas informéticos si-
milares para, en el futuro, poder estable-
cer una relacién constante y directa en-
tre todos los organismos afectados.

Desde la entrada en vigor de la nor-
mativa que regula las inspecciones pe-
riddicas de ITV, la iniciativa privada no
ha cesado. Son ellos mismos los que se
encargan de la promocién de sus esta-
ciones y de dar a conocer a los usuarios
aspectos tales como calendarios de ins-
pecciones, centros disponibles en cada
regiom, etc., a través de campaiias publi-
citarias que ellos mismos financian.

La comisién asesora del reglamento
de la inspecci6n técnica de vehiculos se
refine mensualmente y, cuenta con la
presencia de representantes de las distin-
tas estaciones y de las Delegaciones de
Industria de las Comunidades. El objeti-
vo es unificar con sensatez los criterios
técnicos que se aplican en cada regién y
evitar que el usuario pueda tener una im-
presién negativa al ser tratado de forma
diferente en cada estacién o Comunidad.

Para Luis Rivas, secretario general de
AECA-ITV, «la Administracién se
muestra poco dgil a la hora de adoptar

'EN EUROPA MAS
| DUREZA

l. A mayoria de los paises europeos
contemplan en sus legislaciones
respectivas normativas que regulan la
inspeccién periodica de su parque au-
“tomovilistico.

Reino Unido es el pais mis severo
de todos, pues establece que sus ve-
hicules particulares sean controlados
técnicamente cada afio. Le sigue en el
«ranking» Holanda, que somete a sus
automéviles a revision anual después
- del tercer afio de vida; Bélgica al cuar-

ral Alemana mspecciona sus automé-

" establece controles sucesivos cada dos.

- mente, los controles se efectuan bia-

" sus vehiculos al cuario afio de vida, y

. to afio, e Ttalia a los seis afios de haber .
. sido matriculados. La Republica Fede-

viles por primera vez a los tres afios y

Suiza tiene un sistema parecido pero
su primera inspeccién es a los cuatro
afios, la segunda a los tres y, posterior-

nualmente. Grecia también controla

obliga a posteriores revisiones cada
veinticuatro meses. Prancig, aunque en
Ia actualidad sélo revisa sus vehiculos
al quinto afio de haber sido matricula-
dos o por cambio de propietario, tiene
previsto adecuar su normativa a las le-
gislaciones de la Repiiblica Federal
Alemana o Bélgica. '

Espafia inspeccionard los coches pa-
ra vso particular cada cinco afios, lue-

o cada tres y finalmente, al alcanzar
os diez afios de vida, los someterd a
controles anuales.
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cualquier tipo de decisién. Seria necesa- |
rio, en ciertas ocasiones, una actuacién
algo mads rigida que, sumada a la buena

voluntad ya existente, permita alcanzar

una cooperacidn entre todos».
La misién de los centros de inspec-
cién téenica es detectar las anomalias
que afectan a la seguridad del vehiculo,
que son clasificadas como graves o le- EERE

ves, ¥ la revisién consiste en el recono-
cimiento de al menos 60 puntos del co-
che, en un tiempo medio de 12 a 15
minutos.

Los fallos mds detectados en los ve-
hiculos rechazados son: frenos (52,6 por
ciento), sistema de ejes-suspensién (40
por ciento), alumbrado (34,6 por ciento)
y direccién (30,2 por ciento). El rendi-
miento mecinico, a pesar de la creencia

COMUNIDAD
POBRE,
COMUNIDAD RICA

l OS precios de las ITV son fijados
libremente por las distintas Comu-
nidades Auténomas. Navarra, Anda- |
lucfa, Castilla-La Mancha y Castilla-
Leén se mueven en torno a las 1.500
pesetas; Aragon, Baleares, Canarias y
Valencia en las 1.700 pesetas y Can-
tabria, Galicia y Madrid en las 2.800

pesetas. A estas cantidades habrd que
afadir en algunos casos el 12 por
ciento de IVA y la tasa de Tréfico.
Aquelios propietarios de vehiculos ! |

matriculados antes del afio 80, y que
adn no hayan pasado su inspeccion,
pueden hacerlo hasta el 31 de diciem-
bre en cualquiera de las Comunida-
des. Los matriculados antes de 1983
tienen de plazo hasta el 31 de diciem-
bre de 1990 y, los de 1984 a 1986,
hasta el 31 de diciembre de 1991.
Cen posterioridad a 1986, antomdti-
camente todos los que cumplan cinco
afios desde su matriculacidn.

Las diferenciss de criterios de inspeccion y de precios entres s Comunidades Auténomas de la opinién priblica, ¢s secundario. Los
ProvOCE R perearinke do.es(aeidn:x Estircin e muchos allommovilista: golpes en la chapa son tomados en con-

sideracién sélo cuando tiene salientes y
constituyen un peligro para otros ve-

r .
hiculos o peatones. ‘ I
R e e RESPONDEMOS DE SU SEGURIDAD
IS baja oficial de 527.000 vehiculos, todo

Laslineasde  yn récord si tenemos en consideracidén

inspeccién los 100.000 anuales, comunicados ofi- Imagine una conduccion
git?:sc::ét:das cialmente, antes de la entrada en vigor d ngo h I lu g
modertios de la normativa de inspecciones. € noche a plena luz,
sistemas En la actualidad se encuentran en fase plena seguridad, a plena
tecnologicos,  de construccion alrededor de veinte esta- tecnologia. Imagine una
que permiten ciones de ITV, que serdn operativas en visibilidad obada
¢l completo breves meses hasta alcanzar un total de pr y a L
ﬁ;(‘ﬂfod;'l un  149. Infraestructura considerada més comprobada en alta el
tiempo e e e e competicion. Imagine lo — Cimie
ruedencial. €TI0 MISNIras No ¢xista eaucacion vi # g i ; Il .
E respecto, una buena politica sancionado- que Se!'la s_u co.c’he COI:I.la "Pﬂ H\‘ "l‘l Ilfl il A
ra para los «incumplidores» y la gestién gu:va |Ium|na|mon auxiliar 1 VR !
eficiente de la Administracién, nuestra ibie... y con la garantia Valeo i A
sociedad no podrd darse por satisfecha. ;Lo ve ahora con claridad? v ] v
Lourdes Bravo =
Folos: Alfonso J. Nieto o
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FORD FIESTA 1.4 CLX

VIRTUDES -
& Acabndo y presentacién
° amica eficaz '
& Matiejo del cambio

DEFECTOS .-

mo alto ‘
omportamiero -
e Maletero reducido

PRECIO EM LA CALLE:

1.240.209 pias,

OPEL CORSA 1.4

ViRTUDES
® Mecdmca brillante "
» Consumos
@ Frenos

DEFECTOS

@ Desarrollos largos -+ i

@ Interior pohie
® Suspensidn blanda

PRECIO EN LA CALLE:
1,282 069 pias,

A FRENTE

FIAT UNO 70 SXi

_ VIRTUDES

» Consumos ;
@ Acabado v presentacién

» Habitabilidad o &

° DEFECTOS .~
» Cambio mejorable -

» Tirones a bajo régimen- -

# Asiento trasero

PRECID EN LA CRLLE:
1,294,719 ptus.

-l

| FIAT UNO 70 SXi.e
FORD FIESTA 1.4CLX'Y OPEL CORSA 1.4 S

RENOVAR
PARA GANAR

Dentro de su segmento, es lo mas moderno. Se fratn de tres modelos que
han recibido mejoras significativas, suficientes parn establecer nuevos

i W
‘ ?‘ . £
= i o

H A Y

o i

0 menos de ochio modelos pos
driames comparie con el
nuevo Corsa 1.4, Vehiculos
de tamano reducido, mane.

fables, ebonomicay en consumo y por
lide quie o hay gue pagar Gifras desor-
hitadas, Pero en vsie.caso nos hemos iy
mitado i i movedades mas recienpes,
hemod enfrentado ol Opel mos pégue.

T, Oue CUendd Con un nueyo moLor,
caon atros dod muodelos evaluciomados
durnnte eslewig, e Figl Uno'y & Ford
Fiestis

Qulzl podrin parecer gue en g5k
proebi el Opel eser en desveniaja fren:
te-d doy modelos que, ademas de me-
vanichs renovadas, cuentan con wi
huevi imagen mas modera v (resca

Pero creemos que ¢l Corsa fiene el su-
ficienie airattivo como para 0o guedar:
g alvds, aungue stes clerto gue-en al
gunds ospectos los antios degan a la vis
Lk elaras difermeis, Mejordr it ime-
canica ya de por si bueda, folmo parte
de ldestrategin de Opel con sy pege-
il Corsa pero (ambien pane de mani-
fiesto la rivalidad existente ¢n unseg-

enid Lll.!l.'! S0 renueviomny a mentdo ¥
wn el gui T endidad fene cadiodid mas
IMpOoT LT,

MECANICA

En ol apartado medaiico nos encon-
(rams con s mosores de sinilg G
lingdraca v cabalips, 75 para ¢ Ford

Fiesti oy Cpel Comdy 72 para ¢l Uno,

En el atilvzado por ol Opel, ademas
de-aumentarse-da cilindrmda y o poren:
chi Gantes o Corsa L3 contabi con 70
ey se Bnomeporsdo elvalor depur, o
s@ cpmsteue @ un rumero de ool
nes menar. Lo elaselcidicd, por tinio,
hiy mejorado v ¢l nueve Corsa es biun
mits agil, Estaevoliecion soagrdice so-

estudios. como este que hoy presentamos.

brelode en ciudnd, terrenn donde ol
pegleno Chel se mbeve i problemis,
SUN U lenepmmos que eslar pendientes
dil \.:II'I'IhII.'F constamplemente, Laleroera
vieloCTd Apumrti s1 Kl ias Ly rec
peracion desde mpy pocos kilameirs
porlari, siv irones ocahogos

L velpeidad mdximd xe consipeen
cunria selogidad, puesto gue Ta guimta
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FRENTE A FRENTE

se ha considerado, en este modelo, una
marcha totalmente ahorrativa, una
marcha que s6lo se utiliza en autopista
o carreteras llanas.

El Uno 70 SXie es el uinico de los tres
que utiliza inyeccion electrénica. Esto
le ha supuesto un funcionamiento mas
suave y uniforme y sobre todo un con-
sumo mas contenido. So6lo algunos ti-
rones circulando despacio, en primera
o segunda velocidad, empafian de algu-

Las llantas de aleacion sun opcionales en el
Fiat y el Opel.

na manera la estupenda labor de la in-
yeccion monopunto.

El motor 1.4 tipo CVH del Fiesta tie-
ne un rendimiento eficaz, quizad el mds
equilibrado, gracias también a los de-
sarrollos del cambio, que aprovechan
al ‘méaximo las posibilidades de la me-
canica, Pero también hay que decir que
es, de los tres, el que mas consume.

Lo cierto es que no hay diferencias
destacables en cuanto a prestaciones en
los tres modelos, salvo 1a mejor veloci-
dad maxima del Fiesta {(solo cuatro ki-
lémetros por hora més). Sélo utilizan-
do el Correvit comprobamos que el

Corsa acelera mejor pero se recupera,

sobre todo en quinta, peor.
En consumo si que hay diferencia,
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L Brporniddin: Fial Auta Expafa, Preeo e Iz Hohona, 74 I8036 Modehl. Teldioror (910338 82 i, Red
dle posvine 23 puntos de Asisieocin en todn Expets. Garenti: U uno sin lmiie de kibmetoe,
FIESTA: Fatricoade: Ford Expuiia, 5, A, Pries de la Caslellan, 135, 2004 Mudeil Teldloao: (91) 571 14 44,
Redd ite gasiventa: 40 jintos en inds Espuie. Gamantin: Un ao, sln Hislie de bilimeras,
CORha: I i or Cenerad Minfurs E.Ipnl Pasen de by Custelluns, 91 ZARdé Madvid, Teitfono:
(91 £53.00 45, Guranta: Un ano en piesps 'y mang e uhn I-'.,(d dr pavvesra: B pautos e Asictencia en
{Tueds Sapmin, &
MOTOR FAAT UND 1.4 | FORD HESTA 1.4 | OPEL CORSA 1.4
Disposicidn Del transversal Del transversal Del transversal
N ¢ de cilindris . | 4, en linea 4, en linea 4, en linea
COhndeada (cc) ... 13712 1362 1.389
N ® apoyos de ciguehal 5 T 5 5
Arbol de levas - I, en cabers 1, en cabeza 1, en cabeia
N.* de valvulas/cilindro T 2 2 2
Alimentacién .. .. aar Inyec. electromea Carburador Carburador doble
Comptesion 92al 95al S4al
Tigr de carburante -3 Super Super - Super
. Potencia mdama (ev/ipm) Lo [ 726,000 7575 600 75/5 600
Par méxamo (mkg/tpm) . A3k 11,174 000 11,0/3.000
TRANSMISION : . '
Tracadn -4 b Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios .. Manual, 5 vel Manual, § vel Manual, 5 vel.
Vel 1000 rpm } ¢/2%/3 ¢ ﬂ\m/h] 6,8/13,0/19,9 8,0/13,3/199 1.4/13,5/20,3
Vel 1000 rpm 4 55 4 (kinh) 1,4/32,1 26,3/33,6 29,6/37,1
Embrague Mando mecdmco Mando mecdnico Mando mecémco
DIRECCION . )
Tipo | De cremallera - De eremallera De cremallera
Vuella.s de volante 4.0 142 19
Didmetro de giro (m) . = 94 98 10,0
FRENOS
Ststera L .. S 5 Dhsco/tambor Diseo/tarbor Disco/tambor
SUSPENSIONES g
Delantera T Independiente Independiente Independiente
Trasera ... . . i Independiente Eje torsionat Eje torsional
RUEDAS ' .
Llantas (pulgadas) i 4,5x13 45%13 Chapa, 5% 13
Neumndticos SRR 165/65 R 13 155470 SR 13 165/65 SR 13
PESOS Y CAPACIDAD]&S
Peso en omden de marcha (kg) 830 835 ’1‘80
Capacidad depdssto (1}

_U

FIAT UND FORD FIESTA | OPEL CORSA

VELOCIDAD MA.X!MA

Km/h ... — AU iy 163 167 163
ACELERAC[ON Co-

400 m sahda parada TR ke g et et PR L EE] 19,0 19,3 18,4

1 000 m sakida parada .. . . T ' 35,7 35,8 34,6

DeGal®kmrh . ., . . . . ..o 13,7 145 12,7
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 4.3 A kb 204 194 20,0

400 m desde 40 kmshen $ ¢ .. . Byt 216 215 2.3

1 00 m desde 40 km/h en 4 * e R T kY . 38,0 31,0 371.6

1 000 m desde 40 kmv/hen 5% . . ..o : 40,9 40,3 42,2

De 80a 120 km/h en 4.® e viiiin e 14,3 14,2 14,4
-DeB0al20km/hensS?® ., ., g 1iT ESTIEI, 18,9 18,1 22,9

R ol £ ey e g€

Ceceledc s Blea o0 Aaguler s Excrieme i Bien =1 Raguisr s Excalgnic gmig Men (Uo7 REQUIAT S

I Ko BU e bEb D .gpe

FIAT UNO. A! ralent:i.  FORD FIESTA. Al ralenti - OPEL CORSA. Al ralenti-
51,0. A 60 km/h: 66,7. A 459. A 60 km/h: 67,8. A . 55,6. A 60 km/h: 67,1, A
90 km/h:; 68B,4. A 120 90 km/h: 69.9. A 120 90 km/h: 76,2. A 120
km/k; 70,5. A 140 km/h; km/h: 72,7. A 140 km/h: km#h; 73,2. A 140 km/h:
72,5. A tope: 4,3, .. T1,8. A tope: 79, 1 13.4. A tope: 77,0,

Medidas efectuadas en las plnus delanteras, con las ventanillas cerradas. Valores en
decibelios.

e e e

Sal de los cir
habituales.

No vayas por donde va todo el mundo.

Los circuitos habituales estan ya muy frillados.
Si estas aburmdo de beber esas cosas,

que nadie sabe a lo que saben

ni de lo que estan hechas... sal y llénate

de energia y de sabor.
De toda la energia del sol
y todo el sabor natural de la fruta.

Desmdrcate. La gente sana es mas libre.
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Con toda la energia rlel sol.
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22,2, A 100 km/h: 48,1,
A 120 km/h: 71,8.

_ i £ 53 E]
Exeplnte g Sen 1 Flaguier gk Expelinie g fadt (7 P
DISTANCIA PE FRENADO
{en metros)

" FIAT UMO. A 60 km/h: FORD FIESTA, A 60 km/h:  OPEL CORSA. A 60 km/h:
16,3. A 100 km/h; 53,8,
A 120 km/h: 73,6,

18,6. A 100 km/h: 43,5,
A 120 km/h: 10,8,

1

100 km
FIAT UNO | FORD FIESTA | OPEL CORSA

CIUDAD

A 30,7 km/h de promedio .voovvciiinnninns 7.4 9.2 .3
CARRETERA

A 90 km/h de CTUCETO oot vvvvervinrnenreninaais 5,6 6,9 .49

En conduccion rdpida ........cooviviiceniannne 10,7 12,3 83
AUTOPISTA

A 120 km/h de cruceto .... 79 19,8 8,2 .

A 140 km/h de crucero 9,0 11,7 9.8
OTROS VALORES ‘ :

Consumo medio ponderado ....... 6,9 8,6 6,7

Capacidad depdsito comb, (1) ......ooivanns 42 42 42

Autonomia media (ki) ......ovoveviininrinin 550 430 577

L

Cuentarrevoluciones .......
Termdmetro de agua ......
Mandmetro presion aceite

Ordenador de viaje ........
Antiblogueo de frenos ....
Faros antiniebla ............

Piloto trasero antiniebla .
Aire acondicionado ........

Apoyacabezas del./tras. ..

Pre-equipo de i'adio
Asiento postertor divisible

Reloj iocvvsernierienniiararnenne.

Volante regulable .......... :
Asiento regulable en aliura ............
Retrovisor mando a distancia .........

--uo----nvon»‘-
..............
srasensencnen
PP T TS

sxinressansena

Testigo reserva carburante ......
Testigo desgaste past. freno ...........

asasssasusnsas
seratswrainbRe

aqrsyeasersece

--------------

Elevalunas eléctricos del./tras. .......
Cierre centralizado ..........c.eceliiies
Tapdn carburante con cerradura .....
Llantas aleacién ...............

ssvsansnmas
dedrenteivanin

----- TR PTTey

Cinturones de seguridad traseros ....

FIAT UNO FORD FIESTA OPEL CORSA
s1. st st
SI - st SI
NO .| NO NO
St Si st
NO NO NO
st | s
SI Sl ) I
NO op NO
| NO NO
s S si
NO NO NO
NO NO | NO
NO NO NO
S/N S/N “$/N
S/N S/N S/N
§/— o°P/— | S§/—
SI op | SI
SI SI St
or NO opP
| or SI
or | st | s

- oP ‘NO NO
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sobre todo por parte del Fiesta con
unas cifras superiores en todas las me-
diciones que las de sus dos rivales. Con
el Corsa se pueden recorrer 577 kiléme-
tros con un solo depdsito, autonomia
que tenemos en cuenta partiendo del
consumo medio ponderado, el menor
de los tres. Muy poco mas consume el
Uno, gracias a su nuevo sistema de ali-
mentacion.

COMPORTAMIENTO

A la hora de hablar de comporta-
miento, tenemos que resaltar como

L Ui e el g migjor so
LT LA RO B (TR
silrmdys

siempre el cardcter de los modelos. Por
supuesto que en los tres, al no tratarse
de versiones deportivas, se ha aposta-
do por suspensiones de amplio recorri-
do, suspensiones blandas que absorban
sin pegas las desigualdades del piso.
Ante esto, los balanceos y la tendencia
a tirar de frente en las curvas mas cerra-
das, aumentard a medida que las cur-
vas o el terreno desigual se sucedan en
nuestro recorrido. Pero es el Fiesta el
mas perjudicado en este tipo de terre-
nos. La suspensién tarda en afianzarse
en una posicion fija en la que el coche
se apoye durante un trazado. Mientras,
el coche balancea mas de la cuenta y
obliga a variar constantemente la direc-
¢ion. En este modelo no se ha utiliza-
do la barra estabilizadora delantera, ra-
zon de mds para que se presentc este
comportaniiento,

El Corsa también es «blandito» en
exceso y balancea mas de la cuenta,
pero no tiene las mismas reacciones que
el Ford.

EN e Gamngloadn o4 hliadite e sisponsion,
mhmigeie s estabalidand oa bivna

——

Por ultimo, el Uno es el que cuenta
con la mejor estabilidad de los tres.
Esto se debe a que aprovecha una
amortiguacion algo mas firme y de me-
nor recorrido. Los rebotes algo mds
bruscos, s6lo apareceran en carreteras
de segundo orden con el asfalto dete-
riorado.

El cambio mds preciso v agradable
de utilizar es sin duda el utilizado por
el Fiesta. Las marchas se engranan con
una facilidad y rapidez pasmosa.

No podemos decir lo mismo del que

monta el Uno. Ha mejorado mucho en
comparacion con el antiguo, pero to-
davia se encuentra lejos de alcanzar la
precision ideal.

FIAT UNO 70 SXi
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EMPRESA LIDER EN VENTA E INSTALA-

CION DE TELEFONOS, EQUIPOS DE Al-

. TA FIDELIDAD Y ALARMAS PARA EL
radio AUTOMOVIL, DESEA A SUS CLIENTES Y

automovil s.a. BMIGES ... . . e

FELIZ NAVIDA

LE SUGERIMOS CUALQUIERA DE NUESTROS ARTICULOS COMO
POSIBILIDAD DE REGALOS PARA ESTAS FIESTAS

Meléndez Valdés, 28. Telf.: 445 41 04/50 y 447 58 01. 28015 Madrid
Conde de Aranda, 14. Telf.: 431 83 15/86. Fax 5775816. 28001 Madrid

.La palanca del Corsa tiene recorri-
dos largos, lo que resta precision al
conjunto, pero las marchas entran con
suavidad.

- El Opel se detiene en menos metros,
también es €l que menos pesa. El Uno

Los nuevos Interiores del Uno ¢stidn muy conseguidos
La calidad de lo materiales v de la terminacion ez muy boena

y ¢l Fiesta van m4s lejos, en el caso del
Ford por la utilizacién del sistema an-
tibloqueo de frenos, que alarga la fre-
nada, aunque conserva la direccion.
Esta opcién aumenta en cien mil pese-
tas el precio total.

El Fiesta continga ofreciendo una excelenie terminaciin
L disposicion de los mandos delos elevalunns no es I ndecuadn

CARROCERIA

Quizd sea el aspecto referente a la A gl

carroceria, -donde menos se noten 10  En el cuadro def Corsa se aprecia el paso de los aiios
casi ocho afios que lieva en el mercado el  No obstante, ofrece una informacién adecuada y amplio espacio para objetos
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En el Fiat s¢ accede mejor dewras
El espacio ofrecido es el mas amplio

Opel Corsa sin ningiin tipo de puesta al
dia. En su interior, concretamente en el
salpicadero, el paso del tiempo si se
nota. El volante es lo primero que de-
sentona tras ocupar el puesto de con-
duccién, con un aro demasiado fino y
un disefio anticuado. En el cuadro, tan
completo como el de los demas, se han
utilizado materiales no muy agradables
a la vista, con demasiado aspecto de
plastico, un interior poco
llamativo. En contraparti-
da, cuenta con un espacio
mayor para dejar objetos
que el ofrecido por Fiat y
Ford.

El nuevo Fiesta cuenta
con un cuadro tan atracti-
vo como el ofrecido por la
anterior version, y la cali-
dad tanto de terminacién
como de los materiales, es
excelente. El Uno, por su
parte, ha dado un salto im-
portante en este aspecto y
se ha puesto practicamen-
te a la altura del Ford.
Esto se ha conseguido con
una atractiva presentacion
del cuadro, de lineas sua-

Los asientos del Fiesta son comodos
Cuenta con el asiento mas ancho de los tres

ves, buenos materiales y perfecta termi-
nacion.

La mejor postura al volante la ofre-
ce €] Uno, con unos asientos envolven-
tes, un cuadro que se ve de un vistazo
y que incluye un check control y unos
mandos que a excepcién de las teclas de
los elevalunas eléctricos, estan al alcan-
ce de la mano. Tampoco podemos de-
cir que los mandos dé los elevalunas de

I'Jmnll:!fm mi:s l'll.cll d! cargur e del I‘."Jnm
Es ¢l que fienc el nivel de'carga mis bajo

BALANCE FINAL AT

El Corsa ofrece el asiento posterior divisible
Esta opcidn sélo Liene sobreprecio en el Fiat

los otros dos modelos.estén situados en
un lugar cémodo.

El acceso a la parte de atrds es en ge-
neral bueno, aunque destaca el que
ofrece Fiat en su Uno, va que el asien-
to se desplaza entero hacia delante fa-
cilitando la maniobra sin que las pier-
nas se enganchen con nada.

Una vez que se ha pasado a la parte
trasera, se encontrara mas espacio en el
Uno, tanto para las pier-
nas como en altura al te-
cho.

En capacidad del male-
tero vuelve a ganar el Uno,
todo ello sin ser el més lar-
20. En este aspecto el Fies-
ta nos deja un poco sor-
prendidos, ya que contan-
do con la mayor longitud,
no es el mas habitable, y
ademads cuenta con la me-
nor superficie de maletero.
Este y el Corsa disponen
de-serie de asiento divisible
por partes; en el caso del
Uno, esta opcion se ofrece
con sobreprecio.

Andrés Mas
Fotos: Ramén Rodriguez

- Este afio sea original y haga .

LSTIS ATDADES

ERANH TORICAS

N histaria, Regéles_e e

cion completa de HISTO-
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g: ::: %: :“*:* 1.: :::* go, el nuevo motor del Corsa ayuda ” p a{,? COHOE er .ltas grapqgg
Pl 30 3. e a que estas diferencias no salgan del ’ cu 'uras. SCries po
b o N e el IR mejores especialistas. Y de
6 = y aso del tiempo. . .
g'n ::: :1;: :::* %‘: ::: El Fiesta es el mds barato de los reﬂg}gm: %nad;nggggfﬁa rdee a4
10 #ee 3.0 4 2.0 % tres, pero si I_e instalamaos las cerra- proauccion A SV
T 30w 0 ew duras centralizadas y los elevalunas ; )
2,0 4wk 2,0 *ax %:0 L] eléctricos, se queda igualado al Cor- the leb Navi ¥ fr; e o =
S O 1.0 v sa. La inyeccidn electronica y la ma- Ste afio CEleDre unas Nav- ” Si, cleseo recibir la coleccién HISTORIAS DELVIEIO MUNDQ, que consta de
}‘“ o i‘: . % ° ::: : yor amplitud interior y dle énalete}ro, dades de Historia. - i 18tomos, por un importe total [t)je 6. 500E||7t?]s y obtener completamente
gt ¥ i se pagan mds caro en el Uno, aigo Con HISTORIAS DEL VIEJO GRATIS una reproduccion de la Dama de Elche.
[ LU , . g
%" :::: %"’ o g': s mas de cien il pesera NG EHe de Elch ! La forma de pago que elijo es la siguiente:
Ty = > A de hablar de la mejor eleccion, cada MUNDOY'& Dama de Elche. |
%',, P ;:,, P - g-o o modelo ofrece virtudes capaces de ) - 1 O Talon adjunto a nombye de INFORMACION Y REVISTAS, . A. p
Lo #ew 3o wun 3o wre convencer a cualquier indeciso, por 1 O Giro postal a: INFORMACION Y REVISTAS, S. A. Calle Hermanos Garcia Noblejas, 41.
X 1.0 we 2.0 xes ello nada mejor que saber lo que : 28037 Madrid
— G RN S = : uno quiere y elegir. : g ’ -
Encelente el * Regular. ¥ Mo ireccion: _
1
50/ iato 1 Localidad: CP
1
1
]

£s una publicacisn del Gﬂlﬂ? 1%



ACE unos meses anunciaba-

mos la introduccién del nue-
vo motor de 24 valvulas en la
gama alta de Opel. Ahora ya
hemos tenido la ocasion de probar el
Senator con el nuevo motor y con toda
una serie de novedades, entre las que
se incluye el nuevo eje posterior tipo
multibrazo.

Como ya dijimos en su dia, este es
un nueve motor que, aungue tiene las

52/ Motor 16

Sin duda alguna,
el protagonista de
Ia renovacion del
Senator es el
nuevo motor con
culata de coatro
vilvaolas por
cilindro.

mismas dimensiones y cilindrada que el
anterior seis cilindros, es totalmente
nuevo. Entre los aspectos mas innova-
dores destaca la nueva culata de cuatro
valvulas por cilindro, en la cual se apli-
can las soluciones experimentadas en el
magnifico motor de dos litros del Ka-
dett v Vectra. Este nuevo motor de-
sarrolla 204 caballos, que es una cifra
mas que respetable, teniendo €n cuenta
que s6lo se fabrica con catalizador de

tres vias. Otro de los aspectos iniere-
santes del motor es el sistema de ali-
mentacion, que dispone de una inyec-
cién Bosch Motronic 1.5 con un colec-
tor de admision que tiene un sistema
denominado Dual Ram, que permite
variar la velocidad de entrada de la
mezcla en los cilindros y aprovechar el
efecto de resonancia que se produce.
De esta forma, el motor funciona como
dos de tres cilindros por debajo de

4.000 revoluciones por minuto y apro-
vecha las virtudes de elasticidad tipicas
de estos motores, mientras que por en-
cima de este régimen es todo un seis ci-
lindros con una buena dosis de poten-
cia a alta velocidad.

En la practica esto es bastante cier-
10, v el coche, a pesar de unos desarro-
lios de cambio tirando a largos, se re-
cupera bien desde pocas vueltas. Las
diferencias con el anterior motor son
notables v las aceleraciones, sin ser tan
optimistas como las que anuncia el fa-
bricante, estdn a buen nivel.

Otra de las grandes virtudes de este
seis cilindros es su gran suavidad y si-
lencio de funcionamiento. Al ralenti,
no se nota la mas minima vibracién, lo
cual se mantiene en todo ¢l espectro de
use del motor. El ruido también se
mantiene a muy bajo nivel en todo
momento.

La principal pega de estc motor resi-
de en la necesidad de utilizar gasolina
sin plomo. La politica de la marca se
muestra totalmente volcada en el uso
del catalizador, por lo cual este motor
solo se fabrica con catalizador. Esto es,
hoy por hoy, un grave inconvenienie en
Espafa, puesto que la red de distribu-

|
La linea externa
se mantiene
exactamente
igual que en la
version de doce
vilvulas.

TETD

venta: A3 pustes dr aishencli Beenicn #n ladn Expaiis.

BERERE

’ I Hadir] Getiersl Moo Expai, 5 A, Miseh de Ja

Cuatellang, 91, 1804k Madrid. Tl (%11 507 50 00 Ga-
rantiz! U Wis de lamile de klomepige, Hed de pou-

MOTOR. Disposiciéon: Delantera longitu-
dinal. N.* de cilindros: 6, en linea, Ci-
lindrada: 2.96% c.c. N.* de apoyos de ci-
guefiai: 7. Arbol de levas: 2 en cabeza
N.? de valvulas/cilindro: 4. Alimenta-
cion: Inyecaién electrémca. Compre-
ston: 10,0 a2 1. Tipo de carburante: Ga-
solina 95 octanos st plomo. Potencia
msixima: 204 cv & 6.000 rpm. Par mdxi-
mo: 27,6 mkg a 3.600 rpm.

TRANSMISION. Traccién: Trasera. Caja
de cambios: Manual, § velotidades, Ve-
locidad a 1.800 rpm: 1.2, 8,4 km/h; 2.7,
15,5 km/h; 3.2, 23,9 km/h. 4 %, 31,4
km/h; 5.%, 39,5 km/h. Embrague: Man-
do mecanico.

DIRECCION. Tipo: Circulacién de bolas,
asistida. Vueltas de volante: 3,2, Difime-
tro de giro: 10,1 m.

FRENOS. Sistema: Discos ventilados/dis-
cos/ABS,

SUSPENSIONES. Delantera: lndepen-
diente. Trasera: Independiente.

RUEDAS. Llantas: 6 x 15 pulgadas.
Neumsgticos: 205/65 VR 15

PESQS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 1.510 kg. Capacidad de-
pasito: 75 L,

YELOCIDAD MAXIMA

VEAYAE) bt £ reee o e aeane e e 232.8
ACELERACION

400 m salida parada ... .. ...... . 16,3
1.000 m salida parada ... .......... 29,1
De0alddkm/h .oovne o 8.8
RECUPERACION

400 m desde 40 km/hend * ..., 18,4
400 m desde 40 km/h en 5.¢ ... 28,3

1.000 m desde 40 km/hen 4.* ... 32,9
1.000 m desde 40 km/hen 3. . 37,4
.De80al20 km/hend.?® .......... 2.0
Def0al20km/hen5? .. ...... 13,6

SONORIDAD :

Decilisiig

Kol B 93 AU 1 A wpe

Excilente maml Bien 1 Regular gisn

Al ralenti: 45,3. A 60 km/h: 58,8. A

90 km/h: 62,2. A 120 km/h: 66,1. A

140 km/h: 67,5. A tope: 75,2.
Mediciones efectuadas en ias plazas

delanteras, con las ventanillas cerradas.
Con suelo mojado. Valores en decibelios,
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TN s

Kma 60 190 120

Freglante (== Bwen ) Regular o
T

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

A 60 km/h: 18,9, A 100 km/h: 52,2,
A 120 km/h: 75,1.

| simess R

CIUDAD /100 km
A 30,5 km/h de promedio ..... 134
CARRETERA
A 90 km/h de crucero ........... 8,6
En conduccion rapida ........... 14,8
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero ......... 11,1
A 140 Xm/h de crucere ......... 12,1
A 180 km/h de crucero ......... 14,5
OTROS YALORES
Consumo medio ponderado .... 11,7
Capacidad depdsito comb. ..... 75
Autonomia media ...........cees 541
:
Cuentarrevoluciones ............... SI
Cuentakildmetros parcial ......... 51
Termdmetro de agua ............. SI
Manometro presidn aceite ........ SI
Reloj .oovorviirrccicriircinvnsinies 81
Ordenador de viaje .......c..c.... - SI
Testigo reserva carburante ....... SI
Testigo freno de mano ........... SI
Testigo desgaste past. de freno . SI
Parabrisas laminado ............... SI
Faros antiniebla ........ FUTURR | |
Piloto trasero antiniebla .......... . SI
Aire acondicionado .......ccccures SE
Volante regulable .......cccooveerses 8K
Asiento regulable en altura - ...... OP
Retrovisor mando a distancia ... SI
Apoyacabezas (del./tras.) ........ 8/8
Elevalunas eléctricos {del./tras.) §/—
Cierre centralizado ................. i |
Luz lectura de mapas .............. Sl
Tapdn carburante con cerradura Sl
Llantas aleacion ..................... |
Pre-equipo de radio ................ 1
Limpia-lava trasero ................ NOD
Asiento posterior divisible ........ Sl

Cinturones de seguridad traseros 51

El cuadroe esta ligeramente modificado
Ahora hay madera en el salpicadero y consola central

¢ién de la gasolina sin plomo es abso-
lutamente ridicula.

A causa de la cuestion del cataliza-
dor, los planes de Opel respecto al Se-
nator y al Omega 3.000 es iniciar su co-
mercializacion a primeros de afio, pero
sdlo bajo pedido, dado que no es pre-
visible que haya una gran demanda de
coches con catalizader por ahora.

La otra gran novedad del Senator re-
side en la adopcion de un eje trasero
del tipo multibrazo, que permite que la
geometria de la suspension se adapie a

" Motor 16 AT
renovo el ve-

terano motor de seis cilindros de sus
coches mds caros. El nuevo motor,
que aungue tiene la misma cilindra-
da es totalmente nuevo, presentu
unas excelentes cualidades de poten-
cia y suavidad de funcionamiento
que ponen al dia al Senator, que pa-
recla que se habia quedado un poco
descolgado de la competencia. Eso
¥ la suspension multibrazo han su-
puesto un considerable avance. Es
una ldstima que la obligatoriedad de
utilizar gasolina sin plomo vaya a
echar para airds a muchos posibles
compradores.

las condiciones de aceleracion, apoyo o
descarga que se producen normalmen-
te en la conduccién. Aunque el Sena-
tor es un modelo que tradicionalmente
ha disfrutado de un excelente compor-
tamiento, con este nuevo esquema de
suspension mejora todavia mas este as-
pecto, que es plenamente satisfactorio
en cuanto a comportamiento y confort.
Este nuevo eje se nota sobre todo por
la excelente motricidad que proporcio-
na al Senator. Una vez dentro de la cur-
va ¢l apoyo es muy noble y da mucha
confianza al conductor. Ademas, la po-
sibilidad de regular la dureza de la
amortiguacion en tres posiciones dife-
rentes permite adaptarse a las necesida-
des del tipo de conduccidn o de carre-
tera.

También se han variado algunos de-
talles.de interior con un nuevo tablero,
en el cual aparece la madera con pro-

fusion. El resto del vehiculo se mantie-

ne igual que el anterior, con un nivel
de confort, acabado y equipamiento
equivalente al de muchos modelos mds
caros. Dado gue este Senator tiene el
inconveniente del catalizador, ¢l ante-
rior modelo con el seis cilindros de doce
valvulas seguird comercializindose.

Victor Piccione
Fotos: José Robledo

FRENTE A SUS RIVALES

NA buena cantidad de modelos se

_ encuentran en el entorno del Se-
nator, pero si nos limitamos a los mo-
delos de cuatro puertas y de potencia
en torno a los 200 caballos, los riva-
les se limitan al Alfa Romeo 164 V6
(5.019.609 pesetas), el Audi 200 Tur-

(5.874.203 pesetas), el Lancia Thema
IE Turbo 16 V {4.567.094 pesetas), el
Mazda 929 3.0 (5.900.785 pesetas), el

bo (5.854.716 pesectas), el BMW $30i

Mercedes 300E (5.786.104 pesetas) y

el Saab 9.000 CD Top Line (6.790.764

pesetas). Frente a éstos, el Senator es-

grime sus excelenies cualidades de

confort y comportamiento a un pre-

cio muy interesante, El equipamiento

basico no es excesivo, pero los precios

de las opciones resultan bastante mas

razonables que los de Mercedes, Audi

o BMW. Por otra parte, queda clara-
mente en desventaja por ser.el Gnico
de todo el grupo que no tiene version

sin catalizador. - ' : ;
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NA tarea tan sencilla como la .
constriceién de un coche pe-
queiio, potente y fcil de apar-

_ car admite cientos de interpre-

taciones, ciento de soluciones, pero solo
una alcanza el rango de la genialidad, -
esa respuesta ha llegado de la mano del
carrocero italo-suizo Franco Sbarro y se
llamu Robur. El ejemplar cuenta con



La ruedecilln posterior que cambia el estilo
dil Robur, Bl =aparca-facil-

- —

Un eguipo de sonfdo excepeional ¥ an motor
enérgivn. Dos componentes clave del Robur.

3
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3,30 metros de genio

envueltos en una carroceria con-
tundenic, en un «traje» de rasgos super
agresivos que alberga un motor turho
Aadi, con cinco cilindros en linea, y dos
mini ruedas siteadas tras el eje posterior,
en sentido transversal a la marcha, dos
ruedas que permiten situar el coche en el
hueco més reducido.

La idea es fantdstica, con esa mezcla
siempre arriesgada de sencillez y difi-
cultad. Los japoneses han tomado buena
nota de la propuesta, hasta el punto de
lanzar una imitacion casi perfecta, el
Dajhatsu Sneaker, un mini turismo de
i2,8 metros de longitud! con capacidad
para dos personas, un coche perfecto pa-
14 nuestros atascos habituales y, dato
clave, con una quinta rueda dispudsta
trds el eje trasero, situada en perpendi-
cular 2 las restantes. Una rueda que des-
ciende hasta el suelo con un movimiento
sencillo para que el conjunto pivote so-

bre ¢l eje delantero y entre en el espacio:

mds ajustado sin ninguna maniobra, sin
el menor esfuerzo. ’

El Robur ha nacido del encargo de un
millonario de la industria aerondutica
cansado de conducir modelos excepcio-
nales, del encargo de Cyril de Rouvre,

que
después de

sentarse al volante de

cientos de Porsche, de Fe-

rrari, de Mercedes o de Rolls-Royce,
queria algo diferente, mds manejable y
(cOmo no?, més exotico,

El carrocero italo-suizo radicado en
las onillas de un lago apacible, justo bajo
la sombra del castilio de Yverdon, se pu-
$0 manos a la obra casi de inmediato
i{:(:n muchos délares extra en su bolsi-

o! . N
El Roble con ruedas, ya que ese es ¢l
significado de Robur, estuvo a punto
muy pronto; el motor Audi, de cinco ci-
lindres en linea, sobrealimentado por
turbo y con 220 caballos de potencia, el
motor utilizdo por los violentisimos Au-
di Spoit Quattro, se encargd de afiadir el

‘picante exigido por Cyril de Rouvre; a

ir de esc momento todo fue distinto;
a sincronizacion del corazon y el cuerpo
fue el g)aso.f'mal antes de lanzarse a la ta-
rea mis complicada: el montaje del dis-
positivo «aparca-ficils, Un motor eléc-
trico, dos ruedas metdlicas de tamaifio

re-
ducido y

una correa dentada

solucionaron el problema en

un suspiro. Las dos medas pueden
descender hasta el asfalto con sélo pul-
sar un botén en el cuadro de mandos;
ese mismo motor se encarga de su movi-
miento, la clave del disefio Robur.

El estacionamniento se convierte asi en
un juego de nifios. La persona sentada al
volante busca el hueco minimo, ya que
los 3,30 metros de longitud del Robur,
de un coche algo mds pequefio que el
Seat Marbella, caben en cnalquier sitio,
para orientar después su frontal hacia el
bordillo; el trabajo manual se acaba una
vez encajado el tren delantero: una pre-
si6n ligera sobre el botén y las medeci-
Has posteriores se encargan del resto, la

zaga del

conjunto pasa a ocu-

par el espacio restante. La dpme—

za esta finalizada y ¢l conductor pue-
de bajarse de su «juguete» sin la menor
gota de sudor sobre su frente, sin trazas
de esa pelea cotidiana con un volante re-

-belde. .

El Robur merece una producién en se-
rie. Los usuarios que se mueven por la
ciudad de continuo lo aceptarian encan-
tados. - :

Angel Marco
fotos: Dingo

La secuencia de aparcamienfo deja bognia-
biertos a los usuarios goe deben padecer ese
martirio varias veces al dia. El coche disefiado =

por Sharro convierte tal operacién en un ver-

dadero jnego de nifios. Se acabaron los sudo-
res, se acabaron las molestias, :
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SUZUKI GSX R 750 Y 1,100

| N el inmejorable marco del cir-
cuito de Jerez, Suzuki presentd

las versiones para 1990 de las

| conocidas GSX R 750 y 1.100.

Si a groso modo el aspecto externo no
ha cambiado eso no es mas que una fa-
chada, puesto que los técnicos de la
casa han trabajado duro para presentar
unas motos muy mejoradas con respec-

to a la version de base. Este trabajo
afecta con mayor énfasis a la de menor
cilindrada en la que los cambios incum-
ben tanto al motor como a chasis y
suspensiones.

En el motor se han variado las di-
mensiones internas en el sentido de
alargar la carrera para volver asi a las
cotas que la moto presentaba en 1984,

Que hablemos de alargamiento de la
carrera no significa ir a una dimensién
«larga» sino que se abandona la ultra-
corta de los dltimos modelos, que si
bien daban una gran potencia en alta,
carecian de elasticidad. Ahora, con esta
medida, carburadores mds grandes,
unos Mikuni de 38 mm de difusor, un
encendido computerizado, mejoras en
las entrada de aire fresco para:los car-
buradores, escape de cuatro en uno y
mejoras en ¢l conocido sistema de re-
frigeracion empleado por Suzuki:

SACS, que combina el aceite y el aire,
el motor es mds potente y sobre todo
tiene mayor par que antes. Sube a
13.000 revoluciones. con limpieza y
ofrece una potencia de 116 caballos en
un régimen de once mil revoluciones,
mientras que en las 9.500 ofrece su par
méximo de 7,97 Mkg. :

A la hora de disefiar el nuevo mo-
tor los técnicos buscaron mayor po-
tencia y par, también una mejor
refrigeracién. Para ello ahora el
radiador de aceite es curvo con

Py sucuki Losy K
50 olrder moa potench
de VI culsallos. Tada
Urls sieraniig e
prestivinms de primera
liren

En la nueva 1.100 se
han cambiado los
discos de freno,

Ia horquilla, y

se ha aumenta-
dola

distan-

cia enire

ejes.

lo gue se aumenta su superficie y ade-
mis se capta mejor €l aire. Otra mejo-
ra reside también en el embrague, en la
actualidad con seis muelles en lugar de
los anteriores cuatro. '

En la parte ciclo la novedad mas im-
portante salta a la vista, se trata de la
horquilla delantera que ahora es inver-
tida con posibilidad de regulacion;
doce posiciones de compresidn y doce
mis de extensidon. Su recorrido es de
120 milimetros. Con este tipo de hor-
quillas se obtiene mayor rigidez y por
ello mayor precisién en los virajes. En
la suspension trasera también hay cam-
hios. Esta ahora tiene el depdsito de
aceite separado con lo cual se puede
disponer "de mayor cantidad y asi tra-
baja en mejores condiciones. También
ofrece amplias posibilidades de reglaje:
cuairo a extension, doce a compresion
¢ infinitas de precarga de muelle ya que
€5l 5e ajusta con una rosca. Todas es-
tas soluciones y las del motor tienen
evidentemente una fuente, que son las
carreras, campo en el que precisamen-
L ¢stas motos se han hecho con una s6-
lida reputacidn. ‘

Mo acaban aqui, sin embargo, las no-
vedades, puesto que hay que hablar de
los nuevos frenos flotantes, el tensor de
cadena visto, el carenado mds estrecho,
las nuevas llantas de diecisiete pulga-
das, especialmente la trasera, que mon-
ta un neumdtico de cinco pulgadas y
media: un Michelin radial.

Para la 1.100 los cambios han sido
menores, sobre todo en lo que respecta
al motor, que es practicamente el mis-
mo. En cuanto al chasis y suspensiones
hay gue hablar de la llanta trasera, de
5.5, los nuevos discos de freno, de la
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horquilla invertida y de una mayor dis-
tancia entre ejes como puntos mas im-
portantes,

Si la descripcion técnica es interesan-
te, naturalmente lo que pide a gritos la
Suzuki es ser pilotada de forma adecua-
da, por alguien que la entienda. Y eso
en Jerez fue una delicia. Es una moto
de carreras con matricula, una moto
muy facil de llevar a ritmo tranquilo y
que cuando se flirtea con las zonas al-
tas del cuentavueltas se convierte en
una verdadera herramienta para correr.
La posicién de conduccidn con ser de-
portiva no es masacrante y a medida
que le vamos tomando el pulso aprecia-
mos la rigidez del chasis y las suspen-
siones en las largas curvas jerezanas
permitiendo los desplazamientos de ki-

En In saspensiéa trasera (arriba) sc ha
stpurndo ¢ depdsiio del neoeite.

lometraje medio. Las tumbadas se ha-
cen con facilidad, no hay que pelearse
para lograrlo. En los cambios, por
ejemplo en la estrecha «chicane» del
circuito de Jerez, la Suzuki obedece ra-
pidamente pero sin nervios, y cuando
vuelves a abrir el acelerador sale con
prontitud y sin hacer ninglin movimien-
to extrafio. La.frenada es impresionan-
te. Los dos discos delanteros son po-
tentes, pero progresivos y tienen un tac-
to muy suave, incluso diriamos que de-
" masiado, a esto ayuda eficazmente la
nueva horquilia invertida. Al llegar al
final de recta se podia apurar cada vez
mas, la moto deceleraba con fuerza y
sin sintomas de desfallecer. En ocasio-
nes, si no se era especialmente fino, el
trasero hacia que la rueda rebotara un
poquito, pero tampoco era nada grave.
A ese buen comportamiento en viraje y

62/ Motor 16

DERBI MINITRAIL

L ciclomotor Derbi FDS SA-
VANNAH es el iltimo produc-

to de la casa de Martorellas. Se tra-
ta de una puesta al dia del conocido
producto de la marca, en el que el
motor sigue invariable, tanto la es-
tética como la parte ciclo han varia-
do. En la primera se ha adoptado
una linea a medio camino entre lo

frenada no podemos dejar de asociar
los radiales Michelin, que ofrecen un
agarre excelente y cuando llegan al li-
mite pierden la adherencia de un modo
progresivo, sin brusquedades, «avisan-

«africano» y la trail, sumamente
atractiva. En la segunda destacan el
freno de disco posterior y el nuevo
basculante mientras que el equipa-
miento se ha completado con la
adopcién de distintos extras, entre
ellos un reloj digital. El precio del
nuevo producto de Derbi se sitiia so-
bre las 180.000 pesetas, lo que lo
hace sumamente competitivo en un
terreno cada vez mas concurrido.

do», evitando asi sustos y problemas.

En cuanto al motor la respuesta es
impresionante desde bajo régimen.
Siempre tira, pero si se va con «el cu-
chillo entre los dientes» es a partir de
las siete mil guinientas-ocho mil revo-
luciones cuando la potencia acude. Es
una entrega franca, limpia, pero den-
tro de todo muy dosificable con el ace-
lerador. A ello contribuye el generoso
par disponible que permite ir «hilando»
con el pufio en medio del viraje y lue-
go abrir con fuerza cuando ya tenemos
clara la salida.

Si las anteriores GSX R eran unas
motos deportivas de primerisima linea,
con estas ahora presentadas Suzuki ha
rizado el rizo. Son como para sentirse
Kevin Schwantz.

J. L. Aznar
Fotos: J. Robledo
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g dice que 16t mejores Grand Prix esla unlca gue
coches del mungo san l&s - incorpora &1 attema Power
eurapecs, flale, que proponcng
Lo cierto es gue los hista b 40 T més de
mejores coches ewopeds polenna para el amandque
van equpados con 10 mejor  y para |a alimentacion de
a-tod s los areebes, Como accesoncs lectneos,
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ohrece dos afos de a elegir Varta, Por fuerza.
gacantia ¥ ahiora, Yarta
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AUTCSONIDO

PIONEER

LA MEJOR
PRUEBA

IONEER ha puesto en
marcha una idea muy
atractiva, la de montar en un
vehiculo una muestra de los

frontal extraible y el evolu-
ciomado elevador automdtico
del sonido (ALS).

En total 19 componentes

. contando altavoces, integran

este super equipo que en pre-
cio venta al piblico, supera-
ria con creces el medio mi-
1ll6n de pesetas.

Lo cierto es que el equipo

- supera todas las previsiones

para ¢l que estd acostumbra-
do al tipico producto de afi-
cionado. Sobra potencia por
todas partes, la calidad de so-
nido del CD se reproduce con
fidelidad y se convierte en
sonido de la mano de unos al-

componentes ideales para
convertirlo en un estudio de
sonido mévil con el que reali-
zar demostraciones.

La iniciativa de Pioneer Es-
pafia se puede considerar muy
atractiva, desde el momento
en que serfa complicado reu-
| nir de otra manera un equipo
tan completo y escucharlo en
una situacion tan real como la
que ofrece un vehiculo en el
trafico diario.

El modelo elegido ha sido
el BMW M3, y se le ha equi-
pado con la nueva linea de
componentes «centrate» y el
radiocassette KEX-M800.

Seis pares de altavoces, in- T ;
cluyendo dos TS-W300 sub- e
woofers de 30 centimetros, Elmando o distunvia permite manejar ef aparato central desde
1 tres amplificadores de gran  enalguicr rincin ded habitaenbs, En la gianiera se sitin el ecoalizador,

o LA RADIO EN ESPANA

tavoces que alcanzan el rin-
con mds escondido de un ha-
biticulo perfectamente aisla-
do. Asi, los kilémetros se
suceden sin que nos demos
cuenta; han conseguido su
proposito.

El sisterna de panel frontal
extraible del radiocasselte,
habla de la preferencia de
Pioneer por este método antes
que por otros como el cédigo
secreto o el extraible del apa-
@D por entero.

El autonivelador de sonido,
s¢t ha mejorado notablemente.

Incorpora un micréfono en
miniatura que controla las ba-
jas frecuencias del ruido so-
bre la carretera y corrige el
volumen, aumentindolo o
disminuyéndolo, en conse-
cucncia.

Liste inteligente sistema no
reacciona ante ruidos repenti-
nos come el portazo de una
puerta o la voz de una perso-
na hablandg alto en el inte-
T,

Pioneer quiere dar a cono-
cer sus productos de una ma-
nera distinta, con la mejor
prueba.

AM
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e) _
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Si desea un folleto explicativo sobre la forma en que hacemos Jack
Daniel's, escribanos a Jack Daniel Distillery-Route 1.(Pop.361).
Tennessee 37352 US.A.
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-lmporlador y distribuidor exclusivo; Comercial Rovirosa, S.A. Pau Claris, 110-BARCELONA
JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY
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Programa para todos los publicos.
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Cada semana, Diario 16 le ofrece una programacién muy completa.
Una programacion para todos los piblicos. A gusto de todos. Con
suplementos sobre toros, deportes, negocios del automoévil, libros,

educacién... Cada dia, un suplemento. Y los domingos, ademads,

le entregamos la revista Gente del Fin de Semana. Si, sobre todo,
quicre estar bien informado, durante toda la semana, cuente con el

programa mas completo. Los su- ' Diario 16

plementos diarios de Diario 16.

s Comprar y vender s

NUMERO UNO
e EN

ACCESORIOS

Aez. ‘IM

e

ACNS

ALICANTE EUROPARTS Tel. 96-588 71 54 ASTURIAS GUALSAN Tel. 985-28 39 00
VALENCIA ESCARTI, S.A. Tel. 96-374 62 61 DELEGACION SUR GRAELX Tel. 958-28 5% 05
BALEARES AUTOSCRATCH Tel. 971-46 80 00 CORDOBA EXPOMOVIL Tel. 957-41 09 06
MADRID-NORTE RAISA-RECAMR, VILLALBA Tel. 91-850 77 §2 GALICIA-LEON SEMAUTO S.A. Tel. 987-41 05 95
MADRID-SUR LAMINAUTO SPORT Tel. 91-641 01 61 BARCELONA DUOS AUTOMOVIL Tel, 93-424 34 11
SALAMANCA PROTECFILM Tel. 923-22 70 54 BURGOS SPORT AUTO Tel. 947-21 46 16
BILBAO SUNORTE Tel. 94-476 17 58 VITORIA SERVIAUTO -Tel. 945-13 12 41
GUIPUZCOA TECSER Tel. 943-28 10 11

‘

YAMOVIL

I .- COMPRA AUTOMOVILES
" NACIONALES
~ YDEIMPORTACION
- CON MENOS DE 5 ANOS
-'ASOMBRESE DE LO QUE |
'PAGAMOS POR SU COCHE
| . jALCONTADO -
.- Y AL INSTANTE!
Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

o |

tiguel Aracil, 66
Teiély 3738756 . 2710 56
i Rl selriil

STASTAL

RECIBIMOS SEMANALMENTE COCHES DE DIRECT I,\;J‘OS DE EM-
PRESAS ALEMANAS; CONDUCIDOS LA MAYORIA POR CHO-
FERES, CON MUY POCO USO, Y TODO 1 ANO DE GARANTIA.
ASEGURESE DE LO QUE COMPRA

MOTOR 16

MADRID

Teléfono: £9I)
268 00 69

| 5>~ DETECTOR
‘ DE RADAR

BEL-EURC-Vector 3
35.000.pias.
12 % I¥A inchido

BEL-TAONICS LINTED
The Intaigunl Shaxe

2697101 |

AX GT
Muy rdpide. Pole en ¢l
Jarama. Carreceria
nueva. 96.C¥Y. Entrego
despoés de dlfima
carrera (18-11-89). Urge
vender. Ramon
Alvarez, . (91) 413 02 75.
{Dejar mensgje.)

* Detecta los radares en un radio de 1 km.

* Totaimente indetectable.

* Adaplado a las frecuencias aspafiolas y europeas..
* Garantia de 1 afio.

» [nstalacion inmediata al mechero.

* Gastos de envio por correo: 1.000 ptas.

* Tamado: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms).

» Se aceptan pedidos por leléfono: 91-275 45 47.
Distribuidor Bel-Tronics en Espaiia:

Paseo de la Castellana, 40.

Ventas Pals Vasco: AYALA
(943) 27 54 28 - San Sebastian.

l Madrid 28046. Teléfono: 91-275 45 47.
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1.0S CONCESIONARIOS ¢ OFICIALES OPEL DE MADRID, \
PROVINCIA Y GUALAJARA. LES RECOMIENDAN QUE |
DURANTE ESTAS FECHAS, CONDUZCAN CON CUIDADO.

EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES

ISPANO Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00

EN LEGANES

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés Km. 3,700

REVESA

] (Zona Retiro/B° Salamanca)
Tels. 574 78 04-573 48 49

1 Avda. Pio XII, 1 (Plaza del Perli)
{ Tels. 45803 54

| AUTOTODO, S.L.

| MOTORAMA, S.A.

Ferndndez Caro 9

(zona Arturo Soria, 65)

Alcals, 232. Tels, 407 04 13 / 245 97 80
Hnos. Garcia Noblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos)

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels. 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR S.A.

|ALEMAN, 5.4, Sraisediosl o
%E: 753%%%1%‘? ROAUTO, S. A AUTOMERCADO

MOSTOLES, S.A.

Avda. de] Dos de Mayo, 62, bis.

Tels. 617 04 11 / 617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
(Junto gasolinera) Tel. 646 68 90

EN TORRE.JON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A

Avda.Constitucion, 136 Tel. 6564713
Ronda de Poniente, 4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra. de La Coruna, Km. 41,100
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA

Pintor Veldzquez
(paralela al P* de La Chopera)
Tels. 653 36 55 / 653 34 43

ALTUSA

Pol. Ind. EL BALCONCILLC
Parcela 52. Tel. 228100
Exposién: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95

Vicior de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
1 Tel. 458 65 00

1 (Junto al Santiago Bernabéu)
Juan Bravo, 70. Tel. 401 66 12
{B? Salamanca)

Arturo Soria, 99, Tel. 416 30 62

| LEYVA,S.A.

| Antonio de Leyva,68.Tel. 4697913

| MOVILAUTO

3] Bravo Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas)

] Tel. 446 62 50

] Breton de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

| Q-AUTO, S. A.

] Ctra. de Andalucia, Km. 6,000

& (juntoal 1° de Octubre). Tel. 217 04 45
%1 . Antonio Lopez, 149

EN ALOORCON
TALLERES
PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 61904 11 /612 14 98

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES, S.A.

Ctra. de Andalucfa, Km. 44,700
Tels. 891 25 75/892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de ]a Libertad, 64. Tels. 845 12 71 / 845 05 27

EN LAS ROZAS

gm 2127;0'?Znap%mbajadores) ARAGUAS [ S . L-
;| Tel 2390716 Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100.

Tel. 6392799,
Cirilo Palomo, 16, Tel, 352 3152
POZUELO DE ALARCON




s Comprar y vender s

s Comprar y vender mmmmmmnns

A o™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ e s ™ ™
: : II' : fo e 22 ]
G G@O Valderribas Motor S A. H ﬁ '
750 ooo fﬂs. i Todqlhoduv:kuhl  Vadersdas 75 . Exqusde, 18- Tt 51 4800 - Fax. 551 4906 - 20007 Wichnd Ill- _ i ._ IVIGSTer Yoy J
nacionales y de importacidn, L AU ANHEATIRG ed ] T g ] T g i) a=hy sy
PRECIO ESPECIAL =Ll Topos 10s Mopelos & | el !'“irva’%.mma o fi S| o
’ ' . Rios Eeabns - ® Aue cuero, elc, T L o e Clima, ABS, o [ iy
< bl ko Wl:vm'suﬁahm 10 PARA QUE VD, PUEDA PROBARLOS | :ll e D e ﬁﬁ’ﬁﬁm"?‘_ " cr :ng, ogm“:': 0 by Eg’g’ﬁ %ﬁw wi
27 2888 AS - RES - RECAMBIOS I
EXP. y VENTA Blasco de Garay, = Tels, 563 VENTAS TALLE 1 GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES HASTA 24 ; ° o
Enire P¢ Habana y Serrano i & MESE -
37-Tal. (91} 244 11 9128015 Madric e AUTONOVILE OF OCASION. S EN PIEZAS Y MANO DE OBRA Master Car
—TALLERES Y RECAMBIOS — V. CREDIT REVISADOS ¥ G4 X : . -~
“ s 4 gﬂx Zﬁ}’ !odolf extralsa. nuevo, 2.40;1.(:00-|ota1 ultima matricula, STOK 130 VENDE MAS
. : . | n- 5 « BMW 7353, cima, ABS, aslentos electiicon. avmve 2800000, VEHICULOS & Por calided
: : - : : .. - “ ; : ) ol ) | h R '?J%Elcfioggs"fgggu?g\rzo 19 di nufvg;g(g 1?(;] ¥y gg) 300 § g:g:g glzl 3 - ¢ Por serc
= ; . n v, o .= iesel E, E, 500 .
ey By Sl A e o e S e oo | oRERTC AL il
O TN, i1 o . b soMos EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA MEIOR PUBLICIDAD Sk Bl
OPEL Monza, afio 83, full, = 740 000 ptas - 580 000 pitas . GOLF GT1 semuttuevo, afio 88, - MRL b .
" azul, seminuevo, Bm. garanna ... OPEL Cgrtsa City. afio 88,6 m TRIGMPH TR7, afio 80, azul, -~ 15 000 kms 1 600 000 ptas, 1] - : EXPOSICION Y YENTA
1000 000 ptas - -, ' garantia, blanco, 626 000 ptas = 8m garantia, 1000 000 ptas ~ MERCEDES 190, 12 mieses ga- 1 C/VICTOR DE LA SERNA, $-10 364 30 65
- BMW 828 CSI, 1ojo, afio 83, PORSCHE 924, afio 79, azul = LANCIA. Thema, 88, grafito, rantia, nuevo | 563 29 61 ""-1,["-’“’“‘
full equige. B m .garantia, met 3 m garamld, 1480000 full equipe, 6 m garantia,  ROLLS Royce Siver-Spur, 84 ‘ s : F—fl :L\‘%\f(@ (“TLJ
2500 000 pesetas . pesetas 2 300 000 ptas , bicolor, 6 m garentia - POt AMa Lk - tob & M s Uit models, Bucvo - W e E
CAR 10 S.A. Vehiculos Naclonales y de Importacndn nuevos y usados. Tenemos el coche que busca, .VISITENOS' “ :ﬂ’nr'u“.‘:'nu"&'fﬁﬂ? e :Eﬁé??fmma, ﬁs a Hmﬁ"oéo"?gfaf“"“ : W F C/MARTINEZ /Q‘.’;EEK ]i '
v b o, iy 1F2 8 i : . ’
. Gl Infanta Maria Teresa, 10. Tel.: 563 27 88/28. _ _ uﬁ e Pl e = ﬂ e ” e, 78000 mes Ulrima mayricula - IZQUIERDO, 66

URGE vender Scor- RANGE Rover Vo- 89, azul, 13.030 km, 3
pio 2.0i Ghia automa- gue 84, azul, nuevo, aire, direcc., M R :
tico, 61.000 km, afio  2.500.000, José Fon- reductor, 2.400.000. otor Retiro

87, blanco, perfecto
estado, extras, garan-
tia 18 'meses,
2.550.000 ptas. Telf.:
37345 17.

SCORPIOQ 2.4i Auto-
matico, - afio 87,
60.000 km, negro,

tana. Telf.: 207 86 19.
IBIZA GLX, perfecto
estado, M-GT, radio
cassette, 730.000
ptas. Telf.: 91/279 b9
29, Fernando.

PARTICULAR ven-
de Nissan Patrol Wa-

Telf.: 948/26 27 62

SUBARU Coupé
Turbo 4x4, aire, di-
rec. asist., 136 cv, sin
estrenar, a matricuiar,
garantia oficial, blan-
co, full equipe, con-
cesionario de Pam-,

oD

Con51derelo una inversion,

ALLERES EmLfb Anms; S.A.’
Tienda y taller: General Pardifias, 3 Dpdo.
Tel. 27518 38 - 275 12 17. 28801 MADRID

FINANCIACION EN EL ACTO. 24 MESES

SI:FIWG!D ASISTENGI# TECNICA- RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

ENVIENDS of presents cupén debi.

I-TALLEH ELECTROMECANICO -I LANCIA BETA _

| MECANICA EN GENERAL | COUPE 2000 SUTOMBVILES L i o e
l - B - casilles muf:dl.'iu ostot Cai

o te el pracio de su Insercion a razén

I P n HTAI—EG RE lllcﬁoﬂ':ﬁfowlusgm p'o £ Som(%,)jspecialistas VW, AUDI B il o i
ADO, * Con ) Volkswagen Credit la financiacion y el s ;:‘:::'::.; d: 00 pesatas Si'Gesen

(Dol Wats Opaol 322 Carcbanchl Bejo 525,000 PTAS, Leasing mds econémicos e

ores Hes Opoh 26017 MADRID N Meiianas, Carmen, EXPOSICION Y VENTA: C/MALDONADO, NO COMPRE UN = ANUNCIOS POR PAL e ml e

S SN Y S EEE e S Tfuo.: 91/336 14 42, 50-52. TELF.: 402 89 28/32 AUTOMOVIL DE Hermanos Garcia Nou:}.s:‘:s‘l " de B ke i

. " MadRd-28037 - - 7 e s e
aire accndicionade, gon,. afo 86, plona, precio total '
perfecto estado, ga- 1.900.000. Telf.; 2.750.000. Telf.: IMPOR‘ADORES IMPORTACION SIN ADA SEMANA 512.000 PERSON,

: ANTE IAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
B e O oy o IR e e 77165, - o S VISIT ARNOS C INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
1.950.000 ptas. Telf.. CITROEN BX Sport, ‘ALFA Romeo Sprint 0T Z ] GARANTIA TOTAL : COMPAR G vEnben " ABRAS LAS MEIORES POSIBIIDADES PARA
373 45 17. a0 86, 50000 km, - V., 105 ov, 80000 | | iyt EM SERVICIOS OFICIALES - 200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS i T ¢
PARTICULAR ven- cassette, aire, alarma, km, 900. ptas. BM MES ARAN
do Ford-A, 1930 Se- ilantas, impecable, Telf.: 402 64 74. MERCEDES . - ESIEZDAEG T I
dan con document, 1.650.000 ptas. Telf.. AX GT, preparado, MERGCEDES 560 SEL EBCRINS, - N IWaL X
estado excelente, 058/662079. SMC, puntero en la FULL EQUIPE 7 300.000 SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
100,000 ptes. Telf:  SUBARU Familiar  Copa, 1.300.000D1aS. |\ o .ig e etss 47 tah 43 s o, OFICIALES

elf.: : MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

964/ 22 30 33

4x 4, full equipe, afic

70/ Motor 16

AntOnlo Lopaz 117 - ZBO26 Madrid - Tel.: 4756 47 93 - FAX: 476 90 77

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES
PARA VESTIR SU COCHE... EMPECEMOS POR LAS LLANTAS

" DISTRIBUIMOS LAS MEJORES MARCAS: RONAL, ZENDER, TARGA, BRAID, BBS
EN.CADA JUEGO DE LLANTAS, INCLUIMOS VALVULAS, MONTAJE Y EQUILIBRADO.

MADRID

Jm.mmmll\_-

POLIGONO IND, AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA

MADRID |
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86

§. Martin
de Ia Vega

Ruego inserten mi anuncic por palabras en el proximo mimero de

Motor 16

Nombre y apelidos .
Doemicilio
Teléfono
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AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, S.A.

ALEMANIA
Opladener Strasse, 219

4019 Monheim

Tino.: 07 49 2173 51081
Tx. 8515941 - Fax: 07 49
2173 31614

nia.

miso.

INTERLENC,

EMPRESA HISPANO ALEMANA
OFICINAS

s. * =

ESPANA
P.° de la Castellana, 268
28046 Madrid
Tino.: 314 0536 - Tx. 27245

“Fax, 314 0331

Importe su automavil directamente de Alema-

- Was de 100 vehiculos en STOCK.
Consulte nuestros precios sin ningdn compro-

Aproveche nuestra organizacion para importar

cualquier producto de la RFA, EEUU o Asia.

VENDO Camaro
Sport Coupé, p.
met., A.A., overdri-
ve, impecable. Llamar
noches, teléfono:
976/ 31 96 67.

CITROEN GS-X2
M-DH, azul met.,

muy bueno, 145.000
ptas. Manoclo, 21 ho-
ras ¢ fin de semana.

pio 2.9 Ghia Automa-
tico, 61.000 km, afio
87, blanco, perfecto-
estado, extras,
2.550.000 ptas. Telf.:
373 4517. |

PARTICULAR Ka-
dett 1.8 GT, blanco,
63.000 km, alarma,
radio-cassette, anti-
nieblas, amortiguado-

SE VENDE
MITSUBISHI
MONTERO TURBO
INTERCOOLER

Muchos extras,
seminueve. Telf.:
968/84 17 17,
B4 16 00, Antonio.

mas econdémicos,
1.895.000 ptas.
PARTICULAR Pors-
che 928 s. equipo
completo, impecable,
4.000.000 ptas. Telf.:
3h7 28 72, ext. 143.

RENAULT Fuego,
aire acond., esmera-
do mantenimiento,
blanco, M-FM. Telf.:
91/739 77 09, noches.
925.000 ptas.

M-3 vendo a matricu-
lar, color grafito me-
talizado, 39.000 km,
extras. Teléfono:
985/25 76 98.
OLDSMOBILE die-
sel, full equipe, cuida-
disimo, impecable,
Telf.: 985/25 76 98.
VENDO Golf Cabrio

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

mwmwmm N

RGOS MRS  okls

~ Remsays

- Lop garantia hasta T8 meses
~ Frnceios hasts & meses

" Contacios Sres Maa&!ﬂvadaﬂapas‘

Motz sty

UNA
. DE AMIGO.
Estamos donde siempre.

Pﬂdabmm Tels. 231403680
Castellana Motor S. A.

Alfa Romeo, 20.000
km, todas las fundas
Alfa Romeo (Capota
habitaculd’e integral),
equipo Hifi, alarma,
precic 2,260.000 ptas.
Teléfono: 260 61 12/
263 19 24.

TOYOTA MR2, 1
afio, aire acondicio-
nado, alarma volumé-

Pirelli. Emocion por la tecnologia.

Neumaticos ROSA, S. L.
NACIONALES E IMPORTACION

‘bio, cuero,

|lantas
aleacién, afio 86,
Blaupunt digital,
60.000 km, ABS, etc.
2.500.000 ptas. Telf.:
93/843 83 51, Enric.

KADETT GSI 2.0, ju-
lio 1987, 70.000 km,
toda prugba. Telf.:
638 76 34, noches.

MERCEDES 130 16

FRELL

Centro Comercial Jumbe. Avda. Pio XII, n.° 2,

Srgl<  Parking cubierto.
ﬁ; Telf.: 345 78 08
=~ * Ceniral, ¢/Pradillo, n.” 3.

[Abrimos sabados tode el dia y domingos mafiana.)

YAMAHA 250 SR,
M-FT, azul met., muy
cuidada, 235.000
ptas., Manolo, 21 h o
fin de semana.
PARTICULAR Pors-
che Targa, rojo, ale-
rén, aire, cuero, etc.
4,250.000 ptas. Telf.;
367 28 72, ext. 143.
URGE vender Scor-

res-gas, 1,450.000
ptas., Z-AB. Teléfo-
no: 544 67 66.

RENAULT 25 Turbo
Diesel, M-GN, verde
botella metalizado,
Gnico duefic, 80.000
km, Hifi, computado-
ra con palabra, llan-
tas, pruebas 205, aire,
mas extras, proble-

Quartett, M-JM,
mayo 1989, 8.000 km,
gris metalizado, ga-
rantia oficial, cingco
meses, 2.000.000
ptas. Alonso, telf.:
91/754 50 11, horario
oficina.

SPIDER Alfa Romeo
2000, M-GZ, total-
mente nuevo, llantas,

trica, radic Alpine,
impecable, nuevo,
4.800.000 ptas., oca-
sion vendo 2.850.000
ptas. Particular, telf.:
447 74 84, horas ofici-

na.

PARTICULAR BMW
3251 A Cobra, teche
eléctrico, A. Recaro,
B-KF, volante y cam-

v, particular, 1985,
aire, ABS, techo, ele-
valunas, cierre alar-
ma, instalac. Telf.:
308 48 67, oficina.
4.200.000 pesetas.
PARTICULAR ven-
de, cambia, Merce-
des 450 SLC, afio 81,
seminuevo. Telf.:
0986/25 76 98.

(sustaa la Gente que Gusta.

La obligacion de esta empresa es hacer de un cliente,
un cliente satisfecho. :

VAGMA

Lo Dirbwesepn D Vs Ex Ly

EXPOSICION Y VENTA:

- Lopez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14
Teléfono: 245 72 02

TALLERES Y SERVICIOS:

Javier Ferrero, 3,5y 7
Teléfono:413 70 13
Santa Rita, 12
Teléfono: 416 80 89
Concha Espina, 63
Teléfono: 259 72 66

i

ESTA SEMANA

VENTAS

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

250 vehiculos con la mejor garantia

del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

| kildmetros, le pagaremos en el acto'y mejor que nadie.
; Compramos coches financiados, pendientes de pago,

# resolveremos su problema.

¢ Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 =

i TEL.: 248 62 60, 248 58 60
4.Y 241 90 31. MADRID

AUTOMOVILES

_
MOTOR16

NORTE

Teléfono (94)
435 77 86

Marca y modslo Afie  km Precic  Marca y modelo Afio km - Precio
Seaf Panda 35 B2 46000 290000 Seat Ibiza 15 87
Seat Panda Movida 87 28000 540000  Renautt Supercin, TL5p, FM
H Opel Corsa 1.2 § 8 43000 575.000  Opel Rascal TE 8
| YW Polo 1.6 Oxford &% %000 640000 Chroén BX 87
4 Ritmo 100 CLX ALA. 84 51.000 645000  Ford Fiests 1.6 Diesel 8
Mini Moke 8 3500 670000  Peugest 205 GT A.A. 8
Renault Supercinco TL6p. 86 31.000 690000  Citrogn AX 11 TRE, 5p &9
Renault Supercinco € 87 30000 690000 Seat hiza 15, 5 puertas 87
4 Ford Fiesta 1.1 87 21000 720000  Seat lbiza 1.5, AA. &
VW Golf GLS bp, AA, 8 53000 725000  Fial Regata 79 &
| Renault Supercnco GTL 87 23000 745000  Renault Supercin. GT Turbo &7
"Ford Fiesta 1.1 Trip 89 35600 75000 Opel Senator 30 E. FE &
Suzuki Santana SJ 410 85 24000 780000  Peugeot 206 GT 87
Ford Escort 1.3 8 36.000 790000 Citrodn AX GT 88
1 Peugeot 206 GR 87 33000 796000  Fiesta 1.4 CLX (M. Modem,)
) Seat Mélaga 1.5 GLX 8 37.000 825000  Ford Fiesta XR2 &
Remault Supercinco GTS 87 19.000  845.000  Ford Escort 1.4 C.L. 87
| Renault Supercinco GTLEp, 88 21000 845000  Ford Orion 14 C.i. g7
| Citrogn AX 14 TZS &7 21000 846000  Citrosn BX 19 6T &%
) Alfa Homeo GTV 20 A A, RS i 80000  Ford Escort 1 B Ghia 8

INSTALAMOS RADIO- CASSETTES FAROS
AUXILIARES, KITS AERODINAMICOS TE-
CHOS, PARRILLAS.

INNOCENTI

DE TOMASO
(MINI MODERNO)
MOTOR NUEVO
PERFECTO ESTADO
GENERAL, rojo y
negro, todos los
- exiras, M-DZ,
550.000 plas.
Telf.: 446 00 40.

¢ Voiantes ¥ llantas MOMO (Distribuidores)
 Techos solares
* Kits de transformacidn
* Alerones
* Rejillas
* Faros auxiliares

. ® Interiores de madera
* Tapizados en piel
® Venta e instalacién de teléfonos para coche.
* Distribuider de ALKATEL y. AMPER

2! Motor 16

G/ Elvira, 8. Tel.: 409 69 04. 28028 MADRID

RAYS, S.A.

FAX: 409 73 53

Distribuido-
res exclusi-
vos para Ma-
drid de estre-
ilas oculia-
bles para au-
tomodviles
Mercedes.

Motor 16/73



Arevallillo Hnos, fe ofrece fo lung, cvalguier close de funo: normal, femplode, lominade,
fumée, blindada... ademds de techos solares, funas de oufocar.y gufobus, Pora cunlguier
tipo de vehiculo nacional o importedo (incluso para modk

Arevalile distribuye, exclusivamente parg Madric,
lominos de seguridad y ga !

: TELEF 411 36 29 MADRID

i AI.EHAIIA IlE AUTIIHIII}IIIII S.A. .
1;LOS PRECIOS MAS EUROPEOS DE MADRID!!!!

il

iNUEVA OFERTAI

U \ !\ ) Recambios de Vehioulos Amerianos ANUNCESE | S E R M A R E : Nuestros Def:escol::‘
m ., I?f 404 3905, 326061V . - - . % i findolocén.
(""‘ é TANEERES PREEO5 MOTOR 16 gg‘rfgg:ao: S g0ir MAbmn bl &

| C/ Velazguez, 111, bajo dcha. - TELEX: 27462 - FIVEX-E

Teléf.: 563 30 55 28006 MADRID LEVANTE ' I‘odo Hpo de recambios Impormién Ei
Fax: 564 45 44 ” ) | Teléfono: - gmerikanos Y i-m.‘” AR £ Ciicine y alniosn contral: Avda. Valladolid, 17, 28008 Modrid. Tel. 542 29 93> fax 248 51 36.
Espeeiaisas en srvicio y.reparacidn de cambios autométicos 91- 268 00 69 Todus las marcos . . , Talleras: Martn di Vargas, 42, Tels. 22750 73- 467 3388, 28005 Madrid.  Duque de Sesto, 5. Tels. 275 91 23 - 431 26 27. 28009 Madrid.
i v - h% Seii el Careclos. 2. Tels, 690 96 86 - 690 §7 35. Fuenlabrado {Madrid).  Benidorm, 26, y Alava, 7, Tels. 408 57 01 - 408 62 47, 28017 Madrid.
KRS

PARTICULAR ven-

La Boutique del Amemsovil Tapesid R e, Merce- CITROEN 11 LIGERO ‘ ANUNCIESE ANUNCIESE

des 460 SLC, afio 81,

Vehiwlos procedentes de cambio. e kewo. Tell s 1952 RENAULT-12

TOYOTA SUPRA 3.0, Granate, 985/25 76 98. FINTURA ¥ TAFICERIA NUEVA At sl EAMILIAR EN
4.200.000, aiio 87. COSWORTH vende MOTOR S0KMS,A TODA PRUEBA ' VALIDA HASTA £L 311289 " MOTOR16 MOTOR16
TOYOTA LANDCRUISER STATIONWAGON particular, -color gris, MATRICULADO EN FRANCIA ‘ - 8%5.%”5“0 ESPECIAL EN ALARMAS 10 %. MANO DE |- =

Diesel, Marron, 2.800.000, aiio 85. i Bo i mpceblo, 000 PTAS — ALARMAS DESDE 9.000 PTAS. INCLUIDO IVA. CIERRES ‘ M-AB, blance.
y 70.000 km. Telf.: [NEEIEEIE MADRID, 1.250.000 PT. CENTRALIZADOS DESDE 24.500 PTAS. INSTALADOS. MADRID NORTE

Cport T, 5.3, Exposcin, vt aloe: 9865/26 07 39, horas 07-33-53-051175 (FRANCIA) | o Teléfono: (91) TELEZRISO Teléfono (94)

©f kutenio Layva, 23, 28019 Madrid. Tl 469 37 25, Fau 469 2270, | i 55 José M." de Pereda, 42. Metro Quintana. Telf.: 408 32 41. 268 00 69 4357786
Telét.: 658 13 60
‘ ‘ Paracuellos del Jarama (Madrid) .
' 74

=l MAHINDRA. DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO

JEEP CHEROKEE 4 x 4 RS i

C/ Huertas de Abajo, sin.

— SERVICIO
 TALLER

— TURBOCOMPRESORES
— KITS MOTOR

— MANTENIMIENTO
FLOTAS

— ACCESORIOS DESDE 1.590.000 + 12 % IVA
MOTOR PEUGEOT DIESEL

74/ Motor 16 Motor 16/75




E Comprar y vender

RENAULT

eon (e

RENAULT OCASION

Ao km  Preda

P.2 Extremadura, 549 - CUATRO VIENTOS - MADRID (Estacion RENFE) FAX: 711 37 30 TALLERES: 711 36 12

j SERES 50, 60, 65, 70

—
|

GEVICAR Mercades
450 SEL afo 73.
GEVICAR Mercedes
300 GD todo terreno
ano 82.

GEVICAR Mercedes
230 SL Pagoda afio
66

GEVICAR Citroén 11
Stromber afic 49.

Fulvia 1.300 S afio 72.
GEVICAR Hillman
Minx descapotable
afo 57.

GEVICAR Telf.
{93} 865 04 12. Lunes
aviernes de 8a 13y
de 15 a 19. Srta.
Montse.

GEVICAR Austin

CITROEN Condesa,
varios, ano 1984, des-
de 500.000 ptas. |deal
para publicidad. Telf.:
96/686 28 55. .
BLINDADO de oca-
sidn, buen precio.
Telf.: 207 87 70.
COSWORTH vende
particular, color gris,

CONSEJO A
LOS ESQUIADORES
SIN

Afio Km  Precio Mares y modelo . .
TANUESA Alme V8 Tuto Y 12000 4508 BN 524 TS5 Clm -Cue 9/28 7000 5300000 (] :
Membdes SOCE  9/7 24000 680000 Aud B0 4x4 5/ 17000 290000 MOTOR 1 d -
'EXPOSICION YVENTA - Remauit 11 Tumo 8 6000 80 Renault 18 GTD B G0 SN0 OTOR 16 :
, - ' A dxd - 8/ 1800 2900000 Rercuh 5 C B 900 000 -
711371 Renaut216TS AA & 47000 1300000 Metcedes 102316 & 47000 410000 cAIAl““A

93)
4118 479 Lo nieve es muy divertitdo.
Excapio shla enconirame: en la co-
| duronte el viaje. |
I.U M‘)NTE s A r 2 cosas: Reservar un
JEEP %h:‘l tru sical, o llevar
PLAZA LEGAZP), § l | coche.
TELEF. 228 44 BO TEL. {93} ¥
871.7220
¥ Wild Life
| ’J EL NEUMATICO DE ALTAS RECAMBIOS ORIGINALES
1.1 PRESTACIONES IMPORTACION VEHICULOS

GEVICAR Lancia Devon A-40 afio 49. afio 86, impecable,

INSTALADOR CAR ALARM DE ALEACION Prucha a fope Roids
SERVICIO QFTICTAL 2.° Copo Nissun,
CONSULTE NUESTROS PRECIOS CI VALLESPIR, 189-91 : Ti] n
MONTAJES Y EQUIPOS TELS (93 490 19 26 (6 Imeas) J 2 u“'.“ mos (.OII -
SONIDO 24 HORAS TELEX: 54318. F. 020 | @mbios ex fabrim.
SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO 08014 BARCELONA | 93/235 25 02
DISTRIBUIDORES:
“ME“ FORD SCORT XR3 . S:sNovedad ;e:.: sz; g; g?;g ggl:(tjﬁgger | gé)a?z%o 0'; m3 3 Thec: rfé s
iscero  Tel.: o
: pris E gl * Motos Caparrés  Tel.: (93)2535383  Barcelona | ‘;gzé”S'Esco .- SPIKES-SPIDER.
MOTOR 16 lzndo, teche solar, spoi- Neum. Can Pau Tel.: (971} 7552 19 P. Mallorca s 87r =N Utf- COMO SI NO HUBIERA NIEVE
clerones, * Neum. Juan Mut  Tel.: (971)277568  P. Mallorca | e D B
ularma, mey cidado. - Silencar Tel.: (885) 34 26 80 Gijon ! Varios extras. 31,000
NORTE Toll.: {91} 776 58 83, * Super-Bike Tel.: (91) 474 33 09 Madrid iy extras=31.000
Teléfono (94) g!)l Iﬁfn M Ext. Vadisa Tel.: (943) 21 07 08 San Sebastlan 93 60 27
435 77 86 | ' Sélo moto - VENDO BX Diesel

afno 87, blanco, buen
estado, precio
1.300.000. Inter. Lla-
mar telf. 336 52 63 de
12 a 14 horas ‘
JEEP Comando HD.

WHEELS | = 3% 5%
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FELICIDADES

ES felicito por el eximio
articulo titulado «Fuga en
dos tiempos» firmado por
Rafael Lombar. En este re-
portaje se rompen los moldes
habituales al incluir datos
histéricos, econdémicos y so-
ciales en un ameno «cock-
tail». Es el tipo de articulo
que a mi me hubiese gustado
escribir y que no esperaria,
aunque desearia, encontrar en
revistas de coches distintas a
la insuperable «CARS» brita-
nica. Contintien en esa linea.
Leyendo en el mismo
ejemplar las desventuras de
la propietaria del Wartburg y
las tribulaciones del duefio
del Ford Sierra, no puedo
menos que congratularme del
resultado de o Peugeot 205
SR que en casi cinco afios de
uso y con cerca de 80.000 ki-
I6metros no sélo no ha tenido
averfas graves sino que han
estado funcionando correcta-
mente todos los intertuptores

originales. Los cambios de-

aceite los he venido realizan-
do con bastante espacio de
tiempo y en ocasiones he lle-
gado a realizar 15.000 kil6-
metros sin sustituirlo sin que
el coche se haya resentido lo

mds minimo.
E.M. Pristo

~ (Madrid}
MUY
OBSERVADOR

E considero un fiel se-

¥R puidor de su publicacién
y debido a ello y cuando me
encontraba hojeando unos
ejemplares anteriores, obser-
vé que en el mimero 265 en
el que aparece un exclusivo
reportaje anticipo del Ford

Fiesta, se presentan dos foto-
grafias de este modelo que
son exactamente iguales. Los
dos modelos difieren tnica-
mente en el color, siendo el
primero de ellos de color rojo
y el otro azul. Por otro lado
parecen estar en movimiento,
si observamoes el detalle de
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los drboles paralelos al asfal-
to, pero luego, si observamos
los tapacubos vemos que se
encuentran totalmente para-
dos.

iSe trata de instantineas
coloreadas, detalladas des-

pués de obtenerlas, para pro-

porcionar una mejor visuali-
zacion del modelo al tratarse
de fotografias tomadas desde
largas distancias?

En el mismo nimero apa-
rece otro documento espia
sobre el Peugeot 603, en el
que se puede contemplar el
modelo desenvolviéndose en
un circuito muy curioso e in-
trigante ya que no se observa
ningtin detalle sobre el espa-
cio en el que se encuentra el
coche, ;Son asi los circuitos
privados de las distintas mar-
cas?

Alvar Coma
{Barcelona)

R.- Las dos fotografias a
las que usted hace referencia
pertenecen a modelos de di-
ferente color, lo tinico que
sucede es que estdn realiza-
das en el mismo sitio, hecho
que puede inducir a confu-
516n.

Con respecto a su segunda
afirmacion, ténemos que res-
ponderle que la prictica tota-
lidad de las fotos espias se
consiguen en condiciones
bastante adversas, ya que las
marcas cuando no prueban
sus. prototipos en sus pistas
particulares, eligen para las
mismas, carreteras con poco
trdnsito y que estin bastante
apartadas de los micleos ur-
banos.

FORD
REACCIONA

N relacién con la carta

que aparecid en esta sec-
cién en la que se hacia refe-
rencia a los poblemas que es-
taban sufriendo D). Juan C.
Lopez Tturzaeta, propietario
de un Ford Sierra Cosworth,
la marca de Almusafes nos
ha remitido a través de su de-
partamento de Asuntos Pg-
blicos una comunicacién en
la que se hace patente el de-
seo de la marca del évalo por
dar el mejor servicio posible
a este usuario e intentar sol-
ventarle el problema.

Ford en esta nota informa
asimismo que ya se habia
puesto en contacto con el
propietario de este coche an-
tes de que sus quejas apare-
ciesen en nuestras piginas

aungue Como se reconoce en
la misma nota, es posible que
no haya tenido constancia de
la notificacién.

La nota termina con la so-
licitud a estos afectados de
que comuniquen a Ford la

ciudad en la que desean que -

se realice la correspondiente
revisién para indicarle el
nombre del concesionario al
que podra acudir.

FUEGO
Y SAMBA

E N primer lugar me gusta-
rfa que publicasen las ca-
racteristicas técnicas del Re-
nault Fuego y del Talbot
«Samba Rallye». En relacion
con esta pregunta me gustaria
saber si se comercializé en
algin momento una versién
Turbo del Fuego.

En segundo lugar voy ha
hacerles una consulta sobre

modelo GTS empleaba una
caja de cinco velocidades, la
versién automdtica utilizaba
un cambio de tres velocida-
des con convertidor hidrduli-
co.

Las versiones de mayor ci-
lindrada eran las TX y GTX
que utilizaban el mismo mo-
tor delantero longitudinal de
cuatro cilindros en linea aun-
que su cubicaje era de 1.995
centimetros clibicos con una
potencia de 110 caballos, El
cambio era de cinco veloci-
dades con embrague mono-
disco en seco. La traccién era
delantera en todas las versio-
nes y la suspensién era por
ruedas independientes delan-
te y eje rigido atrés.

El Talbot Samba Rallye
inicié su comercializacién en
el afio 1983. Empleaba un
motor delantero transversal
de 1.219 centimetros cibicos
y 90 caballos de potencia to-
tal. La alimentacién se reali-

el mundo de la competicion,
Me gustaria que me explica-
sen la forma de puntuar en el
Campeonato de Espaia de
Rallyes de Asfalto. Por ejem-
plo un piloto que acaba en
{)rimer lugar en cualquiera de
as carreras JSuma en ambos
casos los mismos puntos, o
esto depende de la prueba de
que se trate? En cuanto a los
coche me gustaria saber
cudntas divisiones existen en
el Grupo A.

Miguel A. Veldzquez
{Avila)

R.- El Renault Fuego se
comercializé en cinco dife-
rentes versiones, TS, GTS,
Automitico, TX y GTX. Las
tres primeras equipaban el
mismo motor delantero lon-
gitudinal de cuatro cilindros
en linea de 1.647 centimetros
ciibicos y 96 caballos de po-
tencia. La diferencia entre los
modelos TS y GTS con el au-
tomatico se encontraba 16gi-
camente en el cambio. Mien-
tras que la versién TS
disponia de una caja de cam-
bio de cuatro velocidades, el

zaba mediante dos carbura-
dores Weber de doble cuerpo
40 DCOE.

En el Campeonato de Es-
pafia de Rallyes de asfalto la
puntuacién varfa en relacién
al coeficiente de la prueba.
Un coeficiente que se aplica
teniendo en cuenta la impor-
tancia de la carrera. El piloto
que gana el rallye suma 20
puntos a los que tiene que su-
mar 15 por ganar en su clase;
después estos puntos se mul-
tiplican por el coeficiente del
rallye lo que da la cantidad
final.

Dentro del grupo A existen
cinco categorfas diferentes.
En primer lugar se encuentra
la Clase VI hasta 1.300 centi-
metros ciibicos. En segundo
la clase VII que va desde los
1.301 hasta los 1.600 centi-
metros ciibicos. La Clase
VIII comprende los modelos
desde 1.601 hasta 2.000 cen-
timetros cibicos. En-la clase
IX se encuadran los modelos
que tienen entre 2.001 y
2.500. Por iiltimo se encuen-
tra la clase X que comprende
los modelos desde 2.501 cen-
timetros ciibicos en adelante.

L motor Show de Essen es uno
de los certimenes mds especta-
culares que pueden darse. En €l
se dan cita desde los coches an-
tiguos a los 1ltimos prototipos de com-
| peticién, pasando por las realizaciones
mis espectaculares de los preparadores
mds excéntricos.

La edicidn de este afio ha reunido una
| interesante coleccién de monoplazas de
Férmula 1, que cubrfan pricticamente
toda la historia de la competicién auto-
movilistica. Con tal motivo, se celebrd
un emotivo homenaje a todos los pilotos
de Ferrari, reuniéndose nada menos que

| trece pilotos ex-campeones del Mundo.

se podia contemplar el automévil mds
largo del Mundo; el

«batmévil» po-

pularizado:

por la actnali-

dad del film; |

!
| -

.

oClo

En un breve recorrido por la muestra,

MOTOR SHOW DE ESSEN

- LOCURA

ALEMANA

Un Volkswagen escarabajo, alargado hasta 6,5
metros, sirve como coche playero con el nom-
bre de California Sur. Abajo, un carrito de
Golf en memoria de Borsalino y Bing Crosby.

un Ferrari prototipo que pertenecié al
Commendatore y que tiene como pecu-
liaridad sus tres asientos delanteros,
con el conductor en el central. Fi-
nalmente, una curiosisima colec-
cién de «papamdviles», con nada
~ menos que ocho vehiculos utiliza-
dos por el Pontifice.
No eran ajenas las moticicletas a la
exposicién germana. Asf, se podia dis-
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Una extrasrdinaria coleccion de motocicletas MY Augusta, con fas que tantos
titnfos mundiales s¢ lograron,

L]
El Starfighter, un
auténtico
monstruo sobre
ruedas, dotado de
un motor de
turbina de F-104,
capaz de
alcanzar en
solamente 5,7
segundos, los 454
kilémetros por
hora,
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" Cerca de medio millon de ﬁpuuldun:s puditnm L‘Dlltempl.l.r

mchos de los mas afamados coches de competiclin.

frutar con una completisima coleccién
de MV Augusta y una nutrida represen-
tacién de Harley-Davidson de estilo
«chopper» venidas directamente de
Daytona con su caracterfstica paraferna-
lia.

Motos de competicidn, dragsters y
cualquier cosa con motor llamaron la
atencidn a los cerca de 400 mil especta-
dores, que visitaron los mas de 1.500
stands de la mas importante exposicién
de automdviles reservada a coches es-
pectaculares, antiguos y de competicién.

Junte a lo que podriamos definir co-
mo parie «seria» de la exposicién, cabe
mencionar una parte mis frivola, en la
que diversos carroceros, sobre todo
americanos, ensefiaban las infinitas posi-
bilidades de la fibra de vidrio mezclada

con el automdvil, la publicidad y, E La realizaciin mis espectacular fue sin duda ¢l automévil-patin, con una sola plaza, realizado en
fibra de vidrio, pers el que ms lany la atencion fue el Trabant Big Foot.

encima de todo, la imaginacién. Coches
en forma de bota, de sombrero, de Mic-
key Mouse o el lucero del alba, sirven
para divertirse o para ayudar a vender
ios mds injmaginagles productos, En Es-
sen se han mostrado no menos de una
Idocena de estos pintorescos vehicu-
0s.

i

Sx
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NOGUE & CIN

PREMIOS A LA CONDUCCION EJEMPLAR DE MULTINACIONAL ASEGURADORA.

Si conduce bien,
le aseguramos un premio.

Un aito de seguro Ilberado de pago, una |n3|gn|a de oro y un
diploma acreditativo a la Conducci6én Ejemplar son los premios que
Multinacional Aseguradora otorga a sus mejores conductores. Con
los premiados este afio en las ceremonias celebradas en el Hofel
Majestic de Barcelona y Melia Castilla de Madrid el pasado mes de

Noviembre, ya son 468 los asegurados que han recibido este

singular galardén, instituido por Multinacional Aseguradora en el
afio 1983. Si usted es un buen conductor, asegurese el premio de
una gran compafifa: MULTINACIONAL ASEGURADORA.

MULTINACIONAL ASEGURADORA

Antes Mutua Nacional del Automovil

Sede Social: Calle Doctor Ferrdn, 3y 5 - Tel. 204 00 12 - 08034 Barcelona
Sucursal Madrid: Calle Agustin de Bethencourt, 19 - Tel. 533 10 00 y 533 10 04 - 28003 Madrid

— D E P O R T | —

RENAULT 21

LA FIERA DOMADA

i ENAULT, de la mano de su de-
‘; partamento de competicién, ca-
] pitaneado por Benard Tramont,

aprovechando que tenfan en
Madrid los dos 21 Turbo con los que To-
mds Saldafia y Eduvardo de Aysa han
protagonizado un brillante papel en la

- Europa Cup, nos convocd en el circuito

del Jarama durante unos momentos para
tener la ocasién de ponernos al volante
de estos vehiculos e intentar sentirnos
pilotos de carreras. Ya habfamos visto
en accién a estos coches y conocfamos
de sobra sus elevadas prestaciones, por
eso el dia de nuestra toma de contacto,
que salié muy nublado, con el suelo mo-
jado y con la incesante amenaza de llu-
via, un cierto temor nos iba invadiendo a
medida que nos acercdbamos al circuito
madrilefio, y durante el trayecto que hay
desde nuestra redaccién hasta e(} unto
de encuentro, la mayor preocupacion era
como dominar los 300 caballos de po-
tencia de estos pura sangre.

Nada mis llegar al Jarama los técni-

cos de Renault nos dieron unas breves
pero concisas explicaciones acerca del
funcionamiento de estos vehiculos y co-
mo no unas recomendaciones que tal co-
mo estaba de delicado el asfalto del cir-

TURBO. EUROPA-CUP

cuito madrilefio 1o mejor era aceptarlas,
Para esta prucba los coches estaban taly |
como participan en la Euro gla Cup, esto
es, con el turbo tarado a 2,6 bares y por
lo tanto al méximo de potencia, 300 ca-

Los mandos se manejan muy bien, tienen 1a misma suavidad que un coche de serie.
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ballos. Al abrir la puerta, nos encontra-
mos con un puesto de conduccion «ra-
cing» al cien por cien, destacando un
manémetro de presién de turbo y un
cuentarrevoluciones de gran tamafio.
Por supuesto el habitdculo es espartano
al miximo, ha desaparecido toda la mo-
queta, asientos, etc. y lo tinico que salta
a la vista es la chapa. La siguiente ma-

niobra es sentarse en el baquet y ajustar-
se muy bien el cinturon de seguridad, de
tipo arnés con cuairo puntos de anclaje,
para una vez realizada, disponernos a
salir a la pista. Como el asfalto se en-
contraba mojado, los responsables de
Renault decidieron que las pruebas se
efectuasen con neumaticos de agua. Na-
da méis comenzar a circular nos llamé

El motor con el turbo
tarado a 2,6 bares da
una potencia de 300 ca-
ballos. Los frenos con
pinzas de cuatro bom-
bines aseguran en todo
momento una frenada
perfecta.
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poderosamente la atencidn la suavidad
de los mandos, tanto la palanca del cam-
bio, como los pedales se accionan conla
misma suavidad que un coche de serie.
La direccién también es muy suave, pe-
ro muy direcia y con muy pocas vueltas
entre topes. Durante los primeros giros
la principal tarea consiste en intentar
averiguar el funcionamiento de los dis-
tintos elementos mecdnicos para des-
pués intentar ir lo més deprisa posible,
A medida que vamos abordando las cur-
vas a més velocidad comprobamos que
en ¢l sistema de suspensiones, especifi-
cas para circuitos con amortignadores de
gas Bilstein, han realizado un trabajo
magnifico, el coche tiene una estabili-
dad a toda prueba, manteniéndose total-
mente plano en los virajes.

Otro apartado que han resuelto per-
fectamente es el de los frenos; gracias a
unos discos delanteros de tipo autoventi-
lados y macizos detrds, con unas pinzas
de cuatro bombines aseguran en todo
momento una frenada perfecta y eficaz.
El mayor cuidado hay que tenerlo en los
apoyos rdpidos, en los que hay que dosi-
ficar muy bien el gas, para evitar que
deslice el tren delantero. Por contra en
las curvas muy cerradas el coche se
aguanta perfectamente pasando como si
fuese por railes. Por supuesto la estrella
de este pura sangre es su motor, que rin-
de a la perfeccién en cualquier régimen
de giro, aunque como buen propulsor de
carreras donde mejor funciona es en la
zona alta del cuentarrevoluciones. Vuel-
ta tras vuelta, y a medida que nos vamos
familiarizando con el coche le vamos to-
mando la medida. Cuando creemos que
estamos en disposicién de intentar sa-
carle la quinta esencia vemos al pasar
por linea de meta que nos sacan la ban-
dera de cuadros y con ello se trunca la
posibilidad de seguir disfrutando a sus
mandos.

Manuel Madrid
Fotos: Jogé A. Diaz.

La gran

Olvidate de fodo y busca nuevas
sensaciones, dejando atrds una se-
mana de rauniones, alascos, ner-
Vios y strass,

Con la DOMINATOR y en compo-
fifa de tus amigos, descubrirds el
placer de la aventura.

Vivirds momentos inolvidables, en
lugares inaccesibles, tranquilos, ro-
deado de paisoje salvaje.

& HONDA

AGUSTI & PARTNERS
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Miguel Prieto es el piloto m Ly
espaiol con mas experien- |

:in! mejor palmarés en los
roids maraton. Su meta,
ganar el Paris-Dakar, es
seguro gue la lograra
algin dia. Es un hombre
hecho o si mismo, que
trabaojo desde joven para
poder correr en coches.

STEA comvencido de gque Thegan o
snnar el Bavis-Bakir, aungue de
noigente i le presenpa eaanda,
Fambicn estit conmvencide de gue
o e st s coino pilon. sio0 e
ber cormido ol menes unn vez la Bija Ca-
fitsrmiin, Bxos metls gue sin duda Hega
A aleanzar este lwombre voluntariyso y
constinie gue b vivide, vive, v piensi
s v o gor v pard las Lireris. ]
Whizuel Pretooes sin duda e espanol
con mils experichoiy ¢h pruebas africa
sy tmbidn 2l gue tiene el mejor pal-
drares, A los rands muraron [lego tras
profir fodas lasespecialidides del aung-
eyl s v confiesi que se-guedi con
bt e s e ooseo. Nacido =iel puehlo

rumorano de-Fornillos de Aliste el 7 de
dbril de 952,y pronto. por euestio
s fanbliiees, se it o viviea Vit
s dende mantiene su domicilio habg
il Separado ice ya muchos anios, o
ahcendona Mitoria. porgue oIl viven su
ey sus dlos hijos: o o de rece
A Y oun ine de dove, Con Tos gl bt
de pasar el muyor tempo posibie cuando
[ carreris se o permiilen

En cowmtr complio [os diedioeho afios
rt L'I:'-E'IiFIr-i'l N1 i'H'IIIH'.' -,'Hi,'i'll.'. ¥ W ang
hoypues s metide lizno er el uutonmi-
vilismot pero suovida deportivano b s
do el Tuve una juventud dificl v
que ¢l pepoeio fambline de trmnsporte no
fue bien oy s padee acaba rabaande de
cominnero, miemtees Migoel abiandono
il Zamiora marid yose trastdce o vivie =
Vigorm con sds primos, Molivado por su
ansin de correr en coche, el muchadho

Nissan v Pricto hon formade un boen fandem ol gue los resultados no | dan fa espaldi.
A foerra de volontad, Migoel ha logrado ser el rey esphiol de 108 vadds alvicinos despuds de pasare por todas s especialidades.

despierto que era Prieto, se las ingenm
de todas las maneras posibles para-sacar
clidinera necesurio, Su primer compane-
riy ele garreras, tue un Seat 14340, péro
por suel 2atonces v habian guedado
atrds fa época de ganarse [a vidu ven-
diendo bocadillos v s rabapy como Ca-
Ao,

Suespitito emprendedor le llevo o

montar €l primer negoing un pequent

b en el centro de Mitorin gue ha nainte-
midoy, por nostaloi-hasta hace - Gnos me-
ses: bse serin el primero de |os numern-
siy nesocies, casd todes reliicionados
con b bestelerin gue ha reode @ o lar
oy e sus ety shele aios

Ent su larga histd desagtivadades, Prietd
Hego aser imglusg propietario de varios

hares-de olteme porque daban dinero, v
g5 el o gile necesitaba pard dedicarse
{18 carperas. Con car O mfio: baeno
aseoura sin rbar due Beanoniado odo
tpo de nerdcios solo motivido por su
tticitn o ks correras: Tenioque ganar
dingro puara empleario em |os coches
pigar las factiras del allesy siefipre
sipp de donde sdacar |o necesarin para




e e

. ® Cajade acero
gible hasta 100 m.
rador de 30 min.

clusive, * Dispo-
nible :

Solicite catdlogo y lista de
Concesionarios o: TAG-HEUER
ESPANOLA, 5.A. C/ Preciados, 44
28013 MADRID - Tel.: 542 05 69

DEPCRTE

poder hacer lo dnico que le gusta, lo
tinico que le proporciona auténtico pla-
CEI: COITET CAITeras.

Confiesa que no tiene ni ha tenido
nunca vicios, salvo, claro esta, ¢l auto-
movilismo, pasién que le viene desde la
infancia cuando preferfa ayudar a su pa-
dre con el camigr’l antes que dedicarse a
cualquier otra actividad.

Como buen aries es cabezén y tarde o
temprano consigue lo que se propone.
Esta, en este caso cualidad, le ha dado
fuerzas para llegar a ser el «rey del de-
sierto» espafiol. Asegura que no corre
para vencer a nadie, que lo hace para su-
perarse a si mismo, y quizds por eso los
buenos resultados que ha logrado en al-
gunos de los raids maraton mas duros no
le satisfacen. Siempre quiere ganar y
apuesta para lograrlo, tanto cuando esta
en carrera como cuando tiene que con-
vencer a los esponsors de que necesita
mds dinero, mejor coche o simplememte
de que hay que participar en tal o cual
prueba o reforzar el equipo.

Pero ademds de esa satisfaccién de
medirse consigo mismo carrera a carre-
ra, reconoce que le gusta la velocidad,
aunque en la vida ordinaria confiesa ser
un conductor muy prudente ya que en la
carretera le asustan sobre todo los de-
més. De momento para andar por la ca-
lle dispone de un BMW, aunque suefia
despierto con ser el propietario de un
falmante Porsche.

Ante su poder de conviccién Nissan
entré en el mundo de las carreras, y lo
que en un principio fue un contacto te-
nue, a lo largo de los siete afios que dura
la colaboracién entre el piloto y la mar-

Muy seguro de si mis-
mao, el piloto zamora-
no ha sabido luchar
para llegar a poder vi-
vir por y para los co-
ches. Esta ediciton del
Paris-Dakar, prueba
que piensa ganar
algin dia, la ha afron-
tado con la moral muy
alta,

ca se ha convertido en una participacién
asidua del equipo en pruebas internacio-
nales, un escaparate inmejorable que ha
potenciado la imagen de la marca gra-
cias a los buenos resultados obtenidos.
Desde su primera participacién con
Nissan en la Baja Aragén de 1983, han
trascurrido siete afios en los que Miguel
Prieto se ha ganado un prestigio interna-
cional. De los raids espafioles y el Cam-
peonato de Espafia de Rallyes de Tierra,

en el 85, el equipo dio el salto al conti-
nente africano. El debut fue glorioso
puesto que se saldé con una victoria ab-
soluta, entonces con un motor diesel, en
el Paris-Tunez, ¢l actual Rallye de Tu-
nez. De todas las victorias es ésta la que
el zamorano recuerda con mayor carifio
aunque en su palmarés hay que afiadir el
triunfo, también absoluto y con un die-
sel, en el Rallye de los Faraones un afio
mas tarde; sin contar las numerosas

victorias en la categoria diesel que el
equipo se ha ido anotado en la mayoria
de las pruebas en las que ha tomado par-
te. De estas, destaca la lograda en 1987,
arropada con una novena plaza absoluta,
en la primera participacion del equipo en
el Paris-Dakar. Ademds hay que afiadir
sus actuaciones en Espafia y su reciente
victoria en la primera edicién de la Copa
de Raids, que ha ganado sin dificultades.

La seguridad que tiene en s mismo le

ha hecho acometer esta vez el Paris-Da-
kar con muchas ganas, sobre todo des-
pués de la brillante actuacién que el
equipo tuvo durante el pasado rallye de
los Faraones en el que Miguel Prieto lle-
g6 a dar algiin que otro susto a los po-
tentes Peugeot aunque al final termind
en un meritorio cuarto puesto.

M¢? Jesus Beneit
Foios: Alfonso J. Nieto
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SUECIA-MONTECARLO 8 3.995
= PORTUGAL-SAFARI 89 3.995
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Mliguel Prieto, Manuel Juncosa y Bosendo Towringsn, mmh.iam impresiones i D sulidn de ba £l Nissan de Jusn Porear montaba unes peumsticos expy ales, recanchintados, quy le proporcionabin una excelénle Juan Porcik, que gmpezo o correr 4 Paris-Dakar en 982 con uma motocichets - Oesg v gque b

fssan tuvleron una bueéna actuscion. Bl domienzo ha shdo positlve,

|| prologo en fu que lis N
l

e E—

eupacidad mmtriz, En b fotw inferior, Hansi Babler y sagpiloto A ngel Ortie lachan por salit del barro. pasado de fodo en b tradicional carrera del desierto, parie este ano enire fos fayoritos,

PARIS - DAKAR: ETAPA PROLOGO

- CON EL BARRO
HASTA LAS OREJAS

Polve, suder v aremin Las coordenadas basicas del Paris-Dakar
no se dierom en I etapa prologo celebrada el dia 24 en Paris. En
sin lugar, el barre lo-invadio tode v permitio o Juan Porcar v Mi-

guel Prieto brillar de manera especial. Porelcontrario. Hansi
Babler quedo atrapado en el Bangeoy perdio una hora,
Emyiaiio egpeal
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Este domingo, va a saber lo que es bueno, con
Gente del fin de Semana de Diario 16.

El nuevo coleccionable «Gente de Comic», le va a
divertir un horror.

Un coleccionable con todo lo que hay que saber
sobre el arte del comic. Los géneros, los autores,

La tira de comics

los personajes mas conocidos. Y ademas, en cada
namero, una historieta completa.
Cada domingo tiene

?:2?1 ftgénte de Comic», ' %;arlo 16

en Diario 16. Cadadia mds cerca.

|
El antiguo piloto de
* Formala 1 Patrick
Tambay se estd
mostrando como

un especialista del
todo terreno. Con
el Lada hizo mejor
tiempo que su
companhero de
equipo Jackie Ickx.
Los coches
soviéticos
preparados en
Francia pueden ser
unos duros rivales
para los Peugeot ,
Nissan, Range
Rover y Mitsubishi.

ESPUES de su paso por Bar-
celona el pasado afio, Gilbert
Sabine ha vuelto a traer a sus
compatriotas la etapa prélogo
de la duodécima edicién del Rallye Pa-
ris-Dakar que este afio se ha dividido en
dos semietapas a celebrar una en Paris el
dia de Nochebuena y otra en Marsella el
dia de San Esteban antes del embarque
hasta Tripoli.

La pista trazada en Chevilly Laure, al
sur de Paris, tenia una longitud de 6,5
kilémetros y habia sido dispuesta en for-
ma que a lo largo de su recorrido los
participantes encontrasen una variada
topografia. Para ello los organizadores
habfan realizado un ‘improbo esfuerzo
que les llevé a desplazar y distribuir
unos 25.000 metros cubicos de tierra,
8.000 de rocas y piedras y 3.000 de are-
na. 8in embargo, la climatologia se en-
cargd de dar al traste con ello y después
de una semana de lluvia ininterrumpida

auténtica trampa de barro.

I D £ P ORTE

Adnin Ambrosinho hizo el mejor tiempo de la armada Peugeol .
Con i 205 Turbo 16 se impuso al jefe de fila de la marey, Ari Yatanen.

el trazado quedaba convertide en una’

Las condiciones fueron duras para los' moto-
ciclistas. Peterhansel perdié siete minutos.

Sualvader Servii inicio ] Paris-Tikar con bastante tranquilidad.
El piteie de Gerona salie ue isdavia hay mucha carrera por delante.

Ante ‘esta situacién y después de las
desagradables sorpresas surgidas en las
profogos del Paris-Dakar, casi siempre
con el finlandés Ari Vatanen vy su Peu-
#eol como protagonisias, los pilotos sélo
podian adoptar dos posturas: Primera la
de winarse la etapa prélogo con mucha
tranyuilidad, toda vez que la suma de las
miesmas solo implicaba el orden de sali-
iie. Segunda, la de comenzar a hacer
efectiva la inversion de sus correspon-
dizntes patrocinadores.

«Con cien caballos de potencia menos
que nuestros rivales, solo podiamos ju-

ur con astuciar, declaraba el piloto de
i:smn, Juan Porcar, autor del segundo
mejor tiempo, seguido de su compafiero
ife equipo Miguel Prieto. En efecto, des-
pués de un breve estudio del estado del
terreno, Paco Crous, director deportivo
del team Nissan-Repsol, aparecia con
urtos juegos de neumdticos, al parecer
recauchutados, dotados de unos largos e
inmensos tacos, que serfan el origen de
la excelente traccion mostrada por
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I
Los Mitsubishi
oficiales tienen
este afo adn
mis posibilida-
des. Sus -
prestaciones
han mejorado, .
pero queda por
VEr como se
desenvuelven
sobre el
terreno.

Jordi Arcarons
fue el dinico
espanol que se
clasificé entre

¢ los diez prime-

ros de las
motos. El
piloto de
Cagiva puede’
obtener un
buen resultado
a su llegada a
la playa de
Dakar, pero
hasta entonces
pasaran
momentos

Miguel Prieto
prefirié
montar los
nenmaiticos
recauchutados
en ¢l tren
trasero de s
Nissan Patrol,
mientras que
Porcar lo hizo
en el delantero.

|
Las lluvias
caidas en los
dias anteriores
dejaron Ia
pista converti-
da en un
barrizal.
Carlos Mas
prefirié no
arriesgar en
una etapa que
tan solo sirve
para determi-
nar el orden de
salida en
carrera.

los Nissan Patrol de gasolina en la pré-
logo parisina. Porcar prefirié montar-

"los en las ruedas delanteras de forma que

pudiese inscribir su vehiculo en la curva
y salir a base de gas, mientras que Prieto
Io hizo al contrario, situacién que afiadi-
da a tener que adelantar en la prueba a
los Mercedes de Clay Regazzoni y
Klaus Seppi, explican su peor tiempo.
Después de ostentar durante largo tiem-
po el mejor crono, Juan Porcar debia ce-
der tal honor al Buggy Citroén de Clau-
de Amoux, aunque muchos discreparon
del tiempo obtenido por el piloto fran-
cés. Evidentemente no era cuestién de
andar con reclamaciones.

Otra sorpresa agradable era la propot-
cionada por los Suzuki Samurai de Selga
y Torra que lograban, gracias a su ligere-

|
Los «paquetes» de
los sides también
tuvieron que
trabajar dure. En
los pasos mas
dificiles la
situacion era
bastante compro-
metida para ellos.
A la derecha,
detalle de los
neuméticos
recauchutados
que se agencib

' Paco Crous
especialmente
para la etapa
prologo y que
dieron un
resultado
inmejorable.

za y buen hacer, colarse entre los diez
primeros clasificados, concretamente en
sexta y décima posicién,

Entre los favoritos, Ari Vatanen se vio
superado por ¢l Peugeot 205 Turbo 16
de asistencia conducido per el frances
Philipe Wambergue, pero se situé por
delante de Raoul Raymondis (Range
Rover RR200), Pierre Lartigue (Mitsu-
bishi Pajero} y Patrick Tambay (Lada
Samara), lideres a su vez de sus respec-
tivos equipos.

En el capitulo de abandonos hay que
destacar el del ex-piloto de Formula 1,
el francés Jacques Laffite, que despues
de verse obligado a inscribir su Nissan
Terrano en la categorfa de Prototipos a
causa de una colector de escape no ho-
mologado, tenia que abandonar con pro-

blemas eléctricos, sin completar siquiera
la prélogo de Chevilly. Mejor suerte co-
rri6 Hansi Babler que se vio atrapado en
el fango con su Nissan Patrol en la pri-
mera curva del trazado, perdiendo casi
una hora en salir de la trampa después
de utilizar piedras y maderas como tabla
de salvacion. Una hora, que salvo com-
plicaciones, no debe de]ar sin asistencia
ripida al equipo Nissan en Africa. En
cuanto al resto de espafioles, destacar a
Salvador Servid que con su Range Halt
Up lograba ser dos segundos mds répido
que su compafiero Fernando Capdevila,
En el apartado de motos ha causado
sorpresa la victoria del francés Laurent
Charbonnel conduciendo una moto que
muy pocos aficionados deben conocer,
una «Jean Stalaven», que ademds de un

|
Por una vez Ari
Vatanen cubrié la
etapa prélogo sin
accidentarse, como
¥a le habia ocurrido
en dos ocasiones, en
Paris y en
Barcelona, También
es cierto que mas
que una prueba de
velocidad parecia
tratarse de una
prueba de habilidad
¥ al piloto finlandés
lo que le gusta es ir
rapido. Tiempo
tendra en el
desierto.

miotor Husqvarna de 570 centimetros cd-
bicos, dispone de un sencillo sistema de
transmision a la rueda delantera y trase-
ra, mediante el uso de tres cadenas, que
yarece dar resultade ya que otros dos pi-
!mm con la misma moto estan entre los
siete primeros clasificados.

De los pilotos espafioles, tan solo Jor-
d1 Arcarons ha sido capaz de meter su
Cagiva entre los diez mejores tiempos,
sorprendido a pesar de todo de su resul-
14y, mientras que otro de nuestros com-
patriotas favoritos, el piloto de Yamaha
Carlos Mas ocupa por el momento la tri-
gsima posicidn.

i CLASIFICACIONES
| COCHES

*Arnoux-Coche (Buggy Citroen)
| 5.29, 22 Porcar-Tourinan (Nissan
Patrol) 5.40. 3° Prieto-Juncosa (Nis-
sin Patrol} 5.46. 4° Briaveine-Ca-
resmier (B.C.B.G.) 5.46. 3 Nemoto-
Ouno (Nissan) 5.55.6° Selga-Roqueta
(Suzuki) 5.57. 7¢ El Abdi-Martin
(Toyota) 5.57. 8% Gaviot-Bondenel
(Toyota) 5.58. 9® Nicoloi-Piron
(Range Rover) 6.03, 10* Torra-
Bosch (Suzuki) 6.04,

MOTOS
12 Charbonnel {(Jean Stalaven)
4.59. 2 Medardo (Gilera) 5.1}. 3°
Magnaldi (Yamaha) 5.19. 4* Merel
- (Jean Sialaven) 3.21. 5* Wagner (Su-
zuki) 5.22. 6° Rahier (Suruki} 5,25,
7¢ Pagnon (Jean Stalaven) 5.42. 8
Mandelli (Gilera} 5.44. 9° Signore-
1l ( Yamaha} 5.46. 10° Arcarons (Ca-
giva) 5.48.
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A TODEC GAS

FINAL COPA SUZUKI

ESPECTACULO
BAJO LA LLUVIA

D OS eran las figuras des-
tacadas c¢n esta final de
ta Copa Suzuki 1989, Por
un lado la estrella indiscuti-
ble: Kevin Schwantz quicn
hizo una bonita exhibicién
contra Ron Haslam, ambos
con dos 750 de serie. La
otra era Doug Polen, otro

tejano, pero ese corriendo
bajo colores japoneses. No
en vano durante esta tempo-
rada ha arrasado en los
Campeonatos de F1 y F3 en
el pdis del sol naciente. Para
el primero, la casa estaba
facil ya que si junto con
Haslam debia correr dos
mangas de exhibicién, am-
bos salieron a dar espectd-
culo y a repartirse las victo-
rias, aunque finalmente se
impusiese el més admirado
piloto de cuantos compiten
en el Campeonato Mundial,

El equipn espanol estuva perfectumente representade por José Volta,
Ernesto Castellar ¥ Luls Carlos Maurel,

Por cuanto respecta a Po-
len, éste arrasd de entrada,
abri6 el récord del circuito
en un amplio margen de se-
gundos y domind a placer la
primera de las dos mangas
por delante de Morillas y
Gschwender. En la segonda
la luvia dejé empapada la
pista ¥ en esas condiciones
el germano fue superior al-
zéndose ademas con la vic-
toria en la general por de-
lante del galo Morillas y
Polen que en esas condicio-
nes decepcioné aungue a su

favor haya que decir que su
motor solo daba potencia en
alta y era muy dificil de lle-
var. En esta categorfa corria
£l mafio Luis Carlos Maurel
{jue en la primera manga

ue séptimo y en la segunda
cayd yendo tercero. Una
verdadera ldstima.

Si la categoria citada an-
teriormente era disputada
con motos preparadas segin
la reglamentacién de «su-

-thikes», la categoria «A»
it era con motos de estricta
serie. Ahi en la primera
minga se impuso el austra-
liano Trevor Jordan, mien-
tras que Klaus Liegbel, ven-
tedor en la segunda y
tercero en la primera, se
anotaba el triunfo final.
Aqui habia dos espafioles,
Ernesto Castellar y José
Volta. El primero fue nove-
no iras haber caido yendo
tercero en la primera y fina-
lizar quinto en la otra. Voltd
era décimoprimero tras tam-
bién haber caido en la pri-
'mera y ser séptimo en la
otra, habiéndose disputado
ambas mangas en mojado.
Cuatro bonitas mangas y un
«duelo» en la cumbre entre
Schwantz y Haslam, 1o sufi-
ciente para que el valiente
publico que aguanté con ga-
llardia 1a lluvia se fuese co-
tento a casa.

Texto y Folos:
J.L. Aznar

Ron Haslam y Kevin Schwantz se enfrentaron en dos mangas, B
repartiéndese una cada uno. Al final el espectaculo estuvo asegurado.

UN ANO MAS

OINCIDIENDO con la
entrega de los trofeos a los
vencedores de las Copas Re-
nault, la marca del rombo dio
a conocer sus planes de tipo
deportivo de cara a la tempo-
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rada 90 en la que seguirdn
con las dos copas de circui-
tos, 1a Iniciacién y la turbe, v
la de rallyes con los G.T. tur-
bo que tendrdn mayores pre-
mios. También el sistema de
puntuacién variard pues sélo
puntardn los diez primeros,
mientras que el piloto que ha-
ga la vuelta rapida tendrd dos
puntos mis. Otra cosa impor-

tante es que se va a egjercer un
estrecho control sobre los co-
ches para evitar que se pro-
duzcan tantas reclamaciones
como este afio e irregularida-
des mecénicas. Por otra parte,
seguirin adelante con los dos
Renault 21 Turbo en la Euro-
pa Cup, lo que afin no estd
decidido es si serdn Eduardo
de Aysa y Tomds Saldaria los

pilotos. Ademds, en el mo-
mento en que el reglamento
del Campeonato de Produc-
¢idn, elaborado por Juan José
Pérez de Vargas, esté aproba-
do, estudiaran si les interesa.
De ser asf, podrfan tomar pat-
te de forma semioficial con
dos o tres coches, aunque de
momento estd confirmada la
presencia de Carlos Palau y

de Ennique Codony, vence-
dor este dltimo de la Copa
Turbo de circaitos.

OPEL AL ATAQUE

u NO de los campeonatos de

turismos mds espectacula-
res es el alemdn, en el que la
préxima temporada se unird
el Opel Omega 3.000 24V a
los BMW M-3, Ford Sierra
Cosworth, Mercedes 190.2.5
16V y el recién presentado
Audi V-8.

El nuevo Opel Omega es
un espectacular vehiculo
equipado con el motor de 3
litros y 24 valvulas que im-
pulsa a los Omega y Senator,
pero al que le han sacado una
potencia de 360 caballos.
Los pilotos encargados de
conducirlo serdn Klaus
Niedzwiedz y Markus Oes-
treich.

SIN 24 HORAS

s IN previo aviso la EL.A ha

borrado de un plumazo la
carrera de las 24 Horas de Le
Mans. La larga polémica, que
enfrentaba a la federacién de
Balestre con la veterana orga-
nizacidn, no ha swavizado las
duras reacciones en el pais
vecino. El hecho de que la
larga recta del circuito perte-
nezca al estado francés como
carretera abierta, ha implica-
do directamente a la adminis-
tracién. Las obras que all{ de-
berian realizarse, incluyendo
una chicane, no som, tanto pa-
ra la organizacién como para
el gobierno, razén suficiente
para este plumazo de claro
sello presidencial.

El calendario queda defini-
do asi: 8 de abril, Suzuka (Ja-
pén); 29 de abril, Monza (Ita-
fia); 13 de mayo, Silverstone
(Reino Unido); 3 de junio,
Spa (Bélgica); 24 de junio,
Jerez (Espafia); 22 de julio,
Dijon (Francia); 19 de agos-
to, Nurburgring (Alemania);
2 .de septiembre, Donington
(Reino Unido); 23 de sep-
tiembre, Canada; 7 de octu-
bre, USA y 21 de octubre
Méjico.

GRACIAS

A nuestro comparfieroe José
Luis Aznar le robaron en
Jerez el equipo fotografico
valorado en un millén de
pesetas. Afortunadamente
casi todo el material ha si-
do recuperado.

" En solo tres dias la poli-
cia ha logrado 1o 1imposible,
recuperar o robado y cazar
al ladrén. A ellos mi mds
sincero agradecimiento. Co-
mo me dijo ronicamente el
Jefe de la Policia Judicial de
Jerez «a veces la policia
también funciona». Pero

también debo dar las gracias
a mis amigos de Motociclis-
mo y Solo Moto que me
prestarén parte de su mate-
rial e incluso de su ropa,
que hasta eso me robaron.
Luego estdn los amigos del
Circuito, el director, el jefe
de segundad y el inconmen-
surable Juan Alvarez, direc-
tor de carrera, ademads de
otros hombres del equipo,
asi como al hotel y a esta
casa, que antes de aparecer
lo robado ya habia arbitrado
medidas para ayudarme.
Gragcias a todos.

JLA

.JORDI GENE tiene la
posibilidad de participar en -

¢l Campeonato Britinico
de F-3. Varios equipos in-
gleses de los habituales de
este campeonato estdn inte-
resados en que Gené, que
tiene asegurado el presu-
puesto por parte de Marl-
boro, pilote alguno de sus
monoplazas. Como todos
sabemos, el joven piloto es-
td cumpliendo el servicio
militar; el dnico inconve-
niente podria venir en c¢aso
de que las autoridades no le
concediesen permiso para
desplazarse a Inglaterra.

@® ALVARO DE AREN-
ZANA, no gané el Volante
Aute Hebdo, como dijimos
por errer en el reportaje de-
dicado a los tres pilotos ma-
drilefios que han corrido en
el 89 en Inglaterra. Este

trivnfo lo consiguid en el

Volante Auto Uno, que

sigue ayunddndole en su ca- .

ITCrd.

® OPEL va a conlar con

dos Corsa GSi de Gr. A en
el Campeonato de Espafia
de Rallyes del 90. Estos co-
ches tendrdn un apoyo se-
mioficial y los pilotos en-
cargados de conducirlos
seran Luis Climent y José
Piiion. urt

® ELIDE RACING, equi-
po dirigido por Eduardo
Fernandez, tiene en mente

montar un equipo de For-

mula Opel Lotus totalmen-

te espafiol. Para ello, van a .

convocar unas pruebas de
invierno para seleccionar al
piloto que se encargard de
conducir 'su monoplaza.
También, debido a sus con-
tactos con los mejores fa-
bricantes de chasis ingleses,
tiene previsto coger expe-
riencia para en 1992 hacer
‘un equipo espaiicl de For-

“mula 3000

@ TONI VIDAL ha sido el
vencedor del disputado Vo-
lante RACC. Fl triunfo lo
copsigwid tras un apretado

“margen cn la dHima prueba

de Calafat en la que necesi-

— o A e

taba guedar entre los dos
primeros. Su victoria le su-
pone embolsarse un premio
final de 1.200.000 pesetas y

- la participacion en el 90 en

el Campeonato de Cataiun-
ita con un Peugeot 309
GTI de Gr. A. Por su parte

- Ernest Arisa se clasificé

primero en ¢l Trofeo FAE.

® SUBARU, la marca de
motores japonesa ha com-
prado por tres temporadas
el equipo Coloni de Férmu-
la 1. Durante este periodo
de tiempo pondrd en fun-
clonamiento sus nuevos
motores y ¢l equipo pasard
a tener el nombre del con-
tructor nipon. %

@A LA VENTA la edi-
cién del 89 de Moto Grand
Prix, libro que realizan
anualmente Odon Martin
y Paco Peia vy que recoge
una magnifica y amplia se-
feccién de
fotos, ade-
mads de todos
los resulta-
dos, carrera
a carrera del
Campeona-
to del Mun-
do de Moto- &%
ciclismo, L

@ EL EQUIPO JOEST de
Sport Prototipos tendid co-
mo. encargados de pilotar
los Porsche 962 a Jonathan
Palmer, que dejé la escude-
ria Tyrrell, a Hans Stuck,

" Frank Jelinski y Bob Wo-

ilek. Otra novedad en este

-equipo es que 1os coches

irdn eﬁuipados ¢on neuma-
ticos Michelin. '

®EL GRUPO PETRO-
LIFERO Q8, seguird apo-
yando a Ford Motorsport
en su programa en el Mun-
dial de Rallyes el proximo
afio. También continuard su
apoyo al piloto italiano
Franco Cunico, que parti-
cipard en cinco carreras con
un Ford Sierra Cosworth.

® JORGE RECALDE

tiene posibilidades de tomar
parte en ¢l Rallye Safari al
volante de uno de los Toyo-
ta Celica oficiales.

e T D ST e g e i o
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BALLESTA

ARA entender lo que es hoy el Paris-
Dakar, la gran aventura del siglo XX, hay
que hacer un poco de historia y pararse en
1977, afic en’el que Thierry Sabine se per-
dié en el desierto del Teneré y empezo a
dar forma a una prueba en la que nadie creia
- cuando se puso en marcha en 1979,
a - Por aquel entonces, menos de cincuenta
m participantes tomaron la salida y la prensa
apenas dedict cuatro lineas para publicar el
vencedor de la prueba gue en motocicletas
fue Cyril Neveu a los mandos de una Yamaha 500
XT. Las radios, que hoy dan noticias en cada bolstin

sién gque paso de estacaventura de locos».

La historia espaiiola en el mitico Dakar arranca en
1982, cuando un periodista amigo, Juan Porcar, de-
cide inscribirse a los mandos de una OSSA bicilindri-
ca. Por supuesto que no llegé a la meta y se quedé
en las dunas del famoso Teneré. Sin embargo, Africa
vy el desierto impactaron de tal forma en éi, que des-
de entonces Porcar suma ocho participaciones segui-
das y ahora se codea con la élite encuadrado en el
poderoso equipo Repsol-Nissan.

Porcar ha sido el «culpable» de gue el Dakar llegara
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horario, ignoraron la carrera y ya no digamos la televi-

Espana, tercera en el Dakar

lanzaran a la calle y que en la edicién actual, 63 piio-
tos espaiioles tomaran la salida de Paris. Es todo un
récord. Espafia se convierte en el tercer pafs en cuan-
to a nimero de participantes tras Francia e ltalia. Ha-
ce cinco anos, no mas de cuatro 0 ¢inco aventureros
hispanos competian, hoy se habla espariol en el de-
sierto y ademads, contamos entre los favoritos.

Los espafoles ya han superado la etapa de expe-
riencia y rodaje. Tanto en motos como en 4X4 nos
respetan y consideran. Carlos Mas, Salvador Caiie-
llas, Miguel Prieto, Porcar, Salvador Servia y Arca-
rons han demostrado que, con un buen aparato, pue-
den estar entre los mejores.

1990 puede ser el afio espanal del Dakar. Carlos
Mas cuenta con una de las cuatro Yamaha 750 XT,
una montura de 70 caballos que alcanza los 200 kilé-
metros por hora. Una maguina para ganar como reco-
noce el piloto catalan. Jordi Arcarons por su parte es
piloto oficial de Cagiva, junto con De Petri y Orioli.
Si la suerte no le da la espalda, ojo a su carrera.

En cuatro ruedas Servia lucharé con Prieto para ser
el mejor espariol y subir al podium con permiso de
los Peugeot. Que nadie lo dude, los espafioles juga-
ran fuerte y daran mucho que hablar. De momento,
entre pilotos y mecénicos, hay mas de cien espafo-

un dia a Barcelona v casi un millén de catalanes se lgs. Todo un éxito inicial. Esieramos mAs,..

Tu mejor ligue

Nunca podrfas imaginar como ocurrié.
Fue por tu simpatia o por tu forma de ser.
Quizd todo empezé con la Honda NSR 75.
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