|F—I EH BEI.GICAIII"'.' LLY

7" Motor 16 /=

b a i 2 de saptlemhre de 1989 & Nam. 306 ¢ 275 ptas,

CAPRICHO
D

I""'.-I--.

BMW

o — —
i

il

03




ESTA SEMANA

(‘Si'o“ n o es'ﬁ s °|° PAG. 38: 105 6T} DE BOLSILLD

A fiesta del motociclismo espanol se cele- Ahora, todos piensan en el 90. Las perspec-
br6 el pasado domingo en Checoslova-  tivas que se les ofrecen son inmejorables. Y el
quia. Brno, su capital del motor, fueeles-  indudable riesgo que plantean los cambios de

cenario y los protagonistas, Manuel cilindrada es como una salsa picante. La pre-
«Champi» Herreros y Alex Crivillé. sencia en el medio litro es segura

iQué temporada! Tres titulos = 3 . 8 con «Sitor y muy probable con
mundiales de velocidad y uno de & . HE ~ _ Garriga. «Aspar» pasaria a les 250

centimetros cubicos y Crivillé se
lo piensa. En Derbi tienen que re-
plantearse la situacién. Los 80 se
acaban y en 125 hay que mejorar.
La temporada proxima puede ser
la de las sorpresas.

La semana pasada se vivieron
momentos de gloria y es bueno
acordarse de los patrocinadores,
de su labor, clave como siempre.
Dieron su apoyo incondicional y
han recibido un fruto generoso, en
abundancia, desde las primeras
es monopolio de uno o de dos pi- carreras. El colofén han sido los
lotos. Este ario las cosas han roda- tres titulos mundiales. Si a ellos
do mejor que nunca. Crivillé se ha «Champi» Herreros, Herri se suman los restantes podios de
proclamado como el Campeon ToronteruiyJorge M. «Aspars. 1,0 otros pilotos espanoles, los
mas joven de la historia. Tiene el futuro en sus motivos para estar satisfechos son millonarios
manos. Igual que «Sitos, igual que «Aspar» o en repercusion publicitaria. Sin duda sera uno
Juan Garriga, siempre con metas mas altas. de los motivos para asistir nuevamente a la
La fuerza de la juventud les empuja como cita del Mundial 90.

«hombres bala». Alberto Mallo

trial, que la préxima semana —o
a mas tardar la siguiente— ira a
manos de Jordi Tarrés. Pero eso
no ha sido todo. Carlos Cardis y
Herri Torrontegui también perte-
necen al club de los ganadores.
Ambos han subido a lo mas alto
del podio este afio. Lo mismo que
nuestro ya ex bicampeoén, Jorge
Martinez «Aspar», que en Brno de-
mostré su deportividad y echéd
una manc al compaiiero «Cham-
pi». El motociclismo espafol yano
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PUNTO DE MIRAL

¢ Los paises orientales estan decididos a
dar la batalla del automévil. China tiene
un proyecto de gran envergadura, como
es el de fabricar 300.000 coches Citroén
al afio. Este proyecto podria ponerse en
marcha en 1993, El otro pais que quiere
llegar a un acuerdo con un fabricante
europeo es Corea, y el socio previsto,

Volvo.

s Se perfila como definitiva la presencia

¢GASOLINA MAS
BARATA?

L Ministerio de Industria
ha presentado a los res-
ponsables de Economia y
Hacienda una propuesta
para que se reduzca la carga
fiscal a la gasolina sin plo-
mo, con el objeto de situar

lante.

de un Audi 90 descapotable en el Salon
de Francfort. Este modelo sera presenta-
do por la propia Audi, que tiene previs-
ta su produccién en serie para mas ade-

s Se rumorea que un alto cargo de

FASA Renault podria pasar a la direc-
cién comercial para Europa de la Regie
Renault, después del notable esfuerzo
hecho por la marca del rombo para me-
jorar la calidad de sus productos.

e Fiat trabaja sobre el coche electréni-
co. Son varios los prototipos Panda mo-
vidos por electricidad que circulan por

los alrededores del centro técnico de

Orbassano.

=23 =
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los precios a un nivel simi-
lar o ligeramente inferior al
de la gasolina super. Este re-
corte trataria de incentivar
el consumo de este carbu-
rante «limpio». Actualmen-
te el precio en refineria de la
gasolina sin plomo es un 9,1
por ciento superior al resto
de las gasolinas, v su baja-
da solo se conseguiria me-
diante la reduccién de su
componente tributario.

SALIDA EN
FRANCFORT

AL y como viene sien-
do habitual, Audi pre-
sentard en el proximo Sa-
16n de Francfort las modi-
ficaciones de su gama para
1990. La linea general es
de continuidad, con una
serie de retogues gue afec-
tan principalmente a la es-
tética y el equipamiento.
Entre las novedades mas
destacables estdn la apari-

Mupva ssees del 99

En el interior tambén hay cambios

cién del motor. diesel 1.9
con bajo nivel de emisio-
nes hocivas para la gama
del Audi 80; desaparece,
pues, el motor 1.6 Turbo.
En los Audi 90 hay reto-
ques estéticos en el frontal
¢ interior con nuevas tapi-
cerias. También desapare-
ce el motor diesel 1.6 Tur-
bo.
Los Audi Coupé incer-
poran en las versiones de
traccion delantera el mo-
tor de 20 véalvulas de 170
caballos que hasta ahora
s6lo llevaban las versiones
con traccion a las cuatro

b
Moto

r dicaci pard la serie 100
Ahora la potencia es de 82 caballos

ruedas. En cuanto a los
100, la principal novedad
reside en el nuevo motor
diesel, que ha subido de ci-
lindrada hasta los 2,4 k-
tros, con lo que la poten- |
cia se sitia en 82 caballos. |
En la Serie 200 se incorpo- |
ra opcionalmente el siste-
ma Airbag, junto con el
Proconten, ademds de
montar una preinstalacion
de teléfono. Por ultimo, es
destacable el nuevo motor
2.2 de cinco cilindros y
cuatro vdlvulas por cilin-
dro, que desarrolla 220 ca-

ballos para el Quattro. |
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VESPA

CRECIMIENTO QUE

NO CESA

A compafiia Moto Vespa
ha conseguido el récord
nacienal de ventas del sector
en un solo mes, con 18.000
vehiculos colocados en el
mercado en junio pasado.
La empresa ocupa el primer
puesto del ranking nacional
de vehiculos de dos ruedas
con 67.357 unidades ven-
didas hasta julio de este
afio. Como ya es sabido, el
vehiculo de mas aceptacién
de la marca, sobre todo en-
tre los mads jovenes, es el po-
pular Vespino.

HONDA CONVENCE

EXITO EN USA

ONDA ha conseguido,

por tercer afio consecu-
tiviy, el primer lugar en las
listas americanas de «Satis-
faccion del Cliente». Acura,
la division de Honda espe-
cializada en vehiculos de
alta nivel, supera por poco
a Mercedes-Benz, mientras
que el tercer puesto es para
la propia Honda, el cuarto
lugar es para Toyota y el
nuinto es para Cadillac. Las
listas de satisfaccion por
modelos también se abren
con el Acura Integra, el se-
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FORD EURODRA

A POR EL TERCER
TURNO

ORD Europz esta estu-
diando la implantacién
de turnos de veinticuatro
horas durante seis dias a la
semana en sus fabricas del
Continente, y para ello ya
ha iniciado negociaciones
con representantes sindica-
les de las factorias del Rei-
no Unido. Esta medida
afectaria, de hacerse efecti-
va, a las instalaciones de
Ford en Espafia, pais en el
que General Motors ya ha
puesto en marcha el tercer
turno, y donde Fasa Renault
estd negociando la misma
decisién. Ford Motor ha
anunciado también unos be-
neficios de 1.400 millones de
délares (unos 168.000 millo-
nes de pesetas) en el segun-
do trimestre de 1989, lo que
supone un aumento de 260
millones de ddlares.

gundo lugar es para el To-
yota Cressida, el tercer
puesto va para el Honda Ac-
cord, el cuarto lugar es para
otro Acura Honda, el Le-
gend, v el quinto es para ¢l
Cadillac Seville. Estas listas

se confeccionan a base de

encuestas hechas a los clien-
tes que han comprado su co-
che nuevo durante los meses
de febrero, marzo y abril de
1988. Los 25.000 formula-
rios que se han tomado
como base para elaborar
esta lista de «Satisfaccion
del Cliente» contemplan to-
dos los aspectos referentes a
calidad de producto y red de
servicios.

OBJETIVO 93

y Ford para fabricar un ve-
hiculo todo terreng en
Barcelona va firmado,

.- respectivas. marcas estan

g ON ¢l acuerdo de cola-
‘W boracion entre Nissan

* ‘ghora ‘los técnicos de las

trabajando & fondo para

materializar los primeros
rasgos del vehiculo, Tat y
.como ya se habis adelan-
_tado, €l nuevo modelo serd
de un tamafio algo menor
que el actual Patrol y sus
lineas serdn redondeadas v
alge més aerodindmicas de
lo que es habitual en un
todo terreno. La principal
responsabilidad de la rea-
lizacidn técnica del coche

recaerd en el centro de es-

tudios de Nissan en Euro-

pa. Los primeros modelos

-saldrdn de las cadenas de
- montaje que tiene Nissan- -

Motor Ibérica en Barcelo-
na a partir de la primave-
ra de 1993, con una pro-
duccion de 50.000 unida--
des al afio. Esto va a supo-
ner unas inversiones de
30.000 mitlones de pesetas. -

PETICION DE MAS
AYUDA

A marca Volkswagen' ha
anunciado que en 1990

comenzard a construirse su
nueva planta de Martorell,
para lo que desea un nuevo
apoyo del Gobierno espanol
por la via de las subvencio-
nes. La peticion fue realiza-
da recientemente por el pre-
sidente del grupo aleman,

Verde y Rojo

Ol-_l alcalde de Las Palmas ha
_ sembrado la cindad de semsfo-
ros, ¥ ante las protestas de antomo-
vilistas y vendedores mo se le ha
ocurrido mis que pedir que «las ca-
sas de coches contribuyan econémi-
camente a solucionar los graves pro-
blemas de trifico que sufre nuestra
ciudady». Como dice el refran, ade-
mas de cornudos, apaleados.

La mania de bloguear las .
calles de una cindad para
protestar por lo que sea wo
‘descansa ni en verano. La pa-
sada semana, medio centenar
de transportistas de contene-
dores de escombros bloguea-
ron ¢l madrilefio Paseo de Ia
Castellana. ;Cuindo apren-
derdn algunos a respetar los
derechos de la mayoria?

Y con dos ruedas para el
acuerdo Cagiva-Ferrari
quz promete un resultado-ex-
cepcional, una motocicleta
superiativa que ‘llevard un
motor de cuatro cilindros en
linea creado por los magos ro-
. jos de Maranello. P

A los talleres que han permane-

cido abiertos durante el mes de
agosto. Muchos usuarios han visto
el cielo abierto después del chas-
gueante «cerrado por vacaciones».
Nos consta, ademas, la existencia de
ayuda de algun servicio oficial a ve-
hiculos de otras marcas de la com-
petencia, 1l e S s e

Carl Hahn, al titular espa-
fiol de Industria, Claudio
Aranzadi. Esta inversidn
podria encontrar el obstacu-
lo anunciado por la Comu-
nidad Europea respecto a la
concesion de ayudas estata-
les a empresas privadas.
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El coche que empieza donde los demas terminan.

En unos segundos descubrird que todo lo que podia exigirle hasta ahora
a un automavil es s6lo el principio de lo que puede esperar del nuevo Audi V8.
En potencia y prestaciones, el limite. Un motor de 250 CV, 8 cilindros de
aleacion ligera y 32 valvulas de pura energia bajo el control de una caja de cam-

bios automatica con tres modalidades de conduccién: econdmica, deportiva o

manual. A elegir en cada momento. Y el exclusivo diferencial Torsen, que re-
parte la fuerza motriz entre los ejes y garantiza la maxima adherencia de las
ruedas a la calzada. |

En seguridad, el absoluto. De entrada, traccion total quattro’, para propor-
cionar la estabilidad absoluta sobre cualquier terreno. Frenos ABS y el sistema

Audi V8: 3,6 I. 250 CV. 234 km/h.

Equipamiento de serie: 8 cilindros de alea-
cion ligera en V. 32 vélvulas. Inyeccion.
Traccion total quattro® Direccion asistida.
Sistema ABS. Caja de cambios automati-
ca {ES.M.). Sistemma Procon-ten. Compu-
tadora de a bordo. Check-Control. Aire
acondicionado automético. Tapizado en
cuerc natural o pura lana inglesa (a elegir).
Volante y palanca de cambios forrados en
piel. Cuadro de mandos y revestimiento in-
terior puertas en madera de nogal. Asiento
conductor regulable en altura. Asientos an-
teriores electrotérmicos. Espejos exteriores
calentables y eléctricos. Cierre centralizado.
Elevalunas eléctricos. Lavafaros. Carroceria
totalmente galvanizada. Llantas de aleacién

waero» 72 x 15, Neuméticos 215/60 R 15.

Equipamiento opcional: Regulador de velo-
cidad Tempomat. Asientos anteriores regu-
lables eléctricamente. Asientos posteriores
calentables. Techo corredizo.

En su concesionario
Volkswagen/ Audi.

Audi V8 desde 9.750.000 pts. T
P.V.P. recomendado Lo ?J?.‘%"e?n‘l‘c:d :

exclusivo Audi Procon-ten, que retira el volante de la zona del conductor y
tensa los cinturones de seguridad en caso de colision.

En tecnologia, la cima. Un revolucionario sistema Motronic, que controla
electronicamente todos los parametros de la inyeccién. Vanguardista.

En confort, la perfeccion. Acabados de piel natural o lana de
Escocia. Un climatizador automatico que le permite disfrutar de la
temperatura que desee con solo indicarle los grados exactos.

Evidentemente, en un coche asi sobran las comparacio-
nes. Porque, cuando se ha llegado a lo mas alto, la meta de
los demds es solo €l punto de partida.

g e
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PARA
COMERSE EL MUN

Fxisten descapotables de muchos lamanos, precios v potencias. Roadster de
lujo v cabrios cconomicos. Pero también existe el BMW Z1, algo diferente 4
lo gue hasta ahora estamos acostumbrados o ver dentro de este tipo de

vehictlos, un coche pensido para sentir sensitciones distintas.
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DATOS DE COMPRA H;
A

Dnpertudar: MW Joorica, 5 4 Pason de la Caste
il P48 22046 Madrid  Leléian (91) 5720222
Buead i Pt anta D0 piagites de sinteocie 14enion. Ga-

rapiE v e dr pldes o mmnn e ik,

MOTOK, Disposicion: Delaniero tongitu-
dinal N.® de cilindros: 4 eu linea Ci-
lindrada: 2.494 ¢ ¢ N.® apoyos de cigae-
ial: 7. Arbol de levas: 1 en cabeza N.°
“de vilvulas/cilindre: 2. Alimentacidn:
Inyeccion electronica Compresidn: 8,8
a 1. Tipo de carburante: Gasohna 97
oct. Potencia mixima: 170 CV a 5.800

. rpm. Par mdximo: 22,6 mhg a 4.300
pm.

TRANSMISION Traceion: Trasera Caja

- locidad a 1.060 rpm: 1.2, 8,0 km/h, 2.7,
13,9 km/h; 3.2, 21,9 km/h; 4.7, 30,7
km/h S9N 3R 9 km<h. Lmbragne. Mo-
nodisco h1drauhco

DIRECCION. Tipo: De c1emalle1a asistr-
da Vueltas de vnlanle' 3 Dxametro de
giro: 10,3 m.

FRENOS. Sistema: De chiscos a las cuatro
ruedas/ABS

SUSPENSIONFS. Delantera: lndepen-
_diente Trasera: {ndependiente

RUEDAS. Llantas: Aleacion 7,5 % 16 pul-
gadas Neumsticos: 225/45 ZR 16

PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 1 250 kg Capacidad de-
posite: 58 L

s @

- VELOCIDAD MA}LiMA :
C Kbl L Rt A

ACELERACION (seg.)
400 m salida parada ....... ....... . 16,1
1.000 m salida parada ............... 29,5
De0a 100 km/h ..ovoeeeeenn v, 9,0
RECUPERACION o :
400 m desde 40 km/h en 4. ...... 18,0
400 m desde 40 km/h en 5. ...... 19,2

1.090 m desde 40 km/hen 4.2 .... 31,0
- 1.000 m desde 40 km/h en 5.¢ ... 34,9
" De80al120 km/hen4.® . 940
- Def0ai20km/hen5.® .......... . 114

Dty

Kmh 6% . 50 120 140 Alope

Excoloste posig Bien E_—‘1 Reqular sams)

Al ralenu: %5,5. A 60 km/h: 65,0.
A 90 km/h: 70,8. A 120 kim/h: 75,3,
A 140 km/s/h: 77,2. A tope: 85,2,

Mediciones efectuadas en las plazax
" delanteras con las venfanillas cerradas.
: Valores en decibelios.

[emmet | 7

de cambios: Manual, 5 velocidades Ve- -

Kt €00 160 2

Excelente p= Biew =} Regular s

DISTANCIAS DE FRENADO.

" (en metros)

A 60 km/h: 15,7. A 100 km/h: 42,9,

A 120 km/h: 57,9,

Astento posterior divisible , ...

Cinturenes de seguridad traseros

CIUDAD 1100 km
A 27,5 kin/h de crucero ...... 12,4
CARRETERA . :
A 90 km/h de crucero ......... 6,9
En conduccidn rdpida ......... 13,2
AUTOPISTA
A 120 kmi/h de crucero ..., 8,7
A 140 km/h de crucero ....... 10,3
A 180 km/h de crucero ....... 14,6
OTROS VALORES
Consumo medio ponderado .. 10,9
Capacidad depésito comb, .... 58
Autonomia media ......... —_—— 485
EQUIPAMIENTO -
Cuentarrevoluciones .. ..............  SI
Termomeiro de agua ....oo. vvveeeie Sk
“Manémetro presin aceite .......... S1
RO} ooviiorevirceeeerercreranenne 8
" Ordenador de viaje .......... ST " NO
Testigo reserva carbuiante ..... S1
Testigo desgaste past de freno ... SI
- Antiblogueo de FEEROS 1vvnoninneie, - O
Faros antiniebla ... s NO
Piloto trasero antiniebla ........... - SI
Aire acondicionado .................  NO
- Volante regulable ..o i B
Asiento regulable en altura ... S
Retrov. mando distancia (iz./der.)  §/8
Apoyacabezas (del./tras.) ........ S/—
- Elevalunas eléctricos (del./tras.)  8/— |
Cienie centralizado .......... ... S1
Tapdén carbirante con cerradura SI
. Llantas de aleacion ........c...... Sk
Preequipo deradio ... cveeinn s 8L

10/ Motor 16

las ‘manos de sus respectivos duefios.

El ultimo descapotable de BMW no
hari la competencia a sus hermanos de
la serie tres, el precio serd el mayor
obstaculo, ademas de ser un dos plazas
de distinto concepto que desde luego el
comprador tendra que pagar, ¥ no con
una cifra precisamente baja. El Z1 cos-
tard en Espafia nueve millones de pese-
tas, bastante mds que un M-3 y casi
tanto como un M-5. Verdaderamente
se puede considerar a este automovil

como un capricho de la firma alemana

BMW ademds de constituir un capricho
para el comprador que se decida por él,
aunque lo que si es cierto, es que por
las satisfacciones que puede proporcio-
nar a cualguier conductor que dispon-
ga de esos nueve millones que cuesta
este roadster, valdra la pena darse esie
auténtico capricho.

MECANICA * * * *

El 7Z1 utiliza el mismo motor del
325i, un seis cilindros de 2,494 centime-
tros cubicos y 171 caballos de potencia.
Un motor que sube de vueltas desde
abajo con alegria, con un sonido pre-
cioso, un motor suave y efectivo que
funciona a las mil maravillas. tanto en
ciudad como en carretera. En el Z1,
unas relaciones de cambio adecuadas

favorecen un uso deportivo y a su vez .

no permiten que el consumo salte has-

e A -

El motor es el mismo que monta el 325i
con 171 caballos. Su funcionamiento es
suave en todo momente, y empuja bien
desde abajo.

ta cifras escandalosas. El iltimo roads-
ter de BMW puede llevar opcional-
mente un cambio sport que acentia
aun mds su caracter, aunque, €so si,
con un gasto de combustible en conso-
nancia. De todas formas nuestra uni-
dad equipaba un cambio con las mis-
mas relaciones que el 325i. El Z1, aun-
que ¢s mas pequefio, pesa sélo cinco ki-
logramos menos gue el cabrio de la se-

La sensacion
experimentada
al circular en .
el Z1 con las
puertas
escondidas es
mucho mis
especial que la
ofrecida por
cualquier otro
cabrio.
Acceder al
interior del
coche es a
yecoes
complicado.

Las llantas de aleacién son de disefio
exclusivo, sobre ellas, el Z1 monta unos
neumdticos de gran tamaiio que le
confieren una gran estabilidad. La trasera
es tan espectacular como ¢l frontal.

rie tres, y eso que la carroceria, al sei

de plastico, no aumenta mucho lq. ci-
fra. El trabajo realizado en el chasis se
deja notar en el peso total del coche.

Tearicamente el rendimienio, gradias a
unasilueta algo mas estilizada, tendria
que mejorar én el £1, pero cuenta con
un-hiandicap, unos nelumaticos mas an-

en pocis segamndos,
ED wistemm v miay
parecico al de los
cibrin de 1o serie

Iren.




En el habhiticalo mo falin ni sobra nada, tene lo josto
El volanie es muy gradable. En general In terminacian es perfecia

chos, que si bien consiguen que el co-
che tenga una excelente estabilidad,
también se notan a la hora de medir las
prestaciones. Aun asi, los casi 216 ki-
lémetros por hora con capota son su-
ficientes para este roadster. Sin ella, la
cifra se reduce hasta los 200 kilometros
por hora de velocidad maxima, aunque
nadie podria aguantar mucho tiempo €l

12/ Motor 16

Leos asientos tienen un disefio espectacular v estan realizados en piel
Sujetan a la perfeccién el cuerpo por muy virada que sea la carretera

vendaval que se produce en €l interior.

El consumo, si no se abusa demasia-
do de las marchas mas cortas, no es
alto. A 140 kildmetros por hora, las
pruebas han arrojado un gasto de com-
bustible de 10,3 litros a los 100 kilo-
metros, cifra vilida para un coche de
sus caracteristicas. Sin capota las cifras
aumentan ligeramente.

COMPORTAMIENTO * * * *

El Z1 se maneja con facilidad en
cualquier circunstancia. Un reparto de
pesos ideal, 49 por ciento sobre gl eje
delantero y 50 por ciento sobre el tra-
sero, unido a unos neumaticos de gene-
rosas dimensiones y perfil bajo y a un
eje trasero especialmente estudiado,
convierten al ltimo roadster de BMW
en un vehiculo muy décil incluso en
piso deslizante, sin duda mucho mas
manejable que cualquier modelo poten-
te de la serie tres. ;

El cambio se maneja con la precisid
habitual a la que nos tiene demasiado
bien acostumbrados la marca y la di-
Teccion es asistida, muy de agradecer a
la hora de maniobrar por ciudad o al
aparcar teniendo que mover los anchos
neumaticos. '

Uno de los aspectos mds importantes
de un descapotable es su rigidez. En el
Z1 no se ha descuidado lo mas minimo

Parachoques y carroceria en termoplastico
Los faros,son de ultima generacidn

este aspecto, v se le ha dotado de un
chasis monocasco de acero galvanizado
mucho mas resistente a la torsién. Asi,
el eoche supera perfectamente las prue-
bas mas duras sin retorcerse, y sélo en
terreno muy desigual, ya fuera del as-
falto, se nota alguna ligera torsionm,
normal para este tipo de terreno. Las
suspensiones no son nada incémodas,
cosa rara en un vehiculo de cardcter de-
portivo, en el que habria sido mas nor-
mal unos amortiguadores mas duros.
Sin embargo, y como ya hemos comen-
tado, la estabilidad es perfecta.

El Z1 también ha heredado del 325,
unos frenos excelentes. Los discos ven-
tilados en las cuatro ruedas realizan
bien su labor, siempre apoyadds por el
sistema antibloqueo ABS, de serie en
este modelo.

CARROCERIA ** * * *

La carroceria del Z1 es uno de los
mayores logros del coche. Esta cons-
truida en termoplastico especial de gran
elasticidad y resistencia, y esta forma-

da por elementos separados, lo que fa-
cilita su desmontaje en caso de roce o
accidente e incluso para el simple hecho
de cambiar el color de determinadas
partes, va para los muy sibaritas. La
utilizacion de estos ligeros pero fuertes
materiales para componer la carroceria
ha estado impuesta sobre todo para
conseguir un peso total razonable gue
no mermara demasiado las prestacio-
nes del motor. Hay que pensar que la
estructura del coche se ha reforzado
con un aumento de peso considerable.

A la hora de introducirnos en el pe-
quefio habitaculo del Z1 nos encontra-
mos con la mayor novedad. La puerta
no se abre, sino que se esconde tras
apretar el boton de la cerradura. El sis-
tema electromecdnico baja a su vez la
ventanilla y lo deja todo guardado en
los bajos de la carroceria. Entrar y po-
nerse al volante requiere un ligero sal-
to, aungue realmente de cualquier ma-

nera siempre se termina sentado den-
tro. :

Introducirse en el habiticulo con la
capota puesta ya es otra historia, pues
el dngulo que queda obliga a realizar
un mayor esfuerzo para saltar al in-
terior. :

La capota es de parecidas caracteris-
ticas a la del cabrio de la serie tres, aun-
que la del Z1 se ha estudiado para fa-
vorecer el coeficiente de penetracidn.
En este caso, el anclaje del parabrisas
es el mismo, y una vez quitada la ca-
pota se introduce en un espacio tras los
asientos, protegido por una tapa reali-
zada en el mismo material y color que

‘la carroceria. Esta es compacta y agre-

siva y en ella destacan dos retrovisores
aerodindamicos colgados en el montan-
te del parabrisas y también dos faros
convencionales, asistidos por dos pti-

| guos roadster de la marca. Modelos

El Z1 hace gala de una estabilidad superior a los modelos de la serie 3
Las torsiones de la carrocerfa son minimas gracias a un chasis muy estudiado

cas cilindricas de dltima generacion y

luz larga. :

Los parachoques, asi como los ba-
ios de la carroceria, también es-

a————————
El Z1 se inspi-
como el 328 de los aiios treinta o el
507 de los cincuenta. Pero el Z1
marcard un hito en la historia 'del
automdvil por sus acertadas solucio-
nes técnicas, por su aspecto diferen-
te. En definitiva, por poner al alcan-
ce del usuario niuevas sensaciones
algo olvidadas dentro del progreso
en la industria del automovil, BMW
ha puesto a disposicion del hombre
de nuestros dias un placer casi des-
conocido, ahora que el automovil es |
una herramienta mds de trabajo. Ha
simplificado la idea de conducir al
vienio en el mds estricto sentido de

W"-—

tan realizados en termopldstico de gran
resistencia. Unos bajos pensados para
jugar un papel muy importante en la
aerodindmica del coche.

Una vez dentro, los asientos especta-
culares tipo baquet y forrados en piel
ofrecen al conductor una excelente po-
sicién al volante.

Por muy cerrada que sea la curva y
muy rapido que se pase, no hay que ha-
cer ningun esfuerzo para mantenerse
recto, el asiento envuelve, por asi de-
cirle, el cuerpo, sin dejar que éste se
musva por la inercia. Esto consigue
una perfecta posicion constante del
cuerpo en todo tipo de carreteras,

El cuadro de instrumentos garantiza
por su parte la informacién necesaria y
los relojes se ven sin problemas a tra-
vés del hueco que deja un volante de ta-
mafio v grosor perfectos. La termina-
cion y la calidad de los materiales, por
su parte, son muy buenas, como en to-
dos los BMW, vy los colores elegidos
combinan bien con el caricter deporti-
vo del modelo.

FRENTE A SUS RIVALES

L Z1 no tiene dentro del mercado es-

. pafiol ningdn rival de parecidas ca-
racteristicas. Su precio, sus soluciones,
su filosoffa no tienen competencia, y en
todo caso, acercandonos un poco al es-
piritu del coche, a esa sensacion espe-
cial de estar trasladados en el tiempo,
nos encontramos con un solo modelo
equivalente, ¢l Morgan Plus 8. Este es
menos potente y menos rigido, no tie-
ne tampoco detalles tan estudiados
como por ejemplo las puertas escamo-

_teables, pero a su favor tiene un precio

mads reducido y un aspecto con €l ver-
dadero sabor de los roadster. De todas
formas seguimos pensando que no son
comparables. El Z1 es tinico en su con-
cepcién y:como tal se pondrd a la ven-
ta en el mercado de nuestro pais, con
‘todas las ventajas e inconvenientes que
esto conlleva.
Andrés Mas
Fotos: José A. Diaz
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GAMA RENAULT 21

CAMBIO
DE CARA

ESDE su lanza-

miento. en Espaiia, -
hace ahora tres " *
afos, el Renault 21 -

ha'ido aumentando su fami-
liz- 4 la vez que ha incorpo-

algunas mejoras y reto-

‘hora toda la gama
frido una profunda re-

vmén para mantener el ni-

" vel en tan competldo seg-

2 Basxcamente las me;oras )
.8 centran en una nueva
imagen, que los acerca a la -
linea marcada por su herma- *

o mayor, el R-25. Lo que .
mads llama la atencion en los -
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: nuevos R-21, es el frontal |-
totalmente renovado, con -
una calandra de nuevo dise-
. 0 y unos.grupos opticos © -
mas grandes pero perfecta- -
mente adaptados a la nueva .
-~ linea. El paragolpes delante- *
ro es mds envolvente y por -
lo tanto proteje mejor de los ;-
pequefios golpes de aparca- -
- - miento. Este nuevo disefio
<.~ del morro permite mejorar -
" ligeramente la aerodinamica

del modelo. Los embellece-

afiadido una banda lateral

de goma que protege eficaz- -
. mente el coche en los apar-
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gues exteriores se reficre, -

- hay que mencionar los nue- . |3
: VO§ grupos opticos posterio- -

res y la terminacion de la
tapa del maletero en forma-
de pequeiio alerén. Este vér-

“tice estd realizado por em-

buticién sobre la misma -
chapa del maletero y tam-.

. bién colabora en la optimi- -
> zacion de la aerodmamlca-

del coche.
‘En el interior tamblén hay

. gran variedad de novedades.
- dores.de las ruedas también ;- .
_ son de nuevo disefio y se ha

En primer lugar salta a la
vista el nuevo cuadro con la

" visera integrada en la linea -

general del tablero de a

.. bordo: El material tiene un
camientos en bateria. Por ¢
© yltimo, en lo que a los reto- -

tacto més suave y es capaz

_de absorber impactos. Los .




s  LO ULTIMO _

El cuadre es de nuevo disefio
Los materiales también han mejorado

volantes también son nue-
vos, aungue diferentes se-
gin la versién de que se trate.
Todos los mandos de la cli-
matizacién han sido redise-
fiados y su utilizacion es sen-
cilla, El aire acondicionado
es de serie en toda la gama,
salvo en la version TS, des-
tinada a las flotas de gran-.
des compaiiias. Todo el cir-
cuito de aire acondicionado
estd reforzado para evitar
posibles pérdidas de pre-
siom. ;

También todas las versio-
nes excepto el TS disponen
de apertura de puertas a dis-
tancia mediante un mando
incorporado en la llave.

En cuanto a la mecanica,
no hay novedades puntuales
destacables, pero si que se
ha realizado una mejora
global en todos sus aspectos
retocando algunos puntos.

La linea general
del nuevo R-21
resulta algo mis

afilada, ¥
aungue el
aspecto se

mantiene, ahora
€s mas
aerodindmico.

El motor 1.7 que monta la
version TS y GTS ha varia-
do ligeramente. Por una
parte se ha disminuido la
compresién de cara a permi-
tir 1a utilizacidén de gasolina
sin plomo. Un nuevo dia-
grama del arbol de levas,
junto con un nuevo sistema
neumadtico de la apertura del
segundo cuerpo del carbura-
dor, mejoran la progresivi-
dad del motor, que gana dos
caballos.

El resto de la gama man-
tiene sus especificaciones,
pero, tal v como deciamos,
con retoque en puntos sus-
ceptibles de mejorar.

Con esta renovacion, los
R-21 se sitdan en una envi-

diable posicion respecto a la
competencia, puesto que
ofrecen un equipamiento de
serie a un altisimo nivel. La
gama la componen ocho
versiones con cinco motori-
zaciones: tres de gasolina y
dos diesel. El motor 1.7 esta
disponible en las versiones
TS v GTS. El motor dos li-
tros de inyeccién con 120 ca-
ballos, aparece en las versio-
nes GTX y TXE. Esta ulti-
ma puede llevar cambio ma-
nual de cinco velocidades o
uno automdtico de cuatro
velocidades. En el TXE el
sistema antibloqueo de fre-
nos Teves se incorpora
como equipo de serie, mien-
tras que en ¢l GTS es opcio-
nal. Por ultimo, en cuanto a
las versiones de gasolina,
gueda el R-21 Turbo, que
dispone de una geometria de
la suspension delantera reto-
cada, pero sin variar nada
mas.

En cuanto a motores die-
sel, se puede optar por el
GTD con la version atmos-
férica de 74 caballos, o el
l'urbo DX con el motor so-
brealimentado de 88 caba-
llos. Este ultimo también
puede montar opcionalmen-
te el sistema antibloqueo de
frenos.

La comercializacién de
estos nuevos R-21 se inicia
en estos dias. El esfuerzo de
la marca pard ofrecer un
praducto con tan buen nivel
de equipamiento a unos pre-
cios razonables, se dejara
sentir en las ventas en los
Proximos meses.

Victor Piccione

g~ i
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REVAAT 21 15 unry oy SUMIHI | RGRIA B 24 TR0
| - AUTOMATICO MRANUAL - -6 - TURBO DX : T
MOTOR : . . : : _E
Disnosicion Delanterotrans | Delantezo frans  {Delantero long | Delantero dong  [Delantero bong  jDelantero jong  {Delantero fong 1 Delantero fong
N * de ciindros . 4 en linea 4, en linea 4 en linea 4 e linea 4 en Hnea 4, en linea . 4 en knea 4, en imea
Cindrada icc ) 1724 172 1995 1995 1993 2068 2068 1995
N * apoyes de cgueial - - 5 5 SHma S . 5 - & 3 - &) :
Arbol de levas - En'cabeza En cabezz En eabeza Encabeza . [Ercabeza - - |Encabeza Enicabeza. © jEnzaberd
N © de valvutasicilindro ; 2 S V3 / 2 . o= 2 . 2 2 . . T,
Ahmentacton . - Carb dovle Carb doble loyece muttp - |fnyete muitip  {Favece multp  [Bamba rotativa - [B tot +Turbd M M.+T Garet
Compresion 954t 952l Wal 0al Hal SN sat Hal §al -
Tipo de- carburante Gasolite 97 oct |Gasolna 97 oet |Gasolina §7 ou [Gasolma 97 oct |(Gasobna 97 oct: [Gastleo Gasoleo | Gasolma 97 oct
Potencia maxama {C Virpmy 95 750 8215750 | 208 Soe 12045 500 12015 500 7414 360 : 8814250 175I§ 20
E Par maxmo tnkefeoimnt 14 1/3 600 14 13000 116 714 300 16 74 500 1674500 - |1E212250 15542 000 27 573 006
TRANSMISION ’ . . |
Tiaccion Delat [l - {Del .. {Delantera Delariers | Defantera Delartera Delantera
“Caya de camhios | Manuat § vel Manual 5vel | Manuat 5 vel Autom. 4 vel -~ |Manual 5 vel - [Manual.5 vel Msnual 5 vel - |Manual § vel
Sisterma idel ftras 1) ventitamb 1D ventfam® D vAHABS op D v/ 4 ABS D vJD 2ARS D v ftambor D v/TIARS op D «/D +ABRS
RUFDAS ; . - g
lantas tpulgadasi Chapa 55% 13 [Chapa §5%13 [Chapa 55x 14 [Alm 55x14  [Alue 55x34  [Chapa 3% [4  JAlum S3xI14 ]Afom 65%15
Neumatios . L7510 R3 17570 TR 13 . | 185/65 HR 14 (8565 HR 14 185765 HE 14 L7505 R 14 185165 TR 14 195155 VR 15
PESOS ¥ CAPACIDADES . ) . X
Peso en oiden de marcha (kg : : 990 - . . 904 . - {030 : 1110 ~p1 680 & F.100 i _HO' 1215
CONSUMOS ¥ PRESTACTONES ) g o — . d 2 _
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NUEVOS MERCEDES 190y 200/300

tMAS MADERA!

Lin aspecta mads relinado, nuevos metores mas potentes,
desarvollos de cambios metorados, Lil sere
mtermedia de Mercedes se pane al dia
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Envigdo especial :
Andrés Mas

A serie 200-300
(W-124) es ahora mds
clegante y mas poten-
(¢, potencia que lega

para ios Mercedes 300 de la
mano de jos motores de 24
vilvulas ya vistos en los SL,
y también de unas relaciones
de cambio acortadas para
conseguir algo mds de ner-

vio. Pero, ademads de esto, a

_partir del Salén de Franc-

fort, el cliente de un Merce-
des podra disponer entre

‘otras novedades, de un cam-
“bio automaético de ginco

marchas, de un sistema an-
tirresbalamiento ASR (para
evitar pérdidas de traccion)
en toda la gama intermedia
con motor de seis cilindros
o de una caja manual para
los 190 ¥ 250 Turbodiesel.

Estd visto que ninguna

marca, per muy potente o

mitica que sea, se puede
dormir en los laureles, ia
competencia no perdona, y
si no se actualiza un produc-
to, enseguida queda relega-
do a un segundo término.

presentacion a principios de
verano de la nueva gama SL
ha dado paso a una serie de
mejoras en si1 gama inter-

media, algo abandonada.
Mejoras, bastante superfi-
ciales en cuanto a aspecto
exterior se refiere, algo mas

considerables una vez den-

tro del habitaculo e impor-

_tantes en el aspecto mecd-
- nico.
En el caso de Mercedes, la *

El acertado disefio de la

- serie W-124 ha jugado un

papel imporfante en esia
puesta al dia, y los téchicos
de la marca alemana se han

AL VOLANTE N—

limitado a retocar determi-
nados aspectos, sin llegar a
variar su fisonomia general.
Asi se ha sustituido la gran
moldura lateral de goma por
una plancha en poliuretano
muy resistente a esos peque-
fios golpes de aparcamiento.
Esta proteccidon, a juego
siempre con el color del co-
che, va acompafiada de un
hilo cromado que da el to-
que de contraste al conjun-
to. Los cromados, aunque
siempre de manera discreta,
también hacen acto de pre-
sencia en las manillas de las
puertas. Otras modificacio-
nes exteriores afectan a los
retrovisores, ahora del mis-
mo color de la carroceria, o
a los tapacubos de nuevo
disefio.

Interiormente la novedad
mds importante se encuen-
tra en unos asientos total-
mente redisefiados y con un
tapizado distinto. Unos
asientos con una sujecién la-
teral mucho mayor y tam-
bién mas agradables en via-
jes largos con un magnifico
compromiso conseguido en-
tre dureza y comodidad.
También se ha aumentado
la utilizacién de maderas
nobles con la intencién de
lograr un interior mas aco-
gedor v a los cristales de las
puertas se les ha aumentado
el grosor, para reducir el ni-
vel de ruido interior. Por ul-
timo, los cinturones traseros
se regulan automaiticamente
en altura.

Cuando los responsables
de Mercedes presentaban los
nuevos roadster y los nuevos
motores de 24 y 32 vilvulas,
una cosa quedo clara, todos
los modelos de la casa mon-
tarfan con el tiempo este
tipo de culatas. De momen-
to tres modelos, 300 E-24,
300 CE-24 y 300 TE 24,
montardn el motor mas po-

tente de la serie’ W-124, un
motor de tres cilindros, 24
valvulas y 220 caballos, po-
tencia reducida respecto al
SL en once caballos, debido
a que por problemas de es-
pacio s¢ ha tenido que re-
currir a un catalizador de
menor tamafio. Para culmi-
nar un trabajo excepcional,
los técnicos alemanes han
dado en ¢l clavo y han acor-
tado el desarrollo de la quin-
ta velocidad en todos los
modelos de las series pegue-
fias e interrhedias. También
el salto entre cuarta y quin-
1a se ha reducido, por lo que
la utilizacién de esta 1iltima
marcha sera mas normal.

Con todo, los nuevos mo-
delos son mds 4giles, mds
agradables de conducir y
con un carécter algo mas de-
portivo, que no les viene
nada mal. Otra novedad,
montada por vez primera en
los 300 SL 24, es el cambio
automatico de cinco veloci-
dades, sélo disponible op-
cionalmente dentro de la se-
rie W-124 en el Mercedes
300 CE-24. Su funciona-
miento es excepcional, sin
brusquedades, y su manejo
resulta comodo. Con el fin
de posibilitar mejores acele-
raciones han optado por
acortar las dos primeras
marchas y alargar ligera-
mente los desarrollos de las
tres restantes para que el
consumo no sobrepase la
media normal.

Hasta ahora, tanto los
190 como los 250 Turbodie-
sel sélo se ofrecian con el
cambio automitico de cua-
tro marchas. En general, su
funcionamiento es magnifi-
co, pero al ligero tirén del
turbo se le une algo de brus-
quedad por parte de la caja
automatica, que desluce
unas aceleraciones fulguran-
tes. Los técnicos alemanes




En el tablero de los
nuevos 200/300 se ha
recurrido a una mayor
utilizacién de madera.
También se ha
mejorado la calidad de
los recubrimientos. Los
asientos son mejores en
general, y ahora se

~  puede montar en
opcién cuero para
cualquier modelo de
esta gama intermedia.

El nueve cambio automstico de
cinco velocidades ofrece la
posibilidad de rodar a alta
velocidad con un desarrollo
extralargo que facilita el ahorro
de combustible. Sélo pesa ocho
kilogramos msis que ¢l de cuatro
relaciones y el silencio de
marcha mejora en algunos
decibelios.
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L nuevo motor de 24
valvulas que montan

los Mercedes 300 es el mis-
mo de los iltimos SL. Em-
ples, entre otras solucio-
nes, un sistema de distri-
bucién variable que mejo-
ra el rendimiento sobre
todo a bajos regimenes,
aunque cuando mejor fun-
ciona es siempre por enci-

ma de las cuatro mil vuel-
tas., La alimentacién se
realiza mediante el mismo
sistema que utiliza el 500
SL con meotor V-8, una in-
yeccidén electromecdnica
de cualidades ya demostra-
das. El 300 E con 24 v4l-
vulas alcanza los 240 kilé-
metros por hora de veloci-
dad méxima,

han solucionado el proble-
ma y estos modelos ya estdn
disponibles con cambio ma-
nual de cinco marchas. Su
adaptaciéon ha sido posible
gracias al desarrollo de un
volante de inercia de dos
masas que desde ahora tam-
bién formard parte de los
modelos con motor de gaso-
lina de mas de dos litros de
cilindrada. También el de-
sarrollo de la quinta en es-
tos modelos se ha aumenta-
do con respecto a.la version
atmosférica.

Por 1iltimo, el ASR ahora
puede formar parte del equi-
pamiento de todos los mo-
delos de seis cilindros, ade-
més de haberse mejorado
Lécnicamente el sistema. Por
olra parte, el paquete opcio-
nal Sportline se puede mon-
tiar va en toda la gama 190
v W-124,

También estd preparando
Mercedes para el Salén de
Ginebra del proximo afio un
300 E V-8. Su potencia que-
dara reducida en ocho caba-
llos respecto al 500 SL al uti-
lizar un catalizador mas sen-
cillo, pero las prestaciones
seran incluso mejores al dis-
minuir su peso total, El
Mercedes mas potente se
distinguird por su agresivo
aspecto y la profusién de
apéndices aerodindmicos. H

ANTICIPO EXCLUSIVO EN MOTOR 16:

LAS FICHAS DEL MOTOR
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COCHES DEL 2000
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A partir del préximo ndmero y durante seis semanas, Motor 16 regalara en cada
nimero a sus lectores dos fichas de la coleccién que Planeta Agostini lanzard préxima-
mente. Fichas que le harén conocer més a fondo las grandes estrellas del motor: fuera de
series, carroceros, histéricos, coches del 2000, motos, series limitadas, persondl,...

MOTOR 16 - LA OTRA CARA DEL MOTOR.
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LA ATRACCION POR

AXE SHAMPOO
& BODY GEL
Combina de
forma unica

gel dedducha
oma
exclusivo.

BANDAL

DESODORANTE
BODY SPRAY

Jrrn

AFTER SHAVE
EAU DE COLOGNE

PEGASO-PROTECCION CIVIL

AUXILIO
SOBRE RUEDAS

A Direccidn General de Proteccién
Civil y la empresa Pegaso, han lle-
gado a un acuerdo para la construccion
y desarrolle de dos tipos de vehiculos
gue puedan ser utilizados en situacio-
nes de alto riesgo.

La base de estos vehiculos serdn dos
modelos fabricados por el Departa-
mento de Productos Especiales para el
gjército, que recibirdn numercsas mo-
dificaciones para uso civil.

El primero de ellos, el VRAC, serd
un seis ruedas motrices, concebido para
intervenir en dreas de contaminacién
guimica o bioldgica, con riesgos de in-
cendio o explosién, que permita acce-
der a gran proximidad del foco y ac-
tuar con sistemas teledirigidos o salien-
do al exterior con los equipos de pro-
teccidon necesarios. Pensado al mismo
liempo como un «laboratorio rodan-
te», €s capaz de analizar numerosos as-
pectos de la zona (radioactividad, me-
teorologia...) e incluso servir como
puesto de mando en las operaciones.
Puede rodar a velocidades préximas a
los 100 kilémetros por hora en carrete-
ra y superar fuertes pendientes con
traccion integral sobre los tres ejes.

@
e __®

CHAMPION <C:

Pura misiones de rescite y salvaricn-
to en caso de inundaciones, ha sido di-
seitado el VAR (Vehiculo Anfibio de
Rescate). Con un motor de 10,5 litros

B B __-
i 8 na’

MUCHA MAS CHISPA

AS exigencias de nuevos motores
més potentes pero a la vez de bajo
consumo hacen que las bujfas deban
inflamar ahora mezclas mds pobres y
en condiciones mis duras. La solu-
cidn a este problema la aporta Cham-
pion con su nueva bujia Doble Cobre
CC que posee un nucleo de cobre en
el electrodo de masa y cuenta con un
nuevo disefic en seccidn trapezoidal

que proporciona un incremento de la
superficie de chispa de un 50 por cien-
to aproximadamente, Ademis, el
nuevo electrodo de masa ofrece ma-
yor conductividad térmica, reducien-
do asl su temperatura de trabajo a
cualquier régimen del motor y evitan-
do el autoencendido. Esta menor tem-
peratura influird decisivamente en un
menor desgaste del electrodo,

Sobre la base de
estos dos
vehiculos
militares que
Pegaso fabrica
para el ejército,se
desarrollardn el
YRAC vy el VAR
para Proteccion
Civil.

turboalimentado que rinde 260 caba-
llos, puede transportar a catorce perso-
nas en condiciones normales o a diez si
va equipado con camillas. Se desplaza
por el agua con un sistema de hidrojets
que le permite alcanzar los seis nudos,
mientras que por caminos llega a los 80
kildmetros por hora.

El compromiso de compra de.cuatro
unidades de cada modelo por parte de
Proicceidn Civil, ha hecho viable un
proyecto que dificilmente habria podi-
do ser desarrollado por otras entidades
como ayuntamientos o diputaciones
que se verdn beneficiados de sus posi-
bles servicios. L.S.

1 Exdusivo slecdrada de masa con nudso
te cobre y sscdén tropazoldal

N Superfide de chispa 50% mayor

H Moyor separadn de shectrodos

M Alsloder de disefic Turbo-Adion

u Hacirodo cantral con ndclec do cobre,
rcdusive

froceso da exirusion e

N Alstador de buse ancha

B Bafio antficemashva sspedal

u Alslador reforzado
on zircanio

B S .
B Rost con recubrimisnta ¢
desllxante "

e s S
N Ortfide del cserpo de ln bufia de
mayor diametro. Resistenda supek

B Racobrimienio
deslizante
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COCHES NUEVOS

Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que pu-
blicamos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 ki-
lémetros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carbu-
rante, neumaticos, seguros, impuesto municipal y gastos de
mantenimiento. Consumo medio: El consumo medio de ca-
da modelo de esta lista se consigue con el promedio de un
60 por 100 del consumo en una ciudad, un 30 por 100 del

Consuro Costom.  Precio
Clindrada Potencia ¥ méx. fizos 15,000 totel
MODELD (44 oY k. 100km  kmjaio  plas.

ALEA ROMEO

Alfa Romeo Espaiicla, S.A. Tel.. (91) 673 52 00.

Sprint 1.7 ALY L2 18 198 95 1348 1.8313E
Alfa33128* 1380 86 177 83 1ZB)  1EEA3
Alfa 33 Blus Lina 148 05 178 92 13M 173138
148 15 178 92 1278 B66SR
1
1

1489 106 182 93 1386 1B
172010 1B 161 134 1853
1712 118 16 100 1337 188338
172118 488 00 133 2043R
1567 10 180 1A 557 1858513
77 10 18y 85 390 1.9868.608

1

1
V2 1% 83 1348 20M05H
1962 128 1@ 107 47 211838
1962 M8 188 86 1457 249588
4% 1B 208 M R 1Me
L1781 1% 107 1813 283020
. 208 188 24 127 1161 34408
. 135 % 1B 8f 904 26840282
.23 M 14 74 926  LEET0Z
. 1882 18 187 105 1817 3114808
L3 18 87 105 1484 3530708
. 1982 18 20 121 1582 JES8EN
. 2863 102 230 123 1587 4830608
2500 17 W 76 864 3914504

Afa TEVBQN* .
Alta 75 Turbo Amériza..
Alfa 75 3.0 Amiérica,
Alfa 75 2.0 TD®

Alfa 164 3.0V6..
Alfa 564 TD ..

OPCIONES: Limpiaparabrisas trasero: 33 1.7 0V 10,000 ptas.
Antiskid: 75 2.0 TS, 0.0 América: 250,000 ptas. 164 2.0 TS
280.000 pias, Techo corredize: 75, 2.0 TS, 3.0 América: 98.000
ptes., 164 {2.0 T.5, 3.0 V6 180,000 ptas. Aire acondicionado:
Gama 33: 190.000 ptas. Alfa 76 1.6, Alfs 756 TD, Alla 75 3.0 v
Spider, 225.000 ptas. Climatizacién automética: Alfa 184 2.0
TS: 290000 ptas. Asiento anterior mando eléctrico: Alfa 164
2.0 TS: 170.000pws. Lavafaros: Alfz 164 2.0 TS y 3.0: 46.000
pts. Parabrisas tintade + Parasol posterior: Alfz 164 20 TS y
3.0: 18.000 pts. Espejos retrovisores exteriores recalentables
+ Asiento posterior, saco SKi + Apoyabrazos central ante-
rior: Alfa 164 2.0 TS: 40.000 pts. 6 altavoces + Antena eléctri-
ca: Alfa 164 3.0 V6: 40.000 pts. Servodiraccion: Alfa 75, 1.6,
2.0,2.0TS, 2.0 TD; 102,000 pts. Pintura metalizada; Gama 75:
0.000 pts. Gama 33: 36.000 pts. Alfa 164 2.0 TS: 80.000 pts.
Liantas de aleacién: Alfa 75 1.8, 2.0, 2.0 TS y 2.0 TD: 80.000
pts. Spider 2,0 FL: 65.000 pts. Gama 33; 65.000 pts. Alfa 164
2.0 TS v 3.0 ¥8: 110.000 pts. Tapiceria d4 piel: Spider 2.0 Q. V!
103.7000 pts. Alfa 75 3.0 América: 225.000 pts, Affa 164 2.0 TS
y 3.0 V&: 300.000 pts. Flévalunas delantero: Gama 33. 26.000
pts. Elevalunas trasero: 25.000 pts. Precios con IVA incluido.

Remark. Tel.: {93) 668 37 12.
Ara 10 techo fona ..
Ara 10 techo duro...
2400,

54 125 95 1038 1283869
M5 95 038 1320009
w8 10 101 978 1520848
6 110 101 97 1612512
;& 1 Il 879 1654400
a0 & 10 I 1119 181738
. 310 8 110 101 879 1542084

Seat/Audi/Volkswagen. Tol.: (93} 33560 11.

198 M e 91 138 2797619
178 M2 1@ 41 1352 Z0AMe
28 13 214 01 1434 300474
L8 180 75 00 147 3R
1834 160 205 110 1523 A766BI3
228 13® 202 '\0 8 1488 3454715
2%6 138 188 102 144 384
1966 W0 178 B4 858 3.912.86
2 00 W6 126 1639 GES4TIB
214 0 2% 20 1708 6562608
16 18 19 98 w4z 38EEIN
1994 180 A5 0T 47 SHB0L
3562 20 235 M0 gk 975461

Coupé Quattro..
Velloria

OPCIONES: Tapicer(a de cuero: 80, 90, 80 20y, g0 20V Qua-
mo 443 864 pts. 100 manualfautomatico ¥ TD, 100 Avant, 200
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obligatorio.

Turbe manualfautomético Quattro: 391.262 ptas, Computadora
de aborde: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quatto: 60,377 ptas. Asien-
tos delanteros calentables: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro:
52.761 ptas. 180 manualfautomatico, TD, 200 Turbo manualfau-
tomético Quattro: 66.428 ptas. Radiador mds potente: 80, 90:
28,765 ptas. Spoiler trasero: 80: 93.604 ptas. Dispositivo La-
vafaros: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quatiro: 44.497 ptas. 100 ma-
nuakiautométice y TD, 100 Avant, 200 Turbo manuakautomatico,
Quattro: 84.863 ptas. Tempomat: 80, 90, 90 20V, 90 20V Qua-
ttro: 77,563 ptas. 10D manual/automndtico y TD, 100 Avant, 200
Turbo manualfautomatico v TD, Quattro; 77,553 ptas. Llantas de
alsacién. 80, 90, 90 20V 134.444 pias. Liantas de aleacién
-A- 100 manualfautomatico y TD, 100 Avant: 134.447 ptas.
ABS: 80, 90, 90 20V, 100 manualfeutomético v TD: 484,383
ptas. Preinstalacién radio stereo: 80: 62,137 ptas. Aire acon-
dicionado: 80: 287.805 ptas. Calefactidn mas potente: 80, 90,
50 20V Quatiro: 18.953 ptas. Asiento conducctor regulable al-
tura: 80: 22.883 ptas. Faros antiniebla: 80: 48,312 ptas. Asien-
tos deportivos FQ Crayon: 80; 92,557 ptas. Tapiceria de cue-
ro (asiento deportivo): B0: 576.768 ptas. Sistema Procon-Ten:
B0, 90, 90 20V 90 20V Quattro: 115.694 ptes. 100 manusl/auto-
midtice y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/automdético, Quattra:
138.737 ptas. Teeho corredizo eléctrico: 80, 80, 90 20V, 80 20V
Quattro: 247.757 ptas. 160 manualfeutomatico y TD, 100 Avant,
200 Turbo manual/auteratico, Quattro; 247.757 ptas. Techo co-
rredize manual: 80, 80, 90 20V, 90 20V Quatiro, 100 manuzl/su-
tométice y TD, 100 Avant, 200 Turbo manualfautomatico, Cua-
tiro: 138.737 ptas. Asiento delantero regulable
eléctricamente: 80: 212.952 ptas, 100 manusi/automético y TD,
100 Avant, 200 Turbo manualfautomatice, Custtre: 267.610 ptas.
Pintura especial: 80; 19.950 ptas. Pintura metalizada: 80, S0,
90 20V, 80 20Y Cuattro: 79.002 ptas. Climatizador: 80 20V
Quattro; 179.241 ptas, Alarma antirrobo: 100 manualfautomati-
ca y TD, 100 Avant, 200 Turbo menual/automético, Quatiro;
84,227 ptas. Aslento nlfes: 100 Avant: 135.440 ptas. Regula-
<idn de nivel: 100 manual/automatico y TO, 100 Avant, 200 Tur-
ko manualiautomético, Quattro: 1683.370 ptas. Asientos delan-
ieros daportives: 100 manualfautematico, TD, 100 Avent, 200
Turbo manualfauteméatico, Quattro: 76.758 ptas. Dispositive Ae-
molgue: 100 manualautomatico, TO, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nualfautomético, Quattra: 150.339 ptas. Regulacion alcance fa-
ros: 100 manualfautomatico, TD, 100 Avant, 200 Turbo
manualfautemético, Quattro: 22.248 ptas. Saco portaesqules:
100 manual/automatico y TD: 37.664 ptas.

Consumo Costofkm.  Precio
Ciindrada Potencia ¥ méx, fros  15.000 fota!
MODELD ce. OV kmh 100km o plas.

Austin Rover Espafia, S.A. Tel.: (91} 676 82 11.
P oM s NE TS

8 157 76 124 1118069
£ 157 76 24 17116069
B M6 72 0% 1161069
§3 146 78 MM 123608
%157 88 12 1310988

"2 4% 98 1383 20427E8
83 185 B9 1108 1B37E
M 1% 83 1326 163788
12 1M 98 1383 2343789
1216 94 133 2240822
81 1 9l 143 2220389

OPCIONES: Pintura metalizada: Metro toda la gema): 10.000
ptas. MG 2.0i y Montega {toda ke gama: 16.834 ptes. Aire acon-
dicionada: Metra 236,000 ptas., MG 2.0 244.180. Montego:
239.000

- BMW Ibérica, S.A. Tel.; (91) 57202 22,

9 176 96 1388 2378

06 96 1388 26418
15 189 79 1254 2888918
115 189 78 1284 2842918
15 188 78 1264 3088819
He 188 79 128 329
1265 181 83 1376 3161004
125 181 83 1375 330604
126 181 83 137 3465004
%13 83 137 381201

* Probado MOTOR 16

consumo en carretera a 90 y un 10 por 100 del consumo en
autopista a 120. Opeiones: En la lista de opcienes no se in-
cluyen, por falta de espacio, todas las que ofrece cada mar-
ca; aunque si se incluyen las que creemos mds interesantes
para el usuario. Precio final: En el precio final, incluimos:
IVA, transporte, matriculacién, tasas municipales y seguro

Consemo CostoXm.  Precio
Cilindrada Potencia V. méx. fites 15000 totel
MODELO L. v kmh 00km  kmiafo  plas,

1980 126 191 83 1376 467404
190 126 191 83 1376 1891013
244 T 21 115 18ED 4086014
249 11 2 N5 1BED 4263014
@ M N5 1850 s
w7t 20 N7 1666 492301
4% 1M om0 N7 1866 50330
2494 141 N0 17 1865 BAMON4
248 17t M4 N5 IBS0 BARLOT3
2302 200 3¢ 08 1605 7280200
a3 8 1.2 80 95 3108108
443 M 1| 70 904 3782108
243 115 W 70 8,04 4489108
190 125 189 102 1442 4248014
1980 128 0 102 434 4716818
243 170 23 R0 1687 522
2883 125 177 WD 1745 BEMI0
340 M 1/ W5 780 62730
353 316 260 168 2086 984789
243 115 196 80 1014 AT
296 197 25 150 1831 63p42¢4
340 0 26 150 1831 BAMM
340 20 236 150 1831 B74A200
4988 300 246 150 1833 10774E20
49BB 00 254 15D 1833 1267458

OPCIONES: Ca[a de cambios de ralacion cerrace: 325i, 326ix,
326ic: 119.300 pias. Diferencial autoblocante 26%: Toda la se-
rie 3, excepta 326ix, M3, 325i: §7.797 ptas, Toda la serie b, serie
6y serie 7, excepto MB6: 103.910 ptas. ABS: 320i, 324td, 520i,
B24td: 378.000 ptas.316 i, 318 i, 324 d: 412.400 ptas. Direccién
asistida: 316i, 318i, 320i, 326i, 324d: 138.262 ptas, Servetro-
nie: 520i, 7301, 735i, 735il: 49,220 ptas. Volante deportivo
M-Technle: Seried, excepto 316i, 3181, M3 y 324d: 41.872
ptas.530i, 535i, 635CS:: 8.000 ptas, Volante deporte de piel:
Serie 3 y serie B, excepto M3 530§, 535i: 33.839 pias. 7301
33.839 ptes. Control automatico nivel eje trasero: serie 6y
730i, 736i: 174,494 ptas. Control electronico de la suspen-
sién: M3: 395.815 ptas. Suspensién deportiva: 525i, 530,
536i, 524td: 15.381 ptas. Suspensién deportiva M-Technic:
316i, 318i, 324d: 55.373 ptas. 320i: 43.000 ptas. 326i, 325ix,
324td; 23.414 ptas. Suspension para arrastre de remelgue:
B3BCSi: 10.084 ptas. Enganche de remolque: B35C5i: 103.810
ptas.Serie:7; 131,598 ptas. Airbag: 635CSi: 264.219 ptas. M6:
256,187 ptas.530i, 5351 285,241 ptas. Tode la serie 3 y 5, excep-
to 5300 y 536i: 3319. 900 ptas.7300: 319.500, pias. Serie 7, ex-
cepto 730i: 295.153 ptas. Neumaticos de perfil bajo con Han-
tas de acero: 316.231 ptas. 520i, §241d: 73.830 pias.
Neumiticos de perfll bajo eon llantas de aleacién ligera:
520, B241d: 268.238 ptas. 525i: 184.407 pias. Neumndaticos de
perfil bajo con llantas de radios cruzados: 320i, 320ic, 3241d:
245.932 ptas. 325i, 325ix; 224,398 ptes.326ic: 70.000 ptas. 520i,
E241d; 334,973 ptas. 5265 2681 142 ptas. 5300 59.560 ptas. 520i,
B241d: 334,973 ptes 5250 261,142 ptas. 530i: 78.907 ptas. Neu-
méticos de perfil bajo con llantas de aleacin ligera con anti-
rrobo: 836 CSi: 330.700 ptas. M-6: 138.262 ptas.730i: 527.412
ptas. 736i: 316.320 ptas. 7501 169,709 ptas. 630i: 343.000 ptes.
5361 266.099 ptas. Pintura metélizada: 316i, 318, 3201, 326,
396ix, M3, 324td 93. 314 ptas, 320ic, 325ic: 70.754 ptas. Serie
5: 118,608 ptas.730i: 143.731 ptas. Antirrobo con alarma: 635
CSi, MB: B9.042 ptas. Serie 5: 86.311 ptas. Antirrobo con alar-
ma y mando a distandis: sere 7, excepte 750I: 116.000 plas.
750il: 60.158 ptas. Espejo retrovisor eléctrico lade pasajero;
Serie 3, excepto 318i, 324d: 23.414 ptas. Espejos eléctricos
con sistema antivaho, cerradura puerta delconductor y to-
beras limplaparabrisas calentables: 316i, 318i, 820i, 325|,
324¢, 324td: 46.144 ptas. 320ic, 326ix, 325ix, 326ic, 620i, 525,
530i, 524td: 22.731 ptas. 730i: 49.220 ptas. 735i, 736il, 735il,
760i: 31.276 ptas. Spoilers delantero y trasero: 316i, 318i,
3201, 320ic, 325ic, 324d, 3241d: 73.830 ptas. 325i, 325ix: 43.000
ptas. Techo corredizo e inclinable mecanicy: Serie3, excepto
cabrios: 142,000 ptas. Serie 5: 163.556 ptas. Techo comredizo &
inclinabla sléctrico: Serie3, excapto cabrios: 191.755 ptas, 63%
o5l y M6 269.176 plas, Serie 5 y Serie 7; 213.285 ptas. Eleva-
lunas eléctrico delantera: 316i, 318i, 320i, 324d, 3241d;
108.867 ptas. Elevalunas eléctrico delantero y trasero: Serie
3, excepto cabrios y M-3: 197.907 ptas. 520, 524w 89.042
ptas. Cortina rairatll Iurla trasera: Todos excepto cabrios v
7E0il: 26.149 ptas. Regul para los asi de-
lanteros, incluse do altura de reposacabezes: 525i, 530, 535i,
§36¢si, 730i, 735, 750i; 232.260 ptas. Bolsa de esquiss, Inclu-
yo reposabrazes fraseros: Toda lg seris 3, excepto cabrics y
M3: 33.839 ptas. Asientos deportivos BMW para el condue-

tor y pasajero, con regulacién de altura, inclinacién y longi-
tud ds banqueta: Toda la Serie 2, excepto cabtios y M-3:
122.881 ptas.635csi v Serie 7, excepto 750ik 309.861 pias. 526i,
530i, 635i: 384.194 pias.520i: 536.475 ptas. Soporte lumbar de

ajuste eléctrico para el ncnmpnnnn‘tn Serie 6 y 7: 38. 796,

ptas. calefaccién para asi de ¥ A

te: Todos los modelos: 60.842 ptas. Calefaceitn para asientos
haseros 736il, 760il: 68.362 ptas. Apoyacabezas asientos tra-
seros: Serie 3y Serie 6: 27. 686 ptas. Serie &: 28, 883 ptes. Ta-
picaria de cuera natural: 320, 325], 325ix, 324d: 270,543 ptas.
320ic, 325ic, M-3: 338.456. 620i, 526i, 534td: 326.744 ptas.
530i, 636 278.524 ptas. 535csi, M-8: 268.000 atas, 7300
350.365 ptas. Limpia y lavafaros: Serie3, excepto cabrios:
79.983 ptas. Serie 3-cabrio: 70.071 ptas. Serie 6: 83. 573 pias.
Seris 5 y 7301 74.514 ptas. 735}, 7361l 7501, 750i: 64.802 ptas.
Faros antinisbla combinades con pilotos traseros: 316i, 318i,
3206, 32atd, 520i, 525i, 524td: 33.308 ptas. 320ic: 30.079 ptas.
Aire acondicionade: Tode la Serie3, excepto 324d: 370.000

ptas. 324d; 326, 941 ptes. Serie §: 485,541 ptas. Aire acondi- -~

cionado traseroe: Serie 6: 200. 984 ptas. Gontrol automitico de
tsmperatura por tronica del sist da cals-
faceién y aire acondicionade: 730, 735i, "735il: 577,830 ptas.
Serie B: 408. 462 ptas. Control de velocidad autematico: Tod-
os excepto 318i, 318, M-3, 324d, 324td, 750, 750il: 77.420
ptas. Computadora de abordo: 320, 320ic, 325], 328ix, 325ic:
86.649 ptas. M-3: 67.678 ptas.

Consumo Costefm.  Praci
Cilindrads Potencia ¥.méx. ftros 15000 total
MODELD ) GV kmh 100km  kmifo  pias.

R

Citroén Hispania, S.A, Tel.: I91l 585 11 00.

2CV 6. W B2 W OB 72 B THEN
L% B 18 B3 888 10373
1024 65 158 62 968 1099
L% 8@ 1B, 63 38 LIEE
1% - 8 18 63 988 1211586
1M B 8 5% 85 1160586
1360 & 185 6% 1042 1350587
130 W M 88 W0H/ 119087
120 M 10 68 1042 1255
13 OO B8 04 1251586
1360 B 10 68 104 138586
13 B W73 0M 130306
180 & 1M 73 1080 1450306
180 8 18 47 63 140207
180 @ 167 47 B7@ 140038
100 MO Bl LR 1580
130 MW &1 IR 1708
1580 @ 171 B0 145 16T
160 @ 17 80 72 18567
1580 84 1M B0 14 17H%8
1905 107 191 80 120F 204848
1806 105 191 80 M2 18673
196 15190 87 1384 22048%
1905 160 25 89 40 300143
1766 60 155 63 876 1866042
1905 T W 72 8% 1907M
19 M 88 72 8% L6
1768 W @ 77 950 23366
16 66 15 72 8BS 227aW
1ME 05 9 R0 1212 23347
2165 115 18 107 4H 278848
W00 1B W 1BE 02 ALY
2600 188 211 13 1635 4498694
00 58 87 N 299EIm
R0 168 M4 M3 1880 E140188
W00 %5 1R 102 N0 388821
200 120 1M 88 1| SENMe

CX 25 TRD Turbo 2°.

OPCIONES: Pintura metallzada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX14
TZS, AX 14 5P, AX14 TZS 5P AX GT, AX 11 TRE 5P, AX 11 RE:
17.097 ptas. BX 14 TRE, BX 17 D, BX 19 D, BX 19 TRD, BX 19
GTI 16V, BX Break 19 TRS, BX Braak 12 RD, BX TRD Turbo, BX
16 RS: 36,422 ptas. CX 22 TRS, CX 25 GTI, CX 26 TRD Turko 2,
CX 25 RD, CX RD Fem.Turbo 2: 45. 304 ptas. Preequipe de ra-
dio: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P AX 11RE: 10.685 ptas. Equipo
de HIF: BX 12 TRD, BX 19 GTI 16Y, BX TRD Turbo: 16.899
ptas. Preaquipo HIFE: BX Break 18TRS: 21.374 ptas. Caja b ve-
locidades: AX 11TRE, AX 11 TRE 5P AX 11RE: 26,713 ptas.
Asientos AR separados: AX 11 TRE, AX 11 TRE 6P AX 11
TRS, AX 11 RE: 19.234 ptas. Cristales tintados: AX 11 TRE,
AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX 14 TRS 5P, AX 14 TZS BP. AX GT, AX
11 TRE 5P: 10.685 ptas. Lunas tintadas + Cort. AR: BX 14
TRE, BX 17 D, BX 19 D, BX 19TRD: 17.773 ptas. BX 16 TS:
18.217 ptas. Lunas tintadas: BX Break 19 trs, BX Break 12 RD:
33,021 ptes. Neumaticos 155: AX 11TRE, AX 11 TRE 55 AX
11RE: 10.585 ptas. Elevalunas eléctricos + Cierre; AX 14 TRS,
AX 14 TRS BP, AX GT: 26.713 ptas.BX Break 19 RD: 51.793
ptas. Llantas de aleacién: AX 14 TRS, 14 TRS 6P, GT: 42.741
ptas.BX Break 19TRS, BX Bresk 19 RD, BX TRD Turbo: 50.973
ptas. Aire acondicionado: AX 14 TRS, AX 14 TZ8, AX GT.
150.000 ptas. BX 16 TRS Athena, BX 19 TRS Athena, BX 19D,
BX 19 TRD, BX 19 GT, BX 19 GTi 16V, BX Break 19 Rol, BX
TRD Turbo, BX 168 RS: 147.872 ptas. Direccién asistida: BX
19D, BX 19 TRD, BX 17 D: 76.339 ptas. BX Break 19 rd: §1.627
ptas. Frenos ABS: BX 19 GTi, BX TRD Turbo: 189.915 ptas. CX
26 GTi, CX 25 TRD Turbo 2, CX RD Fam, Turbo 2: 301.530 ptas.

L e Mercado —

Tableta trasera: BX Break 19 RD: 19.868 ptas. VAP telu: CS 26
GTi, CX TRD Turbo 2: 75.465 ptas. VIP cuare: CX 25 TRD Tur-
bo2: 75.455 ptas. Tapizade de cuere: CX 25 GTi Turbo 2, CX
Prestige Turbo 2: 278.878 ptas.

Consumo Costofkim.  Precio
Clindrade Potencls V. méx. Hros 15000 total
MODELQ X3 CY  kmh t00km  kmifo  pias.

" DAIHATSU
Niprnotar, Tal,; (81) 733 34 54,

Rtacky Wagan TOF ..
Rncky Hoed Top TO... .
Festip oot Tag T ..

Ferrari import Espaniola, Tel.: (97) 456 75 64.

318 270 280 158 1992 13132011
770 260 158 1982 13519686
M w0121 1798 15220073
70 20 183 . 177 16450498
340 %0 XL 673 2304569
300 -0 184 NS 27844657

OPCIONES: Pintura metalizada: 328 GTB, GTS: 137,176 ptas.
Aire acondicionads: 328 GTB, 320.591 ptas.

Fiat Auto Espaiia, S.A. Tel.: {91) 259 82 00. .

&5 W 6 580 1.00081
45 145 G4 1019 10BLIED
4% 5 B4 (108 1132668
& 15 64 1079 1161869
58 12 64 1028 122680
6 182 70 1075 1230208
65 162 70 1075 1385408
05 186 84 1281 1.598.288
W5 1% 84 1281 L0888

Une 70 5X 3P
Une 70 8X 5P*,
Une Turhe®.....
Uno Turbo Antidiskid

Una DS 3P.. 60 18 54 B77 133488
Une D5 1.75P., 80 1% 50 817 1425309
Tigo 14* ... oW 7T N 183079
Tipo 1.4 DGT*.. now 7T N0 1854419
Tipo 1.8 DAT* 8 16 75 180 17734%
Tipo 18TDRGT 82 180 82 758 1159878
Regata Mare 1.3*.. 85 152 79 1208 1362149
Ragata Riviara 1. 8 152 79 1203 1527089
fagata Riviera 1.6. 100 1% 83 1282 1765198

8 1% 57 833 1880139
8 1% 10 43 1626300
% 178 86 12BE  Z3M06M
120 18 82 1414 397504
185 20 83 Mz 3488104
146 0 8 738 857 3.087.009
00 181 18 857 2897348

Croma Tarbe Diesel* .
Ceama TDID...

OPCIONES: Asientos anteriores reclinables con apoyacabe-
zas: Fiat Uno Brio 45 3p: 25.270 ptas. Pintura metalizeds: Fiat
Uno (toda la gama excepto el 45, el Fire 3p S), 18.620 ptas, Re-
gata Mare 70 5.85 Automético 100 ie. 5 y DS. Weekend 100
i.e. Sy DS: 32.250 ptas.Tipo 1400, 1400 DGT, 1800 DGT, 1800
TD DGT: 33.250 ptas. Croma (toda la gamal: 42 580 ptas, Asien-
to postarior partido: Fiat Une (foda la gama, excepto el Brio 45
3n y 45 Fire 3p): 18,620 ptas. Regata (tods la gama excepto Ma-
re, Weekend 10i..5 y Weekend DS): 19.850 ptas. Croma CHT,
2.0 .. TD, Turbo [ ABS: 48,550 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT,
1600 DGT, 1900 TD DGT: 19.950 ptas. Espejo darache: Uno Fi-
re 5p, S, 60 53p, DS, 5p: 6,650 ptas. Cinturones de seguridad
posteriores: Fiat Uno (toda la gama excepto Brio 45 3p y 45 Fire
3p 8): 18.088 ptas. Regata Weekend 100 ie. Sy Weskend DS y
Tpo {tnda la gama excepto el 1400} 19.950 ptas. Cimturones

as enrollables: Croms CHT: 21.280
pl.as Techo nhnble Fiat Uno ltoda la gama, excapic Brio 45 3p,
45 Fire 3p y 46 Fire 3p §: 43.890 ptas. Regata DS, Weekend 100
i, 8: BY.160 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT: 90.440
ptas. Croma (todas las versiones):133.000 ptes. Llantas de alea-
eién: Uno, 70 SL Bp y 70 SX 3p: 49,876 ptas. Regsta 100 o5,
Weekend 100 i.e. & 59.850 ptas. Croma 2.0 i.e. Turbo, 2.0 i.e.
Turbo ABS, 2.0 ie. Turbo Auto Nivelante, 2. & i.e. Turbo ABS +

269. 990 ptas. Croma 2.0 i.8.; 269.990 ptes. Croma 2.0 i.e.:

252 700 ptas, Autonivelants: Croma 2.0 i.e.; 199500 ptes. Cli-
matizador automético: Croma 2.0 1.e, Turbe, 2.0 i.e. Turbo
ABS, 2.0'i.e. Turbo Autonivelsnte, 2.0 i.e. Turbo ABS + Autal,
Turbo Diesal, Turbe D ABS, Turbo D Autonivelante: 292.600
ptas. Aslento del sonductor ragulable en altura: Tipo 1400
DGT, 1600 DGT y 1900 TD DGT: 9.044 ptas. Sefial de agua en
ol gas-oil: Tipo 1900 TD DGT; 15.960 ptes,

Consumg Costofkm,  Precio
Clindreda Potencia V. méx. ltros  15.000 totel
.'-"."."_‘LD e & lavh 100km . kmjafio plas.

: [91) 971 14 44,

L1 B\ B 807 1067588
ARRI P < A 807 1131680
A7 B 148 6 831 1123689
L7 B 18 8 807 1187688
. 132 75 66 B4 1191 1762088
1392 % 186 84 1191 1246068
1,392 7B O18 94 1191 1304068
1897 %0 1M 88 1182 1362787
1
1

506 0 182 108 127W 1602626
753 60 182 67 781 1.773.068
1783 60 182 87 761 1203068
178 6 18 67 151 1.375.069
1 6 18 84 1238 1418069
15 W M 88 118 15w
1887 % -1 86 1% 15778
159 W08 1 86 1R18 1740207
1567 106 194 B8 1180 1762207
1897 130 28 88 1450 2086434
1507 %0 17 B6 1L16 2191207
1567 106 162 86 1348 2542207

1597 w8t N3 emsr
141 185 67 7K1 1BIBASE
1608 146 87 751 1626088
1763 15 67 751 1672488
1382 163 88 1114 1535489
1587 17 g1 1253 1.637.208
1.587 S 18 1B Lees207
1.587 %79 1185 1837208

Qrion Ghia Disaal*. 1.608
Crion Ghia 18D 1741
QOrion CL Diesel 1.6* 1.508
Orion CL Diesel .8 1.4
Orion Millen, 1,6D.

a4 67 16 1816488
% 66 745 1515488
4 67 5182088
% 67 1013 167460
5 87 151 1718068
55 68 A5 1767489
& 100 1378 235019
w3 N7 1B 3N2F
177107 1430 1%67m9
1103 140 1982109
7 98 131 123808
w12 145 1972018
18 9% 1371 ZTBOE
{127 TE 4882203
1% 81 1088 217488
w8 97 237848
11 14E kM0

1999 09 177 N1 1483 2047018
1 03 1400 22808

199 09 177 08 43 2081018
125 187 100 1378 278197

a4 & 16 80 108 2251480
3 & B 78 837 2456489
198 15 187 109 1445 2485018
379 150 28 18 163 amm
Slara Fam. Digsal GL. 3 8 1w 7R 884 2478300
Scorplo 20 EACLY 1993 125 189 88 1404 283019
Scorpio 20 EAGL* 196 5 183 08 04 330808

Scorio 24 EF Ghia 1998 125 183 B8 1404 3806048
Scorpio 2.9 EFI Ghia® . 33 150 208 126 1641 4480308
Seoeplo 44 GL. 150 208 121 1604 475638
Scorpio x4 Ghi 150 28 21 1604 5480908
Scoipio 25 TDGL.. 82 i Bl 923 3EM009

‘Scoupio 25 1D Ghis......... 2488 82 1R B 923 4283018

OPCIONES: Lavalimpia lunata trasera: Ford Fiesta C: 28.000
ptas. Escort CL: 37.000 ptas. Siema CL y GL {solo versiones 5
puertas) 28,000 ptas. Scorpio: CL: 35.000 ptas. Transmlslén

ica: Festa Trp: 115,000 ptes: Escort Ghia y Orien Ghia

Autel: 73,150 ptas. Lantas de aleacién ton neumaticos de
perfil bajo: Croma CHT 2.0 i.e., Turbo Diesel, Turbo Diesel ABS
y Turbo O Autonivelante: B8.450 ptes. Alzacristales y bloca-
puertas: Une DS Bp: 33.250 ptas. Alzacristales eléstricos pos-
terioras: Croma CHT 2.0 ic.: 26.600 ptas. Apoyacabezas pos-
terloras: Regata 70 S, 85 Automdtico 100 l.e. S. DS, Weekend
100 ie. S, Weekend DS: 13.300 ptas, Servodireceion: Regata
100 i.6.S, Weekend 100 1.e. S 85.170 ptas. Aire acondiciona-
do: {incompatible con la servadireccion v con el techo abrible),
Regata 100 i.e. S: 159,600 ptas. Tipo 1400 DGT, 1800 DGT, 1900
Turbo O DGT: 156.610 ptes. Croma CHT, 2.0 ie., 2.0 i.e. Turbo,
2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0 i.e. Turbo Autonivelants, 2.0 i.e. Turba
ABS + Autol, Turbo Diesel, Turbo Diesel ABS, Turbo D Adtonive-
Jante: 239,400 ptas. Chack control: Regata Weekend 100 i.e. 5
36,910 ptas. Lavafaros: Regata Weekend 100 ie. 5, Weskend
DS: 21.280 ptas. Croma 2.0 L. 23.940 ptas. Tipo 1400 DGT,
1600 DGT, 1900 TD DGT: 18.950 ptas. ABS: Tipo 1900 TD DGT:

1.6: 169.000 ptas.Sierra Ghia 2.0 93.000 ptas. Scorpio CL y

Ghia: 176.000 ptas. Luneta trasera térmiea: Fiesta C: 13.000
ptas. Radlocasseta ESRT 32 PS: Fiesta Ghia, Escort CL, Ghia,
]S, XR3i, Cabrio, Countr y , Orion CL y Ghia: 80.000 ptas. Sierra
(todes las versicnes, exceptoGT). 117.000 ptas. ScorpioCLy G L:
125.000 ptas. Radic EP32 §: Fiestz Van, Super C, Super Sport y
Ghia, Escort {todas les versiones, excepto GT), Orion CL y Ghia,
Siarra (todas las versionas, excepto GT}: 42.000 ptas. Mampara
protaccién del conductor: Fiesta Van: 17,000 ptas. Escort Van:
12.000 ptas.Tacho solar: Fiesta {todas las versiones, excepto
Van, C, Super C): 50.000 ptas.Escort {todas 'as versiones) y Ori-
on (todas as versicnes): 62.000 ptas. Sierra CL, GL {de serie 2.01
Farn.) y S: 77.000 ptas.Scorpio: 95.0000 pias.Techo solar aper-
tura eléctrica: Scomio Ghia: 142.000 ptas. Cinturonas de se-
guridad traseros inercia y centro astético: Fiesta (todas les
versiones); 25,000 ptas. Cinturones de seguridad traseros:
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Sporpio CL, GL y Ghie: 28.000 ptas. Luz antiniebla trasera:
Flosta (todas las versiones, excepto XR 2 y Super Sport): 7.000
ptas. Pintura metalizada Flesta itodas las versiones): 18.000
ptas. Escort {todas las versiones, excepto Van) 22.000 ptas.Ort
on (todas las versiones): 22.000 ptas.Sierra {todas las versiones,
excepto Coswort): 41.000 ptas.Scorpio CL, GL y Ghia: 61.000
ptas.Slstema antiblogueo de frenes: Escort XR 3i, Cabrio,
Countr y y Orion {todas las versiones): 94.000 ptas.Frenos ABS:
Sierra (todas las versiones, excepto Cosworth): 293.000 ptas.
Asientos delanteros Recaro: Escort RS: 24.000 ptas. Elevalu-

" nas eléctrico; Escort XR 31 y RS: 51.000 ptas. Elevalunas eléc-

trico trasero: Scorpio CL: 59.000 ptas. Deshielo parabrisas:
Escort Ghia, RS, XR 31 y Cabrio, Oricn Ghia: 25.000 ptas. Espe-
jos remotos termoeléctricos: Escort Ghia, RS, XR 3i y Cabrio,
Qrion Ghia: 21,000 ptas. Antena en luneta térmica: Escort
Ghia, XR 31y Countr y , Crion Ghia: 9.000 ptas. Gerracura can-
tralizada: Escort XR 3ty RS: 22.000 ptes. Llamtas de aleacién:
14" x 6" Escort XR 3i y Cabrio XR3i: 52.000 ptes. Llantas da
aleacién: Orion Ghia 1.5i: 59.000 ptas. Elantas de aleacién: B,
5' % 14", Slerra XR4 x 4: 73.000 ptas, Lavafaros: Sierra Ghia, 4 x
4 Fam., Sy XR4 x 4; 28.000 ptas. Aslanto conducctor regula-
ble en altura: Sierra CL, GT, GT y GL: 10.000 ptes. Amortigua-
dor trasero autoajustable: Sierra GL Fam. [de serie 4 x4 Fem.)
34.000 ptes. Ajusta aura manual asiento conduetor: Scorpio
CL: 18.000 ptas. Ajusie sléctri 1 del pasajere: Scorpio
Ghie: 86.000 ptas. Faros delanteros antiniebla; Scorpia CL y
GL: 34,000 ptes. Alarma antirrobo: Scorpio CL, GL, Ghia:
24,000 ptas. Retrovisor derecho e izquisrdo eléctriso antiva-
ha: Scompio GL: 30.000 ptas. Direccitn asistida: Scorpio CL,
GL, 2.0 y Efi: 108.000 ptas. Diferensial autoblocanta: Scorpio
Ghia: £6.000 ptas. Mando de radio compartimento trasero:
Scorpio GL y Ghie: 52.000 ptas. Malla retenciion equipaje: Sc-
orpio Ghia: 18.000 ptas. Ordenador de consume: GL, Ghia:
59.000 ptas. Control de velocidad de crucero: Scorpio GL,
Ghia: 86.000 ptas. Tapleeria de cuero: Scorplo Ghia: 388,000
ptas.

Consume Costokm.  Pracio
o Cliindrade Potencia ¥ mé. firos 15,000 total
MODELO L. O kmh 100km  kmhno  plas.

Honda Automéviles Espaiia, S.A. Tal.; (93} 370 80 07.

Honda Aczord EX...
Honda Aczerd Aut.,

106 184 92 1318 22271688
185 106 184 99 13N 23R
1580 180 212 72 M7 202198
8B 1 B 85 1341 AEMW
1888 150 204 B 1287 38887
1888 180 180 &1 1311 41504%
1888 137 199 88 1289 35%ened

WMy 4EF 1896 736258
o N9 124 174 116
MooN7 123 1821 804558
N7 o4 13l 18200
5 B0 175 218 79053
|5 241 1B A 844N
85 230 168 74 99TIE

OPCIONES: 3.6 Berlina: 125.000 ptas. Llantas de aleacién: 3.6
Berlina: 165.000 ptss. Diferencial autoblocante: 3.6 Berlina:
46.000 pias. Techo comredizo: 3.6 Berlina, Sovereing V 12 Sa-
lon: 186.317 ptas. Nivelador de suspensién: 3.5 Berlina:
120,000 ptas. Tapleeria no standard: 3.6 Berlina, Sovereing V
12: 90.930 plias. XJS 3.6 Coupé: 100.300 ptas, Ceja automati-

OPCIONES.: 71.674 ptas. Juego de molduras: 3.875 ptas. Ta-
pén de gasolina con lave: 1,350 ptas. Volante deportivo:
8.800 ptas. Juage de alfombras: 1.500 pias. Precio con IVA
incluide.

Congumo Costom.  Precio
Cilindrade Potencia V.méx. s 15000 total
MODELD ce. OV kmh 100km  kmfao  ptas.

Fiat Auto Espafia, §.A, Tel.: (91) 259 82 W).

4 148 60 1027 1088768
5 15t 6 877 1245759
B 1 i 081 1434818

1
18 72 1166 1608768
108 1g7 91 1398 1m0
1 204 86 1557 22M5M
Delta Intragala 1IW 00 W0 06 1836 4163764

Prlsina 1.5 LX
Prisma Venato

8 180 76 1262 181928
8 160 76 1262 1833868
- it 08 18 78 295 167888
Prisma Turbo Diesal Sl 8 1 18 045  2.264789
Thama 2.0 [E*.... : 120 195 B85 1350 3.333504
Thema 2.0 [E 16V . 1885 150 2056 83 390 3540.234
. 1885 185 216 112 526 3986884
. 18% 1% 25 84 383 4470004
., 287 M5 ;6 133 1872 7.868.688
. 2445 118 186 74 1046 3814548

OPCIONES: Asiento posterior partide: Y 10 Fila, ¥ 10 Fire:
18,600 ptas. Delta 1.300, 1.600 i.e. Prisma Symbal, Prisma Tur-
bo Disssl: 19.950 ptes, Thema 2.0 i. ., Thema i.e. Turbo, Turbo
Digsel, Thema B8Y.. Thems Turbo i.e. SW: 49.427 ptas. Teche
abrible: Y-10 Fils, Y- 10 Fire: 43.890 ptas. Deita 1.300, 1.800 le,,
HF Turbo ie., Intregale, Prisma 1.5 LX, SymbolyTurbo Diesel:
69.160 ptas.Techo abrble eléctrico: Thema 2.0 i.e., Turbo DS
SWV. 133,000 ptas. Cinturones de segurided posterior: Y-10 Fi-
ra: 18.088 ptas. Check Control, Vacuoimetro, Guentarrevolu-
clones y manémetro de aceite: Y-10 Fire: 43.890 ptzs. Pintura
metalizada: Y-10 Fire: 18.620 ptas. Delta 1.300, 1,600 ie., HF-
Turbe i.e., Intregale: 35.112 ptas. Prisma TD: 38,309 ptas. The-
ma 2.0 i.e., Turbo, Turbo-Diesel, Thema 6Y, Turbo i.e., SW, Turba
DS DW: 39.900 ptas. Aire acondicionado: Delta 1.600 i.e.:
1756.560 ptas. Prisma Symbol: 159.600 ptas. Servodirecion:
Delta 1.600 te., Prisma Symbal: 53.850 ptes. Ruedas de alea-
cion: Belts 1.800i.e., Turbo i.e.: 65.370 ptas. Prisma Symbol Tur-
bo Diesel: 49.876 ptas. Trip Master y Check Control: Delta
1.600 i, 38.750 ptes. Cortina Parasol + Apoyacabezas pos-
tarior: Prisma 1.5 LX, Turbo Diesel: 33.250 ples. Ruedas de
aleacion con neuméti-cos de perfil bajo: Thema 2.0 .8, Turbo
Diessl, Turbo DS SW: 87780 ptas. Asiento anterior con man-
do eléctrico y calefacelén:. Thama 1.8, Turbe: 73.180 ptas. Cli-
matizador automdtico: Thema i.e. Turbo, Turbo Diesel, Thema
8Y, Turbo ie. SW, Turbo DS, SW: 292.600 ptes. Tapiceria de
Cuero: Thema i.e. Turbo, Thema 6Y: 305.900 ptes. Techo abri-
ble eléctrico: Thema 8.32: 133.000 ptas. Red: Thema Turbe i.e.
SW, Turbo DS SW: 42.427 ptas, Banceja portaobjetos: Thema
Turbo i.e. SW, Thema Turbo DS $W: 29.260 ptas. Calefaccién
Automética: Therma Turbo i.e. SW: 38.767 ptas. Precic con IVA
incluido.

Tayre, Tel.: (91) 259 94 63.

. 217 82 M7 w4 1531 7689787
L 217 18 n7 w7 1517 8301908
. 2172 N3 M5 149 1902 10036634

DPCIONES: Alre acondicionade: sxcal: 325.000 ptas.Sprit HC,
Sprit Turbo: 360.000 ptas. Preinstalasién de radio: Excel:
76.000 ptas. Sprit HC, Sprit Turbo: 90.000 ptas. Tapiceria de
piel integral: Excel: 500.000 ptas. Sprit HC, Spiit Turbo: 400.000
plas. Tapiceria de pisl y pafio: Excel; 276.000 ptas. Pintura
metalizada: Excel: 175.000 ptas., Sprit HC, Sprit Turbo: 200.000
ptas. Pintura perlada: Excel: 275.000 ptas., Sprit HC, Sprit Tur
bo: 308,000 ptas. Precio con VA incluido.

Autobarajas, 5.A. Tel.: (91} 563 60 01.

5., . 2491 185 M3 123 1T A7ERaA2
25E6 . 2491 188 M3 128 1776 BeAI213
4254 00 8 123 1731 6084342

1

2221, 196 20 N8 N7 68 70014
2| 196 20 10 N7 1689 TE30RM

ca: XJS 3.6 Coupé; 270.000 ptas.

Lada lbérica, $.A. Ted.: (91) 803 42 44,

1M @ M8 76 1A 9N
1234 B M8 76 MM 6308
188 8 180 82 102 100677
. 14 W | 106 e 98530
189 717 15 1448 1352456

28/ Motor 16

48 0 N5 7 1689 77833
1190 250 M0 148 1803 BAN05M
L0 M6 27 148 000 9013498
4830 280 WE 138 1829 16038128

OPCIONES: Tapiceria de piel: 425: 250.000 ptas. 220/222:
265.000 ptas. 420/422, 430 y 228: 285,000 ptas. Pintura Meta-
lizada: 2.500 ptas, SE. 2.500 EX, Spider y Karif: 150.000 ptas.
425: 165.000 ptas. 220/222; 160.000 ptas. 420/422, 430:
186.000 pras, 228: 195.000 ptas. Direccién asistida: 2.500 SE,
220/222: 285.000 ptas. Espejo retrovisor derecho: 2204222,

LAAFY N0 ntas, Teche Cormedizo eléctnop 42004357
280000 pre= Precio con IV inchildo

MOCEL] CE ¥ Ll

Tecnitrade. Tel.: (91) 262 42 35.

Mazda RX-7* ... 2616 150 214 137 1723 4970282
Mazda 826 20 65P* 1988 148 181 100 1419 3810450
Mazda 626 2.0 1 16V* 1998 148 88 N0 1460 37508
Mazds 626 Coupd 1998 148 208 M5 1538 3911506
Mazda 323 4WD* 1897 150 198 108 1486 3536612
Mazdn 82930..... 284 10 N8 130 1658 5.900.785

OPCIONES: Aire anondiﬁ;qnndo: RX7: 248,720 ptas, 626 2.0
GTi hatchack: 186.000 ptas. 626 coupé 2.0i 16V: 228.480 ptas.

l MERCEDES BENZ

Marcedes Benz Espaiia, S.A. Tel.: (91] 431 94 00.

1997 05 17 84 1300 3501594
t997 122 18 85 1380 37054
1299 136 M3 73 2z 4y
1509 166 8 115 1650 4995344
2500 204 W5 108 1699 7.086.104
ter 72 84 73 1019 3540810
48 w0 M B4 837 3992769
497 12 1@ B 845 4TRIM
1997 09 187 98 1089 4127000
1997 122 195 95 1380 4.3R9.604
1997 108 168 102 1434 46320
1897 122 23 BB 1434 4364784
97 7 %0 78 897 4176451
1995 72 80 78 82 496080
2289 136 202 98 1412 45531
299 138 23 88 M7 5L
2208 136 180 103 1449 BE3BI1E
2497 W 1w 77 B2 4590480
4 1% % 77 951 - 5735584
49 W W -7 826 5201139
59 170 09 M8 15N 5346EM
259 170 218 100 4B BE0R7M
1599 186 208 119 1580 837524
2962 1BB 228 120 604 602724
062 190 28 M2 1538 G78RIM
2962 190 280 M2 1638 6356.0M
2062 190 20 12 1538 7610864

292 18 210 120 1604 6826964
2962 188 210 121 1804 T34
2967 18 20 12§ 1604 82798M
2062 190 230 M2 1538 701764

29% 109 192 86 9% 5006959
296 109 182 BE 992 6338829
296 19 82 BE 1000 5602564
296 147 16 96 1056 6068504
299 147 188 86 1055 7396404
41% 218 219 130 786 82619
419 28 M3 132 1800 BEEMK
41% 218 219 132 1800 110332480
41% 218 218 132 1800 1003780
478 M5 230 114 1667 88320
4793 M5 25 104 1687 877640
4790 M5 2 1r4 1667 11834290
4793 ME 25 115 1674 11.084560
6547 300 B0 151 1840 133141330
5547 300 24 161 1916 13728669
5547 300 20 151 1818 15200645
238 72 1s N4 MBI V2T
238 15 143 162 184 B37IB%4
29% 88 130 137 1567 65
208 B8 185 26 MW 7158453

OPCIONES: Pintura metalizada: 190 © 2.5, 190 D 2.5 Turbo,
190, 190E, 180F 2.3, 190E 2.6: 142,310 ptes. 200, 200E, 23CE,
260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300 CE, 420
SEC, 500 SEC, 300 5L, 420 SL, 200 D, 250D Turbo, 300D, 300D
Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 163.723 ptas.280SE,
300 SE, 300 SEL, 420 SE/SEL, BO0SF, 50O SEL: 195.510 pta-
s.Tapizade en cuero artificlal: 190d, 190d 2.5 190d 2.5 Turbo,
190, 190F, 190E 2.3. 190E 2.6: 62.510 ptas. 200, 200E, 230E,
300E, 260E 4 Matic, 3004 Matic, 200D, 250D, 250D Turbo,
3000, 300D Turbe, 300D 4 Matic3000 Turbo 4 Matic, 260 SE,
300 SE, 300 SEL, 420SE/SEL, 500SE: 33,383 ptes. Tapizado en
cuero natural: 790D, 180D 2.5, 190 2.6 Turbo, 180, 120E, 190E,
190E 2.3, 190E 2.6, 180E 2.5 16, 200, 200F, 230F, 260F, 300E,
200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 300D Turko, 300D 4 Matic,
3000 T urbo 4 Matic: 319,200 ptas., 280 SE, 300 SE, 300 SEL,
420 SE/SEL, 500 SE: 368.740 ptas. 230 CE, 300CE: 319.200
ptes., 420 SEC, 500 SEC: 180.930 ptas., 300 SL, 420 SL, 500
SEL: 227430 ptes. Tapizado en terciopelp: 260 SE, 200 SE,
300 SEL, 420 SE/SEL, 500 SE: 252.700 ptas. Diferencial Auto-
blocante: ASD: 1900, 190D 2.5; 198, 190E, 180E 2.3, 190F 2.6,
200, 200E, 230E, 260E, 300E, 230 CE, 30¢ CE, 200D, 250D,

250D Turbo, 300D, 300D Turbo, 260 SE, 3005E, 300 SEL:
207.879 ptas. Indicador de la temperatura gxterior: 1805,
180D 2.5 Turbo, 190, 190E, 180E 2.3, 190E 2.8, 19QE 2.5 16,
200, 200E, 230, 260E, 300E, 280E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230
CE, 300CE, 200SL, 420 SL, 500SL, 2000, 250D, 2500 Turko,
3000, 300D T urbo, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 27.132
ptas.Volante y palanca revestidos cuero: 190D, 190D 2.5,
1200 2.5 Turbo, 180, 190, 190F 2.3, 190E 2.6, 200, 200E,
230E, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230 CE, 300CE,
200D, 250D, 2500 Turbo, 300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic, :
37.639 ptas.Techo corredizo eléctrico y elevable: 190D, 190D
2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E 2.3, 180E 2.6, 180F 2.5 18, 200,
200E, 230E, 260E, 300, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE,
230 CE, 200D, 2500, 2500, 250D Turbo, 300D, 300DTurbe,
300D 4 Matic, 300d Turbo 4 Matic: 204.687 ptas. 260SE, 300SE,
300SEL, 420SE/SEL, 500SE, 500 SEL: 214.396 ptas. Cambio
automético: 1900, 190D 2.5, 200D, 250D, 300D, : 298.191
ptas. 200, 200E, 230E, 260F, 230CE, 300D 4 Matic, 190, 190E,
190E 2.3, 190E 2.6: 316.407 ptas. 300E, 260E 4 Matic, 300CE,
300SL, 300SE, 300SEL, : 331.702 ptas. Camblo manual & mar-
chas: 190D, 120, 190D, 200, 200E, 230E, 200D: 97.223 ptas.
Bloqueo ceniral cerraduras: 1900, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo,
190, 190E, 19CE 2.3, 190F 2.5 16, 2000, 250D Turbo: 69.426
ptas. Antibloguee de frenos: ABS: 1800, 190D 2.5, 190D 2.6
Turbe, 199, 19CE, 190E 2.6: 172.8000 ptas. Radio Becker Méxi-
co casgette stareo; 190D, 180D 2.5, 190D 2.5 Turbs, 190,
190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200F, 230E, 260E,
280E, 300E, 2B0E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,
420S8EC, 500 SEC, 200D, 250D, 2500 Turbe, 300D, 200D Turbo,
300D 4 Matic, 300d Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL,
4205E/SEL, BOOSE, 500 SEL: 289.276 ptas. 300SL, 420 5L,
500SL: 254.582 ptas. Radio Becker Europa cassette sterec:
1900, 1800 2.5, 190D 2.5 Turbo, 180, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6,
190E 2.5 16, 200, 200, 230, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E
4 Matic, 230CE, 300CE, 4203EC, BO0SEC, 200D, 250D, 250D
Turbe, 300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic,
260SE, 300SE, 300SEL, 4205E/SEL, BO0SE, 500SEL: 133.266
ptas. Antena eutomdtica: 1800, 180D 2.5 Turbo, 198, 180E,
190E 2.6, 190E 2.5 186, 200, 200F, 230E, 260E, 300, 260E 4
Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 420SEC, 5C00SEC, 3005L, 4208L,
500SL, 2002, 2800, 260D Turko, 300D, 3000 Turbo, 300D 4
Matic, 300D Turbo 4 Matie, 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL,
500SE, 500SEL, : 47.880 ptas. Alarma antirrobo: 190D, 190D
25, 1900 2.5 Turbo, 190, 190F, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5
16: 94.430 ptes, 200, 200E, 230k, 260£, 300E, 260E 4 Matic,
300E 4 Matie, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 3000 Turbo,
300D 4 Matic, 3000 4 Matig, ; 111.188 ptas. Reposabrazos en-
tre asientos delanteros: 190D, 190D 2.5, 199D Turbo, 190,
190E, 190E 2.3, 190E2.6, 200, 200F, 230E, 260E, 300E, 260E 4
Matic, 300E 4 Matic, 200D, 2500, 2500 Turbo, 300D, 300D Tur-
bo, 300D 4 Matic: 29.127. Aire acondicionade: 1200, 180D
2.5, 190D 2.5 Turbe, 190, 190E 2.3, 190E 2.6, 180E 2.5 16, 200,
200E, 230E, 260E, 300E, 260E 4 Metic, 300E 4 Matic, 230CE,
300CE, 4208EC, 500SEC, 300SE, 42051, 500SL, 200D, 250D,
250D Turbo, 300D, 3000 Turbo, 300D 4 Matic, 260SE, 300SE,
300SEL, 420SE/SEL, 500SE, E00SEL: 492 632 ptas. Alzacrista-
les eléctricos puertas delanteras: 1900, 180D 2.5, 190D 2.5
Turbe, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E,
230E, 260F, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,
3008L, 4208L, 2000, 260D, 250D Turbe, 300D, 300D Turbo,
3000 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 110.39C ptas. Alzacristales
eléctricos 4 puertas: 190D, 190D 2.5, 120D 2.5 Turbo, 190,
190E, 190E 2.3, 190 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230E, 260E,
300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 200D, 250D, 2500
Turbo, 300D, 300D Turbo, 3000 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic:
194,313 ptas, Cristales tintados: 190D, 180D 2.5, 1900 2.5 Tur-
bo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 180E 2.5 16, 200, 200€,
230E, 260E 4 Matic, 2000, 250D, 250D Turbo, 300D, 300D Tur-

- bo, 300D 4 Matic, : 54.264 ptas. 300SL, 420SL, 500SL: 66.633

ptas. 260SE, 300SE, 3C0SEL, 4205E/SEL, S00SE, S00SEL:
94.430 ptes. Discos rueda en meatal ligars: 190D, 190D 2.5,
190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190F 2.6, 200, 200D:
136.591 ptes. 200E, 230E, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4
Matic, 230E, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230E,
260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,
4205EC, 500SEC, 200D, 2500, 250D, 250D, 2500 Turko, 300D,
300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic,
260SE, 300SE, 300SL, 420SE/SEL, 600SE, B00SEL: 194.313
ptas, Altavoces traseres {2); 190D, 190D 2.5, 1900 2.5 Turbo,
190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 260E,
300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC,
SDDSEC, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D 4 Matic, 2608E,
300SE, 300SEL, 420SE/SEL, 500SE, B0OSEL: 44.555 ptas.De-
posito combustible de 70 litros: 190D, 190D 2.5, 180D 2.5
Turbo, 190, 190E, 19CE 2.3, 190E 2.8: 14.783 ptes. Reposaca-
bezas traseros (dos): 200, 200E, 230E, Z60E, 300E, 260F 4
Matic, 300 4 Matic, 200D, 260D, 250D Turbo, 300D, 3000 Tur-
bo, 300D Turbo 4 Matic: 51.471 ptas, Climatizecldn automati-
ca: 200, 200E, 230E, 260E, 300E, 260 4 Matic, 300E 4 Matic,
230CE, 4208EC, 500SEC, 300SL, 4205L, 500SL, 200D, 250D,
250D Turbo, 3000, 300D Turko, 300D 4 Matic, 263SE, 300SE,
3C0SEL, 420SE/SEL, 500SE/SEL, : 97.223 ptes. Regulador de
velocidad-Tempomat: 230CE, 300CE, 420SEC, 500SEC,
30051, 420SL, BOOSL, 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL,
500SE, B0OSEL: 75.810 ptas. Regulador resbalamiento acele-
radoer: ASR: 420SEC, 500SEC, 420SE/SEL, S500SE, BO0SEL:
366.760 ptes. Ajuste eléctrico aslanto conductor; 280SE,
300SF, 300SEL, 420SE/SEL, 5008E, BO0SEL: 128.345 piss.
Ajusta eléctrico aziento fante: 2605E, 3005E,
300SEL, 420SE/SEL, 50GSE, 500SEL: 126,345 ptas. Ajuste
eléctrico banco trasere: (SEL): 300SEL, 4208E/SEL, S00SE,
500SEL, 560SE/SEL: 132.650 ptes. Cortinas para cristal trase-
ro; 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, $005E, BOOSEL,

SG0SE/SEL: 139,650 ptas. Piezas de madara en raiz de nogal:
280SE, 300SE, 300SEL, 4208E/SEL, 3005E, GOOSEL: 54.264
ptas. Ladmparas de lectura atris {2): 260SE, 200SE, 300SEL,
£20SE/SEL, S00SE, 500SEL: 16.083 ptes. Precie con IVA in-
eluido.

Consuma CosteKm.  Precie
Cllindrada Potencia Y méx. liros 15.000 total
MOCELO 60, ¢ kmh 100km  kmfbiie  ptas.

ICA. Tel.: {91) 401 76 62,

1997 145 M 9B 1525 3808498
47 % M 124 1485 3076389
& 9% W0 124 0 1485 3813959

9 W 24 1495 36887H9

Montaroargo Inter* ...... 2477

OPCIONES: Pintura metalizada: Montero Corto 2.5 Turbo Dig-
sel y Montero Largo 2.% Turbo Dlesel 56,000 ptas. Preclo con
VA incluido.

Tayre S.A. Tet.: {71) 209 34 63.

441600 Fard 24 , 1598 %6 185 85 137W  5I0M
4741600 Ford 44 . 1508 9% 18 85 1379 60889
[ ([ J— 3532 157 197 118 168 7454837

OPCIONES: Asiantos reclinables: Flus 8 Inyeccidn: 65.000
ptas. Bamra portalnsignlas: 4/4 1.600 Ford 2 asientos, 4/4 Ford
1,800 4 aientos, Plus 8 Inyeccion: 11,200 ptas. Carroceria y ale-
tas en aluminlo; 157.200 ptas, Color especial: En todos los
modelos: 24.000 ptas. Capota an eslor: En todos les modeles:
42.B00 ptas. Funda rueda de repuesto: En todos los modelos:
18.000 ptas. Reposacabezas: En todos los modelos: 42,500
ptas. Pintura en dos tonos: En todos los modelos: 86.000 ptas.
Precio con IVA incluido.

Nissan lolor iberica, 5.4, Tel.: (53] 332 54 40.

vE8R 122 18 81 128 24002
193 wWe 73 85 1308 2038875
1973 108 17 101 1417 220684
1808 135 184 123 1597 2810865
1808 135 18 123 1507 L6SESM
2960 X8 2 100 1539 BB
80 8 13 i1 1089 2280081
280 8 1% 111 1089 2454080
Patrol Wagon 6 €il. D NG % 13 127 1291 3016740
PatroTop Line Corte TD... 2626 115 148 127 1291 3340760
PatrodTop Line la TD..... 2826 106 145 127 1290 3878080
Patrol Top. Line Gas. Cort.. 29680 138 183 127 1291 2340750
488 72 130 08 1008 s
18 6 1 93 935 1815350
1862 65 123 43 93% 1965430
1962 6 13 83 93 2020310

Patrol Corto 4 Cll 0.

OPCIONES: Barrs antivuelco completa: Corto techo bajo:
70.437 ptas. Cadenas para nieve: Todos: 6.050 ptas. Cabres-
tante: 3.600Kg. a 24 V. Todos: 172.350 ptas. Portaequipajes-
completo: Corto techo bajo: 37.608 plas. Juego de faros anti-
niabla: Todos: 4.990 ptas. Portaskis: Todos: 2.953 ptas.
Protector de carter: Todes: 14.361 plas. Inclinémeiro: Todos:
4.780 ptas. Juego desbloqueador automético 2 ruedas:
53.370 ptes. Aire acondicionade: 12V: Todos: 152.500ptas.
24Y: 160.000 ptas. Antirrobe rueda e repussto sin gancho:
Todos: 4.802 ptas. Relilla frontal con cuatro faros larga dis-
tancia: Todos 34.500 ptas. Protactor de carter: Vafiette: Todas:
3.055 ptas. Portaeq jes largo bl Todas Vanatte:
44,867 ptas. Enganche de remolque Todas les Vanette: 11.985
pias. Antirrobo rueda de repuesto: Todas las Venette: 5.746
ptas.Techo solar: Todas: 17,439 ptes. Aire acondicionado: Ve-
nette Gasclina: 196.000 ptas. Pracie con IVA incluide.

General Motors Espafia, S.A. Tel.: (97] 455 90 45.
93 4 % 76 1076 He0ER

1188 85 148 71 1047 1316808
19860 55 13 A1 047 1201808
109 BB 18 N1 1047 1276063
127 0 8 77 e 1283068
1297 10 . I 952 1.367.069

181 77 1082 1328063

83 45 M 78 0T 106TER

933 & M2 76 0/ 111188
1.188 65 49 71 1047 1204089
1198 55 M3 AT 047 1243080
1,488 55 143 A1 047 1204089
1.168 B 148 71 1047 1238069
1188 B 148 71 047 1306068

B Mercado I Mercado m——

Consumo CostoXm.  Protio
Clindrada Potencia V méx.” fros  15.000 total
MODELO [+ Y kmh. 100km  lmfaio  pies.

048 7F 0 1082 136060
15100 188 B0 1148 157178
Corga 3P Swing IXE 1488 K0 w1 51 654 1.292669
Corsa 3P Swing 157D 1477 66 88 E2 74 1410069

Corsa 4P Swing Dies. 1487 50 181 B1 6,54 1.276.609
Caveo 4P Bwing 15 TD 1487 686 8 52 687  1.501.389
Cerna 57 Bwing Die 1487 50 18t E1 654 1308630

Cema 5 Baing 157D
Rawii 5 1.6 GT....

146 68 88 52 687 1485389
159 & 1% 82 1184 1356788
1988 130 W4 g1 1228 2057883
1
1

8B 15 I 86 138 2382014
97 7 8- %5 108 1531069
158 B 17 82 11,84 - 1608788
1588 82 1 82 18 1278
196 n2 W6 86 124 1838819
170 B 183 BB 83 1.564.089
1487 66 i85 54 B 1875200
1297 I 188 15 1084 1448088
1290 % 1|8 vE 108 143000
158 & 78 87 1184 1596789
1598 B2 1 82 1184 1778
1908 1300 204 91 1278 2142884
1508 % 18 BY 680 1.578.069
1H 66 160 6B 7 1.626.088
1297 0w w17 820  1.83.1%9

158 82 8 82 1200 L1505

198 1s 81 87 137 R4BOGYY

Hadedt Caravan 16 168 & 1M 82 18 1M
1

1

1

Kazicts 57 2.0f GSI*
Ktz ¥ Diow, City ¥,

Eadstt Caravan Dies. . b BB 0 BE M 177108
Kadett Caravan T 47 66 w77 820 1.978.200
Veetr 4P GL 18, b9 82 78 T 115 1888788

Vaetn 5P GL 16 158 & M 78 11E 1974108
Vectra 4P GLS 2, 1998 16 183 85 123 22788m
Vectra 6P GLS 2 198 115 188 45 1291 2356908
Vectra 4P CD 20, 198 N5 187 BE 1291 2397510
Vectra 5P (D 2.0, 198 15 187 85 1291 2470820
Vectra 4P GT 1898 12 208 85 1308 2294520
Vectra 6P GT 1998 129 W6 85 1B® 236
Yoera 2.0, 1998 186 20 100 147 3200

e 4FEL1TD.. 1698 57 t®2 60 789 2065200
Vet EPEL1TD.. 160 B 17 B0 T8 213
VECTra Ax4. 19 19 06 85 138 2820018
Omaga2 01 19% 12 208 82 1388 ZE7EENT
Omega 201CD 1988 122 M 91 1360 3345907
Omega3 ol ... 8% 17w 02 WM A
Omegs Turbo Diesel 2260 90 18 88 102 28Tem

Omaga TD CD* , 2260 W00 1% 98 1025 3383822
Onege Caraven. 2260 - %0 173 98 1025 30788
Senator 3.0, 299 1 M N8 16M 4450208
Senator 3.0 (D, 2069 17 2 HE  16M  B035IM

Senator CD 3.0-Avtom. ... 2869 177 10 N5 1672 530N

OPCIONES: Pintura brillante: Corsa City, Swin, GL, GT, GSi
7.935 ptas. Kadett IS, GL, GT, Cabrio, Caravan: 11,788 ptas. Ka-
dett 4 puertas: LS, GL: $.890 ptes. Vectra todos los modelos:
12.000ptas. Omega OM, CD: 12.515 ptas. Pintura metalizada:
Corsa Swin, GL, GT, GSI: 17. 128 ptae, Kadett 4 puertas LS, GL:
22.784 ptas. Pintura Mica bicapa: Vectra tedos los modelos:
42,000 ptas. Pintura metalizacda bicapa: Katt LS, GL, GT, GSI,
Cabrio, Caravan: 36.062 ptas. Omega OM, CD; 84.111, Senator-
SE: 28,000 ptas. Vacira todos los modelos: 42,000 ptas. Eleva-
lunas elactrico dalantero: Corsa Swin, GT, GSi, : 23.110ptas.
Kadett, LS, GT, GTi, Caravan: 54.562 plas. Kadett 4 puertas LS:
58.448 ptas. Omega OM: £9.770 ptas. Vectra GL, GLS, GT:
58.000 ptas. Cerradura centralizada(3p): Corsa Swin, GT:
12.848 ptas. Cerradura centrallzada (4 é 5p): Corsa Swin:
15761 ptas., Vectra GL; 40.000 ptas. Techo transparente y
daslizante: Kadett LS, GL, GT, GSI, Caravan: 63.840 ptas. Techo
solar deslizants manual: Vectra todos los madeios: 76.000
ptas. Techo solar eléctrice: Omaga OM, CD: 145256 ptas., Se-
nator SE CD: 175.000 PTAS, Vectra todos los modeios: 100.000
ptas. Techo solar manual: Omega OM, CD: 85.213 ptas.Sena-
tor SE, GD: 92.000 ptas. Neumaticos 165/65R 14-78T (sdlo
con motor 1.3 8): Corsa GT¢ 2.952 ptes. Llantas de aleacion:
Corsa GT, GL: 37.699 ptas. Vectra GLS, CD, GT: 73.000 ptas.
Llantas de aleacion ligera: Omega OM, CD; 85,842 ptas. Sena-
tor SE: 120.000 ptes. Poria caseettes: Corsa Swin, GL, GT:
7.99%2 ptos,, Kadett LS, GT, GL, GSI, Caravan: 3.622 ptas. Omega
Ik, 142 4,209 ptas., Senator SE: 5.000 ptas. Cuentarrevolu-
vipwes: Corsa Swin: 8.396 ptas. Consol Central: Corsa Swin:
206E piss. Retrovisores eléctricos y témmicos: Kadett GL,
GSl: 18.728 ptzs., Vectrs GL, GLS, GT: 25.000 ptas. Computa-
dora de anrdn: Kadett GL, GSI: 35.917 ptas. Vectra GT, 2000;
40,000 ptas.Volante ajustable en altura; Kadatt LS, GL, GT,
GS|, Caravan; 27.011 ptas., Omege OM: 35.020 ptas. Vectra tod-
of los modelos: 30.000 ptas. Direcelén asistida: kadett LS, GL,
GT, G, Cabrio, Caravan: 78.384 ptas. Vectra GL: 36.000 ptas.
Cil traseros i : Kadett LS, GL, GT, GSI, Caravan:
25.000 ptes, Vastra todos los modelos: 25.000 ptas. Cimturones
traseros: Omega OM, CD, @ 25.508 pias. Senator SE: 28,000
ptas. Asiento conducctor regulable en altura; KadettLS, Cara-
van: 8512 ptes. Portaequipajes en techo: Kadett 1S, GL, GT,
GSI, Caravan: 63.840 ptes. ABS: Omega OM, CD: 277.816 ptas.
Vectra GLS, GT, 2.000: 200.000 ptas. Elevalunas eléctricos tra-
sares: Omega CD: 65.576 ptas. SenatorSE 65 576 ptas Vectra
CD, 2.000: 52.000 ptas. Eleval 5y
traseros: Omega OM: 135.346 ptas. Vectre GL, GLS, GT

Motor 16 /29
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10,000 ptas. Volante de 4 radios: Cmega OM, CD: 33.841
ptes. Diferencial Autoblocants: Senator SE, CD; 87.780 ptas.
Control slectrénico suspension: Omega CD: 120,000 ptas. Fa-

Consumo Costoffm,  Preco
Clindrade Potgncia ¥ méx. fites 18000  toul

Consumo  Costofkm.  Pracio
Ciindrada Potencia V.méx, liros  15.000 total

ros antinlebla delanteros: Omega CD: 23,760 ptas. Aslent:
pasajero calentable: Omega CD: 23.750 ptas. Bateria 53AH:
Vectra todos los modelos: 8.000 ptas. Baterla 66A: Omega O,
CD: 4,209 ptas. Limpiafaros: Senator SE: 61,000 ptas. Contra-
lador de veloddad: Senator S5E, CD: 76.460 ptes. Alre acondi-
clonado: Crmega GLS, CD, GT, 2000: 206.000 ptas. Check con-
trol: Vectra GT: 12.000 ptas, Lunas tintadas: Vactra GL, GLS:
22.000 ptas. Preclo con VA incluido.

Consumo  Costofm,  Precio
Cilincrada Potencia V.méx. [tos  15.000 foml
MODELD i3 C¥  kmh, 100km  kmiado - ptes.

Automdviles Peugeot Talbat, S.A. Tel.: (91) 347 20 00.

118 5% 1% 70 11,16 1IE35M
M8 & 1% 10 108 12075
3204 83 160 B0 - iR 1248843
1M 6 1% B2 170 13853
1294 6 154 B2 170 1461143
1360 B8 178 89 1341 15245
158 B0 159 81 1180 153762
124 08 190 85 1283 14ER1:
159 84 17 83 1292 15eEhE
. 1905 130 01 80 1349 1514183
1780 B0 13 66 812 141074
15 68 812 1408874
18 68 B12 157557
155. 6§ 812 1485274
15 68 812 15338/
15 66 812 1832574
87 1170 14748
I8 18 201207
/80 120 2633%
18 82 1140 1467244
18 91 1381 1828293
1
1
1

1 7I
1.769
1768
1769
1.234
1.280
1.580
1284
1580
.z

EBBFZIRITIBR
b=

%83 1168 1585562
1582 ® 88 1252 1B03S6E
1905 108 1M 83 1313 1:68E2
1806 105 190 B3 1277 184199
1805 130 188 81 1324 21B3EE
1905 B8 162 64 318 1600.5M
1906 66 iR 84 818 2013878
42 @ 173 83 169 1697382
1h0 % 178 80 1349 1EIEEW
M5 10 18 89 134 L14LTE
89 1341 2712083
195 10 185 BY 1341 2281883
1768 9 180 B2 825 2551883
1805 125 198 102 483 267558
105 1B 19 102 W52 25088
1905 80 219 93 MG 319808
s W 1 58 801 2108374
1.769 B 62 828 2418793
1.769 80 10 62 826 27007
1971 108 17 88 M2 1NTES
185 130 190 N2 1586 3068400
2165 130 180 19 1686 3374490
498 18 1R} - BB 984 252879
488 95 167 B3 1002 33455
M 0 18 B0 1022 3500066
48 1 146 B8 98 320740

OPCIONES: Pintura metalizada: 205 XR, GR, SR, GT, GTX, Au-
fomdtico, GTi, GRD, xrd, srd, Cebrio: 18.000 ptas. Peugsot 309,
Automético, GTX, GL Profil, GR, SR, GT, GT, GLD, SRD: 22.000
ptas. Peugaot 405 GL, SRi, Mi, 16: 34.100 ptas. Peugsot 508
GL, SR, GTi Autométco; 47.500 ptas. Llantas de aleacién lige-
ra: 206 GT: 33.000 ptas. Peugeot 309 SR, GLD: 50.350 ptas, 309
GT: 61.650 ptas. Paugect 505 GTi: 100.300 ptas. Alre acondi-
elonade; 206 GT, Auiomatico, GTi, Cabrio: 125.600 ptas, 303
Automdtice, GTX, &R, GT, GTi, SRD; 128.760 ptas. Peugeot 405
GR: 137.900 ptas. Peugeot 505, SR, SRDT: 139.150 ptae. 505
GRD Femiliar: 163.800 ptas. Direccion asistida: 205 Automati-
co, XAD, SAD, Cabrio GTi y Peugeot 309 Automético, GLD:
68.800 ptas. Liantas aleacién, ligera + aire acondicionado:
206 GT: 163,600 ptas. 309 GT: 190.400 ptas. 309 SR, SRD:
179,100 ptas. Tapén con Have y elevalunas y cerraduras eléc-
trieas: 205 Cabric CL: 36.000 ptes. Direccion asistida + aire
acondicionado: 205 XRD, SAD: 185.400 ptas. Peugeot 309 Au-
temnético: 198.550 ptas.-Tapiceria cuero: 406 Mi 16: 240.000
ptes. Techo comedizo: 405 Mi 16 y 405 Mi 18 ABS: 101.200
ptas. Praclo coh IVA incluido.

Diasa. Tel.: (93} X275 74 5,
A 5 A R WA AmHDG

 PORSCHE AL=i=)

Porsche Espaiia. Tel.: (91) 459 15 61.

2881 185 220 113 1687 GAERNR
881 188 20 N3 1887 A200

Eudunpt 13

30! Moior 16

IMODELD [ O kmh 100km  kmjeic  ples, MODELQ [4:3 kmh, 100km  kmfie  ptas.
M M0 124 1707 70585M Re21 Automat Ak 1985 120 194 82 1356 2637763
1 M0 124 177 BEd4B11 R21TIABS AA. . 1895 120 194 92 1388 2378
%0 26 128 1TEE Q160029 R2ITAEABS A ... 1885 1200 134 92 1386 2460703

B M2 132 1788 913658
B M2 132 1788 956103
BoM2 132 1800 10027929
20 18 132 1788 1021388

20 80 M3 1658 126347
8 M2 13z 1800 105204029
8 oM 1Bz 1788 11730003
0 %/ 1B 1636 1468288
W0 B/ 118 163 1546432
300 60 1B 1696 17.023728
320 65 157 1985 12.8BAS2D
¥ W 1D 2086 1441958

OPCIONES: Pintura metalizada: 944 Coupé, Coupé automat-
ce! 119,700 pies. 52 Coupé, 82 Cabrio, 944 Turbo; 143,640 ptas.
911 Carrera Coupé&, Camera Targa, Speedster, Carrera Cabrio:
176.890 ptas. Carrera 4: 188.860 ptas. Vaolante deportivo de
cuero: 944 Coupé, Automdtico, 52 Coupé, Turbo: 11.970 ptas.
911 Camera Coupé, Automatico, S2 Coupé, Turbe; 11.970 ptas.
911 Carrera Coups, Coupé 25 Anlversario, Targa, Speedster Ca-
brio, Carrera 25 Aniversario: 13.300 ptas. Chasis Sport: $44
Coupé Coupé Amversarlo 179 550 ptas. 52 Coupé: 151.620
ptas. P y traseros: 244
Coupé y Coupé Autométice: 103.740 ptas. $§2: 85,120 ptas. Tod-
os los 911: 65,170 ptas. Diferencial autoblocante: 944 Coups,
52 Coupé, 52 Cabrio; 155.610 ptas. 811 Carrera Coupé, 25 Ani-
versario, Carrera Targa, Spaedster, Cabrio: 171.570 ptas. Alre
acondicionado automético: 844 Coupé, Coupé Automdtico, S2
Coupé, S2 Cabrio: 324.520 ptas. Antibloqueo de franos ABS;
944 Coupé, Caupé Automéatico, 52 Coupé, 82 Cabrio: 413.630
ptas, Techo desmontable eléctrice: 944 Couplé, Automatics,
$2 Coupé, Turbo: 216.460 ptas. Techo corredizo eléetrico: 911
Carrera Coupé: 288,610 ptas. Capita con sistema eldctrico:
214.130 ptas. Amortiguadores deportivos: 944 Coupé, Aute-
mético, S2 Coupé: 57.150 ptas, 811 CAmera Cabrio, Coups, Au-
tomético, Speedster, Targa: 61.180 pies. Asientos en cuero de-
lanteros y traseros: 944 Coups, Autorndtico, 52 Coupé, Turbo:
303.680 ptas. Llantas especiales: 944 52 Coupé: 210.140 ptes,
944 Coupé Automético, Coupé: 413.8330 ptes. Spoiler trasero:

944 Coupé Automatico y Coupé: 150,290 ptas. Spoiler delamte-

ro ¥ trasero: 911 Carrera Coupé, Targs, Cabrio, 26 Aniversario:
344 470 ptas. Espacio para equipajes en lugar de asientos
traseros: 911 Speedster, Carera: 93.100 ptas, Turbolook: Spe-
adster y Carrera Targe: 2.605.470 ptas. Carrers Cabrio y Carrera
Loupé: 3.528.480 ptas. Pracio con IVA incluide.

E-DO .
Austin Rover Espaiia, S.A. Tel.: {91) 676 82 11.

Range Rover ER°... 35 185 170 w7 1909 5E0TAB4
Rangs Rover 8 3512 185 170 155 1968 7.0B40R
Range Raver TD®.. 233 108 152 133 1251 3686848

OPCIONES: Aira aconditionade: Range TD: 268,800 ptas,

Fasa Renault. Tel.: (91} 766 19 00.
R4, 1108 5 67 9% B0

R4TL 1.108 156 67 go4 9073
R-5 Blus Josng 3P, 1.108 2 74 1041 103978
i 1.108 142 74 04 110873
R:5 Five. 1108 143 63 859 1009738
RETLIP 123 148 78 1A 7R
R-5TL 6P 1.237 148 78 07 LIAIS

1397 S 73 N7 12818
W72 07 13068
W73 108 136008
W3 0M 14
W81 1§ 14818
W78 B 149383
W73 10E 1809
50 170888
WM 85 12K 1K
M8 1318 18882
W B7 BB 1372
W87 BlE 142704
W67 7 1491118
6] 1051469460
mO68 M 15BN
w68 1M 16
83 1Y 168309
e 83 127 18031
W77 B8 1700600
17 78 Mg 5B
W78 g 167830

T8 83 14T 186331
0 1% 83 17 18839
6 60 72 BES 1703600
R I TR PR I N
0 | I8 1B 20448

e RSB RNEE SNBSS EEERS
]

R-21 Tiwho ABS AA.
R-21 GTS Manager.

. 18% 1% W7 2 155 3492783
. 1721 9 i@ 78 118 2042819

R+21 GTX Manager. . 1895 120 1% 92 1386 2212763
R21 TNE Maneger......... 1995 120 184 92 1388 2467763
R-21 GTD Manager. . 2069 15 90 990 2303549

157 90 930 226388
178 80 081 2541669
18 83 1218 221547
95 1501 258663
18 &7 872 2471950
m 80 930 1761668
194 82 1518 2861668
18028 120 17839 &N2gE2
. 2 180 M8 120 1747 4889963
B2 V6 Tubn ABS AA®., 2458 192 26 123 12N 4383763
R25TDABG AA2, . 2088 85 175 78 1076 3641668
Alplne VETuho AA® ... 2488 200 260 113 1781 BEMVB
WM 107 BE 2740669
W1 1 1538 334468
170 1% 17 1588 3863688
88 185 &0 957 3228668
88 165 80 952 3672689

SagEesaa
#

OPCIONES: Alre asondisionade: Renault & GTL, GTS:
125.700ptas. Reneult 9: 127.000 ptas.R-19: 125,000 ptas. R-21
GTS, R21 TD; 146.000 ptas. Pintura metalizada: R-4, R-5:
17.600 ptas. R-Exprass: 18.300 ptas. R-19; 22,000 ptes.B-19:
26,000 ptas. R-21: 27.000 ptas. R-25: 42,160 ptas. Tapiceria de
cuero: R-21: 244 080 ptas, R-26: 272.800 ptzs. Preclo con VA
incluido.

'ROLLS ROYCE/BENTLEY
Carics da Salamanca, Tel.: (91) 253 34 00.

A7) — 182 175 2L I
im0 — 18 15 006 MEEE

ROVER : :

Austin Rover Espaiia, S.A. Tel.: {91) 676 82 11.

Rovar 21667 ... §oEr 78 N& 18427
Rover 216 Splrit @ ;| 78 n& 179378
Raover 216 8E ER 0z 4 87 141 1932788
Rover 216 Vitass e M 87 124 237788
Rovar 20 Bi A, . M3 93 104 37HA3
Rover 327 Sterling* | 77 N9 104 1457 543604
Rover 827 Ster. Aut. i 7ONE 14 1531 5E%04
Rover 827 Vitees 177 N§ 04 1457 GBSO

OPCIONES: Pintura metalizada: Rover 216 (toda la gama):
17.325 ptas. Aire acondicionado: Rover 216; 220,840 ptes, Ro-
ver 820 5i 16V 252.000 ptes. Range Rover TD: 268,800 ptas.
Range Rover Vogue: 257 600 ptas. Precio con IVA Incluldo.

Porsche-Saab Espafia. Tel.: (91) 459 15 61.

S0013P..
S0014P..
S0015P..
5001183
9001 16-4P
S0011B5P ..

1885 1B 175 96 1389 287319
1985 M8 17 96 1369 2040819
188 18 17 36 1388 323N9
1885 133 180 98 154 354
1885 133 180 8B 1524 328464
1885 133 180 8B 1524 3401014
1885 145 195 109 1608 3813314
1885 145 19 109 1608 370204
1885 145 19 109 1608 3348314
1885 178 M0 83 148 4803914
1886 175 W7 83 1487 6337
198 1% 1% B6 1609 3872914
. 1885 176 29 113 163 5084504
1985 978 221 103 1561 4660
188 192 23 128 1628 70108%
1885 138 190 BE 1508 3BN00M
. 1885 204 28 128 1457 476150

OPCIONES: Pintura matalizada: Todos los modslos: 58.850
ptas. Aire acondicionada; 900 i; 255,000 ptas. Aire acondicio-
nado automdético: 9.000 | 16 5P: 328.510 ptas. Techo corredi-
zo manual: 300 i; 109.080 ptas. Techo corradizo eléctrico me-
ciinfeo: 200 Turbo 8 y. 900 Turbo 185: 188.260 ptas; serie 9,000
Todos les modelos: 171.570 ptes.

_Land-Rover Santana, 5.A. Tel.: (91) 766 42 27,

#0005 R 1982340
MO w5 75 2248585

Caeape
1]

Chiderie Fivensa W b

WIE

Samtasa ZEMDL. ...
Suirtess 3508 0L B0

Seat/AudifVolkswagen. Tel.: (93] 335 60 11.

Marbella Special ... 803 13 980  B15290
Mrhalla XL i 1070 90 w50
Marbilla GLX* B0 8@ KNI

Iblza 3P Special b 53 131 73 108 100162
Ibiza 3P Spoctel 1.2 1188, 15 84 1169 1102806
Ibtea 3P XL 12, 1183 181 84 1135 1231504
Ibiza 3P GLX 1. 118 B B4 1@ 1367800

loiza 3P XL 1.5,

Toiza 2P Spocial 15 1481 86 92 1284 1.1E5EM
BizadpGLA15 1461 B 92 1284 1467623
biza 3P 5X* .. 1461 8 B4 1261 1684624

Fizn 3P XLD 1.
Ibiza Spoelsl D 1.7.
Ibza BP Special 0.9
Ibiza 5P Speclal 12

w13 854 1330036
73 854 1.189.086
Woon0 106 10855
B 84 NS 1182806
15 84 189 1307906
1193 151 84 1189 1440305
1460 85 168 92 1234 1406604
1461 B 166 92 1284 12806
1481 8 166 92 1284 156
1481 B 186 92 1284 168784
1481 100 18D B4 1251 - 1EEEM
148 00 180 B4 1281 174664
L 85 146 73 871 1409036
1ne 5 1 13 8N 1269038
1183 8 161 g4 1168 12633R
8 188 85 1229 1385087
w017 82 12,06 1.58G.087
65 151 7§ 888 1300508

4
4
4
4
8
6
1461 85 166 92 1284 1326624
85
85
100
5
55
)
8
L}

Ihiza 5P Spectal 1
bizaBPGLX 15,
bizaSpGLX 15 AR
Toiza 5P Injecticn..

Malaga GLX 12
Malaga GLX1.5*

OPCIONES: Pintura metalizada: Marbella: 14,231 ptes. |biza y
Mélaga: 25,669 ptas. Precios con IVA incluide.

Wontalban, S.A Tel: (31} 268 89 77,

bl |+ VORI . B M T (LR
1% Rl EE O R RNE I
Faail. e WM B W1 0§ 1M TRDEER

Nipmotor. Tel.: (31} 733 94 94,

1088 68 182 B0 1077 20645%6
1.781 80 170 85 1308 3043414
1.781 8 10 85 1308 30R2EN
1w 186 101 1434 4805784
Copd1AGLTurbodWD.. 1781 136 195 B85 1316 280737
Sedfn 18GLTwbo SWD., 1781 138 - 180 85 1316 1716881
Station Wagon WD 4. 1762 %0 165 85 1308 Q005068
Statlon Wegon Turb, WD 1781 136 188 91 1316 3718088

EBUZUNY -7 14 4Tt o)

Land-Rover Santana, S.A. Tel.: {91) 766 42 22.
19800 % 77 1207 18m7

0 4% Mg 00 139 1062649

0 45 VB 100 1392 1148188

g0 45 8 W0 1332 1.208889

136 8 13 83 1298 1371600

136 6 123 93 1288 1203200

13% 8 123 93 1288 1338000

1326 & 123 93 1288 1510600

8J413 Samurai TM. 125 6 13 93 1288 149240
Samural Long Body.. 1326 & 123 93 1288 1548400

Nipauto. Tel.: (91} 429 97 84.

1587 138 A0 83 .. 687 4266602
1887 1. 1@ 37 - 1257 351.208
1988 128 190 79 1190 5hA0R
1888 180 W0 98 1417 4285780
284 3. 20 N7 1887 BA1288
48 18 15 134 1358 2299204

Land Cruisor 250D .

OPCIONES: Cerradura centralizada: MR2, Célica 2.0: 47.936
ptas. Llartas de aleacién: MR2: 252.421 ptas. Célica 2.0:
984,127 ptas. Retrovisores control eléctrico: MR2, Célice 2.0;
34.587 ptas. Techo doble practicable: MR2: 144,163 ptas. Ta-
picaria de cuero: MR2: 178,678 ptas,Supra: 332.480 ptas. Pin-
tura metalizada; MR2: 39.933 ptas. Célica 2.0; 49.301 ptas. Ai-
ra acondicionado: Supra: 340.433 ptas. ABS: Supra: 277.578
pias. Equipo radiocassette: Supra: 260, 354 ptas. ABS: Supra:
277,576 ptas. Control de erucero: Supra: 57.504 ptas. Extra

pirturs Mica: Supra; 69.378 ptas. Targa: Supra: 307.246 ptes.
Procio son VA incluida,

Consumo Costofkm.  Precio
Ciindrada Potencie ¥ méx. lros 15000 totgl
MIDELD e O kmh. 100km  kmfgfo  plas.

MmO kR NA B

10 4 71 1018 101483
1043 46 5 T 1087 1092383
1043 45 155 B4 1159 116082
1272 4 141 bE 756 1300408
M3 46 142 71 1009 108R4S2
1272 85 183 74 1077 1168993
55 155 74 1107 1.268.89%5

Pola Coupé GF 55 CV.

Pole Coupé BT 75.CV. B o0 18 BE 1308077
Claseke € 13 55 18 84 118 183
Clessic CL 1. 85 1686 84 17 13
Classh Diasal® . 45 W 58 TN 1485785

Golf Sprimter 75 3P
Golf Manhattan 75 3P
Golf Menhattan 75 5P
Golf Sprinter 75 5P
Golf Sprinter 80 3P
Golf Manhattan 56 3
Golf Manhattan 90 5¢
Golf Sprinter 5P
Ginkf 90 Automn. 3P
Golf 30 Autom. 5P

%167 75 08 1639089
FEIR AN I VA O <
®O6T 15 N® 17807E
BT 15 3 1738
80 174 88 1330 174NE
d g 174 88 1330 1820M
1.8 8¢ 1M B8 1330 hEMsE
1781 g 174 88 1330 18288
1.781 @M 92 182 19940
1781 90 1M 92 i3z 2096319
12 189 B8 1341 2081918
1218 BE 1341 2186408
139 208 96 148 239am
139 208 98 1428 244826
7 167 80 1082 Z212089
112 188 88 1387 2470818
0 OM 87 B13 2145198
4 148 67 788 1860902
0 1% 87 813 2250.106
M 67 788 185801
7% 165 75 1155 1622069
OB 75 B 1731089
W 175 BB 1316 1798844
9 17 88 135 100782
Nz o182 B8 1341 232088
5 148 67 7% 171554
018 57 704 1871580
018 57 754 2022704
8 174 35 1228 2150248
12 1% 83 1357 14188
130 209 96 w2 L4478
199 209 96 42 2802148
136 208 N8 1619 IS0
9 M 87T 1325 2183480
0 17 B7 1366 2586501
12 18 BE 1359 28423
136 M8 10 1561 3061048
80 1% 8§ 964 2498664
9 M B 12 240000
N2 18 88 138 28802
0 17 80 991 rmee
80 1M 6 B4  2488.194

Passat Variant TD .
Passat T

OPCIONES: Sistema ABS: Golf GTD: 226.243 GTiy GTi 16 V.
179.000 ptas. Passat CL, GL: 179.000 Servodireccion: Golt
Sprinter, CL, Cabrio, GTi, GTi 1B8v: 154.032 plas. Retrovisores
eléctricos: Golf; CLD, GTD, GT,, GTi 18Y: 49.871 ptas, Passat,

GL, CL: 40365 ptas. Jetta CL, GT, GTX, Siroeso, G, GTX, GT |

16V, GTX 16v: 49.870 ptas. Teche corredize manual: Golf
Sprinter, CL, CLD, GTD, GT, GT 16V, Jetta CL, GT, GT, GTX
13471 ptes. Asiento conductor regulable en altura: Golf
_u- nter, CL, CLD, GTD, GTi, GTi 16Y, Cabrio CL, Passat CL, Jetta

. GT, GTX: 14.048 ptas. Sirocco GT, GT 16V, . 17.847 ptas.
Asienm trasero partido: Golf Sprinter CL, CLD, GTD, GT;, GT
18V 65.969 ptas. Espejo exterior derecho regulable: Golf
Sprinter, CLD, : 7.732 ptas. Taplcerls de cusro: Golf Sprinter,
CL, CLD, GTD, GT,, GTi 18Y, Jetta, GT, GTX, Sirccco GT, GTX GT
16V: 381451 Golf Cabrio GL: 482.728 plas. Elevalunas eléctri-
cos (2p}: Golf Sprinter: 143.300 ptas. PassatCL: 137.838 ptas.
Elevalunas eléetrico {4p): Colf Sprinter; 165.869 ptas. Passat
ClL; 183.585 ptas. Elevalunas eléctricos: Sirocco: 165.868 pias.
Ciarre centralizado [2p}: Golf Sprinter: 40.401 ptes. Cierre con-
tralizado {4p}: Golf Sprinter: 50.029 ptas. Asientos delanteros
calentablas: GolfCL, CLD, GTD, GTi, GTi 16V, Cabrio Quartett:
44,605 ptas. Pessat CL, GL: 42,188 ptas. Jetta CL, GT, GTX, Sk
rocco GT, GTX, G7 16V 44.505 ptas. Passat CL, GL: 42.168
ptas. Preinstalacion de radio {4 altavoces): Golf Sprinter, CL,
GLD, GTD, Jetta CL, GT, GTX: 48.924 ptes. Passat CL, GL:
46,345 ptas. Sirocoo GT, GTX, GT 16Y, GTX 16V 44.505 ptas.
Prainstalacién de radio: Golf Cabrio GL, Quartett: 48.824 ptas,
Ahernador 90 amperios: Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GT|, GTi

16V, Cabrio BL, Cabtio Quartett, Sirocco G, GT 16V 16,413
ptas. Sirocco GTX: 22,725 ptas. Atemador aire acondiclona-
do: Jetta: CL, GT, GTX, : 16.413 ptas. Faros antinlebla amari-
llos: Golf CL, CLD, GTD, GTi, GTi 18V, Jetta CL, GT, GTX, Siroc-
co3T, GTX, GT 18Y, GTX 16V: 47.977 ptas. Faros antiniebla:
Golf Cabrio CL, Quartett; 47,977 ptas. Passat CL: 45,447 ptas.
Dlsposrtlvns lavafaros: Golf CL, GTD, GTi, GTi 16V, Cabrio
Ciunrar, Jetta CL, GT, GTX, Sirocco GT, GTX, GT 168Y, GTX 16V
o Fassat CL, GL: 41.860 ptas. Aire acondicionado: Golf
al CL, GTD, GTi, G 18Y, Jetta CL, GT, GTX: 286.286 plas.
zal 1, GL: 248.767 pies. Llantas de aleacién A: Jetta GL,
1T 190.015 ptas. Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GT, GT
1 482 ptas. Llantas de aleacién B: Goif Sprinter, CL,
10, GT. GTi 18V: 153.559 ptas. Jetta CL, GT, GTX:
10 B itas. Llantas de aleacién: Golf Cabrio, GL, Siroceo GT,
144,721 ptes. Llantas de aleaclén CJX 14: PassatCL,

L. 114.865 ptes. Passat CL, GL: 160.862 ptas. Llantas de
aleacién GJX15: PassatCL, GL: 156227 ptas. Bateria 54
AH/265A: Passat CL, GTi, GTi 16V: 11.048 ptas. Golf CLD, GTD:
5.028 ptas. Pintura especial: Golf Sprinter, CL, CLD, Cabrio GL,
Cabrio Quartett, Passat CL, GL, Jetta CL, Sirocco GT, GT 16\:
19.950 ptas. Pintura metalizada: Folo: 23.000 ptas. Classic:
26,700 pras.Gelf Sprinter, CL, CLD, GTO, GT, GTi 16V, Jetta CL,
GT, GTX: 40,166 ptes. Golf Cabrio GL, Cabric Quartett: 62,776
ptas. Passat CL, GL: 68.761 ptas, SiroccoGT, GTX, GT 18Y, GTX
16\: 65.234 ptas. Bateria mas potente: Golf Cabrio GL, Cabrio
Quartett: 11.046 ptes. Dispositivo remolque: Golf Cebric GL,
Cabrio Quartett: 75.911 ptas. Passet CL, GL: 71.905 ptas. Asieh-
tos Recaro reguiables eléctricas: Golf GL, Cabrio Quartett:
162, 296 ptas. Volante de cuerc: Passat CL, GL: 18.285 ptas.
Direccion asistida: Psssat CL: 145.911 ptas. Jetta CL, GT, GTX,
Sirocco GT, GTX, GT 16V, GTX 16V: 164.032 ptas. Velante regu-
Iable en altura: Passat CL, GL: 22.274 ntes. Tempomat: Passat
CL, GL: 72.995 ptas. Precio con [VA in¢luldo.

Consuma Costofkm.  Precio
Clingrada Potencia ¥.méx, fitros  15.000 total
MODELO [13 ¥ koh 100km  lenfaiio  pss

Voivo Concesionarios, S.A. Tel.: (91) 252 48 20,

Y| 8 161 88 13 188417
139 7 1% 78 1227 1BI7IE
158 86 13 7t 820 2441718
196 18 1B 105 1509 234948
19% 118 181 105 1509 25HMS
1988 18 1@ 105 1608 2442630
170 108 18 81 1306 27676
17 108 18 81 1306 1667259
170 120 18 19 1835 3227464
0 e 18 90 1380 366IIIG
1 120 2000 93 4R 4085614
M8 10 70 00 WA 2906759
133 1% N7 1819 34826

Bz 18 88 1078 3095808
M0 178 100 1469 3085719

@2 1% B8 1008 3281018
4 385 128 1720 3198863
131 10 131 1722 383474
121 188 105 1517 3506024

@2 188 12 18 3NN
01 125 1257 4358648
w195 116 1628 46765983
139 191 15 1688 398EIM

Wz 125 1257 489643
740 FamWias Intor* ! %0 185 116 1628 527390
745 GLE.. 131180 131 12 418864
M5TD.... . w1 125 1287 601798
1 1% 1ME 1625 S0863W

15180 13 1602 6308EW
108 172 06 1138 65847
177 W6 13 1659 688158
o1 122 858 97

OPCIONES: Pintura metalizada: 340, 380: 50.000 ptas. 240,
240 rancherg: 56,000 ptas. 740, 745: 85.000 ptas. 760: 70.000
ptas.Elevalunas eléctricos delanteros: 240 y ZA0 ranchera:
56.000 ptas. 740 v 746 State: 62,000 ptas, Elevalunas eléctri-
cos traseros: 740 y 746 State: 52.000 ptas. Elevalunas eléctri-
cos delanteros y traseros: 760: 114.000 ptas. Prelnstalacion
de aire acondlcionado: 740, 746 Stete: 36.000 ptas. Liahtas de
aleacién: 740, 745 State, 760: 114.000 ptas. Espejos retrovise-
res aléetricos: 740, 745 State, 760: 31.000 pta. Tapiceria de
euera: 760: 125,000 ptas.Elactro regulacion del asiento dei
conductor: 760: 100,000 ptas. Precio con IVA incluida.

WARTBURG-TRABANT
Wartburg Trabant Espanols, S.4. Tal.. (31) 447 2877,

Waitbuig Berlina® . A6 - R L A 1 T
Waritryg Famillar® . W L] il T4 i 33

Carslavia, Tel.. (91} 611 55 13.

LW W™ 1B 80 10y LI
116 40 W5 85 1,01 82

8 4 6 85 10 L1499

I Morcoco .
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En esta secci6n ofrecemos la valoracién que de los automéviles de segunda mano establece la Asociacién Profesional Gan-
vam. Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar ¢l 15 por 100 como beneficio del profesional y los
gastos para su reparacion. Estos descuentos, se entiende, son para fijar los precios de compra de usados.

ALFA ROMEO
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En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningtin tipo. Puede haber variaciones segin el ‘
Mms lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

Precio Precio . Pratio ) Precio
Clindrzda ‘otal Clingrad total Cllindrads tatat Cilingrada total
Iodelo o, Pzs. Wodeln 18 Pras. Wodelo (18 Pras. Modelo oL Plas
: 498 129850 682 1.076.000 | 796 219.800
S 498 103825 8 1.484.000 I X — 216.482
i % S |
Tibiriey Whited H L .
‘::"“Pg_l li 5447 Tramm Wik L 495 wes |
- Tewm Dimat: 498 126.556
Fanrairn R 499 177.400
G 2 FDER 499 161.400
= MR UTAIFES. Supermarathon 4v :TIM :&; }illi%
(T nE Supamarathon v )
g:;'r ::::| g E:::I -] i TR Strada 74 agua M6 240912
= Marathon 74 k- 746 158,720 |
= MR 80 E Blanca 75 273320
| BETA Wl HARLEY-DAV
198 66 Compeficidn 3 16 3nan
1F B XL Sporstar 368. 283 1.180447 |
et ¥tH Sporster 883 883 1232080
, e XLH Sparster 1.200 1188 1413801
FXAS Low Hider 1.340 1918026
— FXST Softail ... 1.340 1.987 404 48 112.800 |
z g FLST Heritge Softail . 1340 2051263 48 115500
FXSTS Springter Softa 1.340 2.162.001 48 138.800
L] IFeEn FLHS Electra Glide Sport 1.340 1944922 48 153.800
E (T FLKTC Elestra Glida Clasic. ... 1340 2289481 3219800
NN wonon M .
W Laveroa | i o
| BMW | LAVERDA 3 L
157900 59 1008000 |
1M5.223 . 229800 588 B00.000
ggg 1.116.223 240.000 iz §99.000
Mg 1770228 29000 8 1162000
g 1338923 319.000 748 1.485.000
%7 11828 361.000 127 1740000
740 1.235.223 305,000 1.052 T.EED.M
T4 1.256.724 266,000
e 1880223 390,000 T'URHU'T
M0 1485223 440,000 |
97 1495273 449 000
987 1.768.099 449,000
987 1605223 485,000
7 1780223 490.000
987 1.836.223 550000
480.000
= £39.000
1.029.600
349 643563 979.000 |
1231 338,293 -850.00
Blues 125, 1246 4325 1.150.000
Cozia 80 Th 318.27% 909.000
Crulser 125 1245 470,585 1.219.000
Elzfant 350, 32 712.500 698.000
‘Elefant 750 748 1.192.237 1423000
t 1246 578422 2300000
T4350E. 342 635,740 .5680.000
T 4500 498 Tnar 1.686.000 Cote £ THEN
Tamaco 12 w1248 535360 2990000 tain 3t s
e Zite 3
DERBI | Cate "
Cata 180 2
Laln 338 Il
Variant Californla....... 487 95870 Lt 11k 18
Variant SLX Améria 487 103,950 Enues 10 M- MiH
Variant Start... 499 112675
Variant Start CJI... 499 118978
Variant Sport. 439 113975
i 49 121950
99 151,950
499 157,950
493 150.950
Yumbo RD-2 TT 487 131875
Vurmbo FDS TT , 149.87%
Coppa FDX Tui
8434 832048
8434 #1273
6434 BEREN
8434 980.570
8434 935.049
8434 954424 8 125322
TaE Tia Spart ALY LT M3 1.013.883 728 255,100
8488 1.146.241 728 331.100
1J-COBAS | wsa 111358 T 00
2 ifosn 9488 1.326.886 124 508,100
| 123 425,100
T Haio ED i L 124 336,100
T B0 1% Marn = b 1l 249 430100
TR 18 Mone d AR S Ll 49 447100
L2 KT S a ENT T cinldecat u7 714.100
JANTM T, 7 613.000
14 Vimaha 250 2 | dsE0a* gg ;gg.a%
2 ) E I
T2 Falan 750 &l 2500000 o el
T2 54.092 589 1.833.600
LR 332 Tangi EH 0 T Country MXR? .. 81.9%0 1088 1738000 |

ECONOMIA

El Gobierno ha dado el primer paso para abordar la construccidn de autopistas de peaje. Una
decision que aparece de momento como escasamente viable dadas las leoninas condiciones que
se quieren imponer a las empresas privadas que accedan a la concesion.

AUTOPISTAS DE PEAJE

UN Sil CON REPAROS

OS responsables de la Adminis-
tracién parecen decididos a sa-
car adelante la consiruccion de
cuatro nuevas autopistas de pea-

je dentro del segundo plan general de
carreteras que actualmente se estd ela-
borando. Asi al menos se desprende de
la publicacion hace dos semanas en el
«Boletin Oficial del Estado» de una re-
solucién de la Direccién General de
Carreteras del MOPU por la que se
abre concurso piiblico de asistencia téc-
nica para la redaccion de anteproyec-
tos de autopistas de pago entre Madrid
y Zaragoza, Madrid-Burgos, Alicante-
Cartagena y Malaga-Estepona. Las ba-
ses de licitacion tienen como fecha de
presentacion el dia 30 de agosto, mien-
tras que la apertura de proposiciones se
realizari el 19 de septiembre.

El presupuesto indicativo para todos

los tramos implicados es de 1.865 mi-
llones de pesetas, que se desglosan en
810 millones para la redaccién del an-
teproyecto de la autopista Madrid-Za-
ragoza; 590 millones para la Madrid-
Burgos; 2635 millones para la Alicante-
Cartagena, y 200 millones para la M&-
laga-Estepona.

Las fechas en que ha aparecido la li-
citacion y el poco margen de tiempo
para presentarse al concurso es conside-
rado en medios del sector como un in-
tento del actual titular de Obras Publi-
cas, Javier Sdenz de Cosculluela, de
pulsar el interés de la iniciativa privada
hacia este tipo de obra que, a la vista
de los tramos seleccionados, se presen-
tan como ejes viarios paralelos a las au-
tovias que actualmente estin constru-
yéndose con dinero estatal.

O lo que es lo mismo, la opinién ge-
neral es que a la vista de la actual es-
casa utilizacién de las autopistas por el
usuario medio cuando, en paralelo,
existe una carretera nacional conven-
cional, si lo que hay es una autovia,
aun con todos sus inconvenientes, la
opcién del automovilista va a ser muy
clara.

Lo cierto es que no sélo esta condi-

as fechas en que ha
aparecido la licita-
¢ion y el escaso mar-
gen de tiempo exis-

tente para presentar los proyec-
tos parecen mas un tanteo por

parte del MOPU para pulsar el
interés del capital privado.

cién, que restara sin duda trafico a las
«presuntas» autopistas, preocupa a las
empresas relacionadas con el sector. De
hecho, tras el fiasco del plan franquis-
ta de autopistas {ver MOTOR 16, ni-
mero 23) que tanto dinero estd costan-
do aun a los contribuyentes, el actual
Gobierno no quiere que el negocio se
quede sélo en la construccion y tiene in-
tencidén de imponer una serie de leoni-
nas condiciones. El objetivo es lograr
un sector con gran solidez financiera,
capaz de obtener rentabilidad después
de que se supriman los avales del Esta-
do, el seguro de cambio y los benefi-

-¢cios tributarios. Elevar el liston a los

candidatos a la concesidn es sinénimo
de calidad de servicio para los usuarios
de la autopista, segiin los responsables
del PSOE.

El capital privado que acuda a los

Motorié 35
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El peaje, iinica férmula para abordar infraestructuras de elevado costo

El problema serd la autovia gratuita al lado, que restara trafico

concursos que se abran estard obligado
a un pacto expreso de que transcurrido
el periodo de financiacién no podra
realizarse ninguna operacion financie-
ra que represente un aumento de su
deuda. También se exigird a esas em-
presas que destinen los resultados posi-
tivos a la amortizaciéon de la deuda,
siempre que se produzca un aumento
neto de los mismos. Al mismo tiempo,
las amortizaciones de capital deberdn
realizarse en efectivo, quedando sin va-
lidez las actualizaciones de activos,
mientras que no se establece limitacion
en cuanto a la proporcion de recursos
ajenos captados en los mercados de ca-
pitales. Y, finalmente, no habra, como
es 16gico, ni aval del Estado ni seguro
de cambio, aspecto este dltimo que ha
costado ya al erario publico méas de
360.000 millones de pesetas.

Entre otras condiciones, el periodo
concesional estimado es de treinta
afios, plazo que puede ser reconsidera-
do en funcién de aspectos econémicos
y financieros. Y en el apartado de in-
demnizaciones se quiere establecer que.
las concesionarias estén obligadas a
contratar los correspondientes seguros
para garantizar-la indemnizacion al
usuario que sufra cualquier incidente
dentro de la concesion.

También se establece que las conce-
siones deberdn mantener un determina-
do nivel de servicio en la autopista, con
la posibilidad de realizar ampliaciones
si asi se le exige, v sin posibilidad de re-
clamar. Las areas de servicio no ten-
dran limitaciones en cuanto a su supet-
ficie, como ocurria hasta ahora, pero
se sefiala que deben contar con zonas

ajardinadas y de recreo en una exten-
sion que suponga, como minimo, la mi-
tad de las mismas. En los estableci-
mientos de esas dreas estard prohibida
la venta de bebidas alcoholicas (salvo
vino y cerveza en las horas de comida)
vy no se permite realizar publicidad en
cualquier lugar visible de la zona de do-
minio de la via.

Portavoces oficiosos de las actuales
concesionarias de autopistas consulta-
dos por esta revista no estan muy satis-
fechos con esta postura del MOPU. Y
no tanto por las condiciones que se
quieren imponer desde la Administra-
cion como por los tramos elegidos.
Esas sociedades, que ya han realizado
estudios sobre los respectivos viarios,
consideran que «plantear una auto-
pista donde ya existe —o va a existir—
una alternativa gratuita en forma de
autovia compromete la rentabilidad de
los tramos con peaje».

Desde la perspectiva del sector priva-
do, el planteamiento a favor de las
autopistas tras la «larga cambiada» de

IR
Madrid-Burgos, -
Madrid-Zaragoza, .
Cartagena-

" Alicante y
Milaga-Estepona
son los tremos
con los que el
MOPU quiere
desbloquear las
autopistas.

los responsables socialistas debe ser
mds «agresivo» ¢ incluir tramos que
consideran necesarios aunque no exis-
tan autovias paralelas y si una carrete-
ra tipo Redia. En esta situacién se
apunta al trazado Madrid-Valencia
(350 km), distorsionado actualmente
por la autovia de Levante (Madrid-Ta-
rancén-Honrubia-La Roda-Albacete-
Almansa y sendos ramales a Alicante y
Valencia), pero sin continuidad entre Ia
primera y la tercera ciudades de Espa-
fia, que quedarian a 450 km por via
desdoblada. Ese interés, dentro del pa-
quete de licitacién del anteproyecto pu-

blicado en el «BOE», se centra ademas -

en los accesos a Madrid, especialmente
desde Guadalajara, un trazado que se
habia anunciado hace algunos meses.

Por otra parte, y ante la desaparicién.
de ventajas antes existentes (aval esta- _

|
Los expertos del
sector echan en
falta la
concesion de
autopistas en
tramos que
quedan como
«fantasmas» en
el actual Plan
de Carreteras,
como el trazado
Madrid-
Valencia.

tal v seguro de cambio), los expertos
consideran que se deben conceder al
menos ventajas fiscales.

Esta efervescencia sobre autopistas
ha venido a coincidir con ¢l anuncio de
que el Ministerio de Obras Piblicas va
a contar con menos. dinero para carre-
teras en el proximo afio. De momento,
el Departamento ha cérrado su nego-
ciacion con Hacienda de cara a los
Presupuestos Generales del Estado para
1990, acuerdo en el que se contempla

un recorte de 60.000 millones de pese-
tas para la construccion de nuevas
carreteras, para finalmente disponer de
290.000 millones frente a los 350.000
millones que habian solicitado los téc-
nicos de Cosculluela. .

El enfriamiento de la economia que
ha decidido Carlos Selchaga no va a
afectar de manera sustancial al progra-
ma de autovias, ya que, segun fuentes
del MOPU, la mayor parte de ese di-
nero ird destinado a desdoblar calza-
das. Y una vez garantizada la entrada
en servicio de los grandes ejes, especial-
mente en las dreas de Madrid, Barcelo-
na y Sevilla, el recorte sélo afectaria a
pequefios tramos cuya contratacion se
pospondra para mds adelante o se in-
cluirdn en el segundo plan de carre-
teras. .

El programa de autovias es el que

arroja un indice de cumplimiento mas
bajo si se¢ le compara con los progra-
mas de acondicionamiento y mejora,
que estan ahora en torno al 70 por cien-
to de lo previsto en el primer plan de
carreteras 1984-1991. Las autovias, en
efecto, van por detras, ya que las rea-
lizaciones cumplidas (obras en servicio,
ejecucién o contratacidn) afectan a un
total de 1.500 kilémetros de los 3.250
previstos, con lo que su grado de cum-
plimiento es del 61 por ciento.

El ritmo inversor, sin embargo, man-
tiene su pulso. E1 MOPU va a invertir
74.000 millones de pesetas para la pues-
ta en servicio hasta el final del presente
ejercicio de mas de 650 kildémetros de
autovia y otras de acondicionamiento
de la red de interés del Estado. Para fi-
nal de 1990, el Ministerio prevé la pues-
ta en servicio de un total de 9.300 ki-
lébmetros de carreteras, de los cuales
1.500 serdan tramos de autovia, 3.500
del programa de acondicionamientos y
4.300 kilémetros correspondientes a
conservacion.

Radl R. Sdez

AUTOVIAS: LICITACIONES AL COPO

URANTE el actual mes de agos-

to no ha habido practicamente
ciemplar del «Boletin Oficial del Es-
tado» que no recogiera algiin concur-
so de fa Direccién General de Carre-

teras del MOPU que afecta a la red

viaria. Entre lo mas destacado figu-
ran numcrosas licitaciones de tramos
de autovia de las que recogemos las
mds importantes:

— Autovia de Andalucia, enire los
puntos kilométricos 348 y 401, tramo
Villar del Rio-Coérdoba.

— Autovia de Cordoba a Milaga,
N-331, p. k. 122 al 167, entre Ante-
quera y la capital malacitana.

— Autovia de Oviedo-Pola de Sie-
ro, el tramo El Cueto-Matalablina.

-~ Autovia de Levante en la
N-430, del p. k. 280 al 315, tramos
Albacete-Villar de Chinchilla-Alman-
sa; en la N-III, del 80 al 166, Taran-
con-Honrubia, y en 1a N-301 hasta el
p. k. 209, desde Honrubia a L.a Roda.

— Autovia de Extremadura, del p.
k. 32 al 106, tramo Navalcarnero
loeste)-Talavera de la Reina (este); del
p. k. 249 al 295, tramo Trujillo (nor-
ie)-Miajadas (sur); del p. k., 334 al
395, la variante de Mérida, y desde
esta localidad a Badajoz (oeste), y del
p. k. 395 al 407, variante de Badajoz.

— «By pass» de Valencia de la
A-~7, entre N-111 y N-340.

— Costa del Sol, en la N-340, del
p. k. 217 al 235, varianie de Benal-
madena, y del p. k. 181 al 190 (va-
riante de Marbella), en el tramo Rio
Verde-El Real.

— Autovia de Aragén, del p. k.
259 al 268, el enlace de Morata de
lalon.

— Autovia Oviedo-Campomanes,

N-630, del p. k. 49 al 67, entre Mie-
res y Campomanes.

— Autovia del Cantabrico, N-634,
en el p. k. 149 al 175, tramos Castro
Urdiales-Colindres, y del p. k. 178 al

-199, tramo Treto-Hoznayo.

— Lérida-Cervera, en ta N-II, del
p. k. 474 al 506, tramo limite del tér-
mino municipal de Lérida a Tarrega.
También en la N-1I, la variante de
Mataro, p. k. 649 al 658.

— Autovia del Norte, N-I, del p.
k. 76 al 103, entre Buitrago y la in-
terseccion con la N-110. _

— Autovia Murcia-Puerio Lum-
breras, N-340, el endace de Guadalu-
pe (Espinardo) a Alcantarilla, v del p.
k. 257 al 303, tramo Alhama de Mur-
cia-Puerto Lumbreras.

— Variante de Sollana-Silla,
N-332, del p. k. 235 al 251.

— Madrid: Avenida de la Iustra-
cion, tramos I y I11, calle Betanzos a
enlace con la C-601.

— También se han adjudicado de-
finitivamente cuatro importantes
obras: en la autovia Murcia-Cartage-
na, en la N-301, del punto kilométri-
co 391 al 399 (Murcia-Puerto de la
Cadena); en Ia N-VI, del punto kilo-
métrico 135 al 162, variante de Medi-
na del Campo; en la autovia Valen-
cia-Utiel, del punto kilométrico 324 al
335 y desde éste at 339, tramos Ches-
te-aeropuerto de Manises y enlace con
la V-30, v en la autovia de Levante,
N-330, del punto kilométrico 388 al
395, concretamente en el tramo que
une las localidades de Monforte del
Cid y Rebolledo. Estas obras tienen
unos plazos de ejecucion que oscilan
entre los veinte y los veinticuatro
Ieses.

Motor16 /37



OF (tres | peolmponistans de esol

prucby cricajan en loigue se sue-

e HNamir pequehos GTH e de-

cle, coched ‘Con curroferias que
perienecen al segmemor de Jox utilite-
rios pero con motor de inyeccion § -
lunte claramente deportivos Las carac-
terlsticns gencrales dolos tres modelos
colndiden, puts todos disponen de uni
cartodetin e doy voldmenes, con ties
puertas, wona longitad total alrededor
de o8 Lo metres voun motor con. in-
vection que deédarrdlly 'una polencin en
torn nies cien cabalios. No obsiante,
eatos ires mmidelos son muy distintos,
pluesfo que CUdd ano chiga lay Giths en
aln aspecto diferente. Asj pues; el
Corsa resulia miks frnguilo quiee sus -
vales, pero il 'Ynza es ser un vehlculi
muy equibbrado, muy utilizable en
cuslguier cirdunstancia. Por su parte,
¢l Fini Lino' turba es ¢l que mils andn

de log tres ¢ el que mejor responde ante
las exigencing de bm uswario con takin.
te depormivo, Finalmente, ¢l Suzuki
desliica por set un producio’ muy bien
claborado, con wn comportamicoto
iy agil ¥ nesvioho, con wil moLor par-
temioso. Todas ellos despuntin en di
versos aspectos, pero desdeel pimio de
vinne del tipico usverio de an GTi, ¢
que mejor responde a el Fiat Uno.

TRES CAMINGS Y UN DESTINO

La filosofia GTi se centra en el sis-
1ema de alimentacidn del motor, que e
mediante Inyecclbn, Los toés cochis
disponen de esie pisizma poro cadn uno
de ellos recurre aluna 1ecnologla dife-
rente’ pura alcanear la poténcia. En el
caso del Opel Corsa, la potencia se ha
conseguido a base de centimetros cibi-
cos, puesio gue, mieitras £l Flat v el

Suzuki montan motares de 13N cen-
limetros cubicos, el Opel tisponedeun
meor de 1,600, Esleé motor no cstd, ni
mutha menos, apirado, v no sdalo se
buscn patencia, Moo buena respucitaa
hajas revoluciones. Los consumos tam-
bidn estdn o una Bucno linea; v por
mucho que se pise ¢l neelerador se mun-
tienen en unos niveles razonables.

El' Fiat Uni ey el mas poteiite de fos
IITs ¥ SU engrein provient de un furbo-
compresor que permile que el coche sea
¢l que figjor dcelera v el que mits velo-
cidad maxima tiene. Este motar, p pe-
sar de ser turbe, respondé con mucha
rapidez ¥ no tlene ol clidico todn bru-
inl de losmolores con carburador fur-
bo. L prestpciones son de primer y
el consumo, sin ser ningdn porienlo, si
mantiene en - unas ciirns rezonahles.
Por sy parte, el Suzuki Swilt es el que
presenta U molor cai lo tgenalogin

FIAT UNO TURBO L.E.

WikTUDES
@ Frenos excelentes
» Presiaciones brillantes
# Comportamienic noble
DEFECTOS

# Asientos poco envolventes
» Embrague poco progresivia
| ® Confort mejorable

PRECIO EN LA CALLE:. PRECIC EN LA CALLE: PRECIO EN LA CALLE:
| 1.598.2468 phas. 1.571.788 plas. 1.830.000 pias.
= -

OPEL CORSA GSI |

VIRTUDES

» Motor alegre ‘
» Relaciones de cambio .
® Asientos comodos

DEFECTOS

» Frenos poco resistentes -
» Espacio en plazas traseras -
o Falta de capacidad motriz

_SUZUKI SWIFT 1.3 671

ViRTUDES

#» Rendimiento del motor

#» Prestaciones brillantes -

@ Frenos potentes ;
. DEFECTOS

® Suspension dura
® Precio elevado )
» Instrumentacidn escasa -

mas arraorivis myeccion cleciodmicn en
perfeiia armonia con el siiema Jde e
cendido vy cuntro villvulas por cllindro.
Mormalmenie, ¢l jmedo gue s paga
por disfruar de li-tecnologii d= moda,
lms 16 vilvulns; co una falin de respues-
La en Bajh. No es éste ¢l Gnso del Swifi,
que mantiene el tipe @ las mil maravi-
liag. Aungue el par maximo lo desarro-
Il o' un nimere muy elevido de voels
tas, 4.950, desde unas 2:.000 revolucio-
nes POr minuto s dispolte de casf el 80
por ciento del par. Dronde mids se noLi
¢l alarde tecnoldgico ¢ -en £l consumo,
el miks redudido de los tres,

Al puey, el él aparihdo de molores,
hay parn todos los gusios. Lo opcion
s woorde con el espiritl de et co-
chies parece |o del Swift, puesio gue esta
tecniologly parece que va desplazando,
pooe & poco, & 1o delos turbo. LA op-
chin mii comervadora reiide en el Cor-
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DATOS DE COMPRA

| FIAT UNO TURBD, L £, trminrtaiior: Vil Hiupasin; 5. A Faseo 9% £a Habann,
ALseruniin T alko sin limite de Snmairae Sed ale pogieening 130 pumios de sja
54 LA Fabricupie Taetieral Moter
de: prostventa: 341 punrios de sdidungln (e
SWIFT 1.3 GIL impartadon Lund R

KHimi o,

T4, Mudrhd, Thi,: (91) 259 03 00,
enihi e inila Espain. FEDL, OOR.
Espradin. Paerny b i Cupleliann, 91 30040 Madrid, Tinoo: (917 455 90 45, Red
nécs em finln Expadn, Garintie Un sie, sin mife de kildmeinn, SU00K1
over Hanmna, 5o A, Aveafde Musoieess, 12 28050 Modrid. Tioe:: (91)
T A1 23, e e poaividite; 280 panles de wsbdencis tcodcn en dkda Eapeiia; Germaliis Un oS se limde de

oA S e | |

Caja de
Yei 1.000

DIREGEION

w lamm e
Vel 1,000 pm 4 95 k) ., .

| RAT U0 TURBO | OFEL CORSA | SUZUKI SWIFT
[ GSI 1.3 61
De! transversal Del. transversat Del transversal
4, en linea - . 14, en linea en linea
é 301 ;598 ;298
é, en cabeza 5 €1l cabega 5, en cabeza
Inyeo elect y rurbo | Inyec. electe Inyec
Bal 10ai 10a}
{Gasplina 97 oct, Gasolna 97 oct. Gasoling 97 oct
105/5.750 106¢5 600 . 110146450
15,0/3.200 13813400 11,54 950
Delartera Delantera
Manual, 5 vel. Maumlh%"rel Manual, S vel
6,012,719.3 8,113,300,0 TA4132183
21249 S LT 235290
Man por cable Man por cable Man por cable
DBe cremallera De cremaiiern De cemaliera
£l 39 33
9.8 935 92
Disc. vent.Adiseos Disces vertMdscos [ Dascos ventdiscos
Independiente Independicnte Independents
Independente - e tmsmal Indepenchente
Aleacién 5,5x 13 Aleacion 5x 14 45% 14
175/60 HR 13 175665 R 14 f'}% 1{514
345 714 750 °
50 - 43

VELOCIDAD MAXIMA
Kmih

m e e
ACELERACION
400 m salbida parada .. . .. .. .
1 000 m zahda parada , -
De0a 100 kmh ... .. E
RECUPERACION
400 m desde 40 kmfben 4 ... . ...

FIAY G0
196,3
6,7 17,0 173
30,5 g 314
9,3 38 10,6

= [y~
Excalertc mumm Ewr' 7 PR mm

IR
e rnnl;—

L]

Excelonie(mms) Bren [ Fogular p=s

Ml N2 R A

lenti: 55,5, A 60 km/h:
65,4. A 90 km/h: 68,8. A
120 km/h: 72,5, A 140
km/h: 74,9. A tape: 81,6.

FIAT UNO TURBO, Al ra-

OPEL CORSA GSI. Al ra-
lentl: 54,0, A 60 km/h:
66,5, A 90 km/h: 68,3. A
120 km/h: 73,8, A 140
km/h: 76,4. A tope: 78,2,

Medidas eéfectuadas en lus plazas del.

SUZUKI SWIFT GTI. Al ra-
lenti: 56,6. A 60 km/h:
65,5. A 90 km/h: 66,8. A
120 km/h: 71,2. A 140
-km/h: 76,3. A tope: 80,2. " {-

zgteras, con {63 ventanillas cerradas. Valores en
decibelios.
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B F i Uons oo mipiili g
clicir.

K porfentoso malar ilel
Caorsa hove sirvillis,

EV Suzakl muoesira un
cumprtamiento bastante
MEES i

sa, cuyo motor se ha mostrado fiable a
ultranza.

Un punto que también tiene mucho
que decir en la filosofia GTi, es Ia
transmisién y la caja de cambios. En
este apartado nuestras preferencias se

decantan claramente por el japonés. -

Tanto por lo acertado de sus relacio-
nes, como por el soberbio manejo de 1a
palanca, el Swift se impone a sus riva-
les. El Fiat tiene unas relaciones apro-
piadas, pero el tacto de la palanca al
engranar las marchas no es el idéneo.
Algo similar le sucede al Corsa, que
también dispone de un buen escalona-
do de las marchas, pero pierde puntos
en cuanto a precisién del mecanismo.
En frenos también hay bastante igual-
dad. Todos disponen de sistemas de

discos en las cuatro ruedas, pero el Su-
zuki destaca por potencia y progresivi-
dad. El Corsa también es muy eficaz
frenando, aunque queda algo atrds en
cuanto a la fatiga en bajadas prolonga-
das. El Fiat va por detras de sus riva-
les, pero también con un excelente ni-
vel.

En este apartado hay que mencionar
que el Uno puede montar el sistema an-
tibloqueo de frenos Antiskid, que re-
sulta francamente eficaz en situaciones
apuradas.

A LA CARGA

Sin lugar a dudas, lo que mas intere-
sa de estas pequefias bombas, es su
comportamiento. Son coches para dis-

Excalonte/mmm] Ben ) Regular ruy

Excelentasasa Son - Fegular nam

Excelants g fes ) Fapeer o

km/h: 17,5. A 100 km/h:
45,0. A 120 km/h: 69,0.

km/sh: 15,4. A 100 km/h;
45,7. A 120 km/h: 66,0.

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)

FIAT UNO TURBO. A 60 OPEL CORSA &51. A 60  SUZUKI SWIFY 61 A 60
km/h: 16,1. A 100 km/h:
45,5. A 120 km/h: 64,8,

EeseET——— = . ||

1100 kn
RAT UNG OPEL CORSA | SUZUKI SWIFT

CIUDAD _ ‘

A 31,4 kinfh de promedio 95 8.6 82
CARRETERA )

A 90 km/h dg Crecers . ... 6,2 55 7

En conduccitn ripida .. ol 10,1 a8 98
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero . 86 13 74

A 140 km/h de crucero 9,1 838 39
OTROS VALORES

Consume medio ponderado . 84 1.6 74

Capacidad depésito comb, (1} 47 42 40

Autonomia media (km) ..., . . 510 500 490

o

HAT UNO OPEL CORSA | SOZUXI SWIFT
Cuentarrevoluciones . ... veerveecvonecevens Si SI Si
Termometro de AgUa ......coovvrecrureeserearens S St .
Manometro presion aceite ........oeon.. | SI 'NO
Relofy. .. LR R LGN S 51 S Sk
Ordenador de viaje ....cccvveeernaine NO NO NO
Testigo reserva carbrante ...ovcovvvereeinns S S NO
Testigo desgaste pastillas freno ... ... S 1 | SI
Antiblogueo de frenos ..o op NO NO
Faros antiniebld ...cc..oeeecececunniorininen.s ] NO S
Piloto trasero antiniebla .... SI Sl St
Aire acondicionado ......eeerorinee NO NO orP
Volante regnlable .voovvirerrriereinenne -SI NO 81
Asiento regulable en altura .................... NO NO NO
Retrovisor mando distancia {iz./der.) ..... S/s SN S1
Apoyacabezas (deS./Iras.) ..........os.onnes SIN SIN - SIN
Elevalunas eléctricos (del.ftras) ........... Si— OP/— NO
Cierre Centralizade ............ovorerrenn oP s NO
Tapon carburante con cerradura ... SI SI SI
Lilantas de aleacion .........cuviiroscesrarens S S op
Preequipo de radio ... ievrnrcnnens SI SI S
Asiento posterior divisible SI SI SI
Cinturones seguridad traseros .............. op NO S1
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frutar conduciendo y, mas que para
realizar largos viajes, para pasear ale-
gremente por carreteras secundarias en
las cuales podemos sacar un buen jugo.
El més eficaz en este terreno es el Fiat
Uno Turbo, que resulta muy agradable
de conducir, y presenta unas excelentes
cualidades cuando se quiere rodar rapi-
do. La direccién del Uno, al igual que
la del Suzuki, es bastante rdapida y pre-
cisa, lo que supone una gran ayuda. El
Corsa tiene un espiritu algo mas tran-

quilo que sus rivales, pero resulta bas-
tante mas cémodo que cualquiera de
ellos. Con el Opel los viajes largos no
suponen ningin problema, mientras
que en el Fiat o, sobre todo, en el Su-
zuki, la dureza de la suspensién se hace
notar seguin pasan los kilometros. Esta
dureza de suspension en el coche japo-
nés es excesiva y juega en contra en
cuanto la superficie de la carretera se
ondula un poco. Si el asfalto estd en
buen estado, el Swift se comporta muy

FIAT UKO TURBO L.E

El Fial Uno peca de (ener unos asicntos poco
envolventes,

El equipamieato del Corsa es bastante
cotmphelo.

La posicion del conductor al volante
del Suzuki Swift es realmente
irreprochable.

PARA SU AUTOMOVIL,
1iISENSACIONAL!!

UN NUEVO ESTILO DE
CONDUCCION, QUE
SOLO TILBURI LE
OFRECE.

AUTORIZADD MINISTERID INDUSTHIA

INFORME TECNICO IDIADA 850105

N.* HOMOLOGACION UTAC MODELD GRANDE TPTT 28 (%0
N.* HOMOLOBACION LTAC MODELG PEQUERD TPTT B8 091
K* HGMOLDGACION E-2 43 ROD5001 NDAMA 43 y 71 CEE

FABRICADO POR T.S.P. AUTO, S.A., VALENCIA (ESPANA). Tel.:

RECOMENDADOC POR EL RACC

TECHO SOLAR PRACTICABLE

» Instalado sélo en Talleres
Autorizados, situados
préximos a su domicilio,
en cualquier punto de
Espafia.

» SOLICITE INFORMACION

EXIJA SU TARJETA
DE GARANTIA

Cercifrese de las garantias que le ofrece

(96) 132 36 63. FAX: 1387516, la rarca antes de decidirse por ella.

BALAMCE FINAL -
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bien con unas tendencias bastante neu-
1ras, mientras que si el asfalto se ondu-
la, ademds de resultar incémodo, las
reacciones se hacen muy bruscas. Los
tres son traccion delantera, y por lo
tanto tienen la clasica tendencia a tirar
de morro. No obstante, gracias a los ta-
raclos de suspension y a la gran canti-
dad de goma de sus generosos neuma-
ticos, esta tendencia es muy controla-
ble en cualquiera de ellos. En particu-
lar el Suzuki resulta muy agil y facil de
colocar, El Corsa no acaba de asimilar
bien los apoyos fuertes y se notan cier-
tas reacciones bruscas en el tren trase-
ro. En cualquiera de los casos, con es-
tos coches, se puede rodar muy rdpido
v dejar atrds a muchos vehiculos de su-
perior cilindrada y potencia.

En un uso convencional, el Corsa es
2| que mejor se desenvuelve. Sus rela-
ciones de cambio son muy racionales,
mientras que las del Suzuki y el Fiat
L'no son mas deportivas. El Suzuki tie-
n¢ una quinta bastante corta, que es
una delicia cuando se quiere hacer una
conduccion deportiva, pero que, en au-
topista, obliga a rodar a un régimen
muy elevado.

La posicion de conduccién es mejor
en el Suzuki, en el cual se ha corregido
respecto al anterior modelo. Ahora los
pedales y el volante estan perfectamen-
te centrados respecto al asiento. Los
asientos sujetan bien v, en general, to-
dos los mandos quedan al alcance de la
mano. En el Fiat, nos encontramos con
una posicion buena, pero con unos
asientos con respaldo un poco plano
gqueno sujeta demasiado. El Corsa, por
su parte, resulta cémodo aunque los
pedales quedan ligeramente desplaza-
dos a la derecha. ‘

En cuanto a habitabilidad, el gana-
dor por goleada es el Fiat Uno, que dis-
pone de una buena amplitud tanto de-
lante como detrds, mientras que en sus
riviles se aprecia una escasez de espa-

Velocidad méxima A
ACRIETACIONES o.vvecenreririain
Recuperaciones ...

Transmision ..o we
Caja de cambios ...v.uvu

Comportamien{o .......
Aptitudes urbanas .............
AULONOMIA v

Posicién conductor ...............
Bonoridad :

" Valor-preeio ... ,

Equipamiento ...vsewiseenenes o

a5
FIAT UNO - OPEL CORSA SUZUKI SWIFY
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cio notable en las plazas traseras. Los
maleteros también son importantes en
estos coches, y es de nuevo el Fiat el
que mas amplitud tiene.

En cuanto a-equipamiento, hay bas-
tante igualdad entre el Corsa y el Fiat,
mientras que ¢l del Suzuki se puede ca-
lificar de curioso, puesto que incorpo-
ra de serie elementos tales como el re-
trovisor regulable eléctricamente, pero
en cambio no dispone de un elemental
cierre centralizado, Si esto se une a que
el Suzuki resulta claramente més caro
que sus rivales, nos encontramos de
nuevo ante ¢l dilema de si la exclusivi-
dad de un producto importado del Ja-
pon merece la diferencia de precio. En
definitiva, la ultima palabra sobre esie
punto la tiene el gusto y las posibilida-
des econdmicas del comprador. Por su
parte, el Fiat y el Corsa presentan una
relaciéon valor-precic muy semejante,
con una calidad de acabado bastante
razonable.

CONCLUSION

Tal y como deciamos al inicio de es-
tas lineas, el m4ds razonable de estos tres
coches bajo el punto de vista de la fi-
losofia GTi, es el Fiat Uno Turbo. El
Suzuki se lo pone muy dificil al italia-
no, puesto que responde muy bien a las
exigencias de un usuario de espiritu de-
portivo, pero su precio es un lastre muy
pesado que inclina la balanza hacia su
rival. Por su parte, el Corsa es un ex-
celente automadvil, pero desde el punto
de vista de usuario GTi, queda por de-
trds de sus rivales. Su sitio se encuen-
tra mejor entre los utilitarios de altas
prestaciones, entre los cuales, gracias a
su excelente motor y razonable confort
de marcha, ocupa uno de los puestos
mds altos.

Victor Piccione
Fotos: José Robledo

ot 1o DTS

delos proba-
dos estdn pensados para satisfacer a
un miblico de gustos y costumbres
deportivos, por lo cual disponen de
una potencia en torno a los 100 ca-
ballos conseguida con tecnologias
diversas, pero todas igual de vdli-
das. El que mejor responde a la fi-
losofia GTi es el Fiat Uno, que es el
mds homogéneo ademds de ser el
mas rdpido de los tres. Por su parte
el Suzuki Swift tiene una gran baza
en su atractiva linea y avanzada tec-
nologia, Ildstima que el precio —su-
perior al millén ochocientas mil pe-
setas— lo trgicione., El Corsa estd
.mds a caballo entre un coche de es-
piritu deportivo y un polifacdtico
utilitario que proporcionard a su
conductor unas altas prestaciones.

I ———
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El Jaguar es el mas comedido de los

FR ANZ HALJSER dos ejemplares de Rollart; su decora-
cién no ha «atentado» contra el color
original del coche y los rasgos distinti-

vos de Hauser sélo se'reflejan en la par-

te exterior del conjunto. Bandas de to-

nos fuertes, que se van degradando, y

manchones chirriantes constituyen el

DESMEDI”S sello de la casa. El modelo britdnico de-
#..-p‘:_f‘_ '. = i

- -'r "'
P "',',---'-"""

S austriaco, tiene 33 afios y se
gana la vida como pintor. ‘Al-
bert Franz Hauser, -artista . de
profesién, no quiere despeidi-
ciar su creatividad en lienzos blancos,
prefiere las superficies metilicas de los
automdviles mds espectaculares y sus
obras se cotizan ya a precios conside-
rables, se cotizan por encima de los cin-
co millones de pesetas.

El pintor mas extravagante del mun-
do del automévil ha creado, incluso, un
nombre para su especnahdad Rollart,
algo asi como arte sobre ruedas, Ia pa-
labra que define los dos trabajos deli-
rantes presentados en estas paginas, un
Jaguar XJ 6 v un Ford Mustang de
1970, un coche muy similar al utiliza-
do por Spenser, el detective americano
de la sobremesa televisiva.

Qué diriatu




El artista
austriaco posa
orgulloso al
lado de su
obra, el
«Jaguar
felizmente
roto», un
desafio al
buen gusto
que ha
alecanzado un
precio
superior a los
cineo millones
de pesetas en
la dltima
subasta.

El Ford
Mustang
creado por
Rollart tiene
la agresividad
descontrolada
de unos tonos
irrepetibles. El
interior no se
ha librado de
esa avalancha
de color.

corado por el pintor austriaco tiene, in-
cluso, titulo, como las buenas obras de
arte, se llama «Jaguar felizmente roto»
y va ha sido la estrella de varias su-
bastas.

El artista se ha superado a si mismo
en el Mustang, su obra mds brillante,
no sélo por los tonos aplicados en su
exterior, sino también por los chafarri-
nones que decoran todo el espacio ha-
bitable, chafarrinones que van desde el
volante hasta los asientos, sin reparar
en los emparejamientos. El veterano
coupé de Ford se llama «Cometa An-
zipf 1» y es, por el momento, la joya
mimada del pintor austriaco.

Sobre gustos no hay nada escrito,
pero creemos que Spenser, el enérgico
detective de la television, pondria el gri-
to en el cielo al contemplar este engen-
dro recargado, tan lejos de su cuidadi-
simo Mustang, verdadero clisico en

Exterior e interior diferentes -
Es dificil saber qué parte es la més lamativa

una serie repleta de automdviles cu-
riosos,

Albert Franz Hauser no ha dejado
nada en su tono original; ha puesto mi-
les de topos, de lunares, con colores im-
previsibles en los lugares mds insospe-
chados. Los caminos del arte son ines-
crutables, como demuestra este pintor
enloquecido, capaz de enfrentarse a
una carroceria ¢ a un interior-sin nin-
gin respeto para su estética original.

El «Jaguar felizmente roto» v el
«Cometa Anzipf 1» ponen de relieve
los poderes de un spray o de un pincel
aplicado con absoluta insolencia. Los
coches de Albert Franz Hauser pueden
gustar o pueden repeler, pero no pro-
ducen nunca indiferencia. El artista
austriaco ha conseguido su objetivo
plenamente, ha popularizado el nom-

‘bre de su invenci6n, el nombre Rollart.

Angel Marco

B Comprar v vender

imporifocion.

lunuum re ofrece lo
luna. Yodos los tipas de luna
porg cada modelo de avfocar
del mercado, noclonal o de

¥l exclusive de lunouto
pora foda Espadale ofrece fa
gama completa de lunas,

5i Hene problemuos de rotura
ociida o Lunouto, el dnico que
le ofrecesenciflemente la luna,
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Oficina y almocén central: Avda. Vellodolid, 17
28008 Madrid, Tel. 542 29 93* Fax 248 51 36.
Talleres: Cira. de Valencia, Km. 25. Tels. 871 00 78-871 39 45
Fax {91) 871 39 45. Argonda del Rey (Madrid].

SEvCILLAWENTE 1A Lim

o

S

VENDO Renault &
Turbo 2 precioso im-
pecable, motor con
3.000 km, afio 88,
nueve de todo, rue-

das nuevas, impresio-’

nante. 2.200.000
ptas., a tocda prueba,
2 juegos de llantas.
- Tel.: (976) 21 15 66.
Turbo 2.

OPEL Kadett 1600
SR, blanco. 800.000
ptas. Llamar de 9 a 4
hecras. Teléfono:
593 84 89.
PEUGEOT 505 Cova-
donga Diesel T, gris
plata, a toda prueba,
buen estado. 800.000
ptas. Tel.: 763 96 01.
Madrid.

LUNAS Y BLINDAJES,

S.A.

“LUBLINSA™

LAMINAS ANTISOLARES
HOMOLOGADAS POR LADG.T.

COLINGAN Ter (5103
|E ntvada gy ave Mar
MATHID 1401
ee———

[ =

LANCIA Delta 4x4,
rojo, muchos extras,
como nuevo, 40,000
km, precio a conve-
nir. Tel.: {982)
24 25 63. Oficina:
22 68 31. Comidas.
BX 16 TRS, duerme
en garaje. 850.000
ptas. Tel.: (91)
466 21 36.

MEICOM S.A.
VENDE CHEVROLET CORVETTE

ZS189 A ESTRENAR TARGA O CABRIO 280 CABALLOS,
TRANSMISION MANUAL 7 VELOCIDADES, 10.500.000 PTAS.
INCLUIDO IVA Y MATRICULACION. .

TAMBIEN CHEVROLET CAMARO 89 2.8 LTS. AUTOMATICO.
¢/ ELFQO, 12. TEL.: 404 40 32/9389

MADRID

Telétono: (91)
268 00 69

BMW 735i

Modelo 1987, todos los

Tel.: 407 27 00,
ext.: 675
Madrid,

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES

MAS GARANTIZADAS

~ Con garaniia hasta 18 meses

— Franciados hasta 36 meses
Confactos Stes. Morg Echavama Corpas
Martinez Paflacoba

UNA OCASION
DE AMIGO.

Estamoas donce siempre.

F.? do Iz Casteflang, 278, Tolfs.; 37631 4)- 35340
Castellana Motor S. A.

Motor 16/51




Y no le falta un detalle:
Cuentarrevoluciones, retrovisores ajustables desde el interior, cristales
tintados, llantas especiales y ademds... con techo de lona practicable
eléctricamente. ‘

El Corsa Joy te estd esperando en la Red de Concesionarios
Oficiales Opel. 1.283.000 Ptas* |

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPEL "DE MADRID PROVINCIA Y GUADALAJARA

EN MADRID CAPTTAL = M - _ ! EN AL DE HENARES ENARANJUEZ EN MOSTOLES
AUTOMOVILES ~ MOTORAMA, S.A. - Q-AUTO, 5. A. ACROCIL. SA. CENTROSURDE  AUTOMERCADO

HISPANO e Atonio Lopes s it Basson. k2500 AUTOMOVILES, S.A. MOSTOLES, S.A.

Tels. 889 45 12/ 48

ALEMAN . S.A. MOTOR GAS (junto Plaza Legazpi) Madre de Dios, 4. Tel, 880 09 93 Ctra. de Andalucta, Km. 44,700 Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

: Ferrocarril, 22 (zona Emba]adores) 1 P Municipal Tels. 617 04 11 / 617 03 61
P* de la Castellana, 244 Victor de I|Serma; 12 (Panque deBerlih) Tel. 239 07 16 (entrente del ParuuzgH gakipel e B2 1126 EXPOSICION: Simén Herndndez, 55

(zona Plaza de Castilla) Tel. 458 65 00 EN ALCOBENDAS i EN COLMENAR VIEIO (Junto gasolinera) Tel. 646 68 90

Tels. 733 94 45/ 62 ;
S . (Eupaameis . REVESA GERAR GERAR, S.A EN TORRE,H D5 ARDCE

- nca) Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
Narvéez, 80-82-84 Arturo Soria, 9. Tel 416 30 62 Tol. 447 53 43 Pintor Velazquez, 3 Avda.Constitucién, 136 Tel. 6564713

(Zona Retiro/B? Salamanca) i : (paralela al P° de La Chopera) EN LAS ROZAS Ronda de Poniente, 4 Tel. 656 54 04

Tels. 274 78 04 .'.273 48 49 : MOVIL A.UTO RO AUTO S A Tels. 653 86 55/ 653 32 43 ARAGUAS’ S L EN VILLALBA
DAS AUTO Bravo Murillo, 36, 63. (zona Rio Rosas) Ferndndez Caro, 9 EN ALCORCON Ctéa. Las Rozas-E| Escorial, Km. 0,100, VILLAL AUTO

: Tel. 446 62 50 Arturo Soria, 65 Tel. 637 0579
o Beseim 208 Breton de los Herreros, 44 Tel. 442 6678 (:];é]:ja za“zr‘?m&"i‘m 3 oo MLLE RE S Cirilo Palomo, 16, Tel. 352 3152 Ctra.de La Coruna, Km. 41,100
Carnino de los V)inateros, 2. Tel. 439 31 91 gggsa 8{15213& wgslcezsd (}:)8 PRI Z A N’ S A POZUELO DE ALARCON Tels. 850 9013-63-94.
zona T ! - . .
: Ctra. de Extrel}nadura, Km. 13,400 EN LEGANES EKEZ%E‘DAIg]AA-RA
Tels. 619 04 11/ 612 14 98
SELIAUTO, S.A. U

Concesionarios Oficiales Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700 Pol. Ind. EL BALCONCILLO

AUTOTODO, S.L: e L R Avidde Valladolid, 46, Trl 245 08.00 MOTOR’ S.A. svin. dela Lo o1 s sis 27ss0527 T U RLIOMOTOR,S.A.

L e B e R R R R O R ST SRRt i e " Tel. 686 18 88 Parcela 52. 'Ib] 22 8100

Mejores por experiencia
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Valderribas Motor S A.

FINANCIACION
VW. CREDIT

L Valdembas, J3 - Or. Esqutron, a8 - Ve 514800 - Fax: 5514806 - 28007 Machd

ToDOS LOS MopELos D &
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS
VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE-OCASION |
 REVISADOS Y GARANTIZADOS

RO

Todo tipo de vehiculos
oralery de Importadts

nUSVos ¥ usados.

iVISITENOS! -
Tels, 563 27 20/88

APROVECHESE AHORA
ROVER CREDIT

| Ag. Oficial Austin Rover

C/ Coslada, 5. 28028 Madrid
Tels.: 255 91 57-246 27 23

Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas

techo 3.650 000 ptas

Garantia, & m.

MERCEDES 230 E, afio 86, tia 6 m
azul, 30.000 km, aut, AA.,

LANCIA' Thema, afio 87,
grafito, fufl equipe, garan-

2.300.000 ptas.
BMW 628 C8l, rojo, afio 84,
2.300.000 ptas Facilida-
SUZUK1 SJ 410, M-GR, rojo, des,
erfecto estado 18.000 km,
5.000 ptas. Transterido.

BRAW 323i,

cgg 740. 000 ptas Transfe-

AUDH Guatro, blanco, afo
86, muy buen estado, ex-

2.800.000 ptas. Facihidades.

ftantas, alarma, 1.600.000

afic 84, AA,,
ptas.

C/ Infanta Matia Teresa, 10. Tel.: 563 27 85{28,

LANCIA Deilta H.F. Turbo,
afio 87,
1.200.000 ptas,

ROVER 827 Vittesse, afio
MERCI‘:'DES&DOE,aut 86, tras, 6 m. garantia, .89, seminueve, 3.400.000
blanco, 30.000 km, F.E. Fa-
cilidades, 4.600.000 ptas.

- CITROEN AX 11 TRS, afio
86, blanco, 6 m. garantiza- pias.

CAR 10, $. A. Vehiculos Nacionales y de Importacién, nuevos y usados. Tenemos el coche que busca. ,VISITENOEI

seminuevo,

ptas. .
RANGE Rover EF1 AA., afio
89, seminuevo, 3.700.000 .

DEPORTIVO Pors-
che 911 Targa, cuero,
astentos eléctricos ca-
lefaccionables, llan-
tas, spoiles, elevaly-
nas, motor nueve
cero Km. 3.975.000
ptas., facilidades,
Master-Car. Martinez
lzquierdo, 66 (esq.-
Pargue Avenidas).

MASTER Car, Vol-
VO, Tel. (91)

- 256 83 82.

MASTER Car, Mer-
cedes. Teléfono (91)
266222 -
MASTER Car. Tel.
{91) B63 20 21. Victor
Serna,” 10 (Santiago
Bernabéu).
MASTER Car, Ja-
guar. Teléfono {91}
563 30 21. ‘
MASTER Car, Audi.
Tel. (97) 564 30 65.

MASTER Car, Pors-

che. Tel. (91)
256 83 82.
MASTER Car, de-
paortivo BMW 6563
CSI, full, extras,
2.850.000 total,
48.000 mensual. Tel,
{91) 563 29 61.

MASTER Car, Audi
200 turbo Quattro, to-
dos extras, Unico. Te-
léfonos (91}
563 30 21/564 30 65.
MASTER Car BM2
M-535 [, oportunidad,
aire, ABS, llantas,
nueve, 2.9560.000. Fa-
cilidades. Teléfono
563 29 61.
PORSCHE 924 Tar-
ga, seminuevo,
1.800.000. Tel. (91)
b4 30 65. Master
Car.

MASTER Car, auto-
moviles importacién,
procedentes servicios
oficiales, con garantia
total toda Espafia.
Tel. 564 30 6b.

:MASTER Car, em-

presa recomendada.
MASTER Car, Tel.
256 62 22.

MASTER Car, Audi
200 Turbo climatiza-

do, ABS, 4 elevalu-

nas, cerraduras, llan-
tas, 43.000 km., mo-
derno, 2.650.000 to-
tal, 49.000 mensual.
C/ Martinez lzquier-
do, 66 (Parque Aveni-

das). Tel. 256 62 22.
MASTER Car, Volvo
760 GLE, todos ex-
tras, cuero nuevo
3.475.000 total. Faci-
lidades, garantia 1
afio piezas, manc
cbra toda Espafia.
Tel. {91) 266 83 82.
MASTER Car, todos
modeios usados,
Mercedes, BMW,
Audi, Porsche, Ja-
guar, Volvo. Tel.
256 62 22.

MASTER Car, varios
Mercedes 190 E, te-
cho, airbag, etc. Des-
de 2.550.000 totai. Fi-
nanciamos minimo in-
terés. Sin entrada.
Tel. 564 30 65.
MASTER Car, Mer-
cedes 190 Diesel
87/88. QOportunidad
Mercedes 230 E, 260
E, 300 E. Todos cli-
matizados. Tel.
266 62 22,

MASTER Car, BMW
735 i, climatizado,
cuero bdfaio, 4 asien-
tos eléctricos, 2 bec-
ker, full, dnico en ex-
tras, 3.650.000 total.

Tel. 464 30 65. C/
Martinez izquierdo,
66 (Parque Aveni-
das).

INTEGRALE Dslta
185 HP, 88, rojo, te-
cho, llantas, superba-
rato, volante momo,
vende particular, muy
cuidado. 2.500.000
ptas. Tel.: {977}
44 K0 99. A. Palomo,
horario oficina.
LANCIA Delta HF In-
tegrale, grafito, techo
corredizo, 16.000 km.
2.900.000 ptas. Tel.:
545 31 79. Horas co-
mercio.

KADETT GSI 2.0i,
ano 87, muy cuidado,
garaje, todo riesgo,
techo, 43.000 km, 2
puertas, urge por
pisa. Tel.: (952)
82 .83 55, 1.650.000
ptas.

MERCEDES 250 CE
Pillaress Coupé, 1970,
champén metalizado,
cuero rojo, aire, direc-

-cibén asistida, inyec-

cion electrénica, 150
CV, clésico, estado
concursoe. 1.100.000

ptas. Tel.: {911)
715.44 B2,
COMPRO Ferrari,
Lamborghini,, Mase-
rati, Aston Martin,
trato rapido, Cabreri-
zo José, 39, rug Jac-
ques Gamelin 31.100
Francia. Teléfono:
07 33 - 61 07 60 80.
MERCEDES 500 SE
mad. 82, ABS, acon-
dicionado, llantas,
AMG, 85.000 km.
2.200.000 ptas. Tel.:
(964) 30 46 91. No-
ches.
VOLKSWAGEN
1302 Cabrio, bianco,
capota nueva, ruedas
nuevas, a matricular.
1.450.000 ptas. Tel.:
{947} 50 03 63.

ALFA Romeo 1.5 TI,
negro, 30.000 km, im-
pecable, M-1G.
1.200.000 ptas. Tel.:
{81) b3b 26 36 vy
275 10 57 comercial.
VENDO recambios
Seat 850 Spider,
asientos, cristales,
cerraduras, motor,
volante, capota. Tel.:
(942) 66 08 18.
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‘¢ Somos Vw, AUDI
® La fipanciacion y el Leasing mds rentable

"DETECTOR

A 4

&
DE RADAR

EURO-¥eclor 3

85.000 ptas.

12 % VA incluida §

AUDI 89

Rojo, 87, aire acondi-
cionado, radio, super,
alarma, pocos km.,
siempre garaje, toda
prueba, 2.250.000 pe-
setas. Tel. (91)
803 16 85. Noches.

BEL-TRONICE LIMHTED
The Inleligant Groxs

— vroeE
s iree 3
- - " ..IF- i

Exposiciones: C/Maldonade, 50-52, Tel.: 402 89 28/32.
i C/Aleald, 73. Tel.; 431 49 49/431 07 20.
Talleres: C/P. Vergara, 24, Tel.: 276 19 37.

* Dofacta los radares en un radio ds 1 km.
» Totalmente indelectable.

» Adaplado & las frecuencias espafiolas y europeas.
* Garantfa de 1 affo.

PARTICULAR YENDE

RENAULT 21 TXE NEVADA
5 PLAZAS, AIRE ACONDICIO-
NADO, ABRIL 88, 12.000 KM.
ALARMA Y RADIO. 2,000,000,
LO VENDO O CAMBIO POR CO-

e Gastos de envio por correc: 1.000 ptas.

* Prohlbido sobre carreteras europeas.

* Tamano: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms).
# Se aceptan pedidos por feléfono: 275 45 47.
Distribuldor Bel-Tronics en Espaiia: -

Paseo de |la Casteliana, 40.

Madrid 28046. Teléfono: 275 45 47.

Ventas Pais Vasco: ACCESQRIOS AYALA
(943) 27 54 28 - San Sebastlan.

CHE- MAS PEQUENC: YOLVO
360, BMW SERIE 3, CON SEME-
JANTES CARACTER[STICAS
TEL. (81} 581 1241, (DE § A 15
HORAS). JESUS.

SR W

SEHE T BS A TR i

Tlenda y tu[ier General Pardillas, 3 Dpdo
Tel. 275 18 38 - 275 12 17. 28801 MADRID,

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIC_

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA- RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

NO COMPRE UN

IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNQOS
200 AUTOMOVILES SEFHINUEVOS

. 12 MESES DE GARANTIA POR

SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS RLANCAS DEFINITIVAS

E
E AUTOMOVIL DE
X
\
\
\

# PINTO'
MADRID-
Crig. A Cl. ’
km 20
POLIGONO IND. AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA !
MADRID ‘ 1| kms .
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86 . 5 Martin
. ; “de Ia Vega
3 .~) . E.Z@‘

ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y |

ENVIENOS ef prasante cupén dabr-

dasments cumplimentado. Escriba el
texto a mégquina a en letras mayis-
culag. Cada palabra en une do laa -
casillas reservadas al sfe<to, Caleu- v
le ‘el precio de su inserclén & razém -
de 50 pesstas por palabra. También
puada anunclarse en los mddulos
especiales do 40 x40 mm, cuyo im- -
porte es de 6 000 pesotas. 5t desea '

- anunciarss con médulos de mayor

tamafio, haganosio saber, [lamando

al teléfono (¥1) 263 00 89. i

Envhnm Junito o0 o cupon sl lmpom th
talda b '

-“
ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcla Noblejas, 41 .. -
.- Madrid-28037 = .. .0 mmh-u.mnmsmoronw.

C ADA SEMANA 512,000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS [AS MEJORES POSIBILIDADES FPARA

© COMPRAR O VENDER
— e m— e - eem = .,>{

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el proximo riimero de
| Motor 16
Nombre v apellidos . ...
I DOMICIIIO .o
Teléfono ... e e T TIPRPI )
Firma
| Motor 16 /55
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VENDO Ope| Kadett
1.6 D, techo solar,

alerén trasero, parti-.

cular. 800.000 ptas.

Llamar al teléfono: .

639 10 20. Luis.
ACCESORIOS GSI
para Kadett. Tel.:
464 69 44,

190 E, afio 88, techo,
radiccassette, espe-
jos, cerradura, ABS,
metalizado. 2.800.000
ptas. Tel.: (91)
711 94 02" Horas co-
mida.

VENDO vestimenta y
accesorios para la
aventura. Teléfono:
(93} 844 88 01 y
871 48 41.

PARTICULAR ven-

de Plymouth Fury,

afio 1963, precio con-
venir, José Sela. Tel.:
(985} b0 01 03.
VENDO Wartburg
Trans, B-HL, 3 afios.
Tel.: {93) 848 06 03,
de 10 a 11 horas.
PARTICULAR ven-
de BMW 324 d, ex-
tras, a matricular, afio
86. Tel.: {965}
8h 47 69, martes a sa-
bados.
PARTICULAR ven-
de Toyota Supra 2.8i
blance, afio 83,
75.000 km, radiocas-
sette Pionner, estado
impecable, A-BC.
Tel.: (96b) 70 04 66,
noches. 2.500.000
ptas.

KARTS nuevos vy

nir. Tel.:

usados, accesorios y

recambios Masalles.

Tel.: {93) 692 18 24.
LANCIA Delta 4x4
rojo, muchos extras,
como nueve, 40.000
km, precio a conve-
(982}
24 25 63, oficina:
22 B8 31, comidas.

INTEGRALE Delta
185 HP, 88, rojo, te-
cho, llantas Super-

‘braid, volante Momo,

vende particular, muy
cuidado. 2.500.000
ptas. Tel.: {977)
44 50 99 A. Palomo.
Horario oficina.

MERCEDES 250 CE
«Pillarless Coupé»
1870, champén meta-
lizade, cuero rojo,

iiLA MEJOR SELECCION DE AUTOMOYVILES DE IMPORTACION -
ADQUIRIDOS DIRECTAMENTE DE CONCESIONARIOS OFICIALES ')

CON GARANTIA TOTAL. PIEZAS, MANO OBRA EN SERVICIOS £
OFICIALES TODA ESPANA. HASTA 2 ANOS" 3

aire, direccién asisti-
da, inyeccion electré-
nica, 150 CV, ciésico,
estado concurso.
1.100.000 ptas. Tel.:
(91} 716 44 52,

SEAT Ibiza GLX 1.2
blanco, afio 1987,
25.000 km. 800.000
ptas. Tel.: (91)
456 31 64.

VENDO 600 L Espe-
cial, impecable, fabri-
cado altimo trimestre

produccion este mo--

delo, 127.000 km.

“Tel,: - (911) 43 76 81.

RENAULT 21 GTD,
vendo particular,
28.000 km, como
nuevo. Tel.: (91}
691 42 59. 1.600.000
ptas.

SE VENDE
Peugeot 205 XR,
M-GF, perfecto
estado, aire
acondicionado,
elevalunas
eléctrico y cierre
centralizado. Tel.:
856 79 37, tardes.

RANGE ROVER

HALT-UP
Maxinu reparucion raids. Mo-
for J.E. 320 H.P. Vencedor
Transpaiia 81 Ihli Desubri-
miento 88. &.° Saalth Buju

1989, 1.* vehicales privodes, |
] lludn recambio llaites y wew-

miéficos. Predo a cosvenir,
Contactar a PromoService.
{977) 67 54 54,

Pm\a Bumgaﬂuucmg,unm ,1 | ; i e, &

umue 91;;‘;?#% ..y?mp tﬂmsulefwuombh Lhnm :pm!er m.m :
mmvmmsmsw,m.zmm,mmm mwm,mm h

Mmﬁmmmmhmm mmmdmﬂ
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AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, S.A.

MERCEDES-PORSCHE-BMW-AUDI
OPLADENER Str. 21940 19 MONHEM

{Entre DUSSELDORF Y COLONIA)

Tel.: 07-49 21 73/51081. Sta. Pérez Abad.

Telex: 851 59 41. Fax: 074921 73/31614 ALEMANIA.

PRECIOS ESPECMI.ES I'ARA COMEIICIMITES

de 100 vehiculos

Siock permanente de

LlAmenos a nuestras oficinas en MadHd.
Tel.: (91) 314 05 36 6 314 13 63. Télex: 27295.
Fax: (81) 31403 31.

Passo de la Castellana, 268, 5.° D (MADRID}

OFERTAS DEl MES DE SEPTIEMBRE

icionado 2975(!)05':35:
s 1

as.
prd Autom[atlco © 875,000 ptas.

MW
FuIl EcB.up
5 velocidades

628 €S| Coupé 84 2.825.000 ptas.
00 CC 136 CV 83 1.250.000 ptas.

TODOS NUESTHOS COCHES CON DOCE MESES DE
GARANTIA

oo

ARGUELLES

| B!asco de Garay, 37

l ETE 244 11 91-449 72 B6-544 64 54

CARVAN, S.A. 28015 - MADRID

SERMARE

TNO 40439 05, 326 06 91 Y

DIRECCION: GERARDO
CORDON, N.° 1, 28017 MADRID
TELEX: 27462 FIVEX-E

Todo tipo de recambios importacién

umericanos y japoneses

Todus las marcas

s

VPR T E * T

o 3

AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

' VENTA
COMPRA

resolveremos su problema.

-Si lo va usted a cambiar. por uno nuevo consiltenos.
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID

250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
| surtido de coches en Madrid.

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

Marca y modsln Afo kin Preclo  Marca y modelo Afic  Km  Preclo
Seat fbiza 1.2 Junigr 8 34000 695000 OpelCorsa12§ 84 47000 650000
Fiat Uno Turbo |.E. 87 26000 1.100.000  Opel Corsa 1.3 3R 85 40000 690.000
Fiat Uno 70 8X 87 19000 960000  Opel Corsa 1.3 GT 67 20000 840.000
Renault Express Diesel 7 29000 875000  Opel Corsa 15TD 88 17.000 1.175.000
Renault Supercinco Copa T~ 87 19000 990000  Opel Senator S0 E FE. 82 75000 1.100.000
Renault Supercinco GTT - 68 16000 1225000 ©  Opel Kadett 1.3 GL 87 21.000 1.175.000
Renault Supercinco GT T 86 31000 880000  Opel Kacet! GSI Full Equip 85 48,000 1.450.000
Renault Supercinco G 87 7000 695000  Peugeot 205 XLD 87 13000 980000
Renault Supercinco GTS 85 35000 725000  Peugeot 205 GLD 85 22000 1.100.000
Renault 11 GTD - 87 13000 1125000 Peugeot 205 XR 85 37.000 745000
Renault 11 TXE AA, 8 32000 975000  Peugeot 205 Lacoste 2p 8 29000 1.025.000
Renault 11 TSE 8 11000 1125000  Peugeot 205 GT 8 36000 825000
Renault Trafic Microbus 88 16000 1550.000  Peugsot 505 SRD T AA. 82 70.000 650.000
Renault Trafic 1.300 D 88 17000 1470000  Peugeot 505 Familiar, AA B3 B5.000 1325000
Renault 21 TXE 86 37.000 1.275000  Citrogn AX GT 88 13000 1.125.000
Renault 21 TXE AA. 87 24000 1525000  Cifroén BX Caribe 86 30000 &75.000
Renault 21 TS B7 17.000 1450000  Cifroén BX 19 TRD Fam. 87 27.000 1.450.000
Renault 21 Nevada TXE 88 9000 16%.000  Citroén C-15 Diesel 8 32000 785000
Renault 25 GTX A.A, B/ 23000 2225000  Ford Fiesta 1.1 89 3000 B25.000
Opel Corsa 1.0 8 85 33000 500000  Ford Fiesta 14D 87 17000 745.000

'_ TOYOTA SUPRA. Fuﬂ

TOYOTA LAND CRUISER 1 )70.

equUIPe .oviiieirrinnnnnens 5,669, 000-

- TOYOTA SUPRA TARGA. Full equips ............ 5.985.000
TOYOTA CELICA 2.0 67 16V. Full oquip verneene 4,089,000

- TOYOTA CAMRY 2.0 61i 16V. ................ 3.095. 000 :

Twrbo D, kit aomados, elevatunos sléc. .......3375 000
lsmmtlulndmnmlrlvdndh Innwhnlmmlhodn

AI-IORRESE HASTA N1
UN MILLON DE PESETAS!!

I.a Boul:lque del Aulomovnl Japonés
SU VEHICULO ]APONES AL MEIOR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR

e TOYOTA
= MITSUBISHI =
Importlapon. 8. A. E:@oslcion ventaynﬂeru C/ Antonio I.ewa, 23. zsolsmdnd 'rel.. 469 27 25. Fax: 469 22 20.
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— pCCESORIOS
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MpETICIO e
0,0,//7 o

conjtra bso.

VENDO Humber
Sceptre 1.7, afo
1965. 800.000 ptas.
Tel.: (96) 155 89 15,
PARTICULAR ven-
do Lancia Delta HF
4WD, afo 87, rojo im-
pecable, extras. Tel.:
(981} 24 81 55. Horas
oficina. Seforita lsa-
bel,

ANUMCIESE
“MOTOR 16
LEVANTE

- Teléfomo: (96)
35226 18

COMPRO vW Golf
Cabrio, modelo ac-
tual, preferible’ color
azul. Tel: {(96)
132 00 32 y

AUDI Coupé GT, aire
acondicionado, direc-
cidn asistida, 120.000
km, perfecto estado,
gris oscuro metaliza-
do. 1.160.000 ptas.

b8/ Motor 16

Tel.: {91} 532 10 07,
horario oficina.

VENDO BMW M-3,

afio 88, Full Equipe,
como nuevo.
6.000.000 ptas. Tel.:
(96) 240 06 Q0."

MERCEDES 190 E
rojo, 6/86, 48.000

- km, aire acondiciona-

do, techo practicable.
2.650.000 ptas. Telé-
fono mafanas:
775 10 11, tardes:
24% 32 61,

FERRARI modeio
400 GT 2+ 2, afic 76,
tiene 80.000 km,

completc de cosas,.
4 .500.000 ptas., ad--

mitc cambio por Ran-
ge Rover Turbodiesel
o similar, no trataré
con compraventas o
extranjeros. Tel: (91)
243 16 46." Andrés
Gascon.

RANGE Rover todo
terreno .gasolina.
1.150.000 ptas. Tel.:
473 86 31. Noches.
RENAULT 25 GTS
1985, 41.000 km, por
matricular, 2.100.000
ptas. Tel. (877)
60 65 1h.

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Kits de aerodinamica. Liantas de aleacion.

Kits muellles suspension especial,

asi como otros accesiorios exclusivos para:
ALLFA, ALDI, BMW, FIAT, FORD, MERCEDES,
OPEL, PEUGEQT, VOLKWAGEN etc.

Para mayoer informacién disponemos de un
CATALOGO competo & toda color con més de
200 paginas, al precio de 980 - Ptas. mas

franquro.
&y

' .W.‘IE-‘QI T, 3216525 (€ Line
Teter: B4313-JOAU-E  Tlefax. 20 0801+-BARCELONA

)CSO)

DISTRIBUIDORES:

Adaico, 8. L. Telf.: (948) 24 29 47. Pamplcna.

Arelosa, S. A. Telf.: (841) 25 96 83, Logrofio.

At. Acc. del Automédvil. Telf.: (31) 234 07 46. Madrid.
“Auto Boutigue. Telf.: (872] 50 96 21. Figueras (Geronal.
Auto Elec. Zaner. Telf.. [956) 25 92 29. CAdiz

Auto Kit; S. Telf.: (93} 8/0 01 79. Granallers (Barcelona).
Auto novedad. Telf.: {342} 21 53 18. Santander.

Auto Super. Telf.: (954) 63 89 40. Sevilla.

Bopar Racing. Telf.: (83} 311 65 70. Barceloha.

Can Pau Sport. Telf.: (371) 75 62 19, Palma de Mallorca,
Casa Armangue. Teif.: (93) 218 63 78. Barcelona.
Comercial Rizzo. Telf.: {93} 727 13 14. Sabadell {Barcelong).
Disefio Sport. Telf.: (985) 38 7107 Gijon. -

Rallye Manzanares. Telf.: {81} 475 47 93. Madrid.
Semauto. Telf.: {987} 41 05 95. Ponferrada (Ledn).
Soresa. Telf.: (975} 22 70 77, Soria.

Spoiler. Telf.: (93} 818 05 42. Vil. Penedés (Barce\ona)
Stylauto. Telf.: (96) 366 08 B1. Valencia.

Sumiauto. Telf.: {945) 28 38 36. Vitoria.

Talleres Borrego. Telf.: (952} 31 86 0C. Malaga.

Tot Auto. Telf,: 31 28 37. Tarrega (Lérida).

Vadisa, Telf.: (943] 21 56 44. San Sebastian.

SU BUEN AMIGO DE TODA CONHANZA Y DE...

..... '<.

...RENAULT, OPEL, AUDI VW, PEUGEOT, FIAT, ALFA, LANCIA, etc.

LOS NUEVOS NEUMATICOS ANCHOS

IMPORTADOR PARA ESPANA
labi export s.d. Valiespir, 189 Barcolona. Tel.: (83) 321555

-,

Kkieber



ez Comprar vy vender mrwiin i

XR2 1.6 como nuevo,
negre, B-FF, 600.000
ptas., Discut. Tel.:
{93) 429 14 74,

TALBOT Scolara
B-EU, perfecto, revi-
siocnes pasadas, ra-
diocassette, ruedas

‘Tel.: (83) 3392960 v
(977) 69 22 76.

CATALUNA
Teléfono (.793)
418 47 79

ALERON KADETT
BRAVO-82

PORSCHE 944 Targa
rojo, A.A., Full Equip,
B-FY, libro revisio-
nes,
2.700.000 ptas., parti-
cular, estrenado Es-
pafia. Tel.: (93}
417 00 65. Sefior Cé-
nuevas. 440.000 ptas.  sar.
EQUIPQ para la
aventura, ropa espe-
| cial para la caza, tiro,
“um:s: rallyes, pesca, safaris.
. ) Tel.: {93) 844 88 01.
“OPEL Corsa TR 1.25
M-G.J. 625.000 ptas.

Tel.:
MOTOR16 PARTICULAR ven-

de Golf GTI B-GC,
70.000 km, perfecto,
aire, faros. 1.100.000
ptas. Teléfono ofici- \
ra: {93) 205 10 03.

PONGA EN FORMA SU

impecabhle.

(81} 27011 18.

& Kit Golf

¢ Kit Mercedes 190
e Alerén Passat

e Aleron R-19

De venta en los establecimientos del ramo y en los servicios oficia-
les. C/ Nueva de Porta, 32. 08016 Barcelona. Tel.: (93) 340 74 98.

Fax: (93) 349 60 87.

A

A W EERNATIONAL HACING ENGINEERING, 5.A.

r--'---------nu--un---.\

Especialistas en - accesorios para
La Personalizacién, Mejora Mecdnica,
Seguridad y Competicién Automovilistica.

Para una mayor informacién contacte con nuestro
departamento comercial mediante carta, fax o teléfono.

Poligono Indusirial "El Segre” Telf. 973/ 201662 y 201666. felex 51492
' Telefax.2032 12 LLEIDA 25191/ LERIDA (ESPANA)

VEHICULO CON AERODIN/

OTRAS NOVEDADES

E’l ﬂ;“ -

k-------

SUBASTAS
BROOKS
OBERT Brooks, ex di-
rectivo de la afamada
casa de subastas Christie's
de Londres y ariffice de la
venta del Bugatti Royale,
hasta ahora ef coche por el
Que se ha pagado la mayor
suma de dinerc, acaba de
crear una empresa dedica-
da a la venta subastada de
vehiculos cldsicos, Brooks
retine en sus filas a James
Knight y a Mark Beattie, ex
directivos de Christig's, y a

Doug Nye, conocedor del
coche clasico.

60/ Motor 16

GERENCIA DE SEGURIDAD VIAL

L presidente de la Ge-

neralitat de Catalufa,
Jordi Pujol, presentd la Ge-
rencia de Seguridad Vial. Es
éste un organismo adscrito
al Departamento de Gober-
nacién del ente autondmico
cataldn para centralizar las
pocas competencias gue
en materia de trafico a éste
le estdn atribuidas. El go-
rente es José Luis Pedrago-
say el objetive primordial es
hacer disminuir el ndmero
de victimas en accidentes

de tréfice. Para ello ya se ha
comenzado a hacer campa-
fias publicitarias a las que
seguirdan ctras, se piensa
estudiar programas anua-
les, recabar la ayuda de to-
dos los organismos compe-
tentes en la materia. Tam-
bién se tiene la intencién de
crear y organizar en un futu-
ro préxime Ja Comisién Ca-
talana de Seguridad Vial, asf
como mejorar las obras de
infraestructura en las carre-

| B
| N

teras, etc.
T

"" :
NUEVO
ADHESIVO

URAL 22 es un nuevo

adhesivo lanzado ai.
mercado por Industrias Nu-
al, S.AA., uno de los fabri-
cantes més destacados en
el campc de los adhesivos
v colas, Este producto, for-
mulado en especial para
pegar uralita, hormigdén,
marmol, piedra. cerdmica,
piasticos, pega en superfi-
cies hlmedas, lo que lo
nace ideal para sellado de
fregaderos, reparaciones en
tuberfas de PVC, etc.

i

S
TN VACACIONES

LIENIOS SU CASO I

Teléfonos de asistencia

durante €l Vﬂm)miz 35 05.

—DOT: Oy 593 33 33
__ADA: (91) 450 10 10.

T CEA: (31) 419 58 58.

-—RAC((J I)Léi,gt&m:;g en
WLMAHSA: (9'3)(91) 441 T 1T,

—Mondial Assistance:

14.
Gl}.%;::-Renault: 91

456 39 99. :
> “Pengeot-Talbot: O

59’1__%321%:;% Motc;;i
o) 5972125 (Burope
sxst_{ﬂé"l?tr-oém (1) 450 11 11.
—Seat: 000) 11 2222
YLancia: (91) 450 13 50.
Fiai: (91) 450 11 50.

CUMPLIR
EL PLAZO

E L dia 24 de febrero pasa-
do realicé el pedido de
un R-21 TXE Manager, de-
jando la «oportuna» sefial
en el concesionario EASA 11
de la Avenida Ciudad de
Barcelona, n.® 206, de Ma-
drid. Desde primeros de
abril, todas las semanas me
ponia en contacto con el
concesionario para intentar
que me dijeran cudndo ven-
dria «mi coche» y siempre
me decian que «casi seguro»
que la préxima semana ya lo
tendria.

Cuando, a punto de

SOLUCIONES

AL AUTODEFINIDO

LT Oy o)

transcurrir tres meses, me
personé en el concesionario
y hablé «seriamente» con el
jefe de ventas para que me
indicase qué ocurria real-
mente con un pedido que
deberia haberse atendido a
lo sumo el 10-4-89, segin
me aseguraron, me llevé una
sorpresa al indicarseme que
era muy dificil que pudieran
atender mi pedido, pues no
se iban a hacer mas R-21
TXE Manager y que habia
algunos en stock en la cen-
tral, pero no sabia si llega-
rian a mi nimero de peti-
cién. Quizas la semana lti-
ma de mayo tuviera alguna
noticia. Si no era asi no po-
drian atender mi peticién,
pues en junio no recibirian
ninguno.

No podia creer lo que es-
taba oyendo. Me sentia en-
gafiado; tras tenerme tres
meses «entreteniéndome»
semana tras semana, me di-
cen que no saben si podran

Agenda
Del 29 de ngosto al 4 de septiembre

& El sdbado 2 de septiembre, incluido en el programa Es-
tadio 2 gue se ermite por la 2 * cadena de TVE. se retransmi-
tirhn los entrenamientos pertenecientes al Campeonato de
Espafia de Velocidad que se celebran en Alcafiiz.

@ El domingo 3, ya en el programa Demingo Deporte, so
incluye la carrera del Campeonato Citroen AX.

@ Alcafiiz serd escenano el fin de semana dei 2 al 3 da sep-
trembre de las pruebas puntuables para los Campeonatos y
Copas de Espafia de Velocidad en Clrcuito. Las diversas
pruebas programadas son Produccién, R-5, lmciacion, Ci
troen AX, Copa Polo y Cldsicos Deportivos

@ El dia 3 de septiembre se celebraré la prueba alemana del
calendaric del Campeonato del Mundo de Trial.

atender un pedido que debe-
ria haberse servido, segin
palabras del vendedor del
concesionario, en un plazo
méximo de mes y medio. No
entiendo c6mo una empresa
que ha gastado cientos de
millones en publicidad para
intentar captar clientes para
este modelo no sabe si pue-
de atender sus pedidos y en
un sector tan competitivo se
permite perder una venta y
ganar mucha mala imagen,
jIncomprensible!

Lo peor es que, segiin me
dijo el responsable del con-
cesionario, yo no era un
caso aislado, muchos otros
peticionarios de R-21 TXE
Manager han sufrido decep-
ciones semejantes, jah! y
también peticionarios de
R-5 Triana. :

En 1989, cuando alguien
quiere un producto, lo quie-
re en el plazo acordado, el
modelo o tipo pedido, en el

«color y las caracteristicas

que desea, no como el ven-
dedor se lo quiera dar. Los
tiempos en que ¢l fabricante
vende lo que quiere va
han pasado, al menos eso
creia yo.

A. Sancho Martinez

(Madrid)
MOTOS
RAPIDAS

ENGO 13 afios y soy un

lector de su revista que

se dirige a ustedes por el si-
guiente motivo:

Me interesan mucho las

motos de pequefia cilindra-

da, v en especial las de 50,

80 y 125, respectivamente.
Estaria encantado si me di-
jeran cudl es la moto més ra-
pida de cada categoria, con
su velocidad maxima corres-
pondiente,

Por otra parte, y también
relacionado con el mundo
de las motos, me gustaria
que me explicaran en qué
consiste el trucaje de motos.

Carlos Carbajal Garcia

{La Corufial

R.—La legislacién vigen-
te limita la velocidad de los
ciclomotores a 40 kiléme-
tros a la hora, por lo que re-
sulta imposible afirmar qué
modelo es el que alcanza
una velocidad mayor. En 80
centimetros citbicos hay que
establecer diferencias entre
las de carretera, Trail o los
populares scooter. Entre las
primeras, la lucha esta bas-
tante refiida, ya que Honda
con su NS 75 y Yamaha con
su TZ 80 rondan las mismas
cifras, cercanas a los 100 ki-
lémetros por hora. En el
Trail sucede algo parecido,
mientras que entre los scoo-
ter 1a lucha se centra entre la
Honda Visién, la Vespa 75
y el Peugeot SC 80 con 8¢
kilémetros por hora.

En el octavo de litro, la
velocidad méxima la alcan-
za la Cagiva C-12, que con
su caja de cambio de siete
velocidades llega a los 156
kilémetros a la hora. La si-
guen de cerca la Aprilia
Af-1 Réplica, que llega a los
155, la Honda NSR con 152,
la Gilera MX-1 con 149 y
luego la Yamaha TZ 125
con 141 y la Benelli Jarno
con 140.

El trucaje de motores
consiste en la rectificacién
del motor para conseguir
mejores prestaciones. Son
muchas las maneras en que
se puede realizar esta opera-
cidn, desde el simple cambio
de un carburador por uno
de mayores dimensiones
hasta el cambio de cilindro
y de pistones, montando
siempre unos desarrollos
mads grandes si la moto es de
campo y mds pequefios si la
moto se va a usar en carre-
tera. Otra manera de ganar
potencia consiste en montar
unos escapes con mayor did-
metro de salida. Una vez
que se han realizado estas
operaciones resulta necesa-
rio que el vehiculo pase la
correspondiente Inspeccidn
Técnica (ITV).

Motor 16/61




uando la semana acaba,
diciéndote A VIVIR QUE SO
Campoy, el periodismo de

El dommgo, ‘mds. Segu
A VIVIR QUE SON DOS” A
auténtico “CARRUSEL; e f
casa. Con Antonio Martin Valbue

NQOQCHE DE ¢¢
’ AUTOS CON

diez F1 ARRANQUE? ##

ce, Jorge Valdano sienta «“CATE

SER FIN DE SEMANA. Esa radi

SE[RZ

Ao

LA RADIO

La radio continda. Continta
N DOS DIAS:?’ con Concha Garcia
hoy. Por la
O TE DIGA” 7/
ARRUSEL’ { 4
ndo dia de @&
la tarde, el &
marca de la ¢ f |
na y José Domingo Castano A 1as
= conduce Ignacio Lewin. A las do-
DRA?’ v roros auna Con Molés. Y olés.

-----

0 que no se oye todos los dias.

PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS
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O tiene ruedas ni nada que se
le parezca, tan sdlo le susten-
ta un elemenio tan natural
como es ¢l aire. Nos estamos

refiriendo al hovercraft, un vehiculo §
anfibio que ha traspasado los limites

i del iransporte para llepar al mundo dei

deporte, del ocio y la agricultura. Han
pasado 30 afios desde gue el primer ho-
vercrift, obra del ingeniero britdnico |

" Christopher Cockerel, realizase su pri-

mera prueba. En aquella ocasion el Sr

. M-l mareé un registro de 70 kilometros

a la hora, una velocidad que en la ac-

tualidad superan incluso los hover- ||
- craftid mas pequefios,

El funcionamienio de un hovercraft

" o es complicado y su explicacion re-
. sulta de lo mas sencilla. Consta de dos

zonas claramente delimitadas, la pri-
mera es la plataforma destinada al pi-

" loto y pasajeros, y en la que va insta- °f

lado el motor, en ¢l EAG un Rotax que

" | se encarga de generar el aire suficiente ||

pare impulsar al vehiculo v a la vez
mantener el «colchdn» de aire inflado.
En contra de la creencia general este
colchdn, que constituye la segunda
zona del hovercraft, no es macizo, sino
gque estd formado por unas cortinillas
que s¢ sujetan al casco mediante unas

- abrazaderas de plastico. El reparto del

flujo de aire estd realizado en base a un !
desarrollo légico, el 70 por ciento sirve
para empujar al vehiculo vy el 30 por
ciento restante lo mantiene elevado. La 3
conduccion se realiza mediante un ma-
nillar idéntico al de cualguier motoci-

{gleta, y el estilo de conduccion es muay

similar al que se realiza con los vehicu- |
los:de dos ruedas.
El arranque, en la vnidad que pro-

" bamos, se realiza mediante una lanza-
dera parecida a la que emplean los kart,

aungue hay otros modelos que van o
equipados con arranque eléctrico. La
instrumentacién es minima, un simple

~— cuentarrevoluciones y un indicador de *

la presién de aceite. Una vez en mar-
cha, el sonido que escapa por el venti- .
lador trasero resulta ensordecedor, y si
no se ha tenido la precaucion de sepa-
rarse de él, el resultado es una nube de -
polvo que envuelve al incanto. La for-
ma de pilotar un hovercraft no difiere *
mucho de la de una moto de campo. =

Los giros se hacen derrapando, ya que _|
© este vehiculo no cuenta mds que con ..

unas aletas situadas al lado del ventila-
dor ¥ que hacen las veces de timdn. Re-
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e -:. ; s tadas, Albacete ocupa la [ Chiesa, con 15 puntos; se- ‘mientras que Xavi Riera - cana como tenia previsto,-

| Z== ':-' SUECINMONTECARLD-H 4950 videz en el piloto. B ® Facilidad de manejo sexta posicion de la cil)asifi- gundo es Alesi, con 14; con BMW M-3, fue el pri- ~ El motivo que alude es que
el PORTUGAL SAFARL 9. 4% Las posibilidades de utilizacion de e Amphias posibilidades de - cacion provisional, con 9 | - tercero y cuarto son Da-  mer turismo clasificado y .. sus prototipos de Range
-<> [EERES JAPON-AUSTRALIA i los hovercraft son pricticamente ilimi- utilizacién puntos; el certamen estd en- nielsson y Apicella, empa-  Aranda se llevé el Trofeo - Rover no son:tan compe-
<o | GEUSNESPANA il tadas, y con ellos se puede transitar por o Nivel de vibraciones mimmo cabezado por Gary Brab- . tados a 13, mientras que  de Espafia de Férmulas. . fitivos como los 405 Tur-
il (P AUSTRAYLGISAVA® 18 zonas pantanosas, embalses ¢ incluso. el DEFECTOS ham con 46 puntos, seguido quinto.es Comas, con 11. N la Copa de Eoropa : bo i6. . 4
H TEALIA-ALEMAM [ 1_-"“ mar, aunque en este iliimo elemento ® Ruido excesivo por Andrew Gilbert-Scott ADA vez son mds in- por naciones de Auto- - ICHELIN ha decldl-'

.EIETEIA 1 VHS | BETA las olas comprometen la estabilidad al ® Escaso dngulo de giro con 45, siendo tercero Ro- tensos los rumores  cross, la seleccidn espafiola - do abandonar al
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o ALBACETE,
cusado oz POR BUEN BOXE’S

sus fuldonesi,
crea una
estela atipica
en una
embarcacion a
motor.

sulta esencial no dejar de acelerar, pues
si no el hovercraft se clava al perder el
aire gue le sirve como sustento. El tru-
co consiste en jugar con el acelerador e
intentar mantener un flujo constante,
alge que se’ consigue al poco tiempo.

El propulsor del Hovercraft EAG es
un Rotax de dos tiempos con una po-
tencia cercana a los 67 caballos. Resul-
ta sorprendente comprobar ¢l bajo ni-
vel de vibraciones que produce este mo-
tor, aunque el nivel de sonoridad sea
insufrible, dificultando cualquier inten-
1o de conversacion que se intente llevar
a'cabo. i

Las maniobras de frenado son las
(ue exigen una mayor concentraciom,
va que carece de sistema de frenos.
Para conseguir parar hay que girar con
fuerza el manillar e invertir el flujo de
aire para que éste acitie como freno.
UUna operacién que la primera vez que
s¢ realiza impresiona, aunque después
uno se habitda a ella.

] Plﬂn"l'.ﬂﬂﬂi! 3 el piloto madrilefio se mues- ) : < ‘
La seguridad es un clemento funda- , ‘Y tra optimista, y una vez so- - mo de mejorar su nivel de.
mental, y si por cualquier circunstancia VELOCIDAD lucionados los inconvenien- - conduceidn, estuvo reci-

¢l hovercraft se detiene, el casco de fi-
bra de vidrio asegura la flotabilidad.
Los faldones, a su vez, y gracias a las
abrazaderas de plastico, se sueltan en
caso de sufrir un fuerte golpe, con lo
que se evita su rotura. Sobre tierra el
hovercraft se conduce de idéntica for-
ma, aunque el ir sobre el asfalto pro-
vogue una extrafia sensacién de ingra-

no ofrecer una superficie estable sobre
la que el aire se asiente. Una de las dl-
timas novedades de uso ha sido el mun-
do de la agricultura, donde se utilizan
como fumigadores, ofreciendo unos re-
sultados de primera al no dispersar los
fumigantes, como ocurre con las avio-
netas, por su escasa altura.
Comprarse un hovercraft no deja de
ser un capricho, pero, en honor ala

tacto su espiritu de aventura v su amor
por el riesgo.
Gonzalo Serrano
Fotos: A, J. Nieto

MOTOR: Rotax biclindrico. Dos
tiempos. Refrigeracidn: Circuito
cerrado de agua. Potencia: 67 caba-
{los. Alimentacidn: Dos carburado-
res Big de 40 milimetros. Encendl-
do: Electrénico. Arranqgue: Por

. lanzadera o eléctrico. Transmision:

- Directa por correa. Chasis: Mono-

. casco en fibra de vidrio. Peso: 200

kilogramos., Capacidad de carga:

320 kilogramos. Longitad: 3,83 rme-

tros. Anchura: 2 metros. Distancia

‘al snelo: 20 centimetros. Niumero de

plazas: 3. Tipo de carburante: Ga-

-solina con mezcla al 5 por ciento.

Superior & 100 kildmetros.

omene i
Entre 6 y 8 litros a la hora, dependien- -
. do si se usa sobre tierra o agua..

VIRTUDES

® Precio

PRECIO EN LA CALLE:

De 1.380.000 = 3.387.000
pesetus, dependiendo del
| modelo y sin IVA

| FICHA DEL COMPRADOR
1 IMPORTADDH: EAG, Hovercrafl
Teléfono: (91} H4PEH 20765 65 G4,
PLAZO DE ENTREGA: Depandjon-

CAMINO

NTONIO Albacete, des-
pués de las ultimas
carreras en que ha participa-
do en la F-3.000 inglesa, a
pesar de que la suerte no ie
ha acompafiado, ha dado
muestras de haber alcanza-
do un excelente nivel y ma-
durez, con unos tiempos si-
milares a los de los pilotos
de cabeza. Recibiendo inclu-
so alabanzas por parte de la
prensa especializada inglesa.
De no haber sido por los

problemas mecanicos que le
han acompafiado a lo largo
de su participacién en este
animado campeonato, ha-
bria ocupado en mas de una
ocasion uno de los escalones
del podio. De todas formas,

tes técnicos de su montura y
contando con el aliciente de
disponer de un nuevo motor
Cosworth con mejor rendi-
miento, en ias proximas
carreras puede ser un serio
aspirante a la victoria. Des-
pués de ocho carreras dispu-

land Ratzenberger con 37.

El otro representante es-
pafiol en este competido
campeonato, el canario Fe-
lipe Machado, con muy
poca experiencia a los man-
dos de un F-3.000, se mues-
tra muy satisfecho de sus
progresos y ha anunciado
que participard el préximo

ESPUES ‘del parénte-
_sis veraniego: todos

_‘ los participanies en el
. Campeonato de Espaia de
- Produceién tienen practi-
. camente a punio sus mon-
“turas parala cita de Alea-

fiiz, Este es el caso de An-
tonio Albacete, que ha in-

* troducido importantes me-
_joras en el Toyota Celica,
- sobre todo en el sistena de
_refrigeracion, uno de los

puntos débiles del coche.
A dltima carrera del
- Campeonato Interna-

cional de F-3.000 se dispu-
-tard en Spa el proximo 16
~de septiembre, en sustitu-
-cién-a la programada .en

Zolder. La carrera se dis-

-putard en sabado, puesio:

que ese mismo fin de se-

_mana, el dommgo se cele-
bra en ‘el mismo circuito

una prueba puniuable
para el Mundial de Sport
Prototipos. -
IGUIENDO con la
F-3.000, despues de la

- carrera disputada en
Brands Hatch, 1a clasifica-

" c16n estd encabezada por

acerca de la marcha de

- Markku: Alen del equipo
. Lancia-Martini, Todo pa-
" rece.apuntar que ¢} vetera-
- o piloto finlandés podria
-pasar a formar parte del
-equipo Subaru, que con
~vistas a la préxima tempo-
‘rada estan reuniendo a un

buen plantel de plfotos”"’

Mientras que estd confir-

gacy, serin prepdarados

_por Prodrive.

-UIS Martinez ha sido el
vencedor de la Subida

a Almonfrey que, puntoa-,
ble para el Campeonato de
Espafia, se celebré en Pon-

tevedra. Por detrds del Lo-
la-BMW de Marlinez se §
clagificd, a sélo sesenta *

ceniésimas de segundo,

Pancho Fgozkue con Ose- Y
lla-BMW. La tercera plaza

fue para Aitor Zabaleta,

se clasificé en séptimo Iu-
gar. La victoria correspon- .
di¢ al equipo frameés, que '
se impuso en doce mangas. |
Segunda fue Checoslova-.
- -de General. Motors, que.

quig y tercera Bélgica.

N la proxima carrera de -
la Copa Reénaul¢ Ini--.
ciacion, Angel Toiro por-.

tara en su vehlculo ‘de for-'a -

. ';,f ‘ma totalmente desinteresa-’
. da, los logotipos de -
ANDE,' entidad benéfica
- que tiene como fin preocu- -
- parse. del tierapo libre de -
= los disminuidos. fisicos. «
" JRINALMENTE Renault -
. ha decidido participar-

~en el Rallye de Australia
- de la mano de Alain Orei-
-lte con un. R-5 GT Turbo -
de Gr. N. Este piloto  fran-. -
" cé5 es uno de“los:mas fir-
mes candidatos al tltulo fi-
B nal en esta categorla SRR
- mado que estos vehiculos = - AR
japoneses, con total pro-..
babilidad el modelo Le- .

- ¢idn- organizados: por

“la _Escuela de Pilotes de
. Emilio de Villota, celebra-
" dos en el circuito de Jerez,
. fuvieron un cursillista de-
.~ excepeion, Pedro Pache-:
" co. El alkalde de Jerez y.

earodiputado, con el dni-

. biendo clases a Ios mandos
“de un. monoplaza. o 2w
i A escitderia 1ta11ana

- Jolly Club, debido a

“la participacién de_Peu-

geot en ¢l proximo Paris-

" Dakar, ha decidido no
- acudir a esta prucba afri-.

equipo Mazda ¢l proximo
_Campeonato. del -Mundo
-de Rallyes, La marca fran-
cesa seguird con Lancia y

colaborard con- €l €quipo

participard con los Kadett

. GSi de GR. A y cou los
" Veetra 44, ;

0 cursilios de condug-

verdad, caprichos como éstos son los do del stosk, entre 15 v 20 dias. =
;E;:R'l‘hm e e e : afio en todas las carreras. Motor 1816
- otor
28080 MADRID
TELEF.:
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HAMPI Herrergs v Alex Crivi
l1¢ han ohtenido los dos Litlos
mundiales de sus respectivas
categorias. Sop los gue falia
ban para completar g fantastico trio
guie por ségundo gaio consecutivo .con
sigue el motociclizmo espanol, En ¢l
circiito de Brpo muesiros pilotos han
baudo todes los récords: Criville, por
menos de un mes, se convierie en el mas
ioven Campeon del Muncdo despose-
verdo asi al venezolano Johnny Catdo:
o La temporada del de Seva no ha po-
dido ser mas bnllante;’ en todas Ias
carreras que ha terminado ha subido al
podio v en cinco ocasionss ha vencido:
Mo s puede pedir mas al joven piloro
de JJ-Cobas pi'a Ia marca barcelonesa
gue han batido en toda la linea'a Hon-
¢da v a Derbr la poseedora del titulo,
En cuanto a «Champi» Herreras, su
remporada ha side un largo viacructs
gue s¢ ve recompensado par este titulo
gue también entra en 18 historia: es el
altime de la catesoria de 80 cc. —¢l
proximo ano ésta desaparece Y ade-
mvds o obtiene, también hecho inedi,
sin haber consepuido vicioria alguna,
Mo habis téerminos medios, no habig
posibilidad alguna de edleuls, El gue
estuviese por delante de su rival en la
metaiera el Campeon del Mundo. Es-
luviesen en Id cabeza o en la cola. Pe-
ter Oett] v «Champivr Herreros, empa-
fados a puntes, salian a la pista coma
g1 e ella no hebiese nadie mds, Los ha-
bia, pere no contaban para nada: O
casi, Pues o Champin podia confiar en
si pedsional escudero de lujo, --*'H-
pars, gue e habia manifestado antes de
la currera que haria lo posible para
echarle una mano. @ incluso en
Torrontezul, el cual salia & ganar, pero
en caso de necesidad antes frenaria a
Oetrl que noal de Torrente; porgue-a
hr.J.I.:HL: no ledebe nada v a Derbi pue-
de que le deba ol futuro va que-se da
como hecho su pase a la marca de Mo
llet el ano proximo. Pere «Chanmpis
debia ponerse €l solo por delante del jo-
vl germano. No era tarea facil perqgue
la superioridad de las Krauser es mani-
fiesta esta temporada. En los entrena-
mientos Darflinger v el vaseo se hahian
colocado delante de «Aspars, Oeltl y
«Champiz, en un fin de semana plaga-
do'de incidentes
Tarrontegul arranca el mas presio
pero Trdh &) las dos Derbi tomaban po-
siciones de fuerza. Oettl s habia reéza-
gado pero pronte Fecupetaria lo perdi-
do y daria comaenzo la carrera por el -
tulo. Madia se fijaba en como Torran
tepul dominaba con asombrosa aulor-
dad v se iba escapando rremisiblemen-
te. Todas las miradas convergian en ¢l
Lercetd compuesto por Oeill, Herreros
wAspars. Del modo en-come el ger
mano los alcanzo'y sobrépaso, la suer-
e parecid echada, Sin embarzo, los de

Ades Crivlie
(TR E
Vietorid en Ui guk
psn de
manifiesio sis
enoemes divles s
Feihdand & o
v on il error
e immbcuirse en
umn huckha con
S vl
dermas ilutos,

pusp todo s saber. La avoda de s
ﬂl:tmninmﬂe ein o] IFmntin ) mbos
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Derbi no estaban dispuestos a dejarse
ganar con facilidad y se pegaron al co-
lin de la negra Krauser del germano.
Este se escapaba en las rectas. Los es-
pafioles frenaban mas tarde, y lo ha-
cian todo para retrasar al rival, emplea-
ban todos los trucos del oficio: codos,
zizagueos, etc... Todo iba a jugarse en
la ultima vuelta. A dos del final Herre-
ros era lider. Una antes del banderazo
* mandaba Qettl. En ese orden cumpli-
rian el ultimo y decisivo giro cuando a
falta de la ultima chicane QOettl sucum-
bia a la presion a que era sometido:
abria mas de la cuenta el acelerador y
su rueda trasera patinaba arrastrdando-
lo a una caida inevitable que ponia en
bandeja e! triunfo a «Champi» Herre-
ros. Este, exultante, entraba en meta
segundo tras el olvidado Torrontegui.
«No me lo creo.» «Ha sido muy duro.»
“«Estoy contentisimo», eéran las prime-

En el cuarto de
litro Amatriain
salid como un tire,
pero serian Roth y
Shimizu quienes
disputarian con
ardor por la
victoria ante la
mirada de Cornu y
Sito.

ras declaraciones del emocionadisimo
Herreros al ser acosado por todos los
gue queriamos arrancarle unas pala-
bras y felicitarlo. No se acordaba del
malirecho ojo, que tanto le habia mo-
lestado en los entrenamientos. No sa-
bia que marcaba un hito en la historia
del motociclismo: es el primer Cam-
pedn del Mundo que se corona sin ga-
nar una sola carrera. En Derbi tampo-
co se acordaran de que es gracias al sis-
tema de puntuacion que tanto han cri-
ticado que ahora «Champi» se cifie esta
corona. Ha sido este un titulo ganado
a pulso por los pilotos en esta ultima
carrera en que lo han dado todo: «To-
davia estoy asustado,” no habia hecho
nunca una carrera asi, de tanta lucha» de-
cia «Aspar», al bajarse de la moto, mien-
tras que Qeitl reconocia su error: «Ha
sido culpa mia, ya me veia ganador...».

Si la victoria de Torrontegui habia

sido eclipsada por el titulo de Herreros
nadie reparaba en la excelente sexta
plaza de «Pitufo» Alvaro, justo por de-
tras de Dorflinger, mientras que Maria-
no terminaba en undécimo, Sdez deci-
mosexto y Sanchez vigésimo primero.

No queria dejar las cosas al azar Alex
Crivillé. Si un sexto puesto les bastaba
en caso de victoria de su rival, Spaan,
en su mente no cabian tdcticas conser-
vadoras. Dieciocho aiios sdlo se tienen

'BRNO DESDE EL BOX
® Otra fracturs de Ruggin, esta ver
;;amme:gn Eults.jsitunnmmmus.
ximo s COMO SELUTD
en 500 ¢¢. con el ﬂtuhﬂn Gauloises,
mieniras que nigue Sarron vol-
verfa a 250 ¢¢, con una Honda,
® Np asistld Andren Rabasa Senior
al triunta de sy piloto. Prefirié ver la-
carrers desde sl cusa de 1l:|iﬁ| Entre.
[ﬁ! rumnr#.s en tornt al equipo se da
icima in marcha de Miralles
JI-Cobus— mientras que
h‘rhn"ﬁh con Tarrontegul, Criville ¢
incluso pilotos forancos, mientras.
_Mﬂmnul 1o Jimmm;ma st

os | intna probaron la Cagiva:

proximo aio: Seoft,.
. Hostam v Mayce,

cretario de Estado para el Deporte, -

SUMANA PACA eslar junto &

f" Nuesamente estaba presente of Se-

Gomez Navarro, qlﬂe.ha aspsti-
doa hnmnmlnmaa lm Hes ¥

loastas. La proxima semana debera :
ira Alemama para asistir al munfo _ Vi€
"o ® Juca Cadalora pasardi a pilotar

de Tarres.

® Entre los candndams alas Yamaha, .
. en ¢f caso de gue Magee dejase a Ro-

terts, Kocinsky no correria en 250

sino yue lo haria en 500. Por cierto .

ue‘ el americanc estard ¢l uno de oc-
tubre en Calafat para disputar el Su-

. perprest:gw

® Juan Garriga ha recibide una ofer-

ta de Agostini para pilotar la Yama-
ha 3500. Para el espafol el mayor pro-

blema reside en que tiene todavia que

" ¢cumplir un afio de cottrato con Du-

cados y la escuderia de Agostini estd

" patrocinada por Marlboro. £l as ita-

liano manifiesta a Motor 16: «Tengo
esposa ¢ hija espafiolas, no estaria

- mal un piloto iambién espanoln.

® Luis Migael Reyes fuc embestido
en los entrénamientos por un piloto.

- La consacuencia fue ia rotura de cua-
" tro costillas. Al correr el riesgo de su-

frir perforacién de puimdn debe per-

" manecer bajo constante vigilancia

meédica ¥ por cho fue ingresado ¢n
una clinica viencsa.

una Honda 250 en el mismo equipo
de Jacques Cornu, parrocinado por
Lucky Strike, y a quien se podria unir

70/ Motor 16

una vez en la vida y asi el piloto de 1J-
Cobas, si bien no pensaba hacer locu-
ras, no descartaba lo mas minimo una
victoria. Asi, con el mejor crono en los
entrenos ya mostraba el tono. En la
carrera Spaan era quien arrancaba me-
jor, si bien Alex v Gianola venian a
continuacién. En los primeros giros
este terceto irfa intercambiando posi-
ciones pero tras ellos remontaban Ta-
kada, Preim y «Aspar». Al Campedn
del Mundo, discreto en los entrenos
después de tener multitud de proble-
mas, la moto no le permitia acercarse
a la cabeza. En ésta Takada, el fogoso
japonés, avanzaba posiciones. Esto fue
el detonante. Crivillé, seguro de sus po-
sibilidades, decidio escaparse. Escapar-
s¢ para librarse de unos rivales que po-
dian arrastrarle a una caida. Escapar
hasta una bandera a cuadros que lo
consagraba como el mas joven Cam-
peodn del Mundo de la historia.
Conformado, Spaan era segundo
mientras que Preim era tercero y «As-
par» cuarto: «No se podia hacer
mds...», reconocid. Por su parte, Cri-
villé estaba contento, pero controlaba
como siempre sus emociones. Diecio-
cho afios de hielo puro. Sus palabras,
sin embargo, eran mas expresivas:
«Alucino, es un suefio, no podia ima-
ginar antes de la temporada un resulta-

Qettl no ocultaba su decepcion
Se veia Campedn del Mundo

]
Schwantz (a la izda.)
se impuso ante un
Lawson que pensaba
ante todo en el titulo,
¥ Torrontegui die un
auténtico recital.
Hubiese sido
campedn de no ser
por las baterias.

do asi. Es demasiado para mi». Tam-
bién tenia palabras para su moto: «Ha
ido muy bien, estaba perfectamente
puesta a punto».

En esta ocasidn pasaba a un segun-
do plano relativo la carrera del cuarto
de litro. El interés se centraba en la lu-
cha que por el Subcampeonato mante-
nian Roth y Cornu y la posibilidad que
tenfa Sito de superar el récord de An-
ton Mang: ocho victorias en una tem-
porada. Precisamente eran los tres ci-
tados, v en ese mismo orden, quienes
obtenian los mejores tiempos, pero en
la arrancada un hombre daba la cam-
panada: Dani Amatriain que se coloca-
ba en cabeza y casi completaba en esa
posicidén el primer giro con el que pa-
saba segundo por la meta. Cuatro vuel-
tas, las que le aguantaban los neumati-
¢0s, se mantenia entre los de cabeza,
«queria demostrar que soy capaz de ir
deprisa y ya se ha visto como me pasa-
ban las motos oficiales en la recta. Sia
ello le surnamos que llevaba neumati-
cos standar...», decia luego de la carre-
ra el piloto de Katayama. Entre tanto
Sito también llegaba a ser lider pero de-
bia ceder al empuje de Roth, Shimizu
y Cornu. «Cuando he visto que no po-
dia ganar he preferido no inmiscuirme
en la lucha que mantenian Cornu y
Roth por el Subcampeonato», explica-
ba el Campeén del Mundo, que justi-
ficaba su impotencia de cara a la victo-
ria en problemas de estabilidad. La en-
trada en meta fue emocionantisima
puesto que Shimizu puso siempre en ja-
que la victoria de Roth y entraron se-
parados por medio cuerpo. Tercero
Cornu, cuarto Sito y Garriga séptimo,
tras una nueva carrera de recuperacion
en la que batalld largamente con Cada-
lora y marco la vuelta rapida.

[ a categoria de 500 cc. tuvo un do-
minador absoluto: Kevin Schwantz.
Este fue el mas rdapido en los entrena-
mientos y en carrera notardd en po-
nerse en cabeza. Si bien Rainey fue el
mejor en la arrancada y luego Lawson
le tomé el relevo, el tejano los adelan-
13 sucesivamente pese a que sus dos
compatriotas le ofrecian toda la resis-
tencia de que eran capaces. Ya nada
podria detenerlo hasta el banderazo fi-
nal y as{ Schwantz se anotaba su quin-
ta victoria de la temporada. Finalmen-
te, con este resultado, la lucha entre
l.awson y Rainey sigue a favor del pri-
iiicro de ellos que hoy le ha arrancado
dos puntos mds al piloto de Kenny
Roberts. |

‘v o,
DOS TITULOS, DOS
HISTORIAS

-sagia un futuro brillante, esplendo-
. 1050, Si Spaan le hubiese ganado'la -
partida no era cuestién de preocu-
“parse. El de Seva tiene todo el tiem-
“po del mundo. Y ofertas, y sponsors -

' haga falta.

_'dlsunta Es uno de los pilotos mas
| queridos del paddock. Pero también .
- uno de los «patitos feos». Un buen

" piloto que ha tenido la mala suerte -
- de coincidir con primerisimas espa-
. das. comio «Aspar» y Crivilié. En-
. ucasiones se ha debido desmelenar

~do por los suelos. Si a ello unimps
- tenemos confeccionado el retraio de

.un «Pouhdor» del motocncllsmo es~

" accidente de carretera —él no. con-
- dramdtica en la que por fin la suer- .
- te estaba de su lado. La suerte v la .
" ayuda de «Aspar» se sumaron a st
. mente sy ditima oportunidad de al--

“canzar un Campeonato del Mundo
kg lO_SabAl’a, 8o

MBOS han 'conseguldo su pn—f
mer-titule, Pero son dos titu-"
‘los bien distintos. El de Crivillé pre- -

dispuestos a segulrle hasta donde

Pdra «Champi» la hlStOl‘la es l:uen'-

para seguir & «Aspar» ¥ ha termina-

‘que no ha tenido demasiada suerte
pafiol. -
-En Brno, donde habia sufndo un
ducia el coche—, hizo ima carrera

-esfuerzo titanico. Esta era posible-

! J L 'Azngr ‘

- Masahiro Shimizu (Honda), a 0.1; 3.° Jacques Cor-
_085 5. Helmut Bradl (Honda), a 5.70

i maha),a2606 5° B, F M(Honda) a 13116

CLASIFICACIONES

80 ¢, 1.° Francisco J. Torrontegui (Krauser), -
31 .30 37. 2,° Mannel Herreros (Derbn), a 18 78, 3.°
Jorge Martinez {Derbr), a 19.17, 4.° Jorg Seed (Sell),

a 214%; 5.° Stefan Dorflinger (Krauser), a 2149
125 ¢.c. 1.7 Alex Crivilké {1 }-Cobas), 30 28 §2 2.°
Hans Spaan (Honda), a 454 3.° Stefan Preim
(Honda), a 621. 4.* Jorge Martinez. (Dertn). a-
13 34 5.° Hisashi Unemoio (Honda), a 13.34
250'c.c. 1.° Reinhold Rotk (Fonday, 43.33 88 2.°

nu (Honda), a 026 4. Alfonso Pons (Honda), a

500 c.c. 1.° Kevin Schwantz (Suzukil, 48 20.64
2.° Eddie Lawson {Honda), a 528 3.,° Wayne Rai-
ney (Yamuha), a 2606, 4.° Christian Sarrom (Ya-

ASI VA EL MUNDIAL

80 c.c. 1.* Manuel Herreros, 92 puntos 2.° Ste-
fan Dorflinger, 30 3.° Peter Oetil, 75 4.° Franicis-
co J. Torronteguk, 75 5.° Gabriele Gnani, 45

125 ¢.c. 1% Alex Crivillé, 166 puntos 2.° Hans
Spaan, 152 3.* Edo Gianola, 138 4°Hisashil.’
moto. 104 3 ° Fansto Gresini, 102

250 c.c.-1.° Alfonso Pons, 249 puntos. 2.° Rein-
hold ‘Roth ¥ Jacques Cortu, 180 4.° Cados Car-
diis, 151 5.° 5. Philippe Ruggia, 110

500 c.c. 1.° Eddie Lawson, 211 puntos. 2.° Way-
ne Rainey, 195,5 3.° Christisn Sarron, 1575 4.°
Kevin Schwantz, 1425 5.° Kevin Magee, 1285
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Enviado. especial . 5 G
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L sobrenombre de .rE.II m;l:- - ' ' & 7 "
dots, apodo con Qe le bau- A . 4
Lixd Juha Piicanen on Corce- N
g ¢l afo pasado, que vivira .
n | ®

siempre con Carlos Saine 4 pesar de |
“gue el piloto de Toyotn tiene ofrs opi- ¢
nion como muchos ofros eapadloles de B
la TFiesia Nacional, habra que ahadirle
el de avoladorn después de su actun-
clon en ¢ Rallye de los 1.000 Lagos,
Su actusclon sblo cabe chlificarla de
- sensititinhl displids de ser el primer -
1010 no nordico en encabezar esta prue-
ba del mundinl, reservada hasts hoy a
los pilotos escandinavos, donde sélo en
Ires ogasiones la victaria no ha corees-
pondido & un piloto finlandées: en 1957 ¥
‘con ¢l triunfo del sueco Erik Cuarlsson,
en 1971 y este afo cuando la victoris
correspondio W sus compatriotas Stlg
Blomgvist ¥ Mikael Ericsson. Con s
percer puesio final, Carlos Sainz ha igus-
lado el resulmdo obtenidt por Antonio
Zaninlen ¢l Rallye de Montecarlo de
1977, en la mejor actuacion de un pi-
Iolo espafiol en ¢l Campeotusto del
Mundo de Rallves, . por ¢l momento.
La rexpuesin a como ha sido capaz ¢l
plloto espanol de lograr tal resuliado o5
uni incognila, Carlos Saine parecia ba-
ber adquirido durante sy estancia en
Finlandis ¢} {amoso «sisuw, un senti-
miento que impregna el aire proceden-
te del narte con el que los finlandeses
justifican su motivacion pars esa prie-
bu, que tiere mds valor pare-ellos que
un titulo mundial, Pero, mas gue resal-
tar su liderato durante (res tramos, hay
que fijarse en lo dethacion de Sainzen
lias stefe primeros tramos de esta edi-
cion de ta pricha finlandesa. Encon-
Lrirse en segunda posicidn, 4 17 segun-
dos e fuha Kankkunen, €n 105 (ramos
donde se encuentra la granjs familios
del bicampedn del mundo y cstar por
delante de Markky oMaximum At
ke Alen y Ari Vatanen to dice todo.
Mo importa yu que €l pilolo cspatiol
perdiese of fideraro en un error de neu-
mélicos 8] montar gomay blundas en un
terreno con fango 0 que volcase poco
miy tinde en- unn curva lenta 0 umi
ghinja qiie nunca pudo entrenar a mas
de 10 kildmetros par hora y que se S
Tiese on un puente poco mis alli, o caus
s de un pinchazo, o que no pudiese
cambiar el neumaitico. Y por si luera
poco, su remontadu en la-altima elapa
g_.?r.. ¢l segundo puesta oeupado. por
Timo Salonen, reduciendo su diferen-
cin con el piloto de Maeda de | m. 4]
5. a 43 5, finalmente, le Mevabun @ lo-
e un to) de diecisiete viclorins par-
cinles de tramos por delante de 1odos
dos finlandeses, spbre un total de cud-
reqid ¥ ires pruchis especiales,
~Todo esto n pesar de que en Toyati
las cosas siguen sin funcionar como de-
bieran. Juha Kankkunen volvis a enca-
bezar 1o proebalen lucha o muerte con

“
Carfos Saing fue e
punio de stencion dol
Rallye de los 1000

: v donde o aueeo
m Erbessamn

:uﬁil;ﬂiﬁ' romper £
dominio :...;.1'1‘-" con
o Mitsubischi Cialamt,
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Markku Alen exprimio al maximo su Lancia Delta Integrale
La junta de culata se quemé al llegar el agua a 138° C

el Lancia de Markku Alen. Sin embar-
g0, esta vez la ventaja era para Kank-
kunen, que llegaba a tener hasta 47 se-
gundos de ventaja antes de retirarse a
causa de un cortocircuito eléctrico en el
vigésimo tramo cronometrado, uno
mads tarde que Alen y Vatanen. El fin-
landés volvié a sufrir los mismos pro-
blemas de seleccion de la caja de cam-
bios del afio pasado durante la primera
etapa. En cuanto a Carlos Sainz, per-
dié su segunda posicién por problemas

de los diferenciales delantero y central,
no pudiendo ser cambiado este ultimo
hasta el final de la etapa para no in-
currir en penalizacién. Aun asi, un rui-
do o «gremlin» procedente de la trans-
misién inquietd al espaifiol durante la
segunda etapa hasta llegar a especular-
se, medio en broma, si era un l4piz de
su copilote Luis Moya que habia caido
entre los engranajes.

Por cierto, que esta vez la victoria no
correspondié al equipo Lancia después

Ari Vatanen aspiré siempre a la victoria
El Mitsubishi Galant mantuvo el ritmo de los lideres

]
Juha Kankkunen
dominé la prueba
delante de sus
compatriotas Alen y
Vatanen hasta que un
cortocircuito le
detuvo en su carrera
hacia el trinnfo.

de doce victorias consecutivas a contar
desde Cdrcega del afio pasado cuando
venciesen Didier Auriol v su Ford

Sierra Cosworth. Tras su triunfo en Ar-

gentina con Lancia, la victoria volvi6 a
corresponder al sueco Mikael Ericsson,
después de anunciarse su no participa-
cién con el equipo italiano en el Rallye
de Autralia. Esta es la tercera victoria
de Mitsubishi después de las logradas
por Joghinder Singh en el Safari en
1974 y 1976. El triunfo de la marca ja-

TRAMO A TRAMO

nen, Laukaa, a Carlos Sainz le otor-

e Empate en numero de vehiculos -
inscritos en la salida: 34 Lancias con- ..
tra 34 Toyotas sobre 200 equipos. -
s En ¢l torneo de golf que se orga-
niza habitualmente una semana antes .
en Ja cindad natal de Juha Kankku-

gaban un handicap de 26 a pesar de ;. 2 ®
hacer sus primeros pinitos, toda vez .
gue habfa vencido sin dificultad a ri- _
vales mds experimentados. - - 0

s Después de comer durante un mes. °
en Finlandia, el jamén de Jabugo que i .
trajo Ifaki Oyarbide les sentd a Car-
los Sainz y Luis Moya como mand,

pregunténdose uno si en realidad fue
ése el secreto de su brillante actua-
cién...

e Makku Alen serié el encargado
junto a Alex Fiorio de defender los in-
tereses de Lancia en el préximo Rall-
ye de Australia frente a los Toyota de
Juha Kankkunen y Kenneth Eriksson
v los Mazda. de Imgvar Carlsson y
Rod Millen.

e ;Un Lancia Delta Integrale en un
futuro para Carlos Sainz? A pesar de
que todo parece estar dispuesto para
renovar su contrato con Toyota, un
altisimo responsable de Martiai &
Rossi declaraba su interés por contar
en sus filas con el espafiol.

Gustavoe Trelles logré la victoria en Grupo N
Es el favorito para obtener la Copa FIA

ponesa no ha sorprendide demasiado
tras lo visto en Montecarlo y Grecia y
después del trabajo realizado por el
equipo de Andrew Cowan sobre el Mit-
subishi Galant VR 4 de cuatro ruedas
directrices en los apartados de peso y
suspensiones. Ari Vatanen estuvo lu-
chando por el triunfo antes de romper
el turbocompresor cuando era tercero
a seis segundos de Alen y Mikael Erics-
son s6lo se vio retrasado en la primera
etapa por problemas de frenos. Un
equipo a tener en cuenta en 1990, con
un programa de seis pruebas y un mi-
nimo de dos pilotos en cada una de
ellas. _

En cuanto al equipo ya campedn del
mundo, sélo Massimo Biasion lograba
acabar en sexta posicion, en el peor re-
sultado de la marca de Turin desde el
Montecarlo de 1985. La primera baja
era el francés Didier Auriol que en el
tercer tramo primero pinchaba y luego
rompia la suspension delantera derecha
conira una piedra y abandonaba. En
cuanto al seis veces ganador de la prue-
ba, Markku Alen, no lograba acercar-
se al Toyota de Kankkunen, por lo que
en Lancia decidian aumentar la presién
del turbo hasta limites desconocidos
(2,5 bars), a sabiendas de no finalizar
pero con la esperanza de acabar tam-

Didier Awriol rompid Is suspensidn en el
lercer tramo, No pudo repetir su actuacion

Kenneth Erikssom acabé coarto después de una discrela actuacion
Ocupard el puesto de Carlos Sainz en ¢l Rallye de Australia

bién con el lider del equipe Toyota,
cosa que finalmente conseguian, rom-
piendo Alen la junta de culata después
de haber llevado la temperatura del
agua hasta ;138° C! En cuanto al cam-
pedn del mundo y actual lider, el ita-
liano Massimo Biasion, se mostraba
impresionado del recorrido en su pri-
mera participacién, clasificindose ini-
cialmente séptimo, para descender a la
novena posicion después de romper la
bomba de inyeccidn en la segunda eta-
pa y recuperar puestos a consecuencia
de la cascada de abandonos hasta la
cuarta posiciéon. Sin embargo, un pin-
chazo v la rotura del turbo el 1ltimo
dia le situaban finalmente sexto. Para
Lancia €] consuelo era la victoria de
Gustavo Trelles en Grupo N, que le si-
tia como lider de la Copa FIA después
de la retirada del Gregoire de Mevius
por la rotura del cambio del Mazda 323
4WD.

Destacar la segunda aparicién en lo
que va de afio del equipo Mazda, que
obtenja finalmente la segunda plaza
gracias a Timo Salonen, teniéndose que
retirar su compafiero Hannu Mikkola

con el embrague roto. En el equipo

Mazda se ha trabajado en este tiempo
en pequefios detalles de transmisidén y
frenos, asi como en el apartado motor,

donde aparte d¢ un nuevo sistema de
escape poco se ha podido hacer para sa-
car mas potencia del motor de 1.600
¢.c. hasta que dentro de un aito se ho-
mologue un nuevo modelo, En cuanto
a los vehiculos semioficiales. el sueco
Thorbjorn Edling era cuarto, micniras
que el finlandés Mikael Sundstroem se
retiraba en el tltimo tramo de la segun-
da etapa cuando era tercero al Tomper
un semieje en su vehiculo. |

CLASIEICACION FINAL |
1.9 Ertowsi-Mlsinm  Viitbisn Chilatis |
VR4, 4 hiorus, 42 witweos, 3 segundos §5%
_ Salonen-Biknder (hioada 323 AW A LN
3,° Saini-Sioga {Voyath Cehoa O-Fovihs &
2357 4.7 Enkwsos-Puvsmrder (Toypta O
fica GT-Foury, a T4 L F wn.
(Mazda 35 IWE), 2 :
viero (Laitia Dl o
Schwars-Wichs {

fitasilite
! ‘ B P OTOR: L7 B
86; 2.° Anwisl v Eiessan Mk

: ':‘_; 1
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1. equipo formade por Miguel
Prieto y Manuel Juncosa con el
Nisgsan Patrol de gasolina, se ha
impuesto con total autoridad

en la cuarta edicién del Raid Transpa-

fia, sin dar ningin tipo de posibilidad
al resto de sus adversarios.

La carrera comenzd en esta ocasion
en Aranjuez, donde se disputo la etapa
prélogo que servia para configurar el
orden de salida de la primera etapa. En
este prélogo vencid Solé, que con el Su-
zuki Proto dejaba muy claro gue iba a
Ser un serio aspirante a la victoria; en
segunda posicién se colocaba Prieto,
siendo tercero Servid que, con el Volks-
wagen Golf GTI 16 V, con sélo dos
ruedas motrices, realizaba un excelente
recorrido. Al dia siguiente comenzaba
1a auténtica carrera, los participantes se
enfrentaban a la primera etapa que les
‘iba a llevar desde Aranjuez a la locali-
dad 1iennense de La Carolina, después
de recorrer 415 kilometros por caminos
-con un trazado rapido. Aqm, sin el me-
‘nor fallo, Prieto se imponia endosdn-
dole ‘al segundo clasificado, Servid,

4.RAID TRANSPANA

PRIETO NO
DIO OPCION

mds de diez minutos, mientras que Solé
cruzd la meta en fercera posicién a mas
de treinta minutos del ganador. La se-
gunda etapa, que transcurria por cami-
nos rapidos y que levaba la carrera
desde La Carolina a Cuenca, fue coto
privado de Servid. El Golf GTI demos-
tro estar en muy buena forma con una
gran capacidad de traccién y aungue
tan sélo aventajaba a Prieto en un mi-
nuto, con la renta gue obtenia sobre
Solé, se afianzaba en la segunda po-
sicidn.

Bespués de dos dias por un trazado
relativamente ficil, la carrera cambid
radicalmente y se pasd a un recorrido
muy sinuoso y trialero, con algunas di-
ficultades importantes. Prieto, con el
Nissan Patrol, siguid sin tener rivales,
sorteando sin problema todos los obs-
taculos. Agui, el mas perjudicado de-
bido a las caracteristicas del coche fue
Servid, pues sobre un auténtico barri-
zal perdié muchos minutos en favor de
S0l¢, que se aupd hasta la segunda po-
sicion de la clasificacion. Servii, ade-
mas de terminar finalmente en tercer

lugar, fue el vencedor de la categoria
de dos ruedas mofrices. :

El trofeo Suzuki estuvo muy anima-
do con una intensa lucha por la vicio-
ria entre Selga y Collin, terminando fi-
naimente en estas posiciones. Por otro
lado, en el Copa Nissan 4 x4 el vence-
dor fue Royo que se Impuso con una
gran ventaja a Gonzdlez, segundo cla-
sificado. Después de esta carrera, Prie-
to se afianza en la primera posicion del
campeonato siendo el maximo favorito
al titulo final.

Por lo que respecta a la categoria de
motos, €l vencedor fue Arcarons que
con una KTM 600 4T. La vinica oposi-
cién la tuvo por parte del piloto de
MOTOR 16, Guillermo Moreno, con
una Kawasaki KX 500.

V. Piccione/M. Madrid
Fotos: José Robledo

ClASlFICACIOH FINAI.
cochEs

Tt Pnelo-Juncosa (lesan Patrol), 64.454
puntos 2.° Solé-Ofler {Suzuki Proto), & 1.941.
3.° Servid-Romanf (VW Golf GT% a 2.853. 4.°
Selga-Torra (Suzuki Santana), a 8.127, 1.° del
Trofeo Suzuki. 5.° Collin-Collin (Suzuki Santa-
na}, a §.693, 2 ° Trofeo Suzuki. 7.° Royo-Gayo-
so (Nissan Patrol) a 10515, 1.° en la Copa
NMissan 4 x 4.

mortos

- 'L Arcarons (KTM 600), 58.658 puntos. 2.°
Moreno (Kawaszk 500), 2 2.221. 3.° Gonzidlez
(Honda 250), a-5.474. 4.° Hernéndez (Suzuki

600), a 5.629. 5.° Chistof (KTM 600),.a 5.629.

Pritto dominé 1a carrers de
priucipio a fin. Servid, con ¢l Gelf
(T, realiz6 una gran actuacién
llevandole por sitios gue parece

-| Imposible gue un dos ruedas
| muotrices pueda pasay. Solé, por
| fin, dio wna alegria al equipo

——
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~ SPA EN BREVE

@ El circuito de Spa ha pasado por
una cura de rejuvenecimiente, que ha
costado a los organizadores cuatro
millones de doélares. La mayor parte
de las modificaciones se han hecho en
¢l paddock y en los antiguos bhoxes.
Ademds, se han mejorado sensible-
mente las condiciones generales de se-
guridad en la pista con la aportacién
de defensas mds altas y alambradas.
® El dinerc hace milagros; buena
prueba de ello es el poder de Van Ros-
sem, «patrény» de la escuderia Onyx,
al haber logrado disponer del nuevo

tor Porsche de F-1 que estard listo

a 1991. Como es szbido, el de-
sarrollo del propulsor aleman esta fi-

. panciado por Camel, que patrocina.a

Lotus..
® Gerhard Berger ha logrado un nue-

vo récord a los mandos de un Ferra-

ri. De hecho, desde su tltima victoria
en ¢l Gran Premio de Australia de
1988, Berger no ha lograde finalizar
ninguno de los diez Grandes Premios

- disputados hasta la fecha. Este es un

caso umico en la historia.

@ El actual propietario de la escude-
ria Brabham, Joackim Luthi, ha sido
detenido en Ginebra por las autorida-
des suizas al ser acusado de una po-
sible estafa de cien millones de do-
lares,

® E! estreno de Enrico Bertaggia en
la Férmula 1 ha sido muy peco lci-
do. A los mandos de Coloni
FC-189-C3, Bertaggia no logré mejor

| clasificacién que el iltimo ugar de las

preclasificaciones.

@ Akira Akagi, presidente y titular
de la Leyton House Racing, ha con-
firmado la presencia en su equipo de
ivan Capelli y Mauricio Gugelmin
para la proxima temporada, asi como
a Gustay Brunner como director téc-
nice mientras que Adrisn Newey pa-
sard a ser ingeniero, en pista.

@ Se ha confirmado que en 1990 se
volveri a disputar el Gran Premio de
Argentina, que tendr4 lugar en el cir-
cuito de Buenos Aires. Por otra par-
te, Bernie Ecclestone —presidente de
la FOCA— ha recibido de Singapur
y Angola una peticién para que se or-
ganice en dichos paises un Gran Pre-
mio de F-1.

® Ya esta decidido. Riccardo Patre-
se ocupard el lugar de Gerhard Ber-
ger en Ferrari. Sin embargo, John
Barnard pasarda a formar parte de
Peugeot para el programa de Sport-

Prototipos.

@ En el seno de McLaren peligra la
presencia de Gordon Murray. Al pa-
recer, la idea de Ron Dennis de des-
tinarle al proyecte de una berlinetta
al maximo nivel” tecnoldgico, no le
hace muy feliz. Por eso, el genial
Murray estéd contemplando la posibi-
lidad de aceptar una oferta que le ha
sido propuesia por un equipo de
Indy, dispuesto a pagar una millona-
da por el talento de Murray.

DEPCRTE

Berger estuvo de
l0h s agreaivi.
b ik

Sdlo un Williams llego a la meta. Thierry.
Boutsen salvé los colores de su escaderia,
mientris yue Patrese choed con Alboreto:

momento, se ha demostrado que su ni-
vel de competitividad estd al maximo,
¥ buena prueba de ello fue la actuacion
de Mansell con la lucha que mantuvo
con Alain Prost durante el dltimo ter-
cio de la carrera. 8 :
Como era de esperar, Senna tomo la
primera posicidén en cuanto el semafo-
ro: de la salida encendié su luz verde,
sin dejar a nadie la posibilidad de op-
tar a la méds minima lucha. A pesar de
la elevada peligrosidad del circuito de
Spa con lluvia, la superioridad de Sen-
na fue casi insultante. Después-de ba-

===
La actuacién del
piloto italiano de
Ia escuderia
Minardi Pierluigi
Martini fue
realmente
sorprendente. Su
lucha con Ivan
Capelli se
prolongd darante
el transcurso de
toda In carrera y
demostrd tener
Rl gran
tenacidad.

imiEnl s
el mejir

jarse del podio comentd: «Ha sido una
carrera muy dificil y peligrosa. Mi co-
che hacia acuaplaning en varios sitios
de la pista, y al llegar a las ultimas vuel-
tas noté que la presion de los neumdti-
cos dslanteros habia bajado. Tampoco
me gustd la respuesta del nuevo motor
Honda-Evolution 5- que desarrollaba
mucha potencia, pero de una forma
poco agradable cuando se conduce
bajo la lluvia». Esta misma opinién la
compartié Prost, que afiadié: «No me
gustan los Grandes Premios ‘‘moja-
dos’’ v todavia menos si al motor que

DEPORTE I —

tienes a tus espaldas le sobra potencia,
pero la desarrolla de forma brusca». La
verdad fue que Prost, a sus espaldas no
s6lo tenia el motor Honda-evolution
5-, sino también a Mansell que durante
las ultimas catorce vueltas le acosé de
forma despiadada. Después de los pri-
meros compases de la carrera, las po-
siciones se estabilizaron, con Senna que
rodaba normalmente a diez segundos
de Prost que a su vez llevaba seis se-
gundos de ventaja respecto a Mansell.
Sin embargo, a Prost se le planteé de
pronto un problema en los frenos que
le obligd a aminorar la marcha. Por €l
contrario, Mansell pensd que una vez
mas podria adelantar a un McLaren y
emprendié una persecucion sin cuartel
contra Prost, cuyo comienzo lo marcé
con el mejor tiempo en la vuelta vigé-
simo novena. Por una parte, Mansell
ganaba terreno en las zonas mixtas, y
se alejaba de Prost en las rectas por la
superioridad en aceleracion del motor
Honda. También se veia como el Ferra-
ri 640 tenia tendencia a sobrevirar en la
curva de la Surce —que es una horqui-
lla— obligando a Mansell a trazar mas
abierto. El pique entre este ultimo y
Prost valio la carrera, que finalizé sin
suerte para Mansell, v con el mejor
tiempo en carrera registrado por Prost
en la ultima vuelta, como sello de su
maestria,

La climatologia fue adversa
Entrenos en seco ¥ carrera con lluvia

Una vez mas la fogosidad de Berger
no dio buen resultado, a pesar del cla-
ro proposito que habia en su mente, en
querer romper su mala racha que dura
desde hace once Grandes Premios. En

€l momento de la salida, Berger se sa-

lié de la pista en el intento de ocupar
la primera posicion; al no lograrlo, se

conformé con seguir a Prost que roda-
ba en segunda posicion hasta que al do-
hlar a Philippe Alliot, su coche hizo
acuaplaning y se salié de la pista.
Algo similar le ocurrié a Riccardo Pa-
trese, que después de ocupar la quinta
posicion durante las primeras veinte
vueltas, se chocd con Michele Albore-
to en €l momento de doblar a este ul-
tima. Con la retirada de Patrese, en
pista quedd Boutsen a los mandos del
otro Williams-Renault que, después de
haber desarrollado una carrera metodi-
ca, termind en cuarta posicion a casi
cincuenta y cuatro segundos de Senna.

Las malas condiciones atmosféricas
perjudicaron el comportamiento de los
Benetion-Ford, aunque los coches ter-
minaron la carrera. Por una parte,
Algssandro Nannini eligié unos regla-
jes acertados mientras la pista estuvo
muy mojada. «Si hubiese seguido llo-
viendo —dijo Nannini— seguramente
habria podido adelantar a los Williams
de Patrese y Boutsen». Sin embargo, la
lluvia dejo de caer en Spa, y el rendi-
miento del Benetton B 189 fue empeo-
rando paulatinamente, sin dejar a Nan-
nini otra opciébn que la del quinto
lugar. -

En esta ocasion, los Arrows pudie-
ron quitarse el mal sabor del Gran Pre-
mio de Hungria; y fue Derek Warwick
quien defendié con honor los colores
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de la escuderia, al clasificarse en ¢l sex-
to lugar después de haber mantenido
una lucha prolongada con Nannini.
Por el contrario, a Eddie Cheever le
toco el papel de segundén durante toda
la carrera, al margen de haber obstacu-
lizado a Mansell en el momento de ser
doblado. Se obstind inexplicablemente
en no dejar paso al piloto -de Ferrari, y
al finalizar la carrera dijo: «Llovia mu-
cho y no podia ver a quién tenfa de-
tras». Ademas, Cheever se encontrd
con Andrea de Cesarls que por tres ve-
elhlzo un trompo delante de €l, afor-
adamente sin consecuencias. ‘A seis
vueltas del final, cuando rodaba en la
decimotercera posicién, se le solto la
tuerca de sujecion de la rueda trasera
derecha obligandole al abandono.

Otro gran protagonisia de este Gran
Premio fue Pierluigi Martini gue, pri-
meramente sorprendié en el Warm-up
al marcar el mejor tiempo, y una vez
en la carrera mantuvo una magnifica
lucha con Ivan Capelli, que por todos
los medios queria adelantarle al no re-
signarse a tener delante un Minardi. El
«pique» se interrumpid debido a que
Martinj entré en boxes a cambiar neu-
maticos, ya que habia salido con los
mismos que -utilizé en el Warm-up;
poco indicados al secarse la pista. Des-
pués de su regreso a la carrera, recupe-
ré de forma sorprendente hasta volver
a superar a Capelli, y terminé en el no-
veno lugar. Otra actuacién destacada
fue la de Stephan Johansson, que de-
sarrolld la carrera con regularldad sin
cometer errores y procurando por to-
dos los medios conservar su posicion
sin aspirar a mas. Todo lo contrario
ocurrié a su compafiero Bernard Ga-
chot, al que se le gripé el rodamiento
de la rueda delantera izquierda, cau-
sandole la salida de pista:

La carrera resulté un tanto ajetrea-
da para el equipo Brabham-Judd que,
en la vuelta de reconocimiento, vio
cémo sus pilotos se salian de la pista.
Martin Brundle logré entrar en boxes
con las suspensiones del lado derecho
destrozadas, y salio a la parrilla con el
«muletto», mientras que Stefano Mo-
dena abandond su monoplaza en la pis-
ta y al llegar a los boxes se encontré sin
coche. Gracias al retraso de la salida de

‘veinticinco minutos, por causa de la in-

tensa lluvia, los mecénicos pudieron re-
parar el coche de Brundle que pasé a
manos de Modena. Como era de espe-
rar, ¢l monoplaza resultd inconducible
hasta ¢l extremo que Modena se retirg,
Esto mismo le pasé a Brundle, al cum-
plirse la vuelta decimoprimera, mo-
mento en el que se quedd sin frenos.

La reaparicidén de Johnny Herbert a
los mandos del Tyrrell-Ford 018 se vio
contestada por un descuido del piloto
al pisar la raya blanca en la subida del
Radillon, error que le hizo perder el
control del coche con el correspondien-
te choque conira las defensas. Afortu-
nadamente se resolvié sin complicacio-
nes para Herbert.

Lo ocurride con el equipo Lotus se
puede calificar de catastrofico, al no

haber logrado clasificarse ninguno de:

sus ptlotos. Satoru Nakajima no fue ca-
paz de poner a punto su coche; sin em-
bargo, en el caso de Nelson Piguet,
ocurrié la rotura de un escape del mo-
tor, que le obligd a recurrir al «mulet-
to», con ¢l que hizo un trompo que le
quitd la posibilidad de clasificarse.
Cabe también recordar que, el dia an-
terior, al empiece de los entrenamien-
tos, Piquet vaticinG: «Este es un circui-
to rapido, en el que mi coche ird bas-
tante bien». Fueron sus iltimas pala-
bras famosas. |

ESTRATEGIA

L gue las cosas salgan mal para

- Luis Pérez Sala es algo tan exira-

fio como habitual, Ultimamente, pa-

réce que todo se uerce a su alrede-

“dor, giiténdole la posibilidad de te-
ner una actuacion digna. Si en la Fér-

~mula 3.000, vy concretamente en la

!

EQUIVOCADA

3

carrera de Blmungham ~—~dlsputada'
hace trey- afios, con luvia—, Luis ro-
daba infinitamente mas ré:pido que su
actual compafiero Maitini, ‘es dificil
explicar loocurride ¢l pasado domin-
go en Spa; Gran Premio gque para
Luis se convirtié en un calvario mds.
«No sé lo que estd ocurriendo
—nos dijo, y afiadié—:Las cosas no
salen come yo.quictro, y me encuen-
rm bajo una gran'presién psicologi-
. Se gue mi situacion en el eqmpo
1m~ s buena en este momento; sin em-
burgo, un buen resultado puede cam-
biarlo todo.» Ultimdmente Luis habla -
como Confucio, a base de maximas,

'NO PRECLASIFICADOS: N. parn lss.uss P Ghm-

. Michele Alboreto, 6 punios. 9.° Ediie 'Chce_wr, 6 pun-
‘tos  HL° Derek Warwick; 6 puntos 11.* Jebany Her-

PARRILLA DE SAI.lDA

e B]'Illﬂ i
A. Prost:

T8 (MeLauen Honda)
{McLaren-Honda) 15086
151463 - s (_;B,,g,,
T. Boutsen * . (Ferram) .
(W;]hams-kenaulﬁ) . 152391 °
152 786 . L R, Patrese -
N, Mansell -williams-kenauh)
{Fenari) - ~ TE2EI5 0
152 89_8 L A« Nannasik
5 Modena (Bencttun -Ford}
(Brabham-Judd ) . 1 55 075
135643 - ooh oo M..Gugelmin "sa
I Warwick - (March-Judd }. . ~.% "
{Arrows-Ford} o528
1.55 864 - P Al i
A Caffi f (IB]a-Lambmghlml
(BMS Dallara-Ford) A
155892« .- EPil'to g
P. Martini ' - - (Benetton-Ford} .
(5CM-Minardi-Ford) - - ps5902 . -
136 115 " '8, Johensson
3. Herher& = (Onyx-Ford} .
{1 yrrelIAFmd) 156129 . .-
156248 0o "R Amoux -
 A.de Cemans U 0T (Liger-Tordy
(BMS-Daltara-Ford) -~ - - - 156251
156257 .. S Ca
M. Brundle (Mar:.h Iudd)
(Brabham-sudd) ST 156291
36327, ¢ - J Palmer
M Alboreto " - (Tyreell-Ford) .-
{Lnla Lamboe:ghint} e 156600 .
156616 0 B Guchot
E Cheever © -  (Onyx-Ford)
{Arrows-Ford) S 1378
156748 L.P Sala Y
0. Growillard - (Mmardr l‘md) :
{Logeer-Ford} 1 56 957
1 57427 .

zani, 1.58.209. R. Moteno, 158,650, G. Tarquii,
1.58.432 B, Sclmﬂder. 2.00,713. A. Suzoki, 1.00.757.
Y. Dalmas, 2.02, 205« Fm(ak‘ 2.4 02 767. E. Bertaggia,
221709, .

NO LLA&IFICADOS S MNakajimha, 157251 N. Pi-
quet, 1.57.771. C. Blnner, 2.00.247 l‘ Rnpllan:l,
2.02,937.

CI.ASIFICACION FIHAI.

i Agr&on Senna (McLar:n Honda), 140.54 196 y
2.0 Alatn Prost (McLaten-Honday, 140 55.500. |
3." Niget Mansell {Fetrars), 1 40 56 020 "o 4 B
4.° Thierry Boutsen(Wilhams-Renault), 1 41 48, 614
5.2 A. Nsnmm {Benetton-Ford), L 42 03 001
6.° Derek Warwich (Afrows-Ford), 1 42 12 512
7,% Mawricis Gugelmen (March-Judd), 14229 221
8.” Stephan Johansson (Onys-Ford), § 4256 884
9" Piertuigs Martin (Minardi-Ford), | 42 58 214 -
10,° Emunucle Pirro (Benetton-Ford), 1 43 01 895
1L.° A, de Cesars {BMS Dallara-Ford), 14310981
. 12.° Ivan Capells (March-Judd), £ 43:25 545 . <.
13 ¢ Obver Growillard (Ligier-Ford), 14409077
14.° Jonathun Palmer {Tiatell-Ferd), § 44 53 847
15.% Lins Pérez Sala (Minardt Foid), | 44 56 548
16.7 Philippe Ailiul. (Lota- borghmi}, 1 44 58 314

LAMPEONAI‘G DE[ MUNDO o
. DE PILOTOS os ager® il
L* Algm Prosl 62 puntos 2.° Ayrtod, Senna, 31 pun-
tos. 3.° Nigel Mamsell, 38 puntos. 4 ° Riccarde Patrese,
25 puntos’ 5, Fhierry Bopisen, 20 puntos 6.% Alessan-
dvo Aannini, 14 puntos 7.® Nelson Piguet, 9 puntos 8.*

bert, § puntos 12;* Andrea de Cesaris, 4 puntos ~13.°
Mauricio Gugelmin, ‘4 puntos - 14.° Stetano Modens, 4 -
puntos 15.° Alex Caffi, 4 puntos, 16,° Jean Ales, 3 pun-
tos. 17.° Christisn Panner, 3 puntos 18:° Stephan Jo-
funssen, 2 puntes 1. Rendé Arpoux, 2 puntos 20,°
Pier Loigs Martim, 2 puntos 21.* Gabrigle Tarquint, 1
punto  22.° Oliver Growflard, | piwito -23.° Lus Pérez
Sala, | punto - 24.° Martin Brundie, I punto 25 2 Jonat—
hsn Palmer, § punlo i boo g i

QUL

L

. gl

RO,

y hay que interpretar lo que quiere de- C%‘?;Egg&?‘?{ :J(F:;Tf(l)\]*‘légm_ .
; e e {
":"I- Al ma:ge_n d.e '€St0~, el pasado do-. ] 1,° McLavea-Hionda, 113 puitos 2.° WII[lams-Renaull. i G},f::,"‘
mingo cometié el imperdonable error 45 puntes. 3 Ferran, 38 purios. 4. Bengtton-Ford, 12
de salir en'la carrera con reglajes para ; | puntos ¢ -*Lm-W:J.F::f-;E B s i lg RN BE OBIGEN
. : = . o s e untos 7.7 Lo » 9 puntos ara-Ford,
pista serniseca. Una decision misterio- | | Sinior 9« Brashamdude, 5 pantos 10 * March-tudd, Agp) IRRELLY e

4 printos 11.° Rial-Ferd, 3 puntos 12.9 Limer-Ford, 3
- puntos 18" MmardiRard, 3 puntos. 14, Ousx-Ford, 2 Equipads con el sistema CIS (Cold ntake Sistem)

puntos_ 15" AGS-Ford, 1 pumts . © . . - MXR. Seguridad, manejabilidad y excepciongles prestaciones
' con la fiabilidad de GILERA.

sa, ¥ de tener un sentldo debe de es-
tar muoy oculto : i

i s S i
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En Citroén
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CAPRICHO
DE
BMW

Al comprar un coche de segunda mano, s facil equivocarse.
Al comprar un vehiculo de ocasion, e Citroén Eurocasion, no hay error posible, rorque son coches que esfn como nuevos.
En Citroén Eurocasion encontrard el coche que necesita, la marca y el modelo que busca, y con todas los garantios.

Todas las marcas.
Todos los S,
Tenemos a su disposicién una oferta am-
pliay variada de vehiculos usados de
todes los morcas y modelos, para que
Usted pueda elegir con Garantia.

Garantia
hasta 2 aiios.

Hacemos una minuciosa seleccidn y se-
guimos un riguroso sistema de pre-
paragion de?os vehiculos que nos permi-
te ofrecerle un abanico de Garantias,

ar escrito, que van desde los 3 meses
E)usta los 2 aifios, con nuestra Garontio

ro.

0
Servicio Cifroén
24 Horas.
MNuestros vehiculos de acasién cubiertos
por lo Garantia Oro {2 afios)y Plata (18
meses), disfrutan del mismo Servicio 24
Horas que un vehiculo nuevo: asistencia
mecdnica y remolque, hotel o billetes,
o vehiculo sustitutivo si fuera necesario.

Financiacion hasta
48 meses.
Podemos facilitarle, o través de nuestra
Financiera de Mcrcc, lo formula de
financiacion que mdsse adapte a sus ne-
cesidades, con aplozamientos hasta los
43 meses,

Coches de todas las marcas, usados como nuevos.

r.m unfosde
Asrsfenm Post=Venta,

Prestamos Asistencia Post-Venta

a todos los vehiculos cubiertos por una
Garantia Eurocasién, en més de 1.000
punos en toda Espaia, a través de l
Red Citrogn con los mismos hombres

y los mismos medios que dedicamos a
nuestros vehiculos nuevos.

EN LA RED CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de Ocasion. Coches de primera.
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