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s Saab presentard la proxima semana un
sistema antipatinaje que aplicara a“ su
gama 900. Es un sistema combinado con
el ABS y funciona segun la velocidad.
Por debajo de 40 kilémetros por hora se
prima la capacidad de traccion. Por en-
cima de esta velocidad se prima el com-
portamiento.

® Audi prepara una version del 200 Tur-
bo con culata de veinte vdlvulas. Con  GTIL.

RETROMOBEILE

DOSCIENTAS
VIEJAS GLORIAS

URANTE esta semana

se celebra en Paris
una nueva edicion de Re-
tromobile, el mas presti-
gioso saloén de coches cla-
sicos y veteranos. Los or-
ganizadores han reunido
més de doscientos mode-

los, entre los que destacan
un Bugatti 57 Atlantic y el
Alfa Romeo 2900 B de la
fotografia, que participo
en las 24 Horas de Le
Mans de 1938. Junto a
ellos, sin complejos de
edad, hay también un
Ferrari F40 y los inevita-
bles montones de piezas y
recambios, capaces de so-
lucionar la papeleia a més
de un aficionado que res-
taura su propio coche.

esta solucion se barajan cifras de poten-
cia en torno a los 220 caballos.

® Bertone acaba de anunciar el lanza-
miento de su nueve modelo, el 4 x 4
Freeclimber, en el transcurso de este afio.
Este todo terreno sera fabricado en las
factorias del carrecero italiano, a up rit-
mo de tres mil unidades/afio. Se trata de
un vehiculo cornpacto, solo 4,10 metros
de longitud total, que emplea el motor
BMW seis cilindros turbodiesel.

® Renault amplia la oferta de su gama
R-19. Ahora lanza el TR, que se convier-
te en el modelo badsico de la gama y al
mismo tiempo el mds econdémico. Incor-
pora el motor de 1.397 centimetros clibi-
cos y 60 caballos de potencia del R-11

PRENSA

NOMBRAMIENTO
EN FIAT

LFONSQO Ortin, hasta

hace poco jefe de pren-
sa de Mercedes Benz Espa-
fia, ha pasado a formar par-
te del equipo de Relaciones
Externas ¥ Prensa de Fiat
Autc Espafia, que dirige
Jorge de Bagration. Ortin,
turolense afincado en Ma-
drid desde hace nueve afios,
habia desempefiado ante-
riormente en MB - diversos
cargos de responsabilidad
en las dreas de servicio al
cliente.

AUTOPISTAS

CRECEN TRAFICO
E INGRESOQS

OS ingresos conseguidos
por el peaje en las auto-
pistas sometidas a ese régi-
men se incrementaron el pa-
sado afio en un 17 por cien-
to, al situarse en un total de

64.000 millones de pesetas.
El incremento del trifico
fue de un 14,5 por ciento,
con lo que se confirma la
tendencia a un mayor uso de
este tipo de vias que se ini-
cio en 1985. Durante 1988
han presentado pérdidas
cuatro sociedades concesio-
narias, una menos que en
1987: Aucalsa, con unos mi-
meros rojos de 4.350 millo-
nes de pesetas; Autopistas
del Atlantico, 2.600 millo-
nes; Audeasa, 1.300 millo-
nes y Eurovias, con un défi-
cit de 310 millones de pe-
setas.

ROVER SPRINT

UN 216
MAS JUVENIL

USTIN Rover ha realiza-

do una nueva versidn

del 216, que se distingue por
su imagen desenfadada y de-
portiva, Es el Rover 216
Sprint, que se distingue del
resto de la serie por sus pa-

ragolpes y spoiler, la rejilla
del radiador, las molduras
laierales y los tapacubos de
Ias ruedas de nuevo disefio y
pintados en blanco al igual
que la carroceria, Unico co-
lor disponible para esta ver-
sién. El motor es el de 1.598
centimetros cibicos, capaz
de rendir una potencia de 83
caballos. El interior estd
muy bien cuidado y ofrece
un completo equipamiento.
El precio final con que se

comercializard en nuestro
pais serd de 1.798.787 pese-
tas. Al mismo tiempo, Aus-
tin Rover ha subido en un 2
por ciento el precio del 827
Vitesse. Ahora cuesta
5.126.015 pesetas.

MADRID

CARRIL-BUS:
SE DISPARAN

LAS MULTAS

A vigilancia policial mas
estrecha en los carriles-
bus madrilefios, decretada
recientemente para evitar la
circulacién y estacionamien-
to de vehiculos privados, ha
supuesto un importante cre-
cimiento de las multas, ya
que de las 29.000 sanciones
impuestas en todo el afio
1988, se ha pasado a 27.870
en algo mas de dos meses
desde que se establecio la

ALFA 75 COUPE

ESTRENO
INMEDIATO

LFA Romeo tiene va
practicamente defini-
da su estrategia de cara a
la comercializacion del 75
Coupé. Este magnifico
ejemplar serd presentado

en sociedad en el proximo
Salén de Ginebra. Lo que
no tiene tan claro ¢l fabri-
cante italiano todavia es el
nimero de unidades que
va a fabricar y se¢ baraja
una cifra que oscila entre
las 800 y 1.500 unidades,
lo que lo convertiri en un
modelo exclusivo. El Alfa
Romeo 75 Coupé es un ve-
hiculo disefiado por Zaga-

to y pensado para propor-
cionar unas prestaciones
muy elevadas. El motor
que equipa es el V-6 de tres
hitros que desarrolla una
potencia de 205 caballos.
Para asegurar que este ve-
hiculo tenga una buena €s-
tabilidad, han recurrido a
las suspensiones del 75
Evoluzione que participé
en el Mundial de Turismos,

medida.

SEGURIDAD

CINTURONES
TAMBIEN
EN CIUDAD

ENTRO de los planes
que Espafia esta de-
sarrollando en la presiden-
cia de la CE en materia de
seguridad vial, se prevé que
gl cinturén de seguridad en
los asientos delanteros sera
también de uso obligatorio a
partir de enero de 1991, y se
pretende que a partir de esa
fecha los coches monten cin-
turones traseros, que debe-
rian utilizarse el 1 de enero
de 1993, Espafla también
defiende que la futura limi-
tacion comunitaria de alco-
hiol en sangre sea mds res-
trictiva que la vigente en
nuestro pafs, situada ahora
en 0,80 gramos por litro.

MARTORELL
ARRANCA

EAT ha anunciado por

medio del presidente de
su Consejo de Direccion,
Juan Antonio Diaz Alvarez,
la construccion de la nueva
factoria de ensamblaje de
vehiculos en la localidad
barcelonesa de Martorell,
que supone una inversién de

220.000 millones de pesetas.
La nueva factoria podria
ponerse en marcha de aqui
a cuatro o cinco afios, coin-
cidiendo con el lanzamiento
de un nuevo modelo de la
marca. La factoria de Mar-
torell producird ‘1.500 co-
ches al dia, la misma capa-
cidad que posee la fabrica
de la zona franca de la Ciu-
dad Condal. Ahora mismo
en Martorell se encuentra el
centro de investigacion e in-
genieria de la marca.

Las multas a nadie gus-
tan. Pero si ademds su
importe va a parar a los bol-
sillos de los agentes que las
imponen, apaga y vimonos.
Este es el caso de los miem-
bros de la Guardia Civil de
Trifico, Luis Lépez Jiménez
y Francisco Lucas Lopez, de
Jaén y Lérida, respectivamen-
te, que han sido condenados
por apropiarse del importe de
las sanciones.

{ Los coches que viajen en

iren ya no estaran ex-
juestos a los «cacos». Renfe,
[rara acabar con los robos, ha
.- puesto rejas a los vagones de
los auto-expresos, una medida que
en principio estd dando buenos re-

Verdey Rgo

sultados y que ya era hora de que s
pusiera en practica. :

Ahora es la rimbombante Aso-

ciacion de Empresarios de Con-
tenedores de Obras de Madrid la
gue también amenaza con bloguear
la M-30 para protestar porgue no
encuentran dénde deshacerse de los
escombros. ;Por qué no convierten
de una vez esa via en «Manifesto-
dromo» y hacen una nueva para po-
der circular tranguilamente?

Riccardo Biale recoge el testigo

en Moto Vespa, como director .
seneral, de manos de Gian Carlo
Sartori, que se traslada a Italia a .
DCUPAT un nuevo cargo de mayor -
responsabilidad. Para ambos nues-
ira ephorabuena. . . - ¢ .0

4/ Motor 16 Motor 16 /5
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b traccion integral de segunda

4*. frageion total permanente. Estas dos

El nuevo toupé uie Avdi se ha
diseiiado apartindose de la
concepdon dasica. El resulta-
do es uno mexdn de coupé
deportivo y berlina de lujo.
Un propulsor puesto o ln or-
den del dia, won wlato de 20
valvulas, y un sistema de

eneracidn muy practico son
os argumentos que o marw
alemana presenta pura recu-
perar la atendén de una par-
te del mertado, ahoro mismo
dormida por la pow ofertn de
modelos. :

UDI popul_arizé el sistermna de
traccion integral entre los co-
‘ches de altas prestaciones y
su Coupé- Quattro lanzado
en 1980 fonquistd durante dos afios
consecutivos el Campeonato del Mun—
do de Rallyes.

Cuando 1os técnicos de Audi se plan-
tedron sustituirlo, “tuvieron muy -en
cuentn la tendencia del mercado v no
han guerido correr demasiados 1iesgos.
Segiin estan las cosas, vender un coupé
de formas redondeadas, tamaio exte-
riar reducido, gran habitabilidad, equi-
pamiento. completo y modernas sotu-
ciones téenicas es lo que la marca ale-
manu ha creido mas interesante. Para
sUs representantes ni es una berlina dos
puertas, ni un deportivo dos puertas, es
una sintesis de ambos. -

Del antiguo coupé se vendieron a lo
fargo de su andadura 169.000 unidades,
con su sucesor cargado de atractivos in-
aredientes, Audi piensa ampliar el po-
tencial mercado de este tipo de coches.
En Espafia se ofreceran en los proxi-
mos meses dos opciones, una con 136
caballos y traccion delantera y otra con
¢l maotor 20 valvulas de 160 caballos y

"
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verstones s¢ veran completadas en sep-

" tiembre por una con el mismo motor de
160 caballos de esta 1ltima, pero sola-
mente con traccmn a las ruedas -de-
lanteras. ‘ ]

mcmu* >k x

Aunque Ia versuﬁn de tracmén inte-
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unos neumaticos 205/60 VR 15 propor-
clonan al nuevo coupé su magnifica
condicion de marcha. Circulando por
auropista a gran velocidad la suspen-
sion absorbe perfectamente cualquier
ondulacion del terreno, incluso las jun-
tas te dilatacién de los puentes, no
existen para el nuevo coupé. En curvas
rapidas el Quattro entra solo, casi sin
gile nos enteremos, vy solo en curvas
mas cerradas rodando ligero, al levan-
tar el pie, la parte trasera tiende a ade-
lantarnos, tendencia habitual en todos
los traccién total, y mds acentuada en
&ste debido al rdpido funcionamiento
del diferencial Torsen que manda la po-
rencia mas bruscamente al eje que man-
liene la mejor traccion, que se anula
acelerando de nuevo. Con el nuevo |
Audi nos podemos enfrentar a los di-
ferenies estados del piso con dos armas
pritcticamente indestructibles, el ABS,
de serie en este modelo, y el sistema in-
tegral de traccién. De esta manera el
Coupé Quattro pasa sin ninglin tipo de
problemas ya sea por nieve o por asfal-
Lz majado. ‘

A la hora de frenar ¢l pedal presenta

DATOS DE COMPRA e

Fabpunie: Audi Yegentadie: Socsdad Erpadola
e Aol iles de Turismo, Pasei de B Cosiellas
R, TR CanercialpacinT AT ed e posiven-
T b IR pamldis v bl Sipaiia

FICHA TECMICA :

MOTOR. Disposicion: Dclantero iongitu-
dinal. N.® de cilindros: 3, en linea. Ci-
lindrada: 2.309 ¢.c. N.® de apoyos de ci-

[ gueiial: 6. Arbol de levas: 2, en cabeza.

N.? de vilvulas: 4 por cilindro. Alimen-

[ tacidn: Inyeccidn electrémica. Compre-
sion: 16,3 a 1. Tipe de carburante; Ga-
solina sin plomo. Potencia maxima: 170
CV a 6.000 rpm. Par miximo: 22,4 iz Ty ey 126
mkg a 4.500 rpm.

TRANSMISION. Traccion: Total perma-
nente con diferencial autoblocante tipo |
Torsen. Caja de cambios: De 5 mar-
chas. Vel. a 1.000 rpm: 1.2, 7,2 km/h;
2.7, 12,2 km/h; 3.7, 19,8 km/h; 4.2,
28,9 km/h; 5.2, 35,7 km/h. Embrague:
Monodisco en seco.

DIRECCION, Tipe: Cremallera con ser-
vo. Vueltas de volante: 3, Didntetro de
giro: 11,1 m. :

FRENOS. Sistema: Discos/discos ABS.

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-

Exceleniprgsiis 8180 (¢ Feguiv (mems

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metrosy

A 60 km/h: 16. A 100 km/h: 46, A
120 km/h: 66.

T

400 m desde 40 km/hen 5.7 20,1

8/ Motor 16

sin apenas darnos cuenta la velocidad

dlenis! Trasera: Independients. - /100 km un iacto demasiado duro, el coche se
RUEDAS. Liantas: Aleacion 6] x 15 pul- A 32.1 km/h d O d&i 12.6 La eslah?]id:!d es excepciopal en Fualquier ferreno: seco, AICYE O Bgwa deticne sin problemas pero para ello
PF%&S;S&NS%TE%AZ:;S]{SGOKR 115 CARi{ETERA e promedio ... y |.a traccién integral con diferencial Torsen logra en parte esa cualidad hay que presionar con fuerza. Ef ABS,
. Peso en or- '
den de marcha: 1.320 kg, Capacidad de- 1]; 20 kr{';/ e créuc_ero coes S coupé con aires deportivos, los 160 ca-
posito: 70 L 2 AI?T‘Q;I;;CAIOR ripida ......... 13,4 ballos tardan un poco en aparecer.
m @ A 120 k '/h d _ 9.7 Hasta 4.000 vueltas los 1.320 kilos que
- A km/h de CIUCEro ....... e pesa y la traccién integral que agarra el
VELOCIDAD MAXIMA : A 180 km i de S SOSIE RE coche al suelo como una lapa se encar-
KM/R coeerreneeicernrensnsenenners 219 GRS ‘I/_DALO;E?“IO """" ’ gzan de que esos caballos no hablen en
ACELEMCION (seg.) C edi derad favor del caracter deportivo del coche.
400 m salida parada ........... 16,3 Consu;go dn:l 1((; pon era]l) o . 11,2 Lo que no quiere decir que éste no se
1.000 m salida parada ......... 29,9 Aa];am s dgxto comb. ... 70 muestre rapido, simplemente que hasta
De 0a 100 km/h ..ivveeeeennns 8,8 e et woeee 525 esas revoluciones los 160 caballos saben
RECUPERACION ' a poco. A partir de ese régimen el nue-
400 m desde 40 km/h en 4.2 18,5 E vO coupé muestra su mejor momento y
1.000 m desde 40 km/hen4.® 33,4 n el cuentakilémetros sube sin parar.
1.000 m desde 40 km/hen 5. 37,1 Cuentarrevoluciones ...... e 81 ias relaciones de cambio se hanpelegi—
De 80a 120 km/hen 4.” ... 9.6 Cuentakilometros parcial ........... SI do bien y permiten aprovechar al maxi-
De 80 a 120 km/hen 5.* ... 13,2 Termémetro de agua .........-.-.... SI mo la potencia del motor. Un motor
SOMORIDAD Mandmetro presion aceite .......... St con un sonido precioso, un sonido que
Rl e e P S1 Nuevo motor con cnatro vilvulas por cilindro siempre ha caracterizado a los cinco ci-
oo ——— Ordgnador de vije ..... SR or En Espafa tendremos la version de 160 caballos lindros de la marca alemana y que aho-
Doy Testigo reserva carburante .......... SI ra se muestra mas atractivo si cabe.
% T@su_go freno de Mano .............. 81 pada con el motor 20 valvulas, dos li- En el nuevo Audi Coupé Quattro, se
A Testigo desgasge pastillas ........... R | tros y 160 caballos, hemos realizado ha montado una traccién integral de se-
i Parabnsmg l_amlnado ..... 0000500000 SI nuestra prueba con una version en la gunda generacién, con sistema de dife-
3 Fm antiniebla e SI que se ha aumentado la cilindrada a rencial central autoblocante Torsen.
3 Piloto trasero antiniebla ............ SI 2.309 centimetros cubicos y los caba- Este regula constantemente la distribu- i . .
o Aire acondicionado .............. e SI llos a 170, para contrarrestar la utiliza- cién de la potencia motriz entre el tren LA linea del nuevo Audi es totalmente de ez""’ colipcS e .
& Volante regulable .............. e NO cién del catalizador. Versién destinada delantero y el trasero, mandandola ©ere los interiores lienen una gran amplitud ¥ ¢l equipamiento es compielo
2 Asiento regulable en altura .........  SI al resto de Europa a excepcion de Ita- siempre en mayor medida a las ruedas  litros. En la versién sin catalizador serdn  de serie en este modelo, serd opcional
ol Retrovisor mando distancia ........  §/8 lia y Francia. Sus caracteristicas son con mejor adherencia. En circunstan-  ligeramente menores. para e] traccion delantera, con un so-
i Apoyacabezas (del./ras.) ........... §/8 précticamente las mismas. El motor es cias normales la distribucién se hace al . breprecio de 364.000 pesetas. Por su
, Elevalunas eléctricos (del./tras)) ...  8/— igual al de la berlina 90 Quattro 20V, 50 por ciento. El diferencial Torsen no  COMPORTAMIENTO » x » » parte ¢l cambio, como siempre ha ca-
tRm o gu U 20 140 4 lope Cierre centralizado .............oe.... - un cinco cilindros con una nueva cula- impide realizar su labor al sistema de racterizado a los modelqs_ de la marca,
Excolénin mes Shen ) Reguler (i Luz, }ectura de mapas ............... - SI ta de 20 valvulas fundida en aleacién li- frenos ABS, al permitir diversas velo- El Audi Coupé Quattro es un coche  es muy agradable de utilizar y de una
Al ralenti: ] TFapén carburante con cerradura .. SI gera. La utilizacion de dos valvulas de cidades de rotacién.en las ruedas tra-  facil de conducir, un coche que trans-  rapidez sorprendente, aunque hubieran
% gtf)akeml- _47,4- A 60 km/h: 62,1. Llantas de aleacion ................ . Sl admision y dos de escape por cilindro, seras. ‘ mite seguridad a las manos de quien lo  sido preferibles para este modelo unos
‘] 40 k I%h 63. A 120 k_m/ h: 68,4. A P_reeqﬂipo de radio .....ovivieniens Sl proporciona al motor un 35 por ciento Los consumos no son demasiado al- maneja. Para ello se ha endurezido la recorric_lo_s alg_o mas cortos. La direc-
"f ol 71,3. A tope: 78,4. Limpia-lava traseto .....c.cu.... e SI mas de superficie de vdlvula y le con- tos, sobre todo a partir de 120 kilome-  suspensién respecto a los modelos 80y cidn asistida tiene el tacto justo en cada
Mediciones efectuadas en las plazas Asiento posterior divisible .......... 8l fiere un buen aprovechamiento de la tros por hora; téngase en cuenta que el 90, pero se ha conseguido un buen momento; en ciudad, la generosa an-
d‘la"“‘"’%’ con las ventauillas cerradas. Cinturones de segwidad traseros .. Sl potencia sobre todo a altas revelucio- consumo a 140 km/h es de 10,7. Aunque  compromiso entre estabilidad y con-  chura de los neumdticos no es proble-
alores en decibelios. nes. Pero en el nuevo Audi, para ser un a partir de 200 la cifra sobrepasa los 16  fort. El amplio ancho de via junto con  ma para callejear sin enterarnos y apar-
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car en segundos. En carretera la dure-
za progresiva hace posible que siempre
controlemos el rumbo que el coche va
a tomar, todo ello sin esfuerzo alguno.

CARROCERIA *» » »

La gran jugada de Audi en su nuevo
coupé es la carroceria. Por delante es
exacto a las berlinas 80 y 90, por detris
parecido, lateralmente es otro coche.
Con un coeficiente de penetracion de
0,32, formas redondeadas y compactas
y una relacion tamano-habitabilidad
excelente, se puede decir que se ha crea-
do una nueva dimensién en lo que a los
coupés se refiere. El port6n trasero esta
realizando integramente en pldstico, y
sobre él se ha instalado un gran spoiler
que contribuye a la buena estabilidad
del coche a alta velocidad. Las dos uni-
cas puertas tienen un gran éngulo de
apertura, ¢on lo que el buen acceso al
interior estd garantizado, incluso para
los que acceden a las plazas traseras,
plazas cdmodas y amplias excepto en
altura para aquellos que sobrepasan
una altura normal.

Otra de las soluciones para convertir
este coupé en algo mas ha sido la de di-
vidir el respaldo trasero por secciones,

El cuadro es muy
completo y no le
falta ninguna
informacion, el aire
acondicicnado es de
serie en esta versidn y
el volante tiene una
medida justa y un
tacto muy agradable.
Los asientos traseros
son ¢cémodos aungue
los mas altos rozarian
con la cabeza en el
techo.

lo que abre un abanico de posibilida-
des muy grande para un maletero cier-
tamente pequefio, ocupado casi en un
50 por ciento por la gran rueda de re-
puesto, del mismo tamafio que las de-
mas. La posicidn al volante es buena y
se Jogra gracias a los mualiples reglajes
de unos asientos comodos y que reco-

M m 1'6 El nuevo cou-

pé de Audi es
seductor y efectivo, pero carece del
cardcter deportivo que de él se espe-
ra. Su conduccion no plantea pro-
blemas y da seguridad aunque las
velocidades sean altas, la traccion
integral ayuda mucho en este senti-
do, cualgquiera que sea el terreno por
el que nos movamos. Se han conse-
guido unos interiores amplios en re-
lacion al tamadio exterior y se han
completado con un equipamiento
equiparable a una berlina de lujo.
En la marca alemana han querido
abarcar un sector mds amplio de
mercado, pero el precio a pagar serd
un obstdculo importante para mu-
chos.

gen bien el cuerpo. La instrumentacién
es muy completa y todos los mandos es-
tan al alcance de la mano. Hay que cri-
ticar, eso si, la situacion en la parte
baja de la consola central, de tres relo-
jes de temperatura de aceite, presion
del mismo y estado de carga de la ba-
teria, bastante apartados del campo de
visidén del conductor. '

Aunque la version probada contaba
con todas las opciones posibles, el equi-
pamiento de serie para Espaila de este
modelo incluird la direccidon asistida,
los elevalunas eléctricos, el cierre cen-
tralizado, check control, aire acondi-
cionado (en las dos versiones), ABS
(s0lo en la Quattro), llantas de aleacion
tipo Aero, preinstalacion de radio {con
seis altavoces), etcétera.

El volante es de tacto y medida per-
fecto, lo que se aprecia sobre todo a al-
tas velocidades. Por su parte, el campo
visual hacia atras limitado por las for-
mas del coche y la inclinacion de la luna
trasera se ve reforzado por los espejos
exteriores de accionamiento eléctrico.

FRENTE A SUS RIVALES

No hay en Espafia, de momento, nin-
gun rival similar, en cuanto a carroce-

El frontal del coupé es muy parecido al de sus hermanos, los 30 y 90
Pero el coeficiente aerodindmico se ha mejorado, logrando un Cx de 0,32

GANEUNALFAR

AXE SORTEA
DOS ALFA ROMEO SPRINT 1.7 Q.

Participe en el sorteo con
la compre de un preducto
Axe.

Envie la parte superior del
tapon de Axe Desodorante
Body Spray o el codigo

de barros del estuche de
Axe After Shave Eou de
€ologne, con sus datos
personales, a:

AXE SORTEO COCHES.

=

ria. potencia, precio y tipo de trac-
citn, al nuevo Coupé Quattro de
Audi. Por potencia y precio, si algu-
no 5 comparable es el Porsche 944
Coupé, pero no dispone de traccion
total; si lo miramos desde el sistema
de traccién y potencia aproximada,
tres son los modelos que mas se le pa-
recen, casi la totalidad que componen
la oferta nacional de traccion integral,
¢l Lancia Integrale, el BMW 325 IX y
el Mazda 323 4WD, pero ninguno de
estos modelos dispone de una carro-
ceria coupé como la del ultimo Audi.
Quizd para el salon de Barcelona la
marca japonesa Toyota presentard un
autentico rival, el Celicd Turbo 4WD,
con algo mds de potencia y similar en
cunnto a precio.

Andrés Mas
Fotos: Esteban Delgado

AUDL COUPE - 5.648.534 ptas.

Motor: Delanters longitudinal. 5 cdindros en limea
Traceiém Total, Cillindreada, 2.309 .. Polencia; 170 CV
a 6.000 1pm Peso: 1.32) kg. Velocided mixima. 219
km/h Consumo medio ponderado 1E.2 I/108 hm

Se realizardn dos sorteos

ante Notario: el primero, el
31 de Marzo y el sequndo,

el 15 de Junio de 1989,

10/ Motor 16
Aptdo. de Correos 151.122.
28080 Madrnid.

La primera impresion es la gue guedo
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1. Nissan 300 ZX, el
iltimo coupé que la
marca japonesa aca-
ba de sacar a la luz,

se detine con una sola pala-
bra, «excitante»., Sus dise-
fiadores han hecho un de-
portivo de verdad, con las
méximas pretensiones. Un
coche de estética excitante,
con un espacio interior exci-

12/ Motor 1&°
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NISSAN 300 ZX

TALENTO
NIPON

tante y una conduccion ex-
citante; para seguir con sus
propias palabras, debemos
decir que han creado el au-
iomovil enérgico de los afios
noventa.

La carroceria del 300 ZX
nids joven tiene pocos pun-
Los en comiin con la mostra-
da por el modelo que ahora
mismo se mueve por nues-

Los rasgos del Nissan 300 ZX

descubren de inmediato el estilo agresivo del
conjunto. Doscientos caballos de potencia ponen la nota

picante.

tras calles. Es mucho mas
afilado y sus formas son
mucho mas compactas, El
coeficiente de resistencia a
la penetracion en el aire, el
Cx, ha bajado hasta 0,31,
un valor de primera clase si
se tiene en cuenta el tamafio
impresionante de los neu-
maticos. Las dimensiones
externas de la carroceria

también han bajado de for-
ma considerable, lo mismo
que el peso. Los ultimos
modelos de la linea Z, la
mds cuidada en la oferta
Nissan, tienen 4,30 metros
de longitud en la version bi-
plaza y 4,52 metros en la
version dos mas dos, con pe-
s0s que van desde 1.460 has-
ta los 1.503 kilos.

El espacio interior del 300
ZX se ha tratado con el tono
funcional que impone un
modelo de competicién;

conductor vy acompafiante’

van «casi» encajados en las
plazas delanteras, como
corresponde a un coche de
prestaciones elevadas. Un
equipamiento completo y un
acabado impecable ponen la

|
El interior
ilel 300 22X
deju bien
claras =us
inlencinmes,
sl
inspirado en
un hiplaza
de
competiciin.
Los lecnicos
japunests no
ham
smcrificado,
sin
eimbargn, ni
el Tujo ni el
confor.

nota de confort, sin difumi-
nar por ello, el caracter, la
«raza» de la mecdnica es-
condida bajo esos rasgos
agresivos.

Un seis cilindros en V de
tres litros de cubicaje, un
motor conocido baio las si-
glas VG 30 DE con doble ar-
bol de levas en cabeza y cu-
lata de cuatro valvulas por
cilindro, que da mas de dos-
cientos caballos de potencia,
se encarga de poner la pi-
mienta en el conjunto; esta
«fiera» puede girar a. siete
mil revoluciones por minuto
y estd preparada para empu-
jar con fuerza desde el ins-
tante en que se pone en mar-
cha.

Cuatro frenos de disco
enormes, bien asistidos por
un sistema antiblogueo ABS -
de la dltima generacién, po-
nen las bridas a un coche
que puede volar a mas de
doscientos treinta por hora
con la insolencia de las me-
jores maquinas de carreras.
Se desconoce, por el mo-
mento, la fecha de lanza-
miento en el mercado espa-
nol, asi como su precio que
rondara los 6 millones de
pesetas.

Motor16/13
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HONDA NS-X

EL FERRARI JAPONES

Honda ha presentado en el Salan del Automovil de Chicago su dltima creacion, un deportivo
del mds puro estilo con una linea de ensuenio v una mecanica muy desarollada capaz de olrecer
unas elevadas prestaciones

OO el mundo: sabe
fue Estados Unidos
rx ¢l paraiso de los
deportivos v de los

vilirculos mias esclusivirs,

siendo el pais donde se pue-
e encomtenr I meis varinda
vorarn seleceiion de anfomi-
viles, Es por eso gue Honda
liv hip eleghido paird presentar

Vo prOmOocHmarc s mias re-
clenie Credcion,  conerei-
mente en lu Ferin del Anlo-
sl e O hicaeo.

Lo monesa eriitora del Ta-

EI Whomda M55 en o deporsi v el s puro catilio, gui;
erpibpado e on polente motor cenirel de siéls dilindnes en Voo
e e ateangre oo selochlud i de 2500 Kimnetroes por

Birdd,

bricante japomes, que e
momento s¢ connee con vl
nombre clave de NS-X, @S
wn deportiva del mas puro
Chrilo gue oo thene wadin guoe
envidinr o tos modelog de fis
mas prestigiosas marcoas de
este tipn de antomoviles,
Fxta es ung e las rusones
Tumilamaentales de gue In
Iridcehivn sed a bis rinddus iea-
seriis v el molor este silpaido
en bz porte ceniral del vehi-
culin: este es un Vb dle fres
Iifros de cilindreada con -
buti dde contro valvalas por
cilindro v aimoslérice, que
cuenba com wn alle grado de
desarrolio: bucnn prucha de
el ox st excepdionul pofen-
Cha ggoe sobrepuse T oo de

=

ol ——

§

250 caballos. Bs Cupde de
ofrecer unas hrillantisims
prestaciones, baste como
cjemplo los mis de 250 ki-
Hmetras por hora de velogi-
dud maximae v los menos de
6 segundos que invierle en
acelerar de O u 100 kilome-
tros por hone. Pero o stlo

st polente propulsior atmis-
Ferico esth muy eliborado.

o consanancis con o
mechnico ¢l sy carrogering,
de magnifico discio v for-
mas muy serodindmicas, ¥
el Chusis, un monogsen rei-
tizado iotalmente de alumi-
oo, due Propourcion: una

grun rigides v disminuye nao-
tablemente o peso final del
coche, inferior a L300 Kils-
vramos. Las suspensiones,
tlambiin realigndas en alu-
minin, son de un nuevo di-
semo evolucionado por Hon-
du, en forma de dohle hor-
quilla a2 cado rueds. Hay

que decir gue anto el chasis
com las suspensiones han
sido producidas por la mar-
i mipona en su depaia-
micnio de desarrolle de ma-
terinles ligeros.

Fivdlin en este exclusivo die-
poetiviy estd coidado hasta ol
mas minimo detalle. Elinte-
rinr st pensado pard olre-
cier lu muyor comaodidad po-
sible @ sus ocopantes con
unns boenus cotas de habi-
tahilidud. Honda f(wmbien
Ita heeho lo posible para que
todos los mandos sean de un
manejo facil, alo ver gue hi
buscado una huena visibili-
did por los custr cosia-
dox, alga que nocmalmente
sg echa de menos en los ves
hiculos de esta clage, v que
contribuyve u Facilitur enor-
memente kas maniohrus.

El Honda NS-X estara
disponible en 1990, ¥ s
pondrd a Iz venia conjiniu-
mende en Estados Unidos 3
en Enropu, con un precio de
Al AHHL dodares (69640, HH
plas. aproximadiamentel,
Finalmente, hay que decir
yue en lo mente del vonss
truclor Juponés esta, aprio-
viechando sus conucimientos
en el mundo de b compeli-
cidn, sobreé todo ea 1 Fir-
mula 1. perfeccivnar aun
mis el NS-X.




1992
i ES YAUN HECHO.

En 1992, los coches tendran que
dar respuesta a las expectativas de un
consumidor, cada vez, mas riguroso.

A la calidad de fabricacién mas

guiente '- =i el 928 S4, co: 2 competitiva.
| al .ﬁ?g}llg}".m.eqﬁipgﬁiéntfq A una politica de precios que,
! St ggg?:;:esmg,“s_’;ﬁ:f.;@géi°e;f habiendose anticipado a la.eliminaci(’)n
i B EICRER, qmortiguaé’orgess et de los aranceles comunitarios ofrece,
| . agresiva. g;loag%sltlg 'sin costo adicio- hoy, los precios mas competitivos.
El Exigencias para el 92. |
: ! Que hoy ya tienen respuesta en
Renault. Respuestas de innovacion.
De tecnologia del bienestar.

Respuestas dec creacién constante de
opciones y Servicios nuevos.

Apoyando una filosofia de
produccién: coches al servicio del
hombre. Que hoy son ya realidad
en Renault.

iLINTAS

Délo por hecho

RENAULT
Hechos para el 92.

1.800 instalaciones a su servicio.
RENAULT recomienda lubricantes €1f




2LINTAS

Esta es nuestra vision de Europa. De cara
a un 92 que es ya'presente en Renault. Porque
presentes estan ya realidades como €stas.
ElMégane. _
Autocomprobacion de la capacidad

1.800 instalaciones a su servicio.
RENALLT recomienda lubricantes €If

innovadora de Renault en el campo del disefio
ultratecnoldgico. |

Sintesis de movimiento. Transformacion
constante. A partir de una arquitectura
modulable de la que las puertas deslizantes son

o o ,

1810

sOlo un ejemplo. tecnologia de mafiana.

Las cdmaras de retrovisién. La climatizacion La misma que se aplica,dia a dia, a nuestros
por regulacion electrénica. O la instalacion modelos de serie. Tecnologia al servicio del
telefénica que no requiere el uso de las manos, hombre. Que hoy es ya realidad en Renault,
son algunos de tantos elementos que avalan una Délo por hecho.

RENAULT
Hechos para ¢l 92.
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Europa en 1992. Reunién de los mejores.

Que ya es un hecho en Renault.
Porque juntas encontrard ya en Renault
opciones como éstas.
Los nuevos RENAULT 25.
Cualquiera de ellos, por supuesto, con:
-Direccion asistida.
-Aire acondicionado de serie.

1.800 instalaciones a su servicio.
RENAULT recomienda lubricantes ©IF

-Sistema de frenos ABS.
Y en el Renault 25 GTX la opcién de
caja de cambio automadtica.
E1RENAULT Espace.
Un disefio aerodindmico inspirado
en las lineas maestras del Tren de Gran
Velocidad.
Cinco o siete plazas. Y una capacidad

!

Curopca.

de giro de los asientos de 180° Mis un motor de 200 CV. capaz de
Que constituyen y reconstruyen, en alcanzar hasta 250 Km/ h.

cada movimiento, una habitabilidad Tres verdaderos altos de gama Renault,

excepcional. Un espacio modulable. avalando una tecnologia de mafana. Una
El RENAULT Alpine. tecnologia al servicio del hombre. Que,
Prototipo de sofisticacion en los detalles. hoy, ya es presente en Renault.

De los que la tapiceria de cuero, o el equipo Délo por hecho.

integral de sonido, son solo ejemplos.

RENAULT
Hechos para el 92.
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El nuevo Lancia Integraie de 16 vdlvulas ya rueda
Con el turbo y ld nueva culata rinde 195 caballos

LANCIA DELTA 16V

MAS INTEGRALE

L Lancia Delta
Integrale recibird un
nueve motor de 16
valvulas, con lo que

su actual potencia se

incrementard en 10 caballos,
alcanzando los 195, Esta
version servird de base para -
su homologacion en grupo
A, que permitird a la

escuadra oficial participar en
¢l préximo Rallye de San
Remo con un arma casi
imbatible de mas de 325
caballos. De hecho, Massimo

El abuliamiento en el capé denuncia la nueva culata que incrementari la potencia en diez caballos

GIANNI SICCARDE

GANNI SICCARDI

Biasion y el ingeniero
Claudio Lombardi han
estado probando el nuevo
motor y resolviendo los
problemas de termperatura
fue se planteaban en la
utilizacién deportiva de este
multivalvulas. Pero tan
importante como el
incremento de potencia que
este 16 v. significa es el
hecho de que Lancia dispone
de una culata que podria ser
utilizada con éxito si
definitivamente se suprimen
los motores turbo en el
Campeonato del Mundo de
Rallyes. Aunque esta medida
supondria una reduccion
importante de potencia, €l
egquipo italiano seguiria
teniendo un coche con motor
muy adecuado.

En las fotografias que
mostramos aparecen las
primeras unidades del
Integrale 16 V en su
configuracién definitiva, la
que podran adquirir los
clientes, con el motor de
195-200 caballos; ligeramente
mds potente que el utilizado
por €l Thema 2.0 16 v. El
detalle més significativo es el
abultarniento en el capo,
debido a la mayor dimension
de la nueva culata. Este
coche se preseniard
oficialmente en el Salén de
Ginebra, la primera semana
de marzo. Su
comercializacién no supone
la desaparicion de la version
de ocho valvulas v 185
caballos. Al mercado
nacional se espera llegue
antes de verano, y aunque
no se conoce atin <¢on
exactitud el precio, se estima
que rondara los cuatro
millones de pesetas.

La prisentacion oficial tendrd lugar en el Salén de Ginebra y al mercado nacional se espera que legue antes del verano

LO ULTIMO
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MAZDA MX=5

PEQUENITO
Y RESULTON

(S fabricantes de auto-
mdviles no dejan de
,sorprendernos conti-
nuamente COn nuevos
y originales vehiculos, y mu-
cho mas si éstos son japone-
ses. En esta ocasion, de la
manc de Mazda, marca que
acostumbra a tener entre su
oferta modelos tan llamati-
vos como el RX-7, vera la
luz muy pronto un nuevo
trabajo del fabricante nipon
que va a comercializar un
deportivo realizado por el
ingeniero Toshihiko Hirai y
al que por el momento se ¢co-
noce con el nombre de Pro-
yecto MX-5. Mas adelante,
una vez comercializado este
automovil, sera denomina-
do Miata. Se trata de un
modelo de poco menos de
cuairo metros, exactamente
3,90, con una linea muy ae-
rodindmica y moderna. Este
automdvil estd disefiado
para que lo puedan utilizar
dos pasajeros, con un habi-
tdculo en el que no falta nin-
gin detalle.

En el apartade mecanico
hay que decir que el MX-5

|
Sin llegar a los cuairo
metros, el pequeno
Mazda es un agil
deportivo dotado con
una sofisticada
mecanica que le
confiere unas
elevadas prestaciones.
1.a linea de este
japonés recuerda al
mitico Lotus Elan de
1os anos sesenta.

hereda las soluciones técni-
cas del 323 GTX. Por lo tan-
to, dispone del motor de
1.597 centimetros ctibicos,
con doble drbol de levas ¥
culata de cuatro valvulas
por cilindro, motor que de-
sarrolla una potencia de 116
caballos, mas que suficien-
te, pues gracias al poco peso
gue tiene este vehiculo y
también a sus formas tan ae-
rodindmicas permite alcan-
zar con facilidad la barrera
de los 200 kilémetros por
hora.

La suspension es indepen-
diente a cada rueda por me-
dio de columnas McPher-
sont. Por lo que se refiere al
sistema de frenos, el fabri-
cante, para asegurar un
buen rendimiento y la mdxi-
ma eficacia, recurre a discos
en las cuatro ruedas.

La marca japonesa tiene
previsto en un principio lan-
zar este peculiar y llamativo
cabriolet, que se ofrece en
versién «hardtop» como op-
cion, en el mercado ameri-
cano, donde los automéviles
de este tipo gozan de una

Para los enamorados de los coches de ensuefio esti pensado el nuevo
Mazda MX-5, un descapotable del que se ofrecerd como opcion el
techo duro.

gran popularidad. Una vez
vista la marcha del provecto
MX-5 en el siempre dificil
mercado americano, donde
los vehiculos tienen que
cumplir unas normas tanto

de seguridad como de polu-
cidn muy severas, el cons-
tructor japonés alberga la
posibilidad de poner a la
venta este magnifico ejem-
plar en Europa.




LD TIMODE

IECISTETE afios
despues del
tanzamiento del
ulimo 5L,
Mercedes Timza otr'd nbeva
modelo marcado conestay
imelsmas siglas gque han
vreado/una saga demire de
ka mareca, Bl abjetiviy s
e, por o mencs, el voche
cie preseniom sea sin dudad
[ estrella del Salom de
Giimebra, gue shrird sus
priertas & primeros del
Prosime mes de mareo,
El nueye Mercedes SL es
i Covhe que fidds gue
turar, Bajo esta opriga-se
B estldindo sus lineas
quez se han-glerido clisicas
¥ N eXCesIVAmente
vangaardisias. Lineas gque
pugdan azuabinar ¢l paso
del ticmpe como o han
hecho las delsis
antecesores
Serrartacde un convertible
243 guarismos gue
fuieren decir gue el coche
dispone de dos
confortables asicnlos
delanteros v unpa Bancueta
defrasutilizable par dos
persenas en caso de
necesidad, BEsteconvenible
dispone de dos tpos de
capoidas. Ung de lona,
plegable v desplegnblz
RUTONFATZETEnEE POl
e de un - mecanismao
hidraulict, v o iechoe durs
de-abuminit, ol lamado
chiareiops de las infoados,
Lin fecho durk muy: Eeero
—pesd-tan’ salo 34 kilos—,
facl de monbar s
Uesnroniin
Chrvizn o smags
espectitcilar del coche
25 e Mereddes
oo ghtr sl
vonverlible. la soraricod de
W ol cerrido. Bl
WIS O G arca) de
"'\L':_'II"IIJLEIJ L EARS AR LN |_|'||\'.'
[l cuinses it priso
ORI
TR T er ik Wi
Bt ogad i

P doches
ot feshin, Este

lesunlan ey
mechioy e
HAOSTN
Wikl e, bien
aciivid oo
it catndile THoT
chusy Ut un

U= ook . |

HTg e pe L iu-—
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MERCEDES SL |'

ESTRELLA
NUEVA

excEsivas— bien
volurtanamenie-apretando
un noton, En ek de
aclivadion por Tiesee hay
guie decir que el arcoise
fevaniaen 3 dedimas de
seeunidi. Ademas se puede
disponer de warr=hash v
rodns los domas ¢lementos
e seeundad de Mercedes,
Comi se supone (e el
coehe s¢ puede desar
aparcatd sifl capota, €|
colle vlienta tambicn con
unsistona e cerradiras

cenlralizadas pata 1odas las
guanteras; a fr de gue no
pueda ser robadeo:
Mecanicamenie recoge las
soluciones, perleccionadas,
e las gamas mas reciontes,
Puor ¢jentplo, la sispensicn
triseraces la mullibarra. En
[ gque.se reflere @ jos
moiores, [ olerla inicial o3
detres, Lino-estel 6
cilimdros 3 liaros-de 1960
cabillos con cambhio
manyal de cinco marchas:
LT O8N E5TE TmIsmo. meior,

comewlatd de cualro
valvilas por cilindro v 231
caballos acoplads @ un
cambio manual de cmeo
marchas con relacion
coerrada; vel tercera cs U
Vol de S Hiros con-colala
de cuatre valvalas por
cilindra: ciyvd poteneii sube
a 326 eaballos v gue utiliza
ol vambio automalico do 4
marchas de Mercedes-gue
tambien s¢ puede obtener
opcianalmente con los
motenes de 6cilmdras. En
e MeB, o avlocidin
maximise ha limitido
electronmicamente a: 250

kilomelros por hora, bl y
coma acardaron los
arafides fabricantes
wlemianes,
Para‘nias adelame osta
previsionelimontage el
nueve motar V=12 sobre gl
gue I# marca esta
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Hadingrafia del nuevo -
Mercedes SL. El arco de
seguridad se puede

apreciar en posicién it
levaniada.

El salpicadero mantiene ¢l estilo de lo moarco
Yol violante sus penerosas dimensiones

- Los asientos llevan incorporado el cinturdn
Detalle de la regulacidén del asiento, con tres memorias

ocupantes del coche que con gue estard entre los |1
esté limpio de humos y de y los 15 millones de
particulas nocivas. pesetas.
De momento no hay precio

para los nuevos coches,

pero se puede especular

Victor Piccione
{Enviado especiai)

La version mas
baja contard con
los 190 caballos
del motor 6
cilindros y 3
litros.

ILa gama SL
estrena fa culata
de cuatro vilvulas
por cilindro de
los motorses de 6 y 8 cilindres
con 231 y 326 caballos,

4 respectivamente.
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; lA red Volkswagen inicia una nueva
21D etapa ¢n 4 comercializacion desus.
| - vehiculos comerciales ligeros, los pres- .
.1 tiglados Transporter ; Caravelle, que -
‘1 son los modelos mds vendidos de su eg-
{ - pecialidad en Europa. Esta nueva eta- ™
-1 paexpansiva se basa principalmenteen . . T ™
©1 ~ofrecer yna gama de modelos mads am- " T
. plig, & wn precio infériof al existente . .
‘| hasta ahora, con unos niveles de equi- -
i pam:eum may completos y & través de . .
o unared especlalizadamlaventadeeste
o) tipo de vehiculos, . - R
" En-¢l aspecto twmoo. Lanomia esté -
= “en. la versidn Syncro, de traccién alas
. ¢oatro ruedas, que también puedeob-- .~ - - 0
- tenerse en cualquiera de las carrocerias. . . -
‘dxsponibks dentro de esta amplia - -
| ~gama. Con este sistema de traccidn in~ = =
~.| " tegral, los Caravelle y- Transporter ga- . -
- nan muchos puntos en su ya legenda- - .
.7 riaversatilidad de uso, Sumovilidaden -
.. terrenos de escasa adhefencia ey muy -
supenor -
- La gama actuai la componen log
g S ’I‘ransporter ¢n versiongs plataforma,
i cabma dﬁb}ic furgén cerrado y combi -

"y los Caravelle, en versiones C, Multi- .- trial. Viene a ser un turismo de granca- . |
: van.y Carat. El ‘Caravelle estd- ‘enfoca- w pacidad (ocho plazas) con potencias de
- do mis COMmOo; vehiculo para ¢l tiempo . hasta 112 caballos vy una velocidad
'hhre; y ei ocm que para el uso mdus—- 4 méxm:a de 150 kﬁémetros por hora.
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OPCIONES: Tapizado en pisl. Ford 2 PL y Fiat 2 PL: 168.000
pias. Plus-8: 182.850 ptas. Asientos reclinables: Todos los mo-
delos, 58.000 ptas. Portaequipajes trasero: Todos los modelos,
40.000 ptas. Tapdn gasoling con cerradura; Todos los mode-
ks, 2500 pas. Manivelas de puertas: Tedos los modelos,
12.500 pias. Correa capot: Todos los modelos, 10.500 ptas. Pin-
tura antisonora: Todos los modelos, 24.500 ptas. Color espe-
cial de pintura: todes los modelos, 21.600 ptas.
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OPCIONES: Pintura metalizads: Vanette, Patrol: 19.040 ptas.
Diferencial autoblocante: Corto 4 cil., Corto 6 cil., Largo 6 cil.:
49.28) ptas. Aslentos en sentido de marcha: Corto techo alio
4 gi.: 19.600 ptss. Direccitin asistida: Bluebed: 90.000 ptas.
Llantas de alsacidn: Bluebird Sex: 70.000 ptas. Aire acondi-
cionado: 180.000 ptas. Pintura metalizada: 40.000 ptas. PRE-
CIO CON IVA INCLUWIDO.
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OPCIONES: Pintura metalizada: Corse todas las versiones:
15.572 ptas. Kadett GL, GLS: 21.014; LS, GSI: 33.250. Ascona
y Manta: 39.385, Omega: 50.896. Elevalunas eléctricos delan-
teros: Corsa: 25428, Kadett: 53.908, Ascona: 50.325, Omega:
52 205, Direccitn asistida: Kadett GL, GLS: 72.303, Ascona:
81.649.
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OPCIONES: Pintura melaizada ZDE " 33|Jp1as 505, 29.700
ptas., 405, 33.400. Elaval d centrali-
zada:ytapénoonllaveZEXHvZBSH 21.400 ptas.
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OPCIONES: Pintura metalizada: 924 S, 944 S, 944 Turbo:
142.310 ptas. 911, toda la gama: 176.890 ptas. 928 S4: 211.470
ptas. Lavaferas, todos [os rnodelns excepto 911 Turbo y 928 S4:
47.880 ptas,
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OPCIONES: F"n'h.lm metalizada: Rover 216: 17.000 ptas. Ro-
ver: 34.384 ptas. Alre acondicionado: Rover 216: 209.440) ptas.

OPCIONES: Pintura metallzada Todos los modslos: £9.850
ptas. Alre acondicionada: 900 i: 265.000 ptas. Aire acondicio-
nado autométice: 3000 i 16 6P: 328.510 ptas.
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OPCIONES: Ibiza . 1.2: Paguete opcional: 32.000 ptas, Ibiza
L 1.5: Paquete opcional: 74.900 ptas. Ibiza LD 1.7: Paguete op-

¢ cional; 23.000 ptas. Pintura metalizada para todos log Mar-
bella: 18.800 ptas. Para todos los 1biza: 25.669 piss.
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CRITICA DE TIENDAS

. JUALGO MOTOR .

MEZCLA
PERFECTA

EGUNDG Alonso, pro-
. pietario de Jualgo Muo- -
for ha conseguido unir en
sus instalaciones dos mun- -

dos tan distintos como son

"¢l de los automoviles v el de -

las motos. La tienda de 250
metros cuadrados de super-

ficie dispone de dos zomas

bien diferenciadas, por una

- parte los coches, todos ellos -

de segunda mano, en buen -

_estado de conservacién y ¢
'S con un periodo de garantia "

de tres meses. En estos mo-

mentos Jualgo Motor ha
- comenzado -a introducirse
en el mercado de la mpor- .

tacion por lo gue entre los

" automaviles. que alli se ex--.
ponian se podian contem-

plar varios Mexcedes de um-
‘pecable aspecto. En esta

“tienda trabajan también .

como subagentes de las -

 principales marcas, lo que
les permite tramitar las ope-
raciones de compra de ve-

~oclo horas.

" usados es variada y entre los

45 antomdviles que compo-
nen su stock se puede encon-
trar el coche que satisfaga .
- lay necesidades del comipra-
dor mas exlgente. s

hiculos nuevos en cuarenta y -
La oferta de -

" Perolo q-ué realmente lia-
ina la atencidén en Jualgo

Motor-es la presencia de las

Ural '650, unas motos equi--

padas con side-car y de las
que Segundo Alonso es im-

-, portador en exclusiva para -

nuestro pais. Las Ural se en-

demora oscila entze uno y

. uregan en el acto si hay uni-- -
dades en el stock, pero si~
" este hecho no se prcduce, la .

“dos meses. Ademds, en -
- Jualgo ‘se puedén comprar .
'--,,'.motos de .otras marcas ya '

-

: que esta nenda précncamen- .
- te es la Ghica de todo Alcor--
© con que se dedica a la co- -
" mercializacion -de vehiculos

de dos ruedas, 1o que les

permlte trabajar con la’
" préctica totalidad de los fa- _

bncantes de motocicletas.

.7 La financiacion la realiza -
' Jualgo Motor a través de las
financieras Esfinge o Finar- |
mersa, aceptando todas las

que aporten los clientes a

través de bancos. Los segu- -

ros tampoco presentan pIO-

- blemas y se realizan con di- -
“versas compaflias. 7
..~ Elteléfono de. Jualgo Mo-

tor es e] (91) 61925 43,

Puntuaciones: exposicion, 7;
vendedores, 7,5; entregas, 7; (a-

ller, 8; financiacion, 8.

Gonzala Serrana ‘

Motor 16 /31



Su meticulosidad impi-

700 coches que componen

as vendidos.

La suma de las 42 versiones supone mas del 90 por ciento de todos los coches

]

sus costes de dietas y gastos de des-
pafs.

sin olvidar que todas las semanas MOTOR 16 pu-

blica los precios de los costes por kilémetro de rodaje de todos los automaviles, ||

i

1

I3

, por lo que nos limitamos a ofrecer los coches m

ha

En nuestro nimero del 21 de mayo del 88, publicado con motivo de la bajada

La reciente elevacion de los precios de los coches y el inicio de afio (que habi-
de los precios de los combustibles, iniciamos un nuevo formato de estas tablas, el

tuaimente aprovechan las empresas para fijar

COSTE POR
KILOMETRO

plazamiento) aconsejan que publiquemos las habituales tasas de costes por

kilémetro.
de publicar completas estas tablas para los cerca de

mas completo de cuantos se ofrecen hoy en nuestro

gue se venden en nuestro pa

la oferta en Espa

4?-;

LT

A

gogg SEEag

AT

Pl SO OO PN

RRRSRSER B

T

=
&
-4
=]
=

dmﬁ

(15

-DAVISON

un el lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

En estos precios esta incluido el IVA, no se inciuye seguro de ningtin tipo. Puede haber variaciones

5eQ
L
i:lll
1l

EEE Ty

A4
o

&

i 0]
TERG

BIMOTA

MOTOS

R

=I
o
o
>

#
S
3

EEEIasRs

mGenaR

raEEREE

w"w
u__mu Al
jittald

z33BRERzE

- wsd
35543

TORROT

ER¥s

3 | 5
sl

maunmm..

HEEN

"
=
&

il
L
i

JJ-COBAS

e e Ee

Pl D NN TP P

FIITITITIEYY

B =3

AR NEROR 3

Ha | L8

o

LRI LR

35322 153

e,

£ sy

i

ad %
i
TR

o

Lo

e

Wi.-lalf

#88angazgnt
PEESSAK 5

34/ Motor 16



e ECONOMIA s

Como es
tradicio-

esta pu-
blicacion, en este total se en-
globa el precio franco fabri-
ca mas su IVA correspon-
diente (33 por ciento, excep-
to en algunos todo terreno).
A este valor se le suman los
distintos gastos de transpor-
te, matriculacion, placas de

nal en

maitricula, impuesto munici-
pal vy seguro obligatorio, asi
como una cantidad variable
por gastos de gestoria.

En el mas
barato de
los co-
L ches ana-
lizados, el Seat Marbella, el
gasto de combustible sdlo su-
pone el 14,3 por ciento del

total, porcentaje mucho. me-
jor en los modelos caros, en
los que los gastos de combus-
tible sélo suponen el 6,8 por
ciento del total. Para estable-
cer los consumos de coches,
recurrimos a los valores ob-
tenidos en las pruebas de

MOTOR 16. Para obtener el

consumo medio ponderado
(CMP) se calcula el 60 por
ciento del consumo en ciu-

dad, el 30 por ciento en
carretera a 90 km/h y el 10
por ciento en autopista a una
velocidad de 120 km/h.

No es
desdefia-
ble el
coste de
un juego de cubiertas y me-
nos adin si se trata de neu-
maticos de uso mds o menos

deportivo y alto precio.
Para la elaboracion de estas
tablas hemos establecido
cinco categorias de neumati-
cos, desde los mds modestos
155 SR 13, con una vida es-
timada de 40.000 kilome-
tros, alos 195/60 HR 14 con
una duracién de 30.000 ki-
lémetros.

Hay quien mantiene que
no debe tenerse en cuenta el

coste de los neumaticos en el
primer afio de vida de un co-
che; incluso que es un gasto
ocasional, ya que a menudo
los usuarios no cambian de
neumadticos en toda la vida
de un coche en primera pro-
piedad, Creemos que no es
asi, ya que el consumo por
rozamiento de las cubiertas
se inicia con la primera vuel-
ta de rueda.
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Para es-
tablecer
los gas-
tos de
mantenimiento, hemos fija-
do las siguientes operacio-
nes: un cambio de aceite
cada 7.500 kilometros;
puesta a punto completa
una vez al afio; cambio de
pastillas de freno cada
35.000 kilémetros; amorti-

s ECONOMIA

guadores cada 50.000 kilé-
metros, una revision general
al afio; un lavado de carro-
ceria cada dos meses y un la-
vado de motor al afio. Se in-
crementa ligeramente cada
afo y se establecen cuatro
categorias, segun sean de
gasolina o diesel y segiin su
precio. Los coches de im-
portacion de alto precio tie-
nen unos gastos de manteni-

miento mas elevados que los
nacionales, entre los que

también se establecen dos’

categorias: por encima o por
debajo de los dos millones
de pesetas.

Los costes anuales de los

seguros Municipales (distin--

tos segun cada municipio) y
del seguro obligatorio, se
ofrecen en su columna
correspondiente.

En esta
columna
5€ reco-
gen lo
que venimos llamando gas-
tos por utilizacion del co-
che; son los gastos impres-
cindibles por cada kildmetro
que recorre nuestro automao-
vil, sin sumar los gastos fi-
nancieros y considerando
que la adquisicién de un co-

369 | 111 ] 184 | 188

che no obedece propdsitos
de tipo econémico.’

A poco que analicemos
las tablas se comprueba que
el coste se reduce cuando se
hacen muchos kilometros al
afio. La causa es que los gas-
tos de mantenimiento, los
seguros y los impuestos se
reparten entre un dividendo
mayor. Ahora bien, llega un
momento en gue por mu-

chos kilometros que re-
corramos en un afio, ya no
se reduce el coste, por el in-
cremento de los gastos
correspondientes al mante-
nimiento.

Estos costes por kiléme-
tro son los que aparecen re-
flejados en la tabla de los
precios de las paginas habi-
tuales de MOTOR 16, publi-
cadas todas las semanas.
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ST0S

G A partir
de este
concep-
to, depre-
ciacion, llegan los valores de
los gastos financieros. El au-
tomdvil, como cualguier otro
bien perecedero, tiene una
depreciacion evidente. En
teoria, deberd ser la pérdida
de dinero producida por la
compra de otro automdvil si-
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milar, descontando el precio
en que hemos vendido el vie-
Jo. Todo ello en pesetas rea-
les. Determinar la pérdida
por depreciacion es, pues,
muy compleja en términos
generales. Por ello, nos he-
mos guiado por la que se fija
en ¢l BOE, para el pago de
los derechos de sucesion, con
la correccién logica en fun-
cion de los kildmetros re-

ANDS
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corridos, aungue sea este un
factor muy pequefio.

Pero lo que es evidente es
que hay modelos y marcas
que tienen una depreciacién
mayor o menor, que la esta-.
blece el propic mercado. A
nadie se le oculta que un
Mercedes se deprecia consi-
derablemente menos que un
Citroén CX o que, con el
paso del tiempo, tiene menos
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pérdida de valor que un Seat
132, La experiencia de MO-
TOR 16 nos ha permitido es-
tablecer, sobre la depreciacién
del BOE, unos factores de
correccion para cada modelo.
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un precio real del coste de ex- | zando estos trabajos nos lle- H a y setas hubiesen tenido en otra
plotacién. Hoy dia las garan-  va a fijar en un porcentaje quienes  inversién cualquiera o sim-
tias cubren al menos el pri-  del PVP los costes de repa- esie con- 'plemente en renta fija. Aun-
mer afio de vida del coche, raciones. Entre el 1 y el 5 por cepto no  que los tipos de intereses son
por lo que aparece como ciento anual, segin el niime- lo tienen en cuenta en los es- muy variables, hemos fijado
«cero» el primer valor de la  ro de kilometros recorridos vy tudios econdmicos. Para no- ¢l 8,5 por ciento.
columna, cualquiera que sea  la edad del coche, segun un  sotros es evidente. Si hemos
el kilometraje reducido. Pero  cuadro de doble entrada que  gastado dos millones de pe- Llegamos
a partir de entonces, todos  no publicamos en esta oca-  setas en la compra de un co- alfinala
los coches, comienzan a pa-  sidon por falta de espacio, che, estamos anualmente de- columna
decer problemas. La expe-  pero que gustosamente ofre-  jando de ganar los intereses final, ala
riencia de varios afios reali- ceremos a quien lo solicite. que esos dos millones de pe-  suma de todos los conceptos.
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Para muchos de nuestros lec-
tores, la cifra les puede pare-
cer abismal. Pero es el resul-
tado evidente de la explota-
cién del automovil como ob-
jeto de trabajo. Es el dinero
que debemos de pedir a una
empresa cuando ponemos
nuestro vehiculo a su dispo-
sicién, para desplazamientos
por cuenta ajena. Hay quien
cree que su coche solo con-
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sume gasolina y que un viaje
de Barcelona a Sevilla, en un
Opel Kadett 1300, no tiene
por qué costar mas de 15.000
pesetas por el consumo de
gasolina y otras 3.000 de pea-
jes. La realidad es que cobrar
menos de 50 pesetas por ki-
lIémetro es hacer perder dine-
ro a quien se ha gastado mas
de un millén v medio en un
coche.
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i ma de las puertas delanteras que, por -

- s¢ ha prestado una especial atencién al
~ acabado, que en algunos modelos de la -

¢ es que en ¢l R-19 se ha notado el es-

. mejante al que realiza un usvario nor-

“tado de la prueba ha sido bueno y la

EL RENAULT 19
A LOS 15.000 KMS.

En menos de walro meses
gue lleva el R-19 en &l mer-
tado, ya hemos realizado una
pruebgs de 15.000 kilome-
fres. Las tondusiones son con-
fundentes. Ademds, comple-
fumos este informe con |lus
futuras versiones que saldran
al mercudo, algunas de las
twales seran presentudus el
mes de mayo en el Salén de
Barcelona.

L Renault 19, el dltimo modelo
de la marca del rombo, ha su-
perado con holgura la dureza
de los quince mil maratonianos

kilomeiros de nuestra prueba de targa
duracion. Durante este kilometraje, se-

mal en el primer afo de vida de su co-
che, no se han detectado fallos ni in-
convenientes de importancia, y el nue-
vo motor Energy, no ha defrandado o
méds minimo y ha resultado un digno
heredero del veterano motor Sierra,
que tantas satisfacciones dio a los usua-
1108,

Para esta prueba se ha tomado uno
de los primeros R-19 GTS que sali6 de
la cadena y s¢ ha rodado durante 48
dias por todo tipo de carreteras. Tam-
bién se ha utilizado intensivamente en
trafico urbane, asi como algo mas de
mil kilometros por autopistas, El resul-

mayoria de los probadores han queda-
do satisfechos con el buen andar del co-
che. Los elogios iban dirigidos, princi-
palmente, hacia la suavidad y silencio
de marcha, mientras que las criticas se
han centrado en la regular climatiza-
¢idn o la poca visibilidad hacia atras,
que dificulia las maniobras de aparca-
miento, Un punto que también ha sido
criticado por los conductores es la for-

su disefio y curvatura, tienen un pico
muy prominente que queda casi a la al-
tura de la cara.

A lo largo de los 15.000 kildmetros .

marca habia caido wn poco. Lo cierto

fuerzo de Renanlt para recuperar el
terreno perdido durante los afios de cri-
5is, ¥ no se han apreciado fallos de ter-
minacion apreciables, aungue todavia
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MOTOR. Disposicion: Delantero trans-
versal. N.® de cilindros: 4, en linca.
Cilindrada: 1,390 c.c. N.® apeyos de
ciguedial; 5. Arbol de levas: En cabe-
za. N.? de vdalvulas: 2. Alimentacitn:
Carburador doble. Compresion: 9,5 a
1. Tipo de carbarame: Super. Poten-
cia médxima: 80 CV a 5.750 rpm. Par
maximo: 11 mkg a 2.750 rpm.

TRANSMISION. Traceidn: Delantera.
Caja de cambios: Manual 5 velocida-
des. Velocidad a 1.000 rpm: 1.2, 6,8
kmsh; 2,°, 12,4 km/h; 3.*, 19,3
km/h; 4.%, 26,3 km/sh; 5.2, 32,0
km/h. Embrague: Mando mecdnico.

DIRECCION. Tipo: Cremallera. Vuel-
tas de volanfe: 3.9. Diametro de giro:
11,

FRENOS. Sistema: Discos, delante;
tambor, detras. . :

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Independiente.

RUEDAS. Llantas: Chapa 5 x 13 pul-

- padas. Neumiticos: 165/70 RT 13.

PESOS Y CAPACIDADES, Peso en or-
den de marcha: 940 kg. Capacidad
depbsito: 55 1. .

LERREE @)
. AlS  ALDS

: 5,000 KM 15.000 K

VELOCIDAD MAXIMA

Kmh . . . 1159 1361
ACELERACION

400 m subde paraca 84 184

1000 m salda paradh 2 Ml

De a 100 keh . 24 14
RECUPERACION '

400 m desde 40 km en 4.° 197 196
400 m desde 40 kmheen 5° . 2,7 21§
1006 m desde 46 kmber 4 . 370 366
1000 mdesde b kmhen 5 41,2 407

De8ial20kmhend® 43 142
De 80 a 120 kh en 5 ° By 197
Al  ALDS
i : ~ 5,000 KM 15,000 MW
CIUDAD - -
A 212 k/h de promedio ... 89 4]
CARRETERA
A km/hdecncero .. ... 55 55
En conducedn eépida ... ... .. 104 131
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero ........ - 18 78
A 145 kan/h de crucero ......... 93 921
A 180 km/h de crucero ........ = =
OTROS YALORES
Consarno medio ponderado ... 1.8 1.7
Capacidad depdsito comb, . ..., 55 55
Autonomia media . e 050 0665
BALANCE FIMAL DE LOS COMSUMOS
Carre- | Mo~
Cudnd | fe | pista | Tobal
Km recomdos 1147 8339 | 4.248 15,734
Forcentae - 20 |52 w
_Litros . 261,2 {5752 | 300.8 |1.27 .2
Consumo (/100 km} 33 1699278
| Pesetas - - - 1932914255 |28.919 {90 813
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hay puntos mejorables, mds en la cali-
dad del material, que en el ajuste. Des-
de el inicio de la prueba, los conducto-
res han alabado el cardcter familiar del
coche, que permite albergar en su inte-
rior a cuatro adultos cdmodamente,
con su correspondiente equipaje. El an-
dar del R-19 fue calificado de tranqui-
lo, bastante de acuerdo -con el mencio-
nado caracter familiar. En esta version
se echa en falta algo més de potencia
puesto que las caracteristicas del mode-
lo la asimilarian bien. No obstante, los
conductores mas agresivos tampoco
quedaron defraudados y, en general,
consideraron que €l coche muestra
unos buenos modos.

Después de la primera fase de la
prueba a un ritmo bastante relajado,
sobre todo durante los kilémetros de
rodaje, se someti6é al nuevo Renault a
un fuerte ritmo de casi seiscientos kilo-
metros diarios, que solo se interrumpi6
para pasar las obligadas inspecciones y
los chequeos para controlar cémo iba
desarrollandose la prueba. En el habi-
taculo no se aprecid ninguna anomalia
de consideracion y tan sélo algiin que
otro golpeteo de la bandeja trasera,
perturbaba el buen nivel sonoro. La cli-
matizacion fue juzgada como escasa,
tanio para refrescar el habitaculo en
este soleado invierno como para calen-
tarlo después de una noche de helada.
Para conseguir una buena renovacién
del aire, hay que recurrir a la maxima
potencia del ventilador con lo cual se
pierde todo lo ganado en cuanto a rui-
do se refiere.

En las revisiones rutinarias no apare-

Algo que Hama la atencién es
la ausencia de chavetero o
cualquier tipo de anclaje en el
pifion de la bomba de aceite y
la polea del cigiienial, que
estan fijados sobre su eje
simplemente a rosca. Con esto
se corre el riesgo de que, en
caso de aflojarse, la homba de
aceite puede dejar de
funcionar.

cié ningin inconveniente y tan sélo
hubo que rellenar el deposito de liqui-
do de freno, que no estaba suficiente-
mente [leno desde un principio, pues en
aceleraciones bruscas se encendia-el tes-
tige del cuadro. El consumo de aceite
se puede evaluar en torno a los 200 cen-
timetros cubicos a los mil kildémetros y
se mantuvo constante durante toda la
prueba. Esto es perfectamente normal

-y el analizador no detectd ninguna de-

gradacién anormal del lubricante,
prueba de la buena salud del motor. -

El consumo de gasolina durante el
recorrido también se puede considerar
como bajo, puesto que el promedio ge-
neral de la prueba se ha mantenido por
debajo de los ocho litros a los cien ki-
lémetros, mientras que en carretera, a
velocidades crucero en torno a los 100
kilémetros por hora, segan las condi-
ciones del trafico, el promedio de con-
sumo quedd por debajo de los ocho
litros.

Asi pues, sin ninguna pega de impor-
tancia se cumplié la meta de los 15.000
kilémetros y el R-19 GTS se sometio al
despiece para la inspeccion final,

ANALISIS

Para detectar la evolucidon del rendi-
miento de la unidad probada, someti-
mos al R-19 con 15.000 kilémetros a
sus espaldas a las pruebas de consumos
y prestaciones para contrastarlas con
las realizadas cuando el coche tenia
5.000 kilometros con el motor ya bas-
tante suelto. Las diferencias son mini-
mas, por lo que se puede decir que el

_—
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OVA Ponzano, que cstd en 1 calle Ponzano, 87, ha piesto.a L
venla esta seraana un Citrobn Visa GTi, El eoche fue matriculada
en ¢l afio 1985, es de color rojo ¥ tan sdio fia recorhdo 11000 kilomelros, tege

1 meses de garantia y;&&.?‘

lOS nostalgicos estdn de suerte esta semana. En Italibérica, calle
Roger de Flor, 17-19, tienen a la venta un MG Midget de color
rojo del afio 63. El coche cuenta

con dos capotas ¥ como extra
dnicamente cuenta con un

portaequipajes trasero -

tubular cromado. Su

precia es de

1.1006.000

ptas. -
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CUPON REGALO

El comprador de un coche de segunda mano por medio de nuestro Boletin tiene dere-
cho a una suscripcién a MOTOR 16 por un afio y a un seguro de Mondial Assistafif:e
igualmente por un afio. El vendedor del coche debe saber antes de efectuar la operacion
que el cliente acude a efectuar la compra por medio del Boletin, pues clg no ser asi no
tiene obligacién de conceder los regalos. Atin asi, para asegurar su recepeion el compra-
dor debe rellenar el siguiente cupén y enviarlo a la redaccion de MOTOR 16, Boletin de
2.2 Mano. Hermanos Garcia Noblejas, 41, 4.° piso. 28037 MADRID.

Nombre y apellidos ....ccccceeeeiencncenenns
Direccion .covevericirercnrerecnensnes
Teléfono ...........
Establecimiento de compra
Datos del vehiculo .....ccocorerececrinirnacnerenss

(Ve ey iy i sy s G D N e -
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BOLETIN DE COCHES Y MOTOS DE

SEGUNDA MANO

18 de febrero de 1989

;POR QUE NO
UN CLASICO?

“0 es la primera vez que tratamos

en esta columna el tema de los cla-
sicos. Pero realmente es este un apar-
tado muy interesante dentro del ve-
hiculo de segunda, o mejor diriamos en
este caso, del vehiculo de enésima
mano. Cuando se piensa en estos co-
chis es muy frecuente hacerlo en cari-
simas joyas de coleccién, en inasequi-
bles reliquias del pasado, o en vehicu-
los no aptos para un uso normal. Sin
embargo nada mas lejos de la realidad,
v que un clasico no tiene por gué ser
i1n vehiculo inutilizable a diario, no tie-
ne por qué ser un coche caro de man-
tener, ni un vehiculo que no nos inspi-
re confianza para poder disfrutarlo a
menudo. Hay un amplio abanico de
clisicos que pueden perfectamente
cumnplir una funcidén de segundo coche
de la familia o de coche para utilizar
cada dia en los desplazamientos urba-
nos. Un cldsico es un Seiscientos bien
ciidado, en perfecto orden de marcha,
con su apariencia original y con sus
cromados del momento en que vio la
luz, Y que no se enfaden nuesiros ami-
pos de Seat, pero ese «Seiscientos» nos
podrd dar praclicamenie un servicio
ian efectivo como un moderno Marbe-
lla. Un Seiscientos de los primeros nos
compensard con creces ese cuidado de
mds que habra que prodigarle. Otro
clasico es un Volkswagen Escarabajo
—y cada dia se ven mds circulando por
nuestras ciudades—, y también es un
clasico un Renault 4/4 o un Citrogn
2CV de esos de chapa ondulada, o un
Mini de la primera época... Son coches
que pueden encontrarse a precios muy
interesantes y con una pequefia inver-
sién nos procuraremos un vehiculo «di-
ferente». Y si apuntamos hacia aigo
mds alto, como por ejemplo hacia un
Alpine, un Alfa Giulia o hacia un de-
portivo inglés, nos encontramos con
coches con precios situados entre el me-
dio millén y el milléon y medio de pese-
tas que nos permitiran gozar cada vez
que los saquemos, cosa que no tiene
por qué ser de uvas a peras. ;Por qué
no se animan? En MOTOR 16 mis de
uno hemos sucumbido a la tentacion...

. Miércoles
En la subasta pagara el precio real. o

Venga y compre en Subastauto.
Unica empresa en subastas de
vehiculos de ocasion.

No pague por un coche mas delo que vale.

Abierto desde las 1) de la manana.

sabados a las 11 horas. g% :

Inférmese en: Ctra Madrid-
Barcelona. ke 17.200).
Tel - 67530 13

Swubairaule
Fspana, SA
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motor Energy desarrolla toda su poten-
cia casi desde el primer dia. También
la compresion habia mejorado ligera-
mente, puesto gque con ¢l motor sin ro-
dar, el cuarto cilindro quedaba ligera-
mente por debajo de los otros tres,
mientras que al final de la prueba, los
cuatro rondaban los 11,5 bar.

La alineacién de la direccion se man-
tenia dentro de las tolerancias marca-
das por ¢l fabricante y la puesta a pun-
to tampoco habia sufrido ninguna alte-
racion de importancia. La emisién de
mondxido de carbono habia subido li-
geramente respecto a la mediciéon ini-
cial. No obstante, el cuatro por ciento
que marcaba el analizador de gases,
esta todavia ligeramente por debajo del
maximo adrmrisible. Las bujias estaban
en buen estado y todo indicaba que el
coche podria seguir otros cinco mil ki-
lémetros sin hacer una puesta a punto.

f——————————1

EN EL TALLER ,!

El liquido de frenos, después de 15,000
km, habia perdido efectividad.

LLEGARAN POCO A POCO

A sama Renault 19 va a crecer
sinn descanso durante los meses
que se avecinan; modelos de

prestaciones muy clevadas, modelos

con carroceria de tipo cldsico y

modelos descapotables, completaran

una oferta que quiere cubrir las
exigencias de los usuarios mas
diversos.

El primer bombazo esta anunciado

para fechas muy prdéximas, se trata
del Renault 19 16 V, una verdadera
«fiera» con motor de 1,8 litros de

cubicaje, culata de 16 valvulas y 140
caballos de potencia, un coche cuya :

velocidad mdxima alcanzara los 215
por hora y que serd capaz de cubnr
¢l kildmetro con salida parada en

28,6 segundos, valores reservados a

corazon muy enérgico.
El R-19 16 V se fabricard, en

~* nuestro pais, en las factorias de -

Valladolid y Palencia, lo que dard

mucha competencia a su precio, que .

podra escalonarse entre los
2.300.000 y los 2.400.000 pesetas.

. Este modelo podria lanzarse en el
. Balon de Barcelona, en mayo.
. Las versiones con carroceria de tipo

clasico, con cuatro puertas laterales,
estaran disponibles desde los
primeros compases del verano. Los

.- R-19 Classic, berlinas con maletero
. independiente, saldran a la luz con

las mismas mecanicas y con los
mismos niveles de equipamiento ya
conocidos en los R-19 actuales, es

RENALLT 19

INFORME

decir: GTR con sesenta caballos de
potencia, GTS y TSE con ochenta
caballos, GTX y TXE con noventa
caballos, asi como GTD, la version
Diesel, con sesenta y cinco caballos.
La guinda de la oferta R-19 Classic
vendra de la mano de un motor 16

vdlvulas con 140 cabalios, el corazén

ideal para un modelo muy 4gil con
rasgos representativos Antes del
verano serd presentado. |

El R-19 Turbo formara parte de la
tercera oleada de novedades.
Renault no quiere dar la espalda a
su experiencia en mecanicas
sobrealimentadas por turbo.

Los técnicos de la marca se han
“volcado en la puesta a punto de una -

version superdeportiva de su
familiar medio mas joven. El R-19
Turbo podria utilizar un motor de
dos litros de cubicaje .
sobrealimentado por un turbo

arrett y con radiador para el aire .
de admision, un cuatro cilindros con

mis de 170 caballos de potencia en
siis entranas. Las prestaciones de
astd maquina dejardn sin respiracion
a los conductores que ahora se
deleitan con el Opel Kadett GSi 16

viilvulas de 156 caballos y suefian ya -

con el Volkswagen Golf G-60 o con
atros modelos de caracteristicas
similares. El Renault 19 Turbo
atacard la barrera de los doscientos

- segundos, valores contundentes que

-~ marca francesa. Renault ha vuelto

. los Golf Cabrio, Escort Cabrio o -

treinta por hora de velocidad punta
y serd capaz de cubrir el kilémetro
con salida parada en poco mas de 27

situaran al producto de Renault en
la linea exhibida por coches de tanto
caracter como el BMW M-3 ¢ el
Ford Sierra Cosworth.

El R-19 Cabrio, un modelo dedicado
a los usuarios mds sibaritas, cerrard
la oferta del modelo estre]la de la

sus 0jos hacia los descapotables,
unos coches que comienzan a
alcanzar unas cifras de ventas
significativas tras el lanzamiento de .

méquinas de alto nivel con un

La gama Renault 19 va a crecer . Kadett Cabrio, citados aqui por -
en los proximos meses y el - grden de aparicién. El R-19 Cabrio
gran bombazo que Hegard de - o coporuirg sobre la base de un

ARA Angel Robledo, ¢l especia-
{ lista en analizar con ojo critico
i las interioridades de los coches, Re-
nault ha seguido la pauta de otros
muchos fabricantes y ha simplifica-
do la mecdnica de su modelo mas re- ;
ciente, de forma que las intervencio- 0§
nes mecdnicas son mas sencillas y it
por lo tanto mds econdmicas, a la
vez que mejora la calidad de las mis-
mas. Aungue con unas formas dis-
tintas, Angel ve en el R-19 un gran
parecido con su antecesor el R-11.
El nuevo motor Energy parece muy
equilibrado y, sin recurrir a carisi-
i mas sofisticaciones, se ha consegui-
do un excelente rendimiento y una
| suavidad de marcha dificil de encon-
[ trar en otros motores de esta cilin-
drada y caracteristicas. La calidad
de los materiales es buena y, salvo
ia fijacion de la polea del ciguefial y
¢l pifidon de la bomba de aceite, no
ha detectado ninglin posible origen
de problemas.

esta serie serd el 16
vilvulas, También legard coche con tres puertas, un modelo

“una Ve,.s,én turbo y una  4u€ 0o ha llegado, por ¢l momento,
cab,.., _ al mercado espaiol, pero estara D
L dlspomble antes de fin de aiio.

El liquido de frenos no estaba a la al-
tura de las exigencias de un coche mo-
derno, puesto que el punto de ebulli-
cion habfa bajado hasta 185 grados
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la prucha de
15.000 km ha
tenido un
comporta-
miento
excelente,
dande
muestras de
una buena
fiabilidad
mecédnica.

| || voLvER A EMPEZAR

ODO parece mdlcar que Renault : fmalmente se prohl’ben los turbos,

la Regie, vuelve al mondo de ~ como parece ser. - '
los rallyes, después de cuatro afios Al margen de este coche, en los -
de transicidn. Tras la supresion de . talleres de Renault Sport existe un
“los grupos B, el R-11 de traccion -
‘ delantera se mostré poco
'i : competitivo v finalmente muy poco

- abierto Campeonato Francés de

Produccion. Se trata de un R-19 de
adecuado cuando limitaron las : I

dimensiones de los «intercooler». -

. El regreso de la Regie s¢ hara, en -

‘ una primera etapa con ¢l R-19 en su

i | versién de 16 valvulas. Las cinco mil |

il : \ unidades obligatorias para su

|

" homologacién en grupo A y grupo
N han comenzado a fabricarse .

- aunque los planes de fabricaciéon van
mas retrasados de lo previsto y no -~
parece que se logre la homologacién
en este afio 89. Este coche
multivalvulas y traccidn delantera,
que de serie rinde 140 caballos, ;
puede llegar a los 160 en grupe Ny -

| alos 175 en grupo A, que es una |
" cifra bastante respetable si

- prototipo que podria participar en el -
" homelogacion en grupo Aoen’

centigrados, no siendo ésto normal.

Una vez realizadas todas las compro-
baciones sobre el funcionamiento del
coche se procedid al desmontaje com-
pleto para realizar un estudio a fondo
de los desgastes. El motor tenia un as-
pecto impecable, sin ninguna pérdida
de agua o de lubricante. En el interior
no aparecio ningiin desgaste anémalo y
tanto la culata como las cabezas de los
pistones aparecian libres de carbonilla,
sintoma evidente de que no quemaba
aceite y que la combustion se realizaba
correctamente. Tanto los casquitlos del
ciglefial como los de las bielas presen-
taban un buen aspecto y las sefiales ti-
picas producidas por la friccion delata-
ban un reparto homogéneo de las car-
gas.

Una cosa que llamd la atencién de
nuestro técnico, Angel Robledo, fue la

.- Cuatro ruedas motrices y motor dos
- litros turbo, idéntico al que se utiliza
en el R-21 (de culata de 8 valvulas}).

Su potencia méxima ronda la -

. fabulosa cifra de 300 caballos v
. podria servir de base para un futuro

«silueta» o coche de rallyes, aunque
no es probable que le concedan la L

grupo N.

rd
Q
2
14
o
[y
v
Q
3
w
2
o
]

VA A APARECER...



El puesto de conduccién estd
muy bien resuelto. En el
salpicadero se ha podido,
observar el esfuerzo de
Renault para conseguir un
buen producto.

52/ Motor 16

Se pudo comprobar que el
moter Energy desarrolla toda su
potencia casi desde el primer

c¢dmo habia mejorado la
compresion, < v o

o0 0@
D Oo-@

Uno de los puntos negativos i
este vehiculo son los torailloy de
fijacién de las puertas z |a
carroceria.

La zlineacidn de la direceion s2 ha
mantenido todo e temae dentro de
Jas tolerancias marzadas por el

dia. Al final de la prueba se vio fabricanie.

ausencia de chavetero o algun tipo de

“encaje en el pifion de la bomba de acei-

te y en la polea del cigiiefial. Estos ele-
mentos estdn fijados sobre su eje por
la simple presién que egjerce la rosca.
Aunqgue durante la prueba no se pro-
dujo ninguna anomalia en lo que res-
pecta a este punto, después de muchos
kildmetros o después de un montaje
poco meticuloso, se podria llegar a
aflojar la tuerca con la consiguiente
aparicion del problema.

El resto de la mecdnica estaba en
perfecto estado. Elementos tan impor-
tantes como los amortiguadores, el
sistema de escape, o la transmision,

[=1
I .

Después de los 15,000 Km
la emision de monoxido
de carbono fae
satisfactoria.

Los discos d2 frezios cstaban en
perfecto estadc ¥ igs pastillas
tenian un grosor aue les
permitia seguir fancicnando
duranie unos buzunes xildémeiros
mis.

etc... soportaron los 15.000 kiléme-
tros con toda soltura. Se pudo com-
probar que los discos de freno estaban
bastante bien y las pastillas todavia te-
nian espesor suficiente como para du-
rar otros cinco mil kilémetros.

Los neumadticos, unos Michelin
MXI., se habian desgastado dos mili-
metros en las ruedas delanteras y uno
en las traseras. Los delantéros tenian
todavia unos 20.000 kilémetros mas
por delante. El embrague podia durar
hasta los 90.000 kilémetros con esta
misma utilizacién.

En la carroceria no aparecieron in-
convenientes dignos de mencidn, v tan

solo el absurdo sistema de tornillos
que fija la bisagra de la puerta a la
carroceria causé un pequefio quebra-
dero de cabeza. Dicha bisagra emplea
tres tornillos diferentes y, ademas,
cada uno precisa un util especial. Por
lo demas, es de elogiar y aplaudir la
simplificacién que ha sufrido la mecd-
nica de este Renault respecto a los mo-
delos precedentes.

Una vez estudiados los resultados
del andlisis, se puede decir que el Re-
nault 19 estaba como el primer dia v
no habia motivos objetivos para pen-
sar que-en los proximos kiloémetros
pudieran aparecer problemas de cier-
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M Renault, Modelot R-t9 GTS. P.V.P.: 1.494.868 ptas.

Después de nuesira maraihoninng procha se he podido comprobar gue el K-19 es un vehiculo
muy equilibrado v con un buen comportumiento.

& T
A ICOMII NEUM. | MANT, | SEGU. { I MU. | TOTAL | DEPR. | REPA, | INTE. | TOTAL
10,000 Jn
ST R RO U I I %
2 o bsmopon | 3% | 1w ! lnd | nae | | 2| o
3opsmoboLi | 3es | e | oo B | e | ae |2 | 4m
4 | osmo b | 398 | 1o poaor L g |64 | 3. | m | em
15,000 knt |
Uobsmoboa [2n | | oom | s | s | — | sar | 3w
2 sl | 298 | | o7 | ILES | e85 | L0 | 847 | 3627
305l sz |1 Lo | % | 1w | a4 | uu
4 | smloan ) o3s o1 Loz | o | 1096 | 29 | 847 | mal
30,000 km i
Folsmo| o | 284 | 096 l 053 | 1091 | 1420 635 | 346
2opsm ol L[ 2m | 0% 08 | L6 | 1L | 0% | 635 | 2968
30 5T oL [ 305 | 0% o053 | 142 | 897 | 138 | 635 | 112
4 | 5T bouil f 330 § 0% | 053 | 167 | 82 | 262 | 635 | 286
30.000 km !
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2 0 smo|l oL | o2 | om | 036 | 1049 [ 797 | o075 | 44 | 24
3 57T | LI | 285 | 064 | 036 { 1073 | 648 | 125 | 44 | 27
4 Psmo | v | 3 | oos | 036 | 1097 | sS4 | 2w | au | B

apartado de mantenimiento,

inmovilizado.
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Durante estos 15.000 kilémetros, el consumo medio ha sido de 7,7 Giros a los 100 kilometros. Durante el
primer aifo de vida y con un recomido de 15,000 kilémetros anuales, el precio por km es de 11,56 pesetas, a lo
que hay que afiadir los costes de la depreciacion y del interés del capital invertido, El primer afio no hay costes
de reparaciones por cuanto éstdn cubiertas por la garantia y las pequefias intervenciones estén previstas bajo el

A: Aflos de antigiiedad, COMB.: Coste por kilémetro por consumo de gasolina, NEUM.: Coste por kilo-
metrg por uso de neuméticos. MANT.: Coste por kilometro por gastos de mantenimiento, SEGU.: Coste por
kﬂén}etm por gasto anual de seguro obligatorio. LMU.: Coste por kildmetro por gastos del Impuesto Municipal
de Cireulacién. TOTAL: Coste por kilémetro por gastos de uso del coche. DEPRE.: Repercusion en &l CPK
por la pérdida de valor del coche en la reventa. REPA.: Gastos de reparaciones. INTE.: Intereses del capital
invertido en la compra del coche. TOTAL: Costes por kildmetro de rodaje més por gastos finanderos e

ta importancia ¥y no hubo dudas a la
hora de sacar conclusiones.

CONCLUSION

Los resultados de la prueba hablan
por si mismos y la ausencia de inciden-
cias ha sido la tonica general durante
las seis semanas que suele durar una
prueba de estas caracteristicas. Asi
pues, la conclusién es clara y contun-
dente: el Renault 19 tiene un nivel de
calidad que permite augurar un pri-
mer afio de vida sin problemas. Este
vaticinio estd basado en que el nuevo
motor que ha resultado econdémico y
fiable v su examen a fondo, después
de 15.000 kilometros, permite suponer
una vida considerablemente larga y
sin averfas de importancia, por lo tan-
to, el R-19 se afianza como un coche
con grandes posibilidades de éxito.

Este excelente resultado, unido a las
buenas caracteristicas de habitabili-
dad y comportamiento del coche, co-
locan al R-19 entre los
coches mds equilibrados
dentro del segmento que
ocupa en el mercado.

Victor Piccione

| N solo dos meses de ventas has-
‘Ba ta fin de 1988, el Renault 19 su-
perd las 10.000 unidades, o que e |
ya una cifra muy significativa. Mds |0
de 4.000 coches vendidos en no-
viembre ¥ 6.200 en diciembre lo co-
locan entre los tres mds vendidos en.
¢ste wltimo mes. |
De todas maneras, las ventas del
R-19 (un 6,6 por ciento del total), |
alin no alcanzan la suma de los R-9° ||
y-R-11 de los meses iniciales del afio, |
con penetraciones cercanas al 10 por o
clento. Para igualar estos valores, el
nuevo Renault tiene que vender al-
rededor de 80.000 unidades ¢n ¢1 89,
Habrd que ver si consigue este éxito
que, por el momento, parece a su
alcance. - '
Aungue es muy- pronto todavia
por saber a quién estd wrobando» i
ventas el R-19 (ademds, naturalmen- - ||
te, de a los desaparecidos R-9 y
R-11}, no parece que sus directos |
adversarios se hayan visto muy afec- |
tados por la aparicion del nuevo, Ni
el Opel Kadett, ni ¢l Peugeot 309 ni- |
los Ford Escort y Orion parece se.
hayan visto afectados, Por ¢l con-
trario, si se han resentido las ventas |
de su «hermano mayor», ¢l R-21, {
aunque esta berling conoge proble- |
mas de ventas desde antes de la apa- |
ricién del R-19; por to gue atin no
s¢ pueden extraer consecuencias.” -

LOWE-DOS POR DOS -1

NO LA DEJE PASAR.
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ESDE mediados del pasado
afio, los expertos de la Direc-
i cion General de Carreteras
del MOPU vienen recogiendo
informacién y efectuando estudios
para la redaccion del Segundo Plan Ge-
neral de Carreteras. Sin embargo, su
trabajo se ha visto extremadamente
acelerado en las ultimas semanas, ya
que se intenta acoger algunos de esos
proyectos a las nuevas inversiones pre-
vistas en el Fondo Europeo de Desarro-
llo Regional (FEDER).
Hasta el momento actual, Espaiia se
.ha beneficiado de esos fondos per un
monto global, a 31 de diciembre de
1988, de 90.000 millones de pesetas, ci-
fra que es sdlo superada por Italia, que
ha recibido 120.000 millones. La ma-
yor parte de ese dinero ha ido destina-
da a financiar proyectos de carreteras
que es donde nuestro paifs tiene un ma-
yor déficit, segiin la Comisién Euro-
pea.
Lo que ocurre ahora es que los fon-

dos estructurales del FEDER se van a
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duplicar a partir del afio proximo y Es-
pafia puede hacerse con un buen boca-
do de la tarta comunitaria, ya que nues-
tro pais no podr4 disponer de ese dine-
ro a partir de la plena integracion en
1993. Del reparto que se prevé, a Es-
pafia le pueden corresponder unos
250.000 millones de pesetas, de los que
la mayor parte se destinarian a carre-
teras.

De ahi que en el Ministerio de Obras

‘Publicas se haya metido la directa para

que antes de que concluya abril —fe-
cha prevista para la asignacion de esos
recursos— se presenten una serie de
proyectos que reciban el visto bueno
comunitario y, con él, la dotacién pre-
supuestaria suficiente. En plena vora-
gine de proyectos para el programa vial
que sucederd al vigente Plan General de
Carreteras 1984-1991, los técnicos del
Ministerio preparan ahora mismo un
paquete de obras que atn no se sabe si
denominar como tercera fase del actual
PGC o avance del Segundo Plan de
Carreteras. De todas formas, en esos

Los técnicos del Ministerio de Obras Publicas trabajan a marchas forzadas en un importante
. paquete de proyectos en materia de carreteras, tanto de cara al denominado «Segundo Plan
General» como a las obras que en esta primavera se pueden acoger a una nueva lluvia de
millones que se anuncia desde la Comunidad Europea.

MIENTRAS SE PREPARA
EL 2°PLAN DE CARRETERAS

NUEVAS AUTOVIAS
DINERO DE LA C.E.

proyectos se baraja cerrar algunos
corredores que actualmente quedan al
pairo. Segin ha podido saber MO-
TOR 16, esos corredores {ver mapa ad-
junto) se corresponden con los trayec-
tos que unen Benavente, en la N-VI,
con Galicia, llegando hasta Vigo y San-
tiago; el tramo que va desde Huelva a
Ayamonte, para rentabilizar a su vez el
futuro puente sobre el rio Guadiana; el
tramo Bailén-Granada, como prolon-
gacion hacia el sur de la actual N-1V,
y el tramo Tordesillas-Salamanca-
Fuentes de Oiioro, para facilitar el ac-
ceso de Portugal hacia Europa v agili-
zar, mejorando la seguridad, la llama-
da «ruta de los portugueses». Estos
proyectos, en forma de autovia, supo-
nen un buen complemento al Plan Ge-
neral de Carreteras en su desarrollo
actual.

Una vez agotado pricticamente ese
Plan, del que en este afio se van a con-
tratar obras por valer de 350.000 mi-
llones de pesetas, se empiezan a cono-
cer poco a poco los aspectos m4s fun-

LAS AUTOVIAS DEL ANO 2000

AVILES

SALAMANCA |

L CACERTS

damentales del segundo progra—: -
ma, que se prolongara desde 1992 a

1999, con obras que entraran de lleno

en el préximo siglo. Algunos de estos
proyectos se desarrollardn mediante
autopistas, a diferencia del que todavia
se estd ejecutando, y ya se han diseiia-
do las lineas principales de posible ac-
tuacidén para completar el entramado
viario.

Segin se puede comprobar.en el
mapa adjunto, la operatividad del plan
es de mayor calado y se busca la arti-
culacién de los corredores norte-sur,
obviandose por primera vez el caracter
radial de la red nacional. Uno de los

corredores a estudio mas importantes’

es el que se abriria en Aragén con la au-
tovia Zaragoza-Huesca-Somport, gue
complementaria la apertura de este til-
nel, prevista para dentro de un par de
afios. Seria una via natural de acceso
hacia Francia por el centro de los Piri-
neos. Otro eje de calibre seria el que
uniria la N-IV, desde Bailén, con la
N-I11, o mejor dicho, la Autovia de Le-
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vante, para vertebrar las comu-
nicaciones de Andalucia con Cata-
lufia y Francia por el interior. Asimis-
mo se completaria el viario mediterra-
neo con la prolongacidn de la autovia
que ahora terminard en Puerto Lum-
breras con Almeria, Malaga y Cadiz.
Hablando de complementar, también
se unirian por autovia Benavente y
Leodn, permitiendo el acceso desdobla-

do totalmente a Asturias, siempre y.

cuando el actual trazado de la autopis-
ta Campomanes-Ledn se convierta en
autopista de verdad (ver MOTOR 16,
numero 276). Finalmente queda el eje
cantabrico, con el cierre de las comu-
nicaciones entre Bilbao y Gijon. De
momento se ha desechado la posibili-
dad de unir Asturias con Galicia, y con-
cretamente La Corufia con Avilés a
Oviedo, por autovia bordeando el Mar
Cantabrico porgue los flujos de trafico
y transporte no lo justifican. )
Quedan por ultimo tres ejes, tambjén
a estudio, en los que se estan analizan-
do los efectos de buenas vias de comu-

N —

nicacién para combatir las bolsas de
despoblamiento v de pobreza que alli
existen. Esos ejes se corresponden con
el trazado de Zaragoza-Teruel-Albace-
te y el eje Sagunto (Valencia)-Burgos.
También se contempla la vieja «ruta de
la plata» que une Gijon con Sevilla. Sin
embargo, desde el punto de vista de
planificacién, los ejes no aparecen
como viables dada la relativa escasez de
recursos que el Estade maneja en este
Lerreno.

Este Plan, como su hermano primo-
génito, recoge aspectos de acondiciona-
miento y conservacién, asi como actua-
ciones en materia urbana. Las ciudades
que mayor atencion van a tener son, en
primer lugar, las que en la fecha de
1992 van a ser centro de atencién mun-
dial por diferentes motivos: Barcelona,
con las Olimpiadas; Sevilla con la Expo
92, y Madrid como ciudad cultural.
Para mas adelante se proyectan mejo-
ras en esto$ centros urbanos (para Ma-
drid ya se habla de un quinto y un sex-
to cinturén de circunvalacion) y en
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En el Segando Plan se van a construir-320 nuevas variantes de poblacién
También se contempla la construceidn de numerosos tramos de autopista libre

OLros como Mé]aga.,.;g_Valencna. Tam-,...a destinar a carreferas. Dentro de las

bién se prevé'un programa muy cohcre-
io en variantes de poblacidn, todas
¢llas en las carreteras nacionales, que
afectarin a unos 320 nucleos, cifra si-
milar @ la que ahora se estd actuando.
Toda esta operacién no ha sido aiin
evaluada globalmente, aunque se supo-
ne gue alcanzara un monto bastante
elevado. .

Respecto a la marcha del actual
PGC, el MOPU ha decidido dar este
afio ¢l empujon final al programa de
autovias, Este Ministerio tiene asigna-
do en los Presupuestos del Estado para
1989 unos créditos de inversién de
490.360 millones de pesetas (un 55 por
cienio superior al del ejercicio prece-
dente), de los que ¢l 59 por ciento se va

i
§|'-.--w' invertir 162.000 millones de
fpesetus de aqui a 1992 én la creacién
iile pasolineras, segln un estudio rea-
flizado por Interdealers, cantidad
'gue se repartird entre las diferentes
repimpafifas . nacionales- del sector.
'ﬂ#]:-‘lul ocupa el primer lugar en el
inumiero de estaciones previsto, un
(millar, lo que supondrd una inver-
=hon cstimada de 25. 000 millones. de
‘pesetis, Cepsa destinard 30.000 mi-
H.mh.t la cantidad mds importante,

s la creacién de nevecientas ga-
-solineras, mientras que Petronor in-
| vertisa 7, 000 millones en doscientas
\cincuenta estaciones. Campsa va a
SCELrar sus mversiones {m4s
e 100,000 millones de pese-
Gaz) #n la mejora de las mil
Lduinizntas estaciones de ser-
svicio e que ya dispone. J
% NMUEVA ADQUISICION
£ YALEO. El grupo Va-
i, [ju€ ya posefa el 68 por
entir de las acciones de la
wovictad Ferodo Espaiiola,
b1 a-ﬂphado su partlcxpacmn

'® (;ASOLINERAS: fuertes inver-
irsies. El sector del refino espaiiol

autovias, las principales actuaciones se

centran sobre 2,759 nuevos kilémetros,

de los cuales 1.536 son los que se co-
mienzan a hacer; por otro lado se con-
tinua trabajando en 831 y, por ultimo,
se terminardn 392 kilémetros.

Entre las actuaciones previstas resal-

-tan las siguientes inversiones: en el tra-

mo Guadalajara-Zaragoza de la N-II,
14.400 millones de pesetas; e¢n la auto-
via Madrid-Sevilla de la N-IV, 11.400
millones; en el tramo Adanero-Bena-
vente de la N-VI, 9.000 millones; en la
autovia ‘de Extremadura de la N-V,
6.900 millones; en la N-340, de M4laga
a Algeciras, 4.900 millones; en la auto-
via Alicante-Baza, 4.700 millones; en la
N-634, Santander-Castro Urdiales,

- hasta el 100 por ciento, creando una
nueva sociedad denommada Vaieo
Materiales de Friccién, S.A., con lo
- que se consolida como primer fabri-
canteé europeo ¢n este terreno, Con
el objetive de incrementar.con mas

fuerza su desarrollo en Espaiia, don- -

" de el pasado afio logré una factura-
cién de 40.000 millones de pesetas,

- el grupo ha realizado una inversién

‘de 4.000 millones . en su factorfa de
Alcald de Henares, - . .
® EUROPA: Toyota busca ayudas.

LRI | Tt IR L ERR T
Bt prosilona Dl un onp
Finpn

'El Gohierno hritsiniee necesnarei el%

. antes de acordar la coricesion de ayu- ;
“das oficiales al gru?o japonés Toyo- i

" talar una nueva planta de automdw- i
. las.ya ha anunciado que esté dispues- |

'@ CRECE LA PRODUCCION EN

gy AT

3.900 millones; en la autovia de circun-
valacion de Valencia, 3.800 millones, y
en la N-340, Alicante-Crevillente, 3.900
millones de pesetas.

Dentro de otros programas, en el de

acondicionamiento de trazados de la.

red principal, se va a actuar sobre 2.700
kildmetros, y dentro del medio urbano,
se iniciardn cinco actuaciones, conti-
nuardn los trabajos en 36 mds y se ter-
minaran 16. En este apartado destacan
las inversiones a realizar en las redes ar-
teriales urbanas, especialmente las pro-
gramadas. en la ciudad de Sevilla
(10.900 millones de pesetas), Barcelona
(8.500 millones) y Madrid (7. 000 rmll.o—
nes de pesetas).

Raul R. Sédez

visto bueno de Ia Comisién Europea

ta, que se muestra interesado en ins-;
les en ¢l Reino Unido para fabricar !
uno de sus modelos, probablemente
el Corolla, a unritmo inicial de unos |
doscientos mil coches al afio. Bruse-:

ta a aprobar esa ayuda si ésta se jus- |
tifica por la situacion socio-econd- |
mica de la region donde se instale el
gigante japonés.

. USA. La produecién de automéviles |
en Estados Unidos registré en el pa- |
sado mes;de enero un incre-
mento récord del 32 por cien- |
to respecto al mismo periodo
del afio anterior, al salir de
sut lineas de montaje
637.732 automdviles, Por
marcas hay que destacar a |
General Motors, que fabrico |
304,431 umdades, un 40 por
E:;:ﬁn_;n mas que en enero de

A.B.E. F12/88
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1’70900 PTAS/ MES

*DURANTE EL PRIMER ARNO.

AHORRA
O NUNCA

CON RADIO CASSETTE
BLAUPUNKT instalado
iGRATIS!

EJEMPLO DE FINANCIACION DE UN | fer ANO) 17.900 Ptas. (14 cuotas)

NOTA: Promocién vilida
para Kadetts GAMA 88 comprados
y financiados este mes.

PRECIO TOTAL
FINANCIADO: 1787.870Ptas.

KADETT CITY

20 ANO 23.900 Ptas.(14 cuctas)

PVP* 1407000 Pras,
ENTRADA 35L750 Ptas, - IMPORTANTE: El plan de financiaciin arriba
CANTIDAD A FINANCIAR 1055.250 Ptas. | 4° ANO 32.280 Ptas. (14 cU0taS) | gxplicade inclaye tados lon gaston FINANCIEROS,

TIPO ANUAL EFECTIVO: 15.34%. Excepto vehiculos comerciales,

venta a flotas y modelos de campasa,

3 ANO 28.500 Ptas. (14 cuotas)

* Transporte e IVA incluidos.

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S.A.

P? de la Castellana, 244 (zona Plaza de Castilla)

b T e Conen Boston, 20,761, 260 1561
AUTOTODO, S.L.  GinaaiSintsgemaben REVESA

Narvéez, 80-82-84 (Zona Retire/B? Salamanca)
Tels. 274 78 04 / 273 48 49

DASAUTO

Avda.
Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
(zona Moratalaz)

Le esperamos

MOTORAMA, S.A.

Avda, Pio XTI, 1 (Plaza del Pera) Tel. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlfn)

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 6,000
{junto al 19 de Octubre). Tel, 217 04 45
Antonio Lépez, 149(junto Plaza Legazpi)
Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)

Tel. 239 07 16

Juan Bravo, 0. Tel. 401 66 12 (B? Salamanca)
Arturoe Soria, 99, Tel. 416 30 62

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36,63.{zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50 )
Bretén de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
Tel, 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Fernindez Caro, 9 (zona Arturo Soria, 65)
Alcald, 232, Tels. 407 04 13/ 245 97 80

Ciudad de Barcelona, 208. Tel. 552 53 00

Concesionarios Oficiales

OPEL =

Mejores por experiencia




SOLICITE INFORMACIGN:
MADND AT (91 2807 46
MaR AUTOMUI/ILES l91! 4!625.7'5”

BARCELONA mmmmxm
GOMA4 83 211 20

195) 783 99 67 Fornassa
PAS WBCO  TOAA ALTOSPORT (34) 444 05 41
WAARRA  REP, SAN FERMIN (348) 24 36 15
WLENCU  STYLAUTD (96) 968 08 81~

* El sistoma antideslizante més convincente
s SPUERS SLnas oy odtie.
* los - R se monte: 30 segundos.
* Los SPIKES-SPIDER estén hOI:o'I:.nd:l'un —
on todos los paises syropeos.

L] RGT, MOTOR (64y) 20 1225
aaLic

ANDALUEIA WNEUMATICOS TENERIFE

oveEDD

SANSEBMSTUN HEPOLLES (943) 27 7300
SANEANDER  SETIEN (842 3300 1
LACORMA  REMIBYZ7 2832
ZARAGOZA DECTN SANZO 3 (575) 33 67 03
FGUERAS AUTD BOUTIOUE [972) 50 96 21
GIRONA . TERMINUS (972) 50 00 64
DARMGONA  BUSOUETS (977226300

IMPORTADOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

Yarisport /|

Solo 30 segundos
para vencer -

Fe

SEMAUTD (967 41 05 85

{958) 00057
. GUALBAN (05) 20 08 47

RANGE ROVER

Calidad y rapidez en

sus reparaciones. 20

afics de experiencia.
SAN ROMAN

C/ Juan de Qlias, 15.
Tel.: 27054 28
27036 14

MADRID

Particular vende
Mercedes 190 Diesel, -
5 velocidades,
modelo 1984, color
- giis ceniza
metalizado, muchos
. extras, perfecto
- estado, garantia.
2.600.000 pesetas.
Tel.; 858 36 16.
MADRID.

64/ Motor 16

VENDO

KAWASAKI
KZ 550

COMO ' NUE-
VA, M-GK,
6.000 KILO-
METROS,
SIEMPRE EN
GARAIJE, CO-
LOR PLATA,
MUY CUIDA-
DA. 550.000
PESETAS.
ANDRES. TE-
LEFONO
459 65 28.

'mMEI.-'I'ROPHY
10 ANOS

I ECIENTEMENTE he lei-

i do en su revista que el
Camel Trophy cumple ecste
afio su décimo aniversario.
Siempre he sido un gran afi-
cionado a este tipo de prue-
bas, me gustaria que me res-
pondiesen a varias preguntas:
cudntos son los equipos que
toman parte en esta carrera y

qué vehiculos han sido utiliza- -

dos en sus distintas ediciones.
Después, qué duracién suele
tener, y cual es la distancia

que pueden recorrer, Por ul-
timo tengo interés por cono-
cer en gué pais se inicid el -
Trophy, ¥ cudles han sido los .

escenarios en que se ha ce-
lebrado.

Alvaro Gonzélez .
Madrid .

R.—La organizacion del Ca-
mel Trophy corre a cargo de
una importante multinacional
tabaquera, R. J. Reynolds
Tobacco International. El nu-
mero de equipos que toma
parte en esta carrera anual es
de 21, formado cada uno de
ellos por dos integrantes. Las

. bases de esta prueba impiden

que tomen parie en la misma
corredores profesionales, por
lo que todos los inscritos son
amateur. Los vehiculos que se
han utilizado en las diferentes
pruebas han sido Land Rover
y Range Rover. La distancia
aproximada que suele re-
correrse en cada edicién ron-
da las mil millas. Una cifra
realmente dura si se tiene en
cuenta que la duracién de la
carrera oscila entre los 15 y

los 20 dias y todo su desarro-
llo transcurre por terrenos
realmente dificiles.

. El Camel Trophy inici6 su
singladura en 1980 en las sel-
vas del Amazonas brasilefio,
al afio siguiente se disputd en
Sumatra para, en 1982, cele-
brarse en Papiia (Nueva Gui-
nea). Zaire fue el pais elegido
para la carrera del afio 83,
mientras que en 1984 Brasil
fue de nuevo el escenario, y
en ¢l 85, Bomeo (Indonesia)
recibid a los participantes. La
edicion del 86 se celebré en
‘Australia. La isla de Mada-
' gascar presencié la edicién del
87. En 1988 se volvié a Bor-
neo, concretamente a Sulawe-
si. La décima edicion del Ca-
mel Trophy volverd a cele-
brarse en su primer escenario,

el Amazonas.

MATRA
BAGHEERA

-ACE unos meses adquiri

de segunda mano un
Matra Simca Bagheera, el co-
che se encontraba en buen es-
tado, .pero mi problema co-
menzd cuando quise conse-
guir un libro de mantenimien-
to sobre el coche. Por desgra-
cia todavia no lo he consegui-
do y, como’ parece que la si-
tuacién va a durar, les escri-
bo para que me informen so-
bre las principales caracteristi-
cas técnicas del mismo vy si es
posible me faciliten la direc-
cion de Matra en Francia.
Enrique Gurich

Madirid

R.—Desgraciadamente ke va a

‘ser dificil encontrar uno de es-

tos manuales, va que el Ma-
tra Simca Bagheera ha dejado
va de fabricarse en su pais,
Francia. En la parte técnica el
Matra contaba con un ‘motor
central transversal de cuatro
cilindros en linea. Su cilindra-
da era de 1.294 centimetros
cubicos con una potencia de
84 caballos a 6.000 revolucio-
nes por minito. El embrague
era de diafragma y la caja de
cambio era manual de cuatro
velocidades. La velocidad
maxima que alcanzaba este
coche era de 185 kilometros
con un consumo estimado de
10,5 litros a los cien kildme-
tros. La traccion era trasera y
el peso del coche ascendia a
980 kilogramos. Del Matra
Bagheera se fabricd otra ver-
sion denominada SX con una
potencia de 90 caballos y una
cilindrada de 1.442 centime-
tros cubicos. La direccion de
la casa Matra en Francia es:
Z.1 «Le Chane Socier».
BP.47. 78340 Les Clayes.
Sous Bois. Teléfono:
30 55 82 82,

LA RADIO
GUE NO SE VE

g ESPUES de 2 robos con-
& secutivos del radiocas-
sette en el vehieulo de mi pro-
piedad, me decidi, tras ver la
publicidad de Philips, a insta-
lar un modelo con mando a
distancia.

Esta publicidad de autorra-
dio se basa en los puntos si-
guientes: 1.° No queda nada
a la vista y 2.° El receptor de
radio esta oculto a buen segu-
ro. Esto quiere decir que
mientras el usuario se lleva el
mando a distancia, la radio o
receptor queda oculta en al-
gun lugar del vehiculo (motor,
consolas, etc.).

Pues bien, acudi a los talle-

res AT Accesorios del Auto-
mévil, S.A., con domicilio en
Avda. Pablo Iglesias, 49, de
Madrid, para que procedieran
al montaje del autorradio en
cuestion.

El vehiculo de mi propie-
dad es un Nissan Patrol Cor-
to. En la consola llevaba
montado un mueble de extrai-
ble, que pertenecia al dltimo
radiocassette que me robaron.

La intencién mia era que
ese mueble sirviera de «gan-
cho» para que los posibles
«chorizos» pensaran que no
estaba el radiocassette o au-
torradio en el coche. Aungue
esto en teoria no hacia falta,
va que el autorradio de Phi-
lips no tendria que tener nada
a la vista.

Al cabo de 4 horas fui a re-
coger el coche y jsorpresa! me
encuentro que en el taller han
instalado €l autorradio dentro
del mueble del extraible anti-
guo. Pregunto por el jefe del
taller, y le comento que este
montgje no es de mi agrado
va que una vez desconectado
el mando a distancia se man-
tenia a la vista el receptor de
la radio.

El jefe de taller me asegurd
que la «experiencia» les habia
demostrado que no habra
problema ninguno, va que el
reeptor por si solo no tiene
valia alguna si no estd acom-
patiado por el mando a dis-
tancia, Me aseguré también
que, en otros montajes, el re-
ceptor habia quedado junto
con el cable conector a la vis-
ta, v no habian tenido proble-
ma alguno en cuanto a robos,
¢osa que no me creo en ab-
soluto. ‘

Pues bien, fiandome de su
«experiencia», aboné la
consabida factura y me fui
tranguilamente del taller.

Al cabo de 3 dias, «segun-
da sorpresa», al coger €l co-

che por la mafiana para ir a
trabajar me encuentro con la
desagradable imagen de una
de las ventanas forzada y del
robo del receptor de la radio,
pero no sélo eso, sino que
también me sustrajeron los
altavoces de las puertas.

Hay que tener en cuenta
que el coche permanecié 6
meses con los altavoces pues-
tos desde que me robaron el
anterior radiocassette hasta el
montaje del nuevo autorra-
dio. Esto quiere decir que el
«chorizo» en cuestion, fue
atraido por el receptor del au-
torradio instalado por el taller
en el mueble del extraible.
Acudi al taller para comentar-
les el tema v lo tinico que me
dijeron es que ellos no se pue-
den hacer responsables de
esto. Por eso creo que la «ex-
periencia» con que ellos me
hablaban no es otra que la
que han obtenido gracias a mi
caso. Y por consiguiente no
cometeran la imprudencia de
montar de la misma forma
otro receptor como hicieron
en mi vehiculo.

En resumen, creo que este
taller, con una presencia exte-
rior inmejorable, cuenta con
un «interior» que deja mucho
que desear. Realizan una pu-
blicidad engafiosa ya que, se-
glin Philips, «nada queda a
la vista». Es muy facil co-
brar la mano de obra a
2.500 pesetas y montar el re-
ceptor en el mueble del an-
tiguo extraible, con las to-
mas de antena y altavoces va
hechas.

Blas Olmos
Madrid

L Centro de Estudios
M de la Encrgia Solar
(CENSQLAR) concede 20
becas para cursar durante
¢l aito 1989-90, en régimen
de ensefianza a distancia,
los estudios necesarios
. para obtener el diploma de
proyectista-instalador de
energia solar. ;
Los requisitos son: ha-
ber cumnplido 18 afios y te-
ner como minimo estudios
a mvel de BUP, FP ¢
equivalente. Los aspirantes
deberan dirigirse a; CEN-
- SOLAR, Avda. Rep. Ar-
gentina, 1, 47011 Sevifla,

antes del 30 de abiil de
1989,

APRILIA
TUAREG 600

ENGO interés en adquirir
una Trail de 600 centi-
metros cibicos y, aunque to-
davia no he decidido qué mo-
delo comprar, tengo bastante
interés en la Aprilia Tuareg
600. Me gustarfa que me in-
formasen sobre las principales
caracteristicas técnicas de esta
moto.
M. Domingo
Madrid

R.—Aprilia tardé bastante en
unirse a la moda de las Trail
de 600 centimetros clibicos y
no fue hasta el Salén de Mi-
Idn de 1988 cuando la fabrica
de Noale presentd su modelo.
La Tuareg se situa por estéti-
ca vy acabado entre la élite de
las motos de Trail. Su motor
monogcilindrico de 562 centi-
metros y 46 cabalios de poten-
cia encierra un. gran numero
de soluciones avanzadas, des-
tacando la utilizacién de una
culata de cuatro valvulas., La
transmisién primaria de la
Aprilia se realiza mediante pi-
fiones mientras que la secun-
daria es por cadena. El em-
brague es de discos miltiples
en bafio de aceite v el cambio
es de cinco velocidades.

Los ingeneiros de la firma
italiana han colocado un bas-
tidor monoviga desmontable
en tubo de acero, bastidor
que proporciona una conside-
rable rigidez al conjunto. El
sistema de frenos estd forma-
do por un disco delantero de
260 milimetros ¥ uno trasero
de tambor de 220 milimetros.
Por desgracia carecemos de
datos referentes a los consu-
mos vy a la velocidad punta,
ya que esta moto no s¢ Co-
mercializa de momento en
nuestro pais, aungue €l auge
que han experimentado las
ventas de este tipo de motos
podria hacer que su importa-
dor para Espafia, Derbi, se re-
plantease la situacion.
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NURAL, NUEVO
HERMETICO

NDUSTRIAS Nural acaba

de lanzar al mercado un
nuevo preducto. Se trata de
un hermético a base de sili-
cona de color negro que
permite al usuario hacer jun-
tas instantaneamente susti-
tuyendo, de esta manera, a
las juntas normales. Nural
60 negro, que asi es como
se llama este nueve produc-

to, tiene una especial resis-
tencia a los aceites y esta
especiaimente indicado para

l2 automocién v la industria
en general.

RECORD
DE JAGUAR

AGUAR ha conseguidoc

en 1988 un récord para
su historia, logrando por vez
primera rebasar la barrera de
las 50.000 unidades de pro-
duccién; exactamente
51.939 vehiculos. Esta cifra
representa un crecimiento
del ocho por ciento con res-
pecto al afio 1987, lo que se
ha conseguido gracias al re-
levante incremento de ven-
tas en Inglaterra, Europa vy
Extremo Oriente. Sélo en
Espafia este incremento ha
sido del 27 por ciento con
respecto al afio anterfor.

FINA
RACING TEAM

A firma belga Petrofina
afiade a su programa
internacional de patrocinio a
los deportes del motor, Fina
Racing Team, otros progra-

mas a nivel nacienal, en to-
dos los paises de Europa
donde el grupo Petrofina
estéd presente. Concreta-
mente en Espafia, Fina Ibé-
rica, S. A., esta elaborando
un amplio programa depor-
tivo para 1989. El proyecto
abarca dos lineas de actua-
cidn; por un lado, &l apoyo
local a los programas det
Fina Racing Team gue ten-
gan su escenario en nuestro
pais. Y, por otro, toda una
labor de apoyo y promocion
de los departes def motor en
Espafia.

NUEVO
EN VESPA

ON Ricardo Biale, inge-
niero de 392 afios, na-
cido en Génova (ltalia) y con

amplia experiencia en el sec-

tor de las dos ruedas, ha
sido nombrado Director Ge-

neral de Moto Vespa, S. A..

Antes ocupd el cargo de
Subdirector General de Co-
lumbus, empresa del grupo
Piaggio, puesto desde el
que llega a incorporarse a la

Direccion General de Vespa
en Espafia.

FRENE
CON DYNAMIC

YNAMIC acaba de pre--
sentar tres nuevos li-

quidos de frenos con lo que
su gama se conforma-como
una de las mas completas
del mercado. El primero es
el DOT-3 Equipe recomen-
dado para.Peugeot-Talbot,
Citroén y Renault; el DOT-4
Grand Prix, con una férmu-
la especial resistente al
agua; y por fin, el DOT-b
Competition, que, come su
nombre indica, esta destina-
do a la competicion. Los tres
cumplen tas mas estrictas
normas de homologacidn.

RANGE ROVER

SUBARL

EL ESPECIALISTA EUROPEO DEL 4X4

TOYOTA

GV.=DUCATI MILLE REPLICA

A firma germana Gerold Vogel
acaba de lanzar una serie de 25
unidades réplica de la moto que
Mike Hailwood llevase a la vic-
toria en el Tourist Trophy de 1978. Es-
tas motos son ademas un homenaje al
ingeniero Fabio Taglioni, el inventor
del sistema desmodromico de distribu-
cion en el que los muelles de retorno de
las valvulas son sustituidos por levas
permitiéndose asi un mas alto régimen
de giro. Estas motos legendarias cons-

Todo un
homenaje al
pasado. Las

veinticinco
unidades que se
han constrnido
han sido
firmadas por el
doctor Taglioni,
" creador del

EL CORCEL DE
HAILWOOD

truidas una a una constituyen una serie
limitada y numerada llamada a ser una
«rara avis» entre los coleccionistas y es-
pecialmente entre los «ducatistas», El
precio superara los 30.000 francos sui-
zos, es decir, mas de dos millones de
pesetas. El motor, verdadera joya me-
canica, es un bicilindrico en V a 90 gra-
dos de 973 centimetros cubicos de ci-
lindrada alimentado por dos carbura-
dores Dell’Orto. Aunque ¢l fabricante
no comunica la potencia que rinde este

propulsor, la moto es capaz de alcan-
zar los 225 kildmetros por hora. Las
suspensiones son Marzocchi v los fre-
nos Brembo, mientras que el chasis es
tubular, apoyado sobre llantas Oscam
de aluminio. Toda la moto ha sido ob-
jeto de un cuidadisimo ejercicio de es-
tilo y lleva grabada en varias piezas del
motor la firma del Dr. Taglioni, mien-
tras que una placa certifica su autenti-
cidad. Los «puros» estan de enho-
rabuena.

J. LA

A LA EXPORTACION.

piezas de recambio, de equipos, Para fodos estos vehiculos en X
asi como de accesorios, disponi-  transito, usted tratard con un L- )

grandes marcas. Dispone defstock  bles en los plazos mas cortos yen © verdadero especialista de la expor-
més importante de vehiculos, de  Tas mejores condiciones. tacién de vehiculos todo terreno.

281, CHAUSSEE DE NINOVE - 1080 BRUXELLES - BELGIQUE.
TEL. 07-32-2-523.81.06 - TELEX 046-26050 - TELEFAX 07-32-2-520.01.03

sistemna
desmodrémico

Especialista europeo del de distribucién

4x4, VRP representa todas las
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R sxiter Hay 500 lo md:can, que anuncran
el éxito. Hay senales que :
a esta prede stinado para mm’cos, =
A "‘3"5 de "309’ 4 -V acio hab:!abla. sy compacta mecamca, Sus as.rantos ana ,vam_
= 8”8" o ¥ i 81¢ su coeficiente de penetracion del 0,31, sugat de‘
P""-‘"as 50’8P8d“=‘5 el 7 S la carroceria, sus parachoques envalven ei "
?“ S d"b’e T deafmen erf:ores . goristaladas, su agmdad ysu asom
doble casco, su completo equ
a establlidad. -
; na,
Tanto en sus motores d’e gaso lina,
‘; Diésel 1.929c.c. (92 cV). Todos ellos son signas de :egm,
: uyevaa mostrar a todos Ios demas el camino 3 4

de apertura de
partes expuestas de
to, sUs amphas sup

1. 372 c.c. { 72 CV) y 1.580c.c. (85 CV) como en su versmn mrbo
ue este coche vaa cambrar Ia mstona del attomo-

wl q

Dy - et & Bieanks

Yalo dijimos: “.. el Fiat Tipo es un coche
fue, desmarcandose de lo habitual, va a
marcar profundamente su tiempo...”
Y ya se esta cumpliendo nuestra afirma-
cion. No era inmodestia. No era presuncion.

Era simplemente confianza. La que da el ha-
ber fabricado un coche a la medida de quien
lo conduce. Un coche que es la conjuncién
de disefio y tecnologia, confort y pasion. El
coche europeo por excelencia.

De ello ya se han hecho eco las maxi-
rmas autoridades eneltema: un jurado com-
puesto por 58 periodistas de las mas
prestigiosas publicaciones especializadas.
Bajo los auspicios de 7 importantisimos
medios: Autopista, Autovisie, LEquipe, Quat-
trorugte, Stern, Sunday Express Magazme
Vi Bilagare. -

Ellos lo han puesto por delante de todos
sus competidores; ha vencido con una di-
ferencia aplastante. *... Por su espacio habi-
table, su compacta mecanica, sus asien-
tos anatémicos, sus puertas solapadas con
un dngule de apertura de 81° su coeficien-
te de penetracion (CX 031), su galvaniza-

Fiat Tipo. Coche del ano 1989 en Europa.

cién a doble faz de todas las partes ex-
puestas de la carroceria, sus parachogues
envolventes de doble casco, su completo
equipamiento, sus amplias superficies
acristaladas, su agilidad, su caracter innova-
dor.” _

Por todo esto, por todo lo dicho, el Fiat
Tipo ha conseguido el titulo europec mas
codiciado: el Coche del Afo 1989. Aunque
es mucho mas que eso, es un coche nacido
para marcar su tiempo.

[1/A/T]

TECNOLOGIA LIDER




QUI lo tenéis. Acaban de montar

los escapes y sois los primeros en
verlo- terminado.» Era Cesare Fiorio
(director deportivo de Lancia y Alfa
Romeo) guien hablaba, dirigiéndose a

sion descansaba sobre un carrito cu-
bierto con una tela de color rojo, como
si se tratara del pedestal sobre el que
descansa una estatua de Miguel Angel
Buonarotti. :

un reducido grupo de periodistas invi-
tados a la presentacion del nuevo mo-
tor Alfa Romeo Indy, que en esta oca-

SU EMINENCIA
CLAUDIO LOMBARDI

LAUDIO Lombardi es una de las
eminencias con las que ltalia
cuenta en el campo de los motores de
competicion, Su éxito mds reciente
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Alfa Romeo ha decidido ir a la con-

quista del campeonato Cart-Indy, con
el fin de que los posibles resultados po-

fue el propulsor de los Lancia Delta
aue ocuparon las tres primeras posi-
ciones en el Rallye de Moutecarlo. Sin
embarzo, su sabidurfa se esconde de-
tras de un velo de modestia poco co-
mitin, Cuando se le pidid que posara
junte el motor Alfa Indy, su titima
¢riatura, lo hizo avergonzado y con
tanta humildad gue recordaba a un
¢stucliante que por primera vez se exa-
mina de latin.

—¢Por qué ha elegido la disposi-
vidn e los cilindros a noventa gra-
dos?

—FEs una imposicion de la March.
Segun Philip Morris, esto permite una
serie de soluciones aerodinimicas Op-
timas, especialmente indicadas en la
parte superior y en los laterales en to-

os los coches de la Formula Cart.

—¢ Cudl fue su punto de partida
para concebir ese propulsor?

—Me gquise olvidar, en cierto
modo, de un motor turboalimentado

Cesare Fiorio, Giorgio Pianta, y Clandio
Lombardi, presentaron el motor de Alfa
Romeo para Indianapolis.

y me inspiré mas bien en ciertos con-
ceptos de un propulsor atmosférico.
De todos modos, este es el primer mo-
tor turboalimentado que funciona
con metanol que he disefiado, y estoy
aqui para aprender, aunque la cola-
boracidén con la Garrett, que nos ha
hecho el turbocompresor expresa-
mente para este motor, me ha servi-
do mucho.

—¢En qué se diferencia técnica-
mente el proyecto de este motor res-
pecto del V-10 atmosférico?

—-En cuanto a la temperatura en las
camaras de combustidn v de las val-
vulas, es muy parecido a lo que ocurre
en un motor normal a pesar de ser
turboalimentado, debido a que el aire
introducido por el turbo al entrar en
contacto con el metanol, enfria tanto
las cimaras de combustion v los con-
ductos, que no se precisa el intercam-
biador de calor, ademds prohibido
por el reglamento Cart. Otro punto
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sitivos a conseguir sean la tarjeta de
presentacion en el mercado americano,
va que la Chrysler distribuira los coches
Alfa Romeo en los Estados Unidos a
partir de este afio.

El proyecto es uno de los mds ambi-
ciosos comprendidos hasta la fecha por
Alfa Romeo. Como ya se explicd en el
nimero 277 de MOTOR 16, la casa de
Arese cuenta con la colaboracién de la
March, que estd disefiando el chasis
que se verd equipado con el motor
Alfa. Al frente del proyecto estd el
prestigioso técnico Philip Morris que,
ademas, supervisa la construccion de
una caja de cambios acoplable al pro-
pulsor italiano. Aunque la March man-
tiene una colaboracidn similar con la
Porsche desde hace més de un. afio,
mantendré los dos proyectos totalmen-
te separados —seglin ha explicado Fio-
rio— sin que pueda dar lugar a una
competencia entre los dos fabricantes
de motores. La aventura americana du-
rard, en un principio, tres afios exclu-
yendo ¢l presente, que se considera
como un tiempo de adaptacion a la
Férmula Cart.

Al contrario de lo que se habia di-
cho, este motor no estd basado en el
Ferrari destinado al chasis que disefia-
ra Gustav Brunner —responsable de la
realizacién del motor—. Tal como él
mismo explicd, éste es totalmente nue-
vo, ya que el Ferrari tenfa los escapes
en la parte central de la V de los cilin-
dros, y su arquitectura mecénica se ha-
bia quedado anticuada.

La primera vez que el ingenijero
Lombardi se sentd a la mesa de dibujo
para trazar las bases del presente pro-
pulsor fue en octubre del pasado afio y
han sido suficientes sdlo cuatro meses
para que el motor esté terminado y a
punto de ser metido en el banco de
pruebas. En un principio se construi-

ran veinticinco unidades, de las cuales
cinco se quedardn en el departamento
de experiencias de Alfa Corse y los
veinte restantes cruzardn el océano At-
lantico para ser empleados en los ensa-
yos previstos para el mes de abril. Por

Garrett ha hecho un nuevo turbocompresor
para esta mecdnica que usard metanol.

el momento, la unidad alli presentada
se ensamblara en un March 88 y el pi-
loto Roberto Guerrero rodara en el cir-
cuito de Balocco con el fin de ver las
primeras reacciones del nuevo motor.
Ademas de Claudio Lombardi como
maximo responsable del proyecto, se
ha contado con la colaboracién de
otros ingenieros como: Giovanni Rof-
fino, Luciano Caruso (ex Ferrari) y
Giuseppe D’Agostino; todos ellos fue-
ron también los mismos que colabora-
ron en el disefio del V-10 atmosférico
de tres litros y medio de cilindrada.

En cuanto a la organizacion del equi-
po, la March se hara cargo de todo,
mientra que Alfa Romeo aportara cua-
tro técnicos {en pista) para atender la
mecanica del motor y un ingeniero para
¢l apartado de la electrénica, que en
este caso es de la Weber-Marelli.

Fiorio aclard que el proyecto del mo-
tor Alfa Indy se desarrollara con todos
los medios necesarios y que puede pro-

porcionar el holding Fiat. «No estamos
dispuesto a cometer errores —dijo Fio-
rio tajantemente— ni tampoco a hacer
un papel de segundo orden.» Para que
esto no ocurra se han tomado las me-
didas necesarias, segin explicé Fiorio.
Una de las primeras medidas adoptadas
consiste en una «base técnica Alfa», en
lzs proximidades de la factoria que
March posee en los Estados Unidos. Alli
s¢ pondrd remedio inmediato a eventua-
les problemas de los motores o de los
componentes que los rodean.

A la pregunta de si existe el propdsi-
to de competir en la Férmula Cart con
un monoplaza totalmente Alfa Romeo,
Fiorio contestd tajantemente: «No
existe ningin proyecto al respecto, ni
siqjuiera a largo plazo.» Por el momen-
(0 debemos mostrar lo que somos ca-
paces.de hacer.

Gigi Corbeatta
(Enviado especiall

FICHA TECHICA ;’

MOTOR: Ocho cilindros en V a 90°.
Cuatro tiempos sobrealimentado con
un turbocompresor. Blogue del motor
¥ culatas en aluminio. Carter seco. Re-
frngeracion liquida. Cuatro vélvulas
por cada cilindro. Doble arbol de levas
en cabeza. Distribucidén por cascada de
pifiones. Cilindrada total: 2.648 c.c.
Didmetro por carrera: 86 X 57 mm.
Relacion de compresion: 11:1. Poten-
cia mdxima: 680 CV a 11.500 rpm.

ALIMENTACION: Metanol 100 por
ciento. Encendido transistorizado Ma-
relli 1. A, W. Inveccidon con mando
clecirdnico Weber. Coritrol electronico
de la valvula Waste-gate. Presion de la
valvula pop-off 45" HG (1.5 bar).

‘DIMENSIONES, Peso en seco: 155 kg.
Longitud maxima: 585 mm. Anchura
maxima: 670 mm.  Altura mdxima:
560 mm.

importante es la volatilidad del meta-
nol que, al ser tan elevada, obliga a
diseftar unos conductos de admision
un tanto peculiares, asi como a hacer
las cdmaras de combustion apropia-
das para un relacion de compresion
muy alta.

—FEn este motor ;se han empleado
materiales especigles?

—No. El poco tiempo disponible
para su realizacidén no ha permitido
hacer investigaciones con materiales
sofisticados. De todos modos, existe
la posibilidad de que se empleen com-
ponentes cerdmicos y materiales com-
poOsitos en algunos elementos mdviles
del motor.

—Usted ha sido uno de los promo-
tores del sistema de drboles de levas
de fase variable, ;por qué no los ha
empleado en este caso?

—FEste es otro punto sobre el que
se estd estudiando v a corto plazo
pienso utilizarios. Sin ir mas lejos,

Renault los ha empleado en su motor
de Férmula 1; sin embargo, por el
momento hay otros aspectos mas im-
portantes que evolucionar en este mo-
tor.

La paciencia de Claudio Lombardi
parece ser tan grande como su sabi-
duria y permite que se le acose con
mas preguntas, a las que contesta con
animacion y pragmatismo.

—¢ Ha fenido en cuenta la posibili-
dad de las cinco vdlvulas por cada
cilindro?

—-Al contrario de lo que otros in-
genieros opinan, yo creo gue seria
una solucién acertada en un caso
como este, en el que se pide al motor
un rendimiento a muchas revolucio-
nes. Si no hay culatas con cinco vdl-
vulas para probar, es linicamente por
falta de tiempo.

—-¢8¢ han precisado elementos es-
peciales en la consttuccion de este
maotor por estar alimentado con un pro-

ducto poco habitual como el metanol?

—8i, efectivamente. El metanol, al
combustionar, es especialmente
corrosivo con los segmentos de los
pistones y con toda clase de retenes y
juntas. Debido a esto, ha sido nece-
sario investigar en un sentido diferen-
te al que estabamos acostumbrados ¥
también el aluminio empleado es de
un tipo determinado.

—iQué aspecto de este motor le
preocupa mds en este momento?

—Oir su voz en el banco de prue-
bas —dice Lombardi poniendo su
mano derecha sobre una culata— y
esperar gue mantenga el do de pecho
durante mucho tiempo sin que se ca-
He de forma violenta.

L.a conversacién se interrumpe por
una llamada telefénica. Lombardi
pide disculpas, se aleja apresurado
dando las ditimas caladas a su puro y
dejando tras de si un olor a Toscang,
a sabiduria, a sencillez.

Motor 16
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AYTONA, unma pista maldita,
un cirelite duro gue pane &
prueha i resiscericia de los
Thormbrds ¥ de las maguinas,
b vuehto 8 dar 4 veredicto inapelable
tras 24 horas de carreri, un veredicto
tambitn imprevisible porque un Pors.
| che962, el colose mis vatdrmo, of me-
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24 HORAS DE DAYTONA

nos fuerne sobre el papel, ha derrotado
per campleto a una coalicion de ma-
quints excepeioniles, & los tres Jheunl
XJIR 4 del equipo TWR, lns Campen
nes del Mundo de Sport Protolipos, »
o les Nissun GTR-ZX del eduipo ofi-
ginl Eleciramotive, los dominadores di
la tliima serie IMSA merioana.
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Los impresionantes ivissan GTR-ZX,
potenics v fiables, miy bien conduci-
dois por Geoll ‘Brabkam, Are Luyen-
dik, Michnel Roe v Chip Rabimson ha-
bian descubierto sus inendiones nada
mas ipkciarse los entrenamicntos oficis-
bow, Mo cuntrp pilotos clasilicaban los
coches jJapongses en las dos prdimeras H-
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Hell-Wallvck »
Juhn Andrei,
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martirie e L
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CLASIFICACIONES

1.° Andretti, Bell, Wollek (Porsche
962), 621 vueltasen 24 h 1 m 39, a
una velocidad media de 147 kilémetros
por hora. 2.° Cobb, Nielsen, Wallace,
Lammers (Jaguar XJR-9), a 1 m 26 s

3.° Brun, Stuck, Larrauri (Porsche 962

C), a 18 vueltas, 4.° Ludwig, Weaver,
Yan der Merwe (Porsche 962), a 21 v.
5.% Katayama, Yorino, Forbes (Mazda
767 B), a 62 v. 6.° Halsmer, Earl, Ste-
wart, Martin (Mercury Cougar XR-7),
a 87 v. 7.° Dallenbarch, Schroeder,
Martin (Mercury Cougar XR-7), a 87 s.
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F-1 EN JEREZ

SENNA

COMO UN DEMONIO

Enviado espacia

Gigi Corbetta
MA ver mids, el drcuito de Je-
rez de 1a Frontera ha sido el
punto de encuentro de las os-
cuderias mds punteras pard el
desarrollo de multiples pruchas refacio-
nadas con los neamdticos Good Year.
En esta ocasion, las inclemencias del
tiempo condicionaron €l trabajo de fo-
dos los equipos. Como ocurrio en los
entrenamienios del pasado mes de di-
ciembre, McLaren volvid a demosirar
su hegemornia tecnologica, aungie ¢l
centro de atencion fue el Ferrar &40,
QUE Por primeri vez entro en coniacto

con un circuito diferente al de Fiorano.

MeLaren' siguid utihzando el MP4/4
wlaboratorion, a los mandos del cual se
pudo Alain Prost durante los tres pri-
meros dias, v posteriormente s¢ hizo
cargo el actual Campedn del Mundo,
Ayrion Senna. Prost desarmollosu tra-
bajo sin pretender demosirar nada, ¥
0 quehacer consistio en ensayar con el
nuevo motor Honda RA 109 E, evolu-
cion del anterior RA 108 E. El nuevo
propulsor se diferencia basicamente
por tener la distribucidn por cascada de
pinones ¥vono por correas dentadas;
pero, sobre todo, los técnicos de Wako
han mejorado su fabilidad vy ampliade

todavia mas el margen de ulilizacidn.
Por otra parie, en el MP4/4 «labora-
torios los técnicos de Showa (Suspen-
siones) tenian la vor cantante, va que
se estuvo probando, con gran secrelo,
un sistema de regulacion electronico
aplicado a los amortiguadores,

Sin mucho empeio, Prost logrd su
mejor tiempo el midrcoles al rodar en
1.23.01, liempo inferior en siete déci-
mas al registrado en el pasado mes de
diciembre.

Con la Hegada de Ayrton Senna cam-
big el sistema de trabajo, Una vez que
las Huvias abandonaron ¢l circuto de
Jerez, Senna emprendio una primera
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“TODOS EN SU SITIO

© N.° 1: Ayrton Senna. McLaren-Honda.

; N.° 2: Alain Prost. McLaren-Honda.
.? 3: Jonathan Palmer. Tyrrel-Ford.

N 9 4: Michele Alboreto.  Tyrrell-

Ford. o R

-~ N,? 5 Tiuerry Boutsen. Williams-

Renault. 0 B i
MN.? 6: Riccardo Patrese. Williams-

Renault.

N.° 7: Stefano Modena. Brabham-

Judd. a’ o . : > fne

N.° 8 Martin Brundle. Brabham-

Judd.

N.°9: Derek Warwick, Arrows-Ford
N.° 10: Eddie Cheever. Arrows-Ford.
N.° 11: Nelson Piquet. Lotus-Judd. -
. N.° 12: Satoru Nakajima. Lotus-

Judd
M.® 15: Mauricio Gugelm]n \darch-

Judd.

. N.° 16: Ivan Capelli. March-Judd.
N.® 17: Plercarlo Ghmzam Osclla- o

Ford. :

N2 1&: Nlco]a Larini. Osella Ford.
N.° 19: Johnny Herbert. Benetton-

Ford. ’
N.° 20: Alessandro Nanmni. Benet-

ton—Ford. sa o : o
- N.° 21: Alex Caffi. Scuderia Ttalia-

Ford.

N.° 22: Andrea De Cesaris. -Scu-
derla-Ita]ra—Ford
.0 23 LlllS Pérez Sala Minardi-

Ford :

N.° 24: Pier Lulgl Martmr Minar-

di-Ford. 1
N.® 25: René Arnoux. Ligier-Ford.
N.* 26: Oliver Grourllard Ligier-

Ford.

- N.°27; Nrge] Manseli. Ferrari,

- N.° 28: Gerhard Berger. Ferrari.

N.° 29: Philippe Alliot. Larrousse-

Lamborghini.

N.® 30:; Yannick Dalmas Larrous-
s.c-Lamborghlm -

~ N.° 31: Pierre Henry Raphanel Co-

101'11 Ford. ' - ]

.® 32: Roberto Moreno Colorn-

Ford
© N.% 33: Gregor Foitek. Eurobrun—

Ford .

.° 34; Aguri Suzuki. Zakspeed-Ya—

maha

.° 35: Bernd Schnelder Zakspeed-

Yamaha
N.° 36; Stefan Johansson Onix-Ford.

“ " N.° 37: Bertrand Gachot. Onix-Ford.

.- N.° 38: Chnstian Danner. Rial-Ford.
N.° 39: Volker Weidler. Rial-Ford.
N.° 40: Joachim Winkelhock. First-

Judd.

N.° 41: Philippe Streiff. AGS-Ford.

N.° 42: Gabrlele Targuini. First-

Judd. K

toma de contacto con el McLaren que
no conducia desde el pasado Gran Pre-
mio de Australia, v, a pesar de que el
coche tenia los reglajes marcados por
Prost, logré rodar en 1.23.37,

En la tarde del sdbado, el Campedn
del Mundo hizo un simulacro de Gran
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Premio recorriendo setenta y dos vuel-
tas, a lo largo de las cuales se pard una
sola vez para reposiar treinta litros de
gasolina y cambiar los neumdticos. El
MP4/4 «laboratorio», con cincuenta y
cinco kilos mas de peso, debido a los
multiples aparatos de medicion que lle-
vaba a bordo, no sali6 a la pista a tope
de gasolina, v por lo tanto le fue nece-
sario repostar. En los primeros compa-
ses del «Gran Premio», Senna rodé en
el tiempo de 1.27.00, bajando paulati-
namente hasta que, al cumplirse la
vuelta cincuenta y nueve, registré el
tiempo de 1.23.80, marca que resulté
ser casi tres segundos mas rapida que
en el pasado Gran Premio de Espafia.
Sin embargo, Senna no se conformo
con esto y en la mafiana del dltimo dia
de entrenamientos, con neumaticos de
clasificacion, estableci6 el nuevo récord
del circuito espafiol con el sorprenden-
te tiempo de 1.21.180. A la vista de
esto, se puede suponer que en el proxi-
mo Gran Premio no sera dificil rebajar
este récord «no oficial».

En contraposicion al éxito de McLa-
ren, se pudo presenciar la inferioridad
del equipo Ferrari. En esta ocasion se
utilizaron el «viejo» 639 y el definitivo
640, mas bajo v con mds distancia en-
tre ejes que el anterior modelo. Ade-
mas, en la parte derecha del habitaculo
se veia un espacio reservado a la leva
del cambio manual que, si no acaba de
funcionar el semiautomadtico, ocupard
su lugar.

A pesar del gran despliegue de me-
dios empleado por Ferrari, y la presen-
cia de John Barnard, ambos monopla-
zas dieron miiliiples quebraderos de ca-
beza. Con el 639, Nigel Mansell se vio
envuelto en el incendio de su motor,
causado por una pérdida de gasolina,
ademds de tener constantes problemas
electrénicos el cambio semiautomadtico.
Mientras que Gerhard Berger a los
mandos del nuevo 640 acusdé también
infinidad de problemas del cambio, que
en una ocasion, por su mal funciona-
miento, permitidé que el motor se pasa-
ra de revoluciones. La «catastrofe»
electrénica se cifio sobre el equipo de
Maranello y se tuvo que recurrir al
avion personal de Berger para ir a Tu-
rin a por nuevos componentes electrd-
nicos. A pesar de esto, el 640 sigui6 con
problemas de diferente indole, aunque
Barnard y Pier Giorgio Cappelli (direc-
tor deportivo) se mostraron satisfe-
chos.

Una vez arrinconado el nuevo 640,
Berger logré el mejor tiempo a los man-
dos del 639 rodando en 1.23.58; un
tiempo nada satisfactorio, ya que Ales-
sandro Nannini, con el Benetton-
Ford-B188, paré los crondmetros en
1.23.06. Su compafiero de equipo,
Johnny Herbet, todavia convaleciente,
se limité a una toma de contacto con
¢l Benetton, y su tiempo de 1.26.75 fue
de lo mas modesto. Los ensayos del
equipo Benetton se centraron en los

El Ferrari
disefiade por
John Barnard
no acaba de
CONVENcer.

- Los

- problemas
electrbénicos
que afectan al
motor
Renault,
limitaron el
desarrollo de
las pruebas.

neumaticos Good Year, ya que el nue-
vo monoplaza asi como el motor Cos-
worth no estaran listos antes del Gran
Premio de San Marino.

La otra novedad presente en Jerez
fue el. Williams-FW 12 «laboratorio»,
equipado con motor Renault RS V 10,
La primera fase de los entrenamientos
fue encomendada a Riccardo Patrese,
que logrd su mejor tiempo el miércoles
al rodar en 1.23.11. Posteriormente, el
coche pasé a manos de Thierry Bout-
sen, gue tuvo miltiples problemas elec-
tronicos relacionados con el funciona-
miento del motor. De hecho, el propul-
sor francés se quedaba en nueve cilin-
dros y ademas no tenfa un rendimiento
lineal. Este problema convocd una reu-
ni6én de toda la plana mayor técnica de
Renault Sport, que acudieron urgente-
mente a Jerez junio con otros técnicos
de la Magneti Marelli, responsables de
la parte electréonica del motor.

Los ensayos de Williams se suspen-
dieron el jueves y el viernes, mientras
que el sibado Boutsen, tras dar unas

vueltas de prueba, emprendié la haza-
fia de hacer un Gran Premio simulado.
De las setenta y dos vueltas previstas
Boutsen recorri¢ sélo cinco en un pri-
mer tiempo, al verse obligado a parar
por un accidente ocurrido a Ivan Capel-

b ’

coanfYEAR

Nigel Mansell, nuveps en un mor de dudas, S6lo on
| milagro podria permitivle optar al tHule mundial.

L!na vez mds, Ivan Capelli demostré su talento, adjudicindose el
scgundo mejor tiempo. Su compaiiero Mauricio Gugelmin, quedd en

segundo plano.

li. Posteriormente volvié a la pista y al
cumplirse la vuelta decimoséptima el
excitante sonido del motor Renauli ca-
116 por rotura del cambio transversal.
La reparacién hubiese sido complica-
da, a la vista de lo cual Williams deci-

LOS TIEMPOS DE LA SEMANA

Ayrton Senna: McLaren-Honda: 1.21.18. Ivan Capelli: March Judd.
1.22.80. Alain Prost: McLaren-Honda. 1.23.01. Alessandro Nannini:
Benetton-Ford. 1.23.06. Riccardo Patrese: Williams-Renault. 1.23.11.
Gerhard Berger: Ferrari 639. 1.23.58. Mauricio Gugelmin: March-Judd.
1.23.90. Nigel Mansell: Ferrari 639. 1.25.78. Johnny Herbert:
Benetton-Ford. 1.26.75. Thierry Boutsen: Williams-Renault. 1.28.02.

RECORD DEL GRAN PREMIO DE ESPANA

1986: Ayr_‘ton Senna. Lotus-Renault. Presién del turbo libre. 1.21.60. 1987:
Nelson Piquet. Williams-Honda. Presion del turbo 4 Bar, 1.22.46. 1988:
Ayrton Senna. McLaren-Honda. Presion del turbo 2.5 Bar. 1.24.06.

dié abandonar los ensayos. En €l inten-
to fallido, Boutsen empezd a rodar casi
un segundo mas lento que Senna, y no
logré mejorar el tiempo de 1.28.02.

Por lo visto, el gran problema que
acosa al motor Renault es la parte elec-
tromica, que corre a cargo de Marelli,
comp en el caso de Ferrari y otros equi-
pos. Segun palabras de Dudot, «res-
ponsable técnico», se estd llegando al
fin de los problemas, pero muy len-
tamente.

Sin novedades, pero con el buen ni-
vel de competitividad de siempre, el
equipo March-Judd estuvo en Jerez
con Mauricio Gugelmin e Ivan Capelli
ambos con el modelo 881 de la pasada
temporada. Se limitaron a probar neu-
maricos, ya que el March-Judd 882 no
estard listo antes del Gran Premio de
Brazil. Con neumaiticos normales, Gu-
gelmin marcod el tiempo de 1.23.90,
mientras que Capelli, con los de clasi-
ficacidn en la iarde del sabado, regis-
trd el sorprendente tiempo de 1.22.80,
marca superada sélo por Senna.
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Algtin dia, todo| esto ser4 tuyo.

Su tapiceria de cuero. Sus asientos con memoria | Sus 6 cilindros en V. Sus 2.850 cc. Sus 160 CV. Sus neumaticos 195/60R. Su radio-cassette
y regulacién electronica. Su madera interior de Sus 212 Kms/h. Su ABS. Su aire acondicionado. estéreo 4x20 W.
Nogal. Su bolsa porta-trajes de cuero en maletero. Su ordenador de a bordo. Sus llantas de aluminio. Todo, absolutamente todo esto, sera tuyo.

NuevoRenault25Baccara.

RENAULT RECOMIENDA LUBRICANTES ©If




Pontuahle pora el deo
Europa del maximo weficdents, ron ol
Enll v I‘.nlulunu u inidoba o ln vex
r.’. do Espaiia en of que
Iﬂ"'“ = f‘"‘""ﬁ::’.".im
e o oquipo gueria msumir
rln o3. Poy lir!llll'l s I preson-
o slete Iq!&l lﬂunjom de
priam nivel o los esponoles
sélo las mlgniﬂl de estes primeros
promios.

Enviadas-gigeomies.
Josa M.® Cernuda y José Luis Aznar

E |0 numercsa presenda ex-
britnjerst destacabi I del cor-
so Ywes Loubet. sobre un
Lancia: Delin Iniegeale de 18

escuderia Martini, 1Ssta phsicipdcion
en ¢l Costa Brava e su ¢premind por
haber aceptade ser cedido ol gscude-
ria Griffone para realizar gl Campéo-
nato de Europa. Edta misma sscudenit
estuba en Lioret con el Jovencisimi Pie-
ro |.jaiti a tas érdenes de Eabrisio Te-
haton, con el coche que ef aetim| Cam-
pedn de Europa habin tonducidoen los
ultimos rallyes:

Liatti y Loubet no erah los unicos In-
ternle presentes. Orifos cuntrd mises.
1aban en las manos del canario Fernan:
do Capdevila y los Hallanos Fabio Ar-
leitl, Romula Della v Paolo Alessandri-
mi. Fernando ha logrndo, finalmente,
ponet en pie un pregrama completo del
Campeonato de Espana, Hezando o un
acuerdo con la escuderia Tamauro, pas
trocinado por Cansel y Cepii. Un pro-
wtiima de cerca de' Civcuehin) millones
e pesetas que ha siclo bien recibido por
suk responsables italianos, phea Quienss
li rarcha de Cume:u ha padidéser du-
bicriz por otro piloto de notoriedad;
von dinero bajo el brazo, El coche
pugsto a disposlciin de «Copin Capde-
vila 2s un veterano AW rransfprmado
4 Integrale; la misma unidad que urili-
¢ Hiasion en ¢f pasado Rallve de Por
tiienl. Le faltan las uliimas especifica:
ciones y sigue utilizando llantas de
guince pulgadas v caja de cambist de
cinco marchas. : :

Aungue se anunciaban tambien Olios
tres Lancia de primeta division phm al
griego Jigger, el hinsaro Ferjanz y o
sueco Lindholm, n¢ tomaron a salida.
Quien si lo hizo fue el belga: Robert
Droogmans, otro especialista en el iy
lo continental, que & punio chiiuvo de
quedarse «compueslo v SN novioo,
porgue probando el coche quema la
junta de culata, que LUVIEraH Gue cam-
biar sus mecanicos en pocas horas G
tes de iniciarse el rallye. El Sierta Coy-
worth de Robert (gue correra todo €l
campeonato patrocinado por Fina) es
una unidad del mundial, muy ligera de
peso. Partfa de Lloret con una presidn
de soplado de 1,7 bares, mientras que
Jests Puras, sobre ¢l coche de Saingz del
pasado afio {el mds pesado de las dos
unidades dgl Campeonaio de Edpahad,

RALLYE CATALUNIA

LOUBET NO
DIO OPCION

et ey

ELAAARARTAAR R AR R AR AR LN LY

El vguipo Marting
estd claramente o
ofro pivel v,
gunijue eslisos di
ruedas, Lootel
o uvo
demasiado=
probiemas gare
impanerse, Su
mayor enemigo
fue Jean ﬁ?lr‘lc
Andrie, o
oo,
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se habia reducido a 1,5 bares, juzgada
suficiente para su debut con el Sierra
grupo A. 2

Pep Bassas, el tinico que «repite» en’
el 89 con el mismo coche y el mismo
equipo, estuvo en vilo todos los entre-
namientos, porque quince dias antes de
la prueba Telefunken y BMW in-
terrumpian su colaboraciéon por deci-
sion de la gerencia en Alemania del pri-
mero de ellos (por su pertenencia al
grupo Mercedes Benz). Esto obligaba a
buscar a toda prisa a otro sponsor, lo
que se logré en un tiempo récord, lle-
gandose a un acuerdo muy esperanza-
dor con el grupo Bosch-Blaupunkt, que
patrocinara al equipo en los proximos
tres afios y con un esfuerzo econdmico
superior al que hasta ahora aportaba
Telefunken. Con los nuevos colores,
Bassas respiraba tranquilo, dispuesto a
realizar en «su» rallye (vive en Vic) un
papel brillante, al menos en los tramos
de asfalto.

El equipo Opel esirenaba al fin los
Kadett 16 vilvulas. Beny, un coche en-
teramente nuevo, y Moratal, la unidad
de Beny del pasado afio, con el nuevo
motor. En la unidad nueva se monta-
ban frenos mds eficaces y era algo mds
ligera, aunque en ambos casos les so-
braban mas de 100 kilos para el peso
minimo. Ambos pilotos estaban encan-
tandos con los bajos y el empuje del
nuevo motor, pero manifestaban que
las suspensiones no son vilidas para
asfalto.

Con la tragica ausencia del equipo
oficial Peugeot (como saben, su piloto
oficial, Jesus Saiz, perdia la vida en-
trenando el rallye), la lista de inscritos
se completaba con otros equipos dig-
nos de seguir. En primer lugar, «Mia»
Bardolet sobre el Sierra grupe N, que
habia sido de Puras en el 88. Bardolet
espera poder estrenar el nuevo Sierra
tres volimenes en el proximo Rallye
Sierra Morena. En este mismo grupo
N, al margen de la incognita que supo-
niz el italiano Ferecchi con el Integrale
de la escuderia Griffone, el rival mas
peligroso parecia a priori José Maria
Ponce, con un inhabitual BMW 325 iX
de cuatro ruedas motrices, que en la
tierra deberia dar mucho juego. Jaume
Pons retornaba a los traccion trasera,
con un bien preparado BMW M-3 de
Hartge, vy Franquesa con otro Integra-
le, podrian dar alguna sorpresa. Ro-
land Holke estrenaba equipo, y con
mucha ilusidén, pero ningin medio eco-
némico, estrenaba un BMW 325i trai-
do de Francia. .

Loubet era el favorito indiscutible.
Sin embargo, el francés no habia pre-
visto un tiempo tan seco y apenas tenia
cubiertas blandas (el equipo ‘Martini
corre con Michelin vy la Griffone con
Pirelli}, por lo que no pudo apretar de-
masiado en el asfalto. Bassas, Droog-
mans ¥ Puras deberian ser sus mas di-
rectos rivales en estos primeros tramos,
pero los dos espafioles iniciaron la
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I
Liatti se mostré
mas combative
que guien
dentro de unas
Semanas serd su
jefe de
escuderia. El
joven italiano se
llevo el tercer
puesto.

carrera con problemas. Bassas, con un
selector de cambio absolutamente im-
preciso al romperse €l sistema de guia-
do, sin que pudieran solucionarlo en
todo el rallye. Puras, por la rotura de
un manguito de engrase del turbo en el
primer tramo y del propio turbo en el
segundo, lo que le hizo perder minuto
y medio en los primerisimos compases.
Luego, el cantabro se daria cuenta de
que el autoblocante del Sierra no fun-
cionaba correctamente, hasta que fue
cambiado al fin de la primera etapa.

Esto permitié que Loubet y Droog-
mans se distanciasen ligeramente, con
un gran esfuerzo de Basas por que no
se le escaparan. La manada de Lancias
se mosiraba muy prudente, conocedo-
ra de que en la tierra del ultimo dia po-
drian recuperar mads de tres minutos so-
bre el BMW o los Sierra.

Tras éstos, los dos Opel comenzaban
a mostrar sus posibilidades sobre el as-

_falto, pese a que Beny tenia una ligera

salida de carretera sobre la grava que
los Integrale dejaban en los bordillos,

* Josep Maria Bardolet ha rea-
lizado un rallye impecable en
su toma de contacto con el
Sierra de serie. Si en asfalto

"lo hizo bien, en la tierra volvid a de-
mostrar gue es un piloto excepcional-
mente versatil, - : ‘ i

Enric Xargay fue descalifica-
do perque su coche, un Re-
nault 5 GT Turbo grupo A, es-
taba casi 100 kilos de peso por

'-.debajo de lo reglamentado. Queremos

pensar que se equivocaron ¢ interpreta-
ron €l pese minimo de un grupe N,
como le ocurrié a otros participantes,
pero csto es imperdonable en quien

_quiera hacer todo un campeonato regio-

nal apoyado por la Red Renault de
Catalunya. i

DE PO R T

]
Sorprendié el
buen andar de
Robert
Droogmans
sobre la tierra,
aguantando el
acoso de los
mis rapidos
Lancia.

y Moratal, en el largo y dificil tramo
de Collsaplana, perdia un minuto al sa-
lir con sliks en vez de neumaticos mix-
tos. Estos contratiempos los aprovecha
Bardolet para superar a los Opel v co-
locarse justo tras Pons, que en super-
ficie de asfalto habia marchado franca-
mente bien.

Poquisimos abandonos entre los
hombres de cabeza, siendo los mas des-
tacados los de Capdevila, con ¢l turbo
roto, tras unos prometedores tiempos
en los tres primeros tramos. El italiano
Arletti, con el cambio roto, se fue a su
casa sin demostrar apenas nada, lo mis-
mo que Holke, con problemas de fre-
nos. Por detras, entre los R-5, Ventura
era claramente el mas rapido, por de-
lante de Sasplugas.

Acababa la primera parte del rallye,
las dos etapas de asfalto, con Loubet
con una renta de sélo 28 segundos so-
bre Droogmans, ya que su copiloto, el
veteranisimo Andrie, tuvo un despiste
y penalizé un minuto en un control;
error igual al del copiloto de Moratal,
que le costd otro minuto al piloto del
Opel. Droogmans aventajaba a Bassas

Debut de los
motores de 16
valvulas en los
Kadett. Beny
Fernandez
perdié cuatro

ligera salida de
carretera.

minutos en una

L |
El BMW M-3
oficial, que
estrenaba
nuevos colores,
es poco eficaz

en tierra. Bassas

tuvo ademas
que huchar
contra una caja
de cambios
recalcitrante.

cinco minutos de ventaja sobre el se-
gundo, que era el R-5 GT Turbo de
Ventura.

La tierra era esperada por los Lan-
cia para atacar a fondo y desembara-
zarse de los coches de dos ruedas mo-
trices. Pero no era Loubet el mas répi-
do, sino Liatti, que comenz$ marcan-
do los primeros scratch y remontando
posiciones sobre Puras y Alessandrini.
Bassas perdié mas de dos segundos por
kilémetro, con un coche claramente
inadecuado a estas condiciones, y Pon-
ce, con muchos problemas de tempera-
tura y puente trasero, realizdé tiempos
muy interesantes. Alessandrini se salia
en el segundo tramo y perdia tres mi-
nutos, pero continué atacando muy
fuerte y Puras no podia dormirse. Bar-

Muy bien Puras en su primera aparicién con el grupo A
Prefirié no cometer errores a luchar por un puesto intermedio

en otro minuto v en medio minuto a un
peloton de tres hombres, Alessandrini,
Puras y Liatti, practicamente empata-
dos. Tras el Lancia de Deila y el BMW
de Pons, Bardolet superaba a los dos
Opel y era primero en grupo N, con

dolet, pese a ser uno de los pilotos mds
espectaculares y rdpidos, no pudo evi-
tar ser superado por los dos Opel, que

- marchaban francamente bien en la

tierra. Pons puso de manifiesto que los
M-3 son tipicamente de asfalto.
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I
Josep Maria
Bardolet fue el
vencedor
indiscutible -
entre los coches
de serie.

] También
Moratal se
estrenaba con
Su nueva
montura.
Llevd a cabo
un railye mas
prudente que
brillante, pero
cumplié a la
perfeceidn el
objetivo
marcado.

El rallye quedd limitado a la lucha
entre Liatti y un Droogmans enorme-
mente batallador y eficaz en tierra,
que supo durante todo el rallye admi-
nistrar los 50 minutos de ventaja que
habia obtenido sobre Liatti en el fir-
me de asfalto. _

A dos tramos del final, sélo dieci-
siete segundos les separaban, y en el
iiltimo sélo seis, pero el belga hizo un
tramo excelente y consiguié superar al
piloto italiano en el rapido «La Creu
de Lloret», gandndose a pulso la se-
gunda posicion.

En cuanto a Bardolet, con la servo-
direccion practicamente rota, sucum-

"bié al ataque de Borja Moratal, mien-

tras que Ponce, con su BMW 325 iX
grupo N, daba cuenta de los R-5.

TRAMO A TRAMO

® Luis Climent estrenaba el Opel
Kadett GSi de 16 valvulas. Gand su

- clase pese a gue ¢l coche se rompid en

el parque de llegada. Cree que cuan-
do esté afinado de suspensiones po-
dra ganar a los R-5 Turbo.

® No puntuable para la Copa Re-
nault, apenas habia nadie habitual de
la Copa en el Catalufia. Corina Boro-
nat hara el catalan con un grupo A,
copilotada por Pilar Compte. Enric
Xargay, que fue descalificado por no
llegar su coche al peso minimo, lo
hard también con €]l mismo tipo de
vehiculo.

® Es muy posible que Copi Capdevi-
la participe en Madeira y en alguna

José Maria Ponce, muy brillante en tierra
Marcod varios scratch en grupo N

otra prueba det Campeonato de Eu-
ropa. Los sponsors y Tamauto diran.
Se mostraba muy satisfecho de sus
tiempos, mas deprisa que Arletti o
Alessandrini en su primer contacto
con el Integrale.

® Beny Fernandez se quejaba de no
disponer de «ouvreurs» para este lar-
go y complicado rallye. Una queja
que viene arrastrando el equipo Opel
desde la época en que lo dirigia Juan
Petisco. Equipos mucho més modes-
tos disponian de uno o dos.

® Dos Citroén BX de la Guardia Ci-
vil, uno rojo y otro verde, se pusie-
ron las botas al controlar la velocidad
de participantes y seguidores. A cada
sancion, se acompafiaba una multa de
10.000 pesetas que van a parar a la
Federacion Internacional. La segunda
denuncia lleva pareja una penaliza-
cion de 5 minutos, s6lo un piloto
francés cayd dos veces en esta «pie-
dra».

® José Maria Ponce ¢s otro de los pi-
lotos canarios que quiere intentar la
aventura peninsular. Apoyado por
Savermann quiere correr al menos
tres pruebas: el Rallye de Cataluiia,
Frincipe de Asturias y el rallye Valeo,
gue podrian ampliarse si en BMW
Ihérica le echan una pequefia mano.
Lina ¢«mano» que también le gustaria
constguir a Jaume Pons para comple-
tar algunas pruebas del Campeonato
MNacional; si no, haria tan solo el
catalan.

CLASIFICACIONES

1.° Loubet-Andrie (Lancia Delta In-
tegraie), en 5.27.58. 2.° Droogmans-
Joosten {(Ford Sierra Cosworth) a 2'52"’,
3.° Liatti-Imerito (Lancia Delta Integra-
le), a ¥5”. 4.° Puras-Aguado (Ford
Sierra Cosworth} 4 6'54’%. 5.2 Alessan-
drini-Alessandrini (Lancia Delta Inte-
grale), a 7°39. 6.° Deila-Giachino
{(Lancia Delta Integrale), a 9’59, 7.°
Bassas-Rodriguez (BMW M-3), a
12°03”°. 8.° Fernandez-Sala (Opel Ka-
dett GS1), a 16’14, 9.° Moratal-Rodri-
guez (Opel Kadett GS1), a 17’09, 10.°
Bardolet-Autet (Ford Sierrra Cosworth
grupo N), a 18°02”°. 11.° Pons-Munta-
da (BMW M-3), a 26'33*", 12.° Ferechi-
Imerito (Lancia Delta Integrale grupo
N}, & 26’55, 13.° Ponce-Ledén (BMW
325 1X grupo N), a 32’04, 14.° Ventu-
ra-’Poyano {Renanlt 5 GT grupo Nj , a
33°14%7, . g

CAMPEONATO DE ESPANA

1.% Pep Bassas (190 puntos). 2.* Heny
Fernéndez y Jests Puras {180 p.). 4.°
José Maria Bardolet (160 p.j. 5. Luis
Climent, José M.? Ponce, F. Prats y F.
Lizeviche (150 p.). 9.° Borja Moratal
{140 p.). 10.° Jaume Pons, P. J. Diego,
J. Veniura, J. Pujals y J. M. Barrabeig
{120 p.).

CAMPECNATO DE EUROPA

1.° Yves Loubet (Francia), 400 pun-
tos. 2.° Robert Droogmans (Bélpica),
300 puntos. 3.° Piero Liatti ([talia), 240
puntos. 4.° Jesis Puras (Espafia), 200
puntos. Alessandrini (Italia), 160 pun-
tos. . ]

1.7]2.°
Loubet 14
Liatts
Droegmas
Puras
Bassas
Alesandrint
Deaita -
Fernandez
Fons
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FARRAEHA

Robert DROCGMANS @) Ronny JOOSTEN (1)

2 veces Campedn y 4 veces Subcampedn
de Bélgica de Rallyes Internacionales
{1983-1588).

24 viclorias absolutas y & segundos puesios
en olras compeliciones europeas (1583-1988).
Croogmans-Joosten {1979-1989) celebran en
ef RALLYE DE CATALUNYA, con el n® 2, &f

10¢ ANIVERSARIO del equipo. jFelicidades!

f""\\\\u RAL M.""*

8-12/2/89
(ATALUNYA-COSTA ERAV

.. €8 hacer que infinitas
piezas, en todas las
partes vitales de un
vehiculo, perfectamente
lubricadas, consigan
los maximos
rendimientos... jen
exigencias extremas!
Los lubricantes FINA
estan haciendo maximos
campeones todos los
anos y logrando
centenares de miles de
automovilistas

satisfechos en toda
Europa.

FINA es la eficacia
demostrada en la
competicion para su
vehiculo de todos los

dias.
' ™\
. J
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LIBROS

CONTINENTAL
CIRCUS

EL Campeonato Mundial
de Velocidad de 1988, el
mas glorioso para los colo-
res espafioles, es el tema
principal de dos publicacio-
nes, Moto Mundial 88 y
Moto Grand Prix, que aca-
ban de salir al mercado.
Moto Mundia! 88, un resu-
men excepcional realizado
por el diario AS, ofrece los
momentos mas destacados
de un mundial apasionante.
Sus 132 paginas, ilustradas
con mas de trescientas fotos
en color, recogen las opinio-
nes de los mejores ases y los
acontecimientos sucedidos
entre bastidores. El precio

final es de 400 pesetas.
Moto Gran' Prix es obra de
otros dos periodistas de pri-
mera clase, Odén Marti y
Paco Pefia; sus estupendas
196 péaginas exponen los
momentos mas impresio-
nantes de los protagonistas
de la velocidad. El libro sale
al mercado con un precio de
1.000 pesetas.

-- LR
JESUS SAIZ

ONOCI a Jesus Saiz en
un Rallye Sierra More-

na, en la pasada temporada.
Hasta entonces, este joven
santanderino apenas era co-
necido de no ser por su ac-
cidente entrenando el Platja
d’Aro, en el que s¢ fracturd
una pierna y tuvo una seria

lesion en las vértebras. Re-
cuerdo que en aquel Sierra
Morena quedé muy sorpren-
dido porque por vez prime-
ra un piloto de un Peugeot
205 GTi superaba a los ra-
pidisimos hombres de la
Copa Renault. No pudo
cuajar una brillante actua-

cion porque tuvo una salida
de carretera que dafid mu-
¢ho su coche, aunque logré
finalizar.

A partir de entonces, Je-
55 era seguido con mucha
atencién por quienes habi-
tualmente estamos en los
rallyes. Con frecuencia le re-
comenddbamos que se io-
mase {as cosas con calma, ya
gue era mds importante un
resultado bueno para el De-
saffo, que un triunfo parcial
el un tramo, con un tiempo
weafidny. Pero su espiritu
ern indomable. Jesus prefe-
ria demostrar sus cualidades
que asegurar un resultado.

Con bastante fortuna
{fue él mismo reconocia con
muy buen humor), gané el
3esafio. En el Rallye Valeo,
recuerdo la ilusidn con que
pensaba afrontar este afio,
en condicion de «semi-ofi-
ciaby. Por ello, cuando tuvo
la oportunidad de convertir-
s¢ en piloto oficial y dnico
de Peugeot, no cabia de
gozo. En el acto de presen-
tacion del equipo para 1989,
Ilegé a2 emocionarse en el
Hotel Ritz cuando Borja
Moratal le hizo entrega del
relevo. Un relevo que no
pudo recoger, porque su
vida quedo en una cuneta de
una carretera perdida de la
Cosia Brava. Descanse en
paz. L.M.C.

VICTOR LOPEZ

SORPRESA
EN THRUXTON

ICTOR Lopez, uno de
los pilotos mas prome-

tedores del panorama espa-
fiol, acaba de finalizar sus
primeras sesiones de prucba
en el circuito inglés de
Thruxton con resultados es-
pectaculares. Victor Lopez
ha firmado contrato con el
equipo John Village Auto-

motive para disputar treinta
carreras de los dos campeo-
natos britanicos de Férmula
Ford mas prestigiosos, el
RAC y el ESSO, treinta
carreras a las que afladird
las ocho pruebas correspon-
dientes al campeonato espa-

iDESCUBRA EL PLACER SUPREMO!

fiol. Victor Lopez utilizara
un monoplaza Van Diemen
FR 89 con motor Scholar.
El piloto Marlboro logré
acercarse al récord de la pis-

ta en solamente dos dias de
prueba. Victor Lopez en-
trenara esta misma semana
en el circuito de Brands
Hatch. ’

MOTOS

SPENCER
YA RUEDA

N Australia, aprove-
chando ias jornadas de:
prueba organizadas por Mi-
chelin, Freddie Spencer ha
vuelto a subirse en una moto
de carreras. En este primer

contacto con su nueva mon-
tura, la Yamaha YZR 500
del equipo que dirige Agos-
tini, «Fast Freddie» dio du-
rante dos dias ochenta vuel-
tas al circuito Phillip Island
sin resentirse de sus lesiones.
Finalizadas las pruebas de-
claré que su objetivo serd ga-
nar el Campeonato del Mun-
do y retirarse con la satisfac-
cidn del deber cumplido.

OS 1.000 kilometros de
Monza que deberian
celebrarse el proximo 14
de marzo han sido apula-
dos. Los responsables del
circuito no quieren organi-
zar esta prueba de! Mun-
dial de Sport Prototipos y
la carrera ha sido traslada-
da al trazado inglés de Sil-
verstone.
UANDO acabe la tem-
porada de la Férmula
Indy se editard una pelicu-
la sobre esie campeonato
americano. El responsable
de ella va a ser Al Unser
junior, uno de los pilotos
del equipo Rock Galles,
que piensa completar las
imdgenes de las carreras de
este afio con una recopila-
cion histérica. .
DUARDO de Aysa y
Tomis Saldana seran
los dos representantes es
pafoles en ¢l Campeonato
de Europa de Renault que
este afio cambia los tradi-
cionales Alpine V6 turbo
por los nuevos 21 también
turboalimentados. Ade-
mas, el Jarama sera csce-
nario, el dia 8 de octubre,
de la pemiltima carrera del
afio. :
EFINITIVAMENTE
el Campeoenato de Es-
pafia de Rallyes de Tierra
no ira a las Islas Canarias,
El certamen tendrd ocho
pruebas y los tres primeros

rallyes seran en Lloret,
Murcia v Vitoria.
RAS la ¢ltima seleccion
de Tenerife, donde to-
dos los equipos han cele-
brado este afio los entrena-
nxentos gue habitualmen-
te tenian lugar en Birming-
ham, Bruno Monialvo y
Fermande Murube han
sido los dos hombres elegi-
dos para representar a la
Peninsula en la décima
edicion del Came! Trophy.
OS jovenes con edades
comprendidas entre
los ocho y catorce afios tie-
nen una cita con la seguri-
dad visl y la conduccion
del kart. 1a Escuoelz de Pi-
fotos Emilie de Vitlota in:-
partird un cursillo en Ma-
drid los dias 18 y 19 de fe-
brero con estos dos objeti-
vos primordiales. Para los
interesados, los teléfonas
de contacto son: 859 25 85

859 27 61. :
bOR otra parte, la es-
cuela ha llegade a un
acuerdo con el instifuto
Politécnico Virgen de Ia
Paloma, para que fos titu-
lados en Formacion Profe-
sional 2 puedan ampliar
sus conocimientos en el
campo de la competicion.
Se abre asi una via a fas
carreras quc dard mucha
expertencia a los profesio-
nales con vocacion en este
campo.

DETECTOR DE RADAR

£A

FORMULA CLUB

w RACE i

YA PUEDE PILOTAR UN FORMULA 3 O UN FANTASTICO
FORMULA 1 SIN SER UN PILOTO PROFESIONAL

(Prohibido sobre las carreteras)
o Defecta los radores hasta 1 kiémetro.
e Sistemas mone y mult-frecuencia autométicos e indetectaples.
e Tamario muy recucido. e nstaiocdn instanténea. e Garantia 1 6o,

Madrid LSA INDUSTRIAS Barcelona

G/ Villaneva. 2, oficina 9-5 - 28001 Madrid Avda. Princie de Asturias. 16 {Principal)
Tels: (91} 435 A6 48/57 98 - 431 21 08 Fax: (91} 4311974 08012 Barcelona Tel. {93) 218 03 52

FORMULA CLUB Y EL RACE ORGAN{ZAN SESIONES DE PILOTAJE
_ PROXIMOS CURSOS: 25-26 DE FEBRERO Y 4-5 DE MARZO

Informacidn: Formula Club. Teléf.: (91) 532 07 62 llamar mafianas
Paseo de la Castellana, 45, 2.7 planta
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OLA, buenos dias...
— ;Qué tal? ;Cémo va todo?

— Bien, muy bien. Preparande ya la nueva tem-
porada y buscando los dltimos patrocinadores.

—Qué presupuesto tienes este afio?

— Supera los 250 millones de pesetas. Para
intentar ser el nimerc unc hay que contar con lo
mejor.

Esta conversacién entre piloto y representan-
te de marca comercial se ha repetido docenas de

s veces este invierno. Los que comienzan se «ven-

den» por cuatro duros, los consagrados piden
el oro y el moro. No es cuestion de decir nombres porque
luego los interesados se guejan porque los inspectores de
Hacienda les visitan con los recortes pericdisticos. Sin
embargo, estan en boca de todos. Por una vez y sin que
sirva de precedente vamos a seguir respetando el anoni-
mato de una entrevista que prosiguié por estos derro-
teros: ‘

—La escuderia —continué el piloto— tiene ya un spon-
sor general y varios complementarios relacionados con el
mundo del motor. Ahora s6lo busco un patrocinador per-
sonal y he pensado en vosotros.

—En principio —responde el director de marketing de
una gran compafifa multinacional del tabaco— tu oferta nos
interesa. Eres un nGmero uno, en las motos hay mucha te-

- Pilotos millonarios

levisién y es un espectaculo de hombres. Vayamos
al grano. ¢Cuénto pides?

— Mira, lo gue me gueda es un espacio en el casco
que se ve mucho y otro espacio preferente en el mono,
en la parte superior. Total, 150 centimetros cuadrados en
el mono (15 x 10) y un adhesivc menor en el casco pero
que se ve muy bien. En este dibujo que te traigo, puedes
ver ya como quedaria vuestra publicidad.

— Esta bien, pero hablame de «pastas...

— Por ser vosotros, 50 millones. Ya sé gue es mucho
por lo pequefio que es, pero os puede resultar muy renta-
ble por mi popularidad e imagen. Otras marcas pagan mu-
cho mas a las escuderias v es menos efective que apoyar
a un campedn del munde. '

—No lo discuto, pero me parece mucho. Yoy a pasar tu
oferta v espero decirte algo antes de 15 dias. ¢De acuerdo?

—Vale. ‘

Al margen de si esta propuesta prospera 0 no, se puede
sacar una conclusién inmediata. Nuestros pilotos estre-
la se han convertido en super-millonarios. Los maés
«cracks» superan el millén de détares anual de ingresos
y cualguiera que despunte gana mas que un ingeniere o un
arguitecto. En su honor hay que decir gue se juegan la vida
y gue tienen pocos afos para intentar hacerse de oro.

A partir de ahora, cuando vean un adhesivo publicitario
en el mone de un campedn, ya saben lo que hay detrés. ..
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NUEVO 75 1.8 INYECCION ELECTRONICA.  calcula constantermente (400 veces

Inyeccidn Electronica Multipoint,
Para optimizar el rendimiento,
tanto en términos de prestaciones
Ccomo de consumaos.

El exclusivo variador de fase

Alfa Rormeo. Mejora la eficiencia
del motor, obteniendo una mayor
&lasticidad de marcha.

istemna de Control Electrénico

por segundo aproximadamente)
la optimizacion del encendido,
el avance y la alimentacién.

El interior. Asientos ergonémicos
en terciopelo. La nueva instru-
mentacion es muy completa y
facil de leer.

La famosa linea de cufia del
Alfa 75. Es ahora aln mas

Motronic. Un microordenador

deportiva con el frontal de nuevo

disefio y méas aerodindmica gracias
al deflector (spoiler} trasero.

Toda la seguridad activa de

Alfa Romeo se complementa conel
sistema de suspension transaxle
para mejorar la adherencia de las
ruedas a la carretera.

Y todo desde 2.048.000 Ptas.,

IVA incluido.
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PEUGEOT 205

onel Peugeoat 205t eliges.  @'cinco puertas, cambio manual
Porque tienes la gama 0 dutoRiatico.
mas completa de posibilidades para Y ademas, un equipo con
liegar al fin del mundo. todo lo que te gusta. Elevalunas
Todo el poder y la fuerzadel  eléctrico, cierre centralizado
Peugeot 205 G, El espiritu de puertas y hasta aire
deportivo del 205 Rallye. El nuevo acondicionado.
aire del Peugeat 205 Cabriolet... En la gama Peugeot 205 hay
Fijate, puedes elegir entre unmodelo a tu medida.
17 modelos: gasoling o diesel, tres T eliges|

| PRUEBA DEL NUEVO AUDI COUPE QUATTRO 20V

i

Nam. 278 e 275 ptas.

18 de febrero de 1989

= SIPERCOCHES B¢

=< HONDA NSX
) NISSAN 300 ZX




