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Pirelli ha creado el neumatico
mds revolucionario del merca-
do: el P700. Un neumético espe-
cialmente disefiado por Pirell
para los deportivos de mayor
potencia. Su comportamiento
corresponde al de un Slick de
competicion, mientras su agarre,
su confort y baja rumorosidad lo
convierten en un neumdtico im-
prescindible para estos vehicu-
los de gran potencia.

IRELLI

Pirelli P700 y P700 Z, que mantie-
ne sus prestaciones a mds de
240 km/h., son la respuesta de
Pirelli @ lo més avanzoda fecno-
logic en automoviles. Por eso,
las mejores marcas exigen y ho-
mologan Pirelli para sus vehicu-
los mds altos de gama. Porque
sélo en Pirelli encuentran alfa
tecnologia en neumdticos.
Pirelli.

Elegido por los elegidos.

> -

Precin pars Canarias, Ceuta y Melilla: 300 ptas., sin IVA, Gastos de transporte incluidos.

El réipido de la General
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ENERAL Motors, el mayor fabricante de
automéviles del mundo, ha llegado a un
acuerdo con Saab Scania para comprar el

£5% 50 por ciento de la divisién de automéviles
de ia marca sueca.

La noticia salté a las primeras pdginas de los
diarios el pasado sdbado y cogié de sorpresa a
mads de uno, entre los que hay que citar a ciertos
responsables de Fiat, que practicamente habian
lanzado las campanas al vuelo sobre el supuesto
acuerdo al que habian ]les?do en sus negociacio-
nes con Saab. La pretendida cooperacién entre
Fiat y Saab ha dejado 1\gasa a un «joint venture»
entre Saab y General Motors, s1 bien, en resumi-
das cuentas, Saab ha vendido la mitad de sus
acciones al coloso eéstadounidense, cuyos maqui-
nistas han sido en esta ocasién més rapidos que
los del grupo Fiat.

Un desenlace de estas caracteristicas era previ-
gible, por més que en la pasada primavera los
responsables de Saab dijeran que su marca no se
vendia, todo esto al hilo de los acuerdos entonces

5

racién se ha cerrado en 70.000 millones de pese-
tas y en los préximos afios Saab tendrd una
nueva familia de modelos que se afiadird a los
actuales 900 y 9.000, siempre en los segmentos
superiores del mercado. Con ese futuro modelo,
Saab dara un decidido paso adelante, hacia los
motores de seis cilindros. A las 16 valvulas, al
turbo v a los arboles contrarrotantes, se afiadira
la nobleza natural de los seis cilindros, requisito
casi 1imprescindible para cualquier berlina de alto
nivel. - '

Saab y G.M. cooperardn también en el desarro-
llo del producto, en dreas especificas como estruc-
tura de carrocerias, comi)onentes, etc. yen el area
de produccién, ensamblando vehiculos G.M. en
las factorias suecas y finlandesas de Saab.

Con esta noticia se confirma un periodo de
amplias expectativas para los afios 90, expectati-
vas que nos han llevado a basar las piginas de
esta edicién extraordinaria de fin de afio en un
imaginario nimero que comienza en la pagina 47
y cuya fecha de portada es el 1 de enero del afio

suscritos con Ford. ‘
El resultado de esta operacién
es la presencia de una. nueva
compafia, Saab Automobile
AB, que empieza a operar el pri-
mero de enero del afio que viene
y cuyo presidente serd designa-
do por General Motors.
n el terreno practico, la ope-
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2000. Es un ejercicio de imagi-
nacidén, detras del cual hay
mucho de realidad, pues se ha
desarrollado sobre unas sélidas
bases de investigacién. Ustedes
mismos pueden juzgarlo; noso-
tros estamos convencidos de
que les gustara.

Alberto Mallo
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s El proyecto XJ220 de Jaguar tiene al
fin luz verde y el supercoche entrard en
produccién en los proximos meses.
Como se sabe, se trata de un turismo ca-
paz de alcanzar las 200 millas por hora
{320 km/h), equipado con un motor de
6 cilindros en V, rival directo del Ferrari
F-40 y el Porsche 959. Su precio serd de
250.000 libras (alrededor de 48 millones
de pesetas) y se construirdn 350 uni-

dades.

¢ Consternacion en Alemania: el ndme-
ro de muertos en accidentes de trafico ha
aumentado alarmantemente, estimando-
se que se superardn los 8.000 al finalizar
el afio y superando las 7.967 del afio 87,
cifra mas alta nunca alcanzada. Las au-
toridades no han encontrado una expli-

cacidn a este aumento, gue pone en lela
de juicio la permisividad sobre velocidad
en autopista. En los proximos meses se
espera una intensa polémica en los me-
dios informativos.

¢ Para el futuro serie 3 de BMW, que
aparecerd dentro de 12 meses, la firma
bdvara prepara una version superdepotr-
tiva, posiblemente bautizada M4, que
utilizard un motor V8 de 3 litros y trac-
cion a las cuatro ruedas. Con este coche,
BMW quiere separarse definitivamente
de Mercedes en el mercado de los depor-
tivos de altas prestaciones y exclusividad,
pero de precios razonables (es un decir
lo del precio razonable).

e Intenso comienzo de afio para Alfa,
que prevé en el modelo 33 un motor 1.5
inyeccion y una version potenciada del
75 Ameérica, coh suspensiones mdas de-
portivas. En cuanto al 164, aparecera la
version «Quadrifoglio Verde» con el mo-
tor 3.0 inyeccidon v mds de 200 caballos
de potencia.

CARACTER
PROPIO

OTO Vespa acaba de
iniciar la comerciati-
zacion en nuestro pafs del
Delita, un ciclomotor de
avanzada linea que utiliza
el mismo motor monoci-
lindrico de 3,2 cabalios de

potencia que se monta en
los populares Vespino. El
Delta, del que se espera fa-
bricar en una primera eta-
pa 2.500 unidades, incor-
pora de serie elementos tan
itiles como la parrilia por-
ta-objetos, el arranque
eléctrico 0 una generosa
guantera que se encuentra
sitvada tras el escudo fron-
tal. El precio serd de
164.900 pesetas con IVA.

FINANZAS |
SE FUE

UN GRAN
BANQUERO

A muerte, la pasada se-
mana, del copresidente

6/ Motor 16,

- del Banco Bilbao Vizcaya

Pedro Toledo va a dejar un
gran hueco no solo en el
mundo de las finanzas euro-
peas sino en el de la auto-

.mocién. Como se recorda-

rd, Toledo fue el primer es-
paiiol elegido para sentarse
en el Consejo de Adminis-
tracion de la Regie Renault

come reconocimiento a su
papel empresarial. Con To-
ledo desaparece ademds la
gran figura para la proxima
década de la Banca espafio-

la, al frenie de la primera

entidad del pais, el BBV.
En un momento en el que

la integracion europea exi-.

gia de todos los hombres
vilidos.

ENTRA

RUSCONI

L Grupo 16 ha cerrado la
operacion de venta del
10 por ciento de sus accio-
nes al grupo italiano Rusco-
ni, que ha pagado por el pa-
guete un total de 5.500 mi-
llones de pesetas. La com-
praventa ha sido posible una
vez que en septiembre Witi-
mo ¢l Gobierno autorizara
la entrada del empresario
italiano. El grupo Rusconi,
que ya colabora con el Gru-
po 16 en la edicién espaiiola
de «Genie y Viaies 16»,
agrupa a cuarenta y cinco
empresas con veintisiete pu-
blicaciones y una factura-
cion de mds de sesenta mil
millones de pesetas. En la
foto, Alberto Rusconi y
Juan Tomas de Salas.

ABANDERADO
OLIMPICO

PEL acaba de lanzar
una nueva version de
su popular Corsa, denomi-
nada Jaca, nombre inspi-
rado en la bella ciudad pi-
renaica y adoptado para
apoyar la candidatura de
esta localidad para organi-
zar los Juegos Olimpicos
de Invierno en 1998.
Para ello han to-
mado la base
de la va-

riante Swing de tres puer-
tas, con el motor de 1,2 li-
iros ¥ 55 caballos de po-
tencia. El Corsa Jaca estd
disponible en color blanco
y se distingue por contar
con una tapiceria exclusi-
va, un volante de disefio
deportivo v un cuadro de
instrumentos muy comple-
to. Lo mdés atractivo de
esta versidn es su precio,
999.999 ptas. con IVA in-
cluido. Como opcidén dis-
pone de un techo solar
transparente y deslizante.

CONGRESOS

SEMANA
DEL
AUTOMOVILISTA

EL 14 al 17 de este mes

de diciembre se ha ce-
lebrado en Madrid la Prime-
ra Semana del Automovilis--
ta, organizada por la Socie-
dad Europea para el De-
sarrollo (SEDE) y Ayuda
del Automovilista, con la
colaboracién de la Direc-
cioén General de Trafico, Se-
dauto 89, como se conoce a
esta manifestacion, ha con-
tado con 4reas de exposicio-
nes, programas de conferen-
cias y mesas redondas, asi
como otras actividades di-
vulgativas dirigidas a crear
una plataforma de didlogo v

-tifices de la reestructuracion

de la fabrica que la marca
posee en Villaverde.

UNIVERSIDAD

PERIODISTAS

DEL MOTOR

A Universidad Complu-
tense de Madrid, Luike-
Motorpress y la Asociacion
de Periodistas del Motor co-
laborardn a partir de este
curso en la formacion de li-
cenciados o diplomados uni-
versitarios como «Expertos
en Comunicacién del Mo-
tor». Asi lo han firmado en
un convenio €l rector en
funciones de la Compluten-
se, Arturo Romero, y el pre-

sidente del citado grupo,.

Enrique Herndndez, que
acaba de cumplir su 35 ani-
versario como periodista del
automovil. Para nuestro co-
lega y para su brillante idea
—con la que ganaran perio-
distas y lectores—, nuestros
mejores deseos de éxito.

CALENDARIO

OLIMPICO

L dltimo calendario Pi-
relli ya es una realidad
para algunos privilegia-
dos, para un total de
45.000 personas en todo el
mundo. La obra maestra
de la fotografia se ha de-
dicado al mundo de las
Olimpiadas, un mundo su-
gerente por cuanto los pri-
meros Juegos estuvieron
dedicados a las diosas y

s6lo admitieron mujeres
en la competicidn. Bl fotd-
grafo de la presente edi-
cién, Arthur Elgort, ha re-
flejado esa imagen gracias
a ocho modelos que de-
mostraron sus aptitudes fi-
sicas en unas mini-Olim-
piadas celebradas cerca de
Paris. El trabajo final se
realiz6 en las proximida-
des de Sevilla, en la plaza
de toros de Venta del Ro-
cio. El calendario Pirelli 90
ha aparecido, por vez pri-
mera, en blanco y negro,
para recibir después una co-
loracién ligeramente sepia.

comunicacién entre empre-
sas, organismos piblicos y
privados y la sociedad en ge-
neral en todo lo relativo al
fendmeno del automévil y
Sus usuarios.

CITROEN

ADIOS
A SATINET

LAUDE Satinet, que en
los 1ltimos cuatro afios

ha desempefiado el cometi-
do de hombre fuerte de Ci-
troén Hispania como conse-
jero delegado, va a pasar a
ocupar la Direccién de Ex-
portaciones del grupo fran-
cés. Para sustituirle en ¢l
cargo ha sido designado Ives
Janchoux, hasta ahora
coordinador de las filiales
europeas del grupo Peugeot,
v que ha sido uno de los ar-

* otro tipo de asociacionismo.

Fernando Barrera, com-
pafiero en las tareas in-
formativas en «E] Correo Ga-
Hego» y director del Hotel
- Mindanao, ha puesto en mar-
cha unos cologuios sobre te-
mas automovilisticos, mds
trascendentes que cualquier

Nuestra enhorabuena a este
Foro del Motor. :

Y.0s responsables de Tr4-
fico del Ayuntamiento
de Madrid, la Comunidad y el
MOPUS deben una explicacién
piiblica 2 los ciudadanos so-
bre ¢ absoluto caos circulato-
rio gue impera en nuestra ciu-
.dad. ;Tendremos gue llegar a

—— .
recomendar 1a negativa a pagar im-
puestos sobre circulacién?

En Ia despedida de Clande Sa- -

rinet, consejero delegado de Ci-
troén Hispania, queremos darle
nuestro reconocimiento profesional
¥ su excepcional apertura hacia los™
medios informativos, entre los que
deja muchos amigos en Espafia.

RENFE, gue tiene establecidas

unas tarifas de Auto-expreso en
foncidn de las longitudes de los co- -
ches, no las respeta. O al menos, no
las respeta en lo que al Peugeot 405
se refiere, porque midiendo menos
de 4,42 lo clasifican en el tercer gru-
po, cobrande mis de 2.000 pesetas
«de clavon. L
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Corsa Jaca. Blanco y altivo. Acariciando la cima.
Elnuevo modelo Corsa Jaca. Un coche de serie limitada y altamente
equipado: llantas especiales, retrovisores exteriores y spoiler delantero color
carroceria. 1.200 cm3, 55 CV, volante deportivo, cuentarrevoluciones y lunas tintadas,
Lo Y como elemento opcional: KIT de nieve (portaesquis y cadenas).

CORSA JACA. CERCA DE LA CUMBRE.
* Precio recomendado por el fabricante (Penfnsula y Baleares).

LV.A. y gastos de pre-entrega inclidos. P.-V. P. : 9 9 9. 99. 9 Ptasef

i o | / OPEL S

RESPALDADO POR GENERAL MOTORS.
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Energy Return Sysiem

“‘Algo mas que aire”

Cinco largos anos de investigaciones avalan el sisie
ma, El principio en si mismo es ficil, Cada vez gue
el pre toca el suelo, ka energin del impactio se liberi.
Bl «E.R.So» de Recbok almacena la encraia v la vuel-
ve a enviar al atletas En resumen, hemos inventado
un sistema exclusivo de tubos implantados en la suela
witermiedia, Tabricados con wng de los materiales mas
resistentes de latierrd, ef Hyuel, Un 30 % mas
de energia. Las pruchas cfectuadas musstian
que el «BE RS0 de Reehok proporciona un relomo
de energia de un 25 a un 30% superior al de los Siss

temas mas chicaces del mercido actual,
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LO ULTIMO me

PSA DISENA EL MOTOR DEL FUTURO

LA ESTRATEGIA VERDE

Eriviado especial
Juan Luis Soto

A preocupacion de los fabrican-
tes de automdviles ha encontra-
do en el camino de la investiga-
cion tecnoldgica las soluciones a

corto y largo plazo para vencer a los ne-
gros nubarrones de desechos que ame-
nazan nuestra atmosfera.

El grupo PSA lleva veinte afios tra-
bajando sobre el tema con una premi-
sa invariada: eliminar la contaminacion
£n su origen. Esto, aplicado tanto a la
industrializacion como a los propios
productos, dio como fruto a principios
e los 80 los prototipos Peugeot Vera
¥ Vera Plus asi como el Citroén ECO
2.000, automoviles que emitian muy
pocos desechos de la combustion y con-
sumian menos de tres litros de carbu-
rante a los cien kilémetros.

Ahora, con la imposicion de la Co-
munidad Econdémica Europea en cuan-
10 al uso del catalizador como medida
a corto plazo, algunos proyectos de
«motor limpio» han quedado relegados
a una investigacioén para el futuro. Es

himite HC + NQx

(greest) Las emisiones de contamingntes y residuos se han

visto reducidas en més de un 73 por ciento desde
* ¢l aiio 60. Los motores de mezela pobre han
Hegado a ser casi perfectos.

regulacton
prevista hasta
T pumio de 1989
. 3 e ER T N N RN
ftmite de las posibhdades de fos matores de mezxcla pabr

1978 . 1982 1986 1990
: : ion de las normas
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LIQUIDO DE REFRIGERACION
ANTICONGELANTE /REFRIGERANTE

- "YU N = Wd4dam ).
— o - - y . J |
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'» e W Y = P

|3

Con DYNAGEL nace tageneracion de Liquidos , |
Helrigerantes del futuro, I

PR

e d

PROTECCION TOTAL: Refrigerante, Anticongelante [ .
y Anticorresivo _ | |
REFRIGERANTE: Hasta +125°C de acuerdo conlaNgrma ASTM D-1120 |
ANTICOMGELANTE: Hasta-38°C de acuerdo conla Norma ASTM D-1177 (seqinmezcla] |
ANTICORROSIVO: Representa el avance mds especia- - |
cufar de fos ulimos tiempos en (a lucha conira la corrosian. |
Asequra la PROTECCION TCTAL de chalquier pieza meta- [
lica de! Circulto de Refrigeracion, ya sea de Aluminio,

Alaacionas de Aluminio, o cualguier otro metal por sensible
que sea (hasta 12 mefales y aleaciones distinias), -

Con un conjunio de aditivos especialmente {
equillbrados y estables que e convierten en el unico (\1 !

capaz de garantizar 2 proteccion anticorrasiva \

en lasparedes del blogue, donde

fas lemperallras detrabaio superan
los 150°C.

SIMULACION DE LOS EFECTOS PRODUCIDOS
POR LOS REFRIGERANTES

EN LAS PAREDES DEL BLOGUE

Tes! de-cormsidn por transmision de calar.

—HOT FINGER— - DYNAGEL,

& un solo color fluorescente
5 & paradetectar fugas.

COM UN ANTICONGELANTE
KORMAL

CON
DYHAGEL

TOMOTC
T INDUSTRIA

DYNAMIC, S.A

1152 . Telex 0

Solo DYNAGEL ha superado
los mas dures ensayos
por lransmisién de calorn

Poligona Industrial Sanla Aia) DEFSE CASTELLBIEEAL |Barcalona) - Tel; (23 1524 Oy-E
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VOLKSWAGEN CARAVELLE CARAT
RENAULT ESPACE TXE

VOLUMEN DE LUJO

La eterna polémica sobre los toches furgoneta, o las furgonetas ton aptitudes de turismo.
Esta semana se enfrentan dos vehiwlos que pretenden llegar al mismo punto saliendo de
origenes diferentes. El Espace tiene una base de turismo, Volkswagen, en cambio, ha
dotado a su Caravelle como un turismo de categoria medic-alta.

oy ‘_.ﬂ‘:_!._'.,"

Bl setabidad, una fmmilidcon
mas de cingn componenies, o
simplemente canlguier conduc-
o glegquieny nosehiculdy am-
ey Con capdoidad pare Unos cdaEnios
acupantes eomodamente <senlddos v
WA s g O sufidienee P Cquipale,
Lendta e ldarse, por fuetz, enlun ve-
hicutocde-zras volumen mtenor,

Lt dos contendienties de estaprie-
ha Lienen nspon o en comim, sl finas
lickad ) quee es cansegulr un vehiculoam-
plig v eonlorables En principio, pode
TR .1|_'._'i:' -..;Ih.'. e ||,‘--.. {!il“\.. la 1\.I?|Il\. S -
gon Chrdvelle eesultn mas comoadadn
cuantoaamplitud de todos sus pcupan-

¥
| " A

_r.*..

teh, puesto olielas dimensinnes senera
Tes el vehitddlo son penerosis vidrmi-
won unos asientos mdividoales Iranga-
mente comodos. Denfro de iy Volkswip:
e, g sespuede poner casy délpe v
moverse o lo lared del vebcwlo von
roda tranguilidad, mienias gue el @l
interior del Espace [as Usmsmssan ¢4 =i
badrante mas parecidids @ lay de un
riamio, Bl Bapide seadelann i sb vl
gr cuanto i 1o polivalente, pledon gle
el ngenioso sistema de anclaje de fos
astentos permitd muchas combmadio-
nes distintas, pam adaptor lo solucidn
apropiada paraelas diferentes candicio-
fits de curea & poapacian. Por sy par-

e 1 Caravel e Carnt plerde partede b
fancionalidad tipics deestos vihicilos
al disponer de los d5jenios, pasleriones
Flpos, con Jooewal b snice alsernativa os
[a deeirar e Hlaintermediade @sion-
T 21 s i,jL i.l |'.|::r:_'||:|. 1"{” (] 8 B
prarte by gue decie gue 38§ Feeia) jcad
i polivatenlin <@ suple b un malere-
rosmiy generosc, gqueen el casodel Ke-
paull g5 eis inexastente

FUAe o i comaenotro, los
ST =01 iy comouas, apng e los
det I furpanela jueenn con Ve i
o sis reposabrmets, v 1 posiilidad de
reclinarlios odos.
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ff" Lt B skt lmite db kiMumetnis, ) !
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44 =
| ESPACE TXE CARAY. GARAY )
MOTOR —
DPuposecion | .. Tt Del. ongiudinal Tras. longiudinal 194
Medealmdros . .. .  }4, entnes 4, boxer i E
(Eey ety o 19es 219 : i 53 e i e g T
N“apoyosdecagmﬁal _ . t5 3 R 1 Exolonto SN e heyhil
Artol de los .. En cabezz 2, en cabeza —
i) SR | B DISTANCIA DE FRENADO
gompé':std;b. = g’oﬁém : g;:oﬁl .- (en metros)
ipy de carburante . . sl oct na
Polencn mduma (cv/pra) | | 10/5.500 112/4 800 ESPACE TXE. A 60 km/h: CARAVELLE. A 60 km/h:
1.‘;1‘;"‘5’““'“ Oukgfpm} .. [ 17,1/4.500 17,7/2.800 16,0. A 100 km/h: 42,3. A 19,3. A 100 km/h: 54,2. A
TraCTRN v . o e e | Delaniera Trmern 120 km/h: 62.4. 120 km/h: 72,3.
Caya de cambios . Manual, 5 vel. Manual, 5 vel
Vel. 1.000 rpm 1 /223 ¢ {km/h) §7,2/13,5/208 | 6,3/11,2/17,6
Vel 1000 pm 4.7/5 * (om/l} . | 28,5/34,1 25,5/34,8
RGN ! b E T | |
12,78 3,75 17100 km
1.5 Al ESPACE TAE | CARAY, CARAT
. | Pas vent /dis., ABS | Discos/tambor CIUDAD
A 294 km/h de promedw ., 11,9 4,7
. | Indeperxliente Independsente CARRETERA
Eje semurrigido Independicnte A 90 km/h de crucero . 1,8 9.8
. B S5x14 ct ex 14 Al:ll};:g;?;%ﬂdn rApida il 12,8 14,5
wee. | 185/65 SR 14 M5B R 14 A 10 ket de Cracero ... 10,5 16,1
PESOS Y CAPACIDADES 37 185
5?0 en (:im de marcha (kg) mm l 730 Oi}ﬂll&k‘r’n;l;‘g;;gcem . 12, 4
pacidad depdsto
= s Consumo medio ponderado 10,5 13,4
Capacidad deposito comb (1) 58 60
Autonomia meda (km) | L LI 400
ESPACE TXE
VELOCIDAD MAXIMA ;
(o iy BOVR IR R ceorsmone
iyl ms | om
m salida parada ............cu0s - 18,5 . »
Bg%o ”‘;33‘3?" p:mda Al 4 ?;,3 ESPACE TXE | CAR. CARAY
e a BUR i e 12, i i
RECUPERACION ’ Cuentarrevoluciones ..ovovivievierennannd §1 s1
400 m desde 40 km/hen 4.* ..., 20,5 13,1 Termometro de agua ....o..evvveverreencnd 1] SI ;
400 m desde 40 km/h en 5.% ...... 221 22,1 ) . |
1.000 m desde 40 km/h en 4.4 ... 0 385.7 Mandmetro presidn aceite ....v.vvevenenf NO NO
1.000 mt desde 40 km/h en 5.2 41,8 43,0 Reloi s1 Si
De 802 120 km/hen 44 o ...| - 150 16.2 3 oo e e
De 80 2 120 km/hen 5.4 ........, 19,7 | 20,1 Ordenador de viaje ......coovevineennnnn, NO NO
Testigo reserva carburante ............., b | 81
Testigo desgaste past. freno ...o.veins b | S1
Antiblogueo de frenos .....ovovmeeveninns St ap
Faros antiniebla ......ooocvviviviinrieneens St NO
Piloto trasero antiniebla ................. SI SE
Aire geondicionado .....oiveeeireriiinnas op Sk
Volante reguiable ...... o el o] NO -NO
Asiento regulable en altura ............ + NO NO
Retrovisor mando a distancia (iz./der.} . 81 St
i Apoyacabezas (del./tras.) .....oooveees] 8/S 8/8
=G ] .
e i e e ol e e Elevalunas cléctricos (del./tras.) ....... S/S R
i Cierre centralizado ........ccocvieverrennns S s
ESPACE TXE. Al rafenti: 52,9. CARAVELLE. Al ralenti: 63,2. Tanda carb ; Cowg
£ = s N Cetradau copeod
A 60km/h: 63,9. A 90 km/h: A 60 km/h: 65,8, A 90 km/h: SO T P I ] sid 5
67,5 A 120 km/h: 72,3, A 68,2. A 120 km/h: 734, A Llantas aleacidh .....ccocoveecirvairerianns ] | S
140 km/h: 74,4. A tope: 717, - 140 km/h: 78,2. A tope: 78,5, Pre-equipo de radio «.....oocrveiiennn]  SE SI
Mediciones efectuadas en las plazas delanteras, cou las Asiento posterior divisible ... S SI
ventanillas cerradas. Vatores en decibetios. . , .
. Cinturones de seguridad traseros ...... 81 51
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Nuevo motor 2.0 DOHC EFI. Eficiencia en Silencio.

Sélo un ingeniere invisible puede
desarrollar automdviles como el Sierra 2.0 1
Sport. Ford ha empleado el talento del viento
hasta sus 1iltimas consecuencias. Las primeras se
notan a la primera de cambio. Fn su motor
DOHC de doble arbol de levas en cabeza e
inyeccidn electronica. Culata de aleacidn ligera,

alta relacion aire combustible, pistones y
segmentos de baja friccidn, taqués hidrailicos
sin mantenimiento, encendido reglado de por
vida, cigiiefial de cinco apoyos, carter de
aluminio, nueva caja de cambios... Una potente y
sileneiosa mecinica que hace enmudecer a otras.
Dos mil centimetros ciibicos llenos de avances

cientificos contra la contaminacién. 125 caballos
que rondan los 200 Km/h. Incluso a estas
velocidades, la conduccién no pierde un ipice
de seguridad. De ello se encargan la suspension
deportiva y unos generosos neumaticos de perfil
bajo 190/60 HR. Cuande la mano del viento
sacude a otros coches, el Sierra 2.0 i Sport ni se

S

entera. No hay arista que lo frene. Ni de frente
ni de perfil. El spoiler trasero monoplano, de
serie, proporciona una estabilidad mayidscula al
cortar turbulencias a toda velocidad. En su

-Concesionario Ford le harin una presentacién

exhaustiva de este deportive Sierra. Fijese en su
nuevo motor DOHC, en el acabado y ;

_perfeccionismo que imprime Ford a cada uno de

sus coches. Fijese bien en el liderazgo Sierra en
disefio. Al verlo haga como el viento. No oponga
resistencia.

2.275 .0% Ptas. Precio miximo recomendado.
{Transporte e IVA incluidos).
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BATUNO TURRO &

BOMBAZO .IUVENII.

ESDE que vio la luz por pri-
mera vez, alld por el afio
1983, hasta ahora, el Fiat
Uno ha sido uno de los coches
mas vendidos en Europa, dentro de su
sector. Se han vendido cuatro millones
de Uno desde su aparicién. Actualmen-
te con la nueva resiructuracion, tanto
por fuera como por dentro, el Uno

aguantara algunos aiios mas en los pri-
meros puestos de ventas.

La version mds potente de la nueva
gama Uno, la Turbo ie, se caracteriza
sobre todo por sus altisimas prestacio-
nes, que le sitian en un lugar privile-
giado dentro de los pequefios deporti-
vos, ¥ que incluso llega a superar a co-
ches de mayor cilindrada.

El nuevo Uno Turbo tiene ahora mas
cilindrada y mas caballos, que le per-
miten sobrepasar sin dificultad la
barrera de los 200 kilometros por hora,
L_a alimentacion, resuelta a base de un
sistema de inyeccidén electrdnica multi-
punto, es reforzada por un turbocom-
presor, que incorpora a su vez un sis-
tema de refrigeracion (intercooler) del
aire de admisién. El rendimiento final
del motor es de 118 caballes, una po-
tencia realmente excepcional, pués, el
motor no llega ni tan siquiera a los
1.400 centimetros cibicos de cilindrada.

30/ Motor 16
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El comportamiento del
nuevo Uno Turbo es
francamenie bueno.
Solo puede
reprochirsele rebotes
en el tren trasero y
ligeras pérdidas de
motricidad.

Mis cubicaje y caballos para el motor
Sus prestaciones dan unas cifras fantdsticas

El motor del Uno es algo perezoso
hasta las 3.000 revoluciones por minu-
1, a partir de ahi el turbocompresor
entra en accioén y el nuevo Uno tira con
mucha fuerza. El motor sube de vuel-
1as velozmente, tanto que hay que te-
ner cuidado, de ir cambiando rdpida-
mente a marchas superiores, para que
la aguja del cuentavueltas no entre en
|2 zona roja.

Los consumos, a pesar de tener un
desarrollo largo en quinta velocidad,
no los podemos considerar como eco-
nomicos. En cuanto €l coche pasa de
las 3.000 vueltas, el turbo se encarga de
dar buena cuenta del gasto de gasolina.
Sin embargo, por debajo de las 3.000
revoluciones, el consumo se mantiene
dentro de las cifras normales para un
vehiculo de esta cilindrada.

El Fiat Uno Turbo es un coche di-
vertido de conducir y muy eficaz, pen-
sado sobre todo para un piblico joven;
un coche al que le van las carreteras si-
nuosas, en las que se desenvuelve como
pez en el agua. Se maneja sin ninguna
dificultad, ayudado también por una
direccion rapida y precisa. Pero el tren
trasero, resulta muy brusco en zonas
bacheadas; los pasajeros de atrds darin
buenos botes, en cuanto el asfalto pre-
sente irregularidades.,

Los frenos son en todo momento efi-
caces y resistentes a la fatiga, ademads
se puede adquirir €l Uno Turbo con un
sisterna antibloqueo de frenos, llamado
Antiskid, que resulta muy efectivo
cuando se frena con el pavimento res-
haladizo.

En el nueve disefio de carroceria, el
Lino resulta mucho mds moderno y
atractivo; en la version turbo el talante
deportivo es el que prima. Un spoiler
delantero, un volante de cuero de tacto
muy agradable y unas llantas de alea-
cion, con el dibujo del escorpio de la
marca Abarth en los tapacubos, contri-
buyen a perfilar una imagen mas agre-
siva del nuevo Turbo ie, La instrumen-
tacion es ahora convencional y de facil
mancjo. El salpicadero esta repleto de
relojes -e indicadores bien visibles, que

nnm DE COMPRA E
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MOTOK, Disposicion: Delantero trans-
versal. N.° de cilindros: 4, en linea. Ci-
lindrada: 1.372 c.c. N.® apoyos de ci-
guiefial: 5. Arbol de levas: 1, en cabeza.
N.® de vilvolas/cilindro: 2. Alimenta-
cidn: Inyeccion + turbo + intercooler.
Compresiém: 7,7 a 1. Tipo de carboran-
te: Gasolina 97 oct. Potencia maxima:
118 cv a 6.000 rpm. Par miximo: 16,8
mky a 3.500 rpm.

TRANSMISION. Traccion: Delaniera,
Caja de cambios: Manual, 5 velocida-
des. Velocidad a 1.000 rpm: 1.2, 7,6
km/h; 2.%, 13,1 km/h; 3.®, 26,2 km/h
4.%, 28,4 km/h; 5.®, 33,9 km/hk. Em-
brague: Monodisco ¢n seco.

DIRECCION. Tipo: Cremallera. Vueltas
de volanie: 3,5. Didgmetro de giro: 9.4

o :
FRENOS., Sistema: Discos ventilados/dis-

cos.
SUSPENSIONES, Delantera: indepen-
diente. Trasera: Eje torsional.
RUEDAS. Llantas: Acera, 5,5 I x 13 pul-
gadas. Neumdticos: 175/60 R 13.
PESOS Y CAPACIDADES. Peso en os-
den de marcha: 925 kg. Capacidad de-

pésito: S0 L.

PRESTACIONES @

VELOCIDAD MAXIMA

13471174 1 ST 2620
ACELERACION fzeg.)

400 m salida parada ........c..cco... 16,1

1.000 m salida parada ...... .- 29,3

DeOa 00 km/h .covevivenieccnnee, 1,9
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 4.* ...... 18,9

400 m desde 40 km/h en 5.7 ... 218

1.000 m desde 40 km/Ben 4.* ... 33,2
1.000 m desde 40 km/h en S.‘ e 319
Dz80a 120 km/hen 4.* ........... 8
De 80 a 120 km/h en 5.* ............

SONORIDAD .

Bxcolante g Seen ) Pl pmm |

Al ralenti: 54,8. A 60 km/h: 65,0,

A 90 km/h: 67,9. A 120 km/h: 71,1,

A 140 km/s/h: 74,3. A tope: 80.5.
Medicianes efeciuadas en las plazas

delanteras con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.
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DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

A 60 kim/h: 12,9, A 100 km/h: 45,0. A
120 km/h: 69,0.

CIUDAD 17160 km

A 30,1 km/h de promedio .... 10,3
CARRETERA

A 90 km/h de crucero ......... 6,4
En conduccidn ripida ......... 12,1
AUTOPISTA , :
A 120 km/h de crucero ......... 9,8
A 140 km/h de crucero ....... 11,1
A 180 km/h de crucero ....... 12,9

OTROS VALORES
Consumo medio ponderado .. 91
Capacidad depdsito comb. 50
Autonomiz medig ...............

CUEREATEVOIICIONES .ovvvress vseraecens
Cuemakilometros parcial
Termémetro de agua . SI
Mandmetro presion aceite 81
RE] vovecvererirsninnnens b |
- Ordenador de vigje .......... NGO
Testigo reserva catburante |.... . St
Testigo fieno de mand ........cveeenee SF
Testigo desgaste past. de frmo ......... sk
Parabrisas laminado ........cveseencinnes St
Faros antiniebla .............. Si
Pilote trasero antmiebla Si
Aure acondicionado .......... vr. NO
Volante regulable ....ooovverereervnrene NO
Asiento regulable en altura NO
Rerrovisor mando distanciz (z./der.) . S/N
Apoyacabezas (del/mas.) ..oeveenee. SN
Elevalunas eléctrivos {del./iras.} ........ S/N
Cletre centralizado .....ovoreeveeennnes -
Lz lectura de mapas .. SO |
Tapon carburante con cerraﬂm'a |
Elantas de aleacion .. 81
SI
S¥
Astento posterior divisible ............... or
Cinturones de seguridad traseros ...... or

Precio e opciones con IVA inchido: Pintura we-
talizada: 18.620 peas. Cinterones de seguridad pos-
teriores: 18.088 pras. Techo abrible: 43.800 pias.

Al salpicadero, repleto de relojes, no le folta nada
La instrumentacion estd muy visible v se lee sin dificeliad

Los asientos, sin ser 6ptimos, han mejorado bastante
La butaca corrediza facilita la accesibilidad a las plazas traseras

se leen sin dificuliad. Sin embargo es
frecuente que nos equivoquemos de pa-
lanca, al accionar ¢l mando de intermi-
tencia, pues se queda un poco corto y

ie destaca so-
bre todo por unas excelentes presta-
ciones y por una gran habitabilidad.
Es un coche que hard las delicias de
cualquiera que quiera un vehiculo
divertido de conducir y a la vez que
sea rdpido y tremendamente eficaz.
El Uno se maneja sin dificultad en
curvas y es capaz, en carreteras rec-
tas, de sobrepasar los 200 kildme-
tros por hora. Como defectos de
comportamiento se le aprecia un re- ||
bote del tren frasero en baches y una
cierta tendencia de las ruedas delan-
teras a perder motricidad.

bajo respecto al diametro del volante.

Pero lo que realmente define al Uno
por dentro es su gran habitabilidad. Es
realmente sorprendente el gran espacio
interior, con respecto a lo reducido del
tamafio externo del coche. La postura
al volante sorprende por la altura que
hay de la banqueta del asiento al sue-
lo, pero una vez que nos hayamos
adaptado, resulta hasta comoda. El pe-
dal del acelerador esta aligerado y co-
locado de tal manera que permite ha-
cer el «puntatacén», para los que gus-
ten de practicar una conduccion mas
deportiva. Hay que destacar también la
buena visibilidad que ofrece el Uno
desde todos los angulos del coche. Por
iltimo, hay que elogiar ¢l sistema au-
tomatico de climatizacidn, que resulta
de lo mds cémodo.

Simonetta Garih
Fotos: José Robledo

FRENTE A SUS RIVALES

Fiat Uno turbo ie, sélo cl Fiesta
XR 2i, con un precio de 1.687.366 pe-
sctas, y ef Renault 5 GT Turbo, que
cuesta 1.733.838 pesetas. El R-5 GT
Turbo es el méds potente con 120 ca-

OCOS son los rivales directos del -

lente terminacién interior,

ballos, pero es menos manejable y
con peor habitabilidad que el Uno. El
XR 2j, con mas cilindrada que los
otros dos, desarrolia sin embargo me-
nos potencia y si precio es mas alto;
eso si, es el que mejor presentacion
tiene de los tres, destacando su exce-
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GREY - TRACE

¢.Quién ha dicho que el cuerpo

humano es una maquina perfecta?

o iq\plr-'._'.l:.rr"-‘ i
g

Alguien describié la belleza de las maquinas come igual a la del
hombre. Pero la perfeccién es otra cosa: el hombre no es perfecto...
porque no es una maquina.

FESTINA MULTIFUNCTION CRONOGRAPHE SPORT.
Caracteristicas: funcién cronégrafo 1/100 seg.,
alarma, calendario, acumulador de tiempo me-
dido en el crondgrafo hasta 12 horas, timmer, ta-
quimetro,time memory,100 metros waterproof.

FESTINA

' Mercado

MAS
COMPLETAS

ISSAN acaba de presentar las dife-
2 %fes versiones n?l? é;ahfurgoneta
: ‘rade que cempo la gama en
1590, El fabricante nipén ha mtroducido
sustanciales mejoras en sus vehiculos
industriales. Unas mejovas que afectan
tanto a la estética como 4 Ja mecdnica y
al equipamiento. :

En la parte estética Ias modificaciones
se han centrado principalmente en la
adopcitn de un nuevo color azulado que
sera Gnico para toda la gama. También
se han cambiado la decoricidn exisrior
¥ los idicativos extersos,

“La gama recibe unos nuevos iapiza-
dos en los asientes asi come unas tapas
de ‘guertas en color gris. Otra de las no-
vedades es la adopeioa de una dnica la-
ve para todas las cerraduras de la furgo-
nota, usa medida gue se echaba en falta.

En las Trade del 90, Nissan ha
realizado un profondo esfuerzo por me-
jorar-1a calidad de las medidas antico-

rrosion. Un esfuerzo 3:? ha afectado

principatmente al capd del mofor'y a to-
das las zonas del vehicule expucstas 2 1a
misma. Los cintarones de seguridad gue
se emplean ¢n las Trade son de nueve
{gi}‘ﬁgnn& as de las novedades de equip

gunas novedades de equipa-
miento tan s6lo se montarin en determi-
nadas versiones, como &5 el caso del re-
trovisor interfor gue tan sélo estardn
digpontbles en las Trade Combi 2.0 y
2.8. Lo mismo sucede con s funda de fa
rueda de respuesto y con ol apoyapiés
para el conductor que se montara en lag
versiones antes citadas.

" El retrovisor exterior, homologacién

2,10 metros estard disponible en Ia ver-.

si6n chasis-cabina de Jas Trade 20 y
2.8. En el modelo Trade 2.0 se adopia
nn owevo sistema de Hmpiaparsbrisas de
dos velecidades, ‘

La versidn 2.8 chasis-cabina dispon-

dré también de la nueva ilanta ¥ rueda
sin cdmara. -k
. En el capitulo mecdnico las mejoras

han afi o 2 las dos motorizaciones
de las Trade. En las dos versiones se
monia wna pueva caja de direcciin con
reenvio que Hene ana relacion de 23,721,
Esta nueva caja de direccion proporcio-
na upa mayor 7
una mejora cinemdtica en el comporta-
miento de la direccidn en relacin con Ia
suspensitn. También se incluye una arti-
culacin en la columana de direccion que
facilita considerablemente el esfuerzo
de accionamiento. La motorizacidn 2.8
incorpora de serie gna nueva Suspension
traser que mejora el confort ¥ €l com-
portamsento det vehfeulo en las sitoacio-
nes en las gue se produzca un balanceo

estabilidad direccional y

Agi serd ol interior de las nuevas Trade, |
inesperado. Tambifn s¢ ha meijcrado la
estabilidad dirsccional asf como 1a adap-
tacidn ol terreno,

En ambos casos se ha sustitnido el
sistema antirrobo, montandose en Ia
mueva gama el gue utilizan los Patrol.

Bste cambio ha permitido a Nissan
unificar Ins especificaciones de servicio,
con lo que la pasiva de Jos ve-
hieulos se ha visio notablemenfe incre-
mentada. Para evitar las oscilaciones
que se producen cuz2ndo se cesnla por-
ﬁgimeﬁtus en mal estado,ss en todos
os modelos se ha montado un nuevo
sistema de marcaje amortiguado de
combustible .
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MOTOR ALUCHE .

ESTILO
ALEMAN

L Servicio oficial de
Opel, Motor Aluche ha
cumplido en estos dias su pri-
mer afio de vida. En esfe

tiempo han conseguido co- -

mercializar un total de 500
unidades, lo que les convierte
en uno de los primeros servi-

cios de la marca germana en

nuestro pais.

La exposicién de Motor
Aluche llama la atencién por
la perfecta colocacién de tod-
os los elementos. En sus 230
metros cuadrados hay dis-
tribuidos seis vehiculos que
disfrutan de una visibilidad
mds que aceptable. El equipo
de ventas encargado de aten-
der al piblico estd formado
por un jefe de ventas y cinco
vendedores que se caracteri-
zan por su amabilidad y per-
fecto dominio del producto
que comercializan. Por mode-
los, el que disfruta de una ma-
yor aceptacion en esta zona es
el Kadett, seguido del Corsa.
Los plazos de entrega son

maés que normales ya que Mo-
tor Aluche puede disponer en
caso de necesitarlo de todo el
stock de Talleres Prizan que
es el concesionario del que
depende. *

También trabajan el coche
de segunda mano, aungue no
lo comercializan directamen-
te. Estos automdviles tienen
salida a través de compraven-
tas particulares.

El Servicio Técnico se
encuentra situado justo al la-

i do de la exposicidn, y en sus

1.370 metros cuadrados se
puede encontrar lo ltimo en
materia de diagndsis. Este

CRITICA DF TIENDAS

Precio
Total
Pas.

En estos precios estd incluido €l IVA, no se incluye seguro de ningin tipo. Puede haber variaciones segiin el
ugar de matriculacién o por gastos de transporte.

Pracio
Cllindreda total
CE. Pgs.

servicio estd atendido por seis
mecénicos y dos electricistas.
Merece la pena destacar el
funcionamiento del taller; to-
da operacion que ileva hasta
una hora y media de trabajo

ponibilidad de realizar la ope-
racién se concerta una cita
con el clhiente para esa misma

tarde. En aquellos casos en -
que el tiempo de reparacion .
supere el tiempo antes men-

cionado el cliente puede dejar
el coche que nunca permane-
cera m4s de un dia en el taller.
Si se diese el caso de que la
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reparacién fuese mds compli- -
cada se le ofrece al cliente la
posibilidad de elegir la fe-cha
en que dejar el coche. Esta
manera de funcionar permite

! ) ., al taller mantener una capact-
se realiza sobre la marcha y si
en €sos momentos no hay dis- ~

dad de trabajo diaria que osci- .
la entre los 40 y los 50 ve-
hiculos. |

En las mismas instalacio-
nes del servicio técnico se
encuentra situado. el almacén .
de repuestos que tiene una ca- *
pacidad cercana a las 8.000
referencias, lo que permite sa-
tisfacer cualquier demanda
que se pueda producir.

En materia de seguros,
Motor Aluche trabaja con las
compafifas Apolo y Munat,
mientras que las financiacio-
nes se tramitan a través de la
financiera de marca, Finamer-
sa y el City Bank. En ambos
£asos se aceptan sugerencias
de los compradores.

Motor Aluche estd sitnado
en la calle Higueras 37 y su
teléfono es el (914647844,

4

Gonzalo Serrano

Puntuaciones: exposicién, 8; ven-
dedores, 9; taller, 9; entregas, 8,5;
financiaciones, 8;

&85 |

-~
@

=Y

1.076.000
1.484.000
1.518.000

422.300*
679.500*
687.500*
698.500*
777.500*

218900
216482

456 126.556
439 169.400
439 177400
439 181400

49 146,800

149 141100
48 240812

111.800
121.600
141.200
161.200
195,200
210400
202.700
223.300
245100
257.200
286.600
274900
291500
313.700
322.800
421.792
460,000
477456
483,952
499,632
439 500
529.000
649.000
754.243
787403
919.163
798,800

126,122
268.100
331.100
340.100
505100
426.100
440,350
335.100
430.100
447100
14100
613.000
700.100
785000
5399 938.000
595 768.000
B85 930.000

49 1.514.000
a8 1.833.000
1.736.000
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Con la victoria de Massimo Biasion a:
i en su Lancia Delta Integrale, ( —7
1 Michelin consigue su quinto titulo mundial =
en los Oltimos seis afios. - | “.c E"“
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Peugeot 405. La Ultima expresién del talento creador
de Peugeot.

Un automadvil que despierta admiracion en toda
su gama: Gasolina, Turbodiesel, Break, Automatico
y Traccién Integral a las cuatro ruedas. Distintas
manifestaciones de un mismo concepto de talento.

Con motores de aleacién ligera y 16 valvulas que
alcanzan hasta 160 cv. de potencia. Todo un avance
en prestaciones. Ajuste hidraulico de taqués. Sistema
Motronic para cortrolar la inyeccion de combustible
y el encendido. Los Ultimos avances tecnolégicos,
electrénicos y mecanicos para garantizar una permanente
puesta a punto. Porque asf se expresa el talento.

Eltalento de las formas y el espacio encuentra su
maxima expresién en el interior del Peugeot 405.

Asientos con regulacion lumbar y tapiceria incluso
en cuero. Y todos los dispositivos electronicos para hacer
de la conduccioén un placer que provoca admiracion,
Porgue asi se expresa el talento.

La maxima expresién del talento aerodinamico se
dibuja con linea maestra en el perfil del Peugeot 405, Con
un coeficiente de penetracion de sélo 0,30 CX, cristales
enrasados, paragolpes integrados, spoiler... Un disefio
arrogante y seguro. Porque asi se expresa el talento.

PEUVUGEOT 405
EXPRESION DE TALENTO.

[ E S TA S EMAHNA |

& FUERA DE SERIE
Rayder Tokio _

8 st
Francisso Podadera

10 TeCNOLOGIA
Motores de futuro

hio con una iniciativa brillante: controlar la utilizacién de los moto-

patines. Estos «ciclomotores del Siglo XXI» han causado un camulo

de preocupaciones a los responsables de la administracién v su pre-
sencia en las estadisticas de accidentes ha ido creciendo en estos dos
ultimos afios, casi.al mismo ritmo que su difusion. La propuesta del mi-
nistro espanol de Infraestructura ha tenido una favorable acogida, da-
do que no es una medida restrictiva, sino de mejora de la utilizacion de
estos vehiculos. A partir del | de septiembre de este mismo afic, los mo-
topatines tendrdn que incorporar el sisterma GITOB (Guiado de informa-
cién del tréfico con ordenador de a bordo), mediante el cual su utiliza-

L A Comisarfa Comunitaria de Trafico quiere empezar el nuevo mile-

14 acruaupap

cién tendrd que adaptarse a la actucxl normativa en materia de trdéfico.
Sl A partir de esta incorpora-
cidén, los motopatines deja- | - y . .
18 economa ran de ir por libre y su utili- |- - s LR
Vantas: atro récord histérico zacién no supondrd ningtn ; i ot
riesgo, como ocurria hasta-
22 aroNDo ahorda, sobre todo para los
Toyata 4500 GT viandantes.

Este sistema de guiado ya
lo incorporan algunas de las
novedades que llegan a las
pdginas de este especialisi-
mo numero, como son el
Rayder Tokio v el Seat Teide.
Ambos modelos vienen con

las mejores perspectivas. El
primero, que ha sido bautizado con el nombre del salén en que fue pre-
sentado, como el deportivo del futuro, en el que se combinan los avan-
ces tecnoléglcos que llevardan los automéviles del 2010. EL segundo, co-
mo un modelo millonario en ventas, que debe tomar el relevo definitive
32 LouTMo del exitoso Ibiza. Coincidiendo con la salida del Teide, fuentes bien in-
formadas aseguran que Seat se implantard directamente, con su pro-
Sest Teide pia red de distribucion, en la zona Asia-Pacifico.

34 noros Un modelo que pasard a la historia como un cldsico de los 90, com-
i ] parte las paginas de este namero con los coches antes citades. Se trata

Aida QM del Toyota 4.500 GT, tal vez el mejor representante de los valores tradi-
cionales del automdévil. La prueba a que ha sido sometido ha dado unos

30 COLABORACION
Dos razas de automaviles

38 TECNI(':JII resultados excelentes. De todas formas, es un producto que no esconde

Neuméticos: Hoy ya es fufuro su veterania en un momento en el que los propios disefiadores de Toyo-

40 DEPORTE ta, al igual que los de los demds grandes grupos automovilisticos, tra-

) e bajan sobre esquemas mucho mds futuristas, esquemas que se anali-

Paris Deker Dominio Mitsubishi zan en detalle en las paginas de este numero v que pueden dejar
4 DEPORTE boquiabiertos a mas de un estudioso del automavil.
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! ® fFrla agen-
da del nuevo ministo de Inte-
rior, Juan Barranco, figura la re-
dacdidn de un rivevo Cédigo
de Circulacion, que no pudo
llevarse a cabo en las ditimas
legisiaturas.

® Iras el Subaru Caspita, Seat
ha decidido Bautizar a su proxi-
mo moedelo con el recio e his-
panc nombre de Pufetas. Fsta
denominacion ha sido sugeri-
da por €l reciente premio Cer-
vantes, Camilo José Cela.

o La ‘ministra de defensa, Ma-

EN VOZ BAJA

tilde Fernandez, ha arrestado a
la Concejal de Circulacion y
Transportes de! ayuntaniento de
Madrid, lsabel Tocine, por hacer
manifestaciones en conira de
que las agentes municipales
porten armas.

@ La adjudicacion de un crédi-

to prioriiario de 6.000 millones
de Ecus permibrd por fin finak-
zar Izs obras de la red de aute-
vias. El ministro de Obras PUbli-
cas, Fduardo Mangada, ha
afirmade que antes de 10 aftos
finalizard el tramo Guadaigjara-
Zaragoza.

la persona sentada an-
te el volante permite un
manejo mds agradable
de todos los mandos sin
perder por ello la con-
centracién necesaria
para una conduccién
rapida y eficaz. La se-
guridad mejorard tam-
bién con el nusvo cin-
turén, ¢ mejor dicho,
con el nuevo chaleco
protector, bien acopla-
do ol respaldo de las
butacas delanteras; es-
te chaleco reparte las
tensgiones por todo el
torso en caso de acei-

dente y no molesta en las manicbras

de aparcamisnto.

] PUNTO ©bDiE

M I RA i

@ | descoordmacion ene las
drterenies autonomlgs esd Lau-
sando mas problemas de los pre-
vistos  En i mauguracion de la
nueva carretera SantanderQvie-
do, se descubnd con sorpresa un
escAGn de mds de un mene, jus-
to en el limite provincial Los nge-
rieros respansables de ambas ¢o-
munidades sostienen gue la altura
carrecta es 1a suya

. Ya van quedando pocos
amigos sclieros Uno de los Glu-
mos en abandonar este esiado ha
sido Alforise Ortin, responsable de
Prensa de FiazAuto SpA a quien
deseamaos lo meyor de lo mejor

VERDE Y ROJO

Lo de TVE no tiere nombre
La Gloma reiransmisién de F-I ha
sido lamenfabile y 10s comertanos
ae Adrian Campos siguen estan-
o en conragicasn con ios de
Jesds Alvarez  Afortunadamente,
se pudo seguir la reiransmision
por otros canales internacionates

'. La decision de Mercedes de
supnmir el mechero y los cenice-
ros de sus coches nos parece
acertada Tras la recomendacion
cornunitand de profibir ismar en
log automovies, 1d marca germa-
na =5 la primeara en tomar
decrianes al respeco
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PARA MINISTROS
EL COCHE
CON COMUNICACION TOTAL

E L coche mejor comunicado del
munde, equipado con todos los
dispositivos capaces de centactar con
cualquier punto del planeta, ya es
ung realidad en las carreteras espa-
ficlas. Los Ministros del nuevo gobier-
no acaban de recibir estos quicmdévi-
les, verdaderos coches fantasticos,
blindados a base de fibra de carbono
y animado. por un motor con més de
trescientos caballos de potencia. El
elevado consumo elécirico del ultimo
«coche de los Ministros» ha obligado
al montaje de paneles solares capa-
ces de producir la energia suficiente
para un funcicnamiento éptima. Va-
rios empresarios de multinacionales
europeas han encargado un modelo
gimilar al Mitsubishi para vigilar asi
sus inversicnes en todo el globo terra-

queo.

SEGURIDAD ABSOLUTA

MEJOR POSTURA AL VOLANTE

L OS expertos en ergonomiq, en la

ciencia que estudia las relaciones
del cuerpe humano con los elementos
mecdnicos de su entorno, estan lle-
gando a conclusiones sorprendentes
en lo referente a la forma del puesto
de conduccién. Acaban de compro-
bar que la posicién semitumbada de

FISCALIDAD

BAJA EL IVA PARA LOS PEQUENOS

ESPUES de dos semanas de agrias

discusiones, los ministros de Eco-
nemfia de los diecisiete palses miem-
bros de la Comunidad Europea han
acordade que a partir del prézimo
afio el Impuesto sobre el Valor Afiadi-
do para los vehiculos de menos de
1.300 centimetros cibicos se sitfie en
el 10 por ciento, saliéndose asi de la
actual horquilla del 14 al 22 por clento
para los turismos. La medida fue
adoptada tras las quejas llevadas a
Bruselas por los fabricantes de este
segmento, preocupados por la apari-
cién de clertog indicios que denotan
una cierta saturacion del mercade.

[

H A sido presentadd en fa
Ciudad Condal la mague-
ta del future Ceno de Trans-
portes de la Region espaficia,
un ambicioso prayecic de la
Comuridad Europea que pre-
tende crear un gran distibu-
dor de mercancias gue preste
servicio & sur de Europa asf co-

BARCELONA
NUEVO CENTRO DE
TRANSPORTE

Mo 3 105 Palses Asporados de fa
CE, proyecto quie se ve favorecr
G0 por @& regente nauguracion
del paso de! Estrecho de Gibral-
ter El Centro. dotado de las tec-
nologlas, mas avanzadas, entra-
rd en duncicnamiento dentro de
aproxmadamente un Ao y me-

PEGASO SOLO 1l

CINCUENTA MIL UNIDADES

E L Pegaso Solo III, el camién nacido

de un provecto puesto a punto por
el genial Francisco Podadera, sigue
mostrando su scherania en el sector
de las cabezas tractoras de mdaximo
nivel. El lanzamiento al mercado de
la unidad numero 50.000 ha servido
para incorporar una serie de retoques
tanto en la estructura interna come en
la mecdmnica, sin modificar por ello la
apariencia del conjunte. La fibra de
carbono se ha extendido a tode el
chasis, a fin de rebajar el peso un po-
co mds, mientras que el motor, el vete-
ranigimo y siempre fresco seis cilin-
dros en linea de Pegaso, ha ganado
cincuenta caballos de potencia, lo-
grande dar ahora 600 caballos; gra-
cias a los nuevos turbocompresores
cerdmicos disefiados por el equipo di-
rigide por Jucn Antonio Gareia Fer-
ndmndez, el «mago» de la sobrealimer-
tacion.

HONDA SUPER SPORT RFVR

COMOUNTIRO

L A tltima Honda Super Sport, la
RFVR, rcmpe todos los esquemas
conocidos, es la moto mdas potente,
mds rapida, mdas agresiva creada
hasta el momento por el constructor
nipén. El trabajo de los ingenieros ni-
pones en el capitulo mecdanico es fa-
buloso; el moter, un cuatro cilindros
en el sentido de la marcha con
250 centimetros cubices,
ocho vdlvulas por cilindro,
pistones ovalados, bielas
dobles v mas de cien ca-
ballos de polencia es un
prodigio de fiereza sin
perder la tradi-
clonal «limpie-
zrs ecologica de
trcins los produc-
iz de la marca.
El straje», el ca-
ranade ha sdaido
e los talleres de
=3lilo que Honda
tiene en la Costa
dal Sol espariola,
donde trabajan
juntos, estilistas
FUMOPens ¥, nipo-
ri2s animados to-
dos ellog por un
clima muy aco-
gedor.

PRINCIPE FELIPE

SIEMPRE EN
PORSCHE

E L Principe Felipe,
heredero de la Co-
rona espafola, acaba
de recoger en Stuttgart
su ultimo Porsche, el
979, fiel & una tradi-
cion querida por la Ca-
sa Real, gue ha estado
siempre muy <erca de
la marca germana,
proximidad marcada
en la pasada decada
por. las visitas del profe-
sor Ferry Porsche a Su
Majesiad el Rey. El
Porsche 379 redne fas
mejores técnicas cono-
cidas: cuatro ruedas di-
rectrices, traccion total,
culatas de cuatro vai-
vulas por dilindro, tur-
bocompresores
ceramicas y suspensio-
nes inteligentes, ade-
més de elementas ha-
bituales  como el
sistema antiblogueo de
frenos, ef ABS, y la di-
reccidn con asistencia
variable en funcion de
la velocidad. Ef resuita-
do final es un deporti-
Y0 de pura raza capaz
de superar ios 340 kild-
metros por hora.
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RAYDER TOKIO
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Su chasis no tiene
remaches ni torni-

FUERZA
CONTROLADA

~ BUPERCOCHE.
500 caballos de po-

tencia, 750.kilos de.

peso y 320
kilémetros por
hora. El Rayder
Tokio es el fuera
de serie mds
avanzado
tecnolégicamente
de todos los que se
hon dado a
conocer en el
Salén del que ha
tomado el nombre,
que este aifio cele-.
braba su XXXIIT
edicién.

6/ Motor16

llos. Las fibras em-
pleadas (carbono,
aramida y vidrio),
se combinan con los
materiales metilicos
tradicionales me-
diante un proceso
quimico, por medio
de unos adhesivos
estructurados. El re-
sultado es un chasis,
cuya capacidad de
resistencia a la trac-

a los chasis modula- .

res puestos de moda en los tltimos de-
portivos de alto rendimiento de las mar-
cas japonesas.

Sobre dicha estructura se soportan el
motor principal y-el motor secundario.
Este es eléctrico y se utiliza tinicamente
en vias urbanas o recintos cerrados. Al
igual que el motor TRA, va controlado
por el ordenador interactive, autén-
tico cerebro del Rayder. Uno de
los cometidos de dicho ordena-
dor es adaptar el rendimiento
del motor principal a las
uptitudes del conductor.
En funcién de las reac-
ciones de éste, mi-
diendo sus impul-
s0s sensoriales,
limita la po-
tencia hasta
valores
tales
que

N ; PB4

mstar
rotativo
CErAmiICn,
un chasis realizado con
las mids modernas fibras
y un ordenador interactivo,
son las claves del supercoche
de los 2000. Su nombre es Ray-
der Tokio y en €l se combinan las
experiencias de dos ingenieros ex:
cepcionales: Francisco Podadera, crea-
dor del proyecto y Juan Antonio Garcia,
responsable del disefio y desarrollo del
motor.

 El Rayder es un dos plazas de altas
prestaciones, un automévil que tiene una
relacién peso/potencia cercana a la de un
coche de carreras. Los 500 caballos de
potencia que desarrolla el motor TRA,
impulsan a 320 kilébmetros por hora los
750 kilos de todo el conjunto. Se trata de
uno de los coches de altas prestaciones
mas ligeros construidos hasta la fecha y
al mismo tiempo de mayor rigidez es-
tructural.

==
L
.

INTERACTIVO LIMITA LA POTENCIA HASTA
VALCRES TALES QUE LA PERSCNA SENTADA
ALVOLANTE |AMAS LIEGUE A TENER PRO-
BLEMAS CON ELCONTROL DE LAMAGU-
NA, EL MOTCR ES DE TPO ROTATING, Y ES

la persona que se
encuentre al volante
jamds llegue a tener
problemas con el
control de la maqui-
" na. Asi, para conse-
guir acelerar de 0 a
100 kilémetros por
hora en 3,2 segun-
dos, que es el valor
homologado, serd
necesario un con-
ductor absolutamen-
te capacitado, duefio
de sus reacciones y

L CRDENADOR

con, alasalas em T WRRAGCOCONERVENICS  (2n st
fuerzos, es superior CERAMICOS. manejar un vehiculo

de tales caracteristi-
cas. De esta manera, el ordenador inte-
ractivo supone una mejora definitiva en
los aspectos referentes a la seguridad ac-
tiva, en los que el Rayder ya cuenta con
los habituales sistemas antiblogueo de
frenos y de traccién-direccién a las cua-
tro ruedas.

En lo relativo al motor principal, el
motor TRA rotativo’ cerdmico, conviene
sefialar que por su capacidad de admi-
sién continua, tiene una capacidad de in-
gestién de aire similar a una turbina de
gas, mientras que su funcionamiento es
como ¢l de una maquina volumétrica.
De la primera consigue su elevada po-
tencia por unidad de peso; de la segun-
da, su mejor rendimiento térmico. .

Este motor, que no necesita sistema de

lubricacién debido a que sus componen-
tes en friccidén son cerdmicos en su tota-
lidad, tampoco tiene vidlvulas u otros
elementos de distribucién. Lo mds con-
vencional son los 1égicos elementos au-
xiliares de generador de electricidad y
motor de arranque, junto con una bomba
de trasiego de agua para la refrigeracién
por alta presién (la temperatura de tra-
bajo se sitda en los 2.500 grados cen-
tigrados).
En préximos nimeros tendre-
mos ocasion de ofrecerles la
prueba completa de este nue-
vo modelo que ya se ha ga-
nado un puesto privile-
giado entre los grandes
por su avanzada tec-
nologia.

AMC.
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SALON DE TOKIO

OMO si de una multitudinaria
fiesta se tratara, pricticamente
todos los fabricantes de auto-
mdviles y carroceros del mun-
do se dieron cita en el salén de Tokio de
1999, para dar a conocer los casi cien
mil modelos diferentes y sus miiltiples
versiones que se disputardn el mercado
mundial de esta especialisima tempora-
da otoiio-invierno que nos sumerge en
el nuevo milenio y que nos muestra un
horizonte donde las lineas de la tecnolo-
gia y del disefio se encuentran tan inti-
mamente hermanadas, que se nos hace
dificil imaginar que afios atrds fuesen
considerados conceptos diferentes.

El espectacular incremento de nove-
dades absolutas con respecto al dltimo
salén de Barcelona que inauguraba la
temporada primave-
ra-verano y en el
que se presentaron
ochenta mil nuevos
modelos, nos hace
pensar que todos
los especialistas de
sistemas de trans- FEEH
porte privado han
realizado un gran

CIEN MIL MODELOS
EXCLUSIVOS

C

una auténtica sorpresa para sus conduc-
tores.

La exclusividad ha hecho presa en to-
dos los sectores de produccion, entre los

que se encuentra el del automévil, don--

de las tecnologfas de fabricacién flexi-
ble controlada por computador aunadas
at descubrimiento de nuevos materiales
y procedimientos rdpidos y econémicos
de fabricacién de moldes y utillajes, han

“hecho que multitnd de nuevas empresas

hayan comprado alguno de los muchos
paquetes completos de disefio y fabrica-
¢ién de carrocerfas reciclables que ac-

.tualmente ofrecen las empresas especia-

lizadas; y que, a su vez montan ¢n la
multitud de kits autoportantes y moto-
propulsores compatibles con dichas ca-
rrocerias. De forma andloga, en el drea
informatica, el hard-
ware serfa el chasis
con el grupo moto-
propulsor y el soft-
ware serfa la carro-
cerfa.

Asi nos encontra-
mos ‘por ejemplo
que en el grupo de
pequefios automdvi-

| PREFAPORTER

esfuerzo para cele- DEl AUTOMOVIL SIGUE CRECENDO CO- - les urbanos de me-
brar tan magno VO EN SUTEMPOIO HICIERONOTRAS  mos de dos metros,
acontecimiento. |NDUSTR|AS AHORA ES PRAC”CAMNEIE existen dieciocho

Desde los gran-

marcas diferentes de

des _grupos de la IMPOSIBLE ENCONTRAR EN UN SEMAFO- hardware con pre-

industria del auto-
mdévil resultantes de

RO DOS MODELOS IGUALES.

cios tan competiti-
vos que unidos a las

la fusién de marcas trescientas quince

tradicionales como por ejemplo el grupo
YNF que se permitia el lujo de presen-
tar fisicamente, en stands a la vieja
usanza, cien de los siete mil modelos di-
ferentes que componen su catdlogo para
esta temporada, hasta los sélo seis nue-
vos modelos presentados helogréfica-
mente por la Bandit de San Marino, la
mds pequefia del saldn, todos han vuelto
a demostrar que el prét-a-porter de la
carroceria del automévil sigue crecien-

'do como en su tiempo lo hicieron la

industria de la vestimenta o la del equi-
pamiento del hogar gracias a los primi-
tivos sistemas de CAD CAM.

Asf como diez afios atrds era estadis-
ticamente imposible encontrar en la ca-
lle a dos personas que vistieran los mis-
mos modelos de ropa o visitar dos
viviendas que tuviesen los mismos mue-
bles y electrodomésticos, ahora es préc-
ticamente imposible encontrar en un se-
maéforo a dos modelos iguales; en el
caso de que todo esto sucediera, seria

empresas que ofrecen conjuntos de soft-
ware, hace que el precio de uno de estos
vehiculos sea la mitad del equivalente al
de un ciclomotor de hace diez afios. Es-
te es el milagro realizado por la econe-
mia de escala debida a la fabricacidon
flexibilizada de grandes series que hace
que el usuario medio cambie de carro-
cerfa cada temporada o cuando desee
modificar la utilizacién de su vehiculo.
Todo esto me hace recordar que hace
tan sélo diez afios, los vehiculos deno-
minados en aquella época exclusivos, se
realizaban con grandes costes de fabri-
cacién de chasis, motores y carrocerias
¥ que en el mejor de los casos se canali-
zaban elementos de la gran serie que
unidos a nuevas piezas de carroceria,
abarataban los costes de exclusividad,
como métodos precursores de lo que es
la actual produccidon automovilistica
mundial.. Como ejemplo de aquella
época en nuestro pais, ain tengo vivo el
recuerdo, €l primer Raider, un precioso

deportivo realizado
sobre la base mecé-
nica del popular
Ibiza y que hizo las
delicias de nuestros
jdovenes en los pri-
meros afios de los
90, gracias al abara-

dan, se benefician
de muchos de estos
modelos usados y
pricticamente nue-
vos, a precios de
saldo incluso para
ellos. Esto es una

A ECONOMA muestra de la crea-

B ronacido AESCAIA DESDAATA FABRCACION DE - idn y teparto de 1l

por la utilizacién de

queza basada en el

clementos de serie. GRANDES SERIES PERMITE QUE EL USUARIO poder del tecnodi-
En cambio ahora, MEDIO CAMBIE DE CARROCERIA CADA  sefio bien aplicado,
uno de los nuevos TEVPORADA O CUANDO DESEA RENOVAR  ¥a que todo To que
modelos de Raider LA UTIIZACION DF SU VEHICUIO ocurra ahora seria

presentado en To-
kio, utiliza el motor

impensable si la
produccién arma-

rotativo cerdmico NN mentistica de los

de alta relacién potencia-peso y bajo
coste de fabricacién junto con un efi-
ciente chasis realizado por «filament
winding de composites», que hace que
sus prestaciones se encuentren a afios
Iuz del modelo primitivo que equipaba
el antiguo motor System Porsche.

Todo esto, como es natural, ocurre en
los denominados paises postindustriali-
zados que son la mayoria, ya que los es-
casos paises industrializados que que-

pafses avanzados hubiese continuado at
mismo ritmo que diez afios atrds, antes
del desmoronamiento de los grandes
bloques militares. La industria del auto-
mdévil con el tecnodisefio, asi como con

la tecnobidtica, o la cultura con el tec-

neoarte y la tecnocomunicacién, son al-
gunos de los muchos ejemplos de tec-
nodreas de alto beneficio social en el
inicio de este milenio prodigioso.
Francisco Podadera
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COMBUSTIBLES

HISTORIA DE
UNA REVOLUCION
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HORA que ya tenemos una
pie en el siglo XXI tenemos
que echar un vistazo a la ulti-
ma década, que en el plano
de los combustibles ha supuesto una
gran revolucién, tal vez mucho mayor
gue en otros aspectos de la automocion.
Desde que entraron en vigor las prime-
ras normas anticontaminacién en Euro-
pa, alld por 1990 el esfuerzo investiga-
dor en cuanto a motores y combustibles
se ha unido.

En un primer momento, se hablé mu-
cho del nuevo «diesel» japonés alimen-
tado por alcohol. No ofrecia novedad a
nivel de concepto y todo el porvenir de
la férmula consistié en sacar el mejor

artido del carburante: etanol y metanol
eron los alcoholes usados puesto que
tenfan la virtud de presentar un indice de
octanaje alto, esencial para ¢l buen fun-
cionamiento y rendimiento del motor. El
menor poder calorifico y los problemas
de arranque en frio relegaron su uso al
aparecer nuevas formulas a mediados de
la década.

En materia de polucién, los alcoholes
ofrecian innegable interés. No son mds
que hidrocarburos, pero con la ventaja
de incorporar un dtomo de oxigeno por
molécula, lo que permite una combus-
tién més completa, més limpia, especial-
mente porque aguantan altas compresio-
nes en los cilindros. Problemas de tipo
politico y econémico dificultaron el de-
sarrollo de este tipo de motores, puesto
que los problemas de distribucién y de
costo enfrentaron a las administraciones
publicas con las compaiiias petroliferas.

La segunda alternativa fue el «diesel
policarburante» tipo Elsbett que ofrecfa
importantes e indiscutibles ventajas, es-
pecialmente por consumir aceite vegetal.
Este concepto de motor hoy en dia sigue
totalmente vigente gracias a las innume-
rables ventajas que presenta.

Gracias a un concepto, en aquel mo-
mento, revolucionario del pistén, que
sitve de cdmara de combustion, se logra

ue el aire necesario para la combustién
orme un torbellino constante que tiene
dos virtudes: quema casi completa del
carburante y dristico descenso de la
temperatura de funcionamiento que se
traducen por una.polucién minima, la
supresién del sistema de refrigeracion y
un notable incremento del rendimiento.
Légica consecuencia, el consumo baja
en un 20/25 por ciento con relacién a
cualquier motor diesel equivalente, Al
quemar gas6leo o aceite vegetal, el Els-
bett permitié una excepcional flexibili-
dad para su difusién progresiva en el
mercado mundial.

En este mismo sentido, hemos de su-
brayar que los diesel pueden transfor-
marse en «Elsbett» y que, de todos mo-
dos, aceptan perfectamente el aceite
vegetal en vez del gasdleo: abasteci-
mientos sin ruptura.

El coste el «Elsbett» era el mas barato
de todos los motores existentes y su fia-
bilidad no ofrecia dudas, lo que permitié
a nuestros industriales fomentar conside-
rables exportaciones hacia 3.000 millo-
nes de hombres necesitados de semejan-
te ingenio, sin hablar del mercado
europeo. :

El uso del aceite vegetal ofrecia tam-
bién ventajas de gran impacto econdmi-
co planetario: revalorizacién de las in-
mensas dreas agricolas deprimidas, sin
olvidar la reduccién de los excedentes
agricolas por transferencia de cultivo.

Muchos pensaron en el «coche solar»,
En efecto, 1a energia solar tuvo un bri-
llantisimo desarrollo: volvid obsoletas
todas las centrales hidriulicas, térmicas
y nucleares, asegurd los consumos indi-
viduales desde el techo de las casas bas-
tante pronto, pero no se consiguio adap-
tarse al transporte, salvo contadisimas
circunstancias. De todos modos, tenia
que almacenarse en baterias ultraligeras

" mos recorrer 2,000 kilémetros con un $i-
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y es en este preciso punto donde nues-
tros quimicos nos reservaban la sorpresa
contundente, la solucién limpia y barata.

Con enorme éxito, se desarrollaron las
primera pilas bacterianas, que podemos
llamar baterias «bioeléctricas». Ahora,
en 1999, estamos viendo el fruto de una
larga investigacién.

Desde 1910, intentando imitar muchos
organismos vivos, algunos cientificos de
fama mundial investigan los medios de
producir electricidad con la ayuda de
bacterias, sabiendo que las mismas tie-
nen la propiedad de «romper» los com-
bustibles naturales ricos en electrones,
esas particulas elementales de la electri-
cidad. Sin embargo, 10s primeros resul-

tados positivos llegaron s6lo en 1980

cuando Peter Bennetto, del King’s Co-
llege de Londres encontré el «mediador»
(especie de catalizador) adecuado para
conseguir una produccién «comercials.
Americanos y japoneses estudiaron el te-
ma, febrilmente con enormes recursos,
pero los europeos, especialmente ingle-
ses y franceses unidos en este caso, to-
maron la delantera gracias al uso de una
bacteria tan sencilla, eficaz y comiin co-
mo la que puebla el intestino humano.
Tan es asi que los rendimientos
actuales son ya superiores a los elevados
de las centrales térmicas, alimentando
las baterfas con su golosina preferida,

los glicidos, o sea cualquier género de

«azucar» natural o quimico. En cuanto a
las baterias hiperligeras para almacenar
1a electricidad no existe problema algu-
no: los plésticos dfrecen la estructura
perfecta. En la prictica, con cincuenta
kilos de glicidos en el «depdsito», pode-

lencioso motor eléctrico de unos 60Kw
{82 caballos) con un coche actual, hecho
fundamentalmente de pldstico. El doble
de lo que se conseguia en 1990 con
aquellos pesados turismos casi integra-
mente metdlicos. Actualmente se estudia
ya el avién intercontinental propulsado a
partir de dichas baterias bioeléctricas, lo
que resalta la extrema ligereza del con-
junto productor de electricidad.

En 1989 los cientificos y quimicos fi-
jaron un méximo de 20 afios para la gran
serie, particularmente adaptada a los tu-
1iSOs ¥ no tenemos motivos para con-
tradecirlos ante la evidencia de sus re-
sultados en la fecha. Unos 20/25 afios
son efectivamente ¢l mafiana a nivel de
evolucion industrial, a nivel de una «re-
volucién» en este caso.

A pesar de los tremendos traumas de
tipo politico y econémico que este ha-
llazgo produjo a princilpio de los noven-
ta, la tecnologia «biceléctrica» se impu-
so rapidamente.

La transicién en el campo de los com-
bustibles se estd realizando por etapas,
hasta la generalizacién de la bioelectrici-
dad, de la siguiente manera:

Introduccién progresiva del policarbu-
rante «Elsbett» con uso de la produccion
actual de aceite vegetal y fomento de su
cultivo internacional,

Difusién progresiva del «motor bioe-
léctrico» a partir de los afios 2010 en to-
dos los paises industrializados, hasta la
renovacidn total del parque automovi-
listico, en los afios

2030-35 y antes de

lanzarse a los merca-

dos asidtico, africano,
etc.

Como puede apre-
ciarse, la revolucién
de los motores y los
combustibles sigue
aiin hoy su inexorable

proceso. El debate so-
bre el automévil y su
motor rebasa por mu-
cho el 4mbito de 1a CEE
y del mundo occidental,
el techo de los intereses
petroleros y el protagonis-
mo de los conductores, en
evidente beneficio de los
usuarios que somos y en
beneficio de la salud de
todos.
' P. Plicot
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TANDER DDB NEEDHAM <AMPMANY GUASCH

Rompera con muchas ideas precon-
cebidas. Para gue palabras como tec-
nologia, disefo, seguridad y confort
recuperen de una vez por todas su
auténtico significado.

Llevard mas lejos su idea
@) de Aerodinamica. Con uno

{m de los coeficientes de pe-

D[] netracion al aire mas envi-
o diados del mercado: 0,29.
'olkswagen 2 h
recomienda  EStudiado para convertir el

4.

Passat: Cambiara su idea

viento en una anécdota. Y favorecer el
ahorro de combustible.

Revolucionarg su idea de Potencia.
Con motorizaciones turbodiesel y gasc-
lina inyeccion gue culminan en el mito:
Un 16 valvulas capaz de imprimir hasta
136 CV de caracter.

Innovara su idea de Seguridad. Con
un tren de rodaje avanzado al tiempo.
Que incorpora cojinetes posteriores
correctores de via y mayor distancia

entre ejes. Para que, en estabilidad,
este automovil supere las deficiencias
de cualquier carretera.

Ampliara su idea del Espacio. Conuna
longitud de habitaculo inusual, lider en
su categorta. Con una nueva concep-
cion de asientos posteriores reclina-
bles v abatibles. Y un maletero de los
mayores de su clase, con hasta 578 {i-
tros de capacidad util con cinco pasaje-
ras comodamente sentados.

de lo que es un coche.

Todo pensado cuidadosamente, para
gue descubra cémo seran los automo-
viles a partir de este momento.

Segun Volkswagen.

PASSATCL :1,81. 90CV

PASSATGL 11,81 90CV

PASSATGL (1,8E112CV{(*)

PASSATGT 16V :1,81.136CV

PASSATCLTD :1,6l. 80CV

Versiones Variant con las mismas motori-
zaciones.

Equipamiento de serie{*): Direccién asisti-
da. Elevaiunas eléctricos puertas delanteras.
Asiento "del conductor regulable en altura.
Cierre centralizado. Reposacabezas anteriores
y posteriores. Asientos posteriores regulables
longitudinalmente. Espejos retrovisores regu-
lables desde el interior. Spoiler anterior integra-
do en parachoques. Spoiler posterior (Berlina).

Equipamiento 6pcional: Sistema ABS. Com-
putadora de a bordo. Tapiceria de cuero.
Techo corredizo eléctrico. Asientos delan-

teros calentables. Aire acondicionado. Faros
antiniebia.

Desde 2.177.000 pts PVP recomendado (IVA y
transpaorte incluidos).

En su concesionario Volkswagen / Audi.

VOLKSWAGEN
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En Europa ya no se habla en términos tragicos de la sinies-
tralidad vial. En el pasado aio 1999, las victimas mortales
por accidente de trafico en el 4rea de la Comunidad Euro-
pea ascendieron a cinco mil personas, un 10 por ciento me-
nos de la cifra registrada hace una década y equivalente a
los muertos contabilizados solo en Espaiia en esa misma
fecha. Y es que ya han comenzado a dar resultados los es-
fuerzos de investigacion y de inversion destinados a estable-
cer sistemas viarios de guiado de vehiculos, apoyados por
coches dotados de una adn no desarrollada inteligencia
propia, debido a la disparidad del parque automovilistico.

| CAE LA
SINIESTRALIDAD VIAL

INTELIGENTE
SALVA VIDAS
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ACE ahora diez afios, uno de

H liss problemas que mds preo-
cupaba a las autoridades de

ivs Gobiernos de todo el mundo era el
de los altos indices de siniestralidad vial
y la amenaza del colapso circulatorio
que planeaba sobre los grandes nticleos
de poblacién, amén de los elevados ni-
veles de contaminacién ambiental pro-
ducida, en un porcentaje representativo,
por los automoéviles. Las cosas ahora
han cambiado y los automovilistas
afrontan el nuevo milenio con una ma-
yor désis de esperanza én el uso logico
de su vehiculo, tanto para el ocio -cada

dia mayor- como para el propio trabajo.

El primer paso positivo en esta favo-
rable tendencia se dio en 1994 cuando
se puso en marcha en varios pafses
europeos un sistema conocido como
«Guiado de Informacién de Trifico con
Ordenador a Bordo», que venia a colo-
car las cosas en su sitio ante la polémica
suscitada a comienzos de la década so-
bre si la inteligencia habria que instalar-
la en el coche o en la via. La gran dispa-
ridad existente alin en el parque
automovilistico europeo, donde convi-
vian -y atin conviven- modelos de turis-
mos y vehiculos industriales de muy va-

riadas prestaciones, empujé a los diri-
gentes a cstablecer un programa que
combinara tanto la carretera inteligente
como ¢l coche inteligente, propiciado
ademds por un fuerte empujén a las
ubras de infraestructura viaria, desgra-
ciadamente muy variable segin el pais
de que se trate.

En el citado afio entré en funciona-
miento ese programa mediante el cual se
dotaba al vehiculo de un sistema de na-
yegacién que le permitia conocer su si-
tuacién en cada momento, de un emisor-
receptor de infrarrojos para el
intercambio de informacion con las bali-
zas sitnadas al borde de la via y, en ter-
cer lugar, del ordenador de a bordo, que
después de analizar la informacidn en-
viada por medio de las balizas desde una
sala de control, iba indicando al usuario
los cambios de direccién necesarios para
Itegar a su destino segiin el programa
previo introducido en el ordenador,

- Los datos eran presentados en una pe-
quefia pantalla situada en el salpicaderq,
y la ayuda serfa posteriormente incre-
mentada con un sintetizador de voz que
avisaba oralmente antes de hacer una
maniobra. Las balizas de infrarrojos es-
taban situadas en los semadforos, dentro
del drea urbana, y estratégicamente re-

partidas en postes en el drea interurbana,

y la comunicacién se planted desde el
primer momento como interactiva, es
decir, el propio vehiculo, mediante la se-
fial que enviaba a través de dichas bali-

zas al ordenador central del sistema de
guiado, en la.sala de control, informaba
a éste de la situacion del trafico.

Al mismo tiempo, y cuando un ve-
hiculo se ¢ruzaba con una baliza, ésta
informaba al conductor, presentindole

L SISTEMA DE

GUIADO DE INFORMACION DE TRAFH

O CON GCRDENADOR A BORDO HA
REDUCIDO DRASTICAMENTE LOS
ACCIDENTES DE CRCULACION, AL
MENOSEN CUANTO A VICTIMAS

MORTALES SE REFIERE.»
]
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en su ordenador un mapa individnaliza-
do de la zona y datos e indicaciones so-
bre los tiempos de viaje previstos en los
diversos tramos, asi como en los ya re-
corridos. Una flecha mévil en la pantalla
indicaba los cambios de direccion v de
carril, permitiendo al usuario recorrer
sin problemas una ciudad que nunca ha-
bia visitado con anterioridad.

Los primeros ensayos serios de este
sistema se realizaron en Berlin y Lon-
dres, e inicialmente fueron bastante ase-
quibles ya que los equipos mds bdsicos

NATURAL.

PROMETEC

Y DRIVE.

Estos programas
han venido a
resumir todos los
proyectos
nacionales
individualizados
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venian a costar algo asi como un auio-
rradio de buena calidad. El resto del
coste del sistema fue pagado por los
programas comunitarios, especialmente
el Eureka, las Administraciones piiblicas
y las empresas. El dinero se obtuvo re-
cortando las inversiones en infraestruc-
tura porque los estudiosos del trifico
llegaron a la conclusion de que no era
légico construir nuevas autopistas, gran-
des tiineles subterrdineos o macro-apar-
camientos ya que la experiencia demos-
traba que todos se quedaban pequefios
nada mds ser inaugurados. Todo esto hi-
ZO que se impusiera un nuevo concepto
de circulacidn en el que el denominador

absoluto era la informética ademads del
ordenador.

En los uiltimos afios los automovilis-
tas, especialmente los comunitarios, han
asistido a la puesta en marcha de los
programas Prometeo y Drive, que han
venido a resumir todos los proyectos na-
cionales individualizados. Ese esfuerzo
supranacional choca ahora con las diver-
gencias existentes en materia local via-
ria, como son las que intentan que el
coche esté capacitado para interpretar
las normas y probablemente condiciona-

CON SABORES.

do a dbedecerlas. En la Repiiblica Fede-
ral de Alemania se viene ensayando des-
de hace mds de un afio un programa de
coches inteligentes por ¢l que en las au-
topistas, un vehiculo a 140 kilémetros
por hora asume el efecto «caravana»,
enganchdndose al coche que le precede
sin perder la distancia de seguridad.
Acelera y frena de acuerdo con el flujo
del tréafico, y se ensaya el que se evite la
colisién frontal con un obsticulo a velo-
cidades superiores a los 30 kilémetros
por hora, porque el automatismo de sus
reacciones se 1mpone a los reflejos y de-
cisiones del conductor.

Los amantes de infringir las normas,

CIRCULACION
URBANA.

Se ha mejorado
en los
principales
nicleos de
poblacién al
cerrar las calles
de las zonas mdas
antiguas.

— Lighis
f-'r-_:'r”i R
;51'}”: apps

que aunque pocos, siempre los hay, se
han encontrado con ¢l problema afiadido
de que mediante la emisién de sus sefia-
les interactivas por ordenador, son facil-
mente identificados y se les impone du-
ras multas automdticamente.

El problema mds agudo que tiene
planteado ahora mismo el drea comuni-
taria sigue siendo el de la disparidad de
las vias de circulacidn. Mientras en la
RFA se han construido més de mil kilé-
metros de nuevas autopistas que permi-
ten ensayar el citado efecto caravana, en
Espaiia se estd todavia en mantillas. Las
autovias puestas en marcha por el pri-
mer Gobierno del PSOE alld por 1984

se han quedado pequefias y se estd ha-
ciendo un gran esfuerzo con el Segundo
Plan de Carreteras que en teoria debia
haber concluido ya. Las autopistas de
peaje sacadas a concurso a principios de
la década en tramos muy concretos no
estdn dando los resultados apetecidos
por lo caro de sus tarifas. Sin embargo
la siniestralidad ha descendido de forma
notable.

La circulacién urbana, por su parte,
también ha mejorado en los principales
niicleos de poblacion tras el -cierre de la

Nuevo!

Sehnapps de melocoton Rives,

Con zumo de pria o naranja v mucho hiclo.
O solo, bien frio.

BATICONTENIDO EN ALCOHOL:

mayoria de las calles de las zonas més
antiguas y gracias a una fuerte potencia-
cién de los transportes urbanos, que
cuentan con todas las comodidades. La
informatizacién ha llegado al aparca-
miento y tras el relativo fracaso del pro-
yecto Europolis, la Comunidad ha adop-
tado los sisternas japoneses ensayados a
comienzos de los afios noventa, que
consisten en la informacién al usuvario
sobre la disponibilidad de plazas de es-
tacionamiento en lugares estratégicos.
Con ello se ha evitado el deambular
constante de un 40 por ciento del parque
buscando una plaza donde estacionar.
Raiil R. Sdez
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esfuerzo de creacidn
de infraestructuras
desarrollado en el
.periodo 1986-1995.
La armonizacion
fiscal europea, con-
seguida en el Ambito e

como en la mayoria
de estos diez ulti-
mos afos, la del
crecimiento muy
moderado, si bien
por razones muy di-
o T eirericana, o I
e la imposicion in- = no icana, a la
directa pen 1993, I9SANY IQYO casi saturaci6n de la
supuso una homolo-~ TA ESTUDIAN SU FUSION TRAS EL ACUERDO - demanda ~con alre-
gacion de la situa-  GMHONDA QUE HA CUMINALD [AFS  dedor de 650 auto-

cién espaiiola con la méviles por mit ha-

El dltimo afio del viejo milenio, 1999, no ha traido catdstrofes al mundo del automévil si-
no que, por el contrario, ha supuesto maximos historicos de ventas en casi todos los mer-
cados importantes. En la zona europea, CE y Paises Asociados, la tasa de aumento inter-
anual ha sido del 10 por ciento con una cifra global de casi 26 millones de automéviles
matriculados. Este impresionante incremento, que culmina una serie de cinco afios de
fuertes avances porcentuales, tiene su raiz principal en la acelerada motorizacion de los
Paises Asociados, que tras los severos ajustes operados a mediados de la década, estin
registrando muy altos ritmos de crecimiento en su demanda interna de consumo.

EL MERCADO MUNDIAL EN 1999
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OTRO RECORD
HISTORICO

A evolucién del mercado del au-
tomovil estd siendo espectacular,
con porcentajes medios acumu-
lativos del 8 por ciento en el
conjunto de la década de los noventa y
de casi el ‘15 por ciento en los ultimos
cinco afios. El bajo nivel de partida, con
densidades de motorizacion del orden de
cien coches por cada mil habitantes a
principios de los noventa, constituye ¢l
elemento fundamental que estd empu-
jando la demanda, la cual debera crecer
todavia mucho mds ripidamente segin
vaya teniendo lugar la liberalizacién de
importaciones prevista en los Acuerdos
de Asociacion con la CE. La entrada en
operacién de las inversicnes industriales
realizadas por las compafiias comunita-
rias en este drea permitird satisfacer
buena. parte de la demanda potencial sin
los graves problemas de balanza de pa-
gos de afios anteriores.

Dentro de los mercados regionales, la
Unidén de Repiiblicas Socialistas Este-
europeas, que este afio ha matriculado
casi_cuatro millones de unidades, sigue
siendo el de mayor entidad cuantitativa
y también uno de los de més rdpido cre-
cimiento, con un 13 por ciento acumula-
tivo desde 1995 y un 18 por ciento en
este (ltimo afio. La elevadisima presion
fiscal, sustitutiva de los duros raciona-
mientos dé la antigua planificacién,
constitlye sin embargo un poderoso fre-
no a expansiones ulteriores, no siendo
de descartar comportamientos mucho
mas moderados en los préximos afios.

En el resto del mercado europeo, ¢l
elemento clave de la demanda no es el
abastecimiento de unos hogares insufi-
cientemente equipados, sino la reposi-
cién muy rdpida de vehiculos mds espe-
ctalizados y que deben cumplir
requisitos técnicos cada afio mds estric-
tos, tanto en su construccién como en su

uso. La creacién de una Comisaria de.

Trafico comunitaria ha sido en este te-
rreno un paso decisivo, completada con
las Directivas referentes a las inspeccio-
nes periddicas obligatorias. La conjun-
c¢ion de estos factores, con la presién de
una oferta muy versitil y con productos
especificos para cada tipo de utilizacidn,
ha tenido un claro reflejo en el acorta-

miento del periodo de tenencia media de
cada automdvil, que ha pasado de cinco
afios en 1990 a menos de cuatro afios en
el gjercicio pasado en el conjunto de los
diecisiete paises de la CE, ¥ algo menos
de tres afios en las regiones alemana,
britdnica, francesa o italiana.

La traduccién en volumen anual de
mercado de estos cambios ha sido relati-
vamente notable, con crecimientos en
torno al 7 por ciento de promedio en los
dltimos cinco afios y de casi el 10 por
ciento en el dltimo ejercicio, que se cie-
tra con alrededor de 20 millones de uni-
dades matriculadas. La expansién eco-
némica conseguida a partir de la
segunda mitad de la década, una vez
completado el proceso de integracion de
los mercados regionales” en un inico
mercado europeo, ha permitido financiar
este incremento en el consumo, que se
ha registrado también en la mayor parte
del equipamiento familiar.

En la regién espafiola, el afio 1999 ha
registrado un récord histdrico de ventas
con cerca de 2,5 millones de automdvi-
les vendidos. La etapa de crecimiento
refativamente moderado de los primeros
afios de los 90 ha dado paso a un nuevo
auge de la demanda seglin se iban elimi-
nando rigideces fiscales y fructificaba el

v

de otras regiones de

TRATEGIA DELCOLOSC LUSA

bitantes y periodos

la CE, completando iRy SESSNEmE de tenencia ya cer-

las medidas de acercamiento adoptadas
unilateralmente por la Administracion.
espafiola a partir de 1990, y animd una
demanda que todavia estaba muy lejos
de los volimenes usuales en las regio-
nes comunitarias similares. La favorable
coyuntura de finales de la década, con
un crecimiento econdémico apoyado en
buena medida por las exportaciones a
los Paises Asociados, ha proporcionado
el marco necesario para esta evolucion,

‘que ha permitido pasar de los 300 auto-

méviles por cada mil habitantes de
1990-1991 a los 400 del afio actual.

Fuera del drea europea, el mayor cre-
cimiento de las ventas lo ha registrado la
Comunidad Econdmica Latinoamerica-
na, cuyo velimen de matriculaciones ha
ascendido a alrededor de tres millones
de unidades, con un aumento del 8 por
ciento. La mejoria econdmica general
tras los nuevos programas de facilidades
financieras adoptados por el Banco
Mundial y los avances en cuanto a la re-
lacién real de intercambio como conse-
cuencia de las nuevas normas GATT, ha
contribuido de manera directa a esta ten-
dencia alcista del mercado de vehiculos,
todavia muy por debajo de los ratios
euronorteamericanos. Similares comen-
tarios pueden hacerse respecto de las
dos grandes zonas econdmicas asidticas,
China y la Comunidad Indoasidtica, si
bien sobre niveles de motorizacién mas
bajos en el caso chino y superiores en la
zona de influencia hindi.

En los mercados norteamericano y ja-
ponés la tonica predominante ha sido,

canos a ios dos afios, valores 4ambos que
se vienen considerando como limite- se
unen las politicas de ajuste que se vie-
nen practicando desde mediados de la
década y que han conseguido enderezar
sin sobresaltos graves los peligrosos de-
sequilibrios exterior y fiscal heredados
de los ochenta.

En el caso japonés, por el contrarig,
se tratra de una contencidn «natural» de
la demanda, derivada de la escasez de
espacio y la altisima densidad de pobla-
cion. Los precios disuasorios de los
aparcamientos vy las exigencias adminis-
trativas para poder adquirir y utilizar los
vehiculos actian como regulador de una
demanda que, con algo mds de cinco
millones de ventas al aiio, es, en térmi-
nos relativos, notablemente mds baja
que la de otras regiones de inferior gra-
do de desarrollo econdémico. La situa-
¢ién de Oceania, y en particular de la re-
gién australiana, su zona econémica
principal, sigue siendo marginal en
cuanto a demanda de vehiculos, con
apenas dos millones de matriculaciones.
La escasa poblacidn y la relativamente
pequefia superficie habitable, a pesar de
las grandes obras de infraestructura, ex-
plican este estancamiento del mercado.

. Por lo que se refiere a la oferta y mds
concretamente a la estructura de la
industria fabricante, el afio 1999 ha sido
-como viene siendo habitual- prédigo en
novedades. La tendencia a la concentra-
cién empresarial, que es casi consustan-
cial con esta actividad, se ha vuelto a
poner de manifiesto con las conversa-
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ciones entre los dos fabricantes japone-
ses Nissan y Toyota para una postble fu-
sién. La consecucién de los acuerdos
General Motors-Honda, que culminaron
la «estrategia japonesa» del coloso ame-
ricano, el cual ha cerrado operaciones de
compra-coparticipacién con los demds
fabricantes japoneses anteriormente in-
dependientes, ha pesado sin duda en esta
iniciativa que dard lugar al mayor fabri-
cante del mundo con més de ocho millo-
nes de automéviles producidos anual-
mente, es decir, casi medio millén mis
que el conglomerado niponorteamerica-
no GM.

La estrategia de la otra gran compa-
fifa, Ford Motor, sigue por el contrario
una linea mds europea, con nuevos
acuerdos de cofabricacién con los dos
grandes grupos de esta zona, los italo-
alemanes European Motors, nucleados
bdsicamente en torno a los grupos
Volkswagen-Fiat-Mercedes, y los fran-
co-britdnicos PSA-Renault-Rover. En
esta ocasi6n los productos a cofabricar
serdn dos berlinas en los segmentos pe-
quefio y medio con muy diferentes ver-
siones. La produccion de la mayor se

L AS UITIVMAS ESTH
MACIONES PREVEN GUE A INDUSTRIA ES:
PANOLA PRODUCIRA ESTE ANO 2 4 MILLC-
NES DE AUTOMOMIES DE LOS
SEGMENTOS PEQUENO Y MEDIANO.
T

realizarfa en uno de los Paifses
Asociados a la CE, posiblemente la
Unién de Repiblicas Socialistas Este-
curopeas, y la de la otra en una zona del
sur de la Comunidad, probablemente la
regidn espafiola o la portuguesa.

De cumplirse este wltimo proyecto, la
industria espafiola reforzaria su papel de
proveedor fundamental de automdévil pe-
quefio-medio a escala europea, con un
volumen de produccitn que se situarfa
cerca de los 2,4 millones de unidades,
casi un 35 por ciento mds que a princi-
pios de la década y un 15 por ciento mds
que los 2,1 millones fabricados en este
afio. La expansién del mercado europeo
tras el cambio de sistema econémico en
los antes llamados «pafses del Este»,
con una demanda ademds muy centrada
en el coche de menores dimensiones, ha
sido el factor bdsico de este salto cuanti-
tativo, permitiendo ademads absorber el
impacto de la liberalizacién de las im-

ortaciones japonesas que tuvo lugar de

orma gradual a partir de 1993, Para

nuesira regidén, en suma, excelentes

perspectivas en un afio de excelentes
realidades.

Esteban Valtueiia

- Economista

GELANTE

Como ud-sabe; el usoexclisivo de agua en el radiador implica fa casi absoluta cerieza de su comosian y perforacidn en breve plizo,
Los fabnoantes de auiomoviles; lo conocen, ¢ incorporan anticongelantes con inhibidores anticorrosion

Porello y por suafin constante de apoyo & los ' Centros de Reparacion " v avuda informativa al conductor KRAFFT lLanza al
mercado LA TARJETA DE CAMBIO DE ANTICONGEL ', para que el usuano controle al maximo la puesta a punto de|
circuito de refngereion ( cambio maximo cada 30.000 Km. o ).
Ademas ahora en cada ciji de "ANTICONGELANTE CONCENTRADO UNIVERSAL KRAFFT", encontrard gratis las
titrjetas de cambio de anticongelante,
=l Anticongelante “lider en el mercado” KRAFFT "cancentrado universal” en litros (dade que se trata de capacidades de los
radiadores, no de peso) aporta ademas:

* Inhibidores de corrosion total frente 4 cualquier metal, » Ahorra espacio merced a su formula concentrada.

» Eleva el punto de ebullicion evitando los calentamientos en verano.
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Cuando la gran mayoria de los fabri-
cantes se preocupan por descargar las
labores del conductor, con una pérdida
del placer de conducir, Toyota lanza
un deportivo que incorpora toedos los
avances técnicos corrientes hoy en dia,
pero con un aspecto clasico y con la
posibilidad de seguir disfrutando del
placer que produce la conduccion de
una potente miquina,

L Toyota 4.500 GT, protagonista

de nuestras paginas esta semana,

ha sido-esperado en Europa du-

rante mucho tiempo. Las trabas
politicas de 1a Comunidad Europea a los
productos japoneses siguen suponiendo
un serio problema para su homologacién
en el Viejo Continente. Afortunadamen-
te, este superdeportivo ya rueda por las
recientemente construidas autopistas de
alta velocidad que recorren el continen-
te. La mecdnica de este nue- —
vo Toyota, incorpora todos lo VIRTUDES
elementos que son moneda
corriente en los modelos ac-
tuales.

El prototipo inical de este

modelo fue presentado hace TOYOTA 4.500 GT
més de una década, alld por TR TR IR Nl ot
1989, en el Salén de Franc- | .

fort. Desde entonces ha sufri- « Control de cruceri npcional
do miiltiples variaciones. El » Habitabilidad irasera
motor es €l V8 de cinco vil- * Manejo del canibio
vulas por cilindro, que desa- DEFTCT
rrolla 300 caballos, Desde el _
primer modelo, la evolucién de este mo-
tor ha estado encaminada hacia la reduc-
cién de las emisiones contaminantes.
Para ello se emplea la (ltima generacion
de catalizador, totalmente reciclable,
que reduce la emisién del monéxido de
carbono muy por debajo de la tiltima
normativa.
Por lo demds, este motor empuja con
mucha energfa desde muy pocas revolu-
ciones. La caja de cambios de seis velo-

« Prestaciones
« Calidad de acabado
» Coeficiente aerodindmico

AERCDINAMICO.
La linea del nueve
Toyota ha sido
muy estudiada
para mantener un
aspecto cldsico.

TOYOTA 4. 500 GT

HEREDERO
DE LOS NOVENTA
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TODO DISENOQ.
Los pilotos
posteriores tienen
el tipico sistema
de cambio
automdtico de
coloracién.

MOTOR: Delantero Longitudinal.
Ocho cilindros en V a 90 grados. Blo-
ue de aluminio y culatas de aleacion

ge magnesio. Distribucion: Cuatro
drboles de levas en cabeza. Cince vil-
vulas por cilindro. Cigiiefial de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilin-
drada: 4.500 centimetros cibicos.
Compresion: 9,5 a 1. Potencia mdxi-
ma: 300 CV a 6.600 r.p.m. Par mdxi-
mo: 39 mkg a 4.300 rp.m. Alimenta-
cién: Inyeccién electrénica (EFI.
Combustible: Gasolina 95 octanos
sin plomo. TRANSMISION: Trac-
ci6n a las ruedas traseras. Caja de
cambios manual de seis marchas.
Monodisco en seco con accionamien-
1o hidrdulice. Diferencial autoblocan-
te Torsen. Velocidad en 12 a 1.000
I rpa: 11,2 km/h, En 2% a 1.000
: r.p.m.: 16,8 km/h. En 3% a 1.000
r.p.m.: 23,6 km/h, En 4% 2 1.000

- orpan: 31,2 km/h. En 3% a 1.000
r.p.m.; 40,8 km/h. En 6“ a 1.000

(Datos en 1100 Km)

CIUDAD

A 28,7 km/h de promedio...... 17,6
CARRETERA

A 90 km/h de cricero ..., 16,2
En conduccién rapida ............ 18,3
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero .......... 12,0
A 140 kan/h de crucero .......... 13,5
A 180 km/h de crucero.......... 18,0
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/Ka .cvceevvecenrcernnernns 14,8
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recortidos ..o e 550
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cidades es, tal vez, cxcesivamente de-
portiva, y su manejo no resulta todo lo
cémodo que cabia esperar.

Aunque este modelo es tecnoldgica-
mente actual, es de agradecer que se ha-
ya mantenido la disposicién de los de-
portivos cldsicos con el motor delantero
longitudinat y la traccién en las ruedas
posteriores. Para evitar los problemas de
los motores de mucha potencia, el 4.500
GT dispone de la tltima generacién de
diferencial Torsen, y del ya cldsico siste-
ma de direccién en las cuatro ruedas. De
esta forma, circular por las vias de velo-
cidad dnica a 200 kilémetros por hora
no plantea el méds minimo problema.

r.p.n.: 48,9 km/h. DIRECCION:
Sistema: cremallera asisuda de des-
muitipheacién y dureza vanable. Di-
reccion en las ruedas posteriotes.
Vueltas de volante entre topes: 2.5
vuelias, Diametro de giro: 92 wme-
tros. FRENOQS: Delanteros: Discos
ventilados. Traseros: disces venitla-
dos. Sistema antiblogueo: De serie
Toyota. SUSPENSION: Pelantera:
Doble tridnguio transversal con co-
iumna Mac Pherson. Barra estabtliza-
dora. Trasera: Doble trrdngulo trans-
verszi con columna Mac Pherson.
Barra estabilizadora. Amortiguadores
de dureza variable controlados elec-
trénicamente. RUEDAS: Neumiti-
cos: Delante 235/45 ZR 17. Detras
255/40 ZR 17. Lliantas de aleacidn de
8x 17 pulgadas delante y 9x 17 detrés.
PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.450 kg. Re-
parto de pesos: 50/50. Capacidad
del deposito de combustible: 90 1.

LS T £ TONES

VELOCIDAD MAXIMA

Km/h
ACELERACION (seg.)
400 m salida parada........c...coe..

1.000 m salida parada.

De 0a 100 km/h ... .......
Recorriendo (Metros) oeve. .
RECUPERACION

400 m desde 40 km/hen 4% ....... 15,0
400 m desde 40 km/hen 5°....... 16,2
1.000 m desde 40 km/hen 4°.... 26,8
1.000 m desde 40 km/hen 5° ... 28,2
De80al20kmfend..........
Recorriendo (metros) ... ...
De80ai20kmfhen 5.,
Recorriendo (MEHOS) ..o v

Un punto que es criticable, es que a
estas alturas, un coche de esta categoria
no disponga del control de guiado via
satélite de serie. Esta opcion no resulta
demasiado cara, pero es casi imprescin-
dible.

Los frenos son de disco ventilado en
las cuatro ruedas. La frenada es potente
y eficaz en cualquier circunstancia.
Ademis, la potente ventilacién que pro-
ducen la llantas con disefio de tipo turbi-
na, evitan que el calor perjudique a la
frenada en una conduccién de tipo de-
pertivo. Ni que decir tiene, que el siste-
ma antibloqueo de frenos ABS es de dl-
tima generacién y reacciona con'una

Las llantas de 17

tienen un atractivo
disefio con efecto

NURAL

T ALy

Tratamiento completo para
el circuito de refngera cion

Industrias NURAL, 5.A. - Vi Augusta, 48/54 - Tel 28

- JB006 BARCELOMA -

Patentado

BAR'S LEAKS Ton

(NURAL 70
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MATRICULA
EN ACCESORIOS

i MA-I528-VE

= *A-3526-VF

Su nGmero personal,

la matricula de su
vehiculo es una buena
garantia contra robos y
venta ilegal de productos.

Con su marca, I.osr
disfrutara para siempre.

&
'l

L it

INTERIOR

DE LUJO.

El habitdculo
recuerda a los
deportivos de
principios de los
noventa que tanto
aficramos.

LTI ERNTE
Cuentarre voRICIONES «.ovoe eracrs ST
Manometro de aceite .........e...SE
Termometro de agua.......ee. St
Indicador de carga

[ 157 5 o v OOV
Ordenador de Vit v onrins by 3
Control de cricero ... OF
Volante regulable......c.oocoveerens SE
Faros antiniebla ..o ooveeer K
Piloto automatico.. ....weveeomees oP
Climatizacién aufomaitica. .,......S1
Regulacion eléctrica

de ASIBNE0S cuicevernrrerearesnrsencs snansSL

Retrovisores programables ... OP
Mando a distancia

de apertura de puertas......on. SI
Elevalunas eléctricos.....c..covu.en S¥
Airbag conducior....cecerorerneSE
Airbag acompafianie............... 51
Faros regulables

desde &) 1ReNI0r a s eieiseace 1

rapidez en torno a los 40 impulsos por
segundo. -

Uno de los puntos que més atraen del
Toyota, es la perfecta armonia entre el
concepto de coche cldsico y el coche ac-

tual. De esta forma es posible dejarse

llevar en las autopistas autoguiadas con
el confort de las grandes berlinas, o bien
conducir uno mismo por carreteras con-
vencionaies, siempre y cuando encontre-
mos algin tramo despejado.

La conduccidn en estas condiciones
es un auténtico placer. Al sentarnos en
los cémodos asientos de cuero, el volan-
te, el asiento y los retrovisores, se ajus-
tan segin la programacién elegida. El
motor arranca con suavidad, y el embra-
gue resulta bastante progresivo. Es sor-
prendente el bajo nivel sonoro de este
motor que, al ralentf, apenas se deja oir.

La visibilidad hacia delante es buena,
y aunque el coche es extremadamente
bajo, se tiene una buena perspectiva de

A 60 Kmy/h 12,5. A 100 Kl 240, 4 120

Km/h 38,9, (Valores en metros).

lo que nos rodea. Una vez en marcha,
uno se siente como en un misil. El siste-
ma de suspensién con regulacién de la
dureza de los amortiguadores variable,
no es el més avanzado, pero resulta muy
eficaz. En la programacion de suspen-
sidn tipo «confort» el 4,500 se desliza
con una gran suavidad, sin por ello per-
der en agarre. En cambio si pasamos a la
suspensién dura, se aprecia con mis cla-
ridad Ia trepidacién producida por la ca-
rretera,

Este motor no da la impresion de te-
ner la potencia que en realidad tiene, pe-
ro en cuanto se verifican los datos de
aceleracién y velocidad méxima es evi-
dente que los trescientos caballos estdn
ahi. La aceleracién minima obligada pa-
ra circular por las autopistas de alta ve-
locidad se supera con absoluta facilidad
sin tener que apurar las posibilidades del
motor.

La suavidad de funcionamiento se

CUERO
AUTOMATICO.
Los asientos
delanteros son
comodos y
disponen de
memoria.
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POR DETHAS.
Los pilotos
cambian de color
en funcién

de su uso

manifiesta en la ausencia de cualquier
tipo de vibracién, lo cual también deno-
ta una buena calidad de fabricacion, y
en la ausencia de ruidos en el habitdcu-
lo. Este dltimo punto también se debe a
un coeficiente de penetracién aerodini-
mico muy elaborado; tan sélo 0,29.

. En carreteras secundarias, desgracia-
damente en vias de desaparicién, el GT.
se comporta gomo los deportivos de
principios de los'noventa. El tren delan-
tero se apoya con firmeza y sigue fiel-
mente la trayectoria marcada por el con-
ductor. La direccién se mueve sin el mas
minimo esfuerzo, pero transmite las sy-
gerentes sensaciones del vehiculo al
conductor, cosa no muy frecuente en los
iltimos modelos. Se puede disfrutar
conduciendo con absoluta seguridad.
Ademds, este Toyota dispone de un Air-
bag de 35 litros, y para el acompafiante
uno de 180,

28 / Motor 16

En el interior se ha cvidado de mante-
ner un toque cldsico de forma que en las
versiones equipadas con sistemas de na-
vegacidn, éstos se pueden escamotear
para mantener el aspecto. La climatiza-
cién es excelente y el tintado electrénico
de la luna es muy efectivo, de forma que
al sol la temperatura del habiticulo se
mantiene a niveles razonables. El aspec-
to que menos nos ha gustado es el esca-
sfsimo espacio que queda en las plazas
posteriores.

El estudio ergonémico de los mandos
esta bien realizado y todos ellos quedan
bien al alcance de la mano. También hay
que destacar el magnifico equipo de mu-
sica con un amplificador de cinco cana-
les, con una totalidad de diez altavoces
con efecto Hetmholtz.

En definitiva, se puede calificar al To-
yota 4.500 GT come unos de los depor-
tivos que mejor conjuga las necesidades
de la circulacién del siglo XXI, con los
placeres de conduccién del siglo pasado.
Los cinco mil afortunados poseedores
de este modelo, fabricado en una serie
limitada, pueden tener la certeza de ha-
ber comprado el primer gran deportivo
del siglo XXI.

Vietor Piccione
Fotos: Daniel Monteverde

mecdnica del 4.500
GT es de corte

tecnologia es muy

Tu mejor ligue

Nunca podrias imaginar como ocurrié.
Fue por tu simpatia o por fu forma de ser.
Quizd todo empezé con la Honda NSR 75.

AGUSTI & PARTNERS

NS T -1

LT (0 HONDA



Tirich Mir,
Hindu Kush
(Pakistan),
Diciembre

de 1999.

Crénica de
JESUS TORBADO,
Especial para
Motor 16,

------ A | _
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O causa ningtin quebranto a
este cronista que su auto-
movil de carretera esté ave-

riado y que el que utiliza

para sus ocasionales desplazamiern jpses

'y

por la ciudad se encuentre con las

agotadas. Afortunadamente, no tichig

que alejarse de su plicido y remoto re-
fugio en la montafia para enviar este
texto, comprobar el material grifico
que lo acompafia y recibir desde dife-
rentes departamentos de prensa de va-
rios pafses las informaciones que ha
utilizado antes de escribirlo. La infor-
madtica avanzada, tan dificil de asimilar
para las gentes de su edad, no deja de
resultar muy util en ocasiones. Estas
primeras semanas de diciembre de
1999 parecen el aviso de una nueva
época glaciar. La nueva crisis del pe-
tréleo de hace tres afios todavia sigue
castigindonos; menos mal que el nue-
vo gas extraido de las basuras permite
mantener a bajo precio las calefaccio-
nes encendidas, aun en lugares tan ais-
lados como éste.

Los coches resistieron esta vez con
mis éxito las disputas de los reyes del
petréleo y las inacabables guerras que
mantienen en sus territorios. Antes de
que se dejase notar la escasez, los japo-
neses, que ya se consideraban sus pri-
meras victimas, pusieron en €l mercado
les combustibles gaseosos descubiertos

dos afios antes. No fue necesario alterar

la estructura de los motores. Las f4bri-
cas de automdviles, que han ido situdn-
dose en los paises mads pobres y con
menos trabas a las industrias contami-
nantes (la mayor parte de las japonesas
se trasladaron a la China Continental,

Esto resulta muy complicado, tanto
por la escasez de talleres de reparacién
como por los precios abusivos que co-
bran, Desde hace seis afios las compa-
fifas aseguradoras se niegan a aceptar
los seguros a todo riesgo. Los roces y
choques que sélo afectan a «la chapay
resultan menos problemiticos. Las fi-
bras de vidrio y otras recientemente po-
pularizadas {que hace diez afios sélo se
utilizaban en los aviones) y sus siste-
mas de unidén permiten reemplazar las
rotas sin mayores artesanias. En cual-
quier hipermercado de mdquinas ven-

den esos «automéviles troceados» y.ng-

es necesario ser un maestro del bricola-

DOS RAZAS _
DE AUTOMOVILES
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las europeas a Africa, Portugal y Espa-
fia y las norteamericanas al Cono Sur
del continente), no se vieron obligadas
a modificar sus cadenas, - :

Las nuevas aleaciones de metales 1i-
geros utilizadas en sus piezas y en los
chasis mismos han permitido aliviar
mucho el peso muerto de los vehiculos,
Esto ha dado como resultado un sustan-
cioso aumento de la velocidad y una
fantastica reduccidén del consumo. Esa
ligereza, sin embargo, no ha tenido co-
mo contrapartida una mengua en los
estandares de seguridad. Las aleaciones
son mds fuertes, flexibles y moldea-
bles, y soportan mucho mejor las coli-
siones. Solo cuando el golpe es muy
violento -como el que sufrié contra una
pobre encina mi automévil de carretera
hace dos meses, y no por culpa suya,
sino por el whisky que irresponsable-
mente habia trasegado su conductor
(aunque con la sana intencién de domi-
nar el frio)-, es imprescindible reponer
las piezas.

ge para conseguir buenos remiendos en
la propias cocheras.

Por otro lado, en las afueras de todas
las ciudades y pueblos han proliferado
una especie de «enfermerfas de co-
ches», en donde alquilan herramientas
¥ ponen a disposicién del cliente los
consejos de los mecanicos de las dife-
rentes marcas (aunque ellos, natural-
mente, no se rebajan a mancharse las
manos, lo que ha originado docenas de
cartas de protesta a las cadenas de tele-
vision).

A cavsa de esa polémica negativa de
las aseguradoras, los automoviles de
ciudad suclen entregarse a las plantas
de reciclado apenas sufren una averfa
de importancia: resulta mas barato
comprar otro nuevo que reparar el acci-
dentado. Por otro lado, todas las em-
presas disponen de un niimero suficien-
te de ellos para sus empleados de algiin
rango (no por espiritu caritativo, claro
esta, sino porque lo ahorran de los im-
puestos y mejoran su imagen).

INFORMACION
TOTAL,

En el coche del
futuro une pantalla
informemé al
conductor de todo
lo que pasa dentro
y fuera del
automdvil.

A
s € O LABORACION

Estos automdviles, biplazas en su
mayoria, son particularmente simples.
Coémodos, desde luego, y con estupen-
dos equipos de musica, informatica y
telefonia; carecen de caja de cambio,

son muy bajos y de ruedas pequefias

que se cambian en un santiamén, tienen

‘una sola puerta que se abre hacia arriba

¥ su maniobrabilidad es prodigiosa:
préicticamente pueden aparcar de costa-
do. Claro que tal cosa no estd permitida
en las calles, reservadas exclusivamen-
te a los trolebuses de transporte pdblico
y a los furgones de reparto. Desde me-
diados de 1995, como consecuencia de
los grandes atascos que paralizaron por
completo las principales ciudades euro-
peas, americanas y asidticas, empeza-
ron a levantarse grandes edificios para
almacenar, mediante ascensores, estos
pequefios coches eléctricos urbanos, a
la vez que se prohibia circular a todos
los deméds. Mientras no se utilizan en el
fransporte permanecen enchufados a la
red, para reponer el gasto de baterias. -
Realmente, no parecen maquinas de
1a misma especic que los vehiculos de
carretera. Estos son mucho mds gran-
des y comodos, con grandes superficies
de fibra transparente (que puede oscu-
recerse. a voluntad) y dotados de todas
las invenciones mds caprichosas. Una
pantalla frente al conductor va infor-
mindole permanentemente de cuanto
precisa saber y ain de mds: el estado
del tiempo, el nivel de trdfico de las an-
topistas en un radio de mil kilémetros,
alteraciones dpo'siblc:s por las causas que
fueren, estado de los pavimentos, cali-
dad de los restaurantes y clubs de relax
mAs cercanos, etc., asi como el funcio-
namiento de cada una de las partes del
vehiculo, incluida la fijacién de las pie-
zas de la carrocerfa. También en esa

pantalla aparece el archivo de mapas,
segiin voluntad del conductor.

Ademis de los sistemas de teléfono
con marcador por voz y de misica es-
tereofénica real, para los asientos trase-
ros disponen de monitores de televisién
en 10s que se consiguen hasta cincuenta
canales diferentes, mediante satélite. Se
ha considerado como la invencién mds
provechosa, sobre todo por los conduc-
tores que deben transportar a sus hijos
pequefios y a los familiares politicos
mayores. Auriculares personales per-
miten que cada viajero vaya escuchan-
do lo que le interese m4s, sin molestar
a los otros. Todos los asientos giran
360 grados, llevan calefaccién y refri-
geracién incoaporada ¥ un sistema anti-
fatiga patentado por los suecos.

Desde el punto de vista de la seguri-
dad, més interés tiene el hecho de que
las sefiales de trdfico se reflejen sobre
el parabrisas, ante los mismos ojos del
conductor, doscientos metros antes de
su ubicacion, y sin que ello moleste a
sus ojos o distraiga su atencién. Hay
que tener en cuenta, de todos modos,
que csas sefiales se han reducido en un
noventa por ciento respecto a las que
existian en la década pasada. La per-
feccidn de 1as autopistas permite circu-
lar a una media de doscientos por hora
sin mayores dificultades.

Los vigilantes electrénicos detienen
en el acto a los conductores infractores
de esas drdenes reflejadas, mediante un
dispositivo conectado con el sistema
eléctrico del -automévil. Si esto supuso
un gasto considerable para algunos paf-
ses (en Pakistin no se ha implantado
atin), el ahorro en guardias de a pie y
motorizados compensé con mucho Ia
inversién. Y con la ventaja de que ya
no existe mas la aleatoriedad de las
multas y que la palabra del guardia val-
ga més que la del conductor. La elec-
trénica no se equivoca nunca.

Aunque el aspecto externo de estos
nuevos vehiculos tan generosamente
equipados difiera demasiado de los an-
tiguos (casi. todos han sido exportados
al Tercer Mundo, pero muchos estaban
atin en buen uso), su mecénica y sus
Prestaciones tienen poco que ver con
ellos. Lo curioso del caso ha sido la fa-
cilidad con que todos nos hemos fami-
liarizado con elfos. Sigue habiendo ac-
cidentes, desde luego (ya cité el que yo
mismo sufri), e incluso muertos, pero
se ha conseguido al menos que los au-
tomovilistas tengan menos quebraderos
de cabeza con sus méquinas y, sobre
todo, que se sientan mucho m4s cémo-
dos y seguros con ellas. Mds identifica-
dos, por as{ decirlo, ;.

Supongo que ésa es la razén -junto a
la época de generalizada riqueza que
vive el mundo- por la que cada dia se
venden mds, tanto los coches de ciudad
como los de carretera. Natutalmente,
ninguna de las dos razas puede invadir
el territorio que estd destinado a la otra.
La infraccién se castiga con diez afios
de cércel. °
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SEAT TEIDE
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TODO UN
VOLCAN

RAS bastantes afios de espera,
al fin se han animado en Seat-
VW a sustituir el veterano Ibi-
za. Y lo que es mds transcen-
dental, el nuevo modelo ocupard también
el hueco dejado por el Polo. Estd a punto
de nacer el Seat Teide, cuya fecha de co-
mercializacién se fija para la primavera
proxima. ;

En el Teide culminan no pocos esfuer-
zos técnicos, puestos a punto por los téc-
nicos de Martorell y Wolfsburg v experi-
mentados ya en otros productos recientes
del holding germano. En primer lugar,
la configuracién como «mongovolumeny,
solucién inédita en coches europeos de
esta categoria, que permite no sélo un
buen ceeficiente aerodindmico, sino una
excelente habitabilidad. Conviene decir
cuanto antes que el Teide tiene una ton-
gitud total de 3,75 metros, con 2,60 de
distancia entre ejes y una anchura de na-
da menos que de 1,80,

Estas dimensiones le harian especial-
mente torpe en ciudad si no fuera por la
solucion mds caracteristica del nuevo co-
che: las cuatro ruedas directrices. No se

trata en absoluto de nada sorprendente,
pero si lo es su utilizacién por un coche
de tan reducidas dimensiones. Un sofis-
ticado sistema de tipo electrénico se en-
carga de girar las ruedas en uno u otro
sentido, siempre en funcién de la veloci-

MONOVOLUMEN.
Los disefiadores
del Teide han
apostado por el
concepto
monovolumen de
carroceria. No sélo
la amplitud
interior es
excelente, sino
también la
accesibilidad,
gracias a sus
anchas y altas

~ puertas:

CODIGO

DE BARRAS.

La incorporacién
del codigo de
barras facilita las
operaciones de
pago de pedjes,
aparcamientos,

dad y del giro que el conductor imprime
al volante.

En cuanto a motores, al margen de los
conocidos de 1.000 y 1.300 centimetros
ciibicos, destaca la disponibilidad de una
versién de baterias electro-bioldgicas y
el tricilindrico diesel dos tiempos con
compresor volumétrico.

Algunos detalles del Teide son verda-

deramente originales como la apertura
de las puertas por medio de tarjeta mag-
nética, los intermitentes de intensidad
variable, ubicados en la parte delantera
de los retrovisores o el codigo de barras
de lectura dptica (para el pago de pea-
jes, combustible, etc) en el batiente de-
lantero, a la altura normalizada. ®

At

RUEDAS
DIRECTRICES.
Van controladas
electrénicamente,
en funcién de la
velocidad. El
coche giraen un
pafiuelo. '
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HONDATDR 1.

Es la versién de
calle del modelo
CQ utilizado en
las carreras de re-
sistencia. Como es
de suponer, sus
prestaciones han
sido domesticadas.
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AIDA Q MIL

N los dltimos estertores del si-
glo pasado, hace poco mds de
una década, Honda dio el pri-
mer paso hacia un nuevo con-
cepto de moto con la CBR 1.000. En
aquel entonces, era preciso abaratar el
producto sin aminorar las prestaciones,
y a la vez ofrecer a los consumidores
una moto estéticamente vilida.

La evidencia de estas razones comer-
ciales, empujé al fabricante a carenar to-
talmente la moto para mejorar la aerodi-
ndmica y crear una linea estética
futurista. Con esa solucién se logré aba-

ratar el producto que bajo su «vestido»
escondia un motor estéticamente espar-
tano, asi como la mala terminacion del
chasis y de otros muchos componentes

. ocultables.

Ahora, en el umbral del siglo veintiu-
no, se ha visto que ese ejemplo, o mejor
dicho, esa solucién comercial, ha sido
copiada por todos. Las motos ya no o0s-
tentan la belleza de sus propulsores ni la
terminacién de sus chasis en aluminio,
La fealdad mecénica exterior €s una nor-
ma establecida y todo se oculta bajo una
«piel» envolvente, sumamente aerodini-
mica, que incluso calla la sonoridad del
propulsor,

De la nueva generacién de motos, la
Aida Q Mil es el ejemplo més evidente.
Su motor se presenta tan tosco como el
de un autom&il utilitario, al igual que el
bastidor y los demés componentes de la
parte ciclistica. Sin embargo, carece to-
talmente de manutencién y su vida estd
limitada a los cien mil kildmetros. Con-
cretamente el propulsor precisa tinica-
mente el cambio de las bujfas y del acei-
te una -vez cada veinticinco mil

kilémetros co-
mo (nica ma-
nutencion.

El sistema de
encendido y ali-
mentacién estd
regulado por una
centralita blinda-
da, sin ningun tipo
de ajuste, que dosi-
fica el carburante y
varia el avance del
encendido segun las
condiciones climatold-
gicas y la calidad de la
gasolina.

En cuanto a las suspensio-
nies, se cuenta con un sistema neu-
mético cuya regulacién es totalmente
electrénica. Dispone de cuatro progra-
mas de libre eleccién incluso durante la
marcha, y el comportamiento de los ele-
mentos de suspensién se ajustan a las
condiciones del asfalto siempre en pro-
porcién al programa previamente elegi-
do. En este apartado, tampoco existe la
necesidad de controlar la presién de los

amortiguadores, debido a que estdn blin-
dados.

Al contrario de lo que se veia en los
prototipos de hace una década como la
Suzuki Nuda, la Yamaha Morpho o la
mas revolucionaria moto disefiada por
Sbarro que carecia de ruedas con eje

SIN MANUTENCION
Las nuevas Aida Q
Mil carecen i
practicamente de \
manutencién. "
Unicamente hay que
cambiar las bujias y
el aceite cada 25.000
kilémetros.

central, la actual Aida £ Mil conserva
en cierto modo la horquilla telescopica
por ser mds barata de construir que un
monobrazo anterior, mientras existe un
monebrazo en la parte anterior que ac-
tia como leva de suspensién.
Definitivamente, intermitentes y faro
estdn incorporados al carenado por razo-
nes estéticas, aerodindmicas y de econo-

CAFE RACER.
Denominadg DR2
se puede utilizar
en ¢l Campeonato
de Produccién.

Su motor de
cuatro cilindros
longitudinales a la
marcha estd al
mdximgo nivel de
competitividad.
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Con esta version
Honda completa su
gama deportiva.
Como los
anteriores
modelos, su

. aspecto es de lo
§ mds agresivo, aun-
que sus
prestaciones son
inferiores.
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| dos a veinte grados, Ciiatrs

AR,
M o T O
=

AR TEENV

2n Hnoa frente a la mw

" pos. Tres vélvalas por cili
. lancines hidrdulicos. D

" por correa dentada. Un drbol de fe-
( - vas en cabeza. Retrigeracion lgmi-
da. Difmetro por earrera! 65X66

. - mm. Cilindrara fotal: 989 cc. Re-

i Jacion de compresién: 9 a 1. Po-

 tencia meaximaz 100 CV u 10.000
pm: ‘ o o5 o A
ALIMENTACION: Inyeccién

inditecta. Bucendido digital. Vélvy-

. 1a KK1 en el escape y catalizador.
. Una bujia SYIK/3 por cala cllindro,
* Arramgue gléetrico, - T

" TRANSMISION: Primaria por

. pifiones. Secundaria por cadena.

i i‘ﬂ:ﬁbio con uinco velocidades. Brri

hrague de dobie disco em seco..
BASTIDOR: Estructur: en U ¢

uleacion Cemetral, Basculante mo-

rinhruzo dél mismo materdul. Hor-

* quilla delastera teleschpica en ma-.
@

terial pldsticu con mne!“_iﬁu‘;;\u@i-_l
intetior. Suspension traserd y delan-
tora neamatica con Tegulacion ¢
fomica Con CUALHG Programias.
delantero y trusers de disco

‘tewpa antiblogued SBA. ].t'I )
17" oy

xima: 2.200 mm, Distancia entre

“gjes: 1.475 mm. Alfura miximat
1.300 mun, Anchera misima: 960

mm, Capacidad del depasito: 22
litros. Peso en seco: Zadkilos. -

CONSUMO MEDIO: ‘
- 7 litros por cadda cien kilémetros.

S Tl s 7 ONES
-ACELERACION:
De 0 a 400 metros............ 11 seg.

VELOCIDAD MAXIMA :
............ (la permitida)

mia. En ¢l caso de querer convertir la
Aida Q Mil en biplaza, hay la posibili-
dad de guardar el colin en un hueco de-
bajo del asiento.

Resulta también gratificante ¢l panel
de mandos, totalmente digital que, ade-
mis de facilitar las lecturas de rigor, se-
fiala las posibles averfas de la moto en
un gréfico sobre cuarzo liguido, y tiene
un mando que permite mantener auto-
miéticamente la velocidad deseada. Tam-
bién dispone de un sensor que se activa
con las sefiales magnéticas existentes al
entrar en las zonas de velocidad limita-
da; al percibir la senal, dicho sensor ac-
tiia sobre la regulacién del motor, limi-
tando asi la velocidad.

El peso de la moto es de doscientos
kilos en seco, y el motor desarrolla los

cien caballos de potencia permitidos por
la ley. Sin embargo, hay que recalcar
gue a ciento cincuenta kilémetros por
hora, la Aida  Mil tiene una sonoridad
de sélo setenta decibelios.

Gracias a este nuevo concepto de pro-
duccién, la Aida alcanza el precio de
dos millones trescientas mil pesetas a
falta de la matriculacion. En realidad, se
trata de un costo poco superior al de
otras motos de menor cilindrada, con la
ventaja de no precisar apenas manu(en-
cién. También se ha comunicado que el
propulsor THTk que la equipa pasard a
ser un propulsor de «grupo» que a partir
del afio que viene lo utilizarin otros fa-
bricantes nipones y europeos.

Texto: Gigi Corbetta

DR 5.

Se la podria califi-
car como la butaca
del afio dos mil. Su
concepto aerodind-
mico properciona
el maximo confort
de marcha. Con es-
ta misma arquitec-
tura, estd previsto
comercializar una
gama de ciclomo-
tores.

McCANN

(“¢‘ ‘V(’._—- El médulo lunar que acompafié al hombre
[J PA“ en su primer viaje a nuestro satélite estuvo
; construido con Tecnologia de General Motors.

I:]l vencedor en la primera gran carrera homologable de
vehiculos movidos por energia solar fue el Sunraycer de
General Motors.

El primer fabricante mundiat de automéviles, General
Motors, no se contenta con mantener su posicién. Indaga.
Investiga. En todos.los campos. En todos los paises. Aqui
en Europa, Opel avanza en la misma direccion. En
perfecta armonia. Compartiendo los dltimos avances
tecnolégicos, fruto del trabajo en equipo. Colaborando en
el ideal comun para que la vida sobre la tierra sea mas
segura y agradable.

GENERAL MOTORS ESPANA S A.
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NEUMATICOS

HOY YA
ES FUTURD

e

&5

1. neumitico es hoy en dia un

producto de alta ingenieria, que

ha sido objeto y sigue requirien-
du wnvestigaciones de alto nivel, tanto en
1a bisqueda y desarrollo como en los
medios de produccién. La produccién se
ha especializado cada vez mds, por su-
puesto siempre acompafiada por el
célculo, dado el elevado grado de difi-
cultad en el estudio de los materiales y
las estructuras. -

;Qué se puede csperar de cara al futu-
ro, hoy, después de més de un siglo del
descubrimiento del nenmdtico? Desde
luego una evolucién més elaborada, con
una atencién particular hacia tres puntos
fundamentales: disminucion en la rumo-
rosidad de rodamiento, confort de mar-
cha y mejora del agarre sobre todo en
mojado. I.a evolucion de estos tres pard-
metros implica nuevos estudios en las
estructuras, en las mezclas y en las ban-
das de rodamiento.

En los iiltimos afios se ha trabajado
con ahfnco para incrementar las presta-
ciones de los neumdticos «serie anchax,
éstos son los que tienen una relacion en-
tre la altura de la parte lateral y la an-
chura de la banda de rodamiento, igual o
inferior a 0,70. La industria del neumiti-

toda una serie de ventajas, no sélo en lo
que respecta a los neumdticos standard
sino también en los «serie ancha» de la
pasada generacién.

Una importante contribucién en el de-
sarroilo de los nuevos neumdticos se lo-
gr6 con la aplicacién de las técnicas del
dibujo computerizado. Técnicas que
permitieron obtener unos dibujos Gpti-
mos de la banda de rodamiento, facili-
tando la evacuacion de agua, y perfiles
adaptados para garantizar una mejor dis-
tribucién, de la presién ejercida en todo
el drea de rodamiento.

Silencio, confort y adherencia, son
pues los tres puntos sujetos a desarrollo,
sobre los que se sigue moviendo la
industria del neumdtico. El desarrollo

técnico previsible estard siempre in-

co ha trabajado en este campo, optimi-  fluenciado por la creciente demanda del Lofﬂf.fﬂi?;
zando las mezclas y los dibujos de las  transporte, por el surgir de nuevas exi- actucﬁes poco
bandas de rodamiento. Se ha dado una  gencias por parte del usuario, por la sis- tienen que
importancia especial en este sentido, ala  temdtica evolucién de los materiales y ver con las
necesidad de evitar el peligroso fenéme-  por los procesos de fabricacion. técnicas
no del «aquaplaning» cuando se rueda : Alessandro Coggi d:;‘"c’!‘s’:éi’:
en mojado. (Director de Planificacién de Productos de o
Las actuales series rebajadas ofrecen Pirelli Pneumatici)

“

atrevidos y

descomplicados.

solido, con los disenos
decididamente modernos,

Acaba de salir al mercado la linea
mas joven y desenfadada en
calzado: LOTT CONCEPT.
Zapatos urbanos para chicos y
chicas informales, que se
enloquecen con lo bueno y lo

rancima de las limitaciones, pasarss,

Ao ote «Conalel dEm Do /2y

CONDUCE PARA VIVIR

Cuando | carreters 85ta flena, &n atascos Bener y no conducte Conduclr v no beber.

£5 despistarse. Las sefialos v Ly sequridad b5 marcan Caravanas,.. mantener ia distantia &5 fundar i
et R . mental  S&r o noser La melor opcldn; jTAXI,

la velotidad

BCK/ALLIANCE

Hazte un gran favor, abrdchate el ¢inturon
de seguridad. Adelante o atrds, en ciudad o en
carretera, el cInturdn es el mefor salvavidas.

Una retirada @ temps es una victoria,

Ir por la vida sin casco es COrrer un gran riesgo.
En motos y ciclomotores el casco es la vida.

ES muy triste que el fin ae semana, pueaa ser
¢l fin de una vida éoven.
En risas, fiestas y demas...jAlcohol ¥ coche no!.

. 51&‘%\00‘
_:‘TE LO DICE UNiﬁMIGO

£ Dwrgesiin Gral de Trdsico
=
B ] vinisterio del nterior
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O sin sorpresas, Auriol-Ver-
glind dominan la vigesimose-
gunda edicién del Paris-Dakar.
Tras el insolente dominio de los Mitsu-
bishi en la pasada edicion, se esperaba
este afic mayor oposicién de los Mer-
cedes y de los Lada, perc ni unos ni
otros han podido impedir que en las
arenas del Teneré, el mds rapido de los
coches nipones se impusiese sin discu-
sién, pasando a encabezar la clasifica-
cién provisional.

El equipo Mitsubishi, muy bien diri-
gido por Pierre Lartigue, inscribe en
este Dakar tres coches, para Auriol,
Fiorio y Shinozuka, ocupandose el ve-
terano piloto japonés del coche de asis-
tencia répida. Con un presupuesto de
mds de 50 millones de Ecus, dos jets y
seis aerodeslizadores de asistencia, los ESTRENO
«Mits» dominan la prueba de Sabine  Elequipo que
que este afio tiene como novedad en ¢]  domina esta
recorrido, el desembarco en El Cairo y f,dl‘?lég dfl b
el descenso del Nilo hasta Assuan, con estronade oo
etapas de mds de 3.000 kilémetros sin  gxite unos nuevos
descanso. cascos

Ha sido en estas larguisimas etapas,  presurizados,
de mds de dos dias de duracién, en las  dotados de una
que no se entregaba ningtin plano (sélo ~ Pertalla

¢l punto de salida y el punto de llega- g?gg;iﬂﬁ%g‘i

da), en las que la experiencia de nave-  de los rayos
gacion por satélite se ha mostrado fun-  de sal.
damental.

PARIS - DAKAR

DOMINIO
MITSUBISHI

Entre los incidentes mds destacables
de estos primeros dias de carrera cabe
sefialar el abandono del segundo Mit-
subishi, el conducido por Alessandro
Fiorio, por rotura de la direccién trase-
ra. Aunque pudo continuar duranie al-
gunos kilémetros sélo con las ruedas’
directrices delanteras, finalmente deci-
dié abandonar por la imposibilidad de
reparar. El Volvo-MAN del holandés
Boss tuvo un impresionanie accidente
al volcar a mds de 200 Km/h en el
Gran Erg. Problemas mecdnicos retra-
saron ¢l segundo camidn, conducido
por el espafiol Juan Escavias, que mar-
cha undécimo absoluto y lider entre los
vehiculos de mds de 25 toneladas.

Entre los vehfculos de menos de 500
kilos, dominio insolente de los «over-
craft», aunque se espera que en Ias eta-
pas que siguen, con terreno mds acci-
dentado, las mds répidas motocicletas y
«buggys» puedan recuperar el tiempo
perdido. Herri Torrontegui marcha en
una esperanzadora octava posicién en
esta categorfa, segundo entre las moto-
cicletas con su JJ-500, a sélo seis mi-
nutos del lider, el brasilefic Amaral
Préjimo. ®
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EL FINAL DE UNA DECADA

LA FORMULA
SEGURA

LO largo de los dieciocho
Grandes Premios que han for-
mado la temporada de 1999,
no han faltado las polémicas
relacionadas con la seguridad de los pi-
lotos, asi como la de los espectadores
que presencian el «Gran Circo» desde el
otro lado de las alambradas.

No habian pasado dos semanas desde
el dltimo Gran Premio, cuando el presi-
dente de la FISA, sefior Belstron, dicté
las directrices técnicas a seguir para la
temporada del afio 2000. A la vista de
las limitaciones impuestas, hay que decir
que, mds parece una traba hacia el inge-
nio creativo de los ingenieros, que unas
medidas a favor del desarrollo de este
peculiar deporte.

Al contrario que en la parte aerodini-
mica, el apartado del motor ha salido

favorecido y se permitirdn utilizar .-

pistones ovales y concéntricos, siem- &

pre y cuando la cilindrada total no .

sobrepase los tres litros. Los propul-
sores no podran superar las dieci-
séis mil revoluciones por minuto,
aunque para su alimentacién
estard permitido el uso de ga-
solina congelada. _

El aspecto mds critico
consiste en la limijtacién
de la toma de aire para
la alimentacién que no -
podrd tener una entrada su- =~ =
perior a los veinticinco centfmetros .
cuadrados. La longitud del escape volve-
14 a ser libre con ¢l inconveniente de que
los conductos finales deberdn tener un
didgmetro final no superior a los cuarenta
milimetros, cualquiera que sea su forma,

A pesar de esto, los fabricantes japo-
neses prevén superar los setecientos ca-
ballos de potencia. : i e

En cuanto a las suspensiones, se segui-
rd permitiendo el sistema activo que ha
demostrado haber alcanzado una fiabili-
dad mecénica total. Actualmente la sus-
pensién activa es muy sencilla, ligero y
pequefio su mecanismo y de facil sustitu-
cién.

A pesar de que todavia hay algunos
constructores que prefieren utilizar el
cambio manual con siete velocidades,
(las médximas permitidas) la mayoria de
los monoplazas estdn equipados con
cambios transversales automaticos. Al-
guno de ellos, sigue utilizando el sistema

rin sentados en un habitdculo con ocho
centimetros mas de ancho y el chasis de-
berd ser doce centimetros més alto en los
laterales.

En cuanto al volante, su forma no po-
dré ser mis que redonda y su didmetro
interior estd estipulado en veintitrés
centimetros minimo. Para ¢l manejo

del cambio automdtico, estd per-

mitido’ colocar los mandos en
cualquier lugar del volante o fue-
radeél. - ==

La cons- T

tuados en cual-

~ Los mandos dej
caembio estén si-

quier lugar del
volante.

El depésita del
combustible estd
situado a espal-
das del piloto.

Los amorti-:

guadores de la:
suspensién acti-
| var estdn coloca-
dos al exterior
del chasis,

La anchura

del ala delemtera
cambiard segin
el circuito.

El volante es obligate-
riamente redondo y de un
cierto tamafio. ‘.

El morro esta
solidemente incor-| .
porado a la estruc-
tura del chasis
para evitar su des-
prendimiento.

La altura del habitéculo es ma-
yor con el fin de mejorar la proteg:-‘

La barra anti-
vuelco pesterior,
como la delante-
¥, son de metal y
Stdn incorpora-
5 a la estructu-
rx del chasis.
e

—

A8,
P EFP ORTE
-

truccién de los chasis se ha complicado
ligeramente a raiz de que no serd posible
pegar o anclar ningun componente a la
estructura principal.

Absolutamente todo tendrd que ser

parte integrante de la estructura misma..

Al 1especto, cabe destacar que los arcos
antivuelco deberdn ser metili-cos, re-
vestidos de fibra de carbong e incorpo-
rados a la estructura del chasis.

Con la nueva reglamentacion han de-
saparecide los espejos retrovisores ex-
ternos. A partir de ahora, los espejos
tendrdn una anchura minima de diez
centimetros por siete de alto; pero, sobre
todo es obligatorio que estén incorpora-
dos a la carroceria.

En caso de lluvia, €l alerén trasero se
verd equipado con dos faros de luz roja
cuyd didmetro no podré ser inferior a los
veinte centimetros de didmetro. '

En realidad estos son los dltimos cole-
tazos de la década «atmosférica» a la
que se regresd después de dos lustros de
«locura turbo». Estd claro que, de nin-

glin modo se volverd a hablar de turbi-
nas incandescentes ni tampoco de poten-
cias superiores a los mil caballos en los
afios venideros.

Constructores y pilotos opinan que el
deporte de 1a Férmula 1 y el espectdculo
no debe estar ligado al peligro ni a la
brutalidad. De no haber interrumpido la
era turbo en el afio 1988, se hubiese ter-
minado en una involucién de este depor-
te ya que ni los circuitos, ni los pilotos
hubiesen podido sacar el partido a co-
ches cuyas prestaciones estarian mds
alld de lo razonable.

En la préxima década, hasta el afio
2010, la FISA ticne el firme propésito
de cuidar la todo lo concerniente a la se-
guridad en el amplio sentido de la pala-
bra, y no dar lugar a delirios tecnolégi-
cos, que ademds cuestan unas cifras tan
desorbitadas que ningiin fabricante estd
dispuesto a desembolsar en estos mo-
mentos.

Texto:Gigi Corbetta

El motor atmostéri-
co no puecde tener
mds de doce cilin-
dros, dispuestos de la

hidraulico para 1a seleccién de la veloci-

cidn del piloto.
dades, mientras que McLaren y Ferrari T

—

se han decidido definitivamente por el
neumdtico disefiado por los cényuges
Weissman hace unos cuantos afios.

A pesar de la ampliacién del habitdcu-
lo impuesto en las anteriores dos tempo-
radas, a partir de ahora los pilotos esta-

Esta pequefia centralita
electrénica regula las sus-
| pensiones activas, el encen-
dido y la inyeccidn.

forma que se quiera.
s
S AU,
OGBS “
0 .
Te e
e
e =
S R

Los cambios transversales pue-
den tener g6lo cinco velocidades si
su funcionamiento es automdtico.
En caso de ser manual podrén tener
seis velocidades. Los componentes
de las suspensiones activas tienen

{ un tamafio muy reducido.

El alerdén hase-
1o tendrd diferen-
te tumaiio segiin
el circuito, Las
alas serdn obli-
gatoriamente fi-
jas.

En caso de llu-
via el alerén se
ver& equipado
con dos faros de
?mn tomciio v de
nz

xojcr.
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E STRENAMOS afio y estrenamos
siglo. El treuma de entrar en €l
afio 2000 nos ha hecho sentir visjos de
golpe. Menos mal que acabamos de
leer en €]l EUROP-TIMES -l dicrio con-
tinental de Berlusconi que bate récords
M de ventas- que la edad media de los
i CASANDVAS residentes en los paises mediterraneos
= ha pasado de los 74 a los 91 afios enla
altima década.

Esparia se nos ha quedado chica y
vivimos en una Europa sin fronteras
de Cédiz a Moscil. Agnelli ha visto cu-
plido su Gltimo deseo. Su acuerdo con
Volkswagen ha sido un éxito y el gru-
po se convierte en el primero del auto-
mavil en el Viejo Continente. En Detroit

to nivel ¥ en cuestién de seis meses,
por supuesto cnies del 2001, General
Motors y Honda se habréan fusienado
para hacer frente a lo competencia To-
yota-Nissam que ya tiene siete fdbricas
en territorio U.S.A.

La gran novedad del inminente Sa-
16n de Ginebru la presentard Honda v
va a ser una primicia mundial. El tan-
tos afios sofiads coche eléctrico es una
realidad v el problema de las baterias
ya estd resuelto. El invento no puede
ser mds revolucionario. Los ingenieros

| ~ LOS COCHES |

FUNCIONAN CON PILAS

continticm las negociaciones al mds al-

japoneses, tras tres afics de ensayos,
han dado luz verde a ung mini-bateria
de bolsillo con autoniomia pora 24 ho-
ras. Se trata de un cargador similar al
de las cdmaras portrtiles de video que
se coloca junio a la palanca de cam-
bios.

Por la noche, el usuario se lo lleva a
su casa, lo recarga v al dia siguiente
puede circular ranquilamente. El gas-
to elécirico es insignificante, la bate-
ria puede recargarse durante diez
arfios y significa el principio del fin de
los coches de gasolina para el irdfico
urbano. No crean polucién, no hacen
ruide y alecmzan los 100 kilémetros por
hora con aceleraciones similares a los
coches con motor diesel.

Otra novedad que puede causar fu-
ror es, en este estreno de siglo, la tarje-
ta de plastico, idéntica o los tarjstas de
crédito, que sustituye a las viejas laves
¥ que sirven tanto para abrir el coche,
como para chequear el estado del au-
tomdvil, abrir la puerta del pise o la del
garaje. En poco tiempo nadie llevard
un mecmojo de llaves, con una simple
tarjeta de pldstico bastard.

A este paso, cuando llegue el afio
2010, los coches funcioncrdn con pile-
to cutomdtico...

/44 Motor 16
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2 i g

Programa para todos los publicos.

“_DEPORTES

ELARD QUE ASIAIN Y TOLRDG |

VMAINHBN PELIOROBAMENTE

1111111

1

TOROS

et PSS

|' CUADERNOS

Lo felicidod

\
i

e
en 300 vecolas

Cada semana, Diario 16 le ofrece una programacién muy completa.

Una programacién para todos los piblicos. A gusto de todos. Con

suplementos sobre toros, deportes, negocios del automavil, libros,

educacién... Cada dia, un suplemento. Y los domingos, ademds,

le entregamos la revista Gente del Fin de Semana. Si, sobre todo,

quiere estar bien informado, durante toda la semana, cuente con el

programa mas completo. Los su- ' Diario 16
Cada dia mds cerca.

plementos diarios de Diario 16.

N Comprar v vender

o7
YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
| CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

jAL CONTADO

Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
269 71 01

YAMOVIL:

CAMING VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

ANUNCIESE

MOTOR 16
MADRID

Teléfono: on
268 00 69

AX 6T
Muy rapido. Pole en el
Jarama. Carroceria
nueva. 96 CV. Entrego
después def tiltima
carrera (18-11-89). Urge
vender, Ramén
Alvarez,. (91) 413 02 75.
(Dejar. mensaje.)

FEYDO

AUTO RADIO

AUTO RADIO. ALARMAS
ELECTRONICAS. LAMINAS DE
SEGURIDAD. TELEFONO MOVIL.
ACCESORIOS.

:_Descuenln a lectores de—MaTGR_lh p—res;n;l--;

| | _do este anuncio.

AVDA. FELIPE . S/N (APARCAMIENTO)
TFNO. 276 97 67, 28009 MADRID.
VISA-CAJA MADRID-MASTER CARD

Colaboramos con ecenomato de banca, DYS (Eco-
nomato y Servicios) y empresas de seguridad.

CITROEN GS-X2,
M-DH, buen estado.
Telf.. 676 08 33. Ma-
nolo: 145.000 ptas.
VENDO Renault b
GTL, verde metaliza-
do, M-DN. Teléfono:
729 26 49.
RENAULT 12 fami-
liar. M-AB. Blanco.
Telf.; 218 53 04.

SPIDER Alfa Romeo
2000, M-GZ, total-
mente nuevo, llantas
Alfa Romeo, 20.000
km, todas las fundas
Alfa Romeo (Capota
habitaculo e integral),
equipo Hifi, alarma,
precio 2.250.000 ptas.
Teléfono: 260 61 12/
250 19 24.

PARTICULAR ven-
de, cambia, Merce-
des 450 SLC, afio 81,
seminuevo. Telf..
985/25 76 98.
COSWORTH vende
particular, color gris,
afio 86, impecable,
70.000 km. Telf..
985/26 07 39, horas
oficina.

|
LUNAS DEL AUTOMOVIL ® KITS AERODINAMICOS
TURISMOS Y VEHICULOS INDUSTRIALES « TECHOS SOLARES
NACIONALES E IMPORTADOS « LAMINADOS ¥ BLINDADOS.
MONTAJE EN EL ACTO « LLANTAS DE ALEACION
CARNET VIP| : RECOGIDA Y ENTREGA o TELEFONOS MOVILES
'A DOMICILIO
TALLERES CONCERTADOS
MACROTALLER
ABIERTO FESTIVOS Y DOMINGOS
AGENCIA 1 " 'SEDE CENTRAL AGENCIA I
C/ECHEGARAY, § AVD. POLVORANCA, S/N C/RIO GUADIANA, 12
JUNTO RENFE POLIG. IND. URTINSA JUNTO GASOLINERA
(MOSTOLES) {ALCORCON) RIO DE QRO
TELF.: 617 03 16 TELF.: 641 01 61 TELF.: 694 60 20
614 02 58 694 16 29
1
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#[xeepto Corsa Van,descuento: 84.210 ptas. y Corsa JACA.

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE DE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA

EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S.A.

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

AUTOTODO, S.L:

Narviez, 80-82-84
{Zona Retiro/B? Salamanca)
Tels. 57478 04-573 4849

DASAUTO

Avda CludaddeBaroelona. 208
Tel. 552 53 00.

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91

{zona Moratalaz)

Concesionarios Oficiales

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio XII, 1 (Plaza del Peru)
Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de ia Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00

Concha Espina, 20. Tel. 250 1561
(Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo, 70, Tel. 401 66 12

(B? Salamanca)

Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA,SA.

Antonie de Leyva, 68 Tel.4697913

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50
Breton de los Herreros. 44 Tel. 442 66 78

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucfa, Km. 6,000 .

(juntoal 1° de Octubre).'lbl 21704 45

Antonio Lopez, 149

(junto Plaza Legazpi) _
Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Tel. 239 07 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa )
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Fernindez Caro, 9

(zona Arturo Soria, 65)

Alcald, 232. Tels. 407 (4 13/ 245 97 B0
Huos. Garcia Noblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos)

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels, 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Velizquez, 3
(paralela al P? de La Chopera)
Tels. 653 36 55/ 653 34 43

TALLERES
PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400

Tels. 619 04 11 / 612 1498

oPEL@

jores por experiencia

CENTRO SUR DE

AUTOMOVILES, S.A.

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891 25 75/ 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda dela Lberfad 64. Tels. 845 12 71 / 845 05 27

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km, 0,100.
Tel. 6392799.

. Cirtlo Palomo, 16. Tel; 352 3152

POZUELO DE ALARCON
EN LEGANES

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

Exposmn Ramoén y Cajal 20.Tel. 2265 95

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, hls

Tels. 61704 11 / 617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
(Junto gasolinera) Tel.646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda.Constitucién, 136 Tel. 6564713
Ronda de Poniente,4 Tel. 656 5404

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra. de La Corufia, Km. 41,100
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA

AILTUSA

Pol. Ind. EL BALCONCILLO _
Parcela 52. Tel. 228100 -
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eléctrico, A. Recaro,
B-KF, volante y cam-
bio cuero, llantas
aleacidn, afio 86,
Blaupunt digital,
60.000 km, ABS,
etc... 2.500.000 ptas.
Telf.: 93/843 83 b1,
Enric.

4.800.000 ptas: Oca-
sion, vendo 2.950.000
ptas. Particular, telf.:
447 74 84, horas ofici-
na.

"KADETT GSI 2.0, ju-

lio 1987, 70.000 km,

“toda. prueba. Telf.:

638 76 34, noches.

talizado, precio
3.000.000 ptas. Telf.:
308 48 67/308 48 26.
PORSCHE 911 SC
Targa, 81, rojo, per-
fecto estado, 65.000
km reales, un solo
duefio, alerén, asien-
tos, volante y ruedas,

talizado, 39.000 km,
extras. Teléf.: 985/
25 76 98.

SIERRA 2.0 CL,
M-HY, afio 87, 30.000
km, 2 afios garantia,
muchos extras, radio
digital, ruedas an-
chas, alarma, impeca-

coupé clasico, cuero,
aire, Hlantas, R. Cas-
seite, impecable,
M-AJ. Teléfono: 986/
22 47 39.

URGE vender Scor-
pio 2.9 Ghia automéa-
tico, 61.000 km, afio
87, blanco, perfecto

F,
1' | S E R M A R E GTD U. \ A _— Recaics e Vehticulos Americanos L3 1S B w |
e TNO. 4043005, 3280891 Y m.u;&" molore ﬁg MGS"’QT
i de vehiculos r
s e B s Bl | e e T ( ,,-é TALLERES PROPIOS | md oo o
n CORDON, N.¢ 1, 28017 MADRID maevosy sadon © oBMwesew o | AUDI 200 TURBD 4x 4
. TELEX: 2462  FIVEX-E iVISITENOS! C/ Velazquez, 111, bajo dcha. el Gotmomog r PSR o Jor e rtivam,
: todo ﬁpo de recumbios importadén Cinfanta Maria Teresa, 10 i || Teléf.: 563 30 55 28006 MADRID AT O * o e
Tﬂlﬂ las marcas - 2. Sara Espeaahstas e ey separacin decambios ot GARANTIA TOTAL POR ESCRITO KN SERVICIOS OFICIALES HASTA 34 M-V o .
Viaster Car
I
— . i : BMW 728i, todos esxtras. nueve, 2.400.000-total Gltima matriculz. . STOK 130 VENDE MAS
ALFA Romeo Spidet, rojo  tia, 2 50O 000 pesetas . azul met, 3 m garantia, . LANCIA Thema, 86, grafi- ' R ey g VEHICULOS ) g .
fic 86, 6 m arantla - CITROEN AX 11 RE, afic - 1 450 000 ptas - 1o, full equipe, 8 m garan- | © voLvo TG | ® AUDI 200 Turbo Quattro 4 x4, nuevo mod. full, 2.850.000. 91/256 62 22 * Por calidnd
o g ‘ o ! ] . * 170 cv, foe - | = MERCEDES I9E, 16V, 190 diesel, 230 E, 260 E, 300 SE, 500 SE, 560 SEL, 91/563 306 21 » Por seriedut
iaoso'l'?%} Mt EFI . 32 6]4[3 rg?;fsa transtert g&AE marbe:_t:ﬁt?;ousfr“sr}g %il\zléggﬂover Etf?ls A A 89, h .. Cllg}]aadc u:rr:,r varios JAGUAR y muchas series nuevas.. 91/256 83 83 . ll:gpmiq ju?& n
5} ano - o L i s '1l.1ru 3 L3 servicio Post-ven ;
86, negro atefr:oo ‘clevaly- . PORSCHE 944, afio 86, rido, 580 000 ptas - . seminuevo, 3 700°000 ptas. | ‘8 SOMOS EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA PUBLICIDAD _ . A
- nas, 875 000, 6 m garantia - gris met., 8 m - garantia, TRIUMPH TRY afio 80,  VOLKSWAGEN Escaraba- : _ ‘ :
BMW 628 CSi, rojo, afo - 300000 faciidades. - - azul, & m garantra, 1o cabro, 1600 000, blan- - pp— |I|
83, full equipo, 6 ™ garan- PORSCHE 924, afio 79, 1.000000 ptas co, 8§ m garantia X = m : e n
CAR 10, S.A, Vehlcuios Nacionalas y de lmporiacién, nuevos y usados. Tenemos ol coche que buseca. .VISITEHOS! - "_ = l|
cl Infanta Maria Tarasa, 10. Tel.: 563 27 8828, i b ] - x :
okl e G B e J
. . . : . . o rwe, imuisdy, ABS ] ;
PARTICULAR BMW  trica, radio Alpine. cierre, alarma, otros M-3 vendo a matricu- PARTICULAR ven- -?:'s’;w“"?'n" = .W.ui?-'mu:? I| ]
325 i A.Cobra, techo Impecable, nuevo, extras, color azul me- lar, color grafito me-- de BMW 3.0 c.s., - BN ml _ o byl ]

SMERCELFS 30 E
® Liisma sniidels, fiaesyi
'ilg] CW ﬁ:m (IELT
L 1l
L o

EXPOSICION Y VENTA
C/VICTOR DE LA SERNA, 3-10

-
COMCHL RINNA S RAMAN g‘u L

f_ IZQUIERDO, i

H CONCESIONARlO 0F|C|A|. . Neumaticos ROSA, S. L. @ ==
1 i NACIONALES E IMPORTACION Z1IRELLI
= %§ Centro Comercial Jumbo. Avda, Pio XIL, 0.°2, ! O |
5 ok ¥gie- Parking cubierto. ! Miggg? sp,,‘m

il : —% Telf.: 345 78 08 { fo ;,Pmn@,f'

il — ~ = Central, ¢/Pradillo, n.° 3. 1.0 de p))

i OOSLADA (Madrld) [Abrimos sabados fodo el dia y domingos manana.| ‘-ﬂaf_‘f "wmsuaf;’- Y

il VENDO Golf Cabrio MERCEDES 190 turbo diferencial, au- ble, precio 1.5600.000.  estado, extras, garan- -
i Quartett, M-JW. 18y, particular, 1986, toblocante, radiocas- Telf.: 91/881 83 07. tia 6 meses, precio WOR LD CAR SEAT 124 LS
{ Mayo 1989, 8.000km, aire, ABS, techo, ele-  sette Blaupunkt, pre- PARTICULAR Ci- 2.550.000 ptas. Telf.: ' e Toda prueha, siem
gris metalizado, ga- valunas, cierre, alar- cio 6.000.000 ptas., troén BX 19 TRD, 2734517. ESPANNA ur 73.000 k:,“ i
rantia oficial cinco ma, instalacién, pre- negociable. Telf.: aire, 750.000 ptas. VENDO BMW 320, : go l.jo ITV-9/89, v '
meses. 2.000.000. cio 4.200.000 ptas. 942/346516de6a10 Telf: 91/65252 66,  impecable, M-EL. VEHICULOS NUEVOS P eauro 10-90 i ESQ;&?Q“;?}’&;;;&?%, MAN DE
Alonso. Telf.: 91/754  Telf.: 308 48 67, ofici- pm. LUIS Bravo vende pintura, llantas, alar- EN EL MERCADO DE OCASION 160.000 ptas, fi ' I Y HTOS 3
50 11, horario oficina.  na. OLDSMOBILE die- Formula Ford Van ma, espejos elec., FORD ESCORT, SIERRA, SCORPIO ANO 89 Teléfono: 918 - — ALARMAS DESDE 9.000 PTAS. INCLUIDO IVA, CIERRES
TOYOTA MR2, 1 BMW M-5, particu- sel, full equipe, cuida- Diemen 86, pocas precio 850.000 ptas. PRECIOS ESPEG;ALES I'A’nA PROFESIONALES 2213 2'8 de CENTRALIZADOS DESDE 24.500 PTAS, INSTALADOS.
afio, aire acondicio- lar, 1985, ABS, te- disimo, impecable. <carreras, 1,100.000. Telf.: 926/32 24 99, YELRFeNe-373A5 Iy AN 278 253 2154 4.|' L ' Venta y Monlaje
nado, alarma volumé- cho, elevalunas, Telf:985/257698.  Telf.: 94/447 91 03. = tardes. ‘ - . . - - SO SLS Pem, A Nt Gl O M IR 0L
e —
' —— BARON §.A.
i m‘ : Antonio Leyva, 23
v . —— Tel.: 269 34 15. Madrid
Antonld LOpec, 117 - 28026 Madrid - Tel.: 475 47 93 - FAX: 476 90 77 = TODO TERRENO
h ACCESORIOS PARA AUTOMOYILES 2+ Motor 1.400 c.c. de tecnologia Renault
| LA SOLUCION IDEAL PARA GUARDAR Y PROTEGER SU'S CASSETTES, Una exensa gama de modeles persoralizudas » Suspensién independiente delantera con muelles
fisCher(Sia Lottt s S s s #| + Liantas, enganche bola, delensas delanteras, efc.
‘ : los cassetes del polva. e sol. etc... 'DI!;!IB Iunru;:‘:: wﬁ':“-";?.m :Irlt:::r:ﬂ: x:lll:lr;lldu;:‘;{;:a‘lﬂ;(mui_lm.pol_'mtsetnnm_ds .Eu:‘;;[;:lr. EISN.'MI: blrigueo m:r:‘l'llm 4] |l'lC|I.lld0 en el preclo)
| B v o % v , i | EL 44 MEJOR EQUIPADO
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INTERLENC, S.A.

AUTOHAUS MARKL

ALEMANIA
Opladener Strasse, 219
419 Monheim
Tino.: 07 49 2173 51081
Tx 8515941 - Fax: 07 49
2173 31614

nia.

miso.

INTERLENC, S. A

EMPRESA HISPANO ALEMANA
OFICINAS

— Importe su automévil directamente de Alema-

— Mas de 100 vehiculos en STOCK.
— Consulte nuestros precios sin ningtin compro-

— Apraveche nuestra crganizacidn para importar
cualquuer producto de la RFA, EE.UU o Asia.

ESPANA
P.° de la Castellana, 268
28046 Madrid
Tino.: 314 0535 - Tx. 27245
Fax. 314 0331

A TR

NORTE

Teléfono (94)
435 77 Bb

SEAT

PANDA 40
Ano B4. Todo ri
kasta 16-90. Tode
precha. 74.000 km.
350.000 fijo. Tel.
918/22 13 38, de

3.15 0 4.00.

mumwwmm
G TR
Sl )
~ Alamas ez 1 e

e vt

- (o ety s
O e m-mmwins '

CASTELLANA Mom
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

mmm

P2 e b Castellovn, 278, Tolfs.: 315,31 40- 3153?{1
Castallana Motor S A

J

i Motor Retiro
.

e

DA COUPE
S

* Somos especialistas VW, AUDI
* Con ) Volkswagen Credit la financiacion y el
Leasing mis econémicos

EXPOSICIONES: C/Maldonado, 5052, Tel.: 402 89.28/32.
C/Alcals, 72, Tol.; 431 49.49/431 07 20.

,r *
S,
o & G\P

C/ dela Valf, 2% )
Andorya le vell
{Principe " Andorr)

Especialistas en libros del
automdbvil, maguetas
Trans kits, consiltenos
por tel.: 9738/ 60 4 85.

TALLERES: C/P. Vergars, 24, Tel.: 27619 37,

FORD SCORT XR3

alarme, muy cwidado.

Telf.: {91) 776 58 83,

}m) 7 27 00. Ext.
Horas ofidna.

Valdernbas Motor S A

C/Vatdernbas, 75 - Dr. Esquerdo, 108 - Telf . 561 48 00 - Fax: 561 48 06 20007 Madrid

TODOS LOS MODELOS

D

PARA QUE VD.
PUEDA PROBARLOS

VENTAS
TALLERES-RECAMBIOS
FINANCIACION AUTOMOVILES DE OCASION
VW, CREDIT REVISADOS Y GARANTIZADOS

_ DIGIMOVIL
Accesorios del automavil.
C/ Alcamillos, 2. Tel.:

th imovil, S. A

(983) 20 80 91.

Fax: 39 43 47. Valladolid.

;POR FIN EN VALLADOLID!

La primera tienda de montajes: autorradios, alarmas, te-
léfono mévil.
Somos especialistas en Hi-Fi y outoalarmas.

I. Presentando este anuncio se regala instalacién. l

PEUGEOT 205 GT,
dos anos, 50.000 km,
A.A., cinco puertas,
pintura metalizado,
gris Oscuro, precio
800.000. Ines Zubiria.
Telf.: 927/53 12 50,
RE 2-6.00.

BLINDADO de oca-

sidn buen precio.
Telf.: 207 87 70.

VOLVO 360 GLS,.

M-FT, cuidadisimo,
1.250.000 ptas., aire
acondicionado. Telf.:
91/270 83 82.
MERCEDES 500
SEC, 50.000 km, im-
pecable, todos los ex-
tras, vendo o cambio
por coche inferior.
Telf.; 96/155 10 24,

RENAULT 9-TSE
blanco, muy cuidade,
garaje, M-FV,
650.000 ptas. Telf.:
637 78 38, noches.

PORSCHE 911
Carrera 2,71. 210 cv,
rojo, precio
3.000.000. Particular,
Bu‘-(,\)léfono: 93/212 38

CITROEN Condesa,
vartos, afno 1984, des-
de B00.000 ptas. Ideal
para publicidad.
96/586 28 65.

M-3 87, full equip,
particular. Telf.:
93/893 93 11. )
PARTICULAR ven-
de BMW 535 {(serie
nueva), 18 meses, full

equipo. Teléf.: 952/
2709 12-21 42569,

FAMILIAR Ford
Sierra 2.0 Ghia,
M-FJ, aire acondicio-
nado, 1.100.000 ptas.
Telf.: 91/270 11 18.

CORVETTES Ultimo
modelo, importado-
res exclusivos J&R.
Telf.: 91/276 38 BO.

Tlendc y taller: General Pordlnus 3 Dpdo
Tel. 275 18 38 - 275 12 17. 28801 MADRID.

FINANCIACION EN EL ACTO. 24 MESES

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO _

SEHWCID ASISTENCIA TECNICA- RECAMBIOSVORIGINALES .
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS
200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

12 MESES DE GARANTIA POR
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS

‘ OFICIALES
'MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

# PINTO

km 20

POLIGONO IND. AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE EA VEGA

wm &

MADRID
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86

5. Martin
ds In Vega

" ANUNCIOS POR PALABRAS . ™
* Hermanos Garcia Noblejes, 41 . e
" Madrid-28037 . :

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

ENVIENOS al pmame nupén debi
) el
. ‘.‘ , texto a méqulna o en letras mayiia-
- culas. Cednpelabramunndelu

. casillas reservadas l efecto. Calcu- -
. I ¢l precio de su Insercién a razén

"7 de 50 passtas por palabra. También

puade en los loa |

© . ospeciales d-lﬂxlomm cuyo im- -
59000 pomudaﬁﬂl}pm 51 desea

; con m ddulos de mayor -

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el proximo mimero de

Nombre y apellidos
Domicilio
Teléefono ... ...

Motor 16




s Comprar y vender s
AUTOMOVILES

s Comprar vy vender i
QUE... DONDE... COMO...

¢ QU€es Von Shrader V-S 2?
— La solucidn mds avanzada y practica en limpieza de tapicerias

Seivicio

Carvan, S.A.
750 000 ptas.

Olicial

e s sl e N o= LA K = e e

de automoviles.

¢ donde aplicar Von Schrader V-§ 22

— En la limpieza de interiores de antomdviles, cualquier tapice-
l"ia, en ¢l hogar y en cines o locales ptiblicos.

¢ UMD conseguir Von Schrader V-S 2?

MADRID -

Dulego-Espafia, S.A.

C/ Gabilin, n.° 36

Polig. Industrial Matagallegos
Tel.: (91) 698 60 14
FUENLABRADA (Madrid)

LIMPIE SU TAPICERIA EN SECO 'CO_N
LAS TECNICAS V-S 2 EN 1 HORA

BMW 325 i2P, blan-
co, M-HK, ABS, 87,
radiocassette digital
estéreo, lunas verdes,
alarma ultrasdnica.

IBIZA GLX 1.5, ven-
do, 1985, siempre en

potable 88, 1.950.000
ptas., metalizado.
Telf.: 534 95 89.

TRAMITES actuales
para importar vehicu-

los desde el Mercado

Comdn. Conézcalos

impecable, muchos
extras, 3.600.000
ptas. contado, tam-
bién cambiaria por
Range Rover. Telf;
96/150 02 53. !
MERCEDES 500

potable 88. 1.950.000
ptas. Metalizado.
Tno.: h34 95 89,

TRAMITES actuales
para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comin. Condzcalos

JEEP Comando HD.
B-EJ. Buen estado.
Tel.: (93} 387 02 30.

575000

VOLVO 360 GLS.
M-FT. Cuidadisimo.
1.250.000. Aire Acon-

PRECIO ESPECIAL
PARA SU FIESTA'88

EXP. y VENTA Blasco da Garay, &
37-Tel. (91) 244 11 3128015 Madrid

Aire, cvero, techo, cris-
fales eléctricos, verde
metalizado, impecable.
2.600.000. Teléfono:
803 77 45. Madrid.

M-AB, blanco.
Telf.: 218 59 04.

PARTICULAR ven-
de BMW B35 (serie
nueval 18 meses. Full
equipe. Teléfonos:
(962) 27 09 12-
21 42 58,

FAMILIAR Ford

ANUNCIESE
MOTOR 16,

i Marca y modelo

B Seat Panda 35 2 4500
| Seat Pands 20 Movia 87 27.000

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

— Pidanos informacién en: TARLERE S HEGRMAIOSH ! ;
‘ VE“TA 250 vehiculos con la mejor garantia
msmmumog‘r)vlv'l‘r:ﬁ!l%nil:rom ESPANA M 0,15 mayer v elimojgig
Avda. Virgen de Ia Cabeza, 10-B. BURJASOT. Valencia MERCEDES RENAULT-12 §i aurtEeCElcochaslag Rt
Teléfonos: (96) 364 37 62 6 364 37 50 350 516 . b EhS estden perfectas
:, {Deportivo) FAMILIAR COMPRA condiciones y tiene pocos

| kilbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
§ Compramos coches financiados, pendientes de pago,
§ resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por unc nuevo consiltenos.

fio  km

CANAICAR: C/ MARTIN DE LOS HEF{OS 63
§ TEL.: 248 62 60, 248 58 60
¥ Y 241 90 31. MADRID

Precio  Marca y modelo Afio  km Precio

Fist Regata 70 8 21000 1700000 F
Renault 11 GTD 8 17.000 1.100.000 4

290.000
540.000

i i . . e o i i 8 ) ] . Ford Fiesta 1.4 CLX Oct. 89 1.200 1.125.000
garaje, llantas alumi- por solo 1.800 ptas.  SEC. 50.000 km. Im- por séle 1.800 ptas. dicionado. Tino.: Sierra 2.0 Ghia. lEVA"'I'E Pt 10 51000 5/5.000 . »-
nio, 700.000. Anto- Apartado 376 Molina pecable. Todos los Apartado 375 Molina  (91) 270 83 82. M-F.J. 1.100.000. Aire Teléfono: L e o DR Ll SN I S 0
nio, 93/417 56 16, no- de Segura (30600) extras. Vendo o cam- de Segura (30500) VENDO BMW 320 acondicionado. 91- 268 00 69 Y R S0 50 LW M0000  Opel Corss 1.5 Turbo Diesel 12000 1175000

ches
VENDO Karts 100
c.c., ocasion y acce-

{Murcial. Telf.:
968/61 21 26, oficina.
BMW 5280 A A, ra-

bio por coche inferior.
Tfno.: 96 155 10 24,
BMW 528i. A,

{Murcia). Tfno.:
(968} 61 ‘21 26. Ofici-

na.
CORVETTES ltimo

impecable. Tardes.
Tfno.: {926) 32 24 98,
M-EL. 850.000. Pintu-

Tino.: {91) 270 11 18.

8 Renaul Supercinco C

IBIZA GLX 1.5 vendo

4 Peugeot 206 GR

11.000
35.000

¥ Ford Fiesta 1.1 Trip 3500

45.000
745.000
765.000

Opel Kadett 1.6 Top 88 19,000 1.275.000
Renault 21 GTS AA. 87 25,000 1.275.000
Opel Kadett GSI 8 38000 1.290.000 ®

sorios. Teléfono: dio autom., 1981, ex- acond. Radio auto- ra, llantas, alarma, es- VENDO 1985. Siempre en ga- [ Ford Esoort 16 Diesel Q000 7BH0 - Ford Sera18GL 85 28000 1200000 §
93/692 98 24. . tras, azul, precio mat."1981. Extras. modelo. Importado- pejos E. s raje. Llantas aluminio,  § Pevgeot 200 GR 23000 B45.000  Fiat Uno Turbo |.E. Antiskid 89 11.000 1.3265.000 &
VENDO despjece 950.000 ptas. Particu-  Azui. 950.000 ptas. res exclusivos JSR. VENDO Mercedes LANCIA DELTA ie | ;00 000 Antonio. N StmkisJ4ic 19000 875000  Ford Orion 1.6 Ghia Iny. 88 21.000 1.36.000 ¢

_ : i . - i : Renault Supercinco GTS 2000 85000  Renault 21 TXE 86 34.000 1.3%5.000 |
Peugeot 205 GTX, ac- lar, telf.: 446 00 00. Particular. Tfno.: T f n o 380 SE, 115.000 km. 1.600 T f n o . - Fk : . !
i 1005 -inie: DIESEL Citrogn BX 445 00 00 (9117276 38 50 noetable. My ks ] . ) 0 Renault 17 Turbo 10000 %0000  Ford Orion 1.6 Ghialny. RS 87 19.000 1.390.000
ISR, IR LI ok : p o UL Rojo manzana, matriw- | (93)/417°566 16, no- [ paugest 206 GTX 77000 90000 Ford Fscort AS Tutbo ABS 87 28000 ;

dos llamar telf.:
9658/82 13 21, horas
comidas preguntar

19 TRD, M-FV,
825.000, ccasion.
Telf.: 91/270 16 15.

DIESEL Citrbén BX
19 TRD. M-FVY. Pese-
tas 825.000. Ocasion.

BMW 325 Zp. Blan-
co. M-HK. ABS. 87.
Radiocassette digital

extras. 3.600.000 pe-
setas. También: cam-
biaria por Range Ro-

100/ Motor 16

ln M-5912 ID. Inferesqg-
dos Nlamar en horas de
oficing al teléfano:

ches.
VENDO Karts 100
c.c. Ocasién y acce-

K Civogn AX GT
B Ford Fissta XR2

25.000

Ford Escort 1.6 Dieset 19.000

gggggaamaaag%aasgaa

13.000

Ford Siera 2015 AA.- 86 34.000
Alfa Romeo 7020 A.A. 87 28.000
Ford Sierrs 2.01S F.E ABS 87 19.000

1.030.000
1.030.000
1.075.000

: por Francisco Javier. VENDO ‘Mercedes Tfno.: (91) 270 16 16. stereo, lunas verdes, ver. Teléfono: sorios. Teléfono: 4 Ford Orien 1.6 Ghia AA. 34000 1100000 Alfa Romeo /5 Evoluzione B8 16
| VENDO Golf desca- 380 SE, 115.000 km, VENDO Golf desca- alarma ultrasonica. (96} 150-02 58. (91) 431 72 12. (93) 632 98 24, JfoSera20AA B0 BL00 1100000 BMW 364 peras A B B
. C/ Huertas de Abajo, s/n.
; Telst.; 658 13 60
i i F ' ﬂ Paracuellos del Jarama (Madrid) -
i & ' s (4 l‘!"
; : - © MAHINDRA, DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO
'- JEEP CHEROKEE 4 x4 e
| - SERVICIO
TALLER
il — TURBOCOMPRESORES
| = KITS MOTOR
— MANTENIMIENTO
FLOTAS
= ACCESORIOS DESDE 1.590.000 + 12 % IVA
MOTOR PEUGEOT DIESEL

Motor 16 /101
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- ALEMANA | DE AUTOMOGIO

n's'n -

---;LOS PRECIOS MAS EUROPEOS DE MADRID!!!

PARTICULAR ven-
de. BMW 3.0 c.s,
Coupé clasico, cuero,
aire, llantas, radiocas-
sette. Impecable.
M. - A J
(986) 22 47 39.
PORSCHE 911 SC
Targa' 81. Rojo. Per-
fecto iestado. 65.000
km reales. Un sueno.

km, 2 afios garantia.
Muchos extras: radio
digital, ruedas an-
chas, alarma. Impe-
cable. 1.500.000.
Tfno.: (91) 881 83 07.
URGE vender Scor-
pio 2.9 Ghia automé-
tico. 61.000 km. Afio

87. Blanco. Perfecto’

estado. Extras. Ga-

Ideal para publicidad.
Tino.: (96} 586 28 b5,
M-3 87. Full Equip.
Particutar Tfno.:
(93) 893 93 11.

PARTICULAR Ci-
troén BX 19 TRD.
Aire. .750.000. ptas.
(91} bb2 b2 66.

LUIS Bravo vende
Formula Ford Vam

—IM*“TA'@

a1y g

h:‘hgue\ Araesl, 68
Telats 31382 50+ 273 M 3
i B 'Ul.uh'll}

RECIBIMOS SEMANALMENTE COCHES DE DIRECTIVOS DE EM-
PRESAS ALEMANAS; CONDUCIDOS LA MAYORIA POR CHO-
FERES, CON MUY POCO USO, ¥ TODO 1 ANO DE GARANTIA.

ASEGURESE DE LO QUE COMPRA |

Autoteléfonos Auiorradios Aire Aconeiaonaow Acesunos Aerodindmica  Alarmas

Alerdn, asientos, vo-
lante y ruedas. Turbo
diferencial, autoblo-
carite, radiocassette
Blaupunkt. -6.000.000
pesetas negociable.

eiéfono: (942)
346516 de 6 a 10

SIERRA A0 Tl
M- HY afio 87. 30.000

Tanuesa

rantfa 6 meses.

2.550.000 ptas.

Tfno.: 273 45 17.
RENAULT 2 TSE
blanco, muy cuidado.
Garaje: M-FV.
660.000 ptas.” Tino.:
637 78 38, noches.
CITROEN ' Condesa.
Varios. Afo 1984.
Desde 500.000 ptas.

Diemen 86. Pocas

carreras. 1.100.000
pesetas. Teléfono;
(94) 447 91 03.

VENDO despiece
Peugeot 205 GTX ac-
cidentado. Interesa-
dos Hamar tfno.:
(958) 82 13 21, horas
comidas: Preguntar
por Francisco Javier.

PEUGEOT 205 GT
dos afios. 50.000 km.
A.A. Cinco puertas.
Pintura metalizada
gris oscuro. Precio
800.000. Inés Zubiria.
Tfno.: (927} 53 12 50.
RE 9-6.00.
BLINDADO de oca-
sidn. Buen precio.
Tfno.: 207 87 70.
PARTICULAR ven-
de R-12 familiar blan-
co, M-AB. Teléfono:

. 218 59 (4.

VENDO despiece
Peugeot 205 GTX ac-
cidentado. Interesa-
dos llamar teléfono
958/82 13 21. Horas
comidas. Preguntar
Francisco Javier.

MERCEDES 130 16

valvulas. Preparacion
Qettinger. 220 cv.
Aire acondicionado.
Color gris grafito me-
talizado. Cierre cen-
tralizado, ventanas y
espejos eléctricos,
liantas, radiocassette.
49.000 km. |mpeca-
ble. Matricula M-GN.
Finales 1985. Tel.:
435 06 89. Pablo.
VENDO karts 100
c.c. Ocasidn y acce-
sorios. Tel.:
93/692 98 24.
VOLKSWAGEN Golf
GTI 16V 3p. 23.000
km. Garaje. Aire, ra-

dio, ltantas.
V-6824-CJ. Vende
particular. 2.000.000

ptas. 93/204 87 38.

CIT ROEN H LIGERO

PINTURA Y TAPIC EEIIA NUEYA
MOTOR SOKMSA TODA PRUEBA

MATRICULADO EN FRANCIA
VISIBLE EN MADRID, 1.250.000 PTAS|
07-33-53-051175 (FRANCIA)

zgEzf |®

f Baxd
L TTTR
R e
TDnha ;

1&10 _ Ects 1200 ks
- tae Exns 800 1m
Ctaw Him
Dt - 0k
talk 200

102/ Motor 16

Pased de Extremadura, 549 (entrada por Garcla Morato, 28). Teléfs

711 36 12 - 711 37 12 CUATRO VIENTOS - 28024 Madrid.

L

PARA LR MEJORA EN EL RENDIMIENTO DE SU VEHICULO

Lineas de escape G. N. y G. A. Refuerzo suspensién. Arco seguridad salidas
tramo intermedios. Protector de cirter, etc. Importador colectores para 10- :
TODO PARA LA COMPETICION  dos les vehiculos. Fabricados con material de gran calidad.

/4 S

LOS

Sustituye al filiro original sin modificacion. Aspiracién def 40% su-
perior al del filiro original. Lavable, Diracién de 100.000 km.
PARA TODOS LOS VEHICULOS, TAMBIEN AUTOCROSS, |
F-1 - Produccion - Rallye - Autocross - 4 x 4 TODOS L(}SMODE— )

IMPORTADO POR:

AMR Ibérica, S.A, b
Padre Craret, n.° 282-2%4. 08026
Barcelona. Telf.; 93/347 63 00,
93/347 64 22. Fax: 93/3476412 Te—
lex: 81671 amrib. A

VENDO BMW M3. 1
afio. Full equipe.
Como nuevo. Tel.:
96/240 05 20,

VENDQ Psugeot 205
GTI 1.9, 2 afios. Po-
cos kilbmetros. Kit

‘spoiler y alerones.

Tel.: 96/204 05 90.

-VENDO |biza 1.500

GLX A.A. afio 12-88.

"ﬂ-'o m&h&

~ e
ot

%ﬂw-mﬂ_pﬂ“'p

Instalacién y venta de:

—Autorradios

—Alarmas

—Teléfonos moviles

Especialistas en:
PIONEER |
KENWOOD =
ALPINE
BECKER :
PIRANHA &

Tel.: 83-630 15 19

Industria, 77. SANT BOI

30.000 km. 1.000.000

negociable. Tel.:

93/200 76 15.

PEUGEOT 205 GTI

afio 85. Perfecto esta-
do. 1.100.000. Tel.:
{981) 77 08 06.
HORIZON. EXD afio
83. Perfecto estado.
675.000 ptas. Tel.:
(981) 77 OB 06.
CITROEN AX 1.4
TRS afio 87. Impeca-
ble. 875.000 ptas.
Tel.: {981) 77 08 06.
ALFA 752.0. Llantas,
lavafaros, ordenador,
direccién asistida,
alarma con mando a
distancia, radio Pion-
ner. Extras mas de
500.000 ptas. Precip a
convenir. Tel.:

KAWASAKI GPX
600-R B-JC

13.000 KM,

—Rodizles
=(yidadisima
—325.000 ptas.

(93) 347 23 39, oficing.

{981) 23 31 46 vy
23 31 45. Cortizas S a
15 h.

RENAULT 5 GTL km
40.000. V-3480-BP.
Vende particutar.
660.000 ptas. Tel.:
93/204 87 38.
JAGUAR MK |l 3'8
manuai overdrive, di-
reccion asistida, auto-
blocante, llantas, ra-
dio, cuero rojp, pinta-
do azul marino, alar-
ma, motor reparado.
Estado 1. Tel.:
928/7505 31. 18a 20
h. Ofertas Sr. Santa-

na.
CORVETTES ulimo
modeto. Importado-
res exclusives J&R.
91/276 38 50.

JEEP
TEL. (93)
71.72 20

Wild . Life
RECAMBIOS ORIGINALES
IMPORTACION VEHICULOS

Llantoz 'de oluminio
Ffﬂ-gfnn‘--:l aerodinamico

Puntos d¢ Vonta BBS
Madiid AT A

Faiy Visco TORIA AUTOSPORT, 5.4
|?-1|-1-|-1 0J 23
Gahon

Harcelena

Veleatin

CLASS =

Munlan:r, 83 A

SPORT AUTOD

* ACC. COMPETICION
* AERODINAMICA
* COMPLEMENTOS

ACCESORIOS Y RECAMBIOS. TODO EN COMBPETICION

AUTO VILA

C/BALMES, 25, TELF.: (93) 318 05 89 - Eﬂ“ﬂﬂﬂl EEHI?

s 937253 25 53, Fax:
] 93/253 58 12, 08011 Barcelona. :

"« MONTAJE ACCESORIOS

* NEUMATICOS
* EQUILIBRADO, etc.

CLASS Valenci, 169

SEoa Telf.: 93/451 38 07,
~ 08011 Barceloh_a_ )

Motor 16 /103



Comprar y vender mommns

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Fiat Tipo

Kits de aerodindmica. Llantas de aleacion.
Kits muelles suspensién especial,

asf como otros accesorios exclusivos para;
ALFA, AUDI, BMW, FIAT, FORD, MERCEDES,
OPEL, PEUGEOQT, VOLKSWAGEN, etc.

Para mayor-informacion disponemos de un
CATALOGO completo a todo color con mas de
200 paginas, al precio de 990.— Ptas. mas

franqueo.
&

m&mmm - m )
Va'llaspr, 189-181 - Tal. 321 8525 (5 Linaac 2& L
Teten, S4318-JSAU-E  Telcfax: 32229 (8014-BARCELONA

DISTRIBUIDORES ZENDER:

Adaico, S.L. Telf.; {848) 24 29 47, Pamplora.

Aralosa, S.A, Telf.: (941) 25 96 83. Logrofio.

AT Acc. del Automdvil. Telf.: (91) 234 07 46. Madrid.
Auto Boutique. Telf.: (972) 50 98 21. Figueras {Gerona).
Auto Elec. Zener. Telf,: {956) 26 92 29. Cadiz

Auto Kit, S, Telf.: {93) 870 01 79. Granollers {Barcelona).
Auto Novedad. Telf.: (942) 21 53 18. Santander.

Auto Super. Telf.; (954) 63 69 40. Sevilla.

Bopar Racing. Telf.: (23) 317 65 70. Barcelona.

Casa Armangue. Telf.: (93) 218 63 78. Barcelona.
Comercial Rizzo. Telf.: {93) 727 13.14. Sabadell (Barcelona).
Disefio Sport. Telf.: (985} 39 71 O1. Gijon.

Electrénica Cidar. Telf.: i9/1) 46 88 20 Palma de Matlorca,
Eurosur. Telf.: (958) 13 18 76. Granada.

Iresa Lorca. (968) 46 17 02. Lorca (Murcial.

Kit Setze. (93) . Matard (Barcelona).

Marle. Telf.: (957} 27 54 99. Cérdoba. -

Rallye Manzanares. (91) 475 47 93. Madrid.

Recambios Bolivar. Telf.: (94) 443 1 95. Bilbao.
Semauto. Telf,: (987) 41 0b 95. Ponferrada {Ledn).

Soresa. Telf.: (975) 22 70 77. Soria.

Spoiler. Telf.: (93) 818 05 42. Vilafranca P. {Barnal.
Stylauto. Telf.: {96) 366 08 61. Valencia.

Style Fly. Telf.; (91) 676 14 74. Madrid.

Sumiauto. Telf.: {945) 28 38 36. Vitoria.

Talleres Borrego. Teif.: {952} 31 66 C0. Malaga.

Toria Auto Sport. Telf.: (94} 444 03 41. Bilbao.

Tot Auto. (973) 31 28 37. Tarrega (Léridal.

Vadisa. {943) 21 56 44 San Sebastidn.

NIPPON ANTENNA

Tecnologia japonesa,
calidad y fiabilidad

La verdadera
antena NIPPON
automatica

TS40 Sy
TS 40 SB

(negra)

Mas
silenciosa
y ligera
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Distribuidor exclusivo 'para Espaiia:

MUSICOM, S.A.

Francesc Vila, s/in

Naves 16 y 17

POLIGONO CAN MAGI

Tel. (83) 67532 12 - Fax: (93) 67535 52
~ 80180 SANT CUGAT DEL VALLES

SU BUEN AMIGO DE TODA CONFIANZA Y DE...

A " =

-.RENAULT, OPEL, AUDI VW, PEUGEOT, FIAT, ALFA, LANCIA, efc.

LOS NUEVOS NEIIMA'I'ICOS ANCHOS

labi exms,a’, Vailespir, 189 Barcelona. Tel.: (93} 490 19 26
Fax: (93) 491 02 01

Kkicbher
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MARCOS CON ALERON

Modelos disponibles:
Peugeot 205 biplano Renault Super 5
Renault R-3 R-Super 5 Biplano

Fabricado en poliester :
. De venta en los establecimientos del ramo y servicios oficiales.
N C/ Nueva de Porta, 32. 08016 BARCELONA. Tel.:
SEAT IBIZA g, O 93/340 74 98. Fax: 93/349 60 87.

PEUGEOT 205

- T | R e - | MERCEDES 350

wioompi || st [ s aoromovuss uemanss | MESEDCS, S50

90. cm, techo

'omso MONTERO TURBO Servidio independiente | eléctrico, llantas, cris-

(Mini moderno) BOSCH tales, espejo, radio

Motor nuevo, Periem INTERCOOLER ~FPreparamos ityecdon pcl'u méxinio repris 28.000 pts. 2.750.000. Tel.: {91}
estade general, rojo y Mmllqs extras. —Mecinica generul =lnyeccién gosoling 217 32 81.

negro, fodos los exiras, %ngﬁnuf;ni? il e e ——  CORVETTES Ultimo

M-DZ. 550.000 pius. 4 § 3 WAGE“ s‘c_ , modelo, importado-

Telf.: 556 00 40. 82 16 00. Antonio. UMulgnu, H’J?‘xuﬂ“ﬁom Tel '254 14 47 | J _rresI ex&l’tﬁlvg?SJ 3?5%

e Ml =t o bt el.: |

PIONEER,
DA inees| 55> | LLANTAS
ES EL ' negro, tapiqg:?:%?ai? DE ALEAC’ON

ca, muy cuidado, ga-

PORTAEQUIPAIJES - soil, motor Isuzu.
co" CLASE TODO original, muy
& playero, 1.500.000
— Tel.: 690 03 06. Se-
horita Paqui, horas
" oficina.
MERCEDES 300 .D,
especialista, varios en i
venta, de los afios
1978-1988. Desde
- 900.000 ptas. Revisa-
dos, garantizados.
Tel.: {91) 217.3281. -
MERCEDES 190 E,
gris metalizado, aire,
llantas, techo eléctri-
co, cierrés Pioneer
5090... etc. Precio
.2.350.000. Tel.: (91} -

217 32 81. -
s | T ARG s
direccibn. T (91] _ WHEELS

C/ Pérez Galdés, | 217 32 81

Tel.: (91} 217 32 81.

|“”"AD°R PARA !SPAHﬂ :2. 01%?:33;?;!:7 BMW 5-20i, verde | = LLANTAS TARGA, S.A
1 ﬂ' gg; 853 257% 93] metalizado, techo, Molino, s/n - 08291 RIPOLLET (Barceiona)
w (59)238 30 28" llantas, 1.200.000. ;. Teléfono 69153 01 - Fax 692 50 60

Monos tres capas, Guantes, Botas y botines, homologados FIA.
Asientos-arneses-sotocascos, -
Kit suspension-Pastillas freno-Cierre capot- -Tirantes-Lector notas, etc.

s a5y TODO DISPONIBLE.

Mickey Thompson ) TINED et

 AMR IBERICA, SA.
PERFORMANCE TIRES

|

Baja belted hp C/Padre Claret, 282-284 _
hd =y Baja belted 4 x4 BARCELONA. Telf: 347 63 00, Fax: 3_47 64 22,
106/ Motor 16

Esta semana puede que no
le toque la loteria nacional. Aun-
que sea asi, no tire su décimo no
premiado. Puede valer un millén
de pesetas. Durante [a semana
siguiente al sorteo, de lunes a
vietnes, Diario 16 publicard dia-
riamente una serie de nimetos.
Si usted posee un décimo con
uno de esos nameros, ha gana-
do con Hipercor y Diario 16.

Ahora leer Diario 16 tiene
un millén de ventajas. Ya lo ve,
esta noticia tan pequefia vale un
millén.




DISENOS DEL
FUTURO

H ACE algin tiempo les en-
vié una carta para solici-
tarles si les era posible po-
nerme en contacto con
" Francisco Podadera para en-
viarle unos dibujos v una car-
ta. Ahora les envio los dise-
fios para que los publiquen
acompafiados de sus opinio-
nes.

Los cuatro dibujos que en-
vio son: un deportivo negro
que es una propuesta de Ja-
guar para la década que viene
con un morro gue recuerda li-
geramente ¢l estilo de esta
marca, pero que en su zona
trasera rompe la Iinea seguida
por el fabricante britdnico.

El segundo de los modelos
tiene algunos rasgos del Ci-
troén XM, pero por su tama-
fio se aproximaria més a un

nuevo AX. La tercera de mis
propuestas es una visién afin
mas futurista del Seat Ibiza
en versidn cinco puertas. El
hltimo de los disefios que les
envio es una visidn personal
del Scat Toledo, tal y como a
mi me gustaria que fuese. Pa-
ra realizar este disefio he se-
guido lo més rigidamente po-
sible los canones del Proto-T,
aungue le he dado a la carro-
ceria un toque ligeramente
mds deportivo.

Miguel A. Martos
(Malaga)

R.- Los trazos de sus dibu-
jos recogen unas ideas bas-
tante interesantes, aunque to-
davia le queda un aspecto a
mejorar que es la realizacién.
Los rasgos adolecen de una
pequeiia falta de rotundidad
que los hace parecer excesi-
vamente infantiles. Pero ésie
es un defecto que se corrige a
base de trabajo.

Desde mds alld del Telon de Acero,

MAS
RAPIDEZ

L viemes 3 de noviembre

nos entregaron en ¢l con-
cesionario oficial de Ford,
Hermanos Bravo, el Ford
Sierra Sport que habiamos
adquirido hacfa unos dfas.

El sdbado 4 nos vamos de
viaje y cerca de Manzanares
el coche se averid, cuando
unicamente marcaba en el in-
dicador la cifra de 150 kilg-
metros. Tuvimos que llamar
a Ford que nos envié una
griia para remolcar el vehicu-
lo hasta un taller de Manza-
nares, denominado Serra-
Motor. :

En las instalaciones de este
servicio nos indican que la
averia se debe a un problema
del tapén de la culata. Un
problema que segiin ellos no
tiene importancia, ya que
dnicamente hay que limpiar-
lo. Desgraciadamente lo que
en principio parecia que no
tiene importancia comienza a
convertirse en un serio pro-
blema, ya que la limpieza se
retrasa durante tres dias y al
cuarto nos indican que el co-
che tiene problemas en la
junta de la culata y que ya
han hecho ¢l pedido corres-

¢Ha pensado p
esta equipado con f

e VOETV

OF (ué su coche
litros MANN?

sufran el minimo desgaste,

. FILTROS MANN

F
después de haber creado yo una auténtica pondiente a la fAbrica, donde . ﬁ '=' L TROS|
moda en Italio y en los Estados Unidos, les han asegurado que las N v > F t‘____,r A N N
llega una nueva coleccion de 17 relojes piezas llegaran en 24 horas. '

mecanicos que marcan un nuevo tiempo de
distension y amistad con su corazén ruso
simple y sensible. Relojes con crono,
despertador y variaciones de esfera de
precisa fisonomia oiios 30 que relacionan
sus elementos de colores y formas grdficas
a los trazos de Popova, Rodenko y Pouni.
ALTERNATIVA DIARSA - MADRID. TEL.: 435 98 85

*

BPEMH

CCCP

— —

Pero esto tampoco se cum- : . e

ple ya que los repuestos no
llegan ya que en la fabrica no
disponen de ellos y el conce-
sionario nos asegura que ten-
dri que solicitar las piezas a
otro concesionario.

- A todo esto nosotros nos
hemos puesto en contacto
con el concesionario en el
que habfames comprado el
coche, pero este no nos da
ningun tipo de solucidn, y el
coche contintla estancado en
Manzanares. En vista de este
comportamiento decidimos
hablar con la central de Ford
en Madrid, pero tampoco se
hacen cargo del problema.

El dia 14 del mismo mes
nos llega un comunicado del
concesionario diciéndonos
que todavia no les ha llegado
nada de fibrica y que estdn
esperando un fax como con-
testacién a su peticién.

Mientras esperamos he-
mos decidido llevar el tema
al juzgado para ver si de esta
manera podemos encontar
una solucién.

Susana Rolddn
{Madrid)




s 2 NOTICIAS DE EMPRES/

EDITORIAL
AMERICA
IBERICA, S.A.

ECIENTEMENTE Ia

Editorial América |béri-
ca, S.A., ha adquirido para
Espana las revistas del
sector informatico PC Ma-
gazine y PC Week. Asimis-
i mo, ¥ en el animo de con-
i solidarse dentro de!l sector
I informatico en Espana,
1 Editorial América lbérica,
S.A., ha presentado, con
motivo del SIMO'89, la re-
vista «MacUser», en un

teca Joy Eslava de Madrid,
donde se sorted entre los

acto celebrado en la disco-

asistentes un Fiat Uno 45
Fire 3p.

CARLOS
SAINZ
Y TOYOTA

ON motivo de la inau-

guraciéon de las nue-
vas instalaciones de Kuru-
ma Sport, concesionario
oficial de la marca Toyota
en Madrid, situado en la
calle Velazquez 96, se ce-
lebré el seis de noviembre
una presentacién del equi-
Fo Toyota CIpara el rallye Va-
eo. Acudid a este acto

Carlos Sainz, piloto oficial
de la marca, que realiz

una rueda de prensa, du-
rante la que se refirié a la
trayectoria desarrollada en
el Mundial de Rallyes, a
bordo de su Toyota Celica
GT4

BMW EN
ELCHE

L nuevo concesionario

oficial de BMW para la
zona sur de la provincia de
Alicante, Hispamdvil, ha
inaugurado oficialmente
sus instalaciones en Elche.
Hispamévil se encuentra
situado en la carretera de
Alicante, en el poligono
industrial Altabix, en El-
che. Sus instalaciones

TAG-HEUER.

constan de un edificio de
tres plantas y una terraza
descubierta, con una su-
perficie total préxima a los
5.000 metros cuadrados.
La planta sétano se desti-
na a parking, la baja a ex
posicion de vehiculos nue-
vos y seleccidon de
automoviles de ocasién,
taller de mecénica y alma-
cén de recambios; la pri-
mera planta a oficinas de
direccién y administracién
y taller de chapa y pintura
mientras que la terraza se-

ré un almacén de vehicu--

los de stock.

MIDLINER M :DE11,5A 15,7 Tm.

MOTORIZACION
Los Midliner M van més allé
en el terrenc de los rendi-
mientos: el motor turbo
de 5,5 litros y los dos

matores intercooler de
6,2 litros, con una gron
sebriedad, suministran
tres niveles de potendia:
159, 196y 226 cv.

159 cv

1
UNA GAMA ADAPTADA A SUS NECESIDADES.

ADAPTABILIDAD

Los Midliner M se adapton o la medida exacta de las exigencias
de todo tipo de transporte. Permiten: ;

— Ganancia en volumen de carga 0til

Con 4 distancias entre ejes por modelo, largueras sin obstaculos,
la gama M asegura una oongturu ininterrumpida de longitudes
carrozables. :

— Ganancia en carga Gtil

Con pesos en vacio menores y P.T.C. de 11,50 15,7 Tm. y P.T.R.
de 32 Tm. La gama M responde a los requerimientos de carga.

PROFESSIONAL
SPORTS
WATCHES.

TAG-HEUER S/EL. SUMERGIBLE
HASTA 200 METRCS. BISEL
GIRATORIO UNIDIRECCIONAL.
DOBLE CIERRE DE SEGURIDAD.

SEGURIDAD

Los Midliner M gamnﬁzan una seguridad y
una maniobrabilidad maxima:

» Air Disc System {frenos de disco delanteros y
tambores traseros) en vehiculos de utilizacién
ciudad/carretera; sistema de frenos neymdtico
integral con tambores en los vehiculos con
vocacién rutera,

# Angulos de giro mejorados por la adopcién
de nuevos ejes y direcciones,

CONFORT

El confort de los Mid-
liner M es, o la vez,
el bienestar del con-
ductor y las buenas
condicioneas de trang. [MALESTAS FARASOLICAS DELANTTRAY

orte de la carga:
as nuevas suspen-
siones con ballestay
parabdlicas asegu-

CORONA A ROSCA. CRISTAL
DE ZAFIRO !RRAYABLE.

JOYEROS

. AGENTE OFICIAL

JOSEOMRTEGA Y GASSET. 547 TELEF. - 302 24 73 MA DRI

SEDE
CENTRAL
OTAYSA
NISSAN

s E ha inaugurado en
Madrid la sede central
de OTAYSA-NISSAN,: con-
cesionario nimero uno de
Nissan Motor |bérica. A di-
cho acto acudio el presi-
dente de Nissan Motor

Ibérica, don Juan Echeva-

rria, asf como relevantes
figuras del mundo finan-
ciero y empresarial. Las
instalaciones de la sede
central de OTAYSA-NIS-
SAN, situada en la madri-
lefa calle Maria de Molina,
constan de una exposicién
de mil metros cuadrados
donde se muestra al clien-
te toda la gama de vehicu-
los industriales y turismos
Nissan, dos plantas de
aparcamiento para clien-
tes, donde se alberga un
moderno taller, y una plan-
ta de oficinas.

MIDLINER M : UNA NUEVA GAMA
CON MULTIPLES COMBINACIONES
PARA SER SIEMPRE MAS EFICACES.

@ - Ml
\ P&,

ran un excelente nivel
de confort, tante en
vacio como en carga. .
Asimismo bajo pedido estdn disponibles sus-
pensiones neumdticas en el eje trasero,
ulima evolucién de la técnica
de Renault V.I.

BALLESTAS PARABOLICAS TRASERAS

Vehiculos [ndustriales

CAMIONES RENAULT.
TRABAJAMOS JUNTOS.
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DEPORTE

0N tres de las mejores prome-
55 del antomovilismo deporti-
vl espafiol, se llaman Antomo
Albacete, Alvaro de Arenzana
y Victor Lopez; han afitado sus garras

Jarama, para madurar a todo rntmo en la
Meca de la competicién, en Inglaterra,

en las pistas de velocidad que rodean Ia-
capital, en los circurtos de karts y en el -

rodeados de verdaderos leones, de Jos
pilotos més agresivos del mundo.

Los tres son jovencisimos: Albacete
tiene 24 afios, De Arenzana 23 afios V.
Lépez 22 afios, tres edades sensaciona-
les para conguistar el saefio de la For-
mutla 1. Son pilotos profesionales de los

- pies a la cabeza, tan inteligentes v rdpi-

dos en el circuito, como nteligentes y
hdbiles en la vida cotidiana, tres perso-
nas hechas y derechas que han sacrifi-
cado sus diversiones juveniles, que han
pasado por el trance de la emigracion
deportiva con tal de amphar su expe-
riencia, de calibrar sus posibilidades
frente a una competencia de nivel ex-
celpcmnal. Los resultados de esa marcha
a las Islas Bntdnicas no han podido ser
mds brillantes, mds positivos; Albacete
en la Férmula 3.000, Arenzana y 1.6pez
en la Férmula Ford, han demostrado un




D E P O R T 1 ——

potencial impresionante que no deberia
malograrse por falta de apoyo econémi-
co. Los tres cachorros criados a la som-
bra del madrofio tienen hambre de victo-
rias; sus suefios, marcados por una
bandera de cuadros que testifica su vic-
toria, estdn a punto de materializarse.

Los tres leones han seguido el camino
ortodoxo de los pilotos de primera linea,
han cubierto las etapas exigidas desde el
parvulario hasta la universidad y sélo es-
peran ¢l doctorado; los tres han desgas-
tado sus pantalones cortos a los mandos
de karts, han tanteado la Férmula Fiesta,
han hecho Férmula Ford dentro del cam-
peonato espafiol para lanzarse, por G-
mo, a la jaula de los leones, a la Férmula
Ford briténica... para salir triunfadores
de todas las experiencias.

El {nico obsticulo entre esas aspira-
ciones, legitimas en todos los casos, y la
realidad es, por el momento, el dinero;
un presupuesto importanie pero no exa-
gerado que los tres pilotos buscan ahora
mismo con ahinco en cientos-y cientos
de despachos.

Tras exhibir sus artes al volante de un
monoplaza, tras arriesgarse en todas las
curvas, deben desplegar sus dotes de
conviccidén para atraer unas cantidades
de dinero que sélo pueden entenderse
como inversiones seguras y de rentabili-
dad plena.

El 'mds veterano del grupo, Antonio
Albacete, lleva la gasolina en sus venas
y su corazén late con el ritmo del mejor
motor de carreras. Antonio ha nacido, ha
crecido y ha madurado, respirando la
campeticidn ya que su padre, Antonio

Antonio Albacete

A T0DO REGIMEN

Madrilerio, nacido
el 15 de enero de 1965

Palmarés: 1980, 4% en el Campeonato de Espaiia de kar-
ting; 1981, 32 en Cpto. Ibérico de F Fiesta y 2% en cl Cpto.
dc Espafia de Karting; 1982, 12 Cpto. Ibérico de E Ficsta;
1983, F. Ford britdnica, 3° en Cpto. Esso, 4° en Cpto. Do-
nington, 8% en Cpto. RAC, 5 en ¢l Festival de K Ford;
1984, 8¢ en Cpio Europeo de F. Ford 2.000; 1985, 2° en
Cpto . Europeo de E. Ford 2.000 hasta mitad de afio; 1986,
1% en Cpto Espaita de F. Ford; 1987, 12 en Cpto. Espafia de
F. Ford, 4° en Cpto. Europeo de Turismos; 1988, 1(° en
Cpto. Europeo de F. Opel-Lotos, 4° en Cpto Europeo de
Turismos; 1989, 6° Cpto Britanico de F-3.000.

APRECIO NO APRECIO

Wi profesion. Bl depor- | Ser violento. B} tabaco.
1 {l& riesgo. Los amigos. | Las drogas. Madrugar. EL
Ser sincero. La mecdnica. | futbol. Ser desordenado.
Mi pais. Divertirme. Los | Los atascos. Discutir. La
animales. El cine. la masi- | politica. Conducir por la
(-1 noche,

Albacete, fue hasta hace pocos afios uno
de los pilotos sefieros dentro del panora-
ma nacional, :

Albacete Junior ha heredado la pasion
por los vehiculos ripidos, el gusto por la
técnica y unas «manos» prodigiosas para
solucionar las situaciones mas compro-
metidas. Es un piloto rapidisimo, capaz
de rodar bien en cualquier tipo de auto-
mévil y en cualquier circuito, un piloto
e con unas facultades de adaptacion sor-
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PDM: LA MEJOR IMAGEN
la mds amplia gama de cintos de
video del mercado, desde sistemas
- domésticos a profesionales. Imdgenes
. nitidas, de brillantes colores y sonido
perfecto, grabacion tras grabacién.
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prendentes; como muestra basta recordar
su actuacién en el Jarama hace dos tem--
poradas, cuando se bajé de un Van Die-
men de Férmula Ford, con poco mds de
110 caballos de potencia, para subirse,
sin ningiin complejo en un March de F-
3.000 con mis de 450 caballos en sus
entrafias; sus cruzadas espectaculares en
una pista inundada de agua, sus habili-
dades para «domar» una fiera salvaje
pusieron los pelos de punta a todos los
espectadores; la exhibicién fue «im-pre-
sio-nan-te» y Albacete entré ese dia en
el coto exclusivo de los pilotos verdade-
ramente grandes.

Este «jockey» de cabello rubio, de ca-
rdcter amable, alegre y buen comunica-
dor sélo necesita un monoplaza eficaz
para demostrar su categorfa. Antonio Al-
bacete estd preparado para el salto- defi-
nitivo y el afio 90 debe ser el afio de su
consagracién.

Alvaro de Arenzana, el segundo de la
lista por orden alfabét1co, es el prototipo
de deportista de alto nivel, un atleta que
trabaja con energia en el gimnasio para
explotar después su condicién fisica
sobre las pistas. Arenzana ha vivido en
¢l mundo del motor desde hace muchos
afios y sus idolos, pilotos tan espectacu-
lares como Gilles Villeneuve o el ya reti-
rado Alfonso Garcia de Vinuesa, han
marcado su forma de conducir, agresiva,
espectacular, todo un regalo para los
amantes de las emociones fuertes.

Arenzana ha subido como la espuma
en poco tiempo; su victoria en el volante

Alvaro de Arenzana
PASION DE CARRERAS

Madrileiio, nacido
el 23 de junio de 1966

Palmarés: 1986, Cpio. de Espafia de Volkswager: Polo;
1987, Cpto, de'Espafia de F, Fiat; 1988, 22 en Cplo de Es-
paiia de Citroen AX, ganador de las 2 horas de Citroen
AX en Jerez, 2 carreras en Cpto. Europeo de F. Opel-Lo- i
tus, 10° en Jerez; 1989, Cptos. Britdnicos de F, Ford, 42 s
por naciones en Festival de F. Ford. |

]

NO APRECIO

HM&I‘H]UI'[I

Las carreras de coches.
Ser espaiiol. El Ferrari F-
40. Ver triunfar a los de-
portistas espaiioles a nivel
mundial. Mi familia. Spa-
ghetti y solemillo con pa-
tatas. Convencer a un pa-
trocinador, Ir al limite. Mis
amigos y... amigas. Correr
la F. Opel-Lotus en 1990,

Las prisas de tiltima ho- :
ra. No tener coche para co- ¢

trer. Pasar tanto tiempo
fuera de Espafia. Bl egots-
mo. Tener que dedicarme a

ofra ¢osa (ué que no sean |

las carreras. El pimiento.

Un no por respuesta. La !
violencia. Lo que le esté |
pasando a Pérez-Sala. Te- !

| ner problemas para encon- ;
| trar patrocinador en el 90.

Auto-Hebdo, victoria que le permitid
disputar la Copa Polo con una «pole po-
sition» en su primera salida, en la carre-
ra de Puerto Banis, fue el primer paso
de una trayectoria enfocada siempre ha-
cia los monoplazas y cuya culminacién
ha sido la temporada completa en los
circuitos britdnicos.

El resultado ha sido super satisfacto-
rio y su actuacidn en el Festival de Fér-
mula Ford, en una carrera con doscien-
tos pilotos inscritos que se considera la
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revilida para los «leones» mds jévenes,
debe inscribirse con letras de oro. La
Férmula Opel-Lotus europea serd el reto
para el 90; la imagen de Alvaro, desen-
fadada, répleta de energia, con una
vitalidad desbordante lleva el marchamo
de un campeoén con el futuro en sus ma-
nos.

Victor Lépez, el mds joven de esta
«camada» de cachorros triunfadores, es
un hombre serio, marcado por una deter-
minacién inquebrantable de cara a con-
seguir una carrera brillante en el mundo
de la competicién. Es un verdadero
«profesors, técnico, elegante vy, por su-
puesto, valiente, arriesgado hasta limites
extremos cuando se trata de adelantar a
un contrincante.

Lopez, campe6n de Espafia 89 en For-
mula Ford, tiene la rabia de los auténti-
cos ganadores ese deseo de victoria que
lleva hasta las ldgrimas cuando el éxito
se escapa por milésimas de segundo, una
actitud digna de admiracién mostrada
por el propio Carlos Sainz en los bos-
ques ingleses con motivo del RAC y por
Victor en la final del Volante Marlboro
al pasar rozando el triunfo tras una de-
mostracién de sus facultades.

El «exilio» britdnico ha formado por
completo a este piloto alto, rubio, con el
estilo de los «gentlemens» britdnicos.
Un ejecutivo de gran valia en la vida ci-
vil que sabe liberar su energia cuando se
enfunda el mono ignifugo v el casco,
que descubre esa genialidad reservada a
los pilotos campeones.

La aficién automovilistica de Vlctor
Lépez tiene sus raices en una familia
amante de todo aquello animado por un

. motor. La experiencia juvenil de Victor

Victor Lopez

UNA VOLUNTAD INDESTRUCTIBLE

Madrilefio, nacido
el 13 de mayo de 1967

Palmarés: 1984, 1° en Cpto. de Castilla de Karts; 1985,
12 en Cpto. de Espafia Jumor de E Fiesta; 1987, 4° Cpto.
de Espaita de F. Ford 1.600; 1988, 2° Cpto. de Espafia de
F. Ford 1.600; 1989, 1° en Cpto. de Fsparia de F. Ford
1.600, Cptos Britanicos de F. Ford 1.600, semifinalista en

Festival de F. Ford.
NO APRECIO

La familia. L.os amigos. La mentira. La violen-
La sinceridad ¥ la honra- | cia. «Tener que aparentar o
dez. L& lealtad, «Ir al gra- [ actuar». Viajar en coche.
ro». Un buen coche y una | Las deudas, Vivir en Ingla-
buena moto. Hacer un | terra. La comida inglesa.
buen trabajo. Ser yo mis- | Las discotecas. El alcohol.

mo. Ganar. Esquiar l Las drogas. Precipitarme.

en los karts se ha pulido con la colabora-
cién de un profesor de prestigio, con la
colaboracién de Fernando Camino, im-
pulsor de la Escuela de Pilotos Emilio de
Villota, hasta convertirse en un campedn
de laboratorio, como los campeones que

it oo e ULTINACIONAL ASEGURADORA
B MUL DOR
ra del madrofio estin aPUle. | wearco . SEDE SOCIAL: DOCTOR FERRAN, 35. BARCELONA 08034

Fotos: Alfonso J. Nieto - L ol TEL.‘ !93} 294 00 12. FAX !93) 205 60 55
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CUANDO EL CAMINO
SE PONE DIFICIL...

FAROS ANTINIEBLA Y LARGO ALCANCE

F....----.-...-.IIIIIIl---...II

RESPONDEMOS DE SU SEGURIIDAD

Imaglne una conduccion

de noche a plena luz, a

plena seguridad, a plena
tecnologia. Imagine una
visibilidad probada y
comprobada en alta
competicion. Imagine lo

que seria su coche con la
nueva iluminacién auxiliar
Cibie... y con la garantia Valeo

¢Lo ve ahora con claridad?

El equlpo del Automofnl

MAZDA 323 4WD Gr.A

DAVID CONTRA

¥,
0

—

Enviado especis!
Esteban De!gad{l

EQUENA v auténtica «bom-

baw, deminador del grupo A

en la cpoca de los wsuper

Jmonstrooss del grupo B; el
Mazda 323 4WD era sobre el

F=1DE| a |"I'i!1i‘:|.1fu.‘x de 1987, &l Aun con su n‘_‘i!imlfﬂ_t‘l_il. 1_'1 Maorda 323 ha luchado con potlenies riviles
L escasa refrigeracion frontal causd algunos problemas

maxime favorito para domi-
nar fa primera temporada del
Campeonato del Muondo de
Rallyes,

La victona: de Timo Salo-
nen en el Rallye de Suecia en
febrero de agquel ano fue, sin
embargn, el canio de cisne
para’la marca japongsa ¥ para
el equipo pucsto en pie-por el
ex piloto aleman Achim
Warmboeld. Timitada la cilin-

centimelros cubicos, eniunind

gereza v manejabihdad frepre-a una

emavor polenaia; rapidamente & vio

que esta no debid sér nunca 14 linea a
seguir. Primero, ¢lbintento de obtener
similares prestaciones que sus rivales
con motores de dos litros (rajo consigo
enormes problemas de (fabilidad de'la

TR e

planta motsiz del Mazda 323 AWD ¥,
pnxt;rinrm._m-_ ¢l cambio del facfor
I, 4 porel 1,7 para vehiculos sobreali-
mmfdr.lm \J[hIJ‘ al medelo japones con
el mismo peso minimo que sus eponen
tes de mavor cilindrada.

A o dargoe de los dltimos tres anos,
tres Jzudlmente han: <ido las
victorias logradas por el Maz-
da. Rallve Team Europe, su-
mandose a la mencionnda de
Salonen Tas del sueco Ingvar
Carlsson en Suecia v Nueva,
Zelanda este musmo ano, a lo
que hay que aftadir ¢| Cam-
peonato del Mundo de Mar-
cas para vehiculos de zrupo
N, logradd por el belga Gre-
goire de Mevius, gaien como
recompensi disputard un mi-
nima de tres pruebas en 1990

drada de su motor a 1600 =5 T L f VST -V — = integrado.en el equipo oficial

tento de-jugar Ia'baza desu li-

con el Mazda 323 de grupo A.
Antes de gue los pilotes
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oficiales del MRTE para el proximo
Rallye de Montecarlo, los finlandeses

El autor de estas
lineas a punto de
devolver la pelota
a Gregoire de
Mevius al volante
del Mazda 323
4WD de grupo A
<€on un motor
brillante, pero de
poca potencia.

FICHA TECNICA H

g p———— L
MICHELIN

suplementario en el centro del chasis
detras de los asientos, sentado en el
magnifico Recaro de Timo Salonen
sorprende la posicion de conduccién
del empedernido fumador finlandés a
pesar de su menor estatura. Agarrando
el volante con las dos manos, apenas
los codos forman un éngulo, tal es lo
retrasado del asiento, por otra parte
s0lo regulable a base de tuercas y una
llave. Una posiciéon muy distinta, por
ejemplo, a la de Salvador Cafiellas, que
practicamente lleva el volante contra el
pecho. Esta disposiciéon tan personal
hace que las cuatro esquinas del Maz-
da se encuentren aparentemente mds
distantes v sus medidas sean aparente-

Ningun preblema a mivel de frenada
Su ligereza contribuye a ello

mente superiores cuando se conduce.
Otro hecho poco habitual es el de los

DEPORTE

roto algo. Un tanto acongojado, Gre-
goire me iba indicando las marchas, las
trazadas y las frenadas, pero preferia
no escuchar y aprender por mi mismo.
No existe con el Mazda el problema de
seleccion de marchas del Lancia Delta
Integrale, incluso las reducciones no
producen temor. Eso si, por debajo de
las 3.500 rpm es un auténtico turismo

sin patada alguna, mientras que la ma-
quina italiana todavia responde, conve-
niendo reducir a primera en las curvas
cerradas. ‘

Con un reparto del par en el vehicu-
lo de Timo Salonen del 33 por ciento
delante y 66 por ciento detrds y con
unos neumdticos racing claveteados,
Michelin A2, en condiciones de lluvia,

= velocidades,

Lo pilotos de Mazda tienen a su alcance
indas Ias informaciones posibles,
dispuestas de manera bastante
conveniente. Llama la atencién la
timoneria del cambio X-Trac de seis

el divertimento estaba asegurado a pe-
sar de la ausencia del blanco elemento.
El piloto belga me indicaba que abor-
daba las curvas siempre con una mar--
cha menor de lo posible, pero habia
que conservar la cabeza fria, ya que no
pretendia entrar en ¢l seno del equipo
ni en la agenda niegra de Herr Warbold.
El Mazda 323 sorprende por lo ficil

Esto no hay quien lo pare

20.000 visitantes, cerca de 100 expositores, 20.000 m? de
superficie, un Indoor Trial, una concentracion motorista y cuatro

T_irno Salonen y I-_Iar_mu Mikkola, ini- — rq]o;es, enun llama_tivo col_or azul elet_:— dias de ambiente motard. _
ciasen los reconocimientos de la prue- . | Delant seanversat trico. Girado y a primera vista, el cuern- A
ba monegasca, MOTOR 16 tuvo oca- |. X B P tavueltas con una sefial roja en las Todo eso, y algo mas, fue la 1.2 Edicion del Salon de la
sién de probar el vehiculo japonés que s - O 7.500 rpm. A su derecha, en blanco, el Motocicleta, Bicicleta y Accesorios.
- en ¢l proximo Rallye de los 1000 Lagos N e wiliulas 4 300 el indicador de presién del turbo, gradua- . Al
serd ya sustituido por el nuevo Mazda Alimentacdn Invecsidn el do hasta tres bares, pero limitado en- Pues preparese, la 2.2 Edicién de 2 RUEDAS ya est4 en marcha.
323 4WD propulsado por un nuevo e o - tre 2,1 y 2,5 bares; completando el cua- A un ritmo imparable.
~motor de 1.860 c.c. de cilindrada. Par A0 (P e 500 dro central los relojes de temperatura y , ‘ .
El punto de reunion era el circuito | TAMMSDN t presién de aceite y agua. En un cuadro Dei 1 al 4 de febrero de 1990, acérquese a Valencia.
sobre el que habitualmenge se disputan | Ciadecmtios ... o Mmff?fh suplementario hay mds relojes, seis, Tiene una cita inevitable en 2 RUEDAS
las 24 Horas de Chamonix. Era, pues, Monodised siempre en azul, indicadores entre otros
SWD pensada sobre e bieto y 1 miore, e e e e e
pensa ielo y la nieve, | . -
elementos sobre los que ¢l vehiculo ja- "D;mirj ]'mm‘d' |  cuentran repartidos por el salpicadero FERIA MUESTRARIO INTERNACIONAL
ponés ha logrado siempre hablar de tu _ P “| los habituales instrumentos de navega-
a ti con sus rivales mas potentes. Sin SUSPENSIONES . cion y la bateria de los distintos fu- FEBRERO1990
embargo, las benignas condiciones cli- D | sibles. ] 1 AL 4
matoldgicas que se viven en toda Euroi Tresma Dabfe hrazo Sil aggen%rmen.tedGregoire de Mevius- it
pa por encima de los Pirineos hacian al’ . MePherson _ me habia obsequiado con unas cuantas .
menos respirar de alivio a los campeo- “.fnf ______________________________________________________ skt ue 60| Vuelias al volante del Mazda 323 de VALENCIA ESPANA
nes del mundo de Rallyes 1983 y 1985, P [tz 7 15" o} grupo A, era el turno de devolverle la.
«obligados» a dejar sus asientos por un = pelota, aungue por su hijo y mi integri- =
dia. ey il dad me habia prometido parar al pri- m) Rue as
X ) i d A g B -
_ Después de atravesar el arco de segu ST :‘323 mer susto. Meter la prl)r(nera con la an g Y ‘Salon de Ia motocicleta,
ridad en duraluminio con cuatro pun- = siada caja de cambios -Trat_:’que tan- = g biciclet i
tos de anclaje en la parte superior de Ditaoc e s . s | 2400 tos problemas de homologacién costa- = Y ace - -
las suspensiones y un punto de apoyo | ™ L se, significa tener la sensacion de haber Avda. de Ias Ferias, sin. VALENCIA. Apartado de comeos 476

Tels. (36) 386 11 00, Telefax 383 61 11. Télex 62435 Feria E, Telégrafo Feriarlo
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"s'ss’s FACING

FESOS PESADOS

R. TOUR DE CORSE-ACROPOLIS
BOFETADASS

MOTDCROSS HOLANDA-FRANCIA
MOTDCROSSINGLATERRA-BELGICA 89 3.995
MOTOCROSS LUXEMBURGO-SUIZA 89 3.995
MOTOCROSS ITALIAS. MARINO 8 3.9%5
SUECTA-MONTECARLO 89 399
POWTUGAL-SAFARI 89 3995
RALLY ARGENTINA-NUEVA ZELANDA 3,995
RALLY AUSTRALIA-MIL LAGOS 395
RESUMEN MUNDIAL 125 c.c. 89 1995
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Compétition

El MRTE tiene su sede en Bruselas

- Su composicion es muy diversa

que resulta su conduccién a pesar de
que uno pocas veces tiene oportunida-
des como ésta, v se nota la falta de aco-
modacion del piloto. El reparto de po-

i tencia hace que su conduccién resulte

divertida en cualquier circunstancia y
que por momentos la sangre se agolpe
en el cerebro. La tendencia al sobrevi-
raje es clara, no asf seglin me comen-
taron con la otra unidad de Hannu
Mikkola como un reparto del 45/55
por ciento. La suspensién, aunque
dura, absorbe perfectamente los baches

que el hielo ha abierto en el asfalto,

mientras que la direccion servoasistida
permite manejar el modelo japonés con
una sola mano, mientras se juega con
el cambio intentando mantener la agu-
ja del cuentarrevoluciones en la zona
alta.

Tres vueltas al circuito son suficien-
tes por el momento, toda vez que al sa-
lir de la redonda en el extremo norte un
exceso de apasionamiento me hace pi-
sar demasiado deprisa el acelerador y

El equipo de Achim
Warmbold, sentado
en el centro, tiene
muchas
aspiraciones parg
1990,

El roll-bar estd fabricado en duraluminig
Destaca ¢! punto de apoyo sobre el chasis

la zaga del Mazda pretende adelantar
la parte frontal tanto por la derecha
como por la izquierda. Basta. La expe-
riencia ha sido dnica y prefiero poder
repetirla otra vez. Tan sélo con mas
tiempo y con un poco més de calma me
gustaria plantearme un liston mas alto
a mi mismo.

El Mazda 323 4WD. de grupo A es
quiz el modelo mas adecuado para un
piloto privado por excelencia. Sélo su
escasa potencia ha impedido que se de-
jasen traslucir sus magnificas cualida-
des, y la prueba es que cuando los hom-
bres de Achim Warmbold aceptaron
ese hecho empezaron a obtener resulta-
dos aceptables, incluso brillantes en
ocasiones. Por el momento solo queda
esperar ese pequefio aumento de poten-
cia que traird consigo el nuevo Mazda
323 4WD 1800 que estard mads iguala-
do con sus rivales y con el que los Sa-
lonen, Mikkola, Carlsson y de Mevius
intentardn resarcirse de tan larga
espera.

DE CAMPEONES

lveco presenta al
campeon maximo de
los pesados.

El nuevo TurboStar
190.48. Un campedn
entre campeones que
viene a completar la
Gama de Pesados
Iveco. '

Campedn en
confort por su moderna
cabina mas amplia y
aerodinamica.

Campeén en
equipamiento. Con aire
acondicionado con
control automatico de
temperatura, cale-
faccion independiente
(cabina-motor), llantas
de aluminio de aleacion
ligera, spoiler integral
y otros muchos detalles
para hacer mas facil y

comoda su conduccion.

Campedn en

capacidad porque esta
disefiado para ser lo mas
ligero posible y asf
poder aumentar la carga
al maximo.
Campedn en
potencia, con un motor -
turbo-intercooler con 476 CV, que es la cumbre del panorama europeo por sus avances

tecnologicos.

Y lo mejor de todo.
Campeodn en rentabilidad. Porque ha conseguido una

CAMPEON DE EUROPA
DE LOS PESADOS

extraordinaria economia en su trabajo, y cuenta con todas las
facilidades de la financiacion Iveco.
Venga a conocerlo a un concesionario Iveco. Propongale A M .
nuevos retos al campedn de campeones. Poligono |n§lftﬁ§ f;sSMékcifﬂZ:t%;ﬁ (%el)B;ggeslgnf?é.K2n£;62”2‘-l%’logdrid‘
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su accidente en la Carrera de
Campeones, apenas descansaba dos
dias en Madrid, para marchar el miér-
coles siguiente a Lyon, después de una
breve visita al Salén Ndutico de Barce-
lona, Pensando en su equipo que le es-
taba esperando para hacer las pruebas
de neumaticos para el rallye de Monte-
carlo, et piloto madrilefio se hacia qui-
tar los puntos por un médico en Iz lo-
calidad francesa de Vals Les Bains,
cuando en Alemania le habian diagnos-
ticado un minimo de dos semanas de
reposo, toda vez que la herida afecta-
bz al movimiento de su codo izquierdo.

Durante esta semana Carlos Sainz
efectuaba pruebas de neumadticos en
Col de 1a Fayolle, en el mismo lugar
donde MOTOR 16 le sorprendiera el
pasado aflo por primera vez al volante
del Toyota Celica... Unos tests afecta-
dos por la niebla existente que despla-
zaban al Toyota Team Europa a la
prueba de Chateau de Boulogne y en

. los gue, ademds de comprobar las cali-

dades de goma para asfalto, se midié
la duracion del claveteado de los neu-
mdticos en condiciones de seco, no yen-

hombfes. 'dﬁ Pﬁf

pruebas de sl ok
gue s¢ iniciaba und -squeda intensiva
por la Europa continental de una carre-
tera con la nieve suficiente como para
poder llevarlas a cabo. Mientras tanto,
la llegada de Luis Moya, que una se-
mana antes habia estado buscando con
su mujer ese blanco elemento por toda
Francia, permit{a a Carlos Sainz tomar
contacto con las nuevas pruebas de la
edicidon 1990 del railye de Montecarlo
y tomar las correspondientes notas.
Finalmente se localizaba una
carretera, la del Passo del
Rombo o Timmelsjoch, a

; h
dubpimh& lodo ¢l Equb

gar, ai vaer la tarde, comenzaba las

ey tlos Saiiiz, JUlen nada mas MES

pruebas de neumét_:cos en un trazadoy

quizd no demasiado apropiado, con
largas rectas y cuatro paellas, pero el
anico en toda Europa bajo una mini-
ma capa de nieve. Esa tarde el piloto
madrilefio comprobaba con la parte de-
recha de su Toyota que la nieve no es
tan blanda como algunos dicen, para
empezar los tests. Al dia siguiente a las

=

—

—

TOYOTA

R ==

h gl = _2u

=

lein, Carlos Saing empezaba mostean-
doen su Celica les Pirelli ST 2053 para
nieve en medida 135/15", pardl’ =1

e Pire!i'i en 13 gamu de neumaticos in:
diciones mixtas de

T 1
loto eqpaa‘ml profy “dEney
miticos, Ta 2058
Hamntgle 16 pulgadm que de-
dn:nunuua

) %,ez a una pis-
ta de hieto. Todas las mediciones obte-
nidas en el vehiculo-laboratorio se re-
pitieron por la tarde sin descanso para
el almuerzo con muelles y suspensiones
de nieve. El propio Sainz y su copilo-
to, que después de esa jornada intensi-
va.de trabajo tomaron a la mafiana si-
guiente un avién para Lyon desde la
ciudad germana de Munich para conti-

auar los entrenamientos del proximo

- rallye de Montecarlo hasta el dia 19
de enero, con s6lo un breve descan-

50 navideﬁu. n

:omprobar el trabajo de los hombres . .

..25 pOT primera ves

ﬁt}"’ﬁ\"u
HI I:- E.' =

Loy hombres de
Plrelli v del Tovoln
Feum Europn,
‘Curlos Sainy ¥ Liis
Moya, seguirin
entrenandn o fondo
onn vigios 3 lograr
‘una buend
clasificackin. Sélo
tenidrin un breve
descanad en
Mividad.

|‘L ll!
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La presentacion de
esta duodécima edicion
tuvo lugar el 8 de di-
ciembre en el CNIT de

bine, padre y heredero
del malogrado funda-
dor del TSO, desveld
las directrices y el re-
corrido de esta edicion,
j que serd la primera so-

- bre la que tenga abso-
luto control. Se ha encargado personal-
mente de verificar el reconocimiento
del trazado, también ha supervisado las
nuevas normas que pretenden reencau-
zar la filosofia de este raid hacia sus
origenes: «Dificil pero no imposible» y
«Vuelta a los valores humanos», son
las frases con las que Gilbert ha defini-
do las lineas maestras de la presente
edicidn. Tanto en la definicién del tra-
zado, con largas etapas desérticas pero
sin las extremas dificultades que favo-

recieron a los equipos mas poderosos,’

como en la nueva normativa, que pro-
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La Defense. Gilbert Sa-.

RALLYE PARIS - DAKAR

RETORNO A LOS
VALORES HUMANOS

hibe los sistemas de navegacién por sa-
télite, se intenta dar mds «chance» a los
equipos modestos,

Un regreso a los planteamientos mas
aventureros que su hijo imprimié al
rallye marcaran esta duodécima edicién
dirigida por primera vez en solitario
por Gilbert Sabine. René Metge o Phi-
lippe Vassard ya no aconsejardan técni-

camente al progenitor de quien fuera el

mayor revolucionario de la competi-
cién automovilistica en nuestros dias:
Thierry Sabine redescubrié la pasién
por la aventura de los primeros auto-
movilistas, su casi religioso amor por el
desierto le llevé a crear este nuevo con-
cepto de competicién y convivencia hu-
mana frente a la dureza del impasible
terreno que al final le absorbid.

LAS ETAPAS

El 24 de diciembre tendrd lugar la
etapa prélogo, cinco kilémetros en los
alrededores de Paris. El dia de Navidad
la caravana partira con destino a Mar-

sella, donde el 26 se celebrara otra pré-
logo (3,5 km) que servira junto con la
anterior para definir las posiciones de
salida. Todos los participantes se em-
barcardn con destino a Tripoli, donde
el 29 empezard el auténtico rallye. El
aiio. pasado ya hubo dos etapas en Li-
bia, fue una toma de contacto con este
pais, que en esta ocasion acogera du-

rante tres largas jornadas al Paris-Da--

kar. La primera etapa, entre Tripoli y
Ghadames, con 539 kilémetros, es, se-
gun Sabine, «una etapa bastanie rapi-
da, sobre una pista ancha y sin excesi-
vas dificultades», ésta es una de las zo-
nas que Se recorreran por vez primera
en esta edicién. El dia 30 se harin los
707 kilémetros entre Ghadames y
Ghat, el primer contacto con las dunas
y la etapa mds larga en el duro desierto
libio. Segiin Louis Drone y Marc Du-
crocq, realizadores respectivamente de
los roads-boocks de motos y coches:
«Esta etapa resume todo el Dakar, un
paisaje de dunas de arena blanda y sin
consistencia. Serd menos dura que la

tristemente famosa de El Qued de la
edicion 88, pero dari la auténtica di-
mension del desierto». Al dia siguiente
se recorrerdn 687 kildmetros entre Ghat
y Sabhah, es la etapa favorita de Gil-
bert Sabine, que comento: «Es el deco-
rado mas suntuosc que el Dakar ha
atravesado nunca, un estrecho desfila-
dero entre altas montafias donde los ca-
miones deberdn extremar las precaucio-
nes debido a su estrechez.» El dia pri-
mero del afio la caravana se encamina-
ra hacia la frontera con Niger, 641 ki-
lémetros entre Sabhah y Tuommo, so-
bre la arena de un paisaje lunar. EI 2
de enero, Tuommo-Dirkou, 504 kil6-
metros y el primer contacto de los pi-
lotos con ¢l temido Teneré, a través del
cual recorrerdan 497 Kkildmetros entre
Dirkou y N’Gourti al dia siguiente. La
etapa del 4, entre N’Gourti y D’ Jame-
na serd el primer contacte del rallye con
el Chad, una prueba que si resulta sa-
tisfactoria se ampliard en las préximas
ediciones, segin coment6 Sabine. El si-
guiente trayecto entre D’Jamena y

E
Toyota es I
marca con mas
vehiculos en

liza. El equipo
Valentine es ls
representacién
espaiiola de esta
© marca,

Nguigmi, de 483 kilémetros, «la calma
que precede a la tempestad», en pala-
bras de Gilbert Sabine. La tempestad
llegara en el trayecto Nguigmi-Agadez,
con 780 kilometros, todos ellos de es-
pecial. Aqui se pondran a prueba las

‘dotes de navegacidn de los participan-

tes, que ademds se tendran que enfren-
tar con las dunas, la arena blanda y to-
das las dificultades imaginables e ini-
maginables del desierto del Teneré. Los
supervivientes tendran el dia 7 una me-
recida jornada de descanso. Para con-
tinuar con uno de los trayectos cldsi-
cos, Agadez-Tahoua, de 483 kilome-
tros. Estaran en el corazén del Africa
negra, Tahoua-Niamey es la etapa del
9, y constard de 431 kilémetros. El dia
10 se recorreran 638 kilometros entre
Niamey vy Gao, la caravana discurrird
al dia siguiente en tierras de Mali, 412
kildémetros de especial entre Gao ¥y
Tombouctou. La siguiente etapa, ya en
territorio mauritano, llegard hasta
Nema, después de 687 kilometros de es-

-pecial. Ain quedara la iltima gran di-

ficultad de esta edicidn, los terrorificos
738 kildmetros entre Nema y Tidjikd-
ja, con el ya conocido desfiladero de

‘Nega, donde la pista deja justo el es-

pacio para el paso de un camién. Los
participantes que superen esta prueba
estardn practicamente en Dakar, si evi-
tan roturas de motor. Tendran la fron-
tera de Senegal cada vez mas cerca, el
itinerario del dia 14, entre Tidjikdja vy
Kayes, de 685 kilometros, estara com-
puesto por dos especiales que suman
485 kilébmetros. Después sdlo quedardn
las etapas senegalesas, practicamente
un tramite, el dia 15 la larga, pero re-
lativamente facil, Kayes-San Luis, de
838 kilémetros, y al siguiente la mds de-
seada vy la mas corta, 227 kilémetros
que llevarin a los elegidos, por el es-
fuerzo y la fortuna, hasta el lago Rosa,
tras 11.416 kildmetros plagados de in-
numerables dificultades, naturales y
mecdnicas, sorpresas y sufrimientos.
Probablemente para todos habrd mere-
cido la pena, todos querrdn volver al
afio siguiente a Dakar. ;
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12 Prologo en Chevilly Larue {5 k)
312 Saida de Peris
212 Prblogo eo Marsella (3,5 kn)
12 Tripol-Ghadames, 539 km (273 km)
-2 GhadamesGhat, 707 km (609 k)
31-12 Ghet-Sabha, 687 km (446 km)
11 Sabha-Tumy, 641 ke (641 km)
21 Tumu-Dikou, 504 km (504 km)
31 DirkouN'Gourt, 497 km (497 k)
41 NGowtNDiamena, 647 ke (499 km)
$1 N'Djamens-N'Goigmi, 483 kn (425 km)

Enitre paréntesis figura el kilometraje de la especial.

61 NGuigmi-Agadez, 780 Ym (780 k)
7-1 Descanso cn Agadez
81  Agadez-Tahoua, 483 km (198 km)
%1 TahousNiamey, 431 km (22 km)
101  Niamey-Gao, 638 km (492 km)
11-l  Gao-Tombouctou, 412 km (412 kam)
121 Tombouctou-Nema, 674 km (574 km}
13-1 Nema-Tidsikia, 738 km (458 km)
141 Tidjikja-Kayes, 685 km (385 km)
151 Kayes-Saint Louis, 838 km (200 km)

- 161 Saint Loais-Dakar, 227 km {40 kem)

i
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El PX 33, un
coche con encanto, estari en
mainos de Katayama.

LOS ESPANOLES

AYOLUN EL ATROUS
S —— A -

Arriba, el
prnlul:pn T90), la m3xima expresion
de 1a teconologia
Mitsubishi.

Paris-Dakar, una de las mds numero-
sas y potentes por detras de la francesa.

Cada afio ha ido aumentando el ni-
mero y la calidad de los participantes
espaiioles en el Paris-Dakar. En esta
edicion la representacién espafiola esta

mente competitivos, con presupuesto y
experiencia en estas prucbas, Nuestra
representacion serd, en el duodécimo
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compuesta por algunos equipos real-.

Destaca el equipo Repsol-Nissan, en
el que se agrupan pilotos con experien-
cia africana, con coches realmente
competitivos. Cuentan con tres Patrot
de gasolina, oficiales, de 285 caballos.
Prieto-Juncosa y Porcar-Turifian serdan
los encargados de llegar en las prime-
ras posiciones a Dakar, Babler-Ortiz

~ rumoucroﬂ""--q - o '
- =
=, o o ]
BAKAR ~, \ : e Qﬁncoum
YAMBACOUND A y T "’*\%\
E‘- - NGUIGMA ‘\ .
b NIAMEY 3 \‘\
o 3
= —

LR MAENA

forman el equipo de asistencia rapida.
Cuentan con un equipo técnico muy
amplio y con dos camiones de apoyo.
Las aspiraciones de los hombres de
Repsol-Nissan se situan en lo mds alto,
justo por detras de la lucha que man-
tendran los Peugeot v los Lada. Para
el director deportivo del equipo, Paco
Crous: «La lucha que este afio manten-

dran los turismos beneficia indirecta-

mente a los todo terreno y, entre ellos,
nosotros aspiramos a lo mds alto.»
Después de la experiencia de Faraones,
donde los Nissan se enfrentaron direc-
tamente con los intocables Peugeot las
espadas estdn en todo lo alio.

La firma tabaquera Reynolds patro-
cina el equipo Camel-Range Rover, dos
coches con preparacion Halt’Up de re-
conocida y probada fiabilidad, el pri-
mero serd la pareja Servia-Puig, ambos
con experiencia en esta competicion, el

segundo coche para Capdevila-Rodri-.

guez, dos «rallyes man» con historial.
El piloto canario ha demostrado duran-
te la temporada su buen hacer y Rodri-
guez es el actual campedn de Espaiia de
copilotos como compafero de Pep Bas-
sas.

Por primera vez Trident se ha deci-
dido a patrocinar un equipo con cier-
tas posibilidades de encaramarse en un

puesto bastante digno. Sus aspiraciones

se cifran en finalizar entre los veinte
primeros. El equipo estd compuesto
por Torras-Roca Umbert, con un Nis-

El equipo Trident con sendos Nissan serd uno
| de los potentes de los privados.

san GR que el pasado afio conducia
Laffitte, y Termens-Domenech con el
| coche auxiliar.

De los habituales de la Copa de
Raids también se desplazaridn a Dakar
algunos eguipos, como los formados
por Selga-Bosch y Torrds-Roquetas,
con Suzuki; Juventany-Juventany, Li-
nati-Lopez Bravo y Moya-Brotons, con
Nissan Patrol, y, finalmente, los for-
mados por Franquesa-Perpifid y Pala-
cios-Escartin, con Range Rover.

LOS EXTRANJEROS

Este afio Peugeot participa por ulti-
ma vez en el rallye mas duro del mun-
do. También va a conocer por primera
vez en esta competicion a un rival a su

medida; Vatanen-Berglund, Walde-
gaard-Fenouil, Wambergue-Da Silva y
Ambrosino-Baumgartner tendrdn en él
los Lada Samara de Ickx-Tarin, Tam-
bay-Lemoyne y Riviére-Lafeuillade,
unos rivales tan desconocidos como te-
mibles a decir del preparador Poch y su
primer piloto y amigo Jackie Ickx. Esta
circunstancia modifica el clisico plan-
teamiento de la hegemonia de los de-
portivos 4 X 4 frente a los genuinos
todo terreno.

A la invasién de camiones Mercedes,
nada menos que 55 en su particular
carrera y esta vez con reglamento pro-
pio, hay que sumar la variopinta escua-
dra de Mitsubishi. Cowan-Delferrier,
Lartigue-Maingret, Shinozuka-Magne,
Fontenay-Musmarra, Schlesser-Lopes,

El Lada Samara, a los mandos de Ickx, puede
ser el gran rival de Peugeot.

Zanirolli-Couillet, Tysterman-Tyster-
man, Lafitte-Landerean, Weber-
Schultz, Masuoka-Oligo, Marreau-
Marreau y Katayama-Yokokawa en el
encantador PX 33, , constituyen un
equipo de marca temible, por cuanto
pueden en cualquier momento copar
excelentes posiciones. A esta «plaga»
de mecanica nipona hay que sumar los
61 Toyotas en carrera, a destacar el
Colsoul-Fieuw, con lo que la competi-
cién estd asegurada.

Hubert Auriol, que tantas emociones
deparé sobre la moto, no quiere ser me-
nos en coches y seguird asombrando
con su espectacular buggy Loto de me-
canica Renault, que junto con el de
Marc Joineay serdn los vinicos dos rue-
das motrices en su carrera.
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Boxes

® DURO enfrentamiento
| entre John Barnard y Rory
| Byrne en el seno de la es-
| cuderia Benetton Ford.
Esto ha motivado un viaje

‘ de Barnard a la sede de
. Ford en Detroit, para acla-

| rar definitivarnente su co-

| metido en ¢l seno de la es-
cuderia. s
® EL REGLAMENTO
técnico de los rallyes pare-
ce que al fin se mantiene
hasta el 1 de enero de
| 1993, A partir de entonces,
(i la obligatoriedad de fabri-
.| car 5.000 unidades anuales
I quedard seprimida. Esto
da un tiempo de dos afios
para que los fabricantes
preparen sus coches y sig-
nifica de alguna manera el
retorno de los espectacula-
res y eficaces Gr. B, pero
a un coste considerable-
| mente menpr., _
| @ EL GP DE SAN MA-
l RINO, que se debia cele-
brar en Imola el 3 de
mayo, pasa a celebrarse el
dia 13 del mismo mes para
no coincidir con las elec-
ciones legislativas en la Re-
publica Italiana.
® LA FISA ha perdonado
a Ayrton Semna por su
conducta en Japén. La fe-
deracion habia dado un
plazo de seis meses, duran-
te el cual, el brasilefio no
podria cometer mingin
error, bajo pena de ser
descalificado. Ahora, esta
amenaza ha desaparecido.
® PARA LOS GGPP de
| Formula 1 la FISA no ho-
mologara los circuitos con
| rectas de mas de 2 kilome-
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tros, aunque los que dispo-
nen ya de homologacion
quedan exemios de esta
nueva norma.

® BALESTRE ha estipu-
lado que, los pilotos que
no acudan al «briefing»
previo a la carrera, toma-
ran la salida desde la dlti-
ma fila de la parrilla,

@& DEFINITIVAMENTE,
se vende la escuderia Brab-
ham. Los mayores posto-
res son: un grapo financie-
ro japonés cuyo nombre se
mantiene en absoluto se-
creto, Reberto Angiolini,
propietario de la Jolly
Club, v Alfredo Cazzola,
organizador del Motor

‘Show de Bolonia.

® LUIS PEREZ SALA ha
vaelto a ganar la carrera
de F-1 del Motor Show de
Bolonia, en su uitima par-
ticipacion a bordo de un

‘Minardi. Ya ¢l pasado afio

Luis se¢ imponia en esta
prueba-espectdculo,

® MOTO VESPA ha or-
ganizado una Copa Mono-
marea para 1990, Las
pruebas se disputarin con
Gileras de 125 y se celebra-
rén en los circuitos de Je-
rez, Jarama y Calafat,
coincidiendo con las carre-
ras del Campeonato de Es-
paia de Velocidad. Sélo se
admitirdn pilotos menores
de 23 afios.

® UN GRUPO JAPO-
NES ha llegado a un
acuerdo con la organiza-
cién de las 500 Millas de
Indianapolis, para cons-
truir cerca del acropuerto
de Osaka un circuito idén-
tico al de la ciudad ameri-
cana, para, a partir de
1993, organizar en Japén

carreras de la Férmula-

Indy.
@ VATANEN ya no es pi-
loto prioritario, ha perdi-

do esta condicion -al no .

conseguir buenos resulta-
dos en el Mundial 89 de
Rallyes. Otros pilotos que

también han perdido la-

prioridad han sido Walde-
gaard, por el mismo moti-
vo que Vatanen, y Rohrl,
que ya no participa en el
Mundial de la especiali-
dad. Para Vatanen y Wal-
degaard, que siguen en ac-

tivo, les va a suponer en el
90 tomar la salida con dor-
sales mds altos. [
® LA FIRMA BELL, fa-
bricante de cascos, celebra -
los 20 afios equipando a |
Ayrton Semna fabricando
una serie de 250 unidades,
réplicas exactas del utiliza-
do por el piloto brasilefio, -
que se venden, eh una urna
de metacrilato, al precio
de 1.000 délares. Quienes-
tengan interés, pueden di-
rigirse al mimero de fax:
02-3438673 en Bélgica. |

@ JESUS PURAS ¢s ya

piloto de Lancia. Definiti- |
vamente, el programa sale |
adelante, con o sin spon-
sors al completo, v el san-
tanderino tomara parte al |
menos en seis pruebas del
Campeonato de Espaiia de
Rallyes, sobre un Integra-
le de 16 vilvulas de la Jolly
Club. Olio Fiat, Hergom v
parcialmente Marlbore co-
laboran en el proyecto v
desde el Cataluiia peléardn
por el campeonato. En
principio se pensé que a la
prucba catalana acudiria
con un grupo N, con el que
posiblemente obtendria |
mayor puntuacién, pero
finalmente se ha preferido i
debutar con el grupo A,
® LA SEMANA pasada |
mencionamos el accidente
sufrido por el piloto avile-
sino Daniel Alonso e in-

formamos por error que le |
habia costado el Campeo-
nato Asturiane. Lo cierto
es que el infortunio no ha
sido tan grande, ya que [
Daniel sf logrd el titule re-
gional, su primer titulo.

AMBICIOSO
PROGRAMA

OINCIDIENDO con la

" tradicional entrega de
premios a los vencedores de
los trofeos de promocién or-
ganizados por Seat Sport,
aprovecharon para dar a co-
nocer los planes deportivos
de la marca para 1990. En el
Campeonato de Rallyes de
Tierra, tomarin parte con,
un Volkswagen Golf Rallye,
vehiculo de traccidén a las
cuatro ruedas con 280 caba-
llos de potencia, dotado con
el compresor G, y que en las
manos de Antonio Rius pue-
de ser un serio rival al titulo
final. En la Copa de Espa-
fia de Raids, van a sustituir
el eficaz Golf GTI 16v por
un Audi Coupé Quattro, un
vehiculo que contara con un
chasis multitubular y carro-
ceria de kevlar, equipado
con un motor de cinco cilin-
dros con turbo, que desarro-
lla una potencia de 400 ca-
ballos. Este coche serd con-
ducido por José Maria Ser-
via.

En los rallyes de tierra, la
marca tendrd un segundo
vehiculo, éste semioficial, se
trata del Marbella Proto,
dque sera conducido por Jor-
di Puigdellivol. Por otro
lado, anunciaron que van a
potenciar las Copas Marbe-
lla y en el caso de la de rall-
yes de tierra van a permitir
montar una caja de cambios
de relacion cerrada. Tam-
bién ademds de las existen-
Lles crean otras dos mas de
asfalto con la denominacion
Cantabro-Vasca y Andalu-
cia. Por otra parte, crean un
Trofeo VW de hasta 1.300
centimetros cidbicos, en el

que podran participar los
Polo, pero equipados con
un nuevo kit con mejores
prestaciones.

| FORMULA1
NUEVO MOTOR

RENAULT V10

UANDO hace escasas fe-
chas que ha terminado
la temporada de 1989 de
Férmula 1, todos los equi-
pos que participan en esta

especialidad no han dejado
de trabajar y se preparan ya
a conciencia para afrontar el
Mundial del 90. Ese es por
ejemplo el caso de Renault,
que suministra motores en
exclusiva a Williams. La
marca francesa esta traba-
jando en un nuevo propul-
sor de 10 cilindros en V, mds
pequefio y ligero que el uti-
lizado en ¢l pasado campeo-
nato. i

Este motor, denominado
RS 2, se diferencia de su
predecesor principalmente
en el mando de la distribu-
cién, que pasa a ser por cas-
cada de pifiones en lugar del
habitual por correa denta-
da, esta modificacion per-
mite un funcionamiento
mucho mejor, principal-
mente a regimenes altos.
Con esto también se ha con-
seguido reducir la longitud
del motor, lo que unido ala
utilizacion dé materiales
mads ligeros le da un peso in-
ferior. Asimismo, los técni-
cos de la marca han traba-
jado en el sistema de admi-
sion para lograr que la ali-
mentacion sea mds exacta.

|
El nuevo
motor V 10
de Renault
para la
Férmula 1,
<¢on respecto
& 51
predecesor,
s mucho
mis
pequeiio ¥
ligero.
También se
diferencia en
¢l sistema de
distribucién.
En la foto
de abajo a
la izquierda,
el anterior
motor, en el
que se puede
apreciar la
distribucién
por correa
dentada,
mientras que
a la derecha
en el nuevo
es por
cascada de
pifiones.

OBJETIVO:
PARIS-DAKAR

ITROEN regresa con
fuerza al mundo de ia
competicién, con muy am-
biciosos planes que han sido
presentados en Paris. Fue el
mismisimo Xavier Karcher,
vicepresidente y director ge-
neral de Citroén, el encarga-
do de introducir el acto, lo
que da idea de la envergadu-
ra del proyecto.

La gran mayoria del es-
fuerzo econdmico y deporti-
vo se centra en los raids, to-
mando el relevo de Peugeot,
que, como se sabe, abando-
na esta especialidad para
centrarse en los sport proto-
tipos. Citroén tendra el reto
de igualar las 14 victorias en
14 participaciones (si se lo-
gra ganar en este inmediato
Dakar) que sus primos de
Peugeot han logrado.

Se trabaja ya intensamen-
te en la construccién de un
prototipo, que se presentara
en marzo y que debutard en
la Baja Aragén en julio. Du-

rante la temporada 90, los
Citroén participaran en la
Baja y en el Paris-Dakar.

De este prototipo sélo se
sabe que utilizara un motor
central, con turbo, y su trac-
cion serd a las cuatro rue-
das. Todo lo demas, inclui-
do el modelo, pertenece al
mas estricto secreto, lo mis-
mo que los pilotos encarga-
dos de su conduccién.

Lo que es evidente es que
Citroén se aprovechari de
toda la experiencia acumu-
lada por Peugeot. Sus pri-

meras participaciones seran
sobre los mismos prototipos
del 405, adaptados a una
carroceria BX, y sdlo en el
91, cuando aparezca el nue-
vo modelo, podrd comenzar
a hablarse de un verdadero
Citroén, posiblemente inclu-
50 con suspensiones de tipo
hidrdulico.

~ Guy Frequelin se despla-
zard este afio al Dakar, para
ir tomando referencias y
para contactar con los pilo-
tos. Aunque no lo pudo ma-
nifestar directamente, Fre-

Guy Frequelin (en el centro), responsable de Citroén Sport, presentd
a Ia prensa los planes deportivos de la marca.

guelin quiere continunar al
w@enss con Ari Vatanen y
guicre que los pilotos fran-
ceszs tomen mads protagonis-
mo que el que les ha dado
Jean Todt,

Al margen de este ambi-
¢iosoe proyecto, Citroén
mantiene una presencia tes-
timonial en el Campeonato
de Francia de Rallyes, ha-
ciendo correr un AX grupo
A con el que opta al cam-
peonato femenino por me-
dio de Christine Driano. |
También continta con la
Copa AX de circuitos con la
version Sport, con un calen-
dario de nueve premios.

No s0lo no se hablé para
nada de la actividad de Ci-
troén fuera de Francia, sino
que el propio Frequelin de-
mostré ignorar las activida-
des en Espafia y desconocer
a Antonio Zanini y su Ci-
troén AX proto. Pese a este |
«patinazo» de Frequelin, lo
cierto es que Citroén Espa-
fia continuard con su Copa
AX, que triplica Ios inscri-
tos en Francia y con su ac-
tividad en el Campeonato de
Espafia de Rallyes de Tierra,
con dos coches para Zanini
¥y Guillermo Barreras.




BALLESTA

WAM&? BIEN ?)

AH( ESTA EL COMETA

IL novecientos ochenta y nueve pasa-

la industria del automévil en Espafia. La
venta de coches ha batido un nuevo ré-
cord y la prevision final prevé que se pue-
de llegar a 1.253.000 unidades matricula-
das en los Ultimos doce meses.

La verdad es que ha sido un aino dora-
do. Los fabricantes se han puesto las bo-
_tas, los concesionarios han amortizado
sus instalaciones de golpe vy las financie-
ras han hecho el negocio del siglo. El bolsillo del
usuario lo ha aguantado todo gracias a las letras, a
la venta a plazos. Sirva de referencia recordar que
mas de uno va sobre cuatro ruedas a cambio de
sacrificar el «cubata» o de tomarse el bocadillo en
casa.

Cuando todavia se respira esta euforia y nuestro
parque automovilistico se rejuvenece a velocidad
de vértigo, comienzan a sonar voces en el horizon-
te que nos anuncian la llegada de vacas flacas. Si,
si, como oyen.

Ha bastado que el gobierno adoptara una politi-
ca de restriccion crediticia, para gue de golpe se
le vean las orejas al lobo y se anuncie ya que las
ventas en el primer trimestre de 1990 caeran en
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ra a la historia como el mejor aho para”

-un 10 por ciento respecto al del afo anterior. -

Todo parece indicar que ahora se estan vendien-
do aprisa y corriendo coches que en circunstancias
normales se hubiesen matriculado el afio que vie-
ne. Las firmas automovilisticas han sorteado hasta
ahora las restricciones crediticias mediante ofertas
especiales. S6lo hay que sentarse ante el televisor

para ver como le descuentan a uno 150.000 pese-

tas sin mas si compra el coche antes de fin de afio.

Los analistas econdmicos vislumbraban que en
este Ultimo trimestre las ventas podrfan caer de
forma notable. Eso se esta salvando, pero casi con
toda seguridad, hipotecando ventas de futuro.

Ante esta situacién, la solucién, la salvacion, se
llama exportaciéon. A la espera de que la politica
restrictiva gubernamental se flexibilice en el segun-
do semestre, vienen meses duros que hacen du-
dar que en 1990 se puedan repetir las ventas tota-
les de este ano 1989 gue toca a su fin

Para evitar acumulacion de stocks y el posible
despido de trabajadores eventuales si las ventas
nacionales caen; algunas marcas calculan que ten-

dran que exportar del 60 al 70 por ciento de su |

produccion. Un sélo dato como referencia: hoy
Seat fabrica 1.700 coches al dia y exporta el 38 por
ciento. Por ahi esta el futuro.
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Sal de los circu
habituales.

No vayas por donde va todo el mundo.

Las circuitos habituales estan ya muy friflados.
Siestas aburrido de beber esas cosas,

que nadie sabe a lo que saben

nide lo que estan hechas... sal y llénate

de energia y de sabor.

De toda la energia del sol

y fodo el sabor natural de lo fruta.

Desmarcate. La gente sana es mas libre,
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PATROCINADOR DEL EQUIPD )
OLIMPICO ESPAROL DE NATACION

Con toda lIa energia del sol.
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