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COMUNIDAD
EUROPEA

R-3, muy pequefio y de espiritu eminen-

+ En la pista de Nardo, el nuevo Lam-
borghini Diablo ha logrado batir el ré-
cord de velocidad que hasta la fecha os-
tentaba el Ferrari F-40, alcanzando los
325,6 km/h. Este resultado ha sido con-
siderado muy satisfactorio por parte de
los téenicos de Lamborghini, que han
dado el visto bueno al trabajo de ae-

rodindmica.

e Bl presidente de Renault,
Levy, ha manifestado que no hay hueco
para un coche més pequeftc que el R-5.
Se desmienten por tanto las noticias re-
cientes que hablaban de un fuiuro R-4 o

LLEGA UNA
ESTRELLA

temente urbano.
¢ En los ambientes de ia Formula 1 se
rumorea que Vittorie Ghidella es quien

estd entorpeciendo las negociaciones de

Fiat para la compra de Cosworth. Con
la accién del emipresario italiano, es la
opcion Ford la que tiene ahora mas po-
sibilidades de quedarse con Cosworth,
mieniras que la opcidn GM, que tiene ya
Lotus, pierde terreno.

® Uno de los hombres mas carisméticos
del mundo de la automocién en Espafia

estd a punto de culminar su efapa en

Raymond

espaifiola.

con un precio de 349.000
pesetas sin matriculacidén
ni seguro. Esta version, es-
perada desde hace mas de
seis meses, cuenta con un
motor disefiado y desarro-

nuestro pais. Hablamos de Claude Sati-
net, responsable miximo de Citroén y
auténtico artifice, con todo su equipo,
del importante resurgimiento de la filial

ral Motors, para continuar
después en DAF Financiera,
compaiiia en la que desem-
pefid la tarea de director ge-
neral adjunto. Los concesio-
narios espafioles de Pegaso
acaban de estrenar, al mis-
mo tiempo, un sistema in-
formatico de altas prestacio-
nes denominado Pegaso Se-
lect, un sistema que permite
disefiar el vehiculo adecua-
do a las necesidades de cada
cliente. Este sistema ofrece
también los estudios econd-
micos correspodientes al ve-
hiculo utilizado en cada ne-
gocio.

AUTOPISTAS

jCONDUCTOR,

DESPIERTE!

L suefio y el cansancio
son los dos enemigos
principales de la conduccion
en autopista, dos enemigos
detectados en el trazado Bil-
bao-Logrofio-Zaragoza, lo
que ha llevado a la concesio-
naria a colocar una serie de
carteles, con gran impacto
visual, en los que se reco-
mienda el descanso en las
dreas preparadas para tal
fin. Tales avisos se concen-
tran en las zonas que cuen-
tan con las menores intensi-
dades de trafico, concreta-
mente desde Haro a Gallur.
La iniciativa es digna de
aplauso y deberia seguirse
en otros trazados similares.

CREACION NISSAN [

BIEN -
CONDUCIDOS

TRANSPORTE
LIBRE EN 1990

L Consejo de Ministros’
de Transportes de la

CEE ha liberalizado el
transporte terrestre de for-
ma progresiva a partir de
1990, lo que permitird a los
profesionales del sector ope-
rar en paises distintos a los
de residencia. La normativa
entrara en vigor en julio del
90 y permitira la entrega de
15.000 licencias mensuales,
equivalente al I por ciento
del total del sector, cifra que
se ampliard anualmente en
un 10 por ciento como mi-
nimo hasta finales del 92.
Espafia tendrd, en principio,
1.350 licencias.

TOTAL

DEPOSITOS
PROPIOS
EN VALENCIA

A multinacional petroli-
fera Total estd gestio-
nando la construccion de

de televisidn unido a dos mi-
croprocesadores, el primero
de los cerebros electrdnicos
combina los mapas y los da-
tos kilométricos, mientras

gque ¢l segundo coordina Ia

LA SEGUNDA
GENERACION -

| da generac:égx estdn

- los se caracterizardn no
sémpmlosretoquesmtu-

i yanlaparteposzm,qm

OSAifaSSdelasegum :

durantelmptéximosmm
pases del proximo mes de -
marzo, Los nuevos mode-

en ¢l frontal -

acentdan Ias semejanzas
con ¢l 164 disefiado porPi-
ninfarina, sino también en

' o interior, en donde cam-
. bian Jos asientos, latapu—
cerfa vy ef cuadro de instru-

mentos. La nueva gama
Alfa 33 contard con una

version Quadrifoglio Ver-
-de animada por el motor
de 1,7 hitros con culatas -

de cuatro vélvulas por ci- -
lindro, por un motor
«boxer» con 140

de potencis. Bl motor clé- .

sico de 1,7 litros con inyec-
cifn de carburante Hegard

unos depdsitos de combusti-
ble en el puerto auténomo
de Valencia para suminis-
trar desde alli a sus estacio-
nes de servicio en la totali-
dad de la franja mediterra-
nea. Esta decision fue adop-
tada tras el fracaso de las
negociaciones con Campsa

para la utilizacién de la red

de distribucién de la empre-
sa espaiiola. La inversién
prevista, proxima.a mil dos-
cientos millones de pesetas,
aliviard los problemas de su-
ministro de las estaciones de
servicio que Total tiene en
Valencia y Murcia.
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nea da 86 cabalios. Loa
motores nuls potentes - |
vardn frenos de disco en

estard disponible como op--
cién. El modelo 4x4 po- |
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AUTOMOVILES
AL COPO

N Japén'no paran niun
instante; Ia ultima crea-

a nueva Derbi 74 centi-
metros cibicos, el mo-

Hado por la propia Derbi,
mientras que el chasis y la

velocidad, la direecién y la |
suuaciéndelvehimlogm- :

VEIUE y Rgjo

delo mds esperado de la  carroceria son de proce- cidn técnica llega de la mano cias a las sefiales recogidas |
marca de Martorellas, aca-  dencia italiana, de proce- EGUN los datos del pa- de Nissan, se llama Drive . por seasores magnéticos dis- m t:r;)nbagoq l;]:l;e :! vemdo ya en piezas de coleccién. _
ba de aparecer en su ver- dencia Aprilia, la firma sado ejercicio, dados a Guide, que podria traducir- =~ © uestos en ¢l sistema de di- - | i i Ia Nuvia caida ha sid
la . D i dieron la vida el hijo de Luis Aungque via o
sion definitiva dentro del  asociada con Ia Marcs & | conocer a estas alturas por | e libremente como Gula - | reccibn y en las ruedas. Bl | Roldén y su compaiiero, fue & enorme, no_parece de_recibo
Salén Ndutico de Barcelo- pafiola que ha acumulado el Ministerio de Economia, las para la Conduccién, y per- - . | equipo Drive Guide s¢ ofre- debido a que la valla de sepa-  que Ia Nacional ITI haya temido gue
na, La nueva Derbi entra  mds titulos en los mundia- empresas fabricantes de auto- mite conocer la posicién E ce ya en los modelos de lujo racién de ln autovia no habia  ser cortada. Nos afrevemos 8 afir
ya en el mercado espafiol, les de velocidad. moviles siguen copando los exacta del yehiculo en todo de la marca que llevan in- sido reparada tras un acciden- mar gue las especificaciones de su
e R — p{%mf:rm puestos dcl’_ «ran- mpmm“)' Este sistema, de- A - Wmmdem' | te amterior. La desidia fre- construceién no se han cumpﬁdo.
= king» exportador espafiol. sarrollado durante ocho- - - dio y television pero solo | cuente del MOPU y de losor-  La Nacional T tuvo que ser corta--
PEGASO A FONDO En primer lugar figura oty coma fo'tn wonitonugl funciona en Japéa.  © ganismos responsables de la  da en las proximidades de Albuiiol
General Motors Espafia, : conservacion se cobran una y los muchfsimos vehiculos tavieron
A TODA con 180.000 millones de pe- vez mis vidas humanas. que tomar una desviacion hacis. Al-
_— setas, seguida por Seat, con mansa.
FINAN(IA(ION 15%.000 millones; FO{'d Es- Una vez mas Pn'ellr ha .
pafta, con 144.000 millones realizado un calendario Champi Herreros ha fichado a

OSE Luis Rodriguez
Moisés, director general

de la Financiera Pegaso,
FIPSA, es, desde hace po-
cos dias, consejero de la fi-
lial francesa de esa misma
financiera. La carrera fulgu-
rante de este ejecutivo se ini-
cio en 1981 dentro de Gene-

6/ Motor 16

y Fasa-Renault, con 93.000
millones. El quinto puesto

es-para Repsol Petrdleo, con.

74.000 millones. Citroén fi-
gura en octavo lugar, con
55.000 millones y Peugeot-
Talbot en el decimoquinto,
con 29,000 millones de pe-
setas.

bellisimo dedicado a los Jue-
gos Olimpicos. Esia marca
italiana, con Ia colaboracion
del forégrafo Arthur Elgort,
sigue su tradicién artistica y.
estos calendarios se han con-

un BREVO SPoNsor y en esta oca-
sion, para toda la vida. El bueno de
Champi estrena en el 89 dos titulos,
el de Camped6n del mundo y el de se-
fior casado. Nuestra mds carifiosa
felicitacion. g




Bassat, Ogilvy & Mather
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LA NUEVA FORMUILA

Para los amantes de sensaciones fuertes, ha nacido una nueva formula del
automovilismo. El XR2i. Formula de poder, de superioridad absoluta.

La potencia en su maximo exponente, elevada a un motor de inyeccién
electrénica con 1600 cm® y 110 CV de fuerza. Fuetza que traducida a
velocidad punta, supone 192 km/h.

Furia en el asfalto, capaz de pasar de 0 a 100 km/h en 9,8 segundos.

Para el XR2i cada curva es un reto. Se adhiere a ellas con impetu. Sus llantas
de aleacion y neumaticos 185/60 HR x 13 le ayudan a no perder un milimetro
de estabilidad.

'En el intetior la suavidad de su volante deportivo, la comodidad de sus asientos

envolventes, transmiten pasion a todo aquel que esté al mando.

Porgue o 1631 cmocn qepoosfan 4 660,000 ree

formula. Precio maximo recomendado, transporte e IVA incluidos.

Equipamienio de serle:

Pre-equipo de radio. Faros antiniebla y de largo alcance. Suspension deportiva con barra estabilizadora.
I.lamasdealeadénconnzumaﬁcos 185/60 HR x 13. Volante deportivo,

Equipamiento opclonal: _

Techo solar, elevalunas eléctrico, dierre centralizado, radiocassette, antibloqueo de frenos ALB.

Nuevo Fiesta XR2i. Todo un Ford
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Se le puede califitar con los
mejores adjetivos de la jerga
avtomovilistica. Es la magui-
na rf" excelenda, el coche
erfecto pora los amantes de
as altas prestacdiones, para
uguellos tapaces de paludear
300 caballos de potendia y
275 kilometros por hora. Es
también un sueno prohibido,
salvo para 1uienes puedan
pagar 17 millones de pese-
tas.

A historia de Fervari tiene un
TIUEVD protagonisia, Concretis
mente gna nueva berlinetia,
como caballe de batalla. Lejos

de realizacionts exuberanies comn el
Fal, este modelo es uno.ode los prodic-
tos-mas razonables realizados hasta la
fecha por la marca taliang. Fs un aut
tombvil equilibrade, de altas prestagio-
nes: vy magnifice comportamiento. Es, —
tambien, el primer modelo aparecido
tras la desaparicion del Commendalo-
te Enzo Ferrari, Su objetivo son los
Afios W), v para apuantar honorable
mente una decada como la que se ave-
cina, la de |as innovaciones teenologi- i
Cds THAS IMporintes, reune sobre sus
cuatre ruedas loo mejor de o realizado
per Fereari ‘hasta ahora.

El concepto Berlineita o5 ol mas apre-
ciado en la travectoria de Ferrari. Dos
unicas plazas v upa mecdnica digna de .
un coche de competicien definen su va- 5
cadion., Sor, asimismo, Ja ¢lave del 348,
1as coordenadas que marcan su estilo;
puesto de manifiestio a cada kilametre
gue se recorre conl el

En el 348 hay sabiduria, sabiduriaen
su dhiseno, en las saluciones ¥ compo-
nentes utilizados, Los ingemeros de
Ferrari han echado mano de su expe-
riencia, de esos largos afos de presen-
cia consinuada en 15 alta competicion.
Efcambio trensversal, los frenos auto:
ventiladas, el chass deestruciura miy-
ta- monocasco-tubulin... Todo forma
un conjunio para lograr Unos rendis
MHENTDS Opmos, paca volver a of recer
al clienle Ferran el mejor deporve del
mundo: Ademas —y va casi'al margen

10 Motor 16




DATOS DE COMPRA =
id=

bopurtedors Ferrarl Import Esgafols, 5. A Frand
e eevvis, L1 Madaid, 1ol ﬂﬂi‘.ﬂ#
canta: Unoate n limite de kilometraje. e

irestyerdas ¥ puntus v tnds Expain.

s |7

MOTOR. Disposicién: Posterior, cen-
tral, longitudinal, N.° de cilindros: 8
en V. Cilindrada: 3.405 c.c. N.* apo-
yos de cigiieiial; 5. Arbol de levas: 4,
en cabeza. N.° de vilvulas/cHindro:

- 4, Alimentacidon: Inyeccién Bosch
Motronic. Compresién: 10,4:1. Tipo
de earburante: Super. Potencin miixi-
ma: 300 CV a 7.200 rpm. Par miixi-
mo: 32,8 mkg a 4.200 rpm. 5

TRANSMISION. Traceién: Trasera.
Caja de cambios: Manual, de 5 velo-
cidades. Diferencial: Autoblocante al
49 por ciento. Embrague: Bidisco en
seco. Mando hidraudico.

DIRECCION. Tipo: Cremallera. Vuel-
tas de volante: 3 1/5. Didmetro de
giro: 12 m.

FRENOS. Sistema: Discos ventilados
con ABS.

SUSPENSIONES. Delantera y trasera:
Tridngulos dobles y estabilizadora.
Amortiguadores de gas.

RUEDAS. Liantas: De aluminio, 7x 17
vy 8,5x17 pulgadas. Neuméticos:
215/50 ZR 17 y 255/50 ZR 7.

PESO. Peso en orden de marcha: 1,393
kilogramos.

i [T

YELOCIDAD MAXIMA
Km/h ., ST 215
ACELEKACION
400 m salida parada ................ 13,3
1.000 m salida parada .............. 24,9
DealOOkm/R .oceevrevrenrennas 4,0
RECUPERACION
460 m desde 40 km/h en 4.° ..... 15,9
400 m desde 40 km/h en 5.% ... 18,0

1.000 m desde 40 km/hen 4. ... 258
1.000 m desde 40 km/h ¢n 5.2 30.6
De 80 a 120 km/h en 4.2 — 6,1
De 80 a 120 km/h ens‘ ..........

l

Al ralenti: 63,4. A 60 km/h: 71,6.

A 90 km/h: 74,6. A 120 kr/h: 76,7.

A 10 km/h: 78,3. A tope: 82,1.
' Mediciones efectuadas en las plazas

delanteras, con las ventanillas cerradas.
Con suelo mojado. Valores en decibelios.

12/ Motor 16

I
Un motor
prodigioso, del
que salen
trescientos
caballos de
potencia. Asi es el
V-8 Ferrari en sn
actual
configuracion, la
misma para el
Mondial T que
para el 348. En
general, es una
mecdnica muy
accesible.

cuando se entra en disquisiciones velo-
-cisticas— esta la exclusividad.

Tal ¥y como mandan los canones, la
carroceria es de Pininfarina. Los dise-
fiadores del centro de investigacién de
Cambiano han recuperado algunos
principios del famoso Testarossa y han

|

El lipiz de nuestro di-
bujante Antonio Eiras
capté las imtimidades del
Ferrari. Estructuralmente
destaca el cambio transversal y

el embrague montade a conli-
nuacién, cubierto por una campa-
na de alominio visible en el extremo
del conjunto motor-cambio.

llegado a un coeficiente aerodindmico
(Cx) de penetracion en el aire de 0,32,
una cifra adecuada si se tiene en cuen-
ta el pernicioso efecto que en este sen-
tido tienen los anchos neumaticos y las
numerosas tomas de aire destinadas a
frenos, radiadores y sistema de inyec-
cion, todas ubicadas en la parte pos-
terior.

MECANICA * > * **

Bajarse de un coche, como por ejem-
plo el Citroén XM, en el que todo es
suavidad y ‘confort, para subirse en el
348 pone de manifiesto las peculiarida-

des conceptuales de este dltimo. El
cambio, la direccion y el embrague son
duros, oponen resistencia. Hasta el so-
nido del motor es ronco. Es una meca-
nica viril. No hay concesiones, salvo

que sea para mejorar el rendimiento.
El motor ticne unas amplias posibi-
lidades de utilizacién. Funciona sin al-
terarse en el trifico de la ciudad.
Aguanta con paciencia los embotella-
mientos sin dar sefiales de protesta, a
no ser por el ruido de los electroventi-
ladores del circuito de refrigeracion,
que se llevan practicamente en las ore-
jas. Al salir a carretera confirma defi-
mtwamente su buena voluntad para re-
cuperarse desde los regimenes mis ba-
jos, incluso en quinta velocidad. Es un
motor de funcionamiento progresivo.
No tiene esa «patada» habitual en los
motores turboalimentados, sino que

|
Angel Robledo
incorporé el
Correvit para
realizar las
mediciones de
consumo y
prestaciones.

empuja de forma continuada entre las
2.000 revoluciones por minuto y las
7.800, régimen al que, por seguridad
para la integridad del V-8, entra en fun-
cionamiento el corte de la inyeccion y
el encendido. En cualquier caso, la pe-
tencia méxima, sus 300 caballos, los en-
trega a 7.200 revoluciones por minuto,
razon por la cual no compensa pasar de
ahi, salvo que se pretenda obtener la
méaxima velocidad, esos alucinantes 275
kilémetros por hora, para llegar a los
cuales hay que superar las 7.500 revo-
luciones por minuto en quinta. A lo lar-
go de la prueba realizada por MOTOR
16 no fue posible cronometrar la velo-

Motor16/13
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Los frenos del 348
son algo tan eficaz

como su motor. Las

mediciones se
realizaron

_ excepcionalmente
sobre suclo mojado
y los valores
obtenidos fueron
proximos a los que
se obtienen
habitualmente en
seco con otros
coches. Las pinzas
son de la marca
Brembo, la misma
que equipa a los

Férmula 1, pero van

firmadas Ferrari.

cidad maxima, pero el autoer de estas li-
neas tuvo recientemente la oportunidad

. de comprobar en Italia como el motor

de un coche similar seguia subiendo y
subiendo de vueltas, siempre en quin-
ta, hasta que entraba en accién el corte
de la inyeccién. La velocidad en aquel
momento era algo superior a los 275 ki-
l6metros por hora, pero tal vez lo mds
impresionante fue esa sensacién \nica
a tal velocidad de que algo estaba fre-
nando por detras al rojo Ferrari.

~ El cambio va montado transversal-
mente, lo que ha permitido rebajar la
altura del motor trece centimetros. Esta
dlsposicjén ha llevadc a disponer el em-
brague justo al final del conjunto mo-
tor-cambio, por lo que estda muy acce-
sible. Todo el conjunte va implantado
en un subchasis tubular y las operacio-

14/ Motor 16

nes de mantenimiento se realizan con
relativa facilidad.

- El maneje de la palanca del cambio
es duro de por si. Ahora bien, en el co-
che probado se mostrd claramente mas
lento que en el utilizado en la toma de
contacto realizada en Italia (ver MO-
TOR 16 n.® 314), sobre todo en el paso
de primera a segunda. La razén no pue-
de estar mas que en los pocos kiléme-
tros que tenia la unidad de nuestra
prueba (menos de 1.000) o-en un pro-
blema de ajuste de la timoneria. Esta
peculiaridad sin duda penalizé las ci-
fras de aceleracion logradas.

COMPORTAMIENTO * * * *

El sistema de frenos incorpora un
dispositivo antibloqueo y de asistencia

2gsgsdes )' i
|

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros, sobre suelo majado)

A 60 km/h: 19,9. A 100 km/h: 474.

A 1206 km/h: 59,8.

[commo =

CIUDAD K100 km
A 31,7 km/h de promedio ..... 15,6
CARRETERA
A 90 km/h de crucero ........... 8,2
En conduccion ripida ........... 14,9
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero ......... 9.9
A 140 km/h de crucero ......... 12,6
A 180 km/h de crucero ......... 16,8
OTROS YALORES
Consumo medio ponderado ... 12,8
Capacidad depdsito comb. ..... 95
Autonomia media .............c.. 742

EQUIPAMIENTO %

Cuentarrevoluciones .....ccveee 8K
Cuentakilometros parcial ......... SE
Termémetro de agua ...ovevees. SE
Mandémetro presién aceite ........ Sl
RelO] vovarenminceteimesmrnennrrsrosrease Sk
Ordenador de vigje ....covccenrinns NO
Testigo reserva carburante ......, St
Testigo freno de mano ....ovn 81
Testigo degaste past. de freno ... SI
Parabnisas laminado .............. Sl
Faros antiniebla ........c.ovececrrans SI
Piloto trasero antiniebia .......... Bl
Aire acondicionado .....eeceiii -1 |
Volante regulable ...ooooovrviirver. 8K
Asiento regulable en altura ...... NO
Retrovisor mando a distancia ... Sl
Apoyacabezas .......ccecicisvieinnes sl
Elevalunas eléCtricos ...ovoiveennae 51
Cierre centralizado ...o.ovvivnnenn. St
Luz lectura de mapas ....cccvuvens SI
Tapon carburante con cerradura. 81
Llantas aleacion ........ocecvcvnnenr 81
Pre-equipo de radio «......coeene. 81
Limpia-lava trasero .......coveeee. NG
Asiento posterior divisible ........ -
Cipturones de seguridad traseros.  —

OPCIONES: Pinturs metulizada.




Tomas de aire para motor, radiadores y fremos
En las puertas, debajo de é&stas y tras las ventanillas

para no exigir demasiado esfuerzo al
apretar el pedal. Algunos se echaran las
manos a la cabeza con lo del antiblo-
queo, argumentando que la sensibili-
dad de un piloto experimentado permi-
te dosificar la fuerza de la frenada con
mayor precisién, pero 1o cierto es que
en piso mojado es una aynda importan-
te. Al margen de esos matices, la efica-
cia de los cuatro discos es apabullante.
Por razones ajenas a nuestra voluntad,
las pruebas de frenada hubo que hacer-
las en suelo mojado, invirtiendo 47 me-
tros para detenerse yendo a 100 kil6-
metros por hora. En seco, muy posible-
mente se rebaje la distancia a unos 40
metros. :

Los resultados obtenidos con los fre-

Fl 38, como Indes los demds Ferrari, pide paso

nos estan al mismo nivel que su estabi-
lidad. El comportamiento de conjunto
es excelente y el resultado global, inme-
jorable. Superarlo, sélo seria posible en
suelo mojado con un sistema de trac-
cién a las cuatro ruedas. Porque el

FERRARI 348 TB

10
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Son pocos los riveles que pueden plantarle cara

348 es preciso en sus trayectorias y d6-
cil en sus reacciones. Los neumaiticos

Bridgestone RE 71 nos sorprendieron

en Fiorano y nuevamente ahora. Se
adaptan extraordinariamente a las sus-
pensiones de este modele y proporcio-
nan un agarre muy bueno. En este as-
pecto los japoneses han avanzado tan-
to como con sus coches.

En mojado cambian las tornas, con
las limitaciones fisicas que supone

transmitir 150 caballos por cada rueda.’

En tales circunstancias, ademds, la an-
chura de los neumditicos se vuelve en
contra del conductor, al ser mayor la
cantidad de agua a evacuar.

La direccién es otro de los elementos
que colaboran positivamente en la con-
duccién del 348. Es muy precisa, y
cuando el coche derrapa de atras (ten-
dencia clara y definida al ir mds rdpido
de la cuenta, que ldgicamente se acen-
tua sobre piso mojado), ayuda a poner
el morro en la direccidn oportuna.

CARROCERIA ***

El diseiio del 348 es. de gran belleza
y digno portador del espiritu Ferrari.
Sin embargo, los interiores podrian ser

HASTA 31-12-89

g
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SANTANA 2500y SANTANA 25

FINANCIACION

Este esel momento parahacerse con un SANTANA 2500 6 2.5. Si necesita un vehiculo a pruebo detodo o desea renovar

su viejo todo ferreno, ésta es la ocasién. Ahora puede ahorrarse 100.000 Ptos. en la edquisicion de su todo terreno

financiado con nosotros.

Alternativamente SANTANA le ofrece 50.000 pesetas de sobretasacion por su vehiculo usado y si estuviera para

el desguace hasta 100.000 pesetas.

3Puede pedir mas?

Compare y decidase por la financiacion més fuerte.

La de los SANTANA 2500y 2.5.

Fabricadopor :
LAND-ROVER SANTANR 5. A.
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PORSCHE 911 C. 2  10.70 FERRARI 343 TB - 16.979.
Major: Posterior longitedinal. Traccién: Trasera. Ci- Motor: Cenmiral, longitudinal. Traccidn: Trasera. Ci- L)
lli?sﬁ‘: ?;m:.c. Polencia: 250 CV 2 6,100 rpm, Peso: lindrada: 3.405 c.c. Potencia: 300 CV 2 7.200 rpm. Peso: E l E t ] [ e shison
3 ¥. Yelooidad miixima: 260 km/h. Coasume a §20 1.393 kg. Velockdad méxims: 275 kmn/h. Consumo a 120
km/k: 3.7 /400 km. Capuckind del maletero: 180 I. km/%: 4.9 /160 km. Capacidad del saletero: 200 L. S 1 D

de California




: Opel el modelo
_ quc sucederd al Omega. Para
- el afio 1993, una avanzadisi-
ma berlina de espectacular

* disefio, como se ve en las fo- ‘
-"Omega, se han tomado in-
BMW, .
% ; ;- Ford, Mercedes y Rover para -
- El e% lpO dmgldo pQ!‘:j
) Wayne herry no se ha anda-

" tografias, tomard el relevo de

1 este modelo clasmo de 1a -

: marca

LOS OPEL DEL93

EL SUCESOR
DEL OMEGA

A se ha perﬁlado :

en el departamen- -
to de disefio de .

* do con rodeos a la hora de -

apuntar hacia un concepto de- -

terminado, ¥ asi vemos unas

. lineas de fla ‘%rante parecido
+. con los. BM
CUAo, 5

Desechando cual uier he—
rencia directa del actnal

fluencias de Audi,

conseguir una aplanada y ae- -
rodindmica linea en forma de B

MO ULTIMO

5 de rec1ente :

_ lagrlma La cufia de la caja se

ve acentuada por un maletero

- muy alto, estando la mayer

agmsmdad de este disefio ra-

tificada por unas medidas que -
. reducen la longitud fotal del ;
*.coche y su dlstancia entre
_ejes.
En cuanto al habltaculo, _
sus suaves contornos acom- -
. pafiando ta forma de ldgrima "
general, recuerdan mstanti- .
_ neamente al Calibra. Es pre-

j——=——
El actual Omega
va a dar paso 2 un
modelo mas futu-
rista, Seguird sien-
do un traccion tra-
sera y adoptara los
motores de seis ci-
lindros con la filti-
ma tecnologia de
la marca.

~* visible que. sy inferi
- también por el camino futu-

- modelo también por denfro.

. tracc16m trasera, sistema para
" ¢l coal 1a marca del rayo tie-

* 7 transmisi6n miegral.que ya
" ha sido prohada en los actua-
" les modelos. Para propulsar

~ al Omega del futuro, se pres-

el caso del 16 vé]vulas de

"y 3 litros de seis cilindros;

s1ga

rista de este ditumo y que
Opel revolucione su nuevo

Mecdnicamente ya es se-
guro que se maniendrd la

ne preparadas algunas sor-
presas como una. version de

cindird con toda scgundad -
del cuatro cilindros, salve en -

156 caballos. Eni las restantes
versiones se acudirda los 2,5

mas apropiados pard las pre-
tensioties. del nuevo coche.”
La té¢nica de las cuatro vél-

vulas por cilindro ‘se incorpo
rara también a estos propul-

* sores, teniendo su méxima -
. expresion en el todav:a por :

‘ conocer3 23 litros, = e e
Este importante paso ade-

" lante dentro de la gama traerd .
consl?o un desligamiento -
-.con el coche actnal, incluso -
+* ¢l nombre podria ser cambia-
- do. La aparicién del Calibra

. puede traer aires totalmente -
.. Tenovados para la marca, que °
- también sustituird al actual .
" Senator, Este, actualmente |
 demasiado préxm‘no a los .
Omega en cuanto a disefio y -
famafo, serd un lujoso auto- |

_ movil més grande y especta-
*. cular que plantara cara sm .
* complejos a las berlnas tope |
.. alemanas y japonesas. El fu-
.. turo Senator serd equipado
muy probablemente con los

. motores V6 que, llegado el .
- momento, sustituirdn a todos .
los sels en linsa de ]a marca. ..

La carroceria en forma de lagrima presenta muchas similitudes ¢on 1as lineas def BMW 5, para desarml]nr el
. MUeve Omega no se ha dudado en insplrarse sobre las t’tltm:as grandes berlinas de llljo : .

Juan st Soto

R TIT R AT e R,
e

S -




¢ Has probado Mil novecientos

, " o, fambiénen brandy estds casado?

ih

- I':F":l.}i'




A FONDO
OPEL KADEIT GT 1.8

DEPORTIVO
Y ESPACIOSO

A fuerte presidn comercial que
cjercen los fabricantes de auto-
moviles, les conlleva a una cons-
iante remodelacién e innovacion

de toda su gama. Asi la marca germa-
na Opel se ha visto en la necesidad de
renovar y ampliar su ya extensa gama
de modelos. Opel afronta el aio 90 con
un amplio surtido de vehiculos, a los
que se les ha incorporade nuevas mo-
torizaciones, incrementado su equipo y
evolucionado sus carrocerias, sin que
todo esto repercuta ostensiblemente en
su precio final. En la guerra de las mar-
cas, ¢l ganador es sin lugar a dudas el
comprador, que tiene la posibilidad de
elegir en un espectro cada vez mas am-
plio de ofertas.

Dentro de esta politica de renova-
cién, Opel ha incorporado el motor
1.800 inyeccion, indistintamente en
carroceria de dos o tres voliimenes, del
conocido modelo Kadett. El acabado
puede ser GL, con relaciones de cam-
b_io mads largas y carroceria de cuatro y
cinco puertas; o en acabado GT, con
relaciones mds cortas de cambio y
carroceria de tres y cuatro puertas.

El Kadett que en esta ocasién ha sido
sometido a nuestras prucbas, es el 2
1.800 GT de dos voliumenes y tres pucr- Kl Kadett GT 1.8 se conduce sin ningin problema
tas. Hay que mencionar que €l Kadett,” Su comporiamiento es excelente en todo momento

24/ Motor 16

con su gran versatilidad de versiones,
es uno de los preferidos del conductor
espafiol. Con esta nueva version GT del
Kadett, Opel pretende

B e .\

El interior es espacioso,

Ia capacidad del

maletero satisface las

exigencias iamiliares.
wri pee

ofrecer al usuario un coche de talante
deportivo, pero que no renuncia a la
comodidad y amplitud de un familiar;
v todo ello a un precio que no llega a
lps dos millones de pesetas. ]

El motor que se incorpora a la ver-
zi6n de dos volumenes del Kadett, es de
sobra conocido por ser el que equipa-
ba el antigno GSi. Es un motor que des-
taca por su gran elasticidad y fino fun-
cionamiento, un motor que empuja
desde abajo y sube de vueltas sin difi-
cultad, hasta la zona roja del cuenta-
vueltas. Una potencia de 112 caballos
conjuntada a una buena aerodindamica,
hacen que la velocidad punta se acer-
que a los 200 kilémetros por hora. Ya
hiemos mencionado que las relaciones
de la caja de cambios del GT 1.8 son
mas cortas que las que monta el 1.800
GL, y esto se agradece a la hora de exi-
girle un poco mds al coche, aunque los
consumos se vean lgeramente incre-
mentados. El manejo de la palanca de
cambios es suave, pero peca de tener
unos recorridos demasiado largos, ade-
mas el paso entre marcha y marcha es-
tan poco definidos, lo que hace que sea
facil equivocarse si no se esta muy
atento.

El comportamiento del Kadett GT es
bueno, es un coche manejable en todo
tipo de carreteras y que se conduce sin
dificultad. alguna; pero hay que criti-
carle una suspension demasiado blan-
da, que llega a molestar en zonas muy
viradas, porque provoca un  balanceo
incomodo de la carroceria. Los frenos

OPEL KADETT 67 1.8
. . ,

DATOS DE COMPRA %

Impecindir: Teneral Moton Fapaia, 5. A, Tesw de b
Cusiellona, W1 FEMA Madrid, Tolalonn; (W1 455 90 45.
Hied il ity AT pmisbies il wslebiucda en fiide Espee
bz, Guranein; Un. afte s lmiie dr bilometine,

o vonch | 7

MOTOR. Disposicién: Delantern transver-
sal. N.* de cilindros: 4, cn linca. Cilin-
drada: 1,795 c.c. N.” apoyos de cigiie-
fial; 5. Arbol de levas: Uno en cabeza.
N.? de vilvelas/cilindro: 2. Alimenta-
cidn: Inyeccion. Compresion: 10 a 1.
Tipo de carburamte: Gasolina 97 oct.
Potencia mixima: 112 cv a 5.600 rpm.
Par maximo: 15,8 mkg a 3.000 rpm.

TRANSMISION. Traceidn: Delantera.
Caja de cambios: Mamual, 5 velocida-
des. Velocidad a 1.000 rpm: 1.5, 80
km/k; 2.%, 13,2 km/h; 3.8, 19,3 km/h;
4.2, 25,3 km/h; 5.2, 32,2 km/h. Embra-
gue: Monodisco en seco.

DIRECCION. Tipo: Cremallera. Vueltas
de volante: 4,1. Diametro de giro: 10,5
m.

FRENOS. Sistema: Discos/tambor.

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Independiente.

RUEDAS. Llantas: 5,5x 14 pulgadas.
Neumditicos: 185/60 HR 14,

PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 957 kg. Capacidad de-
pasito: 52 1.

KA covveecenriveieenrvreessvsscsonrenss 194,8
ACELERACION fseg.)

400 m salida parada ..........ccevees

1.000 m salidz parada ....

De0a O km/ ....covvvriioneners
RECUPERACION

400 m desde 40 km7h en 4% ... 17,7

400 m desde 40 km/h en 5.2 ... 19,8

1.000 m desde 40 km/h en 4.2 ..., 32,6

1.000 m desde 40 km/h en 5.2 .... 36,7
De80a 120 km/hee 4.% .coaveeee.. 3,0
De 80 a 120 km/hen 5. ....coeeeee 13,1

SONORIDAD

Kmb B0 120 140 A kops
Excelenlérzzs en ) Regular nasa

Al ralenti: 55,6, A 60 km/h: 67,1.

A 90 km/h: 70,2. A 120 km/h: 73,4, |

A 140 km/h: 75,1. A tope: 19,2,
Mediciones efecinadas en las plazas

delanteras con Jas ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.

Motor 16 /25




Exoetam— sy lew-
i

DISTANCIAS DE FRENADO
: (en mefros)

A 60 km/B; 15,0 A 100 km/h:48,4 A 120
km/h:66,8

CIUDAD

A 26,7 km/h de crucero
CARRETERA

A 90 km/h de crucero .......... 6,2

En conduccion rapida .......... 12,0
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucere .......... 7,7

A 140 km/h de crecero ..ooee... 2.8
OTROS VALORES

Consumo medio ponderado .... 9,1

Capacidad depésito comb. ... 52

Autonomia media ................ 521
e D
CuermtarrevoRICIONES ..c..vveverennens Sk
Cuentalalémetros parcral ....c... .. §1
Termémetra de agua .....ococnnse sl
Mandmeiro presmn aeeue .......... NO
Reloj . b1 |
Ordenadnr de vmje NO
Testige reserva mrhurame .......... S
Testigo freno de mang ............. L |
Testigo desgaste pasl de freno ... SI
Parabrisas Jaminade . Si
Faros antiniebla .......cccoevevennnns NO
Piloto trasero antiniebla ............ §i
Aire acondicionado ...........eeeee NO
Volante repulable .................. NO
Asiento regulable en altura ........ Sk
Retrovisor mando distancia ........ 81
Apoyacabezas (del./tras.} .. v S/N
Blevalunas eléctricos (del /tras) e S/—
Cierre centralizado ........ o si
Luz lectura de mapas ............... NO
Tapein carburanie con cerradura .. L |
Llantas de aleacién .......ccoeeeeeee. NO
Preeqetipo de radio ... S1
Limpia-lava trasero .. .. S1
Astento postenor divisible ...... NO

Cinturones de segundad traseros .. OP

Precios de las opeiones con IVA incluide:
Pinturs metalizada: 25.626 ptas. Sistema
antibloqueo ABS; 175 000 ptas. Direccidn
asistida: 65.088 ptas. Cinturones traseros:
25.625 ptas. Techo solar: 63 550 pras.

El equipambento es suficiente ¥ 'In'l'.'d:lllt en lodo momenio
La opeidn de ana servodireccidn es aconsemble por 1 durezs del volanie

Los asientos son comodos y envolventes
Un reglaje de altura facilita la conduccién

resaltan por ser muy eficaces, con un
tacto progresivo del pedal del freno y
unas distancias de frenado muy breves.

La carroceria del Kadett dos volime-

]

=4 poracion del
motor 1. 800 en el Kadeit de dos vo-
limenes, el nuevo GT pasa a engro-
sar la lista de los pequefios deporti-
vos, pero sin mermar en absoluto
sus cualidades de familiar. El Kadett
GT se conduce de forma fdcil y
agradable, la unica pega que se le
puede poner al comportamiento, es
una suspension demasiado. blanda.
El motor es de sobra conocido por
su buen andar y digno de toda con-
Sfianza. El broche final a sus buenas
cualidades, lo ponen unos frenos
eficaces en todo momento. En su
conira hay que destacar una direc-
cion demasiado dura en parado.

El motor es un vne,;o conocldo
Destaca por su elasticidad

nes es de sobra conocida, su habitabi-
lidad es muy buena para un vehiculo
con pretensiones deportivas y destaca
por el buen volumen de su maletero. En
el interior los asientos delanteros son
comodos, largos, envolventes y con la
posibilidad de un reglaje de altura en el
del conductor. Pero tiene el inconve-
niente de que choca el codo con un re-
lieve del respaldo, al cambiar a segun-
da o cuarta velocidad. Una de las op-
ciones mas aconsejables para incorpo-
rar al Kadett, es la direccion asistida,
que facilitaria considerablemente las
maniobras a coche parado, pues la que
equipa de serie es para camioneros. El
confort de marcha del GT también se
ve alterado por una mala insonoriza-
cion del vehiculo. Por dltimo hay que
sefialar que la visibilidad lateral trasera
no es muy buena, debido a un montan-
te trasero muy ancho que le quita vi-
sion.
Simonetta Garih
Fotos: José Robledo

FRENTE A SUS RIVALES

Cuatro son los competidores mas
directos del Kadert GT: el Alfa Ro-
meo 33 1.7 i.e. con un precio de
1.877.382. pesetas, el Ford Escort
XR3i con un precio de 1.752.207 pe-
setas, el Lancia Detta Word Cham-
‘pion 1.6 ie con un precio de 1.797.918
pesetas y el Peugeot 309 GTX cuyo
precio es de 1.941.993 pesetas. De to-
dos ellos el gue mejores prestaciones

desarrofla es el Alfa Romeo, pero ¢s
el que tiene peor comportamiento, ca-
racterizado por frecuentes pérdidas
de motricidad en curvas. El mas ba-
rato es el Escort, que también desta-
ca por su buena presentacion. El Del-
1a tiene un agarre en curvas de prime-
ra; y tanto el Kadett como el 309 des-
tacan por su habitabilidad, un motor
compacto y un comportamiento do-
cil, pero con la salvedad de que el
Peugeot es sensiblemente mds caro.
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AICHELIN
AMPEON DEL MUNDO
RALLYES 1989

Con la victoria de Massimo Biasion
en su Lancia Delta Integrale,

Michelin consigue su quinto fitulo mundial ==
en los Glimos seis afios. “IC“ELI“
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La venta de la, por antonomasia, marca espaficla de vehiculos
industriales, se ha consumado. Después de varios meses de
negociaciones a veces muy tensas, €l consorcio

formado por Daimler y MAN se disponen a desembarcar

con todo el equipo en ¢l fabricante de los Pegaso.

La inversion germana en los proximos cuatro afios

se aproxima a los 50.000 millones de pesetas.

ENASA:
EL FUTURO

EMPIEZA YA

L Gobierno en funciones despe-
jaba el pasado dia | la incognita
que planeaba sobre el sector de
automocion espafiol desde hace
tiempo: la venta de la Empresa Nacional
de Autocamiones (Enasa), que le ha co-
rrespondido at consorcio alemdn forma-
do por Daimler Benz y MAN. Esta deci-
sidn ponfa punto final a varios meses de
negociaciones en los que se han mante-
nido posturas muy encontradas por parte
de distintos interesados.

Como ya adelant6 MOTOR 16 el pa-
sado 14 de octubre (ver mim. 312) la
oferta realizada por el grupo germano
era la apetecida en los ambientes estric-
tamente técnicos y econdmicos de la
Administracién espafiola. Desde el due-
fio de Enasa, el Instituto Nacional de
Industria, se observaba esa oferta como
la mds completa en cuanto al futuro de
Pegaso y la que mayores ventajas ofre-
cia al propio «holding» estatal en su po-
litica de proyeccién europea.

Desde un principio se habfa desecha-
do la propuesta sueca de Volvo, la pri-
mera en el tiempo, ya que aquel pais tie-
ne la rémera de su falta de presencia,
como socio integral, en la Europa comu-

baile de ofertas del potente grupo Fiat,
que pretendia Enasa para su Iveco. El
Ministerio de Industria se sintié atraido
no por la propuesta hacia Enasa, sino
por una serie de inversiones previstas a
realizar, muy interesantes desde el punto
de vista industrial, que alcanzaban hasta
la construccién de una planta de monta-
je de turismos de la marca italiana.
«Item mas», Extraoficialmente se vincu-
laba la gigantesca operacién con la im-

plantacién en El Ferrol de una factoria
de la Sociedad Italiana del Vidrio (SIV),
finalmente cerrada al margen del tema
Enasa.

Los comentarios y los rumores, tanto
de tinte econdmico como politico, se
dispararon. En plena voragine electoral
y con un Gobierno en funciones, se ha-
blé de duras batallas en ¢l seno de la
Administracién comandadas por los ti-
tulares del Ministerio y del INI, y de
apoyos, directos o indirectos a cada una
de las partes, de la Presidencia y/o la Vi-
cepresidencia del Gabinete. Mientras los
sectores mis técnicos apostaban por la
oferta germana desde un punto de vista
objetivo, desde algin observatorio inte-
resado se dejaba caer la posibilidad de
que la Administracién espafiola hubiera
salido escaldada de la mala experiencia
en la privatizacién de Seat por el papel
jugado por Fiat, o los retrasos en los
compromisos de implantacion de la SIV.
Al tiempo, Daf y Volvo aparecian como
caballos netamente perdedores.

Ahora, la decisién ya ha sido tomada
y Enasa se dispone a entrar en un selec-
to club en el que MAN juega un papel
muy importante. Como ya es sabido la
operacion se ha cerrado por unos 28.800
millones de pesetas, que supone la ad-
quisicién del 80 por ciento del capital de
Enasa, el 60 por ciento por parte de
MAN vy el resto por Daimler-Benz. Asi-
mismo el Gobierno ha autorizado at INI,
que sigue detentanto un 20 por ciento de
Enasa, manteniendo dos representantes
en su Consejo de Administracion, a ne-
gociar la compra del 8 por ciento del ca-
pital de MAN dentro de su estrategia de
internacionalizacién.

¢Qué va a ser de Enasa? De momento
el consorcio alemdn tiene ya concreta-
das la mayor parte de las inversiones
que realizard en la marca espafiola. De
los 50.000 millones de pesetas que se ha
conprometido a invertir en los proximos

cuatro afios, 38.300 millones tienen ya-

destino: 16.000 millones a la factoria de
Barajas (Madrid); otros 12.300 millones
a los centros fabriles de Catalufia (Zona
Franca de Barcelona y Matard) y el res-
to al centro de investigacion y desarrollo

técnico. La mayor inversion relativa pre-
vista ird a la planta de Valladolid, que es
la que cuenta con menor nimero de tra-
bajadores (unos 600). Es en esta planta
donde el consorcio alemdn quiere trasla-
dar la fabricacién de un camién de bajo
tonelaje y de una furgoneta que en la ac-
tualidad se producen en Alemania.

Asimismo ha quedado claro que se
mantendrd la plantilla (5.600 emplea-
dos), la red comercial y se aportard tec-
nologfa. Incluso dentro de los planes
alemanes se contempla la implantacién
en algunos modelos de vehiculos que se
fabrican en su pais de origen de la figura
del caballo alado Pegaso, ya que en al-
gunos mercados norteafricanos e iberoa-
mericanos tiene cierto prestigio y es re-
conocida. - '

El futuro del tradicional fabricante es-
pafiol es, por otra parte, prometedor.
Después de muchos afios de elevadas
pérdidas, Enasa puede obtener al cierre
de esle ejercicio unos precarios benefi-
cios (unos mil millones de pesetas), pero
beneficios al fin. Durante 1988, su cuota
de mercado en Europa pasé del 4,8 al
5,8 por ciento, y para el ejercicio actual
la facturacién prevista asciende a
140.000 millones de pesetas, lo que le
podria permitir repartir dividendo. Aho-
ra bien, este proceso de sanearmiento le
ha costado al bolsillo de los espafioles
una cifra cercana a los cien mil millones
de pesetas. '

Raul R. Sdez

KIS ALERONES,
PARRILLAS,
FALION S,

LOLANTES, B

MAN, UN LIDER DE
POTENCIA

l. A compra de Enasa por MAN-
Daimier Benz otorgard a este grupo
el liderazgo indiscutible dentro del
mercado europeo de vehiculos indus-
triales, con una cuota global del 27,5
por ciento frente al poco mas del 20 de
iveco y el 11 por ciento de Renault
Vehiculos Industriales. La aportacién
espafiola es pequefia, pero lo suficien-
te para aclarar la refiida batalla que en
los tiltimos afios se ha desatado en Eu-
ropa en pos del primer puesto del
«ranking» de este segmento producti-
vo, Hasta ¢l momento el mercado eu-
ropeo s¢ lo disputaban de forma encar-
nizada MAN e Iveco, con cuotas
respectivas del 20,9 y 20,2, respectiva-
mente.

Ahora bien, satvado el efecto formal
de las clasificaciones, el verdadero in-
terés de MAN por Enasa estriba en el
mercado espafiol, donde la empresa
Pegaso dispone de una alta cuota de
participacion si se excluye el segmen-
to de los vehiculos ligeros de entre 3,5

4.9 toneladas. El fabricante hispano

a concentrado sa actividad en el ve-
hiculo pesado de mds de 16 toneladas,
cuye principal exponente es et modelo

Troner. En este segmento ocupa el pel-
mer puesto del mercado doméstico
coa un 32 por ciento.

Y es que el mercado espariol de ve-
hiculos mdustriales es uno de los mds
activos de Europa, ocupando el guinto
lugar tras Reino Unido, Francia, Ale-
mania Federal e Italia. En el pasado
afio las ventas crecieron un 49 por
clento, aumento que en los dltimos
cinco afios es del 27 por ciento, un rit-
mo muy superior al del resto de los
paises comumtarios, lo que pone de
refieve ¢l sigmficado que la compra de
fa empiesa espaiiola tiene para cual-
quier muitinactonal del sector.

'NUMERO UNOEN ACCESORIOS AFRODINAMICOS
(PERSONALIZAC Ilf_-J.'\i-HE TODAS MARCAS \""MI'I[EIF-L:GM iy

il

nitaria. La holandesa Daf tampoco era

: - ICANTE EUROPARTS Tel. 96-588 71 54 ASTURIAS GUALSAN Tel. 985-28 39 00
vista con buenos ojos por su «peque- VALENCIA ESCARTI, S.A. Tel. 96-374 62 61 DELEGACION SUR GRAELX Tel. 958-28 59 05
fiez» dentro del entramado industrial eu- BALEARES AUTOSC 'l‘Cl-l‘-B Tel. 971-46 80 00 CORDOBA EXPOMOVIL Tel. 95741 09 06
ropeo. La distorsion, por llamarlo de al- MADRID-NORTE RAISA R. VILLALBA Tel. 91-850 77 82 GALICIA-LEON  SEMAUTO S.A, Tel. 08741 05 95

49 ; M= . » i MADRID-SUR LAMINAUTO Tel. 91617 03 16 BARCELONA DUOS AUTOMOVILTel. 93-424 34 11

guna forma, vendria de la entrada en el Knasa ha especializado demasiado su produccién en vehiculos pesados como ¢l Troner. SALAMANCA PROTECFILM Tel. 923-22 70 54 BURGOS SPORT AUTO Tel. 947-21 46 16

30/ M BILBAOQ SUNORTE Tel. 94476 17 58 VITORIA SERVIAUTO el. 945-13 12 41
otor 16 GUIPUZCOA TECSER Tel. 94328 10 11
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s Mercado

LANCIA

EL DEDRA
A LA VENTA

ANCIA ha miciade lz co-
l mercializacidn en nuestro

pais de una nueva berlina
del segmento medio-alto, el
Dedra.

El nuevo Lancia se sitia en
un plano intermedio entre el
Delta y el Thema, y convivird
en ¢l mercado con el Prisma
que hasta la fecha era el iinico
modelo que la marca italiana
comercializaba en este seg-
mento. Las diferencias de pre-
c10s entre ambos modelos van
desde las 200.000 hasta las

de competir por precio y
equipamiento con modelos de
un Segrnento superiorn

Las opciones més destaca-
bles son ia suspensién inteli-
gente, denominada ASC que
se adapta automdticamente al
estado del firme de la carrete-
ra. Esta suspension fieng un
precio de 162.260 pesetas. El
atre acondicionado sale por
239.000 pesetas, los faros an-
tiniebla tienen un precio de
19.950 pesetas y el sistema
antibloqueo de frenos tiene
un valor total de 285.000 pe-
setas,

Ademds todas estas opcio-
nes, dentro de Ia lista se pue-
den encontrar otras como la
tapiceria de Alcdntara, por
59.850 pesetas, la calefaccion
con contro! automdtico que
tiene un coste de 42,560 pe-

400.000 pesetas, dependiendo
de Ia versidn

Con el Dedra, Lancia ha
buscado ante todo ofrecer al
piiblico un automévil que pe-
se a ser una berlina de tres
voliimenes de dimensiones
relativamente pequefias pue-

setas 0 el Check Panel que
fncamente vale 22,160 pese-
tas. Otras opclones que pue-
den resultar interesantes para
el usuario son log alzacrista-
les eléctricos posteriores que
valen 37.240 pesetas, el man-
do a distancia de apertura de

las puertas que sale por
15.960 pesetas, la tapiceria de
piel, 279.000 pesetas o el te-
cho practicable elécirico que
tiene un precio de venta de
119.000 pesetas.

La previsién de ventas que
Lancia se ha fijado para el
afio 90 alcanza la cifra de
15.000 unudades, de las que
6.500 corresponderdn al De-
dra, por lo que este modelo
supondrd mas del 40 por
ciento del total de ventas de

la marca italiana en nuestro
pais.

De momento estas previ-
slones parece que van a cum-
plirse ya que el volumen de
pedidos que ha recibido hasta
la fecha la red de concesiona-
rios ha sido superior a la es-
perada, hecho que ha oblga-
do a aumentar el nimero de
pedidos a la central italiana
para poder satisfacer la de-

manda.
Gonzalo Serrano

| LOS PRECIOS

Dedra 1.6 i...cumvineereee

Dedra2.0i.e
Dedra Turbo

2.009.630  pesetas ;
2.239.000 it
2.549.610 &
2.440.550 "

NOTA: Estos precios incluyen dnicamente el LV.A. y

el transporte.

El nuevo Lancia Dedra ofrece al usuario un com-

"a.@;‘_&glem equipa

miento de base. Las expectativas de
ventas son realmente interesantes.
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I Mercado I

MODELD B W 8 8 ¥ 2 8l MODELG BB & 8 8 B8 8 8 9N MODELO 57 B B B 8 R
Ibiza del Sol.. ™ oM —  — - - - 150 GT, &T 5w, y GT2 - = = — KB 2 180 130 - - -
Ibiza Straet 5 60 8 — - — - - 150 58Xy Aut - - - - — W W 0 06
Ibiza L .2 5p 6% 60 — - - - - Solara LS ~ — — W5 3| 20 2 — - - = - = -
Ibiza GL 1.2 5p .. 820 M — = = = = - Selara GL. - — — 395 30 M0 ME — - -
Ibiza GLX 1.2 5p. .. 386 BB - - — = - Sclara GLS - = = M0 30 W5 B0 w — -
IbizaGLyCrono 1.53p... 840 755 €95 A% — — — @ — Solara SX. — — — 45 M0 3 M - — - - - - -
lbiza GLX 1.53p. 80 745 B — - - = Solara Escorial Aut, . — 620 580 585 -~ - - = 800 670 630
biza GL 7.5 5p ., W - = - = = = Solara Escorial 0 — M5 &0 6 — - - - - - =
Ibiza GLX 1.5 5p B - - - = - = B0 880 B0 = — =
Ibiza L y Juniar D 3p. 645 B85 475 — - - — = =
Ibiza GLD 3p.. 810 685 50 805 — = = = — 630 650
Ibiza LD 5 805 65 9~ - — - = = PassatVariat 1.6GLTD. — — 880 70 7B/ — - —
Ibiza GLD Bp.. 85 715 — - - - MQDELD - 3 9 % B B B 8 n PassatCL mod. 84.......... 1330
Ibiza §Xi 3p .. 985 - = = = = = =
Malaga L 1.2 7B - = - = - - — - = - - -
Malaga GL 1. 85 70 - - - - = - 1580 1340 1200 980 830 68G 500 760 706 = = =
Welaga GLX 1 @5 WM - = = = = — ~ — 1100 830 80 700 1705 %0 — - —
Malagal 1.5 870 735 840 545 — - - = - = = = = = Y B30 630 - = =
Malaga GL v Briss 1 95 775 670 565 — - = - — — — 1480 1340 1220 = 1040 880 780 6HO 550
Malaga GLX 1.5. 995 845 70 &8 29— o~ - — 1610 1380 1230 1000 840 GBO 490 =a =l S e
Malaga Inyaccidn 9l - - - - = = 1E50 1410 1270 1040 @80 FI0 B0 LR et S=R =R
Malaga Premier. - - = = - - 840 770 570 1220 1040 20 790 660
Malaga LD 0 65 B — - — = 1070 840 770 s T, e
:«;Iahgng;_ B3 756 §56 6G0 20— - - ' g; 1180 1000 %
e T s T e = 40 430 . I
131 Supsramirefo - - - - - - m 60 600 5 [ROR SR 20 S TR EE
131 Spermirafoi 1800. — — — — 200 M5 215 &0 &0 590 490 MED, 00 i) B0 4ED
18] Syparmialiori 2000, —  —  — — 3 0 B/ 20 - - - L Sy
131 Dipbmnate..cea,. — — -  — 410 340 3h  — —_ = = W50 1310 1ED 100 EED
131 Pan. Suparm. 1430, — — @~ — - — — - — 185 880 — - M2 w0 &0 680 &M
}Ig] II;?n. Slusperm. 180. — ~— — — 30 260 2. 206 80 - - i — g
6561 5 v, .. - = —  — — & 130 00 b -
131 Mirafior 2600 - — — — M5 25 180 180 = = = Tl Rl
131 Supermiratior 2 — = = = 320 |0 205 180 - = -
:’5”; I;aond(fuparm. 200 — — — — 3 %0 %gg :gg = = =
1322200 i = = = 13 115 i esel e oms m
745 Turbo Int, . MORELO 8 -0 8 B 8 8 R &
TALBOY 750 GLE... —
L 780 GLE Tubo Diesel = = p=
MODELD 88 & 8 8 B8 8 82 & ;% urba Int gg g& /OO 0 W0 O — - — e 2000 1800
3800 3400 3000 2200 1900
- —- M MM - = -~ 4000 200 3200 2400 2100
- = 30 M 5 N6 - XJ5 3.6 Cabwiclet... SIS e
— — 30 '35 8% 280 = XJS V12 Cabriclet 6200 5500 BOGD — — = = =
- — #E 3/ = = " 3 ] s e
50 495 440 405 - 315 200 2B - — L = =g
G605 525 4795 425 336 /0 23 - = = = =
— — 490 435 30 35 N0 CHE 1206 8% B0 - =
— 680 588 510 480 =T = = - - - - 1786 1226 940 — -
el 3 35 - - HEL = = = S
— G615 530 480 425 335 280 BH. R - - - - =
Horlzont XDy GTD AW, — 686 605 535 460 380 — — e | T — — — 8000 18Y 2830 2B6 2 00— — = = =
1BOLSYOL i —  —  —  — 365 W5 180 130 = = — = 8000 i Turba 16V, 3790 MM 0B 09— — - — -
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Mercedes Benz,Comer-

* cial MB, continda con la poli- -
“ tica de expansién que inici6 .
hace afios y recientemente ha -

' inaugurado una mueva agen-
cia en el kildmetro 9,300 ¢
« 1a carretera de Toledo. =i

:de una superficie total de

~4.000 metros cuadrados, de
. los cuales se encuentran cos-
. truidos 1,600. El edificio se ;
. encuentra dividido en dos *
: plantas en las-que ‘se albergan -
~'las diversas secciones que -

* componen el concesionario.

- 7 La exposicitn estd dividida .
¢ .en dos Zonas. Mientras que en
-~ la primera de ellas se mues- :
. tran al. piiblico’la préctica to- :
. talidad de los modelos que -
- componen la gama de vehicu- .
. los industriales ligeros y: los .
- semipesddos ‘con capacidad -
- de carga hasta dieciséis tone- -
" ladas, en la segunda se puede ©
: encontrar una amplia repre- -
- sentacién -de los famiosos ve- . &

e 5

osicién es la perfecta visibi-

hiculo se convierta por si solo

La entrega de la mavorid de
; los-modelos que comercializa *
_esta agencla se entregan de

-

SR aaney  CRITICA DE TIENDAS 2
hiculos de Ia estretla, El de-
nominador comin dJde esta ex-

manera inmediata, gracias a la

. posibilidad de disponer de
;, manera directa del stock de la
1dad tanto exterior como >
- interior, ya que ante todo se -

< ha buscado un local de super- -

St e o fieje didfana en la que el ve- |
1. concesionario oficial de .

marca. En aquellos cisos en
que ¢l cliente desea un equi-

pamiento especial o la inclu- -

s16n de algun elemento que no

. sea de serie la enirega se re-
- en el centro de atencidn del e
_comprador:. El eguipo de ven- .
tas del nueve servicio de la "
marca germana, estd com-

. puesto por cuatro vendedores -
de vehiculos mmdustrigles, dos |
-* de tarismos ¥ dos de ocasion.’ -
i Hsta nueva agencia dispone ;

trasa algunos dias.- - v,

raciories de'canje. i o
- En las mismas instalaciones

. de esta agenecia se ha montado
. un servicio en la planta haja
que se encarga de realizar las -
revisiones previas que se lle- -
van a cabo en el automovil -

" Trabajan con log vehicplos
usados, que procgde_nrd_g ope_'—:-

plicada que sea, >

. antes de entregarlo. Este ser- -
" vicio estd atendido por cuatro -
" MECARICOS. " - v il
% Para aquellas situaciones
i en gue el antom@vil necesita.
-una reparacién méds profunda,
Conmercial Megrcedes Benz -
cuenta con un ftaller integral -
. de servicio situado en el kilg- :
* metros 12,500 de 1a carretera *
. de Andalucia, a la altura de -
. Getafe. En este servicio se
- dispone de todo el material -
" necesario para poder solven-

tar cualquier averia. por col

. En matenia de financiacio

pes esta agencia tramita una |
gran cantidad de operaciones "

a través de las financieras de

riarca, mientras que en segu-
s, Ja libertad de opciones es *
total, En ambos. casos se ad- .
mite . sin problemas cualquier |
sugerencia que pueda realizar

el comprador. -

El teléfono. de »13. T ﬁ;év’:.
ugencia de comercial Merce- -

des B‘enz es 91) 696668_0

|

| Puntuaciones: exposicién, 9; ven-
dedores, 8,5; taller, 8; entregas,
8; financiaciones, 7,5.

- e

2/ Motor 16

I Vercado I

Mo‘os En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningin tipo. Puede haber variaciones segin el
lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

Precio

Cilndrada total

Modelo te. Ptae.
AF] Tl T S
Tgareg Wind 1l B AN
Mot Fersa = h fad Wl
rLT 1 R
H BT L1 ek 1]
o T - A A
B350 L] 158.0m"
TH-3 50 a T A"
TR Fi| W
01 Strmin =l LEhEn
ETE -4l L
L] LA 1 -
48 1086000
987 1.556.000
887 1.555.000
M8 1180000
987 1.295.000
o7 1.430.000
M8 1165000
348 1395000
987 1475000
967 1.680.000
97 1795000
g 887 1.826.000
K-100 LT {ABS} a7 2.090.000
K ... 967 1892000

Ala azumra 350.....
Alett Electra 125 1231 338.233

Varient California. ...
Variant SLX América
Varlant Start..
Variant Start C/1..
Vaelant Sport.
Varint Sport ¢
Startda DS ..

Start 40 D3 L1,
Start 49 World Cham.
Yumbo RD-2 TT
Yumbe FDS TT

HARLEY-DAVIS

XLH Sparster 888.......
XLH Sporster 833 Hugge
XLH Sporster 1.200....
FXRS Low Ridar Sport
FXST Softail .........

422.300%
670.500*
667.500
698,600
F17.500%

LARF !
Kangptn 380 34,
Toablir 30 Jd
Camal 41 s X )
Eacabluii 381 =115 ETRE

6434 912734
6434 598 680
8134 969.570
6434 935,043
6434 994.424

ETE B0 Lo
ETT 56 ciniweni THLE
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28
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Supermarathon dv FD/M .. :

Precio Pretio

Clindrada tatal Cilindrada total

Modalo . 18 Plas. 13 Pras.
592 1.078.000
48 1.484.000
997 1.518.000

436 108944
496 12655
489 162400
439 177400
439 181400

L] 146,600

49 141.100
748 240912
748 156,724
o8 73320
798 284.518
798 377320

48 112800
48 115800
48 138:500
48 153,500
n 219.800
124 409.500
123 409.600
448 630000

4 111,800
49 121,600
4 141,208
29 181.208
45 195,300
"5 10400
1236 208760
1235 733300
1235 246,160
1235 267200
1235 386:600
1679 274900
1977 201500
1979 313700
1979 372800
124 421,752
124 450000
124 477,458
124 83352
14 e
124 483,500
124 529,000
488 649.000
4918 754,243
18 787493
431 919183
588 799.800

49 126,122
28 255.100
28 331.100

7 340100
124 505100
123 426100
123 440.350
124 336,100
249 430100

T M9 £47.100
7 714.100
W7 613.000
398 700.100
608 785.000
59 438.000
596 768.000

505 430.000
743 1.514.000
583 1.833.000

1188« 1728.000
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Dams-Benton & Bowles

Fiat Tipo.
Coche del ano 1989
en Europa.

Autopista, Autovisie. L Equipe. Quattroruote, Vi Bildgare. Stern, Sunday Express Magazine

Las cosas han carmbiado y ha sido
Fiat quien ha dado el primer paso,
quien ha conseguido hacer un depor-
tivo que no va dando saltos, que no
hace ruidos, que se conduce con una
sola mano y se agarra como una lapa.
Ef nuevo Fiat Tipo 16 valvulas es un
deportivo auténticamente conforta-
ble. Tiene inyeccion electronica,

138 CV, 1.750 cc y 4 frenos de
disco, los dos delanteros atutoventila-
dos capaces de parario a 204 Knvh.

‘con total seguridad.

Fero hay algo inevitable en el nuevo
Tipo 16 valvulas, su tirén, por eso sus
asientos son envolventes, su caja de
cambios precisa, su carroceria suma-
mente robusta y su amortiguacion
geomeétricamente equilibrada. '
Su equipamiento de serie es sorpren-
dente: direccion asistida, check-
panel, clerre centralizado, elevalu-
nas eléctrico, luces antiniebla y
Hantas de aleacion con neumaticos

pve. 1.950.000 rprs.

Usted decide
Nuevo Fiat Tipo 16 valvulas.
Acéptelo deportivamente.

sobredimensionados.
Pero hay mads Tipos, mas moftoriza-
ciones.

Velocidad Aceleracion
cl maxima | de O-100 Km/h.

:

TiPO1.900 TD

[F/1/A/T]

TECNOLOGIA LIDER




Pocas semanas después de su lanzaxmento en Franc1a, llega al mer-
cado espafiol el nuevo coche que nos propone Citroén; un automovﬁ
revolucionario que incorpora no pocas novedades técnicas, como la %
primera suspensién verdaderamente «inteligente» a la que la marca
francesa ha bautlzado <<h1dract1va»
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Eepsiiis Twes o

fmporindor: Citroen Fspaiis, S, AL Red de postvenias 372 pontos en toda
Espain, Gargntis! Un afo, sin imile de kiidmeironsg low clementios de sus-
peasian porsn de yna garaniis de seis afos o 100,00 lllﬂmﬂrm. C/ troe-
Lart F‘"wﬂlrﬂl. 62, Madrid 28087, Telr (91) 173 76 D,

FICHA TECMICA

7

CITROEN XM 2.0 INYEC. vé
MOTOR
Disposimon ., . ... . [ Delantero transv. | Delantero transy
N.dectlindros . . ... . .. 4 en linea 6, en ¥.a 90°
Cilindrada fe.c} . [ 1598 - | 2975
Dlame:m por carrera (mm) 26x 86 9Ix13
)ros de criguehal L ... f5 4
Arho e levas .. ... vooaa | 1 en cabeza 2, en cabeza
® vilvulas por alindro ... 2 2
A[lmemai:lén By R s el Ry CCCHOT Inyeccidn
Compresion i L
Tipe de catburante . .. 97 octanos 97 octanos
Potencia marmy (cv/rpm) 130/5 600 170/5 600
Par mdsimo {mkg/rpm) 18,274 800 24,574 600
TRANSMISION
Tracaon .. . .. « «. | Delantera Delantera
Cajpdecambios .. .. .. Manual, 5 vet Manual, 3 vel.
Vel 1.000 rpm 14/24/3® (km/h} 7,7/14,5/19,7 8,9/15,4/22.6
Ve! L 000 pm4 25 . | 25,1/33,5 29.2/36.9
mb : Monodisco Monodiseo
DIR ION
Tipo . e | Asstida Assticla, variable
Vueltas de volante .. . .oooes 2,94 3,26
Diametro de giro (m) . 11,66 11,66
FRENOS
Sisiema (/0 . Discos vent /discos § Discos vent. /discos
SUSPENSIONES
Delamtera . Hudtactiva Hidractiva
Traserd ... .. Hrdractiva Hidractiva
RUEDAS
Llantas ... ..eeiiie e | Aleacitn Aleacién
NEUmAlCOs ..o 195/60-RISMXV2 | 205/60-R15MXV2
PE&OS ¥ CAPACIDADES
S orden marcha thg) .. 1.310 1420

ACELERACIO?\
400 m salida parada ..
1,000 m salda /parada
De 0 a 100 km/h
RECUPERACION

De

VELOC[DAD MAXIMA

400 m desde 40 km/hen 4 * . ...
400 m desde 40 km/hen 5.° ., ...
1.000 m desde 40 km/h en 4.% ..
1.000 m desde 40 km/hen 5% . ...
Dedfal20km/hend® .. ........

80a120km/hen 5.0 ...

2,0 3.0 V6
1974 2071
18,3 16,4
3.4 !
12,0 83
15,0 17,3
22,0 19.49
- 35.0 32,0
41,2 B8
1,8 33
18,1 11,8

SOMORIDAD

Kewtnr &2 R Ty Ty
Extglome jmims. Bwn —— = Reud iy

2.0: Al ralemi: 53,8. A 60
km/h: 65,0, A 90 km/h: 66,2,
A 120 km/h: 68,4, A 140
km/h: 72.2. A tope: 76,6.

Mediciores efectaadas en las plrzas delanieras, con las
ventanilas cerradas. Valores en decibelios,

BT

Berclenie it Ben mo 0 Reoula mmm

3.0 V&: Al ralenti: 52.4. A
60 km/h: 63,3, A 90 km/h.
64,5. A 120 km/l: 67,3, A
140 km/h; 70,3. A tope: T7.6.

100 124
Fxosovprnas Biba h Regul (i

2.0: A 60 km/h: 14,1, A 100
km/h: 50,6, A 120 km/h:
6.8,

DISTANCIA PE FRENADO
(en metros) :

o T
Fridna s Sen c Reguiar mam

V6: A 60 km/h: 13,4, A 100
km/h: 48,2, A 120 km/h:
66,6,

fowe il

/100 km
2.0 3.0V6
CIUDAD
A 25,9 km/h de promedio . .. . 12,7 15,8
CARRETERA
A 90 kmsh de cracera .., .. 85 18,1
En conduccion rapida 14,7 14,7
AUTOPISTA
A 120 km/h de erucero . . ... 11,1 11,4
A 146 km/h de crucero .. 11,8 12,4
OTROS YALGRES
Consumo medio pondetade 11,3 13,7
Capacidad depdsuo combustible 30 80
Autenomia media ......... 650 535
el e
2.0 Ve
Cuentarrevoluciones ...... N S SI §1
Termometro de 82Ua ..ovieveerres ] St
Manometra presion aceite .......... NO NO
Relo] cvvevinviiiiimineiieineer s L4 SI
Ordenador de viaje .....ovvvieninnne NO Sk
Testigo reserva carburanie .......... SI Sk
 Testigo desgaste pastiilas freno ... SI SE
Aatibloqueo de frenos ............... Sl B
Faros antioiebla ...oooovveeiinen SI SI
Piloto trasero antintebla ............. SI SI
Arre acondicionade ....... .ccevees. 81 1|
Volante regulable .......c.coveenn. SI St
Asiento regulable en altura ......... | s1
Retrovisor mando distancia (z./der.) §/8 - §/8
Apoyacabezas (del./tras.) ........... §/§ . 8/8
Elevalunas eléctiicas (del./tras.) .. §/8 $/8
Ciene centrahizado ....veoevve e, h] | b1
Tapén carburante con cerradurd .. NO NO
Liantas de aleacion ........o..cceeesne 81 51
Preequipo de 1adio .........ccoeeee. §1 S1
Asiento posterior divisible ... ... = =
Cinturones de segundad traseros . Si LY
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ESDE las tltimas semanas de
gste verano en que en MO-
TOR 16 tuvimos la oportuni-
dad de contactar con los nue-
vos Ciiroén XM, en no menos de cuatro
niimeros. de nuestra publicacién hemos
ofrecido pruebas, contactos e impresio-
nes sobre el nuevo coche que la marca
francesa propone como su modelo mds
alto, mds exclusivo. Por todo ello, en es-
ta ocasién nos limitaremos a reflejar los
aspectos positivos y negativos que he-
mos encontrado en la prueba a fondo de
las dos primeras versiones que llegan a
nuestro mercado: el 2.0 y el 3.0 V6.

Uno de los primeros aspectos que nos
ha sorprendido y muy favorablemente,
es el motor de dos litros inyeccién que
equipa la versién mas modesta de cuan-
tas hasta ahora se importan.

Se trata de un motor nuevo, evolucio-
nado del archiconocido XU 1.900 que
utilizan la mayoria de los Citroén (BX)
y Peugeot (205, 309 y 405), que sc ha
sitbido hasta los 2 litros de cilindrada.
Aungue en los XM se ofrece con ali-
mentacién por carburador o inyeccion,

Los Campeones de Copa.

Prieto y Juncosa —del Team Repsol-Nissan-se han
proclamado vencedores de la I Copa de Espaa de Raids
como Piloto y Copiloto, respectivamente.

Después de 4.000 kms. recorridos, en distintas carreras, al
volante de un Nissan Patrol 4 x4, Prieto v Juncosa han
demostrado que son unos auténticos campeones.

Ea I comsola, el mando de ln suspension.

Doble luneta para aislamiento térmico,

ul mercado espafiol sélo ha llegado, por
ahora, la version de inyeccion, de la que
hémos obtenido una excelente impre-
sitn. Y que conste que en una primera
toma de contacto con el Peugeot 6035,
que utiliza este mismo motor, nos
produjo el mismo positivo aspecto.

Los 130 caballos de potencia le con-
fieren al XM un brio notable y una ex-
celente capacidad de recuperacién. Aun-
(ue es incuestionabie que el motor V6
es més poderoso, lo cierto es que, el mo-
tor 2 litros, con la caja de cambios de
desarrollos cortos, producen en la ver-
sion més modesta unos resultados que
no tienen mucho que envidiar al herma-
N0 Mayor. Se equivoca quien piense que
la versién 2 litros inyeccién es una reali-
2aién modesta, destinada a ofrecer un
coche de gran aspecto pero de motor in-
suficiente.

Un aspecto en el que vale la pena de-
tenerse a describir es en la suspensién
«inteligente» de los Citroén XM. En re-
cuadro aparte encontrardn una descrip-
cifn méds técnica del sistema. Limitémo-
nios a su resultado préctico.




Al ponerse al volante, el conductor se
encuentra con una pequefia palanquita
en la consola central, con dos posicio-
nes. Al poner el contacto, sobre el panel
de informacién aparece ¢l mensaje:
«SUSPENSION AUTOMATICA». Sin
otra operacion, el conductor pone en
marcha el coche, cuyo comportamiento
es mds confortable que firme, bastante
propenso al balanceo y ligeramente
adormecedor. Sin ser tan «barco» como
los viejos CX (en los que se mareaban
muchos de los pasajeros de las plazas
traseras), recuerda el XM a las grandes
berlinas inglesas de suspensionés blan-
das y recorridos largos de suspension.

Sin que aparezca ninguna informacién
en el panel, se nota un progresivo endu-
recimiento de las suspensiones si condu-
cimos el XM a velocidades mds altas.
Sobre todo, se aprecia una disminucién
del balanceo lateral, conservando los
largos recorridos de suspension.

* Si actuamos sobre la palanquilla, in-
mediatamente aparecerd en el panel la
indicaciéon «SUSPENSTON SPORT»,

que como el mensaje inicial, se mantiene
en pantalla durante 10 6 15 segundos.
Una vez apagado, sélo queda un testigo
de color naranja en el cuadro de instru-
mentos, para recordarnos que el XM esti
trabajando con las suspensiones especi-
ficas para una conduccién més violenta,

Lo que inmediatamente se aprecia es
que las irregularidades de la carretera se
filtran peor, Aparece la vibracién carac-
teristica de los coches muy deportivos
pese a que los asientos, muy mullidos,
suavizan mucho este efecto. Ademas, el
coche ya apenas se balancea y es mucho
mds plano en los giros. En las acelera-
ciones y frenadas, los efectos de cabeceo
son menos acusados.

Hemos mencionado cémo el reglaje,
manual o automdtico, de las suspensio-
nes, afecta al confort, pero, iy el com-
portamiento? Lo cierto es que, si los
efectos de esta sofisticada suspensién se
aprecian inmediatamente sobre la con-
fortabilidad, no es tan fdcil llegar a con-
clusiones sobre ¢l agarre, Porque es in-
negable que con la suspensién
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El cuadro de ins-
trumentos, muy
completo, incluye
un auato-radio Cla-
rion con los man-
dos integrados en
¢l volante, una op-
cion interesante a
precio razonable.
Gracias al empleo
de faros de super-
ficie compleja, se
ha podido perfilar
mucho el morro y
ofrecer una exce-
lente penetracién
aerodindmica.

La linea general
del XM es cierta-
mente original,
con sus cinco ven-
tanillas laterales y
su linea de cintura
quebrada. El pri-
mer disefio es de
Bertone, con reto-
ques por parte del
Centro de Disefio
de Citroén.

La tapicerin de cuiero es opcional en cialijule-
ra de las dos versiones, Es uno de los poous vhe-
mentos gue na s€ ofrece de serie. En todo caso,
los asientus son de reglaje eléctrico, enn tres
posibilidades de variacion.

El Primero de su Clase.

Un Todo Terreno Diesel, un Nissan Patrol 4 x4, ha sido
conducido a la victoria por Ramén Vila.

Después de 4.000 kms., recorridos, en distintas carreras,
al volante de un Nissan Patrol 4 x4 Diesel, Vila y
Roqueta han demostrado ser los primeros de su clase.

B2 NISSAN

endurecida, el coche gira con mds firme-
#i. con menos bamboleo, pere no esta-
mos del todo seguros que se logre una
mayor velocidad de paso por la curva.
Jtra cosa es la sensacidén que se transmi-
1z al conductor, que en «spott» encuen-
tra més confianza. Pero la verdad es que
] XM pisa sobre el suelo con una segu-
ridlad enorme en cualquiera de las posi-
ciones de su suspensién y no se acaba de
ver muy bién dénde esta el limite de ad-
lLierencia. i _

Si hemos apreciado una diferencia al-
g0 més acusada: en las curvas cerradas
(en segunda o tercera velocidad)
tomadas a velocidad, con la suspension
en la posicién standart se aprecia una li-
cera pérdida de adherencia, muy poco




UN POCO
DE TECNICA

Con toda probabilidad, Citroén es
la dnica marca que ha podido poner
en préctica la primera suspension in-
teligente. Por una razén muy sencilla:
es la vinica gue recurre a la hidraulica.
Pen§ar en una suspensidn variable,
partiendo de elementos dnicamente
mecdnicos es inviable.

Los pardmetros variables de cpal-
quier suspensi6..n son el recorrido v
fa frecuencia. Modificar el primero de
estos pardmetros no es posible con un
sistema convencional de brazos, ba-
rras de torsién o muelles. Variar fo se-
gundo no plantearfa demasiados pro-
blemas, ya que basta con actuar scbre
los amortiguadores, Es lo que hacen
algunas marcas que anuncian suspen-
siones variables.

Como Citroén recurré a la hidrauli-
ca, le basta con jugar con las presio-
nes en el circuito y con vdlvulas de
apertura manual o antomdtica, para
modificar el recorrido y la altura. En
cuanto a los amortiguadores, es facil
comprender que tampoceo plantea de-
masiados problemas.

Cinco captores son los encargados

acusada por cuanto la suspensién ya se
ha endurecido autométicamente al entrar
en la curva. :

Hace un instante habldbamos de la
consola central.. Digamos de paso que en
esta consola no encontramos el freno de
estacionamiento, que se-acciona con un
cnarto pedal, a la izquierda de los tres
habituales. Nada novedoso ya que los
Mercedes tienen este sisterna desde hace
muchos afios. La novedad del XM es

. que el mando de desbloqueo tiene dos

posiciones, con y sin carraca, por lo que
hipotéticamente, podria darse un golpe
de fren,o_ en situacién de verdadera
emergencia. Es absolutamente irrelevan-
te esta opcidn en este tipo de coche, con
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de recoger la informacidn de otras tantas
variables: el dngulo v la velocidad de gi-
ro del volante de d}i,reccién; cuando el
angulo y la velocidad superan determi-
nados valores, se endurece el sisterna,

minimas o inciuso nulas veleidades de-
portivas.

De los frenos, pasemos a la direcci6n,
Ya en el CX nos encontrdbamos con una
direccidn asistida, de endurecimiento
progresivo, enormemente peculiar, Hi-
persensible, exigia un periodo de adap-
tacién bastante largo. En el XM nos en-
contramos con esta misma direccién en
la versién V6 y con una direccién de
asistencia convencional en el Inyeccion.
A nosotros particularmente nos ha gus-
tado més la del segundo coche que ade-
mas es ligeramente mds rdpida. De todas
maneras, en ¢l V6 se ha modificado la
asistencia variable, siendo ahora algo
mids dura y sobre todo, con un retorno

Con ello, el balanceo se minimiza
considerablemente.

Un segundo captor interpreta la ve-
locidad de desplazamiento del pedal
del acelerador para producir el mismo
efecio. Los otros captores miden la
presidn sobre el pedat del freno, el ba-
lanceo de la carroceria (mediante un
captor optico sobre la barra estabiliza-
dlclna) ¥ la velocidad general del co-
che.

_ Todo esto proporciona a la suspen-
sién hidractiva una amortiguacion y
flexibilidad variables instantdneamen-
te, adelantindose incluso a las reac-
ciones del vehiculo, a2 la vez que una
altura al suelo constante. Es importan-
te destacar que antes del lanzamiento
del XM. diversos vehiculos CX fue-
ron equipados con estas suspensiones,
recorriendo més de cinco millones de
kilémetros, Las experiencias y ios da-
tos recogidos por estas unidades han
servido para programar ias unidades
informdticas que se encargan de pro-
porcionar las més adecuadas leyes de
la suspensién en funcién de cada con-
dicidn de marcha. También es impor-
tante sefialar, que los elementos de
suspensién del XM estdn garantizados
por 100.000 kilémetros o tres afios
contra todo defecto de fabricacion o
averfa posterior.

menos violento que en el CX, por lo que
el periodo de adaptacion es mas corto.
Los frenos siguen la escuela de la
marca, con un tacto de pedal bastante
duro y sin apenas recorrido. Aungue
también exige un cierto periodo de
adaptacion, lo cierto es que sobre este
aspecto somos mds partidarios. Como se
ha eliminado el peligro de bloqueo, que
era la pega mayor que podia ponerse en
las primeras versiones del CX y BX, lo
cierto es que se ha ganado en rapidez al
eliminar tiempos muertos. A 120 kil6-
metros por hora, en un segundo se reco-
rren 33 metros, por lo que ganar centési-
mas de segundo, es ganar simplemente
par de metros, que a menudo es la dife-

rencia entre el accidente mismo o la de-
tencién.

A los meticulosos les puede llamar la
atencién la diferencia en las distancias
de frenado entre un modelo y otro. Hay
que fener presente la diferencia en el an-
cho de las ruedas entre una y otra ver-
sién, lo que siempre favorece al mds
«calzado» en este aspecto; al menos si la
frenada es sobre suelo seco.

Nos encontramos en el XM por vez
primera con los faros de superficie com-
pleja que la firma Valeo ha puesto a
punto en los tltimos meses (ver Motor
16 n® 267). Esta nueva generacidn de fa-
ros permite incrementar la potencia lu-
minica en faros de muy reducida altura,
con lo que se logra una buena penetra-
¢ién aerodindmica,

El resultado es bueno, especialmente
en luz de cruce, mientras que en luz lar-
ga apenas apreciamos la diferencia. Hay
que reconocer que los coches con altura
al suelo constante se ven muy favoreci-
dos en la iluminacién al conservar una
correcta orientacion en todas las circuns-
tancias, viéndose menos afectado por los
vaivenes de la carroceria. En el primer
XM que probamos, los faros eran amari-
llos, por lo que no pudimos apreciar ver-
daderamente los aspectos positivos de
estos nuevos proyectores. Lo que habrd
que saber pronto es la diferencia de pre-
cie y ver de qué modo afecta a la prima
del seguro. En todo caso, es més barato
que el sistema de los BMW, puesio a
punto por Hella, con una lente delante
de la paribola, que no ofrece mejor ilu-
minacién que la que ha disefiado Valeo.

FRENTE A SUS RIVALES

La docena y media de constructores
europeos ofrecen a sus clientes un coche
alto de gama. Nadie abandona este seg-
mento, en el que se gana dinero con po-
ca inversién. Si nos limitamos a Europa,
con cerca de 15 millones de coches ven-
didos en un afio, algo mas de millén y
medio corresponden a este segmento.
Pero hay un hecho evidente: dos terceras
partes del total del segmento lo tienen
copado los constructores alemanes y ca-
si el cincuenta por ciento, entre Merce-
des (lider) y BMW, Quiere ello decir

El Mejor

A FONDO

El motor de dos litros es una extrapolacion
del 1.900 de 1a familia PSA, dotado de inyec-
cidn, El V6 no tiene por ahora catalizador.

que la competencia no solo es durisima
en este segmento, sino dque el liston estd
puesto a una altura mds que respetable.

;Con qué bazas juega el XM para ob-
tener su correspondiente cuota de merca-
do?

Frente a un innegable conservaduris-
mo estético (que no técnico) de las gran-
des berlinas tradicionales, el XM ofrece
una modernidad de disefio evidente y
una innegable funcionalidad. Digan lo

que digan, la quinta puerta es mas cémo-
da que una configuracién cldsica con ™

maletero separade, aunque también es

en Todos los Terrenos.

4.000 kms., en diversas carreras, a lo largo de laaccidentada

geografia espafiola, han puesto una vez mds a prueba el poder,
la capacidad de respuesta y la fiabilidad del Nissan Patrol 4 x4.

Ganando la Copa de Espana de Marcas, ha
demostrado que es el mejor vehiculo en todos los terrenos.

En Todos los Terrenos.

NISSAN PATROL ax4

verdad que en este segmento €s menos
apreciada. ‘

En segundo lugar, el XM ofrece unos
fuctores de seguridad activa muy respe-
takles, con la suspensién «inteligenie»,
los frenos antibloqueo, la traccién delan-
fera y un comportamiento excelente.

También tiene a su favor un equipa-
miento completisimo, con algunos ele-
mentos originales, como el computador
de a bordo con pantalla analégica, €l
arrangue por cédigo de nimeros {(en la
version V6) o la posibilidad de variar la
altura al suelo para franquear obsticulos
o ¢ambiar una rueda. _

El tema precios no es tan determinan-
¢ en este segmento. De todas maneras,
considerando el alto grado de equipa-
miento (dire acondicionado, ABS, servo-
direccidn, asientos de reglaje eléctri-
cos...etc), puede decirse que las dos
versiones del XM se ofrecen a precios
muy interesantes. . '

Si nos. limitamos a las carrocerias de
dos voldmenes (con portén trasero),
[rente a la version XM Inyeccién 2 L
(3,7 millones) enfrentariamos el Scor-
sio 2;0 EFi Ghia (3,8 millones), mds

ento, el Renaunlt 25 TX (3 millones),
también mds lento y con menos equipe v
¢l Saab 9000i (3,8 millones) también
mis perezoso y menos equipado.

En cuanto al V6 (4.6 millones) de 170
caballos, el Scorpio, con un precio simi-
lar, se queda en 150 caballos y esa dife-
rencia de potencia se nota en las presta-
ciongs. El Renault 25 V6 (4,1 millones),
¢on la versi6n més pequefia del mismo
motor, es un competidor bastanie directo
porque aungue tiene menor equipamien-
to, la diferencia de precio es noiable, El
Saab 9000 Turbo, con una potencia pa-
recida, es notablemente mas caro: 5,8
millones.
~ El Alfa 164, Lancia Thema, Mercedes
124, BMW serie 5, Audi 100, Rover
800, Opel Omega-Senator y la mitad de
los japoneses, forman un conjunto de-
masiado ‘extenso para entrar en detalles.
En las préximas semanas, con la apari-
cién del «hermano» Peugeot 605, ten-
dremos ocasién de entrar en este tema
con més profundidad.

José Marfa Cernuda
Fotos: Ramén Rodriguez

Copa de Espana de Raids. Copa de Espana de Marcas.
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Programa para todos los publicos.

- _DEPORTES TOROS || CUADERNOS

LDOSSIER

EL ARO QUE ASIAIN ¥ TOLEDC
VIVIEROH PELIGROSAMENTE

Cada semana, Diario 16 le ofrece una programacion muy completa. le entregamos la revista Gente del Fin de Semana. Si, sobre todo,

Una programacién para todos los piiblicos. A gusto detodos. Con  quiere estar bien informado, durante tixda la semana, cuente con el

suplementos sobre toros, deportes, negocios del automévil, Libros, programa mas completo. Los su- ' Dlarlo 16

educacion... Cada dia, un suplemento. Y los domingos, ademds, plementos diarios de Diario 16, Cada dia mds cerca.
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KENWOOD

COMO

LA CALIDAD

OBJETIVO

A marca Japonesa Ken-

wood destaca en el seg-
mento alto de Car audio por
su calidad, pero también por
Sus avances en este campo.

Recientemente han llegado

" a nuestro pafs de la mano de

su distribuidor Vieta Audio
Elecirénica, tres nuevos ra-
diocassettes, un compact disc
y un ecualizador grifico elec-
trénico.

El CD cuenta con cambia-
dor de 10 discos compactos,
y con un panel de control ex-
traible con formato DIN. Este
dispone de una pantalla de
cristal liquido que informa de
todo cuanto sucede y también
de programacidén de hasta 10
canciones.

Otras caracteristicas pue-
den ser un liser de 3 rayos,
un filtro digital de cuddruple
sobremuestreo, etcétera.

El precio se sitda en un ni-
vel normal para este tipo de
aparatos, y alcanza incluyen-
do el panel de mando a dis-
tancia, las 165.000 pesetas.

Si ademds no queremos
privarnos de escuchar la ra-
dio 0 una cinta de cassette,
también hay disponible un
aparato con seccidn de radio
y cinta que permite controlar
el cambiador de discos com-
pactos.

Cuenta con 40 presintoni-

.as, 20 en FM, 10 en MW y

10 en LW, tiene bisqueda
manual y automética y otras
muchas prestaciones. Desde
él se accede al programa de

" seleccién aleatorio de hasta

20 canciones del CD, tam-
bién de busqueda de cancio-
nes, repeticion, seleccién etc.

En la seccion cassette nos
encontramos con un doble
cabezal «biazimuth» de altas

prestaciones, sistema de bis-.

queda automdtica de cancio-

nes, Dolby, Metal, etcétera.
El KRC-888D y 787D son

dos aparatos digitales exte-

riormente iguales pero con

algunas diferencias en sus
prestaciones. Por ejemplo la
potencia que en el 787D, es
de 25+25 W, en el otro mo-
delo es de 26 W. El precio de
ambos estd entre las 90.000 y
las 100.000 pesetas.

El ecualizador culmina el

FENWOOD =~

trabajo de estos aparatos. Un
nuevo ecualizador grifico
electrénico con 9 bandas por
canal, indicador digital, 3 me-
morias, doble iluminacién,
salida para subwoofer con co-
nector DIN, teclas ergondmi-
cas con sonido de respuesta a
la pulsacion, etcétera.

El precio de este completo

ecualizador es de 60.000 pe--

setas.
Muchos conductores se

preguntardn si merece la pena
gastarse alrededor de dos-
cientas mil pesetas en un
equipo de miisica para el au-
tomévil, cuando por diez mil
pesetas como mucho, se pue-
de disponer de radiocassette,
antena y dos altavoces. Pues
bien, esta misma compara-
cién, la podriamos hacer en-
tre un Seat 600 y un Porsche
Carrera.

A.M.

A RADIO EN ESPANA
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200 c.c.de potencia.

\ [EsPARA

PATROCINADOR
DEL EQUIPO
OLIMPICO

ESPA
DE NATACION

La mejor cilindrada con el mejor carenado
porque es un disefio mini, especial para ti,
que te cabe en el bolsillo.
Con todos los accesorios

- El eslabon final
li Cuando su radiocassetle debe reproducir per- P8 .‘ Kin dvox@

feclamente su musica preferida, se la juega en
=9 CAR AUDIO

el eslabon final.
RADIOVOX

{ Kindvox le ofrece la mas amplia gama de
|  aftavoces addplada a cada radiocassette y a cada

Can Bruixa 30-40 = 08014 BARCELONA (E)
Tels. (93) 490 81 40 « Telefax (93) 490 11 16

porque lleva puestos, de serie,
el chocolate y la pajita.

La mejor escuderia
porque es LECHE PASCUAL,
récord de calidad en todos los circuitos.

Con todo e sabor del triunfo.

Si la pruebas, ya no querras frenar...
por eso no le hemos puesto ABS.

Hl§ automévil,
i Pida que le instalen Kindvox PROFESSIONAL
' LINE. Efeslabdn final ... El secreto del buen sonido.




uando llega septiembre,

y 66 T T Ly
‘%J’us:—lve a gm ar el “CCARRUSEL’ £
Con todo lo bueno que lleva dentro. 29

La d1recc1on de Antonio Martin albuena e‘!” La animacion de
£ Pepe Domingo Castafio, como) Y \todos los domingos.

Y ahora, mais. EIJu1c1;=f0 sosreLamarcia d€ Jorge Valdano.
B,

N 4 retransmision St del pmfﬁfﬂ lo local. Y ahi no queda todo.
Todo el fin de semana haciendo depﬂw Desdeel CARRUSEL’ ’
de baloncesto, los sabados por latarde, al resumen de ¢

“CARRUSEL” y la Citedra de Valdano, §8: ER0S X i

p™!

e,

o

Todo el deporte de principio a fin, todo el fin de semana.

56 7

i ADDY QLY AV ”71 1, o
( _ARRUSFEL U VO . Lle damos cien vueltas a fodo lo /%portwo

LA RADIOJPORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS




s Cuéntenos su coso ——

CARA OCASION

T ENGO un 205 SRD que
compré de segunda mano
en la agencia de Peugeot
Fuenmarsauto S.A. de Fuen-
girola (Mélaga). El coche en
el momento de comprarlo te-
nia dos afios y medio y mar-
caba la cifra de 30.000 kils-
metros, pero personalmente
creo que éste habfa sido mo-
dificado, ya que dos meses
después de comprarlo tuvi-
mos que cambiar el embra-
gue, ¢l cojinete de empuje y
reparar la bomba de la direc-
cidn; esta idltima reparacién
no se debid realizar ya que la
pérdida de aceite no ha desa-
parecido nunca. Pero éstos
son riesgos que hay que acep-
tar desde el momento en que
se decide adquirir un automs-
vil usado.

Pero por lo que no estoy
dispuesto a pasar es por situa-
.ciones como la que sucedid
cuando el coche cumplié
40.000 kilémetros. En este
momento se rompid la correa
de la distribucién y como
consecuencia de esta averia
se rompieron el drbol de le-
vas, los cojinetes de apoyo
del drbol de levas y se dobla-
ron las védlvulas. Una repara-
cién que fue valorada por una
agencia oficial en 200.000 pe-
setas. Un poco cara.

También me resulta in-
comprensible que tengamos
que carnbiar la culata comple-

ble desde la 6ptica de un pro-
fesional de la mecdnica de fa-
bricacién. ;Cudles son los
problemas mecdnicos que im-
piden a la casa Peugeot ven-
der los medios cojinetes de
aluminio que soporta el drbol
de levas? Personalmente he
podido averiguar que en
Francia se pueden encontrar
estos cojinetes sueltos y que

en Espaiia hay talleres de me- .

cdnica que los fabrican. Yo
pido a Peugeot que tenga en
cuenta que ya pagamos bas-
tante por los recambios origi-
nales y que encima no com-
plique mds la cuestién
dificultando el acceso de los
usuarios a determinadas pie-
zas que tendrian que poderse
comprar sueltas.

- Juan Manzano
Torremolinos (Malaga)

PINTURA
DEFECTUOSA

N esta carta me gustaria

exponer mi mds enérgica
protesta hacia Opel por el tra-
to postventa que ofrece a sus
usuarios.

Poseo un Opel Kadett ma-
triculado a finales del mes de
julio de este afio en el que el
preblema concierne clara-
mente a la pintura. Cuando
habfan pasado un par de se-
manas desde que compré el

ta porque Peugeot no quiere
vender los medios casquillos
de aluminio que es la picza
que se suele romper junto al
drbol de levas cuando salta Ia
correa -de la distribucién. El
precio de la culata «desnuda»,
100.000 pesetas me parecio
tan desmesurado que me puse
en contacto con la central de
Peugeot en Madrid para ex-
peonerles mis quejas. La res-
puesta fue la siguiente: «Se-
fior, sus quejas las pasamos al
departamento correspondien-
tex.

Todo esto es incomprensi-

70 /Motor 16

coche comencé a observar

que en el capd y en los latera-
les, la pintura se desprendia al
mdis minimo roce.

Expuse el caso en el conce-
sionario de Granollers en el
que habfa comprado el coche
y como respuesta se hicieron
cargo del coche. Los respon-
sables de este concesionario
enviaron un informe a Opel y
a mi me comunicaron que el
dia 14 de noviembre vendria
un representante de la casa
para observar lo que ocurria
en la pintura.

Llegado el gran dia, este

sefior, de quien desconozco
incluso el nombre, inicié sn
numerito estudiando la pintu-
ra con un aparato que tenia
forma de prisméticos. Su ve-
redicto fue sorprendente para
mi. Segun este sefior, Opel no
se hacia responsable de este
hecho, aludiendo que la pin-
tura se encontraba en perfecto
estado.

Para resumir todo lo ante-
rior, diré que el usuario se
encuentra totalmenie indefen-
so cuahdo a un individuo que
s representante de una marca
le parece que todo estd bien y
que este mismo sefior no in-
tenta buscar una solucién sa-
tisfactoria, que en este caso y
en mi opinién seria pintar el
coche ya que su capa de impi-
rimacion es defectuosa. Ten-
2o que hacer constar que ésta
no es sélo mi opinién sino
que también es la que me han
dado diversos expertos en
pintura de automdoviles.

F. Sdnchez
Granollers (Barcelona)

CAGIVA
AZZURRA

D ESDE hace afios siempre
he tenido una gran afi-
cién por el mundo de la moto.
Como consecuencia de esta
aficién adquiri hace unos me-
ses una Cagiva Alazzurra 350
de segunda mano. Desgracia-
damente el anterior propieta-
rio habia perdido el librito de
datos técnicos y en la actuali-
dad me resulta imposible con-
seguir uno, por lo que les pi-
do que me proporcionen el
mayor nimero de datos sobre
estd moto.

Javier Garcia
Madrid

R.- La Alazzurra 350 va
equipada con un motor bici-
lindrico en V a 90 grados que
da una potencia de 32,5 caba-
llos a 9.600 revoluciones por

minuto. En este propulsor se
puede apreciar la colabora-
cién que mantiene Cagiva
con Ducati y buena muestra
de cllo es la utilizaci6n del
sistema de distribucion des-
modrdmico que evita los te-
midos pasones de vueltas.

El chasis es de doble cuna
y abraza al motor por su parte
alta. La rigidez es la mejor
cualidad de este bastidor que
podria montarse en una ver-
si6n de superior cilindrada.

La frenada ha sido muy
cuidada y en la parte delante-
ra se han montado dos discos
Brembo de 260 milimetros,
mientras que detrds se utiliza
un disco de la misma marca
con idénticas medidas.

En suspensiones, Cagiva .

decidio equipar a la Alazzurra
con un completo equipo de la
marca Marzocchi, compuesto
por una horquilla hidrdulica
delantera con barras de 150
milimetros y un monoamorti-
guador trasero regulable en
cinco posiciones. '

El cambio es de cinco velo-
cidades, mientras que el em-
brague, que se caracteriza por
su fuerte tacto, es por discos
multiples en bafio de aceite.
La AFazzuna tiene un depdsi-
to con capacidad para 18 li-
tros vy en seco tiene un peso
de 188 kilogramos.

La velocidad mdxima que
puede alcanzar es de 162 ki-
lémetros con unos consumos
gue oscilan entre los 5,8 y los

,6 litros a los cien kiléme-
tros.

I Comprar y vender

5[/"( HIAMENTE LA l UM

lunaura fe'ofrece la
luno. Todos los tipes de luna
poro codo modelo de outocor
del mercodo, nocioncl o de
importocion.

¥Yilo exclusiva de Lunauto

paro tode Espana fe ofrece lo
gama completa de lunas.

Si ttene problemas de rofura |
ecuda o lerguto, el Unico que
Je ofrece sencillamente lo luna, §

INUEVA OFERTAIC
- Teld1_ﬁ!_5:n|.ﬁr|;

- e

el

Lunau/m

Satidrrer &

I

Oficing v almacén central: Avdo. Valladolid, 17.
28008 Madrid. Tel. 542 29 93.* Fax 248 51 36.
Tafleres: Cira. de Vafencia, Km. 25. Tels. 871 00 78-871 39 45.
Fax {91) 871 39 45. Argandc del Rey (Madrid).

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES |
MAS GARANTIZADAS

— Con garantiz hasta 18 meses

— Firanciads Nasta 5 meses
Contacios Sres Mora Bohavar Compes
Martinez Pefiacoha

UNA OCASION
DE AMIGO.

. Estamos donde siempre.
P.° ge la Castallang, 78, Tells.: 3631 4)- 3584
Castellana Motor S_ A.

ANUNCIESE
MOTOR 16
MADRID

Teléfono: (91)
268 00 69

AX GT
Muy rapido. Pole en el
Jarama. Carroceria
nueva. 96 CV. Entrego
después de ultima
carrera (18-11-89). Urge
vender. Ramén
Alvarez, (91) 413 92 75.
(Dejar mensaje.)

Teiéh: I b 56 - WIS
2A03% Mindtid

VW ¥

[ I A 5T A, L7 RECIBIMOS SEMANALMENTE COCHES DE DIRECTIVOS DE EM-

PRESAS ALEMANAS; CONDUCIDOS LA MAYORIA POR CHO-
m FERES, CON MUY POCO LSO, Y TODO 1 ANO DE GARANTIA.
- ASEGURESE DE LG QUE COMPRA

Autoteléfonos  Autorradios Aire Acondicionado Accesorios Aerodinémic‘a Alarmas

COMPRA AUTOMOVILES
| NACIONALES

Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO

Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15
269 71 01

- YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

| —

Motor16/71
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PTAS,
MENOS:
# Exeepto Corsa Van,descuento: 84.210 ptas. y Corsa JACA.

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE, DE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA

EN MADRID CAPITAL : EN ALCALA DE HENARES EN ARANJUEZ EN MOSTOLES

- AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S.A.

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castillz)
Tels. 733 94 45/ 62

AUTOTODO, S.L.:

Narviéez, 80-82-84
{Zona Retiro/B?® Salamanca)
Tels. 57478 04-573 48 49

.DASAUTO

Avda, Ciudad de Barcelona, 208
Tel. 552 53 00.

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
Moratalaz)

(zona

Concesionarios Oficiales

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio XTI, 1 (Plaza del Pent)
Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00

Concha Espina, 20. Tel. 250 15 61
(Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo, 70, Tel. 401 6612

(B? Salamanca)

Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA,S.A.

Antonio de Leyva, 68.Tel.4697913

MOVILAUTO

Bravo Murille, 36,63. (zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50
Bretén de los Herreros. 44 Tel. 442 66 78

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 6,000

(junto al 1° de Oectubre). Tel. 217 04 45
Antonio Lépez, 149

(junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Tel. 239 07 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel, 248 08 00
Alberto Aguilera, 30{zona Princesa}
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Fernandez Caro, 9

(zona Arturo Soria, 65)

Alcald, 232. Tels. 407 04 13/ 245 97 80
Hnos. Garcia Noblejas, 128 .
(zona Cruz de los Caidos)

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madnid-Barcelona, Km. 32,500
Tels, 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
{enfrente del Parque Municipal}

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Veldzquez, 3
al P? de La Chopera)}
Tels. 653 36 55/ 653 34 43

PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 61904 11 /612 14 98

Mejores por experiencia

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES, S.A.

Ctra. de Andaluefa, Km. 44,700
Tels. 891 25 76/ 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra. Las Rozas-E| Escorial, Km. 0,100.
Tel. 6392799.

Cirilo Palomo, 16, Tel. 352 3152
POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

Tels. 61704 11 / 617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
(Junto gasclinera) Tel. 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda.Constitucién, 136 Tel. 6564713
Ronda de Poniente,4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra.de La Corufia, Km. 41,100
Tels. 850 9013-63-94.

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 8100
Exposién: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95 J}
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Valderribas Motor S A.

€ Vldernbas, 75 - Or. Esquerdo, 108 - Tef. 5748 00- Fax: 557 4 06 - 2067 Madr!

T0D0Ss Los MoDELos &
PARA QUE VD, PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

FINANCIACION
YW. CREDIT

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

RO

Y
Todo tipo de vahiculos

iVISITENOS!
C Infanta Maria Teresa, 10

Tels. 563 27 20/88
Entre P2 Habana y Sesrano

SERMARE

e TNO, 404 39 05, 326 06 9% Y
404 73 57
DIRECCION: GERARDO
CORDON, N.° 1. 28017 MADRID
TELEX: 27482 FIVEX-E

Todo tipo de recambios importacién
umeriwines y japoneses
Todas las marcas

AUSTIN Maestro, EFI, afio 86, negro, techo, elevalunas, 875.000 ptas.
PORSCHE 924, aito /9, azul met., 6 meses garantia. 1.450.000 ptas.

PORSCHE 944, afio 86, gris met., 6 meses garantia, 3.300.000. Facilidades.
TRIUMPH TR? afio 80 azul, 6 meses garantia, 1.000.000 ptas.

VOLKSWAGEN escarabagjo cabrlo 1.600.000. Blanco. 6 meses garantia.

MERCEDES 280 AMG todo terreno, afio 88, verde, 6 meses garantia.

CAR 10, S.A. Vehiculos Nacionales y de Importacién, nuevos y usados. Tenemos el coche gue busca. {VISITENOS!
Cl infanta Maria Teresa, 10. Tel.: 563 27 88/28.

MASTER CAR jjcom-
pruebe!! Aseglrese de
una gran compra y vea
la diferencia de nues-
tros vehiculos semi-
nuevos, revisados, 140
puntos per maestros
ingenieros con sus kild-
metros reales {demos-
trables). 91/564 3¢ 65.
MASTER CAR ventay
asesoramiento.
C/Martinez lzquierdo,
66 {Parque -Avenidas).
91/256 62 22.

MASTER CAR Merce-
des serie (201} 180 E,
190 E 18 V, 180 dieset.
MASTER CAR Merce-

des (serie 124}, 230E,-
260 E, 300 E, 200 D,-

300 Diesel.

MASTER CAR, Mer-
cedes (serie 126), 280
SE, 300 SE, 380, 420
SE, 500 SE.

MASTER CAR, em-
presa mas recomenda-
da por los servicios ofi-
ciales.

MASTER CAR, la me-
jor garantia del merca-
do nacional con &l me-
jor servicio post venta.
DEPORTIVO Merce-

des 350 SLC, ‘techo
eléctrico, llantas, aire,
terciopelo, etc.
2.550.000 ptas. Telf.:
564 30 65.
MERCEDES 380 SE,
serie 126, capét sec,
totalmente carrozado,
full equipe, Unico, im-
prescindible verlo.
3.500.000 ptas. total,
facilidades. Teléfono:
91/564 30 65, seminue-
vo, garantia 1 afio. Pie-
zas, mano obra, Mas-
ter Car.

MASTER CAR tcdos
modelos, BMW serie
3. serie b, serie 6, serie

7.

VOLVO 760 GLE,
COMO nuUeve, Cuero,
todos los extras, antra-
cita. 3.475.000. Garan-
tia 1 afio, piezas. Mano
obra toda Espafia.
Master Car. Teléf.:
91/256 62 22.

BMW 736 |AL, cuero,
88, todos los extras,
nuevo. 5.900.000.
Master Car.

MASTER CAR, todos
modelos de ocasidn.
Audi-Porsche. Teléf.;

91/564 30 65. BMW

635 CSI, deportivo,
cuero, aire, llantas, to-
dos extras, seminuevo.
2.975.000 ptas. Teléf.:
256 62 22, Master Car.
PORSCHE 244, rojo,
asigntos, techo y es-
pejos eléctricos, llan-
tas, radiocassette,
cierre centralizado,
43,000 km, impeca-
ble, finales 1986.
Telf.: 435 06 44.
MERCEDES 190 16
valvulas, preparacion
Oettinger 220 cv, aire
acondicignado, color
gris grafito metaliza-
do, cierre centraliza-
do, ventanas y espe-
jos eléctricos, liantas,
radiocassette, 49.000
km, impecable, matri-
cula M-GN, finales
1985. Telf.: 435 06 89,
Pablo.

VENDO 2 asiento re-
caro modelo CSE Me-
mory y otro CT, nue-
VOS5 @ estrenar, precio
excepcional. Telf.:
207 35 14, Sr. Josep.
PORSCHE Carrera
Cabrioc Turbolook,

32.000 km, impactan-
te, estado optimo, in-
formacion fines se-
mana. Teléfono:
91/734 68 b0.
VENDO karts 100
c.Cc., ocasién y acce-
sorios. Telf.; 93/692
98 24,

VENDO desp|ece
Peugect 205 GTX, ac-
cidentado, interesa-
dos [lamar telf.:
958/82 13 21, horas
comidas, preguntar
Francisco Javier.
VENDO Golf desca-
potable 88, 1.950.000
ptas., metalizado.
Telf.; 534 95 89.

TRAMITES actuales

para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comun. Condzcalos
por s6lo 1.800 ptas.
Apartade 375 Molina
de Segura (30500)
{(Murcial. Telf.:
968/61 21 26. Oficina.
CORVETTES ultimo
modelo, impaortado-
res exclusivos J&R.
Telf.: 91/276 38 B0.
BMW 325 i2P, bian-
co, M-HK, ABS, 87,

RALLYE MANZANARE

: Antonio Lépez, 117 - 26026 Viaarid - Tel.: 475 47 93 - FAX: 476 90 7/

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

radiocassette digital
sterec, lunas verdes,
alarma ultrasdnica,
2.600.000, impecable,
particular. Telf.:
91/841 88 16.

R 18 GTS Bv. B-EH,
85.000 km, super cui-
dado, 485.000 ptas.,
siempre garaje. Telf.:
339 12 44, noches.
MERCEDES 500
SEC. BO.000 km. Im-
pecable. Todos los
extras. Vendo o cam-
bio por coche inferior.
Tno.: 96 166 10 24.
DIESEL Citrogn BX
19 TRD. M-FV. Pese-
tas 825.000. Ocasién.

Tfno.: (1) 270 15 15.

VENDO Golf desca-
potable 88. 1.950.000
ptas. Metalizado.
Tno.: 534 95 89.

TRAMITES actuales
para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comun. Condzcalos
por sbélo 1.800 ptas.
Apartade 375 Molina
de Segura (30600}
{Murcia). Tfno.:

(968) 61 21 26. Ofici-
. na.

COLECTORES Y SILENCIOSOS. KIT DE CARBURA-
CION. RADIADORES DE ACEITE. ARNES Y CIERRES
CAPOT. ROPA IGNIFUGA. AERODINAMICA KAMEL A IRESA

74! Motor 16

i HI:'IH'I'JIFH 191 & * BMW 635 Cs1 -
- ﬂ..l « Bl od .o 2Ry, ulnmomod
P E cu
S ‘ 750,000 ot
L ) B T ® 46 847 mes -

© L AUDI 200 TURBO 4x4 -
. Todoh los extms .
"% Ameatos eléctbcos; wuers -
- Precio 2 850 000 P
« 50 000 mes

= Mupkl modeio B ; i
=\ ima, AR :u:fu,e(.t: W

« [T 0 =

o €50 000 faial

GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES HASTA 24
MESES EN PIEZAS Y MANG DE OBRA

* BMW 728i, todos extras, nuevo, 2.400.000-total dltima matricula.
* BMW 320i, muchos extras, nueve mod. 1.800.000-total dltima matricula.
* BMW 735i, clima, ABS, asientos ¢Kctricos, nuevo, 2,800.000.

. MosterCar
. VENDE MAS

STOK 130
VEHICULOS
haaes
+ MERCEDES 1%) E: 16V, 190 di 1, 230 B, 260 E, 300 SE, 500 SE, 560 SEL, -

varios JAGUAR vy niuchas sen;:s:uevas 91/256 83 83

SOMOS EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA PUBLICIDAD

EXPOSICION Y VENTA
5632961 C/VICTOR DE LA SERNA, 8-10

=4 };—\fiﬁi@_@
T3, d V1L ) _
-nl‘ws;t W, iu]l . - s Ultime modelo, nugve ovemsT A
Lo e ltmo mudel BS i ® i : i?é)sﬁva}gctlg;;&?am I *—I ‘-—\l r_
’ '@%ég&'ﬁ g o # 3R 00D mes. .- ’ H

Hl} LR
524 el

56430 65

MERCEDES 380 SE

* Cartozado AMG :

. Ultum mndeio SEC
3 500 060 tor .

s 66 925 mensual

;POR FIN EN VALLADOLID!

La primera tiendo de montajes: autorradios, alarmas, te-
léfono mévil.
Somos especialistas en Hi-Fi y autoalarmas.

I Presentando este anuncio se regala instalacién. [

qulméVlL SA.

DIGIMOVIL
Accesorios del automovil.
C/ Alkcamillos, 2; Tel.: (983) 20 80 91.
Fax: 39 43 47. Valladolid.

=" ENVIENGS ol prasents cupén dobi- *
. damante cumplimentado. Escribasl -
_ texto & méquina o en lstras mayts-
. culms. Cada palabra én una da las =
. caslilas ressrvadas al efecto. Calcu- -
" ta ol pragio de su inserclén a razdn
de 60 pesetas por palabra. Tambrin B
. pueds Tarse an los mdéd
. " espaciales de 40 x40 mm, cuyo im- ¢
i ) ho g porteudoﬂ@pum 8i desen
3 e 1L - con mddul domlyor j
Tretic [gE) e b
.- - ANUNCI of ‘ ]
" Hermanos Garcia Noblejas, 41. - * et "'m oo i
Madrid-28037 nombre de lmmm w -

NO COMPRE UN
AUTOMOYVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

ADA SEMANA 512000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMOC
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR FALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

COMPRAR O VENDER

12 MESES DE GARANTIA POR
. ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

Ruego inserten mi anuncio porpalabras en el préximo mimero de

S Motor 16
. Nombre v apelhdos ,,,,,,,,,,,,,,, 5o B TR ... . PP
POLIGONO IND. AIMAYR C3 Domicilio ... .70 B S .
SAN MARTIN DE LA VEGA TOIEFOND oo e TR . . W

MADRID

Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86 e
" do la Vega




NUEYO TELEFONO MOVIL PARA COCHE CON TECNOLOGIA PHILIPS

NO ESPERE MAS
SE LO INSTALAMOS EN EL DIA

VENTA Y MONTAJE EN;
€/ J0SE MARIA DE PEREDA, 11
28017 MADRID

TELEFONO: 408 32 41

TALLE 0F _,..,1 ALCATA

LIL ]

PARTICULAR .ven-
de BMW 3.0 ¢.s.
Coupé clasico, cuero,
aire, ifantas, radiocas-
sette. Impecable.
M - A
{986) 22 47 39.
PORSCHE 911 SC
Targa 81. Rojo. Per-
fecto estado. 65.000
km reales. Un suefo.

Carvan, S.A.
TODA LA GAMA |

Vendo tode terreno
muy bien preparade
para tompefidén foda
preeba. Sr. Vicente.
Thuo.: (976} 56 56 44,
H. oficina, 50 37 83
domidlio,

Paa caprichosos vend Opel
Ascona kit carrocesia. dnieo,
lantas BBS, sire acondiions-
do, Hi-Fi Pioneer 440 w, amor-
tiguadores Bilstein, Ado 8.
Ttno.: (93) 87260 11, Carles,
1.500.000.

" SE VENDE
M-3 evolucion

Full-equip, A.A.,
etcétera. Che-

drid.

ma. Teléfono:-
556 67 00. Ma- :

SE VENDE

“LOTUS ELITE

.| - aiio 75, perfecto esta-

- do. Pocos km, Precio:
2.500.000 ptas. Con-
tactar horas de ofici-
na, Teléfono:
(94) 444 53 98.

Serdicio
Oligial

FORD |

Y LAS MEJORES
OCASIONES

Alerén, asientos, vo-
lante v ruedas. Turbo
diferencial, . autoblo-
cante, radiocassette
Blaupunkt. 6.000.000
pesetas negociable.
Teléfone: (942)
346516 de 6 a 10

R,
SIERRA 2.0 CL

M-HY afio 87. 30.000

km, 2 afios garantia,
Muchos extras: radio

digital, ruedas an-
chas, alarma. Impe-
cable. 1.500.000.
Tfno.: {91) 881 83 07.
URGE vender Scor-
pic 2.9 Ghia automa-
tico. 61.000 km. Afio
87. Blanco. Perfecto
estado. Extras. Ga-

LEVANTE
Teléfono:
91- 268 00 69

wlomoviles

IMPORTADORES

.. GARANTIA TOTAL
EN SERVICIOS OFICIALES

MERCEDES 560 SEL.
* FULL EQUIPE
Meléndez Valdés, 18 - Telfs.: 446 73 10-446 74 88 - 28015 Madrid.

7.300.000

rantia 6 meses.
2.5660.000 ptas.
Tfno.: 273 45 17.
RENAULT 9 TSE
blanco, muy cuidado.
Garaje. M-FV.
660.000 ptas. Tfno.:
637 78 38, noches.
CITROEN Condesa.
Varios. .Afioc 1984.
Desde 500.000 ptas.

Ideal para publicidad.
Tfno.; (96} b86 28 55,

M-3 87. Full Equip.

Particular Tfno.:
{93) 893 93 11. '
PARTICULAR Ci-
troén BX 19 TRD.
Aire. 750.000. . ptas.
{91) 662 b2 66.

LUIS Bravo vende
Formula Ford Vam

Diemen 86. Pocas

carreras, 1.100.000
pesetas. Teléfono:
(94} 447 91 03.

‘VENDO despiece
Peugeot 206 GTX ac-
‘cidentado. Interesa-
dos ilamar tino.:
{958) 82 13 21, horas
comidas. Preguntar

- por Francisco Javier.

CONCESIONARIGJOFICAL

FIAT LEVA,S.A. Coneesionarlo

o, 47-Tels: 6725564- 6725695
COSLADA (Madrld)

76/ Moteor 16

BN Comprar vy vender IS

un cliente satisfecho.

VAGMA

Lotk v

Avda. de los Toreros,

Teléfono: 413 7() 13
- Santa Rita, 12

Concha Espina, 63

(Gusta a la Gente que Gusta.

Lasins DELTA

La obligacién de esta empresa es hacer de un cliente,

FyviumErn Lo

EXPOSICION Y VENTA:

Lopez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44

14

Teléfono: 24572 02
TALLERES Y SERVICIOS:

Javier Ferrero, 3,5y 7

Teléfono: 416 80 89
Teléfono: 259 72 66

VENTA!
COMPRA

kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema. '
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

TEL.: 248 62 60, 248 58 60

Y 241 80 31. MADRID

ESTA SEMANAJ

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON PQOCOS KILOMETROS
250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

Marca y modelo Ao km Precio  Marca y modelo Afio  km :  Precio
Seat Panda 35 82 46000 290000  Fiat Regata 70 S 88 21.000 100000
Seat Panda 40 Movida 87 27000 540000  Renault 11 GTD 88 17.000 1.100.000
Opel Corsa 1.2 § 83 51.000 575000  Ford Festa 14 CLX Cct. 89 1.200 1.125.000
Seat Panda Marbella GLX 88 19.000  680.000 VW Santana GLX 2.05¢il. 85 43.000 1.125.000
Seat |biza Strest 88 7500 725000 Seat Ibiza SXI 87 21.000- 1.150.000
Renault Supercinco TL5p. 86 32000 740000  Ogel Corsa 1.5 Turbo Diesel 12.000 1.175.000
Renauit Supercinco C 87 11.000 745000  Opel Kadelt 1.6 Top 88 15.000 1.275.000
Peugeot 205 GR 8 %000 74000  Renault 21 GTS AA. 87 28000 1.2/2.000
Ford Fiestz 1.1 Trip 3600 760.000  Opel Kadett GSI 8 38.000 1.290.000
Ford Escort 1.6 Diesel % 43000 775.000  Ford Siemra 1.8 GL 8 28000 1.290.000
Peugent 205 GR 87 23000 846000  Fiat Uno Turbo |.E. Antiskid 89 17.000 1.325.000
Suzuki 54 410 87 15000 85000  Ford Qrion 16 Ghia lny, 88 21000 1.325.000
Renault Supercinco GTS 87 25.000  8%.000  Renault 21 TXE 8 34.000 1.325.000
Renault 11 Turbg 87 10000 950000  Ford Orfon 1.6 Ghia Iny. RS 87 19.000 1.390.000
Peugeot 206 GTX 8/ 27000 280.000  Ford Escort RS Turbo ABS 87  28.000 1,450,000
Citrogn AX GT 88 13000 1.030000  Ford Siera 204S AA. 86 34.000 7.450.000
Ford Fiestz XR? 8 2000 1030000  AfaRomeo 20AA. 87 28000 1475.000
Ford Escort 1.6 Diesel 8 19000 1075000  Ford Siera 2015 F.E ABS 87 12.000 1.750.000
Ford Orion 1.6 Ghia AA. 86 34000 1.100.000  Alfa Romeo 75 Evoluzione 88 18.000 1.775.000
Forg Sierra 2.0 AA. ¢ 54000 1700000  BMW 3164 puertas AA. 87 23.000 1.930.000

I cirR©EM |! / DETECTOR \

Il A-E@T |

| (CQPA) | DE RABAR =

I mﬂﬂl PREPARACION BEL-EURO-Vector 3 BEL-TAOMCE LIMITED

l Br l ss m The imeligantl Chaics

||  8o0colaIANO. |4 ot -

LISTO PARA COMPETR. 12 % IVA incluide &
l| a2l |
1L (apatl‘?mmq I

PEUGEOT 205 GT
dos afios. 50.000 km.
AA. Cinco puertas.
Pintura metalizada
gris oscuro. Precio
800.000. Inés Zubiria.
Tfne.: {927) 53 12 B0.
RE 9-6.00.
BLINDADO de oca-
sidn. Buen precio.
Tfno.; 207 87 70.

» Tamafo: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms).

(943) 27 54 28 - San Sebastisin.
e

¢ -Dotecta los radaras en un radio de 1 km.

» Toialmente indelectable.

* Adaptado a las frecuencias aspafiolas y europeas.
® Garantia de 1 afio.

» Instalacién inmediata al mechero.

= Gastos de envio por correo: 1.000 ptas.

» Prohibido sobre carreleras europeas.

« Se acepfan pedidos por teléfono: 91-275 45 47.
Distribuidor Bel-Tronics en Espana:

Paseo de la Castellana, 40.

Madrid 28046. Teléfono: 91-275 45 47.

Yentas Pais Vasco: AYALA

Motor16/77



s Comprar vy vender i

JEEP CHEROMEE 4 x 4

VEER

lS\ — Recambios de Vehirulos Americanos

mOCoLa
C( . é TALLERES PROPIOS

C/ Velazquez, 111, bajo dcﬁa.
Teléf.: 563 30 55 28006 MADRID

- Espealistas en servico y reparacion de cambios antomiticos

JEEP

ALFA ROMEO

TEL. (93)
o 871.72 20 Z:sl;:g o
%lld - glf e Inversores
[RECAMBIOS ORIGINALES Tel.: (93) 216 06 35
{MPORTACION VEHICULOS . Horus oficinn

AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, S. A.%

EMPRESA HISPANO ALEMANA
OFICINAS

ALEMANIA ESPANA
Opladener Strasse, 219
4019 Monheim
Tino.. 07 49 2173 51081
Tx. 8515941 - Fax; 07 49
2173 31614

28046 Madrid

Fax. 314 0331

nia.
— Maés de 100 vehiculos en STOCK.

miso.

JEEP Comando HD.
B-EJ. Buen estado.
Tel.: (93) 387 02 30.
575.000. :
VOLVO 360 GLS.
M-FT. Cuidadisimo.
1.250.000. Aire Acon-
dicionado. Tfno.:
(91) 270 83 82.
VENDO BMW 320
impecable. Tardes.
Tfno.: (926) 32 24 99.
M-EL. 850.000. Pintu-
ra, llantas, alarma, es-
pejos E. .
PARTICULAR ven-
de BMW 535i {serie
nueva) 18 meses. Full
equipe. Tetéfonos:
{952} 27 09 12-
2142 59.
FAMILIAR Ford
Sierra 2.0 Ghia.

— SERVICIO
TALLER

— KiTS MOTOR

— IRANTENIMIENTO
FLOTAS

— ACCESORIOS

CIuiCé . e

— TURBOCOMPRESORES |

Cf Huertas de Abalo, sin.
Teléf.: 658 1360

“Par&cuellos del Jarama (Madrld) -

MAHINDRA. DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO

‘DESDE 1.590.000 + 12 % IVA
MOTOR PEUGEOT DIESEL

Motor Fietiro

, Auo!
Considérelo una inversion.

.

¢ Somos especialistas VW, AUDI
* Con § Volkswagen Credit la financiacién y el
Leasing mds econdmicos

CITROE‘E:T ”2 LIGERO

PINTLRA Y TAPICERIA NUEVA
MOTOR SOKMSA TODA PRUEBA

MATRICULADO EN FRANCIA
VISIBLE EN MADRID. 1.250.000 PTAS
07-33-53-051175 (FRANCIA)

IBIZA GLX 1.5 vendo
1985. Siempre en ga-
raje. Llantas aluminio.
700.000. Antonio.
IR ) T
{93)/417 56 16, no-
ches. =
VENDO Karts 100
c.c. Ocasién y acce-
sorios. Teléfono:
{93) 692 98 24,

" TALLER ELECTROMECANICO |

| .
I PORTALEGRE

D

TALLER ELEGTROMEGANICO
MECANICA EN GENERAL

|
TALLERES I
|

Banito Prieto, 14 .
Detrés Melre Ogm'oll Carabanchel Bajo _
6. 260831 3 28012 MADRI J

EXPOSICION Y VENTA: C/MALDONADO,
50-52. TELF.: 402 89 28/32

ANUNCIESE

|

NORTE

Teléfono (94)

- 435 77 86

P:° de la Castellana, 268
Ttno.: 314 0536 - Tx. 27245

— |mporte su automdvil directamente de Alema-

— Consulte nuestros precios sin ningan compro- |

— Aproveche nuestra organizacién para importar

SRR T e e TR A TR e SR L R
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cualquier producto de la RFA, EEUU o Asia. |

M-FJ. 1.100.000. Aire
acondicionado.
Tino.: {91} 270 11 18.
VENDO Mercedes
380 SE, 115.000 km.
Impecable. Muchos
extras. 3.600.000 pe-
setas. También cam-
biaria por Range Ro-
ver. Teléfono:
(96) 150-02 68.

INSTALAMOS RADIO-CASSETTES, FAROS
AUXILIARES, KITS AERODINAMICOS, TE-
CHOS, PARRILLAS.

* ¥olantes y lantas MOMO (Distribuidores)
» Techos solares
o Kiis de transformacidn

Distribuido-
res exclusi-

* Alerones vos para Ma-
» Rejillas drid de estre-
 Faros auxiliares llas oculta-
o Interiores de madera bles para au-
*® Tapizados en piel . ][\40er|'n c:d‘; ; les

¢ Venia ¢ instalacién de teléfonos para coche.

* Distribuidor de ALKATEL y. AMPER

RAYS, S.A\

C! Elvira, 8. Tel.: 409 69 04. 23028 MADRID
FAX: 409 73 53

Ve

Tanuesa _ RENAULT Y
M | e Mo | ol [ G Mook | Wows oo | Mo | G | e | ek
PRSE ' . A Wil % fop |t - Eatras 17000 ko
m ?cemm i B!:,,? L 1%?& M Bod |- | o | ta Grtas S0
Rt e o BET K Pl b 0 i Hemadés M2IW ] B | Ak 1dfo 41700 km
L | T R I T birs i | et Nomawo| 7 | Mex | fd0 i

Paseo de Extremadura, 549 (entrada por Garcia Morato,

= goe

TOMOC

S
TELEF,: 411 36 29 MADRID

i11iLOS PRECIOS MAS EUROPEOS DE MADRID!!!!
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‘l _ Comprar y vender —

DE 'I'OIJlA
CONFIANZA
Y DE...

...RENAULT, OPEL,
AUDIVW, PEIIGEOI' FIAT,
ALFA, I.ANCIA efc.

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS
IMPORTADOR PARA ESPANA

| labi expart S.d. Vallespir, 189 Barcelona.
Tel.: (93) 490 19 26. FAX: 491 02 01.

80/ Motor 16

ESTANQUEDAD TOTAL (IP 65)
.- EXCELENTE VISION NOCTURNA
AVISADOR ACUSTICO DE MAXIMA (°C)

kg/cm
~NCF

FORSAL

Fabflcado par

KOPA ELECTRONICA, S.A.

. Para sentarse seguro

Para sentirse seguro al volante, lo primero es sentarse
segure. Y para sentarse seguro, nada como un asiento
RECARO. ;AH!, v después de usarlo, cambiard de
coche, pero no de asiento. ;Seguro!

Venga a sentarse -
seguro a:

finQn

Rambla de Catalunya, 127
Tel. (93) 218 53 78.
%% %'%7 08008 BARCELONA.

EL NEUMATICO DE ALTAS
.| PRESTACIONES
| SERSES 50, 60, 65, 70

C/ VALLESPIR, 18991
TELS.: (93) 490 19 26 (6 lineas)
TELEX: 54318. FAX: 491 02 01
. 08014 BARCELCNA
DISTRIBUIDORES:
A. Novedad Tel.: (942) 21 53 18 Santander
* Discero Tel.: {957) 25 81 98 Cordoba
* Motos Caparrés Tel.: (93) 253 53 83 Barcelona
Neum. Can Pau Tel.: (971) 7552 19 P. Mallorca
* Neum. Juan Mut = Tel.: (971) 27 75 66 P. Mallorca
Silencar Tel.: (985) 34 26 80 Gijon
* Super-Bike Tel.: (91) 474 33 09 Madrid
Vadisa Tel.: (943) 21 07 08 San Sebastidn
* Sélo moto

"n«mu’ dwm-dn

osen F'EI ca-

SPIKES-SPIDER.
COMO SI NO HUBIERA NIEVE

LLAMANOS o escribe a TURISPORT, S.A.
Pérez Galdss, 40 08012 Barcelona.
Tél.(93) 237 83 24+



Esta semana puede que no
le toque la loteria nacional. Aun-
que sea asi, no tire su décimo no
premiado. Puede valer un millén
de pesetas. Durante la semana
siguiente al sorteo, de Junes a
viernes, Diario 16 publicard dia-
riamente una serie de niimeros.
Si usted posee un décimo con
uno de esos nimeros, ha gana-
do con Hipercor y Diario 16."

Ahora leer Diario 16 tiene
un millén de veritajas. Ya lo ve,
esta noticia tan pequeifia vale un
millén.

MONDIAL
ASSISTANCE

IGUEL Pérez Labella

ha sido nombrado re-
cientemente Director Co-
mercial de Mondial Assis-
tance. Pérez Labella aporta
una relevante y dilatada ex-
periencia en el sector de Se-
guros, tanto en la gestion

comercial como en el drea
técnica. Mondial Assistance
completa y consolida asi su
estructura comercial, que
para 1989 prevé facturar
2.500 millones de pesetas.

BEL-RAY_
EN ESPANA

A réapida evolucion del

mercado del lubricante
en Espaiia y la necesaria
adaptacion de éste a las ca-
racteristicas del Mercado
Unico Europeo, han hecho
que Bel-Ray Espaia, S.A.,
tome la plena direccion de la
marca en Espafia, creando y
potenciando la red comer-
cial y marcando todas las es-
trategias para el crecimien-
to de la marca. Bel-Ray Es-
pafa, S.A., tomara también
la responsabilidad de poten-
ciar su mercado europeo,
africano y asidtico.

FORD-
NOVAUTO

OVAUTO, concesiona-
rio de Ford, ha inaugu-
rado un nuevo taller en la

YNAMIC, fabricante
de productos para el
automovil, ha realizado un
display de presentacion

Proteccion Total 12 Meta-

- les, el anticongelante mds
avanzado del mercado. L.a
finalidad del mismo es in-
formar de las caracteristi-
cas y propiedades de este
producto, mediante un fo-
lleto informativo.

DYNAGEL PARA EL INVIERNO

para su producto Dynagel -

zona norte de Madrid, con-
cretamente en la avenida de
Llano Castellano. Con una
superficie de 3.000 metros
cuadrados, cuenta con servi-
cios de mecdnica, electrici-
dad, almacén de recambios
y accesorios e instalaciones
de lavado. Ademas de los
mas modernos sistemas de
diagndstico y reparacién
que posibilitan un gran
ahorro de tiempo y dinero.

CAMBIOS
EN HERTZ

ERTZ de Europa, cen-

tral en nuestro conti-
nente de la multinacional de
alquiler -de coches Herlz
Corporation, ha nombrado
recientemenie a Nicholas
Oppenheim director de pu-
blicidad para Europa, a Si-

‘mon Walters director de

propiedades, concesiones y
facilidades, a Antoine Cau
vicepresidente regional de
operaciones y a Derek Jew-
son vicepresidente y director
general de Hertz Asia-Pa-
cifico.

MEDINABI
Y MEXICO

N grupo de cuarenta

empresarios mexicanos
visitd recientemente las nue-
vas instalaciones de Medina-
bi Rodamientos e Ital Re-
cambios, en Madrid. Los vi-
sitantes mostraron su admi-
racion por el almacén con
mas de 20.000 referencias y
también ltamaron su aten-
cion los kits de rodamiento
para ruedas de coches que
incluyen en un Gnico envol-
torio todos los clementos
necesarios para cambiar el
rodamiento danado.

FERRARI
FORMULA

UEVOS productos vie-
nen a completar la am-
plia gama de articulos
Ferrari Formula. El reloj
BB512 se caracteriza por su

estera redonda con una
gama de tres colores: rojo,
gris o blanco, siempre bor-

| NOTICIASDEEMPRESA

deada de un bisel chapado
en oro. Ademas es sumergi-
ble hasta 30 metros y se fa-
brican con correa de acero y
oro, o de piel roja o gris. La
pluma F-40 presenta un
cuerpo con una gama de cin-
¢o colores, un capuchon con
el caballino grabado en acero
y un clip también en acero.

PORTAESQUIS
FAPA

ESVI presenta en Espa-
fia como novedad mun-
dial €] portaesquis de la fir-
ma Fapa, modeclo Stile. Este
articulo dispone de un ter-
mometro incorporado, una
cerradura de pulsador con
cierre de pestillo y protegida
contra el hielo, una estruc-
tura exterior en resina ter-
mopléastica de alta resisten-
cia, estructura interior en
acero cincado, poelle aero-
dinamico y perfil en caucho
neopreno de gran seccion
para una mejor sujecion de
los esquis.

PORSCHE EN

OR iniciativa de los

concesionarios Pors-
che de Barcelona, Kotnik ¢
Ibercarrera, y la misma
Porsche Espana, S.A.,
fuvo lugar en Barcelona
una presentacion a la pren-
sa catalana de la gama
Porsche para 1990. La

CATALUNA

gama de coches puesia a
disposicién de los asisten-
tes estaba encabezada por
el Carrera 4 y el 928 GT,
este tliimo novedad para
el afo 1990. Otra novedad
era el Carrera 2, iambién
s¢ pudieron probar los 944
S2 y el 944 Turbo.
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NUEVO PEUGEOng,og

COMO TU LO QUERES

N

HDM

El nuevo Peugeot 309 es un automovil
disenado para disfrutar de todo lo que siempre
has querido.

NUEVO INTERIOR

Mas comodo y atractivo. Lieno de detalles
que conquistan: nueva consola integrada en
salpicadero, nuevo volante de dos radios,
nuevas tapicerias... Como tu o quieres.

NUEVO EXTERIOR

Mas elegante y practico. Nueva rejila.

frontal, nuevos pilotos trapezoidales, nuevo
limpiaparabrisas trasero, nuevo portén con
plano de carga rebajado para un mejor acceso
al maletero. Como tt lo quieres.

NUEVO EQUIPAMIENTO

Ahora mas completo gracias a su alarma
sonora de luces encendidas, reglaje de
retrovisores por cable mas suave y preciso,

y mandos ergondmicos mas accesibles. Como
td lo quieres.

Y lo que nunca cambiara en un Peugeot 309:
el placer de conducir un automovi! estable,
economico y de grandes prestaciones.

Con versiones Gasolina (hasta 1.905cc y

130 cv) y Diesel (desde 44 litros a los

100 Km/h}. Y todo, ademas, con el confort

de un gran equipamiento: desde elevalunas
eléctrico y cierre de puertas centralizado, hasta
aire acondicionado.

Nuevo Peugeot 309. Gomo tU lo quieres.

PEUVGEOT 309
Es OTRA HISTORIA

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

sfeemnan Lubricantes recomendados
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EN LA CRESTA
DE LA OLA

-

ElPrincipe de Axtprios fme ol Encier-

i de inzugarar el Salon Nautheos

L sostenido-orecinmien-
to economico de los
Eltimos anos ha peri-
tido gue el sector de la
FAUES, deportiva recupere el
pme de los tempos slone
508 de pasadas decadas. La
tendencia de crecimiento va
sensinuaba-en las ediciones
de los dos altimos afes § s
ha confirmado en la actoal;
mas de 45000 metros cua-
dradus de exposicion doblan
la superficie widizada sola
mente hace tres anos, De tal
manera gue [os palicios del
femal barcelones se han gque-
dado peglefos. v muchos
barcos v estands han emdo
ue ser instalados en las pla-
2as v avenidas del recinto,
ademds de que el sector cara-
vining ha sido trasladadn a
elras fechas.

Coma en las pusadis ed
ciones, el tirdn de-esie creci:
mientd 1o han protagonizado.
sobre todo. la motondutica de
recre, especialmente en sus
sezmentos medios y popula-

Motor 16/ &7




res. La vela, tambign ha ex-
perimentido un miporiinte
CrECIMISNIo, duAgue Menos,
dida la mayor complejidid
que encierr este arte de na-
yegar

Quien min Ao ha recupera-
do el pulse perdide por la pa-
sadalgrisis es Ly industrg es-
paficla  del ‘sector, que
pracicamente Hlesa o desipa-

| recer. Timides intentos, en
sectores especificos apuntan
4 una Clerfil recuperacion, pe-
o ln presidn del exterior re-
sulta avasalladora. La inmen-
4 muyorky del material
CRPUCSIo era Ao ado, espe
cialmente en'|o referentle a
matoras de todo tipo, con
fuerte presencia de los pro-
ductos nortedmericanos. En
o referente & molorizaciones
¥ oaccesonos electronicos no
exisle prachicamenie oferta
nacional.

De estd manera, astilleros 3
fabricantes espafioles tienen
que mejorar sus calidades y
ofertas, din & dia, para poder
competir con s fueres redes

| comerciales de los productos
| importados, Esto hace que
cada dia [os productos de

88 /Motor 16

=T
Camomjeta et 111
ot agrmradd B M=

ER harco di-
setada por
Rhune -
fenie podri
ulearaar los
. 10 bifomes
{ s par
] Heira

RUESIrG. pafs, aungue escasos
eN numers, cstén mejorando
sensiblemente su calidad & in-
cluse viayan recuperando
miercidos de exportacion,

De todas manaris v @ pesar
de Ly magnitud de 1o expues
(o, nitr han aparecido noveda-
des Namativas, Algunos mao-
delos de embarcaciones. para
completar gamas, O eguipos y
accesorios para fa navegacion
8n general, pero cast sjempre
en la linea de lo ya conocido
¥ experimentado

Entre los astifleros e
bes lainteresante ofertn de
Morth Wind, con buenos ctu-
cerod 4 vely, incluyeido el
fastuaso de 65 pies de eslora.
disenado por Marcelo Pena.
Como barco mids sccesible, v
siempre dantro de los cruce-
ros @ vel. se presenla un nue-
YO monotipo de unos nueve
mietres de eslora, promovado
wor Fortuna. Se trata de un
r:-.'zrcu interesante, que se ofre-
e doun precio sumamente
ajustado: A primera vista, y
st gue hays navegado aan,
Parcce Nz opcion alracnva,

Tambien se ha presentado
un pequeno pero amplo vele
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| LA NUEVA

- ~ TOILETTE.
- ~ EAU TONIC.

s ' Ahara, tienes un aire mas

- AT . ' personal, el estilo Eau Tonic

. de Basic Homme. La primera
Eau de Tollette que, ademas

. de su fresco aroma exclusivo,
. ! i estimula y tonifica tu piel con
. - i extractos naturales de Ginseng.
i | . Eau Tonic, como todos los
: productos exclusivos de la
' - : ' gama Basic Homme de los

El' ' Laboratorios Vichy se vende
. - en farmacias.
l | |
. -t'-i i
4

| .
‘F‘ EALT{,\MC
| =

s Toftosr
Energaam

&=
VICHY

| s

BASIC HOMME DE VICHY &

TRANSFORMA EL ASEO DIARIO EN EL CUIDADO DE TU PIEL

W FARMACIAS
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EXPOMOTOR COMPETICION

UNL

INICIATIVA
NECESARIA

N nuestro pais los deportes del
motor estin gozando de una
gran expectacién, motivada
principalmente por el buen ha-
cer de nuestros pilotos, que en distintas
especialidades, estin dejando el pabellén
muy alto. Ahora, con la iniciativa de Ja-
vier Arnaiz, hombre dindmico donde los
haya y con el patrocinio de las marcas

94 /Motor 16

mds importantes relacionadas con el
mundo de la competicién, se ha celebra-
do en Bilbao del 5 al 10 de diciembre,
en la Feria de Muestras, el primer sal6n
del automévil dedicado a los vehiculos
de competicién, idea que en otros paises
funciona magnificamente y aqui en Es-
pafia, con el apoyo de las empresas rela-
cionadas con los deportes del' motor no

Uno de los vehiculos mis impresionantes fue
el Pegaso Troner de circuitos.

HL |.|:||||I % 'I‘\-.H‘- Ricvitido| i
TN T RO T TR L R
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dudamos que sucederd igual. Esta pri-
mera edicién de 1a Expomotor, la pode-
mos catalogar de exitosa. Pese a lo rea-
cios que solemos ser en este pais a

_iniciativas nuevas, ha reunido & un buen

niimero de marcas, que han estado pre-
sentes con los vehiculos y los pilotos
que han defendido sus colores. Entre é&s-
tas cabe destacar a Renault, BMW, Nis-
san, Seat, Citroén y Pegaso, que conta-
ban con los stands mds grandes y donde
se pudo admirar en el caso de BMW al
M-3 vencedor del Campeonato de Espa-
fia de Rallyes y al triunfador en Grupo A
en el Campeonato de Espafia de Monta-
fia. Renault por su parte expuso una
muestra de sus actividades y asf, contd
con un R-21 Turbo del equipo espaiiol
de la Europa Cup, un R-5 GT Turbo de
rallyes, el conducido por Mercedes Rue-
da y un R-5 Iniciacion, ademds de una
muestra de sus automéviles de serie.
Seat mostré el Golf GTI que tan buen
papel ha realizado en la Copa de Espaiia
de Raids y el ya mitico Seat Ibiza Bimo-
tor. Los responsables de Seat Sport, de-

|
En el stand de
Seat Sport estu-
vieron presentes
sus dos pilotos
oficiales: José
Maria Servid y
Antonio Rius.

Citroén, entre
una variada gama
de vehiculos de
serie expuso el es-
pectacular AX
con traccién a las

cuatro ruedas. [

|
El stand de
Marlbero fue de
los gue mis lla-
maron la aten-
cién, no en vano
CONLATON ¢on un
McLaren de F-1.

Entre las marcas
que estin pres-
tando un fuerte
apoyo al deporte
del motor estaba
muy bien repre-
sentada Cepsa.

En la muestra
hubo una buena
representacién de
piloios vascos,
entre ellos y por
méritos propios
estuvo Aitor
Zabaleta,




DEPORTE

En Nissan ge pudo apreciar la evolucién de los Patrol
que han éstado répresentando a la marca en los erandes raids.

Phuhps Car Stereu
W
mpcHELn 5

Philips, marca que estd dando un gran apeyo al mando del motor.
En su stand exhibié su vehiculo mas espectacular, el R-5 Maxiturbo 4x4,

partamento de competicién de la marca
se mostraron entusiasmados con los pro-
yectos ?ara el afio 90, que desvelardn en
unos dias, y con los que esperan conse-
guir importantes triunfos.

Uno de los stands mds interesantes
fue el de Nissan, donde ademds de po-
der ver algunos de sus modelos de serie
se pudo observar la evolucién que han
ido experimentando sus Patrol que com-
piten en el Paris-Dakar. Otra marca que

Wi Y
e

también tiene que ver con el desierto,
como es el caso de Pegaso, expuso uno
de los camiones que han participado en
la prestigiosa prucba africana, ademds
del impresionante Troner de circuitos.
Pero el vehiculo que mds llamé la aten-
cién de esta marca fue un legendario
Z102 procedente de la coleccién Claret.

Otra marca importante fue Citroén,
que entre sus vehiculos contd con el AX
4x4 de los rallyes de tierra.

Entre los plivios priviados mias representativos
estuva Herrd Torrontegol, que poso ergullose junto a sus motos.

En la zona dedicada a los pilotos privados estuvo Agustin Royo,
que ha sido el brillante vencedor de la competida Copa Nissan 4x4.

Al margen de las distintas marcas de

vehiculos presentes también estuvieron .

otras g] e apoyan de forma muy impor-
tante al deporte del motor, como pueden
ser Philips, Cepsa y Marlboro. Ademis,
estuvieron en la muestra vasca los ve-
hiculos de un buen nimero de pilotos
privados, entre los que destacaron las
motos de Herri Torronte,
llfaurl:uel Madrid
Folos: Ramon Rodriguez

HOMENAJE AL
SUBCAMPEON

DE ESPANA

E L pasado dia 10 de

noviembre, -Max ;.
Meyer celebré una
fiesta de homenaje a .
Anselmo: Llovera, -
subcampedn de la

Copa R-5 (de circui-

to), y
prov1so una rueda de -
prensa, que estuvo

en la cual se im- *

. presidida por don

1).

- Eduardo Prats (foto),
_ director general de la

empresa - patrocinado-
ra, para as{ dar su apo-
yo al subcampeén y al
deporte del motor.

Esuno publicacion det Grupo 16
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ERAN HISTORL '-A

Este afio sea original y haga
historia. Regalese la colec-
cion completa de HiSTO-
RIAS DEL VIEIJO MUNDO
(ahora sélo por6.500ptas.).
18 tomos  indispensables
para conocer las grandes
culturas. Escritos por los
mejores especialistas. Y de
regalo, una magnffica re-
produccion de fa Dama de
Elche.

Este afio celebre unas Navi-
dades de Historia. '
Con HISTORIAS DEL VIEJO
MUNDO yla Dama de Elche.

—— e e e e bk

' J"J Sf, deseo recibir la coleccidn HISTORIAS DEL VIEJO MUNDO, que consta de

- ! 18 tomos, por un importe total de 6.500 ptas. y obtener completamente
'GRATIS una repreduccién de la Dama de Elche.

forma de pago que elijo es la siguiente:

L2 .

[ Talon adjunto a nombre de INFORMACION Y REVISTAS, S. A,

O Giro postal a: INFORMACION Y REVISTAS, S. A. Calle Hermanos Garcia Noblejas, 41.
28037 Madrid

D.:
1 Direccion: : =
Localidad: N CP
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DOS HORAS CITROEN AX EN JEREZ

Enviado especial
Manuel Madrid

N afio més el colofén final a
la temporada 89 de circuitos
lo ha puesto Citrogn con la
celebracién de las 2 Horas
AX en Jerez. En un principio, debido a
las fuertes Tluvias que llevan varias se-
manas azotando la zona, se temi6 que se
pudiesen Ilegar a suspender, no en vano
en los entrenamientos libres del viernes
cayd un intenso aguacero, que inundé de
nuevo la regién. Pero finatmente, las ne-
gras nubes que se empefiaron en anegar

UN MILLON
PARA EL MEJOR

sin descanso el sur de Espafia decidieron
retirarse poco antes de disputarse: las
mangas de entrenos cronometrados,
dando paso a un cielo brillante y azul,
que se mantuvo durante todo €l fin de
semana.

Esta segunda edicién de las 2 Horas
AX atrajo a un buen nimero de pilotos
veteranos, que hace incluso afios que no
corren. Y no era para menos, los sucu-
lentos premios que habia en juego, un
millén para los vencedores, era para ani-
mar a cualquiera. Entre los pilotos mds
importantes se encontraban Emilio de
Villota, que hacia equipo con su sobrino

Isidro Vafio, Alvaro de Arenzana, que lo
hacfa integrado en el equipo TDM, com-
partiendo volante con José Martinez y
Antonio Albacete que corria con L.M.
Rabaddn. También reaparecian para la
ocasion Cosme Domecq, Luis Verdd,
Ricardo Garcia Galiano y Jaime Reh.
Al final el «kilo» fue a parar a manos de
la pareja compuesta por Dionisio Garcia
Civera y Antonio Castro, que gracias a
una magnifica regularidad, consiguieron
imponerse a su feroz competencia.
Debido a las deficiencias que se
produjeron ¢l afio pasado a la hora de
realizar los repostajes, la Federacion Es-

Motor16/ 99




2

¥ e

]
® Valen ™

ot o
\ TOTAL

Finedirs

DEPORTE

I
El equipo compues-
to por Castro-Cive-
ra fue el vencedor.
Con su victoria,
ademsis de apuntar-
se un gran éxito de-
portivo a su palma-
rés, les sirvio para
embolsarse el mi-
1ién de pesetas que
habia de premio pa-
ra los vencedores.

_
Gluckman, que s¢
queddé con la palan-
ca del cambio en la
mano fue a parar a
la puzolana. Afor-
tunadamente le pu-

= (lieron sacar y
, siguidé en carrera.

Al final é] y su com-
paiiero Broorberg

#¢ tuvieron que aban-

donar.

Autores de una ex-
celente regnlaridad,
el dito Rodrignez-
Verdi, este dltimo
reaparecia para la
ocasidén, consiguid
alzarse hasta el se-
gundo puesto en la
clasificacion final.

]
Los tres primeros
clasificados mostra-
ron su alegria en el
podium, Junto a
Castro-Civera y
Rodriguez-Verda se
clasificaron en ter-
cera posicidn el diio
Medina-Mora.

pafiola de Automovilismo, para evitar
que se produjera alguna desgracia, obli-
g6 a la organizacién a cambiar el regla-
mento. De esta forma, después de buscar
diferentes alternativas, optaron por divi-
dir la prueba en dos carreras de una ho-
ra, con un intervalo entre las dos de
treinta minutos, tiempo que podian apro-
vechar los participantes para repostar sin
prisas y con las suficientes medidas de
scguridad y realizar un cambio de neu-
mAticos, ademas por supuesto de inten-
tar reparar algiin desperfecto mecénico.
Por lo tanto, la parrilla de la primera ca-
rera se conformé con los tiempos de en-
trenamientos cronometrados y la de la
segunda en el orden que cruzaron la li-
nea de meta. .

Ya desde el principio se puso de mani-
fiesto que iba a haber una gran compe-
tencia. Con el suelo himedo, Antonio
Albacete consiguié el mejor tiempo, pe-
ro a medida que se fue secando, los re-
gistros eran mds rdpidos, intercambifin-
dose en la «pole» varios pilotos. Ya con
el asfalto en buenas condiciones de nue-
vo, el equipo Albacete-Rabadin consi-
guid alzarse hasta la primera posicidn,
gero finalmente el diio compuesto por

angrador y Diez se hizé con el mejor
registro. En la Prhnera carrera, Gregorio
Diez que partia desde la primera posi-
cién se situd en cabeza y salvo en las
dos primeras vueltas que se vio superado
por Albacete, no tuvo el menor proble-
ma para cruzar la meta en solitarie. Lo
m4ds interesante fue la lucha que mantu-
vieron por las posiciones de honor entre
el mismo Albacete, Castro y De la Osa,

Gregorio Diez,
que hacia equipo
con Alfonso San-
srador realizé
una magnifica
actuacion, ven-
ciendo en la pri-
MEra carrera
con autoridad.
Al final 1a suerte
los abandoné y
debido a proble-
mas mecanicos
quedaron un po-
co retrasados.
La segunda edi-
cidn de las 2 Ho-

" ras AX tuve un

buen ambiente.

hasta que Albacete, al guedarse con la
palanca del cambio en s mano se vio
obligado a entrar en los boxes con ln co-
mespondiente pérdida de posiciones. En
la segunda carrera, Civera, que ocupaba

0 ULTMO EN PORTASK

ABBRI SPORT BOX

Con capaddod pora cuaho
equipos completos de sk

DE VENTA EN:

* ADAICO, 5.1 C/ iturralde y Suit, 24. Tel. [948) 242927,
PAMPLONA

'ggglE:A C/ Angel de la Guarda, 15. Tel. [975) 227075.

Q %Smslos QUITIRRI C/ Dicz Bravo, 2. Tel. [948) 824186,

* ARELOSA, S.A. C/ Labradores, 28. Tel. {941) 254408. LO-
GRONO

* RECAMBIOS BOLIVAR, 5.A. C/ Simon Bolivar, 17. Tel. [94]
4430195. BILBAO

* DANOKAR, $.A. C/ Ermodo, 4. Tel. (94} 6815457, DU-
RANGO

* COMERCIAL SAR, 5.A. C/ Siglo XX, 66. Tel. (93) 2548403.
BARCELONA -

* DISTRIBUCIONES RUBEN C/ Antonio Maura, 23. Tel. (976)
592541, ZARAGOZA

* SPORT AUTO DE SANTANDER, S.A. C/ Floranes, 48. Tel.
(942) 372870. SANTANDER

* AUTO RECAMBIOS AYON, S.L. C/ Garcia Moratd, 1. Tel.
{983 472091, VALLADOLID .

* CREGAR, 5.L. C/ Ramiro I, 14. Tel. {987) 202951, LEON

* SEMAUTO, S.A. C/ Torres Quevedo, 13. Tel. (987) 410595.

" PONFERRADA :

* SPORT GARRIDO, 5.A. C/ Conde Cifuentes, 19-21. Tel. [958)
250655. GRANADA
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Emilio de Villo-
L reaparecio en

lzs 2 Horas AX
haciendo squipo
con su sobrino
Tsidro Yado. A
pesar de algunos
problemas me-
ciinicos finaliza-
U €N e mag-
nifica quinta
pusicién.

INCRSRIRL0 KM/,
UN ) SIGUE
SIE GUNDO.

JCATALOG
Motor 16

LRONC FORMULA 1 DE TAG-HEUER;

. * Cajade acero
tgible hasta 100 m.
rodor de 30 min.
{usivo. * Dispo-

el segundo puesto en la parrilla de sali- carmrera y segundos en la segunda se pro-
da, no tuvo ningtin tipo de inconveniente  clamaron subcampeones y Medina-Mora
para finalizar la carrera en primera posi-  con sendos cuartos puestos fueron terce-
cidn. Sangrador, que merced a la victoria  ros. ]

de su compaiiero parifa en primera posi-
citn, después de mantenerse entre los
primeros, debido a una bajada de rendi-
miento en su motor, poco a poco se fue
quednndo retrasado y sin opcion a luchar
por los primeros puestos. Algo muy si-
milar le pasé a Emilio de Villota, que en

t las primeras vueltas de su manga realizé

una gran actuacidn para después ir per-
diendo posiciones. Al final gracias a su
yictoria en la segunda carrera y su se-
gundo puesto en la primera, el equipo
Castro-Civera se proclamé vencedor de
la prucba, mientras que Rodriguez-Ver-
dii que terminaron quintos en la primera

CLASIFICACION
FINAL

12 Castro Civera, 2.01.35.91. 22 Ro-
driguez-Verdii, a 1.10.58. 3* Medi-
na-Mora, a 1.23.74. 4° Aridez-Ayuso,
a 1.28.61. 5° Vano-De Villota, a
2.26.36. 6 Aguado-Martinez, a
2.44.04. 7° Bermiidez-Luengo, a
3.27.97. 8° Cifoentes-Moro, a
4.04.51. 9% Arzamendi- Asegninola-
ga,2a4£;.15.33. 10* Sangrader-Diez, a

Un aiio en las carreras

JEREZ EN BREVE

DEMAS de fas Horas AX se dis-
utdé una carrera correspondiente
al Campeonato Andaluz de cldsicos.
En un principio se situd en primera
posicién Manuel Garcia con un Re-
nault Alpine, pero a dos vueltas del fi-
nal se vio obligado a abandonar dejdn-
dole el camino libre a Simon Watson
al volante de un Mini Cooper. Segun-
do fue Charles Piccone con un Porsc-
he 911 vy tercero Rafael Ponce con un
BMW CSi Alpine.

@César Cami es posible que participe
en el 90 en el Campeonato de Produc-
cién con el Ford Sierra Cosworth que
ha wtilizado en el Campeonato Anda-
luz. También parece ser que quiere co-
rrer las 24 Horas de Spa haciendo
equipo con el piloto argentino Cingo-
lani. La dprcparacién del coche correrd
a cargo de RAS Sport.

@Ivin Arias, vencedor de la Copa Ci-
troén 89, no pudo estar en Jerez al en-

contrarse entrenando en Calafat con |
un Férmula Ford 1.600, concretamen- |
te un Van Diemen del 86, vehiculo que |
ha adquirido para entrenar y adaptarse |

a estos monoplazas. La temporada 90
de esta especialidad la afrontard con
un monoplaza actual.

@Alvaro de Arenzana se quedé con
las ganas de correr en las Dos Horas
AX, al salirse de la pista a consecuen-
cia de un toque con José Martinez, su
compaiiero de equipo y no poder vol-
ver a la misma. :

@E!l programa lo complet6 una prueba
puntuable para el Campeonato Anda-
luz. El vencedor una vez més fue José
Macias con el Opel Manta 400 de Gr.
B. En segunda posicién se clasificd
César Cami con ¢l Ford Sierra Cos-
worth ¢x-Romero, mientrag que terce-
ro fue Francisco Gilabert con un R-5
GT Turbo.

7 Circuitos

¥ Rallyes
7 Raids

” Campeones de
dos ruedas

” Resultados ’89
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OMO en otros anos, el primer
conmatyy de vida de la proxima
temporiada de Foannula | coincis
de com |2 covocatoria que Good
dear hace o todos los equipos que, ukil-
Zan sus neumiticos. En esta ocasion, el
esfenur de los priehas. fue el cituito
de Estorll gue, a pesar de las inelemen-
cias del tiempo, ha servide como banco
de pruebas para s nuevos nelmaticey
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A lo largo de los seis dins de pruebas.
los centros de atencitn fueron Aldin
Prost v lius suspensiones - aclivas que en-
wavaron las escuderids: Beretton, March
v Williams.

Al contranio de-lo gue se preveis, no
hubo enfrentamiento deportivo enlre
Prost y su compuners Nigel Mansell.
Ambos desarrollaron un trabago diferen-
te va que Mansall conocia perfectamen-

valioses consejos en ln evolucion def
monoplaza. Por primern vez, se vio fue-
ra de Fiorano @ Enrico Sealabroni, el
hombre que ha sustitdido 8 JTohn Bar-
nard ygue divigird el futurd leeneldgico
de o Ferran en los afos venideros, Sca-
labroni s¢ mosked muy prescupado con
el desarrollo del G400 Gy seguirdsn un
ochentu por ciento las directrices marca-
chas por E-}.nrmrrl antes de su marchy de

PR

McLaren MP
475 Aqui e ve-
mhos mientas
estudia el traza-
do de Estoril
recormer con el
camibiii-manual.

rambign ¢l critetio a seslir en la Cons-
treccion del chasis,

Prost parecid mas inferesado que num
citen i pare ecTica; Y en mingun mo-
mento hizo ademdn de medirse con
Mansell gue fue siempre mads ripido gue
el. En los cuchichens de los boxes se es-
cuchd un fundado comentario del profe-
sor: gue elopidba al 640 hasi el punto
de considerdrle und de los mejores co

Motor 16 / 105




RIELLD s+

Heutig Equpment

-

Nelson Piquet centré su trabajo en desarrellar la suspension activa del Benetton-Ford B 189, Después de dos dias de modificaciones y comparacio-

nes con el coche con suspension tradicional, decidio rodar unicamente con el de suspensidn activa.

ches probados por €l, y muy superior al
MP 4/5 en cuanto a chasis y suspensio-
nes se refiere.

A lo largo de los seis dias de pruebas,
Prost rompié dos motores; en ambas
ocasiones, se vio por la telemetrfa que
parte del problema era su forma de con-
ducir. Al parecer, el profesor no se acos-
tumbraba a menejar las seis velocidades
del cambio Ferrari, y en repetidas oca-
siones reducia de la cuarta velocidad a
la segunda elevando asi las revoluciones
del motor al maximo régimen. También,
la facilidad de manejo del cambio se-
miautomdtico le inducia a reducciones
muy apuradas que repercutfan en la re-
sistencia mecénica del propulsor. Al
margen de estos problemas de adapta-
cién, Prost se mostré muy a favor del
cambio semiautomitico, tanto por la fa-
cilidad de su manejo como por la rapi-
dez de seleccion de las velocidades.

Como se ha dicho anteriormente, las
suspensiones activas han caracterizado
estos entrenamientos en los que se ha
visto con claridad la tendencia de varios
equipos a adoptar dicho sistema de sus-
pension cara a un futuro no muy lejano. GRAN ACIERTO

Bajo la direccion de Patrick Head, la s S
escuderia Williams se presenté con el " Pil d:bu,]oddehloionezanéucos para
nuevo FW13, todavia equipado con "’“eg mgijaog Ay/OIaco Mynueyg
amortiguadores convencionales. Sin em- s 160 ) e i e ol
bargo, Riccardo Patrese se dedic6 a pro- ey Opipg de cubiertas denomina-
bar una evolucién del motor Renault V, das dF‘QS cson dlbﬁlo asugf(t)nco ge'
10-RS 1 que ademds de encerrar miilti- |- fr Shas ‘I" e%qn JeTger, Frost y ta-
ples mejoras mecdnicas, estrenaba un it 131 e lmlel_lctlgdeg excelente
nuevo sistema Marelli de regulacién %(:n c; l;ii’r canltl b ]e aégua e
electrénica para la inyeccién y el encen- dc ¢ has_ 10’ { da R 5 T
dido. Al contrario de las antiguas centra- gl T
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litas electronicas, formadas por tres ele-
mentos, el sistema actual se concentra
en un solo elemento como en el caso del
sistema Bosch Motronic. Los resultados
fueron totalmente satisfactorios y Patre-
se dijo que la respuesta del motor habia
mejorado sensiblemente. Por otra parte,
los técnicos de Renault confirmaron la
opini6n de Patrese por medio de las lec-
turas llevadas a cabo con la telemetria
que demostraban un incremento de la
potencia ademds de un ligero ahorro de
combustible. Otro punto a destacar en el
nuevo sistemna es la reduccién del volu-
men de la centralita que permite una co-
locacién mds facil y beneficiosa para
ciertas soluciones aerodindmicas. Un
sistema parecido lo ensayé con éxito
también Ferrari, con la adicién de un
componente mis destinado al cambio
semiautomdtico.

Junto al FW 13, Williams utiliz6 el

viejo FW 12 C en el que se habia mon-

tado una nueva version de la suspension
activa, més reducida de tamafo, pero
basada en el sistema hidroneumdtico
con funcionamiento semimecénico.
Nelson Piquet no perdié la ocasién
para rodar sin parar con el Benetton-
Ford B 189 que sera el monoplaza a uti-
lizar en la préxima temporada a la espe-
ra del coche que John Barnard esti
proyectando. Para Piquet habfa dos mo-
noplazas, uno convencional y otro con
suspensién activa. Los técnicos de Be-
netton guardaron con sigilo el mecanis-
mo de la suspensién que, por lo que se
pudo ver, es muy pequefio y carece de
depdsitos neumaticos voluminosos. En

bueno "leyendo"un barril como cambiandolo

i |I I
iulh;:|||||||s l

i

S8i desea un folleto explicativo sobre la forma en que hacemos Jack Daniel’s, escribanos a
Jack Daniel Distillery-Route 1(Pop.361). Tennessee 37352 U.S.A.

EN LA DESTILERIA DE JACK DANIEL'S,
subir un barril de whiskey requiere unas manos
seguras y brazos fuertes. '

Richard McGee tiene ambas cosas. Y es tan

de lugar. El texto de la parte superior
del barril le informa sobre cuénto tiempo
este especial whiskey ha permanecido
en bodega.

Y sobre si tiene ya la edad
suficiente para salir al mundo.
Dicen que casi nada mejora con
la edad. Pero, tras un sorbo de
Jack Daniel's, va a descubrir
una rara excepcion a esta
regla. ' .

Importador y distribuidor exclusivo: Comercial Rovirosa, S.A. Pau Claris, 110-BARCELONA

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY




SUSPENSIONES QUE PIENSAN

En Estoril se pudo comprobar gue
Williams ha per?eccionado el mismo
mecanismo que le permitié la victoria
en el Gran Premio de Italia en 1987,
Ahora es mucho més ligero y su volu-
men s¢ ha reducido considerablemen-
te. Por otra parte su funcionamiento
consiste en mantener siempre la mis-
ma altura del coche desde el suelo y
vanar la dureza de los elementos de
suspension en relacién con el trazado.
Similar a éste es lo adoptado por Be-
netton, con la diferencia que su fun-
clenamiento es principalmente neu-
mitico para reducir el peso y el
volimen de los componenetes.

El talén de Aquiles de ambos siste-
mas es el grave peligro que plantean
en caso de averia. En el caso de que
algo falle, ef coche se quedaria total-
mente sin suspension, con el agravan-
te de que suele suceder cuando el mo-
ncglaza estd negociando las curvas
mas rapidas.

Sin embargo, este inconveniente no
existe con la suspensién activa que
March ha estrenado de forma experi-
mental en Estoril. El mecanismo con-
siste en un control electrénico sobre el
sistema hidroneumadtico de los amorti-
guadores para que conserven siempre
la misma altura del fondo del coche

respecio al suelo. En caso de produ-
cirse alguna averia, ¢l monoplaza
puede segun’ con los amortigundores
tradicionales que estan equipados de
muelles,

cuanto a la competitividad del B 189 de
cara a la temporada 89, Piquet afirmé
que con un monoplaza como el B 189,
equipado con un motor de ocho cilin-
dros, potente, ligero y fiable, ensambla-
do en un conjunto al limite del peso per-

~mitido, serd posible luchar contra los

«poderosos». Tampoco descart la posi-
bilidad de utilizar la suspensién activa,
siempre y cuando se alcance un buen ni-
vel de fiabilidad mecénica.

En el box de March ya no estaba
Adrian Newey, sin embargo, sus coches,
los CG 891,.estaban alli y Gustav Brun-
ner era el nuevo director técnico respon-
sable de su evolucién. La iinica novedad
consistia en un CG 891 equipado con
suspensidn activa, que conducia Bruno
Giacomelli como piloto de pruebas. En
una ocasion, el monoplaza experimental
pasé a manos de Ivan Capelli y' Mauri-
cio Gugelmin que no lograron sacar
conclusiones positivas al respecto.

La escuderia Lotus estaba al comple-
to, con Derek Warwick y Martin Don-
nally. Este Gltimo se limitd a rodar con
el viejo coche todavia cori motor Judd,
mientras que Warwick estuvo ensayando
a fondo el motor Lamborghini que equi-
pard los futuros Lotus en 1990. Warwick
traté sin miramientos el propulsor italia-
no con ¢l fin de poner a prueba la insta-
lacién del mismo en el Lotus 101 T y a

_1a vez la fiabilidad mecdnica. El resulta-

do fue satisfactorio, aunque se compro-
b6 que todavia falta bastante potencia.

Después de la marcha de Ros Brown
de Arrows, ha ocupado el puesto de di-
rector técnico el joven ingenierc James
Robinson, que de inmediato ha empeza-
do a contar con la colaboracidn y expe-
riencia de Michele Alboreto. Estos ensa-
yos han servido al equipo inglés para
que Alboreto diera su opinion sobre los
puntos a modificar en el A 11,

La escuderia Tyrrell se limitd a cum-
plir el expediente, ya que para 1990 el
018 ser4 totalmente cambiado y utilizara
el motor Mugen. Por ¢l contrario, Ligier
y Lola, ocuparon su tiempe en permitir
a sus nuevos pilotos la adaptacién a los
monoplazas.

A pesar de estar
equipado con el
‘motor Lambor-
ghini, el Lotus
101 T no dio
muesiras de com-
petitividad. De-
rek Warwick hi-
zo todo lo posible
para sacar el ma-
ximo partido a su
coche, y sdlo
logrd probar la
buena fiabilidad
del motor
italiano.

Tampoco en esta
ocasidon Williams
dejé ver la sus-
pensién activa
del FW 13. Ric-
cardo Patrese re-
gistro un buen
tiempo a pesar
de utilizar el FW
13 con amorti-

cionales.

'LOS MEJORES TIEMPOS

1%.A.Prost (Ferrari 6407 1 17.1). 2°.A.Nan-
nini (Benetton-Ford) 1.17.69 3%.A.Morbi-
delli (Ferrari 640) 1.18.05. 4°.N.Mansell
(Ferrar: 640) 1 18 15 5% R.Patrese (Wi-
llaams-Renault) 1.18.20 6%.G.Berger
(McLaren MP4/3) 1 18 49, 7°.E.Bernard
(Lola-Lamboighmi} 1 19 17, 8%LCapelli
(March-Juddy 1.19.21 9%.N.Piquet (Benet-

ESTORIL EN BREVE

o Después de la compra de Amows
por parte de un grupe financiero japo-
nés, cabe la posibilidad de que la
escuderia inglesa utilice motores Ya-
maha en la temporada de 1991.

® Se sabe a ciencia cierta, que las len-
guas de doble filo han propagado co-
mentarios de lo mds sorprendentes.
Por 1o visto, ¢l brasilefio Ayrton Sen-
na comentd a otro piloto amigo suyo,

frenar 1a voluntad del gran Bernie.
Por el momento, Dennis ha comprado
el cuarenta por ciento de las acciones
de la Tymrell y otro buen «paquete»
de la Onyx. También se comenta que
Dennis fue el mediador de la compra
de Arrows por los japoneses.

@ Después del adids de John Barnard,
1a Ferrari ha rehabilitado varios mecé-
nicos alejados de la F-1 durante el

guadores conven-
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PESOS PESADOS

R. TOUR DE CORSE-ACROPOLIS 3995
BOFETADAS5 395
MOTOCROSS HOLANDAFRANCIA 3995
MOTOCROSSINGLATERRA-BELGICA 89 3.995
MOTOCROSS LUNEMBURGO-SUIZA 89 1995
MOTOCROSS ITALIAS. MARING 89 3995
SUECIA-MONTECARLO 89 399
PORTUGAL-SAFARI 8 3995
RALLY ARGENTINA-NUEVA ZELANDA 3995

RALLY AUSTRALIA-MIL LAGOS 3995
RESUMEN MUNDIAL 15 cc. 99 3995

4 s , : )
g,}lmiﬁfﬁhd} 11 ?9?7%_ lﬁgpﬂuﬁ}’%ﬂg& que el chasis del McLaren MP4/S de-  «reinado» del téenico inglés, y con el SISTEMA []1 VHS (] BETA
Ford) 11971 12°N.Larini (Ligier-Ford) Jjaba mucho que desear, y que los re- fin de recuperar talentos, olrecié a MOMBERE: oo eessaees
| 1989 13°.M.Blundell (Williams-Tudd) sultados fueron fruto de los setenta  Harvey Posthletwite regresar a Mara- | | || Bl oo
12010 14°.J.Lehto (Onyx-Ford) 1.20.32 caballes de potencia que el motor nello. En este fltimo caso la negativa APELLIDOS: .oconimiininietonrcstisnns
15%.D.Warwick (Lotus-l.amborghini) Honda tiene de ventaja sobre el resto  fue rotunda. (179774 {04 1 9 Lo RN
175 M. Alboteto (Autows-Ford) 1| 20 60 de sus rivales. POBLACION: .
155M Donnelly (Lotus-YJudd) 1 20.65. @ Los cényuges Waissman, expertos EROVINGIA: ... ;
19°.Y. Dilmés (AGS-Ford) 1.20.75. @ A 1aiz de una serie de malos enten-  en cajas de cambio para F-1, aseguran Al e
20°.A.Suzuki (Lola-Lamboighus) 1.20 90 didos entre Bei'nie Ecch;.lstone y Ron  haber deSiCl%lblel‘EO un s:stem; ?eumi’l)tl— I TELEFONO: ..ccovvvveveeiincicirncenennns
212.B.Giacomelli (March-ludd) 1.22.57. Dennis, este ditimo se ha propuesto  co para el funcionamiento del cambio - .

formar un grupo de escuderfal; para  Ferrari. ENVIAR A: VIDEQ RACING

APARTADO 2119
18080 MADRID




Autovia de Castefidefels Km. 9
Cruca Clra. de Viladecans
Apartado 53

T WS W TIPS RERE S S
DYSTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA FSPANA

Tl (93) 661 41 00
- Fax: (83) 661 30 10
Talex 50754 JMMV-E

EXCLUSIVAS
EN TODOS LOS MARES

Sea difsrenie.

Navegue en otra clase.

MOTORNIASO, distribuidor exclusivo de primeras marcas
mundiales en néutica, fe ofrece Ja mds amplia seleccion en
molores y embarcaciones para disfrutar la mar en exclusiva,
MOTORMASO y su amplia red de distribuidores, mds de 150 en
loda Espafia, garantizan en fodo momento y lugar un servicio y
alencion muly exclusivos. -

Sea exclusivo.

Navegue en oira clase.

MNOTORMASO _

Experiencia dg toda confianza.

I A TODO GAS I ]

OBJETIVO
CUMPLIDO

URANTE el largo

W puente de principios

de diciembre, catorce co-
ches —cuatro Toyota,
cuatre Suzuki, tres Land
‘Rover, dos Lada y un
UMM — fueran todas las

que completaron la excur-
sién-aventura que bajo el
nombre de Objetivo. Ori-
bio 89 organizaba el club
lucense Quatro Wd. Por
tierras de Ledn y Lugo, los
integrantes de la expedi-
cion cubrieron cuatro difi-
ciles etapas por estos be-
los parajes en Jas que, en
algunos puntos debido a
las extremadas condicio-
nes del terreno, fue im-

prescindible el uso del ca-
brestante para que la cara-
vana siguiera su camino
hacia la cumbre del monte
Oribio que se encuentra a
1.500 metros de altitud.
Objetivo gue finalmente
alcanzaron todos los parti-
cipantes tras superar con .
grandes esfuerzos numero-
sos vadeos, pasar por las
estrechas corredoiras ga--
llegas y superar las cimas.

-acuerdo con Repsol.

LE MANS

SERIAS
DIFICULTADES

L presidente de la Fede-
racion Internacional del
Automdévil, el poderoso
francés Jean Marie Balestre,
va a pasar a la historia por
sus polémicas decisiones. La
iiltima es la supresion de las

':_:;i}

DUNEOF

24 Horas de Le Mans del
Campeonato del Mundo de
Sport Prototipos. La razén
iltima es su enfrentamiento
personal con la entidad or-
ganizadora, el Automobile
Club de I’QOuest. La razon

esgrimida es la prohibicion
de que en las carreras de re-

sistencia haya circuitos con
rectas de mas de 2 kilome-
tros. Esto obliga al A.C.O.
a diseflar algo distinto a la

archifamosa recta de las
Hunadiéres, que con sus
mis de 5 km de longitud
permiten velocidades supe-
riores a los 400 km/h. La
solucién propuesta, la de
hacer dos «chicanes» en la
recta, no gusta ni a los or-
ganizadores ni a la mayoria
de los pilotos encuestados.
Asunto a seguir.

SPORT PROTOTIPOS

REPSOL, CON
BRUN

‘A firma Repsol ha firma-
do un acuerdo de patro-
cinio con el equipo Brun,
que participard en el Mun-
dial de Sport del 90. El
acuerdo prevé la participa-
cion del equipo en todas las
pruebas del mundial, con un
coche con los colores de la
marca espafiola, que -serd
conducido por el propio
Walter Brun y por Jests Pa-

reja. Para la prueba espafio-
la (que debe celebrarse en el
Jarama), Pareja formara
equipo con Oscar Larrauri.
El segundo coche debe ser
conducido por Oscar y por
Harald Huysman. Larrauri
también deberd formar
equipo con Pareja en las 24
Horas de Le Mans.

Este acuerdo no tiene
nada gque ver con la posible
incorporacion de Luis Pé-
rez-Sala en el equipo Brun
de Formula 1. Entre otras
cosas porgue para la F-1 se
cuenta con el patrecinio de
Penzoil, fabricante america-
no de aceites, que invalida
por tanto cualquier posible

CAMPEONATO INDY

MARCH
EXCLUSIVO

A mitica marca de chasis

March ha decidido que

en la proxima temporada

del campeonato americano

Indy tinica y exclusivamente

proporcionard sus chasis a
Alfa Romeo y Porsche.

La decisién se ha tomado
teniendo en cuenta que las
dos marcas elegidas son sus
mejores clientes y por ello
seis de los chasis serdn para
Porsche y cuatro para Alfa.
Todos estos chasis estaran
debidamente adaptados
para este singular campeo-
nato que se disputa sobre
circuitos ovales. También
March esta desarrollando
un chasis para participar en
Sport Prototipos en 1991.
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CHASIS NUEVO
PARA RESISTENCIA

A empresa Vern Schup-
pan Limited estd de-
sarrollando un nuevo chasis
para el futuro Porsche 962
de Sport Prototipos. Este
nuevo chasis esta siendo rea-
lizado aplicando los dltimos
avances tecnoldgicos y utili-
zando en su construccion fi-
bra de carbono y materiales
compuestos que reemplazan
al hasta ahora imprescindi-
ble aluminio. Los nuevos
materiales confieren al con-
junto un menor peso y una
mayor resistencia.
Los responsables de la
marca alemana estan con-
vencidos de que la utiliza-

e A TODO GAS

cién de este revolucionario
chasis va a suponer un paso
adelante en sus éxitos de-
portivos.

PEUGEOT, DE
AMARILLO

A carrera que estd cen-
trando <l interés de to-
dos los aficionados y profe-
sionales del automovilismo
es la préoxima edicion del
Paris-Dakar. Una de las no-
vedades es que Peugeot vaa
volver a los colores origina-
les con los que comenzd su
aventura africana, el amari-
llo de Camel. Los 405 turbo
16 oficiales, capitaneados
por Ari Vatanen, lucharin
por la victoria otra vez bajo
el patrocinio de esta marca.

PURAS, CON EL
M-3 DE BASSAS

OMO broche final de la
Expomotor 89 se cele-
bré la ya clasica Carrera de
Campeones-111 Trofeo Villa
de Bilbao, que en esta edi-
cién cambiaba su filosofia y
de ser puramente de exhibi-
cion pasaba a tener un ca-
racter de competicion. El
funcionamiento de la carre-
ra pasaba a ser muy similar
al de la prueba que organi-
za Michéle Mouton, es de-
cir, por medio de eliminato-
rias, en las que se enfrenta-
ban todos los participantes
con los mismos coches. El
circuito también sufria im-
portanies modificaciones,
de disputarse en ¢l barrio de
Txurdinaga pasaba a cele-
brarse ¢n uno situado en el
Campo Municipal de Gare-
llano, de tierra y asfalto,
Los vehiculos elegidos para
esta prueba fueron el BMW

LS

318 is v el Renault 21 TXE,
los dos modelos de estricta
serie. Los pilotos que toma-
ron parte fueron: Bassas,

‘Puras, Vilarifio, los herma-

nos Servid, Caiiellas, Beni
Ferndndez, Rius, Bardolet,
Capdevila, Mufioz y Riera,
que a tltima hora reempla-
zaba a Zanini. En las prime-
ras eliminatorias se clasifi-

caron Puras, Bardolet, José

Maria Servid, Capdevila,
Riera y Caiiellas. El actual
Campeén de Espafia de
Railyes Josep Bassas, que
partia en primera posicion,
no encontré el circuito en
buenas condiciones y quedd
eliminado, al igual que Vila-
rifio y Beni Ferndndez. Se
dio la casualidad de que los
pilotos que en la primera
manga participaron en los
ultimos lugares consiguie-
ron los mejores registros.

_En la semifinal, el nume-
roso publico que acudié a
presenciar €l acto invadié la
zona de asfalto del circuito
y, por lo tanto, la organiza-
cion decidié suspender esa
parte del recorrido y realizar
solo la zona de tierra ubica-

L]

da dentro del campo de fiit-
bol. Al no realizarse la par-
te de asfalto, la semifinal,
que estaba previsto dispu-
tarla con el R-21 Turbo de
Ia Europa Cup, se hizo con
el BMW M-3 con el que Bas-
sas ha conseguido en el 89 el
campeonato de la especiali-
dad. Este, que estaba elimi-
nado, vio como los pilotos
clasificados se montaban en
su coche y él tenia que ver el
espectdculo desde las gra-
das. Aqui se clasificaron
solo tres participantes, que
fueron: Puras, Bardolet y
Riera, que se enfrentaron de
nueve con ¢l BMW M-3 de
Gr. A. Bardolet puso de ma-
nifiesto su buen hacer y con-
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siguié un excelenie registro,
pero Xavier Riera, que se ha
proclamado Campedn de
Esparia de Montaiia de Gr. A
con un vehiculo similar, en
una magnifica actuacion,
consiguidé rebajar ¢l crono
de Bardolet, cuande todo
parecia que estaba va sen-
tenciado. Puras, en un alar-
de de faculiades, iermind
imponiéndose con autori-
dad. La prueba se clausurd
con una exhibicion de Bas-
sas al volante del M-3 que
puso de pie a todo ¢! pubki-
co y Caiiellas con el Pegaso
Troner con ¢l que ha parti-
cipado en las pruebas que
componian ¢l campeonato
europeo de la especialidad.

« DANIEL, ALONSO,

vencedor de la Copa de Es-
pafia de Rallyes, no ha po-
dido pelearse por el Cam-
peonato de Asturias. . Un
serio accidente de circula-
cién le ha apariado mo-
mentdneamente de la prac-
tica del automovilismo. El
campecnato regional ha

ido a.parar 3 manos de
Kiko Cima. Desde estas
paginas deseamos una
pronta recuperacién del
piloto avilesino.

e DEFINITIVAMENTE,
José Maria Ginés serd el
piloto espafiol de un po-
tente equipo de UMM que
participara en el Campeo-
nato de Espafia de Raids

con tres coches. Al lado

del piloto madrilefio se ali-
neari un portugués y un
tercer hombre ain sin de-
cidir. Lo que estd decidido
¢s la riptura de Ginés con
Santana-Zanini.

e VICKI MASANA, ina

de las musas de los rallyes
nacionales, deja Seat

Sport, donde se ocupaba
de las Relaciones Piblicas,
para incorporarse a Mo-
tul. Esta firma de lubri-
cantes guiere entrar en el
deporte nacional con toda

. por la Comunidad de Ma-

. elegido por el equipo Du-

intensidad, ¥ no podia ha-
ber elegido a nadie mejor
para potenciar su imagen.
Motul tendrd su mayor
aportacién en el equipo de
Pep Bassas, Campedn de
Espafia de rallyes.

e MERCEDES apuesta
por las jévenes promesas,
de esta forma en la tempo-
rada 90 de Sport Prototi-
pos a los pilotos habitua-
les: Schlesser, Baldi y-
Mass, se unen Karl Wend-
linger, Heinz Harald Fret-
zen y Michael Sehuma-
cher, provenienies de la
F-3 alemana. Estos pilotos
participaran alternativa-
mente con Baldi con el
madelo C9, mientras que
Schlesser y Mass lo hardn
con ¢l sofisticado C11.

o INVERNAL VESPA va
a cumplir su novena edi-
cién el préximo 16 de di-
ciembre. El recorrido sera

drid. La inscripcién en este
acontecimiento reservado
a las «vespas» es de qui-
nientas pesetas para el pi-
loto y trescientas para los
acompafiantes.

o EL CIRCUITQ DE JE-
REZ ha sido el escenario

cados-Yamaha para que
Juan Garriga realizara sus
primeros entrenamientos
con la Yamaha 508. Al fi-
nalizar los dos dias de en-
trenamientos Garriga esta-
ba satisfecho por haber
podido empezar a trabajar
con st nueva moto,
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G AL CASANDYAS

AMOS a intentar explicar c6mo y por qué

nacen una serie de nuevas competiciones

‘que se estdn convirtiendo en aunténticas clési-

cas y que demuestran el futuro esplendoroso

g;le aguarda al deporte del motor en la déca-
de los noventa.

Los pilotos aman las carreras. Las marcas
necesitan la competicién. La competicion cada
dia mds tiende hacia ¢l especticulo. El espec-
ticulo atrae a los aficionados. Donde hay es-
pecticulo no puede faltar 1a television. Y si la
television y las gradas cuentan con el favor de
los espectadodres, la publicidad acude rdpida porque la

{ rentabilidad es clara.

No acabamos de descubrir 1a sopa de ajo ni tampoco
el circulo migico que ha convertido a todo aquello que
huela a gasolina en un especticulo codiciado por las ca-
denas de television . Pues es 16gico ante el gran impacto
gue tienen las carreras entre la juventud, que se inventen

drmulas nuevas y no vistas. _

Los Grandes Premios, los rallyes, las prucbas de Sro—
totipos y el Continental Circus de motos, estin ahi. Pero
al igual que hace més de diez afios un iluminado como
Sabine se invent6 el Paris-Dakar, ahora estin flore-
ciendo nuevas competiciones en pequefios recintos
donde los aficionados lo pasan en grande y la television
los convierte en especticulos que rozan el show.

114 / Motor 16

Lo que viene: carreras espectaculo

Con esta filosofia se plantea la CARRERA DE LGS
CAMPEONES, que reiine cada afio a los mejores espe-
cialistas -en Alemania pariicipé Sainz- del mundo de
rall(gfs y que compiten con coches distintos. Lo mismo
podriamos decir de la carrera de FORMULA 1 que or-
ganiza el Motor Show de Bolonia sobre un trazado de
solo un kilémetro y que este afio fue ganada por Luis
Pérez Sala. Son carreras de exhibicién donde la espec-
tacularidad y la emocién se dan la mano. Carreras por
eliminacién, con pocas vueltas, muchas salidas y tope de
derrapajes.

En motos, sucede tres cuartos de lo mismo. Ya es tra-
dicional ¢l SUPER-CROSS INDOOR DE BERCY, el
magnifico palacio de deportes de Paris, que reine a los
mejores especialistas americanos. En la pista polidepor-
tiva, montan un autéptico mini-circuito de cross, donde

las motos vuelan y los saltos se siiceden. En trial, se ha -

copiado 1a férmula y en toda Espafia se cuentan por €xi-
to los trial indoor que se multiplican por doquier. Lo
dltimo en dos ruedas, son las carreras de superirack
con motos de trail ¥ mezclando todo ello con el asfalto
y la tierra. y

En inviemo, donde antes apenas habia competicién, elsy
deporte del motor estd abriendo una nueva via. Los afi-

cionados disfrutan, la televisién paga y los sponsots no
faltan. Con el negocio asegurado, el éxito, a nivel de es-
pecticulo, serd la guinda.

Lova ¥y musgae de Eldhraun, lslandio, ml 15 de mayo de 1985 a los 18.40 K,

LQUE HORA ES ?

UNA ETERNIDAD. Aponas

ha contestado v res sl Vi o es-clertd
Y nooes bt hora de hace ane instante ¥
tiempo es i jova invisible. B tempo es el
secreto gue model nuestr vida Nos dedica

1108 & hacer gue este secreto sed algo visible
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Baterias Bosch. Mayor poder de arranque. EN ESPAN A

Ni los 215 CV,

ni el turbo intercooler,
ni las 16 valvulas

le sirven de nada...

si su coche no arranca._

Energia siempre a punto. Asi son las baterias Bosch. Capaces de
arrancar su vehiculo a la primera. Dotadas con una tecnologia que
se adelanta a su tiempo. Con unas prestaciones superiores en todos
los terrenos. Mas potentes, mas fuertes y mas resistentes. Con una

aleacién especial que proporciona un funcionamiento seguro. In- BOSCH
cluso en las condiciones mas duras. Bosch, asi de seguro.
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