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CUANDO EL CAMINO

L I ESTA SEMANA

las, Profesor.
Graaas, :
INO a recogei' su premio de «Hombre del
afio» y al dia siguiente fue recibido por el

Re (IgEspa.ﬁa.

en las alegrfas del automévil y que tuvo su punto
de ida hace ahora més de cuarenta afios en la

llama Ferdinand Porsche ci austriaca de Gmund, poco antes de insta-
y cump])i’() ochenta afios el mes de septiembre. larse definitivamente en Stuttgart-Zuffenhausen,
C I Las casi setecientas nas que asistieron a  Alemania. Afortunadamente, esa filosofia tiene

FAROS ANTINIEBLA Y LARGO ALCANCE

la entrega de las «Val de Motor 16, le aplau-
dieron a rabiar cuando finalizé sus paiabras de
afradecimiento en su nombre y en
el de los demds premiados. Nadie
como este hombre de cardcter afa-
ble y bo?dadoso ha(l])jﬁadanancadci
esos aplausos prodigados por e
«todo I&adrid» cﬁal automévif Visi-
blemente emocionado partié la
tarta en la que campeaba un Porse-
he 911 de late. «Yo personal-
mente -dijo- afiado este homenaje
al gran numero de hermosos rega-
los de cumpleaiios que he recibido
en estos meses.»
No hay en el mundo del automé-
vil otro hombre con més carisma
e <Ferry» Porsche. Es un simbolo
e nuestro tiempo, un impulsor de
la cultura automovilistica, un crea-
dor que ha hecho posible uno de los
fen6menos mas acusados de nues-
tra era. Hasta los nifios reconocen los automévi-
les Porsche, «sus hijos», como alguna vez los ha
Nlamado el Profesor. Esas maquinas son portado-
ras de una filosofia especial, una filosofia basada

e SUMARIO

mucho de familiar. Su hijo Wo! , que le acom-
pafi6 para recoger su trofeo, elsfg:}:%rme defensor
e la misma y tiene por delante un
. largo camino. Amplios horizontes
son también los que se le abren a
Porsche como marca en nuestro
ﬁais. «Espaiia se ha ido desarro-
ando -comenté el Profesor- hasta
convertirse en una de las grandes
Eotencia‘s automovilisticas de
uropa. Consideramos a Espafia
con un interés, tanto desde el
punto de vista de la produccién
como del mercado y pensamos que
este desarrollo continuard con la
fusién de los mercados europeos
enl992» .

A buen seguro que al dia
siguiente el Profesor Ferdinand
Porsche y S. M. el Rey Juan Car-
los T hab. , y mucho, de coches.
Es una aficién que les une y les

honra. Ambos saben muy bien que el automévil
es uno de los mejores simbolos de libertad de
nuestra civilizacion.

Alberfo Mallo -
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tecnologia. Imagine una
visibilidad probada y
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competicion. imagine lo

que seria su coche con la
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_ El éxito de nuestra Serie 5, refle-
jado en los elogios de la critica
especializada, se basa, sobre todo, en
ofrecer un perfil muy definido a quienes
saben que un automévil dice tanto de
simismo como de quien lo posee.

Personas que esperan que su
automovil refleje exactamente lo que

ellos desean. Ni mas ni menos.

Que entienden el maximo en confort
y seguridad como conquistas irrenun-
ciables.

Que reconocen la superioridad de
las grandes berlinas BMW sobre el resto,
perc personalmente prefieren verla
traducida en otras dimensiones.

El equilibrio perfecto.

Enla Serie 5 encuentran la imagen
de las grandes berlinas de lujo, pero
para estas personas el luyjo son sus
proporciones.

Y la posibilidad de elegir. Por
ejemplo, entre seis motorizaciones

e seis cilindros, entre 2 y 3,5 lit.,

que incluyen una versién turbodiesel,
y hasta 315 CV. de potencia. '
La posibilidad de eleccion es tan
amplia como la gama de precios, en
la que el equilibrio es norma.
_ En cualquiera de las versiones ele-
Fldas, la seguridad al mas alto nivel:
os frenos mas eficaces de la cate-

goria, sistemas ABS y ASC (control
automatico de la estabilidad),
carroceria de alta rigidez con amortt-
Fuadores bitubo de gas a presién y la
ortaleza de su habitaculo envolvién-
dolo todo. _

En definitiva, rasgos que- algunos
reconocerian en nuestra Serie maxk

o 1 =il

ma_pero prefieren disfrutar en nuestra
Serie 5.

Las coincidencias, pues, existen.

La mayor es que ambas
series son BMW. @




I PUNTO DE MIRA | e

e Definitivamente, el Seat Malaga pro-
longara su existencia hasta 1993 y los
modelos Seat y Volkswagen con redes
comerciales diferenciadas, se solaparan
en los extremos. Seran cuatro las gamas:
Marbella-Ibiza-Madlaga-Toledo, con este
ultimo por encima del VW mads bajo.

o. El descenso de las matriculaciones en
la RFA, estd produciendo una guerra de
precios sin precedentes. Tras. el anuncio
de Volkswagen de reducirlos en un 6,5
por ciento para los Golf, han contraata-
cado Ford y Opel, bajando de sus mo-
delos los precios en un porcentaje entre

PRIMEROS
EN EUROPA

A progresion de la indus-
tria automovilistica ja-
ponesa en los mercados eu-
ropeos es sencillamente im-
presionante y

el 1 y el 3 por ciento. Guerra a seguir.
e Es el rumor mas difundido en Italia
durante los dltimos dias: Claudio Lom-
bardi, responsable del irea de competi-

cion dentro del grupo Lancia-Alfa, pa-

AUDI CABRIO

dre de los imbatibles Lancia Delta Inte-
grale y del motor Alfa Romeo que par-
ticipa ahora mismo en el Campeonato
CART americano, podria haber presen-
tado la dimision de todos sus cargos para
pasarse al bando rival, para pasarse a
Ford y colaborar con el primer «transfu-
ga» de honor, Vittorio Ghidella.

e El grupo Volkswagen esta estudiando
la instalacién de una tercera planta de
coches en China, con una capacidad
anual de 150.000 unidades. Actualmente
ya fabrica en este pais los modelos San-
tana y Audi 100.

lidades de Montmeld y El
Papiol, en el que probara
una sefializacion destinada a
asegurar el trifico en caso
de niebla. Las marcas blan-
cas, pintadas en el suelo, y
los paneles amarillos, situa-
dos junto al arcén, advierten
al usuario de cudl debe ser
1a distancia al vehiculo que
le precede. Se estd experi-
mentando también con ra-
vos laser para senalar el ac-
¢eso a las vias auxiliares y se
han editado unos folletos
para concienciar a los usua-
rios.

A MOSCU CON
TODO EL EQUIPO

A multinacional italiana
Fiat va a fabricar los
primeros vehiculos de la

FORD FIESTA

TRES PREMIOS
TRES

do en el mercado es-
pafiol con buen pie; las

espectacular no pueden ser

L Ford F:esta ha en‘tra_-' .

" pruebas de esta irrupcion .- y

mas contundentes: tres
premios en menos de un - .
mes. Discrepancias aparte, '
“las dos asociaciones del
gremio —Asociacion de -
- Periodistas del Motor y
“Asociacion Nacional de Id
Prensa del Motor— han
coincidido en su veredicto, -
- el otorgar al Fiesta el titu-

lo de «Coche del Anon. -

Pero resulta’

- Motor Mundial —46 aiios

que la revista

‘de historia a sus espal-

. das— también ha coincidi-

do a la hora de elegir el
modelo que se leve los
‘laureles del 89. El resulta-
do no puede ser mas con-
wundente para la fabrica de

Almusafes, que ve como
su «hijo pequeiio», here-
dero del ya histérico mode-
lo anterior, se carga de
laureles. Bueno, lo dicho:
tres eran tres...

«Perestroika», segiin un
acuerdo firmado la pasada
semana en Roma entre la
firma transalpina y la Admi-

LONDRES-BRIGHTON

nistracion soviética. Aun-
que las relaciones entre am-

bas partes se remontan a-

hace mas de 50 aiios, solo

ahora se ha concluido un-

«joint venture» para cons-
truir en ia URSS una fabri-
ca de coches que estara lista
en 1994 y de la que saldrian
trescientas mil unidades
anuales de un coche de cilin-
drada media que s¢ conoce
como A-93. La planta re-
querird una inversién de
unos doscientos mil millones
de pesetas y estard sitvada a
cien kilémetros de Moscil.

[ENASA-MAN |
SE DESPEIO
LA INCOGNITA

L Gobierno decidido el
pasado viernes aulori-
zar la venta del 80 por cien-

to de la Empresa Nacional -

de Autocamiones (Enasa) al
consorcio formado por Man
Daimler Benz, que se hacen
con ¢l 60 y el 20 por ciento,
respectivamente, del fabri-
cante de los Pegaso. Ambas
sociedades pagaran un total

de 28.800 millones de
pesetas, mientras que
el INI negociard la
compta de un 8 por
ciento del capital de
MAN como parte de su
cstrategia internacional.

| EN DOS RUEDAS

VESPA, LIDER

SPANA ha registrado
este afio un considera-
ble aumento de ventas en
cuanto a dos ruedas se refie-
re. A treinta de septiembre
este incremenio era de nada
menos que de un veinte por
ciento respecto al 88, alcan-
zandose un total de 316.935
unidades. Dentro de este ac-
tivo mercado, Moto Vespa,
S.A., mantiene su liderato,
tanto en el apartado ciclo-
motores como en motocicle-
tas. Con el popular Vespino
y la Vespa 125 XL como
modelos mas vendidos, los
productos de la marca han
sumado conjuntamente la
significativa cifra de
100.201 unidades, lo que si-
tia a Moto Vespa como
lider destacado en el
segmento.

los datosh'a- = R, i
e 93 ANOS SIN Verdey Rgjo
los cons- PROHIBICION - - _ = = :
1 : PR La Federm:ién ha tenido actual, con laidea de «envolver» sus
raponss O in s Dl e oo s e O
L - zando carrera exhibicion | ot
gg %230& g“g;;‘nf;‘:e‘;‘e;lg‘}ﬁi cf:lsbé?; i - del Sarama, perc ha cometido - Bien estd que el Aynntamnenlo

- errores dificiles de justificar, - de Madrid disponga de conte- -
- desde la participacion con fos . nedores para el vidrio, pero lo que -

- coches originales a la permisi- - no parece de recibo es que en algu- - |
vidad para con los supuestos - nos casos estos contenedores ocupen
pilotos internacionales. El dia * (odo un carril de una calle de doble ||
que se enteren que ni la TV ni .

historico, el 14 de noviem- .
bre de 1896; esa fecha cayé -
la normativa que exigia que -
un hombre corriera por de- .-
lante de aguellos vehiculos .-,

vehiculos en
los primeros
ocho meses del afio
actual. Nissan se mantiene a
la cabeza de ese desplicgue

«abuelito ecAnicos, to-

oriental con mas de 280.000
unidades matriculadas,
mientras que Toyota, en se-
gundo lugar, alcanza
238.000 unidades, por de-
lante de marcas tan seiieras
dentro del panorama auto-
movilistico europeo, como
la alemana BMW o la sueca
Volvo. Por otra parte, debe
mencionarse que Nissan ha
conseguido. que su camidn
M-110.14/2 sea el elegido
por el Ejército espafiol, en-

6/ Motor 16

tre la amplia oferta existen-
te en el segmento. Este ca-
mion va animado por un
motor de seis cilindros en li-
nea con 121 caballos de po-
tencia y puede transportar
seis mil kilos de carga qtil.
Los primeros Nissan
M-110.14/2 llegaran proba-
blemente a manos de las
Fuerzas Armadas dentro de
muy pocos dias.

AUTOPISTAS

SIN NIEBLA

UTOPISTAS Concesio-
nario Espaiiola, firma
responsable de la via A-7,
acaba de poner en servicio
un tramo experimental, el
tramo situado entre las loca-

.mano; a partir de aquel ins-

seo Londres-Brighton reme-

capaces de rodar a mas de -
tres kilémetros por horacon . .
una bandera roja en la . *

- 1905 para emprender el via-
% je de la libertad, el trayecto

tante los vehiculos britdni- - -
cos pudieron rodar a la im- - :
- presionante velocidad de {18 ¢
‘kilémetros por hora! El pa- -

-.: Un viaje de 57 millas que re-
i+ corren a menos de 30 kilo-
s metros por hora, con un
., tiempo méiximo de hasta
... ocho horas para los auto-
_mora aquella fecha crucial. °
"El primer domingo de no- -
_viembre se reiinen en Hyde
- Park cientos de venerables

" cién 89 puso a dos millones
:, de espectadores en las carre-
: teras mglesas T e R

dos ellos nacidos antes de

hasta la localidad costera.

moviles mas lentos. La edi-

los intereses pi:bllculanos de- -
ben estar por encima de los
depprtivos, todos hnbremns'-=,
gsnado -ucho. R %

A Parker fahrlcamc de ¥
i plumas estllogra_f' icas por =
* la elegancia de su anuncio te-
© levisivo. Parker ha recurrido
~ ados Rolls-Royee sensaciona-
- les, un modelo cle’xsic'_ojy-otro

diréccién. Podemos dar no lmo. 1
-smo vanos ejemplos. _}‘_‘ %o IR e 1

A nuestro compaﬁero Diego -
Muiioz, periodista  destacado
-del mundo de la motocicleta para -
que se recupere muy pronto. Diego
Muiioz ha sido victima de un atro-
. pello cuando- se movia en Madrid
“con su'ciclomotor. El desaprensivo..
i cuipable del accldcnte se dm, ad
mas a la fuga i
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Nuevo motor 2.0 DOHC EFTI. Eficiencia en Silencio.

Sélo un ingeniero invisible puede
desarrollar automéviles como el Sierra 2.0 i
Sport. Ford ha empleado el talento del viento
hasta sus tiltimas conscevencias. Las primeras se
notan a ]a primera de cambio. En su motor
DOHC de doble irbol de levas en cabeza e
inyeccién electronica. Culata de aleacidn ligera,

alta relacién aire combustible, pistones y
segmentos de haja friccién, taqués ]ndr.m]mos
sin mantenimiento, encendido reglado de por
vida, cigiiefial de cinco apoyos, carter de
aluminio, nueva caja de cambios... Una potente y
silencigsa mecinica que hace camudecer a otras.
Dos mil centimetros ciibieos Henos de avances

cientificos contra la contaminacion. 125 caballos
que rondan los 200 Km/h. Incluso a estas
selocidades, ba conduccién no pierde un ipice
de seguridad. De ello se encargan la suspensién
depattiva y unos generosos nenmaticos de perfil
hajo 190/60 HR. Cuando la mano del viento
sacude a otros coches, el Sierra 2.0 i Sport ni se

SIERRA. TODO UN FORD

entera. No hay arista que lo frene. Ni de frente
mi de perfil. El spoiler trasero monoplane, de
serie, proporciona una estabilidad mayiscula al
cortar turbulencias a toda velocidad. Ensn

-Concesionario Ford le haran una presentacion

exhaustiva de este deportivo Sierra. Fijese en su
nuevo motor DOHC, en el acabado y -

perfeccionismo que imprime Ford a cada uno de

sus coches. Fijese bien en el liderazpo Sierra en

disenio. Al verlo haga como el viento. No oponga
i i -

('T'rmspn-teeIVAmclnuios)
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Los galardosados mussiran su premic. De ie-
guitrda a derecha; Francis Stahl, Jeime de
Carvajal, Alex Criville, Ferdinzod Porsche,
Rafael Alvarez, Antonio Uobas y Carlos Sainz

José Luis Samaranch, director general del Grupo 16 entrepa las valvolas a Francis Stabl de FASA-Renault por el éxito del R-19, Rder imdiscntible
del mercada. El Marqués de Cabas ofrece el trofeo a Rafue] Alvarez, de Seat premio concedido a la marca por s gestion cmpra'r.:lrll],

Gigi Corbetia entregs su trofeo a Anfonio Cobas, responsa-

hie de las motos campennas en 125 cenfimetros cibicos,




f'ablo Antofianzzs, del RACE, y Beny Fer-
nandez con José Maria Cernuda. Anlonio Al-
ferez ¥ Felix Lizaro junto o Ramdn Mendoza
¥ Mari Carmen Faquierdo.
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EL PROFESOR

Las nuevas generaciones creen que
cuando en automovilismo se habla de
«El Profesors, se menciona a Alain
Prost, iricampedn mundial de Fonnula
I. Pero el profesor por excelencia es
esie eterno joven de 80 afios, Ferdi-
nand «Ferry» Porsche. En nombre de
todos los galardonados, Porsche diri-
gi6 las palabras a todos los presentes,
en un breve e intenso discurso en e}
gue: #Siento una alegria muy especial
por ser ésta la segunda vez que un tro-
fea de MOTOR 16 viaja a Stutigart, ya
que hace cuatro afios ¢l Porsche 911
fue elcgido «coche det siglo» por sus
lectores Permitanme dec:r%

es que tam-

poco para €l proxi-
mo siglo, que ya es-
ti a la vuehta de la
esquina, prevemos
una sustitucidn del
automévil, ni ningu'
na oira alternativa
realista. El antomé-
vil es una parte inte-
te € irrenuncia-

le de la moderna
calidad de vida; es
mis, incluso repre-
serta un simbolo de
cultura y liberlad en

Félix Léizaro
¥ Juan Tomés
de Salas con-

muont ¥ Luis
Moya.

E1 911 de cho-
colule gue co-
rong h nrta

Ferry Pors-
che, un-acio
emodiominle.

ZMotor 16

nuestro tiempo. Los problemas del an-
tomévil y del trifico los solucionare-
mos, sin embargo, para ello es impres- -
cincible una colaboracién armoniosa
entre la industria del antomdévil, la ad-
ministmcion y la sociedad.»

Clausurd el acto Juan Tomds de Sa-
las quien se refirié al Profesor Porsche
Como «Hn mito que podemos tocar y

iarili r|:~ Rafwe | 4 e, Secrdiabio Ge-
el de 'Seat: Jnmalirvajal. Presiden

Ie .":'-"l panies Brpncis-Stahl, Direc-
A ] |-'-.':._ || L"‘l""l\. Rempulis, Ak
4 'f.":'-l'l (e |l.|..- Mundo de Moo=
'Wnll‘-g;ngl’brscne,huoddl’mrmysu clats --_.I 5 cenitimerros cubicis
WMIOWM. 2 &L 8 'k:-II--' e |I.:-- .Ir.l-I-l_l de la miocig)e- é
F-Clnba Clunhastseins: aenvi o lo-

Aq a!mtenemosmt:enesotms» k! i Hiley &l Eammeonn o dal Munda

F‘nmi;zadoeld:scum, El Profesot Rallv

. vivié unos momentos de intensa emo- .|.- o
~ci6n al ser felicitado por todos los pre- i
sentes, mientras hacia su aparicion una

-gran taria, coronada por un Porsche CEATA e AR T AR
: ldechocol fal pressncin: AR &

es. Parsonhidades del mundo
vocnltum fal teometl, L empresa; la
comumicacion, L pabcidad s L e
ISracion, nos HORTMmENn Con su siengne
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Victor Piccione
AN sobo alag mas de
Ires ununs despuds de
la apuricion de so
antecesor, hemos
tenido 1w oporiunidad de
conducir el guinto modelo
de 1a sopa Celica, El aliimo
producto de Tovola sor-
prendid en ¢l pasado salon
de Franviort, puesto gue las
detuales cifras de ventas de
Celica no' hacian presagiar
un relevo tan premature. El
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caso £s que 14 dingmicno Im-
puesta por la industria ja-
ponesa obliga @ una conti-
nug renovacion del productno.

El mueso Tovora Celica
entra por los ojos. Las ovan-
radas hineas del nuevo mo-
delo los sitidan claramente
en el sezmonto de los depor-
tiveos de tipn medio, que ten-
dran que bafirse en ¢l mer-
cado durante la primera mi-
tad de la proxima década.

En lg toma de contacto
relizada en el coruzin de |a
Costa Azul francesa pudi-
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Mmos apreéciar que. cierla-
mente, las diferencias res-
pecto al amerior modelo se
aprecian, puesto gue se han
introducido importantes
modificaciones en la° meca-
nica del vehiculo,

Aungue se ulilizon mu-
chos eleméntos comunes, o
plataforma del nuevo Celica
ha sido redisenada. con lo
cual se mantiene |a distancin
ENIre ejes, Pero se aumentan
los anchos de las vias delun-
fera v frasera. Los sistemas
de transmision, suspension
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v frenos mantienen 18 mis-
mi estrichura gencral, pero
cada uno de ellos ha sido
profundamente redisefado
PATA MEJurar sis presticio-
nes.

Tambien los motares han
sido retocados, ¥ aungue
mantienen sus dimeénsiones,
han mejorado en rendimien-
to, El tope de la gama lo
compone el Celiva 4 = 4,
que dispone de un motor de
dos litros con cuatro valvi-
las por cilindro, sobreali-
mentado por an turhocem-
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presor. Para mejorar la res-
puesta del turho dispone de
uni dohle entrada de los oa-
ses de eseape. de forma que,
para evitar las turhnlencins
que interfieren en el rendi-
mieate del (turbo a pocas
vueltas, los cilindros 1 v 4
del motior descargan sus ga-
ses de escape en furbo a fra-
vies dle un orificio distinto ol
gue utilizan los cilindros 2y
A Gracias @ esta disposi-
ciom, la respuesta del motor
¢s whora mas papida v efi-
cag. Como no, éste motor
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dispone de interconler, con
I que Ja potencia lega a los
04 vaballos, Los esealones
inferiores disponen Gombién
de motores de cuntro eilin-
dros. En el case del €T, ol
molor ¢s un dos litros con
culara de 16 vilvolas, ¥ una
polencia de 150 caballos,
micntras gue la version mis
mirdestu dispone de un mo-
tor 1.6 con la correspon-
diente culata de cuatro vil-
vulas por cilindro ¥ una po-
tencia de 104 cahallos,
segin Risuke Rubochi,
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ingeniern  jife del equipo
gque ha realizado el nuevo
Celica, la pretension de To-
vota ha sido crear an coche
mus humano, capar de ha-
cer distrutar verdaderamen-
¢ g sus conductores. En este
sentido es destacahle el gran
esfuerro que han hecho en
aspecios que normalmente
se consideran secundarios,
comao son la climatizacion ¥
¢l confort acustico. En lo
que seoreliere al primer as-
pecto hay gue mencionar la
racional disposicion de los

Ea el nueva Celica se han biscado anns Hoers redondendas ¥
atrevidss,

mandos de In climatizacion,
Mediante unas teclas muy al
aleance de lis manos del
conductor se selecciona la
posicion mas adecoada.
Tambien es destacable el he-
cho de gue. a pesar de ser
un coche muy aerodingmicn
vooon equipo de aire acondi-
cipnado, el cavdal de aire
que entra en el habitaculo
sin temer qué recurrir al elec-
froventilador es notable.
Esto es importante, puesto
gue ¢l ventilador solo es ne-
ceésari coando se rueda a
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baja velocidad. Este prodi-
gio, que desgraciadamente
cada dia es menos frecuente
en los automoviles moder-
nos, se debe a un sistema de
climatizacién muy estudia-
do y a un pequeiio deflector
que guia el aire a través de
las tomas.

El segundo aspecto es el
del confort acustico, que se
ha atacado por dos bandas.
De una parte, la mejora de
la insonorizacidn y, por otra
parte, el estudio de un siste-
ma de diez altavoces espe-

cialmente adaptados a Ias:

caracteristicas del automd-
vil. Este sistema, que se
ofrece como opcién, contri-
buye a crear un ambiente
agradable dentro del coche.

Por otra parte, es curioso
que la evolucién de este To-
yota hacia férmulas mas ti-

_picas de los deportivos con-
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sagrados ha propiciado una
reduccion del espacio para
las plazas traseras, que,
aunque son perfectamente
utilizables por adultos, dis-
tan mucho de ser amplias.

En los casi trescientos ki-
lémetros que pudimos reali-
zar a los mandos de los nue-
vos Celica, comprobamos
que la filosofia de estos de-
portivos no va por el cami-
no de las altas prestaciones
a cualquier precio, sino que
son fundamentalmente co-
ches seguros, rpidos y faci-
les de conducir. De las tres
versiones que inicialmente
se comercializan, conduji-
mos €l GT v el 4 x 4. El
primero de ellos, que es pre-
cisamente el que antes llega-
ra a nuestro pafs, es un co-
che capaz de rodar muy ra-
pido por cualquier tipo de
carretera, sin por ello tener

\

que sufrir los traqueteos ti-
picos de las suspensiones
muy deportivas de tarados
muy duros. El confort de
marcha es muy razonable, y
el vehiculo se comporta muy

. bien. La direccién, segun las

dltimas tendencias, ¢s muy
‘suave, aungue para nuestro
gusto demasiado asistida.
Los frenos responden con
gran precision y, a pesar del
“sistema ABS, se pueden do-
‘sificar perfectamente. El

- motor tiene el caricter tipi-’
. co de los 16 vaivulas, pero

responde en baja con bas-

: . tantes ganas, para sacar o
mejor de si-a partir de las

3.000 ¢ 3.500 revoluciones
por minuto.

.- En cuanto al 4 X 4, n;;da

mas ponerlo en marcha se
aprecia que las tintas estdn
algo mdas cargadas hacia lo
deportivo, pero sin llegar a
enturbiar el buen confort
del que hace gala el GT. La
suspension es algo mas
dura, pero no se aprecia un
incremento notable del nivel
sonoro del motor. El tacto
de los frenos es algo mds
duro, y la adopcién del tur-
bo con intercambiador de
calor aumenta sensiblemen-
te las posibilidades del co-
che. Gracias a la traccién a
las cuatro ruedas, el com-
portamiento pasa de ser el
tipico de un traccién delan-
tera del GT a un comporta-
miento hibrido, con la clasi-
ca tendencia a tirar de
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cuadro de mandos es moderno
Su disefio es muy racional

morro la entrada de la
curva, pero con una gran fa-
; cilidad para colocar el coche
de forma que al acelerar sal-
ga exactamente por donde

El motor del 4 X 4 se distingne por e intercooler

Todavia tardar4 en legar a Espafia
18/ Motor 16

marcan las ruedas delante-
ras.

A pesar del impresionan-
te potencial de este Toyota,
estd claro que la filosofia

Los asientos delanteros sujetan bien

Detrds no queda mucho espacio

que ha imperado en su de-
sarrollo como vehiculo de
.gran serie ha sido el hacer
un coche décil, al alcance de
las faculiades técnicas de

cualquier tipo de conductor.

Respecto a Espafia, toda-
via vamos a tener que espe-
rar por Jo menos unos siete
meses, puesto que los largos

tramites de¢ homologacién

pospondrén el inicio de su
comercializacion hasta ju-
nio o julio del préximo afio.
La primera versién que lle-
gard a nuestro pais sera el
GT de dos ruedas motrices.
Posteriormente se podrian
incorporar el 1.6 y la version
tope, el 4 x 4,

Aunque todavia es muy
pronto para hablar de pre-
cios, la intencién del impor-
tador es que la introduccién
del nuevo modelo no supon-
ga un incremento importan-
te, por lo que se puede su-
poner que las versiones do-
tadas de un generoso equi-

pamiento de serie no supe-

raran los cuatro millones de
pesetas.

OPEL = |
RENTING
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g partir de ahora, podra Ud.

disfrutar de todos los alicientes
que ofrecen los mds avanzados
modelos de automéviles.., sin
preocuparse de la financiacién,
ni de los seguros, ni del mante-
nimiento. Sin ni siquiera com-
prarle.

Es la nueva y revolucionaria fér-
mula OPEL RENTING: una sola
operacion y olvidese de los pro-
blemas.

OPEL ha llegado nuevamente mds lejos que los
dems, superando, de una vez por todas, las difi-
cultades que la financiacién y mantenimiento de
los vehiculos suponen en muchos casos para sus
propietarios.

OPEL RENTING es un servicio integral capaz de
facilitarle el coche que necesita mediante la finan-
ciacién m4s ventajosa, e incluyendo en la misma
todos los servicios corplementarios que el vehf-
culo siempre precise.

Y todo ello, sin necesidad de comprarlo.

A través de una financiacion ggil, inteligente, ren-
table y de fdcil acceso, enfre cuyas ventajas
destacan:

— Sin entrada. )

— Importantes ahorros en el [VA.

— Riguroso control de la inflacién (cuotas fijas).
— Mdxima desgravacién.

— Seguro de Inversién con opeién a compra.

;Quién le ofrece un vehiculo
con todos los servicios incluidos?

Pero esto no es todo. OPEL RENTING incluye asi-

mismo entre sus prestaciones un importante nu-

mero de ventajas adicionales:

— Amplia gama de eleccién OPEL y GME (furis-
mos y furgonetas).

— Mantenimiento técnico.

— Seguro de méxima cobertura. i

— SBustitucién del vehiculo averiado (opcional).

— Asistencia en carretera 24 horas al dfa.

— Linea telefgnica directa de atencién al con-
ductor. '

Fl sistema OPEL RENTING le permite, asimismeo,

cambiar o mejorar de vehiculo en unas condicio-
nes exclusivas.

OPEL RENTING se convierte asf en €l producto
ideal para aquellas empresas o profesicnales (con
Licencia Fiscal) que desean utilizar, al menor coste
posible, uno o varios vehiculos de nuestra gama.

Y todo ello, con la garantfa de General Motors, li-
der mundial en la industria del automévil.

Y como celebracion de lanzamiento, la
oportunidad de conseguir ahora gratuita-
mente uno de los 5 contratos OPEL REN-
TING durante 1 afio, que se sorteardn ante
-notario entre quienes hayan contratado el
servicio antes del proximo 31-3-80.

No lo dude. OPEL RENTING es la auténtica via
libre hacia el vehicule que Ud. necesita.

E=E

* Sorteo ante notario del Ntre. Colegio de Madrid, el 20-4-50.

OPEL &
RENTING

Recorte, rellene y envie este cupdn. Es el primer paso para
conocer mas a fondo este sistema revolucionario que estd en-
tusiasmando a miles de usuarios del automévil en toda
Europa.

Envie a: Apdo. Correos 533 - REF: OPEL RENTING 28080 Madrid
Quiero conocer sin compromiso
todas las ventajas

que su férmula OPEL RENTING me ofrece en la
contratacién del vehiculo o flota de vehiculos (Tu-
rismos o industriales) que necesito para mi acti-
vidad profesional.

Nombre/Apellidos .......................:

Céd. Postal: Tel.;

M-18,
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L Citrogn XM se comercializard
en Espana p mediados de este

mes de divicinbic, Dhis versinnes

que invitan a vivir nuevas scosn-
crones de la mano de soluciones revolu-
cionarias en la carrera hacia el futuro, a
medio camino entre el coche inteligente
y el placer de conducir.

Y lega avalado por un rotundo éxito,
el que-ha IO%rado al conseguir el titulo
de Coche del Afio en Europa. Otros da-

én hablan de la excelente acep-

1 coche. Por ejemplo, en Fran-
A

XM V-
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~ NUEVOS CITROEN XM

ciiazse han vendido desde su {echa de
comercinlizacion en junio mis de
20.000) unidades. Pero gaizi para Ci-
tro€n tenga mucho mds valor el recono-
cimiento de pafses como Alemania, cu-
na de marcas tan prestigiosas en el
segmento alto como BMW o Mercedes.
Al XM le ha sido concedido alli por
parte de la prensa alemana el premic
«Volante de Oro» un paso mds de la
marca francesa con su nueva creacion.
En nuestro pats, y confirmando lo que
ya anuncidbamos en su dia, Citrogn po-

ne it la venta dos versiones de gasolina
sin-catalizador, las més potentes con 130
y 170 cabalios. Después de los primeros
sondeos de ventas y siempre en funcitn
de la demands, Citroén decidird el mo-
mento m4s adecuado para comercializar
los demds modelos de gasolina.

Lo que sf parace claro es gue s6lo ha-
brd que esperar hasta la primavera del
afio que viene para poder adquirir algu-
na version diesel.

Tanto al XM 2 litros de inyeccién co-
mo al XM V-6, se les ha equipado al
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Por imagen de modelo y marca, Ci-
troén comercializa primero los XM mis
potentes.

Una versién cuenta con un motor de
dos litros con inyeccion y 130 caballos,
Un motor algo ruidoso capaz de superar
los 200 kilémetros por hora, pero los
desarrollos del cambio, son demasiado
cortos y mucho antes de Ilegar a esa ci-
fra, la aguja del cuentavueltas se acerca
demasiado a la zona roja. Estos desarro-
llos posibilitan unas excelentes présta-
ciones pero seguramente el consumo de-
ber4 resentirse. Cuando este motor vaya
provisto de catalizador, la potencia se
reducird hasta los 122 caballos y el par
maximo hasta los 17,5 mkg a 4.000 re-
voluciones.

El V-6 proporciona 170 caballos que
lanzan al XM mds potente a casi 225qk1
Iémetros por hora. Se trata del motor
PRY utilizado en el anterior SM, evolu-
cionado por los técnicos de Citroén has-
ta convertirlo en un motor brillante y
eldstico, un motor nada ruidoso que se
compenetra bien con la filosofia del mo-
delo. Més adelante la culata de cuvairo
valvulas por cilindro serd un hecho, y ¢l
XM podrd competir con modelos de la
competencia més potentes dotados de
este tipo de culatas. ©

Pero en el aspecto que la marca fran-
cesa ha dado el salto mds importante, es
en el de la suspension.

Poder ofrecer en un vehiculo de serie
y a gran escala un sistema de suspension
inteligente, ha sido uno de los mayores
logros de Citroén en su XM. .

En otros modelos, 1a hidrdulica conse-
guia que la marca destacase en un as-
pecto tan importante como la estabili-
dad. Ahora y de la mano de la cada dia
méis generalizada electrénica, la llamada
suspension hidractiva, facilita al con-
ductor la conduccién adaptindose total-
mente a cada situacién. En posicién au-
tomdtica y dependiendo de miltiples
parametros, ¢l sistema se endurece o se
convierte en més flexible.

Delatero-trangv
6, ¢n linea
1.99% 2849
..... Encihezz Dubk‘,.egk:a&zn
2 g Inyeccidn Ihyeectin
COMPIESI e e vt e . 831 95
tescia rafiima (CV/DIn}. .o o F30/5.406 THYS.600
Par gm0 (RGBT ieerree e 12.5/4.600 2454600
TRANSMISEON
TERCCIN % e b b Delanera Delantera
Ciga o cambiod o e s Manual, 3 vel Rangal, 3 vei,
FRENDS : :
S T e Disco vemDaco Pt venifDhscy
e Annblaguen Antibleguea
RUEDAS : E
b e S e I 195765 X 1§ HEEK 18
PESO
i . Enordende marcha Rt o v ienn 131G 1420
PRESTACIONES ¥ CONSUMOS
Veloctdad nsfxng. ... oo A w2
Acelerapron 0100 km/h fseg) 163 R3
Comsimnos (11 & Y0 kb . 6.3 73
—=—— A Bikmh 8.1 La
El interior del nuevo Ciiroén es amplio, ademiss su gran superficie Candad ... . 11,8 155
acristalada permite una gran luminosidad. : | —
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El XM responde a las exigencias del conductor en todo momento, gracias a la nueva suspensién,

BMW o Mercedes. En Espafia tiene pre-
visto vender 5.000 coches en el 90, por
lo que si se cumpliesen estos objetivos,
sus mds directos rivales al menos con-
sultando cifras de ventas de este ejerci-
cio, serfan el Audi 100 y el Opel Ome-

Si el conductor decide realizar una
conduccién mds deportiva sobre todo
porque se avecina un puerto de montafia
¢ una carretera virada, sélo tiene que si-
tuar el intermiptor en posicidn «Sport» y
la suspensién se endurece permitiendo,
a costa eso si de una menor comodidad,
una conduccidn més estable y segura.

Sélo cabe hacer una apreciacién. En
modalidad «Sport», la estabilidad mejo-
ra enormemente pero las reacciones son
més bruscas, el coche se vuelve menos
progresivo y hay que conducir con mu-
cha més atencién.

El cambio se maneja con precision,
pero tanto el tacto de los frenos como el
de la direccién, aunque se han mejorado
con respecto al CX, siguen necesitindo
un periodo de adaptacién. El -pedal del
freno tiene un recorrido cortisimo y do-
sificarlo lleva su tiempo aungue la cali-
dad de la frenada es. extraordinaria. La
direccién extremadamente sensible re-
quiere también un rodaje de algunos ki-
I6metros hasta llegar a manejar el coche
con suavidad.

‘En Europa, Citroén pretende con el
XM situarse en la estela dejada por

ga.

Segiin Citroén el perfil det comprador
de un XM, es el de una persona dindmi-
ca, muy sociable, con ingresos impor-
tantes, deportista, una persona para la
que un vehiculo debe salirse de lo co-
rriente, pero también debe tener el sufi-
ciente espacio y confort como para po-
der llevar a una familia completa .

La competencia con la que se encuen-
tra el XM, es brutal, pero el idltimo Ci-
troén tiene claro cuales serdn sus argn-
mentos: equipamiento y tecnologia. En
el primero de ellos, estd por encima de
nmchos de sus rivales. Por otro lado, el
XM es el tinico de ellos con suspension
inteligente por lo que su ventaja en este
aspecto aumenta.

En cualquier caso, el segmento estd
repleto de grandes modelos.

Andrés Mas
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Peugeot 40 & a expresion del talento creado Asientos con regulacio 3 apicena 0
' de Peugeo 3 ero odos los dispo 05 electronicos para hace
automaovil que despierta admiracion en toga de la cond O placer que provoca admiracio
gama. (Gasolina hodiesel, Break, Automatico Porgue asi se expresa &l talento
ACCIO egral a la atro ruedas. D a ama a expresion del talento aerodina O se
' anifestaciones de 0 concepto de talento dibuja co ca maestra en el pertil del Peugect 40 O
0 otores de aleacidn ligers b valvulas gue oeficiente de penetracion de solo 0,30 ale
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| PARA SOLISTA Y MOTOR DE 24 VALVULAS.

RECITAL MERCEDES-BENZ

Mercedes-Benz introduce sus nuevos motores de
6 cilindros y 24 valvulas en los modelos Coupé,
Sedan y Familiar de la Clase 200-300.

Nuevos motores que suenan como toda una or-

questa sinfénica. Con armonia, perfeccion y equi-
librio. Consiguiendo prestaciones mas elevadas.
Por ejemplo, la version Coupé 24 vilvulas desarro-
lla 231 CV y pasa de 0 a 100 Km/h. en solo 74"
La nueva gama de la Clase 200-300 presenta una
renovacion en su diseno que mejora la insono-

rizacién y la dinamica del conjunto. E introduce

también cambios en la cadena cinemitica que
aumentan las prestaciones hasta un 20 % . Ademas
de otras novedades, como los asientos con carac-
ter mas deportivo, nuevos detalles de lujo en el
interior y multiples opciones. Como el equipa-
miento deportivo Sport Line.
La tecnologia mas avanzada del mundo llega a sus
manos con la nueva gama de la Clase 200-300.
Desde los motores de gasolina y diesel de 4 y 5 ci-
lindros a los nuevos 24 valvulas. Elija su opcion.
Desde 4.044.000 ptas., IVA incluido. Precio final - |-
recomendado en la Red de Concesionarios Ofi- — -ri
|-

ciales Mercedes-Benz.

Nuevos Mercedes-Benz Clase 200-300.

NADIE MAS

DELVICOiBATES

CONSTRUYE COCHES AS1. Mercedes-Benz




S E CONOMI A

El Gobierno en funciones se ha llevado un susto de muerte:

las autoridades de 1a Comunidad Europea

han enviado un nuevo -y esta vez serio- aviso sobre la lentitud del

desmantelamiento del monopolio de petréleo.
Mientras desde Bruselas se da un plazo de un mes

para que se acelere el proceso, Madrid contesta que el ritmo es el
adecuado segiin lo negociado y adelanta que el precio de la gasolina

ya serd libre en junio de 1990. De momento, las peticiones de
nuevas estaciones estdn siendo copadas por las refinerias
nacionales en detrimento de las multinacionales, que ven

con desesperacién como no son capaces de ganar cuota de mercado.

BRUSELAS QUIERE ACABAR YA
CON EL MONOPOLIO

CAMPSA,

OTRA VEZ EN
LA PICOTA

LAUDIO Aranzadi, ministro
de Industria en funciones, se
qued6 de piedra al leer el co-
municado que, en términos
muy duros, le llegaba fechado en Bruse-
las. En €], el comisario de Defensa de la
Competencia, Leon Brittan, expresaba
su preocupacién por el incumplimiento
por parte de la Administracién espafiola
de los acuerdos para desmantelar el mo-
nopolio de Campsa y daba un plazo de
un mes para que se garantizara la libre
competencia en el sector petrolero.

La historia viene de lejos y las denun-
cias ante Bruselas de la lentitud del pro-
ceso han sido constantes, especialmente
por parte de las multinacionales del sec-
tor, que han encontrado infinitas trabas
para poner en marcha sus instalaciones,
Y no es la primera vez que se habla de
la posibilidad de que la Administracién
espafiola se siente ante la Corte comuni-
taria de Justicia.

Leon Brittan, al frente de esa Comisa-
tia desde hace menos de un afio, se ha-
bia encontrado en su mesa los mil y un
informes que sobre el tema habifa elabo-
rado su antecesor, Peter Sutherland. Una
VeZ que se estaban produciendo incum-
pim}ientos de lo pactado, Brittan, ni cor-
{0 n1 perezoso, enviaba hace una semana
el citado comunicado.

En €l se recuerda a Aranzadi el que
los acuerdos suscritos con su antecesor,
Luis Carlos Croissier, «que fueron acep-
tados por.el Gobierno espafiol para dejar
en suspensidn el procedimiento de m-
fraccion abierto en 1987, no han sido
acometidos». Después de sefialar los re-
trasos en el acceso de los operadotes in-
dependientes a los grandes consumido-
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res de tres productos industriales (fuel,
GLP a granel y gasoleo para calefac-
cién), Brittan se extiende en los proble-
mas del mercado de detalle de los carbu-
rantes de automocion.

Segun el comisario, «pricticamente
afio y medio después de la entrada en vi-
gor del nuevo régimen de distancias, los
operadores independientes no vinculados
al monopolio no han podido obtener, co-
mo titulares o como suministradores ex-
clusivos de los productos, nada més que
un nimero insignificante de autorizacio-
nes -quince sobre un total de ciento cin-
cuenta ya inscritas provisionalmente- de
emplazamientos pertenecientes a la cita-
da red paralela, mientras que los diferen-
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tes operadores vinculados al monopolio
han logrado ser titulares o aprovisiona-
dores exclusivos de cuarenta emplaza-
mientos de esta misma red. A mayor
abundamiento -se afiade- Campsa seria
la tituiar de la inmensa mayoria de las
sesenta y una autorizaciones inscritas al
15 de setiembre de 1989, segiin el régi-
men de distancias antiguo».

La queja, documentada, estd clara y por
ello Brittan afiade que «el desarrollo de

BRITTAN, UN
COMISARIO DURO

IENE cincuenta afios y cara de no
haber roto nunca un plate. Pero
cuenta coml una bien ganada fama de
duro tras su paso por varios Ministe-
rios (entre ellos el de Hacienda) de la
era Thatcher. Leon Brittan, abogado,

| fue elegido a primeros de afio como

sucesor de otro «halcéns, Peter Shu-
terland, un irlandés casado con una es-
pafiola que trajo de cabeza a las autori-
-dades petroleras espafiolas, al frente
de Ia Comisarfa comunitaria para la
Defensa de la Competencia. Y desde

una. postura irreductible contra todo lo
que hiela a monopolio o competencia

pea. El Gobierno espafiol o va a tener
muy crudo. : '

su Hegada ha hecho gala de mantener |

desleal dentro de la Comunidad Euro- -

1a red paralela no se estd llevando a cabo
conforme a las expectativas de la Comi-
si6n Buropea... Este problema -dice el
comisario- corre el riesgo de agravarse
ain mas a causa de determinadas dispo-
siciones contenidas en la Ley de Carre-
teras del 29 de julio de 1988, suscepti-
bles de conducir en la prictica a una
reduccion significativa de las posibilida-
des de implantacién de la red paralela,
de acuerdo con las opciones técnicas
contenidas en dichos textos. Si esos cri-
terios son mantenidos en el futuro en su
forma actual, no podria excluirse que la
Comisién se viese obligada a revisar el
acuerdo logrado con su Gobierno en ma-
teria de distancias y a solicitar una re-
duccién suplementaria de éstas.»
Finalmente se hace mencion a la exis-
tencia ain de precios fijos en determina-
dos productos petroliferos, lo que se
considera contrario al Tratado de Roma.
De ahi que se dé un plazo de treinta dfas
para «obtener una respuesta del Gobier-
no espafic] sobre este tema» insistiéndo-
se en que de no variar las posiciones
«someteré el asunto a la Comisién».
Esta dura misiva ha causado sorpresa
en el Ministerio de Industria, al haber si-
do recibida en medio de la provisionali-
dad propia de un Gobierno en funciones.
De todas formas, y segin ha podido sa-
ber MOTOR 16, los técnicos del Go-
biermno ya estaban preparando una «res-
puesta» ante las crecientes presiones que

»
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se estaban dejando oir en medios petro-
leros por la lenta desmonopolizacién.
Concretamente se recordaba la naciona-
lidad del comisario Brittan, britdnica, y
las quejas que de ese pais se estdn reci-
biendo.

Sea como fuere, Indusiria va a enviar
en la primera quincena de diciembre su
respuesta ¥ en ella se rebaten como se
pueden las acusaciones. Concretamente
se afirma que el Gobierno ya aprobé en

A respuesta del Go-
bierno espaiiol quicre
(( ser contundente y ya
ha anunciado su
intencion de liberalizar el pre-
cio de las gasolinas a partir del
priximo mes de junio». .
aa—————————————————— |
julio dltimo la liberalizacién del fuel pa-
ra los grandes consumidores, mieniras
que los GLP quedaron libres hace quin-
ce dias. Falta el gasbleo para calefac-
cién, que serd autorizado antes de que
concluya el afio. Asimismo estd previsto
liberalizar el gaséleo C, el butano direc-
to al consumidor y el fuel desde el pro-
ximo primero de enero. Y el precio de
las gasolinas quedard libre a partir de ju-
nio de 1990, liberalizacion que se produ-
cird dos afios después de la descontin-

@DERBI MEJORA EN CICLO-
MOTORES.- La evolucitn que el
mercado de ciclomotores hi (enido
cn Espafia desde hace dos afos sigue
siendo muy -positiva, como s¢ com-
| probd en 1988 con unas
ventas de 245.000 uni-
dades. En lo que va de
afio, y pese a que las Gl-
timas medidas del Go-
bierno han supuesto
una ligera recesion del
mercado, la actividad
sigue muy fuerte y el
ejercicio se puede ce-
rar con un incremento
superior al 14 por cien- —
to. En este mercado destaca la evo-
Iucidn de Derbi, cuya cuota de parti-
cipacion es del 33 por ciento
mientras que su produccién alcanza-
rd este afio las cien mil unidades. -
@CHEROKEE: CHRYSLER SE |
PONE NERVIOSA - La moltina- |
cional norteamericana Chrysler co-
mienza a impacientarse ante la falta
de respuesta de Ja Administracion es-
paiiola sobre su proyecto, en el que
estd asociada con Renault, para ins-
talar una fabrica de todo terrenocs
en Valladolid. Este proyecto estd a la
espera de que el Mimsterio de Eco- |
nomia concrete las subvenciones de
la planta. Chrysler, ante este retraso,
amenaza con trasladar el proyecto a
Francia. - - " e |
@SIGUE LA BUENA RACHA
DE TUDOR.-La Sociedad Espafiola
del Acumulador Tudor ha aumenta- :
do sus beneficios en un 2,2 por cien-
to en los nueve primeros meses de |
este afio a pesar de un descenso del 5
por ciento en sus ingresos por ven-
tas. El saldo positivo en ¢l periodo
de referencia se situd en 411 millo-
nes de pesetas mientras que la factu- |
racién alcanzé los 13.910 millones |
de pesetas. s e i

JCRITICAS A LA PRIVATIZA-
CION PE ROVER.-La privatiza-
cidn efectwada el pasado afio de la |
firma automovilistica britdnica Ro- |
ver ha sido puesta en tela de joicio |
por un informe del Tribunal de
Cuentas, que acusa al Gobierno bri-
ténico de vender la compaiiia a pre- |
cio de saldo, Segun ese Tribunal, el
valor de Rover, vendido a British
Aerospace en 150 millones de li-
- bras esterlinas (unos 28.000 millo-
- nes de pesetas), ascendfa al menos a
' 206 millones de libras.Tambien se |
- destaca que el Estado habia invertido
a fondo perdido unos 3.500 millones
de libras en los iiltimos catorce afios. |
+ La'sefiora Thatcher se ha defendido
diciendo que «el Gobierno habifa
conseguido el mejor precio que se
. podia obteners, »
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—Mercado

gentacion y que ha estado a punto de
adelantarse al primero de enero, deci-
sién que ha sido finalmente rechazada

GAMA 90
por razones indescifrables.

e i OPEL A LA CARGA

mente es la peticion de que se aclare el E

Las refinerias es-
paiolas han con-
seguido la mayo-
ria de las
concesiones provi-
sionales, en detri-
mento de las mul-
tinacionales del
sector.

N Opel estan decididos a
entrar de lleno en €l seg-
mento de los vehiculos

de éxito el competido merca-
do en gue se mueve este ve-
hiculo, General Motors ofre-

desarrollo de la red paralela, la posibili-
dad de que ésta se suprima desde Bruse-
las y que se tenga que usar la red de

- SEGUROS A ESCALA EUROPEA

I. A biisqueda de armonizaciones en
materia de automévil y trafico
sigue cubriendo etapas en el drea de la
Comunidad Europea, y ahora ha vuelto

semana, los ministros de Mercado In-
terior de la CE ile%aban a un principto
de acuerdo sobre la aproximacitn de

seguro de responsabilidad civil de los
automévilés. - - Sl

El proyecto de Directiva, que debe
ser definitivamente aprobado en un
préximo Consejo de Ministros comu-
mitario, exigird que todos los pasajeros,
incluido el propietario y el conductor
del vehiculo, tengan un seguro obliga-
torio. Cada una de estas polizas de res-
ponsabilidad civil deberd cubrir todo el

a tocarle el turno al seguro. La pasada

Ias legislaciones nacionales relativas al -

territorip de la Comunidad, optindose
. ‘siempre por la cobertura mas amplia
" entre cl pais donde estd matricolado el
;:oche y la del Estado por donde circu-
La Directiva prevé también una ar-
monizacién de las disposiciones nacio-
nales relativas a los fondos de garantfa
que indemmizan a las victimas en ¢l ca-
“ 50 de que el vehiculo gue ha originado
el siniestro no tenga seguro o no pueda
ser identificade. ‘

Espafia, al igual que Portugal, Grecia |

e Irlanda, tienen un periodo transitorio
hasta 1995 para adaptar sus legislacio-
nes nacionales a esta normativa. Por lo
que respecta a noestro pais, se anuncia
que ¢s mtencion de la Administracion
el no llegar a agotar el citado plazo.

AiesBRGHTON: o

eldslico, dindmica,
mds ovanzads,
~ tecnoldgicomene, oi servicio de
lo mayor hidelidad en audio eimagen,
y con el Servicio Técnico de cobertura
nacional, mds avanzado en recursos
técnicos y humanos.

Campsa. De hecho, las multinacionales
del sector no dejan de llamar la atencién
en el hecho de que en la primera de
ellas se han inscrito solamente ciento
sesenta y dos nuevas gasolineras, de las
que la mayoria corresponden a marcas
espaiiolas, micntras que s6lo hay dos de
la angloholandesa Shell y otras dos de
la francesa Total.

Desde el sector petrolero espafiol se
apunta que esta disfuncién no es acha-
cable a la Administraci6n sino a que las
compafifas extranjeras no estin prepara-
das para operar en Espaiia, ya que care-
cen de equipo y cuentan con una infra-
estructura muy pequefia. En el otro lado
se afirma que la situacion es algo asi

como « una pescadilla que se muerde la .

cola» ya que si las multinacionales no
aﬁarecen como operativas es porque
«han encontrado miiltiples barreras que
les restan cuota de mercado». Una
cruenta batalla, en fin, que no se sabe
como acabari.

Raul R. Séez

comerciales dertvados del tu-
rismo y la recién presentada
gama 90 no hace mds que
confirmarlo.

Para empezar, dentro del
sector de los Opel comercia-
les, tenemos el Corsa y el Ka-
dett en version Van y tamhén
el Kadett Combo con techo
sobreelevado. Para el Corsa
desaparece el motor de 993
centimetros cibicos y los Ka-
dett emplean el de 1,7 litros
diesel. Hay que recordar que
en estos vehiculos sélo se car-
gael 12% de IVA.

Para trabajar en ciudad y

poder circular con agilidad y
aparcar sin problemas, Gene-
ral Motors ofrece también la
GME Rascal. una furgoneta
muy pequefia pero con gran
espacio interior. A gusto del
consumidor 1a Rascal se pue-
de comercializar con diversas
combinaciones de carroceria.
Desde el tipico furgdén con o
sin techo sobreelevado hasta
ta Pick-up, pasando por una
version microbiis que puede
transportar sin problemas
hasta ocho pasajeros.

De 1a Rascal se pasa a la
Midi, el vehiculo comercial
mis grande que ofrece la
marca.,

Para afrontar con garantias

ce maltiples combinaciones
tanto mecdnicas como de ca-
rrocerias. Esto les permite
acaparar mds mercado y por
consiguiente que siempre
exista una Midi a la medida
del comprador., Las transfor-
mactones pueden ir desde una
ambulancia hasta un micro-
biis de pasajeros, ademds de
otras muchas posibilidades.
Para este vehiculo se ofrecen
motores de dos litros de gaso-
lina y de 2,2 litros diesel.
‘También s¢ puede utilizar la
traccién toial para terienos
mas dificiles.

dades.

LOS PRECIOS

CorsaVan 1284 V.............. 859.526  pesetas
Corsa Van 1.5 D 5V......... * 986.526 o
Kadett Van 1.7 D 5V ............. - . 1.169.053 il
Kadett Combo........ e s | 1.438.053 il
Rascal Furgon ......... i 1.095.000 .

- Rascal Furgon Techo Elevado  1.136.000 = .
Rascal Caja abierta....oceeeee. - 935500 "
Midi Cerrada 2.2 D .............. - 1.792.800 =l
Midi Acristalada 2.2 Gas...... 1.787600 - "
Midi Cerrada 4X4........ - 2.328200 - . "
Midi Wagon 2.0 Gas .....cou-.... 2.612.560 Sk
Isuzu Trooper 3 p. Corte TD 3.363.387 - -
Isuzu Trooper 5 p.Largo TD 3.665.000 - ¢
NOTA: Estos precios incluyen itnicamente el LV.A. y
¢l transporte

La gama comervial de Genernl Mojors Espaa: abares un mercado jm-
portante en nuesteo pais, Tiene modelos pars fodns los gusios § necesi-

Fuera ya del contexto co-
mercial, también es noticia la
comercializacién por parte de
General Motors Espaiia, de
un vehiculo todo terreno.

Dos serdn las versiones del
Isuzu Trooper, una corta con
tres puertas y otra algo mds
larga con cinco puertas. En
ambas se emplea un motor
turbodiesel de 2,8 litros con
una potencia de 100 caballos.
Su equipamienio es completo
y cuenta con aire acondicio-
nado, cerraduras centraliza-
das, etcétera.

Sin duda una gran gama
para todo tipo de clientes.

AM.
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'AGENCIA

L concestonario oficial de

Mercedes Benz,Comer-

© cial MB, continfia con la poli-
; tica de expansién que inicid

hace afios y recientemente ha

. inaugurado una nueva agen-
_cia en el kilémetro 9,300 de
- la carretera de Toledo. -+
-+ Esta noeva agencia dispene -
" de una super
4.000 metros cuadrados, de
7 los cuales se encuenfran cos-
truidos 1.600. El edificia se:
: encuentra dividido en dos :
y i)lantas en las que se albergan !
» las diversas secciones que *
. componen el concesfonario, -
* La exposicion estd dividida
: en dos zonas. Mientras que en ;
la primera de ellas se mues- ©
. tran al ptiblico 1a prdciica to- &
© talidad . de los modelos gue
- componen la gama de vehicu- . |,
¢ los industriates ligeros y los
- semipesados con capacidad °
* de carga hasta dieciséis tone- -
ladas, en la segunda se puede :
encontirar una amplia repre- -

icie total de

g

nominador comin de esta ex-
osicion es la perfecta visibi-
idad tanto exterior como

ha buscado un local de super-

ficie didfana en la que el ve- ¢
" hiculo se convierta por sf solo
“en el centro de atericién del
. comprador. El equipo de ven-
- tas del nuevo servicio de la °
‘marca germana, estd com- S
. puesto por cuatro vendedores .
+ de vehiculos industriales, dos =
. un servicio en la planta baja

de turismos v dos de ocasién,
La entrega dé la mayoria de

- los modelos que comercializa
- esta agencia se entregan de ..

sentacion de los famosos ve- ’
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CRITICA DE TIENDAS 8

hiculos de la estrella, El de-  manera inmediata, gracias a la
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posibilidad de disponer de
manera directa del stock de la

© marca. En aquellos casos en
interior, ya que ante todo se
% pamiento especial o Ja inclu-
sién de algun elemento que no :
sea de serie la entrega se re- ;
© trasa algunos dias. - s

iz Trabajan con los vehiculos
de ope-

wa-n % Getafe, En este ‘servieio se |
:dispone de todo el material -

que el cliente desea un equi-

vsados, que proceden
raciones de canje. .o i
-+ En las mismas instalaciones
de esta agencia se ha montado

que se encarga de realizar las
revisiones previas que se lle-
van a cabo en el automdvil

antes de enfregarlo, Este

5

mecanicos. . i
" Para aquellas situaciones

et
» Vicio estd atendido por cuato

-en que el automdvil necesita !

una reparacién mas profunda,
Conmercial Mercedes Benz

cuenta con un taller integral ;

de servicio situado en el kils-
metros 12,500 de la carretera -
de Andalucia. a la altura de -

% necesario para poder solven- °

“ tar cuslquier averfa, por com- *
: plicada que sea. #7+ .0
«» En materia de financiacio- -
- nes esta agencia tramita una |
"7 gran cantidad de operaciones .

- a través de las financieras de
. marca, mientras gue en segu-
+ ros, la libertad de opciones s -
* total, En ambos casos se ad- |

_mite sin problemas cualquier

% sugerencia que pueda realizar

el comprador. «

El teléfono de la nueva -

: agencia de comercial Merce- .

s Benz es (91) 6966680.

Puntuaciones: exposicitn, 9; ven-
dedores, 8,5; taller, 8; entregas,
8; financiaciones, 7,5,

Gphé#fa_ Sés;faqo :

S Mercado I

_ En estos prectos estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningiin tipo. Puede haber variaciones segiin el
lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

- Precio Precio Precio Precic
Ciindrada totel Cilindrada total Ciindrada " total Cllindrada ol
Modelo 11 Ptas. odelo 13 Pis. Modalo o Pras. Modzlo [ Pias.
592 1.076.000
APRILIA M 1400
w7 1.518.000
AET Nl M saBn
Tiarng Wind . ke 8]
Tl Rewn L[] Bl )
mE 1E AT
L E BILTH Farmmna Res e
) [— = ¥ 1 00ss) GINZFREE : 10k
OTh 3 FOER T4 E
fipes ALE . - 1508
TRIE L 1EDLEP
Tt b i HARLEY-DAVISON
M e SR R
KLH Sporster 888........ . 883 1.180.447
Blmu"l'l KLH Sporster 883 Hugge ....... 83 1232080
XLH Sporgter 1200............... 1189 14380
1.340 1918026
D8 | St uy R 1240 1987404
T 15 L5 TABLATY 1340 2051763
L L 1448 IMhaE 1.340 2.162.001
1.340 1944902
8 1.095.000
987 1.585.000
887 1.556.000
M8 1.150.000
867 1.295.000
887 1.430.000 o, i)
748 1.195.000 X :
48 1.395.000 Hirseas® ; 3
987 1475000 [= e ] 118 ChyX? . - L] 1] 380
987 1.680.000 { \
987 1.726.000
987 1.625.000
987 2.080.000
987 1.892.000
348 543583
1231 338223
1248 470725
E 378278
146 470.585
32 NZ500
748 1182237
146 578422
342 636,740
498 000
= 1246 535.360
Varlant Callfomla. . 87 $5.970

Variant SLY América ... 47
Vs Start....

Do 15 " LY
Opeis 7Y 78 L =50
ol T8 ) TRER
Tral [} 1R
Tzl Coach 1M 42000
Tl TS n S0
Tervied TOR ) TGN

Cady. 495 82.800
Cady 498 89.800
[ 499 95.950
Onix I 499 105.500

TELiQAT =

Sute

Wianer L=
Cayutn Cusd

Pk

A Mineesl I TRl
TA Hirea 5 TiF
THY M2A 128 Mons 1
THY TS M 122
M0 T HES
0.3 KT 258 e
JEA Yot 250 43
THR-3 Nintzs 250 o

HE3
FLRL

IR TN

1013993
1146241
1113615
1.326 586

IaaD
16000

124 499,500
14 529,000
3489 £49.000
4919 754.243
4819 787493
91 919,163
598 755.800
19 125122
729 256,100
29 131100
¥ 340100
14 505.100
123 A25.100
123 440,360
124 5100
29 430100
243 A47.100
347 F14.100
7 613.000
3 700.100
608 785,000
539 939,000
595 768.000
585 830,000
74 1.514.000
989 1.833.000
1.188 1.733.000
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Las vilvulas aweparan el protagonisme de este nimero. AT TIDES TN o
Nada menos que 96 de estas maviles piexas se suman en el BRI OV e £,
 inferior de los seis wdhes valorados Y ﬂlll'l!lliﬁl a bR § = M s S W 'v-ol'i{menes con do.s_;_)ueﬂ_.apr__y,:j
' continuodon. Uno fénicn que mejora la respiracion de los y BREF ::.2.;?;’3%%% ;Semhl:;ﬂt o e i:g;
gmETuas y B fouur e reid) I g4 ienge bt oo 1, Sy AR U0 N eI U PO TS b ApTclia
: mento 5. Los cwaire valvulas por R~ W e e Pl il it que las llantay sop de aleacion, co
dlindro yu ::" son patrimonio exdusivo de mecaniwms | H 2 = s T o B -4 unos neumaicos de perfil 65. Un
estrictamente deportivas; modelos enfocodos a una 4 =& 4 9 B s
: vtilizadon més fumilior se ven asimismo benefidados con
- sus venfajas. Tres europeos (Kadett, Golf y Tipo) y tres
: jnponeses (323 GT, Civic 1.6i y Sunny) ::'pqnn su
!‘ purticviar forma de adoptar estas espediaies wilatus.

no

IAIRROIpEs Yz
tras que por delunte b
bla delian bt con

Moaht despues de-gue el by de los Gdatro mwiros de tukante e
Tipo legase s Espafin fo hace. poriye.. oM
M vgrsion L6 valvilas, conin A primera visie, este nuevo Tipo el 16V
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DATOS DE COMPRA E

hwputaduir Flal Awlm Fspana, 5. A Pasen de Ly Ha- 1
faergs, T, 1036 Maeil, Tels (91 259 K2 (4. Hed de

‘ istesgie 10 giumidon de mhduﬂu wn luifs Espaas.
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MOTOR. Disposicion: Delantero transver-
sal. N.° de cilindros: 4 en linea. Cilin-
drada: 1.756 c.c. N.” apoyos de cigiie-
fial: 5. Arbol de levas: 2 en cabeza. N.°
de valvalas/cilindro: 4. Alimentacion:
Inyeccion electrénica. Compresion: 9.9
a 1. Tipo de carburante: Gasolina 97 oc-
tanos, Potencia méxima: 138 CV a 6.250
rpm, Par méxime: 17 mkg 2 4.600 rpm.

TRANSMISIGN. Traceién: Delantera.
- Caja de cambios: Manual, 5 velocida-

- des. Velocidad a 1.006 rpm: 1.2, 8,7
km/h: 2.2, 13,6 km/h; 3.%, 20,0 km/h
Velocidad a 1.000 rpm: 4.7, 26,7 km/h;
5.4, 31,9 km/h. Embrague: Monodisco
en $eca.

DIRECCION. Tipo: Dé cremallera asisti-
da. Vueltas de volame. 3. Didmetro de
giro: 10,3 m,

FRENOS. Sistema: Discos- vennlados/dns-

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente, tipo McPherson, Trasera: In-
dependiente.

RUERAS. Liantas: De acerc estampado,
5,5% 14 pulgadas. Neumdticos: 175/65
Ri4; opcionales 185/60 R14,

PESOS Y CAPACIDADES, Peso en or-
den de marchs: [.100 kg. Capacidad de-

posite: 55 1.
prne, 5 C
VELOCIDAD MAXIMA

KM/ i creneeens 201 .4
ACELERACION
400 m salida parada ........ 8 hois 15,9
1.000 m safida parada ... . 30,2
1 DeGa i km/h overrenanens 92,3
RECUPERACION
‘ 400 m desde 40 km/hen 4.* ... 19,1
| 400 m desde 40 km/hen 5.4 ... pAN |

1.000 m desde 40 km/hen 4.0 ... 34,8
‘ 1.000 m desde 40 km/hen 5.° ... 38,9
| De 804 120 km/hen 4.7 .......... 10,9
De80a 120 km/hen 54 ... 14,8

SONORIDAD

B0 - Y0 120 140 Awpe
Excglentepssg Sen ) Regulsr =33

| | Al ralentl: 55,7, A 60 km/h: 65,5.
| A 90 km/h: 70,6. A 120 km/h: 74,0,
' A 140 km/h: 76,7. A tope: 80.9.
i Mediciones efectuadas en las plazas

| delanteras con las verrtanillas cerradas.

i .~ ¥alores en decibelios.

" DISTANCIAS DE FRENADO

(en melros)

A 60 km/h: 14,8, A 100 km/h: 425,

A 120 km/h: 61,3,

e R T

CIUDAD
A 34 km/h de promedio
CARRETERA

. A 90 km/h de Crucero .c.........

En conduccidn rapida .........
AUTOPISTA

A 120 krn/h de cricero ...

A 140 km/h de crucero ..... e

A 180 km/h de crucero .......
OTROS VALORES

Consumo medio ponderado ....

Capacidad depésito comb. ...
Autonomia media ..............

R E

Cuentarrevoluciones ... ...
Cuentakilémetros palma!
Termometro de agua ........, I
Mandémetro presnén aceie voveanes
Reloj .. T 2 e v ale =
Ordenador de VIAJE © vevrvnna vreens
Testigo reserva carburante ......
Testigo freno de mano ..... goons
Testigo desgaste pastilias freno .
Parabrisas laminado ...............
Faros antiniebla .. ................ :
Piloto trasero antiniebla ..........
Aire acondicionado ............ s
Volante regulable ............. o000
Asiento regulable en altura . ...
Retrovisor mando a distancia ...
Apoyacabezas (del./tras.} .......
Elevalunas eléctricos {(del./tras.)
Cierre centralizado ......... .coeocs
Luz lectura de mapas . .... .
Tapdn carburante con cerradura
Llantas aleacion .
Pre-equipo de radio
Lunpia-lava trasero
Asiento posterior divisible ...
Cinturones de seguridad traseros

.. 10,5

SI
SI
SI

Si
S1
s1
op
op

OPCIONES (iva iscloidoe). Aire a

ey r

161.861 plan. Lavafaros: 20.748 pias. Asicato posic-
rior divisible: 20,748 pias. Astentos Recaro: 165,053
peseeas. Pintuma metafizads: 34,580 ptas. Cintarones
fraseros: 20.748 ptay. Techo abrible manual: 94.031
pias. Techo electrdnico: 105,670 ptas. Sislema anti-
blogueo ABS: 289,763 plas. Asivato cun&utlnr Te-

pulable en altuira: 9,443 ptas.
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mento, pero en su discreta apariencia
se esconden grandes virtudes,

MECANICA » **

Desde su nacimiento, el Fiat Tipo ha
estado destinado a seguir los pasos de
el ejemplo mds claro en el segmento: el
Golf. Asi pues, se considerd fundamen-
tal que el Tipo tuviese una version de-
portiva. Una vez superada la época del
turbo, parece claro que la alternativa
actual es el motor con culata de cuatro
véalvulas por cilindro. El trabajo de los
ingenicros de Fiat se ha centrado en ob-
tener una buena respuesta a bajos regi-
menes, que es donde fallan habitual-
mente los motores multivalvulas. Este
objetivo se ha conseguido en parte,
puesto que no se puede decir que el mo-

El maletero ofrece buena capacidad de carga
Los grupos opticos van encastrados

tor sea brillante a bajo régimen, pero
lo cierto es que responde con honesti-
dad, para dar lo mejor de si mismo
cuando se superan las 3.200 revolucio-
nes. A partir de ahi todo es alegria, y
la aguja del cuentavueltas enira en la
zona roja c¢on toda facilidad, por lo que
hay que mantener un ojo en este ins-
trumento para no forzar el motor,
Afortunadamente, el corte de inyeccidn
actiia como seguro y no hay posibilida-
des de provocar un sobrerrégimen.

Cuando se rueda en ciudad en algu-
no de los frecuentes atascos, se produ-
cen algunos tirones, como consecuen-
cia del corte de inyeccién en las reten-
ciones, pero nunca llega a molestar en
EXCESO. ,

Los rendimientos de este cuatro ci-
lindros son muy honestos y se consigue
una aceleracion de cero a cien kildome-
tros por hora en muy poco mas de nue-
ve segundos, mientras que la velocidad
maxima supera los doscientos kiléme-
tros por hora.

En cuanto a consumos, a pesar de
que éste es un aspecto que no suele im-

Sin llegar a ser un
explosivo coche
depertivo, ¢l Tipo
16V tiene un
comportamiento muy
neuLro en curvas y
una buena dosis de
poltencia en altas
revoluciones.

Un diseiio de carroceria avanzado avala el éxito del Tipo

Ahora recibe en su motor 138 caballos propiciados por las cuatro vélvulas por cilindro

portar mucho al comprador de este tipo
de coches, hay que decir que se han
conseguido unas cifras muy buenas y
tan s6lo se superan los diez litros cada
cien kilémetros cuando se practica una
conduccion muy répida o puramente
deportiva, mientras que si conducimos
a un ritmo alegre, pero dentro de la
normalidad, nos podemos mover en
torno a los ocho litros cada cien ki-
lémetros.

Donde peor se muestra el motor del
Tipo es en el apartado de ruidos. Mu-
chas veces hemos defendido que en se-
gin qué modelos incluso se agradece

ir ¢l suave ronroneo del motor, pero
€n este caso el ronroneo se convierte en
bramido y la melodia pasa a ser un rui-
do molesto.

En las transmisiones se ha hecho un
buen trabajo para adaptar las relacio-
nes de cambio a la personalidad del
motor. La ténica general es de un cam-
bio de claro talante deportivo, con unas
relaciones tirando a cortas. La veloci-
dad maxima se alcanza en quinta, y
esta marcha perrnite una bonita veloci-
dad de crucero de 160 kilometros por
hora a un régimen que ronda las cinco
mil vueltas.

FIAT TIPO 16V

De serie, lleva direccion asistida
También discos de freno ventilados

COMPORTAMIENTOQ * * **

Este es uno de los puntos fuertes del
Tipo. El equilibrio que se ha consegui-
do entre el confort de marcha y el com-
poriamiento es digno de elogio. La ma-
yor virtud en este campo no es que los
limites del Tipo estén muy altos, va que
hay otros modelos que consideramos
mads eficaces, pero lo que si es cierto es
que sus reacciones son muy nobles y
muy progresivas, con lo cual la conduc-
cion es muy segura. _

El Tipo no oculta su condicién de
traccion delantera. La tendericia a tirar
de morro en las curvas se aprecia, pero
nunca es‘exagerada. Una vez dentro de
la curva  hay un progresivo desplaza-
miento de dicha tendencia hacia el eje

Motor 16 /49




El Tipo da la talia entre los 16 vilvulas
Su respuesta es excelente a alias revoluciones

trasero, pero sin violencias ni coleta-
zos. La direccién es un elemento fun-
damental en este aspecto. Es rapida,
precisa y se mueve con toda facilidad
gracias al mecanismo de asistencia.
Tanto a la hora de aparcar el coche
comgo si se trata de abordar una zona
de curvas a un ritmo alegre nos encon-
tramos con un perfecto aliado. En
cuanto a los frenos, hay que decir otro
tanto. Su eficacia es buena y el sistema
ABS es absolutamente recomendable.
Tan solo criticar la falta de tacto en al-
gunas ocasiones. En frenadas normales
no hay pega, pero cuando se quiere fre-
nar fuerte es dificil encontrar el punto
antes de que entre en funcionamiento
el ABS. Por ultimo, en frenadas de
emergencia ¢l funcionamiento de este
sistema ¢s Optimo.

Queda hablar de la postura de con-
duccidn y de los mandos, gue en gene-
ral también colaboran a que este Fiat
sea un coche agradable y fdcil de con-
ducir. Los asientos Recaro, que se
montan en opcidén, sujetan a las mil
maravillas, siempre y cuando la com-
plexién del conductor esté dentro de la

50/ Motor 16

Para el 16 vilvulas, Fiat ba opiado por s senciller " _
Los relijes analogicos dan aspecto mas deportiva que el panel digital de lda DGT

La palanca de cambio queda bien al
alcance de la mano y se mueve con una
aceptable precision. Este dltimo punto
es de agradecer si se quiere apurar el
motor, puesto que facilita enormemen-
te ¢l cambio de velocidades sin temor a
equivocarnos de marcha o rascar.

Asi pues, cabe definir al Tipo 16V
como un coche facil y divertido de con-
ducir, pero sin pretensiones excesivas a
la hora de competir con otros rivales.

CARROCERIA ** **

Al igual que el resto de los hermanos
de la gama, el 16V disfruta de uno de
los disefios de carroceria mas avanza-
dos del momento. Entre sus mas direc-
tos competidores no hay ninguno que
disponga de una amplitud interior tan
generosa como la del Fiat. Esto cola-
bora definitivamente para conseguir un
confort general mas que razonable para

La habitabilidad es excelente con cinco auténticas plazas
Los asientos Recaro delanteros son muy envolventes para tamafios y estaturas estandar

normalidad. Para conductores algo
gruesos, -estos asientos no son los que
mejor se adaptan, puesto que dejan los
rifiones sin apoyo y acaban fatigando.
No estd muy bien solucionado ¢l siste-
ma de regulacion de altura del asiento,
que obliga a toda una serie de manio-
bras de los dos ajustes hasta conseguir
la posicién deseada.

| Motor 16 i
lega en la es-
ety uer poom de los multivdivulas y
entra con paso firme, aunque con
unas pretensiones no demasiado
ambiciosas. No se ha dado ninguna
concesign a la estética. No hay ale-
rones llamativos, ni faros de largo
alcance, ni ninguno de los elemen-
tos que tanto agradan al piblico de
espiritu deportive. La discrecion es
la nota predominante en el conjun-
to del automovil, .

Como puntos brillantes hay que
destacar su comportamiento y su
habitabilidad.

tratarse de un coche de caracter mas o
menos deportivo. )

En sus asientos se pueden llegar a
acomodar cinco adultos, aunque para
trayectos largos es mejor no pasar de
cuatro. El maletero es adecuado, pero
siguen sin parecernos demasiado fun-
cionales los complicados mandos de las
luces y los limpiaparabrisas, que reu-
nen demasiadas funciones en un solo
mando. La disposicién de los relojes in-
dicadores de presion de aceite, tempe-
ratura de aceite y temperatura de agua
no es la mas adecuada, puesto que hay
que desviar mucho la atencién de la
carretera.

La calidad de acabado es razonable,
y aunque se oyen algunas vibraciones y
grillitos en cuanto se rueda por carre-
teras bacheadas, no hay grandes de-
fectos.

Asi pues, se encuentra en condicio-
nes de entrar en la elite de los 16 val-
vulas deportivos y codearse de ti a ti
COn japoneses y europeos.

Victor Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez

RON NEGRITA

100 % Caria de Aziicar.




Celebramos todo

un ano de éxitos.
Regalamos todos los dias

un Nissan Patrol.
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® Escalonamiento del cambic

| @ Acabado impecable
o Equipamiento .
"y DEFECTAS
& Maletero reducido -+ =

@ Asiento abatible sin memoriz|

@ Escasa aireacién -

VIRTUS=ES

| & Motor muy prog'reswb

@ Prestaciones briflantes

® Frerios eficaces -
DEFECTOS

# Pérdidas de motricidad

| ® Poca visibilidad trasera

@ Direccion muy dura

T e

VIRTUDES
® Acabados buenos
@ Equipamiento completo
@ Buen comportamiento
- DEFECTOS . - -
@ Maletero reducido

@ Ventilacién escasa -
@ Tacto pedal de freno

PRECIO EN LA CALLE:
2,725,487 ptae.

T
-

“....."-..;.. 5 HONDA CIVIC 1.6i 16V = =

Vi

p

VOLKSW, GOLF GTi 16V
VIKIUDES
o Comportamiento

‘| s Habitabilidad

@ Versatilidad del maletero
DEFECTOS

#& Interior muy sobrio
# Detalles de acabado

| & Opciones caras

PRECIO EH LA CALLE:
2,349,311 ptas.
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FRENTE A FRENTE

DATOS DE COMPRA Q‘E

CREL KADKTT ESHH'_ hmrukr Evpaita. Praest e ds Cagiellng, 1. 1080 ‘1
Lin afn wn it de kdoneeos, Hed iratia e 1o E -h\.'uus .u:lmm
Seut, €1 Pan Clael, T, 06817 """'"" ﬁ" 011, ot T st s e b ﬁ:"sﬁ 'g;f'” ':ﬂq
e saslriirin e -ﬁ.Elp'l'h k' hT| & B l‘jlarla ‘-. "\ farrrltrat i, km U7, A58 Sand
M% Jnﬂ p'-ur-'ff-nmﬂ-"ﬂ Eﬁl:&nll 'Iltl'nd hu ('n\ it 35%‘:&'???;‘?.&‘!1‘.’.‘.
Il lumumn il n!nﬂuil il
Del transversal ! Del transversal [ Del transversal
4, en linza 4,enlinea | 4, enliea
;340 i 1.998 : 1781
g 5 5 . .
Arbol de levas ... .. [ Dohle, cn cabeza  [Doble, en cabeza | Doble, en cabeza | Doble, en cabeza
N.* de vilvulas/clindro S 4 4 4
B oo PlEYEC electrdimea  flnyec. electrdnicz | Inyec. electedmca | Invee electrénica
- 195at 95al ; 105al i00al
Tipo de carburante Lo 197 ocsanos 97 octanes 97 octanos 97 octanos
Potenoa méxima (cv/rpm) . {1306 00 140/6 500 157/6 000 19/6100 -
Par méxmo (mkg/rp) . .. ... JM4&S700 1664700 . |20,/4800 17,174,600
TRANSMISION -
Traecdn piram o | Delantera Delarrera Delantera Delantera
Caja de cambios oo | Manual, 5 .vel, Manual, § vel. Manual, 5 vel. Manual, 5 vel.
Vel. 1,000 rpm 1 /2. ‘f3 (km/h} e 84014020 81417697 19071487216 §,3/13.6/19.9
Vel 1.000 rpm 450 (km/h) . 26,2/30.9 25,1/309 28.2/36,0 25,5/31,6
Embrague .. |Monod. enseco  jMonod enseco | Monodisco, cable | Monodisco, cible
DIRH'JGON ' : :
Tipo . v ey | Cremallera Crem , austida | Cremallera Cremallera
Vuelias dcvo[ante J 4 13 4 3,75
Didmetrg de o fm} . ... .. |92 104 105 10,5
FRENOS ]
Sistema (d/Y) . Discos venr /discos ] Eiscos vent /chscos | Discos vent /discos | Dhscos vent /diseos
SUSPENSIONES | .
Delanters . .. ... | Independiente Independiente [ndependignte Independiente
Trasera i Ladiad . | Independiente Independiente Eje torsional Eje torsional
RUEDAS
Llzntas {pulgadas) .. . .| Aleacdn 5% 14 Aleaaidn, 5 Fx 14 | Aleac, 5.5 Tx 14 | Aleacson 6% 14
Neuméticos 3 185/60 R 14 185/60 R 14 185.!65 VR 14 185/60 VR 14
PESOS Y CAPACIDADES . :
Peso ent orden de marcha (kg L. [920 i 1035 a 1000 950
Capapidad depdawe .. .42 L |52 Sk 3
HONDA MAZDA OPEL VW GOLF
VELOC[DA.D MAXIMA
.................................... 191,5 1980 220,7 209,0
ACELERACION {seg) . .
400 m salida parada ............... 16,6 . 164 © 16,3 i 17,0
1.000 m sabda Riarada i 30,6 30,1 192 - 11
Deallo km ok 20 8.7 8,6 9,6
RECUPERA
400 m desde 40 km/h end? ... 18,6 17,6 17,0 18,8
400 m desde 40 km/h en-5 7 ...... 20,0 19,5 19,0 21,3
1.000 m desde 40 km/h end.* | M8 74 . 305 342
1,000 m desde 40 km/h en 5.* ... 373 36,1 M3 38,6
De 802120 km/h er 4.7 ........... 11,8 89 0,9 8,1
De80al120km/hen 5. ... - 14,8 12,7 10,0 13,6

SOMORIDAD
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HONDA MAZDA OPEL VW GOLF

Al ralentl: 44,1 Alralenti: - 53,3 Alralenti: 54,4 Alralenti: = 50,1
A60km/h: 63,8 A60km/h: 645 A60km/h: 68,1 A 60km/h: 651
A%km/h: 66,9 A%km/h: 678 A%km/h 720 AWkm/h: 678
A120%km/h: 1,3 A 120 km/h: 724 A 120km/h: 729 A 120 km/h: 69,1
A ld0km/h: 744 A 140km/h: 755 A 140km/h: 77,4 A 140 km/h: 70,6

A tope: - _791 A tope: 81,0 Atope: - 822 Atope: 6,2
Medidas efmuadas ent las plazas delanteras, con las veatanillas cerradas. Valores en
-decibelios.
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E puede decir sin temor a equi-
vocarnos, que la moda del 16
valvulas ha desbancado a la
atraccion que anteriormente

ejercia la tecnologia del turbo, que sin
haber caido en el olvido, lo cierto es
que ahora lo que se lleva es hablar de
las culatas multivilvulas, hasta ahora
cuatro por cilindro, pero en algunos ca-
sos incluso cinco.

Un motor turboalimentado necesita
de unas puestas a punto mas frecuen-
tes que uno atmosférico; es un motor
con una alimentacion forzada, que esta
sometido a unas solicitaciones mas
fuertes que un motor convencional, sin
contar con los problemas de calenta-
miento que el turbo acarrea. Los mo-
tores de cuatro valvulas por cilindro ne-
cesitan un poco mas de tiempo para su
reglaje, pero la periodicidad de mante-
nimiento es la misma que la de un mo-
tor normal. Por estos motivos las cam-
paifias publicitarias de los grandes cons-
tructores hacen hincapié en las venta-
jas y las mejoras que este tipo de mo-
tores reportan a los usuarios que eligen
estos modelos.

Los coches elegidos para esta com-
parativa son dos modelos japoneses y
dos modelos europeos: el Mazda 323
GT, el Honda Civic 1.6i 16V, el Opel
Kadett GSi 16V y el Volkswagen Golf
GTi 16V. Los vehiculos orientales son
de concepto y de precio muy similares,
mientras que sus colegas europeos son
sensiblemente mas baratos, aungue
también tienen un equipamiento mu-
cho mas pobre, siguiendo la politica de
precios habitual en las marcas euro-
peas.

Los coches procedentes de Japon vie-
nen ya equipados de fibrica con aire
acondicionado y techo solar, opciones
que de equiparlas de serie el Opel y el
Volkswagen, igualarian sus precios. -

64 VALVULAS EN COMUN

Los motores de estos cuatro coches
tienen como denominador comin unas
culatas de 16 valvulas, sus potencias va-
rian en funcién de la cilindrada de cada
coche, que en el caso del . Opel Kadett,
con casi dos litros de cilindrada, es
también con 157 caballos el mas poten-
te. El Mazda 323 y el Volkswagen Golf
tienen una cilindrada muy similar, si-
tuada alrededor de los 1.800 centime-
tros ciibicos y desarrollan 140 y 139 ca-
ballos de potencia. El Honda Civic es
el mds «pequefiin» del grupo, ya que
solamente cubica 1.600 centimetros ci-
bicos y desarrolla una potencia de 130
cabalios.

Al ser el mas potente, légicamente
con el Opel se consiguen unas mejores
prestaciones que con los tres restantes,
aunque es seguido muy de cerca por el
Mazda. En velocidad maxima, el Ka-
dett, con una punta de velocidad de 220
kilémetros por hora, si se distancia os-
tensiblemente de sus competidores, cu-

El Civic se destuca por uno éstubilidad excepcional
Un sistems innovador en ki suspensiones permite una caids constante

El Kadett se comporta como un cldsico traccién delantera

Mejoraria con una mayor motricidad

yas velocidades mdximas oscilan entre
los 190 kilémetros por hora del Hon-
da, los 200 del Mazda y los 210 del
Golf. )

El modelo de la General Motors tam-
bién ofrece otra diferencia con respec-
to a sus competidores, su excelente me-

La linca del Golf es de sobra conocida
Es un vehiculo noble v facl de conduocir

El Mazda es un ¢oche muy equilibrado y compacto

El comportamiento es de primera y tiene una gran motricidad

canica tiene un par motor mayor y pue-
de recuperarse en menos tiempo. Resul-
ta muy raro que un coche de 16 vilvu-
las tenga una progresividad como la del
Opel, caracteristica que no se da con
frecuencia en modelos de cuatro valvu-
las por cilindro.

En consumo, légicamente, el que
mads anda es también el que mds gasta;
el Opel, en esta comparaciéon, con un
consumo medio de casi diez litros a los
cien kilémetros, es el mas gastén. El
mas econdémico, debido a sus prestacio-
nes mas contenidas resulta ser el Hon-

HONDA CIVIC 1.6i 16V

OPEL KADETT GSi 16V
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DISTANCIA DE FRENADO

(en metros)
HONDA MAZDA OPEL

A60km/h: 151
A 100 km/h: 38.2
A 120 km/h: 66,0

A6 km/h: 151 A60km/h: 108
A 100 km/h: 430 A 100 km/h: 46,3
A 120 km/h: 646 A 120 km/h: 63.6

VW GOLF
A 80 km/h:

A 100 km/h: 45,1
A 120 km/h: 65,0

16,2

HONDA MAZDA OPEL
CIUDAD ) ‘
A 30,2 km/h de promedio ........ 9,2 95 1,2 - 10,0
CARRETERA : ' :
A 90 km/h de crucero .o v 5,7 6,1 6,4 - 6,3
En conduccion rdpida 113 B ¥ 135 12,2
AUTOPISTA :

1 A 120 km/h de crucerd ... ... 8,2 8,7 84 13
A 140 km/h de Crucero vuivveann. 98 9.8 9,1 99
A 180 km/h de erucero ... ......... 12,0 : 12,2 11,1 11,6

OTROS VALORES :
Consumo medio ponderado ....... 8,1 84 99 8,6
Capacidad depdsito combustible . 42 50 52 55
Autonomia media (km) covomeeerenrs 468 545 500 583

HONDA MAZDA OPEL

Cueatarrevoliciones ......ovieesvee. SI §1 §1

Cuentakilometros parcial 8K L | St

Termbmetro de agua .......... ] | SE St

Manémetro presion de aceite ....... NO . NO SI

Relofei,. o NO SI SI

Ordenador de viaje ....cocoiceroenrns NO NO NO

Testigo reserva carburante .......... NO 81 S

Testigo de freno dé mano .........., 81 - | 81

Testigo desgaste pastiltas freno ... SI 8r ST

Parabrisas laminado ..........coen... 51 S1 81

Faros antiniebla .........coecvrenereen -~ NO NO 1

Piloto antinicbla trasero ............. )} .1 81 -

Aire acondicicnado ...........co.e.... SE SI or

Volante regulable ...........ccocevenne. 81 SI St

Asiento regulable en altura .......... NO SI op

Retrovisor regulable ...........ooce... : SI . SI st

Apoyacabezas del./tras, ............. - 8/8 8/8 8/N

Elevatunas eléct. (del./tras.) oo { = §/N S/ 8§/~

Cerraduras centraiizadas ............ §1 | 81

Luz kctura mapas ......., NO SE SI

Tapon carburante con Hav L | SI SI

Llantas aleacién ... ]| 81 St

Preequipo de radio ............... ... sl .| 8K 5K

Lnnpia-tava luneta trasero .......... - T A | SI

Asiento posterior divisible ........... 8I ST op

Opeiones Kadett, con IVA incluido: Sisterns sntibloquen ABS: 175,000 ptas. Direccién asistids: 65,088

plas. Asiento trasero abatible: 31.515 ptas. Cinturones de inercia fraseros: 25.625 ptas, Techo solar

deslizante: 63.55¢ ptas. Computadora de 1 borde: 35,917 ptas.

Opciones Golf, precio con 1VA incluido: Sistema antibloqueo ABS: 179,000 ptas. Direccidn asistida:

154,032 ptas. Techo corredizo normal: 93,271 ptas. Asiento conductor regulable en aliura; 14.046 pias.

Faros antiniebin: 47.977 ptas, Aire acondicionado; 286,286 ptas. Liantas de alearion: 144.721 plas.
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El Mazdn tiene boens secesibilidad
Los asientos fraseros incluven reposacaberas

El Honda ¢s bastunie amplio
Los asientos iraseros son un poco bajos

El imterior del Opel es muy sobric
Les asientos son comodos

Un deportive con bastante espacio
‘Se entra bien a las plazas traseras del Golf

Suavidad ¥ silencio en el 123
Esto caracteriza al Mazdg

Es el menos potente
El Civic tiene 130 caballos

Los dos coches japoneses ofrecen una boens igsirumentgcitn
El Mazda destaca por un disciio armonico v claro del salpicaders

La instrumentacidn es seacifly v sobrig en el Goll
Son opeionales en el Kadett los relojes digitales del salpicadero

da, con un consumo medio ponderado
de ocho litros a los 100 kildmetros.
Este coche, sin embargo, debido a su
capacidad de combustible (42 litros)
aporta una autonomia escasa, en este
apartado el Volkswagen se lleva la pal-
ma al poder recorrer mas de 580 kils-
metros sin repostajes, gracias a la ca-
pacidad de su depésito (55 litros).

ORIENTE GANA

Contrariamente a lo que se podria
pensar de las arquetipicas virtudes ale-
manas (el Opel y €]l Golf estan fabrica-
dos en la RFA), sobre robustez, estabi-
lidad, agarre y precisidn, sus competi-
dores orientales les han ganado la par-
tida (como en otros campos), fabrican-
do coches sumamente robustos y preci-
sos, dotados ademds de una notable
terminacion.

En efecto, €]l Mazda y el Honda, con
una tecnologia més avanzada y unas
suspensiones independienies, ofrecen
un mayor agarre y una mayor estabili-
dad que los modelos europeos, que dis-
ponen de un sistema de suspension tra-
sera por eje torsional, que implica unas
reacciones mas bruscas del coche y un
rebote del tren trasero en carreteras ba-
cheadas nada recomendable para co-
ches con prestaciones deportivas.

El Honda aporta un sistema total-
mente revolucionario de suspensiones

El motor del Golf marcé la pauta
Volkswagen apostd por los 16 vilvulas
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La moda de los 16 vilvulas se estd imponiendo

Es un buen recurso para aumentar la potencia de algunos modelos

que permite garantizar una caida cons-
tante de las ruedas, lo que asegura una
buena estabilidad en cualquier situa-
cidon y velocidad. El Kadett acusa,
como defecto mas importante, grandes
pérdidas de motricidad en el eje delan-
tero, lo que supone perder adherencia
cuando se entra en una curva a bastan-
te velocidad. El modelo alemdn es un
vehiculo de reacciones algo bruscas, ya
que la tremenda potencia del motor no
se transmite lo suficientemente bien a
las ruedas y provoca pérdidas notables
de motricidad en cuanto se pisa con un
poco de energia el acelerador.

Esto es debido a que el incremento
de potencia del motor no se ha visto
compensado con una transformacién
en las suspensiones y carroceria, lo que
ha provocado la imposibilidad de do-
tar al vehiculo con unos neumditicos
mds anchos y que estén en consonan-
cia con la potencia del motor.

CONFORT A LO JAPONES

_8i, en el aspecto técnico, los japone-
ses han conseguido igualar y en muchos
€as0s superar a sus competidores de
otros paises, en el plano de la habita-
bilidad y confort, con respecto a los co-
ches alemanes las diferencias se hacen
mucho mds ostensibles, al compararlos
con unos vehiculos cuya mayor carac-
teristica ha sido siempre la sobriedad y

60/ Motor 16

robustez, y donde el equipamiento
siempre ha estado conceptuado como
algo que hay que pagar aparte.

El Mazda es el mas completo de to-
dos y ofrece aire acondicionado, techo
solar, direccién asistida, reglajes de al-
tura de asientos y volante, en un inten-
to de hacer mds placentera la conduc-
cién y con una visibilidad, tanto del

. ches germag-
nos destacan por unos moitores muy
progresivos, sobresaliendo el del
Opel Kadett por ser superior en po-
tencia y elasticidad, con una veloci-
dad punta muy superior a la de sus |
competidores. En comportamiento
a los dos coches nipones se les pue-
de calificar con un sobresaliente,
tanto por agarre y estabilidad en
curvas, como por suavidad y preci-
sién de manejo. En habitabilidad el
Volkswagen Golf lucha a brazo par-
tido con el Honda y el Mazda, pero
la modernidad de disefio del Mazda
se impone a la veterania y sobriedad
del alemdn. Por iltimo, el equipa-
miento de los dos orientales se im-
pone claramerte a los dos continen-
tales, que sin embargo ofrecen un
precio mds competitivo,

cuadro como del exterior, dignas de re-
saltarse. Todo ello con un precio final
bastante contenido, para la categoria
del vehiculo.

La direccién del Opel peca de dura,
lo gque dificulta las maniobras de apar-
camiento. La opcion de direccion asis-
tida es, pues, casi obligada con el con-
siguiente desembolso por parte del fu-
turo comprador. Por otro lado, hay
que destacar la comodidad de los asien-
tos envolventes de que dispone este mo-
delo, aunque el codo del conductor

puede llegar a tocar con uno de los re- -

lieves del asiento al cambiar de marcha.

En cuanto a los maleteros, las situa-
ciones se invierten, en el caso de los ja-
poneses resultan demasiado reducidos,
mientras que en sus competidores ale-
manes, este espacio se ha resuelto de
una manera mas satisfactoria y ofrecen
mayor amplitud.

Estos cuatro modelos podrian ser un
ejemplo de lo que se avecina, si los di-
sefios y acabados japoneses son mas
modernos v avanzados que los de los
coches alemanes, esta peculiaridad po-
dria servir para provocar un revulsivo
en las adormecidas marcas europeas,
sobre todo de cara al mercado tnico,
verdadero test para la penetracién ni-
pona en la CEE.

Simonetta Garih
Fotos: José Robledo
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Expongalo en su automovil.

Maquina de colecaionistas.

Tecnalogia High End con personalided propia.
Disenada y hrmada porun nombre mitco, FA Parsche. Un
chasis de disena revolucionario con lodss los avarnces posi
bles en unoutorrddio de elile.

Sistema HAD. Un nueva concepta de recepcian que per-
mite una perfecta separacion enfre emisaras muy proximas.
Optma recepaion de los emisiones mas debiles, Y lo carrec
cion de las sencles perturbadas para consequir ona exce
lente escucha.

Radio Data System: El sistemo de infarmacion mossafisti-
codo que existe en lo actualidad. A traves delcual podra
recibir todos |as datos sobre las emisaras FM que sintonice
Consiguienda la mejor calidad de emision en cada zono
por la que ransile. Y obtenienda infarmacion sobre ol asto-
do del trafico, a partir del momento en que se emifa este
SEFVICIO.

Speed Contral Valume, Que regula el valumen &0 fun-
cion de la velaeidad del autamawl

Y un revolusionario Doble Sistema de Segundad. Mo-
dinnte codigo numeénco seerato y un panel de mandos ax-
traible que le-permite llevarse el autorradio s sacarla del
coche.

Para gue los 4 x 40 wohei de potencia de pico, el HAD, &l
ROS, el SCV yin irmade F A Parsche sélo resulten irresish-
bles rar wsted, Durante mucho iempeo
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SAN SUNNY GTi 16V] sl

BUENA RENTA

[SSAN realiz6 una buena in-
versién con el Sunny GTi
16V. Homogéneo, eficaz y
equilibrado, ha recibido aho-
ra una excelente renta en forma de un
aumento de cilindrada. El beneficio se
hace notar en seguida bajo la forma de
recuperaciones y respuestas muy mejo-
radas. El simpatico Sunny no ha cam-
biado de caracter con el aumento de ci-

lindrada. Sigue siendo la pequefia ber-

lina r4pida que,-sin legar a situarse en
el terreno puramente deportivo, sirve
para hacer muchos kilémetros de for-
ma viva y édgil. El apellido GTi 16V no
significa en este caso inquietudes enfo-
cadas hacia velocidades punta o res-
puestas explosivas. La tecnologia del
motor sigue estando al servicio de la
suavidad de funcionamiento y la efica-
cia en utilizacion turistica. Ello se tra-
duce al volante en una facilidad de con-
duccién y una agradable obediencia del

* coche aptas para todos los gustos.

Las diferencias técnicas con el mode-
lo anterior consisten en un incremento
de cilindrada hasta los 1,8 litros y la

64/ Motor 16

El Nissan Sunny es muy facll y divertido de conducir

En cualquier circunstancia su comportamiento es noble

adopcién en la transmisién del sistema
LSD autoblocante para un mejor apro-
vechamiento y reparto de la potencia.
Esta ha aumentado de los 122 caballos
del 1.6 hasta 129, lo que le sitid ya a
la altura de su compatriota vy rival en este

segmento, el Honda Civic 1.6 16V.

En cuanto a los cambios de carroce-
ria, acabados y equipamiento, pocas
novedades encontramos en el recién lle-
gado. Unos faros antiniebla, unos fo-
cos traseros redisefiados y una tapice-

ria distinta son las dnicas diferencias
constatables. El ya generoso equipo de
serie se mantiene, incluyendo la direc-
cion de cremallera asistida. El balance
sigue siendo muy positivo, teniendo en
cuenta que el 1.8 sdlo cuesta cuarenta
inil pesetas més que su antecesor, ofre-
ciendo evidentes mejoras en su ren-
dimiento.

Nada mds subir al Sunny notamos’

una atmdosfera de eficacia. El espacio
del habitdculo, siendo reducido debido
a las propias dimensiones del vehiculo,
esta bien aprovechado y ofrece la co-
modidad necesaria para enfrentarse a

largas etapas del viaje por carretera,

apartado no siempre contemplado en
los pequefios mds nerviosos. Lo tinico
que podremos criticar en este aspecto
cs un maletero muy justo para un equi-
paje mas 0 menos importante.

Los mandos e instrumentos poseen el
suave tacto japonés, caja de cambios
inclusive, facilitando mucho una con-
duccién reposada. El cuadro de instru-
mentos, también invariado, presenta
un aspecto anodino e incluso parco si
lo comparamos con disefios mas espec-
taculares existentes en el mismo seg-
mento. Como un compromiso entre el
coche utilitario y el familiar, el Sunny
(Ti acierta con un planteamiepto muy
equilibrado, poseyendo ademds un ca-
racter lo suficientemente divertido
como para contentar a los que buscan

= Los fabricantes

. japoneses, en los
coches con
cardcter
deportivo, son
mas originales .
que los europeos
a la hora de
diseiiar las
carrocerias.

pirstvenin: 6 prmin de g in idciicw,

.

. tida. Vueltas de volante: 3, Didmetro
'FRENOS. Sistema: Discos ventilados
| SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-

PRESTACIONES @
VELOCIDAD MAXIMA
km Do 159
ACELERACION
400 m salida parada .............o.. 16,8
- 1.000 m sahda parada .............. 30,99
De 08 100 km/h .oieieeeivoninn o © 9,3
RECUPERACION
400 m desde 40 kmm/h en 4.* ..... 17.%
400 m desde 40 km/hen 5.4 ... 19,2

DATOS DE COMPRA %

=

,in_\].J_-Jrth[: Miiam Motor Iérca, 8, A, Pagams,

7. 05 Barcclane. Telefono: (933 205 12 14, Gs-
vunitia: Un alla sin limite de biinmerraje. Hed de

MOTOR. Diisposicion: Delantero trans-
versal. N.® de cilindros: 4, cn lingz.
Cilindrada: 1.809 c.c. N.® apoyes del

- cigiiefial: 5. Arbol de levas: 2, en ca-

" beza, N.° de vdlvulas: 4 por cilindro.

~ Alimentacion: Inyecci6én. Compre-
sion; 10,5 a 1. Tipo carburante: Ga-
solina Super. Potencia mixima: 129
cv a 6.400 rpm. Par méximo: 16 mkg
a 4,800 rpm. o -

TRANSMISION. Traccién: Delantera.

+ Caja de cambios: Manual, de § velo-
cidades, sistema LSD. Velocidad a
1.00¢ rpm: 1.%, 7,7 km/h; 2.5, 12,9
km/h: 3.2, 18,4 km/h; 4.2,
24,2 km/h; 5.%, 29,2 km/h. . -

DIRECCION. Tipe: De cremallera asis-

de gire: 10,2 m. :
delante, discos con servo detrds.

diente. Trasera: Independiente.
RUEDAS, Llantas: 5,5 » I4. Neumiti-
- cos: 185/60 R14. : :
PESOS ¥ CAPACIDADES. Pesa en or-
den de marcha: 1.170 kg. Capacidad
depésito: 50 1.

1.000 m desde 40 km/hen 4.2 ... 33,1
“1.000 m desde 40 km/hen 5.2 ... - 37,3
De 80 a 120 km/h en 4.°
De 80 a 120 km/h en 5.*

SONORIDAD

" Foeckaing
90 |
85}

20
Excolente == Bien ——7 Hegular ==

Kmun  ©F 120 140 A wpe

Al ralenti: 49.0. A 60 km/h: 62,4. A
90 km/h: 65,8, A 120 km/h: 69,8. A
140 km/h: 72,0. A tope: 82,4.
| Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventaniflas cerradas.
Vealores en decibefios.
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EXCLUSIVAS MOTORMASO

Excelonts sy Bl — Fleplis E= El cuadro de instrumentos queda un poco pobre de aspecto fremte a by brillantez general del Sunny

— El cambio es muy suave pero de recorrido largo
DISTANCIAS DE FRENADO .
{en metros) . en su vehlcplo el Placer de la conc!uc-
' cidn, ademds del simple desplazamien-
A 60 km/h: 16,4. A 100 kin/h: 494. to. .
A 120 km/h: 72,1. Efectivamente, el nuevo Sunny ha

ganado esencialmente en la forma de

o empuje de su motor. Ahora dispone-
E mos de unas recuperaciones excelentes

y de un comportamiento mas potente a

CIUDAD 17106 ke bajo vy medio régimen. A la hora de
A30,7km/h i, 7,53 acelerar ya no notamos la pereza del
CARRETERA 1.6, siendo la respuesta inmediata y
A 50 km/h de crucero ........... 6,28 muy progresiva. Ademds, el funciona-
En conduccién rapida ........... 12,79 mientc del Sunny es especialmente si-
AUTOPISTA lencioso.

A 120 km/h de crucero ......... 8,59 Otro beneficio que recibe el coche
A 140 kin/h de crucers ......... 10,02

|
A 180 km/b de crucero ......... 13,10

oyiie [ AORvS " Motor 16 g
Congumo medio ponderado ... 9,42 o or 16 Previsio Ini- |, poio v tapicerin, impecables
Capacidad depésito comb. ..... 50 L L e 0 de seiscientas
Autonomfa media 530 unidades para el afio 89, a falta de
B R : que la Administracion concrete el
nimero definitivo. Se tratard en
todo caso del modelo de tres puer-
tas, de mucha mejor aceptacidn en
nuestro mercado que el de cinco

Los azientos, cdmodos v envolvenies

Cuentarrevoluciones ........ccoo.s S puertas. El haber contenido muyfa.
Termometro de agua ....cccvveeee. 81 vorablemente el precio y haber ex-
Termometro de aceite ..., ... NO perimentado evidentes mejoras en el e
'_ ; : rendimiento de su motor elevan el fiISSE N CEVALVE
Mandmetro presidn de aceite ... NO . 4
Reloi interés por este pequefio japonés po- :
e 81 livalente. Muy bien equipado de se-
EXCLUSI VAS Ordenador de viaje ..........c..... NOQ rie, comodo y apto para un uso ge- w7
_ Testigo reserva carburante ....... S1 reral con cierto cardcter deportivo, ;
‘ . - . el Sunny GTi 16V queda como una 4&'
EN TOD os Los MA RES ) Efﬁfﬁefl;:;de e :(I} original y equilibrada opcidn de co- : = . a
che parg todo. ganad :
Sea diferente. Faros antiniebla ..................... NO ————— glm'?.g(:u'::apor su‘;fé'e'?ef.'ti“l?.;?.ii’uﬁ‘ yc;ﬁu:?'ll"gg.g
: Aire acondicionado ..........oe... SE -
Navegue en oira clase. Volante regulable ..oovorrvnnnnnn.. S con el aum_%lllto de cilindrada es un con-  suspensiones llegan a enturbiar la co-
HOTOHHASQ dm_fibl'idor exclusivo de Pﬂm marcas Asiento regulable en altura ... NO surélg cs:ﬁgilltoe;rll gé:)t;g:;?:;ﬂiento gene- mﬁlgﬁfnggftl;gigft]osgr? 1:érc-:tas €s, por
mundiales en néul‘lc.?, fo oﬂsce l.? més amplia seleccion én Retrovisor mando a distanciz ... $/8 ral del Sunny GTi 16V, hay que partir  lo demds, seguro y estable; buenas ace-
molores y smbarcaciones para dislutar la mar en exclusiva. Apoyacabezas del./tras, .......... §/8 de la base de que ng se trata de un de- leraciones que permiten adelantamien-
o . i : . portivo nato. Mds bien podriamos en- tos rapidos. En curva, el Sunny se deja
HOTOHIM_SO y s gmplfa red de distribuidores, més de 1'51'? an ] gl‘evaluuas ‘:ﬁazms (Eetzas:) S: cajarlo bajo la denominacidn de semi- colocar muy bien en la trayectoria y po-
DS W TP ITIERE=TD 5 toda Espafia, garantizan en todo momenifo y lugar un servicio y i centrabzade .oovinenrenes S deportivo, con todas las ventajas y des-  demos controlar de forma bastante pre-
A BV SC § CONNE S RN &l 7 atencién muy exclusivos, : Tap6n carburante con cerradura 81 ventajas que ello conlleva. La caja es cisa la deriva del tren posterior. Aqui
DISTRIBLIDOR EXCLUSNVED PAAA ESFPANA : Liantas ateacion ...o.oooeeeereensonns ST n_oble y los frt_enos cumplen con correc-  se hace notar la adopcion del autoblo-
Sea exclusivo. Pre-equipe de radio ..............., s c1<i511} su -c'omeqdo._PIEro alahoradeuna cante, sumindose la precision de la di-
| Aulovia de defels Km. 9 Tl (6 ‘ _ i el utilizacion mas violenta, notamos una reccion asistida, todo un lujo como
, Criice mcasm _(93) 661 41 00 Navegue en olra clase. A.su}nto pasterior da_vns;ble s Sl amortiguacién poco eficaz que limita equipamiento de serie.
| , , de Viladecans Fax: (93) 661 30 10 d i ; ; ;
3 Avartado 53 Tl 50754 MMVE _ Cinturones de seguridad traseros  NO en seguida cualquier alardt_a deportivo. Juan Luis Soto
MOTORMASO _ Incluso en uso normal, las.inadecuadas Fotos: José Antonio Diaz

0530 SANT BOI - BARCELONA
: : _ Experiencia de foda confianza. Motor 16/67




Evuna publicacion del _ﬁrupo.‘ld

Este afio sea original y haga
historia.” Regalese la colec-
cion completa de HISTO-
RIAS DEL VIEJO MUNDO

(ahora sdlo por6.500ptas.).

18 tomos indispensables
para conocer las grandes
culturas. Escritos por los
mejores especialistas. Y de

regalo, una magnffica re-

produccién de la Dama de
Elche.

Este afio celebre unas Navi-
dades de Historia.
Con HISTORIAS DEL VIEJO
MUNDOyla Dama de Elche.

S e S et M e ek e e WY EAN AN e me e mmn mm e Eme ke eEm e e s e S e |

J‘ 51, deseo recibir la coleccién HISTCRIAS DEL VIEIQ MUNDO, que consta de
. 18tomes, por un importe total de 6.500 ptas. y obtener completamente
GRATIS una reproduccidn de la Dama de Elche.

formz de pago que elijo es la siguiente:

La

0 Talén adjunto a nombre de INFORMACION Y REVISTAS, S. A,

01 Girg postal a: INFORMACION Y REVISTAS, S. A. Calle Hermanos Garcla Noblejas, 41,
28037 Madrid

D.:
Direccion: I
Localidad: C.P

i
l
I
1
I
I
I
1
1
I
I
I

NOVENTA Y SEIS
PROTAGONISTAS

OMO se ha visto, dentro de la ofer-

ta de 16 valvulas en coches medios

va hay de todo. La oferta permite ele-

gir entre todo un abanico de personali-

dades y comportamientos distintos. Re-

sulta muy dificil realizar una clasifica-

¢ién en cuanto a potencias y prestacio-

nes pues ya no son los objetivos perse-
guidos por los nuevos 16V.

El Kadett sigue destacindose en
cuanto a motor, siendo rotundamente
eficaz y espectacularmente potente. El
pionero del grupoe y el modelo que mar-
¢0 la pauta de los GTi primero y ahora
de los 16 vdlvuilas, el Golf, le planta
cara sin complejos gracias a su mejor
comportamiento y nobleza. Pero a la
zaga de estos dos «cldsicos» encontra-
mOs ya a unos competitivos japoneses
de mejor acabado y con mucho mads
equipo aunque, eso si, sensiblemente

mads caros precisamente en virtud de un
equipamiento mas completo. Tanto el
Mazda como el Civic siguen los pasos
marcados por los alemanes, mientras
que ¢l Nissan busca un mayor compro-
miso con el coche familiar y polivalen-
te. En este aspecto, el protagonismo
hay que darselo al Fiat Tipo, el dltimo
en incorporarse al «club de los 16» que,
prescindiendo de ostentaciones estéti-
cas y llamativas, sabe aprovechar sin
embargo sus ventajas mecdnicas para
sumar a una excelente habitabilidad
unos notables rendimientos. Casi tres
cuartos de millén de pesetas separan los
extremos de la oferta entre el oneroso
Honda Civic y el atractivo Fiat Tipo,
unico que no franquea la barrera de los
dos millones con el equipamiento de se-
rie. En el Opel Kadett y el Volkswagen
Golf deberemos acudir a la larga y cara
lista de opciones si queremos obtener el
mismo nivel de equipo que sus rivales
japoneses, encareciendo mucho el co-
che hasta el punto de quedar al mismo
nivel de sus rivales orientales.

Equipo que, por otra parte, encon-
tramos de serie en el equilibrado Nis-
san Sunny. Por otra parte, a pesar de
existir un puntp comun en el cardcter
de estos seis coches, hay matices que los
diferencian. Para los mds agresivos, el
Opel v el Golf tendran el aliciente de
las prestaciones y comportamiento res-
pectivamente. En un término medio
nos encontramos con los japoneses,
destacando el Honda y el Mazda, como
productos tecnoldgicamente muy avan-
zados y de gran calidad. El Nissan dis-
pone de una carroceria valida como ve-
hiculo mas o menos familiar, pero con
una suspension muy dura de claro ta-
lante deportivo. En el otro extremo de
la balanza, nos encontramos con ¢l re-
cién llegado Fiat Tipo, que destaca
como producto muy razonable con
unas excelentes posibilidades de uso fa-
miliar, sin por ello conceder mucho
terreno en el aspecto de prestaciones
puras y comportamiento.

Redacciéon Motor 16

AT PO i.e. 16V

Mator: Del 0 1) sal. ‘Traccion: Def C1-
Iindrads: 1,756 ¢.p. Potencia: 138 cv a 6,250 rpm. Peso:
1106 kg. ¥elocidad mdxima: 201,4 km/h, Corstemo me-
div ponderado: 9,2 1/H0 km.

2,725.487 phos.

Metur; Defantero transversal. Traccidn: Delantern. Ci-
lindrads: 1,590 .c. Potencia: 130 ov a 6.500 rpm. Pesa:
920 kg. Velocidad mixima. 1915 km/h, Consumo me-
e ponderade: 8.1 17100 ki,

MAZDE, 323 GT 2.675.104 phos.

" Motor: Deipnters frunsversat. Yraccron: Deluntera. Li-
findrada: 1,840 c.c. Fatencia- 148 ¢v & 6.508 rpih. Pasu:
1.035 kg. VYelovidad mdxima; 198 km/k. Consumio me
dio ponderado: 8.4 17196 k.

NISSAN SUMNY GTi 2.431.714 pias.

Motor: Delantero & 1. T: G Del Ci-
lindrada: 1,309 c.c. Potencia: 129 év a 6,400 rpm., Peso:
EAT0 kg, Velocidad mixima: 1840 km/h. Consume me-
din pendersdo: 9,4 17100 k.

OPEL KADETT 65 16V . 2.413.017 ptos.

Motor: Dl 0 1 rersal. Traccion: Det u. Ci-
lindrada: 1.998 c.c. Potenciat 157 ev 2 6.000 rpm. Peso:
1000 kg, Vefooidad masima: 2207 km/k. Consuine me-
dio ponderado: 9.9 [/100 km.,

GOLF GTI 16V 2.349.311 plus.

Motar: Delanters teansversal, Jraccion: Delantera. Ci-
lindrada: 1.781 ¢.c Polencia: 139 cv 2 6. 100 rpm. Pesn:
D60 kg, Veloadad mdsima: 209,0 km/h. Consumo me-
o pondersdo $.6 /100 km.

AT HOKDA MAZDA NISSAN OPEL VOLKSWAGEN
Velocidad méxima ........... | 3.9%%*% S 4, o5k 6.0 FrE 1300k PO
Aceleractones ..............voonl ¥ SRR TR PRI LR | BEELE 2.0EE
Recuperaciones ................. 3ACEES B RRT 2 AL 2R L e
TCONSUMO ovvvirvmiieririnaneas., | 3,0%%% o T tt P PREES Jownx LR 23
Transmision ............cecvnene, % TS dagatoid JagEas PASIETE JESRRE SRk
Caja de cambio .....ccooeieeer, | 2.0%%* | Y. QsmES 11 St 1. R R 200w
Frenos coniimneiiiiiniainn, KR 1L g * P P S IR s
Direceidn ....ovooceevieiinnnnn | Pt 2,00 %wn Ty AR 4, 0%%% 2ESR R &
Comportamiento .............. 2 (R P | P P Al KA PALEEEES oo 0% nnr
Aptitudes urbanas ............. [P P2y PO PRTER] PAIRFRS L ALTERD 3 ST
Habitabilidad -...... AT RS £k SR G Sosxs SRR LR
Confort .o.oooovieiiiiiii s | Bkl ZAC ERGAE SIZEE S gt IR LR
PUSiC. COﬂduclﬂr _____ . N Z.O*ﬁ** S.O*t* ] 1.6**** 3’0**** . 3 3.0*** 2.ﬂ****
CAcabadO e 4,0%%% AL L ] onkwk 2, 0ank y } 3_0*** Q Ok
Sonoridad ... AL pi, XTI L1.0%aw .~ -3 0mk 20K PROTEE
Equipamiento ............ e 2L T R 2.0 3.0 38
wukxs Excefente. **** Buena, *** Normal, ** Repular. * Malo,
Motor 16/69




Preguntas.

Informacién.

| Férmula 1.

Situacién del

mercado
Desde | a
competicion al

concesionario.

Domingos a las 9.

Todo sobre

el motor

En Antena 3.




B Cuéntenos su caso

— e ST

ENCONTRAR
EL PROBLEMA

L dia 22 de febrero de
este afio adquiri en el
concesionario R. Lépez Vi-
llalba un Renault 19 TXE
con direccion asistida. Unos

dias después el vehiculo co-

menzé a tener problemas,
unos problemas que consis-
ten en que en ¢l momento en
que el automévil alcanza su
temperatura normal co-
mienza a dar tirones, ha-
ciendo intentos repetidos de
calarse.

Salir de un semaforo en
primera es toda una hazafia,
ya que en ¢l momento en
que se levanta el pie del em-

_brague el coche intenta ca-

larse. Pero mo se acaban
aqui los problemas, va que
cada vez que se realiza un
cambio de velocidad vuelve
a pegar tirones.

Ante esta situacion, gue
yo consideraba del tedo
anormal, me desplacé hasta

el concesionario en el que

habia adquirido el coche.
A finales del mes de marzo

el coche entrd en el conce-

sionario, donde después de
revisarlo me comunicaron
que lo habian mantenido al
ralenti aproximadamente
durante una hora y que des-
pués habian salido a probar
el coche sin que apareciese
el fallo en ningin momento.
También hay que decir que
el coche estuvo finicamente
un dia en el taller y que des-
pués me lo entregaron. Pero
el fallo no habia desapareci-
do, ¥ a los pocos dias volvid
a presentarse. Pasados unos
40 dias volvi al concesiona-
rio —no pude llevarlo antes
por motivos de trabajo—
para que volviesen a revisar-
lo. Después de que el coche
estuvo varios dias en el ta-

causante de los problemas,
ya que el coche seguia fa-
llando.

Decidi esperar hasta la re-
visién de los 10.000 kilome-
tros para intentar solucionar
el tema. Cuando llevé el co-
che al concesionario, le co-
menté al jefe del servicio
que un mecdnico conocido
mio, que casualmente traba-
ja en Renault, me habia di-
cho que este fallo era debi-
do a la boya del carburador.
El jefe del taller tomé nota,
y cuando me devolviercn el
coche, dos dias después, ha-
bian regulado la boya del
carburador, pero el coche
seguia fallando.

Volvi a llevar el 19 antes
del verano y de nuevo pro-
cedieron a regular el carbu-
rador, pero el resultado fue
el mismo: el coche continua-
ba dando tirones.

Pasado el verano decidi
cambiar de concesionario,
para ver si de esta manera
conseguia algiin resultado.
Me fui con €l coche a Re-

nault Manuel Ayuso, donde
de nuevo me dijeron que era
el carburador y me cobraron
6.380 pesetas mds el IVA de
la mano de obra, ¥ eso que
el coche todavia continuaba
con problemas. Lo llevé una
semana después y me cam-
biaron el encendido v el car-
burador, notdndose una me-
joria en la velocidad y en los
consumos, pero sin que de-
sapareciesen los famosos ti-
rones.

Ante esta situacidn, y vis-
to que en ningln servicio
oficial conseguian encontrar
el auténtico causante del
problema, decidi ponerme
en contacto con la propia
Renault; el resultado han
sido unas cuantas llamadas
y un intercambio de corres-
pondencia que no ha tenido
resultado positivo, va que
yo continiio teniendo pro-
blemas con este coche, Unos
problemas que parecen no
interesar a nadie de la marca.

A. M. Saavedra
. * (Madrid)

E llamo Rafael San-

chis Belda y soy un
disefiador grafico de una
empresa textil de Valencia,
pero mi verdadera pasion
son los automéviles. Un
mundo en el que comence
hace unos afios, cuando
me dedicaba a realizar
transformaciones y cam-

‘que puede tener un futuro

una carroceria transfor-
mable para automdviles
que personalmente creo

realmente interesante, Por
si fuese interesante, les
proporciono mi direccion
para que de esita manera
aquellas personas que pue-
dan estar interesadas en
este elemente se puedan
poner en contacto conmi-
go. Mi domicilio actual se
encuentra en la calle Dels

LADA NIVA

N mi amplio archivo de
revistas relacionadas
con el automévil vy dentro
del fichero titulado «Los
100 coches del 86» aparecia
una ficha dedicada al Lada
Niva. En esta ficha se daba
¢l dato del mimero en el que
se habia probado este mode-
lo en la revista. Como re-
cientemente unos familiares
mios han adquirido uno de
estos vehiculos, me gustaria
saber si el Lada ha vuelto a
ser probado en algiin mime-
ro mis y, si no es mucha
molestia, si pueden propor-
cionarme los datos técnicos
mads caracteristicos de este
modelo, ya que por desgra-
cia no nos han proporciona-
do un manual muy comple-
to cuando compramos el co-
che. ]
Luis Patifio
fVigo)

R.—EIl Lada Niva se ha
probado en solitario en el
namero 31 y en pruebas
comparativas de todo terre-
nos en los ndmeros 85 y 192,
Si desea adquirir alguno de
estos nuimeros solo tiene que
ponerse en contacto con
nuestro departamento de
suscripciones. Con respecto
a la demanda de datos téc-
nicos, a continuacién le pro-
porcionamos los mds rele-
vantes.

El Lada Niva utiliza un
motor de cuatro cilindros en
linea con 1.596 centimetros
clibicos y 78 caballos de po-
tencia. La direccién es del
tipo tornillo sin fin y ofrece
la posibilidad de la traccién
total. En materia de frenos,
el todo terreno soviético uti-
liza discos delante y tambor
atrds. La suspension delan-
tera es por eje independien-
te, y la trasera utiliza eje ri-
gido.

Las medidas del Niva son:
372 centimetros de largo,
168 centimetros de ancho,
164 de alto, con un peso de
1.170 kilogramos.

200 ¢.c.de potencia.

La mejor cilindrada con el mejor carenado
porque es un disefio mini, especial para ti,

que te cabe en el bolsillo.
Con todos los accesorios

porque lleva puestos, de serie,

el chocolate y la pajita.

s _-‘_'_‘-\ -
o HWQ
: L
Lt -I = Illl I‘-. S

bios de imagen en vehicu-  Furs, ntimero 22. Cédigo
fos de serie de una empre- Postal: 46870 Onteniente
sa radicada en Aleoy, Pero  (Valencia).

el verdadero motivo de mi

carta es presentarles mi ul- Rafael Sanchis Belda
tima creacién; se trata de {Valencia)

ller me dijeron que ya ha-
i bian encontrado la averia y
que la habian solucionado
rapidamente, ya que se tra-
taba del filtro de la gasoli-
na. Desgraciadamente, tam-
poco era éste el elemento

72/ Motor 16

La mejor escuderia
porque es LECHE PASCUAL,
récord de calidad en todos los circuitos.

Con todo el sabor del triunfo.

Si la pruebas, ya no querras frenar...
por eso no le hemos puesto ABS.




Esta semana puede que no
le toque la loteria nacional. Aun-
que sea asf, no tire su décimo no
premiado. Puede valer un millén
de pesetas. Durante la semana
siguiente al sorteo, de lunes a
viernes, Diario 16 publicard dia-
riamente una serie de nimeros.
Si usted posee un décimo con
uno de esos numeros, ha gana-
do con Hipercor y Diario 16.

Ahora leer Diario 16 tiene
un millén de ventajas. Ya lo ve,
esta noticia tan pequefia vale un
millén.

s Comprar y vendermmmmm

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GAI_!AIITIZADAS

A Conqafanﬂahasla Iame%
3~ Fratviadss hasta 3 moses. ¢

ANUNCIESE
3

MOTOR16
MADRID

Teléfono: (91)
268 00 69

alarms, Il widado.
Telf.: }: 6 58 83,
7

2”)

CITROEN 11 LIGERO

PINTURA Y Jhgr?gnm NUEVA
MOTOR S0KMSA TODA PRUEBA
MATRICULADO EN FRANCIA
VISIBLE EN MADRID. 1.250.000 PTAS
07-33-53-051175 (FRANCIA)

Pirelli. Emocion por la tecnalogia.
Neumaticos ROSA, S. L.

AX 6T
Muy ripido. Pole en €l

- nueva. 96 CV. Enirego
después de iiltima
carrera (18-11-89), Urge

YANOVIL

FORD SCORT XR3 | | © COMPRA AUTOMOVILES _

Wi, Portoco astede,” | | <7 NACIONALES
g S | | v DE IMPORTACION -

- CON MENOS DE 5 ANOS
27 0.0, | | * ASOMBRESE DE LO QUE |
- PAGAMOS POR SU coan,
5% AL CONTADO -~
Y AL INS'I'AII'I'E' s
Jarums. Carsocerin | |- _;.Tels 269 7274 - 269 7 15
Lo 2607101
vender. Ramén YAMOV'lO

Alvaven, (01 413 0275, -.-cAMmo VIEJO DE LEGANES, 6
(Dejar mensaje.) ' - METRO OPOHTO MADRID 28019

NACIONALES E IMPORTACION

Centro Comercial Jumbo, Avda. Pio XII, 0.° 2, O ™ ~ l
" Parking cubierto, ! mi;_,,,:f' ®Speser P
'-% Telf.; 345 78 08 1 0 ese sy, 1
= ~~ (entral, ¢/Pradillo, n.° 3. i %”de des‘-,,::“v 2
[Abrimos sabados todo el dia y domingos manana.| L __'f"_:ﬂm;,&.? ol

 QUE... DONDE... COMO...

qué es Von Shrader V-S 2?

— La solucién msds avanzada y prictica en limpieza de tapicerias

de automdbviles.
¢ donde aplicar Von Schrader V-§ 27

- En la limpieza de interiores de automdviles, cnalquier tapice-
ria, en el hogar y en cines o locales publicos.

4',“51110 conseguir Von Schrader V-§ 2?
— Pidanos informacién en:

NOVATECNICA, S.1.

DISTRIBUIDOR OFICIAL PARA TODA ESPANA
Avda. Virgen de la Cabeza, 10-B. BURJASOT. Valencia
: Teléfonos: (96) 364 37 62 6 364 37 50

MADRID
Dulego-Espaiia, S.A.
Pellz. tndus ";’;?& "

0 ustrs at e20Ss
Tel.: 5(91) 698 60 s
FUBNLABRADA (Madrld)

LIMPIE SU TAPICERIA EN SECO CON
LAS TECNICAS V-S 2 EN 1 HORA

Motor 16/75



100.000 MENOS:

'EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE.U; DE MADRID PROVINCIA Yi GUADALAJARA

EN MADRID CAPTTAL EN DE HENARES EN MOSTOLES
AUTOMOVILES et R 2 AGROGIL, S.A. CENTROSURDE ~ AUTOMERCADO

(junto al 1° de Octubre). Tel. 217 04 45 :
Antorio Lipes, 149 gun Muarid gwcsona k2500 ATUTOMOVILES, S.A.  MOSTOLES, S.A.
ALEMAN, S.A. MOTOR GAS (unio Plazs Logu) Macice de Dios, 4. Tl 8800993 tra. de Andalucta, Km. 44,700 Avd, del Dosde Mayo, 6, bie.

Ferrocartil, 22 (zona Embajadores) 1 Munici Tels. 617 04 11 / 617 03 61
P? de la Castellans, 264 Victor de la Serma, 12 (Parque de Berlin) Tol. 239 07 16 e e e BLSp T 1 26 EXPOSICION: Simen Herndndez, 55
(zona Plaza de Castilla) Tel. 458 65 00

EN ALCOBENDAS EN COLMENAR VIEJO (Junto gasclinera) Tel.646 68 90

Tels. 733 94 45/ 62 Concha Espina, 20, Tel. 250 15 61
(Junto al Santiago Bernabéu) REVESA | GERAR ‘GERAR, S.A. EN TORREJON DE ARDOZ
AUTOTODO, S.L:  jimen mace: fre do SO L5 B 0480600 MOTOR. S. A e enrienl s swznisens TURISMOTOR,S.A.

Narviiez, 80-82-84 Arturo Soria, 99, Tel, 416 30 62 Tel. 447 553 43 tor Velizauez, 3 Avda, Constitucion, 136 Tel. 6564713
(Zona Retiro/B® Salamanca) B ]:,1 PodeLaC EN LAS ROZAS Ronda de Poniente,4 Tel. 656 54 04

Tels. 574 7804-573 4849 MOTOR R . ' . %:ﬂessssssslsssu ARAGUAS’ SL EN VILLALBA
DASAUTO LEYVA,S.A. et Sl e Bl Eaoral K. 0100 VILLALAUTO

s Antonio de Leyva, 68T6l 4697913 ieals 295 To 407 o4 18245 97 80 TALLERES é?:ibwhzgrﬁ'm Tel. 3523152 Ctra.de La Corutta, Km.41,100
Camino de los Vinateros, 2. Tel. 429 31 91 Hnos. Garcia Noblejas, 128 POZUELO DE ALARCON Tels, 85090 13-63-94.
Moratalaz {zona Cruz de los Caidos) PRIZAN S. A. :
(zona ) MQ;V:I[LAUTO Ctra. de Emm“r:' Km. 13,400 EN LEGANES _ EN GUADALAJARA
o RESGIREY " SELIAUTO,S.A.  ALTUSA

Cmgesmanog Oficiales Bretén de los Herreros, 44 Tel. 44266 78 | Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700 Pol. Ind. EL BALCONCILLO

; OPEL '@' Tel. 686 18 88 Parcela 52, Tel. 22 8100

Exposnén Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 6595
]OI‘ES por experlencm o
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SERMARE| [ oD | I
THO mssos. 3260681 ’{ G Tmﬁpd.v:;gu.. Cvaderbas, 75 Ot Esqueroo, B - Tedt 5514800 Fon, 551 4805 - 20007 Mg o S e § oy S ; 0
" nacionales y de imporiacisn, ' M:-I'ﬁrtm& Mk Lt 91\2!\; mﬁnulm 1 Y. T8 o | el ol e wmadl e | o uﬂmio‘:mwn

nMievos ¥ uaados. = ALY, mUEvD m| 0 Y : 3 B . AR e el fmE X - 8 -ekiT o L

ggfgg:lo hlle 5 1E nzAal;.I'ITO I\IADND VISIT'ENOS! TODOS LOS, MODELGS @@ T = MR e e dhero. e X Lowr e Clima AR 3&&’":.’.?3"“’ erorl 57 s duemion séano, custo, .

WHECHRRIRCE cmhmi Meria Teress, 10 PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS A SR S U N Al | R
Todo liln de uﬂmbiu Impm«ié- Tels. 563 27 28/88 VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES HASTA 24
.mm Yy Fm L Entre P* Habana y Serano i . o MESES EN PIE T_AG Y MANO DE OBRA
‘ Todas lﬂs marcos » BMW 728, todos extras, nuevo, 2.400.000-total iiltima matricula. - STOK 130
= BMW 320i, muchos extras, nuevo mod, 1,800,000-total dltima matricula.

VEHICULOS
- 91/256 62 22

91/563 30 21

91/256 83 83

REVISADOS Y GARANTIZADOS ‘

= BMW 7335i, clima, ABS, asientos eléctricos, nueve, 2,800,000,

* AUDI 200 Turbe Quattro 4 x4, nueve mod. fuil, 2.850.000.

* MERCEDES 190 E, 16V, 150 diesel, 230 E, 260 E, 300 SE, 500 SE, 560 SEL,
varios JAGUAR y muchas series nuevas. .

azul met; 3 m ga'rént'ia ‘ LANCIA Thema, 86 graf;- i
1450000 ptas . . to, full equipe, 8 m garan- I

500 000 eseta

" ALFA Romeo Spider, rojo,
e SRRl s B A s RE, afio

~afo 86, B m garantia. :

", 2.200 000 ptas. - . 89, 8 m garantia, transfen- . SEAT Marbe]la afio 88, ne-  tia, 2 300 000 ptas. . SOMOS EXIGENTES PORQUEP_:S_TEQ ES NUS}"_RA PUBLICIDAD ' A
" BMW 325!, blanco, afio 86, - . do, 740 ptas: .0 - Lgros6m. aramia transfe-,_. RANGE Rover EFI AALBY, Ao ooy g =R EXPOSICION Y VENTA
6 m. garantia, full eque i -.OPEL Corsa City, afio 88 6 - ndo, B8O ptas. - ' seminuevo, 3.700 000 ptas w C/VICTOR DE LA SERNA, 810

. m _garantfa,. blanco TRIUMPH TR7 afio | 80, - 'MERCEDES 250 0, nueya, -
62b 000 ptas azul, 8 m garantia,. arut, 12 m gosantia full- ey W
PORSCHE 924 afio 79 “1.000 ODO pta‘: “ 5" ’ eqmpe ) 000 ptas ¥ o X Trirao: H'l.:". *1BL ov, b ui

= il milix

2700 tas L0 :
BMW 828 CSi- mjo aﬁo'
- 83 full equipo, & m. garan-. -

& v -

Cancu Ern 5 Ariok | )

B CAR 10 s.A Vemculos Naclonales y de Importacién, nuevos y usados. Ten«mos al cacho que husca 5VISITEN08!

CI lnfanta Mana Teresa, 10 Tel 563 27 88128

Oca, 8 - teléfono 471 11 92 - 28025 MADRID
Queipo de Liang, s/n - BARBATE (Cidiz)

iATENCION!

Antes de comprar su coche nuevo lldmenos, descuentos
especiales en todas las marcas v sin entrada. :

| —BMW 528z ABS, aire,

exiras.
—Porsche 924; Afio 83,
pocos km. Targa.
—Mercedes 190 E: afio 86.
—Citroén CX D 2.500.
Ranchera barata.

—Peugeot 205 GT: precio-
1 s0,
—BMW T28i: ABS, aire.”

—BMW 635 Si: full-equip.
—Mercedes 300 E: aiio 86.

—Audi 4 Turbo: foll-equip.

—Renault 11 GTD: gris
metal.

—Ford Fiesta XR2: rojo.

—Renault 5 TL: pocos km,

—Opel Corsa 1.3 SR: mo-
tor nuevo.

—Citroén AX GT: ;nue-
vo!

—Porsche 924: aiio 82.

—~Porsche 944: precioso,

—Lancia HPE 2,000

MERCEDES 230 SL
«Pagoda» blanco,
dos capotas, extras,
impecable, 3.550.000.
Tel.: (91) 217 32 81.
MERCEDES 300 D,
afio 1984, b velocida-
des, aire acondiciona-
do, lantas de alea-
cién, elevalunas, es-
pejo derecho,

1.850.000, Tel.: (91}
217 32 81.
PORSCHE 911
Carrera, 1986, 75.000
km, interior cuero, te-
cho elécs., alergnes,
azul metalizado, im-
pecable. Precio: pe-
setas 5.500.000. Lla-
mar noches.

GOLF GTi 16V, junio

78/ Motor 16

88, 12.000 km, blan-
co, llantas aleacion,
aire acondicionado,
Pioneer, alarma, en
garaje. 2.100.000
ptas. Particular. Tel.:
248 33 70.

RENAULT 25 VGinj, .

mod. 87, A.A., ABS,.
Hi-Fi, impecable,
2.200.000 ptas. Tel.:
(96} bB3 0B 01. An-
dré.

BMW M-G, impeca-
ble, 1985, todos ex-
tras, 286 cv. Precgio
4.350.000 ptas. Tel.:
(952) 38 99 82.
PARTICULAR Mon-
tego MG Turbo, ga-
solina, 31.000 km, ju-
tio 87, metalizado, te-
cho, aire asistido, im-

pecable, garaje, todo.

riesgo. 1.500.000
ptas. Tel.: (91)
733 58 04,

PARTICULAR Ford
Scorpio 2400i A.A.,
pintura metalica,
32.000 km, impeca-
ble. Tel.: 457 40 17.
VENDO recambios
Seat 850 Spider, mo-
tor, cristales, carroce-

| La Boutique del nu:,omévil Tapomés

Vehiculos procedentes de cambio.
TOYOTA SUPRA 3.0, Granate,

4.200.000, aio 87.

Taeport ]

apin, §.&. Expesicitn, vauia y talleres:

“Cf Antonio Leyva, 23. 28019 Madrid. Tel.: 469 27 25. Fax: 469 22 70.

CX Turbo 2 GTI Interconler, todos
extras, seminevo 40,000 kms, ga-
rantia 12 meses. 2.000.000 pis. Ad-
mito cambio, Azcoms, 62, garaje.
25586 22, ‘

Renault 25 GTX, todos extras.
1.600.000 pts, 255 86 21.

Opel Corsa varios 1.500 x 1.000 c.c.
Revisados Azcony, 62, garaje,

BMW 323 i. Servodireccién, fecho,
gire. M-0Y. Impecable. Siempre
garaje. 1.000.000 pis. 255 86 21,

C.AN., 5.A. 40 autos stock, Fack
lidndes. Pidanos lista precios por

fax. Tel. 255 86 21.

BMW 524, aire, Ilntns,m,upa
fiol. 1.300.000 pis. Garantia.
2561717

rfa. Tel.: {942}
66 08 18.

VENDO BMW 323,
afio 83, blanco, aire,
techo, llantas, perfec-
to. 1.500.000, Tel.:
(91) 416 94 26. Eloy,
noches. 853 04 67.
VENDO Fiesta XR2,
afio 83, negra, impe-
cable, 600.000, Eloy.

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES
PARA VESTIR SU COCHE... EMPECEMOS POR LAS LLANTAS

GRATIS

Tel.: 416 94 26. No-
ches, tel.: 853 04 67.
TRAMITES acluales
para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comun. Condzcalos
por solo 1.800 ptas.
Apartado 37b Moling
de Segura (30500}
(Murcial. Tel.; (968)
61 21 26.

y M
Antomo Lopez, 117 - 25026 Madrid - Tel.: 479 47 93 - FAX: 476 80 ﬁ

" DISTRIBUIMOS LAS MEJORES MARCAS: RONAL, ZENDER, TARGA, BRAID, BBS
EN CADA JUEGO DE LLANTAS, INCLUIMOS YALVULAS, MONTAJE Y EQUILIBRAD(.

® Cgerd, dlima .'\BS £l
» 7% m i,

C/MARTINEZ ™ i[:]

RS

VQUEERDO, 66 “~="%</j

Tienda y taller General Pardifias, 3 D do
Tel. 275 18 38 - 275 12 17, 28801 MADRID

FINANCIACION EN EL ACTO. 24 MESES

~ SERVICIO ﬂSISTENCIA TECHICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

12 MESES DE GARANTIA POR
\ ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS g

POLIGONO IND, AIMAYR C-3

SAN MARTIN DE LA VEGA

MADRID ki)
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86 T
de la Vegs

Emwsnos ol presants oisiGaldeBI:
do. Escriba al
texto a m&qulnl 0 un letras mayis-
culas. Cada palabra an una de las
casiltag raservadas al efecto. Calcu-
la ol pracio de su Insercién a rudn
da G0.pesatas por palab
pueds lars® en los médul
espaciales do 40 x40 mm, cuyo im-
porte es de 6.000 posetas. Si desea
con mdbdub du mayor
fio, h lo sabar, |
al teléfono (!HII 268 00 89.

mmunduq:ﬁndhwu
mnn-dnmmu-nomn

b ]
Motor 16
ANUNCIOS POR PALABRAS

Hermanos Garcia Noblejas, 41.
Madrid-28037

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO

‘ INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON

SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el préximo mimerode

Motor 16
Nombre y apellldos .............................................
Domcilo ... . .
Teléfono ................. e, oo kot - oo - SRR - G0
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ma, motor reparado.
Estado 1. Tel.:
928/7560631. 18a 20
h, Ofertas Sr. Santa-

na. .
VENDO Aifa 756 TS
148 cv, 8/87. Nuevo.-

Aire, direccién, hi-fi,
otros. 40.000 km.
1.650.000. Tel.:

WORLDCAR
ESPARNA

VEHICULOS NUEVOS

EN EL MERCADO DE OCASION

FORD ESCORT, SIERRA, . 5CORPIO ANO 89
PRECIOS ESPECIALES PARA PROFESIONALES

AUTOMOVILES

ANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

Abrimos todos los dias * (91) 314 59 96 TAEPERN § ¥R 48 Ll B - ami Ty LA
o "z PARTICULAR ven- VE"TA 250 vehiculos con la mejor garantia
Los dommgos! tﬂmblen- de: Escarabajo 1.302 ‘ vk ; del hslnedrci?ido. El mayor y el mejor
7 buen estado, ITV pa- [Fs LY 2y Serdicio surtido de coches en Madrid.
jiiBoc supussto, log festtos. sada oct. 89, Blauk- |t il i Oflcial

Hasta el 30 de diciembre, cualre estaciones [TV
de la Comunidad de Madrid abren diariamente.
Para evitar las colas de los Uttimos dlas.

Para que la inspaccion de su vehiculp

5ea méas comoda v rapida.

* Excepto 24 y 25 de diciembre.

co M PR A @ Sisu coche esta en perfectas

: condiciones y tiene pocos
kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

punt + ecualizador.
Ptas. 700.000. Llamar
de 5 a 7. Juan. Tel.:
98/360 15 53,

BMW 320i final 1984.

TO DA LA GAMA o_mos especialistas YW, AUDI

FORD
Y LAS MEJORES

« Con § Volkswagen Credit la financiacién y el
Leasing mis econbmicos

El horari omiie y leses A-BN. Techo, llantas mosuclopes ©/Maldonado, 50-52. Tel.: 402 89 28/32, resolveremos su problema.
aﬁ?&fmﬂmm.' aleacion, grafito me- OCASIONES TALLERES: C/P Simﬁﬁ_r‘gl 5‘;‘,‘;’3‘;”"‘?‘ Vi Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consuitenos.
en las Estaciones ITV de: talizado, 2 puertas, 4 . CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 &

COSLADA: Cira. N-H1, km. 15,400

Tels. 67280 48+ 672 8790 ca, parasol trasero. ) - Y 241 90 31 'MADFHD
. ptas. contado. Tam (968) 81 21 26. OfICI nuroH .

LAS ROZAS: Cira, N-V, k. 20,400 1.850.000 ptas. 19 a . ag AUS mm(l |

Tol 6377181 697 244 23h. 96/583 24 60.  bien cemblaria_por e

TRES CANTOS: Cira. Colmenar {C-607)

ac0es0 .23 1984. .1.800 c.c. Oro ; : ;
T el ST metal. & marchas, |BIZA GLX 1.5 ven-  res exclusivos J&HR. INTERLENC, S. A.Y Seat Fura 8 G400 00 Reneult 11 TSE 8 1700 107600
o oF . 1.325.000 pias. Posi. 30: 1985. Siempre en . 91/276 38 50, EMPRESA HISPANO ALEMANA U SeotPancaMovida & 2400 5000  Opel Senator J0E. F. E 88 85000 1.100000
& SEBASTIAN DELOS REVES: bilided llartas nies. Garaie,lantas alumi-  BMW 325 2p. blan- SeatMabela GLX & 600 60000 FordFesta 4 CTXOct 80 1200 1125000
e s jload fantas alea-  nio,” 700.000. Anto-  co. M-HK. ABS. 87. OFICINAS Renault Supercinco TLGp. 8 28000 7000 AfafomeoR15TI & 20000 1150000
Tel&65271g“}te'95n272'56 cion. 19 a 28 h. ,i5' 93/417 56 16, Radiocassette digital = B Renault Supercinco C 88 10000 745000  Vokswagen Passat 1AGL 8 38000 1.160.000
el 96/683 24 60. noches. stereo, lunas verdes, 4§ Peugeot 205 GR % W00 600 Seat lbiza 15 X % 2000 1160000
PARTICULAR ven- RENAULT. Super 5 alarma ultrasonica - LEMANIA ESPANA |} ¥ rorutSupeminco 6T &7 500 76000 Renault 11 TE & 200 1150000,
de Mercedss 190 2.3. GTL bp. M-GS. Gris Opladener Strasss, 219 P.° de |a Caslellana, 268 {H Ford Fiesta 1.1 8 3000 7%000  Opel Corsa 15 Turbo Diesel 88 14.000 1.175.000
- ’ 22.000 km. Muchos P 000 4019 Monheim 28046 Madrid d § AfaRomsoGTV20AA 82 53000 850000  Suzuki Samural 413 8 17.000 1.175000
VENDO Ibiza 1.500 500.000 ptas. Precioa << i gl I L Y [ Tino. 07 49 2173 51081 Tino.: 314 036 - Tx. 27245 1§ [I Seat Ibiza 15 Gi § BO0 000 Fenat11GTXAA 8 18000 117000
GLX A.A. afio 12-88, convenir. Tel.: ZAIAS, JUMQ 28 600.000 pesetas. ANUNCIESE Tx. 8515041 - Fax: 07 49 | Fax. 314 0330 N | R Supercinco TLEp. FE. 8 15000 860000  Opel Kadsti GS| % W00 120000
30.000 km. 1.000.000 (981) 23 31 46 y 3:900.000, y Volvo 63413 18. _ ' 2173 31614 i Citozn BX g 00 50 VokowegenGofCL 8 26000 125000 |
negociable. Tel.: 233145 Cortizas9a 943 GL 61.000 km. PORSCHE 944 rojo. . — Importe su automévil directamente de Alemas | § Gtoén C16 kb 8 6000 0000 FordOron 1.6 Ghia L RS & 23000 1310.000 |
SRR o 1k L P Ao e S, SumRmoma. . the
PEUGEOT 205 GTI RENAULT5GTLkm ©o. Tel.: -+ pejos eléctricos, llan- MOTOR 16 | — Més de 100 vehiculos en STOCK. : gﬁ?ﬁaﬁthss % 000 955000 Ford Escort RS Turbo ABS 87 25000 1450000
afio 86. Perfecto esta- 40.000. V-3480-BP. VENDO Ford Escort tas, radiocassette, i ~ Consulte nuestros precios sin ningdn compro- |4 R 5 0 e o P B 00 W00  Fod Escort XRY AA. & 00 1475000
do. 1.100.000. Tel.. Vende particular. RS Turbo. 10-87. Ne- cierre centralizado. NORTE miso. e . | § SehbizatBGLAA & 200 10000 Afs Romeo B20AA 8 31000 1476000
(981} 77 08 06. 650.000 ptas. Tel.: ro. Estaco exgepgio- 43.000 km. Impeca- | pLlllCigh J| ~ Aproveche nuestra organizacién para importar | B 1°Cpucin T Tuto & 2000 150000  Renaul 21 Newca TE 8 8000 150
HORIZON EXD afio 93/204 87 38. nal. Extras. 35.000 ble. Finales 1986. %35 77 86 cualquier producto de |a RFA, EEUU o Asia. |§ R pogexort 16Ghia &7 20000 107040  Afa Romeo 76 Evolizione 88 1800 1.
83. Perfecto estado. VOLKSWAGEN Golf km. Precio 1.660.000. Tel.: 435 06 44. ‘ = . —— - : ‘

675.000 ptas. Tel.:
{981) 77 08 086.

GTI 16V 3p. 23.000
km. Garaje. Aire, ra-

check control, musi-

BMW 316 modelo

Tel.: 977/236027 vy
21 18 81. Tarragona.

Range Rover. Tel.:
96/150 02 58.

VENDO Golf desca-
potable 88. 1.950.000

CO RVETTES ult|mo

modelo. Importado-

CITROEN GS-X2,

CITROEN AX 1.4 dio, flantas. MERCEDES 500 ptas. Metalizado. M-DH, buen estado.
TRS afio 87. Impeca- V-6824-CJ. Vende SEC. 50.000 km. Im- Tel.: 5634 95 89. Tel.: 676 08 33. Ma-
" ble. 875.000 ptas. particular. 2.000.000 pecable. Todos los TRAMITES actuales nolo. 145.000 ptas.

; Tel.: {981) 77 08 06.

- ALFA 752.0. Llantas,
lavafarbs, ordenador,
direccién asistida,
alarma con mando a
distancia, radio Pion-
ner. Extras més de

ptas. 93/204 87 38.

JAGUAR MK [l 38

manual overdrive, di-
reccion asistida, auto-
blocante, llantas, ra-
dio, cuere rojo, pinta-
do azul marino, alar-

extras. Vendo o cam-
bio por coche inferior.
Tel.: 96/155 10 24.

VENDO Mercedes
380 SE 115.000 km.
Impecable. Muchos
extras. 3.600.000

para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comiin. Conbzcalos
por sélo 1.800 ptas.
Apartado 375 Molina
de Segura (30500}
{(Murcia}. Tel.:

VENDO Renault 5
GTL, verde metaliza-
do, M-DN. Tel.:
729 26 49.

RENAULT 12 fami-

liar. M-AB. Blanco.
Tel.: 218 59 04,

8‘6/ Motor 16

INTERLENC, S.A.

TEL.: 248 62 80, 248 58 60

Pracio

Marca y modelo

Afo  km

Pracio |

ALEMANA DE AUTOMOCION S.A

.; CASTELLO, 98
“TELEF.: 411 36 29 . MADRID

,LOS PRECIOS MAS EUROPEOS DE MADRID. 433

Motor 16/81
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PARTICULAR ven-
de R-12 familiar blan-'
co, M-AB. Teléfono:
2185904, - -

VENDO despiece
Peugeot 205 GTX ac-
cidentado. Interesa-

dos llamar teléfono:

968/82 13 21. Horas
comidas.” Preguntar
Francisco Javier.

ANUNCESE
_=N

MOTOR 16

LEVANTE
Teléfono:

Finales 1985. Tel.:
435 (06 89. Pablo.
VENDO karts 100
c.c. Ocasién y acce-
SOrios. Tel.:
93/692 98 24.
VENDO BMW M3. 1
afio. Full equipe.
Como nuevo. Tel.:
96/240 0b 90. -
VENDO Peugeot 205

Teléf.: 563 30 55

91- 268 00 69

RENAULT-12 '
" FAMILIAR

M-AB, blanco.
Telf.: 218 59 04.

U S A — Recambios d¢ Vehiculos Americanos
moloLs '

¢ — (< TALLERES PROPIOS
Cl Veldzquez, 111, bajo dcha.

| Especialistes en servicio y reparacidn de cambios antomdticos

28006 MADRID

“

MERCEDES 190 16
vélvulas. Preparacion
Oettinger. 220 cv.
Aire acondicionado.
Color gris grafito me-
talizado. Cierre cen-
tralizado, ventanas vy
espejos eléctricos,
llantas, radiocassette.
49,000 km. Impeca-
ble. Matricula M-GN.

GTI 1.9, 2 afios. Po-
cos kildbmetros. Kit
spoiler y alerones.
Tel.: 96/204 05 90.

VENDO AX GT pre-
parado, SMC,
1.300.000, puntero en
la copa. Tel.: {91)
416 94 26. Eloy. No-
ches, tel.: 8563 04 67.
TAUNUS, afio 55,

excelente estado.
Tel.: (964} 66 74 16.
Sefior Antonio. .
iATENCION chapis-
tas! Peugeot 2056 vy
Fiesta 89 siniestrados,
vendo para reparar.
Tel.: (964) 66 74 186,
Sefor Antonio.
PARTICULAR ven-
do Sierra Cosworth

Tanuesa RENAULT
8 L T Wb | Mo | D | em Puco
i1 - | B it |8 R |- de Bl 100
CBil me Do Mixi P800 g || Bosimin
THE "BEY MRS | % L[ ks | el 44004 |
@) cem | T |- 98 | M . tal° T4l
i B | M 1afo ° Exiras 15000k ) Mpreawo | - 7 - | New | 1d  f0m
Paseo de Extremadura, 549 (entrada por Garcia Morato, 28). Teléfs.: 711 36 12 - 711 37 12, CUATRO VIENTOS - 28024 Madrid.
= = T pEn e = T e e = = - L T it G S PO e T A e

M-HF, blanco, 1 afo
de garantla, impeca-
ble. Precic 2.500.000
pesetas. Teléfonos:
483 41 22/463 58 27,
tardes, Alfredo o se-
fiorita M.? JesUs.

PARTICULAR ven-
do Ford Escort RS
Turbo blanco, 1988,
todos extras, Blau-

I TALLER ELECTROMECANICO
|  MECANICA EN GENERAL

E— Comprar y vender I

ro Turbo, vendo por
traslado, M-IC,
55.000 km, perfecto
estado. 1.600.000.
Tel.: {93) 210 43 04.
Noches.

PARTICULAR ven-
de/cambia Mercedes
450 SLC, afio 81, se-
minuevo. Tel.: {986}
25 76 98.

TAILLERES

[t
L:uf.zooas??" '

punkt, impecable,
30.000. km. 1.560.000
Tel.: {964) 91 21 78.
PARTICULAR Ci-
troén BX 19 GTi, im-
pecable, garaje, ra-
dio, M-HW, 11.000
km, toda prueba.
Tel.: 269 b1 24. Ma-
fianas/tardes.

AUSTIN MG Monte-

COSWORTH vende
particular, color gris,
afio 86, impecable,.
extiras, 70.000 km.
Tel.: (985} 26 07 39,
Horas oficina.

BMW, M-3, vendo, a
matticular, color gra-
fito -metalizado,
39.000 km, extras.
Tel.: {98b) 25 76 98.

-1
l |

|- ! ]
| PORTALEGRE |

e
ST |
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PIONEER,
1.500.000. Tel.: {954)
64 67 21. Sevilla.

VENDO Renegade
negro, tapiceria blan-
ca, muy cuidado, ga-
soil, motor Isuzu.

TODO original, muy
ptayero, 1.500.000

Tel.: 69003 06. Se-.
fiorita Paqui, horas !

oficina.

MERCEDES 300 D,
especialista, varios en !

venta, de los afos
1978-1988. Desde
900.000 ptas. Revisa-
dos, garantizados.
Tel.: {91} 217 32 81.
MERCEDES 190 E,
gris metalizado, aire,
llantas, techo eléctri-
co, cierres Pioneer

5090... etc. Precio
2.350.000. Tel.: (91}
217-32 81.

BMW 635 CSi full
equipe, serie Hartge,
2.660.000, coche de
direccién. Tel.: {91)
217 32 81.

BMW 520i, verde
metalizado, techo,
llantas, 1.200.000.
Tel.: {91) 217 32 81,
MERCEDES 3560
SLC, gris metalizado,
90.000 km, techo
eléctrico, llantas, cris-
tales, espejo, radio,
2.760.000. Tel.: (91}
217 32 81.

CORVETTES ultimo
modeleo, importado-
res exclusivos J & R.
Tel.: (91) 276 38 50.

F==gms==
: GITR %Dﬁ] :
| (G@rPA) |
1 oxceLente preparacion||
| BUEN ESTADO. |
.,
| mer: pysneg |l
| ng(;tap%m |
L---_—_-J

i
cour o [T
ANO 86 Perf_eci:)N &(s)ta-?o. Po-
Llantas Pionner cos km. Precio:
1500000 s, (AR
Tel, 577 26 35 .‘ {":/ms'l;%‘?fonm

-mui:-i ﬁu:l'ga

Fefply, 37102586 - T pa 3G

_FHUAE Sadrid

| A/ 5T A L RECIBIMOS SEMANALMENTE COCHES DE DIRECTIVOS DE EM-
PRESAS ALEMANAS; CONDUCIDOS LA MAYORIA POR CHO-
FERES, CON MUY POCO USO, Y TODO 1 ANO DE GARANTIA.

W,

SEGURESE DE LO QUE COMPRA

Autoteléfonos Autorradios Aire Acundicionado - Accesorios Aerodinamica  Alarmas |

CrviCél.sa.

Cf Huertas de Abajo, sin.
~ Teléf.: 658 1360
Paracuellos del Jarama (Madrid)

MAHINDRA. DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO

- SERVICIO
TALLER

— KiTS MOTOR

— MANTENIMIENTO
- ROTAS

— ACCESORIOS

~ TURBOCOMPRESORES

-__-I

'DESDE, 1.590.000 + 12 % IVA
MOTOR PEUGEOT DIESEL
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9 PALC KA IINE
ES EL

PORTAEQUIPAJES
CON CLASE _

C/ Pérex Galdos,

IMPORTADOR PARA ESPANA:  40. 08012 Barcelo.
na. Télex: 98747

_ : BBS E. TeM.: 93]
Partrport [[H 5005
j [93) 238 30 23

TRAMITES actuales

para importar vehicu-
los desde el Mercado

Comian. Conbzcalos

por sb6lo 1.800 ptas.
Apartado 375 Molina
de Segura (30500)
(Murcia}. Tel.: (968}
61 21 26.

KART 100 c.c., birel
sirio, 180.000 ptas.
Tel:: (93) 692 18 4.
PARTICULAR ven-
de Mercedes 280 CE,
gris oscuro metalico,
b5.000 km, 1985, 20
extras, toda prueba.
Horas oficina. Susa-
na. Teléfono: (958)
63 11 70.
PARTICULAR Ci-
troén CX 26 GT! Tur-
bo 2, afio 87, 30.000
km, aire acondiciona-
do, ABS, radiocas-
sette y ecualizador,
alarma, mando dis-
tancia 40 m, rojo,
2.650.000 ptas. Tel.:
{911 534 71 60. Eduar-
do.

PORSCHE 2944 Tur-
bo, abril 89, full
equip. Tel.: {93)
418 66 66.

LLANTAS
DE ALEACION

RACING
WHEELS

LLANTAS TARGA, S.A.

(snolec1s8) TIIIOTIA eS80 - nie .oniloM
08 02 Se3 xs1 - 0 €2 ted onolalsT

—

JEEP | | FURA CRONO
TEL.(93) B-FY.Perfecto.
71.72 20 Muy cuidado.

Wild . Life 420.000. ARTU-

RECAMBIOS ORIGINALES RO. 93/258 21 08,
IMPORTACION VEHICULOS{ | Oficina.

ANUNCGESE

CATALUNA

Teléfono (93)
418 47 79

g:r‘b\(slaxlll RENAULT-12
Ll FAMILIAR
fedo esiudo. Rudiles.

widode, §25.000, M-AB, blanco.
o(?m 347 23 39. Horus Teif.: 218 59 04.

Renault 5

PEUGEOT 205

MARCOS CON ALERON

Modelos disponibles:
Peugeot 205 biplano

Fabricado en poliester.
De venta en los establecimientos del ramo y servicios oficiales.

E% C/ Nueva de Porta, 32. 08016 BARCELONA. Tel.:
i 5L 93/340 74 98. Fax: 93/349 60 87.

Renault Super 5
R-Super 5 Biplano

SEAT IBIZA

SPATCOo

Tude pars la cempstaion: Cas-
co Bell, Mml Jel rnll} ¥ F-1.

Monos tres capas, Guantes, Botas y botines, homologados FIA,

Asientos-arneses-sotocascos.

Kit suspensién-Pastillas l‘reno-Clerre capot-Tirantes-Lector notas, etc.

TODO DISPONIBLE.

MICIieY Thampsan

PERFORMANCE TIRES

Para Ilautas de 15 v 16 pulgadas para todos los ve!ucnlos
N EUMATICOS IMPORTADO EN ESPANA POR

Baja belted hp
Baja belted 4 x4

AMR IBERICA, SA.
C/Padre Claret, 182284
BARCELONA. Telf:: 347 63 00, Fax: 347 64 20,

84! Motor 16

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Golf Z 602

Kits de aerodinamica.

Llantas de aleacion.

Kits muelles suspension especial, |

asi como otros accesorios exclusivos para:
ALFA, AUDI, BMW, FIAT, FORD, MERCEDES,
OPEL, PEUGEQT, VOLKSWAGEN, etc.

Para mayor informacion disponemos de un
CATALOGO competo a todo color con mas de
160 paginas, al precio de 990,~ Ptas. mas
franquro.

LBroerr

Importador para Esparia:

vallespir, 189-191 - Tel: 490 19 26 (6 lineas)
Telex: 54318-JSAU-E - Telefax: 491 02 01 - 08014-BARCELONA

DISTRIBUIDORES ZENDER:

Adaico, S.L. Telf.: (948} 24 29 47. Pamplona.
Arelosa, S.A. Teif.: (941) 75 96 83, Logrofio.

AT Acc. del Automdvil: (91) 234 07 46 Madrid.
Auto Boutique. 1972) 50 96 21. Figueras (Gerana).
Auto Elec. Zener. Telf.: (956} 25 92 29. Cadiz.

Auto Kit, 5. Telf,: (93} 870 01 79. Granollers {Barcelona}.

Aute Novedad. Teli.: (342) 21 53 18. Santander.
Auto Super, Telf.: (954} 63 62 40. Sevilla.

Bopar Racing. Tell.: {93) 311 65 70. Barcelona.
Casa Armangue. Telf.: {93) 218 53 78. Barcelona,

Comerclal Rizzo. Telf.: {93) 727 13 14. Sabadell {Barcelonal.

Disefio Sport. Telf.: {985 39 71 01. Gijon.

Electrénica Cidar, Tell.: t971) 46 B8 20. Palma de Mallorca.

Eurosur.. Tel{.. (958} 13 18 76. Granada.

Kit Seize. Tel.; (93) . Matar¢ {Barcelonal.
Marlo. Telf.: 1857} 27 54 99. Caordoba.

Rallye Manzanares. Teif : 191) 475 47 93. Madrid.
Semauto. Telf.: (987} 41 05 95. Ponferfrada {Ledn).
Soresa. Telf.: {975) 22 70 77. Soria.

Spoiler. Telf.: {93) 818 05 42. Vilalranca P. {Barnal.
Stylauto. Telf : (96} 366 08 61. Valencia.

Style Fly. Telf : (91} 676 14 74 Madrid. .
Semiauto. Tell.. (945) 28 38 36. Viloria.

Talleres Borrego. Tell.: 1952} 31 66 00. Malaga.
Toria Auto Sport. Tet!.: (94} 444 03 41. Bilhao.
Tot Auto. Telf - (973) 31 28 37. Tarrega (Léridal.
Vadisa. Tell.: {943} 21 56 44. San Sebastian.

PARTICULAR ven-
de R-12 Familiar blan-
co, M-AB. Tel.:
218 59 04,
CITROEN 65-%X2,
M-DH, buen estado.
Tel.; 676 08 33. Ma-
nolo. 145.000 ptas.
VENDO Renault-5
GTL, verde metaliza-
do, M-DN. Tel.:
729 26 49.
PARTICULAR Ford
Escorpio 2400i A.A.,
pintura metéalica,
32.000 km, impeca-
ble. Tel.: 457 40 17.
VENDO recambios
Seat 850 Spider. Mo-
tor, cristales, carroce-
ria. Tel.: {942)
66 08 18.

VENDO BMW 323,
afio 83, blanco, aire,
techo, flantas. Perfec-
to. 1.500.000. Tel.:
{91) 416 94 26. Eloy.
Noches, 8563 04 67.
VENDO Fiesta XR2,
afio 83, negro, impe-
cable, 600.000. Eloy.
Tel.: 416 94 26. No-
ches, 863 04 67.
VENDO AX GT, pre-
parado, SMC,

1.300.000. Puntero en
la copa. Tel.: (91}
416 94 26. Eloy. No-
ches, 853 04 67.
TAUNUS, afio bb,
excelente’ estado.
Tel.: {964} 66 74 16.
Sefior Antonio.
iATENCION chapis-
tas! Peugeot 205 vy
Fiesta 89 siniestrados,
vendo para reparar.
Tel:: {964) 66 74 16.
Sefior Antonio. "
PARTICULAR ven-
do Sierra Cosworth,
M-HF, blanco, 1 afio
de garantia, impeca-
ble, 2.500.000 pese-
tas. Teléfonos.:
643 41 22/463 58 27.
Tardes, Alfredo o se-
fiorita M.? Jesas.
IBIZA Junior 1.2,
ano 87, M-HY, 60.000
kilbmetros, 700.000
pesetas (negocia-
bles). Tel.: 763 20 79.
AUSTIN MG Monte-
go Turbo vendo por
traslado. M-IC,
55.000 km, perfecto
estado. 1.600.000.
Tel.: {93) 210 43 04.
Noches.

Programa geradinamico

Punios de Vento BBS

Madnd

Pole Vosea TORIA ....._ITI"'SFI]F'T LA

(FE) ada

+ Golicin

Baieslana

Valenrio

b5 ¥5
Andalutin LS TENERIFE
58/40.00 47

Finjo

IMPORTADOR ms;-.a-m Wﬂ Fancelona
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SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA
Y DE...

... RENAULT, OPEL,
AUDI VW, PEUGEOT, FIAT,
ALFA, LANCIA, efc.

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS _
IMPORTADOR PARA ESPANA

labi export s.a. valiespir, 189 Barcelona.
Tel.: (93) 490 18 26. FAX: 491 0201,

s
Kkiéber

PARA LA MEJORA EN EL RENDIMIENTO DE SU VEHICULO

Lineas de escape G. N. y G. A. Refuerzo suspension. Arco seguridad salidas
tramo intermedios. Protector de carter, etc. Importador colectores para to-
dos los vehiculos. Fabricados con material de gran calidad.

IMPORTADO POR:

AMR lbérica, S.A.

Padre Claret, n." 282-284. 08026
5 Barcelona. Telf.: 93/347 63 00,
93/347 64 22. Fax: 93/347 64 22. Té-
lex: 81071 amrib.

Sustituye al filtro original sin modificacion. Aspiracién del 40% su-
perior al del filtve original. Lavable. Duracion de 100,000 km. fs=
PARA TODOS LOS VEHICULOS, TAMBIEN AUTOCROSS. i)+ |
" F-1 - Produccién - Rallve - Autocross - 4x 4 TODOS LOS MODE-  ™S5%
LOS

ACCESORIOS ¥ RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

S VILARDELL

BALMES 25 TEL (93) 318 05 89 BARCELONA OBOO7

. ‘ ! I A Muntaner, 83 A
Telf.: 93/253 25 53, Fax:

SPORT AT 93715358 12. 08011 Barcelona.

/ ¢ NEUMATICOS

"« EQUILIBRADO, etc.

¢ MONTAJE ACCESORIOS
CLASS 2 ¥:||;.[:Ci;§/:1?591 38 07.

SPORT AT
08011 Barcelona.

* ACC. COMPETICION
e AERODINAMICA
e COMPLEMENTOS

‘86/ Motor 16

A TRIMERA C1LAS

Jaguar
_ Sovereign 4.0
ENCELSIVA MUNINAL ~

BIMOTA YB8 .

/ ENCLLSIS
Lotus Elan SE

Porsche:
IS Tuning

/7 CLASKIS

Aston Martin DB5
e James Bod

EL FLECHAZO

El flechazo de la mejor moto del mundo, la BIMOTA YBS,
probada por GRAN AUTO 16 en exclusiva mundial. Cémo es
el PORCHE 911 RS TUNING, el coche que ha entrado en el
Guiness alcanzando los 348 Km/h. Pero hay mas, el LOTUS
ELAN, nuevo roadster britdnico, el nuevo JAGUAR
SOVEREIGN, un primera clase en sus manos y también ¢l
SUZUKI VITARA, el todo terreno del 90. Mientras tanto la
Férmula 1 més polémica: Prost gané a Senna en los tribunales de
apelacion. Y para los amantes de lo clisico, el ASTON
MARTIN DB5 que utilizé James Bond en sus peliculas. Todo
esto podra encontrarlo en este nimero de GRAN AUTO 16, la
revista de coches con clase.




n ) - '@ : BT s e s b . ’

' = f__\_“ = A 4 i [ s i » = = s =
. \ . ( ‘MI i W L1 g . WG =i n

1 ot - |I i :‘r "y ] 3 _:h e = — -

e _ Iy (7 ; - - : = .__‘___‘_-__‘_-\____-_ T ';

| e [— s - 2 4 “u === @ = @

_, e }e’\ s "hﬁ : Y
. —a—r L3 - -

o y W
o F=i 3

|
Zlgt /|
-, {
N
8
- iy w+

e

""'IYF

3

" N B |
P A B t 3o d +1 DI 0y gda por 1o d 3 A0 (10
LYt BT - 0 3 : | Aroo 20 mi
: g 2510 N 0 puab 0 % 2i0 Q99 EP oma

D&1dad g (e g 4 pa -de 1a BLG G 1 ) 0 Gesd ¥
‘ B pidn omad ( 0do 10 ago D » galo d 5 ho DG PrOtOlipo

. . A . | . A Onocido, con o 208 O PO 0 dad ¢ PO 0 0 + ao por 1o b d
de log aiw St A (O a ta dores de ados a moverse por la ; a b ; padeniha artesanos de



FUERA DE SER | E |

ADVERTISING CAR USED IN THE TWENTIES

SETENTA ANOS A LA ESPALDA.

Este fue el ancestro, ¢! pritner automdvil puesto a punto por la firma catalana de
cava para difundir sus productos en los primeros afios veinte. La mgenuidad del
conjunto, la indumentaria de sus ocupantes nos Hevan al pasado en un salio pro-
digios0. Sus formas han servido de inspiracion para el modelo actual.

primera categoria que han trabajado en
este proyecto apasionante duranie mas
de diez meses. El resuttado final es un
coche-anuncio perfecto, un coche de
época que levanta exclamaciones de ad-
miracién en su caminar diario por las
carreteras de las Islas.

La creacién del especialista inglés
Clive Noy y de su equipo es impresio-
nante desde cualquier punto de vista. Su
longitud total, préxima a los cinco me-
{ros, o su altura, cercana a los 1,60 me-
tros, son elementos que identifican de
inmediato al botellén con ruedas hecho
en aluminio y fibra de vidrio, el alumi-
nio para la parte comprendida entre ¢l
frontal y el puesto de conduccién, mien-
tras que la fibra de vidrio se ha reserva-
do para la zona posterior, para el cuello

. de la botella y el tapon.

Las entrafias del «magnum» negro
merecen toda la atencién per cuanto
conjugan modernidad y tradicién. El
Freixenet Q99 EPV es un verdadero mi-
sil animado por ur motor Jaguar de seis
cilindros en linea, por un motor de 4.2
litros de cubicaje con 205 caballos de
potencia que empuja con energia hasta
ciento ochenta kilémetros por hora y
permite marcar el asfalto con dos surc-
0s, tan negros como humeantes, en
cuanto su conductor, Andrew Jackson,
pisa el pedal de la derecha con més ale-
gria de la aconsejable.

Los disefiadores britdnicos han sido
fieles a la tradici6n en todo lo referente
al chasis; largueros longitudinales,
robustos al mdximo, y dos ejes rigidos, a
la antigua usanza, se encargan del traba-
jo duro, de la fijacién a la carretera, que
es sorprendentemente buena para un
modelo de este tamafio.

Un cambio automdtico, bien servido
por una palanca discreta, facilita el ma-
nejo al mdximo, permite disfrutar de los
paseos al aire libre hasta que ilegan los
momentos delicados, hasta que debe gi-
rarse ¢l volante. La falta de servoasis-

90 /Motor 16

Dhetalles exqgubites, cuidados, EL trabajo os fe-
nomenal, de una degancia inipaaiahle.

tencia y el peso elevado del conjunto
son dos factores que exigen unos
misculos bien templados. Jackson, pilo-
to habitual del Freixenet Car, y Noy, su
creador, han respondido a este ejercicio,
digno de un especialista en halterofilia,
mucho mds pasable cuando se va para-
petado tras un cuadro de instrumentos
de la vieja escuela, con un volante de di-
mensiones mds que respetables en las
manos y unas gafas de pionero de la
aviacion que hubieran sido la envidia
del propio Lawrence de Arabia.

Los detalles del Freixenet Car, cuida-
dos al mdximo, exquisitos en muchos
aspectos, ponen su sabor burbujeante en
en una botella repleta de atractivos. La
calandra frontal, con la inscripcién del
cava dispuesta dentro de una pieza cir-
cular tratada con el mejor estilo artesa-
no, se empareja a las mil maravillas con
unos faros redondos, enormes, del mas
puro estilo afios veinte; los estribos late-
rales en forma de copa, estribos que per-
miten acceder a un espacic habitable de
dimensiones reducidas; los saltavientos,
esos dos cristales dispuestos ante los o-
jos de conductor y acompafiante en un
atisbo de parabrisas; las aletas, tan sim-
ples como bellas; el tapdn de gasolina
cromado, que sugiere carreras y veloci-
dad o el tapdn de la botella, bien realza-
do por un paragolpes impecable, radian-
te, dan su sabor especial al mayor
botellén de cava jamds creado.

Las seis personas gue han dado vida
al Freixenet Car pueden sentirse orgu-
llosas de su tarea. Su automévil ya es el
centro de atencién en todos los actos
britdnicos de cierta entidad: desde la
inauguracién de un «pub», centro de
reunién por excelencia para todo buen
britdnico, hasta los actos conmemorati-
vos del octavo centenario del Alcalde de
Londres. La popularidad de este «abue-
lete» entrafiable es excepcional.

. Angel Marco
Fotos: José Robledo

MICHELIN
CAMPEON DEL MUNDO
DE RALLYES 1989

i

neoLt 3

Con la victoria de Massimo Biasion
en su Lancia Delta Integrale,
Michelin consigue su quinto titulo mundial
en los Ultimos seis afios.
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CUATRO MOTOS EN EL CIRCO

COMIENZA

EL ESPECTACULO

Dos hombres v dos mugeres loman el grupo Los Fassmont. Desde hace onee anos visifin 38 principales
capitiles del mundo conuna burbuga de hierro y Cuatro motas,
Su especticulo consiste en girdr ¥ cwar desaliando kaley de la gravedad. L =
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EN UN ALFA ROMEO HASTA EL DETALLE
DEBE SER ORIGINAL.

RECAMBIOS ORIGINALES.

Son ya historia aquellas motos, siem-
pre de segunda mano, con las que co-
menzaron. La Ossa, la Montesa, la Su-
zuki, todas dieron su juego durante afios,
pero al final se terminaban rompiendo
por el chasis. Ahora estdn encantados
con las Cagiva que la propia marca les
ha cedido como promocién. Salvador se
encargé de hacer las gestiones con la ca-
sa italiana, que tras verlos actuar, no pu-
so la menor pega. Dos de 250 centime-
tros cibicos para ellos, dos de 125
centimetros ciibicos para ellas, mds otras
dos, que tienen de repuesto, o utilizan
ocasionalmente como medio de trans-
porte.

La burbuja estd formada por ochenta
y seis tornillos y dieciocho piezas, in-
cluidas la tapa y la base, que se apoya en
el remelque y permite situarla en el es-
cenario antes de cada actuacion. Tiene
una altura de cinco metros. «Al princi-
pio, tarddbamos toda una jornada en
montarla, pero ahora, en apenas hora y
media queda todo listo».

Las motos son de carretera y no preci-
san una preparacién especial, si bien Ile-
van la amortiguacién més dura. Las rue-
das traseras son de trial para favorecer
un mayor agarre. La buena puesta a pun-
to en todo momento, es vital,

Han sufrido varios accidentes, pricti-
camente en su mayoria, debido a fallos
mecdnicos. La rotura del cable del acele-
rador, el bloqueo del embrague, o un
simple roce entre ellos puede ser fatal.
Salvador ain padece las secuelas del ac-
cidente que le obligd a permanecer esca-
yolado durante cuarenta dfas v su brazo
no ha recuperado la movilidad totalmen-
te. «En el momento de la contratacion,
te dicen que existe un seguro que cubre
cualquier accidente, pero liegado el mo-
mento, siempre te topas con la letra pe-
quefia que te deja fuera, por esto, tene-
mos suscritos seguros de vida que nos
amparan incluso ante el caso de invali-
dez. Nos preocupa mucho el futuros.

Los cuatro se ocupan absolutamente
de todo, reparan las motos, confeccionan
su propio vestuario, se encargan de la
promocién del grupo, gestionan sus con-
tratos, etc, Andrés tiene un ordenador
persenal, que le ayuda a tenerlo todo ba-
jo control. ,

Las relaciones entre ellos son muy
buenas y, aunque légicamente tienen
que pasar muchas horas juntos, procuran
mantener su propia intimidad. «En esto

- Lavida
deambu-
lante que el
Circo les

{ obliga a lle-
var, no im-
pide que
los Fass-
mont dis-
pongan de
todo tipo
de comodi-
dades en
sus Cara-
vanas.

ya se sabe, simpre son las mujeres las
que se pelean y tiran de los pelos. Para
Salvador y para mi es una suerte que las
nuestras sean hermanas y se lleven tan
bien». _ _
Andrés y Maria, tienen una hija de
nueve afios, Alicia Beatriz, que estudia
cuarto de EGB. Siente una gran pasién
por las motos, pero sus padres conside-
ran que todavia es muy pequefia para fo-
mentarle su aficién. No opinan lo mismo
Salvador y Carina que, a pesar de que su

hija Catherin sélo ticne dos meses, estdn
ya impacientes por montarla en la Cagi-
va,

No es una vida ficil, hoy en Madrid,
anteriormente en Alemania y mafiana en
Valencia. Hoy dos pases, mafiana ningu-
no. Pero Los Fassmont estdn acostum-
brados.

En los meses de verano, resulta diver-
tido trabajar en el circo, pero prefieren
ser contratados en parques o salas de
fiestas por temporadas mds largas, que
lles permita llevar una vida més ordena-

a.

En Alemania, actuaron durante siete
meses seguidos en un famoso parque de’
atracciones. Alli nacié Catherin y tam-
bién fue alli donde se compraron la ante-
na parabdlica para poder ver los partidos
de la Copa de Europa de futbol.

Se sienten muy atraidos por nuestro
pais y no descartan la posibilidad de un
retiro en algin pueblecito de Valencia,
pero por el momento... el especticulo
continga.

Lourdes Bravo
Fotos: A. J. Niefo y A. Blanco

Desde mds alld del Telon de Acero,
después de haber creado ya uno auténtica
moda en ltalia y en los Estados Unidos,
llega una nueva coleccion de 17 relojes
mecdnicos que morcan un nuevo tiempo de
distensién y amistad con su corazén ruso
simple y sensible. Relojes con crono,
despertador y variaciones de esfera de
predisa fisonomia afios 30 que relacionan
sus-elementos de colores y formas grdficas
a los trozos de Popova, Rodenko y Pouni.
" ALTERNATIVA DIARSA - MADRID. TEL.. 435 98 85
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NTONIO ZANINI es un per-
sonaje de sobra conocido por

Fanfidn, o vl faoer todos los seguidores de temas
ul.ﬁ.ltl.mlr4|.|'l:4||. -“-Ill ) = automoyﬂfsncos. Ha ganado
JIERAT Rl ciasi todo en Espafia y ha cosechado mu-
el pos chistmos triun-fos en Europa, lo que le

'E'!'tlr'l':'l'lll‘l:l"'f;_ll':‘;'“'“ L4 hi dado una acreditada fama. Ahora, las

' : metus de Zanim son mucho mds exigen-

les, jiuesto que ademnds de ganar, lo que

pretende es hacerlo con un vehiculo de-

sarrollado por él. Asi pues, se puso a

trnbagac en un coche de raids que fuese

capaz de estar entre los mejores, Para

£4in-¢ontactd con Bernard Vara, conoci-

disimp preparador francés especializado

en Porsche, que en los ditimos tiempos

| ha fijudo su atencidn en los raids. Con la

experiencia de Zanini y el ingenio de

’ Wuri, no es de extrafiar que el coche que

: hemos tenido ocasién de probar nos ha-
j
\

yathejado sorprendidos.

{on motivo del Rallye Tierra de Ma-
drid, Zanni habia traido el coche para
‘ | realizar unas pruebas, por lo que Ja
i upartunidad de subirse en esta peculiar
3 - - : maguina era dificil gue se volviese a re-

; petir con tanta facilidad.

El Uia siguienie a la carrera, bajo una
intensa luvia, nos dirigimos hacia el cir-
cuitey - del Jarama, donde pretendiamos
aprovechar el irazado del tramo del rall-
e para  realizar la toma de contacto.
Diesde Madnd at circuito fui con Vara en
¢l Porsche, y durante el trayecto me des-
Tﬁhil’l la evolucidn y desarrollo del coc-

B,

ettt

-

PORSCHE 911 RAID

En las pruchias reateadas con el Persche de
Waninl, estuve presente ef popolar piloth de
rallyes Heny Fernander, goe no perdic ni on
detalle del funcisnamiento del coche;
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Cm f@d’@ {fﬁ b/ﬁ&?ﬂ@ quie ﬁem dentro. v ik
La d1recc10n de Antonio Martin albuena q‘ .b, /

) a6y Pepe Domingo Casta

Y ahora, mas. El juici

Todo el fin de semana haciendo dey

de baloncesto, los sabados por latarde, al resumen de
“CARRUSEL’’ y la Citedra de Valdano

de principio a fin

Todo el deporte
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PORTIVO’] L

SER

LA RADIO

'La animacién de
liio, comoY{Yl todos los domingos.

) SOBRE LA MARCHA dCJOI'gC Valdano

La retransmisién St del parlido local. Y ahi no queda todo.

orte. Desde el ¢ ‘CARRUSEL’ "

'LOS DOMINGOS
POR LA NOCHE.

todo el fin de semana.

e damos cien vueltas a todo lo deportivo.

PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS
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CAMBIA DE DUENO

EL MITO
SE VENDE

Con toda su tecnologia y su historia, la Cosworth

se vende al mejor postor. La més famosa fabrica de motores de
Férmula 1 dejard de existir como tal.

Fiat lucha con la Ford para la compra de la mitica marca. Antes de
fin de afio se sabr4 el nombre del nuevo propietario.

i OSWORTH, un nombre que

" estd entre €l mito y la leyenda,

nacié hace s"Olo treinta afios

de la ilusién de tres amigos.

Era un catorce de abril cuando Keith
Duckworth y Mike Costin dijeron adi6s
a la Lotus y arrastraron en la aventura a
Benny Rood y Bill Brawd como socios
minoritarios. Pusieron en marcha ¢l pro-
yecto mds ambicioso, el que desde siem-
pre habia habitado en su imaginacién
como una razén de ser. Con pocos me-
dios y muchas ganas de hacer, en las
afueras de Northapton pusieron en mar-
cha la Cosworth, una fabrica de motores
de competicién cuyo nombre habia naci-
do de la fusién de sus apellidos.Nadie
podia suponer que ese nombre termina-
ria por ser algo médgico, esencial e irre-
petible en la historia de la Férmula 1.
Desde que se dio comienzo al primer
Ea(royecto con el nombre de Cosworth,
eith Duckworth fue, méds que el cere-
bro, €l alma de una idea que a lo largo
- de seis lustros coseché ciento cincuenta
y seis victorias en Grandes Premios. Un
récord destinado a permanecer impoluto

en los anales de la F-1 como un sfmbolo
de tenacidad y conocimientos.

Duckworth fue el miximo responsa-
ble, o casi el inico autor del motor DFV,
el ocho cilindros que en sus versiones
DFY, DFX, DFL, DFZ y DFR se ha ga-
nado la merecida fama de motor por ex-
celencia. En el argot se le bautizd con el
apodo de«Magic V Eight» y después del
regreso a los motores atmosféricos el
Cosworth ocho cilindros volvié a reco-
brar un protagenismo que le confiere el
simbélico titulo de inmortal.

A pesar de tener una historia gloriosa
y seguramente irrepetible, la Cosworth
estd en venta como una mercancia de lu-
jo o un emporio de tecnologia al que
muchos quieren acceder. Su historia for-
ma parte de un pasado que descansa en
el romanticismo de los aficionados; sin
embargo, el presente es materialista, qui-
z4s triste, porque con la Cosworth se
vende también su tradicién en €l mismo
lote de su tecnologia.

Hace afios, por problemas de tipo eco-
némico se vendieron gran parte de las
acciones y sus fundadores pasaron a ser

Hace treinta aiios en este caserén de Friern Barnet dio comienzo la aventura Cosworth. Lus prin-
cipios fueron dificiles, aunque Ia genialidad de sus fundadores les permitio salir a flote.
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La plana mayor
de Cosworth al
completo posa
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se le atribuye el
proyecto del silti-
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Socios minoritarios que tenfan la obliga-

cién de obedecer a las directivas de los
nuevos propietarios. Incluso sc llegd a
desplazar a Duckworth como director
técnico acusédndole de tener ideas trasno-
chadas. Con eso se rompi6 la magia y el
embrujo de la Cosworth Engeneering
que justamente por eso habia logrado
maniener durante afios la integridad de
todo el equipo técnico. Empez6 la fuga
de cerebros y las cosas ya no eran como
en un tiempo. A pesar de los aconteci-

mientos, la Cosworth seguia proporcio-

nando tecnologia al médximo nivel y sus
-productos avalaban su fama.

En mayo del pasado afio, la. marca in-
glesa Carlton Communications compré
la mayoria de las acciones a 1a UEI que
hasta ese momento posefa el paquete de
" acciones més grande de la Cosworth En-
geneering. La Carlton Communications
es una empresa relacionada con crdena-
dores y sistemas andiovisuales. Su inte-

oo

e 1 circuito de Suzuka fue el escena-

rio para Ia primera toma de contac-
_tode Berger con el McLaren

- MP 4/5. En esta ocasion el piloto avs-
triaco utilizd el coche que fue ante~

yo, Berger se limité a adaptarse al
habitfculo sin pensar en el cronéme-

DEPORTE I —

» ducidas
rés por la Cosworth consistia en saber
sus experiencias relacionadas con la
electrémica y los motores. Actmalmente
el interés se ha desvanecido y con toda
frialdad se ha puesto en venta la Cos-
worth, que estd pendiente de pasar al
mejor postor.

Durante un tieropo, el presidente Mi-
chagl Geen intentd ocultar la realidad de
los hechos con evasivas. Sin embargo, la
pasada semana se ha sabido que el grupo
FIAT ha ofrecido seis mil millones de
pesetas por la compra de la Cosworth. A

. raiz de esta noticia, la General Motors se
ha presentado en la puja con una cifra
bastante més alta: a su vez, la FORD no

. ha perdido el tiempo y se ha situado en
el primer lugar entre los futuros propie-
tarios aprovechdndose de las miltiples
relaciones comerciales que la marca de
Detroit ha mantenido con la Cosworth
desde hace aifios. Por otra parte, la
FORD esti intentando evitar por.todos

- fro. La fase de adaptacién resulté mas

trabajosa de lo previsto por la costumbre
que Berger habia adquirido al manejar €l
- Ferrari 640 con el cambio semiantomdti-
co. Lo que mis le impresiond fue el ren-
dimiento del motor, tanto per su elastici-
dad en desarroflar 1a potencia como por
Ia inmediatez de su respuesta. Referente

" al comportarmiento del MP 4/5, Berger-
riormente de Alain Prost. En el ensa- '

né se pronuncid al respecto, aungue dijo
solapadamente gue ¢l McLaren era algo
mas cémodo que el Ferrari. . .

los medios que la tecnologia Cosworth
pase a manos italianas.

Como es de suponer, lo mis probable
serd que el coloso americano termine
por absorber la Cosworth Engeneering
ya que en la actualidad, las relaciones
comerciales entre ambas compatiias €s-
tin en un momento Sptimo. .

Actualmente en la Cosworth trabajan
mis de trescientos empleados, gran parte
de ellos técnicos que se dedican a desa-
rrollar estodios al miAximo nivel. Incluso
se comenta que recientemente se ha lle-
vado a cabo el desarrollo de unes pisto-
nes destinados a un motor Ferrari de
Férmaula 1. En cuanto a los ctos de
serie, en la Cosworth se el; las cu-
latas destinadas al Sierra Cosworth, asi
como las del Mercedes 190-23; aunque
gran parte de su actividad consiste en el
desarrollo de proyectos para diferentes
marcas.

Actualmente en €l seno de la Cos-

worth no hay ninguno de sus fundado-
res, ni del plantel de ingenieros que hi- .
cieron grande su nombre. A pesar de

eso, existe un conjunto muy sélido de
técnicos s de resolver problemas
de la tecnologia mds avanzada con un
caudal de experiencias 0 comnin. En-
tre ellos destaca Goefl dard, respon-
sable del disefio y desarrollo del motor
Cosworth DFR/89 ensamblado en el Be-
netton B-189.

La «batalla» para apoderarsc de la
Cosworth Engeneering estd abierta y re-
sulta penoso ver como un pedazo de his-
toria del automévil se vende sin que na-
die tenga el mis minimo interés de
conservar vivo ¢l mito o la leyenda que
rodea el nombre de Cosworth.

Texto y folos: Gigl Corbelfa.

Por ¢l momento, los ingenicr
Honda prevén una serie dc ensayos
con el mico fin de ver como Berger
se desenvuelve en el manejo del moter
RA 109 E, y posteriormente comparar

los resultados con los de Ayrton Sen-
* pa: A su vez, los hombres de McLaren -
-quicren que: '

ren que-Berger ruede lo més posi- -
ble con el MP 4/5 para acostumbrarle -
a 1z nueva moniura y:conocer a la vez

- su opinién sobre ¢l coche Campedn

N DEPORTE

SPRINT DE CAMPEONES

JUNTOS PERO
NO REVUELTOS
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-W "= e

£

NA vez finalizados los distin-

tos campeonatos de automovi-

lismo que se disputan en Espa-

iia, la Federacion tuvo la idea
de organizar una carrera de exhibicién
que sirviese para festejar el final de ia
temporada 89, en la que estuviesen pre-
sentes los ganadores de todas las espe-
cialidades, ademds de nuestros represen-
tantes en los distintos certdmenes
internacionales. Por lo que respecta a los
pilotos que compiten en campeonatos
espafioles estaban presentes prictica-
mente tedos con los vehiculos habituales
que han venido utilizando a lo largo del

- afio, mientras que, de los que lo hacen

fuera de nuestras fronteras sélo se pudo
ver en accion a Jordi Gené, Alvaro de
Arenzana, Tomds Saldaiia y Eduardo de

~ Aysa. Otros como Andrés Vilarifio, esto-

vieron presentes pero como simples es-
pectadores, ante la imposibilidad de te-

En el Sprint de Campeones estuvieron presentes los vencedores de todas las modalidades.
Motor 16105
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ner disponible su vehicule habitual, y en
€l caso de Carlos Sainz ante una falta de
previsién por parte de la organizacién,
que no pudo acudir al coincidir con la
Carrera de Campeones, organizada por
Michele Mouton en Nurburgring. Para
la ocasi6n reaparecian Adrisin Campos,
que participd a los mandos de un Lancia
Delta Integrale y Juan Carlos Ofioro,
que lo hacia al volante del Peugeot 309
GTI oficial.

El funcionamiento de la prueba era si-
milar a un rallye sprint. Para ello, los
coches de circuitos y montafia hacian
parte del trazado del Jarama, que para
hacerlo mas espectacular estaba moja-
dos en los virajes de Le Mans y en el vii
raje de Farina. En un principio, y en ¢
selj‘:tido de circulacién uortnalél’1 del circui-
to daban una pasada de uno en uno, des-

pués iras un iento lo hacian al
revés y por especialidades, resultando
ialmente es ar la manga de

Férmula Ford 1.600 y la de los partici-
pantes en montafia, que con un descono-
cimiento total del circuito del Jarama hi-
cieron trazadas inexistentes y ofrecieron
un buen recital de trompos y dermrapajes
a los aficionados presentes.

Los pilotos de rallyes, tanto de tierra

106 Motor 16

Mercedes Kueda, ante su aficién, volvid a ofrecer especticulo del bueno.

como de asfalto, raids y auntocross, ade-
miés del trazado de asfalto lo comple-
mentaban con una zona de tierra. Esta
parte del especticuio no resulté lo luci-
da que cabria esperar; las intensas llu-
vias de dias anteriores dejaron el circui-
to hecho un auténtico barrizal y
vehiculos como el Nissan Patrol de Prie-
1o, que tiene un peso elevado realizé el
recorrido embarrado hasta la mitad de
las ruedas. Por su parte los pilotos de
rallyes de asfalio, principalmente los de
Ia Renault y Desa%?)lnlleugeot, tu-
vieron que suffir lo indecible para con-
seguir lievar sus coches a la linea de
meta. En esta especialidad hay que
destacar la actuacién de Josep Bassas,
actual campedén de Espafia y de Jesis
Puras, que sobre todo en ia zona de as-
falto brindaron al piblico unos especta-
culares derrapajes y Mercedes Rueda
que muy motivada ante su aficién dio
una demostracién de sus magnificas
cualidades. Pero sin duda, si hubiese
que dar un premio al piloto més especta-
cular de la prueba, el merecedor del
mismo seria Guillermo Barreras, que a

Sobre un auténtico barrizal Miguel

Prieto no pudo demostrar sus habilidades.
Guillermo Barreras con el Maxi 4x4 foe el mis espectacular de todos. Los buggys
de Autocross respondieron a Ias expectativas que habia sobre ellos.

les mandos del Renault 5 Maxiturbo
4x4 hizo gala de una gran maestria. Otro
piloto que se mostrd muy rdpido fue An-
tonio Zanini con el Citroen AX 4x4 Tar-
ko, Por su parte Joan Salamanca y Luis
Tamayo, que acudieron con los buggys
ue han utilizado en el Campeonato de
utocross, respondieron a las expectati-
vas que se habian depositade sobre
ellos, y realizaron el recorrido de forma
iy espectacular.
Izsta iniciativa de la Federacién Espa-
nola de Automovilismo es muy intere-
sante, pero hay que pedirle para préxi-
mas ocasiones gue tenga una mejor
prevision a la hora de elegir la fecha; en
esla pcasién coincidia con la Carrera de
Campeones que organiza Michele Mou-
ton y por lo tanto, Carlos Sainz no pudo
estar presente, y con el Motor Show On-
darribia, lo que impide a algunos partici-
pantes asistir a las dos prucbas. También
NNAZINANOS que en Sucesivas ocasiones
mejorard la organizacién general de la
prucha. Sobre todo tienen que procurar
evitar en lo posible los tiempor muertos
prolongados.

Manuel Madrid
Fotos: José Robledo
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:l.nsV’WPolohimenm' los virajes de Le Mans
revés. Oiioro reaparecié Ia ocasién con
¢l Pengeot 309 GTI oficia l.lml.ﬂ
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De=pups del velo de suoesposa 4l mundial de rallves, Walter Hohed solvo
Recordando vigjor liempes desaldarasu calidad como mloto
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Mure Duez junto con Sepp Haider fueron los wénlunt terribiles de i carrera

| Elegaron-muy altoren 0 Sonfrantacion con (65 Visias Fgiras
== ol -
T i L i Tl + B, FL e g4 la Carrprs A= I
|  Enviado especial La vicioria del veterano piloto, naci-  posicion para, por ultime, tener que re- gunda edicién de la ,[ arrera de Cam- - "
Estab: do hage 43 afios en Orebro, no puede  tirac su mscripeion en el RAC Rallye al peones, deslucio un tanto el espeaticn- Lus vehicolos de L
| Esteban Delgado 3 b . , foi b I e e _
2jar de sorprender si tenemos 20 cuen-  volante de'un Ford Sierrra Cosworlh de 0 privanaole de su razon dé ser, Esto dos rugdas

AMPEOGN del mundo en 1984 4
subcampeon en el 83, siete ve-
ces vencedor del Rallye de Sue-
cia, dominador como nadie de

Tatéonica de Ta traccion delantera al vo-
lante de las inolvidables Saab 96, ade-
mas de héroe particular de jdvenes pi-
lotos come «Charliz Browns Sainz, el
piloto sieeso Sup Blomgyist ha sido el
vencedor de la sezunda edicion de la
Carrera de Campeones-Souvenir Henri
Taivonens; 'que |a'ex piloto de rallyes
francesa Michele Mouton ha vuelio a
poRer en pieen Nurburgring.

“/ Motor 16

ta, Yue junto & sb compatriota Biorn
Waldegaard son los dos piloros gue me-
nos se han prodigado esta temporada
Despuss de dejar Ford de competir mas
o ‘menos repularmente en el Campen-
nain del Mundp de Rallves, Stig
Blomgvist se ha éncontrado esta 1em-
porada sin volante {ijo, deblendo algui-
lar un Audi 200 Quarttro para no dejar
de acudir 8 asue ralive de Suecia, don-
de geabd guinto. Luego, la trigicd de-
saparicion de Lars-Erik Torph le per-
mitid disputar ¢l Satart denrro del equi-
po Yolkswagen, fmalizando en tercera

David Sutton por falia de medios eco-
nomicos, Ademas, a pesar de lograr g
TErcer mejor <rono en los entrenamiens
tos de la Carrera de Campeories, el pi-
oo sueco era eliminado en primera
ronda por el belea Marc Buez sabre el
Kadeit GSI, clasificdndose en |8 repes
ca 4 costa de suo viejo amizo Wal
degaard.

La wdesercidonys de Lancia ¥ Su nega-
tiva’ & dar permiso & Miki Biasion,
Campeon del Mundo 1988 ¥ 1939, 4 &
Didier Auriol, clasificado para: tomar
parte junto-a otros tres pilotos en 18 Se-

complico enormemenye las cosas g Mi- muirices
¢hele Mouton, pues junfo a los ocho estuvieron
campeones del mundo debefian habey  fepresentidos por
estado por meritos propios a lo largo J;ﬁ‘:'i h:di"
del ano, Carlos Ssinz, vencedor dela Toie '|'inm:
cla__c;i‘jca;jme. Didier Auriol, Kenneth Salonen, sunque
Eriksson v Markku Alen. La piota  hubieras sido mis
frandesa trato de salvar |2 papeleta in- representitivo un
vitando @ Sepp Haider, 2l campedn-ale-  Slerra Cosworth o
man, al belga Marc Duez, mejor piloto un BMW M3,
en. dos ruedss moirices, v.al frances

Alain Oreille, vencedor de la Copa FlA

de Grupo N, gue no pudo asistir por

distinios compromisos con Renault.
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"CARLOS SAINZ
'REVOLCON

STA vez 'eI tom ‘ha cogido
« toreroy, comentaba Juanjo

- drid, Y es-que la actuacién de Carlos

.‘fne afortunadatras_m_

‘no le hacia demasiada gracia el re:
corrido superrdpido, encajonado en
~ire gnardarrailes, y que Carlos n

~cualquiera. Su primera experiencia al

] ei_mardamil Y un trompo, a pmar_de

" Lacalle en ¢l aeropuerto de Frankfurt -
“esperando el avién de vuelta para Ma- -

- Sainz en la Carrera de Campeones si
nofaeposntwasupodemosdecuque'{

L vm‘dad es que al rpﬂoto espaiiol -

~ tuvo su dia, oomolepuedeocurﬁra-

| volante del Peugeot 205 Turbo 16 se
" saldaba con un pequéfio toque contra .

che Las clasxﬁcatonas entre Sepp
son ¥ Carlos Sainz debian disputarse
al volante del.Opel Kadett GSI, To-
yoia Celica GT-Four'y el Peugeot Sin
razén algana el piloto madrilefio s6lo
‘podia dar dos vueltas de entrenamien-
to con el primero de . ellos, curiosa-
mente el que mids respeto Ie dabaap&
ar de'la escasa potencia de este trac-
(:1011 delantera En su elmunatona con

_nethEnksson queiograba_ e mds

répido al volante del 'I‘oydta. Final

enlapnmaa,dommandoSamzlase«
gunda, ; “doseun_desmpat

El sabado se disputaron las mangas
clasificatorias para los cuatro pilotos
aspirantes a luchar por el titulo de cam-
pedn de campeones, con siete de los
ocho campeones del mundo de rallyes.
Debia quedar por tanto eliminado un
solo piloto, algo incomprensible fuese

quien fuese el que quedase fuera, toda
vez que existia una clasificacién esta-
blecida a lo largo de toda la tempora-
da, bastando igualmente con no haber
hecho las invitaciones de iltima hora.

Los entrenamientos sobre los vehicu-
los de grupo A, Toyota Celica y Opel

rmmnm\m

de uno de los tres Pengeot 205 Turbo

-traido en Marsella,
" '&ml%&ﬁuﬂ:m

Audi Sport Quattro S1 para

110/Motor16

. Adamﬁsdelod:ﬁcﬂquermﬁur_
conizae con todos los pilotos campeo-
mdetmdo,dpo@ﬁspomde -

los vehiculos correspondierites tmmn-
bién resulia bastante complicado. A
Ia baja de los Lancia Delta Integrale
hubo que sumar cuatro dias antes la -

mén.estamhuboquemdualos :
afortnnadosposeedoresddmﬁa-

‘_7 'pecmmhrejemplardel&upos.
-; final fue posible gracias a David Sut- |
poseedor

ton y al sneco E, Larsson, :
de uno de los modelos usados por su

.wmpatmtaAmmﬂnenelEumpeo

de Rallycross. |
-fmmdxémmmm—.
ble Audi Sport Quattro S1 José Igna-
_ cio Sunsundegui, que fo habia cedido . |
mhémmmn&u&:de&emiv&se—

chﬁdospor]m'!‘ndtqumm

s e At i ey

| Carites Sainz veoivid a combetir un traccion delantera después del pequelio Sest Fanda de Grapo Z; no puiiendo. eatreaus seiwimnic con -
i d(thIMGSllﬁv hfm’mmmwmdﬂoﬁom qudeﬁmd:udosul‘oyoh

_En esta manga, Carlos Sangolp&a :
Haider, Marc: Duez, Kenneth. Briks- - > ;

Sepp Hmder el piloto alemdn venc1a'

portiva habian acudido sus padres a*

-de:su vehiculo sob__

 sobre el mismo, cediendo el roll-bar,
pero sin' las consecuencias que pudle» :

rie. en el endo 'mqmerdd que Teque- _

* ria unos cuanfos puntos, pero que de~

;ﬁn_ man:enerle _mmovﬂlzado unosr

e por segunda vez en su carrera de-

ta a_sn nov:a y su hermano_[

Kadett establecieron el domingo por la
maiiana el orden de las confrontacio-
nes. El mejor tiempo conjunto fue el
del primer vencedor de la Carrera de
Campeones, el finlandés Juha Kankku-

nen, por delante de su compatriota y
maximo rival también el afio pasado,

Timo Salonen, mientras que, por con-
tra, problemas técnicos en el Opel Ka-
dett le situaban en iltima posicion, lo
que le obligaba a enfrentarse con Kank-
kunen en la primera de las mangas
chiminatorias.

En las primeras eliminatorias queda-
ban fuera: Juha Kankkunen, al saltarse
una marcha en su enfrentamiento con
Rohrl; Ari Vatanen, que se quejaba de
las diferencias entre unos y otros Opel
Kadett; Hannu Mikkola, y Bjorn Wal-
degaard. En la siguiente manga con los
Toyota Celica GT-Four, los «uoveles»
Sepp Haider y Marc Duez lograban de-
jar apeados a Kenneth Eriksson y Timo
Salonen respectivamente, siendo en
esta ocasién repescado el propio Wal-
ter Rohlr.

Ya al volante de los grupe B, prime-

Michele Mouion y los diez pilotos de la Carrera de Campreones.
La eleccion de los participantes deberia haber siclo miis formal

ramente con el brioso Audi Quattro
Sport, tanto Stig Blomgvist como Wal-
ter Rohlr no tenian dificultades en im-
ponerse a Marc Duez y Sepp Haider
respectivamente, a pesar de que el alto
piloto alemdn calaba el motor de su ve-
hiculo en la salida obligando a una ter-
cera y decisiva manga clasificatoria. Ya
en la final, Stig Blomqvist no perdona-
ba a su rival y aprovechando su mejor
conocimiento del Peugeot 205 Turbo
16 se proclamaba Campeén de Cam-
peones, siéndole entregado el trofeo
por Harri Toivonen.

De esta forma se ponia fin a la se-
gunda edicién de una idea brillante que
esta vez ha tenido un marco mcompa-
rable como las tribunas del viejo circui-
to del Nurburgring donde con su mag-
nifico tiempo se dieron cita mds de
25.000 espectadores. Sin embargo, la
organizacién puesta en marcha por Mi-
chele Mouton y su marido Frederik
Johnsson tuve muchas lagunas y defi-
ciencias, al recaer el peso y el poder de
decisién sobre muy pocas personas,
que se vieron abrumadas, tomando me-
didas sobre la marcha, improvisando y
sin que el publico, prensa y, en ocasio-
nes, incluso los propios pilotos supie-
sen en cada momento cudl era el pro-
grama previsto.

wThe ﬁl.lﬁlll Mafius rtp-u:ﬁ:lu fuerzas
e izquicrda & derecha Mikkola, Kankkunen v Vatanen

mm

Pa mmu aini-ln -
- chud W -inhu lu
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e A TODO GAS

RALLYES

SIGUEN LOS
PLANES

s E sigue deshojando la
margarita de la composi-
cién del equipo Lancia para
el Campeonato de rallyes del
afio préximo, Cuando todo
parccia bastante decidido,
Marlbore se ha retirado del
proyecto, volcando su aten-
cién en el equipo Ford-Bar-
dolet. Peligra pues el progra-
ma Lancia-Jolly-Puras, que
busca ahora afanosamente un
nuevo sponsor que aporte la
mitad del presupuesto.

Lo que parece descartado
es la participacién del equipo
Jolly-Lancia con un piloio
extranjero en ¢l Campeonato
de Espafia. Por tanto, Yves
Loubet no serd el piloto del
elegido. Por cierto, el coche

de la escuderia Martini que
acuda al Rallye Catalufia po-
dria estar conducido por el
finlandés Juha Kankkunen,
mientras que el belga Patrick
Snijers iniciaria en esta proe-
ba su intento de ganar el
Campeonato de Europa con
un Toyota oficial.

~ Por tanto, inscripcién de
lujo para la prueba catalana
con Sainz y Snijers (Toyota),
Kankkunen (Martini-Lancia),
Cerrato y Loubet (Lancia-

Jolly) y ademds los pilotos

nacionales.

ONDARRIBIA

ANTE TODO
ESPECTACULO

OCO a poco van tomando
P una mayor relevancia las
carreras de exhibicién que se
celebran una vez terminados
los diferentes campeonatos.
En esta linea esti el Motor
Show Ondarribia, que organi-
za el grupo Bombardier y que
afio a afio con una mayor ex-
periencia estin consiguiendo

ofrecer un magnifico especti- .

culo. De esta forma, con una
excelente afluencia de espec-
tadores y con una climatolo-
gia impensable en esta época
“del afio en el Pais Vasco, con
total ausencia de lluvias, has-
ta tal punto que unc de los
protagonistas de la prueba fue
el polvo, se disputo su tercera

edicién, en la que resultd
vencedor Burrull al volante
de un Citrogn AX 4x4, que se
impuso en la final a un pleto-
rico e inspirade Guillermo
Barreras, que a pesar de ex-
perimentar problemas con la
caja de cambios del Renault 5
Maxiturbe 4x4 dio todo un
recital de derrapadas hacien-
do las delicias del piblico.
Otro piloto que ofrecié buen
especticulo ante su aficién
fue Patxi Arbelaiz con el
Austin Metro 4x4, clasificin-
dose al final en cuarta posi-
ci6én, mientras que Oyarbide,
que realizé una conduoccién
muy fina sin errores termind
en tercera posici6n al volante
de un Citroén AX 4x4.

Al margen de esto, también
se disputd una carrera con ve-
hiculos similares en la que to-
maron parte principalmente
pilotos de montafia entre los

w5

que estaban Vilarifio, Zabale-
ta, Ortiz y el piloto de motos
Herri Torrontegui, finalizan-
do en estas posiciones. Los
vehiculos que utilizaron fne-
ron Renault 5 Iniciacién con
las suspensiones adaptadas
para tierra y neumdéticos de
tacos. Por otro lado hubo un
trofeo de raids, que se disputd
con el Range Rover de Patxi
Arbelaiz, en el que participa-
ron Juvanteny e Izaguirre, re-
sultando vencedor este Glti-
mo. :

PARIS-DAKAR

PEGASQ SE
QUEDA EN TIERRA

INALMENTE, la partici-
F acién de Pegaso en el
Paris-Dakar ha quedado sus-
pendida. A sélo un mes del
inicio de la prueba, los res-
ponsables han decidido can-
celar el proyecto cuando los
tres camicnes estaban prepa-
rados.

El principal patrocinador,
CS decidio no financiar el
proyecto ya que mo recibia
por parte de ENASA las con-
traprestaciones; suficientes.

Por lo tanto, Cafiellas, Es-
cavias y Del Val como equipo
de apoyo, se quedan estas Na-
vidades en su casa, perdién-
dose as{ una excelente opor-
tunidad de clasificarse muy
arriba.

ALEX CRIVILLE, ac-
tual campedn del mundo de
125 ceniimetros cibicos, ha
sido declarado exento du-
ranle dos afios del servicio
militar. La razén por [a que
ha abandonado el cuartel en
el que ingresd recientemen-

G.P.de] b _

JOAN VILLADEL-
PRAT que hasta el mo-
mento era jefe de mecéni-
cos de Ferran, firmé un

Tyrrell, en }a que a partir
del préximo mes de enero
‘sera el 1(1!1;ev0 «team-ma-
nager» del equipo inglés.
Villadelprat, después del

te ha sido la fractura de
clavicala que sufrié en el

contrato con la escuderia .

L EieDelyey iy M

G.F. de Ausfralia, tuvo va-
rias ¢ inferesantes ofertas pe-
ro finalmente de decidié- por -
BALESTRE ha comunica-
do que en las carreras con Hu-

via serd obligatorio que todos

los Férmula 1 equipen dos
pilotos traseros de color rojo
de 20 centimetros de dii-
mentro, para evitar accidentes -
Ii;ccmo el de Senna en Austra-

" NISSAN ha sido Ia gran .
dominadora del campeonato
- IMSA en Estados Unidos. Al
término del mismo ha conse-
to de mar-

guido el camy
cas y el de "otosdelamanq

de Brabham.
" EL PILOTO britdnico . -
Malcolm Wilson serd el pilo- .

_to de Ford en el 90. Ha fh-
mado un contrato por dos

afios para pilotar un Sierra

" dentro

Cosworth en el campeonato
britdnico de rallyes y en el
Mundial. En €l programa
estd previsto debutar con el
Cosworth 4x4 en ¢l Rallye

' FINALMENTE I Copa

_ Volkswagen Polo desapare-
- ce y da paso a un Trofeo

- que lleva ¢l nombre de los

coches cé ue se¢ disputard
1 Campeonato de

Espaﬁade "roduccion.

. TODO Péreée indicar
- que Luis Pérez Sala podria

continuzar en Férmula 1 con

- ¢l equipo Eurobran, que
. recientemente recibio el

apoyo de un fuerte grupo

. petrolifero. De concretarse
- esto los monoplazas de este

equipo irian equipados con

. peumdticos Good Year, ya

que Pérez Sala por su parte
prefiere no utﬁfz?r Pirelli,

- mientras que esia marca

. asegura que no propercio-
. nard neumdticos al piloto

espafiol. . .-
SIGUIENDO con Fér-

- mala 1, es seguro ya que
... Caffi correrd con

rrows
en el 90. La idea del piloto

italiano es estar en contacto -
.- con los equipos ingleses,
. ademds de cobrar mds qui

con Ia Escuderfa Itafia. =~

. realizaron juntos duros en-

INVITADO por Eddie
Lawson, el piloto espafiol
Carlos Cardiis ha estado
veinte dias en la cindad ca-
liforniana de Upland entre-
nando. Durante los dias que
permaneci6 en los Estados
Unidos estuve viviendo en
el domicilio particular

e

del campeédn del mundo de
500 centimetros cibicos y
trenamientos fisicos y tam-
lgg practicaron mougtain
¥y motocross, especia-
lidad que Lawson domina a
lz;llperfeccién y de la que
utiliza algunas técnicas en
el Mundial de velocidad,
como controlar los |
jes tanto de Ia rueda delan-
tera como trasera que ca-.
racteriza a los americanos.

de estos originales vehifculos, -
el venced g'fue (?jeofflﬁes g,
- en.segunda posicion se clasi-
~fic Al Unsgros’Snr., mientras

{ | 8 G. P. DE MACAO

. S = - ::
PORTODO < ottt

decir gque estuvo muy compe- .
; tida. En la primera vuelta
= - Allan MeNish, que habia :
 conseguido el primer puesto
en la parrilla de salida, se
: cruz6 en ano de los: virajes -

| #a Premio de Macao, ha sido
- todo un éxito, tanto deporti- -
vamente como de es]iectado_- .
res, que han batido el récord
de asistencia. La principal
atraccién fue Ia carrera de ce-

li il - W S R =SS *.* Por 1o gue respecta a la ca--
It - @ A 36 edicion del Gran 4 -rera de Férmula 3, hay-q_r:éi 1
i e

¥

! lebridades, 3:3 se disputd _ and spe far .
| * con los Mazda MX-5, qae a mélée en la que se vieron in- -,

pesar de ser vehiculos desca- S . volucrados un buen niimero
5 potables, dotados del arco de - de participantes, lo que obli- .
it § idad obligatorio, presen- g6 ‘a realizar una nucva sali-:
i i gg:: muy depor- -da. Una vez reanudada ia ;

En Macao se dieron clia un baen pianicl de pllotos famosos, entre elios
Al Unser Sar, En la carrera de F-3.se pl:'nduj;:: wna impresionante melé
vencedores de las 500 Millas - -

d¢ Indianapolis, el ganador -
de la iiltima edicién de Ia su-

|
|
!‘ - tivo. Al volante de estos cu-
i| . riosos coches se pusieron
i ilotos de la talla de Jack:
‘ rabham, Jody Scheckter,
|
|

-p_meha',

. Julian Bailey.y. Christophe -
- Bouchut. Destacar que fue -
una carrera muy dura, de los ;.
s - . il ; treinta participantes que to-
j o maron la salida, tan s6lo diez -

= : cruzaron la linea de mefa. .-

| Stirling Moss, Emerson Fitti-
“. paldi o los Unser. Resumien-
* do, en la isla’ asidtica se en- -
. contraban para conducir los .
- Mazda dos campeones del
mundo de Férmula 1, seis
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NUEVO VOLVO 460: TODO UN CLASICO

M wum- .

Philips Car Stereo

‘PrIH.I?‘i

CuaTTR®=C

En este Radio Cassette DC794, Philips puso todo lo mejor. Y
luego, lo maltiplicé por CUATTRO. Este es el resultado:

Una recepcion CUATTRO veces mejor, gracias al sistema
PMS que logra el mismo rendimiento de un conjunto de 4
antenas con solo 2 antenas fisicas: |a habitual y otra mas,
incluida en el propio equipo, que suprimen todos los
obstaculos de recepcion de FM.

Es CUATTRO veces mas seguro: Extraible, con cddigo de
seguridad, con nimero de serie en chasis para identificacion y
con mando a distancia para instalacion oculta.

Tiene CUATTRO reguladores del sonido: graves, agudos,
balance y fader en un sélo mando selector. Y capacidad para
memorizar la ecualizacion elegida segun tu musica favorita.

Con CUATTRO veces més informacién por su Display LCD
bicolor. Para conocer, de un vistazo, la potencia de recepcion
de sefial, la sintonia preseleccionada, el tipo de modulacién
recibida y la utilizacién de la memoria Autostore.

El CUATTRO de PhlhpS multiplica el mejor sonido en tu coche.

UATTR®

e o
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