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MITSUBISHI. Aqui tiene el fruto de la perfeccion.

Parecq casi un milagro. Pero detras de este bonsai late una
tradicion de siglos. Para llegar a él ha sido precisa toda
una ceremenia de perfeccionismo y meticulosa dedicacion
durante afios. Este gigante en miniatura es el fruto de
una sabiduria acumulada por generaciones y un meticuloso
perfeccionismo. Es el fruto de la perfeccion nipona.

COn ese mismo espiritu, Mitsubishi ha investigado durante
afios. Y ha dado sus frutos: belleza, equilibric, perfeccion.
Es el caso del Galant. Una maguina que posee la sensibilidad
del alma japonesa. Pero con una furia electrizante. La furia
yla armonia de los Mitsubishi. Coches japoneses en cuerpoy

alma. Algo sencillamente perfecto.

MITSUBISHI
MOTORS

Made in Japan-

URANTE los ltimos doce meses, los proba-
dores de Motor 16 no han parado ni un
momento. En este periodo de tiempo, han sido
- casi cuatrocientos mil kilémetros los que han
cubierto con los coches que han pasado por el banco de
pruebas de la revista. Semana a semana hemos ofreci-
do a los lectores los resultados obtenidos en ese apasio-
nante quehacer diario que es comprobar y analizar el
rendimiento de las dltimas
novedades que salen a la venta.
Ni un solo modelo se ha queda-
do fuera. Al inigualable esfuer—i-
-Zzo de los fabricantes, ha se
do el de Motor 16, que, en
nos casos, antes de que el
modelo fuera puesto a la venta,
ha ofrecido la prueba a fondo
del mismo, sin dilacién.

Han sido mds de treinta mil
litros de combustible los que se
han empleado en este trabajo,
al que nuestra seccién de foto-.
grafia tampoco ha sido ajena
con mas de dos mil carretes de-
pelicula utilizados para servir
las mejores imdgenes y los
detalles mas significativos de
cada uno de los vehiculos pro-
bados. Todo el equipo de redaccién se ha involucrado al
mAximoe en un trabajo especialmente apreciado por los
lectores, quienes siempre nos han animado, incluso

ESTA SEMANA

Las pruebus del afio

hablando de ayudas, no puede olvidarse la importan-
cia del Correvit, el gistema electrénico de medida, con
el que se obtienen todos los resultados de nuestras
pruebas. Consumos, velocidad maxima, aceleracién,
recuperaciones y frenadas, son registrados con absolu-
ta precision. Estos datos complementan las impresio-
nes de conduccién de los probadores en todo tipoc de
terrenos y condiciones. Autopistas, carreteras de mon-
tafia y tipo Redia, autovias y
hasta el Circuito del Jarama,
de cuyos responsables recibi-
mos siempre la méAxima colabo-
racion, son el escenario habi-
tual. Lluvia, nieve, calor o
niebla, las condiciones.

También es interesante
recordar las pruebas de fiabili-
dad que se Ilevan a cabo con los
modelos de mayor difusidn. A
Io largo de quince mil kiléme-
tros se puede realizar un andli-
sis en profundidad sobre el
resultado que es capaz de
ofrecer cada coche en cuestién.
Al término de esas pruebas, los
coches son desmontados com-
pletamente y sus componentes
zometidos a examen. De esta
forma, estamos en condiciones de ofrecerles los resul-
tados m4s fiables, que les servimos semana a semana.
Ese es nuestro compromiso.

con sus sugerencias, que agradecemos desde aqui. Y Alberto Mallo.
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Nuevo motor 2.0 DOHC EFI. Eficiencia en Silencio.

Sélo un ingeniero invisible puede
desarrollar automdéviles como el Sierra 2.0 1
Sport. Ford ha empleado el talento del viento
hasta sus iiltimas consecuencias. Las primeras se
notan a la primera de cambio. En su motor
DOHC de doble arbol de levas en cabeza ¢
inyeccién electronica. Culata de aleacién ligera,

alta relacion aire combustible, pistones y
segmentos de baja friccién, taqués hidraiilicos
sin mantenimiento, encendide reglado de por
vida, cigieiial de cinco apoyos, carter de
aluminio, nueva caja de cambios... Una potente y
silenciosa mecinica que hace enmudecer a otras.
Dos mil centimetros ciibicos llenos de avances

cientificds contra la contaminacién. 125 caballos
que rondan los 200 Km/h. Incluso a estas
velocidades, la conduccién no pierde un aplce
de seguridad. De ello se encargan la suspensién

deportiva y unos generosos neumaticos de perfil -

bajo 190/60 HR. Cuando la mano del viento
sacude a otros coches, el Sierra 2.0 i Sport ni se

SIERRA. TODO UN FORD &2

entera. No hay arista que lo frene. Ni de frente
ni de perfil. El spoiler trasero monoplano, de
serie, proporciona una estabilidad mayvscula al
cortar turbulencias a toda velocidad. En su

-Concesionario Ford le haran una presentacion

exhaustiva de este deportivo Sierra. Fijese en su
nuevo motor DOHC, en el acabado y

perfeccionismo que imprime Ford a cada uno de
sus coches. Fijese bien en el liderazgo Sierra en
disenio. Al verlo haga como el viento. No oponga

'l‘mlsten(:la

2.275-000 Ptas. Precio méximo recomendado.
(Transporte ¢ [VA incluidos).




PUNTO DE MIRA

s [ a firma importadora de los Mitsubis-
hi en la peninsula, 1.C.A., S.A., ha des-
mentido rotundamente la posibilidad de
que el importador canario, Japén Mo-
tor, S.A., tomase una participacion en
su empresa y sobre cuyos rumores infor-
mabamos la semana pasada.

# Nissan Motor Ibérica ha iniciado una
etapa de dinamismo comercial que le lte-
vard a lanzar tres nuevos productos en

los tres proximos afios. En cuanto al to-
do-terreno pequefio que espera poner en
el mercado en el 92, su nombre clave es
«ET» v Ford sdlo participa en su comer-
ciaiizacién, ya quz el desarrollo y la fa-
bricacion la acomete Nissan en exclusiva.
e La version 2,5 litros del BMW M-3 lle-

gard a los concesionarios bastante antes

familiar.

A Kawasaki ZZ-R600
serd una de las grandes
estrellas motociclistas del
afio proximo; un precio
competitivo, que rondard
el millén ciento cincuenta
mil pesetas, y un estilo es-
- pecial, endrgico a mas no
poder, seran las claves de
su éxito. La ZZ-R600 hard
gala de una linca similar a

la puesta de moda por su
hermana mayor, la ZX-16,
una linea suavizada para
conseguir asi un estilo mas
turistico. En la parie me-
cénica Hlamara la atencion
el motor, nuevo por ¢om-
pleto, un cuatro cifindros
en linea con cerca de no-
venta caballos de potencia.
Siempre en ¢l munde de
las dos ruedas debemos re-
sefiar ¢l error informatico
que introdujo ia ficha téc-
nica de la Yamaha FZR
600 en la prueba de la

HONDA CBR 600.

BARCELONA

PEAJE
URBANO

N su iltimo pleno el
Ayuntamiento de Bar-
celona ha aprobado el «pea-
je urbano», el cobro del ac-
ceso al centro de la ciudad.

6/ Motor 16

Este peaje s¢ hard efectivo a
través de las tasas de apar-
camiento, de la llamada
AREA, que se incrementara
en un cien por cien. Las
otras formas de recaudacion
del peaje pasaran por el in-
cremento del impuesto de
Circulacién, que pasard a
ser el impuesto para Vehicu-
los de Traccidn Mecanica al

de lo previsto. Su presentacion tendra lu-
gar a finales de este mismo afio. De esta
tercera evolucién del M-3 se haran un
minimo de 500 unidades y su motor ro-
zard los 220 caballos de potencia maxi-
ma, con m4ds progresividad v mas bajos.
® Dentro de pocas semanas comenzara a
venderse en Espafia el Volkswagen Pas-
sat Syncro, en sus versiones berlina y

tiempo que sube un 75 por
ciento en los vehiculos de
mas de dieciséis caballos, asi
como por el incremenio de
las sanciones de cepo y gria,
métodos coercitivos gue se
piensan potenciar al maxi-
mo. .

ADIOS DE
PETERSEN

L proximo mes de marzo

se jubila Donald E. Pe-
tersen, presidente y jefe eje-
cutivo de Ford Motor, quien
sera sustituido durante los
tres proximos afios por Ha-
rold A. Poling, actual vice-

presidente y jefe de opera-
ciones. Petersen, que lleva
cuarenta afios e€n la compa-
filfa, ha alegado razones fa-
miliares para adelantar su
fecha de jubilacion.

AHORA,
SAAB-LANCIA

IAT y Saab Scania estdn

negociando la fusion de
la division de turismos del
grupo sueco con la divisién
Lancia del grupo italiano.
Saab lleva tiempo buscando
un socio que alivie sus difi-
cultades econdmicas, espe-
cialmente después de la rup-
tura de conversaciones con
Ford. Los dos grupos for-
marian una empresa mixta
con sede en un tercer pais,
probablemente Holanda, y
Fiat podria trasladar la pro-
duccidén del Lancia Thema a
Suecia.

0 SEAT 0 |
VOLKSWAGEN

ODOS los concesiona-

rios de Seat y Volkswa-
gen se veran obligados a ele-
gir entre ser representantes
de una u otra marca, pero
no podran vender simulté-
neamente los vehiculos de
las dos marcas. Esta nueva
estrategia del grupo germa-
no intenta establecer la
maxima competencia inter-

na entre ambos logotipos y
conseguir de sus concesiona-
rios una mayor agresividad
comercial. Algunas empre-
sas ya han comenzado a rea-
lizar esta modificacion, pero
también ha habido distribui-
dores del grupo que han op-
tado por cambiar de marca.
Por otra parte, VW ha con-
firmado que mantendra su
actual factoria de la Zona
Franca para compensar la
produccion prevista de la
nueva planta de Martorell,
que comenzard a construir
¢l afio préximo.

SUPERTIENDA
EUROPEA
EN MADRID

TAYSA, el concesiona-

rio mas importante de
Nissan para Madrid, ha
conseguido rizar el rizo, ha
puesto en pie la mejor tien-
da de Europa dedicada en
cuerpo y alma a los turismos
de la marca japonesa. Las
instalaciones fueron inaugu-
radas por Juan Echevarria,

FERRARI

POR 300
MILLONES

ICASSO por las nu-
bes, Van Goght en la
estratosfera v Ferrari en la
lucha por colocarse en esa
orbita reservada a privile-

giados, por colocarse a la
cabeza de las subastas. La
iltima cantidad pagada
por un Ferrari 250 GT,
trescientos millones, acaba
de romper todas las barre-
ras y ha dado ya la catego-
ria de objetos de culio a
los preciadisimos coches
italianos. El 250 GT Berli-
netta Competizione que ha

conseguido esa marca es
un modelo de 1961 con
motor de doce cilindros en
V y carroceria de Pininfa-
rina. También se rematd
otro 250 GT por 253 mi-
Ilones de pesetas, un
«Tour de France» de 1958
por 200 millones y un Su-
persqualo por 180 millo-
nes. jDe peliculal

presidente de Nissan-Motor
Ibérica, y por Santiago Go-
mez Pintado, gran patrén
de Otaysa e impulsor de la
nueva linea comercial y pu-
blicitaria de la marca, que
contempla la separacién
progresiva de las tiendas de-
dicadas a turismo o a vehi-
culos 4 x 4, de aquellas otras
dedicadas a vehiculos indus-
triales.

8

CON TODA
SEGURIDAD

L constructor sueco Saab g
sigue acumulande ga-

lardones de reconocimiento

a su seguridad. Los Saab -

900 y 9000 se han hecho

acreedores al titulo de co- -
ches mds seguros de su cate- -

.o goria segan ¢l ditimo infor- -
. me del Instituto Indepen-
- diente de Datos sobre Pérdi- -
- das en Carretera, una enti-
-... dad financiada por las com-
.~ pafifas de seguros. Otra com-
pafiia de seguros, la Folksam -
- .de Suecia, acaba de confir- .
., mar la eficacia del Saab 9000

. al otorgarle el titulo de coche °
¢ - mas seguro de Suecia tras el - |
. . estudio de 500, 000 acc:dentes :
’ 'de carretera. -

Vemtc conductores ma-
drilefios, encabezados
por el impresentable Luis
L.M. han acumulado en los
tres altimos meses cerca de
1.000 denuncias. Es una ver-
gilenza que personas tan ab-
solutamente insolidarias sigan
con ¢l permiso de conducir en
vigor, tras demaostrar que sus
concindadanos Ies mpnrtan
uy commo

@ Dos c0mpaneros en 1as
tareas informativas,
Jose Luis Sarralde y Javier
Pedroche, ambos de la publi-
cacion «Transporte Mun-
dial», han sido galardonados
con el Premio de Prensa Re-
nault Vehiculos Indusiriales.

Vﬂrde y ROJO

A ellos ya quienes han 51do galar—
donados con accesits, nuestra mas
smcera enhorabuena.

Acaha de ser desamculada en

Murcia una banda gue se dedi-
caba a la venta de coches de lujo ro-
bados. Lo lamentable del caso no
son los delmcuenles, sino los necios
que, por creerse mis listos que na-
die, han comprado mercancia roba-
da. Es muy dificil creer que haya
tantos ingenuos y que muchos de los
clientes no supleran lo que eslaban
adqumendo.

La telewsmn autonomlca ma-

drilefia ha iniciado la reposi-
citnt de un excelente programa so-
bre [a historia del automovil y que
s¢ emite los domingos a las 16.30
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LLEGA EL REGATA DE LOS 90

SU NOMBRE

SUS RIVALES

Aungue ya hemos mencio-
nado que el nuevo Fiat se po-
siciona ligeramente mdés alto
que el anterior Regata, su
concepeion general es inevi-
tablemente la de un Tipo con
maletero. Por tanto, sus riva-
les son aquellas versiones de
tres voliimenes de los coches
e 4 metros europeos: Dedra,
Kadett, Chamade y Jetta, a
los que habria que afiadir el
Ford Orion si no fuese por-
gue cuando aparezca el Fiat,
-estird a punto de aparecer el
nuevo Escort. Aunque siem-
pre se ha dicho que estos tres
voliimenes medianos son casi
excinsivos de los mercados
meridionales, lo cierto es que
cada vez van teniendo mayor
-acepiacion en la Europa cen-
iral y nordica.

LANCIA DEDRA

Aiin no se ha comercializa-
do en nuestro pafs y en casi
ningiino fuera del pals trasa-
alpino. El Dedra €5 la versidn
Lancia del Fiat Tempra, lige-
ramente mds lujoso, con un
mejor equipamiento y tam-
bien utiliza la plataforina del
Tipo.
No deja de sorprender el
hecho de que haya aparecido
en ¢l mercado antes que el

ACE wijuh pag oo
i e e
Blandene el Fal

o e R IR ST
P v e del e e
G el sustiniie ol B

Fiat. El Dedra recurre a tres
motores de gasolina de 1.600,
1.800 y 2.000 centimetros ci-
bicos (sin duda los mismos
que el Fiat Tempra) y un tur-
bodiesel de 80 caballos. Sus
precios en Italia son alrede-
dor de 100.000 pesetas mds
caros que los Prisma equiva-
lentes, lo que significard en
Espafia alrededor de 2 millo-
nes para €l mas barato y algo
mds de 2 y cuarto para el mis
equipado.

OPEL KADETY

La version 4 pucrtas del
Kadett ha sido uno de los
coches de mds exito del Glti-
mo afio. Fabricado también
en Zaragoza, ofrece una rela-
cién precio-calidad excelente.
Nada menos que seis versio-
nes diferentes, de gasohna y
diesel componen su amplia
oferta, desde el mds economi-
co 1.300 por un precio de mi-
l16n y medio, al mds caro, el

e U e gyt hed et el
o oo wtmentt de mnes-
el acepiuciin en el mar
o espl il ebfyfraarags
Comsersiones cirmi [0 = Mo

e

GT con motor 1.800 de in-
yeccion y cardcter deportivo,
caont 112 caballos de potencia,
pur algo menos de 2 millo-
nes. Dos versiones diesel, at-
mosférica y turbo, completan
la gama que en este mismo
anp ha conocido un «face-lif-
ting» en ¢f que se han modifi-
cado algunos detalles estéti-
cos, fundamentalmente en su
exierior.

RENAUL 19
CHAMADE

Es el recién llegado del
cuarteto. El coche de moda
del otofic ¢ inviemno que ha
permitido gue el Renault se
sitide Iider del mercado.

Cinco versiones con dos
muotorizaciones de gasolina y
unz diesel conforman la pa-
ma, destacanido el nuevo mo-

fe, e, b Batidn records di

VLS,

Prigs liens va estagm: 0
[ e s preeiag, . Etard

all s odesiannrios e Fiat
en bas prmernssempas ol
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walme e en los el ieEies il
sz Burapeos: Logicanenite.
[Eapana seritmna de Hes pri-
Hielos plises en, Lo ue s
eomersidiear, whido goe es

tor «energy» de muy reduct-
do consumo y prestaciones
razonables. Ef alto de la gama
lo constituye el motor 1.700
de 90 caballos, por lo que el
Chamade es, de los cuatro
modelos, el que lleva una
motorizacion mis modesta.
Sus precios se mueven entre
algo més del millon y medio
parma el GTS y uno echocien-
tas para el TXE, con cien mil
pesetas menos para el diesel,
atmosférico de 65 caballos.

VOLKSWAGEN
JETTA

Es el modelo de disefio
mds antiguo de todos, con
mds de seis afios a sus espal-
das, aunque es relativamente
reciente en el mercado espa-
fiol, dénde inicié sus ventas a
precios razonables el pasado
aflo.

Utiliza los motores de
1.600, 1.800 carburador y

2l muestinn el seaumd ommercs
o 2| CHTTREE ey (e &)t
RIS

St (rata s dada de an oo
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1.800 inyeccién del mitico
GTi de 8 vilvulas, que en el
Jetta recibe ¢l nombre mas
modesto de GT. Dos versio-
nes diesel atmosférica y turbo
completan 1a amplisima gama
del Jetta, que alcanza nada
menos gue 8 versiones, con
distintos niveles de equipa-
miento. El Jefta mds barato
cuesta 1,6 millones v el més
caro 2.3, mientras que los
diesel se mueven entre 1,7 y
2.0 millones.
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Aﬁdi 100: Evidentemente,
no vamos a distraerle con detalles superfluos.

La sobriedad es un lujo que pocos pueden permitirse.

Porque cuando ya no queda nada por demostrar, hasta el detalle mas
insignificante debe responder a un solo proposito: hacer mas seguro y ¢cOmo-
do el funcionamiento del vehiculo.

Entonces, sentarse al volante, con la vista al frente, es casi un rito. De

precision.
©

En donde la temperatura puede variarse al instante. El aire se renueva

e | cada 15 segundos. Los asientos, ergondmicos, son de dureza variable.
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La carroceria tiene diez

afos de garantia contra la corrosion. Y se hacen realidad 1,90 metros de rela-

jacion entre los pedales y el respaldo posterior.

Donde la experiencia de conducir hasta 138 CV estd desposeida de dis-

formar parte de una maquina superior.

En un coche asi, un solo detalle superfluo

‘pareceria un sacrilegio.

tracciones. Sin mas aditivo que la carretera y esa satisfaccion tan especial de

Audi 100 E: 2,2 |, 138 CV. .
Audi 100 E Automdtico: 2,2 |. 138 CV.
Audi 100 TD: 2,0 1. 100 CV.

Equipamiento de serie: Direccidn asistida. Elevalu-
nas eléctricos. Cierre centralizado. Espejos exteriores
eléctricos. Aire acondicionado automdtico. Faras anti-
niebla. CheckCentrol. Computadora de a bordo. Pintu-
ra metalizada. Asiento conductor regulable en altura.
Pre-instalacién de radio con 6 altavoces. Persiana en-
rollable en luneta posterior. Tapizado Serret Velours.
Apovacabezas anteriores y posteriores.

Audi 100 E desde 3.395.000 pts. =
PVP recomendado (IVA vy transporte
incluidos).

En su concesionarioVolkswagen/Audi. A f vangurdia
de la tdentea



| |

_...
B, ™

La recesién anunciada en las ventas mundiales de coches ya estd aqui. Estados Unidos primero y Europa

después sufren en sus mercados preocupantes correctivos que, en el caso del primero de ellos, ha supues-
to ya el cierre temporal de plantas de montaje de General Motors y Ford. En Espafia, mientras tanto, las
marcas estdn capeando como pueden el temporal, a base de echarle mucha imaginacin comercial.

CAEN LAS VENTAS EN TODOS LOS MERCADOS

LA RECESION YA

ESTA AQUI

descalabro en las cuentas finales. Los
ditos del ultimo trimestre de las tres
grandes compaiifas norteamericanas son
especialmente significativos y los malos

AS ventas de automdviles y

camiones en Estados Unidos

cayeron un 2.8 por ciento du-

rante el pasado mes de octubre.
La cifra sin mds quedaria ahi si no fuera
porque ese baremo supone que las ven-
tas han alcanzado su nivel mds bajo des-
de la crisis bursitil de octubre de 1987.
0, lo que es lo mismo, que los tres prin-
cipales fabricantes de coches norteame-
ricanos -General Motors, Ford y Chrys-
ler- tuvieron mas de un problema para
persuadir a sus clientes de que compra-
ran modelos de 1990 a precios excesi-
vos y sin descuentos.

La sobreproduccién y el cansancio de
la demanda se han hecho realidad tal y
como adelanté hace doce meses el Insti-
tuto de Investigacién DRI Europe (ver
MOTOR 16 nim. 271), y no sélo en el
mercado norteamericano sino en el eu-
ropeo, como veremos mas adelante.

Esta negativa evolucién ha provoca-
do, a bote pronto, ¢l cierre temporal de
instalaciones fabriles. General Motors,
ligeramente desmoralizada trds perder la

14 / Motor 16

batalla frente a Ford por el control de
Jaguar, ha dado cerrojazo a dos plantas
durante quince dias, aplazando al mismo
tiempo la reapertura de otra planta en
Michigan. Las ventas totales de la com-
pafiia en octubre ascendieron a 390.000
vehiculos frente a 509.000 del mismo
mes del pasado afio.

Ford Motor ha seguido los mismos
pasos, cerrando durante dos semanas la
planta de Dearborn, donde se montan
los Mustang, modelo que ha visto caer
sus ventas en el pasado mes de octubre
en un 25 por ciento. El tercero en dis-
cordia, Chrysler, ha confirmado que tie-
ne previsto cerfar a principios de afo su
planta de Detroit durante una temporada
y suprimir uno de los dos turnos de la
factoria de Saint Louis.

La preocupacion USA no va solo por
el tema de la sobreproduccién, donde
siempre hay incentivos comerciales y
mirgenes de maniobra para atajarla, si-
no por- que su demanda tradicional les
vuelve la espalda, deslumbrados por los
coches japoneses, con el consiguiente

La sobreproduccion ¥ el cansancio de la de-
manda han hecho mella en el mercado.

190

resultados domésticos han tenido que ser
amortiguados por beneficios obtenidos
en otras actividades. Atin asi, los benefi-
cios conjuntos de las tres grandes han
caido un 44 por ciento ya que frente a
los 1.830 millones de délares (unos
214.000 millones de pesetas) obtenidos
en el tercer trimestre del pasado afio, en
setiembre del ejercicio actual tan sélo
habian conseguido unos 1.000 millones
de délares (117.000 millones de pese-
tas).

El mis afectado, segln estas cuentas,
es Ford, con resultados negativos por
primera vez desde 1982 que se traducen
en unas pérdidas de 37 millones de déla-
res (unos 4.300 millones de pesetas). La
compaiiia ha salvado las cifras por sus
ventas en Europa y por los servicios fi-
nancieros pero el futuro no se presenta
nada halagiiefio si se tiene en cuenta el
desembolso a realizar en Jaguar.

Al otro lado del Atlantico el panora-
ma no es tan dramdtico pero si preocu-
pante. En el pasado mes de setiembre las
ventas de automéviles en Europa sufrie-
ron una caida del 4,2 por ciento respecto
al mismo mes del afio anterior. Después
de un comienzo mds fuerte de lo espera-
do a principios de 1989, los analistas del
sector estiman que el mercado, tras una
serie de fuertes oscilaciones en los flti-
mos meses, comienza ahora a dar mues-
iras de alejarse de las cotas médximas.

Las estadisticas que se manejan en el
«Area de los Doce», que representan el
D4 por ciento de las ventas de coches en’
la Europa Occidental, sefialan que las
matriculaciones de automdéviles de nue-
va construccién se elevaron en ¢l mes
citado a 911.606 unidades, un 21 por
ciento menos que en agosto. La tasa de
crecimiento interanual se situaba en sélo
el 5 por citento. Los expertos estiman
que estas cifras se ajustan a lo esperado

I £ C O N O M A D

- Alemania Federal el descenso, de un 17

y muestran que el mercado se estd en-
friando. De ahi que si al cerrar el ejerci-
cio, el aumente global es de un 3 por
ciento, el sector se «dar con un canto en
los dientes» ya que significard cinco
afios consecutivos de crecimiento re-
cord.

. El retroceso general en las cifras de
setiembre reflejan el descenso, de fuerte
calado, contabilizado en los mercados
britdnico y germano-occidental, y la cai-
da mds atenvada en Austria, Dinamarca,
Noruega, Portugal, Suecia y Suiza. En

En este panorama se destaca que in-
cluso el antes boyanie mercado espafiol,
que disfrutd de un rdpido crecimiento a
principios de afio, ha sufrido ya los efec-
tos del control de créditos y el endureci-
miento de las condiciones monetarias
adoptadas por el Gobierno ahora en fun-
ciones el pasado mes de julio. En se-
tiembre, las ventas en ¢l mercado do-
méstico crecieron solo un 1,6 por ciento
respecto al mismo periodo del afio ante-
rior, porcentaje que fue negativo si se
compara con agosto, el mes precedente.

Sin embargo, en octubre el mercado
espafiol ha dado la «campanada» respec-
to a sus vecinos europeos: las ventas de
turismos han crecido un 8.4 por ciento
frente al mismo mes de 1988, un au-
mento en el que ha jugado un papel im-
portante el componente importador, ya

por ciento anual, fue mds duro de lo pre-
visto y los malos resultados econdmicos
se achacan a los amplios incentivos fis-
cales ofrecidos por el Gobierno de Bonn
para la compra de coches con reducido
nivel de emisién contaminante.

diferencia:
su alto rendimiento
v seguridad.

Correas y
mangueras

&
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Lider mundial en calidad e innovacion.

Avda. de la Riera, 3-5. Apartado 7. 08960 SANT JUST DESVERN (Barcelona).
Telf.: 93 - 37117 00. Tlx.: 51334 VULC E. Fax: 93-37124 25




—_ECONOMIA_

que €l 34 por ciento del total correspon-
di6 a coches de fuera de nuestras fronte-
ras.

En esta «larga cambiada» del merca-
do a las intenciones de la Administra-
cidn de enfriar €l consumo-ha influido
especialmente los esfuerzos comerciales
y publicitarios de las marcas, empefia-
das en recuperar lo perdido en meses an-
teriores, y la posicion de los consumido-
res que han adelantado sus compras,
ante dos meses, los finales del afio, de
desembolsos extra por razones obvias:
noviembre, con la campafia de la decla-
racion de la Renta y diciembre con Na-
vidades y Reyes. De hecho, las primeras
noticias que se tienen del mes actual es
que la racha positiva se ha quebrado,
pudiéndose cerrar con un aumento en
las ventas de tan sélo €l 2 por ciento.

Si el afio en que estamos, las ventas
de coches superardn en aproximadamen-
te un 8 por ciento las registradas en
1988, las expectativas econdmicas de
las marcas son, en cambio, mucho mejo-
res, v ya se anuncia que los fabricantes
pueden obtener unos beneficios globales
en torno a los ciento treinta mil millones
de pesetas, cifra que supone un aumento
del 17 por ciento respecto a los resulta-
dos netos del ejercicio anterior, que fue-
ron de ciento once mil millones.

Por firmas, el crecimiento mds espec-
tacular podria registrarse en Seat, que
prevé ganar este afio unos cinco mil mi-
llones de pesetas, un 170 por ciento mdas
que un afio antes. En cuanto a nimeros
absolutos, Ford va a ocupar ¢l primer ln-
gat, con unos cuarenta y dos mil millo-
nes de pesetas y un aumento de un 7 por

TAG-HEUER,
PROFESSIONAL
SPORTS
WATCHES.

TAG-HEUER S/EL. SUMERGIBLE
HASTA 200 METROS. BISEL
GIRATORIO UNIDIRECCIONAL.
DOBLE CIERRE DE SECURIDAD.
CORONA A ROSCA. CRISTAL
DE ZAFIRQ IRRAYABLE.

JOYERDS

AGENTE OFICIAL

ciento, seguido de General Motors Espa-
fia, con treinta mil millones y un alza del
10 por ciento. Les acompanan en este
«ranking» Peugeot, con unos veinticua-
tro mil millones de pesetas (+36 por
ciento) y Citroén, con dieciséis mil mi-
llones (+16 por ciento). Finalmente, y en
lo que a fabricantes de turismos se refie-
re, Fasa Renault puede llegar a los doce
mil millones de pesetas, pricticamente
la misma cifra que contabilizé en 1988.
Raul R. Sdez

I

COMO AMA USA A
- EUROPA

D ICEN algunos que no pueden ol-
vidar sus origenes; otros asegu-
ran que envidian el lujo europeo. Pe-
1o lo que es evidente es que su propio
mercado se estd quedando-pequefio y
los tres grandes fabricantes norteame-
Ticanos de antomdviles miran cada
vez con ojos mds grandes el espacio
de la vieja Esropa. Ademas, el Mer-
cado Unico de 1993 planea con toda
su previsible carga de proteccionis- .
mo, y los altimos acontecimientos en

la Furopa del Este anuncian el naci-
miento de una gran potencia suprana-
cional. Ahf es nada. . :

Esos tres grandes -General Mators,
Ford ¥ Chrysler- estin a la gue salta,
IO eN Vano sus Negocios continenta-
les van viento en popa. Y la cuestidn
es que no s6lo ¢l antomdvil estd en su
punto de mira. Filiales financieras, de
construccion, electrénicas, etc., son
actividades que comienzan a ser mi-
madas por las marcas norteamerica-
nas de coches de toda 1z vida.

dltimamente en una curiosa y dura

rfa- Jaguar, vienen operando en vna
decepa de pafses de la Comunidad,
con mds de ciep mil trabajadores. Sus.
tanteos compradores 0. de acuerdos
- de producciéon son permanentes y,
tras los relativos fracasos que sufren,
. vuelven una y otra vez a las andadas.

Ao s6lo van a conseguir prestigiar sus
logotipos con marcas ¢uropeas, §ino
que existe un mercado- con un tre-
mendo potencial de ciecimiento. A
“ellos les sobran los ddlares y los ja-.

General Motors y Ford, empefiadas ‘

pugna per el control de -quien lo di-

No se desariman porque saben que |

. s Mercado

' SE MANTIENE

EN OCTUBRE
EL MERCADO

c ON alguna sorpresa, se conocen ya

los primeros resultados de las ventas
en el pasado mes de octubre, cuyo ba-
lance final arroja un valor muy positivo:
un crecimiento del 8,43 por ciento, lo
gue sitia la cifra de los diez meses
transcurridos en este afio en el 8,21 por
ciento de mcremento sobre el afio ante-
rior.

Y decimos gue ha habido cierta sor-
presa porque en el sector se prevefa un
retroceso. Las medidas restrictivas en el
crédito, mis la proxima declaracién de
la Renta, eran factores que parecian iban
i desanimar a los compradores. Lo cier-
1o es que ni una i otra cosa ha apagado
los deseos de estrenar coche.

Estas primeras cifras que comentamos
suman uUnicamente los automéviles de
firmas instaladas en nuestro pafs. Que-
dan afin por sumar marcas como Fiat,
Alfa, Rover 0 BMW, que pucden hacer
cambiar ligeramente estos valores.

Las ventas por marcas las ofrecemos
en el cuadro adjunto, en el que destaca-
mos los crecimientos de Ford y Seat,
més significativos que los de Audi o
Nissan por cuanto se refieren a un total

1" Renaul 19
2 Opet Kadett
3¢ Seat Thiza
4° Ford Fiesta
5 Repaukt S
& Citron AX
7 Opel Corsa
8 Ford Onon
9 Ford Bscort
10° Renault 21
112 Pengeot 205

Mﬂlﬁnﬂq._uu._ﬁﬂmﬂh.h
A e AT
05230

mucho mayor. Mencionar el retroceso
en las ventas de Opel, afectado por el
éxito del R-19 y de Peugeot, que hace
que los buenos resultados del grupo
PSA se vean afectados negativamente.
Las mds de 8.500 unidades vendidas
del Renault 19 le proporcionan un lide-
rato absolutamente indiscutido, con casi
2.000 unidades mds que su inmediato
seguidor, gue no es otro gue el Opel Ka-
dett. Entre los dos suman el 16,3 por
ciento del mercado, frente al 14,5 por
ciento que en el 88 sumaban el Kadeit y
los R-11 y R-9. Hay pues una mayor de-
manda de estos coches, de la que la me-
jor tajada la obtiene el hispano-francés.

Elntre los pegquedes el Dviza doming,

(50lo las establecidas en Espafia)

Tras los dos lideres, el «quinteto» de
Ios pequefios, con el Seat Ibiza domi-
nando al nuevo Fiesta, al incombustible
R-5, al promocionado AX y al veterano
Corsa. Excepto el dltimo, todos ellos
moviéndose en penetraciones proximas
al § por ciento, valores muy parecidos a
los de tos meses anteriores. Nada nuevo
excepto el éxito del Thiza a quien el
arestyling» de la Serie 2 le ha sentado
bien desde el punto de vista comercial.

El modelo que parece gue se ha veni-
do abajo es el Peugeot 205. En octubre
no ha alcanzado siquiera el 4 por ciento
de penetracién, cuando en octubre del
aflo pasado estaba casi en el 6 por ciento
de penetracion. La competencia en este
segmento es durisima, con ofertas co-
merciales muy agresivas y la marca no
ha sabido o no ha querido reaccionar,

Mencionar finalmente que el Golf, pri-
mer importado puro, ocupa la duodéci-
ma posicién, tras los mencionados, el
Escort y el Orion y el rejuvenecido Re-
nault 21, que atin no acusa la comercia-
lizacién de los nuevos modelos y las
versiones de dos voliimenes,

JM.C.

VENTAS POR MODELOS _ VENTAS POR MARCAS

MARCA NACIONALES  IMPORTADOS TOTAL DIF. 89/88° PENETRACION
GRUPO VW 112.381 M5 18697 16,14 196%
(Seat) 91.607 0 91.607 078 96%
(Volkswagen) 20714 57054 119 %71 82%
(Audi) 0 AT 174 142,69 18%
RENAULT 174481 6789 181270~ 143 190%
PSA. 136,631 73%6 14007 582 183%
(Peugeot) 64.584 3655 101137 44 10,6 %
{Citroén) 1941 748 72,689 183 16%
{Talbot) 06 75 81 - 58 00%
FORD 108.187 6443 134630 15,98 141%
OPEL 68.886 - 61312 130.198 391 137%
OTRAS . 145055 145097 1091 152%

y 122 VW Golf
poneses en su propia casa. Por eso, :

TOSE ORTEGA Y GASSET, 54 TELEF.: 302 24 75 MATHUD aman tanio a Europa. =~ = - S —
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metros ct ;

La exposicion en la que tie-
nen cabida diez automoviles
nuevos tiene una superficie
de 500 metros cuadrados. En

. de diagnosis y tiene una capa-

esta misma exposicién hay

una zona dedicada a la co-

mercializacién de los vehfcu-
los industriales de Opel, las .

forgonetas Midi y Rascal, El
modelo que mejor vende

Motor Leyva es et Kadeft, se- .

ido det Corsa. Los periodos
entrega de este concesio-
nario hay que considerarlos
<Omo répidos&oya que su am-

cidad diaria de trabajo que se

| o5,
.

tjue pueda necesitar el usua-
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CRITICA DE TIENDAS : :
MOTOR LEYVA las operaciones de compra de  cifra en 25 unidades. De mo-  Junto al almacén se han
: = coches nuevos, Estos automé-  mento no cuentan con seccidn - instalado unos expositores en
SABOR viles se comercializan direc- de chapa y pintura, pero estd - los que se muestran al piiblico
e , tamente a particulares y dis- previsto que esta secci6n sea objetos como cazadoras, llan-
Aumu . ponen de una garantfa de  incorporada en los proéximos . tas, polos y zapatillas deporti-
: " ‘marca de {res meses. - meses, . - vas, todos con el anagrama
' | - ey 1) El servicio técnico de Mo-  El almacén de repuestos . L . o
OTOR Leyva, Concesio- tor Leyva es de los mds gran- ~ con 600. metros cuadrados de Estd previsto que la bouti-
nario oficial de Opel, des de Madrid. En la actuali-  superficie tiene capacidad pa- que aumente su capacidad |
- cuenta con unas instalaciones dad se utilizan 1.200 metros ra 5.000 referencias, aunque con mids elementos destinados
que llaman Ia atenci6n, ya cuadrados pero en un futuro . cuando esté completo alber-  a satisfacer la demanda de los -
que no resulta fécil encontrar préximo estd previsto que se ' gard em su interior entre ¢ hosos, ak g
en pleno Madrid un concesio- amplie en otros 1.200 metros.  16.000 y 17.000 referencias. materia de seguros, Mo-
nario que disponga de una su- mds. E} taller cuenta con la' Cantidad mds que suficiente tor Legla trabaja con la com-
perficie costruida de 7,400 (ltima tecnologia en materia  para encontrar cualquier pieza - pafifa Plus Ultra mientras que

en financiaciones este conce-
sionario ofrece a sus. clientes -
los zervicios de las pincipales

. entidades bancarias, asi como
los de la financiera de marca

1 Credit. En ambos casos
admiten las sg{gerencias que
pueda aportar el comprador.

" Motor Leyva se encuentra
situado en la calle Antonio
Leyva ntimero 68 de Madrid,

'y ‘su teléfono es el (91)

1697913 .
GonzaJoSemno

N Mercado s

En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningiin tipo. Puede haber variaciones segiin el
lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

1 Precio Precio Precip Precio
Cilindraca totel Ciindrada total Cilindrada total Cilindrada total
Modeio 1 Ptas. Modelo GO Pias, Modsle ct. Pas, Modelo ce. Pizs.
592 1.076.060
748 1.484.000

R-100GS..
R-100 GS Paris Dakar .
K75

Yumbo AD-2 TT .
Yutibo FOS 17...

plio stock, 200 umidades, fes -
permii:e satisf&cer cualquier Puntuaciones: exposicién, 9,
tipo de peticién de forina in- vendedores, 8, taller, 9,5, entre-
mediata, También aceptan ¢l gas, 8,5, financiaciones 8.
vehiculo de segunda mano en
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1.096.000
1,555,000
1.585.000
1.150.000
1.285.000
1.430.000
1,195.000
1.385.000
1.475.000
1.680.000
1.726.000
1.826.000
2.080.000
1682.000

Gla1FIER
Tiges XUE
lahei @1

XLH Sporster 883.........

XLH Sporater 883 Hugge ...
XLH Sporster 1.200......
FXAS Low Rider Sport Edition

50 Fwin Sport

883 1.180.447

883 1.232.080
1199 1413801
1.340 1.918.026
1.340 1987 404
1.340 2.061.263
1340 2182001
1340 1.944 922

1340 2759481

43 157.900

4 229,900

e 240.000

i 259,000

H 319.000

H 261.000

i) 305000
123 295000
123 330.000
123 440.000
123 448.000
123 448.000
123 483.000
123 430.000
123 §50.000
184 490000
37 599.000
447 639,000
583 1.029.000
583 973.000
544 860.00
47 1.160.000
847 999,000
588 1.219.000
598 698.000
748 1.423.000
48 2300000
998 1.580.000
998 1,680,000

2.880.000

i

JJ-COBAS

FA Mnieal] i
LT
THY AL 120 boei
T82 125 M
02 KTWL 250

S KT s

SV Yyrrahe 250
WS Rotat 120

130 2250 '88 Eejoune® ...
[ 35 =50 '88 LeiEune mat.
[31 2,50 Cresta...
I{emada 500 4T.

a7

iS1es11

1R1R N0

187.600
207.200
324,800
457520
563.266
506.120
619,780
504,734

Suparmarathon 4v FO/M,
Supermarathon 4v MT
Strada 74 agu
Marathon 74 k

iy X*
Lyrlamem
Grslamaare
Cimiarsaactar

496 106.844
438 126.568
489 169.400
499 177.400
439 181.400

48 145,600

49 141.100
M8 240812
M5 158.720

48 112.800
48 115.800
48 138.800
48 153,300
3 219.800
124 408.500
123 400800
48 £90.000
487 J0E000
599 1.008.000
589 800.000
7 §28.000
48 1.182.000
48 1.485.000
1127 1.240.000
1.082 1.790.000
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;Ha pensado por qué su coche

esta equipado con filtros MAININ?
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sufran el minimo dasgaste,
HELN T AN 31185 fr BSTA GRS .
el do W B |

i e b TR Ll T (e e e [
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X ='.-;' En las 52 dltimas scmanas han aes
.‘ \ t- f‘ lada por nuestras manos la fr iolera
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EXTRA PRUEBAS

A aparicion del nuevo Ford Fiesta
en nuestro mercado ha ampliado
aun mas la oferta entre los utilitarios.
Por un lado ¢s bueno, pues los fabri-
cantes se ven obligados a esforzarse
mas para atraer el mayor mimero de
clientes posibles y por otro lado dificul-
ta la decision final en favor de uno u
otro. Una de las cosas mas favorables
del nuevo Fiesta es 1a posibilidad de po-
der elegirlo entre dos tipos distintos de
carroceria, con tres y cinco puertas. A
la hofa de decidirnos por la variante
impulsada con el motor mas pequefio,
el de 1,1 litros, podemos comprobar
que la oferta es grande y, sus mas di-
rectos rivales los encontramos en el:
Austin Metro, Citroén AX, Fiat Uno,
(pel Corsa, Peugeot 205, Renault 5,
Seat Ibiza, Volkswagen Polo, y Yugo
55. Todos ellos en sus variantes menos
potentes.

Por lo que respecta al acabado final
del conjunto el Fiesta, siguiendo la li-
nea habitual de la marca, esta muy por
encima de sus rivales. Referente a los
motores, de los diez coches compara-
dos el Peugeot y ¢l Citroén son los que
disponen de las mecanicas mas moder-
nas y brillantes, aunque se ven penali-
zadas por unas cajas de cambios de
cuatro velocidades; dentras tendriamos
gue situar al Corsa y al Uno, que tie-
nen en contra un desarrollo final un
poco largo. A continuacion el Ibiza y

el AX, mientras que al final habria que
situar al Meiro, que cuenta con una
mecdnica muy veterana, Por lo que res-
pecta al Fiesta, a pesar de que el molor

FIAT UNO 60 5

ha sido mejorado cuenta con las mis-
mas cotds de polencid-que antes y unos
desarrollos un poco largos.

Por To que a comportamiento se re-

OPEL CORSA 1.2

Cilindrada: 1.276 e.c. Traccion: Delantera.

Cilindrada: 1.116 c.c. Traccion: Delantera.

Cilindracla: 1.196 c.c. Traccidn: Delantara.

Potencia: CV. Velocidad méxima: 1463

Potencia: 58 CV. Velocidad maxima: 152,3

Poiencia: B8 CV. Velocidad méxima: 148,89

km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 36,8

km /h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 37,1

km/h. Aceleracién 1.00¢ m salida parada: 37,8

seg. Consumos en ciudad: 8 /100 km; carre-
tera a 90 ken/h: 5,3 17100 km; autopista a 120

sag. Consumos en ciudad: 8,7 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 5,4 1/100 km; autopista

seg- Consumos en ciudad: 9,8 1/100 km;
cerretera a 90 km/h: 5,1 1/106 km; autopista

km/h: 6,9 1/100 km; medic ponderado: 7,7

a 120 km/h: 7,3 1/100 km; medic ponderado:

2 120 km/h: 6,6 1/190 km; medio ponderado:

1/100 km. Probado en el nGmero: 288.

7,6 17100 km. Probado en el nimero: 288.

7,1 17100 km. Probado en el nimero: 288.

PRECIO 1.190.609 PTAS.

PRECIO 1.193.889 PTAS.

PRECID 1.176.069 PTAS.

CITROEN AX 11 RE FORD FIESTA 1.1 C PEUGEOT 205 JUNIOR

Cilindrada: 1.124 c.c. Traccién: Daelantera.

Cilindrada: 1.087 c.c. Traccion: Delantera.

Cilindrada: 1.124 e.c. Traccibn: Delantera.

Potencia: 5 CV. Velocided maxima: 157

Potencia: 585 CV. Velocidad méxima: 144,2

Potencia: 58 CV. Velocidad méxima: 168,7

km/h. Aceleracidn 1.000 m salida parada: 36

ki /h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 36,8

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 36

seg. Consumos en ciudad: 8,8 1/100 km;

seg. Consumos en ciudad: 7,4 1/100 km;

seg. Consumos en ciudad: 7,4 1/100 km;

carretera a 20.km/h: 5,3 1/100 km; autopista

catretera a 90 km/h: 5,3 1/100 km; autopista

carretera a 90 km/h: 4,9 1/100 km; autopista

a 120 km/h: 6 1/100 km; medio ponderado:

a 120 km/h: 8,3 1/100 km; medic ponderado:

a 120 km/h: 6,9 17100 km; medio ponderado:

8,3 1/100 km. Probado en el nimerg: 286.

6,9 17100 km. Probado en el nimerc: 288.

6,6 1/100 km. Probado en el nimero: 286,

PRECIO 1.037.323 PTAS. PRECIO 1.187.688 PTAS.

PRECIO 1.080.000 PTAS.

fiere, a la cabeza del grupo hay que si-
tuar-al Pespeot, practicamente a la mis-
ma altura se encuenira ¢l Renault 5,
que se v perjudicado por um excesivo

Ciindrada: 1.237 c.c. Traccién: Delantera.
Potencia: 58 CV, Velocidad méxima: 148,3
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 36,9
seg. Consumos en ciudad: 9,8 1/100 kmy;
carretera a 90 km/h: 6 1/100 km; autopista a
120 km/h: 7,2 17100 km; medio ponderado:
8,4 1/900 km. Probado en sl niimero: 286.

PRECIO 1-121.244 PTAS.

SEAT IBIZA SPECIAL

balanceo de la carroceria. En terce. lu-
gar aparecen el Uno y el Fiesta, muy es-
tables los dos, pero limitados el prime-
ro por unas suspensiones un poco du-
ras gue ocasionan algunos rebotes y el
segundo por todo lo contrario, excesi-
vamente blandas. A continuacion vie-
ne el Polo, con unas suspensiones muy
duras, y el Yugo. Finalmente irian el
Corsa v el Ibiza, que tienen una cierta
descompensacion entre el eje delantero,
que es blando, vy el trasero duro, mien-
tras que el Metro se ve perjudicado por
el reducido tamario de sus ruedas. Hay
que destacar los frenos del Fiesta, que
dispone de un sistema antibloqueo sien-

VW POLO FOX

do el coche mas pequefio disponible
con este elemento. ‘

Si tenemos en cuenta su habitabili-
dad, a la cabeza se encuentra el Uno,
seguido muy de cerca por el Ibiza. De-
tras estd el 205, el Fiesta y el Renault
muy igualados, quedando a continua-
cion el Corsa, el AX y el Metro, cerran-
do el grupo el Polo y el Yugo. Si hace-
mos una lista ordenada de menor a ma-
yor consumo, en primer lugar tendria-
mos al AX, seguido de cerca por el 205
y ¢l Fiesta. A continuacién y con unas
cifras muy similares estarian el Corsa,
el Yugo, el Uno y el Metro, cerrando
la lista el Ibiza y el R-35.

Cilindrada: 1.183 e.c. Traccion: Delantera.

Cilindrada: 1.043 e.c. Traccion: Delantera.

Cilindrada: 1.118 e.c. Traccion: Delantera.

Potencia: CV. Velocidad maxima;: 152,5

Potencia: 45 CV. Velocidad méxima: 1498

Potencia: 5 CV. Velocidad maxima: 130,4

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 35,2

km/h. Aceleracion 1,000 m salida parada: 38,3

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 41,4

sog. Consumes en ciudad: 9,8 1/100 km:;
carretera @ 20 km/h: 6 1/100 km; autopista a

seg. Consumos en ciudad: 9 1/100 kmy; carre-

seg. Consumoes en ciudad: 7,8 1/100 km;

tera a 90 km/h: 6,3 1/100 km; autopista a 120

carrgtera a 90 km/h: 6,4 1/100 kmy; autopista

120 km/h: 7,3 1/100 km; medic ponderado:

km/h: 8,2 1/100 km; medio ponderado: 8,1

a 120 km/h: 8 1/100 km; medio ponderado:

8.4 1/100 km. Probade en el ndmero: 286,

1/100 km. Probado en el nimero: 286.

| 7,3 17100 km. Probado en el nlimero: 286.

PRECIO 1.170.552 PTAS.

PRECID 1.086.222 PTAS.

PRECIO 976.550 PTAS.
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MICHELIN
CAMPEON DEL MUNDO
DE RALLYES 1989

Con la victoria de Massimo Biasion
en su Lancia Delta Integrale,
Michelin consigue su quinto titulo mundial
en los Ultimos seis afios.

PEQUEROS

AXCEI.EI!ANDO FUERTE

14 TZS: Cilindrada: 1.360 ¢.c. Traccidn:

AX GT: Cilindrada: 1.380 c.c. Traccidn:

Delantera. Potencia: 70 CV. Velocidad . m4-
xima: 168 Kmyh. Aceleracién 1.000m salida
parada: 33,6 seg. Consumos en ciudad: 7,8
/100 km.; carretera a 90 Km/h: 5,1 1/100

Delantera. Potencia: 87 CV. Velocidad mé-
xima: 176,86 Km/h. Aceleracién 1.000m sali-
da parada: 32,4 seg. Consumos en ciudad:
8,2 /100 km. carretera a 90 Km/h.; 5,5

kom.; autopista a 120 km/h: 7.5 V100 km.;

1100 km.; autopista a 120 km/h.: 6,9 1/300

madio ponderado: 6,9 /100 km. Probado

km.; medio ponderado: 7,2 I/100 km, Pro-

en 8l nimero: 286.

bado en el nimeroc: 305. =

D 0S5 han sido las principales noveda-

des de la gama AX este afio. La pri-
mera ha afectado a los AX 14, que con li-
geros retoques en carburacién y distribu-
cign han aumentado su potencia hasta los
70 caballos. Los resultados son evidentes
en recuperaciones. Los consumos se
manticnen muy ajustados, aunque ahora
son mds sensibles al tipo de conduccién
que se realice. En lo demis, el AX 14 se
mantiene invariable. Citrogn ha decidido
combinar el caricter deportive del AX
GT con el talante familiar de los vehicu-
los de cinco puertas. Las virtudes del AX
mis potente se mantienen inalterables,
con un buen comportamiento rutero como
principal baza. S6lo en apoyos fuertes, se
debe dosificar con cuidado la potencia,
pues las pérdidas de traccion son frecuen-
1es. El interior recibe como principal no-
vedad 1a posibilidad de incluir, como op-
cidn, un aparato de aire acondicionado.

I (]  —
Compartamiento
Consumns
Habitabitidad

Mutor ruidoso
Frenos £4cases -
Férdidas de traccion

REOla L LI ST

Cilindrade: 1.108 c.c. Traccién: Delantera. .
Potencia: 57 CV. Velocidad méxima: 157
km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada:
36,3 seg. Consumos en ciudad: 7.3 /100
km.; carretera 8 90 km/h: 5,1 /100 km.;
autopista a 120 km/h: 7,3 /100 km.; medio
ponderado: 6,8 100 km. Probado en el
numero: 313.

A actualizacién de la gama mds po-
L pular de Fiat, ]a Uno, no ha supuestd
solamente un lavado de cara, sino un
cambio radical de todo el modelo. El
cambio mds evidente es el aspecto exte-
rior, donde ¢l nuevo frontat y 1a parte tra-
sera son heredados del Tipo. La nueva ca-
rroceria es muy atractiva, y ha conseguido
colocar al Fiat Uno como ¢l coche con

mayor habitabilidad dentro del segmento
de los utilitarios. El interior también es
nuevo, mucho mds racional y confortable.
acabado es bueno y sélo lamentamos
falta de equipamiento y de algunos re-
lojes més en el tablero.

Una de las novedades es la adopcién
del motor Fire 1.1, que destaca por sus
ajustados consumos y bajo mantenimien-
to. Es un motor idéneo para una utiliza-
cién urbana. La caja de cambios no
termina de estar muy bien resuelta. Su es-
calonamiento no nos parece correcto, con
una quinta marcha muy poco utilizable y
un salto entre segunda y tercera excesiva-
mente grande. La utilizacién de la palan-
ca lampoco es agradable, resultando dura
e imprecisa, lo gue hace gue el problema
s¢ agrave a medida que se calienta el con-
junto. La gran baza del Uno 60 S es su
atlaptabilidad al medio urbano, con con-
sumos muy ajustados y una 6ptima habi-
tabilidad, asf como una lfnea que resulta
muy atractiva.

VIRTD

Consumos
Habitabilidad
Mejora general del conjunin

Selector ded cambio
Quinta excesivamente larga
Escaso equipamiento

PRECIOC .219.159 PTAS.
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PEQUENOS

GAMA FORD FIESTA
£Egt

OS responsables de marketing de
Ford tienen muy claro lo que debe
ofrecer el nuevo Ford Fiesta. La nueva
gama dispone de cuatro motorizacio-
nes, cambios manual y automatico, tres
¥ cinco puertas y diferentes niveles de
acabado; todo con el fin de que cual-
(juiera pueda encontrar un Fiesta que
<¢ adapte a sus necesidades.

De todas las motorizaciones ofreci-
cdas es la 1.6, tanto en su version de in-
yeccidon como de carburadores, la que
s& muestra més homogénea. Los rendi-
mientos ofrecidos por este motor son
loe que ofrecen el mejor equilibrio en-
fre’ consumos y prestaciones. La ver-
siGn 1.4 es la Unica que puede equipar
cambio automatico. Este cambio, de
tipo variacion continua de relacidn, re-
sulta idéneo para una utilizacion urba-
na. El motor 1.6 de inyeccidn equipa-
do por €l XR2i supone la mayor nove-
dad de la gama, con un rendimiento y
suavidad de funcionamiento muy supe-
rior a su antecesor. Siguiendo con los
maotores, la versién diesel ha visto au-
mentada su cilindrada de 1,6 a 1,8 li-
tros, ganando cinco caballos. Pese a
ello sigue siendo muy econdémico, pero
resulta ruidoso y transmite excesivas
vibraciones.

El comportamiento del nuevo Fiesta
puede calificarse de regular. Las versio-
nes inferiores (1.1 y 1.4) se ven penali-
zadas por la ausencia de barra estabili-
radora, lo que les confiere un compor-
tamiento excesivamente subvirador.
l.as restantes versiones hacen gala de
un comportamiento mucho mdas neu-
iro, pero sin llegar a eliminar del todo
fas indecisiones del tren delantero.

Cilindrada: 1,118 c.c. Traccion: Delantera.

Potencia: 86 CV. Velocidad maxima: 144,2
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada:
36,8 sg. Consumos en ciudad: 7,4 17100 km;
carretera a 90 km/h: 5,3 1/100 km; auiopista
2 120 km/h: 8.3 1100 km; medio pondera-
to: 6,9 1/100 km. Prebado en el nimero: 285.

PRECIO 1.179.429 PTAS.

Cilindrada: 1.392 c.c. Traccidn: Delantera.

Cilindrada: 1.392 c¢.c. Traccidn: Delantera.

Cilindrada: 1598 c.c. Traccion: Delantera.

Potencia: 78 CV. Velocidad méxima: 167

Potencia: 7 CV. Velocidad maxima: 153,1

Potencia: 90 CV. Velocidad méaxima: 177,9

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada:

km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 38,8

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 32,3

16,8 sg. Consumos en ciudad: 9,2 1/100 km;

sg. Consumos en ciudad: 9,5 17100 km; carre-

sg. Consumos en ciudad: 9,9 1/100 km; carre-

carretera a 90 km/h: 6,9 1/100 km; autopista

tera a 90 km/h: §,8 1/100 km; autopista 2 120

tera a 90 km/h: 8,5 17100 km; autopista a 120

a 120 km/h: 10,8 1/108 km; medio pondera-

km/h: 9,9 1/100 km; medio ponderado: 8,7

km/h: 8,9 K100 km; medio ponderado: 8,8

do: 8,6 1/100 km. Prabado en el numero: 296.

1/100 km. Probado en el numero: 295.

1/100 km. Probado en el nimero: 285.

PRECIO 1.240.809 PTAS.

PRECIO 1.340.544 PTAS.

PRECIO 1.417.528 PTAS.

Donde los hombres de Ford han
echado el resto ha sido en el disefio tan-
to exterior como interior del coche. La
habitabilidad del nuevo Fiesta es exce-
lente, y la terminacion, equipamiento y
disefio de sus interiores siguen siendo
sobresalientes. El equipamiento de las
versiones Ghia y CLX es muy alto, pu-
diendo disponer, como opcién, de techo
solar, ademds de elevalunas eléctricos y
sistema antibloqueo de frenos de tipo
mecanico. El esfuerzo por parte de Ford

Cilindrada: 1.596 c.c. Traccidon: Delantera.

por ofrecer la maxima calidad de aca-
bado es evidente, todas las conexiones,
fijaciones y encaje de las piezas, estdn
muy cuidados, empleando sistemas que
evitan fallos. Las versiones S y XR2j
ofrecen una imagen deportiva, en espe-
cial en el modelo de inyeccién, donde
los faros supletorios, alerén y demas
aditamentos aerodinamicos se integran
perfectamente en la atractiva linea del
Fiesta. Ford ofrece un kit, denomina-
do RS, compuesto por elementos aero-

FIESTA 1.8 D

dindmicos, llantas de aleacién, etc.,
que confieren a la versioén 1.6 S un as-
pecto que resulta mucho mas deporti-
vo y personal.

Mencidn aparte hay que hacer de los
frenos, especialmente en los equipados
con sistema antibloqueo, que hacen
que las frenadas resulten mas largas de
lo normal. Pese a ello es de agradecer
el que Ford ofrezca esta inieresante op-
cién para toda su gama a un precio
muy reducido.

Cilindrada: 1.753 c¢.c. Traccion: Delantera.

Cilindrada: 1.598 ¢.c. Traccion: Delantera.

Potencia: 90 CV. Velocidad méxima: 1779

Potencia: 80 CV. Velocidad maxima: 156,7

Potencia: 193¢ CV. Velocidad méxima: 192,6

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 32,3

km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 37,3

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada:

sg. Consumos en ciudad: 9,9 17100 km; carre-

&g. Consumos en ciudad: 5.2 17100 kw; carre-

31,1 sg. Consumos en ciudad: 7,8 1/100 km;

tera a 90 km/h: 6,5 1/100 km; autopista a 120

tera a 90 km/h: 4,3 17100 km; autopista a 120

carretera a 90 km/h: 6,1 1/100 km; autopista

km/h; 8,9 1/100 km; medio ponderado: 8,8

km/h: 6,7 1/100 km; medio ponderado: 5,1

a 120 km/h: 7,0 1/100 km; medio pondera-

17100 km. Probado en el nimero: 305.

1/108 km. Probado en el nimero: 295.

do: 8,4 1/100 kem. Probado en el nimero: 314,

PRECID 1.562.787 PTAS.

| PRECIO 1.330.809 PTAS.

PRECIO 1.687.366 PTAS.
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PRECIO .006.727 PTAS.

Energy Return System

“‘“Algo mas que aire”
.

Cinco largos anos de imvestivaciones avalan el siste
ma. El prncipio en si misimo es icil, Cada sez que
el pie toca el suelo, lvenergia del impacto se libera,
El «E.R.S.» de Reebok almacena la enereia v la vuel-
ve a enviar al atlera, B resumen, hemos inventado
L sistemia exclusivo de tubos implantados en i suela
mntermedia, fabricados con unoe de los materiales mas
resistentes de la tierra, el Hyvirel, Unm 30 % mas
de energia. o pruchas elcctuadas muestran
que ¢l «ER.5o0 de Reebiok proporcioni un relorn

de energia de un 25 a un 30 % superior al de los sis-

temas mas eficaces del mercado: actual:
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EXTRA PRUEBAS

Cilindrada: 1.898 c.c. Traccion: Delantera.
Polencia: 100 CV. Velocidad méaxima:
188,71 km/h. Aceleracién 1.000 m. salida
parada: 31,3 seg. Consumes en ciudad:
B.6 W00 km.; carretera a. 90 km/h.: 5,58
/100 km.; autopista a 120 knith.: 7,5 /100
km.; medio ponderado. 7,6 /100 km.
Probado en el nimero: 306.

'
TODO CORAZON

A gracia del Opel Corsa GSi estd en
su motor, un cuatro cilindros que su-

be de vueltas con una facilidad prodigio- -
sa, que empuja con fuerza desde los regi-

menes méas bajos, que pone en juego sus
cien caballos de potencia en cuanto se
presiona el acelerador.

Este motor recibe el apoyo de una caja
de cambios muy alegre que refuerza el es-

tilo rabioso del conjunto. Los adelanta-
mientos mds apurados 'son un juego de ni-
fios y en muchos casos no es necesario
recurrir ni a la cuarta ni a la tercera para
disfrutar de reacciones fulgurantes.

El comportamiento del Corsa GSi es
muy noble y perdona casi todos los erro-
res de la persona sentada al volante. Las
suspensiones son duras, como correspon-
de a un coche de vocacién deportiva. Es
un coche que da mucha confianza en todo
tipo de carreteras y anima a rodar deprisa
en zonas de curvas.

Los frenos son buenos pero no resisten
bien los esfuerzos muy prolongados. La
direccidén es algo lenta pero muy suave,
lo que permite circular a buen ritmo sin
que se resientan los brazos.

Los asientos merecen los mejores piro-
pos, sus formas recogen bien el cuerpo y
tienen la dureza necesaria en un coche
creado para moverse siempre a buen rit-
mo. Las plazas posteriores son algo. redu-
cidas para dos adultos.

Motor nlegre
Reluciones d¢ cambio adecusdas
Asientos comodos

Frenos poco resistentes
Espacio justo en plazas posterions
Fafta de copacidad molriz

PRECID 1.571.788 PTAS.

|

PEQUENOS
[—=————

Cilindrada: 1.136 c.c. Traccién: delantera.
Potencia: 70 CV. Velocidad maxima: 162,6
km/h. Aceleracion 1.000 m. salida parada;
34,9 sg. Consumos_en ciudad: 8.7 17100
km.; carretera a 90 km/h: 5,5 V100 km.;
autopista a 120 krm/h: 8,0 1100 km._; medic
penderado: 9,0 11100 km. Probado en el

numere: 288.

- los ya existentes cabrios de nuestro
mercado hay que sumar la atractiva
version del popular y eficaz 205. Como
principal atractivo de este juvenil modelo
cabe destacar su precio sin competencia .
Es el descapotado mds barato de todos los
existentes, a costa de prescindir de todo el
habitual equipo que acomparia a esta cla-
se de vehiculos. Sin embargo, la diferen-

i gue lo separa de su hermano de techo
duro sigue siendo muy significativa: mas
de 5010.000 pesetas. ‘

{on disefio de Pininfarina, se ha conse-
gudo una capota muy ligera y facil de
plegar que ademas ofrece una Buena es-
tangueidad. En cuanto al interior, se pue-
de equiparar al 205 Junior, del que hereda
2l mismo tipo de tapiceria, imitacién de
tela vaquera. Se mantienen no obstante
lis bunquetas muy cortas y de poca sujec-
citdn lumbar, tipicas de los demads 205.

Mecdnicamente, se ha visto beneficia-
dho par la acertada decision de equipar los
moiores TU en la gama 203, El 4rbol de
levas en cabeza y un peso inferior mejo-
ran nstensiblemente el apartado motoriza-
cinn.

Los consumos son muy satisfactorios,
micniras que las prestaciones son mds
modestas, en bien de la seguridad pues fa
caja pierde buena parte de su rigidez. Pre-
cio, facilidad de conduccién y agilidad
son los argumentos del CJ.

Buen pricia
Linea atractive
Consumis ajustados

Acibade mejorable
Asientos cortos
Prestaciones discretas

the name of QUALITY, the name you TRUST s E N c

S-1133HPB

FLAT NOSE, HIGH POWER, AUTO-REVERSE CAR STEREO

HI-FI WITH PLL AUTO MEMORY

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO
PARA ESPANA

MUSICOM sa

Francesc Vila, a/n
Naves 16 y 17 POLIGONO CAN MAGI
Tel. (93) 675 32 12 - Fax: (93) 675 35 52
08190 SANT CUGAT DEL VALLES
Domicilio Postal

Apdo. Correos 252

08190 SANT CUGAT DEL VALLES

DISTRIBUIDOR ZONA CENTRO
GREDOS MADRID COMERCIAL, S.A.
Baracaldo, 15

Tal. (91) 733 76 07
28029 MADRID

| PRECIO .921.661 PTAS.

Cilindrada: 1.580 c.¢. Traccion: delantera .
Potencia: 80 CV. Velocidad méaxima: 158,9
km/h. Aceleracién 1.000 m. salida_parada:
37,0 sg. Consumos en ciudad: 9,4 /100

E SPANA, siempre reacia a aceptar
coches automaticos, parece que va
tomando conciencia de su gran ventaja
en trificos congestionados. Peugeot ha
recurrido para su pequefio utilitario a un

les de tres marchas, sobre todo en ctudad,
donde la rapidez del mecanismo es esen-
cial para agilizar la marcha. Por el contra-
1io, la cuarta velocidad le permite afron- |
tar sin complejos largas etapas de
carrefera con mayor suavidad y consumos
hajos. El resto de la mecdnica es similar y
perfectamente equiparable al resto de la
ami. tanto en funcionamiento como en
ushilidad.

Tampoco se.diferencia de sus congéne-
res ¢l 205 automdtico en lo que respecta a
los ncabados; siguen pareciendo algo po-
hres, mientras que el equipamiento es el
correcto para este tipo de coche.

Sin ninguna pretensién deportiva, el
automatico de Peugeot se muestra sin
embargo muy noble en las curvas y frena-
das. Su limite rodando un poco deprisa lo
impone la propia caja de cambios, lenta
de reacciones para una conduccidn algo
mids viva. Frente a sus rivales, Fiat, Ford
v Renault, resulta el més caro, pero ofre-
ce o su favor, las mejores prestaciones .

Comportgmienio
Buena habitubilidad
Confort de conduccion

: : . G P Asientos cortos

km.. carretera a 80 km/h: 5.7 /100 km; | motor de 1.600 centimetros ciibicos, con Mala ventilacion

autopista a 120 km/h: 7,9 11100 km.; medio una caja automatica de cuatro veloc_:ida— Precio elevado

ponderado: 8,1 Y100 km. Probado en el | des, Esta tltima caracteristica hace que el

niimero: 291. 205 sea un poco lento respecto a sus riva- llm_ .554.161 PTAS.
Motor 16/ 39
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a sustituir, puede garantizar una
reparacién precisa y duradera.

Femsa estudia a conciencia cada una -

de sus piezas. Y las hace perfectas.

A la hora de réponer una pieza enun ‘
vehiculo, no hay copia que valga. S6lo
un recambio original, idéntico a la pieza

Exactas. Unicas. Insustituibles.
Por eso, si su coche lleva incorporada
en origen tecnologia Femsa, no salga
perdiendo a las primeras de cambio.
Instale siempre recambios originales.
- Porque sélo Femnsa sustituye a
Femnsa.

'Recambios Originales Femsa. -

FEMS5A

3 Grupo BOSCH

PEQUENOS

RENAULT 5 AUTOMATICG

Cilindrada: 1.397 c.c. Traccidn: Delantera.
Potencia: 72 CV. Velocidad maxima: 156
Km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada:
37.2 sg. Consumos en ciudad: 8,8 I/100
Km.; carretera a 90 Km/h: 6,2 /100 Km.;
autopista a. 120 Km/h: 9,8 100 Km.; me-
dio ponderado: 8,1 1/100 Km. Probado en
el nimero: 291 .

PRACTICO DE CIUDAD

E L Renault 5 Automdtico completa la
M ya amplia gama del modélo francés.
Desde hace poco tiempo las marcas son

‘consciéntes de los nuevos gustos y nece-

sidades de los conductores y lo que hasta
hace poco tiempo era un lujo reservado a
berlinas de gama alta, ahora-s¢ puede en-
contrar en utilitarios que pretenden com-
binar practicidad y confort. -

Dhe esta forma nacidé una nueva genera-
citn de pequefios coches pensados, sobre
towdo, para circular por las cada vez mds
congestionadas calles de las grandes ciu-
dades. ‘ _

Con un cambio automdtico de tres ve-
locidades, 1a conduccidn por lugares de
circulacién densa serd mucho mas relaja-
da. El no ir pendientes de si tenemos gue
realizar un cambio o engranar una'mar-
chiv mas corta, ayuda a ir més relajado y
repercute en un cansancio menor. Como
venlaja extra, no tendremos que usatr el
pie en el freno en las pendientes, puesto
que ¢l sisterna automdtico sujeta el cache
y ni lo deja caer hacia atrds. Todo este no
guiere decir que no sean vidlidos para
usarlos por carretera o incluso viajar con
ellos. Sus cualidades fuera de la ciudad
son mds que satisfactorias e incluso en te-
rmeios virados y de montafia los cambios
cortos hacen que se desenvuelva con gran
soltura. A ello hay que afadir un buen
comportamiento general.

VIRTULD
Compartamiento

Aeubuado
Clircubacion urbana

[tireccion dura
Hellejos en el cuadro
Plizas traseras justas

1.466.118 PTAS.

PARA SER DIFERENTE

Cilindrada: 1.190 e.c. Traccion: Delantera
o cuatro ruedas. Potencia: 68 CV. Veloci-
dad maxima: 158,6 km/h. Aceleracion
1.000 m. salida parada: 37,0 sg. Consumos
en ciudad: 7.8 I/100 km.; carretera a 90
km/h: 6,0 I/100 km.; autopista a 120 km/h;
9.3 /100 km.; medioc ponderado: 7,4
1/300 km. Probado en el numero: 310.

L Subaru Justy es un coche diferente,

tanto por su especial carroceria, con
un techo casi sobreelevado, como por su
motor de tres cilindros y tres valvulas por
cilindro o por disponer de traccidn a las
cuatre ruedas conectable en cada momen-
to. Pero especial es también su precio,
que sobrepasa los dos millones de pese-
tas. Al montarnos en el Subaru lo primero

que |lama la atencién es la palanca de
cambios. En el centro del pomo existe un
botan de color rojo con la sefializacion de
AW, que sirve para conectar en marcha
lus cuatro roedas motrices, sin necesidad
de una segunda palanca, como suele ser
hiabitual en este tipo de- vehiculos. Asf el
engranaje de la traccién a las cuatro rue-
das ¢ efectia de forma rdpida, sencilla a
la vez que cémoda. La mecdnica del
Justy también es innovadora, el motor de
tan solo tres cilindros, incorpora una cu-
lnta de tres vélvulas por cilindro, dos de
admision y una de escape que facilita el
llenando de los cilindros. Se trata de un
motor muy brillante en su rendimiento,
gue sube de revoluciones con facilidad,
pero ¢on el inconveniente de ser muy rui-
doso. El Subaru Justy se muestra como
un coche agil a pesar de la escasa poten-
cia de su motor de tan s6lo 68 cabailos.
L.os frenos resultan escasos no por la po-
tencii-en si mismos, sino por falta de una
mejor ventilacién.

%

Tecnilogia avanzada
Comportamiento rulers
Paosicion al volante

Precio muy alto
Frenos escasos

Rumaorosidad del motor
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EXTRA PRUEBAS

PEQUENOS

Cilindrada: 1.298 c.c. Traccion: Delantera.
Powencia: 101 CV. Velocidad maxima: 185
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada:
31,4 ag. Consumos en ciudad: 8,2 /100 km;
corratera a 90 km/h: 5,7 17100 km; autopista
& 10 km/h: 7,4 17100 km; medio pondera-
do: 7,4 1/100 km, Probado en el nimerp: 295.

LA BALA NIPONA

A nueva version del Suzuki Swift que

se vende en nuestro pais reline las
modificaciones. necesarias para conver-
tirlo en un coche muy interesante dentro
de su segmento. El motor sigue siendo el
pequefio 1,3 dotado de dieciséis valvulas
del que se obtienen 10t caballos. Esta
nueva version permite obtener una ma-

yor elasticidad, aunque el motor sigue
manifestando todo su potencial en la
zona alta del cuentarrevoluciones. El
cambio también ha sufrido modificacio-
nes, con un escalonamiento idéneo para
la conduccién deportiva. Los frenos, de
disco en las cuatro ruedas, no plantean
ningun problema. Las suspensiones se
han visto endurecidas, con lo que rebota
en carreteras de mal piso. ]

La nueva carroceria es todo un acier-
to; el Suzuki dificilmente pasara desaper-
cibido alla donde vaya. La habitabilidad
del Swift es excelente para su pequefio ta-
maifio, con unos asientos delanteros de
atractivo diseiio; es una pena que la in-
formacion del cuadro sea tan escasa. El
equipamiento puede calificarse de curio-
so, se dispone de retrovisores regulables
electrénicamente pero no pedemos dis-
poner ni de elevalunas ni de cierre cen-
tralizado. El precio es algo superior al de
sus mas directos rivales.

Excelente molor
Prizteciones briflantes
Frenos polenies

Sukpession excesivamenie dura
Precio elevado
Instrumentacion escasa

Nl PRECIO 1.873.787 PTAS.

.
CUIDAR AL PEQUENO

Cilintirada: 903 e.c. Traccion: Delantera. Po-
tencia: 40 CV. Velocidad méixima: 1310
kmi/h. Aceleracion 1.000 m salida parada:
41,3 3g. Consumos en ciudad: 6,5 /100 km;
carreiera a 90 km/h: 5,31 1/100 km; autopis-
ta a 120 km/h: 8,0 17100 km: medio ponde-
rado. 8,3 17100 km. Probado en ¢f nime-
1o J09

L pequefic de la familia Seat se ha
aprovechado de las mejoras recibi-

. das en primavera por todos los modelos

de la marca. Sus principales virtudes si-
guen siendo la versatilidad y facilidad de
manejo, unidas a un caracter econdmico
muy competitivo. La puesta al dia se re-
laciona con el sistema de frenos y con la

comodidad interior, esto tltimo consta-
table nada méds sentarse en el puesto de
conduccién mucho mas comodo que an-
tes. Otro punto revisado ha sido el siste-
ma de alimentacién, con una ligera re-
duccién en el consumo final.

Los circuitos de frenos estin ahora
montados en X, lo que hace ganar en se-
guridad, y la geometria de la suspensién
delantera ha sido modificada para mejo-

rar la trayectoria ideal. En contraparti- |

da, la suspension trasera resulta dema-
siado brusca y rebota continuamente so-
bre firmes irregulares.

Pocas son pues las diferencias respec-
to al anterior Marbella. Salvo los rebo-
tes traseros, el comportamiento ¢s bue-
no y el manejo no presenta ninguna com-
plicacién. El terreno donde se mueve con
mas soltura es la ciudad y las calles es-
trechas. Como rival mds directo se le en-
frenta el Citroén AX 3P 11 RE, al que
aventaja en precio. ,

Aprovechamiento inlerior
Consumos redocidos

DEFECTOS

Eje trasero salinrin
Eguipamiento hisico
Ruidos mecinicos

PRECIO 960.290 PTAS.
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EXTRA PRUEBAS

LUBRICANTES

ATODOMOTOR
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Mejorar cada dia nuestros praduc- : -

1os y servicios. En 140 paises. En

Espana Asi es Texaco: Fabricando l

© una de las ras amplias gamas de [u-
bricantes del mercado para todo
tipo de motores. Para cualquier
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EXTRA PRUEBAS

PEQUENOS

ENTRO del sector de los pequefios

utilitarios con motorizacion die-

5|, el Fiat Uno, con su reciente resty-

ling, vuelve a plantar cara a los mode-

los' de otras marcas que, ademads, no
011 POCOS. ‘

{Zomo prueba de ello, reunimos a to-
tlos sus rivales mas directos e hicimos
una prueba comparativa.

El nuevo modelo de Fiat toma un pa-
recido directo de su hermano mayor el
Tipo, mejora sensiblemente su aerodi-
ndmica y se pone al dia mecdnicamen-
iz, De esta forma, el motor diesel uti-
liz# un nuevo arbol de levas v el siste-
ma de alimentacién ha sido revisado.
El mismo motor suministra ahora 58
cabalios (dos menos que antes), pero el
rendimiento final es mas brillante. La
competencia no se ha dormido en los
laureles y modelos como el Fiesta o el
Ibiza también han renovado sus plan-
tas motrices. El primero ha aumentado
su cilindrada de 1,6 a 1,8 litros, ganan-
do a su vez cinco caballos respecto a la
dantigua version. El Seat ha sustituido
la bomba inyectora y las bujias de pre-
cilentamiento, ademas de tener un cir-
cuito de refrigeracion y engrase revisa-
idios. Estas mejoras apenas han influido
en el rendimiento del Ibiza, pero si han
logrado unas cifras de consumo meno-
res. Los otros modelos mantienen el
Mismo esquema mecanico, destacdando-
se, entre ellos, el AX, con un motor ex-
cepeional, de moderno disefio que re-
cuerda a los movidos por gasolina, y el
2035, con un estupendo equilibrio pres-
ldaciones-consumo.

Y va que hablamos de consumo, di-
remos que el AX vuelve a ser vencedor

CITROEN AX TRD

FIAT UNO DIESEL FRENTE A SUS RIVALES

NACIDOS
PARA AHORRAR

en la contienda, gastando cinco litros
justos como media ponderada. Muy de
cerca le siguen el Fiesta y el Corsa. Jus-
to un litro mas consume el Fiat y ¢l mas
gaston vuelve a ser el Ibiza.

Como su utilizacion es familiar por
lo general, el comportamiento de estos
pequenos rodadores suele ser uno de
los elementos mds importantes. Por lo
general, todos tienden a tirar algo mas
de morro que sus hermanos de gasoli-
na. Esto es debido principalmente al
mayor peso que sobre el eje delantero
ejercen sus mecanicas diesel. Otro fac-
tor a tener en cuenta es la amortigua-
cion que, al primar sobre todo el con-
fort, suelen ser suaves y no sujetan el
coche énérgicamente al asfalto. Condu-
ciéndolos hay que acostumbrarse a un
balanceo de la carroceria que aumenta
a medida que subimos el rittmo de mar-
cha en carretera virada.

El Peugeot se lleva sin duda nuestra
mejor puntuacidn gracias a su magni-
fico equilibrio entre comodidad y esta-

bilidad. Tras él, unos muestran una.

suspension excesivamente blanda,
como el Fiesta, R-5, AX, Corsa o Ibi-
Za_y Olros cuentan COm un eje trasero
mds duro, como el Polo o el Uno, que
consiguen mejor estabilidad pero tam-
bién unos rebotes algo incémodos para
los pasajeros.

Fiat Uno, 205 y AX cuentan con las
direcciones mas adecuadas y ademds en
el Peugeot se puede disponer de asis-
tencia en opcion.

Corsa, Polo y Fiesta son los tres mo-
delos que en menos metros se detienen,
siendo el Ford el iinico con un sistema
antibloqueo mecanico en opcion.

FIAT UNO DIESEL

Cilindrada. 1.380 c.c. Traccion: Delantera.

Cilindrada: 1.687 c.c. Traccion: Dalantera.

Potencia: 53 CV. Velocidad méaxima: 155

Potencia: CV. Velocidad maxima: 15

lkkm/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 36,3

km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 38,8

ag. Consumos en ciudad: 5 1/100 km; carre-

sg. Consumos en ciudad: 6,6 1/100 km; carre-

tera a 90 km/h: 4,3 1/100 km; autopista a 120

tera a 90 km/h: 4,8 17100 kmy; autopista a 120

km/h: 6,7 17100 km; medio ponderado: 5 1/100

km/h: 7 17100 km; medio ponderado: §,11/100

km. Probado en el nimero: 317.

lom. Probado en el nimero: 317.

FORD FIESTA CLD

PRECIO 1,454,569 PTAS.

OPEL CORSA SWING D

Las marcas consideran el apartado
referente a la habitabilidad interior de
gran importancia. Asi, el remodelado
Fiat se ha permitido el lujo de desban-
car al Seat Ibiza que hasta ahora era li-
der. Tras ellos, se situan el Fiesta, 205

PEUGEOT 205 DIESEL

Clindrada: 1.783 c.c. Traccion: Delantera.

Cilindrada: 1.488 c.c. Traccién: Delantara.

Cilindrada: 1.769 ¢.¢c. Traccion: Delantera.

Potencia: 80 CV. Velocidad méaxima: 157

Potencia: B0 CV. Velocidad méaxima: 149,5

Putancia: 80 CV. Velocidad méaxima: 158

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 37,3

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 37,7

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 37,4

sg. Consumos en ciudad: 5,2 17100 km; carre-

sg. Consumos en ciudad: 5,3 17100 km; carre-

sg. Consurmos en ciudad: 5,9 17100 km; carre-

tera a 90 km/h: 4,3 1/900 km; autopista a 120

tera a 3 km/h: 4,4 1/100 km; autopista a 120

tera a 90 km/h: 5 1/900 kmy; autopista a 120

km/h: 6,7 17100 km; medio ponderado: 5,1

km/h: 7,3 1/100 kmy; medio ponderado: 5,2

km/h: 7.8 17100 kv medio ponderado: 5.8

17108 km. Probado en el nimero: 317.

1/100 bam. Probado en el numero: 317,

{/100 km. Probado en el nimerg: 317.

e e s Tam——

ey

PRECIO WEELE ET 1.336.690 PTAS. Il PRECIO 1.632.574 PTAS.

——

y R-5, dejando en los ultimos puestos
el Opel y el Citroén. El Polo, por su
parte, es el tinico con carroceria de tres
puertas y esto es ya, de por si, un han-
dicap frente a ios demas modelos.

En el cuidado de los interiores se han

SEAT IBIZA DIESEL VW POLO FOX DIESEL

esmerado los sefiores de Fiat, que han
mejorado la calidad de terminacion y
de materiales hasta igualarlos con el
hasta ahora intocable Fiesta.

El Fiat Uno ha mejorado mucho en
conceptos como carroceria, calidad de

AE Motor 16

Cilindrada: 1595 c.c. Traccion. Delantera.

Cilindrada: 1.714 c.c. Traccion: Dalantera

acabado y sobre todo amplitud, aspec-
to este en el que pasa a ser lider. Pero
poco tiene gque decir ante mecanicas
como la del Citroén y un equilibrio ge-
neral como el que consiguen el 205 y el
Fiesta.

Cilmdrada: 1.272 c.c. Traccion: Delantera.

Potencia: 55 CV. Velocidad maxima: 148

Potencia: 55 CV. Veiocidad maxima: 1485 |

Potencia: 4% CV. Velocidad maxima: 141

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 39,6

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 40,6

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 39,2

sg. Consumos en ciudad: 6,6 17100 km; carre-

sg. Consumos en ciudad: 8 1/100 kmy; carre-

texa a 90 km/h: 5,2 17100 lomy; autopista a 120

tera a 90 ken/h: 5,4 17100 km; autopista a 120

sg. Consumos en ciudad: 6,4 17100 km; carre-
tera a 90 km/h: 4,5 17100 km; autopista a 120

km/h: 8 §/100 kem; medio ponderado: 8,3 1/100

krm/h: 7.7 1100 km; medio ponderado: 7,2

km/h: 5,8 1/100 km; medio ponderado: 6,7

km. Probado en el nimero: 317.

1/100 km. Probado en el nimero: 317.

1/100 km. Probado en el nimero: 317.

PRE 1.491.118 PTAS. PRECIO 1.409.036 PTAS.

PRECIO 1.300.498 PTAS.
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EiL CAMPEONDEL MUNDO EL PROTOTIPO

DE PROTOTIPOS . DEL CAMPEON DEL MUNDO

Mercedes-Benz Campeon del Mundo Sport Prototipos 1989 Hay muchas formas de entender el éxito. Para

Mercedes-Benz no es ganar el Campeonato del

Mundo de Sport Prototipos 1989, sino poder
ofrecerle dia a dia la misma fiabilidad mecinica,
el bajo consumo v los sistemas electrénicos in-
teligentes del campeén en sus turismos de serie.

Una manera de entender el éxito que nos obliga

air siempre por delante en la evolucion tecnolé-
gica. Una carrera en la que siempre saldremos a

ganar.

NADIE MAS

DELVICOEBATES

CONSTRUYE COCHES As| Mercedes Benz




EXTRA PRUEBAS

RENAULT 19 CHAMADE TXE CONTRA 5US RIVALES

SOLO ANTE
EL PELIGRO

RESENTADO en el Salon de Bar-
celona, el Renault Chamade entra

en la lucha por el liderazgo en el sector
de las berlinas de tipo medio, presen-
tando batalla con unos muy buenos ar-
gumentos. Sus rivales: el Volkswagen
Jetta CL Plus, el Ford Orion 1.6 Ghia,
el Opel Kadett 1.6 G1., el Fiat Regata
Riviera 1.6 y el Seat Malaga 1.5 GLX,
no se andan con contemplaciones para
presentar batalla al recién llegado. Des-
de luego hoy en dia no es tarea facil sa-
ber qué coche comprar, dada la gran
variedad de modelos y versiones que las
distintas’ marcas ofrecen al publico.
Ademads es patente el esfuerzo de las
marcas por mejorar sus productos
constantemente y ofrecer vehiculos

cada vez mas fiables.

En esta prueba comparativa el nue-
vo Renault Chamade, en su versién
mas potente y con mas equipo, es en-
Irentado a sus rivales, cinco contrin-
cantes que se disputan las ventas en el
mercado espafiol y que recientemente
s¢ les ha lavado la cara para darles un
nuevo aire. Al Opel Kadett se le han he-
cho retoques de estética; al Seat Mala-
za se le ha renovado el salpicadero y
anadido algin caballo mais; el Fiat Re-

gata tiene nueva denominacién y equi-
po; el Ford Orion equipa aire acondi-
cionado de serie y el Volkswagen Jetta
tiene ahora mas equipamiento y algo
mas barato. El Chamade irrumpe en el
mercado con todos los ases en la mano,
pues supera a todos sus rivales en equi-
pamiento. En cuanto a habitabilidad,
el Jetta se lleva la palma, con una ma-
yor altura de techo y mas espacio para
los ocupantes de las plazas traseras,
tanto a lo ancho como en distancia al
asiento de delante. El Orion es el que
tiene unas medidas exteriores mds pe-
quefias, pero resulta de los mds espa-
ciosos en su interior. La explicacion
esta en un maletero sacrificado en fa-
vor del espacio de sus ocupantes. Al
Kadett, sin embargo, le ocurre lo con-
trario, es el que tiene un mayor volu-
men de maletero, pero menor espacio
en su habitaculo.

De los seis coches comparados, el
Fiat Regata, con un motor de 100 ca-
ballos, es el mds potente de todos y ade-
mas es el unico motor de la compara-
tiva alimentado por inyeccién. La po-
tencia de los otros cinco oscila desde los
82 caballos del Kadett, hasta los 92 del
Chamade, pasando por los 90 caballos

del Malaga, Orion y Jetta; vemos,
pues, que hay un comin denominador
de igualdad entre unos y otros.

En casi todos los modelos compara-
dos se ha preferido sacrificar las pres-
taciones en favor de unos consumos
mas recortados. En este capitulo desta-
ca ¢l Kadett como el mds econdmico,
ayudado por unos desarrollos del cam-
bio muy largos. El Regata, con un sis-

R-19 CHAMADE TXE (VW IETTACLPIUS [ FORD ORION 1.6 GHIA

Cilindrada: 1.721 e¢.¢. Traccitn: Delantera.
Potencia: 92 CV. Velocidad maxima: 178
lm/M. Aceleracion 1.000 m salida parada: 33,1
#9. Consumos.en ciudad: 9,6 1/100 kmy; carre-
tera @ 890 km/h: 6,1 1/100 km; autopista a 120
km/h: 7,5 1/100 km; medio ponderado: 8,3
17100 km. Probado en el niumero: 293.

50/ Motor 16

Cilindrada: 1.781 c.c. Traceion: Delantera.
Potencia: 90 CV. Velocidad maxima: 177
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 32,3
sg. Consumos en ciudad: 9,3 §/100 km; carre-
tera a 90 km/h: 5,7 1/100 km; autopista a 120
km/h: 8,9 1/100 km; medio ponderado: 8,2
17100 km. Probado en el ndimero: 293.

PRECIO 1.853.208 PTAS.

Cilindrada: 1.598 c.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 88 CV. Velocidad méxima: 177
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 32,4
sg. Consumos en ciudad: 10,2 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 5,9 1/100 km; autopista
a 120 km/h: 7,2 1;100 kmy; medic ponderado:
8,6 1/900 km. Prob: ¥ : 293

PRECIO 1.853.208 PIAS.

tema de alimentacién por inyeccién,
tendria que ser el mas economico, pero
curiosamente es el mas gaston. --Sin
duda su motor, algo perezoso a la hora
de recuperarse, tiene la culpa. En cuan-
Lo a prestaciones, tenemos gue ¢l Cha-
made es el que consigue la velocidad
maxima mas alta, favorecido por una
carroceria en cufia de diseho mas mo-
derno. El Jetta es el que resulta ser mas

brillante tanto en aceleraciones como
en recuperaciones, el motor del Volks-
wagen, a pesar de no ser el mas poten-
te, tiene un rendimiento excepcional y
empuja con fuerza desde cualquier ré-
gimen de vueltas.

En comportamiento, el Chamade y el
Jetta se disputan el primer puesto. Se
trata de dos vehiculos muy equilibra-
dos que gozan de una buena postura al

volante, un cambio rdpido y preciso,
una buena visibilidad y una excelente
relacidén estabilidad-comodidad. Los
dos coches se manejan sin problemas y
sus reacciones son nobles en todo mo-
mento. Los seis modelos, pueden satis-
facer plenamente las necesidades del
que quiere un.poquito mas de coche,
con un maletero separado y con sitio
suficiente para toda una familia.

OPEL KADETT 1.6 GL SEAT MALAGA 1.5 GLX

Cilindrada: 1.588 c.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 82 CV. Velocidad méxima: 175
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada. 33,4
sg. Consumos en ciudad: 8,9 17900 km; carre-
tera a 80 km/h. 4,8 1/100 km; autopista a 120
km/h: 6,2 1/100 km; medio ponderado: 7,4
1/100 kem. Probado en el namero: 293,

~ 1.742.789 PTAS.

Cilindrada: 1.58% c.c. Traccion: Dalantera.
Potencia: 100 CV. Velocidad maxima: 176
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 33,5
$g. Consumos en ciudad: 10,4 /100 km;
carretera a 90 km/h- 8,1 1/100 km; autopista
a 120 km 6 17100 km; medio ponderado.
8,8 1/100 km. Probado en el nimero: 293.

1.793.128 PTAS.

Cilindrada: 1.461 c.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 80 C€V. Velocidad maxima. 1705
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 33,9
sg. Consumos en ciudad 10,2 1/100 kmy;
carretera @ 90 km/h. 5,8 1/100 km; autopista
a 120 km/h: 7,8 1/100 km; medio ponderado”
8,6 1/900 kam. Probado en el numero: 29
E—

PRECIO 1.385.097 PTAS.

A T T i o Tt
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Son coches que llevan dentre CS Aceite Motor,
una estrella también en los motores

de competicidn, que mejora el rendimiento
consiguiendo las méximas prestaciones aln
en las condiciones mas duras de la carrera.

La posicion obtenida por el Osella CS pilotado
por Pancho Egozkue, que ha resultado Campedn
de Espafia, es la mejor prueba.

LA ESTRELLA DE SUMOTOR.

GAMA ALFA 33

A adopcién de un nuevo sistema de
inyeccién en el mitico motor boxer

del Alfa 33 habra sido un trauma para
los mas puristas, pero ha permitido me-

! _jorar aspectos tales como la fiabilidad

‘mecanica o la elasticidad del motor a
‘bajo régimen.

A pesar de haber perdido.ocho caba-
llos frente a la versidn de carburadores,
este Alfa mantiene el mismo encanto.
Incluso las pérdidas de motricidad tan
acusadas en la version de 118 caballos
se han visto sensiblemente micjoradas y
se puede dosificar mejor la potencia.
Este problema se ha visto incrementa-
do notablemente en la versién Sport
Wagon que, con un aumento de veinte
kilos mas sobre el eje trasero, ha con-
vertido lo que ya era un inconveniente
en un defecto de considerable grave-
dad.

Tras un aiio y medio de comerciali-
zacion del modelo break con traccidn
total, en Alfa decidieron cambiar la fi-
losofia y ofrecer. su modelo familiar
con traccion delantera y motorizacidn
mas potente. Configuraron asi, posi-

Cilindrada: 1.712 c.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 110 CV. Velocidad maxima: 184,5
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 32,1
sg. Consumos en ciudad: 11,3 17100 kom;
carretera a 90 km/h: 7,2 1/100 km; autopista
a 120 km/h: 8,6 1/100 km; medio ponderado:
10,1 1/100 km. Probado en el ndmere: 2688. .

4 METROS
|—

Rendimiento del motor
Relaciones de cambio adecuadas
Precios competitivos

Pérdidas de (raccidn
Rasca la primera velocidad
Direccidn pesada

PRECIO (1.7 \.E.) 1.877.3812 PTAS.
PRECIO (1.7 5.W.) 2.071.382 PTAS.
1.522,382 PTAS.

blemente, el Gnico familiar deportivo
existente en el mercado europeo. La
adopcidn del motor mas potente y la
perdida de la traccion total hacen que
¢l ¢je delantero no sea capaz en acele-
racién de guiar el coche en linea recta
ni de transmitir la potencia al suelo.

La otra cara de la moneda es ¢l mo-
delo mas homogéneo de la gama, el
Alfa 33 Red. El equipamiento que
mantan en este Alfa es practicamente
¢l mismo del que goza la version 1.7 sin
que ello se refleje en el precio final.

ALFA 33 SPORT WAGON 1.7 ALEA 33 RED

Cilindrada: 1.712 c.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 118 CV. Velocidad maxima: 196,5
kam /h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 31,9
sg. Consumos en ciudad: 12,8 1/100 km;

carretera a 90 km/h: 6,6 1/100 km; autopista |

2 120 km/h: 10,7 1/100 km; medio pondera-
do: 10,6 1/100 km. Probado en el niimero: 270,

Cilindfada: 1.350 c.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 88 CV. Velocidad maxima: 175

' | km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 35,2

sg. Consumos en ciudad: 11,2 /100 km;
carretera a 90 km/h: 6,7 1/100 km; autopista
a 120 km/h: 7,2 1/100 kim; medio ponderado:
9,4 1/100 km. Probado en el nimerc: 312. -
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4 METROS
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EXTRA PRUEBAS

Cilindrada: 1.994 ¢.c. Traccién: Delantera-
Potencia: 117 CV. Velocidad: 176,8 km/h.
Agalaracién 1.000 m salida parada: 32,3
g&q. Consumos en ciudad: 10,4 /100 km.;
carretera a 90 kmyh: 7,7 /100 km.; autopis-
ta'a 120 krn/h: 10,4 /300 km.; medio pon-
derado: 9,6 /100 kum. Probado en el nime-
ro: 289,

' IENE los rasgos de un deportivo; fal-
dones aerodinidmicos, llantas de alea-
leacién y colores espectaculares compo-
nen el «traje» de un familiar inglés de ti-
po medio bantizado con las siglas MG,
sinénimo de prestaciones elevadas.

El modelo britdnico sabe caminar con
alegria; sus aceleraciones son eficaces,
pero su velocidad no es demasiado alta.

El comportamiento es bueno aunque
las suspensicnes son algo blandas, lo que

resta efectividad al conjunto cuando se:

rueda ripido por carreteras de montafia
repletas de curvas. Los técnicos han pri-
mado la comodidad.

El tacto del pedal de frenos es esponjo-
0 pero el comjunto trabaja a las mil ma-
ravillas. Los discos ventilados del tren
delantero cuentan con el apoyo de los
tambores traseros para conseguir asi unas
distancias de retencién bastante peque-
fias. El sistema soporta bien los tratos
mas duros.

La direccién es precisa, también es
bastante comoda gracias a la presencia
del mecanismo de servoasistencia. Mere-
ce una critica por su lentitud: hacen falta
mis de tres vueltas y media de volante
para llevar las ruedas de un extremo a
otro. Un valor alto para un coche de vo-
cacion velocista.

El MG 2.0 i es, también, un coche am-
plio y confortable.

VIRTUDE

Mintor eldsticn
Asjentos delunterss
Amplitud interior

Suspension algo blanda
Direccion lenty
Cuadro de instrumentos

[PRECIO _______2.092.789 PTAS

4 METROS
e —

IHATENTOS AL BOXER!!

BOXER cs el teloj para
quicn ama la vida al aire li-
bre, el deporte y la aventu-
ra. Sin embargo, basta mi-
tatlo: la caja en aceto, el bi-
sel bronceado y la correa en
cuero silla hablan por si mis-
mos. El modelo cron6grafo

tiene tres contadores al Tri-

bilidad en condicicnes de

escasa luminosidad. Los
otros dos modelos de BO-
XER day-date tienen la es-
fera negra o fluotescente.
Todos ticnen en la esfera el
simpitico ¢ inconfundible
perfil de un Boxer. Y todos
tienen, ademis, una fascina-
<ién inconfundible.

tium para una perfecta legi-

»

BOXER

ALTERNATIVA. DIARSA - MADRID. TEL.: 435 98 85

GAMA FIAT TIPO

EN LA LINEA

L Fiat Tipo naci6 con una idea con-
creta, robar el mayor nimero de
ventas posibles al Volkswagen Golf.
Sustituye al Ritmo vy se trata de un
coche compacto cuya longitud no supe-
ra los cuatro metros. A pesar de su ta-
maiio, el espacio interior es grande y el
maletero admite una buena cantidad de
equipaje.

Se ofrecen tres tipos de motorizacio-
nes, dos de gasolina con 72 y 83 caba-
llos respectivamente y una turbodiesel
con 92 caballos. Fiat ha buscado ante
todo economia de consumo, por lo que
las versiones de gasolina se recuperan
bien, pero les falta brillantez en alta.
Por su parte, el modelo movido por ga-
s6leo muestra un buen equilibrio entre
consumo y prestaciones.

Los Tipo muestran un comporia-
miento tipico de los modelos con trac-
cion delantera, es decir, se escapan ha-
cia afuera en las curvas mas cerradas.

FIAT TIPO 1.4

Ademas los modelos sin direccidn asis-
tida la tienen demasiado desmultiplica-
da, y esto dificulta el movimiento de las
ruedas en maniobras a coche parado.
La suspensién de los Tipo es relativa-
mente firme, por 1o que su estabilidad
es buena.

El salpicadero del Fiat Tipo estd con-

VIRTUDES

Comportamienio
Economia de consumo
Habitabilidad v confori

Mandos complicados
Direccion pesada y lenta (en los gasolina)
Dyesarrollos lorgos (en fos gasolina)

PRECIO (1.4 1.654.419 PTAS.
PRECIO (1.6) 1.778.498 PTAS

PRECIO (1D 2.159.878 PIAS,

cebido para ofrecer la mejor visibili-
dad; en él encaja a la perfeccién la ins-
trumentacion, digital en el caso de las
versiones mas equipadas.

El espacioso habitacuio permite go-
zar de unos amplios asientos comodos,
pero con poca sujecion lateral. El tra-
sero cuenta con la posibilidad de aba-
tirse por partes, lo que amplia las po-
sibilidades de un maletero ya de por si
muy capaz.

La version turbodiesel es algo ruido-
sa en frio, pero a medida que pasa el
tiempo este ruido y alguna vibracion
que otra se rebajan hasta unas medidas
mis normales.

Los frenos, por parte de los tres mo-
delos, se pueden considerar eficaces,
con la posibilidad de montar opcional-
mente un antiblogueo. -

l.os Tipo apuestan en el mercado y
frente a los competidores que comenta-
bamos al principio, especialmente el
Golf, por un precio razonable en rela-
cion a lo que ofrecen. Una carroceria
distinta a todo lo conocido hasta aho-
ra, (ie marca una etapa importante en
la historia de la marca italiana.

FIAT TIPO TD

Cilindrada: 1.372 c¢.c. Traccién: Delantern.

Cilindrada: 1.580 c.e. Traccion: Delantera.

Cilindrada; 1.929 c.c. Traccion: Delantera.

Potencia: 72 CV. Velocidad maxima: 161

Potencia: 83 CV. Velocidad maxima:. 175

Potencia: 92 CV. Velocidad maxima: 180

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 35,8

kem/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 34,8

km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 34,9

seg. Consumos en ciudad: 8,1' 17100 km;
carretera a 90 km/h: 5.4 1/100 km; autopista

seg. Consumos en ciudad: 87 17900 km;

sag. Consumos en ciudad: 6,9 1/100 km;

carretera @ 90 km/h: 5,4 1/100 km; autopista

carretera a 90 km/h: 53 1/900 km; autopista

a 120 km/h: 7,8 1/100 kom; medio ponderado-

a 120 km/h: 7,2 17100 km; medio ponderado:

a 120 km/h: 7,9 17100 km; medio ponderado:

7.2 17100 km. Probado en el nimero: 267.

7.5 1/100 km. Probado en el nomero: 267.

6,6 17100 km. Probado en el nimero: 282
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LIMPIADOR SISTEMA
DE LUBRICACION

* Disuelve las impurezas
y elimina los depésitos.

* Acondiciona las .
superficies metalicas
para recibir el nuevo
aceite.

* Retrasa el
envejecimiento y la
econtaminacion del aceite
nuevo. '

SUPREME

¢ Aditivo que mejora el
rendimiento del aceite
y reduce la friccion.

¢ Evita la formacién de
impurezas.

¢ Prolonga la vida del
motor.

Segun el tipo de motor, los aceites son diferentes. Pero los

problemas son comunes. La circulacion en la ciudad, las cuestas,
las altas velocidades, las caravanas, etc. provocan un consumo
anormal y reducen las propiedades lubricantes del aceite.

WYNN'S presenta una gama de productos para resolver estos
problemas. Una gama para que el aceite de su motor se consuma

al minimo y rinda al maximo.

Cambie su aceite con WYNN’'S.
Notara la diferencia en el nivel.

SUPER FOR OIL

* Reduce el consumo
anormal de aceite y los
humos de escape. .

* Aumenta la presién del
aceite y restablece la
compresion.

* Reduce el desgaste
y mejora el rendimiento
del motor.

ENGINE OIL

STOP-LEAK

AELTO

*

PURA S FUERZA

TAPA-FUGAS DEL
ACEITE DEL MOTOR

* Ayuda a detener las.
pérdidas de aceite.

* Revitaliza los retenes
y las juntas del sistema
de lubricacion. :

¢ Disuelve los depésitos
y limpia todo el sistema.




EXTRA PRUEBAS

4 METROS
L]

FORD ORT COUNTRY 1.6

Cilindrada: 1.597 e.c. Tractién: Delantera.
Potencia: 890 CV. Velocidad: 171 kmyh.
‘Aceleracién 1.000 m salida parada: 33,4
{ seg. Consumos en ciudad: 9.4 /100 km.;
carretera a 90 km/h: 5,9 100 km.; autopis-
1z a:120 km/h: 9,1 /100 km.; medio pande-
rada: 8,8 100 km. Probado en el nimero:
272,

FAMILIAR Y BARATO

E todos los modelos de Ford, el Es-

cort es de los mds veteranos y se ha
mantenido en candelero gracias a las re-
modelaciones que le ha ido efectuando el
fabricante. Una de las mas importantes es
Ia versién Country, que tiene carroceria
familiar y estd disponible con dos tipos de
motorizaciones, una de gasolina de 1,6 li-
tros y otra de gasoil de 1,8. En esta oca-

sién nos ocupa la variante con el motor
de gasolina.

Para empezar podrfamos decir que una
de las ventajas del Escort Country, es que
es el familiar europeo m4s barato, tan s6-
lo rebasado en este sentido por los Lada y
los Wartburg, a los que gana en todos los
aspectos. Por lo tanto el Country va desti-
nado a familias de equipaje numeroso,
donde juegan un papel muy importante
sus 456 litros de voﬁ.lmen del maletero,
sin abatir los asientos. El vehiculo tam-
bién cuenta con una baca portaequipajes,
pero es mas bien frigil, y por lo tanto po-
co 1til, siendo utilizable principalmente
para transportar esquis o algo similar;
también son criticables los ruidos aerodi-
ndmicos que produce. El manejo en gene-
ral del vehiculo es suave y agradable. Las
suspensiones estdn pensadas para sopor-
tar una elevada carga y cuando circula-
mos con €l descargado, sobre todo por si-
tios bacheados, se producen rebotes en el
tren trasero.

Flabilidod mycanica
Precio competitiv
Suavidad de mancjo

Sudprnsiones
Maletero al descubierto
Silbidis de la baca

RECIO .719.787 PTAS.

FORD ORION W ONAIRE 1.8 D

Cilindrada: 1.762 c.c. Traccién: Delantera.
Potencia: 60 CV. Velocidad: 161 km/h.
Acsleracion 1.000 m salida parada: 37,3
seg. Consumos en ciudad: 6,3 /100 km.; |
carratera a 90 km/h: 4,3 /100 km.; autopis-
ta & 120 km/h: 6,7 /100 km.; medio ponde-
rado: 5,7 /100 km. Probado en el ndmero:
2B7.

MAQUINA DE TRABAJO

H ACE tan sélo un par de afios el
motor diesel de 1.600 centimetros
clibicos que impulsaba al Ford Orion era

i perfectamente vilido, pero con lo deprisa

que ha evolucionado el sector de los ve-
hiculos movidos por motores de gasoil se
quedé completamente descolgado. En
Ford, para actualizarlo e intentar ponerio
a la altura de la competencia, se decidie-

ron a aumentarle la cilindrada hasta 1,8
litros. Para conseguirlo, al viejo bloque
de 1,6 le aumentaron el didmetro y la ca-
rrera del pistdn, con lo que la potencia
Iteg6 hasta 60 caballos y mejoraron las
cifras de prestaciones. Con todo ello no
han conseguido méds que acercarlo un po-
co a sus rivales, pero sigue estando toda-
via detrds de ellos, aungue tiene una me-
cdnica muy robusta y fiable, pudiéndole
considerar una perfecta herramienta de
trabajo especialmente indicada para aque-
llos profesionales del volante que realicen
muchos kilémetros al afio, sobre todo en
trdfico urbano, donde se desenvuelve
muy bien con un consumo muy ajustado.

Otra cosa que tiene a favor el Orion
Millionaire es su perfecto acabado y buen
equipamiento, que sin estar al nivel del
Ghia, es muy atractivo. También equipa
nn sistema antibloqueo de frenos SCS,
que contribuye a mejorar 1a frenada. Todo
esto hace que el Orion Millionaire sea
una herramienta agradable de utilizar.

E

Excelente acabado
Consumos ajostados
Frenos antiblogquen

Estabilidad mediocre
Muotur ruidoso
Bireccidn muy pesada

PRECIO 1.719.418 PTAS.
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Philips Car Stereo

2rlILlP5

PHILIPS

En este Radio Cassette DC794, Philips puso todo lo mejor. Y
luego, lo multiplico por CUATTRO. Este es el resultado:

Una recepcion CUATTRO veces mejor, gracias al sistema
PMS que logra el mismo rendimiento de un conjunto de 4
antenas con sélo 2 antenas fisicas: la habitual y otra mas,
incluida en el propio equipo, que suprimen todos los
obstaculos de recepcién de FM.

Es CUATTRO veces méas seguro: Extraibie, con codigo de
seguridad, con numero de serie en chasis para identificacion y
con mando a distancia para instalacién oculta.

Tiene CUATTRO reguladores del sonido: graves, agudos,
balance y fader en un solo mando selector. Y capacidad para
memorizar |a ecualizacion elegida segin tu musica favorita.

Con CUATTRO veces més informacion por su Display LCD
bicolor. Para conocer, de un vistazo, la potencia de recepcion
de sefial, la sintonia preseleccionada, €l tipo de modulacion
recibida y la utilizacion de la memoria Autostore.

El CUATTRO de Philips multiplica el mejor sonido en tu coche.

EL AGARRE TOTAL DEL SONIDO

CUATTR®=CUATTR®

Sy

PHILIPS
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Cilindrada: 1.840 c.c. Traccién: Delantera.
Potencia: 140 CV. Velocidad méxima: 201
kmih. Aceleracién 1.000 m. salida parada:
30,1 seg. Consumos en ciudad: 9.5 /100

auiopista a 120 km/h: 8,7 /100 km.; medio
ponderado.: 8,4 1/700 km. Probado en el
numero: 314.

OS Mazda de la dltima generacién
son coches ‘que llaman la atencién
por su calidad de acabado, por su nivel de
equipamiento y por su mecénica. Sus pre-
cios en el mercado, algo menos de
2.700.000 pesetas para el modelo con tres
vertas, el 323 GT, y algo mds de
.900.000 pesetas para el modelo con cin-
co puertas, €l 323 F, son supercompetiti-

vos y permiten plantearse la opcién «ja-
ponesa» con toda racionalidad.

Los dos Mazda utilizan el mismo mo-
tor, un cuatro cilindros con culata de die-
ceséis vilvulas que sube de vueltas con
una facilidad prodigiosa y libera su po-
tencia con toda sencillez. Es un motor si-
lencioso que no produce vibraciones. Los
Cconsumos se mueven siempre dentro de
de unos limites aceptables.

El cambio se maneja con un dedo, es
muy suave y hace gala de una precisidn
excepcional, La transmisién tiene un esti-
lo alegre, casi deportivo, que se lleva a
las mil maravillas con el estilo enérgico
del motor. } _

Los Mazda 323 se mueven con agilidad
en todo tipo de carreteras. El tren delante-
10 se muestra algo perezoso en las curvas
mds cerradas pero este vicio se soluciona
de inmediato al levantar el pie del acele-
rador. Los frenos, cuatro discos de di-
mensiones respetables, actian con efica-
cia y resisten bien el castigo.

ViBTUD

Acabado impecable
Equipamivnta
Calidod mecinica

Venlilicidn mejorable
Asientn sin regulaciin de altura
Yulumen reduocido del maletern

2.675.104 PTAS.

FUERZA COMPRIMIDA

Cilindrada: 1.588 c.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 70 CV. Velocidad méxima: 169,8
km/h. Aceleracién 1:000 m. salida parada:
34,7 seg. Consumos en ciudad: 8,9 /100
km.; carretera a 90 km/h: 5,2 100 km.;
autopista a 120 km/h: 6,1 /100 km.; me-
dio ponderade: 7,5 1/100 km. Probado en
el nimerc: 282. .

OLKSWAGEN conoce bien el
mundo de los Diesel ligeros, estd
trabajando en dicha técnica desde hace
muchos afios y ha conseguido mecénicas
de gran calidad, con prestaciones eleva-
das y consumos reducidos.
El Golf GTD retinc un motor turbodie-
sel con Ja carrocerfa, las suspensiones y la
direccién del VW Golf GTL. El resultado

espectacular admite los mejores. piropos
en todo lo referente a comportamiento y
facilidad de manejo. Los aspectos critica-
bles son: el precio, ligeramente superior a
los dos millones cien mil pesetas; la dure-
za de la direccion, que exige el montaje
de un mecanismo de servoasistencia ofre-
cido en opcidn, asf como la escasez de
equipamiento.

El Golf GTD tiene un motor brillante
que empuja con fuerza desde regimenes
muy bajos. La contribucién del turbo se
hace mas notable a partir de las tres mil
revoluciones, instante en el que se nota la
llegada de un buen niimero de caballos
mecanicos.

El compertamiento es excelente en to-
do tipo de circunstancias. El GTD se aga-
rra al suelo como una ventosa y sélo en
curvas muy cerradas abordadas a un rit-
mo super rdpido, casi de carreras, es posi-
ble sentir cierta pereza del tren delantero.

Los frenos cumplen bien su cometido y
no dan nunca sefiales de fatiga.

Frestaciones v consumiss
Comportamiento
Calidad de acabudo

Direceian pessda
Equigamiento escaso
Precio afto

PRECIO _____ 2.145.198 PTAS.
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EQUIFOS DE CARROCERIA

AFRODINAMICOS:

Los spoilers, aletines y demas
elementos aerodindmicos IRESA,
ademds de mejorar la estética deportiva
de un vehiculo, canalizan el aire de
forma que eliminan frenos aerodindmi-
cos, mejoran la adherencia a altas velo-
cidades, e incrementan su velocidad
punta sin variar el consume.

. Disponemos modelos para la
mayoria de vehiculos del mercado.
SOMOS EL IMPORTADOR OFICIAL
DE KAMEL

LUANTAS ESPECIALES

DEALEACION

Tdibneas parn un gran Tarismo e
mmprescindibles para cuslquier Yuhicu.
lo de comgpeticion. Se fabrican pam loda
clase de vchiculos nacionales y ox-
tranjeros. iiltiples opciones en colory
medida.

LLANTAS DE ACEROD

Especialmente indicadas para
turismos, furgones, y vehiculos todo
terreno. Su robusta extructura permite
emplearlas en las condiciones mis du-
ras sin dafiarlas. Disponibles en coler
blanco o cromado, para la mayoria de
modelos del mercado.

AMORTIGUADORES

REGULABLES:

Si bien disponemos de varias
opciones, recomendamos. la marca
SELEX por su excelente relacién cali-
dad/precio. Existen para la mayoria de
vehiculos del mercado, en tipo sport y
competicion.

Bajan lige ramanta |a altura del
antomdvil. Varian
progresivamente
la dureza del ve-
hiculo sepiin si la
conduccion es e-
nérgica o suave.

COLECTORES DE ESCAPE:

Los colectores IRESA de sali-
das independientes, son especialmente
indicados para potenciat los regimenes
medios y altos de los motores moder-
nos, que giran todos por encima de las
5000 RPM, y que raramente trabajan
por debajo de las 3000 RPM. Cen ellos

se consiguen incrementos de potencia
entre 4 y 8 CV Din, sin variar el con-
sumo de combustible. Los colectores de
escape IRESA, estan disefiados segin
las 1écnicas mas avanzadas, IRESA es
con diferencia el ler fabricante espa-
fiol de colectores de escape y el tinico
que los exporia a toda Europa. Dispo-
nibles para vehifculos nacicnales y ex-
tranjeros.

ESCAPES DEPORTIVOS:

Adapinhles al colector IRESA
¢ ul eriginil. [istéan fubricados en chapa
acerada v llevan un terminal cromado.
Son el complemenie ideal del colector
de escape [RESA,

CULATAS MEHIRADAS

Le proponemos mejorar las
prestaciones de su motor, gracias a la
realizacién, de un trabajo artesanal en
las cdmaras de combustibles y conduc-
tos de la culata. Realizamos mejoras
para fna conduccién normal y para
competicién. Tambien disponemos
juntas especiales de culata.

TURBOCOMPRESORES

MOTORES DIESEL:

Conduzca su diesel con las
prestaciones de un gasolina. Incre-
mento de potencia 30% incremento
’AR motor 28% 40% de disminucién
ile humos y 7% de disminucién de con-
sumo.

RAMADORES DE ACETTE

Disporubles- en 13, 16 v 19
clementos de refngeracion, Altamenie
eficeces parn prolongar la vida del
medor, Dhsponibled purs woda clase de
vehioulos.

EQUIPCS PR CARBURACION:

La potencia obtenida con un
equipo de carburacién depende del
modelo de coche y del sistema de car-
buradores utilizado.

De forma general, puede de-
cirse que el incremento de potencia
obtenido, oscila entre 6 y 11 CV Din
para un uso normal de mrismo, pu-
diendo ser la potencia superior, en caso
de que los reglajes que se efectiien searl
para uso en competicién. CONSUL-
TAR MODELOS DISPONIBLES.

EIES BELEVAS:

Cuando ya se ha modificado
un motor, transformando la culata,
montando un equipo de carburacion y
un colector de escape, se puede obtener
un rotable incremento de potencia,
cambiando el drbol de levas de serie,
por otro con diferente diagramas de
levas. CONSULTAR MODELOS DIS-
PONIBLES.

WOLANTES DN PIEL:

Sienta ¢l tacto exclusivo de un
Moto-lita, Nardi o Personal. Existen en
varios didme-
tros, disefios y
colores. Aco-
plables a vehi-
culos naciona-
les y extranje-
105,

Bus-lRESA'
Y0 8 1a tompetjey

CONFECCION IGNTFLIGA

DChaptiemad e ung gran va-
riedad de prandes para el piloto, Somos
mponadoms de Sparco ¢ Inco

Conduzca bien sujeto lateril-
mente ¥y longitedinalmente. Bljja
alg o e los viiriol disenos que FIRESA
le ofrece, par conducoadn de twrismo o
competicLon.

ARCOS DE SEGLURITAD:

Fabricados de acero. Dis-
ponibles en 4 y 6 ptos. Con refuerzos
laterales. Opcionalmente podemos fa-
bricar arcos mixtos de ACERO/DU-
RALUMINIO con disefios exclusives
para cunalquier tipo de vehicalo.
Asimismo, podemos efectuar todo tipo
irabajos para reforzar chasis y carro-
cerias de vehiculos para competicién.

REFUERZOS SUSPENSION

Y TIRANTES MOTOR:

Evitan |u deformacion die Lo

wammoceria ¥ posibles varinciones en L

geometrfa de Ja direccin.

OTROS ACCESORION IRESA

Complementos generales para
automéviles, Sport 'y competi-cién.
Equipos para-vehiculos todo terreno.

Personalizacion, Mejoras Mecanicas, Se-

guridad y Competicion Automovilistica.
Inférmese por Correo, Fax o Teléfono.
Solicite catdlogo IRESA contra envio de 900 ptas.
Informese de nuesiros punios de venta mas proximos .

7\ IRESA

e T ARMATIGRAL FA{.’NC ERGINETRIAL 5 A

Personalizacién, Mejoras Mecdnicas, Seguridad y Competicion Automevilistica.
Peoligono Industrial "El Segre" Telf. 973/ 201662 y 2_01666. telex 51492
Telefax. 20 32 12 LLEIDA 25191 / LERIDA (ESPANA)

Para pj’omocién y
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GAMA OPEL KADETT
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EL PRIMERO
DE LA FILA

L Opel Kadett ha ostentado el titu-

lo de coche mas vendido de Espa-

fii en multiples ocasiones y no ha sido

por casualidad. La amplia gama de

carrocerias, motores y acabados, per-

mite que haya casi un Kadett para
cada necesidad.

La llegada de nuevos modelos, R-19
y Fiat Tipo principalmente, ha obliga-
do a la marca a realizar un ligero lava-
do de cara en todas las versiones, para
defenderse en un mercado que cada dia
£s mas competitivo.

En la actualidad, hay cuatro tipos de
carrocerias; de dos volumenes, de tres,
familiar y cabrio. Para complacer des-
de el espiritu mds deportivo con el GSi,
hasta las necesidades de una familia nu-
merosa con el Caravan,

Basicamente, todos los Kadett com-
parten las mismas virtudes de buen ren-
dimiento de su motor y comportamien-
to brillante. Desde los modestos 75 ca-
ballos del motor 1300, hasta los 156 del
motor dos litros de 16 valvulas, pasan-
do por los-dos motores diesel. La ver-
siom 1.7 diesel mejora sensiblemente el
tendimiento del anterior, pero con ca-
ricter excesivamente economico y unos
desarrollos muy largos, por lo que sus
prestaciones se resienten. En cambio, el
motor diesel sobrealimentado tiene una
alegria digna de un motorgito de gaso-
lina. Por otra parte, en lo que se refie-
re a los consumos, cualquiera de los
das esta entre los que menos gastan del
mercado, con unas autonomias que
casi tocan los 850 kilometros, intere-
sanie, tanto para los que viajen mucho,
como para profesionales.

También es comiin a la gama Kadett
la dureza de la direccidn, que hace que

OPEL KADETT 1300

ili 1.287 c.c. Traccion. Delantera.
Fotencia: 76 CV. Velocidad méxima: 167,8
km/h. Aceleracitn 1,000 m salida parada. 34,8
s3g. Consurmps en ciudad 9 17100 kow; carre-
fora a %0 km/h 5,4 1/100 km; autopista a 120
km/h: 6,6 1/100 km; medio ponderado: 7,7
1/100 km. Probado en el nimero: 285.

Cilindrada; 1.598 ¢.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 82 CV. Velocidad méwima: 175,2
km/h. Aceleracidn 1.000 m salida parada: 33,4

1/100 km; medio ponderado-
74 17100 km. Probado en el niumero:. 285.

PRECIO 1.570.788 PTAS.

la opcion de la servodireccion sea casi
obligada. Con ella los Kadett se mue-
ven con mucha mas soltura, en trafico
urbano y en maniobras de aparcamien-
to.

Curiosamente, un 25 por ciento de
los Kadett que se venden en Espafia,
corresponden a los modelos GSi, bien
con culata de ocho valvulas, bien con
culata de 16 valvulas. Ambos modelos
estan dirigidos hacia un publico de ca-
racter claramente deportivo. El GSi de
130 caballos presenta un excelente com-
promiso entre prestaciones, consumo y
comportamiento. Para los que quieren
algo mds, estd el 16 valvulas, que dis-
pone de uno de los mejores motores de
dos litros que existen en la actualidad.
Las prestaciones son tan brillantes, que
se producen pérdidas de motricidad.

Dentro de las versiones que podria-
mos llamar especiales, esta el Kadett
Cabrio. Esta version, realizada sobre la
base del GSi de 130 caballos, tiene un
acabado sensacional y es uno de los co-
ches descapotables que mejor resuelto
tiene el chasis, puesto que admite una
utilizaciéon deportiva, sin el mas mini-
mo sintoma de debilidad en su estruc-
tura. En la parte negativa, s6lo es men-
cionable una estanqueidad de la carro-
ceria mejorable, ya que con frecuencia,
se producen algunas filtraciones.

Un aspecto que debe ser mejorado,
en casi todos los modelos de la gama,
es su acabado. Sin ser malo, resulta me-
jorable, puesto que en cuanto se rueda
por una carretera un poco ondulada, en
seguida empieza a oirse un pequefio
concierto de ruiditos. Tampoco les ven-
dria mal a algunos de los modelos mas
caros alguna que otra mejora en la pre-

Ciindrada: 1.784 c.c. Traccién. Dalantera.
Potencia: 116 CV. Velocidad maxima: 184,8
km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 31,8
sag. Consumos en ciudad: 10,8 17100 km;
carretera a 90 km/h: 6,2 1/100 km; autopista
a 120 km/h: 7.4 1/100 kom; medio ponderado:
9 1/100 km. Probado en el namero: 285.

OPEL KADETT 2000

Cilindrada: 1.888 c¢.c. Traccion: Delantera. _
Potencia: 130 CV. Velocidad maxima: 204,3 |
km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 30,1
seg. Consumos en ciudad: 11,1 1/300 km;
carretera @ 90 km/h* 6 17100 km; autopista a
120 km/h: 7,4 /100 km; medio ponderado:
9,2 1/100 km. Probado en el namero: 285

PRECIO

OPEL KADETY 2000 16V

Cilindrada: 1.998 ¢.c. Traccion. Delantera.
Potencia: 158 CV. Velocidad maxima: 220,2
" km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada. 29,2
sey. Consumos en ciudad: 11,2 17100 km;
carretera a 90 km/h: 6,4 1/100 km; autopista
a 120 km/h: 8,4 1/108 km; medio ponderado:
9,9 1/100 km. Probado en el ndmero: 285.

sentacion, acabado y equipamiento.

Las versiones intermedias, los 1600 y
18001, son los que mas aceptacion tie-
nen en virtud de su gran equilibrio en-
tre la carroceria y la mecanica. Ambos
maodelos tienen unas prestaciones pun-
leras en su categoria con un comporta-
miento irreprochable. Estos dos moto-
res tienen un nivel sonoro muy bajo y
un consumo muy reducido.

En el caso del Kadett 1.8 GT se echa

en falta un equipamiento algo mas

completo, acorde con su categoria y

precio. Una pega comiin detectada en
nuestra prueba es el manejo del cam-
bio, que resulta algo impreciso.

El Kadett es, en definitiva, un mode-
lo que se ha labrado con éxito, en vir-
tid de una merecida fama de mecdnica
fiable, y por un excelente compromiso
entre las prestaciones vy las necesidade
de una familia. :

OPEL KADETT 2000 CABRIO OPEL NADETT 1700 D OPEL KADETT 1500 TD

Cilindrada: 1 ¢.¢c. Traccidon: Delantera.
Potencia. 115 CV. Velocidad méxima: 191
km/h. Aceleracion 1 000 m salida parada: 32,6
seg. Consumos en cudad 9,8 1/100 km;
carretera a 90 km/h. 6,4 1/100 km; autopista
a 120 km/h. 8,4 1/100 km; medio ponderado:

8,7 1/100 km. Probado en el numero: 285, =

Cilindrada. 1.700 e.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 87 CV. Velocidad maxima: 159,2
km/h. Aceleracion 1 000 m salida parada: 38,7
sag. Consumos en ciudad. 5,63 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 4,85 1/100 km; autopista
a 120 km/h: 7,49 1/108 km; medio pondera-
do: 5,5 1/100 km. Probado en el nimero: 285.

PRECIO 2.548.788 PTAS. PRECIO 1.625.068 PTAS.

Cilindrada: 1.487 c.c. Traccién, Delantera.
Potencia: 88 CV. Velocidad méxima: 8.9
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada. 35,1
sag. Consumos en ciudad: 8 1/100 kom; carre-
tera a 90 km/h: 4,3 17100 km; autopista a 120
km/h: 6,64 1/100 km; medio ponderado: 5,5
1/100 km. Probado en el nimero. 285.

PRECIO 1.831.199 PTAS.

EXTRA PRUEBAS
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Gonzalez Raba
Campedn de Espana en 125 cc.

Herri Torrontegui
Campeon de Espana de Super-Bikes |

Carlos Cardus

Montesa Honda S A.

o

Rl

Sito Pons _
Campeon del Mundo en 250 cie.

[.os Hombres de una Marca Lider

Ser los primeros.

Con este objetive hemos trabajado
desde el primer dia pilotos v tecnicos
de Honda Espana; luchando para con-
seguir la victoria final.

La garantia de ofrecer el mejor servicio
y la seguridad de nuestra tecriologia,
son algunas ventajas que solo los lide-

res pueden ofrecer.

AL & Pan T i
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GAMA PEUGEOY 309

ATACAN

LOS LEONES

ON retoques en su estética y con

mejoras en algunos elementos me-

canicos, se presentd hace poco la nue-
va gama del Peugeot 309.

Pero por encima de todo, se mantie-
ne el mismo caracter familiar de sus an-
lecesores, con una gran oferta de mo-
tores que le convierten en un vehiculo
muy versatil e ideal para distintos tipos
de utilizacion. Asi, para un uso tran-
quilo circulando por carretera o para
movernos por ciudad, el modelo mas
adecuado seria el GL o ¢l SR ¢ incluso
el GT a pesar de contar ya con 105 ca-
ballos, Para uso deportivo tenemos el
(TI y sk hermano menor, el GTX, que
incorporan suspensiones duras y moto-
res de 1,9 litros. Y para los ahorrado-
res y los comodones tenemos un diesel
¥ un automdtico respectivamente. Solo
falta una version diesel turboalimenta-
da y el GTI con 16 vilvulas, que llega-
ran el aho que viene a nuestro mercado.

Mecdnicamente incorporan los mis-

65 CV. Velocidad maxima: 1624
km/h. Aceleracion 1.000 m salida par: X
seg. Consumos en ciudad: 9,7 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 5,7 1/100 km; autopista
4 120 km/h: 7,9 1/100 km; medic ponderado:
B,3 1/100 km. Probado en el nimero: 312.

PRECIO 1.467.244 PTAS.
PEUGEOT 309 SR

Cilindrada: 1.582 e.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 94 CV. Velocidad maxima. 178,9
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 33,3
sag. Consumos en ciudad: 10,2 1/100 kwm;
cametera a 90 km/h: 6,5 17100 km; autopista
4 120 km/h: 8,1 1/100 km; medio ponderado:
.8 1/100 km. Probado en el ndimero: 312,

PRECIO 1.803.862 PTAS.
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mos motores que los anieriores 309.
Las modificaciones mds importantes
son la incorporacion de un nuevo cam-
bio de cinco marchas para todos los
modelos y un nuevo motor para la ver-
sion automatica.

El comportamiento en lineas genera-
les es neutro y muy equilibrado, a pe-
sar de que no se pueden hacer genera-
lizaciones sobre modelos tan diferentes
como son el GL Profil de 60 caballos
y el GTI de 130.

La postura de conduccién es buena,
con un cuadro de instrumentos facil-
mente legible y con buena visibilidad.

Los frenos son de disco los delante-
ros en todas las versiones, siendo cua-
tro los que monta el GTI y ventilados
los dos de delante. Cumplen estupen-
damente con su funcién y ademas re-
sisten aunque se abuse de ellos.

. La direccion, asistida, es muy rapida
y precisa. Solo las versiones GL y SR
no llevan asistencia, resultando dura en

maniobras pero también precisa en
carietera.

El manejo del cambio es uno de los
aspectos mds positivos, siendo comodo
y rapido de manejar, al mismo tiempo
que se muestra preciso para una utili-
zacion normal, Ademads, los nuevos de-
sarrollos mds cortos les confieren ma-
YOI Nervio que sus antecesores.

[.os cambios introducidos en los 309
spn, como ya habiamos dicho antes,

PEUGEOT 309 AUTOMATICO

Cilindrada: 1.580 c.c. Traccidn: Delantera.
Potencia: 80 CV. Velocidad maxima: 157,7
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 38,4
seg. Consumos en ciudad: 6,8 1/100 km;
carretera a 90 km/h- 4,8 1/100 km; autopista
a 120 km/h: 7,8 1/100 km; medio ponderado:
6,3 1/108 km. Probado en el nimero. 312,

PRECID 1.828.293 PTAS.

principalmente estéticos. Se le han he-
cho algunos retoques en la parte fron-
tal con una parrilla de tres travesafios
y en los grupos Opticos traseros, ahora
de forma mads trapezoidal, ademas de

PEUGEDT 309 GT

=

Cilindrada: 1.905 c.c. Traccion: Delantara.
Potencia: 1068 CV, Velocidad méxima: 181,1
km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 31,2
seg. Consumos en ciudad: 9,4 | B
carretera a 90 km/h: §,2 17100 km; auto

a 120 km/h: 8,3 1/100 km; medio ponderado:
8,3 17100 km. Prohado en el nimero: 312,

PRECIO 1.915.862 PTAS.

bajar el plano de carga para facilitar asi
el acceso al maletero. También son
nuevoes los alerones traseros de las ver-
siones deportivas, el GTX y el GTI.
Los interiores han sido remodelados

PEUGEOT 309 GTX

Cilindrada: 1.905 c.e. Traccidén: Delantera.
Potencia: 1065 CV. Velocidad méxima: 185,8
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada

seg. Consumos en ciu 94 1/100 km;
carretera a % km/h: 6,2 1/100 km; autopista
a 120 km/h: 8,3 1/100 km; medio ponderado:
8,3 1/100 kkm. Probado en el ndimero: 312.

PRECIO 1.941.993 PTAS.

en algunos detalles, pero se mantiene,
la amplitud del habitaculo. Los cuadros
de instrumentos se han mejorado, sien-
do ahora mds completa la informacion
que ofrecen, con una terminacion en la

PEUGEDT 309 GTi PEUGEDT 309 SRD [

Cilindrada: 1.908 c¢.c. Traccion: Delantera.
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 30,8
seg. Consumos en ciudad:* 18,4 1/100 kam;
carretera a 90 km/h: 6,7 1/100 km; autopista
a 120 km/h: 8,4 1/108 km; medio ponderado:
10 1/100 km. Probado en el nimero: 312.

PRECIO 2,183.557 PIAS.

que el plistico se ve bastante menos.

En definitiva, los nuevos Peugeot
309 vuelven a atacar con unos precios
competitivos, corr un producto renova-
do y muy atractivo.

1.905 c.c. Traccién: Dalantera.

: 5 CV. Velocidad maxima: 1498

km/h. Aceleracion 1,000 m salida parada: 41,4

seg. Consumos en ciudad: 6,8 1/100 km;

carretera a 90 km/h: 4,8 17100 km; autopista

a2 120 km/h: 7,8 1/100 km; medio ponderado:
6,3 17100 km. Probado en el nimero: 312

PRECIO 2.013.875 PTAS,
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EQUIPOS Y ACCESORIOS PARA AUTOMOVIL
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PERO

SIGUE SIENDO EL REY

ASI 100.000 unidades de Renault 19

se van a vender en este afio 89, lo

que ‘constituye todo un récord. Sin

duda, el R-19, en sus diferentes carro-
cerias, es el rey de las ventas.

En la actualidad su gama estd cons-
titnida por 11 modelos, con dos tipos
de carroceria: dos volumenes con por-
t6n trasero v una berlina con maletero
separado, con cuatro puertas, que reci-
be el nombre genérico de R-19 Chama-
de. Unas y otras versiones se reparten
tres tipos tinicos de motores: el 1.400
de bajo consumo, bautizado «Energy»,

g -
i

Consamos reducidos
Confort y silencio de marcha
Buena habitabilidad

Direccidn leala
Visihilidad trasera
Sensible al viento laieral

PRECIO (TR) 1.469.469 PTAS.
PRECIO (GTX) 1.663.31% PTAS.
PRECIO (GTD) 1.700.600 PTAS.

R-19 1.700

el 1.700 de 92 caballos y el diesel at-
mosférico de 65 caballos.

La virtud mas destacable de la gama
lo constituye la excelente relacion pre-
cio-calidad-equipamiento, muy dificil
de batir por cualquiera de sus muchos
rivales. Concretamente para los R-19,
en Renault se ha hecho un esfuerzo no-
table para superar los problemas de ca-
lidad vy fiabilidad mecéanica que habian
complicado el lanzamiento de anterio-
res productos. Esfuerzo que, sin el me-
nor asombro de dudas, ha dado resul-
tados muy positivos.

Cilindrada: 1.390 c.c. Traccion: Delantera.

Cilindrada: 1.721 c.c. Traccion: Delantera.

Cilindrada: 1.870 c.c. Traccién: Delantera.

Potencia: 80 CV. Velocidad maxima: 178,1

Potencia: 92 CV. Velocidad maxima: 179,2

Potencia: 88 CV. Vedlocidad maxima: 1604

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 34,2

am/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 33,1

km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 38,9

seg. Consumos en ciudad: 8,9 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 5,5 1/100 km; autopista

seg. Consumos en ciudad: 9,8 17100 km;
carretera a 90 km/h: 6,1 1/100 km; autopista

sag. Consumos en ciudad: 7,3 17900 km;
carretera @ 90 km/h: 5,8 1/900 km; autopista

a 120 km/h: 7,8 17100 km; medio ponderado:

a 120 km/h: 7,5 1/100 km; medio ponderado:

a 120 km/h: 8,8 1/100 lon; medio ponderado:

8,3 1/100 km. Probado en e nimero: 291,

7.8 1/100 km. Probado en el nimero: 291.

7,2 1100 km. Probado en el nimero: 281.
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SONY

DRI TAL ALTHD

n1 . 13
La perfeccion en sonido ya es posible

Ahora, usted ya puede disfrutar en su ... Y con sélo apretar un botén.
cadena de Alta Fidelidad, de una pureza
y nitidez de sonide como nunca imagind.
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entre los que encontrard el que mas se Y por poco mas de 30.000 Ptas.
Porgue los Nuevos reproductores de CD adapte a sus necesidades.

SONY ofrecen una increible sencillez de L
Porque SONY, inventor del reproductor de manejo y una gran comodidad gracias a Escoger el modelo adecuado es lo mas
Compact Disc, ha avanzado en el campo sus multiples prestaciones. facil del mundo.

del audio digital para crear lo mas perfecto Ademas, son muy faciles de conectar a su
en sonido: el CDP-970 de 45 bits y Sistema cadena de Alta Fidelidad.

Noise Shaping, exclusivo de SONY.

Con los Nuevos reproductores de CD Con un reproductor de CD creado a su

Usted podré disfrutar

de un reproductor de

CD SONY.

Descubra la pureza

Por su tamano:. 43 6 35 cms. mas absoluta en

Por sus prestaciones: Multidiscos, Filtros sonido de la manera

Digitales de hasta octuple frecuencia de mas facil.

muestreo y 45 bits, Custom File, Customn Alcance la perfeccién

Edit, mando a distancia, etc... en su cadena de Alta Fidelidad con un
SONY tiene hasta 17 modelos diferentes oSSR Y Cm SR [

SONY. El futuro del Audio Digital.

Solicite informacion llamando gratuitamente al teléfono:

900-37 77 77

SONY.

CDPGT00 COPT70 CDP470 S e Audio Di a ital

SONY, lo maximo en tecnologia digital, medida.
usted alcanzara la perfeccién en sonido.
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BERLINAS MEDIAS
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L segmento de las berlinas medias se
encueéntra muy movido durante
este Ultimo afio. La llegada de los Opel
Vectra y Peugeot 405 ha puesto en en-
tredicho la tradicional supremacia de
Renault en esta categoria.

Para defenderse de la fuerte ofensi-
va de estas marcas, Renault ha realiza-
do un tremendo esfuerzo para adelan-
tar el remodelado del R-21. La politica
de la marca en esta contraofensiva ha
sido clara.y contundente. El R-21 no ha
cambiado mucho en lo que se refiere a
mecdnica, pero en cambio ofrece un
equipamiento muy completo a un pre-
cio sin competencia.

El modelo estrella de la gama, el
TXE, ofrece como equipamiento de se-
rie elementos como el sistema antiblo-
gueo de frenos ABS, la direccién asis-
tica, el aire acondicionado y un comple-
t conjunto de elementos en el Interior.

La competencia ofrece posibilidades
para todos los gustos y todos los pre-
cios. Por una parte, el Peugeot 405 SRi
presenta una mecdnica muy moderna y
un comportamiento rutero excepcio-
nal, pero se resiente en el apartado eco-
ndmico, al no disponer de sistema
ABS, por lo que el Renault se presenta
COMO una opcién muy interesante.

RENAULT 21 FRENTE A 5US RIVALES

CALIENTE

Otro de los rivales mas serios del
R-21 &5 el Opel Vectra. Sin duda es uno
de los modelos con mds virtudes del
mercado, pero, como suele ser habitual
en los coches alemanes, el equipamien-
to de serie es algo escaso, por lo que
para ponerlo a la misma altura que sus
competidores hay que gastarse una
buena suma adicional.

El Ford Sierra también sufre las con-
secuencias de un equipamiento escaso,
que hay que completar a base de op-
ciones que pueden hacer llegar el pre-
cio del coche a los tres millones de
pesetas.

Queda hablar del Montego 2.0i, que
presenta un precio francamente intere-
sante, pero no dispone del ABS, que es
un elemento casi indispensable en un
coche de esta categoria. Aungue el
Montego presenta unas prestaciones
honestas, hay que reconocer gue su ca-
lidad de acabado estd por detrds de las
berlinas alemanas.

Al margen de las cuestiones pura-
mente econdmicas, en lo que se refiere
al coche en si, el Vectra destaca como
vehiculo rdpido y eficaz en cualquier
tipo de carretera, con un nivel de con-
fort muy elevado. El Peugeot también
destaca por su excelente comporta-

miento. El motor de inyeceiom s uno
de los mas brillantes de la categoria,
aungue pecd de ser un poco ruidoso. Es
una pena que sea tan complicado pedir

FORD SIERRA 2.0i GHIA

Cilindrada: 1.885 c.c. Traccidn: Delanteva.

Cilindrada: 1.998 c.c. Traccidn: Dalamara

Cilindrada: 1.988 e.¢. Traccion: Trasera, Po-

Potencia: 120 CV. Velocidad méaxima: 194,2

Potencia: 112 CV. Velocidad maxima: 185,2

tencia: 125 CV. Velocidad méxima: '190,0

km/h. Aceleracién 1,000 m salida parada: 31,4

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 32,9

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 33,4

sag. Consumos en ciudad: 10,8 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 8,5 1/100 km; autopista

seg. Consumos en ciudad: 9,6 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 6,8 1/100 km; autopista

sag. Consumos en ciudad: 10,6 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 8,6 )/100 km; autopista

1 120 km/h: 7,3 1/100 km; medic ponderado:

a 120 km/h: 9,4 17100 kmy; medio ponderado:

a 120 kem/h: 9,2 1/100 km; medio ponderado:

8,2 1/100 kim. Probado en el nimere: 307.

8,7 17100 km. Probado en el ndmero: 307.

9,3 1/100 km. Probade en el nimero: 307,

PRECIO 2.491.013 PTAS.

la opeidn del ABS, gque resulta un com-
plemento ideal en este automavil, El
R-21, protagonisia de este lance, Lene
un motor brillante v un comportamien-

to honesto, pera ante todo es un coche
sumamente confortable y amplio, que
agradard a sus usuarios. Tan solo peca
de ser un poco paston.

OPEL VECTRA 2.0i €D _PEUGEOT 405 SRi

Cilindrada: 1.988 c.c. Traccion: Delantora.

Cilindrada: 1.908 c¢.c. Traccion: Delantera.

Potencia: 118 CV. Velocidad maxima: 1973

Potencia: 1286 CV. Velocidad méxima: 197.8

km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 31,1

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 31,8

seg. Consumos en ciudad: 9,1 17100 km;

seg. Consumos en ciudad: 12,1 1/100 km;

carretera a 90 km/h: 5,6 17100 km; autopista

carretera a 90 km/h: 7,0 1/100 km; autopista

a 120 km/h: 7,5 1/100 km; medio ponderado:
7,9 17100 km. Probado en &l nimero: 307.

a 120 km/h: 8,6 1/100 kem; medic ponderado:
10,2 1/100 km. Probado en €l nimero: 307.

PRECIO 2.163,788 PTAS. PRECIO 2.511.088 PTAS,

El Sierra es el vinico representante de
traccion trasera de esta comparativa,
par lo que su comportamiento es radi-
calmente distinto del resto de sus riva-
les. El tren posterior se apoya muy bien
y transmite las nobles reacciones tipi-
cas de un traccidn trasera, pero en cam-
bio el eje delantero queda algo suelio.

Por fin queda hablar del Montego,
que también disfruta de un buen com-
portamiento y sobre todo de una exce-
lente elasticidad. Este motor se recupe-
ra desde muy pocas revoluciones sin
tartamudear ni protestar. Lo que me-

nos gusta es la posicién al volante, que -

abliga a llevar las piernas giradas.

72/ Motor 16
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ALFA ROMEOD 7 BIEY 247D

ENERGIA TURBULENTA

1.8 IE: Cilindrada: 1.778 c.c. Traccion:
Trasera. Potencia: 122 CV. Velocidad méxi-
ma: 183 km/h. Acelerscién 1.000 m salida
pEreda: 34,1 seg. Consumos en ciudad:
10,4 1/100 km.; carretera a 90 Km/h: 7
100 km.: autopista a 120 km/h: 9,4 1/100
km.: medio ponderado: 9.3 /100 km. Pro-
bado en el nimero: 279.

2.4 TD: Cilindrada: 2.393 c.¢. Traccién:
Trasera. Potencia: 112 CV. Velocidad méxi-
ma: 184 km/h. Aceleracion 1.000 m salida
parada; 33,8 seg. Consumos en ciudad: 8,1
1100 km.; carretara a 90 Km/h: 5,6 1/100
km.; autopista a 120 km/h: 8,2 /100 km.;
medio ponderado: 7,4 /100 km. Probado
en el nimero: 296.

E CONOMIA en consumo y un fun-
cionnmiento més suave son sin duda
las virtudes més conseguidas en el nuevo
75 1.8 TE de Alfa Romeo, La adopcitn de
un sistema de inyeccién Bosch Motronic
consigue una reduccidn en los consumos,
un funcionamiento muy regular y en
cualquier circunstancia y una notable re-
duccién en la emisién de los gases del es-
cape.
Por otro lado, el punto fuerte del Alfa

75 2.4 TD es, sin lugar a dudas, su motor |

turboalimentado. El coche se maneja sin
ningtin esfuerzo e incluso se puede llegar

-a olvidar que estamos conduciendo un

diesel.

La excelente estabilidad de estos mo-
delos, unido a un equipo muy completo y
rematado con unos precios bastante bue-
nos, hacen de estos dos Alfa una de las
opciones més interesantes en su segmen-
to, sin olvidar que su consumo esta den-
tro de unos valores coherentes .

[ VIRIUDES
Consumos ajustados

Comportamiento
Ecuipu compleio

( DEFECTOS
Balanceos de la carroceria
Wanejo del cambio
Prestuciones mediocres (en el 1.8 TE)

IPRECID 1.8 IE 2.179.609 PTAS.

'PRECIO 2.4 TD _ 2.716.703 PTAS.

UN ASUNTO DE FAMILIA

1.8 SL: Cilindrada: 1.598 e.c. Traccion:

2.0 DSL TURBO: Cilindrada: 1.994 c.c.

Delantera. Potencia: 83 CV. Velocidad mé-

Traccién: Delantera. Potencia: 81 CV. Velo-'

‘=ima: 168 kkmy/h. Acelgracion 1.000 m salida

cidad maxima: 169 km/h. Aceleracidn

1.000 m salida parada: 34,8 seg. Consumos

parada: 35,7 seg. Consumos en ciudad:
10,3 /100 km.; carretera a 90 Km/h: 5,9

en ciudad: 6,7 /100 km.; carretera a 90

/100 km.; autopista a 120 km/: 10 /100

Km/h: 4,7 /100 km.; autopista a 120 km/h:

km.; medio ponderado: 8,9 100 km. Pro-

7 11100 km.; medio ponderado: 6,1 /100

hado en &l nimero: 299.

km. Probado en el nimero: 297.

74/ Motor 16

L Austin Montego 1.6 SL es un

coche espacioso, comodo y bien
equipado que frata a sus ocupantes con
toda delicadeza, se conduce sin proble-
mas, hace gala de un compertamiento no-
ble en todas las circunstancias, de unos
frenos dignos y de una direccién tan répi-
da como suave. Es un familiar apacible
en el que no tienen cabida ni las acelera-
ciones explosivas, ni las velocidades pun-
tas excepcionales; el modelo britdnico
apuesta por la economfa de consumo y el
confort.

Austin ofrece en el Montego 2.0 DSL
Turbo una interesante opcién dentro del
mercado de las berlinas con motorizacitn
diesel, por un precio razonable si lo com-
paramos con el resto de la oferta disponi-
ble en el mercado. Son aspectos positivos
sus consumos y Una presentacién muy
atractiva, mientras que en el lado negati-
vo cabe sefialar los ruidos y vibraciones
de su motor de inyeccidn directa.

[ VIRTUDES
Precio aguilatando

Presentacion atractiva
Compartamient

[ DEFECTOS |
}esarrollos largos
Calidad de acabado
Mecdnica ruidosa

| PRECIQ 1.6 .883.788 PTAS.
PRECIO 2.0 DSL T 2.285.389 PTAS.

etce

IMPORTADOR OFICIALY DISTRIBUIDOR GENERAL:
TECNITRADE RY, 5.A. - Paseo de o Castellang, B6 - 28045 Modr
Tel {91) 262 42 35 Red de Concesionarios en las principales capitoh
Asistencic en toda Fspefo.
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GAMA BMW SERIE 3

COCHES
PARA
TODOS

ADA menos que 22 versiones dife-
rentes ofrece la marca alemana
BMW de su serie tres. Hay opciones
como para cubrir todos los gustos, des-
de berlinas de tres vohimenes con mar-
cado caracter deportivo o con mecdni-
cas diesel, hasta modelos familiares en
Ios que el espacio dedicado al maletero
ha tenido mas importancia a la hora del
disefio. Sin olvidar la version Cabrio o
la mas potente capaz de rendir 200 ca-
ballos. También la traccidon total se
adapta a esta serie ofreciendo una ma-
vor versatilidad a determinados mo-
delos. ,

El ultimo en llegar ha sido el 318 is,
con mecédnica multivdlvula conjugada
con un buen equipamiento y con un
atractivo precio.

Podemos elegir entre nueve motori-
#nciones diferentes con potencias que

van desde los 102 caballos del 316i, has--

td los 200 del M-3. También se ofrecen
dos mecdnicas diesel, una de ellas do-
tada de turbocompresor con 86 y 115
caballos. -

Todos los modelos.disponen de cajas
de rambio manuales y automaticas ex-
ceplo la version mas deportiva, el M-3.

En general, el manejo del cambio en
esios coches es suave y preciso y los de-
sarrollos permiten obtener un buen ren-
dimiento del motor.

Las suspensiones varian dentro del
amplio espectro de la gama, desde las
mas blandas que montan los modelos
menos potentes v mas familiares hasta
las de menor recorrido y mayor dureza
de los mas deportivos. La estabilidad

—— e ey

Cifindrada: 1.598 c.c. Traccién: Trasera,

tencia: 302 CV. Velocidad méxi 183 kam/h.
Aceleracion 1.000 m salida parada: 32,3 seg.
Consumos en ciudad: 10,9 17100 ; carrete-
ril @ 90 km/h: 6,7 17100 km; autopista a 120
kri/h: 8,3 1/100 km; medio ponderado: 9,4
1/100 km. Probado en el nimero: 268 y 281.

PRECIO 2.372.183 PTAS.
BMW 318i

Céindrada: 1,798 c.c. Traccion: Trasera. Po-
tarcia: 195 CV. Velocidad méxima: 189 kom/h.
Aceleracion 1.000 m salida parada: 32,5 seg.
Consumos en ciudad: 11,6 1/100 km; carrete-
ra @ 90 km/h: 6,8 1/100 km; autopista a 120

: 8,7 17100 km; medio ponderado: 9,8
1/100 km. Probado en el nimero: 281.

PRECIO 2.689.919 PTAS.
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en general es buena, siempre que el
terreno se encuentre en buen estado.
Aungue los modelos mas potentes, en
determinadas circunstancias, tienen
tendencia a irse de atras.

Se irata de modelos 4giles en casi to-
dos los aspectos con una sola critica a
una direccion demasiado desmultiplica-
da, lo que repercute en la conduccidn

BMW 318is

Cilindrada: 1.796 c.c. Traccién: Trasera. Po-
tencia: 138 CV. Velocidad maxima: 208 km/h.
Aceleracidn 1.000 m salida parada: 30,2 seg.
Consumes en ciu 0,9 1/108 km; carrete-
ra a 9 km/h: 6,1 1/100 km; autopista a 120
km/h: 82 17100 km; medio ponderado: 9,2

por ciudad. Esto no ocurre ni en el M-3
ni en el 325ix.

En general, la serie tres de BMW dis-
pone de vehiculos amplios con buena
capacidad tanto para sus ocupantes
como para el equipaje. Aunque tam-
bién es cierto que en caso de que la par-
te trasera vaya ocupada por tres pasa-
jeros, el puente que cubre la transmi-

Cilindrada: 1.990 c.c. Traccién: Trasera. Po-
tencia: 126 CV. Velocidad méxima: 191 km/h.
Aceleracién 1.000 m salida parada: 30,9 seg.
Consumos en ciudad: 13,4 17100 km; carrete-
ra a 90 km/h: 7 1/100 km; autopista a 120
km/h: 8,8 1/100 km; medio ponderado: 11
17100 km. Probado en el nimero: 281.

sidn, supone una cierta molestia sobre
todo en largos trayectos. ‘

El acabado de todos los modelos es
excelente, con unos materiales de muy
buena calidad. Aunque hay que re-
currir al pago de un equipamiento ex-
tra bastante caro para disponer de un
equipo a la altura de otras marcas.

La version Cabrio ofrece uno de los

Cilindrada: 2.484 c¢.c. Traccion: Trasera. Po-
tencia: 171 CV. Velocidad maxima: 212 km/h.
Aceleracion 1.000 m salida parada: 29,2 seg.
Consumos en ciudad: 12,9 /900 kin; carrete-
ra a 90 km/h: 7,5 1/100 km; autopista a 120
km/h: 9 17900 km; medic ponderado: 10,9
1/100 km. Probado en el nimero: 281,

PRECIO 4.086.014 PTAS.

mejores sistemas de capota existentes.
Esta sc aloja tras los asientos traseros
en un hueco perfectamente adaptado y
herméticamente cerrado. El sistema de
sujecion también estd muy logrado y es
comodo de manipular.

La carroceria break se llama, en la
serie tres, Tourmg. Con él, BMW ha
pretendido ofrecer un vehiculo maés es-

BMW 324 D

Cilindrada: 2.443 ¢.c. Traccion: Trasera. Po-
tencia: 88 CV. Velocidad méxima: -1 km/h.
Aceleracion 1.000 m salida parada: 38,4 seq. %
Consumos en ciudad: 7,7 §/100 km; carretera -
a 90 km/h: 54 17100 km; autopista a 120
km/h: 88 1/100 km; medio ponderado: 7,1
17100 kin. Probado en el nimero: 281.

PRECIO 3.106.108 PTAS.

pacioso pero sin perder el caracter de-
portivo de la serie. Sus medidas no son
de ninguna manera exageradas y se ha
conseguido un break, ante todo, equili-
brado. .

En definitiva una gran serie que cubre
las necesidades de muchos conductores
con dinero, amantes de los productos
germanos y de las cosas bien hechas.

BMW 324 TD

Cilindrada: 2.443 c.c. Traccién: Trasera. Po-
tencia: 116 CV. Velocidad mdxima: 193,5
km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 32,0
seg. Consumos en ciudad: 10,1 1/100 km;
carretera a 80 km/h: 6,5 1/100 ; dutopista
a 120 km/h: 7.9 1/100 km; medic ponderado:
8.8 1/100 km. Probado en el numero: 281 y

PRECID 3.763.108 PTAS,
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GAMA CITROEN BX

lo largo del afio Citroén ha com-
pletado Ia gama BX con una ver-
sitn de cuatro ruedas motrices y dife-
rentes retoques en las dos versiones
Gl
El GTI se mantiene como una opcion
plenamente valida. Su excelente com-
poriamiento permite sacar todo el par-
tido al magnifico motor, aungue la li-
nea del BX empieza a acusar ya ¢l paso
del tiempo. El confort de marcha es
bueno y tnicamente ciertos detalles de
acabado y un pedal de freno de tacto
esponjoso deslucen el conjunto. La ver-
sion dieciséis valvulas ha experimenta-
do diversos cambios en su aspecto ex-
terior, mucho mas agresivo gracias ala
incorporacion de nuevas llantas y di-
versos elementos aerodindmicos. En lo
demss el coche permanece invariable,
desiacando los excelentes frenos (dota-
dos de ABS) v la suavidad de marcha.
Las prestaciones son de primer orden,
¥ el umico reproche que se le puede ha-
cer al potente motor es cierta pereza a
bajas revoluciones. El equipamiento es

CITROEN BX GTI

Ir_‘..llndrada 1 805 c.c. Traccign: Delantera.
Putepcia: 126 CV. Velocidad méxima: 1
kmi . Aceleracion 1.000 m salida parada: 31,2
seg. Consumos en ciudad: 9,4 1/100 km;
cairetera a 90 km/h: 8,3 1/100 km; autopista
a 120 km/h: 7,8 1/100 km; madio ponderado:
8,3 11100 km. Probado en el nimero: 315.

78! Motor 16
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muy bueno, y no es necesario recurrir
a la lista de opciones para completarlo.

La gran novedad es ¢l BX 4 x 4. So-
bre la versidon de 107 caballos (tres me-
nos que la versién de traccion delante-
ra) se ha adaptado un sistema de trac-

Frenos excelentes
Precio
Confori de marcha

Delalles de scabado
Ruidos aerodindmicos
Carroceria superada

PRECIO {GTI) 2.224.857 PTAS.
PRECIO (GTI 16V) 3.009.143 PTAS.
2,527.555 PTAS.

CITROEN BX GTI 156V

Cilindrada; 1.905 c.c. Traccidn: Delantera.
Potencia: 1680 CV. Velocidad méxima: 216,3 !
km/h. Aceleracidn 1.000 m salida parada: 29,7 |
seg. Consumos en ciudad: 11,3 1/100 km; |
carretera 3 90 km/h: 7,3 1/100 km; autopista |
a 120 km/h: 8,1 17100 km; medio ponderado: !
9,8 1/100 km. Probado en e nimero:

cion basado en tres diferenciales. La
capacidad para vadear obstiacules y an-
dar por caminos embarrados aumenta,
complementandose perfectamente con
la suspension hidroneumdtica que per-
mite regular la altura del vehiculo. So-
bre asfalto, el Citro#n no puede explo-
rar todas las virtudes que posee debido
a unos neumaticos inadecuados. Nos
ha sorprendido el aumento de consu-
mos, ¥ el incremento del nivel de rumo-
rosidad... El precio de esta berlina de
traccion integral la situa en una posicion
muy competitiva frente a sus rivales.

CITROEN BX 4 x4

Cilindrada: 1.908 c.c. Traccion: A las cuatro
ruadas. Potencia: 107 CV. Velocidad maxima:
183,0 kom/h. Aceleracion 1.000 m salida para-
da: 33,8 seg. Consumos en ciudad: 12,7 /100
lamy; carretera a 90 km/h: 7,4 17100 km; auto-
pista a 120 km/h: 10,5 1/900 km; medio pon-
derado: 10,8 1/100 km. Probado en el n.°: 313.

SUZUKI-SANTANA

PRIMERO ABSOLUTO

RAID MONTES DE CUENCA
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JUSTO A TIEMPO

Cilindrada: 1.998 c.c. Traccidon: Trasera.
Porencia: 126 €V, Velocidad maxima: 190
km/h. Aceleracién 1.000 m ssalida parada:
33,4 seg. Consumos en ciudad: 10,6 /100
km.; carretera a 90 km/h: 6,6 I/100 km.;

pordarado: 9,8 /100 km. Probado en el

H ASTA ahora, y ante la invasién de
novedades de otras marcas en el
segmento de las berlinas, el Ford Sierra se
quedaba atrds por su ya viejo motor. Un
motor ruidoso, con excesivas vibraciones
¥y con un consumo que es mds alto de lo
normal.

Justo a tiempo, los técnicos de Ford han
acometido la empresa de sustituir estas

mecdnicas por otras bastante mas adecua-
das que reciben el nombre de DOHC que
significa doble 4rbol de levas en cabeza.

Estos son los primeros que fabrica la
propia Ford, y en ellos se ha buscado 1a
mejor respuesta a bajas revoluciones, el
mejor consumo y una baja emisién de ga-
S€8. . .

Lo cierto es que todo ello se ha conse-
guido, el nuevo Sierra acelera con fuerza
y suavidad, sin ruidos extrafios. Se han
mejorado las prestaciones ligeramente y
ademds gasta del orden de un litro menos
en cada medicién. ,

También se ha trabajado en la caja de
cambios, de nueva concepcidén y mucho
mds precisa y suave de accionar, sobre to-
do al engranar la marcha atris, que ahora
cambia su disposici6n. :

Los interiores apenas han variado y se-
guimos ante un modelo perfectamente
acabade con materiales de calidad. Por
iltimo, el précio se ha mantenido apenas
invariable.

\iDT E N
Consumo reducido

Sunvidud ¥ silencio de marchs
Terminackon y habitabilidad

Bakanceo de la carroceria
Prestaciones justas
Tacte de frenos

PRECI 2.718.018 PTAS.

MERCEDES 190 2.5 TD

Cilindrada: 2.497 c¢.e. Traccién: Trasera.
Fotungia: 122 CV. Velocidad méxima: 196
Kmyh. Aceleracién 1.000 m salida parada:
34.4 seg. Consumos _en ciudad: 7,6 1/100
km,. carretera a 80 km/h: 5,7 11100 km.; au-
topista_a 120 km/h: 7.4 /100 km.; medio
ponderado: 7,0 /100 km. Probado en el
numero: 296.

RAPIDO Y COMODO

L Mercedes 190 Turbodiesel, se co-
E mercializé al principio solamente
con caja automdtica, version de nuestra
prueba y ahora también se ofrece con caja
manual.

Es una berlina de lujo muy silenciosa,
capaz de alcanzar casi los 200 kilémetros
por hora y consumiendo siete litros de
media del carburante mds econémico.

Gracias a la sobrealimentacién, los
adelantamientos se realizan sin proble-
mas. La insonorizacién es excelente, y se
ha conseguido un silencio de marcha im-
pensable para un diesel hace s6lo unos
afos.

El cambio automitico es algo brusco,

sobre todo cuando a la entrada de una
marcha més cofta se le une la entrega de
potencia proporcionada por el turbo.
- El Mercedes 190 se comporta de mane-
ra excepcional, con un buen compromiso
entre los apartados de la estabilidad y el
confort.

La ultima remodelacién del 190 ha su-
puesto una ganancia de espacio para los
ocupantes de los asientos traseros. Se ha
cambiado de sitio el depésito de la gasoli-
na y se ha modificado totalmente la dis-
tribucién interior,

El producto cumple con los ruteros mds
exigentes, pero por €l hay que pagar una
cantidad elevada, en relacion al equipa-
miento algo pobre det coche.

Silencia de marcha
Comportamiento
Velocidad maxima

Relacitn equipamiento-precio
(ambio algo brusco
{Ipciones caras

BERLINAS MEDIAS
| e —— ] |
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GAMA OPEL VECTRA

PARA
TODOS
LOS

OS Opel Vectra han venido a sumar-

se al numeroso y competido mer-
cado de los coches intermedios, de mas
de cuatro metros de longitud, que es el
segmento en el que mds ventas se pro-
ducen. Esta feroz competencia obliga a
los constructores a ofrecer todo tipo de
versiones de un mismo modelo. Asi, del
Vectra podemos comprar desde versio-

nes de cuatro ruedas motrices o de cu-
lata multivalvulas hasta los tranquilos
y economicos diesel. La carroceria es
comun en toda la gama, sélo varia en
un alerén, un spoiler o unas llantas de
aleacion, en las versiones deportivas.

OPEL VECTRA 1.6 GL

Cilindrada: 1.588 c¢.c. Traccién: Delantera.
Potencia: 82 CV. Velocidad mé&xima: 170,86
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 34,6
#g. Consumos en ciudad: 7,8 1/100 km; carre-
tera a 90 km/h: 4,8 1/100 km; autopista a 120
km/h: 8,1 1/100 km; medio ponderade: 7,0
17100 km. Probado en el nimero: 280,

OPEL VECTRA 1.7 D

—

Excelente motor
Compgortamienio
Habitabilidad

Yentilacidén pobre
Tacto de frenos
Pérdidas de motricidad

PRECIO (1.6 GL) 1.954.788 PTAS.
PRECIO (1.7 D) 2.105.200 PTAS.
PRECIO (GT) 2.485.920 PYAS,
PRECIO (2000 16V) 3.281,014 PIAS.
PRECIO (4 x 4) 2.825.919 PIAS.

OPEL VECTRA GT

Es de aspecto compacto, funcional y
cuenta con unas lineas redondeadas. Se
ofrece en versiones de cuatro o cinco
puertas. Los Vectra son vehiculos des-
tinados principalmente a un uso fami-
liar, por su buena habitabilidad.

OPEL VECTRA 2000 16V

Ciindrada: 1,998 c.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 166 CV. Velocidad maxima: 216
kkm/h. Aceleracidn 1.000 m salida parada: 29,8
sg. Consumos en ciudad: 10,4 17100 km;
carratera a 90 km/h: 6,0 1/100 km; autopista
a 120 km/h: 8 17100 km; medio ponderado:
8,8 1/100 km. Probado en el ndmero: 311,

OPEL VECTRA 4 x 4

Cilindrada: 1.70 ¢.c. Traccion: Delantera.
Potencia: b7 CV. Velocidad maxima: 156

Cilindrada: 1.988 e.c. Traccion: Delantera. |-

Cilindrada: 1.998 c.c. Traccién: Delantera.

Potencia: 128 CV. Velocidad maxima: 203,2

Potencia: 128 CV. Velocidad méxima: 201

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 39

km/h. Aceleéracion 1.000 m salida parada: 30,8

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 32,6

8g. Consumos en ciudad: 6,8 17100 km; carre-

sg. Consumos en ciudad: 10,6 1/100 km;

sg. Consumos en ciudad: 10,4 17100 km;

tera a 80 km/h: 5,3 1/100 km; autopista a 120

carretera a 90 km/h: 6,5 1/100 km; autopista

carretera a 90 km/h: 7,1 17100 km; autopista

km/h: 7,4 17100 km; medio ponderado: 6,3

a 120 km/h: 8,5 1/100 km; medio ponderado:

a 120 km/h: 9,4 17100 kam; medio ponderado:

17100 fom. Probado en el nimero: 289.

9,1 1/100 km. Probado en el nimero; 288.

9,3 17100 kam. Probado en el nimero: 313.
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CUANDO EL CAMINO
SE PONE DIFICIL...

EXTRA PRUEBAS

GAMA PEUGEOT 405

LIDERES EN FAMILIA

L 405 es uno de los coches de ma- modelo haya tenide una buena aco-  los modelos de gasolina probados este
yor aceptacion en el competido gida. afio en Motor 16, tenemos el Mi 16,
SEEIMENtO en gue Se mueve. Por Gltimo y refiriendonos siempre 2 version tope de gama, con 160 caballos
l.a carroceria estd en linea con las y que brilla con luz propia en cuanto a
tendencias actuales, v cuenta con un estabilidad. La habitabilidad es tan
buen coeficiente aerodinidmico y una buena como la de sus hermanos de
amplitud interior excelente. También gama. En contra, un motor ruidoso v,
en cuanto a motorizaciones ofrece un también compartiéndolo con las demas
amplio abanico. El 405 GL en concre- versiones, un acabado mejorable.
to tiene un motor de 92 caballos, po- Las versiones diesel nos ofrecen dos
tencia alta en relacién a su cilindrada posibilidades con 70 y 90 caballos de-
de tan solo 1.580 centimetros cibicos; pendiendo de que lleve o no turbo.
su funcionamiento es eficaz aunque Estos modelos han llegado con algo
consume mas combustible que sus ri- de retraso, pero sus cartas de presen-
vales, tacién han sido contundentes; una ex-
L4 version con traccidn a las cuatro celente relacion prestaciones-consu-
ruedas dispone de mas caballos, exac- mo, un comportamiento rutero de los
tamente 110. Su conduccidn es facil, mejores y unos precios bastante ajus-
pues tiene un comportamiento muy tados. En el lado negativo, una direc-
equilibrado. El confort de marcha ge cién dura en el GLD y un equipamien-
neral también contribuye a que este to escaso.

PEUGEOT 405 GL

Comporinmiento
Carroceria atractiva
Consumo (en dieset)

DEFECTOS

Acabado mejorable
Rumorosidad
Consumos (en gasolina)

PRECIO (6L
PRECIO (GLD
PRECIO (GRDT)
PRECIO (SRDT)

1.926.593 PTAS.
2.108.374 PTAS.
2.416.793 PTAS.
2.702.753 PTAS,
1.712.093 PTAS.
3.198.088 PTAS.

PRECIO (GR 4x4)
PRECIO (Mi 15

PEUGEOT 405 GRDT

Cilindrada: 1.580 c.c. Traccién: Delantera.
Potencia: 82 CV. Velocidad méaxima: 175,86
/. Aceleracion 1,000 m salida parada: 34,3
seg. Consumos en ciudad: 11,0 1/300 km;
earrntera a 90 km/h: 5,7 1/100 km; autopista
& 120 km/h: 7,2 1/900 lum; medio ponderado:
8,0 1/100 km. Probado en el nGmero: 280.

Cilindrada: 1.805 c.c. Traccion: Delantera.

Cilindrada: 1.805 c¢.c. Traccion: A ias cuatro

Potencia: 80 CV. Velocidad méxima: 18,2

ruadas. Potencia: 190 CV. Velocidad méxima:

km/h. Aceleracidn 1.000 m salida parada: 36,3

182,0 km/h. Aceleracion 1,000 m salida para-

sag. Consumos en ciudad: 6,7 1/100 km;

da: 33,8 seg. Consumos en ciudsd: 11,7 i/100

carretera a 90 km/h: 4,8 1/100 km; autopista

femy; carretera a 90 km/h: 6,7 1/100 km; auto-

a 120 km/h: 7,7 /100 km; medic ponderado:

pista a 120 km/h: 8,2 £/108 km; medio pon-

8,2 1/100 km. Probadio en el nimero: 284.

dersdo: 9,8 1/900 km. Probado en ntm.: 313,

PEUGEOT 405 GLD

PEUGEOT 405 SRDT

PEUGEOT 405 Mi 16 V

CiEndrada: 1.908 c.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 70 CV. Velocidad maxima: 174,8
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada; 38,6
seg. Consumos en ciudad: 6,1 1/900 km;
carretera a 90 ken/h: 5,0 1/100 km; autopista
a 120 km/h: 8,1 17100 km; medio ponderado:
5.8 1/100 km. Probado en el nimero: 284.

Cilindrada: 1.808 e.c. Traccion: Delantera.

Cilindrada: 1.905 ¢.¢. Traccion: Delantera.

Potencia: 90 CV. Velocidad méxima: 180,2

Potencia: 180 CV. Velocidad méaxima: 219,6

km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 36,3

km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 29,8

seg. Consumos en ciudad: 6,7 1/100 km;
carretera @ 90 km/h: 4,6 17100 km; autopista

carretera a 90 km/h: 6,7 1/100 kum; autopista

a 120 km/h: 7,7 1/900 km; medio ponderado:

a 120 km/h; 8,2 1/100 km; medio poriderado:

6,2 17100 km. Probado en el niimero: 284.

9.8 1/100 k. Probado en el nimero: 313,

seg. Consumos en ciudad: 11,8 17100 km; -

82! Motor 16

PEUGEOT 405 GR 4 x4 ,

La visibilidad al
volante es su
seguridad. En
cualquier situacion.
Ante cualquier
inclemencia.

l.as Escobillas
Limpiaparabrisas
Valeo, por la especial
composiciéon de su
goma y el exclusivo
disefio de su perfil, le
garantizan siempre
una vision perfecta.

El equipo del Automévil
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(S Renault 21 han sido siempre los
modelos mas peleones del segmen-
1o, pero tras la llegada de nuevos riva-
les con fuerzas renovadas, la marca ha
acelerado el proceso de actualizacién
del modelo. Ademds de una estética
bastante mejorada, el modelo ha sufri-
do una profunda revision de toda su
mecanica, que aunque no ha sufrido
ningun cambio radical, si que se han
mejorado muchos pequeiios puntos.
L.a gama actual del R-21 se compone
de siete versiones, de las cuales cinco
som de gasolina y dos de gasoleo. En-
tre los de gasolina hay una version, el
GTS, que dispone del motor 1.7 que
también usa el R-19. Este motor ha
sido retocado en el sistema de alimen-
tacidn, para conseguir una respuesta
mds suave y progresiva. No obstante se
queda un poco corto para un vehiculo
de esta categoria. Esto tambi¢n se apre-
cia en los consumos, que suben algo
miis de la cuenta al vernos obligados a
apurar las posibilidades del motor para
conseguir. unas prestaciones honestas.
El equipamiento del GTS estd a buen
nivel v destaca el aire acondicionado de

serie, al igual que en el resto de la gama.-

(’on mecanica de dos litros ¢ inyec-
cidn, hay tres versiones: el GTX, el
TXE y el TXE Automitico.” Todos
comparten el mismo motor de 120 ca-

JUVENTUD

ballos que responde con mucha alegria.
El GTX se diferencia de los otros dos
en un equipamiento algo mas sobrio,
en el cual la tnica ausencia notable es
el ABS, que no obstante se mantiene
como opcién. El TXE es ¢l caballo se
batalla de ]a gama y es uno de los mo-
delos que tienen una relacion valor pre-
cio mas favorable del mercadon.

También con la misma mecanica,
estd el Automitico, que destaca por
una gran suavidad de funcionamiento.
Esta caja de cambios es de cuatro rela-
ciones, con blogueo del convertidor en
las relaciones mas altas. Esto permite
que los consumos no sec disparen, aun-
que las reacciones son algo lentas.

Queda hablar del R-21 Turbo, que es
la versién de claro talante deportivo.
Béasicamente su motor emplea el mismo
bloque del cuatro cilindros de dos litros
del TXE, pero con una culata redisefia-
da v un sistema de alimentacion ayuda-
do por un turbo. La potencia es de 175
caballos y las prestaciones no tienen
nada que envidiar a las de otras berlinas
deportivas de mayor precio. El com-
portamiento hace pensar que las posi-
bilidades de este R-21 son ilimitadas. El
precio que hay que pagar €s un consu-
mo bastante elevado.

Las versiones diesel emplean el mis-
mo cuatro cilindros de 2.068 centime-

tros cibicos, que tan buen resultado
vienen dando. La diferencia basica es-
triba en que una es atmosférica y la
otra sobrealimentada. El atmosférico
desarrolla 74 caballos, mientras que el

| RENAULT 21 GTX YTXE [ RENAULT 21 TXE AUT.

Cilindrada; 1.721 ¢.c. Traccidn: Delantera.

Cilindrada: 1.985 c.e. Traccién: Delantera.

Cilindrada: 1.995 c.c. Traccion: Delantera.

Patencia: 92 CV. Velocidad méxima: 175

Potencia: 120 CV. Velocidad méxima: 194,2

Potencia: 120 CV. Velocidad méxima: 185,2

km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 35,2

km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 31,4

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 34

sag.  Consumos en ciudad: 9,2 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 6,9 1/100 km; autopista

seg. Consumos en ciudad: 10,8 1/100 km;

sog. Consumos en ciudad: 12,9 1/100 km; |

carretera a 90 km/h: 6,5 1/100 km; autopista

carretera a 90 km/h: 7,4 1/100 km; autopista I

a 120 km/h: 9,6 1/100 km; medic ponderado:

a 120 km/h: 7,3 1/100 km; medio ponderado:

a 120 km/h: 10,4 17100 km; medio pondera- |

9,2 1/100 km. Probado en el nimero: 310.

do: 11,0 17100 km. Probado en sl nimera: 310.

8,6 1/100 km. Probado en el nimero: 310.

PRECIO 2.045.000 PTAS. PRECIO (TXE) 2.491.013 PTAS. PRECIO 2.645.000 PTAS.

turbo dispone de 88. La reciente mejo-
ra de la version atmosférica, ha permi-
tido ganar seis caballos, que se notan
en unas prestaciones mas enérgicas, sin
que los consumos se hayan resentido.

RENAULT 21 TURBO RENAULT 21 GTD

En particular las recuperaciones permi-
ten una conduccién bastante comoda.

‘Como buen motor diesel a la antigua
usanza, deja notar su condicién, con
unas vibraciones cuando estamos al ra-

Cilindrada: 1.985 ¢.c. Traccidn: Delantera.

Cilindrada: 2.088 c.c. Traccion: Delantera.

lenti que son demasiado evidentes.

El turbo dispone de un soplo de po-
tencia suficiente para alcanzar los 178
kildmetros por hora de velocidad pun-
ta sin ningun inconveniente.

RENAULT 21 DX TURBO

Cilindrada: 2.088 c.c. Traccion: Delantera.

Potencia: 178 CV. Velocidad méxima: 227,9

Potencia: 74 CV. Velocidad méaxima: 166

Potencia: 88 CV. Velocidad méaxima: 178,1

km/h. Aceleracion 1.000 rm salida parada: 27,6

km/h, Aceleracidon 1.000 m salida parada: 39,3

km/h. Aceleracion 1.000.m salida parada: 34,8

seg. Consumos en ciudad: 13,1 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 7.9 17100 km; autopista

seg. Consumos en ciudad: 7,2 1/100 km; .

sog. Consumos en ciudad: 10,3 1/100 km;

carretera a 90 km/h: 5,5 1/100 kwn; autopista

carretera a 90 km/h: 5,6 1/100 km; autopista

a 120 km/h: 9,9 17100 km; medio ponderado:

a 120 ken/h: 8,2 17100 km; medio ponderado:

a 120 km/h: 8,7 17100 km; medio ponderado:

11,2 1/900 km. Probado en el nimero: 310.

6.8 1/100 km. Probado en &l nimero: 310,

L ——=

PRECIO 3.500.000 PTAS.

2.235.000 PTAS.

PRECIO

" 8,6 1/100 km. Probado en el namero: 310.

PRECIO 2.450.000 PTAS.
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Cilindrada: 1.998 c.c. Traccién: Delantera.
Potencia: 128 CV. Velocidad maxima: 191
km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada:
33,1 seg. Consumos en ciudad: 11,4 100
km.; carretera a 90 Km/h: 6,4 /100 km.;
autopista a 120 km/h: 8,3 1/100 km.; medic

onderado: 9,6 1100 km. Probado en el
nimero: 298.

VOLVO 440 TURBO Y GLT

L Toyota Camry es una berlina de 1i-.

Y4m neas cldsicas y lujoso equipamiento

.que compite dentro de un segmento reple-

to de rivales muy duros,

La marca nipona no juega en Espafia la
baza de la potencia y las prestaciones bri-
Ilantes, sino que ha apostado por la eco-
nomia, un equipamiento muy completo y
una conduccién suave y relajada.

BARBAROS DEL NORTE

440 T: Cilindrada: 1.721¢.¢. Traccién: De-
lantera. Fotencia: 120 CV. Velocidad méxi-
ma: 192,86 Kmh. Aceleracién 1.000 m sali-
da parada: 81,1 seg. Consumos en ciudad:
13,4 11100 km.; carretera a 90 Km/h: 6,7
1/100 km.; autopista a 120 km/h: 9,6 /100
km.; medio ponderado: 11,0 /100 km. -
Probado en el nimero: 272 )

.721 c.c. Traccién:
109 CV. Velocidad

440 GLT: Cilindrada:
Delantera. Potencia

méxima: 182,6 Km/h. Aceleracién 1.000

m salida parada: 32,5 seg. Consumos en
ciudad: 10,6 1/100 km.; carretera a 90
Km/h: 8,6 11100 km.; autopista a 120 krn/h:
8.3 1/100 km.; medic ponderado: 9,1 /100
km. Probado en el nimero: 267

El Camry que se comercializa en nues-
tro pais va provisto del mismo motor de
dos litros y dieciséis vdlvulas de los Celi-
ca GT, pero en una version descafeinada
de 128 caballos. Las prestaciones se han
quedado casi al limite de lo exigido y el
coche acelera y se recupera honestamente
gozando de una suavidad se marcha y un
silencio envidiables.

Dentro de esa falta de brillantez en las
prestaciones, lo que si encontramos es
una agradable elasticidad que ayuda a
mantener una conduccién muy relajada y
unos consumos bastante recortados para
2| cubicaje del motor y el peso del coche.

IIna agradable sensacion de seguridad
nos acompafia constantemente, la direc-
cion asistida es de endurecimiento varia-
bie en funcién de la velocidad y el cam-
bio es de una precisién impecable y de
ficil manejo. En general es un modelo sin
grandes defectos y sf con grandes virtu-
des. con un equipamiento muy bueno que
pagaremos a un precio elevado.

Facilidad de conducciin
Silencio de marcha
Equipamiento completo

Direccion mny asistida
Patencia algo justa
Precio elevado

3,.551.996 PTAS. |

L A obsesi6n de los disefiadores suecos
por la fortaleza mecénica y por las
soluciones mas tradicionales ha cedido un
poco en favor de otros aspectos como son
las prestaciones y la vanguardia. El resunl-
tado es un familiar de tipo medio alto,
bastante espacioso, y muy confortable,
con una mecdnica dgil y un comporta-
miento digno, en donde la seguridad acti-
va es tan notable como la pasiva.

El motor de inyeccién es de origen Re-

| nault, acoplando un turbo en la versi6n
| asf denominada que no ha podido evitar

un cardcter algo brusco.

El Volvo 440 es un coche amplio, con
capacidad suficiente para cinco personas
v que ademds tiene una accesibilidad ex-
celente.

(alidad de acabado, silencio de marcha
y equipamiento de alto nivel son aspectos
it destacar en estos modelos que en nues-
tro pafs se venden a unos precios algo
elevados.

Acnhadn y equipamiento
Habltabifidad
Faocilidad de conducciin

[ DEFECTOS |
Reaccivnes del eje trasero

Autonomis escasa
Prestacitnes pobres

[PRECIO 440 1 3.227.454 PIAS.
PRECIO 440 GLT 2.867.259 PTAS.
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Cilindrada: 1.781 c.c.Traccidn: Delantera.
Potencia:_ 112 CV. Velocidad méxima; 192

kmfh. Aceleracion 1.000 m. salida parada:
34,1 seg. Consumos en ciudad: 11,1 100

autopists a 120 km/h: 7,8 /100 km.; me-
dla ponderado: 9,0 /100 km. Probado en
el numero: 267.

DEL NORTE

: N i clase media europea y prove-
niznte del norte, ha aparecido el nue-
vo Volkswagen Passat, que aporta una ca-
rroceria muy aerodindmica y estéticamen-
te innovadora, para conguistar los
mercados meridionales. El Passat, con al-
go més de cuatro metros y medio y gra-
cias a su prodigiosa habitabilidad, resulta-
do de un buen estudio aerodindmico,

- recuperaciones, pero se queda un poco

puede competir, adem4s de en su segmen-
to natural, en el de coches de gama supe-
rior, como pueden ser los Opel Omega o
Ford Scorpio. En el interior, el Passat sor-
prende por el gran espacio libre para las
piernas de los ocupantes del asiento pos-
terior; éste ademds, admite la posibilidad
de una inclinacién del respaldo, El male-
tero tiene un buen volumen de carga y
podra satisfacer las exigencias de equipa-
Je de toda una familia. Los asientos de-
lanteros son lo suficientemente conforta-
bles y se consigue una buena postura al
volante, que ademds se puede regular en
altura. En cuanto a comportamiento, el
Passat lo tiene estupendo y se muestra
dgil, incluso en carreteras de montafia, a
pesar de su tamafio. El motor, que es ex-
celente, pone muy buena voluntad en las

corto a la hora de mover una carroceria
tan grande y eso que le han acortado un
poco las relaciones del cambio, para tra-
tar de darle un poco mds de brio.

Excelente comportamiemto
Confort de marcha
Habitubilidsd y neabado

DEFECTOS

Cambin impreciso
Ventiluciin mediocre
HRecuperaciones lentas

VW PASSAT GT 16V

AL GUSTO EUROPEO

Cilindrada: 1.781 e¢.c.Traccién: Delantera
Potencia: 136 CV. Velocidad méxima:
204.9 km/h. Aceleracién 1.000 m salida pa-
radn: 32,3 seyg. Consumos en ciudad: 11,3
1100 km.; carretera a 90 km/h: 7,3 /100
km.; autopista a 120 kmvh: 8.4 IF100 km.;
medio ponderado: 9,8 100 km. Frobado
an el pimero: 298. ‘J

ENTRO de las berlinas dotadas con

un motor multivdlvulas, el Volks-
wagen Passat se presenta en el mercado
con una aerodindmica bien conseguida,
con una potente motorizacién y con una
habitabilidad interior muy espaciosa. El
uso de la técnica multivalvula estd muy
de moda en los dltimos afios y resulta
muy eficaz a Ia hora de elevar la potencia

88/ Motor1é

del motor. El motor del Passat, como sue-
le ser frecuente en los multivdlvulas, es
un motor que empuja a alto régimen. La
elasticidad tampoco es su punto fuerte,
pues le cuesta bastante subir de vueltas
cuando gira a un bajo régimen. Esta ca-
racteristica se agrava aln mds, por la do-
tacidén de unos desarrollos largos del cam-
bio. Hay que resaltar del manejo del cam-
bio, que en los antiguos Passat era casi
perfecto, 1a pérdida de la facilidad de su
manejo, por la incorporacién de un com-
plejo sistema de mando por cable en lu-
gar del varillaje habitual. El puesto de
conduccidn estd bien conseguido, con
una buena visibilidad tanto delantera co-
mo trasera. La iluminacién, ya buena del
Passat, estd reforzada con unos faros de
largo alcance y proyectores de niebla. Por-
iltimo hay que destacar su equipamiento,
muy completo, que incluye asistencia en
Ia direccion y una computadora de viaje,
que ofrece datos de consumo, velocidad y
temperatura.

Estahilidad
Hahitabilidad interior
Confort de marcha

(Cambio impreciso
I3esarrollos largos
Muator poco elédstico

3.051.048 PTAS.
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CINCO

URANTE el pasado afio se han
vendido en Espafia cinco mil co-
ches japoneses. Las cinco berlinas aqui
comparadas constituyen una parte im-
portante de ese mercado. Todas ellas
pueden clasificarse como berlinas de
lujo, algunas con un matiz mas depor-
livo que otras. El denominador comiin
de todas es la impecable calidad del
acabado y un equipamiento muy com-
pleto. —

El Mazda es, junto con el Honda Ac-
cord, el coche que mads se acerca a los
gustos del consumidor europeo. Su mo-
for resulta excepcionalmente elastico
para ser un multivalvulas, aunque unos
desarrollos de cambio excesivamente
largos no nos permiten llevar a cabo
una conduccion todo lo relajada que
quisiéramos, al tener que recurrir cons-

tantemente a la palanca de cambios. Su

habitabilidad es superior a la de sus ri-
vales, asi como la capacidad de su ma-
letero. Los frenos, dotados con un ABS
muy suave y eficaz, son especialmente
fuertes. Al igual que ¢l Mazda, el Mit-
subishi Galant -ofrece una suspensién
regulada electrénicamente y que es po-
sible seleccionar desde el cuadro de
mandos. También podemos controlar
la altura de la carroceria a nuestro gus-
to, aunque al rodar a velocidades altas,
automaticamente el regulador seleccio-
nard la posicién mas baja. El sistema
funciona bastante bien, lo que permite
al Galant ofrecer un confort de marcha
por encima de sus competidores. Su
motor resulta muy suave, e incluso al
superar los doscientos kilémetros por
hora apenas se aprecian ruidos de cual-
guier indole. La habitabilidad del Mit-
subishi es buena, aunque no llega a las
excelentes cifras de algunos de sus riva-
les. El maletero, por contra, resulta
£5Caso.

De los cinco coches comparados, ¢l
Subaru, fiel a su tradicién, es el unico
gue ofrece un sistema permanente de
traccion a las cuatro ruedas. Dispone,
ademds, de un cambio dotado de «re-
ductura», por lo que podemos decir
que el Subaru dispone de diez marchas.
Todo ello hace de esta berlina el vehicu-
o ideal para zonas de hielos v nieves

HONDA ACCORD 2.0i 16V

SAMURAIS

frecuentes, o para quienes se tengan
que enfrentar con frecuencia a caminos
embarrados, donde la traccion integral,
combinada con un sistema de suspen-
sion electroneumdtica (similar al usado
por Citroén), le convierten en un coche
muy eficaz.

El Nissan Bluebird es el mas vetera-
no de todos los aqui probados. Su ha-
bitabilidad es excelente, y su equipa-
miento resulta superior a la media ofre-
cida por sus rivales. El motor es simi-
lar al del Subaru, 1.800 con turbo, lo
que se nota en la poca potencia dispo-
nibie a bajas revoiuciones. El compor-
tamiento se ve penalizado por un tren
delantero algo perezoso a la hora de to-
mar una curva. Por lo demas, el coche
destaca por su buena presentacién y
acabado. La direccion tiene la dureza
justa, algo que no suele ser frecuente
entre los coches japoneses, que suelen
pecar de una direccidn excesivamente
asistida. Por su parte, el cambio tiene
un manejo suave y preciso, virtud que
puede hacerse extensiva a los cinco co-
ches aqui comparados y a la gran ma-
yoria de los coches de procedencia ja-
ponesa.

El Honda posee el perfil més elitista
de todo el grupo. Su motor es muy

agradable de conducir, y, pese a su es-,

casa potencia, tira desde muy bajas re-
voluciones. Su estabilidad es irrepro-
chable, y unicamente sobre piso en mal
estado la excesiva dureza de la amorti-
guacion repercutird sobre el confort de
marcha. Una suspensién con control
electronico le proporcionaria un com-
portamiento mucho mas homogéneo en
todos los terrenos, a la vez que elimi-
naria las pérdidas de traccion existen-
tes en la salida de los virajes lentos. El
equipamiento es el mds completo del
grupo, aunque el antiblogueo de frenos
sélo estd disponible por el momento
¢omo opcidn.

En resumen, nuestras preferencias en
el apartado mecdnico van orientadas
hacia los motores dos litros, en especial
al Mitsubishi. En comportamiento
también el Galant sale vencedor, segui-
do muy de cerca por el Mazda, benefi-
cidandose ambos de unas suspensiones

MAZDA 626 2.0i

MITSUBISHI GALANT GTi 16V

Cilindrada: 1.988 c.c. Traccion: Delantera.

Cilindrada: 1.988 c.c. Traccién: Delantera.

Cilindrada: 1.987 c.e. Traccidn: Delantera.

Potencia: 137 CV. Velocidad maxima: 199,4

Potencia: 148 CV. Velocidad méxima: 199,2

Potencia: 146 CV. Velocidad méxima: 204,2

km/h, Aceleracion 1.000 m salida parada: 30,3

km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada: 21,1

km/h. Acsleracién 1.000 m salida parada: 31,8

sag. Consumos en ciudad: 12,8 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 6,4 17100 km; autopista

seg. Consumos en ciudad: 13,2 1/100 kom;
carretera 2 90 km/h: 7,6 17100 km; autopista

seg- Consumos en ciudad: 11,1 /108 Jom;
carretera a 90 km/h: 7,3 1/100 km; autopista

a 120 km/h: 9,7 /100 km; medio ponderado:

a 120 km/h: 9,0 1/100 km; medic ponderado:

a 120 km/h: 10,1 1/100 km; medio pondera-

11,2 1/100 km. Probado en el nomero: 298.

11,0 1/100 km. Probado en el niimero; 298.

do: 9,8 1/100 km. Probado en el niimero: 298,

NISSAN BLUEBIRD TURBO 2l

S5UBARU 4WD TURBO

éilindrada: 1.809 ¢.c. Traccién: Delantera.

- g e esmen ]
Cilindrada: 1.781 ¢.c. Traccion: A las 4 ruedas.

Potencia: 135 CV. Velocidad maxima: 184,1

Potencia: 138 CV. Velocikdlad méxima: 186,89

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 31,7

km/h. Aceleracidn 1.000 m salida parada: 32,5

sag. Consumos en ciudad: 16,2 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 6,9 17100 km; autopista

sag. Consumos en ciudad: 12,6 1/H0 km;
carretera a 90 km/h: 7,7 1/100 km; autopista a

a 120 km/h: 10,7 1/100 kmi; medio pondera-,

120 km/h: 8,6 17100 kam; medio ponderado: 10,7

do: 12,3 17100 km. Probado en el nimero: 298.

17100 km. Probado en el nimero: 288.

muy claboradas. El punto de referen-
cia en cuanto a la habitabilidad 1o mar-
ca el Honda. Subaru, por su parte, jue-
ga la atractiva baza de la traccién inte-
gral. En cuanto a equipamiento, todos
estan a un altisimo nivel, destacando en
especial el Nissan Bluebird y el Honda
Accord. Pero no debemos olvidar que
el Nissan, fabricado en Inglaterra, es
cerca de un milldén de pesetas mas ba-
rato gque cualquiera de sus rivales.
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RREGIO 3.578.288 PTAS. [l PRECIO 3.732.093 PTas, [l PRECIO 3.808.499 PTAS. PRECIO 2.610.865 PTAs. Il PRECIO 3.716.981 PTAS,
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ALFA ROMED 33 4 x 4
Cilindrada: 1.490 c.c. Traccidn: A las cuatro
ruedas/Delantera. Potencia: 150 CV. Veloci-
dad maxima: 181 km/h. Aceleracion 1.000 m
salida parada: 32,5 sag. Consumos en ciudad:
11,3 17100 kmm; carretera a 90 km/h: 5,6 1/100
km; autopista a 120 km/h: 8,4 17100 km; me-
dio ponderado: 8,3 17108 k. Probado en el ni-
mero: Zi.

PRECIO ___ 1.877.382 PIAS, [l PRECIO 4.756.303 PTAS
[BMW325ix |

_Cilindrada: 2.494 c.c. Traccidon: A kas cuatro
ruedas. Potercia: 171 CV. Velocidad maxima:
208 km/h. Aceleracidén 1.000 m salida parada:

294 seg. Consumos en ciudad: 13,9 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 7,9 1/100 kawm; autopista a
120 km/h: 9,7 17100 kamy; medio ponderado: 1.7
1/100 km. Probado en & nimero: ZM.

PRECID ___4.923.014 PIAS

92/ Motor 16
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D SCORPIO GHIA

Cilindrada: 2.833 c.c. Traccion; A las custro
ruedas. Potencia: 180 CV. Velocidad maxima:
208 kam/h. Aceleracion 1.000 m salida parada:
31,7 seg. Consumos en ciudad: 15,3 1/100 kmy;
caretera & 90 kim/h: 8,2 1/100 kan; autopista 2
120 km/h: 9,3 1/100 kn; medio ponderado: 12,6
17100 &m. Frobado en e nimero: Z70.

Cilindrada; 2.782 c.c. Traccion: A las cuatro
ruedas. Potencia: 190 CV. Velocidad ndxima:
200 km/h. Aceleracion 1.000 m salida pafada:
i 32,3 seg. Consumos en ciudad: 14,1 1/100 km;
i camretera a 90 km/h: 8,7 17100 km; autopista a
120 km/h: 10,8 1/100 ke; medio ponderado:
12,0 1/100 km. Probado en el nimerc: 270.

STA prueba refine a una muestra de
la oferta que en vehiculos con trac-
cion total existen en Espafia.

Todos ellos estan concebidos para
mejorar en 1o posible el comportamien-
to sobre los terrenos deslizantes y ele-
var el grado de seguridad de marcha en

cualguier tipo de.circunstancia.

Todos lo consiguen, aunque, eso si,
la conduccién de un vehiculo de este
tipo de traccion requiere un periodo de
adaptacion por parte del conductor.
Este se encontrard con unas reacciones
muy distintas a las que hasta ahora ha
experimentado, pero no cabe duda que
una vez acostumbrados se mejora la
conduccion, sobre todo en cuanto a
seguridad.

LANCIA DELTA INTEGRALE

Cilindrada: 1.995 c.c. Traccion: A las cuatro
ruedas. Potencia: 185 CV. Velocidad méxima:
217 km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada:
275 seq. Consumos en ciudad: 11,9 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 7,8 1/100 km; autopista a
120 km7h: 11,1 17100 km; medio ponderado:
10,6 1/900 km. Probado en el nimero: Z70:

PRECIO 3.5648.664 PIAS.

Ford tiene los coches mas homogé-
neos y confortables y ademas son los
que menor sobreprecio tienen por la
traccion integral. )

El mds equilibrado es el coche de
BMW, es decir, el 325 ix, con una sua-
vidad de funcionamiento muy especial;

por contra, el precio es demasiado ele-
vado. )

El Integrale de Lancia, en este caso
el de ocho valvulas, consigue altisimas
prestaciones y un comportamiento y
efectividad envidiables. Se le puede
considerar el mejor traccion total de to-
dos, pero falla en apartados como el de
habitabilidad, acabado, etcétera.

Por parte de los japoneses, tenemos
el Mazda, efectivo y equilibrado, ade-

Cilindrada: 1.597 ¢.¢. Traccion: A las cuatro
rusdas. Potencia: 150 CV. Velocidad maxima:
198 km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada:
28,8 seg. Consumos en ciudad: 12,5 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 7,9 1/100 km; autopista a
120 krn/h: 9,5 1/100 km; medio ponderado: 10,8
1/100 km. Probado en el nimero: 270.

PRECIO 3.535.525 PTAS.

maés de sencillo de conducir. El Subaru
tiene unas reacciones mas vivas y es
algo ma4s dificil de conducir en situa-
ciones adversas. Los dos estan bien ter-
minados y cuentan con un equipamien-
to muy completo, pero todavia les fal-
ta una red de asistencia mas completa.

Mercedes ha conseguido un grado de
sofisticacion muy alto con su sistema 4
matic. Alta tecnologia al servicio del
conductor que se encuentra con un sis-
tema electronico que solo se pone en
funcionamiento cuando las circunstan-
cias lo requieren. Es también el mas lu-
joso, el mas confortable y el que mejor
cifra de velocidad maxima ha consegui-
do. Pero todo esto tiene un precio v,
por supuesto, bastante alto.

MERCEDES 300 4 MATIC

Cilindrada: 2.962 c.c. Traccion: Trasera/A las
cuatro ruadas. Potencia: 180 CV. Velocidad
méxima: 228 km/h. Aceleracion 1.000 m salida
parada: 29,7 seg. Consumos en ciudad: 14,9
1/100 km; carretera a 90 km/h: 7,4 17100 km;
autopista a 120 km/h: 9,0 17100 km; medic pon-
derado: 12,0 17100 km. Probado en el n.*: 2.

PRECIO 7.017.884 PTAS.

En el caso del Alfa Romeo 33 es el
Unico que no tiene traccién permanen-
te, sino que tiene un sistema de desco-
nexién manual que permite al 33 salir
de las situaciones mas comprometidas
en terrenos dificiles.

Al no disponer de diferencial central,

tiene ciertas limitaciones, pero es €l mds
barato y el sobreprecio, con respecto a
su hermano de gama, no superz las
doscientas mil pesetas.

Ya se van conociendo en nuestro pais
estos vehiculos y la creencia de que la
traccion total es una moda o se limita
a los todo terreno o a los modelos muy
sofisticados queda desmentida con esta
prueba. Hay vehiculos de todas clases,
precios y tamarfios.

SUBARU COUPE 1.8 TURBO 4WD

Cilindrada: 1.781 ¢.¢. Traccién: A las cuatro
ruedas. Potencia: 138 CV. Velocidad méxima:
185 km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada:
32 seg. Consumos en ciudad: 12,5 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 7.7 17100 km; autopista
- a 120 km/h: 8,8 1/100 km; medio ponderado:
10,7 1/900 kam. Probado en el namero: 270.

PRECIO 3.607.377 PTAS.

Motor 16/93
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Expongalo en su automo

Maquina de coleccionistas,

Tecnalogia High End can personalidad propia.
Eisenoda v hirmada por un nombre mitico, F.A Porsche. Un
chasis de diseno revolucionarno con todeos los avances posi
bles enunouforradio de elite;

Sistema HAD. Un nueve conceplo de recepcion que per-
mite una perfécto separacion enire emisoras muy proximas.
Optima recepaién de lasemisionas masdebiles. ¥ la correc-
cion de los senales perturbadas para conseguir una exce-
lente escucha

Radio Data System. El sistema de informacion mas sofish-
cado que existe en lo ocluolidad, A troves del cual podrd
recibir fodos les datos sobre las emisoros FM que sintonice:
Consiguiende la mejor calidad de emision en cado zona
por la que transite, Y obteniendo informacion sobre el asta-
do del trafice, a partie del momento gn que se emila esle
SErVICIO;

Speed Contral Volume. Que regula el volumen en fun
wan de la velocdad del autamaowil,

Y un revolucionario Deble Sistema de Segundad. Me-
dignte codige numernco secreto y un panel de-mandas ex-
traible que le permite llevarse el autarradio sin sacarlo del
cache.

Para que los 4 x 40 walios de potencia de pico, el HAD, el
RIS, el SOV v latirma de FA Porsche soloresulten irresish-
bles para usted. Durante mucha hempo
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ALFA 164 FRENTE A SUS RIVALES

EUROPEOS
DE PRIMERA

L Alfa 164 3.0 esta integrado en un
segmento compuesto por berlinas

de tres volimenes con cuatro puertas,
con un precio que ronda los cinco mi-
llones de pesetas y que se fabrican en
Europa. Un tipo de coches dirigido
principalmente a ¢jecutivos y profesio-

nales bien situados; son, ante todo, co-.

ches rapidos y confortables, con poten-
cias en torno a los 170 caballos, capa-
ces de levar a sus ocupantes con un
alto nivel de confort durante muchos
kilémetros. Los rivales del modelo ita-
liano ‘los encontramos en el Audi 200
Turbo, BMW 5251, Lancia Thema Tur-
bo IE 16V, Mercedes 260 E, Opel Se-
nator 3.0 CD, Rover 827 Sterling y
Saab 9000 CD.

Puestos a analizar el aspecto mecani-
o, podemos comprobar que hay co-
ches con traccidén delantera y trasera,
impulsados por motores de cuatro, cin-
oo y seis cilindros, turbos y atmosféri-
cos y con culatas de dos y cuatro val-
vulas por cilindro, pero, en definitiva,
v es lo que nos importa, con un rendi-
miento muy similar, ya que después de
efectuar la prueba de estos ocho coches
hemos podido comprobar que sobrepa-

san holgadamente los 200 kildémetros

por hora y tienen un consumo medio
en torno a los 11 litros cada 100 kilé-
metros. De todos, el mas rdapido es el
Alfa 164, aunque el Lancia y el Audi
|z ganen en aceleraciones y recuperacio-
nes. Sin embargo, y a pesar de que ace-
leran y recuperan mejor, tanto el Lan-
cia como el Audi son los que tienen los
motores mds desagradables de condu-
cir; en los dos, cuando sopla el turbo
con decision tenemos una patada bru-
tal de potencia. Puestos a buscar mo-

ALFA 164 3.0

Cilinarada: 2.968 c.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 192 CV. Velocidad maxima: 230
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 28,3
s8g. Consumos en ciudad: 13,7 I/
carretera @ 80 km/h: 7,1 1/900 kmy; autopista
a 120 I_<mfh: 9,8 1/100 km; medio ponderado:
11,3 1/100 km. Probado en el nimero: 286,

PRECID 5.019.609 PTAS.
AUDI 200 TURBO

Cilindrada: 2.144 ¢.c. Traccién: Delantara.
Potencia: 182 CV. Velocidad méxima: 226
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 29,6
seg. Consumos en ciudad: 14 1/100 km; care-
tera a 90 km/h: 7,6 1/100 km; autopista a 120
km/h: 10,2 17100 km; medio ponderado: 11,7
1/100 km. Probado en el nimero: 290,

PRECIO 5.854.716 PTAS.

96/ Motor 16

tores suaves y progresivos, nos tenemos
que quedar con ¢l Alfa y el Rover, de-
tras de estos dos' modelos podemos si-
tuar al BMW, que por otro lado es el
mas econdmico en término medio. Un
poco mas airas y en un grupo homogé-
neo se encuentran el Mercedes, que
ofrece unas cifras muy razonables; el
Opel Senator, que si bien no es el que
tiene un motor de los mas brillantes, se
mueve con una gran agilidad, y el Saab
9000, que cuenta con un propulsor
poco progresive, que se ve penalizado
ademads por unos desarrollos del cam-
bio un poco largos.

El comportamiento de estos coches
es bueno en general, aunque puestos a
buscar diferencias podemos decir que el
Lancia y el BMW son los mas maneja-
bles. Con respecto al primere, las pe-
gas que le podemos buscar se deben a
la pérdida de motricidad si aceleramos
en apoyo, sobre todo cuando entra el
turbo, que lo hace de forma brutal.
Con respecto al segundo, al limite, tie-
ne la tipica tendencia de los tracciones
traseras y tiende a derrapar del tren tra-
sero. Ambos, ademads, junto al Rover,
son los que mejor frenan. En un segun-
do escaldn, y por lo que a comporta-
miento se refiere, podemos colocar al
Saab, Opel, Mercedes y Rover, tanto el
Saab como el Rover, si el pavimiento
no es bueno, al limite, aparecen unas
reacciones del eje posterior un poco in-
comodas, mientras que el Mercedes y
el Opel tienen tendencia a tirar de
morro en las curvas, lo que les resta
manejabilidad. Por lo que se refiere al
Alfa y al Audi, el primero de ellos en
curvas cerradas acusa una notable pér-
dida de traccidén y sobre pavimento

Cilindrada: 2.494 c.c. Traccion: Trasera. Po-
tencia: 170 CV. Veiocidad méxima: km/h.
Aceleracién 1.000 m salida parada: 30,8 seg.
Consumos en ciudad: 13,3 1/100 km; camate-
ra a 90 km/h: 6,8 1/100 km; autopista a 120
km/h: 8,3 /100 km; medio ponderado: ‘mﬁ
§/100 km. Probado en el nimera: 298,

PRECID 5.274.202 PTAS.
LANCIA THEMA TUREO 16V

Cilindrada: 1.995 c.c. Traccitn: Delantera.
Potencia: 15 CV. Velocidad méxima: 223
km/h, Aceleracion 1.000 m salida parada: 27,8
uﬁ. Consumos. en ciudad: 11,6 1/100 kom;
carretera a 90 km/h; 7,4 17100 km; autopista
a 120 km/h: 10,2 1/900 km; medio pondera-
do: 10,2 1/100 km. Probado en el nimero: 290.

PRECIO ; 4.567.094 PTAS,
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irregular obliga a corregir constante-
mente con ¢l volante para llevar el co-
che en linea recta. El Audi, por su par-
te, también muestra pérdidas de trac-
cion en apoyos fuertes y tendencia a se-

MERCEDES 260 E

Cilindrada: 2.599 c.¢. Traccidn: Tragora. Po-
tencia: T2 CV. Velocidad méxima: 219 kim/h.
Aceleracion 1.000 m salida parada: 30,0 sog.
Consumos en ciudad: 13,4 1/100 km; carrete-
ra 8 90 km/h: 7,9 1/100 km; autopista a 120
km/h: 10,2 1/100 kem; medio ponderade: 11,4
1/100 lem. Probado en el ndmero:

PRECID 5.345.874 PTAS.

guir recto en la entrada de las curvas.
El confort de las suspensiones ¢s bas-
tante similar, siendo las del Alfa v las
del Saab las que tienen los tarados mds
duros, dirigidos a una conduccion rapida,

Cilindrada: 2.988 c.c. Traccion: Trasera. Po-
tencia: 177 CV. Velocidad méxima: 217 km/h.
Aceleracidbn 1.000 m salida parada: 30,8 seg.
Consumos en ciudad: 14 1/100 km; carmretera
a 90 km/h: 7,9 1/100 km; autopista a 120
km/h: 9,9 1/100 km; medio ponderado: 11,7
1/100 km. Probado en el nimero: 280, ;

| PRECIO 5.035.204 PTAS.

pero sin que repercuta en la comodidad.

En habitabilidad, a la cabeza se en-
cuentran el Audi, el Opel y el. BMW.
A continuacion van ¢l Alfa, €l Saab y
el Lancia, siendo el Mercedes €l menos

Cilindrada: - 2.67% ¢.c. Traccion: Delantera.
Potencia: 177 CV. Velocidad maxima: 219
kem/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 29,8

seg. Consumos en ciudad: 13,6 1/100. km;

carretera a 90 km/h: 8,1 17100 km; autopista

a 120 km/h: 9 1/100 km; medio ponderado:

11,4 17100 km. Probado en el niimero: 290.

- T

amplio de todos. En cuanto a calidades
de acabado, el Mercedes, es sin duda
superior a sus rivales, en general el ni-
vel es muy alto, si bien hay que sefialar
al Opel como el dltimo de la fila.

- drada: 1.888 c.c. Traccién: Delantera.
Potencia: 176 CV. Velocidad méxima: 229
‘km/h. Aceleracién 1,000 m salida parada: 29,3
sag. Consumos €n ciudad: 12,8 1/100 km;
carretera a 90 km/h: 7,7 1/100 km; autopista
.a 120 km/h: 10,3 17100 km; medio pondera-
do: 10,91/100 km. Probadc en el nimerc .

PRECIO 5.511.014 PTAS.

PRECIO  5.994.514 PIAS.

Motor 16/97
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LA MARCA PININFARINA

164 TD: Cilindrada: 2.500 e.c. Traccion:

| 164 TS: Cilindrada: 1.962 c.c. Traccion:
Delantera. Potencia: 148 CV. Velocidad

Delantera. Potencia: 117 CV. Velocidad

muxima: 218,0 km/h. Acaleracién 1.000 m

méaxima: 204,0 km/m. Aceleracion 1.000 m

selida parada: 31,3 seg. Consumos en ciu-
dad: 13,1 /100 km.; carretera a 80 km/h:

salida parada: 32,6 seg. Consumos en ciu-
dad: 8,8 1/100 km.; carretera a 90 km/h:

5,4 1/100 km.; autopista a 120 km/h: 7,3

1100 km.; medio ponderado: 10.8 1/100

1/100 km.; medio ponderade: 7,6 /100

km. Probado en el nimero: 277.

‘ 6,8 1/100 km.; autopista a 120 km/h: 8,8

km. Probado en el nimero: 287, |

l (S rasgos identificativos de Pininfa-
rma saltan a la vista en el Alfa 164,
ei uiumo descendiente de la familia ita-
liana, un familiar de gran lujo que hace
gala de un brio excepcional en todas sus
versiones. .

El Twin Spark, animado por un motor
enérgico y muy dgil, tiene ese estilo de-
portivo que caracteriza a los modelos de
la marca desde sus origenes. El cuatro ci-
lindros sube de vueltas con facilidad y
pone en juego toda su caballeria en un
instante. El encendido, tarea encomenda-
da a dos bujfas por cilindro, y €l variador
del 4rbol de levas encargado de la admi-
5ién dan resultados fenomenales.

El 164 TD impresiona por su eficacia,
es un Diesel rdpido, contundente, capaz
de rodar a doscientos por hora sin el me-
nor problema, todo ello con un consumo
minimo que no supera los diez litros ni en
los casos més extremos.

Prestaciones brillantes
Equipamienis compleio
Habitabilidad inferior

Pérdidas de motricidad
Detalles de acabado
Suspensién algo dura

PRECIO 3.899.608 PTAS.
[PRECIO ——4.071.513 PIAS.

BERLINAS DE LUJO
e

Cilindrada. 2.986 c.c. Traccion: Trasera.
Potencia: 188 CV. Velocidad méxima:
229,8 km/h. Aceleracién 1.000 m salida pa-
rads: 29,8 seg. Consumos en ciudad: 14,8
V100 km.; carretera a 90 kmjh: 7,4 /100 |
km._; autopista a 120 km/h: 10:2 /100 km.; )
madio ponderado: 12,1 /100 km. Probado !
|

en el nimero: 267.

B MW ha conseguido con el 5304, co-
mercializar una berlina rdpida, ¢6-
moda, espaciosa y a la vez con mucha
clase. L.a marca germana ha trasladado a
su nueva Serie 5, el estilo estético mostra-
do en los nuevos Serie 7 pero diferencidn-
dolos en su parte trasera. Con algo mds de
cuatro metros y medio de longitud, BMW
ha conseguido unos interiores realmente

muy espaciosos. Los pasajeros que se su-
ban al 530i tendrdn una agradable sensa-
cion de amplitud, sin estrecheces para las
piemnas de los ocupantes del asiento trase-
rio. Los asientos son buenos, confortables
v con unos guarnecidos consistentes, de
fos que no se hunden y que a la vez suje-
tin bien a sus ocupantes. Asimismo, el
asiento del conductor tiene miltiples re-
glajes que facilitan una postura cémoda
al volante. El motor, un seis cilindros en
linea, nos permite rodar rdpido, a la par
gue seguro, destacando por su asombrosa
elusticidad. El cambio, que es manual, se
maneja con gran precision y suavidad. La
direccion tiene un buen grado de asisten-
cia, sin pecar de demasiado blanda. Y en
Io que se refiere al comportamiento, el
EMW va como sobre railes, siempre y
cuando no se le apure. N

El BMW 330i es un coche de presenta-
cifn clasica, sobria, con unos acabados y
ajustes impecables y con un cierto aire
aristocritico.

| VIRTUDPES |
Excelente motor
Amplitud v confort
Prestaciones ¥ consums

Lagunas de equipamiento
Faltz de iluminacion de algunos mandos
Recuperaciones lentas .

PRECIO 5.874.203 PIAS.

{;_Hiﬂdrada: 3.562 c.c. Traccion: Integral
permanents. Potencia: 260 CV. Velocidad:
736,8 ken/h. Aceleracién 1,000 m salida pa-
rada: 29,8 seq. Consumos an ciudad: 15,9
100 km.; carretera a 90 km/h: 9.2 /100
jumn.; autopista a 120 km/h: 10,3 17100 km.;
mistio ponderado: 13,3 I/100 km. Probado
#n ¢|_numero: 296.

BIEN PLANTADO

AUDI conoce a fondo la traccién in-
tegral, los coches de la marca ale-
mana fueron pioneros de la especialidad
y todavia siguen marcando la pauta. El V-
8 es la mdxima expresién de esa técnica;
un comportamiento excepcional en todas
las circunstancias, unos frenos de primera
que dan plena confianza a la persona sen-
tada al volante y un acabado impecable

son argnmentos de lujo para un familiar
de precio muy elevado.

El Audi V8 utiliza un motor espectacu-
lar, un motor de ocho cilindros que tira
con energia en regimenes elevados, sin
perder por ello su tono sefiorial cuando se
rueda a un ritmo tranquilo. Es necesario
criticar el cambio automaético, que resta
cierta agilidad al conjunto.

Los frenos hacen gala de una eficacia
espectacular y parecen insensibles a los
tratos més despiadados.

El interior estd recubierto con materia-
les de primerisima calidad y la termina-
¢i6n no admite ni la menor pega. La tapi-
cerfa de cuero y los listones de madera
noble ponen la nota de prestigio en un
conjunto que rezuma calidad.

El precio final, préximo a los diez mi-
llones de pesetas, es demasiado alto y
resta difusion a un automévil que hace
gala de una seguridad activa y pasiva dig-
na de los mayores elogios. Es una ldstima
que el precio sea tan contundente.

Comportamiento
Sistama de frenns
Equipumiento v terminaciin

Ruildos aerodindmicos
Ausencia de cambio manual

Precio elevado

9.794.629 PTAS.
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CITROEN XM

LUJO Y FUTURO

Cilindrada: 2.975 c.e. Traccién: Delantera.
Potencia: 170 CV. Velocidad maxima:
2086,8 kmyh. Aceleracidn 1.000 m salida pa-
rada: 29,9 seg. Consumos en ciudad: 16,2
1/100 km.; carretera a 90 km/h: 10,1 /100
km.; autopista a 120 km/h: 11,6 100 km.;
medio ponderado: 13,9 /100 km. Probado
en el nimerg: 304.

CX, pero con el lanzamiento en
Europa del nuevo buque insignia, el XM,
Citroén ha vencido este reto. No menos
de una docena de bocetos fueron recha-
zados en los dltimos afios, hasta que por
fin un proyecto creado en el Centro de
Disefio y con la colaboracion del carroce-
ro Bertone, vio 1a luz. El resultado es una

" O era tarea ficil la sustitucion del

carrocerfa de dos voliimenes con portén
trasera, como todos los Citroén desde ha-
ce muchos afios. La linea, con un coefi-
ciente aerodindmico de 0,28, tiene una
amplia superficie acristalada y presenta
un escalonamiento lateral. '

L version del XM probada es la que
lleva un motor de sets cilindros en 'V, 1a
miis potente y mejor equipada. El-motor
e5 suave, silencioso y con notable poten-
cia a regimenes bajos y medios, con ex-
celente capacidad de recuperacién. Su
mayor defecto es la avidez de combusti-
ble cuando se rueda deprisa. La caja de
cambios, que por ahora sdlo es ofertada
en su versién manual, tiene un funciona-
micnto suave y preciso; lps desarrollos
resultan algo cortos, sobre todo en quinta.
El sistema de suspension del XM, es, sin
duda, su elemento mas destacado. El sis-
tema hidraulico, que utiliza Citroén desde
hace bastante tiempo, permite ofrecer una
suspension inteligente, cuyos pardmetros
se modifican automdticamente.

Excelente estahilidad
Bueng habitabilidad
Fremos potentes

Tacto de la direccion
Consuinos altos
Visibilidad hacia atris
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FIAT CROMA 2.0 1e.

BERLINAS DE LUJO
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VIGOR I.A'I'INO

2.0 i.e..Cilindrada: 1.995 ¢.c. Traccién: |
Delantera. Potencia: 120 CV. Velocidad |
médxima: 192,6 km/h. Aceleracién 1.000 m
salida parada: 32,4 seg. Consumos én ciu- |
dad: 10,0 V100 km.; carretera a 90 Km/h:
8.6 100 km.; autopista a8 120 km/h: 9,0
/100 km.; medio ponderado: 8,9 100
km. Probado en el nimero: 269.

FORD ORPIC

- 188,6 km/h. Aceleracién 1.000m salida pa-

: 'rada: 33,8 seg. Consumos en ciudad: 12,5
/100 km.; carretera a 90 kmv/h: 5,8 /100
km.; autopista a 120 km/h: 7,2 100 km.;
medio ponderado: 9,8 100 km. Probade
en el nimero: 269. :

| Turbo D i.d..Cllindrada: 1.929 ec.e. Trac- |

| cion: Delantera. Potencia: 92 CV. Veloci-
i dad maxima; 173,0 km/h. Aceleracién
! 1.000 m salida parada: 36,9 seg. Consumos
i en ciudad: 6.3 /100 km.; carretera a 90
i Kmy/h: 4,3 100 km.; autopista a 120 km/h:

8,4 /100 km.; medic ponderado: 5,7
/100 km. Probado en el numero: 303.

L mercado de las berlinas de cierto

w4 nivel siempre ha tenido en el Ford
Scorpio uno de sus principales exponen-
tes. El motor dos litros con inyeccién
{que pronto serd sustituido por una ver-
5i6n mds potente) se muestra sobrio y
muy suave, aunque el cambio, excesiva-
mente largo, obliga a apurar las marchas
cortas, lo que acaba repercutiendo ante el

L (1S Fiat Croma de 1a segunda genera-

¢i6n han mejorado en muchos aspec-
105, sus mecdnicas son mas eficaces, sus
prestaciones mds elevadas y sus consu-
mas se mueven en valores muy reduci-
dos,

El comportamiento de estos familiares
de Ia categoria medio-alta es muy noble.
Son coches rapidos, seguros y muy con-
{ortables, coches que tratan a sus pasaje-
rog con suma delicadeza.

La vetsién Turbo Diesel se caracteriza
por su motor de inyeccién directa, un
cuatro cilindros bastante ruidoso que lla-
ma la atencién por su energia y, sobre to-
do, pur su economia.

El Croma 2.0 i.e. es un verdadero de-
vorador de kilémetros animado por un
motor vivo, alegre, que se mueve a las
mil maravillas en los regimenes mds ele-
vados. El interior es, en los dos casos,
amplio y confortable. El nivel de equipa-
miento es excepeional.

Comportamiento
Consumis ujustados
Hahitabilidad v confort

Rumorosidad mecinica
Detalles de acabado
Asientos delanteros

(PREGIO 2.0 1.e. 3.121.634 PTAS.

IPREGIO .D.  2.739.909 PTAS,

surtidor. El comportantiento del Ford es

bueno, su snavidad de marcha es muy al-
ta, y s6lo con firme resbaladizo debere-
mos tener precaucion por su condicin de
traccién trasera. En busca de un nivel de
confort alto, Ford ha equipado al Scorpio

.con una suspension algo blanda, por lo

ue los balanceos en curva son evidentes,
sin que nunca llegue a afectar a la seguri-
dad del vehiculo. Los frenos, equipados
con sistema ABS, se muestran suficientes

.para el elevado peso del coche.

La habitabilidad del Ford es excelente,
el espacio es amplio para los pasajeros de
las plazas tanto delanteras como traseras.
Los msientos, muy comodos y amplios,
forman parte de un interior orientado en
busca de la mayor comodidad posible. El
equipamiento, como en casi todos los
coches de origen fermano, es escaso. La
extensisima lista de opciones permite do-
tar al coche de un equipamiento a nuestra
medida, pero a costa de pagar un sobre-

precio,
FIRTHD
Frenos con ABS

Buena habitabilidad
Confort de marcha

i i

Desarrollos largos
Balanceo de la carroceria
Recorridos de la palanca de cambios

[ PRECIO 2.932.019 PTAS..
Motor16/101
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Cilindrada: 3.980 ¢.c. Traccién: Trasera.
Fotencia: 238 CV. Velacidad méxima: 220
km/h._ Aceleracién 1.000 m salida parada:
28,7 seg. Consumos en ciudad: 17.3 /100
km.; carretera a 90 km/h: 9,5 /100 km.;
autopista a 120 km/h.: 11,3 /100 km. ; me-
dio ponderado: 14,4 /100 km. Probado an
wl ndmero: 317. . = —

UN GRAN COCHE

L 0OS nuevos Jaguar 4 litros se diferen-
cian de la gama anterior por una serie
de mejoras que facilitan adn mds la con-
duccion.

El cuadro de instrumentos, es ahora
analégico con las clisicas esferas. La di-
reccién ya no es tan sensible, dispone de
otro nuevo sistema de frenos y el motor
tiene una mejor capacidad de recupera-

cién. Para esto dltimo, se ha subido la ci-
lindrada hasta casi los 4.000 centimetros
ciihicos, [l par motor es ahora mds eleva-
do, v también se ha conseguido disponer
de ¢l en un margen de revoluciones mu-
cho mayor. Este Jaguar es progresivo y el
cambio automadtico con el que cuenta fun-
¢iona con suavidad y apenas se nota
cuando entran las velocidades.

Tuanto las aceleraciones como las recu-
pETACiones, SOn notables y con él se al-
canza una velocidad de 220 kilémetros
por hora,

Teniendo en cuenta su potencia y su
elevado peso, no se puede decir que con-
suma miicho. Sélo realizando una con-
duccidn mis deportiva, esta cifra aumen-
ta considerablemente .

Se traia de un vehiculo con un excelen-
te comportamiento rutero, en el que las
irregularidades de la carretera no se trans-
miten de forma seca a los pasajeros. Otra
de sus virtudes son sus frenos, as{ como
una presentacion y acabado impecables.

%

Confort de marcha
Estabilidnd

Frenos

Rusedi de repuesio en el maletero

Peso elevado
Diametro de giro
PRECIO B.171.026 PIAS.

ASUNTOS DE FAMILIA

16V: Cilindrada: 1.995 c.c. Traccién: De-
lantera. Potencia: 150 CV. Velocidad méxi-
ma: 207 km/h. Aceleracién 1.000 m salida -
parada: 30,8 seg. Consumos en ciudad: -
18,9 /100 km.; carretera a 80 km/h: 7,1

8.32: Cilindrade: 2.927 c.c. Traccién: De-
lantera. Potencia. 215 €V. Velocidad méxi-
ma: 236 km/h. Aceleracion 1.000 m salida
parada: 28,1 seq. Consumos en ciudad:
16,1 /100 km.; carretera a 90 km/h: 8,3

1/100 km.; autopista a 120 km/h: 9,5 1/100

1100 km.; autopista a 120 km/h: 10,8

km.; medic ponderado: 11,4 ¥100. Proba-
doenel nimero: 277, o v v

km. Probado en el numero: 284 y 308.

17100 km.; medic ponderado. 12,6 /100 |-

E STAMOS ante dos berlinas familia-
res con la misma carroceria, pero con
distinto cardcter. Se trata del Thema 16V
con un motor de dos litros y 148 caballos
y del 832, un Thema muy especial dota-
do de un motor Ferrari de tres litros y 215
caballos que montaban en su dia los miti-
cos modelos italianos del cavallino ram-
pante 308 GTB y GTS.

En ambos casos el motor responde de
manera excepeional, por supuesto con di-
ferencias. Las prestaciones son muy bue-
nas y el comportamiento general estd
también a la altura. En el caso del 8.32 se
ha recurrido a una suspensién controlada
¢lectrénicamente.

Ambas versiones compiten en sus res-
pectivos segmentos con razones podero-
sas para estar en los primeros lugares.

Modelos sin duda para un tipo de cliente |

amante del lujo v las prestaciones.

[ VIRTUDES
Mutor potente § prestaciohes

Buen comporiamienio

Confort de suspension

Consumn elevado
Alumbrade de cruce
Asientos poco envolventes

PRECIO 16V 4.470.004 PTAS

PRECIO 8.32 '868.683 PTAS

.
.
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Sélo los elegidos pueden elegir.
A ellos, Pirelli les ofrece lo mejor:
el P600. Algo mds que un neuma-
fico, un concepto nuevo capaz de
mejorar las prestaciones de cual-
quier vehiculo.

El disefio helicoidal de su banda
de rodaje aumenta notablemente
su agarre y maniobrabilidad en
todo fipo de condiciones.
Mientras la tecnologia de los fa-
bricantes de automdviles avance,

Pirelli estard alli dando solucio-
nes. £l resultado es claro: su ho-
mologacion por parte de los pri-
meras marcas. Pirelli P400.
Elegido por los elegidos.
& il
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ERCEDES 190 E 2.5 16V

CAS1 PERFECTO

Cilindrada: 2.490 c.e¢. Traccion: Trasera.
Potoncia: 204 CV. Velocided méxima: 234
km/h. Aceleracidn_1.000 m. salida parada:
28,3 seg. Consumoes en ciudad: 17,3 I/100
. carretera a 90 km/h: 8,2 1100 km.;
autopista a 120 knvh: 9,1 Y100 km.; medio -
ponderado: 13,7 Y100 km. Probado en el
numero: 286,

c UANDO aparecié el Mercedes 190
E con el motor de 2,3 litros y culata
de dieciséis vilvulas, representd toda una
revolucién entre las berlinas de su clase
de altas prestaciones, consiguiendo supe-
rar a sus mds serios rivales. Pero el coche
no era perfecto y adolecia de varios de-
fectos. Después de un tiempo, en Merce-
des se decidieron a solventar todos estos

inconvenientes, y animados en superar al
BMW M-3 lo potenciaron mucho mds. El
resultado fue el 190 E 2.5 16V, un ve-
hiculo equipado con un motor excepcio-
nal con un elevado rendimiento en cual-
quier régimen de giro y que, a pesar de
que los desarrollos se han alargado, las
recuperaciones son fantdsticas. Otra cosa
que ha mejorado es el comportamiento;
sigue manteniendo los mismos esquemas
de suspensiones, pero han retocado los
reglajes y los elementos flexibles, ademds
de contar ahora con un corrector de altura
del eje posterior. Con todo esto el coche
es mucho més docil y para tratarse de un
traccién trasera tiene un comportamiento
muy noble. .

Otra cosa que hay que destacar del
Mercedes 190 E 2.5 16V es su-acabado,
que tal y como corresponde a un vehiculo
de esta marca, es excepcional, ademds de
contar con un equipamiento muy comple-
to. Lo més criticable es el poco espacio
disponible en las plazas traseras.

Comportamicnio impecahle
Rendimiento del motor
Presentaclan ¢ equipamiento

Hahitubilldsd reducida
VYolante prande
Plazas (raseras

'PRECIO  7.086.104 PTAS.

OPEL OMEGA 2.3 TD INTERCOOLER

MUCHO MAS Y MEJOR

Cilindrada: 2.260 c.c. Traccién: Trasera.
Potencia: 100 CV. Velocidad maxima: 174
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada:
35.9 seg. Consumnos en ciudad: 9,0 /100
km,; carretera a 90 km/h: 6,3 1/100 km.;
autopista a 120 km/h: 9,0 /100 km.; medio
ponderado: 8,2 1/100 km. Probado en el
niinero: 277.

PEL no es una marca que destaque
por una gran tradicién en coches

_diesel, pero son conscientes de que es un

sector que interesa a un buen mimero de
usuarios; es por eso que se esfuerzan en
ofrecer un buen producto en este sentido.
Buen ejemplo de esto es el Omega TD, al
que han dotado de un «intercooler», con
lo que el moter pasa a rendir de 90 a 100

caballos. Gracias a este elemento no s6lo
aiimenta la potencia, sino que el motor
tiene un mayor margen de utilizacién, so-
bre todo a pocas vueltas; otro apartado
que se ha beneficiado es el de los consu-
mos, que son més ajustados. La velocidad
méxima pricticamente no ha variado, pe-
ro la consigue mds ficil y 1la mantiene
mejor. Lo més criticable de esta mecdnica
es su rumorosidad. _

Sin duda, el punto fuerte del Omega es
su comportamiento; es un coche muy
equilibrade con unas reacciones muy
neutras y un buen compromiso entre esta-
bilidad y confort. En este Opel se rueda
como sobre una alfombra, sin excesivas
inclinaciones de la carroceria.

~Las lineas del Omega son conocidas,
siendo uno de los coches con mejor coefi-
ciente aerodindmico de su categorfa. Tie-
ne una gran habitabilidad, con un interior
muy confortable y un equipamiento muy
completo. A su gavor un maletero muy
amplio. ‘

Comportpmicnto

Consumo moderado
Confort de marche

N T —
YVibracionss del motor

Direccion sensilile a alta velocidad
Diseno del asiento posterior

BRECIO 3.383.822 PTAS.
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SAAB 9001 16

SEGURIDAD AEREA

Cilindrada: 1.985 e.e. Traccion: Delantera.
Potencia: 133 CV. Velocidad maxima:
185,2 km/h. Aceleracién 1.000 rn salida pa-
rada: 32,7 seg. Consumos en ciudad: 12,2
1/100 km.; carretera a 90 km/h: 7,1 1100
km.; autopista a 120 km/h: 9,7 /100 km.;
medio ponderado: 10,4 100 km. Probado
an el numero: 272. o

L Saab 900i 16 tiene la seguridad de

los mejores aviones, un dato confir-
mado por las aseguradoras americanas. El
modelo sueco es un coche ficil de condu-
¢ir, con un comportamiento noble, unos
frenos eficaces y una direccién muy sua-
ve, un coche que ofrece un trato exquisito
a sus pasajeros, mimados en todo lo que
se refiere a climatizacién y confort de

marcha. En su disefio, veterano pero muy
resistente, se descubre una y otra vez la
mnfluencia aerondutica de sus creadores,
algo que salta a la vista de inmediato al
contemplar el cwadro de instrumentos, o
el parabrisas frontal, muy envolvente y
paneramico.

El 9001 16 lleva un motor de dos litros
de cubicaje que es bastante tranquilo
cuando funciona por debajo de las 2.500
revoluciones por minuto. A partir de ese.
mnstante descubre todo su cardcter. Los
133 cabalios son méis percherones que
«purd sangre» y entran en escena con
suavidad, sin dar una mala sorpresa. Este
cuntrg cilindros funciona sin vibraciones
incluso en las condiciones mds adversas.

La palanca de cambios, larga y desgar-
badi, se maneja con una precision feno-
menal v las distancias entre las distintas
posiciones son bastante cortas. La cuarta
y lu (uinta son marchas ideales para te-
rrenig abiertos pero quitan nervio al mo-
tor en adelantamientos y en cuestas.

VIRTUDE
Facilidad de ouinejo

Mobléra de comportimiento
Confort de miarcha

Transmisiin demasiado ahorrativa
Astentos delanteros sin apoyo
Muotor perezoso a bajo régimen

(PRECIO  3.201.514 PTAS.

'SAAB 9000 AIRFLOW |1

AMIGO DEL VIENTO

Cilindrada: 1.985 ¢.c. Traccion: Delantera.
Potencia; 192 CV. Velocidad médxima:
229,1 km/h. Aceleracién 1.000 m salida pa-
rada: 28,6 seg. Consumos en ciudad: 15,3
11190 km.; carretera a 80 km/h: 7,8 1/100
kem.; autopista a 120 km/h: 10,7 /100 km.;
medio ponderado: 12,6 100 km. Probado
en el nimero; 276.

EBAJO de los elementos aeroding-

micos de un equipo adicional cuyo
precio supera el millén seiscientas mil pe-
setas, se esconde una miquina de formas
familiares pero con un corazén deportivo,
un automovil ripido, con aceleraciones
contundenties, un comportamiento de pri-
mera categoria y unos frenos que llaman
la atencidn por su eficacia. -

El motor del Airflow II impresiona por
si suavidad, por su rapidez de respuestas,
idos virtudes que deben ponerse en el acti-
vo di- un turbocompresor de dimensiones
reducidas con respuestas instantaneas.
Lis consumos son algo altos.

Las suspensiones del Airflow II son al-
g0 mis rigidas que las suspensiones utili-
sadas por las versiones clasicas del Saab
2000, El comportamiento ha ganado en
precisién y se puede rodar méas deprisa
sin gue disminuya por ello el grado de se-
E:ridad del conjunto. En carreteras moja-

4 hay que dosificar la presién sobre el
acelerador para que el tren delantero no
pierda la compostura. :

l.os frenos funcionan a la perfeccién,
tos cuatro discos cuentan con el apoyo de
un sistema ABS de gran eficacia. El Saab
soporta bien los tratos duros y los frenos
no pierden su eficacia ni en situaciones
exlremas. '

El equipamiento del Airflow II es com-
pletisimo y el acabado es fenomenal. -

VIRTUDE

Comportamienio ¥ prestacionss
Amplitud y confort de marcha
Frenos excelentes

[ DEFECTOS |
Pérdidas de traccion en mojado

Asientos peco envolventes
Precio elevado

[ PRECIO 1.761.575 PTAS.
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ERLINAS MEDIAS

GAMA RENAULT 25/89

L modelo tope de la gama Renault,

con sus actuales lineas, dispone de
ginco versiones, cuatro de gasolina y
una de gasoil. Las motorizaciones van
de los 85 caballos del GTD a los 182
del turbo inyeccién, empleando para
ello 4 6 6 cilindros respectivamente. La
principal novedad en el apartado me-
canico, se centra en las suspensiones; la
delantera tiene ahora un tarado mucho

M

Ciindrada. 1.998 c.c. Traccion. Delantera.
Fotencia: 120 CV. Velocidad méxima. 180,3
km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada. 32,2
sag. Consumos en cudad: 11,5 1/100 km;
carretera a 90 km/h- 6,8 1/100 kum; autbpista
2 120 km/h 8,7 17100 km; medio ponderado.
£,8 17100 km. Probade en el nimero: . :

| RENAULT 25610 |

Cilindrada: 2.068 c.c. Traccion: Delantera.

GRANDES
ESPACIOS

mas duro, en cambio la trasera es mas
blanda de cara a mejorar ¢l confort.

FEl comportamiento es uno de los
puntos sobresalientes en todos los R-25

Comporiamiento
Amplitud interior
Molor elastico

Ventifacion mediocre
Dircceion muy sensible
Consomo algo elevado

PRECIO (TX) 2.838.271 PTAS.
PRECIO (GTD) 2.680.596 PTAS.
PRECIO (GTX) 3.301.365 PIAS,
PRECIO (V6 1) 4.664.554 PTAS.
PRECIO (V6 T1) 5.660,365 PTAS.

Cilindrada 2.185 c.c. Traccion. Delantera.

tanto en autopista como en carreteras
viradas.

La carroceria, de generosas dimen-
siones exteriores, hace que en su inte-

.rior se obtengan grandes espacios, con

asientos comodos, que en la version
mas alta de la gama pueden ser de cue-
ro en opcion. La asignatura pendiente
del modelo sigue siendo la ventilacién,
problema que arrastra desde sus prime-
ros pasos, en cambio se ha mejorado
en los apartados de calidad de acabado
y equipamiento.

La incorporacion del nuevo moior
V6 atmosférico, resulta muy positiva y
refuerza la imagen de este modelo
como coche que cubre la parte mas alta
de la gama.

RENAULT 25 V6 INYEC. |

Cilindrada. 2.849 e.c. Traccion Delantera.
Potencia, 180 CV. Velocidad méxima: 212,86
km/h. Aceleracién 1 000 m salida parada. 29,6
seg. Consumos en ciudad. 12 1/100 km; carre-
terg @ B0 km/h 8,5 1/100 km; autopista a 120
kmihe 11,1 17100 km; medio ponderado. 10,7
}/100 km. Probado en el nimero: 276.

RENAULT 25 V6 TURBO INY.

Cilindrada: 2.458 c.c. Traccion: De.lanma.

Potencia: 86 CV. Velocidad maxima: 174,2

Potencia. 126 CV. Velocidad maxima. 194,2

Potencia: 182 CV. Velocidad méxima: 223

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada. 37,4
sag. Consumos en ciudad: 10 1/100 km; carre-
tara a 90 km/h: 5,7 17100 %my; autopista a 120

km/h. Aceleracion 1.000 m salida parada: 31,5

Jam/h. Aceleracién 1,000 m salida parada. 28,2

sog. Consumos en ciudad: 10,2 1/100 km;
carretera a 90 km/h. 7,2 1/100 km; autopista

seg. Consumos en ciudad: 14,9 1/100 km;
carretera a 90 km/h. 7,9 1/100 km; autopista

km/h: 8,1 1/100 km; medio ponderado: 8,6

a 120 km/h. 9,4 1/108 km; medio penderado-

11100 km. Probado en el nimero: 278, =

a 120 km/h: 9,8 17100 km; medio ponderado.

9,2 17100 km. Probado en el numero. 276.

12,3 1/100 km. Probado en & nimero 276.

106/ Motor 16

de cualquier sabor, al
Aptdo. de Correos 123
del Prat de Llobregat
(Barcelona). Participaras

conseguirlo. Sélo tienes que en-
viar cuatro envueltas de Trident,

CrilCcLl SRl AF

Menta

=

Si quieres ir al Paris-Dakar, y tienes  en el sorteo de 3 viajes como acompanan-
mas de 18 anos, Tridentte ayudaa te del Equipo Trident en el Paris-Dakar, y
miles de regalos como anoraks, camise-
tas, gorras... Sorteo ante notario de 3 via-

rident.

jes (Diciembre 89) y miles
de regalos (Enero 90}.

{Te estamos esperando!
Esta promocién caduca el 31.1.90

[
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DEPORTIVOS
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NUEVA DIMENSION

Cilindrada: 2.309 c.c. Traccion: A las cua-
tro ruedas. Potencia: 170 CV. Velocidad
méxima: 219 Km/h. Aceleracion 1.000 m
salida parada: 29,9 seg. Consumos en ciu-
dad: 12,6 Y100 km.; carretera a 90 Km/h:
7.4 11100 km.; autopista a 120 km/h: 9,7
/100 _km.; medio ponderado: 11,2 100
lkm. Probado en el nimero: 278.

AUDI popularizé el sistema de trac-
cidén integral entre los coches de al-
tas prestaciones y su Coupé Quatiro, lan-
zado en 1980, conquistd durante dos afios
consecutivos el Campeonato del Mundo
de Rallyes.

Cuando los técnicos de Ingolstadt se
plantearon sustituirlo, tuvieron muy en
cuenta la tendencia del mercado y no qui-

sieron correr riesgos. Segiin estan las co-
sas, vender un coupé de formas redondea-
das, de tamafio exterior reducido, gran
habitabilidad, equipamiento completo y
modernas soluciones técnicas es lo que la
marca alemana ha creido més interesante.

Su motor de cinco cilindros con culata
multivdlvulas se muestra algo perezoso
hasta las cuatro mil vueltas. Es a partir de
aqui cuando muestra su cardcter y el ve-
locimetro comienza a subir rdpidamente.
Las relaciones de cambio se han elegido
bien y permiten aprovechar al méximo la
polencii de este motor que tiene un soni-
do precioso.

I.a nueva traccién integral de segunda
generacion, con sistema de diferencial
central autoblocante Torsen, no impide al
sistema de frenos ABS realizar su labor.
Todos estos elementos permiten que el
comportamiento del coche sea excclente
en cualquier terreno. Ldstima que este
sensacional modelo siga teniendo un pre-
cio algo elevado.

TIT: ]1
Excepeional comportamientn

Manejo del cambio
Habvgabilichad muy conseguida

Cardcter poco deportive
Preclo elevado
Tucto de frenos durs

.068.014 PTAS.

DEPORTIVOS
ot

Cilindrada: 3.538 ¢.¢. Traccidn: Trasera.
Potencia: 318 CV. Velocidad méaxima: 250
km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada:
26,8 seg. Consumos en ciudad: 21,5 /100
km.; carretera a 90 km/h: 9,3 I/100 km.; au-
topista a 120 km/h: 11,4 1100 km.; medio
ponderade: 16,8 /100 km. Probado en el
nimero: 299. )

A nueva serie 5 de BMW, se com-

pleta con la aparicién de la versién
mads alta y rdpida, el M-5. El nuevo M-5
no se diferencia estructuralmente con sus
hermanos de gama. Su carroceria, de cva-
tro puertas, mantiene un aspecto discreto,
sin alerones que rompan la armonia y ele-
gancia de sus lineas. Es un coche de alti-
simas prestaciones sin dejar de perder el

aspecto de una berlina de lujo. Todos los
BE‘IGW marcados con la M de Motorsport,
la filial que se dedica a la fabricacién de
coches y motores especiales, son el resul-
tado de hacer evolucionar un modelo de
los va existentes. El bastidor se toma
pues del Serie 5, que es lo suficientemen-
te rubusto, para incorporarle el potente
motor de 315 caballos y dotarlo de las
suspensiones y calzado necesarios, como
para que pueda transthitirse la potencia al
suelo sin que el chasis flexione.

El poderoso e increfblemente eldstico
motor, permite todo tipo de conduccién,
desde la tranquila y relajada, hasta la més
deportiva, ayudado en parte por unas re-
laciones de la caja de cambios, perfecta-
mente adaptadas a las caracteristicas de
rendimiento del motor. Los frenos estdn a
|z altura del coche: son excepcionales.
Pero excepcional también es su precio;
pegar casi diez millones de pesetas por un
coche, por muy artesanal que sea, es pa-
gar mucho dinero.

Muotor etistico v brillante
Relazion prestacienes-consumn
Acibado v equipamivnta

Velocidad maxima limitada
Asiendo trasero para dos personas
Precio elevado

PRECIC 9.847.929 PTAS. B

—

— e —— L

CAMUFLAJE DE CIRCUITO

' RES afios después de que fuera lan-
zado el M3, BMW comercializé una
serie limitada de 500 unidades para poder
homologar su nueva configuracién y ha-
cerlo mas competitivo en el Campeonato

Cilindrada: 2.032 e¢.e. Traccion: Tragsera.
Potencia: 220 CV. Velocidad maxima: 245
km/. Aceleracién 1.000 m salida parada:
27,4 seg. Consumos en ciudad: 13 /100
km.; carretera a 90 Km/h: 7,3 /100 km.;
autopists a 120 km/h: 9,9 1/100 km.; medio
ponderado: 10,8 1/100 km. Probado en los
numeros: 267 y 281.

zaba a quedar en desventaja ante la esca-
lada de potencia de sus rivales. Asf, el
nuevo M3 Evolucién ha recibido una in-

de Europa de Turismos, en el que empe-.

yeccidn de potencia y una serie de reto-
‘ques que afectan a los apéndices aerodi-
némicos, frenos y tapicerias.

El motivo principal de esta evolucion,
¢l aumento de potencia, se ha conseguido
it base de trabajar 1a culata, especialmente
los conductos de admisién, pistones de
nuevo disefio y aumento de la compre-
sion. . :

Exteriormente, se distingue por el nue-
vi spoiler delantero, ahora mds grande,
del que han desaparecido los faros anti-
nichla para dejar sus huecos como tornas
de aire que mejoran la refrigeracién de
los nuevos discos, de mayor didmetro y
mds grussos que antes.

Al excelente comportamiento del Evo-
lucidn, gracias a sus anchos neumdticos,
Umos 2§5/45 ZR 16, y al importante
apoyo aerodindmico, no se le puede re-
prochar nada, estando a un nivel altisimo.

La pega de este M3 es un equipo de se-
rie y una instrumentacién algo justos, de-
jando a parte €l elevado precio.

Compartrmivnte excelenic
Medor v presiaciones brillantes
Frenos potentes

Precio elevado
Instrimentacidn escasa
Muchas y caras opciones

'PRECIO  8.364.203 PIAS.

B
EL MUNDO A TUS PIES

Cilindrada: 2.494 ¢.c. Traccién: Trasera
Potencia: 170 CV. Velocidad maxima:
215,86 km/h. Aceleracidn 1.000 m salida pa-
rada; 29,6 seg. Consumos en ciudad: 12,4
/100 km.; carretera a 90 km/h.: 6,9
1/100.;. autopista a 120 km/h: 8,7 /100
km; medio ponderado: 10,9 /100 km. Pro-

108 /Motor 16

bado en el nimero: 306.

L Z-1 es algo diferente, no es un
E descapotable cualquiera, es algo
distinto de lo que estamos acostumbrados
a ver, un coche pensado para sentir sensa-
ciones poco corrientes. Cenducir un Z-1,
es tener la sensacién de circular. sin ape-
nas obstaculos, con el viento como tu
aliado; es conducir sin limitaciones de ca-
rroceria, en una palabra: en libertad. Tres

anos tardaron los disefiadores germanos
en tener listo su roadster, pero el resulta-
dn merece la pena, es un coche que rom-
= con todos los esquemas tradicionales.
Je momento, la produccién-del Z-1 es
[enta, tan sOlo se fabrican seis unidades
diarias. El dltimo descapotable de BMW
#s un dos plazas, que se comercializa en
el mercado a un precio muy alto, aproxi-
miadamente nueve millones de pesetas. El
Z-1 utiliza el mismo motor del 325i, un
molor que sube de vueltas con alegria,
con dn sonido precioso; un motor suave y
efectivo que funciona a las mil maravillas
tanto en ciudad como en carretera. Este
roadster se maneja con facilidad en cual-
quier circunstancia, contribuyendo a esto
un buen reparto de pesos en los dos gjes,
unido a unos neumaticos de generosas di-
mensiones y perfil bajo, que le convierten
en un vehiculo muy déceil incluse en piso
deslizante. Uno de los aspectos mds im-
poriantes de este descapotable de BMW,
&5 50 rigidez.

Carroceria muy lograda
Rigides excepciomal
Motor execelente

| DEFECTOS
Acceso dificil al interior con capota

Precio alto
Maletero escaso

PRECIO (APROX.} 9.000.000 PTAS.
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DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA £SPAMA

Aufovia da Castelidsfels Km. 9 Tl, (93) 661 41 00

Cruce Clra. de Viladecans Fax: (93) 661 30 10
Apartado 53 Télex 50.754 JMMV-E
i muﬂrm-_mmﬂom ' '

USIVAS MOTORMAS

EXCLUSIVAS _
EN TODOS LOS MARES

Sea diferente.

Navegue en oira clase.

MOTORMASO, distribuidor exclusivo de primeras marcas
mundiales en néutica, fe ofrece la mds amplia selsccion en
mofores y embarcaciones para distrutar la mar en exclusiva.

MOTORMASO y su amplia.red de distribuidoras, més de 150 en
toda Espafia, garantizan en lodo momento y lugar un servicio y
atencidn muy exclusivos. -

Sea exclusivo.
Navegue en olra clase.

MOTORMASO
Experiencia de toda confianza,

DEPORTIVOS

Cilindrada: 2.936 ¢.c. Traccion: Trasera.
Caja de cambios: Manual de cinco mar-
chas. Potencia: 478 CV. Velocidad maxi-
ma: 324 Km/h. Aceleracion 1.000 m salida
parada: 21 seg. Aceleracion desde 0 a 200
Km/h: 12,0 seg. Consumeo medio en ciudad,
carretera y autopista: 27 Y100 Km. Proba-
do en el ndmero: 244.

EL DIABLO EN EL CUERPO

L Ferrari F40, es en estos momen-

tos la mixima expresion de fo que
se entiende por un superdeportivo. Es uno
de los escasfsimos coches capaces de sn-
perar la barrera de los 300 kilémetros por
hora, y no sélo ese, sino que la supera con
toda tacilidad. Este fenomenal Ferrari es
lo més préximo a un coche de competi-
cién que existe en el mercado. La tecno-

logia aplicada es lo més avanzado que
hay en este momento en lo que se refiere
a motores, chasis, neumdticos... es decir,
un producto muy refinado.

En su habitdculo no hay concesiones al
confort o al lujo, La funcionalidad exis-
tente, es la misma que podemos encontrar
a los mandos de un coche de competi-
cion. Los pedales quedan perfectamente
situados para realizar las operaciones de
punta-tacén necesarias en una conduc-
cidn deportiva. La palanca de cambios es-
14 guiada por la cldsica rejilla de todos los
Ferran,

Al contrario de lo que pudiese parecer,
2l F40) es un vehiculo muy décil que per-
mite una conduccién relajada. El limite
de adherencia es muy elevado y los enor-
mes neumdticos Pirelli P Zero, gufan al
Ferrari con toda precisidn.

Desgraciadamente, esta joya sobre rue-
dis s6lo estd al alcance de muy pocos.
Los cuarenta millones de pesetas y su li-
mitada produccién tienen la culpa.

Prestaciones
Compartamisnio
Tecnilogia punier:

Haehitaculo angosto
Tacto del freno
I'recio elevado

| PRECIC 40.600.000 PTAS.

N HONDA PRELUDE 2.0

Cilindrada: 1.958 c.¢. Traccién: Delantera.
Potencia. 150 CV. Velocidad maxima.
201,7 Km/h. Aceleracidn 1,000 m salida pa-
rada: 30,9 seg. Consumos en ciudad: 11,9
1/100Km.; carretera a 90 Km/h. 6,3
I/100Km.; autopista a 120 Km/h: 8,7
1100Km.; medio ponderado: 9,9 /100Km.
Probado en el nimero, 305.

ONDA ha sido el pionero en la téc-

nica de las cuatro ruedas directri-
ces. Junto con el Mazda 626 Coupé, el
Honda Prehide, completa la oferta nacio-
nal de este tipo de coches.

El sistema de direccidn a las cuatro rue-
das desarrollado por Honda, es de tipo
mécanico. Un drbol de direccién, liga las
ruedas delanteras con las traseras, de for-

ma, gue cuando cl volante se gira tan s6lo
un poco, las ruedas traseras giran hacia el
mismo lado. Si se gira el volante algo
mis, entonces las rmedas posteriores se
orientan en sentido contrario para favore-
cer lus maniobras. Este mecanismo ticne
un funcionamiento dptimo en maniobras
de aparcamiento, o en circulacién urbana.

En cambio, caando se rueda por carre-
teras de montafia con curvas mas cerradas
y a cierta velocidad, se produce una reac-
c(:lién extrafia que puede llegar a sorpren-

er.

Al margen de de las peculiaridades del
sistema de direccién a las cuatro ruedas,
el Honda Prelude es un coupé muy atrac-
tivo, con una buena amplitud interior y
un motor de dos litros capaz de empujar
al coche por encima de los doscientos ki-
I6metros por hora. El comportamiento, al
margen de lo ya mencionado, es bueno.
Tal y como viene siendo habitual en los
coches japoneses, el equipo de serie es
muy completo y su acabado excelente.

Comportamientn

Equipamiento de serie
Munichrahilidad

| DEFECTOS |
Muolor poco eldstico

Ruidos aerodindmicos
(’nmsymo a alta velocidad

i 3.997.187 PIAS.

PREC!
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EXTRA PRUEBAS

DEPORTIVOS
e

DEPORTIVOS
Eaes—

LANCIA DELTA INTEGRALE 16V

Cilindrada: 1.998 ¢.c. Traccion: Integral
pormanente. Potencia: 200 CV. Velocidad:
218,0 kmy/h. Aceleracién 1.000 m salida pa-
roda: 27,3 seg. Consumos en ciudad: 12,7
I/100 km.; carretera a 90 km/h: 8,6 100
fom.; autopista a 120 km/h: 12,2 /100 km.;
medio ponderade: 11,4 /100 km. Probado
znel nimero: 309. '

F‘ I. Delta Integrale es tan fiero como
% lo pintan, los doscientos caballos
mecédnicos de su motor, turbocomprimido
{r con culata de dieciséis vdlvulas, ponen
a nota feroz en una méquina que acelera

‘como una bala y es capaz de-rondar los

doscientos veinte por hora.
El cuatro cilindros Lancia va bien apo-
yado por un cambio deportivo que se ma-

neja con precision. El embrague, de ac-
cionamiento hidriulico, estd bien dimen-
sionado para soportar ¢l aluvién de caba-
llos mecanicos.

El Delta Integrale 16V se caracteriza
por su comportamiento, impecable en to-
das las circunstancias. El dltimo descen-
diente de esta linea de deportivos ha per-
dido uno de sus vicios, la tendencia a
continuar recto a la entrada de las curvas
més cerradas, lo que permite rodar a un
ritmo muy elevado incluse en las carrete-
ras mds sinuosas.

Los frenos, los cuatro discos, hacen ga-
la de una energia descomunal. La opcién
il sistema antiblocaje, del ABS, cuyo
precio ronda las doscientas setenta mil

esetas, eleva la eficacia del conjunto

#sta unos limites impresionantes.

l.a carroceria del Delta Integrale 16V se
mantiene fiel a los esquemas impuestos
por su creador, por Giorgio Giugiaro, pe-
ro se han multiplicado las tomas de aire
puara refrigeracion del conjunto.

VIRTUD

Comportamiento
Prestaciones exceprionales
Potencia de frenos

Consumo elevado
Ventilacion interior
Miiletero reducido

[PRECIO _______4.167.764 PTAS.

| MASERATI KARIF |

Cilindrada: 2.790 c.c. Traccion: Trasera.

Fotencia: 289 CV. Velocidad méxima: 237
km/h. Acelaracién 1.000 m salida parada:
27.0 gog. Consumos an ciudad: 18,4 /100
km.; carretera a 90 km/h: 9,2 /100 km.;
autopista a 120 km/h: 10,6 /100 km.; me-
dio ponderado: 14,9 /100 km. Prebado en
al nimero: 307.

L Karif es el traccion trasera de
cuatfo metros mds potente del mer-
cado, producido en serie. - :
Cuenta con el mismo motor del 228 pe-
1o con algo mds de potencia, concreta-
mente con 285 caballos. Axin asf, el cache
es muy manejable, incluso en zona de
muchas curvas en las que el Maserati no
traiciona. El Karif lleva de seric un dife-

rencial autoblocante que permite ese buen

‘comportamiento.

El Maserati Spyder es labase del Karif,
y por supuesto las plazas traseras, como
en el cabrio, no son muy amplias.

" El lujo, las maderas nobles y un equi-
amiento completisimo, contrastan con
allos de acabado increibles para un co-
che de este nivel,

Los asientos de cuero recogen bien el
cuerpo y en general la postura de conduc-
cién es la-adecuada. e

En el Karif, 1a potencia no entra de for-
ma brutal, en un momento determinado,
pero si se aprecia un respetable «empu-

j6m» por encima de las tres mil revolucio-

nes por minuto, cuando se acelera a fon-
do.

El cambio, con desarrollos deportivos,
destaca por su sincronizacién y por unos
recorridos adecuados. Sélo podria pedirse
algo més de suavidad en-su utilizacién.

Conducir el Karif es muy agradable; lo

_que no es tan agradable, es su precio.

TITT ¥

Placer de conduccion
Comportamicnlo rutero
Equipamiento completn

Fallos de acabado
Ausencia de ABS
Direccion poco rapida

PRECIC 9.013.493 PTAS.

222: Cilindrada: 1.996 c.c. Traccidn: Tra-
sera. Potencia: 220 CV. Velocidad méxima:
214 kmyh. Aceleracién 1.000 m salida para-
da: 28,9 seq. Consumos en ciudad: 13,5
/100 km.; carretera a 20 Km/h: 8,8 1/160
km.; avtopista a 120 km/h: 10,4 {100
km.; medio ponderade: 11,7 /10¢ km.
Probade en el nimero: 269.

228: Cilindrada: 2.790 e.c. Traccion: Tra-
sera. Potencia: 260 CV. Velocidad maxima:
234 km/h. Aceleracidn 1.000 m salida para-
da: 27.3 seg. Consumes en ciudad: 17,4
/100 km.; carretera a 90 Km/h: 9,0 /100
km.; autopista a 120 km/h: 12.3 1/100
km.: medio ponderado: 14,4 /100 km.
Probado en el nimero: 307.

s E trata de dos coupés que ante todo
[laman la atencién por su exclusivi-
dad. También por su mecanica, un seis ci-
lindras con doble turbo y culata de tres
vilvulas por cilindro. Pero este mismo
motor no da la misma potencia en ambos
medelos. El 222 da 220 caballos y el 228,
al yue se le ha aumentado la presién del
tuthao, da 250 caballos.

Su comportamiento estd a la altura del
mejor de los deportivos, aunque a veces
la hrusquedad de los turbos ofrece en as-
falto deslizante algiin problema.

El lujo, rodea el habitdculo con detalles
importantes, pero también se notan cier-
tos fallos de acabado incomprensibles en
este tipo de coches.

Los Maserati son vehiculos con precios
elevados, pero a cambio, la marca del tri-
dente ofrece un tono de exclusividad difi-
cil de conseguir en automdviles de otras
marcas. También ofrecen prestaciones al-
tas aungue a costa de un alte consumo.

VIRTUDES

Equipamiento complein
Mecinica deportive
Comodidad y lujo

Pireecion dura (en el 222)
Dietalles de acabado
Flevado consumo

7.021.124 PTAS.

EEBRESEENEW

/A

AT

: Cilindrada: 1.998 c.c. Traccion: Delantera.
| Potencia: 148 CV. Velocidad: 206,8 km/h.
Aceleracion 1.000 m salids parada: 30,7
seg. Consumos en ciudad: 12,5 /10¢ km.;
carretera a 90 km/h.: 6.9 /100 km.; auto-
pista a 120 km/h.: 9,0 /100 km.; medio
ponderado: 10,5 I/100 km. Probado en ¢l
namero: 301.

A direccién a las cuatro ruedas ha
significado una revolucién en el

“mundo del automévil, una revolucién en

la seguridad y una revolucién en la mane-
jabilidad. En este sentido, Mazda con el

626 estd en vanguardia de los coches

equipados con este tipo de direccién. Las
cuatro ruedas directrices del Mazda man-

" dadas por un sistema electrénico, propor-

¢ionan un aplomo extra al coche y una
mayor fijacién al suelo, tanto en superfi-
cies secas como deslizantes. Con este re-
volucionario sistema el Mazda 626 se de-
senvuelve por las curvas con una rapidez
y sepuridad pasmosa y sobre todo las ma-
niohras de aparcamiento se convierten en
un juego de nifios. Este sistema la marca
lo comercializa a un precio que supera
por uy poco las doscientas mil pesetas,
costo poco relevante y que merece la pe-
na desemboelsar, teniendo en cuenta que el
precio del coche ronda los cuatro millo-
nes de pesetas.

(itro de los atractivos de este curioso
vehiculo, es su motor de 2,0 litros, coro-
nado con una culata de cuatro vélvulas
por cilindro y una potencia de 148 caba-
llos, con una tremenda facilidad para su-
hir de revoluciones, llegando a la zona
toja del cuentavueltas en un abrir y cerrar

de njos. También destaca el cambio con-

unos desarrollos adecuados y una suavi-
dad v precisién impresionantes,

L —
Comportamiento excepeional
Prestutiones
Suavidad de maneje v confort de marcha

Precio algo alto
Alre neondicionado en opcidn
Consumo en cindad
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MULTINACIONAL ASEGURADORA

SEDE SOCIAL: DOCTOR FERRAN, 3-5. BAHCELONA 03034
- TEL.: (93) 204!00 12 FAX {93)2%8056

DEPORTIVOS

12 €. ion: Ti
Potencia: 211 CV. Velocidad maxi |

236,8 Km/h. Aceleracion 1.000m salida pa-
rada: 26,4 seg. Consumos en ciudad: 13,2
#1100 km.; carretera a 90 Km/h: 8.2 Y100
km.; autopista a 120_km/h: 9,1 /100 km.;
medio ponderado: 11,3 /100 km. Probado
en el ndmero: 279.

FORSCHE 9434 5-2 CABRIO

i Cilindrada: 2.990 c.c. Traccion: Trasera.
Potencia: 211 CV. Velocidad médxima:
232,9 Km/. Aceleracién 1.000m salida pa-

| rada: 26,4 seg. Consumos en ciudad: 13,2
1100 km.; carretera a 90 Km/h: 8,2 1/100
kwm.; autopista a 120 km/h.: 9,1, /100 km.;
medio ponderado: 11,3 /100 km. Probado

| en el nimero: 294.
e

BRISA GERMANA

E L principal problema de todo fabri-

L Porsche 944 S-2 culmina la reno-

vacién de esta gama, En esta dltima
versién el motor ha visto aumentada su
cilindrada hasta los tres litros, una cifra
muy elevada para tratarse de dnicamente
un cuatro cilindros. La verdad es que el
motor responde a lo que se espera de €.
La potencia estd disponible en una franja
muy amplia del cuentarrevoluciones. Lo

cante al disefiar la versién cabrio de
alguno de sus modelos es el mantener la
rigidez del conjunto al retirar un elemento
primordial como es el techo. En este sen-
tido el trabajo realizado por los hombres
de Porsche no termina de convencernos.
Varios elementos de la carroceria crujen
en exceso y las puertas no terminan de

que los ingenieros de Porsche no han po-
dido evitar son ciertas vibraciones a bajas
y muy altas revoluciones; un motor de
seis cilindros estarfa mds acorde con el
talante y categoria del coche. Sin lugar a
dudas, lo que mis impresiona del nuevo
Porsche es su eficacia. La adopcidn de
nuecvas suspensiones y muedas mas anchas
hacen que el mantener medias de infarto
resulte ficil, incluso aburrido. Sélo al li-
mite se puede apreciar cierta pereza de
las ruedas delanteras al tomar la curva,
que en ocasiones va seguida de un derra-
paje ficilmente controlable del tren trase-
™, La docilidad de la direccion y la alta
capacidad de frenado de la que siempre
disponemos no hacen sino elevar la sen-
sacion de seguridad. El confort no se ha
descuidado, aungque debemos recordar
que las plazas trascras son pricticamente
inutilizables. El equipamiento es bueno,
aungue hay que tirar de 1a lista de opcio-
nes para que esté a la altura que se espera
de este coche.

EXTRA PRUEBAS

F!ﬂﬂ! IIEFEL‘ bl
Buen comportamisnto
Prestaciones

Plazns traseras inutilizables
Miletero escaso
(“ambio lento

PRECIO 7.058.514 PTAS.

encajar, algo impensable en un coche de
la categoria del Porsche. El sistema de la
capota tampoco nos parece el mas id6-
neo, y pese a ser eléctrico.su acciona-
miento es mucho mis dificil que el de un
Escort Cabrio, por ejemplo.

A la hora de rodar con la capota bajada
todos estos problemas se olvidan. Enton-
ces podemos disfrutar del sonido del im-
presionante cuatro cilindros (el mismo
que equipa la versién coupé) y de la doci-
lidad de manejo del coche. Las sensacio-
nes que genera entonces el 944 Cabrio
son muy dificiles de igualar, pese a la
Férdnda de prestaciones que supone llevar

i capota bajada. Es una pena que el re-
sultado final no llegue a los niveles a los
que Porsche nos tiene acostumbrados, y
que sitdan al dltimo 944 en una dificil po—
sicion frente a sus rivales britdnicos e ita-
lianos, e incluso frente a su hermano, el
911, que tanto en sus versiones Cabrio y
Targa resulta un coche mucho mejor ter-
minado.

Muotor muy. eldstico
Prestagciones brillantes
Buena estubilidad

Terminaciitn mejorable
Ruidos acrodindmicos
Plazas iraseras exiguas

PRECIO 8.548.114 PTAS.
Motor 16115




EXTRA PRUEBAS

DEPORTIVOS
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PORSCHE CARRERA 4

NUEVA JUVENTUD

Cilindrada: 3.600 ¢.c. Traccidn: A las cua-
tro rusdas. Potencig: 250 CV. Velocidad

zalida parada: 26,5 seg. Consumos en ciu-
dad: 16,8 Y100 km; carretera a 90 km/h:
8,4 /100 km; autopista a 120 km/h: 10.4
100 _km; medio ponderado: 14,2 /100
km. Probado en el nimero: 286.

D ESPUES de cumplir el cuarto de si-
glo, al 911 de Porsche, se le han in-
yectado unos cuantos afios mds de juven-
tud en forma de una transmisién a las
cuatro ruedas. Con este sistema, el Carre-
ra 4 se convierte en un modelo décil pese
a que su motor sigue manteniendo una
potencia respetable.

El motor de 250 caballos que equipa, es

muy eldstico y esto se une ademas a la
cxcelente capacidad de traccién. Las ci-
fras de prestaciones hablan por si solas,
262 kilometros por hora, 6 segundos en
alcanzar los 100 kilémetros por hora des-
de parado, etcétera. -

El cambio es manual de cinco marchas
con un tacto un poco duro pero con una
precision excelente.,

El nuevo Porsche perdona muchos
errores que otros modelos no pasaban, su
comportamiento es muy noble y el repar-
to de potencia entre ejes permite una con-
ducci6n segura en cualquier circunstan-
cia. _

En el Carrera 4, destaca ademads del sis-
tema de traccion, el que se haya podido
montar un sistema de aire acondicionado
con temperatura programable. Exterior-
mente hay ligeras modificaciones que
atafien a los paragolpes, ahora en material
absorbente y a los bajos totalmente care-
nados. Esto ha permitido un coeficiente
aerodindmico excelente.

Prostaciones
Comportamienta
Confort de marcha

Plazad traseras minimas
{’ambio lento
Miletero reducido

[PRECIO  12.634.729 PTAS.

DEPORTIVOS
foe—— ————

TOYOTA CELICA 1.600 GT

Cilindrada: 3.587 c.e. Traccion: Delantera.
Potencia: $24 CV. Velncidad méxima: 191
km/h. Aceleracién 1.006 m. salida parada:
31,6 seg. Consumos en ciudad: 8,5 1100
km.; carretera a 90 ko/h: 6,0 H100 km.;
autopista 8 120 km/h: 8.3 100 km.; media
penderado: 7,7 K100 km. Probado en el
numere: 276.

rIzFOA

E L Toyota Celica se ha hecho muy
popular en nuestro pais a raiz de las
magnificas actuaciones de Carlos Sainz
en el Mundial de Rallyes. Nipauto, im-
portador en Espaiia de Toyota, decidi6 co-
mercializar la version mds bdsica, la equi-
pada con el motor de 1,6 litros dotado con
culata de cuatro vilvulas por cilindro. Lo
mds destacable de este propulsor es su

sistema de inyeccion desarrollado por la
marca japonesa, que tiene la mision de
controlar el flujo de combustible en fun-
cioén de las exigencias del motor para que
rinda al médximo en cualquier régimen de
giro. Esto sélo lo consigue en parte, pues
a pocas revoluciones se muestra muy pe-
rezoso 'y empuja muy poco. El resto de
apartados mecénicos estin muy bien con-
seguidos, y hay que destacar la swavidad
y efectividad de la palanca del cambio.
Con todo esto tiene un comportamiento
muy noble y divertido, resultando muy
dgil en carreteras muy viradas.

Pero lo més llamativo del Celica es su
atractiva carrocerfa, muy al gusto euro-

=0 con una amplisima superficie acrista-
[:-da y.con unas lineas muy personales.
Pern otra cosa muy intercsante €s su ex-
celente habitabilidad, que para tratarse de
un vehiculo de esta clase, cuenta con dos
plazas traseras muy razonables y con un
maletero que muy poco tiene que envi-
dinr il de una berlina familiar,

Buenia habilabilidad
Linea atractiva
Comportamiento noble

Mutor poco eldstico
Acabado mejorahle
Elevado ruido

3.033.077 PTAS.

PARA EXIGENTES

Cilindrada: 4.987 e.¢. Traccion: Trasera.
Polencia: 330 CV. Velocidad maxima: 274
kmih. Aceieracion 1.000 m salida parada:
25,7 seg. Consumos en ciudad: 22,8 /100
km.; carretera a2 90 km/h: 10,2 /100 km. ;
aulopista a 12Cknmyh: 12.0 V100 km.; me-
dio ponderado: 17,9 F100 km. Probado en
&l numero: 302.

P ARA los mis é‘xigentes, para los
que no se conforman con el 911 ni

con el 944 Turbo, ni siquiera con el 928

5-4, existe el 928 GT, una fiera de la ca-
rretera que alcanza los 274 kilémetros por
hora sin que apenas nos demos cuenta.
Esto se consigue gracias a un motor de
ocho cilindros en V muy evolucionado.
Su rendimiento es sobresaliente y empuja

con una fuerza brutal en un amplisimo
margen de revoluciones. Las marchas se
encuentran bien escalonadas y aprove-
chan con eficacia el potencial del motor.

Para sacarle todo el partido a este
Porsche, no s6lo hace falta saber condu-
cir, hay que saber adelantarse a sus reac-
ciones, hay que dominar de principio a
fin todas sus respuestas para poder disfru-
tar, para sentir de verdad lo que es un
traccion trasera potente.

La presentacién y el acabado interior,
siguen la tradicién de la marca. Materia-
les de primera calidad, ni un solo fallo en
¢l ajuste de las piezas. El equipamiento
estd en consonancia, con climatizador au-
tomitico, alarma antirrobo, controlador
electrdnico de la presién de los neumdti-
cos, etcétera. Pero para ello estamos pa-
gando casi 15.000.000 de pesetas.

Sin duda el 928 GT es un modelo muy
exclusivo concebido para el automovilis-
ta exigente que busca algo mds. Algo que
por supuesto, encuentra.

Prestaciones
Calided de scabada
Mecanica brillante

Maletero pequeiio
Precio elevado
Plazas traseras

PRECIO 14.419.589 PTAS.

o

VOLKSWAGEN CORRADO 186V GT

VIENTO DEL OESTE

Cilindrada: 1.781 c.c. Traccién: Delantera.
Potencia: 136 CV. Velocidad maéxima: 207
km/h. Aceleracién 1.000 m. salida parada:
31,1 seq. Consume en ciudad: 11.8 1/100
km.; carretera a 90 km/h: 8,4 1/100 km.;
autepista a 120 km/h: 7,0 /100 km.; medio
ponderado: 9,7 Y100 km. Probado en el
numero: 300.

116 Motor 16

UANDO la gran mayoria de las

marcas europeas han abandonado la
produccién de coupés deportivos, Volks-
wagen que €S una marca que se caracteri-
Za por ser muy conservadora, sorprendié
a propios y extrafios con el Corrado, un
pequefio y atractive coupé con traccién
delantera. Para empezar podemos decir
que es un vehiculo que deriva del Sciroc-

co y que, a diferencia de otros modelos
de la marca se fabrica en las instalaciones
del prestigioso carrocero Karman. La ver-
sién que se vende en Espaiia del Corrado
es la que equipa el motor de 1,8 litros con
culata de cuatro vilvulas por cilindro y
136 caballos de potericia, similar al que
impulsa a los Golf GTI 16V y gue ha de-
mostrado més que de sobra un excelente
rendimiento. El resto de elementos mecé-
nicos, tal como la caja de cambios y el
csquema trasero de suspensiones lo here-
da del Passat. Lo cierto es que el conjunto
resulia tremendamente eficaz y tiene un
comportamiento irreprochable, mostrin-
dose muy neutro, con reacciones muy no-
bles.

Pero sin duda el gran atractivo del Co-
rrado s su carroceria, con un disefio real-
mente bonito con un excelente perfil ae-
rodindmico y un tamafio reducido. El in-
terior, a pesar de tratarse de un coupé es
amplio y sigue la linea espartana habitual
e los modelos de la marca.

Buen comportamiento
Linen atractiva
Ruzonable habitahilidad

DEFECTOS

Befectos de terminachin
Cambio lento
Visihilidad reduclda

PRECIO 3.578.013 PTAS.
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EXTRA PRUEBAS

15000 KM
B ——

FIAT TIPO 1.4

Cilindrada: 1.288 c.¢. Traccion: Delantera.
Paiencia : 72 CV. Velocidad Méxima: 163,3
kmfh_Aceleracién 1.000 m_salida parada:
34.8 seg. Consumo en _ciudad. 8,0 /100
., carretera a 90 km/h. 5,4 1/100km.; au-
topista a 120 kmy/h: 7,7 1/100km.; medic
ponderado: 7.2 f100km. Frobado en el nu-

moro: 269.

DGT

L. Fiat Tipo pasé por nuestro duro
ensayo de 15.000 kilémetros con
gran €xito, puesto gue a lo largo de los
dos meses de prueba, no se apreci6 ningu-
na pega de importancia. El motor del Ti-
po, era el 1.4, que es el mds sencillo de
los que se comercializan en Espafia. A lo
largo de la prueba se mostré como una
mécanica honesta, con un consumo razo-

nable, que cumple perfectamente con su
cometido en una utilizacién familiar. La
iinica pega detectada en el aspecto méca-
nico, fue un lquido de frenos que no es-
taba a la altura de la calidad del resto de
los elementos. El uso de pastillas de freno
de tipo ecol6gico provocaba un desagra-
dable chirrido, que tan sélo afectaba al
confort, pero no mfluia en el rendimiento
del freno.

Tras ¢l andlisis realizado en nuestro ta-
ller, pudimos comprobar que la estan-
queidad del motor era buena y no se apre-
ciaron pérdidas de aceite o de agua. El
consumo de aceiie fue minimo y el estado
de todos los clementos sometidos a fric-
cion era optimo. El dnico punto negativo
se observo en las rétulas de la direc_cién,
cuyas protecciones de goma se rompieron
dejando que la grasa se escapase. Esta
anomalia nos consta que ya estd solucio-
nada por el fabricante, que detect6 el de-
fecto de material en las primeras series
que salieron de la fabrica.

[ VIRTUDES
Consumo roonatibe

Amplitud interlor
Confort de marchs

Ilireccién pesada
[}=arrellos largos
Mamnios complicados

(PRECIO________1.669.049 PTAS.

BAJO LA LUPA

VW GOLF SPRINTER

Cilindrada: 1.781 e.e. Traccién: Delantera.
Potencia: 90 CV. Velocidad méxima: 179,8
iKmj/h. Aceleracién 1.000 m salida parada:
31,8 seg. Consumo en ciudad: 8,8
I/100km.; carretera a 90 kmm/h: 5.4
L{100km.; autopista a 120 km/h: 8.7
1/100km.; medio ponderadoe: 7,8 1/100km.
Probado en el numera:275.

RENAULT 19

| Cilindrada: 1.390 ¢.c. Traccién: Delantera
Potencia - 80 CV. Velocidad Maxima: 176,1
Kmlh Aceleracién 1.000 m salida parada:
34,1 seg Consumo _en ciudad. 8.8
I/100Km ; en carretera a 90 Km/. 5,5
I/100Km.; en autopista a 120 Km/h. 7.8
If100Km . ; medio ponderado: 7.7 1/100
®m. Probado en el numero: 278.

1 modelo estrella de la marca_del
m rombo se sometid a la maratoniana

“prueba de 15.000 kilémetros pocas sema-

nas después de salir al mercado. La ver-
sién probada fue la que dispone del motor
Energy de 1,4 litros, heredero del vetera-
no motor Sierra. A lo largo de tode el rec-
orrido no se aprecidé ninguna anomalia
digna de mencién. La normalidad fue la

nota predominanie a lo largo de las seis
semanas que durd la prueba. El consumo
de gasolina se puede catalogar como ba-
jo, ya que como término medio, se man-
tuvo por debajo de los ocho litros cada
cien kilémetros. También el consumo de
aceite se mantuvo dentro de los limites de
la absoluta normalidad.

Una vez concluidos los 15.000 kiléme-
tros, el R19 pas6 a nuestro taller para ser
competamente desmontado. Al analizar
las piezas tampoco se detecté ningun pro-
blema. El aceite cumplié a la perfeccidn
con su cometido y no se apreciaron des-
gastes anormales en ninguno de los ele-
mentos del motor sometidos a fricci6n.

Un punto al cual se presté especial
atencion, fue el acabado. La opinién und-
nime de todos los conductores, coincidié
en la gran mejora en este aspecto que ha
supuesto para la marca la aparicion de es-
te modelo. Ademds de su robustez méca-
nica, €l R19 se mostro como un perfecio
familiar de tamafio medio.

Buens amplitud
Funcisnamienio suave
Buen acabado

Visihilidad bacia atras
 limafizacién
Tisciio de puertas

[PRECIO 1.573.318 PTAS.

Desde su aparicién, el Volkswagen
Golf ha sido el ejemplo que han se-
guido el resto de los fabricantes europeos
dentro de este segmento. Su tremendo
éxito en Espafia, obligaba a realizar una
prueba de larga duracién. Su paso por el
banco de prucbas de MOTOR 16, fue to-
talmente satisfactorio. Las bondades de su
mécanica se pusieron de manifiesto a lo

largo de toda la prueba, y se corroboraron
en el minucioso estudio de todas las pie-
zas que realizé nuestro técnico. El motor
estaba en el mejor momento de su vida, y
el estado de los elementos auguraban un
larga vida. El punto que mis sufrid tras la
prueba, fue el cambio, que se endurecia
segun aumentaba la temperatura del acei-
te. Este pequefio fallo se solucion6 en
gran parte afinando el varillaje del cam-
bio y variando 1a viscosidad del aceite.

Los comentarios mis favorables sobre
el Golf se centraron en apartados tales co-
mo el comportamiento, la facilidad de
conduccién y el excelente rendimiento
del motor, que con sus 90 caballos permi-
te unas prestaciones de primer orden, sin
que por ello los consumos se disparen. El
consumo medio a lo largo de toda la
prueba rondé los 8,8 litros cada cien kil6-
metros. En cuanto a calidad de acabado,
una vez mds se pudo comprobar el buen
hacer alemdn.

Comportamiento
Confort
Kendimiento del motor

Manejo del cambio
Ruidos de escape
Equipo escaso

[PRECIO  1.747.984 PTAS.

BAIO LA LUPA

Cilindrada: 1.595 e.c. Traccidn: Delantera,
Potencia: 78 CV. Velocidad méxima: 167.3
Km/h. Aceleracién 1.000 m salida parada:
35,1 seg. Consumo en ciudad: 9,2
I/100km.;carretera a 90 km/h: 6,1t
L/100km.; autopista a 120 Km/h: 9,3
i1100km.; medio ponderado: 8,3 1I/100km.
-Probado en el niimero: 288. '

E L Volkswagen Jetta lleva en el mer-
cado nacional ya bastantes afios pero
hasta que la marca no se decidié a bajar
los precios, su aceptacién fue muy limita-
da. Ahora, ¢l Jetta ha sido objeto de un
profundo examen por parte del equipo de
pruebas de MOTOR 16 y posteriormente
ha sido analizado por nuestros técnicos.
El resultado ha sido muy bueno y se pue-

de decir con toda tranquilidad, que este
Volkswagen es un producto de primera
calidad. No obstante, nuestros conducto-
res, se quejaron de que las relaciones de
cambio eran demasiadc largas y que no
se podia aprovechar el honesto rendi-
miento del motor. La Peninsula Ibérica
fue el escenario de la prueba, por lo que
la orografia puso a prueba este aspecto.
Los consumos fueron muy razonables y
resulta dificil superar los diez litros cada
cien kilémetros, por mucho que se apure
el coche. La anomalia detectada en el
cambio del Golf, no se reprodujo en este
modelo. Es de destacar la excelente cali-
dad de los materiales empleados en el Jet-
ta. Despues de casi cincuenta dias de ro-
dar sin parar, con sélo un lavado, el coche
recobrd el mismo aspecto del primer dia.
El carburador sufrié las consecuencias de
las gasolinas sucias, y durante algunos ki-
lémetros el rendimiento baj6, pero con
una ripida visita al taller para limpiarlo
todo volvi6 a su lugar.

Maletero amplio
Consumo moderado

Buen comportamiento

Desarrollos largos
Interior espartano
Carburador sensible

[PRECIC .700.000 PTAS.
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EXTRA PRUEBAS
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Cilindrada: 2.765 e.¢. Traccion: A las cua-
tro rusdas. Potencia: 90 CV. Velocidad ma-
xima; 144 km. Aceleracién 1.000 m. sali-
da parada: 39,2 sg. Consumos en ciudad:
10,3 /100 km.; carretera a 90 km/h: 10,8
1/100 km.; autopista a 120 krn/h: 14 /100
km.; medio ponderado: 10,7 /100 km.
Probado en el ndamero: 282.

ONALIDAD TOTAL

Cilindrada: 2.771 c.c. Traccién: A las cua-
tro ruedas. Potenc 00 CV. Velocidad
méaxima. 151 km/h. Aceleracién 1.000 m.
salida parada: 39.8 . Consumos en ciu-
dad: 8,9 /1100 km.; carretera a 90 km/h
8,3 1/100 km.; autopista a 120 km/h: 12,1
1/100 km.; medio ponderado: 9,1 /100
km. Probado en el ndmero: 275.

LTIMA MODA

TODO TERRENO
===y

L concepto del Daihatsu Rocky es el

de un vehiculo todo terreno dedicado
principalmente al ocio, pero con unas
buenas posibilidades para poder usarlo a
diario en ciudad y carretera. La dltima
versién comercializada en Espafia, se pre-
senta muy mejorada con respecto a su
predecesor, La diferencia mds importante
la encontramos en su motor, que ofrece

NO de los inconvenientes mds im-

portantes con que nos encontramos
a la hora de decidirnos por un vehiculo
todo terreno de origen japonés es su esca-
so niimero de puntos de asistencia en
nuestro pafs. En el Isuzun Trooper esto no
5 un problema, ya que se distribuye a tra-
ves de 1a red de General Motors. Al mar-
gen de esto, que es toda una ventaja, el

una mayor potencia y un mejor rendi-
miento a pocas revoluciones. Esto se tra-
duce en un mejor aprovechamiento del
motor y en una mayor facilidad de con-
duccidén, sobre todo circulande por cam-
po donde no es necesario cambiar tan asi-
duamente. Otra de las ventajas de su
retocada mecdnica es que tiene unos con-
sumos mds ajustados.

El resto de sus apartados mecénicos es-
tdn muy bien resueltos, tienen una con-
cepcidn cldsica de un vehiculo de su clase
y permiten una buena utilizacién en todo
tipo de terreno, con una gran fiabilidad y
robustez -del conjunto. Una de las cosas
que mds llama la atencién del Daihatsu
Rocky TD, es la posibilidad de poder ele-
oir enire tres tipos de dureza de suspen-
siones, por medio de un mando situado
en el puesto de conduccién, y con ello
18 aseguramos la mejor estabilidad en
funcién del terreno en que circulemos.
Oitra de sus caracteristicas es su excelente
acabado y completo equipamiento.

Compaortamiendo
Renidlmiento del motor
Acahado v equipamiento

| DEFECTOS
Poca proteccion de los bajos
Red de asistenciy escass
Antommmin e TT Hmitada

Trooper es un todo terreno moderno, un
vehiculo de ocio, capaz de poder utilizar-
se en un uso normal cotidiano. Uno de
sus puntos fuertes es su motor turbo die-
sel, con un disefio actual y que gracias a
un sistema de inyeccién directa tiene un
elevado rendimiento, 100 caballos, con
una respuesta al acelerador inusual en un
motor de su clase. Con todo esto y unas
suspensiones muy bien resueltas, de tipo
independiente en el eje delantero y un
robusto eje rigido con ballestas en el tra-
sero la movilidad por campo es excepcio-
nal, ademds de permitir una perfecta utili-
zacion por asfalto. Un elemento que
contribuye decisivamente en su buen
comportamiento es su diferencial trasero
de tipo autoblocante, que es especialmen-
te 1itil a la hora de enfrentarnos con tetre-
nos muy deslizantes.
(ras de las cosas que caracterizan al
Isuzu Trooper es su magnifico acabado,
o de un vehiculo de alto standing y
41 connpleto equipamiento de serie.

VIRTUD

Muotor hrillante
Confort de marcha
Hahitabilidad

I¥ireccion figera
Balanceo de la carroceria
Ausencia de reposapié

EXTRA PRUEBAS
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VODKA

Un lenguaje distinto.

TODO TERREND
_—_——

JEEP MAHINDRA CJ30

Cilindrada: 2.112 g.¢. Traccion: A las cua-
tro_ruedas. Potencia: 76 CV. Velocidad
maxima: 95 km/h. Aceleracién 1.000 m sali-
da parada: 46,8 sg. Consumos en ciudad:
13,3 V100 km.; carretera a 90 Km/h: 9.8
/100 km.; autopista a tope: 11.4 1/100
km.; medio ponderado: 12,0 /100 km.
Probado en el nimero: 296.

1. Mahindra podriamos considerarlo

como uno de los mds puros todo te-
rreno existentes en el mercado. Fabricado
en Bombay desde 1950 con licencia ame-
ricana, proviene del ejército y es un des-
cendiente directo del mitico Jeep Willy
que tan popular se hizo gracias a infinidad
de peliculas americanas de la II Guerra
Mundial. Equipado con el bloque de

2.112 centimetros ciibicos de Peugeot,
que en su dia impulsé al 504, éste es el
vehiculo ideal para aquellos. que por ne-
cesidades de su trabajo o simplemente
por placer quieran tener un auténtico de-
vorador de montafias. Parajes agrestes,
caminos pedregosos o inclinadas pen-
dientes, son los lugares en donde ¢l
Mahindra se encuentra a gusto.
Cualquier elemento de lujo o confort
brilla por su ausencia. El acabado es po-
bre y la instrumentacién espartana. No en
vano, han preferido dejar todos los lujos
al margen. Aqui se busca, ante todo,
robustez y pretender encontrar algo de
confort en este vehiculo, es algo absurdo.
Asi pues el objetivo se ha cumplido y
¢l Mahindra es duro y fiable. La estructu-
ra cs muy sencilla, sin concesiones espe-
viales a la téenica y realizar un viaje largo
en ¢l puede ser agotador. En cualquier ca-
30 ¢ésie no es su terreno de juego y pide a
¢ritos encuentros trialeros donde poder
demostrar sus verdaderas dotes.

Mecanica Nahle
Conjunto mbusio
Movilidad en campo

Ml acabado
Prestaciones pobres
Poca agilidad en carretera

[PRECIC .590.000 PTAS.

Cilindrada: 2.477 e¢.c¢. Traccién: A las cua-
tro ruedas. Potencia: 96 €CV. Velocidad
maxima: 141 km/h. Aceleracion 1.000 m
salida parada: 41,4 sg. Consumos en ciu-
dad: 11,6 /1100 lan.; carretera a 90 Kmv/h:
8,4 100 lem.; autopista a 120 Km/h: 14,6
1/100 km.; medio ponderado: 10,9 1/100

km. Probado en los nimeros: 304 y 312.

E L modelo estrella de Mitsubishi, por

lo menos en lo que a ventas se refie-
re, es el Montero, que, avalado por sus
éxitos deportivos y por su demostrada fia-
bilidad y eficacia, es uno de los todo te-
rreno mas codiciados. Con ¢l dnimo de no
quedarse desfasados frente a la competen-
cia, que no se duerme en los laureles y
ataca duro, el fabricante japonés equipd

su Montero con un radiador para enfriar
el aire de 1a admisién, es decir, un «inter-
cooler». Con este elemento, que permite
una mayor entrada de aire en los cilin-
dros, han conseguido aumentar la poten-
cia hasta 95 caballos. Caracterizdndose
por su completo equipamiento y buen
acabado, los nuevos Montero estdn dispo-
nibles en los dos tipos de carroceria cono-
cidos, corta y larga.

Uno de los puntos fuertes del Mitsubis-
hi es la suspension delantera de tipo inde-
pendiente, similar a la de cualquier turis-
mo, que permite en todo momento un
perfecto guiado del tren delantero, a la
ver que contribuye notablerente a ofre-
cer un buen confort de marcha, Gracias a
su buena velocidad mdxima, permite rea-
lizar viajes de largo recorrido sin proble-
ma v con un elevado nivel de seguridad,
para lucgo, pasar a ser el sefior de las
montafias y los caminos, donde se desen-
vuclve con total soltura y alegria, demos-
trando que éste también es su terreno.

Fguipamiento v acahado
Confort de nuarcha
Buenas prestaciones

Aceeso u Ly plazas traseras (corto)
Potencla a bajo régimen
Palanca de cnmbios alejada

PRECIC .613.959 PTAS.
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NISSAN PATROL 6 CILINDROS

GRADUACION

Ailtima evolucion de los Patrol da
como resultado la incorporacién de
nuevos motores cada vez mas potentes,
en la actualidad existen hasta cinco mo-
torizaciones para un amplisimo espec-
tro de necesidades; ademas cuentan con
tres niveles de acabado y toda una se-
rie de posibilidades para los amantes de
los todo terreno, sin grandes ambicio-
nes velocisticas. Eso si, siempre respal-
dados por una justificada fama de ro-
bustez y fiabilidad mecénica, que tan

para hacerlas mas c6modas, sin perder
sus cualidades. El equipamiento de la
version cumbre de la gama, el Top
Line, esta a la altura de los vehiculos
mejor equipados en este sector cada dia
mds competido; al Patrol no le falta de
nada, desde lavafaros y elevalunas eléc-
tricos, hasta aire acondicionado de se-
rie. También incorpora unos faros de
largo alcance, cuya eficacia es discuti-
ble puesto que las luces originales del
Patrol son mds que suficientes, y ade-

PATROL 6 C. TD TOP LINE LARGO

Ciiindrada: 2.826 c.c. Traccidn: A las cuatro
ruadas. Potencia: 1185 CV. Velocidad méxi-
ma: 149,5 km/h. Aceferacion 1.000 m salida
parada: 40,4 sg. Consumgs en ciudad: 13,2
17100 km. Camatera a 90 km/h: 11,3 1/100
lem. Autopista a 120 km/h: 17,5 17100 km.
Medio ponderado: 13,1 1/100 km. Probado
er el nimero: 302.

PATROL & €. GASOLINA CORTO

Cilindrada: 2.962 c.c. Traccidn: A lag custro
ruedas. Potencia: 138 CV. Velocidad maxi-
ma: 158,80 km/h. Aceteracién 1.000 m salida
parada: 37,1 ag. Consumos en ciudad: 187
§/108 km. Carretera a 80 km/h: 13,0 /100
km. Autopista 2 120 km/h: 19,8 17100 ken.
Madioc ponderado: 15,8 1/108 km. Probado
en el némero: 302,
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Aunque el sdbado no le haya tocado la loteria, hoy
puede ser millonario con ese mismo décimo.
Ahoratodos los ndmeros no premiados en el sorteo de la
loteria Nacional entran en un nuevo sorteo. Fn el sorteo
que Diario 16 celebro de lunes a viernes y donde
usted puede ganar 1.000.000 de pesetas.

buecnos resultados de ventas esta tenien- mas corren ¢l riesgo de romperse.

do en nuestro pais. Los nuevos Nissan La gran virtud de estos dos motores
Patrol ahora andan mas, son mas c6- es su gran elasticidad y suavidad de | T
modos y siguen cumpliendo a la perfec- funcionamiento. El de gasolina, con Motores elisticos y potentes

cién con sus cualidades de campero. 136 caballos, empuja con ganas desde Manejos de la pulanca del camblo
Esta renovacidén ha afectado principal- muy pocas vueltas y sube con alegria Amplitud interior (largo)

mente a la mecanica, hay dos motores  para poder salir sin dificultad de sitna-

gue destacan: el seis cilindros de gaso-  ciones dificiles, en las que se requiere DEFECTOS

lina v el seis cilindros turbodiesel. Es- una inmediata y contundente respues-

m i Consamo elevado

tos motores, totalmente nuevos en Es-  ta. El Turbodiesel, por su parte, resul- <
Cada dia, Diario 16 publica una serie de nimeros. Si usted posee paita, hacen del Patrol un todo terrent  ta algo perezoso en coger vueltas y s MO10r sensible 4 Ia temperaiura (TD)
un deamo de la loterfa NOCIOI‘IOI con uno de esos NUmMeros puede gonor] 000.000 agll manejable y agradable de condu- deja oir cuando esté al ralenti. El com- 0 pivle

cir, tanto por carretera como por el portamiento también ha mejorado en WTTHTRINT 1.678.050 PTAS.

campo. Las suspensiones han sido re- los dos Patrol, éste es ahora mas como-
. PRECIO (CORTO 2.949.750 PTAS.

disefiadas con un recorrido més largo  do y efectivo.
Motor 16 /127

de pesetas. No fire sus décimos no premiados, pueden traerle suerte.

P Diario 16

Cadadia mas cerca.

Y

HIPERCOR




EXTRA PRUEBAS
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Cilindrada: 2.393 ¢-¢. Traccién: A las cua- 0 terrenc en nafs .
tro ruedas. Potencia: 106 CV. Velocidad o ove 5 on moto
mméxima: 152 Km/h. Aceleracién 1.000 m bod & aden 4 CO .
[) { 0 Onon []

dad: 12,5 11100 Km.; carretara a 90 Km/h:

8,1 ¥100 Km.; autopista a 120 Kmv/h: 14,0 | * Fste motor es eldstico va aue so pucds

1100 Km; medio ponderado: 11;6 /100 disponer de pote 1 desde 1z 200 te
Km. Probado en el nimero: 271. ) A

SUZUKI SAMURAI LONG BODY —
i [ ] - 8 = o ] [ ]
5 i e

VIRTUDES

DEFECTOS

VIRTUDES

DEFECTOS

@5 aceite motor

R il -
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dieselgrado A= |
@5 BEITE matar
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E_I ) - 4-:- ey L_:_.
| HAY COCHES QUE FUNCIONAN

1 COMOUNAVION :

Por su precision, L T
US| | ESTRELLA DE SUMOTOR

* de sumolor.
i Por su perfecla elaslicidad.

il A

Por su excelente suavidad
de marcha

Por su allo rendimiento.,
algunos coches funcionan
coOmo un'avion,

Son coches.que lfevan
dentro una estrella.




EXTRA PRUEBAS

Lo CHUISER

TOYOTA LAND CRUISER

Cilindrada: 2.494 c.c. Traccitn: A las cua-
tro_ruedas. Potencia: 108 CV. Velocidad
maxima: 138,83 km/h. Aceleraciéri_1.000 m.
salida_parada: 41,9 sg. Consumos en ciu-
dad: 13,8 100 km.; carretera a 90 km/h:
11,3 I/100 km.; autopista a 120 km/h.:
17,6 100 km.; medio ponderado: 13,4
/100 kan. Probado an el nimero: 271.

MAYOR PODER

SPIRANTE a ser uno de los 4X4 de

gama alta preferidos por los aman-
tes del todo terreno, el Land Cruiser turbo
alimentado colma cualquier inquietud
campestre. Montado en Portugal, presenta
mnos acabados sorprendentes y su motor
VM de cinco cilindros lo convierte en un
verdadero marchador de fondo en todo ti-
po de terrenos. |

‘hacia la fiabilidad. Asi, las suspensiones

La carretera no es obsticulo para el
Toyota, y tueda con soltura y sin consu-
mir en exceso. En conira, las aceleracio-
nes y recuperaciones no brillan excesiva-
mente, resultando algo perezosas para
moverse con soltura.

La transmisién es cldsica en lo que
respecta a su configuracion, es decir, la
traccién trasera puede ser engranada a las
cuairo ruedas. El mapejo de la palanca de
reductoras y accionamiento de la traccién
total es tan ficil como suave. También
dispone en este importante apartado de
desbloqueadores en las medas delanteras
para no castigar la pifionerfa al rodar por
carretera.

E! resto de las soluciones mecénicas
son asimismo sencillas, y estdn enfecadas

son de eje rigido y ballestas, su reaccién
es bastante brusca para los pasajeros pero
perfectamente acorde para cumplir frente
a duros trabajos. Duro y fiable, el Land
Cruiser es un corredor de fondo ideal.

Coche robusto
Equipamignto completo
Nivel sonuro bajo

[ DEFECTOS |
DHrecciin muy desmultiplicada
Himos de escape
Motor perezoso

'PRECIO  3.282.004 PTAS.

i

s Comprar vy vendernmn

Citindrada: 2.498 c.¢. Traccién: A las cua-
tro ruedas. Potencia: 76 CV. Velocidad ma-
xima: 108 km/h. Aceleracién 1.000 m. sali-

13,7 1/100 km.; carretera a 90 km/h: 10,2
1/100 km.; autopista a 120 km/h: 12,6 Y100
km.: medic ponderado: 12,5 /100 km.
Probado en el nimero: 298.

da parada: 44,38 sg. Consumos an cludad :

E L planteamiento del UAZ estd enfo-
cado al todo terreno sin concesiones.
Disefiado como vehiculo militar para el
ejército soviético, todo en €l presenta el
sello de 1a eficacia y 1a dureza.

Vitorio Martorelli, el importador italia-
no, ha modificado el vehiculo original pa-
ra adaptarlo a su utilizacién en la calle.
Entre las muchas mejoras en este sentido,

el rudo UAZ recibe un motor Diesel de
origen Peugeot y largamente utilizado en
los. 505 de la marca. Como heredando el
castrense espiritu del chasis, presenta una
excesiva dureza en su cambio y se mues-
Lia pOCo Preciso.

na palanca bloquea el diferencial de-
lantero mientras que otra selecciona las
marchas cortas o largas. Brilla por su ao-
sencia un autoblocante que termina sien-
do indispensable por campo, terreno pre-
ferido por el UAZ- Martorelli .

Para resolver el apartado de las suspen-
siones, In tradicién ba impuesto ballestas
y amortiguadores telescopicos. Su funcio-
namiento puede también calificarse de
«militars sin concesiones al confort.

Donde mejor se desenvuelve este todo
terreno es en las abruptas zonas trialeras.
Sus reducidas dimensiones y sus cortas
relaciones de cambio permiten escalar
con cheacia. Lastima que la direccién sea
muy lenta y pesada, mermando mucho la
agilidad de maniobra.

Mecinicn robusia
Espacio interior
Apilidad en campa

Acabado muy mejorable
Fscnsas prestaciones
Poca Gapacidad rutera

PRECIC 1.826.800 PTAS.

oD

¢ Somos especialistas VW, AUDI

¢ Con ) Volkswagen Credit la financiacion y el
Leasing mds econdmices

¥ Motor Retiro

EXPOSICION: C/ Alcalé, 73. Tel.: 431 49 45/431 07 20
TALLERES: C/ P. Vergara, M. Tel.: 276 19 37

C/ defa Vob, %3
Andorra ta vella
(Principt d'Andorra)

Especialistas en libros del
automdévil, magueias
Trans kits, consiltenos
por tel.: 9738/ 60 4 85.

R e
DO
AUTOMOVILES
DE IMPORTACION

EXPOSICION:

MAVs.L

Batalla del Salado, 16.
Tel.: 230 63 00. 28045 MADRID.

CITROEN 11 LIGERO

1952
PINTURA Y TAPICERIA NUEVA
MOTOR S0KMS.A TODA PRUEBA

MATRICULADO EN FRANCIA
VISIBLE EN MADRID. 1.250.000 PTAS
07-33-53-051175 (FRANCIA)

TR TN T ST T

DETECTOR %
DE RADAR A\

BEL-EURO-Vector 3
$5.000 ptas.
12 % IVA incluido

BEL-TRONKCS LIMITED
Tne inlghgam Chaice

VECTOR™S

* Detecta los radares en un radio de T km.

* Totalimente indeteciable,

e Adaptado a las frecuencias espafiolas y europeas.
* Garantia da 1-afio.

« Instalacién inmediata al mechero.

* Gastos de envio por correo: 1.000 ptas.

» Prohibido sobre carreteras europeas.

» Tamafio: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms).

» Se aceptan pedidos por teléfono: 91-275 45 47.
Distribuidor Bel-Tronics en Espaiia:

Paseo de la Castellana, 40.

Madrid 28046. Teléfono: 91-275 45 47.

Ventas Pais Vasco: AYALA

{943) 27 54 28 - San Sebastiin.

MODELO 1987
TODOS LOS EXTRAS
PERFECTO ESTADO
4.900.000 ptas.

Tel.: 4 07 27 00 EXT: 675 MADERID

I TELEF: 28 4 0

130 Motor 16

LUMONTE, S.A.

PLAZA LEGAZPI, 9 845

MOD 3070 G :
OFERTA ESPECIAL: ............ 25.000 PTAS

(VELKRON))

INSTALADOR CAR ALARM

SERVICIO OFICTAL

'INOCENTI DE
TOMASO

Motor a estrenar,
radiocassette, llantas
de aleacién, Telf.:
(91) 556 00 40. Sria.
Begoiia. Horas
oficina. jGran
oportunidad!

VENDC
LANCIA
BETA
COUPE

ZAC, AIRE
ACONDICIONADO,
CASSETTE, MUY CUIDADO,
TELF. 101} 556 05 66 ¥ (1)
73035 54,

FORD SCORT XR3

olarma, mvy cwidado.

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE
AL CONTADO
Y AL INSTANTE! °

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
' 2697101

YAMOVIL:

HONTAIES YEaUrs. o1y Ao 27 0. 6. | | CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
L 689, Horus ofida. METRO OPORTO - MADRID 28019

Métor 16/131




PTAS.

MENOS:!

"EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE

EN MADRID CAPITAL ~ .

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S.A.

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

AUTOTODO, S.L.

Narviez, 80-82-84
(Zona Retiro/B? Salamanca)
Tels. 57478 04-573 48 49

DASAUTO

Avda, Ciudad de Barcelona, 208

Tel. 552 53 00.

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
(zona Moratalaz)

Concesionarios Oficiales

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio XII, 1 {Plaza del Perti)
Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00

Concha Espina, 20. Tel. 250 15 61
(Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo, 70, Tel. 401 66 12

(B? Salamanca)

Arturo Soria, 39. Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA /S A

Antonio de Leyva, 68.Tel. 4697913

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36,63.(zona Ric Rosas)
Tel. 446 62 50
Breton de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 6,000

(junto al 1° de Octubre). Tel. 217 04 45

Antonio Liépez, 149
{junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Tel. 239 07 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00

Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa )
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Fernandez Caro, 9
(zona Arturoc Soria, 65)

Alcald, 232 Tels. 407 04 13/ 245 97 80

Hnos. Garcia Noblejas, 128
{zona Cruz de los Caidos)

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Bareelona, Km. 32,500
Tels. 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente de! Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Veldzquez, 3
alela al P? de La Chopera)
ls. 653 36 55 / 653 32 43

EN ALCORCON

TALLERES
PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 61904 11 /612 14 98

Mejores por experiencia

, DE MADRID, PROVINCIA'Y GUADALAJARA

EN ARANJUEZ o’

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES, S.A.

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891 25 75/ 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km, 0,100.
Tel. 6392799,

Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 3152
POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

Tels. 61704 11 7 617 03 61 .
EXPOSICION: Simén Herndndez,55
(Junto gasolinera) Tel.646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda.Constitucion, 136 Tel.6564713
Ronda de Poniente, 4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra.de La Corufia, Km. 41,100
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL BALCONCILLO




EE Comprar v vender

Semvicio

= [ D SERMARE
TODA LA GAMA | |, Teigswo dewncuon, iy o a0 0OSIY
FORD roavos vin 3'3.533&“5 S 38007 MADRID
B m,::grnl;'Ehh!rOS! 3 TELEX: 27462 FIVEX-E
Y LAS MEJORES . Es Todo tipo de recambios
OCASIONES | | e u e .‘::.m....,.....:.”"""'..., -
Todas las marcus

CSUZUKL SJ 410 M G\l ranﬁ{a-,‘ 2.3000'00 peéetas 1 025 000 piss -onaclié; Iia‘ntas. aiésrﬁa

azui, perfecto estado,
i 52‘30@0 ptas 8 meses ga- - 1oj0, 2 300000 otas
: f‘rnoEN AX 1 1RE, 6me-
. ses garantia, ?40 OOO ptas
- yeanstende - -
PEUGEQT 302, 88, blanco,
6 meses garantia, precio

ranitia

LANCIA Dplta HS g’ourbo

86, seminuevo, -

" LANCIA Thema, 86, grafi-
1o, full equip, 6 meses ga-

ALFA Romeoc Spider, 86,

2 300 000
idades

BMW 4828 CS.. -oio,
ctas , ocon fac

83, 1800

000 pras -
AUDI 4, blan{:o 86 ey

ougn estado extras, B me-

RANGE Rover Efi. zire  ses
acondicionade, 82, szemi
nuevo, 3 700 D00 ptas

BMW 323:, 84, aire aconc -

CM'-I 1&, S.A. \fehicuios Naelunates y de imporiacion, nuevos y usados. Tenemos el coche que busca. ,\ﬂSlTF.NDS!

Cf lniama Mar:a Teresa, 10. Tel.: 563 27 88/28.

atantia, 2 300 000 ;
MERCEDES 300E, auto-
Tihco,
km, 4600000 facihidades

86, bianco; 30 000 -

MASTER CAR jjcom-
pruebe!l Aseglrese de
una gran compra y vea
la diferencia de nues-
tros vehiculos semi-
nuevos, revisados; 140
puntos por maestros
ingenieros con sus kilo-
metros reales (demos-
trables). 91/564 30 &5.
MASTER CAR ventay
asescramiento.
C/Martinez izquierdo,
66 (Parque -Avenidas).
91/256 62 22.
MASTER CAR Merce-
des serie {201) 190 E,
190 E 16 V, 190 diesel.
MASTER CAR Merce-
des (serie 124), 230E,
260 E, 300 E, 200 D,
300 Diesel.

MASTER CAR, Mer-
cedes (serie 126}, 280
SE, 300 SE, 380, 420
SE, b00 SE.

MASTER CAR, em-
presa mas recomenda-
da por |os servicios ofi-
ciales. -

MASTER CAR, la me-
jor garantia del merca-
do nacional con el me-
jor servicio post venta.
DEPORTIVQ Merce-

134/ Motor 16

des 350 SLC, techo
eléctrico, llantas, aire,
terciopelo, eflc.
2.550.000 ptas. Telf.:
564 30 65.
MERCEDES 380 SE,
serie 126, capdt sec,
totalmente carrozado,
full equipe, Unico, im-
prescindible verio.
3.500.000 ptas. total,
facilidades. Teléfono:
91/664 30 65, seminue-
vo, garantia 1 afio. Pie-
zas, mano obra, Mas-
ter Car.

MASTER CAR todos
modelos, BMW serie
3, serie b, serie 6, serie

7.

VOLVO 760 GLE,
COMO NUEevVo, CUuero,
todos los extras, antra-
cita. 3.475.000. Garan-
tia 1 afio, piezas. Mano
obra toda Espafa.
Master Car. Teléf.:
91/2b6 62 22.

BMW 735 |AL, cuero,
88, todos los extras,
nuevo. 5.800.000.
Master Car.

MASTER CAR, todos
modelos de ocasidn.
Audi-Porsche. Teléf.:

91/664 30 65. BMW
63b CSI, deportivo,
cuerg, aire, llantas, to-
dos extras, seminuevo.
2.976.000 ptas. Teléf.:
256 62 22. Master Car.
PORSCHE 944, rojo,
asientos, techo vy es-
pejos eléctricos, llan-
tas, radiocassetie,
cierre centralizado,
43.000 km, impeca-
ble, finales 1986.
Telf.: 436 06 44,
MERCEDES 190 16
véalvulas, preparacion
Oettinger 220 cv, aire
acondicionado, coclor
gris grafito metaliza-
do, cierre centraliza-
-do, ventanas y espe-
jos eléctricos, llantas,
radiocassette, 49.000
km, impecable, matri-
cula M-GN, finales
1985. Telf.: 43506 89,
Pablo.

VENDO 2 asiento re-
caro modelo CSE Me-
mory y otro CT, nue-
vOs a estrenar, precio
excepcional. Telf.:
207 35 14, Sr. Josep.
PORSCHE Carrera
Cabric Turbolook,

32.000 km, impactan-
te, estadc Optimo, in-
formacion fines se-
mana. Teléfono:
91/734 68 50.
VENDO karts 100
c.c., ocasidén y acce-
sorios. Felf.: 93/692
98 24.

VENDO desplece
Peugeot 205 GTX, ac-
cidentado, interesa-
dos iltamar telf.:
953/82 13 21, horas
comidas, preguntar
Francisco Javier.
VENDO Golf desca-
potable 88, 1.950.000
ptas., metalizado.
Telf.: 534 95 88.

TRAMITES actuales

para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comdn. Conbzcalos
por solo 1.800 ptas.
Apartado 375 Malina
de Segura (30500}
{Murcial). Telf.:
968/61 21 26. Oficina.
CORVETTES ultimo
modelo, importado-
res -exclusivos J&R.
Telf.: 91/276 38 50.
BMW 325 2P, blan-
co, M-HK, ABS, 87,

SE VENDE

LAMBORGHINI
INORA URRACO
P.250

Como auevo, pretio
5.200.000. Teléf.:
{952) 22 27 16, horas

radiocassette digital
stereo, lunas verdes,
alarma ultrasonica,
2.600.000, impecabie,
particular. Telf.:
91/841 88 16.

R 18 GTS b5v. B-EH,
85.000 km, super cui-
dado, 485.000 ptas.,
siempre garaije. Telf.
339 12 44, noches.

MOTOR 16

LEVANTE

Teléfono:

91- 268 00 69

Antomo Lopez, 117 - 28026 Madrid - Tel.; 475 47 93 - FAX: 476 90 77
ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

fischer(&T=x

o casseltes dk pafva, o sol, etc... » Diseiio funcions! e consenancis con el tablero, ® Material inastillable (muy importzate en casa de accidente). » El sistema de Moquen incorparado
impide que s enrede 42 cinig, pmuglendn asi su radio-cassette, » E) indicador éptico facilita el rden v la manipulacion. © Kt acolchado infesivr amortigua las vibracioses v evila el
ruido. * De Ticil montaje.

LA SOLUCION IDEAL PARY GUARDAR Y PROTEGER SUS CASSETTES. Lna exiensa gama de modelos pesonglizados
«  parg vehiculos de todas ks marcas nacionales ¥ de impoctacidn, s completan con los modelos standard de aplicacidn universal.

LAS VENTAJAS DEL PORTACASSETTE FISCHER C-BOX # Ficil de wiillzar con una sola mano pulsando un boton, # Protege

Tiendo y faller: General Pardillas, 3 Dpdo,
Tel. 27518 38 - 275 12 17. 28801 MADRID.

NOVEDAD KEX-M-800

PANEL FRONTAL EXTRAIBLE
RADIO-CASSETTE Y COMPAC DISC
MANDO A DISTANCIA POR INFRARROJOS

ALLERES EHILIO ARENAS. S- A-

ALTA SEGURIDAD

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

\) PIONEER

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

Pirelli. Emocion por latecnologia.

Neumaticos ROSA, S. L.
NACIONALES E IMPORTACION

Centro Comercial Jumbo. Avda. Pio XII, n,° 2,
fﬂ-; Parking cubierto,
G Teli.: 34578 08
"_m’"{ Central, ¢/Pradillo, n.° 3.
{Abrimos sabados todo el dia y domingos mafana.|

FReLL:

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN

12 MESES DE GARANTIA POR
. ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERYICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

L] [+]
Crra. ANDALUCL

km 20

POLIGONO IND. AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA
MADRID

Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86 .
§. Martin
de la Vega

!NVIEI\IOS ol presents cupdn debi-

taxto a maquina o en letras mayis-
culas. Cada palabra en una de las
casillas reservadas al efecto, Calcu-
le ol procio de su insercidn a razﬁn
de 50 p por p

puede anunciarse en los médulos
especiales de 40 x 40 mm, cuyo m-
porte s de 6.000 pessatas. Si desea
anurlclame con médulos de mayor

lo sabar, |
AN %NELABMS altaléfonolﬁlﬂm.
Hermanas Garcls Noblejss, 41 :r.whnuhmmdmﬂndmﬂ:

Mledrid- 28037

nombre do INREVISA-MOTOR M. .

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

e

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el proximo mimerode
Nombre y apettidos E.
I Domiciio ...
Telétono




—BMW 528i: ARBS, aire,
extras.

—Porsche 924: Aidio 83,
pocos km. Targa.

—Mercedes 190 E: adio 86.

—Citreén CX D 2.500.
Ranchera barata.

—Peugeot 205 GT: precio-

s0.
—BMW T28i: ABS, aire.

—BMW 635 Si: full-equip.
—Mercedes 300 E: aiio 86.

eladio <. «..

Oca, 8 - teléfono 471 11 92 - 28025 MADRID
Queipo de Llano, s/n - BARBATE (Cidiz)

iATENCION!
Antes de comprar su coche nuevo llamenos, descuentos
especiales en todas las marcas y sin entrada.

vo!

ANUNCIESE

.

C.AN., S.A.

CX Turbo 2 GT1 Interconler, 1odos
exiras, seminuevo 40.000 kms, ga-
mmia 12 meses. 2,000.000 pts. Ad-
mifo cambio, Azcoma, 62, garaje.
255 86 22,

Renault 25 GTX, todos extras.
1.600.000 pts. 255 86 11.

Opel Corsa varios 1.500 x 1,000 c.c.
Revisados Azcona, 62, garaje.

Teléfono: &91)
268 00
—Audi 4 Turbo: full-equip.
—Renault 11 GTD: gris
metal.
: R OCASION
—Ford Fiesta XR2: rojo.
—Renault 5 TL: pocos km. e
—Opel Corsa 1.3 SR: mo- .
tor nuevo.’ Audi 200 Tﬂ]’bo
—Citroén AX }2‘1‘ 1 jnue-
i Impecable.
—Porsche 924: afio 82. M-HC
—Porsche 944: precioso. 532 20 50
—Lancia HPE 2.000
NISSAN PATROL

BMW 323 i. Servodireccion, techo,
pire, M-0Y. Impecable. Siempre
garaje. 1.000.000 pts. 255 86 21.
C.AN., 5.A. 40 autos stock. Faci-
lidades, Pidanos lista precios por
fax. Tel. 255 86 21.

BMW 528, aire, Dantas, efc., espa-
fiel. 1.800.000 pts. Garantia.
36 17 17,

lunas tintadas, de-

CORTO 4 CIL

blanco 4 afios
Llantas de aleacion,
techo practicable,

fensas, baca.
1.550.000 pts. Tino.:
200 50 44. Juan.

ALFA Romeo 76 TS,
148 cv, 40.000 km,
full .equipe, 8/87,
M-IB, nuevo, siempre
garaje, 1.650.000.
Telf.: 91/314 69 96.
VENDO Peugeot 205
GTI 1.9, 2 afios, po-
cos kildmetros, kit
spoiler y alerones.
Telf.: 96/240 05 20.

4.200.000, aiio 87.

La Boutique del Automévil Japonés

Vohiclos procedentes de ambio.
TOYOTA SUPRA 3.0, Granate,

TOYOTA LANDCRUISER STATIONWAGON
Diesel, Marrén, 2.800.000, aiio 85.

Inspast Inpén, 5.5, Exposiciéa, venta y talleres:
¢! Ewiomlo Leyva, 23, 28019 Madrid. Tel.; 460 27 25, Fax: 469 22 70.

— INMSTAL

- LI-Y e
[ Aracil, B

Tulely, 373 B2 56 « 31T BAS0

RECIBIMOS SEMANALMENTE COCHES DE DIRECT l\i_OS DE EM-
PRESAS ALEMANAS; CONDUCIDOS LA MAYORIA POR CHO-
FERES, CON MUY POCO LSO, Y TODO 1 ANO DE GARANTIA.

ASEGURESE DE Lo QUE COMPRA

lAutnuI!'furm Autorradios Aire Acondicionado Accesorfos Aerodinamica  Alarmas| [

Abrimos todos los dias.
Los domingos, también.
Y por supuesto, los feslivos.

Hasta el 31 de diciembre, cuatro Estaciones TV
de ia Comunidad de Madrid abren diariamente.
Para evitar las colas de los Glfimos diss.

Para que |a inspeccion de su vehiculo

5ea mas cOmoda y rapida.

El horario de apertura en domingos ¥ featives
es.de 9 de la mafiana a 1 de |e tarde,

en |as Estaciones [TV de:

COSLADA: Cira. N-1I, km. 15,400

Tels. 672 80 48y 672 87 90

LAS ROZAS: Cra. N-VI, km. 20,400
Tels. 637 71 61y 637 7244,

TRES CANTOS: Ctra. Colmenar (C-607)
acceso por km. 23

Tels. 803 1193y 8032143

5. SEBASTIAN DE LOS REYES:

Cira. N-, km. 23,500 {acceso por

deswio de Algete, en km, 23)
7256

IN'I'ERI.ENC, S.

EMPRESA HISPANO AI.EMAHI
OFICINAS

ALEMANIA
Opladener Strasse, 219
4019 Monheim
Tino.; 97 49 2173 51081
Tx. 8515941 - Fax: 07 49
2173 31614

— Importe su automdvil directamente de Alema-
nia.

— Més de 100 vehiculos en STOCK.

— Consulte nuestros precios sin ningln compro-
miso.

— Aproveche nuestra organizacion para importar

ESPANA
P.° de la Casteliang, 268
28046 Madrid
Tino.. 314 0536 - Tx. 27245
Fax. 314 0331

I TCTRIRT TEM AN
__GRAN DISTRIBUIDOR ALEMAN _

| DEL GRUPO VOLKSWAS KSWAGEN (VAG)

RADICADO EN EL SUR DE
ALEMANIA OFRECE A

"CASAS ESPANOLAS
DE COMPRA-VENTA
- AUTOMOVILES
USADOS A
PRECIOS MUY
INTERESANTES

Volkswagen-Audi, seriedad abso-
luta. Todos los coches proceden
de devoluciones de leasing, tie-
nen aproximadamente 2 afios y
50.000 a 100.000 kms.
Interesados contacten previa-
mente con: Tagesa, Modesto La-
fuente, 63, 1.° a. 28003 Madrid.
Telf.: 533 46 41, télex: 41236.

de todos los tipos de la gama

[S i — Recambios de Vehienlos Americanos

mot“m
v (¢ TALLERES PROPIOS

Cf Velazquez, 111, bajo dcha.
Teléf.: 563 30 55

Especialistas en servicio y teparacion de cambios automdticos

28006 MADRID

VENTA

ESTA SEMANA

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID

Si su coche esta en perfectas

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

condiciones y tiene pocos

kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consiltenos.

Renautt 26 GTX AA,

Marca y modelo Afio  km Precio  Marca y modslo Aiic  km Precio
Seat Panda Movida 40 & 2000 50000 Fiat Uno Turbo LE 8 34.000 1.075.000
Seot Panda Marbella GLX 88 15000 660000  Ford Escont 1.6 Diesel 28000 1.075.000
Mini Moke 3500 670000  Ford Escort 1.6 Ghia & 34000 1.076.000
Seat Ibiza 1.5 GL 8 38000 780000 Ford Escort 14 CL 87 23000 1.085.000
Citroén C-15 Diesel 86 3000 7H00  Affa Romee 3 15TL 87 26000 1125000
Rerautt Supercinco GTL &7 25000 795000  Renault 11 GTD & 2100 112500
Ford Fiesta 1.1 3000 79500  Peugeot 205 GTX 8 5000 1.150.000
Seat |biza 1.5 GL g7 21000 860000  Citrodin BX 19 GT AA. 8 31000 1150000
Renault Supercinco GTL 5p 15.000 860000 VW Passat 1.8 GL & 42000 1150000
Citroéin BX & 3000 68500  Renauk 11 TXE 87 23000 1.150.000
Suzuki Santana SJ 410 87 21000 8m00 0. Corsa 1.5 Turbo Diesdl 8% 10.000 1.175.000
Citroén C-15 5.000 890000  Suzuki Samurai B8 13000 1175000
Seat Ibiza 1.5 GL S puertes 87 18000 920000  Renaukt 11 GTX A.A, 88 16000 125000
Citroén AX 14 TZ5 87 2000 95000  Seat biza 15 SX 8 10000 1.275.000
Ford Fiesta XR2 % 2000 930000 Renauk 21 TXE % 31000 1.325.000
Seat biza 15 GLX S puertes 87 23000 940000  Opel Kadett GSI 2.0 § 4000 1.550.000
Citroén AX 11 TREG puertas 88 10000 955000 F Sema20(SABSFE 8 31000 1.750.000
Peugeot 205 GT A.A. 8 40000 900000 BMW 3G & Z7.000 1.950.000
Seat lhiza 1.5 GL AA. 87 19000 1040000  Alfa Romeo 75 Evohzione 88 26000 1.975.000
R. Supercinco GT Twbo 87 33.000 1 (750(!1) 8 12000 2.250.000

\.e\la s.a.

cualquier producto de la RFA, EE.UU o Asia.

"CONCESIONARIO OFICIAL

FlAT LEVA, S.A Com:ulomrio Oﬁull

A\fda. San Pablo 47 - Tals.. 8725564 - 6725695

OOSLADA (Madrld)
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Philips Car Stereo 1 et ™ - | Wy Bl N :h:

: K e : -|:|

V. ; | s .|  Master . “:‘:
NUEYO TELEFONO MOVIL PARA COCHE CON TECNOLOGIA PHILIPS . | wsomewms | agpsermo ( :Clr ] oy )
:ﬁﬁ&‘&“&ﬁ&"‘f’d s g Full equpe. s ; . Nue\eam%%elo 38 :%ﬂ%ﬁh&" g?mn;ﬂd ) |

'2400000”1:'13& '2.40( ptas - o * 75 000 mes o _-_8_50(19001::35 W lll

NO ESPERE MAS

138/ Motor 16

LO |NSTALAMOS EN EL DIA GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES - |
SE | .. g
: * BMW 728i, nuevo, full, 2.400.000. . N |
VENTA Y MONTAJE EN: : B 738t ALSS‘;}‘E,;:%%.“, ‘ SITIOK A ol
¥ l’ ;] » £) * - + I
€/ JOSE MARIA DE PEREDA, 12 * MERCEDES 0F 2.3 Tov, 190D, 200D, 230E, 300E, [ 3 91/2%6 6222 0
’s." HA'RI' l : JA(;L.»\R M.&lzvl& & » AUDI 200 Turbo 4x 4, full, 2.850.000. _ * 91/563 30 21 : :VC)-L\QU . :i:
] “8 ! i Pl gee ' - :'lrﬂgig' i o 3
-« Fuil equi - 3 Todos los evtias
'E'.EF‘“.. N4 BREE /4| » SOMOS EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA MEJOR PUBLICIDAD | - ©2F000Re L,
- e | EXPOSICION Y VENTA | :-:
CASTELLANA MOTOR PARTICULAR VENDE Valderribas Motor S A Mas‘rer qu s
LAs “As.ou!s OPEL ASCONA ] L/ Valoermipas, /0 - Lr. £Squergu, (06 - feir.. 001 46 U0 - rax. ol 4o Wb o vadin VENDE MA& , —- s III
1.8 GT N SRRy ;;;, = 3
MAS GARANTIZADAS Aﬁod%- ll\dllagob:gn o 'é’g"::-::ngiﬂau m': : : ,,,,z?’ ﬁ_ :t“f - i Ji. :.:
tado. 1.100.000 . Sy 3 vy S ; i e +
it e ocasitn de fodos Jos ;seas‘e(t)as. Telf.: TODOS LOS MODELOS llhgt\;fsscsl v Por servitin Pots-venta - ’ Ei%l}ﬁ_lﬂ.glég 3&85 . \s\ \\\ <: ;\% I:I
i 91/637 22 88 - A =, ' ; : © e Ulgmomedelo .
_ﬂgmmm ches). (=g @ @ 235 ‘n%%’?nﬁi Jo ot 0PmE e | C/VICTOR DE LA SERNA, 10 C/MARTINEZ IZQUIERDO, 6 i
R Al PARA QUE VD. =0 =
Contcts Sies. Mo Ectavarts Cops PUEDA PROBARL :
Matez Pefscoba UNA OCASION 0S BARON S.A.
DE AMIGO. PARTICULAR VENDE E Antonio Leyva, 23
£ donce Semere. _ 2:5';5‘&‘;70%5l VENTAS e Tol.: 269 '|5 Madrid .
P." do I Castlra, 278, Tals.: 1531 0- 35840 kms. Redic. Alar- | | TATTERES-RECAMBIOS « Motor 1.400 c.c. de tecnologia Renault
Castellana Motor S. A. do. Ao 85. « Suspension Independiente delantera con muelles
.100.000 ptas. s Llantas, engarzlche bola, defensas delanteras, etc.
(91) 75435 14. En- ncluido en el precio)
rique, FINANCIACICH AUTOMOWILES DE OCASION (
' VW, GREDIT REVISADOS Y GARANTIZADOS E!. 4x4 MEJOR EQUIPADO
‘ === ) , Cf Huertas de Abalo, sin.
Teléf.: 658 13 80
s zen ca ' &Paracue“os del Jarama (Madrid)
& ‘cn cal €6 & & &w
MAHINDRA. DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO
JEEP CHEROKEE 4 x4
- SERVICIO
TALLER
— TURBOCOMPRESORES
~ KITS MOTOR
— MANTENIMIENTO
FLOTAS
— ACCESORIOS 'DESDE, 1.590.000 + 12 % IVA
 ———] MOTOR PEUGEOT DIESEL
Motor 16/132



ALEMAHA nE N"ﬂ“ﬂﬂlﬂ“ SA TELEF.: 4113629 MADRID

CAS'I'EI.I.O, 98

S et e s === e

;LOS PRECIOS MAS EUROPEOS DE MADRID...

SU BUEN AMIGO DE TODA CONFIANZA Y DE...

AI.I'I'O RADIO

 AUTO RADI(). ALARMAS
ELECTRONICAS. LAMINAS DE
- SEGURIDAD. TELEFONO MOVIL,
: ACCESORI(}S '

— e o A AR we e e e e e e

=
1 T Descuento a lectores de MOTOR 16 presentan- |
d0 este anuncio, J

L e e A d

AVI)A FELIPE 1L S/N LAPARCAMI!LNTO)
TENO. 276 97 67. 28009 MADRID .
- VISA-CAJA MADRID-MASTER CARD

Colaboramss con economato de banea, DYS (Eco-

FEYDO

t ses. Sr. Pain. Conce-
| sionario oficial Seat.

| Apdo. 390. Mérida.

PARTICULAR verde
R-12 familiar, blanco,
M-AB. Teléfono:
218 B9 04.

OPEL Corsa TR 4p LS.
Blanco. BA-I. Varios
extras. Garantia 12 me-

& BREEROS

MOTOR

MERCEDES - AUDI - BMW -ect.

les ofrecernos d nues-
fros cllentes trons-
porte y todo tipo de
gestion (T2, homolo-

Teléf.: 924/31 97 80,

nomato y Servicios} y empresas de seguridad. " N

' gacon etc.) total-
mente gratuitos i

EN Stock permanente de mas

MOTOR 16 de 100 automoviles
Informacion: Sr. Diego Vega. -
NORTE

TLNO ©7.32.3.3147077.
Teléfono (94) FAX 073233147913,
435 71 a‘ [ "";

QUE... DONDE... COMO...
¢ QUE es Von Shrader V-S 2?7 ‘

— La solucién mds avanzada y practica en limpieza de tapicerlas
de automdoviles.

¢, donde aplicar Von Schrader V-§ 2?

— En la limpieza de interiores de antomdviles, cualquier tapice-
ria, en el hogar y en cines o locales miblicos.

{ €OMO conseguir Von Schrader V-S 2?

— Pjdanos informacién en:

NOVATECNICA, S.L. i
DISTRIBUIDOR OFICIAL PARA TODA ESPANA
Avda. Virgen de la Cabeza, 10-B. BURJASOT. Valencia
Teléfonos: (96) 364 37 62 o 364 37 50-

MADRID

Duilego-Espaiia, S.A.

C/ Gabildn, n.° 36

Polig. Industrial Matagallegos
Tel.:.(91) 698 60 14
FUENLABRADA (Madrid)

LIMPIE SU TAPICERIA EN SECO CON
LAS TECNICAS U.S. EN 1 HORA

rwrnrEComprar v vender I
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...RENAULT, OPEL, AUDI VW, PEUGEOT, FIAT, ALFA, LANCIA, etc.
LOS NUEVOS NEUMATICOS ANCHOS %

IMPORTAROR PARA ESPARA k’ebe" ®

labi export s.d. vailespir, 189 Barcalona. Tel.: (33) 490 19 26
Fax: {93) 491 02 01




s Comprar y vender mmmmmmmms

mmmmmmm Comprar y vender s

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
AERODINAMICA

Golf Z 602

Kits de aerodinamica.

Llantas de aleacion.

Kits muelles suspension especial,

asi como otros accesorios exclusivos para:
ALFA, AUDI, BMW, FIAT, FORD, MERCEDES,
OPEL, PEUGEQT, VOLKSWAGEN, etc.’

Para mayor informacion disponemos de un
CATALOGO competo a todd color con méas de
160 pé4ginas, al precio de 990,— Ptas. més

franquro. -
LEnIery
Importador para Espafia:

Vallespir, 183-191 - Tel; 490 19 26 (6 lineas)
Telex: 54318-JSAU-E - Telefax: 491 02 01 - 08014-BARCELONA

vo, todo original,
siempre garaje, Uni-
co, 1.200.000. Telf.:
96/326 68 17.

SE vende Opel Kadett
GSI, GE-V, muy buien
estado, muchos ex-
tras. 1.325.000 ptas.
Lfamar después 23 h,
972/67 27 14.

DESCAPOTABLE
inglés Austin-Healey
Sprite, MK-1V, ruedas
de radios, tres capo-

“tas, perfecto, apto

para uso diario. Telf.:
93/213 14 48, noches.
1.450.000 ptas.

iifOCASION!! VW
Escarabajo 1.303 LS,
camo nueve, muchos
extras. Telf.: 93/232
01 64. _
VENDO Yamaha

‘RD350 1c, perfecto

estado, fodos extras,
B50.000 ptas. José,
Telf.: 96/243 09 44,

“VCIA,

VOLKSWAGEN Es-
carabajo 1500, ver-
sion USA, semiauto-
matico, muy buen es-
tado, 800.000 ptas.
Telf.: 93/424 69 73.

TRIUMPH Spit-Fire

. 1600, overdrive, en-

cendido electrénico,
motor nuevo, dos le-
tras, tres capotas, x-
tras, impecable,
1.300.000 ptas., con-
-tado. Telf.: 477 34 70.
ESPECTACULAR
Porsche Testarossa,
blanco, 8.000.000.
Telf.: 442 40 38.

VENDO Ferrari 328
GTB, afic 88, 20.00C
km, 14.000.000 ptas.
Telf.. 96/2828 76y 28
30 54, Sr. Valderrey.
PARTICULAR Ci-
troén CX 26 GTI-Tur-
bo 2, afo 87, 30.000
km, full, como nuevo,
teléfono ¢/manos li-
bres, aire acondicio-
nado, ABS, radiocas-
sette y ecualizador,
alarma, mando a dis-
tancia 40 m, rojo,
2.660.000 ptas. Telf.:
91/534 71 60, Eduar-
do.

TRAMITES actuales
para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comdn, condzcalos

“por séto 1.800 ptas.

Apartado 375, Molina
de Segura {30500}
{Murcial. Telf.:
968/61 21 26, oficina.
VOLKSWAGEN Ca-
brio 1303, blanco me-
talizado, capota azul,
{nuevo), precioso &
impecable, varios ex-
tras. Teléfono:
91/207 96 74 (no-
ches).

PORSCHE 944 Tar-
ga, rojo, asientos, te-
cho y espejos eléctri-
cos, llantas radiocas-
sette, cierre centrali-
zado, 43.000 km, im-
pecable, finales 1986,
precio 4.300.000.
Telf.: 435 06 89. ]
KART 100 c.c. birel
sirio, 180.000 ptas.
Telf.: 93/692 18 24.

m ES EL IMPORTADOR DE

ZENDER EN BARCELONA.
POR UN ERROR LE CAMBIAMOS EN EL
N.° 314 DE DIRECCION, ESTA EN:
C/VALLESPIR, 189-191.
‘TEL.: 490 19 26. FAX: 491 02 01

|

96/50 02 58.

2.0 i Guia,
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ADAICO, S.L. i Tel: B§ 2429 47 PAMPLONA
H‘ ?‘c%s%e?.'ﬁi.nomovu Te:‘: 31 z%i 3? 52 kﬁ%g?o % :
3 8l..
AU;O EOéJgI%lEJ e: %ng gg %5 FIGUERAS [GE_RONA)
ATO RiTS ZENER - Tal: @3 870 01 73 CRANOLLERS (BARCELONA
AUTO NOVEDAD el.: (042) 21 53 18 SANTANDER .
AUTO SUPER ol {354) 53 53 40 SEVILLA
CREA ARMANGE S 5 218 23 78 BARCELONA
el..
COMERGIAL 220 el (991727 13 14 SABADELL (BARGELONA)
el.:
ELECTRONICA CIDAR eli a} Bwn PALMA DE MALLORCA
KIT SETZE & I MATARO ABAHCELONA)
RALLYE MANZANARES ORIy VIADRID.
3 al.:
SEMAUTO Tel {367) 41 05 85 PONFERRADA (LEON)
SORESA el.- (975} 22 70 77
SPOILEH : el.: {93) 816 05 42 VILLAFHANCA P.{BARNA)
i 1I:AU o e A MABRIG
5 s FLY ol 28 38 36 VITORIA
TALLERES BORREGO ol z} 3156 00 MALAGA
UTO SPORT el. 945“4 B»N 0
' Tel: (97531 28 37 B REGA (LERIDA
VADISA Tob: 96 31 2 44 SAN SEBASTIAN =
VENDO Mercedes permanente, precio MERCEI_JES 190-E,
380 SE, 115.000 km, 1.860.000 ptas, B-JZ, aire, techo,
impecable, muchos  48.000 km. Telf.. 247 perfecto. Telf.:

extras, 3.600.000 87 03, en horas de 93/653 24 12.
ptas., contado, tam-  oficina.
bién cambiaria por TOYOTA Land Crui- afio, full-equipe,
Range Rover. Telf.: ser, un afio, pocos ¢€omo nuevo. Teléfo-
km, nueva, precio no: 96/240 06 80.

VENDO Ford Sierra 2.6080.00C. Llamar PORSCHE 914 Targa
M-HP, 9-5, sefior Constant. 2000 |, versidn USA,
A.A., stereo, garaje Telf.: 521 28 b7.

VENDO BMW M-3, 1

afio 1976, como nue-

VENDO Ferrari Tes-
tarossa, Semi-nuevo.
Telf.: 965/28 30 o4,
28 28 76, 22.000.000
ptas. Carlos Val-
derrey.

CAMBIO BMW 625
CSl, per coche infe-
rior, extras o vendo
2.100.000. Telf.:
947/26 04 98, 1ardes,

MERCEDES 500 SE,
1982, acondicionado,
ABS, llantas, AMG
Unico, precio
2.000.000. Teléfono:
07. 33 142 00 62 66.
MERCEDES 300 Die-
sel Tipo 123, acondi-
cionado, extras,
750.000 ptas. Telf.:
07 33 146 05 42.

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Peugeoi 405

DISTRIBUIDORES ZENDER:

Adaico, S.L. Telf.: (948) 24 29 47, Pamplona.
Areloga, S$.A. Te!f.: (947} 25 96 83. Logrofio.

AT Acc. del Automdvil: (91) 234 07 46. Madrid.
Auto Boutique. {972} 50 96 21, Figueras (Gerona).
Auto Elec. Zener, Telf.: (956) 25 92 29. Cadiz.

Auto Kit, S. Telf.: (83) 870 01 79. Granollers {Barcelona).

Auto Novedad. Telf.: 1942) 21 b3 18. Santander.
Auto Super. Telf.; (954} 63 69 40. Sevilla.

Bopar Racing. Telf.: (93} 311 65 70. Barcelona.
Casa Armangue. Telf.: (93] 218 63 /8. Barcejona.

Comercial Rizzo. Telf.; (93} 727 13 14. Sabadell {Barcelona}.

Disefio Sport. Telf.: {985} 39 71 01. Gijon.

Electrénica Cidar. Tell.: (971) 48-88 20. Palma de Mallorca.

Eurosur. Telf.; (968) 13 18 76. Granada.

Kit Setze. Telf . (93) . Matard {Barcelonal.
Marlo. Telf.: (257) 27 54 99, Cordoba.

Rallye Manzanares. Teif.: (91) 475 47 93, Madrid.
Semauto. TeH.: (987) 41 05 95, Ponferrada (Ledn).
Soresa. Telf.: (975) 22 /0 77. Soria.

Spoiler. Telf.: (93) 818 05 42. Vilafranca P [8amat
Stylauto. Telf.: {96) 366 08 61. Valencia.

Style Fly. Tel.: (91} 676 14 74, Madrid.
Semiauto. Telf.: 1945} 28 38 36. Vitoria.

Talleres Borrego. Telf : (952) 31 66 Q0. Malau:
Toria Auto Sport. Telf . (S4) 444 03 41. Bilban
Tot Auto. Teli.: (973) 31 78 37. Tarrega (Ll
Vadisa. Telf.: (943) 21 56 44 San Sebastién

PARTICULAR ven-
de Mercedes 280 CE,
gris oscure metaliza-
do, 55.000 km, 1985,
20 extras.

MERCEDES 300 SE,
1987, aire acondicio-
nado, cuero, etc.,
como nuevo, 40.000
km, 3.950.000. Telf.:
07 33 146 05 42 11.
VENDO Suzuki Sa-
murai, rojo, con siete
meses, V-CV. extras,

.precio 900.000. Telé-

fono: 123 32 57.

FORD Sierra 2.0 iS,
7/87, blanco, A.A.
techo Dir. asistida,
47.000 km, perfecto
estado, radio, precio

1.700.000 ptas. Telf.:.
431 66 40, horas ofi-.

cina.

PARTICULAR ven-
de, cambia, Maegrce-
des 450 SLC, afio 81,
seminuevo. Telf.:
985/25 76 98.
COSWORTH vende
particular, color gris,

afio 86, impecable,

extras, 70.000 km.
Telf.; 985/26 07 39,
horas oficina.

BMW M-3, vendo, a
matricular, color gra-
fito metalizado,
39.000 km, extras.
Telf.: 986/26 76 98.
JEEP Cheroke Limi-
ted, modelo 1990,
nuevc, color negro,

motor 4.000 c.c., ga-.

solina, 180 cv, aire
acondicionado, cue-
ro, asientos, ventanas
y cierre eléctrico, pre-
cio 5.400.000 ptas.
Telf.; 435 09 02. :
MERCEDES 120 16
valvulas, aire acondi-
cionado, preparacion
Osttinger, color gris
grafito metalizado,
cierre centralizado,
ventanas y espejos
eléctricos, Hantas, ra-
diocassette, 49.000
km, impecabte, matri-
cula M-GN, finales
1985, 4.400.000 ptas.
Telf.: 1435 06 44.

MERCEDES 200D,
crema, BA-I, motor
nuevo total, garantia
12 meses. Sr. Pain,
concesionario oficial
Seat. Teléfono:
924/31 97 60. Apdo.
380 Mérida.

OLDSMOBILE die-
sel, fult eguipe, impe-
cable, cuidadisimo.
Telf.: 985/25 76 98.
COMPRAMOS to-
dos ferraris, larmborg-
hinis, maseratis y va-
rios deportivos, Telf.:
073361 07 60 80, 07
3361 41 16 83.

BMW 3232 4 puertas,
M-JF, ‘particular, ex-
tras, nuevo,
2.250.000 ptas. Telf.:
571 66 70.
SURTIDOR gasoli-
na, antiguo, comple-
to, buen estado,
compro. Teléfono:
927/22 45 00, ofici-
nas, D. Alfonso.
OPEL Corsa TR-4P
.S, blanco, BA-I, va-
rios extras, garantia
12 meses, Sr. Pain,
concesionario oficial
Seat. 924/31 97 60.
Apdo. 390 Mérida.

CITROEN BX Athe-
na, afio 1988,
1.350,000 pesetas.
Pedro. Teléfonos: 666
33 64/255 45 b2,

PAGODA 230 SL,
clasico, estado con-
curso, impecable,
110.000 km, nunca
averias, dos capotas
perfectas, inmejora-
ble, teléfono: {91)
262 60 75-243 13 49.

ALFA Romeo 1.5 TI,

negro, 30.000 km, im-
pecable, M-1G, tel.:
275 10 67. Particular
horas comercio.
BMW 320 [, 60.000
km, impecable. Tel.:
535 26 36, particular
horas comercio.
VENDO VW Escara-
bajo, afio 1963, precio
450.000. Tel.: {81)
850 10 01. _
AFICIONADO com-
pra Ferrari, todos mo-
delos, me desplazo en
toda Espafa. Tel.:
(93) 76634 31, de 1 a
5.

FIAT Tipo TDS, mu-

chos extras, 19.000
km, nuevo, 9 meses,
precio a convenir.
Tel.: 331 67 06.

VENDO Renault Es-
pace Turbo Diesel
DX, aire acdondiciona-
do, extras M-HK, im-
pecable, 2.500.000.
Tel.: 431 28 85.
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s Comprdr y vender i

PORSCHE 944 afio
82, 67.000 km, color
burdeos, blaupunkt
digital, volante made-
ra, techo, 2.750.000
ptas. Ricardo. Teléfo-
no: 593 20 13. )

CITROEN BX Athe-
na, afio 1988, precio

1.350.000 pesetas.

Teléfonos:
666 33 74/255 45 52,
Pedro.

ALFA Romeo 75 TS,
148 cv, 40.000 km,
fuil equip, 8/87,
M-IB, nuevo, siempre
garaje. 1.650.000.
Tel.: (91} 314 59 96.

TRIUMPH Spit-Fire.

1.800 Overdrive, en-
cendido electronico,
motor nuevo, dos le-

‘tras, tres capotas, ex--

tras, impecable,
.1.300.000 ptas. con-
tado. Tel.:477 34 70,
OCASION VW Esca-
rabajo 1.303 LS,
como nuevo, muchos
extras. Tel.: (93}
232 01 64.

VENDO Yamaha RD
350, perfecto estado,
todos extras, 550.000

Pg@@-“mﬂxm&

@i

Do o™

Instalacién y venta de:

—Autorradios

—Alarmas

—Teléfonos moviles

Especialistas en:
PIONEER
KENWQOOD g
ALPINE d
BECKER
PIRANHA "%

Tel.: 93-630 1519

Industria, 77. SANT BOI

ptas. José. Tel.: (96)
243 09 44.
VOLKSWAGEN Es-
carabajo, 1.500 ver-
sion USA, semiauto-
matico, muy buen es-
tado, precio 800.000.
Tel.: (83) 4246973
tardes.

CAMBIO BMW 625
CSt por coche infe-

PARTICULAR VENDE

LOTUS SPRINT
‘TURBO

1 Modelo 86, verde
metalizado, tapiza-
| do piel. Unico en
extras. Impecable.

Telf.: 93/825 00 97.

RENAULT-12
FAMILIAR

M-AB, blanco.
Telf. 218 59 04..

- Teléfono:

- BT B T
A Al sl e
LITEA AEASTA 00 W4 s

e %,
== v

rior, extras o vendo a
2.100.000. Tel.: {947)
26 04 98, tardes.
ESPECTACULAR
Porsche Testarossa,
blanco. 8.000.000.
Tel.: 442 40 38.
VENDOQO Karts 100
c.c., ocasidn y acce-
sorios. Tel.: (93}
692.98 24.

VENDO despiece
Peugeot 205 GTX, ac-
cidentado,; interesa-
dos llamar tel.: (958)
82 13 21, horas comi-
das, preguntar Fran-
ciso Javier.
MERCEDES 300 SE,
1987, aire acondicio-
nado, cuero, etc.,
como nuevo, 40.000
km, precio 3.950.000
pesetas. Teléfono:
07 33146 05 43 11,
VOLKSWAGEN Ca-
brio 1303, blanco me-

‘talizado, capota azul

{nuevol}, precioso e
impecable, varios ex-
tras. Teléfono: (91}
207 96 74 {noches).
MERCEDES 300 die-
sel, tipo 123, acondi-
cionado, extras.
750.000 ptas. Tel.:
07 33 146 05 42.
VENDO Ferrari Tes-
tarossa, seminuevo.
(965)
283054 vy 28 23 76.
22.000.000 ptas. Car-
los Valderrey.
PORSCHE 944 Targa
rojo, asientos, techo
y espejos eléctricos,
llantas, radiocassette,
cierre centralizado,
43.000 km, impeca-
ble, finales 1986, pre-
cio 4.300.000 ptas.
Tel.: 435 06 89.

MERCEDES 190 16

valvulas, aire acondi-
cionado, preparacion
Oettinger, color gris

grafito metalizado .

cierre centralizado,
ventanas y espejos
eléctricos, llantas, ra-
diocassette, 49.000
km, impecable, matri-
cula M-GN, finales
del afio 1985, precic
4.400.000 ptas. Tel.:
43506 44.

ALFA Romeo 75 TS,
148 cv, 40.000 km,
full equip, 8/87,
M-IB, nuevo, siempre
garaje, 1.650.000.
Tel.: {21} 314 59 96.

NIPPON ANTENNA

Tecnologia japonesa,
calidad y fiabilidad

Lé verdadera
antena NIPPON
automatica

TS40 Sy
TS 40 SB

(negra)

Mas
silenciosa
y ligera

Distribuidor exclusive para Espafia:
MUSICOM, S.A.

Francesc Vlla, sin
Naves 16y 17 .
) POLIGONQ CAN MAGI

Tel. (93) 67532 12 - Fax: (93} 675 3552
80190 SANT CUGAT DEL VALLES

s Comprar y vender s

LLANTAS
DE ALEACION

TARGA v:s

LLANTAS TARGA, S.A.

(Brioleo1s8) TIJIOA 1eSE0 - n\z ,oniloM
08 02 Sed xs3 - 0 ES ed onotdleT

. seguro a:

Para sentarse seguro

Para sentirse segurc al volante, lo primero es sentarse
seguro. Y para sentarse seguro, nada como un asiento
RECARO. ;AH!, y después de usarlo, cambiard de
coche, pero ne de asiento. jSeguro!

Venga a sentarse

Rambla de Catalunya, 127
Tel. (93) 218 53 78.

‘*3/'%%7 08008 BARCELONA.
(2R : EMANES
< JEEP | L__ TALLER AUTOMOVHES ALEMA
' ] TEL. (93) Servicio independiente
e7i.7220 | | o e Bm" e
; ~Freparcmos iyecdon . !
Wild _ﬁc}f e —Mecénica gen“!rul i > —|ﬁye(5l'l'sn gusoling

RECAMBIOS CRIGINALES
IMPORTACION VEHICULOS

| H LUXUS WAGENS.C.
| Uﬂqgnrm, 103 BARCELONA  Tel.: 254 44 42

®

LA LINEA EXCLUSIVA.

por sélo 500 Ptas, en sellos,

BBS es la linea de accesorios para automovil, lider en estética y funcionalidad. Spoiler detantero, bajos, pasos de rueda
y spoiler trasero en poliuretano PU/RIM. Llantas en aleacion ligera de atractivo disefio original. Solicitenos Catélogo BBS
TURISPORT 5.A. Pérez Galdés 40, 08012 BARCELONA (93) 237 83 24
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MAS SERIEDAD

primeros del mes de ju-
lio de este afio, me
acerqué al concesionario

Pronisan con la intencién de.

adquirir un Nissan Patrol
Wagon 6 cilindros. La ope-
racién se desarrolld normal-
mente hasta ¢l momento en
que se procedio a tasar el ve-
hiculo, un Renault 9 que yo
iba a dejar. El tasador me
ofrecié por mi automévil la
cantidad de 600.000 pesetas,

e Cuéntenos su caso

aceptable. Las cosas comen-
zaron cuando me solicitaron
la documentacion del ve-
hiculo y observamos que
faltaban varios papeles.
Ante esta situacién el
comprador me sugirié la po-
sibilidad de dejarles un ta-
l6n por el importe antes ci-
tado como sefial ¥ que en ¢l
momento en que entregase
la documentacién completa,
éste me seria devuelto. Por
mi parte acepté y realicé la
tramitacién = correspondien-

cifra que a mi me parecié

te. Una vez que tuve todo en

orden, volvi a Pronisan para
que se hiciesen cargo del que
yo ya consideraba que era
mi ex vehiculo. Pero segin
ellos era necesario que pri-
mero se vendiese y luego me
abonarian la cantidad en
que se hubiera comerciali-
zado. J

Pero no terminan aqui las
cosas. Yo, en una decision
de la que me arrepiento, ac-
cedi a que la operacion se
llevase a cabo de esta mane-
ra. Al mes un conocido me
informé que el coche estaba
lleno de polvo en un rincén

del concesionario. Me per-
soné de nuevo en el conce-
sionario, donde pude com-
probar que esta afirmacién
era cierta y tras comentarles
que no me parecia nada se-
ria su postura, me amenaza-
ron con una querella crimi-
nal si no nos olvidabamos
del caso. Ante esta postura
retiré mi vehiculo de Proni-
san vy me dirigi a la Conse-
jeria General de Comercio y
Consumo de la Comunidad
de Madrid, ante la cual pre-
senté la correspondiente re-
clamacion. ‘

Valentin Ruiz.

{Madrid}

<« PARA LA MEJORA EN EL RENDIMIENTO DE SU VEHICULO -
evn Lineas de escape G. N. y G. A. Refuerzo suspensién. Arco seguridad salidas
tramo intermedios. Protector de carter, etc. Importador colectores para to-
(100 PARA LA COMPETICION dos los vehiculos, Fabricados con material de gran calidad.

P ————————— e B T IR Lt b

IMPORTADO POR:

AMR Iiérica, S.A. -
Padre Claret, n.® 282-284. 08026
Barcelona. Telf.: 93/347 63 00,
93/347 64 22, Fax: 93/347 64 11, T¢é-
lex: 81071 amrib.

Sustituye i filtro original sin modificacion. Aspiracidn del 4% su-  ZF%
perior al del filtro original. Lavable. Duracién de 100.000 km. }
PARA TODOS LOS YEHICULOS, TAMBIEN AUTOCROSS,
F-1- Produccidn - Ralye - Autocross - 4 x4 TODOS LOS MODE- <
_LOS ° g L

RAC RALLYE

N

vo, 20.000km, alarma 417 1621, de 20 a 22 km, full, como nue\}o,'

para impartar vehicu-
los desde el Mercado
Comun, condzcalos
por solo 1.800 ptas.
Apartado 375. Molina
de Segura {30500)
(Murcia). Tel.; {968}

ALFA Romeo Sprint
Veloce, 82.000 km,
afio 1981. Teléfono:
262 38 B9.

VENDO Ford Escort
RS-Turbo, M-IP,

conectada, cierre M.  horas. teléfono ¢/ manos li-
D., ABS, A. A., equi- VENDO lancha fuera bres, aire acondicio-
po Hifi, guardado ga- borda, motor 70MP, nadc, ABS, radiocas-
raje, mod. francés, con muchos extras. sette y ecualizador,
2.800.000 ptas. Tel.: Teléfono: 1233257. alarma mando a.dis-

34.100 km, 1.650.000.
Tel.: (983) 262111,
Ext. 120, de 18a 20 h.
CITROEN BX-GTl 16
V, blanco, M-IX, nue-

{91} 479 09 27. Fran-
Cisco.

PARTICULAR BMW
3181, afio 86, B-HL

A. A. Tel.: (93)

Valencia. 1.500.000
pesetas.

tancia 40 mts, rojo,
2.660.000 ptas. Tel.:

61 21 26, oficina.

PARTICULAR Ci- (91)534 71 60. Eduar-

troén CX 26 GTI Tur-

do. .
bo 2, afic 87, 30.000 TRAMITES actuales

KART 100 c.c., Birel
Sirio, 180.000 ptas.
Tel.: {93} 69218 24,

T00O pard m cumpe Cas-
co Bell, Mod. Jet rally ¥ F-1.

Monos tres capas, Guantes, Botas y botines, homeologados FIA.
Asientos-arneses-sotocascos, :

Kit suspensitn-Pastillas freno-Cierre capot-Tirantes-Lector notas, ete.
TODO DISPONIBLE.

PERFORMANCE TIRES

- = NEUM AT|COS ara llantes de 15 ¥ 16 pulgadas para todos los vehiculos.
Mickey Thompson_§> NEUMATICOS IMPORTADO EN ESPANA FOR

Baja belted hp
Baja belted 4 x4

- C/Padee Claret, 282-284
BARCELONA. Telf: 347 63 00, Fax: 347 64 22.
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Enviados especiales

Izsteban Delgado y José Robledo

LTIMA prueba del campeona-
to del Mundo de Rallyes, el
RAC de Inglaterra retine, co-
- ' mo suele ser habitual, la me-
jor mscripeidn de la temporada, a pesar
de la ausencia del equipo oficial Marti-
ni-Lancia, campe6n del Mundo de este
afio.

En efecto, a pesar de haber anunciado
en el pasado Rallye Sanremo su partici-
pacién en la prueba britdnica, con Mark-
ku Alen, Mikael Ericsson y Didier Au-
riol, lo cierto es que los dirigentes
italianos, a vltima hora, decidieron reti-

rarse, alegando que ya lo tenian todo ha-
nado. Lo cierto es que la razén era bien
distinta, ya que a Claudio Lombardi no
le hacia ninguna gracia el poner los nue-
vos Integrale 16 vdlvulas en manos de
Ericsson, que ha fichado por Toyota y
de Alen, que el afic préximo correrd con
€l Subaru. ,
Esto puede propiciar un hecho histéri-
co: el que por vez primera, el RAC vea
como vencedor a un coche japonés. La
més importante participacién correspon-
de a Toyota, con tres Celica GT-Four pa-
ra su equipo al completb, formado por el
finlandés Juha Kankkunen, el sueco
Kenneth Ericsson y el espafiol Carlos
Sainz, a los que se ha unido el galés Da-

Juha Kankkunen ha iniciado el RAC con ga-
nas de ganar su iiltima carrera con Toyota

vid Llewelin, vencedor del campeonato
open britdnico de este afio.

En la dltima prueba de la temporada,
dos reapariciones: las del equipo Mazda

y Mitsubishi. El primero, dirigido por

Achim Warmbold, presenta su equipo de
élite, con los finlandeses Timo Salonen
y Hannu Mikkola, a los que se afiade
Ingvar Carlsson. El equipo Mazda ha

Motor16 / 147




preparado el RAC a conciencia, hasta el
punto de que Salonen ha participado en
el «Audi Sport Rallye» hace dos sema-
nas, para probar las nuevas soluciones
en las suspensiones y en el reparto de
transmisién. Salonen ha finalizado se-
gundo y se mostraba muy satisfecho del
nuevo comportamiento de su coche.

Mitsubishi presentaba también algunas
mejoras en su VR4, muy mejorado res-
pecto al coche que gand en Finlandia,
con nuevas suspensiones, amortiguado-
1es y una reduccién de peso importante,
con lo que la competitividad del Galant
debe haber ganado bastante. Esto debe
permitir a Ari Vatanen y a su nuevo
compatiiero, Penti Airikkala (vencedor
del grupo N en ¢l Open Britdnico) mez-
clarse en la lucha por los primeros luga-
res.

El RAC Rallye vuelve a tener la salida
en la ciudad de Robin Hood, Notting-
ham, desde donde no habfa arrancado
desde hace cuatro afios. Y al ignal que
entonces, cuando gand el nunca olvida-
do Henry Toivonen, la primera prueba
oficial tenia lugar en Wollaton Park.
Aqui ha'sido dénde Carlos Sainz ha sido
lider por vez primera en la prueba britd-
nica, al marcar el mejor tiempo en esta
primera especial, por delante de David
Llewellin ¥ de Kankkunen, que se salfa

BE o S A

Unico abandono de importancia, el de Armin
Swcharz, proxime compaiiero de Sainz.
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El primer Mazda
clasificado es el de
Sundstrom, que ha
perdido algiin tiem-
po al tenet que cam-
biar el alternador.
Los coches que di-
rige Warmbold estin
siendo méis competi-
tivos que antes.

|
Carlos Sainz es el 1il-
timo entre los Toyota
cuando se ha dispu-
tado la primeta eta-

* pa. Un pinchazo y

dos trompos han re-
trasado ligeramente
al equipo espaiiol,
que espera poder re-
cuperar el tiempo
perdido en los mu-
chos tramos que
quedan atn por dis-
putarse.

Timo Salonen ha iniciado el RAC prodentemente, hiasta el punto de sér superado sistemnlos-
mente por su companero Sundtrom, Sabe que In prucha britinica es larga y muy selectiva,

K1 pilurtn gabis Bavid Llewelin esth clasificado por delante dic Saing, favorecido por su conoci-

miento del terrene ¥ por peguenos problemas del espanol,

ATEAEN|

Ari Vatanen se encuentra poco motivado y sélo ha podido ser octavo en este inicio del RAC. El

Mitsubishi, mas ligero ¥ con mejores suspensiones, debe subir algunos puestos.
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Eriksson en la ultima carrera con Toyo-
ta. S6lo ha cometido un error en el pri-
mer tramo al accionar involuntariamen-
te el cortaencendido en vez de la palanca
del freno de mano. Pese a ello, se man-
tiene en segunda posicién, a cinco se-

gundos de su compaiero.

Los tramos que se disputan el primer
dia, sobre los circuitos y parques ingle-
ses denominados «Mickey Mouse» sue-
len causar sorpresas desagradables, por
lo que desde el pasado afio, se pueden
entrenar en determinadas condiciones:
con coches de estricta serie y tras un co-
che de la organizacién, En estas condi-

o -.:;!.-‘.r_.—r.'?.-,—g_-_n:-i_:!..

frompos y no puede impedir perder su
posicién frente al piloto galés, que en el
dia siguiente corre por una zona que le
¢% muy familiar: en los tramos préximos
a su domicilio.

La guinta plaza corresponde por ahora
a Penti Airikkala. Pese a que conduce el
Mitsubishi Galant por vez primera, s6lo
ha conocido un momento de nerviosis-
mu-al tener que cambiar el alternador,
operacion en la que ha invertido aproxi-
madamente unos 20 minutos ya que en
| Galant hay que sacar el radiador, la
bomba de servodireccién y los mangui-
tos del turbo para operar sobre el alter-

nador. Aformnadamente, los hombres de
Andrew Cowan pudieron reparar a tiem-

ctones, Sainz contaba entre los favoritos.
Su «scratch» del primer tramo hacia pre-

Unive coche europen entre diez japoneses, Per Eklund s6lu pucde Bevar su Lancia Delta Integrale
{de ocho vilvolas) a la novens posicion.

OTEE Koch I ¢ rallyes s i a Integrak
Hasta shora no ha brillade a Is altura gue en el argenting es habitmal.

| | -\N“e\]()\.

' Sehnapps de melocoton Rives,

-I‘I a “‘-;!-_;_ W% " = . ,
- ) Con zume de pifia 0 naranja y mucho hiclo.
| § = O solo, bien frio.
4
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Asi se ve al niimero uno durante los bién con sus mismas zapatillas, las

MICHAEL
JORDAN

partidos. Paseando sus AIR JOR- AIR JORDAN de NIKE. Equipadas

QUE ESTAS EN
LOS CIELOS.

DAN de NIKE por encima de los de- con el NIKE-AIR; el mejor sistema de

mas jugadores. Ahora, vuela tG tam- amortiguacién que existe. Una ca-

mara de aire bajo el talén que amorti- tar. AIR JORDAN de NIKE. O te las

gua el impacto en cada aterrizaje y pones en los pies. O te las ves en la

otra cdmara en la zona delantera para

conseguir el maximo confort al pivo-

Air Jordan Junior, Air Jordan.

ESTE CLUB

NO ACEPTA
LIMITES.

Porque, en él, sus socios tendran
ventajas y privilegios exclusivos a
los que, de otra forma, no se puede
acceder. El NIKE SPORT CLUB te

acercara al - apasionante mundo

NIKE. Un club donde podras obrt

ner articulos especiales de NIKE,
asi como la maxima informacién

sobre todas nuestras actividades y

productos.

¥ ademais,

tendrés la oportunidad
de conocer a los deportistas mas
destacados del mundo, viviendo la
espectacularidad del deporte ame-
ricano. Sélo podras entrar en el
NIKE SPORT CLUB a través de un
AUTHORIZED DEALER, tnicos
establecimientos autorizados por el
distribuidor NIKE _(Oregén, USA).
Este club no acepta limites. T4,

tampoco. Inférmate.

M
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-

[}:but del italiano Franco
Cunico en el RAC. El Ford
Sierra, de dos ruedas motri-
5, Se encuentra hundido en
In clasificacion.

Los Opel-Vauxhall de trac-
ci6n delantera lideran la cla-
sificacion oficiosa de los co-
ches de dos ruedas motrices.

mente en el campeonato nacional. Mar-
cha en sexta posicién, por delante de Sa-
lonen, que al igual que el espaiiol Carlos
Sainz, realizd un trompo en el dltimo
irumo y se queja de que no cuenta con
los neumdticos mds adecuados para las
dificiles y duras condiciones climatold-
gicas. El dnico abandono significativo
qgue se ha producido en esta primera eta-
pit es el del alemdn Armin Schwartz, al
tener un accidente en un tramo de-enla-
ce, chocando contra el coche de unos es-
E:ctadores que presenciaban la prucba.

| grupo N se encuenira liderado en es-
tos momentos por el inglés Graham
Middleton (Toyota celica GT Four), se-
guido muy de cerca por el belga De Me-
vius.

- CLASIFICACIONES

i 1" Kankkunen—Pm‘Dnen (Toyota Cehca
| 'GT Four), . en 24 minutos, 33 segundos.
2% Eriksson-Parmander (Toyota Celica
GT Four), a 5". 3 ¢ Llewelin-Short (To-
_yota Celica GT Four), a 22" 42 Sainz-
. Moya (Toyota Celica GT Four), a 23", 5*
Airikkala-MeNamee (Mitsubishi Galant
‘GR4),- 2 44", 6 Sundstrom-Repe (Maz-
“da 323 4WD), a 48". 7¢ Salonen-Silan-
der (Mazda 323 4WD), a 53". §* Vafa-
nen-Verglund (Mitsubishi Galant VR4),
-4 55", 9° Eklund-Cedeberg (Lantia Del- -
ta Integrale), a 1'07". 10¢ Mikkola-Hertz
(Mazda 323 4WD), a 1'08". .« =

A UNQUE era un secreto a voces, en
1989 el campaiiero de Ari Vatanen
dentro del equipo Mitsubishi, dirigido
por el escocés Andrew cowan, serd el
piloto sueco Kenneth Eriksson.

® Mejor guardado ha estado el secreto
del tercer piloto Toyota. Finalmente se-
rd el protegido de Walter Rohrl, el tam-
bién alemin de 26 afios, Armin Sch-
‘warz, que tan brillante debut tuviera en
¢l mundial de ral-lyes con su quinta po-
sicién en el RAC del pasado afio.

® Como siempre, cifras de espectadores
de esta peculiar prueba : nada menos
qiue 21.00 espectadores en Chatsworth

House, lo que supone batir el record
que hasta ahora ostentaba Trentham

TRAMO A TRAMO

Gardens con 18.500 espectadores (de
pago) en la edicién de 1986.

¢ Nada menos que nueve vehiculos: ja-
poneses entre los 10 primeros. La tinica
excepcién es el Lancia Delta de Per
Eklund.

® Personajes de siempre en nuevas ocu-
paciones: Terry Harryman ha salido co-.
mo copiloto de Franco Cunico en el
Ford Sierra oficial. Tambien choca la
presencia del espectacular piloto de
rallycross britdnico Will Gollop, al que
sin duda se recuerda en Espafia por su
participacién en Sils con su Metro 6R4.
Por iiltimo, regreso de Arne Hertz al la-
do de Mikkola y de Seppo Harjane jun-
to a Sebastian Lindhom.
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CIRCUITO DE JEREZ

AGUADO PUNTO FINAL

Enviado especial
Manuel Madrid

AS finales de los distintos cam-
peonatos de velocidad que se dis-
putaron en el circuito de Jerez,
resultaron muy deslucidas; la
- causa principal fue el intenso aguacero
que acompand darante todo el fin de se-
mana a los participantes de cada espe-
cialidad, sin conceder ni un respiro, des-
cargando en algunos momentos tal
cantidad de agua que puso al borde de la
suspension algunas de las mangas.

El Campeonato de Espafia de Produc-
cion, llegaba a la ciudad gaditana con el
titulo en las manos de Luis Lépez de la
Camara. Para esta ltima prueba tan s6-
lo diez participantes acudfan a la cita,
queddndose en nueve en la carrera, al
incendidrsele el R-21 Turbo a Javier
Moreno en la manga de entrenamientos
oficiales. Después de la media hora pre-
vista de entrenos cronometrados, el me-
jor tiempo lo marcé Luis. Villamil con el
Alfa Romeo 75 América, seguido por
Sasiambarrena; Luis Lépez de la Cima-
ra, que partia como favorito, se tuvo que
conformar con la quinta plaza de la pa-
rrilla de salida al tener problemas de in-
yeccidn el Ford Sierra Cosworth. Quien
sorprendié a sus adversarios fue José
Maria Ardez, que clasificé el Citroén
BX 16V en tercera posicién. Parte de
los entrenamientos se desarrollaron con
el suelo mojado, y en estas condiciones
quien tenfa mucho que decir era Anto-
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En la Copa Volkswagen Poln, tras un competido principio, vencié con comedidad Gilabert.

Gené mostré una gran superioridad.

nio Albacete a los mandoes del Toyota
Celica de cuatro ruedas motrices, pero
preblemas con 1a caja de cambios lo Te-
legaron a la tltima posicién de la parri-
Ha de salida. A pesar de todo, los hom-
bres de Camac eran optimistas y tal
como estaba la climatologfa, esperaban
realizar un buen papel. Ya en la carrera,
en la primera vuelta, Villamil pierde la
posicion de honor en favor de Sasiamba-
mena, que se lanza en una vertiginosa
carrera bajo un fuerte aguacero, siendo
De La Camara el vinico que pudo aguan-
tar su fuerte ritmo. Manuel Sanjurjo,
aprovechdndose de las cuatro ruedas
motrices del Lancia Delta Integrale se
situa en tercera posicitn, puesto que iba

"'-:I:-I-JIII|I:1I TR s s Tl iy
LRSI E S RAVRSTEE TR YW AV (S PITTES
rranneanen by Damdba s oon

Db Camlira.

a conservar durantc poco tiempo, ya que
en la segunda vuelta una salida de pista
lo relega hasta el dltimo puesto. Quien
también protagonizé una increible re-
montada fue Antonio Aibacete, que des-
de Ia tiltima linea de la parrilla de salida,
situé en la segunda vuelta al Toyota Ce-
lica en tercera posicidn, y con ello la po-
sibilidad de conquistar su ansiada pri-
mera victoria. Pero poco le duro la
alegria, a mitad de la carrera comenzé a
tener problemas con la caja de cambios

yuinto. Después de esto, lo méds emocio-
nante fue la lucha por la victoria entre
Sasiambarrena y De la Cdmara, que des-
pués de protagonizar un bonite duelo
fie para Sasiambarrena al verse obliga-
do a abandonar De la Cimara con pro-
blemas en el motor de su montura. Se-
gundo, después de realizar una
excepcional remontada conduciendo
sicmpre al limite sobre el delicado traza-
i jerezano fue Luis Villamil, mientras
que Cantero ocupd una tercera cémoda
prosicion. ‘

La carrera que méds acaparaba la aten-
cifin era la correspondiente a la Férmula
Fard 1.600, y no era para menos; un to-
tal de treinta coches componian la parri-
Il de salida. En ella estaban incluidos
fos pilotos portugueses y el equipo espa-
finl que ha estado compitiendo en Ingla-
terra. Por supuesto todas las miradas es-
taban dirigidas a Alvaro de Arenzana y
Jordi Gené, para comprobar si habian al-
vanzado un buen nivel tras su experien-
cia en Gran Bretafia, y no defraudaron.
En los entrenamientos Alvaro de Aren-
zana ocupd ¢l primer puesto, mientras
yue Gené bajo un intenso aguacero ga-
nitha 1a carrera dominando de principio
a fin, cruzando la meta en solitario. La
emocién de la prueba estuvo en la lucha
que mantuvieron Roger Morback, Javier
Romero y Alvaro de Arenzana por las
otras dos plazas de podium, cruzando la
linea de meta en este orden. El primer

iloto portugués clasificade lo hizo en
a novena posicién, dando muestras de
un peor nivel que nuestros pilotos.

Por lo que respecta a la Férmula Fiat
TUno, la nota predominante de la carrera
fueron los miiltiples trompes que se
produjeron. Al final el vencedor fue Fer-
nando Diego, que se impuso por un ¢6-
modo margen a Pedro Martinez, mien-
tras que tercero fue Javier Diaz. En la
Copa Volkswagen Polo, después de unas
primeras vueltas muy emocionantes, se
impuso con total comodidad Francisco
Gilabert, siendo segundo José Concha-
do, mientras que en tercera posicién cru-

y a perder posicicnes, para terminar  zaba la meta Joan Isasi. m
JEREZ EN BREVE . CLASIFICACIONES
En Jerez han acabado los campeo- PRODUECCION N

natos de circuitos por este afio. Des-
pués del desastre en Produccion, los
responsables tendrdn que buscar
nuevas férmulas. De forma oficiosa
parece que se va a encargar del cer-
tamen Juan José Pérez de Vargas.

Seat Sport no tienen nada decidi-
do con respecto a la Copa Volkswa-
gen Polo. Estin buscando el modo
de continuar, a la espera de organi-
zar otro frofeo.

Después del plantén de Ford, Je-
stis Puras, tiene posibitidad de pilo-
tar un Lancia Integrale de la Jolly
Chib, Aprovechando que los repre-
sentantes en Espafia de este equipo
estaban en Jerez, decidié pasar en
esta ciudad el fin de semana e inten-
tar ultimar detalles,

1% José A. Sasiambarrena (Ford Sierra
Cosworth), 29.52.64. 22 Luis Villamil (Alfa
Romeo 75), a 7.03. 3* Santiage Martin.
(Ford Sierra Cosworth), a 54.29. 42 Mannel
Sanjurjo (Lancia Delta Integrale), a
107.90 5° Antonio Albacete (Toyota Celi-
ca),al.2666, - = : i

FORMULA FORD -

1° Jordi Gené, 25.38.09. 2° Roger Mor-
back, a 17.68. 3® Luis J. Romero, a 20.69,
4* Alvarp de Arenzana, a 1.25.00. 52 Enri-
que Gluckman, 213218, . -

FORMULAFIATUNO |

1 Fernando Diego, 27.47.35 2% Pedro
Martinez, a 2:10. 3* Javier Diaz, a 56.66.
4° Miguel Puig, 2 1.05.39. 5° Carlos J. Ro-
drignez, a 1 35 11. B %, o '

COPA YW POLO S

1® Francisco Gilabert; 27.23.72 2° José -
Conchado, a 6.29, 3* Jean Tsasi, a 10.45..

4? Enrique de la Puente, a 13.02. 5® José
Roger, 3 28.03, : :

OFF ROA
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Apartado de Correos 20052
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las novedades de la

_proximas.

En este nimero, fodo sobre

proxima década. Con las
nuevas tecnologias y el
futuro de ensuefio que
prometen los nuevos
modelos. También, un
calendariode
novedades hasta el

95,y la Gltima hora

de Japon.

Y ademds, las

novedades de
cada marca y
los modelos
que se van,

T
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RALLYES

CAMBIO EN
LOS PLANES

ONTRARIAMENTE a lo

que contdbamos en nues-
tro ndmero anterior, no serd
Puras el piloto oficial del
equipo Ford, sino Mia Bardo-
let. Pese a las seguridades
que se le dieron de palabra a

Puras, a dltima hora en Ford
Espafia se han inclinado por
el Campedn de Espafia de
grupo N, siguiendo con la tra-
dicion del afio pasado: el vo-
lante para el «sufridor» del
grupo N y quedar mal con
quien condujo el grupo A.
Ford estd en su perfecto dere-
cho a elegir a quien considera
mds adecuado, pero si su de-
cision se la hubiesen comuni-
cado a Puras hace un par de
meses, €l cdntabro hubiese

continuado sus contactos para
buscar un volante para el 90.
Ahora queda por resolver la
incégnita de Lancia. Fiat His-
pania quiere hacer el Campe-
onato de Espaiia y prefiere a
la Jolly que al programa de
Trelles. Pero 1a Jolly es cara
(v eficaz) y hay que buscar
un patrocinio que complete
los presupuestos. En cuanto a
pilotos, Puras parece ahora el
mejor colocado y puede apor-
tar algiin patrocinador perso-

nal. Otros nombres a tener en
cuenta son Guillermo Barre-
ras, Fernando Capdevila,
Gustavo Trelles o alguna vie-
ja gloria. Pero en todo caso,
!a Jolly quiere un piloto con
garantias para ganar el Cam-
peonato de Espaiia.

Boxes

MUNDO Alain Prost ya
COROCE SU nUeva casa que

el pasado dia 15. Prost
pronto probard el Ferrari
con ¢l gue ¢l proximo afio
correra la Férmula 1. El
acuerdo enire McLaren y
1a marca italiana va a per-
mitir que Prost se suba an-
tes de que finalice su con-
trato en una «bala roja» a

cambio de que Gerhard
Berger pueda tomar con-
tacto com su nueve vehicula

McLaren‘ B

to neozelandés afincado en

bre que conguista el Cam-

Mazda 323 4WD. Este

comprende ademds del de

y Malasia. = - :

EL CAMPEON DEL

visité con todos los honores

de la escuderfa inglesa

ROD MILLEN, el pilo- -
Bstados Unidos, se ha con- -
vertido en el primer hom- .
peonato de Asia y el
Pacifico, al véncer en el
Rallye de Himalaya con un -

‘Campeonato fue tnstaurado
por la FISA el pasado afioy

Himalaya los rallyes de
Nueva Zelanda, Indongsia ;

JOHNNY HERBERT ha
entablado negociaciones con
Nissan para pilotar an R90C
en el proximo Mundial de
Sport. Prototipos. En el caso
de que la casa nipona tan sélo
participe con un coche, Her-
bert podria ser el compafiero
de Julian Bailey, pero si lo
hace con dos, a estos hom-
bres s¢ unirian otros pilotos
provenientes de la Formmla 1
que podrian ser Alliot, Rap-
hane! y Palmer.

JUAN RIDRUEJO, que
este afio ha compaginado los
circuitos con los rallves de
tierra va a contar con. un nue-

. vo coche para el Rallye de
" Madrid, el dltimo de la tem-
- porada. Como piloto eficial

"de la Red Renavlt de Ma-

~ drid, Ridruejo dispondrd de
~ un Copa Turbo con una po-

" tencia gue ronda los 150 ca-
- ballos.

LA COPA MARBELLA
DE CATALUNA ya tiene

- vencedor. Con seis triunfos

absolutos sobre siete rallyes
celebrados, David Guixeras

‘ha logrado adjudicarse esta

primera edicion del Campeo-
nato puesto en marcha por
Seat Sport. Jordi Ventura ha
sido segundo y Deminge Bo-
luna tercero.

EL REY don Juan Carlos
recibid en audiencia a los
Campeones del Mundo de
motociclismo espafioles. A la
cita no pudieron acudir ni
«Aspar» ni «Champi» por
culpa del diluvio que ese dia
cay6 sobre Madrid. También
Criville muvo probiemas con
el tréfico y aunque tarde, lle-

£6.
EL CAMPEON DEL

'MUNDO DE 125, Alex Cri-

villé, se ha incorporado a fi-
las en Reus donde tendrd que
hacer la «mili» en aviacion.
Todos esperan que sus man-
dos le permitan entrenar lo
suficiente durante el invierno

para gue pueda presentarse a.

la primera carrera en las me-
Jores condiciones posibles,

GILERA ha decidido veol-
ver al mundo de la competi-
cién que abandoné en 984
cuando tuvo lugar su Gltima
participacién oficial. Para es-
ta nueva etapa el modelo ele-
gido es el RC 600 y los gran-
des raids africanos le servirin
para prepararse para el Paris-
Dakar con Luigino Medardo
Roberto Mandelli como pi-
otos. -

LA CARRERA DE
CAMPEONES que organi-
zard la piloto francesa Mic-
hele Mouton el primer fin de
semana de diciembre en
Nurburgring, serd retrans-
mitida a mds de sesenta paf-
ses. A los ocho campeones
del mundo se afiadirdn en es-
ta ocasion el madrilefio Car-
los Sainz, Didier Auriol,

- ped de Eutopa de Foérmula

Kenneth Eriksson y el
campedn de Alemania,
Sepp Haider.

EN EL JARAMA se ce-
lebré el 12 de noviembre la
decimosegunda edicién del
Gran Premio de Clasicos
Deportivos. Entre los ve-
hiculos anteriores al aiio
1945 se impuso et BMW
329 de Ben Heiderich, y
entre los postclisicos el Al-
fa Romeo de Mignel
Wassman. El Porsche 911
S de Pedro Deike fue el
primero en la categoria A,
Alvaro Lorenzo, con TVR
1.800 S, vencio en Iz B
Manuel Gonzilez con Al-
fa Romeo enla C.

MORBIDELLI, Cam-

3 es el nuevo probador de
Ferrari. Morbirdelli ya ha
comenzado su trabajo con
1a escuderia 'ita}.ianal, que

prepara la temporada “90
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OMEDES ENTRE

LOS CLASICOS

N el Circuito del Jarama
finaliz6 la Copa de Espa-
fia de Clasicos que en esta
primera edicién han domina-
do los Porsche 911. En esta
iltima prueba Carlos Ome-

des y el andorrano Pérez
Cerqueda, ambos con 911,
protagonizaron una cerrada
lucha en la que se impuso
Omedes, aunque para Cer-
queda este segundo puesto
no ha sido ébice para adjudi-
carse la Copa de Espaiia, por
delante de Palan-Rives y Ca-
sas. :

CITROEN AX

EL IMPETU
DE LA JUVENTUD

L madrilefio Ivdn Arias,
tras su victoria en la dlti-
ma cairera de la temporada,
se ha proclamado vencedor
de la segunda edici6n de la
Copa Citroén AX. Al joven-

cisimo Arias le bastaba un -

cuarto puesto en la prueba del
Jarama para lograr el titulo,

mieniras gue s maximo Aval
Florencio Ayuso: poco. podia
hacer al ver coma Arias lo
pasabad en la sepunda vuela y
se distanciaba inaleanzable.

GARRIGA Y CRIVILLE

CUATRO MEJOR
QUE DOS

UAN Garriga v Alex Cri-

villé serdn por una vez pi-
lotos oficiales de Seat Sport
ya que con sendos Marbella
participardn en el Rallye Ra-
ce de Tierra que este fin de
semana tendrd lugar en Ma-
drid. Motor 16 estuvo con
ellos el dia del primer contac-
to con los coches, Este no po-
dia ser peor puesto que una
Huvia persistente v abundante
convertia ¢l camino elegido
en un barrizal. Ambos pilota-
ron los coches habituales de
Rivs en el Campeonato, Ga-
rriga el més nuevo, y Crivillé
el primer prototipo. Al lado
det primero de ellos se senié
nuestro compafiero de TV-3
José Luis Merlos mientras
que junto al Campedn del
mundo de 125 c.c. lo hacfa
Alex Romani, conocido nave-
gante y hombre de Seat
Sport. Se da la circunstancia
de ?ue en un principio Seat
habia estipulado una prima de
salida para ambos, realmente
mddica, pero los motoristas
han renunciado a clla debido
a su ilucién por participar.

El primero en tomar el vo-
lante fue Garriga, nn experto
conductor de coches, que ya
habia participado en un rallye
Catalufia copilotando a «Min-
go» Garcia, aunque ambos se
turnaron al volante hasta que
se vieron obligados a abando-
nar. Para Garriga esta prueba

Ayuso, casi al Anal de la ca-
rrerd, se vela también ade:
luntado por Santias ¥ entraba
lercern en la mein, perdiendo

el subcampeonato.Bn la cla-

siftcacion final, tras Ivan
Arias se han clasificado Ri- -
cardo Rodriguez Losada,
vencedor de la pnmera man-
ga y Florencio Ayuso,

«ha sido muy positiva, es un
coche de carreras, muy con-
ducible». El dgil Marbella
con més de 130 caballos de
polencia obedecia décilmente
ill motorista que pronto domi-
i el complicado arte del de-
riapaje y del contrabalanceo
como un experto ndrdico
nungee los fallos de encendi-
ifo le hicieron recurrir a las
axistencias.

Para Alex Crivillé la prue-
b fue también una experien-
vin emocionante y como su
¢ompafiero, cada pasada era
mas veloz que la antenor.
«Este es mi primer contacto
con un coche de carreras y
me-ha encantado, es diverti-
disimo» explicaba sonriente.
Al piloto de Seva le sorpren-
did la motricidad del pequefio
Murbella y la manejabilidad

de la que hacia gala: «Se do-
mina muy bien. Cuando se
va, das gas y se coloca otra
vez» nos comentd con unos
expresivos gestos de la mano.
«Tenfa miedo de que se fuera
mucho de defante, pero no ha

sido asf. Bs muy ligero de
atris y se coloca muy bien en
el virajes. En cuanto a la po-
tencia de su Seat Marbella
Alex fue contundente: «Me
ba asustado lo mucho que ti-
a».

Tras este primer contacto
con el coche, gue para la oca-
gion Hevaba unos reglajes de
suspension trasera con mayor
convergencia para que asi
fuese mds estable en la linca
recta y menos nervioso de
atrds, segiin nos explicaba
Antonio Rius, los pilotos
afrontarén la prueba como
una mezcla de diversién y de
desaffo. Y no olvidemes que
la pugna entre ambos pilotos
serd un aliciente nada desde-
fiable.

Texto y folos: J. L. Aznar,
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EL COCHE PARA PAGAR LAS

El homenaje pendiente

BSESIONADO por la gota fria y alucinado

por lo que veo de reojo por la tele, escribo
estas lineas. Me doy cuenta de que nos enga-
fiaron cuando nos mostraban un R-19 emer-
giendo de entre las aguas en plan de tiburén.
Las calles de Malaga ahogaron a los coches y
la ciudad se convirtié en un lago donde fas Zo-
diac campaban a sus anchas. _ _

Paso pagina al tiempo que deja de llover y
me entero de que Sito Pons ya esta pintando
el «4» a su Honda. Luis Pérez Sala se siente
liberado de Minardi y busca volante-en la F1
aunque no descarta fichar por una escuderia puntera
que dispute el Mundial de Prototipos.Pep Bassas cele-
bra con su vecino de Seva, Alex Crivillé, su titulo nacio-
nal de rallyes, y se entera de que Mia Bardolet, otro ca-
taldn de la misma comarca, ficha por Ford. Siguiendo
con los nombres propios, Jordi Tarrés regresa de ltalia
donde ha ganado la primera carrera del nueve mundial
Indoor de trial que es todo un espectaculo por televi-
sion. Y a todo esto, a la chita callando, Nissan prepara
muy en serio su participacién en el Dakar-90 tras el
magnifico resultado del Faraones.

Esto es lo que sucede en un mes donde la actividad
se reduce al minimo y donde salta la noticia de que fi-
nalmente los alemanes han dado luz verde a Seat para
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destinar 210.000 millones a la nueva planta de Marig==

rell que entrard en funcionamiento en 1992,

Tras lo noticiable, lo humang, lo sentimental, io que
nos pide el corazén. No todos los dias se retira de la
competicidon activa un hombre gue lleva casi cuarenta
afos disputando carreras. Sin necesidad de recurrir al
archivo ¢ al ordenador, estamos seguros que Juan Fer-
nandez puede presumir de ser el espariol que ha dispu-
tado mé&s carreras en nuestro pais.

Comenzé con las motos-cuando era joven. Siguid con
los rallyes en tiempos histéricos llegando a formar pare-
ja con Salvador Fabregas en Montecarlo. Compitié en
circuitos con su inolvidable Porsche 908 y fue quinto
en Le Mans, y en su U(ltima etapa, fue el mejor especia-
lista en pruebas de montafa. :

Juan Fernandez, todo un ejempio de longevidad y se-
riedad al volants, se retiré en una ¢arrera del campeona-
to de Catalufia de montana, en La Llacuna. Atras queda
una historia rica en recuerdos, brillante en resultados y
ejemplar a nivel deportivo. _ :

Se va con su modestia de siempre pero sus amigos
tenemos una deuda pendiente con él. Desde Paco Go-
dia a Juncadella, pasando.por Fernando de Baviera y
la nueva generacion, le debemos. un homenaje de des-
pedida. Es lo menos que podemos hacer por un hom-

bre que ha hecho historia en nuestro automovilismo. J

GREY-TRACE

Conitrola tus emociones
. [ /227 il

Los nuevos Crondgrafos Lotus estédn
hechos para medir tus emociones. De-
portivos y elegantes a la vez. Su me-
cé@nica absolutamente exclusiva esta
pensada para satisfacer a los mds
eaxigentes.

Posee: Funcién crondgrafo 17100 seg.,
alarma, calendario, acumvulador de
tiempo medido en el crondégrafo has-
ta 12 horas, timmer, taquimetro, time
memory, 50 m waterproof.

Nuevos Crondgrafos Lotus, para con-
trolar los emociones de tu vida.

CRONOGRAPHE COLLECTION.



Las carreras de Dragsters, no sélo
son uno de los més llamativos
espectaculos de los Estados
Unidos, son también un banco de
pruebas donde se experimentan
grandes avances tecnologlcos en
mecanica del automaévil, los
motores funcionan al maximo
rendimiento.

Una de las claves en esa lucha
es la lubricacion. Las altas
temperaturas y la enorme friccion
a la que se somete a las
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sea tan importante como el propio
combustible.

Por eso la gran mayoria utiliza
Pennzoil en las competiciones.

Y por eso, la gran mayoria de los
automovifistas norteamericanos
usan alguna de las variedades de
lubricantes Pennzoil en sus
motores.

A partir de ahora también usted
puede hacerlo. Pennzoil se vende
ya en Esparia.

LUBRICANTES PENNZOIL. N° 1 EN U.S.A.



