4

| h% 18 de noviembre de 1989 & Nam. 317 ® 275 ptas,

@ ! 1 1]
N CITROEN AX « FIAT UNO
PRARZ FORD FIESTA ® OPEL CORSA .
¥ 2OVE PEUGEOT 205 « RENAULT 5
JESE SEAT IBIZA » VW POLO




| = ESTA SEMANA
— - -
. _ f 4 — ol
Las valvulas del 89 O T
I‘i
- I ¢l pasado domingo dia 12 hubiéramos hecho ctibicos, es otro de los personajes que recogeran las
un referendum entre los miles y miles de aficio- Vilvulas, que este afio son las del motor Ford Cos-

nados seguidores del Rallye Valeo para desig- worth de Férmula 1.

nar al deportista del afio, el resultado habria Y de los més jévenes, nos vamos a los més experi-
confirmado unanimemente a «muestro» Carlos Sainz mentados. A sus ochenta afios, el Doctor «Ferry»
como el méds popular. El piloto madrilefic ha cuajado Porsche es el hombre con més carisma dentro del

en la aficién espafiola. El éxito de piblico del Rallye mundo del automévil. Su marea se ha situado en un
Valeo asi lo prueba. Mis de cincuenta mil espectadores privilegiado puesto de honor. El profesor Porsche le ha
Henaron el Circuito del Jarama echado imaginacion y esfuerzo,
y bordearon las carreteras de la ha sabido rodearse de los mejo-
zona centro para aplaudir las res profesionales y hoy su per-
evoluciones de su idolo «mun- sona infunde un sentimiento
dialista», generalizado de admiracién, al |
Para la aficién esparfiola, Car- que Motor 16 se suma nom-
los Sainz es el niimero uno. Sus brandole Hombre del Afio
resultados en el Campeonato 1989. «Ferry» Porsche es el
del Mundo de Rallyes le han mejor ejemplo para los més
catapultado hasta la élite del Jjivenes. Sin duda serd emotivo
automovilismo. Ha sido el pilo- verle junto a Sainz y Criville,
to revelacién de la temporada y unidos por una pasién commin,
no lo decimos sélo nosotros. la del mundo del motor, cuando
Hay consenso entre la prensa reciban cada uno sus Valvulas
especializada europea. Su tra- el préximo dia 28.
yectoria profesional ha sido La cosecha del 8% va a ser
motivo més que suficiente para extraordinaria. Junto a la vete-
recibir un galardén especial, las rania del profesor Porsche y la
Viélvulas de Motor 16. Este pre- Jjuventud de Sainz y Crivillé,
mio, instituido hace seis afios, las Valvulas del Motor van a |
tiene en esta ocasién en Carlos Sainz a uno de sus m4s tener otros merecidos protagonistas. Antonio Cobas,
jovenes acreedores. Junto a él, Alex Crivillé, todavia Seat, Renault y Ford tendrdn en estos trofeos nuestro
més joven, s6lo diecinueve afios. Campeén del Mundo reconocimiento a su extraordinaria labor. -
de motociclismo en la categoria de 125 centimetros Alberto Mallo
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e La firma alemana Qellinger,
por ser la primera que desarrofld una cu-
lata de 16 valvulas para ¢l motor 1.800
del Golf GTi, ha tinalizado ¢l estudio de
una culata de cinco valvulas y sobreali-
mentacion, que desarrolla 250 caballos
de potencia. Instalado en el Corrado, sc
logra una velocidad punta de 260 km/h
y una aceleracion de 0 a 100 km/h en 6,5

segundos.

® Siguen los rumores sobre la ubicacion
de la planta de Mazda y Ford en Euro-
pa. Oficialmente se¢ ha desmentido en Al-
musafes, Bélgica y Reino Unido y cobra
mads verosimililud la fabrica de Saar-

PUNTO DE MIRA

louis, en el sudeste germano. En todo
caso, la decisidon definitiva no se tomaréa
hasta bien entrado el 90.

* FI modelo Oka, que con tecnologia

famosa

Fiat se fabricara en la URSS, también va
a producirse en Argelia. Recientemente
s¢ ha firmado un preacuerdo para la
creacidn de una sociedad mixta entre
Fiat y el gobierno argelino, para la fa-
bricacion de 40.000 coches anuales, con
inicio de produccidn en 1993.

e En ¢l primer semestre del afio, el Fiat
Uno es ¢l coche mds vendido en Europa

en el segmento «B», por delante del Peu-

LOTUS OMEGA

EL PODER
DE JULIO

PEL ha dado ya luz

verde para la comer-
cializacion de uno de sus
proyectos més excitantes,
{ el Lotus Omega, un velo-
cista nato con trescientos
| sesenta caballos en sus en-
| trafas que estard en el
mercado a finales del mes
| de julio proximo. La pro-
duccion artesanal de esta

maguina superlativa, pre-
parada para alcanzar los
doscientos noventa por
hera de velocidad punta,
para acelerar de cero a cien
en seis segundos, se enco-
mendard a las factorfas
britanicas de Lotus, en-
cuadradas en la estructura
de General Motors. Por el
OMeENto se piensa cons-
truir veinticinco coches a
la semana, unos mil cien
automdviles al ano, que va
tienen transtornados a un
bueh numero de aficiona-
dos a los deportivos puros.

geot 205 vy el R-5. En el segmento M-1,
el Ford Escort-Orion aventaja al VW
Goif-Jetta y al Opel Kadett. En el seg-
mento M-2, es el Vectra quien domina al
Sierra y al Citroén CX.

central por 296.380 pesetas
mas el IVA,

m30
AMBULANCIAS

I NiISSAN PATROL

FRESCOS EN
NOVIEMBRE

[SSAN acaba de lanzar
dos nuevas versiones
de su todo terreno, el Pa-
trol, equipadas con aire
acondicionado de serie. El

4 Motor 16

Pairol corto de techo bajo
con motor turbodiesel de
seis cilindros en linea puede
recibir el equipo de refrige-
racion por 147.840 pesetas
mas el IVA, mientras que el
Patrol largo con techo bajo
y motor turbodiesel de seis
cilindros monta el equipo
con doble evaporador y dis-
tribuidor de aire en el tinel

EN EL ARCEN

A Policia Municipal de
Madrid y la Cruz Roja
han dispuesto un servicio
permanente de ambulancias
en la «autopista urbana»
M-30, una de las vias espa-
fiolas donde se registra ma-
yor numero de accidentes de
trafico con victimas morta-
les. Durante las veinticuatro
horas del dia, las ambulan-
cias estan apostadas en los
«puntos negros» de esa via
con el fin de llegar cuanto
antes al lugar del siniestro.
Muchos usuarios de la M-30
se preguntan si no seria me-
jor solucionar definitiva-
mente sus problemas circu-
latorios que no asustar ain
mas a los conductores con la
presencia de los vehiculos de
urgencia en el arcén.

CITROEN

LLEGAN
LOS XM

L XM ya esta en el mer-

cado espaiiol, con unos
precios que van desde los
3.770.000 pesetas del XM
2L hasta los 4.600.000 pe-
setas. El modelo mas senci-
llo, el XM 2 litros inyeccion,
lleva un motor de cuatro ci-
lindros con dos litros de cu-

bicaje y 130 caballos de po-
tencia; su velocidad maxima
llega a 205 por hora y acele-
ra de cero a cien en 10,3 se-
gundos. El XM V6 utiliza
un seis cilindros en V de casi
tres litros de cubicaje que
permite alcanzar los 222 por
hora de punta y acelerar de
cero a cien en 8,3 segundos.
Los dos modelos ofrecerdan
en serie: sistema antiblo-
queo de frenos, ABS, direc-
cion asistida, llantas de alea-
¢ion, equipo de aire acondi-
cionado y pintura metaliza-
da. También ha llegado al
mercado una serie limitada
de Citroén AX, los Image,
con carrocerias de tres y cin-
CO puertas. Sus precios se
mueven entre 1.145.000 y
1.207.000 pesetas: Los Ima-
ge utilizan el mismo motor
de los AX 14 y se caracteri-
zan por su equipo, mucho
mas completo que el utiliza-
do por los modelos de serie.

MAS SUBASTAS

DINERO
A CHORROS

L dinero afluye a las su-

bastas en la -actualidad
con una alegria impresio-
nante; los millones de libras
esterlinas, de pesetas, de do-
lares, se manejan como Si
fueran calderilla y los co-
ches alcanzan valores estra-
tosféricos. La primera su-
basta que ha realizado re-

e

cientemente la firma

Brooks, nueva en el firma--

mento, ha dejado sin respi-
racion a los mas expertos, a

los mds veteranos, que han
visto como la cuantia de las -

operaciones llegaba hasta
los 1.350 millones de pese-

tas, una nueva marca dentro-
del mundo de las subastas.
El coche mas caro de esta

primera puja, organizada
por Robert Brooks, padre
de la nueva sociedad, que
parece entrar con fuerza y
decision en el entroncado y
dificil mundo de las subas-
tas, ha sido un Vanwall de
Gran Premio, un monopla-
za pilotado por Stirling
Moss a finales de los cin-
cuenta, que se adjudico en
una cantidad que resulta
realmente escalofriante,

mas de trescientos millones -

de pesetas. Un Jaguar D,
también utilizado en compe-
ticion, se quedd en segundo
lugar con 230 millones de
pesetas.

TOYOTA

CON LOS
0J05 EN
OCCIDENTE

OYOTA quiere adaptar-

se a los gustos europeos,
quiere que sus coches ofrez-
can una estética y un equi-
pamiento conformes con los
habitos occidentales. Para
lograr ese objetivo ha abier-
to, hace muy pocos dias, un
estudio de disefio cerca de
Bruselas, en Bélgica, un es-
tudio denominado Toyota
EPOC, siglas de Oficina de
Creacion Europea. Doce di-
sefiadores se encargaran de
sondear las preferencias de
Ios ciudadanos del Viejo
Continente, para crear des-
[rues sus propios prototipos,
modeles que competiran
von los propuestos por los
estudios de disefio radicados
en California y en Japodn.
L os doce disefiadores inicia-
les creceran hasta la veinte-
na antes de llegar a 1995.

ROVER 400

RESERVADO
PARA ABRIL

OS nuevos componen-
tes de la gama Rover,
los familiares de la serie
400, ya estdn 4 punto, lis-
tos para ver la luz en el
mes de abril préximo. El

416 GTi sera el modelo es-
telar de la futura gama me-
dio-alta del constructor
britdnico, ird animado por
un motor realizado por la
firma japonesa Honda de
1,6 litros de cubicaje que
podrai proporcionar un to-
tal de 130 caballos de po-
tencia, lo que permitira
acelerar de cero a cien en
8,9 segundos vy alcanzar

una velocidad mdxima del
orden de los ciento noven-
ta por hora. Los Rover
400, familiares con carro-
ceria de cuatro puertas y
una longitud total de 4,41
metros, estaran en el mer-
cado espafiol en los prime-
ros compases del otofio,
CON UNos precios gue osci-
laran entre dos millones y
2.800.000 pesetas.

EL MAS
BARATO

A marca italiana Fiat ha
confirmado ya el precio

de su Tipo mds potente, el
16 valvulas. El modelo, que

se pondra a la venta en los
proximos dias, costard la
atractiva cifra de 1.950.000
pesetas con IVA incluido.
Con ello el Tipo 16 valvulas
se convierte en el modelo
con culata de 16 vélvulas
mas barato del mercado es-
paiiol en la categoria de 1,8
litros de cubicaje.

_
Verde y RQ]G

La amop:sta Tarrasa- (
Manresa, recienteniente

k. I programa de TVE «Estadm
I» fue incapaz, a las nueve de

construida, ya tiene proble-

mas. Un gigantesco desliza-

" miento de tierras en un talud

ha inatilizado un carril. Ob-
vie es decir que la supresion

.. de un carril no ha sido moti-

vo suficiente para eliminar o

reduclr el |mporte del pea_]e.'

i/ la distribucidn de un fo-

llelo titulado «El automdvil y ~
- la lucha contra la contamina-

- ciény, realizado por el Depar-
.~ famento de Asuntos Publicos, -
 En un lenguaje sencillo se re-

- sumen y explican estos temas
que interesan a todos los cu-

dadanos. .

g .~ porque el texto durd escasos segun- -
@3 Ford Espana ha 1mc1ado ‘

_ @.J elicitaciones a Pedro Fernan—* §

| rios de Automdoviles, que puede lle-

lmpurmrn:la en el sector.

la noche, de ofrecer imagenes del
Rallye Valeo, iniciado 12 horas an-
tes. Los espectadores tuvieron gue
contentarse con ver evolucionar a
Ferrechi, Ponce y otros pilotos que
nunca corrieron en Madrid y si en -
Canarias hace quince dias. Y no se -
trataba de rellenar con imigenes, .

dos y el resto del tiempo las imége- :
nes se acompanaban con musuca. .

ez Martinez, que ha sido ele- -
gy primer. presidente de 1a recién -
cicada Asociacion de Concesiona-

£ar & SeT una entidad de verdadera 5
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ACTUALIDAD e

HOMBRE DEL ANO

FERDINAND
PORSCHE

s U apellido habla por si s6-
lo de automéviles deporti-
vos, de maquinas fulgurantes;
su nombre descubre un capi-
tin de empresa capaz y enér-
zico que ha guiado su marca
con grmeza incluso en los
momentos mds dificiles; su

thiminutivo carifioso, Ferry, es

respetado con admiracién por
todos los amantes de los co-
ches excepcionales. Ferdi-
nand «Ferry» Porsche acaba
de cumplir ochenta afios con
la fuerza creativa que ha ca-
racterizado una carrera ex-
cepeional, una carrera exten-
dida a lo largo de sesenta
anos. Creador del primer
Porsche, el 356, ha inspirado
oy restantes modelos de una
pama excepcional, en la que
5 han dado cita modelos in-
mortales, como los 911, mo-
delos inigualables de Gran
Turismo, como los 928, desa-
fios técnicos tan bien solucio-
nado como los 959 y modelos
tan vanguardistas como el 1l-
litno prototipo, el Panameri-
cuna. Ferry Porsche, un auto-
didacta, un mago de la
mecédnica en todos sus cam-
pas, un defensor de la veloci-

dad libre por lo que significa
en cuanto se refiere a seguri-
dad activa y a calidad de di-
sefio, es un verdadero mito
viviente, el patriarca de una
gran familia inoculada con el
virus de la energia, de la po-
tencia, de los coches de ex-
cepcu.’m

GESTION
EMPRESARIAL

ESPUES de una década de .

saldos negativos, la empre-
sa Seat consigui6 en el pasa-
do afio entrar en la senda de
los niimeros negros. Precisa-

mente en 1988, la marca aho-
ra filial del grupo Volkswa-
gen batia su record.de pro-
duccién y ventas al fabricar
433.484 vehiculos y colocar
en el mercado 488.000 unida-
des.

En lo que va de afio, Seat
ha vuelto a ocupar el primer

puesto en el «ranking» expor-
tador y se anuncian unos ex-
celentes resultados al cierre
del balance. Detrds de esta
buena marcha se encuentra
una idénea gestién empresa-
rial, que de cara al futuro se
va a traducir en unas inver-
siones de mds de 700.000 mi-
llones de pesetas de aqui a
diez afios para afrontar sin di-
ficultades el reto del préximo
milenio.

O es, en absoluto, la pri-

mera vez que Renault sitda
a uno de sus modelos en ca-
beza de las ventas en nuestro
pafs. BEs mds, la casi totalidad
de sus coches han pasado por
este agradable trance: los R-3,
R-11 y R-21 han sido lideres
del mercado en distintos mo-
mentos de su fase productiva.

Esto no resta méritos al R-
19 que, por derecho propio,

se ha constituido en el coche
preferido del piblico espafiol.
Bien terminado, con una me-
cdnica muy experlmentada
con una gama diversificada
desde el momento mismo de
su lanzamiento y con unos
precios razonables, el R-19
retine condiciones para supe-
rar a todos sus rivales.

Aunque faltan bastanies se-
manas para finalizar el afio,
en el tiempo transcurrido, el
R-19 y el Chamade suman el
ocho por ciento del total de
ventas nacionales, cifra que
deberd incrementarse por la
incorporacién de las nuevas
versiones de este modelo que
estin por llegar,

El 356 v €1 911, dos obras masstras de Ferdinmmd Porsche.
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pesar de la reciente OPA

presentada por el gigante

Ford, con la friolera de

300.000 millones de pesetas,
la firma Jaguar seguira siendo indepen-
diente. El fabricante britdnico, tras sus
muchos avatares, primero como em-
presa privada, después nacionalizada y,
por ultimo, reprivatizada, tiene el futu-
ro resuelto.,

Desde 1984 y de la mano de su pre-
sidente, sir John Egan, Jaguar esta vi-
viendo unos buenos momentos, sobre
todo por el lanzamiento, poco después,
de la nueva berlina XJ6. Si antes los
modelos del simbolo del felino apenas
tenfan modificaciones con el paso de
los afios, ahora es completamente dife-
rente: el ejemplo claro es que la gama
con el motor de 3,6 litros de hace tres
afios ha sido sustituida.

L -.{__ -

Los estudios de marketing fueron
fundamentales para la realizacién de
las nuevas versiones y todo lo que ¢l pu-
blico habia dicho que deberia ser cam-
biado o mejorado, o una gran parte, se
ha hecho. Empezando por el cuadro de
instrumentos, de tipo digital, con un
poco agraciado color verde fosfores-
cente de los modelos precedentes y, que
ya no se emplea; el actual es analdgico
con las clasicas esferas. La direccidn no
es tan sensible, dispone de otro sistema
antibloqueo de frenos; el motor es mas
potenie y a la vez tiene una mejor ca-
pacidad de recuperacion.

Otro detalle a destacar de los nuevos
Jaguar es la utilizacion de robots para
los puntos de soldadura del chasis, aun-
que el acabado final continta siendo
artesanal con cuatro tipos distintos de
madera en cada modelo.

o e

MECANICA ****

Para lograr un optimo rendimiento
del motor, la cilindrada ha subido has-
ta casi los 4.000 centimetros cubicos. El
objetivo no era conseguir muchos mas
caballos de potencia respecto al motor
anterior, sino que la recuperacion des-
de bajos regimenes fuese todavia mas
brillante, De esta forma, la potencia se
alcanza a 4.750 revoluciones por minu-
to, que es un valor bajo, porque lo nor-
mal es por encima de las 5.000. En este
caso no importa, dado que los 235 ca-
ballos que desarrolla el motor son mas
que suficientes. Sin embargo, por ser
un grupo propulsor con culata de cua-
tro vdlvulas por cilindro —ya se sabe
que la respuesta a bajas revoluciones
no- es del todo buena— los ingenieros
de Jaguar han trabajado a fondo para

subsanar dicho defecto. Y lo han logra-
do. El par motor es muy elevado, pero
lix mas importante es que desde poco
mis de 1.000 revoluciones por minuto
hasta casi las 5.000 se tiene un 90 por
ciento de dicho valor. ;Chapeau!

Lna’vez sentados al volante del Ja-
guar Sovereign 4.0, la aceleracidn es
muy progresiva y la rumorosidad no
llega a molestar en ningtin caso. En el
primer caso, influye la suavidad del
cambio automadtico, que apenas se nota
cuando entran las velocidades. Solo
cuando se cambia al modo Sport y se
pisa mas el pedal del acelerador, dicha
suavidad se transforma en una rdpida
aceleracion.

Como en el modelo anterior, la pa-
lanca del cambio automatico se despla-
#a N una especie de J, pero en lugar
de ser curva la parte inferior de la letra

El equipamiento del
Jaguar es muy
completo y cuidado, de
forma que no sobra ni
falta nada. Arriba, los
mandos de las luces;
abajo, un elevalunas.

es recta. Asi, en el lado derecho estan
Ias posiciones de parking, marcha
atras, punto muerto y D, v en el iz-
quierdo, D, 3 y 2. Esta ubicacion estd
ideada para una mayor comodidad en
el caso de emplear manualmente, pues-
to que unicamente se utiliza en la parte
izquierda. Y lo cierto es que una vez ha-
bituados, no ofrece la menor pega.
Como se observa en el cuadro adjun-
to, la velocidad maxima es del orden de
220 kilémetros por hora y tanto acele-
raciones como recuperaciones son no-
tables, aunque también hay que decir
que la unidad de pruebas no estaba del
todo «sueltar» y seguro que con mas ki-
lémetros se mejoran los datos. En este
tipo de antomdvil, huelga un poco ha-
blar del consumo, si bien en este caso
el coche gasta lo razonable en condicio-
nes normales, si tenemos en cuenta su

10/ Motor 16 : L1 Motor 16/11




DATOS DF COMPRA a‘é
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MOTOR, Disposicién: Delantero longitu-
dinal N.° de cilindros: 6, en linea. Ci-
lindrada: 3.980 c.c. N.® apoyos de cigne-
iial: 7 Arbol de levas: 2 en cabeza. N.°

- de wvilvulas/cilindro: 4, Alimentacidn:
Inyeccion electidnica Lucas. Compre-

" sidn: 9,5 a 1. Fipo de carburante: Gaso-
hina siper. Potencia méxima: 235 cv a
4750 rpm. Par mdximo: 39,5 mkg a
3 750 rpm.

TRANSMISION. Traccién: Trasera. Caja
de cambios: Automatica ZF de cuatio
velocidades. Velocidad a 1.000 rpm: 1.9,
13,75 km/h; 2.2, 23,0 km/h; 3.2, 34,1
km/h; 4.7, 46,7 kmsh.

DIRECCION. Tipo: Cremallera asistida.
Vueltas de volante: 2,8. Diimetro de
giro: 12,4 m

FRENOS. Sistema: Discos en 1as cuat1o
ruedas, ventilados los delanteros. ABS
de serie.

SUSPENSIONES, Delantera: Indepen-
diente Traserda: Independients.

RUEDAS. Ligatas: De acero estampado,
390 x 1830 mm. Neumdficos: 220/65
VR 390.

PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 1,800 kg. Capacidad de-
posite: 88,6 1.

VELOCIDAD MAXIMA
KM/ cnneiiinneieeieneenn pocooanadt 220,2
ACELERACION (seg.)
400 m salida parada ..... - 16,3
1.000 m salida parada ......ccoieenns 29,7
De0alf0km/h oocoonvenrierirnnnn: 9,2
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h en 4.7 ... 14,7

1.000 m desde 40 km/h en 4.7 ... 28,2
De 80 & 120 km/h en 4.% ...

w SO IED. AU Alpe
Exeelente sy Bien ) Regular )

Al ralemtt: 44,3. A 60 km/h: 57,1,
A 90 km/h: 61,1. A 120 km/h: 64,2,
A 140 km/h: 67,3. A tope: 76,3.

Mediciones efectuadas en las plazas -

delanteras, con Ias venianillas cerradas.

Valores en decibelios.

1zZ0

Excelontesz==3 Bion 3 Regular =3

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

A 60 km/h: 15,2. AIDOkm/h 41,6. A 120
km/h* 62,1,

e 1]

CIUDAD 17100 km
A 27,2 km/h de crucero ....... 17,3
CARRETERA
A 90 km/h de crucero .......... 9,5
En conduccion rapida .......... 20,5
AUTOPISTA
A 120 km/h de ¢rucere ........ 11,3
A 140 km/h de crucero ........ 14,2
A 180 km/h de ¢crucero ........ 17,9
OTROS VALORES

Consumo medio ponderade ... 14,4
Capacidad depésito comb. ... 88,6
Autonomia media .............. .. 565

Custitarrevoluciones .. voovvvevens ne
Termometyo de agua «.....ooo oo,
Mandmetro presion aceite ..........
[RE) ofosoers badrtdcrodo drhaz . |

Ordenador de viaje .. ...... SI
Testigo reserva carburante ... ST
Testigo despaste pasmlas freno ... Sl
Antibloqueo de frenos . h |
Faros antmiebla ........ooo oo S
Piloto trasero antinebla ............ SI
Adre acondicionado .....eevieiinnin |
Volante regulable ........... e SI
Astenito regutable en altura ] |
Retrovisas mando distancia ....... 8/8
Apoyacabezas (del./tras.) . 5/8
Elevalunas eléctncos {del./ l:ras ) 8/8
Crene centralizado .oovevvveannnee S1
Tapon carburante con cerradura .. - 8]
Liantas de aleacién ... .. covenee  OF
Preequipo de radio ... .......eunee. 8
Asieato postenior divisible NO

Cinturones, de seguridad traseros Si

OPICTONES JAGUAR SOVEREIGN 4.0;
Pintura metalizada: 127.500 ptas Llantas de
aleaciGn: 168 300 pras. Diferencial avéoble-
canle: 46920 ptas. Techo corredizo: 169,640
ptas. Reglaje consiante de suspensidn:
120.000 ptas. Ribete tapizado para los asien-
los: 69 820 ptay, Tapiceria de cuero en color
magriolia: 91 600 pras

12/ Motor 16

potencia y elevado peso, ¥ s6lo en una
conduccion muy rapida la cifra es alta.

COMPORTAMIENTO ****

En este apartado el Jaguar Sovereign
4.0 es idéntico al modelo con motor de
3.600 centimetros cibicos, es decir,
magnifico.: Conserva igual suspensién
con idénticos reglajes y mismos neuma-
ticos. Agil, se desenvuelve en carrete-

La linea clisica de Jagunar, con clase y estilo.

ras viradas admirablemente y da la sen-
sacion de que conducimos un coche de
menor tamafo. No hay que olvidar que

la relacién peso/potencia del Jaguar es

de solo 7,7 kg/cv.

La estabilidad en curvas rapidas de
autopista es fenomenal y con la venta-
ja de que ahora la direccion no resulta
tan sensible a velocidades altas. En cur-
vas lentas tampoco se observa ninguna
mala reaccion y es obligado ir muy,
muy deprisa para que derrape la parte
trasera. Para los usuarios mas deporti-
vos es recomendable la opcidn del di-
ferencial autoblocante y el reglaje cons-
tante de la suspension trasera.

El esquema de discos ventilados en
las ruedas delanteras y discos en las tra-
seras permanece igual, pero cambia el
sistema antibloqueo de frenos; antes
era un Bosh y ahora es un Teves, que
se adapta mejor al Jaguar, También en
este apartado hay que levantarse el
sombrero.

CARROCERIA ***

La carroceria es la misma del Jaguar
anterior y solo se diferencia por unos
parachoques distintos.

Una vez mas hay que alabar la pre-

JAGUAR SOVEREING 4.0

=

El fncremento de cilimlrada del motor mejora todavia mds su excelente rendimiento.

vereign 4.0 es
un gran coche. Los ingenieros britd-
nicos han hilado muy fino a la hora
de obtener el mdximo rendimiento
al motor de seis cilindros y culata de
cuatro vdlvulas. Un vehiculo que
tiene un excelenie comportamiento
rutero, en el que las irregularidades
de lq carretera no se transmiten de
Jorma seca a los pasajeros y como
frena. Sin duda, un automovil ex-
clusivo con una clientela bastante
definida gue quiere confort y lujo
por todos lados. En este modelo se
vuelve, afortunadamente, o la cldsi-
caq instrumentacion por esferas y
agujas ¥ no la digital, de disefio
poco elegante, del modelo anterior.
La carrocerta sigue siendo la misma,
con una gerodindmica nada brillante
aunque este aspecto no importa de-
mastado. En esta clase de vehiculos
el famoso coeficiente de penetracion
en el aire nunca suele ser muy bajo,
en beneficio de menores ruidos aero-
dindmicos, y el habitdculo no recibe

tanto la accicn de los ravos solares.

sentacion y acabado del Jaguar, ade-
mas de los buenos maieriales. Tapiza-
do en cuero de los asientos (¢l cuero en
color magnolia es opcional) y madera
pulida de nogal en el salpicadero y
puertas, es lo mas destacable. El equi-
pamiento es completisimo, con la uni-
¢a laguna de que las llantas de aleacion
ligera son opcionales. En el Sovereign
se regulan eléctricamente i0s cristales,
espejos, asiento y el techo (opcional).
El aire acondicionado también es de se-
rie y dispone de un sistema para regu-
lar el grado de humedad del interior del
habitdculo. No falta un control auto-
matico dt velocidad v el ordenador de
a bordo se maneja en las nuevas ver-
siones mas facilmente. Por cierto gque
su ubicacidn no es del todo buena por-
que obliga a buscar la cerradura.

El cuadro de instrumentos del Sove-
reign 4.0 por esferas y las clasicas agu-
jas nos convence mucho mas que ¢l an-
terior digital.

En cuanto a la amplitud, muy bien
las plazas delanteras, mientras que las
traseras, dos van bien y una mas tiene
que ir sentada encima del tinel de la
transmisién, lo que no es comodo.

Javier Gutiérrez
Fotos: José A. Diaz

FRENTE A SUS RIVALES

OS principales rivales del Jaguar
son el Mercedes 420, BMW 735

¥ Maserati 422. Tanto el coche bri-
tinico como los dos germanos tie-

nen un precio muy stmiar —por en-

cima de los 8.100.000 ‘pesetas—,

mientras que ¢l del ialano es |

aproximadamente medio milion me- |

nos. En cuanto a calidad, los tres. :
primeros estan en un plano muy pa- :

recido y el Maserati queda algo des-
colgado. El interior del BMW
Mercedes es sobrio, lo que contras-
ta con la elegancia del Jaguar con su
miadera y cuero de los asientos. Por
o fue respecta a motores, quiza el
V& de Mercedes es ligeramente su-
perior a los seis cilindros en linea
tanto de BMW como de Jaguar. El
imferior del Maserati también es
miuy atractivo y su motor es el uni-
¢o que dispone de turbocompresor.

JAGUAR SOVEREIGN 4.0 8.171.026 pius.

fotor: Detantero longitudinal  Traceidn: Trasera. Ci-
limitzaila: 3980 c.c Potencial 235 ov 2 4.750 rpm Peso
1 EM'kg V. mduma 220,2 km/h Consumo medie pon-
derudi 17100 hm. Capacidad del maletera. 322 §

BMW 735i 8.124.204 ptus.

Muotar. Delaritero longitudinal . Tracoon. Trasera. Ci-
findrada 3 430 ¢ ¢ Potencia: 211 ¢ a 5.700 cpm. Peso
P40 bg ¥ mauma 222 km/h. Consume medio pon-
derado; 15.1 [/110 km, Capacidud del maletero: 406 1

| lindrada- 4 196 ¢ ¢ Potencia: 231 «v a 5 400 rpmi Peso

MERCEDES 420 SE 8.276.190 ptus.

Motor: Delanters longitudinal  Traccién: Trasera. Ci-

L1630 kg ¥ mavina. 219 km:h Consumo medo pon-
derado 13 1 (10 hm Capactdad del malelero 403 1

7.630.894 plas.

MASERATI 4221

Mutor Delantera longitudimal  Praccion: Frasera (i
hsidrada: 1996 ¢ ¢ Potenicear 220 00 a 60250 rpm Pesn
1275 kg ¥ moauma 23 km b (onsmmo medir pon-

derade 117 1-11¢ km Capacidoad del maletera 304 |

|
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LANCIA Y10 SEL

L Y10, coche urbano por defini-
cién, amplfa ahora su gama con
; una versién automdtica. Con
£ més de medio millén de unida-
des vendidas, ¢l modelo pequefio de
Lancia ha experimentado un considera-
ble aumento de ventas desde el 88. Aho-
ra, el nuevo cambio de variacioén conti-
nua ECVT puede consagrarlo como uno
de los mejores ciudadanos del mercado.
La particularidad de mayor interés
que presenta el modelo selectronic es la
de disponer de un cambio que, sin ser
automdtico propiamente dicho, elimina
el cambio manual de marchas. Efectiva-
mente, el principio de funcionamiento
se basa en el variador, similar al de los
ciclomotores, proporcionando infinitas
relaciones de cambio segtin el régimen
de giro. Esto se traduce en una mayor
suavidad de funcionamiento que un
cambio automdtico clisico y un mejor
aprovechamiento de la potencia a bajos

14 /Motor 16

ECTRC

regimenes, El segundo factor que con-
vierte al Y10 selectronic en uno de los
vehfculos urbanos de tecnologia mis
avanzada es la adopcién de un embra-
gue electromagnético. A diferencia de
los hidrdulicos, como en el caso de su
primo Fiat Uno automdtico (aunque
también con cambio CVT), con el co-
che parado el mecanismo no arrastra si-
no que se desconecta, no teniendo el
conductor que estar accionando el freno
f‘n las detenciones obligadas por el tra-
ico.

El principio de funcionamiento de un
embrague electromagnélico se basa en
que las superficies de friccién se hallan
separadas por polvo de hierro que, al
crearse un campo magnético por medio
de una bobina, «une» las dos superfi-
cies completando la transmision. Las
ventajas del presente sistema, ademds
del ya mencionado desacoplamiento en
parado, son una ausencia total de des-

+QUE MAS QUIERES?

gaste que elimina en este aspecto cual-
quier mantenimiento.

El apoyo electrénico que recibe el
propulsor del Y10 selectronic (se trata
del Fire 1.100 ie) se complementa con
un «kick-down» para mejor aprovecha-
miento de la potencia. Al pisar el pedal
del acelerador a fondo, el motor alcanza
instantdneamente el régimen de potencia
mixima y la transmisién se manticne
durante més tiempo en las relaciones
cortas.

En lo que respecta al mando del cam-
bio continue, disponemos de dos posi-
ciones posibles sin contar con el inver-
sor de la marcha atrds. Se trata de un
modo de funcionamiento «D» que pro-
porciona desarrollos éptimos para la
marcha normal con bajos consumos y un
modo «L» que mantiene regimenes de
revoluciones mads altos consiguiéndose
aceleraciones mis vivas y mejores reten-
ciones del motor.

Todo o anterior se traduce en la préc-
tica como una solucién ideal para afron-
tar los desplazamientos cotidianos por
zonas urbanas. Las operaciones de ma-
nejo se reducen al minimo y, en este
sentido, Lancia ha realizado un estudio
médico en el que se demuestra por com-
paracién entre dos Y10, uno manual y
uno automatico, la reduccion a la mitad
del aumento de pulsaciones cardiacas
durante un recorrido urbano similar.

Lo cierto es que al volante del selec-
tronic acusamos mucho menos la fatiga
al desenvolvernos por trifico denso; el
pie izquierdo y la mano derecha quedan
libres de embragar y cambiar. Las res-
puestas vivas y suaves del nuevo varia-
dor hacen muy ficil mover el Y10 por la
ciudad (no hay que olvidar que se trata
también del coche mds corto de su seg-
mento) v los consumos se mantienen
préicticamente iguales que con la versién
manual,

Por carretera abierta o en desplaza-
mientos interurbanos, el cambio ECVT
se muestra igualmente agradable en su
respuesta si mantenemos un régimen in-
ferior a las 4.800 revoluciones por mi-
nuto; por encima de éstas el motor mar-
cha excesivamente revolucionado y
empieza a acusar falta de potencia, justo
al contrario que los cambios automdti-
cos convencionales que lo sufren a bajo
régimen.

El Y10 selectronic es sin duda un ve-
hiculo muy bien adaptado por su tecno-
logia al uso urbano. El atractivo disefio
de su carroceria, un nivel de equipo su-
perior a la media (la dotacién de serie es
la del LX) y un 10 anunciado para
su comercializacion en el mes de marzo
s6lo un diez por ciento superior a las
versiones manuales, terminan de redon-
dear la oferta de este completisimo utili-
tario.

Juan Luis Soto

LANCIA Y10 SELECTRONIC

MOTOR i

~ Duspostetbn ... | Delmt transversal

- Ndecilindros .. ...} 4, enlise;
Cilindrada e} oo e . | 1108
Drametro por cameia (mm ). ....... | 70X72
Atboldelevas.... ..., voru | Uit citheza
N vihutas por chndra . ...

Comprestide v | 95
. Potencia mixima (CVipmn) ... | 575300
9.33.000
Delantera
. | Venader contingo
Discos Tambor
1355R13
Ep orden de marcha (Fg). .. 310
PRESTACTONES Y CONSTMUOS
- -Yetooudwd iz, L. | 150
Aceleracton 0-100 kmf seg). .. | 173
- Consamos (1 A 9kmh . | 46
Al2Memk . .. T 61
Costad . . 173
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FIAT UNO DIESEL CONTRA SUS RIVALES

NACIDOS PARA |
AHORRAR

A primeros de ano, reumiomos en uno  llegudo o nuestro pais, como pura prepurar
pruebu compuarative a siete ufilitarios movi-  uno nueve prueba gue esta vex induye al
dos gracios o mecanicas diesel, Los siete mo-  nuevo Ford Fiesta, ausente por enfonces a la

A rooon e ser de esto pruchiog no
calie il e 10 pncaniranme
en estos recidnies novedades,
pero: inbion guercimos o llege Ly

delos componian lo oferta en wonto o los ve-
hitulos diesel mas baratos y que menos con-
sumian del mercndo.

Pero wnsiderumos que han sido sufitien-
tes los novedaodes que desde entonces hon

espera de su estreno, fambien o un Ibiza me-
jorado y, por Gltimo, al totalmente evolucio-
nndo Fiat Une, ultimo en llegar y modelo que
enfrentamos a sus siete adversarios de seg-
mento.

e el el dnteres i lies Bibileantvs en
Ao s mochnicus movidas por g-
suleo @unn eonduccion mas sgradabile
Lo oiareus appiestan o s versines
Aol de Tl manern gues e hso oo
en ¢l cnso de Sear eon el T, Hegan

CITROEN AX 14 TRD 5P RENAULT 5 GTD SEAT IBIZA 5P DIESEL | PEUGEOT 205 DIESEL FORD FIESTA CLD 57 | VW POLO FOX DIESEL | OPEL CORSA SWING D FIAT UNO DIESEL

VIRTUDES _ ViRTUDES VIRTUDES 25”0 v . VIRTUDES = - : VIRTUDES VIRTUDES VIRTUDES - VIRTUDES

e Consumos - - . . ® Acabado : | @ Habitabilidad -1} { ® Comportamiento excelente g | @ Bucna habitabilidad - jle Comportamienio & Consumos ajustados | | @ Habnabilidad
@ Prestaciones - ® Manejo del cambio o Capacidad del maletero . f.] @ Piestaciones . - { | @ Acabado y presentacion [ Precio @ Bucnos frenos _ ® Duteceion precisa
¢ Relacidn valor-precic | @ Climatizacién - - @ Precio como ¢l de gasolina || | @ Manejabiidad .. .~ @ | @ Bajo consumo = Maneo # Relacidn precio-cahdad ® Termnacion

*. DEFECTOS . DEFECTOS : - . DEFECTOS -~ ° ‘.- DEFECFOS . .- . N DEFECTOS R DEFECTOS : DEFECTOS . DEFECTOS
e Ruido del motor en frio @ Motor ruidoso - N | e Mofor 1udoso .- " 1| | ® Aspereza del cambo - - {f | @ Dircccidn muy pesada - i Equipo minimo ' ® Desanrollos inadecuados | @ Motor ruidoso
@ Balanceo de la carroceria ® Direccion dura % | ® Direccion pesada @ Acabado mejorable e Comportamento . - # Espacio plazas traseras - ® Instrumentacion confusa | | @ Cambio impreciso
® Asientos pequedios e Prestaciones pobres " # | @ Cambio lento @ Tacto del pedal de freno ® Ruidos v vibraciones B S0 L Des puertas: | e Motor rmdoso @ Rumorosidad

= =

PRECIO EN LA CALLE: PRECIO EN LA CALLE: PRECIO EN LA CALLE: PRECIO EN LA CALLE: PRECIO EN LA CALLE: * PRECIO EN LA CALLE: PRECOEN LA CALLE: | |  PRECIO EN LA CALLE:
1.407 233 niag, 1,401 118 ntec, 1.409.036 plas. : 1.632.574 p? 1 1.432.809 1.300.498 ptas. 1.336.690 ptas, : phes.
N N BT s —— | e - 7 =



S& jrene bivn avngue poca de una suspensicn demasiado blanda

a igualar el precio con la version de ga-
solina para que no se tarde una eterni-
dad en amortizar una diferencia de pre-
cio excesiva. Una politica agresiva que
por supuesto tendra su recompensa.

MECANICA

Las principales novedades en el apar-
tado mecanico, se centran en los tres
modelos a los que nos referiamos al
principio. En el caso del Fiesta, se au-

El AX es el que menos gasta y el que mejor anda
Su poco pesc y su excelente motor consiguen el mejor rendimiento

mento la cilindrada de 1,6 a 1,8 litros,
ganando a la vez cinco caballos respec-
to a la antigua versidn. Desde luego no
estamos ante un motor menos ruidoso,
pero por lo menos se ha ganado en
prestaciones y se conserva el consumo
recortado.

El Ibiza pedia a gritos una puesta al
dia de su motor, y por fin ha llegado,
aungue no en la medida que se espera-
ba.

Se ha sustituido la bomba inyectora

El Ford Flesta tumbitn cuenia con wmn nuevs camoceris
Tiene un conswme gxvelente ¥ en prestacionss no se guedn afras

El Corsa cuenta con una mecinica moderna
l.0s desarrollos extremadamente largos son un tuerie handicap para él

y también las bujias. Con ello st ha
conseguide un menor tiempo de espera
para arrancar a bajas temperaturas.
También se han revisado los circuitos
de refrigeracion y engrase.

Estas mejoras apenas han influido en
¢l rendimiento, pero si s¢ han logrado,
alargando las relaciones de cambio,

unas cifras de consumo menores y una

sonoridad en marchas largas mas razo-
nable. Toda esta operacion ha perjudi-
cado un poco ias recuperaciones pero

El mejor comportamicnio ey pari el Peipeol

El cambio del Renault 5 es de los mas comodos de mancjar
Su mecdnica es demasiado sencilla y poco brillante

sin duda se ha conseguido una conduc-
cidn mas agradable en el modelo hasia
ahora menos adelantado en este senti-
do.

Por iiltimo, el Fiat ha sido el iltimo
en llegar con una imagen totalmente
nueva y con una mecanica diesel tam-
bién puesta al dia. En el pequefio ita-
liano es nuevo el arbol de levas, y tam-
bién se ha revisado el sistema de ali-
mentacion.

El mismo motor“suministra ahora

Cuenfa con el mejorcompromiso enpre estabilidad v confor

El menis potente es ¢ Volkswagen Polo, @ doieo con (res poeriis
Su estabilidad es buena, pero fa suspension oo dura

una potencia de 58 caballos (2 menos
que antes), pero el rendimiento final,
como en otros muchos modelos, queda
marcado por las relaciones de cambio,
en este caso alargadas. El nuevo Uno
se muestra mas brillante en acelerar-
cion pero los largos desarrollos de cuar-
ta y quinta le retrasan hasta los altimos
lugares de la comparativa, sin ser de to-
das formas el mas perezoso.

Los otros cinco modelos mantienen
el mismo esquema mecanico, destacdn-

El Seal Ibiza es ahora algo mis silencioso y gasla menos
En cambio las prestaciones no han variado y se queda algo corto

dose, entre todos ellos, el AX, con un
motor excepcional de moderno disefio
que nos recuerda a los movidos por ga-
solina, y el 205 con un estupendo equi-
librio entre prestaciones y consumo.

El Corsa también cuenta con una
mecanica de moderna concepcion, pero
también con el handicap de unos de-
sarrollos demasiado econdmicos.

R-3 vy Polo quedan relegados a los ul-
timos lugares. El Renault por su senci-
llez mecanica, sin la brillantez de sus ri-

FIAT UNO DIESEL

CI'I'IfOE‘H AX 14 TRD 5P

FORD FIESTA CLD 5P

OPEL CORSA SWING D
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DATOS DE COMPRA
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HATUNO | CtROEN AX | FORDFIESTA | OPEE COMSA | PEUGEOT 205| RENAULTS | SEATIBIZA | VW POLO
l\?;E:s-rgs':cit‘m . Del. transversal} Det transversal | Del nansversal [Del transversal] Del transversal {Del wransversal { Del, transversal {Dei transversal
N "pde cilindros : : 4, zn linea 4, en linea 4, en linea 4, en linea 4, en linea 4, en Bnea 4, en linea 4, &n linea
Cilindrada (c .) =z [ 697 - 1 360 1753 . 1488 § 768 1595 1.714 1212
X ° apoyos de aguefial . 5 5 3 B 5 I5 é 2: -
Arbol de kevas R En cabeza En caberz - En cabeza En cabeza En cabeza En cabeza n cabeza n cabeza
N ° de vilvubtas/cilindro .. 2 2 N & 2 . 2 a 2 bl ) 2 '
Almentacion .. ... Bomba yec | Inyecadn elect. | Bomba inyee  [lnyeccidn diesel | ayecordn mee  fInveccion mee | Inyeceitn mec | Inyeccidn mec
Compresion 1 q 20581 Rat 25al Biat 3 2 251 M0al 2al
Tipo de caiburante i Gasoleo Gasdleo Gasbleo Gasdleo Gasoleo Gasdleo | Gasdleo Gasdleo
Potencia mastma fev/rpi) $8/4 600 53/5 000 60/4 300 5074 800 60/4.600 55/4.500 55/4.500 45/4.900 -
Par mdvimo {mhg/rpm} - 10,272 900 8,6/2 500 1§,2/2.500 9,273 D00 1472000 - [10,4/2 250 16,0/3.060 7,6/2 500
I?r:;?d:“s}m i Delantéra Delantera Delantera Delantera Defanteta Delanseta Delantera Delantera
Caia de cambIOs oo oo o v e |Manuak, 5 vel fManual, §vel [Manual, 5 vel |Manual, § vel [Manual, 5 vel [Magual, 5 vel. |Manual, 5 vel |Manual, 5 el
g \;ef 2t 000cpm 1 424731 (km/h) 7,2/12,4/1%1 17.35/13.89/19.6919,1/15,0/22,4  17.8/14.2/21,3 [8./15,3/225 |— o —_ -18.2/13,6/15,3
| Vel 4 £ 000 spm 4473 2 the/hj o | 2100540 870,15 [I0,/378 341392 29,8/38,1 29,1/35.4 28,4/36,3 25,4/320
j Embrague . ... oo RN Monod seco | Moriod /cable [Moncd /eable {Monod /cable | Monod /eable [Monod feable |Monod./cabie | Monod hnd
D'I!f;ECCIOI\. = Cremallera Cremallera | Cremallera Cremallera Cremallera Cremallera Cremalfera Cremallera
Yueltas de volanre .0 ae s 4 . 316 - 4.2 4 I3 3,75 1,50
Drdmetro de gro (m) 94 10,18 9.8 10 19,5 1t,2 9.8 19,1
: Fsi:g:"?ﬂs o EL IR Discos/tambor | Disco/tambor | Discos/tambor | Disco/tambor { Disco/tambor  [Ehsto/tambor | Disco/tambor | Dhsee/tambar
sg:,';f;:ﬂom Independrente | Independiente | independiente | Independiente | Independiente |Independhente 1 indepeadsente | Independiente
. Trasera Independiente [independiente | Ejetorstonal [Eje torsional  {Independiente |Independiente |Independiente | Eje torsional
Réifgih(puigadas) ; Chapa 4,5x 13 | Chapa, 4,5 % 13} Chapa, 4,5 13 [Chapa, 4,5x 13| Chapa, 4,5x [3|Chapa, 5x13 {Chapa, 4,5x 13| Chapa, 138
FI Neumaleds - . oooeo - - 155/ R 13 145/70R i3 145 8k 13 145 SR 13 165/70 SR 13 [155/70 SR 13 {155 SR i3 155/70 SR 13
! i | PESOS ¥ CAPACIDADES
i\ Peso exl orden de marcha (kg} . - 285 16 815 |ss0 895 830 915 800
{ Capavdad depduto () 42 43 4% 42 50 4 50 2

T HAT §ii0 CITROEN AX | FORD FIESTA | OPEL CORSA | PEUGEOT 205 | BENAULTS | SEATIBIZA | VW PGLO
i 1550 1550 Twe | s 1550 1480 148.5 L0
ACELERACION '

! : 07 193 00 , 2,3 14 2 0,3
R o0t e Y] %2 13 3 3.4 96 408 2
R =1 184 144 160 163 10,1 it 25 191

G et 40 /i 4 0,7 19,1 198 0.1 210 23 8 i
O L. 1 k/hcn 57 26 212 29 n3 20 Py 5,9 244
b a0t et s 0o %5 s Y] 389 ars ;5 3
§ 000 m desde 1 km/h en 5 4 2 07 | 4 83 a1 - 446 08 4,5
L e o 4 19,0 142 154 196 151 16:5 19,5 15
De80a 120 km/ben s * . 27 19,7 1 3 110 238 24 s

s s = awaare=s | ioniencins meos Aporgas

)
la—-\;m-. o e Fegee =

&n ]

UNG: A 80 km/h:

$5.3. A 120 km/h* 51,
75.5. N '68,9-

km/h; 69,5.

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

ka/h: 64,9, 13,6, - 1,1

AX: A 60 km/h: FIESTA: A 60 CORSA: A - 60 205: A 60 km/h: RS2 A 60 km/h. IBIZAT A 60 kea/h:
18,8, A 100 km/h: 22,6. A 100 ksl km/h: 16,8, A 100 km/h; 19,4, A 100 20,4, A 100 km/h. 20,1, A 100 km/h: 22,5. A 100 km/h.
51,3, A 120 km/h: km/h: 46,2, A 120 km/h: 47,7, A 120 52,8, A 120 km/b: 52,9. A 120 km/h: 510, A 120 km/h:

8“‘!!

66,5,

POLD: A 60 km/h:
17,5, A 100 km/h:
48,0. A 120 km/h:
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vales, y el Volkswagen por su reducida
potencia, ‘

COMPORTAMIENTO

Sin duda estos coches estan pensados
para realizar una conduccion familiar.

Ademads,. el hecho de que vayan im-
pulsados por este tipo de mecénicas con
prestaciones limitadas, también aporta
una filosofia especial. Estos ocho utili-
tarios diesel son capaces de moverse
con agilidad por todo tipo de carrete-
ras sin que su conduccién implique una
manera especial de hacer las cosas.
Pero olvidémonos de conducir con
elios con mentalidad deportiva. Todos
los vehiculos de esta prueba cuentan
con suspensiones mas bien blandas,
pues en ellos prima ante todo la como-
didad de los pasajeros. Ello significa
que conduciéndolos hay que acostumi-
brarse a un balanceo de la carroceria
que aumenta a medida que subimos el
ritmo de marcha en carretera virada.

Sin embargo, dentro de esta dindmi-
ca, los hay mds o menos estables.

El Peugeot se leva sin duda nuestra
mejor puntuacién gracias a su magni-
fico equilibrio entre comodidad v esta-
bilidad. Tras él, unos muestran una
suspension excesivamente blanda como

£l Ford se sigue destacando del resto por su cuidada presentacion
El nuevo disefio del tablero es tan atractivo como el anterior

T LA A R T T T M S

|
Este es el increible motor del AX Diesel
Su moderna concepcidn permite que tenga un consumoe minimo

¢l Fiesta, R-5, AX, Corsa o Ibiza, aun-  bién unos rebotes algo incémodos para

que los tres primeros mantienen el tipo
mejor logrando un buen compromiso
para la comodidad de sus ocupantes.
Otros cuentan con un ejé trasero mas
duro, como el Polo o el Uno, y consi-
guen una mejor estabilidad pero tam-

los pasajeros.

Fiat Uno, 205 y AX cuentan con las
direcciones mas adecuadas y ademds en
¢l Peugeot se puede disponer de asis-
tencia en opcidn.

Corsa, Polo y Fiesta son los tres mo-

Los inieriores del nueve Uno han cambiado a mejor
La marca italiana se acerca peligrosamente al cuida<lo tribdjo de Ford
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h:th IM..F.," i | el L i | |..LI",.L1..'_..WL"L'_"
UNO: Al ralenti: l!: Al ralenti; FIESTA: Al ralenti: CORSA: Al ralenti: 205: Al ralenti; R-8: Al ralenti: HIZA: Al ralenti: POLO: Al ralent.
60,8. A 60 km/h: 60,7. A 60 km/h: 49,2. A 60 km/h: 57,2. A 60 kmsh: 54.4. A 60 km/h; 37.8. A 60 km/h: 54,1, A 60 km/h: §6,5. A 60 km/h:
68,7. A 90 km/h. 67,2. A 90 km/h: 70,1, A 90 km/h: 67,8. A 90 km/h. 66,0. A 90 km/h: 68,0. A 90 km/h; 68,9. A 90 km/h: 66,0. A % km/h:
70,5. A 120 km/h: 69,4. A 120 km/h: 734. A 120 km/h: 69,9, A 120 km/h- 69,6, A 120 km/h: 69,9, A 120 km/h: 69.3. A 120 km/h: 70,4, A 120 km/be
73.4. A 140 km/h: 72,0. A 140 kn/h. 75,2, A 140 km/h: 73,1 A 140 km/h. 71,3, A 140 km/h: 75,8, A 140 km/h. 73,5, A 140 km/h: 76,3. A 140 km/h.
75.8. 75.8. 8.8 79,5, 4.2, 78.8. 16,2, 78.4.
Mediciones efectundas en las plazas delanteras, con ias ventanillas cerradas. Valores en decibelios.
HAT NG amots AX | PORD RESTA | OPHL.CORSA | PEUGEOT 205 | EEMAWLTS | SEATIMZA | VWMOW
CIUDAD '
A 279 km/h de promedio ....... 6,6 50 5.2 53 5.9 6,6 ,0 6,4
CARRETERA
A 90 km/h de cTucero iceraeines 4,8 43 4,3 44 5,0 5,2 5.4 4,5
En conduccién ré,pxda ............. 7,8 7,0 7;2 sys 7;7 slz 8s9 7’3
AUTOPISTA
A 120 km/h de CrUCero .......... 7,0 6,7 6,7 73 15 8,0 77 6,7
OTROS VALORES
Consumo medio ponderado ...... 6,1 50 51 52 58 6,3 7,2 58
Capacidad deposito combustible . 42 43 42 42 56 43 50 42
Auvfonomtia media .......oann. 638 810 T0 Tl §10 630 635 625
el
' HAYUNO | CROENAX | FORDFIESTA | OPELCORSA | PEWGEOT205| REWAWLES | SEATIEZA | ww Poso
Cuentarrevoluglones ... .ooeroveiecerassnnrennins NO NO NO NO NO NG NG NG
Termdmetrg de 8gUa .voive v e crstieniris St NO st L KO 51 8l |
Mandmetro presion aceite .....vuvssmvermrsrenese: NO NO NO NO NO NO No NG
L e e Frreyy o ARRO U 11, A . | ] NO s L] § L] 8t
Ordenador de VIZJE ..vuevureeree oo raesisinaons b1 NO NO NO NO NO NO N0
Testigo reserva CarbUFANIE .....ovever vovvennnn | § St S Si | S §
Testigo desgaste pastllas freno . ..ocuieeens St § St ]| g 81 8l 8
Antiblogueo de fTenes ... .oesnscineni wr NG NO op KO N NO NO NG
Faros antimebld cvoeveieen v cuveves vonseiarns NO NO NO NO NO S NO NO
Pilota trasero antiniebld .. .ovevereveeornrrs oo e §1 SI op s St ] & 81
Aure acondictonade i sns MO NO NO NO op NO NO NO
Volante regulable ... ... visieces cerrins NO ND NO NO NO NO NG NO
Asiento regulable en altura .. ...... A N NG %0 O N N0 NO
Retrovisor mande distancia wz /der. ... .. 878 SN S/N YN &N SN N/N N/
Apoyacabezas del/Uas. . e couevverve vnrien §/N S/N SIN SN /N SN /N SN
Elevatunas electricos deb./26aS . oo . 1 Op/— OF/— /N 8= 8/N Nfon N/N N/—
Cuerre cemralizado . .. ... 0P ap NG §i S \D NO NO
Tapda carburamie con cerradora . oo ... Sl S L | Si 5 L] Si S
Llantas de aleacion . ....... ... O Op R10 N0 NG N} 11 NO
Preequipo de radie .+ ovnvn. . NO op 1| | | §1 §i |
Asiemn posierior divisthle . .. e op op | §1 Y Sk NO )]
Cinturones de seganidad 25105 oo . oo \O NG or NO NG NO NO NO
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Hace poco
sustituyeron los
satélites del Ibiza
por unas palancas
tradicionales.

delos que en menos metros se detienen.

Hay que tener en cuenta que nuestro
Ford de pruebas disponia de opcién an-
tiblogueo y las cifras han aumentado li-
geramente, Pero es de destacar que es
la unica marca que ofrece un sistema
tan efectivo en circunstancias limite, en
este segmento. El que emplea mas me-
tros, debido a su peso, es el [biza.

CARROCERIA

De un apartado tan importante como
este, se ocupan muy a fondo los fabri-

El nuevo Uno es el mis habitable de todos,
incluyendo el maletero mas capaz.

cantes, ya que el piblico quiere, ade-

El Peugeol cuenia
con un agradable
cuadro de

= instrumenios pero
le faltan detalles
de acabado.

b

mas de contar con la mejor motoriza-
cion, disponer del mas amplio habita-
culo,

En este apartado, el remodelado Fiat
Uno se ha permitido desbancar al has-
ta ahora favorito Seat Ibiza,

En efecto, el nuevo disefio de la
carroceria ha permitido a los técnicos
italianos ofrecer una mayor capacidad
de maletero, que ahora supera sin pro-
blemas la ofrecida por el modelo de
Seat.

Tras ellos Fiesta, 205 y R-5 compar-

El Renault lleva faros antiniehla
Exel umico quelos nchuye de sile

h
La parde trasers del Mbica o o mas smplia

También es ¢l mas ancho de todos

ten los primeros puestos en espacio
para los pasajeros. -

El Opel y el Citroén cuentan con el
menor tamaiio, por lo que su habitabi-
lidad se ve mermada aunque admitan a
cuatro adultos sin demasiados proble-
mas.

El Volkswagen es el dnico con carro-
ceria de tres puertas y un disefio que se
sale de la norma. Este modelo tiene
mucho éxito en toda Europa pero nos
encontramos con la incomodidad de te-
ner que salir para dejar pasar a los pa-
sajeros de atras. Ademas, el espacio
para ellos no es grande.

En el cuidado de los interiores, hay
que resaltar el avance de Fiat, que ha

mejorade la calidad de terminacion y -

de materiales hasta igualarlos con el
hasta ahora intocable Ford.

El nuevo cuadro del Uno destaca por
su suavidad de lineas. Han desapareci-
do los satélites y ahora cualquier in-
terruptor o palanca se acciona con fa-
cilidad. Todo encaja a la perfeccién y
se respira un ambiente equiparable a
modelos superiores. l.os asientos son
también de nueva concepcion y el tapi-
zado nos parece ahora mads agradable.
Sin embargo, Ford sigue en cabeza y se
lo merece, pues lleva tiempo ofrecien-
do el habitdculo mds acogedor, mejor
cuidado.

Sélo los elegidos pueden elegir.
A ellos, Pirelli les ofrece lo mejor:
el P600. Algo més que un neuma-
fico, un concepto nuevo capaz de
mejorar las prestaciones de cudl-

®  quier vehiculo.

El diseiio helicoidal de su banda
de rodaje aumenta notablemente
su agarre y maniobrabilidad en
todo tipo de condiciones.

Mientras la tecnologia de los fa-

bricantes de automoviles avance,

Pirelli estara alli dando solucio-
nes. El resultado es claro: su ho-
mologacion por parte de las pri-
meras marcas. Pirelli P600.

Elegido por los elegidos.
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Tras estas dos estrellas del acabado,
desfilan los demas con muy pocas dife-
rencias, marcadas por el Polo con una
informacidén justa v una triste presen-
tacion del salpicadero. Y el AX, que
tambi¢n se sale de la norma con un vo-
lante extrano y un salpicadero demasia-
do complicado.

El Renault 5 cuenta con el mejor di-
sefio de los asientos, aunque también el
Uno ha mejorado mucho en este apar-
tado. En general, todos los modelos tie-

nen butacas pequefias para no comer,

mucho espacio al habitaculo. El Ibiza
marca la excepcion ya que, por ser el
mads ancho de todos, puede contar con
los asientos mayores.

Los que menos recuerdan que con-

LSS

ducimos un diesel, son sin duda el Peu-
geot 205 y el Citrogén AX, coincidiendo
en que también son los modelos mas
equilibrados del conjunto. Tras ellos
un nutrido grupo que hace mucho mads
ruido del que nos gustaria. Resaltar fi-
nalmente las mejoras realizadas tanto
en ¢l Ibiza como en el Uno, para reba-
jar esas cifras ligeramente.

CONSUMO

Quiza sea ¢l apartado en el que mas
se fija el posible comprador; la razén
es obvia, se estd pagando mds dinero y
se soportan mas ruidos y vibraciones de

.lo normal. El premio a todos estos «su-

frimientos», es un consumo mas redu-

| . FIAT UNO 60 5 5P| FIAT UNQ D 5P cir ante mecdnicas como la del Citroén y un equilibrio
general como el que consigue el 205 o el Fiesta.
L S s deoa seoee comten] 57 58 También destaca el Corsa con unas buenas cifras de
consumo y una fiabilidad demostrada, mientras que en
L 0? 100 kx'n./h """" e 18,4 segundos un segundo grupo catalogamos al Polo, que queda algo
Velocidad maxima 157 km/h 155 km/h descolgado por sus tres puertgs y su menor potencia,
Consume medio o.ovenereeens 16,641 6,11 aungque destaca por su consumo razonable, su fiabilidad
¥ su menor precio.
COSE‘O por KIlSmetro ..........| 10,28 il El Renault 5 junto con el Ibiza son los que mds gas-
Precio ..... BCOETNTCAnGED Benaonceood 1.219.159 pls- 1.454.569 pts. tan pero tienen ftambién a[gunas cartas a su favor_ El

Lildmetros en amortizar s compra.

En #ste recuadro apuntamos algunas de las caracieristicas del
Uno diesel ¥ de su eguivalente en gasolina. Conio vemos, la
mayor diferencia estd en la acelerucion, puesto gae en
velocidad mdximua apenas existen dos kilémeiros por hora
eutre ambos. El consume es similar, pero e gasoil es midy
harate, Por la diferencia de precio, sc {ardarian uncs 65.000

en gasolina.

Sfrancés apuesta por la calidad de acabado y por un cam-
bio de los que mejor se manejan. El Seat por su habita-
bilidad y por su precio, igualado por primera vez en la
historia automovilistica de nuestro pais a su equivalente

Ocho modelos nacidos con un fin concreto, consumir

lo menos posible del combustible mds barato.

cido y un combustible mas barato.

El Citroén AX se lleva el gato al agua
con sus cinco litros de consumo medio
ponderado, seguido de cerca por el
nuevo Fiesta y por ¢l Corsa, que em-
plea sus largos desarrollos en una con-
duccion superecondmica. Polo, 205 y
Uno ocupan por este orden las siguien-
tes posiciones de una lista que cierran
¢l Ibiza y el R-S.

El Uno y el Ibiza, pese a su puesta al
dia, no han mejorado mucho en con-
sumo. El que si amenaza al Citroén es
¢l pequenio Ford con unas cifras muy
pero que muy ajustadas.

Andrés Mas
Fotos: Ramén Rodriguez

*
m Fi Fiai Uno ha mejorado mucho
e conceplos como carroceria, ca-

lidad de acabado y sobre todo amplitud, aspecto en el

que supera a todos sus rivales. Pero poco tiene que de-

TR T T % e TR S

7 FIAY UNO CITROEN AX | FORD FESTA | OPELCORSA | PEWGEOT 205 | RENAUITS | SEATIBIZA | VW POLO
Velocidad maxima ......cceevnenerenn, 2 L] PACREEXE l.é CRREEY || g0 G0 2 Ky ||| B 549 s L oARSE
Accleraciones .......v..ccmereerianens (IR [ EEOE | LGy | LS swn HICI T TR | §5 ORE IR Wiy 1 1
Recuperaciones ....... mJ — w = 5.0 &% 1,0 #dkaw | 0 sxek goe 2.0 *nrks | 4 0 Ann 6.0 #4x 7.0 %
Consumo ............ e SE AL [} SFLER AW CELEET | B GErET || L EREI AT |G LAE) T 2 R
Traﬁsmisién ............. oo IR % Sjale . ] hogeLes BRHIORRRS Y| OTORE (B &L 2o ket B ol 4% (s ok
Caja de cambio | JUORREE b M k LS [ LA L L GRALEL) R SR | PRI
[EE qomtrro G oo yponan e SRR LR AR 1o SEELS AR (g™ LA Sk 8.0 wk* Jnsot £
DIreccion ...veeererrveereeriinnesionsinns AT | R <) GO L | G0 el GECEII| (5 2 4 ) B 41 4,0 axs
Comportamiento ............. GReREX SR WD || pEPRERAE | G A [IRSREE S| F7AORE A Baryleaw AT
Aptitudes urbanas .......cooeceeeeen |1 4.9 *¥2 4TOREER 4,0 w43 €Ol g10 G HICREE S| 4G B 2if TENE
Autonomia ...... YD o oXRPCOm C Gl [k RLTIOn || e L Y Lo 110 A eI G80) 2 FL A ol
Habitabilidad ................. [o®vr-k] g0 esen | 30 ked | GO wkak | JOdkky 70 kxee [ O ddwak | g O dax

- Maleteto ............ I P LG ) C@ECRs )| B A S0 WA IR R (GEEER L | B CRESERI g L 5
Confort ........... crareen Sa— 00 P CRRLM] || (R flo® eaxez | AL® sERai S R EEL L | [ d) Gl A8 A
POSIC. CONAUCLOL wovveoesrseioeen,s 3.9 AxAk 6.0 *¥n 4.0 wadx §,u ksex 3,0 tauw 1,0 #skk [ g oo sk% 7,0 #%
Acabado ....... . gt i | AL [PEREEr O SNG R E R S A SURRR EARSS | AL L ok m | ST 50 i
Sonoridad ............c..... pacoom S AL PRUREIITY || LS e 6.0 2 0N Ll | EORERE RATRE B B AR
Valor-precio _______________ m——— 5,0 et 1B wkkEk ] g 0 Rk 9 wEkak | g0 Tkkd §.0 KEXF 3.0 kA 4.0 nbxx

rrektEyeefente. ****Buena. ***Normal. **Regular. *Malo
26/ Motor 16

EXPOSITOR MOVIL -

H Engineering es una i
- cializado por esta firma es un °
cializada en la construccidn

empresa-britdnica espe-

- de clementos destinados a las

. exposiciones y fenas de auto- )
“méviles . : o

El dltimo sistema’ cmner~

expositor mévil con forma de
cartito que es facilmente tras-

_portable. El funcionamiento *
de este expositor destaca por.

sﬁ- sencallez, ya -qﬁe 1a plata-
. forma se levanta o se lades
- ptilizando una palanca que

. dgeciona un brazo hidraulico.

La direcci6n de HH Engi-
neering es Atol House, Cas-
tlefields Industrial Estate,

Crosslatts, Bingley.W Yorks, .~

BD 16 2AG. England.

 PRECIOS PRECISOS.
.l lAﬁnnaBurotaxhapuesto |

" listades de precios de coches

- de millones de datos estd

a la venta en Espafia. sus

usados, similares a los que ya
8¢ conocen en otros paises ‘
eUropecs. .

Mediante un pl'eCISO esti-
dio de mercados, valoracio-
nes promediadas v el manejo

- precios de compra, mientras

. sobre los vehiculos como so--

empresa edita dos Hibritos:
uno azul y otro amantlo. El
primero es el que ofrece los

que en ¢l ofto vienen 10s de
venta. En ellos estdn todes
los co-ches del mercado de
hasta diez afios de antigtiedad
v se ofrecen ademds toda una
serie de datos de interéds tanto

bre los fabricantes e importa-
dores. Una suscripcién anoal |
cuesta 7.200 pesetas y se re-

ciben diez ejemplares de cada
librito con una penodmdad
mensual. .

InNUEVO
| ANTIRROBO

I. A empresa Pikonotor, S.L
comercializa un sistema
| antitrobo de funcionamiento

totalmente mecdnico gue

permite- bloguear indistinta- " |
‘| ‘mente una, dos, tres 0 cuan-
tas Tuedas Jleve el vehiculo. :

El coste de este sistema-es
moderado y ademds no cau-
sa ningiia tipo de gasto eléc-
trico, pudiendo quedar el

sistema cerrado todo. el
| Hempo que séa necesario sin -

gue se vea perjndicado nin-

- giin componente del vehiculo.

- La empresa valenciana dis-

- pone en la actualidad ‘de tres

"~ automéviles que funcionan
con este sistema, asi como
dos motos que cuando tienen.

el sistema cerrado no pue-
"den bajarse del caballete
 rueda delantera.

nal de Inventos ¥ Nuevas

. seguridad mecinica y de los | |

- fatiga y suefio en el conduc-

central al tener blogueada la

Este sistema se presento
en el XVI Salon Internacio-

Tecnologias de Ginebra en
el .afio 1988, y recibi6 un di-
ploma eon medalla de plata. .

- Pikonotor continda inves- |
tigando en el mundo de la

conductores y recientemente |
ha presentado vn detector de |

.
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* MOTORLANDIA .
LEON CASTIZO

L concesionario oficial de
- Peugeot-Talbot, Motorlan-
dia cubre una de las zonas
mds amphas del Norte de Ma-
drid, Este concesionario si-
- tuado en el Paseo de la Caste-
* llana ndmero 268 dispone de -
- una exposicién de 460 metros -
. cuadrados en los que se
muestran al piblico todos los

f

. modelos ciue componen la ga-

~ma que el fabricante francés .
* comercializa en nuestro pafs.

~ La observacién de los auto- -
moviles por parte de los
clientes es comoda, ya que to-

- das las unidades disponen del

. espacio suficiente para que el .

. publico pueda contemplarlos -

" desde diversos dngulos sin
cxperimentar ningin tipo de
agobios, | ‘
~ Motorlandia coenta con -
- otra exposicidn situada en la

' Plaza de la Repdblica Domi- |
nicana con 200 metros cna-
drados de superficie. La bue-
‘ma colocacién de todas sus

- Instalaciones ha permindo a

- este concesionario realizar. .

- nas ventas mds que acepta-

. bles y que se cifraron en
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1100 unidades durante el pa-
sado ejercicio. Pe estas ven-

tas se encarga un equpo de.

profesionales formado por

ocho vendedores, que en su .
gran mayoria han frabajado

en otras marcas. Un hecho

que les ha proporcionado una

amplia experiencia a 1a hora

de tener que satisfacer Jas de-

mandas de los comprdores.
- Motorlandia entrega sus
vchiculos de forma rdpida, y
los retrasos vinicamente pue-

den producirse si el cliente

solicita algdn tipo de equipa-
miento especial. O si el coche

_CRITICA DE TIENDAS

nen

elegido no se encuentra dis-
ponible en el stock del conce-
sionario. En Motorlandia
también aceptan el vehiculo
de ocasidn, Estos automéviles
se comercializan directamen-
te a compraventas 1o que evi-
ta la acumulacidon de estas
unidades en las instalaciones
del concesionario. - - . .

** El servicio técnico 1o tiene

situado Motorlandia en la
Avenida de Manoteras nime-
ro 2. Unas instalaciones en

las que trabajan 12 mecénicos -
y un djefe de taller que dispo- -
e todo ¢l material nece- -

: i CNEy - ra de financiar el vehiculo

sario para solventar cualquier
averia por complicada que
sea. Este laller tiene una ca-
pacidad de trabajo diaria que
ronda las 20 umdades. En es-
las mismas instalaciones se
encuentra el Almacén de 1e-
cambios en los que tienen ca-
bida todo tipo de referencias
para solventar cualquier ave-
ria o satisfacer la demanda de -
un cliente que necesita deter-
minada pieza. lo que no re-
presenta ningtin problema.

. Bste Concesionario ofrece
a sus clientes un amplic aba-
nico de posibilidades a la ho-

Nnevo, trabajando en primer
lugar con la financiera de la
marca PSA. Credit y después
cin los bancos v financieras
mis importanies. En materia
ile seguros la libertad de elec-
cion que se ofrece al cliente
s total. : :
El teléfono de Motorlandia -
esel (91) 7339664, -~ - .-

Gonzalo Serrano -

Puntuaciones: exposicién, 8,
vendedores, 8,5, servicio técnico,
1.3, entregas, 7, financiaciones 8.

|
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B Mercado I

En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningiin tipo. Puede haber variaciones segin el
lugar de matriculacién o por gastos de transpoite.

i i Pracio
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== ExCLUSIVAS

ATy ey »y unl'ln-‘rui
DISTRIBUIDOR EXCLUSIVD PARA ESPANA

Autovia de Castolfdefels Km. 9 Tel, (93) 661 41 00
Cruce Cira. de Vijadecans Fax: (93) 661 50 10
Apartado 53 Tefox 50.754 JMMV-E
08830 SANT BO! - RARCELONA '

EN TODOS LOS MARES

Sea diferente.
Navegue en ofra clase.

MOTORMASO, distribuidor exclusivo de primeras marcas
mundiales en néutica, fo ofrece la més amplia seleccidn en
fmolores y embarcaciones pera disfrutar la mar en exclusiva.

MOTORMASO y su ampiia red de distribuidores, més de 150 en
foda Espafia, garantizan en todo momento y lugar un servicio y
atencidn muy exclusivos.

Sea exclusivo.
Navegue en ofra clase.

MOTORMASO _
Experisncia de loda confianza.

MPRESA

CLUB
HIPICO

OS amantes de la equita-
cion pueden seguir dis-
frutando de este bello y eco-
légico deporte en el Club
Hipico Cinco Herraduras
que se encuentra situado en
el nimero 3 de la calle Mar-
qués de Santillana, en la ma-

drilefia localidad de Manza-
nares el Real. Este club se
distingue por poseer unas
instalaciones muy completas
ademas de unas vastas ex-
tensiones . de terreno donde
se puede practicar a lomos
de uno de los muchos caba-
llos de que dispone este cen-
tro en el que se imparten cla-
ses de equitacion. El teléfo-
no es ¢l 853 01 23.

L’ALTRO
BOLLICINE,
EN MADRID

PAGHETTI&Bollicine
ha inaugurado reciente-
mente su nuevo restaurante
hermano L’Aliro Bollicine
en Madrid que se caracteri-
za por ofrecer, ademds de

sus espaguetis inimitables,
arroces tipicos del norte de
Italia y guisos de carne o
pescado. También se conti-
nua con la tradicién de invi-
tar a un copa de champagne
al empezar la comida. L’Al-
tro Bollicine se éncuentra en
la calle Comandante Zorita,
numero 50.

GALARDON
PARA
KONICA

A prestigiosa marca foto-
grafica KONICA Cor-
poration ha obtenido el ga-
lardén como «Camara
Compacta Europea del aiio
89-90» con su Konica A4, la
camara autofocus compacta
automarica mas pequefia y

ligera del mundo. Esta ca-
mara permite tomar fotos
desde 35 centimetros. Cuen-
ta ademas con un exclusivo
sistema de proteccion del
objetivo retractable.que per-
mite guardarla en el bolsillo.

También Konica ha pre-
sentado recientemente, en-
tre otras novedades, su
MTI10 de 35 mm, automati-
ca, que mide 109x66x51
mm y pesa solo 200 gramos.

PERFUMES
VAN GILS

E han presentado recien-
temente en nuestro pais

la nueva e interesante gama
de perfumes masculinos

CAMPEONATO
DE GOLF
SAAB

N fechas recientes se ha

celebrado en el Hotel
Byblos de Mijas la final del
Campeonato de Golf de
Saab, «International
Pairs». Esta competicidon
por parejas, reservada para
jugadores del circuito ama-
teurs, ha contado con una
nutrida participacion. Des-

pués de los disputados re-
corridos resultaron vence-
dores de este campeonato la
pareja compuesta por el Sr.,
Roig y el Sr. Gonzdlez.

La entrega de trofeos con-
té con la asistencia de diver-
sas personalidades y directi-
vos de la empresa patrocina-
dora como el Director Gene-
ral de Porsche Saab Espaiia,
Sr. Patzer, y del Sr. Krook,
vicepresidente de Saab-Sca-
nia. La organizacién de este
torneo .corrid a cargo de
Kerma.

Van Gils. La moda propues-
ta por Van Gils estd dirigi-
da sobre todo al profesional
de veinte a cincuenta anos,
un hombre distinguido, di-
nimico, pero no agresivo.
Esta nueva y completa linea
de productos de perfumeria
para hombres se caracteriza
por su actualidad en cuanto
a color, clasicismo en linea,
sutil masculinidad y poder
de atraccion hacia el sexo
opuesto.

TORNEO
DE GOLF
VOLVO

AMBIEN durante los ul-.
timos dias, y continuan-

do con este deporte que
gana adeptos de forma ver-
tiginosa, se ha celebrado en
el club de golf de La Mora-
leja de Madrid el torneo con
¢l que se ponia punto final
ai III Circuito de Verano
Volvo de golf para ama-
teurs, organizado por los re-
presentantes en Espafia de la
marca sueca Volvo Conce-

‘sionarios, S.A., ¥ en el que’
.se disputaban los premios fi-

nales del Circuito.

Los vencedores de este
torneo fueron los sefiores
Pedro Benjumea y Bjorn
Swedin con 65 golpes (siete
bajo par).
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CATALIZADORES

.SOI.I.ICION O

El uno &a enero de 1993 la Europa automovilistica sufm-a un -
Imllﬂl'inlllb cambio: entran en vigor nuevas normas sobre .
] cién. Una de las formas de cumplir con'esta
& mds estricta es el montaje de un catalizador en el
: escape. Desde hace algunos meses, los nuevos

tomoviles Ilegan ya a nuestro mercad(_) con estos snstemas -

40/ Motor 16

B ESDE que el automoévil se ha’
W popularizado, en particular
y en las grandes cindades, se

. han comenzado a sufrir los
efectos de la concentracidn de los ga-

ses de escape ¢n el medio ambiente. Bs .
~a comienzos de los aios 60 cuando este
- problema comenzé a concienciar al eiu-

* dadano. Como en tantas otras cosas,
* han sido loy norteamericanos los pio-~
_meros en legislar para atajar este mal.
En particular, en el Estado de Cali-
. fornia, con la concentracién urbana e
©indusirial mds densa del planeta, se im- -
o plant6 la mas severa norma para el con- .
~trol de las emisiones de automﬁv:ies ¢
industria en general

Una década mas tarde, la emergente

fuerza politica «verde», con represens

tacion parlamentaria, obligé a las au-

- toridades a comenzar a estudiar este - -
. problema y legislar para evitar e dete-
- rioro ambiental ‘en ¢l Viejo Continen-
. .te. Problemasde la gravedad de la «liu-
v:a éczda» h
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concienciacion, tanto politica, como

técnica. ., R
La industria del automovil esta rea-

 lizando un ingente esfuerzo, sin paran-

£6n en otros sectores industriales, para
que de una vez el automdévil deje de ser
el principal acusado en un proceso en

¢l que el automévil no es el unico cul-

o

Ve

_ pable; ni siquiera el mdximo culpable.

La responsabilidad del deterioro me-
“dicambiental hay que repartirla entre N

cerca de una decena de factores, de los

- cuales, el automovil, es culpable del 4,5

por ciento del total de emisiones noci-
vas, frente al 20 por ciento.de los clo-

mﬂuorcarhonos (aerosoles), el 13,2

por citento de las combustiones indus-

triales o el 17,5 por ciento de 1a com-
bustién incompicta de! carbén, 1anto

" en centrales (érmicas, como en calefac-

ciones domésticas.
El problema de las combustiones, de

. todas las combustiones v o sélo la de
- los motores de explosion, ¢s que los hi-

La Uuvia acida, producida por 1z contaminacion, esti cansando Iz detorestacion en el viejo con-
tinente europeo.

drocarburos no se gqueman complera-
mente. Un motor 1eérico deberia expul-
sar por su escape exclusivamente anhi-
drido carbonico (sin la menor nocivi-
dad}, vapor de agua y moléculas de ni-
irdgeno. Lamentablemenie, esto no
ocurce asi y una parte muy imporiante
de las emisiones la constituyen gases a
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EL CATALIZAD

E N términos generales, y en la actua-

lidad, el coche es responsable del
50 por ciento de la polucién atmosféri-
ca en dreas urbanas. Las enfermedades
¥ grave deterioro del medio ambiente
Que nos propician los contaminantes
sugieren, naturalmente, drdsticas medi-
das: Una mascara en los escapes 0 una
méiscara en la cara, en espera de saber
eliminar los venenos que producen los
motores, frutos de una incompleta
combustion de los carburantes,

Son seis los gases nocivos que, en
mayor o menor grado, atacan nuesiros
pulmones, corazén, gargantas, sistema
nervioso y equilibrio general:

- El monéxido de carbono, los mono
y biéxido de nitrégeno (azoe) y los 6xi-
dos de plomo, en lo que respecta a los
motores de gasolina.

- - Los bidxidos de azufre y polvos
cancerigenos, desde los motores diesel.

- Los hidrocarburos sin quemar, en
ambos vehiculos.

. Sabiendo que el plomo es el mds pe-
lgroso y no puede eliminarse, el uso de
este metal, como aditivo, debe prohi-
" birse. Es lo que se ha decidido respecto
a todos los vehiculos nuevos desde ef 1
de octubre pasado, cuando tienen cilin-
d.rada superior a 2.000 centimetros cti-
bicos. Una medida que se extendera
progresivamente a todos los motores
Nuevos que consumen la «supers.
Por consiguiente el catalizador no
pretende otra cosa que reducir, en bue-
- a proporcion, los nefastos efectos de
la polucién creada en los motores de
_gasolina, teniendo en cuenta que la to-

OR

O LA MASCARA

tal supresion de los gases nocivos im-
pondria la colocacién de catalizadores
demasiado caros. Sin embargo, para
entender mejor la decision de equipar
nuestros coches con una «mdscaran,
costosa de todos modos, debemos te-
ner en mente una consideracion basica.
En efecto, como se ha dicho algunas
veces, no podemos esperar que los pe-
troleros nos ofrezcan un carburante
«limpio» que nos permitiria evitar el
catalizador; los hidrocarburos no son
contaminantes de por si, Totalmente
quemados en los cilindros se tranfor-
marian en vapor de agua y gas carb6-
nico, productos absolutamente inofen-
sivos. Ocurre simplemente que no sa-
bemos quemarlos al 100 por ciento.

Existen dos tipos basicos. Uno, «tri-
funcional», bastante caro, que se des-
tina a los motores de 2 litros y mds, y
otro, «de oxidacién», para Ias cilindra-
das inferiores a 2,000 centimetros ciibj-
cos, de precio mds asequible, Los pri-
meros reducen en un 75 por ciento las
emisiones nocivas de los ires gases mads
peligrosos, como acabamos de ver,
mientras que los segundos dejan pasar
los bi6xidos de nitrégeno.

Ambos catalizadores se presentan en
forma de monolito o bloque de cerami-
ca compuesto por decenas de miles de
largos alveolos en «nido de abeja» de
1 mm. x 1 mm. de costado que corren
de punta a punta de! aparato. La su-
perficie de los mismos, rebasa la super-
ficie de un campo de fiitbol para ase-
gurar la limpieza del enorme flujo de
los gases. Esos alveolos reciben una fi-

nisima capa de metales preciosos que
constituyen ¢l verdadero catalizador, o
sea el elemento que, sin desgaste pro-
pio, provoca la depuracién de los ga-
ses de escape. ‘

Son tres también, los metales precio-
508 que se mezclan para proporcionar
buenos rendimientos cataliticos: El ro-
dio (7,5 millones de Ptas/kilo) que se
usa solamente en el «trifuncional», el
platino (3 millones de Ptas/kilo) y el
paladio (650.000 Ptas/kilo) que se uti-
lizan en ambos tipos. Para compensar
un poco la ausencia del rodio en los sis-
temas destinados a las cilindradas infe-
riores a 2.000 centimetros cubicos, se
agrega una bomba de aire fresco que
permite una mejor oxidacién de los ga-
ses, lo que explica el nombre.

Sin embargo, el catalizador no rinde
de modo satisfactorio si los componen-
tes nocivos de los gases no tienen siem-
pre una proporcion idéntica, lo que im-
pone una dosificacion extremadamente
precisa de la mezcla aire/gasolina ad-
mitida en los cilindros, que se consigue
al utilizar un sistema de encendido per-
fecto, otro de inyeccién electrénica del
carburante, y, ademds, una pequefia
compuiadora de regulacién aire/carby-
rante que recibe su informacidn de una
sonda colocada entre el escape y el ca-
talizador. Son costes afadidos de bas-
tante consideracién en lo que respecta
a los coches de gran serie que hoy en
dia no vienen equipados con semejan-
tes accesorios.

El rendimiento de los catalizadores
no depende sélo de los fabricantes y
constructores.

En primer lugar debe utilizarse £aso-
lind sin plomo, la lamada «Furosu-
per». Con tan solo veinte litros de Ia ac-
tual super, puestos en el tangue por
descuido, se tapan los poros del apara-
to que, por ianto, pierde toda su efi-
cacia.

En segundo lugar, debe evitarse e}
usc de todos los aditivos que se mez-
clan en el aceite del motor, cuando con-
tienen particulas de metal (Metal 5, por
ejemplo). Estos aditivos tienen el mis-
mo efecto que el plomo de la «super».

También deberd cuidarse el buen
funcionamiento del encendido: En el
supuesto de que la gasolina no fuese
quemada correctamente en los cilindros
durante la marcha del vehiculo, como
consecuencia de una averfa en el encen-
dido, los gases se consumirian en el mo-
nolito, provocando una temperatura de

-

1.300/1.400° C y se produciria la fu-
'sion inmediata del catalizador. Un in-
cidente desagradable y muy costoso.

Hasta 1993, con relacion al parque
automovilistico, solo una minoria de
coches nuevos vendran equipados con
catalizadores ya que nada esta previsto
para los vehiculos existentes.

Por consiguiente, sabiendo que la re-
novacion total de dicho parque nacio-
nal se efectuard en unos dieciocho o
diecinueve afios, tendremaos que esperar
hasta el afio 2010 para que todos los tu-
rismos en circulacidn estén provistos
con dicho aparato.

Entonces, tedricamente, la solucién
empezard a alcanzar un 50 por ciento
de sus valores actuales aunque quedari
por comprobar cudntos catalizadores
funcionan con éptimo rendimiento:
Jun 50 por ciento, un 60 por ciento?
Esperemos que en aquella fecha los
transportes publicos ofrezcan mejores
prestaciones y que las telecomunicacio-
nes hayan invadido nuestra casa.

De momento, resalta que Ia primera
alternativa es el motor diesel, pero su
nocividad no guedard mucho tiempo
sin «mdscara» y ademds, nos parece

obvio que el precio del gasoleo para tu-
rismos alcanzard pronto el de la gaso-
lina sin plomo, tal ¥ como ocurre ya en
algunos paises de la C.E.E.

También puede pensarse en e} lfama-
do «motor pobre», de «cargas estrati-
ficadas», porque intenta lograr un alto
rendimiento gracias a una combustion
progresiva y bastante completa del car-
burante. Desgraciadamente sus promo-

tores, PSA Peugeot-Citroen y los japo-

neses, estan muy lejos de conseguir sus
propositos y mas lejos ain de una pro-
duccién de gran serie.

La vinica posibilidad realista, a corto
plazo, es el desarrolio de motores poli-
carburantes, muy competitivos, que al
consumir aceites vegetales, podrian
ofrecer un balance de polucion nulo al
mismo tiempo que un coste de funcio-
namiento inferior al de nuestros moto-
res de gasolina. )

En realidad, el drastico aiigeramien_—
to de nuestros coches constituira el pri-

mer paso hacia nuestras metas esencia-
les. Pldsticos y ceramicas serdn, con la
electrénica y el tdndem «energia solar-
baterias quimicas» los ingredientes de
nuestra supervivencia, a eso de los afios
2005-2010, unos 15-20 afios, 0 sea «ma-
fanay en términos industriales.
Nuestros gobernantes lo saben y sa-
ben igualmente que la proteccion de
nuestra salud les imponia tomar medi-
das de prevencion, concretadas en el
«catalizador», que aparece ya como un
sisterna_transitorio. Unos quince o
veinte afios pasan volando y quizds por
€s0, no se¢ han dictaminado normas de
control que resultarfan extremadamen-
te complejas y sumamente costosas.
Por una vez el legislador tiene que
confiar en la conciencia y civismo de
todos, reservandose a corto plazo la
posibilidad de equilibrar los precios,
para promocionar y premiar el consu-
mo de gasolina sin plomo.
P. Plicot

GASES DE
ESCAPE
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med_io quemar, con residuos sélidos,
moléculas de 6xidos de nitrdgeno (alta-
‘mente nocivo), monoxide de carbono
(toxico) y particulas sélidas. Ademads
de la_s‘ emisiones del tubo de escape,
también se produce contaminacion am-
bienial mediante la evaporacion de
combustible, bien a través de los respi-
radores del depésito de combustible o
bien del propio sistema de alimenta-
c1on. Este fenomeno se produce princi-
palmente en automéviles algo anticua-
dos que no disponen de sistemas de re-
ciclaje de los gases emanados. Al repos-
lar,” se produce una intensa evapora-
cron de hidrocarburos que tiene tam-
bién un fuerte efecto contaminante. Un
coche aparcado al sol, esta igualmente
soltando gases de la gasolina. Los co-
ches con muchos kilémetros a sus es-
paldas y con fuertes pérdidas de com-
presion, dejan pasar al cérter muchos
gases que el sistema de recirculacién no
€s capaz de absorber, por lo que sus
propietarios optan por dejar una sali-
da a la atmosfera. Estos gases son al-
tamente nocivos puesto que fienen Hiu-
che contenido en azufre y son un im-
portante foco de contaminacién, prin-
c:palrpente en las grandes ciudades.
_Asi pues, nos encontramos que si
b;n‘an. en términos globales, la contribu-
cidn del automovil al deterioro de nues-
lra atmosfera es pequeiia, en los gran-

des centros urbanos es un problema de

primera magnitud.

Al margen de la actual legislacidn,
los fabricantes de automdviles siempre
han sido conscientes de la necesidad de
reducir las emisiones de sus motores,
De esta forma, el rendimiento de los

motores ha ido mejorando sustancial-

mente en los Gltimos afos. Si compa-
ramos los automoéviles de hoy en dia
con los de hace ian solo diez o doce
afios, veremos que en la actualidad es-
los consumen mucha menos gasolina,
corren mas y contaminan menos. Este
importante avance fue también forza-
do por 1a crisis energética de 1973, que
obligo a los fabricantes a optimizar sus
motores. .

Para conseguir este fendmeno, se -
irodujo la electronica en todos los ér-
ganos de gestién del motor. Las inyec-
ctones electronicas, los encendidos co-
mandados por un microprocesador y la
evolucién global de los motores ftan
pernntido que sin tener que recurrir al
catalizador, un coche moderno conta-
ming casi veinte veces menos gue uno
equivalente de hace doce afios.
| !,as Severas normas noteamericanas,
imitadas ahora por los paises europeos,
obligan a ir mucho mas lejos. La re-
duccion debe ser drastica, por lo que el
unico medio que parece viable parz po-
der cumpliria es ef catalizador.

Este elemento, que tanta polémica
esta despertando en el viejo continen-
te, es de uso comiin en los Estados Uni-
dos desde hace tiempo y tiene como
principal inconveniente que requiere
una gasolina especial sin plomo y gue
reduce el rendimiento del motor.

La utilizacién de la gasolina sin plo-
mo esta justificada por dos motivos.
Por una parte por la gran toxicidad del
plomo, que es expulsado a la atmdsfe-
ra en forma de microparticulas. [a se-
gunda es que para que el caralizador
pueda realizar su mision de limpieza

durante todo el tiempo de vida ttil es-
timado, es fundamental la total ausen-
cia de plomo en los gases que lo atra-
viesan. o
La utilizacion de la Hamada gasolina
«wverder sin plomo, no esta limitada a
los coches con catalizador, sino que

“cualguier motor que haya sido adapta-

do para utilizaria, puede funcionar con
este combustible. De esta forma, un ve-
hiculo gue funcione con gasolina «ver-
de» no arroja at ambiente plomo, pero
sigue manteniendo los gases toxicos,
como olro combustible convencional.

Las ccntrales
térmicas e
industriales son
responsables de
Iz contaminacién
ambiental,

En resumen, tenemos dos estadios en
la lucha anticontaminacioén:

A utilizacién de gasolina sin plomo.

B) utilizacién de un vehiculo con
catahzador.

Al primer escalén pueden acceder
gian parte de los automoviles que se co-
mercializan en la actualidad (ver cua-
dro adjunio). No hay més que llenar el
depdsito en las escasas gasolineras que
distribuyen este tipo de gasolina. La-
mentablemente, este combustible es
mas caro gue el convencional, en con-
ira de todas las tendesnicias que imperan

hioy en el resto de los paises europeons,
~ En el caso B, la compra de un coche
con catalizador, en Espafia, a finales de
1989, plantea no pocas dificultades. De
uit lado la escasa red de distribucion de
Ja obligatoria gasolina sin plomo hace
muy complicada su utilizacion, con de-
masiada dependencia de los lugares
donde encontremos gasolina y muy re-
ducida autonomfa. De otra parte, la
oferta nacional, se limita casi exclusi-
vamente a los coches de Ford, marca
pionera en Fspaiia en la comercializa-

-cion de coches catalizados.

La polémica sobre el uso del catali-
zador se plantea por varios conceptos.
El primero de ellos es puramente eco-
némico, puesio que el catalizador pe-
naliza sobre todo a los coches mds ba-
ratos por ¢l coste que implica la adop-
cion de sistemas de inyeccién, siempte
mas ¢aro que un sistema de carburado-
res, a lo que hay que afadir el coste
mismo del catalizador, realizado con
sales de platino v otros elementos muy
caros y que exigen mucha tecnologia en
su construccion. ‘

Por otra parte se cuestiona la utili-
dad misma del catalizador. Hay fabri-
cantes gue consideran gue dada la com-
plejidad del sisterna que consideran que
el sofisticado sistema que réquiere el
catalizador es muy sensible al uso y
pierde su efectividad en pocos kildme-

Dale la vuelta al mundo.
Enrdlate con Cutty Sark.
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tros, Por ello, sin una revision periodi-
¢a, estos coches catalizados contamina-
rian tanto o mas que los coches con-
vencionales. Por citar un ejemplo, ni s1-
quiera en Alemania, la revision del ca-
talizador es por ahora obligatoria.

La principal oposicién al catalizador
proviene de fas marcas francesas e ia-
lianas, productoras de coches de tipo
pequeiio y medio, gue se verdn muy pe-
nalizados por la adoptacion de tal sis.
tema. Por ejemplo, un Renault 5 basi-
€0, cuyo coste es de un millén de pese-
tas, veria incrementado su precio en al-
rededor de 100.000 pesetas por el can-
bio del carburador por una inyeccion y

Los atascos en las geandes urdres progucen una
mala combustion en los motores.

otras 100.000 pesctas por ei catalizador
y sut sonda lambda correspondienie. En
total, el precic se ha incrementado en
un 20 por cienio.

Por el comirario, sobre un BMW
5201, que cuesia ya 4,2 millones, no hay
coste apreciable en lo que a la inyee-
cidn se refiere porgue va la utiliza v el
catalizador supondria unas 100.00{ pe-
setas mas, con lo gue ¢l coche sufiiria
un engarecimiento de menos de un 3
por cienio. Aquf radicz gran parte de
la polémica. '

Otro aspecto por el cual el cataliza-
dor sale perjudicado es por su merma
en las prestaciones e incremento de tos

IN lugar a dudas, los principales

involucrados en la polémica del
catalizador son los propios fabrican-
tes. Por una parte han sido sus depar-
tamentos de ingenieria los que han de--
sarrallado los medios para satisfacer
la legislacidn, pero por el otro lado

de las ventas que se puede producn a
raiz de la aplicacién de la norma.

de los fabricantes mas importantes,
ha realizado una pequefia encuesta,
Las preguntas fueron las siguientes:
El equipo técnico de su marca, jesta
a favor o en contra del catalizador
como Gnico medio para solucionar el
problema de la emisién de gases no-
civos en el automovil?

Por lo general, a esta pregunta han
respondido faverablemenie los fabri-
cantes germanos. Mercedes Bengz,
marca que lleva mucho tiempo utili-
zando los catalizadores principalmen-
le para abastecer el mercado america-
ni, cree que «en la actualidad no es
viable mngiin otro sistema. Esta es la
mds razonable solucton para cumplir
las exigenceas de las normativas euro-
pea y norteamericana». En el mismo

Heins H. Soiron, consejero delegado de
Ford Espatia, pioneros en la intraduccion
del catalizador en nuestro pais.

son los que pueden sufrir la recesion -

MOTOR .16, para saber la opindn

sentido se manifiesta BMW, que, no

LAS MARCAS RESPONDEN

obstante, «stn embargo, a lgrgo pla-
0 es necesario enconirar seluciones
que eviten que dicho problema se pro-
duzca. Nos estamos refirtendo a la
utthizacion de combustibles alterna-
HVOS».,

Heinz H. Soiron, consejero delega-
do de Ford Espana declara que su
marca es favorable al catalizador:
«Los coches actuales son mucho mds
eficientes que hace una década. No
obstante, ef complemento del catall-
zador es el unico sistema parg cum-
plir las nuevas normas europeas».,

En el bando contrario se alinean el

. grupo francés PSA que engloba a Ci-

troén y Peugeot, cuyos responsables
en Espafia, Claude Satinet y Michel
Caillault, manifiestan que «e! catafi-

" zador no es el mejor sistema para so-

lucionar el problema; es, simplemen-
te, una solucidn ocasional e insufi-
ciente, que encarece el precio final del
qutomovil y su manterimiento»,
Renault, en unos términos muy rea-
listas, acata la decisidn europea y de-

. clara «hoy en dia, la dinica foring de

acabar con las emisiones de HC, CO
Y ofros gases nocivos, es el cataliza-
dor. Este ha sido el sistema elegido
por Renault y nuestra gama se estd
adaprando o esta normanivay, :
"~ 'La siguiente cuestion que lanzd
MOTOR 16 a los representantes de
las marcas fue: ;Qué solucion alter-
nativa propone su marca para ehmi-
nar las emisiones contaminanies de
los automoviles? .

Todos los fabricantes encuestados
declararon que estaban estudiando al-
ternativas a las tecnicas actuales.
Mercedes adelantd que «en estos mo-
mentos tenemos totalinente desarro-
lados motores de hidrdgeno que re
sultan totalmente lunpios y tienen un
excelente rendipiento. Su conterciall-
zacion es actualmente imposible debi-
do a las dificultades que entrana la
comercializacion ¥ almacenamiento
del hidrdgeno. También tenemos

-po Volkswagen, declaran que «es

- tras que los precios de los vehiculos

grandes esperanzas en el desarrollo de
motores diesel superventilados, con
sistermas de inyeccion directa y cula-
tas de cuatro viividas por cilindro».
Otros mas realistas con las condicio-
nes de mercado actuales, como el gru-

muy pronfo para adelantar cualguier
tipo de solucion aiternativa. Hoy por
hoy, los motores de combustion inter-
na son, con diferencia, los mds efica-
ces y el catalizador el mejor sistema
para reducir las emusiones», Ford
concluye que «dado su actual rend:-
miento, no parece posible reducir a
medio plazo el uso de combustubles
Jostles».

En el bando opuesto, el grupo PSA
plantea varias alternativas como «/a
oplimizacion de los morores actuales,
motores de mezcla pobre, motores de .
hidrdgeno y, como no, coches eléctri-
cos, que bajo las marcas Citroen y
Peugeot ya circulan por Europa y
América. «Ademds —apunia el sefior
Satinet—, en fa actualidad ya hay un
motor que cumple sobradamente fa
normativg de la comunidad economi-
ca europea, el motor diesel, »
~ La tercera pregunta se referia a la
incidencia econdmica y decia: Econo-
micamente, ;cémo afecta la normati-
va anticontaminacién a su gama de
vehiculos?

Como es logico, los fabricantes
mas afeciados son los especializados
en las gamas medias y bajas. Asi
pues, Fiat, Ciroen, Peugeot v Seat
manifestaron, casi en los mismos tér-
minos, que los coches pequefios que
inperan en los paises meridionales,
serdn Jos mas afectados por la nueva
normativa. En Citroen advierien que
«el mercade espafol es posible que
disminuya en un 5 por cienio, men-

pequerios se incrementardn entre un 6.
¥y un 7 por cientor». En Seat ven con
preocupacion esto, puesto que «el
coste del catalizador es similar inde-
pendientemente del coche en ef gue se
instale, La conseciiencia serd que se

reducird {a diferencia entre los coches |
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POR EL PRECIO DE UN COCHE, TODO UN MONTEGO.

Importado. Con una podervosa mecdnica, brillante en todas sus prestaciones:
desde el nuevo 1.6 SI. o el Turbo Diesel hasta el impresionarnte 2.0 GT7.
Ur equipamiento cor todos los exitras, frcluida la direccidrn asistida de serie.

Y un acabado muy cuidado. Inglés. Ahora, por el precio de un coche,

BSB Backer Spielvogel Bates

todo urn AMorntego.

Desde 1I.840.000 pras., su nuevda garmd.

Nueva Gama Montego: 1.6 SL - 2.0 GS8i - 2.0 GTi - 2.0 DSL - GT7 Estate. Todos los extras de serie: Direccion asistida. Cr';rre c:(mraﬁzada a'; pu;r;;.; 3'
maletero. Espejos retrovisores eléctricos y térmicos. Elevalunas eléctricos delanteros. A payambfzas traseros. Apoyo Iumfm: Embellecedores de madera en las p. : ;
AUSTIN ROVER I'ENTA ¥ ASISTENCIA EN LA RED AUSTIN ROVER DISTRIBUIDA POR TODA ESPANA: AUSTIN ROVER ESPANA, 5. A. APDO. N.* 14845. Tel, 676 6:, ;‘; (ﬁigi CRED
SIS ROLER LE RECUERDA LA NECESIDAD DE UTILIZAR LOS CINTURONES DE SEGURIDAD, RESPETAR EL COINGO DE CIRCULACION ¥ ADELANTAR CO. . e—



- Con el Procesador Digital de SONY

Con el Procesador Digital de Sony, usted podra
escuchar un mismo tema como si se encantrara
en un gran teatro, al aire libre 0 en un pequefio
club de jazz. Increbble... ;jno?

.Y sblo apretando un boton,

¢Qué es el Procesador Digital?

El DSP o Procesador Digital es un
revolucionaric componente incor-

Ecualizador Paramétrico Digital: Consigue la

Maxima precision en la ecualizacién, Esto se con-

sigue determinando el nivel de tres puntos a lo
largo de los 22 segmentos de fre-
cuencia disponible entre 20Hz y
20KHz.

Dindmica: cuando desee escu-

porado en el modeio FAVB25 CD — char la musica a bajo volumen,
de la Serie Feeling, capaz de ge- — —1 permite su perfecta audicion sin

nerar hasta 200 simulaciones de espacios aclis-
ticos diferentes para que un mismo tema suene
con la ambientacion que Vd. desee.

Dispone de tres efectos de cuya combinacion se
oblienen los diferentes matices de ambientacion.

Transforme el escenario de su miisica
con los tres efectos del Procesador Digital

Reverberacion: Controlando el tiempo y el ni-
vel de reverberacion usted podra producir la am-
bientacién de una actuacion en vivo.

Mgl SGreag aectn

e Prmera reflgear:

[ W Reveroeracion
—E
16 100m -

Tes elementos princakes 8l campe de sanido.

FYaoiz7

rid de matices.

Somidos que antes eran inaudiblas ahora se pusden oir gracias al controlde Ia dindmica,

El revolucionario PROCESADOR DIGITAL de
SONY del modelo FV925 CD de 140+140 wa-
tios de potencia musical, es lo més sofisticado
de la Serie Feeling. Pero ademés SONY presenta
otros dos modelos de-altas prestaciones:
El F-V801M77 dotado con un amplficador digi-
tal de 105 + 105 watios de potencia musical y
Cajas acusticas del tipo APM de 2 vias que le
offecen una potencia musical admisible de
140 watios. .
Y e FV701M77 de 90 + 90 watios de potencia
musical cuyas Cajas actsticas de 3 vias tienen
también una potencia musical admisible de
140 watios. ‘
Ademds, estos 2 modelos de la Serie Feeling
cuentan con un reproductor de Compact Disc
de octuple frecuencia de muestreo y 18 bits de
resolucion para que usted disfrute de una pure-
Za de sonido sin precedentes.
La Serie Feeling ha alcanzado la cumbre en
tecnologia digital. '

SONY. El futuro del Audio Digital,
Solicite informacion llamando gratuitamente al teléfono:

900/37 77 77
SONY.

Audio Digital
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LIDERMUNDIALEN TECNOLOGIA DE NEUMATI

GOODSYEAR

&
TAKE ME HOME

VECTOR sélo podfa ser de
GOODYEAR. Un nuevo con-
cepto en tecnologia de neu-
mdticos que revoluciona el mo-
do de rodar seguro en cual-
quier estacién del afio.
Construido con una especial
combinacién de compuestos,
que le confieren un excelente
kilometraje, VECTOR de
GOODYEAR se adapta a to-
das los temperaturas y estados
del piso.

Vector en seco. VECTOR

~asegura un agarre fotal inclu-

so a altas temperaturas, rodan-
do veloz, silencioso y seguro.
Vector en luvia. VECTOR
abre camino en el agua expul-
séndola hacia fuera con el ex-
clusivo disefio en forma de «S»
de los canales del perfil.

Vector en nieve. VECTOR
se adhiere con fuerza con su
profundo dibujc de 480 es-
trias, autolimpidndose en cada
vuelta y ofreciendo una inigua-
lable resistencia al derrapaie.
Si el tiempo cambia, no cam-
bie los neumdticos, cambie a

VECTOR.

Cerca de tres millones de kilogramos de plomo, en forma de
pequeias particulas, Ilegaron el pasado afio a la atmdsfera de
nuestro pais, procedentes de la combustion de siete millones de
toneladas de gasolina por el parque automovilistico. Unos
volimenes de contaminacidén que se van a ver reducidos
-drdsticamente tras las duras medidas de limpieza ambiental
aprobadas por la Comunidad Europea, que obligan a los
coches pequefios a montar catalizadores dentro de tres afios. =

COCHE LIMPIO

LA GUERRA
QUE VIENE

UROPA se encuentra, desde
hace anos, coronada por una
inmensa boina de elementos
contaminantes. Lluvias acidas,
desechos orgdnicos, emisiones nocivas,

etc., se conjugan para asfixiar al Vigjo -

Continente. Probablementie fas emisio-
nes contaminantes procedentes de la

combustién de los motores de fos au- -

tomoviles es el chocolate del loro. Sin

embargo, es evidente que el plomo afa-

dido a las gasolinas para conseguir un
mayor oclanaje se disuelve en el aire y
&5 respirado por todos los seres vivos,

Hegando incluso a introducirse en la ca- -

dena altmentaria a través de los vege-
tales. El plomo es tdxico y eso nadie
puede negarlo.

Los esfuerzos paneurcpeos para con-
seguir reducir sustancialmente esos ni-
veles de contaminacion vienen de lejos.

.. Ya en 1985 se llegd dentro de la Comu-

nidad Europea al llamado «Acuerdo de

@%ﬁ El plomo afiadido a las

gasolinas para conseguir un

mayor octanaje se disuelve en
el aire y se introduce, incluso,
en la cadena alimentaria. El
plomo es toxico y eso nadie

" puede negarlo , 5’ -

L e e ]

Luxemburgo», que pretendia reducir
las emisiones de los vehiculos de peque-
fia cilindrada. ¥ han tenide que pasar

_casi cuatro aios para que sé Hegara a -

una conclusion intracomunitaria, cu-

yos resultados se comenzardn a ver a

mediados-finales de 1992,

En junio de este afio, el Consejo de
Ministros del Medio Ambiente de la CE
aprobaba una directiva sobre limita-
cién de emisiones contaminantes en ve-
hiculos con cilindrada inferior a 1.400
centimetros cibicos. Ei acuerdo adop-
tado, que supone limitar las emisiones
de monodxido de carbono a diecinueve

gramos por-ensayo ¥ las de hidracar- -

buros y éxidos de mitrdgeno a cinco
gramos, medida que entra en vigor
para la homologacién de nuevos mode-
los el primero de julio de 1992 y para
la comercializacion el 31 d¢ diciembre

de 1992 {un eufemismo que esconde la

fecha real del primero de enero del afio
siguiente, pero que fue una concesidn
a la galeria politica), representa ademas
un considerable endurecimiento de los
niveles propuestos en el comentado
wAcuerdo de Luxemburgo» v su equi-
paracién con las normas vigentes en
esta materia en Estados Unidos.

Para llegar a esta férmula, fos miem-
bros europeos del Club de los Doce han
debido capear mil v una dificultades.
Por un lado existia un bloque de paises
empefiados en redueir drasticamente
10do foco de contaminacion, entre ellos
¢l de la automocién. Dinamarca, Ho-
landa, Bélgica y Grecia, todos ellos
apoyados desde la sombra por la Re-
pubiica Federal de Alemania, empuja-

i

Motor 16 /53




e

L1
-t g’ ‘..

iDC “,
AT F'I'li-

PRECIOS: SE PRIMA LA ECOLOGIA

{Diferencia entre el precio
de un litro de super y uno sin plomo) s

I
4 N L
&7
- 1,5 : g
u._' jﬁ - - “ L]
-I.51 Sl S T L
&
_ | el — -
R 4.3 A5 ; 5 = . A L
& ] i o U ‘5
73 ‘ | | “ Ok " \Ia‘
b =8 L I A : 3 .
el gl 79 o - v
¥ .
o i
adop (i1d Cl ( O O pod 0
0% D 0 banderados d desp de o 199 or de lo = Ty
O .
do (d D do or posib 2
do p b do 0 pertos, e ome do » _‘ P 'Wl'
0 0 oo 3 a0 dap s =z
bando <o 0 D 0 s 0 3 LF
D b d 0 D on d ado d = ’
0 d 0 ECLrG 0 G -
D 0 0 & pPrecio d 0 0 s
C q pro 0 PO 0 g PO (] d 1
0 d d OMo brica apiig ora d D ’ - [ \
proceso prod 0 05 COste 0 0 0 & '('_,_" 4.
€l prod 0 A O parecia de Agravio gue BONne el que egse &
i
- DUg DO h
0 = i
v L
¥ @_-__ ) 3 ( ) D10
g Pero la 0 O opea '
& - " Q odo 3 F )
s
; do 0
e BN
p / i
g B P ' 1 WEX r e ~
do d { oo 0 sera atribuible en dos g d i . Hru:::!f&r -
d do DA d q 7
[ u 0 0 "-i
bo D 0 g 0 q 0 3
G peso O on org ¢ 0 () 0 dra L3
a por los gases ¢ aos por el a da, pero gue se an & dete i
bo 0 do adelos de p
0 PO b b drad
" 0 O 8, [) § gde 10
sle 0 Prod 4 Amb d de Ob P G..
d d g cle ¥ b 0 A A W
do no 0 c O O O ¢ !
d 0 opeo 2 0 0 po 5 u g
pe do d 0 g 0 ¥ Pero F.' X
05 ( 0 Dargo b cad g O] 0 P %\. =1
apostado n 0 sifs d Jdo " ! _:‘,_,_‘i“'i -.'r .
0 o lo 010 on del 6 ento 0 ¥4 e "
de fo Q 0 0 de oxido d 0geno proced .:" '%
adido de dor. Pe 0s p 0% (] ¢ ’ A I,
05 d 60 po 0 de tod q I:-;}1
5 ]
‘ -




e

contaminan la atmdsferar». Asimismo,
se¢ resalta el hecho de que para la re-
duccién de la contaminacién en los
grandes micleos de poblacion tienen es-
tos acuerdos, ya que en los mismos se
produce mas de un 60 por ciento del to-
1al de esas emisiones. Sea como fuere,
la suerte est4 echada pues el proceso es
ya irreversible, tanto para los fabrican-
Ies como para los usuarios, :

Otra cosa es ¢c6mo atemperar el im-
pacto de Ia medida en las instalaciones
fabriles y en el bolsillo del automovilis-
ta, el futuro, por el momento no es
nada alentador. Se ha hablado de re-
ducir el tipo de [VA para los coches no
contaminantes. Hasta el momento, el
titular espafiol de Economia y Hacien-
da, ahora en funciones y en el futuro
seguramente en el mismo Departamen-
to, Carlos Solchaga, no ha querido i
oir hablar del tema. Ademds, como
muesira un boton fordneo: el Gobier-

‘ ‘ Europa ha asistido a un
combate singular: los ecologis-

tas al maximo, que quieren un .

continente totalmente limpio a
base de catalizadores, y los pai-
ses productores de vehiculos
pequefios, que temen por las
ventas del futuro si es que se
encarecen los coches con ca-
talizador & , :

cuentra explicacion posible en el hecha

. de que su venta ain es minima ya que
el costo de produccién no es un argu-

mentio valido que apoye su mayor pre-
cio a pic de surtidor.

La Asociacién Espafiola de Fabri-
carttes de Automoviles (Anfac) ya ha

vorecer el consumo y se pone como
ejemplo gue, en la mayoria de los pai-
ses de la CE salvo Espafia e ltalia, la
demanda de este combustible se ha in-
crementado notablemente en cuanto su
precio ha quedado fijado por debajo
del de la super. La baja demanda de
este tipo de combustible, que por aho-
ra se vende sobre todo en la costa me-

diterrdnea para atender a los turistas
germano-occidentales y ndrdicos, hace -

que las empresas espafiolas del sector
dediquen gran parte de su produccién
a la exportacién, per no encontrar la

e

no holandés (un pais que no fabrica co-
ches pero de los que es experto comer-
ciante) aprobd en febrero iitimo una

Ley por la que se concedia una rebaja .
fiscal de 47.000 pesetas a todo aquel
que comprase desde ya un coche que se

ajuste a las futuras normas anticonta-
minantes comunitarias. La Comisién
Europea reacciond fulminantemente
dictando ‘advertencia juridica («avis

motivoy) prohibiendo taxativamente la
enirada en vigor de esta normativa, El

Gobierno de La Haya tuvo que recoger
velas y esperar una ocasion mas propi-
cia, para implantar esta norma incen-
tivadora. ‘

vanta ampollas. En Espafia, una de las

- eriticas mas relevantes que recibe la

Administracion desde la industria del
automovil es la tardanza en emprender
la reforma de la normativa que permi-
ta incentivar el uso de Ia gasolina sin

plomo, combustible necesario para los -
-vehiculos dotados de catalizador. Em-

pezando por la escasez de puntos de

venta de esa gasolina {ver informacion -
. adjunta), se da el caso de que en Euro-
Pa va a ser mas barata que la super, Io
" ne para ellos un 55,9 por ciento del con-
sumo total, seguidos de Suiza con un

conirario de lo que ocurre por el mo-
mento en Espaiia, aspecto gue s6lo en-

AMaunos aypniamientos; comp ¢l de Bircelosa, han emprendido costosas. campaiias de

mo tiempo, los propictarios de estacio-
nes de servicio se muestran reacios a
instalar surtidores con gasolina sin plo-
mo porque no les resulta rentable. Lo
de siempre, una pescadilla que se muer-

© de permanentemente la cola.
. pedido al Gobierno que disminuya et =~
precio de la gasolina sin plomo para fa-

A esta complicada situacion se ha ve-
nido a unir en las iltimas semanas la
denuncia presentada ante las autorida-
des comunitarias de Bruselas por la or-
ganizacién ecologista Aedenat, que
acusa al Gobierno espafiol de no garan-

" hizar «la disponibilidad y distribucion

equilibrada» de la gasolina sin plomo a

* partir del pasado primero de octubre,

tal y como oblipa la directiva 85/210 de

la Comunidad Europea. En la jerga co-

munitaria, la distribucién «equilibra-
da» supone que debe haber un surtidor
cada veinticinco kilémetros, pero eso
no ocurre en Espafia ni por asomo.

Raual R. Sdez

e —— |

enneciendacidn subre [4 copluminncion nmbienial,

GASOLINA SIN PLOMO

ESPANA,
UN DESASTRE

La normativa medioambiental de la Comunidad Europea va a obligar a las
estaciones de servicio a disponer de gasolina sin plomo. Esta es la teoria, por-
que, mientras en Europa la distribucién de ese carburante estd practicamente
normalizada, en Espafia brilla por su ausencia: los surtidores se reparten con

A gasolina «sin» comenzo a utilizar-

m sc en Estados Unidos hace quince
afos. La penetracion en el mercado eu-
ropeo se produjo de forma mas paula-

~tina, si bien, en los Wltimos tiempos, su
consumo en la mayoria de los paises co- -

munitarios se ha generalizado y regis-
tra un incremento medio anual del 11

' por ciento aproximadamente,

Los alemanes parecen ser los mds
cancienciados con ¢l problema y la uti-
lizacién del combustible «light» supo-

. : : . cuentagotas y la Administracion hace oidos sordos a la creciente demanda.
El tema de los precios es otro que le- - % =i e i e
~ 48,8 por ciento y Suecia con el 42,6 por

ciento. Espaiia se encuentra en el vér- -

tice opuesto, con dnicamente un 0,3
por ciento, vy en la misma linea se en-

cuentran pafses como Francia y Grecia |
{Ver cuadros adjuntos). La clave es ob--
- via: las ventajas fiscales son la tnica

realidad que favorece la implantacién
de la gasolina sin plomo. - -
. Algunos paises europeos, y de forma

.mas clara Gran Bretafia, carecian de

una. politica incentivadora para la uti-
lizacion del combustible «verde», pero
recientemente sus Gobiernos han ela-

suficiente demanda doméstica. Al mis-

e = T
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EN UN ALFA ROMEO HASTA EL DETALLE
DEBE SER ORIGINAL.

RECAMBIOS ORIGINALES.



EUROPA AMA LA GASOLINA "SIN"

(Porcentaje del consumo de gasolina
5in plomo sobre el total)
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CON CATALIZADOR
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o [uena habitabihdad

e Avabados y presentacion
DEFECTOS
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FORD FIESTA 1.1 CATALZADOR

NTE ia mminente aplicacidn
de la normativa europea cn
lo que se refiere 4 la emision
de gases nocivos en los auto-

midvites;, Ford Espana,ha sido la pione-
il en nuestro pais en la comercializa-

cidn de vehiculos con catalizador. Des-
de hace unos dias todos los modelos de
la marca ticnen alguna versién en el
mercado nacional con catalizador. La
adopcion de dicho elemento ha supues-
to una modificacién que no afecta ex-

T T TN 0T T Ul W

SIN CATALIZADOR
YiRTuDes

® Diseho modernc
® Buepa harabilidad
¢ Acabados y presentacion

DEFECTOS

® Direcaion desmuitiplcada
» Comportamiento
® Recuperaciones flojas

PRECIO EM LA CALLE:
1.179.429 pas.
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CON CATALIZADOR. En primer 1érmino la sonda Lambdz en el |
escape. Sobre la marmita det catalizador Ia proteccién (€rmica.

clusivamente al sistema de escape, sino
que también afecia a la alimentacién y
a otros elementos lejanos al motor
como son ¢l deposito de combustible o

la ventilacidn del tapon de gasolina. Es-

tas modificaciones suponen un incre-
mento de precio notable en fos coches
mas pequefios, que son los gue clara-

mente van a suftir una subida de pre-
cio mas radical, mientras que en las ga- -

mas altas la adopcion del catalizador
apenas afectard un § por ciento del pre-
cio total del coche. También en lo que

se refiere a rendimiento los coches pe-

quefios se veran mas afectados que los
de mayor cilindrada. :
En esta ocasion hemos tomado cormo

protagonistas de nuesira prueba dos -

Ford Fiesta 1.1, con catalizador y su
homdélogo sin dicho elemento.

Pero, ;qué es un catalizador? Un ca-
talizador no es mds que un filtro qui-

sion de gases toxicos. Este filtro o ca-

. mico que se encarga de oxidar la emi- -

talizador se coloca en el tubo de esca-
pe, cerca del motor, para parificar los

gases de salida. El resuliado es contun-

~dente, el porcentaje de disminucion de

gases contaminantes, entre un coche .

. con catalizador y otro sin él, es conside-

rable. ] . ‘
Ante la inminente imposicién del uso

del catalizador, hemos guerido com-

probar las diferencias que marca el in-

vento en dos coches iguales. Para este -
combate hemos escogido los pesos plu- -

ma de la gama Fiesta: dos 1.100 centi~ -
meiros ciibicos. Para empezar, la dife-

- rencia de precio es considerable; la ba-

lanza se incling en unas doscientas se-
tenta mil pesetas a favor del coche sin
catalizador. Claro que éste, aparte del
coste adicional del catalizador, leva
una alimentacién regulada por un car-

burador, que es mas barata, frente a la

de inyeccidn que usa el Fiesta con ca-
talizador. El Fiesta con catalizador da
menos compresion y algo menos de po-
tencia que el normal, pues los gases de
salida no circulan libremente y encuen-

tran resistencia al pasar por-¢l cataliza- -

dor, -que actia de filtro. La gasolina

que usa el coche con catalizador, sin

plome, es de menor octanaje que la su-
per, lo que unido a una mezcla de ga-

solina y aire muy ajustada y a la pre--
- sencia del catalizador en ¢l escape, re-
" duce e} rendimiento, por lo que el Fies- -

ta catalizado anda algo menos y gasta
algo mds que su homdélogo.

En las pruebas realizadas, constata-
mos ¢laramente que el Fiesta normal

- consume menos gasolina y ademas em-

puja mds. En la velocidad maxima la
diferencia es minima, pero en acelera-

cién gana claramente el coche normal, |

que le llega a sacar al coche con cata-
lizador. casi tres segundos en un kilo-

. metro. Las diferencias en recuperacio-

nes vuelven a ser escasas, menos en los
80-120, en gue la desigualdad entre am-
bos coches v a favor del Fiesta normal,
vuelve a hacerse patente, -

Los consumos estan también clara-

mente a favor del coche sin catalizador.

La desigualdad més importante se ma-

»in CATALIZADOR. En el coche convencionai na hay proteccion
térmica, y tan séle hay un silencioso de lipe clastco. .

nifiesta en el consurmo por ciudad, con

- casi litro v medio de diferencia entre los’
dos Fiestas. El coche con catalizador
. consume de media un litro mas, a los

cien kilémetros, que su hermano sin ca-

talizador; y en consecuencia su autono-

mia s mds baja. - - - ‘
Dada la alta temperatura del catali-

"zador, que para que funcione bien exi-

ge unas temperaturas superiores a los
600 grados, ha sido necesario intefca-

lar unas planchas de proteccion térmi-
ca. En el habitdculo no se aprecia un in- - |
- cremento de temperatura, pero si pone-
- mos la mano en el suele del coche, mas. -
o menos donde estd ubicado el catali-

zador, notaremos un aumento de calor

respecto al coche sin catalizador; Ha- |

bra que tener cuidade, al aparcar el ¢o-

che en un campo donde haya pastos o

simplemente donde haya papeles, por-
que debido a la temperatura gue alcan-

-za la marmita del catalizador, éstos
' pueden arder. En el coche con cataliza-

dor habrd también que tener en cuenta
que puede ser peligroso el subirse a un

bordillo, en una maniobra de aparca--

miento, pues se corre el riesgo de gol-

_ pear el catalizador y estropearlo.
" Otro de los inconvenientes d¢ los ca-
- talizadores es et de tener una vida limi-

tada, con lo que el coste de manteni-
miento de un vehiculo «verdes se incre-
menta. La duracidn de un catalizador

. oscila entre sesenta y ochenta mil kilo-
metros, 0 séa, la vida de un buen co-

che, Segun el fabricante, el Fiesta pue-
de mantener el rendimiento del catali-
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Peugeot 405. La Ultima expresion del talento creador
de Peugeot.

Un automavil que despierta admiracion en toda
su gama: Gasolina, Turbodiese!, Break, Automatico
y Traccion Integral a las cuatro ruedas. Distintas
manifestaciones de un mismao concepto de talento.

Con motores de aleacion ligera y 16 vélvulas que
alcanzan hasta 160 cv. de potencia. Todo un avance
en prestaciones. Ajuste hidraulico de taques. Sistema
Motronic para controlar la inyeccién de combustible
y el encendido. Los Ultimos avances tecnolégicos,
electrénicos y mecanicos para garantizar una permanente
puesta a punta. Porque asl se expresa el talento.

Eltalento de las formas y el espacio encuentra su
maxima expresion en el interior del Peugect 405.

Asientos con regulacion lumbar y tapiceria incluso
en cuero. Y todoes los dispositivos electrénices para hacer
de la conduccion un placer que provoca admiracion.
Porque asi se expresa el talento.

La maxima expresién del talento aerodindmico se
dibuja con linea maestra en el perfil del Peugeot 405. Con
un coeficiente de penetracion de sdlo 0,30 CX, cristales
enrasados, paragolpes integrados, spoiler... Un disefio
arrogante y seguro. Porque asi se expresa el talento.

PEVGEOT 405
EXPRESION DE TALENTO,

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

.‘k:ﬂ Lubricantes recomendados
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DATOS DE COMPRA gE

Nissan Trade: Toneladas de sentido practico.

Fabricante; Ford Espaga, 5.A. Paseo de le Costellana; 135,
18046 Madrid. Teléefono: (910 571 13 86, Red de posivenin:
S puntos vn 1oda Espaia. Garanting Un ano sin limite de
kildmetros, ] | )
Sin codalizoabor | Con tutolizodor
MOTOR ®
Drspostoidn Vel ransesal Erel traisversal
Nedms o |aghe | gl
rada ¢} .. )
Ao s cabeta 1 % et - Todo en las Nissan Trade es sobresalien-  en el concesionario. Si coinciden: «Matricula
P Gl i te, pero ahora algunas tienen Matricula de de Honor». Acaba de ganar una Nissan Trade
'%po'ae iled 9 aanes Boa s plomo Honor. Para ganar una Nissan Trade comple- gama 90. .
R o o) Seah e tamente gratis, sélo tiene que dirigirse a su Ademds, sélo por entrar en el concesiona-
TRANSMISION - -concesionario Nissan mas préximo y partici- rio Nissan y participar en este juego, usted
TERT T g 2o e & Delanrera Delantera —~ - . y y .
e L ot i e zador durante toda su vida ttil, siem- par en el juego «Matriculas de Honor». tiene un obsequio asegurado.
Yl 1000 rom 4.4/3 ,‘{Kmﬁh!}ﬂ § i e GS;::“S m”c';'::?se pre y cuando no se produrcan aroma- Allf 1 p c a 21 model
Embrgue . .. Mando recamco | Manao mocdnie rlieron conel Mas o se use gasolina convencional por e entregaran una tarjeta con una modelos.
o A = Correvit tanto en degc_llido-d i . Nissan Trade impresa. Rasque la matriculay ~ ® Desde 1.778.560,~ (IVA incluido).
Voeltas de volante i 42 52 I tréfico abierto i usted decide comprarse un coche -2 p p ~ - : . . Sy
Dt o g1t (o s h | come ta un dienite «6cologicon, s aconsejable que lleve defscubnra un nimero. (_Zomparelo conlama Las mejores condlglt)_nes de financiacion.
i o tator bt | especial. en la guantera del COChf un mapa con tricula de la furgoneta Nissan Trade expuesta ® 800 puntos de servicio.
: o T e : la sitpacién de las gasolineras surtidas 1AM vAR
SUSPENSIONES ; ; i u
FanEs i Pikne kg T FIMOTOR Promocién vilida hasta el 31.12.89.
R’I]“Jm - e torsional Eje torvona! .
lﬁlnnras (pulgadast .. ﬁxaqm}{ 13x4,5 Chd?’d: 13%4,5 : FIMUIOR LEASING A
eumatsos . . 5 SR i3 145 SR 13 :
PESOS ¥ CAPACIDADES m NISSAN ASISTANCE NISSAN|
Eemm urcéc;n de marcha (kal . ;g: ;gf e
et st . e NISSAN CREDIT
s ——————— Q)
km/hde | 681 {171
: $in it Con tof, promedio "o g
VELOCIDAD MAXiMA 4262
KBU/h v e enrenis aree 146.3 143,5 km/h de 151 . 891
ACELERACION promedio o o
400 m salida parada .............. 20.;. 20,2
Be 0 1th kmee T 6 i Para comprobar ias dife-
RECUPERACION rencias de consiimo exis-
:% m gesge ﬁ :m!g en g." 9590 G igg %; g ienies en e¢ste modeio con
i desde mshen 5.7 , 6 e, fee eTaris b
1.000 m desde 40 km/h en 4.7 .. 307 a1l et R e o sin catalizador, de for
" 1000 m desde 40 km/hen 5.* .., 44,4 45,4 ma mas precisa, realiza-
DeBa 20 km/hend® | ... 24,0 25,3 DISTANCIAS mos unas pruebas en un
De 80 a 120 km/hen 5.% .......... 29.8 34,6 DE FRENADO . circuito cerrado al trafico

(en metros} para eviar imerencias exier-

nas que pudieran haber in-
flwido en el resultado final

SONORIDAD '

A 60 kmsh: 22,9, A 100
km/h: 81,2, A 120 km/h:

Berses 13.4. de esta priteba cotaparativa,
11100 km
7 : Sin cat. Lon cut.
CILDAD
R A 26,1 km/h de promadio L 1.4 &5
.w e : CARRETERA
RO | dn — Rerutac AL ) B LT E A 90 im/h de crucero G 59
s ' 2 s | Foconducaie ramda 8,5 9.6
Sin ¢ot.2 Al ralenti: 52,0. A 60 Con cat.z Al ralenu: 54,2, A i AUTOPISTA
km/h: 66,8, A 90 km/h- 76,5, 60 km/h. 67,2 A 90 km/f | b 51 A 020 bmivh de creete §.3 9.4
A 1206 km/sh: 72,5. A 140 69,5, A 120 hm/h: 73,1, A ] P A M0 kil de aneeio 9.0 10,1
kmsh: 76,9, A tope: 78,3. 140 km/h: 78,2, A tope: 77.6. } ODTROS VALDRLA
Mediciones efectuadas en las plazas delanteras, con las =t "Emfmadol : 2;,') :iﬂ
ventanillas cerradas. Valores en decibelios. ' Capacidad depdato comb, tl) f
: Awonomia medi (k) . | 588 | 438

il B e |
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su incomparable durabilidad, | g

gracias a un disefio unico, || =

% ' l. % 5 " 4 .4‘ : ¢l " £ D dap
Correas v = =
mangueras 0peo
il 0¥ PO O depido 3 1
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Lider mundial en calidad e innovacion. Fleal it ] 5
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LA DUDA DEL

OS fabricantes e 1mportadores de
automoviles contingan dudando
de la eficacia que puede tener en
estos momentos la comercializa-

cion de versiones que pueden utilizar la
gasolina sin plomo o de aquellas que
caentan en su equipamicnto de serie
con el catalizador. La causa de esta in-
decision hay que buscarla en la préicti-
ca inexistencia de una red de gasoline-
ras que asegure el abastecimiento a es-
tos modelos, lo que hace que la deman-
da por este tipo de vehiculos sea prac-
ticamente nula,

Con este planteamiento los fabrican-
tes han iniciado una timida comerciali-
zacién de algunos modelos, confor-

i

znandose la mayona con ofrecer la po-
sibilidad de elegir la opcion del ca-
talizador.

Los fabricantes germanos son los
que primero han dado este paso, con-

tinuando con la Hnea emprendida en su-

pais de origen. Asi Audi, BMW, Mer-
vedes Benz, Opel, Porsche v Volkswa-
gen ofrecen de serie la alternativa del
uso de la gasolina sin plomo en sus mo-
delos. Destaca la opcidén que ofrece
Opel a sus clientes de poder utilizar la
gasolina sin plomo mediante el accio-
namiento de un simple interruptor que
adapta el encendido a este tipo de car-
burante. En la parte contraria nos en-
coniramos con los importadores japo-

CATALIZADOR

neses que curiosamente no son reacios
a la comercializacién de este tipo de au-
tomaviles, gue ya comercializan en
otros paises, pero no lo van a realizar
en nuestro pais de forma definitiva has-
ta ver como se desenvuelve el mercado.
Un caso similar sucede con Maserati, que
comercializa estas versiones bajo pedldo
La problemitica que representan los
modelos gue pueden utilizar gasolina
sin plomo o catalizadores para las mar-
cas empezara a resolverse a principios
det afio que viene, Momento que han
clegido la mayoria de los fabricantes
para iniciar la comercializacion a fon-

do de este tipo de modelos.
Gonzalo Serrano

MARCAS GASOQLINA SIN PLOMO CATALIZADOR PRECIO
PORSCHE Todos los modelos pueden wtilizarla, | No comercializan modelos con catalizadur. Pere 1odos cs- e r—
: tén- preparados para moniarlo.
RANGE ROYER Ningin modelo puede utilizarla, No comerciafizan modelos con catalizador, —
RENAULT Todos excepio los4 Ly RS GT tarbo | No cnmercializa;_i -modelos con catalizador,
ROLLS ROYCE Todos los modelos pueden utilizaria. No_comércialiixn maodelos con catalizadyr,
ROVER Metro LS, MG 2.0i Maestro, Mnnte-‘ No comercializan modelos con ca-tﬁliiadm.
' : go 1.6 SL, Moniego GTI y G5 a §f- o : e e
nales de afio. Rover 220. Todi I se-
rie 860,
SAAB Ningin modelo puede utilizaria. No cnmercializah‘ modelos con catalizador.
SEAT Todos los modelos paeden 'n!iﬁznrla. - No comerciahznn modeios con calahzador Pero puede
: solicitarse, ‘
SUBARU Ninguno puede utilizarla. No comercializan modelos con catalizador,
SUZUKI Ningitn modelo puede nuli:uaﬂéc‘ .No cdme_rcializari modelos con catalizador,
TOYOTA Ningiin modelo puede utilizaria, Nuo comercializan modelos con eatalizador.
YOLKSWAGEN Todos los modelos pueden utilizarts, | No cnmercmhzan modelos con catalizador. Pero se pue-
d de montar si el chente to solicita. .
YOLVO Ningiin modelo puede utilizarin.  No comercializan modelos con catalizador. =

Motor 16 sienta a sus lectores al volante
de todos los modelos. Desde los fuera de

serie hasta los utilitarios. Conozca el
mundo del motor cilindro a cilindro.

Viva a fondo su propio coche, los
Grandes Premics, el deporte, los
consejos técnicos. Conozea todos los
precios de coches nuevos y usados.

Su suscripcién a Motor 16 le garantiza no
perderse un sole niimero, recibir
sémanalmente la mejor informaci6n del
automovil, con rigor y amenidad,

Aprovéchese de nuestra fabulosa oferta a
Motor 16 v obtenga completamente
gratis un fabuloso radiocasette digital
de 16 watios, o si lo prefiere, puede

JL i ] i . ] ] i i A0 i ] K I [ [ i
MARCAS GASULINA SIN PLOMO CATALIZADOR PRECIO
ALFA ROMEQ Nitgin modelo puede utilizarla. No comercializan modelos con catalizador.
AUDI Todos los modelos pueden uiilizaria, | No comercializan modelos con catalizador.
BMW Todos los modeios pueden utlizaria. | No comercializan modelos con eatalizador, Pero (odos es.
.+ ] tén prepargdos para montarko.
CITROEN Ningtin modelo puede utifizaria. No comercializan modelos con catulizador, Pevo fus mo-
delos de miis de 2 litros estsin preparados para montaric.
FIAT Todos fos modeios gueden utilizarla, | No comerciafizan modelos con catulizador. =
FORD Todos los modetos pueden ntilizaclu. | ¥ord Fiests [.1 CL 5p. 204.000
Escort Ghia L6 5p. 214.999
Orion Ghin 1.6 4p, 233.732
Sierra GL 2.0 Efi 4 p. 112,001
Scorpio 2.9 Ghia Efi 5p. 203.000
HONDA Ningiin modelo puede utilizaeh. No comercializan modelos con catalizador.
JAGUAR Todos fos madelos pueden utilizarta. | Sélo en los 4 litros de cilindrada 3 bajo pedido. No tiene costo
F g A b y adicional.
LANCIA Todos los modelos pueden utiffzarta. 1 Ne comercializan modelos con catafizador,
MASERATI Bajo pedido. Bajo pedide.
MAZDA Todos los modelos pueden ut?’liz_iﬂﬁ. Neo comerciatizan modelos con cafalizador. .
[ :
MERCEDES BENZ, Todos los modelos pueden utilizarla. | No comercializan modalm con ¢atalizader. Pera tndns ios
A modelos pucden montario.
MITSUBISHI Ningin modeto puede utilizarla, No comercializan modelos con catatizador, ;
NISSAN | Ningiin modelo puede utilizatia, No comercialican modelos con catalizador.
OPEL Todos fos modelos pueden utilizarts. | Vectra 2,000 4x 4 3.737.014
! ] il . (precic final)
PEUGEOT Ningén modelo puede utilizaria. | No comercializan modeios con catalizador.

Todo esto y mds escrito por los mejores

especialistas del motor.

0/ Motor 16

{OFERTA LIMITADA!

O Por el precic de 14.280 pias., deseo suscribirme a MOTOR 16, por un afio (52 nameros), y recibir gratis:
Un fabisicso radiccasatte diglhl de 16 watios

0O Por el precioc de 10.715 ptas., deseo suscribirme a MOTOR 16 por un aio y con ello beneficiarme del 25 % de descuento.

La forma de page que elijc os la sigulente:
O Talén adjunto 8 nombra de Informacion y Revistas, S. A., Dpto. de Suscripciones.

Informacitn y Revistas, S. A, Hermanos Garcia Noblejas, 41, 28037 Madrid,

O Giro Postal N°
0.

Direccion

Localidad C.P. Provineia

Procio suseripclén Maotor 18 )
Espaffaconregalo........................ 14.280 ptas. Portugal ...............coco il 12.298 ptas. AMBACAE “ ... o 19.136 ptas.
Espafia sin regalo y con descuento ........ 10.715 ptas. EUMPA ..o 14.768 ptas. Restodelmundo ....................... 22776

ohtener un 25 % de descuento.

=y )



que prefigura a un posible Fetrari del
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PININFARINA
MYTHOS

w e coase Gama Renauldt 25 wextrevisia Ferry Porsche

w excresiv lerrart 348D

MAXIMO NIVEL

No-se pierda en este nimero de GRAN AUTO 16, la primera prueba del FERRARI
348 TB. Disfrute con las formas agresivas del MYTHOS, el dltimo disefio de Pinifarina -
afio 2000. Conozea a Ferry Porsche, el creador de
los miticos deportivos alemanes. GRAN AUTO 16 le entrevista y desvela los secretos
del PORSCHE PANAMERICANA. :
Ademis, toda la gama del Renault 25, y Sito Pons, Alex Crivillé y Manuel «Champi»
Herreros, que escriben sobre sus titulos mundiales. Todo esto en el proximo nimero de
GRAN AUTO 16. La revista de coches... con clase. No la deje pasar.

CONCLUSIONES

la vista de Jos datos ofrecidos en
este informe y de la opinion de los
principales fabricantes consultados por
MOTOR 16, parece que el catalizador
es ¢l remedio defintivo al complejo
problema medioambiental.

A corto o medio plazo, este sistema
es el dimco viable para complir la legis-
lacién. Por otra parte, parece justo que
se aplicasen legislaciones igual de seve-
ras al reste de los agentes causantes del
deterioro ambiental, puesto que, como
hemos visto, la «aportacion» del auto-
movil es minima ¥ se¢ hdace en cambio
del coche, el chivo expiatorio al que se
le exige un esfuerzo tecnoldgico y eco-
nomico maximo. ]

El «coche limpio» del futuro no pa-
rece (ue vaya a utilizar catalizador,
sind que recurrird a motores de com-
bustitn casi petfecta, para lo cual es
necesaric que la iecnologia avance un
poco més, ranio eén lo que se refiere 4
moiores, como a combustibles. Hoy
por hoy, tadas las marcas estan hacien-
do un gran esfuerzo de investigacion en
este sentido. Motoces de hidrégeno,
eléctricos, diesel con metanol y un lar-
g0 etcélera, pueden ver la luz en un pla-
zo de no mas de diez o doce afios.

En paises como e} nuesiro, donde la
concienciacion respecto al medio am-

“-biente, dista mucho de la que impera

en el resto de Buropa, la entrada en vi-

" gor de la Legislacion es previsibic que

tenidrd bastante conlestacidén popular ¥
sus efectos sobre la industria del auto-

- movit son dificiles de imaginar,

A fan solo tres afios vista de la en-
frada cn vigor de la obligatoriedad del
catalizador (en los coches nuevos), la
situacion en Hspafta deja bastanic que
desear. No hay mas que dos contenares
de gasolineras en todo el territorio con
sartidores de gasolina sin plomo. Ade-
tmas, esla gasolina cuesta tres pesetas
mas gue la convencional y no estd pre-
vista nmguna exencion fiscal paia el
uso o compra de estos commbustibles y

coches «limprosy. La legislacion que se
ha elaborado, parece fruto de una pre-
sion po1 parte de una masa social, mas -
que de un estudio global del problema
del medio ambiente. Estamos a favor
de la lucha contra la contaminacién,
pero en todos los frentes. No es de re-
¢ibo gue el propetario de un modesto |
utilitario tenga que invertir mas de
200.000 pesetas en un catalizador,
mientras que grandes empresas con mi-
les de millones de facturacion y bene-
ficios, expulsan a la atmosfera y a las
aguas residuos sin ningin control.
Redaccion MOTOR 16

PREGUNTAS Y
RESPUESTAS -

(La gasolina sin plomo es de uso
exclusivo para coches con cataliza-
dor? .

R.—No, también los coches con-
vencionales, sin catalizador pueden
emplearla, siempie y cuando hayan
sido especialmente adaptados a su uso.

{Se puede montar un catalizador en
un coche convencional con sdlo sas-
tituir el sistema de escape?

- R.—No, el catalizador no hace
nada s1 no funciona en las condicio-
nes aptimas gue un sisterna de alimen-
tacidn ligado a la sonda lambda gene-
ra. Por eso la modificacion que ha-
bria que hacer en un automévil para
adaptar un catalizador s de una en-
vergadura tal que no es aconsejable.

JCual es la vida itil de un ca-
talizador?

R.—En principio, 1a ditima genera-
cion de catalizadores de tres vias, tig-
ne una vida media semejante a la vida

util del automévil. No obstante hay
otros fabricantes que advierten que si
el funcionamiento del sistema de ad-
tnisién no es perfecto, esta vida que-
da reducida a unos 60.000 kilémertros
0O MEeNos,

:Se puede aplicar un catalizader a
un mator diesel? ]

R.—1La problemitica de contami-
nacion en los motores diesel, es total-
mente distinta a la de los de gasolina.
La reduccion de la contaminacion en
estos automdoviles, pasa por una me-
jora en los sistemas de alimentacion,
los combustibles y la incorporacidn
de filtros en los sistemas de escape
para retemer las particulas solidas.

El hecho de que el eatalizador al-
cance altas temperaturas, jobliga a
tener algiin tipo de precaucién?

R.—1Las precauciones se limitan a
no dejar ¢l coche aparcado sobte ho-
jas secas, papeles o cualquier otro ele-
mento faciimente combustible,

La obligatoriedad del uso def cata-

- lizador, ;aleanza también a los coches

que se encuentran y4 en circulacion?

R.—No, la norma se aplica a co-
ches nuevos. En ningtin caso, habra
que instalar catalizadores en coches
que no han salido de fabrica con él.
Por Ia misma razén, la gasolina con-
vencional con el plomo como aditivo,
seguird estando disponible en las es-
taciones de servicio.

¢Se puede cuantificar realmente fas
repercusiones en el medio ambiente
de la implantacion del catalizador?

R.—51 tenemos en cuenta que ld
contaminacidn total que origina el au-
tomévil no llega a un cinco por cien-
to del total que genera el resto de los
agentes contaminantes, la repetcusion
de la implantacion de la norma anti-
contaminacidon sera forzosamente
muy pequena a corto plazo. Deniro
de quince afios, cuando la practica io-
talidad de los coches que circulen,
cumplan la norma, se apreciaia algu-
na mejora, especialmente en las gran-
des ciudades. Pero es necesaria una
noima mucho mas severa en las emi-
siones de las calefacciones urbanas y
en la industria. j

Motor16/73
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- un décimo de la Loteria Nacional con uno de esos nimeros puede
de pesetas. No fire sus décimos no premiados, pueden traerle suerte.

W Diariol6

Cada dia mas cerca.

"
)
0

Aunque el sébado no le haya tocado la loterfa, hoy
puede ser millonario con ese mismo décimo.
Ahora todos los nimeros no premiados en el sorfeo de la
loteria Nacional entran en un nuevo sorteo. En el sorteo
*~  que Diario 16 celebra de lunes a viernes y donde
GRS usted puede ganar 1.000.000 de pesetas.
. Cada dia, Diario 16 publica una serie de nomeros. Si usted posee

ganar1.000.000

HIPERCOR

-

SENTENCIA
FAVORABLE

ES escribo esta carta con
fotocopia de la senten-
cia 70/87 en la que se obli-
ga al concesionario de Tal-
bot Saguntina Automocién,
S.A., a abonarme la repara-
cion que el dia 6-8-87 origi-
nod una averia en mi Horizon
por negligencia de estos ta-
lleres. Para liegar a esta sen-
tencia favorable tuve que se-
guir los siguientes pasos.

En primer lugar el dia
7-8-87, en el citado taller
pregunté por qué a mi coche
no se le habia cambiado la
correa de transmision. La
respuesta fue que no se ha-
bia cambiado porque no
existia orden de reemplazar-
la a un mimero determinado
de kilometros. Ante esta si-
tuacion escribi a Peugeot-
Talbot pidiéndoles informa-
cion de cuindo debe reali-
zarse dicha sustitucion,

El dia 17 de ese mismo
mes recibi contestacion del
Sr. Moreno, Relaciones con
los clientes de Peugeot-Tal-
bot, diciéndome que hay
que sustituir la correa de
distribucién a los setenta y
cinco mil kilémetros en con-
duccidon urbana y a los cien
mil en carretera.

Por mi parte me puse en
contacto con el abogado Al-
fredo Ruiz, ya que el tema
escapaba de mis conoci-
mientos. Como prueba me
hicieron una peritaciéon que
realizd ¢l Sr. José Sarrion.
Este mismo sefior me man-
dé al Departamento de In-
genieria Mecanica y de Me-
tales de la Universidad Poli-

técnica, donde llevaron a
cabo un analisis de fractura
del arbol de levas.

Tras un intento de llegar
a un acuerdo amistoso, en
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tado mds de cien mil pese-
tas, cantidad que doy por

bien empleada,
Constantino Nitilez
{Valencia)

Desde mds alld del Telén de Acero,
después de haber creado yo una auténtico
moda en Italia y en los Estados Unidos,
llega una nueva coleccidn de 17 relojes
mecdnicos que marcan un nuevo tiempo de
distension y amistad con su corazon ruso
simple y sensible. Relojes con crono,
despertador y variaciones de esfera de
precisa fisonomia afios 30 que relocienan
sus elementos de colores y formas grdficas
o los trazes de Popova, Rodenko y Pouni.
MTERMATIVA DIARSA - MADRID. TEL.: 435 98 85
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l A marca Japonesa Alpine
ha presentado en estos
meses un nuevo intercambia-
dor de discos compactos Ila-
rnado Shuttle (Lanzadera). El
sistema no es nuevo, puesto
que otras marcas ya contaban
con intercambiadores, pero
ahora Alpine revoluciona el
mercado con uno de reduci-

ALPINE SHUTTLE

POR DELANTE
EN CD

muy largo sin realizar ningu-
na parada.

La adaptacién del CD al
automdévil, ha sido soluciona-
da por parte de esta marca
con dos convertidores digita-
les analégicos que procesan
simultinea e independiente-
mente la sefial digital de los
dos canales.

das dimensiones, €l mds pe-
quefio del mundo (por ei mo-
mento). ‘

* El Shuttle se puede, como
los de otras marcas, instalar
en el maletero. Tampoco su-
pone un problema instalarlo
gracias a su tamafio, ponerlo
entre los asientos delanteros o
en alguna de las guanteras del
coche. Ademds admite su
montaje vertical.

Las tedricas ventajas de es-
te aparato, residen en que no
hay que parar el coche y ba-
Jjarse a cambiar el cartucho de
seis discos alojado en el ma-
letero .

Como estd a mano, se pue-
den sustituir en cualquier ins-
tante. Pero, para escuchar

de manera ininterrumpida, se
tendrfa que realizar un viaje

mds de seis horas de misica

Alpine ha utilizado tam-
bién para evitar la distorsién
de fase, un nuevo filtro digi-
tal computerizado que multi-
plica por cuatro la frecuencia.
Este sistema elimina ademds
cualquier ruido remanente.

El Shuttle permite una pro-
gramacién de sus cartuchos y
también mediante la repro-
ducidn M.LX. se le puede en-
comendar que elija é1 mismo
el orden de las canciones.

Uno de los mayores pro-
blemas con los que se enfren-
ta un CD en un vehiculo, son

LA RADIO EN ESPANA

Las medidas del Shuttle, permiten su
montaje en la gnantera. Los cartu-
chos almacenan hasta seis compact.

las vibraciones producidas
por los desniveles del terreno.
Alpine ha solucionado esto
con un sistema que incorpora
un atenuador neumdtico de 8
vias asistido por atenuador de
resorie de 4 vias. A pesar de
todo, y en caso extremos, el
ldser retrocede automadtica-
mente al punto de interrup-
cién .

Por dltimo, un sistema de
laser con tres haces, se encai-
ga de asegurar una perfecta
reproduccién.

AM.

It ) W
ihba Mhz (kb Mgy
" TERIDA RRNER-2 BT
RNER-3 %4
RNER ... 12 RNER4 . 888
SER (Radio Lieida) : 954 924 RNER-S . 1503
COPE (Radio Pop de Lleida} . 1224 9%
C-13 (Radwo Terre Feamey . . 934 MALAGA
C-13 {Radio Cerverz) %1 RNER-1 .. 7204855 | 1085
Indep. {Radso Ponet) Molleznsa . 984 SER {Racho Malaga) .. B
Indgk(Rﬂdm Arin) Baquena Beret . M08 SER (Radio Tomemohnos) . 1028
RNER2 == 8.2 SER {Radio Azaha) Cofn 914
RNER3 . . 978 SER (SER Vélez Mdlaga) 20
BNER4 909 Rad Minuto . : 11
RNER-5 1152/1314 Rueda Rato {Radio Mélaga 035
[ Rueda Rato (Radso Torcal) ; 95
LEGO Rueda Rato (Radws Anequera) 1485 %5
RNE/R-2 - = - - %1
RNER-L - 5857801 BNER3 : . 8
SER (Radie Luge) . 1602 91§ RNE/R-4 (Malaga) . 880
Mimutp . ) %08 [ ENER-4 {Mubelfay 95
COPE ( Radio Pap. de Lugo) 1224 900 | RNE/R-4 (Ronda) . . 51
COPE (Rad Pop de Rusatko) Bg | |
[_A-zdaumﬁa {en Vivero} w3 RNERS . 1008715603 |

Banoesas Con Sonioo INTEGRAL STeRES

Equipo: 2 WOOFER + 2 MID RANGE + 2 TWEETER
+ 2 SEPARADORES DE FRECUENCIAS.

Potencia: Hasta 250 W (méx.) por canal.

Aspecio igual al original, sustitucion rapida y sencilla
sin madificacion alguna en su automavil.

Dispanible para: VW GOLF, FIAT UNO, PEUGEOT
205, OPEL CORSA, RENAULT SUPER 5, etc.

(i< KindvoX

Made by RADIOVOX

t AR AUDIO

Can Bruixa 30-40 « 08014 BARCELONA {E}
{Continuacién Marqués de Sentmenat)
Tels. (93) 490 81 40

Telefax (93) 490 11 16
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St desea un folleto explicativo sobre la forma en que hacemos Jack Daniel’s, escribanos a
Jack Daniel Distillery-Route 1.(Pop.361). Tennessee 37352 U.S.A.

UN PATO FATIGADO encuentra un hogar
tranquilo, con abundante y fria agua de roca y
estupendo grano, en la Gruta de Jack Daniel.

sy

Cada dos por tres, un recién llegado
descubre la Gruta y se queda a disfrutar
nuestro tranquilo, sosegado modo de vida.
Como usted ya ve, nosotros nunca nos
apresuramos mucho, porque es la forma
de lograr un Tennessee Whiskey
a la antigua usanza, filtrando
lentamente a través de carbén,
hasta lograr su suavidad
caracteristica. Pensamos que,
solo por eso, vale la pena tener
tanta paciencia. Tras un sorbo
de Jack Daniel's, creemos que

de acuerdo.

Importador y distribuidor exclusivo: Comercial Rovirosa, S.A. Pau Claris, 110-BARCELONA

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY
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las novedades de la

SEMANAT

En este nimero, todo sobre

proxima década. Con las
nuevas tecnologias y el
futuro de ensueno que
prometen los nuevos
modelos. También, un
calendario de
novedades hasta el
95, y la Gltima horg

de Japon,

Y ademés, las
proximas.

novedades de

cada marca y

los modelos

que se van.

I Comprar y vender

o b Blianclta

L.Gtiéa

SENCILLANENTE

lunaum fe ofrece la
luna. Todos fas tipas de funa
pora cado meodelo de oufocar
del mercado, necional o de
fmportocion.

¥ lo exclusiva de Lunauto

paro fodo Espana le ofrece o
gama rompleta de funas.

5i trene problemas de rotura
ocuda o lunaute, el unico gue
le efrece sencillomente la funa,.

iIMUEVA OFERTA!
Tul:_il'.ti_hﬁ-alures.

YANOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION

CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

1AL CONTADO

Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
26971 01

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

Oficina y almacén central: Avda. Valladolid, 17,

AREFAUILIE 30 28008 Madhid. Tel. 542 29 93X Fox 248 51 36,
Talleres: Cha. de Volencla, Km. 25, Tels. 871 00 78-871 39 45,
Fax (91) 871 39 45. Arganda del Rey (Madrid).

MODELO 1987
TODOS LOS EXTRAS
PERFECTO ESTADO

Tel.: 4 07 27 00 EXT: 675 MADRID

L Sl CrTROEN 11 LIGERO
N 1952

PINTURA ¥ TAPICERIA NUEVA
MOTOR 16

MOTOR S0KEMSA TODA PRUEBA

" MADRID MATRICULADO EN FRANCIA
{ VISIBLE EN MADRID. 1.250.000 PTAS

Toléfom: (91)

268 00 07-33-53-051175 (FRANCIA)

1A 5T A\ L RECIBIMOS SEMANALMENTE COCHES DE DIRECTIVOS DE EM-

m PRESAS ALEMANAS; CONDUCIDOS LA MAYORIA POR CHO-

LR WSS FERES, CON MUY POCO USO, Y TODO 1 ANO DE GARANTIA.
roits s s - s MOSGURESE DE LO QUE COMPRA

2pa38 fudiid

L e, Y mea¥ B

Autoteléfonos  Autorradios Aire Acondicionado . Accesorios Aerodinamica Alarmas

Motor 16/79




PTAS.
MENOS

100000

iCielos i

Excepto Corsa Van,descuento: 84.210 ptas menos,

EN MADRID CAPITAL.

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S.A.

F* de la Castellana, 244
{zaria Plaza de Castilla)
Tels 73394 45/ 62

Warvdez, B0-82-84
{Zana Retiro/B? Salamanca)
Tels. 57478 04-573 4849

DASAUTO

Avda. Ciudad de Barcelona, 208
Tel. 352 53 00.

{zoma Moratalaz)

Concesionarios Oficiales

-------- - OPEL & G

Mejores por experiencia

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 6,000

(junto al 1° de Octubre) Tel. 217 04 45
Antonio Ldpez, 149

(junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores) .
Tel. 239 07 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Fernidndez Caro, 9

{zona Arturo Soria, 65)

Alcala, 232. Tels. 407 04 13/ 245 97 80
Hnos. Garcia Noblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos}

Concha Espina, 20. Tel. 250 15 61
(Junto al Santiage Bernabéu)
Juan Bravo, 70. Tel. 401 66 12

(B? Salamanca)

Arturo Soria, 99. Tel 416 30 62

MOTOR
LEYVA,S.A.

Antonio de Leyva, 68, Tel . 4697913

AUTOTODO, S.L.

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50

Breton de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500

Tels. 889 45 12/ 48
Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
{enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Veldzquez, 3
(paralela al P? de La Chopera)
Tels. 653 36 55/ 653 32 43

EN ALCORCON

TALLERES

PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400

Tels. 61904 11/ 612 14 98

EN ARANJUEZ

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891 2575/ 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra. Las Rozas-El Esconal Km. ,100.

Tel. 6392799,
Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 3152
POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700

Tel. 686 18 88

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES, S.A.

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE DE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA:
MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio XII, 1 (Plaza del Peri)
Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

Tels. 617 04 11 / 617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez,55
(Junto gasolinera) Tel. 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda. Constitucion, 136 Tel.6564713
Ronda de Poniente,4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra.de La Coruna, Km. 41,100
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL. BALCONCILLO
Parcela 52. Tei. 22 81 00

Exposion: Ramén vy Ca]al 20.Tel. 226595
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Valderribas Motor S A _
| ( Ve, 75- 0 Esquerds, 18- Tet. 351 &80 - Far. 551 4915 07 Mok GED SERMA RE e
. ™ TNO. 404 39 05, 326 08 91 Y
| 1000 L0s MopELos @& el s DIRECGION: GERARDO |
1 nusves 5 CORDON, N.° 1. ShU
VEI:?:SQU'IF VD. PUEDA I;LagaAnwsO VIS "E“"‘“'N = CORDON, N. 1. 28017 MADRID ;‘iij.j;:f.j:;:.:{;:'ﬂm.\.
ENTAS - TALLERES - RECAMBI S C/ tnfanta Marta Teresa, 10 Todo tipo de recambios imporfacién A L B Ve ® F SR it
R%%g:ﬁ:;mggs m’l;ag.fﬁgy!ﬁm um?'ﬁ“m:'! ium.m GARANTIA TOTAL POR ESCRITO EN SERVICIOS OFICIALES
Serrano odﬂ’ mards BMW 728i, nuevo, full, 2.400.000. * STOK 130V,

BMW 735i, dinico en extras, 3.600.000.

BMW 735i, AL, 88, 318i, 320i, 325i

l.
MERCEDES 190E 2.3 16v, 190D, 200D, 230E, 300E,

¢ FACILIDADES
* 91/256 62 22

- MERCEDES 230 E. afio 8, LANCIA THEAA 86, giafio.  alarna, 180G 000 pesetas 2 750 000 pesetas AL AR mn.. 300SE, 500 SE * 91/256 83 82

azul. 30 000 km, aui , A A 16 fuli equipe, 6 meses de garan BMW 628 CSi, rojo, 83, RANGE Rover EFi, are scon- o 'AUDI 200 Turbo 4
: cho, 3 BSC 000 ptas tia, 2 300 NOO pesetas 2 300 000 ptas , faciidades dicionado, afio 39, seminuevo, G ST TR SR * 91/563 30 21
© SUZUKI $.410, M GV, azui,  ALFA Romeo Spider, 86, rojc, MERCEDES 300 E, aulo, 86, 3 700 000 ptas R H'*' SOMOS EXIGENTES PORQUE USTED ES NUESTRA MEJOR PUBLICIDAD
perfecto estado, 825 000 otas | 2 300 000 ptas hianco, 30 000 km, Full equip VOLVOD 760 GLE, full eguipe, P -

“ & meses de garaniia CITROEN AX 11 RE, toig, 6m
LANCIA Delia M F Tuibo, afio gar , 740 000 ptas | transfendo
88, seminueve, 1 20G 000 ptas

Faciidades 4 600 000 pesetas
BMW 3261, aire, ABS, elevalu
BMW 323, 83. A A, llanias, nas, seminuevo, blanco,

2 700 000 ptas
PEUGEOT 308 88 Blanco, &
meses garantia, 1 025 000 ptas

EXPOSICION Y VENTA
C/YICTOR DE LA SERNA, 810 -
| 1

CAR 10, S.A. Vehiculos Nacionales y de Importacién, nuevos y usados. Tenemos el coche que busca. [VISITENOS!

C/ Infanta Maria Teresa, 10. Tel.: 563 27 88/28, C/MARTINEZ —

MASTER CAR jjcom-
pruebe!l Aseglrese de
una gran compra y vea
ta diferencia de nues-
tros vehiculos semi-
nuevas, revisados, 140
puntos por maestros
ingenieros con sus kild-
metros reales {demos-
trables). 91/564 30 65.
MASTER CAR ventay
asescramiento,
C/Martinez lzquierdo,
66 {Parque Avenidas).
91/256 62 22.
MASTER CAR Merce-
des serie (201) 190 E,
190 E 16 V, 190 diesel.
MASTER CAR Merce-
des (serie 124), 230E,
260 E, 300 £, 200D,
300 Diesel.

MASTER CAR, Mer-
cedes (serie 126), 280
SE, 300 SE, 380, 420
SE, 500 SE.

MASTER CAR, em-
presa méas recomenda-
da por tos servicios ofi-
ciales.

MASTER CAR, la me-
jor garantia del merca-
do nacional con el me-
jor servicio post venta.

des 350 SLC, techo
eléctrico, llantas, aire,
terciopelo, etc.
2.550.000 ptas. Telf.:
564 30 6b.
MERCEDES 380 SE,
serie 126, capdt sec,
totalmente carrozado,
full equipe, Unico, im-
prescindible verlo.
3.500.000 ptas. 1total,
facilidades. Teléfono:
91/564 30 65, seminue-
vo, garantia 1 afo. Pie-
zas, mano obra, Mas-
ter Car.

MASTER CAR todos
modelos, BMW serie
3, serie b, serie 6, serie
7.

VOLVO 780 GLE,
COmO NUEvVo, CUero,
todos los extras, antra-
cita. 3.475.000. Garan-
tia 1 afio, piezas. Mano
obra toda Espafia.
Master Car. Teléf.:
91/256 62 22.

BMW 735 |AL, cuero,
88, todos los extras,
nuevo. 5.800.000.
Master Car.

MASTER CAR, todos
modelos de ocasion.
Audi-Porsche. Teléf.:

91/664 30 65. BMW
635 CSl|, deportivo,
cuero, aire, llantas, to-
dos extras, Seminuevo.
2.975.000 ptas. Teléf.
266 62 22. Master Car.
PARTICULAR Ci-
trogn CX 25 GTI Turbo
2. Afo 8&7. 30.000 km.
Full. Como nuevo. Te-
l&fono ¢/ manos libres.
Aire acondicicnado.
ABS. Radio cassette y
gcualizador, Alarma.
Mando a distancia 40
mt. Rojo. 2.650.000
pesetas. Teléfono:
91/534 71 60. Eduar-
do.

TRAMITES actuales
para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comun. Conozcalos
por solo 1.800 ptas.
Apartado 375. Molina
de Segura (30500)
(Murcial. Telf.:
968/61 21 26 oficina.
VOLKSWAGEN Ca-
brio 1303 blanco meta-
lizado capota azul
{nuevo). Precioso e im-
pecable. Varios extras.
Telf.: 91/207 96 74
{noches).

PORSCHE 244 Targa
rojo. Asientos, techo y
espejos eléctricos.
Llantas, radiocassette,
cierre centralizado.
43.000 km. Impecable,
finales 1986. Precio
4.300.000 ptas. Teli.:
435 06 89.
MERCEDES 19C 16
valvulas. Aire acondi-
cionade. Preparacion
Cettinger. Color gris
grafito metalizado.
Cierre centralizado.
Ventanas y espejos
eléctricos. Llantas. Ra-
dio cassette. 42.000
km. Impecable. Matri-
cula M-GN finales
1985. Precio 4.400.000.
Telf. 436 06 44.

JEEP Cheroke Limited
modelo 1990. Nusvo
color negro. Motor
4.000 ¢.c. Gasolina.
180 CV. Aire acondi-
cionade. Cuerc asien-
tos. Ventana y cierre
eléctrico. Precio
5.400.000. Teif.:
43509 02.

VENDO Ferrari Testa-
rosa semi-nuevo. Telf.:

22.000.000 pts. Carlos
Valderrey.

KART 100 c.c. Birel
Sirip. 180.000 ptas.
Telf.: 93/692 18 24.
PARTICULAR vende
Mercedes 280 CE gris
oscuro metalico.
55.000 km. 1985. 20
extras.

MERCEDES 500 SE
1982, Acondicionado.
ABS. Llantas AMG.
Unico. 2.000.00C0
pts. Teléfono:
07 33 142 00 62 66.
OPEL Corsa TR 4p LS.
Bianco. BA-l. Varios
extras. Garantia 12 me-
ses. Sr. Pain. Conce-
sionaric oficial” Seat.
Telf.: 924/31 97 60.
Apdo. 390. Mérida.
PARTICULAR ven-
de R-12 familiar, blan-
co, M-AB. Teléfono:
218 59 04.

CITROEN BX Athe-
na, afio 1988,
1.360.000 pesetas.
Pedro. Teléfonos: 666
33 64/255 45 b2,
KART 100 C.C, birel
sirio, 180.00C ptas.

ANUNCIESE | | La Boutigue del Automévil Japonés 2 'MPORTADORES
Vehiculos procedentes de cambio. © camam . s
o 3 NTIA TOTAL -
TOYOTA SUPRA 3.0, Granate : E
LLI0LRTY | | 4.200.000, adio 87. i IO oy “:::s
T.OYOTA u“P‘RU“ER STATIONWAGON K mc:m
NORTE Diesel, Marron, 2.800.000, aiio 85. ] MERCEDES 560 SEL.
104':;0“1; (::) Impert Japon, §.K. Expesiciéa, venta y talleres: ‘ FULL EQUIPE ? 3!10 000
€/ Ralonlo Leyva, 23, 28019 Madrid, Tol.: 469 27 25. Pax; 469 22 70,  Meténdes v.m., 18- Telfo.t 446.73 10446 mss . 28015 Madrhi,
-; -"'

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

N 200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

' 12 MESES DE GARANTIA POR

ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y |

{ FIUTOMOVILES.

ANUNCIOS POR PALABRAS ‘
Hermanos Garcia Noblejas, 41
. Madrid-28037 :

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO

‘ ?{Eﬂ%ﬁj ﬁg}ggrg&m GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
PALABRAS LAS MEJORES POSI

A P A IBILIDADES PARA

. EI\IVIENOS el prssenta cupéin debi-
" Escribael -
! texto & méqnlnn o en'lstras may(s-

- culae. Cada palabra en una de las

casillas reservadas al afecto. Calcu-

le ol pracio de su insercidén a razdn

de b0 pesetas por palabra. También

puede en los médulos -

~ especiales de 4040 mm, cuyo im-

.. porte a3 de 6.000 pogetes. Si desen

con médil da mayor

" lo saber, | d

al taléfono {91) 268 00 69.

) mmmﬂmpﬂndhnpwh
@0 ]

= A nmhrldolﬂmmﬂﬂ.

SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

DEPORTIVO Merce- 965/28 3G 64 28 28 78.  Telf.: 93/692 18 24,

Ruego inserten mianuncio porpalabros en el préximo mimero de
Nombre y apellidos L

Domucile ... ...
Teléfono

S b T S # PINTO
Antomu Lopez, 117 - 28026 Madrid - Tel.: 475 47 93 - FAR: 476 50 77 | MADRID
ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES Erin GLDGLD
PARA VESTIR SU COCHE... EMPECEMOS POR LAS LLANTAS i [

POLIGONO IND., AIMAYR C3
DISTRIBUIMOS LAS MEJORES MARCAS: RONAL, ZENDER, TARGA, BRAID, BBS

SAN MARTIN DE LA VEGA ‘
EN CADA JUEGO DE LLANTAS, INCLUIMOS YALVULAS, MONTAJE Y EQUILIBRADO. LT 1
GRATIS ] 5 r::.\.'a.I:.

Firma: .

Tel.: 691 30 47/691 M 41/691 56 86

|
I
I
I
I
I
I
|

_ 82/ Motor 16 | Motor 16
: otor 16 /83
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s Comprar y vender s

;'  Con gate st 8 meses
i memhas!aﬁm

Mave ot

CASTELLANA MOTOR |
LAS OCASIONES
MAS. GARANTIZADAS'

UNA
. DEAMIGO.
Estamos donde sempre.

P9 b Caeelarg, 2. Tell: 631 0- 5340
" Casteilana Motor 8. A.

AX GT
Muy rapido. Pole en el
Jarama. Carroceria
nueva. 9% CV. Entrego
después de ultima
carrera (18-11-89). Urge
vender. Ramoén
Alvarez, (91) 413 02 75.
(Dejar mensaje.)

PARTICULAR VENDE

LOTUS SPRINT
TURBO

Modelo 86, verde
metalizado, tapiza-
do piel. Unico en
extras. Impecable.

Telf.: 93/825 00 97.

AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, 5.A. 3

INTERLENG, S. A

EMI’I_ESI HISPANO ALEMANA
OFICINAS

P.° de la Castellana, 268
28046 Madrid

Tfno.: 314 0536 - Tx. 27245
Fax, 314 0331 ]

|| ALEMANIA
% | Opladener Strasse, 219

4019 Monheim

Tfno.: 07 40 2173 51081
Tx. 8515841 - Fax: 07 49
2113 31614

— lmporte su automdévil directamenta de Alema- |
nia. -
— Maés de 100 vehiculos en STOCK.
— Consulte nuestros precios sin ningdn compro- | |
miso. I
— Aprovache nuestra organizacién para importar ||
cualqmer producto de la RFA, EEUU o Asia. |}

PARTICULAR YENDE

OPEL KADETT GSi
Negro, 45.000
kms. Radio.. Alar-
ma. Perfecto esta-
do. Ano 85.

1.100.000 ptas.
(ﬂ) 754 35 14. En-

rique.

FORD SCORT XR3
u‘, M“. m,
olovalumes, decre eeaire-
Tizedo, fodwe solwr; spal-
lor delumiero, aleromes,

widude.

dlorma,
Tel.: {91) 776 58 83,

‘9.1’} 7 27 00. Ext.
, Honus ofidne.

VENDO

LAIECIA
COUPE

ZA-C, AIRE
ACONDICIONADO,
CASSETTE, MUY CUIDADO,
;5!.; {91} 556 05 66 Y (91}

PARTICULAR VENDE

 INOCENTI DE

I"f‘o‘r‘n'fs'o- : |OPEL ASCONA ||
Motor-a estrenar, 1.8 GT
= ette, Hantas Afio 86. Muy buen

de aleacién. Teif.: estado. 1.100.000

(gll)lfgfr’:ﬁ?;fd::& pesctas. Telf.:
oficina. jGran 91/637 22 88 (no-
ches). 1

oportunidad!

PAGODA 280 SL,
clasico, estado con-
curso,’ impecable,
110.000 km, nunca
averias, dos capotas
perfectas, inmejora-
ble, teléfono: (91]
262 60 76-243 13 49.

ALFA Romeo 1.5 Tl,
negro, 30.000 km, im-
pecable M- IG tel.:

275 10 57. Particular

horas comercio.
BMW 320 |, 60.000
km, impecable. Tel.:
536 26 36, particular
horas comercio.
VENDO V.W. esca-
rabajo, afo 1963, pre--
cio 450.000. Tel.: (91)
850 10 01.
AFICIONADO com—

Motor Retiro
OB

C0n51derelo una 1nver51on

¢ Somos especlallslns VW, AUDI
¢ Con @) Volkswagen Credit la financiacién y el
Leasing méds econdémicos

ANUNCIESE
KN
[ MOTOR 16

LEVANTE
Teléfono: (96)
35226 18

EXPOSICION Y VENTA: C/MALDONADO,
50-52. TELF.: 402 89 28/32

84/ Motor 16

pra Ferrari, todos mo-
delos, me desplazo en
toda Espafia. Tel.:
(93) 7663431 de 1 a

b.

FIAT Tipo TDS, mu-
chos - extras, 12.000
km, nuevo, 9 meses,
precio a convenir.

- Tel.: 331 67 06.

PORSCHE 244 afo
82, 67.000 km, color
burdeos, blaupunkt
digital, volante made-
ra, techo, 2.750.000
ptas. Ricardo. Telf.:

593 20 13.

VENDO Renault Es-
pace Turbo Diesel
DX, aire acondiciona-
do, extras, M-HK, im-
pecable, 2.500. 000.
Tel.: 431 28 8b.

bn'mos todos los dias.
Los domingos, también.

Y por supuesto, los festivos.

Hasta el 31 de diciembre, cuatro Estaciones TV
de la Comunidad de Madrid abren diariamente.
Para evitar \as colas de los ultimos dias.

Para que 1a jnspeccion de su vehiculo

sen més comoda y rapida.

B+ horario de apertura en domingos ¥ festivos
€3 de 9 de la mafiena a 1de la tarde,

en las Estaciones [TV de:

COSLADA; Ctra. N-I, km. 15,400
Tels. 672 80 43 67287 %0

LAS ROZAS: Ctra. N-VI, km. 20,400
Tels. 637 71 61 y 637 72 44,

TRES CANTOS: Gira. Colmenar (C-607)
acoaso por km. 23
Tels. 803 1193y 803 2163

5. SEBASTIAN DE LOS REYES:
Ctra. N-I, km. 23,500 (acceso por
deavio de Algete, en km. 23)
Tels, 652 71 77 y 652 72 56

E Comprar y vender s

(Gusta a la Gente que Gusta.

La obligacion de esta empresa es hacer de un cliente,
un cliente satisfecho.

VAGMA

[V TTXCRNES /A YATRI 2 AY AENYRY

EXPOSICION Y VENTA:

Lépez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44

. Avda. de los Toreros, 14
" Teléfono: 245 72 02

TALLERES Y SERVICIOS:.

Javier Ferrero, 3,3y 7
Teléfono:413 70 13
Santa Rita, 12
Teléfono: 416 80 89
Concha Espina, 63
Teléfono: 259 72 66

MESTA SEMANA
‘ Marca y modelo Afto

EL ESPEGIALISTA E AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

VENTAS

surtido de coches en Madrid.

' COMPRA

i kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadle.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
i resolveremos su problema.

| Silo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos.

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID

250 vehiculos con la mejor garantla
del mercado. El mayor y ef mejor

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

| Fnrd Escon 1 6 Dme

km

Seat Panda Movida & 000 540000  Ford Escor 1.4 CL B7 23000 1.085.000

Volkswagen Polo Oxford 85 35000 640000  Peugeot 206 GT &7 17000 1.100.000
¢ Seat Panda Marbells GLX 83 47.000 660000  Peugeot 206 GLD & 19000 - 1.100.000

VYW Gof GLS 5 P AA 8 65000 75000 Opel Senater 30 E-F. E 88 7000 1.100.000
Bl Renault Supercinco TLS P 86 28000 - 740000  Alfa Romeo 3215 Tl & 21000 1.125.000
il Renault Supercinco C 88 8000 765000 Volkswagen Passat 78 GL 85 36000 1.150.000
i{ Ford Fiesta 1.1 89 2000 79000 Renault Supercince GTX 83 7000 1150
H Peugeot 205 GR 87 22000 845000  Renault 11 TXE 87 18.000
Bl Seat Ibiza 1.5 GL 87 4000 860000  Peugeot 205 GTX 87 28.000

Renault Supercinco TL (FLY 89 12000 860.000  Opel Cosa 15 TD 83 13.000

Ford Fiesta 1.6 Diesel 15.000 BS0.000  Renault 11 GTX AA. 88 16.000

Citrogn C-15 80 4000 890000 Opel Ascona 1.81 8 42.000
| Citrogn AX 14 728 §7 25000 925000  Opel Kadett GSI 8 34.000

Seat Ibiza 1.5 GLX 88 18.000 940000  Ford Escort XR3I 88 23.000
| Peugeot 206 GT AA, 8 34000 990000  Ford Orion 1.6 Ghia | RS 87 24.000
{ Ford Fiesta XR2 8 21000 990000  Ford Escon RS Turbo ABS 87  32.000

Seat |biza 1.5 CL AA. 87 18.000 1.040000  Ford Escori XR3 | A.A. 87 37000
| Renault Supercinco GT T 82 32000 1.050000 -Affa Romeo 75 2.0 AA. 87 28000
§ Citron C-15 Diesel 89 14000 1080000  Affa Romeo 75 Evoluzione 88 16.000

B8 20000 1075.000

BMW 320 1 AA. &

AUTOMOVILES
EXPOSICION:
MAVs.

Batalla del Salado, 16.
L Tel.: 23063 00. 28045 MADRID. -

=
YENDO
radiocassette
"Blaupunkt modelo
. Toronto. Un afio
de uso. Precio .
interesante, Llamar
al teléfono (91)
475 67 38. Noches.

l \ \ '-‘ Recatis e Vehlculos Americancs

( ,_-é TALLERES PROPIOS

C/ Velazquez, 111, bajo dcha.
Teléf.: 563 30 55

Fax: 564 45 44

Especialistas en servicio y reparacion de cambios automaticos

28006 MADRID

SEMvILio
Olicial

TODA LA GAMA
FORD

'Y LAS MEJORES
OCASIONES

Motor 16/85
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CONCESIONARIO OFICIAL

FIAT LEVA, S.A. Concesionario Oficial -

Avda. San Pablo, 47 -Tels: 6725564 -6725695
COSLADA (Madrid)

ev a,s.a.

dlEHANA DE NITI]MN:!UN $A
“z;LOS PRECIOS MAS EUROPEOS DE MADRID!!!!

CAS‘I’EI.I.O 98
TELEF.: 411 36 29 MADRID

B Comprar v vender s

NUEVO TELEFONO MOVIL PARA COCHE CON TECNOLOGIA PHILIPS

NO ESPERE MAS
SE LO INSTALAMOS EN EL DIA

VENTA Y MONTAJE EN:

€/ JOSE MARIA DE PEREDA, 42
28017 MADRID

TELEFONO: 408 32 4

Philips Car Stereo

||,E nr nuu

MERCEDES 500-LS,
18 meses, completo
extras, Concesiona-
rio Ferrari. Telf.:
96-512 37 45.
ALFAMOVIL, S.A.
Avda. de Loring, 5.
03003 Alicante

CITROEN BX Athe-
na, afo 1988,
1.350.000 pesetas.
Teléfonos: 666 33
74/255 45 52, Pedro.
ALFA Romeo 75 TS,
148 cv, 40.000 km,
full equip, 8/87,
M-iB, nuevo, siempre
garaje, 1.8560.000.
Tel.: (91) 314 52 96.

- tado. Tel.:

TRIUMPH Spit-Fire
1.500 Overdrive, en-
cendido electronico,
maotor nuevo, dos le-
tras, tres capotas, ex-
tras, impecable,
1.300.000 ptas. can-
477 34 70.
OCASION VW esca-
rablajet!] . 3ESRILSE
como nueve, muchos

extras. Tel.: (93)
232 017 64.

VENDOQ Yamaha RD
360, perfecto estado,
todos extras, 550.000
ptas. José, tel.: (96)
243 09 44,

VOLKSWAGEN Es-
carabajo, 1.500 ver-
sion USA, semiauto-
matico muy buen es-

‘VENDO Karts 100
c.c. ocasidn y acce-
sorios. Tel.: (93]
692 98 24,

VENDO despiece
Peugeot 205 GTX, ac-
cidentado, interesa-
dos ilamar tei.: {968)

tado, precio, 800.000.
tel.; (93) 424 69 73.
CAMBIO BMW 625
CSI por coche infe-
rior, extras o vendo a
2.100.000. Tel.: (947)
26 04 98, tardes.
ESPECTACULAR
Porsche testarossa,
blanco, 8.000.000.

Tel.: 442 40 38. cisco Javier.

&

86/ Motor 16 .

ECiuiCé . .ca.

JEEP CHERONEE 4% 4

82 13 21, horas comi-
das, preguntar Fran-

VENDO Ferrari 328,
GTB, afio 83, 20.000
km, 14.000.000 ptas.
Tel.: {96) 2828 76 y
28 30 54. Sr. Val-
derrey.

VENDO Golf desca-
potable, del afo 88,
1.950.000 ptas., me-
talizado. Teléfono:
534 95 89.

STUTTGART MOTOR

CARRERA 911
60.000 km (libro ser-
vicio). Muchos ex-
tras. Negro metaliza-
do, llantas turbo.
Perfecto estado.
| Telf.: 521 93 64. L

CLASICO DEPORTIVO
COMPETICION
Alfa Romeo 1600
Sprint. Afio 1963,
impecable. Telf.:
(93) 218 44 56. Sr.
Toni. Horas ofici-

PORSCHE

| PORTALEGRE

(D Mg Opalil Carcbond 3o |
Iiiof 3 8053 15 28012 MADRID

rTALI.EII ELECTROMECANICO |

MECANICA EN GENERAL
TALLERES

Ky

BEL-EURQ-Vector 3
85.000 plas,

12 % VA incleido ‘

* Detecta los radares en un radio de T km.

e Tolalmente indetectable.

* Adaptado a las frecuencias espaiiolas y europeas.
* Garantia de 1 afio.

* Instalacldn inmediata al mechero.

» Gastos de envio por correo: 1.000 ptas.

¢ Prohibido sobre carreteras europeas.

» Tamafio: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms).

. Se aceptan pedfdos por teléfong; 91-275 45 47.
Distribuidor Bel-Tronics en Espafia:

Paseo de la Castellana, 40. .

Madrid 28046. Teléfono: 91-275 45 47,

Yentas Pais Vasco: AYALA

(943) 27 54 28 - San Sebastizin.

DETECTOR
DE RADAR

&=

BEL-TROMICE LIMITED
The Iniglhgent Chorcs

| == SERVICIO
TALLER
— TURBOCOMPRESORES
- KITS MOTOR

— MANTENIMIENTO
FLOTAS

= ACCESORIOS

¥ -, - g wParacuellos del Jarama {Madrid)

Ci Huertas de Abajo, sin.
Telét.. 658 13 60

MAHINDRA. DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO

DESDE 1.590.000 + 12 % IVA
MOTOR PEUGEOT DIESEL

Motor 16 /187
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CONCURSO NACIONAL SPIKESS5'SPIDER.

Buscamos el conductor més répido
colocando las SPIKES-SPIDER en dos ruedas.
1 Millén en premios.

N

e e
i

GUIE

ESTANQUEDAD TOTAL (P 65)
' EXCELENTE VISION NOCTURNA

kg/cm
~NCF

FORSAL

Fabricada pas

KOPA ELECTRONICA, S.A. = 5

-—_------—-1

vién es el mds rapido, |

montando las cadenas |

Solicitanos las bases:

Wartsport 7, S.A.

Pérez Galdds, 40 08012 Barcelons ‘& (93) 237 83 24* Fax 93} 238 30 28

AVISADOR ACUSTICO DE MAXIMA (°C)

ot

ALEMANIA [a infor-
macitn méas completa
para importar todo
tipo de vehiculos, se
ia facilitamos por
1.500 ptas. Tel.: (96)
287 42 80.
TRIUMPH Spitfire
1.500, afic 81, km
43.000, tres capotas,
rojo. Mayte, {93)
318 36 25 noches.
PAGODA 280 SL,
clasico estado con-
curso, impecable,
110.000 km, nunca
averias, dos capotas
perfectas, inmejora-
ble. Teléfono: {91)
262 60 75-243 13 49.
ALFA Romeo 1.6 TI,
negro, 30.000 km, im-
pecable, M-IG, Tel.:
27510 57 particular
horas comercio.
BMW 320 |, 60.000
km, impecable, tel.:
53b 26 36 particular,
horas comercio.
VENDO Ford Capri,
2.8 |, muy cuidado,
aire acondicionado,
extras, Albacete, tel.:
21 63 61/22 54 63.
BMW 323 |, muy cui-

B0 LHOSPITALET (Ba

dado, llantas, ruedas
competicion, tapiza-
do, buen estado, alar-
ma contra robo, lla-
mar a tel.: (93)
844 88 01. Precio
1.315.000 ptas.

BMW 323 |, estado
impecable, 1.330.000
ptas., ruedas nuevas,
llantas, sistema segu-

ridad, aluminio, cris-

tales tintados, hay
mas detalles. (93)
871 48 41.

TRIUMPH Spitfire’

1.500, afio 81, km
43.000, tres capotas,
rojo. Mayte, tel.: (93)
318 36 25 noches.
ALEMANIA la infor-
macién mas completa
para importar todo
tipo de vehiculos, se
la facilitamos por
1.500 ptas. Tel.: (96)
287 42 80.
PAGODA 280 SL,
clasico estado con-
curso, impecable,
110.000 km, nunca
averias, dos capotas
perfectas, inmejora-
ble. Teléfono: (91}
262 60 75 243 13 49,

BMW 325 |, 2 puer-
‘tas, blanco, M-HK,
ABS, 87, radiocasset-
te- digitai estéreo, lu-
nas verdes, alarma ul-
trasénica, 2.600.000
impecable, particular.
Tel.: (91) 84188 186.
PORSCHE 944, rojo,
asientos, techo y es-
pejos’ eléctricos, lian-

A

aprpaas | le aTurmss i e vgw
i o 1oy mhe ) e
L5 | e TR R TR =

—_
— e

-‘1
%

tas, radiocassette,
cierre centralizado,
43.000 km, impeca-

ble, finales 1986. Tel.:-

435 06 44.

MERCEDES 190, 16
vaivulas, preparacion
Oettinger, 220 cv, aire
acondicionado, color
gris grafito metaliza-
do, cierre centraliza-

do, ventanas y espe-
jos eléctricos, llantas,
radiocassette, 49.000
km, impecable, matri-
cula M-GN, finales
1985. Tel.: 435 06 89,
Pablo.

VENDOQ 2 asientos
Recaro, modelo CSE
Memory y atro CT
nuevos a estrenar,
precio excepcional.
Sr. Josep. Tel.:
207 35.14.
PORSCHE Carrera
Cabrio Turbolook,
32.000 km, impactan-
te estado optimo, in-
formacién fines de se-
mana. Telf.: {91)
734 68 50.

VENDO Suzuki San-
tana, M10, blanco,
cable defensa, radio,
techo fibra, vaca, ac-
cesorios, todo terre-
no. Teléfono: (982)
22 63 02 José Luis.
LANCIA Defia HF,

Integrale grafito, te-

cho corredizo, Pioner
18.000 km. Tel.: (96)
548 31 79, horas co-
mercio.

PEUGEOT 505 GTI,

ANO 1988

Telf.: 973-27 31 85

e Comprar y vender manras

I -
- PORSCHE 944 TURBO

COLOR GRANATE
TODOS LOS EXTRAS

Del3hal5h
19ha22h

aire, llantas, elevalu-
nas, -/70.000 km.
1.200.000 ptas. Tel.: .
463 03 89.

UNICO modelo de-
portivo en Espana,
TVR 28 Ol (Inglés),
dos plazas, converti-
ble, 150 cv, automati-
€O, carroceria polies-
ter, aire acondiciona-
do. Mas detalles.
Tel.: {91) 667 0331
noches. Fax: {21}
657 04 23.

ALFA Romeo 1.5 TI,
negro, 30.000 km, im-

‘pecable, M-IG. Tel.:’

275 10 57 particular,
horas comercio.

VENDO recambios
Seat 850 Spider, mo-
tor, cristales, etc.

Tel.: (942} 66 08 18.
BMW 320 [, 60.000
km, impecable. Tel.:
535 26 36 particular
horas comercio.

- ALEMANIA 1a infor

macion mas completa
para importar todo
tipo de vehiculos se la
facilitamos por -1.500
ptas. Tel.: (986)
287 42 80.

TRIUMPH Spitfire
1.500, afio 81, km

43.000, tres capotas,

rojo. Mayte. Tel.: {93}
318 36 25, noches.
YAMAHA 250 SR,
M-FT, azul, pocos
km, cuidada,
250.000. Teléfono:
676 08 33. Manolo,
9.30 noches.

SU BUEN AMIGO
DE TODA

CONFIANZA
Y DE...

...RENAULT, OPEL,
AUDI VW, PEUGEOT, FIAT,
ALFA, LANCIA, et.

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS

'IMPORTADOR PARA ESPARA

labi export s.a. valiespir, 189 Barcelon.
Tel: (8%) 480 19 26. FAX: 481 02 01,

<S>

Kkiéber
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C/ Pérez Galdés,
40. 08012 Barcelo-
na, Télex: 98747
BBS E. Teif.: (93}
237 83 24/40. Fax:
{93) 238 30 28.
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MOTOR: Tetracilindrico en linea trans-
versal al sentido de la marcha. Cnatro
tiempos. Ref?;ﬁf;acmn lquida. Cuatro
vélvulas por cilindro. Distribucién por
doble drbol de levas en cabeza. I)ifme-
tro carrera: 59 x 54,8 mm, Cilin-
drada total: 599 centimetros cibicos.
Relacitn de compresion; 12 a 1. Po-
tencia mdxima; 91 caballos & 10.500
tpm. Par méximoe: 6,7 mkg a 8.500

IMENT

AL ACION: Cuatro carburadores
Mikuni BDST de 32 min. Encendido
electronico transistorizado. Baterfs de
12 V. 12 Ah.

TRANSMISION: Primaria por engrana-
jes. Secundaria por cadena. Cambio de
seis velocidades. Embrague Multidisco
en bafio de acente. ;

BASTIDOR: Chasis Deltabox realizado en
acero de seccidn rectangular desmonta-
ble. Basculante en fubo de acerc de sec-
cién rectangular. Horquilla delantera de
38 mm. de diémetro y 130 mm, de reco-
rrido. Suspensién irasera progresiva
Monocross con 115 mm. de recorrido y
regulable. Freno delantero: Doble dis-
co de 298 mm. y pinzas de doble pistSn.
Freno trasero: Disco de 245 mm. con
pinza de doble pistén. Llania delante-
ra: 3.00 x 17", Llanta trasera: 3.50 x
18". Neumiticos: Dunlop K 205 Japan
Tubeless 110/70 V 17 y 130/70 V 17.

DIMENSIONES:Longitud total: 2.165
mm. Anchura mixima: 785 mm.Altu-
ra maxima: 1.110 mm. Altura minima
2l suelo: 140 mm. Aktura del sillin:
785 mum, Distancia entre ejes:1.420
mm. Capacidad del depésito: 18 liiros.
Peso en seco: 179 kg,

PRESTACIONES I@J

VELGCIDATD
Veleeidad mixime o w27
Maims gon dos parsoma 20
Argleracion de (@400 m{segh..,,  E2
CHUDAD

: 63
CARRETERA

Conduccitn deportiva......ismns 9
AUTOPISTA

e

VIRTUDES

@ Elevad4s prestaciones

@ Estabilidad a media y alta velocidad

® Suspensiontes muy eficaces

@ Frenos «de catreras»

W DEFECTOS

@ Posicidn demasiado deportiva para
viajar :

@ Plaza de pasajero simbélica -

@ Comportamiento desagradable en
ciudad “ -

PRECIO EN LA CALLE
1.160.000 ptas. con IVA

FICHA DEL COMPRADOR =
IMPORTADOR: Yarmaha Motor Es-
pafia:(93) 8649443, - a .

92/ Motor 16

de nuevo disefio y se ha variado la deco-
racién, sustituyendo los adhesivos late-
rales por unas bandas pintadas. La deco-
racién del depdsito también ha sido
cambiada y ahora aparecen en sus late-
rales las siglas CBR.

Pero la gran novedad es el aumento
de potencia que ha experimentado el
motor de la versién 89. Se ha pasado de
un propulsor de 85 caballos a los 93 del
motor actual. Esta potencia se continda
alcanzando al mismo régimen de giro,
11.000 revoluciones por minuto. El au-
mento de potencia se ha conseguido me-
diante la inclusién de un nuevo drbol de
levas, bielas reforzadas y nuevos pisto-
nes. También se ha mejorado la curva
del encendido y se han sustituido los an-
teriores carburadores de 32 milimetros
por unos de 32,5 milimetros de didme-
tro. '

MECANICA -
COMPOR

* kk

La incorporacién de los elementos an-
tes citados ha cambiado sensiblemente
el comportamiento del cuatro cilindros
en linea que se monta en la CBR. El
nuevo motor es mds agresivo pero man-
tiene la agilidad y progresividad que ca-
racterizaba al de la anterior versitn.

Los 93 caballos empujan con ganas
desde las 1.800 revoluciones hasta el
instante en que la aguja del cuentavuel-
tas alcanza las 6.5%](1), momento en el

que se produce un ligero bache. Este ba-

che se prolonga hasta las 7.500 vueltas a
partir de las cuales la CBR recupera su
tir6n. Un tirén que ya no abandona hasta
que se alcanzan las 12.000 revoluciones
por minuto, momento en el que se pro-
duce el corte de encendido.

El cambio de seis velocidades mantie-
ne la precisién tradicional de los pro-
ductos Honda y dispone de un perfecto
escalonamiento, aunque la rumorosidad
de las tres primeras relaciones es nota-
ble. .

El chasis que se monta en la CBR es
un doble cuna interrumpida en tubo de
acero rectangular con estructura en for-
ma de «U» invertida. Este chasis tan so-
lo merece un calificativo, noble. Su rigi-
dez proporciona a todo el conjunto un
comportamiento preciso aguantando to-
do tipo de conducciones, incluyendo las
exigencias més deportivas.

El sistema de suspensiones est4 com-
puesto por una horquilla telehidraulica a

presién de aire con barras de 37 milfme-
tros, esta horquilla lleva situado en la
botella izquierda el sistema antihundi-
miento TRAC. En la zona trasera se
continiia utilizando el conocido sistema
Pro-Link, aunque ha recibido algunas
modificaciones y ahora es posible regu-
lar el hidrdulico. El comportamiento de
estas suspensiones es el adecuado para
una moto de las caracteristicas de la
CBR y aunque se circule muy ripido sea
cual sea el trazado de la carretera la sen-
sacion de seguridad es la misma sin so-
bresaltos de ningtin tipo. La conseguida
posicién de conduccion ayuda en
gran medida a mantener esa sen-
sacion y ha de ser el mismo pi-
loto el que ponga un limite a su
conduccién ya que con la CBR
resulta muy ficil ir tocando
continuamente con los tor-
nillos avisadores en el as-

falto. En ciudad la CBR
se comporta con una
suavidad encomiable,
sorprendiendo por la
facilidad con que se
realizan todas las ma-
nicbras, incluyende
los tradicionales cule-
breos entre los auto-
méviles tan dificiles de ¢
realizar con otras 600
que disponen de menor
radio de giro.

En materia de frenos, la firma Honda
no ha realizado ningdn cambio y se con-
timian utilizando los dos discos delante-
ros Nisin de 276 milimetros de didmetro
con cuatro pistones opuestos. Detrds se
monta un disco simple de 220 milime-
tros que utiliza la misma pinza que los
delanteros. Los mejores argumentos de
estos frenos son la potencia y la progre-
sividad de que hacen gala. Se puede
apurar con ellos hasta limites insospe-
chados sin que aparezcan signos de blo-
queo o pérdidas de eficacia.

ACABADO-
EQUIPAMIENTO + « »

Como es normal en los productos del
fabricante del ala dorada, la calidad de
los materiales empleados es significati-
va y el acabado es pricticamente perfec-
to sin que se aprecie ningun cable a la
vista © una soldura mal realizada.

Unicamente lo costoso de estos com-
ponentes, caso del carenado que se ha
realizado en ABS plantea algiin proble-
ma a la hora de tener que repararlo o
sustituirlo.

La instrumentacién de la Honda CBR
600 F responde a las exigencias mas ele-
vadas y su lectura es ficil y completa en
todo momento. El cuadro no ha sufrido
més que una modificacién y ésta ha sido
la inclusién de un testigo que avisa al
piloto que la pata lateral continiia exten-
dida. Por lo demas, sigue manteniendo
los dos r1elojes centrales, cuentarrevolu-

ciones y velocimetros, asi como los tes-
tigos de aceite, larga, etc... El {inico in-
dicador que se echa en falta es el de 1a
reserva de carburante, pero €ste parece
que es un mal endémico entre los pro-
ductos japoneses.

Los mandos son idénticos a los utili-
zados en la versién anterior y las pifias
de conmutadores se caracterizan por su
sencillez y facilidad de accionamiento.

VALOR-PRECIO » » «

La CBR 600 F versién 89 es la 600
|

El aspecto de la
nueva Honda

no difiere mucho
de la versidn
anterior.

Sélo unas tomas
de aire frontales
y algunos detalles
en la decoracion
son novedad.

El ecuadro
tampoco ha
sufrido grandes
modificaciones

y safisface

las exigencias
mis elevadas.

mds cara de las que se venden en nues-
tro pais. Para justificar este precio Hon-
da ofrece una moto equilibrada y con
unos acabados que rozan la perfeccion.
Pero la lucha en esta cilindrada es des-
piadada y tal y como se presenta el mer-
cado, la gran rival de la CBR hay que
buscarla en la Yamaha FZR 600 , una
moto que ofrece unas prestaciones mads
deportivas, pero que por el contrario se
desenvuelve con menor soltura entre el
trifico urbano,

Gonzalo Serrano
Fotos: José Robledo
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XR=L
LA NUEVA FORMUIA

Para los amantes de sensaciones fuertes, ha nacido una nueva formula del
automovilismo. El XR2i. Formula de poder, de superioridad absoluta.

La potencia en su maximo exponente, elevada a un motor de inyeccion
electrénica con 1600 cm® y 110 CV de fuerza. Fuerza que traducida a
velocidad punta, supone 192 km/h.

Furia en el asfalto, capaz de pasar de 0 a 100 km/h en 9,8 segundos.

Para el XR2i cada curva es un reto, Se adhiere a ellas con impetu. Sus llantas
de aleacién y neumaticos 185/60 HRx 13 le ayudan a no perder un milimetro
de estabilidad.

En el interior la suavidad de su volante deportivo, la comodidad de sus asientos
envolventes, transmiten pasion a todo aquel que esté al mando.

Porque el XR2i es emocion que pocos han

experimentado. La creacién de una nueva 1 .660, 000 Ptas.
formula. Precio maximo recomendado, transporte e VA inclutdos.

Equipamienio de serle:
Pre-equipo de radio. Faros antiniebla y de largo alcance. Suspensién deportiva con barra estabilizadora.
Llantas de aleacion con neumaticos 185/60 HR x 13. Volante deportive,

Equipamiento opcional:

Techo solar, elevalunas eléctrico, cierre centralizado, radiocassette, antibloqueo de frenos ALB.

Nuevo Fiesta XR2i. Todo un Ford
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yecto GT 40, en el afio 1964. Yo acaba-
ba de abandonar Ferrari donde, a pesar
de las muchas victorias conseguidas, no
me encontraba satisfecho con la politica
interna de la escuderfa. Inicialmente du-
dé pero 1a presencia de John me ofrecia
muchas garantias. Hombres como Eric
Broadley, Roy Lunn y una completa
plantilla de cualificados mecénicos in-
gleses también participaban en el pro-
yecto.
Mi primera toma de contacto con el
GT 40 fue en Goodwood a principios de
1964. En aquella ocasién me acompafia-
ba Bruce McLaren y los dos tuvimos la
misma impresién: el coche nos gustaba.
Su disefio era sumamente llamativo, te-
nia categorfa de coche de alta competi-
cion. Todos los coches fabricados en los
tltimos quince afios eran pricticamente
iguales, enormes alerones, neumdticos
. grandes, bajos muy anchos, bastaba con
verlos para situarlos en la época. El GT
40 carecia de todos estos topicos, era in-
temporat. Asi podriamos describir cual-
quiera de los GT 40, el normal, las ver-
* siones abiertas que de este modelo se
hicieron y el gran Mark IV.
Creo recordar que se fabricaron doce
prototipos, cuatro de ellos con techo
abierto que se destinaron a la competi-
cidn y otros dos convertidos posterior-
mente como Mark II. Ochenta y seis
unidades fueron fabricadas en serie, en-
tre las que se incluyen treinta y nueve
Mark I con motor pequefio de 8 cilin-
dros en «V» y nueve Mark IT, con motor
- de 7.000 centimetros cdbicos y 8 cilin-
dros en «V». John Wyer creia que en es-
te Gltimo grupo también estaban incluf-
das treinta y una unidades del Mark I de
carretera, cuatro mds sin definir y, por
tiltimo, tres unidades que nunca fueron
terminadas.

Un tercer grupo es el formado por los
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HISTORIA DE UNAVIDA |

lohn Wyer comenzd su carrera
profesional en 1927. Primero traba-
J6 en Sumbeam y Solex para acep-
lar después un puesto en la direc-
cién de Monaco Motors. Su debut
como director de carrera fue en las
24 Horas de Spa en 1948 y alli co-
nocié a David Brown que acababa
de comprar Aston Martin y Lagon-
da. Al {inalizar la temporada, Wyer
pasé como director deportivo al
equipo Aston y luege fue director
general hasta que pasd al proyecto
Ford en 1964.

Tras sus dos afios en Ford, du-
rante los cuales el equipo acumuld
numerosas victorias, Wyer formo
JW Automotive junto a John Willi-
ment. En estos afios continud desa-
rrollando el motor mas pequefio de
los GT 40. La lista de victorias au-
mentaba vertiginosamente, logran-
do que el Porsche 917 fuera cam-
pedn en 1970 y 1971.

Abandond su carrera deportiva
en 1975 con una cuarta victoria en
I.e Mans, con Ickx y Bell a los
mandos de un Mirage-Ford GR-8.
Hasta su retiro definitivo fue asesor
de la escuderfa Grand Touring Cars
de Harley Cluxton, después de que
éste comprara el equipo Mirage.
En 1982 se traslad6 a Arizona don-

“de recientemente ha fallecido.

Mark ITI, destinados exclusivamente i
uso urbano, cuatro unidades con el
asiento del conductor a Iz derecha y tres
con éste a la izquierda. Otros tres
GT 40 estaban inspirados en el
Mirage v, rectificados pot JW
Automotive para lograr tna
mejor configuracién aero-
dindmica, si bien, al me-
nos uno de estos recuperd
posteriormente su forma
original. Ei equipo de Alan
Mann construyd mds tarde cinco
unidades adicionales.

El GT 40 comenz6 su historia deporti-
va el:afio 1964 en Nurburgring, donde
consiguid situarse como el segundo
mds tdpido. Posteriormente, en Le
Mans v, tras superar una salida algo
desafortunada, conseguimos ser los
terceros mas rdpidos. En Reims rom-
pimos, pero conseguimnos nuevamente
el récord en la vuelta rdpida. En Dear-
born decidieron que la respuesta a nues-
tros problemas era la instalacién de un
motor de 7.000 centimetros ciibicos con
ocho cilindros en «V» en todos los mo-
delos de carroceria cerrada. Wyer no es-
taba de acuerdo y preferia continuar con
los GT 40 de bloque pequefio. Ford co-
menzd la temporada con coches de 4,7
litros y algunas esperanzas: segundos en
Sebring v terceros en Monza. Pero Le
Mans era nuestro objetivo primordial.
Una vez alli nuestras ilusiones empeza-
ron a ahogarse desde la primera noche
de entrenos, el tiempo era pésimo, tuvi-
mos problemas de toda fndole, pese a lo
cual consegui la vuelta més rapida, si
bien, fue nuestro (ltimo logro hasta el
final de la temporada. Los Mark I y
Mark II se retiraron enseguida. Ford dio
por finalizado el intento y decidi6 espe-
rar al préximo afio.

Yo no me encontraba cémodo, discu-

Pese a sus casi 25
anos de existencia, el
poderoso motor
Eagle sigue rindien-
do espectacularmen-
te y le permite
superar los 300 kilé-
metros por hora. |

Como corresponde a
un verdadero coche
de carreras, ¢l GT40
no ofrece la menor
concesion al confort
o & la comodidad,
aungque, por cuestién
de reglamentos, ofre-
ce dos plazas delan-
teras.

tiamos constantemente y no estaba de
acuerdo con los términos en los que se
habfa redactado mi contrato. Cuando |
Jim Hill me conté lo del progiama Cha-
parral, me marché a Chevrolet sin du-
darlo. John Wyer también se fue para
formar la JW Automotive. En Detroit,
Kar Kraft continuaba en el desarrollo
del Mark II, mientras que Shelby Ra-
cing, Holman y Moody y, desde Inglate-
mra Alan Mann se encargaban de los GT
40. El nuevo «J», posteriormente Mark
IV, empezaba a tomar cuerpo con su
monocasco de fibra de aluminio.

Tuvieron una buena temporada, los
GT 40, ya en versién Mark II, consi-
guieron los primeros puestos en Dayto-
na; Chris Amon y Bruce McLaren se ad-
judicaron la victoria en las 24 Horas de
Le Mans también con el Mark 1L

En 1967 Ford segufa volcado en el
Mark IV, ganador en Daytona v en Le
Mans, en esta tltima con el equipo de
Dan Gurney vy A.J. Foyt. Por su parte,
John Wyer era contratado por esta com-
paiifa, para que, con ¢l patrocinio depor-
tivo de Gul? 0il, desarrollara un motor
de bloque pequefio aplicable al GT 40:
el Mirage fue el resultado. Bajo la direc-
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Cnalquiéra de las tr_és ;:ﬁ;idades fotografiadas por nuesiro coluborador John Lamm se éncuentra en perfecto estado de funcionamiento.

cién deportiva de JWA , el Mirage se
proclamé carmpeon en los 1.000 kiléme-
tros de Spa y.en las 9 horas de Kyalami,
ademds de otras muchas' victorias en
prucbas no menos importarites.

Pero, en 1968 el reglamento se modi-
ficé. Los coches de competicién dnica-
mente podrian montar motores de 3 li-
tros, mientras que 1ds de «produccién»
{(un minimo de 23 unidades) estaban au-
torizados a llevar motores de 5 litros.
Esto dejaba al Mark IV &l margen, y,
Ford se centraba nuevamente en sus
competiciones en Estados Unidos, mien-
tras que ¢l GT 40 correria el campeona-
to europeo ‘con equipos privados. En
cualquier caso el objetiva era que los
motores de 3 litros s¢ proclamaran cam-
peones; particularmente Potsche. John
Wyer acepté el desarrollo del Mirage
" M2 destinado’ a sport prototipos. Nada
mds terminar el proyécto, reanudé su la-
bor con los GT 40:que, con motores
Ford de 5litros y:culatas Gurney-Wesla-
ke , no dejaron de¢: acumular victorias
durante toda la temporada,los 1.000 ki-
lI6metros .de Spa y :Monza, la BOAC
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500, las 6 horas de Watkins Glen, Kya-
lami y, finalmente; Le Mans. Incluso
Wyer era consciente de gue una segunda
victoria en 1969 era esperar mucho, pe-
ro Jackie Ickx parecié no estar de acuer-
do y, consiguié subir al podium. El GT
40 con nimero de chasis 1.075, se pro-
clamaba campeén por segunda vez.

Harley Cluxton, en la actualidad pro-
pietario de este coche, me sugirié reiinir
los tres coches del equipo Gulf para
contmemorar el 20 aniversario del equi-
po desde su Gltima victoria en una carre-
ra de resistencia y, los 25 afios desde
que los GT 40 participarén por primera
vez en Le Mans. Jame Mazzota y Marty
Yacoobian, propietarios de los otros dos
coches, también aceptaron.

Fue una prueba excepcional. Aunque

no intentamos superar los 328 Km/h

conseguidos en Le Mans, el coche dio
una aceleracién de 0 a 100 kilémetros
en 5,02 segundos y, de 0 a 400 metros
con salida parada en 12,5 segundos. Un
dia estupendo, Gnicamente ensombreci-
do por la enfermedad de John Wyer,
quién falleceria una semana después.
Fotos: John Lamm
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CAMPEON DEL MUNDO
DE RALLYES 1989

Con la victoria de Massimo Biasion
en su Lancia Delta Integrale,
Michelin consigue su quinto titulo mundial
en los Ultimos seis afios.
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RALLYE VALEO

VALE, SAINZ _
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Enviados especiales

Josd W2 Cernuda
Ramon Rodriguez

LEGO, vio y venci6, Carlos

Sainz, en sus dos dnicas partici-

paciones en el Campeonato de

Espaiia de Rallyes, ha llevado al
Toyota Celica 4WD a la victoria. Ya ha-
ce dos semanas cuando escribiamos la
crimica del canario Rallye El Corte In-
glés, decfamos que Carlos estd en otra
galaxia y en el Valeo, se ha vuelto a po-
ner de manifiesto. Si en Canarias apenas
tuve pposicion, en Madrid se encontraba
con un viejo (jtan joven como Carlos!)
rival: Alessandro Fiorio, una de sus
wasignaturas pendientes» a quien al fin
hi logrado vencer. - -

El planteamiento de esta sexta edicién
del Valeo era un tanto inusual. Una pri-
mera elapa de asfalto, con un bucle que
se recorria tres veces y en el que el tra-
ma del circuito del Jarama se efectuaba
tres veces. BEn total, los més de 38 kil6-
metros del circuito eran demasiado
transcendentes para un rallye, por mas
fue ana chicane acortase 1a velocidad en
la recia. Bsta primera etapa de asfalto
comprendfa 136 kilémetros. Al dia si-
cuisnie, cuatro tramos de tierra, disputa-
dos dos veces, sumaban 84 kildmetros. .

A priori, parecia lggico que los dos
coches punteros del Campeonato de Es-
pana, €l Ford de Puras y el BMW de
Bassas, intentaran rodar lo més cerca po-
sibie de Sainz y Fiorio, quienes, con sus
manturas de cuatro ruedas motrices no
tendrian el menor problema en ganar el
rallye, como asi fue. Sin embargo, los
planiegmientos iniciales no llegaron a
cumplirse en su totalidad. :

Sainz disponia del Toyota utilizado en
Cuanarias, el mas eficiente de cuantos ha
comducido hasta la fecha. Y desde el pri-
mer momento, condujo a tope para dejar
las cosas muy claras: el Valeo tenfa que
ser suyo. Es un rallye que nunca ha ga-
nado y en el que corre muy bien arropa-
do por un pdblico enfebrecido. Ademas,
es J: sobra conocido que Sainz es un ex-
perio en asfalto y Fiorio tiene muy poca
experiencia en este tipo de terreno... o al
mengs eso es lo que se pensaba, porque
lo cierio es que el hijo de Cesare (el gran
«patrény» deportivo del §rupo Fiat-Lan-
cia-Ferrari) ha demostrado su progresidn
en esle terreno. Su segundo puesto en el
pasado Sanremo, por detréds de Biasion y
por delante de Sainz, son buena prueba
de ello. . ) Bt ' '

Inicio pues fortisimo por parte de
Sainz y Fiorio, con ligera ventaja para el
espancl que donde sacaba mejor partido
erd en las zonas de bajada, concretamen-
t¢ en ¢l tramo de «El Berrueco». La ver-
dad ¢s que el Integrale que la Jolly Club
trajo a Madrid no erocho valvulas (el
mismo que ha venido utilizando Cerra-
1) al que se le acopld la nueva culata y
muy poco més. 5k 5

[.a primera sorpresa es que Puras y
BRassas quedaban muy retrasados. Por
dos razones. Por un lado, porque los
mundialistas estdn en otro escalén y eso




Un nuevo gran
rallye de Merce-
des Rueda, gue
al fin conoce la
victoria entre los
Renault, Por
muy pocos pun-
tos se le ha esca-
. pado el tercer
puesto en la cla-
~ sificacion final
de la Copa. Sn
conduecin so-
bre la tierra, en
la primera oca-
sidn gue se le
presentaba, ha
sido demostrati-
va,

Los problemas
de Bardolet per-
mitieron que
Fernando Bri-
tuela se hiciese
con el grupo N,

| tras marcar en la
tierra algunos

| tiempos muy in-
leresantes.

Mia Bardolet

© ¢najé un exce-
lente rallye, aco-
sando incluso a
Moratal. Al fi-
nal, un proble-
ma con el dife-
rencial le hizo
perder demasia-
do tiempo y un
puesto en la ge-
neral.
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Se esperaba mas de
Jesits Puras, que ni
siquiera en el asfalto
pudo acercarse a los
hombres de cabeza.
Lo cierto es que el
motor del Cosworth
no rendia a tope en
los primeros compa-
ses y luego era ya
tarde para intentar, a
la desesperada, no
perder el contacto.

es evidente y por otro, porque ¢l estado
de los tramos, descarnadisimos y con
mucha grava, eran més favorables a los
4X4 que a los mds modestos traccién
trasera. Por si fuera poco, un trompo de
Bassas le hace perder 15 segundos res-
pecto a Puras y la lucha entre ambos pi-
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l os planes para el afio préximo eran
comentario de todos los corrillos
en el Valeo. Aungue muchas son las
incognitas que quedan por desvelar,
recogemos aqui, como rumor, algu-
nas de las posibilidades. :

El 6inico que lo tiene ya decidido y

apatabrado es Borja Moratal: seguird
“con el Kadett GSi 16 V en asfalto y
debutard en la tierra ¢con un Vectra
4X4 de 400 caballos. Dos Corsa gra- -
po A semioficiales participarin en el
asfalto, con dos pilotos a elﬁ%h entre
ropuestas. Luis Climent, Mercedes
ﬁueda,_losé Bernardo Pino y Luis
Grafia son algunos de los pilotos de
los que se habla. - :

Ford parece que se ha decidido por
un tinico piloto, Jesiis Puras, que hard
¢l asfalto con el Sierra grapo A ¥ la
tierra con el 4X4 atn sin homologar,
Jests. quiere también hacer alguna
prueba del mundial con un Sierra pri-
vado y apayado por sus patrocinado-
Tes, : -

Si, definitivamente, Fiat Hispania
se decide, habrd un Lancia en el
Campeonato. Tiene dos opciones:
apoyar a Gustavo Trelles con un Inte-
grale de 1a escuderfa Alessandrini
{proyecto mds barato) o volver a con-
tactar con la Jolly, en cuyo caso, Mia
Bardolet es ¢l piloto que parece me-
jor colocado ¥ cuenta con el apoyo
de Marlboro, . P '

BMW sigue confiando en Bassas y
1o se descarta fa posibilidad de que
apoye a un se o piloto, José Ma-
ria Ponce, patrocinado por Camel y
por ¢l importador en Canarias. En los
planes de Bassas y de Ponce entra el
vigjar al extranjero para hacer alguna
gdrrera del Buropeo o del Mundial.




_—DEPORTE_

Com un coche menus competitive que em Lis Palinis, Moratal Heve ) Kadett o la cuarta posicién
Exi boet tromas de (e demosgnd s posibitidades de los tracenin: delantero.

lotos quedaba pronto cancelada. Puras
ticne también algunos problemas con la
vilvula reguladora del turbo que le hace
perder potencia y finalmente, en uno de
los tramos, se rompe la palanca de cam-
bios y tiene que finalizarlo en cuarta.
Cuando se cumple el primer bucle, los
dos «nacionales» ya han concedido 40 y
59 segundos respectivamente.

Si se asiste a un amago de lucha entre
Bardolet y Moratal. También ambos tie-
nen una deuda pendiente desde la derro-
ta de Moratal en Osona. Si alli gano el
Ford, en su tierra, en madrid, en «casa»
de Borja, la balanza se inclina a favor
del piloto del Opel. De todas maneras,
Moratal no disponfa de la excelente uni-
dad que vimos en Canarias. El Kadett
del Valeo era mds pesado y con un mo-
tor con pocos bajos, poco apropiado pa-
ra la tierra.

Bardolet se ocupaba més de Moratal
y €l quinto puesto absoluto que en la
cantada victoria en grupo N, donde no
tenfa mas rival que Fernando Brizuela,
con su habitual Cosworth y su también
habitual escasez de ruedas. Pese a ello,
el bilbaino marcaba algunos tiempos in-
teresantes en el asfalto, pero a mucha
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|
Pedro José Die-
go gano entre los
Peugeot y de-
mostrd muy
buenas maneras
en los tramos de
tierra, en los que
marco un meri-
torio sexto pues-
to la primera vez
que ha corrido
en este tipo de
suelo.

distancia del coche oficial. Los Renault
de la Copa tenfan tambien su guerra par-
ticular.

La linica posibilidad de José Pifién de
ganar la Copa era vencer a Cima en el
Valco. Sin embargo, una vez mads, era
Mercedes Rueda la mds rdpida y su ven-
taja en el asfalto fue incuestionada. Cele
Foncueva pronto se retrasa por un pro-
blema con la junta de culata y Pifién

también pronto tiene que abandonar al
pisar una vélvula en su coche. El triunfo
en la Copa era ya definitivamente para el
asturiano Francisco Cima quien a punto
estuvo de no poder finalizar la prueba
porque se rompid el cambio y tuvo que
hacer media etapa de tierra con sélo la
primera y tercera marchas.

Siguiendo el hilo de los acontecimien-
tos, digamos que en la primera ctapa de
asfalto se produjo el abandono de Fer-
nando Capdevila, al romperse el diferen-
cial Ferguson en su Lancia. Lo cierto es
que en los tres tramos que €stuvo en ca-
rrera, nunca estuvo en la lucha. Por si
fuera poco, un pinchazo le retrasé tam-
bién considerablemente, antes de aban-
donar. Su temporada con Lancia ha sido
un verdadero fracaso porque el nuevo
coche, ya con kilémetros encima, ha pa-
decido casi los mismos problemas que le
hicieron romper con la escuderia Tam-
Auto.

Al acabar el asfalto, Sainz aventajaba
a Fiorio en 24 segundos, a Puras en
124", a Bassas en 2'15", Moratal a 4'57"
y Bardolet a 4'57". Tras Brizuela, los

Renault estaban encabezados por Merce--

des, con 1'35" 'de ventaja sobre Cima y
1'49" sobre Foucueva. Tras ellos, Otero,
con un motor algo mejor que el de los
iltimos rallyes, el gallego Rial, domina-
dor absoluto de los Citroén AX y los dos
Peugeot lideres del Desafio, entre los
que Pedro J. Diego aventajabd a Sergio
Vallejo, mientras que el ya ganador del
certamen, Javier Azcona, quedaba retra-
sado por un vuelco. -

Se esperaba que en la tierra Sainz se
distanciase definitivamente de Fiorio.
Porque dltimamente el Toyota parece
mds eficaz que el Lancia en este terreno
y porgue, no lo olvidemos, estos tramos
son archiconocidos para sainz, mientras
que Fiorio sélo pudo reconocerlos dos
veces.y a ritmo lento, por exigencias del
reglamento Sin embargo, aunque Sainz.
siguié ganando a su rival, las diferencias
nunca fueron mayores de 3 segundos por
tramo, lo que da una idea bastante clara
del ritmo impuesto. Al final del primer
bucle, Fiorio se sale de la carretera y
vuelca, pero con tanta fortuna que solo
pierde 20" porque los espectadores le
ponen «a cuatro patas» €n un santiamén.
Pasado el susto, Fiorio y Sainz bajan el

Pocas veces hablamos
de los copilotos Al
hacer balance del
Campeonato de Espa-
fia, tras la ditima prueba, hora es de
que hablemos de quienes se sientan en
el baguet de la derecha para alge mas
que para hacer bulto. No es éste el
momento de explicar su nabajo, pero
si el de reconocer su intensa labor. Y
personalizamos este pequefio homena-
Je en la persona de Antomo Rodri-
guez, compaifiero de Pep Bassas y
Campedn de Espafia de Copilotos. Pot
s1 fuera poco, a menudo son los «co-
pis» quienes mds trato fienen con los
mformadores.

Bien estd que cada

cual se entretenga co-

mo quiera y Leén de

Cos tiene tanto dere-

che como el que mds
a participar en el Valeo o en cualquier
prueba que lo estime pertinente, Lo que
no es normal es que sistematicamente
le adjudiquen un niimero tan alto sim-
plemente por la calidad de la montura
gue utihiza. Ledn es una vieja gloria
que en estas fechas es considerable-
mente mas lento que cualquier R-5 e
mcluso que los Peugeot 205. No hay
por tanto por qué adjudicarle niimeros
de privilegio que $610 strven para estor-
bar.
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El gallego Artaro
Rizl no encontro
rivales entre los Ci-
troén. Ni siquiera
el coche oficial de
Alfredo del Aguila
le hizo la menor
sombra en los po-
cos tramos gue du-
10 en carrera. Rial
es también el ven-
cedor del frofeo de
la marca.

ritmo, reducen la presién de soplado del
turbo y se limitan con enardecer a los
miles de espectadores con espectacula-
res cruzadas,

Tras los lideres, Puras no tiene dema-
siados problemas, cediendo cinco segun-
dos por kilémetro vy Bassas Comienza a
preocuparse por el acoso de Moratal y
Bardolet. Borja, arrebatande a Pep mas
de un segundo por kilémetro podria in-
cluso llegar a acosar al BMW, Sin em-
bargo, al conocer 1os problemas de Bar-
dolet, los responsables directivos del
equipo le aconsejan que afloje el ritmo y
se contente con su puesto, lo que signifi-
ca el tercer puesto en el Campeonato de
Espafia.

En efecto, Bardolet habia penalizado
seis minutos en un control y perdié mi-
nuto y medio en ¢l tramo al romperse el
diferencial. Aunque tenia una renta de
tres minutos sobre Brizuela, no puede
recuperar los cuatro perdidos de golpe y

R O £ P O R T E

es que el nuevo coche, en el que tantas
esperanzas se habian depositado, ha re-
sultado un fiasco: en las cuawo tltimas
sulidas ha abandonado tres veces y ha
lagrado la victoria en el Principe de As-
turias. Los hombres de Vic deberin
agradecer a «su» viejo M-3 el titulo con-
seguido este afio. También en el 1iltimo
trimo Azcona abandonaba, cuando ha-
bia recuperado parte de su retraso. m

CLASIFICACIONES

12 Sainz-Moya (Toyota Celica 4WD),
en 2 horas, 31 minutos y 56 segundos. 22
Fiorio-Pirollo (Lancia Delta Integrale 16
V3, a 40", 3* Puras-Aguado (Ford Sierra

]
Mal final de afio de
Pep Bassas, que
tampoco pudo fes-
tejar su recién es-

trenado titulo na-
cional en el Rallye
Valeo. El nuevo
BMW M-3seha
mostrado mucho
mas fragil que el
veterano coche con
el que inicid la
temporada.

deja al vasco la victoria en grupo N, que
significa la pérdida de la medalla de
bronce en el Campeonato de Espafia.

Entre los Renault, Mercedes Rueda se
alza con el triunfo final. Cele Foncueva
ataca a fondo en el primer {ramo de tie-
rra y le arrebata casi medio minuto. Una
diferencia que le hace pensar en la posi-
bilidad de la victoria, pero la junta de la
culata dice finalmente adids y el asturia-
no se queda en la cuneta. Cima tampoco
puede hacer nada con su caja de cambios
al borde de 1a rotura definitiva y al fin la
fortuna sonric a la brava piloto madrile-
fia, que en el Valeo conduce en tierra por
vez primera y que gana su primera carre-
ra este afio... al margen Orense.

Como 1ltimo acto del rallye, el aban-
dono de Pep Bassas. A dos pruebas del
final, una piedra rompe una conduccidn
de aceite del diferencial de su BMW M-
3 y el catalin Campeén de Espafia se
queda otra vez en la cuneta. La verdad

Cosworth), a 706", 4° Moratal-Rodriguez
(Opel Kadett GS1 16V), a 13'15". 5 Bri-
#uela-Dorado (Ford Sierra Cosworth gru-

i N, a 1700". 6" Bardolet-Autet (Ford.

AFARTILIEL
PRETONG
LS TITTIAR U YTDED
RAUTAEG EENAN AL
FRECM) DES N R

{ ma (Renault), 543 puntos.

| da, 300 puntos. 5% Evangelmo Otero, 491

s
1¢ Javier Azcona, 441 punios. 2° Fa- 7= |
| bidn Liceviche, 410 puntos. 3* Pedro J. S==
| Diego, 399 puntos. 4° Josep M. =5
Barrabeig, 320 puntos. 5° Francisco o
] Lilly, 130 puntos. S

i POSICIONES EN LOS TRAMOS |

Sierra Cosworth grupo N), a 19'557. 72
Rueda-Ariznavarreta (Renault 5 GT gm-
1o N), 2 21'16". 8* Diego-Muguerza (Peu-
oeot 205 GTi grupo N), a 26'32". 9 Rial-
Brun (Citroén AX Sport), a 28'00". 162
Cima-Eguibar (Renault 5 GT grupo N), a

2859,
- CAMPEOMTO
'DE ESPANA

12 Josep Bassas (BMW), 1.460 puntos.
2° Jesiis Puras (Ford), 1.380 puntos. 3*

{ Borja Moratal (Opel), 1.125 puntos. 4°

Josep Maria Bardolet (Ford), 1.116 pun—
tos. 52 Pedro José Diego (Peugeot), 648

puntos. €2 Javier Azcona (Peugeot), 642
puntos. 7 Josep M. Barrabeig (Peugeot),
632 puntos. 8 Mercedes Rueda (Re-
nault), 575 puntos. 9 Fabian Liceviche
(Peugeot}, 572 puntos. 10® Francisco Ci-

COPA RENAULT

1* Francisco Cima, 1.000 puntos. 2°
José Piion, 817 puntos, 3° Cele
Foncueva, 808 puntos. 4 Mercedes Rue-

Wambeba de & atplaayvi, 127

i, VTR

puntos

DESAFIO PEUGEOT

i Loper, 117

Sainz
Fiorio
Puras s
Moratal :
Bardolet
Brizuela
Rueda
Diego
Bassas
Capdevila
Azcona

Tsane Feral, Tl

Laemeral ik

vl Fioo AR, 2
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RALLYE MANAANARES
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A TODO GAS 1

AS finales de los distin-
108 campeonatos de ve-
locidad se disputardn los
dias 18 y 19 de noviembre en
¢l circuito de Jerez, a excep-
¢ion de las correspondientes
a la Copa Citroén AX, gue
se celebraran ese mismo fin
de semana en el Jarama.
Esto se debe a la decision de
Citroen de realizar las fina-
les en Madrid, ¥ por lo tan-
to piensan seguir adelante
con su decisidon. Para poder
completar un programa en-
tretenido piensan realizar
una gran fiesta de fin de
campeonato.

IGUIENDO con los Ci-
troén AX, las 2 horas
AX se celebraran en el cir-
cuito de Jerez. La organiza-
¢ién en csta ocasion ha pre-
visto tres millones dc pese-
J tas en premios.

A compaiiia petrolifera

Fina quiere participar
de lieno en los 1allyes, Ade-
mas de patrocinar a la Jolly
Club, recientemenie ha
anunciado que también apo-
yard a De Mevius, que tiene
un programa previsto de
tres pruebas del Mundial
con un Mazda de Gr. A,
ademas de cuatro o cinco
del campeonato belga con
un coche similar.

ESPUES de varias ten-

tativas para hacerse
con un Subaru de los que
estd preparando David Ri-
chards, para participar en
algunas pruebas del Mun-
dial de Rallyes, Marc Duez
ha decidido finalmente
aceptar la oferta de correr
con el Ford Sierra Cosworth
que ha dejado libre Robert
Droogmans.

CARLOS SAINZ

DE TOYOTA
A FERRARI

URANTE 'l0s entrena-
mientos del Rallye Va-

leo, Carlos Sainz le fue in-
fiel a su Toyota Celica du-
rante un rato, sélo ¢l nece-

‘sario para darse unas vuel-

tas al circuito del Jarama
con un Ferrari F40. Carlos
Sainz, a quien vemos en la
fotografia atendiendo las in-
dicaciones del importador
de Ferrari en Espafia, Juan
Quintano, disfruté como
pocos mortales lo habran

ARKKU Alen correra
por ultima vez defen-
diendo los colores de Lancia
en ¢l Memorial Bettega.
Para la ocasion dispondra
de un Lancia Integrale 16v.
Biasion también tomara
parte en esta carrera con un
vehiculo similar pero dota-
do con embrague con man-
do electronico.

STA semana, Michele

Alboreto se subird por
primera vez en un AFTOWS;
esto sucederd el dia 15 en ¢l
circuito de Silversioue, y la
toma de contacto la realiza-
ra con el modelo A-11, que
es el que ha utilizado el equi-
po ingiés esta temporada.
Por otra parte, Gordoa
Message ha confirmado que
su director técnico, Ros
Brown, ha dejado el equipo
para irse a Jagsar,

112/ Motor 16

hecho a los mandos del F40.
Pero su reaccion al bajarse
del coche fue, sobre todo,
de sorpresa. «Es algo total-
mente distinto 4 lo que he
conducido hasta ahora
—dijo—. Es extraordina-
rio.»

SENNA SE
MARCHA

L extraordinario piloto
brasilefio de Formula 1
Ayrton Senna, que se cree
perseguido por la FISA des-
pués de las tltimas medidas

ESPUES del Ralive de
los Faraones, el equipo
Mitsubishi esta preparando
a conciencia el Paris-Dakar.
Estuvieron una semana ¢n
Tiinez, probando en condi-
ciones extremas tres prototi-
pos ¥ un produccion mejo-
rado. Los pilotos encarga-
dos de realizar los tests fue-
ron: Zanirolli, Schlesser,
Eartigue, Shinozuka, Weber
v Masuoka, que después de
efectuar miles de kilometros
¢ mostraron muy satisfe-
chos con el comportamiento
que proporcionaron los dis-
tintos vehiculos. .

INALMENTE, Oscar
Larrauri ha decidido se-
guir en 1990 integrado en el
equipo Brun Motorsport y
participar en el Campeona-
to del Mundo de Spert Pro-
totipos al volante de un C-1.
El piloto argentino tomé su
decision después de estudiar
sustanciosas- ofertas por
parte de otros equipos.

que han tomado contra él,
estd pensando en retirarse
de la competicion. En unas
declaraciones siuyas afirmo
que su decision puede de-
pender de las pruebas que

L equipo Coloni, al com-
probar que el piloto es-
paiiol Luis Pérez Sala se
quedaba sin coche, le ha he-
che una oferta, dentro de
sus limitadas posibilidades,
y estdn a la espera de que
éste les conteste.

L piloto sueco Mikael
Ericsson, vencedor esie

afio del Rallye de Argentina

y el 1000 Lagos, sufrié un

accidente en ¢l norte de Sue- -

cia, cuando probaba un To-

yota Celica GT 4, vehiculo

que pilotard la proxima tem-

porada. Ericsson tuvo que .
ser evacuado a un hospital,

donde le apreciaron dafios

en la columna vertebral y le -
aplicaron una escayola.’

Después del accidente, en el
equipo Toyota no saben si el

piloto estara recuperado.
para participar en el Ra!lye

de Montecarlo.

realice con el McLaren mo-
delo 90, que de no ser super-
lativo se retiraria. Estaria
una temporada descansando
y después pensaria en las co-
sas buenas de la vida.

A escuderia Park Ave-
nue, continuando con
su incesante actividad, orga-
nizé el I Rallye Rivas Vacia-
madrid, que conté con el
patrocinio del Ayuntamien-
to de dicha localidad madri-
lefia. El vencedor fue Anto-
nio Tore,

OBJETIVO
ORIBIO

OR las provincias de
Lugo y Leén tendra lu-

gar en ¢l largo puente de pri-
meros de diciembre del dia
6 al 10, una dificil ruta todo
terreno sin espiritu competi-
tive, donde se combinan ele-
mentos como la destreza en
la conduccion de vehiculos
4%x4, la forma fisica, el
compafierismo y el espiritu
de aventura, organizada por
el Club Quatro. En esta ex-
cursion sélo tendran cabida

ARA que Alain Prost
pudiese probar el
Férrari antes de 1990, Ron
Dennis le pidi6 una elevada
cantidad de dinero. Después
de 'muchas conversaciones,
Ferrari ha solucionado las
cosas, correrd con todos los
gastos y Prost podra probar
¢l Ferrari en ¢l circuito de
Fiorane.

OR otra parte, es inmi-
nente la firma del con-
trato de Steve Nichols con
I'errari, que ocupara la par-
te de director técnico en
pista.

A primera edicion de Ex-
pomotor Competicidn

89, que se celebrara en Bil-
bao del 5 al 10 de diciembre,

ha superado su objetivo, y
contard con el apoyo de las

-que Kankkunen ]c hard con

quince participantes selec-
cionados segun curricuium,
que saldran desde la capital
lucense para finalizar en Vi-
llafranca del Bierzo, des-
pués de realizar un recorri-
do especialmente de monta-
fia, salvo una etapa de va-
deo de rios. El precio de la
inscripcion es de seis mil pe-
setas por coche y diecinueve
mil por persona, y en €l estd
incluida la manutencion du-
rante la prueba. Es aconse-
jable que los vehiculos estén
perfectamente equipados.
La organizacion avisara con
tiempo acerca del equipa-
miento minimo necesario
para disputar la prueba.

marcas mds importantes li-
gadas al munde de la com-
peticion. La muestia conta-
r4d con una superficie de
8.000 metros cuadrados.

BN Ia dltima prueba del

Campeonato de Espafia
de Rallyes de Tierra, gue s¢

disputara en Madrid el
préximo dia 25 Alex Crivi-
lé y Juan Garriga tomardn
parte a los mandos de sen-
dos Marbella Proto del
equipo de Seat Sport, mien--
tras que José Maria Servid y
Antonio Rius lo hardn con
los Golf GTI que utilizan en
la Copa de Raids.

JGUIENDO con el Mun-
dial de Rallyes, ya se
sabe la relacion de los prin-
cipales inscritos. Carlos
Sainz y Luis Moya saldrdn
con el nimero 3, mientras

¢l |1 y Vatanen con el 2,

Motor 16 /113




ﬂ“ﬂ‘

BALLESTA

. COMmo AH( IETRAS

NO VA A G/EDAR
NAD]E',’H’RAMﬂg

<R

.~ =\ /‘\PA'RCAM'FNTO

rMos
esTo ¥ RESOLVE
3 £l PROBLEMA DE

HACE un afo, a estas alturas, estaba
con una-mano delante y otra detras.
Nadie apostaba un duro por él, su futuro
éra una auténtica nebulosa y econdmica-
mente tenfa que partir de cero para cre-

- ar su propia escuderia.

Carlos Cardus se salié con la suya. Bo-
rré su mala imagen, gané credibilidad y
consiguié unos resultados mas que satis-
factorios. Dejo de ser el «bayeta» y co-
menz6 a sumar puntos. Conocid el honor
de ganar un Gran Premio y se confirmo

como lo que nunca habia: sido, un piloto sélido,
capaz de confirmar en carrera cuanto de bueno
apuntaba siempre en los entrenamientos.

Este invierno del 89 seré totalmente distinto
para Carlos. Se lo ha ganado a pulso. Ni siquiera
tendrd que soportar el frio porque ya esté en Cali-
fornia. Tiene la Honda a medida fabricada en Ja-
pon. Ricardo Fargas le ha reforzado el cuerpo
técnico de la escuderia. Los patrocinadores le han
asegurado su continuidad. Y él, més contento
que nadie, consciente de que no puede estar cua-
tro meses parado, ha hecho las maletas con Sil-
via y ya esta entrenando junto a Eddie Lawson.

Cardlis hace las Américas

«El préximo ano voy a luchar por el titulo -confesé
a Motor I8- y quiero estar en la mejor forma. Law-
son me ha invitado un mes a su casa y no lo voy
a desaprovechar. Quiero estudiar la conduccion
americana y endurecerme como piloto.»

Han pasado a la historia los tiempos en que los
profesionales de las dos ruedas colgaban el casco
cuatro meses hasta que comenzaba la tempora-
da. Si quieren tener opcién de ganar desde la pri-
mera_carrera, hay que trabajar duro en invierno.
Sito Pons ya estd enfrascado en su nueva 500 y
tiene previsto cubrir mas de 12.000 kilémetros an-
tes de su debut. Cardis nos revela sus planes
americanos: «Realizaré pruebas de todo tipo en
California. Seran unas vacacaciones de trabajo.
Practicaré moto-cross, dirt-track, algo de veloci-
dad y también disfrutaré de las'motos de agua.»
Antes de la despedida, Carlos nos vislumbraga su
papel en el Mundial 90: «Tengo una deuda pen-
diente con Honda. Quiero darles el titulo mun-
dial como agradecimiento a la mano que me
echaron cuando pocos confiaban en mi. Sin Sito
seré un campeonato muy abierto y creo gue ten-
go mi chance. La experiencia ya comienza a jugar
a mi favor.»
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Chandals, camisetas, bolsas,
polos, cazadoras, zapdtillas
y complementos deportivos.
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Las carreras de Dragsters, no séla maguinas hacen que el aceite
son uno de los mas llamativos sea tan importante como el propio
espectaculos de los Estados combustible. - i
Unidos, son también un banco de  Por eso la gran mayoria utiliza S S0 _ : _._-.-_-""="
pruebas donde se experimentan Pennzoil en las competiciones. - : SMNZ

grandes avances tecnoldgicos en Y-por es0,-la gran mayoria de los = . 3 C = —
mecanica del automovil, los automovilistas norteamericanos = ; - : " i v, (.
motores funcionan al maximo usan alguna de las variedades de | DOMINO —— el marian
rendimiento. lubricantes Pennzoil en sus S : = —
Una de las claves en esa lucha motores. - . 4

es la lubricacion. Las altas A partir de ahora también usted .

temperaturas y la enorme friccion puede hacerlo. Pennzoil se vende

a la que se somete a las ya en Espana. LUBRICANTES PENNZOIL. N’ 1 EN U.S.A.




