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s ESTA SEMANA IS

PENNZOIL

IEMPRE es un buen momento para recordar
a los padres de la patria sus obligaciones
para con los electores, pero hoy lunes 30 de
octubre, dia que escribo estas lineas, es una

imperiosa necesidad poner de relieve los tan -
denostados derechos de los automovilistas, que inexcu--

sablemente forman parte del conjunto de los compro-
misos contraidos por los partidos politicos. -
Con el inicio de una nueva .

Horizonte, 1990

resultados a la altura de la década que se inicia dentro
de dos meses.

Formacién adecuada para los nuevos conductores,
asistencia en carretera, normativas sobre talleres,
aparcamientos...Son muchas las carencias que padece-

-mos y para dar con la solucién definitiva hay que

empezar desde abajo. El enorme costo social de los
accidentes de trafico hay que reducirlo drésticamente
_ y esc no se conseguird hasta

legislatura, las ilusiones por
modernizar nuestro pais debe-
rian duplicarse. El partido en el
gobierno sabe que atin tiene
una revolucién pendiente, aco-
metida hace afios, pero todavia
sin finalizar. Esas carreteras de
Dios que surcan la piel de toro,
son la obsesién de los conducto-
res espafioles. La accién del
partido socialista ha sido pro-
metedora pero insuficiente.
Tendra que superarse. Ocurre
lo mismo que con algunas de
las lineas maestrag de su politi- |
ca. En muchos aspectos todavia

tiene que cuajar. Las elecciones
han demostrado que hay con-
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que la siniestralidad desceinda
a limites acordes con el grado
de motorizacién de este pais.
Cuando los conductores apren-
dan a conducir con garantias
para resolver un imprevisto,
cuando la carretera de cabida a
todos los vehiculos que por ella
¢irculan, cuando esos vehiculos
superen con éxito las revisio-
nes- técnicas obligatorias,
entonces, estaremos a nivel
europeo. La Espafia automovi-
listica tiene que pasar una
revilida desde hace afios espe-
rada. Es como un tren que hay
que coger en marcha, no se
puede seguir esperando indefi-

fianza en un programa, pero es ;
necesario hacer las cosas mejor. El mandato que ha
finalizado tiene lagunas. El nuevo periodo que se inau-
gura es la gran oportunidad para que el gobierno de
Felipe Gonzalez y los partidos en la oposicién lleguen a

] : - nidamente. Y una vez encima,
hay que forzar el ritmo, acelerar para recupérar el
tiempo perdido.

El Parlamento y el Senado tienen la palabra.
Alberto Mallo
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GASOLINERA
EXPROPIADA

L Ayuntamiento de Ma-
drid que preside el cen-
trista Agustin Rodriguez Sa-
hagun ha iniciado por fin el
expediente de expropiacion
de la estacion de servicio de
San Antonio, que desde
hace afio y medio tiene blo-
queadas las obras del futu-
ro nudo del Puente de los
Franceses, previsto en el
plan de accesos a la capital
de Esparia. Segun el respon-
sable municipal de Urbanis-
mo, José Luis Garro, «la
negociacion con la propie-
dad de la estacién habia al-
canzado limites de irracio-
nalidad». En concreto, la
empresa pedia una indemni-
zacién de tres. mil millones
de pesetas. Ahora se estudia

* En Ford Espafia no ha caido nada bien
la noticia aparecida en un diario madri-
lefio que hablaba de la firma de un acuer-
do entre esta marca v Mazda para cons-
truir coches japoneses en Valencia, una
noticia lanzada, al parecer, sin la menor
base real. Fl comunicado de rectificacion
ha sido contundente y no ha dejado hz-
gar & dudas sobre el malestar producido
en la firma radicada en Almusafes.

» La sociedad Nipauto, importadora de

la expropiacién del rancho
de El Cordobés, asenta-
miento que tiene paralizado
el tramo sur de la futura
carretera de circunvalacion
de la capital, M-40.

MAGIA
MECANICA

AN pasado once afios
desde la primera apa-
ricién de la Honda NS 500
en un circuito, Su motor
tenia cuatro cilindros ova-
les, un segmento, dos bie-
las por cada pistén, ocho
valvulas por cilindro y dos
bujias; todo el conjunto
giraba a mas de veinte mil
revoluciones por minuto.
Ahora se ha vuelto a po-
ner en préctica toda aque-
Ha experiencia y se ha apli-

cado a la nueva NR 750,
una moto futurista desde
el punto de vista tecnols-
gico que encierra las solu-
ciones mecanicas de la NS
500. Por el momento,
Honda no se ha pronun-
ciado respecto a la poten-
cia del propulsor vanguar-
dista; al ver, sin embargo,
un cuentarrevoluciones
con el limite de rotacion en
las quince mil revoluciones
por minuto, es facil dedu-
¢ir prestaciones del maxi-
mo nivel.

4x4.,

CON LA CALIDAD
POR DELANTE

AZDA, la firma japo-
nesa importada por
Tecnitrade en el mercado es-
panol, acaba de lanzar la su-
pergarantia. Todos los mo-
delos de la marca matricula-
dos en nuestro pais a partir
del pasado dia 1 de octubre
cuentan con {res afios o con
cien mil kilémetros de ga-

Tantia mecanica. Una cifra

espectacular que hasta aho-
ra era desconocida en el
mercado espafiol de turis-
mos. La batalla de las ga-
rantias, del servicio posven-
ta, comienza a caldearse y es
probable que la respuesta de
otras marcas no tarde.

FIAT RECUPERA
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EL LIDERATO

A multinacional italiana
Fiat ha recuperado el
primer puesto en las ventas
de coches en Europa duran-
te los nueve primeros meses
de este afio, al alcanzar una

cuota de mercado del 14,8

por ciento, frente al 14,7
por ciento conseguido por
Volkswagen. En tercera po-
sicién se sitda Peugeot, con
una participacién del 12,8
por ciento. Sin embargo, ¥
a pesar de todo, expertos del
sector consultados a tal
efecto estiman que para fi-
nales del ejercicio los alema-
nes de la firma Volkswagen
mantendrin el primer pues-

Toyota en nuestro pais, estd barajando
la posibilidad de traer algunos todo
terreno Land Cruiser Station Wagon, los
modelos mds espectaculares de su oferta

* El Volkswagen Golf Rally empieza a
comercializarse en nuestro mercado con
un dato récord: las 250 unidades de la
primera oleada estan ya vendidas.

® I.0s rumores que anuncian la importa-
cién de la marca britdnica Panther por
una sociedad radicada en nuestro pais
parece que van tomando consistencia dia
a dia. Es probable que los coupés Kallis-
ta, biplazas descapotables de rasgos cla-
sicos, aparezcan antes de finalizar 1990,

to de la clasificacion por
guinto afio consecutivo.

NUEVO

SECRETARIO
GENERAL

OMAS Herrera Ricoy ha

sido nombrado secreta-

rio general de la Asociacion
Macional de Vendedores de
Vehiculos de Motor (Gan-
vam). Herrera posee am-
plios conocimientos del
mundo del motor, tanto
desde el punto de vista co-
mercial como de organiza-
cion, y anteriormente habia
estado vinculado al sector a
través de Scania.

VENTAJA PARA
EL METRO

OVER Espafia pone a la
venta en estos dias dos
nuevas series limitadas del
Metro: Surf y Advantage.
Ambas versiones cuentan
con un equipamiento com-
pleto al que se ha unido un
techo solar en ¢l caso del

Surf, de color blanco, asi
como un juego de spoilers
delanteros v traseros en el
mismo color de la carroce-
ria en el caso del Advanta-
ge, que también se presenta
con un Gnico color guinda.
Las dos series limitadas
comparten ¢l motor de
1.275 centimetros cubicos
con 61 caballos de potencia.
Los precios son.muy atrac-
tivos: se sitian en 1.135.000
pesetas. para el Advantage
3p, 1.205.000 pesetas para el
Advantage 5p y 1.179.000
pesetas para el Surf.

E—
DIEZ MILLONES
DE KADETT

PEL vive momentos de
gloria, la produccién
‘marcha a todo ritmo, los be-
neficios siguen en alza y las
novedades se multiplican a
un ritmo acelerado. El me-

Verde y RQ/C?

Un colectwo, que no -
mencionamos por razo-

CAVA CON RUEDAS

LA MEJOR
PUBLICIDAD

marcas espafiolas con
mayor prestigio en ef mun-

especialista inglés Clive
Noy acaba de crear este
magnifico ejemplar de
wmagnum» Freixenet Cor-
don Negro, un ejemplar

las carreteras de las islas.
La firma Bickers Codden-

modelo de rasgos vetera-

bic motor Jaguar con seis
cilindros en linea y 4,2 li-
tros de cubicaje. Este
Freixenet no s6lo es espec-

€s rapido, va que alcanza
una velocidad préxima a

REIXENET, una de las -

do del cava, ya tiene pre-
parada su sorpresa navide-
fia para los conductores
britdnicos, ya tiene sa su-
perbotella motorizada. El

preparado para recorrer

ham ha puesto a punto un

nos animado por un sober-

tacular, sino que ademds -

los 180 kllometros por
hora. Si los automovilistas
no pueden beber mucho si

quieren conducir, al me-
nos pueden conducir una
bebida larga.

jor ejemplo llega de la mano
del Kadett diez millones, un
Kadett Caravan 1.6i de co-
lor platino, fabricado en la
factoria alemana de Bo-
chum. Los primeros mode-
los Opel con este nombre

Al secretano general de
CC.00., Antonio Gutiérrez,

nacieron al inicio de los
afios cuarenta y eran coches
tan populares como los ac-
tuales, derivados de otro

‘modelo histérico, el Olym-

pia, un coche que se fabricé
entre 1936 y 1940,

8. A., acaba

nes obvias, amenaza a los ciu-
dadanos madrilefios con
«movilizaciones imaginati-
vas», tales como tomatadas,
detergente en las fuentes pii-
blicas y cortes en la circula-
cion. Desde luego no tlenen,
ni 1magmaclon ni el mﬁs ml
mmo sentldo cmco.

Es muy loable el anuncio

de los actuales responsa-
bles del Ayuntamiento de ata-
Jar el desmadre de las sefiales
acisticas ‘de los vehiculos de
urgencia. A ver cuando se
mete en vereda a las ambulan-
cias, que se creen que toda la
acustlca es suya

por su forma de aparcar, reflejada
claramente en el programa «El Rue-
do de TM3». A los mandos de un
127 blanco Anteonic Gutiérrez no
tuvo el menor inconveniente en su-
birse per una acera para detenerse
justamente. en el paso de peatones
senalado con su- correspondlente
«cebra»a.

A lesan Motor Co por su de—

cisién de colaborar en la preser-
vacion de la capa de ozono, tan da-
fiada segiin las ltimas investigacio-
nes. La marca japonesa sustituird
todos los sistemas en los que inter-
vienen los productos clorofluocar-
bonos. Esta campafia, que ya ha co-
menzado, se concluira en 1993

MOTORVIDED

REVISTA

Y VIDEO -
DE MOTOR

S indudable que los te-
mas de motor tienen
cada vez mayor. interés vy,
asi, Video-
magazin,

de lanzar
una video-
revista.' La
oferta con-
siste en
comple-
mentar la
revista con’
una cinta
de video
de una
hora de
duracién, en la que se ofre—
cen 1mégenes activas de los

" reportajes de la publicacién.

El precio es de 1,990 pesetas
y su periodicidad, mensual.
Los temas tratados son de
produccion italiana, al me-
nos por el momento, y abar-
can pruebas de coches y mo-
tos, reportajes de competi-
¢ién, histdricos, y un largo
etcétera.
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ﬁ - = I Como suele ser habitual, el Salén de Tokio es la
méxima expresién de lo que la imaginacién japo-
nesa, ligada a un impresionante potencial tecnols-
gico, es capaz de hacer. Un afio mds, los fabrican-
tes japoneses, liderados por Nissan y Toyota, han
mostrado su enorme potencial en forma de nove-
dosos productos y avanzados coches de salén. Por

su parte, los fabricantes occidentales han dado

- y a f 35 ] *‘, ;
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muestras de temor y recelo, con una asistencia dis-

creta.

- Enviados especiales
R.‘Of Piccionis
y Daniel Monteverde

El STA edicién del Sa-
16n de Tokio, estrena-
ba escenario, puesto
que de los antiguos

roviiitos feriales del prospero

barrio de Ginza, el certamen
se ha trasladade al impresio-
nante y recién estrenado re-

cinto ferial de Makuhari, a

treinta kilémerros de la capi-

tal. La espectacularidad de
los stands de las marcas lo-
cales, hace que oiras marcas
de rancia tradicién queden
relegadas a un segundo tér-
mino. Sin duda, las dos mar-
cas que han polarizado la
atencién del piiblico y de Ia
prensa especializada, han si-
do Nissan y Toyota. La pri-
mera de ellas hacfa un alarde
de agilidad industrial, ai pre-
sentar toda una lista de «con-

Cept cars» que abarcaban ca-

s1 cualguier segmento del au-

tomovil. Desde ¢l pequefio

Figaro, hasta el Neo X, here-

dero de las virtuosas caracte-

fisticas del premiado ARC

X. Nissan presentaba el sim-

péatico Chapean, pensado pa-

ra satisfacer las necesidades
del reparto uwrbano en un fu-
turo. Ademds estaba el Boga
como propuesta de coche

amplio y de uso eminente-
mente familiar o el deportivo
NX Coupé. Entre los coches
de produecién, destacaba el
ya conocido Infiniti Q 45,
modelo en el cual estdn pues-
tas las esperanzas de la matrca
para atacar ¢l mercado inter-
nacional de coches de lujo.
También el nauevo 300 ZX
ocupaba un lugar de honor en
el stand. En cnanto a los pro-
ductos especificos para ¢l
mercado Iocal, destacaba el
nuevo Nissan President, que
ocugaba un lugar privilegia-
do. Se trata de una nueva ber-
lina de representacidn, espe-
cialmente indicada para a.lltJos
cargos priblicos. En su nuevo
disefio, se ha ampliado gene-
rosamente el espacio para las
plazas posteriores. Este ve-
hiculo sélo estd previsto para
Japén y su area de influencia
de Asia.

En el apartado de nuevas
tecnologfas, lo mds destaca-
ble, es una nueva caja de
cambios automdtica con cin-
co velocidades comandada
electronicamente, que se apli-
card a los coches mds grandes
de los préximos afios.

. Toyota por su parte, ade-
mas del Lexus, en su version
japonesa, denominada Cel-
sior, presentaba como nove-
dad mundial sn nuevo MR2,

N
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viodelos Nissan para el Tuturo: la berling Neo X y et Saurus Cup.
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las excelentes virtudes de su
antecesor. Entre sus coches
de saldn, ademads del especta-
cular 4.500 GT, con el fabu-
loso motor V8 de cinco vél-
| vulas por cilindro, estaba el
Sera, con un disefio perfecta-
mente aplicable a la produc-
cién actualmente. Toyota
mostraba sus modelos Coro-
na, para el mercado domésti-
{ coé, con un sils;il:ema de sgspen—
. e —— e - e ’ sién regulable electrémica-

' i ) mente, %enominado TEMS,
que poco a poco se ird apli-
cando al resto de los modelos
producidos en serie. También
Toyota desvelaba su prototi-
E— - po de transmisién automdtica
J 1 BELN de cinco velocidades coman-

M ' e £ ' : dada electrénicamente. Las
" AP \ ‘:HE!.IH ; : ot . ; principales virtudes de éste
[
';r

? gue mejora sustancialmente
L]

| : e P P

IS =g

. q sistema, son su mejor aprove-
- \ B d chamiento de la potencia del
'- = motor. Asimismo, las acelera-

ciones son pricticamente
iguales que las de un coche

Todas las marces japonesas, yoleadas en ln competicion. Mazda, con les Sport Prototipos.

e

con caja de cambios manual,
pero con una suavidad de
funcionamiento superior.
Toda la gama de motores
Lasre, con tecnologia multi-

vélvulas estaba presente, asi
como el nuevo motor de dos
tiempos que, aunque todavia
se encuentra en fase experi-
mental, es una excelente al-
ternativa a las técnicas actua-
les, debido a su gran rendi-
. miento.

También Honda ha realiza-
do un gran despliegue en el
Salén. En un lugar de honor

aparecia el McLaren Honda

: Una vez mds la expresion carurllpelc’m (:;:1 rréllmd? detF%r-
: ‘ mula as él, el resto de
del talento Peugeot se ha los cochos de produccion,
demostrado sobre el terreno. ﬁgg(mﬂs del §uperdeport_1;0 .. — ) _
Y hCl Sl'dO ahora JOCky lckx dos l;u?;?;:cégluﬁgn‘&?ﬁ;} El Isuzu Costa, wivn de los todo lernn miks Juveniles. Hay unn nueve gtnracir‘m de este thpo r putomiviles,
vien a bordo de su Peugeot cord y 1a nueva berlina de : e

405 h e gran clase, llamada Accord
a conseguiao ofra Inspire. Este coche, que hoy
victoria absoluta que por hoy estd s6lo previsto pa-
ra el mercado japonés, podria

exportarse a los Estados Uni-
dos y Europa a finales del
préximo afio. Entre las nove-
dades técnicas, el centro de
atencién era el motor de doce
cilindros en V. :

En el stand de la firma Isu-
zu, ademds de los sensaciona-
les«concept car», se mostraba
su gama de motores supera-
vanzados, entre los que desta-

caba un prototipo del motor

confirma que el poder y la cerdmico, que actualmente se
ia P estd ensayando. Las caracte-
fecnologta eugeot risticas de este motor hablan
son imbatibles. Donde estd por Slf) aﬁlglézeﬁsenicgiﬁg |
Peugeot estd el triunfo. una vida estimada que puede

cuadruplicar la de un motor  Un montaje fuera de lo comgn para arropar uno de los ejercicios de futuro de Daihatsu, el Fellow 90.
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Motores multivilvulas (cinco por cilindro) y de componentes cerdmicos.

convencional. También habia
ung version muy especial del
Trooper, con un acabado Lo-
tus, que incorpora un equipa-
miento muy completo y dis-
pone de un cambio de mar-
chas automadtico.

Por su parte Mazda tam-
bién ha echado el resto, y
ademds de sus correspondien-
tes prototipos, hacia un alarde
tecnoldgico, mostrando las
diferentes soluciones que va a
aplicar los préximos afos.
Entre lo mds espectacular
destaca el motor de doce ci-
lindros en tres bancadas de

cuatro, con tres culatas de 16
vilvulas. Como no, también
insiste en la técnica del motor
rotativo de tres rotores, con
inyeccidn directa, que mejora
sensiblemente el rendimiento.
En lo que se refiere a los mo-
tores diesel, los técnicos de
Mazda han desarroliado un
cuatro cilindros de dos litros
sobrealimentado mediante un
Comprex, que es capaz de de-
sarrollar unas cifras de poten-
cia semejantes a las de un
motor de tres litros de gasoli-
na atmosférico.

La marca de los tres dia-

mantes, Mitsubishi, centrs la
atencién de su stand en la
nucva version del HSR y en
su iltima berlina de lujo, el
Diamante. Este modelo, sélo
se va a comercializar en el
mercado japonés, pero es po-
sible que si la experiencia del
Infiniti y el Lexus en los mer-
cados exteriores es positiva,
Mitsubishi también se lance
al exterior con este vehiculo.
En el centro del stand apa-
recfa el deportivo de moda en
Estado Unidos: el Mitsubishi
Eclipse. Curiosamente ésta
era su primera aparicién ofi-
cial en Japén, puesto que este
coche se fabrica en Estados
Unidos en colaboracién con
Chrysler y estd previsto que
su comercializacién en Japon

-se inice a finales de 1990. En

cuanto a la técnica, aparecia
la nueva gama de motores
multivdlvulas denominados
Cyclone, entre los que desta-
caba un pequeiio tres cilin-
dros de 550 centimetros ciibi-
cos, con cinco vilvulas por
cilindro. La potencia de este
motorcito es de 64 caballos.

Las marcas mds modestas,
tampoco se quedaban atrés.
No presentaban grandes no-
vedades en cuanto a modelos
de serie, pero todas ellas teni-
an avanzados prototipos, co-
mo el Suzuki Cappuccino o
Constellation, el Subaru SVX
o el Daihatsu Fellow.

En cuanto a las marcas eu-
ropeas y americanas, en To-
kio su papel es.de comparsas,
Ni el sensacional Panameri-
cana de Porsche podia hacer
sombra a los competidores
locales.

Los grandes deportivos, el
BMW 8501, el Ferrari 348 o
el Pininfarina sobre base Fe-
rrari, relegado a un triste
stand entre los vehiculos co-
merciales,’eran lo mds desta-
cable de Ia representacién eu-
ropea. El modelo que presen-
taba Pininfarina, el Ferrari
Mythos, hacia su debut mun-
dial en Tokio después de su
presentacion el pasado dia 25
de octubre en Ttalia. Es un di-
sefio muy especial sobre la
mecdnica de un Testarossa
con su motor de doce cilin-
dros.

Aunque los principales
protagonistas del Salon de
Tokio son los coches, las mo-
tos también son parte impor-
tante ya que Japon es la pri-
mera potencia mundial en las
dos ruedas. Esto hizo que to-
das las marcas aprovecharan
para mostrar las gamas para
el 90. Honda tenfa una buena
parte de la exposicién ocupa-

da por modelos futuristas, asi
como la moto de Sito Pons,
campeona del mundo en 250
centimetros cibicos. También
presentaba el motor de cilin-
dros ovales y ocho vilvulas
por cilindro. Este motor de
cuatre cilindros y 500 centi-
metros cibicos estd derivado

directamente de la competi-

cion. Por parte de Yamaha, lo
mis espectacular es su proto-
tipo llamado Morpho, con
unos conceptos revoluciona-
rios en el mundo de la moto.
Los diversos mandos, asi co-
mo el sillin son ajustables y
la suspensién delantera es
monobrazo, con un ingenioso
sistema de direccidn.
También el apartado de ve-
hiculos comerciales y de apli-
caciones especificas estaba
pletorico de novedades. Los
Toyota Land Cruiser, con
suspension de muelles y con
traccién total permanente y el
Rav Four, eran las novedades
mas importantes entre los to-

La campeona en un podium.

do terreno. Nissan tenfa el
Terrano ‘cuatro puertas y en
general habia una gran canti-
dad de versiones de furgone-
tas v todo terreno, con prepa-
raciones para usos muy espe-
cificos, fundamentalmente
relacionados con el ocio.
Tradicionalmente, el Salon
de Tokio presta atencidn a los
coches eléctricos. En esta
ocasién habia un pabellén de-
dicado en exclusiva a este ti-
po de coches. Llamaron la
atencion un Daihatsu Rocky
eléctrico y un Honda Civic
eléctrico con placas solares,
capaz de rodar 150 kiléme-
tros seguidos en trayectos ur-
banos, y de alcanzar una ve-
locidad méaxima que anda
rondando los 100 kilémetros
por hora. .
Aunque los fabricantes ja-
poneses tienen puesta su mi-
rada en el mercado local, con
sus siete millones de matricu-
laciones al afio, cada dia se
acercardn mids y més a los
gustos y necesidades del exi-
génte y variopinto mercado
europeo. ]
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MICHELIN

CAMPEON DEL MUNDO

Con la victoria de Massimo Biasion
en su Lancia Delta Integrale,
Michelin consigue su quinto titulo mundial
en los Oltimos seis afios.
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INVENTOS JAPONESES

IDEAS GENIALES
COCHES GENIALES
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DEMAS de los su-
perprototipos con
tecnologia aeronai-

tica, el Salén de
Tokio es fecundo en ideas
sobre posibles soluciones a
las necesidades mds insospe-
chadas. En Suzuki han desa-
rrollado para el Vitara, que
en Japén se llama Escudo,
una versién denominada
Escudome, que incorpora

El Toppo de Mitsublshi
es un coche hecho
con imaginacion que
se puede adaptar a
cualquier necesidad
dada su/gran
versatilidad.

El Suzuki Every acoge perfectamente a tres personas en su superficle almohadillada.

“Un Toyola para la
c ';.pn_mnu:acinn.

una generosa tienda de cam-
pafia, que se adapta perfecta-
mente a las dimensiones de
la parte posterior del vehicu-
lo. La tienda es de lona y no
tiene elementos metélicos,
uesto que Sus nervios son
inchables. Las especifica-
ciones del vehiculo se man-
tienen y se han previsto un
par de compartimentos en el
techo para guardar la tienda.

También sobre la base de
una pequefia furgonefita
Every, que en Espaiia se co-
noce como Carry, los disefia-
dores de la marca han reali-
zado el complemento perfec-
to para el amante de la
naturaleza y el aire libre: la
Every Picnic. Esta furgoneta
que apenas ocupa algo mis
que un Seat Marbella, puede
cobijar en su interior a dos o

Motor16/ 15
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Dalhatsu ha pensado en el tlempo ¢e ocio creando &l RA-80 y el
Atral Marine, el interior de este Ultinwo ha sido disefdade como el
de un pequefio barco.

tres personas, gracias a que el
suclo se puede almohadillar
convenientemente. La capaci-
dad se incrementa con la tien-
da que se adapta al tamafio
del vehiculo. Los paneles la-
terales de la furgoneta se
abren y las piezas de la tienda
se pueden guardar en ese
compartimento.

Para concluir con Suzuki,
mencionaremos el Alto Hus-
tle, que no es mis que una
simpética version del conoci-
do utilitario de la marca,
adaptado al reparto diario en
las grandes capitales. Por su
manejabilidad y gracias a su
tamatio de 3,19 metros de lar-
g0, entra en cualquier calle
por angosta que sea.

En apenas algo mas de tres metros se ha logrado un espacioso
Interior para el Hijet Dumbo, indicado tanto para transporte ur-
bano como para microbus de lujo.

16 /Motor 16

Toyota, por su parte, pro-
pone a los profesionales de la
informacion audiovisual un
prototipo que, en un futuro
dard lugar a las unidades mé-
viles de las televisiones mds
avanzadas. Sobre un camién
ligero, se ha instalado un sis-
tema audiovisual, ademds de
un equipo de cémaras digita-
les y equipos de montaje y
adaptacién. Dispone también
de una pantalla multivisién
con doce monitores, perfecta-
mente visible pues uno de los
paneles laterales se desplaza
totalmente. Detris queda el
laboratorio de montaje y gra-
bacién, con posibilidad de re-
cibir y emitir via satélite, ade-
mis de disponer de otros sis-
temas de comunicacién,
como son el fax o el teléfono,
El camién mide 4,9 metros de
largo y dispone de un motor
diesel de 91 caballos, -

Daihatsu no se podia que-
dar al margen de esta tenden-

cia a preparar coches para
usos especificos. Sus pro-
puestas en el Salén de Tokio
eran muchas y muy atracti-
vas. Destacaba por su espec-
tacularidad el Hijet Dumbo,
en ¢l cual se ha conseguido
una enorme cantidad de espa-
cio, en apenas algo mis de
tres metros. Las formas son
muy cuadradas, pero la estéti-
ca del vehiculo se ve benefi-
ciada por el intensivo uso del
cristal. Sus aplicaciones, pue-
den ir desde el repario diario
en zonas urbanas, hasta su
uso como pequefio microbiis
de lujo. El pequefio motor de
550 centimetros cibicos, lo
condiciona como medio de
transporte urbano,

El Atrai Marine, es tam-
bién una adaptacién de una
pequefia furgoneta para un
uso determinado como la pes-
ca y los deportes acudticos.
Todo en su interior ha sido
disefiado como si se tratase
de un pequefio barco; los ca-
jones de madera que cubren
el piso de la zona de carga,
son muy dtiles para que los
aficionados a la pesca lleven
todos los artilugios perfecta-
mente ordenados. Es un coc-
he ideal para realizar cual-
quier tipo de actividad al aire
libre, pues su generador autd-
nomo permite acampadas en

lugares solitarios, con unos -

excelentes niveles de confort.

Mitsubishi entra en este
apartado con un peso especi-
fico propio con la prepara-
cién del Minica, denominado
Toppo: Sobre la base de este
peculiar minicoche se ha mo-
dificado la carroceria, para
aumentar su altura. Esta ga-
nancia de espacio y un inte-
rior con infinidad de railes,
enganches y bolsillos, hace
que las posibilidades de uso
sean muchas. Los asientos
pueden anclarse de muy di-
versas maneras y las puertas,
asimétricas, pueden abrirse
en muy poco espacio. En el

_techo se puede montar una

pequefia tienda para dormir, o
simplemente tomar el sol. Es
un coche para gente con ima-
ginacién que lo sepa adaptar
a sus deseos o necesidades.
También el prototipo de
transporte medio para las ciu-
dades del futuro llamé la
atencién. El Guppy, pues asi
se llama, dispone de direc-
cién en el doble eje posterior,
y un sistema de navegacidn
para evitar caer en atascos.
Un ordenador personal ayu-
dard en las tareas burocriticas
del reparto diario. [ |
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NUEVO ROVER 827 STERLING

“CON LA POSIBLE EXCEPCION DEL CONCORDE,
NUNCA SALIO DE INGLATERRA OTRA MAQUINA

TAN ESPLENDIDAMENTE CONSTRUIDA”’
Car & Driver Magazine. USA.

Esta frase ha aparccido en Ta mas prestigiosa revista de automéviles de los Estados Unidos y
hibla del nuevo Rover 827 Sterling. Un automévil que, igual que el Concorde, es pura tecnologia
en accién, Con avances como la inyeccidén secuencial, el ABS de
segunda generacién o la servodireccién secuencial. Ingenieria
revolucionaria al servicio de una sensacién de control absoluto.

Con sus 177 CV., ¢l Sterling acelera de 0 a 100 Km/h. en sélo
8 segundos. Y alcanza los 221 Km/h. de velocidad punta.

Y en materia de confort, ofrece cuero Connolly en los asientos,

ai
v

madera de raiz de nogal y aire acondicionado.
Para disfrutar de una de las dos mejores maquinas jamds salidas de Inglaterra, le sugerimos que visite
T

su concesionario Rover mis préximo. Solicite probar un Sterling. Un coche que no se puede comparar

con otros. $6lo con ¢l Concorde.

CRERLT
——

MAS DE 200 PUNTOS DISTRIBUIDOS POR TODA ESPANA

AUSTIN ROVER ESPANA, 5. A. APDO. IQ!‘ 14.845. TEL. 676 42 11. MADRID. ROVER LE RECUERDA LA NECESIDAI DE UTILIZAR
LOS CINTURONES [3E SEGURIPDAD, RESPETAR EL CODIGO DE LA CIRCULACION ¥ ADELANTAR CON PRUDENCLEA

U



. : nadas. El motor es un tres ci- Un pequeiio
DAlHATSU lindros de 547 centimetros :fg:l:zl;t realizadu sobre

PEQUENOS
APASIONADOS

ATHATSU mostraba
D en el Salén de Tokio
su iltimo «concept
car», el Fellow 90.
Su propuesta va dirigida a un
coche compacto, de no més
de tres metros y medio de
lengitud total y con un com-
portamiento y unas prestacio-

- nes de primera linea.

" Como caracteristicas mds
destacables, este modelo pre-
senta un sistema de direccidn
a las cuatro ruedas que per-
mite unas posibilidades de
utilizacién muy elevadas, in-
cluso a muy alta velocidad.
El motor es un cuatro cilin-
dros de 1.600 centimetros ci-
bicos con un sélo drbol de le-
vas en cabeza. En lo que se
refiere al interior también se
ha cnidado que todos los de-
talles creasen una agradable
atmésfera. El equipo de md-
sica incorpora un compact
disc y el aire acondicionado
estd regulado electrénicamen-
te. El techo es desmontable,
por lo que se convierie en un
auténtico descapotable.

En lo que se refiere a segu-
ridad, el Fellow dispone de
un sistema antibloqueo de
frenos de tres canales g Air-
bag, para cada uno de los
cuatro ocupantes.

En el otro extremo del
stand, y dentro del més puro
estilo de Daihatsu, aparece el
Sneaker, modelo utilitario de
uso eminentemente urbano, y
muy al gusto de las mujeres.
Segin los disefiadores de
Daihatsu, el Sneaker es un
elemento tan indispensable
como la lavadora o el aspira-
dor en un hogar moderno.
Sus principales caracteristicas
son la gran maniobrabilidad,
con una longitud total de 2,8

metros y una anchura de 1,39

metros. En su interior todo
estd pensado para que se pue-
da subir y bajar del coche sin
tropezar con nada. La palanca
del cambio estd en la colum-
na del volante y el freno de
mano se acciona con el pie,
El Sneaker es un coche 4gil y
fécil de conducir, incluso en
las ciudades mds congestio-

EFHE 7 s un
preiiotipn eléctricn
onn by major
trenologia,

ciibicos, que desarrolla 32 ca-
ballos. La tdnica sofisticacién
que incorpora el Sneaker, es
un sisterna de navegacién lo-
cal, que colaborard con el
conductor para conseguir los
trayectos més descongestio-
nados.

Dentro de los vehiculos

expuestos, destacaba también

el descapotable realizado so-
bre el Leeza, que posible-
mente s uno de los cabriolets
més pequefios del mercado:
tan solo 3,19 metros.

El TEC 1 y el RA-90 son
dos prototipos que ha presen-
tado también la marca, de ca-
ra a satisfacer al cada dia mds

exigente usuario del todo te- -

rrenc. Ambos estdn basados
en el Feroza, pero tienen al-
gunas peculiaridades. El TEC

‘1, puede ser descapotable,

montar un techo duro de resi-
na sintética, o bien, si se pre-
fiere,un techo de lona,

En el remolque hay un
completo equipo de acampa-
da, que se adapta como un

uante a las dimensiones de
a carrocerfa. Por su parte, el
RA-90 destaca por su capota

de accionamiento eléctrico y
un equipamiento interior dig-
no de una berlina de lujo: ele-
valunas eléctricos, cierre cen-
tralizade, retrovisores con
mando a distancia, etc...

Ambos disponen de una
mecédnica semejante, con el
motor de 1,6 litros y 16 vil-
vulas del Feroza.

El BC 7 es un prototipo
eléctrico de alto rendimiento,
que muestra lo mejor de
Daihatsu en esta tecnologia.

Con un peso total de qui-
nientos kilos, puede recorrer
ciento ochenta kilémetros a
un promedio de cuaréenta kild-
metros por hora, y superar
pendientes de un diez por
ciento. Este triciclo es absolu-
tamente silencioso e ideal pa-
T2 uso urbano. [

Para i
urbane se-ha
perrsddio el
Speaker

TOYOTA

tremadamente satisfe-
chos de los resultados
de su idltima creacién, el
Sera, un prototipo que mues-

OS disenadores de To-
L yota se mostraban ex-

en ¢l parte delantera de la

EL ARTE EN

Una exética
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tra c6mo serdn los vehiculos i i
‘s forma de misica, denominado Super
g&fﬁ;ﬁ%g& e los_ apertura de las Live Soung Sylstem, que i:ll;
e nertas en el . corpora 0 altavoces, ca
Lo que primero llama la s"""" que tiene ' unrg deoclos cuales estd
atencion del Sera, es su exd- un amplio ha- controlado. individualtiente
tica forma de apertura de bitéculo. La x ador dieital
uertas. Se abren hacid arri- burbuja por un procesador digital que
a, pero en lugar de tener la posterior evita las resonancias y permi-
bisagra sobre nn montante OE:;""“ te una perfecta acus'tii‘i?ci Su
central en el techo, la tienen amalegrzf motor es un cuatro cilindros,

timento.

- interior, es un habitdculo am-

puerta. Como suele ser habi-
tual en todes los prototipos,
sus ifneas son muy estiliza-
das, pues han buscado un
coeficiente de penetracidn fa-
vorabie. En su interior hay
espacio suficiente para cuatro
adultos, v los asientos trase-
108, 5¢ pueden plegar para au-
mentar, si es necesario, el es-
pacio destinado al equipaje.
La burbuja posterior se abre
para acceder a dicho compar-

El punto fuerte del disefio
plio y con unas condiciones

muy agradables. Para ello
han acoplado un sistema de

de 1,5 litros y 16 vélvulas. @
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SUZUKI

RESPUESTAS

AL FUTURO

UNQUE Suzuki es
una marca que tra-
dicionalmente se ha

dedicado a los ve-
hiculos de pequefio tamafio,
sus iiltimas tendencias son las
de subir hacia una gama mds
alta de modelos. Después de
haber visto crecer al Suzuki
Swift en una versidn de tres
voliimenes y con un motor de
1,6 litros, la estrella del stand
de Suzuki en esta ocasién era
un vehiculo muy especial, de-
nominado Constellation.
Aunque por su aspecto ex-
terior nadie lo dirfa, se trata
de un todo terreno. Tal vez el
més avanzado de cuantos se
han presentado en Tokio. Sus
principales caracteristicas ha-
blan por s{ mismas: suspen-
sién independiente a las cua-
tre ruedas, con altura y dure-
za ajustables mediante un
sistema hidraiilico y neumdti-
co, ¥ motor V-6 de tres litros
de capacidad. Por supuesto,
la transmisién es permanente
a las cuatro ruedas y ademds
cuenta con un sistema de di-
reccién en cada una de ellas y
frenos con sistema antible-
queo. En su interior hay espa-
cio para cuatro adultos senta-
dos confortablemente, mien-
tras escuchan Ia miisica a
través de un fantdstico equi-

po, d bien mandan un fax a su
oficiha. También se ha pre-
visto' un sistema de navega-
cién, tanto para su uso por
carretera, como fuera de ella.
La informacidn se presenta
ante el conductor proyectada
sobre el parabrisas, de modo
que no hay que apartar la vis-
ta del camino para ver el
mensaje. Con el Constella-
tion, los ingenieros de Suzuki
han conseguido compaginar
las necesidades de un todo te-
rreno eficaz en el campo con
las de un turismo de uso dia-
rio.

También dentro de los pro-
yectos de futuro, estaba el
Cappuccino. Bajo este su-
gestivo nombre aparece un
pequeiio deportivo de dos
plazas al méds puro estilo de
los roadster de los afios 50,

ero con una longitud total de

,19 metros. Al igual que
aquellos cldsicos deportivos,
el Cappuccine mantiene una
disposicién mecdnica de mo-
tor delantero y prolpulsidn tra-
sera. No obstante las tecnolo-
gias empleadas son totalmen-
te nuevas.

En primer lugar el chasis
estd realizado en fibra de car-
bono, con lo que se consigue
una gran rigidez y una consi-
derable reduccién de peso. El

Por su aspecto exterior es dificil
imaginar que el Costellation es un
todo terreno de lo mas avanzado.

En el interior existe un sistema
de navegacién que presenta la
informacién proyectada sobre el
. parabrisas.

aluminio y otras aleaciones
ligeras, se emplean intensiva-
mente en todas las partes del
modelo. Asi pues, los brazos
de la suspension son de alu-
minio, y los soportes de los
asientos de un nuevo material
derivado de la fibra de carbo-
no denominado Tekmilon.
Con todo esto el peso total
del vehiculo no supera los
quinientos kilos. (]

[ L SR ee T NSRS UL IR e e D e

20 /Motor16

A -

-

Motor 16/ 21

L3




penetracion aerodindmica

(Cx) fluctia entre 0,20 en

aceleracion pura, hasta 0,40

en frenadas al limite. El

HSR II también incorpora

un sistema mediante el cual

aparca por si mismo sin la

intervencién del conductor,

La obligada realizacidn

de un todo terreno para el

futuro, ha llevado a Mitsu-

i 4 bishi a Ia realizacién de un
Wentisido con muteriales nerodinimicos, ol prototpo poedo sperese sn o inteesencion del confugr. prototipo denominado
RVR. Tal y como indican

las ultimas tendencias, este

_ - modelo, de lejana resem-

_— v : - . blanza con los populares
- ' =] | ] } \ b ! Buggys, presenta la versati-
2 ' ; ’ ' 4 lidad de poder rodar con

toda facilidad por los terre-

nos mds insospechados, asi

como por carreteras viradas ]
como si de un deportivo s¢  Un todo terreno que puede comportarse como un deportivo
tratase. Su carroceria pre- En ¢l RVR, Mitsubishi ha buscado un vehiculo funcional y versatil
senta un atractivo disefio de

tipo 2+2, es decir, dos cé-

modas plazas en la parte de-

lantera y dos de emergentia

en la parte posterior. El di-

sefio del interior estd pensa-

do para que todo, absoluta-

mente todo, incluido el

equipo de misica, se pueda

lavar de un manguerazo, sin

que sufra el mas minimo

desperfecto. Asi pues, la

funcionalidad es total.

Como es légico, el RVR dis-

pone de un sistema de trac-

¢ién integral permanente.

La caja de cambios es auto-

madtica de cuatro velocida-

des.

Dentro de lo que es un fu-
turo proximo, esti el HSX,
prototipo de lo que sera el
deportivo de la marca en los
afios 90. En este modelo se
ha aplicado gran parte de la
tecnologia que ya estaba

ENTRO de la hor-

migueante activi- Bl elepeortivi e b miires

dad del Salén de e LU el

Tokio, el stand de IANAM O, O i
Mitsubishi era uno de los
mas agitados. En el centro
destacaba la edicion del es-
pectacular HSR II. Respec-
to al HSR I, el reciente mo-
delo incorpora una avanza-
da tecnologia derivada di-
rectamente de la aeronduti-
¢a, que permite mejorar to-
davia mds sus condiciones
de estabilidad y comporta-
miento a altas velocidades.
Los diferentes apéndices ae-
rodinamicos del vehiculo
son accionados automatica-
mente para mejorar su esta-
bilidad tanto en curva como
en recta. El coeficiente de

22/ Motor 16 Motor16/23




presente en las dos edicior_les
de]l] HSR. La aerodindmlcg
estd muy estudiada y permi-
te unas excelentes prestacio-
nes a la vez que favorece el
rendimiento. El motor es un
V6 de tres litros de cilindra-
da, sobrealimentado me-
dianie un turbocompresor e
«intercooler», para la refrg-
geracion del aire de la admi-
sidn, También incorpora lo
mds avanzado en cuanto a
traccion integral, direccion
a las cuatro ruedas y un su-
pereficiente sistema antiblo-
queo de frenos, [ |

La aerodindmica, muy estudiada
€n ¢sta tercera versién del HSX,
favorece el rendimiento y

permite excelentes prestaciones.

AJO el nombre de la re-
cientemenie creada di-

vision Autozam, los japone--

ses de Mazda presentaban
en el Salon de Tokio tres pe-
quefios automdviles, que
compartian su mecdnica y
chasis, pero con carrocerias
distintas segin el piblico al
que van dirigidos. }
Los AZ 550, pues asi se
llaman estos modelos, se
presentan de diversas for-
mas. La primera, bajo una

atractiva carroceria de dos

- § —
LOS GUSTOS

puertas que se abren hacia
arriba, en forma de alas de
gaviota, con una longitud
total de 3,19 metros. Dispo-
ne de un motor de tres cilin-
dros, con doce vdlvulas, so-
brealimentado por un tur-
bocompresor, por lo que se
consiguen 64 caballos de sus
550 centimetros cubicos.
Gracias a su escaso peso, las
aceleraciones son de vértigo
y el AZ 550 pasa de cero a
cien kilémetros por hora en
tan sélo nueve segundos.

4

]
Esta version del
AZ 550 puede ser
¢l protagonista de
un campeonato
MOnOmarca.

El AZ 550 tipo B es tam-
bién un biplaza con exacta-
mente las mismas caracteris-
ticas mecanicas, pero con un
disefio de carroceria mucho
mds agresivo, pensado para
deportistas puros.

El tipe C, es una pequefia
réplica de un coche Sport
Prototipo, con alerén y
todo. Este iltimo coche
puede ser, el protagonista de
un campeonato monomarca’
que Mazda organizari en
Japén, |

Para deportistas puros,
un aspecto miés agresivo
del AZ 550.

EL HOMBRE

LA PIEZA

FUNDAMENTAL

ECIENTEMENTE el
grupo Saab-Scania ha
inaugurado una nueva
factorfa en la localidad sueca
de Malmo# caracterizada por
la personalizacién de la pro-
duccién de automéviles. En
contra de lo ocurre con otras
fébricas de los mds importan-
tes fabricantes mundiales de
automdviles, en las que cada
dfa es m%or ¢l grado de auto-
matizacién, en esta &)lanta de
los robots de las ca-
denas de montaje han dejado
su lugar a los trabajadores,
que en grupos de entre cinco
y doce personas se ocupan de
cumplir con su tarea de 1a me-
Jjor manera posible y en el
tiempo més corto. La inver-
sién total realizada es de vein-
te mil millones de pesetas.

En esta nueva planta se
construye por el momento s6-
lo el Saab 900, si bien est4
prevista la produccién del
modelo 9.000, el alto de Ia ga-
ma Saab para la primavera del
préximo afio, La factorfa to-
davia no se encuentra en ple-
na produccién, y por el mo-
mento sélo se construyen

veinte coches por dfa, mien-
tras que la cadencia maxima
prevista es de trescientas uni-

arias,

El sistema de trabajo se or-
ganiza por grupos de opera-
Tios que se encargan de una
misién concreta como es el
montaje del cuadro de instra-
mentos, del motor y el tren
delantero, los asientos y un
lar%o etcétera hasta que el
coche queda terminado. Cada
unio de estos grupos de perso-
nas, ‘féde forma rotatoria den-
tro del pmgio grupo, se en-
cargan de buscar las piezas
necesarias, de montarlas y de
realizar un control sobre su
propio trabajo. As{ se logra
reducir la monotonfa dei tra-
bajo, que resulta de esta ma-
nera mucho més agradable

r la propia variedad de Ia
Fabor a realizar

El tiempo necesario para
comenzar a trabajar en la em-
presa es de cinco semanas de
curso tras las cuales los em-
pleados comienzan a desem-
pefiar su labor, si bien necesi-
ta varios afios hasta conseguir
una enseilanza completa so-

bre el montaje de un automo-
vil en Maimo&, Los emplea-
dos se eligen entre los que
han terminado sus estudios
del equivalente a la forma-
cién profesional espaiiola.
Una lucha importante a 1a
horz de construir esta nueva
factoria ha sido la de buscar
reducir al méximo el absen-
tismo laboral que en otras
empresas de este tipo en Sue-
cia se calcula en torno al
veinte por ciento, Para ello se
han creado zonas verdes en el
interior de la planta de mon-
taje, que cuenta también con
una gran claridad de luz. Los
trabajadores tienen un horario

aproximade de seis de la ma-
flana a dos y media de la tar-
de, con dos paradas de doce
minutos para tomar café o un
refresco, con zonas especial-
mente acondicionadas para
este tipo de actividades, y un
tiempo de cuarenta y dos mi-
nutos para la comida, que
también se realiza en la plan-
ta. Todo ello de cara a buscar
el mfnimo de absentismo y
que el trabajador realice sus
tareas a gusto y con la mayor
eficiencia. Se trata de buscar
el rendimiento humano en
vez de sustituirlo por el traba-
jo de los robots.

Carlos Canceia
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Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que pu-
blicamos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 ki-
lémetros por afio. Se tienen en cuenta los-gastos de carbu-
rante, neuméticos, seguros, impuesto municipal y gastos de
mantenimiento. Consumo medio: El consumo medio de ca-
da modelo de esta lista se consigue con el promedio de un
60 por 100 del consumo en una ciudad, un 30 por 100 del

Congumo Castokm.  Pretio
Clindrada Potancia V.mie lires 15000 1ot
MOCELO i OV kmh 100km  kmvaio  plas.

Alfs Romeo Espaiola, S.A. Tel.: (81) 673 52 00,

ot 17 OV e 1712 110 106 35 1346 100738

[ 8T B 128 15
W 1M 92, 1276 L666ER
W5 33 1R 18R
1 01 1% 18R
18 16 00 1BF 1w
HB 1B 100 138 20M3R
OB UE 161 1385
1 1B 95 1% 2080
mom 8 B3 NN
18 W BE 1600 264797
6 W17 168 2980797
1 4. 127 18M ARETE
1 M0 9% 240

Mo T4 9% 2
M WhSet... .. 192 48 20 131 164 JA0HE
MO, —. 2980 12 Z 123 BS 50NAN
BT e 2500 17 204 76 BM 4OTIED

OPCIONES: Limplaparsbrises trasero:33 1.7 Q. V¢ 10.047 ptas,
Antieldd:75 2. 0 TS. 76 3, 0 ; 262,542 ptas. Techo corredize: 75
2,0 TS, 75 3.0 "América” 102.942 ptas. Alre Acondicionado:
33135 3315T,331.70QV 33 1.71E, 33 1.54%4, 33 1.7 5W:
190, 000 ptas. 76 1.6,75 1.8, 76 1.8 IE, 76 2. 0 TS, 75 2, 0 TD,
75 2. 4 TD, 75 1.8 Turbo "América’ v Sprint 1.7 Q.V: 226,000
ptas. Servodireccién: 75 1.8, 75 1.8: 105.004 ptas. Elevalunes
Mmmmm.amas 3315T, 33 1.7 QV: 25.738
ptas. Elevalunms efctricos trasercs: Toda Ia gama 76 excepto
el 76 3.0 "América": 25.736 pias. 164 T.8, y 164 2.5 TD: 50,000
ptas. Taplceria de cuero: Alfa 75 3.0 "América”; 225.000 ptas.
Toda la game 164 300.000 ptas. Limy risas trasero; 33
1.7 Q.V: 10,407 ptes. Pinture Matalizada: Toda la gama 33:
36.176 ptes.Toca la gama 75: 63,175 ptas.Toda la gama 164 ex-
cepto el 3.0 V6: 80.000 pies. Liantes de sleacién ligers: 33 1.3
523 1.5T), 33 1.7 IE, 33 1.5 dx4: 86,833 ptas. 75 1.6, 75 19 IE,
7520 TS, 76 2.0 TD, 75 2.4 TD: 84.056 ptas.Sprint 1.7 Q.V:
66.833 ptas. Liantas de aleacién ligera y neumitioo ancho
sspaciak Toda ls gama 164: 110.000 ptas. 2 Espejos retroviso-

3.0 V6. Aslentos anteriores con marndo eléctrico: 184 TS v
164 2.5 TD: 170.000 ptas. ABS: 184 TS y 164 2.5 TD: 280.000
ptas. Faros antimleble: Toda la game 164: 20.000 plas. Lavafe-
ros: Tods la gama 184: 45.000 pias. Precio con IVA Inclulde.

Remark. Tel.: (93) 668 37 12.

6 1% 85 1038 1289868
B 15 95 103E 130009
6 110 gl 679 13284
6 10 Wl 8@ 1812512
6 10 W1 979 18M400
8 10 W0l e 18%
6 10 0 97 1542084

1 1@ 41 1352 2750519
Mmom 81 138 2608818
13 24101 143 300474
NS 100 1427 384413
-0 W06 10 162 4T7EEAR
13 M2 108 1486 3464715
1319 102 %A 3
0 178 84 95 301335
W0 2 128 1619 RENS
200 120 1709 BESIAN
13 19 89 X eI
180 26 107 1479 5068014
B0 X WD 1BS  97Men

OPCIONES: Tapiesria de cuero: B0, 90, 90 20V, 50 20V Qua-
ftro: 443.964 pts. 100 manuskautorndtico y TD; 100 Avant, 200
Turbo manualfautomético Quattro: 391,262 ptas, Computadors

26/ Motor 16

obligatorio.

de sborde: B0, 90, 90 20V, 80 20V Quattro: 60,377 plas. Aslen-
tos delamterca calentables: B0, 90, 90 20V, 90 20V Quattro:
52.781 ptas. 100 manualiautornético, TD, 200 Turbo rranualau-
tamdtico Quattro: 68.428 ptas. Hodlodormﬁpnuml:m 90
28,785 ptas. Spoller trasero: 80: 93,604 ptas.

vadaros: 80, 90, 90 20v, 80 20V Quatiro: 44.497 ptas. 100 mn—
nualfautomdtico y TD, 100 Avant, 200 Turba manuaautomatico,
Quattro: 84.863 ptas. Tempomat: B0, 90, 50 20V, 90 20V Quz-
firo: 77.653 ptas. 100 manualfautomético y TD, 100 Avant, 200

- Turbo manualautometico y TD, Quattro; 77,553 ptas. Lisntas de

alsacibn. B), 90, 90 20V 134.444 ptas. Liantas de slencion
A= 100 manualfautomatice y TD, 100 Avant; 134.447 plas.
ABS: 80, 90, B0 20V, 100 manual/automético y TD: 4B84.389
ptas. Preinstalecion radio stereo: 80: 62.137 ptas. Alre acon-
diclonado: BO: 287.806 ptas. Calsfacciiin mie potente: B, 90,
90 20V Quattro: 18.953 plas. Aslento conducctor reguiably al-
turs: 80: 22,883 pias, Faros antinlsbla: BY: 49.212 plas. Asien-
tos deportives FQ : 80: 92.597 ptas, Taplceria de cus-
ro (asiento deportivo): 90: 575.769 plas. Sistema Procon-Ten:
80, 90, 90 20V 90 20V Quattro: 116,694 ptas. 100 manual/auto-
mitico y TO, 100 Avant, 200 Turbo manual/automético, Quettro:
138.737 pias. Techo corredizo eléctrico: BO, 90, 90 20V, 90 20V
Quattro: 247,767 ptas. 100 menualautomitico v TD, 100 Avant,
200 Turbo manualfautométioo, Quattro: 247.767 ptas. Techo co-
rredizo manust: 80, 30, 90 20V, 90 20V Quattro, 100 manualfau-
tomético y TD, 100 Avant, 200 Turbo manualjautomiatico, Qua-
tra: 138.737 ptas. Aslento delantero regulable
eléctricamants: B0: 212.952 ptas. 100 manualautomético y TD,
100 Avant, 200 Turbo manual/automético, Quattro: 257.610 ptas,
Pintura sspecial; 80: 19,850 ptas. Pintura metalizada; 80, 90,
80 20V, 90 20V Quattro: 79.002 ptes. Climatizador: 90 20V
Quatiro: 178.241 ptas. Alarma antirrobo: 100 manualautoméat-
coy TD, 100 Avant, 200 Turbo menualfautomatice, Quattro:
£4.227 ptas, Aslento nifios: 100 Avant: 135.440 ptas. Regule-
cién de nivel: 100 menualautométice y TD, 100 Avant, 200 Tur-
bo manualfautomético, Quatiro: 183.370 ptes. Asientos delan-
teros deportives: 100 manual/automatica, TD, 100 Avant, 200
Turbo manuslfautomético, Quattre: 76,768 ptas, Re-
molgus: 100 menval/automético, TD, 100 Avent, 200 Turbo me-
nusl/automético, Quattro: 150.339 ptas. Regulecién sicanos fs-
ros: 100 manual/fautomatico, TD, 100 Avant, 200 Turho
manualfautomético, Quatiro: 22,243 plas. Bace portassquies:
m dr‘r,\anualfamomﬁ‘tioo y TD: 37.864 ptas. Precio con IVA In-

Consuma Costokm.  Precio
Ciindrads Potencia V.mdx, iros 15,000 total
MODELO et O kmh 100km  mifo  otas

Austin Rover Espaiia, S.A, Tel.: (91) 676 82 11.

14 WA N s
578 MR 11000
1578 1R 114000
978 e 1220069
M6 76 ME 117844
8 16 12642
W2 e 1m0
M6 78 NG 128108
157 89 1266 {300
17 98 141 200278
S5 89 14 1em7e
2 1 87 11X 2
MM 88 W2 2aem
M7 7 94 1@ 231000
R T TR YT

BSNSSEDoSR
]
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OPCIONES: Pintura metalizada; Metrc (toda |a gamal: 10.000°

pias. MG 2.0/ y Montego (toda la garna): 16.834 ptas, Alre scon-
diclonado: Meatro 235.000 ptas.. MG 2.0: 244.180. Montego:
239.000

BMW Dérics, S.A. Tel.: (91) 5720222

9 16 88 NW® LMm
N 1 6 M 25718
"5 188 79 1284 26899
516 79 12m4 2842818
1% 10§45 1361 2843319
25 191 33 1375 381014
15 180 83 137 330801
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consumo ¢n carretera a 90 y un 10 por 100 del consumo en
autopista a 120. Opciones: En la lista de opciones no se in-
cluyen, por falta de espacio, todas las que ofrece cada mar-
ca; aunque s se incluyen las que creemos més interesantes
para el usuario. Precio final: En el precio final, incluimos:
IVA, transporte, matriculacién, tasas municipales y seguro

Consumo CostofXm, - Precio
Cifindreda Potencia V méx. liros  15.000 1otal
MODELO ce. O bmh 100km  bmelo  pies

15 W 93 13 AEMON
6 191 83 137 391013
mom Ns 158 s
oM 1E G0 4253014
m @ 15 165 . 50104
W ne 1y e85 4923014
mon 17 1685 50%0
Woon N7 168 5IN4M
7oohd ME 1860 5462013
0 B4 N6 16056 728020
%8 15 80 98 31808
s 18 70 90 373N
15 187 70 904 4489408
15 18 02 1442 A0
12820 102 43 46819
mMom o 5y B
B 177 WE 1145 bEnR
M B s 1780 627004
36 2650 163 066 95
6 1% 80 114 47707
197 %6 150 WH o e3MM
e 3160 WA Bl
N6 1D 193 B4AI03
X0 M0 B0 193 0IMEN
30 B 1B 1933 126758

OPCIONES: EH Control: 324 i, 320 ic,325i, 326 ic, 325 ix, 520i,

_ B25i, 530i, 730i: 103.571 ptas. Caja de cambio de relacién ce-

rrada: 326i, 326ic, 326ix: 89,693 ptas. Diferencial sutoblocants
25 %: Toda |a serie 3 axcepto 325 ix: 73.502 ptas. Todas las se-
ries 5 y 7: 78.128 ptas. ABS: 316i, 318i, 320i, 520i, 6241d:
186.416 ptas. AGC: 536i, 736i, 735il.178.029 ptas. 750, 750ik
122,428 pts. 730i; 183.688 ptas.Direccién aslstida; 316i, 318i,
3207, 325t 103.957 ptas.Servotronke: 520i, 730i, 735 736 IL
37.008 ptas. Volanta M-Technie: 320i, 320 ic, 326i,
326 ic, 326 b, 324 TD,620i, 525i, 530,524 TD: 31.483 ptas, 535i
7.453 ptas.Volante de plel: Toda la serie 3, 520i, 524
TD, 730i: 26.443 ptas. 735i,735 IL, 760i, 760 IL: 7.453 ptas. Con-
trol sutomiitico det nivel del eje trasero: 530i, 535i: 137,199
pies. 730i y 735 i 125,092 ptas. 6201 y 526i: 111,633 ptas, Con-
trol electrénico de Ia suspensién: M-3; 297.806 ptes. 526i,
530i, 536i, 735 IL, 750i, 760 IL; 194,164 ptas. 730, 735i: 300.950
ptas.Suspensién dcporﬂvlTodalassnaSHEGEptHSnI-
penslén deportiva M-Technle: 316i, 318i: 41,634 ptas. 320i:
32.382 ptas. 320kc, 325 ix, 325i, 326 ic: 17.806 pas. Enganche
dumolmn:Toda la serie 3: 94.084 ptas. 320 ic, 326 ic; 79.348
ptas.Toda la serie B y 7: 68.946 ptas.Albeg: M-3: 192.622 ptas.
Toda In serie 3: 208.683 ptas. Tods Is serie & excepto 535i:
239,910 ptas, 636i ; 214467 ptas. Toda la serie 7 axcepto 7300
22192 ptas, 7301 239.910-ptas. Nsumaticos perfil bajo: 316
27.242 ptas. 520, 524 TD: 55.007 ptas. Neumaticos de parfil
balo ¥ llantas ds alesclén Ngara: 3180 143.278 ptas. 319,
3204, 326i: 116.038 ptas. 620i, 524 TD: 184,164 ptas. 526i:
161.840 ptas. 730i: 153.489 plas. Neumdticos de perfil bajo
con llantas de alescién Ngera de radios cruzedos: 320ic:
180.622 plas. 320i: 198.425. 326i, 325 180,822 ptas. M-3;
123.441 ptas. 520i, 524 TD: 151.880. b25i: 217.997 ptas. 6530i:
57,926 ptas, 736IL; 36,134 ptas, Nsumaticoa de perfll bajo y
Nantas de aleacién Bgera con antirrobe: 530i; 206,651 pias.
635i: 200.075 ptas. 73bi: 237.083 ptes . 760i: 127.601 ptas.
Nsumaticos de perfll superbajo de segurided con llurtas de
sleacién ligera y antirobo: 3181 173.732 ptas. 3186i,320i, 325i,
325ix, 320ic: 146.490 ptas. Pintura Metalizeda: 316i, 318, 320i,
320, 3260k, M-3: 70.161 ptas, 32bic, 320ic: 53.199 ptas. Toda la
serie 5: 86,179 ptas, 730i, 735i 736IL: 106.069 ptas. Clerme cen-
trallzado:; 316i: 42.634 ptas. Clerme centralizade modaios 4
puertas: 316i: 51.786 ptas. Antirrobo con alarma: 316i, 318,
320i, 320ic: 90.783 ptes, 326, 325ix, M-3: 64.020 ptas. Toda ls
serie 5: 49,858 ptas. Antirrobo con alarma modelos 4 puer-
tew: 3161, 318i, 320 112.368 ptes. 326i, 325ix: 76.753 ptas. An-
tirrobe con alarma y mando a distancla: 730i, 736, 7361,
760i: 88.481 ptes. 750IL: 45.232 ptas. Eqnlomlwhor aldctrl-
0 lado del pasajero: 316i, 318i: 17.605 ptas. Espejos sléctric-
ummalmahomdunpuomdommv
toberas calentables: 316j, 318i; 34,685 ptas,

Implaparabrisas
~ 320i, 320ic, 326i, 326ic, 326ix, 6204, 526i, 624TD: 17.091 ptes.

Spoliers delantero y trasero: 316, 318i, 320, 320ic: 65.512
ptas. 325i, 3260¢; 32,382 ptas, con franja verde: To-
da la serie 5y 7: 7.182 ptas. Mownﬂzoolmlmo-
eénicol: Toda la serie 3: 108.784 ptas. Toda la serie B: 122.576
ptes. Techo eorredizo ¢ nclinable{eldotrico): Toda Ia serie 3:
144,177 ptes. Toda [a serie 5y 7: 160.368 ptes. Elevalunas slic-
trico delantero: 316, 318, 320i: 81.856 pies. Elevalunms skéc-
trico delanters ¥ tresevo: 316i, 318i, 320i: 148.803 ptas, 325,

s Mercado

3260, 5201524 TD: 64.020 pins. Cortina retrictll de Is luna
fresers: Toda la satie 3, 5, 7. excepto of 750 IL"19.681 pias. Re-
gilacién sléctrica aslentos delenteros y altura de raposacs-
bezas: 525i, 530i,635i, 730i, 735i, 735IL, 750i 174.632 ptes.
Bolses de sequiss inchrys repossbrazos traseros: 316, 318,
320i, 325i, 325ix: 26.443 ptas. Toda la serie 5,7: 17.990 ptas.
Aslontos

y longltud
dalasarie.'!amepm versionaswriovMG:SZSSmeTudu

traseron| ¥

3y6, 20817pma£li=m730|,73&.735IL.750| Sﬂmmas
de cuero; 320i, 326i, 326bc 203.416 ptas. 320ic,

326ic, M-3: 191.337 ptas. 520i, 526i, 624 TD: 244.921 pias. 630i.
535i: 207.913 ptas. 730i; 263.425 ptas. 735i, 736IL, 7560i:
236660 ptas. Limpia y lavafaros: Sarie 3 , excepto cabrics:
80.138 pras. 320ic. 326ic: 62.685 ptas. Serie 6: 56.026 ptas. Se-
ri@ 7; 48.673 pias. Faroa antinfebla combinedos con pllotos
traseros: 316i, 318i, 320i, 620i, 626i, 624 TD: 28.555 ptas. Are
acondiclonado: Serie 3: 265.039 ptes. 520, 526, 630k 220.119
ptas. 536i: mssamwwmmmauw

por regulacidn da calefacoién y sire acondiciona-
du 5204, 525|, 5308, 524TD: 414.300 pms 535, 735, T35IL:
434.459 ptas. Control automition de velodldad: Todos los mo-
delosmecepmmeiyel 318i: 68.211 ples. Computadors de a
bordo sagunda generacién: 320i, 320ic, 325i, 325ic, A25ix:
65.150 ptas. M-3: 50.B8E ptas. de a borde de
cuarta generacién: 520i: 70.386 ptas. 525i, 530i, 7300
75.928 ptas. Precio con IVA incluldo.

Consemo  Costom.  Pracio
B Clindrads Potercia ¥ mix. litms 15000  tol
MODELD e O imh 10km ket ples

11RE: 10.685 ptas. Elevehmas slfctricos + Clerre: AX 14 TRS,
AX 14 TRS 5P, AX GT: 26.713 ptas.BX Break 19 RD: 51.793
ptas. Liantss de sleacldn: AX 14 TRS, 14 TRS 5P GT: 42.741
pias.BX Break 19TRS, BX Break 19 AD, BX TAD Turbo: 60.973
s. Alra scondicionado: AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX GT
160.000 ptas. BX 16 TRS Athena, BX 19 TRS Athena, BX 18D,
BX 12 TRD, BX 19 GTi, BX 19 GTi 18V, BX Break 19 Rol, BX
TROD Turbo, BX 16 RS: 147.872 ptas. Direccién avistida: BX
18D, BX 19 TRD, 8X 17 D: 78,339 ptas. BY, Break 19 rd: 91.627
ptas. Frenos ABS: BX 18 GTi, BX TRD Turbe: 189,916 ptas. CX
25 GT, CX 25 TRD Turbo 2, CX RD Fam. Turbo 2: 301.530 ptas.
Tableta trasers: BX Braak 19 RD: 19.868 plas. VIP telw: CS 26
GTi, CX TRD Turbo 2: 75,456 ptas. VIP euaro: CX 25 TRD Tur-
bo2: 75.455 ptas. Taplzado de cuero: CX 26 GTi Turbo 2, CX
Prastige Turbo 2: 279873;:135 Pracic con VA Inclulde.

g3

Coraumo Comofm.  Precio
Ciincracy. Potecia ¥.méx. s 15000 toud
MODELD ee. O imh W0l  bnbo  pla

705.85Autuméﬁco100i.a.s.DS.Weakend1m|e SWae-
mns:ja.soommm

Ol.a 201s. Turbo, 2.0 i.e. Tumo
1 Auimwehma 20 ie. Turbo ABS + Autol,
Turbo Diesel, Turbo Diesel ABS, Turbo D Autonivelante: 239,400

ptas. Croma 2.0 i.e.: 269.990 pias. Croma 2.0 i0. 25270|thas
Autonivelsnts: Croma 2.0 i.8.; 199.500 ptas. Ciimatizador su-
tométiea: Croma 2.0 i.e. Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0 i.e. Turbo
Autonivelante, 2.0 i.e. Turbo ABS + Autol, Turbo Diesel, Turbo [
ABS, Turbo D Autonivelants: 292,600 ptas. Aslento del condue-
for reguiable en alturs: Tipo 1400 DGT, 1600 DGT y 1900 TD
DGT: 9.044 ptos. Sefisl de agua en of gas-oll: Tipc 1900 TD

Nipmaotor, Tel.: [91) 733 94 84,

RoctyWagn ' . 1T = 11 B3 W 1HE
ReckyMsniBptl. ITER 81 W1 53 [ M
Ryl g 178 M W1 B3 M e

Ferrari kmport Espafiola. Tel. (91) 456 75 64,

Cltroén Hispania, S.A. Tel.: (91) 585 11 00.
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w74 118 18 514018
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AX 11 TRE, AXHTRESPA)(‘HR
HIF:: BX 19 TRD, BX 18 GTI 18V, BX TAD Turbo: 16.899
i 2

H
333
:
ko
g
o
o2y
§

AX H \

AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11
19.mmmumm<11 TRE,

14 TZS, AX 14 TRS 6P, AX ¥4 TZS 6P, AX GT, AX

11 TRE 5P; 10.885 ptas. Lunas tintades + Cort, AR: BX 14
TRE, BX 17 D, BX 19 D, BX 18TRD: 17.773 pas, BX 16 TS:
18.217 ptas. Lunss tintedes: BX Break 19 trs, BX Break 19 AD:
33.021 ptas. Neumnitioos. 188: AX-11TRE, AX 11 TRE bF. AX

nom 72 i Lmm

;em ... 3185 20 X0 158 138, im0
26re - 3185 210 B0 158 198 1351968
ondial T - 3406 30 W N9 (A7 1650854
Mondiel Cabtle T 3406 300 LLE R TY BT cib- )
AT 36 M % 88 1606 18579919
EL L] 345 W I/ 35 1605 17400200
... 43 W B X0 BB BRME
Tostoroma* iR 3 184 277 AN

OPCIONES: Pintura metalizadae: 328 GTB, GTS: 137.176 ptas.
Aire acondicionado: 328 GTB, 320.691 ptas. Preclo con VA in-
cluido.

Flat Auto Espaiia, 5.A. Tel.: (91) 268 8200.

W84 930 108N
w84 003 1152609
. ME B4 1009 1203149
W 64 028 1B
18 64 1024 16437
B 20 107% L3
B 70 1076 14528
B0 05 15840
16 84 1261 1686040
16 64 1281 15638
W 50 67 13BN
1% 50 87 1464589
W37 NN thEs
B 77 1108 58804
75 180 17
W 82 7 2iEdae
1878 1208 13048
W78 12l 5SE
17 88 128 1eE
57 AB 20070
870 AR e
7 88 138 230409
2 18 82 MW 392138
BN 93 42 35
W@ 78 . 96T 314
W8 78 BET 27HNM

OPCIONES: Pinturs metelizade: Fat Uno (toda la gama excep-
o b 45, of Fire 3p §), 18,520 ptas. Regata Mare 70 5.85 Auto-
miético 100 i.e. S y DS. Weekend 100 i.e. 5 y DS: 32.250 ptes.T-
po 1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TO DGT: 33.250 ptas.
Croma {toda la gamal: 42.560 pias. Aslento
Regata (toda la gama excepto Mare, Weekend 10 i
I:undDG] 19.950 ptas. Croma CHT, 2.0 i.e. TD, TrboDABS'.
48,550 ptes. Tipo 1400, 1400 DGT, ‘lml)DGT.ﬁmTDDG
19,950 ptaa. quod-uho Uno Bp, 5,60 Sap.DS,Sp
ptas. Clnturonss ds segurided iat Uno
gama axcepto 46 3p S); 18.088 ptas. Regata Weekend 100 i.e,
S y Weekend DS y Tipo {toda la geme, excepto el 1400): 19.950
ptas. Cinturones de ssguridad posteriores enrotiables: Cro-
ma CHT: 21.280 ptas. Techo abribls: Fiat Uno (toda |a gama, ex-
capto 46 5 3p y 46 5: 43.890 ptas. Regeta DS, Weakend 100 i.e.
§: 68.160 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1800 DGT: 80,440 pias.
Croma (todes las versionas):133.000 ptas. Lisntas de sleacién:
Uno, 70 Bp y 70 5 3p: 40.876 ptes, Aepata 100 i.e.S, Weekend
100 i, S; 68,860 ptes. Croma 2.0 i.e. Turbo, 2.0 Le, Turbo ABS,
2.0, Turbo Auto Nivelants, 2. 0 i.e. Turbo ABS + Autok: 73.160
ptas. Lisntes de sisacidn con neumdticos de parfll bajo: Cro-
rr:eg-ﬁzm.e Turbo Diessl, TbrboDnseIABSvTubom
nivelarite: 85450 ptas. Alzsoristales ¥ Biacapusrtes:
Bp: 33.250 pias. Alzacristeles sléciricos

2R RS RERANNREESAANATIAES

DGT: 15.960 ptes. Precio oon VA incluldo.

Chindrada Potonci V.mfx. fires - #5.000 totl
MODELQ 66 O lwh 100km © ke pes.

Ford Espaiia, Tel.: (91) 571 14 44,

FaemC P11 ~ M7 B 4 Al 94 11104%
FauinC5P 11, M7 &% W &l 94 11Bk4R2
FetaCL®PU— 1117 5 W 81 860 1179420
Flostn 1.1 Cotalizndor ... 1117 B0 13 Bt IM 14BN
Fna CLBP 11 1117 - B 14 61 044 t1AN
R CLX2P YA e 1382 76 0 84 1238 1L240B09
Foota OLXSP 14 1382 75 186 04 1233 1206810
Foota G SP YA 1252 76 W5 94 1230 1IMAM
FwpS9P18.. 157 80 M BE 125 141758
[~ Rl )A2) . 1536 10 - 12 WE 1R 1682360
finaCOWIS — 1753 60 12 67 17 1330809
fiouCD® 18........ 1783 @0 12 67 177 18%
1753 B0 18 67 77 143280

187 60 149 84 1265 148048

187 0 1M 8§ 13 15%M

. 1587 90 (7 88 1219 1617208

w1 88 R 1R

0 1m 85 1318 anAr

105 184 88 1B 1MA7

130 202 B3 4 203434

01T 88 1% 2190207

106 182 985 1348 25Q207

6 145 67 748 17348

166 67 TW 1M
46 87 77 184
B 67 17 M
183 88 1201 15148
174 78 N8 1ETE0T
1 T4 1B LS
172 8BS 1218 18%BH7
B 79 1M 1352
8 &7 M 18840
185 63 T8 180
4 B7 TT 16M4R
155 &7 1039 1690620
85 67 77 1948
185 66 7T 1048
1% 187 100 137 23508
180 28 17 15/ 371237
109 17107 WX 19009
15 187 83 1371 223018
m 1% 1071 W 235609
WM N2 W 1
1w 8% 137 2neme
M /W 127 178 48R
@7 1% 81 108 21Mam
g s 8 82 LM
W ON1 s 10
125 @ 103 1400 231808
108 W 108 W3 2061018
125 98 100 137 2
6 W B0 108 226148
B O3 95 1273 18R
15 187 108 1458 248608
B 155 79 925 - 248108
B0 206 118 1753 38468%
125 189 98 4M  2sm0s
125 18 88 144 2308018
135 189 98 M ameme
150 28 126 1841 4490308
M5 M4 123 1681 4630
1B ME 21 1804 4ATBNS
2 m 4 95 2570408
2 1 4 93 4208

Opolones: Lavalimpls lunats trasera: Fiesta C: 31.000 ptas.
Escort CL: 38,000 ptas. Sierrs CL vy GL {sblo versiones B puer-
taa): 28.000 ptas. Trasmisién sutomética: Fiesta CL y CLX:
126.000 ptas. Escort Ghia 1.6 y GT 1.8 D 174.000 ptas. Orion
BT 174.000 ptes. Siema CL.Ghia y GL: 73.000 ptas, Seorpio GL:
176.000 ptas. Radiocaseste EBAT 32 P8: Fiesta todas las ver-

YEEYBYREBRIBYR

CHT 2.0 i.e.: 28,600 ptas. Apoyscabezes posteriorss: Regats

giones: 80.000 ptas. ‘Escort CL y Ghia: 80.000 ptas. Escort
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XR3i, RS turbo, cabrios y country: 76.000 ptas. Orion CL y Ghis:

77.000 ptas. Siema CL, GL y Ghia: 77.000 pies. Scorpio CL 4x4:
77.000 ptas. Radio EP 326 { ncluye sntirrobo); Escort
CL y Ghia: 30,000 ptas. Escort XA, RS turbo, cabrios ¥ Country:
25,000 ptas. Orion CL y Ghia: 27.000 ptas. Sierta todes las ver-
siofes menos GT: 27.000 ptes. Radiocassete ECU 2: Escon
Ghia: 100.00C ptas, Escort XR3i, RS turbo, Cabrios y Country;
103.000 ptes. Orion: 106.000 ptes, Siema todas las versiones ax-
cepto GT: 105.000 ptas. Scorpio GL: 105.000 pias. Techo solar
{wpertura manual): Fiesta todas las versiones excepto C:
80,00 ptas. Escort y Orion todas Ias versicnes: 64.000 piss,
Sierra_todas Ia varsiones excepto Ghia ( de serie): 77.000 ptas.
Scorpio CL y GL 96.000 ptas. Techo solar {apertura elictrica):
Scorpio Ghia: 149.000 ptas. Deshislo sidctrico de parsbrises:
Fiesta Ghia: 27.000 ptas. Escort GT, Ghia, XR3i, RS turbo v Ca-
brios: 26,000 ptas. Orion: GT y Ghis: 26.000 ptas. Sierra S, Ghia
¥ XRédx4: 34.000 ptas, Scompio GL 4x4: 40.000 ptas. Cerradury
contralizade; Escort XA3iy RS turbo; 23,000 ptas. Pinturs me-
tullzady: Fiestn: 23,000 ptas. Escort; 23.000 ptas. Orion; 22.000
ptas. Sierra: 41.000 pras. Scorpio: 61,000 ptas, Sistema snti-
blogueo de frencs [ALB): Fissta tocdas las versiones excepto
autemdticos: 99.000 ptas. Sisterna antibloguee de frsncs
{8CGG):Oricn v Escort todss les versiones excepio RS turbo (de
Setie}: 97.000 ptas. Frenas ABS:Sierm todas |83 varsiones ex-
cepto RS turbo (de serie): 233.000 ptas. Asientos delentercs
Recaro: Escort RS turbo: 26.000 ptas. Aslento del conductor
regulable en alturs: Sierra CL y GL: 10.000 ptes. Ajuste de ol
turs manual ssisnto det conductor; Scomio CL:18.000 pias.
Amortiguador trasero autosjustable: Siera G [ Longway:
34.000 ptas. Faros dalsnteros antinfebla: Scorpio CL: 34.000
ptae. Livalaros: Sisra Ghia,Familiar y XRéxd: 28.000 ptas, Ele-
valunas edetrico: Figsta CLX,S y XR2:43.000 ptas. Figsta CLX
{5 puertas): 46.000 ptas. Escort XRi,AS turbo: 53.000 ptas. Bl
valunas elictrico trasero: Scorpio GL: 59.000 ptas. Espajos re-
motos termosléctricos: Escort GT.Ghie,XR2iRS turbo v Ca-
brios: 22.000 ptas. Orion GT y Ghia: 22.000 ptas. Antena en
lunets riemica: Fissts CL v Ghia: 9.000 ptas. Escort CLG3hia,
XR3i y Country: 8,000 ptes. Crion CL y Ghia: 22,000 pizs. Lisn-
tas de aleacién: Escort XR3i y Cabrio: 61.000 ptas. Orion Ghia
1'.8|: 81.000 ptas. Siarra XR4x4: 73.000 ptas. Equipo opclohal:
Flesta {elevalunas eléctrico, cieme cairalizado) verzionss 3 puor-
188 CLX.S y XR2:43.000 ptas. Versiones 5 pusrtas CLX; 46.000
ptas. Escort XR3i y RS turbo: 61.000 pies. Equipo Lujo: Escor-
pia Ghia: 410,000 ptas, Precio con VA incluido.

Conumo Costen. ~ Pracio
Cindroda Potencia V.méx, os  15000°  tote’
MODELO oc. O kmh 100km ke pias.

Honda Automéviles Espafia, S.A. Tl (93) 370 80 07.

Hoods AocordEX....... 19665 106 184 62 119 22718
Hondadeordht.. . 1305 105 184 89 ;3N W
K e 1580 1 N2 72 UM 30018

Honds heccrd20)........, 1988 137 M2 95 14 asmae
HondaPromdeEN" .. 1060 180 24 65 1200 AW
HondaPrsde EXAS...... 1968 150 180 01 1311 4150487
Koo Accard 20106 1969 17 1% B8 W 36MmI

Autobarsjis, S.A. Tel.: (91) 74237 12,

Gansral Mistors Espafie; S.4 Tol (91] 557 39 0a,

LA YRR
100 A5

Towpsip. DS I
Toaer g MK e 1)

WM W
| S |

C.de Salamanea, Tol.: {97} 253 34 00,

e, 3 M M M5 ME msm
KA e 3E0 28 124 T 1IRIN
Dalier 33 AW 2 N7 123 BN AESR
Soneseg 26 IR0 W W 1 R
SommimgVid.... _ 533 2 10 U5 N8 TGN
usvn B33 2 2 W9 AM BEMID

b

20 188 AN ITEN

Berlina: 185,000 autoblosarte:

ﬁ.omm.mmanmsmvus.-
lon: 166.317 pias. Nivelador de suspenslén: 3.8 Berling;
1m.mnpu.hh-hmmaammmv
12: 80.930 phee. XJS 3.6 Coupé: 100.300 ptes. Caja srtomit-

OPCIONES: 3.0 Beriina; 125.000 pias. Liantas de alescldn: 3.6

- 08 )XJS 3.6 Coupd: 270.000 ptes. Precto con IVA Inchuido,
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Mercado s

Corsumo Cos¥m.  Prace
Ciincrads Poencia V. ftos 15000  tois
WCDELD et O ik M0lm  kmbn  ptes

Lada [bérica, S.A. Tal.: (01) 803 42 44,

B 8 78 nu® P
8 W 78 nH  eee
65 160 B2 N0 o087y
OB 108 138 e
L L L e—— R B A T S VR Ty

OPCIONES.: 71.674 ptas. Juego da moldurss: 3875 ptas. Ta-
Pin de gasolina con Bave: 1.350 ptss. Volante deportivo: 8,800
ptas. Juego de aombyras: 1.600 ptas. Precie con (VA incluldo.

Fiat Auto Espafia, S.A. Tel.: (1) 259 82 09,
V10 Fiy?

85 8 6 107 11478
8 OB B 87 1379
[T R Y
B 72 HE 188208
WO N2 1S 58T
8 @ 91 130 18708
W81 3% 17780
MW 95 %5 27585
W2 NE 8B 4R
0O 78 1R 1819209
B W T8 128 15mEB
018 78 1295 216788
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180 26 &3 1300 386N
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W A5 T8 WY WR 708
L2 TR IE T4 108 3160

OPCIONES: Aslento posterior partido: Y 10 Fila, ¥ 10 Fire:
18.600 ptas. Delta 1.300, 1.800 i.e. Prisma Symbol, Prisrma Tur-
bo Diesst: 19.950 ptas, Thema 2.0 i. 8., Therna ie. Turbo, Turbo
Diossl, Thema 6V.. Thema Turbo i.e. SW: 48.427 ptas. Techa
abrible: Y10 Fils, Y- 10 Fire: 43,890 ptas. Detta 1,300, 1.600 ie.,
HF Turbe i.g., Intregale, Prisma 1.5 LX, SymbelyTurbe Diessl;
©9.180 ptas.Techa abrible aléctrico: Thema 2.0 i.e., Turbo DS
SW: 133.000 ptas. Citurones de soguridad posterfar: Y-10 Fi-
re: 18.088 ptas, Cheek
clones y manémetro da seelte: Y-10 Fire: 43.690 ptas, Pintura
metalizada; Y10 Fire: 18.820 ptas. Delta 1,300, 1.800 ie, HF-
Turbo i.e., Intregale: 36.112 ptes. Prisma TD: 36.309 plas. The-
me 2.0 i.6., Turbo, Turbo-Dissel, Thema BV, Turbo i.e., SW, Turbo
?755% 39.903 ptas. s?m.bow Delta 1.800 t.e.:
. ptas. Prisma H .600 ptas, Servodireclén:
Delta 1.60¢ i.., Prisma Symbol: 56.850 pm Rusdes de alea-
cidn: Delts 1,600 i.e., Turba i.e.; 85.370 ptas, Prisma Symbol Tur-
_bo Diesel: 49.875 ptas. THp Master ¥ Cheek Control: Delta
1.600 i.e.: 3&750pm%.?nd+mm
ror: Prisma 1.5 LX, Turbo Diesel: 33.260 ptes. Rusdes de slea-
S 0 05 ok 37750 e, e o 1% Yato Dis
sléetrico y calefacolén: Thema

Tayre. Tel.: (91) 259 84 63.

LowmBralinn L7 1B N7 14 GH 78RR
Lotws Bt #C o 2172 1R 207 117 1512 B201100
lotmBopitTabo 2172 213 26 45 190 108MEM

Autobaraies, S.A. ol (91)56360 01,

- i A1 N3 123 N 4w
] W % 1 12y NE eI

ar . W N N6 123 MR M3
BB essrsimns 1906 B0 M8 N7 B TONIM
B 198 70 T N7 W TENEM
—— A0 ONE M) R 7RIV
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- 200 B W Uy AN SN
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R ok
.000 plas. : 195.000 ptas.
220/222; 285.000 pm.ﬂm s

; 285, derecho: 520/222,
420/422: 20.000 ptes. Techo Cormredizo eléotrico: i
260.000 ptas. Precio con IVA Incluido. 20z

Consumo Costofm.  Precio
Clindoda Potercia W mix Rros 15000 total
MODELO st O kmh 100kn ke pi,

Teenitrade. Tol.: (91 262 42 35,

W w03 4w
48191 00 1419 3810450
8188 110 M Amom
WM N5 1BW aES
40200 B4 1483 ZENAN4
M M5 - B4 B 2936044
190 218 130 1640 590075

OPCIONES: Aire scondiclonado: RX7: 248.720 ptas. 626 2.0
Gl hateback: 196.000 ptas. 528 coupé 2.0 16 228 480 ptas.

MERCEDES BENZ

M5 B4 1301 350Ige4
1350 370504
WA 73 uy Ammm
1 09 N5 1880 49083
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12 u; B4 w10 al2my
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WCOWM....—... 238 B 10 137 %G 6EF
EWIR i LHE 156 : &

W28 4B 7184

OPCIONES: Pirtura metalirade: 190 D 2.5, 180 D 2,6 Turbo,
150, 190E, 190 2.3, 190E 2.6: 142.310 pias. 200, 200E, 230E.
260E, 300E, 260E 4 Matic, 300F 4 Mstic, 230CE,

Taphzado 90d, 190d 2.5 190d 2.5 Tur-
bo, 120, 190, 190E 2.3. 190E 2.8: 62,510 ptas, 200, 200E,
230E, 200, 260E 4 Matio, 3004 Matic, 200D, 250D, 2600 Tur.
bo, 300D, 3000 Turbo, 300D 4 Matic300D Turbo 4 Metic, 260
SE, 300 SE, 300 SEL, 420SE/SEL BO0SE; 33.383 pias. Tapizado
en chero naturak 190D, 180D 2.5, 190 2.5 Twbo, 190, 190E,
180E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230E, 280E.
00E, 200D, 250D, 2600 Turbo, 300D, 3000 Tirbo, 3000 4 Me.
tie, 300D T urbo 4 Matic: 319.200 pias., 2680 SE, %00 SE, 300
SEL, 420 SE/SEL, 500 SE: 389.740 ptas. 230 CE, 300CE:

318.200 ptas., 420 SEC, 500 SEC: 160.930 ptas., 300 SL, 420
SL, 600 SEL: 227.430 ptas. an terciopelo: 260 SE,
300 SE, 300 SEL, 420 SE/SEL, 600 SE: 262,700 ptas. Diferen-
cls) Autoblocants: ASD: 190D, 190D 2.5, 190, 180€, 190E 2.3,
190E 2.8, 200, 200E, 230E, 260E, 300E, 230 CE, 300 CE, 200D,
250D, 250D Turbo, 300D, 300D. Turbe, 260 SE, 300SE, 300 SEL:
207.879 ptas. Indicwdor de la temperatura exterior: 190D,
190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 18,
200, 200E, 230E, 260E, 300E, 260E 4 Matio, 300E 4 Matic, 230
CE, 300CE, 300SL, 420 SL, BOOSL, 200D, 250D, 250D Turbo,
3000, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 27.132
ptas. Volante y palanca revestidos cuero: 190D, 1900 2.5,
190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.8, 200, 200E,
230E, 260E, 300E, 260 4 Matic, 300E 4 Matic, 230 CE, 300CE,
200D, 250D, 2500 Turbo, 300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic,
37.639 ptas. Techo corredizo slictrico y slevable: 190D, 190D
2,5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 16, 200,
200E, 230E, 260F, 300E, 280F 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE,
230 CE, 200D, 2500, 250D, 260D Turbo, 300D, 3000Turbo,
3000 4 Matic, 300d Turbo 4 Matic: 204,887 ptas. 260SE, 300SE,
300SEL, 4208E/SE|, 500SE, 600 SEL: 214,395 ptas. Cambio
sutométice: 1500, 190D 2.5, 200D, 260D, 304D, : 296,19
ptas. 200, 200E, 230E, 260E, 230CE, 300D 4 Matic, 190, 190E,
180E 2.3, 190E 2.6: 318.407 ptas. 300E, 260E 4 Matic, 300CE,
300SL, 300SE, 300SEL, : 331.702 ptas. Cambio manusl cinoo-
marchas: 190D, 190, 190D, 200, 200E, 230F, 200D: §7.223
ptes. Bloqueo central corradures: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5
Turbo, 190, 190E, 180E 2.3, 190E 2.5 18, 200D, 250D Turbe:
89.428 ptas. Antibloqueo de frenos: ABS; 190D, 190D 2.5,
190D 2.5 Turbo, 180, 190E, 190E 2.8 172.9000 ptas. Radio
Becker México cassetts sterso: 180D, 190D 2.5, 180D 2.6 Tur-
bo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2,6 18, 200, 200E,
230E, 260E, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE,
300CE, 420SEC, 60O SEC, 200D, 260D, 250D Turbo, 300D,
3000 Turba, 300D 4 Matic, 300d Tubo 4 Matic, 260SE, 300SE,
300SEL, 4205E/SEL, S00SE, 600 SEL: 289.275 ptas. 3005L, 420
SL, G00SL: 254.662 ptas. Radio Becker Europa cassette ste-
reo; 190D, 190D 2.6, 190D 2.6 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3,
190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230F, 260E, 300E, 260F 4
Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC, S00SEC, 200D,
250D, 2600 Turbo, 300D, 300D Turbe, 300D 4 Matic, 300D Tur-
bo 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, GOOSE,
BO0SEL: 133.268 ptas. Antena sutomdtica: 1900, 190D 2.5
Turbo, 180, 190E, 190E 2.6, 190E 2.5 18, 200, 200E, 230E,
2B0E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Mstic, 230CE, 420SEC,
SO0SEC, 300SL, 4205L, 6OOSL, 200D, 250D, 2600 Turbo, 300D,
3000 Turbe, 3000 4 Matic, 300D Turba 4 Matic, 2605E, J00SE,
300SEL, 4205SE/SEL, 500SE, BOOSEL, : 47.880 ptas. Alarma
antimobo: 190D, 190D 2.6, 1900 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E
2.3, 100E 2.6, 190E 2.5 18; 84.430 ptas. 200, 200E, 230, 280E,
300E, 280E 4 Matic, 300E 4 Matie, 200D, 260D, 260D Turbo,
300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D 4 Matic, : 111.188 ptas.
Reposabrazos entre asientos delanteros: 130D, 190D 2.5,
1900 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E2.8, 200, 200E, 230E,
260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 200D, 250D, 250D
Turbo, 300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic: 29.127. Alre acond-
clonade; 190D, 190D 2.6, 190D 2.6 Turbo, 190, 180E 2.3, 190E
26, 190 2.5 16, 200, 200E, 230E, 260E, 300E, 260 4 Matic,
300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC, 500SEC, 300SE, 4205L,
BOOSL, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 300D Turbo, 300D 4
Matic, 260SE, 3005E, 300SEL, 420SE/SEL., BOOSE, S00SEL:
452.632 ptas. Alzacristales sléciricos puertas delanteras:
190D, 180D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.8,
190E 2.5 16, 200, 200E, 230E, 260E, 300E. 260F 4 Matic, 300E
4 Metic, 230CE, 300CE, 300SL, 420SL, 200D, 250D, 250D Tur-
bo, 3000, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic:
110.290 ptas, Alzacristales an Ias custro puertas:
1900, 180D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190 2.8,
190E 2.5 16, 200, 200E, 230€, 260E, 300E, 280E 4 Matic, 300E
4 Matic, 230CE, 200D, 250D, 260D Turbe, 300D, 200D Turbo,
300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 194.313 ptas, Cristales tin-
tadae: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 180E 2.3,
190E 2.6, 190E 2.6 16, 200, 200E, 230E, 260E 4 Matic, 200D,
260D, 250D Turbo, 300D, 3000 Turbo, 3000 4 Matic, : 54.284
ptas. 300SL, 42081, 500SL: 66.633 ptas. 260SE, 300SE,
300SEL, 420SE/SEL, S00SE, SOOSEL: 94,430 ptas. Discos rue-
<4 en metal lgero: 190D, 180D 2.5, 190D 2.6 Turbo, 190,
190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 200, 200D: 138,691 ptas. 200E, 230E,
260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230E, 260€, 300E,
260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230E, 260E, 300E, 280E 4 Matic,
300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC, BOOSEC, 200D, 2600,
260D, 260D, 260D Turbo, 300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic,
3000 4 Matic, 300D Turbo 4 Metic, 260SE, 300SE, 300SL,
4205E/SEL, S00SE, BODSEL: 194.313 ptas. Altavoces trasercs
{2): 190D, 190D 2.5, 190D 2.6 Turbo, 190, 150E, 190E 2.3, 190E
2.6, 190E 2.5 18, 200, 200E, 260F, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4
Matic, 230CE, 300CE, 4208EC, S00SEC, 200D, 250D, 2500 Tur-
ba, 300D 4 Matic, 280SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, BOOSE,
BOOSEL: 44.565 ptas.Daposito combustible de 70 litrow:
1900, 1800 2.5, 1900 2.6 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6
14.763 ptas. Reposacabazas trasercs (dos): 200, 200E, 230E,
280E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 200D, 260D, 260D
Turba, 300D, 3000 Turbo, 300D Turbo 4 Matic: £1.471 pias, Gk
matizacién automdtica: 200, 200E, 230€, 260E, 300E, 260 4
Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 420SEC, B00SEC, 300SL, 4205L,
500SL, 200D, 260D, 250D Turbo, 300D, 300D Turbe, 300D 4
Matic, 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, 500SE/SEL: 97.223
ptas. Regulador da velocidad-Tempornat: 230CE, 300CE,
420SEC, BOOSEC, 300SL, 4208L, 6005L, 260SE, 300SE,
300SEL, 420SE/SEL, BOOSE, BOOSEL: 76.810 ptas. Reguledor
resbalamiento acelerador: ASR; 420SEC, B00SEC, 420SE/SEL,
500SE, 500SEL: 385,750 ptas. slictrico asisnto oon-
duetor: 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, 500SE, GOOSEL:
128.345 ptas. Ajuste sléctrico aslento scompafiante: 2805E,

3003E, 300SEL, 420SE/SEL, BODSE, SOOSEL: 128.345 pas.
Ajuste sléctrico banco trasero: {SEL): 300SEL, 420SE/SEL,
BOOSE, BOOSEL, 560SE/SEL: 139.650 ptas. Cortines para cris-
tal trasero: 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, BOOSE,
GOOSEL, BBOSE/SEL: 139.650 pias. Plezas de madera an miz
de nogak 2605E, 3005E, 3005EL, 420SE/SEL, 30D0SE, BOOSEL:
54.264 ptas. Limparaa de lsetura atrés (2): 280SE, 300SE,
300SEL, 4205E/SEL, BOOSE, SOOSEL: 16.093 ptas. Precio con
WA incluido.

1 Consuma Costo¥m,  Precio
Cilinarada Potencia V. méx. [ftros 15.000 tota
MODELO . OV nh 0bm  bmao  plas.
'ICA, Tol.: {91} 401 76 62, '
04 88 15% 80840
140 124 149 3.076.360

W 124 145 3513859
We o 124 1485 36587

OPCIONES: Pintura metalizads: Monters Corto 2.5 Turbo Die-
g8l y Montero Largo 2.5. Turba Diesal: 56.000 ptas. Precio con
VA Incluldo.

Tayra S.A Tol.: (97) 259 94 63.

HEBMFord2A.____ 1598 99 185 86 1370 L7709
1688 98 18 45 1379 606084
352 157 9T ng 168 4p4Ew

OPCIONES: Aslentos reciinables: Plus 8 Inyeccion: 66.000
ptas. Barra portalnsignies: 4/4 1.800 Ford 2 asientos; 4/4 Ford
1,600 4 sientos, Plus 8 Inyeccidn: 11.200 pias. Carroceris v sis-
tas an alumindo: 167.200 ptas. Color sepeciak En todos los
modelos: 24.000 ptas. Capota sn eolor: En todos los modslos:
42,800 ptas. Funda rueda de repussto; En todos los modsios:
18.000 ptas. Reposacabezas: En fodos los modelos: 42.500
ptes. Pintura en dos tenos: En todos los modelos: 86.000 ptas,
Precio con IVA Incluldo.

Nisszn Motor lbérica, 5.A. Tel.: (33) 335 54 48.

196 12 W 81 18 2401
WBO16 11 85 18 20%85
05 18 10 W7 2654
15 1B 123 5% 261086
1 18 123 5 26950
2B A WO (53 AW
o N 0e 22908
M 1\ M 10,69 2484000
% 1@ 127 M 3mEM
W6 U5 127 1Z; 32
15 M5 127 1281 AG7R0G
1@ W 127 1291 2500780
n oW WE 08 252
B 12 9 4% 14um
B 1 91 3% 19540
% 1@ 853 5% 20030

OPCIONES: Barra antivueloo completa: Corto techo bajo:
70.437 ptas. Cadenas para neve: Todos: 6.060 piss. Cabres-
tante: 3.600Kg. a 24 V. Todos: 172,350 pias. Portaequipejes-
completa: Corto techo bajo: 37.808 ptas. Juego de faros ant-
nlebla: Todos: 4.990 ptes. Portaskls: Todos: 2.963 ptas.
Protector de carter: Todos: 14.361 ptas. Inclindmetro: Todos:
4,780 ptes. Jusgo desbloqusador automitico 2 rusdas:
§3.370 ptas. Alre scondiclonado: 12V: Todos: 152.500ptas.
24V: 150,000 ptas. Antirrobo rueda de repussto sin gancho:
Todos: 4.602 ptas. Rejita

3.055 ptas. Portasquipajes large blanco: Todas Vanstte:
44,887 ptes. Enganche de remolque: Todas las Vanette: 11.855
ptas. Antirobo rusds de repuesto: Todes lsa Vanette: 5.746
ptas.Techo solar: Todas: 17.430 ptas. Airs scotwiiclonade: Va-
nette Gasoling: 196.000 ptes. Precio con IVA Incluldo.

Gensral Motors Espaiia, 8.A, Tel.; (91) 597 30 00,
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Congumo CostoXm.  Prexcio
Clindrads Poteecia V.mgx, fbos 15000  towl

MOCELD et O kmh 100km  kmie s
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OPCIONES: Pintura brifants: Corsa City, Swin, GL, GT, G&:
7.835 ptes. Kadett IS, GL, GT, Cabrio, Caravan: 11,768 ptas. Ka-
dett 4 puertas: LS, (G 9.890 ptas. Vet todos los modslos:
12.000ptas. Omega OM, CD: 12.515 ptas. Pintura metalizads:
Corsa Swin, GL, GT, GS!: 17. 126 ptas. Kedett 4 puertas LS, GL:

42,000 ptas. Pintura metelizada bleapa: Katt LS, GL, GT, GSI,
Calwio, Caraven: 36.052 ptas. Omega OM, CD: 64.111, Senstor-
SE: 68.000 ptas. Vectra todos los modelos: 42.000 ptas. Eleva-
lunas eléctrico delantaro: Corsa Swin, GT, GSi, : 28.110ptas,
Kadett, LS, GT, GTi, Caravan: 54.662 ptes. Kadett 4 puartas LS;
'58.448 ptas. Omega OM: B9.770 ptas. Vectra GL, GLS, GT:
58,000 ptes. Cerradura centralizada{3p): Corse Swin, GT:
12.946 ptas. Cerradura central2eds {4 & 5p): Corsa Swin:
16,761 ptag., Vectra GL: 40.000 ptas. Techo transparents y
deslizante: Kadett LS, GL, GT, GSI, Caravan: 63.840 ptas. Techo
solar deslizante manual: Vectrs todos los modelos: 76.000
ptas, Techo solar sldetrice: Omega OM, CD: 145.255 piss., So-
nator SE, CD: 175.000 PTAS. Vectra todos los modelos: 100.000
ptes. Teche solar manuak Omege OM, CD: 85.213 ptes.Sena-
tor SE, GD: 92,000 ptas. Neumitioos 108/68R 14-78T {sslo
con motor 1.3 8}: Corsa GT: 2.9562 ptas. Liantas de sleacién:
Corsa GT, GL: 37.899 ptas. Vectra GLS. CD, GT 72.000 ptas.
Lisntas de zleacién ligers: Orrega OM, CD: B5.842 ptas. Sena-
tor SE: 120.000 ptas. Ports casssttes: Corsa Swin, GL, GT
2893 ptag., Kadett LS, GT, GL, GS|, Ceraven: 3.822 ptas. Omaga
04, MC; 4,209 ptes., Senator SE: 5,000 ptas. Cuentarmevohu-
clonee; Corse Swin: 8,396 ptas. Consol Central: Corsa Swin:
2.305 ptas. Retrovisores slictricos y térmicos: Kadett GL,
GSl: 18.726 ptas., Vectra GL, GLS, GT: 25.000 ptas. Computa-
dore de sbordo: Kadett GL, GSI: 35.917 ptas. Viectra GT, 2000:
40.000 ptas.Volants sjustsble en alturs: Kadett LS, GL, GT,
GS|, Caravan: 27.011 ptas., Omepa OM: 35,020 ptas. Vectra to-
dos los modelos: 30.000 ptas. Dirsocién asistide: kadett LS,
GL, GT, GSI, Cabrio, Caravan: 78.384 ptas, Vectra GL: 38,000
ptas. Cinturones trasercs inercle: Kedett LS, GL, GT, GSI, Care-
van: 26.000 ptas, Vectra todos los modelos: 26.000 ptas. Cinfu-
rones trassros: Omega OM, CD, : 25.608 ptas. Senator SE:
28,000 ptas. Aslento oconducctor regulable en altura: Ke-
dettlS, Caravan: 8.512 ptas. Portascuipajes an tacha:
IS, GL, GT, GSI, Caraven: 63.840 ples. ABS: Omags OM, CD:
277.816 ptas_ Vectra GLS, GT, 2.000: 200.000 ptas, Elevelunes
stictricos trasefos: Omega COD: 86.578 ptes. Senator SE:
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65.676 ptas. Viectra CD, 2.000: 62.000 ptas, Elevalunes eléctric-
delanteros y traseros: Omega OM: 135.3468 pias. Vactra
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gls GLS, GT: 110.000 ptas, Velants de 4 radlos: Omega OM,

S8A: Omega OM, CD: 4.209 ptas, Limplafaros: Senator SE:
61.000 plas. Controlador de veloeldad: Senator SE, CD:
76.460 ptes. Alre scondiclonado: Omega GLS, CD, GT, 2000:
205.000 ptas, Check control: Vectra GT: 12,000 ptas. Lunas tin-
tades: Vectra GL, GLS: 22,000 pias. Precio con VA inclulde.

Ciingracia Potencia Vi méx, ros 15000 ol
MODELD ce OV lmh 100km inieo plas.

Automdviles Peugeot Talbot, S.A. Tel.: (91) 347 20 00,
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OPCIONES: Pintura metalizada: 205 XR, GR, SR, GT, GTX, Aw-
tomético, GTi, GRD, xnd, srd, Cabwio: 18.000 ptas. Peugect 308,
Automitico, GTX, GL Profil, GR, SR, GT, GTi, GLD, SRD: 22.000
ptas. Peugeot 405 GL, SRi, M, 16: 34.100 ptes. Peugect 5056
GL, SR, GTi Automatco: 47.500 ptas. Liantss de siescion Nge-
r: 206 GT. 33,000 ptas. Paugeot 309 SA, GLD: 50.360 ptas, 309
GT: 81.850 ptas. Peugeot 505 GTi: 100.300 ptas. Alre acondl-
clonado: 205 GT, Autométice, GTi, Cabrio: 125.600 ptas. 309
Autorndtico, GTX, SR, GT, GTi, SAD; 128.750 ptaa. Peugeot 408
GR: 137.900 ptas. Peugeot 605, SR, SRDT: 139.150 ptas. 605
GRD Familiar: 163,600 pias. Direcchin aelstida: 205 Automat-
co, XAD, SRD, Cabrio GTi v Peugeot 309 Automitico, GLD:
69.800 pins. Liantas aleaciSn, ligera + sira acondicionado:
205 GT. 163,800 pias, 300 GT: 190.400 ptes. 308 SR, SRD:
179.100 ptas. oon Eave y slevelumes y corradurss sléc-
tricas: 205 Cabrio CL: 35.000 pies. Direcoién seistida + alre
scondiclonado; 205 XRD, SRD: 195.400 ptes. Peugeot 309 Au-
tomético; 198,650 ptas. Taplceria cusre: 406 Mi 16: 240.000
ptas. Techo corredizo: 405 Mi 18 y 405 Mi 16 ABS: 101.200
ptas. Praclo con IVA incluldo.

Dissa. Tel.: (93 126 74 35,
Polenar 1500........... . 2B T W 8 R

Porsche Espaiia. Tol.: (91) 458 15 61,

4 Coupe. 8 % o 12 8S  5eesam
4 Coupe A, 8 65 M 13 8 8208
30/ Motor 16

176.890 ptas. Carrera 4; 188.560 ptas. Volante deportivo da
cusro: 944 Coupé, Automético, S2 Coupé, Turbo: 11.970 ptas.
911 Carrera Coupé, Automético, 52 Coupd, Turbo: 11.970 ptas.
911 Carrera Coupé, Coupé 25 Aniversario, Targe, Speedster Ca-
brio, Carrera 26 Aniversario: 13,300 plas. Chaais : Odg

ptas. Paragoipes y delanteres y traseros: 944
Coupé y Coupé Automético: 103.740 pias. 52: 85,120 ptas. To-
dos los 911: 85.170 ptas. Diferencial sutoblocarte: 844 Coups,
82 Coupé, 52 Cabrio: 155,610 ptas. 911 Carrera Coupé, 25 Ani

Coupé, S2 Cabrio: 324.520 ptes. Antiblogues da frenos ABS:
844 Coupé, Coupé Automdtico, 52 Coups, S2 Cabrio; 4132.630
ptas. Yecho desmontsble sléctric: 844 Couplé, Automdtico,
82 Coupé, Turbo: 215,480 ptas. Techo tomredizo eléeties: 911
Correra Coupd; 288.510 ptas. Capita con sistema sléctrico:
214,130 pas. deportives: 844 Coupé, Auto-
mético, 52 Coupé: 57.180 ptas, 911 CArera Cabrio, Coupé, Auw
tomético, Speedster, Targa: 61.180 ptes. Aslentos en cuero de-
lanteros y trassros: 844 Coupd, Automdtico, 52 Coupé, Turbo:
393,680 ptas. Liantas especiales: 944 S2 Coupd: 210,140 plas.
844 Coupé Automiitico, Coupé: 413.8330 ptas. Spoiler trasero;
844 Coupé Automético y Coupé: 150.280 ptas, Spoller delante-
1o y trasero: 911 Carrera Coupé, Targa, Cabric, 25 Aniversario:
344.470 ptas. Espacio para squipajes en lugar de aslentos
traseros: 911 Speedster, Carore: 93.100 ptas. Turbolook: Spe-
odster y Carrera Targa: 2.605.470 plas. Carrera Cabric v Carera
Coupé: 3.528.490 ptas. Precio con IVA Incluldo,
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Austin Rover Espafia, 5.4 Tal: (1) 676 82 11,
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OPCIONES: Airo esondiclonsda: Rangs TD: 268,600 peas.
Fretio con WA inclislde, '

Fasa Renault. Tel.: (91} 766 19 00,
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Coupé, Coups Aniversaric: 179,850 ptas. S2 Coupé: 151620
abeorbentes

versario, Carrera Targa, Speedster, Cabrio: 171.670 ptas, Akra -
ascondicionado 844

Congumo. Cosiom.  Preco Costom.  Precia
{lindrada Potencn V.méx. Sros 16,000 ot 15,000 |
kmh 10km ko pas. kmio  ps
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B 157 1985 138Bd8% 1075 3639749
172 086 14419588 178 6854708
944 Coups, Coupé automét- 1507 2749669
oo 119,700 ptes. $2 Coups, 52 Cobrio, 544 Turbo; 143,640 pias. 0 SO S 065
811 Carrera Coupsé, Carmers Torgs, Speadster, Carrera Cabric: 1666 383089
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OPCIONES: Alre acondicionade: R-5 GTL, GTS: 125.700 ptas.
F-19: 125.000 ptas. R- Express: 18.300 ptas. R-19: 22.000 ptaa.
R-21: 28.500 ptas. R-25: 42.160 plas. e cuero: R-21

TXE y 2. Turbo; 266.000 ptas. Rediec A-21 2L Turbo: 87.000
pias. Praclo con IVA incluldo. 2

Carles do Salamences. Tal.t (91) 253 34 00
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Austin Rover Espadia, S.A. Tel.. (91] 676 82 11.
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OPCIONES: Pinturs metalizada: Rover 218 (toda la gamal:
17.32b ptas. Alrs acondiclonado: Rover 218: 220,640 ptas, Ro-
ver 820 Si 16V. 252.000 ptas. Rangs Rover TD: 268.800 ptas.
Range Raver Vogus: 267.600 ptas. Preclo con NA incluide.

Porschs-Saab Espaia. Tel.: (81) 459 15 61,

WO e 1066 118 175 98 133 2074319
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Opolones:Control sutomitico de velockdad:9000i 16V v 9000
CDi: 16,000 ptas. ABS: 9500 T 18V, 800 Cabrio, 9000i 16V v 9000
CDi: 256.000 ptas. Alre Acondiclonado: 200i 8V, 500i 16V,
S000i 16V, 5000 CDi: 141.000 ptas. Climetizador sromético:
8000i 16V, 9000 CDi: 261.000 ptas. Regulador slevacion faros:
8000i 16V, 9000 CDi, 5000 T 16: 16.000 ptas. Camblo automd-
tico. 4 relaciones 900: 900i BV, 900i 16V 136.000 ptas. Camblo
automiitic. 4 relaclonss 9000: Toda |a game 9000: 242,000
ptas.Ordenador de visje: Toda la gama 8000: 72.000 ptas. Pin-
tura metalizada 900: Toda |n gama 500: 47.000 ptes. Pintura
metalizada 5000: 5000i 16 y 9000 CDi: £7.000 ptas. Aslentos
on cuero: Toda la gama 900, excepto el 500 Cabric v toda |a ga-
ma 8000: 140.000 ptas. Techo corredizo menual acero: 900
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OPCIOMNES: Nsumiticos ¥ llantas: 75.040 ptas. Cabestrants
siéetrion: 221.760 ptas. Techo Doble: 53.760 ptas. Pintura me-
tallzada: 31.920 ptas. Alre acondiclonado: 226.240 ptas. Pra-
cio con IVA Inclulde.

OPCIONES: Slstema ABS: Golf GTD: 226.243 GTiy GTi 16 V:
179.000 piss. Passat CL, GL: 179.000 Servodireccldn: Golf
Speinter, CL, Cabwio, GTi, GTi 16v; 164.032 ptas. Retrovisores
sléctricos; Goif: CLD, GTD, GTi, GTi 16V 49.871 ptas. Passat,
GL, CL: 40.365 ptas. Jetta CL, GT, GTX, Sirocco, GT, GTX, GT
16V, GTX 16V: 49.870 ptas. Techo comedizo manual: Golf
Sprinter, CL, CLD, GTD, GTi, GTi 18V, Jetta CL, GT, 6T, GTX:
§3.271 ptes. Aslento conductor regulable en altura: Golf
Sprirter, CL, CLD, GTD, 6T, 57T 16V, Cabrio CL, Passat CL, Jetta
CL, GT, GTX: 14.046 ptas. Sirosea GT, GT 16V, : 17.847 plas.
Aslento tresero partide: Golf Sprinter CL, CLD, GTD, GT,, GTi
18V: 66.880 ptes. Espejo exterior derecho regulable: Golf
Sprinter, CLD, : 7.732 ptas. Taplceria de cuero: Golf Sprinter,
CL, CLD, GTD, GTi, GT 16V, Jotta, BT, GTX, Sirooco GT, BTX GT
18V: 381.451 Golf Cabrio GL: 462.729 ptas. Elevelunas eléctri-
con {2p): Golf Sprinter; 143.300 ptas. PassetCL: 137.838 ptas.
Elovelunss sldctrico (4ph: Golf Sprnter: 165.860 ptas. Passat
CL: 183.585 pias. Blevalunas eléctricos: Sirocco: 165.869 plas.
Clerre contralizado (2p): Golf Sprinter: 40.401 ptas. Cletre cen-
tralizado {#p): Golf Sprinter: 50,029 ptas. Aslentos delanteros
calentables: GoliCL, CLD, GTD, GTi, GTi 16¥, Cabrio Quartett
44,606 pias, Passat CL, GL: 42.158 ptas. Jetta CL, GT, GTX, §i
rocco GT, GTX, GT 16V 44506 ptes. Passat CL,. GL: 42.168
ptas. Prainstalecién da radio (4 sitavocss): Golf Sprinter, CL,
GLD, GTD, Jetta CL, GT, GTX: 48.924 ptas. Passat CL, GL:
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48345 ptas. Sirocco GT, GTX, GT 18V, GTX 16V 44,605 pias.
Prainstalacion de radio: Golf Cabrio GL, Quartett: 48.924 ptas.
ARwrnador 90 Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GT, GT
184, Cabrio GL, Cabrio Quartett, Sirocco GT, GT 18V: 16.413
ptas, Sirocco GTX: 22,726 ptas. Alternador sire acondiciona-
dex Jotta: CL, GT, GTX, : 18.413 ptzs. Faros antinlebla amari-
Bem Golf CL, CLD, GTD, GTi, GTi 18V, Jette CL, GT, GT¥, Siroc-
coGT, GTX GT 16V, GTX 16V 47.977 ptas. Faros antiniebla:
Golf Cabrio CL, Quartett: 47.977 ptas. Passet CL: 45.447 ptas.
Dispositivos [svafares: Golf CL, GTD, GTi, GTi 16V, Cabrio
Quartett, Jetta CL, GT, GTX, Sirocco GT, GTX, GT 16y, GTX 16V
44.18% Passat CL, GL: 41.880 ptas. Alre acondiclonado: Goli
Sprinter L, GTD, BT, GT1 16V, Jatta CL, GT, GTX: 286.286 pins.
Passat CL, GL: 248.787 ptas. Llantas de sleaclén A: Jetta GL.
‘GT, GTX: 190.016 ptas. Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, G, GTi
16V: 205.482 ptas. Linntas de aleacién B: Golf Sprinter, CL,
CLD, GTD, GT;, GTi 16v: 153,559 ptes. Jetta CL, GT, GTX:
138,666 ptas, Liamtas de slsacién: Golf Cabrio, GL, Sirocco GT,
GT 16V: 144.721 ptas. Liamtas de sleaclén CJX 14 PassatCl,
GL: 114.665 ptas. Passat CL, GL: 160.862 ptas. Liantas de
alancién GJX16: PassatCL, GL: 156.227 ptas. Bateria 54
AH|266A; Passat CL, GTi, GTi 16V 11.046 ptas. Golf CLD, GTD:
5.028 ptas. Pintura Golf Sprinter. CL, CLD, Cabwio GL,
Catxio Quartett, Passat CL, GL, Jetta CL, Sirocco GT, GT 16V
19.950 ptas. Pintura metalizeda: Polo: 23.000 pias. Classic:
25.700 ptas.Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GTi, GTi 16V, Jetta CL,
GT, GTX: 40.166 ptas, Golf Cabrio GL, Cabrio Quartett: 62.776
ptas. Passat CL, GL: 68.761 ptas. SiroccoGT, GTX, GT 18V, GTX
16\; 66.234 plas. Baterly mis potents: Golf Cabrio GL, Cabrio
Quartett 11.046 pias. Dispositivo : Golf Cabrio GL,
Cabrio Quartatt: 765.911 ptas. Passat CL, GL: 71.905 ptas. Aslen-
tos Recaro ragulables sléctricos: Golf GL, Cabric Quartett:
162. 296 ptas. Volante de cuero: Passat CL, GL: 19.285 ptas.
Direccion sslstidec Pazsat CL- 145,911 ptas. Jetta CL, GT, GTX,
Sirocpo GT, GTX, GT 16V, GTX 16V; 164.032 plas. Volante regu-
lable en alturs: Passat CL, GL: 22,274 ptas. Tempomat: Passat
CL, GL: 72.995 ptas, Precio con IVA incluldo.
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OPRCIONES: Pintura metallzada: 340, 360: 60.000 ptas. 240,
240 ranchera: 55.000 ptas. 740, 745: 65.000 ptas. 760: 70.000
piss. Elavalunas sléctricos delanteros: 240 y 240 ranchera:
56.000 pies. 740 v 745 State: 62.000 ptas. Elevalunae eléctric-
os: 760: 114.000 ptas. Elevalunas slictricos delanteres y tra-
seros: 740, 745 State: 36,000 ptas. Liantas de aleacién: 740,
745 State,760: 114.000 pies. Espejon retrovisares slictricos:
740, 745 State, 760: 31.000 ptes. Tapicerin de cuero: 760:
125.000 ptas. Electroregulncién del asiento del conductor:
760: 100.000 ptas. Preclo con IVA Incluldo.
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" Mercado |

En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningiin tipo. Puede haber variaciones segin el

Mms lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

Pracie Precio Precio Pracio
Cilindrada total Ciindrada total Cllingkada total Clindrada Total
Modsio 1y Piss, Meadslo GE. Pas, Modelo [ Pas, Modelo 13 Pls.
496 106.844
498 126.556
498 169.400
45 17740
493 181,400
119543 49 146,600
134921 L] 41,100
142 72 M8 240412
173000 HE 188720
373735 18 27330
383 50 798 284,519
42801 796 37130
375.01)
48 112,800
48 115.800
43 139.900
4 153,900
i) 219500
14 408,500
123 409900
448 880,000
487 705.000
589 1.008.000
569 B00.000
72 883.000
748 1,162,000
b ] 1.4B5.000
1127 1.74D.000
1082 1,790,000
1
in
]
48
L ek
LD BRI
48 111.800
48 121.600
4 14,200
4% 181.200
45 185.300
45 210400
1235 208700
235 223300
1235 245,100
135 2E7.200
1235 256,800
1878 274,900
1887 291,500
1978 313.7200
1829 322800
124 421782
124 460,000
124 477 456
124 483,852
124 430,632
124 490,500
124 620,000
88 649.000
499 754,243
449 167453
491 $19.163
- %8 768,800
49 125122
729 255100
28 331.100
b3 340.100
124 E0s.100
123 425.100
123 440,350
124 33.100
248 430100
248 447100
-y 400
u7 613,000
39 700.100
- 85.748 808 785.000
- 8. 9 38,000
L) gy 595 768.000
3 84.902 2 £30.000
— 61830 bl 1,514,000
8 2990¢ 060 1,833,000
- 216482 1088 1738000
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Que digan logue guieran

L realidad esta aygui, en el Nuevo Opel Badett GS) 16
Vitlvulas Se aeabarin las promesas Llegaran las
realldades, 150 caballos. 217 Km b Aceleracian

e (03 100 en 8 sepundo=. ¥ toda [a seruridad,
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iduracion v la resistenci de Opel.
Es |a verdad, Que digan. Que ladren
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MPRESA

ADA
PORTUGUESA

E ha presentado en Lis-
boa «ADA Portugue-

sa», empresa que llevara en
&l pais vecino lag mismas ac-
tividades de Ayuda al Auto-
movilista gue realiza su ho-

moénima espafiola. A la inau-

guracién asistieron el emba-
jador de Espafia en el pais
luso, Gabriel Ferran de Alfa-
ro, y altas personalidades
portuguesas como el gene-
ral Belchos Vieira. También
estuvieron presentes al pre-
sidente y secretario general
de la Camara de Comercio

Industria Luso-Espafiola, se-
fiores Maristany y Scharfau-
sen. Durante la celebracion
del acto Victor Montes Ar-
guelles, actual presidente de
ADA, hizo entrega del ADA
de Oro al embajador espafiol
en Portugal.

CAMBIOS EN
GENERAL
MOTORS

F RANCISCO Lara Truji-

llo, que cuentaen la ac-
tualidad con 36 afios de
edad, ha sido nombrado re-
cientemente tesorero de las

VITA MOTO
TODO PARA

LA MOTO

v ITA Moto inauguré sus

instalaciones. a finales

del mes de junio y desde ese

‘momento ha ido haciéndose

un hueco en el competido
mundo de la motocicleta.
La exposicidn tiene una su-
perficie total de 120 metros
cuadrados y en ella tienen
cabida un total de cincuenta
unidades entre las que se

‘pugden cncontrar modelos
de marcas tan conocidas

como Honda, Vespa, etc...

. El modelo que goza de una

mayor aceptacién entre los
clientes de Vita Moto es el
popular Vespino y a comti-
nuacion se colocan los ciclo-
motores de campo. Los
tiempos de entrega pueden

considerarse como normales

y e5tdn sujetos vinicamente a
la dxspombllldad de la ver-

_sién elegida; si ésta se en-

cuentra en ¢l stock, la entre-
ga no se retrasa mas de dos
dias,

También trabajan la
moto de segunda mano y
ellos mismos se encargan de
su -comercializacién., Para
estas motor no se da garan-
tia, un hecho que es normal
dentro del sector de la moto,

Vita Moto no cuenta de

-momento con servicio técni-

co propio, aunque tiene

CRITICA DE TIENDAS

operaciones de General Mo-
tors en el Reino Unido. Lara
habia desempefiado desde
el 1 de septiembre de 1987
el cargo de tesorero de Ge-
neral Motors Espafia, por lo
que aportard una ya dilata-
da experiencia en su nuevo
cometido, al frente de la Te-
soreria de Vauxhall Motors
Limited.

6%

PROMOCION
EN SEAT

ICARDO ibarreche, que

venia desempefando
hasta ahcra la Direccion de
Coches del Area de Produc-
cidén de SEAT, ha sido pro-
movido a director general de
Recursos Humanos, y por lo
tanto, se ha incorporado al
Consejo de. Direccién de la
Compafiia espafnola que se

__dedica a la fabricaciéon de

automoviles. El nuevo direc-
tor general de Recursos Hu-
manos sustituye en el cargo
a Miguel Castrillo.

AXE REGALA
COCHES

XE, linea de cuidado
personal para el hom-
bre, continda regalando co-
ches. ‘En el sorteo realizado
ante notario resultaron ga-
nadores de un Alfa Romeo
Sprint los Sres. de Sinovas
Escudero, de Valladolid.
Marfa Jesis Merino, de
Elida Gibbs, fue la encarga-
da de entregar las llaves del
coche a los ganadores en un
acto gue tuvo lugar en el va-
llisoletano concesionario
Autorama.

concertada la asistencia con
un taller situado en la Tra-
vesia de Pablo Picasso en
Alcobendas.

En esta tienda se esté

prestando una atencién es-

pecial al equipamento de
los pilotos ¥ para ello tienen

destinada una amplia zona a .

{a comercializacion de este
tipo de prendas. Trabajan
con marcas de cascos como
Nava, Levior, NZI, Shoei y

- ¢on marcas de ropa como

Answer o Hein Gericke, to-

* das ellas de contrastada ca-

lidad., También venden ele-
mentos destinados a mejo-
rar ¢l rendimiento de los ci-

- clomotores ¢omo les varla-
" dores y tubarros,

En materia de financia-
ciones, Vita Moto no traba-
ja con entidades bancarias,

- aunque si con la financiera

Ibercorp. Los seguros los
tramifa con Dapa y
Schweiz. En ambos casos
aceptan -sin problemas las

aportaciones que pueda ha-

cer el cliente.

Vita Moto se encuentra en
la calle Mercedes Izquierdo
nimero 4, en la localidad
madrilefia de San Sebastidn
de Los Reyes, y su teléfono
es el (91) 653 88 52.

Gonzalo Sérrano

Puntuwaciones: exposicion,
8,5; vendedores, 9; entre- .

gas, 8; fmancnacmnes, r o,

CUANDO UN MERCEDES RUEDA
Mo Hay LIMITES

NI FRONTERAS,

‘Mercedes-Benz

La seguridad y fiabilidad de un Mercedes va més alld de la mecénica.

Ahora, ademis del servicio de emergenc:ié 24 horas, Mercedes ofrece

un nuevo servicio exclusivo que garantiza la asistencia total de su

Mercedes ante cualquier imprevisto mecanico: La Touring Garantie.

® Un servicio gratuito de asistencia mecdnica en carretera en més de
22 paises. l

* Vilido para los turismos y vehiculos todo terreno Mercedes-Benz
matriculados a partir del 1 de Septiembre de 1989..

® Vigente los primeros 4 afios de vida del automévil, aunque cambie
de propietario y sin limite de Km.

® Ademis, en caso de que se trate de una reparacién prolongada,

cubre los gastos de taxi, ferrocarril, avién y hotel del conductor y
ocupantes.

® Incluso se ocupa, si lo desea, de enviar su vehiculo Mercedes al pais
o lugar de origen. '

TOURING GARANTIE. UN NUEVO SERVICIO

QUE No va A TENER OUE UsAR.



e sl ECONOMIA

- La industria espaiiola del automévil cuenta en su haber con un da-
to econdmico de importancia: exporta la mitad de lo que produce,
concepto por la que es lider en Europa. Ademads, éste afio se puede
batir el record exportador de 1985, aproximéndose a las novecientas
mil unidades, una evolucién "favorecida” por la retraccién de la de-
manda interna tras las dltimas medidas de enfriamiento de la econo-
mia adoptadas por el Gogierno en el pasado verano.

NOVECIENTOS MIL
COCHES ESTE ANO

OTRO RECORD
EXPORTADOR

RADICIONALMENTE, nues-
tro pais se ha especializado en
la produccién de turismos de la
gama media y baja, y el domi-
nio de éste segmento del mercado en el
consumo nacional y la marcada especia-
lizacién internacional de la produccién
impuesta por las multinacionales pre-
sentes en Espaiia, explican ésta caracte-
ristica de nuestra. industria automovilis-
tica. En éste tipo de productos, Espafia
ocupa una posicién de liderazgo en Eu-
ropa, que se pone de manifiesto en la
elevada proporcién de exportaciones
respecto a las ventas totales. O lo que es
lo mismo, nuestro pafs es el primero del

Viejo Continente por su volumen expor-
tador de coches. :

La tendencia reciente del sector, segiin
tod}as los expertos, apunta a un reforza-
miento de esa division internacional del
trabajo, de forma que en nuestro pais se

40 /Motor 16

estdn centralizando las fases. de produc-
cién més intensivas en el uso de mano
de obra, basicamente cadenas de ensam-
blaje de los distintos componentes de
los automdviles, Ademds, la produccién
de -gamas de vehiculos utilitarios y de
tamafio medio ha permitido un fuerte
crecimiento del mercado doméstico,
que ha registrado una mayor aceleracién
en éstos segmentos debido a la generali-
zacién del uso del vehiculo propio para
el transporte y la creciente proporcién
de familias propietarias de un segundo
coche, generalmente pequeiio.
Sin embargo, las tornas ahora han cam-
biado y las Gltimas medidas econémicas
adoptadas por el Gobiemo en julio pasa-
do gncarccimiento del precio del dinero
destinado a consumo, limitacién del cre-
cimiento de las entidades de financia-
cidn, etc.) han supuesto un frenazo a las
\ventas interiores&/er MOTOR 16 niim.

307). Este hecho ha supuesto que el es-
fuerzo que habitualmente realiza la

industria espafiola . del automévil para

dar salida a sus productos en los merca-
dos fordneos se haya acrecentado, no en
vano el ritmo de produccién estd cre-
ciendo a marchas forzadas.

El caso es que, por pitos o por flautas,
las exportaciones espafiolas de automé-
viles van a alcanzar éste afio una cifra
record, que podrfa situarse en torno a las

novecientas mil unidades, un volumen

muy sugerior a la cota histdrica lograda

en 1985 de setecientos ochenta y seis

mil coches.
En lo que va de aiio, es decir, de enero a
setiembre, las ventas de automéviles en
el exterior han llegado a cerca de seis-
cientas sesenta mil unidades, con un in-
cremento de més del 15 por ciento res-
ecto al mismo periodo del afio anterior.
€ seguir este ritmo, las previsiones de
Anfac (Asociacién Espafiola de Fabri-
cantes) es que se alcance la cota citada
de las novecientas mil unidades. Hay
que sefialar llegados a éste punto que las
mismas previsiones realizadas a prime-
ros de afio sefialaban unas exportaciones
totales para todo el ejercicio de ocho-
cientas cuarenta mil unidades, un 6 por
ciento més que en 1988,
Para los fabricantes, éste fuerte creci-
miento de la exportacién va a compen-
sar el menor crecimiento previsto de la
demanda interna y tiene su rafz en la ci-
tada especializacién de nuestra industria
del motor, a precios ademds muy com-
petitivos, y al buen momento que estd
registrando la demanda en las zonas ha-
cia las que se dirigen las exportaciones.

Ahora mismo cuatro paises e 0S8 CO-
pan practicamente el 80 por ciento de
las ventas espaiiolas exteriores; la Repi-

blica Federal de Alemania, Italia, Gran
Bretafia y Francia, paises que est4n con-
tabilizando incrementos que van desde
el 3 por ciento de 1a R.FA. al 9 por
ciento italtano, pasando por el 8 por
ciento britdnico y al 6 por ciento fran-
¢és, en la evolucidn de su demanda de
automdviles fabricados en Espaiia en lo
que va de afio.

En el sector se estima también que las
ventas exteriores de coches van a com-
pensar los desequilibrios de la balanza
comercial del sector industrial-que en
los tiltimos meses ha registrado un pe-
queilo retroceso-tras el aumento sufrido
por las importaciones y frente a la libe-
ralizacién de la industria auxiliar ya que,
como se recordard, el afio préximo se
suprimird la obligacién de nacionalizar
€l 70 por ciento de los vehiculos fabrica-
dos en nuestro pais.

Pese a todo, sobre el sector planea la
eterna duda de la idoneidad de mantener
un componente exportador tan elevado,
y més cuando se anuncia una probable
recesion de la demanda para el préximo
afio en el drea comunitaria. Al mismo
tiempo preocupa el actual tipo de cam-
bio de la peseta que, de mantenerse por
encima de su valor real, seguird afectan-
do negativamente a la competitividad
exterior espafiola. En éste sentido se
contempla con cierto optimismo el ru-
mor surgido la pasada semana de una

. probable devaluacién de la peseta tras

pasar por las urnas o a primeros de 1990
a mas tardar, Ahora mismo los automo-

viles suponen el 13 por ciento de las ex-
portaciones totales hispanas y su cuota
de mercado en el 4rea de los Doce es de
un 8 por ciento, pudiendo llegar al 10
por ciento al cierre del actual ejercicio
de mantenerse la tendencia comentada.

Por marcas, la evolucién es representa-
tiva de la ténica general. En lo que va de
afio el primer grupo exportador es e]
conformado por Seat-Volkswagen, con
doscientas dieciocho mil unidades en
enero-setiembre, cifra que supone un
aumento del 18 por ciento respecto al
mismo periodo del afio anterior. El total
se distribuye entre ciento cincuenta mil

automoéviles exportados con el logotipo
‘de Seat y el resto bajo la marca Volks-

wagen.

General Motors también estd cubriendo
un buen ejercicio, con una exportacién
en el periodo analizado en torno a las
doscientas mil unidades, y un incremen-
to del 7 por ciento. En Ford las ventas al
exterior se muestran mas comedidas éste
afio, con un incremento del 3 por ciento,
resultado de colocar en el exterior, hasta
el momento, unas ciento veinte mil uni-
dades. El crecimiento mas espectacular
se da en Peugeot-Talbot, con unas ex-
portaciones de cuarenta mil unidades y
un alza respecto a enero-setiembre del
pasado afic de cerca del 90 por ciento,
mientras que en Renauit el monto ex-

‘portador se aproxima a sesenta mil uni-

dades y un incremento del 50 por.ciento.
En cuanto a Citroén, el ejercicio va en
equilibrio ya que ha vendido en merca-
dos fordneos en torno a las dieciocho
mil unidades.

Rall R. SdoZ  e—————

* RFA: TASA AL TRANSPORTE
EXTRANJERO.- Lo que se venfa
rumoreando, y al mismo temiendo,
¢ va a convertir en realidad: el Go-
biemo de ]la Repiiblica Federal de
Alemania ha aprobade un proyecto
de Ley por el que se instaura a partir
del préximo primero de mayo un
nuevo impuesto que afectara a los
camiones extranjeros que utilicen
la red viaria germano-occidental. La
tasa se sifuard entre los mil y los
nueve mil mareos (de sesenta y cin-
to mil a quinientas ochenta y cinco
mil pesetas) anuales, segtin el menor
o mayor tonelaje y caracteristicas del
vehiculo. La Comisién Europea ha
‘expresado ya su disgusto ante la me-
dida-que en principio se aplicard has-
ta 1993-y ha amenazado con denun-
ciar a la Repiblica Federal ante la
Corte de Justicia europea, ya que se
considera que la tasa es un obsticulo
a la libre circulacién de mercancias.

* SUZUKI SE DESMANTELA EN
MADRID.- Land Rover Santana
ha decidido desmantelar sus instala-
ciones en Madrid ¥ vender la sede
cenfral, segiin un estudio elaborado
los técnicos del grupo japonés
mlki, primer accionista de 1a em-
presa egpafiola. Bl informe estima
que estd costando dinero por su mal
aprovechamiento, y la compaiifa, con
éste dato, confirma que va a concen-
trarse en la modernizacion de sus
tas de Andalucia, donde va a
vertir mds de doce mil millones de
pesetas en los cinco proximos afios.

] —— 1

* CAMIONES: CRECE LA MA-
TRICULACION.- En los primeros
siete meses del afio se han matricu-
lado en Espaia un total de 31.909
camiones, furgonetas pesadas y
ofros vehiculos industriales, lo que
representa un crecimiento muy
fuerte (un 40 por ciento) respecto
al mismo periodo del afio anterior.
El mayor incremento se regisird en
vehiculos ligeros, por un total de
20,757 unidades matriculadas, un 54
por ciento mds que en el ejercicio

ente. En camiones medios las
ventas crecieron un 29 por ciento,
porcentaje que fué de un 32 por

en camiones pesados y de un

8 por ciento en tractocamiones.

Motor 16/ 41
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ROADSTAR
L]

INFORMACION

Al desconectar éste, las me-
morias quedan almacenadas
gracias a la bateria que se in-
cluye.

Para estos tres modelos,
Roadstar recomienda los alta-
voces SP-1320 con dos vias y
cono de Polipropileno, capa-

Por tiltimo la politica de
precios de la marca en nues-
tro pafs, sigue resultando bas-
tante agresiva, y la relacién

-calidad precio es excelente,

como muestra el precio entre
30.000 y 45.000 pesetas de
los nuevos aparatos.

#:.. .

gl st beadag

DIGITAL

A marca suiza Roadstar

distribuida en Espaifia

por Flamagis S.A., ha
presentade una nueva linea
de radiocassettes de coche
llamada Quadro, que se
acompafia de una nueva ga-
ma muy completa y variada
que incluye nuevos radiocas-
settes, altavoces y ecualiza-
dores. ‘

Son tres los nuevos pro-
ductos, que se caracterizan
por una gran pantalla de cris-
tal liquido,.en la que se ofre-
ce una completa informacién
sobre las funciones del apara-
to.

Los tres autorradios dispo-
nen de 5 bandas, tres de las
cuales sintonizan Frecuencia
Modulada. A su vez son 30
las presintonfas que alcanzan
a memorizar (6 en cada ban-
da). El sistema Compu-Store,
se encarga de buscar y me-

i morizar autométicamente las
ﬂ' emisoras mds potentes de la

ces de admitir una potencia
no superior a los 75 Watios, AM.

E = = : - -

Baterias Bosch. Mayor poder de arranque.

Ni los 215 CV,
ni el turbo intercooler,
ni las 16 valvulas

LA RADIO EN ESPANA

zona. Por su parte, el PSS AW ™

(Preset Scanner) busca ins- (e M

tantdneamente todas las emi- Rt

soms programadas, o o B [ L e

a potencia para los nue- !

vos Roadstar es de 40 Watios & 9958 % m R-'?wmwm' gg; u

para dos de los modelos, 16340 1014 .

mientras que el mds econd- 1020 882 e Slrven e na a

mico se queda en 15 W. U4 1395 EEE

Asf mismo, los dos mode- gé’ﬁ
los altos de gama (RC-820/ 29 TIRES
RC-86() disponen de auto- %7 Y
[

rreverse y en concreto el RC- 1010 24

BEEEa : : si su coche no arranca
ecualizador gréfico de cinco : ]
- bandas, que mejora la actsti- = igg 2-3;2 '

ca ajustando los tonos a gus- 1016

to del usuario. ' 897

Como opcidén la marca sui- RNER-L......., - 18 93
za ofrece un extrafble para | $ER{Ratio Rujo i S
impedir el robo del aparato, - % ‘ : LL36

BanDEJAs CoN Sonipo INTEGRAL STEREO
 KindvoX

Equipo: 2 WOOFER + 2 MID RANGE + 2 TWEETER
+ 2 SEPARADORES DE FRECUENCIAS. “STAR AUDIO ¢

Potencrai Hasta 250 w (max:) pt?r cana.]. ‘ Made by RADIOVOX
Aspecto igual al original, sustitucién répiday sencilla  Gap Bruixa 30-40 + 08014 BARCELONA (E)
sin modificacion alguna en su automévil. {Continuacion Margués de Sentmenat)

Disponible para: VW GOLF, FIAT UNO, PEUGEOT  Tels. (93) 490 81 40
205, OPEL CORSA, RENAULT SUPER 5 etc. Telefax (93) 490 11 16

Energia siempre a punto. Asi son las baterias Bosch. Capaces de
arrancar suvehiculo a la primera. Dotadas con una tecnologia que
se adelanta a su tiempo. Con unas prestaciones superiores en todos
los terrenos. Mas potentes, mas fuertes y mas resistentes. Con una
aleacion especial que proporciona un funcionamiento seguro. In-
cluso en las condiciones mds duras. Bosch, asi de seguro.

BOSCH




L Siglo XX, que es el siglo del
automovil, entra ya en la ulti-
ma década que va a continuar
marcada por la indusiria del

automovil. Pero cada dia mas el coche

se ha visto influido por el empleo de los
plasticos, y esto va a continuar en los
proximos afios.

En la actualidad, el porcentaje de
plastico en un coche se sitia en torno
al 10 por ciento, mientras que las pre-
visiones apuntan a que en el afio 2000
esta cantidad estard en un 20 por cien-
to. Los m4s importantes fabricantes de
plésticos a nivel mundial estin lanzan-
do de una manera constante nuevos
productos pldsticos con los que susti-

Los faldones delanteros, spoilers y
pasos de rueda som mvy frecuentes en
los coches actuales v todos ellos
incluyen compuestos polimeros. El
peso y la facilidad de pintura son
claves para su construecién en
material pldstico. -
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NUEVOS MATERIALES

LA ERA
DEL PLASTICO

tuir a los materiales empleados hasta el
momento en la industria del automavil.

Los estudios de mercado parten del |

supuesto de que el principal crecimien-
to del uso de pldsticos en automocion
tendrd lugar en el sector de las carroce-
rias. Por contra, Bayer, uno de los
grandes fabricantes a nivel mundial,
opina que el crecimiento en este campo
serd lento por ser las actuales cadenas
de pintado poco adecuadas para el tra-
tamiento de plasticos.

Pero a pesar de todo se ha evolucio-
nado mucho desde la primera aplica-
cion en grandes series de los materiales
termoplasticos para los paragolpes en
el grupo Austin Rover. _—

et

Los paneles de las
puertas en material
pldstico, una técnica
cada dia mas empleada y
que leva consigo una
importante reduccion del
peso ¥, lo que es mis
importante, de los costes
de produccién.

Hasta las mis
pequeiias piezas se
construyen con .
material plistico. En
un breve plazo de
tiempo seria posible
constroir un motor
con este tipo de
material, aunque por
el momento estos
motores no verin la
luz.

Incluse los colectores
de admisioén se
pueden ya construir
con materiales
plisticos, a pesar de
la complejidad de su
funcién. Su
estabilidad a la
temperatura, a la
corrosion y otros
factores asi lo hacen
posible.

l'ambién los asientos
han comenzado a
construirse todos ellos
virn material plistico.

I w5 del Ford Fiesta
fueron pioneros en esta
1écnica de construccion
v vada dia se utiliza

mas.
—
o Y g
/ i
i i
¥ _—
=
[l
il
El empleo de

los materiales
pldsticos en Ia
electrénica estd ya
muy generalizado y
no sio en la
industria: del

em €n terminales
¥ encapsilados.

)

5 P -

Si en la actualidad el
J 10 por ciento del peso
de un coche es pldstico.
en el coche del 2600
(= esle porcentaje subird
al doble. Un 20 por
ciento de las piezas de
un coche en peso
seran de este material.
Ahora queda el
problema del entorno.

Alerones y
pasos de rueda
son uno de los
elementos mas
Ficilmente
transformados
con materiales
de tipo plistico.
Muchos son los
Fabricantes que
realizan
preparaciones
especiales sobre
este tipo de
piezas.

g,

&

Los paragolpes traseros y los
alerones son una pieza tipicamente
construida con materiales plisticos.
Hay fabricantes especializados en
construir este tipo de piezas,

g3

En el interior d¢l habitéculo y en los cuadros de
instrumentos desde hace unos aios el empleo de los
plisticos estd muy generalizado. La madera ha dejado
su sitio a los plisticos.
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tigador que trata de analizar las
expectativas de progreso y cambios
sobre como serd el coche del afio

cumplir con toda seguridad: la cali-
dad y la no contaminacion tendrin

activa y pasiva, reduccion de ruidos
“en el interfor y exterior, espacio inte-
rior dptimo), sino también en ta cons-
truccidn y fabricacién (mantenimien-
to poco costoso de las materias pri-

sion, etcétera). .

pondrd la automatizacién, reducien-
do asi la posibilidad de que haya va-
riaciones en el producto terminado.

- Tamafio exterior reducido, ahorro
- de peso y utilizacion Sptima son las
claves para la obtencién de un pro-

- una de las piezas, que serdn de mate-
. rial sintético. "

" Creemos que los catalizadores re-

gulados serdn normales en un futuro
. proximo para alcanzar las minimas
emisiones de gas y que los combusti-
bles alternativos van a desplazar para
siempre a los de origen fésil. Aqui te-
flemos gue mencionar en primer lugar

- vid enormes dificultades técnicas y as-
pectos de seguridad. El coche del 2000
tendra un motor totalmente herméti-
o, por fo que serd muy poco ruidoso.

. La seguridad pasiva serd un tema

~célula de los pasajeros serd dptima
para que puedan salir ilesos en caso
de colision frontal o lateral o cuando
el-coche dé vueltas de campana, Para

frontal se construira de forma que en
caso de atropello a un peatén, o co-
-lisién con un ciclista, el riesgo de le-
siones sea ¢l menor posible.

aquello que sirva para que el conduc-

_tas se llegan a producir, controlar el

2000

ESDE el punto de vista del inves-

. 2000, tan solo un prondstico se va a -

prioridad absolma y esto no sélo en .
el uso diario {gases no contaminantes, -
carburantes alternatives, seguridad -

mas, construccién de ficil reconver-

.+ En el proceso de fabricacion se im-

ducto no contaminante, También se
considerard la reutilizacion de cada -

al hidrogeno, no sint olvidar que para -
su utilizacion se deben superar toda-

que se escribird con mayuisculas. La

.U sujecion al asiento, los cojines de -
aire seran de uso general. Y la parte

. Por lo que a la seguridad de la con- .
duccion se refiere, se utilizara todo

tor evite situaciones eriticas o, si és-

_cot_:hg lo mejor p_o-sible.‘ El coche 2000

por Heinz H, Soiron*

.- tendrd una potencia suficiente para

que los adelantamientos no sean una
_maniobra arriesgada y una auténtica
" aventura.

OS frenos antibloqueo, la regula-
cién del deslizamiento y una pro- -
- pulsion asegurada por un sistema de -
_ traccién a las cuatro ruedas, hacen
" que en cualquier momento el frenado
_ sea seguro y la traccién, optima. Es- -
.. tabilizadores electrénicos regulados,
amortiguadores, o mejor, un meca- :
nismo de traslacion electrénico regu- .
" lado ofrecen, junto a un enorme con-
fort en Ia suspension, una gran segu-
" ridad en la conduccion. La direccién

electronica de las ruedas traseras per-
mitird que el -coche del 2000 vaya

como sobre railes cuando se gire el
volante y compensara automdtica- .

menie las desviaciones de direccién

A — A C T U AL DA D 5 —

| TENDRA un motor j

totalmente hermético,

“por lo que serid muy poco -
© ruidosoy - - L s

cuando ¢l viento sople de lado. Yano
. habra reventones gracias al sistema de -

control de la presién de inflado v al

- sistema de emergencia de las ruedas.
- EI conductor serd informado me-
diante sensores que emiten !as corres-
" pondientes sefiales de aviso que el es- -
- pacio de seguridad es demasiado pe-
quefio, sobre todo cuando la visibili- -
" dad ¢ incluso la propia condicién fi-

sica del conductor sean malas,
Parece dificil mejorar el grado de

rendimiento de los motores modernos .

mediante Ia mejora del proceso de

combustion. En un futuro tendra ma-

yor importancia la correcta sincroni-
zacion entre la marcha del motor y la
potencia necesaria en ¢cada momento.
Ya se han empezado a utilizar meca-

_nismos electrénicos para conseguir |
que ¢l arranque sea Optimo. Una dis- -

tribucién variable por valvulas, siste-
mas variables de aspiracién y escape

'y, por iltimo, una relacién de com- _
" presion variable van a determinar la

Cajas de cambio con cinco 0 mas
marchas, de las que varias son mucho
mis rapidas, de conexion o desco-
nexion automdtica, y con cambios au-
tomaticos continuos, desempefiardn

en ol afio 2000 un papel importante.

- Sistemas eléctricos hardn que €l al-

ternador sélo entre en funcionamien-
- to cuando la bateria tenga realmente
- que cargarse o cuando exista otro tipo

de consumoe extraordinario,

- Tanto los grupos propulsores como

los demas componentes del vehiculo

- sufrirdn una cura de adelgazamiento.
" El coche del 2000 lamard la atencién
. por la suspension reducida, los siste-

mas de refrigeracién mds pequefios

- por_evaporacidn, minifaros y luces

traseras superplanas, cables de esca-
sas dimensiones, equipos de radio
muy pequefios y ausencia total de rue-
das de repuesto. .., ;.0 L

l A puerta se abrird con una tarjeta

personal codificada que permiti-
rd el que tanto los asientos como el

- vyolante, los espejos retrovisores, etc.,
se adapten automsiticamente a la me-

dida del conductor, La temperatura
en el interior podra programarse de

. antemano ¥ se mantendri con toda

exactitud. Ayudas a la orientacion,

~_datos de diagnéstico, ayudas en ma-

niobras y datos sobre las funciones

: del vehiculo podran verse en una pan-

talla, que también ofrecera de forma
automatica las sefiales de peligro.

-~ . El coche del 2000 tendrd pocos gas-
- tos de mantenimiento y no sera nece-
. sario que tenga que ir al taller cada

poco tiempo, dado que dispondré de
urr sistema de autodiagnosis electro-
nico capaz de controlar constante-

. mente las funciones mis importantes

y advertir de cualquier problema con

~ el tiempo suficiente para su repara-
. cidn. - - s 15
- . Los usuarios actuales ya conocen

muchos de los elementos citados en

“este articulo, y ello tanto por su pre-
' sencia en NUMErosos prototipos como
_por el inicio de su utilizacién en los

coches de lujo. Por otra parte, algu-
nas de las técnicas citadas se encuen-
tran en pleno periodo de pruebas den-

- tro del terreno de la competicion,
_pero en el proceso y planificacion del

coche 2000 no hay que olvidar que
¢éste tenga un precio razonable, aun-
que ello no excluird el que las nuevas

. tecnologias estardn siempre en un pri-

mer plano. .- .. .

{*) Heinz H. Soiron es vicepresidente y consejero

delegado de Ford Espaiia y participé activamente
en ¢l desarrollo de los nuevos Fiesta y Escort, -

fabricacion de motores en el futuro. ™
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Pero este segmento de las pinturas no
es el 1inico en el que trabaja Bayer, que
participa en el proyecto Carmat, un
programa europeo de investigacion en
¢l que también participa Peugeot v en
el que se desarrolla una nueva puerta
de automovil en la que se emplea la
unién entre plastico y metal. Basica-
mente se trata de una puerta con una
base metalica y recubierta de un mate-
rial pléstico.

Otro de los grandes fabricantes de
plasticos a nivel mundial, Hoechst,
también trabaja en el tema de las pin-
turas y barnices para el automdvil, de-
sarrollando constantemente nuevos
productos. Pero todavia se-estd buscan-
do un sistema para evitar el problema
de tener que pintar la carroceria del au-
tomdévil. De esta manera un tinte en el
propio proceso de fabricacion del plas-
tico permitiria un importante ahorro en
el precio y sobre todo en el tiempo de
construccion. La industria de los plds-
ticos estd muy interesada en este cam-
po de los tintes, lo que ahorra una gran
cantidad de gastos.

Portén de material sintético
El Citroén BX, pionero en la materia

No solo se trabaja en este campo.
También las fibras opticas es un tema
en el que todos los grandes fabricantes
de plasticos, entre los que destacan Ba-
yer, Hoechst y General Electric Plastic,
estdn realizando muchos trabajos.

En el coche del afio 2000, ademads de
que existan muchas piezas de carroce-
ria realizadas en pldstico, recubrimien-
tos y materiales en el habitaculo, asien-
tos y cuadros de instrumentos, también
habrd mucha fibra dptica que permite
reducir el peso y conseguir un mas per-
fecto funcionamiento de los distintos
elementos mecdnicos.

Pero el sector de los plasticos, en ple-
no momento de crecimiento, se enfren-
ta a un problema paralelo muy impor-
tante como es el de la eliminacién de
los residuos plasticos. Una carroceria
realizada toda ella en materia plastica
resulta facilmente sustituible por otra,
pero las piezas deterioradas son de di-
ficil recuperacién. Ademds su elimina-
cion resulta complicada y en estos mo-

mentos los fabricantes invierten fuertes
cifras de dinero en encontrar solucio-
nes a la manera de eliminar los restos
plasticos.

De las soluciones que plantean los fa-
bricantes cabe destacar el empleo de
embalajes reutilizables, y el reciclaje de
de los plasticos en los casos en los que
este tipo de operacion sea posible. En
el caso concreto de Hoechst, se inves-
tiga sobre el posible reciclaje dé cajas
de bateria y de parachoques de auto-
moviles, entre otros procesos.

Fl plastico es cada dia mas frecuente
en el sector del automévil y las piezas
mads insospechadas se fabrican con este
material. En concreto, Bayer irabaja
con un nuevo plastificante desarrolla-
do especialmente para la fabricacion de
cristales y parabrisas de seguridad para

- el antomdvil, con una buena resisten-

cia a las bajas temperaturas.
Polimeros de especial atenuacidn
actstica reducen el nivel sonoro en el
interior del habitaculo, mejorando con
ello el confort durante la marcha. Fi-
bras técnicas en el cinturén de seguri-

dad, en el cojin de aire (el denominado
Airbag), en los neumdticos o en los
forros para frenos exentos de amianto
garantizan la seguridad del conductor
y de los ocupantes. Fibras textiles muy
elasticas y resistentes a la luz elevan el
confort en la tapiceria de los asientos.
Pinturas y lacas muy modernas ofrecen
aun mejor proteccion frente a la corro-
sion. Plasticos de muy alta calidad y
novedosos materiales de tipo compues-
to a base de fibra de vidrio o de fibra
de carbono permiten al mismo tiempo
una reduccion cada vez mayor del peso
y el consiguiente y necesario ahorro de
energia y de combustible,

La industria del plastico para la au-
tomocion estd avanzando a pasos agi-
gantados a [o largo de los dltimos afios.
Un ejemplo de esta evolucién ha esta-
do presente en la Feria K-89, exposi-
cién que cada tres afios retne en Ale-
mania a los mds importantes fabrican-
tes de la industria del pldstico junto a
los mejores especialistas, los investiga-
dores mds destacados y todo lo que tie-
ne algo que ver con el plastico. |
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Desde mas alld del Telon de Acero,
después de haber creado ya una auténti
moda en ltalia y en los Estades Unidos,
llega una nueva coleccidn de 17 relojes
mecdnicos que marcan un nuevo tiempo
distensién y amistad con su corazon rus
simple y sensible. Relojes con crono,
despertador y variaciones de esfera de
precisa fisonomia afios 30 que reladona
sus elementos de colores y formas grdfic
a los trazos de Popova, Rodenko y Pou
ALTERNATIVA DIARSA - MADRID. TEL.: 435 981

—



Danis-Benton & Bowles

Ahora ya no podrés resistife a su encanto,
su personclidad, su disefio. Ahora, desde el
primer momento, despertard en ti una atraccién
tan fuerte que se convertird en tu mayor pa-
sién. Lo pasién por el nuevo Uno. Inconfun-
dible, preparado para dominar la nveva dé-
cada, el nuevo Uno te llevard donde 10 quie-
ras, por cualquier cametera, con perfecta se-
guridad, venciendo el viento mds silenciosa-
mente y reduciendo los consumos con su nue-
vo CX de 0,30, récord en su categoria. Te sor-
prenderd cémo su interior, totalmente reno-

vado, es todavia mds amplio, para

® o @
u pUSIon e tu VI u @ Aue estés més cémodo y te puedas

mover a tus anchas. Y ahora también el Uno
viene con nuevos motores, porque ademds del
mitico motor Fire 1.000, dispone de un motor
Fire 1.100 de 56 CV y de un motor 1.400 de 72
CV con inyeccién electrénica single point. La
versién Turbo dispone ahora de 118 CV con un
nuelo motor 1.400 con inyeccién electrénica
multipoint, turbocompresor e intercocler. Entre
fodas sus versiones de 3 y 5 puertas, diesel o

gasoling, elige el nuevo Uno que mds te vaya.

[F/1/A/T]

TECNOLOGIA LIDER

Desde 998.000 Ptas.
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CUESTION DE ESPACIO

A renovacién por parie de Renault

-de la gama 21, ha traido intere-
santes novedades. Fas mas importan-
1es de todas, al margen de los aparta-
dos mecdnicos que ha presentado, son
las versiones con carroceria de cinco
puertas; que la marca del rombe co-
mercializa con las mismas motoriza-

Con la quinta puertz el maletero ha perdidd alg:
capacidad de carga aumenta considerablemente,

uno o de otro jugaran un papel franca-
mente muy 1mportante las preferencias

una de las marcas, y por supuecsto el
precio final que alcancen los diferentes
coches, esto es, lo que cada uno de ellos
ofrece a cambio de nuestro dinero.
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de los posibles compradores por cada -

ciones y precios que los modelos de
tres volimenes. .
La linea de los Renault 21 de cinco

puertas ha variado mucho con respec- -

to a la det modelo con carroceria de
tres volimenes, tan sélo los familia-
riza ¢l frontal, que comparte el mis-
mo disefio. El cambio mas importan-
te se ha producido en la parte trase-
ra, la marca francesa ha desestimado
las lineas angulosas que caracteriza-
ban i su modelo'y ha preferido un di-

mds maletas de las
cedidas por MUSGO
" que en ¢l de cinco
‘puertas conlos
asientos sin abatir.

sefu redondeado que ha rematado

En el Renanlt 21 de
tres vohimenes caben -

e de capacidad, pero tiene la ventaja de que se pueden abatir los asientos con lo que I

con un pequeiio alerén. Con ellg tie-
ne ahora una linea mas deporiiva,
acorde con las tendencias actuales y
que a buen seguro atracrd 4 otro see-
tor de publico mas joven, que hasta

- el momento no se acercaba a cste mo-

delo. Pero lo mas interesanie de la

" quinta pueria es ia mayor versatilidad

que le confiere al maletero. Silo com-
paramos con la versién de tres voli-
menes podemos comprobar que se ha
perdido algo de capacidad, airededor
de un 15 por ciento, pero tenemos ja
ventaja de que se pueden abatir los
asientos; con esto y quitando la ban-
deja que cubre el maletero ia posibi-
lidad de carga aumenta considerahle-
mente, hasta aproximarse a los 1.300
litros. ol

Con las versiones de cinco puertas
del Renault 2t, la marca francesa se
apunta un buen tanto; ademds de te-
ner una gama muy amplia, Renauk

. los comercializa al mismo precio que.

las variantes de tres voliimenes. Todo
esto beneficia claramente a los posi-
bles compradores, que por el mismo
precio tiene una gran variedad donde
elegir. Los amanies de las lineas cla-
sicas tienen sus modelos y, lo m4s im-
portante, otro sector de usuarios prin-

- cipalmente jovenes, se verdn atraidos

por las lineas mas modernas del cin-
€O puertas, que ademds resulta mucho
mas funcional, sin perder su persona-
lidad mas deportiva, que los madelos
hasta ahora conocidos,

SIMILITUD MECANICA

Los cuatro coches de nuestra compa-
rativa, mecanicamenie hablando, tie-
nen muchos puntos en comtin. Los cua-
tro motores son de 2,0 litros y estan ali-
mentados por un sistema de inyeccion

electrénica, con un rendimiento en tor-
no a los 12(} caballos. Analizando estos
propulsores, hay que decir que el del
Ford Sierra es el mas novedoso, pues
incorpora el nuevo motor con doble ar-
bol de levas en cabeza y que con res-
pecto a su predécesor es mucho mds

P irelli P6. Este es un neumdti-
co elegido por los que buscan
lo mejor.

Un neumdtico creado para de-
mostrar toda su fuerza y resis-
fencia en condiciones extremas
de conduccidn y proporcionar
la maxima fiabilidod a altas
velocidades.

Una banda de rodaje creada
por ordenador para los que
exigen la seguridad de la alta
tecnologia.

IRELLI

Los grandes fabricantes de au-
toméviles confian en Pirell;
para sus modelos fop de serie.

Pirelli P6.
Elegido por los elegidos.




brillante con una mejor respuesta a ba-
jos regimenes y unos consumos mas
ajustados. De los cuatro €l mas homo-
géneo es el del Renault, con una res-
puesta inmediata a las solicitudes del
acelerador y un magnifico rendimiento
en cualquier régimen de giro. El tnico
inconveniente lo encontraremos en lo
ruidoso de su funcionamiento. El del
Opel Vectra tiene a su favor ser el que
menos consume de los cuatro, pero
es ¢l mas perezoso a regimenes ba-
jos, funcionando a la perfeccion en la
gama alta de revoluciones. Por su par-
te el propulsor del Citroén tiene un fun-
cionamiento muy similar al del Renault
y resulta muy equilibrado, con unos ba-
jos excepcionales y una gran facilidad
para subir de vueltas.

Un elemento muy importante para
sacar el mdximo rendimiento a los mo-

FRENTE A FRENTE
]

tores es la caja de cambios. En este sen-
tido los dos modelos franceses cuentan

‘con unos desarrollos méds adecuados a

nuestra red viaria, y por lo tanto en
carreteras de montana y a la hora de
realizar adelantamientos permiten ob-
tener una respuesta mas agil del motor
¥ unas recuperaciones mas rapidas. Por
lo que respecta al selector, en los cua-
tro es muy preciso. En el que han tra-
bajado a fondo ha side en el Ford, que
ha ganado mucho en rapidez. El del
Vectra es el que tiene un tacto méas as-
pero, y en el Renault es criticable la du-
reza de la palanca a su paso por el pun-
to muerto, achacable quizi a los pocos
kilémetros de rodaje de la unidad de
pruebas. Otro apartado que han resuel-
to muy bien los cuatro fabricantes es el
de los frenos. En el Renault 21 la mar-
ca lo ofrece de serie con un sistema an-

Los cuatro coches de
Ia comparativa son
muy versitiles, con
un espacioso
habiticulo y una
buena capacidad de
carga el maletero.

tibloqueo Teves, que es muy eficaz.
Los otros tres modelos también dispo-
nen de este elemento, pero hay que pe-
dirlo opcmnalmeme En cualquier caso
la frenada estd perfectamente asegura-
da y puestos a buscar diferencias po-
driamos decir que en el BX GTi el tac-
to del pedal es muy sensible y con muy

poco recorrido, lo que nos obliga a do-

sificar muy bien la frenada pisando el
pedal con delicadeza; en caso contrario
nuestros acompafiantes podrian llevar-
se un buen susto. Con respecto a las
suspensiones, en los cuatro modelos
comparados tienen unos esquemas si-
milares con unos tarados blandos de
amortiguadores. Los fabricantes han
pretendido buscar un buen confort de
marcha, acorde con la filosofia fami-
liar de los coches, pero con unos nive-
les altos de seguridad.

RENAULT 21 TXE

CITROEN BX GTi
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E|L CASCO ES LA VIDA.

Tan sencillo como ponérselg. Lo sabes.

No lo olvides. Y menos ponértelo. Es la vida.
Para todos fos que van en moto y ciclomotor,
lo mejor es llevarlo en carretera y ciudad.

Es ley de vida. ]

Métete en la cabeza gue tu vida puede
depender del casco.

Recuérdalo. El casco es 1a vida.

Metetelo en la cabeza.

BOK/ALLIANCE

4 SERMOTO

ASOCIACION NAL. DE (ONSTRU[TORES DE MOTOCICLETAS, CICLOMOTORES Y BICICLETAS.

"I Ministerio del Interior
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COMODIDAD A TODA PRUEBA

Estos cuatro vehiculos estan pensa-
dos para un uso eminentemente fami-
liar y, por consiguiente, el aspecto que
mas ha primado en su realizacion es el
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del confort. Todos ellos, con direccidén
asistida, resultan muy faciles de condu-
cir. L.a mds criticable de todas es la del
Opel Vectra, que si bien circulando en
ciudad es eficaz, a la hora de movernos
por carreteras viradas a alta velocidad

|
El cuadro de
instrumentos del
Renault es digital.
Los asientos son
muy blandos.

|
La
instrumentacién
mias completa es
1a del Citroén.

Los asientos
delanteros sujetan
muy bien.

El Sierra cuenta
con la
instrumentacién
necesaria, Los
asientos son
auténticas
butacas.

El volante del
Yecira tiene un
diseiio deportivo.
La posicién al
volante es buena.

resulta muy sensible, lo que nos obliga-
rd a tener mucho tacto. Algo que hay
que destacar de estos cuatro modelos es
su comportamiento muy noble, de ellos
¢l Ford Sierra es el Gnico que tiene trac-
cidn trasera. Por lo tanto en los Re-

EN UN ALFA ROMEO HASTA EL DETALLE
DEBE SER ORIGINAL.

RECAMBIOS ORIGINALES.




nault, Opel y Citroén, rodando cerca
de sus limites aparece la tipica tenden-
cia de los traccion delantera en virajes
muy cerrados, pero para que esto suce-
da tenemos que ir muy al limite. El
Sierra hara las delicias de los amantes
de la conduccién deportiva, debido a
las reacciones de la traccién trasera.
Tiene un inconveniente y es que mien-
tras el eje trasero apoya a la perfeccion
en las curvas, el delantero se queda algo
mas suelto y da la sensacién de quedar-

coches de
nuestra comparativa sin duda algu-
na son capaces de satisfacer cada
una de las necesidades de aquel que
necesite un coche de cardcter fami-
figr, con una buena amplitud inte-
rior y un generoso maletero. Por lo.
tanto lo que mds va a pesar a fa hora
de la decision final va a ser el pre-
cio. En este sentido el que tiene las
mejores cartas es el Renault, que
con un precio similar af de sus riva-
les ofrece un equipamiento de pri-
Meru, que incluye aire acondiciona-
do y ABS, elementos que en los
olros tres se afrecen opcionalmente,
por fo que si sumamos su precio ve-
mos que el costo final se dispara, so-
bre todo en los modelos alemanes,
en los que las opciones son caras.
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El R-21, con
un precio
muy compe-
titivo y un
completo
equipamiento
de serie, se
lo va a poner
muy dificil a
sus competi-
dores. Las
mareas riva-
les tendrdn
que poner
toda la carne
en el asador
para no de-
jarse comer
mucho
terreno.

nos sin direccién, Por su parte el Ci-
troén, que dispone de suspensiones hi-
droneumdticas que le confieren una
gran estabilidad v un excelente confort,
en algunos apoyos tiene un comporta-
miento un poco brusco. Si sacamos una
conclusién acerca del comportamiento
de estos coches, podemos decir que
cualquiera de ellos satisfara las necesi-
dades de todo aquel que necesite un ve-
hiculo con un elevado confort de mar-
cha y unas buenas prestaciones.

¢QUIEN DA MAS?

Por lo que respecta al acabado, esta-
mos ante cuatro modelos en los que sus
respectivas marcas han cuidado los de-
talles del interior y si hay que elegir uno
que destaque sobre los demas ese es el
Ford Sierra, y a continuacion tendria-
mos que situar a los demds en un gru-
po compacto.

Pero de verdad donde est4 la diferen-
cia, y es lo que puede hacer inclinar la
balanza en favor de un modelo u otro,
es en ¢l precio y en el equipamiento de
serie. En este sentido la opcién mas 16-
gica es la del Renault 21 TXE, que con
un precio ligeramente inferior a los dos
millones y medio de pesetas, cuenta con
un equipo muy completo, que incluye
ABS y aire acondicionado. El mds ase-
quible de todos ellos es el BX, que cues-
ta algo mds de dos millones doscientas
mil pesetas, pero no hay que olvidar
que es el mas veterano de todos y que
si sumamos el ABS y el aire acondicio-
nado, que cuestan mas de trescientas
mil pesetas, resulta mas caro que el mo-
delo de la marca del rombo. Por pre-
cio le sigue el Vectra, que ya de entra-
da es mas caro que el Renault, si suma-
mos el ABS que opcionalmente ofrece la
marca y el aire acondicionado el precio
se sube mucho. De los cuatro el mas
caro es el Sierra, que cuesta algo mds
de dos millones setecientas mil, sin su-
mar ni el aire acondicionado ni el ABS,
con estos elementos el precio se dispa-
ra; a su favor tiene el mejor acabado
de los cuatro y el que mayor confort
ofrece.

Puestas asi las cosas y con cifras en
la mano, no cabe duda de que Renault
con su agresiva politica de precios se lo
va a poner muy dificil a la competen-
cia, que tendra que buscar soluciones
para no dejarse ganar mucho terreno.

Manuel Madrid
Fotos: José Robledo
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MITSUBISHI. Ponemos en sus manos una obra de arte.

Arte japonés. Refinamiento cultural. Mdsica, danza y
representacién se armonizan en el teatro Noh.

Desde las profundidades del tiempo las mascaras salen a
escena. Simbolizan estados mentales, emociones,
paisajes del alma japonesa. Son obras de arte que vienen de
lejos y van mas lejos aln: de la pura tradicién a |z
vanguardia pura.

Mitsubishi posee el refinamiento de la tradicidn nipona.
Pero con planteamientos y conceptos de ultramodernidad.
Por ejemplo, el minibus L-300. Un vehiculo polivalente
donde espacio y confort alcanzan el maximao nivel. El nivel
~ Mitsubishi. Un nombre gue simboliza el disefio, la
belleza, la tecnologia. Mdquinas concebidas como obras
de arte. Arte Mitsubishi.

A
MITSUBISHI
MOTORS

Made in Japan.



Handycam SP5

[ ] I 4 r
La wdeoca:’mfra mgs
resistente ael mundao

La Handycam SP5 abre un nuevo camino en la
utiizacién de las videocamaras. Un camino que
hasta ahora nadie méas ha podido recorrer. Entre
golpes y polvo. Viento y oleaje. Hielo y nieve.

Con prestaciones tan sobresalientes como su
Obturador Digital de velocidad vanable de hasta
1/4000 de segundo que le va a permitir dominar el
movimiento v la velocidad de las imagenes con
absoluta claridad y nitidez. Un zoom de 6 aumentos
con macro para captar mejor cualquier objeto: O la
posibilidad de realizar hasta 2 Sobreimpresiones
distintas sobre sus escenas preferidas. -

La SP5 desafia todos los terrenos. Una
videocamara especialmente disefiada para grabar
escenas inolvidables lenas de riesgo y emocion.

En su préxima aventura fenga mano dura.
Tenga a mano una SPS y... iDuro con ellal

Solicite catdlogo llamando gratuitamente al Teléfono:

900-388888

Video 8

SONY:

MUNI :|<, f;'..- ||“ |~—,41



AL MEILARMTE

Enwviadio especial ||
Carlos Cancela

ABLAR del Pors-
che 911 es hablar
de tradicién, de
‘historia del auto-
mévil, del placer de la con-_ |
duccién, del mito del auto-
movil, A pesar de tener
veinticinco afios bajo su
carroceria, el Porche 911

Carrera se mantiene todavia

Invariable Iz linea del Porsche 911
El mito seguird vivo dura;u_t'e afios

vivo y con esta nueva ver-
sion Carrera 2, directamen-
t€ derivado del Carrera 4 de
traccion a Ias cuatro ruedas
que se presentara el pasado
afio, se garantiza cuanto
menos otros diez afios en los
gue el mito Porsche 911 se
mantendrd vivo, o =

- Durante afios, ¢l Porsche
911 era sindnimo de placer
de conduccidén, con su mo-
tor y su traccion trasera, con
el embrague muy duro y con
el cambio también muy
duro y preciso, Hoy en dia,
con este nuevo Carrera 2 re-
cién presentado se han me-
jorado algunos detalles si
bien sigue viva la tradicién.
" La potencia de este nuevo
modelo es la misma que la
del Carrera 4, con 250 caba-
llos que le permiten yina ace-
leracion de 0 a 100 kiléme-
tros por hora de sdlo 5,7 se-




| R AL VOLANTE I

66/ Motor 16

y
i
[ |

gundos en la version dotada
de cambio manual de cinco
velocidades. Pero lo mds
importante no es eso, sino el
hecho de que su motor es
algo m4s elastico, mas ma-
nejable, con un cambio
igual de preciso pero menos
duro y con un embrague
también mas cémodo.

También su direccion es
mucho més suave, incorpo-
rando ahora direccién asis-
tida, en contra de lo que
ocurriera con sus hermanos
mayores.

Pero la mayor novedad de
este nuevo Carrera 2 es la
posibilidad de un cambio
entre un manual y un auto-
matico, denominado Tip-
tronic y que ofrece unas po-
sibilidades de cara al futuro
que resultan realmente muy
importantes.

El Carrera 2, como decia-

mejorado.

Tiptrenic.

En el cuadro de
instromentos no
hay cambios
destacables,
pero el confort
de conduccién
ha sido muy

novedad es el

La

PORSCHE 9|||
i CARRERA 2 .
MOTOR ~ - n aa .
- Disposicion , 3 Trasero-longitnd. .
- N®deollindros .. ... | 6opuestos
. Cllindrada (c¢.) .. o | 3.600 .

. Didmetro por carrera (mmy) . . 100x764 ~".0 |
- Arbol de levas .. . Doble en cabera |
N * de valvulas/cilindro A Ll
Alimentaciom ... . Inyeceidn -.."

- Compreston .. . .. . . [1,3al
. Potencia mixma (cv/rpm) .., 250/6.100 .
Par mixmo (mkg/rpm) . .. | 30,9/4.500 .
TRANSMISION 0 S LTRSS
Tracoén ... : Trasera -~ -
" Caja de camb Manual, 5 vel =~
FRENOS . Coamon e
Sistema .. Discos ventilados - 5
. Neumdticos 2X05/55 7E 16 delante |
® oot 5 FOT 225/50 ZR 16 detrds
En orden de marcha (kg) .
PRESTACIONES Y CONSUMO
> Velocidad mdxma .. .., ..
Aceleracion 0-100 km/h (sag)
Consumos (); A %0 km/h . ...
- A 120 kavh |
Encudad . ...

T

- LANCIA DELTA CAMPEON DEL MUNDO DE RALLIES

Nunca Nadie Yencio Tanto,

Porque Lancia es |a nica marca de automaviles que ha sico capaz de conquistar
- 8 Campeonatos del Mundo de Rallies.
Tres Victorias consecutivas: 87-88-89 del Lancia Delta, demuestran ampliamente que la tecnologia
Lancia es la mds avanzada. _
Venga a ver en su concesionario Lancia ef Delta que més se adapta a sus necesidades y sienta el placer
de conducir un automévil cuya tecnologia punta e ha hecho triunfar como ringdn otro.
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Comportamiento muy mejorado en este Carrera 2, més racional que los antiguos 911
El alerén trasero sélo se levanta por encima de una velocidad. La aerodindmica es importante

mos anteriormente, mantie-
ne los mismos conceptos ba-
sicos de conduccién de sus
antecesores, pero con la im-
portante novedad de que su
comportamiento es ahora
bastante més razonable.
Gracias a una nueva suspen-
sién, ahora resulta mucho
mas dificil «sacar» un 911
de su trayectoria y conseguir
que la parte trasera se vuel-
va juguetona. El coche va
sobre auténticos railes, a pe-
sar de que cuenta con una
buena cifra de caballos bajo
el pedal del acelerador.

Un aspecto importante
que merece ser destacado en
este modelo es su capacidad
de frenado realmente impre-
sionante. Cuatro discos ven-
tilados y pinzas de cuatro
bomnibines en el tren delante-
Io permiten una capacidad
de frenado realmente impre-
sionante.

En lo que se refiere a su
precio, y aungue todavia no
se conoce su valor en nues-
tro pais, oscila en torno a un
millén de pesetas mis bara-
to que la versién dotada con
traccion a las cuatro ruedas,

El Carrera 2 existe en versiones Targa y Cabriolet
A pesar de sus 25 afios en ¢l mercado, el 911 sigue vivo

68/ Motor 16

mientras que el dotado con
la caja de cambios Tiptronic
esta solo medio millén de
pesetas por debajo del
correspondiente al Carrera 4.

Son tres las versiones dis-
ponibles de este nuevo
Carrera 2, denominadas res-
pectivamente Coupé, Targa
y Cabrio, mieniras que en
un principio el mimero de
unidades producidas anual-
mente estard en torno a las
19.000. Las primeras unida-
des de este nuevo modelo ya
han comenzado a llegar a
nuestro pais y su venta em-

pezara hacia finales de afio.

Pero sin lugar a dudas la
mds importante aportacion
del nuevo Carrera 2 es su re-
volucionario cambio Tiptro-
nic, que segiin las palabras

de los propios responsables

del proyecto no se ofrecera
en la version de cuatro rue-
das motrices, y con la que

_los técnicos de la marca de

Stuttgart estan trabajando

. para su empleo en los Pots-

che con motor delantero; el
944 v el 928, si bien todavia
queda mucho trabajo por
delante.

La tradicién del Porsche
911 continvta viva y lo va a
seguir estando al menos por

diez afios, que son los que
de momento le han dado de -

cueerda los técnicos con este
pequeiio restyling que afec-
ta mas a pequefios detalles
técnicos del coche que a la
propia filosofia del vehicu-
lo; ahora ofrece, ademas de
la traccién a las cuatro rue-
das del Carrera 4, un cam-
bio de marchas de tipo au-
tomatico, edmodo y funcio-
nal que permite una utiliza-
cién razonable del Porsche
911 a cualquier conductor
de tipo medio. Ya no hace
falta ser un magnifico con-
ductor para hacerse con los
mandos de un Porsche 911,
pero, eso si, 1o que es nece-
sario es ser un buen conduc-
tor para llevar al limite un
911, aunque sea un Carre-
ra 2. [ |

Hay personas que proyectan su persona-
lidad por encima de modas. Que son
odmiradas sin ellas soberlo. Personas que
buscan en un aufomdvil la expresién
diferenciada de su propia forma de ser.
Hay automdviles que enomoran sélo con
verlos. Que, cuando se poseen, apasionan.
‘aches que confirman una forma de ser

Hay formas que defingn
foda una personalidad

Son los nuevos MAZDA 323, automdviles
con un perfil fan poco comdn como las
personas que los conducen:

Atractivos, motor DOHC de 16v. Seductores,
140 cv. de potencia. Inteligentes, suspen -
sion TTL.Elegantes, foros refréctiles. Seguros
de si, con fres afios de garantia. Unicos,
con la mds sofisticada electrénica.

Parm quienes su automévil es una forma
de expresién personal. Para oquellos que,
camo MAZDA, van siempre por delante.

maZbDa

Automoviles

(1FORTADOR OFICIAL Y DISTRIBUIDOR GENERAL:

TECHITRADE RY, S.A. - Pasec de la Castellona, 86 - 28046 Madrid

=1 P11 762 42 35 Red de Concesionarios en los principales capitales,
<2 en foda Espafia,




Enviados especiales

Andrés Mas
Alfon_so J. Nieto

OR fin Fiat ha deci-
dido comercializar
su Tipo 16 valvu-
las. La espera ha
sido larga, v los responsa-
bies de 1a marca italiana han
preferido que los demas mo-
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delos se conocieran suficien-
te. También han estudiado,
hasta -el dltimo detalle, lo
que su lé valvulas debia
ofrecer para competir con
posibilidades de éxito en el
mercado a partir de media-
dos de noviembre.

El Tipo mas deportivo no
llega a serlo tanto en la rea-
lidad, se ha apostado por un

El Tipo mis
potente se
caracteriza por sn
discreta
preparacion. Se
mantienen las
cinco puertas

* gracias a la
rigidez del
bastidor.

20l gl §

AL VOLANTE

precio de choque, por un
consumo asequible y por
unas prestaciones no espec-
taculares pero si suficientes
para realizar una conduc-
cion brillante, para adelan-
tar con soltura, para corre-
tear por una carretera de
montafia a un ritmo alegre.

Disponer de una culata de
16 valvulas en alguno de sus
meodelos, es casi norma obli-
gatoria para cualquier mar-
ca, pero veamos, aparte de
la culata, con qué atractivos
han aderezado en Fiat su l-
timo trabajo. Comenzando
por la carroceria, el Tipo 16
valvulas juega la baza de la

discrecion. Atractivas llan-.,

tas de aleacion de serie, una
raya roja a lo largo del pa-
rachoques delantero y trase-
ro ¥ una pequefia pero sig-
nificativa placa distintiva en
un lateral con la sigla 16V,
diferencia al ultimo Fiat de
sus hermanos de gama.. In-
teriormente el Tipo 16 V se
caracteriza por unos asien-
tos de nuevo disefio, con
una sujeccion lateral acepia-
ble y realizados en un tejido
muy agradable. El cuadro,
en este caso analogico, pre-
senta un buen reparto de la
informacién que se lee ade-
mas sin problemas, ésta es
muy completa gracias al
apoyo de tres relojes de tem-
peratura de agua, presién y
temperatura de aceite y un
check control.

El volante nuevo de tres
radios, es muy manejable
ademds de ser regulable en
altura. Opcionalmente y
para el que desee un interior
de cardcter mas depor-
tivo, la marca italiana
ofrece unos asientos
firmados por Recaro.

El Tipo 16 valvulas
cuenta con un buen

equipamiento pero sin | Dyposicién ..., ...
grandes alardes, tam- | N.% de cilmdios

que se lograba una potencia
de 155 caballos. Finalmente
los técnicos italianos deci-
dieron apostar por las virtu-
des de un motor menos po-
tente pero sin duda mas eco-
ndémico y mas adaptable a
este modelo, aunque en un
futuro préximo no descar-
tan la posibilidad de ofrecer
esa otra opcion.

Las lineas rojas
del parachoques,
la terminacién del
escape y las
llantas de
aleacion de serie
distinguen
exteriormente al
16 V.

Estamos, pues ante un
motor de 1.756 centimetros
cubicos y 138 caballos, un
motor algo perezoso a bajo
régimen con una discreta

poco el precio se lo per-
mite; aun asi podemos
disponer de serie de di-
reccion asistida, eleva-
lunas eléctricos, cierre
centralizado o faros an-
tiniebla. Ya como op-
cidn se puede montar
un sistema de aire
acondicionado, o un
antibloqueo de frenos
ABS.

Cuando se ponia a
punto ¢! Tipo 16 valvu-
las, se vio la posibilidad
de equiparlo con el mo-
tor de dos litros, con el

Cilndrada (c.¢ ) ..
Didmetro por carrers
Arbol de levas ...
N.? de vilvalas/cilindro
Alimentacion
Comprastén. ..
Poteneia méxim
Par maxime {mkg/ rpm)
TRANSMISION
TracCHN oo vecvrenneae s
Caja e cambios ... .
REN

Sistema (del /tras) vevorie o en
RUEDAS

Neumdficos .,
PESO

En orden de marcha {kg

PRESTACIONES Y CONSUMOS" ‘

Velocidad mazma .
Aceleracion 0-100 km./h (seg)

Consumos (). A 90 km/h ... .'
Al20km/h .. ..

Encudad . .. ...

1,756

864X 79,2 -
-2 en cabeza

4 .
Inyetc. elec -

elasticidad pero que acelera
con ganas desde las 3.500 re-
voluciones, alcanzando su
mejor funcionamiento a re-
gimenes muy altos, normal
en este tipo de motores.

El cambio se maneja bien
y las marchas estan escalo-
nadas de manera que se
aprovechan bien las posibi-
lidades del motor sin que

esto se refleje en el consu-
mo. Los buenos valores de
par consiguen también un
rendimiento muy honesto.
Las suspensiones mantie-
nen el mismo esquema
que en las demas ver-
siones, pero se han en-
durecido para adaptar-
se al aumento de poten-
cia.

Del. transversa) La direccion asistida,
4, enlinea -

de serie, es precisa y
con sus tres vueltas en-
tre topes resulta muy
comoda para manio-
brar.

El nuevo Tipo frena
muy bien gracias a los
cuatro discos, ventila-

| dos los delanteros, que
ahora monta.

Pero lo que mas vaa

Disc. vent./disc. | sorprender de esie mo-

175/65 R 14
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delo es sin duda alguna
su precio. Todavia no
es oficial, pero segin
representantes de la
marca, el Tipo 16 V
rondard los dos millo-

Motor 1671
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El cuadro es mis compleio en este modeli :
Tiene un yolante nuevo y gran cantided de informacion

Los asientus son también nuevos, asi como ef tejido
Sujetan mucho mefor el cuerpo, Se ofrece como opeion wios Recaro

El nuevo motor, de
1.800 centimetros
cibicos, rinde 138
caballes. Se muestra algo
reacio a subir de vueltas.
En alta funciona mejor.

nes de pesetas. Su mas direc- El Tipo mas potente no se
to rival, esta casi medio mi-  plantea como un vehiculo de
ll6n por encima, v en gene-  caracter deportivo, pero se
ral otros modelos equivalen- muestra equilibrado en
ies son lo suficientemente todo, supera sin problemas
caros como para que el los 200 por hora, tiene una
comprador se piense la elec-  habitabilidad muy buena, y
cién, encima cuesta menos. |
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FIAT AL

L afio que viene ser4 im-

portante para Fiat, en-
tre otras razones por las no-
vedades que lanzarian al
mercado. ,

La mis llamativa va a ser
sin duda la sustitucién del
Regata por el Tipo 3. Este
modelo estd realizado sobre
la base del Tipo pero con
una carroceria algo mas lar-
ga, que le supondrd dispo-
ner de un maletero indepen-
diente.

Los interiores no van a
cambiar, aprovechando la
gran habitabilidad del mo-
delo actual. Pero lo que si
aumentard en gran medida
es el maletero que ofrecerda
500 litros de capacidad.

La oferta para entonces
serd amplia en cuanto a mo-
torizaciones, utilizindose
ademds de las ya conocidas
otras de nueva realizacion.

Los demas aspectos mecd-
nicos no cambiaran, mante-
niéndose ¢l esquema de sus-
pensiones independientes y
el sistema de frenos actual,
destacando la utilizacion del
ABS de serie en las versio-
nes mas potentes.

También el Croma recibe
las atenciones de la marca,
que le da una linea més ses-

i Topolino se feiricard en grandes series
Serd un wvebioels erbane, endard poco pero gustara menos

BORDE DEL 90

gada, aunque permanecen
invariables todas las carac-
teristicas técnicas.

El Panda Eléctrico es la
aportaciéon de Fiat a esta
clase de modelos. Las opcio-
nes eléctricas no estdn toda-
via del todo perfeccionadas
pero el éxito de algunos mo-
delos en Estados Unidos, ha

puesto de manifiesto que
puede ser una alternativa.

valida a los derivados del
petroleo para un futuro no
muy lejano.

El Panda Eléctrico rueda :

ya por suglo italiano con el
maletero cargado de bate-
rias. La nula contamina-
cién, la manejabilidad o la
economia de mantenimiento
son valores muy interesantes
como para olvidarlos,

Tan pequefio como el
Panda pero con una linea
mucho mds moderna, Fiat
prepara el Topolino, un ve-
hiculo urbano muy parecido
al Y-10 de Lancia. Casi con
seguridad el Topolino se fa-
bricar4 en grandes series con
un sistema de produccion
automatizado al madximo.
Gracias a ello el utilitario de
Fiat tendrd un precio muy
asequible,

Para el Fiat mds pequefio,

AT S AL s

P iy ook Gara Benault 25 wivereyisey [oeey Porsche

AL MAXIMO NIVEL

No se pierda en este nimero de GRAN AUTO 16, la primera prueba del FERRARI
348 TB. Disfrute con las formas agresivas del MYTHOS, el Gltimo disefio de Pinifarina
que prefigura a un posible Ferrari del afio 2000. Conozca a Ferry Porsche, el creador de
los miticos deportivos alemanes. GRAN AUTO 16 le entrevista y desvela los secretos

-
-

-

.
3]
.,l

£

o

PININTARINA
MYTHOS

waciesi berrari S48

del PORSCHE PANAMERICANA.

Ademis, toda la gama del Renault 25, y Sito Pons, Alex Crivillé y Manuel «Champi»
Herreros, que escriben sobre sus titulos mundiales. Todo esto en el préximo ndmero de
GRAN AUTO 16. La revista de coches... con clase. No la deje pasar.
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El Croma cambiard
ligeramente su
forma de
carroceria, El Tipo
3 sustituye al
Regata v ¢l Panda
Eléctrico se pone a
punto para un
futiro no muy
lejano.

se ha pensado en dos ﬁpos derivado del conocido Fire que resultan muy llamativas  cien kildmetros recorridos.
de motorizaciones, una bici- con una potencia de 30 ca- y que llegardn en algunos A M,
lindrica con 25 caballos yun  ballos. Con estos motores el casos a rondar aproximada-  Fotos: Andreas Conradt y

motor de cuatro cilindros consumo alcanzard cifras mente los cuatro litros cada Gianni Siccardi

YA RUEDA EL NUEVO 33

i
|
i
8
fl A marca italiana Alfa

Romeo tiene ya casi lis- e

to el sustituto del 33. El nue-
vo modelo es mds grande
que el actual, por lo que
también dispondrd de ma-
yor habitabilidad.

4 Exteriormente el 33 de los
L 90 tendra un cierto parecido
ik con su hermano mayor, el
: 164. También serd una no-
: vedad el nuevo motor de 16
Hil valvulas del que dispondrd
: junto con los propulsores
§ conocidos el nuevo 33. Este
i rendira alrededor de 140 ca-
ballos, Los técnicos italia-
nos trabajan ademas en un Li~-

sistema de traccion total g paeve Atfs 33 s purece bastaite 4] 164 sobre todo en el morrs

No tire sus décimos sin premio.
Con ellos y con Diario 16 podrd participar en el sorteo diario de 1.000.000 Pis.
Inférmese el préximo miércoles con Diario 16.

Cadadia mas cerca.

; v mads evolucionado. Serd mias grande que ef aceual v también llevard moror de 16 valvoias .
i s ———— S I
¥ Diario 16
it 74/ Motor 16 1ar 10
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SEAT TOLEDO

LO ULTIMO I —

5 la verdadera sor-

presa de Seat para el

proximo aiio, un fa-

miliar de casi 4,30
metros de longitud animado
por motores de gasolina o de
gasdleo con potencias com-
Frcndidas entre los 70 y los
25 caballos, con un precio fi-
nal ‘que se moverid entre
1.900.000 y 2.300.000 pese-
tas.

Este Seat quizd no llegard a
llamarse nunca Toledo, por
cuanto existen dudas sobre la
denominacién final, pero si
se sabe que no sustituird a
ninguno de los modelos ac-
tuales, no sustituird, en nin-
giin caso, al Mélaga. La ver-

sidén definitiva del Proto T se.

moveri en una categoria del
mercado superior, Ia catego-
ria que ocupan ahora mismo
los Opel Vectra, los Renault
21 o los Peugeot 4035,

Los técnicos espafioles y
alemanes estdn trabajando a
toda marcha en un coche que
va a ver la luz a finales del
proximo otofio, entre los me-

ses de noviembre y diciembre
del 90, justo al comienzo de
la nueva década. .
El Proto T expuesto en los
ltimos salones de Francfort
y Londres, el precursor del
Toledo, tiene los rasgos gene-
rales de un familiar vanguar-
dista, de un automévil que va
a llamar la atencién por su
eficacia aerodinamica. Las 1i-
neas redondeadas de este pro-
totipo dan -comg resultado un
coeficiente de resistencia a la
netracién en el aire, un Cx,
igual a 0,24, similar al mos-
trado por los aviones de caza.
El automévil de calle, el mo-
delo real no superard un valor
de Cx igual a 0,30, ni en las
versiones de motor més enér-
gico, versiones dotadas siem-
pre de radiadores grandes y
de neumaéticos mucho mds
generosos que enturbian los

Tesultados.

El Proto T inicial creado
por Giugiaro, el artista res-
ponsable de trabajos tan im-

ortantes como los Ibiza, los
iat Uno o los Volkswagen

Golf de la primera genera-
cién, va a contar pronto, des-
de los compases iniciales del
mes de febrero préximo, con
la compaiifa de un segundo
modelo experimental. El Pro-
to T 2 mostrard ya un interior
completo y varios retoques
externos, los retoques necesa-
rios para fabricar ¢l coche en
gran serie.

Una produccién de calidad
y sin costos excesivos son los
dos retos que presenta el fu-
turo Seat familiar. Los espe-
cialistas de la marca espaiiola
estdn trabajando duro en el
tema para conseguir asi un
producto con los niveles de
acabado que distinguen a los
modelos Volkswagen, unos
niveles que ya se estdn alcan-
zando en los Ibiza y en los
Milaga. : \

El proceso de renovacién’
de la gama Seat pasard tam-
bién por los Ibiza, los mode-
los estelares de la oferta, que
llevan camino de convertirse
en auténticos clasicos. Sn ve-
terania, sus seis afios de vida

Los rasgos del futuro
Toledo son espectaculares,
El trabajo de Giugiaro,
bien apoyado por los estilis-
tas de Seat es impecable,
en la linea de los productos
- mds vanguardistas

LLEGA
. EL REY DEL
NOVENTA

del momento

Ll Prails &9



El Seat Proto T Nlama la atenicién por sus rasgos aerodinimicos.
La versi6n de calle serd modélica en este aspecto y en otros mds.

en el mercado, no han produ-
cido arrugas en uno de los di-
sefios favoritos de Giugiaro.
La mecdnica, mieniras tanto,
ha ido evolucionando a un
ritmo espectacular; los reto-
ques en los frenos, en la di-
reccion o en las suspensiones

" fuerzo de una gama de moto-
res muy completa, con poten-
cias comprendidas entre 44
100 caba.ﬂos. :

Los Ibiza del noventa, mo-

- delos que verdn la luz en los
primeros compases de la pri-
mavera préxima, seguirdn
manteniendo su linea externa

sin cambios pero sus "interio-
ridades” mejorardn un poco
mdas. Se reducird, en primer
lugar, el peso general del
conjunto, con el consiguiente
beneficio en aspectos tan in-
teresantes como el consumo,
cuyas cifras podrdn reducirse
entre un cinco y un siete por

ciento, o el comportamiento,
que serd mais noble en todas
las curvas complicadas, para
retocar después los sistemas
de alimentacién de carburan-
te y la suspensién posterior.

El espacio habitable tam-
bién recibird retoques de de-
talle, retoques que afectardn
a las butacas delanteras y los
pedales, para conseguir asi
una postura de conduccién
mds cémoda; las modifica-
ciones se extenderdn, igual-
mente, a la consola central y
a lgs tejidos empleados en la
tapiceria.

Los planes de futuro que
Seat tiene para la préxima
década estdn asombrando a
los dirigentes alemanes del

rupo Volkswagen que con-

an mucho en el Ibiza, en el-

Proto T y en el Marbella.

La vivacidad de Seat, una
marca que parecfa condenada
hace menos de cuatro afios, y
su retorno espectacular al
mundo de los beneficios son
factores que estdn trayendo
consigo inversiones millona-
Tias.

Angel Marco

EE Comprar v vender I

-~ Sencuiamente 14 Lo

Arevalillo le ofrece lo luma, cvalguier close de :-’#m.' normal, lemplodo, lominode,
 owtobis. Pora cvolquier

fuméa, blindada... ademds de techos solores, lunas de autocor
fipo de vehiculo naclonal o importade (incluso para medelos o

Arevalillo distribuye, exclusivemente parg Madhid;:
lominas de sequrided y de JH.

' _ delanteras han recibido el re-

| Oficina y almacén central: Avde. Valladolid, 17 28008 Madrid. Tel. 542 29 93.* Fax 248 51 34.

' Telleres: Martin de Vorgos, 42, Tels. 227 50 73 - 467 33 88. 28005 Madrid.  Dugue de Sesto, 5. Tels. 275 91 23 - 43} 26 27. 28009 Madrid.
h‘ ? % Sierra de Gredos, 3. Tels, 690 96 86 - 690 97 35. Fuenlabrada (Madrid).  Benidorm. 26, v Alava, 7. Tels. 408 57 01 - 408 62 47. 28017 Madiid.
‘ I
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MODELO 1987
TODOS LOS EXTRAS ™%

Suscribase a Motor 16

s : Tel.: 4 07 27 00 EXT: 675 MADRID
Su suseripcion a Motor 16 le garantiza no ‘ ‘
perderse un solo niimero, recibir P
semanalmente la mejor informacién del ’_akmm .

automovil, con rigor y amenidad. SERM A RE OSSO COMPRA AUTOMOVILES

AUTOMOVILES

DIRECCION: GERARDD EXPOSICION:
: CON MENOS DE 5 ANOS

CORDON, N.° 1, 28017 MADRID V
MAVs. ASOMBRESE DE LO QUE

TELEX: 27482 FIVEX-E
Todo fipo de recambios importacién _
Batalla del Salado, 16.
[eczmmnmewon. | | PAGAMOS POR SU COCHE |

Motor 16 sienta a sus lectores al volante
de todos los modelos. Desde los fuera de
serie hasta los utilitarios. Conozca el
mundo del motor cilindro a cilindro. -

Viva a fondo su propio coche, los
Grandes Premios, el deporte, los
consejos técnicos. Conozea todos los
precios de coches nuevos y usados.

. Tado esto y méds escrito por los mejores
especialistas del motor. i

Aprovéchese de nuestra fabulosa oferta a
Motor 16 y obtenga completamente
gratis un fabuloso radiocasette digital
de 16 watios, o si lo prefiere, puede
obtener un 256 % de descuento.

i{OFERTA LIMITADA!

americanos y juponeses
Todas las 'I:.I":“

— ,. ;AL CONTADO
; I A 5T A\ & RECBIMOS SEMANALMENTE COCHES DE DIRECTIVOS DE EN-
i r— e e — e, e m PRESAS ALEMANAS; CONDUCIDOS LA MAYORIA POR CHO- f ll IHSTA-"TE!
:>,‘ " O Por ol procio do 14.200 ptas. eaan suscribirie a MOTOR 16. porun i (52 nimeros).  reciur grats: j .:.hﬁ’u o FERES, CON MUY POCO USO, Y'TODO 1 ANO DE GARANTIA, Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
[ O Por el precio de 10.715 ptas., deseo suscribinme a MOTOR 16 por un afo y can ello beneficiamme del 25 % de descueito, i m Tildls 3131 269 71 01

ASEGURESE DE LO QUE COMPRA

[HES
La forma de pago qua elijo e la algulente: i . e

O Talén adjunto a nombre de Informacian y Revistas, S. A., Dpto. de Suseripciones. . =Y ‘ A = o v AMOVII.
O Giro Postal N.°° Informacidn y Revistas. S. A., Hermands Garcla Noblejas, 41, 28037 Madrid. | i - == 1 .
] = , - | CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
ira —
Localidad CP. Provincia = Autoteléfonos . Autorradios Aire Acondicionado  Accesorios “Aerodinamica Alarmas METRO OPORTO - MADRID 28019
l Emm tmﬂpﬁ'lﬂl'l - 14.290 tas- PU al - i 19.136 I : — —
L Evpana sin togalo y 6o dkuiieris |||/ || 10T baemm I iadapem  amies o BN £ 1 D Motor 16/79




100 000 MENOS:

| #Excepto Corsa Van,descuento: 84.210 ptas menos.

EN MADRID CAPITAL EN ALCALA DE HENARES EN ARANJUEZ EN MOSTOLES

MOTORAMA, S.A.

u [ EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPE, DE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S.A.

PP de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

AUTOTODO, S.L.

Narvéez, 80-82-84
{Zana Retiro/B? Salamanca)
Tels. 57478 04-573 48 49

DASAUTO

Avia, Ciudad de Barcelona, 208

Tel 552 53 00

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
{zona Moratalaz)

Avda. Pio XII, 1 {Plaza del Peru)

Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)

Tel. 458 65 00

Concha Espina, 20. Tel. 250 1561
(Junto al Santiago Bernabéu)
Juan Bravo,70. Tel. 401 66 12

{B° Salamanca)

Arturo Soria, 99, Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA S.A.

Antonio de Leyva, 68.Tel. 4697913

MOVILAUTO

Brave Murille, 36,63.(zona Rio Rosas)

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalueia, Km. 6,000
(juntoal 1° de Octubre).Tel 21704 45
Antonio Lopez, 149

(junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Emba_]adores)
Tel. 239 07 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 G0
Alberto Aguilera, 30 (zona Prlncesa)
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A

Ferndndez Caro, 9

{zona Arturo Soria, 65) :

Alcals, 232. Tels, 407 04 13/ 245 97 8¢
Hnos. Garcia Noblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos)

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels. 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
{enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Veldzquez, 3
ela al P° de La Chopera)
Tels. 653 36 55 / 653 32 43

EN ALCORCON

TALLERES
PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 61904 11 /612 14 98

CENTRO SUR DE

AUTOMOVILES; S. A

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891 2575/ 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. dela leertad 64. Tels. 845 1271/ 845 05 27

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100.
Tel. 6392799.

Cirilo Palom, 16. Tel. 352 3152

POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.
Tels. 61704 11 / 617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55

(Junto gasolinera) Tel.646 68 90
EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda.Constitucion, 136 Tel. 6564713
Ronda de Poniente,4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra. de La Corunia, Km. 41,100
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL. BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 8100
Exposidn: Rarl_'lén y Cajal,20. Tel. 22 65 95

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 B8

Tel. 446 62 50
Bretén de los Herreros. 44 Tel. 442 66 78

cq_ Concesionarios Oficiales

___________ DPEL _@_ e

Mejores por experiencia

_..




Teléf.: 563 30 55

US i '-‘ Recambios de Vehicclos Americanos

" ! } .
C- Z —== (€ TALLERES PROPIOS

G/ Veldzquez, 111, bajo dcha.

Especialistas en servicio v reparacion de cambios automaticos

280068 MADRID

RO

Todo tipo dé valvculos
nacionales y de importacidn,
Musvos ¥ usados, p
iVISITENOS!

G infanta Maria Teress, 10
Tels. 563 27 2888
Enire P® Habana y Serano

N Comprar y vender I

Valdernbas Motor S A.

FINANCIACIDN
VW, CREDIT

€ Valgemnbas, 75 - Or. Esgierdo, 1B - Tod. 561 48 00 - Fax. 551 4805 - 200V Madna

ToDO0S LOS MoDELos D &
PARA QUE VD, PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS ¥ GARANTIZADOS

s Comprar y vender

cho, 3 660 000 ptas

Garantfa 6 meses

MERCEDES 230 E, afo 86,
azul, 30 000 km, aut , A A, te- tas
LANCIA Thema, 86, grafito,
SUZUKI SJ 410, M-GV, azui, full equipe, garantia 6 m,
perfecto estado, 18 000 km,

825 000 pesetas Transferido
LANCIA Delta H £ Turbo, afic

1 900 D00 ptas

86, seminuevo, 1 200 000 pese-

ALFA Romeo Spider, afio 89,
rojo, 2 300 000 ptas
BMW 3231, afio 84, A A, llan-

tas, alarma, 1 600 000 ptas
MERCEDES 300 £, auto , 86,
blanco, 30 000 kmi, full equip
Facilidades . 4 600 000 pesetas
CITROEN AX 11 TRS, afio 89,
rojo, 6 m_garantizada, 740,000
ptas Transfendo

BMW 325, aire, ABS, elevalu-

CAR 10, 8.A. Yehiculos Nacionales y de Importacién, nuevos y usados. Tonemos el coche que busca. ;VISITENOS!

C/ Infanta Maria Teresa, 10. Tal.: 563 27 88/28,

nas, semintevo, blanco,
2 750 000 ptas

RANGE Rover EFl, A A, afio
89, seminuevo, 3 700 000 ptas
VOLVO 760 GLE, full equipe,
2 700 000 ptas
TOYOTA

2 650 000 pesetas

seminuevo,

MASTER CAR jjcom-
pruebel! Aseglrese de
una gran compra y vea
la diferencia de nues-
tros vehiculos semi-
nuevos, revisados, 140
puntos por maestros
ingenieros con sus Kilo-
metros reales (demos-
trables). 91/564 30 &5.
MASTER CAR ventay
asesoramiento.
C/Martinez |zquierdo,
66 (Pargue Avenidas).
91/256 62 22.
MASTER CAR Merce-
des serie {201} 190 E,
190 E 18 V, 190 diesel.
MASTER CAR Merce-
des (serie 124), 230E,
260 E, 300 E, 200 D,
300 Diesel. ]
MASTER CAR, Mer-
cedes {serie 126), 280
SE, 300 SE, 380, 420
SE, 500 SE.

MASTER CAR, em-
presa mas recomenda-
da por los servicios ofi-
ciales.

MASTER CAR, la me-
jor garantia del merca-
do nacional con &l me-
jor servicio post venta.
DEPORTIVO Merce-

des 3B0 SL.C, techo
eléctrico, llantas, aire,
terciopelo, etc.
2.550.000 ptas. Telf.:
564 30 6b.
MERCEDES 380 SE,
serie 126, capét sec,
totalmente carrozado,
full equipe, Unico, im-
prescindible verlo.
3.500.000 ptas. total,
facilidades. Teléfono:
91/564 3065, seminue-
vo, garantfa 1 afio. Pie-
zas, mano obra, Mas-
ter Car. :
MASTER CAR todos
mogdelos, BMW serie
3, serie b, serie 6, serig
7.

VOLVO 760 GLE,
COMO Nnuevo, cuero,
todos los extras, antra-
cita. 3.475.000. Garan-
tia 1 afio, piezas. Mano
obra toda Espafia.
Master Car. Teléf.:
91/256 62 22.

BMW 735 |AL, cuero,
88, todos los extras,
nuevo. 5.800.000.
Master Car.

MASTER CAR, todos
modelos de ocasion.
Audi-Porsche. Teléf.:

91/664 30 65. BMW
635 CSl, deportivo,
cuero, aire, llantas, to-
dos extras, seminuevo.
2.976.000 ptas. Teléf.:
266 62 22. Master Car.
VENDO Renegade,

" negro, tapiceria blan-

ca, muy cuidado, ga-
soil, motor lsuzu,
todo original, muy
playero; 1.500.000
ptas. Telf.: 820 03 06.
Srta. Paqui, horas ofi-
cina.

MERCEDES 300 D,

. especialista, varios en
‘venta, afio 1978-1988,

desde 900.000 ptas.,
revisados garantiza-
dos. Telf,: 91/217 32
81.

" MERCEDES 190 E,

gris metalizado, aire,
llantas, techo eléctri-
co, cierres, Pioneer

65090... etc.
2.350.000. Telf.:
91/217 32 81.

BMW 635 CSi, full
equipe, serie Hartge,
2.650.000 ptas. Co-
che de direccién.
Telf.: 91/217 32 81.
MERCEDES 230 SL

«Pagodas», blanco,
dos capotas, extras,
impecable. 3.550.000.
Telf.: "91/217 32 81.
MERCEDES 300 D,
afio 1984, 5 velocida-
des, aire acondiciona-
do, ilantas de alea-

_cion, elevalunas, es-

pejo derecho,
1.860.000 ptas. Telf.:
91/217 32 81.

PORSCHE 911
Carrera, 19856, 75.000
km., interior cuero,
techo eléct., alero-
nes, azul metalizado,
impecabie, precio
§.500.000 ptas. Lia-
mar noches.

GOLF GTi 16V, junio
88, 12.000 km., blan-
co, llantas aleacion,
aire acondicionado,
Pioneer, alarma, en

garaje, 2.100.000

ptas., particular.
Telf.; 248 33 70.
RENAULT 25 V@
iny., mod. 87, A.A.,
ABS, Hi-Fi, impeca-
ble, 2.200.000 ptas.
Telf.: 96/583 08 01,
André.
CORVETTES (itimo

modelo, importado-
res exclusivos J&R.
Telf.: 91/276 38 50.
BMW M-G, impeca-
ble, 1985, todos ex-
tras, 286 cv, precio
4.350.000 ptas. Telf.:
9h2/38 99 82.
PARTICULAR Mon-
tego MG-Turbo, ga-
solina, 31.000 km., ju-
lio 87, metalizado, te-
cho, aire, asistida, im-
pecable, garaje, todo
riesgo, 1.500.000.
Telf.: 91/733 58 04,
horas oficina. -
COSWORTH vende
particular, color gris,
afio 86, impecable,
extras, 70.000 km.
Teif.; 985/26 07 39,
horas oficina.

ANUNCIESE
:

NORTE

Teléfono (94)
435 77 86

Antonio Lépez, 117 - Madrid - Tel.: (91) 475 47 93 - Fax: 191) 4769077 (D & s

«ACCESORIOS PARA EL AUTOMOVIL»

o

Alzacristales y cierres centralizados. Juegos originales equipados con motores
Bosch y accesorios. Un modelo para cada vehiculo. .
Alarmas via radio. Con accionamiento a cierres v alzacristales, sirena de alta po-
tencia y médulo ultrasonidos Electro Life - Patrol Line. :

[SSNITA IMPORTANTE P S22 882020550555 A e

BMW: 735 i Al Full, §8.

YEHICULOS PRE-SELECCIONADOS POR

MASTER CAR MUNICH (ALEMANLA)
MERCEDES: 560 SEL, Full, 53,

S . MasterCar

—300 E, todos los extris. T . ESe g . AUTOMOYILES IMPORTACION
—261t E, todos los. extras, G e oo - N .
—230 E varios, Full. : aa e la [ B
~~194 E varios, Full.
—20 D ARS, 3
—Deporiivo chisico:

250 SLC, Full, 2.408.000.

—meoshummmwmﬁmmta& .
= fa hasta 24 meses en Servicey Oficiakes. -

—T730 i, Full, 83.

—735 i, Fall, sinkco.

—=635 CSI, Full, precioso.
—325 IX, Full, varios.

—318 |, vartos.

—320 |, varios. -

AUDI: 200 T Quasttro, cuecn.
—200 Torbo, Full.

—1 CD, Full. .

v]t,l:}s)s:xqémx.m.sv, Full, o

- o 76 GLE, cuero, zire, efe. W 1

— Full. . .1 ANIVERSARIO A LAS

s oliactOs S, | 15 PRIMERAS PERSONAS .

Consnlte Precios: le sorprenderemos.

Semanaimenie las mejores ofertas, Vehloios revisados, 140 puntos, dpar_maﬁa—das IECIICIOS PIOPIOS

U _
0
0| Sipaga+ = Abuso :
|:[ | Sipaga— = Riesgo
() - | Paguelo Justo = Master Car |
[} MASTER CAR VENDE MAS
0 e Por catiaad.
& - ® Por senedad. .
l,' © @ Por precio qusto. - o
I| =-..POIWDOSETW
R
|I SO eIy e taadedl s Mugsirn imejur Jlllll!iu'lhlr
| ciisa
[ ' Marti ierdo, 66 (Metro Parque de lis Avenidas). Abrimos sabado tard
g A S

e v domingo mafiana. Teléfonos: 25&6222, 5643065, . 0 .-
8-10 (Metro C(mc:lmEs;;:in._a).:_"Teléfmm:51115%}J 3021, . . S e e W -

- CONCESIONARIO OFICIAL

FIAT LEVA, S.A. Concesionario Oficial

Avda. San Pablo, 47-Tels.: 6725564 - 67256 35
COSLADA (Madrid)

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE

IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

12 MESES DE GARANTIA POR
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES

MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS :

POLIGONO IND. AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA

MADRID .| kmE
U el 69130 41/691 34 47/691 56 86

e = == m

N !NVIENOS ol prasents cupén debi-

_ N =3 daments cumplimentado. Escriba el

\ R Ly texto a maqilna o en letras mayGs-
<11t . culas. Coda palabra en una de las

. "%
TN . caislllas reservadas al efecto. Calcu-
1) Bs || 4 le al praclo de su insarcién a razén
L L™ de 50 p por palabra. También
e - pusde anunciares en los. médulos
s A especiales de 40 x40 mm, cuyo im- .
w2 - porte as da 6.000 pesctas. 5| desoa -+
. i con mbdulos de mayor
m “ tamafio; haganosio saber, llamando
] CIOS POR PALABRAS - S e
] ANUN PALABRA. . o
E Mermanos Garcia Noblejas, 41. e e e Ce e
i Madrid-28037 nombre de INREVISA-MOTOR #6. -

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
‘ INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON

SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

I'.
I I
b |
Ruego inserten mi anuncio por palabras en el proximo mimero de
| " Motor 16
Nombre y apellidos ... .
Domicilio .......................
I Taldfono §.... 0 R e g « Toeree foczaoo T
Firma
-
| Motor 16 /33




s Comprar y vender—

/ Turbo D, kit
w"f“"

-TOYOTA SUPRA. Full eﬂm
LAND CRUISER STATIO

0YOTA SUPRA TARG

La Bouhque del Automov:l lapones
SU VEHICULO IAPONES AL MEIOR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR

TOYOTA CAMRY 2.0 GLi 16V, .......... 3 095 000 "
~ TOYOTA LAND CRUISER L J70. =
cromados, elevulunus eléc 3.375. 000
TOYOTA CELICA 2.0 6f 16V, Foll equipe 4.089.000
e eecrerer D 669 000 3

AGON TD e -

;Tulbo Diesel). Full exmge wsesursicsarvidi 800 000 iy
il equipe ..... 5.985.000

Estos prados induyen matricslodén, mmnwmmm
.:AHORRESE HASTA -
- UN MILLON DE PESETAS

TOYOTA . MAZDA
. MITSUBISHI

Import]apon. 5. A. Bxpos:lcion. ventaytallem CIAntonio I-ewa, 23 mlSMndﬂd 'l'el.. 489 27 25. Fax: 469 22 20

PARTICULAR Ford
Escorpio 2400i A.A., to. 1.500.000 ptas.
pinitura metalica, Telf.; 91/416 94 26,
32.000 km., impeca- noches 853 04 67,
ble. Telf.: 457 40 17. Eloy.

VENDO recambios VENDO Fiesta XR2,
Seat 850 Spider, mo- afio 83, negro’ impe-
tor, cristales, carroce- cable, 600.000 ptas.
ria. Telf.: 942/66 0B 18.  Eloy, telf.: 416 94 26,
VENDO BMW 323i, noches, 853 04 67.
afio 83, blanco, aire, VENDO AX GT, pre-

techo, llantas, perfec-

ANO 1981, POCOS EMS. PERFECTO ESTADO CON TODOS LOS

EXTRAS IMAGINABLES, PRECIO 4.800.000 PTAS. NO ESTA
IMPORTADO. TELF.: 96/276 11 48. -

AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, S.A. .

INTERLENC, S. A.

EMPRESA HISPANO ALEMANA
OFICINAS

ALEMANIA
Opladener Strasse, 219
4018 Monheim
Tina: 07 49 2173 51081
Tx. 8515941 - Fax: 07 49
217331614

— Importe su automdvil directamente de Alema
nia.

— Mas de 100 vehiculos en STOCK.

— Gonsulte nuestros precios sin ningln compro-
miso.

ANA
P.° de la Castellana, 268
26046 Madrid
Tfno.: 314 0536 - Tx, 27245
Fax. 314 0331

cualquier producte de la RFA, EEUU ¢ Asia.

84/ Motor 16

— Aproveche nuestia organizacién para imporiar i

parado SMC, precio
1.300.000 ptas., pun-
terc en la Copa. Telf.:
91/416 94 26, Eloy,
noches 863 04 67.
TAUNUS afio b5, ex-
celente estado. Telf.:
964/66 74 16, Sr. An-
tonio.

JATENCION chapis-
tas!, Peugeot 20b vy
Fiesta 89 siniestrados,
vendo para reparar.
Telf.: 964/66 74 16,
Sr. Antonio.
PARTICULAR ven-
do Sierra Cosworth,
M-HF, blanco, 1 afio
de garantia, impeca-
ble, 2.500.000 ptas.
Telf.: 643 41 22; 463
&8 27, tardes, Alfredo
o Srta. M.? JesUs.
PARTICULAR ven-
do Ford Escort RS
Turbo, bianco, 1988,
todos extras, blau-
punkt, impecable,
30.000 km. 1.550.000.
Telf.: 964/91 21 78.
PARTICULAR Ci-
troén BX 19 GTI, im-
pecable, garaje, ra-
dic, M-HW, 11.000
kms., toda prueba.
Telf.: 259 51 24, ma-
nanas-tardes.
AUSTIN MG-Monte-
go, turbo, vendo por
traslado, M-IC,
b5.000 km., perfecto
estado, 1.600.000.

Telf.: 93/210 43 04,

noches.

OLDSMOBILE. die-
sel, full equipe, impe-
cable, cuidadisimo.
l'elf.; 985/2b 76 98.

VENDO Renault 21 BMW 520i, verde
TXE, blanco, dos metalizado, techo,
afios, garaje, 40.000 llantas, 1.200.000.

kms. Llantas, elevalu- Telf.: 91/217 32 81.
nas, cierre distancia MERCEDES 3560
centralizado, fundas SLC, gris metalizado,
asiento medidas, pre- 90.000 km., techo
cioso radiocassette eléctrico, llantas, cris-

Pioneer, 1.500.000. tales, espejo, radio.
Telf.: 954/64 67 21, 2.750.000 ptas. Telf.:
Sevilla.

91/217 32 81.

IMPORTADORE_S ,

T10 ) caranmavora . A
- HERCEDES

©  PORSCHE CARRERA 911

o PLATA e oo 5.300.000

Meléndex Valdés, 18 - Telis.: 446 73 10-446 74 88 - 28015 Madn

5

Servicig
Oigial

Y LAS MEJORES
OCASIONES |

s Comprar y vender

Gustaala Gente que Gysta.

La obligacidn de esta empresa es hacer d
un cliente satisfecho.

IRV AT Y £

Avda. de los Toreros,

Javier Ferrero, 3, Sy
Teléfono:413 70 13
Santa Rita, 12
Telétfono: 416 80 89
Concha Espina, 63
Teléfono: 259 72 66

BAnChg DELTA

e un cliente,

Vignk Es Ly

EXPOSICION Y VENTA:

Lépez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44

14

Teléfono: 245 72 (2
TALLERES Y SERVICIOS:

7

| VENTAS

ESTA SEMANA[E

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

250 vehiculos con la mejor garantia
! del mercado. El mayor y el mejor

¥ surtido de coches en Madrid.

| COMPRA

i kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.

§ Compramos coches financiados, pendientes de pago,

{ resolveremos su problema.

4 Silo va usted a cambiar por uno nuevo conslltenos.
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEFlOS 63 __

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 80 31. MADRID

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

3 S. Santana SJ 413 T. Duo 88

VENDO
radiocassette
Blaupunkt modelo
Toronto. Un afio
de uso. Precio
interesante. Llamar
al teléfono (91)
475 67 38. Noches.

ANUNCIESE

Teléfomo: {91)
268 00 &9

Marca y modelo Pracio Afic  km Precio

Seat Ronda Sistem Porsche 85 43000  65.000 8 23000 1.075.000

Mini Moke 8 7000 670000 Ford Flesta XR2 8 13000 1.0A.000
Renault Supercinco C 87 8000 6%000  Ford Escort 14 87
Ford Fiesta 1.4 § 87 2300 746000  Opel Senator 3.0 E Full Equip 82
Ford Fiesta 1.1 89 3000 7%000 Alfa Romeo 315 8
Citroén C-15 Diesel &% 00 7HO0  Renauh 11 GTD &
Peugeot 206 GR & 31000 8%00 Ford Orion 1.6 Ghia |. ]
S. Santana SJ410T. Duro & 24000 87000  Volkswagen Passat 16 GL 85
Volkswagen Polo Classic 89 10.000 870000  Citroén BX 19 GT AA. &%
R. Supercinco GTLBpuertas 87 19.000 - 875000  Citrodn AX GT
H Seat Malaga 1.5 GLX 87 00 8§50  Opel Corsa 1.5 Turbo Diesd
M Renault Express Digsel §7 300 8m0ON0  Ford Oribn 1.8 Ghia Diesel
H R. Supercinco GT Tubo . 86 40000 880000  Renault 21 TXE &%
A Citrogn C-15 6000 830000 AfaRomeo3317QV. &
A Ford Festa XR2 & 21000 90000 Ford Escort RS Tubo 8
i Ford Escort 1.6 Ghia 86 H00 SHO0  AfaRomeo %520 AA 87
W Alfa Romeo Spint 15Q.V. 8 37000 930000  BMW 3164 puesrtas &
d R. Supercinco GT Turbe 87 32000 1080000  F. Scorpio 28 Ghia | F. By 86
H Opel Rekord 20 E Full Equip 84 54.000 1080000  Ford Siema 20 i Ghia Full 88
U 070, Alfa Romeo Evoluciin 8

CASTELLANA MO'I'OR
ILAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

‘ = Poveadss

" Conts Ses am&n‘amam

mwsdemwndemm ot
prewsmyrrm’abs

- Langamam i&m
~ Finanados fasta 36 meses

] mowm
. Cotlare, 7. el 53100 :mw
- Castellana Motor 8. A. *
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Pl Comprar VY vendenmmms

NVEYO TELEFONO MOVIL PARA COCHE CON TECHOLOGIA PHILIPS

NO ESPERE MAS
SE LO INSTALAMOS EN EL DIA

VENTA Y MONTAJE EN:

¢/ JOSE MARIA DE PEREDA, 42
28017 MADRID

TELEFONO: 408 32 H

’_ Comprc:r \'4 vender_

==~ _A_A_L

TAILL BE=jo. AICALA

TDETDE“"

§:ﬁl:lgl:l 5

" CASTELLD, 98
' T_ELEF 411 36 29 MADRID

; T /1/\', - ALEHANA IlE LUTOHBGIOH S.A

TRAMITES actuales
para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comdin, condzcalos
por sélo 1.800 ptas.,
apartado 375, Molina
de Segura (30500)
(Murcial). Telf.:
968/61 21 26.

KART 100 c.c., birel
sirio, 180.000 ptas.
Telf.: 93/692 18 24.
PARTICULAR ven-
de, cambia Mercedes
450 SLC, afio 81, se-
minuevo. Telf.:
985/25 76 98. .
BMW M-3, vendo, a
matricular, color gra-
fito metalizado,
39.000 km., extras.

Telf.: 985/25 76 98.°

CAMBIO BMW G35

CSI, por coche infe-
tior,” extras o vendo,
2.100.000 ptas. Telf.:
947/26 04 98, tardes.
MERCEDES 190, 16
valvulas, aire acondi-
cionado, preparacién
Oettinger, color gris
grafito metalizado,
cierre centralizado,
ventanas y espejos
eléctricos, Hantas, ra-
diocassette, 49.000
km, impecable, matri-
cula M-GN, finales
del afio 1985. Precio:
4. 400.000. Telf.:
43506 44,

JEEP Cheroke Limi-
ted, modelo 1920,

“'nuevo, color negro,

motor 4.000 c.c., ga-
solina, 180 cv, aire

acondicionado, cue-
ro, asientos, ventanas
y cierre eléctrico. Pre-
cio: 5.400.000. Telf.:
435 09 02. _
VENDO Ferrari Tes-
tarossa seminuevo.
Telf.: 965/28 30 54,
28 28 76. 22.000.000
ptas. Carlos Val-
derrey.

MERCEDES 500 SE,
1982, acondicionado,
ABS, llantas AMG,
Unico. 2.000.000.
Telf.: 07. 3314200 62
66.

MERCEDES 300 Die-
sel tipo 123, acondi-
cionado, extras,
750.000 ptas. Telf.:
07 33 146 05 42.
MERCEDES 300 SE,

1987, aire acondicio-
nado, cuero, etc.,
como nusvo, 40.000
km. 3:950.000. Telf.:
07 33 146 06 42 11.
VENDO Suzuki Sa-
murai rojo, con siete
meses, V-CV, extras.
900.000 pesetas.
Telf.: 123 32 57.
FORD Sierra 2.0 iS,
7/87, blanco, A.A.,
techo, dir.” asistida,
47.000 kms. Perfecto
estado, radio, precio
1.700.000 pesetas.
Telf.: 431 66 40. Ho-
ras oficina.
PARTICULAR ven-
de cambia Mercedes
450 SLC, afio 81, se-
minuevo. Telf.:
98h/25 76 98,

,Los PRECIOS MAS EUROPEOS DE MADRID!!!!

COSWORTH vende

particular color- gris,
afio 86, impecable,
extras. 70.000 km.
Telf.: 985/26 07 39,
horas oficina. .

BMW M-3, vendo a
matricular, color gra-
fito metalizado,
39.000 km, extras.
Telf.: 985/25 76 98.
OLDSMOBILE Die-
sel, full equipe, impe-
cable, cuidadisimo.
Telf.: 985/26 76 98.
MERCEDES 200 D,
crema, BA-I, motor
nuevo, total garantia,
12 meses, Sr. Pain,

Concesionario Oficial

Seat. Telf.: 924/31 97
60. Apde. 390, Mé-
rida.

JEEP CHEROKEE 4 x4

JBECTVICE . s 0.

COMPRAMOS to-
dos Ferraris, Lam-
borghinis, Maseratis y
varios deportivos.
Telf.: 07 3361 07 60 80
y 07 3361 41 16 83.
BMW 3232, 4 puer-

tas, M-JF, particular,”

extras, nuevo,
2.250.000 ptas. Telf.:
571 66 70.
SURTIDOR gasolina
antiguo completo,
buen estado, com-
pro. Telf.: 927/22 47
00, oficinas, D. Alfon-
s0. -

OPEL Corsa TR-4P
LS, blanco, BA-I, va-
rios extras, garantia
12 meses, Sr. Pain,
Concesionario Oficial
Seat. Telf.: 924/31 97

60, Apdo. 390, Mé-
rida.

BMW 528 i, afio 83,
color cro metal. Ex-
tras: espejos latera-
les, lunas tintadas,
ABS, llantas, spo-
liers, cerradura cen-
tralizada. jMotor nue-
vo con papeles del
cambio!

PORSCHE 924, aiio
83. Extras: Targa,
spoliers, llantas, es-
pejos laterales. Color
plata ahumada.

MERCEDES 300 E,

afio 86, color blanco,
Extras: ABS, techo, b
velocidades, |lunas
tintadas, 4 cabeceros,
kms. 75.000.

BMW 728 i, afio 85,

color gris oscuro me-
talizado. Extras:
ABS, aire, pintura
metalizada, lunas tin-
tadas, techo, llantas,
radiocassette.

BMW &35 i, afio 80,
color azul metalizado
oscuro. Extras:. Full
equipe, aire, pintura
metalizada, lunas tin-
tadas, techo, llantas,
Radiocassete, cabe-
ceros, espejos latera-
les, cerradura centra-
lizada, spoliers, asien-
tos cuero, auto-blo-

cante, cambio sport. .

MERCEDES 200-D,
perfecto, M-AL,
450.000 ptas. Telf.:

987/25 b7 68, horas

comidas, Emilio.

DETECTOR %) |
DE RADAR

45,008 pias.
12 % IVA incluido

» Detecta los radares en un radio de 1 km.

* Totalmente indetecilable.

® Adapiado a las frecuencias espafiofas y europeas.
® Garantia de 1 afio.

o Instalacion inmediata al mechero.

» Gaslos de envio por correo: 1.000 plas.

* Prohibido sobre carreteras europeas.

¢ Tamafo: 11,8 x 8,1 x 2,87 cmas. (200 grms).

» Se aceptan pedidos por teléfono: 91-275 45 47,

Distribuidor Bel-Tronics en Espaiia:
Paseo de la Castellana, 40.
Madrid 28046, Telé6fono: 91-275 45 47.

cie C&.co,

C! Huertas de Abajo, sin.
Teléf.: 658 13 60
Paracuelios del Jarama (Madrid)

MAHINDRA, DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO

- SERVICIO
TALLER

— KITS MOTOR

= MANTENIMIENTO
FLOTAS

— ACCESORIOS

— TURBOCOMPRESORES

=

DESDE 1.590.000 + 12 " IVA |
MOTOR PEUGEOT DIESEL
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Abrimos todos los dias.

Los domingos, también.

Y por supuesto, los festivos.

Hasla el 31 de dicieinbre, cuatro Estaciones [TV
de [a Comunidad de Madrid abren diariamente.
Para evitar as cotas de los Gimos dfas.
Para que la inspeccion de su vehiculo

- 528 mé&s comoda y rapida.
El horario de apertura en domingos ¥ festivos
es de 9 de la mafiana a 1 de la tarde,
en las Estaciones [TV de: .

COSLADA: Cira. N-1I, km. 15,400
Tels, 672 80 48+ 672 87 90

LAS ROZAS: Cira, N-VI, km, 20,400
Tels. 637 7161 y 837 7244,

TRES CANTOS: Cira. Galmenar (C-607)
acceso por km. 23 ©
Tels. 803 1193y 803 2193

$. SEBASTIAN DE LOS REYES:
Ctra. NI, km. 23,500 {acceso por
desvio de Algete, en km. 23}
Tels. 852 71 77 y 652 72 56

PARTICULAR ven- Murcial. Telf.: (968)
de Audi-200 Turbo 61 21 26.

Full M-HC, impeca- KART 100 c.c., Birel
bel. Telf.: 326 b4 60. sirio, 180.000 ptas.

TRAMITES actuales Telf.: {93} 692 18 24.

para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comun. Conozcalos

por sélo 1.800 ptas.-

Apartado 375 Molina
de Segura (30500

PARTICULAR ven-
de Mercedes 280 CE
gris oscuro metalic,
55.000 km, 1985, ex-
tras, toda prueba.
Horas oficina. Susa-

| DETECTOR DE RADAR

PRECIO
E L - ; LANZAMIENTO

52600 Pis
+iva

® 2 Modelos, de Cabiha ¥ Remoto.
@ Detecian a 1500 m. o mas. (El Remoto.)

® Garantia un afio.

@ Adaptado a las frecuencias esparfiolas.

® Si en 7 dias no esta conforme, nos lo devuetve
¥y le reembolsamos su dinero, previa
comprobacién de su estado.

IMPORTADOR:
X, MODEM SA.

Apdo. 2170, 01080 VITORA _
Thos. (945)14 21 14 Fax. (945)13 61 62

88/ Motor 16

na. Telf.:
63 11 70.
PARTICULAR Ci-
troén CX 25 GTi Tur-
bo 2, anto 87, 30.000
km, aire acondiciona-
do, ABS, radiocas-
sette y ecuatizador,
alarma mando a dis-
tancia 40 m, rojo,
2.650.000 pesetas.
Telf.: (91) 534 71 60.
Eduardo.
SURTIDOR gasoli-
na, antiguo, comple-
to, buen estado.
Compro. Telf.: {927)
22 45 00. Oficinas.
Don Alfonso.
COMPRAMOS to-
dos Ferraris, Lam-
borghinis, Maseratis y
varios deportivos.
Telf.. 07 3361 076080
y 07 3361 411683.
PARTICULAR ven-
de, cambia Mercedes
480 SLC, afo 81, se-
minuevo. Telf.: (986}
25 76 98.
COSWORTH vende
particular, color gris,
afio 86, impecable,
extras, 70.000 km.
Telf.: (985} 26 07 39.
Horas oficina.

BMW M-3, vendo, a
matricular, color gra-
fito metalizado,
39.000 km, extras.
Telf.: (985) 25 76 98,
OLDSMOBILE Die-
sel, full equipe, impe-
cable, cuidadisimo.
Telf.: {985) 25 76 98.
CAMBIO BMW G35
CSl por coche infe-

{958)

Comprc:r Y vendexm

e a0

LUMONTE, S A.

|PLAZA LEGAZPY, 9

(HELKRONM)

INSTALADOR CAR ALARM
SERYICIO OFICIAL

CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES Y EQUIPOS
SONIDO 24 HORAS
SERVICIC TECNICO ESPECIALIZADO

1987, 33.000 km, en-
gahche autorizado.
1.350.000 ptas. Telf.:
(918) 24 41 07. Mafia-
nas. -

YAMAHA SR 125,
impecable, siempre
garaje, toda prueba,
199.000. Telf.: {91}
227 92 12.
PARTICULAR Mon-

LEVANTE
Teléfono: (96)

35226 18

rior, extras {o vendo)..

2.100.000 ptas. Teif.:
{947} 26 04 98 Tar-
des.

PARTICULAR ven-
de Volkswagen Esca-
rabajo 1300, impeca-
ble. Telf.: {943)
83 43 29.
PARTICULAR Alfa
33 1.7 0.V., afio

Sistema

talizado, capota azul
(nuevo), precioso e
impecable, varios ex-
tras. Telf.: {91}
207 96 74. Noches.

PORSCHE 244 Tar-
ga, rojo, asientos, te-
cho v espejos sléctri-
cos, llantas, radiocas-

sette, cierre centrali-

zado, 43.000 km, im-

{Usado Sequro IF[1]A]T]

. FIAT UNO TURBO ANO 86 975.000
SEAT IBIZA ARO 85 540.000
RENAULT 18 GTD ANO 84 625.000
SEAT IBIZA 1500 GLX ARO &8 1,125.000

e ALMOVE

tego MG-Turbo gaso-
lina, 31.000 km, julio
87, metalizado, te-
cho, aire asistido, im-
pecable, garaje, todo
ritesgo. 1.500.000
ptas. Telf.: {91)
733 58 04. Horas ofi-
cina.

VOLKSWAGEN Ca-
brio 1303, blanco me-

pecable, finales 1986.
Precio: 4.300.000
ptas. Telf.: 435 06 89.
KART 100 c.c. birel
sirio, 180.000 ptas.
Telf.: 93/692 18 24.
PARTICULAR ven-
de Mercedes 280 CE,
gris oscuro metaliza-
do, 55.000 km, 1985,
20 extras.

Y DE...

ANCHOS

SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA

««.RENAULT, OPEL,
AUDIVW, PEIIGEO'I' FIAT,
ALFA, I.ANCIA efc.

LOS NUEVOS HEIIMA'I'ICOS

IMPORTADOR PARA ESPANA

b i‘.ﬂ}{!‘f 5.0, Vallesplr, 189 Barcelona.
Tel.: (93) 490 19 26. FAX: 491 0201,

.
Kiéber

=] -

+

SUBARU

HIGH JAPAKESE TECHNOLOGY

LA UNICAMARCA
CON LA SEGURIDAD
4x4 EN TODA SU GAMA

AT oO-0RIENT

Av, Diagonal, 298.
Tel.246 50 91. Barcelona

TALBOT SAMBA § JEEP
Totalmente oxul TEL. (93}
MOTOR 16 m‘;cl.gn 871.72 20
CATALUNA | 208878 bomsde | |PWild Life
Teléfono (93) comerdo, RECAMBIOS ORIGINALES
418 47 79 IMPORTACION VEHICULOS

SIERRA 2015 ANO 87
18.000 KM., R0JO, GA-
RANTIA FORD, TECHO,
LLANTAS, CASSETTE
BLAUPUNKTY, EQUIPO
PIONEER, ALARMA CO-
BRA GOLD LINE, SIEM-
PRE EN SARAJE, NUEVO,
TEL.: 93/256 72 19,
256 20 46 NOCNES.

ALERONES TRASEROS
R-19 CHAMADE (REPLICA)

R-21 TURBO (REPLICA)

'OPEL KADETT 1.8i (REPLICA)

ENTREGA INMEDIATA'!! '
Fabricado en polinretano .

!EN PREPARACION R-21 MODERNO 89, fabricado en poliester.

R-19 ZV 16 val.

" | Fabricado en poliester

Entrega inmediata

E C/ Nueva de Porta, 32. 08016 Barcelona. Telf.: 93/340 74 98

llI‘IIIINI SL

Fax: 93/349 60 87

ACCESORIOS ¥ RECAMBIOS ® 'IHINI‘ EN COMPETICION

1]

VILA

EHL'UIES 25 TEL 1531 318 05 B9, BAHCELBHA 08007

L
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DISTRIBUIDORES:

A. Novedad Tel.:
* Discero Tel.:
* Motos Caparrés Tel
. Neum. Can Pau Tel.:
* Neum. Juan Mut Tel.:

Silencar Tel.:
* Super-Bike Tel.:

Vadisa Tel.:
* Sélo moto

| e s
j SERIES 50, 60, 65, 70

C/ VALLESPIR, 18991
TELS.: (gi) 490 19 26 g lineas)
&1 49102 01

TELEX:

(942) 21 53 18
(957) 25 8198

 (93) 253 53 83

(971} 7552 19
(971) 27 75 66

(985) 34 26 80
91) 474 33 09

{943) 21 07 08

8. FAX:
08014 BARCELONA

Santander
Cdérdoba
Barcelona

P. Mallorca

P. Mallorca
Gijén

Madrid

San Sebastian

90/ Motor 16

CONCURSO SPIKESS§SPIDER. IMPORTANTES PREMIOS

PORSCHE 944, afio
83. Extras: elevalunas
eléctricos,” spoliers,
llantas, espejos eléc-
tricos, asientos trase-
ros abatibles. [
ALFA Romeo GTV-6
2.5, b0.000 km,
1.500.000 ptas. Telf.:
93/665 81 11.
VENDO Golf GTi, 83,
aire, llantas, impeca-
ble, 1.100.000. Telf.;
91/447 91 656. _
ALFA Romeo 75 2.0,
afio 87, impecable,
extras a toda prueba.
1.360.000. Telf.; 577
12 01, noches.
PORSCHE 944 Tar-
ga, rojo, asientos, te-
cho vy espejos eléctri-
cos, |lantas, radio-
cassette, cierre cen-
tralizado, 43.000 km,
impecable, finales del
‘afio 1986, precio
4.300.000 ptas. Telf.:
435 06 89.
MERCEDES 190, 16
vélvulas, aire acondi-
cionado, preparacion

-Oettinger, color gris

grafito metalizado,
cierre centralizado,
ventanas y espejos
eléctricos, Mantas, ra-
diocassette, 49.000
km., impecable, ma-
tricula M-GN, finales
del afio 1985, precio;
4.400.000. Telf.: 435
06 44,

JEEP Cheroke limi-
ted, modelo 1990,
nuevo,  color negro,
motor 4.000 c.c. Ga-

¥
Hrmbrs

—
252

kS

solina, 180 cv, aire
acondicionado, cuero
. asientos, ventanas y
cierre eléctrico, - pre-
cio 5.400.000. - Telf.:
435 09 92, i
COMPRO Renault
Alpina A-110, dejar
- affo, cilindrada y pre-
cio aproximado en el
contestador, me des-
plazo a toda Espafia.
Telf.: 93/213 14 48.
VENDO BMW 323 |,
afic 83, blanco, aire,
techo, llantas, perfec-
to, 1.500.000. Telf.:
91/853 04 67, Eloy,
noches.
NISSAN Patrol,
7.000 km, metalizado,
M-JY, radiocassette,
defensa antinieblas, 4
cil. Telf.: 571 B8 41,
571 59 48.
VENDO AX GT, pre-
parado ‘SMC,
1.300.000, puntero en
la Copa. Telf.: 91/853
04 67, Eloy, noches.
MERCEDES 500 SE,
1982, acondicionado,
ABS, llantas AMG,
Unico, 2.000.000¢
ptas. Telf.: 07 33 142
00 62 66.
MERCEDES 300 Dije-.
sel, tipo 123, acondi-
cionado, extras,
750.000 ptas. Telf.:
07 33 146 05 42.
MERCEDES 300 SE,
1987, aire acondicio-
nado, cuero, etc.
como nuevo, 40.000
km. 3.950.000. Telf.:
07 33 146 05 42 11.

ARLIATE RN |

i
._- q\\_
i

= b B

| B A
L it LI L

WARCELI A

ESTANQUEDAD TOTAL (IP 65)
- EXCELENTE VISION NOCTURNA
AVISADOR ACUSTICO DE MAXIMA (°C)

kg/cm
NP

FORSAL

Fabrigadt por

KOPA ELECTRONICA, S.A. & a5

BBS es la linea de accesorios para automévil, lider en estética y funcionalidad. Spoiler delantero, bajos y spofler trasero.

en poliuretano PU/RIM. Llantas en aleacién ligera de atractivo disefio original. Solicitenos Catélogo BBS por s6lo 500 Ptas,
en sellos. TURISPORT S.A. Pérez Galdds 40, 06012 BARCELONA (93) 237 83 24*
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I Cuéntenos su caso N——

BELL Y
McLAREN

E gustaria que me pro-

porcionasen algunos

datos de caracter biografico

sobre Derek Bell y Bruce
McLaren.

Fernando Gisbert

{Madrid)

R.—Derek Bell nacié en
Middlesex en 1941. Su
carrera se inicié en 1964 con
un Lotus «Seven», con ¢ste
mismo-coche gand su prime-
ra carrera en Good-Wod.
Después pasé a utilizar un
Marcos GT. Continudé con

estas dos marcas hasta 1967
en que dio €] salto a la escu-
_deria Felday con la que
‘corrid en Formula II. De
aqui paso al equipo Church
Farm de Férmula II, catego-
ria en la que tomé parte con
un Brabhan. Su siguiente es-
calén fue Ferrari, escuderia
en la que la suerte no le
acompafié. Mas tarde reci-
bié el encargo de poner a
punto un McLaren de cua-
tro ruedas motrices, un pro-
yecto que se abandond. En
1971 dio el salto definitivo a
la Resistencia, modalidad en
la que ha logrado éxitos tan
sonados como las 24 horas
de Le Mans o la carrera de
Spa Francorchamps, ha-
biéndose proclamado cam-
pedn del mundo a los man-
dos de un Porsche.

Bruce McLaren nacié en
1937 en Auckland (Nueva
Zelanda). Comenzd su
carrera como piloto con 16
afios ganando una carrera
en cuesta. Su primer coche
fue un Austin Ulster, segui-
do de un Cooper de Sport
que cambid por un Cooper
Climax de F-2, con €l que
después de proclamarse
como «piloto para Europa»
gano el Gran Premio de Ale-
mania. En 1959 entré en la
Férmula 1 con Cooper don-
de gané su primer Gran Pre-

92/ Motor 16

mio con 22 afios. En los
afios siguientes los éxitos se
sucedieron, y en 1964 cons-
truyo su primer chasis al que
equipd con un motor Sreni-
sima. Mas tarde instalé un
motor  Ford V-8 derivado
del de Indiandpolis. En 1967
instald los motores BRM en
su chasis y consiguio el cuar-
to puesto en el Gran Premio
de Monaco. En las siguien-
tes temporadas se centrd en
sus coches y en 1969 gand la
Can-Am y acabd tercero en
la Férmula 1. En 1970 pen-

saba retirarse pero en una‘

sesi6n de entrenamientos en
el circuito de Goodwood su
McLaren perdié el capo tra-
sero, estrellaindose contra
un talud. La muerte del pilo-
to fue instantanea. Su nom-
bre ha perdurado en el mun-
dillo de la Férmula 1 gracias
al teson de su viuda Pat.

MATRA
MURENA

E dirijo a ustedes para
preguntarles varias
cosas sobre el Matra Mure-
na. En primer lugar, me
gustaria conocer algunos
datos técnicos sobre este co-
che; en segundo lugar, cual
fue el dltimo afio de fabri-
cacion del Murena y, por 1l-
timo, st las reparaciones son

muy costosas.
Francisco Mulet
{Valencia)

R.—Del Matra Murena se
fabricaron dos versiones. La
primera contaba con un mo-
tor de cuatro cilindros en li-
nea, 1.592 centimetros cubi-
cos v 92 caballos. La caja de
cambio era de cinco veloci-
dades y el embrague era de
diafragma, Los frenos eran

a1, iy
25 t?oislpen:raera«d e

o
20008 sébado 4 de

taal b dg

D Cnato
achag

de disco en las cuatro rue-
das con servofreno y el peso
de esta version era de 1.000
kilogramos.” La velocidad
maxima llegaba a los 182 ki-
Iémetros y el consumo era
de 7,3 litros.

La segunda version era la
2,2 litros que disponia de un
motor de 2.156 centimetros
cubicos y 142 cabaltes. El
resto de las especificaciones
técnicas no diferian de la
version anterior. El peso era
de 1.050 kilogramos v la ve-
locidad maxima de esta ver-
sién era de 200 kilémetros a
la hora con un consumo de
8,6 litros.

El Matra Murena dejé de
fabricarse en Francia en
1983 v en la actualidad el
mayor problema que pre-
senta este automovil es la es-
casez de piezas que por su-
puesto encarecen las repara-
ciones. Ademas son muy
pocos los talleres que cuen-

Novig,
rajes, vaiader, pg?r b’?afen dr4 JUQa;

ovig
tuabfe parq ;nses el Raid pm :t?bre t;andré lugar por

Railyes 9{ R

® & o Mingo dzg Copa de ”:"c‘;:

810 de (ag dfstjf &l eircuity g e Calg

Pas y ¢q sD;UBb S valed t Seré GSCe
e

Ueney pun-

% Esp 3 de Motos y

tan con especialistas en este
tipo de vehiculos, lo que re-
percute en el costo.

FIESTA
AUTOMATICO

STOY interesado en un
Ford Fiesta, modelo
CTX de 3 puertas, cuyas ca-
racteristicas y precio sefialan

en su revista del 17-06-89 .

n.° 295. Fui a los concesio-
narios Auto Layetana y Ro-
queta, de Barcelona, y no
salgo de mi asombro al de-
cirme que este modelo no lo
fabrica ni lo ha fabricado
Ford, ya que todo lo hace en
5 puertas. Tengo la sensa-
cion de que algo no va. O
sus informaciones escritas
no se ajustan a la realidad o
los concesionarios no tienen
ni idea 0 me quieren vender
¢omo sea un 5 puertas. Por
favor saquenme ustedes de

la ‘duda. jExiste el Ford

Fiesta 3 puertas con camblo
automatico?

J. Bima Puig

(Barceiona)

R.—Efectivamente Ford
no comercializa el modelo
CTX en version de tres
puertas. Lo que sucede es
que los modelos CL y CLX
si que cuentan entre sus op-
ciones con la posibilidad de
adaptar el cambio automati-
co, por lo que si que resulta
factible adquirir un Fiesta
de tres puertas que dispon-
ga de este cambio.

FD

" Alahora de reponer una pleza enun -
- vehiculo, no hay copia que valga. Sélo -

_ reparacién precisa y duradera.
. Femsa estudia a conciencia cada una -
de sus p;ezas. Y las hace perfectas.

- Exactas. Unicas. Insustituibles.”

Por eso, si su coche lleva incorporada.
un recambio original, idéntico a la pleza en origen tecnologia Femsa, no salga
a sustituir, puede garantizar una ~ -perdiendo a las primeras de cambio.

. Instale siempre recambios originales.

- Porque s6lo Femsa sustltuye a -
Femsa. -

Recamblos Origmales' Femsa

FEMSA

Grupo BOSCH




OPEL CORSA TOPINO

DImNCION SR
. i
4 .

L carrocero alemiin
Michalak 21 2] crea-
dor de! Topino, una
onginal intempretacion
del popular Opel Corsa. Es
toda una demostracion de co-
ma, partiendo de una base
mecdnica sencilla, puede ha-
cerse todo un fuerd de serie

94 /Motor 16

tan espectacular como diver-
tido. A pesar de disponer de
los 60 caballes de rigor, el
Topino se revela como un
agil vehiculo de ocio, al esiilo
wbuggys, y se encuadra den-
tro de los «fun cars, Este 2r-
mino engloba una forma muy
relajida de ver el transporte v

estd intimamente ligado a los
lugares de vacaciones como
pueda ser la playa.

El Topino dispong ademds
de un remolgue de 225 kilo-
gramos de capacidad, 1deal

ard transporiar toda la para-
emalia veramegh,

En su disefio se ha temdo

en cuenta ante odo ks funcio-
nalidad sin dejsr de lado 1o
impactante. Asi el interiar es
petfectamente «lavables ya
sea por la Huvia o por la man-
guera, para lo gue se han uti-
fizado muicri.ﬂu« resistentes
en los glaretidos ¥ s¢ ha
dotado a los asientos de una

fundy desmonrable mediante
veleras,

Las soluciones 1éomicas no
dejan de ser curiosas, como
or ejemplo el hecho de que
o5 asientos van montados so-
bre pelotas de 1enis: mejoran-
do notablemente ¢l confort; o
que la calefuccion dispone de

tubos orientables para |levar
el cdlor o donde se necesith
dentra del abieno hobittaulo.

El equipo también ha sido
cuidado por Bermnd Michalak
ij destacan los excelentes re-
ojes VDO, &l volantze Momo
de diseno exclusive o lds
amérillas barras de segundad

———

por  cuyo interior  discurre
tode el cableado #léctrico,
También 5e monia una radio
tipo walkman,

Con Sus miras puestas en
lugares como Espafia para
destinar su Corsg de aire h-
bre, Michalak no ha dejado
de ser previsar y s serviri

—]— |

e

una capota para cubnr al To-
pino.

El precio de-esta onginali-
dad sobre ruedas rondard en
Alemania los 25.000 marcos, |
es degir, aproximadamente un
millén seiscientas mil pese- |
Las.

Texto y fotos: Rolf Haring
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Preguntas,
Informacién.
Formula 1.
Sitvacion del
mercado.
Desde | o
competicion ol
concesionario.
Domingos a las 9.
Todo sobre
el motor .

En Antena 3.



GOODIEAR VECTOR

e S 20
LIDERMUNDIALEN TECNOLOGIA DE NEUMAﬂCQS

¥ ‘YEAR

G<O0D

TAKE ME HOME

. -t

# b

VECTOR sélo podia ser de
GOODYEAR. Un nuevo con-
cepto en tecnologia de neu-
mdticos que revoluciona el mo-
do de rodar seguro en cual-
quier estacién del afio.
Construide con una especial
combinacién de compuestos,
que le confieren un excelente
kilometraje, VECTOR de
GOODYEAR se adapta a to-
doslas temperaturas y estados
del piso. _

Vector en seco. VECTOR
asegura un agatrre total inclu-
so a altas temperaturas, rodan-
do veloz, silencioso y seguro.
Vector en lluvia. VECTOR
abre camine en el agua expul-
séndola hacia fuera con el ex-
clusivo disefio en forma de «S»
de los canales del perfil.
Vector en nieve. VECTOR
se adhiere con fuerza con su
profundo dibujo de 480 es-
trias, autolimpidndose en cada
vuelta y ofreciendo una inigua-
lable resistencio ol derrapaije.

- Si el fiempo cambia, no cam-

bie los neumdticos, cambie

:*J‘_'L;E‘.’t_.*r --1"“'.%"""_'--;_::q.I |

5 s

Enviados especiales

- Juan Luis Soto y Santiago Ibdfiez

ADA vez mds volcada en el

mercado europeo, al que mima

con especial atencién, Honda

§f presentd en el circuito adridtico

dc Misano su nueva VFR 750 F. Suceso-

ra por linea directa de la primera VFR

del 85, esta version aporta lo mejor de la

marca, tanto de la experiencia comercial

como de los tltimos avances en la com-
peticién.

El planteamiento de la VFR 750 F

busca un cardcter deportivo pero sin lle-

El redisefio de Ia culata ha supuesto una redue-
cién de la altura en el chasis.

gar a los limites entre la carretera y el
circuito. El acertado disefio de la VFR
adopia el motor de cuatro cilindros en V
de la RVF y su precioso chasis de alu-
minio de seccién pentagonal. El resulta-
do es una moto eficaz en todo tipo de
circunstancias, ripida y segura.

Las novedades fécnicas que aporta la
versién del 90 son la suspensién trasera
denominada Pro-Arm y ya eonocida pa-
ra quienes se hayan fijado en la espec-
tacular Honda-EIf de gran premio. En
cuanto al motor, el cuatro cilindros en V
con el cigiiefial transversal al sentido de
la marcha prescinde de los balancines

Motor16/99




MOTOS

para comandar las 16 vilvulas directa-
mente del doble arbol de levas a través
de pastillas de reglaje. Esto ha sido fun-
damental en las mejoras generales de la
moto. Ademds de reducir considerable-
mente el ruido mecanico y mejorar la
fiabilidad , ha disminuido Ia altura del
motor en 40 milimetros. En consecuen-
cia, sus anclajes han avanzado bajando
el centro de gravedad, cargando mas pe-
50 sobre 1a rueda delantera y, en definiti-
va, haciendo la moto mds bajita y mane-
jable. | :

El vestido de 1a VER 750 F posee una
elegancia muchas veces olvidada en las
motos deportivas donde s6lo se busca la
parca y desnuda estética de las carreras.
La parte trasera, desmontable para con-
vertir ¢l colin en un cémodo asiento de
dos plazas, tiene claras inspiraciones ita-
lianas. La nueva cipula por su parte,
aporta ademds de una excelente protec-
¢16n aerodindmica un bonito disefio bi-
faro. Los retrovisores ofrecen una exce-
lente visién sin crear turbulencias y los
intermitentes estdn integrados evitando
asimismo crear al viento resistencias no

A L= =

e A i =l R

deseadas. Este apartado ha sido muy
especialmente muy cuidado en el tunel
de viento de Honda y se ha llegado in-
cluso a carenar la pata de cabra (el ca-
ballete central queda perfectamente es-
condido en la quilla), 0 a montar los
asideros del pasajero de forma escamo-
teable para no afectar la linea cuando es-
té montado el colin. :

Hay que destacar detalles que dicen
mucho sobre la minuciosidad con que
lds ingenieros de Honda han cuidado su
producto. Una entrada de aire en ¢l fron-
tal del carenado, ya conocida en las
CBR 1.000 F, crea un cfecto de depre-
sion en el flujo del aire que permite re-
ducir el tamafio de la cipula (que ade-
mds es regulable) sin mermar la
proteccién. En el lateral izquierdo del
carenado se encuenira el mando del pa-
so de gasolina, evitando el tener que
buscarlo en algiin lugar incémodo como
la parte inferior del depésito. La suspen-
sion monobrazo ha permitido acceder a

la rueda trasera de forma mucho m4s:

sencilla gue con un bascuiante conven-
cional. Para poder extraer la rueda con

C— T
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MOTOR: Tetractindrico en V & Y trans-

versal al sentido de la marcha, Cuatro
tiempos. Refrigeracion liquida. Cuatro
vilvulas por cilindro. Distribucién por
doble drbol de levas en cabeza. Didme-
tro por carrera: 70,0 X 48,6 mm. Ci-
lindrada totat: 748 centimetros ciibi-
cos. Relacion de compresidn: 11 a 1.
Potencia maxima: 100 cabalios a
10.000 rpm. Par méximo: 7.45 mkg a
9,560 rpm.

ALIME AéION:Cuatm carburadores

VD de 36 mm. Encendido electrénico
trapsistorizado. Bateria de 12 V. 12 Ah,
TRANSMISION :Primaria por engrana-
jes. Secundania por cadepa. Cambio de
seis velocidades. Embrague Muludisco

en bafio de aceite.

BASTIDOR:Chasis de aluminio de sec-

citn pentagonal. Basculante monobrazo
Pro-Arm. Horquilia delantera de 41
mm. de difimetro y 140 mm. de recori-
do. Suspensién trasera Pro-Liak con
amortiguador de 130 mm. de recorrido
y regulable en extensidn. . Freno delan-
tere: Doble disco de 296 mm. y pinzas
de dobie piston. Freno irasers: Disco
de 256 mm. con pinza de doble Eistfm.
Llanta delantera: 3.00 X 17", Liania
trasera: 3.50 X 17". Neumdticos: Mi-
chelfn radiales 120/70-ZR 17 y 170/70-
ZR 17.

DIMENSIONES: Longitid total: 2.150

mm. Anchura méxima: 700 mm. Alin-
ra mixima: 1.185 mm. Altura minima
al suelo: 135 mm. Altura del sillin:
800 mm, Distancia entre ejes:1.470
mm. Capacidad del depésito: 19 hiros,
Peso en seco: 216 kg, .

La suspensi6n trasera monobrazo ¢s la Pro-Arm desarrollada en los circuitos sobre la Honda EIf ; su comportamiento es excelente en circuito.

Los detalles aerodindmicos han sido cuidados al m4ximo, como muestra el carenado de la pata de cabra que la integra en la quilla inferior,
El chasis, las suspensiones ¥ los frenos forman un conjunto tan eficaz como bello, los acabados dicen mucho de la calidad de fabricacitn de esta

Honda VFR 750 F.
100/Motor 16

facilidad, el tubo de escape dispone de
una rétula que permite desplazarlo, de-
jando libre el lado derecho del basculan-
te.

La posicién de conduccién encuentra
un agradable compromiso entre la co-
modidad turfstica y la eficacia deportiva.
Los mandos rozan la perfeccién por su
suavidad y precisién a la hora de pilotar
la VFR 750 F . La respuesta del nuevo
motor es también. de lo mas agradable,
las excelencias de la configuracién en V
permiten una conduccidén facil y relaja-

da, disfrutando de una potencia unifor-
me en todo régimen. Sin dejar traslucir
reacciones bruscas, la Honda es muy
eficaz en circuito, lo que avala un com-
portamiento éptimo en carretera abierta,
Los 100 caballos de potencia (limitacién
obligatoria en algunos paises de Buropa)
no se muestran en absoluto insuficientes
para un uso polivalente y tan sélo los
mas inquietos echardn en falta algunos
caballos mds, muy ficiles de conseguir
por otra parte de este excelente motor.
El conjunto del chasis, la suspensién

delantera (heredada de la RC 30) , el sis-

tema de basculante Pro-Arm y los con-

tundentes frenos de doble pistén Nissin, -
hacen muy dificil encontrar algin punto

débil en el comportamiento de la VFR

750 F. :

El revirado circuito de Misano fue un
escenario ideal para poner a prueba la
nueva Honda, su trazado y su cambiante
asfalto no pudieron con la nobleza gene-
ral de la moto, lo que es una auténtica
garantia para confirmar su eficacia en
carretera. 2

moa. Giugiaro

Somos especialistas en accesorios para La Personalizacion,
Mejora Mecanica, Seguridad y Competicion automovilistica.

Asientos Anatémicos.

Equipos de Camoceria. Liantas.
Volantes de Piel y Madera.

Amorliguadores y Muelles.
Colectores y Escapes "sport”.
Carburaciones. Ejes de Levas.
Equipos y complementos para
-seguridad en competicidn y
vehiculos de Todo Terreno.

Colector ascape IRESA.

Inférmese por Correo Fax 6Teléfono.
Solicite catdlogo IRESA conira envio de 900 ptas.
Informese de nuestros puntos de venta mds proximos .

A INTERNATIGNAL RACING ENGINEEHING, 5.4,

Personalizacion, Mejoras Mecdnicas, Seguridad y Competicidn Automavilistica.
Poligono Industrial "El Segre” Telf. 973/ 201662 y 201666. telex 51492
Telefax. 20 32 12 LLEIDA 25191 / LERIDA (ESPANA)




uando llega septiembre,:
vuelve a girar el “CARRUSEL . 9
Con todo lo bueno que lleva dentro. ;
La direccién de Antonio Martin
£/ Pepe Domingo Castaf

CASI

albuenaLa animacion de

no, como Y " todos los domingos.

AV Y ahora, mis. El juicD sosreiamarcus de Jorge Valdano.
““’“'“““”Ea retransmision it del pariido local. Y ahi no queda todo.

Todo el fin de semana haciendo dejorte. Desdeel *° CARRUSEL’ ’

de baloncesto, los sibados por Iz

“CARRUSEL" y la Catedra ¢ Valdano

Todo el deporte de principio a fin

CARRUSEL DEPORTIVO’ It
LA RADIO}

LOS DOMINGOS
POR LA NOCHE.

tarde, al resumende ¢ ¥ %4
T {

todo el fin de semana.

dawios cien vueltas a todo Io afﬂmmw

PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS




RALLYE EL CORTE INGLES

Jase M* Cernuda
¥ Famon Rodriguez
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el tramo con sus neumdticos muy degra-
dados. Una fina lluvia y niebla hace que
la eleccién de ruedas sea complicada.
Mencionar en este tramo que Moratal,
con slicks (neuméticos sin dibujo, &pti-
mos para rodar en suelo secd) se permite
el Iujo de superar a los dos Lancia de
Ferrechi y Arletti pese a sus cuatro rue-
das motrices. Borja no encontraba en su
nuevo Kadett (80 kilos mds ligero y rue-
das de 16 pulgadas) la potencia que es-
peraba, descubriendo que la bomba de
alimentacién no enviaba la gasolina con
la presion suficiente. Localizado el pro-
blema, sus asistencias tienen que cam-
biar el sistema y no se puede evitar que
Moratal penalizase 7 minutos en el con-
trol siguiente. Ya con el coche en perfec-
tas condiciones, Borja inicia una remon-
tada a la desesperada. Habia descendido
hasta la posicion 43.

En el tercer tramo, también con el
suelo hdmedo y con algo de niebla, se
precipitan los ‘acontecimientos. Sainz
arrebata otros 9 segundos a Tabaton y

" pricticamente va ha reducido el tiempo
perdido en el primer tramo. Puras con-
templa con preocupacién como la tem-
peratura del motor sube hasta 120 gra-
dos y Pep Bassas, al negociar una
cerrada curva del tramo, cree que le falla
el cambio pero comprueba con estupor
que acaba de romper un palier, una pieza
que nunca dio problemas en su BMW
M-3. Lo cierto es que el cataldn hace
frenéticos cdlculos sobre sus posibilida-
des en el Campeonato de Espaiia. Tras el
triunfo de Puras en Tenerife, las cosas se
pueden complicar tremendamente con el
abandono en El Corte Inglés. Pero este
afio la fortuna estd del lado del cataldn
porque en el tramo siguiente, el motor

Impresionante la
actuacion del equi-
po Borja Moratal-
Alfredo Rodriguez.
Sin bajar el ritmo
€n nungun instante,
el equipo de Gene-
ral Motors pusc de
manifiesto el alto ni-
vel técnico y depor-
tivo logrado. En
condiciones adver-
sas logrd incluso su-
perar a los Delta de
cuatro ruedas mo-
trices y sobre la tie-
rra, el Kadett se
mosiré mas eficaz
que el BMW de
JoséMaria Ponce.

106 Motor 16

Esta vez si tuvo
. suerte la familia
Ponce. José Mari
logrd la segunda
posicion absoluta,

. por delante de todo

un ejéreito de
Lancia Delta
Integrale con
pasaporte italiano.

"En el BMW del ca-

nario se estrenaba
un motor nuevo y
la transmisién
mundialista, con la
caja de seis veloci-
dades. Curiosa-
mente, fueron los
nuevos elementos
los que causaron
algunos problemas
de orden mecénico.

Cosworth, recalentado por la rotura de
un manguito, da sus dltimas vueltas. En-
terado por las emisoras de radio, el equi-
po Blaupunkt puede estrenar unas pre-
ciosas camisetas en las que habia
mandado grabar la palabra «jcampeo-
nes!» unos dias antes,

En este fatidico tercer tramo tafnbién
abandona Carlos Lamberti al romperse
una polea del alternador. :

La lucha en cabeza quedaba limitada
al duclo entre Sainz y Tabaton, con Pon-
ce bastante mds retrasado por los proble-
mas con la transmisién y con un motor
con fallos de alimentacidn. Pese a ellos,
José Mari controlaba al tercero de los
Lancia italianos, entre los que tramo a
tramo, Ferrechi, un piloto de 27 afios,
protegido de Tabaton, lleva las de ganar,
rodando por delante de los dos hombres
de la escuderia‘Astra, Fabio Arletti (que
ya ha recuperado el minuto perdido en el
pinchazo) y Pier Giorgio Deila, con bas-
tante experiencia europea.

Tampoco Tabaton iba a durar mucho
tiempo, porque en el quinto tramo, Ta-
baton se salfa de la carretera en uno de
los pocos ‘errores que’le hemos visto...
en los ultimos afios, porque en los ini-
cios de su carrera, este farmacéutico de
Florencia destrozé mids de un par de
Stratos.

Y se acabd.

Pricticamente se acabé el rallye a los
60 kilémetros de tramos cuando lo pro-
gramado eran cerca de 400. Sainz, con
més de un minuto sobre Ponce y con los
tres Lancia muy distanciados, baja su
ritmo a velocidad de crucero y sus me-
cdnicos reducen la presién de soplado
del turbo a la posicidn més baja. Queda-
ba mucho rallye por delante y por si hu-

Debut del joven ita-
liano Mauricio Fe-
rrechi sobre el grupo
A de la escuderia
Grifone. En Las Pal-
mas lograba superar
a sus rivales, mas ex-
perimentados.

]
De los dos Delta Inte-
grale del equipo ita-

liano Astra, llegéala °
meta el mas lento de
los dok, el de Pier
Giorgio Deila, que lo
hize en cuarta posi-
cién a tres minatos
de su compatriota.

|

Impresionante el §
Mercedes 190 de

«Carlos», con una |
potencia cercana a
los 280 caballos. Es-
caso de neumiticos,
llevo a cabo una con-
duceién muy espec-
tacular.

biera algun problema, en el tercer dfa, el
largo tramo de «Telde», con 25 kiléme-
tros, que Carlos habia entrenado a fondo
por si las moscas.

No se piense que por detris la emo-

cién era mds intensa. Entre los grupo N
y tras un efimero dominio de Rail San-
tana (Sierra), la rotura del turbo deja la

|
No hubo oportuni-
dad de un duelo
entre Puras y
Sainz., Jesiis, tras
marcar el primer
scratch del rallye,
‘tuvo que abando-
nar ¢on el motor
roto. En la cuneta
quedaban sus espe-
ranzas en el cam-
peonato de Espa-
iia.

clasificacién en manos de Antonic Pon-
ce 'y su BMW. Los Ford Cosworth de
Monzon y Padrén, sistematicamente
més rapidos que Ponce, iban conociendo
problemas de todo tipo, especialmente
de turbo y de caja de cambios. ‘

Entre los Renault, el canario Sergio
Marrero se imponia muy claramente al

Motor 16107




I K| motor ha sido muy castigado y tam-
i Sergio Marrero poco le agrada abandonar tan cerca del
il puso a todo el

final. Su actuacién sera recordada por
los aficionados, que en la llegada le de-
dican tantos aplausos como al vencedor,

mundo de acuer-
do y dominé sin
contemplaciones

i alaescuadrape- Carlos Sainz, quien, claro estd, participa
i ninsular. La Co- €n otra guerra. : [ |
pa Renault fue v .
suya. T i
5 ] ' :
Jose Piiién logro 1%, Sainz-Moya (Toyota Celica
I un buen pufiado 4WD), en un tiempo de 4 horas, 15 mi-
i de puntos al que- nutos y 1 segundo. 2% Ponce-l.eén
il darpor delante .| (MW M-3), a 401", 3¢, Ferrechi-
de Kiko Cima y . 2 g .
: de Cele Foncue- Ledda (Lancia Delta Integrale), a
va, sus rivales en 759", 42, DPeila-Gullino (Lancia Delta i
}‘E}ICop: Rt]!{lal:}:; Integrale), a 10r48". 52, «Carlos»-Ro- ot ]'““mﬁ::“mw
ercedes Rue il & | g ! ‘56" 62, "“'LH,
L DL driguez (Mercedes 190). a 1656". 6 UALIGAERA AL

Moratal-Rodriguez (Opel Kadett

TRELID BF TW5PNT,
GS1), a 1926". 7% A. Pence-Morales

que abandonar

en Gran Cana- 5
; {(BMW M-3 grupo N), a 21'20", 8% Ri- ' kA
- vero-Crnz (Misubishi Starion), a | 4 =
—— : . - (22417, 9%, Marrero-Deniz S(Reggglt. 5
PR ' ; - GT Turbo grupo N), a 23'35". 108 A.
. PEP BASSAS, YA CAMPEON = i Lamberti-Pallero (Opel Kadett GS). a
u 1‘;1'!&1 prucba-anées' dela laﬂﬁnalizﬁcién punkt cabe sefialar que todo se realiza - | S ' 1
e la temporada. el piloto cataldn en Espafia, concretamente en Vic, con * : %
Pep Bassas se ha proclamado Cam- * la inestimable colaboracién de los | O - ._CMPEOHATO DE ESPANA L}
pedn de Espafia de R_aIlygs,_ siuce(henj hombres de JF Cobas, B, 20 L0 Un nuevo triunfo 12, Pep Bassas (BMW), 1.460 pur- \

do a Carlos Sainz. - .-

; , .. Lo cierto es que el M-3 es'_tén_éfiéﬁi '
No ha faltado 1a emocion, porque

como los que corren el mundial y
_tiempo habri el afio préximo de com-

de Javier Azcona
en el Desafio

' 10s. 2%, Jesds Puras (Ford). 1.380 p. 32,
Borja Moratal (Opel), 1.115 p. 42,

Pep rompia su eficaz BMW en el ter- Peugeot le pro- Mia Bardolet (Ford) 990 g .
< ; ‘, . : L ; ) = p. 5% Javier
cer tramo. Durante algunos minutos, la ~ probar el nivel en el que Bassas se {’::i‘:‘(’l‘;?,l:l‘:t;""; Azcona (Peugeot), 783 p. 6% José Ma-

congoja llenaba los dnimos de Pep y -
de su fiel Antonio Rodriguez, hasta
que por la radio escuchaban que Puras -
también habia tenido que abandonar. |
MNadie se alegra de las desgracias aje-
nas y el propio piloto manifestaba que
no era-ésta Ia forma en gue le ha gusta-
do ganar, pero el deporte es asi de in-
grato, T AV
Sin duda Pep ha sido el hombre mds
regular de todo €l afio. Ha contado con
una mecanica . eficaz y'con un equipo

mueve 1especto a sus rivales europeos, |
- Con el palier de su coche roto, Pep
y Antonio no quisieron quedar- al nar- . |
gen del Rallye El Corte Inglés y conel . |
«muleto» de entrenamientos, Ilevaron . |
~ a cabo nuna exhibicidn en un corto tra- ‘

ria Ponce (BMW), 720 p. 7 Pedro J.
‘Plege (Peugeot). 666 p. 82 Fabian Li-
ceviche (Peugeot), 596 p. 9% Francis-
c¢o Cima (Renault), 394 p. 10 Josep

M . Barrabeig (Peugeot}, 576 p. '?

COPA RENAULt

1% Francisco Cima, 888 puntos. 22,
José Pifdn, 817 puntos. 38 Cele
Foncveva, 661 punlos. 4% Mercedes
Rueda, 640 puntos. 5% Evangelino

en el certamen.
El afio que viene
le veremos con-
duciendo el 309
grupo A del
equipo oficial.

mo de tierra cercano a Las Palmas,
" momenio que recoge la fotografia. - -
. Desde estas paginas quersmos feli-
. ¢itar a todo el equipo y muy especial-
mente a Pep, quien tras tres afos de |
intensa Persasuciém' logra. al fin el de-.
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Hambin

pequefio pero enormemente resolutivo. - seado titulo de Campeon de Espaiia de ; ; ; -
En el ha%er del 'equipo BMW-Blau- Rallyes. - - P p | , Vi -
habitual «cuarteto» peninsular: Cima, posibilidades al romperse un cable de ; 5 . 12 Jagf,sﬁ!g: Eﬂ?f,glm 20 | =z
Foncueva, Pifién y Mercedes Rueda. To-  bujia y no localizar la averia, lo que le ~ €onoce la rotura de una bujfa perdiendo ataque de Moratal, que no se concede | b S L ntos, 3¢, Pe. | 7
dos en un pafiuelo, el primer abandono  cuesta 20 minutos en el tramo y ofros 5  Preciosos segundos y dejando a Pifién en descanso alguno. Hace tiempos muy dro José Diewo, 294 ugtos . Josep | e
es el de Mercedes, con una vélvula pisa-  de penalizacién. Cuando la lucha era ce- €1 camino de la victoria... siempre con el meritorios, por delante de los Lancia en 1 oy Barrabeig 264 -lﬂm 2 T Lilly, | SE=
da. Foncueva pronto pierde tambien sus  rrada entre Pifion y Cima, el asturiano Pefmiso de Marrero.. bastantcs ocasiones. Acaba la jornada | (o FETHEDEIS, b PURIOS, o7 & LAY | S
] Entre los Peugeot, dominio inicial de entre los 10 primeros y a 6'34" de «Car- S [LEF i i
: p— Azcona, con Diego. bastante préximo, los», sobre el que habia remontado casi  IESLALLIS U2 BE 8 TR CT L ==z
i i Borja Moratal, el pi- Claudia Peroni es | pero, también en la primera etapa, cl un minuto. ' [z »|e 56T | e
il loto oficial de Gene- una periodista italia- céntabro se sale contra una roca, rom- En la tercera etapa, Borja continia Suinz YSCRIE a1 ||
) el ral Motors, ha reali- na a la que con fre- piendo el radiador y teniendo que aban- atacando. Con el abandono de Arletti- 1} , A (1 i v T =
i ) zado uno de los cuencia Ia Escuderia donar, dejando definitivamente senten- (biela rota), se acerca mds a las posicio- = i ! = ADLATEY
‘ rallyes mds brillantes de su carrera Grifone (la que hace | ciado el Desaffo Peugeot a favor de nes de cabeza y poco a poco se alza has- || Femechi |- 14 11512 1 4 2131 4y £ ; - Rl
deportiva. Muy bien arropado por su  correr a Tabaton) le presta un coche. | Javier Azcona, que el afio préximo con- ta la séptima posicién, a seis minutos || Deila - {1 [5]9]9.2|3 I z : TV
equipo, ha atacado durante cerca de Hasta aqui todo bien. Lo que no es ducira el 309 grizpo A de Villaverde. del Mercedes. Llega el dltimo paso por Moratal. - - |13 |8 (10031 f: mm = 'I“Iﬁ
mil kilémetros para recuperar siete razonable es que Ia Peroni sea tan S6lo Borja Moratal ponia interés en «Telde» y sus 25 kilémetros y la niebla “Carlos” Al e |2 | 7|81 W NOWERRE v U (T vl et
i minutos perdidos por una averia me- mala. Hizo el ridiculo més espantoso un rallye que aburria a los mds aficiona- hace su aparicién. Con todo decidido, T I P R TR , ol L 1Y R LA
; cdnica. Hay algo que merece ser des-  y se gand los silbidos de los buenos dos. El madrilefio rodaba a un ritmo for- quien mds quien menos se toma las co- 1 -ﬁwaﬁ'ﬂw:mﬁ'"-*_-;:‘-!-"'.-".*“-f‘-‘:!‘
M tacado: Borja ha rodado al limite en aficionados. No es de recibo tisimo sin cometer el mas minimo error. sas con calma... menos Moratal que arre- Lo | el - , b vt npapnrpanssssssss ' sssaiany
: todo tipo de circunstancias, en asfalto  aprovecharse de su profesién para Finalizaba la primera etapa en el puesto bata de golpe dos minutos a «Carlos» y APonce |- S I U I Y I mﬁoﬂm e ———
seco, hiimedo, tierra o bajo un espeso  disponer de un volante y recibir una | 22 a 7'24" del Mercedes 190 de «Car- hace el tercer tiempo scraich, con mas  f| Tabaton |1 |3 |- |- | - 5 |Setaty el S
i manto de niebla y no ha cometido el sustanciosa prima de salida cuando los», el piloto contra el que tendrfa que de 20 segundos de ventaja sobre los dos Dmsis 11-1-12 3 i ¥ R TR PP PP
I mds minimo error. Sin ningdin género  hay tan pecas oportunidades para pi- | pelear si no hubiese penalizado 7" y que Lancia supervivientes (que, la verdad, 1| 4. S lidela 2l 1l Vasimeeristsessomme TILEE 8 Firareoavavrrids.
de dudas, Borja es un valor en alza. lotos de mds calidad y méritos. marchaba, tras los Lancia italianos, en la tampoco apretaron demasiado). Apenas ' i b R m AR v,
quinta posicidn. guedaban kilémetros para atacar la quin- Bassas Pl 2 & ENVIAR A: mh‘ AN
i 48 T La segunda etapa marca también el ta posicién y Borja se da por contento. Clamberi | - |- |- |- |- 1als ] E wm ) e
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EN DIRECTO CON ALAIN PROST

el coche de repuesto, porque Senna

.Y YA ERA CAMPEON DEL MUNDO

L dia siguiente del Gran Pre-
mio de Espafia me sentfa un
poco tenso. No tanto por la

perspectiva de Japoén, sino que
lo que me perturbaba era mi paso por un
programa en la televisién francesa.

El jueves por la tarde me presenté en el
circuito. Tenia motivos para ser optimis-
ta pues habfa cuatro McLaren-Honda
alineados en los boxes. Asi, cada uno te-
nia el suyo y con eso parecian resueltos
los problemas del coche de repuesto.

Decidi utilizar el de carrera para los
entrenamientos y encontré ripidamente
los reglajes adecuados con los que logré
el segundo mejor tiempo, un buen regis-
tro, habiendo.f]allado un cambio. Ese era
el problema, siempre el mismo, la im-
precisién en la seleccién de la caja
transversal. .

Lo que lamentaba sobre todo era

y vo estibamos equipados con dos
versiones distintas de motor, una
para el de carrera con una prepara-
cién que favorecia la potencia, y
ofra para el de repuesto con un mo-
tor menos flexible. Mi coche de re-
puesto quedd rdpidamente fuera de
juego por una pérdida de aceite.
Tomé entonces €l de carrera ¥y con
neumdticos semiblandos pude man-
tenerme durante un tiempo con el
segundo mejor crono. Era mi obje-
tivo. Me parecia importante salir en
primera linea pues Suzuka es un
circuito donde es dificil adelantar.
Pero Mansell me habia quitado la
segunda plaza.

Por suerte no liovié a ia mafiana
siguiente y abordé la sesion del sd-
bado por la mafiana con los coches

rados por mi el dia anterior. Mansell es-
taba a unas cuatro décimas; los Ferrari,
con el tanque lleno de combustible se
habian acercado, pero luego no pasé na-
da. Senna estaba a unas ocho décimas.
Visto de este lado el calentamiento iba a
devolverme las alas y las oportunida-
des. Sin embargo me sentia inquieto por
la caja de velocidades imprecisa, y el
motor, que era lo mis grave. Hacia un
ruido %ue no me gustaba nada y lo en-
contraba inconsistente en los avances,

pero lo peor eran los neumadticos.Estaba
seguro que deberia escoger los C que es
lo que todos los que usan Good Year
habian hecho ya que la atmdsfera estaba
fresca. En ese caso convienen los neu-
méticos semiblandos, sin embargo, no

llenos de gasolina, pero el de re- Este titulo no serd, sin duda, el mejor de mi carrera.

puesto era demasiado caprichoso

lo dejé de lado al cabo de una media ho-

ra para concentrarme con el de carrera.
Resulté eficaz aunque me sentia molesto
porque me seguia fallando una veloci-
dad.

ECIDI entonces escoger dos
juegos de neumdticos ultra-
blandos. Con el primero habia
. mucho tréifico, pero logré

1.39.7 con el segundo, 1o que me volvia’

a poner en primera linea, junto a Senna,
delante de Berger y Mansell. Era un pri-
mer paso. Quedaban dos goblemas por
resolver: la caja de velocidades, siempre
imprecisa, y-sobre todo el motor pues no
sabia qué version deberia elegir. Como
no habia probado la que estaba montada
en ¢l coche de repuesto, me vi obligado
a consultar con Senna y los técnicos de
Honda. La respuesta fue clara, era preci-
80 usar fa preparaci6n que favorecia la
potencia y todos nuestros coches fueron
equipados con ella el domingo por la
maiiana para el calentamiento. Me resul-
t0 bastante favorable y marqué el mejor
tiempo, dindome cuenta, ademds, que
Senna habia adoptado los ajustes elabo-
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queria hacer mis de un cambio en ca-
rrera y con el tanque lleno los delante-
ros se habian degradado mucho més r-
pidamente de lo esperado. A mitad del
calentamiento hice aflojar un poco la
suspensién delantera, pero la solucidn
no me pareci6 ideal. En este aspecto me
mantenia particularmente escéptico.-

En carrera hice una buena salida, mu-
cho mejor en todo caso que la de Senna,
y e€so me permitio tomar la delantera.
Contrariamente a mi costumbre de no
martirizar €l coche en las primeras vuel-
tas, puse todo lo que pude en los prime-
ros kilémetros y me di cuenta de que, al
contrario de lo que esperaba, el chasis
se comportaba magnificamente y los
neumdticos aguantaban muy bien. Esto
me hizo tomar una actitud bastante op-
timista y de esta manera decidi pararme
en boxes antes de lo previsto, tratando
asi de sacar el maximo partido a los

-cuatro segundos de ventaja que habia

conseguido en estas primeras vueltas.
Mi cambio de neumadticos resulté per-
fecto, en menos de ocho segundos, y
volvi a tomar la cabeza de carrera con
la misma ilusién. '

Estuve rodando asi durante una decena
de vueltas y debo reconocer que los re-
trasos que fui sumando a lo largo de es-
tas vueltas resultaron los adecuados.
Después, v va en la vuoelta 27 noté un
cambio en la adherencia del chasis. Eran
los neumdticos (}ue se degradaban de
manera inexorable, algo logico ya que
€ra un terreno que no me habia resultado
nada divertido. Senna estaba al maximo
y se aproximaba cada vez mis fuerte.
No me quedaba méds que una solucidn,
la del gato y el raton.

Se produjo el incidente. Senna intenté
un ataque que no me esperaba en abso-
luto. En efecto, al frenar en la curva ce-
rrada habia verificado su sitnacién como

en todas las vueltas por los espejos re-

trovisores. Una vez mis él estaba
alejado. Cuando iba a comenzar a
isar el acelerador a fondo para sa-
ir de la curva, y en el momento que
doblé a la derecha se produjo el

la escapatoria.

a partir de este momento
comencé a pensar gue el
titulo era ya mio. Enton-

ces fué cuando me solté
los cinturones y -a partir de entonces
me limité a contemplar el ballet de
los comisarios de la pista. No que-
ria celebrar por adelantado el que
podria ser mi tercer titulo mundial,
aungue me parece que las autorida-

de los comisarios deportivos de ex-
cluir 2 Senna de la carrera. En efec-
1, no era normal que pudiera reto-
mar la pista de la manera que lo
hizo. {Pero nunca se sabe! ‘
Solo quiero hacer tres comentarios.
Este titulo no ser4, sin duda, el me-
jor de mi carrera, pero en el fondo, aun-
que sea un titulo menos apreciado, de
todos modos pasard a la historia. Tam-
bién quiero hacer notar que al final de la
carrera s6lo me felicitaron Tim Wright y
Neil Qatley, mis dos ingenieros, ademas
de mis mecdnicos. Por su parte Ron
Dennis, que hasta el final de temporada
sigue siendo mi patron, estaba muy ocu-
pado con presentar reclamaciones contra
la exclusion de Senna.

i Praok™

chogue y los dos nos fuimos hacia

des deportivas apoyaron la decisién.
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CAMINO
DE RUSIA

L celebrarse la préxima

edicién del Camel
Trophy en la Unién Soviéti-
ca, concretamente en el Lago
Baikal, los organizadores se
han visto obligados a retrasar
unos meses el acontecimien-
10, que serd en junio para que
coincida con el deshiclo pri-
maveral.

También las pruebas de se-
leccion del equipo que repre-
sentard este ano a Espafia ten-
drdn lugar mds tarde. En la
peninsula sélo se van a cele-
brar dos preselecciones, una
en Madrid y otra en Barcelo-
na, ambas en la primera quin-
cena de febrero. )

Los elegidos tendrdn luego
que pasar por otras pruebas
en Marruecos de donde sal-
drin coatro preseleccionados
entre los que se elegirdn los
dos integrantes del equipo pe-
ninsular tras una reunién en
las afueras de Paris, en la que
coincidirdn los candidatos de
todos los paises.

TRAS la temporada de
1989 Derbi ha visto co-
mo se quedaba sin pilotos.
Uno, Aspar, se iba. A los
otros los echaban. A la hora
de confeccionar el equipo
de 1990 sélo una primera fi-
gura puede sentarse en una
«Bala Roja». Torrontegui y
Crivillé les han dado cala-
bazas prefiriendo correr pa-
ra Honda. Esto ha permitido
que en Mollet reconsidera-
sen su postura con «Cham-
pi», pero no es sélo con él
con quién han hablado. Hay
tres mercados mds, los jove-
nes promesas, «Pitufo» Al-
varo y Jaime Mariano, otros
espafioles mds veteranos co-
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I, . TOD O AL

: QUIEN SE SUBE A LAS BALAS ROJAS ?

MAGISTRAL
ACTUACION
ESPANOLA

E L pasado fin de semana se
disputd en el circuito in-
glés de Brands Hatch el Fes-
tival Férmula Ford, que reune
a los mejores equipos de esta
especialidad de todo €l mun-
do. Espafia en esta ocasién
estuvo representada por tres
pilotos: Jordi Gené, Alvaro
.de Arenzana y Victor Lépez,
que protagonizaron una mag-
nifica actuacién, consiguien-
do llegar a la gran final. En
esta carrera s6lo pudieron to-
mar parte Jordi Gené y Alva-
ro de Arenzana, Victor Lépez
con problemas en la semifinal
no se pudo clasificar. En la
primera parte de la prueba
Gené tuvo algunos problemas
pero finalmente pudo cruzar
la meta en cuarta posicion.
Por su parte Arenzana termi-
naba muy retrasado pero los
puntos que obtenia servian
para clasificar al equipo en
cuarta posicion, puesto que
alcanza Espafia por primera
vez, siendo ademads Jordi Ge-
né el cuarto clasificado abso-
luto. Por paises vencié Hlan-
da.

mo Reyes o Herndndez, y
por fin, el mercado europeo.
A nuestro criterio es por ahf
por donde irén los tiros, en-
tre otras cosas porque Santi
Rabasa nos confirmé que
era ahi donde buscaban, y
porque Derbi no puede salir
50lo con pilotos promesas.
Asi las cosas, en Europa
¢l mercado mds amplio es el
italiano. Y de entre esos pi-
lotos sélo hay dos que pue-
den serles fitiles: Gianola o
Gresini. Ambos estdn des-
contentos de su temporada
89. Ambos quieren la re-
vancha, sobre todo Gianola,
que todavia no ha firmado
con Honda. J.L. Aznar

EL CAMPEON
ES SCHLESSER

A 1ltima prueba del Cam-

peonato del Munde de
Sport Prototipos, celebrada
en el circuito Hermanos Ro-
driguez de Ciudad de Méjico,
concluia con la victoria de
Jean Louis Schlesser'y Joc-
hen Mass a los mandos de su
Sauber Mercedes C9, con io
que el piloto francés se hacia

.con el tfiulo mundial de pilo-

tos frente a su comparfiero de
equipo Mauro Baldi, que no
pudo finalizar la prueba debi-
do al accidente sufrido por
Kenny Acheson. Schlesser
mando la prueba de 480 kilé-

metros de principio a fin, sin

que ninguin ofro equipo pusie-
ra en peligro su victoria en
ningin momento.

Ya en entrenamientos los
Sauber Mercedes se mostra-
ron en condiciones de demos-
trar su superioridad. Baldi fue
el mids rdpido seguido de
Schlesser, de! Toyota de
Dumfries, del Jaguar de Lam-
mers, del Porsche de Larrauri
y del Jaguar de Wallace. Je-
stis Pareja se clasificd en de-
cimonovena posicién al rom-
per el motor, mientras que
Fermin Vélez, que corria con
su habitual Spice en categoria
Cl1, era decimoséptimo.

En carrera, Baldi fue el
mds tapido en la salida, pero
antes de finalizar la primera
vuelta era superado por Sch-
lesser, v ambos se destacaban
del grupo formado por el Nis-
san de Bailey, el Toyota de
Dumfries y el Porsche de La-
TTauri, que pronto iniciaria un
fuerte ataque contra los ve-

hiculos japoneses para ade-
lantarles poco después.
Parecfa que el doblete de
los Mercedes era imposible
de evitar, y la emocibn resi-
dia tan sélo en la posibilidad
de que Baldi o Ascheson ade-
lantaran al coche de Schles-
ser ¥ Mass para poder inves-
tir como campeén a Baldi;
pero Acheson sufria un grave
accidente en la curva de en-
trada en meta, con lo que
Baldi perdia toda posibilidad
(aunque Schlesser se retirara)
y Larrauri ascendia a la se-
gunda posicién provisional,
Tras el piloto argentino se si-
tuaba el Porsche Joest de
Pescarolo, que compartia con
Jelinski, piloto del otro coche
del equipo, que tomaba el vo-
lante del de Pescarolo al serle

mostrada la bandera negra al-

suyo mientras lo conducia
Wollek (al ser empujado en la
parrilla de salida).

Mientras el Mercedes de

Schlesser segnfa cémoda--

mentc en cabeza, por detrds
las posiciones cambiaban a
tenor de los repostajes y cam-
bios de pilotos , y asi, Larrauy-
ri perdia su privilegiada se-
gunda posicién al tomar el
volante de su coche Huys-
man, pérdida que mas tarde
volveria a recuperar el argen-
tino brillantemente, La Iucha
por el tercer puesto oponia al
Porsche Joest de Pescarolo y
al Lloyd de Bell, pero fue el
primero el que al final la lo-
graria. Mientras tanto, los Ja-
guar, que para la ocasién de-
sempolvaron los XJFR-9 con
motor de doce cilindros at-
mosférico, se hacfan con la
quinta y sexta posicién.

En cuanto a los espafioles,
Pareja fue séptimo tras los
Jaguar. Su carrera fue buena,

A TG GAS

pero al no poder rodar en en-
frenamientos salid a la prucba
falto de reglajes, lo que le hi-
zo perder casi un segundo por
vuelta. Su salida fue fantdsti-

ca, ya que pasG por meta en.

la primera vuelta en octaba
posicién (era decimonoveno
en parrilla), y llegé a figurar
en la cuarta, Sus principales
rivales fueron el Jaguar de
Lammers ¥ el Aston Martin
de Redman y Leslie, al que
consiguid batir. Tras su actua-
cién, Pareja se hace final-
mente con el octavo puesto
del campeonato. Fermin Vé-
lez, por su parte, realizaba
una carrera regular, siempre
entre los diez primeros, con
su coche con especificaciones
C1, hasta que fue sacado de
la pista por el Mercedes con-
ducido en ese momento por
Mass. A pesar de ello pudo
reintegrarse a la misma para
acabar en decimocuarta posi-
cién, tras demostrar, ante las
camaras de la televisién meji-
cana su enfado. con el piloto
alemdn.

CLASIFICACION
FINAL

1%, Schlesser-Mass
(Sauber Mercedes C9/88),
109 vueltas. 22 Larrauri-
Huysman (Porsche Brun
962 C), a 36"443. 3%, Pes-
carole-Jelinski (Porsche
Joest 962 C), a 1'06"109,
4%, Bell-Needell (Porsche
Lloyd 962 GTI), a 1 vuel-
ta. 5%, Wallace-Ferté (Ja-
guar XJR-9), a 1 vuelta.
6. Lammers-Tamhay
(Jaguar XJR-9), a 1 vuel-
ta. 7% Pareja-Brun
(Porsche Brun 962 C), a 2
vueltas. 8% Redman-Les-
lie (Aston Martin AMR-
1), a 2 vueltas. 9% Reu-
ter-Konrad (Porsche
Kremer CK6), a 3 vueltas,
10°, Thyrring-Salazar
(Spice SEB9 C1), a 3
vueltas. -

CAMPEONATO
DEL MUNDO
DE PILOTOS

Campedn: Jean Louis
Schlesser, 115 puntos. 2,
J. Mass, 107.3%. M Baldi,
102. 4, K. Acheson, 97.
5% F, Jelinski, 84. 62 B.
Wollek, 72, 7. 0. La-
 rrauri, 54. 82, J, Pareja,
32. 9% J. Lammers y P.
Tambay, 30. 10°. A. Wa-
llace, 30 puntos.

Boxes

L equipo Onix de Férmu-
- .¢con el Trofee «Mejor depor-
. tista espafiol del mes» han s1-

la 1 yd ha designado a los
pilotos que defenderdn sus
colores en 1990. El primer
piloto al 1gual que este afio
serd el sueco Stefan Johans-

son, al que acom{aﬁara el jo-

ven filandés J.J. Lehto.

L ministro de deportes de-
E Brasil, estuvo presente en
la prueba de la Férmula
Indy disputada en Laguna
Seca con el fin de discutir al-

gunos detalles para intentar -

que en 1991 se dispute algu-
na carrera én su pais. ]

N el pasado Rallye de
E Tierra de Cérdoba los
vencedores de la Copa Mar-
bella fueron «Capi»-Carba-
jo. Un misterioso cambio de
foto hizo aparecer al Marbe-
tia nimero 46 en lugar del

nimero 47 que correspondia

a los ganadores.

URKEN rumores sobre
la posible evolucién por
parte del grupo Audi-Volks-
wagen-Seat, de un fuiuro
motor de Formula-1.

N Alemania se ha dispu-
Ftado la tltima prueba de
a temporada correspondien-
te al Campeonato Europeo
de Rallyeross. Una vez mis
el piloto finlandés Matii
Alamaki a los mandos de un
Peugeot 205 T16 se impuso
con una total antoridad, ad-
judicandose ademds el Ti-
10, El segundo clasificacdo ha
sido Martin Schanche con
un Ford RS 209, micntras
que el siempre espectacular
Will Gelop con un MG Me-
tro 6R4 ha sido tercero.

ARA el Mundial de Rall-
P l;/es del 90, ¢! piloio bel-
ga Patrick Snijers, nc tiene
decidido si va a continuar
con el equipo Toyota-Bas-
tos, a los mandos del Celica
semioficial. Los responsa-
bles del equipo tienen interés
en que continic con cllos,
buena prueba de ello es que
te han propuesto correr el
RAC, participacién gue a
comienzo del afio no estaba
prevista en su calendario.

" campedn Jaime

" g ORD Espafia- ha celebra-
. I do el primer acto de entre-

ga de los premios dentro del
Erograma Campeones Ford.

Premio de la Critica De-

portiva. Los galardonados

do; Poli Diaz, Miquel Indu-
rain y Perico Delgado.

L piloto britdnico Nigel
EManseI], durante unos test
efectuados en el circuito de
Fiorano con el Ferrari F-
1/89 ha batido ¢l récord ab-
soluto de la pista parando el
crono en  1,02.60. Adem4s
de la impresionante conduc-

citn de Mansell, este récond

se debe también a las modifi-

caciones técnicas del mono-

-plaza de Maranello, con nue-

vos discos de fremo Brembo
construidos con fibra de car-
bono, .
N el circuito de Calafat
F s clausuré el Campeonato
e Espafia de motociclismo.

" En la categoria de 80 centi-

metros cibicos se proclamo
ariano;
en 125 el vencedor del certa-
men fue Manuel Fernin-
dez; mientras que en 250 el

- tfinlo fue para Manuel Mar-

tin. Por lo que respecta a Su-
perbikes y Férmula 2 los
vencedores del titulo han si-
do Herri Torrontegui y
Bravo respectivamente, _

g A Federacién Espafiola de
lAutomovﬂlsmo ha dado el
visto bueno para que la Sabi-
da al Desierto de las Pal-
mas, en Castelldén, sea el

_proxime afio puntuable para’

el Campeonato de Esparia.

IGUIENDO con el Cam-

peonate de Montafa, en-
horabuena a los orgamzado-
res de la Subida al Fito, que
han conseguido que en la
temporada 90 sea puntuable
para ¢l Campeonato Euro-
peo. ;

N la carrera de Férmula 3
E cisputada en ¢l cirenito de
Misane y tnica valedera pa-
ra ¢l campeonato Europeo,
ha vencido Gianni Morbi-
delli a los mandos de un Da-
Nara Alfa Romeo. En segun-
da posicion se clasified
Antonio Tamburini con un
Reynard Alfa Romeo, mien-
tras que Bonanno Giovanni
al volante de un Dallara Alfa
Romeo fue tercero.

L pioto barcelonés Juan
ESerdé ha disputado sus
dos dltimas carreras de la
temporada en Inglaterra, en
fos circuttos de Silverstone y
Thruxton. En la primera tu-
vo una magnifica actuacién
acabando en séptima posi-
cin, mientras que en [a se-
gunda otro participante e
golped por detrds y le obligd
a abandonar, En definitiva el
balance de la temporada en
la Formula 3 mglesa hay que
calificarlo de muy satisfacto-
rio al ser la primera vez que
participaba en este certamen.

L pilote brasilefic Emer-

son Fittipaldi ha decidido
su continuidad en el Cam-
peonato de Férmula Indy.
Deja el equipo de Pat Pa-
trick, con el que se proclamé
campedn esta temporada, y
pasa a formar parte del de
Roger Penske, en el que
también estdn Rick Mears y
Danny Sullivan.

ON la vuelta de Eddie
Lawson a Yamaha, mar-
ca que le dio sus dos prime-
ros titulos de 500 centime-

_tros cibicos, Sito Pons tiene

la posibilidad de ser el pilo-
to nimero dos de Honda,
mientras que Wayne Gard-
ner sera el mimero uno

N 1a Subida a Urkiola,

prueba puntuabie para el
Campeonato de Espafia de Ia
especiahidad se impuso Pan-
cho Egozkue, que ademds
batio el record de la carrera
que estaba en poder de Vila-
rifio. '

N el Salén del Automdvil

de Tokio, Honda ha pre-
sentado el nuevo motor V-12
de Férmula 1 que impulsara
a los McLaren la proxima
temporada. Segtin los res-
ponsables de la marca japo-
nesa, este motor podria estar
funcionando perfectamente
después del Gran Pretnio de
Estados Unidos.
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E N las fotos sélo sale de refilén, Sus decla-
raciones no intereésan a casi nadie. Su
nombre soélo lo conocen los del mundillo. Y a
pesar de ello; puede presumir y no presume
de que por sus manos han pasado desde An-
erj\{ieto a Alex Crivillé, sin olvidar a Sito y
ardus. ‘

por vocacion. Siempre soié con la gloria pe-
ro H’amés pudo imaginar que serfa Campedn
del Mundo. Lo que comenzo siendo un
m hobby se ha convertido en una fabrica. Lo

gue eran prototipos de laboratorio, son hoy
motos de caireras que se venden por docenas.

El milagro se llama Jacinto Moriana. Sin él, Anto-
nio Cobas no seria hoy Probablemente el técnico mas
Ccotizado y pretigiado del Mundial. Ni tampoco Crivillé
sabria- lo que es ganar un titulo en su primera
temporada como primer piloto. :

Las ha pasado canutas. Ha caldo en mas de unia de-
presion. Han dudado de sus posibilidades. Le han ce-
rrado muchas puertas en las narices. No le duele. To-
do ha valido la pena. Se ha salido con la suya ¥y un
pequeno taller del ensanche barcelonés ha logrado
eclipsar a potentes marcas mundiales. La verdad es
que parece un suefo. Que JJ-Cobas superara a Derbi
y barriera a Honda, es un mérito enorme gue hay gue
apuntar en el haber de Moriana.

Nieto dice de éI que «es un tipo cojonudon. Sito le
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Vende motos por profesion y es manager,

Jacinto Moriana hizo el milagro

recuerda con el carifio de quién le ayudé en los mo-

mentos mas dificiles. Cardds, a pesar de sus proble-
mas personales, reconoce lo mucho que ha hecho pa-
ra el «boom» de la moto en nuestro pais. Crivillé je
estara eternamente agradecido. Y Aspar no ha dudado
en llamar a su puerta consciente de que podia ser el
me@r fichaje de su vida. .

«Yo solo puedo hablar bien de los pilotos que han
estado en mi casa veconoce a Motor 16-. A Sito e re-
conozco un talento especial. A Cardas, a pesar de gque
muchos quieren enfrentarnos lo recuerdo con carino.
A Crivillé lo fichamos cuando no tenia patrocinador.
Jamés he tenido un problema con él. No ha cambiado
su forma de ser. Si no tiene una desgracia, llegara a
Ser un gran campedén.» _

En enero inaugura JJ una nueva fabrica. L a préxima
temporada tendran treinta réplicas de 125 c.c. en el
Mundial. Y con Aspar como piloto oficial atacaran el
octavo y el cuarto de litro. -

«La marcha de Crivillé fue un disgusto para mi. Pero
siempre tendra las puertas de JJ abiertas. Quisimos
retenerle pero ha preferido montar su propio equipo.
Le deseo suerte. Se fue un campedn y tenemos la ale-
gria de tener a otro, cuatro veces campedn, experto y
duro como piloto y como persona. »

Jacinto Moriana ha convertido su pasién en vida.
Le funciona el negocio y tras crear un equipo de com-
peticion, ya tiene incluso fabrica. Estos milagros solo
bueden suceder en nuestro bendita pais
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NUEVO SEAT

IBIZA I

El nuevo IBIZA DISCO es tu pareja ideal. Todo un
IBIZA II con un estilo muy personal.
Asi es el nuevo IBIZA DISCQO: Serie Limitada.

® Marcajes exclusivos. @ Motor System Porsche.

@ Suspension BTN @ Sistema de frenos cruzados.

® Motorizaciones 0.9, 1.2, 1.5 y 1.7 Diesel.

@ Hasta 50 CV. @ 3 y b puertas. @ Tapicerfa y acabados
interiores exclusivos.

Y todo el equipamiento de un IBIZA IT que, ademds,
ahora te cuesta menos.

Y eate mes, ademas, 4| comprarte un IBIZA te ahorras

200.000...

Por tu viejo coche te damos la mejor tasacién y
90.000 ptas. mds.’

Y te ahorras hasta 110,000 ptas. (*) si financias tu
nuevo SEAT IBIZA con FISEAT a 4 afios. No pagas
intereses en los iiltimos 18 meses!

Inférmate ya en tu concesionario SEAT.

DESDE PTAS .
N EJEMPLO FINANCIACION IBIZA 5p. GLX 1.5 A 4 ANOS
. Precio final . Total financiado 2.084.104
E recomendado 1.534.000 | TAE. (incorpora el
Precio final recomendado {IVA y transporte inclufdos). Entrada inicial 153400 | ahorro de intereses) 19.85%
— Plazos 30 de 42569 | Anorro 112 608
NUEVA GAMA [BIZA DISCO e
Motorizaciones 69 12 15 L7 Liiesed b
o a T e = SEAT. MASPORMENOS.
Precio final - _ : =
e e oty | 930000 | 1070000 | 1366060 | L160000 @g ==Y

(*) En versiones 3p. , IVA y transporte incluidos. (Peninsula y Baleares)

Grupo Volikswagen

4 de noviembre de 1989
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MITSUBISHI HSX
TOYOTA SERA
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