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ESTA SEMANA

Un Nobel en Motor

AMILO, mamén, al fin lo has

- am——

PAG. 16: PRUEBA DEL FIESTA H Zi

Y cso0 a ti, que te gustan las geniali-

conseguido. En esta casa, entre dades, te colmaria de satisfaccitn.

otras cosas porque te lo mere- Hace afios, jrecuerdas?, investiga-
ces, nos alegramos de corazén. No mos cuantos Camilos Cela habia en
olvidamos que, hace 37;1 cuatro anos, nuestro pais. Creo recordar que,
fuimos companeros de viaje por tus incluyendo a tu hijo -segin los

inmortales tierras de la Alcamia. Sa-
biamos ya entonceés que esa fruta
sueca que se llama Nobel caeria un
dia de puro madura. Y asi, siguiendo
i tu flamante Rolls, que tan delicada-
mente conducia tu choferesa negra,
hicimos kilémetros v kilGmetros,

hasta terminar en una multitudinaria cena en Pastrana.
Fue, sin lugar a dudas, una de las cosas
hicimos en MOTOR 16, en nuestra joven

estos dias cierra su ano sexto.

Ahora, quizis, va puedas permitirte el lujo de tener
siemnpre: un Rolls Royce en propiedad y de contratar a la

archivos policiales- érais once. Entre
ellos ires pensionistas, dos estudian-
tes, un minero, un soldador... Y,
desde ahora un Premio Nobel. Tam-
bién rebuscamos entonces en los
archivos, para encontrar los Pascual
Duarte que  viven en Espafa. Son
siete en total: tres pensionistas, dos agricultores, un estu-
diante y un ayudante de cocina. Al que no pudimos
encontrar -ni vivo ni muerto- fue a Armando Méndejar
Lopez, el joven que te acompaiid en tu viaje historico a
La Alcarria durante los primeros kilémetros. Nadie sabe

E:ndes que
istoria, que

esbelta Viviana
Gordon para que
te lleve v te traiga.
Serfa algo maravi-|
lloso que pudieras
materializar  tu|
sueno. Entre otras
€0sas puesto que

nada de él, pero estoy seguro que a ti y a Armando os
ASOCIACION |

La Espavia periodistico-auiomovilistica se debate estos dids para poner en
marcha una Asociacion de Periodistas del Motor. Es una buena idea. Lo maio
es que bay dos intentos y ni un sole punio de encuentro entre ambos. Mi
apesta persondl es que se elija el mds {)rofesz‘onal, el que.agrupe a los periodis-
tas que viven exclusivamente de su pluma, el gque deje a un lado rencoves y
envidias, el que la Asociacion Nacional de la Prensa bendiga. ;Y por qué no
dos en uno?. El mismo. Podriagmos recordar el verso de Nicolas Guillén: «Ya nos

qgustaria mis que

nunca veros nueva-
mente. iQuién
sabel, 2 lo mejor
ahora que llenas Jas
primeras pdginas
de los periddicos,

recupera la memo-
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* Ante la inminente jubilacién de Jos¢
Luis Turull, actual director det Salon del
Automdvil de Barcelona, va se conoce ¢l
nombre del sucesor. Se trata de Jaime
Rodriguez, hombre de larga tradicién en
la feria, pues es ¢l director de los salones
electrénicos como Sonimag o Expotroni-
ca e Informat. Es también un profundo
conocedor del sector de automocion, ha-
biendo trabajado con algunos de los mas
reputados pilotos espafioles. En la actua-
lidad es manager de Pep Bassas.

¢« Cambios en el organigrama de Nissan
Motor Ibérica. Emilio Godes ve amplia-
das sus responsabilidades, pasando a

lavw |
VIl CONCENTRA-
CION NACIONAL

A costa y la serrania de
Almeria fueron el esce-
nario escogido por BMW
Ibérica y el club BMW Moto
de Espafia para la celebra-
¢ion de la VIII Concentra-

cidén Nacional. Al acto asis-
tieron 154 motos, proceden-
tes de todos los rincones de
Espafia, con un total de 249
personas entre pilotos y co-
pilotos. La singular carava-
na realizo su recorrido atra-
vesando pueblos como
Vera, Mojacar, Cabo de
Gata y Roquetas de Mar.

ESPANA,
AFECTADA
NEGATIVAMENTE

L sector espafiol del
automoévil va a ser uno
de los mas afectados por la
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ocupar las direcciones de Publicidad y
Promociones. 1.os periodistas podemos
guedar tranquilos, puesto gue nuesiro
amigo Emilio no deja su aciividad en ¢l

gabinete de prensa.

creacién del Mercado Unico
europeo, previsto para ene-
ro de 1993, seglin ha decla-
rado el secretario de Estado
de Comercio, Apolonio
Ruiz Ligero, tras asistir al
Consejo de Ministros del
Mercado Interior de la Co-
munidad Europea. Para

* Santana guiere importar el nucvo Su-
zuki Swift de tres volimenes vy entrar de
lleno en la comercializacién de betlinas.
Estas importaciones podrian comenzar a
mediados de afio. Se intenta que los pre-
cios sean muy competitivos.

* Y continuando con los japoneses,
mencionar que Tecnitrade también ini-
ciard la importacién de los Mazda XR7
Turbo, el coche con motor rotativo mas
potente que se fabrica en la actualidad.

¢ Hasta el proximo enero no comenza-
ran a fabricarse los nuevos Ford Sierra
Cosworth 4 X 4. Su llegada a Espafia no
esta prevista hasta febrero o marzo.

Ruiz Ligero, ese impacto ne-
gativo vendra de la mano de
la competencia de 5)5 expor-
tadores japoneses de coches
y por las repercusiones sub-
sidiarias sobre la industria
auxiliar. En la citada reu-
nién se destacd que el sector
del automévil representa el

SIGUE
LA GUERRA
FORD-GM

A direccion del fabri-
cante britdnico Jagunar

ha vuelio a manifestar su
apoyo a General Motors
€Omo 50cio extranjero que
respalde sus intereses, y el
presidente de la compatifa
ha declarado que espera

someter una alianza oficial
entre ambas firmas a la
aprobacion de los accio-
nistas en el plazo de un
mes. Mientras tanto, Ford
ha aprovechado para com-
prar un paquete de accio-
nes de Jaguar, que repre-
senta un 10,4 por ciento
del capital. Esta empresa
esta protegida de una QPA
por el Gobierno britdnico,
que ha establecido en el 15
por ciento la méxima par-
ticipacién autorizada a un
solo accionista.

20 por ciento de las expor-
taciones espafiolas y cerca
del 10 por ciento del produc-
to industrial.

UN TIPO MAS

N estos dias se pone a la
venta en [talia un Fiat
Tipo de cardcter mas depor-
tivo, el Tipo 16 valvulas.
Cuenta con un motor de 1,8
litros y una culata de cuatro
vélvulas por cilindro, que le
permite llegar hasta los 138
caballos:

El Tipo 16 V supera los
200 kilémeiros por hora y su
consumo medio ponderado
segun el fabricante, no supe-
ra los nueve litros a los 100
kilometros. El Tipo mds po-

tente se pondra a la venta en
Espafia en noviembre y de-
beria plantar cara a otros
modelos deportivos de su ta-
mafio como el Golf o el Ka-
dett, sin duda un segmento
muy animado en los tltimos
tiempos.

INVERSION
EN TARRAGONA

L grupo sueco Saab-Sca-
nia abrird una factoria
de ensamblaje de vehiculos
industriales en Tortosa
{Tarragona), con una inver-
s10n global de veinte mil mi-
llones de pesetas. La facto-
ria montara camiones de
gran tonelaje y autobuses
bajo la rubrica Scania v su
mercado sera el riberefio del
Mediterrdneo. '
Segin un portavoz del
Ciobierno regional de Casti-
lla-Ledn, tanto Saab como
Toyota estudian la posibili-
dad de instalar una fabrica
¢ este territorio. Se habla
va de la locaidad palentina
de Venta de Bafios.

[Laca |
SAMARA
CINCO PUERTAS

ESDE el pasado dia 9 de
octubre se comercializa
en Espafia la version de cin-
co puertas del Lada Sama-
ra, que tiene un precio de
venta de 1.035.857 pesetas.
El coche incorpora el motor
de 1.300 centimetros cubi-
caos y ofrece una buena ver-
satilidad.

| MASERATI _____
INYECCION
DE VITAMINAS

LEJANDRO de Toma-

so, €l patréon inquieto
de Maserati, ha redondeado
una operaciéon magistral,
acaba de alquilar su factoria
mdés importante, situada en
Mildn, a Fiat; esta fabrica
construird cien mil coches al
afio, 90.000 Regatas de la

UN ESCALON
MAS ARRIBA

ON vistas a potenciar
su imagen de cara_a]
futuro, el fabricante ja-

ponés estd realizando un
proyecto sobre un nuevo
vehiculo que se inscribiria
€N un segmento supetrior al
que hasta ahora se limita-
ba Suzuki.

Un vehiculo de unas di-
mensiones mas grandes
que las habituales en la

marca interesada ahora en
escalar nuevos segmentos
de mercado que los de los
pequefios polivalentes. En
esta linea aparece el nuevo
Suzuki Swift de tres voli-
menes y de eara a un futu-
ro mas lejano este bonito
Consteliation.

nueva generacion, junto a
diez mil Maserati. Ademas,
la firma del tridente presen-
tard en la primavera del 90
un deportivo inédito, un dos
plazas movido por una me-
canica de nueva generacion,
con ocho cilindros en V,
cuatro litros de cubicaje y
potencia proxima a los tres-
cientos caballos. Una ver-
sidn especial, fabricada en
serie limitada, llegarad a los
410 caballos.

[LANCIA______
UN NUEVO
MODELO

ARA celebrar su ter-
cera victoria con-

secutiva en el
Campeonato del

Verage y Rgjo
Karlbs Gracia, presiden-
e de Ia FEA, deberia te- ¥

Los responsables de dirigir ei
trafico tras la carrera de camio-

ner mas cuidado en elegir a

sus colaboradores: el encarga- .
do de los komunicades de-
prensa nos quiere convencer

de que el compadiero de Kar-

. los Sainz se Hama Cancunen. -
. La FEA no sabe de KKs.

I.a Direccién General de
Trafico ha comenzado a

 avisar por correo a los con-

ductores espafioles sobre la
proxima caducidad de su per-

" - miso de conducir, con lo que

los mas despistados se evitan

" sustos, Es una loable medida,

que merece un aplauso. Y es

. que no todo va a consistir en
. poner multas.

" bar el aconiecimiento, los atascos en

 fa muy cara, disuasoria. El resio de

nes en €l Jarama no parecian muy .
duchos. Tres horas después de aca-

tres carreteras de la zona eran im-
presionantes. ‘Otras veces, también
con gran afluencia de pablico, se
mostraron mds diligentes,

El Ayuntamiento de Castellén

de la Plana ha tenido una idea
excelente. Un gran aparcamiento en
el centro de la ciudad, con unas ta-
rifas razonables: entre las sicte de la
mafiana y las tres de la tarde, pri- -
mera hora gratuita, segunda hora 60
pesetas y tercera hora con una tari-

la jornada, el precio por hora es de
sélo 25 pesetas. '

Mundo de:Rallyes, la marca
italiana ha lanzado al mer-
cado una serie especial limi-
tada sobre la base del Delta
1.300 y 1.600 que se deno-

mina World Champion. Los
precios de estas dos versio-
nes son muy interesantes,
con un valor de 1.490.000
pesetas el modelo 1.3, mien-
tras que la versién 1.600
cuesta 1.723.000 pesetas.

PEUGEOT-TALBOT

N ¢l pasado mimero de

MOTOR 16 aparecia
como fabricante del. Peu-
geot 309 la empresa ‘Auto-
moviles Talbot, S: A.,
cuando la verdadera razon
social de la empresa es Peu-
geot Talbot Espafia, S. A.
El nimero de puntos de
asistencia es de 1.110.
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Al VOLANTE Iy

BMW 318is

BIENVENIDO

MW comercializa en
estos dfas una nueva
version de la ya am-
plia y atractiva serie
3, el 318is. Un coche que pre-
senta muchas novedades, pe-
ro no solo técnicas, también
de politica comercial. Con es-
te coche de marcado cardcter
deportivo, BMW pretende
llegar a una clientela eminen-
temente joven, que hasta aho-
ra no-accedia a la marca, y
ademds competir en un seg-
mento compuesto por los de-
portivos de dieciséis vélvulas,
un sector que tiene como re-
presentantes mds significati-
vos al Volkswagen Golf GTI
%gv y al Opel Kadett GSi

V.

E]l BMW 318is estd reali-
zado sobre la base del 3181,
pero debido a las numerosas
novedades técnicas que pre-
senta podemos. considerarlo
un vehiculo totalmente nue-
vo. La mas importante de to-
das es el motor, una evolu-
cién del 1,8 litros, al que han
coronado con una culata de
cuatro vélvulas por cilindro,
con lo que el rendimiento au-
menta hasta 136 caballos. Es

AL CLUB

he BMW recurre a una inyec-
cién Motronic 1.7 muy evo-
lucionada, que tiene la parti-
cularidad de contar con una
bobina para cada bujia. Con
esto consiguen una chispa
muy potente en cada cilindro,
capaz de inflamar la mezcla

ésle motor, es que gracias a
su sistema de autodiagnésti-
€0, que evita cualquier tipo
de reglajes durante toda la vi-
da del motor y a las bujfas es-
peciales que equipa, que tie-
nen una duracién de
cincuenta mil kilémetros, por

La linea del BMW 318is es muy agresiva.
Esté dirigido fundamentalmente a una clientela joven.

perfectamente sin desaprove-
char nada de energia. Todo
esto también contribuye a lo-
grar un motor muy ecoldgico.
Otra cesa muy importante de

lo que los costes de manteni-
miento se¢ reducen en un
veinte por ciento.

Otra cosa que caracteriza al

318is con respecto al vehicu-

un motor que en la toma m = lo del que deriva es su
de contacto que tuvimos Pef#E  sistema de suspensio-

6/ Motor 16

ocasién de realizar nos 10 .| nes, en este caso la
causé una grata impre- - BMW319ls | marca alemana recurre
8i6n; para tratarse de un MOTOR L - al equipo M-Technic,
dieciséis vdlvulas es | " il que en ofras versiones
. o Dispostettn . i Delent fongitudinal - :
perfectamente utilizable | Ndeolodos .. . . . .. | 4 entinea es opcional, y que con-
en cualquier régimen de | " Cimdada(ee) voin e oeown | 1796 -, tiene unos amortigua-
giro, y sobre todo sus | : Dwmehioporcamera(mm). ... ... | 8428 =" | dores de gas con tara-
magnificas prestaciones, fubolde Jevas .. o | Dobleencabezs - | dos més duros y unos
con una velocidad md- | ﬁ:’:ﬁc";ﬂ“md‘“ et e fnyméu_. | muelles mds cortos.
Taidn Stpera los 2E00 Compesén. ... . . |11 . .. | También al margen de
ilémetros por hora. Es- Potencis ménma (CVipm) .. 13600 . .. | ©sto cuenta con nuevas
to es_posﬂ_nl;: gracias a | - Pumfumo(mkghpm) .. 1754600 ©.7, | geometrias de suspen-
un dispositivo ideado | TRANSMISION e siones. Con todo esto
por la marca alemana; |  Traceién, ... L0 | Tawn el comportamiento es
se trata de unas maripo- Rl LR Manual, 5 vel excelente con unos ni-
sas situadas - . B : : -
ot f 1 q RUEDAS ey R g 1 ac,; comporta—
ua en funcién de 1a | - wNoumgncos 7 19565R [4H - = | miento que se puede
posici6n del acelerador | PESO - - - ... :[-- . : | mejorar si equipamos
¥ que permiten que en |- Enordendemareha (Kg) ... .. 1135 al coche con un dife-
todo momento haya una PR%S]TAggNESYCONSUMUS S| s rencial autoblocante,
correcta m BIOCIIAG MAXIME. ., o veeevee e
Combustiblo en Tos o | Ao hnileg . o) g orfggfg g:
lindros y al sofisticado | % e e 911') 7 .
e falig : : o ADbmb, -97.757 pesetas IVA,
istema de inyeccién N G e~ incluido. Otro apartado
electrénica. En este coc- - wa mecénico que han re-

La novedad mis

importante de
esta nueva
versién de la
serie 3 es el mo-
tor con culata
de dieciséis
véalvulas. Tiene
un rendimiento
de 136 caballos
¥ una velocidad
méxima de 202
kilémetros por
hora. En la par-
te trasera se
puede apreciar
el anagrama
que lo identifica
y el deflector en
la tapa del
maletero,

suelto muy bien es el de fre-
nos, recurriendo a los del
325i, es decir con discos au-
toventilados en las ruedas de-
lanteras y macizos en las tra-
seras.

Por lo que respecta al inte-
rior, s6lo se distingue del
318i en el volante, que es de
disefio méds deportivo y forra-
do en piel, al igual que la pa-
lanca de cambios y los asien-
tos que heredan la tapiceria
del M-3. Exteriormente es
muy atractivo con una ima-
gen muy agresiva gracias al
equipo aerodindmico que
equipa que incluye spoiler
delantero y trasero, y un de-
flector en la tapa defmalete-
ro; todos estos elementos al
igual que los espejos retrovi-
sores estdn pintados del mis-
mo color que la carroceria.

En BMW son muy opti-
mistas y con este coche espe-
ran alcanzar un buen nivel de
ventas. Esto serd posible gra-
cias a la agresiva politica
econémica que van a seguir,
con un precic para el 318is
de 2.800.000 pesetas, que in-
cluye un completo equipo de
serie en el que destaca la di-
reccién asistida. Este coche
comenzard su comercializa-
cién de forma inmediata, y
estard disponible sélo con ca-
rroceria de dos puertas.

' Manuel Madrid
Fotos: R. Radriguez
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W8 N efecto, Tecnitrade, el impor-
g lador oficial de la marca en Es-
~ pafia, ha decidido importar dos

HESE  de las tres nuevas versiones que
del 323 se comercializan en el mercado
europeo. La version GT, con tres puer-
tas y con una Knea similar a la del 4WD
II disponible hasta ahora en nuestro pais,
| y 1a version F, con una carroceria mas
al estilo coupé, pero, sorprendentemen-
te, dotada de cinco puerias,

Mis adelante, v después de aumen-
tar el piimero de unidades y la gama en
| Espafia, se procederd a la ampliacion

de fa red comercial y de servicio técni-
co (llegard a 20 puntos antes de finali-
zar el afio}, lo que propiciarad un buen
“ | argumento de ventas, dentro de un as-
pecto que sin duda interesa al compra-
dor de un coche de estas caracteristicas.

De momento, los dos nuevos produc-
tos deben ser sumamente atractivos a
los ojos del piiblico, pues cuentan con

0 B . -
'I.\C‘g sin memoﬂa

" GAMA MAZDA 323 f-:_j G

razones para ello. Fuerte personalidad,
acabados y eguipamiento excepciona-
les, motorizaciones adecuadas y precio

muy competitivo son los poderes del -

nuevo Mazda 323, un nuevo desafio a
las marcas europesas.

MECANICA **»*

Los dos modelos estdn propulsados

por un nuevo motor ¢on 1,840 centime-

tros cubicos, doble arbol de levas, cu-
lata de 16 valvulas y una potencia de
140 caballos. Y para no permitir ese
menor rendimiento a bajo régimen ti-
pico de otros 16 valvulas, los ingenie-
ros de la marca nipona han recurrido a
dos soluciones. La primera consiste en
un sistema en el conducto de admisidn,
bautizado VICS que permite un megjor
aprovechamiento del aire de los con-
ductos, dosificindolo adecuadamente
dependiendo del régimen del motor. La

~ La marca japonesa Mazda ofrece a partir de ahora en Espafia dos nuevas opciones de su 323.
Los dos modelos son traccion delantera y cuentan con idénticas motorizaciones aunque las
. carrocerias, como se puede observar, son totalmente diferentes.

segunda y definitiva solucién ha sido -

- acortar los desarrollos aunque, eso si,

cuidando también ¢l no perjudicar ex-
cesivamente el apartado relativo al con-
sumao. : '

El resultado final nos ofrece una res-
puesta viva en todo momento, una elas-
ticidad excelente en cualquier marcha.
Aungue existe una diferencia de peso
entre ambos modelos, la verdad es que
ésta es minima y no afecta para nada a
las prestaciones, que son brillantes con
valores incluso por encima de competi-
dores con menor peso. Los consumos
se mantienen dentro de una media nor-
mal, con cifras muy aceptables, tenien-
do en cuenta el caracter deportivo de la
transmision. El cambio se maneja con
un dedo, es suave y, aungque las mar-
chas se engranan con precision, real-
mente seria de agradecer un recorrido
menor de la palanca entre las diferen-
tes posiciones.




MUOTOR. Disposicion: Delantera trans-
versal, N.° de cilindros: 4 en linea. Ci-
lindrada (e.c.y: 1.840. N.° apoyos de ci-
gueital: 5. Arbel de levas: Doble en ca-

. beza, N.° de vilvulas/cifindro: 4. Al-
mentacién: Inyeccidn electronica. Com-
presién: 9,5 a 1. Tipe de carburante; 97
octanos  Potencia mdxima (cv/rpm):
14G/6.500, Par maximo (mkg/rpm):
16,6/4.700.

TRANSMISION. Traccion: Delantera.
Caja de cambios: Manual 'de S vel. ¥el,

a 1.000 rpm 1.%2/2.7/3.% (km/h):
71,8/14,1/19,7, Vei. 2 1.000 rpm 4.2/5.%
(km/h): 25,1/30,9. Embrague: Mono-
disco en seco.

DMRECCION. Tipa: De crematlera asisti- 1
da. Vueltas de volante: 3. Didmetro de
giro {m): 10,4 (10,6 en el F).

FRENOS. Sistema: Discos ventilados/dis-
COS. :

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Independiente,

RUEDAS, Llantas {pulgadas): Aleacion
5J x 14. Neamsticos: 185/60 R 14. | =

PESOS Y CAPACIDAPES. Peso ep or- i L L
den de marcha (kg): 1.035 (1.065 en el
F). Capacidad del depdsito (I): 50 (55 en I
el Fy. :

VELOCIDAD MAXIMA

Km/h 198, (261 en ¢l F)
ACELERACION

400 m salida parada . ........... ...

1.000 m salida parada

De 0 a 106 km/h ...
RECUPERACION

o0 s 0k 0 F:*? | -t SR v i
Sistema de Compact Disc para Automovil.

Para los que son sensibles a los cambios.

1.000 m desde 40 km/h en 5.0 ...
De 80 a 120 km/h en 4.% | _,
De 80a 120 km/hen 5. . ...

SOMORIDAD s

A A ————_h

00 cambla P10 R esta 6 compact d (e reprod Reprod 0 Dle se ala
C DYE POr dela C UC C 9 O Progrd d a . C C d PDd c O a (1C 9 C
d1ND10 0 ate 0log13 3 A nodra d ar de 3 es recep 0 a los camblo
ava Ada e eImas de audio oras de A, camblando de 0 e A § DUIAO
npara automa apaces de (l 0 0 piIsta con la z PIO R Mas cercanao
R e acer verdaderos cambig ecuencia con que cambia de e ormara en detalle
Fagetentay Isn; Gt P 2 -
99_- =2 s <] A1C0O § DAl'd dddpla - % ] ) 0 [} [) oA Ompa ' '.’. n
Al ralenti. 53,3, A 60 km/h, 64,5, A 90 q 0. AQ crie lanp eha O6 € ePTOQ orde o D3 A 5
| km/h 67,8, A 120 km/h: 72,4, A 140 - - de Co . ) N DTO) R que tiene e 353 ald 4
km/sh 75,5. A tope: 81,0. 2 : 2 - 2 smbiard laformaen quee ATk .
Mediciones efectuadas en lus plazas ple 800 de AQ 0 D3 onta
delanteras ¢on las ventanillas cerradas. P1O) 3 anaz de ofrecerle =@ (= aible e otalidad para
TR, a pureza inigualable del sonido que se lo pueda llevar consigo L
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El acabado ¥
12 calidad de
los materiales
es excelente.
El
equipamienlo
es muy
completo en
las dos
versiones e
incluye el aire
acondicionado.

ra vista mds apropiado para la carro-
ceria GT, permite un acceso mas como-
do de los pasajeros a la parte de atras
aunque la altura de la carroceria impi-
da que esta solucién sea del todo efi-
caz. El espacio interior en este modelo
también da lo suficiente de si como
para albergar a cuatro personas sin
problemas, también en este aspecto las
puertas de atras reducen el ancho de esa
parte del habitaculo en relacion a la
version GT. En cambio, el 323 F cuen-
ta con un maletero algo mayer gracias
a su batalla mas larga.

En ambos modelos, y aun contando
con salpicaderos totalmente diferentes,
se alcanza en seguida una buena postu-
ra al volante, uno tiene la sensacion de

El planteamiento
de los cuadros es
distinto en
ambos modelos,
¥ lo unico que
comparten es un
volaiite de
lamaio y grosor
agradables.

que le han hecho a medida el habitacu-
lo. Todo estd a mano, y de un rdpido
vistazo se comprueban unos relojes de
tamafo y claridad excepcional. Eso si,
apenas encontramos huecos para dejar
0 guardar cosas a excepcion de una pe-
quefia guantera que normalmente suele
ir ocupada con los papeles del coche,
La calidad tanto de los materiales como
de terminacion es muy buena, lo que,
por otro lado, hemos peodido compro-
bar habitualmente en cualquier mode-
lo de la marca. En Espaiia, los respon-
sables de Mazda han querido optar,
ademds, por un equipamiento brillan-
te, un equipamiento pensado a medida
para nuestro pais, por lo que han in-
cluido en esta primera remesa algunas

MAZDA 323 67

10 o

Excelstle jems Ben (o0 Regular (s
Y ere——— e
DISTANCIAS DE FRENADPO
: {en metros) -

A 60 km/h: 10,0, A 100 km/h: 46,3.
A 120 km/h: 63,6.

i T

CIUDAD 17100 km
A 28 km/h de promedio ........ 9,5
CARRETERA
A 90 km/h de crucero ........... 6,1
En conduccidn rapida ....... .o 12,8
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero .......... 8,7
A 140 km/h de crucero .......... 9.8
A 180 km/h de crucero ........ 12,2

OTROS VALORES
Consumo medio ponderado .... 8,4
Depdsito comb. ..... 30 (55 enel F}
Autonomia media 545 (600 en el F)

FQUIPAMIENTO E

Cuentarrevoluciones ...... - b S1
Termémetto de agua .....ovverinnns Si
Mandmetre presién acene ......... NO
RelD] oo ninas i §i
Ordenador de viaje ....ccoeverveenn. NO
Testigo reserva carburante . ... Si
Testigo desgaste pastillas freno ... Sl
Antiblogueo de frenos ... .......... NO
Faros antimebla ...........coooveveen NO
Piloto trasero antimebla ............. SI
Atre acondictonado ... .......... SI
Volante regulable . ........ EETRTOV | |
Asiento regulable en altura ., ... NO
Retrovisor mando distancia (iz.-der.)  8§/8
Apoyacabezas (del./tias.) ..., ... S/8
Elevalunas elctricos (del./tras)) .. 81
Cierre centralizado ........... ... S1
Tapdn carburante con cerradura .. Sl
Llantas de aleacion ... ........... 81
Preequipo de radio ............ W SI
Astento postenior divisible ......... Si

Cmnturones de segunidad traseros . NO

Motor 16

PHILIPS

Philips Car Stereo

Lo que bien

empieza no siempre

Cuando elige un radiocas-
sette para su coche, busca siempre aquel
aei que espera o mejor, en potencia, prestaciones y

tecnologia.

¢Por qué desaprovechar toda esa calidad eligiendo unos altavoces
inadecuados? .

Philips tiene una de las mayores gamas en altavoces, idoneos para
reproducir el sonido que un buen radiocassette requiere y adapta-
bles a cualquier tipe de vehiculo.

Porque en cuestion de altavoces, Philips también se hace notar P
gracias a su alta fidelidad en sonido.

Si ha acertado eligiendo su radiocassette, no se equivoque con los
altavoces, que sean Philips, porque su calidad siempre perdura.

Si no, puede ser una lata. -

PRO 602 MK If PRO 635 MKl PRO 620 MKl

502 MKIi PRO 535 MK Il PRO 520 MK II;
::8 402 MK It PRO 420 MKHI

PHILIPS
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2.675.104 phes,

Motor: Delantero transversal. Traccién: Delantera. Ci-
Bndrads: £.840 e.c. Potencia: 140 cv 3 6.500 rpm, Peso:
1.035 kg. V. mismma: 198 km/h. Consumo medio pon-
derado: §,41/100 k. Capacidad del matetern; 212/537 L.

OPEL KADETT GSi 16V - 2,362,014 phes.

Mbotor: Delantero transversal. Tracein: Delanters, Ci-
hndrada: 1.998 c.c. Potencis, 157 ¢v 4 6.000 rpm. Pesa:
990 kg. V. mbuma: 221 km/h, Consume medio ponde-
rado. 9,9 1/100 km. Capacsdad ded maletero: 425/810 1.
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HONDA CIVIC 16V 2.685.000 pias.

Maotor; Delantero transversal. Traccidn: Delantera, Ci-
findrada: 1590 c.c. Potencias 130 cv a 6.800 rpm. Peso:

910 kg, V. mdxima: 212* km/h. Consumo medic ponde- -
_rador 7,3* 1/108 km. Capacidad del maletera: 196+ 1.,

* Datos del constructor.

'VOLKSWAGEN GOLF 6Ti 16V 2.349.311 phus.

Motor: Delanterp transversal. Traceién: Delantera. Cir
lindrada: 1.781 c.e. Potencin: 139 cv 4 6.100 rpm. Peso:
960 kg. V. misima: 209 km/h, Consume medio ponde-
rado: 8,6 /100 k. Capacidid del maletera: 2437956 ),
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m Un automgvil

se compra,
enire otras razones, por lo atractivo
de su carrocerfa o por la brillantez
de su mecdnica, Los nuevos Mazda
323 nos han gustado por ambas co-
sas, precisamente dos de los aspec-
tos mds importantes del conjunto
total. Por supuesto no se libran de
alguna que otra critica, pero en ge-
neral se trata de un producto bien
hecho, equilibrado y agradable que
en la medida de lo posible (reduci-
do cupo de importacion) inquietard
a modelos con buen posicionamien-
to en el segmento. Para ello Tecni-
trade, el importador de la marca en
Espafia, ha apostado fuerte en dos
aspectos interesantes, el equipa-
miento y el precio final.

NURAL

Limpiador del
circuito de
refrigeracion

* Disuelve la cal y el oxido
* No ataca los metales
* Especial para aluminio

NURAL 1 Ia limpieza SEGURA

pET— = e e p——— -

Industnias rﬁmm, 8. A. » Barcelona - Madrid
Via Augusta, 48/54 - Tel. 237 62 85 - 0BO06 BARCELONA




L. ultimo en llegar a la gama
Fiesta de Ford es, sin duda, el
invitado- mas alegre y vistoso.
Sucesor ‘del anterior XR 2 des-

taca en primer lugar por las atractivas

. formas heredadas del cambio estético

experimentado por este modelo.

I:os mejores argumentos del XR 2i
seran precisamente sus acertadas lineas
unidas a un motor muy agradable que
mejora notablemente las prestaciones
respecto de las versiones anteriores, ya
sea en ¢l caso del XR 2 o del Fiesta S.
Ford ha trabajado sobre el propulsor
CVH hasta conseguir un excelente ren-

16- Motor 16

FORD FIESTA XR 2i

ALEGRE
INVITADO

dimiento de 110 caballos de muy suave
aprovechamiento.

Los precisos mandos habituales en la
marca, una caja de cambios de cinco
velocidades muy bien escalonada y una
respuesta eldstica en todo régimen ha-
cen muy agradable la conduccion del
XR 2i, La velocidad maxima, consegui-
da en'quinta y a tope de revoluciones,
supera los 190 kilémetros por hora, si-
tudndose al mismo nivel que sus com-
petidores.

El aspecto exterior con que Ford ha
dotado al XR 2i inspira deportividad
por los cuatro costados. Los aditamen-

tos aerodindmicos y las ruedas de per-
fil bajo dan al Fiesta un agresivo aspec-
to que lo distingue al primer vistazo de
sus hermanos de gama. En este aparta-
do, decir que solo se ofrece en version
de dos volimenes v tres puertas,.

Los interiores, de muy buen acaba-
do; continilian con el espiritu deportivo
de la carroceria. Los asientos, por su

_parte, no cumplen con esta funcién.

Duros, de banqueta alta y nada envol-
ventes, no acompafian en absoluto a la
conduccidn riapida. Esta circunstancia
desluce un tanto el redisefio del habi-
tdculo, que ha ganado en espacio 1itii,

DATOS DE COMPRA %

Fanreampe: Frovil Espafing 5 A, Prswg e ba Ciseelli-
na, I35, 200 Madnil. Tebéfini: 011F 571 03 80, Ga-
Fandiad Ui et sls mile de kildpseiras. Red de post-
wemtat Al prbes.

MUTOR. Disposicion: Delantero trans-
versal. N.® de cifindros: 4, en linea,
Cilindrada: 1.596 c.c. N.° apoyos de
cigitefial: 5. Arbol de levas: 1, en ca-
beza. N.° de vilvulas/cilindre: 2. Ali-
mentacidn: Inyeccidn electrénica,
Compresién: 9,7 a 1. Tipe de carbu-
rante; Super. Potencia miixima: 110
cv a 6.000 rpm, Par mixime: 14,1
mkg a 2.800 rpm.

TRANSMISION. Traccién: Delantera.
Csja de cambios: Manual, 5 velocida-
des. Velocidad a 1.000 rpm: 1.2, 7,9
km/h; 2.8, 13,0 km/h; 3.%, 19,4
km/h; 4.2, 26,2 km/h; 5.%, 32,7
km/h, Embragne: Mando mecdnico.

DIRECCION. Tipo: Cremaliera. Vuel-
tas de volante: 4,2. Didmetro de giro:
9.8 m.

FRENOS. Sistema: Disco/tambor.

SUSPENSIONES., Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Eje torsional.

RUEDAS. Liantas: 13 x 5,5 pulgadas,
Neumdticos: 185/60 HR 13.

PESOS Y CAPACIDADES, Peso en or-
den de marcha: 890 kg. Capacidad de-
pasito: 42 1.

PRESTACIOMES .,::i.

YELOCIDAD MAXIMA .

Ki/h conviviiiinnnnnssveniininnnae. 192,60
ACELERACION (seg.)

400 m salida parada .......oreeinen. 16,7

1.000 m salida parada .........c...” 311

Dela 00 km/h civveeivnivaniennns 9,3
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 4. ...... 18,5

400 m desde 40 km/h en 5.* ...... 20,8
1.000 m desde 40 km/h en 4.5 .... " M4,1

- 1000 m desde 40 km/h en 5.* _... 38,9

‘Def0al20km/hend? ... 10,6
De 80 3 120 km/h en ¥ i 151
SOMORIDAD @.
o, __________________ I

Dociing -

Bl
85
g0

LI T
Zxeelont (e Bien |1 Reguler pama

Al ralenti: §5,2. A 60 km/h: 67,2,

A 90 km/h: 69,7, A 120 km/h: 72,4,

A 40 km/h: 76,3, A tope: 80.4.
Mediciones efectuadas en las plazas

detanteras, con Ias venianillas cerradas.
Valores en decibelios.

180 A e

asi como el maletero, que dispone aho-
ra de 250 litros de capacidad.

En cuanto a la sonoridad, se mues-
tra bastante elevada vy recibimos en el
interior bastantes ruidos mecdnicos .y
aerodindamicos, resultando deseable
algo mas de aislamiento en este sentido.

La primera impresién al volante del
XR 2i es de fatiga, pues debemos tra-
bajar bastante para mancjar en parado
el coche. La direccidn estd excesiva-
mente desmultiplicada y supera las cua-
tro vueltas de volante, esto la hace im-
precisa a cierta velocidad y crea sensa-

cion de flotabilidad. El compromiso
buscado en las suspensiones, rebajan-
do el recorrido pero conservando un ta-
rado tirando a blando, aurhenta la in-
certidumbre del tren delantero. Sobre
todo en carreteras bacheadas o con cur-
vas de fuerte apoyo, los rebotes y deri-
vas merman un tanto las aptitudes de-
portivas del Fiesta XR 2i.

Detras se nota el aumento de via in-
troducido en el nuevo modelo y el en-
durecimiento de los muelles respecto de
los otros Fiesta. El coche se ¢oloca bien
en las curvas y esta firmeza posterior

FORD FIESTA XR 2i

Motor16:17
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NUEVO BMW 318is
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Si se puede hablar de un momento crucial en la historia del
automovil espafiol, ese momento quedara fijado en el discurrir de
la década de los ochenta. En los dltimos aiios, el automovilista
hispano ha visto como su poder adquisitivo crecia y con él -amén
de los cambios operados en el pais tras el ingreso en la CE- la
posibilidad de acceder a vehiculos hasta hace poco vetados. El
resultado, ya conocido, fué la superacion, en el pasado afio, de la
mitica barrera del millon de unidades vendidas. El futuro a corto
plazo no es, sin embargo, tan halagiiefio y éste es un nuevo reto al

que se tiene que enfrentar el sector.
L

DIEZ ANOS

VENDIENDO COCHES

ACE exactamente diez afios,
las ventas de automéviles en
Espafia eran un indicador
mediocre de la actividad eco-
tivmicd. Tan solo unos quinientos mil
espafioles afrontaban la entonces ardua
tarea de comprar un coche de nueva
construccion. Habfa otras necesidades
perentorias propiciadas por el duro co-
mrectivo que supuso el «segundo choque
petrolero». Ahora, las cosas han cambia-
do de forma radical. En 1988 se consi-
guié superar la mitica barrera del millén
de unidades vendidas, una cifra que los
técnicos de la recién nacida democracia
auguraban para comienzos de la década
de los ochenta. Total, s6lo diez afos de
retraso.

En 1979, y segilin se puede comprobar
en el grafico que incluimos en €stas mis-
mas pdginas, las ventas totales de co-
ches nuevos superaron las quinientas
cincuenta mil unidades, con un porcen-
taje muy pequefio (sdlo el 4 por ciento)
de vehiculos importados. A partir de ese
momento se inicia un proceso de «dien-
tes de sierra», con caidas y subidas sin
solucién de continuidad. Los coches
mds vendidos siguen siendo los inclui-
dos en ¢l segmento de los més pequefios
¥. como no, de produccicon tipicamente
nacional. Si quiere lo toma y si ne lo de-
Ja, o sea, o Seat o Renault y si acaso la
«frivolidad» de un Ford o un Opel, naci-
dos en Almusafes v Figueruelas.

Con la llegada de 1986, el cambio es
espectacular. Las cifras de ventas en el
mercado doméstico avanzan con fuerza
inusitada, gracias a la conjuncién de va-

rios elementos, entre cllos el conocidg,

por los expertos como «efecto tapSi»
que ha vivido la economia espaﬁora en
los ltimos afos. Esta circunstancia des-
tacé de forma especial en el consumo de
automoviles, con una demanda de co-

22/ Motor 16

BJETIVO:
UN MILLON

ches fuertemente contenida a causa de
las dificuttades de las economias fami-
liares, felizmente resueltas a partir de
ese momento. El aumento de la renta
disponible, junto a la existencia de un
parque automovilistico muy deteriorado

y a una increfble ampliacién de la ofer-
ta, se conjugaron para ofrecer un incre-
mento sustancial de las ventas, a cuyo
alcance no hay que obviar el enorme
dirllamismo del sector financiero espa-
fiol.

En efecto, todo este proceso desembo-
cé en ¢l pasado afio en el «boom»de
ventas, que puso el listén en mas de un
millén de unidades, cifra que por si sola
representaba un aumento de calibre. To-
do ello sin olvidar que la produccién su-
Feré el millén y medio de unidades, de
os que fueron exportados alrededor de
ochocientos mil coches. Cifras histéri-
cas sin parang6n por éstos lares.

{Qué ha ocurrido para que en un es-
pacio tan corto de tiempo se haya asisti-
do a éste vuelco espectacular?. Como
decfamos mds arriba, la mejora de las
economias domésticas es evidente, pero
éste fenémeno no es el dnico que puede
explicar el fenémeno. Hay que unir, en
éste sentido, la cortedad del parque au-
tomovilistico espafiol que a final de los
afios setenta no llegaba a los siete millo-
nes de unidades, o lo que es lo mismo
un coche por cada cuatro habitantes. El
potencial de crecimiento estaba ahi, y de
ello se ha aprovechado el sector.

Por otro lado, el espafiol medio ya se
ha hecho al coche. Tode aquel que ad-
quirié un vehiculo de cuatro ruedas a
mediados de los setenta, se acostumbré
a él y llegado el momento de su agosta-
miento, no se resigna a perderelo. Es de-
cir, a la chita callando se estd producien-
do una renovacién muy importante del
parque, aungile ese proceso no se refleje
en la mejora de su edad ya que el coche
viejo adn sigue siendo utilizado por la

-misma unidad familiar o pasa a manos

de conductores noveles que realizan sus

primeras expertencias con el usado.

Finalmente, la agilidad de los exper-
tos en marketing de las marcas y la
«bondad» del dinero barato han hecho el
resto. Es conocido que tras el periodo
critico que atraves® nuestra economia,
en las entidades bancarias sobraba el di-
nero para prestar. El resultado fue la
aparicion del préstamo personal al con-
sumo, que en un 90 por ciento se desvid
a la financiacién de la compra de un
coche. A este reto respondieron las mar-
cas a través de sus propias financieras,
que en el pulso qué estdn echando a
Bancos y Cajas de Ahorro llevan en el
momento actual todas las de ganar.

A este «boom» tampoco es ajeno el
hecho de que cinco de los seis gigantes
de la automocién europea cuentan con
factorfas en Espafia. El otro, Fiat, es el
principal importador de turismos en
nuestro pais y es reciente su deseo ex-
presado de volver aqui pero con todo el
equipo. La estrategia global de estas
marcas {Renault, Grupo PSA, Volkswa-
gen, General Motors y Ford) va intima-
mente unida a la posicién de Espaiia,
que ofrece ¢l mercado del drea comuni-
taria con mayores posibilidades de cre-
cimiento.

Esta reserva de competitividad se pre-

Las principales
firmas automovilis-
ticas han echado el
resto, tanto desde el
punto de vista in-
dustrial como
comercial, en nues-
tro pais, aprove-
chando los exce-
dentes laborales y el
escaso nivel de
automatizacion,

ast como la preca-
riedad del parque
de turismos.

firmas como Renault hayan decidido
que Espaiia y Francia sean los dos cen-
tros fabriles de la marca para Europa.
En el caso de Seat, integrada ya perfec-
tamente en el grupo Volkswagen-Audi,
1a-gama baja y los coches populares son
¢l centro de la atencidén. Un caso similar
sucede con los franceses de Peugeot y

Citroén.

de los Doce:el desarme arancelario espa-
flol es relativamente lento (llega hasta
1992) pero pese a ello las importaciones
de vehiculos se han disparadoe de tal for-
ma que ya en 1988 representaron una
tercera parte de las ventas totales.

Sin embargo, la industria espafiola del
automovil y su actividad comercial, que
no tiene por qué envidiar a la de sus ve-
cinos, corre el riesgo, en medio de ésta
euforia, de olvidarse de algunos que

senta en dos vertientes muy definidas:
por un lado, los excedentes laborales y
las caracteristicas de nuestra industria,
que permiten aumentar los niveles de
automatizacién y reducir los costes, Por
el otro, los costes salariales, inferiores a
la media europea, un factor que adn pe-
sa muy mucho a la hora de fabricar tu-

rismos de los segmentos medio y bajo.

De ahi que grandes multinacionales del
sector, como Ford 3{ GM hayan reunido
en Espaiia sus modelos pequefios o que

Esta especializacion en el coche pe-
guefio les permite a las mismas firmas
dar rienda suelta a su valvula exportado-
ra, una pieza clave si se quiere sobrevi-
vir en un mercado tan enrarecido como
el mundial. Pero el otro gran dato que
manejan las multinacionales del sector
es el crecimiento previsto del mercado
doméstico, dado el déficit de motoriza-
cidn existente. Ahora mismo hay tres-
cientos automoviles por cada mil habi-
tantes, indice que equivale al que tenia
la Comunidad Europea hace veinte afios
¢ inferior en un 20 por ciento a la media
comunitaria actual. Esa voracidad del
usuario hispano qued6 en evidencia a
partir del ingreso de Espaiia en el Club

AN g 2

otros peligros que se esconden tras el es-
pejismo. Todo parece indicar que la de-
manda europea comienza a estar satura-
da, cerrdndose un ciclo de fuerte deman-
da y ensombreciéndose con un
estancamiento, si no recesion de las ven-
tas. Y Espafia se encuentra con un sector
excesivamente dependiente de la expor-
tacién, de la que es tributaria en mds de
un 50 por ciento. Sin olvidar, ademis,
las medidas econdmicas domésticas que
afectan directamente al sector. Una bue-
na prueba de ello es la adopeion el pasa-
do verano de una serie de medidas de
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NA DECADA PARA UN MERCADO

(En Unidades)
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Nacionales
Importados

enfriamiento de la economia adoptadas
por el ministro Carlos Solchaga, que han
dado de lleno en la linea de flotacion de
las ventas de automdviles: la posibilidad
de acceder a dinero barato, Los primeros
efectos se han dejado sentir y aunque se-
tiembre es un mes de ventas relativa-
mente cortas, €l mercado doméstico ha
crecido tan solo un 1,56 por ciento en el
periddo citado, mientras que en lo que
va de afio, de enero a sctiembre, las
857.372 unidades vendidas suponen un
aumento del 8 por ciento respecto al
mismo periodo del ejercicio precedente,
siete puntos menos que un afo antes.

Se esperaba, de todas formas, una
cierta ralentizacién de las ventas en el
segundo semestre de éste afio, pero la
politica monetaria adoptada por el Go-
bierno ha hecho mds mella de la previs-
ta. Si a primeros de 1989 ni las previsio-
nes mas pesimistas bajaban del seis por
ciento, a estas alturas fijar un crecimien-
to de un dos o un tres por ciento seria
una expectativa optimista, segiin han se-
fialado fuentes del sector, teniendo en
cuenta que se dispone de un colchédn del
8 por ciento acumulado en io que va de
ejercicio. En cifras absolutas ello signifi-
caria unas ventas para ¢l conjunto del
afio de un millén cien mil unidades,
aproximadamente. Y si a las medidas de
julio se unen otras de ajuste por parte del
Gobierno que salga de las urnas tras el
29-O encaminadas a restringir el consu-
mo, la evolucién de las ventas de coches
puede ser todavia ﬁeor.

Este panorama habria que encardinar-
lo en el escenario del sector de automo-
cién a escala planetaria. Segiin el presti-
gioso Instituto de Investigacién DRI Eu-
rope, en la industria mundial del
automévil se ha encendido la luz roja y
el peligro se define con la palabra sobre-
produccién, aunque también se podria
hablar de un cierto agotamiento de la de-
manda. De acuerdo con los mismos da-
tos, las ventas totales de turismos en el
mundo alcanzarin este afio los 34,2 mi-
llones de unidades, un 0,6 por ciento
menos que en el ejercicio precedente,
caida que podria ser del 1,2 por ciento
en 1990, con 33.8 millones de unidades,
pero con tendencia a recuperarse des-
pués y llegar a los 36,9 millones de tu-
rismos en 1994.

Respecto a Europa Occidental, los ex-
pertos del DRI prevén que las ventas
crecerén algo este afio para descender un
2,5 por ciento en el préximo y sobrepa-
sar en 1994 en un 4 por ciento las ventas
de 1988. En cuanto al drea comunitaria,
s posible que desciendan las ventas este
afio en Alemania Federal, menos en el
Reino Unido e Italia y aumenten algo en
Francia y Espafia. Pero en el préximo
afio, descenderan casi con toda seguri-
dad en el reino Unido, Francia, Halia y
Esi)aﬁa. Sélo en el horizonte de 1994 se
volverdn a registrar tasas sostenidas de
crecimiento, previéndose que en el caso
de Espafia se alcancen unas ventas pro-
ximas al millén trescientas mil unidades.

Ratil A. Sdez
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e Mercado

un hombre de siempre li-

gado al mundo del auto-
moévil y la competicién, ha
ideado un interesante sistema
de freno de estacionamiento.
Su particular eficacia y fiabi-
lidad lo convierten asimismo
en un ingenioso antirrobo que
inmoviliza el vehiculo,

EI principio de funciona-
miiento se basa en una electro-
vélvula {(que procede del corte
de inyeccién de una bomba
Diesel) que controla el paso
del fluido del circuito hidrdu-
lico. Al cortar el contacto, la
electrovdlvula se dispara y
cierra el paso de liquido, man-
teniéndose en esa posicién
alimentada por la propia bate-
ria del coche,

Juan Sénchez ha adaptado
su invento a las ruedas trase-
ras, pero también puede co-
nectarse para las cuatro. En el
momento de volver a dar el
contacto, el sistema queda
anulado autormdticamente,

Uno de los posibles incon-
venientes, el gasto eléctrico
de la bomba, queda solventa-
do por la baja intensidad ne-
cesaria para mantener cerrado
el paso. Incluso con una bate-
ria pricticamente descargada
sigue funcionando sin proble-
mas.

Como casi todas las gran-
des ideas, ésta surgid casi por
casualidad cuando Juan Sdn-
chez colaboraba con una pro-
ductora en el rodaje de una
pelicula. Uno de los especia-
listas necesitaba bloquear tan
s6lo una de las ruedas de su
coche cuando el quisiera. El
ingenio de este veterano me-
cénico dié con la solucién,
mds tarde aplicada a tan origi-
nal patente. Por ahora, €l arte-
sanal mecanizado de 1a vilvu-
la encarece notablemente el
producto, costande su instala-
cién unas veinte mil pesetas.
Pero su industrializacién en
serie rebajaria, segin su in-
ventor, el precio a la mitad.

La vocacién inventera de
Juan Sénchez ha dado otros
frutos a lo largo de su dilatada
experiencia. Asi también dis-
pone de un sellado especial
que se aplica sobre toda la su-
perficie del motor en caliente
o de un original sistema de
gran sencillez, con funciona-

J UAN Sinchez Batranco,

 FRENOS ANTIRROBO

El reducido tamafio del sistema permite adaptarlo en todo tipo de marcas y modelos.

mienio neumdtico, para poner
a punto motores sin méis ayu-
da que un dispositivo aciisti-
co adaptado al orificio de la
bujfa o inyector.

Con el fin de financiar el.
resto de sus proyectos, Juan
Sénchez Barranco ha decidi-
do poner a la venta la patente
de este iltimo invento. Los

interesados pueden dirigirse a
la calie San Claudio n® 115 de
Madrid. ElI teléfono para
quien desee hablar en persona
con Juan: (91) 2677553

- previsto que se inicie en los

- se realizara en Farmacia_s.

* La empresa Bodycare |
S.A, acaba de presentar un }
nuevo producto destinado a
mejorar el confort de los
conductores. Se trata de la
"Mariposa Lumbar” ¢ "But-
terfly Cushion” un cojin de
sujeccién lumbar que pro-
porciona un ajuste firme de
la parte més baja de la co-
lummna y a la vez micjora la
postura del conductor cuan- |
do estd sentado. ]
La Mariposa Lumbar es- -
td especialmente ihdicada
para aquellas personas gue
sufren de problemas en la
espalda o que por su trabajo |
tienen que pasar muchas ho-
Tas sentados. T -
El nuevo producto estd
avalado por prestigiosos es-
pecialistas que han obtenido
resultados de primer orden.
La comercializacién se ha

proximos meses y su venta

.l_dotor_lélzs
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En estos precios estd incluide el IVA, no se inclyye seguro de ningiin tipo. Puede haber variaciones segiin el
iugar de matriculacién o por gastos de transporte.
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Barro-COP.

LANCIA DELTA CAMPEON DEL MUNDO DE RALLIES

e Yencio Tanto.

Porque Lancia es la Gnica marca de automéviles que ha sido capaz de conquistar
8 Campeonatos del Mundo de Ralles.
Tres Victorias consecutivas: 87-88-89 del Lancia Delta, demuestran ampliamente que Iz tecnclogia
Lancia es la més avanzada. .
Venga a ver en su congesionario Lancia el Delta que mds se adapta a sus necesidades y sienta el placer
de conducir un automéil cuya tecnologia punta le ha hecho triunfar como ninglin otro.
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Baterias Bosch. Mayor poder de arranque.

~ Nilos 215 CV,
ni el turbo intercooler,
ni las 16 valvulas

le sirven de nada...
si su coche no arranca.

Energia siempre a punto. Asi son las baterias Bosch. Capaces de
arrancar su vehiculo a la primera. Dotadas con una tecnologia que
se adelanta a su tiempo. Con unas prestaciones superiores en todos
los terrenos. Mas potentes, mas fuertes y mas resistentes. Con una
aleacién especial que proporciona un funcionamiento seguro. In-
cluso en las condiciones mas duras. Bosch, asi de seguro.

BOSCH
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Unicamente en  los distribuidores oﬁcmles 'DERBI-APRILIA pueden garanhzarle sU:
procedencia y actudlidad. Son los dnicos legalmente reconocidos en Espaiia por Aprilia
S.p.A lalia y le ofrecen GARANTIA INTEGRAL,CALIDAD Y SERVICIO.

Al comprar su motocicleta APRILIA ucuda siempre a los distribuidores oflcmles '
DERBI-APRILIA
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MITSUBISHLI. Ponemos en sus manos una obra de arte.

Arte japonés. Refinamiento cultural, Musica, danza y
representacion se armonizan en el teatro Noh.
Desde las profundidades del tiempo las méscaras salen a
~ escena. Simbolizan estados mentales, emociones,
paisajes del alma japonesa. Son obras de arte que vienen de
lejos y van mas lejos aln: de la pura tradicion a 1a
vanguardia pura.

Mitsubishi posee el refinamiento de la tradicion nipona.
Pero con planteamientos y conceptos de uitramodernidad.
Por ejemplo, el minibus L-300. Un vehiculo polivalente
donde espacio y confort alcanzan el maximo nivel. El nivel
Mitsubishi. Un nombre que simboliza el disefio, la
belleza, la tecnologia. Mdquinas concebidas como obras
de arte. Arte Mitsubishi.

MITSUBISHI
MOTORS

Made in Japan.

TOYOTA
LA NUEVA ERA

en las versiones mas comple-
tas. En todas ellas, ¢l volan-
te, el pomo de la pulonca de

IN dnda los disefiadores
de Toyota se han toma-

do en setio ¢l reto tecnolo-
gico que se plantea de cara
a los 90. Después de haber
sido ¢l centro de atencion en
¢l pasado Salén de Franc-
fort con el nuevo Celica, es-
tamos seguros gue volverdn
a dar Ja campanada en To-
kio con el nuevo MR-2 que
hace ahora su presentacion.
Al igual gue en su ante-
rior versién, ¢l MR-2 toma
¢l clasico concepto de los bi-
plazas britdnicos, pero con
tecnologia de vanguardia.
Es un coche para disfrutar
conduciendo, mis que un
deportivo de prestaciones
brutas. No obstante, éstas
son también de primera fila,
Los asieritos son de cuero

de los materiales.

|
El nzeve MR-2 tiene
muchas posibilidades de
convertirse £n fa nueva
estretia.

camtbios v el del frene de-

T
El nuevo motor
de dos litros
permite unas

: buenas
prestaciones para
el MR-2.,

£n el interior se ha cuidado mucho et disein v fa culidud

mano son de auténtico cue-
ro. Los asientos s¢ amoldan
al cuerpo como un guante
en virtud de sns multiples
posibilidades de regulacitn.
También se ha mejorado
sensiblemente el sistema de
climatizacion, que ahora

Mo __ \":IL_I:_-t

 Aungue of espiity de los clasicos bipharas
limeus sonr aetuales,

dispone de un equipo de awre
acondicionado mucho maés
potente, con regulacién
electronica de la temperatu-
ra del habitaculo.

El MR-2 del 90 sélo va a
estar disponible con ¢l mo-
tor de dos litros ¥ cuatro ci-
lindros en versidn atmosfé-
rica y Turbo; en ei primero
de los casos Ia potencia es de
165 caballos, mientras que
la més potente, con un tur-
bo cetamico ¢ iutercooler,
flega a los 223 caballos, En
estos motores se emplea un
sistema de alimentacién va-
riable para paliar la tipica
carencia de potencia de los
16 vdlvulas a pocas revo-
lucicnes.

En las suspensiones se ha
recurrido & un sistema inde-
pendiente con cuatro ¢olum-
nas MacPherson. El equili-
brio del coche es sensacional
y adermis en las versiones
turbo incorpora un sistema
ARS antibloqueo de frenos.

se muntlene, las




ISUZU

L ascciado japonés de
General Motors, llevard
a la muestra de Tokio toda
una serie de atractivas mues-
tras de lo gue seran sus co-
ches dentro de unos pocos
anos. .
En un lugar predominan-

44 Motor 16

te dentro del stand aparece-

r& ¢l 4200R. Este prototipo

ha nacido tras estudiar muy

a fondo el gusto de los cu-

ropeos en lo que a coches -

deportivos serefiere. Es, en

definitiva, un vehiculo que.

’

por sus caracteristicas debe- -

ri4! estar enire los grandes - -

monstruos de las autopistas -~ hora. La suspension, tal y

1 1

¥

i H
LA .;_"

W

En sy Inlerior se
ha previsto todo
1o necesario .
pars el hoinbre

. el siglo XXI.

JUGAR A GANAR

alemanas. Su tarjeta de visi-
ta ¢s impresionante, puesto
que €1 sus entrafias ruge un
potente moior de § cilindros
en V de 4,2 litros de capaci-

- dad que ¢s el respohsable.de

qué el 4200R supere con sdl-
tura los 250 kilometros por

como viene siendo obligado
en los coches de altas pres-
taciones, ¢s activa, es decir,
que s¢ adapta a las condicio-
nes de velocidad y carretera.
Er: el desarrolo de esta sus-
pernsion activa, los récnicos
de Isuzu han trebajado en
una esiricta colaboracién
con el departamento de de-
sarrolio de Lotus, que en os-
tos momentos es el quc dis-
pone de una de las tecnolo-
gias mds avanzadas en esta
materia. Su disefio externo
es muy atractivo y las pro-
porciones son algo peculia-
res, puesto que tiene algo
mds de 1,9 merros de ancho
para los 4,1 de targo.

Su concepcidn interior es
la de un 2+2, lo que signi-
fica que las dos plazas de-
lanteras son amplias v ¢o-
modas, mientras que las
posteriores son algo 1n4s re-
ducidas, aptas para des ni-
f0s 0 para un adulto en caso
de necesidad. En el interior
NOS eNCOntraNos Con un so-

fisticado sistema de navega-

¢ién, que nos amticipa ¢l
estado del trafico, y nos di-

rige por los itinerarios mas’

adecuadas, También dispo-
ne de video, un superequipo
de musica y un telefax. Es el
coche ideal pata los yuppies
dzl mafana.

Basado en las lineas maes-

[
El 42008 ha nacido para
compelir con los grandes

deportivos consagrados.

e s e SENCO R
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FLAT NOSE, HIGH POWER, AUTO-REVERSE CAR STEREO
HI-FI WITH PLL AUTO MEMORY
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DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO
PARA ESPANA

MUSICOM sa

Francesc Vila, s/in

Navas 16 y 17 POLIGONG CAN MAG]
Tel. (83) 875 32 12 - Fax: (93) 675 35 52
08190 SANT CUGAT DEL VALLES
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GREDOS MADRID' COMERCIAL, S.A.
Baracaldo, 15

Tel. (81) 733 76 07

28020 MADRID
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08190 SANT CUGAT DEL VALLES




_ 8 Ia del lsuzn

tras del Isuzu Piazza, este
fabricante propone un nue-
vo deportivo denominado
760X tipo RS. El aspecto ge-
neral del coche es muy com-
pacto, puesto gue apenas
tiene voladizos delante o de-
trds. Su imagen deportiva
no estd refida con una ha-
bitabilidad fuera de lo co-
mun en este tipo de vehfcu-
los. Dispondrd de un motor

Bajo nna
apariencls similar

Piarzs, en o
salén veremos af
T60X.

1.6 de cuatro cilindros y 16

valvulas idéntico al que

. monta el nuevo Lotys Elan,

A remolque del animado
mercado del todo terreno,

Isuzu presenta el boceto del

que serd el sustituto del
Trooper en un plazo no m4s

4 | -largo de dos afios. Se trata
- ABy Motor 16

e

del Multicross. Estd cons-
truido sobre el mismo cha-
sis del MU, aunque con una
filosofia distinta, con una
clara tendencia a la funcio-
nalidad. ‘

En el Multicross se em-
plea una tecnologia que ha-
bitualmente est4 limitada a
los turismos. La concepcidn
del chasis es muy moderna y
la forma hexagonal que tie-

ne todo el conjunto hace
que la estabilidad de este
todo terreno sea excelente
en cualquier condicion.

En el interior gl cuadro es
sencillo. y de fdcil lectura,
con instrumentos itiles . en
su utilizacion fuera de carre-
tera. Los asientos son Reca-

ro, especialmente adaptados

. para este uso. También de

serie incorpora una radio
multibanda ¥ un enchufe de
100 voltios. Ademads del mo-
tor 2.5 estd previsto un 2.8
turbo diesel. Una peculiari-

- dad de este modelo, es que
- sus paragolpes, asi como

.. El Multieross se bpsa en el
Isuzu MU, mds conecid
como Amigo, e

oiros elementos muy ex-
puestos, son de materiales
blandos y baratos para ha-
cer més facil su sustitucién
POr otros nuevos,

L]

Fambién veremes en ef
suldn ef nuevo motor V6
supercompacto.

También hay que destacar
los nuevos motores, Por una
parte, ¢l cuatro cilindros de
1.6 que ha desarrollado para
Lotus y que también em-
plears alguno de sus modelos.
En el otro lado es preciso re-
ferirse a un motor supercom-
pacto V6 de tres litros.

NUEVO
PEUGEOT 309

COMO TU
LO QUIERES

El nuevo Peugeot 309 es un automavil disefiado
para disfrutar de todo lo que siempre has querido.

NUEVO INTERIOR

Mas cémodo y atractivo. Lleno de detalles

que conquistan: nueva consola integrada en
salpicadero, nuevo volante de dos radios, nuevas
tapicerias... Como tu lo quieres.

NUEVO EXTERIOR

Més elegante y practico. Nueva rejilla

frontal, nuevos pilotos trapezoidales, nuevo
limpiaparabrisas trasero, nuevo portén con plano
de carga rebajado para un mejor acceso al
maletero. Como tu lo quieres.

NUEVO EQUIPAMIENTO

Ahora més completo gracias a su alarma sonora
de luces encendidas, reglaje de retrovisores

por cable mas suave y preciso, y mandos
ergondmicos mas accesibles. Como tu lo quieres.

Y lo que nunca cambiara en un Peugeot 309:
el placer de conducir un automovil estable,
econdémico y de grandes prestaciones.

on versiones Gasolina (hasta 1.905¢c y
?30 cv) y Diesel (desde 44 litros a los 100 Km/h).
Y todo, ademas, con el confort de un gran
equipamiento: desde elevalunas electrico y cierre
de puertas centralizado, hasta aire
acondicionado.

Nuevo Peugeot 309. Como tu lo quieres.

PEUVUGEOT 309

Es OTRA HISTORIA

e . PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

zﬂ!s.;@s:ﬁ Lubricantes recomendados
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AZDA acude al salén

este aiio con el alarde
tecnologico habitual, pero
€N esta ocasion nos sorpren-
de con su entrada en un seg-
mento que no es habitual en
esta marca: el del todo terre-
no. Para empezar en este
campo por primer vez, lo

t

|

MAZDA

EL PODER
DE LA TECNICA

Fl Eunos Cosmi
5 L BEAR

de libjo cnn ”“E.‘

rilabiia,

hace con mucha fuerza,

_puesto que el TD-R es un -

todo terreno que va a revo-
lucionar este campo. En pri-

mer lugar dispone de un mo-

tor situado centralmente. Se
* ha optado por un motor de

1,8 litros de 16 valvulas so- -
brealimentado por un turbo- *

i
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nueva iluminacion auxiliar

GCUANDO EL CAMINO
SE PONE DIFICIL...

FAROS ANTINIEBLA Y LARGO ALCANCE

Imagine una conduccién
de noche a plena luz, a
plena seguridad, a plena
tecnologia. Imagine una
visibilidad probada y
comprobada en alta
competicién. Imagine lo
que seria su coche con la

Cibie... y con la garantia Valeo
¢ Lo ve ahora con claridad?

e S S

El equipo del Automévil




compresor con intercooler.

La traccion es integral -
permanente con un reparti- . |

dor viscoso. La altura mini-
ma al suelo del vehiculo se
puede variar desde el inte-

rior del habitdculo median-

te un botén que la lleva des-
de los 130 milimetros en po-
sicién convencional, hasta

los 230 milimetros en la po- -
sicién mas elevada. La sus-

pension es de brazos inde-
pendientes y mantiene la
geometria cualguiera que
sea la altura del vehiculo.
- Ademads, Mazda mostrard

en el salén los productos de -

sus nuevas filiales, llamadas

" Eunos y Autozam. Entre los
Eunos, destaca el Cosmo y
la versién britanica del Mia-

. ta MX-5. : .
El primero de éstos es un
coupé de gran tamaiio. Dis-
pone de un potente motor
rotativo de tres rotores. Se

ha disefiado una suspension
multibrazo capaz de domar
la gran potencia de este mo-
tor,

Las lineas del Cosmo son
muy atrevidas.y en su inte-
rior se ha cuidado todo para
estar a la altura de los gus-
tos mas exigentes, una pan-
talla digital controla todo,
desde el equipo de alta fide-
lidad, hasta el air® acon-
dicionado. :

Por su parte, Autozam'

llevara al stand de Mazda el
nuevo AZ550 Sport. Se tra-
ta de un mimdeportiva, en
el cual se ha volcado toda la
imaginacién para conseguir
» un coche divertido. Hay tres
versiones de la carroceria,
que se pueden montar indis-

50 Motorjﬁ

LI Carol ex un mimicoche fealizuto

sonjuniamente con Swroki. Pensado
principalmente para Iy wiilizacion de

caricier prhang,

El AL550 es un superdeportivo de bolsillc.

tintamente sobre el mismo
chasis. El motor es un tres
cilindros en linea con turbo,
mtercooler, doce valvulas y
doble arbol de levas en ca-
beza. Con este alarde tecno-
logico, las' sensaciones de
este pequefio bolido son se-
mejantes a las de los gran-
des superdeportivos. Los 64
caballos de este simpatico
motor permiten acelerar de
cero a cien kilometros por
hora en séle 9 segundos.

Por uitimo, queda men-
cionar al Carol; un miniuti-
litario reahizado en colabo-
racion con Suzuki. Es un pe-
quefio vehiculo de caracter
urbano, que también dispo-
ne de un tres cilindros en li-
nea sobrealimentado.

POR EL PRECIC DE UN COCHE, TODO UN MONTEGO

— e
T
e ﬁ‘;;i_;.:f.‘r‘ e

Importado. Corn urna poderosa mecdnica, brillante en todas sus prestaciones:
desde el nuevo 1.6 SL o el Turbo Diesel hasta el impresionante 2.0 GTz’.‘
Un equipamiento con rodos los extras, irncluida la divecciorn asistida de servie.
Y ur acabado muy cuidado. Inglés. Abora, por el precio de un coche,

todo urn Aontego.

T U ESE Ratker Spiaivogel fates

Desde I.840.000 pias., siu nueva garmid.

i Nueva Gama Montego: 1.6 SL - 2.0 G8i - 2.0 CTi - 2.0 DSL - GTi Estate. Todos los extras de sevie: Diveccidn asistida, Cierre centralizado de puertas y :
| maletero. Espejos retrovisores eléctricos y térmicos. Elevalunas eléctricos delanteros. Apoyacabezas traseros. Apoyo lumbar. Embellecedores de madera en las puertas. [LO0A)

|£-|8TN ROVER 'ENTA ¥ ASISTENCIA EN LA RED AUSTIN ROVER DISTRIBUIDA POR TODA ESPANA: AUSTIN ROVER ESPANA, 5. A. APDO. N." 14845. Tel. 676 82 1. MADRID. CREDI
,/II ROVER LE RECUERDA LA NECESIDAD DE UTILIZAR LOS CINTURONES DE SEGURIDAD, RESPETAR EL CODIGO DE CIRCULACION Y ADELANTAR CON PRUDENCIA, * mussssss



A capital brivanica hia
sido  punto  de
encuentro para los

ductos fabricados

nes de Gltima hora; los cons-
tructores continentales s¢
hin quedado, sin embargo,

en un plano bastante discre-
to, algo 16gico sl s plenya
qué sus TECnICos estan ex-
haustos tras ¢l esfuerzo de
Ebiofiahy




TVR SUPER EIGHT

UN SUENO
DE METAL

) ETRAS de esas tres le-

tras, de TVR, se es-

conde una de las tltimas
marcas independientes del

panorama britanico, una
marca dedicada a la crea-
cion de coupés depornvos

B e O A R L TR

— —

de lujo, coches apasionan-
tes y espectaculares como

. es el caso del dltimo des-
- cendiente de la familia, el

TVR Speed Eight, un bi-
plaza de excepcion cuyo

- precio en Inglaterra ronda

los cuatro millones y me-
dio de pesetas.

El Speed Eight es un
descapotable animado, y
munca mejor dicho, por un
motor con ocho cilindros
en V de 3,9 litros de cubi-
caje que da 225 cabailos de

potenciaz. El altimo TVR,
con chasis tubular, utiliza
suspenstones de carreras,
con dos triangulos super-
puestos para cada rueda.
El tren trasero se caracte-
riza por sus amortiguado-
res dobles, asi como por su
diferencial autoblocante,
factores que proporcionan
un compoertamiento super-
eficaz.

TVR sigue, mientras
tanto, en plena ebuilicion.
El Super Eight estaba apo-

yado por los TVR 52 con
caializador, de acuerdo
con la moda ecologica, v
por los Tuscan de compe-
tic16n, animadores de una
serie de carreras en circui-
to gue ha servido para en-
sayar el modelo préximo,
el «violento», con motor
de ocho cihindros en V de
4,5 litros de cubicale y 395
caballos. La «entatura» pasa
de cero a cien en 3,7 segun-
dos ¥ su velocidad punta
roza los 260 por hora.

Lotus, uno de los nom-
bres sefieros del panorama
automovilistico inglés, ha
dado el golpe de gracia con
su Elan, con un biplaza de
formas compactas que esia-
r4d en el mercado espafiol an-
tes de finalizar 1990. El ul-
timo Lotus va impulsado
por un motor de la firma ja-
ponesa Isuzu, un motor si-
tuado transversalmente en el
vano anterior, que pasa su
fuerza a las ruedas delante-
ras, cuenta con frenos de
disco en las cuatro ruedas,
discos autoventilados los de-
lanteros, y con suspensiones
independientes. Se ofrece en
dos versiones: Elan SE, con
sobrealimentacién por tur-
bo, 165 caballos de potencia
y 220 por hora de punta, o
Elan, a secas, con motor at-
mosférico, 130 caballos y
196 por hora. El patrén de
la firma, Michael J. Kim-
berley, levanté la bandera
que cubria su coche en me-
dio de una emocién, la emo-
cion reservada para los ac-
tos irrepetibles.

El Panther Solo, un auto-
movil presentado hace dos
afios como prototipo, hizo

54 Motor 16
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su entrada en sociedad con
un sefiorio excepcional. La
produccidn estd en marcha y
el primer propietario, afor-
tunado propietario, dispone
ya del Panther mas joven y
rapido desde hace algunos
dias.

El combinado mecamco
bautizado con el nombre
Solo admite los mejores pi-
ropos técnicos; ¢l motor del
Sierra Cosworth, con 204
caballos, se ha emparejado
con la transmision integral
de los Sierra XR 4x 4 para
conseguir as{ una maquina
contundente que acelera de
cero a cien en menos de seis
segundos y supera con faci-
lidad los doscientos cuaren-
ta por hora. Los Solo se fa-
brican de forma puramente
artesanal: cuatro especialis-
1as se encargan no sélo de la
carroceria, realizada en fi-
bra de carbono y kevlar,
sino también del chasis,
mientras que el interior es
obra de un experto en pieles
y cueros. Los dirigentes del
Panther quieren que todos
[os ejemplares sean distin-
tos, acordes con las exigen-
cias de unos compradores

A RO
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EN UN ALFA ROMEO HASTA EL DETALLE
DEBE SER ORIGINAL.
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_elegia la via de los rasgos de-
portivos, con llantas de
aleacién, neumadticos gran-
des y alerones mds pronun-
ciados tanto en el frontal
como en la parte posterior;
las suspensiones endureci-
das, algo mds enérgicas que
las montadas en los mode-
los ya conocidos, marcan la
nota definitiva.

El todo terreno Discovery
campeaba por encima de to-
dos sus compafieros de
gama en medio del pabellén
Land Rover. El Discovery
estaba rodeado por los ulti-
mos Range Rover, aln iné-
ditos en el mercado espafiol,
animados por motores mas
enérgicos tanto en las ver-
siones de gasolina, con 185
caballos en su V-8 de casi
cuatro litros de cubicaje,
como en las versiones de ga-
s6leo, con 119 caballos en su
cuatro cilindros turboali-
mentado.

El bloque del Sol Nacien-
te, el bloque japonés, ponia
en juego el primer Suzuki
Swift 1.6 GLX con traccién
total. Un motor tranquilo,
con sdlo 91 caballos de po-

.

El Jaguar descapotable creado por la firma Vicarage es umico

Nunca se habia creado un descapotable con esta carroceria

tencia, pese a emplear una
culata de dieciséis valvulas,
tira .de las cuatro ruedas a
través de un sistema de dife-
renciales viscosos. La trac-
cion total llegaba también a
los Mitsubishi Lancer con
carrocerias de cinco puertas,
a los modelos 1.800 GLX,
El Subaru Legacy, el fami-
liar de rallyes que pilotara
Alen en 1990, veia la luz en
version ranchera, mientras
que los pequehos Justy
ECVT reunian en un mismo
blogue: cuatro ruedas mo-
trices y cambio automético
de tipo continuo, con una
técnica similar a la utilizada
por los modelos Ford Fiesta

CVT y Fiat Uno Selecta.

La sorpresa de Hyundai
llegaba en forma de coupé
con lineas afiladas, de un
coche muy elegante que con-
taba con la compafia de
toda la gama Sonata, de los
primeros familiares de gran
lujo creados por la marca
coreana, sin ayuda europea,
todos ellos provistos de mo-
tores de 2,0 y de 2,4 litros
de cubicaje.

Los constructores ingleses
mas pequefios, desplegaban
sus efectivos por todo lo
alto. Caterham, responsable
de los inolvidables Super Se-
ven, ponia en orbita un mo-
delo preparado para funcio-

I

El Rolls Royce
Silver Spur 11
muestra sus
paragolpes de
disefio renovado.
El Subaru Legacy
€n yersion
ranchera, un
familiar potente y
ripido que cuenta
con traccion
iniegral.
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JAGUAR XJR 4.0

CORAZON DE CARRERAS

L trabajo de Tom Walkinshaw, el
B hombre gue ha llevado los Jaguar
de competicion hasta la victoria no
s6lo en Le Mans 88, sino también en
el Campeonato del Mundo de Resis-
tencia del afio pasado, se esta mate-
nalizando ya ‘en les modelos de calle
del constructor britdnico. Hace unas
semanas veia la luz el XJR-5 6.0 y

ahora, en Londres, ha saltado a pri-
mer plano el Jaguar XJR 4.0, un co- .

- che construido sobre la base de los ul-

timos familiares XJ-6. - :

El motor de los XJR 4.0 con seis ci-
lindros en linea, ha subido de cubica-
Je, hasta los cuatro litros, v su poten-

_cia se ha incrementado hasta los 251
caballos, un 7 por ciento mas que el

modelo clasico. El resuitado final de
transformacion no admite dudas; el
XJR 4.0 acelera de cero a cien en 7,7

segundos y su velocidad maxima roza

los 230 por hora, dos valores que de-
muestran la eficacia del sistema espe-
cial de inyeccidn electrénica, de unos
drboies de levas puestos a punto en Ja

. competicion y de unos escapes de

carreras. , ; :
El dltimo Jaguar presentado en esie
salon londinense va calzado con neu-

‘maticos de tamalo mds que respeta-

ble, con Pirelli P600 225/55 ZR 16, y
se ofrece en dos versiones de caja de
cambios; manual o anromatica, esta

_ ultima equipada con dos programas,

que segun el tipo de conduccién que
se realice puede ajustarse hacia el pro-
grama, econdmico o deportivo, .

El Jaguar puesto a punto por el equipo
de Tom Walkinshaw tiene rasgos de

- compelicidn. Roza los 230 por hora de
. ~ punta.
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Los Aston Martin de carreras también estaban presentes

Estan entre los deportivos mds contundentes de la historia

nar con gasolina sin plomo.
Evante, la marca de produ-
cir réplicas de los primeros
Elan, se lanzaba a la inyec-
cién de carburante al tiem-
po que retocaba la aparien-
cia externa e interna a base
de detalles minimos., Mar-
cos, la firma que creé el pri-
mer coche de carreras con-
ducido por Jackie Stewart,
puso en marcha un Mantula
Cabrio revitalizado, un
Mantula con motor de ocho
cilindros en V con 3,9 litros
de cubicaje y con suspension
trasera de ruedas indepen-
dientes. Scimitar, bajo el
control del Middlebridge
Group, lanzaba un GTE de

A
ORA

nueva generacion. El Scimi-
tar GTE, el primer coupé-
ranchera del mercado y
ejemplo de modelos como el
Volvo 480 ES, lleva ahora
un motor Ford con seis ci-
lindros en V, con 150 caba-
llos de potencia. Llegaba,
por ultimo, el Ringspeed
Eco 2, el coche pequefio con
futuro grande, segiin pala-
bras de sus creadores, un
automdvil urbano curiosisi-
mo basado en un chasis tu-
bular que se contempla a
simple vista desde el exterior
pese a ir recubierto por pla-
cas de pldstico. 2,67 metros
de longitud por 1,45 metros
de anchura, el motor de un

Ford Fiesta 1,1 con cataliza-
dor y 540 kilos de peso son
las claves de una miniatura
robusta y segura.

Las personalizaciones es-
taban a la orden del dia. La
mas espectacular era, sin
duda alguna, la creada por
Saab para los 900 y 9000,
colores negros'en las carro-
cerias, llantas’ especiales y
alerones de tamafio contun-
dente constituyen un equipo
denominado Carlsson,
como el piloto mitico de la
marca sueca, Fiat lanzaba
su linea Abarth en Croma
Turbo, desafiante al maxi-
mo gracias a unos bajos de
carroceria bien estudiados y
la fiebre llegaba hasta el
Lada que transformaba por
completo un Samara cinco
puertas gracias a un plantel
excepcional de ‘elementos
aerodinamicos.

Londres estd mas vivo
que nunca desde el punto de
vista automovilistico, es una
plaza en la que debe tomar-
se la alternativa.

Enviadds especiales:
A. Marco 'y J. Robledo
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Gonzilez Raba

Herri Torrontegui

Campedn de Espana de Supér-

Carlos Cardus

Monresa Honda S A.

-Erskcs 1959

-
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Sito Pons a5 105 |
Campeon del Mundo en 250 .

[.os Hombres de una Marca Lider

Ser los primeros.

Con este objetivo hemos trabajado
descde el primer dia pilotos y tecnicos
de Honda Espana; luchando para con-
seguir la victoria final.

La garantia de ofrecer el mejor servicio
y la seguridad de nuestra tecnologia,
son algunas ventajas que solo los lide-

res pueden ofrecer.




MULTINACIONAL ASEGURADORA

SEDE SOCIAL DOCTOR FERRAN, 3-5. BARCELONA 08034 :
e TEL; (93)2040012 FAX {93}2056056 . e

ERRARI es rojo y pasidn, se- -
duccion, provocacion... Con .

Ferrari sube la temperatura,
hierve la sangre. Ninguna otra
' marca de automdviles azuza los

- sentidos como ésta. Sus coches, fabrica-
dos a lo largo de cuarentaivin afios, tie-
. men el magnetismo de lo divino.

Hoy, Ferrari es noticia, estd en 1a ac-
malidad. Pininfarina ha creado un ex-

traordinario coche concepto con el que
va a plantar cara a los fabricantes japo- .

neses e11 1a cuna de la vanguardia creati-

- va, el Salén de Tokio. El coche, es un

Ferrari. No en vano la colaboracién de

- estas dos firmas data de largos afios. El
. F-40 ha debutado en la competicion; el |

348 estd a punto de llegar al mercado

espafiol. Todo ello nos ha movido a re- -

crearnos en el tema Ferrari en un nime-
ro tan especial como es el del sexto ani-
versario de MOTOR 16. Creemos en ¢l

“automévil y nada mejor que fijarnos en

la marca estrella, la de los mitos sobre

- ruedas, que, hoy, mds que nunca, estd
en la cresta de la ola. En estos dias ha
* habido motivos suficientes para hacer

un niimero especial sobre el caballito

-rampante, esa figura capaz de hipnoti-

zar a los aficionados por todo lo que re-

‘presenta. En un futuro los habrd nueva-
mente, estanos seguros. Hs la mejor
garantia de 1a buena salud del automé- -,

vil-en este momento en que nos dispo-
nemos a afrontar la dltima decada del
siglo XX,

Motor 16/ 65
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Familia vnida

D URANTE la presentaci6n
del Mythos, Sergio Pinin-
farina asegurd que 1a presencia

.de este coche en el Salén de

Tokio era obligada para defen-
der el disefio italianc, El propio
Pininfarina estard prescnie en

| Japdn como presidente de Co-

L.a parte posterior es
especialmente
ancha,debido a la dis-
posicién de

los radiadores en las
aletas.

Las ruedas

son de un diseiio
futurista sobre la base
de la estrella tipica

de Ferrari

findustria para indagar sobre
las relaciones comerciales de
ambos paises. Dos puntos que
le intersan sobremanera son los
relativos a la normativa técnica
japonesa, que obstaculiza la
mportacién de coches europe-
08 y & las organizaciones de
ventas, unos pocos grandes
grupos que confrolan las im-
portaciones. Pininfarina se
mostrd asimismo partidario de
refrasar ia apertura de las fron-

teras europeas al producto ni-
Gn hasta el afio 98 vy destac6
4 necesria contribucion local
de indole intelectual en la im-
plantacién de fabricantes japo-
neses ¢n Europa, para lograr un
contenido focal arménico. No
basta con implantar un centro
de produccién y que el perso-
nal enropeo se ocupe de labo-
res exclusivamente fabriles.

En fa folografia, a la derecha
de Sergio Pininfarina, su hija |
Lorenza, relaciones piiblicas de
la empresa; su hijo Paolo, pre-
sidente de Pininfarina Extra,
empresa de disefio no automo-
vilstico dedicada a especialida-
des tan diversas como el trans-
porte, la fotografia y disefio
industrial en general; finalmen-
te su hijo Andrea, direclor ge-
neral de Industrias PininfarinaJ

audacia, la imaginacién de sus
disefiadores puede llegar a des-
bordar los conceptos més inno-
vadores vistos hasta ¢l momento.
La libertad de expresién ha sido
la caracteristica de su iiltima cre-
acion, una barqueta tipo compe-
ticién, que desborda fuerza y po-
derio por sus cuatro costados.

El Mythos no es una simple
magqueta. Es un coche que fun-
ciona, impulsado por su motor
de doce cilindros horizontales
opuestos y 390 caballos de po-
tencia. Lamentablemente parece
que va a quedarse en ejercicio de
estilo, que no va a entrar en pro-
duccién. Para Pininfarina es una
muesira del estilo italiano en la
recreacién de un concepto, las
barquetas de competicion, mds.
propio de épocas pasadas. Y ya
era tiempo de que algiin carroce-
10 103 ofreciera un automévil de
este calibre, un «dream car» que
tiene todos los elementos necesa-
1i0s como para ocupar un puesto
de excepcién en la historia de
ese fendmeno cultural que es la
carroceria italiana.

El Mythos es un coche provo-
cativo, Sus formas son decidida-
mente complejas y esa es la ra-
zén de su ‘magnetismo.

Pininfarina recalca la existencia

de dos voltmenes o cuerpos, cl
delantero y el posterior. Estos se
encuentran netamente diferencia-
dos, pero tienen un nexo de
unién extremadamente fluido a
la altura de las puertas.

La parte delantera contrasta
radicalmente con la de atrés,
considerablemente mas ancha.
Esta anchura viene determinada
por la disposicién de los radiado-
res de agua en las aletas poste-
riores y por el empleo de unos
enormes neumdticos de 33,5
centimetros de anchura. Son

HAY COCHES QUE FUNCIONAN
COMOUN AVION.

Por su precision,

Por la exacta puesta a punlo
de su motor.

Por su perfecla efasticidad.

@5 aceite motor

il

LA ESTRELLA DE SUMOTOR

Por su excelente suavidad
de marcha.

Por sualte rendimiento...
algunos coches funcionan
como un avion,

Son coches que llevan
dentro una eslrella.
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La instrumentacion es
sencilla y de tipo
analégico.El pasajero
tiene ante si un
reposapiés.

El motor es el doce ci-
lindros "héxer” del
Testarossa,en el que
solo se han retocado
los escapes.

neumdticos de un perfil extrema-
damente bajo, (25), cifra que re-
presenta el 25 por ciento de la
anchura total de la banda de ro-
damiento. El ancho de vias es de-
terminante: delante son 151 cen-

timetros, detrds 172. Con una

altura total de 106 centimetros,e!
efecto visual es impresionante.
El Mythos tiene detalles origi-
nales como la acertada interpre-
tacién de la rueda Ferrari de cin-
co brazos o los apéndices
aerodindmicos méviles. Tanto el
delantero como el trasero entran

en funcionamiento una vez so-
brepasados los 100 kilémetros
por hora. El alerén se eleva 30
centimetros sobre su posicién de
reposo y el faldén delantero
avanza 3 centimetros. El efecfo
combinado de estas «alas inverti-
das» reduce la tendencia del coc-
he a levantarse del suelo, a des-
pegar del asfalto, en un 50 por
ciento. Otro dato: el alerén pos-
terior gjerce una fuerza de 150
kilos sobre las ruedas traseras
cuando se circula a 250 kiléme-
tros por hora.

Por dentro, 1a estructura mecd-
nica no ha cambiado. Se conser-
va el chasis tubular de acero, re-
Iorzado, el cambio y el motor del
Testarossa (s6lo los escapes han
variado), tode ello recubierto por
una carrocetfa en fibra de carbo-
no. El puesto de conduccién, otra
contribucién al estilo, destaca
por su simplicidad. Los asientos
van moldeados en la carroceria,
solo recubiertos por unos cojines
de piel. El espejo retrovisor se
integra--en €l arco superior. del
sarabrisas y el limpia, va camu-
flado en la parte inferior, salien-

Meumiticos extraanchos
Sun de perfil muy bajo

do fuera cuando se acciona. La
carroceria estd limpia de todo ti-
po de accesorios como arco de
seguridad, retrovisores externos,
etc. Todo lo que pueda desviar la
atencion se ha eliminado.

Lisa y llanamente es lo que de-
beria ser una barqueta en ia déca-
da de los noventa. Lamentable-
mente, ese concepto de coche
préximo a la competicién, abier-
to y biplaza, estd lejos de los pla-
nes industriales de Ferrari o de

Pininfarina.
A. Mallo

CONCESION DE LOS PREMIOS
CONQUEST DE
LONGINES 1989

El pasado sdbado dia 30 de septiembre, se concedieron los sexios Premios Conquest, de LONGINES, en el
transcurso de una animada cena de gala en el Salon Imperial del Hotel Ritz de Barcelona. )

El saldn, decorado con exquisito gusto, resultd insuficiente para acoger los casi 400 invitados, siendo necesa-
rio habilitar aigunas mesas en el jardin, adecuadamente cubierto, anexo al salon.

Los galardonados con el Premio Conquest, el cual se concede anualmente a agquellas personas que, con su es-
fuerzo y profesionalidad, han logrado «conquistar» su parcela profesional, fueron la cantante Rocio Jurado y
el director de cine Pedro Almoddvar. ' ) ]

Modnica Randal, rutilante de belleza y vestida de plata, introdujo a los premiados. A Rocio Jurado le entrego
el galardon Alberto Closas, y Pedro Almoddvar lo recibid de manos de_ Bibi Andersen. B

Cada premio consiste en una placa conmemorativa y en un reloj macizo de oro con brazalete también de oro,
valorados en 1.000.000 de ptas. cada uno. ] .

Entre las caras conocidas, asistentes al acto, recordamos entre otros: Francisco Umbral, Julia Otero, Antonio
Resines, Chus Lampreave, Blanca Ferndndez Ochoa y Ramdn Pellicer. ] ]

La presencia en una de las mesas del «joven» Xavier Cugat, atraia a sus admtmdore:s que disfrutabap de su
cordialidad y al mismo tiempo comprobaban la facilidad con que les hacia y ftrmaba una caricatura,

Cerrd la fiesta Juan Pardo, con una brillantisima actuacion, en la que recordd varios temas de su época de
los Brincos y puso al piblico en pie, enfervorizado, cuando conjuntamente con Rc_)czo Jurado, subida al esce-
nario, interpretaron una de sus conocidisimas canciones. _ '

El fin de fiesta definitivo se cerrod a altas horas de la madrugada en Regin’s.

Motor16/71



Segun el tipo de motor, los aceites son diferentes. Pero los

problemas son comunes. La circulacidn en la ciudad, las cuestas,
las altas velocidades, las caravanas, etc. provocan un consumo -
anormal y reducen las propiedades lubricantes del aceite.

WYNN'’S presenta una gama de productos para resolver estos
problemas. Una gama para que el aceite de su motor se consuma

al minimo y rinda al maximo.

Cambie su aceite con WYNN’S,
Notara la diferencia en el nivel.

LIMPIADOR SISTEMA

DE LUBRICACION SUPREME

* Disuelve las impurezas T % * Aditivo que mejora el
y elimina los depésitos. Lwsnn's rendimiento del aceite

¢ Acondiciona las Supreme y reduce la friccion.
superficies metalicas | FROTECTOR DEL MOTOR, * Evita |la formacion de
para recibir el nuevo Sy =2 impurezas.
aceite. off { * Prolonga la vida del

* Hetrasa el motor.

envejecimiento y la
contaminacién del aceite
~ nuevo.

SUPER FOR OIL

* Reduce el consumo
anormal de aceite y los
humos de escape. .

* Aumenta la presion del
aceite y restablece la
compresion.

* Reduce el desgaste
y mejora el rendimiento
del motor.

PURA §, FUERZA

TAPA-FUGAS DEL
ACEITE DEL MOTOR

= - * Ayuda a detener las
ENGINE Ol pérdidas de aceite.
* Revitaliza los retenes

STOP-LEAK
I ) y las juntas del sistema
de lubricacion.
* Disuelve los depdsitos

y limpia todo el sistema.
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LA HERENCIA FERRARI

El circnito de Fiorano y las carreteras de la region de Médena, Italia,
fueron un campo de pruebas revelador para llegar a 1a conclusién de que el Ferrari
348 es, posiblemente, el mejor deportivo de dos ruedas motrices que se

74/ Motor 16

construye en la actualidad.

ORRE-MAINA es una pe-
quefia localidad cercana a
Maranello. Alli se llega
por retorcidas carreteras,
propias de una carrera de monta-
fia, a lo largo de las cuales hemos
probado el nuevo Ferrari 348,
Han sido unos doscientos cin-
cuenta kilémetros, suficiente pa-
ra abrir el apetito de los enviados
especiales de MOTOR 16 y de

Doriano Borsari, probador del
departamento de investigacién y
desarrollo, que nos acompafia pa-
ra la ocasidn.

Casualmente, un Ferrari 328
estd aparcado frente a un restau-
rante. Es una buena oportynidad
para fotografiar juntos a los dos
coches. Del primero (incluidos
los 208/308), se han fabricado
mas de veinte mil unidades. Es el

Ferrari de mds larga vida (cator-
ce afios) y fabricado en mayor
niimero. El 348 es el sucesor y
no es descabellado pensar que
pucda llegar con vida al afio
2000. Una vez hechas las fotos,
Paolo Zanichelli, alto, delgado, a
punto de cumplir los cincuenta y
propietario del restaurante, nos
sirve un almuerzo a base de pasta
y carne regadas con Lambrusco

Especial Ferrari

{«Es de Mddena, extraordinario;
coma la grappa de aqui»). El 328
de |a puerla es suyo y piensa
venderio cuando le entreguen el
Testarnssa que solicité hace
tiempo (la demora de entrega en
ltalia %on cinco afios). Pero lo
?ue de verdad le interesa es el
348 yue MOTOR 16 ha ido a
probar a Italia. Zanichelli dice en
voy baja que piensa comprar
uno. Estd cautivado. Lo mismo
gque Doriano Borsari. Nuestro
gilln, un volantista de excepcion,
l¢janamente emparentado con
Giulio Borsari, jefe de mecdnicos
ide |a Scuderia en otros tiempos,
es un «collandatore» de los que
han intervenido en la puesta a

unto del 348 y estd orgulloso.

i hecho varios miles de kild-
meiros con los prototipos. y el
coche que estamos probando
también es algo suyo.

La jornada ha comenzado a la
9,40 en la pista de Fiorano. Bor}
sari ha dado unas vueltas para
controlar ¢l buen funcionamiento
del coche y poner a temperatura
adecuada los neumdticos Brid-
gestone RE 71, del mismo tipo
que los utilizados por un F40
también presente en Fiorano. Te-
nemos cuarenta minutos para ro-
dar antes de que empiecen las
pruebas del Férmula 1. El piloto
finlandés Jano Jarvi Lehto debe
experimentar nuevas soluciones
que utilizardn Nigel Mansell y
Gerhard Berger en el Gran Pre-
mio de Japén. Hasta que llegue,
la pista estd disponible para no-
sotros. Rodar en un circuito ce-
rrado es una gran ventaja a la ho-
ra de tomar contacto con un
automdvil de este calibre. La pis-
ta de Fiorano tiene un trazado di-
verse v el coche se puede llevar

El Ferrari 348 TB
(Transversale
Berlinetta) debe su
denominacién a la
disposicidn transversal
de su caja de
cambios.Gracias a ello
tiene un centro de
gravedad muy bajo y
una extraordinaria
estabilidad.

Motor16/ 75
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Cerca de Mddena hay
carreteras de montana,
ideales para exprimir
el potencial del 348.
También hay
espléndidos lugares,
como Villa Rangoni,
donde el Ferrari es
COmo una escultura
mas.

76/ Motor 16

hasta sus limites sin temor a so-
brepasarios.

Dos vueltas a ritmo moderado
permiten familiarizarnos con un
coche que al tercer giro estd va
pidiendo guerra. El motor se lle-
va en las orejas y su grave ron-
guido tiene matices que se ini-
cian a bajo régimen con la
impresionante succién de sus
ncho bocas. Como se trata de
probar despacio, el motor funcio-
na a bajo régimen, tan bajo que
sorprende por la suavidad de su
funcionamiento. Decido ir mds
despacio tadavia, pero a mil re-
voluciones por minuto, en quin-
ta, funciona redondo. No hay un
solo tirén, no se atraganta cuan-
io se pisa el acelerador a fondo.
Es-mucho mids utilizable que el
tle un Peugeot 205 Rallye y mis
tarde lo confirma cuando calle-
jeamos por Maranello a la salida
del circuito.

Sobre la pista las conclusiones
llegan con rapidez y sin dudas, a
medida que se fuerza el ritmo. E}
348 es globalmente mas rdpido
que un Testarossa en un recorri-

o como el de Fiorano y mucho
mds progresivo en sus reacciones
que un F40 o el anterior 328.

Lo primero, lo confirman los
probadores, que .han cronome-
trado a los 348 un par de segun-
dos menos que los Testarossa. Lo
niro se ve en cada curva. El 348
£s menos vivo cuando el tren tra-
sero tiende a escaparse al exte-
rior de la curva al superarse los
limites de la adherencia. En el
328 la desbandada es inmediata y
en éste se toma su tiempo, como
advirtiendo al piloto que esta em”
pezando a pasarse,

Respecto al F40, 1a diferencia
e5 ldgica: son casi doscientos. ca-
ballos menos y encima sin tur-
bos. Pero en adherencia no le va
u la zaga y es mds sencillo de
conducir. La finalidad de estas
referencias es situar al lector, pe-
ro en términos objetivos puede

| “segurarse sin temor a equivoca-

ciones que nos encontramos ante
&/ deportivo de dos ruedas motri-
C28 COn mejor comportamiento
gue hay en la actualidad.

El cambio es excelente; algo
mis rdpido en su accionamiento
gue el 328. Cambiando con el
motor alto de vueltas, las mar-
chas se insertan en un santiamén.
Pero es duro de manejar. Al final
ifel dia, tras el recorrido de mon-
tafia, la- mano derecha acabard
dolorida. La palanca es la clasica
Ferrari: la bola redonda y negra
emerge del tipico emparrillado al
estilo de los viejos autobuses ur-
buanos. El embrague también es
algo duro, pero mucho menos
ijue el del F40.

Puede decirse que es un coche
en el que se ha buscado la efica-

.[ FoNT

CIASTOR IMITARNO®
?SR%A LAAema AUTERTICA
NO URVA Levie ‘FA'.'

| ALFONSO |

1

~ Gracios por imitarnos. :
Y felicidades por haber logrado imitaciones tan
parecidas a los LEVI'S. Sin embargo, queridos
falsificadores, la gente .auténtica no lleva LEVI'S falsos.
Hoy, todos saben que los LEVI'S AUTENTICOS se venden
en los LEVI'S CENTERS Y ESTABLECIMIENTOS AUTORIZADQS.

(STABLECIRIF gz,

RUTORIZADD

QUALITY NEVER GOES OUT OF STYLE

COMPRA TU LEVI'S DONDE VEAS ESTE SIMBOLO. e
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Ocho cilindros en V,
300 caballos de
potencia, més de 275
kilémetros por hora.
El nuevo Ferrari es
una miquina dificil
de batir. El cambio es
de cinco marchas, con
la primera ala
izquierda y hacia
atrds.

cia en |a conduccidn, de tal ma-
nera que los aspectos relativos al
confort han pasado a un segundo
término. Atin, asi, resulta infini-
tamente més cémodo que el 328.
En primer lugar, el ha%itéculo s
més amplio. Los ocupantes no
van encajonados como en el mo-
delo anterior, en el que las perso-
nas de elevada estatura gozan de
poco espacio libre.

Otro punto favorable es el de
la temperatura interior del habi-
tdculo, mucho menos elevada.
En el 328 las conducciones de
agua que van del motor al radia-
dor pasan por dentro del coche,
hasta tal puntc que el calor inte-
rior es su defecto mds criticado,
pues no goza de un equipo de ai-
re acondicionado suficientemen-
te potente como para neutralizar-

lo. En el 348, los radiadores van
en las aletas posteriores ]y no hay
a

ese problema. La parrilla delan-
tera es falsa. No cumple més que
la funcién decorativa impuesta
por sus disefiadores y la de ce-
menterio de insectos. Después de
girar en Fiorano, hubo que va-
ciarla literalmente para poder ha-
cer las fotografias, tal era la can-
tidad de bichitos acumulados.

La tnica toma de aire real que
hay en el frontal del coche es la
situada en la parte derecha del
faldén, destinada al acondiciona-
dor de aire. Este elemento cum-
ple su cometido correctamente,
pero cuando se conecta el venti-
lador en su posicion de giro mads
rdpido, el nivel senoro es exage-
rado. Puede ser mds irritante in-
cluso que la lentitud con que fun-

cionan los elevalunas eléctricos.

Siempre con las peculiaridades
de la carroceria, destaca el male-
tero por su gran capacidad. Es
muy profundo y perfectamente
ciibico; insospechado en un co-
che de estas caracterfsticas. La
ausencia de radiadores y de rue-
da de repuesto, lo explican. Y no
es que el 348 sea un coche con
neumdticos a prueba de pincha-
Z0s, sino que en vez de rueda de
repuesto incorpora una bomboena
de aire comprimido de emergen-
cia, con la que se soluciona el
problema. Dicha bombona viene
integrada en el equipo de herra-
mientas, muy completo y perfec-
tamente ordenado en una maleta
de cuero con el mitico «cavalli-
no» grabado.

De vuelta al habitdculo de los

Acaba donde empieza un Syncro de Volks-
wagen. :

Un vehiculo que lo tiene todo. Disefiado bajo
un criterio revolucionario: tomar la potencia y
garra para la aventura propias del mejor todo te-
rreno. Y ahadirle un espacio interior que no tiene
precedentes, que te permitird lujos hasta ahora
inimaginables.

Un duro capaz de maniobrar en ciudad con la
agilidad propia de un turismo. Demostrar en el
asfalto una estabilidad y confort de marcha sor-
prendentes. Y un coraje soberbio en cualquier
pista arenosa o0 zona forestal, que dejara boquia-

Descbra donde ac

e

bierto a més de un aventurero experto: traccién
total 4 x 4, que actla en las situaciones mas
comprometidas sin que usted mueva un solo
dedo. Y por si fuera poco, todas las ventajas del
bloqueo diferencial trasero {opcional: también
delantero) y el sistema de frenos ABS vy el aire
acondicionado.

Con motorizaciones tan poderosas como
rentables. Gasolina inyeccion y turbodiesel. Pal-
pitando de 70 a 112 CV. para llegar & cualguier
parte pletérico de fuerzas.

En tantas versiones como necesidades nos
plantee. Para trahsportar personas o llevar

n i irreno.

gy - o B g

carga.
Un paso al frente en la idea del todo terreno.
De Volkswagen.

Syncro desde 2.822.187 pts PVP recomendado
{IVA y transporte incluidos}.

En su concesionario Volkswagen/Audi.

Volkswagen

Syncro
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El disefio del interior

‘| es bastante sencillo, sin

concesiones alo
supérfluo. Los grupos
Gpticos principales son
escamoteables.

El freno de mano tiene
un dispositive que
permite bajar la
palanca aunque esté
echado, de manera que
no dificulte la entrada
o salida del conductor.
Para liberario, hay
que subir la palanca,
apretar nuevamente el
botén y bajarla. El
sistema de apertura de
la puerta se acciona
con un pulsador,

No hay tirador
convencional.
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pasajeros, el disefio gencral es
sobrio, incluso simplén. La com-
binacién de los colores beige y
negro en la tapiceria y en los
guarnecidos, alegra un poco la
visién del conductor, que, en
contrapartida, estd siempre bien
informado. El velocimetro estd

graduado hasta 300 kilémetros
por hora; ¢l cuentarrevoluciones,

hasta 10.000, con la zona de-peli-
gro en las 7.500. Entre estas dos
esferas principales, dos més pe-
quedas dan Ia temperatura del
agua y la presién del aceite. En
la consola central estdn los indi-
cadores de la temperatura del
aceite y el nivel de la gasolina,
con el grueso de los mandos de
luces de niebla, luneta térmica,
acondicionador de aire, etc.

El aire acondicionado prefiero
nio usarlo en Fiorano. El solo he-
cho de Tobar unos pocos caballos
a ese maravilloso motor cuando
se conduce en unas condiciones
en las que puede aprovecharse
todo su potencial, serfa una falta
de sensibilidad. Es preferible ba-
jar un poco la ventanilia, pues la
recta no es tan larga como para
superar en mucho los 200 kil6-
meiros por hora y el aire casi no
liega a molestar, Es mds, se agra-
dece. El ritmo sube y pese a que
fuera no hace calor, noto los sig-
nos de la -transpiracién en la es-
palda. En muy pocas vueltas se
llega a ir deprisa. El 348 es ficil
de dominar. Pero la transpiracién
no proviene del esfuerzo, sino de
la concentracién y no es que el
coche exija del conductor una es-
trategia determinada para afron-
tar cada curva, simplemente es
que se va muy ripido, bastante
més que con un 328.

Llama la atencion, sobre todo,

su adherencia. Los anchos neu-
mdticos se agarran como el vel-
cro. Pero lo mejor de todo es que
cuando derrapa de atras, lo hace
progresivamente. Ademis, la di-
reccién corrige con precisién las
escapadas del tren trasero. Con
suelo seco al menos, el conduc-
tor lo tiene relativamente facil.
! El volante es de cuero y solo
hay que girar tres vueltas y cuar-
to entre un extremo y otro. No
lleva ningtin tipo de asistencia.
La relacion entre rapidez, preci-
sién y poder direccional es inme-
jorable para tratarse de un siste-
ma sin Servo.

En los cambios de apoyo, el
balanceo es limitado y a la salida
de las curvas mas lentas, al cam-
biar de marcha en plena acelera-
cién, es como si el respaldo del
asiento propinase una patada en
los rifiones al que va encima. No
es demasiado mullido, pero en
ese instante pareceria tratarse del
asiento de un monoplaza sin mu-
llide alguno. Es un motor que re-

bosa virtudes y esa fuerza es la
mas caracteristica. Pese a todo,
no sobrepaso las 7.500 revolu-
ciones por minuto. Borsari me ha
dicho que apure sin miedo si
quiero ver como entra la inyec-
cién a 7.800 revoluciones por
minuto. Le creo. La verdad es
que tampoco me preocupa com-.
probarlo. _ _

El tiempo se acaba en Fiorano.
Salgo de la pista y entra en esce-
na €l coche de Férmula 1. Sin ca-

lentarlo més de lo que lo han he- -

cho en boxes, Lehto sale ' como

un endemoniado. El doce cilin-
dros emite un aullido que helaria™ -

la- sangre si se utilizara en los
efectos especiales de una pelicu-

Aceleracion 0-100 kmyh (seg) 56.
Aceleracién 0-1 000 m (seg). ... | 24,7

Consumos (1), A SGkmh ... . | 77
ER Vi) S R
PRECIO* :
HETB cerenssessmmmemssmstns e | 16.979.919 pts,

2L o T— R ]

MOTOR
- Disposietén ... .~ et | Posterior, longitud,
© NUgeedmdros, . ..o ..o | Re2 ¥
~ Clindradafcc) ... . | 3405,

Datnietro por carrerd (mm ). . | 89575,

Arbotdedevas., ., - . ... .| 4encabeza.

N yiilvulas por cilindio 4

Alimentacion. ... .| Inyeceién Bosen M.

Compestén .. ..., ... .| 1041

Potescw mezums (CVipm) 300/7.200

Par méxamo (hgipm) . o 33,200
TRANSMISION

Treaceiin . v 3 Fraserd,

Caadecambios .. . .. | Manux, Sl
FRENOS

SISTEMA coy v e v wiwoe . | Discos vent ABS.
SUSPENSTON ;

Delanfera.. . . .. ... | Brezos tansverseles

Traserd ... = Brazos transverseles,

| DIRECCION

Sl e e sents Cremallera con serve
RUEDAS )

Neumdticos defanteros .., | 21530ZR 17

Neaméticos traseros, .. . 25550 ZR 17
PESO

En order de marcha (Kgi . 1393
PRESTACIGNES Y CONSUMOS

Velocidad méxima ... . .. | Misde 273,

# Disponible en el mercado espafiol
a finales del mes de noviembre,

la de terror. Es un sonido agudo,
casi sin interrupciones, tal es la
rapidez del cambio automdtico.
Tras el consiguiente comenta-
rio con Borsari, salimos a la ca-
mretera. Por las calles de Marane-
llo aprecio detalles que en la
pista me han pasado inadverti-
dos. Al doblar las esquinas, los
enormes €spejos retrovisores me
van restando visibilidad. Estan a
la altura de la cabeza y hay que
tenerlos en cuenta, sin embargo,
hacia atrds se ve perfectamente y
se maniobra con mas facilidad
que en un Opel Kadett. En este
sentido también se ha mejorado

BCHK/ALLIANCE
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E|L CASCO ES LA VIDA.

Tan sencillo como ponérselo. Lo sabes.

No lo olvides. Y menos ponértelo. Es |a vida.
Para todos 10s que van en moto y ciciomotor,
o mejor es [levarlo en carretera y ciudad.

Es ley de vida.

Metete en la cabeza que tu vida puede
depender del casco. &
Recuérdalo. El casco es Ja vida. A

Metetela en Ia cabeza, TE LO DICE UN"AMIGO.

SERMOTO

ASOCIACION NAL. DE CONSTRUCTORES DE MOTOCICLETAS, CICLOMOTORES Y BICICLETAS.

£ Diroceisn Gral de Trefics BV sinisterio del Interior
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Asi se ve al niimero uno durante los
partidos. Paseando sus AIR JOR-
DAN de NIKE por encima de los de-

mds jugadores. Ahora, vuela ti tam-

mara de aire bajo el tal6n que amorti-
gua el impacto en cada aterrizaje y

otra cdmara en la zona delantera para

conseguir el maximo confort al pivo-

bién con sus mismas zapatillas, las

AIR JORDAN de NIKE. Equipadas

MICHAEL

QUE ESTAS EN
LOS CIELOS.

con el NIKE-AIR; el mejor sistema de

amortiguacién que existe. Una ca-

tar. AIR JORDAN de NIKE. O te las

pones en los pies. O te las ves en la

Air Jordan Junior, Air Jordan.

ESTE CLUB
NO ACEPTA

Porque, en él, sus socios tendran
ventajas y privilegios exclusivos a
los que, de otra forma, no se puede
acceder. El NIKE SPORT CLUB te
acercard al apasionante mundo
NIKE. Un club dolnde podrés obte-
ner articulos especiales de NIKE,
asi como la maxima informacién

sobre todas nuestras actividades y

productos.

e

L = ’
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Y ademas,

tendrés la oportunidad
de conocer a los deportistas mas
destaqados del mundo, viviendo la
espectacularidad del deport'e ame-
ricano. Sélo podras entrar en el
NIKE SPORT CLUB a través de un
AUTHORIZED DEALER, unicos
establecimientos autorizados por el
distribuidor NIKE (Oregén, USA).
Este club no acepta limites. T,

tampoco. Inférmate.

N

Ferrari 348 es
extraordinario.
El tren trasero se
escapa hacia el

curva cuando se
vii més rapido de
Ia cuenta, pero se
deja controlar

sensiblemente la visibilidad res-
pecto al 328.

En carretera, se pone de mani-
fiesto la dureza de la suspensién,
Sobre el perfecto asfalto del cir-
cuito, esa dureza solo tenia con-
notaciones positivas para con la
estabilidad, Ahora, se aprecia
una cierta merma en el confort,
pues se trata de carreteras de se-
gundo orden en las que los an-
chos neumdticos, transmiten las
desigualdades del terreno al
conductor. En algunos pasos es-
trechos hay que extremar el cui-
dado. El 348 es un automévil es-
pecialmente ancho, seis
centimetros mds que un Porsche

928. Son unas medidas que re-
quieren cierta atencion.

Sobre ese asfalio menos liso,
¢l sistema antibloqueo de frenos
entra en accidn con mas frecuen-
cia que en el circuito. Se siente
en cl pedal el tableteo caracteris-
tico. En el circuito no han dado
signos de fatiga, pero tampoco el
trato ha sido como para llegar a
comprobar sus limites en resis-
tencia al calentamiento. El tramo
de carretera elegido tiene una
considerable pendiente y espec-
taculares revueltas. En ese terre-
no, los frenos cumplen su misién
y el motor demuestra curva tras
curva su vitalidad. Tiene una es-
pectacular aceleracién que hace
bastante creibles los 5,6 segun-
dos anunciados por Ferrari para
pasar de 0 a 100 kilémetros por

hora. Esta es una cifra no menos
espectacular que los 24,7 segun-
dos para el kilémetro con salida
a coche parado, y aunque €l 348
es mis pesado que el 328, tiene
una buena aerodindmica (el Cx
es de 0,32) y sobre todo 300 ca-
ballos de pura casta.

De vuelta a Maranello, el aulli-
do del Férmula 1 se escucha des-
de la fabrica cuando son las cin-
co de la tarde. En Ferrari se
trabaja duro y ello nos hace re-
cordar que el lema de la marca
no ha cambiado. Sus coches se
disefian para lograr las mds altas
prestaciones. Son deportivos pu-
ros, creados para gozar los place-

res de la conduccidn elevada a la
méixima potencia. Con el 348
cualquier otra consideracién
pierde razén de ser una vez que
se ha llegado a paladear su fan-
tdstica estabilidad o la fuerza de
su motor. Se comprende, tam-
bién, que haya gente dispuesta a
esperar los dos afios de demora
que actualmente tiene Italia o su
precio, que en Espaifia roza los
diecisiete millones de pesetas.
Esto 1ltimo, sin embargo, se di-
giere con dificultad. Todavia te-
nemos los precios mds altos de
Europa, merced a los aranceles
aduaneros y a un IVA exagerado
gue, antes o después, tendrd que
bajar.

Alberto Mallo.
Fatos: Esteban Delgado.
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Preguntas.
Informacién,
Férmula 1.
Sitvacién del
mercado
Desde | a
competiciéon al
concesionario.
Domingos a las 9.
Todo sobre
el motor

En Antena 3.



] ‘ tudios de disefio de importantes aerodindmica, y su creacién real- pante en la rejilla delantera no  La méxima ilusién del disefia-
‘ q l l E:VO ESTILO marcas europeas. - mente podrfa ser cualquier otro  dejan lugar a dudas y lo convier-  dor alemdn es la de llegar a per-
_— ' En su Ferrari, Thomas Clever modelo futurista aunque el color ten automiticamente en lo que tenecer al equipo de disefio de

ha dado mucha importancia a la rojo sangre y ¢l cavallino ram- es, la maqueta de un Ferrari. Ferrari en Maranello, un suefio

N
i que puede ser realidad, pués no
i seria la primera vez que una
i . ‘marca utiliza una persona galar-
| ' donada en un centro de disefio.
! Sin duda serfa el mejor de los

premios para un trabajo con mu-
ODRIAN ser las lineas del

cho estilo.
Ferrari del afio 2000, pero
ﬁ de momento se queda so-
il lamente en una maqueta.
Una maqueta muy especial que-
ha logrado el primer premio de
disefio en una escuela suiza, el-
prestigioso Art Center College
del que han salido buen nimero
de excelentes disefiadores.

El creador de esta bella maque-
ta se llama Thomas Clever y, se-
giin el jurado que le concedié el
premio, su trabajo ha sido el me-
Jor de los 320 que se habian pre-
sentado.

Para Clever han sido tres largos
; afios de aprendizaje al estilo de
las mejores escuelas estadouni-
denses, pero la recompensa pue-
de estar en cualquiera de los es-

Ao

g = Z =
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Tira todo por la borda.
Enrdlate con Cutty Sark.
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KITS, ALEROSTS
PARRILLAS,
FALIMINES,

VOLANTES, FITC,

PARAEL ANO 91

EL TESTAROSSA
QUE VIE

ERRARI ha decidido ya
renovar su prestigioso mo-
delo Testarossa. Pero sa-
biendo que su méximo ri-
val, Lamborghini, estd ultimando
el nuevo Diablo, va a esperar
hasta verlo presentado para con-
cretar definitivamente los cam-
bios que realizard en el
espectacular deportivo.

Pese al secreto guardado en fa-
brica, algo se sabe ya sobre los
puntos susceptibles de cambio.
El doce cilindros recibird con to-
da seguridad mejoras que au-
mentardn la potencia, se mejora-
ra la estabilidad, se favorecerd la
manejabilidad y se recurrird a las
cuatro ruedas directrices.

Mas clara estd la futura apa-

]

NUMERO UNOEN ACC SORIOS AERUDIN'.&MIE{IS
(PERSONALIZACION. DE TODAS MARCAS Y MODELOS) ©

riencia del Testarossa. La parte
delantera serd muy similar a fa
del F-40 y los alerones y spoiler
trasero pertenecerdn estética-
mente a la familia del 348 TB asi
como ciertas partes de la trasera.
Para ver en vivo el nuevo pro-
ducto de Ferrari habrd que espe-
rar al afio 1.991. Hasta entonces
los rojos disefios de la fdbrica
serviran para hacerse una idea de
lo que llegard desde la casa de
Madena.

ALICANTE

EUROPARTS Tel. 96-588 71 54 ASTURIAS
AT N i BBREAALION SUR
MADRID-NORTE  RAISA Tel. 91-350 77 82 :
sﬁ?ﬂkﬁm %AMINAUI'{O Tel. 2161703 16 gﬂ‘é%lfolf?f -
BILBAO SUNORTE T T S4a 17 E oYEST
GUIPUZCOA TECSER Tel. 94328 10 11 i

GUALSAN Tel. 985-28 39 00

RAELX Tel. 958-28 59 05
EXPOMOVIL Tel. 957-41 09 06
SEMAUTO S.A. Tel. 987-41 05 95
DUOS AUTOMOVILTel. 93-424 34 11
SPORT AUTO Tel. 947-2]1 46 16
SERVIAUTO Tel. 545-13 12 41

|

JI :
«Advina

|
uie { mas listo de la clase
Si has pensado en «quién ocupa el pupitre vacios, has acertado plenamente.
Esta persona estudia una de las profesiones mds modernas y cotizadas del momenio desde

" su propio domicilio, empleando menos de 1 bora al dia, sin tener que desplazarse ni
problemias de borario. Asi de cmodo y fécil. Por eso es el mds listo de la clase. 5i tu también
" deseas estudiar con estas ventajas, solicita informacion a CEAC sobre el Curso que fe inferese.

Menos de 1 hora de estudio al dia

Gracias al sistema diddctico de CEAC puedes tomarte todo el
tiempo que necesites para entender las lecciones. No tendrds porque
prescindir de tus ratos de ocio con los amigos ni salir corriendo del
trabajo para acudit 4 una academia. De esta manera, aprenderds lo
que te gusta sin que afecte a tu ritmo de vida. :

Un profesor-tutor a tu disposicion
Al comenzar el Curso, CEAC te asignard un Profesor’Tutor que
corregitd y evaluard todos tus ejercicios personalmente. Ademds
siempre que lo desees, podrds consultarle cualquier duda que tengas
por teléfono, correc o ir a verle si lo:preficres.

El dinero tampoco es problema
Estudiar con CEAC te costard muy poco. El Curso lo puedes pagar
en cémodas mensualidades. Desde el primer dia recibirds todo el
material diddctico del Curso que elijas y que consta de: textos,
ejercicios, material de pricticas y siempre con la atencion constante
de w Profesor-utor.
[ § N N 5N B BN B 0§ B B B |

SOLICITUD DE !NFORMACION GRATUITA

Envia esta Solicitud de Informacidn a CEAC,
Aragén, 472 - 08013 Barcelona.

V1Si, deseo informacion detallada del Curso:

Nombre y apellidos
E£dad

Domicilio

Codigo Postat

NP Piso Puerta

Poblacidn

Provincia Teléfono

Profesién

--.---1

1X 909

Un diploma que te abrird muchas puertas

Cuando finalices el Curso, recibirds un diploma de CEAC
certificando el nivel de conocimientos adquiridos y que, a buen
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> ALAIN PROST

PROFESOR
"ABALLERO

Alain Prost representa la perfeccién y la modestia. Su
entrada en Ferrari ha reavivado el furor de los «tifosi»,
que ven en €l la resurreccion del mito de Gilles
Villeneuve. Sus compafieros le han otorgado el titulo de
_«profesor» como tributo a su indiscutible talento.
A lo largo de una década se ha enfrentado con Niki
Lauda y Ayrton Senna; sin dudas, dos rivales dificiles de
vencer. Actualmente se encuentra en el otofio de su
carrera deportiva, que culminard con més victorias.

UEDE resultar curioso

preguntarse que hubiese

hecho en la vida Alain

Prost, de no haber sido pi-
loto de Férmula 1. Su padre era,
y es, ebanista en un pequefio
pueblo de Francia; v si esta his-
toria se hubiese producido en el
siglo pasado, seguramente las
manos del pequefic Alain hubie-
sen manejado la garlopa y la gu-
bia, en lugar de un volante negro
de piel vuelta. La tradicion, se
decia por aquel entonces; sin
embargo, hay una cosa cierta en
toda esta suposicién; Alain Prost
se hubiera convertido en el eba-
nista de la corte de Francia, y la
soberand Marfa Antonicta des-
cansaria su fragil esqueleto en
los sillones, obra del maesiro

Especial Ferrari

ebanista Alain. Afortunadamente
no fué asf; Prost con el volante,
se ha ganado el titulo «onoris
causa» de Profesor, y en lugar de
agradar a las familias reales con
sus sillones, se «liga» a la desen-
fadada princesa Estefanfa de
Ménaco, hace patria perao vive
en Suiza para evadir impuestos,
estd a partir un pifion con Jean
Marie Balestre, que se emociona
con verle ganar, y ademds aban-
doné la Renault Sport para fi-
char con McLaren; en fin, el ta-

lento estd por encima de la

tradicién, y las ganas de ser
Campeén del Mundo son como
el dinero, no tienen color ni ban-
dera,

Desde que Prost se puso a los
mandos de un kart, estaba clara

su predisposicién para la con-
duccidén deportiva, aunque su ta-
lento se vio de forma descarada
cuando empezd a correr en For-
mula 3. A la vista de aquellos re-
sultados, mucho se deberian de
haber torcido las cosas para que
Prost no se convirtiera en uno de
los «grandes» del volante. Su en-
trada en el circo de la Férmula 1
fue inmediata y ocurrié con una
anécdota muy curiosa: Teddy
Mayer- entonces director depor-
tivo de McLaren- propuso a
Prost hacer unas pruebas en el
circuito de Silverstone, para ver
hasta que punto su talento se
adaptaba a un monoplaza de For-
mula 1. Estaba previsto que el
«test» terminara a tltima hora de
la tarde; sin embargo, antes del

medio dia Teddy Mayer habia
abandonado la linea de boxes pa-
ra ir al coche a por su maletin de
cuero marrén, despellejado y con
todo el sabor de haber envejeci-
do en los boxes de la Férmula 1.
Cuando Prost paré para el al-
muerzo, Mayer le senté junto a
€l en una tabla puesta sobre unos
neumdticos y le dijo:«Aqui tie-
nes el contrato. Quicro que lo
firmes. Si cuando lo leas algo no
te gusta lo arreglaremos. jPero
firmalo!.»

Alain entré con el pie derecho
en la Férmula 1, a pesar de que
la mayoria opinaba: «Este, como
todos los pilotos franceses, pro-
mete mucho y no hari nada.»
Por el contrario, Prost aprendio
las triquifiuelas del oficio a una
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El cuarto puesto lo-
grado en el Gran Pre;
mio de Espaiia, signifi-
¢d un paso mis hacia
su tercer titulo.
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velocidad pasmosa y, contra todo
rondstico, fue fraguando una
orma de ser que pasard a los
anales de la Formula 1.

Por un tiempo abandond
McLaren para correr con Re-
nault, pero Prost comprendid ra-
pidamente que la «patrie» y la
«grandeur» vaien sélo para hacer
patria; los resultados y el titulo
de Campeén del Mundo estaban

en algo mis concreto, lejos de
las banderas y de las palabras
rimbombantes. Por segunda vez,
McLaren le brindé la oportuni-
dad; en esta ocasion se le abri
la puerta a la gloria, al dinero, al
reconocimiento, a todo aquello a
que todo hombre ambicioso aspi-
ra. Era el principio de un camino
que le llevaria a ser considerado
por sus compafieros «el profe-
sor», un titulo simbélico jamas
otorgado a otro piloto y, por lo
tanto, con més valor que ningu-
no.

En su regreso a McLaren,
Prost se encotrd con Niki Lauda,

todo un mito inexpugnable y
consagrado, contra el que tenia
ilue luchar para demostrar su va-
fa.

A la vez, su rivalidad con Lau-
da termind por forjar su estilo
como piloto y aprendié que en la
Férmula 1, para ser Campe6n del
Mundo no es preciso ser el que
més corre, $ino actuar con inteli-
gencia y encontrar el justo equi-

librio entre el riesgo y el conser-
vadurismo.

Después de haber quedado
subcampedn del mundo en 1983
tras Nelson Piquet, perdid el tftu-
lo de Campeén del Mundo al afio,
siguiente por solo medio punto
respecto a Lauda. Por fin en
1985, Prost se proclamé por pri-
mera vez Campedn del Mundo
prevaleciendo sobre Michele Al-

-boreto, con el que habia tenido

una lucha cerrada hasta el Gran
Premio de Europa en Brands-
Hatch, donde Prost desarrollé
una carrera conservadora llegan-
do en el cuarto lugar,

Habia aprendido todo de Lau-
da y ademds, con la aportacién
de su talento, Prost se habia con-
vertido en un campeén dificil de
vencer, ¢l calculo, el pragmatis-
mo, el esfuerzo medido y la sa-
gacidad, eran caracteristicas muy
arraigadas en Prost, y en su men-
te estaba siempre presenie la es-
trategia de estar al acecho de los
errores que los demds cometie-
ran por furor.

Sin lugar a dudas, el segundo
campeonato del mundo que Prost
gand en 1986 fue el menos mere-
cido, o mejor dicho, fue un titulo
yue gand su sagacidad y no su
talento. El reventén del neuméti-
co trasero izquierdo en el coche
e Nigel Mansell durante el
Cran Premio de Australia, fue
upa mala pasada del destino que
discrimind a Mansell y premid el
cilculo de posibilidades de
Prost. Todos ya le Ilamaban «el
profesor» y cuando se le pregun-
iaba si habfa aprendido mucho
de Lauda contestaba un poco
molesto: «El me ha ensefiado
muchas cosas. Ahora tengo mi
propio estilo.» Sin embargo, el
Calvario para el profesor no ha-
bia terminado. el espectro de
Lauda pertenecia al pasado y en
¢l horizonte aparecia el segundo

' peor enemigo de Prost: Ayrton
Senna, no el mejor piloto, pero si
el més ripido. Tan rdpido que se
te ha bautizado con el apodo de
Magic Senna,

La pasada temporada, Prost no
pudo con el impetu arrollador
iel brasilefio, y por tercera vez
se tuvo que conformar con el ti-
tulo de subcampeén del mundo.

3in embargo, en la presente
temporada, se ha vuelto a de-
mastrar que el que mds corre no
sicmpre es el ganandor, sino el
iyue nunca se para; y Prost, a dos
carreras del final del campeonato
tiecne en su poder todos los «bo-
letos» para ser Campedn del
mundo por tercera vez. En su
paimarés hay un récord que solo
Scnna podria superar: el de 39
victorias en Grandes Premios. Al
margen de esto, Prost ha fichado
para Ferrari, y eso significa la
unién de dos mitos que figurard
en la historia de la Férmula 1 co-
mo una de las piginas mas entra-
fiables. Los «tifosi ferraristas»
ven en Prost su idolo antes de
que ¢xista como tal, agotan las
camisetas con su cara sobrepues-
ta a un Ferrari, le aplauden, le
quieren y quieren ver en &l la su-
cesidn del mito Gilles Villeneu-
ve. La aficién italiana ha utiliza-
do a Prost para vivir un futuro
imaginario, hipotéticamente glo-
rioso, que «el profesors tendrs
que alimentar como a un mons-
truo sediento de victoria.

Texio y fotos: Gigi Corbetta.
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El equipo Ferrari

Francia al compieto.

Jean Marie Sage ha
regresado a la
competicion como
director deportivo.
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F-40 IMSA-GTO.

CABALLO
AMERICANO

El F-40 ha emprendido la aventura americana en

Laguna Seca.Su presencia en el campeonato IMSA-GTO
ha significado el toque de distincién que faltaba.

Los primeros pasos han sido acertados, y el futuro se

perfila prometedor.

L Ferrari F-40 sélo le fal-
taba medirse en competi-
cion para ser la esencia
del mito, o la parte huérfa-
na de la leyenda. La iniciativa de
utilizar el F40 en carreras parti6
de Charles Pozzi, el importador
francés de Ferrari que, después
de muchos meses de trabajo, ha
logrado convertir un F-40 en un
coche totalmente de competi-
cién. Por su configuracién exclu-
sivista, no era posible su empleo
en ningln campeonato europeo;
sin embargo, el reglamento IM-
SA ha dado lugar a que el F-40
pudiera tomar parte en la catego-
ria GTO de dicho campeonato,
Lejos de la vieja Europa, al
otro lado del charco y a orillas
del Océano Pacifico, el F-40 eri-
tré en contacto con ia pista de
Laguna Seca, lugar en el que Fe-
rrari Francia lo ha presentado en
sociedad, de la mano del prome-
tedor piloto italo-galo Jean Alesi.
La imagen del F-40, rodeado
de los voiuminosos y antiestéti-
cos coches americanos, resultaba

Como una rosa entre coles y su
peculiar sonido sibilante destaca-
ba entre los ronquidos de los mo-
tores americanos, como un Stra-
divarius en un concierto de
tambores desafinados.

Alli, en Laguna Seca, se vol-
vieron a rememorar las luchas de
antafio entre la brutalidad efecti-
va de los propulsores yankees y
la sofisticada concepcidén latina
de la mecdnica. Al tratarse de un
proyecto francés, y al estar un
Ferrari por medio, también esta-
ba Jean Marie Sage como direc-
tor deportivo, cargado con toda
su experiencia en Férmula 1 y
rebosante de aficién al emblema
del Cavallino.

Durante los entrenamientos,
como en la sesién de clasifica-
cién para la parrilla de salida,
Alesi tuvo algin problema de re-
frigeracion en los frenos y tam-
poco resultd facil encontrar la
mejor regulacién para la respues-
ta del motor en la salida de las
curvas lentas. Otro aspecto con-
flictivo fue la suspension trasera,

en la que no se lograba una bue-
na adaptabilidad al trazado cali-
forniano. A pesar de estos peque-
fios inconvenientes de juventud,
Alesi logré situarse en el segun-
do lugar de la parrilla, por detrds
de Hurley Haywood, con Audi
90 Quattro.

Al margen de los pequefios
problemas antes mencionados,
Alesi tenia plena confianza en las

Especial Ferrari

Falfla
un foque

s IN lugar a dudas, Jean

parte de fa leyenda Ferrari por

Alesi ha entrado a formar -

. haber sido el primer piloto que

ha tomado parte en una carrera
con un F-40. :
Llegar aqui y pretender ganar

era un poco dificil-declard Ale-

1 después de la carrera-. He-
mos trabajado mucho antes del
debut sobre el F-40, peto nunca
se habfan medio sus posiblida--
des frente a otros coches. Aquf

- se ha visto con clandad gue es

un coche ganador.

(Cuales han sido los princi-
pales problemas en este estre-
no?

-En clasificaciones se descu-
brié que la refrigeracién de los
frenos era precany; una vez so-
lucionado eso, nos encontramos
con la lendencia a sobrevirar,
gue no s¢ pudo remediar.

{Como calificarias el com-
portamiento del motor?

-En recta y en las curvas raps-
das es excelente en cuanto a

respuesta y potencia; sin embar-

20, en la salida de las curvas
- lentas carece de aceleracion si

no estd por encuna de las cinco
mil revoluciones por minuto. A
pesar de esto, ahora sabémos la
solucidn a este inconveniente,

;Quienes son los rivales
mas temibles del F-40?

-Sélo los Audi 90 Quattro
pueden rivalizar en el IMSA-
GTO con mi coche, aungue se
ha visto que su motor es mucho
menos fiable que el Ferrari;

Stuck rompié su motor después

de la llegada y en las dltimas
vueltas el rendimiento dél mo-
tor Audr habia bajado mucho.
{Que puedes decir respecto
a la fiabilidad mecanica?
-Todo el coche estd muy por
encima de lo que se necesita en
cl campeonato IMSA y el motor
podria aguantar, no una hora de
carrera, Sino veinticuatro,

posibilidades del F-40 y desde el
momento de la salida tomé la
primera posicién, sin dar lugar a
que sus seguidores le pudieran
arrebatar el liderazgo. Se vio que
sin lugar a dudas, el F-40 era
sensiblemente superior en recta a
los Audi 90 Quattro, los Cougar
XR7 y a los Nissan 300 ZX; sin
embargo su ventaja disminuia al
salir de las curvas, situacién en la
que la respuesta del motor Ferrari
era lenta. A raiz de un despisie,
Alesi se paso de frenada y dete-
rior¢ irreparablemente los neu-
maticos. A partir de ese momen-
to, no pudo soportar el acoso del
Audi de Hans Stuck y del Cougar
de Pete Halsmer, e incluso se vio
superado por el Nissan de Steve
Miller.

Al seguir rodando, la planifica-
cién de los neumdticos mejoré li-
geramente y Alesi pudo empezar
a recuperar las posiciones perdi-
das. Desafortunadamente, los
Audi de Stuck y Haywood se ha-
bfan alejado sin darle opcién a
los dos primeros puestos. Por el
contrario, Alesi luchd contra Ste-
ve Millen y Pete Halsmer hasta
superarlos, colocandose en la ter-
cera posicién. Concretamente la
disputa con Millen fué la mas du-
ra, debido a la capacidad de ace-
leracién de su Cougar XR7 en las
salidas de las curvas lentas,

En los dltimos compases de la

carrera, el rendimiento de los
motores Audi bajé sensiblemen-
te, y concretamente Stuck se en-
contré también con falta de car-
burante en la dltima vuelta. Por
51 esto fuera poco, una valvula
del propulsor del Audi 90 Quat-
tro se rompid poco después de
cruzar la meta.

Por el error de frenada cometi-
do por Alesi, no fué posible el
enfrentamiento directo entre Au-
di y Ferrari, sin embargo en este
estreno quedaron claras las posi-
bilidades del F-40 en el campeo-
nato IMSA-GTO.

fexto y folos:
Gigi Corbetta.

La competitividad
del F-4) es algo
indiscutible.

Un problema de
estabilidad privé a
Jean Alesi de nna
posible victoria,

La victoria de los
Audi %0 Quattro
ensombrecio
el estreno del
Ferrari F-40,
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COMO UN AVION

OMPARAR un coche con
un avion puede ser algo
muy estrambotico que
puede resuitar ne serlo
tanto cuando el coche gue
se trata de comparar es nada me-
nos que un Ferrari F-40, el coche

méis avanzado técnicamente de
los que en la actualidad se co-
mercializan en ¢l mundo,

Por esta razdn, en ltalia y a tra-
vés del Club Ferrari de Italia ha
tenido lugar un curioso encuen-
tro en el que han participado los

entusiastas de la marca italiana y
miembros del Club Ferrari que
han formado equipo con pilotos
militares de aviones de fipo de
caza de la escuadra fricolor ita-
liana. iC) Ll
Dentro de esta reunion desta-
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para aire,aceite,combustible
Primer equipo de los fabricantesde
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s Cuentenos su caso I

S LA 2

PLAZO
MAS CORTO

ES escribo esta carta

para poner de manifies-

to la dejadez que existe en

Espafia por parte de algunos
talleres de marca.

El pasado 4 de abril ad-
quiri en el Concesionario de
Seat-Audi-Volkswagen en
Collado Villalba, represen-
tado por la firma Autopis-
ba, S. A., un Audi 100 2.2
E, al cual se le incorporaron
distintos extras como el
ABS. Su precio quedé en
torno a los 4.000.000 de pe-
setas pagados religiosamen-
te dias antes de la entrega
del coche, Hasta aqui todo
ha ido muy bien, el coche
funciona maravillosamente,
sin pega alguna. Los proble-
mas surgen cuando el pasa-
do dia 28 de agosto estando
aparcado en Villalba, otro
automovilista at realizar una
maniobra arafi¢ mi coche en
la puerta trasera derecha,
ambos dimos parte a nues-
tros respectivos seguros sin
mas problemas.

Por ello el pasado 1 de
septiembre me dirijo con mi
volante de reparaciones, al
taller de Autobispa, para
que el coche fuera tasado
por el perito del seguro, en-
contrandome con la sorpre-
sa de que el servicio de cha-
pa ¥y pintura se encuentra
cerrado todo el mes de sep-
tiembre, y que ni siquiera
los peritos pasan a tasar los
coches, manifestandome el
empleado que me atiende en
recepcidon, que ademds de
esperar un mes, tengo mas
gente delante por lo que mi

102 Motor 16

coche con un simple arafia-
zo no entraria en taller has-
ta mediados de octubre o
noviembre. .
Quiero por ello poner de
manifiesto que un servicio
de marca y ademas tan pres-
tigiosa no puede dejar a sus
clientes sin una atencién de
este tipo, o si no cuando
venden los coches, que el
vendedor exponga clara-
mente estas y otras cuestio-
nes y no sélo vaya a vender.
Luis Martinez
{Collado Villalba)

VIEJAS
GLORIAS

E gustaria que me indi-

casen las caracteristi-

cas técnicas de los siguientes

modelos: Seat 133 y Mini
850 y 1.000.

José L. Gomez

(Almerial

R.—FE! Seat 133 fue el
sustituto del popular Seat

600. Sus caracteristicas téc-
nicas mds destacables era la
utilizacién de un motor tra-
sero de cuatro cilindros en
linea y vdlvulas en cabeza,
accionadas por empujado-
res y balancines. La poten-
cia de este motor de 843
centimetros citbicos era de
37 caballos a 5.000 revolu-
ciones por minuto. La re-
frigeracion era por agua
en circuito cerrade con
termostato. El 133 al-
canzaba una velocidad
méxima de 125 kilémetros a
la hora con un consumo de
6,9 litros a los 100 kilo-
metros.

- El Mini 850 fue el inicia-
dor de una saga que ain
perdura en la memoria de
los usuarios. Su motor era
un cuatro cilindros en linea
con 34,5 caballos de poten-
cia a 5.500 revoluciones. El
sistema de frenos estaba for-
mado por tambores en las
cuatro ruedas. Alcanzaba
una velocidad maxima de
112 kildmetros por hora y
consumia siete litros a los
100 kilometros.

La version de 1.000 ceriti-
metros cubicos diferia en
poco del modelo anterior.
La potencia maxima subia
en cuatro caballos y queda-
ba fijada en 38,5 a 5.200 re-
voluciones por minuto. En
los tambores de los frenos se
montaba un compensador
de frenada que mejoraba
considerablemente la mis-
ma. La suspension era por
ruedas independientes y la
amortiguaciéon era tipo
Drycone con ameortiguado-
res telescapicos hidraulicos.
La velocidad maxima era de
120 kilometros con un con-
sumo que se cifraba en ocho
litros a los cien kilémetros.,

g

S

4
gl Canan, L7 OCtubrg ¢,
2 & . ~ Nallye Te"@n' 2
%. " 0N, g
mﬁ Se <9 de [y

98 Vingo

5
%r]ﬂfdad mpea"atoc@ ﬂdUro - "

Nmnnﬂ [

CHASIS
DELTABOX

E gustaria que me ex-

plicasen la historia y

el funcionamiento del famo-
s0 chasis Deltabox.

Javier Serrano

(Madrid)

R.—El chasis de aluminio
inicié su andadura en 1980
cuando los té&cnicos de Ya-
maha lo incorporaron a la
competicidn, concretamente
al modelo YZR 500. La apa-
ricion del motor V-4 obligd
a rediseiiar el chasis, ddndo-

le un aspecto muy parecido’

al actual Deltabox que apa-
recié como tal en 1983,

Una de las caracteristicas
estructurales de este basti-
dor es que la parte que une
la pipa de la direccién al eje
trasero se ha fabricado lo
mas recto posible con el fin
de aumentar la rigidez.

Cuando se pilota una
moto, las irregularidades del
asfalto se concentran como
un esfuerzo interno entre el
bastidor y la pipa de la di-
reccién. La mayor anchura
que los técnicos de Yamaha
han concedido a este punto,
facilita una mejor distribu-
cion del esfuerzo. El Delta-
box tiene una estructura
monocasco que estad conce-
bida para resistir mejor los
esfuerzos.

La fabricacidn del chasis
Deltabox en aluminio plan-
tea un problema, la poca so-
lidez de las soldaduras. Ya-
maha ha solucionado este
problema fabricando basti-
dores que requieren un mi-
nimo de soldaduras y utili-
zando una chapa de mayor
espesor en las partes solda-
das. Ademads utilizan un sis-
tema automatico de solda-
duras de alta calidad (MIG).

N Comprar y vender

'SCARABAIOS
ECABRIOLET
PRECIOSOS

~ ALEMANA D

CASTELLO, 98
TELEF.: 411 36 29
MADRID

e

+1:L0S PRECIOS MAS EUROPEOS DE MADRID!!!!

Carvan, S.A.

~ TODA LA GAMA

Seryicio |
Olicial

FORD

Y LAS MEJORES
OCASIONES

MODELO 1987
TODOS LOS EXTRAS
PERFECTO ESTADO

Tel.: 4 07 27 00 EXT: 675 MADEID

&

BEL-EURO-Vector 3
85.000 pias.
12 % IVA incluido

« Totalmente indetectable. .

e Adaptado a las frecuencias espafioias y europeas.

* Garantia de 1 aflo.

e Instalacién inmediata al mechero.

* Gasios de envio por corrgo: 1.000 ptas.

» Prohibido sobre carreleras europeas.

e Tamafio; 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms).

« Se aceptan pedidos por teléfono: 91-275 45 47.

Distribuidor Bel-Tronics en Espafia:’

Paseo de la Castellana, 40.

Madrid 28046. Teléfono: 91-275 45 47.

*» Detecta los radares en un radio de 1 km,

ANUNCIESE ;-

MOTOR 16
MADRID

== YAMOVIL

ol e COMPRA AUTOMOVILES
Blaupunkt modelo NACION ALES
ool Y DE IMPORTACION

CON MENOS DE 5 ANOS

de uso. Precio
interesante. Llamar

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

— L

al teléfono (91)
jAL CONTADO

M) g, 65
Tty I 0290 - 170 0A A4
HAO3E M _:g:u

LAY ST A1 RECIBIMOS SEMANALMENTE COCHES DE DIRECTIVOS DE EM-
PRESAS ALEMANAS; CONDUCIDOS LA MAYORIA POR CHO-
FERES, CON MUY POCO USO, Y TODO 1 ANO DE GARANTIA,

ASEGURESE DE LO QUE COMPRA

Autoteléfonos Autorradios Aire Acondicionado Accesorios Aerodinamica Alarmas

| 475 67 38. Noches,
Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
269 71 01

- YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28018

Motor 16 /103
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Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
Moratalaz)

{zona

Mejores por experiencia

[EN LOS CONCESIONARIOS OFIC

AUTOMOVILES
HISPANO
ATEMAN, S.A.

P? de la Castellana, 244
{zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

AUTOTODO, S.L:

Narvéez, 80-82-84
{Zona Retiro/B? Salamanca)
Tels. 274 73 04 1273 48 49

DASAUTO

Avda. Ciudad de Barcelona, 208
Tel. 552 53 00.

MOTORAMA

, S.A.

Q-AUTO, S. A.

Avda. Pio XII, 1 (Plaza del Pert) Ctra. de Andalucia, Km. 6,000
Tels. 458 03 54 - (junto al 1? de Octubre). Tel. 217 04 45
Antonio Lépez, 149
MOTOR GAS Hermoearsa. 52 cons Bmbajadores
Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel. 239 07 16
Tel. 458 65 00 ol
Concha Espina, 20. Tel. 250 1561
(Junto al Santiago Bernabéu) REVESA _
Juan Bravo, 0. Tel. 401 6612 Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
{B° Salamanca) Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa )
Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62 Tel. 447 53 43 .
MOTOR ROAUTO, 8. A.
I Ei\]A.,SA Femandeng;),B
3 ' ' (zona Arturo Soria, 65) _
S 98 Il SR UL e I Alcals, 232. Tels. 407 04 13/ 245 9780
_ Hnos, Garcia Noblejas, 128
MOVILAUTO e Gl Can

Bravo Murillo, 36,63.(zonaRio Rosas)

Tel. 446 62 50

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels. 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 8800993
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Veldzquez, 3
ela al P? de La Chopera)
ls. 653 36 55 / 658 32 4ge
EN ALCORCON
TALLERES
PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 619 04 11 /612 14 98

LDE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES, S.A.

Ctra. de Andalueia, Km. 44,700
Tels. 891 25 75/ 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27
EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra. Las Rozas-E] Escorial, Km. 0,100.
Tel. segﬁg

Cirilo 16. Tel. 352 3152

POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

Tels. 617 04 11 / 617 08 61
EXPOSICION: Simén Hernédndez, 55
(Junto gasolinera) Tel. 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda.Constitucion, 136 Tel.6564713
Ronda de Poniente, 4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra.de La Coruna, Km. 41,100
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA

ALTUSA
Pol. Ind. EL. BALCONCILLO

Parcela 52. Tel. 22 8100
Exposion: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95




la diferencia de nues-
tros vehiculos semi-
. nuevos, revisados, 140
‘puntos por maestros
ingenieros con sus kilo-
metros reales (demos-
trables). 91/564 30 6€5.
MASTER CAR ventay
asesoramiento.
C/Martinez izquierdo,
66 (Pargue Avenidas).
91/266 62 22.
MASTER CAR Merce-
des serie (201} 190 E,
190 E 16 V, 190 diesel.
MASTER CAR Merce-
des (serie 124), 230E,
260 E, 300 E, 200 D,
300 Diesel.
MASTER CAR, Mer-
cedes (serie 126), 280
SE, 300 SE, 380, 420
SE, 000 SE.
MASTER CAR, em-
presa mas recomenda-
da por los servicios ofi-
ciales.
MASTER CAR, la me-
jor garantia del merca-
do nacional con el me-
jor servicio post venta.
DEPORTIVO Merce-

DISTRIBUIDOR

EN MADRID
106/ Motor 16

2.560.000 ptas. Telf.:
564 30 65.
MERCEDES 380 SE,
serie 126, capdt sec,
totalmente carrozado,
fuil equipe, Unico, im-
prescindible. verlo.
3.500.000 ptas. total,
facilidaces. Teléfono:
91/584 30 65, seminue-
vc, garantia 1 afio. Pie-
zas, mano cbra, Mas-
ter Car.

MASTER CAR todos
modetos, BMW serie
3, serie b, serie 6, serie

7.

VOLVO 760 GLE,
COMO nuevo, cuero,
todos los extras, antra-
cita. 3.47b.000. Garan-

tia 1 afo, piezas. Mano-

obra toda Espaha.
Master Car. Teléf.:
91/256 62 22.

BMW 735 (AL, cuero,
88, todos los extras,
nuevo. 5.900.000.
Master Car.
MASTER CAR, todos
modelos de occasion.
Audi-Porsche. Teléf.:

dos extras, seminuevo.
2.976.000 ptas. Teléf.:
266 62 22. Master Car.
PARTICULAR Ci-
trogn CX 256 GTi Turbo
2. Afio 87. 30.000 km.
Full. Como nuevo. Te-
l&fono ¢/ manos libres.
Aire acondicionado.
ABS. Radio cassette y
ecualizador. Alarma.
Mando a distancia 40
mt. Rojo. 2.650.000
pesetas. Teléfono:
91/634 71 60. Eduar-
do,

TRAMITES actuales
para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comun. Condzcalos
por solo 1.800 ptas.

“Apartado 375, Molina

de Segura (30500)
(Murcia). Telf.:
968/61 21 26 oficina.
VOLKSWAGEN Ca-
brio 1303 blanco meta-
lizado capota azul
{nuevo). Precioso e im-
pecable. Varios extras.
Telf.: 91/207 96 74
(noches}.

Antonio Lopez, 117 - 28026 Madrid - Tel.: 475 47 93 - FAX:
ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

COLECI‘ORES Y SILENCIOSOS. KIT DE CARBURA-
CION. RADIADORES DE ACEITE. ARNES Y CIERRES
CAPOT. ROPA IGNIFUGA. AERODINAMICA KAMEIL A IRESA

Llantas, radiocassette,
cierre centralizado.
43.000 km. Impecable,

finates 1986. Precic-

4.300.000 ptas. Telf.:
435 06 89.
MERCEDES 130 16
valvulas. Aire acondi-
cionado. Preparacion
Cettinger. Color gris
grafito metalizado.
Cierre centralizado.
Ventanas y espejos
eléctricos. Llantas. Ra-
dio cassette. 49.000
km. Impecable. Matri-
cula M-GN finales
1985. Precio 4.400.000.
Telf. 435 06 44.

JEEP Cheroke Limited
modelo 1990. Nuevo
color negro. Motor
4.000 c.c. Gasctina.
180 CV. Aire acondi-
cionado. Cuero asien-
tos. Ventana y cierre

eléctrico. Precio
5.400.000. Telf.;
436 02 02.

VENDOQ Ferrari Testa-
rosa semi-nuevo. Telf.:
965/28 30 54 28 28 76.

Sirio. 180.000 ptas.
Telf.: 93/692 18 24.
PARTICULAR vende
Mercedes 280 CE gris
oscuro metdlico.
55.000 km.
extras.
MERCEDES 500 SE
1982. Acondicionado.
ABS. Llantas AMG.
Unico. 2.000.000
pis. Teléfono:
07 33 142 00 62 66.
OPEL Corsa TR 4p LS.

1985. 20

Blanco. BA-I. Varios
extras. Garantia 12 me-
ses. Sr. Pain. Conce-

sionario oficial - Seat.
Telf.: 924/31 97 60.
Apdo. 390. Mérida.
PARTICULAR ven-
de R-12 familiar, blan-
co, M-AB. Teléfono:
218 69 04.

CITROEN BX Athe-
na, afio 1988,

1.350.000 pesetas.
Pedro. Teléfonos: 666
33 64/255 45 b2,

KART 100 C.C, birel
sirio,
Telf.;

180.000 ptas.
93/692 18 24

Somos exigentes porgue usted es nuestra mejor publicidad.

' Semanalimente las mejores ofertas. Vehiculos revisados, 140 puntos, por maestros mge:ﬁeros ;Srobws
-+ C/ Martinez Izquierdo, 66 (Metro Parque de las Axemdas) Ahnmo& sabado mrde v dommgo mafiana,
C/ Victor de la Serna 8-10 (Metro Concha Espma)

| r
PN == HOTA IMPORTANTE I e o T e e I N
| |[2Re % | [ e’ SERMARE|| | || e et o Sl |
] AUTOMOVILES & %m ) el | wfnm 39 05, 326 06 91 Y 1 ] VEHICULOS PRE-SELECCIONADOS POR w R o y
{ DE IMPGRTACION O] | e eoe B DIRECCION: GERARDO I Sipaga + = Abuso MASTER CA MUNICH A AN . R L
il , N.° 1. 28017 MADRID - i it 22 I, |. : . J B
ERADSICION. ooy | | {VISITENOS! TELEX: 27462 FIVEXE . : Si paga — = Riesgo s Fa, 8 G 6w | MdSte r CCII’ - :
g MAV s e — il Todo fipo de recambios importadion Pacue lo Justo = Master C Simali . ' AUTOMOYILES IMPORTACION - &
] Batalla del Salado, 16 e g v - Entre P2 Habana y Serrano americunos y japoneses B Aguc [o Justo = Masier Lar = i s i . ~ AT
i - ¥ Todas lus marwas - " —230 E varfos, Ful, 3350000 34 I |
: Tel.: 230 63 00, 28045 MADRID. por tel.: 9738/ 60 4 85. 1 ’ —190 E varios, Full i.sg.tm gm AJAS i
B 4 il —HI0 D ABS, spailer. . 150. 3 : VEQ! .
) 1 -l)l-:FDRTI\"(slpI‘Z‘lL.;SICO: [ ” i . i |
4 S 350 SLC, Full 2400000 25, R
: e P— Fmam:namus hasta 60 mesey minime interés, |
Tl MERCEDES 230 E, afio 86, azul,  seminuevo, 1.200.000 pesetas. MERCEDES 300 £, auto., 86, blan- BMW 628 CSi, rojo, afic 84, I [ E”;;;in, Full, B5, 6H0000 66,289 . — Gazantia hasta 24 meses en Semc[o‘zilgﬁéla\ija I
#ih 30 000 km, aut, A.A, techo, LANCIA Thema, 87, grafito, ful  co, 30.000 km, Full equip Faciida-  2.300.000 ptas. Faciidades. | —T3 . Full, 38, 5500000 5884 ~— Tenemos la mejor solucidn para su vehiculo |
Iy 3 650 000 ptas. equnpe garantia 6 m., 2.300.000 des 4.600.000 pesetas. RANGE Rover EFI, A A., afio 89, | —78, Full, dnkco. 34675000 39350 o Més de 200 vehiculos, I
SUZUKI SJ 410, M-GR, rojo, per- CITROEN AX 11 TRS, afio 88,  seminuevo, 3.700.000 ptas. A MASTER CAR VENBE MAS 4132: i, Fol, e gmﬂ s 'I
fecto estado, 18.000 km, 825000 ALFA Romeo Spider afio 89, oo hianco, § m. garantizado, 740000  VOLVO 760 GLE, full equipe, - 5y i LS00 1602 | - ——-Espemahstas o usomiviles con pocos kiw)”
pesetas. Transfendo Garantiabme- 2 300 000 ptas ptas. Transfendo. 2 700.000 ptas. [} . —300 i, vasis. 19500 21148 — Asesqraniiento. profesional sin COMPIOMISD. - ]
508 BMW 3231, afic 84, A.A., liantas, BMW 325, are, ABS, elevalunas,  TOYOTA seminuevo, 2.650.000 pe- ¥ ’ P ALDI -~ Matriculas blancas definitivas, I
LANCIA Delta H F, Turbe, afio 87,  alarma, 1.800.000 ptas. seminuevo, blanco, 2 760.000 ptas  setas i o PDr cahgggd 4 I&Wﬂ;_“-“ imﬂ: g:’ﬂg |
‘ (s] . i dhLED : p
CAR 10, S.A. Vehiculos Nacionales y de Imporiacién, nuevos y usados. Tenemos el coche que busca. (VISITENOS! 1 e Pml: Sigcio sl ::"1:0 sc;). Ful. ig% i;g '
CI Infanta Maria Teresa, 10. Tel.; 563 27 85/28. i ® Por .I;ervici cf pso ;- e e rw ze | =
L - A VARIOS R e T ;
el - —Jaguur XJ6, 5¥, Full 340000 36,407 1 GRA
MASTER CAR jjcom- des 350 SLC, techo 91/664 30 65. BMW PORSCHE 944 Targa  22.000.000 pts. Carlos : | VML, e e 2500 s | 1 AvaNngfRA:IE)OA 4 SRS [
pruebe!! Aseglrese de eléctrjco, llantas, aire, B35 CS'I, deportivo, rojo. Asieﬂto§, techoy  Valderrey. ‘ | ::;m:?nzm‘;:::\ L0000 114575 l 175 PRIMERAS PERSONAS i. ]
una gran compra y vea  terciopelo, etc. cuere, aire, llantas, to- espejos eléctricos. KART 100 c.c. Birel | R e ————————=== - J |
T ‘ |
J ]
| |
| |
| |
) |

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

. 12 MESES DE GARANTIA POR

.ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y

SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

ANDALUCI

POLIGONO IND, AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA
MADRID xmE

8. Mantin
de Is Vega

Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86

RUTOMOVILES

{TEO:

ENVIENOS.eI presente cupbén debr-

W

cump
“, taxto a méquina o en letras mayis- | -
culas. Cada palabra en una de las
chsillag reservadas al efecto. Calcu- -
le 8l precio da su insercién a razén
de 50 pesetas por palabra Tambidn
puede anunciarse en los médulos -
. .. especiales de 40X 40 mm, cuya im-
‘i - porta es de 6.000 pesatas. Si desea

e

con I los da mayor

Bk

;.._"V: al reléfone {31) 268 00 59

ANUNCIOS POR PALABRAS

Hermanos Garcia Noblejas, 41 7 - o0

C

Madrid-28037

COMPRAR O VENDER

Eml-nupnmemdtmpbndllwnm
a
nmbnd.!NHEVISA-MGTOR % - -

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

Ruego inserten mianuncio por palabras en el proximo niimero de

Nombre y apellrdos

Domicihio ...
Telétono

Motor 16




B Comprar y vender I

YAMAHA 250 SR,
M-FT, azul, pocos ki-
I[6metros, cuidada,
250.000. Teléfono:
676 08 33. Manolo,
9,30 noches.

PARTICULAR ven-
de Audi-200- Turbo,
full, M-HC, impeca-
ble. Telf.: 326 54 60.
TRAMITES actuales

FINANCIACION
VW, CREDIT

55.000 km. 1986, 20
extras, toda prueba.
H. oficinas, Susana.
Telf.; 958/63 11 70.
PARTICULAR Ci-
troén CX 26 GTI Tur-
bo, 2, afio 87, 30.000
km, aire acon.” ABS,
radiocassete y ecuali-
zador, alarma mando
distancia 40 mts. rojo.

| Valdernbas Motor S A.

C+Valderribas, 75 - Dr. Esquerde, 108 - Teif. 561 48 00 - Fax. 561 48 06 28007 Madrid

TODOS LOS MODELOS

DY

PARA QUE VD.
PUEDA PROBARLOS

VENTAS _
TALLERES-RECAMBIOS

AUTOMQVILES DE QCASION

REVISADDS Y GARANTIZADOS

para importar vehicu-
los desde el Mercade
Comun, condzcalos
por solo 1.800 ptas.
Apartade 375, Malina
de Segura. (30600
Murcial. Telf.: 968/61
21 26.

PARTICULAR ven-
de Mercedes 280 CE,
gris oscuro, metalic,

108 Motor 16

2.650.000 ptas. Telf.:
91/634 71 60. Eduar-
do. :

SURTIDOR gasolina
antiguo, completo,
buen estado, com-
pro. Telf.: 927/22 45
00, oficina. D. Alfon-

S0
COMPRAMOS to-
dos Ferraris,* Lam-

HECITUICE .6

JEEP CHEROMEE 4 x4

borghinis, Maseratis y
varios deportives.
Telf.: 07 3361 076080
y 07 3361 411683.

PARTICULAR ven-
de, cambia Mercedes

450 SLC, afig 81, se- -

minuevo. Telf.:
986/256 76 98.

COWORTH vende
particular, color gris,

afic 86, impecabie,

“extras! 70.000 km.

Telt.: 985/26 07 39,
horas oficina.

BMW M-3, vendo a
particular, color grafi-
to, metalizado,
39.000 km. Extras.
Telf,: 98b/26 76 98.
OLDSMOBILE Die-
sef, tull Equipe, impe-
cable, cuidadisimo.
Telf.: 985/25 76 98.
CAMBIO BMW G35
CSl, por coche infe-
rior extras o vendo,
2.100.000 ptas. Telf.:
947/26 04 98. Tardes.
COLECCIONISTA
vendo Chevrolet, mo-
delo 58, todo comple-
to, piezas originales,
Unico, 1.800.000.
Telf.: 93/373 84 086.

AUTO RADIO

AUTO RADIO. ALARMAS
ELECTRONICAS. LAMINAS DE
SEGURIDAD. TELEFONO MOVIL.
ACCESORIOS.

AVDA. FELIPE 11. S/N (APARCAMIENTO)
TFNO. 276 97 67. 28009 MADRID.
VISA-CAJA MADRID-MASTER CARD -

MOTOR 16
NORTE

Teléfono (94)
435 77 86

les ofrecemos a nues-
tros clientes frans-
porte y todo tipo de
gestion (T2, homolo-

gacon efc.) total-
mente gratultos ||

Stock permanente de mas
de 100 automoviles
Informacion: Sr. Diego Vega.

TLNO 07.32.3.31470.77.
FAX 073233147913

e Comprar y vender s

—

HECHUICE ...

MAHINDRA. DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO

Teldf.: 658

— SERVICIO
TALLER

— KITS MOTOR

— MANTENIMENTO
FLOTAS

— ACCESORI0S

‘— TURBOCOMPRESORES

MOTOR PEUGEOT DIESEL

Cf Huertas de Abajo, sin.

Paracuetlos del Jarama (Madrid)

DESDE 1.590.000 + 12 % IVA

1360

Pirelli. Emocién por latecnologia.

Y.ri

FESEEE

2RReeE
L
.

Neumaticos ROSA, S. L.
NACIONALES E IMPORTACION

Centro Comercial Jumbo. Avda. Pio XII, 0.° 2, L

g Parking cubierto. I Miggg? ESperyy;

- - . II—

: Tel.: 34578 08 1 90 o, Presegy, ¥
dumbe Central, ¢/Pradillo, n.° 3. ’c? de g Mmciy, 33 f
[Abrimos sabados todo ¢l dia y domingos manana. L -.af‘_’ Begmgt© af | J

SE VENDE

PEUGEOT 205 XR,
M-GF, perfecto es-
tado, aire acondi-
cionado, elevalu-
nas eléctrico y
cierre centraliza
do. Tel.; 856 79 37,
TARDES.

LEVANTE

Teléfono: (91)
‘268 00 69

PARTICULAR:
VENDO R-5 GTL

Muy buen estado,
radio, unico duefio,
siempre garaje,
225.000 ptas. Lla-
mar tardes, Tel.:
564 06 82.

Mmool
GC—C

Cl Velazquez, 111, bajo dcha.
Teléf.: 563 30 55

U S A ey Recmbios dc Veiolos A

28006 MADRID

Especialistas en servicio y reparacion de cambios automaticos

Motor 16 / 108



E el Comprc:r Y vender s

s Comprar v vender s

AUTOMOVILES YALE, 8 L

AUTOMOVILES
CYALE, S.L.

PARTICULAR VENDE

OPEL KADETT 6Si
Negro, 45.000
kms. Radio. Alar-
ma. Perfecdlo esia-

o LR Marcaymndelo CMe P Ml
(91) 75435 14. En- | riculs _contado _sin enfrada
Abrimos todos los dias. = rique. AlfaRomeo S TwinSpark . MAT 1700000 SE000
. - : - BMW 31 oy )
Los domingos, también. LS i e S e
LANCIA HPE 2000, BMW 524 7D C O OMFE - 2200000 66.000
Y por supuesto, los festivos. urge, 550.000 ptas. c e :
Telf | 976/27 96 Go. | CHNOAXGT . MEZ oW  msm
Masta el 31 de diciambre, cuatro Estaciones ITV NIVA junio 87, Ford Fiesta XR2 C . MGL . W00 270w
de la Gomunidad de Madrid abren diariamente. 50.000 km, toda e- | Ol i o :
Para evitar Ias colas de los iltimos dies. ba, 700.000. Tperijf.: FordFlesa L11 - 0 ° 0 MIN 70000 21000
?s;f“nf'ﬁ‘fc'g,:mwy 'g;ig; s vehuclig 228 48 73, noches. Fa  Twbo te Amskid ~ M-IC 1250000 . 37500
E horaiso 88 epertura on domiigos y Msios PARTICULAR vende | FodSena23Ghis = MFL  LISO00 %50
s de 9 de Ia maiana 8 de a tarde, Volkswagen escarabajo e T T ‘ : ;
en tas Estaciones TV de: 1300, impecable. Telf.: [ RemsultalIXE - MHM 15000 45000
COSLADA: Cira, N, k. 15,400 943/83 43 29. CRemut 25TXE . V-BS 145000 43500

g?ﬂ'gg'_',"\g OAé‘;Ef RenaultSuperSGTTmbu M-HG 1000000 30.000

33.000 kmn, enganche - Renzuf Super SGTL 5P, MGT 800000 24 600
autorizado.

Tels. 672 80 48y 67287 90 .

LAS ROZAS: Cira. N-VI, km. 20,400
Tels. 637 71 61y 637 72 44,

TRES CANTOS: G, Colmerar (C-607) T ol Lanca Thema IE M:HH 2200000 66000
:mm;‘m‘_p%ksn;fgmm 918/24 41 07, mafia- | PeugeotSGTX MHK L0000 310
& SEBASTIAN DELOS FEVER: nas. Opel Kadew 15 MHD © LISDOOO 34500 -

YAMAHA SR 125,

Cira. NI, km. 23,500 (acoeso por
desvio de Algete, en km. 23)

goraje, |loda prueba, | g MARTINEZ IZQUIERDO, n.

199.000 ptas. Teléfo- : e SOk D (O
: Tel.: 2451818 : B os 1L Qe 0. BT
no: 91/227 92 12. : S

CONCESIQNARIO OFIGIAL

FIAT LEVA S.A Conmonano Oﬁcml

[1/A[T]

o, 47- Tel& 6725564 6725695'
cosLADA (Madrld)

I.a Boullque del Hutomovnl lapones o
SU VEHICULO JAPONES AL MEIOR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR

" TOYOTA CAMRY 2.0 6Li 16V. .......... 3 095, 000. o
" .. TOYOTA LAND CRUISER L J70. h
. - Turbo D, kit cromados, e!evulunas elé: 3 375 000 S

TOYOTA CELICA 2.0 G 16V. Fill eqlupe -4.089,000 -
TOYOTA SUPRA. Full equipe ............. 5 669 000 -
'LAND CRUISER STATION WAGON TD ok o
Turbo Diesel). Full eﬂlll e s Souen e 5 800 000 o
- TOYOTA SUPRA TARGA. Full equipe ..... 5.985. 000

* Estos pndmnduymmmﬂndén,mm”inmmwn R T = T F
. ji/AHORRESE HASTA B, ‘mm ‘."'mnh' B
UN MILLON DE p::sr.'rns" L MITSUBISHI

Import Iapon, S. A, Exposicion ventaytalleres Cl Entonio Lem 23. ZOOIQMadrid Tel 469 21 25 Fa.x 469 22 20
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| ILAS OCASIONES

CASTELLANA MOTOR
MAS GAI!ANTIZADAS

Ve‘i!a»tsdeacas:dndemdasbs
rECios marcas y modelos

~ Revisans

~ Con garantia hasta 16 meses -

- Financiados hasta 36 meses

Contactos Sres. Mora Echavarra Curpas
- Martinez Pefiscot UNA OCASION

DE AMIGO.

P.° do lg Castelarna, 278, Talfs.: 35,3140 - 315840
Castellana Motor S. A.

impecable, siempre gﬁmmn;sm wwmm Silvelu) _

"o Somtos especiulistas VW, AUDE

¢ La fmanciacion y ¢ Leasing mis rentable

Exposiﬂones C/Maldonado, 50-52. Tel.: 407 89 28,32,
o C/Alcsld, 73, Tel.: 431 49 49/431 47 20,
Tallms C/P. Vergm, 24, Tel.: 276 1937,

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

VE “T A 250 vehiculos con la mejor garantia
del mercade. El mayor y el mejor -
surtido de coches en Madrid.

co MPR A Si su.coche esta en perfectas

f , condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HERQOS, 63

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID.

ESTA SEMANAN

Marca y modelo Afio  km Precio  Marca y modelo

Afo
Seat Ronda Sigten Porsche 8 43.000 625000  Ford Escort Diesel - 8
Mini Moke 8 7000 670000 Ford Festa XR2 &
Renault Supercinco C 0000 6%6.000 Ford Escort 14 &
Ford Fiesta 14 S 000 7465000  Opel-Senator 3.0 E Full Equip 82
Ford Fiesta 1.1 { Alfa Romeo 33 1.5 87
Citroén C-15 Diesel H00 75000 Renauht 11 GTD 87
Peugeat 206 GR 31.000 845000  Ford Orion 1.6 Ghia | ]
S, Santara $J 410 T. Duro &7 24000 870000  Volkswagen Passat 18GL 8 38
Volkswagen Pole Classic 89 10000 B70.000  Citroéin BX 19 GT AA. & 43000 1.160.000

8 H

8

&

8

g

87

g

8

&

]

]

ARBAY
g
S
8

R. Supercinco GTL bpuertas 87 - 18000 87000  Citrodn AX GT
Seat Malaga 1.5 GLX 87 X000 B8%B00  Opel Corsa 1.5 Turbe Diesel
Renault Express Diesel 8 33000 BA.00  Ford Oridn 1.8 Ghia Diesel

R. Supercinco GT Turbe 86 40000 880000  Renault 21 TXE
Citroén C-15 BI 6000 80000  Affa Romeo 3317 QV.

Ford Flesta XR2 86 21000 90000  Ford Escort RS Turbo

Ford Escort 1.6 Ghia 86 B0 9500  Afia Romeo 75 20 AA.

Alfa Romeo Sprint 15 Q.. 8 3000 9%0.000  BMW 3164 puertas

R. Supercinco GT Tubo 87 32000 1.060.000  F. Scorpio 28 Ghia | F. Eq. &
Opel Rekord 2.0 E Full Ecuip 84 BA000 1.050.000  Ford Sierra 2.0 i Ghia Ful

8. Santana SY 433 7. Duro 88 72000 1.070.000 Alfa Romeo Evolucién

b A RO PO AT O

lLlE.RES EMILIG An&m s A

Tienda y taller: General Pardillas, 3 Dpdo.
Tel. 275 18 38 - 275 12 17. 28801 MADRID.

NOVEDAD KEX-M-800

ALTA SEGURIDAD

PANEL FRONTAL EXTRAIBLE
RADIO-CASSETTE Y COMPAC DISC
MANDO A DISTANCIA POR INFRARROJOS

SERVICIO -orlcm; CAR -mo'.o |

() PIONEER

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVILY ALARMAS
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e BARON $.A.
m Antonio Leyva, 23
Tel.: 269 34 15. Madrid
TODO TERRENO

* Motor 1.400 c.c. de tecnologia Renault

* Suspension independiente delantera con muelles
s Llantas, enganche bola, defensas delanteras, atc

{incluido en el precio)

| ELaxd MEJOR EQUIPADO

ALEMANIA
Opladener Strasse, 219
4019 Monheim
Tno.: 07 49 2173 51081
Tx. 8515941 + Fax: 07 49
2173 31614 '

nia.

misg.

EMPRESA HISPANO ALEMANA
OFICINAS

-P.° de la Castellans, 268

— Mas de 100 vehiculos en STOCK. al:
— Consulte nuestros precios sin ningln compro- |

INTERLENC, S. A. W

ESPANA

28046 Madrid

Tino.: 314 0536 - Tx. 27245 |

Fax. 314 0331

— Importe su automévil directamente de Alema- |

— Aproveche nuestra arganizacién para importar
cualquier productc de la RFA, EE.UU ¢ Asia. |§

PARTICULAR Mon-
tego MG-Turbo, ga-
solina,; 31.000 km. Ju-

“lio 87, metalizado te-

cho, aire asistido, im-
pecable, garaje , todo
riesgo, 1.500.000
ptas... Telf.. 91/733 58
04, horas oficina’”

CORRADO (G-60, full
equipe, tapiceria piel.

Telf.: 93/212 72 12
PORSCHE 944 Tru-
bo, abril 89, full equi-
pe. Teléfono: 93/418
66 66.

OPEL Kadett GSi 18
vV, M-IV, 30.000 km,
extras, siempre en ga-
raje, 2.150.000 ptas.

Telf.: 91/619 05-21. .

Liamar noches.

INNOCENTI DE
TOMASO

‘Motor a estrenar,
radiocassette, llantas -
de aleacion. Telf.:
(91) 556 00 40. Srta.
Begoiia, Horas
oficina. ;Gran
oportunidad!

VENDO

LANCIA
COUPE

ZA-C, AIRE
ACONDICIONADO,
‘CASSETTE, MUY CUIDADO,
TELF.; (91) 556 05 66 Y (91)
73935 54,

FORD SCORT XR3

dlarma, muy widado.
Telf.: {91) 776 58 83,
(91) 407 27 00. Exi.

LUMONTE S A

PLAZA LEGAZPI, §
TELEF.: 228 44 U

MOD 30 corvosinceerecniceinnnes 52.584 PTAS.
OFERTA ESPECIAL: ............ 25.000 PTAS.

(ELKRONI))

Il\l_*r'l'-il ADOR CAR ALARM

! CONSULTE NHESI'MS PRECIOS
MONTAIES ¥ ECUIPGS
SONIDO 24 HORAS
SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA

Y DE...

...RENAULT, OPEL,
AUDI VW, PEUGEOT, FIAT,
ALFA, LANCIA, etc.

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS
IMPORTADOR PARA ESPANA

labi export s.a. valiespir, 189 Barcelona.
Tel.: (33) 490 19 26, FAX: 491 0201,

<>
Kkicber

NO ESPERE MAS
SE LO INSTALAMOS EN EL DIA

VENTA Y MONTAJE EN: -
€/ JOSE MARIA DE PEREDA, 42
28017 MADRID

TELEFONO: 408 31 41

Philips Car Stereo

112/ Motor 16

PARTICULAR
Voiskwagen Passat
CL 1.8, M-GK, junio
8b, blanco, a. acondi-
cionado, impecable,
siempre garaje,
850.000 ptas. Telf.:

759 76 95. -

ALFA 75 3.0, marzo
88, 30.000 km. Telf.:
958/26 20 45.

ALFA 75 T.S5. 148
CV, siempre garaje,
full equipe, 8/87,

nueve, km. 36.000,

M-IB, 1.650.000 ptas.
Telf.: 21/314 59 96,
PARTICULAR ven-
de Mercedes 280 CE,
gris oscuro metaliza-
de, 55.000 km, 1985,

20 exiras, toda prue-

ba, llamar horas ofici-
na. Telf.; 858/63 11 70,
Srta. Susana.

PAGODA 280 SL,
clasico estado con-
curso,-impecable,
110.00C km, nunca
averias, dos capotas
perfectas, inmejora-
ble. Telf.: 91/262 60
75, 243 13 49.

CITROEN 11 LIGERO

MOTOR SOKMS,A TODA PRUEBA
MATRICULADO EN FRANCIA

VISIBLE EN MADRID. 1.250.000 PTAS
07-33-53-051175 (FRANCIA)

PINTURA Y TAPICERIA NUEVA

— Mecdnica vy accesorios deportivos.

— Kiis aerodindmicos carroceria.

— Competicién: rallyes, circuitos.

— Distribuimos las mejores marcas europeas: Arm, Ansa, Bilsiein, Braid, Delta
"Mics, Hella, Tresa, Italvolanti, Kamei, Leconte, Momo, Mangels, Motolita, Mi-
chelin, Oscam, Polipieces, Recaro, Rama, Selex, Sparco, Targa, Zender.

| y Envios a (oda Espaiia en 24 h. Soliciten informacién.
ARM " Rambla de Catalunya, 127
SPORT'S Tel.: (93) 218 53 78. FAX: 218 28 41, 08008 BARCELONA.
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CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Peugeoi 405

DISTRIBUIDORES:

Adaico, S. L. Telf.: (948) 24 29 47, Pamplona.

Arelosa, 8. A. Telf.: {941) 25 96 83. Logrofio.

At. Acc. del Automévil. Telf.: (81} 234 07 46. Madrid.
Auto Boutlgue. Telf.: (972} 50 96 21. Figueras (Gerona).
Auto Elec. Zener. Telf.: {966) 25 92 29, Cadiz.

Auto Kit, 5. Telf.: (93} 870 0% 79. Grancllers (Barcelona).
Auto novedad. Telf.: (842) 21 53 18. Santander.

Auto Super. Telf.: {954) 63 69 40. Sevilla.

Bopar Racing. Telt.: (93} 311 65 70. Barcelona.

Can Pau Sport. Telf.; (971) 75 52 19. Palma dé Mallorca,
Casa Armangue. Teli.: {93) 219 53 78, Barcelona.

Comercial Rizzo. Telf.: (93) 727 13 14. Sabadell (Barceiona).

Diseiio Sport. Telf.: (985} 39 71 01. Gij6én.

Rallye Manzenares. Telf.: (91} 475 4793 Madrid.
Semauto. Telf.: {987) 41 05 95. Ponferrada {Ledn).
Soresa. Telf.: (975) 22 70 77. Soria.

Spoiler. Telf.: (93) 818 05 42. Vil. Penedés {Barcelona).
Stylauto. Telf.: {96) 366 08 61, Valencia.

Sumilauto. Telf.: (945) 28 38 36. Vitoria.

Talleras Borrego. Telf.: (952} 31 65 00. Mélaga.

Tot Auto. Telf.: 31 28 37, Tarrega [Lérida).

Vadisa, Telf.: (343) 21 56 44. San Sebastién.

LLANTAS
DE ALEACION

TARGA v

LLANTAS TARGA, S.A.

Meclino, s/n - 08291 RIPOLLET (Barcelona)
Teléfono 6915301 - Fax 692 50 60

ALEMANIA la infor-
macién mas completa
para importar todo
tipo de vehiculos se la
facilitamos por 1.500
ptas. Telf.: 96/287 42
80.

TRIUMPH Spitfire
180G, afio 81, 43.000
km, tres capotas,
rojo, Mayte. Telf.:

114/ Motor 16

TALBOT SAMBA §

Totalmente oquipndo
competicion. Perfocto
estudo, Tel.: (93)
21853 78, Horns de
tomercio.

93/318 36 25, noches.
ALFA Romeo 1.5 TI,
negro, 30.000 km, im-
pecable, M-1G. Telf.:
276 10 57, particular
horas cCmercio.
BMW 320 |, 60.000
km, impecable. Telf.:
535 26 36, particular
horas comercio. .
VENDO VW escara-

bajo, afio 1963, precio
460.000 ptas. Telf.:
91/850 10 01. -

VENDO BMW 323,
afio 82, 100.000 km,
aire acondicionado,
perfecto estado,
1.300.000 ptas. Telf.:
dia 91/410 66 7b, a
partir 22 horas 91/203
07 64, Mayte.

SUBARU

HIGH JAPANESE TECHNOLDGY

LA UNICAMARCA
CON LA SEGURIDAD
4x4 EN TODA SU GAMA

AT O-O0ORIIErNT

Av. Diagonal, 208.
Tel.246 50 91. Barcelona

CATALUNA

Teléfono (93)
418 47 79

VENCEDRES ENLE MANS

MISTORIA

Treinta vy sicte afos separan al
Mercedes 300 SL del Sauber
Mercedes C9, dos coches gue,
sin embargo, se unen en ¢l

tiempo por haber sido ambos
vencedores en las 24 Horas de

Le Mans, el primero en 1952 y
el segundo este ano. Con el
Mercedes 300 SL la marca de
Stuttgart volvia, tras la guerra, a
la competicion —aungque de
manera timida—, mientras que
el Sauber Mercedes C9 ha
SUpLesto un retorno VIiclorioso
tras freinta y cuatro largos anos
de ausencia. La victoria en la
mitica prueba francesa les une
aun mas por el hecho de que, en
ambos casos, los dos Mercedes
lograron el doblete, v ademas,
tanto en 1952 como en 1989,
por problemas de
reglamentacion, las 24 Horas no
contaban para ningun
campeonato; sin dejar de ser,
por ¢llo, la prueba de circuito
mas importante del mundo.
Otra coincidencia mas, en
ambas ediciones de las 24 Horas
fueron doscientos mil los
espectadores que presenciaron la
victoria de los Mercedes.

Manuel Daemenech

DEPCRTE
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MERCEDES 300 SL
ALAS DE GLORIA

MOTOR; lr)erseis cilindros en linea ..sttuado.en sic10n

L afio 1952 marcd la vuelta, casi ofi-
cial, de Mercedes a la competicion
tras el paréntesis bélico. Este retorno se
llevé -a cabo en las 24 Horas de Le
Mans, donde Mercedes inscribid tres
coches, los gloriosos 300 SL, que ini-
ciaron alli una larga serie de victorias.

El Mercedes 300 SL era un deportivo
coupé de una linea muy peculiar que,
mecanicamente, se derivaba de los lu-
josos 300 S coupé y cabriolet de serie.

Su chasis tubular se escondia en una
preciosa carroceria que tenia la parti-
cularidad de no disponer de puertas en
el sentido habitual de la palabra. A su
interior se accedia tras levantar la par-
te superior del techo. Habian nacido,
por lo tanto, las puertas denominadas
«alas de gaviota», que én realidad eran
unas semipuertas integradas perfecta-
mente en la carroceria. El Mercedes 300
SL que participaba en Le Mans era una
minima extrapolacién del modelo de

116/ Motor 16

serie, que daria lugar a una produccion
m4ds continuada a partir de 1954 y has-
ta 1963. En realidad, el modelo de re-
sistencia sdélo aportaba una modifica-
cién importante, la disposicién del mo-
tor, inclinado hacia la izquierda para
lograr disminuir la altura del capd.
Para ello fue necesario reposicionar en
€l los conductos de admision,

El objetivo del Mercedes 300 SL en
Le Mans era doble: por un lado, rodar
¢l equipo oficial de la marca de cara a
futuras actuaciones, y por otro, inten-

tar lograr la victoria. Ese ultimo reto
iba a ser muy dificil, por la juventud
del coche y por el potencial de los equi-
pos Talbot-Lago y Jaguar. De hecho,
la victoria llegd cuando, a sélo una
hora del final, el Talbot de «Levegh»n—
Marchand rompia el cigiiefial.

Sin embargo, esa feliz herencia fue
fruto de una actuacién memorable que
no solo dio a los plateados Mercedes la
victoria gracias a Hermann Lang y
Fritz Riess, sino el segundo puesto con
Helfrich y Niedermayer. El tercer co-
che, conducido por Kling y Klenk, de-
bié abandonar por rotura de la di-
namo,

longitudinal. Distribucién por varillas y balancines.
" Arbol de levas en cabeza. Dos valvulas por cilindro.
Alimentacion mediante tres carburadotes Solex in-

-* 150 watios. Cilindrada: 2.996 centimetros cibicos.

© ma: 175 CV 3 5200 rpm  Far méxime: 26 mkg a
4.000 rpm. : :
CHASIS: Cuadro tubular formado por tubos de ace-

< de apertura hacia arriba.

paralelos, muelles helicoidales, muelles de caucho
- suplementarios y muelle horizontal adicional para
amortiguar cada rueda. Amortiguadores telescopr-
cos concéntricos y barra estabilizadora, Trasera m-

= depcndiénte mediante eje pendular con amortigua-

“ vertidos y dos bombas de alimentacién. Dinamo de

Didmetro por carrera: 88 x 88 mm. Potencia maxi- - -

_ro. Carroceria de aluminio coupé con dos puettas -

SUSPENSION: Delanters independiente con brazos -~ 6,70 I, . ‘ ;
DIMENSEONES: Longitud: 4.220 mm; anchura: 1.790

dores telescopicos hidraulicos y muelles heiiUOlsdﬂ-
les. Direccion de crematlera.

TRANSMISION: Embrague monodisco en seco. Caja
de cambios manual de cuatro velocidades totalmen-
te sincronizadas. Traccidn trasera. - |

FRENOS: De tambor, sobredimensionados, en las cua-
tro ruedas, Sistema de frenado hidréulico. Freno su-

" plementario de aire. Freno- de mavo a las ruedas

traseras
NEUMATICOS: Liantas de chapa de acero de 15 pul-
E%as ldelanle y detrds, Neumdticos Conti de
S E 0% . . :

mm; altora: 1.265 mm; distancia entre ejes: 2.400
mm. Capacidad del depdsito de eombustible: 176 li-
tros. Peso en orden de marcha; 870 kilos. :

El Mercedes 300 SL de Le Mans
era, en realidad, un modelo
pensado para ser fabricade en
serie. Su chasis tubular de acero
soportaba una preciosa
carroceria que diferia muy poco
de Ia que presentd el coche de
calle de 1954.
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__DEPORTE*

MOTOR: DE acho cilindrosen V a 90°, montado lon- -

i

SAUBER MERCEDES C9

CAMPEON DEL MUNDO

A vuelta oficial de Mercedes a la

§ competicion, tras treinta y cuatro
afios de ausencia a causa del terrorifi-
co accidente de Le Mans de 1955, se
producia un tanto por casualidad. En
1986, Peter Sauber, un suizo que habia
construido un chasis para el Campeo-
nato del Mundo de Sport Prototipos,
decidi@, ante la sorpresa de todos los
especialistas, dotarle de un motor Mer-
cedes; ¢l V8 de cinco litros de la pres-
tigiosa Serie S, al que dotd de sobrea-
limentacién mediante doble turbo-
compresor. Pronto se rumored en to-
das las esferas del deporte la vuelta del
fabricante de Stuttgart a la competi-
cidn, cuando en realidad la presencia
de Mercedes sélo era debida a la inicia-
tiva privada de un hombre que, con el
tiempo, si lograba interesar a Merce-
des. Para Peter Sauber llegaba incluso
la victoria, ese mismo afio, en los 1.000
kilometros de Nurburgring, pero no
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fue hasta 1988 cuando los hombres de
Mercedes se dieron cuenta del potencial
del equipo suizo, con el que colabora-
ron mediante una importante ayuda
técnica. Esa era el primer paso para
que, este afio, el equipo Sauber Merce-
des haya sido el equipo oficial de la
marca de la estrella de tres puntas, a la
que, sin duda, ayudd las cuatro victo-
rias logradas el pasado afio por el co-
che frente a los «todopoderosos» Ja-
guar; y a pesar del fiasco de Le Mans,
donde no llegaron a participar tras un
accidente sufrido en entrenamientos.

Sin embargo, este afio, Mercedes no

gy,

5

“‘f\g“
[

dejaba nada al azar, y asi, con Peter
Sauber a la cabeza del equipo, se pro-
clamaba Campedn del Mundo de Sport
Prototipos al tiempo que, treinta y sie-
te afios después, renovaba con la victo-
ria en las 24 Horas de Le Mans repi-
tiendo el doblete de 1952, Al contrario
que en aquella ocasidn, los tres Sauber

=

Mercedes dominaron la prueba de prin-
¢ipio a fin, coronando como vencedo-
res de la misma a Jochen Mass, Manuel
Reuter y Stanley Dickens. La apoteosis
de la victoria de Mercedes se producia
cuando entraban en meta los vencedo-
res seguidos por los otros dos coches,
el conducido por Mauro Baldi, Gian-
franco Brancatelli y Kenny Acheson
(segundo clasificado) y el «todo fran-
cés» de Jean Louis Schlesser, Jean
Pierre JTabouille y Alain Cudini que, fa-
vorito al principio de la prueba, fue
quinto al final.

gitudmalmente delante del tren trasero. Distribucién -

mediante dos drboles de levas en cabeza por cada
fila de cilindros. Cuatro valvulas por cilindro. Ali-

mentaci6n mediante sistema de myeccién electroni- -
ca Bosch Motronic 2.7 Doble turbocompresor - -
KKK. Cilindrada: 4.973 centimetros cibicos. Dig- -
metto por carrera: 96,5 X 85 mm. Potencia méxima; -

alrededor de 720 CV a 7 000 rpm. Par méximo: 82,6
mkg a 3.500 rpm. : 0 p

(HASIS: Monocasco de alumnio. Carroceria realiza- -

da en kevlar y fibra de vidro por Peter Sauber

les, amortiguadores oleoneumaticos Bilstein y baria

 estabilizadora regulable. T1asera de ruedas indepen-- -

dientes con dobles brazos transversales, muefles he-

"%+ . pulgadas delante y 15 x 19'pulgadas detrds Neuma-
SUSPENSION; Delanteia de ruedas mdependientes = - D
con dobles brazos transversales, muelles heliconda-

heoidales, amortiguadores oleoneumdticos Bilstem  —
apoyados en la caja de cambios y accionados por sis- |-
<. tema «push Rodw, y barra estabilizadora regutable
77+ Direceion de cremallera. . - - - - - 5®
TRANSMISION: Embrague de triple disco. Caja de
cambios manual de cinco velocidades Hewland. :
Traccion trasera con diferencial auioblocante,
FRENOQS: Discos con ventilacién intenior en las cuatro
- ruedas con pinzas de cuatro pistones, Sistema de fre-
nado hidrdulico. - o, kd o F
NEUMATICOS: Llantas ce aleacion ligera de 12x 13

ticos Michelm., - - -~ . 0ol 85 1 o

~ DIMENSIONES: Longitud: 4.800 mm, anchura; 1 980

- mmy altura: 1070 mm; distancia entre ejes: 2.700

. mm; Capacidad del deposito de combustible: 99 1i-
tros . Peso en ofden de marcha: 870 kilos, .

Pensado sélo para
competicion, el Sauber
Mercedes C9? dispone de un
chasis monocasco de aluminio
vestido por una carroceria
realizada en kevlar y fibra

de vidrio. Las soluciones
del C9 son muy
proximas alas de la
Férmula 1.
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| Seca, el més técnico y especta-

cular del Campeonato CART, se

ha disputado el dltimo Gran
Prémio de la temporada. El interés que
esta carrera encerraba, consistfa dnica-
menie en la lucha para el tercer lugar
del Campeonato, ya que el «incombus-
‘ liblex Emerson Fittipaldi se habia adju-
|

=

‘ OBRE el circuito de Laguna
I

dicaido el titulo, y Ricky Mears el se-
gunda puesto. Sin embargo, Teo Fabi
rivalizaba con Michael Andretti y tenia
forzosamente que clasificarse por de-
lunte del americano para paliar los tres
puntes de diferencia que les separaban.
{“omo se ha dicho en otras ocasiones,
el e¢spectdculo es el denominador co-
miin de todo lo que ocurre en una carre-
ra del Campeonato CART, y los espec-
tndores americanos no tienen tanto en
cuenta que el titulo esté adjudicado, si-
o gue interpretan la carrera como una
miansra mas de divertirse y acuden al
circuito con el firme criterio de pasar un
weshk-end entretenido aplaudiendo a sus
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— DR | (dulos'y bebiendo cerveza sin parar.
|, B i ) El hecho de que Fabi podia haber
coche slibaoratorie. ocupido el tercer lugar del Campeona-
1o, lenia una especial importancia: -des-
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Michael Andretti tardd en los repostajes.
o de hace afios, ningiin europec optaba a

ese puesto, y si lo hubiese logrado, tam-
bién la industria europea se habria be-
neficiado, ya que su March M89- estd
equipado con motor Porsche. La otra
presencia europea era Alfa Romeo, que

Nl - N "y tiene el firme propésito de desarrollar
& _ ; . un papel destacado en las futuras edi-
B — ciones del Campeonato CART. Por el

momento se ha conformado con llevar a
cabo el periodo de adaptaci6n y desa-
rrollo del motor, sin pretensiones de as-
pirar a resultados brillantes, ya que el
March M89 -equipado con motor Alfa-
Romen- es un coche experimental, o la-
[ torio, como se suele decir en Euro-
Buena prueba de ello fue el
ceimbquinto-puesto logrado que vino a
confirmar las limitaciones de su mono-
plazi, al coincidir con los tiempos re-
gistrados hace un mes durante unos en-

R e IO i ke "y, . ‘:m sayits [levados a cabo en la misma pista

. de Laguna Seca. Para la carrera, Alfa
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peuiata con Emer- |
i pavado e pio--
_ Rameo, Con vistas u.
N80, Alta ensumbiant sus propul-
sores en chisis Penske v March al
[mismo ttpmgf,amg_l {in de com-
piobar cual de clios serd méds com-
petitivo. La gestion deportiva pasard
a manos de Norris Nunn y Jeff Gee,
que desarrollardn una funcitn de co-
ordinacion técnica a nivel general.
El contrato de ia compra de ia escu-
derfa Patrick, se ilevo a cabo el pa-
sade fin de semana en Laguna Seca,
lugar en el que Par Patrick y Chip

g

Ganassi {irmaron el contrato con
Alfa Romeo. Por otra parte, March
proporcionard a Alfa-Patrick todo
¢! apoyo tecnoldgico que necesiten,
incluso el desarrollo del coche
Sport-Prototipo que Alfa Romeo
prevé estrenar a partir del proximo
mes de junio,

Se ha confirmado la presencia de
Roberto Guerrrero como pioto, que
por otra parte volverd a encontrarse
con Norris Nunn, antiguo propieta-
rio de la escuderia Ensing de For-

" mula 1, en ta que corrié Guerrero.

Respecto al motor Alfa Romeo-
Indy, el ingeniero Lombardi ha di-
cho que serd siempre un ocho cilin-
dros en V a noventa grados. pero
con cinco vilvulas por cada cilin-
dro. y sobre todo tendrd dimensio-
nes muy reducidas. Dicho propul-
sOr empezard a rodar en ] banco de
pruebas en el préximo mes de no-

- viembre y se prevé ensambiarlo en
el chasis Penske y March a media-
dos del préxima mes de enero.

Un accidente privé a Teo Fabi de un posible tercer puesto.

recibié de Italia un motor nuevo, deno-
minado «Evoluzione 3», que ademis de
proporcionar algunos caballos mis de
potencia, estaba regulado para adaptarse
lo mejor posible al complicado trazado
de Laguna Seca.

Roberto Guerréro perdié dos posicio-
nes en la salida y estuvo rodando en la
decimoctava posicién durante veintitrés
vueltas, momento en que se quedd sin
presion de aceite el motor. M4s tarde se
pudo comprobar que la causa de la ave-
ria fue una obstruccién en un conducto
de la lubricacién. Por otra parte, la mo-
desta actuacién de Roberto Guerrero es-
td justificada, debido a que su monopla-
za no reunia las condiciones técnicas
necesarias para poder luchar sobre un
circuito tan técnico como el de Laguna
Seca. Alfa Romeo ha concluido con esta
carrera su fase experimental en la For-
mula Indy, en la que ha almacenado los
secretos ocultos dei peculiar mundo de
los propulsores alimentados con metano.
Si en el Campeonato de Férmula 1 re-

sulta aburrido ver que los posibles aspi-
rantes a la victoria son stempre los mis-
mgos, en la CART ocurre algo muy pare-
cido. Ricky Mears, Mario Andretti,
Emerson Fittipaldi, Al Unser Jr y Mi-
chael Andretti, son el contratipo ameri-
cano de Ayrton Senna, Alain Prost, Ni-
gel Mansell etc. Para no variar, en esta
edicién de Laguna Secca se.ha visto en el
podio a Mears en primer lugar, seguido
por el veterano Andretti y Al Unser Jr.
Una vez mds el binomio Penske-Che-
vrolet ha vuelto a triunfar, aunque los
coches que ocuparon las tres siguientes
posiciones-tenfan chasis Lola. En esta
ocasién, Fittipaldi se limité a rodar sin
hacer el mds minimo esfuerzo para al-
canzar las primeras posiciones. Con va-
rios millones de délares en la cartera y el
titulo en el bolsillo, Fittipaldi cubrid el
expediente y cruzé la meta en quintg [u-
ar.
: La rivalidad entre Fabi y Michael An-
dretti por el tercer puesto en el Campeo-
nato no dié lugar a una lucha durante la
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carrera. Sin lugar a dudas, el Lola L89-
Chevrolet del americano, resulté ser in-
finitamente superior al March M89-
Porsche de Fabi. Durante la primera par-
te de la carrera, Andretti estuvo en las
primeras posicicnes y al final se queds
un poco mds atrds por un problema de
frenos. Por el contrario, Fabi no tuvo
otra opcion que la de rodar en la décima
posicion, en la que tivalizé con Arie Lu-
yendyk y-Scott Pruett. Su monoplaza ca-
recfa de motricidad y la capacidad de
recuperacion del motor Porsche era muy
inferior a-la del Chevrolet.

A pesar de los muchos esfuerzos que
hizo Fabi-para encontrar algo de compe-
titividad en su coche, todo finalizé en un
accidente ocurrido a raiz de una averia

en la suspensién trasera derecha. Fabi se
salié de [a pista y chocé contra las de-
fensas. Perdio el sentido y fue traslada-
do al hospital de Monterrey, donde se le
diagnosticé una ligera conmocidn cere-
bral.

En realidad, la final de este Campeo-
nato CART no ha sido beneficiosa para
los europeos ni para sus pilotos. Ademégs
de lo ocurrido a Fabi y al equipo Alfa-
Romeo, Fabrizio Barbazza se sali6 de la
pista por gripaje del cambio y Guido
Daccé rompié el motor de su Lola L88
después de nueve vucltas. América pa-
rece estar tadavia lejos para los euro-
peos, de momento,

Texio y fotos: Gigi Corbetta

LAGUNA SECA EM BREVE

+» La Cosworth ha anunciado que para
la préxima temporada tendrin deponi-
ble el nuevo metor para Indy, deno-
mmado DFS-2, Seguird siendo un
ocho cilindros ern V a 90 grados, con
cuatro vdivulas por cada cilindro y ten-
drd treinta y cinco caballos més cﬁz po-
tencia. Su precio aproximado serd de
once millones de pesetas.

» Cara a la préxima temporada, los
propulsores Cosworth DFX se podrin
modificar por medio de una cura de
rejuvenecimiento que la misma Cos-
worth ha estudiado. El precio de la
modificacion serd de tres millones y

medio de pesetas y comprenderd: pis-
tones, vilvulas, culatas, drboles de le-
vas, sistema de alimentacién y encen-
dido. La transformacién permitird
ganar quince caballos de potencia, a
un régimen méaximo de doce mil dos-
cientas revoluciones por minuto, con
la garantia de ochocientos kilémetros
de duracién.

» Al parecer, la falta de medios econé-
micos pondrd fin a la evolucion del
motor Judd para Indy. A pesar del
cuarto puesto logrado por Scott Pruett
en Laguna Seca, el motor inglés puede
haber terminado su presencia en el
Campeonato CART, a no ser que Euro-
motor sport -filial de Judd en U.S.A.-

Eflcuentre NuUevos recursos economi-
COs.

* El centro de Monterrey en el que
fue hospitalizado Teo Fabi, ha comu-
nicado que el estado de salud del pilo-
to italiano es perfecto, El desmayo su-
frido a rafz de la salida de pista, fue
ciausado por una higera conmucion ce-
rebral sin consecuencia alguna.

= En Laguna Seca tuvo lugar la Marl-
bore Challange, cuyos participantes
suelen ser los diez mejores clasificados
eniel Campeonato CART. Marlboro re-
piart16 un millén de délares en pre-
1mios, y en esta ocasién el ganador fué
Michael Andretti.

- ELANTI PENSKE

— [E L febricante de chasis Lota, se ha pro-

©del presente otofto. El nuevo monoplaza

~ 1 apromimadamente. y en ef se podrdn ensam-

* . estd pensada para las cdmreras sobre los éva-
los de alta velocidad., . - : A

" entre ejes cine centimetros mds larga Bl
- peso total en seco ey de setecentos tece hi-

puesto serigmente reduch fa desventaja
que ie separa de Penske, cara a la proxima
m:«ri%mda. con el nueve monoplaza TS0
y TR0/01 que estarin dispombles a finales -

coatit doscientos cuarenta y cinco mud do-
lares, unos vemitocho milfones de pesetas

blar tanto los moteres Chevrolet Indy V3,
como los Cosworth DFX-DFS La versuin
TOO/00 estd destinada a 1os curcustos urba-
nQs y permatienies, meniras gue la TOOOL

- Al margen de Ias diferencias aerodmami-
cas que impone el reglamento CART de-
pendiendo del circwito, ef T90/01 se dife-
rencia dnwamente por tener wna distancia

menio, y ia nueva configuragin asredimd-
mica ha reducido la resistencia en an
vemilos por crento. Ior oira parte, e han
uiilizado matenales comipdsias e todo el
chasts, con ¢l fin de mejorer la seguiidad
de} proto, aunque el reglamenio gue tmpo-
nie ¢l peso minnno de setecienton tulos, no
da mie a usar la fitwa de cavbono con el fin
de aligerar el monopiaza.

!
|
1o, can al limnte de 1o que pernine eof regla- ;

t Jr, 4 p, 27

 CLASIFICACIONES

CAMPEONATO CART
EN LAGUNA SECA.

1* Rick Mears (PC-18 Chevioler) 2* Ma-
rio Andretti (L-89 Chevrolet) 3* Al Unser
(L-85 Chevrolet). 4¢ Scott Pruett (L-89
Judd) 5° Emerson Fittipaldi (PC-18 Che-
violet) 6° Bobby Rahal (1.-89 Coswoth
DFS). 7° Michael Andretti (£.-89 Cheviolet).
8 Kevin Cogan (M-88 Cosworth). 9% Arie
Luyendik (L-89 Cosworth DFS). 10¢ Rail
Boesel (L.-89 Judd). 11* Dominic Dobson (L-
88 Cosworth). 12¢ Joha Andretti (L-88
Buick} 13 Steve Saleen (M-88 Coswaorth).
142 Danny Sullivan (PC-18 Chevrolet)

L= Lola; M=March; PC=Penske.

CAMPEONATO CART
DE PILOTOS. _

1° Emerson Fittipaldi, {96 puntos, 22
" Rick Mears, [86 p.; 3° Michael Andretti,
150 p., 4° Teo Fabi, 141p,; 5° Al Unser Jr.,
136 p.; 6® Marie Andretti, 110 p.,7° Danny
Sullivan, 107 p., 8 Scott Pruett, 101 p; 9°
Bobbg Rahal, 38 p., 10° Arie Luyendyk, 75
+ 112 Raiil Boesel, 68 p., 12* Derek Daly,
BS p; 13 Kevin Cogan y Pancho Carter, [§
P 15° Scott Brayton, 17 p.; 16° John Jones
¥ Al Unser, 14 p: 18° A: 1. Foyt Jr, Ber-
nard Jourdain y Dominic Dobson, 10 p. 212
Didier Theys, 9 p. 22° Roberto Guerrero,
Davy Jones y Fabrizie Barbazas, 6p | 25°
Rich Vogler, %ﬁ., 26° Ludwing Heimrath
: m Sneva, Guido Dacco y
Johnny Rutherford, 3 p, 30° James Wea-
ver, 2p., 31* John Andretti, Billy Vucovich,
Jeff Wood, Steve Saleen, 1p '
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G.P. DE JAPON

TE CIERRO
PORQUE ME TOCA

S suficiente ver lo que ocurre dl-
timamente en la Férmula 1 para
comprobar que Picasso tenia ra-
z6n cuando decia: «He tardado
ochenta afios para aprender a ser como
un nifio». Algo parecido les pasa a los
pilotos de la Férmula reina en los mo-
mentos mds decisivos. En Estoril, Nigel
Mansell se volvié ciego y sordo - menos
para las 6rdenes de Cesare Fiorio - y no

124/Motor 16

levantd el pie del acelerador al llegar a
la curva, lugar en el que causé el choque
con Ayrton Senna. Este dltimo, adoptd
una postura el pasado domingo en Suzu-
ka, que parecia querer imitar a su «ami-
go» Mansell. Alain Prost, para no ser
menos, tuvo un momento de amnesia en
el que se olvidé de su proverbial ética
profesional, y cerrd a Senna en el mo-
mento en que éste iba a adelantarle, des-

pués de haberle dejado «meter el morro»
en la curva. Por si todo esto fuera poco,
el todopoderoso Jean Marie Balestre, el
presidente de la FISA ha pasado a coo-
vertirse en el juez de paz que fomenta la
«guerra», reparte multas de cincuenta
mil délares y descalificaciones, como si
fueran helados en una playa de Levante.

El trasfondo de todo, es una politica
econdémico-deportiva equivocada que ri-

F

‘/ -~
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Asi lo vieron millones de telespectadores. El
francés Alain Prost utilizé las mismas artes
del campedn brasilefio y le quité la oportuni-
dad de revalidar su titulo mundial.
Afortunadamente todo se resolvid sin graves
cosecuencias para ambos pilotos. Prost regresd
a pie hasta los boxes, mientras que Senna se
reincorporé a la pista sin pasar por la chicane.

Alessandro Nannini logré la victoria a raiz de la descalificacién de Ayrton Senna,

ge-la Férmuta | en estos iltimos tiem-

i, y las perspectivas son de empeorar,
rara convertirse en un depeorte poco de-
Fnrtivo. Como en el Gran Premio de
Martugal, también en Suzuka un acciden-
tc ha polarizado todo el interés de la ca-
rrera, y esta vez no fue la rivalidad entre
McLaren y Ferrari, sino que la pelea se
wei0 toda en casa McLaren, entre Senna
¢ Prost.

Para no variar, Senna se habfa adjudi-
cado la cuadragésimo primera pole-posi-
tion de su carrera, pero eso a Prost le da-
ba igual; lo que realmente le interesaba
era ganar esta carrera, proclamindose
Campedn del Mundo por tercera vez, y
probablemente ir al Gran Premio de
Australia s6lo para hacer el paripé, sin
acordarse siquiera de Ron Dennis ni de
las discriminaciones morales recibidas
Gliimamente en McLaren. Prost sabia
también que si Senna tomaba la primera

posicion, le resultaria imposible alcan-
zarle, y por lo tanto la decisién sobre el
titulo se aplazatia hasta Adelaida. Para
evitar todo esto, el «profesor» hizo una
salida sorprendente y, después de tomar
la primera posicién, empezd a rodar tan
ripido que en cinco vueltas habia inter-
puesto cinco segundos de diferencia en-
tre Senna y él. Este (ltimo optdé por una
conduccién menos agresiva con el fin de
cuidar la mecdnica de su coche, y tam-
bién con la conviccién de que Prost no
aguantaria la «marcha» que estaba lle-
vando. Sin embargo, el «profesor» fue
marcando repetidas veces la vuelta ripi-
da y, hasta la vuelta vigésimo primera en
la que paré para cambiar neumiticos, se
mantuvo en la primera posicién. «Al ver
que Senna no me podia alcanzar - dijo
Prost - volvi a sentir el deseo de lucha y
rodé constantemente al mdximo, sin
arriesgar mds que lo imprescindible».
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Una vez més Riccarde
Patrese volvio a
subirse al podio. Su
Williams-Renanlt
FW13 no fue
competitivo.

Durante la sustitucion de los neumiti-
cos, los mecdnicos de McLaren tardaron
7.8 segundos con Prost y 9.8 con Senna.
Cuando los dos pilotos volvieron a la
pista, les separaban 4.6 segundos, dife-
rencia que Senna fue reduciendo paula-
tinamente, hasta llegar a una diferencia
media de unos dos segundos y medio.

Al contrario de lo que Prost suele ha-
cer, en Suzuka tocaba los bordillos en
repetidas ocasiones y su coche era mis
rapido que el de Senna en aceleracién y
en velocidad punta. «<El motor de Prost
tenia mas potencia que el mio», dijo
Senna al finalizar la carrera. Sin embar-
go, el brasilefio habia elegido unos re-
glajes aerodindmicos ligeramente dife-
rentes a los de Prost, y en las curvas
lentas su coche tenia mejor motricidad.
A partir de las dltimas veinte vueltas,
Senna fue planeando la forma de ade-
lantar a su compafiero de equipo, y no
existia otra posibilidad que la de inten-
tarlo en la chicane, lugar en el que él y
su McLaren eran superiores al «profe-
sor». En realidad, la diferencia entre los
dos pilotos estaba supeditada al tiempo

I s D E P ORTE

que perdieran o a la dificultad que en-
contraran en los adelantamientos de los
coches con vuelta perdida. A nueve
vueltas del final, la distancia entre am-
bos era de (1,520 segundos y Senna deci-
dié adelantar a Prost en la chicane en-
trando en ella al limite de sus
posibilidades. En ese momento, Prost
vio como la imagen de su compaiiero,

|
En contra de
todo prondsti-
¢o, los Ferrari
fueron incapa-
ces de plantar
cara a los

. Mcl.aren.

que pocos instantes antes estaba en su
espejo retrovisor derecho, pasaba a estar
alli, a su lado, con la rueda delantera iz-
quierda a medic metro de su cara. Bs
una suposicién, pero probablemente, en
una milésima de segundo pasé por la
mente de Prost las muchas veces que
Senna le habia cerrado y él habia cedido
caballerosamente. También se acordaria

SUZUKA EN BREVE

. Al .prékmio‘diu 26, el tribunal de Ia
FISA y FIA se reunird en su sede de
Paris para dictaminar sentencia sobre el

clamacion presentada por McLaren. en
favor de su piloto.~ © - ;

* Pier Luigi Martini, la revelacién de
estos tltimos Grandes Preinios, no pudo

mpor razones de salud. Por lo visto,
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. caso de Nigel Mansell y también se de-
cidird la solucidn definitiva al caso de .
- Ayrton Senna, después de sopesar la re-

tomar parte en el Gran Premio de Ja--

tini s resiente de la caida que tuvo

_en Jeres de Ia Frontera, cuando bujabi

del camién def equipo, en fa que se frac-

“turds dos costillus y se produjo una uxa-
c1on en el pie derecho, En esta ocasion
le ha sustituido Paolo Barilla, el joven
piloto staliano que ultimagiente esta
siempre en €l box de la escuderia Mi-
mardi. - . ... . :

s Nicola Larini logrd el mejor resultado
para la parrilla de salida desde que la
_escuderia Osella corre en Formula 1.
Larin: logré marcar el tiempo de
1.41.591, correspondiente a fa décima

- posicion, que-le permitié tomar la sahida

desde la quinta fila. «Nuestro problema

¢s fa potencia del motor ~dijo Nicola- y
es suficiente figuse en la velocidad mé-
xuma gue s¢ alcanza. para comprobario.
Me pustaria poder termunar la carrera;
serfa la primera vess.

* Poco diplomatica la postura dg Cesare
Fiorio frente al duelo Senna-Prost. Ei
actual director deportivo de Ferrart co-
menté que apostaria dinero en favor de
Ia victoria de Ayrton Semna. A lo mejor
Rievefa to ocumido & los monoplazas de
araneflo. - - | .

« Después de los %'oblemas que ¢l ac-
tual patrén de la Brabham, Joachim

EL EMPUJON
JAPONES

A Suzuka no ha traido suerte al espa-

fiol Luis Pérez -Sala a pesar del
gran empefio que tenia en desarrollar
una carrera lucida. En un principio to-
do empezd de forma prometedora:
Luis logré marcar el séptimo mejor
tiempo en las clasificaciones del vier-
nes por la mafiana; el mejor resultado
entre los coches con neumdticos Pire-
ili. Sin embargo, durante la primera
sesion de clasificacion, se salié de la

pista al intentar adelantar a Cheever,
maniobra en la que dafié el plafén de
su Minardi M189. En la segunda se-
sion rompid la transmisién; sin em-
bargo, en la tarde del sdbado logré si-
tuarse en el decimocuarto lugar de la
parrilla de salida, cinco puestos por
delante de su compaifiero y debutante
Paolo Barilla. Por el contrario, poco
después de tomar la salida, Luis se
vié empujade por Nakajima al final
de las curvas enlazadas, obligdndole a
salirse de la pista sin ninguna posibi-
lidad de regresar a ella.

de los tres titulos que perdié por una di-
ferencia insignificante. Su reaccién fué
decidida e inesperada; no le dejé paso y
torcié el volante como si a su lado no
hubiese nadie. Por el momento esto pa-
recio ser el final de la lucha més espec-
tacular de esta temporada, aunque para
Prost podia haber sido la confirmacién
de su tercer titulo de Campeén del Mun-
do. Al finalizar la carrera, Prost comen-

Luthi. tiene con la justicia, se ha plante-
ado Ia posibibidad de que Jack Brab-
ham, fundudor de la escuderfa vuelva a
ser ¢l propietario. Las REgOCIACIONES s¢
estdn llevando a cabo en €

sinebra.

0, & SUS pies.
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BALESTRE
CONFIRMA A PROST

NA vez finalizada la carrera, el

presidente de fa FISA Jeun Marie
Balestre, convocé una rueda de prensa
para aclarar la postura de la FISA y la
suya. acerca del accidente entre Ayrton
Senna y Alain Prost.

diez segundos, que al fin v al cabo,

Scedn el articulo 56 del reglamento
FISA. en ninglin caso un piloto puede
acortar el recorrido del circuito y se-
guir posteriormente la carrera. Tampo-
co se puede utilizar un via de seguri-
dad para poner el coche en marcha, a
menoy que sea para aparcarlo en un lu-
Fur menos peligroso. Por otra parte,
04 Lomisarios pueden empujar un coc-
he puara volver a ponerlo en marcha
con el unico fin de moverlo de un lu-
gar peligroso, y si el piloto decide vol-
vizr 4 la competicidn, deberd entrar en
lii pista por el mismo lugar del acci-
dente, sin acortar el trayecto, Si dicha
mamobra-pudiera resultar peligrosa el
piloto en cuestién deberd dejar pasar a
{odus los coches que sea necesario, y
una vez despejada la pista ingresar en
ella.

Al margen de estas consideraciones,
Balestre dijo que considera a Senna
descalificado o bien penalizado con

viene a ser lo mismo. La rueda de
prensa concluyd con la afirmacién de
Balestre ue da por sentado que Prost
es el actual Campeén del Mundo.

t3: «No quiero entrar en polémicas,- y
afiadié-, todavia pedia rodar un poco
maés rdpido y no le iba a dejar paso».
Cuando los dos pilotos se quedaron pa-

rados y emparejados al otro lado de la
Eista, Prost se apresuré a salir de su coc-

¢ que, por otro lado, no estaba seria-
mente dafiado: solo tenia un tridngulo de

El original.

la suspensién delantera ligeramente do-
blado. Sin embargo, Senna animé a los
cinco comisarios alli presentes para que
le empujaran. Logrd poner el coche en
marcha, en su trayectoria hacia boxes se
subié a varios bordillos con el fin de lo-
grar arrancar el alerén delantero dafiado
que rozaba la rueda, que se le hubiese
pinchado impidiéndole llegar a boxes.
Logrdé cambiar los neumdticos y el
alerén delantero, salié a la pista desen-
frenado, con la dnica obsesion de ade-
lantar a Alessandro Nannini que rodaba
en primer lugar. Sin lugar a dudas, la te-
nacidad de Senna merecia la victoria, y
al encontrarse con Nannini en la chicane

Un vehiculo fascinante. Pensado y construido para ser un auténtico deportivo. Con una mecdnica tecnolégicamente avanzada y probada en competicion. Potente, fiable y

segure. Con diserio exclusivo e irrepetible. Capaz de producir las mds extraordinarias sensaciones af volante. Y con total garantio. Es un Porsche.
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Al final de la
temporada
Nelson Piquet
logré el mejor
resultado.

del accidente, volvié a repetir la misma
manibbra que habia hecho con Prost. En
ese caso, Nannini bloque6 sus frenos y le
dej6é paso «porque no iba a perjudicar a
un piloto que se estaba jugando el titu-
lo», segiin declaré después el italiano,
Tres vueltas mds tarde, Senna cruzaba la
meta en primera posicidn. Sin embargo,
no le dejaron subir al pedio: una recla-
macién de los comisarios, le acusaba de
haber salido a la pista después del acci-
dente sin pasar por la chicane, maniobra
que el articulo 5}:3 del reglamento penali-
za con diez segundos o con la descalifi-
cacion total de la carrera.
Gigi Corbetta

CLASIFICACIONES

A, Seena
A, Prosi (Mcl.azen-Hends)
{eLaren-Houda N E T
139771
N Mamsell © Gl
A, | eHarl
iFoialy i
M‘g i m}"mﬁm it}
Nanmni - (Wodliamms-Repaul)
(Bcrliszrﬁﬁord) : 140936

. . Boutsen
o lj’ :\Iglgt AT (erll]aigll!.%%nauh)
| 0la-f amborgkint} y)
(Lol i :

N, Larini (Rs'b?am"%ld}
A LAl ~J i
Oyl Fove L4158
141519 .
$. Nakaji (l%rPl )
, [5i8 ATS=)1k
(ngrgggd) 5]
I Péml Saly ' (BMaf)Earrunn 5d|3d) '
Lin 5, I -3¢ :
{Ml]ngrzdiz—g_?rg) 14118

A, Calfi
A, De Cesaris (BMS3 Dallaia-Ford)
(Blrisl%llglsal-l:md) . 142488

. I. Capelli
J. Alesi (Manh-Judd
{Tyrrell-Ford) 142672
14279 ]
P, Barilla
M. Gugelmin Minzdr-Lord)
{March-Judd) 142780
142880 .
) . B. Schneider
E. Pirro - (Laksﬁaeed-\‘amaha]
" (Benetton-Ferd) 42802
143 (n3 )
&, Groujllarg
E. Chepyer (Ligiet-Foed}
{Arrows-Ford) 43379
143311 :
. I Warwick
Pafmer . {Anows-Tord)
rzef-Ford) - 143599
143757
NO PRECLASIFICADOS

P, Ghinzam 144313 R. Moreng, [ 44498 §.
Johansson, 144 582 A. Suraki, 1 44 780 O. Lg-

rrauri, | 45446 J. Letho, 145787, . Tarquiri.
146705 Y. Dalmas, | 48 306

NO CLASIFICADOS,
R. Arnow, | 44030 M. Alboreto, | 44 063 P,
Raphanel, 1 47 160 B, Gachet, 1 47 295

CLASIFICACION FINAL
" PROVISIONAL

1% Alessandro Naanini (HBenetion Ford),
1 35 06277 2° Riccardoe Patrese (Wilhams-Re-
navit), a 11904 3° Thierry Boutsen (Wtlliams-Re-
nadit), a 13446 4* Nelson Piguet {Lotus-Tudd), a
144225 5° Martin Brundle (Braham-Judd), a |
vuelta” 6% Derek Warwick (Auows-Ford) a1 v 72
Manricio Gugelmin (Maich-Judd), 2 | v, 8% Fddie
Cheever (Anows-Pord),-a | v 9 Alex Caffi (BMS
Datlara-Ford), & | v 10® Andrea De Cesaris (BMS
Dallwa- Ford), a 2 v. Senna es excludo de los resul-
tudos de la carrera

Vuelta mds vipida en cariers Alain Prost (V. 43)
en 1 43 306 a 203 779 K/ :

CAMPEONATO DEL
PILOTOS. (PROVISIONAL)

1* Alain Prost, 76 puntos 2* Ayrion Senna, 60 p
3* Nigel Mansell, 38 p 4° Riceardo Patrese, 3 p 5°
Thierry Boutsen, 28 p. 6° Alessandre Nannini, 26 p
7* Gerhard Berger, 21 p 8" Nelson Piquet, 12 p. 9
Jean Alesi, 3 p 10° Derek Warwick, 7 p 11? Stefan
Johansson, Michele Alboreto, Eddie Cheever, 6 p
14% Johnny Herbert, 5p 152 Andrea De Cesaris,
Mauricio Gugelmin, Stefane Modena, Alex Caffi,
Pier Luigi Martini, Martin Brundle, 4 p 212 Chris-
tian Danner, 3 p 22¢ René Arnoux, Jonathan Pai-
mer, 2 p 24* Gabriele Tarqeini, Philippe Alliot,
Oliver Grouillard, Luis Pérez-Sata, 1 p

CAMPEONATO DFEI. MUNDO DE
CONSTRUCCTORES N _

I McLaren-Honda, 141 puntos 2¢ Williams-
Rensul(, 64 p 3° Ferrari, 59 p 4* Benetton-Ford,
31 p. 5° Tyrrell-Ford, 16 p 6° Arrows-Ford, 13 p 7°
Lotus-Judd, 12 p 82 BMS Daflara-Ford, Brabham-
Judd, 8p, 10* Onyx-Ford. 6 p. 112 Minardi-Ford, 5
p. 12¢ March-Judd, 4 p 13° Rial-Ford, Ligier-Ford,
3 p 13* AGS-Ford, Lola-Lamborghini, § p

NDO PE

LLa competencia.

Orro vehiculo fascinante. Pensado y construido para ser un auténtico deportivo. Con una mecdnica;igualmente avanzada y probada en competicion. Potente, fiable y
seguro [Con el misma

* El programa
f it Class es un si

de venta de vehiculos Porsche de

ocasidn exclusivamente a través de

' Red de Concesionarios Oficiafes

de Porsche Espaiiu.

disefio. Capaz de producir idénticas sensaciones. Y con total garantia. Es un Porsche Premium Class: la iinica compeiencia de Porsche..
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Enviadas especiales
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136 este modo, dejaban o Pugis sin s Oposicion que L de los dos

patentes pilotes istenos, Femando Capdevila [
José Marin Ponce, que nunca han podido este aio superar 4l

wombre de Ford. EI hecho de que comiesen en «su cisie,
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RALLYE ISLAS CANARIAS
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Cinco largos anos de investigaciones avalan ¢l siste-
ma. E] principio en si mismo es facil. Cada vez que
el pie toca el suelo, la energia del impacto se libera.
El «E.R.S.» de Reebok almacena la energa v la vuel
ve a enviar al atleta. En resumen, hemos inventado
un sistemna exclusivo de tubos implamadaosen la suela
intermedia. tabricados con uno de los materiales rids
rosistentes de la tierra, el Hyvirel. Un 30 % mas
de energiu. [Lay pruebas elfectuadas muestran
aue el «E_R.S.» de Rechok proporciona un retorme
de encreia de un 25 a un 30" superior al delos Siss

temas mas clicaces del mercitdo actual,
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Nueva brillante actvacién de Borja Moratal que marcé tiempos excelentes.

do’el rallye, fue soberbia. Algo mas re-
irasado, Evangelino Otero se contentaba
con acabar y obtener algtin beneficio
2condinico a esta aventura que cada dia
25 mds cara. : :

En la primera parte del rallye brillé es-
pecialmente Alvaro Lamberti, con el Ka-
dett GSi de ocho vélvulas que habia sido
del equipo oficial el pasado afio. Llegé a
marchar en sexta posicién, pero se le
rompid la caja d& cambios y perdid en
los dos dltimos tramos de la primera eta-
va, mds de trece minutos, con lo que se
wndi¢-en las profundidades de la clasifi-
cacion. Por si fuera poco, un pinchazo al
final de la prueba, le hizo perder la mitad
ile las plazas recuperadas.

- En .teorfa, la segundaetapa nocturna,
ileberia ser la decisiva, y asf lo fue. Deci-
siva en cabeza porque uro de los prota-
gonistas; José Maria Ponce, tenia que
iubandonar. Su motor explot6. Y decisiva
itambién para los Renault. Con la llegada

de la noche, desaparecieron los proble-
mas y todos iniciaron el asalto a Merce-
des Rueda. La madrilefia aguanté per-

fectamente los primeros acosos de

Pifi6n, hasta que finalmente pudo supe-
rarla no sin tener que rodar al limite.
Luego fue Cima quien queria clasificar-
se por delante de la chica. Kiko y Mer-
cedes nunca estuvieron separados por
més de diez segundos mientras que
Foncueva, quien al inicio marcaba los
tiempos mds rdpidos, perdié de golpe
medio minuto al romper un conducto del
intercooler. Al 1iltimo tramp, con Pifién
ya delante, Mercedes y Cima llegaban
separados por cuatro segundos, con
Mercedes delante. Ambos salieron a por
todas, pero en una zona de curvas rapi-
das, con alge de grava en el suclo, el R-5
GT de Rueda sali6 despedido hacia el ta-

lud, dando varias vueltas de campana y -

quedando con las cuatro ruedas apoya-
das contra la pared. Un fortisimo golpe,

FRENOIL, S.A.
Apartada de Correos 20052
(8080 BARCELONA
Teléfono (93) 330 77 11
Telex 93925 DY-E

Fax (9314111915
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- La ﬁiﬁﬁ-terﬁporada canaria ha servi-
do. para que el responsable de Marke-

.- ting dé General -Motors de Espaiia,

Herman Vermeerbergen -haya hecho
piiblices los planes deportivos del
Team QOpet para 1a temporada proxima. -
. . Borja Moratal ha recibido todo el

apoyo deportivo y moral para seguir el

- aiio préxime, no sélo en el Campeona- |
_to de Tierra, con un Vectra 4x4 con €l |
motor 2 litros turbo 16 valvulas, que en-

las versiones de railye-cross ha desa-

irollado- 400 caballos. Borja deberd ser |

uno de los favoritos al certamen. - . -

~ Por otro 1ado, se crea un dobie equi-
po de pilotos semi-oficiales, que corre-
rédn con los Corsa GSi en grupe A. Un
coche que en Gran Bretana estd dando

muchas satisfacciones y que s¢ espera

que en Espafia se situe entre los pues-
tos de cabeza. Se desconoce adn la
" identidad de los dos pilotos. Sc elegird
entre aquellos que presenten un progra-
ma rmds coherente y un palmarés y ex-
. periencia adecnados al ambicioso pro-

yecto. No se busca un joven valor, sino

alguien. habitual de los rallyes, con el
apoye de un sponsor serio y suficiente. -

Nuirva victoria de Piidn, arriba, en grupo N y en la Copa Renaull en la que un accidente aped a Mercedes Rueda de un excelente resultado.

Par

mery ver este aino el BMW de José Maria Punce se vehi ohligado a abandonar.

Pocas veces como en
este rallye, el interés
se ha centrado en la
Copa Renault. Cua-
tro pilotos Iuchando en un pafiuelo y
Eﬂomendo de manifiesto el nivel que
copa ha alcanzado. Hay que felici-
tar a la marca del rombo por el es-
fuerzo que supone el mantenimiento
de estos trofeos y por la coniribucién
al automovilismo. Pifién, Cima,
Foncueva o Mercedes Rueda, esta-
mMos seguros , Serdn muy pronto log
ilotos de los equipos oficiales. Por si
era poco, por segunda vez en esta
temporada, un Copa Turbo ha ganado
entre los coches de serie.

Lio entre palmefios
y tinerfefios. Por po-
co que los organiza-
dores y directivos de
ambos territorios,
estuviesen dispuestos a ceder parte de
su protagonismo, en las Islas tendrfa-
mos una prueba de rallyes de nivel
mundial. Hay incluse un viejo pro-
yecto de unificacién, que ha fracasa-
do porque nadie estd dispuesto a sa-
crificar su notoriedad. El clima, ¢l
paisaje, la estructura y la mejor afi-
cién de Espafia son bazas més que
suficientes para luchar por este obje-
tivo.

134/ Motor 16

afortunadamente sin consecuencias ni
para Mercedes ni para su copiloto Berta
Ariznavarrete, pero que puso los pelos de
punia a los aficionados y seguidores.
Baste decir que Cima obtuvo en este tra-
mo el cyarto tiempo absoluto a cuatro se-
gundos de Moratal, por delante.del Mer-
cedes de Gimeno y del Toyota Corolla de

Picar. :

El duelo entre Azcona y Diego enire.
los Peugeot 205 GTi no llegé a disputar-
se porque en el tercer tramo el santande-
rino perdi¢ un minuto por un pinchazo
que no pudo recuperar a lo largo de rall-
ye. Aunque Pedro Diego intenté recupe-
rar, Javier Azcona supo administrar su
ventaja sin arriesgar demasiado y practi-
camente se asegura el triunfo final en el

e ———————— . T ]
——

desafio, en el que le bastaba con finali-
zar una de las dos pruebas que restan.
Con su victoria, Puras se acerca a
Bassas, pero si quiere aspirar a la victo-
ria final, tendrd inexcusablemente que
obtener una victoria en el Corte Inglés o
en el Valeo. Es mds ficil (con lo dificili-
simo que parece) que la obtenga en Ca-
narias, donde ¢l Sierra es mds eficaz que
en el rallye madrilefio, en el que el To-
yota de Carlos Szinz y los Delta de Fio-
rio y Cerrato son imbatibles. Aun asi,
Bassas puede afrontar las dos pruebas
con relativa tranquilidad, con la confian-
za de que para el cataldn, es relativa-
mente ficil obtener la victoria en su cla-
se, lo que deberia bastarle para alcanzar
el objetivo final. Por otro lado, el tercer
puesto de Moratal hace peligrar el tercer
}%uesto de Bardolet, que ni ha acudido a
enerife ni se desplazard a Las Palmas. @

CLASIFICACIONES

1? Puras-Aguado (Ford Sierra Cos-
worth}, en 2 heras 03 minutos 08 segun-
dos. 2¢ Capdevila-Bofil (Lancia Delta
Integrale), a 27327, 3* Moratal-Rodri-
guez (Opel Kadett GSi), 2 4°557, 4* Gi-
meno ~-Duranza (Mercedes 190), a
6°10°". 5% Picar-Eizaguirre {Toyota
Coroila TC), a 9437, 6 Pifvdn-Peiia-
randa (Renault 5 GT), a 107027, 7* Cj-
ma-Gil (Renault 5 GT), a 10718, 8
Foncueva-Martinez (Renault 5 GT), a
107417, 9° Diaz-Rodrignez (Peugeot
309), a 1043, 10" Cruz-Diaz (Opel
Kadett GSi), a 117167

CCAMPEONATO DE ESPANA

1i® Pep Bassas (BMW), 1.460 puntos.
2! Jesus Puras (Ford), 1.380 p. 3* Mia
Bardolet (Ford), 990 p. 42 Borja Mo-
ratal (Opel), 926. p. 5¢ Javier Azcona
{Peugeot), 714 p. 6* Pedre J. Diego
{Peugeot), 654 p. 7* Josep M. Barra-
beig, 576 p. 8¢ Fernando Capdevila
(Lancia), 546 p. 9 Francisco Cima
(Renault), 540 p. 10* Fabian Lizeviche
(Peugeot), 536 p.

—__POSICIONES EN LOS TRAMO: \

12|22 |3 142 | 5 | 6%ira.
Puras 9 15 {24 |- 16
Capdevila {4 i6 {4 /- |- | -{16
Moratat - - 1414 | 4416
Gimeno -2 |3 |4 alis
Picar - |[Ej22018
Diaz CORN I I I A B B 1
Cirna o o 10 e oG
Foncueva - {- ieq- 4] 1|16
Piiién - f- ty-118
Alambeti |~ |- |- - [ -} 2116
Ponce 314 (2|1 1 -111
Lamberti - r- 11152 9
Rueda R IR O 15
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Boxes

L ya Campeon de Espa-

fia de Rallyes de Tierra,
Gustave Trelles, no tiene
muy claro que vaya a repe-
lir este certamen el proximo
afio. Lo que si tiene decidi-

A es definitivo que Car-
los Sainz no correra el
Rallye de Tierra de Madrid.
El piloto de Toyota debe de
concentrar todo su tiempo
en preparar ef RAC, la alti-
ma prueba del mundial.
ON respecto 4l Rallye
Valeo, esta confirmado

do es que va @ participar en
el campeonnto de asfallo
pero no sabe con gud coche.

gue Antonio Albacele serd
uno de los weoches B, co-
metido que realizard con el

Toyota Celica GT Four que
utiliza habitualmente en el
Campeonato de Espaila de

Produccion.

OS proximos dias 4 y §
de noviembre, el circul-

to Kartddromo Araglm serd
el escenario del Campeona-
to de Espaiia Junior, cate-
goria reservada para pilotos

con edades comprendidas

entre 14 y 16 aios. Para ma-
yor informacién sobre ¢sta
carrera, todos los interesa-
dos pueden dirigirse al Club
Kartédromo Aragon, Ctra.
Madrid km. 311, teléfono
976) 32 80 14,
EL holandés Peter Kox se
ha proclamado vence-
dor en la segunda edicién de

la Férmula Opel Lotus. El

préximo afio, Alvare de
Arenzanz v Hernando Cua-
dros han anunciade su in-
tencion de participar en este
campeonato la proxima
temporada.

L concesionario madrile-
o QOtaysa-Nissan ha
firmado un contraio me-
diante el cual, sponsoriza-
rdn ¢l combate de boxeo de
Poli Diaz, en el que defen-
derd su titulo de Campedn
de Europa de los Pesos me-
dios. & .
N el circuito francés de
Paul Ricard se han efec-
tuado las primeras pruebas
de! Sauber-Mercedes CI11,
vehfcuio con el que este
equipo participara la proxi-
ma temporada en el Cam-

Somas especialistas en accesorios para La Persona/izoq’én,
- Mejora Mecdnica, Seguridad y Competicion aufornovilistica.

¥

R

VW Golf

Il con equipe caroceria KAMEL

Equipos de Carmroceria. Llantas.
Volantes de Piel y Madera.
Asientos Anatémicos.
Amortiguadores y Muelles.
Colectores y Escapes "sport”.
Carburaciones. Ejes de Levas,
Equipos y complementos para
seguridad en competicién ¥
vehiculos de Todo Terreno.

Colector escape IRESA.

Inférmese por Correo Fax 6Teléfono.
Solicite catdlogo IRESA contra envio de 900 pfas.

Informese de nuestros punios de venia mds praximos .

7 IRESA

AESLRNATIDRAL BALIND THTINECRING, S.A.

peonato de Spori Protogi-
pas. - Este coche se parece
miny poco a su predecesor,
¢std realizado en materiales
COMposite ¥ es un poco mds
corto que el aciual Sauber-
hercedes. También el fron-
1! es diferente, siendo simi-
lar al de los Jaguar. Los pi-
lotos encargados de realizar
los test han sido Baldi,
Schlesser y Mass.
A FISA ha dado conocer
los calendarios de las es-
pecialidades mds importan-
tes en circuitos. Por lo que
respecta al Campeonato de
Sport Prototipos, la carrera
espafola se celebrard el 18
de marzo en el Jarama. Y la
prueba correspondiente al
Mundial de Formula 1 ten-
drd lugar el 30 de septiem-
bre en Jerez. Por su parte,
2 Férmula 3000 se disputa-
tii el ¥7 de junmic en Jerez.
A estd decidido qgue serd
Eddie Cheever ¢l cuar-
Lo piloto de los Silk Cut Ja-
guar en equipo con Alain
Ferté, quedando el otro co-
che en manos de Andy Wa-
llace y Jan Lammers. Los
sustituidos, Nielssen y Tam-
bay, disputaran el campeo-
nato de resistencia america-
no v Tambay, ademais, las
24 Horas de Le Mans.
ABLANDO va de las 24
Horas de Le Mans, la
decision de ser incluidas
como carrera puntuable
para el Mundial de Sport
Prototipos queda relegada
hasta, como muy tarde, el
dia 14 de noviembre. Las di-
ferencias entre los propios
intereses de la prucba y Ba-
lestre parecen reducirse.
RIVILLE participara en
fa categoria de 250 cen-
timetros cibicos con una
Honda Carrera Clienie. Los
responsables de la marca le
han hecho la promesa de su-
ministrarle piezas similares
a las de los pilotos oficiales
¥ la posibilidad de ser pilo-
to oficial Honda en ¢l 91.
Esta nueva andadura la rea-
lizard con su equipo v con ¢l
patrocinio de Marlbhoro ¥
Repsol.

PARIS-DAKAR

LADA, A
POR TODAS

NO de los puntos de

' atencién a tener en
cuenta este afio en el cada
vez mas proximo Rallye Pa-
ris-Dakar serd sin lugar a
dudas el Lada Samara pre-
parado por Poch. Abando-
nando los Niva y buscando
hacer un coche mas préximo
al hasta el momento inven-
cible Peugeot que ha arrasa-
do en el recientemente cele-
brado Rallye de los Farao-
nes, €l equipo se va a rodear
de toda la experiencia posi-
ble en la dura especialidad.
Nada menos gue Jacky
Ickx, Patrick Tambay y Je-
réme Riviére tomardn la sa-
lida a bordo del Samara con
mecénica Porsche que ya ha
rodado en circuito.

Todo parece indicar que
¢l proyecto ha empezado
con buen pie y, tanto pilo-
tos como mecanicos, estan
entusiasmados con el proto-
tipo. Ickx sin ir mas lejos,
ha declarado después de
probarlo sobre asfalto que
es mds rapido que el Peu-
geot y que esta ansioso de
ver cOmo se comporta sobre
la arena. Las miiras de Jean-
Jacques Poch llegan incluso
hasta después del Dakar y
esta previsto inscribir a los
nuevos Lada en el Rallye de
Tunez, la Baja Aragon vy los
Faraones. Por si fuera poco,

minente mes de noviembre
estard dotado para entonces
de un turhbocompresor.

EL RELEVO

ORSCHE ha pensado ya
en el relevo de los 944
Turbo en competicién, y
para ello ha creado para el
proximo afio la Copa Carre-
ra 2, que se disputard con
los novisimos Porsche
Carrera 2. Para disputar
esta Copa estos coches ten-
dran una potencia de 265 ca-
ballos con un peso total del
coche muy inferior al de se-
rie, 1.180 kilogramos. Tam-
bién dispondran de un kit de
suspensiones deportivas de-
sarrollado de cara a estas
pruebas. La prestigiosa fir-
ma alemana Porsche, para
asegurarse que se cumplen
las normas del reglamento,
seguira muy de cerca la mar-
cha de los coches.

A TODO GAS %

CUENCA Y
SUS MONTES

A 1ltima prueba del afio
de la Copa de Espafia de
Raids, los Montes de Cuen-
ca, tiene como principal no-
vedad la introduccién de
cien kilometros de nuevo re-
corrido. El raid, al que han
confirmado su asistencia los
principales equipos que si-
guen este certamen, se cele-
brara en dos dias, €l prime-
ro de los cuales tendra un re-
corrido de trescientos trein-
ta kildmetros y doscientos
cuarenta ¢l segundo, con un
prélogo que tendrd lugar el
viernes a partir de las tres de
la tarde. Pese a tener ya ase-
gurado el titulo, Miguel
Prieto con su Nissan Patrol
serd uno de los participantes
en esta prueba, que cuenta
con Camel como patrocina-
dor principal.

uno de los tres coches que se
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E 5 un coche de primer ministro, que

funciona casi como un Férmula 1 y que
esta solo al alcance de presidentes de ban-
co. Dicho en otras palabras, es una maravi-
lla de la técnica, una gozada para la vista y
un placer para el conductor.

Lanzados estos piropos mas que mere-
cidos, hay que afadir rapidamente dos ci-
fras que nos descubren la perscnalidad de
este bugue insignia del automovilismo ale-

dh
m maén, su poder y su precio. 300 caballos
de potencia y 13 millones de pesetas.

Estarnos hablando de un coche para los elegidos,
para los triunfadores, para los que valoran lo que no
se ve en las fotos, un motor de doce cilindros que
funciona como una computadora y una caja de cam-
bios automatica que deja atréds a los mismisimos
cambios manuales. ]

Que nadie piense mal. No nos han regaladc nin-
gtn BMW 750. Simplemente lo hemos probado y
uno, que se confiesa enamoradizo de los buenos
automdviles, rapiddmente lo quisiera tener como
amante. No es un coche para ir a trabajar, es un
coche para disfrutarlo. La marca béavara, a la espe-
ra de que Mercedes lance la nueva serie S, ha dado
un paso de gigante en esta carrera que los cons-
tructores mantienen con la tecnologia y el futuro.

El bugue insignia alemér

Mas alld de su linea, clasica pero atrevida, de su
interior que parece la suite de un hotel de cinco
estrellas, nos quedamos con su motor y su cambio
Sport. Ahi es nada, de golpe, pisar 300 caballos y vi-
vir una reaccion motriz fantastica. En carreteras
viradas, se comporta con una a?llldad y brio impro-
pia de su volumen y su peso. El confort de marcha
es tan silenciose, que parece estar movido por un
motor eléctrico.

El problema radica en que la evolucién es tan
grande, que las marcas punteras no se pueden dor-
mir ni un segundo si no quieren verse atrapadas por
los modslos populares. Nos explicamos. Hace diez
afos era impensable gque un coche utilitario llevara
elevalunas eléctrico, cierre centralizado, aire acondi-
cionado, inyeccién y techo corredizo. Si los coches

opulares ya dan todos estos accesorios de serie,
c?% modelos de prestigio tienen que avanzar mas
alla. -
En este sentido se habla de que Mercedes, des-
pués de absorber el grupc aleman a una empresa
de aeronaltica, incorporara a sus nuevos modelos
una serie de innovaciones revolucionarias. La ver-
dad es que los coches en la actualidad han dejado
de ser vehiculos meramente mecanicos para pasar
a jugar la electronica y la informética un papel que
resutta decisivo.
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