Motor 16

21 tde octubre de 1989 ® Nam. 313 & 275 ptas

I.A A ULTIMA MODA

4x4 Y ?I_6V




ESTA SEMANA IEE—

.. y ellos se juntan zen e v
@ ‘ ) ‘

UNCA en los Gltimos afios se ha vivido una efer- miituamente sus respectivas dreas de turismos y de vehicu-
vescencia tal como la de los iiltimos meses en todo los industriales. Aquel fabricante de camiones que no se
lo referente a acuerdos, participaciones o «joint haga con el control de ENASA debers fortalecerse de una u
ventures» inter marcas. Espafia con el tema otra forma. Renault Vehiculos Industriales y Volvo Trucks lo

ENASA,; el resto de Europa con los acuerdos relativos a harian mituamente. Volvo controlaria el drea de camiones;
Renault-Volvo, Jaguar y Saab; y, por tltimo el continente Renault, el drea de los turismos. La marca del rombo nunca
americano con la asociacién entre General Motors y Chrys- ha tenido carisma como fabricante de coches de lujo. Volvo
ler, viven los pasos previos a la. N _ podria aportarselo. A largo plazo,

. " incluso podria haber una fusién
= completa. De momento, ambos uti-
lizan el mismo motor en sus mode-
los grandes. _
Otra marca de lujo, la britdnica
Jaguar, sigue en el punto de mira
de los colosos Ford y General
Motors. Incluso Ford podria haber
adquirido ya un cinco por ciento
del capital de Jaguar. Esta es una
compra que dentro de la propia

anunciada concentracién de
empresas que debe presidir la
inminente década de los afios
noventa. '

Si bién todos estos acuerdos pue-
den repercutir de forma directa en
la industria-y en el mereado espa-
fioles, la venta de ENASA tiene
una importancia prioritaria. Fiat
estd apostando muy fuerte y pare-
ce que esa nueva fibrica de turis-

mos con capacidad para 300.000 Jaguar no se ve con buenos ojos,
coches/atio podria hacer olvidar a la administracién espafiola pero los hombres de Ford no quieren dejarse comer el terre-
los problemas que hubo en su dia, en la etapa de Seat. no. Por el momento tienen ya un acuerdo de colaboracién con

Entonces, Fiat abandoné a Seat y se cerr6 unas puertas que Saab y han puesto un pie en Jaguar. General Motors, rival
ahora podrian abrirse. En Italia creen firmemente que Fiat por antonomasia de Ford, se encuentra a la espera, aunque
va a instalarse de nuevo en suelo espafiol como fabricante de ello no le ha impedido adelantarse en los Estados Unidos con
automéviles, via ENASA. un sorprendente «jgint venture» para fabricar cajas de cam-

Entretanto, los demds grupos se refuerzan y surgen prin- bio con Chrysler... Los grandes grupos industriales de los
cipios de acuerdo como el que podria ligar a Renault y Volvo. afios noventa empiezan a perfilarse. ‘
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PUNTO DE MIRA H s sy

e [.os directivos de Ford Espafia estan
muy contentos tras conocer los resulta-
dos de una encuesta exhaustiva sobre la
calidad de los servicios postventa: Su
marca ha conseguido el primer lugar.
Han podido apreciar, de todas formas,
un nivel general bastante mediocre, muy
por debajo de los paises europeos mas
avanzados.

e [.a marcha de los catalizadores, una
marcha ascendente, hace que todos sus
fabricantes se froten las manos ante el
volumen de negocios que se avecina. El
constructor mds importante, con facto-
rias en Estados Unidos, Inglaterra y Aus-
tralia, ha superado ya la cifra de los diez
millones de unidades. Todo sea por la
ecologia.

¢ Nissan quiere forzar la maxima capa-
cidad de produccién de las factorias si-
tuadas fuera de territorio japonés, entre
las que se incluyen las fdbricas instala-
das en nuestro pais. Las previsiones para
1992 hablan de dos Nissan construidos
fuera de territorio nipén por cada auto-
mdévil de la marca fabricado en Japon.
Las exportaciones puras se reducirdn asi
en un 30 por ciento, pero se libraran de
las trabas legales que se multiplican en
muchos paises.

* [ os campeones de Férmula | demues-
tran toda su valia a la hora de poner a
punto un modelo de calle. El mejor
ejemplo llega de la mano de Jackie Ste-
wart, que ha avudado de forma conside-
rable en el caso de los ultimos Fiesta XR.
2i. Heinz Soiron, vicepresidente de Ford
Espafia, atribuye varios retoques técni-
cos a Stewart, retoques introducidos en
el coche tras haber recorrido cientos de
kilometros al lado del campedn.

TOYOTA 4 = 4 ojos. Entre los detalies

mas curiosos deeste 4 X 4
hay que destacar la movi-
lidad del asiento del pasa-
jero, capaz de esconderse
debajo del tablero frontal;
se conseguirg asi el espacio
suficiente para transportar
una moto. Los Toyota
Rav Four contaran con
mecéanicas de gasolina y de
gas6leo, cuyas potencias
estardn comprendidas en-
tre setenta y ciento diez

EL RAV FOUR,

A PUNTO

L todo terreno mds jo-
ven de Toyota, el Rav
Four, va a ser una realidad
a mediados del afio proxi-
mo. El Rav Four contara
con una carroceria hecha,
cast por completo, en plas-
tico que podra desmontar-

se en un abrir y cerrat de  caballos.

LAS CARRETERAS,

TURISMO

UN DOLOR

ONSULTORES - Turisti-
cos ha realizado un es-
tudio sobre los pecados y
virtudes del producto turis-
tico espafiol. Las carreteras,
para los que nos visitan, son
como un dolor. Comparti-
mos la opinién. Ganamos a
Tinez en vida nocturna, be-
bida y comida, pero perde-

mos en carreteras y trafico.

goslavia, Italia y Francia.
Los portugueses. y griegos
enmudecen en este sentido.
Lo impertante ahora es que
el ministro Barrionuevo
{Transportes), que pago este
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estudio, envie las conclusio-
nes al ministro Cosculluela
(MOPU). Y que iome bue-
na noia, claro.

EJECUTIVO'ES

JUAN
ECHEVARRIA

L presidente ejecutivo de
Nissan Motor Ibérica,

S. A., don Juan Echevarria,
ha sido galardonado como
mejor ejecutivo del afio 88
por nuestros colegas de
«Empresa y Sociedad».
Juan Echevarria fue escogi-
do entre los nominados, en-

tre los que se encontiraba
otro hombre de automo-
cion, Jorge Lasheras, presi-
dente de Yamaha Espaiia
S.A. El jurado, compuesto
por catorce personalidades
del mundo de la economia y
la empresa, estuvo presidido
por Victor Moro, director
del Banco de Espaiia en Bar-
celona. Con este premio se
da un piblico reconocimien-
to a la labor de Juan Eche-

varria al frente de una em-
presa que ha pasado de es-
tar sumida en una profunda
crisis a ser lider del sector.

SENALAR
BIEN

AFAEL Fernandez, di-
rector general de Carre-
teras del MOPU, se ha to-

mado en serio (ya era hora)

el tema de las sefializaciones
en las carreteras nacionales.
Tras grabarlas todas en vi-
deo ha invitado a la Direc-
c¢ion General de Trafico
para que le ayude a solucio-
nar el problema. Es una de-
cision «histdrica», porgue
hasta ahora el MOPU, muy
celoso de sus responsabili-
dades, no dejaba a nadie
meter mano en este asunto.
Ahora, al fin, la Guardia
Civil de Trafico podrid opi-
nar y aconsejar la racionali-
zacion de las seiiales. ;Se
acabaran asi los cientos de
trampas mortales que, con
la bendicién del MOPU,
plagaban nuestra red?

Y otro tanto sucede con Yu-

1168 MILLONES!

VIDENTEMENTE todo
sube, pero hay precios
incontrolables, como es el
caso del fantdstico F-40 de
Ierrari, que salié al merca-
do hace un par de afios con
un precio aproximado de 40
millones de pesetas. Este

monstruo de 485 caballos de
potencia doblé pronto su
cotizacion, pero o que na-
die podia esperar es que en
Espafia se ofrecieran ya un
millén doscientos mil dola-
res {144 millones de «pelas»)
por un ejemplar. Claro que
a todo hay quien gane, en
Italia pidieron por uno un
millén cuatrocientos mil do-
lares (168 «kilos»).

[ ericante, |
CHEVROLET
O FERRARI

1. disefiador americano
Nick Giacobone ha
sido capaz de crear lo mas
parecido a un Ferrari Tes-
tarossa descapotable. El

E T Tt
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modelo, bautizado como
«Brillantew», se ha realiza-
do partiendo de la base de
un Chevralet Corvette Ca-
brio. Cuenta con un motor
de 365 caballos ¥ tanto la
suspension como a trans-
mision han side retocadas
por los técnicos de Guls-
trand Engineering, En un
afio y medio se han fabri-

it s s A—

cado en los talleres de
«Classic Internacional»
veinte ejemplares bajo pe-
dido del «Brillante». Cada
modelo tarda en construir-
se entre catorce y veinte se-
manas y el precio ronda en
Estados Unidos los nueve
miilones de pesetas, ¢l do-
bie de un Corvette cabrio
de serie.

RENAULT ¥ VOLVO

CADA DIA
MAS CERCA

E llevarse a cabo la fu-
sion de Renault y Vol-
vo, cuya posibilidad no ha
sido descartada por impor-
tanies responsables de am-
bas compafiias, la empresa

resultante se convertiria en
el cuarto productor mundial
de automdviles y en el pri-
mer fabricante de camiones.

Pero el impresionante
ranking no acabaria ahi, la
unién de Volvo y Renault
supondria una produccién
total de dos millones de uni-
dades anuales, lo que equi-
valdria al 20 por 100 del
mercado europeo de auto-

moviles, y el primer fabri-
cante mundial de camiones,
con 115.000 anuaies.

Si el proyecto cuajase el
grupo industrial seria uno
de los mayores de Europa,
con 250.000 empleados y
una cifra de negocios proxi-
ma a los 38.000 millones de
délares., Algo que sin duda
provocard convulsién en el
sector de la automocion.

Verde y Rgio

O' Higuen siendo muchos los auto-

cacos de auforradios.

Uno por cacos (evidente) y .
otro por tontos, pues todavia =~

no se han enterade de gue
muchos de los aparatos sus-

traidos —con autoclaves— no -

son posteriormente utiliza-

tradicidn universitaria sera un

Doble semaforazo a los

" cual lo dnico que consiguen es ad-

~ bre nacié en USA, como aviso de la -
sl ._presencia de un radar de control de -
"+ bles, ni vendibles, claro. : - -
S S e v S que tan frecuentemente se usa en
g A Demetrio Gémez - ' Lo
Planche, un gran aman- .
" e de los coches histéricos, y
- a'la Junta de Castillay Ledn,
ii. .+ quevan a poner en marcha el
- primer museo del antomovil.
en Salamaznca. La ciudad de

" deuidido grabar las matricutas en los -
- cristales, como medida disuasoria -

_sus homonimos espafioles. hacen lo
marco excepcional para los .-
" . vehiculos gue han dado senti-

", do al altimo siglo. - los Kadett, S

'movilistas que hacen sefales
con las rafagas de luces ante la pre-
sencia de la Guardia Civil, con lo -

vertir a los infractores. Esta costum-

velocidad y no en el necio sentido en *
nuestre pais. .0
Los responsables de General .
Motors en Gran Bretafia han
contra los robos. A ver si de una vez "~

mismo y s¢ acaba de una vez por to-
das con los robos tan frecuentes en k
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AL VOLAMTE

ESE & que alegmas personas

peisafan gue ly pams R-21
et poch tuenos que olin:
donado por pare de Renauli,
foclerd €5 quie sus respansables estan

dispuestos-a relorzar Iy imogen de ese
coche, queer Ids nliimas meses et
sighdel el prowgonisio de no pocas no-
oy, Hace poco mes de un mes vome-
dib se mostraba, el vrestylings, que mo-

alificaba ligetaments el Moo v alptn

ofro elemenia de cquipanicnto v fin-
cloneal; 1res semanas despues, |a Regie
presentibd’ s versionmes de irpcllon o
Lin cunTro ruedas v 05 nueves motores
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MIDLINER M :DE11,5A 15,7 Tm.
UNA GAMA ADAPTADA A SUS NECESIDADES.

de 12 valvulas (novedades que atn no
han llegado a nuestro pais); ahora, en
una presentacion multitudinaria, que
pone de manifiesto el esfuerzo de la
compaiiia por tode lo que afecte a la
imagen de este coche, llegan los R-21
de dos voliimenes, con lo que la gama
practicamente se dobla, alcanzando la : e 3 s e o
nada despreciable cifra de 20 versiones R & & F & PO
diferentes: la mas amplia de esta marca.

Lo cierto es que la gama cuenta ya
con tres carrocerias: la berlina de tres
voliimenes, con maletero separado; el
familiar de cinco o siete plazas; y aho-
ra el «dos voliimenes», con porton pos-
terior. Todo ello combinado con cinco
motores ¥ tres niveles de equipamiento.

La nueva carroceria es ligeramente
mds corta, 67 milimetros, con lo que la
longitud total es de 4,53 frente a los

MOTORIZACION
g Los Midliner M van més alla
% en el ferrenc de los rendi-

mientos: el motor turbo
de 5,5 litros y los dos
% motores infercooler de

| 6,2 litros, con una gran
sobriedad, suministran
" res niveles de potencia:

_ﬁ 159, 196y 226 cv.

159 ev

ADAPTABILIDAD

Los Midliner M se adaptan a la medida exacta de las exigencias
de todo fipo de transporte. Permiten:

— Ganancia en volumen de-carga Gtil

Con 4 distancias entre ejes por modelo, largueros sin obstdculos,
la gama M asegura una cobertura ininterrumpida de fengitudes
carrozables.

— Ganancia en carga Gtil

Con gesos en vacio menores y P.T.C.de 11,5a 15,7 Tm. y P.T.R.
de 32 Tm. La gama M responde a los requerimientos de carga.

=) Gl

La pama acieal del R-21 la forman trés carroceriss diferenies
A la berling de tres volumenes v al break se aande ahora el 5 puerias

CONFORT

El confort de los Mid-
liner M es, a la vez,
el bienestar def con-
ductor y las buenas
condiciones de frans- FHIETAS FARARGLCAS DELANTERAS
f)orte de la carga:
s nuevas suspen-
siones con ballestas
parabélicas asegu-
ron un excelente nivel
de confort, tanto en
vatia como en corga.
Asimismo bajo pedido estdn disponibles sus-
pensiones neumdticas en el eje trasero,
Glima evolucién de la téenica
de Renault V.I.

SEGURIDAD

Los Midliner M garantizan una seguridad y
una maniobrabilidod méxima:

® Air Disc System (frenos de disco delanteros y
tambores traseros) en vehiculos de utilizacién
ciudad/carretera; sistema de frenos neumdtico
integral con tambores en los vehiculos con
vocacion rutera.

e Angulos de giro mejorados por la adopcién
de nuevos ejes y direcciones.

2OmEOBE

Tw

1.409.086

BALLESTAS PARABOLICAS TRASERAS.

1983 LY 974 1978 &1

986 1549

AIR DISC SYETEM

CINCO MILLONES VEINTE Y UNO

ESDE que en 1953 apa-
recié el primer 4-4 en
Valladolid, han pasado 36
afios. Mas de trece mil dias,
en los que se han fabricado
cinco millones de Renault.
En este tiempo, 19 tipos
diferentes de Renault han
salido de las fibricas de Va-
liadolid v Palencia. Cinco
modelos siguen actualments
en produccidn: el R-4 desde
1963, el R-5 desde el 72, la
Renault Express desde 1985,
un afio después el R-21 y el
pasado afio el R-19.

El meodele del que mas
unidades se han fabricado es
el R-5, con 1,3 millones,
Ningiin otro coche llega al

millén, pero se queda cerca
el R-4, con 760.000. Con
casi medio millén se queda-
ron el R-12 (455.000) y e
R-11 (432.000}, dos de los
coches de tipo medio mds
populares de su época y de
toda la historia de la auto-
meocidn espaiiola.

E! primer milién de uni-
dades se alcanzé en 1974, 22
ailos después del inicio de la
produccion. Pocos afios an-
tes se habia superado la mi-
tica barrera de las 160.000
unidades de produccién
anual. Cuatro anos despusés,
en fos afos gloriosos de pro-
duccion, se supera la cifra
de Ios dos millones y se roza

el cuarto de millén anual.
La cifra de los tres millones
se fogra en ¢l 82 y la de cua-
tro millones en ¢l 86. Un
afio despuéy se obtiene el va-
lor de 300.000 coches anua-
les, ¥ en julio de este afio se
Hega al vaior de cinco millo-
nes, un namero redondo
que se Jogra con un coche
que no pudo hacerse ptbli-
¢o. En efecto, el digito
5.000.000 «caen sobre una
unidad preserie del nuevo
R-2I dos volimenes, por lo
que la efemérides tuvo que
mantenerse €h secreto y
ahora ha podido celebrarse
con el champan y la tarta
tradicionales.

Que las modificaciones
introducidas en el nuevo
R-21 son un acierto lo prue-
ba el hecho de que la carte-
ra de pedidos ha crecido un
B0 por ciento en el dltimo
mes, lo que supone una pe-
netracién del 1 por ciento
mas para el modelo, que ¢s
lider en ¢l segmento.

Con la pueva carroceria,
Renault pretende alcanzar el
4 por ciento de penetracion
para el conjunto del R-21, si
bien es verdad gue ¢l nuevo
equipe de la direccion co-
mercial se encuenira muy
optimista sobre la posibili-
dad de que este valor se su-
pere en los proximos meses.
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MIDLINER P : UNA NUEVA GAMA
CON MULTIPLES COMBINACIONES
PARA SER SIEMPRE MAS EFICAC

Es’ Yehiculos Industriales

CAMIONES RENAULT.
_ TRABAJAMOS JUNTOS.
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4,46 de la berlina. Esta reduccién se ha
producido exclusivamente en el voladi-
zo posterior, ya que toda la parte de-
lantera permanece invariable. La incor-
poracidn del portdén posterior supone
un incremento de peso de 25 kilos y el
maletero ha pasado de 490 litros a 420
litros en la nueva version. Esta reduc-
cion del 15 por ciento de capacidad, se
compensa por la importante ganancia
que supone la posibilidad de abatir los
asientos, con lo que gueda un espacio
util de 1.300 litros. El asiento trasero
se abate en dos sectores asimétricos, de
un tercio y dos tercios de la anchura
total.

Se trata, pues, de una opcién emi-
nentemente funcional, en la que se ha
cuidado muy especialmente el disefio

gustos actuales. Un discreto aleron pos-
terior le confiere un aire deportivo y ju-
venil mas acorde con los gustos actua-
les del publico al que va destinado
preferentemente. '

Por ahora, las versiones de dos vo-
limenes se ofrecen ¢on las motorizacio-
nes de 1.700 y 92 caballos (bautizada
GTX)}, 2000 inyeccién (GTX) y los dos
motores diesel, la versidn mas simple
dotada de motor atmosférico (denomi-
nada GTD) y otra mds sofisticada pro-
vista de turbocompresor (llamada
TDX). Una versidon econdémica, con un
escaso equipamiento, destinada a flo-
tas (bautizada TS), completa esta ofer-
ta, que en los proximos meses debe cre-
cer con la aparicién de las versiones
TXI y «Quadra», estd idltima dotada

Y
exterior. Si los primeros R-21 se carac-
terizaban por la angulosidad de sus li-
neas, con las modificaciones de las ver-
siones "90 comenzaron a intreducirse li-
neas mas redondeadas, mds a la moda
actual. Esta puesta al dia en la estética
culmina con la carroceria de dos vold-
menes, en la que toda la parte poste-
rior es redondeada, buscando una sen-
sacion de robustez mds acorde con los
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Llantas de aleacién
especificas para la
nueva carroceria.
Los asientos se
abaten
parcialmente,
ofreciendo una gran
versatilidad.

con un sistema de traccién a las cuatro
ruedas, fueron presentadas reciente-
mente & nivel mundial y que llegar4dn al
mercado espafiol en mayo.

Es importante destacar que los pre-
cios de los 5 puertas son idénticos a los
de las versiones 4 puertas equivalentes.
Ya con el R-19 y «Chamade», Renault
decidio esta politica de precios que aho-
ra sera continuada en su hermano ma-

yor. Y hablando de precios, mencionar
la excelente oferta que hoy supone el

R-21. No sblo porque este precio sea.

atractivo, sino por el nivel de equipo de
serie que comporta, sin duda alguna
uno de los mds interesantes del merca-
do espaiiol actual. Todos los R-21 in-
corporan aire acondicionado, direccion
asistida, volante regulable en altura, re-
glaje de apoyo lumbar, doble espejo re-
trovisor, elevalunas eléctricos y cierre
centralizado de las puertas. Por encima
de este equipo, las versiones TXE y
TDX incorpora, sin sobrecoste, el ABS
{con discos de freno en el eje posterior)
y las llantas de aleacion. Verdaderamen-
te es dificil (por no decir imposible) en-
contrar en el mercado una oferta simi-
lar. Frente a los 2,45 millones del TXE,
Peugeot ofrece el 405 por 2,50 millones
sin ABS, el Alfa 75 supera los 2,75 a
equipamiento similar, el Opel Vectra
cuesta 2,47 sin aire acondicionado, el
Austin Montego, sin ABS, ya supera los
2,5 millones y s6lo el BX, con equipa-
miento muy similar y 2,42 millones, po-
dria compararse, si no se tratase de un
coche ligeramente inferior en tamaiio. B

BSE Sacker Spicivoget Bates

1952. UTAH. GCLDIE GARDNER ROMPE RECORDS CON SU MG EX 135.

) 4

HA SIDO UNA LARGA CARRERA. MG.

MG 2.0i inyeccion electronica.

1998 c¢. c. De 0 a 100 en 8,5".
de puertas y maletero. Techo corredizo v elevable, Llantas de aleacidon ligera. Asientos deportives.

Direccién asistida. Cierre centralizado

MAS DE 200 PUNTOS EN TODA ESPANA. AUSTIN ROVER ESPANA, S. A. APDO. N° 14.845. TEL. 676 B2 11 . MADRID. ROVER LE RECUERDA. _
LA NECESIDAD DE UTILIZAR LOS CINTURONES DE SEGURIDAD, RESPETAR EL CODIGO-DE LA CIRCULACION ¥ ADELANTAR CON PRUDENCIA.

CREDIT



AL VOLANTE I

PEUGEOT 605

Enviados especiales
V. Piccione y R. Rodriguez

ESPUES de hacerse
rogar durante mis
de un mes, por fin
hemos tenido la

ocasion de conducir el mo-

delo que deberia servir a

Peugeot para pisar fuerte en

el mercado de las berlmas de

alto nivel.

Durante la primera toma
de contacto con el modelo,
nos centramos en los tres
modelos que presumible-

Las Kneas del 605 son muay elegantes
Recuerdan mucho a las del 405

mente se importardn en Es-
pafia; el SRi, el 3.0 SV y el
3.0 SV 24, No obstante,
también tuvimos la oportu-
nidad de rodar durante al-
gunos kilémetros con el
benjamin de la gama, el SL.

En términos generales, to-
dos los 605 se encuentran
entre los coches del segmen-
to que mejor se agarran al
asfalto. En las versiones con
motor V6, se dispone de un
sistema que adapta automa-
ticamente la dureza de la
suspension a las condiciones

de la carretera y la veloci-.

dad. Ademds, el conductor
puede optar por una selec-
cién algo mas dura con sélo
pulsar un botén en la con-
sola. De cualquier forma, lo
que estd realmente bien con-
seguido es la suavidad de Ia

14/ Motor 16

A POR
EUROPA

marcha, en particular en los
SV. Por su parte, €l SL que
dispone del nuevo motor de
dos litros, resulta sensible-
mente mMA4s rumoroso que
sus hermanos mayores. No
obstante, este motor nos ha
encantado por su funciona-
miento y por la predisposi-
¢ién para subir de vueltas
desde bajos regimenes.

En lo que respecta al mo-
tor V6 de cuatro valvulas
por cilindro, es un alarde de
suavidad y potencia a alto
numero de revoluciones. A

{130/5,600 i i

18,2/4.300 24,574,600 2574600 26,573,000
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bajas vueltas también se de-
fiende bien, gracias al siste-
ma de¢ alimentacioén, que va
variando la longitud de los
tubos de entrada de aire en
funcién del régimen.

Su homélogo de dos vil-
vulas por cilindro no es tan
potente, pero tiene un exce-
lente par y permite una con-
duccién muy relajada.

Las versiones SV dispo-
nen de un sistema de direc-
cion asistida de endureci-
miento progresivo que per-
mite mover el volante sin el
mds minimo esfuerzo inclu-
50 en maniobras a coche pa-
rado. En un principio la di-
reccién resulta algo ligera
cuando se rueda a velocida-
des intermedias, aunque
cuando se apuran las posibi-
lidades de este Peugeot 605

El interior de
las versiones SV
estd muy
cuidado ¥ en su
realizacién se
emplean
materiales de
gran calidad.

al maximo, el tacto es real-
mente el adecuado.

Algo semejante pasa con
las cajas de cambio. En los

da de una gran precisién. Es
destacable que, en lo que se
refiere a desarrollos de cam-
bio, se ha optado por rela-
ciones relativamente cortas.

En las plazas delanteras
hay una gran amplitud, y la
posicién al volante es
correcta. Los asientos se
pueden regular en altura, asi
como el volante, que ade-
mas puede acercarse o ale-
jarse. En los SV la regula-

Habrd tres versiones en Espaiia
La mds bdsica no estd prevista

cién de los asientos se reali-
za eléctricamente. En las
plazas traseras la amplitud
es notable. El maletero es
muy amplio ¥ muy aprove-
chable gracias a unas for-
mas muy regulares. Listima
que la rueda de repuesio
quede en el exterior.

Las previsiones de Peu-
geot son iniciar la comercia-
lizacién fuera de Francia a’
partir del préoximo mes de
marzo. En lo que se refiere
a los precios, las versiones
més caras no pasaran de los
cinco millones.

Los elementos para que el
605 cautive a Europa estan.

motores V6 su manejo es
muy suave, pero en el cua-
tro cilindros de dos litros,
esta suavidad va acompaiia-

Ahora sdlo falta que el pui-
blico se fije en algo mas que
en el anagrama que lucen los
coches en ¢l morro. |
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AL VOLANTE II—

FORD FIESTA XR2i

ALEGRIA
RUIDOSA

L deportivo mas jo-

ven de la gama Ford

Fiesta, el XR 2i, ya

estd preparado para
irrumpir en el mercado es-
pafiol; mds de mil doscien-
tas unicdades, fabricadas to-
das ellas en 'la localidad va-

El XR 2i ﬁene su personalidad
Los detalles saltan a la vista

lenciana de Almusafes, esta-
ran disponibles en los con-
cesionarios a partir del
proximo seis de noviembre.

El ultimo descendiente de
la familia Fiesta sale a la luz
con argumentos de primera
categoria: un motor poten-
te, prestaciones elevadas y
un precio competitivo. El

Fiesta XR 2i pone en juego
un motor con 110 caballos
de potencia, una velocidad
punta superior a los ciento
noventa por hora, una ace-
leracién rabiosa que permi-
te pasar de cero a cien en 9,8
segundos y un precio ligera-
mente superior a 1.660.000
pesetas.

El XR 2i es un coche ale-
gre, vivaz, que responde con

prontitud a la menor pre-

sién sobre el acelerador, que
frena con energia gracias a
los discos ventilados del tren
delantero, que tiene un com-
portamiento noble y que
estd acabado a las mil ma-
ravillas, sin el menor fallo.
El vultimo Ford es, también,
un coche ruidoso que de-
muestra la alegria de su ca-
racter con una sonoridad
mecdnica mas alta de lo de-
seable; la direccidén, por su
parte, no sélo es lenta, ya
que se necesitan mds de cua-
tro vueltas de volante para
lievar las ruedas de un extre-
mo a otro, sino que exige,
ademads, unos musculos de
primera clase en todas las
maniobras de aparcamien-
to. Los asientos son cdmo-
dos, pero carecen de apoyo
lateral, un defecto més no-
table en un automdvil capaz
de pasar por las curvas a un
ritmo muy rapido.

El Fiesta XR 2i, precursor
de un modelo ain mas po-
tente y rdpido, el XR 2i Tur-
bo,; que verd la luz en la pri-
mavera de 1990, recurre a
un motor ya conocido, el
cuatro cilindros de 1,6 litros
de cubicaje tipo CVH, utili-

‘zado desde hace algun tiem-

po por los Escort XR 3i. Los
técnicos de la marca han
modificado el sistema de in-
yeccion electrénica de car-
burante, que ahora es del
tipo EEC IV, similar al uti-
lizado por las mecdnicas
Ford de Férmula 1, para
aumentar la potencia y la
fuerza del conjunto cuando
funciona a regimenes tran-
quilos. El resultado final es

Kl volante tiene unas dimensiones ¢correctas para nn deportivo_
La instrumentacién no es muy abundante, pero se lee con claridad

bueno; el ultimo Fiesta reac-
ciona con agilidad, acelera
con fuerza y sus consumos
se mantienen siempre dentro
de unos limites bastante
contenidos: 5,7 litros a los
cien kilémetros cuando se
rueda a noventa por hora,
7,4 litros cuando se rueda a
ciento veinte kms. por-hora,

v 9,9 litros en ciclo urbano.

La apariencia externa del
XR 2i va impregnada tam-
bién del tono deportivo de la
mecdnica; los paragolpes
anterior y posterior son mas
grandes, mas aerodiinidmicos
y van coloreados en el mis-
mo tono de la carroceria, los
pasos de rueda son mas an-

chos y reciben el refuerzo de
un estribo lateral, que pone
un toque de agresividad en
el conjunto, los faros de luz
larga y antiniebla van incor-
porados al paragolpes de-
lantero, aparece un alerén
sobre el portén trasero, asi
como una franja azul que
rodea la carroceria.

El Fiesta XR 2i monta un
conjunto de suspensiones
bastante mas enérgico que ¢l
empleado por sus hermanos
de gama. El centro de gra-

El motor CVH del Fiesta XR 2i da 110

cabalios de potencia; es un motor dgil que tirn con feerea en
todas las circunstancias. El modelo mas deporiive de la gama
Fiesta ha recibido una suspension mads

enérgica, con muelles mas duros delants ¥ delris;

el eje anterior también ha recibido una

barra estabilizadora.

vedad del tren anterior se ha
rebajado de forma conside-
rable y los muelles se han
endurecido un 16 por ciento
con respecto a las versiones
va conocidas, de tono mds
familiar; esta solucién se ha
extendido al tren posterior,
cuyos muelles son un 36 por
ciento mas duros que los
muelles montados en un
Fiesta S. El XR 2i ha recibi-

do también una barra esta-

bilizadora en ¢l eje delante-
ro, esta barra aumenta la
precisién de manejo, la
prontitud de respuestas al
volante, pero no evita los
deslizamientos intempesti-
vos, los patinazos de la rue-
da anterior mds descargada
en curvas muy cerradas.

El Fiesta XR 2i llega dis-
puesio a dar mucha guerra
a sus competidores.

Angel Marco
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PEUGEODT 405 Mi 16

o Estabilidad excelente
& Carroceria atractiva

. ViRTUDES

® Motor elistico
e Linea atractiva

FRENTE A FRENTE

OPEL VECTRA 2000 16V

CITROEN BX 14V
VIRTUBES

' @ Frenos excelentes

# Buen equipamiento

¢ Habitabilidad

& Prestaciones-consumo

# Confort de marcha

" DEFECTOS .

DEFECTOS

DEFECTOS

& Motor ruidoso ¢

® Acgbado mejorable

e Pérdidas de motricidac
@ Ventilacidn pobre

# Ruidos aerodindmicos
# Detalles de acabado

| @ Tacto de frenos

o Tacto de frenos

#» Carroceria superada

.
PRECIO EN LA CALLE:

PRECIO EN LA CALLE:

3.192.008 pias.

3:.287.014 piss.

2.009.133 pisa.

CITROEN BX, OPEL VECTRA, PEUGEOT 405

La moda de los coches de tracion total y de las wlatas de 16 vﬁlvulns nos animan a

lantear una prueba comparativa diferente; en dos bloques. En el primero, los grandes

L]’mrﬂ#u ; en el segundo, los coches de tracion integral. Tres modelos de tipo medio,
r

el Citroén B _
medio plazo, tamhién el Renault 21 y el Volkswa
terceto que, de todas formas, agrupa un gran vo

el Opel Vedira y el Peugeot 405, ofreten ul mercado estas dos opciones. A

?el Passat podrian engrosur este
vmen de ventas en nuestro pais.

PEUGEQOT 405 GR 4 x4
ViRTURES
» Comportamienio

#» Confort de marcha
» Conduccidn facil

. . DEFECTOS . -

#» Consumo en ciudad
#» Habitdculo caluroso

» Rumoresidad -

3,712.093 plas.

PRECIO EN LA CALLE:

OPEL VECTRA 4 x4
. YVIRIUDES .

# Versatilidad de uso

# Seguridad activa

#» Consumos razonables

" - DEFECTOS .

» Ventilacién pobre

i» Cambio impreciso

» Rumorosidad

PRECIO EN LA CALLE:
2,820,018 phes,

CITROEN BX 44

ViRTUDES
# Vadeo de obstdculos
8 Precio
# Frenos excelentes

. DEFECTOS -

» Neumiticos -
» Rueda de emergencia
# Rumorosidad

PRECIO EN LA CALLE:
2.527.524 ples.




B O hay ningan
8 constructor de au-
tomdviles que
pueda permitirse
el lujo de no ofrecer un mo-
delo en la categoria interme-
dia; en el segmento en el que
m4s ventas se producen.
Esta feroz competencia obli-
ga a estos constructores a
ofrecer modelos con algo
distinto, que puedan con-
teniar al mayor niimero po-
sible de compradores. Asi,
las versiones superdeporti-
vas o las de traccion total
son ya moneda corriente en-
tre berlinas tan populares
como las que hoy traemos a
estas pdginas: el Citroén
BX, el Opel Vectra y el Peu-
geot 405.

Esta comparativa la ofre-
cemos en dos vertientes:
como coches deportivos de
mas de 150 caballos y como
coches de traccion total. Un
tercer nivel, que agruparia a
los que simultanean la alta
potencia y éste tipo de trac-
cién, lo dejamos para den-
iro de unas semanas.

A este terceto podriamos
afiadir otros modelos m4s,
como el Renault 21 o el
Volkswagen Passat, pero,
lamentablemente, las versio-

nes de 4 ruedas motrices no
estin aun disponibles en
nuestro mercado.

CARROCERIA

Los tres coches son, en su
origen, traccidén delantera
con el motor delantero
transversal. El BX es un ti-
pico «dos volimenes», con
portén posterior. El 405 es
una berlina con maletero se-
parado. Y el Vectra, aunque
en el conjunto de la gama se
ofrece con dos tipes de
carroceria, tanto la versidn
2000 16V como el 4 x 4 s6lo
estan disponibles en la
carroceria de tipo berlina.
Obviamente, todos ellos con
cuatro puertas laterales.

Con una carroceria ligera-
mente mas pequefia, el BX
ofrece menos habitabilidad
que sus dos rivales, aunque
la posibilidad de abatir los
asientos, combinado con el
portdn, le ofrece una versa-
tilidad mayor. Hay también
que tener presente que el di-
sefio del Citroén es notable-
mente anterior a Ios demas.

Diferenciamos que, mien-
tras las tres versiones 16V
ofrecen un equipamiento
tope de gama, las 4 x4 son

[ crTroEN BX
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El Peugeot 405 Mil6 cuenta con una estabilidad excepcional
Su carroceria es de las mas atractivas con una habitabilidad muy buena

mas austeras. Por ello, los
interiores y asientos de los
deportivos son en los tres
casos muy confortables y
adecuados para una conduc-
cién mds rapida, con buena
sujecion lateral y multiples
reglajes para obtener una

El BX es el anico que cuenta
con carroceria dos volimenes.
El portdn trasero facilita la
carga.

buena postura. Opel y Ci-
troén ofrecen reglaje de al-
tura de banqueta.

En habitabilidad, el Vec-
tra supera a todos en dos as-
pectos, capacidad de male-
tero v altura interior al te-
cho, pero en espacio para

El BX 16
vilvulas ha
cambiado su
aspecto exterior
¢Oon NUevos
elementos
aerodindmicos y
llantas de color.
Su aspecto =
alin mas
agresivo.

El cuadre del Vecira ¢s el mds sencillo
Se echa en falta alguna informacién mas referente al motor

\ Nuestra
unidad de

pruebas de
Peungeot, el
= 405 Mi 16,
equipaba
tapiceria de

El Vecira cuenta con el sistema de traccibn mas sofisticado
Es el mds versdtil por su estupendo comportamiento

En cuanto a los 4WD la
diferencia es ain mas favo-
rable al Citroén, que con 2,5
millones y ABS de serie
aventaja claramente los 2,8
millones del Vectra y los 2,7

del Peugeot, ambos sin sis-
tema antibloqueo de frenos.

El Citroén aparece en am-
bos casos como la oferta
mas atractiva desde este

punto de vista. Aunque dis-
pone de una carroceria cla-
ramente mads desfasada,
acaba de ser puesta al dia
con la adopcion de un esca-
pe oval y de nuevos elemen-
tos aerodindmicos, mdas es-
pectaculares y, qué duda
cabe, muy atractivos para
un piblico amante de los co-
ches «pizzicateados».

CONCLUSION

Hoy por hoy, los coches
germanos estdn un cuerpo
por delante de sus rivales eu-
ropeos. En este sentido, el
Vectra, sin ser un represen-
tante paradigmatico de la
calidad, no cabe duda de
que se sitda por delante de
los dos franceses, La bri-
llantez de su motor 16 val-
vulas v el virtuosismo técni-
co de la version 4 x 4, le ha-
cen un coche apetecible,

Mientras que el 405 juega
con una linea atractiva para
un producto que no desen-
canta a nadie, el BX ofrece,
por encima de todo, un pre-
cio mdés que interesante.

4

los ocupantes de los asientos

posteriores Peugeot y Ci-
troén arrasarm.

La estrategia comercial se
basa, por encima de cual-
quier otra consideracién, en
los precios. En los tres co-
ches de 16 valvulas, los pre-

cuero, Una

B opcion que da
un aire
distinto a los
interiores.

cios son favorables al Ci-
troén, que con 3 millones
aventaja a los 3,2 millones
del Peugeot v a los 3,3 del
Opel, todos ellos con ABS ¥
servodireccion de serie v con
aire acondicionado en los
dos franceses.
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MITSUBISHI. Esta usted en su casa.
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Wlﬁgﬁ gﬁﬁ;g‘ .
i !
Lol L T
Monod. cable Monod, en seco 17100 km
el b aata BX | 405 | vECTRA
. vem./dB./ABS | Dis. vent./dis /ABS A 26 km/h de promedio ........ 11,3 11,6 16,4
. CARRETERA . .
Indegendente L 4 90 ken/b d CFUGETO oooernn. 73 61 60 Hay una fqrma de Fratar alos mwtadgg exclu-swamente
Moo §x16 | Alescon 6115 En conduccién rdpida ............ 12,1 13,2 13,2 japonesa. La delicadeza y la amabilidad niponas
ISEOHR | HES5 VRS Affgpgsxd & - i hacen de las relaciones humanas una ceremonia entrafiable.
) m & CLUCEID wervnneans 1 . . ] ) i o f iy A
o R %@m éf“ A 140 km/h de trucero .......... 15,3 9,8 0,2 Como el rito de servir el té. Lievan siglos haciendolo asi.
_@ A 180 km/h de crucero .......... 14,6 11,6 135 Y lo van a seguir haciendo siempre. Porgue es algo que estd
(g OTROS VALORES ' .
_—= - : Consumo medio ponderado .... 9,9 9.8 8.8 en el alma japonesa.
BX 405 | VECTRA Capacidad depésito comb. (I} .. | 66 ) 61
VELOCIDAD MAXIMA Autonomia media (km) .......... | 610 660 843 |
KB oreenreniererraneiecrenmanirens 215,3 219,6 236,08 |
ACELERACION
400 m salida parada .............. 16,4 16,1 26,2
1000 m s parad »7 | ms | e _ |
| De0al00km/h ..oocee.. 5,8 9,3 8,6 |
RECUPERACION I VECTRA [ |
400 m desde 40 km/hen 4. ... | 18,0 13-1; 18,6 CUETATTEVOICIONES ..vveessarsssrarerseracs Sl SI |
400 m desde 40 km/hen 5.2 ... | 20,5 2 20,7 ' |
1.000 m desde 40 km/h en 45 | 327 | 330 | 335 ol St st S f
1,000 m desde 40 km/h en 5.° 38,0 373 38,5 Mandmetro presién aceite ........ St SI NG i
De 80a 120 km/hen 4.4 ....... 9,9 9,5 9,5 REIGE vvvvrcrveeorsanisrestansenseosses SI 3 | B ]
De 807 120 km/hen 5.7 ....... 14,9 14,3 14,3 Ordenador de viaje ‘ NO ND op 4
L] | || v e 5| 8|
Testigo desgaste past, fren0 owvrernen | 81 SI §t
e Antibloqueo de frenos ......cooeresnesirene | - Sl st |
o Far0s A1H0HbIA .cover e 8 §t 1
i Piloto trasero antinieblg ..c...oiceerreee | S St |
ol Aite aeondicionado ......iveerpreimeneee ] 8 SE op
i Volante regnldble ..ccevvumrmeimmmrssisnns NO St op En Espafia Mitsubishi estd en constante expansion. Su
« ;’Eﬂ“”eg“l“blema[tm Tl g: S - propia red de Concesionarios sigue extendiéndose
wes 1B B PR WO eirovisor mando a distancia (iz./der.) SE §/8 . . . a Aq
3 el - el or todo el territorio. En ellos usted siempre sera recibido con
e e e | akcomma sep ewen | Apoyacabezas (el 125 oo, e sn | SN | ss P S "
| : - poy ( I 4 la cortesia y profesionalidad niponas. Y se sentird en
BX. Alralenti:§1,2.A 405, Al ralenti: 51,8. VECTRA, Al ralenti: ‘Elevalunas eléctrieos {del./ras.) ... s | S/OP | s/op ) gy - . .
go m’/‘ﬁ"%ﬁﬁsﬁﬁﬁg ts%;m;f;;iss;kﬁgg : gg,g. i gg tm‘;{:: Cierte Centralizadty .oommeorressssoomsoons S sl Sk su propia casa. Porgue en servicio y atencién al cliente, decir
H U m/n; b - T . o . .
km/h: 73,3, A 140 km/h: 706, A 140 7L8. A 120 km/h: Tapdncarbu@emp cerradmg ..o | 81 8 ST Mitsubishi es decirlo todo.
km/h: 77,8 A tope: | km/h: 16,3, A mpg; © 13,0, A 140 km/h: Llantas alr.amén - 8i St
83,6. 9.2, 77,1, A tope: 82,9, Pre-equipo de radio o.vivervsiresiriverns | . 8 | |
' Medidas efectuudas en las plazas delanteras, con lis ventamllas Asiento posterior VSIS .v.ouvecrenens | - ST NO Sl
cem VIS S g Cinturones de seguridad traseros ..., 81 sl oy
22/ Motor 16
MITSUBISHI =
: wors  Made in Japan.
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FICHA TECHICA '

BX4x4 | 405 4x4 | VECTRA 4x4

Del iansversal Ddl transversal Pei trassversal

WH 8 EEEREEF]

e 1

X AEESEE-H

i s by £B
Rawu,—,-_‘ Imrﬁ* Bran (=} Peguliz s Eweromary Bas o PGS me
DISTANCIAS DE FRENADO
"~ {en metros) ,
BX. A 60 km/h: 405, A 60 km/h: VECTRA. A 60
15.8. A 100 km/h:  17,0. A 100 km/h:  km/h: 15,0. A 100
46,0. A 120 km/h: 48,1, A 120 km/h:  kmi/h: 42,1, A 120
66,2, 71.9. km/h: 61,6.

4, cn finex 4, en linea 4, en linea.

£90s 1905 ;995

3 3

4, o1t cabeza [, en cabezat ; en cabeza

2 2
Compressn . .. . .... | 93al S3al noal
Tipo de carborsse ...... . § Gasoling super Gasalma super Gasoling super
Potencia mixima (CV/qm) ... . 107/6.000 £1046.000 12/5.50)
Par yidwme {mkg/epnt) .. ..., 16,6/3.006 16,3/3.000 18074 508
TRANSMISION
T o e |4 TS 4 ruesdas 4 oerias
Caja de cambios ........ ... ... | Ma;ad, 5 vel Mz, 5 vel. Mok, § vl
Vel 1000mpm 1 2232 (/) | 7,0503,1829,08 13302 EEAN6
Vel. 1000 tpm 4%/5 2 /) ... [ B8 Bam2s B4
Etmboens v v Mozod. &3 seco Monod. en seco Mosod.engeo
Viieltas de wolante .o e 1% 3 34
Dvimetro de g (2 . .o oo | B2 HE 10,15
FRENOS Discs ven./duseos
Sigterng ..., .. Dhsoos 4 maedas ABS{ Piscos vin /discos
SUSPENSIONES
Delantera . woee—. | Tndependieate Indeperdiente Independiente
Llantas {pulgadas) ... . .. ... Ixid pAFYE] Alesoan 61x 15
Neumdhoos . oo voirr v | A4 IR RIS 1#5/65 R 14 DBRIS
PESOS Y CAPACIDABES
Peso en onden de marcha (kg) ... | L105 Lig) L25
Capacxlad dendato (1) g LT il 6l

e Sl -2

BX 405 | VECTRA

VELOCIDAD MAXIMA
45,74 QOO B . < X 182,0 201,0
ACELERACION '

400 m salida parada .............. i8,2 13,4 17,8

1.000 m salida parada ........... 33,8 39 32,6

Delald0km/h covvneevniirnnnnnn 12,2 12,6 11,6
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 4.* ... 18,3 18,5 18,1
400 m desde 40 km/h en 5.° ... 20,2 20,6 20,7
1.000 m desde 40 km/h en 4.° 344 34,7 135
1.000 m desde 40 km/h en 5.* 36 38,6 38,3
De80a 120 km/hen 4.* ....... | 113 1,5 "~ 9,8
De 80 a 120 kpv/h en 5.° 1,0 15,2 13,7

avsence

CIUDAD
A 24 km/h de promedio ........
CARRETERA
A 90 km/h de crucero ...........
En conduccién rapida ............
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucers ...
A 140 km/h de crucero ..........
A 180 km/h de crucero ..........
- OTROS VALORES
Consumo medio ponderado ...
Capacidad depésito comb. (I) ..
Autonomia media (kmj ..........

e e [T

100k
BX 405 VECTRA
12,7 11,7 10,4
7.4 10 7,1
14,9 14,3 11,6
10,5 16,2 9,4
11,1 11,6 10,9
16,8 10,1 9,3
66 70 61
561 640 610

HUIPAMIENTO

: B e S e
Cotalame pommy B O Fegeaar 5553

BX. Alralentl: 54,3. A 805, Al ralenii: 55,8, . VECTRA, Al ralenti;
60 km/h: 67,8. A 90 A60km/h: 69,0, A% 52,1. A 60 km/h;
km/h: 71,8. A 120 km/h: 72,0. A 120 66,2, A 90 km/h:
km/h: 73,9. A 140 km/h: 74,2. A 140 69,3. A 120 km/h:
km/h: T16. A tope:  km/h: 78,2, A tope: - 72,9. A 140 km/h:
80,3, 81,0. NS5 Atope: 78,2

Medigiones efectuadas en Jas plazas delanteras, con las ventani-

| i~ T 14w
Sroaria ey Boa £ Pouitr () 104 RT3 Reym e

Mas cerradas. Valores en decibelios.

CHENLAITEVOLUTIONES ,.uvsesescssssnserinnces
Termometro de agua crvvnares
Mandmeiro presitn aceite .....
Reloj .cvnnens e
Ordenador de Vigie .oveenreeecrrecnrreinenns
Testigo reserva Carburante ...t
Testigo desgaste past. frene ...oovereeeene
Antiblogueo de frenos .eeerenees
Faros anfiniebla ....eceeeevesssmaerenssenrine
Piloto trasero antiniebla ....veeereeeirinns
Aire 2condicionado ..o eeerrenees T
Volante regulahle ....vvoveerrvemsserssiverces
Asiento regulable en allra ....occoneenc.e
Retrovisor mando a distancia z./der.}

Apoyacabezas (del /1085) .ovvvriivirrenesy
Elevalunas eléctricos {del ATa8} 1orvnne
Cierre cenfralizado ——ovvereemmoseirars
Tapén carburante eon certadura ........
Lianizs de aleacion ......-voreensne .
Pre-equipo de radio ...coenecrnnrereenserne
Asienita postenior divisible v....i..v e
Cinturones de seguridad traseros .........

L]
51
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Baterias Bosch. Mayor pbder de arranque.

Ni los 215 CV,
ni el turbo intercooler,
ni las 16 valvulas

le sirven de nada...
Si SU coche no arranca.

Energia siempre a punto. Asi son las baterias Bosch. Capaces de
arrancar su vehiculo a la primera. Dotadas con una tecnologia que
se adelanta a su tiempo. Con unas prestaciones superiores en todos
los terrenos. Mas potentes, mas fuertes y mis resistentes. Gon una

aleacion especial que proporciona un funcionamiento seguro. In- BOSCH
cluso en las condiciones mas duras. Bosch, asi de seguro. : _




TRACCION TOTAL
AGARRE
INTEGRAL

L planteamiento de cada
uno de los tres coches es
bastante diferente. El 405 se
destina a quienes deseen un
coche rutero, que ocasional-
mente pueda sortear alguna
dificultad sin demasiados
problemas. Es un coche sen-
cillo y de una eficacia sor-
prendente,

El BX es ya un coche pen-
sado para su uso fuera de
carretera con mas frecuen-
cia. Es ideal para quienes
transitan por carreteras em-
barradas o forestales. Su ca-
pacidad para sortear obstd-

El Citroén 4 X 4 cuenta con una
tecla para desbloquear el
diferencial central.

culos es sorprendente gra-
cias a la posibilidad de cle-
varse sobre el suelo,

Por iltimo, el Vectra es
ideal para climas nérdicos
en los que siempre hay que
estar prevenido ante una
placa de hielo.

Si queremos establecer
una jerarquia, digamos que
en asfalto seco, en trazados
rdpicos, €l mas eficaz es el
405. Scobre mojado nos in-
clinamos por el Vectra,
mientras que el BX es el que
tiene mejor capacidad de va-
deo. En carretera seca y 50-

28/ Motor 16

bre todo en carretera moja-
da, los neumaticos que equi-
pa el Citroén en origen son
muy poco adecuados y pier-
de muchas de sus virtudes
como traccién delantera,
pero es el que mejor frena.

Citroén y Peugeot com-
parten el mismo motor, el
1.900 XU de carburadores y
110 caballos (s¢ queda en
107 en el BX). Nos ha sor-

prendido el elevado consu-
mo que arroja el BX, lo que
no habiamos detectado en
las versiones de traccion de-
lantera ni en el 405. Se apre-
cia pues que la transmisién
del Citroén roba potencia y,
desde luego, es mas ruidosa
que en sus rivales. Mientras
que el 405 acusa el tirén a
medio régimen, no hemos
acusado este pequefio defec-

]
La traccidon total
estd de moda, hay
quien anticipa que
en un futuro todos
los coches contarin
con traccién a las
cuatro rnedas.

to en el Citroén BX 4x 4.
El motor del Vectra es
bastante diferente. Se trata
del 130 CV de inyeccion del
Kadett GSi. Hay todo un
abismo de diferencia, que se
traduce en mejores presta-
ciones y mayor precio.

J. M. Cernuda‘y A. Mas
Fotos: R. Rodriguez

J. Robledo

MUCHO DONDE ELEGIR

A proliferacion de los coches de trac-
cidén total ha obligado a los diseptado-
res a estrujarse las meninges buscando so-
luciones validas y, preferiblemente, disiin-
tas a las de sus rivales... es upa cuestion
comercial a la que nadie renuncia, De los
tres coches que presentamos en esta oca-
sion, cada uno de ellos recurre 2 solucio-
nes diferentes y esto es particularmente ex-
trafio en el BX v el 405, que proceden am-
bos de la misma «madre», aungue les
cueste reconocerlo.

Hasta la fecha, repartir la potencia sdlo
se planteaba entre la rueda de ia derecha
o la de la izquierda y con un diferencial de
engranajes se solucionaba. Con los4 x 4
actuales el reparto se plantea, ademas de
en cada una de las ruedas de un eje, entre
los ejes delantero y trasero. Peugeot se in-
clina por una solucién convencional, con
tres diferenciales, con posibilidad de blo-
quear el central v el wrasero. Barato y efi-
<4z, como se pide a un coche de gran serie.

Por su parte, Citrogn aspira 2 una soly-

cidn mas vanguardista. Sus suspensiones
hidroneumadticas le permiten modificar la
altura al suelo ¥ eso de por si es ya una
ventaja. Combinada con la fraccion total,
Citroen ofrece nnas enormes posibilidades
como vehiculo para fuera de carretera y |
quiere, por tanto, ofrecer en la traccion
aigo mas elaborado. Un diferencial central
bicqueabie v un trasero de tipo «Torsen»
le permiten la oferta de un sistema anti-
blogues sin grandes complicaciones.

Y por ukime, el Vectra, Es el mds so-
fisticade de los tres vy mientras que los
franceses son 4 X 4 permanentes, el Vec-
ra, qoe también lo es, desconecta la trac- |
cion postericr cuando frena. Un sistema
electronico-mecdnico se encarga de que el
paso entre la raccion delantera v Ia trac-
cidn trasera sea instantdnea ¢ inapreciable
para ¢! conductor. - ;

Con este sistema, se logra una gran ca-
lidad ex la frenada (dispone de ABS de se-
rie), con ura trayectoria limpia. El siste-
ma funciona por encima de los 25 km/h,

!
i
|
1
|
i

Un diferencial central
blogueable y nn trasere de
tipo Torsen permiten la opcidn

conjunto brillante en e BX.

del antibloqueo de frenos. Esto y Ia
suspensidn hidronenmsitica consiguen un

BOK/ALLIANCE

EL_., =

E|L casco Es LA VIDA.

Tan sencillo como ponérselo. Lo sabes.

No lo olvides. Y menos ponértelo. Es ja vida.
Para todos los que van en moto y ciclomotor, 4
0 mejor es llevarlo en carretera y ciudad. L

Es ley de vida.

Métete en la cabeza que tu vida puede

depender del casco. )
Recuérdalo. El casco es la vida.
Metetelo en la cabeza.

{3951'E/
ICE UN"TAMIGO

TELOD

SERMOTO

m o
ASOCIACION NAL. DE CONSTRUCTORES DE MOTOCICLETAS, CICLOMOTORES Y BICICLETAS.
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El Ministerio de Obras Piblicas ha comenzado a incoar expedientes a las
empresas que se resisten a quitar la publicidad estatica del borde de las
carreteras. El Consejo de Ministros esta dispuesto a imponer en breve
sanciones que van de un millén hasta veinticinco millones de pesetas,
mientras los empresarios del sector buscan argumentos legales para ser

. indemizados.

PUBLICIDAD

EN LAS CARRETERAS

LA VALLA,
A RAYA

A Ley es muy clara:"Fuera de
los tramos urbanos de las carre-
teras estatales queda prohibido
realizar publicidad en cualguier
lugar visible desde la zona de
dominio piblico de la carretera, sin que
ésta prohibicidn suponga en ningiin ca-
so derecho a indemnizacién. A efectos
de éste articulo no se considera publici-
dad los carteles informativos antoriza-
dos por ¢l Ministerio de Obras Piblicas
y Urbanismo”. Y ésta taxatividad ha
originado una cruda polémica entre la
Administracién y las empresas que se
dedican a la publicidad exterior, polémi-
ca que va a desembocar en la imposi-
cion a éstas 1ltimas de duras y elevadas
sanciones monetarias.

Siempre se ha dicho en nuestro pais
que la construccion de una nucva carre-
tera se convertia al poco tiempo en un
fiasco toda vez que no habfa una legis-
lacién rotunda que defendiera su zona
de dominio. Despues de muchos inten-
tos legislativos, el dltimo Gobierno del
PSOE di6 a luz un nuevo texto, la Ley
General de Carreteras de 29 de julio de
1988, que trata de imponer un cierto 6r-
den en el caos viario, Ahora bien, su pu-
blicacién vy el alcance de su contenido
ha sido el detonante de una dgria discu-
sidn entre los representantes de los po-
deres publicos y algunos sectores afec-
tados.

Segin reza el articulo 24 de la citada
Ley-recogido mas arriba-las empresas
de publicidad exterior disponian de un
plazo de doce meses desde la entrada en
vigor del nuevo texto, para cumplirlo.
Ese plazo concluyd el pasado 19 de
agosto y, desde esa fecha a ésta parte, se
han retirado bastante de esos contenidos
publicitarios, aunque no todos. Ni cor-
tos ni perezosos, los responsables del
MOPU han comenzado a incoar expe-
dientes sancionadores entre las protestas
dﬁ quienes dicen ver coartados sus dere-
chos.

La principal queja del sector es que la

" Ley de Carreteras es inconstitucional.

Para Luis Teul6n, vicepresidente de la

30/ Motor 16

Asociacién Espafiola de Empresas de
Publicidad Exterior (AEPE), "la nueva
legislacién estd mal redactada y adolece
de miiltiples vicios que la hacen ilicita e
incomprensible" y no se escatimarén es-
fuerzos para "acudir a cualquier instan-
cia judicial”.

El punto mas centrovertido de la Ley,
segiin Teuldn, "es que se prohibe toda la
publicidad visible, sin que la Ley esta-
blezca medidas ni un concepto claro del
término visibilidad. Nos movemos una
vez mis en el terreno de la subjetivi-
dad.” Respecto a la publicidad estdtica,

j=——————]
Mds de doscientas
siluetas de toros
repartidas por to-
da la geografia es-
panola podrian
desaparecer. El
Tribunal Consti-
tucional dird la
dltima palabra
tras |a denuncia
presentada por
las empresas del
sector. De mo-
mento se ha bo-
rrade el nombre
de la marca.

ACTUALIDAD I —

il }

el vicepresidente de la AEPE considera
que ésta medida "tendria que afectar
también a carteles de gasolineras, hote-
les y restaurantes, ya que no solamente
las vallas publicitarias son las causantes
de las distracciones de los conducto-
res".En éste sentido, la Asociacién ha
solicitado datos estadisticos a la Direc-
cién General de Trifico sobre la men-
cionada incidencia, y la DGT ha reco-
nocido no disponer de esos datos, por lo
gue no les parece vilido el argumento

e telacionar publicidad e inseguridad
vial.

Otro aspecto controvertido del tema
es el capitulo de las sanciones. La Ley,
en su articulo 31 punto 4,/considera in-
fraccién muy grave "establecer cual-
quier clase de publicidad visible desde
la zona de dominio piiblico de la carre-
tera”. Estas infracciones vienen sancio-
nadas con multas desde un millén hasta
veinticinco millones de pesetas, corres-
pondiendo su imposicién al mismisimo
Censejo de Ministros. Para la AEPE, las
sanciones actuales quedan al arbitirio
del Ministerio y serfa necesario disponer
de un reglamento que fije unos criterios
objetivos para determinar su cuantia.

Para el Ministerio de Obras Pibli-
cas, segin comenté a MOTOR 16 un
portavoz cualificado, "la Ley estd muy
clara y se aplicaré con rigor”. En cuanto
a las criticas de subjetividad en alguno
de sus aspectos, se sefiala que el Regla-
mento que desarrolla la actual Ley Ge-

e

neral de Carreteras ha sido ya redactado

y se encuentra a falta de dictamen en el

Consejo de Estado, "del que saldrd sin
roblemas”, segiin afiadieron las mismas
uentes.

El contenido de la Ley sobre la pu-
blicidad exterior afecta al 30 por ciento
de la actividad total que desarrollan las
ciento cincuenta agencias censadas en
nuestro pais. En cifras globales se puede

hablar de la pérdida de un negocio que
se aproxima a los diez mil millones de
pesetas. En el pasado afio la publicidad
exterior movié 16.483 millones de pese-
tas, originados por mds de quince mil
soportes repartidos por toda la geografia
espaiiola. .

De momento, los representantes del
sector han optado en muchos-casos, por
retirar los mensajes publicitarios pero
no les andamiajes a la espera de que-sus
reivindicaciones ante la Adminsitracién,
y a través del Defensor del Pueblo, sean
atendidas. Como dato anccddtico hay
aue sefialar que en la publicidad de una
murca de brandy con la silueta de un to-
ro, se ha borrado la denominacién, pero
na se ha retirado el perfil. Para Luis
Teuldn, ésta "rectificacién” es perfecta-
mente legdl, pués elimina la publicidad
de acuerdo con el comentado articulo
24 de la Ley. "Y si el mensaje llega a al-

ien, serd por una mera asociacién de
ideas. En cualquier caso serd el Tribunal
Constitucional el que dilucide su mante-
nimiento o no".

Los aspectos polémicos de la Ley de
Carreteras no van a parar aqui. Segun el
Reglamento que la desarrolla, descono-
cido en su letra pequefia hasta el precep-
tivo dictamen del Consejo de Estado, se

Mas de quince mil vallas tendran que despa-
recer de acuerdo con la Ley de Carreteras.

NORMAS DURAS
PARA TODOS

La mayoriz de los paises recogen en
sus legislaciones respectivas normas es-
pecificas que regulan de alguna forma
la presencia de vallas publicitarias en
su red viaria. En Holanda y Alemania
Federal se prohibe taxativamente la pu-
blicidad estdtica en todas las carreteras
estatales, mientras que en Bélgica y
Suiza se consideran ilicitos aquellos
mensajes que se encuentren en zonas de
influertcia de autopistas y carreteras na-
cionales, respectivamente
Mas permisividad se da en Italia, Fran-
cia y Grecia, donde se autoriza €sta mo-
dalidad publicitaria siempre y cuando
no afecte a la seguridad vial y tras la
obtencién de permisos especiales en los
organismos correspondientes. En Irlan-
da también existen criterios restrictivos,
si bien se conceden a los ayuntamientos

“del articulo 132 de la Higways Act de

Ia capacidad de conceder licencias a
ciertas vallas sujetas a un canon.

Mas complejo es el caso de Estados
Unidos gue permite o prohibe la insta-
lacién en determinadas zonas depen-
diendo del Estado y de las diversas fa-
cultades que €stos osientan en materia
de conservaci6n y gestién de la red via-
ria. De cunalquier manera, existe una
Ley (cllue atafie a todos por igual y que
impide cualquier actividad publicitaria
en 4reas protegidas o de interés federal,
icomo pueden ser los parques naciona-
es.

Otro punto de discordia es el caso de
Gran Bretafia. Segtin la AEPE, las auto-
ridades del Reino Unido permiten éste
tipo de publicidad, mientras que para el
Ministerio de Obras Pidblicas y Urba-
nismo no es as{ y se remite al contenido

1980 que prohibe la instalacién de se-
fiales "no autorizadas" en las carreteras
de la red de interés general. :
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NURAL 1001

Aceite Iupriuanta
Antihumedad
Antioxidante

nrlnjitmln

Industrias Nural, S. A., ha cambiado
la presentacién de su producto NURAL
1001. En el nuevo envase quedan refle-
jadas de forma clara y vistosa algunas de
las «mil y una» aplicaciones de este sin-
gular producto, imprescindible en el ho-
gar, taller, industria, etc., como lubrican-
te, aflojatodo, antioxidante, penetrante,
etcétera, en las que cabe destacar su po-
deroso efecto antihumedad.

En dias de iluvia o extrema sequedad
el motor de su coche no arranca, se
«ahoga»; hay prisas, nervios, malestar
general. NURAL 1001 le resuelve el pro-
blema en un santiamén. Con una socla
aplicacién la humedad se desplaza, de-
volviendo el buen humor tanto al coche
como a su conductor. Con ello, no sdlo
se evita flegar con retraso a su destino,
sino que, resuelto el problema, se con-
duce mas relajado y en consecuencia
con més prudencia.

Pero no acaban ahf sus aplicaciones en
el coche, lubrica bisagras, cerraduras,
gulas de asientos, tornillos de ruedas, et-
cétera, todo funciona con suavidad y
con un efecto de larga duracién.

Ademéds, al no contener el producto
efectos nocivos que perjudican la capa
de ozono, colaboramos a mejorar el en-
torno en que vivimos.

I~ C T U A LD A D

Segiin las empresas de publicidad exterior la nueva normativa afecta a los mensajes,
no i ls Infraestructura que los soportan.

incluye la prohibicién de circular a ve-
hiculos que arrastren o transporten vallas
publicitarias o anuncios de cualquier
oiro tipo, vehiculos que se verdn obliga-
dos a solicitar permisos especiales para
casos como pruebas deportivas, campa-
fias electorales o fiestas populares. El re-
glamenio sefiala también que los vehicu-

GM-CHRYSLER: UN
ACUERDO QUE HARA
FUTURO

Siempre se ha dicho que el futuro de Ia
industria mundial de automocion se ba-

| sarfi en la presencia de un escaso nd-

mgro de marcas, salidas de la fusién
enire Tas actuales. Ese disefio no acaba
de cuajar en hechos pero es evidente
que hay indicios de que el sector se en-
cuming hacia €1, La Gltima noticia que
ia pié-a ésta aseveracion es la firma, la
pusada semana, de un acuerdo entre
Generidl Motors y Chrysler para 1a fa-
bricacién conjunta de componentes de
autpmoviles,

El convenio, sin precedentes en la in-
dustria automovilistica norteamericana,
preve que las dos multinacionales aglu-
tinen la actividad de sus plantas de
Muncie (GM) y Siracusa (C%:ysler) en
una nueva compafifa. En dmbas plantas
s¢ produce la mayor parte de las trans-
misiones manuales y otros componen-
tes clave para los vehiculos de los dos

ripantes. Segin el acuerdo, General

otors tendrd un paquete del 36 c‘lpor
ciento del capital de la nueva sociedad,
mientras que Chrysler controlard el 64
por cignto restante,

Lz importancia del convenio es evi-
dente toda vez que hasta ahora éstas
marcas solo habian suscrito acuerdos
de colaboracién mutua para desarrollar
nueyos productos, como vehiculos
adaplados para conswmir combustibles
alternatives. Ahora, las cosas cambian
v se pretende que la fabrica de cajas de
cambic de Sirdcusa, que estd saturada,
se desahogue con la planta de General
Muolors, gue se encuentra myy por de-

los de transporte de mercancias estardn
autorizados a llevar rétulos que especi-
fiquen las mercancfas transportadas. Y
en los de pasajeros, no po montar

carteles anunciando otros productos aje-
nos a su propia actividad.
Lourdes Brava

}:i'g de su capacrdad productiva insta-

Si algo ensombrece ¢l future del
acuerdo es la denuncia realizada por ¢l
Comité Antitrust del Departamento de
Justicia norteamericano, que teme que
exista un abuso de competencia dado el
nivel econdmico de dmbas empresas.
Sin embargo, las multinacionales cita-
das han quitado hierre al asunto y espe-
ran tener el visto bueno en breve plazo
para comenzar a operar a partir del pré-
ximo mes de enero. -

Lo cierto es que la suerte parece estar
echada, y éste acuerdopueg;eml'ini-
cio de un proceso que concluya en la
tan agténc:adadomcenn-amdn de em i.ﬁ-
sas. Despues de que pasara serias difi-
cultades econdmicas, Chrysler vuelve a
ocupar un puesto de honor en el merca-
do mundial. Sin embargo, algo dice
que es muy probable que todo elio ter-
mine en un acuerdo de mucho mas am- .

lio alcance, El escenario que siempre

an dibujado los analistas para los
EE.UU. recoge la presencia de dos
“macro-marcas”, qué muy bien pueden
ser Ford y Ia que nazca de la “intima*

colaboracién entre Chrysler y General
Motors.

s Mercado

KLEBER RENUEVA

A firma gala Kléber
presentd en su nuevo
centro de ensayos de
Fontange, cercano a
Marsella, 1a nueva sene de
neumdticos de perfil 50 y 55,
para fos turismos rdpidos ac-
tuales: los Gti, los Turbo, los
diecisets vélvulas, etc...

Son estos unos nevmaticos
de perfil bajo en los que se ha
hecho un especial esfuerzo
por encontrar un equilibrio
enire agarre, economia de
uso, comportamiento en mo-
jado y seguridad. Para ello se
han hecho largos estudios y
numerosfsimas sesiones de
pruebas. De ellos ha salido un
neumadtico que sobresale en
mojado por su excelente eva-
cuacién del agua, algo que de

el Volkswagen Golf Rallye, uno
de los coches con los que
realizamos las pruebas de los
neum:ticos, tanto en seco como
en mojado.

de «secado de carretera». Por
otro lade, ofrece un excelente
agarre y no tiene un compor-
tamiento brusco; es decir, se
han construrdo unas gomas
que «avisan» al conductor: no
son tan veloces en curva co-
| mo unos de competicion, pero
| cuando se produce la pérdida

de adherencia esta es progre-
siva y por ello controlable, al-
go que confiere seguridad al
conductor.

Estos neumdticos se deno-
minan C 551V y C 550V, tie-
nen un simbolo de velocidad
«v», es decir hasta 240 Km/h,
y sus perfiles son 50 y 55. Por
el momento se construyen en

MENOS PERFIL, MAS VELOC

dimensiones de llanta de 13
pulgadas y con anchos desde
185 hasta 205, mientras que
se estdn preparando para ian-
ta de 16 pulgadas y hasta un
ancho de 225. Ademds de la
mejora de seguridad y el com-
portamiento en Seco y moja-
do, se ha hecho un especial
esfuerzo en o tocante a nivel
de ruido, confort y duracién.

Para comprobarlo, Kléber
puso a nuestra disposicion
una serie de veloces coches,
entre ellos el novisimo Golf
Rally y el Mercedes 2,5 16V,
con los que pudimos efectuar
recorridos tanto ruteros como
de autopista. En terreno vira-
do apreciamos su progresivi-
dad y adherencia, mtentras
gue en los trayectos ultrarrd-
pidos eran silenciosos y con-
fortables a la par que confe-
rfan una excelente sensacion
de estabilidad.

Otra de las novedades era la
nyeva pista de ensayos de
Fontange. Es esta una finca de
50 hectdreas que sustituye la
anterior de Miramas, mucho
mas extensa, 300 hectdreas,
pero menos aprovechada. La
nueva instalacion consta de
un anillo de velocidad de
3.800 metros de dasarrollo
con peralies del 20 por ciento,
una pista de «acquaplaning»
equipada con riego constante,
pistas de frenado, pistas de
desllantado, etc.., Cabe desta-
car las pistas de frenado en las
que se controla electrénica-
mente todo el comportamien-

forma figurada cabe calificar .

LOS PIRELLI DEL 90

El fabricante italiano de neumdticos
ha comenzado la comercializacién de
dos nuevos productos denomina-
dos P-2.000 y P-4.000, que se in- 1
tegran dentro de un segmerito & 2
de neuméticos pensados y con-  #=
cebidos para ofrecer un buen
nivel de prestaciones y al =7
mismo tiempo cortfort para =7
los ocupantes. Se trata de
dos tipos de neumdticos idea
dos para su utilizacién en
coches lujosos cen alto ren-
dimiento.

Son neumaticos con un ba-
jo nivel sonoro-que ofrecen
un buen agarre tanto en terre-
no seco como en mojado, y unc
de los primeros fabricantes que
lo ha empleado en su flota es Ro-
ver en sus nuevos modelos de la re-
ciente serie 200.

IDAD

El empleo de elemnentos de medida de gran precisién permitio
comprobar el buen funcionamiento de los nzevos neuméticos Kiéber.

to del coche y los neumati-
cos, y especialmente un carril
de nivel extremadamente pla-
no en el que se puede regular
con precisién a lo largo de 50
metros la altura de agua para
poder efectuar mediciones
extremadamente precisas de
la adherencia,

El importador para nuestro
pais, Labi-Esport, que posee
centros de distribucidn en to-
da la peninsula, espera poder
suministrar esta nueva gama
de neumdticos deportivos en
el transcurso del primer tri-
mestre del afio venidero, Con
este producto la gama es am-
plia y completa y ello se ob-
serva con la cada vez mds
importante penetracion en el
mercado espafiol.

J.L. Aznar
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Moros En estos precios esté incluido el IVA, no se incluye seguro de ningdn tipo. Puede haber variaciones segtn el
lugar de matriculacién o por gastos de transporte. '
Precio b : Prcio . e
Clindrada total Cilndrada total Cilindraca totel Cilindrada fotal
Modslo - oG Pigs. Modelo [ k Modslo 1 Plas. Modzlo .G Plas,
1 459 103825 48 1.484.000
97 1.518.000
® i 119348
134921
147072
178.000
373,738
383100
M3 4801 |
T4 375,000
ARLEY-DAVISON |
93 1160447
68 12208 |
148 141389
1.340 1.818026
1.340 1887404
1.340 2051263
130 218 |
1.340 1844922
1300 2280480 |
I| |
l 101528 ‘
1 748 1115223
- 748 1170223 -
8 1.336.823
987 1.135.233
740 1.236.223 |
740 156,724
40 1.360.223
I 740 1.4B6.223
. o 140 CHr A Eonm
i W7 1768009 Cveumt # Imm
i - 987 1.806.223 Cyziommmy . 4 {[1287111
i - 987 1780.223 Cyraasiustir = e
. g 987 1835.233 1
] 490000 DG 46 1880 M
‘ | CAGIVA | | A e |
699,600 G- 7 125.... 1248 324800
] l 3 1.020.000 D& 350 AUS E1*. UG8 457.520 L B s = Y |
i Alnszurra 350...., 349 BA3.563 879000 DG 330 AUS E-1 mat. 3468 553.255 Ll Emv = H O
Al Alott Electra 135, 7231 3308.233 DG 35088 Lejoune®., 3468 508120
na 74 37B.27% 468 b04.734
l‘ | 4.6 470,585 452 849,205 ’
| e e
!S I 1248 B7B.422 . 49 141.200
bk M2 635,740 Condor, 43 181.200
| 9 T Wd TN AL75 M5 19530
% 1248 535.360 iy e ‘ispa XL 75 Eloatart. 4B 210.400
i = mn 54T ‘espa XL125. ... 1235 208.700
i1 IHE Jaad ‘ieape X1, 125 Elestart.. 1235 223,300
I ma B ki i} ‘rapa XL 126 Pluranetic 1235 245.100
X s rE ™ 1236 267.200
i 487 £8.970 3 "._-: E - 15 EE \ivspa 75 Sport Elestart 1235 286600 _
: ooyt : : =S o [ oy L .
1 e S Al MORINL Qo e P PRIMERA CLASE
f, ¥ P 0 G | e ow Citrotn XM Vo ‘
| Svin & gt R i Thons
i 3 % o S s Gama Lancia Thema
[ E - S B _as - - R
I o ; ol - s ] b WV y
[ pucar |- $ )i SUCRGEL 2 ke
Iz o= N L 1 M e o s mbajadores del Sol Nacierde
£ g | ai s ‘ E ¥ e ¥
- 834 60 o - = - . ==
[=} 6434 904,424
E . 743 1.013933 49 125122 | .
[+.2] 5 L |
(=2 124 505.100
g W e ‘
é' 5 : it ' e g; Eﬁ% ‘No se pierda en este niimero de Gran Auto 16, la prueba exclusiva del GEMBALLA
Hil = o ww | e B | PEUGEOT | L e TESTAROSSA, una piel amarilla que esconde un corazén Ferrari. Ademds, las principales
' 5 s s = - um = novedades del Salén de Francfort. Disfrute también con el nuevo gran Citroén, el XMV, y con
2 0 o | KAWASAKI o T Dy D la gama del LANCIA THEMA. Conozca a los embajadores del Sol Naciente, los representantes
FO 439 114.500 399 £89.000 - 91.990 983 1.533.000 . . . P B ) . I ,
| 0 ®3 e | e w0 e 7om0 g 1m0 de la industria del automévil japonesa en Espafia, Y reviva el nuevo triunfo de MERCEDES, la
; estrella de plata, en el mundial de sports prototipos. Todo esto, en el préximo niimero de GRAN
| AUTO. La revista de coches... con clase. No la deje pasar.



IHay quien tiene una buena raz Oon para trabajar lejos de casa.

Ecom

PPORSCHHHE=
CONDUCCION EN SUMAS PURA FORMA

Nuevo Porsche 944 82: Los trayectos largos pueden ser muy estimulan tes, cuando se descubre el placer de conducir un Porsche 944 82. Su nuevo motor de 3 L sinteriza 40 afios de expenenc:a en la competicion, para ofrecer una

L . .' potencia de 211 CV,, gran elasticidad y reducido consumo, convirtiéndose en la maquina ideal para quienes buscan la exclusividad de las altas prestaciones en el uso diario de su vehiculo. Hacer de la fascinacion algo cotidiano es la
944 52 COUPE 944 52 CABRIOLET 444 TURBO meta del Porsche 944 82. Ahora con nueva carroceriay con ABS, direccion asistida y aire acondicionado de serie.
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MOTOR. Disposicion: Delaniero longiw-
dinal. N.° de cilindros: 6, en linea. Ci-
lindrada: 2.443 c.c. N.° apoyes de cigue-
fial: 7. Arbol de levas: 1, en cabeza. N.”
de vilvulas/cilindro: 2. Alimentacién:

. Bomba inyecci6n elect. v turbo compre-

* sor,, Compresién; 22 a 1. Tipo de car-
" burante: Gasdleo, Potencia mixima:
116 CV a 4.800 rpm. Par miximo: 22 4

- mkg a 2,200 rpm.

TRANSMISION. Traccién: Trasera en-
. granable a las 4 ruedas. Caja de cam-
bios: Manual, 5 velocidades. Velocidad
a 1.000 rpm: 1.°, 9,0 km/h; 2.2, 15,3
km/h; 3.8, 23,7 km/h; 4.2, 31,3 km/h;
5.7, 38,2 km/h., Embrague: Hidrdulico.

DIRECCION. Tipa: Circulacién bolas
-(servo}. Vuelias de volante: 3,5. Dlime-
tro de giro: 11,5m. -

FRENOS, Slslema' Disco vent:lado/tam-
bor. -

SUSPENSIONES. Delantera: Eje ngldo
con amortiguador de dureza variable.
Trasera: Eje ri;mdo con amortiguador de
dureza variable.

RUEDAS, Llantas: 6,5x15 pulgadas.
Neumsticos: 215/75 R 15 MTS,

PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 1.580 kg. Capncldad de-

posito: 60 1.
©

YELOCIDAD MAXIMA

K/ oievviiinninnrsnscsisareeene. 153,8
ACELERACION (seg ) -

400 m salida parada ................. 19,5

1.000 m salida parada .........c..... 36,3

De0al00km/h .veicinerirennnnn. 14,8
RECUPERACION '

400 m desde 40 km/hen4.? ...... i9,9

400 m desde 40 km/h en 5.7 ...... 23,0

1.000 m desde 40 km/h én 4.° ... ]

37
1.000 m desde 40 km/h en 5.% .. 428
De 80 2 120 km/h en 4.% ... 14,2
De 80 5 120 km/h eén 5.% ........... 20,0

Kby BC . B0 130 140 X lie
Excelents s élenm Begular ==21

Al ralenti: 55,1. A 60 km/h: 66,2. A 90
km/h: 71,5. A 120 km/h: 75, 4. A (40
km/h: 78,4, A tope: 82,1.

. Mediciones efectuadas en las plazas -
delantems, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.

Kmm o0

Excelenletis= Bien —— HRegular =1
T

" DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

A 60 km/h: 18,9. A 100 km/h 59,7. A 120
km/h 77,2

CIUDAD /100 km
A 26,2 kim/h de crucero ....... 11,5

CARRETERA .

A 90 km/h de crucero .......... 8,6
En conduccidn rapida .......... 18,4

AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero ........ 13,9
A 140 km/h de crucero ........ 16,1

OTROS YALORES .

* Consumo medio ponderado ... 10,9
Capacidad depdésito comb. .... 60
Autonomia media ................ 500
L T
Cuentarrevoliciones ....ceveeenreee I
Termémetro de agua .....ocrvveneer SE

. Mandmetro presién Aceite ..iveir.. SR
Reloj ... cesrreree 81
Ordcnadordewa}e... verrereeees  NO
Testigo reserva carbmnb: |
Testigo desgaste past. de fmng vee 81
Antiblogueo de frenos ... NO
Faros antiniebla .........ccooecenmee . NO
Piloto trasero antimebla ............ ! |
Aire acondicionado .................. OP

-~ Volante reguiable .......cecoovreis. SI
Asiento regulable en altura wersenes  NO

Retro. mando distancia (iz./der.) . N/N

" Apoyacabezas (del./iras) ........... . 5/8

Elevalunas eléctricos (del. /tras ) . 8/—
Cierre centralizado ......voiierenien. ST

- Tapén carburamccon caradwa .. S1

Llantas de afeation ....coooroveeenes . 8
. Preequipo de radio ......ccevvreenees. 81
. Asiento posterior divisible ........., NO

Cinturongs de seguridad traseros .. NO

48/ Motor 16

ballestas como elemento eldstico. Tam-
bién dispone el practico sistema de du-
reza variable de amortiguacién, que
mediante un sencillo mecanismo permi-
te adaptar los mismos a las condiciones
del terreno o de velocidad.

En términos generales, la mayor vir-
tud de este conjunto de elementos resi-
de en su gran homogeneidad.

COMPORTAMIENTO * **

El motor BMW ha abierto nuevas
posibilidades a este coche, puesto que
ahora las prestaciones son mucho mas
brillantes. En carretera, se puede rodar
con toda tranquilidad a velocidades en
torno a los 130 kilémetros por hora. La
velocidad maxima estd por encima de
los 150 kilémetros por hora. Mientras
el asfalto de la carretera esté en buen
estado, el Freeclimber mantiene con
bastante precision las trayectorias.
Cuando el asfalto estd algo mas riza-
do, entonces se producen las reacciones
tipicas de los coches con eje rigido de-
lante, por lo que es conveniente aflojar
un poco €l acelerador, La direccién es
bastante precisa y los frenos permiten

El Freeclimber tiene un
aspecto muy llamativo. Unos
pocos retoques han sido
suficientes para cambiar su
personalidad,

controlar el coche en todo momento.
Ademdas su resistencia a la fatiga es
buena. La caja de cambios se maneja
como la de un turismo, aunque ha per-
dido algo de precisién, y en particular
la quinta velocidad requiere un movi-
miento muy preciso para ser engrana-
da. También nos han gustado los neu-
maticos de perfil 75 de la marca ame-
ricana Armstrong, que estan muy bien
adaptados a un uso mixto.

En campo muestra una gran agili-
dad. Aunque no tiene una altura libre
espectacular, sortea los obstéculos sin
problemas. Los neumadticos y el dife-
rencial autoblocante del eje posterior
son los principales responsables.

El sistema de transmision es de tipo
convencional, es decir, en condiciones
normales, el coche circula con traccion
posterior, y en condiciones dificiles o
de piso deslizante se engrana la traccién
a las ruedas delanteras. El bloqueo de
dichas ruedas es manual, por lo que
hay que bajarse del coche a dar media
vuelta a la palomilla. En el habiticulo
hay un botén que engrana la traccién
total. Ademsis estd la palanca que en-
grana las relaciones cortas.
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En cuadro ¢4 moderno ¥ funcional
En Etpafa ¢l volante sera de cuero

El angulo de ataque v de salida es ra-
zonable y permite atacar los obstdculos
con soltura. En una utilizacién intensi-
va en campo, se echa en falta una pro-
te:lcién mas resistente de la parte cen-
tral.

Aungue son muy bonitas, las llantas
de aleacién no son especialmente ade-
cuadas para el uso todo terreno. Cual-
quier golpe fortuito arruinar irremisi-
blemente estas llantas. El motor, que
no ha sido pensado para una utilizacién
de este tipo, responde a las mil mara-
villas y es un aliado ma4s. El reglaje de
la suspensién permite mantener un
buen compromiso de confort, dentro
de lo que permiten las ballestas. La po-
sicién al volante es buena, aunque no
vendria mal algo més de apoyo lumbar
en el asiento.

Asi pues, nos encontramos con un

R.ocky con excelentes aptitudes para ro-
dar por caminos, pero con una excelen-
te versatilidad rutera.

Mb ~ 1 Este es un co-
kb che que sor-
prende por lo diferente de su cardc-
ter respecto al modelo del que pro-
cede. Va dirigido a un piiblico que
busca algo especial y que no le im-
porta pagar por el lujo. El motor
BMW estd perfectamente adaptado
a su nuevo cometido y el resultado
es explosivo. Para culminar la fae-
na, el importador ha conseguido un
precio excepcional, por lo cual este
coche disfruta de un IVA del 12 por
ciento que lo situa en una posicion
privilegiada.

Los asientos tienen un buen aspecto
Los que vengan a Espafia serdn de cuero

CARROCERIA ***

Las dimensiones generales del Free-
climber son las mismas del Daihatsu,
pero todo €l maquillaje cambia. La vis-
tosa gama de colores marca una prime-
ra diferencia, ademas en su interior hay
unos nuevos asientos, que en las unida-
des que se van a vender a partir del
préximo enero serdn de cuero, asi
como el volante. La \inica opcién serd
el aire acondicionado. El equipamien-
to es muy completo e incluye el eleva-
lunas eléctrico y ¢l cierre centralizado.
La calidad de acabado es buena.

FRENTE A SUS RIVALES

Basicamente hay tres rivales que es-
tén a la altura del Bertone: el Range
Rover TD, el Nissan Patrol 6 cilindros
Top Line y el Toyota Land Cruiser 250
TD. El Bertone es el que trae un equi-
pamiento mds completo y si su precio
ronda los tres millones seiscientas mil
pesetas, serd facil que las seiscientas
unidades que se piensa importar vuelen
de los concesionarios.

Victor Piccione
Fotos: José A. Diaz

BERTONE FREECLIMBER

BERTONE FREECIMBER 3.600.000 pis. (*)
i e e e AN,
granshle a Ias 4. Cllindradg; 2.443 c,c. P 116 CV

2 4.800 rpm. Peso: 1.580 kg. Velocided mixinia: 153,5
kmi/b, T medic detndo: 10,9 /100 km.
(*3 Precio estimado.

NISSAM PATROL 6C TOP LINE 3.342.750 plus.

Mator: D longitudina). Traccion: Trasera en-
granable o lus 4. Cllindrada: 2.826 c.c. Poiencia: 115 CV
2 4,000 cpm. Peso: 1.835 kg, ¥. mdxima: 145 kan/h. Con-
sumo medio ponderado: 12,7 17100 km.

RANGE ROVER TD

Motor; Delantere longitudinal. Traccién: Trasera en-
granable a lus 4, Cilindrada: 2.393 c.c. Potencia: 114 CV
4 4.200 pm. Peso; 2,008 kg, Yelocidad miixioa: 152

3.685.948 pios,

km/h. € medio ponderado: 13,3 17100 km.

TOYOYA LAND CRUISER 250 TD 3.299.204 plas,
Motor: 1y ero longitudinal, Fraccién: Trasera en-
gransble a Ins 4. Cilindrada: 2.494 c.o. Potencia: 99 CV
2 4,000 rpm. Peso: 1,835 ke, Velocidad mdxima: 145
km/h. C medio ponderado: 13,4 1100 km.

50/ Motor 16
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Patrocinadores oficiales

' gbiiend
duro.

H Ope! Phitips leam rabaja duro. los
m@m'g!' ' resultadlos osifo demuestion.

L Opel Kadett GSF 16 V. en version Kallve
- ha trabajade duro. Nuevamente ha probado

Concesionarios Oficiales

OPEL =

|

sikikens
[FRENGS |
NECTO

prueba superadeo con éxifo. fnhorabuena.

Yes gue e/ Opel/ Kookt es un coche brilante
un coche Que 1anlo En Carrerer como én
crvdlad, comprie duro. Compite en
presiaciones. Compiie en comooidad,
Compite en economia.

156 cobalios dominan ef motor e/ Koderf

J GeLLR sus poderosas faculfodes. Mecdmica, G5 16 V. Sin lugor a dvdas, su fverze y
— prestaciones, agane cvalidades Sv encanto coulivan a cualguiens. Acérguese
3 tundomentoles para vn Rallve y que el Kadelt  a su Concesionario Oficial Opel y
£ )‘ ha mostmade con brlantez. Una nueva comprvébelo
()
MICHELIN
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RENAULT recomienda lubcicantes 8IF 1800 instalaciones a su servicio. Su Renault con Renault inanciacién.

N A U LT

"L'enfant terrible" es
avténtico. Inconformista
Carismdtico. Y siempre origi-
nal. "l'enfant terrible" tiene
un RENAULT 19. Capaz, co-
mo él, de romper esquemas.
De cardcter independiente,
se mueve con soltura en sus
7 versiones, con cualro niveles
de motorizacién, gasolina y
diesel, y tres o cinco puerias.
Impetuoso, se adivina la
fuerza contenida en el perfil
de su linea. -

Descfiante, domina el espo-
cio ofreciendo la maxima
habitabilidad. Con una calidad
que se manifiesta en 96cio—
nes como el aire acondicio-
nado, la dirchién asistida,
y el sistema de frenos ABS.
RENAULT 19. Un auténtico
"enfant terrible”, que no se

detiene ante nada.
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FlAT UNO 60 S La gomo Fiat Uno que se presenta totalmente renovada, muy poco

CAMBI o RADI CAL tieme que ver con la anferior serie. Uuo tarroerio mas moderma,

interiores mucho mejor cwidudos y unos motores mas actuales son las

taraderisticas que mejor definen a los Uno del 90. La version que

nos owpa en esta owsion tiene el interés de presentar un motor Fire

| de 1.108 entimetros aibicos, que ton unas prestudones muy
l honestas tiene a su favor unos onsumes muy ajustados.




]
El nuevo Fiat Uno
tieme un diseiio de
carroceria moderno
¥ actual, que nos
recuerda mucho al
Tipo. Es un coche

DATOS DE COMPRA E

| Bapin (e Fil aute Ednia. 5.4 Pr:ea dr la Ha
| birew, T8 TR Mo, Tedipan (97) 15% &1 00. Ga-
candin Ui wiia wien Hilie be hibunatrape. dted de post-
verdn: 2 pentin b ilsconsis ap boda Esgaid, -

e que tiene an
. comportamiento
muy noble
MOTOR. Disposicién: Delantero trans- 2 hab]; bl da)l']li::y |
versal, N,? de cilindros: 4, en linea. Cira

* Cilindrada: 1.108 c.c. N.° apoyos de

- cigiieiial: 5. Arbol de levas: 1, en ca-

- beza. N,? de vilvulas/cilindro: 2. Ali-
mentacién: 1 carburador. Compre-
sién: 9,6 a 1. Tipo de carburante: Ga-
solina super. Potencia mdxima: 57 CV

, 2 5.500 rpm. Par -ai:nmo 9, 1 mkg a
- 2900 rpm. - -

TRANSM[SION Traccién De]antera
Caja de cambios: Manual, 5 velocida-
des. Velocidad a 1.000 rpm: 1.2, 7,03
km/h; 2.*, 13,3 km/h; 3.7, 204
km/h; 4.%, 28,2 km/h; 5.%, 35,4
- km/h. Embragne: Mando mecanico.

kon 60 100 :
- Excalentelamy Bien (——1 Regular =3
DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

"A 60 km/h: 18,5. Al_OOkm/h 49,5.

DIRECCION. Tipe: De cremallera.

~ Vuellas de volante: 4. Duimetro de

giro: 9,4 m.

FRENOS. Sistema: Discos/tambores.

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen- CIUDAD 17100 km
diente. Trasera: Independiente. "~ A 28,9 km/h de promedlo ...... 7,3 |
RUEDAS. Llantas: 4,50 Bx13 pulga- CARRETERA
das. Neumiticos: i55/70 R 13 S. A 90 km/h de crucero ........... 5,1
PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or- En conduccion rdpida .....coevees 8,4
den de marcha: 795 kg. Capacldad de- AUTOPISTA
posito: 42 1. ) A 120 km/h de crucero .......... 7,3
PRESTACIONES e A 140 km/h de crucero .......... 8.4
OTROS YALORES
VELOCIDAD MAXIMA Consumo medio ponderaglo o 6,64
mb. ...
A%EfERACION (seg) 5N B gﬁfﬁﬁf;fad;ﬂgff‘f_? ___________ 531 ticos y los parachoques son m4s gran- tradicionales mandos de los interrpiten—
400 m salida parada ..........ien 19,3 : _ des. Otra novedad son los embellece-  tes, luces y limpiaparabrisas debajo del
" 1,000 m salida parada ............. i 36:3' g ik : : dores de las ruedas, con modelos exclu-  volante, en la columna de la direccién
Dea 00 KM vevrrereeresererrnens 149 EOUIPAMIENTO : sivos para cada version. Todos estos en vez de haber continuado con los sa-
RECUPERACION . 2 cambios ademgs de conferirle una ima-  télites situados a ambos lados del cua-
400 m desde 40 k/h en 4.% ... 20,1 Cucntarrevoluc gen mucho mas moderna contribuyen  dro de instrumentos que resultaban di-
400 m desde 40 km/h en 5.2 ... 228 ¢ VOIICIONES . cvoovncne 0 . - . a conseguir un mejor coeficiente aero-  ficiles y lentos de accionar. En defini-
1.000 m desde 40 km/hen 4. ... 38,3 Termometro de.agua «ooevescrernirees vuelve a la trayectoria correcta. Aqui Por lo demis, el pequeiio motor Fire dindmico, que se ve reflejado en una tiva, los Fiat Uno mas modernos resul-
- 1.000 m desde 40 km/h en 5. .... 43,3 Manomieteo presion 6eHe ..o..vvevenn: en carreteras de montafna debido a lo que impulsa al Fiat Uno 60 S permite mayor velocidad punta y unos consu-  tan, sin ningin género de dudas, mu-
De 80 2 120 kin/h et 4.2 ooevenrn, 16,5 Reloi ... : lento que resulta manejar el selector del obtener unas prestaciones honestas y mos mucho mds ajustados. cho mds confortables y agradables de
De80a120km/hen 5.° .......... . 22,1 - R il it cambio y el salto que hay entre la se- mantener una velocidad de crucero Fl interior también est4 muy renova-  conducir que la antigua serie.
= - Ordenador de VIR .covveeerercnrninas gunda y la tercera velocidad es dificil buena con lo que realizar viajes largos do, tanto que se parece muy poco al Por lo que a espacio interior se refie-
Testigo rescrva carburante ........... sacarle el maximo rendimiento. po supone inconveniente, mas si éstos  que conociamos hasta ahora en los Fiat  re, la nueva gama sigue teniendo un ha-
' . Testigo désgaste pas. de freno se realizan por carreteras de tipo redia.  Uno. En la nueva gama es mucho méds  biticulo realmente generoso, que lo co-
‘ T SRR moderno y racional. Los asientos son  loca como uno de los mas amplios de
Antibloqueo de frenos ......oeeeuiniens CARROCERIA *** més confortables y tienen una mejor su clase.
Faros antiniehla .......oveeeninraisecens . . sujecion lateral, ademas estan tapiza-
Piloto irichla El disefio de la carroceria de la gama  dos con tejidos nuevos, al igual que los
: mlse.m' ' = Fiat Uno es totalmente nuevo y muy guarnecidos de las puertas. El salpica-
Aire acondicionado .. IR poco o nada conserva de su predecesor,  dero, por su parte, estd realizado con
Volante regulable vovvrniivessninnss resultando mucho mds atractiva y mo- materiales de mucha mejor calidad y
Asiento regulable en altura : derna. El frontal cuenta ahora con una  tiene una distribucién mucho mas logi-
----------- rejilla muy similar a la del Tipo, del ca y funcional; los mandos de la cale-
Retrovisor mando distancia (IZ./der.) mismo color que la carroceria. Los fa- faccién estdn mis a mano ¥ ¢l cenicero
Apoyacabezes {del./tras.) .....oioivenne ros siguiendg las tendencias actuales ya no estd como antes a la vista, sino-
" Flevalunas eléctricos (del /tras) son ahora mds pequeiios y los paracl}o- que tiene una tapa y va integrado en el
e e G : ques mas granc_les. La trasera también salpicadero.
o —— [ P (g Erre COMTAlZAN0 wvcvvverssivisses estd muy modificada y cuenta ahora El cuadro de instrumentos es total-
mryl — : Tapén carburante con cerradura ... con un portén de nueva factura, simi- mente nuevo, el de la versién que nos
Al ralenti: 50,2. A 60 km/h: 62.3. Liantas de aleacion ....coeeerveee —_— lar al del Tipo, con un mejor sistema ocupa en esta ccasién es muy sencillo
A 90 km/h: 66,4. A 120 km/h: 70,6. Pr o~ T e de apertura. La adopcién de esta nue- y cuenta con lo imprescindible, aun- .
A 140 km/h: 72,2, A tope: 15,7, : ?equlpo r va puerta trasera mucho menos recta que, eso si, gracias al buen tamafio de P ——
Mediciones efectuadas ¢n las plazas Asiento posterior divisible ....... ; que la anterior ha permitido un ligero los lndlcadores la lectura es muy rapi-
delanteras con las ventanillas cerradas. Cinturones de segaridad trasezos .... El motor Fire 1.108 s novedad en Is gama aumento de la capacidad de carga del da y facil. Algo que hay que agradecel  Destacan los embellecedores de ruedas.

Valores en decibelios.

A 120 km/h 71, 8

T
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Tiene unos consumos muy ajustados

maletero. Por lo demads los grupos ép-

a Fiat es que haya decidido volver a los

Cada version tiene un disefio exclusivo

Motor 16 /57
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un coche es-
pecialmente recomendado para cir-
cular por ciudad. Es un vehiculo que
gusta a una clientela eminentemente
Jjoven, que ve en este coche un au-
tomovil ideal para realizar cortos
desplazamientos. Su gran baza la
Juegan sus consumos muy ajustados
y su buena habitabilidad. Ahora,
con el cambio radical a que Fiat le
ha sometido, nos encontramos con
un coche totalmente nuevo, con una

i carroceria moderna, atractiva y ac-

tual que, sin duda, le va a servir
para ganarse nuevos adeptos, de eso
tenemos constancia, ptes mientras
durg nuestra pruebqg pudimos cons-
tatar una excelenfe aceptacion por
parte de la gente que lo veia donde
lo aparcdbamos.

AT UNO 60 § 1.219.159 plus.

Motor: Delantero tramsversak, Traccsdn: Delantera, Cline .

drads: 1.108 c.c. Potencia: 57 CV a 5300 mpm. Peso: 795
g, Veloosdad méxima: 157 km/h. Comsnne medio ponde-
vado, 6,64 /100 km. Capacidwl del malefero: 246/982 §

COTROEN AX 11 TRE 1.099.587 plas.
Motor: Delaatero traasversal. Traccién: Delanters, Ci-
lindrada: 1,124 c.c. Potencia: 55 CV 2 5.500 rpm, Peyo:
645 kg, V. mibdma: 157 kb, Consnmo medio ponde-
mdo: 6,3 1100 km. Capacidid del maleteeo: 185/718 1,

FORD RESTA C 1.1 1.067.688 pios.

Motor: Delantero transversal. Traccibn: Delanters, C-
lindrada; 1097 ¢.c. Potencin: 55 CV a 5.200 rpm. Prso:
185 kg, V. mdxima: 144 km/h, Conseme medjo ponde-
rade: 6,9 17300 k. Capacidad det maletern: 194/594 1,

OPEL CORSA SWING 1.2 1.294.069 pius.

Motor: Delnnters transversal. Traccidn: Delanters. Ci-
lindrade: 1.196 c.c. Potencia: 55 C¥ & 5.600 rpm, Peve:
T35 kg. V. mixima: 148 km/h. Consumo medie ponde-
rado: 7,1 1/100 k. Capacided del maletero: 200,749 I,

PEUGEOT 205 6L 1.210.705 plas.

Motor: Delantero iransversal. Tracciin: Delantera. Ci-
lindrada: 1.124 c.c. Polencia: 55 CV & 5.800 rpm. Peso:
765 kg V. miima; lsﬁhnlh.Cmnmmeﬁnpond:-
rado; 6,6 17100 km, Capacidad del maletero: 264,797

RSTL 1.117.249 phos.
Moior; Deluntero brunsversal, Traceién: Delanters. Ch-
lindrads: 1.237 c.c. Polencia: 55 €V 3 5.250 rpm. Peso:
T3 kg. V. mibnmat 148 kw/h. Consemo medio ponde-
rado;: 8,4 1/100 km, Capucidad maletera: 240/738 1.

SEAT BIZA SPECAL 1.2 1.102.905 ples.

Motor: Delantero transversal, Traccién: Dolantera. C3-
Tindrada: 1193 c.e. Potencin: 63 CV a 5,500 rpm. Peso:
905 kg. V. mixima: 152 km/h. Consumo medic pomde-
rado: 8,4 17108 km. Capacided del maletero: 2487910 |

1.188.993 phus.

. L
lindrada: llﬂce.Pmnch.SSCVaSMrpm.l‘m
00 kg. V. mixima: 155 km/h, Consumo wedio ponde-
.uo.a,u/mm Capacidad del maletere: 210/860 1.
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LOS TOYOTA DEL 90
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embriagador,

Los dates de potencia v
par maxime no:nos Haman
Ia wendiom. Hay en el mer-
cado: atros: deportivos de
menar cubicaie que lpualan
¢ ingluso superan tales valo-
res. Sincembargo; las dcele-
raciones del Tovota corsan
¢l aliento, pese a gue ain 25
im coche experimental del
gue o5 Imeenierns esperan
abtener mejores resultados,

Esinteresante destacar al-
EUNGS Aspectos fechicos gue
caracterizan al & 3Ky GT v
que hos acercan al mundo
delos coches delsiglo XXIL

El parabrisas delanterp
nd ubiliza viseras, S0 un
sISi@ma que permite dsoure-
cer & parte SUperion por me-
dio de elementos electroni-
cos, con un mando en el sal-
picadern: Oirps elemenios
curlosos son el implapara-
brigas aerodinamico, Que se
pega mas al ecmstal coanto
mas elevada es |a velocidad

I VA

o) P, =

El Toyots Supra 52 XV de la-proebn. Este modebo revolucicnario por
s motor, fiene 240 caballoy de polencin.

- Ty e T

del véhiculo, o las joberas
aerodinamicas, gue elimi
nan as gotas de agua sobre
los espiej ey TELrovisores.
Tovetano so ha olvidado
de la seguridad en un coche
gque podra superar los 300
kildmetros por hora. Pard
ello, ha eguipade al 4,500
Gl con una doble bolsa de
gire wair-hags parg conduc-
tof v-acompanante, Los gine-
turones de seguridad estin
matitados como parie inie-
grante de los asientos vy [es-
liges liminosos en el cuadris

de instrumentos advierten
cuando la presion de los
neumaticos es insuficiente.

En coanté a la parlé me-
canica, Tovola ha logrado
un - reparto. de pesos 30/50,
para lpgrar un perfecio
equilibirios v aumentar la es
tabilidad, Ha creado un sis-
iema de suspensiones varia
bles, mandado por elemen
tos piezoeléctricos de gran
PrECIRION Y escasisimo tiem
pode respuesta,

El motor estd formado
por dos blogques de cuatro

Una sorpress. Lo mecinica tk ciclo de dos ticmpos gue tos iecnicos de
la marcs jsponesa han puesio 3 panio para on m—u_tnl]lln Supri.
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Preguntas.
Informacién.
Formula 1.
Situaciéon del
mercado
Desde | a
competicion al
concesionario.
Domingos a las 9.
Todo sobre
el motor

En Antena 3.



s Cuén!

eNOSs SU CAso

RESPETEN
LA LEY

E pasado parte de mis
vacaciones en Almeria
y vi algo que me llamd la
atencién, por lo que me he
tomado la libertad de escri-
birles para darles un aviso,
por irresponsables, a todos
aquellos almerienses que en
estas pasadas fiestas circula-
ban con su ciclomotor lie-
vando a dos pasajeros, por
no mencionar algunos casos
en los que eran tres las per-
sonas que iban subidas en el
ciclomotor de turno. No sé
si esto serd una prdctica ha-
bitual en esta ciudad, pero
de lo gue no me cabe la me-
nor duda es de que hay que
terminar con esto cuanto
antes. Y que conste que no
quiero levantar ningiin tipo
de polémica referente a bus-
car un culpable.
J. M. Pérez
(Hospitalet de Llobregat)

OY un gran aficionado

de los automdviles y l-
timamente me sabe a poco
su revista, la encuentro algo
vacia de contenido. Les pe-
diria que publicasen alguna
vez los precios y caracteris-
ticas técnicas de las furgone-
tas y furgones que se venden
en Espafia. Ya metidos en el
tema de los furgones, de
1.000 a 2.000 kg, decir que
poseo un Ebro F-275 para el
reparto en venta ambulante
por los pueblos de la mon-
tafia leonesa, una zona en la
que los inviernos son muy
duros al tener que circular
por el hielo y nieve. Por este
motivo llevo bastantes afios
esperando que salga al mer-

cado algin furgdén 4 x 4.
Hace un par de afios, cuan-
do Ebro-Nissan modificé
las furgonetas, sacdndoles
medio metro de morro, tu-
vieron una ocasion para ha-
ceruna 4 X 4,

Por fin ha sido Citroén,
quien ha dado primero, con
la C-25 4 x 4, y después
Fiat, con la Ducato (son
idénticas salvo en la parte
mecdnica). No creo que sea
tan complicado y costoso
adaptar al eje trasero la
traccion, sin sofisticaciones
de diferenciales viscosos y
demds, soluciones que son
aplicables en competicién.
Los fabricantes se han dor-
mido demasiado, no han he-
cho estudios de mercado so-
bre la demanda, cuando en
realidad es una necesidad,
que ahora, cuando el merca-
do estd saturado de todo
tipo de furgonetas, se deci-
den de una vez a producir-
los con traccion a las cuatro
ruedad.

La siguiente opinion es
sobre el Renault 14, un co-
che mal entendido, tanto
por los usuarios como por la
propia Renault. Con un di-
sefio «vivo», como rezaba
su lema, una mecanica
«nueva», y digo nueva por-
que los motores eran eso,
modernos, del tipo «dou-
vrin», eran prestados, claro
por €l grupo P.S. A. vy a
Renault no le gusté que tu-
viera éxito, cuando se ha de-
mostrado que, por el con-
trario, han sido montados
en los Visa, LNA, BX, 104,
205, 305, 309, etc., con unos
resultados que a la vista es-
tdn. La Renault prefirié no
enterrar ¢l motor tipo
«sierra», un telar que fun-
cionaba y jfunciona! y no
tenia capacidad para disefiar

70/ Motor 16

£l domingo 22 de

Fa ‘égagiaxespeclahdad

rada «A|m0dbvar»

fat dentro d
ol correspond

uno nuevo, hasta hoy, des-
pués de 10 aiios del lanza-
miento del R-14, que sacan
el Energy para el R-19, un
vehiculo con disefio jestruc-
tural?, si, muy bien; ahora
se ve claramente que el 19 se
parece mucho a la «carroce-
ria» del 14, un coche al que
no promocionaron ni depor-
tivamente ni en el mercado
con mds versiones. Fue un
disefio que marcé la pauta
de los coches de los afios 80,
sin embargo, lo canibaliza-
ron con €l 11 v el 9 con los
motores sierra, eso si. jQué
pena de los 14, con lo
«vivo» que eres!.

Por fin, una cuestién de
seguridad, es los intermiten-
tes auxiliares que vienen ins-
talados en las aletas delante-
ras de algunos vehiculos,
antes venian en casi todos.
Hoy versiones deportivas,
como el Citroén AX Sport,
Peugeot 205 Rallye, BX
GTI, etc., ni los Volkswa-
gen Jetta, Seat Ibiza, Mila-
ga y muchos mas, que ade-
mas llevan los delanteros
empotrados en los paragol-
pes ¥ no son visibles lateral-
mente, creo que tendrian
que ser obligatorios por lo
menos en los coches que de
costado no se viesen los in-
termitentes principales,
como se ven perfectamente
en los que lo llevan en la
arista de la aleta y junto al
faro.

J. Miguel Moro
Aleje (Ledn)

Agendda

pel 17 ol 23 de odubre

octubre, v

rte de 12 Seg‘:;ledapg'a denla 1 de Japon

de octu
® Los proumos 2 V::',e e puntuable para ¢ G2

gl Rallyo
tendré lugar ato de

do Espafia.
?;g@i joba 1a subida cronome-

celebraran , las
@ Por diimo. tame'l C:‘ 22‘?810 Nazg,ml de Velocided, :
125,

Domin-
dentro del PrOgrATE L W vee
do TVE, sa ofrecel o circul-

o Raid Ca-
bre se W'émpeonatode

Ciudad de Sevilla,

en 6 CIGUItD cataién
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FORD,
CON PROBLEMAS

N el pasado mes de ene-

ro adquiri un automdavil
Ford Sierra Cosworth, con-
fiado, entre otras cosas, en
la recomendacién de la re-
vista que usied dirige. Ape-
nas con dos mil kilémetros
de rodaje, el automévil co-
menzd a presentar todo tipo

de problemas. Se le cambia-
ren las valvulas y se le ins-
talo el aire acondicionado,
lo que agravé ain mas la si-
tuacion del coche y multipli-
<6 los fallos.

En menos de un afio, el
automévil ha pasado diez
veces por el taller de Tepara-
cién y desde mediados de ju-
ni¢c estd en Vaguada Auto
sin que sepan como arre-
glarlo, Ni Ford Espafia ni el
concesionario quieren saber
nada, comenzaron dando
largas y concluyeron con el
«Haga usted lo que quiera»,
tras el requerimiento de una
carta notarial.

Crescencio Céspedes
{Madrid)

E Comprar y vender I

NUMERO UNO
EN ACCESORIOS

—

NTE EUROPARTS Tel. 96-588 71 54 ASTURIAS GUALSAN Tel. 985-28 3900
%kll(..:E‘.ANC[A ESCARTI, 5.A. Tel. 96-374 62 61 DELEGACION SUR GRAELX Tel. 958-28 59 05
BALEARES AUTOSCRATCH Tel. 971-46 80 00 CORDOBA XPOMOV[L Tel. 95741 09 06
MADRID-NORTE  RAISA Tel. 91-850 77 82 GALICIA-LEON SEMAUT: Tel. 987-41 05 95
MADRID-SUR LAMINAUTO Tel. 91-617 03 16 BARCELONA DUOS AUTOMOV]LTel 93 424 3411
SALAMANCA PROTECFILM Tel. 923-22 70 54 BURGOS SPORT AUTO Tel. 14616
BILBAO SUNORTE Tel. 94-476 17 58 VITORIA SERVIAUTO Tel. 945 13 1241
GUIPUZCOA TECSER Tel, 943-28 10 11- -

BEL-EURC-Vector 3

BT TROMOT LHITED
The ki Choice

EXPQSICION:

UTOM’IOVILES
DE IMPORTACION

£5.000 peas.
12 % IVA inclaide M AV S. L.
Batalla del Salado, 16. :
Tel.: 230 63 00. 26045 MADRID.
T T el A —
e Detecia los radares en un radio de 1 km.
» Totaimente indetectabie. “mu
* Adaptado a las frecuencias espafiolas y europeas. !
® Garantia de 1 afio.
e Instalacion inmediata al mechero.
* Gastos de envio por correo: 1.000 ptas. =
e Prohibido sobre carreteras europeas:
e Tamafio: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms). Moron I 6
o Se aceptan pedidos por teléfono: 91-275 45 47. D
Distribuidor Bel-Tronics en Espafia:’ mm
Paseo de la Castellana, 40. Teléfono: ’l,
Madrid 28046. Teléfono: 91-275 45 47. 268 oo 9

MODELO 1987
TODOS LOS EXTRAS
PERFECTO ESTADO

Tel.: 4 07 27 00 EXT: 675 MADRID

MOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE
~ jAL CONTADO

Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
269 71 01 '

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

Motor16/71




EN MADRID CAPITAL -

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

Narviez, 80-82-84

Tels. 274 78 04 / 273 48 49

DASAUTO

Tel. 552 53 00.

{zona

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN; S.A.

i}, Auroropo, s.L.

(Zona Retiro/B? Salamanca)

Avda. Ciudad de Barcelona, 208
Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
Moratalaz)

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio XII, 1 (Plaza del Pert)
Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)

Tel. 458 65 00

Concha Espina, 20. Tel. 250 15 61
(Junto al Santiago Bernabéu)
Juan Bravo, 70, Tel. 401 66 12

(B® Salamanca) '
Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR

LEYVA,S.A

Antonio de Leyva, 68.Tel. 4697913

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50 )
Bret6n de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Q-AUTO, S. A.
Ctra. de Andalucia, Km. 6,000

(junto al 1° de Octubre). Tel, 217 04 45
Antonio Lépez, 149

(junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Tel. 23907 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Ferndndez Caro, 9

(zona Arturo Soria, 65)

Alcald, 232. Tels. 407 04 13/ 245 97 80
Hnos. Garcia Noblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos)

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelonza, Km. 32,500
Tels. 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 0993
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Veldzquez, 3
la al P® de La Chogem)
Is. 653 36 55 /6563 32 4

TALLERES
PRIZAN S.A

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 61904 11 /612 14 98

5 QPEL -@_ 58

_!' | Mejores por experiencia

ROVINCIA Y GUADALAJAR

CENTRO SURDE  AUTOMERCADO
AUTOMOVILES, S.A. MOSTOLES, S. A,

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700 Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

Tels. 617 04 11 / 617 03 61
R SSTRUEECHTas EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
EN COLMENAR VIEJO

(Junto gasolinera) Tel.646 68 90
GERAR, S.A.

EN TORREJON DE ARDOZ

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27 TURISMUI‘OR, S.A.

Avda.Constitueion, 136 Tel 6564713
EN LAS ROZAS

Ronda de Poniente,4 Tel. 656 5404
ARAGUAS, S.L.

EN VILLALBA
Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100.

Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 3152 Ctra.de La Coruna, Km. 41,100
POZUELO DE ALARCON Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA
Pol. Ind. EL BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 81 00

SELIAUTO, S.A.
Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

...................................
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MASTER CAR jjcom-
pruebe!! Aseglrese de
una gran compra y vea
la diferencia de nues-
tros vehiculos semi-
nuevos, revisados, 140
puntos por maestros
ingenieros con sus kilo-
metros reales (demos-
trables). 91/564 30 65.
MASTER CAR venta y
asesoramiento.
C/Martinez lzquierdo,
66 {Pargue Avenidas).
91/256 62 22.

MASTER CAR Merce-
des serie (201) 190 E,
190 E 16 V, 190 diesel.
MASTER CAR Merce-
des (serie 124), 230F,

260 E, 300 E, 200 D,

300 Diesel.

MASTER CAR, Mer-
cedes {serie 126), 280
SE, 300 SE, 380, 420
SE, B00 SE.
MASTER CAR, em-
presa mas recomenda-
da por los servicios ofi-
ciales.

MASTER CAR, la me-
jor garantia del merca-
do nacional con el me-
jor servicio post venta.
DEPORTIVO Merce-

des 3560 SLC, techo
eléctrico, llantas, aire,
terciopelo, eftc.
2.560.000 ptas. Telf.:
564 30 65.
MERCEDES 380 SE,
serie 126, capdt sec,
totalmente carrozado,
full equipe, nico, im-
prescindible verlo.
3.500.000 ptas. total,
facilidades. Tel&éfono:
91/564 30 66, seminue-
vo, garantia 1 afio. Pie-
zas, mano obra, Mas-
ter Car.

MASTER CAR todos
modelos, BMW serie
3, serie b, serie 6, serie
7.

VOLVO 760 GLE,
COmMO NUevo, Cuero,
todos los extras, antra-
cita. 3.475.000. Garan-
tia 1 afo, piezas. Mano
obra toda Espafia.
Master Car. Teléf.:
a91/256 62 22.

BMW 735 |AL, cuero,
88, todos los extras;
nueve. 5.900.000.
Master Car.

MASTER CAR, todos
modelos de ocasién.
Audi-Porsche. Teléf.:

91/664 30 65. BMW
635 CSI, deportivo,
cuero, aire, llantas, to-
dos extras, seminuevo.
2.975.000 ptas. Teléf.:
256 62 22. Master Car.
PARTICULAR Ci-
troén CX 25 GTI Turbo
2. Afio 87. 30.000 km.
Full. Como nuevo. Te-
|&fono ¢/ manos libres.
Aire acondicionado.
ABS. Radio cassetie y
ecualizador. Alarma.
Mando a distancia 40
mt. Rojo. 2.650.000
pesetas. Teléfono:
91/534 71 60. Eduar-
do.

TRAMITES actuales
para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comun. Cenbzcalos
por sélo 1.800 ptas.
Apartado 375. Molina
de Segura (30500)
(Murcia). Telf.:
968/61 21 26 oficina.
VOLKSWAGEN Ca-
brig 1303 blance meta-
lizado capota azul
{nuevo}. Precioso eim-
pecable. Varios extras.
Telf.: 91/207 96 74
{noches).

PORSCHE 944 Targa
rojo. Asientos, techo vy
espejos eléctricos.
Llantas, radiocassette,
cierre centralizado.
43.000 km. Impecable,
finales 1986. Precio
4.300.000 ptas. Telf.:
435 06 89.
MERCEDES 120 16
valvulas. ‘Aire acondi-
cionado. Preparacién
QOettinger. -Color gris
grafito metalizado.
Cierre centralizado.
Ventanas y espejos
eléctricos. Llantas. Ra-
dio cassette. 49.000
km. impecable. Matri-
cula M-GN- finales
198b. Precio 4.400.000.
Telf. 435 06 44.

JEEP Cheroke Limited
modele 1990. Nuevo
color negro. Motor
4 000 c.c. Gasoiina.
180 CV. Aire acondi-
cionado. Cuero asien-
tos. Ventana y cierre
eléctrico. Precio
5.400.000. Telf.:
436 09 02.

VENDO Ferrari Testa-
rosa semi-nuevo. Telf.:
965/28 30 b4 28 28 76.

ANUNCIESE
m 7
MOTOR 16

LEVANTE

Teléfono:

22.000.000 pts. Carlos
Valderrey.

KART 100 c.c. Birel
Sirio. 180.000 ptas.
Telf.: 93/692 18 24.
PARTICULAR vende
Mercedes 280 CE gris
oscuro metalico.
55.000 km. 1985. 20
extras.

MERCEDES 500 SE
1982. Acondicionado.
ABS. Llantas AMG.
Unico. 2.000.000
pts. Teléfono:
07 33 142 00 62 66.
OPEL Corsa TR4p LS.
Blanco. BA-l. Varios
axtras. Garantia 12 me-
ses. Sr. Pain. Conce-
sionario ofictal Seat.
Telf.: 924/31 97 60.
Apdo. 390. Mérida.

yl'
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Antonio Lopez, 117

- 28026 Madrid - T8l.: 475 47 93 -

RALLYE MANZANARES |

]
FAX: 476 90 77

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

CALIDAD Y DISENO ALEMAN EN AERODINAMICA

Kila de aerodinamica. Llantas de aleacion. Kits muellas suspensidn especial, asi como otros accesorios
auclusivos para: ALFA, AUDI, BMW, FIAT, FORD, MERCEDES, OPEL, PEUGEOT, VOLKSWAGEN, etc.
Para mayor informacion d|sponemos de un CATALOGO completo a todo color con més de 160 péglns.s,

al precio de 990 Ptas. mas franqueo.
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DIRECCION: GERARDO nuevos y usados. . M TQI’ Gr
CORDON, N.° 1. 28017 MADRID VISITENOS! Sinaea + = Abuso Qas C 'nf..msmsm
I i
il TELEX: 27462 FIVEX-E C/intanta Maria Teresa, 10 C/ Velazquez, 111, bajo dcha. = peg i UTOMOHLES IMPORTAC ON 9 53302
= Todo tipo de recambios importadién Tels. 563 27 28/88 Teléf.: 563 30 55 28006 MADRID N paga - = Rlcsgo _ a , " VENTAJAS: ' T R
bt americanos y i.mm Enire P* Habana y Setrano - e - . 7o L e @t i [ : . .
] Todialasiatarcas. . | Especialistas en servicio y reparacion de cambios automaticos Pague o Justo = Master Car | - gmos lm;;a Ig& s m %ﬁ — Especialistas & p?étf(ggnvges Sigon pocrc‘x’s nﬂ?
' ' |” — Tenemos Ia mejor solumén pdra su ve.iﬂmlo Lo Mamoulas blaneas deﬁmtwas.
 ~—Mis de 200:vehiculos _
MERCEDES 230 E, afio 86, afio 87, seminuevo, 1.200.000 ?I‘a‘a!’\co,fg{%wmkm F.E. Facili- tBasMWSZ‘?' af;)n ;ﬁs " @ Por calidad. El mes rge dseepu:a‘m)re, s
alaﬂ'ﬂa réco ¥ei
g ‘éﬁ‘ﬂ: 30628" o.'f'J' ;,{aaﬁ" ahad ﬁ\icm Thema, 87, grafito, CITROEN AX 11 TRS afo83, BMW 628 CSi, rojo, afio 84, MASTER C AR VENDE MAS : g"f Wedﬁd‘i o Este mes regalaimos
! SUZUKI SJ 410, M-GR, rojo, full equipe, garantia 6 m., ?Er&:s 6 mT mg:fra_rétlzado, %ASCK)GOG R;m\;r waﬁo e Pg; gem DJ e “';'iﬁ‘s’ iise 11;;;1“ :ol‘(l;rso
porfecto estado, 18.000 km,  2.300.000 ptas. b ptas. erido. NGE_ A, . 2 . 2 . ;
325-002 ptas. Transferido. Ga- ALF‘;%’"}"& p%"sde’ efio B9 ﬁm:vs 3159';“?233:‘0386&‘?:? ?OWQE%M pias. ) Somos exigenles porgue usted es nuestra mejor publici
b rantia 6 m. y r s 4 7 aquipe, - il
4 LANCIA Delta H.F. Turbo, MERCEDES 300 E, auto., 86, 2.750.000 ptas. 2.700.000 ptas. ! r Sermanalmentte las mejores ofertas. Vehiculos revisades, 140 puntos, por imaestros ingenistos propios,
: : i Parque de las Avenidas), Ahnmc-s sdbado tarde v dormingo manans,
CAR 10, S.A. Vehiculos Nacionales y de Importacion, nuevos y usados. Tenemos ¢l coche que busca. {VISITENOS! ) . ¢/ Martinez Equicrdo, 66-(Metro
Cl Infanta Maria Teresa, 10. Tel.: 563 27 68/28. ] BN ©F Victor de fa Serna- 810 (Metro Conche Espma)
: LE S

Saryicip:
Oficial

l@ Carvan, S.A.

FORD

Y LAS MEJORES
OCASIONES

NORTE

Teléfono {94)
435 77 86

Valderribas Motor S A,

E" C Valdembas, 75 - Dr. Esquerdo, 108- Ted 85148 00 - Fax: 551 48 05 - 20007 Madnd

70005 L0S MoDELos D &
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

FINANCIACION AUTOMOVILES DE QCASION

REVISADOS Y GARANTIZADOS

QUTOMOVILES

TEO

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

12 MESES DE GARANTIA POR
. ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

POLIGONO IND. AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA YEGA

km§

MADRID
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86

5. Martin
dir 18 Vaga

ENVIENOS ol presente cupdn dabii

3 = do. Escriba @
texto a maquina o en letras mayds-
culas. Cada, palabra en una ds las =~
casillas reservadas al efecte  Calcu- -
l& ol precio de su insercign a razén
da B0 pesetas por palabra Tamblén !
pusde sa en los mad ;
aspeciales de 40 x40 mm, cuyo im-
porte es de 6.000 pesetas_ Si desea |
anunclarse con médulos de mayor |
tamafio, haganoslo saber llamando :
al teléfono (91) 268 00 69. e

&m“pmmdwpéndmpam
5 de g =
nmnh-domns\ﬂsm‘roms.

“Motor1é -
ANUNCIOS POR PALABRAS :

Hermanos Garcia Noblejas, 41
Madrid-28037

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIDS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

COMPRAR O VENDER
e Ty, | —x

C ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el proximo ntimero de
I Motor 16
Nombre y apelludos ........ 2acoBh ¥ babouggo-sehan0o00oAEERGE ..
I Domiciio ... - b, e o B0 a0
TalAfoND ... e WS . - e [T
Firma:
I Motor16/75



s Comprar y vender I

ALEMANIA
(Opladener Strasse, 219

4019 Monheim

Tino.: 07 49 2173 51081
Tx. 8515841 - Fax: 07 498
73 31614

nia.

miso,

Importe su automdvil dlreciamente de Alema-

— Mas de 100 vehiculos en STOCK.
— Consulte nuestros precios sin ningin compro- |8

AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, S.A.

INTERLENC, S. A.

EMPRESA HISPANO ALEMANA
OFICINAS

ESPANA
P.° de la Castellana, 268
28046 Madrid
Tfno.: 314 0536 - Tx. 27245
Fax, 314 0331

- Aproveche nuestra organizacion para imporiar
cualquier producto de la RFA, EE.UU o Asla. |

PARTICULAR:
VENDO R-5 GTL
Muy buen estado,
radio, Unico dueno,
siempre garaje,
225.000 ptas. Lla-
mar tardes, Tel.:

564 06 82.

INOCENTI DE
TOMASO

Motor a estrenar,
radiocassette, llantas
de aleacién. Telf.:
(91) 556 00 40. Sria.
Begoiia. Horas
oficina. ;Gran
oportunidad!

CASTELLANA MOTOR |
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

ehicuos de ocasiin d fodos os
recios marss y moklos
— Revisados
— Con garantia hastz 18 meses
~ Finenciados hasta 36 meses

Contactos Sres. Mora Echavama Cuipss

Martinez Pefiacoba

Estamos donde siempre.

P.° e lp Castellans, 278, Telfs.: 31531 40- 315340
. Casteliana Motor S. A.

Feig

3

TARG

, Rl .egm:e 5 $00.000
I equipe ..... 5.985.000

- Estos precios finhuyan muiﬂwlndén fransporte y p!lﬂnru metolizada,

AHORRESE HASTA
UN MILLON DE PESETAS!!

3. 375.000 -
16V. Full equipe 4.089.000
5.669.000

La Bouhque del Automov:l lapones
SU VEHICULO JAPONES AL MEIOR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR

- TOYOTA CAMRY 2.0 6Li 16V, .......... 3 095 .000

TOYOTA LAND CRUISER L J70.

Turbo D, kit cromados, elevalunos eléc, -

TOYOTA CEUICA 2.0 6F

TOYOTA SUPRA. Full & u

- LAND CRUISER STATIO

p‘urhu Diesel
OYOTA SUP

TOYOTA o MAZBA '
MITSUBISHI -
lmport Iapon. 8. A Exposu::on, ventavtalleres c/ Antonio Lewa, 23. 23019 Madrid. '!‘el.. 469 21 25. Fax: 469 22 20

MERCEDES 300 Die-
sel tipo 123. Acondi-
cionado. Extras.
750.000 pts. Telf.:
07 33 146 05 42,
MERCEDES 300 SE
1987. Aire acondicio-
nado, cuero, etc.
Como nuevo. 40.000
km. 3.950.000. Telf.:
07 33 148 05 42 11.
VENDO Suzuki Samu-
rai rojo con siete meses
V-CV. Extras. 900.000.
Telf.: 123 32 67.
FORD Sierra 2.0 IS
7/87. Blanco A A, Te-
cho, Dir. asistida,
47.000 km. Perfecto
estado. Radio. Precio
1.700.000. Telf.:
431 66 40. Horas ofici-
na.

76/ Motor 16

PARTICULAR vende
cambia Mercedes 450
SLC afio 81. Seminue-
vo, 985/25 76 98.
COSWORTH vende
particular. Color gris.
Afo 86. Impecable. Ex-
tras. 70.000 km.
985/26 07 39. Horas
oficina.

BMW M-3 vendo a
matricular. -Color grafi-
to metalizado. 39.000
kms. Extras. Tel&fono:
986/2b 76 98.
OLDSMOBILE Diesel.
Full Equipe. Impeca-
ble. Cuidadisimo.
985/25 76 98.
COMPRAMOS todos
Ferraris, Lamborghinis,
Maseratis y varios de-
portivos. Telf.:

07 3361 07 60 80-
07 3361 41 16 83.
BMW 3232 4 puertas.
M-JF. Particular. Ex-
tras. Nuevo. 2.250.000
pts. telf.: 571 66 70.
SURTIDOR gasolina
antiguo completo.
Buen estado. Compro.
927/22 46 00. Ofici-
nas. D. Alfonso.
MERCEDES 200D
crema. Afio. BA-l. Mo-
tor nuevo. Total garan-
tia 12 meses. Sr. Pain.
Concesionario oficial
Seat. Teléfono:

924/31 97 60. " Apdo.

320. Mérida.
CORVETTES (ltimo
modelo. Importadores
exclusivos JE&R.
91/276 38 50.

VENDO Marbella GLX
B-IL. Con instalacién
radio. perfecto estado.
Daniel 93/423 25 12,
MERCEDES 190 E.
Afio 86. Color antraci-
ta. Extras: ABS, pintu-
ra metalizada, techo,
etc. .

PORSCHE 944. Afo
83. Extras: elevalunas
eléctricos, spoilers,
llantas, espejos eléctri-
cos, asientos traseros
abatibles.

FORD Escort 1.4. Afio
84. Color oro metaliza-
do.

RENAULT 11 GTD.
Afic 85. Color gris me-
talizado.

ELADIO $S.A. C/ Oca,
8. 28025 Madrid.

BMW 636 i. Aro 80.
Color azul - metalizado
oscure. Extras: Full
equip, aire, pintura me-
talizada, -lunas tinta-
das, techo, llantas, ra-
dio cassetie, cabece-
ros, espejos laterales,
cerradura centralizada,
spoilers, asientos cue-
ro, auto-blocante,
cambio sport.

BMW 728 i. Afo 85b.
Color gris oscuro meta-
lizado. Extras: ABS,
aire, pintura metaliza-
da, lunas tintadas, te-

cho, llantas, radio cas--

sette.

AUDI1 4 turbo. Afio 84.
Color blanco. Extras:
aire, cuero, elevalunas,
full equip.

B Comprar y vender

Gusta a la Gente que Gusta.

La obligacién de esta empresa es hacer de un cliente,
un cliente satisfecha.

VAGMA

[RUPTZSTANERY E R YRVETY AN AR

EXPOSICION Y VENTA:

Lopez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14
Teléfono: 245 72 (02

TALLERES Y SERVICIOS:

Javier Ferrero, 3,5y 7
Teléfono:413 70 13
Santa Rita, 12
Teléfono: 416 80 89
Concha Espina, 63
Teléfono: 259 72 66

AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS
250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. EI mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendlentes de pago,
resolveremos su probiema.,

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos.

VENTA

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID

ESTA SEMANAE

Afic  km

Si su coche estd en perfectas
condiciones y tiene pocos

Seat Ronda Sistem Porsche 85 - 43,
g

Mini Moke -

Renault Superclmo ©

Ford Fiesta 14 S

Ford Fiesta 1.1

Citroén C-15 Diessl

Peugeot X5 GR

S. Santana SJ 410T. Duro &7
Volkswagen Polo Classic 89
R. Supercinco GTL 5 puertas 87
Seat Mataga 1.5 GLX &
Renault Express Diesel &
R. Supercinco GT Turbo 86
Citroén C15 89
Ford Fiesta XR2 8
Ferd Escort 1.4 Ghia &
Alfa Romeo Sprint 15 QY. &
R. Supercincoe GT Tubo 87
Opel Rekord 2.0 E Full Equip 84
S. Santana SJ 13 T. Duro 88

Ford Escort Diesel

Ford Fiesta XR2

Ford Escort 14

Ope! Senator 3.0 E Fuif Equip
Alfa Romeo 33 1.6

Renauit 11 GTD

Ford Qrion 1.6 Ghia |
Volkswagen Passat 1.8 GL
Citrogn BX 19 GT AA.
Citrogn AX GT

Opei Corsa 1.5 Turbo Diesel
Ford Qrién 1.8 Ghia Diesel
Renault 21 TXE -

Alfa Romeo 33 1.7 GV,
Forg Escort RS Turbo

Alfa Romeo 7 2.0 A.A.
BMW 316 4 puertas

F. Scorpio 2.8 Ghia § F. Eq.
Ford Sirra 2.0 i Ghia Ful
Alfa Romeo Evolucin

YENDO
radiocassette -
Blaupunkt modelo
Toronto. Un afio
de uso. Precio
interesante. Llamar
al teléfono (91)
- 475 67 38, Noches.

Venta Automdviles Nacionales e Importacién
Nuevos y de Ocasién Frecios de Fébrica -
— Mercedes 420 SE - Afio B7 - Todos extras.

- Mercedes 300 E - Afio 87 - Todos extras.

— Mercedes 280 SEL - M-FH - 1.300.000 ptas.

— Super Cinco - Afio 88 - 725.000 plas. - Impecable..

Tel.: (31) 248 10 94. Sr. Qorral

'MOTOR16
MADRID

Teléfono: (91)
268 00 69

e IMPORTADORES

. GARANYIA TOTAL

wtomoviies ‘. EII Slm OFICIALES :

o BMW_
HERCEDES

s POHSCHEGARHERA 911
5,300,000

Mel!ndu andes. 18 - Ielt‘s 446 73 10-446 74 38 - 28015 Madrid.
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I

lunaum re ofrece lo
luna. Todos los tipes de luma
para cada modelo de aulocar
del mervode, nocional o de

il importocion,
# Yo exclusiva de Lunduto
g paratodo Espana fe ofrece la
gama completa de lunas.

Si tiene problfemos de rotura
ocuvda o Luneuvto, ef unico que
le ofrece sencitlormente la fvna.

Yl ; =
Z

g W " . CASTELLO, 9 -
2 TELEF.: 411 36 29

| ALEWANA DE NUTOMOCION SA. ™G
111iLOS PRECIOS MAS EUROPEOS DE MADRID!!!!

i t='_. £ '

Gt

dfi'cﬁno y almacén central: Avda. Voﬂcdéﬁd, 17

= | Ui 58008 AMadid. Tel, 542 29 93.* Fox 248 51 36, '
HNEBM!UB | woeres: Cro oo Volencio, km. 25. Tels. 871 00 78-871 3945
& . Fax (91} 871 3% 45, Argenda del Rey. (Madrid).

BMW 528 i. Afio 83.
Color cro metal. Ex-
tras: espejos laterales,
lunas tintadas, ABS,
[lantas, spoilers, cerra-
dura centralizada. Mo-
tor nuevo con papeles.
del cambio.

MERCEDES 300 E.
Afio 86. Color blanco.

velocidades, funas tin-
tadas, 4 cabeceros.
75.000 km. ,
PORSCHE 9224. Afo
83. Extras; Targa, spoi-
lers, llantas, espejos la-
terales. Color plata
ahumada.
PEUGEOT 205 GT.
Afio 85. Color negro.
PARTICULAR vende

"Audi-200 Turbo Full

M-HC. impecable.
Tel.: 326 B4 60. '

KART 100 c.c. Birel
Sirio. 180.000 ptas.
Tel.: 93/692 18 24.

PARTICULAR vende
Mercedes 280 CE gris
oscuro metalic. 55.000
km. 1985. 20 extras.
Toda prueba. H. ofici-

na. Susana. Tel.:
8b8/63 11 70.

TRAMITES actuales
para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comun. Condzcalos
por sélo 1.800 ptas.
Apartado 375 Molina
del Segura {30500}
{(Murcia). Teléfono:
968/81 21 26.

SURTIDOR gasolina

antiguo completo buen
estado compro.

927/22 45 00. Oficina. -

D. Alfonso. .

COMPRAMOS todos
Ferraris, Lamborghinis,
Maseratis y varios de-
portivos. Teléfono:

07 3361 076080 vy

07 3361 411683.

~Tienda y faller: General Pardillas, 3 Dpdo.
Tel. 275 ]8_38 -27512 '|7_. 28801 MADRID. -

'SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

Extras: ABS, techo, b

Cf Huertas de Abajo, s/n.
Telét.: 658 13 60

T @ mpamcuellos del Jarama (Madrid)
'L <4

MAHINDRA. DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO

— SERVICIO

TALLER
— TURBOCOMPRESORES
— KTSMOTOR

— MANTEHIMIENTO
FLOTAS |

- ACCESORIOS DESDE 1.590.000 + 12 % IVA
_____l MOTOR PEUGEOT DIESEL

B

78/ Motor 16
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s Comprar y vender i
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Pirelli. Emocion por latecnologia.

ARANAANT
e rr Il
AR
T i L

2 Centro Comercial Jumbo. Avda. Pio XII, n.° 2,

: : Pradillo, n.° 3. Parking cubierto.
s, Telf.: 3457808/25903(') Ext. 262,

Neumaticos ROSA, S. L. l
NACIONALES E IMPORTACION IRE I.I.I
Neumiticos ROSA, S. L. ! Ofegr~~ 11
i I:I:oa:onales ¢ importacién I Py ma

| este e‘"and

22'? d."'cio ’

"mef’!o € des 1
/

PARTICULAR Ci-
troén CX 25 GTI Turbo
2. Afo 87. 30.000 km.
Aire acon. ABS. Ra-
diocassette y ecualiza-
dor. Alarma. Mando
distancia 40 mt. Rojo.
2.660.000 ptas. Tel.:
91/534 71 60.. Eduar-
do.

PARTICULAR vende
cambia Mercedes 450
SLC afio 81. Seminue-
vo. 985/25 76 98.
COSWORTH vende
particular. Color gris.
Afio 86. Impecable. Ex-
tras. 70.000 km.
985/26 .07 39." Horas
oficina.

BMW M-3 vendo. A
matricular. Color grafi-
to metalizado. 39.000
km. Extras. Tel&éfono:
986/25 76 98.
OLDSMOBILE Diesel
Full Equipe. Impeca-
hle. Cuidadisimo. Tel.:

- 985/25 76 98.

CAMBIO BMW 8636
CSI por coche inferior.
Extras.
2.100.000. Tel.:
947/26 04 98. Tardes.

PARTICULAR vende

Volkswagen Escaraba-
jo 1300. Impecable.
Tel.: 943/83 43 29.

PARTICULAR Alfa 33
1.7 Q.V. Afo 1987.

33.000 km. Enganche-

autorizado. 1.350.000.
Tel.: 918/24 41 07.
Mafianas.

YAMAHA SR 12S im-
pecable. Siempre gara-
je. Toda prueba.

O vendo.

INTERLENC, §. A,

Castellana, 268, 5.° D
Tels. 31405 36/314 1363
Télex: 27245-INTLC
28046 MADRID

Mercedes 300 GD (todo
terreno), aire acondiciona-
do. 3.300.000 ptas. Tel.:
(91) 314 05 36.

80/ Motor 16

199.000. 91/227 92 12.
PARTICULAR Mon-
tego MG-Turbo gasoli-
na. 31.000 km. Julio
87. Metalizado. Techo.
Aire. Asistida. Impeca-
ble. Garaje. Todo ries-
go. 1.600.000 ptas.
91/733 58 04. Horas
oficina.
ALEMANIA La infor-
macién méas completa
para importar todo tipo
de vehiculos se la faci-
litamos por 1.500 ptas.
Teléfono.:
96/287 42 80.
TRIUMPH Spitfire
afo 81. Km. 43.000.
Tres capotas rojo.
Mayte. Teléfono:
93/318 36 25. Noches.
PAGODA 280 Sl. cla-
sico. Estado concurso
impecable. 110.000
km. nunca averias.
Dos capotas perfectas.
Inmejorable. Tel.:
91/262 60 75 %
243 13 49.

ALFA Romeo 1.5 TI
negro. 30.000 km. Im-
pecable. M-IG. Tel.:
275 10 57. Particular.
Horas comercio.
BMW 320 | 60.000 km.
Impecable. Tel.:
5356 26 36. Particular.
Horas comercio. |
VENDO VW Escaraba-
jo afio 1963. Precio
450.000 ptas. Tel.:
91/850 10 01.
AFICIONADO com-
|pra Ferrari todos mo-
;delos. Me desplazo en
‘itoda Espafia. Tel.:
93/7653431.De1ab.
FIAT Tipo TDS. Mu-
chos extras. 19.000
kms. Nuevo. 9 meses.
Precio a convenir. Tel.:
331 67 06.
PORSCHE 944 afio
82. 67.000 km. Color
burdeos. Blaupunkt di-
gital. Volante madera.
Techo. 2.750.000 ptas.
Ricardo. Teléfono:
593 20 13.

OPEL
KADETT GSI

Aiio 85, negro,
95.000 kms, alar-
ma, radio, como
nuevo, 1.100.000.

Tel.: (91) 754 35 14.
.Enrigue.

VENDO Supercinco
GT Turbo. Febrero 86.
66.000 km. Extras. Sin
golpes. Siempre en ga-
raje. Muy cuidado.
M-GV. 1.000.000. Tel.:
767 16 56. Jesls.
VENDO BMW 323i
afio 82. 100.000 km.
Aire acondicionado.
Perfecto estado.
1.300.000 ptas. Tel.:
dia 91/410 66 756. A
partir 22 horas:
91/203 07 84. Mayte.
BMW 325i Mod. 86.
Grafito metalizado.
Muchos extras. lmpe-
cable. 3.000.000 ptas.
Tel.: 433 20 CO.
KADETT GSi 2.0i.
Perfecto estadp. Gris
oscuro metalizado.
Ruedas nuevas. Aire
acondicionado. Cerra-
duras centralizadas.
Radiocassette. Cuatro
altavoces. 1.550.000
ptas. Tel.: 227 94 50.
PARTICULAR Opel
Ascona GT 1.8 Inysc-
cion. 1985. Perfecto.
1.100.000. Tel.:
91/289 43 23.
VENDO recambios
Seat 850 Spider. Mo-
tor. Cristales. Puertas.
Tel.: 942/66 08 18.
VENDQO Suzuki Samu-
rai rojo con siete me-
ses. V-CV. Extras.
900.000. Teléfono:
123 32 67.

'FORD Sierra 2.0 IS

7/87. Blanco. A.A., te-
cho, dir. asistida.
47.000 kms. Perfecto
estado. Radio. Precio

Abrlmos todos los dias.

Los domingos, también.

Y por supuesto, los Iestlvos.

Hasta el 31 de diciembre, cuatro Estaciones ITV
de la Comunidad de Madrid abren diariamente.
Para evitar las colas de los (litimes dias.

Para que |a inspeccion de su vehiculo

e més comoda y rapida.

El horarig de apertura en demingos y festivos
5 de ¢ de lamafiena a 1 de |a tarde,

en las Estaciones [TV de:

GOSLADA: Ctra. N-Ii, km. 16,400
Tels. 672 80 48y 672 67 90

LAS ROZAS: Ctra. N-V1, km. 20,400
Tels. 637 7161y 637 72 4.

TRES CANTOS: Ctra. Colmenar (C-607)

acceso por km. 23

Tels. 8031193y 803 2198

§. SEBASTIAN DE LOS REYES: -
Cira. NH, km. 23,500 {acceso por
desvio de Algete, en km. 23)

Tels. 65271 77y 652 7256 -

1.700.000. Telf.:
431 66 40. Horas de
oficina.
PARTICULAR vende-
cambia Mercedes 450
SLC afio 81. Seminue-
vo. 985/25 76 98.
COSWORTH vende
particular color gris
afic 86. Impecable. Ex-
tras. 70.000 km. Tel.:

986/26 07 39. Horas
oficina.

BMW M-3 vendo. A
matricular. Color grafi-
to metalizado. 39:000
km. Extras. Teléfono:
985/25 76 98.
OLDSMOBILE Diessl
Full Equipe. Impeca-
ble. Cuidadisimo.
98b/25 76 98.

'PZA. LEGAZPI, 9
TEL.: 228 44 00

LUMONTE, S. A.
ACCESORIOS, AUTORRADIOS

. INFORMA A TODOS SUS CLIENTES
QUE SU HORARIO COMERCIAL ES
-DE LUNES A VIERNES, DE 9,30 A -

13,30 Y DE 16 A 19,30 HORAS,

'Y RECAMBIOS

28045 MADRID

Comprar y vender v

PARA LA MEJORA EN
EL RENDIMIENTO DE SU VEIIICI.II.O

devil
ImeasdeencapeG N. ¥ G. A. Refuerzo

TODO. suspension. Arco seguridad salidas tramo

AMR IBERICA, S. A.
Padre Claret, 282-284.

p LA intermedios. Protector de cirter, ete. Importador 08026 Barcelona.
'ARA colectores para todos los vehiculos. Fabricados con 347 63 00-347 64 22.
COMPETICION  material de gran calidad. Fax: 34764 2.

SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA

Y DE...

...RENAULT, OPEL,

AUDIVW, PEIIGEO'I' FIAT,
ALFA, I.ANCIA ek

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS

IMPORTADOR PARA ESPANA

labi export S.d. Vallespir, 189 Barcelona.
Tel.: (93) 450 19 26, FAX: 49102 01.

Kkiéber

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

BALMES 25 TEL 1931 318 0% 80 BARCELONA OBOOY

FILTROS IMPORTADO
DE AIRE , "POR:

Se utilizan en: F-1, Pro- & L'/ AMR IBERICA, §. A
duccién, Rallye, Auto- (FHEFEEIERTEN" © Padre Claret, 282284
cross, 4 X 4. ey eSS Barcelona.

Mayor duracién (todos S I Tel.: 347 63 00

los vehiculos). Fax: 347 64 22

| Motor 146/81




__CATALUNA _ Comprar y vendermrranrul

Jacsol.

DISTRIBUIDORES:

EL NEUMATICO DE ALTAS
PRESTACIONES
SERIES 50, 60, 65, 70

G/ VALLESPIR, 189-81

TELS.: (93 490 19 26 (6 lineas)
TELEX: 54318. FAX: 4
08014 BARCELONA

A. Novedad Tel.: (942) 21 53 18
* Discero Tel.: (957) 25 81 98
* Motos. Caparrés Tel.: (93) 253 53 83
Neum. Can Pau Tel.: (971) 7552 19
* Neum. Juan Mut Tel.: (971) 27 75 66
Silencar Tel.: (985) 34 26 80
* Super-Bike . Tel.: (91) 474 33 09
Vadisa Tel.: (943) 21 07 08

* S6lo moto

491 02 01

Santander
Coérdoba
Barcelona

P. Mallorca
P.-Mallorca
Gijon

Madrid

San Sebastian

mp A T hERE AL

2/ Motor 16

AI.FA ROMEQ

1.100.000 ptas.
- Nuevo, siempre en
garaje. Sr.
(93 2023975,

ANUNCIESE
MOTOR 16

CATALUNA

Teléfono (93)
418 47 79

NIPPON ANTENNA

Tecnologia japonesa,
calidad y fiabilidad

La verdadera
antena NIPPON
automatica

TS40 Sy
TS 40 SB

(negra)

Mas

y ligera

Distribuidor exclusivo para Espafa:

MUSICOM, S.A.

2

Francesc Vila, sin
Naves 16 y 17
POLIGONC CAN MAGI

Tel. (93) 675 32 12 - Fax: (93} 675 35 52 :

80190 SANT CUGAT DEL VALLES

NOTICIAS DE EM

SAID AQUITA,
CON KELME

ON motivo de la firma
de su contrato por
cuatro temporadas con Kel-
me -marca especializada
en material deportivo—,
Said Aouita visité el pasado
13 de septiembre las instala-
ciones de la empresa en la
ciudad de Elche.
Aprovechando su estan-
cia, Said Aocuita presentd
los dos nuevos modelos de
zapatillas de clavos y entre-
namiento que llevardn su
nombre. Como se recorda-
r4, Aouita, corriendo con
unas zapatillas Kelme, batio
el récord mundial de los
3.000 metros lisos.

PRODUCTOS
EUROPARTS

A firma Europarts ha co-

menzado a comerciali-
zar la nueva linea de volan-
tes deportivos realizados
en madera de raiz, destina-
dos a vehiculos del segmen-
to alto del mercado de au-
toméviles, como Mercedes,
BMW, Audi, Rover (serie
800}, Saab, etc.

Los volantes se comple-
tan con una nueva gama de
pomos de palanca de cam-
bios, en madera de raiz.

NOMBRAMIEN-
TOS EN BOSCH

LEXANDER G. A. von
Berg, que desempe-

fiaba hasta el pasado dia 30
de junio el cargo de director

silenciosa

JARMAUTO

CAMBIO
DE IMAGEN

ASTA los Glitmos dias
del mes de enero de

este afio, Jarmauto repre-
sentaba los intereses de una
c¢onocida marca italiana.
Ahora este concesionario ha
cambiado de fabricante, pa-
sando a comercializar los
modelos de Audi-Volkswa-
gen. Un cambio que, segtin
Antonio Garcia, director ge-
rente de Jarmauto, se ha de-
bido a la bisqueda de una
mayor proyeccién de futuro.
La exposicién, con 1.000
inetros cuadrados, es una de
las mds grandes de Madrid.
A pesar del cambio de mar-
ca, la exposicién continda
manteniendo la composi-
cidn anterior. Lo tnico que
s que ha variado es la deco-
racién interior, que ahora es
de color azul. En el interior
sé¢ contimiia manteniendo la

capacidad para 25 vehicu-
los, que se exponen al publi-
¢o en distintos niveles. Con
esta distribucion se ha bene-
ficiado a los clientes, que
pueden contemplar los ve-
hiculos desde distintos 4n-
gulos sin desplazarse.

El equipo de ventas con-
timia formado por uwn nu-

de marketing de la Divisidn
de Equipamiento de Auto-
moévil de Robert Bosch
GmbH, en la localidad ger-
mana de Karlsruhe, ha pa-
sado a ocupar desde el dia
1 de julio el puesto de direc-
tor general de Telecomuni-
caciones de Robert Bosch
Comercial Espafiola, S. A.,
encargéndose a la vez de to-
dos los variados asuntos re-
lacionados con la coordina-
cién de todas las actividades
del grupo de origen aleman
Bosch en Espafia relaciona-
das con este sector.

WATCH WATCH,
EN ESPANA

E han inaugurado re-

cientemente en Cace-
res v Madrid las primeras
tiendas Watch Watch en Es-
pafia, Con mas de mil qui-
nientos modelos diferentes
y una decoracién nueva to-
dos los meses, esta firma ha
revolucionado en Europa el
mercado de relojes. Proxi-
mamente Watch Watch
inaugurard nuevas tiendas
en Madrid, Barcelona, Bil-
bao, Sevilla, Cérdoba, Mé&-
laga, Badajoz y Granada.

e — _ ___ ——__——— ——— — — —— — ————— — ——
CRITICA DE TIENDAS

meroso grupo de profesio-
nales, que en paco tiempo se
han adaptado a la técnica
comercial de la nueva mar-
ca. Las cifras de ventas
mensuales se han situado en
las 100 unidades, siendo el
VW Golf el modelo mids
vendido. Los plazos de en-
trega son inmediatos, gra-

cias al amplio stock con que
cuenta Jarmauto, 160 uni-
dades. Este concesionario
también dispone de una sec-
cion de vehiculos usados.

El servicio técnico conti-
nia instalado en la calle Ca-
narias, n.® 47, y, mas que
remodelarse, lo que se ha
hecho es incorporar la ma-
quinaria para solventar los
problemas de los nuevos
modelos.

En materia de financia-
ciones y de seguros, Jar-
mauto ofrece una amplia
variedad, aceptando sin nin-
ghin tipo de restricciones las
lineas que pueda aportar el
cliente. Jarmauto se encuen-
tra situado en la glorieta de
Sta. Maria de la Cabeza vy su
teléfono es el (91) 468 63 03.

Gonzalo Serrano

Puntuaciones: exposicién, 9,5;
vendedores, 8; entregas, 8; ta-

ller, 9; financiaciones, 8.

Motor 16/83




zignd@ llega Q@pmem‘b?@

vuelve a girar el “(CCARRUSEL’;
Con todo lo bueno que lleva a@emm
La direccién de Antonio Martin ¥

£ ' Pepe Domingo Castaf

Y ahora, mis. El juici

a retransmision Sl del parl

Todo el fin de semana haciendo dep

de baloncesto, los sabados por latarde, al resumen de

“CARRUSEL” y la Catedra d
Todo el deporte de principio a fin)

C6F™ n -
B(;JA.'

RUSEL DEPORTIVO’] I

SEIRZ

albuena f‘!’ La animacion de
fio, como YYYitodos los domingos.
O SOBRELA MARCHA de]orge Valdano.

ido local. Y ahi no queda todo.
orte. Desde el “CARRUSEL”

LOS DOMINGOS

C Valdano, POR LA NOCHE.

r"“rm Jf
todo el fin de semana.

£ ﬁamos cien vueltas a todo lo deportivo.

PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS
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PARA TODOS
LOS GUSTOS
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La AF 1 Réplica,
a la derecha, ha
recibido un nuevo
nimero en su
carenado, €l 4, en
honer de Didier
de Radignes.
También se ha
mejorado la
potencia mediante
la adopeidn de
una nueva vilvela
de escape.

|l = ————— 1]
Lat Tdareg Wiad

125, a3l
froderda,

waicamente recibe

mejoras de
carficter esiético.
Por gu parte,

Tusreg Wind 508,

abajo, coenta con
Hn eltstico motor.
de cuntro
tiempos. De
momento este
modelo no s¢
comercializard en
Espaiia. g

MOTOS I

A activa firma italiana Aprilia ha
presentado la gama gue piensa

ofrecer a sus clientes en Ja nue-

vii temporada. Los modelos
abarcan un extenso abanico de posibi-
lidades, desde los 50 hasta los 600 cen-
timetros ‘cibicos, pero es la cilindrada
de 125 14 que se lleva la parte del ledn,
Son siete las novedades en este seg-

mento, modelos para el asfalio y .

para el fuera carretera. En la primera

de Ias versiones se ofrecen tres mode-

los, 1a AF 1 Sintesi, }a AF 1 Réplica v

ia Red Rose América. Las dos prime-
‘ras son modelos ultradeportivos en los
gue se ha mejorado la entrega de po-
tencia mediante el empleo de una val-

vula de escape electrdnica, Rave. En al

aspecto estético conservan una decora- -

cién muy similar & la conocida Répli-
¢, que ha pasado a lucir el niero «4»
de Didier de Radigues en Iugar del

«seis» de Loris Reggiani, a la par que
se han retocado muchos peguefios de-

talles que hacen todavia mds atractiva.

la moto, que con casi treinta v tres ca-

-ballos alcanza ios 160 kildmetros por
hora. ‘En cuanto a la Red Rose, una -

Custom que se estd vendiendo mejor de
lo esperado en Espafa, el motor recibe
la misma védlvula eleétronica que los

- modelos deportivos, peto con una dis-
 tribucidn, escape y alimentacion que le
convierten en mas apacible. Sus cuali-

dades ciclisticas sorprenden gratamen-

. te.a los que se sientan a su manillar y

goza ademds de unos excelcnics acaba-
dos entre los que se incluye un peque-
fio parabrisas. Estos modelos serdn im.
pottados en nuestro pais, como ya se

- hace en ia actualidad con sus predece-

soras. :
Muchas mds son las novedades en el

" segmento del fuera de carvetera y obli-
- gado es comenzar por Ia estrella de esta
- presentacién: ia Pegaso, una moto rail

unew concepty. Una moto de campo

pero con un excelents comportamienio

S Motor1b6d




VECTOR sélo podfa ser de
GOODYEAR. Un nuevo con-
= . . cepto en tecnologia de neu-
o méticos que revoluciona el mo-
| trial de : | do de rodar seguro en cual-
Ji:ll)nrl;lsaa,s las quier estacién del afio.
Climber, se Construldo con una especial
venderdn en : combinacién de compuestos,
:i(])iidmda's, ’L BN = o LR que le confieren un excelente
300 y 240 : . B kilometraje, VECTOR de
zglll)til;l:::tl’os GOODYEAR se adapta a to-
: - dos las temperaturas y estados
del piso.

Vector en seco. VECIOR
asegura un agarre fofal inclu-
50 a altas temperaturas, rodan-
do veloz, silencioso y seguro.
Vector en lluvia. VECTOR
Rl abre camino en el aguo expul-
una trail : Naa sdndola hacia fuera con el ex-
mnc(:pn:: 2 | L} — . clusivo disefio en forma de «S»

L et : ~ de los canales del perfil.
se skt en Vector en nleve. VECTOR
30 caballos. se adhiere con fuerza con su
profundo dibujo de 480 es-
trias, avtolimpidndose en cada
vuelta y ofreciendo unainiguo-
lable resistencia af derrapaije.
Si el tiempo combia, no cam-
bie los neumdticos, cambie a

I
La gran
novedad de
esta
presentacién
ha sido la
Pegaso 125,

mMOmento no
SE VAN B
emmercializar
Ins versiones
de 50

me— cenlimetros
‘ cihicos.

Dentro de la
gnmy
Aprilin, ln
Red Rose
sobresale
por su
estéticn
Cusiom.

rutero; frena, se aguanta y anda casi
coimo una de carretera, pero no se pone
en serios compromisos cuando sale del
asfalto. Su motor es el mismo Rotax de
sus hermanas, pero aqui arroja una po-
tencia de treinta caballos a diez mil
vueltas, con una excelente entrega de
potencia en bajos y medios que la ha-
cen deliciosa de pilotar. Su estética es
un verdadero logro de los técnicos ita-
lianos, que han obtenido una moto que
no pasa desapercibida. Sus acabados y
equipamiento son excelentes, sus cuali-
dades en asfalto notables: frenos, sus-
pensiones, etc..., ¥ su motor con el mis-
. mo brio de sus hermanas. La Pegaso es
un «as» ganador, que naturalmente
Derbi importara en nuestro pais.

90/ Motor 16

Siguiendo con el fuera de carretera
otra novedad es la Rally, con caracte-
risticas de motor semejantes a la Pega-
S0, pero con una parte ciclo y un equi-
pamiento con una vocaciéon mas cam-
pera. Es una moto més espartana pero
muy efectiva en terreno accidentado,
mientras que la ya conocida Tuareg re-
cibe mejoras de detalle pero que no son
sustanciales. Para terminar con este
apartado digamos que se presentd la
RX Six Days, una version destinada a
la competicién de enduro.

En la cilindrada de 600 centimetros
ciibicos se ofrecié una remodelacion de
la ya conocida en Italia Tuareg Wind,
que por el momento no veremos en
nuestro pais. Tampoco veremos los

modelos de cincuenta centimetros cuibi-
cos, modelos practicamente a escala de
los anteriormente expuestos. Y para fi-
nalizar con esta gran familia de la mar-
ca de Noale citemos los dos modelos de
trial: las Climber 300 y 240 centimetros
ciibicos.

Con tal agilidad industrial es facil ex-
plicar el éxito creciente de esta marca
italiana que, a semejanza de su impor-
tador espafiol, también comenzd cons-
truyendo bicicletas. Eso sucedia en
1946 de la mano de Alberto Beggio.
Hoy su hijo Ivano es el lider de una in-
dustria que exporta a todo el mundo y
piensa producir cerca de 50.000 motos

€N este gjercicio,

Texto y fotos: J. L. Aznar

¥
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GOOD s YEAR

TAKE ME HOME
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Danis-Benton & Bowles

vevo Fiat Uno.

Ahora ya no podrds resistirte a su encanto,
su personalidad, su disefic. Ahora, desde el
primer momento, despertard en fi una atraccién
tan fuerte que se convertirg en tu mayor pa-
sién. La pasién por el nueve Uno. Inconfun-
dible, preparado para dominar la nueva dé-
cada, el nuevo Uno te llevard donde 10 quie-
ras, por cualquier carretera, con perfecta se-
guridad, venciendo el viento més silenciosa-
mente y reduciendo los consumos con su nue-
vo CX de 0,30, récord en su categorfa. Te sor-
prenderd cémo su interior, totalmente reno-

vado, es todavia mé&s amplio, para

e 0 o
lu pGSIon de tu VIdu. que estés mds cémodo y te puedas

mover a tus anchas. Y ahora también el Uno
viene con nuevos motores, porque ademds del
mitico motor Fire 1.000, dispone de un motor
Fire 1.100 de 56 CV y de un motor 1.400 de 72
CV con inyeccién electrénica single point. La
versién Turbo dispone ahora de 118 CV con un

nuelo motor 1.400 con inyeccidn electrénica

-mulfipoint, turbocompresor e intercooler. Entre

todas sus versiones de 3 y 5 puertas, diesel o

gasoling, elige el nuevo Uno que mdés te vaya.

___ Desde 998.000 Ptas.

[F/1/A/T]

TECNOLOGIA LIDER
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Pese pins averiss de pitites bora, Awclod higo Usa gras Carmers quo 20 & vid recompensads en in casificacion final.

L nituscion de los Nissin-Hepsol b roeado 1o sublioe en Egiplo.
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5 MONDIAL ASSISTAMCE AE

Hans! Babler ks cutsplids su wiskn de asisteoctn répida para Pricio y Porear,

dos por una exigua media hora, Esto 1o
es nada frenie a un extravio, un pincha-
20 O una trampa de arena. Para rematar
la situacion Michelle Mouton completa-
ba el iriplete de la marcs francesa duran:
te las dos etapas de Haorgada, con el mis
pegw-:ﬁo pero no menos eficaz 203.

todo esto, Hubert Auriol, el nave-
gante zolitario, se hacia con la tercerm
plaza de In generai n bordo de su
«buggvs Renault. Pilomndo un coche

‘como $i de
10l parece est

E : ; - “.m
‘gar-en el puesto ir
sern difiadn, Pr? )
dc'&!ufhuhﬁ:iﬁﬁl%}iéﬁ' o momentuhie-
ane e histia el 23, Mientrs o Hons
Babler &:-&Mﬂn_ﬁfl:%ﬁﬁa -
. Este motnenio de L progba sk
dodas en cusnto i s clistficaciones pe- ;
1o todo volvera o ln normalidad al dia |
siguiente, en la etapa con formi de by .
cle de Horgada. Vatanen vencha a leks v
Prieto, Porcar y Babler remontban sus
- posiciones haciendo ferorro, séptimo y
_décimo respectivamente. Asf, Prieto re-
cuperaba su excelente quinta plazg de la
- general que ya se vefa en peligro. i
Donde si se vivieron cambios de¢ im- -
: ortancia & orillas del Mar Rojo fue en -
. la clasificacién de motos. El campeén '
- del mundo de Enduro y hasta entonces -
rival de las todopoderosas. Cagiva; Pe- | % -
terhansel, sufriz una fuerte cafda que -} "
rovocarfa su urgente evacuacién en
_helicptero aungue sin consecuencias
graves. Carlos Mas, después de ayudar a
: ghito: daba un avigs que.

al i siguicrite dur |
B o ot e
Eﬁn[ e pascs e o |
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Historia 16 le presenta. “Historia del Arte
Antiguo y Medieval > Unt rigurosa obr
levada o eabio por log mejores especialistus,
liwjon far diveceion de 1. Antonio Blahet
Flreijeiro, que legn o wsted en 24 fomas,
r:rm"r;_ una e ellosaom wn tim p!r-'.".r.-ﬁf-""ie‘-""* le
consulio,

Dhisiiute todos los meses deun nteno polumen:

de 164 piginas Uenos de FRstorie, por silo
626 pesetas, Una oportunidid sinica de
hacerse copunos Lilulos sin conipelencin

practicando el wrte de colecoonar
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EL NUMERO 1 .4 LA
VENTA EL 5 DE OCTUBRE

Y &l numers 2 a la venta
el 8 de noviembre

S¢, deseo suseribrrme  (a-colecodn
HISTORIA DEL ARTEANTIGUO Y
MEDIEVAL, queconsta de 24 vohimenas,
por un wporte total de 12.000 Plas.
Cudo volumen por sélo 500 Plas
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Carios Mas he realizado la carrera més inteligente en motos.
Remont6 posiciones superando a contendientes con mejores mec4nicas,

perseguido durante todo el dia por los
pinchazos, el espafiol se reafirmaba
cuarto en la general desbancando a ios
posibles rivales de los Peugeot: Auriol
(con problemas de inyeccion) v un efi-

caz Raymondis en pleno esfuerzo final a
bordo de su Range.

La inmensa y andrquica ciudad de El
Cairo recibia tras once dias de la salida
a los triunfadores de 1a prueba. La es-

PIONEER ha conseguido combinar la alta

amigos de loajeno. Y usted se lleva todo el

cuadra Pengeot no registraba ninguna
varincion en el orden de sus filas € in-
clusp se permitia la galanteria de dejar
ganar la dltima etapa a la dama Michelle
Mouton. Nissan ratificaba todo lo hecho
a lo largo del recorrido, los tres coches
Iraspasaban la meta como vencedores
mordles del rallye, demostrando lo que
pueden hacer los genuinos todo-terreno
frenie a los sofisticados Peugeot.

Para Carlos Mas el logro no ha sido
menor.Con la Yamaha monocilindrica
ha logrado quedar tercero tras las Cagi-
va.A la meta también lograban llegar
Racionero, Moya y Regds, que comple-
taban la excelente actuacion espafiola. B

" CLASIFICACIONES
| COCHES

1." Vatanen-Berglund (Peu%iot).
2." Ickx-Tarin (Peugeot). 3.° Mou-
ton-Baumgartner. (Peugeot). 4.2
Prieto-Juncosa (Nissan). 5.2 Ray-
mondis-Desataillats (Range Ro-
ver). 6.2 Porcar-Tourifian (Nissamn).
16.% Babler-Ortiz (Nissan).

MoTosS

1% De Petri (Cagiva). 2.2 Orioli
(Cagiva). 3." Mas (Y amaha).

inigualable sonide digital, el Reproductor tiene

fidelidad con la alta seguridad. Porque a partir de
ahora, usted puede llevarse su sintonizador, su
cassette y su compact disc en el bolsillo.
PIONEER ha disefiado un panel frontal
totalmente extraible. Tan

pequeiio y comodo de

llevar como unas gafa;

ensufunda. Ala

vista sélo queda

una tapa negra que

pierde todo su

atractivo para los

control del nuevo Radio/Cassette KEX- M300
y del innovador Reproductor Miltiple
CDX-M70 de PIONEER,

Asi seguird disfrutando de su ajuste automaético
del volumen en funcién del ruido ambiental, de
sus mejoras en el sintonizador de FM para
evitar distorsiones, de su nuevo mecanismo en
¢l cassette que permite la escucha de radio
durante el avance y retroceso rapido de la cinta,
de su nuevo mando a distancia por infrarrojos
incluido de serie y del contrel del Reproductor
Miiltiple de Compact Disc. Ademads de su

un cartucho con capacidad de 6 compact disc,
programables y reproducibles a través del
Radio/Cassette con seleccion automatica y
memoria. También tiene la ventaja de que va
instalado en una parte oculta del coche y que

es compatible con el Reproductor Compact Disc
PIONEER de su casa.

) PIONEER

Car-Audio
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1

la dltima cita del
Servid deberia de
5 la clasificacion
L.
grecisamente en
uviera lugar el rallye
mibarrado de la temiporada. Las
luvias, que no hacfan su aparicién en
Coérdoba desde el pasado mes de mayo,
cayeron copiosamente el dia anterior a
la carrera y el sdbado por la mafiana al-
gunas zonas del recorrido resultaban im-
practicables. La experiencia del Race
permitié una reaccién inmediata y, pese
a lo'mal que sé presentaba el panorama,
no llegd ni a veinte minutos el retraso
sobre ¢l horario previsto, tiempo im-
prescindible para buscar y sefializar un
camino alternativo que conducia a la
mitad de la primera cronometrada que,
de esta forma, no tuvo que ser anulada
en su totalidad. El barro también fue
rotagonista en algunas otras zonas por
as que se dudaba que los coches pudie-
ran pasar, sin embargo nadie se quedé
en el camino por culpa del estado del pi-
80, y de los cuarenta y ocho equipos que
tomaron la salida cuarenta llegaron a la
meta; un porcentaje de abandonos muy
bajo en un rallye de tierra, y sobre todo,
en uno como el de Coérdoba cuya carac-
teristica fundamental era la de tener el

trazado mas répido en la historia de este
campeonato. Las medias alcanzadas ha-
blan por si solas: ciento ocho kilémetros
por hora en la primera pasada por el
primer tramo, el mds lento, y veinte ki-
lémetros por hora mds en la cronometra-
da mds rapida,

Sin concederse la mas minima tregua,
¢l Lancia Delta S-4 de Gustavo Trelles y
Arturo Ferndndez comenzaba su domi-
nio, un dominio que mantendrfa hasta el
final pese a que en esta ocasién, por pri-
mera vez en lo que va de temporada, un
trompo y un ligero problema eléctrico
que no tuvieron transcendencia, entur-
biaban la magnifica actuacién. Como
siempre, por detrds del Delta, Guillermo
Barreras y Ramén Minguez trataban de
sacar el miximo partido al Maxi turbo,
intentando asegurar la segunda plaza por
delante del Lancia Integrale de Salvador
Servid y Jordi Sabater,puesto que el
Ford RS 200 de Jesis Puras no acudid a
la cita andaluza. La lucha entre el Lan-
cia y el Renault ni siquiera pudo llegar a

00/ Motor 16
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Com el Renaull Maxi torba, arriba, Guilleemo Barreras dé nuevo se ha teabdo que conformar con la segun:
da posicién, por delante del Metrosabajo, de Juan Maniel Pretel, Leaguirre, o la izquierda, foe sexto,

e no ser por un problema de frenos del Citroén AX, Antonio Zanini se habria podido subir ol podio. Fué cuarto,
logrando imponerse al Metro de "Patxd", abajo, que en la pestratizaciin ya le sacaba solamente dos segunidos,
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RALLYE SAN REMO
16,ROJO,GANA.

Enviadd espectal
Estaban Delgado

ESPUES de verse humillado
por dos ocasiones consecuti-
vas frente a marcas del sol na-
ciente, el equipo Martini-Lan-

cia confiaba en volver a la cresta de la

competencia, como asi finalmente ha
ocurrido. Pero en esta teoria, y mds
tarde practica, del equipo italiano no
entraba la brillante, una vez mds, ac-
tuacion del piloto espafiol Carlos
Sainz.

Que a dos tramos del final los tres

pr:meros cla51f1cados. los _italianos

hace pensar en el todo o nada aposta-
do de ung sola vez en la ruleta del
préxime Casino de Montecarlo, Al fi-
nal, la bola se detendria en el 16, rojo,
de Massimo Biasion, por delante de
Alex Fiorio y su Lancia Integrale, 2
unicamente cinco segundos, ¥ de Car-
los Sainz con su Tovota Celica, & sélo

de partir ambos con el mismo tiempo
en la dltima especial, donde el sueco
habia sido detenido, y que constituye
hoy por hoy la minima diferenciza exis-
tente en una prueba del campeonato del
mundo de rallyes,

A pesar de tener estipulado en su
contrato disputar ocho pruebas a lo lar-
go de la presente temporada, Ove An-
dersson decidia a finales de julio que
Carlos Sainz no acudiese al rallye de
Australia para, en su lugar, llevar a
cabo las correspondientes pruebas de
neumaticos con vistas al rallye Sanre-
mo, De esta forma, a la semana &i-
guiente de su impresionante actuas:ién
en nl dia, ubrinmn iy >

Massime Biasion
lograba en an
impresionanie

ataque final su
tercera victoria
consecutiva en el
rallye de
Sagremo, asi

. como
mateméiticamente
su segundo tituly
mmmtial.
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tierra, el fiel de la balanza se equilibra-
ba vy en el primero de ellos Sainz obte-
nia ya ¢l mejor tiempo, llegando al fi-
nal de la etapa en Arezzo en segunda
posicidn, a 18 segundos de Alex Fiorio,
después de haber perdido diez en un
tramo ante un falso pinchazo. Al dia si-
guiente, con c¢atorce tramos de tierra
por delante, el piloto de Toyota comen-
zaba a limar diferencias aprovechando
los problemas de sus rivales. Con un
tiempo desapacible y el terreno enfan-
gado, Carlos Sainz lograba hacerse con
la primera posicién en el vigésimo pri-
mer tramo, dejando a sus rivales, Fio-
rio y Biasion, a Im. y 2s. y a 1lm. 44s.,
respectivamente. Y ello a pesar de un
desgaste excesivo de sus neumdticos,
debiendo cambiar dnicamente el dife-
rencial delantero, con lo que quedaban
solucionados los problemas de traccién
surgidos al inicio de la etapa y no co-
metiendo mds error que un rompo a
lo largo de la jornada. Un dia marca-
do por siete tiempos scratch que deja-
ban abierta una puerta a multiples
calculos, para saber si los Lancia po-
drian recuperar tamaifia diferencia, el
potencial del nuevo Martini-Lancia
Delia Integrale 16V iba a quedar paten-
te sobre el asfalto, volviéndose a repe-
tir la diferencia de un segundo por ki-
lémetro mds rapido que el Toyota. El
piloto italiano optaba por una suspen-
sidn mas dura en el tren posterior que
durante la primera etapa, mientras en
Lancia subian la presién de turbo has-
ta limites fiables (1,7 bares), no como
en Finlandia. Afrontando una noche
decisiva no en las mejores condiciones
fisicas, con un fuerte dolor de cabeza,
Biasion tan s6lo se vio retrasado por
problemas de frenos y subviraje, paten-
tes sélo en el crono del antepentiltimo
tramo, Vignai, donde el nuevo cam-
pedn del mundo perdié 21 segundos,
posibilitando la diferencia de tres se-
gundos entre los tres primeros clasifi-
cados. Una gran victoria para un gran
campeodn que el afio que viene lo ten-
drd un poco mads dificil, si cabe.

Como queriendo acallar las voces en
su contra después de su inclusién el
préximo afio en el equipo Martini-Lan-
cia, Alex Fiorio, el hijo del director de-
portivo de Ferrari, lievaba a cabo la
mejor carrera de su vida demostrando
su madurez. Después de los problemas
de sus compaiieros de equipo, Fiorio se
las tuvo que ver con Carlos Sainz, a
quien traté de contener antes de sufrir
problemas. de temperatura de agua al
término de la primera etapa y de ver
como su cambio quedaba bloqueado en
tercera al inicio de la segunda. Proble-
mas que se repetirfan durante la jorna-
da cediendo el liderato al espafiol des-
pués de haber sabido soportar magnl-
ficamente la presién de estar arriba, sin
cometer error alguno.

Lider tras los cuatro primeros tramos
del rallye Sanremo. Dario Cerrato rom-
pia el diferencial trasero de su Lancia-
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Jolly Club nada inds tomar la salida en
el quinto, sufria un toque en la rueda
delantera derecha y terminaba también
con el diferencial delantero roto, per-
diendo mds de cuatro minutos a los que
se sumaba uno de penalizacion. Por
st ello fuera poco, Cerrato era deteni-
do por la policia en el enlace entre la Li-
guria y la Toscana, pasando de la dé-
cima posicién a la quinta al término de
la etapa de tierra, para conscguir la
cuarta plaza final durante la 1ltima
noche.

" Después de tomar la salida con dos
costillas rotas, consecuencia de un pe-
quefio accidente en Australia, y de
anunciarse oficialmente su fichaje por
¢l equipo Martini-Lancia, Juha Kank-
kunen practicamente dejaba de ser no-
ticia en este rallye Sanremo. Superado
regularmente por Carlos Sainz, el fin-
landés perdia contacto con su compa-
fiero de equipo después de, primero,
pinchar en un tramo rodando seis kil-
metros sobre la llanta, y romper un se-
mieje en el siguiente momentco en el que
era superado por Biasion en la tercera
posicién. Luego, durante la ltima no-
che, Kannkkunen perderia otro puesto
al penalizar cuatro minutos después de
sustituir el embrague de su Toyota Ce-
lica a los 160 kildometros de asfalto de
la dltima etapa.

- Calculadora en mano, Carlos Sainz
lo tenia dificil, pero cada uno tenia su
turno para jugar: para ganar, para sa-
lir con las manos vacias o lo dado por
lo tomado. Esperaba, pues, una larga
noche para todos y en especial para
Juanjo Lacalle, a quien ni un tubo de
Valium 10 hubiese calmado. De esta
forma, durante la tarde volvia a ocu-
par su puesto de copiloto para repasar
las notas del primero, segundo vy 1lti-
mo tramo, reanotando ciertas curvas
con la indicacion «con mucha fe...».
Sin embargo, como en el cuento de
«Cenicienta», a medianoche se empezd
a romper el encantamiento. 10s, 12s,
17s ¥ 19 segundos en los cuatro prime-

" ros tramos reducian poco a poco las di-
ferencias, viéndose el espafiol superado

regularmente por los Lancia de Bia-
sion, Fiorio y Dario Cerrato, asi hasta
llegar a la prueba de San Bernardo,
donde un acelerador atascado le costa-
ba a Sainz 43 segundos, pasando Mas-
simo Biasion a compartir ef liderato del
rallye Sanremo con el piloto de Toyo-
ta, quien finalmente se vefa superado

- por sdlo 25 segundos en la llegada.

Resumiendo, una actuacion sin tacha
de Carlos Sainz, felicitado por Claudio
Lombardi al final de la prueba, por una
vez libre de problemas mecédnicos im-
portantes y recompensada por un dig-
nisimo tercer lugar que-le sitiian entre
los diez primeros clasificados en el
Mundiai de Pilotos.

Sabida es la tradicién de que cada
nuevo modelo Lancia haga su debut de
forma triunfal en el mundial de rallyes.
Después del Delta S4 (RAC 85), Delta

]
Después de
anunciarse su
fichaje por el
equipo Lancia, el
finlandés Juha
Kankkunen se vio
en todo momento
superado por
Carlos Sainz,
retrasado también
por distintos
problemas
mecanicos.

]
Patrick Snijers
nanca pudo
inquietar a sus
compaiieros de
equipo ni a los
Lancia, sufriendo
algunos momentos
de incertidumbre en
la tierra como el de
esta foto.

|
Marc Duez
proporcioné
buenos momentos
a los «tifosi»
logrando ademss la
victoria en la
categoria de dos
ruedas motrices
con su BMW M3
sin que nadie le
inquietase.

| Magnifica carrera
de Alessandro
Fiorio, lider
darante buena
parte de la
prueba, que supo
mantener [a
cabeza sobre sus
hombros en todo
momento, sin
cometer ningiin
error, habiendo
olvidado por
completo su
accidente en
Montecarlo.

Carlos Sainz obtuvo dive tiempos scraich ¢ la tierra con su Tovotas Celica
La mecdnica del vehiculo japonds se vio mas respeiada que en otras ocasiones

*. Durio Cerrato perdié su opcidn cuando en el quinto tramo tuvo un pequeiio incidente
| En la salida les rompid el diferencial trasero y delangero perdiendo cuatro minutos

Alain Oreflle obtuvo la victoria en Grapo N
Es el nuevo lider de la Copa FIA
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Clandio Lombardi.

PLANES LANCIA PARA 1990

EL REGRESO DE JUHA
KANKKUNEN

Como viene siendo habitual, el
equipo Martini-Lancia aprovechaba
el rallye Sanremo para dar a conocer
sus planes para la proxiuma tempora-
ds, aungue va no eran practicamente
noticia.

Claudio L.ombardi confizmaba en
primer lugar la marcha de Markku
Alen después de dieciséis ahios inin-
rerrurnpidos de servicios y s vueha de
Juha Kankkunen al equipo con ei gue
consiguiese su dlimo tituio mundiai

I D E PO R £ |

¢n 1987 Con el finlandés, €l equipo
italiano estard compuesto basicamen-
tc en 1990 por el italiano Massimo
Hiasion, el francés Didier Auriof y el
finlandés Juha Kankkunen, partici-
pando cada piloto en un minimo de
siete prucbas. A elios se unira Alex
Fiorio en Argentina y Kenia al menos,
lugar este donde serd el encargado de
realizar los diferentes ensayos, e Yves
Loubet gue participard en el Tour de
Corse y en los rallyes Catalunya y
Costa Smeralda. Igualmente y para
evitar problemas, se tienen dispuestas
las formaciones hasta Grecia, con
cualro participaciones para cada pilo-
to. Estas son:

— Rallye de Montecarlo: Massitno
Biasion, Midier Auriol y Juha Kank-
Kunen.

-— Rallye de Portugzl: Massimo
Biasion, Didier Aurio! y Juba Kank-
kunen. .

— Rallye Safari: Mas51mo Bia-
sion, Alex Fiorio y Juha Kankkunen.

— Tour de Corse: Didier Auriol e
Ives Loubet.

-~ Rallye Acrépolis: Massuno Bia-
sion, Didier Auriol y Juha Kankku-
nen. Serd interesante ver si Lombardi
sabe imponer orden en su gallinero y
si vuelven a repetirse hechos poco de-
portivas como los vistos la iiltima vez
que ¢! finlandés condujo para el equi-
po italiano, :

HF 4 WD (Montecarlo 87) y Delta In-
tegrale (Portugal 88), el nuevo Delia
Integrale 16 valvulas no podia dejar de

" pasar a formar parte de la leyenda. Con

s6lo dos unidades presentes para el
francés Didier Auriol y el italiano Mas-
simo Biasion, después de solventar los.
problemas de temperatufa encontrados

- durante las pruebas, la escuadra italia-

na guedaba reducida a la mitad en el
primer tramo de tierra, Ghizzano, don-
de Auriol, lider en aquello momentos,
tenia un importante accidente en el que
destrozaba su vehiculo tras picar de
morre después de un salto, gue efec-
tuaba de catapulta y lo enviaba fuera

de la carretera. Hasta entonces Biasion
habia preferido no arriesgar en dema-
sia en los primeros compases, pero el
abandono de su compafiero de equipo
le dejaba como nuevo lider..., aunque
por breves momentos. Breves porque
en el siguiente tramo el piloto de Bas-
sano del Grappa pinchaba la rueda de-
lantera izquierda, debiendo rodar sobre
la llanta mds de once kilémetros, con-
cediendo mas de dos minutos a Carlos
Sainz que le adelantaba dentro de la
prueba, bajando a la quinta posicion.
Durante la segunda etapa de tierra,

Ni Zanussi ni Aghini lograron terminar
El Peugeot 405 MI16 no es ain competitivo

Biasion sdlo lograba recuperar seis se-
gundos a Sainz, acabando a un minuto
44 segundos del piloto espafiol.

La victoria entre los vehiculos de dos
ruedas motrices correspondié final-
mente al belga Marc Duez y su BMW
M3, superespectacular tanto en tierra
como en asfalto, donde s6lo se vio su-
perado por el Peugeot 405 M16, de An-
drea Zanussi, después de sufrir proble-
mas con el colector de escape.

Sorpresa en el grupo N, donde el li-
der de la Copa FIA, el uruguayo Gus-

TRAMO A TRAMO

e 1.2 verdad es que el mercado de los
rallyes parece haber cobrado tanta ac-
tividad como la bolsa de Nueva York
en estos dias. Después de su dGltima

Cerrato v Biasion, dos nuevos reclutas
Grandes protagonistas del raflye Sanremo

participacién en el rallye Acrépolis de
1987, bicampeén mundial, el germa-
no Walter Rohri anunciaba su firma
por ¢l equipo Mitsubishi, a partir del
praximo Mentecarle hasta un total de
cinco participaciones, junto al finlan-
dés Ari Vatanen.

¢ lgualmente se hacia oficial median-
te un comunicado la inclusidon de
Markku Alen en el equipo Subaru por
dos afios, que estara bajo la respon-
sabilidad técnica del equipo Prodrive
de Idavid Richards. La primera prue-
ba sera el Safari, donde el piloto fin-
landés deberd Hevar a cabo una im-
portante labor de puesta a punto.
« El nombre del segundo piloto serd
anunciado en el RAC de Inglaterrs,
st bien el acuerdo de Fina con ¢l Jolly
Club para 1990 pone dificil la situa-
cién al belga Marc Duez, que se ha-
bia dado casi por seguro su integra-
cion en el equipo japonés.

e En el equipo Toyota gqueda por

confirmar la presencia de Kenneth
Erikssom, mientras se habla de la lle-
gada de Jorge Recalde que tendria un
pequefio programa de participaciones
en Kenya, Argentina v Costa de Mar-
fil, teniendo también el argentino
contactos con Andrew Cowan para
un programa similar.

e Tarea de grandes dimensiones la
del Jolly Club. Ademds de afrontar ¢l
Europeo de Rallyes {ocho pruebas
con Robert Droogmans), hara lo pro-
pio con Dario Cerrato (Montecarlo,
Portugal ¥y Sanremo}, Alex Fiorio
{Acrépolis, 1.000 Lagos, Sanremo v
RAC) y de nuevo Droogmans (RAC).
Ademis del campeonato tricolor.

o Durante los entrenos del Sanremo,
Luis Moya celebraba una fiesta de
cumpleaiios en la que era obsequiado
con un pequefio cangure (de felpa,
claro) con las firmas de sus compaifie-
ros de equipo, triunfadores en la is-
la-continente.
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tavo Trelles, se veia obligado a aban-
donar con problemas en la centralina
de su nuevo Lancia Delta Integrale
16V, comprometiendo- seriamente su
posicion, sobre todo, después de la vic-
toria del francés Alain Oreille y su Re-
nault 5 GT Turbo que merced a su ex-
cursion australiana y a su victoria agui
en Italia se convierte en el nuevo lider.
Importante también la segunda plaza
del belga Gregoire de Mevius, que des-
pués de penalizar cinco minutes en la
superespecial de Ospedaletti por pro-
blemas de alimentacidén en su Mazda
323 4WD, lograba alzarse hasta la se-
gunda posicién y mantener sus esperan-
zas, sobre todo después del abandono
de Pascal Gaban (Lancia Delta Integra-
1) por rotura del cambio).

CLASIFICACION FINAL

1.° Biaston=Siviery (Lancia Delta Intem ale), 6
boras, 48 minutos, 30 segundos, 2.” Fiorie-Piro-
e (Lancia Delta Integrale), a 5 5 , 3.% Sainz-Mo-
ya (Toyota Celica GT-Fow), a 25 5., 4.° Cerra-
to-Cerri (Lancia Delta Integiale}, a 6m, Is, 5.°
Kankkunen-Piivonen (Tovota Celica GT-Four), &
Sm, 105 ; 6.° Snijers-Colebunders (Toyota Celi-
ca GT-Four), a 2Ilm 455 ; 7.° DuezLopes
(BMW M3), a 25m.- 37s., 8.° Alessundrini-Ales-
sandrini (Lapca Defra Integrale 16V}, .a 20m .
285, 9.2 Oreille-Thimonter (Renault 3 GT Tur-
b, grupo N), a 45m 2s., 10.° De Meavius-Lux
{Mazda 323 4WD, giupo N}, a 45m 465

PRINCIPALES ABANDONOS
© TC 2. Schwanz (Audi 200 Quattio), accidente. -

TC 3 Gaban (Lancia Iitegraie), caming -
" TC 7 Zanwssi (Peugeot 405 M16), embrague
- TC & Aunogl (Lancia Integrale 16V), ace-
dente

TC 12: De Mamm (Auch 90 Quattro}, bomba

" gasohna

TFC 14 Tielles (Lancxa Integrale 16V), cen-
tralina.

TC 24 Aghms (Feugeot 405 MIG), setmepe

MUNDIAL DE MARCAS: 1.* Martim-Lan-
cia, 140, 2.* Toyota, 84, 3.* Mazda, 59, 4.*
Andi, 43, 5.* Mitsubishi, 38, 6.7 BMW, 37, 7.*
Renault, 30, 8.* Nissan, 18, 9.* Volkswagen, 15,
10.? Renault Argenlina, 10 .

MUNDIAL BE PILOTOS: 1.° Massimo Bia-
ston, 106, 2.° Alex Fiorio, 65, 3.% Mikael Erics-
son y Bidier Auriel, 50, 5.° Juha Kankkunen,
44, 6.° Ingvar Carlsson, 40, 7.° Kenneth Eriks-
som, 37, 8.° Markku Alen, 27, 8.2 Carlos Sainz,
4, 10.°® Marc Duez, 21.

COPA FIA PILOTOS GRUPO N: 1.° Alain
Oreille, 46, 2.° Gustavo Trelles, 39; 3.9 Gregou'e
fte Mevins, 38

" TRANO A TRANO |

Disp.|1.72.9|3.9/4.95.°|6.°
Biasion 34 |15 915 4|—|—
Sainz 34 (10| 417]6]| 5|2
Fiorio 34 | 4)110[ &8[9} 21
Cerrato 34| 3| 7{6j6] 8|2
Kankkunen 34 { 2| 4| 7| 5111| 4
Auriol 6|2 3—|—|—|—

LIDERES SUCESIVOS

TC 1, Auriol ¥ Kapkkunen, TC 2:3, Aunal, |
TC 4; Auriod v Cerrato; TC §, Aunel, TC 6,
Biaswon, TC 7-20, Frorio, TC 21-29, Sawwsz, TC
30, Biaston y Samz; TC 31-34, Biasion

EL LIMITE
LOELIGEST

Ahora con el nuevo neumatico

Radial MP 7 Sport,
tu decides hasta donde quieres llegar (*).

Descubye loe Limile!

s Carcasa monotela en nylon con dngulo @ 90° (Radial) y 2 cin-

turas de fibra de Kevlar para dar mayor ligereza al conjunto
rodante, disminuir el efecto giroscopico y favorecer lg manio-
brabilidad incluso a altisimas velocidades.

o Nueva geometria tres radios diferenciados progresivamen-
te para aumentar las prestaciones del neumatico en linea rec-
ta, a media y maxima inclinacién.

» Disefio de las regalas a “boomerang”, que proporciona un
perfecto drenaje del agua sobre pisos mojados.

« Regata central discontinua, que evita la imprecision de guia
a alta velocidad.

(* Indice de velocidad ZR: 280 km/h.

Desewbrelo en...

rRANCISco SELLE

C/ Lirig, 1-Tfno. 160 10 06 BETERA {Valencia)

NEUMATICOS MOTO

Venta ® Reparacién @ Montaje y equilibrado electrénico

®  Pirelli. Elegido por los elegidos.



Boxes

RAS la disputa de la sex-

ta prueba del Campeo-
nato de Espafia de Férmula
. Ford en el circuito portu-
gueés de Estoril, el piloto
Victor Ldpez, que en Esto-
ril ha logrado la segunda po-
sicidn, se¢ ha adjudicado el
titulo de Campedn de Espa-
fia de esta especialidad de
Férmula Ford. Los siguien-
tes clasificados espafioles en
esta carrera disputada en
este circuito fueron Pedro
Bastos, en quinta posicidn,
vy Roger Morback, en la sex
ta plaza. :

UDI se esta consolidan-

do como una de las
marcas favoritas para alzar-
se con ¢l titulo en el Cam-
peonato Americano IMSA-
GTO, El resultado obtenido
en la ultima carrera, en la
que obtuvieron la primera y
segunda posicién, les sirve
.para acercarse a Mereury,
marca que encabeza la clasi-
ficacién.

L equipo Volkswagen re-

torna al Mundial de
Rallyes, en Portugal, con
los Golf 4 % 4 y con el sue-
co Stig Blomgvist como pi-
loto estrella, al lado del ve-
terano rallvmen germano
Erwin Weber, que es el
hombre que se ha encarga-
do de poner a punto el nue-
: ‘:3 grupo A de traccidn to-
¥ - tal. .

ESE a algunos rumores,
~ General Motors sigue
fiel al Kadett de traccion de-
lantera, ya que el Vectra
§. 4 X 4 ain no parece com-
¥ petitivo. S4lo se han previs-

to tres o cuatro participacio-

nes.

N el concesionario barce-
lonés Catalunya Motor,
Seat y el Mundo Deportivo
hicieron entrega de los XXI
Premio Mejores Futbolistas
1988-89, El gran vencedor
ha sido el portero del Real
Club Deportive Espaiol,

Tommy N’Kono, gque fue -

galardonado como mejor
deportista y portero.

A Jolly Club quiere vol-
ver a participar en el
Campeonato de Espafia de
Rallyes de asfalio con el In-
tegrale de 16 vdlvulas. Si,
como parece, Salvador Ser-
vid declina 1a oferta y sigue
con la tierra y los raids, se
barajan otros nombres: Je-
sis Puras o Mia Bardolet.
Todo dependera de los pla-
nes de Ford Espafia para el
‘90, que ain no han sido
confirmados. '

EFINITIVAMENTE,
Pep Bassas no acudira
a Tenerife. Pese a la presen-

‘cia de Ponce y Capdevila,

no parece dificil una victo-
ria de Puras. El cantabro se
jugard el Campeonato de
Bspafia en el rallye EI Corte
Inglés y dispone del mejor
coche para ganarlo incluso
con la presencia de Sainz.
Bassas necesita puntuar (ga-
nando su clase) como sea en
la prueba insular si no quie-
re llegar al Valeo con la obli-
gacién de ganar al piloto de
Ford. Final, pues, apasio-
nante del Campeonato de
Espaifta.

I americano Bobhby
Doanner, que el pasado
mes de julio lograra la vic-

toria en la cldsica carrera en
cuesta norteamericana de
Pike’s Peak, ha muerto
como consecuencia del acci-
dente que sufrié cuando un
gamo se cruzd en su camino
mientras entrenaba otra
carrera de este tipo en Colo-
rado Springs, en el estado de
Colorado. El piloto norte-
americano, que circulaba a
una velocidad en torno a
200 km/h en ¢l momento del
accidente, murid en el acto.

A escuderia Jolly Club
cambis de patrocinador

para la préxima temporada.

El sponsor, gue hasta ahora
era la empresa italiana To-
tip, pasard a ser la empresa
de lubricanies Finma. Los
Lancia Jolly Ciub cambia-
ran el verde y el naranja por
el azul y gl rojo, debido al fi-
chaje de Robert Droogmans
por la escuderfa italiana,
aporiando su patrocinador
el piloto belga.

RAS la negativa de Lan-
cia para ceder un coche
al piloto argentino Recalde,
éste ha comenzado intensas
gestiones para lograr un co-
che competitivo para el
préximeo afio. Recalde nego-
cia un Toyeta para Safari,
Costa de Marfil y Argenti-
na, mientras que parz otras
pruebas mundialistas alqui-
laria un Lancia 2 13 escude-
ria Top Run.

E————]
Jorge Recalde
estd buscando
ue coche
competitivo
para ef
proxime ago,

-
ON su tercera posicion
en la prueba disputada

en ¢l circuito del Jarama, el
italiano Massimo Sigala ha

logrado por cuarto afio cot-
secutivo el titulo de Cam-
pedn de la Euro Cup dispu-
tada este afio con los Re-
nault 21 Turbo. De cata ala
proxima temporada el italia-
no parece dispuesto a cam-
biar este campeonato por el
mundial de Sport Prototi-
POS.

N el rdpido circuito brita-
nice de Donington se dis-
puté la dltima prueba del

‘Campeonato inglés de

F. Ford 1.600. Nuestros re-
presetitanics en esta ocasion
no fuvieron mucha suerte. Al-
varo de Arenzana, fue of me-
jor clasificado, en el puesto
dieciséis. Yietor Lipez, en o
dieciocho, y Jordi Gené no
pudo acabar la carrera.

N Quebec, Canadi, se va

a disputar una exirafia

y al mismo tiempo divertida
carrera para motonjeves,
gue cuenta con el patrocinio
de Damart, empresa fabri-

“cante de prendas de abrigo,

y de Rhone Poulenc. La
prueba consta de un recorri-
do de 2.500 kilémetros to-
dos ellos secretos y sin posi-
bilidad de reconocimiento, y
repartidos en un total de 12
efapas.

‘A aficion a los ceches an-
tiguos es cada vez un
hobby mas extendido, Una
prueba como le Mille Mi-

glin, que cada afio concen- -

ira a los mejores coches de-
portivos de todos los tiem-

pos, se disputard en su edi- -

ciin 90 entre los dias 17 y 20

de mayo. Seridn admitidos .

todos los vehiculos construi-
dos entre 1927 y 1957 de ca-

riacter deportivo, y también

algunos otros coches, no de-
portivos pero que hayan te-
nido alguna significacion
dentro del mundo de las
CATTeras.

PENAS finalizado el
Rallye de los Farao-
nes, Tony Molla y Pepe

Brotons han confirmado su’

asistencia al proximo Rallye

Paris-Dakar. Pero quizd lo

mis inieresante es que casi
con toda seguridad la sim-
patica pareja de Elda for-

mar4 equipo con su paisanc -

v campedn de moto-cross
Luisake. Encargandose el
Nissan de hacer de asisten-

cia a la moto, el trio alican--
tino pasard a engrosar las fi- .
las de los participantes espa-

fioles. :

L Rallye Valeo, prueba
que cierra ¢l Campeo-
nato de Espafia que se dis-
putard en la provincia de
Madrid los préximos dias 11
v 12 de noviembre, contara
con la participacién de Car-
los Sainz al volante de un
Toyoia Celica similar al que
utiliza en el Mundial de
Rallyes. También es casi se-
gura la participacion de Fio-
rio con Lancia Delta Inte-
grale, mientras que con mo-

tivo del pasado rallye San

Remo los organizadores han
viajado a tierras italianas
para tratar de hacer algin
fichaje para su prueba, que

gana importancia cada afio. .

R s

Pl pate it T, =
Walter Rohrl vuelve al Mundial de Rallyes

Lo hace integrado dentro del equipo oficial Mitsubishi

FICHAJES
Y TRASPASOS

ON la disputa del Rallye
San Remo, y cuando
s6lo falta una prueba por
disputar del Campeonato
del Mundo que ya tiene ga-
nador, el italiano Massimo
Biasion, todo el interés de
este certamen internacional
se centra en los fichajes mi-

Honarios que algunos fabri-

cantes estdn haciendo.

El primero y uno de los
mdés sonados es el de Juha
Kankkunen, que tras su
paso por Lancia en la tem-
porada 87, en la que logra-
ba el titulo mundial y tras
una salida del equipo italia-
no no demasiado buena,
ahora dos afios después
vuelve al equipo Lancia-
Martini. Con ello este equi-
po contara para la proxima
temporada con los campeo-
nes del mundo de los 4 1lti-
mos afios. Por otro lado, el
que abandona Lancia tras

16 afios de permanencia es
Markku Alen, que la proéxi-
ma temporada pilotard un
Subaru Legacy RS.

También muy sonado ha
sido el fichaje de Walter
Rohlr por Mistubishi para
pilotar el segundo Galant en
cuatro o cinco pruebas del
Mundial comenzando. por el
Montecarlo. El alemén, har-
to ya de disputar carreras
americanas con el equipo
Audi, ha decidido volver a
los rallyes, tras la suculenta
oferta econdmica, hablin-
dose de més de 140 millones
de pesetas por la tempora-
da. Algo mds de 30 millones
por rallye, haciendo equipo
con el finlandés Ari Vata-
nen.

Por otra parte, la situa-
cién de nuestro compatriota
Carlos Sainz, tras la salida
de Kankkunen del equipo,
es muy buena, ya que sera el
primer piloto del equipo o
bien estaria en situacién de
igual a igual con Eriksson y
tras las 1ltimas actuaciones
de Carlos en Finlandia e Ita-
lia seria el primer piloto.

Juha Kankkunen volverd a vestir los colores de Lancia
Después de una mala experiencia con este equipo ha decidido volver

TR

BALESTRE NO

QUIERE
POLEMICA

A no participacién del pi-
loto britdnico Nigel
Mansell en el Gran Premio

‘de Espaiia de Formula 1 ha

traido consigo una buena
cantidad de polémica en tor-
no a este campeonato. Por

-ello, y de cara a evitar que

esta polémica siga crecien-
do, el presidente de la FISA,
Jean Marie Balestre, ha rea-
lizado una rueda de prensa
en la que ha dejado muy cla-
ro que la clasificacién del
G.P. de Espafia es firme y
que es puntuable para el
Campeonato del Mundo de
Férmula 1.

Para ser alin mds tajante
en sus afirmaciones, el pre-
sidente de la FISA ha reali-
zado un simil entre la situa-
cién del problema de Man-
sell y 1a de un partido de fiit-
bol en el que el arbitro sefia-
la un penalty. Aunque lue-
go se compruebe que el pe-

nalty no ha existido, el re-
sultado del partido no se
cambia. Y con el caso Man-
sell ha ocurrido lo mismo.
Se le descalificé en el G.P.
de Portugal por utilizar la
marcha atrds en los boxes y
se le sanciond con una carre-
ra por no hacer caso de la
bandera negra. La carrera
era la de Espafia, y el tema
estd zanjado.

Por otra parte, se ha ha-
blado también mucho sobre
la dificultad para los pilotos
de ver una bandera negra
cuado estdn en carrera, una
semana después de la situa-
cién creada por Mansell, el
brasilefio Senna no vio esta
bandera en unos entrena-
mientos en Jerez de la Fron-
tera. Se ha previsto la posi-
bilidad de variar el regla-
mento.
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BALLESTA

/ VAYASE AL
INFIERNG 1

El salto a la fama de Carlos Sainz

N la prehistoria de los rallyes, cuando los
turbos no existian, las cuatro ruedas mo-
trices eran inimaginables y las cuatro valvulas
por cilindro sdlo cabian en la cabeza de un in-
geniero sofiador, el automovilismo espafiol se
atrevié a cruzar los Pirineos. Seat tuvo la osa-
dia de crear un equipo de competicién con
unos coches que parecfan taxis y que en ma-
nos de Zanini y Cafiellas se colaron entre los
cinco primeros en Montecarlo.

Esta gesta, junto al titulo europeo de rallyes
conquistado por Antonio Zanini con un Pors-
che que alquilaba en Francid, es lo mejor de
nuestro palmarés en este campo. Lo mejor hasta que
Carlos Sainz ha decidido hacer punto y aparte.

El salto a la fama de Carlos Sainz ha sido especta-
cular., En 1988 se convirtié en el primer espafiol que
consiguid ser lider de una prueba del Mundial al ganar
en el autédromo de Estoril la etapa. prologo del Rallye
de Portugal a los mandos de un Sierra Cosworth ds
dos ruedas motrices.

En 1989, el campedn nacional de 27 afios tuvo el ho-
nor de ser gl primer espaficl fichade por una marca ofi-
cial puntera para disputar el Mundial. Y este mismo
afio, Carlos ha liderado dos carreras —1.000 Lagos vy
San Remo—, demostrando gue esta al nivel de los me-

jores. No sblo eso, sino que los dos Unicos rall-
ves que ha terminado, lo ha hecho subiendo al
podium como tercer clasificado tras los todavia in-
tocables Lancia. .

Consecuencia directa de este buen hacer, de una
profesignalidad a toda prusba, es gue la marca italiana
campecna del Mundo le ha hecho una oferta que nues-
tro compatriota ha rechazado inteligentemente. To-
yota, de cara a 1990, no sdlo le ofrece un programa
mas completo, sino que incluso va a ser el primer pilo-
to.

Lo Unico que le falta a Sainz es ser el primer espafiol
que gana un rallye del Campeonato del mundo. Que
nadie se inquiete. Pronto lo conseguird. En San Remo
fue lider hasta el Gltimo dia vy se le escapd el triunfo por
s6lo 125 segundos! La culpa mas que suya fue del To-
yota, que pesaba 120 kilos mas que el Lancia de Mas-
simo Biasion, lo gque sobre asfalto se paga a alto pre-
cio. Es por ello que el tercer puesto de la prueba italia-
na nos sabe a gloria y para nosotros, tiene el valor de
la victoria.

En la préxima prueba puntuable, en el RAC inglés,
Carlos Sainz saldra por méritos propios con [a vitola de
favorito. Tras un afio de aprendizaje, su Toyota esta cer-
ca de ser un coche ganador y huestro compatriota se ha
ganado a pulse el titulo de piloto revelacion del afio.
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Asi se expresa el talento.

Peugeot 405. |.a Ultima expresidn del talento creador
de Peugeot.

Un automdvil que despierta admiracion en toda
su garna: Gasolina, Turbodiese!, Break, Automatico
y Traccion Integral a las cuatro ruedas. Distintas
manifestaciones de un mismo concepto de talento.

Con motores de aleacién ligera y 16 valvulas gue
alcanzan hasta 160 cv. de potencia. Todo un avance
en prestaciones. Ajuste hidraulico de tagués. Sistema
Motronic para controlar la inyeccion de combustible
y el encendido. Los Ultimos avances tecnoldgicos,
electronicos y mecanicos para garantizar una permanente
puesta a punto. Porque asi se expresa el talento.

Eltalento de las formas y €l espacio encuentra su
maxima expresidn en el interior del Peugeot 405.

Asientos con regulacion lumbar y tapiceria incluso
en cuero. Y todos los dispositivos electrénicos para hacer
de la conduccién un placer que provoca admiracion.
Forque asi se expresa el talento.

La maxima expresion del talento aerodinamico se
dibuja con linea maestra en el perfil del Peugeot 405. Con
un coeficiente de penetracion de solo 0,30 CX, cristales
enrasados, paragolpes integrados, spoiler... Un disefio
arrogante y segurc. Porgue asi se expresa el talento.

PEVGEOT 405
EXPRESION DE TALENTO.

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

q;&l?.’«-‘i Lubricantes recomendados
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