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Un lenguaje distinto.

Pracio para Canarias, Ceuta y Melilla: 300 pias., sin IVA. Gasgtos de transporte incluidos.

Precios extranjero: Luxemburgo, 118 francos lux.; Portugal, 440 escudos; Uruguay, 2.5¢0 pesos.

ESTA SEMANA

La vista en las elecciones

A situacién del mercado del automévil en
Espaiia no deja de ser inquietante. Tras el
. descenso de las ventas en el mes de agosto,
septiembre ha tenido, nuevamente, signo
positivo. Pero el panorama de los meses venideros
es incierto. En esto, como en todo, estamos pendien-
tes de las elecciones. Las dudas sobre la politica
financiera del préximo gobier-
no hacen mirar al futuro con
cierta prevencion.

Durante el mes de septiem-
bre las ventas han alcanzado
las 68.000 unidades. En el
mismo periodo del afio ante-
rior se rozaron las 62.000 uni-
dades. Asi pues después del
tropezén de agosto, septiem-
bre se integra en la tendencia
alcista del resto del afio.
Podria pensarse que las res-
tricciones crediticias tuvieron
un primer efecto negativo, que
posteriormente ha tendido a diluirse. Pero esta
aproximacién podria ser errdnea si tenemos en
cuenta que durante el mes de septiembre todas las
principales marcas, a excepcién de Renault y Ford,
han perdido penetracién. Lo més importante de
todo esto es que ha podido comprobarse la relativa
fragilidad de nuestro mercado, un mercado que

puede irse a la baja si las medidas econémicas del
nueve gobierno que salga de las urnas el 29 de octu-
bre, se endurecen. En el caso de que no haya gran-
des cambios en este sentido, las ventas a finales de
afio pueden estar en torno al millén ciento cuarenta
mil coches de 1988. Aun asf, ello supondria poner el
freno incluso al crecimiento vegetativo de nuestro
pargue automovilistico. De
momento, log ya inminentes
pagos de impuestos haran
gue noviembre sea un mal
mes para la venta de automd-
viles.

Alberto Mallo
N. del D. En cuanto a la mar-
cha del ranking de ventas, las
cifras de septiembre situan al
Renault 19 como lider inamo-
vible eon prdcticamente 6.000
coches, por delante del Opel
Kadett (5.800) y del Ford Es-
cort{Orion (5.400). Tras ellos,
la batalla de los pequefios estd en su punto dlgido,
con el Ibiza (4.500) a la cabeza, por delante de los
Renault 5 (4.000), Citroén AX (3.700), Ford Fiesta
(3.700), Opel Corsa (3.200} y Peugeot 205 (3.100).
Entre las berlinas de tipo medio, el Renault 21 estd en
primera posicién con 2.300 unidades, por delante del
Peugeot 405 (1.900) v el Citroén BX (1.500).
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E Fl, ELECTRONIC FUEL INJECTION

£

La electrénica, que todo lo invade, no podia pasar de largo ante el Escort XR3i. La

inyeccion electronica le confiere a esta mecanica atn mayores cotas de deportividad sin
perder un apice de confort.
| Asi el caracter Escort avanza de nuevo en vanguardia. Con lo mas nuevo y ‘eficaz que

surge cada afno en la industria del automavil.

Inyeccion Electronica de Caracter

0 Motor 1.6C0 cm® inyeccion electronica. [0 108 caballos. O Aceleracion de 0 a 100 Km/h, 9,8 segundos. [0 Velocidad

! maxima 188 Km/h. [ Llantas de acero 14" X 6&". [ Volante deportive. [0 Asientos delanteros deportivos.

[0 Cristales tintados. [0 Alerdn trasero monoplano de nuevo disefio. [0 Faros Halogenos. [0 Faros de largo

| alcance. [0 Equipamiento opdional: Frenos antiblogqueo ALB. Techo solar y Llantas de aleacion.

Bassat.Ogilvy &Mather

1.735.000 Ptas.

{Precio maximo recomendado. Transporte e IVA nchuidos).

Escort. Todo un Ford.



PUNTO DE MIRA

TOYOTA

NUEVO
LOGOTIPO

E L gigante japonés Toyo-
ta ha presentado su
nuevo logotipo, una imagen
corporativa que se preiende
lanzar mundialmente a par-
tir de 1990. Segin el presi-
dente de la compaiiia, Shoi-
chiro Toyoda, «la satisfac-
cién al cliente es el punto de
partida para la fabricacion
de un automovil. Y este nue-
vo logotipo ha sido realiza-
do con esa filosofia en la
mente», Los colores utiliza-
dos en el diagrama son el
rojo Toyota con fondo
blanco, y el disefio acoge a

O\

tres elipses: una que repre-
senta el «corazon de los
clientes», otra el «corazdn
del producto» y otra elipse
gue unifica ambos dibujos.
Al nuevo logotipo se une el
de Lexus, como. segundo
dentro de la compafiia, que
es la denominacion de la
nueva division de vehiculos
de lujo que se vende ahora
en el mercado norteameri-
cano.

MAS CARBURANTE

A POR LAS 400
GASOLINERAS

PMed, la sociedad crea-

da al 50 por ciento por

la multinacional britanica
British Petroleum y la firma
espafiola Petromed, tiene
previsto invertir 60.000 mi-
llones de pesetas en los

proximos diez afios para
abrir en Espafia mas de cua-
trocientas gasolineras, lo
que le permitird alcanzar un
volumen de negocio de cien-
to noventa mil millones de
pesetas. La mitad de esas

6/ Motor 16
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En voz baia

e Renauli no quiere tener los mismos
problemas que ha padecido con los R-21
para servicio de taxis, y por ello ha pre-
ferido no suministrar ningin R-19 Cha-
made para tal servicio, al menos hasta
que pueda desarrollar unas suspensiones
adaptadas para este menester.

¢ A finales de este mes, TVE iniciarda un
nuevo programa sobre el automévil y la
seguridad, dirigido por José la Pefia y
Francisco Pérez Mufioz. El titulo es

«Stop Seguridad».

gasolineras recibiran sumi-
nistro directo, ya que
BPMed ha llegado reciente-
mente a un acuerdo con

EN DOS

e

RUEDAS

UESTRO equipo de
pruebas se caracte-
riza por no dejar en las
pruebas nada al azar. Asi
pues, durante la reciente
presentacion de los nue-
vos Opel decidimos com-
probar qué tal se com-
portaban estos coches en
dos ruedas. La inestima-
ble colaboracién de un
especialista confirméo
gue el Opel Omega fun-
ciona a las mil maravi-
ilas, incluso cuando se si-
tiia de manera inverosi-
mil sobre dos ruedas.

¢ Mientras la denominacion «Don Algo-

dén» se mantiene en los Opel Corsa de

exportacion, para el sutil mercado fran-
cés se ha cambiado por el nombre
«Moda»; va se sabe lo susceptibles que
son los galos con la cuestidn del vestir.

s La gendarmeria francesa dispone ya

de los radares Mesta 208, el ultimo grito

DGT.

Campsa para el uso de su
red logistica, mientras que el
resto se suministrard con
productos importados a tra-
vés de una red paralela.

GM ENTRA EN
LA GUERRA

L conato de guerra desa-
tado entre Ford y Ja-
guar por el intento de la pri-
mera de hacerse con la fir-
ma brit4nica se ha enrareci-
do, después' de saberse que
General Motors va a presen-
tar en los proximos dias una
oferta de adquisicién de un
importante paquete de ac-
ciones. Tanto la Direccién
de Jaguar como sus trabaja-
dores prefieren ceder de un
30 a un 40 por ciento de sus
acciones y que el control de
la marca siga en Conventry
a pasar a ser controlada ma-
yoritariamente por Ford.
Por otra parte, €l grupo
japonés Honda Motor ha
descartado que vaya a ab-
sorber a Rover, a pesar de
su intencion de comprar el
20 por ciento del capital del
grupo britdnico.

FIAT EN LA URSS

EL PANDA |
DE GORBACHOV

L grupo Fiat ha llegado
a un acuerdo con la
Unidn Soviética para la fa-

en este tipo de controladores de veloci-
dad. Sus dos caracteristicas principales
son: la imposibilidad de ser detectados
(va que la duracién de la emisi6n es de
menos de 50 milésimas de segundo) y el
que solo capta una trayectoria, asi como
su reducido tamafic y manejabilidad,
gue le permiten su instalacién de mane-
ra mas discreta. Todas las policias del
mundo estan interesadas en este nuevo
modelo, incluidas las autoridades de la

bricacion de 300.000 Okas
{(un utilitario similar al Pan-
da) entre el afio que viene y
1994, El proyecto, que atn
no se conoce en detalle, po-
dria ser suscrito en noviem-
bre con ocasién de la visita
de Mijail Gorbachov a Ita-
lia. En este «joint venture»
el Estado soviético tendria
una participacion de dos ter-
cios, quedando el resio en
manos del grupo de Turin.

CITROEN

BX 14 TGE
POR MILLON
Y MEDIO

L ultimo componente de

la gama Citroén BX, el
modelo 14 TGE, acaba de
salir al mercado con un pre-
cio de choque, 1.556.000 pe-
setas, un precio muy compe-
titivo si se tiene en cuenta el
equipamiento, que incluye
cierre centralizado, elevalu-

nas eléctricos en las puertas

delanteras, respaldo del
asiento trasero abatible, cris-
tales tintados, limpia luneta

posterior y preequipo de ra-
dio. El BX 14 TGE lieva el
motor de 1.360 centimetros
ciibicos, con 72 caballos de
potencia, y su caja de cam-
bios es de cinco velocidades.

PINTURA
CON PREMIO

L IV Premio BMW de
Pintura ha recaido en
manos del artista Daniel
Merino, de cuarenta y siete
afios, autor de la obra Invo-
cacion, un cuadro que reco-
ge, segin palabras de su
creador, las escenas de un
suefio poblado de brujos y
magos. El jurado de este IV
Premio BMW, presidido
por Federico Sopefia, direc-
tor de la Real Academia de
Bellas Artes, ha selecciona-

e

PANTHER SOLO 2

COCTEL DE
INNOVACIONES

L Panther Solo 2, un
biplaza deportivo de
motor central con traccion
a las cuatro ruedas, va a
ser una de las grandes es-
trellas del Motorfair londi-
nense, un salén que sube
de categorfa como la espu-
ma. El Panther Solo 2 es
un coche rapido y enérgi-

co, movido por el mismo
cuatro cilindros turbo que
utilizan los Ford Sierra
Cosworth. Los 204 caba-
Hos de potencia de esta
mecdnica, bien transmiti-
dos al suelo por un sistema
de traccién integral muy
eficaz, derivado del que
montan los Sierra XR
4x 4, permitirin superar
los 225 por hora con ace-
leraciones humeantes, ya
gue el Solo 2 pasard de
cero a cien en menos de
seis segundos.

do otras cuarenta obras mds
que dardn vida a una expo-
sicién itinerante que se pon-
dra en marcha a partir del
12 de diciembre préximo. El

acto de entrega del Premio
BMW coincidira con ¢l con-
cierto homenaje al maestro
Joaquin Rodrigo, con moti-
vo de la celebracion del cin-

Verdey Rgo
No hay muchas ocasio-
nes para felicitar a TVE,

Por lo poco frecuente, da gus-
to encontrarse con un servicio

pero la verdad es que la re-
transmisién del G. P. de Es-
pafia de F-1 fue verdadera-

mente espléndida en su reali- -

zacion. Otra cosa son los co-
mentarios, tan insustanciales
como de costumbre. '

>~ titular del reportajeje
del nunumero pasado de Mo-

motor 16 tenia un error im-

perdodonable, que nuestros

Aectotores habituales habrin

sabido corregir. Pepero como
lo coriés no guiquita lo va-

liente, nos otorgamos un se- -
méifore rororojo. Por si las

MOMOSCAas., .

_nuestra felicitacién al concesionario

Sin cocomentarios. El ti-

' entender ¢s como se puede avitorizar

“res. (Se les informard inteligente- -

oficial que atiende con. celeridad a
un usuario en apuros. En este caso,

de Fiat-Lancia en Albacete, «Co-
mercial Expo Autor, por la rapidez
y buen trato que dispensaron a un
compafiero en apuros, a unas horas
intempestivas. ~ .

Dentro de pocos dias se inau-

gurard. en Madrid la nueva
sede social de IBM, un impresionan-
te edificio inteligente, maravilla de
la técnica. Lo que no acabamos de

que el edificio tenga 959 plazas de
garaje y se prevean 1.608 trabajado-

mel_nte.'dénde meten sus coches?

cuenta aniversa-
rio del Concierto
de Aranjuez, todo
un acontecimiento
para los amantes de la
buena mmisica. El premio
BMW esta dotado con tres
millones v medio de ptas.

PETICIONES A
MANSALVA

A irrupcion del Peugeot
605 en el mercado fran-

cés estd siendo mds fuerte de
lo previsto por el fabrican-
te. Las peticiones llegan a
los concesionarios a un pro-

medio de doscientos coches
por dia, mientras que la fa-
brica de Sochaux sodlo es ca-
paz de construir, por el mo-
mento, 170 unidades. Las
previsiones de exportacidn
pueden sufrir un severo re-
traso en caso de mantenerse
el nivel de peticiones en
tierras galas. Los restantes
mercados europeos esperan
el Peugeot mds joven y se-
fiorial para los primeros
compases de la primavera.
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LIMPIADOR SISTEMA
DE LUBRICACION

* Disuelve las impurezas
y elimina los depdositos.

¢ Acondiciona las
superficies metdlicas
para recibir el nuevo
aceite.

‘® Retrasa el

envejecimiento y la
- contaminacion del aceite

SUPREME

* Aditivo que mejora el |

rendimiento del aceite
y reduce 1a friccién.

= Evita la formacién de
impurezas.

= Prolonga la vida del
motor.

Segun el tipo de motor, los aceites son diferentes. Pero los

problemas son comunes. La circulacién en la ciudad, las cuestas,
las altas velocidades, las caravanas, etc. provocan un consumo
anormal y reducen las propiedades lubricantes del aceite.

WYNN'’S presenta una gama de productos para resolver estos
problemas. Una gama para que el aceite de su motor se consuma

al minimo y rinda al maximo.

Cambie su aceite con WYNN'’S.
Notara la diferencia en el nivel.

SUPER FOR OIL

* Reduce el consumo
anormal de aceite y los
humos de escape.

* Aumenta la presion del
aceite y restablece la -
compresion.

* Reduce el desgaste
y mejora el rendimiento
del motor.

= g

ENGINE _-ﬁ|1
STOP-LEAK

PURA §- FUERZA

TAPA-FUGAS DEL
ACEITE DEL MOTOR

» Ayuda a detener las
pérdidas de aceite.

« Revitaliza los retenes
y las juntas del sistema
de lubricacion.

» Disuelve los depdésitos

y limpia todo el sistema.
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ON apenas 500
unidades vendidas
en ef mercado espa-
fiol, Mazda es una
de las marcas japonesas me-
nos conocidas-en nuestro
pais. Sin embargo, Mazda es
posiblemente la marca de
més prestigio en aquellos
mercados en los que no ticne
trabas administrativas para
colocar sus productos.

Hasta ahora, la firma im-
portadora para nuestro pais,
Tecnitrade, traia coches de
las gamas media y alta; del
popular 323, sélo la versién

10 Motor16

ALGO MAS
QUE PRECIO

4WD Turbo, prestigiada en
competicién.

A partir de ahora y aprove-
chando que el 323 ha sido to-
talmente modificado, Tecni-
trade traerd a nuestro pais ios
nuevos 323 de traccidn delan-
tera. Dos versiones, con el
mismo motor de 140 caballos
y 16 vélvulas, van a venderse
por 2,6 y 2,8 millones de pe-
setas, un precio interesantisi-
mo, que les hard competir
con los tradicionales
GTi/GSi, afreciendo un equi-
pamiento superior y por enci-
ma de todo, una exclusividad

que confirman las 120 unida-
des que llegaran a Espafia.
Un elemento, los faros re-
trictiles, van a ser sin duda
transcendentales a la hora de
la eleccidn; y si no, al tiempo.
El nuevo Mazda se ofrece
en tres versiones: una berlina
de tres cuerpos (que no ven-
dri a nuestro pais) y dos ca-
rrocerias con porton poste-
rior, Curiosamente, las dos
carrocerias tipo fast-back
ofrecen disefios distintos, co-
sa muy poco frecuente, pero
que Mazda ha preferido para
diferenciar sus GT de sus F,

e

- MAZDA323
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El nuevo motor de 1,8 litros le hace
alcanzar 140 caballos

que asi se llaman ambas ver-
siones.

El GT recuerda mucho al
viejo 323 de 1600 centime-
tros cibicos, aunque ha reci-
bido un considerable niimero

Mazda inicia la
importacion de las
dos nuevas carro-
cerias del nuevo
123, de traccion
delantera.

La version GT
{carroceria de
color claro) ¥ la
versibn F
(carroceria negra)
on faros escamo-
ieables.

tradicional en la
marca japonesa,
la calidad es
inmejorable,

En el interior,
un nuevo cuadro

en el que se
integran los
elementos
de control,

de cambios. Es mds aerodina-
mico e incluso mds capaz, ya
que ha crecido en anchura y
distancia entre ejes. E1 F es
totalmente nuevo. Mdas perfi-
lado, incorpora los menciona-
dos faros retractiles, hasta la
fecha caracteristicos de co-
ches deportivos de més nivel.
El interior es tipico de esta
marca, en la que 1a calidad es
premisa irrenunciable. Un
equipamiento de lo mds com-
pleto, en el que se incluye ai-
re acondicionado, servodirec-
cidn, asientos traseros abati-
bles en dos segmentos, eleva-
lunas eléctricos y cierre cen-
tralizado son sélo algunos de
los elementos disponibles.
Naturalmente que el 323
que llega a Espafia (hay otras
seis versiones mds, con moto-
res de todo tipo) juega el pa-

pel deportivo. Para ello, se-

equipa del novisimo motor de

Como es |

de instrumentos ¢

1800 centimetros cubicos,
multivilvulas, con empujado-
res hidraiilicos, que desarrolla
una potencia de 140 caballos

Tuvimos la oportunidad de
contactar brevemente con los
nuevos 323 y tener una pri-
mera impresidn de sus cuali-
dades. Pese a un sistema de
doble conducto de admisién
(bautizado VICS, "Sistema
de carga de Inercia Varia-
ble"), lo cierto es que, a bajas
revoluciones, este motor, co-
mo el 2 litros de la misma
marca, sigue siendo modesto
en su capacidad de empuje.
Eso si, su capacidad para su-
bir de vueltas es sorprendente
y parece no tener fin.

Las suspensiones tienen un
recorrido larguisimo; el ma-
yor de su categoria. Eso le
conficre una excelente capa-
cidad para "copiar” 1a carrete-
ra, ofreciendo un sensacional

agarre, aunque resulta un po-
co balanceante. Una suspen-
si6n mds enérgica gustard a
la mayoria del piblico al gue
va destinado y para ello, se
puede importar un "kit" de
suspensiones previsto para
estos usuarios, que prefieren
sacrificar algo del confort.

Desde luego, la primera
impresién es muy optimista.
El coche, desde el primer vis-
tazo, gusta y nos sigue cauti-
vando cuando lo ponemos en
marcha. Ha nacido un digno
rival de los GTi y no sélo
porque su precio es excelen-
te.

Mazda inicia con estos 323
una politica més dindmica
para nuestro mercado. Antes
de fin de afio habra 20 conce-
sionarios, que se doblaran el
afio préximo, en que esperan
vender cerca de mil coches.

Jose Maria Cernuda
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que resulta muy eléstico, con
un funcionamiento muy simi-
lar sea cual sea el regimen de
giro del motor. Por encima de
las 2.000 revoluciones por
minuto el motor tira por igual
hasta llegar a las 6.000.

Aungue usa unos desarro-
llos largos el motor se mues-
tra capaz de mover con-ale-
gria este coche, a pesar de
que es un vehiculo bastante
gesado, en el que no se ha

uscado el ahorro en este
apartado del peso. La veloci-
dad mdxima anunciada por ¢l
fabricante es de 170 kiléme-
tros por hora para esta ver-
si6n pequefia, el 214 de la
gama,

El modelo que completa la
gama 200 de Rover, al menos
por el momento, es el 216,
que incorpora una planta mo-
triz de origen japonés y que
ya se emplea en la gama
Honda Civic.

La construccién de este
motor es radicalmente dife-
rente a la del 214. Mientras
que aquel utiliza doble drbol
de levas en cabeza, en este
€aso se recurre a un sistema
monodrbol que acciona las
16 vélvulas del motor. Su po-
tencia es de 116 caballos, y
€s un motor también muy
cldstico, pero que ofrece un

14/ Motor 16

=]
El motor de L4
s lilros que equipa
§ al 214 es el pri-
- mier gjemplo de
ta Teva serie K
ile mitores cons-
truidos por Ro-
- ver. Mas tarde
. legird una ver-
4iam con un litro
de cilindrada. El
1.6 5 Honda,

Son coches muy
bien equipados,
en los que no se
ha olvidado el
aspecto de hujo.
La madera en
sus puertas asi
lo demuestra

%

importante tirén de potencia
cuando se supera la barrera
de las 4.000 vueltas. Ahi es
donde muestra todas las posi-
bilidades de esos 116 caba-
Llos.

Los motores son muy elds-
ticos.en ambos casos, pero
cuenta con unos desarrollos
algo largos. El cambio de
marchas es cdmodo y répido,
a pesar de que las unidades
probadas montaban el volante
a la derecha con la consi-
guiente incomodidad del ac-
cionamiento con la mano iz-
quierda.

Las cajas de cambio que
utilizan ambos modelos tam-
bién son de distinto origen,
La del 214 es una derivada de
otra que emplea el grupo
PSA en sus coches y en con-
creto la del Citroen BX, en la

ue se ha incorporado un di-
erencial mayor. Se muestra
eficaz y sobre todo dispone
de un facil manejo.

Se trata de un vehiculo de dos
voliimenes con porton trasero en el
que el espacio interior ha sido muy
bien aprovechado a pesar de tener

MOTOR -
" Disposicién

. Arbel de levas
~- N® vilvalag por cilindio
= Alimenfacion
Comprestén .. ..

-~ Pa: miumo {mkgftpm).... . .
TRANSMISION .. .-
.. Traccién . -
Caja de cambios.
FRENDS -
- Sistemy
RUEDAS -
“ Nevmaticos
PESQ - Nt
- En otden de marcha (Kg),*
. PRESTACIONES ¥ CONSUMOS
Velocidad méxima .. . .
Aceleracion 0-100 kmyh (seg) -
Consumes (1 A 90kmh ...

Dlmhopmcmrera(mmj : Wl

Potencia mixima (CV}rpi]]i 1

7 Inyeceidn
i3 9’5 IO

Delantero-fransv

14,2/5.200

4, enlinga

116/6.300

Por contra, la del 216 es ,
al igual que el motor, cons-
truido por Honda existiendo
la posibilidad de una caja ma-
nual de cinco velocidades o
de una automdtica de cuatro,
que al menos por el momento
no estd previsto que se venda
en Espafia.

En cuanto a su comporta-
iniento, el coche se muestra
eficaz y bastante noble pero
tiene ciertos balanceos de la
carroceria, si bien estos no
afectan para que el coche
cumpla perfectamente las 6r-
denes dadas con el volante
por el conductor, que no debe
asustarse por esos pequefios
balanceos de la carroceria,
ocasionados por una suspen-
sién algo blanda que aporta
un mayor confort para los
ocupantes del vehiculo.

Vamos ahora con un aspec-
to importanic como es el del
equipamiento, donde el Ro-
ver 200 sale muy bien para-

una longitud de 4,25 metros.

|
Un aspecto muy
importante del
Rover 200 es el de
su gran versatili-
dad, graciasala
utilizacién de un
amplio portén,
El equipamiento
muy bueno, pe-
ro las versiones
S (ue se van a traer
2% a Espaita no ofre-
cerdn ABS ni si-
quiera como op-
cién.

do. En concreto a nuestro pais
se van a traer tan s6lo dos
versiones, las denominadas
214 GSiy 216 GSi.

En el caso del mds barato
de la gama, no existe la posi-
bilidad -de montar direccién
asistida v es opcional el aire
acondicionado. El resto de los
elementos, tales como cierre
centralizado, elevalunas eléc-
tricos delanteros y traseros,
preequipo de radio con seis
altavoces, apoyo lumbar en el
asiento del conductor y vo-
lante regulable en altura son
incluidos en el equipamiento
de serie, tanto en el 214 como
en el 216. En el modelo alto
de gama sélo se ofrece un ele-
mento opcional que es el aire
acondicionado, del que atin
no se conoce el precio, ya que
estos coches no llegardn al
mercado espafiol hasta el mes
de marzo préxime.

Si se conocen en lineas ge-
nerales los precios de este

nuevo modelo de la marca
britinica que serd comerciali-
zado ya en Espafia por la em-
presa Rover Espafia y no por
Austin Rover Espafia, que era
la encargada de la venta de
los modelos de la marca bri-
tdnica en Espafia y que ahora
ha cambiado de denomina-
cién. Estos precios van a os-
cilar en torno a los dos millo-
nes de pesetas, y mas
concretamente entre un mi-
I1én ochocientas y dos millo-
nes doscientas mil pesetas.
Rover ha buscado con este
coche hacer un vehiculo de
tipo medio para los afios no-
venta en el que se busca por
encima de todo la-comodidad
y ¢l confort para los ocupan-

tes, con un gran espacio inte-

Tior y con una buena versati-
lidad gracias a ese portén
trasero de generosas dimen-
siones, que ofrece la posibili-
dad de abatir el asiento trase-
ro por partes y de forma
asimétrica. De esta manera
es posible adaptar la parte
trasera del habitdculo para
llevar cualquier tipo de cosas.

En el apartado de presta-
ciones y segiin los datos ofi-
ciales facilitados por la mar-
ca, la velocidad médxima del
214 es de 170 kilémetros por
hora mientras que el 216 lle-

ga hasta los 193, una muy
buena velocidad m4xima pa-
ra un coche eminentemente
familiar y de uso tranquilo.

En esta gama, recién pre-
sentada solo se ofrecen estas
dos versiones en Espafia,
mientras que para otros mer-
cados europeos existen tam-
bién el 214 Si y 214 SLi , dos
modelos con un equipamien-
to més bajo que él GSi ven-
dido en Espaila, pero que em-
plean el mismo motor.

Y tan solo como una posi-

Las versiones disponibbes para el
mercado espaiol serin ¢l 214 GRi v
el 216 GSi. Su precio nscilard en
torno a los dos millones,

bilidad, queda abierta la op-
cién de una versién de tipo
tres voldmenes y con malete-
ro independiente, como ya
existe en el equivalente japo-
nés del Rover, el Honda Con-
certo. ;

Las primeras unidades de
los Rover 214 y 216 GSi se
espera que lleguen a Espafia
en los primeros dias del pré-
ximo mes de marzo y su pre-
cio estard alrededor de los
dos millones de pesetas.

Carlos Cancela
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Erviados especiales
Victor Piccione
¥ José Robledo

ACE poco mas de

tres meses anun-

cidbamos en estas

pdginas la apari-
cién del nuevo motor de seis
cilindros de Opel. Ahora he-
mos podido comprobar las
excelencias de este fenome-
nal motor que va a equipar
a los modelos de mas pres-
tigio de la marca alemana.
Ademas de este motor, el
Omega 3.000 vy el Senator se
benefician de otras noveda-
des, como un nuevo ¢je pos-
terior de tipo” multibrazo
que mejora el ya de por si
buen comportamiento de es-
tos modelos. También se

han realizado algunos reto-

ques en la estética del Se-
nator.

En principio, lo que mds
interés despierta es el motor
de seis cilindros con culata
de cuatro vélvulas por cilin-
dro. Aunque este seis cilin-

. Lasprincipa.leé l‘l-wl:_l‘l'ﬂdllﬂﬂ técnicas residen

en €l motor y el nuevo eje pasterior,

. -r' B

dros en linea mantiene las
mismas dimensiones de dia-
metro, carrera y cilindrada,
se trata de un disefio total-
MENte nuevo, con compo-
nentes mas ligeros. Ademas
este motor sélo se fabrica
con catalizador. También se
ha desarrollado un sistema
de alimentacién que, en tér-
minos muy generales, per-
mite que a pocas revolucio-
nes, el motor se comporte
como dos de tres cilindros,
con lo que se consigue un
excelente par. En cuanto se
sobrepasan las 4.000 revolu-
cipnes, la respuesta del mo-
tor es como la de un seis ci-
lindros, con su alegria ca-
racteristica y con unas bue-
nas dosis de potenc1a a alto
régimen,

La potencia es de 204 ca-
ballos, pero lo mas admira-
ble es su gran elasticidad y
la facilidad para recuperar-
se desde pocas vueltas. La
inyeccion es la alemana Bosch
1.5 Motronic, que en la actua-
lidad est4 entre las mds avan-

zadas de todo el mundo.

En el sinuoso recorrido de
pruebas, pudimos compro-
bar el excelente rendimiento
del motor, en el cual se ha
conseguido rebajar el consu-
mo. Ademas de la potencia
y elasticidad, es destacable
la gran suavidad v silencio
de funcionamiento. EI com-
portamiento, tanto en el
Omega 3.000, como en el

Senator, ha mejorado en
virtud de un nuevo disefio
de la suspensién posterior,
que incorpora un tercer bra-
zo que absorbe las cargas la-
terales en las curvas. El
Omega, con unos tarados de
suspension de tipo deporti-
vO, 8¢ agarra como una au-
téntica lapa, y permite rodar
muy rapido por enrevesada
que sea la carretera. Por su

===
En €l
interior
del
Senalor
CIy hay
un
elegante
rediseno
del
tablero,
en el que
eali
presente
I
madera.

==
Tanly el
Senator
como el
Omegs
3.000
agrade-
cen la
myre-
it de
poteacia
del nye-
Vil M=
lor.

parte, el Senator tiene tam-
bién un comportamiento

.mas firme.

' En cuanto a modificacio-
nes estéticas, es destacable el
nuevo interior del Senator

CD, que ahora incorpora
una consola central redise-
fiada, con madera. Un dis-
creto alerén sobre la tapa
del maletero, distingue a la
version 24 valvulas

OMEGA 3000 24V | SENATOR 3.0 24V

MOTOR

Prspesicion .

N © de ctindros
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Arbol de levas .
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-distinta reaccién que se ex-

sién de uno mismo: un traje
heche a medida. Su estre-
chez, esa sensacién de tocar
con el morro y la cola esti-
rando los brazos, es uno de
los detalles que diferencian
al Mazda MX-5 de otros
descapotables mds grandes,
y una de las razones de la

perimenta al conducirlo.

Al abrir el maletero, el re-
ducidisimo espacio disponi-
ble, en parte debido a la pre-
sencia de la rueda de
repuesto y , nos hace pensar
que sélo puede ser usado por
quienes ya tengan otro ve-
hiculo para uso cotidiano.

Cuando se viaja con la capota puesta

queda libre una especie de estante detris
de los asientos donde se pueden trans-
gortar algunos objetos, pero de todas
ormas la capacidad de llevar equipaje
es minima y es un punto importante a
tener en cuenta en el momento de la
compra,

Las lineas-de la carroceria no son to-
talmente nuevas, ya que se parecen bas-

tante a las del Lotus Elan, pero estdn’

muy bien logradas. El coche tiene unas

curvas realmente atractivas y dificil-"

mente pasard de moda. Si bien su disefio

puede traemos memorias de otros tiem-

pos, su mecdnica esti a la altura de lo
que marca la industria automotriz japo-
nesa moderna. Suspensiones indepen-

dientes en las cuatre ruedas, direccion -
asistida, frenos de disco adelante y atris, .
caja de cinco velocidades, y un motor

multivdlvuias con inyeccién electrénica
de combustible. Teniendo en cuenta sus
otros detalles, como elevalunas eléctri-
co, equipo automdtico de aire acondicio-

nado y autorradio con reproductor de
compact disc, el MX-5 combi- -

casetes
na inteligentemente el estilo de los fa-
mosos deportives ingleses con la tecno-
logia modemna. CE

Sentados en el puesto de mando con
¢l motor parado, la dureza de la caja, €l
sonido metélico que hace entre marcha
y marcha y su corto recorrido nos hizo
pensar en deportivos de altas prestacio-
nes como un Lamborghini Countach o
un Ferrari. Una vez puesto en marcha, el
motor de 1.600 c.c. suena estupenda-
mente, y rodando el MX-5 muestra su
carfcter. Se precisa un cierto nivel de

técnica para dominar la forma en que
responde al volante y disfrutar de sus re-
acciones particulares. Pero ‘por eso es
tan divertido de conducir.

En rectas, a 178 km/h., que fué la ve-
locidad médxima a la que rodamos

[MOTOR . i .
Disposicit v - Delantero tranversal
N de cilindros ... ' 4, en linea
Cilindrada (z.c.). 1597
Didmetro por carrera - i

- ATDO] 08 18VES .cvvoe e e rnssers .Doble, en cabeza
N de valvulas por cilindro -4
Alimentacidn...... e IyeCCiOn electrénica
COMPIESION.,.1orrversrssssmsssssasrssersnnes 94al
Potencia maxima { CV { epm)......vus £20/6.500
L1 S . 140/5.500

TRANSMISION
Traccifn Delantera
Caja de cambIOS......oonsrimrrersmssressrion Manual de.5 veloc,

FRENOS 0 .

Sisterma . Discos vent,/discos

RUEDAS
Llantas. y 551xH4
NEUMANEDS .vvscs s srvreressesrsermesens 185/60 R 14

PESO [

En orden de marcha (Kgs) oo oor 940

PRESTACIONES Y CONSUMOS
Velocidad maxima (Kmfl. oo i394
Aceleracion de 0 2 100 Km/h (sgs)........ 403
Consumo: 2 60 Kmuh {lits/ 1) K ... 54
Medic ponderado..... 8.2
Capacidad dei depdsi 45
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durante 1a prueba, la estabi-
lidad es buena. El coche
mantiene firme su trayecto-
ria y ofrece confianza sufi-
ciente para apurar un poco
mds la marcha. En las cur-
vas responde de una manera
algo nerviosa, doblando mis
deprisa de lo que uno estd
acostumbradoe con una berli-
na de ciudad. En otras pala-
bras, tiende a derrapar de
cola.

En general, la potencia
del motor es suficiente. Solo
al forzar un derrape le faltan
algunos caballos para poder
corregir la trayectoria pisan-
do el acelerador, lo que obli-
ga a recurrir al volante para enderezar el
vehiculo.

Si bien la apertura y ¢l cierre de la ca-
pota es manual, el mecanismoes muy
sencillo. Lo decimos convencidos, ya
que al tomar el tiempo que nos llevaba
abrirla o cerrarla pudimos comprobar

ue necesitdbamos apenas diez segun-

os. Cabe aclarar que instalar la cubierta
que esconde la capota, s{ consume algo
mds: aproximadamente un minuto, Tam-
bién debemos afiadir que su estanqui-
dad, es excelente. Y prueba de ello,es
que durante ¢l segundo dia de la prueba
un tifén azoté la zona donde nos encon-
trdbamos, y a pesar del viento fuerte y
de las lluvias torrenciales, ni una sola
gota pasé al interior del habitdculo.

El MX-5 es el primer coche de su.cla-
se puesto a la venta por un fabricante ja-
ponés.En Estados Unidos, donde se ven-
de desde hace unos meses, la demanda
es tal que se rumorea que los concesio-
narios estdn sobrecargando precios de
hasta 720.000 pesetas, para los que no
quieren esperar el plazo de entrega y de-
sean tener su coche ya. Como la capaci-
dad de produccién de la fibrica de Hi-
roshima es de 5.000 unidades por mes,
cifra muy por debajo de la demanda ac-
tual combinada de Estado Unidos y Ja-
pon, los largos plazos de entrega conti-
nuaran.

El Mazda MX-5 se vende en Japén a
un grecio que oscila entre 1.450.000 y
1.700.000 pesetas, bastante razonable
para un modelo de esta categoria.

Daniel Monteverde
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GAMAPEUGEOT 309 e, .

VIRTUDES VIRTUDES - VIRTUDES

Con olgunos retoques en su
estético y con la mejora de
algunos elementos mecanicos,
se ofrece ahora la goma
Peugeot 309 del ano 1990,
con la que lo marcw francesa
vuelve o atacar en este
segmento medio,

L Pepeeor 39, del gue se ban
producido mas de SO0 -
dnites desde < Inyeamicniy en
seprembre e 1985, ha experi

menlido sy primech remodeleion
Lcar SO B incorpOrac [on de il hueva
parriila frontal v dealeunos elementns
comie el dleron ke que alori Indor-
poil tntocel G Como 14 versitin de
pochivik de earburador, 21GTX,. Can
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etios b gama del Peugeoal 309 (pcha-on
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Feroy por enoimn de toda [oeamade
tos Pougeot 309 mantene b mismo -
rcler Famihiar de sy anticesores, Son
una wran ofétna.de mosores gue lecon
vigrienoen un vehiculo muy versatil e

— _'W.*}. @j

4 ut.-s‘-

P

=y
iy AL,

309 GTX
VIRTUDES

& Estérica

@& Comportamiento rutero

@ Manejo del cambio
DEFECTOS - -

@ Dureza de suspension

@ Consumo . RS

® Desarrollos largos = .

~ PRECIO EN LA CALLE:
1.941.593 pi

ideal-parn dhstmros tpos de uplizaciin:
AT, paEa an sa s ng oo girca ki
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SR anchuso o CFF arpesar die contar v
con 5 Luballos,
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iy deportivo, elimodeloalig de'eaimna
YU et plenmmente on el scemenio

L
&"{R"‘{J}-}'F Y
;f{ﬁw’lﬁw +.; ffi"’*'.‘

g e

& Precio interesante

#® Consumos bajos

@ Habhitabibdad

& Manejo del cambio
DEFECTOS

@ Direccion pesada

@ Asientos duros

@ Prestaciones limitadas

PRECIO EN LA CALLE:
1.447.244 pias.

@ Estética

309 &TI
VIRTUDES -

@ Comportamiento
& Prestaciones brillantes

DEFECTOS
& Consumo )
@ Acabado
® Dureza de suspension

PRECIO EN LA CALLE:
2.183.557 [

L T

AR e o el
die fox veliteulos de tipe 6T, con il
alte mivel de prestitciones, v ln version
mas civilizndi pern concarrocerin de
Ires puerkas, chGEN, gue incorpor i
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coclie con wil moeeble despiriia e
POrEy.

Yocomplen [ g el vehdcols diovs
Pitsmedor ab wsoamrio aborricdor, & ese Lo
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® Manejo del cambio

. Prccno ajustad

. DEFECTOS
. Dlrecc;on dura -
® Ventillacién escasa )
® Cierre del porton

PRECIO EN LA CALLE:
1.603.862 wius.

309 AUTOMATICO

- VIRTUDES _
Confort de marcha
Comportamiento [
Precio ajustado

DEFECTOS -

Prestaciones limitadas
Ventilacion escasa
Desarrollos largos

PRECIO EN LA CALLE:
1,828 203 ning,

Comportamiento rutero
Direccion suave
Manejo del cambio

. DEFECTOS
Consumo
Ventlacion
Ruidos aeredinamicos

_ PRECIO EN LA CALLE:
1.915.362 ples,

309 SRD
VIRTUDES

@ Consumos ajustados
® Eqtupamiento
® Comportamiento

DEFECTOS

® Motor ruidoso -

@ Acabado
[ ] Desarrollm largos

PRECIO EN 1A CALLE:
2.013.875 pius.
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e — ] R ER S 1O DEL CONCORDE,

"PEUGEOT 309. Fabricante: Automéviles Talbot, S.A. Crta. Villaverde, kan 1._50?; 28041 Ma-| NUNCA SALIO DE INGLATERRA OTRA MAQUINA
ditd, i ; - sty s 445 i is i sspana, Garsmias v i
deid, Tel.: (91) 347 20 00. Red de postventa punlos de asistencia en Espan AN un TAN ESPLENDIDAMENTE CONSTRUIDA”

caiia, sin limite de kilometraje.
Car & Driver Magazine. USA.

NUEVO ROVER 827 STERLING —(]

PEUGEOT 309 PROFIL SR - 8 GTX. -GN AUTOM, DIESEL
MOTOR . . . . -
Disposicion - Del iransversal |Del transversal |Del transversal |Del mansvaisal  [Del tiansversal  {Del transversal | Del pansseisal
N de cilindios = denlinea . [4enlinea 4en dinea 4 £n linea 4¢nlinea - 4 en linea " |4 en linea
Cdindrada {cc } 1294 C {152 105 “ 1508 .- 1905 : t 580 1905 -
N ° apoyes de ciguefial 5 ERECE b :) : 5 e R b & [
Arbol de [evas Lateral Lateral - - En cabeza En cabeza En cabeza En cabeza En cabeza
N © de val ulas/ ailindro 2 2 2. 2 2 . 2 2
i Alimentacton ; ; Carburador Carburader doble | Carburador dobls |Curbusador doble fInvee electzén  fUn carburador | lnyeceién
i Compresion . { 95 - - (9.4 9,3 ) g, 1.2 E 4 il s
bl Tipo de canbuance Super : Super Supet Super a Super . t8uper . | Gaséleo
b Perencia mauma (CY /rpm} 65/5.600 L (9450 - 105/5 600 105/5600 - - |130/6 000 18075 600 6544 600
i Par mawmo (mkg/rpm) (1002800 0 pl14,144 000 16,6/30600 - [663000  [16,8:4750 13,572 860} 134,2:2000
it © | TRANSMISION . : : N
i‘ s Tracaén . Delantera Delantera Delantera Delanrera Delantera Delaptera Delangera
14 Caja de cambics ; Manual, 5 vel Manual, 5 vel Manual, 5 vel Manual, 5 vel Manual. 3 vel Autont , 4 vel Manuad, 5 vel
i Vel al000ipm 12/2-3" (kmshy 7,1/14,2/20,5  11,6/14,2/20,5 3,8/164.22.1  |88/164/22,3 8,4713.3/19,2 10,8/19,0:26,0  17,6/14,2/20.5
i | Vel a 1 000 rpm 4 7.5 ¢ {kmsh) 47 20,1747 2847351 - [28.4/351 25,4.32,5 35,2 27,1347
bl i Embrague . Mecanieo Mecamco - . [Mecdnico - Mecinwo Mecanico Mecanico Mecanio
¥ DIRECCION T AR o . ‘
I - | Tipo Cremallera Cremallera  * [Cremaliera anst  [Cremallers awst [ Cremaltera aust | Cremallera asw | Cremailera asist
Vuelias de volante . 38 18 28 . 2 L : :
Didmetio 42 gno {m} i iLi i1t 11,0 10,5 11,0 Ha 104
FRENOS - B . |
Sistema - : Discotambor | Disco/fambo Disco/1ambot Ersco/tambor Dusco vens /disco’ | Diseo/tambor Disco/1ambor
SUSPENSIONES . : : . : = _ . :
Delantera - : [ndependrente | Independiente Independiente Independicnte Independiente Independiente Independiente
Rlif%sﬁ;as — 11 Independiente ] Indepenciente  {Independiente Independiente Independhenie Independserite [rdependiente : |
A .
Llantas (pulgadas} 5,5%13 55x13 55%14 §,3%14 Aleaniga 6% 1% | 58x13 ix i3
Neumaticos ; ce=oll 145 SR 13 185/70 X13 SR [175/75 5R 14 175/65R M 185735 VR 15 16570 SR 165, 7 SR 13 -
PESOS ¥ CAPACIDADES :
Peso en orden de mitcha (k) 7| B - {890 930 910 - 930 : 940 : 950
Capacidad deposito (14 55 58 55 55 SSNE 158 - o _
S S
: PROFIL Sk . Gf 61X Gl AUTOM. DIESEL
VELOCIDAD MAXIMA : . . :
| Kmzh . L1624 . 1189 181,1 - 1853 W ] 1507 149,6
ACELERACION : "o 2 ‘ = : . ) _
400 m sabda parada 19,1 138 16,9 v I I X Cna 22 i Esta frase ha aparecido en la mis prestigiosa revista de automéviles de los Estados Unidos y
1 000 m sabidz parada o= 354 ST 12 kil 0.8 B4 41.4 5 ) |
De0a 100 bm/h . - 13,7 115 9.5 99 9.5 178 X 3 £ habla del nuevo Hover 827 Sterling. Un automévil que, igual que el Concorde, es pura tecnologia
RECUPERACION i a . . R
400 m desde 40 kmshen g ¢ 7 189 153 73 19 S 16 20,8 E en accién. Con avances como la inyeccion secuencial, el ABS de
400 m desde 40 kin/hen 5 ¢ R . 158 19,3 198 : 19.3 -— RN | E P i . .. , ..
1 000 10 desde 40 ki en 4 @ 3,0 - B3 329 13 ST - 40,2 - m scgunda generacidon o la servodireccién secuencial. Ingenieria
1000 m desde 40 hm/hen 5 ¢ ! ane - ‘ 313 e i T 355 My 42 ] . . .. -
De 80 4 120 km/h e 4 3 131 94 0y -~ o 87 16,0 BI revolucionaria al servicio de una sensacién de control absoluto.
/ . : ST i
T Tk = i B4 124 132 i 2.1 Con sus 177 CV., el Sterling acelera de 0 a 100 Km/h. en sélo
8 segundos. Y alcanza los 221 Km/h. de velocidad punta.

Y en materia de confort, ofrece cuero Connolly en los asientos,

madera de raiz de nogal v aire acondicionado.

Para disfrutar de una de las dos mejores miqguinas jamds salidas de Inglaterra, le sugerimos que visite

su concesionario Rover mis préoximo. Solicite probar un Sterling. Un coche que no se puede comparar

TEETESTE

‘ cotn otros. Sélo con el Concorde.

:

3 4 4
Ewcelertol s Bn [--1 Meguar ;i) I

Encubtin (5] B[] gt Ly

. DISTANCIAS DEFRENADO © | Lo nl i e e :
B o e L o, Mg , ROVER SERIE 800
PROFIL - SR GT - GTX 6Ti ~ AUYOM.  DIESEL

A 60 kmsh: 13,2 A 60 /b 17,0 A 60 km/h:134 A 60 km/h: 13,4 A 60 km/h‘. 12.8 A 60 km/he 17,0 A 60 km/h: 19,6/ - m
A 100 km/h. 35,6 A 100 kmi/h: 51,4 - A 100 km/h:38,2 A 100 km/h: 38,2 A 100 km/h: 50,4 A 100 km/h 51,47 A 100 km/h: 29,0 A DR 2o PN e DS IOR I ORA EapANS =30
A .120 km/h: 55,7 A 120 km/h: 74,3 A 120 km/h:62,5 A 120 km/h: 62,5 A IZQ km/h 59,7 A 120 km/h 743 A 120 km/h: 47,0 AUSTIN ROVER ESPARNA. S. A. APDO. N 14.R45. TEL. 676 82 11. MADRID. ROVER LE RECUERDA LA NECESIDAD DE UTILIZAR (AR BRI

|

LOS CINTURONES DE SEGURIDAID, RESPETAR EL COPIGO DE LA CIRCULACION Y ADELANTAR CON PRUDENCIA
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DELVICO3BATES

MECANICA ***

Mecanicamente la gama 309 en su
version 90 incorpora los motores ya co-
nocidos de los antiguos 309, mientras
que las modificaciones importantes son
la incorporacién de un nuevo cambio
de marchas de cinco velocidades para
todos los modelos de la gama, y un
nuevo motor para la versidén automati-
ca. En cuanto al primero de ellos afec-
ta a los desarrollos ¥ al posicionamien-
to de la marcha atrds. No existe va el
gatillo que evitaba introducir la marcha
atrds y esta relacion se selecciona mo-
viendo la palancia hacia atrds y a la de-
recha del conductor.

El modelo basico de la gama, el de-
nominado GL Profil, incorpora el mo-
tor de 65 caballos, que se muestra tran-
quilo y ahorrador. Es un coche eminen-
temente familiar con un nivel de pres-
taciones austero y para una utilizacion
tranquila. Por encima, el SR, un paso
intermedio entre €l modelo bdsico y el
GT que es, dentro de las versiones de
uso familiar, el mas potente con esos
105 caballos.

También para una utilizacién fami-
liar, pero para conductores ahorrado-
res, la version equipada con motoriza-
cion diesel y con 65 caballos, un coche
que se muestra bastante agil para el
tipo de motorizacion de que dispone. Y

El
compertzmiento
de los 309 es
noble y
progresivo, Tan
solo en la versién
GTi aparecen
algunas
brusquedades por
sus nenmdticos de
perfil bajo.

- Tira todo por la borda.
'Enrolate con Cutty Sark.

Estéticamente la

. gama 90 del 309
. introduce

pequeias
modificaciones
destacando su
frontal con una
nueva rejilla y los
grupos opticos
traseros.

SCOTS WHISKY

aunque todavia no estd disponible y no
llegara hasta el préximo afio, ya estd
prevista una versidén turbodiesel que
aumenta esta cifra de potencia hasta los
80 caballos.

Lo que no se ha perdido es el aspec-
to deportivo dentro de la gama 309. El
GTi es el modelo alto de la gama en
cuanto a motorizacion y a las presta-
ciones, siempre a la espera de ese
GTi-16 védlvulas que el préximo afio se
ofrecerd en el mercado nacional con
una impresionante cifra de 160 caba-
llos, que hacen volar a este Peugeot 309
alto de gama.

Y siguiendo con la tradicién de Peu-
geot en Espaifia, esta marca ofrece una
versién automadtica gue hasta la fecha
montaba un motor de 80 caballos, que
ahora se ve subido hasta los 92, con lo
que ahora se muestra mas alegre que el
anterior modelo. Peugeot contintia con
la tradicién de construir coches auto-
maticos a pesar de que en nuestro pais
no tienen una gran aceptacion.

COMPORTAMIENTQ * * **

El Peugeot 309 tiene en lineas gene-
rales un comportamiento neutro y muy
equilibrado, a pesar de que no se pue-
den hacer generalizaciones sobre mode-
los tan diferentes como son el GL Pro-
fil, de 60 caballos, y el GTi de 130.
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: g
: 4|
E::"-'\-‘i Bear _1":!74“ .::a :-T_- B-:.—..s.ﬂwt..-:; l::mf—u M; lomr:,-_::_, 1 E':'::me BT e
PROFIL R 6T GIX . GT . °  AUTOM. DIESEL -
Al ralentl: 47,8 Alralenti: 51,4 Alralentf; 45,8 Alralenti: 44,5 Alralenti: 52,0 Alralentl; - 52,6 Al ralentl: 54,9
A 60 km/h: 66,4 A 60 km/h: 65,7 A 60 km/h: 65,1 A 60 km/h: 62,2 A 60 km/h: 63,8 A 60 km/h: 66,8 A 60 km/h: 67,2
A 90 km/h: 69,7 A 90 km/h: 70,5 A 90 km/h: 69,8 A 90km/h: 66,7 A 90 km/h: 70,1 A 90 km/h: 78,4 A 90 km/h: 71,8
A 120 km/h:73,2 A 120 km/h:73,8 A 120 km/h:71,3 A 120 ¥m/h:70,4 A 120 km/h:73,4 A 120 km/h:75,00 A 120 km/h:72,6
A 140 km/h:76,2 A 140 km/h:75,5 A 140 km/h:74,8 A 140 km/h:72,7 A 140 km/h:75,5 A 140 km/h:81,6 A 140 km/h:75,3
A tope: 30,3 A tope: 81,8 A tope: 81,6 Atope: 78,9 Atope: - 79,8 Atope: 834 Atope: = 79,5
| Mediciones efectuadas en las plazas delanteras, con las ventanillas cerradas. Valores en decibelios. ‘
‘ . PROFIL SR 61 GTX GTi AUTOM. | DIESEL |
CIUDAD , '
‘A 30,3 kii/h de promedio ...... 9,7 10,2 9,4 9,4 10,4 10,6 6,8
CARRETERA 5 :
A 90 km/h de crucero ..., & P 5,7 6,5 C 82 6,2 6,7 5,7 4,3
En conduceidn réapida ........... 9.9 10,1 13,1 13,1 13,3 12,1 90
AUTOPISTA
A 120 kmi/h de Crucero ... 7.9 8,1 8,3 8.3 8.4 10,5 7.8
A 140 km/h de crucero ....... 9.3 9.4 9.2 9,2 9.4 12,9 - 8,5
A 180 kni/h de crucero ... ... — — 14,3 14,3 14,0 _— —
OTROS VALORES ]
Consumo medio ponderado . .. 83 8,8 8,3 8.3 10,0 9,1 6,3
Capacidad depdsito combust. . 55 55 85 55 55 55 55
Autonomia media .......oiivuns 611 530 610 610 450 550 73
e S L MRS Sy
e PROFIL SR 61 GTX | GT__ | AUTOM. | DIESEL
Cuentarrevoligiones oo rerirrarens NO S St SE SI | |
Termometro de agua ..ovumveeesernsa. S St 81 S8t 8l - SI
Mancmetro peesion aceite oo | - NO ] 8- .| ST NO NO
L T o reyrves St 1 . 8- S 8 S St
Ordenador de viaje .....vevvevvennronns NO NO NO NO NO NG NO
Testigo reserva carburante ............ St ST | I I | IR s} s
Testigo despaste pastillas freno ...... SI S | S a1 8 B -8
Faros antiniebla .o ewseeseesrsesnens - N0 - - 8 ' 81 St ! St
Piloto trasero antiniebla ............... | | S 8l S | 8
Aire acondicionado .........vcveresnes NO o ~op 0P - op op or
Volante regulable .............. s | NO NO. 1 N | N N | NO NO
Asiento regulable en altura ........... N0 NO NoO NO NO NO NO
Retrovisor mando distancia {iz./der.) . §/— S §/8 LI 8/~ S SI
Apoyacabezas fdel./1ras.) voviireneens S/ §/N §/N SN S/N 8N SN
Elevalunas eléctricos {del. /iras.} ..., N/N SN 8N .7 8/— S/N S/N
Cierre centrahizado ...vvvusicrnenien] — NO - ! (R I I B 1 § - SI S
Tapdn carburante con cerradurd ..., i 1] | | §1 St §i
Llantas de aleation .....eveineeieronsons NO op op ] St NO _ap
Preequipo de radio ....oeereneiiirnes - 8 SI S o | ST st
Asiento posterior divisible ............[ . NO - | S B | 81 .|
Cinturones de seguridad traseros ....| ~ NO NO St I D NO NO
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La postura de conduccién es buena,
con un cuadro de instrumentos facil-
mente legible y con buena visibilidad,
si bien en el caso del mds pequefio, el
GL Profil, seria aconsejable la instala-
cién de un retrovisor en la parte dere-
cha, sobre todo cuando el coche se uti-
liza para callejear por una gran ciudad.

Los frenos son de disco los delante-
ros en todas las versiones, siendo ven-
tilados los del GTi por el mayor nivel
de prestaciones de este modelo, Pero en
¢l apartado de los frenos el coche sale
bien parado aunque se abuse de ellos
€n exceso.

Y en el apartado de la direccion, ésta

El habiticulo es amplio ¥ cémodo
Interior espartano sin lujos

resulta dura y dificil de manejar sobre
todo cuando se trata de callejear por
una ciudad y de hacer maniobras en el
caso del GL Profil y del SR, mientras
que el resto de los modelos de la gama,
incluido el SRD, utilizan una direccién
de cremallera asistida que resulta muy
eficaz tanto en cindad como en carre-
tera, incluso cuando rodamos por una
autopista a velocidad elevada, aunque
en este caso pierde parte de su pre-
cisidn.

El manejo del cambio es un aspecto
muy positivo del 309. Es comodo y rd-
pido de manejar y al mismo tiempo se
muestra suficientemente preciso para
una utilizacién normal, ¢ incluso para
una utilizacion deportiva la adecuada
para un uso casi deportivo. Gracias a

|
La versién GL no
incorpora
cuentavueltas y

sus asientos son

de un tejido muy
espartano y
calurose en

YErano.

jr——————— |
Para seguir con la
tradicion de
Peugeot, se ofrece &
nna versiom
sutomdtica dentro
de la gama 369.

El coche monts
cuentavuelias,

La version diesel,
que en los
proximos meses
se verd ampliada
con una version
c¢on turbo, tiene
un buen
equipamiento.

.
Modelo alto de
gama, el GTi es el
mejor equipado,
con un cuadro de
instrumentos muy
completo que
incluye presion y
temperatura de
aceite.




la incorporacion de unos nuevos de-
sarrollos mas cortos que los empleados
hasta ahora se consigue un funciona-
miento mas alegre gue en el antiguo
Peugeot 309. Ahora todos los nuevos
modelos. tienen mas nervio que sus an-
tecesores. Y si a esto afiadimos la bue-
na elasticidad de los modelos, se con-
sigue un funcionamiento cémaodo.

CARROCERIA ***

Los cambios introducidos en la gama
309 son a nivel de estética, con algunos
retoques en su parte frontal y con una
nueva rejilla de tres travesafios, con el
anagrama de Peugeot en la parte cen-
tral. Por lo demds, son nuevos también

los grupos Opticos traseros, ahora de
forma mads trapezoidal que en el anti-
guo 309.

También en el apartado de los alero-
nes traseros se han introducido modifi-
caciones, ya que ahora tanto €l GTX
como ¢l GTi incorporan un alerdn,
mientras que el resto monta una peque-
fia prolongacién en la parte final del
portdn trasero que hasta el momento
no Hevaban.

Los interiores han sido remodelados
en algunos pequefios detalles pero se
mantiene en lineas generales ia ampli-
tud del habitdculo, sobre todo en lo
que a las plazas traseras se refiere. Y
sobre los cuadros de instrumentos, se
han mejorado todos ellos siendo ahora

Peugeot ya tiene preparada su gama 90 del 309 para Iuchar en el mercado
El préximo aito se completard la gama con el Turbodiesel y el GTi-16 V

Con motoriza-
ciones que
van desde los
65 hasta les
130 caballos,
la oferta de
Peugeot oscila
entre el millén
y medio de
pesetas del
Profil y los
dos millones
doscientes del
GTi.

mas completa la informacién que ofre-
cen, con una terminacién en la que el
pldstico se ve mucho menos.

FRENTE A SUS RIVALES

Son muchos los coches que se en-
cuentran en el segmento en el que se
inscribe este 309. Entre ellos destacan

_ I La gama Peu-

¢ geor 309 dis-
pone de una gran oferta en lo que a
motorizaciones se refiere, que va
desde los 65 caballos de la versicn
mds pequeria, el GI. Profil, hasta los
130 del modelo alto de gama, el 309
GTi. Pero lo importante es que con
todas las posibilidades que ofrece la
gama, cualquier usuario puede en-
contrar en el 309 su coche, ya sea
por utilizacion deportiva, por uso
tranguilo y familiar o simplemente
como un coche poco consumidor
para una mentalidad ahorradora.
En cuanto a sus precios, éstos os-
cilan entre un millon y medio esca-
so del Profil y los dos millones dos-
cientas del GTi. Precios que son
muy competitivos dentro del seg-
mento, sobre todo teniendo en cuen-
ta que se trata de coches con un
equipamienio bueno y una termina-
cion aceptable.

el Ford Escort, el Opel Kadeit, Fiat
Tipo, Lancia Delta, Renault 19, Seat
Ibiza v Volkswagen Golf. Diferentes
versiones compiten con los distintos
modelos de la gama Peugeot, unos de
prestaciones brillantes y deportivas,
otros dotados de motorizaciones para
conduccién tranquila, y los que mon-
tan motores diesel para conseguir unos
consumos muy ajustados. Es un mer-
cado en el que existe una gran oferta:

Carlos Cancela
Fotos: Alfenso J. Nieto

GUANDO EL CAMINO
SE PONE DIFICIL...

La visibilidad al
volante es su
seguridad. En
cualquier situacién.
Ante cualquier
inclemencia.

Las Escobillas
Limpiaparabrisas
Valeo, por la especial
composicion de su
goma y el exclusivo
disefio de su perfil, le
garantizan siempre
una vision perfecta.

El equipo del Aut



ECONCMIA

La madrilefia cpl)
registra éstos

laza del Marqués de Salamanca, donde estd ubicado el Instituto Nacional de Industria,
ias un trasiego inusual de personajes importantes venidos de otros paises europeos, y

empefiados en una causa comtin: hacerse con Enasa, una empresa hace pocos afios abocada al cierre que

LA VENTA
e Q

a sueca Volvo, la alemana fede-
ral MAN, la holandesa DAF
Trucks y la italiana Iveco, a tra-
ves del Grupo Fiat, son las mar-
cas que, cronologicamente ha-
blando, han presentado ofertas de peso
en el Instituto Nacional de Industria pa-
ra concretar un acuerdo de compra o de
toma de participacion en la Empresa
Nacional de Autocamiones (Enasa), fa-
bricante de los Pegaso
La venta de Enasa siempre se habia
supeditado a su saneamiento financiero.
Y despues de varios afios de inyectar ca-
pital piblico y de pelear con las autori-
dades de la Comunidad Europea, que no
ven con buenos ojos la concesidn de és-
te tipo de ayudas (ver cuadro adjunto),
la marca espafiola presenta por fin un
aspecto atrayente para sus potenciales
"novios". De hecho, v segin la dltima
auditoria elaborada por el INI, el valor
patrimonial de Enasa es de 20.000 mi-
llones de pesetas. Esta cantidad incluye
el patrimonio inmobiliario y constituye
un puntc de partida para el precio que
terminard fijando el Instituto a la hora
de cerrar la operacién.

A

El saneamiento financiero al gue se ha sometido a
Enasa ha sido clave en el proceso de venta

Ademds, de cumplirse las previsio-
nes, en éste momento la empresa ya ha-
brd conseguido volver a los beneficios
tras varios afios de elevadas pérdidas.
En los dltimos cinco ejercicios, Enasa
ha acumulado unos saldos negativos
cercanos a 60.000 millones de pesetas,

ora levanta el vuelo con renovadas fuerzas.

., A PUNTO DE CULMINARSE

UE LES IgAS,

repartidos asi: 17.000 millones en 1.985;
24.000 millones en 1.986; 11.000 en
1.587 y unos 6.000 millones en el pasa-
do afio. Para 1.989 se espera no perder al
menos, aunque no se gane nada. Es de-
cir, el equilibrio absoluto.

Y asi se llega al punto de presentar un
balance saneado que anime a los com-
pradores foraneos dentro del proceso de
internacionalizacién al que estd asistien-
do el sector de automocién, tanto en pe-
quefios como en industriales.

Las cosas son ahora muy distintas de
cuando se intenté relacionar Enasa con
otras empresas de su entorno. Como se
recordard, ésta empresa, y por su exten-
sién el INI ¥y con él el Estado espafiol, su
propietario dltimo, no quedaron satisfe-
chos con otras experiencias, especial-
mente nortéamericanas. El mairimonio
con Internaticnal Harvester apenas duré
dos afios después de que en 1.980 se al-

canzara un acuerdo por el que 1H se ha-

cia con el 35 por ciento del capital, A In-
ternational Harvester apenas le did
tiempo a aplicar un programa de recon-
version interna de instalaciones y proce-
sos productivos, que hubieran podido

mejorar la competitividad. Era una épo-
ca en que comenzaban los acuerdos en-
tre grandes compaiifas y en el que Enasa
se quedaba sin la defensa de un mercado
cautivo, compitiendo con las multinacio-
nales experimentadas en igualdad de
condiciones.

En la primavera de hace siete afios la
empresa norteamericana rescindia el
acuerdo al no poder llevar adelante sus
planes, devolviendo al INI el capital ad-
quirido y con compensaciones de tipo
tecnolégico. .

El segundo intento se quedd en un
mero noviazgo. Hace ahora cuatro afios,
el gigante General Motors suscribid con

¢l INI un "memorandum of understan--

ding” que se quedd en eso, una mera de-
claracién de intenciones. Transcurrido el
plazo de medio afio fijado en el prea-
cuerdo, la multinacional norteamericana
dié marcha atras, abandonando el pro-
yecto. .

Ahora, como deciamos, las cosas van
mucho mas en serio. En los despachos
de la plaza del Marqués de Salamanca
hay cuatro proyectos de hacerse con
Enasa v la decision, por unas u otras co-
sas, es muy dificil. Los oferentes son
marcas fiables, respetadas y con bagaje
econdmico deirds, y con previsiones de
futuro encaminadas a ganar cuota en un
mercado, el europeo, cada vez mas com-
petido. Las propuestas y guienes las pre-
sentan estdn ahora asi:

La marca MAN, aliada
m con el primer grupo in-
MAN dustrial de la Repiblica

Federal de Alemania,
Daimler-Benz, intenta con su oferta con-
seguir implantacién industrial y una red
comercial como la que posee-actualmen-
te el fabricante de Pegaso. Daimler-Benz
estd detrds de todo el proceso, que enca-
ja ademds con sus adquisiciones en los
tltimos tiempos y la mas reciente y con-

Una de las condiciones impuesta por el Instituto Nacional de Industria

es que se mantenga el actual nivel de la plantilla del fabricante de Pegaso

trovertida con MBB. Hasta el momento
actual, el consorcio alemin parece ser el
negociador mds habil y el que mds carne
estd poniendo en el asador. Su propuesta
pretende que Enasa tenga tres socios,
MAN, Daimler- Benz y el INL, si es que
éste quiere mantener una participacion,
aspecto que no disgusta a las centrales
sindicales espafiolas. Al mismo tiempo
se compromete a que la sociedad man-
tenga su autonomia pese a que se integre
en un grupo de dimensidn europea, y a
continuar con la marca Pegaso, cuya de-
saparicion es rechazada por la Adminis-
tracién hispana. Tambien se quiere que
la fébrica de Enasa en Valladolid partici-
pe en la produccién de un nuevo vehicu-

lo Mercedes dentro de cinco afios, el su-
cesor de la furgorlleta MB-100. ol

El grupo sueco Volvo
quiere hacer algo que
alin no-ha hecho su pafs de origen: inte-
grarse desde ya en la Comunidad Euro-
pea. Su nivel productivo es tan alto que
necesita abrir mercados, y nada mejor
que hacerlo mediante su entrada en la
espafiola Enasa. La voracidad de Volvo
ha llegado al punto de hacer una oferta a
la Regie Renault para quedarse con la
divisén de pesados, Renault Vehicles In-
dustrieles. La oferta sueca no es mala
pero cuenta como handicap con el hecho
de que no es una empresa comunitaria.
Y después de que Bruselas aceptara una




myeccidn en Enasa de cien mil millones
de pesetas, noose quiere gue ese sanea-
micnio caigy en minos de una empresa

DAF TrucksS1 holndesa DAF

es la que lo tiene
_menos claro. Su
oferta no difiere de
las demds: que el INI se quede con una
parte y que en ¢l Consejo de Adminis-
tracion de la nueva sociedad se sienten
representantes espafioles; garantias de
mantener los actuales niveles de plantilla
y la promocién de técnicos hispanos en
el mundo de la automocién, y la conti-
nuidad de la marca Pegaso.
IUECO El dltime en llegar pero
el que con mas fuerza ha
irrumpido en las negociaciones ha sido
el grupo Fiat. La pasada semana, su con-
sejero delegado, Cesare Romiti, desem-
barcaba del avién privado en Madrid y
se presentaba directamente en el despa-
cho del titular espafiol de Industria,
Claudio Aranzadi. Su oferta es muy ape-
tecible ya que el "holding" que dinge
con mano de hierro Gianni Agnelli ofre-
ce a priori una multimillonaria inversidn
que, ademas de cerrar el trato con Enasa,
pedrfa suponer la produccion en Espafia
de vehiculos medianos de la gama Fiat.

EL LARGO .
BRAZO DE BRUSELAS

La concesion de ayudas oficiales a las
compaiifas del sector de automocién es
uno de los principales focos de polém-
ca dentro de la Comunidad Europea. El
tribunal de la Competencia de Bruselas
vigila atentamente las mdltiples denun-
c1as gue se presentan, y bajo su lupa han
pasado empresas como Renault, el gru-
po Rover y la propia Enasa.

En nuestro pais, la tradicién de un
mercado cerrado ha propiciado mas de
una vez la concesion sin miramientos de
ayudas oficiales a las empresas de auto-
mocidn, Pero llegd la integracitn en la
Europa de los "Dioce” y se acabd.

En ¢l caso de Enasa, ¢sta cmipresa se
vid obhigada a reducir en 23.000 millo-

nes de pesetas el plan gubermamental de -

inversiones .previsto para el cuatrienio
1.987-1.991., Este plan preveia unas in-
versiones globdles de 130.000 millones,
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El valor patrimo-
nial de Enasa se
eleva a veinte mil
millones de pese-
tas y tris varios
aiios de pérdidas,
en el actual ejerci-
cio alcanzari el
equilibrio en su
cuenta de resulta-
dos.

Aunque la voluntad de los transalpinos
de volver a nuestro pais tras su espanta-
da en Seat es muy fuerte, tambien se re-
cuerda en ¢l INI el fiasco que supuso esa
huida y la mala situacién en que dejé a
la marca. !

Hasta aqui, los pretendientes y sus
ofertas. Ahora entra en juego el elemen-
to de la alta politica y sus repercusiones
sobre la ubicacién final de Enasa. Por un
lado, la oferta de Daimler-Benz y MAN
"suena"muy bien entre los responsables
industriales del pais, segin ha podido
saber MOTOR 16 de fuentes solventes,
y ello pese al mutismo con que se lleva
el tema. Otra cuestion caliente es la fe
cha. Todos los aspirantes querrin haber
cerrado ya el trato de cara al préximo
ejercicio, del que nos separa solo un tri-
mestre. Sin embargo, la convocatoria de-
elecciones anticipadas ha supuesto afia-
dir una incdgnita méds a la culminacién
de la operacion. En Industria y el INI se
habla de una respuesta dentro de quince
dias, cosa gue, seglin las mismas fuentes
citadas mads arriba, coincide con la vora-
gine electoral y no es de recibo. De ahi
que se hable de primeros del préximo
mes de diciembre, una vez constituido el
nuevo Gobietno que salga de las urnas.

Raul R. Séez

de los cuales 100.000 millones fos 1ba a
aportar el propto INI. Después de dos
afios de duras negociaciones con res-
ponsables comunitarios, y trds ia co-
rrespondiente denuncia de otres fabri-
cantes europeos, €l INI se veia obhigado
a recortar las subvenciones hasta situar-
las en unos 85.000 millones de pesetas.

Y es que la competencia en Europa
estd. que echa chispas. Todo apunta a

- una ralentizacién de la demanda al co-

menzar la década de los noventa, caida

que Hega tras cuatro afios euféricos, es-

ecialmente para Espafia. Segiin el gru-
go de trabajo DRI, el mercado eurogpeo
de camienes crecerd éste afio solo un
3.5 por ciento, hasta alcanzar las.
327000 umidades. El mercado total de
vehiculos industriales llegard a 1,42 mu-
Hones de unidades, frente a 1,38 millo-
nes del ejercicio precedente. Pero a par-
tir de 1.990, este mercado sufrird
retrocesos, con una caida del 8 por

ciento para el trienio 1.990-1.992.
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¢ MICHELIN, ERES EL. MAS
. GRANDE - El fabricante fruncés de
| neumdticos Michelin se ha conver-
tido en la primera marca
del mundo del sector, des-
pues de que fuera acepta-
da su oferta de compra de
1a firma competidora nor-
teamericana Uniroyal
Gooedrich, poniéndose
por delante de marcas co-
mo Goodyear y Bridges-
tone-Firestone, Al mis-
mo tiempo que se
- comunicaba ésta compra, Michelin
anunciaba que pagara 690 millones
de dolar (unos 83.000 millones de !
pesetas) al contado ¥ asumurd las |
. dentdas de Uniroyal, que se elevan a |
810 millones de dolares. -
. * CHRYSLER CEDE EN 3
MITSUBISHI.- El tercer fabricante |
norteamericano de automoviles, ;
. Chrysler Corporation, ha anuncia-
do la venta por 592 millones de dola-
res (unos 72.000 millones de pese-
tas) de suo participacién en |
Mitsubishi Motors. Como conse- |
cuencia de éste acuerdo, la multina- |
cional USA recortard del 21,8 por ¥
clento al 12,1 por cignto su cuota ac- 1
cionarial em la firma japonesa. Ex- [
!
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pertos del sector comciden en sefia-
lar que la operacion es una muestra
adicional de-prudencia por parte de
Chrysler respecto a la evolucion del
mercado norteamericano. La compa-
fifa de Detroit ha puesto en marcha
desde finales del pasado mes de julio
un proyecto especifico para reestruc-
turar su actividad productiva.

* NISSAN AMPLIA INVERSIO-
NES.- Nissan Motor Ibérica ha am-
pliado su plan de inversiones hasta
1.995, fecha hasta la que tiene pre-
visto dedicar un total de 135.000 mi-
Hones de pesetas, gue se financiardn
exclusivamente con fondos genera-
dos por la compaiifa. Estas inversto-
nes se inscriben en el reciente anun-
cio realizado por la casa matriz
Nissan Motor de reducir sus expor-
taciones desde Japon y ampliar la
preduccion de las factorias que tie-
ne instaladas en ofros paises.

* GM PIENSA EN CADIZ.- La fir-.
ma General Motors Espana ha he-
cho una revisién al alza de su plan
de mversiones en la nueva fabrica
de rodamientos que piensa construir
en Puerto Real (Cadiz), en 1a que se
gastara finalmente alrededor de cin-
co my millones de pesetas. El pro-
yecto contempla la creacion de una-
planta en la que s¢ fabricaran
sistemas de¢ control de frenado
ABS aplicable a vehiculos de Jas ga-
mas baja y media, .
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BOCK/ALLIANGE

E}L CASCO ES LA VIDA.

L...

Tan sencillo como ponérselg. Lo sabes.

No lo olvides. Y menos ponértelo. Es la vida.
Para todos 10s que van en moto y ciclomotor,
lo mejor es llevarlo en carretera y ciudad.

Es ley de vida. _

Métete en la cabeza que tu vida puede

depender del casco. _ ~ O
Recuérdalo. El casco es la vida. g 9§,

a3x.

Metetelo en la cabeza.

SERMOTO

ASOCIACION NAL. DE CONSTRUCTORES DE MOTOCICLETAS, CICLOMOTORES Y BICICLETAS.

% Orenrewn el J¢ Trifics I" Ministerio del Interior



) NO QUIERAS IMAGINAR LO QUE PASA
FUERA DE ESTA PAGINA.
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Todo cambia. Y PIONEER esta
siempre por delante de estos
cambios. Con la tecnologia mas
avanzada en sistemas de audio
para automoévil. Capaces de
hacer verdaderos cambios
camaleodnicos para adaptarse

al futuro. Aquitiene la prueba:
el Sistema de Compact Disc -
Miiltiple KEX-M800 de
PIONEER. Capaz de ofrecerle
la purezainigualable del sonido
digital, de almacenar hasta

6 compact disc y de reproducir

o programar facilmente.

Asi podra disfrutar de muchas
horas de musica, cambiando de
disco o pista con la misma
frecuencia con que cambia de
carril. También es compatible
con el reproductor de Compact
Disc PIONEER que tiene en casa.
Ademas, el panel frontal

es extraible en su totalidad para
que se lo pueda llevar consigo.
Y, para una mayor seguridad, €l

Reproductor Miiltiple se instala
en una parte oculta del coche.
Siesreceptivo a los cambios,
consulte a su distribuidor
PIONEER mas cercano

y le informara en detalle.

Sistemade Compact Disc de Pioneer
para Automdvil.
Cambiard la forma en queescucha lamasica

\) PIONEER

Car-Audio

‘ A Divisién de Comu-
nicacién Mévil de
|

Bosch acaba de pre-

sentar un nuevo siste-
ma denominado Travelpilot
que puede llegar a revolucio-
nar la circolacion en nuestras
ciudades, facilitando al con-
ductor informaciones precisas
sobre el estado y congestion
de la ruta elegida.

El fabricante germano
apuesta con este sistema de
localizacion y navegacién por
%{) de conduccion simpli-

a en la que el conductor
pueda orientarse perfectamen-
te en cualquier ciudad, aun-
que sea la primera vez que
transite porella.

Esencialmente, el IDS Tra-
velpilot de Bosch {sistema de
Identificacién y guiado digi-
talizado} se e 4 de orien-
tar al conductor, al que Ie bas-
ta con un simple vistazo a la
pantalla que va sujeta al salpi-
cadero para saber dénde se
encuentra en cada momento,
sin gue esta operacidn le dis-
traiga. ;

n estd pantalla se muestra
siempre nna seccin de la red
de calles y carreteras de la
ciudad en cuestion, con nueve
escalas diferentes, desde 200
metros hasta 50 kilometros.

‘Al mismo tiempo, en el
monitor se marca la posicién
del vehiculo con una flecha y
el destino con una estrelld,
con lo que resulta imposible

El monitor del Travelpilot
trabaja de manera totalmente
distinta a Ia de Jos televisores
domésticos, ya que no forma
sus imégenes con lineas, sino

-que lo hace conforme al prin-

cipio de activacién de vecto-
res, un procedimiento pracii-
camente Lg:rfecto para la
reproduccion de las calles,

arda determinar la posicién
de] vehiculo en cada momen-
to el Travelpilot utiliza el
principio de la localizacién
por estima,

Este metodo es totalmente
independiente de cualquier
infraestructura de catles o ca-
rreteras, valiéndose inica-
mente de la informacion que
puede generarse a través del
automovil y su movimiento.

Para conseguir la informa-
cifn, se combinan el camino
recortido (longitud}) glel sen-
tido de 1a marcha { angulo) y

TRAVEL PILOT

BOSCH LE CONDUCE

(3

|

Una pantalla de vecmm.se encarga de proporcionar al conductor su
posicion y el panto de destino, asi como la ruta mds aconsejable que

puede seguir en tado momento.

A

Jpfbahnhol

s¢ suman como vectores. La
fuente de sefial que se wtiliza
para la recogida de los datos
de los recorridos es una banda
magnética que va pegada en
¢l lado interior de las dos rue-
das tractoras. En el caso de
que el vehiculo en el que se
monte el Travelpilot sea un
traccion a las cuatro ruedas,
la banda se monta en las tra-
seras.

El receptor de sefial va ins-
talado en las chapas de blin-
daje del freno, lo que asegura
su total proteccién. La infor-
macién se genera cada vez
que gira una rueda, emitiendo
un nimere de impulsos defi-
nido, teniendo en cuenta gque
Ia rueda del lado exterior de
la curva recorre més camino
que la rueda interior.

Una brijula electrénica se
encarga de completar estas in-
formaciones, Todos estos da-
tos se comparan de manera
permanente en el ordenador
del Travelpilot con un mapa
electrénico que ha sido reali-
zado tomando como base los
plancs de las calles y carrete-
ras y analizando fotografias
tomadas desde satélites.

Asimismo, el sistema de
Bosch cuenta con un interface
en serie para la radiodifusién
de datos, de manera que un
servicio de reparto, valga el
ejemplo, puede controlar de
anera permanente sobre una
gran pantalla ta posicién de
sus conductores en cada ins-
tante.

De momento, sélo se ha
presentado una ROM (uni-
dad de memoria) que alberga
en su mterior los callejeros de
66 grandes ciudades alema-
nas, todas ellas con méas de
100.000 habitantes; 17 ciuda-
des medianas y unos 25.000
puntos estratégicos como es-
taciones de ferrocarril, auto-
buses, etc...

En total se han memornizado
més de 280.000 kilémetros de
calles v tramos de carretera,
lo que permitird a los conduc-
tores alemanes que utilicen
este sistema desplazarse a 1ra-
ves de ellas con una comodi-
dad total.

En un futvro cercano Bosch
tiene previsto iniciar la co-
mercializacién de otras unida-
des de memoria relativas a los
paises nordicos.

Gonzalo Serrano
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TECNOLOGIA

las coordenadas verticales, como hori-
zontales, registrando todas las acelera-
ciones, frenadas y movimientos trans-
‘versales.

En funcién de estas informaciones,
el sistema actiia sobre cada una de las
cuatro ruedas por separado, ajustando

SUSPENSIONES ACTIVAS

EN LOS
LIMITES
DE LA
FICCION

[SSAN Motor Company ha
desarrollado un sistema de
suspensiones hidraulicas ac-
“tivas con las que se da un
paso adelante en este sistema de futuro.

El procedimiento ha sido va proba-
do en el modelo Infiniti Q45, uno de
los coches japoneses mas revoluciona-
rios, que ha iniciado su comercializa-
cion en USA y Japdn, con inusitado

TECNOLOGIAmS

SIS'I'EMA
- DE
CoNTROL

T L Sensur vertmal :
b~ - Sensor altura :

e T Rl T ey L e e T, e R

Todo esto estd controlado por una
microprocesadora, con una capacidad
de 16 bits de funcionamiento en tiem-
po real.

Los usuarios que han tenido oportu-
nidad de conducir el Infiniti, se han
mostrado agradablemente sorprendi-

Sensor vertical -

Centrslita

/ ¢
Ko i

T Semor gravedad

L O R T e e 4

- Sensor delante/detrdss =~ - -

‘dos tanto por la eficacia del sistema

(velocidad de paso en curva, ausencia
de efectos con viento lateral... etcéte-
ra), como por el elevado nivel de con-
fort que se obtiene con este tipo de sus-
pensiones, va que los movimientos en
el interior del habitdculo son minimos.

Bt T 07 e S S s L S e b AN T S P

" alcanzado en sus coches de serie. Aun-
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éxito. Es el primer sistema de suspen-

" siones activas instalado en un coche de
serie, al que seguirdn muchas de las
berlinas de gran lujo construidas en Eu-
ropa y el pais nipon.

El sistema se basa en la adopcion de
varios sensores «g» (para medir las ace-
leraciones) que transmiten las variacio-
nes en la posicion del coche, tanto en

i

* Ejes multibraros -
combinades con el
sistema de suspension
activa, propercionan al

_ Nissan Infiniti un

- confort y agarre
excepeionales.
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los elementos de la suspension en fun-
cion de un programa matemaético pre-
viamente introducido en una memoria
informatica.

Una bomba de aceite modifica ia
presion del sistema de suspensién en
cada una de las ruedas. Por ejemplo,
al inicio de una curva, la rueda exterior
recibe una mayor presion, con lo que
se endurece la suspensién y se reduce el
efecto de balanceo. Asimismo, la rue-
da interior reduce la presién en su cir-
cuito, buscando el mismo efecto. En
aceleracion o frenada, se produce el
mismo efecto de transferencia de pre-
siones, en los ejes delantero o trasero,
para reducir las inclinaciones y amorra-
mientos de la carroceria. La altura de
la carroceria mantiene una distancia al
suelo siempre constante.

_ Semsor «g» lateral

R A P R
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Con este sistema, Nissan pone de
manifiesto el elevado nivel tecnolégico

que por ¢l momento es tinicamente el
Infiniti el coche que lo instala, en un
futuro muy préximo, otros modelos in-
corporaran sistemas similares.

DESCRIPCION

SISTEMA HIDRAULICO

Dlstnbuye la presion de aceite al circuito
‘de 1as suspensiones.
2) Unidad de control de vélwﬂas.—Eh-

como corrector de interferencias. ;

3) Embolo.—Mantiene la presion del
aceite constante, regulando la altura de las
suspensiones. -

SISTEMA DE CONTROL
" Cuatro sensores «g» se encargan de me-

sar esta informacidn al moédulo central de
proceso.

curva.

sidad de la frenada y aceleracién.

macién sobre la superficie en la que cir-
de la carroceria. Es ¢l que mds importan-
cia tiene sobre ¢l confort de los pasajeros.

6) Sensor de peso.— Mide Ia carga del
automovil en funcién de los pasajeros y de

‘rencias de peso conforme el coche va con-
sumiendo combustnble.

1} Fuente de presion hxdrauhca e

. mina los movimientos alternativos del-
aceite en el circuito de presién. Actia -

Control de mowmiento — Mide los des-
- plazamientos laterales, al ncgoclar una .

Control de aceleracion.— Mide la mtenj
5) Sensor de altura.— Recoge la infor- -

_cula ¢l antomdvil para mantener el nivel -

- la carga de combustible, mandando a cada .
- rueda la presion necesaria para lograr un -
correcto equilibrio. Mide también las dife-

.- 4)  Vilvulas de control de presnin -
- Mantxene tos controles hidraulicos que ac-
"tflan en cada rueda, conforme a las sefia-.
* les recibidas desde la unidad de cont;rol

 dir las oscilaciones de la carrocerfa y pa-

Depdsito principal

Yilvala de contrel
1 __  de presion
==

3 Embolo

e

IITT

2 Ll

Unidad
de control
L de

I Foente de
presion

1 e .
— vilvulas hidrdulica

Yilvula de contral
de presion
Depdsito \
auxifiar de 4
cads reeda
LRI
1
Sensor
«@» CENTRAL
A7 1 =
Sensor
altara * ———y
Vilvala de controf
Sensor de presion
de
pese
é
TT
1L

Vilvula de conirol
de presié_n

LR ILAL
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EL CASO
MANSELL

A raiz de los altimos in-

cidentes acaecidos en el
Gran Premio de Portugal,
algunos medios de comuni-
cacion han sugerido la posi-
ble intencionalidad de Nigel
Mansell en su accidente con
el piloto Ayrton Senna. Al-
gunos incluso se atreven a
especular que el hecho de
que Mansell puede volver a
pilotar el Ferrari esta tem-
porada es una ofensa para
la profesionalidad del brasi-
lefio. ¢

Por ello quisiera hacer las
siguientés puntualizaciones,
sin querir por ello justificar
ni siquiéra en ‘parte la acti-
tud del piloto. britdnico, el
cual por otra parte estd cla-
ro comeétid un error. Las
puntualizaciones son:

1) Los comentarios so-
bre intencionalidad en el ac-
cidente 'son malintenciona-
dos y totalmente gratuitos,
tanto Senna como Mansell
son dos pilotos igualmente
agresivos y cuya profesiona-
lidad esta fuera de toda
duda. Es esta agresividad la’
que ha llevado a ambos a te-
ner una gran rivalidad y
multiples accidentes, por ci-
tar algunos ejemplos:

Gran Premio de Australia
1985, - Adelaida, donde en
las primeras vueltas Senna y
Mansell colisionaron, que-
dando este dltimo fuera de
carréra.

En Brasil la temporada si-
guiente: hubo un accidente,
también en las primeras
vueltas, con idéntico resul-
tado. En el Gran Premio de
Bélgica, en el circuito de
Spa, hubo un accidente en-
tre estos dos pilotos, aca-
bando ambos fuera de la
pista. En ningin caso se ha-
blé de intencionalidad.

Un accidente practica-
mente idéntico en sus carac-
teristicas al comentado

ocurrio en la curva «Tar-

zany, en el circuito holandés
de Zandvoort, en 1983;
ocurria entre Nelson Piquet
v Alain Prost, que tedrica-
mente beneficiaba a este Gl-
timo, aunque fue el primero
el que terminé llevandose el
titulo del mundo. En aquel
caso tampoco se hablo de
intencionalidad, porque evi-
dentemente no la hubo.

2) No parar ante una
bandera negra no es una ac-
titud nueva en la Férmula 1,
Alain Prost, en Italia, en
1984, o tal vez en 1985, hizo
caso omiso a una bandera
negra, deteniéndose mas
tarde por javeria mecani-
ca?...

3) La decision de ense-
fiar la bandera negra por
parte del director de carrera
fue discutible, por no decir
equivocada, en caso de ac-
teacién irregular en los
boxes es mas prudente dejar
finalizar la carrera y tomar
las decisiones que procedan.
También en este caso existe
un precedente claro:

En el Gran Premio de
Brasil de 1983 Keke Rosberg
fue descalificado por existir
un conatd de incendio en el
repostaje y arrancar el coche
empujando, Keke Rosberg
termino la carrera segundo y
fue descalificado.

Por otra parte, y segin se
pudo ver en la cdmara sub-

jetiva, la actuacion del box
de McLaren merece un co-
mentario aparte.

A raiz de todo esto cabe
concluir que las sanciones
que procedan deben ser
acordes con los hechos real-
mente acaecidos.

J. Brel Pedrefio
{Cartagena)

LIMPIAR LA
TAPICERIA

STOY restaurando un
Opel Kapitan del aifio
1957, y me encuentro con el
problema de tener que lim-
piar la tapiceria, que aunque

TELEVISION
® Ei préximo doming 2
de TV2 Domingo Deporte,
corrgspondientes |

cidad de Mot’om
centimetros cubicos

AHTOIAOVII.ISMO
® Geestd celebran
Remo. ptultlaba [s!
| de Rallyes.
t?‘Los dias 7y B se ¢@
13 1il Subida Corvera-
@ Ei proxsmo diaspon
rueba cotre

ti‘lir:i:lg Rallyes de Tierra.
@ También el
da & Oberjoch,
peo de Montefia.
@ £ domingo ¥
de Espafia de M

!

s¢ encuentra en buen estado
tiene bastante suciedad. Se-
gin tengo entendido, exis-
ten algunas casas que se de-
dican a esta clase de tintore-
ria del automovil y que in-
cluso se encargan de higieni-
zar el vehiculo por dentro.
Me gustaria que me propor-
cionasen la direccién de al-

guna de ellas.
Alfonso Rosado
{Céceares)

R.—En los GHimos tiem-
pos han surgido diversos
servicios de este tipo. En
cualquiera de ellos le podrdn

atender y proceder a la lim-
pieza de la tapiceria de su
coche. A continuacién le da-
mos las direcciones de dos de
los més cualificados en Ma-
drid: Lycsa (Reacondiciona-
miento General del Auto-
mévil), C/ Antracita, n.° 4.
Teléfono: (91) 468 21 11. El
otro servicio se¢ denomina
Interclining Center Car
(Limpieza profunda de au-
toméviles) y puede usted
contactar con ellos a través
del teléfono (91) 733 78 61.

pel 10 ol 16 de ocubre

o dia 16, y dentr0
&5 retransme

ai Campeona
clismo en 1as cihindr

do hasta &l
orrespondientie @

dia 15 tendra lugar
punituable paré &

5 se celebra
antafia, |8

del programa
4n las pruebas

Velo-
o de Espafia d&
T radas 80, 125 y 260

i3 14 el Rallye de San
d? Campeonato Mun-

eheara en Gorvera de Asturias,

La Miranda.

15 se disputara en
diente al Camped

Céordoba '@ penil-
nato de ESPa.

en Alemania la Subi-
| Campechato Euro-

14, dentro del Campseonato
Subida & Jaizkibel.

QUIERO UN
CONCESIONARIO

E gustaria saber qué es
lo que tengo que ha-
cer, donde tengo que acudir
¥ qué tramites deberia seguir
para obtener la concesién de
una marca de automoviles,
concretamente de la firma
BMW, para su explotacidn
comercial aqui en Madrid
capital.
José lLuis Pérez Grados
{Madrid)

R.—Muchos son los fac-
tores que los fabricantes tie-
nen en cuenta a la hora de
decidirse a dar un paso de
esta responsabilidad. Por
supuesto prima el factor
econdémico de la persona o
personas interesadas en ha-
cerse con el concesionario,
después la ubicacién del
mismo, factor que también
es importante. Por iltimo,
€l nimero de concesionarios
que la marca tenga estable-
cidos en esa ciudad y las po-
sibilidades de ventas de la.
zona. En su caso usted hace
referencia a la marca germa-
na BMW, un fabricante que
ya cuenta en Madrid con
cuatro concesionarios ofi-
ciales situados estratégica-
mente. Si usted desea mds
informacién sobre los requi-
sitos necesarios, puede diri-
girse a BMW Ibérica. Paseo
de la Castellana, ndimero
149, 28046 Madrid. Teléfo-
no: (91) 572 02 22.
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directa que da una nueva energia al mo-
tor. Estos dos motores tienen caracte-
res - bastante diferenciados. Por una
parte, ¢ Montero tiene un funciona-
miento bastante mas suave que el Isu-
zu. Las vibraciones del motor estin
muy bien filtradas y, a regimenes me-
dios, apenas se siente ¢l tipico traque-
teo de los motores diesel. En el Troo-
per tampoco hay un nivel de vibracio-
nes excesivo, pero éstas son mas evi-
dentes que en su rival. Ambos disfru-
ran de un nivel sonoro muy razonable
y, curiosamente, el [suzu tiene un nivel
sonoro algo mas bajo que el Mitsubis-
hi, pero, al ser éste algo mas agudo, el
resultado es que el Mitsubishi resulta
menos molesto que su oponente,

En cuanto a rendimiento, nos encon-
tramos con dos motores muy brillantes
que disimulan con gran habilidad su
condicion de motor diesel. En particu-
lar el Isuzu resulta muy brillante y sube
de vueltas con una alegria inusitada en
un motor de esta clase. En ambos hay

60/ Motor 16

un régimen de utilizacidn bastante am-
plio, y a partir de las 1.800 revolucio-
nes se nota el fuerte soplido del turbo.
Por arriba del cuentavueltas, es facil
entrar en la zona roja y llegar al corte
de inyeccion. No obstante, para obte-
ner un buen rendimiento de estos mo-
tores, no es necesario apurarlos tanto,
puesto que con cambiar en torno a las
cuatro mil revoluciones, ¢l motor res-
ponde con suficiente soltura. Las ace-
leraciones son honestas en ambos co-
ches, aunque el Isuzu resulta algo mas
ligero en este aspecto, En cambio, en
las recuperaciones, el Montero le de-
vuelve la pelota gracias a unos desarro-
llos de cambio algo mds cortos. En tér-
minos generales, los adelantamientos

en carretera se realizan con algo mas de-

soltura en el Isuzu, También en consu-
mos, ¢l Isuzu ha resultado algo mds efi-
caz que el Mitsubishi. Sin duda en este
apartado, la inyeccion directa tiene mu-
cho que decir al respecto. No obstante
s¢ puede decir con toda tranquilidad,

kas cualidades del
Isuzy son realmente
formidables,

El Mitsubishi ofrece
unas posibilidades -
igual de buenas.
Ambos llevan

4 cubierta la rueda de
repuesto.

que las cifras de ambos estan entre las
mejores de los coches de la categoria.

Al margen del motor, el resto de la
mecanica de los dos coches se basa en

conceptos muy semejantes. La suspen-

s5ion delantera es independiente en am-
bos con unas caracteristicas de recorri-
do y dureza muy semejantes. Los dos
recurren a barras de torsiéon como ele-
mento elastico. En el ¢je trasero, tam-
bién hay coincidencia: Un robusto eje
rigido con ballestas.

La transmision, elemento clave en un
todo terreno, es en ambos casos engra-
nable a las cuatro ruedas. Ademas de
la palanca del cambio de marchas, esta
la que engrana la traccién en las rue-
das delanteras y las reductoras. Ambos
disponen de sistemas automaticos de
bloqueo de las ruedas delanteras, de
forma que no hay que bajarse del co-
che cada vez que se engrana la traccion
total y darle media vuelta a las pa-
lomillas.

En cuanto al manejo del cambio, el

e

La instrumentacion del Isuzu es completa
Se echa en falta un reposapiés

Mitsubishi se lleva el gato al agua, v no
es que el del Isuzu sea malo, pero la
gran suavidad y precision de los movi-
mientos de la palanca del Montero, lo
sittian a la altura de las berlinas de alto
nivel. Ambos cambios son bastante ra-
pidos, ¥ ninguno de los dos plantea
problemas al engranar las reductoras o
la traccion a las cuatro ruedas. La di-
reccion es asistida en los dos coches v
se mueve con absoluta facilidad. Las
maniobras de aparcamiento se realizan
sin esfuerzo, y tan solo es criticable en
el Isuzu un exceso de asistencia cuando
se rueda por carretera, lo que hace que
se pierda algo de precision.

Asi pues, una vez repasada la meca-
nica de los dos competidores, queda
bastante claro que ambos estdn a gran
nivel y que no hay un claro vencedor
en este aspecto.

PENAS ARRIBA

En nuestro afin de hallar diferencias
notables, sometimos a ambos coches a
una prueba intensiva, en la que hemos
alternado trayectos urbanos, con re-
corridos por carretera y autopista, asi
como nuestro obligado recorrido todo
terreno, con pistas rapidas en buen es-
tado y zonas de trial duro. Las diferen-
cias bdsicas residen en las diferencias
del tarado de la suspension de uno y de
otro. El Mitsubishi tiene unos tarados
algo mds duros y en trayectos por
carretera se inclina menos y da una ma-
yor confianza al conductor. El Isuzu
resulta algo mas confortable en térmi-
nos generales, pero se balancea mads.
En circulacion urbana, cualquiera de
los dos responde a las mil maravillas.
La visibilidad es perfecta en todas las
direcciones y la privilegiada posicion
sobre el resto del trafico hara las deli-
cias de los propietarios. Cuando sali-
mos al campo, se agradece la suavidad
de la suspensién del Trooper. Por su
parte, sin que la suspension del Monte-
ro sea dura, si que bota algo més. Para
los mas exquisitos, el importador ofre-
¢e como opcidn un asiento con suspen-
sion de dureza graduable. Para nuestro
gusto, el sistema resulta demasiado
blando y cuando se rueda por un cami-
no con una cierta alegria, se suman los
saltos del coche a las amplias oscilacio-

Los asientos del Jseen son confortables

El Montera tiene una complets instrumeniacion
El acabade de los dios modelos e bueno

La habitabilidad trasera es 1o mejor de los dos modelos

Los asientos del Montero son de mayor calidad y sujetan mejor
En opcidn se ofrece suspension en el asiento del conductor

nes del asiento, con lo cual, entre salto
y salto, el conductor acierta en los pe-
dales correctos de pura casualidad. El
invento funcionaria mejor si se pudiese
endurecer algo mas. El comportamien-
to de ambos es bastante sano, y se agra-
dece la suspension delantera indepen-
diente por la razonable precision que
confiere a las trayectorias. Las diferen-
cias entre uno y otro son de matiz. El
Isuzu tiene un cardcter algo mas tran-
quilo, mientras que ¢l Montero invita a
correr. Ya metidos en zonas trialeras
encontramos que las dimensiones del
Isuzu, algo mas generosas que las de su

rival, no son obstdculo para estar a su
mismo nivel. La capacidad para trepar
es excelente en cualquiera de los dos ca-
s0s. Los dos disponen de un utilisimo
diferencial autoblocante. El Isuzu tiene
un tarado mas fuerte, de forma que, in-
cluso en carretera cuando se rueda algo
alegre, se aprecia su accion. Los dos pe-
can de un recorrido de la suspension
delantera limitado por los dngulos per-
misibles de las transmisiones.
Tampoco estaria de mas unas protec-
ciones en los bajos algo més sdlidas en-
tre los dos ejes. De todas formas la cor-
ta distancia entre los ejes evita bastan-
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§ Alejarse del
mundanal ruido es
cosa ficil en
cualquiera de
eltos. Las buenas
dotes campestres
son apreciables en
ambos.

N
La mecanica del Mirsubishi es muy suave. El ¢

urbo entra sin brusquedad

El motor del Isuzu es mds brillante. Los 2,8 litros arrojan 100 caballos

te el tocar con las «tripas» en el suelo.

Por ultimo, queda analizar el inte-
rior. Los dos estan pensados como cua-
tro plazas, aunque en trayectos cortos
se puede sentar un tercer adulto detras.
Los pasos de las ruedas posteriores li-
mitan la anchura del asiento posterior.

Aunque en las plazas delanteras se dis-
fruta de una buena amplitud en los
dos coches, en las posteriores hay ven-
taja para el Trooper, que ademds de
contar con algo mas de espacio, tiene
un maletero mucho mas amplio. Tam-
bién resulta muy practica la solucién de

cidn de estas
pdginas es una de las mds igualadas
que se puede ver en el segmento de
los todo terreno. El Montero es sin
duda el coche de moda en virtud de
sus excelentes caracteristicas y aca-
bado. El aspirante presenta unos ar-
gumentos semejantes, pero busca su
piblico en las familias que necesitan
un vehiculo para disfrutar del cam-
po. Un comportamiento aigo mds
preciso en carretera, asi como un
acabado mds conseguido por parte
del Montero, marcan la diferencia.
La mayor amplitud del Isuzu serd

muy apreciada,

la doble puerta asimétrica del Trooper
que permite cargar y descargar objetos
con el coche estacionado en linea y sin
mucho espacio. )

El equipamiento es similar en ambos,
aunque en general la presentacién del
Montero esta mas cuidada. Su rival re-
sulta algo mas funcional.

CONCLUSION

Como hemos visto, las diferencias
entre uno y otro son pequefias. Mien-
tras que el Mitsubishi presenta un as-
pecto mds cuidado, el Isuzu juega fuer-
te su baza de la funcionalidad, Ade-
m4s, la mayor capacidad que tiene el
Trooper pesard en un uso familiar. Las
doscientas mil pesetas de diferencia a
favor del Isuzu pueden resultar tam-
bién un factor decisivo a la hora de que
el comprador tenga que decidirse por
uno de estos dos modelos.

Victor Piccione
Fotos: José Robledo
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ROJO FUERTE

I siempre, una de las versiones
del Alfa 33 que mds ha desta-
.cado por su equilibrio, mag-
nificas prestaciones en rela-
¢ién a su potencia y buen comporta-
miento, ha sido la basica, la menos po-
tente v de terminacidén mas sencilla: la
1,3 litros y 86 caballos de potencia.

Pero en esie modelo se echaba de me-
nos un equipamiento méas completo por
el que habia que pagar, si se deseaba,
un sobreprecio.

Partiendo de esta base, €l departa-
mento de marketing de la marca italia-
na ha decidide poner de moda el rojo
'y también dar un empujon publicitario
al modelo con ¢l que Alfa Romeo se
afianzd en nuestro pais, el Alfa 33.
Para ello han elaborado una serie limi-
tada repleta de atractivos, entre los que
destaca el precio.

Y realmente han tirado la casa por la
ventana, ya que el nuevo Alfa 33 RED

66/ Motor 16

va dotado de casi todo el equipamien-
to basico del 1.7. Detalles como los ele-
valunas eléctricos, el limpia-trasero, el
juego de spoilers, los asientos especia-
les o los deflectores de las ventanillas,

|
El RED va
provisto del
spoiler trasero de
la version 1.7 ¥
también de
limpiaparabrisas,
ademads de otros
accesorios
interesantes.

entre otros, forman ahora parte de esta
serie limitada. Solamente un pero a esta
estrategia. Pensamos que ¢l usuario le
da mucha mds imporiancia a un cierre
centralizado, no utilizado en esta oca-
sion, que por ejemplo al limpia-trasero
o a los deflectores de las ventanillas.
Scguramente elementos mas practicos
en la realidad, pero en cambio menos
apreciados por el cliente.

Al 33 RED también se le ha forrado
el volante con cuero y se ha facilitado
la circulacién por ciudad con un espe-

jo retrovisor derecho. El coctel es com-
pletisimo v, si hacemos cuentas, nos en-
contramos con m4s sorpresas, ya que
¢l precio final ni siquiera supera al de
la versién normal.

Ya que los cambios son meramente
estéticos o funcionales y no afectan
para nada los érganos mecdnicos, el
conductor de un 33 RED se encontrard
con un coche que rinde y se comporta
exactamente igual que su hermano de
gama. '

El motor mdas pequefio de Alfa es
puro nervio, incita a descubrir su limi-
ie respondiendo con un precioso soni-
do. Lo cierto es que no decepciona en
ningiin momento, ofreciendo mucho
mas de lo que se espera de él. En la mis-
ma linea estan los frenos o el compor-
tamiento, 4gil v sin mayores pegas que
las normales en un traccién delantera,

¥ Todos los 33
| se distinguen
por un com-
portamiento
vivo y 4gil
que no
presenta
problemas,
salvo al
limite.
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MOTOR. Diisposicion: Delantero iongitu-
dinal. N.? de cilindros: 4 opuestos. Ci-
lindrada: 1,350 c.c. N.” gpoyos de cigue-
fial: 3. Arbol de levas: 2, en cabeza. N.°
de vilvilas/cilindro: 2. Alimentacién: 2
carburadores dobles. Compresién: 9,7 a
I. Tipo de carburante: Gasolna Super.
Potencia mdxima: 86 CV a 5.800 rpm.
Par mdximo: 12,1 mkg a 4.000 rpm.

TRANSMISION. Traceién: Delantera.
Caja de cambios: Manual, 5 velocida-
des, Vel a 1.060 rpm: 1.%, 8,0 km/h;
2.7, 13,5 km/h; 3.2, 19,0 km/h. Vel. a
1.000 rpm: 4.°, 24,5 km/h; 5.2, 29,5
km/h. Embrague: Mando hidriulico.

DIRECCION. Tipo: Cremallera. ¥Yueltas

de volante: 3,4. Dismeiro de giro: 10,4

m. :

FRENOS. Sistema: Disco/tambor. _

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Eje rigido.

RUEDAS. Llantas: Chapa, 3,5 x 13 pulga-
das. Neumdficos: 165/70 SR 13.

PESOS Y CAPACIDADES. Peso ¢n or-
den de marcha: 910 kg. Capucidad de-
posito: 55 1.

VELOCiDAair MAXiMA
Km/h oieeiciiiaan ORprO T 175
ACELERACION
400 m salida parada ...ccoovvien. 19,2
1.000 m salida parada ..... T 352
DeCal0dkm/h .ooviivinnininnns 13,6
RECUPERACION
400 m desde 40 km/hen 4.5 .. 19,9
400 m desde 40 km/hen 5.% ..... 21,8

1.000 m desde 40 km/h en 4.4 ... 36,8
1.000 m desde 40 km/h en 5.2 .0 40,3
De 80 a 120 km/h en 4.% .......... 12,5
De80al20km/hen5.® .......... 170

‘ (e 90 120 D Atepe
Exeeionlogmms Bien (——1 Regeiar =]

Al ralenti: 53,4. A 60 km/h: 65,0. A 90
km/h: 674. A 120 km/h: 72,5. A 140
| km/h: 76,2, A tope: 79,9, _
Mediciones efectnadas en las plazas
delanieras, con las veniantllas cerradas.

Yalores en decibelios.
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DISTANCIAS DE FRENADO
{en meiros)

A 60 km/h: 15,3. A 100 km/h: 43,2,
A 120 km/h: 59,1,

s T [T

CIUDAD 1/100 km
A 31,2 km/h de promedio ..... 11,2
CARRETERA

A 90 km/h de cracero ... 8,7
En conduccidn rdpida .......... 2,7
AUTOPISTA
‘A 120 km/h de crucero ........ 7,2
A 140 km/h de crucero ........ 8,4
OTROS YALORES
Consumo medio ponderado ... 9,4
Capacidad depdsito comb. .... 58
Autonomia media ........c.ee..es 535
EQUIPAMIENTO %

Cuentarrevoluciones .vovcvcoenanne 81
Termometro de aga ..oicorsicrnerisnes  SE
Manometro presion aCete ..ovrrre.  NO
Relo] .oveviivmerienane versmsrsasse Macrennis |
Ordenador dé viaje ..iiermierenns veivs . NO
Testigo reserva carburante ....oeeee.  SI
Testigo desgaste past. de freno ........ 81
Antiblogueo de fTef08 ..oievriiernes NO
Faros antiniebla ... covveerisnerinnns NO
Piloto trasero antiniebla ....ovvvv.ee. Si

 Aifre acondicionado ..........cvinre NO

Volante regwlable ..ocovivivenirenivnnnee. SI
Asiento regutable en alivrs ............. NO
Retrovisor mando distancia {iz./der,) - 8/N
Apoyacabezas (del./tras.) wovcnin - SN

Elevalunas eléctricos (del./tras.) ...... 8/N
Clerte centralizado ..oovereevsvverveieres NO
Tapdn carburante con cerradura ..... SI
Liantas de aleacion ... .covosercsceinsens NO
Pre-equipo de radio ..iveervversens e B

El volante va forrado en cuero. Bl resto quedn invariable en esta version
L5 psientos, & comd o matéral, son nuevos, fomados de lo versida alia

es decir, cierta tendencia a tirar de la mas rapido de lo que es normal.

morro hacis afuera en las curvas que La direccién, por otra parte, se
resultan mas cerradas, cuando se circu-  muestra algo pesada en maniobras a

baja velocidad, v el cambio sigue sin
[ ————— poder utilizarse con la rapidez que se-

Alfa Romeo
al ofrecer esta atractiva serie limita-
da ha sido importante. El equipa-
miento se ha aumentado, sin que
ello se refleje en el precio final. Ade-
mds, se ha trabajado sobre la ver-
sidn mds coherente, con unas pres-
taciones y comportamiento excep-
cionales. Corren el riesgo de vender
mds 33 RED que otros modelos de
la gama, pero el departamento de
marketing lo tiene todo controlado
¥ ha limitado la serie para que sean
solamente unos cuantos agraciados
los que disfruten de este modelo.

Invertir en imagen estd de moda.
Alfa Romeo no se ha equivocado,
ha invertido en uno de sus produc-
tos mds atractivos.

esssssssssss——

Tia necesaria, para poder aprovechar al
maximo el rendimiento del motor. Es-
tas son las mayores pegas que podemos
encontrar en el RED. Los elementos ae-
rodindmicos adaptados al 33 RED
acentian su agresividad, aunque no in-
fluyen lo méis minimo en la velocidad
maxima o en ¢l comportamiento.

Los nuevos asientos si colaboran en
conseguir una posicién mds comoda al
volante; ademas, su tejido es mucho
mas agradable y atractivo.

Por ultimo, la habitabilidad es bue-
na si tenemos en cuenta las medidas ex-
teriores del coche. Cinco adultos viajan
sin demasiados problemas y el malete-
ro se combina con la interesante posi-
bilidad de abatir por partes el asiento
trasero.

Andrés Mas
Fotos: Alfonso J. Nieto.

FRENTE A SUS RIVALES

ON cinco puertas y un tamafio si-
milar, nos. encontramos con no
menos de seis rivales directos del Alfa
33 RED: Fat Tipo, Lancia Delta,
Peugeot 309, Opel Kadett, Volkswa-
gen Golf o Renault 19. Ahora bien,
centrandonos en el aspecto mecdnico,
pocos, por no decir ninguno, superan
al Alfa en presiaciones v potencia. En

pamiento ni anda tanto como ¢l 33.
Los demds modelos apuestan por
otros factores como pueden ser la ha-
bitabilidad y fiabilidad, pero global-
mente cuesta superar la oferta que
presenta Alfa.

Alfa Romeo 33 RED: 1.522.382 pe-
setas. Fiat Tipo 1.4: 1.530.729. Lan-
cia Delia 1.3: 1.608.258. Peugeot 309
GR: 1.585.562. Opel Kadett 1.3 City:
1.448.069. Volkswagen Golf Sprinter:

Asiento posterior divSIble r.ovii. 8 precio slo el Kadett cuesta algo mas 1.790.757. Renault 19 GTS:
Cintorones de seguiidad tras. ......... NO barato, pero ni tiene el mismo equi- 1.573.318 pesetas.
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) FORMULA 1- JEREZ

Tras la emocidon de la pruebaq,
la seguridad del triunfo.

hora, finalizada la prueba, se acabé el
suspense. Gané quien ti esperabas. Y ga-
naste ti también. Porque de ahora en
adelante ya sabes que puedes confiar a Cible el
bienestar diario de tu piel. Con Cible los afeita-
dos son suaves e impecables. Con Cible la piel
descansa, recobra tono y resiste mejor las agre-
siones externas.
Cible es una completisima linea
de cuidados especificos para la

ducha y el desodorante sin alcohol hasta la emul-
sién hidratante y el gel facial pasando por la es-
puma y la crema de afeitar, el bdlsamo after sha-
ve y la locién calmante, Cible estd contigo para
dar a tu piel lo que necesita.
Para correr a tope por la vida y no dejarte
la piel, confia en Cible. Tu imagen saldrd ganando.
Para mds informacién, dirigirse a:
Juan Lucas Dianda, farmacéutico.

Apdo. de Correos 27334
piel masculina. Desde el gel de ( : l B I E 08080 Barcelona.

EN FARMACIAS

La linea del éxito.




NOTICIASDEEMPRESA

HERTZ: TODO
INCLUIDO

ERTZ, compafiia dedi-
cada al alquiler de co-
ches, informa que va ha en-
trado en vigor el «European
Business Class», un progra-
ma europeo- «todo inclui-
do», en el que el cliente que
alquile un coche a través de
este sistema podrd benefi-
ciarse de unas tarifas diarias
que no sélo incluyen el kilo-
metraje ilimitado, todos los
seguros e impuestos, sino
que, ademas, el primer de-
posito de gasolina esti in-
cluido en el precio.
También, en muchos ca-
808, se podré alquilar un co-
che Hertz en un pals y de-
jarle en otro sin cargo adi-
cional. La reserva podréa ha-
cerse con tan s6lo una hora
de antelacién, eligiendo
cualquier modelo dentro de
una amplia gama de coches.

VALEO: SEDE
EN PORTUGAL

ALEO, empresa dedica-

FIAT
PRESENTA EL
NUEVO UNO

|IAT, con motivo del
fanzamiento de la
nueva gama de Fiat Uno,
ha organizado una con-
vencién de todos sus con-

cesionarios La conduccién
del acto corrid a cargo de
los populares presentado-
res de television Carlos
Herrera y Ana Garcfa. A
esta reunién acudieron,
aparte de los representan-
tes de los diferentes con-
cesionarios, todos los res-
ponsables de la red comer-
cial de la marca Fiat.

convencion anual de ventas
en Lisbea, con motivo de la

tribucién de sus productos
en Portugal.

los asistentes, la decidida
voluntad de crecimiento de
la-empresa y su firme dedi-
cacién a la investigacion in-
dustrial.

MITSUBISHI
CON EL COI

ITSUBISHI Motors,

apoyando ef simbolo
de unidad representado por
el olimpismo, ha donado al
Comité Olimpico Internacio-
nal un Montero Largo Kaite-
ki TD Intercooler 44 y un
Galant 2.0 GTi 16V.

El acto de entrega tuvo lu-
gar en Fujimotor, concesio-
nario oficial de Mitsubishi en
Barcelona, y a &l asistieron
entre otros personajes el
presidente del COIl, Juan
Antanio Samaranch y el di-

B ComprIar y vender mummmm—

MODELC 1987 .
TODOS LOS EXTRAS S
PERFECTO ESTADO

Tel.: 4 07 27 00 EXT: 675 MADRID

Recambios d¢ Vehdeulos Amencanos

US \.—1
=G

C/ Velazquez, 111, bajo dcha.
Teléf.: 563 30 55

Especialistas en servicio y reparaci6n de cambios antométicos

28006 MADRID

Valderribas Motor S A.

£ Vadernibas, 75 - Dr. Esqaeetio, M6 - Tel . 551 48 00 - Fan, 561 48 05 - 20007 Mactnd

T0D0s Los MoDELos D &
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

VENDO
radiocassette
Blaupunkt modelo
Toronto. Un afio
de uso. Precio
interesante. Llamar
al teléfono (91)
475 67 38. Noches.

__'J

VENDO
LANCIA
BETA
COUPE

ZA-C, AIRE
ACONDICIONADO,
CASSETTE, MUY CUIDADO,
TELF.: (91) 556 05 66 Y (91)

COMPRA

"PAGAMOS

YAMOVII. |

-~ NACIONALES
- Y DE IMPORTACION -
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE

AL CONTADO

Y AL INSTANTE! |

; Teis 269 72 74 - 269 70 15
269710t - -

 YAMOVIL:
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68

AUTOMOVILES -

POR SU COCHE

N poco menos de cuatro
meses de vida, Motosol
s¢ ha hecho un hueco en el
competido mercado madri-
lefio de la motocicleta. Esta
tienda, situada en la catle
Ezequiel Solana, n.° 13, co-
inercializa la préctica totali-
dad de las marcas de motos
que venden sus productos en
nuestro mercado, En sus
instalaciones de 300 metros
cuadrados se pueden encon-
trar desde Aprilia hasta Ya-
maha, pasando por Honda,
BMW o Vespa, por citar las
més conocidas.

Las entregas se realizan
de forma normal, eso si, de-
pendiendo del modelo elegi-
do y de la premura con que
la moto sea suministrada

moto usada, siempre como
parte de la operacién de
canje por una nueva. De es-
tas motos de segunda mano,
pocas son las unidades que
Motosol comercializa direc-
tamente, pero las excepcio-
nes disfrutan de una garan-
tia de tres meses, que cubre

cia con diversos talleres es-
pecializados en la repara-
cidn de motocicletas.
Ademads, v con vistas a
dar un servicio lo mds com-
pleto posibie al comprador,
en esta tienda se ha monta-
do una pequeiia boutigue en

En materia de financia-
ciones, la oferta es bastante
completa, ya que trabajan
con los principales bancos
del pais, bancos como el Bil-
bao-Vizcaya o la Banca Ca-
talana. Otras operaciones se
tramitan a través de las li-
neas de crédito de la finan-
ciera Finamersa. En seguros
de momento sélo tramitan
los que cubren dafios a ter-
ceros y lo hacen con la com-
paiiia La Union y El Fénix.
En ambos casos no hay pro-
blemas en aceptar la que
aporte el cliente.

Gonzalo Serranc

oportunidad!

it ; ‘ i . ] ES DE OCASION
da a la fabricacibn de  inauguracion oficial, en esta El director general de Va-  rector comercial para Euro- n:vulrs%gglhmurfmmos Chde 'METRO OPORTO - MADH?D 28019
componentes para la auto-  ciudad, de una nueva dele- leo Espafia, Luis Gdémez pa de Mitsubishi Motors, se- | Lo
mocién, ha celebrado su  gacion comercial para la dis- Sierra, expuso, ante todos fior Ninomiya.
—e———— .
 CRITICA DE TIENDAS ' m?:ﬂi'slo“ PARTICULAR: ANUNCIESE
MOTOSOL operacion necesita ser finan-  las piezas y lamanodeobra.  la que se pueden adquirir t\“s ~___ TODA LA GAMA Motor a estrenar, L E
ciada, pero si el pago es al De momento, Motosolno  desde cascos de las marcas f y : FORD radiocassette, llantas M“Y b}ie_n estago,
REC'E“ contado el comprador se la  dispone de servicio técnico  mds representativas hasta de aleacidn. Telf.: E‘é’% ;:‘:“; gl::?g’ MOTOR16
puede levar en el acto. propio, pero en un intento  monos de cuero y todo tipo (91) 556 00 40. Srta. ’
I.I.EGADOS En Motosol trabajan la  de solucionar este problema  de accesorios relacionados Y LAS MEJORES Begofia. Horas | 225.000 ptas. Lla- MADRID
i = b f a
han concertado esta asisten-  con la moto. OCASIONES oficina. ;Gran mar tardes, Tel.:

564 06 82.

Teléfono: (91)
268 00 69

nmmu DE nurumucmn SA.

 CASTELLO, 98

. Puntuaciones: exposicion, §; I*ELEF_‘ 4113629
por el unportador. Normal- v.ende(?orf:s, 7.5; entregas, 7,5; MADRID . I
mente tardan sobre tres dias financiacion, 8. g S S .
: en entregar la moto si la R

1:;LOS PRECIOS MAS EUROPEOS DE MADRID!!!!

e
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EN MADRID CAPITAL |

AUTOMOVILES
HISPANO |
ALEMAN, S.A.

P? de la Castellana, 244
(zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

AUTOTODO, S.L.:

Narvdez, 80-82-84 .
(Zona Retiro/B? Salamanea)
Tels. 274 78 04./ 273 48 49

DASAUTO

Avda. Ciudad de Barcelona, 208

Tel. 562 53 00.

Camino de los Vinatercs, 2. Tel. 439 31 81
(zona Moratalaz

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio XII, 1 (Plaza del Peru)
Tels. 458 08 54 :

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00

Concha Espina, 20. Tel. 250 15 61
(Junto al Santiago Bernabéu) -

Juan Bravo, 70. Tel 401 6612

(B? Salamanca)

Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA,S.A

Antonio de Leyva, 68.Tel. 4697913

MOVILAUTO

Brave Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50 ‘ '
Breton de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 6,000

(junto al 1?2 de Octubre). Tel. 217 04 45
Antonio Lépez, 149

(junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Tel. 239 07 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa )
Tel. 4475343

ROAUTO, S. A.

Ferndndez Caro, 9

(zona Arturo Soria, 65)

Alcal4, 232. Tels. 407 04 13/ 245 97 80
Hnos, Garcia Noblejas, 128

{zona Cruz de los Caidos)

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels. 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Veldzquez, 3
ela al P° de La Chogera)
Is. 653 36 55/ 653 32 4

EN ALCOROON
TALLERES
PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 61904 11 /612 14 98

EN ARANJUEZ

CENTRQ SUR DE
AUTOMOVILES, S.A.

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891 25 75/ 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71 / 845 05 27
EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100.
| Tel. 639 2799

Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 3152
-POZUELQ DE ALARCON

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Elfptiea a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88 -

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

Tels. 61704 11/ 617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
(Junto gasolinera) Tel. 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda.Constitucion, 136 Tel. 6564713
Ronda de Poniente,4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra.de La Corufia, Km. 41,100
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA

ATLTUSA

Pol. Ind. EL. BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 8100
Exposién: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95




s Comprar y vender s

s Comprar vy vender s |
RO SERMARE |

MASTER CAR VENDE MAS POR
| CALIDAD, SERIEDAD, PRECIO JUSTO Y

e SELL A | Masfer Ccr
4 nacionales y de importacicn, ¥ 3
5 ; : 5 Nuevos ¥ usados. 4 DIRECCION GEHARDO Tl L
Nuevos y d Ocacion o "Precies 4z rémien | | VISITENOS! . SONDON, M. 1, 28077 NADRID AUTOMOVILES IMPORTAC[ON SERVICIO POST-VENTA.
— Mercedes 420 SE - Afio 87 - Tod ' :
- mg;ggggz goo EESQR’:% ;3: 70‘2853’?:?2-‘?3 cm_fr?: m %a, 10 l'od 5 “” de I'anlbios lmporhliéll i C/ Martinez Lzquierdo, 66 (Pmlue Avenidas) Tels.. (91) 256 62 2y 564 Jﬂ 65 C/ Vnctur defa Sema, &-l!l (S Bemabéu) Tel (91)56? 021, Fax 25§ 8 82.
= Superc TRy o pias. - Impecable, Entre Pt Habana y Serrano o '“'"’i“'“‘ Y ioponeses : ' i ‘

HASTA DOS AROS DE GAIIAN'I'IA

Tel.: (91) 248 10 94. Sr. Coral

" MERCEDES 230 E, afio 86,

i, 30.000 km, aut, AA, LANCIA DELTA H.F. Turbo, MERCEDES 300 E, auto., 86, 2.750.000 ptas. - : : 1
: -?ézgho 3 650 t'JOllTJI pt:s . afo 87, semlnuevo blanco, 30. ()Oﬁkm,lgl EoFacl- - RANGE RO‘VER EFI,. AA, - MAS DE 200 VEI"cu"os E" srocx
suzyii 51 410, WG, olo, . 12004 ?goT%tas o7, qratto,  dades. 4600000 pias ‘ano 89, seminievo, ‘POR EJ: MERCEDES DESDE 1.200 000
‘parfecto esta m., ema, rafito, .~ CITROEN AX 11 Ao as,. . "
‘525 000 ptas Transferido - full equipe, garannags m., ' 83, blanco, 6 m. garantizaadg T VOLVO ?65 GLE, fuli equipe o Is 000 PTAS ME"S“MES
Garantia, 6 m © 2.300.000 ptas : s 740000 ptas. Transferido. 2. ?00 000 ptas '

. BMW 323, afo 84 AA, Nan-

tas, aiarrna 1 600000 ptas

- BMW 628 CSl, rojo, afio 84

- 2.300. OdD ptaé FacHidades,

BMW 3251, aire, ABS, eleva-

~ lunas, seminuevo, b}anc’o,

MASTER CA_R Merce-  ter Car. 250.000. Teléfono: elevable, MU-AJ, cable, pocos km, par- casillas reservadas al efecto. Calcu-
des seric (201) 190 E,  MASTER CAR todos 676 08 33. Manolo, 575.000. Teléf.: (9681 ticular. Teléf.: (947) do 50 poseton por palasra. Tambibn -
190 E 16 V, 190 diesel. modelos, BMW serie 9,30 noches. 74 02 09. 20 10 84. Horas co- " pueds rs& en los méd 53
MASTER CAR Merce- 3, serie 5, serie 6, serie CITROEN BX Athe- SUPERCINCO GT mercio. Burgos. ;:g::‘::';:; :gDK:gB:‘!:; ‘g;vge:':'n
des (serie 124), 230E, 7 na, afio 1988 " Turbo Copa afio 87, POR SCHE 944 , atunciarse cc;n médulos da mayor

260 E, 300 E, 200D, WVOLVO 760 GLE, 1.350.000 pesetas. techo, radiocasset- asiento eléctrico, . . tamafio, haganosio saber, llamando
300 Diesel. come nuevo, cuero, Pedro. Teléfonos: te, buen estade, equipo de masica, te- NO COMPRE UN ANUNCIOS POR PALABRAS :' t:'m::,::lﬁm,wm
MASTER CAR, Mer- todos los extras, antra- 666 33 64/255 45 52 1.250.000 ptas. Te- cho, afio 86, 62.000 ""ﬂ‘aﬂﬁ Garcia Noblejas, 41. 4, dianto takdn b .
cedes (serie 126), 280  cita. 3.475.000. Garan- LIQUIDACION 167.: (93) 3113348, km, 3.700.000 ptas. AUTOMOVIL DE adid-28037 -~ namive de INREVISA MOTOR 16

SE, 300 SE, 380, 420
SE, 500 SE.

MASTER CAR, em- Master Car. Talf.: Aletmes y spoiler |bi- GTI 1900, M-JD, rojo,  ble Triumph Spitfire ANTES VISITARNOS C INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
presa mas recomenda-  91/256 62 22 llantas Braid, vo- aire acondicionado.  1500. Todas capotas. : ggz;wtgvc:os FOR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
da por los servicios ofi-  BMW 735 JAL, cuero, lan‘res, etc. Noches. Teléfs.: 270 36 14/ Impecable, medio- j 200 AUTOMOV“.ES SEMINUEVOS st 2‘5”02 s | U

ciales. 88, todos los extras, Teléf.: 465 81 23, 270 54 28. dia/noches. Teléf.. -

MASTER CAR, lame- nuevo. 5.900.000. PARTICULAR Golf INSTRUCCIONES {96) 373 79 B3. 12 MESES DE GARANTIA POR |

Jor garantia del merca-
do nacional con el me-
jor servicic post venta.
DEPORTIVO Merce-

tla 1 afio, piezas. Mano
obra toda Espafia.

Master Car.

MASTER CAR, todos
modelos de ocasién.
Audi-Porsche. Teléf :

parrillas bifaro Alfa
33, Ritmo 205, hajos.

GTI, 16 valvulas, im-
pecable, 38.000 km.
Horas oficina. Teléf.:
(91) 435 32 B2,

Noches.
VENDGQ Peugeot 205

para hallar el consu-
mo y desgaste actual
del vehiculo. Soficite-
las adjuntando 80 pe-

Teléf.: 457 05 49.
VENDO descapota-

RENAULT Super-b,
M-HB, 31.000 km,
685.000 ptas. Teléf.:
439 05 45,

- ESPECIALISTAS EN AIITOMOVII.ES COH POCOS I(MS

ES UD. NUESTRA MEJOR PUBLICIDAD

Semanﬂmcm vanas ofems Vs con Ia meyor gmntia del mmado nauonal Revmdus 140 pnnlos por maestrm lngemm& pmpms *_ .

IMPORTACION SIN

ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
. OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

MADRID

' CAR 10, SA Vehlculos Nacionales y de importacién, nuevos ¥ usados. Tenemos el coche que busca. iVISITENOS' r ABRIMOS SABADOR TARDE . ©
N CI infanta Maria Terosa, 10. Tel.: 563 27 8gi28. ™
PARTICULAR vende mando a distancia 40  (Murcia). Telf.: 968/61 ]
MASTER CAR jjcom- des 350 SLC, techo 91/564 30 65. BMW PARTICULAR Mit-  setas para embalaje y R-12 familiar, blanco, mts., rojo, 2.650.000 21 26. Oficina. RENAULT:S GT =2
pruebell Aseglrese de  eléctrico, llantas, aire, 635 CSI, deportivo, subishi Montero cor- envio. Apartado 127. M-AB. Telf.: 2185904.  plas. Telf.: 91/5634 71 PORSCHE 944 Inyec- =B CITROEN
una gran compray vea  terciopelo, etc. cuero, aire, llantas, to- to-full equip. Impeca- Jaca. PARTICULAR Ci- 60. Eduardo, cion, particular, afio TURBO, ANO 1986,
la diferencia de nues- 2.550.000 ptas. Telf.: dos exiras, seminuevo.  ble, 22.000 km. Horas VENDO Opel Corsa froén CX 25 GTl Tur- TRAMITES actuales, 885, negro, cuerc blan- _ DYANE 6
tros vehiculos semi- 564 30 65. 2.975.000 ptas. Tetéf.: de oficina. Teléf.: (91) TR, radiocassette bo, 2 afio, 87, 30.000 para importar vehicu- co, cambio automati- BLANCO., 850.000 b fod '
nuevos, revisados, 140  MERCEDES 380 SE, 256 62 22. Master Car. 435 78 03. M-GY. 700.00C ptas. km, full, comoc nuevo, los desde el Mercade co, aire acondiciona- PESETAS. m";‘ 's'?o.o'o h:'
puntos por maestros  seric 126, capét sec, RENAULT 5 GTL, BMW 320 I, 4 puer-  Teléf.: 409 29 95. teléfono con manos li-  Comln, conézcalos do, techo, asientos, ' 250.000 ptas. Telf.:
ingenieros con sus kild-  totalmente carrozado, M-DG, verde, M-T, tas, muchos extras, GOLF GTI 16 V. bres, aire acondiciona- por sélo 1.800 ptas. espejos eléctricos, Tel.: (81) 845 56 13. Horas {91) 742 53 30/
metros reales {demos-  full equipe, Unico, im-  muy bien cuidado. afio 86, 50.000 km. M-GX blanco, llantas do, ABS, radiocasetey  Apartado 375. Molina.  45.000 km. 4.400.000. oficina. 464 58 53
drables). 91/564 30 6b.  prescindible verlo.  265.000 extras. Tel.: 2.000.000 de ptas. aluminio, kit Zender, ecualizador, alarma, de Segura {30500) Telf.: 715 92 73.
MASTER CARventay  3.500.000 ptas. total, 676 08 33 9,30 no- Teléf.. 3068 24. Va- faros Hella, 50.000
asesoramiento. facilidades. Teléfono: che. Manolo. lladolid. Sélo noches.  km. 1.600.000. Teléf.:
C/Martinez lzquierdo,  91/564 3065, seminue- YAMAHA 250 SR, VENDO furgoneta 308 14 33. i ENV.ENOS.,,,,,mmc.,p.;.,d,b..
66 (Parque Avenidas). vo, garantia 1afio. Pie-  M-FT, azul, pocos Volkswagen, autori- VENDO Porsche 944, damenta cumplimentada. Escriba el
91/256 62 22. zas, mano obra, Mas- km, cuidada, zada vivienda, techo Todos extras, impe- texto a méquina o en letras mayis- _

culas..Cada palabra en una de las

ADA SEMANA 512.000 PEASONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el préximo nimero de

Motor 16

Antdinic Lopez, 117 - 28026 Madrid - Tel.; (91) 476 47 93 - Fax: (91) 4769077 (D —

«REPUESTOS PARA EL AUTOMOVIL» |
Alzacristales y clerres centralizados. Juegos originales equipados con motores
Bosch y accesorios. Un modelo para cada vehiculo.
Alarmas via radic. Con accionamiento a cierres y alzacristales, sirena de alta po- |
tencia y médulo ultrasonidos Electro Life - Patrol Line. |

Nombre y aperhdos e PR
Domicilio ................ 0 R I TR

POLIGONO IND. AIMAYR C-3
Teléfono ... e it Hol it SSU I B

SAN MARTIN DE LA VEGA
MADRID
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86

€. Marin
do Ia Vega

74/ Motor 16




E— Comprar v vender s

ALEMANIA
Opladener Strasse, 219

4019 Monheim .
Tno.: 07 49 2173 51081
Tx. 8515941 - Fax: 07 49
2173 31614

nia.

miso.

— Importe su automovil directamente de Alema-

— Mas de 100 vehiculos en STOCK.
— Consulte nuestros precios sin ningn compro-

AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, S.A.

INTERLENC, S. A. %34

EMPRESA HISPANO ALEMANA
OFICINAS

ESPANA

P.° de la Castellana, 268

28046 Madrid 5
Tino.: 314 0536 - Tx. 27245
Fax. 314 0331

|| — Aproveche nuestra organizacién para importar B
cualqurer producto de la RFA, EE.UU o Asfa. |§

VOLKSWAGEN Ca-
. brio 1303, blance me-
‘talizado, capota azul
“{nuevol, precioso E,
impecable, varios ex-
tras. Telf.: 91/207 96
74 (noches),

ALEMANIA la infor-
macion mas completa
para importar.tado tipo
de’vehiculos se la faci-

Telf.: 96/287 42 80,
PARTICULAR vende
Audi 200 Turbo, fuli,
M-HC, impecable.
Telf.: 326 54 60,
VENDO piezas mecé-
nicas recambios, corre-
ceria’ Jeep americano,
originales, martes a sa-
bados 9-19 hs. Telf.:
93/871 72 20.

litamos por 1.500 ptas.

ALFA Sprint, M-HD,
45.000 km, 1.200.000,
kit zenders, techo, llan-
tas, precioso, negro.
SE vende camién pla-
taforma 4 coches.
Telf.: 923/21 26 16.
PARTICULAR vende
Mercedes 280 CE, gris
oscuro, metalico,
55.000 km. 1985, 20
extras, toda prueba. H.
oficina, Susana.
BMW 2002, 1971, con
extras en buen estado.
Telf.: 93/371 07 78.
SIERRA 2.0 iS, afic
87, 18.000 km, rcjo,
garantia Ford, techo,
llantas, cassette, blau-
punkt, equipe Pioneer,
alarma Cobra Gold
Line, siempre en gara-

—_Comprar Y vender s

VENDO
radiocassette
Blaupunkt modelo
Toronto. Un afe
de uso. Precio
interesante, Llamar
al teléfono (91)
475 67 38. Noches.

LEVANTE

Teléfono: {96)
352 26 18

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

ehicubs de ocasitn b toabs fos
R0 mACas y mogeios
— Revsadne
— Con garantia hasta 76 meses
~ financiados fasta 6 meses

Contactos Sres. Mora Echavaria Corpas

Marinez Periacoba

Estamos donde siempre.

P.° de I3 Castefana, 278, Telfs.: 31631 40- 3504
Castellana Motor S. A.

ie, nuevo. Telf.:
93/256 72 19, 256 20
46, noches.
MERCEDES 350 SL,
afio 72, rojo, aire acon-
dicionado, 2 capotas,
2.900.000. Telf.:
956/25 85 14.

VENDO Ferrari Testa-
ressa, semi-nuevo.
Telf.: 966/28 30 54, 28
28 76. 22.000.000 ptas.
Carlos Valderrey.
KART 100 c.c. birel si-

“rio, 180.000 ptas. Telf.:

93/692 18 24,
MERCEDES 500 SE,
1982, acondicionado,
ABS, llantas AMG,
Unico, 2.000.000 ptas.
Telf.: 07. 33 142 00 62
66.

MERCEDES 300 Die-~

sel, tipo 123, acondi-

cionado, exiras,
750.000 ptas. Telf.: 07
33 146 05 42.

MERCEDES 300 SE,
1987, aire acondiciona-
do, cuero, etc., como
nuevo, 40.000 kms.
3.9560.000. Telf.: 07 33
146 0b 42 11.

ALFA Romeo GT V-6
2.5, B0.000C kms.,
1.500.000 ptas. Telf.:
93/665 86 11.
MERCEDES 200-D,
perfecto, M-AL,
450.000 ptas. Telf.:
987/25 57 68, horas co-
midas. Emilio.
VENDO Golf GTI, 83,
aire, llantas, impeca-
ble, 1.100.000 ptas.
Telf.: 91/447 91 65.

ALFA Romeo 75 2.0,
afio 87, impecable, ex-
tras, a toda piueba.
1.360.000. Telf.: 577 12
01, noches.

PEUGEOT 505 Turbo
Diesel, gris plata, ele-
valunas eléctrico, rue-
das uniroyal, alerén
trasero a toda prueba.
800.000 ptas. Telf.: 763
96 01, noches. Facili-

- dades.

JEEP Cheroke Limi-
ted, modelo 1990, nue-
vo, color negro, motor
4.000 c.c. Gasolina,
180 CV. Aire acondi-
cionado, cuero, asien-
tos, ventanas y cierre
eléctrico. Precio:
5.400.000 ptas. Telf.:
436 09 02.

-TOYOTA SUPRA. Full
LAND CRUISER STAT)
vrho Diesel).
TOYOTA SUP

Full
TARGA.

~ La Boutique del Automévil Japonés
SU VEHICULO JAPONES AL ME]OR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR o

TOYOTA CAMRY 2.0 GLi 16V, .......... 3.095.000
- TOYOTA LAND CRUISER L J70,
Turbo D, kit cromades, elevalunas eléc. 3 375 000
TOYOTA'CELICA 2.0 61 ]W Full eqmpe 4.089.000
rosiereenense 5,669,000
GON ™ )
Wipe ..0eeeureanns. 5.800.000
ull equipe ... 5.985. 000 7

Eshs precios incluyen matricalocidn, Irmpom ] plnlnm mlialiulln

- iAHORRESE HASTR =
+ UN MILLON DE PESETAS!! -

TO\’O‘I'A . MAZDA
MITSIIBISH!

Impon Iapon, S. A. !bcposicion, venta *ytallem c/ Antonio Leyva, 23 2&019 Madrid Tel.. 469 27 25, Fax: 469 22 70. |

76/ Motor 16
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DETECTOR
'DE RADAR

BEL-EURD-Vector 3
85,00 ptas.
12 % IVA incinido

Datecla los radares en un radio de 1 km.
Totalmente Indetectable.

Adaptado a lag frecuencias espafiolas y europeas.

.
L ]
L]
* Garantia de 1 afio.

» Ingtalacion inmediata al mechero.

» Gastos de envio por correo: 1.000 plas.

* Prohibide sobre carreteras europeas.

+ Tamafho: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms).

» Se aceptan pedidos por teléfono: 91-275 45 47.

Distribuidor Bel-Tronics en Espafiar
Paseo de la Castellana, 40.
Madrid 28046. Teléfono: 91-275 45 47.

» Somos especialistss VW, AUDE . _
» La financiacion y e Leasing mis rentable

Expeslcmnes C/Maldonado, 50-52. Tek.: 402 §9 28732,
I C/Alcala, 73. Tel.: 431 49 49/431 07 0.
Talleres' C/P, Vergara, 24, Tel.: 276 193‘? ‘

CON POCOS KILOMETROS

COMPRA

kildbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadle.
Gompramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo censtltenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HERO

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

VENTA

surtido de coches en Madrid.
Si su coche esta en perfectas

250 vehiculos con ia mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

condiciones y tiene pocos

TEL.: 248 62 60, 248 58 60

Y 2419031. M

ADRID

* Marca y modelo

Afio  km

Precio  Marcaymodelo Ao  km Pracio
Yolkswagen Polo B6 35000 820000 - Ford Esc. 1.6 Diesel 88 21.000 1.075.000
Seat Ronda 85 44000 625.000  Peugeot 205 XRD 87 23.000 1.020.000
Renault Superc. GTS 86 39.000 625000 Fiat UnoTurbo LE. 87 - 25,000 1.900.000
Renau't Supercinco G 88 11000  685.000  Opel Senator 3.0 82 75.000 1.100.000
Opel Corsa 1.3SR 85 38000 690.000  Ford Escort 1.4 87 32.000 1.085.000
Ford Figsta 1.4 § 87 19.000 745000  Alfa Romeo 32 1.5 &7 19.000 1.125.000
Citroén C-15 Diesel 86 35000 785000  Renault 11 GTD 87 24000 1.125.000
Ford Fiesta 1.1 89 3000 795000 . Renault 11 TXE 87 19.000 1.175.000
Ford Fiesta 1.6 Diesel 87 15.000  795.000 Opel Corsa 157D 89 - 12.000 1.175.000
Renault Express 0. 87 26000  875.000  Citrodn AX GT 89  7.000 1.170.000
Renault S. GT Turbo 86 40.000  880.00 Ford Crion 16 Ghia 89 15.000 3.180.000
Citrogn BX Caribe 86 36000 B75.000- Ala Romeo Sprint 15 87 23000 1.270.000
Y. Polo Ciagsic 1.3 89 10000 B70.000 Ford Orion 1.6 Ghia 87 15000 1.275.000
Peugaot 205 XLD -~ 87 28.000 925.000  Alfa Romeo 33 1.7 87 21000 1.325.000
Ford Sierra20GL 83 51000  975.000  Renault 21 TXE 86 35000 1.275.000
Ford Scort 16 Ghia 85 37000 985000  Aenault Trafic Micr. 87 - 32.000 1.550.000
Alfa Romeo Spr. 1.5 85 41.000 © 990000  Ford Escort RS Turbo 87 20000 1.550.000
Renault S. GT Turbo 87 25000  ©90000  Alfa Romeo 75 2.0 87 32000 1.575.000
Opel Rekord 2.0.E ~ 84 57.000 1050000  Ford Sierra 1.0 Ghia 83 31000 1.975.000
Suzuki Sant. 8J 413 88 12000 1070000  Ala Romeo 75 Ev. 43 23000 1.975.000
Ford Fiesta XR2 88 17000 1075.000 = BMW 315! Ful Equipe. 87 32000 3.150.000

Motor 16 /77
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PORSCHE 944 Targa,
rojo, asientos, techo y
espejos eléctricos, llan-
tas, radio-cassette,

cierre centralizado.

43.000 km. Impecable
finales 1988. Precio:
4.300.000 ptas. Telf.:
435 06 89.
MERCEDES 130, 16
valvulas, aire acondi-
cionado, preparacién
Oettinger, color gris
grafitc metalizado,
cierre centralizado,
ventanas y espejos
eléctricos, llantas, ra-
dio-cassette, 49.000
km. Impecable, matri-
cula M-GN, finales
1986. Precio 4.400.000.
Telf.: 435 06 44.

COMPRO Renault Al-

modelo, importadores
exclusivos, J v R,
91/276 38 B0.

VENDO Suzuki Sants-
na M10, blanco, cable
defensa, radio, techo
fibra, vaca, accesorios,
todo terreno. Telf.:
982/22 63 02. José
Luis. = :
LANCIA Delta HF In-

‘tegrale grafito, techo

corredizo, Pioneer,
18.000 kms. Telf.:
96/b46 31 79, horas co-
mercio.

PEUGEOT 505 GTI,
aire, llantas, etevalu-
nas, 70.000 kms.
1.200.000 ptas. Telf.:
463 03 89.

UNICO modelo depor-
tivo en Espafia TVR 28

1500, afio 81, 43.000
kms., tres capotas,
rojo. Telf.: 93/318 36
25, noches. Mayte.
PAGODA 280 SL, cla-
sico estado concurso,
impecable, 110.000
kms., nunca averias,
dos capotas perfectas,
inmejorable. Telf.:
91/262 60 75, 243 13
49,

ALFA Romeo 1.5 TI,
negro, 30.000 km, im-
pecable, M-IG. Telf.:
275 10 57, particular,
horas comercio.
BMW 320 i, 60.000
kms., impecable. Telf.:
b3b 26 36, particular,
horas comercio.
VENDO Ford Capri 2.8
I, muy .cuidado, aire

ALEMANIA 1a infor-
macién mas completa
para importar todo tipo
de vehiculos se la faci-
titamos por 1.500 ptas.
Telf.: 96/287 42 80.
VENDO XRZ, B-GT,
60.000 kms., con ex-
tras 700.000 ptas.
Telf.: 93/694 81 27. Al-
bert. :
PAGODA 280 Si, cla-
sico estado concurso,
impecable, 110.000
kms., nunca averias,
dos capotas perfectas,
inmejorable. Telf.:
91/262 60 75, 243 13
43, .
ALFA Romeo 1.5 TI,
negro, 30.000 kms.,
impecable, M-1G.
Telf.: 2756 10 57, parti-

aire acondicionado vy
alarma, ruedas nuevas,
garaje, muy cuidado,
por sélo 1.3560.000
ptas. Tel.: 93/3b3 64,
maftanas. Jordi.
VENDO GS Palas,
64.000 kms. 200.000
ptas., buen estado.
Telf.: 776 30 43.
ALEMANIA la infor-
macién més completa
para importar todo tipo
de vehiculos se la faci-
litamos por 1.600 ptas.
Telf.: 96/287 42 80.
TRIUMPH Spitfire
1600, afic 81, 43.000
kms., tres capotas,
rojo. Telf.: 93/318 36
25, noches. Mayte.
PAGODA 280 SL, cla-
sico estado concurso,

S Comprar y vender I
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"EXPOSICION:

MAVs.L

Batalla del Salado, 18.

pine A-110, dejar afo,
cilindrada y precio
aproximado en el con-
testador, me desplazo
a toda Espafa. Teif.:
93/213 14 48.

VENDO BMW 323 |,
afic 83, blanco, aire,

techo, llantas, perfec-

to. 1.5600.000 ptas.
Telf.: 91/853 04 67, no-
ches. Eloy.

NISSAN Patrol, 7.000
km, metalizado, M-JY,
radio cassette, defensa
antinieblas, 4 cil. Telf.:
71 b8 41, b71 b2 48.
VENDO AX GT, pre-
parado SMC,
1.300.000. Puntero en
la Copa. 91/853 04 67,
noches. Eloy.
CORVETTES ultimo

781/ Motor 16

Ol {inglés), dos plazas
convertible, 150 CV,
automatico, -carroceria
poliester, aire acondi-
cionado, més detalles:
Telf.: 91/657 03 31, no-
ches. FAX: 91 -
6570423.

JEFE de recambios
concesionario, Ford
Sierra Cosworth,
42.000 kms. excelente
estado. 3.300.000 ptas.
Color negro. Telf.:
952/26 40 62, 26 40 66
Malaga.

ALEMANIA |a infor-
macion mas completa
para importar todo tipo
de vehiculos se la faci-
litamos por 1.500 ptas.
Telf.: 96/287 42 80.
TRIUMPH Spitfire

acondicionado, extras,
Albacete. Telf.: 21 63
61/22 54 63,

BMW 323 |, muy cui-
dado, llantas, ruedas

‘competicion, tapizado,

buen estado, alarma
contra robo. Llamar
telf.: 93/844 88 01.
Precio: 1.351.000 ptas.
BMW 323 1, estado
impecable, 1.330.000
ptas. Ruedas nuevas,
llantas, sistema seguri-
dad aluminio, cristates
tintados, hay mas de-
talles. Telf.: 93/871 48
1.

TRIUMPH Spitfire
1500, afic 81, 43.000
kms., tres capotas,
rojo. Telf.: 93/318 36
26, noches. Mayte.

cular, horas comercio.
VENDO recambios
Seat 850 Spider, mo-
tor, cristales, etc.
Telf.: (842) 66 08 18.
BMW 320 i, 60.000
kms., impecable. Telf.:
535 26 36, particular,
horas comercio.

FIAT 1800 Spider, des-
capotable, 49.000
kms., 1.100.000. Telf.:
96/584 30 22. )
MERCEDES 280S,
aire acondicionado,
muy bien equipado,
particular. 1.000.000.
Telf.: 465 87 80, 352 61
01.

PEUGEOT 260 GTI,
B-HW, gris metaliza-
do, 1.800c.c., 130 CV,
39.000 km., 2 afios,

impecable, 110.000
kms. nunca averias,
dos capotas perfectas,
inmejorable. Telf.:

91/262 60 75, 243 13

49,

ALFA Romeo 1.5 TI,
negro, 30.000 kms.,
impecable, M-IG.
Telf.: 275 10 b7, parti-
cular, horas comercio.
BMW 320 | 60.000
kms., impecable. Tself.:
B35 26 36, particular,
horas comercio.
VENDO VW Escaraba-
jo, afio 1963, precio
450,000 ptas. Telf.:
91/850 10 01.
AFICIONADO com-
pra Ferrari, todos mo-
delos, me desplazo en
toda Espana. Telf.:

Tel.: 230 63 00. 28045 MADRID,

93/765 34 31,de 1ab.
FIAT Tipo TDS, mu-
chos extras, 19.000
kms., nuevo, 9 meses,
precio a convenir.
Telf.: 331 67 06.

PORSCHE 944, afio
82, 67.000 kms, color
Burdeos, Blaupunkt di-
gital, volante madera,
techo, 2.750.000 ptas.

SAAB 9000

TURBO 16 V

ANO 1986
3.300.000 pias.

IMPECABLE
947-22 60 65

NORTE

Teléfono (94)

LUMONTE, S. A.
ACCESORIOS, AUTORRADIOS

Y RECAMBIOS

INFORMA A TODOS SUS CLIENTES
- QUE SU HORARIO COMERCIAL ES
DE LUNES A VIERNES, DE 9,30 A
© 13,30 Y DE 16 A 19,30 HORAS,

PZA. LEGAZPI, 9

435 77 86

TEL.: 228 44 00

28045 MADRID

aire acondicionado,
perfecto estado.
1.300.000 ptas. Telf.:
91/410 686 75 dia, a par-
tir 22 horas 91/203 07
64. Mayte.

BMW 325i, mod. 86,
gréafite metalizado, mu-
chos extras, impeca-
ble, 3.000.000 ptas.
Telf.: 433 20 00.

cién, 1985, perfecto.
1.100.000. Telf.:
91/259 43 23.
VENDO recambios
Seat 860 Spider, motor
cristales,’ puertas.
Telf.: 942/66 08 18.
MERCEDES 2.3 16 V.

46.000 km. 4.400.000°

ptas. Porsche 924 &
Targa, full. 3.250.000.

Tetf.: 308 21 66. Sr.
Braun. Afic 86.

BMW M3 Evolucidn,
n.? 388/500, noviem-
bre 88, A/A, ordena-

dor, radio, alarma, etc. .

8.000.000 ptas. Teléfo-
no: 94/463 48 77. -
R-21 Turbo, impeca-

ble, full equip, M-IX, .

91/891 84 78.

INTERLENC, §. A.

Castellana, 268, 5.° D
Tels. 314 05 36/314 1363
Télex; 27245 INTLC
28046 MADRID

Mercedes 300 GD (todo
terreno), aire acondiciona-
do. 3.300.000 ptas. Tel.:
(91) 314 05 36.

G/ Huertas de Abajo, s/n.

Telef.: 658 13 60

_.,_ ﬁ g Paracuellos del Jarama (Madrid)

MAHINDHRA. DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO

— SERVICIO
TALLER

- KITS MOTOR

~ MANTENIMIENTO
FLOTAS

~ ACCESORIOS

— TURBOCOMPRESORES

DESDE 1.590.000 + 12 % IVA
MOTOR PEUGEOT DIESEL

Telf.: 593 20 13. Ri-

cardo.

VENDO Supercinco
GT-Turbo, febrero 886,
66.000 kms., extras,
sin- golpes, siempre en
garaje, muy cuidado,
M-GV, 1.000.000.
Telf.: 767 16 56. Jesls.
VENDO BMW 323i,
afio 82, 100.000 kms.,

KADETT GSi 2.0i, per-
fecto estado, gris, os-
curg, metalizado, rue-
das nuevas, aire acon-
dicionado, cerraduras
centralizadas, radio
cassette, cuatro .alta-
voces. 1.650.000 ptas.
Telf.: 227 94 50.

PARTICULAR Opel
Ascona GT 1.8 Inyec-

-_'J

BMW 528i, ABS, AIRE, EXTRAS
PORSCHE 924, ANQ 83, POCOS

PEUGEOT 205 GT, PRECIOSOS
BMW 728i, ABS, AIRE

- BMW 635 SI, FULL EQUIPE
PORSCHE %44. PERFECTO

KILOMETROS TARGA ESTADO
MERCEDES 190 E, ANO 86 MERCEDES 300 E, ANO 86
CITROEN CX D 2500 RANCHERA,  AUDI 4 TURBO, FULL EQUIP
BARATA FORD ESCORT 1.3. POCOS KM

RENAULT 11 GTD, GRIS METAL.

FORD FIESTA XR2, ROJO
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- co, afio 83, techo Tar-

“unﬁn T nli!“n m“ ga, radiocassette, re- W ESCARAAJO

EN AERODINAMICA trovisores eléctricos, SPEDDSTER
impecable. 2.950.000. HOFFMAN
Sandra, 204 45 00 (ho-
ras oficina). ‘ destapotable, 2 x 2,
VENDO Citroén BX-16 | Meter nevo, "'"'"'r.
TRS, impecable, ulm.i.sgo.oool.ﬁe..
M-FK. 800.000 ptas. (93) 329 00 16.
BMW 735 |, ejecutivo,

full equipe, 3.200.000.
91/458 17 76.

LANCIA Delta HF Tur-
bo, afio 87, rojo, ex-
tras, 48.000 km. Telf.;

TALBOT SAMBA $

Loy Dl

" ESTANQUEDAD TOTAL (IP 65)

- EXCELENTE VISION NOCTURNA

1 , .
PORSCHE 834 5. rra. | omimeri stipads AVISADOR ACUSTICO DE MAXIMA (°C)
triculado diciembre estade. Tel.: {93) s
1988. No importado, 218 53 78. Horas de A
nuevo, garantfa oficial comardo. S

de Porsche Espafa.
Telf.: 948/24 07 92,
FERRARI 365 GT 4.

i 1 2+ 2, semejante 412,
5 sblo 515 fabricados,

| - | E : S
55, TR e =1 — . g
i  Kitsde aserodinamica. = P A A rojo, tapiceria blanca,
- Liantas de aleacién. i Fo aire, Hifi, direccion SUBARU
. Kits muelles suspension sspeciel, ' asistida, 340 CV.  HGH JAPANESE TECHMOLOGY

asi como otros accesorios exclusivos para:
ALFA, AUDI, BMW, FIAT, FORD, MERCEDES,
OPEL, PEUGEQT, VOLKSWAGEN, stc.

Para mayor informacién disponemos de un
CATALOGO completo a todo color con mis de

8.000.000 ptas. Telf.:
435 67 05, CON LA SEGURIDAD

VENDO Renault Alpi- 4x4 EN TODA SU GAMA
ne A-108, afic 1963, mMmUTYO~CMmIErNT

cabriolet, perfecto es- Av. Diagonal, 298.
tado. Precio 1.200.000.  Tel.246 50 91. Barcslona

LA UNICAMARCA

Frbricado par : ;
feRddpd Tiara 8 fadliet - DS [ HOE

KOPA ELECTRONICA, S.A. & o 080 - 3385011 -

160 paginas, al precio de 890,~ Ptas. més

frangueo. : Telf.: 942/33 18 51. _ _
5 JEEP Willys, restaura-  km, Telf.: 200 60 12. do distancia, ABS, ele- perfecto estado. guro TR hasta mayo
do,  motor diesel, afio  BMW 323 |, particular ESCORT AHMIESE valunas, radio. 1.050.000 ptas. del 90. 1.650.000 pese-
88, muchos extras (de  impecable, techo. RS 3.300.000 pesetas. Te- VENDO Porsche 911,  tas. Valladolid {983) 39
pelicuta). 1.260.000 60.000 km. 1.650.000 : léfono: 91/5632 6365y 1974, ITV, alerén, tur- 67 47.
4 ptas. Teléfono: 93/718  Teif.. 27348 37 TURBO A 273 26 03. bo. 2.400.000. Telf..© PARTICULAR Vegdo
L. : 66 53. i FIESTA 1.35, como 430 18 70. Votskwagen Golf GTI
LB R-5 GT Turbo, metali- h!? t?i;?r?i'l?ahlsspaéirtl-' gg.\ﬁﬂ?,é(v"& MOTOR 6 nuevo, 376.000. Teif.: VENDO R-21 GTD, Cabrio, afio 88, 30.500
" Importador para Espafia: ' zado, cuidadisimo,  mo 205, bajos. Aletines CATAIII"A 93/325 20 70. afio 87, gris ceniza, km., muy cuidado,
cristales tintados, te- vy spoifer Ibiza, llantas 1.700.000 Ptas ' FIAT Uno Turbo, 40.000 km, por adjudi- azul metalizado, inte-
: . o cho, alarma, 1986. raid, volantes, etc. No- JRELLY Teléfono (93) M-GX, 30.000 km., cacién de otro en fabri-  rior blanco. Antanio.
¥3§%:ﬁgﬁﬁﬁ£gg%ﬁ&1wm& 900.000 ptas. 58.000 ches. 455 81 23. 418 47 79 plomo metalizado, ca, extras, masica, se- Telf.; 234 95 89.

DISTRIBUIDORES:

Adaico, S, L. Telf.: {248) 24 29 47. Pamplona.
Arelosa, 8. A. Telf.: (941) 25 96 83. Logrofio.
At. Ace. del Automdvil. Telf.: (91} 2
Auto Boutique. Telf.:
Auto Elec.

1972) 60 96 21. Figueras {Gerona).
ener. Telf.: (956) 26 92 29, Cadiz.

LLIARTLE A o BT Y

dindin pary,

Pty vims wlarins i il
FEEET S % Kilghn 0
Sreallibe

MERCEDES 300 E

W-124, afo 87, nuevo, -

ABS, techo eléctrico,
cerradura centralizada,
llantas, volante, palan-
ca, cuero, direccion
asistida, radio, cristales
tintados, espejos-late-
rales eléctricos, elc.,

10/86 A, matricula
AB-S, techo, asientos
eléctrices, elevatunas,
caja automética, inte-
rior cuero, alarmainst.
teiéfono, madera, llan-
tas. 7.160.000 conta-
do. Telf.; 93/300 24 74.
Sr. Mario.

Auto Kit, 5. Telf.: {93].870 071 79. Granollers {Barcelora),

: Auto noveded. Telf.: (942] 21 53 1&. Santander,

! Auto’'Super. Telf.: (954] 63 69 40. Sevilla.

| ‘Bopar Racing. Telf.: (93} 311 65 70. Barcelona.

Can Pau Sport, Telf.: (971) 75 52 19. Palma de Mallorca.
Casa Armangue. Talf.: (93) 218 53 78. Barcelona,

; Comercial Rizzo. Telf.: (93} 727 13 14. Sabadell {Barcelona).
| Disefio Sport. Telf.: (985) 39 71 01, Gijén.

| Rallye Manzanares. Telf.: (91] 475 47 93. Madrid.

1 Semauto, Telf.: (987) 41 06 95. Ponferrada (Leén).

| Soresa, Telf.: (975} 22 70 77. Soria.

Spoiler. Telf.: (93) 818 05 42. Vil. Penedés (Barcelona),
Stylauto. Telf.: (96) 366 08 61. Valancia.

Sumiauto. Telf.: (945) 28 38 36. Vitoria.

| Talleras Borrego. Talf.; (952) 31 66 00. Malaga. i r ] W

1l Tot Auto, Telf.: 3128 37. Tarrega (Léridal, ) ib bty PARTERT I
Vadisa. Telf.: (943) 21 56 44, San Sebastian. A e e : i

precio inmejorable. FORD Cosworth,
Telf,: 469 89 11. GR-N, motor 3000 km,
BMW 325 |, ano 86, 200 neumaAticos, mo-
ABS, techo; c. centra-  tor, cambio repusstos,
lizada, radio,” llantas, blanco, ver circuito Ja-
ruedas TRX, espejos rama. J. Duras o Ale-
gléctricos, 2.900.000. jandro. Teléfono:
Telf.. 262 82 47. 91/6b3 57 15.

ALFA Romeo 33-QV, BMW-325 particular,
rojo, B-HG, fuil equip, sept-87, grafito, sus-

— Mecamnica y accesorios deportives.

— Kiis aerodindmicos carroceria.

— Competicién: rallyes, circuitos. - .
‘— Distribuimos las mejores marcas enropeas: Arm, Ansa, Bilstein, Braid, Delta
Mics, Hella, Iresa, Italvolanti, Kamei, Leconte, Momo, Mangels, Moiolita, Mi-
chelin, Oscam, Polipieces, Recaro, Rama, Selex, Sparco, Targa, Zender.

42.000 km, como nue-  pensioén, IIantas_ y vo- | Eavios a tods Espaiia en 24 h. Soliciten informaciém.
vo. Telf.: 93/417 9058, lante, M-Technic, te- m“) Rembla de Catalongm, 127
SPORT'S

horas comida y cena. cho eléctrico, asientos,
MERCEDES 420 SEC, Recaro, atarma, man-

Faa omn vy Sxsin 1 0 wm AL

Tel.: {93) 218 53 78. FAX: 218 28 41. 08008 BARCELONA.
' Motor 16 /81
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SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA

'Y DE...

...RENAIII.'I' OPEL,

AUDI VW, PEIIGEO'I' FIAT,
ALFA, I.ANCIA efc.

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS

IMPORTADOR PARA ESPANA

labi export s.a. Vatiespir, 189 Barcelona.
Tol: (83) 490 10 2. FAY: 491 0201,

.
Kkiéber

TECHNIK
AllS

DEM
MOTORSPORT
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LA LINEA EXCLUSIVA.

"0 @

[ESIMN | 10

BBS es la linea de accesorios para automavil, lider en estética y funclonalldad Spoiler delantero, bajos, pasos de ru
eda
yspoilertrasero en poliuretano PU/RIM. Llantas en aleacién ligera de atractivo disefio original. Sol:cltlenog Catélogo BBS

por s6lo 500 Pias, en sellos. TURISPORT $.A. Pérez Galdds 40, 08012 BARCELONA (93) 237 83 24*

:.\'._fl M I . I L]_JA
b ._ d

i

P MivMERA CLASE
Citroitn XM VO
Gama Lancia Thema

P ECONOMIA
smbajadores del Sol \u wnlv

CORAZON DE FERRARI

No se pierda en este niimero de Gran Auto 16, la prueba exclusiva del GEMBALLA
TESTAROSSA una piel amarilla que esconde un corazén Ferrari. Ademis, las principales
novedades del Salén de Francfort. Disfrute también con el nuevo gran "Citroen, el XMV, y con
la gama del LANCIA THEMA. Conozca a los embajadores del Sol Naciente, los representantes
de la industria del automovil japonesa en Espafia. Y reviva el nuevo triunfo de MERCEDES, la
estrella de plata, en el mundial de sports prototipos. Todo esto, en ¢l proximo nimero de GRAN
AUTO. La revista de coches... con clase. No la deje pasar.




FUERA DE SERIE

NISSAN R 89 C

AS expectativas creadas por la
FISA en torno al nuevo Cam-
peonato del Mundo de Sport
Prototipos para 1991 han dado
alas a los fabricantes, que han visto en
¢l un buen soporte para crear imagen
sobre sus productos (como ya lo ha he-
cho Jaguar tras el titulo conseguido en
1988). La razdn es muy ficil de expli-

84/ Motor 16

JAPONES
AL ACECHO

car; este campeonato, frente a la For-
mula 1, en la que el piloto es quien se
lleva la gloria, prima mas al coche, al
fabricante, pues son dos los pilotos que
comparten su conduccion.

No es de extrafiar, por tanto, que
desde Japdn se haya lanzado una fuer-
te ofensiva para tener un papel prota-
gonista en dicho futuro Campecnato,

para lo cual esta temporada ha servi-
do, no sdlo de trampolin, sino de ne-
cesario periodo de experimentacion y
puesta a punio de coches y equipos.
Dos han sido los grandes fabricantes
que, en principio, han tomado el reto
de los Sport Prototipos con la seriedad
necesaria, Nissan y Toyota, y de los
dos, Nissan ha sido, con diferencia, el
que mejor se ha adaptado a la nueva si-
tuacion competitiva.

Lola recurria a un chasis
monocasco sin
complicaciones pero muy
eficaz, realizado con
materiales compuestos:
kevlar y fibra de
carbono. La
aserodindmica fue
estudiada
concienzudamente en
tinel de viento.

|
En Le Mauns,
carrera de
resistencia por
antonomasia, el
Nissan R 89 C
tlemostré su rapidez,
.,{ﬁ aunque oo su
e - fiabilidad y
o [ resistencia, Todavia
f ,h"la' era demasiado
pronto.
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El cross-training es la perfecta combinacién de que precisan de un gran soporte lateral. El levan-

gjercicio y deporte. Para su practica es imprescin- tamiento de pesas requiere estabilidad. El fitness

dible la utilizacién de unas zapatillas polivalentes. necesita flexibilidad. El running requiere amorti-

Baloncesto, tenis, squash y voleibol son deportes guacién. Y todo esto lo puedes encontrar reunido

en una sola zapatilla. La AIR TRAINER de NIKE. especial a alta presi6n en piezas de uretano flexi-

Equipada con el sistema de amortiguacién NIKE- ble. Pruébate hoy unas AIR TRAINER de NIKE.

AIR; una cdmara de aire situada en la suela inter- Mafiana no aceptarés

:media de la zapatilla, resultado de inyectar un gas limites.

Air Trainer SC, Air Trainer TW.

Porque, en él, sus socios tendran
ventajas y privilegios exclusivos a
los que, de otra forma, no se puede
acceder. El NIKE SPORT CLUB te
acercaré al apasionante mundo
NIKE. Un club donde podras obte-
ner articulos especiales de NIKE,
asi como la méxima informacién

sobre todas nuestras actividades y

productos.

Y ademads,

tendrés la oportunidad

de conocer a los deportistas mas
destacados del mundo, viviendo la
espectacularidad del deporte ame-
ricano. Sélo podras entrar en el
NIKE SPORT CLUB a través de un
AUTHORIZED DEALER, tnicos
establecimientos autorizados por el
distribuidor NIKE (Oregén, USA).
Este club no acepta limites. T,

tampoco. Inférmate.

I FUERA DE SERIE

Nurburgring en plena madurez y dis-
puestos a luchar, con armas iguales,
frente a los imbatibles Mercedes; con
un coche nuevo y con unos pilotos jo-
venes ¢ incluso inexpertos. Tanto el
chasis como el motor v 10os neumaticos
desarrollaron en el trazado aleman
todo su potencial, se estaba ante una
realidad inapelable, el Nissan de Bailey
v Gilbert Scott dominaba claramenie a
unos atonitos Mercedes, y tan sélo un
hecho fue clave para no lograr la vic-
toria, los 245 litros que por reglamento
disponian para cubrir los 480 kiléme-
tros de carrera no fueron suficientes.
Bien sea por la fogosidad o bisofiez de
sus pilotos, o por no dominar todavia
la técnica del control del consumo, el
caso e5 que el colorista Nissan acabd
parado en medio del circuito con la
amargura de no haber podido firmar,
con letras de oro, una primera victoria

Con el apoyo incondicional de Lola
El R 89 C ha evolucionado espectacularmente

en el Mundial de Sport Prototipos.

Sin embargo, la actuacion de Nur-
burgring no fue fruto de un dia, sino
el resultado de la experiencia adquiri-
da, de la maestria de los hombres de
Howard Marsden y de la rapidez de sus
pilotos. La revilida de esa gran actua-
cién Hegd muy pronto, en Donington,
donde también se burlaron ampliamen-
te de los Mercedes, pero sdlo pudieron
set terceros debido a una inoportuna
pérdida de aire en uno de los neumdti-
cos cuando la carrera estaba a punto
de terminar.

El Nissan R 89 C se presenta, de cara
a 1990, como el enemigo a batir en el
dltimo afio turbo. El chasis Lola ha
dado resultados magnificos, la fiabili-
dad del motor V8 ha estado fuera de
toda duda y los neumdticos Dunlop
han demostrado estar plenamente
adaptados a un chasis que incluye mu-
chas de ias mas modernas técnicas em-

Julian Bailey, su pamer piioto.

JOVENES VALORES

ISSAN Motorsport Europe es la
organizacion que, por manda-

1o de fabrica, dirige los destinos del
Missan R 89 C en competicién. Su
director, Howard Marsden, maneja
los hilos de las treinta personas de
su departamento con mano dura y
f¢rrea disciplina; algo muy «japo-
nés», por otra parte. Sin embargo,
a pesar de ello, Marsden, junto con
Keith Greene, su hombre de con-
fianza, ha apostado y seguird apos-
tando en 1990 por la juventud para
conducir su coche. Este aiio ha sido
¢l ex piloto de Formula 1, el anglo-
mallorquin Julian Bailey, su piloto
habitual, al gue han acompaiado,
segun las circunstancias, otros tres
j6venes valores ingleses, Mark Blun-
delt y Andrew Gilbert Scott y, més
esporddicamente, Martin Donnelly,
que ha sido el 1inico que ha lievado
4] Nissan R 89 C a la victoria en una
prueba del Campeonato Alemén de
Grupo C, Ja famosa Super Cup, en
¢l circuito de Diepholz, Precisamen-
te Donnelly va ha firmado contrato
para ¢l Campeonato Mundial de
1990, y el segundo hombre del equi-
po saldrd, previsiblemente de los
otros tres, siempre v cuando la de-
cision de inscribir un solo coche por
carrera se mantenga, como ocuIre
en la actualidad. 3

pleadas en Férmula 1. El Nissan R 89
C es, ante todo, un coche sencillo en su
construccién, perfectamente desarro-
llado aerodindmicamente que, a dos
aflos vista, es plenamente vilido para
el verdadero Mundial del 91. Sélo fal-
ta el motor de 3,5 litros atmosférico,
que ya esta desarrolldndose en Japdn,
aunque no s¢ haya querido desvelar
nada al respecto. Es posible que el afio
que viene ya podamos hablar «in ex-
tenso» de él.

Manuel Doménech
Motor 16/89
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“ arieron en EEUU, més concre-

tamente en California , y en sus calles,
carreteras y playas forjaron toda una
leyenda.

Son las Custom Cruisier; y entre ellas,
la Virago XV 535 se destaca espectacu-
larmente.

Por sus brillantes acabados y su me-
canica, incorporando encendido elec-
trénico y transmisi6n por cardan.

Por su limpieza de lineas y su minimo

mantenimiénto.

Una moto deslumbrante, combina-

cion de la elegancia mas exquisita y la
técnica mas avanzada.
Virago XV 535, una moto para sonar,

aunque California quede muy lejos.

Fstrwviz, campedn de lu

RAID VERDE

KL camling se havls inlcrmin:hlr i
fos concuesanice,

A DE RAMBOS

CHR fRréer ama Consecut iy, se
i celebrido en los alrededa.
rosde Madand, una mreresan-
1 firueha deporrivie, en Livgue
s& vombinat la-marehd, l5 cscalada, la
Brientacion, fanatocion e inclusafa su-
peryivencis. Ling praebacabsolutamen-
tegcologic en 1 que g vencedor delie

ser no solo un deportista complerisimo,
sino uh protundd colocedor Jde la) ni-
furalezd,

Buranie mas de 30 horas: cerea de
| S0 part foapantes, derodas lay edades v
profesiones, corpados-con una madhi-
0, con sus £ ectos personales; alimen-
(0% ¢ imdumeiiaria, se lanzaron & un re-

corndo de resulandad, por la diorz ¢
sterma de! Cuadarrama, enine los, pue-
Bileas de Sicteiglesias v E]ALGear. Iniet-
caludos on esie recorrido, varos con
trales de pasn obligaban a dima mischa
Vv, 2N laiquenadie podin tomdrse (i
descanso. Aforiunadameme, la clhima-
tologia Yue muy favorable & piloel frie
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La prueba de orientacion por sonido, la
primera de las celebradas, es una de las
mds entretenidas.
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Algunos de los participantes en esta prueba

Tres atletas se
acercan al
iltime control
de paso.
Prueba del
badeo: quizi 1a
mis dura de
todas.

prefieren hacer el duro y complicado

recorrido en solitario.

ni el calor vinieron a afadir mas difi-
cultades a las previstas.

Intercaladas en esta marcha por la
Sierra, los organizadores, a cuyo fren-
te se situaba el polifacético Enrique
Marabini, habian previsto cinco difi-
cultades suplementarias, con puntua-
ciones acumulativas.

La primera de estas pruebas consis-
tia en orientacidn por el oido. Los par-
ticipantes, con los ojos vendados, de-
bian bajar una fuerte pendiente, hacia
el sonido de una campana. Natural-
mente, se¢ controlaba que no se des-
prendiesen de la venda en los ¢jos. Cai-
das, € incluso risas, jalonaron la prime-
ra de las pruebas.

El segundo acto, ya mas duro que di-
vertido, consistio en vadear el Pantano
del Atazar, con el equipo personal a
cuestas, La propia organizacion previd
la disponibilidad de neumdticos, con
los que ayudarse en tan fatigosa tarea.
Maids de 150 metros, con ¢l agua a una
temperatura gélida, hicieron que mu-
chos participantes rozaran la extenua-
cidn y las consecuencias se vieron en las
pruebas siguientes.

Con la noche encima y antes de ins-
talar el campamento en el que los par-
ticipantes pudieron descansar durante 8
horas, se llevd a cabo la tercera de las
dificultades: una tnica luz en lo alto de
una cima, serviria como guia para una
ascensién nocturna, en la que los par-
ticipantes no podian ser descubiertos.

La madrugada iba a traer a los cerca
de 80 supervivientes, una dura sorpre-
sa: la prueba de obstdculos. Un circui-
to de «cross-country», agotador por-
que, por norma, los atletas se emplean
a fondo. La mayor dificultad estriba
precisamente en la dosificacién de las
fuerzas.

Y, por ultimo, una prueba de super-
vivencia. Emulando un caso real, en el
que un montafiero hubo de subir una
ladera con las dos piernas rotas (tarea
en la que empled nada menos que ¢in-
co difas), los participantes también tu-
vieron que subir una fuerte pendiente,
con las piernas atadas. Los cinco dias
del héroe anénimo, se convirtieron en
diez minutos para los supervivientes.

Al final, solo 36 atletas lograron su-
perar el raid. Todos, los que llegaron
hasta el fin y los que se quedaron por
el camino, deseando volver a participar
en esta apasionante aventura, organiza-
.da por la revista «Guia del Ocio», que
espera repetir el afio que viene.

En Espafia, hasta la fecha, no se han
organizado mas que estas tres edicio-
nes, pero se anuncian ya otras pruebas
similares en otros puntos de nuestra
geografia.

El vencedor de esta tercera edicidn
del Raid Verde fue José Angel Estra-
viz, un habitual de estas pruebas (ha
participado en las dos ediciones ante-
riores) y miembro de un grupo de élite
del Ejército espafiol.

Alex Blanco

GRACIASTOR IMITARNO®
TeRO LA GENTE AUTENTICA
NO LLEVA LEVI'S FALSOS 2

N =

e

k

Gracias por imitarnos. .
Y felicidades por haber logrado imitaciones tan
parecidas a los LEVI'S. Sin embargo, queridos
falsificadores, la gente auténtica no lleva LEVI'S falsos.
Hoy, todos saben que los LEVI'S AUTENTICOS se venden
en los LEVI'S CENTERS Y ESTABLECIMIENTOS AUTORIZADOS.

QUALITY NEVER GOES OUT OF STYLE

COMPRA TU LEVI'S DONDE VEAS ESTE SIMBOLO.

‘s\ﬂll.ﬂ!m(”a

AUTORIZABD




OLO subir a la FZR 600 pode-

mos adivinar sus nada disimnu-

ladas intenciones. Sin ninguna

® concesion al confori, la posi-
¢idn e conduccidn es netamente "de ca-
rreras”. Estribos muy altos y retrasados,
semimanillares cerrados y un largo de-
pésite de formas anatémicas obligan a
una postura sin ambiguedades, pensada
para conseguir la maxima eficacia de-
portiva. Ni que decir tiene que si no se

ha querido pensar demasiado en la co-
modidad del piloto, mucho ménos lo ha
hecho Yamaha en cuanto al pasajero
que, mids que una plaza, dispone de una
pequeiia plataforma para algin traslado
ocasional.

COMPORTAMIENTO ****

Una vez mentalizados del indiscuti-
ble caracter de la FZR se podri asimilar
mejor todo lo que lleva deniro, que no
es poco. 91 caballos de potencia hacen
gue esta seiscientos planie cara con to-

as las de ganar a las poderosas 1.000
centimetros cibicos, en muchas ocasio-
nes demasiadg voluminosas para com-
petir contra la agilidad de sus hermanas
mds pequefias. Con 230 kilémetros por
hora de velocidad punta y aceleraciones
muy superiores a las de cualquier coche
deportivo, el poseedor de la FZR dispo-
ne de una montura terriblemente eficaz
en un circuito o en carretera de buen fir-

.. MOTOS

me y trazado de curvas con un radio me-
diano.

Por supuesto el sacar el mdximo ren-
dimiento a esta rapidisima moto no estd
al alcance de cualquiera y es indispensa-
ble tener la suficiente experiencia para
saber jugar con ¢l mando del acelerador
cuando Ia aguja del cuentarrevoluciones
se mueve nerviosa sobre la zona de las
diez mil.

Al Hegar a estos limiles todo ocurre

La FZR cuenta con una iinea superagresiva.

muy deprisa a nuestro alrededor. La ex-
celente manejabilidad del chasis Delta-
box, ayudada por una rueda delantera de
17 pulgadas invita a trazar y enlazar las
curvas en el mds puro estilo depottivo.
Y el sentido deportivo hay que enien-
derlo en su maxima expresion. Para
constatarlo basta hacer una larga ctapa
por carreteras de montafia y encajar la
"paliza” a que somete tan nervioso espi-
ritu.

MECANICA ***

[l motor de cuatro cilindros en linea y
ieciseis valvulas respira a gusto por en-
ciima de las 6.000 revoluciones por mi-
nuto y no puede hablarse de aptitudes
urbinas en una moto que necesita gran-
tles espacios abiertos para expresarse.
iire semaforo y semdforo la FZR
rofesta haciendo sonar su caja de cam-
Eiu.ﬁ v pidiendo girar mds deprisa que lo
obiligado por el trifico. Sobre las ocho
mil vieltas es cuando disponemos ya de
In mixima elasticidad y la potencia llega
de forma rotunda. La caja de cambios de
se18 marchas permite mantener este régi-
men ¥ en sexta sigue empujando incluso
después de haber rebasado la barrera de
los descientos kildmetros por hora.
£l motor y el chasis rozan la perfec-
cion de las carreras, suspensiones y fre-
nos no se quedan atrds. El sisterna Mo-
NOCToss progresivo trasero consigue un

Motor 16/ 95
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s L La YZ WR El apartado de los frenos también ha

I 250 deﬁend“"' recibido modificaciones, montandose

.nuevo t i-

MOTOR. 'letracilindrico en linea trans- especifico freno son de. nu y sorprendente di

versal al sentido de la marcha. Cuatro
tiempos. Refrigeracién liquida, Cuatro
vilvulas por cilindro. Dustribucidn por
doble drbol de levas en cabeza. Didgme-
fro por carrera; 59 x 54,8 mm. Cilin- |
drada total: 399 centimetros cubicos.

Refacién de compresion: 12 a 1. Po-
tencia maxima: 91 caballos a 10.500
rpm. Par maximo: 6,7 mkg a 8.500

1.

parala  Seflo, totalmente perforados y con una
prictica de  superficie -minima. Yamaha asegura
_esta  que con este disefio se ha mejorado no-
especialidad.  tablemente la respuesta y progresividad
de los mismos. Asimismo se ha proce-
dido a montar un nuevo elemento en'la
tija que permite variar la posicién y la
altura del manillar. El chasis también
es nuevo y es del tipo semidoble cuna
partida a la altura del carter con sec-

cidn rectangular.
En el cuarto de litro, Yamaha pre-

ALIMENTACION Cuatro carburadores
Mikuni BDST de 32 mm. Encendido
elecirénico transistorizado. Bateria de
] 12V, 12 Ah. o
o TRANSMISION :Primaria engrana-
La estabilidad de la jes. Secundana por cadenapoéam o de
Yamaha es de prime- seis velocidades, Embrague Multidisco
ra, y en buena mgdlda en bafio de acerte.
se debe a su chasis Del- | BASTIDOR Chasis Deltabox realizado
tabox realizado en ace- en acero de seccidn rectangular des-
ro de seccion rectangu- montable. Basculante en tubo de acerc
lar.Este chasis es de seccion rectangular, Horguilla delan-
identico en su disefio al tera de 38 mm. de didmetra y 130 mm.
que usan sus hermanas de recornido. Suspension trasera progre-
mayores, la FZR 750 y siva Monocross con 115 mm. de reco-
la FZR 1.000 Exup. rrido y regulable, Freno delantera: Do-
El cuadro de instru- bie disco de 298 mm. y pinzas de doble
mentos tiene un diseiio pistén. Freno trasero: Disco de 245
espartano como corres- mm. con pinza de doble pistén. Lianta
ponde a una moto de delantera: 3.00 x 17". Lianta trasera:
cardicter eminentemen- 3.50 x 18", Neumsticos: Dunfop K 205
te deportivo. A pesar Japan Tubeless 110/70 V 17 y 130/10 V
de ello cuenta con los 1*}?

YAMAHA
GAMA DE

CROSS
PARA 1990

AMAHA no ha esperado a que ter-

Detalles del disco del freno delaniero y del innovador sistema de tijas,

Tt e S A T m———
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compromiso acertado entre la firmeza
necesaria para hacer frente a la generosa
potencia y la suavidad de funciones idd-
nea para no rcbotar peligrosamente en
los inevitables baches del asfalto

A pesar de un inicial problema de
cristalizacién de las pastillas y presencia
de aire en el circuito de la unidad de
pruebas, el doble disco de 289 milime-
tros era todavia lo suficiéntemente po-
tente como para detener con energia la
FZR. Tras el pertinente sangrado y cam-
bio de pastillas, el conjunio se mostré
tan eficaz como ¢l del resto de la gama
Génesis, verdaderos ejemplos de como
debe actuar la frenada en niveles tan so-
fisticados

CONSUMOS **

En cuanto al consumo, Ia propia per-
sonalidad de la Yamaha exige pagar su
tributo en forma de los dieciocho litros
de gasolina siper alojados en el depdsi-
to verdadero( el que se aprecia a simple
vista es una cubierta falsa que recibe la
toma de combustible). No es dificil so-
brepasar los ocho litros a los cien kild-
metros si realmente accedemos a las
exigencias de pilotaje de la FZR. Este
consumo se frena sobre los nueve litros
en conduccién deportiva, manteniéndo-
se en este razonable nivel teniendo en
cuenta los elevado régimenes a los que
gira el precioso motor de la FZR 600

100/Motor 16

indicadores necesarios
para que el piloto este
informade en todo mo-
mento del perfecto fun-
cionamiento de la mo-
to,

ACABADO ***

La calidad de los materiales emplea-
dos en la FZR ¢s buena, como corres-
ponde a un producto de origen japones.
Lo que resulta menos admisible en una
moto de estas caracteristicas es la canti-
dad de cables que quedan a la vista y
que afean el resultado final

Por un precio de 1.160.000 pesetas la
Yamaha se convierte en una opci6n ple-
namente vilida para los amantes de la
conduccidn deportiva. Pilotos que ante
todo buscan una moto agil y divertida

Juan Luis Soto
Fotos: José Robledo

DIMENSIONES Longitud total; 2.165
mim. Anchura mdxima: 785 mm.Altu-
ra maxima: 1.160 mm. Altura minima
al suelo: 135 mm. Altura del sillin:
785 mm. Distancia entre ejes:1.420
mm. Capacidad del depésito: 18 litros.

B

VELOCIDADR
Velooidid wrixim ... PRI 227
Mixima con dos persongs ... 200
Acelerucidn de 0 4 200 misen) ... 12

Conduccion Aeporiiva ..o .mm.... 9

AUTOPISTA ) ] :
Velocidad maxima ... .o 852 __
VIRTUDES ~ |
Elevadas prestaciones .

Estabilidad a medha y atta velocidad
Suspensiones muy eficaces
Frenos "de camreras” - . . o
.. DEFECTOS =~
Posicién demasiado deportiva para
‘viajar AERN - :
Plaza de pasajero simbéhca ot
Comportamiento desagradable en
cudad - o .

PRECIO EN LA CALLE
1.160.000 ptas. con IVA
FICHA DEL COMPRADOR

IMPORTADOR: Yamaha Motor Es- -
pefia.(93) 864943

mine el afio para presentar los mo-
delos que compondran su gama de
cross en la préoxima temporada.
Para ello la fabrica japonesa ha tra-
bajado a fondo, introdiciendo diversas
modificaciones que afectan tanto a la

la de admision que mejora las respues-
tas del motor a bajo y medio régimen.
También se ha procedido a montar un
nuevo carburador, de la marca Miku-
ni, Para mejorar la resistencia al des-
gaste se ha cromado el interior del ci-

parte mecdnica como a los apartados lindro con un nuevo material que so-
de chasis y suspensiones, porta mejor la friccidn.

La primera de las noveda-
des es la YZ 125, con un @ ;
motor monocilindrico po- == I i

tenciado hasta 38 caba- ¥
llos. Este incremento de
potencia ha obligado a los
técnicos japone-

ses a incluir

una
nueva
valvu-

La YZ 125 incorpora
sustanciales mejoras
que afectan a la
mecdnica, chasis y
suspensiones.

senta la YZ 250 versidn cross y la YZ
WR 250 de enduro. La diferencia entre
ambos modelos radicd en que Ia versi6n
de enduro monta una caja de cambios
especifica para la practica de esta mo-
dalidad. Destaca en-ambas el incremen-
to del par motor y de la compresidn.
Para mejorar la suavidad de respuesta
del motor en cualquier tipo de situacién
se ha potenciado la efectividad de la cé-
dula CDI que mantiene un nivel cons-
tante en la chispa del encendido.
Las dimensiones de los discos de fre-
no también se han incrementado, con
el consiguiente au-
mento de potencia.
En las 250 se monta
el mismo sistema de
regulacion del manillar
que se usa en las 125. La
horquilla delantera dispo-
ne de nuevos muelles que
aumentan su capacidad
de absorcién. En la
zona trasera se ha
modificado el tradi-
cional sistema Mo-
nocross que ahora
recibe una nueva
denominacion,
Swingarm. Este
sistema puede re-
gular el tarado del
amortigiiador.
Para 1990 Ya-
maha tiene previsto
redisefiar- la mas pe-
quefia de sus versiones
de cross, la YZ 80.

Gonzalo Serrano
Motor 16 /101




DEPORTE

WILLIAMS RENAULT FW13

UNA FORMUL
CON FU

ESPUES de quince meses de
estudios, ha nacido el FW13,
¢l Williams de los afios veni-
deros, que por primera vez
hizo su aparicion publica en el pasado
Gran Premio de Portugal. Como todos
los proyectos firmados por Patrick
Head, este monoplaza se caracteriza
por su sencillez, ademds de ser suma-
mente solido y compacto. Por el mo-
mento, estd equipado con suspensiones
tradicionales, hasta el extremo de que
en la parte posterior se le ha adaptado
la del FW 12C, a la espera de que el sis-
tema de suspensién activa esté listo
para rodar. Al contrario de lo que
ocurrid a Lotus, la suspensién realiza-
da por Williams, y adaptada al magni-
fico FW11, se adjudico la victoria en la
primera carrera que hizo, el Gran Pre-
mio de Italia que gano Nelson Piquet
en 1987. Toda la experiencia acumula-
da entonces se aplicara al nuevo FW13,
que sera el caballo de batalla de Wi-
lliams durante las dos proximas tempo-
radas. Al contrario de lo que udltima-
mente se estila, en el FW13 los alero-
nes delanteros estan fijados a la estruc-
tura deformable del morro. Y con el fin
de lograr mas espacio en el interior del
monoplaza, se han colocado en la par-
te exterior dos puentes sobre los cuales
pivotan las articulaciongs de las suspen-
siones. Para mejorar la solidez del cha-
sis en caso de chogque, se han redondea-
do todos los cantos del bastidor en la
parte frontal. Con vista a la utilizacién
de la suspensién activa, el peso del
FW13 esta al limite permitido, y en la

A Thierry Boutsen se le ha encomendado gran parte de la puesta a punto.
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TURO

La electronica esta siempre presente.

parte delantera superior del chasis hay
un espacio reservado a los componen-
tes de la suspension activa. Referente a
los laterales, Head ha aprovechado los
ochenta centimetros de anchura permi-
tidos por el reglamento FISA colocan-
do en cada lado los depositos del com-
bustible, protegidos por una capa de fi-
bra de carbono de mayor grosor; v, a
la vez, ha lograde acortar la distancia
entre ejes. Por otra parte, los radiado-
res del liquido refrigerante se han colo-
cado muy atras, para evitar hacer las
salidas de aire laterales que alteran el
flujo aerodinamico sobre el alerdn tra-

-sero. Otro aspecto curicso de este nue-

vo monoplaza es el arco antivuelco,

DEPQORTE e

o
r

]
|
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I. Parte
redondeada del
chasis.

2. Puentes de
anclaje de las
SUSPENSIONES.
3. Tapus
laterales en
material
plastico.

4, Depdsito del
combustible.

5. Arco
anitvieelco.

L8

La sencillez y la fiabilidad mecdnica son las
caracteristicas principales en el proyecto del
FW13 gue hizo su debut en el Gran Premio

de Portugal.

LA CRIATURA DE PATRICK HEAD

L. Punto de anclaje de los alerones,
2. Puntos de sujecidn exterior de las suspensiones.
3. Puente de apoyo de las suspenstones,
4. Espacio reservado a la instrumentacion

de la suspension activa.

5. Tapa del morro.

6. Depdsito del combustible,
7. Radwdores del liquido
refrigerante del motor.
8. Tapas laterales de
la carroceria.

9. Arco
antivuelvo.

10, Toma de
aire para la
alimentacicin del
moror.

11. Se ha
conservado mo-
menidneamenie la
vieja suspensicn,
12, Parte final
del plafin
dotada de un
escalon.

13. El alerdn
posterior es del
FW 12C.

que tiene forma piramidal y esta hecho
de lilanio en lugar de acero o fibra de
carbono.

Se sabe con certeza que para la proxi-
ma temporada el motor Renault V10
H51 no variard su arquitectura, y por
¢l momento se estd trabajando en la ul-
tima version llamada Evolution 4. Al
respecto, los téenicos de Williams han
estidiado una toma de aire con forma
ovalada, que al parecer surte perfecta-
mente de aire las tomas de admision det
mator y no crea turbulencias negativas
sobire el aleron posterior.

Segun ha manifestado Frank Wi-
lliams, el FW13 precisa pasar todavia

_por una cura de multiples retoques, y
" su configuracion aerodinamica cambia-
ra totalmente en la parte trasera, asi

como en la salida del plafon.
Gigi Corbetta y Giorgio Piola
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e O E PORTE

‘COMO UN AVION

1. Leva de regulacidon de lg harra
estabilizadora. 2. Interruptor general. 3. ;'
Pulsador para accionar el extintor. 4.
Interruptor para la luz de posicién. 5.
Cuentarrevoluciones drgrmi 6. Barrg
aniivuelco. 7. J
Pantalla para ; 2
controles di- "k
versos. 8. Anleria i
la radio. 9. Pulsador
para engranar i
inarcha airds. I

Pulsador para el punto muerto.
11, Sefial luminnsa de la presion
del aceite. 12. Repartidor de
frenada. 13. Pedal del
3 embrague.

SIMPLE

raiz del accidente ocurrido a Ger-
hard Berger en ¢l Gran Premio de
Portugal de 1988, ocasién en la que el
piloto de Ferrari equivocadamente ac-
ciond el dispositivo del extintor y per-
di¢ una posible victoria, se planted la
necesidad de variar el disefio del panel
de mandos, asi como la disposicién de

. Selector de controf para ia pantalla.
. Leva para engranar las velocidades.

UN ACIERTO
REDONDO

1. Pulsadar para conectar la radio,
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Los pilotos de Ferrari se han adaptado perfectamente al cambio semiautomatico.

-los varios pulsadores que en él se en-
cueniran. Logicamente, se les planted
el problema de lograr una disposicion
de los mandos que, ademds de sencilla
v funcional, fuera totalmente segura y
que no diera lugar a «otro» posible
error. A pesar de lo sencillo que puede
parecer el variar los interruptores, fue

preciso un minucioso estudic acerca de
la comodidad de accionamiento y el
aprovechamiento del reducido espacio
disponible. La solucion final fue la
combinacion de diferentes pulsadores e
interruptores combinados con palan-
quitas de contacto, todas ellas dispues-
tas al antojo de cada piloto. También

se ha separado de la leva del cambio se-
miautomadtico el mando para la marcha
atrds y el punto muerto, que habian
causado algunas maniobras erréneas.

A la vista de los resuliados, el panel
de mandos del Ferrari 640 es el mas
complicado de la F-1; pero su funcio-
nalidad ha llegado a la perfeccion.

PILOTOS
ROJOS

A apertura al occidente
iniciada por los lideres
politicos soviéticos, se plas-
ma también en el automovi-
lismo deportivo. Tras el
anuncio de intenciones de
llevar ia Férmula 1 a Mos-
¢, proyecto en el que el
propio Bernie Ecclestone
esta interesado, ahora nos
llega la noticia de que cinco’
pilotos rusos inician, timi-
" damente, un acercamiento a
Ia mds importante disciplina
del mundo del automovilis-
mo, la Féormula 1.

Cinco seleccionados pilo-
tos, cuyos nombres son Vic-
tor Kazankov, Ott Virasel-
va, Uzmas Pyld, Valdas lo--
molenko y Erik Kiisa, estan

F GIO¥VANETLY

siendo becados para inte-
grarse en los equipos italia-
nos de Formula 3, categoria
que disputardn la proxima
temporada. Dirigidos por
Wiladimir Vesterov, de este
quinteto saldrd el privilegia-
do piloto de Férmula 1, gue
estard esponsorizado por
un consorcio de industrias
estatales de la Umon So-
viética,

En el circuito Dino Feria-
ri, los cinco seleccionados
han tomado contacto con
los monoplazas de Férmula
3, con la presencia como

" monitor del campeodn italia-
no Gianni Morbidelli-y por
¢l técnico Ferdinando Rava-

~ 1otto, el mismo que llevé los
equipos de Formuia 3 de los
pilotos brasilefios Nelson
Piguet y del mitico Emerson
Fittipaldi. ‘
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A PUNTO DE CARAMELO

ARECE que no sonrio, o por lo
menos que no sonrio suficiente-
mente. En particular después de
una buena jornada como la de Estoril...
Pero, ;como sonreir con todo lo que
ocurre después de una carrera: anuncios,
disculpas, poiémicas, gestos?. Palabras
que van en detrimento de la reputacién
de la F1. Sin hablar de las discusiones
estériles y los resultados falsificados a
los que todo el mundo contribuye. ;Has-
ta donde se puede llegar de es-
te modo?, y todavia esperan
que sonria. Lo digo en voz alta
y fuerte, sea campedn del mun-
do o no, 1989 no serd un buen
campeonato. ;Cémo podria
serlo en estas circunstancias?.
Es verdad que me fuf de Es-
toril bastante precipitadamente,
pero no sin haber asegurado
antes todas la entrevistas tele-
visadas. No pude asistir a la
conferencia de prensa porque
tenia que tomar el avidn en
Lisboa antes de las seis para
poder estar en Ginebra donde:
tenia que resolver problemas al
dia siguiente. Uno de estos
problemas, no el de menor im-
portancia, era la partida de
John Barnard, quien finalmente
no entrara en Ferrari. Esto no
es tan grave COmo parece pues
la escuderia Ferrari tiene recur-
s0s, es decir buenas soluciones,
para mitigar la ausencia de su
director, técnico. También debo
confesar que no me sentia muy
contento tras el Gran Premio
de Portugal. Después de todo
sigo siendo un piloto de Mcla-
ren-Honda y estoy dispiitando
el campeonato del mundo, pero
al salir del coche fueron: pocos
tos responsables del equipo
que vinleron a saludarme como
es tradicional. Esto me desmo-
ralizé y preferi retirarme lo an-
tes posible para refugiarme en-
tre los mios.

L llegar a Espafa la atmosfera

no habia mejorado entre Ron

Dennis y yo. Era claro que me
consideraba un factor negociable como
segundo piloto de la escuderia. Al prin-
cipio de temporada se habfa convenido
que hasta Portugal decidiriamos al azar
a quien le tocaba el coche de reserva y
para los tres grandes premios restanies
se discutiria a quien le corresponderia.
En Espafia no hubo discusién. Ron Den-
nis se lo adjudicé directamente a Senna.
Era obvio que tenia que limitarme a tra-
bajar en mi rin¢én y, en ausencia de
Mansell que podia hacer de pantalla con
su Ferrari, concentrarme para llegar ter-
cero y marcar un punto, el punto que
forzaria a Senna a necesitar tres victo-
rias para consagrarse.

Al final de los entrenamientos libres.
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no me encontraba muy satisfecho con el
chasis pero algunos ajustes y los neuma-
ticos blandos me permitieron efectuar el
cuarto tiempo durante las calificaciones.
El sibado por la mafiana atacaba direc-
tamente con el depésito lleno  después
de haber refinado los ajustes constatan-
do que el coche era eficaz. Para el obje-
tivo que me habia fijado convenia partir
por lo menos desde la segunda linea de
parrilla, lo que consegui aunque desde el

interior. Esta es una posicién incémoda
en un circuito donde es dificil adelantar,
pero sabfa que el gran premio de Espafia
seria una catrera de larga duracion.

Para prepararme bien me habia puesto
en manos de Joseph Leberer, el cuidador
del equipo Mclaren, pues tenia un per-
sistente dolor de espalda desde el vier-
nes. Después de algunas vueltas me di
cuenta de que tenia un motor excelente.
Me detuve para modificar los ajustes de
tren delantero, lo ablandé para poder
preservar los néumdticos al maximo.
Después hice la mejor vuelta, seguida
por otras dos a paso rapido. No queria
revelar mi juego, una vuelta era sufi-
ciente pues sabia que utilizando los neu-
maticos semiblandos me era necesario
preveer una parada. Por otra parie pre-
paraba mi estrategia en funcidn de esto:
un cambio de neumdticos cuando otros

corredores esperaban hacer dos. Al ana-
lizar las hojas de tiempos constaté que
Alesi estaba en segunda posicién, Senna
en tercera y Berger en vigésima. Me
preguntaba si estos dos no habian arrui-
nado también su juego

En el momento que la luz verde se en-
cendid sali detras de Berger al asalto de
Senna y durante las seis primeras vuel-
tas nos mantuvimos en el mismo segun-
do, pero deb{ detenerme un poco cuando
el Ferrari tiré una enorme canti-
dud de aceite. Cinco vueltas
mas tarde fallé un cambio y
después otro. Buscaba las razo-
res una tras ofra y pensaba que
Ia caja de velocidades no iba a
aguantar hasta la llegada. En-
ionces decidf esperar a ver que
ouurria.

Ul el primero en cam-
biar neuméticos. Esta
estrategia podfa resultar

ventajosa en el sentido de que
cred una cierta inquietud en mis
dos rivales. Por cierto, Berger
| s¢ detuvo inmediatamente se-

guido por Senna. Pero nada se
pund con esto y la carrera con-
linié monétona y molesta. Yo
tenia un solo objetivo: llegar en
l¢jcer lugar y marcar un punto.
5l comunicado difundido por
McLaren y Honda después de
|2 carrera retomaba mis pala-
bras exactas: Como un taxista
concienzudo yo habia devuelto
¢l voche a la casa. Me decfa a
mi mismo que sin estos proble-
mas de transmisién la tactica a
sgpuir habria sido la de efectuar
un segundo cambio de neumdti-
cos y empujar a Berger y a Sen-
| na hasta su limite, si no les ade-
lantaba. Pero para eso, y sobre
un circuito como el de Jerez,
habria necesitado una mecénica
intacta y este no habia sido el
caso. Mala suerte.

Después del Gran Premio de
Espafia quedan dos carreras que serdn

decisivas. Habiendo asegurado este pun-

to me quedan las manos libres para de~
fenderme. Serd necesario atacar.

fom 1
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Enwiado especial
Juan Luis Soto

L trazado de la presente edicion
del Rallye de los Faraones no
diferia gran cosa de los anterio-
res. Los veteranos de este ral-

lye ya empiczan a encontirarse como cn
casa al reconocer ano tras afio el re-
corrido egipcio. Si algo hay que desta-
car en el 89 es el increible ritmo impues-
1o desde el inicio de la prologo dispu-
tada en las afueras de El Cairo.

Con la piramide de Mikerinos como
anacronica espectadora, 1a nutrida ins-
cripcion de 340 vehiculos traspaso el
umbral hinchable que marca las salidas
y las Hegadas del rallye. Ya ¢l 1orrido
calor se afirmd como acompaiante
omnipresente de la prueba. Temperatu-
ras mucho mas elevadas que en ¢l Pa-
ris-Dakar propiciaron registros en elin-
terior de los habitaculos de hasta 55
grados centigrados & decir de Berglund,
impasible sueco, copiloto de Vatanen.
Como estaba previsto, fue éste quien
marcd la pauta de salida, talonado por
su compafiero de equipo Ickx. Primera
alegria para los espaiioles, el nuevo
Nissan de Prieto rompia la sucesion de
Peugeot, colocdndose en tercera posi-
cion y tan solo separado de los otros
dos Patroi Repsol de Babler y Porcar
por el futurista «buggy» con mecinica |
Renault dei ex dos ruedas Hubert Au-
riol. En motos, seria Fabricio Carcano
y su Husgvarna quien diera la sorpre-
sa, imponiéndose a los mas claros fa-
voritos. Carlos Mas, con su mantenida
14ctica de esperar y observar lo que
pasa delante, quedaba situado decimo-
tercero en ¢l orden de salida para el dia
siguiente.

La etapa entre El Cairo y el oasis de
Bahariva, ya en pleno Sahara, {rajo
¢onsigd una momentanea normaliza-
cion en e} orden de llegada. La flota de
Peugeot volb sobre el mar de dunas ¥
4 Vatanen e Ickx se sumaba Michelle i

L]

| constatable la constitufan los espafioles |
Pricto, Servid (increiblemente eficaz
con el Range de Halt Up) y Porcar, a

| Ios que se sumaba Auriol para regocijo

. de los ocasionales espectadores que
| asistian al paso de ia veloz caravana.
| En motos pasé un poco lo mismo, im-
poniéndose contundentemenie los pilo-
ios de Cagiva De Petri y Orioli. Roda-
ton juntos y en solitario durante los 504
kilometros de recorndo y el tercero, el
{rancés de Yamaha Peterhansel (sin |
duda uno de los tres «africanos» més |
rapidos), ni siquicra pudo ver la estela
de polvo dejada por sus contendientes.
[Jesde ese momenta se vio que poco tie-
nen que hacer los motores monocilin-
dricos contra los bicilindricos en etapas
Jdonde s¢ pueda ir a tope durante casi
todo el tiempo. Carlos Mas llegaba el

décimo y se situaba decimoprimero en

la general, con mucho rallyc todavia |

por delante. Su compatfiero, Xavi Riba,

comenzaba una excelente actuacion re-
montando con la roja Yamaha-Camper .

e

Mouton. Detrds, la inica ofensiva |

Y atunen ¢ lcky fueron al
o o
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Michelle Mouton, Livo vomo promer rival
tireebee o Migoee) Prieto, com o) que rodd en
paralel dorsmie varios (rmmiis

dos puestos por detras de su jefe de
filas. .

El tercer dia llevaba la carrera hasta
otro oasis, el de Farafra. En cabeza, el
polifacético belga Jacky Ickx se acerca-
ba al finlandés Vatanen en una etapa
que trajo para Servid los primeros pro-
blemas, que podrian finalmente con su
mecdnica y buen hacer al volante. La

“caja de cambios quedaba bloqueada en
< cuarta velocidad y sélo podia acudir a
la reductora para salir del paso hasta la’
meta. Miguel Prieto, a pesar de los re-
trasos, continuaba su excelente actua-
cién, seguido a cierta y prudencial dis-
tancia por Juan Porcar. Por primera

La experiencia
de Juan Porcar
le ha llevado a-
mantener una
posicidén
destacada sin
castigar
excesivamente la
mecinica.

-
-
3
&2
i
-
e

ver a lo largo de sus actuaciones, el
equipo de Paco Crous recibia la orden
de atacar a fondo. Nadie parecia estar.
dispuesto a plantar cara a los Peugeot v
Missan-Repsol tomd una arriesgada ini-

El helicépterc es
el vehicuio

ideal para
desenvolverse en
estos duros e
inhdspitos
terrenos. A la
izquierda, el
Range de Servia,
que se ha visto
apeado de la

El italiane De Petri sélo encontré un rival

prn;ll)a [ .capaz de acercdrsele. Fue el francés
:)t::c é:il::l:: Peterhansel del equipo Yamaha,

ciativa que recogia sus primeros frutos.
El Trépico de Cdncer esperaba im-
pasible la llegada de la etilpa siguiente.
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Actualmente, para comprar coches, furgonetas
y camiones, una empresa necesita disponer de gran
cantidad de tiempo y presupuesto (que siempre po-
drian emplearse en mejor causa). Porque administrar
una flota, por pequeia que sea - incluso de un solo
vehiculo - no es nada sencillo. Y se paga tanto en di-
nero cOMo en preocupaciones.

En Avis Lease, nuestros expertos repartidos
por toda Espofia se encargan de solucionar esfas

cuesfiones desde hace aios. Asi que permita a nuestro
sistema Avis Lease ocuparse de todo.

Solicite nuestro folleto explicativo a los teléfonos
indicados abajo. Conocerd en la prdctica las diferen-
cias gue le ofrecemos entre trabajo y relax

Y es que algo esid claro: Hoy en dia, comprar ya
no tiene ninguna ventaja. '

PARA CONDUCIR SU EMPRESA CON
TODA TRANQUILIDAD.

Madrid: (91)457.57.22-23. Barcelona: (93) 425.25.00.
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El excelente puesto de Prieto del dia an-
terior se vio contrarrestado por un fa-
llo de navegacidn que perdio al piloto
navarro y a su copiloto Juncosa, lle-
vandoles quince kilémetros por donde
no debian. El error quedaria subsana-
do a base de apretar el acelerador y solo
cederian tras Vatanen ¢ Ickx, Porcar y
Tourifidn dieron ese dia una leccién de
cdmo se rueda por el desierto, salvan-
do en parte el error de Prieto, mientras

‘que Servid y Puig comenzaban sus pro-

blemas con la distribucion del Range.
La especial del dia 5 de octubre reci-
bia el evocadgr nombre del Faradn

Carlos Mas y su
Yamaha
monocilindrica
estin realizando
una Carrera muy
regular tras las
inalcanzables
bicilindricas de
cabeza.

Ramses II, que descansa por encima de
las aguas en el lago Nasser, gracias a la
titanica obra de arqueologia gue lo sal-
vo de quedar sumergido. El antiguo
dios-rey favorecié a Ickx, que se hacia
con el scratch en Abu-Simbe] y supera-
ba con todas las de la ley a Ari Vata-
nen. Michelle Mouton, que habia sido
acosada desde el principio de carrera,
por Prieto primero, ¥y por Auriol des-
pués, se veia superada por este 1iltimo.
La quinta plaza era copada por el infa-
lible Porcar y Prieto era séptimo al acu-
mular varios retrasos.

Las motos seguian mientras tanto su

TRAMO A TRAMO

@ El irabajo de los hombres de Nis-
san ha visto recompensado el esfuer-
zo. Las mejoras se han centrado en el
cambio, unos frenos con pastillas de
compuesto mas blando y unos nuevos
amortiguadores mas resistentes. Los
resultados estan a la vista.

@ La segunda etapa se inicié en me-
dic de una densa neblina de polvo que
despistd a mas de uno. Raymondis y
Auriol chocaron enire si pese a tener
toda la inmensidad del desierto para
ellos solos.

® También en la primera etapa Ickx
se quedd atascado en una duna y Prie-
to, al no entender sus sefias, levantd
el pie queddndose a su vez. Se formo
un bonito «bourbier», donde los par-

Salvador Servid se ha adaptado muy bien a
Iz vida en el desierto.

ticipantes blogueados tuvieron un
buen rato para irabajar con la pala y
para recuperar despusés.

® Las lagrimas afloraron a los ojos
de Franquesa cuando se vio obligado
a abandonar €l tramo de enface de la
tercera etapa a causa de un cambio
que no estaba dispuesto a seguir has-
ta el final.

@ Ari Vatanen obligd a modificar el
horario de salida. Sus cronos supera-
ron a los de las motos, hasta ahora
mas rapidas, v el organizador Fenouil
tuvo que aumentar la separacion en-
tre dos v cuatro ruedas.

¢ Carlos Mas comenz¢ el rallye con
una rodilla inflamada y dolorida que
le obligaba a tomar antiinflamato-
rios. Por su parte, Xavi Riba sufrié.
una caida que le inmovilizd debajo de
su propia moto hasta ser socorrido
por su mads inmediato seguidor, y al
que superd en la meta.

@ Juan Porcar confesaba haber ro-
dado a 170 kilometros por hora sobre
las dunas gigantes del Sahara, El
«terra-irip» no miente y Prieto regis-
traba alge mas. Ambos se pregunta-
ban ¢omo debia ir Vatanen con el
Peugeot, escalofriante solo el pen-
sarlo.

® Tanto Stephan Peterhansel como
Carlos Mas, «africanos puros», se la-
mentaban de la falta de navegacién en
el Rallye de los Faraones. Esto lo con-
vierte casi en una cronometrada cons-
tante, amén de un recorrido poco va-
riado de un afio al otro que sirve de
entrenamiento para el Rallye que se
disputard el afio siguiente.

implacable andadura, no sin dejar un
tributo de innumerables abandonos y
caidas que afortunadamente no regis-
traron excesiva gravedad. Peterhansel
conseguia lo imposible, colocarse entre
las mas rapidas Cagiva vy aguantar el
tipo. Carlos Mas era espectador de ex-
cepcidn de la lucha de cabeza quedan-
do quinto tanto en la etapa como ¢en la
general.

La especial del dia siguiente fue qui-
z4 la mas completa de lo que se llevaba
recorrido. Ickx volvia a repetir su ha-
zafia y se imponia a Vatanen. Este rom-
pia la transmisién trasera de su 405 T
16 y Auriol pinchaba nada mis empe-
zar. Jacky Ickx también conocia la mis-
ma averia que su compafiero y entraba
sélo con dos ruedas tractoras.

Miguel Prieto no se daba por venci-
do y llegaba el segundo para gran
asombro de todos. Nadie esperaba que
los Nissan aguantaran el infernal ritmo
de los sofisticados Peugeot, pero que
encima los legaran a superar era incon-
cebible. Nada tuvo que ver la suerte en
ello, pues para demostrarlo ahi estaban
Porcar y Tourifidn en quinta posicién
de la general sin ningiin indicio de fa-
tiga, novenos en la etapa tras Babler y

Ortiz, que pese a sus incidencias prose-

gujan en carrera con salud. Carlos Mas
hacia un sexto puesto y se mantenia
quinto en la general sin querer arries-

gar la carrera intentando aproximarse

a los hombres de cabeza.

A la hora de cerrar esta cronica fal-
tan todavia muchos kilémetros y cinco
etapas en las que se vers si los partici-
pantes podran aguantar un ritmo que
roza el limite. Si la participacion espa-
fiola mantiene sus posiciones, logrardan
una proeza a la que muchos ya habian
renunciado: buscarle las cosquillas al

leén del desierto, Peugeot.

CLASIFICACION GENERAL

EN ASSUAN

COCHES

-1.° Vatanen-Berglund (Peugeot). 2.°
Ickx-Tarin (Peugeot), a 30°30”. 3.° Prie-
to-Juncosa (lesa.n), a1k 23°56”, 4.° Au-
riol (Buggy), a 1 h. 24’12”, 5.° Porcar-
Touniign (Nissan), a 1 h. 49'29. 6.°
Mouton-Baumgartner (Peugeot), a 1 h:
59°55”. 1.° Raymondis-Destaillats (Range
Rover), a 2 h. 2’33”. 8.° Dessoude-Leran
(Nissan), a 2 h. 54'59”. 9.° Seppl-Pelan-
coni (Meroedw) a 2 h. 57'04™, 10 Ger-
W-Couﬂlﬂ (Range Rover), a 2 h.

1.° De Petri' (Cagiva). 2.°: Peterhanset
(Yam.:ha), a 17157, 3.” Orioli (Cagiva), a
23°46”, 4.” Picco (Yamaha), a 36’12, 5.°
Caros Mas (Yamaha), a 1 h. 06'22". 6.
Lalay (Suzuki), a 1 h. 15°08”. 7.° Picard
(Yamaha), a 1 h. 25°54”. 8.° Marinoni
(Yamaha), a 1 h, 34577, 9.° Rahier (Su-
zuki), a 1 h. 35’117, 10.° Wagner (Suzu-

ki), a 1 h. 39'29”,
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O EPSRTE

UANDO la FIA dio el visto

~ bueno al Campeonato Eoropeo

de Camiones, nadie podia ima-

ginarse que llegase a alcanzar

unas cotas ian altas de popularidad. Tan-

1a, que esta temporada, por lo que a ni-

mero de espectadores asistentes a cada

carrera se refiere, ha sido muy similar a
la de los G.P. de Formula 1.

Una vez mas llegaba este animado y
espectacular certamen al circuito del Ja-
rama, y lo hacia con las espadas en todo
lo alto. Tan séio la Clase 3 tenia un
campedn; Thomas Hegmann, que con su
impresionante Mercedes 1450 § se alzo
con el campeonato en la prueba anterior
disputada en el circuiic belga de Zolder.
Por o que respecta a la Clase 1y la 2, ¥ I

todo dependia de lo que sucediese en el . B s e
Jarama. En la clase 1 el veterano piloto - Mar]mm - Marlmru

————

Cafictias 3 Fstivban o lon mi e de sas Pogase Troner de 799 caballim protagenizrgn uni hiens stueige.

inglés Rod Chapman era el que partia
con mas posibilidades; mientras que en
la 2 los méximos favoritos eran Marwitz
y Goransson, este dliimo un maestro del
derrapaje al volante de un espectacular
Volvo. Por o que se refiere a la repre-

_ ' 1 i
sentacién espaniola, habfa que tener en . M rlbu - Ma_r“m -
cuenta a los pilotos del equipo Pegaso, ¥ a rﬂ rn l
el polifacético Salvador Cafiellas v Juan . i T = =
Escavias, a los mandos de sendos Tro-

ner de 700 cabailos de potencia y a Ma-
nuzl Santos, un piloto privado gue at vo-

i 8 ;
L *?'_:““;;
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En ¢l Campeonaio Europeo de Camiones el
espectdcalo esta garantizado. Al circuito del
Jurama Hegaban los participantes de este cer-
{umen con dos categorias por decidir.
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Eduardo de
Aysa y Tomss
Saldaiia
consiguieron
un magnifico
doblete en la
CAarrera corres-
pondiente a la
Europa Cup
con los R=21
Turbo.
Herviis vencid
enla
Iniciacién,
pero su motor
estd pendiente
de una
verificacién
por parte de
Renault.

]
En Ia Copa
Renault

| Turbo, Moya

fue
sancionado

| -por tocar de
=4 forma ilegal el

coche de
Oronoz.

DEPORTE

COPAS RENAULT

Y VIVA
ESPANA

AS Copas Renault fueron las encar-
gadas de llenar los tiempos muer-
tos de los camiones. Y respondieron a
las expectativas que habia sobre ellas,
especialmente la carrera correspondien-
te a la Europa Cup con los R-21 Tur-
bo. Desde el principio los representan-
tes espafioles en esta especialidad,
Eduardo de Aysa y Tomas Saldafia,
realizaron unos magnificos tiempos de
entrenamiento. Cuando faltaban  tan
g6lo unos minutos para finalizar las
mangas de entrenamientos, el italiano
Spinelli le arrebaté la «pole» a De
Aysa, debiéndose conformar éste con
la segunda plaza de la parrilla y Tomés
Saldafia con la tercera.

En la salida De Aysa recuperd la pri-
mera posicién y Saldafia, en un espec-
tacular interior en los virajes de Le
Mans, le arrebaté la segunda posicién
a Spinelli. A partir de aqui los dos pi-
lotos espafioles cogieron una ligera ven-
taja sobre sus perseguidores, mante-
niéndola hasta e} final.

Las Copas Renault, tanto la Turbo
como la Iniciacién tuvieron una cierta
polémica. En la Copa Turbo vencit
Santiago Moya, que fue sancionado
con una multa de cincuenta mil pesetas
por tocar de forma ilegal a Oronoz. El
podio lo completaron Enrique Codony
y Antonio Aguado, después de prota-
gonizar un excitante duelo. En la Ini-
ciacién se impuso con total autoridad
Ignacio Hervas, pero su victoria ain no
es definitiva, pues su motor esta pre-
cintado, pendiente de una verificacién
por parte de Renault. En esta catego-

ria segundo fue De la Puente y tercero-

Rodriguez Tendero.

Por su parte Renault confirmé los
tres pilotos espafioles que participaran
los préximos dias 14 y 15 en las finales
Renault en el circuito de Nogaro. Es-
tos pilotos son: Enrique Codony, An-
selmo Llovera y Nicolds Arribas,

M. Madrid

Fotos: J. Robledo.

CLASIFICACIONES

. RENAULT ELF EUROPA CUP
1.° De Aysa, 41 42 974. 2.° Saldana, 2 1.280,
. 3. Sigala, a 7.648. 4.° Becker, a 8.409. 5.°
Gouhter, 2 8973,
COPA NACIONAL RENAULT
1.° Moya, 27.24.734. 2.¢ Codeny, a 4.879. 3.°
Aguado, 8 £.528. 4.° De Palacio, 2 8.614. 5.2 Ri-
druejo, a 8.648,
COPA NACTONAL RENAULT INICIACION
1.% Hervis, 1.57.555. 2.° Rodriguez, a 0.448.
3.° De Ia Puente, 2 0.625. 4,° Villanueva, &
0.774. 5.° Delgado, a [.046.

GOODFYEAR

TAKE ME HOME

L

U

Rodar con WRANGILER es tode unc
experiencic. lo méguina y el neumdti-
co forman un selo cuerpo para alcan-
zar mefas que hasta chora perecian
imposibles.

Bl LOGOTIPO: WRANGLER RADIAL
GOODYEAR, grabado en letras blan-
cas, es simbolo de que el todo terreno
calza unos neumdticos exclusives.

El DISENO es el mds avanzado del
mundo. Su banda de rodamiento auto-
limpiable proporciona un drenaije fo-
tal potenciando un incomporable
agarre.

Su RENDIMIENTO y MANIOBRABI-
LIDAD son claro exponente de las pres-
taciones WRANGLER. El comporto-
miento en cualquier superficie es exce-
lente: mayor estobilidad, menor des-
gaste y gran precisién en la maniobra.
El CONFORT es extrocrdinario. Rodan-
do con WRANGLER por correteras as-
foltadas es casi imposible encontrar la
diferencia entre ¢l Todo Terreno y un
turismo.
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ASPAR CON
JJ COBAS

l O que se conocia mas o

menos entre bastidores fué
oficializado la pasada semana
por Jorge Martinez "Aspar”.
El préximo afio el alcirefio
sera piloto oficial de JJ-Co-
bas. El objetivo prioritario se-
rd la categorfa de 250 cc. para
lo cual se esta realizando una

nueva moto que empleard un
motor Rotax. El ingeniero
Antonio Cobas cuidard direc-
tamente la moto de "Aspar”
que serd el dnico en gozar del
estatuto de piloto oficial. La
categoria de 125 cc. tampoco
quedari olvidada, pero sélo
en el caso de que aparezcan
problemas con la categoria
del cuarto de litro se conver-
tirfa en objetivo prioritario.
"Aspar" manifesté tener
gran confianza en Antonio
Cobas y tomarse la préxima
temporada como un reto muy
importante. En cuanto a los
sponsers, el alcirefio cuenta
con seguir teniendo la con-
fianza de Ducados y Cepsa y
por lo que respecta a su con-
trato con Derbi, al ser este se-

mejante al que liga a otros
deportistas no presenta mayo-
res dificultades para el piloto
valenciano,

RECORD
DE SENNA

ODRA tener sus proble-

mas en carrera. Se dice
que si en este momento tiene
dificultades para lograr el ti-
tulo de Campedn del Mundo
de Férmulka es por su mala
cabeza. Todo eso estd bien,
pero por encima de todo es
un piloto rapidisimo que ha
logrado a lo largo de su carre-
ra ser en cuarenta ocasiones

el piloto mds ripido en los
entrenamientos oficiales. Por
ello, y tras su primera posi-
cién en la parrilla de salida

en el Gran Premio de Espafia
disputado en Jerez, su equipo
le dié un homenaje para cele-
brar esa 40 pole position. Es
una clara demostracién de la
rdpidez del piloto brasilefio,
el "hombre-pole” de la Fér-
mula 1.

CARLOS SAINZ
SEGUNDO

OCAS han sido las reve-

laciones que ha dado de
sf la superespecial de Ospe-
daletti, con la que el domin-
go pasado se abria la 31 edi-
cion del Rallye Sanremo.
Con poco miés de un kiléme-
tro de longitud, a escasos
metros de la playa, se dispu-
taba esta prueba superespe-
.cial en la que el mejor tiem-
po correspondia al finlandés
Juha Kankkunen (Toyota Ce-
lica GT Four) con el que em-
pataba con Didier Auriol en
el debut del nuevo Lancia

Delta Integrale 16 v. Por su
parte el espafiol Carlos Safnz
obtenia el segundo mejor
tiempo a un segundo de los
ganadores, a pesar de haber
cometido un error que le hizo
llevarse algunas banderolas
del trazado de la prueba espe-
cial prélogo. Peor suerte han
corrido el belga Patrick Sni-
jers, gue hacia un trompo en
el que perdia mucho tiempo
al calarse el motor de su To-
yota Celica, y el también bel-
ga De Mevius, con Mazda
323 grupo N, que no podia
terminar el recorrido del tra-
mo por problemas eléctricos
y era penalizado con 5 minu-
tos, al no realizar la prueba
en los tres minutos previstos

por la organizacidn.

s

Boxes

l- A peniltima prueba del
-l Campeonato de Espafia
serd el Raid de Cataluia,
que tendrd lugar el préximo
dia 21 de octubre y en ¢l que
tomarédn parte coches y mo-
tos, La prucba consta de un
bucle con 90 kilémetros cro-
nometrados, de un total de
140, al que se dardn dos pasa-
das y que se disputard en la
zona de Tortosa.

ECEPCION en Las Pal-
mas por la multitud de
pilotos que a \iltima hora han
decidido no acudir al Rallye
-Corte Inglés. Logrado el
Campeonato de Europa. Ives
- Loubet se quedard en su ca-
sa, igual que su gran rival
" Robert Droogmans. Pero la
més importante baja serd sin
duda la de Juha Kankku-
nen, que no acompafiard a
Carlos Sainz. Sin presupuesto
con un preacuerdo con
ancia, ¢l piloto de Toyota
se queda sin conocer las Islas

_ Afortunadas.

“JB N cambio, si es posible
que acuda al Rallye
Valeo, al que con toda seguri-
dad acudird Alessandro Fio-
rio con un Integrale 16 vdl-
vulas, que de esta manera
debutara en una prueba no

| mundialista. En el rallye ma-

drilefio asistiremos a un duro
duelo entre Sainz y Fierio,
ambos con ganas de vencer.

c ON el Campeonato de
Espafia de grupo N en el
belsilio, Mia Bardolet no
acudird ni al Rallye Islas Ca-
narias ni al Corte Inglés. El
presupuesto no dia para mds.
Al Valeo saldrd de nuevo con
el grupo N ¥y no con un se-
gundo grupo A, junto a Jesis
Puras como se habfa rumore-
ado. De todas maneras, si el
Campeonato se decidiera en
‘la prueba de Madrid,esta po-
sibilidad no hay que descar-
tarla. -

E L anuncio de que Fernan-
do Capdevila participard
en el Paris-Dakar con un
Range Rover ha molestado
profundamente a los respon-
sables de Mitsubishi en Ca-
narias, que han dejado de co-

SR ISR

i - :
faborar - can el popular
"Copi". De golpe y porrazo,
Capdevila se ha quedado s
montura para el tornco 1nsu-
lar de Rallyes de Tierra (en
el que marchaba como lider)
y se ha roto la posibilidad de
que Fernando participase con
un Galant grupo N en algu-

nas pruebas del Mundial del
90. 'E! Galant estaba siendo
¥a preparado en Alemania.

Este contratiempo no tiene
nada que ver con el hecho de
que Fernando tambien esté
buscando una montura mas
adecuada que su Integrale
grupo A para afrontar las pro-
ximas citas canarias. Un
Mercedes 190 impecable, en
posesion de Flick Canarias,
esta esperando un conductor
y Capdevila parece con bas-
tantes posibilidades de lo-
grarlo.

UGENIO Ortiz, el popu-

far "Genito" ha declinado
la oferta de Peugeot para con-
ducir el 309 de Villaverde en
el ultimo rallye de la tempo-
rada. El pilote-militar ha ma-
nifestado no encontrarse en
forma, tras {res afios de nac-
trvidad. Lo que aun se desco-
noce ¢es el piloto que sustitui-
ra al madrilefio.

UAN SERDA tomara par-
te el préximo afio en ¢l
Campeonato Britinico de
F-3000. Para ello cuenta ya
con ¢l apoyo de los aceites

i Bel-Ray y piensa disponer de

un Reynard-Cosworth. Ade-
més de las pruebas inglesas,
el piloto barcelonés disputara
alguna més en Europa.

N Colmenar Viejo, pue-

blo de la sierra madrilefia
CON UNa Numerosa y apasio-
nada aficion al automovilis-
mo, que cuenta incluso con
pilotos que han participado y
que de hecho participan en

diferentes especiahdades del

Campeonato de Espaiia, se ha

creado un gran malestar al
conocer la noticia de que su
alcalde, Armando- Jusdado,
decidiese prohibir Ia celebra-
¢ién de los tramos del Rallye
Valeo que se disputan en el
termino municipal del pue-
blo. Con esta medida la afi-
cion que se desplaza desde
toda la Peninsula se quedard
sin ver la popular prueba de
Ia "Parrilla”, una de las de
més solera. Por supuesto con
el numeroso piblico que acu-
de a la zona para segwir fan
importante carrera, el alcalde
de Colmenar Viejo desapro-
vecha una mmejorable oca-
sidn para promocionar el

pueblo. Estas decisiones las

toma un alcalde socialista,
partido que presume de ser
progresista.

F RANCOIS Chatriot, gra-
c1as a su victoria en el
Rallye D'Antibes, a los man-
dos de un BMW M-3, se ha
proclamado Campeén de
Francia de 1a especiahidad.

UILLERMO MORENO

de Carlos, pitloto patroci-
nado por MOTOR 16, con
una Kawasaki 500 fue el ven-
cedor del I Raid de Mijas,
prueba que dominé de princ-
pio a fin. En segunda posi-
cion se clasificé Andreu
G‘S%nzalez, con una Honda
250.

E L piloto francés de For-
mula 1, Philippe Alliot,
que tan magnifico resultado

consiguid en el Gran Premio.

de: Espaiia , ha sido sanciona-
dér con la retirada de seis me-
ses del carnet de conducir y
una multa de 60.000 ptas.,
[mr circular con su Porsche en
4 autopista Rouen-Caen a
233 kilgmetros por hora,
siendo el limite de esta carre-
tera de 130 kilometros por
hora,

ENEMOS que desmeritir

4 una emisora de radio y
ima agencia, que divulgaron
L gor un lado que Luis Pé-
rez Sala habia renovado con
Minardi y otra que no lo ha-
cla. Lo cierto es que hasta
después del G.P. de Austra-
lin, no sc sabri nada, Minardi
ha anunciado que le gustaria
yue Pérez Sala continuase en
el equipo, pero que debido a
la gran competitividad que
han alcanzade ultimamente
sus monoplazas hay muchos
candidatos para ocupar su
puesto. : :

s RACIAS a las viclonas
de Manuoel Herreros
*Champi" en 8, Alex Cri-
villé en 125, Sito Pons en 250
y de Eddic Lawson en 500
centimetros- ¢iibicos, Miche-
lin se proclama por quinto
afio consecutivo Campedn
del Mundo de las cuatro ci-
lindradas.

LESSANDRO FIORIO,
ttene ya practicamente ul-
timado su programa para dis-
putar el Mundial de Rallyes
la préxima temporada. El jo-
ven piloto italiano seguird

encuadrado dentro de la escu-

-derfa Jolly Club, y participa-

ra en tres pruebas con el equi-
po oficial. Estas carreras
serdn ¢l Safari, Argentina y
Australia. : :

ENNETH ERIKSSON, a

pesar de no tener ningdn
titulo de Campedn del Mundo
de Rallyes, se ha ganado por
meritos propios participar en
la Carrera de Campeones-
que organiza Michelle Mou-
ton esle afio se celebrard en
Nurburgring los dias 2 y 3 de
diciembre. _

finales de este mes co-
menzara a rodar el nuevo
Reynard 90D de F-3000, que
vendrd a sustituir al 89D, que

en las manos de Alesi ha sido

el vencedor de esta tempora-
da. Ademds de las modifica-
ciones mecinicas que sufrira,
los cambios mds importantes
seran la realizacién de la ca-
rrocerfa en material composi-
te con un mayor cocficiente
aerodindmico.

N el afio 1.990 habrd nue-
vos equipos en el Cam-

peorato del Mundo de

Sport Prototipos. Entre ellos
habra que contar con uno fi-
nanciado por Laurence Bris-
tow, un famoso piloto nglés,
gue fra adquirido un chasis

pice de la categoria Cl. El-

piloto elegido para llevar a
cabo este proyecto es Tim
Harvey, que este afio ya ha
participado en alguna prueba
a los mandos de un Spice Cl
oficial, ' :

ON su inapelable victoria -

en el Rallye San Froilan, .

en Lugo, el asturianc Daniel
Alonso ha dado un paso de

gigante para adjudicarse la -
Copa de Espafia. Desde el -
primer momento, el piloto del -

les, entre los que Brizuela fué

¢l mas rdpido. Sin embargo, -
el piloto bhilbaino tuvo que -

abandonar por problemas
eléctricos en su Cosworth.

Midgmifica la pelea por el se-
gundo puesto entre German .
Castrillon y Carlos Pineire. ~

Sien la primera etapa el pito-
to del Cosworth aventajaba al
del Renault 5 GT Turbo, en la

segunda, de noche y con nie- -

bla, ¢l ferrolano 1mpuso su

indudable mejor conduccion,

No estuvo esta vez afortunado
¢l canario Antonio Ponce, cu-
ya cuarta posicOn apenas Sir-

ve para sus aspiractones al - .

tuie nacional. En las
intrincadas carreteras lucen-

ses, su BMW no pudo ni con -

los Ford Cosworth ni1 con el - .
-« muy resbaladizo. En carrera

inspirado Castnllién.

En quinta posicion se clasifi- .-
cé Arturo Rial, con Citroen
AX, por lo gue el Campeona-
to gallego mantiene su inte- -
rés, con Ia pelea entre este pi- _ _ el

.- cuarto de 1a clasificacién final -
12 Alonso ol

loto y Castrillén,
Clasificacién:

- brasilefio
o | Fittipaldi, a pesar de su
Cosworth domind a sus riva-

‘keoficial. .

(Ford Cos.worth') 2‘-‘.Cat‘,in-
l16n (Renault 5 GT), a 2'58".

3% Priieiro (Ford Cosworth), a -
3'03". 42 Ponce (BMW M-3),

“a 334", 5° Rial (Citroen AX).
a5_'22". R N

: E L dos veces Campeén del

Mundo de Férmula 1, el
. Emerson

veterania sigue acaparando
triunfos. Recientemente se ha
proclamado vencedor del

" Campeonato de Formula
" Indy. Esto ha propiciado que

hoy por hoy sea el piloto més
codiciado por todos en Esta-
dos Umdos. Después de tener
un buen nimero de ofertas, ha
anunciado que la préxima -

" temporada la realizard encua-

drado dentro del equipo Pens-

Z E L piloto cataldn Jerdi

Gene ha logrado la cuarta.

“posicron en Ta prueba del
- Campeonato de Férmula Ford
* disputada el pasado fin de se-

mana en el circuito de Sil-

~ verstone. Los entrenamientos
se disputaron bajo una persis-

tente lluvia y con el suelo

cuando finalizaba la primera
vuelta, Arenzana erd embesti-

“do por otro participante, lo -

que le hacia abandonar; mien-
tras que Gene. lograba ser

delaprueba. - o o
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E S nuestra asignatura pendiente. La For-
mula 1 sigue siendo el gran trauma de
nuestro automovilismo. Algo asi como la fru-
ta prohibida, la meta imposibie.

Adrian Campos abrio la puerta y Luis Pérez
Sala se col6 hasta el fondo de Minardi. Pero
lo que el afio pasado parecia de color de 1osa
s¢ ha puesto negro. Ya se ha olvidado gue
entré en los puntos en un Gran Premio, gue
ha side un hombre decisivo en la puesta a
punto de los monoplazas italianos. De un
tiempo a esta parte el «crono» le ha vuelto la
espalda y Pierluigi Martini se ha convertido en el mi-
mado de la casa.

Si nos atenemos so0lo a los tiempos de entrenamien-
to, parece claro que nuestro compatriota pierde pun-
tos a ojos vista. Pero si profundizamos mas en la reali-
dad, parece ‘que existen «razones politicas» que
hipotecan las posiblidades de Pérez Sala. El trato dis-
criminatorio en cuanto al uso de neumdaticas de cualifi-
cacion, es la causa de tedo el embrollo.

Luis Pérez Sala se muerde la lengua y encaja. Confia
en sacarse la espina en los dos ultimos Grandes Pre-
mios del afo. Sin embargo, en Italia ya dan por hecho
que no continuara en Minardi, incluso aseguran que
le dan la patada, v le colocan la vitola de piloto polemi-
co. Pintan bastos.
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Pérez Sala lo tiene negro

Mientras Martini ya ha renovado, Pérez Sala sab&
que se juega el volante en Japén y Australia. Que no
recibird ningun trato de favor. Que el coche mimado

es el de Martini gue por cierto esta demostrando gue

anda como un tiro. Guardando las distancias, a Pérez
Sala le pasa un poco lo que a Prost en McLaren, don-
de solo tienen ojos hacia Senna.

La situacién es grave por cuanto nuestro compatrio-
ta para entrar en otra escuderia, necesita aportar un
sponsor millonario. Lois cada vez estd menos interesa-
da y Luis ve con decepcion como todo el dinero del
motor se o llevan los motoristas, lease Sito, Crivillg,
Aspar y compania.

Teniamos solo un pie en la categoria reina y estamos
a punto de perderlo. Y lo malo es que en F-3000 no te-
nemos nadie con posibilidades inmediatas de tomar el
relevo. La unica esperanza sigue llamandose Jordi
Gené, el joven de Bellaterra gque esta temporada ha
disputado el campeonato britanico de Formula Ford
con excelentes «perfomances» y que este pasado fin
de semana debutd en F-3 en Silverstone.

Que nadie piense mal. No queremos enterrar a Pe-
rez Sala antes de hora. Lo que sucede es que en Mi-
nardi los que eran sus amigos se han pasado al otro
bando. Por desgracia, en el deporte de élite los resul-
tados mandan. Y si el cronometro no te da la razon,
ni sirven las buenas palabras ni valen las promesas.
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inotor de su veh
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onservacion mas duradera.

ol Sintético es el lubricante ideal para todo tipo
gasolina o diesel
Repsol Sintético. Oro liguido para su motor.
Para llegar muy lejos.
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En Citroén

LA GRAN [P Ti
OCASION LIS

Al comprar un coche de segunda mano, es fécil equivocarse. ,_
Al comprar un vehiculo de ocasién, de Citroén Eurocasién, no hay error posible, |oorque son coches que estén como nuevos. _ ) MDII 323:
: . g : e DE 2.600.000 A 2.800.000 PTAS

En Citroén Eurocasion encontrard el coche que necesita, lo marca y el modelo que busca, y con fodas las garantics.

Coches de iodus Ias marcas, usudos COMO NUEVOS.

9054 7 ALLOW L1310

| ROVER 200: DE 1.300.000 A 2.200.000 PTAS.

_ RO OPEL OMEGA Y SENATOR 24 V:
1 \1 h“\k 4,600.000 Y 5.300.000 PTAS. MAZDA MX-5 MIATA: 3.200.000 PTAS.]

S

Todas las marcas. Servicio Citroén ,1.000 puntos de
Todos los modelos. 24 Horas. Asistencia Post-Venta,
Tenemos asu disposicion una ofertaom-  Nuestros vehiculos de ocasion cublertos  Prestamos Asistencia Post-Venta
plic y variada de vehiculos usadosde  porfa Garantia Oro (2 aflos) y Plata (18 q todos los vehiculos cubiertos por una
fodas las marcas y modelos, para que  meses), disfrutan del mismo Servicio 24 Garantia Eurocasién, en mds de 1.000

Usted pueda elegir con Garontio. Horas que un vehiculo nuevo: asistencio  puntos en toda Espafio, o Iravés de la
, mecanicay remolque, hotel o billetes,  Red Citrogn con los mismos hombres
Garantia o vehiculo sustitutivo si fuera necesario. y los mismos medios que dedicomos a
hasta 2 aiios. —_ nuestros vehiculos nuevos.
Hacemas una minuciosa seleccién y se- Financiacién hasta .
Quimos un ri?uroso sistema de pre- 48 meses. EN LA RED CITROEN
paracion de los vehiculos que nos permi- - Podemos facilitarle, a través de nuestra

te ofrecerle un abanico de Garantios,  Financiera de Marca, la farmula de
ﬁor escrito, que van desde los 3 meses  financiocion que més se adapte asus ne-
a

A : -
- e B s 7N Eurocasion
sta los 2 afios, con nuestra Garantio  cesidades, con aplazamientos hasta los

Oro. 48 meses. Vehiculos de Ocasién. Coches de primera.




