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¢ * Si hace un par de afios nadie daba un
' duro por Pegdso, ahora se ha desatado
una «fiebre» por la posesién de sus ac-
ciones que no se acaba de entender. Una
de las ultimas marcas en mostrar interés
i es Iveco-Fiat, con lo que practicamente
% puede decirse que todos los fabricantes
europeos han pasado por el INI,
* El famoso «affaire» de los taxistas y

CIFRA
RECORD

ON la entrega de un F16
«Globetrotter» a la
Cooperativa de Transporte
Occidental de Asturias (CA-
TOQA), Volvo alcanza la ci-

fra de 7.000 camiones ven--

didos en nuestro pais. Para
llegar a esta cantidad, el fa-
bricante sueco ha empleado
un tiempo de solo seis afios.
El camién, que incorpora
todas las comodidades ima-
ginables, ha sido vendido
por Vehicasa, concesionario
de la marca en Asturias y
Leodn, y ha costado 16 mi-
llones de pesetas.

POR FIN
SE CIERRA

L Ministerio de Obras
. Piblicas, el Ayunta-
miento y la Comunidad de
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Madrid han anunciado el
cterre definitivo del anillo de

-la M-30 para €l verano de

1990, La conexion de las
carreteras nacionales [ y VI
y ¢l cierre de este anilio se
prcducira a través de dos
via; urbanas: la avenida de
la ilustracion y el eje de Si-

los Renault 21 ha tenido un final pinto-
resco: de los cerca de 100 propietarios a
los que Renault les recomprd el coche (a
precios que resultaron muy ventajosos),
cerca de 70 de ellos han vuelto a com-
prarse otro R-21.

* Ademds de la reduccién crediticia,
otro factor negativo hace palidecer de
miedo a los vendedores de automoviles:
el pago del impuesto sobre la Renta, que
deberd realizarse en el plazo comprendi-
do entre los meses de octubre y noviem-
bre. Expertos del sector consultados a tal
efecto estiman que la demanda de auto-
moviles en los dos tiltimos meses del afio
puede descender en mas del 10 por cien-
to, con lo que 1989 finalizaria con las
mismas ventas del 88 ¢ incluso ligera-
mente inferiores.

nesio Delgado, que enlaza-
ran la autovia de Colmenar
con los nudos de la Zarzue-
la y Puerta de Hierro, res-
pectivamente. Asimismo, se
prevé invertir en torno a
70.000 millones de pesetas
para descongestionar las
carreteras radiales del Area

SE REFUERZA
EL GRUPO 16

OSE Manuel Ullin ha
sido nombrado adjun-
to a la presidencia del Gru-
po 16 para asuntos cultu-
rales y artisticos. Con an-
terioridad fue subdirector
de «Diarto 16», donde
fundd y editd el suplemen-
to literario «Culturass.
Escritor de ensayos, bio-
grafias y libros de poemas,
LUllan es habitual colabo-
rador, sobre temas cultu-
rales, en log mds prestigio-
sos medios espafioles v ex-
tranjeros.
Por otro lado, ha sido
nombrado director de Pu-~

Jost Manuel Ullan.

blicidad de MOTOR 16
Juan Antonio Suanzes,
quien habia desempefiado
la direccion comerctal de
la TV gallega,

Elvira Aricha ha sido
nombrada subdirectora de
publicidad de este mismo
medio, mientras que Car-
los Aceves, hasta ahora di-

rector de Pu-

Juun A Suanzes.

blicidad de
«Basket 16»,
pasa a desem-
pefiar el mis-
Mo cargo en
«Gran Auto
16», estando
Lourdes Ga-
llego coma
subdirectora.

Metropolitana dentro de las
negociaciones que el alcalde
de Madrid ha mantenido di-.
rectamente con el presiden-
te del Gobierno.

[CITROEN |
SE AMPLIA
LA GAMA

ITROEN amplia su ofer-
ta con dos nuevas ver-
siones de sus conocidos mo-
delos, de una parte, la gama
AX se ofrece ya con versio-
nes de cinco puertas en to-
dos los modelos. Reciente-
mente se ha lanzado el AX
11 RE 5P a un precio de
1.043.843 ptas. franco fa-
brica mds IVA.

Por otro lado, a la gama
BX se afiade el 14 TE, que
con un equipamiento ligera-
mente ampliado (luneta tra-
stra térmica y asiento poste-
rior abatible), se ofrece por
un precio, antes de matrico-
lacién, de 1.449.321 ptas.

PUNTUALIZACION

EL PROTO
DE SEAT ES
DE GIUGIARO

TALDESIGN, firmaen la
que ¢l carrocero italiano
Giorgio Giugiaro expresa su
creatividad, nos -envia una
rectificacion a la afirmacion
vertida- en MOTOR 16 a
propdsito del Seat Proto T.
En nuestra publicacién se
decia que «el disefio del Pro-
to T ha sido realizado por el
departamento técnico de
Seat, en colaboracidn con el
disefiador italiano Giugia-
ro», quien manifiesta que:
«La situacion es un poco di-
ferente: el Proto T ha sido
determinado por el Manage-

Jment SEAT, pero el modelo

ha sido disefiado por Giu-
giaro y construido por Ital-
design,»

En fin, esperemos que
unos y otros alcancen a po-
nerse de acuerdo y €l Proto,
quienquiera que sea su crea-
dor, se proyecte en un coche
de serie.

NUEVOS
MOTORES

L inminente Rover 200,
que sustituira a los ac-
tuales Montego, va a utilizar
toda un nueva serie de mo-
tores, puesta a punto por el
grupo y que espera poder
utilizar en todos sus vehicu-

los de la gama baja y media.

La serie K {que es como
se llama el nuevo motor)
dispondra de dos cilindrdas,
de 1,1 y 1,4 litros, con cula-

RAS el recentisimo
anuncio de colabora-
citn entre Ford y Saab, la
compailfa americana aca-
ba de hacer publico su in-
terés en adquirir una par-
ticipacién en Jaguar.
-Sobre este tema, el pre-
sidente de Ford Europa,
Lindsey Halstead, ha ma-
nifestado: «Creemos que
supone sustanciales venta-
jas para ambas compafiias
el formar un grupo que es-
tablezca las bases para una
asociacion a largo plazo.»
En una primera etapa

Ford podria adquirir el 20
por ciento de las acciones
de Jaguar. Segin los esta-
tutos de la firma britinica,
los accionistas individuales
no pueden poseer mis del
15 por ciento de las accio-
nes, hasta 1990. Es en esia
fecha en la que debe pro-
ducirse Ia decision definiti-
va de Ford. Segin el mis-
mo Halstead, «si nuestra

participacién aumentara,
nuestra intencion es man-
tener a Jaguar como una
entidad autéonoma.»

Mientras que en Jaguar
la ofensiva d¢ Ford ha sido
acogida con cierta hostili-
dad, en la Bolsa de Lon-
dres las acciones de la
compafiia britdnica han
conocido un incremenic
de sug cotizaciones.

tas de 8 vdlvulas v de
16 vdlvulas para la
version mds po-
tente, de 95 ca-

ballos. Estos moto-
res se fabrican en las
nuevas instalaciones de
Longbridge, en las que se
han invertido 200 millones
de libras. Los motores, rea-
lizados en aluminio, son
mds ligeros que los actuales
y notablemente menos con-
taminantes, adaptados ya des-
de su concepcion a la utiliza-
cién de gasolina sin plomo.

Verde y Rgio

Oﬁn Iialia han decidido
& coger el toro por los
Cuernos y, segun un proyecio.

su redzccion estd llena de excelentes
profesionales, a los que dedicamos
un amistoso tirén de orejas.

de ley, podra retirarse-el car-

net de conducir a4 todo con--

ductor que sea sorprendido
conduciendo bajo los efectos
de la droga. Hay estadisticas,
poco fiables, de los efectos
del alcohol y ya va siendo
hora de que se investigue so-
bre los efectos de otro tipo de
drogas.

Nuestros compaiieros de
la revista «Canarias Mo-
tory han caido en el feo gesto
de reproducir ana fotografia
de MOTOR 16 sin citar su
procedencia. Debe haber sido
un lapsus veramiego, porgue

@

José Maruel Rodriguez Villa
también se ha pasado al bando
de los casados, en el que le desea-
mos el mds brillante de los éxitos.
José Manuel es el responsable de las
relaciones con la Prensa en Tecni-
trade, importador de los automovi-
les japoneses Mazda. -

Policias de Ia comisaria de La

Latina, en Madrid, lan inutili-
zado temporalmente el coche del
cindadano J. V. H. por no haberlo
dejado cerrado, Este exceso de celo
parece inconcebible en un colectivo .
incapaz de solucionar la violencia
contra el automdovil.

CON NEUMATICOS
PIRELLI

1. nuevo Ferrari 348, re-

cientemente presentado
en el Salon de Francfort,
monta en origen neumaticos
Pirelli P 700 Z, unica cu-
bierta que, por aho-

ra, ha sido capaz de superar
las pruebas de homologa-
cién para este vehiculo,
cuya velocidad méxima su-
pera los 275 kildmetros por
hora. El nuevo Ferrari utili-
Za unos neumdticos de’ di-
mensiones: 215/50-17 en el
eje delantero y 255/50-17 en
el eje posterior.

INSPECCION
EN FESTIVO

ARA facilitar el automo-
vilista el cumplimiento
de la inspeccién técnica de
su vehiculo, alguna que otra
estacién de ITV ha comen-
zado a abrir en domingo y
festivos. Tal es el caso, den-
tro de la Comunidad de Ma-
drid, de la estacién que In-
tectra tiene en la localidad
de San Sebastiin de los Re-
yes. Dada la bondad de la
medida adoptada, se espera
que en breve otras instala-
ciones de este tipo la imiten
y se facilite de esta manera
la gestién de la gran canti-
dad de automoviles que to-
davia no han pasado por
este obligado trdmite.

Motor 16 /5




Con el nivel de individualismo que
caracteriza a la marca y la personali-
dad que cada nuevo proyecto aporta,
BMW ha creado otra serie claramen-
te definida. ,

Por un lado, al hacer compatible
un disefio moderno con la represer-
tatividad que distingue a gamas
como las que lidera |a Serie 7 de BMW.

Por otro, al ofrecer la agilidad reco-
nocible en la categoria que repre-
senta la Serie 3 con las dimensiones
de un automévil de categoria superior.

Es la Serie 5 de BMW. Una serie
de éxitos.

Su linea es el mas evidente. De-
fipe con precisién el triunfo de la aero-
dindmica sin renunciar al estilo ni a la

amplitud interior.

Bajo ese perfil, seis motorizacio-
nes de seis cilindros, entre 2 y 3,5 lit.,
que incluyen una version turbodiesel,
le imprimen el dinamismo de las ver-
siones mas deportivas. La prueba es
una banda de potencias que alcanza
los 315 CV dei M5.

Su carroceria de alta rigidez, el

chasis con amortiguadores bitubo de
gas a presion, los sistemas ABS y
ASC (control automatico de la estabili
dad), y los frenos més eficaces de la
categoria responden con éxito a quienes
esperan lo mejor en cuanto a seguridad
activa. A ella se suma el propio dina-
mismo de la serie, respondiendo con la
potencia adecuada en cada momento.

En lo que concierne a seguridad
pasiva, el diseno y la construccion del
habitaculo convierten a cada Serie 5
en una auténtica fortaleza.

La seguridad es también el crite-
rio prioritario de su Check-Control, dis-
positivo que, en caso de anomalias, dicta
las pautas a segurr. ‘

Una tras otra, las caracteristicas

R

de la Serie 5 de BMW perfilan una linea
maestra. Que explica la razén de su éxito.
Que marca el horizonte de la categoria.

~ Un ejemplo de eficacia al conju-
gar la exclusividad que define a BMW
desde siempre, con el individualismo

que aporta a quien busca
el placer de conducir bajo
el perfil de un lider.

O




AL YOLANTE

SAAB 9000 2.3-16

los 200 kilémetros por hora.

millones y medio de pesetas,
forma parte de una estrate-
gia comercial, que podria
llevar a Honda a vender ca-

8/ Motor 16

Un motor de castro cilladros tan suave como uno de seis
Doz drboles contrarrotantes eliminan las vibraciones

HONDA ACCORD 20

1.500 unidades del Honda
Concerto fabricado en Gran
Bretafia. 1990 debe ser,
pues, ¢l afio del despegue de

grande y amplio. Su longi-
tud total de 4,68 metros le
situa al nivel del Opel Ome-
ga. Las criticas sobre su ha-
bitabilidad, recibidas en

Ln salpicadero perfectamente acabado y carente de ruidos
La calidad del producto y el confort de marcha, caracteristicos

mercados como el britanico
0 €l alemdn, llevé a los res-
ponsables de Honda a incre-
mentar la distancia entre
ejes con el fin de lograr un
habiticulo m4s amplio. El

cidad.

Globalmente, este Accord
no tiene del anterior mas
que el nombre. El motor,

enteramente de aluminio, es
nuevo. Sigue fiel a las cua-

tro valvulas por cilindro,

con un solo arbol de levasen’
cabeza. Tiene ademas dos
arbeles contrarrotantes de -

equilibrado, que proporcio-

nan una suavidad de funcio-

namiento tal que el confort

de utilizacién del motor es-
uno de los puntos mas des-
tacables de este modelo, Es, '
. nes de cambio automdtico.

ademds, ‘lo suficientemente
potente como para superar

MEMA TE{MITA )l

MOTOR

N i ik

Velockdad méxima. Man./aut. (ke .

Acseracidn 0-100 /b, Man./ax, .... { 927112

Catsome {1} A 9 kb, Man/aut. . | 6,568
A 120 kb, Man./a,

 Ciudad, Man. /i, ...

8,2/82
10,7111,0

También hay que destacar
el optimo funcionamiento
del cambio, tanto en versién
manual como automitica.
Concretamente el autométi-
CO €S progresivo y suave
como pocos. Ademas, las
marchas entran sin tardanza
cuando lo que se pretende es
una aceleracién rapida y el
cambio reduce automaética-
mente a una o dos marchas
mds cortas.. Este cambio
cuenta con un sistema elec-

trénico de seleccién, auto-

mético o sport.

El comportamiento “del
nuevo Accord es intachable.
El nuevo peso medio de
Honda se conduce con total
seguridad en un clima con-
fortable. El silencio de mar-
cha, la suavidad de acciona-
miento de todos los man-
dos, 1a frenada potente y es-
table con sistema antiblo-
queo. (ALB) hacen del Ac-
cord un automévil acogedor
para sus pasajeros.

Detalles como el mando
de la palanca del cambio por
cable en vez de reenvios; el
aislamiento de los bajos, re-
cubiertos de una capa de
material plastico, una plan-
cha metdlica y una capa de
material aislante; el salpica-
dero monoblogue: con los
conductos de ventilacién in-
tegrados; la-estructura en
nido de abeja de la platafor-
ma de la carroceria; el siste-
ma de suspensién hidriulica
del motor, controlada elec-
tronicamente, -en las versio-

Todos estos detalles, en con-
junto, -han sido pensados
para mejorar el confort de
utilizacién.

Exteriormente, se mantie-
ne el aspecto del Accord ter-
cera generacion, pero la li-
nea se¢ ha banalizado, ha
perdido algo de personali-
dad. Su aspecto es ahora
mas estandar a pesar de de-
talles como los nuevos fa-

con aire acondicionado, vo-
lante regulable en altura,
cerraduras y elevalunas eléc-
tricos, cinturones de seguri-
dad traseros, etc. |

AAB acaba de presentar
una nueva planta mo-
triz para su modelo alto de
gama, el 9.000. Pero este
motor, con el que el coche
ha ganado en elasticidad y
en comodidad de manejo,
s6lo se va a fabricar con ca-
tatizador y para gasolina sin
plomo, razén por la cual
ain no se ha previsto la fe-
cha de comercializacién en
Espafia. La escasa infraes-
tructura de gasolineras equi-
padas con carburante sin
plomo en nuestro pais hace
que las primeras unidades
de este nuevo modelo no es-
tén previstas hasta finales
del préximo afio.

El motor propiamente di-
cho es un cuatro cilindros
con culata de cuatro valvu-
las por cilindro y una poten-
cia de 150 caballos, con un

"aumento de 17 caballos con

respecto al motor equivalen-

te de dos litros. Se ha gana-

do en potencia, pero, lo que

es mucho mds importante;:
la elasticidad ha mejorado-
mucho, siendo ahora menos
necesario el empleo del cam-.
bio de marchas. Ademads se’

han reducido considerable-
mente vibraciones y ruidos
derivados del motor, gracias
al empleo de unos arboles de

equilibrado. Estos drboles -

contrarrotantes estan incor-
porados en el mismo bloque
del motor ¥ giran en senti-
dos contrarios para conse-

El motor 2,3 litros con
drboles antivibracién, que
de momento ¢s s6lo en

objetivo se ha conseguido y Paf miximo fmkg/ipm) ... s | IBS/5000 ros, de minima altura v de versién atmosférica, pero los
N . 7 el Accord es un coche de TRANSMESIO! D cristal liso, sin tallar. Es la th‘g;std:b?:: :;f:“l e
Enviada especial torce mil coches en Espafia  la marca japonesa en nues- buena capacidad interior. 4R g6 LATBI ..oornreeerr oo | Mo, 3v/aut 4 v] Pardbola la que con multi- - 3 .
Albsrto Mallo en 1994. El Honda Accord  tro mercado. Otras criticas recibidas por ; ! i tud de facetas distribuye un
de la cuarta generacién ser4 ElHonda Accord, del que ¢l anterior modelo, como m ----- s e wsesee | DS /05 +ABS)  haz luminoso mds potente.

L nuevo Honda Ac-  precedido en el mes de octu-  ya tuvimos oportunidad de  era su servodireccion, se han I Hx5] De cara al mercado espa-

c_orq., que se comer- bre por el Civic Hatchback  hablar la pasada semana, se  resuelto ¥y en este caso comn- NEUAS . .o it | 1870 R 488 H | fiol, €l Accord 2.0 i tendrs,

cializard el préximo 1.6 de 16 valvulas (130 ca-  distingue de su predecesor  creto, el sistema de asisten- PESO ademds, la ventaja de un

mes de marzo a.un  ballos) y llegard acompafia- porque es un coche méds  cia es nuevo, del tipo varia- WM (g . | L24S/LLTS alto nivel de equipamiento,
precio aproximado de tres  do en el tiempo de unas ble en funcién de la velo-

UNA BALA

guir ese equilibrado perfec-
to del motor.

Una perfecta estabilidad y
un motor que tira por enci-
ma de las 1.800 vueltas con
toda eficacia son las claves
de un coche que tiene, por
otra parte, una muy buena
terminacién, y que sélo tie-
ne un «pero» como es el de
su precio, alto si lo compa-
ramos con otros coches
equivalentes.

El grupo Saab-Scania no

s una empresa dedicada de
forma exclusiva a la produc-

cién de vehiculos de turis-
mo. Tanto la industria aero-
ndutica como la de camio-
nes o vehiculos industriales
tienen su parte en la empre-
sa sueca, que también en
una de sus divisiones cons-
truye motores marinos. Y de
todas estas empresas, la que
resulta menos positiva es la
de fabricacion de automévi-
les. Por ello, vy siempre con
vistas a la reduccién de cos-
tes, Saab busca la coopera-
cién con otras empresas.
Ford y Fiat, entre otras, han
tenido el punto de mira en
Saab.




NUEVO
PEUGEOT 309

COMO TU
LO QUIERES

El nuevo Peugeot 309 es un automavil disefiado
para disfrutar de todo lo que siempre has querido.

NUEVO INTERIOR

Mas comodo y atractivo. Lienoc de detailes

Que conquistan: nueva consola integrada en
salpicadero, nuevo volante de dos radios, nuevas
tapicerias... Como t lo quieres.

NUEVO EXTERIOR

Més elegante y practico. Nueva rejila

frontal, nuevos pilotos trapezoidales, nuevo
limpiaparabrisas trasero, nuevo portdn con plano
de carga rebajado para un mejor acceso al
maletero. Como tu o quieres.

NUEVO EQUIPAMIENTO

Ahora mas completo gracias a su alarma sonora
de luces encendidas, reglaje de retrovisores

por cable mas suave y preciso, y mandos
ergonomicos més accesibles. Como tU lo quieres.

Y lo gue nunca cambiard en un Peugeot 309:
el placer de conducir un automavil estable,
economico y de grandes prestaciones.

Con versiones Gasolina (hasta 1.905 cc y

130 cv) y Diesel (desde 44 litros a los 100 Km/h).
Y todo, ademas, con el confort de un gran
equipamiento: desde elevalunas eléclrico y cierre
de puertas centralizado, hasta aire
acondicionado.

Nuevo Peugeot 309. Como tu lo quieres.

PEVGEOT 309

ESs OTRA HISTORIA

—— Jﬂ'
PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

HFEE Lybricantes recomendadas

UANDO apenas hace tres aiios
que aparecid la nueva serie
XJ6 con los nuevos motores de
3,6 litros y 2,9, los responsa-

.bles de la marca han decidido dar un

nuevo empujén a su modelo de mas
éxito. Para ello se han basado funda-
menialmente en la estrecha relacion

* que mantiene la marca a través de sus

distribuidores, con sus clientes. De es-
tas encuestas han surgido las lineas ge-
nerales de las mejoras introducidas y
que hemos podido probar personal-
mente en las tortuosas carreteras es-
cocesas. _

Lo que mas llama la atencion de este
remozado general es el nuevo motor de

JAGUAR XJb Gama 90
ARPAZO BRITANICO

cuatro litros v seis cilindros, con una
potencia de 235 caballos. Basicamente
la configuracién de este motor es la
misma que la del 3.6 pero el incremen-
to de la carrera del pistén en diez mili-
metros ha llevado la cilindrada hasta
los 3.980 centimetros clbicos actuales.
El fin primordial que se buscaba con
este incremento de cilindrada no era
conseguir un aumento de potencia
neia, sino mejorar todavia mas la tre-
menda elasticidad de este motor de cara
a la incorporacién generalizada de ca-
talizadores en la mayoria de los merca-
dos donde tradicionalmente se venden
mejor los Jaguar. Asf pues, este aumento
de capacidad del motor se ha visto

complementado por un profundo redi-
sefio de todo el sistema de distribucion
y alimentacién, asi como la gestidn
electrénica de estos elementos. Gracias
a esto, este nuevo motor dispone de un
par maximo de 39,5 mkg a 3.750 revo-
luciones por minuto, pero lo mds inte-

_resante es que a tan sélo 1.500 revolu-

ciones por minuto ya disponen de un
par de 34,7 mkg, exactamente la mis-
ma cifra que a 5.000 revoluciones por
minuto. Esto da idea de ia tremenda ca-
pacidad de recuperacion de este motor
desde muy pocas revoluciones. El siste-
ma de catalizador desarrollade para
este motor reduce la presion del escape
en un 25 por ciento, gracias a lo cual
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Basado en el cuatro
litros de seis
cilindros de la
marca, Jaguar ha
conseguido 235
caballos a base de
aumentar la carrera
del pistén. La
nueva cilindrada es
de 3.980
centimetros
cibicos.

las pérdidas de rendimiento respecto a
la version sin catalizador es de apenas
un 5 por ciento, con lo cual la potencia
se queda en 223 caballos.

Ademads del nuevo motor, las modi-
ficaciones han afectado también a la
caja de cambios. Por una parte, la ma-
nual de cinco velocidades ha sido refor-
zada y €s una auténtica delicia de pre-
cisién y rapidez. En cuanto a la ZF au-
tomatica, también ha sufrido una pro-
funda revisidn y es ahora mucho mas
rdpida y suave, Dispone de un proce-

sador que varia los regimenes de cam-
bio en funcion del programa que se se-
leccione. Asi pues, en posicién sport las
reacciones de la caja a las solicitacio-
nes de acelerador son mucho més rapi-
das que en la posicién convencional,
destinada a rodar mds tranquilamente.
El sistema antibloqueo. de frenos es
ahora Teves, ¥ tiene un funcionamien-
to sensacional, hecho que pudimos
comprobar por las lluviosas carreteras
de las Highlands. '
También el aspecto ha sido retoca-

R AL VOLANTE—

MOTOR. Dispoesicion: Delantero longitu-
dinal. N.° de citindres: 6, en linea. Ci~
. lindrada: 3.980 c.c, N.° de apoyes de ci-
. giiedial: 7. Arbol de levas: 2 en cabeza.
_N.? de vilvalas: 4 por cilindro. Alimen-
taciém: Inyeccidn electrénica. Compre-
sién: 9,5 a 1. Tipo de carburante: Gaso-
- lina 97 octanos. Potencia mdxima; 235
CV 4.750 rpm. Par méximo: 39,5 mkg
© a3.750 tpm. - O el
TRANSMISION. Tipo: Manual de 5 velo-
cidades o automdtica de 4 velocidades.
DIRECCION. Tipo: Cremallera asistida.
FRENGOS, Sistema: Discos en las cuatro
ruedas. ABS, - 3
RUEDAS. Llantas: Aleacidn 390 x 180
" mm, Neumidticos: 220/65 VR 390. -
PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or
den de marcha: 1.800 kg. Capacidad de-
posito: 88 1.

" PRESTACIONES

- VELOCIDAD MAXIMA :
KIM/R i ceeciessaeiseseees 222
ACELERACION (seg.) :
DeGalf0km/h ..ovevrevierirecsneenne 8,1
- CONSUMOS
Ciclo urbano .....cccoccvvvmveerieniene 15,2
120 km/h ......... By PP A T . 9,3

B

Las lineas
acostumbradas
siguen invariadas
salvo en el acabado
y la gama de
pinturas. Aparte,
las grandes
novedades se
centran en ¢l motor
¥ habitdculo.

Dale la vuelta al mundo.
Enrélate con Cutty Sark.

SCOTS WHISKY i

do. Por una parte, hay toda una nueva
gami de colores metalizados, asi como
un acabado de pintura brillante en la
pitrle posterior muy agradable. En el
interior, lo que mds llama la atencién
¢35 la vuelta a los colores claros, mas
agradables y cdlidos que los grises os-
curos que predominaban anteriormen-
te. También el cuadro digital ha sido
sustituido por otro de tipo analogico de
corte clasico. La palanca del cambio en
la versién manual estd ahora algo mds
atrasada y, por lo tanto, mucho mas al
alcance de la mano. Esto unido a toda
una serie de pequefios detalles hace que
las diferencias respecto al anterior mo-
delo sean notables.

En los mas de trescientos kildmetros
de pruebas realizados pudimos com-
probar la brillantez del motor tanto con
la caja de cambios manual como con la
automdtica. La estabilidad y frenos son
también puntos destacables de este co-
che, gue presenta un acabado excepcio-
nil. En este aspecto hay que destacar
que, gracias a la robotizacién de gran
parte de las lineas de fabricacion en las
fuses de soldadura y pintura, los nue-
vis Jaguar estidn todavia mejor aca-
bados.

Su comercializacion en Espafia se ini-
cia a finales de mes y aunque sus pre-
cios no estdn definidos no habrd gran-
des diferencias con los actuales.




AL VOLANTE

NUEVOS FIAT UNO

"&ins especiales a Roma:

An&rés Mas
Alfonso J. Nieto

RAS siete afios ven-
diendo el Uno como
rosquillas, en Fiat
se plantearon una

puesta al dia para adecuarlo
a las nuevas tendencias. Una
remodelacién que finalmen-
te ha supuesto un cambic
total para la estrella de la fa-
milia, -que ahora cuenta con
una nueva imagen, plantea-
miento interior e incluso
motorizaciones.

Esta misma semana co-
mienza a venderse en Espa-
fia, por primera vez al mis-
mo tiempo que en Italia, el

nuevo Fiat Uno, La linea del.

Tipo ha influido decisiva-
mente en su renovacion ex-
terior y el recién llegado
adopta el mismo frontal del
coche del afio. La parte tra-
sera también se ha renovado
con un portén totalmente
nuevo que permite aumen-
tar ligeramente la superficie
de carga y que los asientos
traseros sean mas ¢comodos.

Al margen de la estética,
gue nos parece bastante me-
jorada, incluso por encima
del Tipo, se ha ganado en

aerodindamica reduciéndose
el Cx hasta 0,30.

En el interior, de nuevo
se ha recurrido a los tradi-
cionales mandos que salen
de la columna de direc-
ci6én, sustituyendo los an-
tiestéticos e incémodos sa-
télites. El cuadro en gene-
ral goza de un disefio mas
actual, con lingas m4s sua-
ves y materiales de mejor
calidad. Los asientos son
ahora mucho més cémo-
dos y recogen perfecta-
mente el cuerpo, ademas
los traseros tienen dos po-

- 1 Fisba 4

siciones. También se ofre-
ce como opcidén una regu-
lacién lumbar para los de-
lanteros. El volante tiene
¢l grosor y tamafio perfec-
tos y la versién Turbo,
ahora cuenta con unoe nue-
vo algo mas pequefio y de
disefio mas atractivo.
Todo el sistema de cale-
faccion se ha sustituido y los
Uno méas modernos van do-
tados de nuevos mandos de
regulacién. Ahora se ofrece
también un sistema de cale-
faccién con control automa-
tico opcional en los modelos

Ademis de la carroceria, el Lino Turbo cuenla con nuevas Nantes
Sunuevy motor derivado del uilizado por ¢l Tipe rinde 118 ¢aballos

et

El cuadro de los nuevos Uno sé ha renovads por completo, Desuparecen los saiélites y el centodeo a lu vista
El Uno Turbo ceenta también con un noevo volante de ta marca Momo mas atractive que ef anieriot

MAS HIG'I'ORES NUEVOS PRE(IGS

Cikhifl i)
Potencly (L)
Preem fnsl

mas altos de la gama. En
nuestra toma de contacto,
pudimos comprobar que se
accede con facilidad a toda
1a instrumentacién, a excep-
cion de los mandos de los
elevalunas eléctricos, situa-
dos demasiado atras en el
reposabrazos.

En el apartado mecédnico
muchas novedades, entre las
que hay que destacar las re-
lacionadas con el cambio. El
Uno 70 8Xi, el Turbo vy el
Diesel montan ahora el mis-
mo sistema del Tipo y las
marchas entran con suavi-
dad sin apenas esfuerzo. En

En esta foto se aprecia a la perfeccién las diferencias del nuevo Uno
El frontal es mucho mds afilado y el portén trasero se ha renovado

las demds versiones el cam-
bio también se ha retocado
para facilitar un manejo
m4as preciso.

En general todos los mo-
tores se han revisado, pero
algunos se han sustituido.
Tres son las nuevas motori-
zaciones, la primera se inter-
cala en la base de la gama,
y se trata de un motor Fire
1.100 con 57 caballos. Las
otras dos utilizan como base
el motor 1.400 del Tipo.
Una de ellas, con inyeccidén

monopunto vy 72 caballos, es

la que hemos tenido ocasién
de probar en Italia. La pri-
mera impresién es que se
trata de un motor con fuer-
za, de funcionamiento ex-
tremadamente suave y con
ausencia total de vibracio-
nes o ruido excesivo. Las
marchas estdn bien escalo-
nadas en un cambio preciso
con un consumo contenido.

Otra novedad importante
se centraba en el Uno Tur-
bo, ahora con ese mismo
motor de 1,4 litros.y dotado
de inyeccion multipunto y
turbo con intercooler. La
potencia aumenta hasta los
118 caballos lo que permite
mejorar las prestaciones y

situarse mds cerca de sus ri-

vales directos. Otro factor
que influye directamente en
el nivel de confort es la in-
sonorizacion del habitdculo,
muy mejorada en los nuevos
modelos. }

De momento se ponen a
la venta todos los modelos,
a excepeion de los 70 te y los
Turbo, que tardardn unos
15 6 20 dias en llegar, y el
Selecta con la nueva moto-
rizacioén, que no llegara has-
ta enero. El precio no supe-
ra el 8 por ciento de aumen-
to respecto a las versiones
anteriores. [ |

14/ Motor 16 Motor16/15




RENAULY 21 GTX Y TXE

‘VIRTUDES )
@ Equipamiento y acabado - .
® Consumos recortados '
@ Prestaciones
: DEFECTOS
® Motor ruidose & -
® Agsientos muy blandos - .
@ Consumo alto " - 1 @ Balanceo de la carroceria

PRECIO EN LA CM.I.E:W PREEII(B)S EN LA CALLE:
2.945.'3“0 Gfis . “:goig.pﬁll. G .

RENAULT 21 GTS

. VIRTUDES
# Coche confortable
@ Euauipamiento completo
® Aire acondicionado de serie
' DEFECTOS
1 ® Motor perezoso - - [
® Asientos muy blandos

Los profundos retoques estéticos y mecanicos introducidos
en los R-21 hacen que este mddelo ofrezca una enorme

variedad de motorizaciones y niveles de acabado en su gama
actual con carroceria de cuatro puertas. Los modelos que
mas innovaciones presentan son el GTS, el GTD y el TXE.
Los demds mantienen sus caracteristicas basicas, aunque
adoptan las modificaciones de la gama.

15/ Motor 16

RENAULT 21 TXE AUT.

: VIRTUDES S
® Suavidad del cambio .
® Acabado v equipamiento -
& Amplitud interior ’
2 DEFECTOS -
® Reacciones algo lentas
® Asientos muy blandos =<
® Balanceo de Ia carroceria -

PRECIO EN LA CALLE:
2.£45.000 pias

ADA mas ni nada menos que
sicte versiones distintas ofre-
ce Renault en su Gama R-21,
amén de las cuatro versiones
del familiar denominado Nevada. En lo
que nos centramos en esta prueba, la
amplitud de la oferta est4 al mejor ni-
vel, puesto que desde los dos millones
escasos de la version GTS hasta los tres

RENAULT 21 TURBOD

VIRTUDES
Prestaciones =~
Comportamiento -
Equipamiento completo

DEFECTOS
Suspensién muy dura
Consumo elevado - -
Motor violento

| PRECIQ EM LA CALLE:
(LEY aisnnim a8 .
y medio del Turbo, hay cantidad y ca-
lidad para elegir.

Basicamente, la oferta se puede dife-
renciar entre versiones de gasolina y
diesel. En las de gasolina se puede op-
tar por tres motores. En primer lugar
el motor 1.7 del GTS, que ha sufrido

una profunda remodelacion en su sis-
tema de alimentacién y distribucion.

_GAMA RENAUILT 21

. RENAULT 21 GTD
U2t VIRTUDES

@ Motor econbémico

@ Buena relacién valor precio
® Acabado y equipamiento -
- DEFECTOS

@ Prestaciones justas -

@ Vibraciones al ralenti

® Balanceos de carroceria

PRECIO EN LA CALLE:
2.235.000 pias.

Con estas modificaciones se han gana-
do dos caballos y también se ha gana-
do algo mas de suavidad de funciona-
miento al adoptarse un segundo cuer-
po del carburador comandado neuma-
ticamente. El resultado es algo chocan-
te, pues si bien en aceleraciones y a alto
régimen se gana algo respecto a la an-
terior version, lo cierto es que en recu-

RENAULT 21 DX TURBO

* VIRTUDES - .
@ Prestaciones brillantes - -
® FEguipamiento completo

@ Confort de marcha .
| DEFECTOS . -
| ® Asientos blandos * . - - :

@ Balanceos de carrocerig

® Vibraciones al ralent{

PRECID EX LA CALLE:
2,420 OO nias,

peraciones se ha perdido algo-de soltu-
ra. Esto obliga a utilizar el cambio mas
de la cuenta y por lo tanto aumenta el
consumo. El siguiente escalon en gaso-
lina estd ocupado por el GTX y el TXE.
Ambos disponen del motor de dos li-
tros con inyeccion electronica, en la
cual se ha trabajado para conseguir
unos consumos contenidos y un motor
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T i B A T T 165 R SR T e

A FONDO N 7 E 7 A o A M A AT o N T E [ @)
(]

DATOS DE COMPRA E

RLV&ULT 21: Fabricante: FF.EII Renault, Avda. de Burgos, 87. 28050 Madrid. Teléfono: (91) 766 19 00, Ga- POR L PRECHC) DIEUN COCHE. TODO TN AMONT
;_ maaifu: Un adio sin limite de kilometraje. Red de postventa: 1,350 puntos de asistencia técnica en toda Espafia.

AT See——— e e |

6Ts GIXyTXE | TXE AUTOM. 2.01 ) DX TURBO
MOToR . .
DUiposicsn .. ... ... ... | Delantero transversal | Delatero lougltudmal Delantero fongitudinal {Delantero longitudinal | Delantero longitudinaf De{amero [onglmdmal
N." de cibadros ....... A4 en linea 4 en linea 4 en linea 4 e linea 4en linea 4 en linea :
. Cilidrada (ce ) .. 1721 1595 1.995 1.995 2.068 2.068
N.® apoyos de agueﬁal 13 B : 5 ) RE; $ : 5
Arbol de levas | 1 en cabeza 1 en eabeza - 1 ¢n tabeza © {encabeza - 1 en cabeza 1 en cabeza
N.° de v&PvuIasfﬂhndro 2 : 2 ) : 2 2 2 2
Alimenfacis 1 carburador doble  [Inyeccién electrénica | Inveccidn electrémes  |Inyeccidn+ Turbo Bomba inyectora Bomba invec. +turbo
955} iat Hal Szt 285al 2lal
Super ‘ Super . Super Super Gasonl Gasont
Potencia maxma (CV/spm) 92/5.720 120/5.506 . 120/5,500 175/5.200 74/4.500 .B8/4 250
Tméﬁltgo (miq;/rpm) .......... 14,173,600 16,7/4 500 16,7/4.500 27,5/3.000 i 14,2/2.250 18,5/2.000
Tracaon . +essenens ornees o0 § Délantera * | Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios. Manual § velocidades [Manual 5 velocidades | Antomdtica 4 vel, Manual 5 velocidades | Manual § velocidades | Manual § velocidades
Vel 3 1000 pm 1,472, ‘/3 ' {km/h} T,3413,4/20,7 1,7/14,5/22.4 9.5/16,6/25,8 9,4/15,4/22,9 8,6/15,1/23,3 7,7/14,5/22.4
Vel. a2 1 000 rpm 4,%/5.* (km/h) 28.3/34,4 30,7/36,7 8/~ 30,5/38,5 31,8/38,1 32,5/40,3 ) 1
Embragug % wrv enr eereeereess | MOBOAISCO €0 5600 {Monodisco en e | — : Hidriulico Monodisco en seco | Monodiseo en seco
TIPO e v wvnire o [ Cremallera asistida  fCromallera asistds | Cremaflera asstida | Cremallera asisnda | Cromallers asistida. | Cremallera asistida
Vueltzs de volante ..., .. ... .l )32 32 132 32 . 3,2 32
Fg:!:énnlgge de giro {m) coovevrneenn | 1602 i) 103 10,9 16,5 10,9
SISIEMA 10 i ssseissis eriiens oo | DIS0S vent./tambor | Discos vent, /tambor | Disc. vent /Discos/ABS | Disc, vent./Discos’ABS | Piscos vent./tambor Diiscos vent./tambor
SUSPENSIONES ABS en & TXE
Delamtera oo oo o e e | Independiente Independiente Independiente Independiente Independiente Independiente
Rm et wmesens vi 4 en e eee e | Independiente independiente Independiente - |Independiente Independiente Independiente
Liantas (pulgadas) ... ... ....|Chapa 3,5 Bx13 Chapa 5,5 Jx 14 Aleacion 3,5 Tx 14 Aleacion 6,5 Tx 15 Chapa 5,5 Ix 14 Aleecidn 5,5 Bx 14
Neumaticos .. v ] 1S/TORT 13 185/65 HR 14 185/65 HR 14 195/55 RV 15 I75/65R 14 185/65 RT 14
PESOS Y CAPAC!DADES . o
Peso en orden de marcha (kg) .| 9% 1080 _ 1118 1.215 1160 1130
Capacidad depdsito @3 . 166 86 6 66 ‘ 66 &6
 ———————
615 GTX/TXE TXE AUT, 207 GID DX TURBO
VELOCIBAD MAX]MA
R P T e b 1754 194,2 1852 - 219 166,0 © 1M
ACELERACIGN :
400 m salida parada ..., 19} 158 184 153 : 21,2 138
1.006 m salida a:ada 352 4 h 26 33 4,8
Bz 10 “ 14,2 &7 - R3 14 18,1 13,2
RECUPERACION . | .
400 m dosde 40 kmy/h en 4.% ...... R — a3 1598 166 16,0 21,0 i89
400 m desde 40 km/h en 5.* TR ) 81 Ha . — 1 7 B 1,7
1,000 m desde 40 km/h en 4.° n,7 B3 32,1 86 S A0 C3BH
1000 m desde 40 km/h en 5.* 4,7 kA — B A X | T} 4082
Dedda 2km/hendt .. ... T 158 9.9 9.5 50 19 12,0
DeddaNka/hend® .ovvioriivncnnne s .5 122 - T 44 16,0

» -

n ol

s T

" ;: g Importado. Con una poderosa rmecdrnica, brillarte en todas sus prestaciones:

u pot ] _ :

& ) g desde el nuevo 1.6 SL o el Tiurbo Diesel hasta el impresionarnte 2.0 G T4

=% i £ ] o

: ; ? Un equiparmiierito con todos los extras, incluida la diveccion asistida de serie.
= St lml-mn_lw- IWi ML ; Y wun acabado muy cuidado. Inglés. Ahbora, por el precio de un coche,

6T8: Al ralenti: GYX/TXE: Al ralen- TEE AIIT.:Alralen- 2.0 T: Al ralenti: GTD: Al ralenti: DX TURBO: Al ra-

47.8. A 60 km/h: t:52,2.A60km/h: tf: 52,2 A60km/h: 49,1, A 60 km/h: 55,6. A 60 km/h: lemti: 56,0, A 60 s

67,6. A 90 km/h: 65,2. A 90 km/h: 65,6, A 90 km/h: 65,6. A S0 km/h: 651, A 90 km/h:  km/h: 65,7. A 90

69.0. A 120 km/h:  69.6. A 120 km/h: 69,8. A 120 km/h:  70,3. A 120 km/h: 69,8, A 120 km/h:  km/h: 70.9. A 120 . Desde 1.840.000 ptas., su nueva gama.

Thd. A 140 kin/h: 72,7, A 140 km/h: 73,1 A 140 km/h:  70,5. A 140 km/h: 72,0, A 140 kmi/h:  km/h: 72,8. A 140
13.3. A tope: 19,2, 74,4, A tope: 82,4. T74,9. A tope: 82,6. 73.4. A tope: 78,6. 74,1. A tope: 75,6. km/h: 74,9, A
‘ Mediciones efectundas en las plagas delanteras, tope: 77,7,
con Ias ventanillys cerradas. Valores en decibelios.

: Nueva Gama Montego: 1.6 SL - 2.0 GSi - 2.0 GTi.- 2.0 DSL - GT7 Estate. Todos los extras de serie: Direccion asistida. Clerre centralizado d; puertas y | o

18/ Motor 16 maletero. Espefos retrovisores eléctricos y térmicos. Elevalunas eléctricos delanteros. Apoyacabezas traseros. Apoyo lumbar. Embellecedores de madera en las puertas. [{USE0
AUSTIN ROVER 'ENTA ¥ ASISTENCIA EN LA RED AUSTIN ROVER DISTRIBUIDA POR TODA ESPANA: AUSTIN ROVER ESPANA, 8. A. APDO. N.* 14845, Tel. 676 §2 1. MADRID. CRED | T

S ROVER LE RECUERDA LA NECESIDAD DE UTILIZAR LOS CINTURONES DE SEGURIDAD, RESPETAR EL CODIGO DE CIRCULACION Y ADELANTAR CON PRUDENCIA, st
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58,9. A-120 km/h: :
184, km/h: 76,1.

GIS. A 60 km/h: GTX/TXE. A 60 'll! ABT. A 60
19,8. A 100 km/h: - km/h: 16,6. A 100 km/h: 16,6. A 100
km/h: 54,9. A 120 km/h:
km/h: 76,1,

54,9, A 120

{en metros)

63,2,

" DISTANCIAS DE FRENADO
2.0T. A 60 km/h: GTD. A 60 km/h: DX TURED. A 60

17,2. A 100 kin/h:  16,3. A 100 km/h: - km/h: 26,5. A 100
45,7, A 120 km/l SL3. A 120 kan/h: km/h: 599, A 120

T,7. km/h: 78,4,

e T T —— T}

: 1/100 km :
618 STX/TXE TXE AUT. 207 61D DX TURBO

C[UBAD : : : :

A 29.6 km/h de promcdlo 9.2 108 129 13,1 1,2 10.3

CARRETERA ; :

A %0km/h de crucero 69 - 65 T4 - 1 B - 55 5,6
En conduccidn rdpida ....ooviveeirerirrersaned 12.3 11,5 14,2 138 10,0 9.3

AUTOPISTA : _

A 120 km/h de CTUgero ..vecereerieeieecnnd 9.6 7.3 10,4 9% 8,2 6,7
A 140 km/h de Crucero ..o e corrrecreend 10,7 89 12,3 1,6 8,6 83
A T80 km/h de CIUCerD .eovvvvieesririnrenenns —_— 14,2 ° 15,9 - : —

OTROS VALORES .

Consumao medio ponderado .. 8,6 92 11,0 it,2 6.8 . 85
Capacidad depéslto mmbusnble 66 T 66 6 (73 &6 66
Autonomia media .. 7 670 500 540 920 T2

, - 61§ 61X TXE |TXEAUT.| 2.07 61D (DX TURBO
CUENLATTEVORICIONES w.v.vsieererscecacacersnens Sk $1 Y SI " sk S1 I
Termdmetro de aBUA ..ouuveeriermaaivrerunrens | SI SI ] | - Sl S 81
ManSmetro presion aceife .........coeeress ..{ NO 'NO NO | NO | St .| NO NO
REO vovvrnenniansresiincaes S ... S SL | s} SIS si | s | s
Ordenador de viaje .....ccoovveevinvinaciiennes NO - NO | - SI S S1 NO NG
Testigo reserva carburante .......cooeeeeeennens SI 81 s1 - LU - | SI 81
Testigo desgaste pastillas freno ...c........ OO | S TP S | S I 1 - g SI
Antiblogueo de frenos ......eiveieeiensinenan | NO | . OP 8T ST - | SI NO oP -
Faros amtiniebla ............ceoseeusrencacenenens SI - SI o SI SI SI SI
Piloto trasero antiniebla ................ - SI st | sI SI SI sI SI
Aire acondicionado .......cccoieiriiniciiannne SI - | S SI SI st 81
Volante regulable ..........ccuirevvacerervenns o | SI 81 SI SI | S1 | S
Asiento regulable en altura ...... L ST ] | SsI SI s8I s1 st
Retrovisor mando distancia (iz./der.} ....... 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 S/S
Apoyacabezas (Ael./tra5.) ..o.evivuevenininns S/N S/N §/8 5/8 S/8 S/N 5/8
Elevalunas eléctricos (del. /tras. ) ............. S/N | S/N . S/N -§ S/N 8/8 S/N S8/N
Clerre centralizado .........c.cceeveeciriiinnnns -8t L) sI - S1 SI R | ] |
Tapén carburante con cerradura ............. St SI | s1 SI s1 SI
Liantas de aleacion ...........ccceveveersaesen- NO NO St Si S1 NO s1
Preequipo de radio ....coicvvieiiiiicieeennnnns SI SI SK St S -1 | - |
Asiento posterior divisible _........ccocereenn. SI S1 SE SI ST SI SI
Cinturones de seguridad traseros ............. NO NO NO NO NO NO NO
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brillante. Las diferencias entre una ver-
sidn y la otra se ¢entran en el equipa-
miento, mas completo en el TXE. En-
tre los elementos que destacan en el
TXE esta el sistema antibloqueo de fre-
nos ABS y el cuadro de instrumentos
digital. También en el TXE hay posibi-
lidad de disponer de una caja de cam-
bios automadtica de cuatro marchas.
Por iiltimo, como tope de la gama y
respondiendo a un criterio muy distin-
to, estd el R-21 Turbo, que con sus 175
caballos es una berlina de cuatro puer-
tas de talante absolutamente deportivo,
con unas suspensiones duras de acuer-
do con las necesidades que sus altisimas
prestaciones imponen,

En el apartado de motores diesel,
hay dos opciones: ¢l GTD y el Turbo
DX. Ambos disponen del cuatro cilin-
dros de 2.068 centimetros cuibicos, pero
en €l primer caso el motor ¢s atmosfé-
rico, mientras que en el segundo se re-
curre a un turbocompresor. La versién

LLos retogues de In lines son acertadoy
Ahora los R-21 son mas afilados

En ]a parte posterior hay un pequeiio alerén
Los grupos épticos también son nuevos

atmosférica ha sido profundamente re-
visada y se han ganado seis caballos,
que sin hacer grandes maravillas, lo
cierto es que se notan. Por su parte, el
Turbo se mantiene inalterado, con sus
88 caballos, que sin ser una potencia
abrumadora, lo cierto es que parecen
que son mas por la gran soltura con que
empujan al coche.

En el andar de los R-21 hay bastan-
tes puntos en comun en lo que se refie-
re a sus tipicas reacciones de tirar de
morro en las curvas. Este tirén de de-
lante no es excesivo, pero se aprecia
mds en las versiones diesel, debido al
incremento de peso de dicho motor. El
Turbo por su parte, es otra guerra to-
talmente distinta, puesto que las sus-
pensiones no conceden casi nada al
confort y casi todo a la estabilidad. El
coche parece que va sobre railes, y tan
50lo si se rueda a ritmo muy alto, se

El comportamiento del R-21 es muy sano
Son coches de conduccion agradable

aprecian algunas reacciones algo brus-
cas del tren delantero.

Al margen de la Versién Turbo, el
TXE y el DX Turbo son los que més
nos han gustado. El TXE retine un
buen confort de marcha, con un motor
brioso y unos frenos con ABS impeca-
bles, a los cuales sélo cabria pedir algo
mas de tacto. Asimismo, el consumo se
maniiene a un nivel razonable. El GTS
con el motor 1.7 resulta bastante pere-
2050 v le cuesta recuperarse desde po-
cas revoluciones. Entre los diesel, a pe-
sar del buen hacer de la version atmos-
férica, nos quedamos con la sobreali-
mentada que empuja con mucha ener-
gia y ahorra muchos cambios de mar-
cha cuando se realiza una conduccién
tranguila, Es un auténtico corredor de
fondo. El atmosférico tiene un rendi-
miento honesto, pero se nota que no
pertenece a la dltima generacion de mo-
tores diesel. Las vibraciones que ofrece
cuando se encuentra al ralenti lo de-
latamn.

Motor 16 /21
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A FONDO

ciente. El TXE es sin duda uno de los
coches mds competitivos del mercado
por cuanto ofrece un equipamiento su-
percompleto a un precio sin competen-
cia. En las versiones diesel hay una cla-
ra diferencia, puesto que el atmosféri-
¢o encajard perfectamente en el uso
profesional, con una gran cantidad de
kildémetros urbanos a sus espaldas,
mientras que el Turbo es una auténtica
méquina de viajar sin apenas gastar.
Este ultimo incorpora también un equi-
pamiento de primera linea que destaca
entre los de su clase y puede disponer
opcionalmente de sistema antiblogueo
de frenos.

Por tiltimo, queda hacer referencia a
la version Turbo, gue salvo algunos re-
toques en la suspensién se mantiene

tada historia
comercial, el R-21 ha ocupado duran-
te muchos meses los puestos de cabe-
za en las listas de ventas. La llegada
de una competencia muy bien armada
redujo las cifras, por lo que la con-
| traoferta de la marca francesa se ha
materializado en dos aspectos. Un re-
Jjuvenecimiento de la linea con unos
retoques que ha afectado al frontal y
a la parte trasera, y una politica co-
mercial que ha dejado boguiabierto a
mds de uno. En la actualidad el equi-
pamiento minimo_de los R-21 estd al
nivel del mdximo que se puede conse-
gnir a-base de costosas opciones en al-
guno de sus campendores directos. La
batalla no ha hecho mds que comen-
zar y habrd que ver cdmo responden
sus rivales. El mds favorecido: el com-
| prador.

inalterado y va dirigido a un publico
muy exclusivo gue desea unas presta-
ciones meramente deportivas, pero sin
llegar a perder las caracteristicas ni la
amplitud de una berlina de cuatro puer-
tas de caricter tradicional.

Esta gama se va a ampliar en muy
poco tiempo con la inminente aparicion
de la tan esperada version de cinco
puertas antes del final de afio. La pri-
mavera proxima llegardn a Espafia los
motores que proporcionan 140 caballos
de potencia total, ademds de ir equipa-+
dos con una-culata de tres vdlvulas por
cilindro, y también las versiones Qua-
dra de traccién a las cuatro ruedas re-
cientemente presentadas en el Yemen.

Con todo este amplio ctimulo de mo-
dificaciones, el Renault 21 se consagra
como uno de los modelos con una
gama mds amplia y con un mayor ni-
vel de equipamiento dentro del compe-
tido segmento medio, el mis mimado
de los fabricantes.

Victor Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

' AI.ISTINM'IEO!.BDHL 2220389phs

| ALFA 75 2.0 2 118.309 ptas.
Motor; I Tongitudi ién: Trasers. Ci-
lindrada: 1.962 ¢.c. Potenci IBCVuSIMrpm Peso:

| 1.040 kg. Velocidad méxims: 197,8 km/h. Consums re-

VW PASSAT GL 2.642.201 ptas.
* | Motor: Del i~ I. Tracciéa: Del Ci-
{indrads: 1.781 c.c. Potencim: 112 CV a 5.400 rpm. Peso:

FREN'I‘E A SIIS RIVAI.ES

ASI tremta rnodelos se enfrentan
a la totalidad de la gama R-21.

Las diferentes versiones del Alfa 75,

tentan ponérselo dificil al coche fran-

cés. Las diferencias de unos y otros *

nos Hevanan una encxclopedla entera

pero Io que es cxerto es que en Ia ac-

. tualidad este segmento es el mas mi-
* mado por los fabricantes, ¥ por lo

" tanto ¢uidan mucho sus productos:.
- Renault, con su politica superagresi-
Austin Montego, Opel Vectra, Ford -
Sierra, Nissan Bluebird, Volkswagen -
Passat, Peugeot 405 y Rover 216 in- -
. mds caras, porque, curiosamente, las -
mas econdmicas quedan a.lgo mas
-‘desprotegldas s Bl ety

va de precios, se pone a la cabeza en
lo que se refiere a su relacion valor
precio, en especial con las versiones

R-21 DX TI.IIBU

* Motor: Del
Cilindrada: 2.068 c.c. P
Peso: 1,130 kg. Velocidad méximn: 178 km/h. Consu-
me medio pnmleudn 8,5 1/100 km. Clpnndlddel m-
Tetero: 400/690 1. e By R

ALFA ROMEQ 75 TII 20 2. 642 382 pfus

. Motor: Delantero Jongitudinal. Traccitn: Trasers. Ci-

2.,450.000 ptas.
o T T

lindrada: 1,995 c.c. Py

dio ponderado: 8.5 I/llll km. Clpuklnl dd

" | RENAULY 21 TXE AUT.

cia: 88 CV a 4.250 rpm. | ©

| PﬂIGEOT 405 SRi AUT.

ia: 95 CV 2 4.300 rpm, Pesa: | -
1.190 kg. Velocldad méxima: 175,1 km/h. Consumo me-

2. 645 000 ptas.
Motor: Det
lindrada: 1.995 c.c. l’mma.l.‘mc‘\’ns Serm Pm

dio ponderado: 11,0 1/100 km. Capacidad del maleiero:
400/690 1.

. 1.675.588 ptus.
v: Del idn: T a. O~
lindrada: 1.995 c.c. P

‘ usc\'assomn.rm=

b1 TS

Mator: Dx
lindrada: 1, 9941: ¢. Pontencia: Il €V 1 5.500 rpm. Peso

dio pnnllendu 6,1 I/llll km. Clmld-d del mleurn
3651. S
I‘EIISEOT 405 SI!DT : 2 702 793 pics
Motor: B 1. T

lindrad 11691::. | WCVadamrpml’m
1.080 kg. Velocidad mixims: 180,2 km/h, Consumo we-
dio pnnd:mllo 6,2 IIIM Iun Clmddlll del Ila]:t!ru
3901

VOLKSWAGEN I’ASSAT TD
Motor: Dy
indrada: 1.588 c.c. P
1.170 kg, Velocidad méxi
dio ponderado: 6,1 vmo lnn Capleidml del luletm
495/8701.

2 49!! 194 pms
i socvnsonr..m Peno

3901,
~. [ RENAULT 21 6T5

“ | Motar: T
1.100 kg. Velocidad méxima: 168,8 km/h, Consumo me- | - .

171 km/h. C me- | |

dio ponderado: 9,9 1/100 km, Caparlded del maletero:

1,045,000 phus.

limdrada: 1.721 .. Pouncla $2CVas TSnmm. Pm:
990 kg, Velocidad mixima: 175 km/h. Conswma medic
pondersdo: 8.6 17108 km, Capacidad del maletern:
400/690 I.

OPEL VECTRA 1.6 61 1.886.748 plas.
Maotar: D

lindrada: 1.598 c.c. Potenci; ﬂCVaSMmm.M
1.005 kg, Velocidad mixima: 170 km/h. Congamo me-
dio pomderndo: 7,0 1/100 km, Capecided del maletera:
425/810 L.

PEUGEOT 405 61 1.926.593 plas.
Motor: Delantero transversal. Traccidn: Deluntera. Ci-

* | #ndrada: 1.580 e.c. Potencis: 92 CV 1 6,000 rpm. Peso: | |

1.020 kg. Velocidad mixima: 175 km/b. Consemo me-

RENAULT 21 67X

RENAULT 21 TXE 2.491.013 ptus.
Motor: Delantere longitudinal, Traccidu: Delantera. Ci-
 lindrads: 1.995 c.c. Potencla: 120 CV a 5.500 rpm, Peso:

dio ponderado: 9,2 1/100 km, Maletero: 400/690 L

1.130 kg. Velocidad mdxima: 194,2 km/h, Consumo me-
dio ponderado: 10,7 17100 kw. Maletern: 275 1.

- AUSTIN | MONIIGO 2.0 GSI 2, 163 788 phs
Motor: Dx
lindrada: 1,995 c.c. Pmmh-lllCVaSSﬂﬂrpm Puu
1.050 kg. Velocid fixcl
dio poaderndo: 8,7 1/100 ke, Maletero: 365 1.

Indrada: 1.973 e.c. l’o-le-dl 105 CV a 5.200 rpm.
Peso: 1175 kg. Velocidad mixima: 173,0 km/h. Con-
sumo medio ponderade: 30,1 1/100 km. Maletero: 3201.

(OPEL VECTRA 2.0 GLS 2.273.922
OPEL VECTRA 2.0 (D 2.397.910
Moior: Delaniero transversal. Tracelén: Delantera. Ci-
{indrada;: 1.998 c.c: Potencia: 115 CV 2 5.200 rpm. Peso:
1.137 kg. Velocidsd mixima: 197,3 km/h. Consnomo me-

PEUGEDT 405 SRi 2.511.088 ptas.
Mator: D Tracdtn: Delantera. Ci-
drada: 1.965 c.c. P dn: 125 CV a 5.500 rpm, Peso:

dio ponderado: 10,2 1/100-km. Maletero: 390 L.

dio ponderado: 9,0 1/500 km, Maletere: 431/757 I

FORD SIERRA 2.0i GHIA 4P 2.718.018 ptas.
Motor: Delsntero longitudinal. Tmccién: Trasera. Ci-
lindrada: 1.998 c.c. P! ia: 125 CV 2 5.600 rpm. Peso:
1.060 kg. Velocldad m#xi 190, kma /. me-
dic ponderado: 9,3 17100 km. Maleiero: 410 1.

2,185.000 plos. |

1.089 kg. Yelocidad mixima: 194,2 km/h. Consume me- | -

" | 1.300 xg. Yelocidad maxi

185,2km/h. C nte- 3
NISSAN III.lI!lIIlD SLX 2 0 2 035 815 ptas. fﬁ"
Maotor: D cl-f -
' R!NAIILT 2] GTD

dio ponderado: 7,9 17100 km. Maletero; 425/810 L. |

- | s00/690 1.
FORD SIERRA A o 2 1. 488 ptns.
FORD SIERRA Gl Lot g 376 488 ptas.
Motor: D dinsl. T : Trasera. Ci-

| lindrada: 23041:4: Potencia: 67 CV 0 4.200 rpm. Peso:
" | 1165 kg. Velocidad méxi

| lindrada: 1.700 c.c. Potencla: 51 CVad. m pm. l’m

1.150 kg. Velocidad maxima: 192,0 km/h, Consumo me- | -

.- | PEUGEOT 405 GLD :
* | Motor; Delnntero transversal. Traccién: Delantera, Ci- | -

1110 kg. Yelocidad mixima: 185 km/h. Consnmo me- | -

1.040 kg. Velocidad mdxinn: 137 km/h. Consumo me- | -

dio pouderad mummcmdudwmumm_ﬁ

S |30t
RENADLT 21 TURBO 3.500.000 ptas. |
Motor: D longitudtmal, Traccién: Delanters, CI- | .

400/690 1.

ALFA ROMED 75 3.0 AMER. 3.464.098 plas.
Motor: Delantero lowgitadinal, Traccién: Trasera. Ci-
Hndrads: 2.959 ¢.c. Potencia: 188 CV a 5.508 rpm. Peso:
241 km/h, C: me-
dio ponderado: 12,7 17100 km. Capacidad del maletero:
2751,

PEUGEOT 405 Mi 16 3.098.198 plos.
Motor: Del Eraccidn: Del (¢
imdrada: 1.905 c.c. Potencin: 160 CV 2 6.500 rpm. Peyo:
1.110 kg, Velocldad mdxd
dio ponderado: B.BI/‘lﬂllkm Clpuld.!ddelm.nlem
L

lindrada: 1.995 ¢,c. Potencia: 175 CV a 5.200 rpm. Pesor |
L.218 kg. Yelocidad ndxima: 228 km/h. Conmumo me- |
dio ponderado: 11,2 I/100 km, Capscidad del ntaletero: |-

219 km/h. € me |-

2.235.000 ptas.
Traceié [¢s

Motor: Ix

dio ponderade: 6,8 1/100 km. Capacidad del mnleuro

155 km/h. C: me-
dio ponderado: 7.4 /100 km. Capacidadd del multtm:
360/420 ).

OPEL VECTRA 17D
OPEL VECTR;

iE 2 055. zoo pm.

1.070 kg. Velocidad mixi 155 kin/h. C ome-
dio pondemio 6,3 1/100 km Capuillld del mn!etun
425/810 1.

2.108.374 ptas,

lindrada: 1.905 c.c. Potencia: 70 CV a 4.600 rpm. Peso:
1,080 kg, Velocidad méxima: 174,8 kie/h. Consamo me-
dio ponderado; 5,8 1/100 km. Capacidad del l‘l&ll!lﬂ'u
0L

lindrade: 2.068 c.c, Potencia: 74 CV a 4.500 rpm. Peso: .
1.100 kg. Velocidad méxima: 166 km/h. Consamo me- |

HACIA EL COCHE
DE PLASTICO

A industria de los plasticos funcio-
na de una manera paralela a la de
la automocidn, evolucionando juntas a
lo largo de los ailos. Con motivo de Ia
feria de los pldsticos, K-89, que tendra
lugar el préximo mes de octubre, se
ofrecera una nueva versioén de coche rle
pldstico creado y diseffado por los téc-
nicos de General Electric Plastics. En
concreto se trata del sustituto del Vec-
tor, presentado hace algo mds de un
afic, cuya carroceria estd toda el}a
constrnida en plistico.

‘Para 1a realizacién de un proyeao
como éste se ha contado con una ma-
quina de¢ tratamiento de pldsticos que
es la mds versitil del mundo. Se trata
de una impresionante prensa, con un
peso de 50.000 toneladas, y que es la
m#és grande de este tipo. Su altura es
equivalente a la de un edificio de cinco
plantas, y se ha tardado mds de un afio
desde que se dio el visto bueno a este
proyecto hasta que ha comenzado Ia

produccién de piezas con este mons-
truo que es el Alpha 1, denominacion

coalaqueseconuceiamﬁqujnam
cuestion.

Tiene todas Ias posibilidades para la
construccion de piezas en material plas-
tico, pero por el momento los primeros
ensayos se han realizado con termo-
plésticos y las piezas construidas son
paragolpes de automdviles. Por el mo-
mento, y hasta que se monte un siste-

Este es &1 Alpha 1, is miquins de
h‘numien“ ﬂeplisﬁmmﬁavenitﬂdel-
munio.

ma de refrigeracion a base de nitrége-
no liguido, ¢l tiempo empleado en cada -
paragolpes es de unos cuatro minutos,
ncluyendo en este tiempo el necesario
para el enfriado del mismo. Natural-
mente, al término de estos minutos la

pieza estd lista y preparada para montar

Fue necesario realizar un foso de ocho metros de profundidad para la instalacién del Alpha 1,

en el vehiculo, ya pintada y terminada.

Pero éste es un primer paso en la
puesta en marcha de la nueva Alpha 1.
Los paragolpes son tan s6lo una prime-
ra experiencia de lo que puede legar a
ser la industria del plistico para el
automdvil.

Hoy son paragolpes, pero en los
préximos meses €l Alpha I ya serd ca-
paz de construir piezas mds complica-
das, como capd motor, puertas ¢ pane-
les laterales.

El Alpha 1 ofrece todas las posibili-
dades de evolucion en el sector de los
plasticos, tanto por moldeo como por
inyeccién, pudiendo incluso compagi-
nar ambos sistemas y utilizando todas

AR

las caracteristicas de ambos. Con todo
clio se podria conseguir por un lado vn
perfecto ajuste a las dimensiones y al
mismo tiempo la ausencia de rebabas.
El Alpha 1 ofrece una alta precision de
la pieza una vez terminada.

La prensa que incorpora el sistema
Alpha 1 es una de las mayores del mun-
do y ha sido construida por la empresa
alemana Dieffenbacher. La fuerza de
cierre de la misma es de 50.000 tonela-
das. Su funcionamiento esti totalmen-
te automatizado y controlado median-
te ordenador. El pldstico estd cada dia
mas presente en la industria del anto-
moévil, y esta impresionante maquina,
Alpha 1, es un buen ejemplo de ello.

BN
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Mms En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningiin tipo. Puede haber variaciones segiin el
lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

Precio Precio Pracio Pracio
Clindrads fatal Clindhada total Cllindrada totel Cilindrada total
- Modslo L1 Pies. Wodelo 1A Pias, Wodelo ce. Ptas, Modele 1) 3

489 120980
499 103:825

592 1.076.000 5.
T48 1.484.000

APIIII.III i 97 1518000
i Sunrey Wind 55 L)
| Ry b Ft] 110,348

- 216.482

| LT L R — 1 5
o - 48 134.821 78,7 358.500%
o 4 141072 78,7 378.500*
. 49 178,000 .87 407,300
f 1248 37% 1248 563.600*
AT 3l N1 1248 383100 2396 875500
£ e 17 1248 428019 485 703.500"
1] — i E) 375,000 87 448.300*
1248 564.500*
N ; 2398 806.500"
| BETA__________ i HARLEY-DAVISON -
- 899.000¢
THa sk a L XLH Sporster 884... 683 1.180.447 78,7 422.300*
TR i i byl XLH.Spoestar 33 Hugge 883 1.232080 306 678.500° |
TR b ] i i XLH Sporster 1200........ 119 1413901 346 687.500°
FXRS Low Rider Sport Eritian. 1.340 1.818026 485 698.500"
FXST Softwil ... 1340 1887404 5529 777 500
B'Mn'“ FLST Heritge Softail 1340 2061263
FXSTS Byringter Softall..

Bpringter 1340 2162001
OhiSende .. i AEEe FLHS Electrn Gilde-Sport 130 190482 MHHETTH
16 “WETeEalz FLHTC Eloctra Glida Clasic...... 1340 2289481

e oy | R St
Th Maniim . . ;‘ﬂ L

L] 5 (4 T m.. . - c WL TED
Cemw QR WONDA B |aveR
R-E5 v B850 1.018.223 ) 229500 LW Lirs: 28 pak =il
. e 1115223 Ho 240000
3 : uE 1170223 7 29000
= 8 1.336.923 7 315.000
. %7 118528 B 1800
: M) 123 B G0 Wiel o im
r . Mo 1.266.724 123 286.000 Wiy G a1 101 IS
: ) M) 138028 W 3000 Herasin® o
: ‘ ; ) 14827 23 4000 (- = how
1 . 87 14820 - 123 443,000 Degeedy® 13 HIN Cyar ] o
‘ w7 176800 1B 4900 Cyrhmptic W m
: o 180508 123 489000 Cycimestr W e
: aa7 1.780.223 12 490,000 Gyciaascacen il IEE
: . W7 18528 123 50000
] 19b 49000 26 19780
447 699.000 1245 324.800 -
58] 4029000 M8 75N Ursl Babe . 1)
Ao szuere B M B4BEER B3 679000 MER  BEIE vl Estia a1
1231 33028 544 950,00 up 5N
#5407 M7 1150000 385 61970
Mo 3 @7 59000 MHed  HATH
1245 4105 58 1219000 E2 805
; 32 715N W Vesaino AL ... 1
0 Elefant 750. 748 1.492.237 T4 1.423.000 - 4 .
i Fracela € 121259 . ! 9 2300000 MONTESA 4 -"‘ a i 3 |
wE 1330000 P i N . T
I 9§ 1620000 Lota 155 i T 15 ; 7 TR . ’ 1
1m0 29000 otz it 1 S 15 B . ) j Y g T w ’ .
1= Gaba 304 iEum 1235
Gk 30T ) 1235 el A f I E
HUSQVARNA Com i s s AR ;
i ) L 1 WTE 1340 [ i 1235 - — .
% L . . E— HE Eerkiim 360 H-AE =N 1979
i ] W B 3 4 1977
Varlant Start 6. 4289 11997 #5 4 1678
‘ = Variant Spait.. 488 11297 yer g - 1978
i L 408 121.960 TEFRAT. &1 124
(5] . i Te AT ... o HD LR T - - 1H Bk 124
Q . ! fanps 35t T T 124
= ! Exaiir 14 My g 2%
a2 = i Sl 40 ) HEFX 124
| = Encidlig 01 W Em 12
it : . ! 124
‘ =1 Gllora Dakat 350 EA. 89
: = Gilera Dakatn 500, 481,5°
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Un ano mas, la Formula 1 se
da cita en el circuifo de
Jerez, Durante aleunas
horas, Espana sera ¢l centro
de atencion de millones de
espectadores, apasionados
por vivir, en directo o a
(raves de la TV, un acto mas
en el permanente duelo entre
Prost v Senna. A lo largo de
las paginas que siguen, ¢l
lector encontrard una
completisima auia para
entender mejor todo lo
relacionado con este
deporte-tecnica-espectaculo.
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Marboro

BTN

L ERE

EI AYRTON SENNA
Nacié: 21.3.60 en Sao Pa-
olo (Brasil). Debut: Brasil '84
con Toleman-Hart. GGPP dis-
putados:89, Victorias:19. Poles:
37. Campe6n del Mundo '88.

Se adapta a cualquier tipo de
circuitos. Agresivo y con fama
de poco ético en la pista.

_ McLAREN
TECNOLOGIA PUNTA

. Desde hace dos temporadas, se ha convertido en la
escuderfa modelo a seguir por todas las demds. Ha lo-
grado un nivel tecnoldgico al que, por el momento,
unicamente Ferrari se puede plantear llegar. Su cola-
boracién con Honda, en lo que a motores se refiere, le
ha dado el «toque» magico a su hegemonia. También
ha contado siempre con un plantel de primeros pilotos
excepceional. : :

Debut en Formula 1: GP de Monaco '66
GGPP disputados: 325. Victorias: 78. Poles: 50
Director técnico: Gordon Murray. Director de -
ortivo: Ron Dennis,
ireccion: McLaren International Ltd, Woking
Business Park. Albert Prive, Surrey GU21 5J4.
Gran Bretaia.

g ALAIN PROST -

LS8 Nacid: 24.2.55 en Lorette
(Francia). Debot: Argentina '80
con McLaren-Ford. GGPP dis-

utados: 148.Victorias: 38. Po-
les:20. Campeon "85y '86.

Es el mas completo de la F1, -

Compensa su poca agresividad
con su inteligencia.

)

w 5J JONATHAN PALMER
Naci¢: 7.11.56 en Lon-
dres ¢GB). Debut: Brands
Hatch'83 con Williams-Cos-
worth. GGPP disputados: 80.
Victorias: 0. Poles: 0
Es muy fino al volante.Su ca-
rrera deportiva manticne una
trayectoria estdtica,

TYRRELL
VIVE DEL PASADO

Cenizas de lo que antafio fue una escuderia puntera.
Los continuos probiemas econdmicos del equipo no
le han permitido ocupar un lugar destacado entre los
mejores. En la actualidad cuenta con la colaboracién
técnica de Harvey Postlewhite, disefiador del mono-
plaza 018, con el que se han logrado mejorar las pres-
taciones hasta un nivel medio

Debut en Féormula 1: GP Canada "70.

GGPP disputados: 267. Victorias: 23. Poles: 14

Director técnico: Harvey Postlewhite. Director
deportivo: Ken Tyrrell.

ireccion: Tyrrell Racing Organisation Lid.
Long Beach, Ockham, Woking Surrey. G. Bretafia

4 JEAN ALESI
Nacio: 11.6.64 en Avig-
non {Francia). Debut: Francia
89 con Tyrrel- Cosworth.
GGPP disputados: 4.
No tiene experiencia , por lo
que tiene aun que demostrar
hasta dénde es capaz de ]lelgar.
Es una de las promesas de la Fl

3 THIERRY BOUTSEN

S8 Nacié: 13.7.57 en Bruse-
las (Bélgica). Debut; Bélgica
'83 con Arrows-Cosworth,
GGPP disputados: 100. Victo-
rias:1.

Rdpido, no suele cometer erro-
res. Su falta de genialidad le
impide preparar buenas carreras

WILLIAMS
FUTURO PERFECTO

Ocupa, junto a Ferrari y McLaren el dpice de la Fl.
A pesar de haber perdido la colaboracion con Honda
ha logrado un buen compromiso con Renault. Frank
Williams ha preferido comenzar la temporada con el
FW12C, mieniras gue en Dudcot se desarrollaba el
nuevo monoplaza FW13. La combinacién Williams-
Renault debe dar sus frutos en la proxima temporada.

Debut en F1: GP Argentina '75

GGPP disputados; 244. Vietorias: 38. Poles: 31

Director técnico: Patrick Head. Director depor-
tivo: Frank Williams.

Direccién: Williams GP Engineering Ltd. Basie

Hill Road, Oxon. Gran Bretana.

¢ RICARDO PATRESSE
Nacio: 17.4.56 en
Fatud,Italia. Debut: Monaco 77
con Shadow Coswaorth. GGPP
disputados: 187, Victorias: 2.
Poles: 3.
Es el mds experimentado en F1,
agresivo y castiga las mecini-
cas. Le cuesta lograr resultados.

? MARTIN BRUNDLE
Nacié: 1.6.59 en Kings
Lynn. Gran Bretaiia. Debut:Bra-
sil 84 con Tyrrell Ford. GGPP
disputados: 66.
Posee buenos conocimientos
mecénicos, pero su conduccién
continiia siendo excesivamente
brusca.

BRABHAM
RETORNO GLORIOSO

El regreso a 1a F1 de Brabham, una de las mds glo-
riosas escuderfas britdnicas, se ha realizado bajo el
signo del éxito. De la mano de Sergio Rinland, actual
director técnico, ha nacido el monoplaza BT 58 que
desde su primera aparicion en el GP de Brasil, se per-
fil6 como un coche seriamente competitivo. Por el
momento  utiliza el motor Judd que, ensamblado al
chasis Brabham, ha dado el mejor de los resultados.

Debut en Férmula 1: GP de Alemania '62.

GGPP disputados: 354. Victorias: 35. Poles: 39

Director técnico: Sergio Rinland. Director de-
portivo: Teddy Mayer.

Direccion: Motor Racing Developments Ltd. Ro-
ﬁbuck House, Coxlane. Chessington, Sarrey. Gran

retana.

Y] STEFANO MODENA
WLEN Naci6: 12.5.63. en Méde-
na.ltalia. Debut: Australia 87
con Brabham BMW.GGPP;22.
Se le considera la promesa ita-
liana en F1. Su caracter fuerte
le impide encajar con deportivi-
dad los malos momentos,
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gﬁ’u DERCK WARWICK

“i.8 Nac16:27.8.54 en Alres-
ford. Gran Bretafia.Debut: Las
Vegas 81 con Toleman Hart
GGPP disputados; 110

Sus excelentes condiciones fisi-
cas le permiten mantener un
buen rendimiento. Es muy répi-
do a pesar de sy edad.

ARROWS
POBRE EQUILIBRIO

Nunca la escuderfa Arrows ha logrado una actua-
cién destacada. A comienzos de afio se habian puesto
muchas esperanzas en el nueva All, nacido de la ex-
periencia de Ross Brown y James Robinson y equipa-
do con el motor Cosworth DFR de setie limitad, pero
los resultados no han pasado de mediocres.

Debut en Férmula 1: GP de Brasil '78.

GGPP disputados: 178. Victorias: 0, Poles: 1

Director técnico: Ross Brown. Director deporti-
vo: Jackie Oliver. - - '

Direccion: Arrows Racing Team Ltd. 39 Barton
Road. Water Eaton Induatrial Estate, Bletchey,
Milton Keynes, Buchinghamshire. Gran Bretafia.

EDDIE CHEEVER

Nacié: 10.1.58 en Phoe-
nix. EEUU. Debut: Sudafrica 78
con Hesketh. Cosworth. GGPP
disputados: 128,
Hombre répido pero inseguro
en circyitos muy virados. Se le
considera uno de los més anti-
péticos de la Férmula 1.

L

i JONATHAN PALMER .
Nacié: 7.11.56 en Lon-

dres (GB), Debut: Brands - .
Hatch'83 con Williams-Cos-
worth. GGPP disputados:80.
Victorzas: 0. Poles: 0 '
Es muy suave al volante.Su ca- .
rrera deportiva mantiene una

trayectoria estdtica. :

| TYRRELL
VIVE DEL PASADO

Cenizas de lo que antafio fue una escuderfa puniera.
. Los continuos problemas econ6émicos del equipe no

Ie han permitido vcupar un lugar destacado entre Jos
mejores. En la actualidad cuenta con la colaboracién
técnica de Harvey Postlewhite, disefiador del mono-
plaza 018, con el que se han logrado mejorar las pres-
taciones hasta un nivel medio

Debut en Formula 1: GP Canada '70.

GGPP disputados: 267, Victorias: 23, Poles: 14

Director técnico: Harvey Postlewhite, Director
deportivo: Ken Tyrrell,

Direccion: Tyrrell Racing Organisation Ltd.
Long Beach, Ockham, Woking Surrey. G. Bretana

JEAN ALESI ,

= Naci6: 11.6.64 en Avig-
non (Francia). debut: Francia
'89 con Tyrrel- Cosworth.
GGPP disputados: 4.
No tiene experiencia , por lo
que tiene apn que demostrar
hasta dénde es capaz de llegar.
Es una de las promesas de 1a F1

T
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|3l GUGELMIN.
Nacio: 20.4.63.en Curitivd. Bra-
sit. Debut: Brasil 88 con March
Judd. GGPP disputados: 26.
Pese a su corta experiencia, to-
do parece indicar que tiene cua-
lidardes para ser un buen pilo-
to,Sigue siendo irregular.

MARCH
INGENIO DE MAS

Desde esta temporada, el control total de las acclo-
nes de March ha pasado a manos de Akira Akaj, el
magnate japonés que ha visto en la F1 el vehiculo pu-
blicitario idoneo para su marca «Leyton House», A
pesar del excelente resuliado que obtuve el
monoplaza CGBI1 ¢l pasado afio, Adnan Newey se
ha excedido en extremar el concepto acrodindmico y
las consecuencias han sido desastrosas. Gustav Bro-
ner sustifuird a Newey en el 90, mientras que sus dos
pilotos se mantienen en la escuderia.

Debut en Férmula 1: GP de Sudafrica '70

GGPP disputados: 179, Victorias: 3. Poles: §

Director técnico: Adrian Newey,

Direccién: March Engineering Lid. Murdock
Road. Bicester, Oxon 6 7PW. Gran Bretaiia.

l ( TVAN CAPELL1

8| Nacio: 24.5.63 en Milan
Italia. Debut:Brand Hatch '85
con Tyrzel-Renault, GGPP dis-
pwtados; 45.

Actualmente es ¢l mejor piloto
itatiano, pero como buén latino

lleva una vida muy frivola fuera

de ia pista,

] ¥ ALESSANDRO

S0 NANNINL

Nacio: 7.7.59 en Siena Italia,
Debut: Brasil '86 con Minardi.
GGPP disputados: 42.

Piloto muy seguro y un poco
uregular. Carece de la tenacidad
de los campeones.

Gillefte  RIELLD v
EH. bBurners:

BENETTON
SIEMPRE UN ACIERTO

La creatividad de Rory Byme se ha reafirmado con
el Benetton-Ford B189. Una vez mds, el genial técni-
co sudafricano se ha excedido en el aspecto aerodind-
mico, sacrificando la parte mecdnica y la comodidad
del habitdculo. El nuevo motor Ford Cosworth, de 8
cilindros, con una «V» mads estrecha, se ha mostrado
fiable y el mds competitivo de los propulsores de este
tipo. Pirro sustituye a Johnny Herbert, con problemas
fisicos. Piquet es el gran fichaje del '90.

Debut en Formuia 1: GP de Ménaco '86 como
marca Toleman.

GGPP disputados: 116. Victorias: 1. Poles; 3.

Director técnico: Rory Byrne.

Direccién: Benetton Formula Ltd. Witney Tra-
ding Estate, Satation L.ane Oxon. Gran Bretunia.

1[- ) ENMANUELLE
=i PIRRO

Nacié: 12.1.62 en Roma Ita-
lia.Debut: Francia '89 con Be-
netton Ford, GGPP disputa-
dos:3

Su carrera en Fl acaba de co-
menzar, por lo que tendrd que
luchar muy duramente.

-
Rererihe (ELCMEP

[ AMMAUN ki LRz (et

NICOLA LARINI
SR Naci6:19.3.64, en Ca-

miziore Italia. Debut: Espaiia '87
con Colont Cosworth. GGPP
disputados: 15.
Piloto de conduccitn regular y
delicada, se preocupa de la me-
canica de su coche. Le falta ex-
periencia.

OSELLA
SOLO UN MILAGRO

Todos se preguntan cémo Enzo Osella ha logrado
mantenerse tantos afios en la F1 ha pesar de sus malos
resultados. La colaboracién de Alessandro Tommami
“ex-Ferrari", ha ayudado a que el actual monoplaza
tenga una conftguracién moderna. La escasez de me-
dios econdmicos ha impedido que el coche evolucio-
nara como s¢ esperaba. Piercarlo Ghinzani y Nicola
Larini no han logrado precalificarse o clasificarse en
demasiadas ocasiones.

Debut en Férmula 1: GP de Sudéfrica '81

GGPP disputados: 118. ‘ .

Director técnico: Alessandro Tommaini. Direc-
tor deportive: Enzo Osella.

Direccién: Osella Racing Cars. Via Brandizzo,
245. 10088 Volpiano. Torino. Italia.

|8 PIERCARLO

i GHINZANI.

MNacio: 16.1.52. en Riviera de
Adda,Italia. Debut: Bélgica ‘81
cont Osella Ford. GGPP disputa-
dos: 15.

Hombre rapido en agua pero de
actuaciones mediocres. Maltrata
las cajas de cambio.

BJ] ANDREA

=l DE CESARIS
Naci0:31.5.59 en Roma [talia.
Debut: Canadd '80 con Alfa Ro-
meo. GGPP disputados:130.
Piloto muy valtente y rdpido pe-
ro falto de precisién. Ha pasado
por los mejores equipos sin
conseguir resultados positivos.

- DALLARA
ANO BRILLANTE

A pesar de haber perdido 1a colaboracién de Sergio
Rinland, la escuderia Italia ha logrado mantener un
buen nivel de competitividad. Su monolfalaza ha de-
mostrado poderse adaptar a casi todos los circuitos
con éxito y la fogosidad de Andrea de Cesaris se ha
visio reforzada con Alex Caffi, uno de los j6venes pi-
lotos més rdpidos del momento. Han cometido algu-
nos errores graves por falta de un piloto que pusiera a
punto adecuadamente el coche,

Debut en Férmula 1: GP de San Marino '88

GGPP disputados: 25.

Director técnico: Raimon Ramanzzini. Director
deportivo: Patrizio Canta.

ireccion: BMS Dallara Scuderia Italia. Viale
Halia, 14. Brescia. Italia

o] ALEX CAFF]

o Naci6:18,3.64 en Rova-
to,kalia. Debut: Italia ‘86 con
Osella Alfa Romeo.GGPP dis-
putados:38.

Este latino valiente y luchador
€s capaz de rodar al méAximo.
Sus conocimientos mecédnicos
son pobres y le falta experiencia

i
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?’gﬂ PIERLUIGI MARTINI
e Nacid: 23.4.61. en Lavez-
zola.Italia. debut: Brasil '85 con
Minardi Cosworth. GGPP dis-

utados:35.

iloto rapido y agresivo pero
falto de precxsién ¥ mu II)mpul~
sivo. Siemnpre rueda al limite.

MINARDI
EN EL BUEN CAMINO

- Tras haber pasado tode un "calvario”, Gian Carlo
Minardi ha logrado encaminar su escuderia hacia una
buena organizacién técnica y deportiva. El nuevo mo-
noplaza disefiado i)or Nigel Copertwhite, en colahora-
cion con 2l plantel técnico ya existente, se ha situado
en los puestos mtermedios de Ia parrilla de salida.

_ Luis Pérez Sala colabor6 de forma muy valiosa en el
desarrollo de este coche, ‘
Debut en Férmula 1: GP de Brasil '85. .
GGPP disputados: 71.
Director técnico: Nigel Copertwhite. Director
deportivo: Gian Carlo Minardi. - -
Direccion: Minardi Team. Via Spallanzani, 21,
48018 Faenza. Ravenna. Halia.

B —I- LUIS PEREZ SALA

i Naci6:15.5.59, en Barce-
fona, Espafia. Debut: Brasil '88
con Minardi.GGPP disputa-
dos:22 -
Buen técnico y dotes para la
puesta a punto. Sus cualidades:

precision y serenidad al volante.

Le falta agresividad,

%14 RENE ARNOUX
$22) Naci6: 4.7.48 en grenoble
Francia, Debut: Bélgica 78 con
Martini Cosworth GGPP dispu-
tados:146. Victorias:7, Poles:18
Experiencia personificada de la
F1, sus facultades fisicas estan

. muy mermadas y no consigue

_ buena concentracion en carrera.

_LIGIER
- DE MAL EN PEOR

Mientras que hace un par de afios, esta escuderfa
era el orgullo de Francia, hoy tiene un nivel tan bajo,
que a duras penas logra clasificarse en la parrilla de
sabda. Pese a haber cambiado a su director técnico,
los resultados siguen siendo penosos y nada parece
indicar una posible mejoria. Por si fuera poco, el vete-
rano piloto Rene Arnoux, mantiene una conducta en
pista verdaderamente deplorable. Ha sido superado
en varias ocasiones por Cliver Grouillard,

Debut en Formula 1: GP de Brasil '76.

GGPP disputados: 206. Vistorias: 8. Poles: 9.

Director deportive; Guy Ligier.

Direccion: Ligier Sport. 105 Rue d'Hauterive.
03200 Abrest Vichy. Francia.

] ( OLIVER

4 GROUILLARD

Nacié: 2.9.58 en Toulousse,
Francia. Debut; Brasil '8% con
Ligier Cosworth. GGPP dispu-
tados:8.

Buen técnico y mecdnico, pero
&1 incorporacion a la Férmulal
se produce en edad avanzada.

L
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Existe un grupo reducido de personas gue saben
que los mejores vinos na son siempre
los més conocidos. Que tienen en su casa un valioso
cuadro de un pintor purista que adn no es famoso.
Gente que prefiere descubrir una pequefia cala en una
isla, que frecuentar una playa de moda. Este grupo
de personas elige siempre |o mejor. Saben que MAZDA
aporta tecnologias v disefios que marcan el futuro
del automavil. Como el MAZDA 626. El Unico coche
del mundo que ya incorpora direccion electranica
en las cuatro ruedas.
Estas son las personas que se van a comprar este afio
un MAZDA. Por propio criterio,

ma<Da

Automoviles

MAZDA R¥-7 - 929 GLX v Spirit - 25 Coupé, Seddn y Hatchback - 323 4WD. IMPCRTADOR OFICIAL Y DISTRIBUIDOR GENERAL: TECNITRADE RY, S.A. - P? de Ia Castefiana, 85 - 26046 Madrid - Teléfono {31 262 47 35

Red de Cancesionarics en las principales capitales. Asistencia en toda Espafia.
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faied NIGEL MANSELL
#4484 Naci6: 8.8.54 en Upton
on Seven,Gran Bretafia, Debut:
Austria '80 con Lotus Cos-
worth, GGPP disputados:129.
Victorias: 15 Poles:12

Su conduccién es tenaz, pero
excesivamente violenta, por lo
gue a menudo comete errores.

FERRARI
CABALGA DE NUEVO

Por fin la escuderfa més prestigiosa de la F1 ha
vuelto a encontrar ¢l camino perdide en estos fltimos
afios. Es la iinica escuadra que ha podido rebatir &t
insolente dominio de McLaren ias al Ferrari 640
disefiado por John Barnard. Todavia no estd definido
el plantel técnico-directivo del equipo de Maranello,
pero si se ha logrado, con éxito, el fichaje de Prost,
quien junto a Nigel Mansell, formarédn un binomio
equiparable al que tendrd McLaren.

Debut en Formula 1: GP de Ménaco *50.

GGPP disputados: 451. Victorias: 96. Poles: 107,

Directores técnicos: John Barnard y Enrice Sca-
iabroni. Director deportivo: Cesare Fiorio.

Direccion: Ferrari Automobili SpA. Via Abetone
Inferiore, 2. 41053 Maranello. Modena. Ttalia.

9 Y GERHARD BERGER
il Nacié: 27.8.59 en Viena,
Austria. Debut; Austria '84 con
ATS BMW. GGPP disputados
:78. Victorias:4 Poles:4
Hombre fuerte del momento,es
el peor rival de Senna y el
roximo afio, debutard con
cLaren.

o 2 1 ROBERTO MORENO
=88 Nact6: 11.2.59 en Rio,

Brasil. Debut: Jap6n '87 con
AGS Ford. GGPP disputados: 5
La mala suerte parece perseguir
al piloto en esta temporda, y no

- ha podido demostrar sus cuali-
dades: conduccion regular y
buenas dotes de puesta a punto.

El suefio de Enzo Coloni de estar en la F1 ha resul-
tado ser upa ambicién absurda y fuera de lugar. La
falta de medios técnicos ha impedide que la escuderia
obtenga resultados minimamente discretos. El futuro
se presenta de lo més negro y parece dificil encontrar
{Jatmcinadores dispuestos a respaldar este proyecto en

a iemporada gue viene. Roberto Moreno, un excelen-
te piloto, que dej6 su puesto como probador de Ferra-
ri, merece mejor volante.

Debut en Formula 1: GP de Espaiia '87.

GGPP disputados: 12

Director técnico: Vander Pleine. Director depor-
tivo; Enzo Coloni.

Direccion: Coloni SpA. Via dell'Industria, 5.
06065 Passignano sul Trasimeno. Peruggia. Italia.

f g

s P Sl

5151 ENRICO BERTAGGIA

8% Naci6: 19.9.64 en Noale,
Venecia.
Piloto que todavia no ha podido
demostrar nada al no conseguir
superar la precalificacién en
ningtin Gran Premio.

= CHRY LR

SEIME
i ek Mo\}ﬂl“ TWAE
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E ] MICHELE

2 ALBORETO
Nag:23.12.56 en Milan, Ita-
lia.Debut: San Marino 81 con
Tyrrel Cosworth, GGPP dispu-
tados: 129. Victorias: 5.
Idolo en su pafs, este piloto pre-
ciso y elegante parece haber de-
Jjado pasar su apojeo deporttivo.

LOLA
NO FUNCIONA

La ausencia de resultados en la primera parte de la
temporada les ha relegado a tener que pasar por las
clastficaciones, bache superado en g]gunas ocasiones
gracias a Michele Alboreto. Su colaboracién con
Chrysler-Lamborghim se ha visto ensombrecida por
falta del adecuado nivel técnico. Tampoco Phillipe
Alliot ha dado de s1 todo lo que se esperaba. Gerard
Ducarouge ha vuelto ha vuelio a equivocarse.

Debut en Férmula 1: GP de San Marino '87.

GGPP disputados: 42.

Director técnico: Gerard Ducarouge. Director
deportivo: Gerard Larrousse.

ireccién: Larronsse Camel Team. 12 rue
Frangois Sommer, Paris, Francia

PHILLIPE ALLIOT

SAY Naci6: 27.7.54 en Voves,
Francia. Debut:Brasil 84 con
RAM HART. GGPP disputa-
dos: 74.

Es el eterno segundén en las ca-
rreras. Tendrd aciue aprovechar
su méxima cualidad, la rapidez,
para obtener buenos resultados.

T
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Sl OSCAR LAKRAURI
I8l Naci6: 19.8.54 en Rosa-
no Argentina. Debut:Argentina
"88 con Eurobrun-Cosworth .
GGPP disputados: 8. :
Sustiteye a Gregor Foitek.Hom-
bre trabajador trabajador con
gran experiencia en Sport Pro-
totipos. Excelente probador.

EUROBRUN
'SIN SENTIDO

La presencia de la escudria Eurobrun en el «Gran
Circo » de la Fl es desconsoladora. En un primer mo-
mento, se culpd a Gregor Foiteck por no haber pasado
las precalificaciones con el nuevo monoplaza, negén-
dose posteriormente a conducirlo. Tampoco Oscar La-
rraurl ha sido capaz de "meterlo” en la parrilla. Todo
hace suponer que esta temporada la aventura de Wal-
ter Brun Hegue a su fin. -

Debut en Formula 1: GP de Brasil '88.

GGPP disputados: 12.

Director técnico: Paolo Pavanello. Director de-
portivo: Walter Brun. : :

Direccién: Eurobrun Racing. Via Pemonte, 29.
Senago. Milano. Italia. :

¥ AGURI SUZUKI

mi Nacio: 8.9.60 en Tokio,
Japén. Debut: Jaé)éﬂ '88 con
Lola Cosworth. GGPP disputa-
dos:1. Hombre ripido que se
adapta a todos los circuitos. Sus
comienzos han sido muy bue-
ros. Es poco comumicativo e 1n-
trovertido.

~ ZAKSPEED
BENEFICIO ESCASO | -

Constitiye éste un caso més de presencia puramen-
te testimomial, Las esperanzas de Zakspeed en una
colaboracién con Yamaha han quedado en agua de
borrajas. El propulsor japonés no ha resuliado fiable,
carece de potencia a bajo régimen y la combinacién
con el chasis Zakspeed es desastrosa, sin que ninguno
de sus pilotos haya logrado clasificarse de manera re-
gular, El piloto japonés Suzuki, ha pasado inadvertido
en la F1 al carecer de un monoplaza competitivo.

Debut en la Férmula 1: GP de Portugal '85.

GGPP disputados: 52, - :

Director técnico: Gustav Bruner. Director de-
portive: Eric Zakowsky.

Direccion: Zakspeed Gmbh. Brohltalst 5471 Nie-

. derzisen. Alemania. -

i 35 BERND SCHNEIDER
S8 Naci: 20.7.64 en Saar-
brucken, RFA. Debut: México
'88 con Zakspeed-Turbo. GGPP
disputados: 6. Tiene buena ve-
locidad y se toma el trabajo
muy en §erio, pero necesita un

coche competitivo y una mayor

adaptacién,
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3 ( STEFAN JOHANSSON
BAY Nacié: 8.9.56 en Vxjo
suecta. Debut: En Gran Bretafia
‘83 con Spirit Honda. GGPP
disputados 74,

Tiene una buena experiencia y
ha pasado por las mejores escu-
derias. No pone bien a punto los
coches. Le falta tusion,

ONYX
CLARA ESPERANZA

Muy préxima & McLaren, Alan Jenkins ha disefiado
un monoplaza con las ideas claras y el tiempo ha de-
mostrado que la evolucién ha sido positiva. Cuenta
con el apoyo econdmico del grupo Moneytron, que no
escatimard mecios para el '90, afio en el que dispon-
dré del motor Lamborghini y cabe la posibilidad de
que en un futuro equipe sus coches con el propulsor
alemdn Porsche.

Debut en Férmula 1: GP de México '89

GGPP disputados: 8.

Director técnico: Alan Jenkins. Director deporti-
vo; Mike Earty.

Direccion: Onyx Race Engineering Ltd. Unite
Riverside Ind. Est. Little Hampton West Sussex,
BN17 RDF. Gran Bretafa.

%] BERTRAND GACHOT
A Naci6: 22,12.62 en Lu-
xemburgo. Debut: Francia ‘89
con Onyx-Cosworth. GGPP
disputados: 4.

Es un hombre ascendente y
muy regular. Necesitaria algo
m4s de expertencia.

IIATENTOS AL BOXER!

BOXER esel reloj pata
quicn ama la vida al aire li-
bte, el deporte y l2 aventu-
ra. Sin embargo, basta mi-
rarli: la caja en acero, el bi-
1] hronceado y la cottea ent
cuero silla hablan pot st mis-
mos. El modelo crondgtafo
tiette tres contadores at Tri-
tiim para una petfecta legi-

bilidad en condiciones de

escasa luminosidad. Los
otros dos modelos de BO-
XER day-date tienen la es-
fera negra o fluorescente.
Todos tienen en la esfera el
simpitico e inconfundible
perfil de un Boxer. Y todos
tienen, ademds, una fascina-

cién inconfundibie.

5

BOXER

ALTERNATIVA DIARSA Mﬁ;ﬁRID. TEL.: 435 98 85
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=75 CHRISTIAN DANNER
el Nacid: 4.4.58.en Munich,
Alemania, Debut: Bélgica '85
con Zakspeed-Turbo, GGPP
disputados: 36.

Piioto del montdn. no es capaxz
de almacenar las experiencias
acumuladas,

RIAL
DIGNA PRESENCIA

Es la representacién alemana medianamente acep-
table en la F1. E | mal caricter y tenacidad del patron
de Rial han hecho posible que ésta ocupe un lugar
medio en la parrilla. En ocasiones les ha faltado el
apoyo de un pilofo con experiencia; en otras, el mo-
noplaza no se adaptaba a las carecteristicas del circui-
to, pero , en términos generales, la competitividad de
Rial se sitiia enire el puesto decimoquinto y vigésimo.

Debut en Férmula 1: GP de Brasil '88.

GGPP disputados: 20.

Director téenico: Stefan Fober. Director depor-
tivo: Gunther Shmind.

Direccion: Rial Industrie str. 1. D6701 Fussgon-
heim. Alemania.

3 L) PIERRE HENRI
¥ RAPHANEL

Nacio: 27.5.61 en Cap D'Agde.
Francia. Debut: Montecarlo '89
con Coloni Cosworth. GGPP
disputados:1.

Todo lo que prometia desde la
F3000 sc ha quedado en nada.

_1 ( YANNICK DALMAS
Nacid: 28.7.6lenle

pBeausset, Francia. Debut; Me-
xica '87 con Lola Cosworth.
| GGPP disputados:17.

Se toma muy en serio su traba-
jo.Posee ansias de superacion y

uenas dotes de conduccién.

AGS
DEL MONTON

La integridad del equipo AGS quedé gravemente
afectada por el accidente ocwrido, a principio de tem-
porada. en Jacdrepagud a Phillipe Sueiff, retirdndole
definitivamente de la F1. A pesar de ello, en el seno
de AGS se ha intentado luchar con los pocos medios
disporubles para que el actual monoplaza alcanzara el
nivel conseguido el pasado afio. Fl fichaje de Gabniele
Tarquini ha resultado muy adecuado para la escude-
1fa,

Debut en Farmuta 1: GP de Italia '86.

GGPP disputados: 37.

Director técnico: Francois Guerre Berthelot. Di-
rector deportivo: Henry Julien.

Direccion: AGS. 2 Route Imperiale, 83590 Gon-
faron, Francia.

4 I GABRIELE
TARQUINI
Nacid: 2.3.62 en Guulianova,
Italia. Debut: San Marino '§7
con QOsella-Alfa Romeo. GGPP
disputados:15.
Piloto rapido, pero AGS no le
ha permitido demeostrar de lo
que es capaz.
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Sé|o los elegidos pueden ele-
gir. A ellos, Pirelli les ofrece lo
mejor: el P600. Algo mas que un
neumdtico, un concepto nuevo
capaz de mejorar los prestacio-
nes de cualquier vehiculo.

El diseio helicoidal de su banda
de rodaje aumenta notablemen-
te su agarre y maniobrabilidad

en todo tipo de condiciones.

Mientras la tecnologia de los fo-
bricantes de automdviles avan-
ce, Pirelli estard alli dando solu-
ciones. El resultado es claro: su
homologacion por parte de las
primeras marcas. :

Pirelli P600. Elegido por los ele-
gidos.



SLINTAS

Unos cuantos dias antes de comprar el
nuevo RENAULT 21 repitete a ti mismo.

j EN MOTORIZACION, NO SEAS MODESTO.
! "Elige entre cinco niveles de potencia:

; — GTD: 72 CV. — GTX y TXE: 120 CV.
— TDX: 88 CV. — 2 L. Turbo: 175 CV.
' | i GTS: 92 CV,

L.BOO instalaciones a su servicio.
] Su Renault, con Renauit Financiacion.
! wl RENAULTY recomienda lubricantes €4f
|
|

“No seas modesto. Yo seas modesto...”

EN ESTILO, NO SEAS MODESTO.

Asequrale de que compras un coche de
diseno. Mira bien la calandra, los grupos
opticos integrados, los parachoques envolven-
tes o los embellecedores de rueda, cuidados
al detalle...

Confirmaras por qué ese aire agresivo y
deportivo que, a primera vista, ya te llama.

(*) Precios Peninsula y Baleares.

EN EQUIPAMIENTO Y CONFORT. NO SEAS
MODESTO.

Tu pide. Que para eso estan tres niveles de
equipamiento. Cualquiera de ellos, con aire
acondicionado de serie, tapicerias de verdadero
alto de gama Yy diserio antirréflex del tablero,
elevyalunas delanteros eléctricos, cerraduras
centralizadas con telemando, direccion asistida
Y faros antiniebla.

Mas —por supuesto— asientos delanteros
con reglaje lumbar, apoyacabezas requlables
Y cinturones de seguridad regulables en
altura.

Modestn aparte.

AL ELEGIR TU VERSION, NO SEAS MODESTO.

Al fin y al cabo, por 2.415.000 Ptas*
consiques la version mas alta de la gama:
el TXE. Que anade al equipamiento del resto
de la gama, el sistema ABS incorporado de serie,
ordenador de a bordo y llantas de aleacion
ligera. Cuando, en cualquier Exposicion Renault,
te completen la lista de detalles, veras que no
hay mejor eleccion. Modestia aparte.

Nuevo Renault 21
No seas modesto.
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FERRARI GANA, -
PROSTRIEY
SENNA LLORA
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En ¢ podio, Fiorio no ccultaba su satisfaccién,
simipue se le presenta una semana de polémicas y
desmeni

Iddle espoai
igi Corbetta

L desconcierta, la polémica v las
sorpresss hap caracterizado
cale Gran Premio de Porfugal,
en €l que los Ferrari se han lle
vado la mejor parte respecto g los le-
mibles Mol.aren
Crerhard Berger se adjudico la victo-
ria tras desarrollar una carreri gue do-
imino lotalmente excepto diecisés vuel-
tus, en las que su companero Nigsl
Mansell tomd la primera posicion.
Desde el momento de la salida, Ber-
ger degidiy T a por todas, ¥ S0 «mar-
chaw era tan desenfrenada que se dis-
tancigba de Mansell a un promedio de
un segundo por voelta, De nada sirvio
elintento de Ayrion Senna para dar al-
cance & log Ferrari durante los prime

Senna y Mansell, en s luchs por s seeands phica, Finalmente, mimbos

acbarisn su carrera en el urcen,

ros compases de L carréra. Los coches
de Maranello eran totalmente supesio-
res, en el amplio sentido de la palabra,
y solo unie averia mecdnica les hubiese
quitado la victoria. En esta ocasion,
aunque parezea raro, Mansell fue toda-
via mas agresivo que Berper y su pro-
PasHO enia como fin dar aleance 4 su
Companers como: TUerd v guitarse el
mal sabor de boca que le guedaba del
Gran Premio de lialia.

Para no variar, Senna se habig adju-
dicade lu pole-position al registrar ¢l
Hempo de 115468 que resulia ser e
nuevo récord del circinto, al haber su
perado el anterior que también le per-
tenevia desde 1986, En realidad, esta
Fue la anica demostracion de superiori-
dad de los Mclaren frente-a los Ferra-
i, gque peco a peco hablan encontrado
¢l caming de la competitividad con tan-
ta_evidencia como en ¢l Hungaroring
Por otra parte, este Gran Premio lenia
un especial interés por fa lucha gue
Alain Prost y Senna mantienen por el
titulo mundial. Para el brasilefio era




determinante ganar esta carrera, ya que
para renovar su titulo mundial precisa-
ba de tres victorias y un cuarto puesto,
como minimo, y no era el caso de op-
tar por el resultado mas bajo.

Mientras Berger y Mansell se dispu--
taban la primera posicién y Senna es-
taba al acecho, Prost, el profesor, ro-
daba en cuarto lugar a la espera de ver
lo que pasaba, para luego decidir la es-
trategia a seguir. Por otra parte, el des-
concierto habia empezado a estar pre-
sente en la carrera al haberse produci-
do algo inexplicable: Miguel Hidasy,
fiscal de la carrera, habia presentado
una mocion de reclamacién al director
de carrera en la que se acusaba a Ber-
ger de haber tomado la salida antes de
que el seméforo se pusiera de color ver-
de, con lo cual éste hubiese sido desca-
lificado. A pesar de la evidencia del he-
cho, el director de carrera no conside-
ré procedente la reclamacién y la puso
a descansar en el bolsillo de su chaque-
ta. Esto dio pie a que unos dijeran que
Miguel Hidasy —brasilefio— se lo ha-
bia imaginado para favorecer a Senna,
también brasilefio, mientras que otros
acusaban al director de carrera de fa-
voritismo hacia Prost.

Mientras tanto, en la carrera se man-
tenian las mismas posiciones con los
Ferrari delante, Senna y Prost a conti-
nuacién y la sorpresa consistia en Pier-
lnigi Martini, que rodaba en quinta po-
sicion seguido por los Williams-Re-

nault de Riccardo Patrese y Thierry
Boutsen. Sorprendentemente, Martini
aguanto el acoso durante mas de trein-
ta vueltas. En repetidas ocasiones, Pa-'
trese hizo mil filigranas para intentar
dar alcance al pequeifio italiano y qui-
tar de en medio la incomprensible ima-
gen de un Minardi delante de los dos
nuevos maravillosos Williams FW13.
El joven piloto italiano, con templanza
y conocimiento de causa, no dio lugar
ni siquiera a un acercamiento y llegado
el momento de doblar a los primeros
coches rezagados, no cometié el mds
minimo error ni se mostré dudoso. En
resumidas cuentas, Martini desarrollé
una carrera magistral en la que duran-
te una vuelta, coincidiendo con el cam-
bio de neumdticos de sus rivales, ocu-
po la primera posicidn, que significo la
gran sorpresa de este Gran Premio.
Después de parar a cambiar neuma-
ticos, emprendié una remontada con
sensatez, sin dejarse afectar por los ner-
vios que le habia causado la pérdida de
dieciocho segundos en los boxes. Si la
parada hubiese sido de unos diez segun-
dos como de costumbre, Martini se hu-
biese situado en el lugar de Stefan Jo-
hansson, que cruzé la meta en tercera
posicién sin apenas gasolina en el de-
pdsito y consiguiendo asi un resultado
inesperado para la escuderia Onyx.
Todo transcurrié con normalidad
hasta cumplirse la vuelta cuarenta, que
coincidié con el cambio de los neuma-

ticos de Mansell. Este, al entrar en los
boxes cometid el error de creer que se
habia equivocado de lugar y, para co-
locar el coche en el lugar adecuado, dio
marcha atrds, maniobra estrictamente
prohibida por el reglamento de la
FISA. Por otra parte, los hombres de
Ferrari alegaban que el error de Man-
sell fue causado intencionadamente por

#® Para apaciguar los 4nimos, McLa-
ren hizo un comunicado oficial escla-
reciendo la situacidn que se habia
creado a lo largo del Gran Premio de
Italia. Ron Dennis aseguré que en
ningiin momento hubo diferenciacién
entre Ayrton Senna y Alain Prost e
intenté recalcar que en las restantes
carreras del Campeonato ambos pilo-
tos dispondrdn de medios técnicos.
-@ Después de haber sido despedido
“por la escuderia Ferrari, Jano Lehto
ha pasado a sustituir a Bernard Ga-
chot en el equipo Onyx-Ford. Su de-
but no fue muy afortunado, va que
ni siquiera logré superar las precla-
sificaciones.
® El piloto galo Yannick Dalmas fue
descalificado y multado con tres mil
délares después de haber logrado la
tércera posicidn en la sesién de pre-
clasificacion.. La razén de lo ocurrido
fue haber utilizado unos neumaticos
marcados en Monza, ¥ por lo tanto
fuera de posible uso en otro Gran
Premio. :
® Después de haber escuchado las
«irolas» de Nigel Mansell, los comi-
sarios del Gran Premio pidieron a la
FISA que le penalizaran con una mul-

ESTORIL EN BREVE

ta de cincuenta mil ddlares y la expul-

sién de un Gran Premio. Por lo vis-

to, Mansell alegé que no vio la ban-
dera negra y ademas desconocia la in-
dicacidn hecha desde los boxes con la
pizarra; sobre la comunicacién por
radio prefiri6 no entrar en detalles

porque Ia situacidn era suficientemen-

te rocambolesca y cuanto mas se «re-
movia mucho peor olia.» Al respec-
to, Jean Marie Balestre dijo: «Si un
pilote no ve y no oye, es evidente que

no puede ni siquiera conducir un co-

che por la calle.» La FISA tomara

una decision al respecto en la reunién -
que tendré lugar el préximo dia 10de

octubre. . o= el :
" @ A falta de la firma «material» del
contrato, Michele Alboreto entrara a
formar parte de la escuderia Arrows
en 1990. Por otra parte, parece ser
cierto que Eddie Cheever dird adiés a
la Formula 1 para dedicarse al cam-
peonato CART-INDY.
# Sin una confirmacion oficial, se ha
sabido que John Barnard abandona-
. 14 definitivamente la Ferrari a pesar

de las 1ltimas conversaciones mante- .

nidas con Cesare Fiorio. El futuro del

‘técnico inglés se centrard en la reor-

ganizacién tecnolégica de Ia escude- -
ria Benetton-Ford. Junto a su mar-

_cha, ha presentado la dimisién Gor-

don Kimball y se prevé que también
otros ingenieros de la Ferrari y de la

- GTO abandonardn su puesto de tra-
- bajo. . : e

e Joan Villadelprat_estd de moda.
Por una parte ha recibido una intere-

. sante oferta de McLaren para entrar .
. a formar parte del proyecto Indy.

Con este ofrecimiento, se le ha plan-
teado también ocupar €l puesto de or-

- ganizador técnico en el departamento

de competicion de Derbi, con el fin
de aportar savia tecnoldgica de la
Férmula 1 a las Balas Rojas. -

- @ Ademds de la multa de Dalmas y
" Mansell, la FISA impuso una sancién

de diez mil doélares a Prost por no
acudir a la rueda de prensa posterior

- a la Hegada. También Martin Brund-

le tendrd que pagar diez mil délares

" de multa por haber entrado en boxes

-demasiado répido en la vuelta de pre-
calentamiento. Lo curioso fue que en

. ‘una ocasion ¢asi atropellé a Jean Ma-
" rie Balestre, que andaba despistado

por ahi.. No existen muitas para el

despiste en el reglamento de la FISA.

bacepeionul o epreers de Piertuip
Murtis, gulen mehiss e & marehar e
Cliliesa de correri,

los mecédnicos de McLaren, que no se
apartaron para facilitar la maniobra de
Ferrari y le obligaron a tomar una di-
reccién errénea. M4s tarde, se demos-
trd que esa versién no era cierta y toda
la culpa fue de Mansell, que al parecer
desconoce el reglamento que regula su
actuacion en pista como piloto. Este
malentendido dio pie para que Cesare
Fiorio —director deportivo de Ferra-
ri— hiclera un gesto obsceno dirigido a
Ron Dennis, su adversario. Este lti-
mo, al enterarse de lo ocurrido, se di-
rigié al box de Ferrari en busca de Fio-
rio y le dijo: «Si vuelves a insultarme
de ese modo, llegaremos a las manos.»
Mientras tanto, los comisarios de carre-
ra decidieron descalificar a Mansell por
la maniobra hecha al cambiar los neu-
mdticos, y acto seguido dieron orden de
sacarle [a bandera negra.

En ese preciso momento, Mansell y
Senna estaban luchando desesperada-
mente para ocupar o no perder la se-
gunda posicién. Mansell no vio por tres
veces consecutivas la bandera negra,
tampoco vio la pizarra que le indicaban
desde los boxes «IN», o sea, orden im-
perativa de retirarse, ni escuché la or-
den emitida por radio por decisién de
Fiorio de abandonar la carrera, y siguié
impertérrito su «pique» con Senna, que
€n ese momento rodaba en segunda po-
sicién. El «drama» ocurrié cuando am-
bos pilotos legaron al final de la recta;
Senna, al haber visto la bandera negra
para Mansell pens6 que no le cortaria
el paso, aunque lo mas logico hubiese
sido que Senna se olvidara de Mansell,
ya que estaba descalificado. Por el con-
trario, en el justo momento de entrar
en la curva, Mansell se mantuvo en el
interior sin aminorar la marcha, y Sen-
na, que también entré al limite, no
pudo hacer otra cosa que cerrar su tra-

yectoria para evitar salirse de la curva.
En ese preciso momento se habia gene-
rado una situacién tan incomprensible
para Senna, que en el ultimo instante
miré a Mansell y acto seguido choca-
ron violentamente y destrozaron sus
coches, Senna, después de salir del ha-
bitaculo de su McLaren, se apoyé en ei
guardarrail con los brazos extendidos y
no paraba de mover su cabeza en sen-
tido negativo. Mi4s tarde comenté:
«Prefiero no hablar de lo que me ha pa-
sado». La testarudez de Mansell le ha-
bia quitado la oportunidad de acercar-
se al titulo mundial, v su error de no
haberle dejado pasar le habia costado
demasiado caro. Las malas lenguas
opinan que el comportamiento de Man-
sell responde a una maniobra maquia-
vélica de Fiorio m4s que a su obceca-
cion. Nadie ha olvidado las mil y una
chapuzas que Ficrie hize durante su
permanencia en los rallyes y ésta es una
més, con el dnico fin de favorecer a
Prost y ver asi el nimero 1 sobre el
morro de un Ferrari, que desde 1980 es
algo desconocido en la escuderia del
caballino.

El mévil de esta interpretacién de los
hechos, fue que Mansell, al pasar por
la linea de boxes, en la vuelta anterior
al accidente, hizo un leve gesto con la
mano derecha, inexplicable si después
dijo que no habia visto la pizarra ni las
banderas negras y tampoco haber ofdo
la comunicacién por radio. En vista de
los acontecimientos, Ron Dennis volvid
al box de Ferrari y al encontrarse con
John Barnard le dijo: «Di a Mansell
que cuando le vea le partiré la cara.»
Acto seguido, se dirigié a Fiorio v en
voz alta con inglés pausado le grit6:
«Lo que necesita la Ferrari no son mis
pilotos ni mis técnicos; es un director
deportivo.» Todos conocen lo energé-
tico que suele ser Ron Dennis en Ios
momentos dificiles, pero al ver seme-
jante reaccidn y sus palabras agresivas,
se desperi6 la sospecha de que «algo
olia mal» y nadie se creyé que de pron-
to Mansell se hubiese vuelto ciego y
sordo, aunque seguia al mando de un
Formua 1. Al margen del bien y del
mal, «el Profesor» desarrolld una
carrera a su estilo que le permiti6 lle-
gar en segundo lugar y demostrar una
vez més que la estrategia a lo «Lauda»
es todavia la dnica eficaz en los mo-
mentes de gran tension, como este epi-
logo de temporada y que la vehemen-
cia y el magnetisimo de Senna no han
archivado la sagacidad en el momento
de plantearse una estrategia a seguir.

Como se ha dicho anteriormente, el
estreno del Williams FW13 ha sido sa-
tisfactorio desde el momento que man-
tuvieron su posicion a espaldas de los
Ferrari y por delante de los Benetton.
Sin embargo, la carrera se terminé para
Patrese y Boutsen a veinte vueltas del
final por un problema de sobrecalenta-
miento del motor, causado por resi-

HABER SIDO

ESTA vez podia haber tocado la
- flauta y Luis Pérez-Sala se hu-
biese clasificado entre los primeros
siete finalistas, con el correspon-
diente premio de algiin punto. Sin
embargo, no pudo ser por una serie |
de circunstancias casuales que no |
han hecho posible lo que a priori pa-. i
recia una cosa segura. - |
En ningin otro Qran Premio, !
¢como en este de Portugal, el bing-
mio Minardi-Pirelli habia sido ‘m4s
competitivo, y buena prueba de ello
fue el quinto puesto de Martini y el
noveno de Sala en la parrilla de sa-
lida. Por el contrario, Luis no pudo

|
|
|
|
|

probar €l coche con el depésito del
combustible lleno durante el warm- |
up per no haber suficiente existen- -
cla de neumdticos del tipo 79, que ;
Pirelli reservaba solamente para la =
carrera. . Lt . e
. Durante los primeros compases | -
del Gran Premio, Luis no pudo de- '
 fender su posicién por el mal com- |
- portamiento de su coche, que care-
cia de agarre. Mas tarde, Warwick
chocd levemente con él, empeoran- |
do ¢l rendimiento. Una vez sustitui- |
.dos los neumdticos, Luis empezd a |
rodar en el mismo tiempo que Mar- |
- tini y as{ pudo defenderse sin dema-
siadas dificuliades del acoso de Mo- |
dena y Arnoux. A pesar de todas las
peripecias, logrd clasificarse en el |

i
{

decimosegundo lugar.

e

duos de goma que se fueron depositan-
do poco a poco sobre los radiadores. A
pesar de esto, los FW13 resultaron muy
rdpidos en las curvas lentas, hasta el ex-
tremo de que el efecto centrifugo llegd
a dafiar el cuello de Patrese. Sin embar-
go, €n los virajes rdpidos, acusaban ex-
cesivo agarre en la parte delantera y un
ligero subviraje en la parte posterior.

Tampoco fueron brillantes los Benet-
ton, que sobre el circuito de Estoril
acusaron serios problemas de estabili-
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dad al tener una falta general de agarre,
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y se demostré con claridad que el nue-
vo-motor Ford Cosworth es el mds
competitivo entre los ocho cilindros,
pero no puede rivalizar con los de diez
y doce. Al margen de los problemas,
Alessandro Nannini se clasificé en
cuarto lugar, en parte por no haber pa-
rado a cambiar neumaticos y también
por haberse beneficiado del error co-
metido por Minardi al no haber orde-
nado el cambio de neuméticos a Mar-
tini cinco vueltas antes, y ademds ha-
ber tardado excesivamente en hacerlo.
Jonathan Palmer vio premiada su re-
gularidad que le permitié ocupar la sex-
ta posicion, seguido por Satoru Naka-
jima que sin saber el porqué y sin ape-
nas haber luchado, se clasificé en sép-
timo lugar por delante de Martin

. ‘Brundle.
"~ ~Por primera vez en la temporada, los

dos Lola lograron cruzar la meta y de-
'mostrar asi que los motores Lamborg-
hini pueden aguantar todo un Gran
Premio, algo jamas ocurrido hasta la

fecha. Philippe Alliot se situd en el no-
veno lugar, mientras que Michelle Al-
boreto no logré adelantar a Mauricio
Gugelmin y se tuvo que conformar con
la decimoprimera posicion.

A falta de tres grandes premios para
que finalice la presente temporada
—Espafia, Japén y Australia— Senna
puede todavia optar por el titulo mun-
dial si logra las tres victorias, con lo
que alcanzaria setenta y ocho puntos.
También Prost llegaria a la misma pun-
tuacion si se clasificara segundo las tres
veces, sin embargo, el titulo seria para
Senna por tener mas numero de victo-
rias. Si ocurre que Prost u otro piloto
gana un Gran Premeio, «El Profesor»
se proclamaria Campedn del Mundo, a
su manera ¥y a la «chita callando».
Todo puede ocurrir en la vifia del Se-
fior, v Senna, al leer a diario la Biblia,
ha dicho que «he llegado al convenci-
miento de para quien tiene fe en Dios
nada es imposible, incluso ganar este
campeonato del mundo.» |

Desde mds allé del Telén de Acero,

después de haber creado ya una auténtica
moda en Italia y en los Estados Unidos,
llega una nueva coleccion de 17 relojes
mecdnicos que marcan un nuevo tiempo de
distension y amistad con su. corazén ruso
simple y sensible. Relojes con crone,
despertador y variaciones de esfera de
predisa fisenomia afios 30 que relacionan
sus elementos de colores y formas grdficas
a los trazos de Popova, Rodenko y Pouni.
ALTERNATIVA DIARSA - MADRID. TEL.. 435 98 85
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PARRILLA DE SALIDA

. B G. Beger (McLaren-Honda)
e 568
2 A' 27. N. Mansetl
i Bl'l'ﬁ.l'lj :
T e
s 23, P. L. Martinl
(Wﬁxlhfx;:s-kenault) il
117281 .
; 21, A. Caffi
5. T, Boatsen NS Dafaca
‘W‘“‘ﬁ;'g&“’“‘ﬂ 117 66t g
: 24, L. P. Sala
7. M. Brundle
{Minardi-Ford)
e 117 844
8, §. Modena
36. 5. Johansson bham:
(Onyx-Ford) i
118.105
. 19. A. Naonipi
© 15. M. Gugeimin (Benetton-Ford)
M;"fé*f;‘dd’ 118115
31, R, Moreno
2. E, Pg"’ {Coloni-Ford)
118328 THEL36
30, P. Alliot
3, T. Pulmer
{Lola-Lamborghim)
el B 118.386
11. N. Pigwet bl L O
A Hie
9, D, Warvick oty
s-Ford)
118711 115561
5. R, Amoux
16. 1. Capeli i Ford)
March-Tudd)
1.18.785 TREG6T
12, S. Nakajima
10. E. Cheever Lotus
{Artos Foo] 119 el

NO PRECLASIFICADOS: J. Lehto, 1.20.880. P. C.
Ghinzant, 1.21.021. 0. Larrauri, 1:21.326, G. Tarquini,
121,881, A. Surmd, 1.24.116. B. Schnelder, 1.24.732.
E, %1.28.526.

NO ICADOS: . Herbest, 1.19.264. 0. Grouk-
Ill!il,ﬁ_%éliﬁﬁ. P. H. Raphandl, 1 21 678, C. Danner,

'CLASIFICACION FINAL

1L° G. Berger (Femam), 1:36.48.546. 2.° A. Prost
(McLaren-Honda), 1.37.21.183. 3.° 5. Johansson
(Onyx-Ford), 1:3743.871 4.° A. Nannini (Benetton-
Ford), 1:38.10.915, 5.° P. L. Martini (Mnarch-Ford),
1:36.54 373, 6.° J. Palmer {TyrrellFord), 1:37.15.830.
7.5 8. Nakajima (Lotns-Judd), 1:37.48.693 8.° M.

Lamborghni), 1:37.33.401. 12,° L, P. Sala (Minardi-
Ford), 1:37.54.600. 13.° R. Amoux {Ligier-Ford),
1:37 58.645 14." S. Modena (Brabham-Judd),
1:37.59.633. j .
CAMPEQNAT( DEL. MUNDO

DE FILOTOS

1.% Alnin Prost, 75 puritos. 2.% Ayrton Senng, 51 pun-
Riccardo Patrese,

28 5, ,ﬂm.ﬁ“,&hmn-
dro Nammind, 17 puntos. 7.% Rerger, 15 pun-
108 8 Piquet, 9 puntos. 9.° Stephan Ji

ord, ] N
Axrows-Ford, 12 puntos. 7.° Lotus-Jodd, ¢ puntos. 8.7

" BMS Dallars-Ford, 8 puntos. 9.% Onyx-Ford, 6 puntos.

10.° Brabbam-Judd, mms. 11 Minards-Ford, §
puntos, 12.° MarcheJi puntos. 13.* Rial-Ford.

punios, 14.° Ligler-Ford, 3 puntos.. 15.° AGS-Fand, 1
punio -

X\ '"W N :
) FORMULA 1- JEREZ

lemnonier & Treebls 0

En este circuito se prueban los mejores.
CIBLE no podia faltar.

sale con todas las de ganar porque compite tigo para ganar. Para ganar tiempo al tiempo.
en terrenos donde la velocidad no ~ La linea Cible son nueve productos para el
: es lo mds importante. cuidado total de la piel masculina, por exi-

‘ Cible no es un motor, claro que no, pero
te pone en marcha.

Cible tiene todo lo que necesita la
, piel del hombre para estar en forma.
Desde la tonificante ducha matinal has-
ta la hidratacién y la limpieza en pro-
fundidad de la piel pasando por el im-
pecable afeitado diario, Cible est4 con-

gente y dificil que sea. Este es su gran
triunfo.
Prueba la muestra que te regala
Cible y verds como lo agradece tu piel.
, Para mds informacion, dirigirse a:
Juan Lucas Dianda, farmacéutico.
Apdo. de Correos 27334 |
08080 Barcelona.

e . it CIBLE s
La linea del éxito.
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UANDO se llega a la. maxima

expresion tecnoldgica, como

es, por ejemplo, la Férmula I,

se plantea una lucha entre fac-
tores contradictorios, agravados toda-
via mds por el reglamento vigente que
dan pie a una busqueda desesperada
para encontrar ¢l equilibrio mds cerca
de lo supremo.

Desde los principios de la Formula 1,
la gran carrera tecnoldgica tuvo dos
factores determinantes: el peso y la
temperatura. Lograr la mayor potencia
en un motor ¢on ¢l minimo peso y la
maxima fiabilidad mecdnica, es el dile-
ma que siempre se le ha planteado a los
ingenieros. Por otra parte, los disefa-
dores de chasis y suspensiones tienen
también la dificil tarea de luchar con-
tra la relacién peso-fiabilidad mecd-
nica. :

Sin lugar a dudas, sin la fibra de car-
bono aplicada a los monoplazas de la
Férmula 1 a finales de la década de los
setenta, los actuales conceptos aerodi-
namicos no hubiesen existido. La com-
binacién entre un panel de aluminio

TEMPERATURA Y PESOS DE LA FO

TECNOLOGIA

AL ROJO VIV

con estructura de nido de abeja reves-
tido con fibra de carbono, ha hecho po-
sibles unas estructuras sumamente lige-
rds y con una resistencia que, en la dé-
cada pasada, se sofiaba y se sabia que
algo de eso existia, pero reservado a la
industria aeroespacial. En la actuali-
dad, la manipulacion de la fibra de car-
bono y nuevas técnicas de fundicién,
unidas al descubrimiento de sofistica-
dos tratamientos superficiales a ciertas
aleaciones, han hecho posible la fabri-
cacion de monoplazas mucho mais lige-
ros de los 500 kilos que establece el re-
glamento, con una resistencia a la tor-
sion de un 20 por ciento mas que los co-
ches de hace s6lo dos ahos. Después de
lo ocurrido a Gerhard Berger en Imola
—lugar en el que se estrellé a 270 kilo-
metros por-hora contra un muro de
hormigén— se puede creer que un cha-
sis de fibra de carbono que sélo pesa
cuarenta kilos es capaz de resistir toda-
via mds impacto. Berger, Alliot, Man-
sell, Piquet, Streiff y otros estan vivos
unicamente gracias a la resistencia de

" los actuales chasis.,

... Por otra parte, sin esa magica fibra
que proporciona ligereza y resistencia,
John Barnard no hubiese hecho el
McLaren MP3, ni hubiese existido el
Ferrari C2, fruto de la colaboracion en-
tre Mauro Forghieri y Harvey Postlet-
waite, experto en materiales composi-

60/ Motor 16

tos. Sin ir mas lejos, en el accidente su-
frido por Mauricio Gugelmin durante
el Gran Premio de Francia, se pudo ver
¢omo la barra antivuelco de fibra de
carbono que pesa 800 gramos, resistia
el arrastre contra el asfalto durante
cuarenta metros, ademds del impacto
recibido cuando el March-Judd del bra-
silefio cayo boca abajo.

Cabe decir que con la llegada de los
materiales compdsitos, ha sido posible
vencer el dificil equilibrio entre ligere-
za y resistencia, todo ello en beneficio
de la seguridad de los pilotos y de unos
nuevos conceptos estructurales. Buen
ejemplo de ello es el peso de un alerén
trasero, que al ser de unos cinco kilos
aproximadamente, aguanta presiones
aerodinamicas cercanas a los 500 kilos.
Algo parecido ocurre con las carroce-
rias, que tienen un grosor de tres mili-
metros y su peso es tan reducido, que
toda la carroceria superior no alcanza
los ocho kilos, incluidos dos kilos de la
pintura que lo recubre. En un sector to-
talmente opuesto como es la fundicion
de metales se ha llegado a lograr la car-

casa del cambio —como la de Williams
0 McLaren— cuya pared es de sélo cin-
co milimetros de grosor y su resisten-
cia es sensiblemente superior a los uti-
lizados hace siete afios, con un espesor
de quince milimetros.

En esta carrera desenfrenada hacia la
ligereza, un metal como el titanio
—que antafio era la solucién para todo,
desde las bielas de los motores a los tra-
pecios de las suspensiones, pasando por
las vélvulas de admisién o la tornille-

-ria— se ha quedado desplazado al ha-

berse encontrado nuevas aleaciones de
acero que, tratadas superficialmente
con procesos termoquimicos alcanzan
mas tenacidad que si fueran de titanio
y con el mismo peso. Por ejemplo, las
barras de torsién del Ferrari 640 pesan
unos doscientos gramos y soportan un
par de torsion de cientos de kilos.

En el apartado de la temperatura, se
han logrado unas mejorias impensables
hace sélo una década. Con la llegada
de los discos de freno de fibra de car-
bono, se ha conseguido disponer de
una capacidad de frenada que aumen-
ta progresivamente con la temperatura
del disco; incluso, si fuera posible en-
contrar unas pinzas que lo permitieran,
asi como unos rodamientos del buje ca-
paces de aguantar, los discos de carbo-
no podrian llegar hasta los 1.500° cen-
tigrados, con un aumento progresivo

i- Morro con timones y alerdn, 5-8 kgs. 2.
Amortiguadores, [ kg. 3. Trapecios de la
suspension, 2.7 kg. 4, Carroceria, 8 kg. 5.
Volante, 800 grs. 6. Espejo

2 retrovisor, 100 grs. 7. Chasis
con arco antivuelco, 38-40

kg. 8. Tapa superior de la

1 carroceria, 2 kg. 9.
Deposito del combustibie,

7-8 kg. 10, Toma de aire,

1 kg. 11, Sisterha de
alimentacion, 2 kg. 12.
Alternador, 5 kg. 13.
Motor en seco,
145-160 kg. 14.
Conductos
eléctricos, 2 kg.
15. Llanta trasera,
4 kg. Llanta
delantera, 3,7 kg.
16. Eje de
transmision
N, 00N junta ho-
© "9 mocinética,
9 kg 1.
Neumatico
poste-

rior, 11 kg.
Neumaético
delantero, 8,5 kg.
18, Radiador para el

aceite del cambio, 850 gr. 19. Alerdn

posterior, 7 kg. 20. Disco de freno en fibra

de carbono, 1,3 kg. 21. Tuerca de la rueda,

150 gr. 22, Pastilla de freno, 200 gr. 23,

1 Toma de aire para el freno, 200 gr, 24,
Cambio, 55 kg, 25. Timoneria del cambio,
1 kg. 26. Distanciador y depdsite del
lubricante, 4 kg. 27, Plafon, 11 kg. 28.
Escapes, 6-7 kg. 29. Radiador del agua, 3
kg, 30. Radiador del lubricante, 3 kg. 31.
Laterales de la carroceria, 5 kg, 32.
Centralitas electrénicas, 2 kg. 33. Tapa
interal de la carrocerfa, 2 kg. 34. Varilla de
I direccién, 600 gr, 35. Interior del freno,
300 gr. 36. Buje completo, 4 kg. 37. Patin
 del timo6n, 100 gr.

TEMPERATURAS

1. Neumadtico anterior, 75° C. 2.
Amortignadores delanteros, 50° C. 3.
Radiador de aceite: entrada 115° C. salida,
165° C, 4. Habitdculo: 10° C. més que la
— temperatura athbiente. 5.

, “ Centralitas electrénicas
. e

60° C normal, 90° C
==

méximo. 6.
Temperatura en la
camara de explosion,
1.050° C. 7. Aceite en
el depdsito, 110° C. 8.
Neumadtico posterior,
80° C. 9. Radiador del
aceite de cambio, 80° C. 10. Carcasa del
cambio, 90° C. 11. Junta homocinética,
e 120° C. 12. Disco de freno posterior, 350°
,,,,, — : R C como media. 13. Rodamiento del buje,
: 120° C. 14. Pinza posterior, 140-150° C.

15. Amortiguador posterior 60° C. 16.
Escape a diez centimetros de la culata,
760-780°. C. 17. Escape en la unidon con
culata, 900° C. 18. Salida del radiador de}
liquido refrigerante, 96° C. 19. Entrada del
radiador, 106° C. 20. Pinza de freno
delantero, 140° C. 21, Disco de freno
delantero, 400° C.
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Especialista
en neumdticos de moto

Toda la gama

SERVIMOS A PROVINCIAS de neuma'ﬁcos

{Contrg Reembolsa)

e —————————
TELAS VENDEMOS, TE LAS EQUILIBRAMOS Y TE LAS MONTAMOS
———————————

CENTRAL:
C/ Jorge Juan, 38
Teléfs. 431 34 34/431 35 14

SUCLRSALES:
C/ Cortagena, 43 Teléf. 255 98 10
C/ Arroya de la Media Leguc, 33
Taléf. 439 30 62 Madrid
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EN UN ALFA ROMEO HASTA EL DETALLE
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'::“{UHAL DOCTOR RAFAEL GRAJALES ROBLES

LA MEDICINA
SE PONE EL CASC

N buen dia, de vna amistosa
conversacion con Emerson
Fittipaldi, surgié para Rafael
Grajales Robles la oportuni-
dad de pisar los boxes de la Férmula 1.
Aquel primer contacto marcé el princi-
pio de toda una labor médica, realiza-
da con vistas a la seguridad de los pi-
lotos y a su estado fisico. Han pasado
quince o mds aiios desde aquella «pri-
mera vez», y la figura del doctor Gra-
jales se ha visto envuelta por polémicas
dispares, envidias, criticas y aplausos.
“Incluse su presencia en el «gran circo»
llegd a indisponer a los «santones» de
esta peculiar especialidad del automo-
vilismo.

Lo encontré en el paddok de Hoc-
kenheim y acudié amablemente a ha-
blar de «todo». «Nunca lo he querido
hacer —me dice al oido mientras me
resguarda con su paraguas de lluvia—.
Hacemos lo que tu quieras, pero no me
metas en los. Quiero que salga exacta-
mente lo que yo digo». La peticion es
manos, respaldado por muchos afios de
amistad. :

—¢Existe una medicina de la Férmu-
la1?

—En un principio se puede hablar de
una medicina y traumatologia aplicada
a‘la Férmula 1, aunque no existe una
especialidad especifica. En paises como
Estados Unidos y Alemania, hay médi-
cos especializados en «carreras». En un
futuro no muy lejano, se creard en to-
dos los paises esa faceta de la medicina.

—¢El buen estado fisico de un pilo-
to y su preparacidn, se basa en una die-
ta, en ejercicio deportivo o e¢n otras
cosas?

—La preparacion fisica de un piloto
ha de ser similar a la de cualquier de-
portista que haga un esfuerzo duranie
mas de quince minutos. Dentro del as-
pecto aerdbico, la preparacién es simi-
lar a la de los corredores de maratén;
la oxigenacidn es vital para un buen
rendimiento. Si un piloto ha logrado
una sé6lida masa muscular, no necesita
de una dieta. Solo antes de la carrera
es preciso hacer una dieta a base de hi-
dratos de carbono que aporte glicoge-
no a los depésitos de los muisculos, y
evitar la deshidratacién, que a su vez
aumenta la viscosidad de la sangre y su
volumen disminuye.

—Como se evita la deshidratacién?

—Hace quince afios yo experimenté
por primera vez llevar liquidos durante i doctor Grajales tiene zna pasion; la Férmula i .

- la carrera. Fittipaldi fue el primero en  Con el paso de los aios su nombre se ha convertido en una institucién

SENSORES DE ALARMA
gy, 8

Especial para el pegado del espejo
retrovisor a parabrisas, molduras
o perfiles protectores de puertas,
pilotos y carcasas, reparacion de

f grietas en baterias, parachoques
il y depdsitos de plastico, repara-
' cién de fugas de agua en mangui-
tos, pegado de sensores de alar-
ma, imanes, adornos interiores y
exteriores, gomas de puertas, etc.

GOMA CON METAL
© PLASTICD
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Especial para el pegado del espejo
retrovisor a parabrisas, molduras
o perfiles protectores de puertas,
pilotos y carcasas, reparacién de
grietas en baterias, parachoques
y depésitos de plastico, repara-
cién de fugas de agua en mangui-
tos, pegado de sensores de alar-
ma, imanes, adornos interiores y
exteriores, gomas de puertas, etc.
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DOCTOR RAFAEL GRAJALES ROBLES

N buen dia, de una amistosa

conversacion con Emerson

Fittipaldi, surgié para Rafael

Grajales Robles la oportuni-
dad de pisar los boxes de la Férmula 1.
Aquel primer contacto marcé el princi-
pic de toda una labor médica, realiza-
da con vistas a la seguridad de los pi-
lotos y a su estado fisico. Han pasado
quince o mids afios desde aquella «pri-
mera vez», v la figura del doctor Gra-
jales se ha visto envuelta por polémicas
dispares, envidias, criticas y aplausos.
Incluse su presencia en el «gran circon
llegd a indisponer a los «santones» de
esta peculiar especialidad del automo-
vilismo.

Lo encontré en el paddok de Hoc-
kenheim y acudié amablemente a ha-
blar de «todo». «Nunca lo he querido
hacer —me dice al oido mientras me
resguarda con su paraguas de lluvia—.
Hacemos lo que t\ quieras, pero no me
metas en lios. Quiero que salga exacta-
mente 1o que yo digo». La peticién es
manos, respaldado por muchos afios de
amistad.

—¢Existe una medicina de la Férmu- -

la 1?

—En un principio se puede hablar de
una medicina y traumatologia aplicada
a la Formula 1, aunque no existe una
especialidad especifica. En paises como
Estados Unidos y Alemania, hay médi-
cos especializados en «carreras». En un
futuro no muy lejane, se creard en to-
dos los paises esa faceta de la medicina.

—¢(El buen estado fisico de un pilo-
to y su preparacién, se basa en una die-
ta, en ejercicio deportive o en otras
cosas? _

—La preparacion fisica de un piloto
ha de ser similar a la de cualquier de-
portista que haga un esfuerzo durante
mds de quince minutos, Dentro del as-

pecto aerdbico, la preparacidn es simi--

lar a la de los corredores de maratén;
la oxigenacidén es vital para un buen
rendimiento. Si un piloto ha logrado
una sélida masa muscular, no necesita
de una dieta. Sélo antes de la carrera
es preciso hacer una dieta a base de hi-
dratos de carbono que aporte glicoge-
no a los depdsitos de los musculos, y
evitar la deshidratacién, que a su vez
aumenta la viscosidad de la sangre y su
volumen disminuye.

—¢Como se evita la deshidratacién?

—Hace quince afios yo experimenté
por primera vez llevar liquidos durante
la carrera. Fittipaldi fue el primero en

LA MEDICINA
SE PONE EL CASCO

Ei doctor Grajaies tiene una pasion: la Férmula i
Con el paso de los afios su nombre se ha convertido en una jnstitucién
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: i " anco condal

«Los accidentes constituyen mi preocupacion fuondamerifuly ! . )
«En estos casos resulta imprescindible prestar la stencitn necesariz cn ¢} menor tiempo posibles

'experimentarlo, y con éxito. De todqs
.modos, considero insuficiente y peli-

groso que los actuales pilotos salgan a
la pista con tan sélo medio litro de li-
quido, desde el momento que en cada
carrera un piloto pierde aproximada-
mente cuatro litros de liquido.
—;Cabe la posibilidad de utilizar
anabolizantes o inhibidores del miedo
para pilotos de Formula 1?
—Ultimamente se han mantenido
conversaciones entre especialistas de la
materia, para ver los resultados de pro-

. ductos bioquimicos aplicados a con-

ductores y pilotos de aviones de caza,
con el fin de mejorar su rendimiento.
Se ha llegado a la conclusién de que no
existe ningun estimulante o droga que

. mejoren las prestaciones del ser huma-

no a velocidades elevadas, sino todo lo
contrario. En cuanto a la sensacion de
miedo, te diré que desde ningin punto
de vista es beneficioso perder el miedo,
porgue gracias a esa sensacion, se evita
que un piloto se sobrelimite. Sin miedo
no hay medida, y por lo tanto existe ya
la posibilidad del error. La conversa-
cién se interrumpe al ser requerida la
presencia del doctor Grajales por Ric-
cardo Patrese v otro paciente del que
oculta el nombre. «Vuelvo en seguidita
—me dice con acento panamefio—. Re-
suelvo este asunto y seguimos la char-
la. No te vayas.»

Regresa a los quince minutos, tan se-
reno como siempre, v dice: «Nunca
queremos hacer caso al médico; a to-

dos nos gusta hacer lo que gueremos».

—¢Cudl es su opinién acerca de los
preparadores fisicos de pilotos, que no
son médicos? :

—Hace poco me preguntaron al res-
pecto, y mi respuesta fue categérica.
Los entrenadores fisicos deben limitar-
se a su campo. No acepto cuando in-
ventan férmulas nuevas de prepara-
cion. Recuerdo el caso de Patrick De-
pallier, que por culpa de un «manipu-
lador» se le habia rasgado un nervio to-
racodorsal que le causaba unos dolores
insoportables. -

— ;Tiene alguna relacion el estado fi-
sico de un piloto de Formula 1 con el
de un astronauta? ,

—Si, hay muchos puntos en comun.
Ambos estdn sometidos a la fuerza G,
la orientacion y la desorientacién; por
lo tanto, se ha llegado a la conclusién
de que pilotos de Férmula 1 y de cazas,
asi como los astronautas, precisan me-
jorar su capacidad de decisién en cen-

tésimas de segundo, por lo que es ne-
cesaria una preparacién fisico-animica
muy peculiar. "

—En resumidas cuentas, ;como se
mejora el rendimiento de um piloto?

—Estoy seguro de que una dieta na-
tural, sin productos bioquimicos, es
mas que suficiente. Es imprescindible
mejorar el estado aerdbico practicando
ciclismo, footing o natacién. Soélo en
los momentos de mayor esfuerzo, hay
que aportar soluciones isotonicas que
contengan la misma concentracién de
electrolitos con potasio, sodio y cloru-
ro. De pronto, el doctor Grajales se dis-
trae, busca con interés algo en los bol-
sillos de su chaqueta. «Ah... menos
mal, estd aqui»— y encuenira un enor-
me puro Cohiba lancero—. Espera un
momento, necesito reponerme, dice
con sorna y comienza el rito de cémo
se debe encender un purc como ese.
«Ultimamente hay alguno que sabe
raro». Sin embargo, después de la pri-
mera calada, todo el motor-home hue-
le a tabaco cubano y una frase del doc-
tor sella el rito: «Este si huele a tabaco
de Vuelta Abajo. Sigue, sigue, Yiyo, que
me interesa mucho esta charla.» A pe-
sar de la tergiversacién de mi nombre,
se reanuda la conversacion en medio de
un clima de cordialidad. ‘

—;Cuiil es su opinién sobre la segn-
ridad de los pilotos?

—Sabemos lo que hay que hacer. En
este momento no se esta en una situa-
cién dptima, porque nos falta el apoyo

- L

«Lauda tenia buena preparacidn fisica, pero sn consiitucidn, débils

«Sin embargo, soportaba perfectumente los grandes esfuerzoss:

total para exigir las medidas necesarias.
A lo largo de quince afios, he visto que
‘un accidente fatal se olvida pronto y se
pierde el interés-para que eso no vuel-
va a ocurrir. Existen los reglamentos,
pero no se cumplen con rigor, no solo
por parte de los médicos, sino también
por la parte técnico-pasiva, que es la
responsable del disefio de los monopla-
zas, del habitaculo, de los cascos y de
los-monos. Muchos fabricantes homo-
logan sus productos, pero luego no res-
petan las imposiciones. Yo he compro-
bado que para las cremalleras y costu-
ras de los monos se utiliza hilo de
nylon, muy inflamable, y se prescinde
del nomex.

—;Cémo reaccionan los pilotos al
respecto? ‘

—Muy mal. No aportan su apoyo y,
sin pensar, se meten en coches sin es-
pacio interior o utilizan cascos que no
cumplen las normas, todo ello con la
intencidn de ser mds rdpidos o cobrar
una cantidad econdémica.

—¢Le parecié correcto que Gerhard
Ber?ger volviera tan pronto a las carre-
ras

" —Todos vimos que cuando Berger
regresé a los circuitos, no reunia las
condiciones fisicas ni psiquicas adecua-
das. Lo mismo pasé con Johnny Her-
bert, que se sentd en el Benetton sin te-
ner las condiciones fisicas minimas

-para pilotar. En la mayoria de los ca-

sos, los pilotos no son conscientes del
enorme dafio que se estdn haciendo.

éGI Motor 16

«Fittipaldi fue el primer piloto que tomé liguido en la carrerap
«Considero insuficiente ¢l medio litro que toman actualinentes

— =

— ¢ Es cierto que sus sugerencias para
mejorar el aspecto médico y de seguri-
dad en la Férmula 1 le indispusieron
con Bernie Ecclestone?

—1Y tanto que fue verdad! Eso
ocurri¢ hace diez afios. Me lo planteé
de forma muy diplomética, ofreciéndo-
me un importante talén en ddlares,
como Ssi se tratara de una indemniza-
cién. Era una formula «inteligente»
para deshacerse de una persona que, al

‘querer mejorar ciertos aspectos «esca-

brosos», molestaba.

—;Cémo se explica que en la For-
mula 1, ambiente en el que hay canti-
dad de productos volitiles cancerige-
nos, no se den casos de afecciones?

—La respuesta la dard el tiempo.
Una vez quise hacer un estudio para
medir el pH y la saturacién del oxige-
no en el organismo de las personas que
trabajan en los boxes. Se armé un re-
vuelo de tal calibre que me lo prohibie-
ron terminantemente. Ademads, las per-

Desmayos como el de Mansell se deben en parte a la deshidratacion
«El colapzo ze produce por la dilatacién de los vasos sahguineos»

A,

Prepurncion fisica v conceniracion son indispensables para on piloto
Alan Jones mantuvo estas constantes en su vida profesional

sonas que se prestaron al andlisis, fue-
ron despedidas o alejadas de la Férmu-
Ia 1.

—Al llegar a la vejez, ;los pilotos de
Fdrmula 1 padecen alguna clase de en-
fermedad especifica?

—~Cuando se corria con los monopla-
zas «Win-car», empezamos a notar
problemas serios en la columna verte-
bral de varios pilotos. En la actualidad,
es frecuente encontrar calcificacidon en
las vértebras. Todavia no se puede de-
cir con certeza qué pasara en la vejez
de los actuales pilotos, pero, a priori,
puedo vaticinar que adoleceran de pro-
blemas ¢n los oidos, alteraciones en la
columna, y no sé si las vibraciones cau-
saran arterioesclerosis, pérdida del
equilibrio, envejecimiento prematuro y
problemas cardiovasculares.

El buen humor vuelve a reflejarse en
el rosto del doctor Grajales, y en bro-
ma me dice: «Oye, Yiyo, se¢ me ha apa-
gado el puro, no me dejas respirar. ;Te
parece que tomemos un café, siempre
que €] periodismo lo permita?»

La conversacidn parece no tener fin
v Rafael se acerca con dos vasos de café
a la americana. «Esto es como agua,
pero aqui no hay otra cosa. Tématelo
que no hace dafio al corazén.»-

—;Cémo se explica que algunos pi-
lotos atendidos por usted se hayan des-
mayado al subir al podio?

—Es muy sencillo. Mientras condu-
cen, los piloto estdn en una postura se-
mihorizontal, por lo tanto la reparti-
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cién de la sangre es mds 0 menos uni-
forme y no tienen que hacer el esfuezo
de estar de pie, Al final de la carrera
les queda poca adrenalina y ademds es-
tan deshidratados con falta de glicoge-
no, y ademads, por el calor que hay en
el habitaculo, padecen una dilatacién
de los vasos sanguineos periféricos, que
a su vez producen un colapso ortosta-
tico, y la sangre se va hacia las extre-
midades, dejando al cerebro con un rie-
£0 sanguineo precario.

—Segun usted, ;cémo deberia ser el
sistema de rescate rapido y a la vez idé-
neo en un circuito cualquiera?

—Primero se precisa de un nimero
mayor que ¢l actual de vehiculos de in-
tervencion rapida, ¢on un reanimador
y el equipo técnico necesario. Su llega-
da al lugar del accidente ha de ser in-
ferior a los cuarenta y cinco segundos.
Junto a todo esto, tiene que haber un
mimero de ambulancias preparadas
con equipos de cuidados intensivos, si-
milar a una pequefia UVI. Posterior-
mente, estos medios deben estar tam-
bién en el helicoptero que hace €l tras-
lado al centro médico, lugar en el que
debe haber un especialista en cada cam-
po de la traumatologia, con la posibi-

l

TAG-HEUER.
PROFESSIONAL
SPORTS
WATCHES.

TAG-HEUER S/EL. SUMERGIBLE
HASTA 200 METROS. BISEL
GIRATORIO UNIDIRECCIONAL.
DOBLE CIERRE DE SEGURIDAD.
CORONA A ROSCA, CRISTAL
DE ZAFIRO IRRAYABLE.
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lidad de atender a varios heridos a la
vez. Por altimo, seria necesario que la
comision médica de la FISA hiciera ins-
pecciones rigurosas todos los dias del
Gran Premio en todos los circuitos, y
ademds deberia ser mucho mds severa
en permitir a un piloio accidentado vol-
ver a las carreras.

El entrevistado estd a punto de la li-
potimia, y su paciencia se acerca al
final. :

-—~Una dltima pregunta, doctor.

—Pero, ;jes que vas a escribir un
libro? :

Y sonrie con buen humor latino.

— ¢ Est4 a favor o en contra del con-
trol anti-doping en la Férmula 1?

—Dificil de decir. Deberia existir una
legislacién para llevar a cabo esa clase
de control, como en otros deportes.
Personalmente creo que al no existir la
posibilidad de utilizar drogas o estimu-
lantes que mejoren el rendimiento de
los pilotos, no es necesaria.

—Usted fue el médico de Niki Lau-
da y otros pilotos. jPodria explicar
brevemente en qué consiste el rendi-
miento fisico de un piloto calculando
su corpulencia?

—Sin duda, Lauda fue un caso ni-
co, tenia una buena preparacion fisica,
pero una constitucién débil. Su orga-
nismo era muy propenso a asimilar la
oxigenacion, aunque su condicién psi-
quica le permitia llegar al mismo fin
con el minimo esfuerzo. En este aspec-
to, para mi Lauda fue el piloto mejor
dotado. Por el contrario, se han dado
-casos como el de Peterson o Rosberg,
que hacfan una vida absolutamente
opuesta a la de un atleta; fumaban, co-
mian mucho, de vez en cuando toma-
ban una copa, etc. Sin embargo, una
vez sentados en el coche, eran capaces
de prestaciones sorprendentes. Existe
también el caso de Nigel Mansell, un
hombre de gran fortaleza fisica, que
cuida con meticulosidad su prepara-
cidn. Jamds hace excesos ni siquiera en
circunstancias especiales. Pasa la ma-
yor parte de su tiempo jugando al golf
y haciendo footing, con lo que su oxi-
genacion es perfecta. Sin embargo, su
temperamento le induce a una conduc-
cidon muy empefiativa y al final de cada
Gran Premio estd extenuado. Esa es

una de las razones de sus frecuentes

desmayos al subir al podio.

El doctor Grajales conoce las entra-
fias de la Férmula 1 como pocos, sabe
dénde le duele y qué hacer para curar.
Actualmente es una «institucién» res-
petado por todos y su paso por la Fér-
mula 1 quedara en los anales de este
mdgico circo de'la velocidad. Se des-
pide:
- —Me voy, Yiyo, no quiero leer el ar-
ticulo antes de que se publique; me fio
de ti. Cuando saiga publicado lo discu-
tiremos y nos fumaremos un Cohiba
cada ung, sé que te gustan.

Texto y fotos: Gigi Corbetta

VODKA

Un lenguaje distinto.




LOS CAMIONES

MILLON

| Juan Vlladelprat, al trabajo con ¢l torno.

Cualguier momenio &5 villdo pors ol montenimiento.

A Formula 1 es el
espectaculo
deportivo de caracter
circense mas
grandioso que existe. Cada
afio viaja a cinco
continentes como una
caravana nomada que
simboliza la il
fiesta pagana
de la

velocidad.
También sus
traslados son
igualmente
espectaculares y
gran parte de
ellos se llevan a
cabo con
camiones
variopintos que
ruedan por las
autopistas de
Europa y

América 41
cargados — .

de
tecnologia. La
caravana de la
Férmula 1

s€ compone 42/
de unos

treinta camiones

que jamds salen de
Europa. Para los

traslados a los grandes
premios de Ameérica,

Asia y Australia se
recurre al transporte
aéreo por la
rapidez que 43
esto :
proporciona: = = 44

sin embargo,

para llevar los

coches y los 45
contenedores desde

ciudad de México a
Phoenix y posteriormente
a Montreal, se recurre
nuevamente a una flota
formada por treinta y seis
camiones «oruga», Estos
viajan sin descanso a una
velocidad no superior a
noventa kilémetros por
hora, con el fin de
garantizar asi la integridad
de los cuarenta y un
monoplazas que ademds

o: Motor 16

§. Cargadores de baterfas y 4
componentes eléctricos relativos.

2. Pequefios componentes mecAnicos.

3. Pequefios repuestos para €l motor.
4. Pequefios repuestos para la caja de
cambios. -

5. Componentes eléctricos.

6. Muelles delanteros.

7. Muelles traseros.

8. Pifiones del cambio.

9-10. Almacén de botellas de aire
comprimido.

11. Almacén de Hquidos lubricantes.
12. Armario exterior de diferentes
Usos.

13. Almacén de lubricantes, aislantes
y detergentes en spray. j

14. Herramientas para el camién y

1

6

5

elementos de limpieza.

15. Tornilio grande de mesa.

16. Puerta y escalera abatibie.

17. Puerta de acceso lateral.

18. Tornillo pequefic de mesa.

19. Taquillas personales para los
Mecanicos.

20. Depdsito de tuercas, tornillos vy
arandelas.

21. Taquillas personales para los

mecanicos.
22. Baterias del camién.

23. Taladradoras de pufio y rotaflex.

24. Torno.

25. Aislantes térmicos.

26. Anclajes y cierres para la
carroceria.

18

27. Tubos de diferentes siliconas para

las juntas,

28. Parte final de los escapes,

29. Cintas aislantes.

30. Taladradoras y pistolas eléctricas.
31. Parte curvada de los escapes.

32. Telas aislantes y niveles de agua.
33. Extintores para el interior del
monoplaza y planchas de relleno.
34, Radiadores de agua.

35. Conductores de agua y aceite.
36. Radiadores de aceite.

37. Embragues y conductos
hidraulicos.

38. Filtros de aire y pantalias de red
metélica.

39. Banco de trabajo.

40-41. Timonerfa y parte final de los
escapes.

42. Ordenador para ¢l control del
almacén,

43. Amortiguadores listos para el uso.
44, Repuestos de reparacion para
amortiguadores.

45. Herramientas para el cambio y
util para montarlo.
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En ln temporads americani, todo se traslads por medio de ireints v seis camiones.

Todo perfectamente arganizado.

También existe el desorden.

Los conductores cuidan todos los detalies.

estan custodiados por co-
ches con agentes de seguri-
dad. Por el contrario, «el
viaje americano» es imper-
sonal, va que todos los ca-
miones son iguales y carecen
del colorido y espectaculari-
dad de que gozan los priva-
dos de cada escuderia. Es-
tos, personalizados con el
grafismo del equipo, llegan
a cada circuito como en pe-
regrinacién desde diversos
puntos de Europa, y una vez
terminado el Gran Premio,
regresan de inmediato a su

origen para que el lunes por-

la-mafiana sea posible traba-
jar sobre los monoplazas.
A excepcién de McLaren,
que construye sus propios
camiones, las demds escude-
rias recurren a la empresa
U.S.G., situada en Ingla-
terra, a pocas millas de la
ciudad -de Southampion.
Alli, por el «médico» precio
de treinta y cinco millones
de pesetas, se convierte en
realidad el proyecto del ca-
midén deseado. Para ello
suelen tardar unos cinco me-
ses. En términos generales,
existe un modelo 1nico de
camién con algunas varian-
tes respecto a las medidas de
altura, anchura y longitud
relacionados con la legisla-
cién vigente del pais donde
reside cada escuderia.
Generalmente, el cometi-
do de estudiar cémo ha de
ser el interior se reparte en-
tre el coordinador del equi-
po y el jefe de los mecani-
cos. Entre ambos distribu-
yen todos los componentes,
procurando.tener como base
tres conceptos: existencia de
todas las piezas necesarias,
organizacién impecable ¥
sobre tode funcionalidad.
Para ahorrar peso, gran
parte del trailer se constru-
ye en aluminio y nido de
abeja del mismo material.
Cada fila de cajones estd
provista de un cierre de se-
guridad que evita poder
abrir dos cajones a la vez y
que en caso de accidente se
vuelque algo. El repuesto
estd dividido en cuatro gru-
pos bien diferenciados:
carroceria, motor, chasis-
suspensiones y parte eléctri-
ca. En ningin caso debe fal-
tar un componente por in-
significante que sea, con el
fin de poder reparar repeti-
"das veces cualquier pieza. El
control de las piezas que se
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Los pintados especiales
consiguen un efecto extraordinario:
Nuevos clientes para su taller.

los pintados de efecto y el disefio son ejem-
plos convincentes para que Vd. pueda de-
mostrar de lo que es capaz como pintor. Con-
fie en Standox, que le ofrece todo lo nece-
sario para lograr un gran éxito en este nuevo
arte. Ademds de una gran experiencia en este
sector, le podemos facilitar lo gama de pro-

ductos mds amplia. Nuestro abanico de po-
sibilidades abarca desde los pintados de
efecto y medios técnicos, hasta cursillos préc-
ticos de aplicacién. Standox le ofrece ahora
su nuevo Set de disefio, algo realmente préc-
fico. Unaformidable base de
partida de Standox.

La marca mundial que tiene color



Publicidad, funcionalidad y orden.
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En fodos los camiones se aprovecha al miximo €l espacio.

si fiueve, ¢l camidn es también tendedero.

utilizan o se reponen se lle- |
va meticulosamente por me-
dio de un ordenador para
evitar sorpresas, y los res- |
ponsables de la reposicién
son el jefe de mecanicos y €l
encargado del camién. Este |
filtimo tiene también la obli-
gacién de mantener la lim-
pieza interior y exterior, asi |
como verificar que el estado
mecénico de la cabeza trac-
tora sea siempre 6ptimo.

En términos generales, los |
camiones se cambian cada
dos afios por una cuestion
de envejecimiento funcional |
relacionado con la evolu-
cién del equipo, y también
porque aparecen los prime- |
ros sintomas de desgasie.
Las escuderias mds podero-
sas disponen de dos clases
de camiones totalmente di-
ferentes, ya que uno estd re-
servado sdélo a motores,
cambios y carrocerias, |
mientras que el otro se dedi-
ca sélo a componentes, cha-
sis y el traslado de los mo- |
noplazas. Como término
medio, la carga que suelen
transportar es de diez tone-
ladas, que para una cabeza |
tractora con cuatrocientos
caballos de potencia no sig-
nifica ningun esfuerzo. Por |
otra parte, con dos conduc-
tores que se alternan al vo-
lante, cualquiera de estos |
camiones puede recorrer mil
kilémetros a una velocidad
constante de ciento veinte
kilémeiros por hora. Cuan- |
do la vejez empieza a hacer-
se notar, se suele vender el
camién a una escuderfa de |
segunda fila, que a su vez lo
traspasa a una de férmula
3000 o F3. Tambiénsedael |
caso de que alguien necesite
un camién de aluminio,
muy ligero, v lo compra con |
el fin de vaciar todo el inte-
rior y adecuarlo a un uso
diferente.

Como dato curioso, la |
manutericién de uno de es-
tos trailers cuesta anualmen-
te unos cinco millones de pe- |
setas, y volverlo a pintar con
sus anagramos, un mitlén de
pesetas. En realidad, son ta- |
lleres y almacenes de lujo

. que hacen posible la vida de

un monoplaza de F-1,yala |
vez encierran el nivel tecno-
l6gico y funcional mas
avanzado del momento. |

Texto y fotos:
Gigi Corbetta J
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“TONCHITA HARTINEZ

5 MINUTOS
PARA LA FINAL...

S0L0 ME FALTABA
ELEGIR EL COLOR
APROPIADO.

A Conchita Martinez se lo hemos puesto
dificil. Porque las nuevas KELME TENIS no
s6lo son atractivas por su avanzada
tecnologia. Ef disefo también juega un
papel fundamental.

la nueva campeona de Espana

Lineas, colores y formas se conjugan en
una gama de alta competicién para todos
los gustos. Para ios mas exquisitos.

Por eso Conchita, nuestra nueva campeona
de Espafia, lo tiene dificil. Para ella la
eleccién del modelo o el color mas
adecuado es todo un rito.

Y aunque sdlo falten 15 minutos
para saltar a fa pista, ella
se toma su tiempo..

. - " Y AHORA,
. . = CON TUS KELME TENIS,
B . ESTA MOCHILA DE REGALO.
N ‘4‘. : 4 y gy,

(Hasta el 30 de Octubre de 1989,

KELME &
T BN S
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AGNES
CALIER.
RELACIONES
PUBLICAS
DE
MARLBORO

Agnes es una
institucién en la
Formula 1. Es la
eficacia combinada
con la amabilidad y
su presencia es
apreciada por todos.
No hay problema que
Agnes no pueda
solucionar y de ella
depende la
informacién de
Marlboro en Ia sala
de prensa. Como
costumbye, suele
llegar entre los
primeros a su puesto
de trabajo y, en
miiltiples ocasiones,
reconforta a
periodistas amigos
con refrescos, café y
pitilos. Todas las
maiianas, hace sn
«recorridoy» por el
paddok como un
Papi Noél cargada
de cigarrillos que
regala a todos los
equipos. Dice que le
resulta gratificante
ver la salida de cada
Gran Premio y, es
una de Ias tltimas
PErsonas em
abandonar el circuito
después de la carrera.
La Férmula 1 es su
razén de vida, que
comparte con su ma-
rido Renaud, periodis-
1a especializado en
este deporte.

VALERIE
CONQUERA.
INGENIERO
QUIMICO
DE ELF

Desde muy joven
pasaba sus ratos
libres en el taller
mecinico de su
padre. Finalizé los
estudios de comercio
y prefirié entrar a

hecho de ser mujer.
Valerie opina que la
aportacion femenina
en un ambiente como
el de la Féormula 1,
puede ser valiosa por
la intuicidén y la
sagacidad que la
mujer posee.

trabajar en la EIf. Al
plantearse la
necesidad de una
persona para estar en
la Férmula 1, se
ofrecié y cursé los
estudios de ingenieria
quimica de
hidrocarburoes.
«Nunca pensé llegar
a la Férmula 1 —dice
Valerie——. Ahora

estoy muy contenia,
aungue por culpa de
este trabajo no puedo
disfrutar de la vida
familiar .» Ha sido la
primera mujer que
desarrolla un trabajo
semejante en la
Férmula 1, y en sus
principios le fue muy
dificil demostrar su
eficacia, por el simple

LA DULZURA TENAZ

MONICA
MERONI.
RELACIONES
PUBLICAS
DE DENIM

Estd cursando los
estudios de economia
¥y comercio en la
Universidad de Mildn
y los compagina con
el trabajo de
relaciones piiblicas de
Denim, patrocinador
del equipo
Williams-Renault.
«Buscaba un trabajo
que me permitiera
viajar y conocer
gente. Me

propusieron entrar em
la Férmula 1 ¥
acepté.» Mdonica llegd
muy joven a la
Férmnola 1 y todos la
aceplaron como una
mascota. «Fui
acogida de la forma
mas tierna —nos
dice— y jamis senti
el agobio que existe
en la Férmula 1, ni
tampoco nadie me
imporfund.»
Considera su trabajo
como un
«vagabundear»
agradable, aunque no
piensa estar el resto
de su vida enire
monoplazas y pilotos.

ADIE sabe cual hubiese sido
la reaccion de los altos pre-
lados de la Sania Madre Igle-
sia, reunidos sabiamente en

MUJERES DE

FORMULA
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€l Concilio de Trento, si alguien les hu-
biese vaticinado que, cuatro siglos mas
tarde, ese ser deneminado mujer termi-
naria por tener parte activa en un «cir-
co» machista, en el que existirian apa-
ratos diabdlicos con cuatro ruedas
como los carros, pero capaces de supe-
rar los trescientos kilometros por hora.

LISA RITA
DENNIS. CHEEVER.
ESPOSA DE ESPOSA DE
RON DENNIS EDDIE
CHEEVER

La seiiora Dennis es,
sin lugar a dudas, la
aparicién femenina
mas fugaz que se
recuerda en la
Férmula 1. Ron, su
marido, opina que ka
presencia de una
mujer en el box,
perturba la
concentracién de los
pilotos y de los
mecdnicos. Durante
el Gran Premio de
Hungria, le permitié
estar en la linea de
boxes.

Muchos la consideran
la «esposa de piloto»

Seguramente, el «iluminado» en cues-
tidén acabaria en la hoguera como un
pincho moruno, por tener su alma ven-
dida a Lucifer.

Afortunadamente para todos, la mu-
jer fue dotada por la naturaleza de una
consabida capacidad pasiva, que le ha
permitido sobrevivir a los disparates
geniales de lo hombres ¥ demostrar que
también ella es capaz de hacer los mis-
mos despropdsitos, por supuesto tan
geniales. Una vez demostrado que es

JEFA DE
PRENSA DE
FORD-

La razén por la que

«Vi mi primera
carrera de coches a

mds bella de la
Férmula 1. Es
amable, y no pierde
ocasion para ejercer
de ama de casa que,
con hilo y aguja,
arregla los
desperfectos en el
mono de su marido.

mas resistente que €l hombre en el am-
plio sentido de la palabra, que moral-
mente puede recuperarse mas integra-
mente que su compafiero y que su com-
plejidad fisica no es un impedimento
para hacer ciertas cosas, ese ser quc las
beatas veian y ven como un objeto pe-
caminoso, se ha convertido en el com-
pafiero que a diario compdrte las aven-
turas y desventuras que desde siempre
han sido reservadas al varén.

La aparicién de la mujer como pro-

SOFIE SICOT.

MOTORSPORT

estd en el circo es de
lo mas contundente:

los diez afios, v desde
entonces senti pasion
por este deporte.»
Para Sofie, ser jefa
de prensa es un

inestable.» En su
mente hay muchos
planes para el futuro,
pero no todos
relacionados con la

trabajo como otro Formula 1.

cualgquiera y no

piensa quedarse toda

la vida en la Férmula

1. «Es una forma de

vida formidable pero

es igualmente
SILVIE
SHANON.
SECRETARIA
DE LA FISA
Le resulta

enloquecedor el
ambiente de la
Férmula 1 y
fascinante a la vez.
Su trabajo consiste
en coordinar los
pases de prensa y
hacer los
‘comunicados de la
FISA. No soporta la
inestabilidad de este
trabajo; por et
contrario, no hace
nada por buscarse
ofro.

tagonista, data desde los principios del
automovilismo, incluso existe una ima-
gen enternecedora fechada en 1907, en
la que aparece una mujer inglesa con-
duciendo un coche con su bebé en el
asiento de al lado. Desde entonces, la
mujer ha batido muchos récords en su
carrera hacia la emancipacion y, hoy en

- dia, en el umbral del siglo veintiuno, la

mujer es una fuerza viva en la Formu-
la 1, la maxima expresidon del auto-
movilismo.
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“ORAG Toda una dama
ISSABEL Lnglsesa del condado
TYRRELL € durrey, que no
ESPOSA DE preparar bocadillos,
KEN con el fin de ayudar
TYRRELL en los momentos

dificiles.

En un mundo en constante ebullicién
como este, la mujer participa con su
amabilidad, su ternura, sus ganas de
hacer; aporta la sagacidad vy el sexto
sentido que la distingue y vénde sin nin-
gun complejo su belleza v su atractivo
cuando se disfraza de chica anuncio,
ensefiando con picardia algo de sus im-
portantes posaderas que llaman mas la
atencién que los poderosos bélidos de
Férmula 1. :

Hay mujeres que han hecho de esta

duda en remangarse Y KNAK CARO.

portuguesa de
adopeidén, Ana
desarrolla su trabajo
de fotdgrafa junto a
su marido, Arturoe.

FOTOGRAFA

Surafricana de
nacimiento y

especialidad su razén de vida, otras to-
man el «circo» como una aventura que
vagabundea por el mundo con ¢l estan-
darte de la velocidad, y no faltan los ca-
sos de algunas que se han planteado es-
tar en la «Uno» como un desafio al im-
perialismo machista que alli reina.
Francisco Umbral dice que la dedi-
cacion del hombre es ¢l trabajo, y la de-
dicacion de la mujer es el hombre; sin
embargo, los chinos opinan que la otra
mitad del ciclo la sujetan las mujeres.
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VIRGINIA
CARGIULO.
RELACIONES
PUBLICAS
DE
FONDMETAL

La Formulz 1 tiene
una importancia
determinante en su
vida; le permite
relacionarse con
gente de lo mas
variada y alimentar
su agenciz de
relaciones publicas,
Cabe decir que es la
tnica mujer que
«traslada a su
familia» a ciertos
circuitos. «Si, mi
marido Yittorio es
periodista, por lo que
puedo disfrutar de su
presencia durante los
grandes premios, ¥ a
veces me llevo
también a mi hijo
Nicolo.» Virginia
afirma que jamgs se
ha sentido incomoda
en la Férmula 1.

Es frégil, femenina y
vegetariana; sin
embargo, no le asusta
estar horas bajo la
lluviza torrencial ni el

aplastante calor
tropical, con tal de
lievar a cabo su
cometido,

Cabe decir que las relaciones publi-
cas de los equipos es un coto cerrado
al buen saber hacer de las mujeres, ala
vez que otras desempefian el dificil pa-
pel de esposa de piloto; una tarea en
parte ingrata que se bandea entre el
miedo y los celos. Celos de otras mu-
jeres que anhelan pasar el mismo mie-
do con 1a compensacién de sentirse po-
seidas por esos hombres que han hecho
del juego con la fatalidad, la razon de
su existencia. Como decia la Maga Ne-

También existe la
faceta en la que ia
mujer ne es
protagonista sino un
reclamo publicitario;
unas veces, simbolo
de lujuria y ofras, un
simple compromise
laboral para un fin
de semana.

gra a su hijo, en Rayuela —la novela
de Julio Cortdzar—: «Existe una cosa
que se llama tiempo, Rocamadur, es un
bicho que anda y anda...». El tiempo
no para de «andary y la presencia fe-
menina en la Férmula 1 serd mayor y
cubrird otras facetas que ahora son
cosa de hombres. Ya nadie se extrafia
de ver a una mujer ingeniero quimico
discutir con los mec4nicos o presenciar
cémo un frégil cuerpo femenino sujeta
un bolso repleto de cimaras.

En momentos dificiles se ha visto
como una apuesta dama inglesa, espo-
sa de un constructor, colaboraba pre-
parando la comida del equipo, con el
fin de paliar la dificil situacién econd-
mica que acusaba la escuderia.

Tampoco falta la imagen de la espo-
sa o amiga del piloto a la que el direc-

tor del equipo ha prohibido estar en el.

box por ser excesivamente llamativa y
despertar el apetito sexual del marido o
de los mecdnicos, y se conforma con es-

El esfuerzo fisico es
aceptado sin
complejos. Entre los
equipos de television,
el trabajo se reparte
sin prejuicios.

perar en €l hotel. Incluso cuando la mu-
chedumbre abandona el circuito, el co-
metido femenino sigue en la sala de
prensa, delante de una méquina de es-
cribir, entre un mar de papeles desor-
denados y el cansancio que acosa sin
contemplaciones. En esta ultima faceta
de un Gran Premio, la mujer periodis-
ta termina su trabajo con un teclear li-
viano, en compafiia de un paquete de
tabaco y oiro de aspirinas.

Texto y fotos: Gibi Corbetta
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El cross-training es la perfecta combinacién de que precisan de un gran soporte lateral. El levan-

CAMBIA DE
DEPORTE.

ejercicio y deporte. Para su practica es imprescin- tamiento de pesas requiere estabilidad. El fitness

NO DE
ZAPATILLA.

dible la utilizacién de unas zapatillas polivalentes. necesita flexibilidad. El running requiere amorti-

Baloncesto, tenis, squash y voleibol son deportes guacién. Y todo esto lo puedes encontrar reunido

en una sola zapatilla. La AIR TRAINER de NIKE. especial a alta presién en piezas de uretano flexi-

Equipada con el sistema de amortiguacién NIKE- ble. Pruébate hoy unas AIR TRAINER de NIKE.

» - - ’
AIR; una camara de aire situada en la suela inter- Manana no aceptaras

limites. " =
Air Trainer 5C, Air Trainer TW.

media de la zapatilla, resultado de inyectar un gas

ESTE CLUB

NO ACEPTA
LiMITES.

Porque, en él, sus socios tendran
ventajas y privilegios exclusivos a
los que, de otra forma, no se puede
acceder. El NIKE SPORT CLUB te
acercard al apasionante mundo
NIKE. Un club donde podras obte-
ner articulos especiales de NIKE,
asi como la méxima informacién
sobre todas nuestras actividades y

productos.

Y ademas,

tendrés la oportunidad
de conocer a los deportistas més
destacados del mundo, viviendo la
espectacularidad del deporte ame-
ricano. So6lo podrds entrar en el
NIKE SPORT CLUB a través de un
AUTHORIZED DEALER, dnicos
establecimientos autorizados por el
distribuidor NIKE (Oregén, USA).
Este club no acepta limites. T,

tampoco. Inférmate.

GUIA

DE JEREZ

L Gran Premio de Jerez de For-
mula 1 se acerca y con él toda la
parafernalia que este circo de la F-1
conlleva. La organizacion, en colabo-
racion con el Ayuntamiento y la
Guardia Civil de Trafico ha elabora-
do un plan que facilita el acceso y sa-
lida de los numerosos coches que van
a concentrarse en los dos macroapar-
camientos que los organizadores han
dispuesto al efecto.
El alojamiento en esta cindad es un
tema delicado porque tan sélo dispo-

que sin duda hard sacar tajada a los
establecimientos hoteleros de las loca-
lidades colindantes. También hay que
destacar la existencia de una zona de
acampada junto al Circuito Perma-
nente de Velocidad, para todos aque-
llos que desean ver a sus idolos aun-
que deban pagar el precio de la falta
de comodidad.

El programa de este Gran Premio
de Jerez se completa con la celebra-
cién de las pruebas correspondientes
a la Férmula GM Opel Euroseries y

ne de diez hoteles y once hostales, lo  la Supersport Cup.

PROGRAMA

Preclasificacion Férmula 1.

VIERNES 29-9-89
08.00-09.00 horas

10.00-11.30- Entrenamientos Libres Férmula 1.

13.00-14.00 Entrenamientos Oficiales Férmula 1.
14.30-15.00 GM Opel Euroseries. Entrenamientos oficiales.
15.15-15.45 Supersport. Entrenamientos oficiales.

SABADO 30-9-89

10.00-11.30 horas Entrenamientos Libres Férmula 1.

13.00-14.00 Entrenamientos Oficiales Formula 1.
14.30-15.00 GM Opel Euroseries. Entrenamientos oficiales.
15.15-15.45 Supersport. Entrenamientos oficiales.

DOMINGO 1-10-39
10.00-10.30 horas Férmula 1 Warm-Up.

11.00-11.45 «Pitwalk» (Paseo invitados Paddock-Club Boxes).
11.45-12.15 - Supersport Carrera.
12.30-13.00

GM Opel Euroseries Carrera., '
14.30 Gran Premio de Espafia de Férmula 1.

'DONDE COMPRAR LAS ENTRADAS

Las entradas podran ser adquiridas en el circuito de Jerez a partir del dia jueves k

28 de septiembre. El horario continuado de taquilla sera de 06.00 a 18.00, excepto
el viernes que abrird a las 08.00 horas. Oficina Central Gran Premio Tio Pepe
de Espaiia, Porvera, 6 y 8, Jerez de la Frontera. Teléfono: (956) 33 69 11.
Hipercor y departamentos de deportes de El Corte Inglés en toda Espaiia.

PRECIOS

TRIBUNAS VERDES
5.000 pesetas fin de semana.

TRIBUNAS AZULES
12.000 fin de semana y 9.000 el domingo.

WEa TRIBUNA H (ROJA)
18.000 fin de semana y 15.000 el do- |
mingo.

94 TRIBUNAS VERDES Y AZULES

(NINOS)
2.500 fin de semana.
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Energy Return System

resumen, hemms mvaﬂiada un slslﬂma excluswa de tubas 1mplantados en la
suela intermedia, fabricados con uno de los materiales mas resistentes de la
tierra, el Hytrel. Un 30 % més de energia. Las pruebas efectuadas
muestran que el «E.R.S.» de Reebok proporciona un retorno de energia de
un 25 a un 30 % superior al de los sistemas mas eficaces del mercado actual.
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SUBARU JUSTY 4WD  sigs

PARA SER DIFEREN)

Este Subaru Justy es un toche para gente especiul, diferente, guStiusaun toshe I'IHIQMEE
llamar la atendon por su linea distinta y poco vistn, por su MOTOr de des lilﬁnuw:ﬂl
wlata de tres valvulas por cilindro o simplemente por su tragian ulas qlm ruedas
conectable en cada momento. Pero fodo ! .

fiene un precio y el de este

Subaru es muy alfo.

UBARU es un fabricante japo-  Aungue mantiene :11'1eit:42g]r1);:ta135t:nesxrl 21‘}:)[?;0111 ;lu:ugterl;)
nés muy poco conocido en un cierto aire, la p L, <. 'd‘r:i !
nuestro pais y que tiene por  linea del Justy estd ruedas motrices sin necesidad de una
tumbre hacer coches dife- totalmente segunda palanca como llevan otros
B! renovada. vehiculos de este tipo. De esta manera

rentes al resto de los constructores, y el accionamiento de este sistema de

un buen ejemplo son este Justy 4 WD
o simplemente el XT Turbo, con una
extrafia carrocerfa que llama poderosa-
mente la atencién de cuantos circulan
por la calle. Pero si en aquél el foco de
atencion es su aspecto exterior, en este
caso que ahora nos ocupa, el de_.l Justy
4 WD, es su aspecto técnico lo mds
destacable.

Lo primero que nos atrae a la hora
de subir en el coche es su palanca de
cambios. En el centro del pomo que
permite el cambio de marcha existe un
botén de color rojo con la sefializacién
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traccion a las cuatro ruedas es rdpido,
comodo y sencillo.

Debemos tener en cuenta que hay
que tener una pequefia dosis de cuida-
do para engranar este sistema. Se ins-
tala en marcha sin ningin problema y
tan solo hay que realizar esta operacién
con las ruedas delanteras en posicién
recta y con una marcha hacia delante.
Si ademas tenemos el cuidado de reali-
zar esta operacién cuando no acelera-
mos con brusquedad, el coche no pega-
rd el mds minimo tirén y no habr4 con-

secuencias para ¢l mecanismo de en-
ganchado del diferencial trasero, lo que
evitard las averias del mismo.

En su aspecto mecédnico el Subaru
Justy incorpora un motor muy revolu-
cionario- al estilo de los sistemas em-
pleados en los coches japoneses de l-
tima generacién. Un motor de tres ci-
lindros en linea, que incorpora una cu-
lata’ de tres valvulas por cilindro, dos
de admisién y una de escape que faci-
litan el llenado de los cilindros.

Se trata de un motor que se muestra
muy brillante en su rendimiento, su-
biendo de vueltas con facilidad, aun-
que, eso si, si se solicita con rapidez la
potencia se muestra ruidoso y mas atn
cuando tenemos conectado el sistema
de traccion a las cuatro ruedas.

El sistema de traccién a las ruedas
delanteras, se puede transformar me-
diante la simple presién de un botén en
la palanca de cambios en un. traccidn
total. Este tipo de traccién se debe em-
plear cuando abordamos una zona res-
baladiza, con hielo o lluvia, o simple-
mente cuando queremos ir deprisa y
con seguridad. Entonces el consumo
sube algo y al tiempo se percibe una
mayor rumorosidad del motor.

Este Subaru Justy se muestra muy
apil a pesar de que la potencia de su
motor es algo escasa con esos 68 caba-
llos disponibles bajo el capé delantero.
En cuanto a su comportamiento rute-
o, s bueno sin mas cuando se trata de
rodar con traccién delantera, con esa

[ Motor 16 Tl

or & un coche es-
pecial, diferente y hecho para llamar
la atencion-por su motorizacion, su
linea externa con un techo casi so-
breelevado o por su sistema de trac-
cidn a las cuatro ruedas de tipo co-
nectable, pero que cuenta con un
grave inconveniente como es el de su
precio, por encima de los dos millp-
nes de pesetas. Por este precio tene-
mos un coche del segmento de los
pequefios, con un nivel de potencia
similar al de sus rivales del merca-
do, pero que cuesta el doble que
ellos. Liamar la atencion es caro y
en este caso las cifras cantan.

EEE——

 giiefial: 4. Arbel de levas: 1, en cabe-

~© 9,1al, Tipo de carburante: Super. Po-

' FRENOS. Sistema:- Discos ventila-

i PESOS Y- CAPACIDADES. Peso en or-

VELOCIDAD MAXIMA
Km/h-........ Aol &, oo RO 158,6
ACELERACION (seg. )
400 m salida parada ................. 19,7
1.000 m salida parada ............... 31,0
De0allokm/h oovciiininiininnns 15,7
RECUPERACION |
4600 m desde 40 km/hen 4.* ...... 19,9
400 m desde 40 km/h en 5. ...... 21,4

DATOS DE COMPRA % '

Titpimitaiior: Segavninr, 5 A P." ket | wilellanm, 74438046

Mberdrd e hime 'I'.lJ-l-rﬂ Tabroanis Fah LsduiTries Lid

Subare Bldy Teuwsetsre. Fokbis, Jajise Bud dr posreonta 8

r:-lll-llt = pisereis. Camalic fin ake es limie e ke
maras.

MOTOR. Disposicién: Delantero trans-
versal, N.? de cilindros: 3, en linea. Ci-
lindrada; 1.190. N.° de apoyos de ¢i-

za. N.% de vilvulas/cilindro: 3. Ali-
mentacién: Carburador. Compresién: |

tencia mdxima (CV/rpm): 68/5.600.
Par méxime (ukg/rpm): 9,7/3.600.
TRANSMISION. Tracecién: Delantera o
4 ruedas. Caja de cambios: Manual, 5

- velociades. Velacidad a 1.000 rpm: 1.2,
6,2 km/h; 2.2, 11,3 km/h; 3.7, 16.8:
4.%, 24.8; 5.9, 30,3. Embragne: Man-

. do mecé.moo .
DIRECCION Tipo Crémallera. Vueltas
- de volante: 3,5. Didmeiro de giro: 9,8.

dos/tambores.
SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Independiente.
RUEDAS. Llantas 5x13. Neumétlcos
- 165/65 SR 13.

. den de¢ marcha: 810 kg. Capacldad de-
pésito: 35 1.

()

1.000 m desde 40 km/hen 4.7 .... 38,0
1.000 m desde 40 km/h en 5.% ... - 41,0
‘De80al2km/hend® ... 16,1
De 80-a 120 km/h (S PH ook 244

[o1}] 80 120 140 A opo
Evcelénie nase Bien —— Regular /==

Al ralentir 50,3. A 60 km/h; 68,5,

A 90 km/h: 72,4. A 120 km/h; 76,8,

A 140 km/h: 79,0. A tope: 80,4.
Mediciones efectuadas en las plazas

delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores én decibelios. -
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El cuadro es de diseno funciona! y conticae lo justo
El interior es ahora muis amplio

El rendimiento
de este motor

de tres cilindros
¢s sorprendente.
. Lastima gue

resulia um poco @
ruidoso.

normal v logica tendencia a «irse de viradas y realizar las clasicas maniobras
morro». en el trifico urbano.

Cuando conectamos el sistema de Un aspecto negativo es el de los fre-
traccion a las cuatro ruedas, esta ten-  nos, que resultan escasos, no por la po-
dencia desaparece, pasando a ser un co-  tencia en si de los mismos, sino por su
che con el que se puede rodar deprisa ventilacion. En cuanto realizamos tres
en condiciones dificiles gracias a una frenadas un poco fuertes los frenos lo
buena estabilidad y una manejabilidad acusan. Otro punto negativo es el del
bien lograda por sus dimensiones muy precio, por encima de los dos millones
reducidas, de pesetas.

La direccién es rapida y cémoda,
permitiendo circular deprisa por zonas

Carlos Cancela
Fotos: José Robledo

SUBARU JUSTY 4WD

uio

FRENTE A SUS RIVALES

L Subaru Justy estd absoluta-
mente solo en su segmento en

¢l mercado espafiol, ya que los dos
tinicos modelos europeos que po-
drian competir con él, el Lancia
Y-10 4 x4 y el Fiat Panda 4x 4, no

se importan en Espafia. Por ello esta
solo, sin nadie que le pueda hacer
sombra en un mercado como el de
los coches transformados de tipo
4x4 que tan poca venta tienen en
nuestro pais, en el que la climatolo-
gia, salvo excepciones, no es muy
adecuada para ellos,

188
Erzeiznio - fEn ) ITagia)

DISTANCIAS DE FRENADO
" {en metros)

A 60 km/h: 19,5, A 100 km/h 57.8.
A 120 km/h: 88,9,

e

CIUDAD {7100 km
A 31,0 km/h de crucero ....... 7.8
CARRETERA
A 90 km/h de crucero .......... 6,0
En conduccién répida .......... 11,5
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero ........ 2.3
A 140 km/h de crucero ........ 10,6
OTROS VALORES
Consumo medio ponderado ... 7,4
Capacidad depésito comb. .... 35
Autonomia media .....coeeenrnen. 31

CUBTHEATTEVOIICIONES vevivrisaressonen SI
Cuentakilémetros parcial ........... SI
Termdémetro de agua ....ocoevevennen St
Mandmetro presidn acette .......... NO
REO] ceoverneiimnsiiaenierneinencenaras SI
Ordenador de viaje .....cconvnvenres NO
Testigo reserva carburante .......... SI
Testigo frenc de mano ......ocereee 81
Parabrisas laminado .......c..oe0en SI
Faros antiniebla ........oovveveeeniers NO
Piloto trasero antiniebia ............  SI
Aire acondicionado ....... p——— NO
Volante regulable ......ccoeveeennn. NO
Asiento regulable ent altura ......... NO
Retrovisor mando a distancia ...... SI
Apovacabezas {del./tras.) ..o SI/NO
Elevalunas ¢léctricos (del./tras.} .., ~ NO
Clerre centralizado .....occvvvvreennes NO
Luz lecturas mapas .......ccovevreen NO
Tapén depdsito con fave ........... SI
Llantas de aleacién ......... ..oc... NG
Preequipo de radio ....ooceeiiiens St
Limma-lava trasero ..oooveveieirnees SE
Asiento posterior divisible .......... SI
Cinturones seguridad traseros ...... ! |
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Termoémetro digital doble

. SENSOR EXTERIOR

PELIGRO...

\,‘ GOl
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ir lSla]e()e“e ‘akﬂe’(()de 13} ef I(CU.'IO
suv
|

TEMPERATURA INTERIOR

* PARA INSTALAR EN EL TABLERO DEL
| COCHE, EN EL HOGAR O SOBRE
LA MESA DE TRABAJO.-

*INDICA A VOLUNTAD LA TEMPERATURA
EXISTENTE EN EL INTERIOR O EXTERIOH
: Y TAMBIEN LA HOHA EXACTA '

hielo enla °a T

andugir baio romparaturas

o Mo "
1o indicard er 1980 7 iterior wm°d‘;"\a oeible

extarior de.i placaﬁ e hmlo

FERVE

EQUIPOS Y ACCESORIOS PARA AUTOMOVIL



LOS HOMBRES |

MICHAEL KIMBERLEY ({LOTUS)

SEGUIMOS
SIENDQ
PEQUENOS

_Ling entrevista de
Edopuard Seidler

OTUS va a dar mucho que ha-
blar en proximos meses, incluso
si el Lotus Elan no hace su pre-
sentacién hasta el Salén de To-

| kio. "Porque -explica Michael Kimber-

ley, patrén del Grupo Lotus- no quiero
lanzar el producto hasta que no esté to-
talmente a punto. Con este Elan, Lotus
inicia una nueva etapa de su historia. Es
la mejor oportunidad que hemos tenido
hasta la fecha para imponernos como fa-
bricantes, sin las terribles presiones que

3 :

La ltima realizacién de Lotus: el Esprit Turbo

hemos sufrido con anterioridad. Imposi-
ble fallar en este lanzamiento".Es cierto
que las novedades Lotus son escasas.
Desde el lanzamiento del primer Elite
en 1957 sélo han aparecido otros cuatro
modelos: el Elan en 1962, ¢l Europa en
1966, el Esprit en 1967 y, finalmente, €l
Lotus Excel, dando cada uno de estos
modelos numerosas versiones. El nuevo
Elan (prototipo M 100), al que seguird
dos afios més tarde un M-300 en la gama
alta, significa para Lotus el punto de
partida para nuevas ambiciones. :
Tras la muerte de su fundador Colin
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Chapman en 1982, el grupo Lotus cedid
primeramente su capital a Toyota y a un
« pool» de inversores britdnicos, antes
de hacerse con el grupo General Motors
en 1986, que ahora lo controla al cien
por cien (excepto la escuderia de com-
peticién, que sigue en manos de la viuda
de Colin Chapman).

Delgado, con una espesa cabellera
surcada de canas, Kimberley se ha for-
mado como ingeniero. Real){zé sus pri-
meras actividades en Jaguar como res-
ponsable de los «proyectos especiales»,
antes de unirse a Chapman en 1969, a la
edad de treinta afios. Se cambié porque
Lotus era «la empresa que mejor podia

LR

utilizarle», en el momento que Jaguar se
habia integrado en el grupo nacionaliza-
do British Leyland.

Desde luego no se equivocd. Kimber-
ley nunca se ocupd de la escuderia Lo-
tus de F-1, pero ha compartido con
Chapman la responsabilidad de la mayor
parte de los coches, desde su concepcién
hasta su produccién. Una produccién

ve alcanzd el afio pasado algo mds de
.300 unidades, pero que deberd llegar
cerca de 5.000 hacia 1992,

«Esperamos -dice Kimberley- produ-

cir 3.000 unidades al afio del nuevo Eli-

te, después de dos afios y medio de co-
ger ¢l ritmo. Serd un coche deportivo bi-
plaza, descapotable v con techo duro.
Costard algo mds de las 15.000 libras
que se viene diciendo por todas partes.
Nuestros estudios de mercado indican
que podremos venderlo muy bien. ;So-
lamente Estados Unidos podria absorber
5.000!.Pero queremos mantenernos co-
mo algo exclusivo y pequefio.»

«Evidentemente han aprendido la
leccion de Porsche...

«Nosotros ya habiamos tomado la de-
cisién de seguir siendo pequefios antes
de que Porsche conociera los problemas
producidos por una ambicién desmedi-
da. Ferrari ha sabido resolver el proble-
ma adecuadamente. Queda por ver si
Fiat, que ahora controla Ferrari, sabe ser
también razonable...» i

iSera GM «razonable» en lo que a
ustedes concierne?

«Totalmente. General Motors sabe
que debemos mantenernos libres e inde-
pendientes para triunfar.

No hay ni un solo hombre de General
Motors en nuestro equipo. Yo rindo
cuentas a Bob Eaton, el PDG de GM
Europa, al que conozco desde que en

1982 trabajamos para GM en un proyec- .

to de suspensién activa, que empezard a
groducise en Detroit a primeros de los

0. Bob y yo hablamos por teléfono con
frecuencia, pero lamentablemente, nos
VEINOos mily poco.»

EL HOMBRE

Michael Kimberley, 51 afios.
Presidente Director General del |
Grupo Lotus.

L finahzar sus estudios técni-

cos, entra en Jaguar, en donde
llega a ser responsable de los
"proyectos especiales”.

Pasa a Lotus en 1969. En 1975
esnombrado ingeniero jefe. Direc-
tor general de"Lotus Cars” en
1976 y cuatrp afios mas tarde de
"Lotus Engineering”.

Presidente director general del
Grupo Lotus desde diciembre de |
1983. |

Preside también la filial ameri-
cana Lotus Cars U.S.A.

La actividad de asesores es funda-
mental en Lotus. _

«Efectivamente. Comenzamos en
1977, de la misma manera que Porsche.
Acabdbamos de crear el Lotus -Sunbeam
para Chrysler. Y nunca hemos dejado de
desarrollar esta actividad. En 1983 éra-
mos un total de 365 en Lotus. Hoy so-
mos mis de 1.600, de los cuales 600 es-
tdn en produccién y venta de coches,
600 en «Lotus Engineering», nuestra so-
ciedad asesora, y 220 en el centro de ho-
mologacién de Millbrook. Solamente ¢n
suspensiones, hemos desarrollado 43

programas para clientes del mundo ente-
ro. También hemos ayudado a la escude-
ria de F-1 a crear su suspensidn activa.

Ustedes ha desarrollado un motor

rara el _(;orvette, han participado en
& creacion de un pequefio cami6n pa-
ra GM y han concebido el Lotus Ome-
Fn,..t',No es para GM para quién rea-
izan el grueso de sus actividades
asesoras? :

+El 40%. No queremos mds de esta
cuntidad para con ningtn cliente».

; Quienes son los otros?

=En la medida que debemos garantizar.
e| cardcter confidencial de nuestro traba-
Jjo. 56lo puedo nombrarle aquellos que lo
han manifestado priblicamente: Toyota
pari la su?)ensio’n de su Supra, Chrysler
(motor 16 vdlvulas) , Volve (suspen-
sifin), €l ejéreito inglés para la suspen-
=itin del tanque Scorpion y Opel para el
Cimega-Lotus, el cual todavia no sabe-
mas si lo fabricardn ellos o nosotros)».

Al cabo de los anos, ustedes no han
parado de buscar asociaciones con
grupos poderosos,

%A lo largo de los veinte afios que lle-
vir en Lotus, hemos ido de crisis en cri-
sis. Necesitdbamos estabilidad y medios.
Moy hacian falta accionistas capaces de
iener visitn a largo plazo. Cuando puse
en marcha nuestro acuerdo con Toyota,
pridujimos el Elite y el Esprit, porque,
Chapman queria una gama mds alta. Yo,
por mi parte, sofiaba con un nuevo Elan

-Grupo Lotus, " ety

" Produccion 1988: 1.302 coches -
(frente a 746 en 1.987). .-~ - ..
- Ventas (siete primeros meses de -
1989) : 295 unidades en Gran Bre-
tafia, 175 en Estados Unidos y 166
n el resto del mundo (total: 636).

Pérdidas y beneficios: déficit en

la fabricacién de coches, benefi-
cios en sus actividades asesoras
fcuriosamente, Lotus se niega a -
dar su volumen de negocios -y sus
resultados). ET L 2
_Personal: 1.600 empleados.

come maquina deportiva de primera
motorizacién. Para llevarla a cabo nece-
sitibamos un acuerdo con algiin «gran
hermano». Anteriormente habiamos co-
luborado con Ford y Renault. Asi que
en 1981 firmamos con Toyota un acuer-
do @ largo plazo: a ellos les hacia falta
nuestra tecnologia y a nosotros sus
componentes, con un precio asequible
al producir en grandes cantidades. A la
muerte de Chapman, Toyota dio un pa-
50 adelante adquiriendo el 22% de
nuestro capital. Los negocios eran difi-
ciles en aquel momento en todo el mun-
do, nosotros necesitdbamos dinero fres-
co y los bancos dudaban a la hora de
prestar dinero.»

¢+ Como son sus relaciones con GM?

«Como ¢l resto de nuestros clientes.
Roger Smith, el patrén de GM, nos ha
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visitado en compaiiia de Bob Eaton, su
hombre en Europa. Ha reconocido €l va-
lor de nuestra creatividad. Ha decidido
darnos absoluta libertad con una espe-
cial proteccion», i

;Quiénes son sus mds directos riva-
les?

«En tecnologia, solamente Porsche.

Somos los dnicos grupos capacitados
para desarrollar un coche desde su con-
cepcidn hasta su industrializacién, Estos
coches son para nosotros nuestra mejor
referecia»,

En este caso, ;jcomo justifica vsted
que para su nueve Elan no
se utilice un motor Lotus
sino otro del grupo Japo-
nés Isuzu?

(Se rie).«Nuestro trabajo
consiste en concebir coches
que tengan buenas prestacio-
nes y sean atractivos, con
estilo y con cualidades ex-
cepcionales en la carretera.
Todo esto hay que conse-
guirlo sin encarecer el pro-
ducto final demasiado, lo
cual implica la utilizacién de
componentes producidos en
grandes cantidades. Después
de Chrysler, Ford y Renault
ahora hemos escogido Isuzu
porque ademds SOmos sus
ascsores. Tenga en cuenta
que ¢l motor es totalmente
nuevo y que nosotros hemos
intervenido en su desarrollo.
el coche serd compacto, muy
rdpido y muy ligero. Mds de
210 Km/h. Su suspension y
manejabilidad impondrin
un nuevo standar mundial.
También servird para ayu-
darnos a vender algunas de
sus innovaciones en nuestra
funcidn de asesores. Hay
una sinergia evidente» -

Si venden a sus clientes
lo que ponen en sus coches,
ipara qué comprarse un
Lotus?

«No vendemos todo a to-
do el mundo, por lo menos a
aquellos que podrian ser nuestros rivales
directos. Pero sobre-todo, no somos tan-
to vendedores de coches como comer-
ciantes de tecnologia. Con sélo esta ulti-
ma actividad podriamos sobrevivir.

;No resulta paraddjico que Lotus se
esfuerce en vender tecnologia cuando
la industria britdnica automovilistica
sobrevive gracias a la materia gris y a

la financiaciacién americana y japo-

nesa?

;Hay todavia futuro para su indus-
tria automovilistica?

«En determinados campos por su-
puesto que si».

No son mercados de gran volu-
men...

«Jaguar, Rolls-Royce y Lotus tienen
ante ellos un porvenir brillante. El que
las sociedades japonesas se instalen en
Gran Bretafia también puede ayudarnos.
Creo que esto es una oportunidad para
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nosotros. A partir de 1992 Europa serd
probablemente el mercado mundial de
mads fuerte crecimicnto. Es logico e ine-
vitable que los fabricantes mds dindmi-
cos quieran su parte y que inviertan en
la propia Europa, para protegerse de po-
sibles medidas proteccionistas. Es exac-
tamente lo que ha ocurrido en Estados
Unidos. La libre competencia es buena.
Nos reforzard».

JAsesorara Lotus a las nuevas so-
ciedades que lleguen?

«Desde luego lo intentaremos. No se
pueden proteger las ideas en tecnologia

ENERAL

Motors

sabe que
nosotros debemos
mantenernos libres e
independientes

encerrdndolas en un cajén. El dnice me-
dio efectivo de protegerlas es poniéndo-
las en prictica».

Volviendo de nuevo al Elan, se dice

ue usted encargé tres estudios de es-
tilo y que se ha preferido une de los
suyos al de Giugiaro. :

«Siempre solicitamos a diferentes
equipos los estudios de estilo y final-
mente nos hemos quedado con el pro-

yecto elaborade por nuestro propio cen-
tro».

También han realizado ustedes los
prototipos anteriores al Elan.

«Lanzamos un proyecto M%0 en
1982, cuando todavia vivia Colin Chap-
man. ]

Cuando murid, nos parecio que esie
proyecto ya quedaba desfasado. Lo paré
a finales de 1983, y entonces lanzamos.
un nuevo proyecto, el X100. Este, a.su
vez lo hemos parado a comienzos de
1986, para lanzar nuestro proyecto defi-
nitivo bajo el cédigo M100. Su estilo se
aprobé en noviembre de
19865, ]

;Qué es prioritario para
nsted, su actividad como
asesores o la de producto-
res de vehiculos particula-
res?

«Durante los dltimos afnos
ha sido la primera. Ahora,
ambas actividades estdn mas
o0 mienos iguales.

Actualmente «Lotus
Cars» puede incluso confiar
en equilibrar sus cuentas. Si
el Elan tiene éxito 1a produc-
cién y venta de coches serdn
més importantes financiera-
mente hablande que la acti-
vidad asesora».

En el plano comercial,
Lotus esti lejos de ser una
sociedad internacional.

«Hemos progresado mu-
cho desde la apertura en
Atlanta de un nuevo cuartel
general americano. Tenemos
68 concesionarios excelen-
tes en Estados Unidos, con
un objetivo de 80.

Nuestras ventas en aquel
pafs han aumentado el 91%,
el afio pasado, con un total
de 323 unidades vendidas.
Hemos matriculado unos
550 coches en Gran Bretana.
El resto, en el mundo entero,
incluido Jap6n».

La mayoria de nuesiros
«especialistas» europeos
tienen dificuliades para-triunfar en
Estados Unidos, especialmente frente
a los japoneses.

«Le recuerdo que no somos ambicio-
0% en cuanto al volumen. Es fundamen-
tal que nuestros producios permanezcan
exclusivos vy asf serd. Incluso los japone-
ses podrian ayudarnos: vea el Mazda
Miata, su dltima mdquina deportiva, de
la que esperan vender en América a ra-
zén de 40.000 unidades al afio. Técnica-
mente es una imitacién de nuestro Elan
de hace un cuarto de siglo. Nosotros va-
mos a ofrecer un Elan mds joven..». .

;Como ve usted la industria inte-
rior?, ;Qué futuro le espera?

«Con una sobrecapacidad enorme en
Estados Unidos,. quizd de tres millones
de unidades.También sobrecapaciadad
en Buropa, con una lucha feroz. No po-
dra alvidarse que el éxito solo vendri a
través de buenos productos».

GRAN
FICHE
DELMOTO

_Para saber todo sobre el mundo del motor.
' iA toda marcha! En fichas.

En fichas coleccionables

con todo el apasionante mundo def motor.
Motos, prototipos, coches def futuro...

Lo mas interesante, en practicas fichas.
De facif consufta. Siempre a mano, en un
fichero que recibiras gratis.

O

Consfguelo de forma sencilla
recortando y enviando ef cupdn adjunto.

Ademas recibiras todos los atractivas
regalos de la coleccion: fichero, poster,
modelos en relieve de coches, pegatinas,
' y lista actualizada de precios.

I CERTIFICADO DE SUSCRIPCION N

Si d-es.e_o recibir en suscripcion la coleccion GRAN FICHERO DEL MOTOR SUPER CARS de acuerdo con las siguientes condiciones.
Recibiré toda fa obra, incluidos todos los regalos de promocion, directamente en mi domicilio, en 25 envios mensuales.

El primer envio contendrd, ademds de 40 fichas, el fichero, los separadores, el péster, los 4 primeros refieves y el primer adhesivo.

Pagaré en 25 cuotas mensuales de 800 ptas. cada una. De esta manera disfrutare de un 20 % de descuento sobre el precio de venta en
qguiosco. Todos fos precios incluyen VA,

IONES DF G
OBl DA . ‘ . - INSTRUCCH (}dl\;‘ ;5;; gg, DOMICILIA ClgN BleCARfA
% O CONTRA REEMBOLSC [ POR DOMICHIAGION BANCARIA 3 . Por favor, carguen a mi cuenta / libreta n® ' el paga ae fos recibos que
N (Por favor complemente fa dormciiacion bancana adunta) EDITORIAL PLANETA DE AGOSTING S A_ fes presentara a mi nombre, hasia nuevo awiso
@ DATOS PERSONALES i o N . DATCSDELA CUENTA i ‘
‘1’ Nombre y apeiidos Nombre aat Titular : )
D(:mmmv Banco / Caja de Ahorros - Agencra
AT - Plso Esc Cod. Postaf Direcoion
Pobiacion Provincia Pobiacicn
Edad ... Teféfono Cddigo Postal Prowincia
Firma . i
ME RESERVQ EL DERECHO DE CANCELAR i
el SERVO LD Firma def Titular

| EN EL MOMENTO QUE LO DESEE

[ Recorta y envia tu suscripcion a PLANETA AGOSTINI, departamento de suscripciones, C/. Aribau, 185, 1.° - 08021 Barcelona.

Oferta de suscripcion con un 20 % de descuento para los lectores de Motor 16.
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EN MADRID CAPITAL _A Q EN ALCALA DE HENARES EN ARANJUEZ EN MOSTOLES
AUTOMOVILES ~ MOTORAMA, S.A.  Q-AUTO, 5. A. AGROGIL, S.A. CENTROSURDE  AUTOMERCADO

HISPANO s Geste e | epmein il AUTOMOVILES, S.A.  MOSTOLES, S.A.

(junbo Plaza Legazpi) Madire de Dios, 4. Tel. 880 09 93 Ctrs. de Andalucia, Km. 44,700 Avda. det Dos de Mayo, 62, bix.
I 1 = ALEMAN ’ S A' MOTOR GAS Ferrocarril, 22 (zona Embajadores) (enfrente del Parque Municipal) Tels. 891 25 75/ 892 11 26 Tels. 617 04 11 / 617 03 61
! & P° de la Castellana, 244 Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel. 239 07 16 B EXPOSICION: Simén Hernsndez, 55
(z0na Plaza de Castilla) Tel. 458 65 00 EN ALCOBENDAS EN COLMENAR VIEJO (Junto gasolinera) Tel. 646 68 90

Tels. 733 94 45/ 62 &&?ﬂ%ﬂﬁ' Tel. 250135 61 REVES Al L GERAR GERAR, S.A. EN TORREJON DE ARDOZ
A[ITOTODO, S.L: o Bk i (46672 il rtgeA‘gg?gr(il%b 7 Bt e MOTOR’ S.A. Avda, de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27 TURISMOTOR, S.A.
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Narvéez, 80-82-84 Arturo Soria, 9. Tel. 416 30 62 Tel. 447 53 43 . Pintor Veldzquez, 3~ Avda.Constitucién, 136 Tel. 6564713
(Zona Retiro/B® Salamanca) !ﬁ:ﬂelaal P? de La Chopera) EN LAS ROZAS Ronda de Poniente,4 Tel. 656 5404

- . | 6533655/ 6533245
Tes. 274 78 04 /273 48 49 MOTOR _ ROAUTO, S. A. _ ARAGUAS, S.L. EN VILLALBA
DASAUTO LEYVA S.A Formindez Caro.9. - ENTA%RES R o ol Kok 0100 VILLALAUTO

i - 3 {zona Arturo Soria, 65) : =
f Avda, Ciudad de Barcelona, 208 Antonio de Leyva, 68.Tel. 4697313 Alcals, 232. Tels. 407 04 13 / 245 97 80 Cirilo Palomo, 16, Tel. 352 3152 Ctra. de La Corufia, Km. 41,100
It ?Jnﬁﬁﬁ 2o low Vinateros, 2. Tl 439 31 91 i S PRIZA.N, S.A. L ALAROON Tels. 8509013-63-94.
| (ona Moratalaz) MOVILAUTO (sl ) Ctra. de Exromadurs, K 13400 EN LEGANES EN GUADALAJARA
| Bravo Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas) . L 14 98 :
| i EE SELIAUTO, S.A. ALTUSA
1l Bretdn de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78 B Ctra. de Plaza Elfptica a Leganés, Km. 3,700 Pol. Ind. EL. BALCONCILLO

Tel. 686 18 88

Parcela 52. Tel. 22 8100
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S Comprar v vender e

RO

Todg tipo de vehiculos

{VISITENOS!
¢ Infanta Maria Teresa, 10

Tels. 563 27 28/88
Enire P* Habana y Serrano

Calrvan, S.A.

TODA LA GAMA

. Comprar y vender I
SERMARE

TNO 404 3905,3260691 Y

DIRECGION: GERARDO
CORDON, N.° 1, 28017 MADRID
. TELEX: 27462 FIVEX-E .. .
Todo iipo de recumbios imporlucién
americanos y japoneses
Todas las mar¢as

Serviclo
Oflicial
FORD

Y LAS MEJORES
OCASIONES

Garantia, 6 m.

MERCEDES 230 E, afio 86,
azui, 30.000 km, aut.,
teche, 3.650.000 ptas.
SUZUKI SJ 410, M-GR, rojo,
perfecto estado, 18.000 km.,
825.000 ptas. Transferido.

AA,

BMW 323i, afio 84, A.A,, llan-

afio 87,
1.200.000 ptas.

2.300.000 ptas,

tas, alarma, 1.600 000 ptas.
LANCIA DELTA H.F. Turbo,
seminuevo,

LANCIA Thema, 87, grafiio,
full equipe, garantia 6 m.,

BMW 628 CSI, rojo, afio 84,

2.300.000 ptas. Facilldades.
MERCEDES 300 E, auto., 86,
bianco, 30.000 km, F.E. Faci-
lidades, 4.800.000 ptas.

CITROEN AX 11 TRS, afio
83, blanco, 8 m. gafanhzado

740.000 ptas. Transferido. afio

AUDI QUATRO, blanco, 86,
CAR 10, S.A. Vehiculos Nacionales y de Importacién, nuevos y usados. Tenemos el coche que busca. ;VISITENOS!

C/ infanta Maria Teresa, 10. Tel.: 563 27 88/28.

muy buen estado, extras, ga-
rantia, 2.800.000. Facilidades.
AUSTIN MAESTRO EFI, 86,
negro, elevalunas, bloqueo,
techo, seminuevo, 875.000
RANGE ROVER EF|, A.A,
89, seminuevo,
3.700.000 ptas.

MERCEDES 380 SE
(Serie 126). Seminue-
vO, capotsec, carro-
zado AMG. .Unico.
Totalmente especial.
Muy deportivo. To-

- dos los extras. 68.000

mensual. 3.475.000.
Master-Car. Martinez
tzguierdo, 66 (esq.
Pargue Avenidas).

MERCEDES 230E to-
talmente carrozado
AMG uanico. Todos

los extras, motor
AMG nuevo. 10.000
km. 160 CV.

AUDRI 200 Turbo
Quattro 4x4. .Todos
los extras: Seminue-
vo. 3.250.000 total.
'80.000 mensuat.
MASTER Car, Vol-
VO, Tel.- (91)
256 83 82.

MASTER Car, Mer-
cedes. Teléfono (91)
266 62 22.

MASTER Car. TeI.
{91} 563 20 21. Victor
Serna, 10 (Santiago
Bernabéu}:
MASTER Car, Ja-
guar. Teiéfono (91)
563 30 21.

MASTER Car, Audi.
Tel. (91) 664 30 6b.
MASTER Car, Pors-
che. Tel. (91}
256 83 82.
MASTER Car, de-
portivc BMW 653
CSI1, full, extras,

2.950.000 total,

48.000 mensual. Tel.
(97) b63 29 61.-
MASTER CAR BMW
M-535 |, oportunidad,
aire, ABS, llantas,
nueva, 2.950.000. Fa-
cilidades. Teléfono
563 29 61.

MASTER Car, auto-
moviles importacion,
procedentes servicios
oficiales, con garantia
total tcda Espafia.
Tel. 564 30 65.
MASTER Car, em-
presa recomendada.
MASTER Car, Tel
266 62 22.

MASTER Car, Audi
200 Turbo climatiza-
do, ABS, 4 elevalu-
nas, cerraduras, llan-
tas, 43.000 km., mo-

"derno, 2.650.000 to-

tal, 48.00C mensual.
C/ Martinez lzguier-

COLECI‘ORES
CION. RADIADORES DE ACEITE. ARNES Y CIERRES
CAPOT. ROPA IGNIFUGA. AERODINAMICA KAMEIL A IRESA

do, 66 {Pargue Aveni-
das). Tel. 266 62 22.
MASTER Car, Volvo
760 GLE, todos ex-
tras, Cuero nuevo
3.475.000 total. Faci-
lidades, garantia 1
afio piezas, mano
obra toda Espafia.
Tel. (91) 256 83 82.

MASTER Car, todos
modelos usados.
Series modernas,
Mercedes, BMW,

Audi, -Porsche, Ja-

guar, Volvo. Teléf.
256 62 22.

MASTER Car, varios
Mercedes 190 E, te-
cho, airbag, etc. Des-
de 2.550.000 total. Fi-
nanciamos minimo in-
terés. Sin entrada.
Tel. 664 30 65.
MASTER Car, Mer-
cedes 190 Diesel
87/88. Oportunidad
Mercedes 230 E, 260
E, 300 E. Todos cii-
matizados. Tel.
256 62 22.

MASTER Car, BMW
735 i, climatizado,

cuero bhifalo, 4 asien-
tos eléctricos, 2 bec-

ker, full, Gnico en ex-
tras, 3.650.000 total.
Tel. 464 3G 65. C/
Martinez lzquierdo,
66 (Parque Aveni-
das).

MERCEDES 500 SE
Mod. 82 ABS, acon-
dicionado, llantas
AMG, 85.000 km,
2.200.000 ptas. Tel.:
(964) 30 46 91, no-
ches.
VOLKSWAGEN
1302 Cabrio, blanco,
capota nueva, ruedas
nuevas, a matricular,
1.450.000. Tel.. {947}
50 03 83.

LANCIA Delta
4 x 4, roje, muchos
extras, como nuevo,
40.00C km, precio a
convenir. Tel.: (982)
24 2b 63. Oficina,
22 b8 31, comidas.
TRIUMPH Spitfire
de coleccidn, desca-
potable, muchos ex-
tras. Tel.: 571 46 30,
373 b1 49.

VENDO Lancia Delta
HF-4WD, rojo, ex-
tras, impecable, afio
87. Tel.: (981}

3 Antonio Lépez, 117 - 28026 Madrid - Tel.: 475 47 93 FX 476 90 77

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

SILENCIOSOS.

24 81 bb, Antonio ©
Montero.

MERCEDES 190 E,
afio 88, techo, ABS,
metalizado, cerradu-
ra, catalizador, radio--
cassette, 3.200.000.
Tel.: 711 94 02. Hora
comida.

MERCEDES 230 E,
afo 86, llantas, cerra-
dura, metalizado, ra-
diccassette, cataliza-
dor, 2.950.000. Tel.:
711 94 02, hora comi-

da.
VENDO Fiat Uno
Turbe IE, rojo, con

liantas Braid, barras
antiv., cierre centrali-
zado, alarma Gemini
distancia, cristales,
parrilla, faros, equipo
musica, amortiguado-
res Selex regulables,
refuerzo suspensién,-
protector, carter real-
mente atucinante,
nuevo.

AUDI Coupé GT, aire -

acondicicnado, direc-
cidn asistida, 120.000
km, perfecto estado,
gris oscuro metaliza-
do, 1.160.000 ptas.

KIT DE CARBURA-

26/ Motor 16
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GENERAL DIAZ PORLIER, 57.

28006 Madrid.

Ventus, servicio especializado;
y ahora también nueva boutique
| con toda close de accesorios

100

JOSE ORTEGAY GASSET

Z PORLIER

GENERAI. DiA

g
' RANGE ROVER

Tel. 402 86 84

Tienda y taller: General Pardillas, 3 Dpdo.
Tel. 275 18 38 - 27512 17. 2880] MADRlD

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES

INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

| 200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

12 MESES DE GARANTIA POR
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES

MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

® FINTO
MADRID

cot sl S

ke 20
POLIGONO IND. AIMAYR C-3

SAN MARTIN DE LA YEGA

MADRID km &
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86 —

$. Martin
e de la Vega

de 50 p por palab

ENVIENOS ol presente cupdn dabi-

damente cumpiimentado. Escriba el

texto a méquina o en letras mayas-

culas. Cada palabra en una de las

caszillas reservadas al efecto. Calcu-

te el pracio de su Insercién a mzén
i

puedu ahunciarse an los

. Thwmr e’

‘Motor 16

ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcia Noblejas, 41.
Madrid-28037

al teléfono {91} 268 00

nombra de INREVISA-MOTOR 16

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIC GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR FALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

P e

Ruegoinserten mianuncio porpalabras en el préximo mimero de
Nombre y apellidos .............
I Domicilio .............. ... ...
Teldtono .
Firma

Envienos jurto con el cupbn el Imports
de ‘ di taldn

especiates de 40 x 0 mm, cuyo im-

porte s de 6,000 pesatas. Si desea

anunclarse con méduios de mayor

tamaiio, haganoslo saber, lamando
€9.
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SEvnene L4 Lova

ll.rnam‘o te ofrece lo
luno. fodos los tipos de luna
para codo modelo de autocor
del mercado, nocional o de
imporfocion,
¥ fo exclusiva de Lunouto

para toda Espana le ofrece lo
gama caompleta de funes.

Si ttene problemas de roterg
acuvda o Llunaute, el inico gue
le ofrece senciflormente Ia luna.

= N R e S

e o 2 2 s

riee de Sl

e

Oficina y almacén central: Avda. Valiadolid, 17,
28008 Madrid. Tel. 542 29 93.* Fax 248 51 36&.
Tolleres: Cira. de Valencia, Km. 25. Tels. 871 00 78-871 39 45
Fax {91] 871 39 45, Arganda del Rey. (Madrid],

ALEMANIA la infor-
macién mas completa
para importar todo
tipo de vehiculos se ja
facilitamos por 1.500
pesetas. Telf.: {96)
287 42 80.

TRIUMPH Spitfire.

1600, afic 81, 43.000
km, tres capotas rojo.
Mayte. Telf.: {93}
318 36 25. Noches.

PAGODA 280 SL,
clasico estado con-
curso impecable,
110.000 km, nunca
averias, dos capotas
perfectas, inmejora-
ble. Telf.: (91)
262 60 75/243 13 49.
ALFA Romeo 1.5 T1,
negra, 30.000 km,
M-IG. Telf.: 275 10 57.

Particular, horas co-
MErcio. .
BMW 320 |, 60.000

km, impecable. Telf :
b35 26 36. Particular,
heras comercio.
VENDO VW Escara-
bajo, afiec 1963,
450.000 pesetas.
Telf.: (91) 850 10 01.
AFICIONADO com-
pra Ferrari todos mo-
delos, me desplazo en
toda Espafia. Telf.:
{93) 76634 31:De 1a
A

FIAT Tipo TDS, mu-
chos extras, 12.000
km, nuevo, 9 meses,
precic a convenir.
Telf.; 331 67 06.
PORSCHE 944 afio

82, 67.000 km, color

ev <, s.a.

burdeos, Blaupunkt
Digital, volante made-
ra, techo, 2.780.000
pesetas. Ricardo.
Telf.: 593 20 13.
VENDO Supercinco
GT-Turbo, febrero
86, 66.000 km, extras,
sin golpes, siempre
en garaje, muy cuida-
do, M-GV, 1.000.000
ptas. Telf.: 767 17 6.
Jesis.

VENDO BMW 323 i,
afio 82, 100.000 km,
aire acondicionado,
perfecto estado,
1.300.000 pesetas.
Teléfonos: Dia (91}
410 66 75; a partir 22
horas, (91) 203 07 64.
Mavyte.

BMW 325 |, mod. 86,

grafito métalizado,
muchos extras, impe-
cable, 3.000.000 pe-
setas. Teléfono:
433 20 00. .
KADETT GSi 2.0i,
perfecto estado, gris
oscura, metalizado,
ruedas nuevas, aire
acondicionado, cerra-
duras centralizadas,
radiocassette, cuatro
altavoces, . 1.550.000
pesetas. Teléfono:
227 94 50.
PARTICULAR Opel
Ascona GT 1.8 inyec-
cién, 1985, perfecto,
1.100.000. Telf.: (91)
259 43 23.

VENDO recambios
Seat 850 Spider, mo-
tor, cristales, puertas.

_particular,

Telf.: {942) 66 08 18.
FIAT 1800 Spider,
descapotable, 49.000
km, 1.100.000 pese-
tas. Telf.: (96}
584 30 22.
MERCEDES 28085,
aire acondicionado,
muy bien equipado,
1.000.000
ptas. Teléfono:
465 87 80/362 61 01.
PEUGEOT 205 GTI,
B-HW, gris metaliza-
do, 1.900 c.c., 130
CV, 39.000 km, 2
afios, aire acondicio-
nado y alarma, ruedas
nuevas, garaje, muy
cuidado, por sélo
1.3560.000 pesetas.
Telf.: {93) 3563 64 47.
Mafianas. Jordi.

" CONCESIONARIO OFICIAL

FIAT LEVA, S.A. Concesionario Oficial
Su especialista en vehiculos industriales

Avda. San Pablo, 47-Tels.: 6725564 -67256 95
COSLADA (Madrld)

8/ Motor 16

EEE Comprar y vender I

o

s COMPRA AUTOMOVILES .
.~ NACIONALES ~
Y DE. IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

'ASOMBRESE DE LO QUE |
'PAGAMOS POR SU COCHE .

{AL CONTADO

Y AL INSTANTE!

Tels 126972 74 - 269 70 15
: . 2697101 .. -

\'AMOVII.-

CAMINO VIEJO DE LEGANES 68
-METRO OPORTO - MADRID 28019

|- AuTO-RADIO ]

7/ILPINE

" () PIONEER

CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES Y EQUIPOS -

SONIDO 24 HORAS -

SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADD

LUMONTE, S.A.

Repuestos Imperio

SABADOS Y DOMINGOS
de 9 a 14 horas

GRABACION IIE LUNAS
GRATUITAS A TODOS
~ 1OS LECTORES DE MOTOR 16

VENTA!

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

condiciones y tiene po

resolveremos su problema.

Si lo' va usted a cambiar por uno nuevo consultenos

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS 63
TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID -

Marca y modelo

Precio  Marcaymodelo  Afie

. 250 vehiculos con la mejor garantla
del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche esta en perfectas

COS

Peugeat 205 GLD
Peugeot 205 XRD
Ford Escort Diesel
Fiat Ung Turbo | E

km Praclo

[ Seat Ronda 575000 Trlumph TR 7 80 74000 1.100.000
\W Polo Classic ! 620000 vy Passat 1.8 CL 85 48000 1.150.000
Ford Granadz 2.8 | 81 108000 725000  Renault 11 GTD 87 13000 1125000
Ford Fiesta 1.1 . 87 33000 725000  AfaRomeod3 15T 87 34000 1175000
Renaulf 21 Nev. TXRE 88 — 163000  Ford Orion 1.6 Diesel 88 24000  1.150000 4
Citroén C-15 Diesel 86 32000 785000  Qpei Ascona 181 86 38000 1.250.000
Ford Fiesta 1.6 Diesel 88 24.000 795000  Fiesta XR? 88 - 1075.000
Opel Corsa 1.5T.D. 89 -~ 1175000  Escort RST 87 =~ 1580000
Renault Exp. Diesel 87 20000 875000 MW 35 87 — 150,000
Citroén BX Caribe 86 30000 875000 FygOrion!6Ghia 87 19.000 1275000
R Super GTTurbo 86  31.000 880000 - Afs Romeo 33 1.7 QV 87 29000 1280.000
W Golf GT! 84 7B000  BB00OC  CpelKadeltGSI18 85 46000 1425000
Forc Escort 1.4 8 37000 B0  Chrogn BX19Fam. 87 27.000 1450000
AfettaCTV20AA 81 G800 950000 gz SamtanaSJ.413 88 — 1070000
Ford Esc. 1.6 Ghia 86 35000 985000  Ren, Trafic Microbus 88 16.000  1550.000

87 = 1100000 . Austin Montego 20 86

88 21000 1090000 FordFsc.28'Ghia 85 48000 1575000
8 ° 21000 1.075.000 19000 1975000
87 26000  1.100.000

Ford Sierra 20| Ghia 88 ‘ 973
Alfa Romeo 75 Evel. 88 17.000 1.975.000

18.000 - 1.650.080

Citroén BX TRS Atenas 89 — 1450000
ANUNCIESE SE VENDE
EN ' ' PEUGEOT 205 XR, PARTICULAR
- M-GF, perfecto es- VENDE .
tado, aire acondi-
i MOTOR16 cionado, elevalu- | - MOdeMowlmzosdoss!os

nas eléctrico y extras, perfecto estado,
MADRID cierre centraliza Tel.: 407 27 00,
Teléfono: (91 do. Tel.: 856 79 37, ext.: 675
268 00 £9 ) TARDES. Madrid.
]
PARTICULAR: L S \ Recambios de Vehiculos Americanos

VENDO R-5 GTL
Muy buen estado,
radio, anico duefio,
siempre garaje,

E=C

Ci Velazquez, 111, bajo dcha.

564 06 82.

225.000 ptas. Lla-
mar tardes, Tel.:

Teléf.: 563 30 55 28006 MADRID
Especialistas en servicio y reparacion de cambios automaicos

Motor 16/99
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Em—Cornprar y vender

Valderribas Motor. S A.

L+ Valderribas, 75 Dr. Esquerdo, 108 - Telf.: 561 48 00 - Fax. 961 48 06 26007 Madrid

| MOTOR 16
_T-O DOS ‘LOS MO D_ELOS I.EVANTE EMPRESA HISPANO ALEMANA
@ @ Teléfono: (96) QEILINAS
PARA QUE VD. 352 26 18 ALEMANIA ESPANA
PUEDA PROBARL 0 S , 4051|3dr§2ﬁ;]gtnr1asse,279 58:)4 %ed:dﬁgstellana, 268
E .Tfno.; 07 49 2173 51081 Tfno.: 314 0536 - Tx. 27245
SE VENDE i ;?'738312321 - Fax 07 49 | Fax 3140331 -
T VENTAS IOS : (?l’fpgpAoflt\I - lmporte su automévil directamenle de Alema-
= , . . ol T
ALLERES-RECAMB rggasmrg?;:r;sismrﬁcegz: — Mas de 100 vehiculos en STOCK.

Telf.: (91) 653 94.1'1" - rC:qciaggulte nuestros precios sin ningln compro-

TR i AUTOMOVILES DE OCASION 3 erﬁl:g;f iﬁfﬁ?: - Apro‘}ephe nuestra organ.zacién para importar

T REVISADO S Y GARANTIZADOS Martos. cualquier producto de la RFA, EEUU o Asia.
LUNAS Y BLINDAIES, R O TN s
LUBLINSA oy buen estedo, | | MMAS GARANTIZADAS

LAMINAS ANTISOLARES
HOMOLOGADAS POR LA D.G.T.

@ LLUNAS DE
Al_h l!ﬂﬂ[]"fll,

INTERLENC, S. A. w

M-FP, 55.000 km,
280.000 ptas. Telf.:
(91) 593 13 01/
742 53 30.

VENDO
radiocassette
Blaupunkt modelo
Toronto, Un afio.
. de use. Precio
interesante. Llamar
al teléfono (91)
475 67 38. Noches.

% &

Al LG | ' :

ehipulas e ocastin de todos s
PRGOS MATAS f modks
~ Revisabs
— Con garantia hasta 18 meses
— Financiacs hasta 3 meses
Contactos Sres. Mora Echavaia Comes
Martiez Pariacoba

UNA OCASION
DE AMIGO.

Estamos donde sismpre.
P.° de Iz Castelng, 278. Talfs.: 353140- 36384
Castellana Motor S. A.

La Bouthue del Automov:l Ja apones
SU VEHICULO JAPONES AL ME]OR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR

TOYOTA (AMRY 2. 0 6Li 16\'
TOYOTA LAND CRUISER L 170.
Trubo D, kit comades, efevalunas eléc. ..
TOYOTA CELICA 2.0 6T 16V Full eqmpe 4,089.000
. veaererensanes 3,009,000
* STATION WAGON TO. Fol equipe ......... 5.800.000
- TOYOTA SUPRA TARGA. Foll equipe .

- TOYOTA SUPRA. Full equi

..... ...3095000-

. 3.375.000

.. 5.985. 000

Esios prems incllyen mnlrlwlnclén fransporte y pintura mmllmdu

11 AHORRESE HASTA

UN MILLON DE PESETAS!!

Import Iapon, S. A. Ex'poslc;on, venta y ta.lleres C/ Antonio Leyva, 23. 28019 Madnd Tel.: 469 27 25. Fax: 469 22 70.

TOYOTA « MAZDA
MITSUBISHI

1 OOf Motor 16

\\,iw o TR MASTER CAR, ;;COMPRUEBE!!, ASEGURESE DE UNA GRAN COM-
| PRA Y VEA LA DIFERENCIA DE NUESTROS VEHICULOS SEMI-

| M ch Cor NUEVOS REVISADOS 140 PUNTOS POR MAESTROS INGENIEROS
AVIQSTEr \ CON SUS KILOMETROS REALES (DEMOSTRABLES). (91) 564 30 65.
AUTOMOVILES IMPORTACION :

‘ C-’Mnrﬁ’mlmmdu,ﬁ&(?ﬂque&uﬁdls) Tels.: (91) 256 62 22 y 564 30 65. C/ Victor de ta Serns, $:10 5. Beraabés), Tel, (99) 563 30 21. Fac 256 43 82. MEW;LREOIG

AL

Master Car, Mercetes sene (501} 190 E. 190 £ 16V, 190 Digset 2BI000 -
Master Ca, Mercedes {serie 12 1”4}723% 260E. 300E, 200D 300 Diasel &ﬁ%
Master Car, Mercades {serie 126}, 280 SE, 300 SE, 380, 420 SE, 500 SE Sa7000 .
Master Car, emprasa mas recomendada por los Servicios-ohiowles. S Q8IS 000
 Waster Car, fa melor garantia det mercado nacionel, con el mepr sevicio hrenta 3 ggfw&%
DEPORTIVO) Mercedes. 350 SLC. teche eléctncs, Nantes, are, temopeh 8o 2550009 5643065 by
MERCEDES 380 SE, sarie 128, capd sec ‘olaiments carrozadd, ful equipe. Unico, wmprescindibie verio, 2880000
4500000 total Facikdades Teléfono {91) 564 3065 Seminueve Garantia 1 aho Mano obra Master Car '3%% o}

1} Master Car todos modeios BMW sare 3. serie 5, sene §, serie 7 ‘ BHND -
VOLVO 760 GLE, como nuevo, Suero, lodos tos exiras. antracia, 34?5060 garanﬁa1 aﬁe Ptezas mane 780 30
ohra toda Espatia Master Car 99 %6602 . . | sﬁ%'
BRI 7351 AL, cuerc, afio 88, todos fog exlras, nuevo. 5 900000, Master Car -

Master Ca, 1008 modelos de beasdn, AudvParscha {91} 564 3085

MW 635 05t deporiivg, CLero, B, llantas, todos, exiras, semmevo 2 975000 25662 22 Master Gar

Sernanalmente variss ofertas nuevas con I wicjor gamt[a del mereado agelonal, Revisados 140 ]mntos pﬂf maesirox ingmiems proplw
- ABRIMOS SABADOS TARDE -

AUTOMOVILES YALE, S. L.

AUTOMOVILES
YALE, S. L.

ES'I'AMOS DONDE SIEMPRE. (semlesqumu Feo. Silvelu)
¢/ MARTINEZ 1ZQUIERDO, n.°
I'el 245 18 18

ALFA ROMEQ TWIN SPARK
ALFA ROMEQ 33-TI

BMW 318 I

BMW 524 td aire

LANCIA THEMA 1 E AIRE
OPEL OMEGA 2.1 AIRE
FORD SIERRA 2000 AIRE
FORD XR2

FORD ORION GHIA
RENAULT 25 TX AIRE

ToaK O COUNES
e Ut W0 ITA
BUSCANDO. (INFORMESE! |

e ey T Y]

DAcin

TODO TERRENO
¢ Motor 1.400 c.c. de tecnologia Renaulit
¢ Suspenslon independiente delantera con muelles
* Llantas, enganche bola, defensas delanteras, etc.
{incluido en el precio)

" EL 4x4 MEJOR EQUIPADO

BARON §.A.
Antonio Leyva, 23
Tel.: 269 34 15. Madrid

DETECTOR
DE RADAR

| - D @

BEL-EU Eb-Vectur 3

VENTA Y MONTAJE L~
000 pas. ! :
1% At PN TRes obs” | | PARA VOLAR ALTO
' / José M.* de Poreda, 42
- Teléfono 408 3241 W connm

. ABRIMOS SABADOS MARIANA -

* Detecta los radaras en un radio de 1 km.

* Totaimente indetectable.

¢ Adapiado a las frecuencias espariolas y europeas.
® Garantfa de 1 affo. -~ )

¢ Instalacidn Inmediata al mecuero.

» (Gastos de envio por correo: 1.000 ptas.

* Prohibido sobre carreteras europeas.’

= Tamanio: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms). mmii| | o Somos especialistas VW, AUDI - ‘
It did f : 91-, 1 - (Principt d'Andarra}
» Se aceptan pedi os por teléfono: 91 275 45 47. . - P La financiscion y of Img mis mm

Distribuidor Bel-Tronics en Espafia; Expahuiion w5 Sovgy ul 3 Exp e + C/Maldonado, 50-52 Tel: 402 8!3 /32,

P. de la Castellana, 40. - automovil, maquetas
aolaas:::d 2:30-«;e y .a:eféfil:;: 91-275 45 47. Trans kits, consiltenos C/Aleald, 73, Tel.: 431 49 49/431 07 20.
S Talleres: C/P. Vergara, 24, Tel.: 276 19 37,

por tel.: 9738/ 60 4 85.
Motor 16 /101
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VENDO GS Palas,
64.000 km, 200.000
pesetas, buen estado.
Telf.: 776 30 43.

PARTICULAR ven-
de Mercedes 350

SLC, gris metalizado, . -

elevalunas eléctricos,
techeo corredizo eléc-
trico, puertas centra-
lizadas, radiocasset-

te, inyeccién, direc-
cidn asistida, estado
impecable. Telf.: (96)
579 15 70.

FIAT Croma Turbo
D, impecable, buen
precio. Teléfono:
419 53 07. Alfonsao.
SPIDER Alfa Romeo,
vendo, seminuevo,
alarma, musica Hara-

Nacionales e Importacion
Precios de Fabrica

Nuevos y de Ocasidn
-- Mercedes 420 SE - Afic 87 - Todos extras.
— Mercedes 300 E - Afo 87 - Todos extras.
— Mercedss 280 SEL - M-FH - 1.300.000 ptas.
. — Super Cinco - Afic 88 - 725.000 ptas. - impecable.

Tel.: (91) 248 10 94, Sr. Corral

__FEYDO

AUTO RADIO

AUTO RADIO. ALARMAS
ELECTRONICAS. LAMINAS DE
SEGURIDAD. TELEFONO MOVIL.
ACCESORIOS,

L .
N R K O K T T . o s WA 8 st
T Y A M T L oI M L 7 R

AVDA. FELIPE II. S/N (APARCAMIENTO)
TFNO. 276 97 67, 28009 MADRID.
VISA-CAJA MADRID-MASTER CARD

102/ Motor 16

NORTE

Teléfono (94)
435 77 86

top, Ultimo modelo.

" Telf.: (93) 257 02 63.

Contestador.

PARTICULAR ven-
de Mercedes 200 D,
color dorado, interior
en cuero, cambio au-
tomético, perfecto
estado, muchisimos

. extras, aire acondicio-
" nado. 2.250.000 pese-

tas. Telf.: 439 Q1 18,
Fernando.

PARTICULAR ven-
de R-11 blanco, GTL,
Gnico en Madrid, ai-
rea acondicionado,
muchos extras, 6.000
km, perfecto estado,

1.200.000 pesetas. .

Telf.: 433 01 16. Fer-
nando.

FERRAR! 308 GTB |
Quattrovalvule,  afio
85, 26.000 km. Pre-
cio: 9.000.000. Telf.:
{962) 22 27 16/
21 87 59.

OPEL Senator 3000,
seminuevo. Telf.:
248 08 00/1/2. Pre-
guntar sefier Mora ©
sefior Millan.
ROVER 2600, muy
buen precio. Telf.:
248 08 00/1/2. Pre-

guntar sefior Mora ¢
sefior Millan.
VENDO BMW M-3,
afio 88, full equi-
pe, como huevo,
6.000.000 pesetas.
Telf:: (96) 240 05 90.
RANGE Rover todo
terrenc, gasolina,
1.150.000. Telf.:
473 86 31. Noches.

ESCARABAJO

1302-B, 1600 c.c., ale- -

mén, M-CH, buen es-
tado, bB0.000. Telf.:
(942} 88 21 42. Hora-
rio oficina.

VENDO recambios '

Seat 850 Spider, cris-
tales, asientos, mo-
tor. Telf.: (942}
66 08 18.

T Comprar y vender T waknr

LLANTAS
DE ALEACION

R —

RACING
WHEELS

LLANTAS TARGA, S.A.

Molino, s/n - 08241 RIPOLLET (Barcelona}
Teléfono 691 53 01 - Fax €92 50 60

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

DISTRIBUIDORES:

Adaico, 8. L. Telf.: {848} 24 23 47. Pamplona.

Arelosa, 8. A. Telf.: (941) 25 96 83, Logrofio.

At. Acc. dal Automébvil. Telf.: {91} 234 (7 46, Madrig.
Auto Boutique. Telf.: {972) 60 96 21. Figueras {Gerona).
Auto Elec. Zener. Telf.: {956) 25 92 29. Cadiz.

Auto Kit, 8. Telf.: {23) 870 01 79. Granollers (Barcelona).
Auto novedad. Telf.: (942) 21 53 18. Santander.
Auto-Supar. Telf.: (364} 63 69 40. Sevilla.

Bopar Racing. Telf.: {83) 311 65 70. Barcelona.

Can Pau Sport. Telf.: (971) 75 52 19. Palma de Mallorca.
Casa Armangue. Telf.: (83} 218 63 78. Barcelona. .
Comercial Rizze. Telf.: (93} 727 13 14. Sabadel} (Barcelonal.
Disefio Sport. Telf.: {985) 33 71 01. Gijon.

Rallye Manzanares. Telf.: {91) 475 47 93. Madrid.
Semauto. Telf.: (9587) 41 05 95. Ponferrada (Ledn).
Soresa. Telf.: (9/5) 22 70 /7. Soria.

Spoiler. Telf.: (93) 818 05 42. Vil. Penedés (Barcelona).
Stylauto. Telf.; {96) 366 08 61. Valencia.

Sumiauto. Telf.: (345} 28 38 36. Vitoria.

Tallaras Borrego. Teif.: (852) 31 66 00. Mélaga.

Tot Auto. Telf.: 31 28 37, Tarrega (Lérida).

Vadisa. Telf.: {943) 21 66 44, San Sebastian.

MNIPF’ON ANTENNA

Tecnologia japonesa,
calidad y fiahilidad

| La verdadera
antena NIPPON
automatica

TS40 Sy
TS 40 SB
(negra)

Mas
silenciosa
y ligera

Distribuidor exclusivo. para Espafia:
MUSICOM, S.A.

Francesc Vila, s/n

° Naves 16 y 17
POLIGONO CAN MAGI
Tel. (93) 675 32 12 - Fax: (33) 675 3552
80190 SANT CUGAT DEL VALLES

Motor 16 /103




I Comprar y vender M

A fladA IFOWAL 'AL}?-'.- CAUREERING, 5.4,

Especialistas en accesorios para
La Personalizacién, Mejora Mecénica,
Seguridad y Competicion Automovilistica.

Para una mayor informacién contacte con nuestro
departamento comercial mediante carta, fax o teléfono.

Poligono Indastrial "El Segre" Telf. 973/ 201662 Y 201666, telex 51492
Telefax. 20 32 12 LLEIDA 25191 /LERIDA (ESPANA)

r-------
\-------

i Novedad %«nd«( !

| CRISTALES TINTADOS

* SIN ARRUGAS NI BOLSAS

* COLORES : HUMO - AZUL - VERDE

* FACIL Y PERFECTA APLICACION POR
UD. MISMO EN MENOS DE 5 MINUTOS

* P.V.P. 6.500 Ptas. IVA INCLUIDO

SOLICITAMOS DISTRIBUIDORES LOCALES

BB TEL. 93/ 433 16 76 - FAX 93/ 433 08 41 - BARCELONA

Turbo, afio 84, per-
fecto estado,  HVGF

RENAULT 5 GTL, extras. {Ocasion Uni-
M-DG, verde M-T, cal. Teif.: (91}

muy bien cuidado,
265:000, extras. Telf.:
676 08 33. 9,30 no-
che. Manolo.

SE vende BMW 635
CSl, impecable, auto-
blocante techo, cue-
ro, gris metallzado
cambio sport, todos

275 91 23. Srta. Ma-
ribel.

YAMAHA 250 SR,
M-FT, azul, pocos
km, ° cuidada,
250.000. Teléfono:
676 08 33. Manolo,
9.30 noghes.
VENDQ Audi 200

venderlo, 2.200.000
pesstas. M-DF.

300 SEL 3.5 M-P, par-
ticular vende, buen
estado, 500.000.
Telf.: 638 83 15.

VENDO Opel Manta
GSI, negro. Telf.:
{947) 17 02 59. Luis.

T Comprar v vender I

INOCENTI DE
TOMASO

Motor a estrenar,
radiocassette, llantas
" de aleacién. Telf.:
(91) 556 00 40. Sria.
Begoiia. Horas
oficina, ;Gran
oporiunidad!

ANUNCIESE

Wotor1s
CATALUNA

Teléfono (’93) '
418 47

Puntos de Vento BBS

PajeMasee TORIA AUTOSFORT & 4

[frdd40 &)

Galiia

Andaluesg "|f|J"|'|-- cOS TENERIFE

MONO AMR HOMOLOGAIX]

- D—

ARNES desde 5.715 a 24, 000 pias.
Cierre capot desde 1.290 » 2.100 ptas.
Apoyapiés coplioto desde 6.100 ptas.
Juego pedales desde 2.390 ptas.
Extintores SPARCO Hnllun con/sin kit

desde 19.340 a 75.510 phs
Interfonos desde 27,500 p
Baguets desde 29.500 a 76 600 plas.
Lineas de escape DEVIL:
Escape GT turbo GAN desde 37.000 ptas.
Escape 205 Rallye desde 33.000 pias.

Arbot levas R-5 GT t GRN desde 69.000

SU BUEN AMIGO DE TODA CONFIANZA Y DE...

...RENAULT, OPEL, AUDI VW, PEUGEOT, FIAT, ALFA, LANCIA, efc.

- peseiag, .
Y Arbol levas R-5 GT t GRA desde 44.100
{ i peselas, - ’
Ve Arbol levas 208 GTi 1900 GRN desde |
- ﬁwﬁhﬁﬁmmm K] S ﬂ_p D
; —_— ] o e S PP, ecllu'u e Grec ol
: 4 | Lilllllrln de fremo con sillcona desde 4.900 SRS e 4-_\{) j _)_:_“_"3 él -‘é&%ﬁ?q@ q"%
1Ry ERETE o ||
Pastifiss FERODO désde 5.600 a 7.710. )
‘ L H4 80/100 desde 1. Eﬂ? ta :
mparas :
MOND bologad g v ek Ehmearss He /% soe Lioo s AME IBEFRICA sosieduct Arcrime
B{;,:'g plas. th proximamente: 4 - -
GIMNT!I?.S',LHIMMS.!SIHI. Hadi de e. "W-I-la Cinta C/ PADK: CLARET, 282-284 / TELS. 347 63 00 y 3476422
CASCOS BELL desde 33,008 paas, "“‘"'ﬂ'“ 08026 BARCELONA, FAX 3476422 TELEX 81071-AMRIB E
104/ Motor 16

Jabi export s.a. valtespir, 139 Barcelona, Tel.: (93] 4% 19 26
Fax: (93} 49102 01

LOS NUEVOS NEIIMM‘lCOS ANCIIOS _
Kkiéber



eNos Su cAaso

SIN LIMITE

EO en uno de los altimos
nimeros de Motor 16
que la D.G.T. tiene la inten-
cion de subir los limites de
velocidad en 10 km hora, y
lo comunican como si fuera
algo extraordinario.

! Sefiores de la D.G.T.,

T R T e
{ R VN
Tt

pienso, e igual que yo un nu-
meroso grupo de amigos,
que se les ha parado el reloj.
Antiguamente decian que se
ponian los limites de veloci-
dad en el trafico para
ahorrar por la subida del pe-
troleo. Ahora lo justifican
por la cantidad de acciden-
f tes gue hay por exceso de ve-
locidad; y luego, jpor qué?
i Ma4ds bien pienso que es una

" Teléfonos de asistetncia‘
¢l verano: i
duI:nte T2 (900) 12 3505, -
—RACE: 91 593.33 33.
- _ADA: (91) 45010 10.
_CEA: (1) 419 58 58.

* —RACC Azii)at&?csl? en
} catIet- a 93 L3l
| rctera: OPo) 44171 17.
" __Mondial Assistance:

' 33 44. =1

{gl'lfg:asa-llenault; (91)
456__-31g=ehgeot:ra1bot:_ oD
. 597 21 25 (Europe Assit.)- ]
: -—Opel—General Motcﬁ.
@1) 59721 25 (BEurope o
SIF,1-;-“‘—nC':yiet)r-(:bi.in: {91) 430 11 11.
 Seat: (900) 11 2222. -
" ] ancia: (91) 450 13 50.
“ _Fiat: (91) 450 11 50.

106/ Motor 16

de las muchas formas de re-
presion y recaudacién a las
que el Gobierno nos tiene
acostumbrados.

Si con un Seat 127, a ve-
ces, voy a 130 km/h, no por
gusto, sino por exigencias
del trabajo o alguna emer-
gencia, y compruecbo que
sistematicamente me pasa
todo el mundo con la sensa-
cion de que se me ha para-
do el coche. jAlguien cum-
ple lo que Vds. proponen?

En otros paises europeos,
la velocidad en autopista es
libre, concretamente en Ale-

mania, que es el pais que-
mejor CONOZCO, NO POr eso

hay mas accidentes. Sin em-
bargo en las carreteras nor-
males la tienen limitada y,
normalmente, nadie sobre-
pasa la velocidad marcada.

(Por qué no toma ejem-
plo la D.G.T. y prueban a
dejar una autopista con ve-
locidad libre? Pudiendo
COmPparar creo que se encon-
traria la mejor solucién.

J. Rafael del Rio Fdez.

| (Madirid)
SEGURO
INSEGURO

L dia 11 de agosto me vi

B involucrado en un acci-
dente por causa de un suje-
to que se salté un semaforo
en rojo. A consecuencia del
mismo la parte delantera de
mi coche qued6 bastante da-
fiada. * 13
Para mi desgracia la com-
pafifa en gue esta asegurado
‘mi automaovil, Seguros Cau-
dal, tiene cerradas sus ofici-
nas en Castellén y cubre sus

- servicios una vez por sema-

na, exactamente los jueves.
Este es el dia en que un se-
fior viene desde Valencia,
pasa por la mafiana por su
oficina a recoger la corres-
pondencia y a atender algin
que otro caso que pueda ha-
ber. De esta manera los ase--
gurados de Castellon esta-
mos totalmente desampara-
dos el resto de la sémana.
Debido a esta falta de aten-
cidn mi vehiculo estuvo diez
dias sin recibir ninguna
atencion, v cvando ésta se
produjo fue debido a mi
cons:ante insistencia ante la
Compaiiia, a la que no le
quedé mas remedio que po-
nerse a investigar los datos
del causante del accidente.
Pero si para arreglar los

se Tatranstitt

| pranaruentos 68
Jerez da {a Frontera

|- moTOCICLISMO

escenano de tas care
Solo moto.

problemas parece que no
hay prisa, no sucede lo mis-
mo-a la hora de pagar el re-
cibo anual de la compafiia.

No hay ningiin problema, -

ya que cualquier dia se pue-
de pasar este tramite en Au-
tomoéviles Michavila, que
debe de ser el agente de esta
compaiiia en Castellon.
Otro tema que quisiera
comentarles es el de la grua
que llevd mi coche hasta el
concesionario antes citado y
¢l del coche que tuve que al-
quilar durante unos :dias
para poder desplazarme.
Los gastos de ambos los
tuve que pagar yo de mi pro-
pio bolsitlo y segin la com-
pafiia del causante del acci-
dente, que tiene un nombre
bastante raro Schweiz o pa-
recido, no puedo reclamar.
Esta cuestion me fue expli-

cada por los entendidos de

mi compafiia, ya que segun
ellos habria que presentar
una demanda y esperar a.
que el juzgado dicte senten-
cia para que en el mismo pa-

. quete entre también el arre-
glo del coche.

Pues bien, ahora el perito
de la compaiifa del conduc-

~ Agendd _
el 26 de septiembre ol 2 de odubre -
TELEVISION pa

- ' . fuido en
& Fi dia 1 de octubira, incit ] |

P ?2 aezra\:ﬁé;a i?nras la cafreia pertenealente S

' \io de Espafia de
| Gran Premio de Espa _

ga puntuable de la especiahdad

o} dfa 30 sébado,
® Asinusino, b sta Gran Prami

; rcuno catalén atn
o Eldial de octubre, rLg:rggn enecientes al cr‘ﬂe;num

of programa Domingo
undg cadena de TVE,

f&rmala 1, Gitima prue- -~ -
en TOITIONo SUIGnee

s retransrmtirdn jos en- -
1o, deade el ciicwito de .

de Calafat serd
tor causante del accidente

ha puesto en el presupuesto
del talier una anotacién en

la que dice «Sin compromi-

so», que quiere decir que la
compaiiia aseguradora no se
compromete a arreglarme el
coche hasta que no haya una
obligacion, por lo que si
quiero mi coche tendré que
pagar yo el arreglo, que as-
ciende a 215.000 pesetas.
Angel Monserrat

(Castellén)
SOLO
CASUALIDAD

ES mando esta fotogra-
fia, que en si no es nada
extraordinaria, pero si que
se trata de una casualidad
jocosa que no se produce
muy a menudo, y menos en
un personaje tan popular
como ¢l que aparece en la
valla publicitaria, y por si
fuera poco, acompafiada,
como se puede ver, de un
automoévil sumamente cono-
cido. Sin mds, se despide un
asiduo lector. - _ .
' J. Luis Sanz
{Madrid)

iy

NOGUE & ClA.

ASEGURE BIEN SU CASA.
ES SU MEJOR INVERSION.

MULTINACIONAL ASEGURADORA Sede social: Calle Doctor Ferrdn, 3y 5 - Tel. 204 00 12 - 08034 Barcelona.

Antes Mutua Nacional del Auteméwil.

SEGURO MULTIRRIESGO DEL HOGAR MNA

EL PELOTAZO EN EL VENTANAL DEL SALON.
LA SARTEN GUE PRENDE FUEGO A LA COCINA,
ELGRIFO MAL CERRADO, LA GOTERA DEL VECINO DE ARRIBA.
LA GRIETA, EL INCENDIO, EL ESCAPE, EL ROBO...

Ocurren tantos y tantos imprevistos ¢otidianos, que me-
rece lo pena asegurar su inversidn mas apreciada:
su propia casa.

El Sequro Multirriesgo Hogar de Multinacional Asegu-
radora le garantiza la més amplia cobertura de dafios
que usted pueda imaginar. Por un precio ridiculo, com-
parado al valor de su casa y de sus cosas, Multinacio-
nal Aseguradora le ofrece mucho més que dinero y ser-
vicio para afrontar los «gastos extran de su vivienda:
la garantia de mds de 40 afios de solvencia profesio-
nal ol frente del Sector def Seguro.

Se trata de su casa. Péngala a buen seguro.

Maximo Nivel Asegurador.

e



¢Ha pensado por que su coche
esta equipado con filtros MANN?

Tl antes (&g LHEY SEIS YR
sufran el minimo desgaste,

FILTROS MANN

P VBRI

NTROS|

Y

L

L

El Strutos se b converiido en uno dr los coches mis apetecidos por log coleccionistas,

'REVIVIR
'UNA PASION




FUERA DE SERIE

Cerca de 50 Lancia Stratros, venidos de todos los paises del mundo
Ha sido la segunda concentracion de estos 1ltimos cinco anos

Con los colores de Alitalia, Sandro Munari llevo un Strates
Con él consiguid tres titulos mundiales de rallyes

finitiva del Stratos, equipada esta vez
con ¢l motor del Ferrari Dino de 2.418
centimetros cubicos. Tras un periodo
normal de puesta a punto y de evolu-
cion, el Stratos conoceria una serie de
éxitos sin precedente en los rallyes en
los que participaba, como el Tour de
Corse de 1972, donde demostrd por vez
primera que era un coche a batir. El
Stratos se adjudicd tres titulos mundia-
les consecutivos (1974, 75 y 76) acom-
paitado de 16 victorias, y otros tantos
éxitos a nivel nacional. Con todo ello
el Stratos quedd definido como el co-
che de rallye de los afios setenta.

110/ Motor 16

Tras esta época gloriosa muchas co-
sas han pasado, pero ;qué ha sido de
los 500 Stratos construidos para justi-
ficar la homologacion en Grupo 4? El
numero. de coches que desaparecieron
por causa de accidentes en competicién
es muy dificil de establecer. Un buen
niimero de ellos han terminado sus dias
compitiendo en Rallycross. Los ejem-
plares restantes han ido a parar a ma-
nos de muchos coleccionistas apasiona-
dos. Y realmente no se han equivoca-
do, pues en pocos afios el valor de los
Stratos ha aumentado de forma verti-
ginosa. Para reunir a los propietarios

Una prueba de regularidad, por las montaiias Dolomitas
Es el tiltimo vestigio deportivo que le queda a los veteranos Stratos

de esta joya, Thomas Popper ha crea-
do un club que dirige desde Hong
Kong. Popper posee siete de estos co-
ches y ha dedicado los ultimos aftos a
reunir todo lo relacionado con los Stra-
tos como fotos, carpetas de prensa o
catalogos. Pero Popper se marcé hace
tiempo una meta mucho mds importan-
te, como es la de averiguar donde se en-
contraban los Stratos existentes y reu-
nir a sus propietarios para realizar con-
centraciones como las que hacen habi-
tualmente otros clubes. La primera se
llevé a cabo en 1986 v tuvo lugar en el
incomparable marco de las montafias

TODO TERRENO 4x4

En este nimero, fodo sobre el
todo terreno 4 x 4, ol
Con la mejor oferta mundial, y
diferentes rutas para pracficar el
todo terreno.

También, un resumen de las
pruebas realizadas a fondo por
Motor 16.

Y en el mundo del deporte, la
cara humana del

Camel TROPHY y la
informacién y los resultados
de los raids nacionales e
infernacionales.

Y ademds, los otros
coches 4 X 4, junto con lo

mejor de cada uno en
el 4x 4 ideal.
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Silo un ingeniero invisible puede
desarrollar automéviles como el Sierra 2.0
Sport. Ford ha empleado el talento del viento
hastii sus tltimas consecuencias. Las primeras se
notan 2 la primera de cambio. En su motor
[M}HC; de doble drbol de levas en cabeza e

inytccién electronica. Culata de aleacién ligera,

alta relacién aire combustible, pistones y
segmentos de baja friccién, taqués hidrailicos
sin mantenimiento, encendido reglado de por
vida, cigiiefial de cinco apoyos, carter de
aluminio, nueva caja de cambios... Una potente y!
silenciosa mecénica que hace enmudecer a otras.
Dos mil centimetros ciibicos llenos de avances

cientificos contra la contaminacién. 125 caballos
que rondan los 200 Km/h. Incluso a estas
velocidades, la conduccién no pierde un dpice
de seguridad. De ello se encargan la suspension
deportiva y unos generosos neumaticos de perfil
bajo 190/60 HR. Cuando la mano del viento
sacude a otros coches, el Sierra 2.0 i Sport. ni se

Nuevo motor 20 DHC EFI. Eficiencia en Silencio.

entera. No hay arista que lo frene. Ni de frente
ni de perfil. El spoiler trasero monoplano, de
serie, proporciona una estabilidad mayiscula al
cortar turbulencias a toda velocidad. En su

.Concesionario Ford le hardn una presentacién

exhaustiva de este deportivo Sierra. Fijese en su
nuevo motor DOHC, en el acabado y

perfeccionismo que imprime Ford a ¢ada uno dé
sus coches. Fijese bien en el liderazgo Sierra en
disefio. Al verlo haga como el viento. No oponga
resistencia, ‘

2.275 000 rus. Precio maximo recomendado.
(Transporte e VA incluidos).




o AR R

e i

B R,

13

‘Limpiaparabrisas

CUANDO EL CAMINO
SE PONE DIFICIL...

La visibilidad al
volante es su
seguridad. En
cualquier situacion.
Ante cualquier
inclemencia.

Las Escobillas

Valeo, por la especial
composicion de su
goma y el exclusivo
disefo de su perfil, le
garantizan siempre
una visioén perfecta.

Iﬂ-m_"\

El equipo del Automdvil

HONDA ST 1100

PAN-EUROPEAN

A LA CARTA

Con la ST 1.100 Pan-European, verdadero anticipo de las
novedades para esta temporada, Honda ha sorprendido en dos
frentes. Por un lado, este modelo rompe con la actual
tendencia de ofrecer motos estrella de la marca con un neto
caracter deportivo afin a los circuitos. Por otro, sienta un
precedente al haber desarrollado este modelo en Europa
adaptandolo a los gustos y necesidades locales.

A forma de desarrollar la Pan-
European rompe con la tradi-
e CiON nipona de concebir sus mo-
BEIRY delos en fabrica. Grandes pres-
taciones, méxima proteccién aerodini-
mica y un completo equipo, son el re-
sultado que, evidentemente, tiene mu-
chas similitudes con la BMW K 100
LT, hasta ahora la turismo que mas se

-identificaba con los gustos europeos

tradicionales.

La Pan-European recibe un nuevo
motor en V dispuesto transversalmente
respecto al sentido de la marcha. Sus
cuatro cilindros superan el litro de cu-
bicaje, consiguiendo los 100 caballos
necesarios para mantener sin problema
elevados cruceros en autopista. La par-
ticular configuracion en V de este pro-
pulsor {ya utilizada por la marca en las
CX 500, CX 650 y CX 650 Turbo) pro-
porciona una mejor respuesta a bajo

régimen que los habituales cuatro cilin-
dros en linea de las versiones deporti-
vas. ‘Ademds, su tacto es muy agrada-
ble para el uso turistico y se consiguen
mejores equilibrados que eliminan todo
tipo de vibraciones. Posee un 6ptimo

rendimiento con una gras facilidad de
conduccion, este motor ha sido pensa-
do para facilitar al mdximo su mante-
nimiento. Todos los detalles mecanicos
(bujias, filtro de aire, tapones de vacia-
do...) estdn concebidos para una mani-
pulacién rdpida y accesible. La trans-
misién también elimina cualquier pro-
blema de mantenimiento, siendo un si-
lencioso carddn.

Ni qué decir tiene que el apartado
confort ha sido especialmente cuidado
€n una moto capaz de realizar etapas
de mas de tres horas sin repostar. La
meticulosidad del proyecto (que se con-
cretd en una primera maqueta en arci-

]
Por primera vez
| Honda diseiia
una moto «in
sitn» donde va
a ser utilizada.
La Pan-
European estd
hecha a nuestra
medida y sobre
el terreno.
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DEPORTE

RALLYE DE TIERRA DE TOLEDO

TRELLES

INTRAT

Enviaddos espemaies

«-J

' camino, Ias cosas han cambiado v,

M.* Jesds Beneit y Alfonso J Aieto

UANDO se inicid 1a t_empora- .
" da, Gustavo Trelles no conta- .-
ba con volver & ganar el Cam-

{as participaciones del piloto uruguayo -

peonato de Tierra. Sus miras

- esiaban puestas en el Mundial y sus

apariciones en Espafia, que tan sélo se-

rian cinco, parecian a primera vista in-
- suficientes para lograr el titulo, porque
no podria permitirse el mds minimo fa-

llo en niiiguna de elias. Pero, cuando

- ¥a se ha recorrido mas de la mitad del
122/ Motor 16 Fo
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que parecia casi imposibie, ez decir, sal-
dar cada una de sus actuaciones con
‘una victoria, estd a punto de ocurrir.
. Ningiin problema mecénico, ni tam-
peco ningan rival ban enturbiado

que, de nuevo en Toledo, como ocurrid

en Lugo, Vitoria v Murcia, ha vuelto a .

marcar, su ley dejando clara la superio-

" ridad del Lancia Delta S-4 y su doini-

nio del coche. Estas cuatro victorias y
la facilidad con ‘que las ha logrado per-

miten arriesgarse a vaticinar que en

o ‘_ Madrid lcgmré el muie ‘Pocas posxb:- -
lidades restan a Salvador Servid y Gui-
Hermo Barreras, que serian los dos can-

didatos si la suerte abandona a Trelles

- en el altimo rallye. Si esto ocurrisra y -
¢l Lancia no acabara o quedara por-de-

bajo de un séptimo puesto, cosa muy
improbable, Barreras deberia ganar en

Cérdoba y Madrid para empatar a pun-
“tos-con Servid si el cataldn hace segun-
do en esas dos pruebas. Por su parte .
" Servid, si ganara los dos rallyes gue fal-
“tan 'y Trelles quedara detrds de él en

Madrid, podria lograr el titulo,

18- 38530 ¢

0, el BT\ \ToT0 REPLJ ICA
- YMari%on»s

'——""'-'m

:-ﬁﬁﬁ%ﬂ"::m s

T e
o —-‘E‘"‘. --Fl""

En Toledo, ante el imparab}c dnmi
nio de Gustavo Trelles v Arture Puen-
e, que con el Lanma Delta 8-4 fueron
marcando el mejor tierapo en cada uno

ie los ocho tramos que componian el .

rallye, poco pudieron hacer el resto de
los equipos. El prematuro abandono de
Antonip Zanini v Josep Autef, que no
podian ni acabar la primera eronome-

trada por culpa del motor del Citroén -

AX, el abandono también, dos tramos
mds tarde, de otro de los Citroén AX
oficiales, en este caso el 16 vilvulas de
Enrigue Burrull y Miguel Escamilld,

o= :l':"
— %

que deyaban ia carrera al mmpwse una

ritula como consecuencia de una sah-

. da de pista, ¥ la mala suerte que, de
npevo, tras el esperanzador paréntesis

de Lugo, volvia a sufrir € equipo Ford

al rompersé el turbo det RS 200 a po-
cos kilometros de iniciarse el rallye v
-salirse Jesus Puras v Tomds Aguado

dos prucbas mds tarde, en un intento

de recuperar el tiempo perdido, deja-
-ban al Maxi Turbo de Barreras v al -
‘Lancia Integrale de Servid solos tras los

pasos del imparable Trelles,
Los esfuerzos de Guillermo Barreras

Bl wonle dpne Kimesom- ok
nlu] LR |:|Illlln qm wilie 1.l!-.|Fl'|l vl

Pl Réméh Minguez, q‘uc‘saiiéro'x‘x\(‘ii& s

puestos a poner las cosas dificiles al .
Delta 5-4, conscientes de que si volvia
a ganar casi podian despedirse del
Campeonato, de nada sitvieron y el

-equipa de Renault, gue para la ocasidn

disponia del turbo grande pero de un

.cambio demasiado largo para el traza-

do toledano, se conformd con tmante- -
ner 1a segunda plaza cuando a mitad de -

carrera Trelles ya les sacaba 23 segun- - '4‘
dos. Por su parte, el Lancia Integrale -
" de Salvador Servid y Jordi Sabater, a

la expectatwa por detris del Maxi Tur-

MOI‘MHZS
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bo, llegaba a la neutralizacién cuarto,
rebasado por el Austin Metro de Juan
Manuel Pretel y Antonio Mayordomo,
al sufrir el Integrale un pinchazo en la
ultima prueba del primer bucle que le
alejaba momentineamente del tercer
puesto, lugar que inmediatamente vol-
verian a recuperar y mantenian sin di-
ficultad hasta llegar a la meta por de-
lante de un inspirado Pretel, que vol-
via a repetir su cuarta plaza de Avilés,
mientras que el otro Austin Metro, el
ocupado por «Patxi»-Ascasibar, era
quinto tras haber realizado los dos pri-
meros tramos con la correa de la direc-
cién asistida rota. La sexta plaza era
para el otro de los coches de Promo-
service, el Audi Quattro de Aldecoa-
Vdzquez que también en este rallye,
como le viene ocurriendo a lo largo del
aflo, padecié constantes probiemas
.eléctricos y de corte de inyeccién. Por

su parte, el pequefio de los Aldecoa,
A falta de dos pruebas, y gracias a una Carlos, lograba colocar en décima po-
buena estrategia de equipo, Antonie Rius se sicién, por detras de los dos ruedas mo-
anotabs el Campeonato de dos ruedas
motrices con el Seat Marbella y la ayuda de Vera, el Visa 1.000 pistas, tinico Ci-
su copiloto Manuel Casanovas. troén superviviente en este rallye, en el
que a los abandonos de los tres Citroén

124/ Motor 16

trices de Rius, José Maria Servia y

oficiales hay que sumar la no partici-
pacién de José Francisco Labaca y Ja-
vier Izaguirre por no tener los coches
listos, y los también abandonos de Ifia-
ki Oyarbide y Luis Lépez de la Cama-
ra, ambos con Citroén AX, que deja-
ban pronto la carrera; el primero al pa-.

recer por culpa de una vélvula y el se-
gundo por una salida de pista que le im-
pedia continuar. : -
Si entre los cuatro ruedas motrices
las cosas estaban claras desde el princi-
pio, la emocién entre los pequefios dos
ruedas llego hasta el final. Para e] equi-
po Seat Sport, Toledo era la oportuni-
dad de dejar zanjado el Campeonato y
el titulo en manos de Antonio Rius, por
€so volvian a aparecer en escena, como
ya lo hiciera en Vitoria, el Volkswagen
Golf GTi de José Marfa Servid para
apoyar la actuacién del Marbella Pro-
to, al que ni Ricardo Muiioz, con Ci-
troén AX, ni José Mora, con Renault
11 Turbo, estaban dispuestos a poner

las cosas féciles. La suerte Y una estra- .

tegia de equipo muy bien planteada da-
ban, a falta de dos rallyes para finali-

zar la temporada, el Campeonato a~

Seat. Sin ni siquiera poder tomar la sa-

lida en el primer tramo, Ricardo Mu- |

fioz y Daniel Muzio vefan cémo 1a ro-
tura del cambio los apeaba de la carre-

ra. También el Citroén AX de Maru-

]
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‘gan-Gemma se quedaba pronto fueray
- José Mora era el unico que quedaba
para hacer frente a los hombres de
Seat, entablandose un emocinante
mano a mano entre el Renauk 11 ¥ e_l
Golf, que les hacia llegar a la ne_utrah-
zacién con cuatro segundos de diferen-
cia a favor del Renault y Rius, tercero,

do las érdenes de su equipo, penaliza- .

ba para que Antonio Rius se anotara el
triunfo y con ¢l este Campeonato, que
ha resultado francamente emocionan-
te, siendo el Renauit 5 GT Turbo pilo-
tado por Julidn Vera, noveno de la ge-
neral y tercero entre los vehiculos de
dos ruedas motrices.

#DEPORTE #

muy retrasado al haber tenido que rea-
lizar toda la primera parte del rallye
con la direccion abierta, problema cau-
sado por un salto en la primera prue-
ba. Asi las cosas, Seat no asegqraba 91
Campeonaio y José Maria _Servu’l tenia
que apretar el ritmo para imponerse a
‘José Mora, con lo que Rius seria cam-
pedn. En este duelo al segundo, el gran
derrotado seria el hombre del Renault
al salirse y perder definitivamente su
opcién, ya que aunque la victoria real
del rallye en esta categoria correspon-
dia a José Maria Servia, éste, siguien-

btra vez Puigliél]ivol gund la Marbelis.

De nuevo la Copa Marbella volvia a

Fi esfuerzo de Mora no se vie Tecompensado.

La quintu plazs fuc a

de wPatxin.

ser para Jordi Puigdellivol, que se de-
cantg como maximo favorito a este
campeonato de promocién. El cataldn
llegaba a la neutralizacién con ventaja
suficiente como para que la rotura de
la carcasa del cambio y la junta de la
culata no enturbiaran su triunfo. Se-
gundo en Toledo era Espasa, seguido
de Molina, ya que «Capi» perdia su se-
gunda plaza y todas sus esperanzas a
falta de tres pruebas del final al verse
obligado a abandonar. [ |

CLASIFICACIONES

1.° Trelles-Puente (Lancia Delta
S-4), 47 min. 23 seg. 2.° Barreras-
Minguez (Renault 5 Maxi Turbo
4x4), a 577. 3.° Servia-Sabater
(Lancia Integrale), a 1’54”’. 4.° Pre-
tel-Mayordomo (Metro 6R4), a
2°26". 5.° «Patxin-Ascasibar (Me-
tro 8R4), a 3’15"". 6.° Aldecoa-Viz-
quez (Audi Quattro), a 3'45”. 7.° ¥
1.° dos ruedas motrices, Rius-Casa;
novas (Seat Marbella), a 5'20". '8.
Servid-Corominas (VW Golf GTi 16
v), a 5°28”". 9.° Vera-Yerpes (Re;
nault 5 GT Turbo), a _5’46"”. ll.l.
Aldecoa-Ansotegui (Citroén Visa
1.000 Pistas), a 5°55”". 19.° y L.°
Copa Marbella Puigdevall-Falc6, a
10°03.

AS] VA EL CAMPEONATO

1.° G. Trelles, 128 puntos. 2.° S.
Servid, 122 p. 3.° G. Barreras,~1 19
p. 4.° A. Rius, 79 p. 5.° R. Muiioz,
56 p.

DOS RUEDAS MOTRICES |
1.° A. Rius, 58 puntos. 2.° R.
Muiioz, 46 p. 3. J. Mora, 26 p.

COPA MARBELLA
1.° J. Puigdellivol, 82 puntos. 2.°
Espasa, 63 p. 3.° M. Molina, 34 p.
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A TODO GAS

TRAMO A TRAMO

e Cordaoba sera el escenario de la pe-
niltima prueba del afio de los Rallyes
de Tierra. La fecha prevista es el
préximo 14 de octubre y €l Campeo-
nato finalizard el 25 de noviembre
como va es tradicional en Madrid,
e Como hay opiniones para todos los
gustos, el rallye toledano fue bonito
y muy completo para unos y no tanto
para otros. Sobre todo las irregulari-
dades del terreno y a piedra suelta del
tercer tramo fueron culpables de las
pumerosas bajas. De sesenta y ocho
equipos que tomaron la salida, sélo
cuarenta y cuatro lograron llegar a la
meta.

e Los gue mas sufrieron por esas

irregularidades inesperadas en las pis-

tas fueron tos Marbellas. En el cami-

no se quedaron una tercera parte y de

los que acabaron ninguno se salvé de
tener dificultades con el cambio, las

transmisiones o ¢l cubrecirter,

e Cuando Trelles victorioso entrd en
el parque de llegada, se marcO unos
trompos a peticion del pdblico. Un es-
pectador se acercé al piloto y lo dejé
de piedra cuando lo felicité por la so-
lemine tonteria que acababa de hacer.
e Buen susto podrian haberse lleva-
do los hombres de Seat Sport de ha-
ber estado presentes cuando salid la
clasificacién provisional, Un error en
los tiempos, que fue solucionado de

inmediato, daba en esa primera clasi-
ficacion como vencedor a José Mora
entre los dos ruedas motrices.
e Ana Barbero dejo el coche en casa
y siguié el rallye como espectadora,
pero ¢l relevo lo tomaba Mercedes
Rueda que con su R-5 GT turbo ocu-
p6 la vigésimo quinta plaza,
o Jordi Sabater estaba contento enla
meta después de no tener problemas
durante el rallye toledano tras haber
salido el jueves anterior del hospital
tras un ¢dlico nefritico.
e No coniar con gue el sdbado era
dia de mercado en Guadaimul entor-
peci6 sobre todo a los espectadores.
La organizacién reaccion¢ de inme-
diato cambiando el recorrido.
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CAMPEONATO DE

VILARINO,
CAMPEON

‘M NDRES Vilarifio ileva

varios afios luchando
por conseguir ¢l titulo de
Campedén de Europa de
Montafia, v yva en dos oca-
siones ha logrado el titulo de
subcampedén. En esta oca-
sién y en la tercera oportu-
nidad, el piloto vasco ha lo-
grado el titulo por delante

G. P. DE ESPANA
PE FORMULA 1

VARIAS
OFERTAS

L contrato que une al
trazado de Jerez con el
Gran Premio de Espafia de
Foérmula 1 termina en el afio
1992. En estos momentos v
cuando todavia no hemos
ltegado a 1990 ya hay con-

del veterano y ya eterno ri-
val, Mauro Nesti.

Andrés Vilarifio, al volan-
te de su barqueta Lola-Rep-
sol T-298 preparada por el
equipo italiano de mecani-
cos capitaneado por Franco
Tuzzi y Giuseppe Brandosi-
no, ha logrado un titulo
muy merecido a pesar de
que el italiano Mauro Nesti
no ha tomado parte en algu-
nas de las pruebas de este
campeonato seguido de for-
ma asidua por Vilarifio,
siendo sus mds directos riva-
les el aleman Stenger y el ita-
liano Pedrazza.

versaciones para los siguien-
tes grandes premios que se
deben disputar en Espafia.
Pedro Pacheco, alcalde de
Jerez de la Frontera, lucha
por conseguir que los proxi-
‘mos afios contimie siendo
Jerez el escenario del Gran
Premio, pero por contra,
Carlos Gracia, presidente de
la Federaciéon Espafiola de
Automovilismo, se muestra
partidario de que «la F-1
circule por el pais, siempre
y cuando se cumplan las
condiciones para ello».

Por otra parte, el presi-
dente se mostraba preocu-
pado por la falta de piiblico
en el circuito andaluz por la
distancia hasta Madrid o
Barcelona, los grandes cen-
tros de la aficién automovi-
listica en Espafia. Y para
aclarar su posicién sobre la
Férmula 1, Carlos Gracia
comenta: «La F-1 no seria
lo mismo sin Ecclestone, cri-
ticado porque dicen que
solo busca beneficios, pero
€l es quien mueve este mun-
do»,

‘Il ANSI Babler pilotara

en ¢l Rallye Faraones
el Patrol equipado con el
motor de inyeccién que la
marca espafiola acaba de
recibir de Jap6n. El motor
es basicamente el mismo,
pero se ha incorporado un
sistema de inyeceion fabri-
cado en el pais nipon, con
lo que la potencia se ha
visto aumentada en diez
caballos, estando ahora en

Ias en este nuevo coche
que, por un lado, cuenta
con una mejor elasticidad,
pero que al mismo tiempo
tiene un menor consumo,
lo gue reducira la cantidad
de combustible necesario y
por ello el peso del ve-
hiculo. '
L. equipo Peungeot Tal-
bot Sport parie como
claro favorito de cara a la
victoria en ¢l Rallye Parjs-
Dakar en el que tomaran
parte un afio mds. Los pi-
lotos serdn Vatanen y Wal-
| degaard, con los Peugeot
rl 405 y Wambergue --que
| ird copilotado por Jean da
| Silva— y Ambrosino con
| los Peugeot 205. Novedad
para este afio es el patroci-
| nador del equipo, Camel,
| que continuard con el
equipo Peugeot en la an-
dadura por el mundial de
Sport-Prototipos con el
wipo francés,
RAS et Gran Premio de
1 Brasil, Sito Pons pro-
| b6 la moto de Wayne

— — =

e W o —
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los 285. Dos son las mejo- .

‘mo lugares en la categoria.

Gardner. Con todo su '
equipo de mecdnicos, la
asistencia de Antonio Co-
‘bas y la colaboracién de
Michkelin y Honda, el pilo-
to catalén rodd durante
150 vueltas en una pista
muy bacheada, lo que le
produjo algunos proble-
mas para dominar la
moto. Sito rodd a dos se-
gundos del tiempo de
Gardner, pero solo se tra-
taba de adaptarse a la
moto.

partir de la proxima

carrera de la Férmu-
la Ford el piloto Javier
Diaz ya no contari con el
apoyo publicitario de la
empresa AHSA, que hasta
¢l momento ha apoyado al
joven piloto. La razon la
podemos encontrar en al-
gunas declaraciones de Ja-
vier. La empresa AHSA,
propietaria del vehiculo
con el que ha participado
en el Campeonato de For-
mula Ford, lo ha ofrecido
al padre del piloto, que no
ha aceptado la oferta de
AHSA.
J UAN Serd4 sigue termi-

nando carreras en su

periplo britdnico  de For-
mula 3. Sus dos ultimas
actuaciones se han saldado
con sendos octavo y déci-

El primero de estos resul- |
tados lo obtuvo en Silvers- |
tone, mientras que el se- |
gundo fue en Donington |
bajo una persistente lluvia.
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Muy espectucalur el duelo entre
Ldper de ln Camara, al que
Yemos en une sliuschon aparada,
¥ Albacete.

CLASIFICACIONES

Produccién: 1. José Angel Saziambarre-
na (Ford Sierra Cosworth), 20.47.710. 2.
Luis Villamil (Alfa Romeo 75), a 4", 3,
Luis Lépez de la Cdmara (Ford Sierra Cos-
worth), a 18", 4. Antonio Albacete (Toyo-
ta Celica), a 19°, 5. José Maria Arfez (Ci-
troén BX GTi-16v.), a 417, L

Copa Citroén AX Final A: 1, Medina,
22.38.944. 2. Diez, a 2. 3. Ayuso, a 17",
4. Roger, 18", §, Martin, a 22,

Final B: 1. Rodriguez, 22.42.579. 2, Ras-
trolto, a 4", 3. Sangrador, a 6. 4. San-~
tias, a 7. 5, Martinez, a 14", :

R-5 GT Turbo: 1. Codony, 27.18,458. 2.
Aguado, a 8”.°3, Gonzélez Mier, a 8. 4.
Llovera, a 18”. 5. Aseguinolaza, a 19°*,

R-5 Iniciacién: 1. De la Puente,
19.55.267. 2. Diéguez, a 5/10 de segundo.
3. Arimén, & 6. 4. Gracia, a 11". §.
Torres, a 13", :

Férmula Fiat Uno: 1. Durdn, 20.10.999,
2. Diego, a 4**. 3. Puig, 2 5"". 4. Martinez
de la Rosa, a 8”. 5. Jiménez, a 9,

Férmula Ford: 1. Lépez, 19.16.815. 2.
Ghickman, a 3**. 3. Morback, a 4. 4.
Diez, a 5. 5. Cutillas, a 11", .

Volkswagen Polo: 1. Garcia' Civera,
22.41.106. 2, Bernal, a 4>, 3. De Ia Puen-
fe, a 9", 4. Gilabert, a 13”.-5. Bassols, a
14’!
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CONDVCTORES Gue HOY .DEBE’N

Estamos acongojados

E golpe vy porrazo el coche se ha convertido
en el enemigo pblico namero unc de Bar-
celona. La psicosis de colapso circulatorio que
vive la ciudad ha obligado al Ayuntamiento a to-
mar una serie de medidas drasticas que casi han
puesto’ en pie de guerra a les automovilistas.
~ Estamos acongojados. O sea, oprimidos, asus-
tados, atribulados, entristecidos, que dirla el
maestro Hermida. No es para menos. En Barcelo-
na se ha decretado poco menos que la ley marcial
en cuestiones de trafico. La Operacién Fluidez,
puesta en marcha el pasado 18 de septiembre,
esta levantando ampollas.

Con séio dos datos gueda reflejada la magnitud del pro-
blema. La pasada semana, en un solo dia se pusieron
19.320 multas. Si la cifra puede poner por si sola los pelos
de punta, hay que afiadir que ssto significa un aumento del
i38 por cientol respecto a las mismas sanciones del afio
anterior.

Por si fuera poco, se ha abierto una nueva polémica en
torno a la legalidad o no de la utilizacién del video como
prueba de las multas. Ahora, es mas facil ver a un urbanc
con una videocdmara filmando un coche mail aparcado que
dirigiendo el trafico en un embotellamiento. El innovador
experimento de la videodenuncia se ha materializado en
200 multas diarias més.

El objetivo nimero uno del Ayuntamiento con esta Ope-
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racion Fluidez es conseguir que los barceloneses se
olviden del coche particular y utiicen més el trans-
porte pdblico. Para ello se han subido los parkings
de 13b a 200 pesetas la hora, a fin y efecto de que como
minimo cuesten lo mismo que la bajada de bandera del taxj.
El alcalde Pascual Maragall ha firmado una orden in-
terna para que a la totalidad de los concejales les sea faci-
litada una Taxicard, la tarjeta de crédito de los taxis de Bar-
celona. La intencién es que renuncien a los coches oficia-
les en sus desplazamientos por la ciudad como un ciuda-
dano mas. Incluso el alcalde se deja fotografiar orgulloso
con una tarjeta T-2 del metro usada, aunque confiesa que
Io usa «menos de o que quisiera por razones de seguridady.
Més datos de la mayor operacién de la circulacidn viaria
efectuada jaméas en Barcelona. Hay méas graas, que reti-
ran un promedio de 500 vehiculos diarios. El control de
ruidos y humos de las motos se ha incrementado v tam-

bién se estéd comprobando con satisfaccién que aumenta el

uso del casco. No hay que olvidar que Ja Ciudad Condal
es donde hay méas densidad de motos de toda Esparia.

Por una semana aparcamos el tema de la competicién vy
nos ccupamos del usuario barcelonés. La Operacién Flui-
dez estd dando tanto que hablar, que incluso han venido
técnicos de Madrid para estudiar su eficacia.

Corto aqui la cronica porgue me temo que mi coche, mal
estacionado, esta siendo protagonista de la videodenuncia.
Lo dicho, estamos acongojados. ..
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