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EN UN ALFA ROMEO HASTA EL DETALLE
DEBE SER ORIGINAL.

RECAMBIOS ORIGINALES.

Precio para Canarias, Centg y Melilla: 275 pras., sls [VA. Gasti de iranspiris inchulslin.
" Precios extranjero: Luxemburgo, 118 francas hun.; Urnginy, 15 preis,

ESTA SEMANA s

Japon-Evropa:
es la guerra

OS5 fabricantes europeos estan preocupados. Pa-
rece que este afio las ventas no van a alcanzar
los niveles de 1988. En algunos mercados, la de-
manda ha decrecido. En Egpafia la cuestiéon es

otra: las limitaciones crediticias van a traer esa rece-

si6n, inevitable a los cjos de las gran-

des marcas. Pero lo que més preocu- .

pa en estos momentos al conjunto de -
la industria europea es su homdéloga

japonesa. En el Salon de Francfort, .

ocasion tnica para pulsar €l ambien-
te, los directivos de las principales
empresas han expresado su preocu-
pacion en voz alta.

Antes o después, Europa va a ser
un mercado abierto, y €so es lo que
mas temen los grandes del Viejo Con- |
tinente. Hoy por hoy, la penetracion
nipona en Europa es del 15 por cien-
to. No es el caso de los Estados Unidos, donde el Hon-
da Accord esta enire los modelos méas vendidos, ha-
biendo logrado en algunos meses el namerc unc del
ranking del mercado. Alli tienen adin mas peso espe-
cifico. Pero en el caso de que el nuestro fuera un mer-
cado abierto, los modelos japoneses sin duda compe-
tirian con los best sellers de aqui. Salvo en Alemania,
los demés mercados importantes, entre los que se en-
cuentra Espafia, tienen contingentadas las ventas ni-
ponas. Son unos cupos que los Fiat, PSA, Renault,
VW, etcétera, quieren mantener durante cinco afios
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mas. Y lo hacen apelando a «una verdadera unidad
econdmica y socialy, a la necesidad de vuna Europa co-
munitaria con posiciones firmes y claras» 0 «una orga-
nizacién politica europeas.

Los japoneses, entretanto, saben que la tnica for-
ma de abrir brecha es implantiandose como fabrican-
tes europeos. Nissan y Suzuki, en Espafia, con ve-
hiculos todo terreno e industriales ligeros; Honda, To-
yota y Nissan, en Gran Bretarfia, con turismos, amén
de otras plantas de ensamblaje en
otros paises, son los que hoy dia tie-
nen mayor peso especifico. La pro-
duccién en Europa es la formula ido-
nea para acceder a los puntos de ven-
ta sin limitaciones, siempre y cuan-
do no prospere la tesis de Giovanni
Agnelli, que propone sumar la pro-
ducci6én en Europa a las importacio-
nes v fijar asi un maximo insupe-
rable.

Sin embargo, por ahora, parece
que la batalla se va a librar en torno
al 80 por ciento. Este es el porcenta-
je minimeo de contenido europeo que se quiere fijar
para los coches japoneses fabricados en Europa. La
noticia no es nueva, pero si la determinacién con que
se ha puesto sobre €l tapete en Francfort. Jacques Cal-
vet, el presidente de PSA, ha llegado a apelar a la con-
tinuidad del empleo y al equilibrio comercial como los
grandes ejes que dependen del famoso 80 por ciento.
?a batalla Europa-Japoén acaba de iniciar una nueva

ase.
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PUMTO DE MIRA

e PUNTO DE MIRA I —

MAS
REPRESION

N el pleno del Ayunta-
miento barcelonés cele-
brado la pasada semana, el

concejal del drea de circula-
cién, Joan Torres, presentd
su informe sobre el trafico y
las medidas previstas en un
futuro inmediato. Este con-
junto de medidas se centran
en la represién y la mano
dura: incremento de griias y
cepos, subida de importe de
las multas, «especial aten-

* |.a Direccion General de Trafico esta
impulsando la celebraciéon en Madrid de
un Saldn de la Seguridad en el Trafico,
que tendria lugar entre el 6 y el 9 de mar-
zo del afio préximo. La sefializacion,
ITV, equipos de emergencia y aparca-
miento son algunos de los sectores con-
templados.

* Ha causado cierta sorpresa en el sec-
tor la aprobacion por la Comisién Euro-
pea de las ayudas estatales italianas a
Ferrari. Se cree que la pertenencia de

Ferrari al grupo Fiat, con generosisimos
beneficios en los 1iltimos afios, no justi-
ficaria estas ayudas estaiales y que la in-
version tecnolégica deberia asumirla la
propia Fiat.

® Mazda prepara el lanzamiento de un
«microcoche» de tres metros de longitud
y cardcter eminentemente urbano. Se
presentara en el proximo Salén de To-
kio, y aunque de momento no estd pre-
vista su exportacién, algunos mercados
europeos meridionales podrian recibir
este nuevo modelo en vez del 121. Maz-
da, que quiere estar fabricando coches en
Europa después de 1992, ve que hay un
mercado, definido por los Y-10 e Inno-
centi, en el que puede competir con todo
tipo de garantias con sus productos de
auténtico lujo.

cién» a las motos e incre-
mento de tarifas en las zo-
nas de aparcamiento regula-
do en el AREA. Como se
ve, la ciudad que presume
de tecnologia punta en con-
trol de trafico no escapa al
tradicional «garrote y tente
tieso» para combatir la in-
disciplina.

IE%

EL PRAIRIE

- AS primeras unidades
del Nissan Prairie es-
tdn ya en los concesiona-
rios. Se trata del competi-
dor més director del Re-
nault Espace, por ahora
solo en version gasolina de
102 caballos.

Entre el equipamiento
de serie cabe destacar el
aire acondicionade, direc-
cion asistida, cierre centra-
lizado, elevalunas eléetri-
cos ¥ retrovisores de man-
do eléctrico, asi como un
completisimo equipo de
autorradic que leva in-
cluido el sonido estereofd-
nico. Su precio final, aiin
no comunicado, rondard
los tres millones doscientas
mil pesetas.

4/ Motor 16

SAAB.-FORD

ACUERDQ, $I;
VENTA, NO

L presidente de Saab
Scania se ha apresurado

a anunciar que no habra
venta de la divisién de auto-
mdviles a Ford. Ha ratifica-
do las conversaciones con la
multinacional norteamerica-
nay los posibles acuerdos en
el area de distribucién y en
¢l desarrollo de una nueva
generacion de automdviles,
pero ha insistido en que en
las negociaciones no se con-

templa la participacién de’

Ford en Saab.

ELEGANCIA

REUNION
EN PARIS

OR segundo afio conse-
cutivo, se ha celebrado

en los jardines de la Bagatel-
le, en las proximidades del
parisino Bois de Boulogne,
un interesantisimo concurso
de elegancia en el automavil

‘con el que los franceses

quieren emular e incluso su-
perar el norteamericano de
Pebble Beach.

Cerca de 50 glorias del
automévil han competido
por un titulo refiidisimo,
que finalmente ha obtenido
un Delahaye 135 MS Ca-
briolet del afio 1938. Entre
los finalistas, este bellisimo
Mercedes 300 SL «Ala de

gaviotas, siempre estrelluen
cualguier reunion de clasi-
cOs.

RENAULT

NUEVO DIRECTOR

COMERCIAL

EESTRUCTURACION

en la cipula directiva

de FASA Renault con el
nombramiento de un nuevo
director comercial. El elegi-
do es en esta ocasion Ga-
briel Gil Arroyo que coordi-
nard tres direcciones: mar-
keting, ventas y postventa.
Naci¢ en la localidad zara-
gozana de Grisel hace trein-
ta y ocho afios, es ingeniero
industrial y ultimamente de-
sempefiaba el cargo de di-
rector de ventas tras haber
desempefiado funciones de
responsabilidad en Italia,

como director adjunto de’

ventas y en FASA.
VOLVO-ENASA

DAIMLER Y MAN
PLANTAN CARA

A presentacion formal de
un proyecto conjunto
entre las firmas Daimler vy
Man para comprar la mayo-
ria del capital de la Empre-

l DLIMPIA.D‘

LA CAMISETA
MAS GRANDE

A sede central de Seat
en Barcelona, un edi-
ficio de quince plantas sito
en la plaza Cerdd, se ha
visto enfundada en una
enorme camiseta de atleta

‘olimpico. De este especfa-'
- - cular modo la firma auto-

movilistica proclama a los

cuatro vientos su condi--
“cién de patrocinador ofi-

cial de los Juegos. Dado

. que es. lugar dé paso obli-

gado en el recorrido desde
¢l aeropuerto al centro de
la ¢indad, serdn miles de
visitantes los que van a ver
tan vistoso montaje.

sa Nacional de Autocamio-
nes (Enasa) ha endurecido
fuertemente la competencia
con la empresa sueca Volvo,
que busca también adquirir
el 80 por ciento de la firma
espafiola integriandola en su

-

estrategia destinada sobre
todo al continente europeo.

Los escarceos de la compa-
fifa holandesa Daf y de la
italiana Iveco, empresas
también dedicadas a la pro-
duccion de camiones y vehi-
culos industriales, parecen
quedar fuera del combate
que mantienen alemanes y
suecos en los tltimos dias.
Una delegacion de técriicos
de Daimler ha visitado re-
cientemente las instalacio-
nes de Enasa y ratificé ante
¢l Ministerio de Industria su
presencia activa en el pro-
yecto de compra del fabri-
cante de los vehiculos Pe-
gaso.

RECTIFICACION

LA POTENCIA
DE LOS 21

N nuestro ngmero an-
terior v dentro del
cuadro técnico referente a

la nueva gama de Renault
21, los valores de la po-
tencia y el par motor apa-
recieron dados en kilowa-

- tios y newton-metro, Tras

la conversién necesaria de
sistema las cifras queda-
rian como sigue a con-
tinuacién:

RENAULT 21

GTS TXE aut. | TXI GID | TURBO DX | TXI QUA.| T. QUADRA|
Potencia méxima
(CV/rpm) 91/5.750 | 120/5.500 | 140/6.000 74/4.500 |  88/4.250 140/60111 175/5.200
Par méximo
(kg.m) 14,1/3.000 | 17,174,500 | 17,9/4.300 14,2/2.250) 18,5/2.000 | 17,9/4.300| 27,5/3.000

La agencla EFE ha caido -
también en la prepoten-

acera para estacionamiento
exclusivo de sus trabajadores,
'y en plena calle Espronceda

5 da para dejar e] coche

“~ grabar los cristales de sus
Vauxhall, para evitar los ro-

vencidos de la eficacia, bueno
_es que un fabricante se preo-
“- CUpE por este aspecto, - 3

\Verde y RO]D

cia de arrogarse un pedazo de

" de Madrid los guardas jura- ;.
dos se dedican a «espantar» a
quienes tiemen la osadia de -
aprovechar un hueco en una
: zona perfectamente autoriza- =

General Motors ha deci- i
dido, en Gran Bretafia, -

.. bos. Aunque no estamos con- -

En el tremendo y espectacular :

sccidente del dia 13 en la M-30
madrilefia, en la que un camién *
aplasté a varios turismos, se dieron
cita en poco tiempo cerca de una do-
cena de coches policiales. La mayo-
ria de los agentes de la Policia Mu- -
nicipal apenas hacian nada por evi- .
tar el gigantesco atasco originado, :
limitindose a contempiar con caras -
abobadas los montones de chatarra
esparc:dos por los alrededores.

¥

uratlflca comproba.r la celcn— B

dad con que Campsa comunica
a quien ha expresado su queja enun
libro de reclamaciones la tramita- :
cién de su protesta. Somos de los .
que creemos que se deberia protes-
tar mas por los cauces reglamenta- ;
dos v que]arse menos en los bares. ;

ik
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Sélo un ingeniero invisible puede
desarrollar automéviles como el Sierra 2.0 i
Sport. Ford ha empleado el talento del viento
hasta sus riltimas consecuencias. Las primeras se
notan a la primera de cambio. En su motor
DOHC de doble irbol de levas en cabeza e
inyeccidn electronica. Culata de aleacién ligera,

o

Nuevo motor 2.0 DOHC EFL Eficiencia en Silencio.

alta relacién aire combustible, pistones y
segmentos de baja friccién, taqués hidrarlices
sin mantenimiento, encendido reglado de por
vida, cigiiefial de cinco apoyos, carter de
aluminio, nueva caja de cambios... Una potente y
silenciosa mecinica que hace enmudecer a otras.
Dos mil centimetros eiibicos llenos de avances

cientificos contra la contaminacién. 125 caballos
que rondan los 200 Km/h. Tncluso a estas
velocidades, la conduccién no pierde un aploe
de seguridad. De ello se encargan la suspensién
deportiva y unos generosos neumaticos de perfil
bajo 190/60 HR. Cuando la mano del viento .
sacude a otros coches, el Sierra 2.0 i Sport ni se

entera. No hay arista que lo frene. Ni de frente
ni de perfil. El spoiler trasero monoplano, de
serie, proporciona una estabilidad maynscula al
cortar turbulencias a toda velocidad. En su
Concesionario Ford le harin una presentacién
exhaustiva de este deportive Sierra. Fijese en su
nueve motor DOHC, en el acabado y -

perfeccionismo que imprime Ford a cada uno de
sus coches. Fijese bien en el liderazgo Sierra en

disefio. Al verlo haga como el viento. No oponga
resistencia.

2.275 .000 Pias. Precio médximo recomendado.

{Transporte e IVA incluidos}.

SIERRA. TODO UN FORD &P



L Dedea Integrale 16V es 1o evos
lugidn ogica de in modelo que
desde 986 no ha parado de
WIS .

mundo de Rablyes |¢ han sepuido unas
vtk plicados e un afioen un mee-
eicho i vés s adicen alos traceian
1otul, Su gauereidn o5 imparable.

Pero parh 1os hombres de Lancia ¢l

A sls exitos en ol {*ampcun.ilu del

LANCIA DELTA INTEGRALE 16V

ARMA LETAL

Durante dos mil kilometros, hemos tomprobado lo efedividad

de uno de los turismos més equil

ey moclelo] con mah cabellos, me-
107 repatto de poengis v nueyos siste-
mis mucho mas desarroliados, ¢ lo
respaistionl reto gue s& ol marcado]
ofrecer en su Integrale de vcallen Ta me-
Jor leenologia, 108 altimos Avances de-
sarrotludosen an bancy de pruchas ex-
cepeional, Lomo es la competicion,
Poro ey aleo mds, ol 1 de encro de
PRS0 entrarin en vigor los nudvas res:

ibrudos dll momento. El Delta
Integrale 16V hereda el wracter de los unteriores modelos

pero ton mejoras dedsivas

tricciones toenicas de g FISA v onoel
Mundial de Rallyes fos-coches tendrian
T potencio Himitada a 300 cabitllos, pos
Iy que Ta utilizacion de la culaty de 16
valvdis les-ha venido como anillo gl
dedo paca sin pasarse de esacifra (295
caballps del Integrale 16V Grupo Al
canseguir un mejor rendimiento ¥ un
margen de utilizacion mucho muyor,

Laentrada en cseena del nisevo Inte-

prale en ¢ Ratlye de San Remo se rea-
liza con los Tr.n.uta ‘Mirsubishl o Maz-

\da pisandole los talones, No cabe duda

que nunca-gl equipo italizng ha pecesi-
tado ranio un ieleve como ahora,

Las 5.000 unidades fabricadas para
pasar ln reglamentacion FISA y due
permitiran qie e nuevis Crupo. A par-
ticipe en competiciones saldrin a3l mer-
cadp com el animp de heredar un &sho
indiscutible, un exito ganado a pulsy,

LB

Acompafidndo-a i nueva dulats de
cuatro valvalas por cilindrg, ¢l motor
que ahora propulsa el Inteprale tiehe un

buen namero de modificasiones que lo

convidrien en mas poleite, progresie!

v aeradable deutilizar. El motor dos li-
tros s deriva del uiilizado en los The-
mi Turbo 18V, pero ¢n ¢ske casp de-
sarrolin J00 caballes. Este aumento de
potenicis ha sido posible gracias a un
turbocampresnl mas pcqut:ﬂu estudia-
do para que reduzes al minimo el tem-
o dle respuesia al acelerador, Tambien
en ¢l Intercooler se ha trabuiado & fon-
don v sin varkar -sus dimensiones ¢ ha
mejorado sensiblemente si labor de en-
friar el alre comprimido por el tirbi.
Laselectrdmica Fambién juega) una ime-

ortante lubor en ¢l dliimo Integrale v
F Inyeccion Marelli Weber IAW inte-

grada con el encendido sé ha evoludio-
nado pari llegar 4 analizar distintos pa-
Fam| oy ¥ dirigir elecrronicamente i
vilvula Wastegite, que no liene otra
labor Gue 1z de conlrolar fo sobrepre-
sion del jurbo. Con esto searadial fa
potencia v se dprovachn meior iysn-
Breflimentacion. Eata centralita fam-
hien intoreambia informadion won It
del sistema’ untibloguen ARS, Ln ARS
apcional claborado cﬁpee’suims:m: fHar
Langia con un tamaso mucho s re-
ducido v un funcicnamiento mieligen-
kel g olvidu' 10s inconveficrtes de un
sistema asl en un vehiculo de traceian
toial, La verdad & que ¢l coche v fre-
naha de maravilln v ¢on esed la seguri-

' |
|
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T2 pwwdos en tody Fspana. Saramia: un ano s

uIJ'-l' dr ik metraye,

MO 1TOR. Disposicion: Delantero transver-
“sal. N.? de cilindros: 4, en linea. Cilin-
drada: 1.995 c.c. N.° apoyos de cigie-
fial: 5. Arbol de levas: 2 en cabeza, N.°
de vilvalas/cilindro: 4. Alimentacién:

- Inyeceidn electrdnica con turbo e inter-

. cooler. Compresion: 8 a 1. Tipo de car-
burante: Gasolina Super. Potencia

Ilicr rimidor: Biat banoa Espaia. P ° dp da Habana, .
..E"f: Slndrit. Tebdfono: (94) 250 82 09, Red e poslwﬁ-

mo: 31 mkg a 3.000 rpm.
TRANSMISION. Traccion: Integral per-
- manente. Caja de cambios: Manual, 5
velocidades. Velocidad a 1.080 rpm: 1.2,
9,9 km/h; 2.2, 15,9 km/h; 3.2, 22,8
km/h; 4.2, 30,6 km/h; 5.2, 37,3 km/h.
Embrague: Monodisco hid:dulico.
DIRECCION. Tipo: Cremallera asistida.
Vueltas de volante: 2,8, Digmetro de
- giro; 10,4 m.
FRENOS. Sistema: Dascos ventilados v
discos con ABS opcional. -
SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
dienie. Trasera: Independiente.
RUEDAS. Llantas: Aleacién 7J x 15 pul-
gadas. Neumdticos: 205/50 VR 15.
PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 1.250 kg. Capacidad de-
. pdsito: 57 1.

e @)

YELOCIDAD MAXIMA
61,74 1 SR .. oo e 218
ACELERACION (seg J
. 400 m salida parada ............ cee. 14
1,000 m salida parada ............... 21,
~ De0al0)km/h ..vverievnienioniens 6
RECUPERACION : :
400 m tesde 40 km/h en 4.* ..... . |
400 m desde 40 km/hen 5.7 ... 2
1.000 m desde 40 km/hen4.* ... 3
.1t)()(]mdesde4{)kn'1/henSz 3
De 80 a.120 km/h en 4.2
De 80 a 120 km/h en 5.7

SONORIDAD .

o) |

- e 5

Excelentez==1 Bien ) Aegular= -

Al ralenti: 56,5. A 60 km/h: 6’7 7
A 90 km/h: '71 A 120 km/h: 74,1.
A 140 km/h: 75,5. A tope: 83,5.
" . Mediciones efectuadas en las plazas

- delanteras con las ventaniilas cerradas.

: “ ¥alores en decibelios.

méxima: 200 CV a 5.500 rpm. Par mﬁxi-_

Teoeoetntnin
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DISTANCIAS DF FRENADO
{en melros)

A 60 km/h: 15,4, A 100 km/li; 41,6.
A 120 kra/h: 49.5.

CIUDAD 17100 km
A 29,3 km/h de crucero ...... 12,7
CARRETERA
A 90 km/h de crucero ........ .. 86
En conduccidn rdpida ......... 14,7
AUTOPISTA = 5
A 120 km/h de crucero ....... 12,2
A 140 km/h de crucero ....... 18,4
A 180 km/h de crucero ........ 18,7

OTROS VALORES
Consume medio ponderado . 11,4

Capacidad depésito comb. .... 57

Autonomia media ........... vernn 450
Cuentarrevoluciones ........
Cuentakilémetros parcial ........... '
Termémetro de agua .v.....o.......
Manémetro presion aceite ..........
Relof vovvivinninnnen. oo el
Ordenador de viaje ............ v NO -
Testigo reserva carburanie .......... - S8 -
Testigo frene de mano .............. B |
Testigo desgaste past. de freno ...  §I
Parabrisas laminado ................. =8I
Faros antiniebla ...............c0es 81
Piloto trasero antiniebla ............ SI
Aire acondicionado .................. NO
Volanie regulable .................... 81
Asiento regulable en altura ......... NO
Retrovisor mando distancia ........ N/N
Apoyacabezas (del./tras.) ........... S/N -
Elevalmas eléctricos (del./tras) ... S/N-.
Cierte centralizado ................... |
Luz lectura de mapas .............. .S
Tapon carburante con cerradura .. SI
Llantas de aleacién ......o..oeveeine ‘81
Preequipo’ de radio ........... e PO ST
Limpia-lava trasero ........coe..... ST
Asiento posterior divisible .......... S

Cinturoncs de sepuridad traseros .. NO

Opciones: ABS: 269.99%0 pesctas, Techo
corredizo: 71.953 pesetas. Pintura especial:
36.575 pesetas,

dad en situaciones limite aumenta
sobremanera.

En el Integrale 16V se obtiene el mis-
mo par gue en el de 8 vdlvulas, pero
con un régimen de utilizacién mucho
mayor. El coche empuja con una fuer-
za descomunal mientras mantenemos la
aguja del cuentarrevoluciones entre las
2.500 y 5.000 vueltas, por debajo de esa
cifra se muestra algo perezoso, sobre
todo en las arrancadas, en las que hay

que jugar con el embrague y el acelera-
dor si queremos salir de manera rapida.

Otras mejoras se han introducido en
¢l cambio derivado del Thema 8.32 que
se ha reforzado para aguantar la nueva
potencia, También es nueva la refrige-

racién de éste mediante el aire captado.

por ¢l espoiler delantero. La palanca se
maneja con facilidad y las marchas se
engranan con precisién, lo que se agra-
dece a la hora de realizar una conduc-

cién que resulte algo mas deportiva.

También se ha reforzado el embra-
gue, ahora de accionamiento hidrauli-
co, v Ia cremallera de la direccidn para
que mueva sin problemas los neumdti-
cos mds anchos.

COMPORTAMIENTO **»**

Las diferencias mas notables referen-
tes al comportamiento del Integrale

16V, respecto a la anterior version, vie-
nen marcadas principalmente por el
nuevo reparto de potencia en los ejes.
Ahora el diferencial central, integrado
en el mismo sistema de traccion total
permanente montado en el Integrale 8
valvulas, distribuye un 47 por ciento de
potencia al tren delantero y un 53 por.
ciento al trasero, por lo que el com-
portamiento cambia sustancialmente.
Asi la tendencia a irse de morro que

LANCIA INTEGRALE
16V GRUPO A

SOLO PARECIDOS

XTERIORMENTE son muy pareci-
dos, pero la procesién va por den-
“tro y el Lancia Delta Integrale 16V

| Grupo A no es un coche cualquiera.

Entre otras, las principales diferen-
cias atafien al motor y al refuerzo de
casi todos los elementos para recibir el
aumento de potencia. Una potencia
gue alcanza en esta version los 295 ca-
ballos a 7,000 vuelias con un par de

~ 41 mkg a 4.500 vueltas.

El radiador de agua y del aceite son
mayores respecto al vehiculo de serie y

* también esta prevista la adopcion de un
radiador suplementario que se emplea-
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ra para el aceite utilizado en el cambio.

En el chasis se ha trabajado a fondo
con nuevos materiales v el sistema de
transmisién se ha preparado para so-

portar el mayor par del motor. La caja
de cambios pesa seis kllogramos menos
pero aguanta una potencia superior., El

cambio es de seis relaciones y el em’b_ra—

gue es bidisco con guarnicion metalo-
ceramica. También cuenta con diferen-
cial autoblocante. La potencia se pue-

- de repartir entre los ejes en la versién

carrera, dependiendo de las caracteris-
ticas de cada tramo.

En cuanto al sistema de frenos, se ha
aumentado el didmetro de los discos
{332 mm frente a los 284 mm del mo-
delo de serie) y se han afiadido para las
pruebas de asfaltc unas aspas realiza-
das en [ibra de carbono que, acopladas
a las flantas Speedline, mejoran la re-
frigeracion de los discos. También hay
que indicar que se ha montado un re-
partidor de frenada accionable desde el
habiraculo. '

Por iltimo, y por motivos de seguri-
dad, las bombas de combustible se alo-
jan ahora en un nuevo depdsito de
gOma, '
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Em ¢l cnadro, unn nuevd disposiciin de la informacion en los ridojes
El viianie g5 repulable @n alturg v & climaizacidn ¢s algo pobre

Los asientos firmados por Recaro son cémodos y de tacto agradable
La pena es que no sujeten lo suficiente ¢l cuerpo en zonas viradas

acusaba el anterior modelo ya no se
presenta. Lo cierto es que hay que con-
ducir muy al limite para salirnos de la
trayectoria deseada, pero de hacerlo es
mas ficil controlar la situacién con el
NUEVO Ieparto. )

Disponer de mds potencia detrds sig-
nifica conducir un coche mis maneja-
ble al limite ¥ con un comportamiento

mas progresivo que implica mds juego
de volante y acelerador. La verdad es
que el Integrale 16V lo perdona todo,
al menos en seco. La seguridad de la
traccién total, la sensacion de poder
que se descubre tras pisar el acelerador,
animan a pasar muy deprisa por cual-
quier carretera por virada que sea, sin
que ello suponga un esfuerzo especial

ni unas dotes increibles de conduccién.
Ahora bien, para apreciar la efectivi-
dad de éste (v de cualquier otro) trac-
cion total en nieve o terreno deslizante
a un ritmo de marcha importante hay
que tener cierta habilidad y sobre todo
el conductor debe acostumbrarse a un
tipo de conduccién que resulta bastan-
te especial.

Ademas del nuevo reparto de poten-
cia, el Integrale 16V ha recibido otras
mejoras que conforman su extraordi-
nario comportamiento. Asi el esquema
de la suspension no ha variado, aunque
se ha mejorado sustancialmente con
unos muelles mas rigidos y mas bajos,
unos amortiguadores de mayor tamafio
que aumentan la estabilidad sin perju-
dicar a los ocupantes y una barra esta-
bilizadora delantera de mayor didme-
tro,

CARROCERIA ****

Muy pocos cambios en una carroce-
ria atractiva que ha recibido dnicamen-
te un nuevo capd delantero abultado
unos tres centimetros, necesario para
montar sin problemas la nueva culata.
A simple vista ésta es la diferencia mas
notable, aunque examinando el coche
con mas detenimiento no pueden pasar
por alto unos neumdticos bastante an-
chos (205/50 VR 15 frente a los ante-
riores 195/55 VR 15) y una carroceria
mas baja. Para los poco detallistas, una
unica referencia de que nos enconira-
mos-ante un coche distinto en los cua-
tro logotipos con la inscripcién 16V,
que se afiade a la de Integrale en los fal-
dones laterates asi como en la rejilla de-
lantera y portdn trasero. El interior no
ha variado, los asientos Recaro tienen
un aspecto muy atractivo y su tapizado
es muy agradable, pero no sujetan lo
suficiente el cuerpo para la capacidad
de traccién en curva del Integrale 16V.
Eso sf, el mullido es el correcto para
que el cuerpo aguante sin ninguna que-

EN LOS RALLYES
JUGADA MAESTRA

A evolucion de los Delta de rallyes
continda. En 1987 el HF 4WD de
230 caballos ganaba siete de las prue-

L) i e

Wickey

—

WICKELIN

bas del mundial. Al afio siguiente
eran diez de los once rallyes disputa-
dos los que ganaban los hombres del
equipo Lancia, pasando del HF 4WD
utilizado en las primeras citas al Inte-
grale, ya con una potencia cercana a
los 275 caballos.

Hasta el San Remo, a celebrar del
8 al 14 de octubre, primer rallye en el

/ Mﬂ—-
c-t—‘-'ﬂ#'f o t‘ﬂ
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que se utilizara el Integrale 16 valyu-
las, cuatro de los cinco rallyes pun-
tuables celebrados en la presente tem-
porada han sido dominados por el
equipo italiano. Incluso en. tres de
ellos se han permitido el lujo de co-
par los tres primeros puestos. Pero no
estan solos, en .cada competicion los
contendientes estdn a la que salta y,
en el 1000 Lagos, las firmas niponas
Mitsubishi, Mazda y Toyota se impo-
nfan ant¢ un equipo que por primera
vez s¢ encontraba con problemas. T.o3°
japoneses avanzan despacio pero se-
ZUrOS, ¥ cOMO respuesta a esta tre-
menda competitividad Lancia tiene
un as en la manga, un arma letal. El
Integrale 16V puede propiciar un nue-
vo cumule de victorias que devuelvan
al equipo la tranthdad perdea en
fag altimas fechas. i

B —— e e
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Existe un grupo reducido de personas que saben
que los mejores vinos no-son siempre
los més conocidos. Que tienen en su casa un valioso
cuadro de un pintor purista que aln no e$ famoso.
Gente que prefiere descubrir una pequefia cala en una
isla, que frecuentar una playa de moda. Este grupo
de personas elige siempre lo mejor. Saben que MAZDA
aporta tecnologlas y disefios que marcan el futuro
del automdvil. Coma el MAZDA 626. El tinico cache
del mundo que ya incorpora direccién electronica
en las cuatro ruedas.
Estas son las personas que se van a comprar este aiio
un MAZDA. Por propio criterio.

maZbDa

MAZDA RX-7 - 928 GLX y Spirit - 526 Coupé, Sedan y Hatchback - 323 4WD. IMPORTADOR OFICIAL ¥ DISTRIBUIDOR GENERAL: TECNITRADE RY, S.A. - P” de la Castellana, B6 - 28046 Madrid - Teléfono (81) 262 42 35

Red de Concesionarios en = principales capitales. Asistencia en toda Espaiia.

Automoviles



Las luces de cruce son ahora mds potentes

]
Con ei nuevo
Integrale se puede
circular may
rapido por
_cualquier tipo de
terrenc.

I.os neumaticos son en esta versién mds anchos y mejoran la estahilidad

ja el paso de los kilémetros y una sus-
pension algo durilla. El volante es re-
gulable en altura y se consigue una bue-
na postura-de conduccion.

El habitaculo es espacioso pero no el
maletero, que recoge la rueda de re-
puesto {algo més pequefia de lo nor-
mal). Por esta razon, para cargar con
¢l equipaje de mds de dos personas hay
que quitar la bandeja o abatir una par-
te del respaldo trasero, sistema gracias
al cual el Integrale supera con un apro-
bado algo justo este apartado. Un
apartado de poca importancia para un
coche casi de carreras, que tedricamen-

te no se va a comprar en base a un ma-

letero mas ¢ menos espacioso.

Un inico ¥ pequefio cambio en el in-
terior, los relojes del velocimetro y
cuentavueltas cuentan con un nuevo di-
sefto grafico que permite visualizar mas

ta Integrale
16V es el turismo de sus caracteristi-
cas mds potente y efective del momen-
to. La relacidn calidad-precio es dpti-
ma y para conducirlo deprisa no hay
que ser un especialista al volante. Sdlo
dos o tres pegas que no deberfan im-
portar a quien verdaderamente le in-
feresa un vehiculo con el que disfru-
tar. Un consumo elevado imposible de
evitar en la mayoria de las ocasiones

por su cardcter deportivo y una airea-
cion pobre que obliga a recurrir a la
posicidn mds fuerte del ventilador.
Pero sarna con gusto no pica, y todo
esto 'se olvida conduciendo eI iltimo
Integrale

facilmente las agujas en su pos1c1on ha-
bitual con el coche en movimiento.

La calidad de los materiales y la ter-
minacién general del coche son muy
buenas y ninglin sonido extrafio delata
un mal ajuste o un fallo de acabado.
Esto no es asi cuando se supera cierta
velocidad vy los ruidos aerodinamicos
(sobre todo de los espejos) nos recuer-
dan constantemente que vamos muy
deprisa. Pero al viento le cuesta entrar
en el habiticulo y siempre hay que re-
currir -al ventilador para no tener que
circular con las ventanillas bajadas.
Ademads, en el hueco del motor ya no
cabe nada, ¥y menos un sistema de aire
acondicionado.

Cuando oscurece, el Integrale 16V
utiliza luces de cruce mds potentes que
permiten mantener un ritmo superior
de marcha en caso de abundante circu-
lacion en sentido contrario.

FRENTE A SUS RIVALES

En el mercado de turismos de trac-
cion total se puede decir que el Lancia
no tiene rival. .

Los hay mads lujosos y sefioriales
como al Audi 90 Quattro, pero tiene
menos potencia, con lo cual no alcan-
za las prestaciones del Integrale 16V,
ademas cuesta medio millén mas. Tam-
bién los hay mas espaciosos y que in-
cluso le plantan cara en los rallyes
como el Mazda 323 4WD, pero ¢en las
versiones de calle también se queda por
debajo en potencia y en comportamien-
to, aungque cuesta bastante menos. Por
1iltimo, nos queda el BMW 325 IX, con
un habitabilidad mayor, pero menos
potencia y un precio mucho mas eleva-
do, casi un millén mas.

El Lancia, por un precio intermedio,
nos ofrece la mejor efectividad, las me-
jores prestaciones y un equipamiento y
terminacion cuidados al maximo.

Andrés M4s
fFotos. Ramén Rodriguez

LANCIA DELTA INTEGRALE 16V

1380

LANCIA DELTA HFI. Ib\’ 4.176.764 ptus.

Mator:. Del T 6n: A las cuateo
ruedas, Cilimdrada: 1.995 c.c. Potenciz: 200 CV a 5.500
fpm. Peso: 1250 kgs. Velocidod mixima: 218 km/k,
Consumo medio ponderado: 11,4 /10 km. Capacldad
del maletera; 230 I.

AUDI 90 OIIAI'TIIO 2. 4.756.803
Motor: Dk itndimal, T in; A las cuatre
ruedas. Cilindrag: 2309(::. ncia: 170 C¥ a 6.000

rmn Peso: 1,320 kes. Velocidad mdnima: 215 km/h.
medio

MAZDA 323 4WD 3.536.612 ptas.

Motor: Delantero transversal, Traccion: A las cosiro
‘ruedas, Cilindradu: 1.598 c.c. Potencig: 150 C¥ 2 6 000
rpm, Peso: 1110 kgs. Vefocidad méxima 198 ken/h.

BMW 325 X ~ 5.093.014 plos.

Muotor; D i Jinal. T; o A lus custro
roedas, Cilindrada: 2.494 ¢.c. Potencia: 170 CV & 5.800
epm, Peso: 1.20H hgs Veluur!ud mdsfnta: 210 kmi/h, |
C ntediv pond 1 11,7 16§ k. Capacidad

derado: 10,8 17100 km. C; idad
delmalstem 321

C medio p do: 10,8 17100 ko € dad
del maletero: 255 1, I

dei maletero: 352 .
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RENAULT recomisnda lubricantes €4F 1.800 instolociones o su sarvicio. Su Renault con Renault financiacién,

"L'enfant terrible" es
auténtico. Inconformista
Carismdtico. Y siempre origi-
nal. "L'enfant terrible" tiene
un RENAULT 19. Capaz, co-
mo él, de romper esquemas.
De carécter independiente,
se mueve con soltura en sus
7 versiones, con cuatro niveles
de motorizacién, gasolina y
diesel, y tres o cinco puertas.
Impetuoso, se adivina la
fuerza contenida en el perfil
de su linea.

Desafiante, domina el espa-
cio ofreciendo la maxima
habitabilidad. Con una colidad
que se manifiesta en 96cio-
nes como el aire acondicio-
nado, la direccion asistida,
y el sistema de frenos ABS.
RENAULT 19. Un auténtico
"enfant terrible", que no se

detiene ante nada.
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ECONOMIA

La adaptacién del seguro espafiol del automévil al comunitario estd resultando mas movida de
lo esperado. El aumento de las indemnizaciones por sentencia judicial, la puesta en
marcha de reformas legislativas y operativas, la desaparicién de algunas compaiiias y, en fin,
el anuncio de una nueva subida de las pélizas —de un 10 a un 12 por ciento— marcan las’
lineas en las que actualmente se mueve el sector.

TERREMOTO EN EL SEGURO
EN ENERO MAS CARO

LGUNAS entidades con re-
traso en sus planes de adap-
tacion de tarifas estan regis-
trando pérdidas por culpa de

la alta siniestralidad vial. A ello se unen
unas indemnizaciongs absurdas que fi-
ian los jueces, que parecen estar redis-
tribuyendo la renta a través del
seguro del automoévil». Asi de

claro y iajante se expresaba a /N ~—

esta revista un portavoz cua-

lificado de Unespa —la pa-
tronal del sector— al entrar'
a analizar todo lo que estd ;
ocurriendo Ultimamente
con el seguro del auto-

£ 7N

moavil. Un seguro que, de cara al auto-
movilista, se estd encareciendo a pasos
agigantados, aunque se reconozca que
el servicio de las aseguradoras es mu-
cho mejor que el de hace unos afios.

El primero de los retos de este «terre-
moto» asegurador €s un anteproyecto
de ley, actualmente a falta de dictamen

[E" v

por ¢l Consejo de Estado, que va a su-
frir un parén légico a causa de la con-
vocatoria de elecciones anticipadas.
Ese nuevo texto legislativo adapta de-
finitivamente el sector a las exigencias
de la Comunidad Europea. Y el ramo
del automovil estd en el punto de mira
de las autoridades econémicas, dado su
evidente peso. ‘

Al mismo tiempo, en el propio sec-
tor se mueven rapidamente las aguas.
En principio se va a producir un cam-
bio en la cipula de la Agrupacion de
Automdviles de Unespa, a la que accede-
rd el préximo dia 26 con toda seguri-
dad el director general de Winthertur,
José Cercos, eleccion. que es contem-

-plada entre los expertos como un anun-

cio de cambios sustanciales en esta ac-
tividad aseguradora.

Estos cambios coinciden con la ela-
boracién de una serie de medidas que
se propondran a la Direccién General

" de Seguros, encaminadas a rebajar los
‘costes materiales de los siniestros. Re-

ducir las facturas de talleres y hospita-

. les y evitar posibles fraudes (ver MO-

TOR 16, nim. 264) son los objetivos
prioritarios. Las medidas tratan de lo-
grar que disminuyan las pérdidas, que
para el ejercicio actual se estiman en
unos cien mil millones de pesetas, cifra
que representa el 12 por ciento de las
primas recaudadas.

El principal eje de los planteamien-
tos de las aseguradoras gira en torno al
notable incremento de las indemniza-
ciones por accidente que estdn senten-
ciando los magistrados, tal y como se-
fialdbamos al pxincipio. En la actuali-
dad, Espafia se encuentra en el periodo
transitorio de adaptacién a la normati-
va comunitaria vy, segtn ¢l proceso, los
limites minimos de indemnizacion se
incrementaron a partir de diciembre

pasado en un 16 por ciento. Desde esa fe-
cha, la indemnizacién por victima para
dafios corporales se sitiia como minimo
en ocho millones de pesetas, mientras
que para los dafios materiales el mini-
mo es de dos millones doscientas mil
pesetas. Como deciamos, el sector vie-
ne denunciando la existencia de indem-
nizaciones exageradas que llegan en al-
gunos casos para los dafios corporales
a los ochenta millones de pesetas, Para
el mismo portavoz de Unespa, que no
puede ocultar su indignacion ante este
hecho, «parece que los jueces se desa-
hogan dictando indemnizaciones tan
altas, aunque no creo que lo hagan de
mala fe. Ademads, estdn provocando un
agravio comparativo, ya que en las po-
lizas sin cobertura complementaria no
pasan del limite minimo fijado de ocho
millones, mientras que disparan enor-
memente la indemnizacién cuando

]
En Iz Direccién
General de
Seguros se estin
estudiando una
serie de
formulas para
que se puedan
modificar las
provisiones
técnicas para
insolvencia de
las compaiiias
aseguradoras
diel automévil,

existe ese tipo de complementariedad».

Para el sector, es muy dificil atajar
la creciente alta siniestralidad, que ellos
achacan a la presencia masiva de nue-

vos conductores (seiscientos mil slo en
¢l pasado afio} y el mayor mimero de
kilometros recorridos -gracias a la me-
joria del nivel de vida. Ante esta tesi-
tura, las compafiias son partidarias de
establecer baremos de indemnizacidén,
en los dafios por persona sin coartar la
libertad del juez, de modo que sirvan
como ayuda y orientacidn a la hora de
dictar sentencia. Otra de las medidas
que se van a proponer es que se llegue
cuanto antes a los topes que fijan las
normas comunitarias para 1995, es de-
cir, cuarenta v cinco millones de pese-
tas para los dafios corporales y doce
millones para los materiales. Segiin
Unespa, cuanto antes se alcancen estos
limites maximos mas posibilidades ha-
bra de que los jueces consideren ade-
cuadas esas indemnizaciones.

~
PV =

Lo cierto es que a corto plazo este es-
tado de cosas va a reflejarse en el bol-
sillo del automovilista. Para Unespa,
cuando una compafiia registra déficit

—
S T LT
durante dos afios, se debe reflejar en
las polizas. Y asi estd ocurriendo con
la mayoria de ellas. Ademas se hace
hincapié en ¢l hecho de que «el usuario
debe pensar, mas que en primas redu-
cidas, en solvencia. Se va a exigir mu-
cho a las aseguradoras y esto se debe re-
flejar en el costo del servicio». Toda
esta filosofia se traduce en que los pre-
cios del seguro van a subir en los proxi-
mos meses de un 10 a un 12 por ciento.
El momento de la subida esté aiin en
el aire. Las aseguradoras querrian apli-
carla en el Ultimo trimestre del afio,
pero en Economia v Hacienda, Minis-
terio del que depende la Direccién Ge-
neral de Seguros, argumentan ¢l proce-
s0 alcista del indice de precios de con-
sumo para no gravarlo miés en lo que
queda de afio. De acuerdo con las
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Las compafiias de seguros achacan ia aita siniestralidad_a los conductores noveles
También influye ¢l mayor mimero de kilémetros recorridos

mismas fuentes consultadas por
MOTOR 16, es muy probable que del
pacto salga la fecha del primero de ene-
ro como momento de abordar la su-
bida.

Dentro de este pacto sector-Adminis-
tracion, €l primero de ellos quiere tam-
bién que en el concepto responsabilidad
civil de las polizas se elimine la palabra
ilimitada, asi como que se establezcan
franquicias obligatorias en proporcion
al siniesiro para asi reducir el costo de
las primas.

Hay mds aspectos positivos en esta

nueva actitud del sector. Por un lado
se pretende intensificar la lucha contra
el fraude tanto en las reparaciones de
los automdviles como en la inspeccién
técnica de vehiculos. En este sentido se
propondra que no se pueda asegurar un
coche si antes no ha pasado con éxito
la inspeccién en la ITV, cuando tenga
la obligatoriedad de hacerlo. Asimismo
se quiere crear una red sanitaria de
atencion inmediata a las victimas de los
accidentes.

Pero falta alin una modificacion del
panorama asegurador de evidente cali-

bre: hasta el momento se ha efectuado
la reforma legal pero no la empresarial.
En primer lugar, los paises comunita-
rios disponen aiin de un plazo de afio
y medio —para Espafia algo mds de
tiempo— para permitir ¢l libre estable-
cimiento de la actividad aseguradora,
segun una reciente directiva de la CE.
Todo el sector estd, pues, en ebullicién,
con cambios tremendos. Se habla de
cierre de compafiias en unos despachos,
mientras que en otros se prefiere decir
gue desaparecerdn algunas de esas ase-
guradoras victimas de fusiones o absor-
ciones, como ha ocurrido en otros sec-
tores de nuestra economia.

El caso es que un informe reciente de
la Direccién General de Seguros sefia-
laba que mas de una veintena de com-
paiiias de seguros del ramo que nos
ocupa presentaban una clara insufi-
ciencia en su nivel de dotaciones para
siniestros pendientes de pago. Situa-
cién preocupante si, como se recorda-
rd, en ¢l pasado afio ninguna empresa
logré obtener beneficios técnicos en
este ramo. La opinién reinante en el
sector es que estos cierres, por llamar-
los de alguna forma, no van a ser trau-
mdticos para los usuarios, ya que la Di-
reccion General de Seguros estd contro-
lando al microscopio todo el proceso.
En este sentido, este vltimo niganismo
estd estudiando ademds una serie de
mecanismos que posibiliten modificar
las provisiones técnicas para insolven-
cias de las compafiias aseguradoras del
automévil.

Radl R. Sdez
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SANTANA A M -
PLIARA CAPITAL.
La empresa Santana tiene

. previsto realizar una am-
. pliacion de capital, antes
+ de que finalice el afio, de
© 5.000 millones de pesetas,

W e e i, i T

cantidad que invertird en
su factoria de Linares en-

‘tre 1991 y 1993, Esta ope-

racion forma parte de un

plan con ¢l objetivo de ag- -

mentar su capacidad pro-
ductiva en la divisién de
productos Suzuki. Tam-
bién la compafiia ha anun-

ciado que llevara a cabo

una reducmén de planlllla

que afectard a unos tres-
cientos cincuenta trabaja-‘

dores.

DISTRIBUCION
PARALELA. Totai, Shell
y otra multinacional adn
sin definir proyectan crear

una red de distribucién en "
. Espafia paralela a la de-

Campsa. Esta medida es

consecuencia de la falta de -

entendimiento entre
Campsa y algunas compa-
filas extranjeras a la hora

. de llegar a un acuerdo so- -
bre el precio a pagar porla -

utilizacién de la iqfraes—
tructura de distribucién de

- la compaiia espafiola. El
proyecto prevé construjr .

grandes depésitos propios

.. de abastecimiento, con
una inversién por unidad
- de unos mil guinientos mi- -

lones de pesetas.

ROVER PERDIO A

AUSTIN A partlr de!

americann .

4 de septiembre, Austin i

Rover ha pasado a deno- |

. minarse Rover Group, |

TOTAL Y SHELL: . compaiiia que integra des-

de ese momento a Land |

Rover, que no cambia de

nombre, v a Rover Car. *

1
n
1

Ese cambio ha afectado a
las filiales dela compafiia, |

. que se denominaran Rover

Francia, Rover Espafia, |

etc. -
. MICHELIN EN

% USA. El fabricante |

francés de neumaticos Mi- |

chelin estd interesado en

comprar la Uniroyal Goo- |
drich Tyre, segundo fabri- |
cante norteamericano. |

Dentro de la pugha que |

Michelin mantiene con |
Goodyear y Bridgestone |

por el primer puesto mun- |,

El

dial del sector, esta adqui- ¢
sicidén permitirfa a la mar-
ca gala obtener una parte .
importante del mercado
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SE PARAN
LAS VENTAS

A Asoclacién de Fabricantes de
Automovites {ANFAC) acaha de
hacer pablicos los datos de ventas esti-
madas duranie los dos meses de vera-
no. Sin demasiadas sorpresas, la prime-
ra impresién es que las ventas han de-
tenido su avance y ¢l mercadc se mue-
ve ya en Jos mismos valores del pasado
afio.

De todas maneras, durante el mes de
julio todavia crecid en un 4,38 por cien-
to, 0, lo que es lo mismo, se vendieron
alrededor de 5.00¢ coches mds que en
el pasado. Posteriormente, el mes de
agosto ha sido el gue ha marcado el ini-
¢io de la caida, con un retroceso en la
demanda del 4,48 por ciento: 3.000 co-
ches menos gueen el 88,

No es el mes de agosto un mes en €l
gue puedan establecerse muchos ele-
mentos de comparacion. Dejemos por
tanto las cifras «congeladas» en tanto
no se conozea la tendencia de septiem-
bre e incluso de octubre. Pero lo cierto
es que las limitaciones en la concesién
de créditos, puesta recientemente en
practica, parecen haber afectado a las
ventas algo mas de lo previsto.

Por marcas, Citroén es la que mds
pierde (un 8,52 por ciento en julio vy un
11,68 por ciento en agosto), con valo-
res también elevados para Renault y
Opel en agosto. Insistimos en que estas
cifras reflejan sélo las ventas de coches
de marcas establecidas en Espaiia, toda
vez que los coches de importacidn atin
no han sumado sus ventas.

Durante julio, el Seat Ibiza ha sido
sorprendentemente el mds vendido,
arrebatando esta posicion al Renault
19, que en los meses anteriores habia
mostrado su «superioridad». Tras estos
dos modelos, el nuevo Fiesta y el Re-
nault 5 son los mas vendidos, mientras
que el Opel Kadett acusa ldgicamente
la aparicion del R-19.

Destacable también la progresién del
Volkswagen Golf. No sélo es ei impor-
tado mas vendido, por delante del Fiat
Uno v el Ford Sierra, sino que se inter-
cala entre los 10 coches de fuera de
nuestras fronteras de mds éxito en
nuestro pais.

Entre los lideres, ligera recuperacion
del Renault 2}, que aparece va en el
puesto 13 en agosto, tras muchos me-
ses en los que no se clasificaba entre los
guince primeros. La inminente apari-
cion de nuevas versiones debe hacerle
recuperar posiciones.

En los préximos dias esperamos po-
der contar con las cifras de ventas de
marcas como Fiat, BMW o Austin Ro-
ver. En todo caso, cuando finalice este
mes se verd si se confirma esta tendencia
o si volvemnos a la situacion que ha veni-
do caracterizando los tres Gltimos afios.

J.M.C.

MARLAS

Fasa Renault
Ford
Opel
Citroen
Peugeot
Talbot
Grupo PSA
Seat
Volkswagen
Audi
G. Seat-VW-Aundi
Mercedes
Nissan
Suzuki
Empresas ANFAC

Otras matcas

Total

« JENTAS POR MARCAS

muu

Tud |

19.744
14.631
14.671
8.506
12.550
30
21.086
12.978
9.168
221
24.423
2172
712
108
97.547

13.320

110.867

L H

20.339
14.480
15.334
9.298
12.204
21
21.583
10.391
7.386
1.608
18.785
1.691
265
138
92.615

13.59%
106.211

t HUCKA

—2,93
1,04
—4,32
—8,52
2.33
42,36
-2,30
24,90
13
125,89
30,01

168 68
—21,74
5.3
~e,03

4,38

AG f}b To
"-I:iﬁ HEY |

Fasa Renault 14.6%4
Ford 9.866
Opel 8.913
Citroen 5.391
Peugeot 7.205
Talbot 10

Grupo PSA 12.606
Seat 8.409
Volkswagen 6.025
Audi 1.577

G, Seat-VW-Audi | 16.011
Mercedes 1.49%4
Nissan 19
Suzuki 86
Empresas ANFAC | 64.066
Otras marcas 9.877

Total 73.943

At K

17.769
7479
11.060
6.104
8.164
10
14.278
8.640
4.900
710
14.250
1.207
205

66.348
11.063

71411

[ piay

—17,31
3t
—19,41
~11,68
—11,75
0 00
—~11,71
—2,67
22,9
122,11
12,36
23,7
93,17
—H4,00
—3.4

—10,72
—4,48

VENTAS
POR MARCAS
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pel 19 al 25 de septiembre

S Vercado I
MOTOS

En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningin tipo. Puede haber variaciones segiin el
lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

PROBLEMAS
DE ALTURA

ban descompensando algu-
na distancia en pos de otra,
vy de esta manera adoptan
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_RACC Asistencia en

— L/ 41T 17.
—-%/Ilzsxﬁlia(l Assistance:

__Fasa-Renault: {91}

— Peungeot-Talbot: @1

urope Assit.).
597__2(1)321%&3?:1 Motors:
(91) 597 21 25 (Burope As-
Sistance). e 1) 450 11 11.

—_Seat; (900) i1 22 22.
~Lancia: (91) 450 13 50.

—Fiat: (91) 450 11 50.

Berlin, donde se producen
seis unidades diarias, que es-
tdn destinadas al mercado
alemdn por cuatro millones
de pesetas. La lista de espe-

cristal eléctrico trasero iz-
quierdo se esiropea.

5. El depdsito del liquido
limpiaparabrisas se vacia.

6. El cierre centralizado
funciona cuando lo cree
oportuno.

7. El sistema de ventila-
cion eléctrico no quiere ser
menos, ol

8. La cerradura de la
puerta posterior se suclta y
queda colgando.

9. El limpiaparabrisas
trasero se declara en huelga.

10. Circulando por au-
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3000 la media tienden a ajustar su ROADSTER La potencia, con cataliza-
W 4000 ) == A
™ I cuerpo a estos elementos, dor, ronda los 130 caballos. : ;
123 " 449.000 11
ero en todos los casos aca- ESEARIA que me dije-
123 488.000 p i ) . N
w4000 ran si es posible adqui- Y.'I o mm“co
123 550.000 i
18 - 40000 rir en Espafia el Treser
T Roadster. También desearia E dirijo a ustedes para
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[ o XRIT 600 BB 798800 —CEA:

después de varias visitas al
concesionario, se le sustitu-
yeron todos los cojinetes (4
en total) y posteriormente
los dos amortiguadores.

17. Seguidamente el rui-
do es atras. Como resultado
de varias visitas al taller, al
final se le monta todoel tren
trasero nuevo.

El automévil evidente-
mente esta en garantia en la
actualidad, pero, ;cudl serd
la préxima «incidencian?

Francisco Umpiérrez
{Tenerife)
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16 modelos - 5 motorizaciones - Ms de 800 puntos a su servicio en toda Espaiia.

Nissan presenta el coche para la gente que quiere tenerlo
todo: la elegancia, la aventura, el estilo, la fuerza de 136 ca-
ballos de potencia, el confort del aire acondicionado, el pla-
cer de sus acabados de lujo (tapiceria exclusiva, radio cas-
sette estéreo, elevalunas eléctrico, inclinémetro, cierie
centralizado de puertas) y todo el nivel y la paz que dan el
disefio y la tecnologia Nissan.

Modeio presentado: Patrol 4 x 4 Corto Top Line

Nuevo Patrol 4x4
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tible. Las iltimas noveda-
des, ya sean francesas, ale-
manas o britdnicas, respon-
den al concepto de coches
ecologicos, con bajos indi-
ces de contaminacién.
Todos los fabricantes han
hecho hincapié en este as-
pecto. El poder de los ver-
des ha llevado ineludible-
mente al uso del catalizador,
que en el transcurso de 1992
serd obligatorio en la Euro-
pa comunitaria. En cual-
quier caso han sido los pro-
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Con el motor de cinco
vilvulas por cilindro, la
marca alemana Audi
ha batido dos récords
mundiales.

AT TR TV TR T |
Satom e Frunctorn
2 any cochi capliz e
stgrerae fos 2700

bl tris e hira,

pios fabricantes —algunos a
remolque de los alemanes—
los que iniciaron la batalla
del catalizador. BMW, por
poner un ejemplo, lo ofre-
cia ya en todos sus modelos
en 1983, Ahora, esa defensa
de la naturaleza tiene priori-
dad en los planes de cual-
quier marca y la propia
BMW se plantea la posibili-
dad de crear una fébrica pi-
loto para el reciclaje de au-
tomdviles, para su desmon-
taje, una vez haya sido cu-

T

Interiores tan
atractivos como
éstos con cuero y
madera -
presentaba Jaguar
en Francfort para
sus nuevos XJ6.

bierto todo su ciclo de vida.

Las energias alternativas
son otro campo de investi-
gacidén en progresién cons-
tante. Después del proyecto
de ley presentado por el pre-
sidente norteamericano
George Bush, el motor de
hidrégeno, el motor eléctri-
co y el hibrido vuelven a to-
mar fuerza. Para el siglo
que viene los Estados Uni-
dos pretenden eliminar los
automdviles que utilicen de-
rivados del petréleo como

Motor 16 /37




R (O ULTIMO

* & primera ambicidn de

==l para desplazarse con la -
cuadrilla Este tipo de coches |

- Ritz llevan funcionando
muchos aftos. Pero lo que sf es
nuevo es lo de las seis puertas.
La sofucion es excelente para
facilitar el acceso al interiar,
que es suficientemente amplio
gracias a los 80 centimetros
suptementarios de la distancia

entre ejes respecto a un Serie

W-124 normal. Con este . -

fuente de energia. El meta-
nol se plantea también como
una alternativa, lo mismo
que el motor Elsbet, Su
combustible, el aceite vege-
tal, no contamina y su pro-
ducc1én es casi ilimitada.
Perc hoy dia lo tnico tan-
gible es el catalizador y la
cada vez mds frecuente uti-
lizacién de sistemas de in-
yeccion en vez de carbura-
dor, incluso en los coches
Pequefios como en el Fiat
Uno y el Opel Corsa. Este
dltimo viene dotado de un
motor de 1.400 centimetros
cubicos, que sustituye al de
1.300, alimentado por in-
yeccmn Por ahora, la in-
yeccion es para el mercado
aleman, pero ¢l incremento
de cilindrada es comtin a to-
dos los mercados. En Espa-
fia los Corsa y Kadett 1.400

'aﬁéd:do, la d|5téﬁt|é entre gjes" i
" gs de 3,60 metros y la longitud versiones, 260 E y
“total de 5,54 metros :

ENER un Mercedes hasido ¢

muhos toreros, para quienes -
& tltima limusina de la marca -
da la estrella seria un vehiculo

sirve de momento en dos
250 D, gasolina ydlesei Por Io intenores, protecciones - -
externas de carrocerla, etc -

La nueva limusina Mercedes se demés, recibe fas ditimas

O 50N NUEVOs en Mercedes. . . e
Las famosas limusinas del Hotel ~

" Un Mercedes de la serie W-124 pero muy eshecial, con stis puertas. El chusis ha éido P

alargado, con un aumento de la distancia entre ejes ie 80 centimetros,

modffméqones aploftadés. a los .
Mercades 200-300, a nivel de - -

En el stand Lotus destacaba el Esprit SE con 264 caballos de potencia
A pesar de los aflos, Ia linea sigue siendo tan espectacular como sus 266 kilémetros por hora |
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DISTRIBLIDOR EXCLUSIVE PARA ESPANA

Aulovia de Castelidefels Km. 9 Tel. (93) 661 41 00
Cruce Ctra. de Viladecans Fax: {93) 661 30 10
Apartado 53 Tlox 50.754 JMMV-E

08630 SANT B0 - BARCELONA

EXCLUSIVAS MO

TORMASO

EXCLUSIVAS
EN TODOS LOS MARES

Sea diferente.
Navegue en oira clase.

MOTORMASO, distribuidor exclusivo de primeras marcas
mundiales en ndutica, le ofrece Ia més amplia seleccidn en
molores y embarcaciones para disfruiar la mar en exclusiva,

MOTORMASOQ y su amplia red de distribuidores, mds de 150 en
loda Espana, garanlizan en todo momenifo Y lugar un servicio y
alencion muy exclusivos,

Sea exclusivo.
Navegue en ofra class.

MOTORMASO ,
Experiencia de toda confianza,
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estaran disponibles a prime-
ros del mes de noviembre.

En todo este clima ecold-
gico a ultranza, dando por
sentada la «limpieza» de los
coches expuestos, una veZ
mas los protagonistas han
sido los deportivos y las
grandes berlinas. Los fran-
ceses han hecho un esfuerzo
metiéndose en el feudo ale-
man de la alta tecnologia y
los coches de representa-
cion. Renault, con las cua-
tro ruedas motrices de su
R-21 Quadra. PSA, con los
Peugeot 605 y Citroén XM,
cuyas distintas versiones in-
vadian los respectivos
stands. Pero el poderio ale-
man no tiene parangén hoy
dia en Europa. Asi, los pro-
ductos de Mercedes, Opel,
BMW, Volkswagen, Pors-

Inyeccion directa en ¢ Audi
turbodiesel, con unos consumos
ridiculamente bajos.

che y Audi se han disputa-
do el estrellato de Francfort.

La sorpresa del Salon la
dio Porsche con el prototi-
po Panamericana, un regalo
de la marca al hijo del fun-
dador, Ferry Porsche. Los
disefiadores han dejado vo-
lar la imaginacién en torno
a un concepto capaz de dar
respuesta a la demanda de
los tiempos futuros, como
ya adelantainos en nuestro
pasado nimero. Porsche,
que introduce la gama
Carrera 2, tenia también
una serie de innovaciones
tecnoldgicas como su siste-
ma PSD, un diferencial au-
toblocante —para que no
haya pérdidas de traccién
cuando las condiciones de
adherencia varian entre una
y otra rueda motriz—. El
efecto de bloqueo del dife-
rencial va del 0 al 100 por

CAS AUTO
TECHMNIK FUR DEW

Un gran
deportivo

A mitad de camino entre un
coche deportivo ¥ un

vehiculo de lujo, este BMW 8501

era 1ina de las atracciones en el

El BMW 8§50i fue una de
tas estrellas del Sakén de
Francfort. Un deportivo
de cuatro plazas y gran

Iujo-

Saldn de Francfort. Su aspecto
deportivo, con buena

aerodindmica y un frontal muy. -

estilizado chocaban con unas
medidas grandes como las que
tiene este nuevo modele de fa
marca bdvara. -

Técnicamente, este madelo
ofrece algunas interesantes
novedades como son su tren
trasero denominado «integrab y

que incorpora un sistema
«muitilinks, la caia de cambios
que en el caso de la versidn
manual es de seis marchas,
siendo el primer coche de cuatro
plazas con una caja de este tipo
en el mundo, mientras que la
version de cambio attomatico
lleva el sistema automatico de
control de deshizamiento (ASC),
con el que se garantiza el

e
I

e i\

empuje y la adherencia dptima
de las ruedas motrices sobre
firmes poco adherentes

En el caso del cambto manual se
combina por unlado &l control
automatico de deshzamienta y
por otro el del control de la
traccidn. Y todo ello unido
ibgicamente af sistema :
antibloqueo de frenos ABS, ya
gue los frencs de las ruedas

Can 300 cabailos de potencia
y s velocidad limitada a

~ 250 km/h, €s una verdadera

«maquingy,

traseras metrices intervienen
activamente para la deceleracion
en caso de firme deslizante

Su equipamiento es muy
compieto, A los elementos
habituales come el cierre
centralizado, aire acondicionado
0 elevalunas eléctricos se suman
otros come son Jos espejos
climatizados, un sistema de
regutacion de fa presidn que
ejerce la raqueta impiaparabnsas
sobre el cristal en funcion de la
velocidad de marcha v de las
circunstancias chmatologicas. Los
cinturones de segurtdadg de fas
plazas delanteras son de nuevo
disefio, estando los anclajes
situados en el propio asiento, o
que permite que el anturdn
sujete perfectamente el cuerpo
del pasajero

MENSCHERN

Este BMW 8501 representard
para alguncs el coche de sus
suefios, mienitras que para los
afortunatos propietarios serd
una manera de disfrutar de la
conduccidn, ofreciendo una gran
cantidad de posibilidades

En cuanto a su producadn, el
850k se realizara no en forma de
sene limitada como en el caso
del descapotable 7-1, sino que la
produccidn estard en funcién
directs de la demanda En
concreto para el mercado
espafiol no llegardn hasta bien
entrado el préxmo afio, st bren
todavia no existe un calendario
definitivo, y fas previsionss de
vertas para el pnmer afio es de
100 unidades, moviéndonos
stempre dentro del mercado

espafiol
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SEAT FROTO- T

El buen
camino

EAT tiene ante si una
etapa decisiva. Estd
preparando el lanzamiento de

un nuevo modelo que pueda
ser el espaldarazo al Ibiza, la
consolidacidn de la marca
dentro del grupo VW En todo
este proceso, el Proto T tiene
una especial significacion, pues
marca las lineas maestras de
ese futuro modelo. Y lo que se
desprende de esta magueta
puede ser dentro de un arfio
uno de los modelos mas
vanguardistas de su categoria
en Europa.

El Proto T tiene algunos

coincidiria con el

El Proto T fue
una de [as
novedades del
Salén en ¢l que
los visitantes se
dieron cita.
Todavia no estd
muy claro el
futuro de este
prototipo, pero
por fechas

futuro Teledo.

arranque del motor con una

semestre del afio, en el que los

xgadgets de salén», como las
telecamaras para asegurar la
retrovision o el desbloqueo del
cierre centralizado y del

tarjeta magnética en vez de
llave. Pero tiene otros
Elementos que se veran a muy
rorto plazo en los coches de
produccién.

A nivel de disefio, estdn
especialmente acentuados
ciertos detalles cada vez mds
#n boga, como son los
voladizos reducidos y el
maletero corto y alto. La
estética es atractiva y el
coeficiente de penetracion
aerodindmica {Cx),
extraordinariamente bajo: 0,24.
Este modelo viene ademas en
un momento optimista para la
marca, coincidiendo con unos
positivos resultados del primer

beneficios han sido de 4.032
millones de pesetas.

ciento automdticamente y
estd controlado electrénica-
mente gracias a las informa-
ciones que envian los senso-
res del sistema antibloqueo

en funcionamiento, el orde-
nador tiene en cuenta la ve-
locidad de giro, la acelera-
cion y la deceleracion de las
ruedas, la velocidad de rota-
cién media del diferencial,
la aceleracion del vehiculo y
el accionamiento de los fre-
nos. Seglin los hombres de
Porsche hay una menor ten-
dencia a que el coche colee

de frenos. Para su entrada

El Nissan 300
ZX es un
superdeportivo
al mas puro
estilo japonés.
Es un rival de
los Porsche y
otros deportivos
europeos.
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de lujo

RAN muchas las

novedades de Opel
presentes en el Salon de
Francfort, destacando entre
todas el nuevo Calibra, asi
como el Vectra 2.000 y el
nueva motor de cuatra valvulas
por alindro para el motor seis
clindros que equipa al Omega
3.000 y al Senator
Este motor de seis alindros en
V ha sido enteramente
renovado y no se ha quendo
tan solo conseguir un aumenta

mpnateit [F2
MENSEHEM

mientras g i
que el par gl
maxima es !ﬁ?ﬁ_
de 27,5 {9 PN

mia iste | FRANCFORT
motor ae |

sels cilindros en V se encuentra
entre los mds stenaiosos de su
categoria

Esta planta motnz se utiliza
tanto en el Omega 3 000
como en el Senator, mientras
gue este dittmo ha mejorado
en lo que a su equipamiento
se refiere En el caso del
Senator se ofrecen dos
motorizactones, la de seis
cllindros y dos vélvulas por
ciindro de 177 caballos y otra
la que ufiliza e de cuatro
valvulas por alindro y 204
caballos Las novedades més
Importantes que ofrece el
Omega 3 000-24 son,
logicamente su nuevo motor y
la posibilidad de una caja de
cambnos de tipo automatico de
cuatro marchas con

gﬁ.
M-

=
Eran muchas las novedades del Opel, pero
enire ofras estaba este Omega 3,000-24 con

giloia de cuatro valvulas y 204 caballos de
polencia total,

de prestaciones, $inc que se ha olvidado el tema del consumo accionamiento electrénico. Y
buscado una gran elasticidad y y se han buscado unas ofras también el sistema de

sobre todo a lo largo de un razonables Pero en cualquier suspension multilink en el tren
amplio régimen de gﬂro del caso se trata de una planta trasero, que ha sufrdo una
motor. Tampoco se ha motnz que rinde 204 caballos, remadelacion

en curva, amén de una supe-
rior capacidad motriz. Hay
que destacar también el
cambio automdtico Tiptro-
nic, de accionamiento ma-
nual optativo, y el nuevo
alerén posterior del 944

Turbo, estilo 959.
En Daimler Benz, el foco
Del nuevo Mazda de atencidn seguia siendo el
323 llegarin a deportivo SL, pero las nove-
Espaiia primero  dades se centraban en la ver-
:‘::s";;i'ft';:s E: sion seis puertas de la berli-
berling de na W-124, realizada sobre
T D un 260, v en los retogues
comercializari en  aportados a los todo terreno
Espaiia. de la Serie G. Un frontal

— A
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pROMO novedad en la casa
sueca Saab, un nueve
motor de 2,3 litros de
alindrada con culata de cuatro
valvilas por clindro que

wersiones de cuatip y aingo
puerias. Este motor destaca -
for un lado por la presencia de
‘dise srboles de equilibrado,
ademis del doble drbol de
levas en g?ebedzeai

TEsponsa amenamtento
‘mediante empujadores
“hidraulicos de las cuatro
valiulas por ciingro de este

mator :

Este nuevo Saab 2,3 ktros esta
euipado con of sistema de
encendido directo de alto

Novedad en Saahoera ¢l

mitor 23 T vkl valas

e Amcirpore o) nyes
sistema de lEniviomn

diregin

rendimiento disefieida pot s
marca sueca, -

¥ que hasta la fecha sélose
utitizaba en ios motares con

los motores ecolégi
.Que destacer otra importante

turbocompresor. Moviéndonas
en el campo tan de moda de
icos, hay -

eaupars el Saab 9000 en sus

En este esquema se
ve la disposicién de
los arboles
. contrarrotantes ¥
;- de las cuatro
" ydlvulas por
.. cilindro.

novedad que presenta esta
firma ndrdica como es la
incorparacién de

un sistema -
anticontaminante que reduce a

la mitad las emisiones nocivas

en ¢f momento del arranque
cuarido et motor se encuentra
muy frio, aigo frecuertte en fos
pafses escandinavos.

Se trata de un mo;icr _
potenite, pero en e que

se ha buscado por encima de
t?do e elastici

aloo que repercute en una
:%gnducc:én distendida y en un
cansumo de catburante que es
también himitado. Por gfra
patte, las prestaciongs dei
motor a un régimen de giro
medio son claves para la
segundad en el trdfico rodado
en situaciones reaiments
comprometidas y en el
momento de realizar los
adelantamientos.

puesio al dfa v un interior
cada vez mas parecido al de
un turismo son sus signos
distintivos. Técnicamente,
destacan un nuevo sistema
de bloqueo de la transmi-
sion, el antibloqueo de fre-
nos y los motores seis cilin-
dros de tres litros de capaci-
dad, con 108 caballos de po-
tencia en version diesel y 172
en versidn gasolina.

BMW, la marca de las hé-
lices, rival por excelencia de
la estrella plateada, tenia su
stand abarrotado para ver el
coupé 8501. A su lado, el 318
iS de dieciséis valvulas casi
pasd desapercibido.

El mayor indice de
afluencia de visitantes no

Mazda Miatta. Es el Lotus Elan de los afios 90 construido en Japon.
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Con U Nuevo Sirvicio Sue Arenoeea Ercazment
Tooas Sus DUDAS 0 Pronsss

Qw.’ LINEA DIRECTA es un telefono de PEGASO para sus

chentes, que contestara y tratara de una forma eficaz sus

“ P"% () *Con este nuevo serV|C|0 PEGASO establece una

comunicacion mas directa con sus clientes y g =

dudas 0 problemas Que pueda tener sin resolver, ﬁ responde ala conﬂanza que usted ha depositado en.nuestra

LINEA DIRECTA es otro gran servicio que PEGASO marca.
= -

= Pone a su entera disposicion

, Sifiene alguna duda, no lo dude. Utlhce
llNE A la LINEA DIRECTA @ {.; A cualqwer hora del dia.
Desde cualqmer lugar de Europa: %

PEGASO / CLIENTE
= 161:900- 1166

i’((((((((@f

desde este mismo instante.

* Llamadas Internacionales: (34-1) 750 26 52,

FEL A RO

Simbolo del transporte.

Leo BURNETT
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esta claro a qué marca
correspondid. Steffi Graf
arrastraba tanta gente o mas
de la que habia en BMW al
stand de Opel, donde la
triunfadora deportista ale-
mana presentaba el Calibra
coupé. Un dia antes, John
F. Smith, vicepresidente de
General Motors, incidia en
el tema ambiental. «Sabe-
mos muy bien —dijo— que
los automéviles pueden
constituir una carga muy pe-
sada para el medio ambien-
te y para las personas. Por
eso hemos realizado esfuer-
Zo$ importantes para opti-
mizar nuestros automoviles,
aun cuando esto significa
costos considerablemente
mads altos para la compaiiia.»
En este sentido v desde hace
tres meses, todos los Opel
que se venden en Alemania
llevan el catalizador de tres
vias como equipo de serie
con el fin de eliminar gases
nocivos. John F. Smith no
deio de seiialar el hecho de
que en Espafia Opel es la
marca que ocupa el segundo
lugar en ventas, lo que ha
conseguido en un periodo de
tiempo relativamente breve.
En este momento, ademas,
~ la fabrica de Zaragoza tra-
baja sobre la posibilidad de
producir cuarenta co-
ches/dia mas en su tercer
turno. En cuanto al produc-
to, sefalar ademads del Cor-
sa 1.4 una version 1.800 cen-

Otra novedad esperada en el
Salén era el Opel Calibra. El
Yectra Coupé ya es una
realidad.

Berlina del 90

AMBIEN el fabricante
japonés Honda prepara

su futuro y tenia disponible en
Francfort el nuevo Honda
Accord en su cuarta
generacidn, un coche que ha
sido totalmente remodelado
para ser una referencia en esta
nueva categoria media superior
en lo que seré el coche de los
afios noventa que ya estan a la
vuelta de la esquina.
Basicamente las novedades
mas importantes que aporta
este nuevo Accord se centran
en un aumento de las
dimensiones con respecto a su
antecesor, con un aumento de
tres centimetros en la altura y
de 12 en la distancia entre
ejes. Este aumento de las
dimensiones repercute en la
habitabilidad, que se ha visto
ruy mejorada. Y también se
ha mejorado en lo que a
confort de conduccidn se
refiere gracias a una excelente
capacidad direccional, algo que
este fabricante japonés debe
tener muy en cuenta si quiere

Un perfecto equipamientc y un
habiticule de unza gran amplitud
son las bases de este mnevo
Accord,

Los japoneses han
hiecho un buen trabajo
con el Honda Accornl,

un coche que
representa el coche ;
medio del faturo.
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introducir en el mercado con
eéxito esta berlina que aspira a
ser la berlina de los afos 90,
pero que se encuentra con la
dificultad de la competitividad
del resto de las marcas dentro
de este segmento. €l Honda
Accord 1990 conjuga por un
lado el confort de una berlina
lujosa y el dinamismo propio
de un deportivo, lo que
proporciona ese placer de
condycir tipico de fos Honda.
La gama Honda Accord se
compone de tres
motorizaciones diferentes, dos
sobre a base del motor dos
litros respectivamente con
carburador y con inyeccidn, y
una tercera de 2,2 litros que
representa el modelo mas alto

de la gama en cuanto a
potencia.

El modelo basico de la nueva
familia Accord es el que
empiea el motor de dos litros
con carburador. Dispone, como
todos sus hermanos de gama
de un equipamiento muy
completo, lo que ofrece un
gran confort a los ocupantes
del habitdculo. Su motor se
muestra elastico y dispone de
110 caballos, lo que le permite
hacer viajes con tranquilidad y
confort. Su velocidad maxima
supera los 180 kilémetros por
hora, mientras que los
CONSUMQS son muy ajustados.
Todo ello, gracias a la
incorporacidn de una culata de
cuatro valvulas por cilindro.

prois o
BAG ABTD

T IR Beh
REMSEMER

Sn Iel €aso il |
e la e
versién que || G’r“@u
equipa el sy
motor 20 | FRANCFORT.
de inyeccion

el equipamiento se ha visto
aun completado con la
incorporacion de retrovisores
de accionamiento eléctrico y
elevalunas en las cuatro
puertas de tipo eléctrico. El
motor, con culata de cuatro
vélvulas per cilindro, rinde 133
caballos. Como un elemento
de serie en este 2,0 aparece el
sistema antibloqueo de frenos
ALB, desarrollado por Honda,
lo que aumenta de manera
considerable la seguridad en
circunstancias de conduccion
realmente dificiles como
sucede cuando nos
encontramos ante firmes que
no garantizan una gran
adherendia con hielo y agua.
Por dltimo, y como modelo
alto de la gama Accord,
aparece el dotado con el
motor de 2,2 litros con
inyeccién y, como en el caso
de sus hermanos, culata de
cuatro vélvulas por cilindro. En
su aspecto exterior ya se
pueden notar diferencias con
respecto a los otros Accord,
basicamente por el pequefio
alerdn delantero y trasero, los
paragolpes y las manivelas de
las puertas, que son del mismo
color que el resto de la
carrocerfa.

Completan el equipamiento de
este Accord 2.2i un techo
practicable eléctricamente, el
sistema antibloqueo de frenos
ALB y un lavafaros. La
velocidad maxima a fa que
puede llegar este 2.2 es de
212 kilémetros por hora,
mientras que su aceleracién de
0 a 100 kildmetros por hora es
de 8,4 segundos. En lo que a
consumo se refiere las cifras
homologadas son de 6,8 litros
cada cien kildmetros recorridos
siempre que rodemos a unos
noventa kilémetros por hora,
mientras que si la velocidad se
estabiliza a 120 la cifra de
consumo sube hasta los 8,5
iitros. Un consuma que se
puede considerar como
ajustado para el tipo de coche
de que se trata. La gama
Accord nueva, de la que
llegaran muy pocas unidades a
nuestro pals, no comenzara su
venta hasta los primeros meses
del préximo afio.
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timetros cubicos del Vectra,

que no vendrd a Espafia, v
el motor seis cilindros de
veinticuatro valvulas desti-
nado a los Omega y Sena-
tor. Esta motorizacion, que
dard pie a una versién de
circuito en Alemania, estara
disponible en Espafia
aproximadamente en el mes
de enero: Noticia importan-
te, siempre relacionada con
Opel, es el anuncio de la fa-
bricacién del Lotus Omega,
que se hara en la fabrica Lo-
tus de Ethel, Norfolk. Em-
pezaré en el proximo mes de
junio, a un ritmo de treinta
y cinco unidades mensuales,
destinadas en principio a
Gran Bretafia y Alemania.

Lotus estd cobrando una
especial importancia en el
seno de General Motors, s0-
bre todo en su rama de tec-
nologia "avanzada, que ha
desarrollado entre otros
proyectos €l de la suspen-
sién electronica, que en un
futuro podria aplicarse en
los coches Opel de gama
alta. En Francfort estaba
presente el Esprit Turbo SE,

s
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Lats carrocerias del futuro estuvieron en Francfort como la que squi lenemos denominada Xenom.
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20.000 visitantes, cerca de 100 expositores, 20.000 m? de
superficie, un Indoor Trial, una concentracién motorista y cuatro
dias de ambienie motard.

Todo eso, y alge més, fue la 1.2 Edicion del Salén de 1a .
Motocicleta, Bicicleta y Accesorios.

Pues prepérese, la 2.* Edicidn de 2 RUEDAS ya esta en marcha.
A un ritmo imparable. '

Del 1 al 4 de febrerc de 1890, acérquese a Valencia.
Tiene una cita inevitable en 2 RUEDAS

1 AL 4 FEBRERO1990

VALENCIA - ESPANA

. l Ruedas).

/" Salon de la motocicleta,
= bicicleta y accesorios. B8 .

Avda. de las Ferias, sin. VALENCIA. Apariado de correos 476
Tels. (96) 386 11 00, Telefax 363 61 11, Télex 62435 Ferla E. Telégralo Feriario

LAND ROVER
(O

Tercera
generacion

A esta muy lejos aquel

primer modelo de Land
Rover, que aparecid alla por el
afio 1948, del que se han
preducido muchas unidades en
sus diversas versiones a través
de los més de cuarenta afios
que lleva a la venta. En el afio
1970 llegaba la segunda -
generacion de Land Rover, el
Range Rover, un coche
también con caracterfsticas de
vehleulo de todo terreno, pero
al mismo tiempo sin olvidar el
lujo. Ahora, y con motivo def
Saldn de Francfort se ha
presentado la tercera

—
La tercera
generacion de
Ia familia
Land Rover ya
existe y tiene
nombre. Es el

generacién de Land Rover, el
Discovery.

Este Discovery es un vehfculo
de todo terreno con carrocerla
de tres puertas y traccién total
permanente. En cuanto a su
sistema de suspensién, se
recurre a unc de muelles
helicoidales de largo recorrido,
lo que ofrece un perfecto
confart de marcha Sobre su
motonzacidn, incorpora un
nuevo motor de 2.5 litros de
cilindrada de inyaccién directa
y turboalimentado y con
intercooler que proporciona
111 caballos con una :
magnifica elasticidad, lo que
resulta muy importante a la
hora de realizar conduccién
fuera de carretera L3 velocidad
maxima de este nuevo todo
terreno es de 147 kildmetros
por hora.

Su interior ha sido muy

El nuevo Land Rover Discovery es un todo terreno en el que ol
ademds de equipar un motor turbodiesel que rinde 111 caballos.

cuidado por los diseRadores, .

que han creado un modele -
con grandes zonas para

de cosas y bultos lo que le
confiere una gran

funcionalidad, algo digno de . '_:
destacar en cualquier modelo, .

'y mucho més en un vehiculo

_todo terreno. Se trata en . :
* ' cualquier caso de un cache,
] _ por encima de todo, lujosoen
colocar en su interior todo tipo

e T — e

ujo estd presente

- asientos peguefios abatibles

“gue miran hacia el interior y -
0 . que resultan perfectos para los
elquetodoelsueloestd - pifos,
-~ enmogquetado. Ademas de las de seguridad El Discovery
dos filas de asientos, incorpora *** destaca por ser -
* en la parte trasera, y esto . .
. constituye una novedad -
reaimente elogiable, dos - [ujoso.

~ fundamentalmente un todo -
. terreno moderno, funcionaly

contando con cinturones
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una maquina de extraordi-
narias prestaciones, que uti-
liza un circuito de agua para
enfriar los gases de la admi-
sion una vez que han sido
comprimidos por el turbo.
Desarrolla 264 caballos de

Este Porsche 959 se ha convertido en un atractivo
modelo descapotable.

potencia, alcanza 266 kilo-
metros por hora y acelera de
0 a 100 kilémetros por hora
en 4,7 segundos.

Volviendo a las marcas
alemanas, Audi tenia, ade-
mas del Cabrio y del V-8

Deportivo
del manana

L nuevo vehiculo
experimental de Toyola,

el 4 500 GT, ha sido ¢creado
para expresar el concepto que
Toyota Motor Corporation
tiene de un automévil
deportivo del mafiana. Pero
este vehiculo experimental
tiene una importante diferencia
con relacién a otros modelos
simiiares de otros afios, y es
gue en este caso no se ha
recurricdo a técnicas sofisticadas
¥ muy avanzadas
tecnoldgicamente, sino que
sdlo se ha aplicado lo

necesario para conseguir el
nivel de prestaciones que
Toyota considera que ¢s el
adecuado para este tipo de
vehiculos.

Los requisitos para un
deportivo son en |2 opinidn de
tos técnicos de Toyota, una
velocidad méxima en torno a
los 300 kilémetros por hora,
espacio para dos personas
adultas y otros dos nifios
situados en el asiento frasero.
Todo esto debe ir
complementada por un
maletero suficiente para una
familia. Al mismo tiempo
tendrd que ser un coche
cdmodo Y Sequro, pero que
resulte divertido de

conducir,

Para cumplir todos estos
requisttos se ha construido este

50/ Motor 16

Asi es como Toyota
ve el coche
deportivo del
futuro, capaz de
alcanzar una
velocidad maxima
de 300 km/h y de
ofrecer cabida a
dos adultos y dos
niiios en su interior.

15 28 indote 71 bmcmbsecir.
WO P

ot s e, B b WS
DAL AVT S
TECHNIE PUE BEN
MERSECHERN

" ESPECIAL
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FRANCFORT

Toyota 4.500 GT, que utiliza
un motor de 4,5 litros de
cilindrada que proporciona 300
caballos de potencia total,

no recurre al empleo del
turbocompresar. Incorpora un
sistema de direccién a las
cuatro ruedas, siendo el giro
de las traseras accionado
mediante computadora. Los
neumaticos son de tipo
antipinchazo e incorpora un
sistemna de requlacién
automatica de fa presion de los
neumaticos

El pldstico es un elemento que
se ha utilizado mucho en la
construccion de este prototipo
de Toyota para conseguir el
menor peso posible y al mismo
tiempo una buena resistencia.
Por ella, en la carroceria se
incorparan matenales de tipo
polimerg de una gran
resistencia y de bajo peso. Se
trata, sin ningtn género de
dudas, del deportivo del
futuro que estuvo en el

Salén alemén
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La investigacion tecnologica ha dado sus frutos:
Repsol Sintético, el lubricante més avanzado para el
motor de su vehicuio.

Porque Repsol Sintético es la clave de un mayor

T S e ——— A ——

rendimiento; reduce el consumo; protege su motor
de la oxidacion y la corrosion; dura mds y permite
ampliar los intervalos entre cambios de aceite, funciona
a p}'ena rendimiento a cualquier Eﬁ;rpfrﬁ!u.f;;.
v, en definitiva, ofrece una proteccion superior y una
conservacion mds duradera.

epsol Sintético es el lubricante ideal para todo tipo
de vehiculos, gasolina o diesel

Repsol Sintetico. Oro liguido para su motor.

Para llegar muy lejos.

REPSTOL
R e ]

. Motor Oil

s E trata de ver la :
impresion que causa en

el Audr Open-Air es un -
descapotable mas techo
recortado, estructura
reforzada, etc Sin embargo,
aporta unos nuevos asientos -
con cnturon de segundad
integrado, que responden a la
mayores solicitaciones en -
cuestion de seguridad Los
aslentos son particularmente
rigidos con un arco macizo de
seguridad en los _
reposacabezas. Su estructura - -
es de acero con una capacidad
méxima de absoraén de
energia en caso de accidente
Por otra parte, el ainturdn de
seguridad, al ir integrado en el
asiento, se adapta o
perfectamente al cuerpa de sus
ocupantes, cualquiera que-sea
su talla, lo que al mismo
tiempo significa un elemento

de confort suplementano Los

Largo, diversas novedades.
IHay ahora un Audi 80 de 16
vélvulas con 137 caballos de
potencia, que no parece
vaya a importarse en Espa-
na. El Audi V-8 se sirve ya
con cambio manual y con
Servotronic, direccién en la
que la asistencia varia su in-
tensidad en funcién de la ve-
locidad. El Audi 160 Turbo-

Adielo abierto

el plblico y al mismo tiempo - ;
desarrollar nuevos conceptos
‘de segundad en un
descapotable Aparentemente

7 aslentos son regulables en
" altura, de manera que

cualquier conductor tenga un
Optimo campo de visién sin

penalizacidn alguna en cuanto

al anturén de segundad.
En lo referente al estilo de la -

carrocerfa, si bien se ha ‘

Los
disefiadores
siempre

" ofrecen algo
nueve. Aqui
tenemos una
especial

versién de un

2CV.

salere T s el Audi Coope
Seoalrece dhor esie inferesaie
deseapoiable do wigs homilay

-]
TECHMIK FUE DEN
MENSCHERN

rebajado. la
cntura de

. lacaja, no
hay un
resultado

esTElico

optimo. - .

Los laterales de este coche
tienen todavia demasiada _
altura y la tira de proteccion, al
Ir pintada en ef mismo color de

.. la carrocerla, no consigue

aligerar el conunto Eso si, la
accesibilidad es excelente -
gracias a dos puertas de _
grandes dimensiones, lo mismo
que el maletero cuya - o)
capacidad es similar a la del
coupé Otra ventaja es que la -

* capota se aloja en un espacio

especifico para ellay no se ve
cuando se ha bajada. Por

. Ultimo, también hay que
sefialar que el dngulo de

inchnacidn del parabrisas evita

.+ las corrientes de aire molestas -

ue se reciben en el interior,

: defecto caracteristico en

numerosos modelos

* descapotables

s redondeadas

diesel incorpora un sistema
de inyeccién directa con el
que desarrolla 120 caballos
de potencia y gracias al coal
el consumo a 90 kilémetros
por hora es de solo 4,2 li-
tros, mientras que la veloci-
dad méxima llega a 200 ki-
lémetros por hora. Recien-
temente uno de estos coches
ha recorrido 4.818 kiléme-
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4001 V-8 [ARGD

Serior -
ministro

ERA la envidia de mas de
. uno. Audi y enama =
Iargo total, un suefio
Lo cierto es que puede ser un
magnffico automadvil de

tros por las autopistas euro-
peas con un depdsitivo de
combustible (84,7 litros), lo
que da un consumo de 1,76
litros. Las medias obtenidas
han oscilado entre 60,2 y 80
kilometros por hora. Si-
guiendo con los récords, un
Audi 200 Quattro, dotado
de una culata de cinco val-
vulas por cilindro (tres de
admisién y dos de escape),
ha recorrido 1.000 kiléme-
tros a la media de 326,4 ki-
lometros por hora. También
ha batido el récord mundial
de las 500 millas, dos mar-
cas establecidas en 1978. El
Audi en cuestién era una
version especialisima de 650
caballos de potencia.

es de 5,19 metros. Los asientos

.. postertores se regulan
eléctricamente, con aj
fongitudinal :

El Audh V-8 costara en -
Alemania unos nueve mlllones
de pesetas, que puede ser mas
si s& pide en version Office, -

- Que cuenta conun -
equipamiento fabuloso
compuesto por teléfono,
ordenader personal, mesas,

representacion. La distancia .
entre ejes se ha ampliado en -
31,6 centimetros y el espacio
para los pasajeros de atras es
impresionante Por haber hay

« tanto sitio que podria

" montarse hasta una oficina
ambulante como demue
las fotografias del s+
departamento de prensa de la
marca alemana La longitud
total del V-8 asi transformado -

Lorenz Rankl presentaba este Mirarch
Es como un monoplaza de carreras de uso convencional

telemando para la rad|o
compact disc, etc Esta ver5|on
Office viene

. equipada con el acabado

Classic Line en cuero pensad

.. para todos aguellos clientes

deseosos de tener un Audi

_ personalizade 3

. y que hasta ahora se han vis
" en la forzosa necesidad -

. de recurrir a carroceros

exter nos,

A partir del
© Audi V-8
:, convencional

i+ elaborade esta
* version mis
. grande. En su
- interior uns -
b completa .
oficina.

De Volkswagen, el Futu-
ra que adelantamos la pasa-
da semana llamaba la aten-
cién tanto por su linea futu-
rista como por su motor de
gasolina alimentado por in-
yeccion directa, que tiene la
economia de un diesel y el
confort de un gasolina. De
los otros modelos Volkswa-
gen, el Passat Syncro debe
estar disponible en Espaiia
aproximadamente en mes y

medio. El Passat automati- -

¢o llegaria como a finales de
afio y el GTi G60 a finales
de la préxima primavera.
Antes que todos ellos saldrg
el Golf Rallye de traccién
integral.

Ademds de las restantes

El Viper de
Chrysler era
un coche ya

conocido,
pero todos los
visitantes lo
observaron con
admiracion.

novedades europeas trata-

das en otras paginas de este
nimero, hay que sefialar el
nuevo motor Volvo B204
GT. Se trata del conocido 16
valvulas, ahora con turbo-
compresor, y desarrolla una
potencia de 200 caballos.
Un modelo que a partir de
la gama 90 experimenta no-
tables cambios y del que la
proxima semana les ofrece-
remos las primeras impre-
siones de conduccion es el
Jaguar XJ6. El motor ha
pasado de 3,6 a 4 litros de
capacidad y la potencia
mixima de 221 a 235 caba-

Hos, si bien los técnicos in-
gleses han buscado sobre
todo una mayor capacidad
de respuesta en regimehes
bajos. Hay también nuevas
cajas de cambio, tanto au-
tomatica como manual,
nuevo sistema antiblogueo
de frenos de la marca Teves,
que sustituye al Girling-
Bosch, v un interior redi-
sefiado.

Cambiando de continente
y pasando a Japon, Honda
eligié Francfort para pre-
sentar el Accord, igual que
Toyota con el Celica y el
todo terreno 4 Runner de

Sin!uniﬂ' su emisora Bvorit
0 mejor win, introduzea el cassette
que mids le zuste. Cierre los ojos

Limpin, elastico, dindmico

Asi es el sonido BRIGMTON:
fo mas avanzado, tecnoligicamente,
al servicio de la mayor fidelidad

musical,

(_BRIGMTON. )

2 g

motor V-6. Los nuevos
Mazda 323, que pronto ven-
dran a Espafia, con un pre-
cio cercano a 2.600.000 pe-
setas el 16 valvulas y a tope
de equipamiento, hacian en
Francfort su debut europeo.
Lo mismo ocurria con el po-
deroso Nissan 300 ZX. 280
caballos de potencia de-
sarrolla su motor de tres li-
tros y seis cilindros en V,
con las culatas de cuatro
vdlvulas por cilindro y dos
turbocompresores. Otros re-
finamientos son las cuatro
ruedas directrices (sistema
HICAS).

~: T s

Entre
los carro-
Ceros y
prepara-
dores, los
alemanes
dieron el
do de pecho en su sa]én.
Zender, a un nivel estratos-
férico con el Fact 4 (ver el
ultimo mimero de MOTOR
16); Auto Becker convirtien-
do un 959 en descapotable o
speedster; CDS con un
BMW Serie 3 en el que la
parte frontal se asemeja al
Z1; Boschert con un 300 SL
de techo rigido v puertas
tipo gaviota; Design &
Technick con un VW Corra-
do break, cuya parte lateral
posterior recuerda a la del
Polo; Rinspeed, el suizo,
con un Porsche Carrera 4
personalizado c¢on minifa-
ros. Finalmente los especia-
listas en motores, Abt y
AMG, con potentes versio-
nes sobre base Audi o Mer-
cedes, y Qettinger, pionero
de motores multivdlvulas,
con una culata de cinco vil-
vulas por cilindro. [ |

el

_BRIGHTON,

* it

&
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El sonido que hace muisica




uando llega septiembre, §
vuelve a girar el “CARRUSEL’f 1
Con todo lo bueno que lleva dentro. ; f. S s Sy TN R -
La direccidon de Antonio Martin V albuena "' % :’La animacién de

%
o Pepe Domingo Castafio, comoy fitodos los domingos.

el

-
.dl

Y ahora, mas. ElJUlC]}iO sosre Lamarcia de€ Jorge Valdano.

CASI

L retransmision & del partido local. Y ahi no queda todo.
Todo el fin de semana haciendo deporte. Desde el * CARRUSEL’ ’
de baloncesto, los sibados por latarde, al resumen de ‘8 |
“CARRUSEL” y la Citedra de Valdano, jiussi

s POR LA NOCHE.
Todo el deporte de principio a fin

DEPORTIVO’. Le damos cien vueltas a todo lo deportivo.

EE@
my [ A RADIQ;PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS
1
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SIGUE LA MARCHA

OMO cada afio, ha abierto sus
puertas Sonimag, el saloén de la
electronica y la fotografia. En
este contexto se inscriben los

autorradios, aunque hay que decir que
para muchos fabricantes éste es un sec-
tor minoritario al que le prestan una
atencion comparativamente inferior a
la dedicada a otras lineas, como pue-
den ser el audio y video del hogar.
Tampoco podemos olvidar que sdlo
hace cuatro meses se celebro el Salén
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del Automodvil, un certamen en el que
estaban presentes la mayor parte de los
fabricantes y en el que mostraron sus
novedades. Ello implica, pues, que los
autorradios sean en Sonimag una espe-
cie de «patito feox.

Un patito feo electronico que, sin
embargo, no todos olvidan, pues es evi-
dente que es un mercado de relevancia.
Un mercado que ha crecido en el ulti-
ma afio un 7 por ciento; que facturé en
1988 mas de siete mil millones de pese-

tas y que «colocd» ochocientas mil uni-
dades. Estos valores son los de las ven-
tas «libres», a las que hay que afiadir
las de los fabricantes de coches, que
pueden significar una cifra superior a
ésta, pues no podemos olvidar la enor-
me cantidad de coches nuevos que sa-
len con radio de fabrica, tema a pro-
posito del cual también se hacen ofertas.

Otra tendencia de este sector es la de
los precios a la baja: la enorme compe-
tencia, el incremento de marcas en el

Pioneer KEX-M800, lo maximo de esta firma lider
Posee un panel frontal extraible de reducido tamaiio

mercado, y el aba-

ratamiento de cos-

izs de produccién

som algunas de las

razones que cabe

citar a la hora de

justificar esta tendencia. Fuentes ofi-
ciosas nos han hablado de una baja de
hasta un 20 por ciento con respecto al
ano anterior. El consumo, pues, va
viento en popa, o mejor dicho, sobre
ruedas.

|.a mayor parte de las marcas lideres
en el sector estaban presentes en Soni-
mig. Realmente no puede hablarse de
grandes novedades, sino de perfeccio-
namiento de lo existente y un incremen-
to en la difusion de ciertas técnicas o
tendencias tanto tecnolégicas como de
moda. En lo primero nos referimos al
compact-disc y el antirrobo, y en lo se-
gundo, a disefios ergondmicos o deta-
lles como pueden ser la opcion a ilumi-
nacion ambar o verde para asi adecuar-
la a la del cuadro de instrumentos del
coche.

IPor parte de Pioneer, que por cierto
vuelve a ser el sponsor principal del Pa-
ris-Dakar, la firma encabezaba su ex-
lensa muesira con un aparato de gran-
des prestaciones: el KEX-M80(. Es éste
un autorradio compatible con todos los
reproductores CD de la marca y que
puosee un panel frontal extraible de re-
ducido tamafio: el de una funda de ga-
fas. Evidentemente incorpora todas las
caracteristicas y sutilezas propias de
apuratos de alta gama, entre ellas un
mando a distancia. Otra novedad de la
mirca es ¢l KEH-M7000, un radiocas-
seiie de alta potencia: cuatro canales de
25 watios. El compact-disc ECD-8000,
un extraible de Sanyo con una etapa de
potencia doble de 25 watios, constituia
el portaestandarte de esta marca, en la
gue su nueva serie EX ya presentada en
¢l Salén del Automdvil es su caballo de
batalla, a la par que la serie Twin Dri-
ve completaba su oferta en altavoces.

Tres nuevas gamas presentaba JVC,
la bdsica con los modelos 390, 490 y
590: la alta, denominada Digifine, ca-

Philips presentaba también equipos de telefonia
Destacaba el teléfono portitit AP400
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Amplisima oferta de altavoces Kenwood
No presentaban ninguna innovacién

racterizada por su alta sensibilidad y
con todas las caracteristicas y presta-
ciones habituales en este tipo de mode-
los; y la referente al compact-disc con
el modelo XL-C4000, en ¢l que desta-
can sus cuatro amplificadores incorpo-
rados de 22 watios cada uno.

Obra del gabinete de diseito de Pors-
che es el Grundig WKC 5500
RDS/DSS, con frontal extraible, v fun-
ciones de alto nivel, mientras que la

Banpesas ConN

Equipo: 2 WOOFER + 2 MID RANGE + 2 TWEETER
+ 2 SEPARADORES DE FRECUENCIAS.

Potencia: Hasta 250 W (max.) por canal.

Aspecto igual al original, sustitucidn rapida y sencilla
sin modificacion alguna en su aulor_névil.

Digponible para: VW GOLF, FIAT UNO, PEUGEOT
205, OPEL CORSA, RENAULT SUPER 5, efc.

S

]
En Grundig
preseutaban el
modelo WKC
5500 RDS/DSS,
obra del
departamento de
diseiio de

Porsche.

]
Al fin Sony lega

a Fspaila, y antes
de fin de aiio
contard con una
amplia red
comercial.

T

JVC presentaba sus autorradios
Habia tres nuevas gamas

oferta se ve completada por los mode-
los 5000 y 4870 dentro de esta misma
gama y por modelos mas modestos.
Philips tenia una fuerte presencia en el
Salén, v cabe citar como producto més
destacado el compact-disc con mando
a distancia DC 984, aunque era acom-
pafiado por una amplia seriec de nove-
dades interesantisimas, entre las que
podemos citar el'nuevo teléfono portd-
til AP 4000.

Kindvoll?

Made by RADIOVOX
Can Bruixa 30-40 « 08014 BARCELONA (E)
{Continuacion Marqués de Sentmenat)
Tels. (93) 4908140

Telefax (33} 490 11 16

Una marca de la importancia de
Sony tenia hasta ahora olvidado el sec-
tor en Espafia. Desde este verano esto
se esta remediando y una red comercial
estard lista a principios de afio. En ella
se distribuirdn productos de gama muy
completa a4 unos precios altamente
competitivos. Cabe destacar como mo-
delo estrella el CDX-R79, a la par que
los XR-7080 y XR-5050 ofrecen una ex-
celente relacion calidad-precio. Alpine
presentaba la gama que se va a comen-
zar a comercializar en breve, en la que
destaca un nuevo mando mads sencillo,
nuevos radiocassettes: el 7288 M/M
con mando sobre el CD, el 5903 lector
CD para discos <de dos tamafios, el
7903, etc. y los altavoces serie Referen-
ce. Por parte de Roadstar se exhibian
cuatro gamas: la econdémica o Audio
Control; la Quadro Line, con informa-
cién digital; la Technoline, de altas
prestaciones y, por fin, la CD con los
modelos 609 y 265, que mcorporan
ademas del compact disc unas altisimas
prestaciones.

Por parte de AR Systems se exhibian
las series Jaén y Cédiz con frontal ex-
trajble. En Kindvox presentaban por
vez primera un radiocasseite con su
marca, el KX 500 R, que se une a su
oferta de altavoces. Irving mostraba
sus tres gamas, en la que destaca la alta
con el modelo 975. Marcas de tanto
prestigio como Fujitsu Ten o Kenwood
no presentaban nada nuevo con respec-
to al Salén del Automdvil, pero Musi-
com, importador de la primera de las
citadas, ofrece una nueva marca al
mercado: Sencor, cuyo modelo 8-1133
HPB es una excelente unidad extrafble,
que proporciona también unas altas
prestaciones.

Seria imposible citar en cste articulo
a todas las marcas que han estado pre-
sentes en Sonimag, 3
pero para cerrar ]
reiteremos la con-
fianza en un sector
en crecimiento y
que cada vez se
hace mas indispen-
sable en nuestro
automdvil.

Texto y fotos:
J.L. Aznar

Sonipo INTEGRAL STEREO

J

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

ehiculos de oastn de 1gos o5
YIS MMareas y modelos
— Revisaios
— Con garantiz hasta 18 messs
— Financiacts fasta 3 meses
Contactos Sres. Mora Fehavarrla Corpas
Martinez Paiacoba

UNA OCASION
DE AMIGO.

Estamos donde siempre.

P.° de la Castelana, 278, Teffs.: 31531 40- 315340
Castellana Motor S. A.

VENDO Suzuki San-
tana M10, blanco, ca-
ble defensa, radio, te-
cho, baca, acceso-
rios, todo terreno.
Telf.: {982} 22 63 02.
José Luis. .

LANCIA Delta HF In-
tegrale, grafito, techo
corredizo, pioneer,
18.000 km. Telf.; (96)

D.S.D., S. A.

Primera empresa en
personalizacion del
automavil busca para su
taller instalador de
teléfonos de antomndyvil,
autorradios, alarmas, etc,
Interesados, llamar al tel.:
415 84 11.

PARTICULAR
VENDE

BMW 735i

Modelo 1987, todos los
extras, perfecto estado.
Tel.: 407 27 00,
ext,; 675
Madrid.

546 31 79. Horas co-
mercio.
PEUGEOT 505 GTI,

aire, llantas, elevalu-

nas. 70.000 km,
1.200.000 pesetas.
Telf.: 463 03 89. .
UNICO modelc de-
portive en Espafia,
TVR 28 Ol (inglés),
dos plazas, converti-
ble, 150 CV, automa-
tico, carroceria po-
liéster, aire acondicio-
nado, mas detalles.
Telf.: {91) 657 03 31.
Noches. Fax: (91)
657 04 23.

JEFE de recambios
concesionario Ford
Sierra Cosworth,
42.000 km, excelente
estade, 3.300.000 pe-

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

jAL CONTADO

Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
269 71 01

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

ANUNCIESE
MOTOR16

Teléfono: (91)
268 00 69

setas, color negro.
Teléfonos: (952)
26 40 62/26 40 66.
Malaga.
ALEMANIA, la infor-
macién mas completa
para importar todo
tipo de vehiculos se la
facilitamos por 1.6500
pesetas. Telf.: (96}
287 42 80,
TRIUMP Spitfire
1500, afio 81, 43.000
km, tres .capotas,
rojo. Mayte. Telf.:
{93) 318 36 25. No-
ches.

PAGODA 280 SL
clasico estado con-
curso, impecable,
110.000 km, nunca
averias, dos capotas
perfectas, inmejora-

&> DETECTOR %y,
DE RADAR

EURO-Yector 3
85.000 ptas,
12 % IVA incluidc

* Garantia de 1 affo.

» Detacta los radares en un radio da 1 km.
* Totalmente indetectable. .
* Adaptado a las frecuencias espafiolas y eurcpeas.

* Prohibido sobre carreteras europeas.

* Tamafio: 11,8 x 8,1 x 2,87 ems. (200 grms).
* Se aceptan pedidos por teléfono: 275 45 47.
Distribuidor Bel-Tronics en Espaiia:

Paseo de la Castellana, 40.
Madrid 28046. Teléfono: 275 45 47.

Ventas Pais Vasco: ACCESORIOS AYALA
{943) 27 54 28 - San Sebastlan.

I = Gagtos de envie por correo: 1.000 ptas.

B Comprar v vender s

4|
BEL-TRONICS LIWTEG
The miefigent Chorce

Venta Automdgviles
Nuevos y de Ocasién

Nacionales ¢ importacién
Praclos de Fabrica

— Mercades 420 SE - Afo 87 - Todos extras.

— Mercedes 300 E - Afio 87 - Todos extras.

~— Mercedes 280 SEL - M-FH - 1.300.000 ptas.

— Super Cinco - Aito 88 - 725.000 ptas. - impecable.

Tel.: (91) 248 10 94. Sr. Corral

ble. Telfs.: {(91)
262 60 75/243 13 49.
ALFA Romeo 1.5 TlI,
negro, 30.000 km, im-
pecable, M-IG. Telf.:
275 10 57. Particular,
horas comercio.

BMW 320 [, 60.000
km, impecable. Telf.:
5356 26 36. Particular,
horas comercio.

TRIUMPH Spitfire
1.600, afio 81, 43.000
km, tres capotas,
rejo. Mayte. Telf.:
{93) 318 36 25. No-
ches.

VENDO XRZ, B-GT,
60.000 km, con ex-
tras, 700.000 pesetas.
Telf.: {93} 694 81 27.
Albert.

LUNAS Y BLINDAIJES,[|

S.A.

“LUBLINSA”

LAMINAS ANTISOLARES
HOMOLOGADAS POR LA D.G.T.

COLIND, 1
i Bravn' War

Tel 1911 2668 EL —=—

SE

®@AUTORRADIOS
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EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN; S.A.

o P? de la Castellana, 244
i {zona Plaza de Castilla)
2 Tels. 733 94 45/ 62

Narviéez, 80-82-84 ‘
(Zona Retiro/B® Salamanca)
Tels. 274 78 04 /273 48 49

DASAUTO
Avda. Ciudad de Barcelona, 208
Tel. 552 53 00.

Camino de los Vinateros, 2, Tel. 439 31 91
(zona Moratalaz)

Concesionarios Oficiales

| AUTOTODO, S.L.

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio XII, 1 (Plaza del Peni)
Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00

Concha Espina, 20. Tel. 250 15 61
(Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo,70. Tel. 401 6612

(B? Salamanca)

Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA,S.A

Antonio de Leyva, 68.Tel. 4697913

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50 .
Bret6n de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 6,000

(junto al 1° de Octubre). Tel. 217 04 45
Antonio Lépez, 149

(junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Tel. 239 07 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa )
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Fernidndez Caro, 9

(zona Arturo Soria, 65) :
Aleald, 232. Tels. 407 04 13 / 245 97 80
Hnos, Garcia Noblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos)

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels, 889 4512/ 48 !
Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente del Parque Municipal)

T
MOTOR, $.4.

ela al P? de La Chogera)
. 653 36 55/ 653 32 4

TALLERES
PRIZAN, SA

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 61904 11/612 1498

DPEL &

Mejores por experiencia

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE

AUTOMOVILES; S.A.

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891_ 25°75/892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71 /845 05 27

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100.

ITel. 639 2799

Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 3152
POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES
SELIAUTO, S.A.
Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

JARA

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.

Tels. 61704 11 / 617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 56
{Junto gasolinera) Tel 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda.Constitucién, 136 Tel.6564713
Ronda de Poniente,4 Tel. 656 5404

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra.de La Corufa, Km. 41,100
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA
ALTUSA
Poi. Ind. EL. BALCONCILLO

Parcela 52. Tel. 22 8100
Exposién: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95




N Comprar y vender ‘ B Comprar Y vender I
AUTOMOVILES

(usta a la Gente que Gusta.

l.a Boutique del Aulomov:l ) ! apones
SU VEHICULO IAPONES AL ME]OR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR

 TOYOTA SUPRA. Fullsquipe . sw) 000
TOYOTA SUPRA TARGA. Full equipe ............ 5.985.000
TOYOTA CELICA 2.0 6T 16Y. Fllll oquip ;;...'.;". 4.089.000

- TOYOYA CAMRY 2.0 6Li 14V. ................. 3 095 000‘ :
. TOYOTA LAND CRUISER L J70, ... e
' Iurbol) kit comados, elevalunas eléc. .......3375 000 i
Eslosmdusintbyonllulridﬂdén Irclspom"imllmlimln -

,,AHORRESE HASTA e “mm* |
UN MILLON DE PESETAS o MITSUBISHI -

Import]apén S Il Expolicion vonhvu]leml Clllnmniolﬂyva,zs 23019Madrid.'rel 4692?25 rax-mzz'm

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

. 250 vehiculos con la mejor garantia
del-mercado. El mayor y el mejor
I surtido de coches en Madrid.
co MPR A Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

eI

TEL.: 248 62 60, 248 58 60

VENDO Ford Capri ALEMANIA, lainfor- 1.150.000. Telf.: \k;endo Citroén Stro4rg- Y 241 80 31. MADRID
2.8 |, muy cuidado, macién mas completa ‘ 69498 46. De 3 a b erg negro, afio 1943, —
aire acondicionado, para importar todo. VENDO OPEL tarde. como nuevo. Telf.: ESTA SEMAN
extras. Albacete. Te- tipo de vehiculos se la REKORD 2.0i MERCEDES 500 SE, (93] 214 04 67. Marca y modelo Afio km  Pracio.  Marca y modelo Afic km-  Preclo
=&z @ of m o facilitamos por 1.500 | conalre acondicionado. | 1982, acondicionado, ESCORT RS-Turbo, Seat Ronda B5 44000 575000 Triymph TR 7 80 74000 1.100.000
2163 61/22 54 63. pesetas. Telf.: (96) EstaEnin ol els ABS, flantas AMG, 89, M-JL, 10.000 km, VW Polo Classic 85 45000 620.000 VW Passat 1.8 GL 85 48.000 1.150.000
BMW 323 |, muy cui- 287 42 80. estado, es del afic g3y | UNic0, 2.000.000 de  negro, techo solar, Ford Granada 281 81 108000 725000 Renauli 11 GTD 87 13.000 1.125.000
dado, llantas, ruedas PAGODA 280 SL cuesta 950.000 pesetas. Telf.: asientos Recaro, ele- Ford Fiesta 1.1 87 33.000 725.000 Alfa Romeo 33 1.5 TI 67 34000 1.175.000.
competicién, tapiza- .clsico, estado con- | negociables. Teléfono: | 07-33:-142 00 62 66. valunas, electrénicos, E‘?“Qe‘“ Sl 85 37.000 745000  Ford Orion 1.6 Diesel 88 24000 1.190.000
B i f itrodn C-15 Dlesel 86 32.000 785000  Opel Ascona 181 86 38.000 1.250.000
do, buen estado, alar- curso,. impecable, 534 91 00. MERCEDES 300 d@- cerradura centrah_za- Ford Flesta 16 Dieset 8 24000 755000 Opol Rokort 221 el
ma contra robo, Pre- 110.000 km, nunca sel tipo 123, acondi-  da, equipo de musica Citrogn AX 11TRE 88 4000 840000 Rover 218 SE 88 19.000 1.250.000
Renault Exp. Diesel 87 29.000 875.000  Renault 21 TXE 86 37.000- 1.275.000
Citroén BX Caribe 86 30.000 875.000 Ford Orion 1.6 Ghia 87 19.000 1.275.000
R. Super. GT Turbe 88 31.000 8B80.000 Alfa Romeo 33 1.7 QV 87 29.000 1.290.000
I VW Golf GTI 84 78000 8B0.000 Opel Kadett GSI 1.8 B85 4B.000 1.425.000
Ford Escort 1.4 86 37.000 895.000 Citroén BX 19 Fam. 87 27.000 1.450.000
Alfetta CTV 2.0 AA 81 58000 950.000 'R, Traflc 1.300 D. 88 17.000 1.470.000
Ford Esc. 1.6 Ghia = 86 35.000 985000 Ren. Trafic Microbus 88 16.000 1.550.000
Opel Rekord 2.0 B3 69.000 1.050.000  Austin Montego 2.0 88 18.000 1.650.000
Peugeot 205 XRD 88 21000 1.090.000 Ford Esc. 2.8 | Ghia 85 48.000 1.975.000
La obligacion de esta empresa es hacer de un cliente, Ford Escort Diesel ~ 88 21,000 1.075.000  Ford Sierra 2.0 1 Ghia 88 19.000 1.975.000
un cliente satisfecho. Fiat Uno Turbo | E 87 26.000- 1.100.000  Alfa Romeo 75 Evol. 83 17.000 1.975.000
Opel Senator 3.0 E 82 75.000 1.100.000
! —

alta fidelidad, muy

VAGMA

cio: 1.315.000 pese- averfas, dos capotas tor, 'cristale's, etc. cionado, extras, v
tas. Llamar telf.: (93) perfectas, inmejora-  Telf.: (842) 66 08 18. 750,000 pesetas. Te- deportivo, vendo por A."“l!“ SERMA RE
844 88 01. ' ble. Telfs.: {21) BMW 3201, 60000 | € f o n o : motivo de traslado al i T E" _
BMW 323 |, estado 262 60 75/243 1349.  km, impecable. Telf.: 07-33-146 05 42. extranjero, 1.975.000 , JIDIgErasSe 8. 20 SOV
impecable, 1.330.000 ALFA Romeo 1.5. TI, 535 26 36. Particular, MERCEDES 300 SE, fijo. Telf.: (91} EXPOSICION Y VENTA: MOTOR1 e Sehile L GERARDO
pesetas, ruedas nue- negro, 30.000 km, im- horas comercio, 1987, aire acondicic- 475 66 93. 5 by 3 6 CORDON, N.° 1. 28017 MADRID
vas, llantas, sistema pecable, M-IG. Telf.: PARTICULAR Re- nado, cuero, etc., 205 GTI-1900, M-IU, Lopez de Hoyos, 62 TELEX: 27462 FIVEX-E
seguridad, aluminio, 275 10 57. Particular, R/Iault 5 GT Turbo, como nuevo, 40.000 18.000 km, aire acon- Teléfono: 411 67 44 MADRID I'odo tipo de rewmbios illlporllltiéll
cristales tintados.. horas comercio. -HD, rojo, 33.000 km, 3.950.000. Teif.: dicionado, autorra-: Teléfono: (91 americanos neses -
Hay mas detalles. VENDO recambios km, techo, alarma, 0733146054211  dio. Telf.: (91) Avgai ,?e e Fl;(;r%oéé s 268 0rbh" Todas hz,',':,",:,,
Telf.; {93) 87148 41.  Seat 850 Spider, mo- como nuevo, COLECCIONISTAS 204 64 58. eléfono: 245 7 -
N TALLERES Y SERVICIOS: ,
' nlsmsmnon pm mnmn L — B Valderribas Motor S A.
3 F e es o e— %wm,aai Javier Ferrero, 3,5y 7 AUDI 80
- *“' HALLYE MnNZANAFIE N Teléfono:413 70 13 ROIGHIRE sued- ¢ e 50 e 81t 51 0. 51808 20 e
4 2 : cionado, radio, super, :
Antonio Lopez, 117 - 28026 Madrid - Tel.: 475 47 93 - FAX: 476 90 77 ad= Santa Rita, 12 alarma, pocos km., TODOS LOS MODELOS @@
Ay s | fllioneich Igell) prucha, 2.250.000 pe PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS
CALIDAD Y DISE"O AI-EMA“ E" AERODI"AMICA Concha ESpll’la, 63 setas.’ '.I'el: (91) VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS
Kits de aerodindmica. Llantas de aleaclon. Kits muelles suspension especial, asi como otres accesarios Telefono: 259 72 66 803 16 85. Noches.
exclusivos para: ALFA, AUDI, BMW, FIAT, FORD, MERCEDES, OPEL, PEUGEOT, VOLKSWAGEN, ste. — ATOMOVILES OE OCASION
Para mayor informacién dlsponarl?sbgei%nd%gggﬁgg ;&;r;;f)rlglt‘ca&etgdo color con mas de 180 paginas, - AEVISADDS Y GARANTIZADDS

Motor 16
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- IMPORTADORES

" GARANTIA TOTAL

au[umﬂm - EN SERVICIOS orlclms'
== Bmw

MERCEDES

POFISCHE CAFIRERA 911 e
; PLATA . 5.300. 000
Meléndes Yaldés, I8 - Telfs - 446 73 1»-4«_«5 74 88 - 28015 Madrid.,

[T

RO

Tado tipo de vehiculos
nacionales y de importacice,
nusvos y usados.

iVISITENOS!

C/ Infanta Maria Teresa, 10
Tels, 563 27 26/88
Entre 7 Hobana y Serrano

Servicio

Oticial

o \TODALAGAMA
g 7 FORD

Y LAS MEJORES
OCASIONES

MERCEDES 230 E, afio 86,
azul, 30.000 km, aut., A.A.,
techo, 3,650.000 ptas.
SUZUKI SJ 410, M-GR, rojo,
perfecto estado, 18,000 km.,
825.000 ptas. Transferido.
Garantia, 6 m.

1.200.000 ptas.

2.300.000 ptas.

tas, alarma, 1.600.000 ptas.
LANCIA DELTA H.F. Turbo,
afio 87. seminuevo,

LLANCIA Thema, 87, grafito,
full equipe, garantla 6 m.,

BMW 3231, afio 84, A.A., llan- BMW 828 CSi, rojo, afio 84,

CAR 10, 8.A. Vehiculos Naclonales y de importacién, nuevos y usados. Tenemos el coche que busca. NIS(TENOS'
Ct m‘ania Maria Teresa, 10. Tel.: 563 27 88/28.

2.300.000 ptas. Faciiidades.
MERCEDES 300 E, auto., 86,
blanco, 30.000 km, F.E, Faci- AUSTIN MAESTRO EFI, 88,
lidades. 4.600, Bﬂﬂ ptas.
CITROEN AX 11 TRS, afio . techo, seminuevo, 875.000.
83, blanco, 6 m, garantizado
740.000 ptas, Transferido.

AUDI QUATRO, blanco, 88, 3.700.000 ptas.

muy buen estado, extras, ga-
rantta, 2,800,000, Facilidades.

negro, elevalunas, bloqueo,

RANGE ROVER EFI[, AA,
- afio B8, seminuevo,

DEPORTIVO Pors- MASTER CAR BMW
che 911 Targa, cuero, M-5351, cportunidad,
asientos eléctricos ca-  aire, ABS, llantas,
lefaccionables, llan-  nuevo, 2.950.000. Fa-

modelos usados.
Series modernas,
Mercedes, BMW,
Audi, Porsche, Ja-

(964) 30 46 91, no- 24 81 55, Antonio ©
ches. Montero,

VOLKSWAGEN MERCEDES {90 E,
1302 Cabrio, blanco, afio 88, techo, ABS,

{iLA MEJOR SELECCION DE AUTOMOVILES DE IMPORTACION |!
| ADQUIRIDOS DIRECTAMENTE DE CONCESIONARIOS OFICIALES
Master ( Qf CON GARANTIA TOTAL. PIEZAS, MANO OBRA EN SERVICIOS |

OFICIALES TODA ESPANA. HASTA 2 ANOS!!
AUTOMOVILES QLPORT&QIO
C!Mmhqnlem ﬁﬂ'mmmdu} Tcls-ﬁljﬁﬁ&ﬂyﬁdﬂﬁ Ckamrdel:Semn,Mﬂ{S Bemahé), T&.(ﬂ).’ﬂﬁn m:zswsz PRECID

MEHSUAL
AL escuro ansraclts; chimatizade, GG 4
BN 735 1AL, 89, puers, ABS. senvotronimg, tackn sécs m o, Alanm elevl alécl c;c,n ra&aro
'EMW?.’{&I,%&%MQ bifalo, 4 Satont mﬁéclrioase, i mhgsauam sl;: Clamaé’ec m‘ggex!m;
B M-535 1 ,fantas, ele. . -
W%Sﬁ!a}mm&sme&wm& : hile Bk

I 2, ol
auwras: cuery
E,af, antmclta. asfe, ABS, Hanm e!&v c:c, ets

D ms. ufu eshfgg.nmwteekoeﬁc Hantas ey, 0104 em' '
ch :meaiestt g 45, Variog: sy mp
¥ E. amaacq, A5 salpicadezé madara. fagho, alarm, flartas, et

AKREE ouem,as:amosel’éctrms, calafacdonabm.&anta& o el ﬂazomueva,semm
-g%‘vom GLE, ansracka. ckrmtlzadu cuero, lsntas, 4 slev., calefacoitn, asentas, e%t’ oic’, B mintev

N S
ﬂm mvoMerc 350 516, aw, fecho eidictrico, Hantas, eic. 2500000, 46,000 mensmles ‘
, ma % 000 pla Lanore, wire, A 350060 ptas Mercdes 353'35 000
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- ABRIMOS SABADOS TARDE,

nas, motor nuevo
cero Km. 3.975.000
ptas., facilidades,
Master-Car. Martinez
lzquierdo, 66 (esq.
Parque Avenidas).
MASTER Car, Vol
vO. Tel. {91)
256 83 82.

MASTER Car, Mer-
cedes. Teléfono (91)
256 62 22.

MASTER Car, Tel.
(91) 563 20 21. Victor
Serna, 10 {Santiago
Bernabéu).
MASTER Car, Ja-
guar. Teléforo (91)
h63 30 21.

MASTER Car, Audi.
Tel. 191) 564 30 65.
MASTER Car, Pors-
che. Tel. . (91}
256 83 82.
MASTER Car, de-
portive BMW 653
CSI), full, extras,
2.950.000 total,
48.00C mensual. Tel.
{91) 563 29 61.

tas, spoiles, slevalu- cilidades. Teléfonc guar, Volvo. Teléf.

563 29 61. 256 62 22,

MASTER Car, auto- MASTER Car, varios
mdviles importacion, Mercedes 190 E, te-
procedentes servicios  cho, airbag, etc. Des-
oficiales, con garantia  de 2.550.000 total. Fi-
total toda Espafia. nanciamos minimo in-
Tel, 5684 30 65. terés. Sin entrada.
MASTER Car, em- Tel. 564 30 6b.

presa recomendada. MASTER Car, Mer-
MASTER Car, Tel. cedes 190 Diesel
256 62 22. 87/88. Oportunidad
MASTER Car, Audi Mercedes 230 E, 260
200 Turbo climatiza- E, 300 E. Tedos cli-
do, ABS, 4 elevalu- matizados. Tel.
nas, cerraduras, llan- 256 62 22.

tas, 43.000 km., mo- MASTER Car, BMW
derno, 2.650.000 to- 73b i, climatizado,
tal, 49.000 mensual. cuero blfalo, 4 asien-
C/ Martinez lzquier- tos eléctricos, 2 bec-
do, 66 {Parque Aveni-  ker, full, dnico en ex-
das). Tel. 266 62 22. tras, .3.6560.000 total.
MASTER Car, Volvo Tel. 464 30 6b. C/
760 GLE, todos ex- Martinez lzquierdo,
tras, cuera nuevo 86 (Parque Aveni-
3.475.000 total. Faci- das).

{idades, garantia 1 MERCEDES 500 SE
afio piezas, mano Meod. 82 ABS, acon-
obra toda Espafia. dicionado, llantas
Tel. (91} 266 83 82, AMG, 85.000 km,

-MASTER Car, todos  2.200.000 ptas. Tel.:

capota nueva, ruedas
nuevas, a matricular,
1.450.000. Tel.: (947}
50 03 63.

LANCIA Delta
4 x 4, rojo, muchos
extras, como nuevo,
40.000 km, precio a
convenir. Tel.: (982)

24 25 63. Oficina,

22 58 31, comidas.

RENAULT Super,

cinco Turbo copa,
blanco, M-HS, 29.000
km, techo solar, rue-
das anchas. Precio
1.050.000 ptas. Tel.:
542 52 43, Angel.
205 GTI 1.6, afio 85,
60.000 km, impeca-
ble. Tel.: (981}
77 08 08, mafanas.
TRIUMPH Spitfire
de coleccion, desca-
potable, muchos ex-
tras. Tel.: B71 46 30,
3/3 b1 49,

VENDO Lancia Delta
HF-AWD, rojo, ex-
tras, impecable, afic
87. Tel.: {981)

metalizado, cerradu-
ra, catalizador, radio-
cassette, 3.200.000.
Tel.: 711 94 02, Hora
comida. -
MERCEDES 230 E,
afio 86, llantas, cerra-
dura, metalizado, ra-
diocassette, cataliza-
dor, 2.950.000: Tel.:
711 94 02, hora.comi-
da.

VENDO Fiat Uno
Turbo IE, rojo, con
llantas Braid, barras
antiv., cierre centrali-
zado, alarma Gemini
distancia, cristales,
parrilla, faros, equipo
musica, amortiguado-
res Selex regulables,
refuerzo suspensién,
protector, carter real-
mente alucmante
nuevo.

AUDI Coupé GT, aire
acondicionado, direc-
cidn asistida, 120.000
km, perfectoc estado,
gris ascuro metaliza-
do, 1.160.000 ptas.

AUTOMOVILES YALE, S L.

AUTOMOVILES
YALE, S. L.

ESTAMOS DONDE SIEMPRE. (semiesquina Feo. Silvela)
C/ MARTINEZ IZQUIERDO, n.° &
Tel.: 2451818

ALFA ROMEQO TWIN SPARK
ALFA ROMEO 33-TI

BMW 318 1

BMW 524 td aire

LANCIA THEMA 1 E AIRE
OPEL OMEGA 2.1 AIRE
FORD SIERRA 2000 AIRE
FORD XR2

FORD ORION GHIA .
RENAULT 25 TX AIRE

£ NUESTRO STO0K DE COCHES |

| 200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

TRNEMOS EL QUE ¥D. ESTA
RUSCANDO, INFORMESE! k
Hm—

ENVIENOS al prasante cupén debi-
jo. Escriba ef

AUTOMOVILES

TEO

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

2 texto a maqulna © en latras mayis-

*.. culas. Cada palabra en una de las

casillas reservadas al efecto. Calcu-

.. 1e ol precio de su Insercién a razén
da 50 p por palabra. Tamk

puede ar iarge en los

espaciales de 40 x40 mm, cuya im-

- porte es de 6000 pesetas. S| desaa

‘.3 anunciarse con médulos de mayor

“” tamafio, haganoslo sabar, llamando

al teléfono (91) 288 DO 69, :

- Elwhnocl-lmnnond ﬂwndinm
; nunhrau-mnewsn-umonn

Fyran

. _Envier a”

~ Motor 16

ANUNCIOS POR PALABRAS -
Harmanos Garcia Noblejas, 41
Madrid-28037 ..

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
. COMPRAR O VENDER

_— O E—— e S TaaS— O AReE - .

C ADA SEMANA.512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO

12 MESES DE GARANTIA POR
ESCRITQ, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERYICIOS

OFICIALES :
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

b b f\ '-‘ Recambms de Veh:cu]os Amencanos
E=C

Ct Velazquez, 111, bajo dcha. :
' Teléf.: 563 30 55 28006 MADRID
ﬁ Especiaistas en servicio j reparaclon de camb;os automahcos

e e,

~ rEvoo e
‘
AUTO RADIO :
AUTO RADIO. ALARMAS MOTOR16
SEGURIDAD, TELEFONO MOVIL.
ACCESORIOS, LEVANTE
AVDA. FELIPE 11. §/N (APARCAMIENTO) Teléfone: (96)
TFNO. 276 97 67. 26009 MADRID.
VISA-CATA MADRID—MASTER CARD 352 26 %

66/ Motor 16

Ruego inserten mianuncio por palabras en el proximo mimerode

Motor 16

Nombre y apellidos .............
| Domicilio ...... . ... ...
Telefono ... ..o NI B

POLIGONO IND. AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA
MADRID

Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86

5. Martin
de Ia Vaga




EE Comprar y vender

ALEMANIA
Opladener Strasse, 219

4019 Monhegim

Tfno.: 07 49 2173 51081
Tx. 8515941 - Fax: 07 49
2173 31614

nia.

miso.

— Importe su autombwl directamente de Alema-

— Mas de 100 vehiculos en STOCK. ‘
— Consulte nuestros precios sin ningln compro- |/

AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, S.A. 9

INTERLENC, S. A. &Fﬁ
EMPRESA HISPANO ALEMANA ;
OFICINAS

ESPANA

P.° de la Castellana, 268

26046 Madrid
Tfno.: 314 0536 - Tx. 27245
Fax, 314 0331

- Aproveche nuestra organizacion para importar

VENDO-. Alfa Romeo
33 1.7, 24.000 km,
afio 87, aire acondi-
cionado, color rojo,
full equipe. Precio:
1.350.000 pesetas.
Telf.: 556 66 13.

LANCIA Delta 4x 4,
rojo, muchos extras,
como nueve, 40.000
km, precio a conve-

cualqmer producto de la RFA, EE.UV ¢ Asia.

nir. Telf.: (982)
24 25 683. Oficina.
22 58 31. Comidas.
CITROEN BX Athe-
na, afio 1988,
1.3560.000 pesetas.
Pedro. Teléfonos:
666 33 64/255 45 b2,
R-12 familiar, blanco,
M-AB. Telf.:
218 59 04.

LIQUIDACION
parrillas bifaro Alfa
33, Ritmo 205, bajos,
aletines y spoiler |bi-
za, llantas Braid, vo-
lantes, etc. Telf.:
455 81 23. Noches.
PARTICULAR, Golf
GTI, 16 valvulas, im-
pecable 38.000 km.
Telf.: (91) 43b 32 62.
Oficina.
PARTICULAR Mit-
subishi Montero, cor-
to, full equip, impeca-
ble, 22.000 km. Telf.:
{91} 435 78 03. Horas
de oficina.

BMW 320 |, 4 puer-
tas, muchos extras,
afio 86, 50.000 km,
2.000.000 de pesetas.
Telf.: 30 68 24. Valla-
dolid. Sélo noches.
VENDO furgoneta
Volkswagen autoriza-
da vivienda, techo
elevable, MU-AJ,
575.000. Telf.: {968)
74 02 09,
SUPERCINCO GT
Turbo Copa, afio 87,
techo,
buen estado,
1.2560.000 pesetas.

NORTE

Teléfono (94)

435 77 86

radiocassette.

Telf.: (93} 311 33 48.
Noches.

VENDO Peugeot 205
GTI 1900, M-ID, rojo,
aire acondicicnado.
Teléfonos:
270 63 14/270 54 28.
INSTRUCCIONES
para hallar el consu-
mo y desgaste actual
del vehiculo, solicite-
las adjuntando 80 pe-
setas para embalaje y
envio, apartado 127,
Jaca.

VENDO Opel Corsa
TR, radiocassette,
M.G.Y., 700.000 pe-
setas. Teléfono:
409 29 95.

GOLF GTI 16 V,
M-GX, blanco, llantas
aluminio, kit Zender,

Y ESCAPE PARA OPEL.

AERODINAMICO

PARA OI;’EL.

Y ACCESORIOS
DE COMPETICION

fargs Hella, 50.000
km, 1.600.000. Telf.:
308 14 33.

VENDO Porsche 944,
todos extras, impeca-
ble, pocos km, parti-
cular. Telf.: (947)
20 10 84. Horas co-
mercio. Burgos.
VENDO Seat Panda
40, muy cuidado,
1986, 450.000 pese-
tas. Telf.: 261 61 81.
OPEL Corsa 1.2 TR,
gris metalizado, dos
puertas, M-FT,
70.000 km, 625.000.
445 05 64. Particular.
MERCEDES 120 Die-
sel, M-JU, nuevo,
comprado casa Mer-
cedes, pocos km, ex-
tras. (91) 46131 77.
Noches dias labora-
bles.

FIAT Croma Turbo
D, impecable, buen
preio. Teléfono:
419 b3 07. Alfonso.
SPIDER Alfa Romeo,
vendo seminuevo,
alarma, musica, Hara-
top, Ultimo modslo.
Telf.: (93) 257 02 63.
Contestador.

nnr*n D MOTORSPORT S.A.

—
— —

IMPOFITADDH EXCLUSIVO EN ESPANA

a:,-'-"-q(_?;neral Pardinias, 78 Madrid 28006

Telfs.. 402 72 76 -

402 86 97

W

EL NEUMATICO DE ALTAS
PRESTACIONES
SERIES 50, 60, 65, 70

DISTRIBUIDORES:

A. Novedad

* Discero

* Motos Caparros
Neum. Can Pau

* Neum. Juan Mut
Silencar

* Super-Bike
Vadisa

. * 8S6lo moto

Tel.: (942) 21 53 18
Tel.: (957) 25 81 98
Tel.: (93) 2563 53 83
Tel.: (971) 7552 19
Tel.: (971) 27 75 66
Tel.: (985) 34 26 80
Tel.: (91) 474 33 09
Tel.: (943) 21 07 08

Vi VALLESPIR, 189 91
Tel.: 93{ 490 19 26
Fax;: {93) 491 02 01
08014 BARCELONA

Santander
Cdérdoba
Barcelona
P. Mallorca
P. Mallorca
Gijén

" Madrid

San Sebastian

MINIS 1275 GT, uno
blanco y uno negro,
magnifico estado,
400.000 pesetas. Los
dos srta. Tofii. Horas
oficina. 435 01 69.
Madrid.

FIAT Uno Turho,
M-GX, 30.000 km,
plomo metalizado,
ruedas con 200 km,

impecable. 1.060.000
pesetas.

OPEL Kadett GTE
1.8, blanco, impeca-
ble, pocaos km, M-Ri,
1.000.000 pesetas.
Telf.: (91) 216 43 93.
OPEL Kadeit GTE
1800 1, blanco, B-FX,
muchos extras,
1.060.000 pesetas.

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @

Telf.: (83) 208 71 80.
Mediodia, noches.
LIQUIDO kit 4 faros
Peugeot 205, 19.000
pesetas, aletines Ibi-
za, 7.000 pesetas;
spoiler faros l|biza,
12,000 pesetas; ale-
rén biplano Super 5,
9.000 pesetas; parrilla
4 faros. Ritmo, 9.500
pesetas. Telf.:
455 81 23.

VENDO motor Mer-
cedes 240-B, muy po-
cos km. Telf.: (924)
31 56 60. José. Horas
oficina.
PARTICULAR ven-
de Volvo 244 GLE-
Turbo, B-FT, todos
los extras, impecable,
doy garantia. Telf.:
{973} 23 69 48.

VW Jetta,” direccién
asistida, cierre eléctri-
co, 8.000 km,
1.200.000. Telf.:
2560 07 03. :
ESCARABAJO semi
cabriolet, afio 1954,
ITV, celor negro, es-
tado impecable. Telf.:
{93) 205 47 76. No-
ches.

ROVER 2600, muy
buen precic. Telfs.:
248 08 00/1/2. Pre-
guntar sefior Mora ¢

“sefior Millan.

PEUGEOT 505 GTI
Atlantic, llantas, aire,
techo eléctrico, com-
pletamente nuevo,
19.000-km, 2.500.000.
Particular. Telf.:
436 71 95. Madrid.

T Comprar vy vender ik

ANUNCIESE

CATALUNA

Teléfono (93) .
418 47 79

VENDO BM2 M-3,
afio 88, full equipe,
como nuevo,
6.000.000 pesetas.
Telf.: (96) 240 05 90.
PARTICULAR ven-
de Mercedes 3560
SLC, gris metalizado,
elevalunas eléctricos,
techo corredizo eléc-
trico, puertas centra-
lizadas, radiocassete
inyeccién,” direccidn
asistida, estado impe-
cable. Telf.: (96)
579 15 70.

BMW 316, 318 | nue-
vos, modelos BMW
B28 |, Mercedes 240
D, extras, seminue-

V0§, a matricular.

Telf.: {924) 69 61 26.
Medicdia y noches.
Badajoz.

FERRARI 308 GTB |
Quattrovalvule, afo
86, 26.000 km. Pre-
cio: 9.000.000. Teié-
fonos: (952)
22 27 16/21 87 B9.
OPEL Senator 3000,
seminuevo. Telfs.:
248 08 00/1/2. Pre-
guntar sefior Mora o
sefior Millan.

| CRISTALES TINTADOS

* SIN ARRUGAS NI BCLSAS

* COLORES : HUMO - AZUL - VERDE

i * FACIL Y PERFECTA APLICACION POR
UD, MISMOQ EN MENOS DE 5 MINUTOS

*# P.V.P, 6.500 Ptas. IVA INCLUIDO

SOLICITAMOS DISTRIBUIDORES LOCALES
b=l #® TEL. 93/ 433 16 76 - FAX 93/ 433 08 41 - BARCELONA

TODO EN COMPETICION

= VILARDEILL

BALMES 25 TEL (93) 318 05 89 BARCELONA OROO7
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1
SU BUEN AMIGO

DE TODA
CONFIANZA

Y DE..."

...RENAULT, OPEL,

AUDIVW, PEIIGEO'I' FIAT,

ALFA, I.ANCIA, el¢.

LOS NUEVOS NEUMATICOS

ANCHOS

IMPORTADOR PARA ESPANA

labi

S.0. Vallesplr, 189 Barcelona.

Tel.: (93) 490 19 25-Fax: {33) 401 01

kiéber

e __NOTICIAS DE EMPRESA

CASTROL Y EL
TODO TERRENO

A firma Castrol Espaiia,

Y mMas concretamente
su director de Publicidad y
Patrocinio, Jonathan Bar-
clays Phillips, potencia una
nueva forma de ocio para
los usuarios del todo terre-
no. Esta camparia recibe la
denominacién Castrol Chal-
lenge vy pretende fomentar
la practica del todo terreno
sirviendo a la vez de escue-

PARTICULAR ven-
de Mercedes 300 D,
color dorado, interior
en cuero, cambio au-
tomatico, perfecto
estado, muchisimos
extras, aire acondicio-
nada, 2.250.000 pese-
tas. Telf.: 439 01 16.
Fernando.

PARTICULAR ven-

ATENCION

PARTICIPANTES DEL
PARIS-DANAR 89
Ofrecemos asistancia me-
canca para motos y o-
ches en el Rally farfs-Da-
Kar 8940 mos de

un cariGn Mercedes UNI-
MOG 1100, Apartado de
corre0s 28

Cerdanyola del Vallds.
Tal.: {88) 301 03 26,

de R-11 blanco GTL,
¢nico en Madrid, aire
acondicionado, mu-
chos extras, 6.000
km, perfecto estado,
1.200.000 pesetas.
Telf.: 439 01 16. Fer-
nando.

ESCARABAJO
1302-5, 1600 ¢c.c., ale-
man, M-CH, buen es-

0/ Motor 16

tado 550.000. Telf.:
(942} 88 21 42. Hora-

rio oficina.

VENDO recambios
Seat 850 Spider, cris-
tales, asientos, mo-
tor. Telf.: (942}

66 08 18,

VENDO Audi 200
Turbo, afic 84, per-
fecto estado, urge
venderlo, 2.200.000
pesetas. M-DF.

300 SEL 3.5, M-P,
particular vende buen
estado, 500.000.
Telf.: 638 83 15.
MERCEDES 190 E,
GV-D, cuero, ABS,
airbag automatic,
aire, asientos eléctri-
cos, cassette Becker
Méjico, techo eléctri-
co, valor extras
aprox. 3.000.000, fi-
nales afio 86,
4.000.000 contado.
Telf.: (911) 21 49 31.
Pedro. (911}
22 05 47.
MERCEDES 420
SEC, 86, 5.900.000,
BMW 325 | cabrio 87,
3.850.000, Vol-
vo 480 ES 86,

2.500.000. A matricu-
lar. Sr. Mario. Telf.:
(93) 300 24 74.

VENDQ Opel Manta
GSI, negro. Teif.:
(947} 17 02 B9. Luis.
131 Diplomatic 2000,
aire acondicionado,

cambio automatico,
direccion asistida,
cierres centralizpdos,

lunas eléctricas, ma-
tricula M-FY, estado
perfecto. Telf.:
260 85 68.

FIESTA X 22,
M-3828-GL, 75.000
km, negro, techo,
750.000. Telf.:
734 44 39. Noches.
RANGE Rover tode
terreno,; gasolina,

1.150.000. Telf.:

473 86 31. Noches.
PARTICULAR ven-
de Porsche 944, per-
fecto, afio 1986,
3.500.000. Telf.:
250 b3 93.

MINiI Coope 1300 im-
pecable, 350.000 pese-
tas. Telf.: (93}
417 b6 60.

la de conduccion 4 x 4,

EUROP
ASSISTANCE
EN CHINA

UROP Assistance ha

puesto en funciona-
miento una nueva delega-
¢ion en Pekin garantizada v
apadrinada por el Ministerio
de Salud chino y CITS. Esta
nueva delegacion cuenta
con una red de 180 oficinas
y agencias de CITS, organo
del turismo chino con el que
Europ Assistance tiene un
acuerdo oficial de coopera-
cion. En el apartade sanita-
rio se facilitan las interven-
ciones médicas y el acceso
a diferentes hospitales gu-
bernamentales.

NUEVA LINEA
AVIATIC

L Gltimo acabado de
Aviatic en tejanos se
llama «used». El efecto lo-
grado es el de un tejano usa-
do durante varios afios Esto
se consigue mediante un

— Mechnica y accesorios deporuvos
— Kits aerodindmicos carroceria.

— Competicién: rallyes, circuitos.
— Distribuimos las mejores marcas europeas: Arm, Ansa, Bilstein, Braid, Delta
Mics, Hella, Iresa, Italvolanti, Kamei, Leconte, Momo, Mangels, Motolita, Mi-
chelin, Oscam, Polipieces, Recaro, Rama, Selex, Sparco, Targa, Zender.

Envios a toda Espaiia en 24 h. Soliciten informacion.

| (ARM

SPORT'S Tel.:

Rambla de Catalunya, 127
(93) 218 53 78. FAX: 218 28 41. 08008 BARCELONA.

AHLERS Y RAHN, S. A.

MERCEDES,
EN TENERIFE

HLERS y Rahn, S. A.
son los representantes
generales de Daimler-Benz
AG en Santa Cruz de Tene-
rife. En 1980 inauguraron
las instalaciones, situadas en
el mimero 30 de la avenida
3 de Mayo de la capital ti-
nerfefta, y el tiempo trans-
currido no se ha hecho no-
tar en sus dependencias. La
exposicién y administracion
de este concesionario ocu-
pan una extension de mil
metros cuadrados. Llama la
atencién su exposicion por
el amplio espacio del que
gozan los vehiculos alli ex-
puestos, un total de seis, y
la sencilla elegancia y senti-
do préctico que configura el
entorno. Los responsables
de Mercedes-Benz en Santa
Cruz de Tenerife, ademas de
vender los vehiculos que co-
mercializan, tratan de que el
usuario de su marca sepa un
poco la historia de la firma

cuadros que adornan singu-
larmente las- paredes de la
exposicién. Tres son las per-
sonas responsables de las
ventas de vehiculos nuevos y
dirigen un equ:pn de cuatro
vendedores que visitan a los
clientes, més una vendedora
que atiende a los visitantes
tanto en exposicidon como
en talleres. Las ventas de
vehiculos nuevos durante el
pasado ejercicio fue de 400
turismos y 175 industriales.
El modelo més vendido en
este concesionario es el 190

I

CRITICA DE TIENDAS

- alernana a través de unos

tratamiento especial de |a-
vado v a traves de la proyec-
cion de arena a presion.

Los tejanos Aviatic estan
distribuidos en Espafia por
Marcatex, S. A., empresa
que comercializa también la
linea de prendas de vestir
Manjud, la marca de acce-
sorios de cuero y piel Filrund
y que tiene previsto el lan-
zamiento en Espafia de las
prendas «sportwears New-
man.

REINZ COMPRA
SELOC |

A sociedad alemana

Reinz-Dichtungs-
GmbH ha adquirido recien-
temente la firma Industrias
Seloc-Juntas Reinz, S. A, -
ubicada en Madrid. La so-
ciedad espafiola, de la que
Reinz era accionista minori-
tario desde el principio de
los afios ochenta, tiene su
fabrica en el poligono indus-
trial de Arganda del Rey,
donde fabrica materiales
para juntas, juntas planas de
motor, asi como perfiles de
caucho.

INDESIT, CON EL
AUTOMOVILISMO

NDESIT, la marca italiana
de electrodomésticos de
primera linea, estar4 presen-
te como patrocinadora los
proximos dias 23 y 24 de
septiembre en la V Subida
Automovilistica de Santo
Emiliano, que se celebra en
la localidad de Langreo.

en sus diferentes versiones.

El servicio técnico ocupa
una extension de tres mil
metros cuadrados, dividido
en diferentes secciones: cha-
pa y pintura; electricidad;
motor grandes reparacio-
nes; reparaciones faciles y
rapidas; vehiculos pesados.
Todo el utillaje, maquinas y
material empleado en las re-
visiones y reparaciones son,
como es habitual, exclusivas
de Mercedes. En cuanto al
servicio de repuestos, éstos
tienen destinados unos seis
mil metros cuadrados, acu-

mulando en sus estanterias
mas de setenta mil referen-
cias, que son facilmente lo-
calizables a través de un sis-
tema informdtico facilitado
por la central alemana. Una
buena coordinacién y comu-
nicacién con la peninsula y
Alemania permiten solven-
tar rapidamente cualquier
carencia en sus repuestos.

Para Enrique Ldpez
Cano, director de ventas de
turismos de Ahlers y Rahn,
el éxito de este concesiona-
rio radica en los cuarenta
afios que llevan representan-
do a Mercedes-Benz y al
prestigio, seguridad y buen
servicio técnico de la marca.
En cuanto a financiacién y
seguros, este concesionario
no trabaja con ninguna en-
tidad. El teléfono de Ahlers
y Rahn es el siguiente: (922)
21 61 88.

Javier Solano

Puntuaciones: cxposicidn, 8,5;
taller, 9; vendedores, 9: recam-

bios, 9.
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MOTOR. Disposicién: Delantero irans-
versal. N.® de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 903 c.c. (65x48), N.*
apoyos de cigiienal: 5. Arbol de levas:
Lateral por cadena. N.° de viiva-
1as/cilindro: 2. Alimentacién: Carbu-
rador. Compresion: 8,5 a 1. Tipo de
carburante; Gasclina 92 oct. Potencla
mixima: 40 CV a 5400 rpm. Par
mixime: 6,7 mkg a 3.000 rpm. :

TRANSMISION, Traccién: Delantera.

Caja de cambios: Manual. Veloeidad

SHHHNIR

s BB8az@ds

a 1.006 rpm: 1.*, 7,2 km/h; 2.7, 12,8 DISTANCIAS DE FRENADO

km/h; 3.2, 19,0 km/h; 4.2, 25,8 {en metms)

km/h; §.%, 32,4 km/h. Embrague:

Por cable. . - km/h 226 A 106 km/h: 61,8.
DIRECCION. Tipo: De cremallera. 120 km/h: 15

Vueltas de volante: 3,4. Dnimetro de

giroz 10,2 m.

FRENOS, Sistema: Disco/tambor.

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen- CONSUMD :ﬁ
diente. Trasera: Eje rigido. | E P

RUEDAS. Llantas: De chapa, 4,5x13 - : .
pulgadas, Neumdticos: 145/70 SR 13, SLUSL U100 km
PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or- A 29,5 km/h de promedm ane 6,5
den de marcha: 680 kg. Capacidad de- CARRETERA
posito: 35 1. A 90 km/h de crucero .......... 5,3
" - En conduccién rdpida .......... 7.6
PRESTACIONES . P J
| FRETAGONES © (@) I i ,
VELOCIDAD MAXIMA A 120 km/h de crucero ........ 8,0
Km/h . R L. | OTROS VALORES
ACELERACION (Beg 7. Consumo medio ponderado ... 6,3
RN T R 26 ‘Capacidad depésito comb, ..., 35
1.000 m salida parada “............. 41,3 Autonomia media 500
De0al0dkm/h .oovvvevinnivnnnas 226 ’
RECUPERACION

400 m desde 40 km/hen 4.2 ..., 20,7

il B |
1.000 m desde 40 km/h en 4.% . 40,5 '
: _
21

SRR e (BRI fn e a 6 Cuentarrevoluciones ........ccovevws NO

De 80 a 120 km/h en 4. ,0 . '

De 80 a 120 km/h en 5.° ......... ,s Cuentakildmetros parcial ........... NO
Termémetro de agua NO

NO

NO

SEAT MARBELLA GLX o
53 4

St

NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

PROVECHANDO la serie de  ficiles de conducir. La puesta al dia se ?JININ

mejoras que en general reci- relaciona directamente con el sistema una ligera reduccién en el consumo N Cierre centrakizado NO

bieron esta primavera los de frenos y con la comodidad interior, final. Dreienth e B T4 | W4 Luze"'le R

modelos de la marca, los téc-  puntos estos con poca repercusion en el Hasta ahora el Marbella equipaba un Ta 'mcarhmanmamsste " =0 NNg

nicos de Seat no han dejado de lado al  aspecto exterior pero que han contri- sistema de frenos bastante superado, Al ralenti: §2,0. A 60 km/h: 68,0. “pé" de aleacid ou " NO
pequefio de la familia, se acordarondel buido a mejorar tanto la seguridad como era la configuracién delante-de- A 90 km/h: 72,0. A 120 kin/h; 78,0. | | o ; e g
Marbella, que ha recibido una serie de  como el puesto de conduccién, algo in- trds, es decir, que si uno de los circui- A tope: 81,0. ‘ Preeqmr;: de S;

retoques para que conserve su situacién  cdmodo hasta ahora. tos fallaba, nos encontrdbamos frenan- Mediciones efectuadas en lns plazas LW,. e n'a.aseror e el

de lider en el segmento mas bajo, el de También el sistema de alimentacién .5 Marbelln del 90 sin cambios exteriores do o con las ruedas delanteras ¢ sdlo delanteras con lus ventsnillas cerradas. : DOSESIN QSHIE oo
los vehiculos econdmicos, versdtiles y  se ha revisado, lo que ha determinado  La versién GLX es la mds amplia de todas con las traseras. La situacién podia Valores en decibelios. m e
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El cundro de instromentos sigue tan funcloxal gomo siempre
Los interruptores estin o mano ¥ ln bandeja es muy il

"ﬂ.ﬁ‘f’i‘i

I_.us asienlos delunteros s¢ han redisefindo
El respaldo es mas alio-y regoge alge mejor el duerpo

El Marbella es ideal para ciudad.,- donde se mueve sin ningin problema
En él caben sin apreturas dos adultos y tres o cuatro nifios

complicarse en caso de un frenazo de
emergencia, pudiendo terminar con el
coche totalmente cruzado. El sistema
de frenos cruzados en X asegura una
frenada uniforme aunque deje de fun-
cionar uno de los circuitos, pues siem-
pre frenaremos con una rueda delante-
ra y la opuesta posterior,

Para completar el trabajo, se ha
cambiado Ia geometria de la suspensién
delantera, que ahora cuenta con caida
negativa (mds abicrta), para asegurar
una trayectoria ideal.

Lo cierto es que no se aprecia una
mejora sustancial en Ia calidad de la
frenada, pero siempre es de agradecer
que se tenga en cuenta la seguridad del
conductor. La distinta caida de la sus-
pension tampoco repercute en el com-

.portamiento, por lo que el Marbella si-

gue disfrutando de una estabilidad bue-
na en relacion a su . altura, aunque la
suspension trasera siga trayendo de ca-
beza a sus ocupantes, suspension inco-
moda por sus continuos saltos ante
cualquier desigualdad del terreno.

El comportamiento general del co-
che, salvo esos rebotes, es bueno. Su
manejo no presenta ninguna complica-
cion y el terreno donde se mueve con
mas soltura es la ciudad y las calles mas
estrechas o los huecos de aparcamiento
més reducidos.

Una nueva estructura de los asientos,
ahora mas altos y con nuevo mullido,
mejora bastante la postura de conduc-
cién, sobre todo para las personas que
no destacan por su altura. El tapizado
también se ha renovado, y ademads si-
gue siendo muy sufrido ¥ con la cali-
dad que siempre ha caracterizado a es-
tos coches. Por dltimo, el mas peque-
fio de Seat gasta algo menos gracias a
un filtro de aire de mayor capacidad,
también a una nueva bomba de gasoli-
na y a un nuevo carburador como me-
joras mas importantes. El Marbella
GLX con el motor de 903 centimetros
cubicos y 40 caballos anda tan bien
COmo antes pero no mejor, como con-
secuencia de las novedades sélo sale be-
neficiado el consumo. = - :
Andrés Mas
Fotos: Ramén Rodriguez

SEAT MARBELLA GLX

FRENTE A SUS RIVALES

OMO rival mds directo del Seat
Marbella nos encontramos con el
Citroén AX 3P 11 RE, que por tama-
fio y precio es el que mds se le pare-
ce, aunque existen modelos como el
Volkswagen Polo, Fiat Uno u Opel
Corsa que se le acercan demasiado en
precio aungue forman parte de otro
-segmento superior. Bl AX cuesta
77.000 pesetas mds, pero anda mejor
Y su suspension no es tan incémoda,
Ei Marbelia destaca por su tamafio re-
ducido y manejable y por su precio,
ligeramente inferior.
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GRAN
FICHE
DELMOTO

iA toda marcha! En fichas.

En fichas coleccionables

con todo el apasionante mundo del motor.
Motos, prototipos, coches def futuro...

Lo mas interesante, en practicas fichas.
De facil consulta. Siempre a mano, en un
fichero que recibiras gratis.

Consiguelo de forma sencilla
recortando y enviando el cup6n adjunto.

modelos en relieve de coches, pegatinas,

Ademnds recibiras todos Ios atractivos
regalos de la coleccion: fichero, péster,

y lista actualizada de precios .

I CERTIFICADO DE SUSCRIPCION NS

i, deseo recibir en suscripcion la coleccién GRAN FICHERO DEL MOTOR SUPER CARS de acuerdo con fas siguientes condiciones.
Recibiré toda la obra, incluidos todos los regalos de promocion, directamente en mi domicilio, en 25 envios mensuales.
El primerenvio contendrd, ademds de 40 fichas, el fichero, los separadores, el pdster, los 4 primeros relieves y el primer adhesivo.

Pagaré en 25 cuotas mensuales de 800 pias. cada una De esla manera disfrutard de un 20 % de descuento sobre el precio de venta en

quiosco. Todos fos precios incluyen IVA.

MODALIDAD DE PAGO

INSTRUCCIONES DE DOMICILIACION BANCARIA

A de de 1689
O CONTRA REEMBOLSO O POR DOMICILIACION BANCARIA Par tavor, carguen a i crenta [ itbretan® el pago de los recibos que
{Pot fzvar, complemnente Iz domicihacion barcarie adiunta) EDINORIAL PLANETA DE «GOSTINI S A, les presentara 2 mi nombre, hastd muevo awso - .
DATOS PERSONALES . A DATOS GE LA CUENTA ’
Nombre y apellidos Nombre del Titylar -
Domicilic Bance / Cajz de ahorros Agencia
N Piso L Est Cod Postal Direccitn
Pobiacion - Provincia . Foblacion
E0ad e, Telafong Codigo Postal Provincia
ESTA SUSCARIPCION

Firma ME RESERVO EL DERECHO DE CANCELAR Firma del Titular
EN ELMOMENTO QUE LO DESEE

Recorta y envia tu suscripcion a PLANETA  AGOSTINI, departamento de suscripciones, C/. Aribau, 185, 1.° - 08021 Barcelona.

Oferta de suscripcion con un 20 % de descuento para los lectores de Motor 16.
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DEPCRTE

DEPORTE I

. Gran Premio de Brasil tenia
como aliciente la remota .posi-
bilidad que todayia permitia a
Wayne Rainey suspirar por
arrebatarle la corona a su compatriota
Eddie Lawson. Para ello éste debio co-
meter un error, ya que con su margen
de puntos podia optar hasta ser deci-
moprimero en caso de victoria del pu-
pilo de Kenny Roberts. Cuando se es-
peraba una carrera conservadora por
parte del campedn titular, éste luchéd a
brazo partido con Kevin Schwantz en
pos de una victoria mds, y-eso sabien-
do que una calda podia hacerle echar

por la borda todo el esfuerzo. En me-

nor medida, también el duelo que en
250 c.c. debian librar Jacques Cornu ¥y
Reinhold Roth por el subtitulo era uno
de los focos de interés del Gran Premio
disputado en Goiania. Ahi fue Roth
quien se llevo el gato al agua, con un
sexto puesto.

A resultas de los entrenamientos eran
Rainey y Reggiani quienes obtenian las
respectivas «poles», Schwantz y Law-
son seguian a Rainey en el medio litro
al tiempo que Cardiis —excelente a lo
largo de todas las tandas cronometra-
das— era segundo, por delante de Cor-
nu, Cadalora, Sito Pons y Roth. Garri-

finales podian ser un

ga, con muchos problemas en su moto,
no podia ser mas que décimo, dos pues-
tos por delante de Alberto Puig.

Pese a que las circunstancias aconse-
jaban prudencia a Eddie Lawson, éste
salid a por todas desde que el semafo-
ro se puso verde. Desde ese momento
iba a tener dos compafieros de viaje que
a diferencia de él lo tenian todo a ga-
nar y nada que perder; Wayne Rainey
y Kevin Schwantz. Es el trazado de
Goiania sinuoso aunque no lento y de
‘abrasive asfalto. Eso significa que los
chasis ¥ suspensiones son definitivos y
s6lo en la recta de meta podia «Steady»
—tranquilo— Lawson
exprimir la caballeria
de su Honda, mientras
que habia que cuidar
los neuméticos, pues
con ¢l calor las vueltas

calvario para aquellos
pilotos que las hubiesen
maltratado.

Si los primeros giros
habian transcurrido
con una relativa calma,
fue a media carrera
cuando las cosas se ani-
maron ¥y, evidentemen-

Azuzado por Sito en les primeros
momentos de carrera, Luca
Cadalora volé hasta el triunfo.

te, fue Schwantz el encargado de hacer-
lo. En la vuelta decimonovena, tres
mads alla de media carrera, el tejano dio
cuenta de Rainey en una soberbia apu-.
rada de frenada. Rainey no se dio por
vencido con facilidad ¢ intentd con-
trarrestar la maniobra de su rival retra-
sando a su vez la frenada al maximo,
con lo que ambos se mantuvieron em-
parejados muchos metros, aunque en
vano. La siguiente presa del piloto de
Suzuki era Lawson, que mientras habia
durado el mano a mano de Schwantz y
Rainey se habia escapado unos metros.
De nuevo, fue apurandoe una frenada

como logrd su-objetivo

Schwantz. Fue enton-

ces cuando Lawson de-
mostré que eso de
|} «Steady» era para el ol-
8 vido. No se dio por
vencido en ningiin mo-
mento y le disputd ca-
© renado con carenado la
victoria a Schwantz.
Las motos de ambos,
aunque especialmente
I la Suziki, pegaban tre-
mendas derrapadas,
pero ambos demostra-
ron una vez mas por

Eddie Lawson ha conseguido una,
vez mis revalidar su titulo con sy ||
habitual sangre fria. :- T

SCHWANTZ GANA, -
LAWSON CAMPEO

qué el motociclismo estd de moda: no
se arredraron y brindaron un electri-
zante espectidculo. Sélo a falta de muy
poco para que ¢l juez de liegada diese

|
Lawson no
renuncié en
ningin
momento a la
victoria,
aungque al
final cedid
ante
Schwantz.,

|
Kevin
Schwantz
ovbtuvo en
Goiania su
sexta victoria
de la
emporada,

por terminada la carrera, Lawson dejo
escapar a Schwantz. El americano lo-
graba su sexta victoria de la tempora-
da, mientras que Lawson, con su se-

MARIANO, CAMPEON DE EUROPA

L piloto balear Jaime Mariano se
ha proclamado Campeén de Eu-
ropa tras vencer en Hockenheim. El
titulo estaba entre dos pilotos espafio-
les, el citado Mariano y el levantino
José Siez. Era éste quien mejor lo te-
nia, pues en caso de victoria del pri-
mero le bastaba con ser sexto. Esta
expectativa es la gue se estaba cum-
pliendo en el circuito alemin, pero a

un giro del final el germano Stief ade- |
lantd a Sdez, que no sabia que asi era
derrotado. Saez levantd las manos

creyendo ser vencedor y sus mecani- |
cos fueron quienes le echaron el jarro !
de agua fria. Jaime Mariano, piloto
de una Casal preparada por Theo
Timmer, correra el proximo Mundial
de 125 con una moto prepada por el
ex piloto holandés.

Mariano se
ha pro- -
clamado
Campeén de
Europa, tras
una deara
pugna con
Sdez.

gundo lugar, se proclamaba por cuarta
vez Campeon del Mundo. Tercero, im-
potente frente a sus compatriotas, era
Rainey, a quien ¢l subtitulo le debe sa-
ber a derrota.

Fueron Roth y Cornu los que salie-
ron como una exhalacion en la carrera
de 250 c.c. en pos de su subtitulo. Sin
embargo, Shimizu y Cardus no tarda-
ron en adelantar al suizo, que a partir
de ese momento iria perdiendo posicio-
nes constantemente a causa de proble-
mas con su-moto, con lo que Roth po-
dia respirar tranquilo: si su moto no se
detenia €l era Subcampedn. Por eso,
fue aflojando el ritmo y Cardus se co-
locé en cabeza durante unas vuelias:
hasta que Cadalora lo alcanzé y lo ade-
lanté a su vez. Otro piloto estaba re-
montando: Sito Pons. Este habia
arrancado en medio del pelotén v co-
nectd con el grupo de cabeza a media
carrera. A partir de ese momento el
grupo de cabeza estaria formado por
Cadalora, Cardiis, Reggiani, Shimizu,
Sito y Roth sabedor de las desgrac:as
de Cornu. Serla Shimizu el que se con-
vertiria en e} mdximo oponente de Ca-
dalora por la victoria. Por el tercer
puesto la lucha se centrd entre Reggia-
ni y Sito Pons. Si éste logré adelantar
al italiano a nueve giros del final, sélo
duraria una wvuelta en esta posicién,
puesto que Reggiani iba a por todas.
La entrada en meta fue de infarto,
puesto que Cadalora se 1mpon1a por
dos décimas a Shimizu y éste aventaja-
ba en cinco a Regglam Cuarto, Sito y
quinto, pero mas descolgado, era Car-
los Cardhis, por delante de un contento
Roth. - .

Texto y fotos: J. L. Aznar

CLASIFICACIONES

250 c.c. 1. Luea Cadalora (Yama- |
ha), 40.46.09. 2.° Masahiro Shimizu
(Honda), a 2.31. 3.° Loris Reggiani
{Honda), a 7.95. 4.° Sito Pons (Hon-
da), a 1.35.70. 5.° Carlos Cardiis
(Honda), a 7.79.80.

500 c.c. 1.° Kevin Schwantz (Suzu-
ki), 46.44.39. 2.® Eddie Lawson -
(Honda), a 1.70. 3.° Wayne Rainey
(Yamaha), a 11.21. 4.° Michael Doo- |
han (Honda), a 19.12. 5.° Ron Has-
lam (Suzuki), a 22.31.

CAMPEONATO DEL MUNDO

250 c.c. 1.° Sito Pons (Honda), 262
puntos. 2.° Jacques Cornu. (Honda),
190. 3. Reinhold Roth (Honda), 187.
4.° Carlos Cardis (Honda), 162. 5.°
Luca Cadalora (Yamaha), 127.

500 c.¢. 1.° Eddie Lawson (Honda),
228 puntos. 2.° Wayne Rainey (Ya-
mabha), 210. 3.° Christian Sarron (Ya-
maha}, 165. 4.° Kevin Schwantz (Su-
zuki), 162. 5.° Kevin Magee (Yama-
ha}, 138.
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DEPORTE

Enviadio especial
Manuel Domenech

STABA previsto que la prucba
de Spa sirviera para que Schies-
ser se proclamara Campedn del
Mundo de Sport Prototipos

1989, incluso si quedaba por delante de
&1 su compafiero Mauro Baldi, pero en
las carreras nada estd decidido hasta
que se cruza la meta, y Jean Louis
Schlesser no la pudo cruzar, se quedd
a un solo kildmetro sin gasolina, después
de haber recorrido 484; un mal que

SPA SPORT PROTOTPOS

a los Mercedes no les habia afectado en
toda la temporada. Ahora, tras la vic-
toria de Baldi, la situacién ha cambia-
do tan radicalmente que el favorito es
Baldi, v su posible victoria en Méjico
Ie daria el titulo aunque el francés aca-
bara tras él. Asi pues, si la prueba me-
jicana, que deberia servir de colofon y
exhibicion de cara al afio proximo, 0o
tenia mayor aliciente, ahora va a ser de-
cisiva para la obtencién de un titulo
que s¢ resiste a tener un nombre pro-
pio.

Dada la climatologia cambisnte cn

"8 M. BALL
B K. ACHER,

todo momento en el circuito de Spa, los
entrenamientos fuvieron un proiago-
nismo muy especial. Las distintas sesio-
nes se celebraron en condiciones tan di-
versas, que muchos pilotos s¢ encontra-
ron en varios momentos de las mismas
en «pole», aunque a nadie se le escapa-
ba que los Mercedes, una vez mds, iban
a ser los mas répidos a pesar de los in-
tentos de Larrauri, por ejemplo, por
desbancarles. Asi, ¢l piloto argentino
fue el mas répido en los entrenamien-
tos libres, para luego descender posi-
ciones en los oficiales en favor, c6mo

tio, de los Mercedes. En conira de lo
que viene siendo costumbre, en la pri-
mera sesion oficial, bajo la lluvia, era
Schlesser, ¥ no Baldi, el mas rapido.
Pero la situacion cambid radicalmente
en la segunda, en la gue, por momen-
tos, la lluvia desaparecio y la pista se
fue secando paulatineamente. En ella,
los cambios de posiciones en cabeza
fueron muchos ¥ en algunos casos sor-
prendentes. Larrauri volvid a ser el més
rdapido al principio de la sesidn, pero
cuando Ia pista se secd, Schlesser pri-
mero y Dumfries después, bajaron ios

Muomento del dltimo repostaje en ¢l Mercedes de Schiessor. La gasolins que
les yuedaba no fee suficionte para cobrir €l witimo Kildmeir.

tiempos. Al final, como siempre, fue
Baldi el més rapido por delante de los
sorprendentes Jaguar, sorprendentes,
ante todo, por su comportamien{o irre-
gular. Tan pronto se muestran rapidi-
simos come se hunden en la clasifica-
¢ién; estd claro que su fiabilidad deja
mucho que desear ain. No menos sor-
prendente fue la cuarta plaza lograda
por Wollek, la quinta del Toyota y jla
sexta! de Schlesser, que se salié en Sta-
velol y no pudo acompafiar a su com-
pafiero en primera linea de parrilia. E!
comportamiento del Nissan fue un tan-

to extrafio, pues el equipo debid impro-
visar en unas condiciones —mojado-—
totalmente desconocidas para él. Todo
se arreglé con el cese de la lluvia. En ¢l
resultado global de esos entrenamien-
tos hay que destacar sobremanera el de-
cimosegundo puesto alcanzado por
Fermin Vélez frente a un total de 24 ve-
hiculos de categoria C1. En el lado ne-
gativo, los Aston Martin se situaron
bastante mas abajo en la parrilla de lo
qbue habia sido habitual en otras prue-
as.
El «warm-up» anterior a la carrera




Toda una
demostracion
ile osadia la
el Jaguar de
Lammers en
¢l momento
ie Ia salida.
Intenté
colarse a
Baldi por el
interior, ¥
_¥ aunque le
-.itocé. no pudo
desplazarle
&= durante
mucho
i tiempo.

|
Segundo
pedio seguido
para el Nissan
de Bailey y
Blundell, que
no o veia

® muy claro en
el, al
principio,
mojado
circuito de
Spa.

El Toyota no da con la férmula
Siempre acaba bastante restrasado

también depar$ sorpresas, pues en él
habia que adaptar definitivamente los
coches a las condiciones de suelo seco,
ya que las previsiones no hablaban de
que fuera a llover. El Nissan fue el mas

rdpido, seguido por el Jaguar de Lam-

f:==———]
Walleck
Jelinski
volvieron

o a
demostrar
5 que los
Porsche
Joest son
los que
mejor se
portan -
frente a
los
Mercedes.
Su
segunda
posicién,
en la
misma
vuelta que
el
vencedor
lo
demuestra.

mers, €l Spice de Salazar y el Mercedes
de Schlesser, que volvio a salirse de la
pista mientras su compafiero Baldi cho-
caba con el Mazda de Kennedy,

Asi las cosas, no se sabia a ciencia
cierta coémo iban a reaccionar el Nissan
v los Jaguar frente a los «todopodero-
sos» Mercedes. De hecho, en la salida,
el Jaguar de Lammers le hizo un inte-
rior a Baldi en «La Source» que a pun-
to estuvo de dejarles a ambos fuera de
ciirrera, pero, una vez resuelta esa «me-
léen, los Mercedes se destacaron pau-
latinamente, con un Baldi dispuesto a
1o dejar la cabeza en los 485 kilome-
tros de prueba. Por detrds Schlesser le
seguia a distancia por delante del Pors-
che de Wollek y del Jaguar de Lam-
mers, que romperia el motor a los 39
minutos de carrera, mientras el de su
compafiero Nielsen se encontraba re-
trasado con graves problemas eléctricos
que también acabarian pronto con él.

SPA EN BREVE

e Tras los entrenamientos libres
Larrauri era el més rdpido, peroen la
primera sesion oficial, con més lluvia,
Pareja se ponia el primero (siempre se
le ha dado muy bien Spa con lluvia),
por delante de todo el mundo. Al ar-
gentino no le gusté nada eso y salio
como una tromba a arrebatarle a su
‘amigo tan privilegiada posicién, lo
que consiguié haciéndose con la
«pole» provisional.

e Spa Francorchamps es distinto, 0o
cabe duda; durante toda la tempora-
da el calor ha sido la tdnica. Pues
bien, alli la lluvia es cosa de todos los
dias y sorprendio un poco a todos los
equipos, especialmente a Nissan, que
nunca habia rodado en mojado. Pero
para mas INRI, cuando todos habian
dado con los reglajes idoneos, el dia
de la carrera lucié el sol a ratos y no
llovio. Todo el trabajo sirvié para
bien poco.

o Tras esa primera sesi6n pregunta-

FrELARTy

lagerinicife:

mos a Wollek por qué los coches de
Joest habian heche tan malos tiempos
(15.° y 16°), a lo que nos respondiod
que «estaba en huelga» y-corrfa segun
Ie pagaban. Debia ser una broma o lo
soluciond a tiempo, porque en la se-
gunda sesion fue cuarto v en carrera
acabé segundo..., lo que es el vil

metal.

¢ Ecclestone y sus cosas. La tradxclo—

nal salida de los Sport prototipos en .
Spa se ha perdido porque el sefiorito

prefmd que se diera en la recta ante-

rior 4 «La Source», como en la For-

mula 1, v es que hay que amortizar

los nuevos boxes. Eso si, para que los

fotégrafos no tuvieran problemas

para hacer dicha salida, mando mon-

tar una tribuna, pequefia y mal situa-

do. Pero él es el que manda.

o Schlesser no estuvo nada fino en

Spa. Se salio en la segunda sesion de.
entrenamicntos, se accidenté en el

«warm-up» y, para colmo, se guedo

sin gasolina en carrera, Parece que los
titulos se vuelven caros a ultima hora.

La carrera en si no se puede decir que
fuera muy emocionante, pues los Mer-
cedes dominaban con monotonia y en
el seno del pelotén tan sélo la lucha en-
tre Wollek, Larrauri y Bailey daba un

VELEZ YA
TIENE SU TITULO

UNQUE la prueba belga no ha
sido muy propicia para los pilo-

tos espaioles, Fermin Vélez ya ha
conseguido matematicamente la Copa
F1A para pilotos de la categoria C2.
El piloto cataldn, que no pudo hacer-
s¢ con ella ni en Nurburgring ni en
Donington, lo ha conseguido gracias
4 su segundo puesto en Spa después

de un buen montén de penalidades,
En entrenamientos, ¢n la primera se-
sion, problemas eléctricos le impedian
conseguir el mejor tiempo, aunque en
1a segunda sesidn si lo consiguiera por
delante del Spice de Shead, su princi-
pal rival. Sin embargo, a la hora de
darse la salida a la prueba se detectd
una fuga de gasolina que motivé que
Ferriit saliera desde boxes ocupando,
por lo tanto, Ia tltima posicién; situa-
¢idn gue se agravaria al tener que vol-
verse a parar en boxes media hora

]
Para Vélez Ia :
carrera fue un
calvario, pero su
segundo puesto le
asegura Ja Copa
F1A de pitotos de
" categoria C2,

después para verificar dicha fuga de
gasolina. Una vez solucionado, Vélez
realizd una furiosa remontada que le
colocd en la segunda posicion tras
Shead, pero Adams, su compafiero,
no pudo seguir remontando en su re-
leve merced a algtin error sin impor-
tancia. De todos modos, esa segunda
posicion, st es importante en si, lo es
mais por haber servido para lograr un
titulo que tardaba en llegar. En Mé-
jico la posible, ¥ casi segura, victoria
serd una mera confirmacion a lo ya
conseguido.

La suerte fue peor atin para Jesas
Pareja. Todo parecia ir & las mil ma-
ravilias. El equilibrio de su coche en
mojado era perfecto, los neumaticos
Yokohama radiales para mojados
eran iddneos y a Jesds se le da muy
bien el agua, como demostro en en-
trenamientos. Sin embargo, su sexta
posicién tras la primera sesidn se tor-
né en decimosexta tras la segunda, ya

- realizaron en Spa

sobre suelo seco, al romperse el mo-
tor en los inicios. Buena rauestra de
las posibilidades de Pareja se compro-
bo en la séptima plaza conseguida en
el «warm-up», y ademas su compafic-
ro, Walter Brun, realizé un primer re-
levo magnifico en carrera, al dejar el
coche a Pareja en octava posicion. En
su turno, Pareja lograba alzarse a la
sexta plaza tras adelantar al Aston
Martin de Leslie y al Spice de Tavlor
(que al final fue quinto). Sin el me-
nor problema, y a un ritmo muy fuer-

L]
Pareja y Bran

una magnifica
Carrera, no
recompensada por
Ia rotura del
motor a cinco
vieltas del final,

te, Pareja dejaba de nuevo su puesto
a Brun y manifestaba en boxes su
gran satisfaccion por el rendimiento
del Porsche Repsol, pero esta vez la
suerte no le acompafic.

Cuando tenfa a Larrauri a su alcan-
ce, con la cuarta velocidad fuera de
servicio se veia en el quinto puesto fi-
nal con optimismo, pero & cinco vuel-
tas del final se le rompia el motor a
Brun. Era la retirada y una ocasion
perdida; justo en la mejor carrera del
equipo hispano-suizo.,

poco de emocidn. Las roturas de mo-
tor fueron numerosas. El Porsche de
Needell, el Aston Martin de Leslie, el
Spice de Salazar, el Porsche de Brun y
Pareja, junto con el ya comentado del
Jaguar de Lammers, son algunos ejem-
plos. Tampoco fueron cosa rara las sa-
lidas de pista, aunque casi todas ellas
sin consecuencias, salvo la sufrida por
el Porsche de Schuppan, que quedd
destrozado en Blanchimont, la zona
mds rdpida y dificil del circuito.

La carrera parecia decidida desde un
principio, y las vueltas se fueron suce-
diendo a buen ritmo sin que se produ-
jeran hechos notables, salvo las posi-
ciones que iban adquiriendo los dife-
rentes coches en cabeza de¢ la prueba,
va que tras los Mercedes estaba claro
que, consumo aparte, el Porsche de
Wollek era inalcanzable por el Nissan,
mientras que éste se defendia bien de
Larrauri, y éste a su vez de un grupo
formado por Pareja, Dickens (con el
Aston Martin) y Taylor (con el Spice
C1). Precisamente de ese grupo salt¢d
Pareja, que adelanté a sus correosos
‘adversarios para colocar su coche en
una muy brillante sexta posicién. La
tastima fue que su motor no aguantase
la distancia, porque Brun si que aguan-
taba el tipo.
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Tras el ultimo relevo de todos los fa-
voritos, todo el mundo daba a la carre-
ra por finalizada cuando todavia que-
daban mas de quince vueltas por cum-
plir. Pero, como suele ocurrir siempre,
cuando se dan las cosas por hechas es
cuando sale todo el revés. El abando-
no de Brun situaba al Spice en sexta po-
sicién, mientras que los cinco primeros
puestos parecfan inamovibles, a no ser
que en Mercedes hicieran frenar el rit-
mo a Baldi para que Schlesser se impu-
siera; lo que no sucedio. Baldi, Schles-
ser, Wollek, Bailey y Larrauri estaban

- colocados por ese orden desde hacia va-

rias vueltas y no parecia que fuera a

ocurrir nada raro, pero el Mercedes de
Schlesser se quedd parado en la chica-
ne sin gasolina, en la ultima vuelta y
cuando lé quedaba tan s6lo un kiléme-
tro por recorrer. Si los responsables de
Mercedes no deciden qué piloto debe
ganar el campeonato, Schlesser va a te-
ner muy dificil contener a un Mauro
Baldi muy crecido al obtener, a falta de
una prueba, la cabeza de la clasifi-
cacion,

En la categoria pequetia, tras los pro-
blemas de Vélez, se impuso por segun-
da vez este aiio el Spice de Shead y Stir-
ling, los Gnicos capaces de rivalizar con
el espafiol. [ |

Correas y
mangueras

.
oL

Lider mundial en calidad e innovacion.
—_—

Avda. de la Riera, 3-5. Apartado 7, 08960 SANT JUST DESVERN (Barcelona).
Telf.: 93 - 371 17 00. Tlx.: 51334 VULC E. Fax: 93 - 371 24 25

ventaja extra:
su incomparable durabilidad,
gracias a un disefo anico.
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PARRILLA DE SALIDA

61. M. Baldi-K. Acheson
1 3. Lammers-P. Tambay Sauber Aercedes CI0
Jaguar XIR-11 E 2.05.900

207 dig
L J. Nielsen-A. Wallace

7. B. Wollek-F, Jehask Jaguar XIR-H1T
Parsche Yoest 962 C 208 563
208 941
317, k. Dumiries-G. Lees
42, I. L. Schiesser-3. Mass Tovota 89 C¥
Saucber Mercedes CT0 208 0858
21679
2. J. Bailey-M. Blundell
. E. Sufarar-R. Belim Nigsan R 35 C
Spice SE 89 €1 2 10.445
2114067
16. 0. Lerrauti-R.
4. J. Needell-S. Andskar Ratzenberger
Porsche Liovd 962 GTi Porscnie Brun 962 C

213 265 2 1290

. $. H, Havswian-L, Schafer
Ik L, WA Porsche Brun 962 €

Spice SE 8¢ (2 p
7 16831 ALt

19, D. Tedlie-M, Roe
Aston Marun AMR-1
217082

2. W, Taylor-F. Fhyrring
Spice SE 89 C3
2H 164

10. G. Fanché-G. Lavaygi

& b LRI T 2 Porsche Kremer 967 C

Porsche Bzun %62 € =
2 IR 159 247260
5 {7, R. Stirling-J. Shead
13. P, Fabre-H. Regout Spice S8 88 (2

Cnugarzl'lr;m:-]h: 28 3 18 305

Eivetera, hasta 3§ clasificades. Las nombrados en priser lugar
romaren L4 salida

CLASIFICACION FINAL

1" M. Baldi-K. Acheson {Sauber-Mercedes
CH0), 70 vuehas en 2h39°1674353, a un promedio
de 183,005 knvh. 2.° B. Wollek-F. Sulinski {Pors-
che Joest 962 C), a 2'16" 1 81, 3. J. Bailey-M. Blun-
dell (Nissan R 89 Ci, a ! vuelta. 4,° . Larray-
ri-R. Ratzenberger iPorsche Brun 462 Ci, a 2 vuel-
tas. 5.” W, Taylor- T, Thyrring (Spice SE &9 Cl),
a 2 vueltas, 6. J. E. Ricci-H, Pescarolo (Porsche
Joest 962 Ch. a 2 vueltas, 7.¢ S, Pickens-B. Red-
man tAston Martim AMR-1), 2 3 vueltas. 8.° 1.
Dumiries-G. Lees {Toyota 89 CV), a 3 vueltus, 9.
D. Keanedy-P. Diexdonné (Maxda 767 D). & 3
vueltas 1.° en categoria GTP. 10.% G, Fonché-G.
Lavapgi (Porsche Kremer 962 (), a 4 vuelas. 11.°
J. Shead-R. Stirting (Smce SE 88 C2). a 5 vueltas.
1.9 en categoria C2. Etcétera. hasta 22 clasifica-
dos. La vuelta rapwia la dio Maure Baldi (Sauber
Mercedes), en 207863, a un promedio de 195,397
km/h.

ASI VA EL CAMPEONATO

PILOTOS: 1.° M. Baldi, 110 puntos.
2. J. L. Schiesser, 107. 3.” K. Acheson,
105. 4.° 3. Mass, 87. 5. B. Wollek y F. Je-
linski, 72. 6.° O. Larraori, 39. 7.° J. Pa-
reja, 28. §,° ). Bailey ¥y M. Blundell, 27.
9.2 J, Lammers y P. Tambay, 24. 10.* J.
Nielsexr: y A. Wallace, 22, Fermin Vélez v
N. Adams son ganadores de ia Copa FIA
de C2 con 107 puntos.

EQUIPOS: 1.° Sauber Mercedes, 135
puntos. Campedn 1989, 2.° Porsche Joest,
72. 3.2 Porsche Brun, 51. 4.° Jaguar, 39.
5. Nissan, 37. 6. Toyota, 25. 7. Aston
Martin, 23. 8. Porsche Kremer, 19. 9. Spi-
ce, 18. 10.° Cougar, 16. Chamberiain En-
gineering es vencedor de la Copa FIA de
C2 con 117 puntos.

SPA FORMULA 3000

A octava prueba del Campeonato
Internacional de Férmula 3000 se
celebraba en la misma reunién del
Mundial de Sport Prototipos, y en ella
se esperaba un duelo a muerte entre el
lider de la especialidad, Jean Alesi (que
no conocia el circuito), y Marco Api-
cella, su maximo rival de cara al titulo.
Al final, el duelo no se dio, y Jean Ale-
si confirmé, con su tercera victoria,
que, salvo algo totalmente inesperado
en las dos pruebas que quedan por dis-
putar, Le Mans y Dijon, sera el nuevo
campeon.,

Los entrenamientos se celebraron
bajo la lluvia, ¥ en ellos Comas, Alesi
v Bernard demostraron ser los hombres
mas fuertes de la 3000, sin dar apenas
opcidn a sus seguidores. El mejor tiem-
po de Comas en el «warm-up», celebra-
do bajo un fuerte aguacero, le daba
una opcion muy importante de cara a
la victoria en la prueba, aunque luego
no pudo rivalizar en ella con su com-
patriota Alesi. La prueba en si tuvo dos
momentos culminantes, la salida y la
llegada. En la salida, ante los claros
que se abrian en el cielo, todos los par-
ticipantes decidian montar neumaticos
de seco, salvo Langes y Naspetti, que

LECCION DE ALESI

mas tarde pagarian caro su error, por
otra parte, un espectador se caia de un
balcdn, con lo que la espera se prolon-
g6 mas de una hora.

Desde la arrancada, en la que Alesi
se adelanté unos metros, su victoria pa-
recia segura, dado que poco a poco se
distancié los suficientes segundos para
quedar fuera del alcance de Comas,
Bernard, Van de Poele, Letho, Ferté y
Apicella {que se encontraba en una
muy mala séptima posicién). De hecho,
no fue inquietado por nadie a lo largo
de las 28 wvueltas de duracién de la
carrera. La lucha estaba por detras, v
mientras Ferté y Bernard desaparecian,
y Comas se quedaba solo en segunda
posicion, el belga Van de Poele, Api-
cella (que remontd con furia para no
quedar muy lejos de Alesi) y Letho lu-
charon vuelta tras vuelta por la tercera
plaza, que se resolvig, in exiremis, a fa-
vor de Apicella, en la misma linea de
meta frente a un vitoreado Van de Poe-
le que gand por centésimas al finlandés
Letho. Tras esta victoria Alesi s6lo ne-
cesita tres puntos para ser campeé6n de
esta especialidad automovilistica, v tan
s6lo Apicella puede, hipotéticamente,
arrebatdrselo.

CLASIFICACION FINAL

1.° Jean Alesi (Reynard 89 I Mugen), 28 vuel-

km/h. 2.° Erlc Comas {Iola T89/50 Mugen), a
16'°09. 3.° Marco Apicella (Reynard 89D Mugen
Judd}, a 36”53, 4.° Eric van de Poele (Lala
T89/50 Cosworth), a 3672, 5. 1. J, Letho
(Reynard 89D Mugen), a 36°'88. 6.° Thomas Da-
nielsson (Reynard 89D Cosworth), a 1726722, 7.°
Perry McCarthy (Lola T89/50 Cosworth), a
1728%°03. 8.° Stephave Proux] (Lola T89/50 Cos-
worth), a 1’33770, 9.° Eddie Irvine (Reynard
89D Musgen), a 1°37727. 10.® Panl Belmondo
(Reynar 89D Cosworth}, a 1737’48 11.° Gary
Brabham (March 898 Iudd), a 1'50"'75. 12.°
Philippe Favre (Lola T89/50 Cosworth), a
1'51°*18. 13.° Fabrizio Giovanardi (Reynard 39D
Mugen Jadd), a 2°02"766. 14." Damon Hill

tas en 1h40°293", a un promedio de 185,005

(Footwork MCD-41 Mugen), 2 1 vuelta. 15.° |
Claudio Langes {Lola T89/50 Cosworth), a 1 -
vuglta. 16. Gary Evans (Reynard 891 Coswaorth),
a 2 vueltas. 17. Andrea Chiesa {Reynard 391}
Cosworth), a 3 vueltas, La vuela répida la die
Eric Comas en 2’1145, a un promedio de
190,065 km/h., : :

AS1 VA EL CAMPEONATO

1.% Jean Alesi, 38 puntos. 2.° Marco Apicelia,
23, 3.° Eric Comas, 21..4.° Eric Bernard y An-
drea Chiesa, 15. 6.” Thomas Danielsson, 14. 7.
Martin Donnelly, 13. 8.” Exin van de Poele, 11.
9.° ¥abrizio Giovanardi, 2 10.° Claudio Langes
y Mark Blundell, 7, 12.° Philippe Favre y 1. J.
Letho, 6. 14.° Eddie Irvine, 5. 15.° Alain Ferté,
3. 16.° Gary Brabham, Gary Evans y Emanuelle
Naspeiti, 2.

=




DEFORE

Enviaio esmecial

Esteban Delgado

LCHO tempe b tenido
Gue pasar, neto fnabme-
fe. Tovor v ¢l equipo de
Ove Andersson han logrs
do-nhiener de fuevi unl victoria g ¢l
Campeonato del Mindo e Rallyes
Hay gue temoiitarse nada menos que g
{986 para recordar ¢l trinnfo de Bjom
Waldesmaard al volante de un Toyola
Supra en ¢l Rallye Costa de Mlartil
Clniza unn fargd esperd ¥ UNa E5Cusd re-

COMMpensd Pl U QLT QU < rl'll.."l.’!ﬂ-
dos de 1988 aspiraba i terminar con la
casl ofensiva supremacia de Eancia en
el Campeonata del Mindo de Rallves
Mo obsintt, el Tovorn Team Europa
parece haber encontrade b sends
correcta despuéds del desastre gricgo.
mustrandose ¢l Tovota Celico GT-Foul
saperior-a su rival, el Lancia Delia in-
tegrale, comp se pudo camprabar en
Finlandiay ahora en Australia, donde
¢l dominid de Juha Kankkunen fue io-
til, de principio a fin de la ]imlei:a

Lina consideracitn similar a lade la

marga faponesy puede aplicarse al pila-
to finfandés Juha Kankkunen, El cam-
pean del mundg de rallyes de 1986 4
1987 tnmblén se epcontrabd en el digtic
secl en cuanto a triuntos se refiere des-
de que dejase hice dos anos el cqui-
po Muortind Eancia. Sobre un total de
déce participaciones en 5o segunda et-
pa como piloto de Tovora, Kankkunen
sale habta logrado ferminar ¢n Lres
ocastones, llegando de nuevo:los laure-
fes: de victoria precisamente ahors. gue
se peaba de congder sipaco menos que
sorprendente regreso & las fifas defa

:

RALLYE DE AUSTRALIA

., - "COCODRILO"
~ymmme—  KANKKUNEN

L

marca de Tumn: Y recordar lambien
que, junte A miunto de Juhs Kankku-
nen v Fovora en el:Rillve de Aulstralia,
laempresa de petroleos Repsol secon
vigrte en b primera marca espastoli gue
togra el triundo én uns pruecbo del Cim-
pednata del Mundo de Radlves,

La inclpsion del Rallve de Australia
et el caléndario del Mundialde Rallves
Tue al ' menos sorprendente. Setrata. en
efecto, de |la primera priaeba gque aoce-
de al éstarus demangas v pilolos sinpa-
s primerd por la anica puntuabilidad
deesta sltima, Y oello después de haber-

s gelehrado:su primera edicion en: fo-
viembre del pasado ano, un omes des-
pues de-fa retimion de i -FISA parn el
establecimientio anual de los calendu
rios. La prueba australiana ha sido el
{ruto del sxfberze de st grgandzadon,
Gary Connelly visuesposa, al igoal que
el Rahyve Olvinpus lo) ke del enmpen-
dedor John ‘Nazel, Sinembargo, en
estaracasian Connelly hd sabido contar
con ¢l apavo.del gnhierniode Australia
vode fmpoitantes frmas de 13 isla-con-
tintnie, aungue [ présoncia de las es.
pectadores locales selo ha sido ligera-

menke sapenor i k& progha gmerieana.

Como dediamos, el domimode Juha
Kankkumen v el Tovorw Celleh G-
Forr Tue efectiva desde of primer-tra-
Mo, Su cormpaneeo dedgiipo, e siech
kenneih Erikisin, que sustloie a Car-
los Sanz, tuvie prablemas con el jurho-
COmpresor e 08 prineras campises de
fa pruebil hista que-fue suslifuido en el
guimtd tramo, legrando. no obsiante,
cOnservir [asegunda posicion, Sin gm-
Bareo, al final de la seeunda erapa, en
la asistendia previg al pargues cerrado,
sy Doyata se negaba a culbrino los ciento
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Kenneth Eriksson
logré superar a
Markku Alen y su
Lancia al final de
1a tercera etapa
después de

y medio el piloto
de Toyota a caunss
de un papel sobre
el filtro de aire.

penalizar minuto

1990...

POCO menos que una bomba ha
sido el fichaje de Juha Kankku-
nen por Lancia para el préximo afio.
La salida del bicampeén del mundo
del equipe italiano a finales de 1987
fue todo menos gloriosa a pesar de la
corona mundial. El incidente de Mon-
tecarlo con Biasion y sus relaciones
con el resto del equipo fueion, por de-
cir algo, tan sélo profesionales, no
gozando ni KKK ni su copiloto, Juha
Piironen, de demasiada estima. Con
este fichaje es segura la salida de
Markku Alen del equipo tras quince
aftos de fidelidad al grupo italiano,
para pasar a Mitsubishi junto a Ari
Vatanen £n un programa de seis proe-
"bas. En Lancia contindan Massimo
Biasion, gue ha renovado en parte
obligado por su ¢oncesionario en Bas-
sano del Grappa, vy Didier Auriol,
-uniéndoseles Alex Fiorio como piloto

Martini en Kenya, Argentina y Aus-
tralia.

En Mitsubishi no estard, comtra
todo prondstico, Mikae! Ericsson,
que pasard a Toyota junto a Kenneth
Eriksson y Carlos Sainz, que ha re-
chazado el escaso programa que le
ofrecia Lancia. Nuevos son Subaru
con su modelo Legacy, con el unico
fichaje confirmado de Marc Duez;
Nissan que contara con Per Eklund
para los proximos ensayos gue reali-
zard de su modelo Skyline en Costa
de Marfil, y VW, que deberd esperar
a Montecarlo para debutar con su
nuevo Golf Rallye conducido por el
alemédn Erwin Weber.

En cuanto al Mundial de 1991,
Goutard confirmé en Australia ocho
pruebas de marcas, seis en Europa y
cuatro o cinco para pilotos, donde de-
beria entrar ef Rallye Catalunya si no
cae bajo la presion det ADAC alemdn
y el Rallye Deutschland.

86/ Motor 16

cincuenta metros que le faltaban, pena-
lizando de esta forma un minuto por
entrar tarde en el control ¥y 30 segun-
dos por hacerlo empujando su vehicu-
lo. A la mafiana siguiente, el piloto sue-
co lograba salir a base de meter la cuar-
ta velocidad y accionar el motor de
arranque, evitando de esta forma otros
treinta segundos de penalizacion, para
descubrir finalmente la causa, un papel
sobre el filtro de aire que habia olvida-
do retirar algiin mecdnico. Durante las
otras dos etapas Eriksson se lanzaba a
la caza y captura de los dos Lancias de
Alen y Fiorio, a los que lograba final-
mente superar. Por lo demas, ningin
problema para los vehiculos japoneses,
ni siquiera a nivel de neumaticos, apar-
tado en el que Pirelli habia puesto a dis-
posicion mas de un millar en distintas
calidades, mostrandose el SG90 ideal
para el terreno australiano, sin apenas
desgaste, sobre un terreno muy par-
ticular.

Por primera vez en muche tiempo el
equipo Lancia, hoy triple campeon del
mundo, fue derrotado sin paliativos, ¥
aunque ésta ha sido la ultima carrera
del Lancia Delta Integrale antes de la
aparicion de la versién de 16 vdlvulas
en manos de Massimo Biasion y Didier
Auriol en el proximo Rallye de San
Remo, la responsabilidad de su derro-
ta cabe achacarla a sus neumaticos, Mi-
chelin, después de lograr la victoria en
este terreno el pasado afio gracias al
sueco Ingvar Carlsson v su Mazda, no
se habia preocupado de realizar ensa-
yos previos, enviando los neumaticos
en el mes de junio. Aungue Markku
Alen cedia cinco segundos a su compa-
triota en los apenas dos kilémetros del
primer tramo en ¢l hipédromo de Free-
mantle por un error en la eleccién de
sus gomas, desde el primero de los tra-
mos celebrados en los bosques austra-
lianos, los Lancia se mostraban como
auténticas peonzas, bailando de un
lado a otro de la carretera. La calidad
mas blanda de Michelin disponible, la
F80, se mostraba insuficiente, logran-
do incluso cubrir con €l mismo juego
dos y tres tramos cronometrados con
sus correspondientes enlaces sin mos-
trar desgaste alguno. Ni tallas a mano,
ni la variacién del camber del tren de-
lantero de cero a cotas jamds usadas
anteriormente se mostraron efectivas,
aun a costa de sacrificar la estabilidad
de los Lancia Delta Integrale. De esta
forma, tanto Markku Alen como Alex
Figrio trataban de permanecer dentro
de los limites de la carretera, ascendien-
do el finlandés a la segunda posicién
iras la penalizacién de Kenneth Eriks-
son, pero perdiéndola al final de la ter-
cera etapa tras sufrir un problema de
alternador en una de los escasos tramos
nocturnos del rallye australiano. En
cuanto a Alessandro Fiorio, se conten-
t6 durante toda la prueba con la cuar-
ta posicién, levantando ostensiblemen-
te el pie después de sufrir un incidente

[ D PO R .
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VALIKHALL

L pinchazo le

]
tras un salto en la tercera etapa, don-

Alex Fiorio de rompia un amortiguador de su
llevé su vehiculo.
Lancia-Jolty

La oposicion mas fuerte a- los equi-

fu::?t: = pos Lancia y Toyota deberia de haber
posicién sin sido el sueco Ingvar Carlsson, vencedor
mis en Australia ¢l pasado afio y que logra-
problemas que  ba el mejor tiempo tras Kankkunen en
atropellar el segundo tramo, antes de retirarse con
algin gue la junta de culata quemada en su Maz--

::‘:nct';mg“m da 323 4WD. Otro tanto le sucedia a
ERO3 Jorge Recalde, posible protagonisia,

que igualmente rompia ¢l arbol central

de transmisién de su Lancia Delta In-

tegrale nada mas tomar la salida en el

segundo tramo, sin poder poner siquie-

ra la segunda marcha. Otros abando-

nos importantes eran los del austriaco

Franz Wittmann (Lancia Delta Integra-

s l), que rompia la suspensién delantera
Tiasquinta contra un tronco de arbol cortado en el
plaza fue para  9€cimo tramo y el austriaco Sepp Hai-
Rod Millen y der (Opel Kadett GSI 16V), que rom-
su Mazda 323 pia un semieje en una de las pocas prue-
::lagg :“m gals fen slul:iida a dos kildmetros escasos
i mano el final, debiendo acudir a pie sus me-
%3;:3&“‘“0“1 canicos, penalizando diecisiete minu-
. tos, sin contar la media hora perdida

en el tramo, por lo que decidia retirar-

se al final de la etapa.

La quinta posicidn, tras Lancia y To-

yota, fue para el neozelandés afincado

en América Rod Millen y su Mazda 323

4WD, en dura lucha con el inglés Mal-

com Wilson (Opel Kadett GSI 16V). La

ventaja correspondié siempre al britd-

nico hasta que sufrié un pinchazo en la

[ segunda_l etapa que le costd un minuto
De brillante al continuar rodando sobre la llanta.
cabe califiear La victoria en Grupo N correspondié
Al anon al piloto local Ed Ordinsky (Mitsubishi
del britdnico Galant VR4), siendo segundo el sueco
Malcom Skoghag (Lancia) y tercero el francés
Wilson y su Alain Oreille (Renault 5 GT Turbo),
Vauxhall pudiendo puntuar de esta forma en la

Astra, a quien
wélo ta Copa _FIA. [ |

acabd

wmnio. | CLASIFICACION FINAL

1. Kankkunen-Pifronen (Toyota Celica
GT-Four), 5 horas, 32 minutos, 9 segun-

- dos. 2.° Eriksson-Parmander {Toyota
Celica GT-Four), a 1 m, 07 5. 3.° Alen-
Kivimaki (Lancia Delta Integrale), a 2 m,
S 13 s. 4.° Fiorio-Pirollo (Lancia Delta In-

Miiltiples tegrale}, a 5 m, {1 s. 5.° Millen-Sircomhe
T e {(Mazda 323 4WD), 2 20 m, 13 5. 6.° Wil-
para ¢l son-Grindrod (Vauxhall Astra GT/E), a
japonés 20 I, 51s. T Shinozuka-Gocentas (Mil'
Kelﬂirn subishi Galam YR 4), a 37 m, 281
Shinozuka, 8.° Bell"nﬂd}’ (Mazda 323 4WD),
que a 28 m, 52 s. 9.° Ordinsky-Wilson (Mit-

. finalmente subishi Galant VR 4, grupo NJ, a 39 m,
pudo ser 33 5. 10.° Bourne-Freeth (Subaru RX
séptimo tras Turbo), 2 42 m, 10 s, . 1

| arrancar la MUNDIAL DE MARCAS: 1.* Marti-
| :“:‘P"“S"-"“ ni-Lancia, 134; 2.® Toyota, 70; 3. Maz-
c;:t“t“a da, 51; 4.* Andi, 43; 5.* Mitsubishi, 38,
airboll-? it -MUNDIAL DE PYLOTOS: 1.° Massi-

mo Biasion, 86; 2.” Didier Aurio), Mikael
Exicsson y Alessandro Fiorio, 50; 5.° Ing-
var Carlsson y Juha Kankkunenr, 40.
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EN DIRECTO CON ALAIN PROST

UNA SEMANA DECISIV

UE exactarnente en visperas
del Grand Prix de Bélgica
cuando tuve la conviccién al
cien por ciento de que mi fu-

turo estaba en Ferrari. A partir de en-
tonces se iniciaron unas largas negocia-
ciones. Desde ese 30 de agosto hasta el
dia 6 de septiembre la ciudad suiza de
Lugano fue el escenario de nuestras
conversaciones, finalmente ratificadas
por los abogados de ambas partes

Como es facil de imaginar, pase la
mayor parte de la semana en mi casa,
al lado del teléfono. El motivo de estas
arduas negociaciones estribaba en que
el contrato de Ferrari era claro y bre-
ve, mientras que €l de Prost estaba re-
dactado en sesenta péginas.

Ha habido, es verdad, una gran vo-
luntad por ambas partes para concre-
tar mi contrato con Ferrari. Mis priime-
ros contactos con esta escuderia se re-
montan al Gran Premio de Brasil del

Los sucesos de Monza apoyan ain mds mi
decision de abandonar McLaren.

80. Luego vino el importante hecho de
que el propio sefior Agnelli, gran pa-
trén del grupo Fiat, trabajase en per-
sona para mi ingreso en la escuderia de
Maranello. Por tltimo, el regreso de
John Barnard, al que me unen lazos
que superan los puramente profesiona-
les, fue el argumento determinante. Me
encanta volver a encontrarmelo en la
sede de la G. T. O, la oficina de estu-
dios de Ferrari, en Maranello. La ver-
dadera razdén de mi decision estriba en
que considero a Ferrari un equipo en
plena evolucidn, cosa que no puedo de-
cir de Mcl.aren, a pesar de reconocer
que el motor Honda es el mejor de la
actual Formula 1.

I abandono de McLaren
ha estado provocado por
las relaciones humanas en
general vy el comporta-

miento de Senna en particular. Se su-
maba también la oferta de Williams-
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Renault, opcidén que estuve a punto de
escoger hace pocas semanas.

En Ferrari, las excelentes perspecti-
vas para el 90, basadas en las opciones

técnicas del futuro, me inclinaron defi-

nitivamente por la «Scuderia». Me
acuerdo haberle dicho a Barnard, du-
rante las pruebas previas al 89 en Je-
rez, que la idea de su caja de velocida-
des de seleccidn electronica era genial,
pero que el estrenarla directamente en
carrera sin pruebas era poco pragmati-
co. Cuando esté definitivamente de-
sarrollado serd fabuloso, uno podra
cambiar de velocidades manteniendo el
pie a fondo. En ese momento se podria
ganar entre dos o tres décimas de se-
gundo por cada cambio de velocidad,
suficiente para un triunfo definitivo.
Volviendo a Italia, a Monza, he dé
decir que no me sorprendié el recibi-
miento de los «tiffosi», Para firmar un
protocolo de acuerdo con ellos realicé
un primer giro durante las pruebas li-
bres a marcha lenta y saludando-con la
mano, lo que desencadend un tronar de
clamac1ones Después me puse a tra-
bajar. Y no fue nada brillante, debo
confesarlo, pues tras una hora de en-
trenamientos hice un trompo en la pri-
mera variante. Los bombines de los fre-
nos traseros del McLaren se quedaban
bloqueados, provocando un sobreca-
lentamiento de los discos.
E prepararon entonces el
«muleto», en principio
adjudicado a Senna, y lo-
gré marcar el mejor tiem-
po que, lamentablemente, no fue con-
tabilizado, pues ya habia pasado bajo
la bandera a cuadros. De todas formas,
el coche subviraba demasiado y duran-
te la primera hora de calificacidn co-
meti el error de optar por dos juegos
de neumadticos de goma ultrablanda.
Mansell acertd en la eleccion, haciendo
la «pole», ademds de que Ferrari estre-
naba un nuevo motor de calificacién
con resuliados evidentes, tanto para él
como para Berger
La reunién anterior a la carrera fue
algo tormentosa en McLaren. Me con-
venci de que no hablibamos el mismo
idioma y me retiré rdpidamente. Los
hechos me dieron la razén cuando el sa-
bado por la mafiana Neil Qatley vino a
decirmé que el alerén trasero estaba
montado cuatro milimeiros demasiado
bajo. Al terminar la segunda prueba de
calificaciones durante la cual me costd
mucho recuperar la cuarta plaza de la
parrilla (que se habia adjudicado Pa-
trese), me enfadé de verdad. Y se lo dije
claramente a Ron Denis, «si esto con-
timia asi dejo inmediatamente de correr
para ti ¥ ya no termino la temporada».
Yo aceptaba que Senna, que siempre
corre mas riesgos que yo, fuese por de-
lante con esas décimas que ganaba en

el ataque. También era consciente que
en la vuelta en la que habia conquista-
do la «pole» se beneficid de la aspira-
cion de Nannim en la salida de la pa-
rabélica, pero lo que no podia aceptar
era el hecho de que dispusiese de un
programa electréonico que le permitia
aprovechar todos los recursos de su
motor. ;Por qué a 'mi se me habia ne-
gado ese mismo derecho? Para colmo
de males, mi coche estaba mal ajusta-
do, era demasiado. Si lo que querian
era darle el campeonato a Senna, que
Io dijesen de una vez. Nunca he temi-
do el enfrentamiento directo, pere con
armas iguales. Cinco kilémetros de di-
ferencia en velocidad punta, lo que su-
pone unos veinte caballos tirando por
lo bajo, supone una evidencia demasia-
do flagrante.

URANTE el calentamiento
del dia siguienie la situa-
cidn mejord algo. La dife-
rencia se habia reducido a

dos kilometros en velocidad punta y
cinco en la parcial. Los mecanicos qui-
sieron entonces cambiar los inyectores
y desde la salida me di cuenta de lo que
iba a ocurrir, Mi motor estaba en una
situacién desastrosa y no merecia la
pena luchar contra Senna en esas cir-
cunstancias, ni siquiera plantar cara a
Berger y Mansell.

En las carreras se necesita suerte y yo
la tuve cuando Senna abandondé. Pero

a mi me gustan las victorias claras, hay -

siempre algo de decepcidn en no lograr

lo que uno se propone en las condicio-

nes previstas.

En cuanto al futuro inmediato, a pe-
sar de este resultado, no es de color
rosa. Si bien es cierto que he consegui-
do una buena ventaja de puntos, mi ob-
jetivo es correr por el placer de hacerlo
y esta perspectiva se aleja de mis pre-
visiones. Después de regalarle en el po-
dio mi copa a un «tiffosi» andnimo,
tuve unas palabras con Ron Dennis.
Para él lo que hice fue imperdonable.
Se aferra a los trofeos como si fuera lo
mas preciado en esta vida. Este inciden-
te va a pesar como una losa durante los
iltimos cuatro grandes premios de la
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CAMPEONATO
DE SPORT-
PROTOTIPOS

L Grupo Promotor
Sports 2.000 ha presen-
tado ante la Federacion Es-
pafiola de Automovilismo
un proyecto para crear un
Campeonato Nacional de
Sport-Prototipos. Con la

principal idea de atraer a los

circuitos a un publico més
heterogéneo y de cubrir el
hueco existente entre las for-
mulas de promocion nacio-
nales vy las categorias inter-
nacionales, el calendario
constaria inicialmente de
unas doce carreras. Tam-
bién estaria previsto cele-
brar alguna prueba «espe-
cial» fuera de campeonato
en algin circuito urbano de
larga duracién con dos pi-
lotos.

Los coches seran una
evolucidn especial para Es-
paiia de los Rey-
nard 89 SC de
chasis monocas-
¢y de nido de
abeja. En cuan-
to a la motoriza-
cion, estd aun
puor decidir, pero
con casi toda se-
guridad se trata-
rd de un dos li-
tros con culata

de dieciséis valvulas y po-
tencia alrededor de los 185
caballos. El precio de estos
coches, montados e impor-
tados, serd inferior a los
cinco millones de pesetas,
pudiendo mantenerse com-
petitivos durante dos o tres
temporadas.

LOUBET, CAMPEON
DE EUROPA

L abandono de Robert
Droogmans en el Rallye
Manx ha supuesto el titulo
continental para el piloto
francés Yves Loubet, que no
se habia desplazado a Ia
prueba britdnica. Aunque
falta ain por celebrarse una
prueba de coeficiente 20
{Chipre), el belga ha decidi-
do no acudir a la isla, cons-
ciente de sus escasas posibi-

lidades en tan dificil terreno
con un coche de dos ruedas
motrices, De todas maneras
no acaba de entenderse muy
bien. su postura, toda vez
que queda por disputarse el
Rallye Corte Inglés, de coe-
ficiente 10, con lo que, aun-
que remotas, todavia le per-
mite mantener algunas posi-
bilidades de tr--nfo.

i ON su llegada a la Ciu-

dad Condal, ¢l Raid
Yenecia-Barcelona-Vene-

| cia para coches de época
cumplié la mitad de su re-
corrido. La prueba, reser-
vada para automoviles fa-

bricados entre 1925 y
1935, cuenta con la parti-
cipacion de verdaderas jo-
yas rodantes como puedan
_ser un Isotta-Fraschini 8-A
o un Fiat 503, los mds ve-
teranos del particular re-
corrido donde lo més im-
portante es llegar a destino
no la velocidad. -

hUTAS ¥ Aventura or-
ganiza para los dias

29 de diciembre-7 de ene-
ro su Il Ruta de Marrue-
cos: Atlas y Gran Sur. No
es necesaria ninguna pre-
paracidn especial para los
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vehiculos 4x 4 y los pre-
cios de inscripcion serdn
de 95.000 pesetas por per-
sona y 40.000 por vehicu-
lo. Para formalizarlas hay
que dirigirse a la nueva di-
reccion del club, c/Asperi-
llas, 16. 40400 El Espinar-
Estacién (Segovia). Telf.:
911/18 81 18.

L Campeonato Britdni-

co de F-3.000 ha fina-

lizado con la victoria del
piloto australiano. Gary
Brabham. El hijo del tri-
campedén de Formula 1,
Sir. Jack Brabham, ha su-
mado cinco victorias en
este campeonato que ha
concluido en Brands
-Hatch. Por su parte, An-
tonio Albacete y Felipe
Machado ocuparon la sép-
tima y octavas plazas res-
pectivamente en una acci-
dentada carrera que llegd a
suspenderse tras un acci-
dente. .

L piloto catalan Fran—

ces Bofarull, que figu-

ra en ¢l libro Guinness por

haber cruzado el Sahara en
ciclomotor, participard en
el préximo Paris-Dakar
con una Suzuki 125. Su
equipo estara formado por
una moto de 750 de apo-
y0o, un vehiculo 4x4 de
asistencia rapida y un Uni-
mog para ¢l transporte de
recambios. Para la carre-
ra, Bofarull busca compa-
feros para montar dicho
equipo y compartir gastos.
elf.: 93-301 03 25.)
A decimosegunda prue-
ba de la Formula Ford
britanica tuvo como esce-
nario el rapido circuito de
Silverstone. Los pilotos es-

paifioles tuvieron diferen- -

tes fortunas en una dura
lucha en la que dieciséis
coches llegaron a rodar en
el mismo segundo y los
ocho primeros en la misma
décima. Mientras que Al-
varo de Arenzana tuvo gque
abandonar tras un acci-
dente miiltiple, Vietor Lé-
pez y Jordi Gené resulta-
ban noveno y decimose-
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gundo en tan disputada
prucba. El primero llegd
en enfrenos a rodar una
décima por detras del ofi-

. cial de Reynard y ganador
- de la prueba, Gil de
" Ferrin. '

OMO guinda para su |

flamante campeonato
del mundo, Jordi Tarrés
vencid con aplastante
autoridad en la ¢ltima

" prueba. La localidad

luxemburguesa de War-
ken-Ettelbruck sirvio asi
de cierre para un campeo-
nato mds con sabor espa- |
fiol. El piloto de Fantic |
Amgs Bilbao se hacia con
un sexto puesto, |
siguiendo con trial, el
equipo espafiol com- |
puesto por Jordi Tarrés,
Andréu Codina, Gabino

" Renales y Amos Bilbao ha

ganado el Trial de Las Na-
ciones disputado en la lo-
calidad belga de Betrix.
Nuestros representantes
sumaron 242 puntos, fren- |
te a los 248 de Italia y los
251 de Francia. Indivi-
dualmente Tarrés realizé
el mejor recorrido, con 59
puntos, mientras que Mi-
chaud hizo 67.
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BALLESTA

AMOS a tener un otofio caliente. Entre las elec-
ciones, la guerra olimpica desatada tras el fra-
caso de la Copa del Mundo de Atletismo vy la decla-
racién de la renta, vamos a estar distraidos. Menos
mal que Solchaga anuncia gue no apretard mas el
cinturén de la economia, aungue existe ya el dato re-
velador de que en agosto, por primera vez en un afio,
ha bajado la venta de automéviles.

Vamos a echar una ojeada a lo gque hay y fo que
se cuece entre bastideres. El fin de las vacaciones y
la vuelta al colegio han puesto en evidencia que el
traficc en Barcelona esté al borde del colapso. El
alcalde Maragall ya ha anunciado que los parkings
subiran espectacularmente —de 126 ptas. horaa 200— a fin y
efecto de que se usen mas el metro y los transportes publicos.

Tras la de cal, una de arena. Seat, que tiene instalade su
cuartel generat en Catalunya, vive horas de satisfaccion v es-
peranza. Se disparan los beneficios, se decide en Alemania in-
vertir méas de cien mil millones y se lanzan a la carrera olimpica
como gran patrocinador exclusivo en el sector de automocion.

Alguncs nombres - propios, también son noticia. Jordi
Tarres se ha convertido en el primer superprofesional dei trial.
Dos titulos mundiales le avalan y dos sponsors de primera fila
le patrocinan, Coca-Cola y Ducados. Por si todo esto fuera
poco, tiene el negocio de las carreras «indoary que llenan pa-
lacios de deportes. El de Rellinas se lo merece. El trial esté de-
jando de ser el hermano pobre de la velocidad.
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Noticias y rumores

Hablando de velocidad, el que se ha quedado fre-
nado en seco ha sido el desafortunado Champi
Herreros. Poco le ha durade su alegria por el titulo
conquistado en Brno. Derbi ha decidido no renovarle contrato
y tiene gue volver a comenzar de cero. Lo mas probable es
que monte su propia escuderia de 125 adquiriendo un par de
JJ-Cobas carreras-cliente.

El caso contrario de Champi es Alex Crivillé. Es la gran que-
rida del motociclismo actual. Derbi suefia con él. Agostini le
deja probar sus Yamaha. JJ confia en que siga un afio mas y
Honda no descarta hacerle una buena oferta. Entre tanto, de-
muestra que en 250 también sabe ganar y escucha complaci-
do cantos de sirena. Antes de un mes se decidira.

El que lo tiene negro después de gue se hayan disputado
doce de los dieciséis Grandes Premios de F-1 es Luis Pérez-
Sala. Los italianos de Minardi miman & Martini y ya tienen re-
cambio preparade para nuestro compatriota. Por cierto, mien-
tras que en los entrenamientos Martini «arroliay a Pérez-Sala
en el crone, en carrera los tiempos de vuelta rapida demues-
tran una igualdad total. El secreto no es otre que Pirelli mima
mas a su compatriota. i

Y acabamos hablando de circuites. El'1 de octubre se es-
trena el nuevo Calafat con el Super Prestigio S6lo Moto.
Se ha alargado el trazado hasta 3,5 kildmetros y se homolo-
gara para carreras internacionales. Mientras, a la chita ca-
Hando, el Circuito de Catalunya avanza en sus obras por el
buen camino.
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