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Senna, el magnifico

ECIR que Ayrton Senna es el mejor piloto
de todos los tiempos puede levantar ampo-
llas. Son varias las razones por las cuales
el joven brasilefio ain no ha cuajado en el

corazon de muchos aficionados. Este implacable

campeodn tiene sus criticos entre los especialistas
de la Férmula 1 y un montén de enemigos en €l cir-
co. Tampoco hay unanimi-
dad a su favor entre los pi-
lotos que intentan plantarle
cara, sin conseguirlo. Es un
campedn con mas detracto-
res que seguidores y muy a
menudo sus polémicas acti-
tudes contribuyen a abrir
un foso atin mas grande ¢n
la aficién. Lo que para unos
puede ser un error de con-
duccién o una falta de ma-
durez, para los ofros es la
demostracion inapelable de
su voluntad de victoria, de
su determinacion por rodar siempre mas rapido.

Senna, ademads, es cruel con sus contrincantes. Les

humilla y casi siempre les hace morder el polvo.

Rara vez se da el que le adelanien como hizo Nigel

Mansell en el pasado Gran Premio de Hungria. Lo

normal es lo contrario; la superioridad manifiesta
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del brasilefo, tal y como ocurti6é en Jerez el pasa-
do domingo.

Mas de una vez en los podios de esta temporada
habra recordade Ayrton Senna el Gran Premio de
Ménaco de 1984, cuando €l se encontraba a punto
de dar alcance a Alain Prost y Jackie Ickx detuvo
la carrera. Se dijo que entonces le regalaron la vic-
toria al francés. Senna, que
pilotaba un Toleman, hizo
gala de un virtnosismoc que
le llevé a donde esta hoy. No
mucho antes se le conocia
como Da Silva; eran los
tiempos del karting. Quiza
decidido a sentar catedra en
especialidades de superior
categoria, paso a‘inscribirse
como Ayrton Senna. Desde
entonces, sus victorias, sus
vueltas rapidas y sus mejo-
res tiempos de entrena-
mientos han engordado el li-
bro de las estadisticas de la Formula 1.

Hoy es evidente que Ayrton Senna es €l sucesor
de los Nuvolari, Fangio, Clark, Stewart, Fittipal-
di, Lauda y Prost. Puede ocurrir que maifiana sea
el mejor de todos ellos.

Alberto Mallo
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Con el nivel de individualismo que
caracteriza a la marca y la personali-
dad que cada nuevo proyecto aporta,
BMW ha creado otra serie claramen-
te definida. _

+ Por un lado, al hacer compatible
un diseno moderno con la represen-
tatividad que distingue a gamas
como las que lidera la Serie 7 de BMW.

“Por otro, al ofrecer la agilidad reco-

nocible en la categoria que repre-
senta la Serie 3 con las dimensiones
de un automaovil de categoria superior.

Es la Serie 5 de BMW. Una serie
de éxitos.

Su linea es el mas evidente. De-
fine con precisién el triunfo de la aero-
dinamica sin renunciar al estilo ni a la

amplitud interior.

Bajo ese perfil, seis motorizacio-
nes de seis cilindros, entre 2y 3,5 lit.,
que incluyen una version turbodiesel,
le imprimen el dinamismo de las ver-
siones mas deportivas. La prueba es
una banda de potencias que alcanza
los 315 CV del M5.

Su carroceria de alta rigidez, el

chasis con amortiguadores bitubo de
gas a presion, los sistemas ABS y
ASC (control automatico de la estabili
dad), y los frenos mas eficaces de la
categoria responden con éxito a quienes
esperan lo mejor en cuanto a seguridad
activa. A ella se suma el propio dina-
mismo de |a serie, respondiendo con la
potencia adecuada en cada momento.

En lo que concierne a seguridad
pasiva, el diseno y la construccidn del

habitaculo convierten a cada Serie 5

en una auténtica fortaleza.
La seguridad es también el crite-
rio prioritario de su Check-Control, dis-

-positivo que, en caso de anomalias, dicta

las pautas a segulr.
Una tras otra, las caracteristicas

. T ——|

de la Serie 5 de BMW perfilan una linea
maestra. Que explica la razon de su éxito.
Que marca el horizonte de la categoria.
Un ejemplo de eficacia al conju-
gar la exclusividad que define a BMW
desde siempre, con el individualismo
que aporta a quien busca
el placer de conducir bajo @
el perfil de un lider.




e El éxito del Peugeot 205 le va a pet-
mitir superar el récord del Renault 5, con
mds de 600.000 unidades fabricadas en
un mismo afio. Los planes de PSA para
su futuro contemplan el mantenimiento
de la produccion hasta el periodo 94/95,
con ligerisimos retoques estéticos. De
este modo queda desmentido el rumor
que apuntaba hacia la préxima aparicion
(1992) de un 205 ligeramente mas gran-
de.

e La prensa sueca se ha hecho eco de la
posible formacién de un potente grupo
industrial agrupando a Volvo, Renault y
Enasa. Esta union daria lugar a la crea-
cidn del grupo lider mundial en la fabri-
cacion de vehiculos industriales, con un
volumen anual de 120.000 camiones,
frente a los 78.000 que actualmente pro-
duce el grupo Daimler Benz.

e Durante su reciente estancia en Euro-
pa, el presidente de General Motors Cor-
poration, Roger Smith, ha mencionado
la posibilidad de que la multinacional
norteamericana construyese una nueva
planta de fabricacion de automdviles en
Europa. Esta posibilidad se estudia en
base a la creciente demanda de los co-
ches Opel v Vauxhall, con el crecimiento
mds acusado de todos los fabricantes del
viejo continente,

COCHES SOLARES

ENERGIA
VENIDA
DEL CIELO

IEZ coches propulsa-

dos por energia solar
participaron en la ciudad
japonesa de Kobe en el
Asahi Solar Car Rally que
pretende reunir la técnica
mads avanzada en este cam-

po. Paraddjicamente, la
prueba tuvo que ser apia-
zada a causa de los cielos
nublados que cubrieron et
dia previsto. Como mues-
tra del actual desarroilo en
este campo, baste recordar
el Pentax World Solar
Challenge. Recorrio los
3.000 kilometros que sepa-
ran las ciudades australia-
nas de Darwin y Adelaida
sin mds consumo que las
radiaciones recibidas del
sol.

VISITA
PRESIDENCIAL

L presidente ejecutivo de
Nissan Motor Corpora-
tion, Yutaka Kume, ha esta-
do recientemente de visita

con caracter privado en la
cindad de Barcelona.

Durante su estancia en la
Ciudad Condal, visité las
instalaciones de la empresa
en la Zona Franca, cuyo de-
sarrollo en los ultimos afios
ha sido espectacular.

El presidente de la filial
espafiola, Juan Echevarria,
obsequi® a su visitante con
dos antigiiedades: «una ma-
quina para detener el tiem-
po y otra para medirlo».
Naturalmente, se trataba de
un reloj y de una mdquina
de fotografiar, ancestros de
los gue hoy en dia se masi-
fican en el pais del sol na-
ciente,

33 EN ROJO

ESDE primeros de este

mes, un nuevo Alfa

esta disponible en el merca-
do nacional, €l 33 Red.

El nuevo modelo es una

serie limitada equipada con

FUNTO DE MIRA —l

el motor de 1.351 centime-
tros cibicos y 86 caballos.
En su exterior, destaca ade-
mas de la combinacién de
colores con el rojo domi-
nante, el aleron posterior,
unos bajos de la carroceria
mas aerodindmicos gue in-
cluyen el spoiler delantero y
los deflectores de aire en las
ventanillas. Interiormente el
33 Red va equipado con
moqueta, asientos mas en-
volventes y un volante en
cuero de tacto mds agra-
dable.

El precio ¢s muy atracti-
vO ya que no supera ¢l mi-
ll6n y medio de pesetas.

NUEVO TRAJE
PARA
ELBX 16 V

IMULTANEAMENTE
con la presentacién de
los 4 x 4, se han presentado
los nuevos GTi 16 V BX.
Los paragolpes han sido
cambiados, anadiéndose un
junco rojo o negro. Se afia-
de también un nuevo spolier
trasero y un disefio nuevo de
las llantas.

El precio, con ABS, aire
acondicionado y servodirec-
cién, elementos de serie, es
de 2,9 millones de pesetas.

NEGOCIACION

FIAT TAMBIEN
AMA A ENASA

W A son cuatro los novios

que aspiran a llevarse
al altar a Enasa: Daf, Man,
Volvo y Fiat. En efecto, la
multinacional italiana pre-

senté la pasada semana, de- |

prisa y corriendo, una jugo-
sa oferta al actual propieta-
rio del fabricante de los Pe-
gaso, el INI, en un intento
de volver con todo el equi-
po a Espafia. Asi, en la pro-
posicién el grupo Fiat inclu-
ve el construir una fabrica
de produccién de turismos,
de la que saldrian doscien-
tas mil unidades al afio. De
momento las autoridades in-
dustriales revisan con lupa

cada una de las ofertas, en

las que se pretende se incla-
ya el compromiso de mante-
ner ia actual plantilla de
Enasa y que el Estado can-
jee un porcentaje de su par-
ticipacién por otro de la

| multinacional que al final se

quede con €l fabricante es-
pafiol.

Por otra parte, el holding
italiano ha hecho piiblicos
los resultados del primer
semestre de este afio, en el
que se ha registrado una fac-
turacion de 2,36 billones de
pesetas, mientras gue los be-
neficios se han incrementa-
do en un 27,5 por ciento.

SUPERCOCHE

EN EL 91

BERHARD Schulz,
constructor de los
siempre asombrosos Isde-
4, o va a quedarse impa-

sible en e campo de los su-
percoches del futuro. Con
sus miras puestas en el afio
1991, ha iniciado un pro-
yecto para comercializar
en dicha fecha un coupé
deportivo de 400 caballos
de potencia y capaz de al-
canzar una velocidad
maxima de 320 kilémetros

por hora. La mecdnica uti-
lizada serd el impresionan-
te motor de doce cilindros
de Mercedes y el precio es-
timado para este Isdera
serd de unos treinta millo-
nes de pesetas. También
podra utilizarse un V-8 bi-
turbo de la marca germa-
na de la estrella.

PETROCAT EN
EXPANSION

A Sociedad Catalana de
Petrdleos, S.A., se estd
convirtiendo en el mayor
operador de red paralela de
Catalufia pues con la inmi-
nente puesta en marcha de
cinco gasolineras y el contar
con el 30 por ciento de las de
nueva adjudicacion pasard a

controlar practicamente e
veinte puntos de venta. Por
otra parte el Ministerio de
Comercio le ha aumentado
en un 230 por ciento el con-
tingente de gasolinas y gasd-
leos sobre el previamente es-
tipulado en el primer trimes-
tre. Esta sociedad esti va
distribuyendo, ademas, una
gama de aceites de los que
s¢ han vendido ya mids de
mil toneladas junto con
otros productos de automo-
cion.

PUNTUALIZACION

ROVER 200 Y
AUSTIN
MONTEGO

ON relacién a la infor-
macién aparecida en
MOTOR 16 la pasada sema-
na debemos hacer una pun-
tualizacidon que resulta nece-
saria a todas luces. El Aus-
tin Montego va a continuar
comercializindose de mane-
ra regular v de forma total-
mente independiente a la del
nuevo serie 200 de la firma
Rover.

Este altimo no sustituye
al Montego, al que todavia
le queda bastante tiempo de
vida, sino que el modelo ele-
gido para ser reemplazado
es el actual Rover 216.

Verde y R@ro

Saludemos al nuevo
equipo de Euskal Tele-
bista, que pone en antena el
programa «Motor Sport» en
su nueva maqueta. Dirigido
por Gerardo Puente ha cam-
biado su horario de emisién a
los sabados (por ETB-I) y do-
mlngos (ETB 2)

Después de ‘una larga
historia de abusos y de-
satinos, Campsa considera a
sus clientes como «seres civi-
lizados» soélo por comsumir
sus productos, segin reza su
publicidad. Pues bien, nos

parece mejor ser un aborigen

que segulr atados a una com-
pafiia reacia a perder su mo-
nopolio, 5

‘. Cesare Romm, Conse]ero De— :
legado de Fiat, ha recibido en -
MNueva York el «World Management
Council», uno de los premics mas
prestigiosos concedidos a personali-
dades de primer rango del mundo
industrial, politico y cultural

Bien esti la operacion aszfalto,
emprendida durante el verano
por el Ayuntamiento de Madrid
que ha permitido mejorar el pavi-
mento en muchas calles de la capi-
tal. Y bien estd también el que ha-
yan pintado el suelo como corres-
ponde. Lo que es imperdonable es
que sigan utilizando una pintura ah-
solutamente deslizante, con lo que
ello tiene de peligro para los coches
¥, muy especlalmente, para las mo-
toclcletas.
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Modelo presentado: Patrol 4 x 4 Corto Top Line

Nissan presenta el coche para la gente que quiere tenerlo
todo: la elegancia, la aventura, el estilo, la fuerza de 136 ca- Nuevo Patr()l 4 X 4

ballos de potencia, el confort del aire acondicionado, el pla-

cer de sus acabados de lujo (tapiceria exclusiva, radio cas- i .
sette estéreo, elevalunas eléctrico, inclinémetro, cierre ﬁm
centralizado de puertas) y todo el nivel y la paz que dan el -—

disefio y la tecnologia Nissan.
16 modelos - 5 motorizaciones - Mas de 800 puntos a su servicio en toda Espafia.



inicialmente se hab ..-pm:
Jaguar 220 En
cstaba_previsto

L0S JAGUAR DE L0S 90

~ realizando !
pruehas en of anillo de peticion para ¢l modelo XJ220.

Kl Tipﬂ F fne .soi-p,end.
ida
velocidad de. 1
St S 1992: Puesta en marcha de la
super be i
2.9 pasa 2 3 i ¥ J82 con motor 12.

también coil culata de coatro 19931 Aparicion en el merca-

yalvulas por cilindro. do del Tipo F.

1991: Aparicion del superde- 1996: Puesta €n marcha gel
portivo ¥ J220, con ¢l motor de proyecto ¥ J80. Sera un Jaguar
cuatro litros de doble turbo ¥ de menor tamafio para compe-
propulsién trasera. Motor V6 tir con total garantia con los

de 400 caballos de potencia de- BMW serie 3 ¥ Mercedes de la
rivado directamente de la com- serie W124.




de llegar a bloguearlo auto-
mdticamente. En el eje pos-
terior se ha dispuesto un di-
ferencial autoblocante. Este
sistema es tan eficaz como el
otro pero mucho mas senci-
llo. Para este coche se estd
desarrollando una caja de
cambios manual de seis ve-
locidades; la Getrag 390.

No obstante también ha-
bra un Tipo F de propulsién
trasera, pero con un sistema
elecirénico antipatinamien-
to, para evitar que la enor-
me potencia y par de este
motor puedan suponer al-
gun inconveniente.

Por supuesto gque todos
dispondran de sistemas anti-
bloqueo de frenos.

Las lineas generales del
sistema de suspension estan
tomadas del XJ6, pero con

la diferencia de que en este
coche seran de aluminio.
También se emplea el alu-
minio con profusion en la
carroceria, con lo cual tene-
mos un peso en orden de
marcha 300 kilos inferior al
del XJ6. El disefio de la
carroceria ha sido realizado
bajo la supervision de Keith

El nnevo coupé
tendri una
versinin targa con
techo

desmontable.

Helfet y Geoff Lawson. De
su mano también salio el ge-
nial disefio del Jaguar
XJ220. Para el Tipo F se ha
decidido por unas lineas de
morro redondeadas con un
morro de lejano parecido al
del mitico Tipo E. El coefi-
ciente de penetracion aero-
dinamica es de 0,32.

En las ultimas semanas,

ddemds de sorprender al

prototipo del F en Nardo, se
lia detectado una gran acti-
vidad en torno a las instala-
ciones de Jaguar en Whit-
iey. Los dos prototipos ob-
servados en estas pruebas
nocturnas, correspondian a
la version targa, es decir, al
coupé con techo duro des-
montable, y el descapotable.
Este ultimo, cuyo nombre
en clave es XJ42, se encua-
dra en la tradicional aficién
de la marca a fabricar de-
portivos de altas prestacio-
nes. Por su parte, el targa
dispone de un techo de plas-
tico, que se puede desmon-
tat con toda facilidad.

El disefio interior sera co-
min para todas las versio-
nes, y aunque todavia estd
en fase de estudio, estd cla-
ro que se van a abandonar
las tendencias modernistas
para volver al disefio cldsico
con instrumentacion analo-
pica y paneles de madera
por doquier.

AUTBCAR & MOTOR:

LOS JAGUAR
QUE VIENEN

Ademds del proyecto
XJ41, hay otros que pulu-
lan por la cabeza de los in-
genieros de Coventry. El
mas llamativo es el del

Et proyecto XJ80 estd
pensado para rivalizar
con los BMW serie 5.

«AUTOCAR & MEFFOR:

X 1220 con un super motor
de doce cilindros en V ¥
traccién a las cuatro rue-
das. Este suefio se puede
materializar en forma de
un coche algo mas peque-
fio, con la misma linea,
pero con un seis cilindros
en V con doble turbo. En

lugar de traccién a las cua-
tro ruedas, dispondrd de

" propulsién trasera, pero

con un sisterna antidesliza-
miento. Por otra parie,
astd el tan traido y llevado
mini-Jaguar, cuyo proyec-
to se podria poner en mar- .
cha si alguna de las multi-

El XJ220 podra ver Iz
tuz en los préximos aios,
aunque algo
udescafeinadon

nacionales interesadas en
la marca invirtiese un buen
pufiado de millones, El
XJB0 entraria en compe-
tencia directa con los
BMW Serie 5 v Mercedes
W124. Légicamente, dis-

_ pondra del motor 3.2 de 24

vélvulas, pero también po-
dria montar alguno de los
seis cilindros de mds ci-

 lindrada. | -
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CITROEN BX 4X4

COCKTAIL DE

EFICACACIA

STA primavera pasa-
da, Peugeot iniciaba
en Espaiia la comer-
cializacidén de las

versiones «4 X 4» de su ber-

lina 405. Ahora, algunos
meses después, Citroén His-
pania inicia la comercializa-
cgén de las versiones de trac-
cién a las cuatro ruedas.

Si la implantacién de la
traccidn total al Peugeot era
realmente buena, en el BX
reune una peculiaridad fun-
damental, que le hace inclu-

14/ Motor 16

S0 mejorar a Su «primox.
Como nuestros lectores sa-

ben, el Citroén BX utiliza.

un sistema de suspension hi-
droneumaética que le permi-
te, entre otras cosas, variar
a voluntad la distancia al
suelo. La combinacion de
este tipo de suspensién con
la traccién a las cuatro rue-
das ofrece unas posibilida-
des fantasticas y proporcio-
na una capacidad de vadeo
inusitada.

Por ahora, Citroén solo

importa el BX con la moto-
rizacién 1.900 de carbura-
dores, el conocido «XU»,
tan usual en los coches del
grupo PSA. an
Sin apenas variaciones
(s6lo el escape se ha modifi-
cado para dejar pasar el ar-

‘bol de transmision a las rue-

das traseras), proporciona
107 caballos de potencia a
6.000 revoluciones por mi-
nuto. No €s un motor espe-
cialmente potente, pero es
econdmico en el consumo y

responde a regimenes me-
dios con honestidad. Al me-
nos en las dos unidades que
hemos tenido la oportuni-
dad de conducir, ha desapa-
recido el molesto tiron ca-
racteristico a 3.500 vueltas
que en varias ocasiones he-
mos criticado.

La caja de cambios es de
las nuevas, con la marcha

atras sin trinquete. Ya se

viene utilizando desde las
versiones 89 de los BX y es
mas suave de accionamiento
y de tacto mas firme y pre-
cisa. Los desarrollos son li-
geramente diferentes a los
del BX 19 GT, con primera
y segunda mads cortas (lo que

viene muy bien para utiliza--

cion en zonas dificiles fuera
de carretera) y el resto de las
marchas practicamente
iguales, aunque también
algo mas cortas.

Dentro de la amplia gama

MOTOR -
Dusposicidn
Niiretts de cihndros
€ilmdrada (cc}
Didmetra por carrera
Arbot de levas
N ° de vilvoles/cll -
Alimentatian
ompresion
Potenciz mdxima (CV/rpm)
Par mdximo {mkg/rpm)
TRANSMISION .
Tracerén Iali
Reparto de par (del /tran.}
Diferencial central
Duferemcial trasero
Caja de cambios
FRENOS .
Sistema
Amntsbloqueo
RUEDAS
Liantas
Neumdticos
PESD
En orden de marcha
PRESTACIONES Y CONSUMOS
‘velocidad mAztma (km/h)
Aceleracion 0-100 km/h (seg)
Aceleracin 0-1 000 m (seg)
Canswmg (1} A 90/120 kn/h
Consumo cidad

| S, bloqueable

- 4% 4 165/70-14

4326

Belantero tans
4 en lineg
1905

43x 388

Uno, en ¢absza
7 .

Carby doble cpo]
9321
107/ 000
15,6/3 000

drmedss .
53 40/47 %0 .

Tarsen
Manual, § vel.

Instos 4 ruedps
51, ABS-Teves

x4 -

11054k
83
10,7

6,6/85
10,3
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de posibilidades que cual-
quier fabricante puede elegir
en su sistema de traccién to-
tal, Citroén ha elegido la
mds completa: tres diferen-
ciales, delante, detrds y en el
centro.

Delante se recurre a un di-
ferencial convencional con

]

Es asombrosa la -
capacidad del
BX 44 para
superar
cualquier
obsticulo,
incluidos los
arenales del
Rocio.

su caja de transferencia ha-
cia el eje posterior. En el
centro, un tren hepicicloidal
que en utilizacién normal
reparte el 47 por ciento del
par hacia el eje posterior y
que puede ser bloqueado
por un mando eléctrico si-
tuado en la consola central.
Por ultimo, en el eje poste-
rior se instala un diferencial
tipo «Torsen», que aungue

‘encarece el sistema permite
‘la utilizacién de frenos an-

tibloqueo.

En efecto, el BX 4x4
equipa de serie el sistema
tradicional de ABS, fabrica-
do por Teves, asi como ser-
vodireccién y aire acondi-
cionado. Con este completo
equipamiento tecnico, al
que se afiaden el cierre cen-
tralizado y los elevalunas
eléctricos, su precio final es
de 2 millones y medio de pe-
setas. Cerca de 200.000
ptas. menos que el Peugeot
405,” 325.000 menos que el
Vectra y sélo superado por
el Alfa 33, en un segmento
inferior y con traccién a las
cuatro ruedas no permanen-
te. Habra que esperar al pre-
cio del Renault 21, aunque
no hay prevista una versién
de potencia equivalente.

Durante su presentacion
hemos tenido ocasién de to-
mar contacto con este co-
che. Para centrarnos en sus
posibilidades, digamos que
hemos efectuado un intere-
sante recorrido por los are-
nales del Rocio, en la pro-
vincia de Huelva; por sende-
ros y caminos Unicamente
transitados por las carretas
de los romeros y por los
Land Rover de Icona. En
varias ocasiones en que tu-
vimos que preguntar a los
cortijeros el camino correc-
to, nos advertian de la im-
posibilidad de llegar con

este coche, Sorpresa se lle-
varian si supiesen que no se
planted nunca el mis mini-

‘mo contratiempo €n estos

dificiles caminos.

Con la posicién de la sus-
pension en su altura media,
el BX tracciona mejor que
un «jeepw», gracias a que
pesa casi una tonelada me-
nos (concretamente el peso
de este Citroén BX 4 x4 es
de 1.105 kilogramos). Cal-
zado con unas ruedas mix-
tas, de dibujo profundo,
pero no especificamente de
todo-terreno, no parece ha-
ber arenal que le impida el
paso. Solo hay un peligro:
por caminos rapidos se al-
canza con seguridad una ve-
locidad muy poco recomen-
dable para un turismo. Sen-
tados muy bajos, los aguje-
ros ¢ irregularidades del
terreno se ven siempre de-
masiado tarde y no hay fre-
nos que nos detengan con
suficiente eficacia.

En carretera se comporta
con la habitual sobriedad
del BX, con algo més de rui-
do debido a la transmision y
con menos firmeza en el eje
delantero, como si le costa-
se mds entrar en las curvas
rapidas, que en el traccién
delantera se abordan sin
pestafiear.™

José Marfa Cernuda
Fotos: Ramén Rodriguez
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CITROEN XM

12 VALVULAS
PARA UN DIESEL

Emviado aspecial
Alberto Mallo

IEL a su espiritu de
marca innovadora,
Citroén acaba de dar
un paso adelante
con la introduccién de
la tecnologia multi-
valvulas en los mo-
tores diesel. Los
nuevos Citroén XM
diesel y turbodiesel se
caracterizan por sus
tres valvulas en cada ci-
lindro, que en la practica
propercionan un elevado
rendimiento y un funciona-
miento mas parecido a los
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motores de gasolina. Los
nuevos XM diesel vendran a
Espaiia en la préxima pri-
mavera. Antes, en ¢l mes de
cnero, estaran disponibles
las versiones de gasolina.

Durante una brillante ex-
posicién del nuevo produc-
ta, €l director general de Ci-
iroén, Xavier Karcher, de-
fendié la presencia de la
marca en el segmento del
mercado de los diesel de
prestigio, rebatiendo las teo-
rias de que las particulas que
ciniten los motores de gasoil
s0n cancerigenas. Xavier
Karcher sefialé que en los
estudios realizados por di-
VEISOS Organismos compe-
ientes se ha llegado a esta
¢onclusion, y adujo a expe-
riencias realizadas con ani-
males que han sido expues-
10s durante varias semanas a
emisiones de gasoil quetha-
do, sin aprecidrseles células
cancerigenas. Recordd tam-
bign que las emisiones de
axido de carbono de un die-
s¢l son diez veces inferiores
a las de un gasolina y que las
cmisiones de hidrocarburos
I son cuatro veces.

Mais centrado en su nue-
vo modelo, desveld algunas
de sus peculiaridades. Por
ejemplo, el hecho de no ha-
ber ido a una cilindrada su-
perior estda justificado por-
que para ello se habrian re-
guerido enormes inversio-
ngs. La razén no es otra que
con la cilindrada de 2,1 li-
iros el bloque motor dé los
MM tiene ¢l tamafio méximo
admisible para ser fabricado

EL PRIMERO
DEL MUNDO

A utilizacién de una cu-

‘M lata multivatvalas, pri-
micia mundial en diesel,
permite un considerable
incremento del volu-
men de aire que en-
tra al motor.
Concretamente
son dos las
vialvulas de
admision ¥

el incre-
mento se
cifra en un
65 por
ciento. El
haber ido
a tres véil-
vulas en
vez de cua-
tro se debe
a que las
ventajas ob-
tenidas con
dos valvulas
de escape no
son apreciables
en los regimenes
de rotacion de Jos
motores diesel, mu-
cho mas bajos que los
de gasolina. Otra razdn es
que las tres valvalas permi-

ten muy bien la adopcién
de las precamaras. La ver-
sién gque equipa el motor
turbodiese! se distingue
por su menor cilindrada
{concretamente 2.088 cen-
timetros cibicos) para ie-
NEer un mayvor espacio en
los conductos de refrigera-
cion entre los cilindros y
por la utilizacion de un ra-
diador o wintercooler» que
enfria todo el aire compri-
mido por el turbo.

en las cadenas de Tremery
sin hacer cambios importan-
tes. Pero se trata de un mo-
tor completamente -nuevo.

En la préctica, los resul-
tados son brillantes. Se tra-
ta de un motor que sube de
régimen con una facilidad
poco corriente en un diesel,
que es bastante silencioso
(lleva accionamiento hi-

draulico de las vilvulas) y
poco contaminante, aunque
los coches de la presentacion
se distinguian por un exceso
de humos negros provocado
por una excesiva rigueza de
caudal de combustible.

Al volante, el XM atmos-
férico puede mostrarse algo
perezoso a bajo régimen,
pero superadas las 2.500 re-

voluciones por minuto la pe-
reza deja paso a una vivaci-
dad sorprendente. La sus-
pension hidraulica es de se-
rie, mientras que la hidrac-
tiva de control electrénico es
opcional. Citroén tiene tres
niveles de acabado en el
XM. El nivel bdsico se de-
nomina Seduecion; el inter-
medio, Armonia, v, ¢l alto,

Ambiente. Ese nivel es el
gue origina también alguna
variacion en las caracteristi-
cas técnicas, como ¢s la me-
dida de los neumaticos.
Dentro de una misma ver-
sion puede haber diferencias
de tipo aerodindmico (Cx de
0,30 en el Seduccién y 0,28
en el Armonia), lo que jus-
tifica esos tres kildémetros de
diferencia en la velocidad
maxima. Las prestaciones
del diesel atmosférico son
honestas, con un excelente
comportamiento rutero.

La version turbodiesel es
algo menos potente que el
antiguo CX 25 TD, con tres
kilémetros menos en veloci-
dad punta y casi dos segun-
dos mads en aceleracion de 0
a 100. Todo lo demas es fa-
vorable al XM. De entrada,
€S un motor con una gama
de utilizacion mas amplia.
El empleo del turbocompre-
sOor mas pequefio (Mitsubis-
hi) ha acortado el tiempo
muerto de respuesta y elimi-
nado las brusquedades del
CX. Los consumos son mas
bajos y los niveles de emi-
sion también. Otro dato a
tener en cuenta a la hora de
las comparaciones es el

‘peso, practicamente el mis-

mo del CX. Pero, compara-
do con los modelos equiva-
lentes de la poduccion euro-
pea, el XM mantiene el tipo
con dignidad y sus presta-
ciones superan con claridad
las de un Scorpio, un Ome-
ga, un R-25, un BMW 524
o un Fiat Croma, todos ellos
en versién turbodiesel. [ |

PRESFACIONES Y CONSUMO

Acderacidn 0-100 km/h (seg)
Accleracitn 0-1.000 o (seg) ...
Conguro (1): A 90 km/h ..

Et ordon de Marcha (Ke) ..-ureseesnesuris

XM Twho D
Delantero transv,
4, en linea
2088
852
1, en cabeza
3
Inyeccion mec.
251
110/4.300
15/2.000 25.3/2.000
... | Delantera Delantera

. | Mamual, § v. Manual, 5 v,

. | 4 discos con ABS 4 diseos oon ABS
175/70 & 133/65 15 | 195/65 R 15
1.305 1380
Bl 192

. | 116 . 124
.. | B0 Mo
A 49
. VBT 6,5
........... 30 B3
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LA INGENIERIA AL B g S
MAXIMO NIVEL * | i

Los motores son un ejemplo de los sor-

. r‘ “Bile 1.3 | :
prendentes resultados obtenidos por la -
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ingenierfa Alfa Rome:o coln el royecto A LFA 116 4. P-REST
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164. La perfeccién de su construccion
obtiene los maximos valores en sus tres
motorizaciones.

3.0 V6: Las prestaciones excepcionales
de los 6 cilindros en V alcanzan una po-
tencia de 192 CV.

2.0 Twin Spark: Una primicia tecnolégi-
ca, €l doble encendido y el variador de
fase, que proporcionan una extraordina-
ria elasticidad de marcha.

2.5 TD: El mas veloz Turbo Diesel de su
categoria. Su motor proporciona una
conduccion relajada y dinémiba, garan-
tizada en cada situacién por la legen-
daria seguridad activa Aiffa Romeo.
164: La forma elegante y sofisticada de
vivir la carretera de los afios 90,

161 [ son [ ] aom |




EL PEUGEOT 605 EN EUROPA

EL REY DE LA SELVA

El Peugeot 605 llegn a Europa, en un momento en el wal el i
_ i segmento de |
lujo se encuentra revuelto. Su hermano de grupo, el Citroén I!}ﬂ, ataba d: TI:;;l: “:‘ell’e
resto de los fabricantes tienen modelos preparados para redibir o lo tnmpelin:'iu.

S

. SR o

sAT 5986

E las inge versio-

nes gue iticial-

MENie e vamn @ co-

mercializar del

68, la gue mas batulln va a

dar por suexcelenie equili-

brip, es la-denominada SV

1.0, Las olras cialy versio

wes twnbicen se enfrontan o

i buen nadmero de apierti-
dos competidores,

En  esiis tneanentos o

menos de trece modelos e
encuentean on' 2l oS b
vel gue el Peageot 605 SY
3.0, pero de ostos iy res
gue ecncijan pérfectamente
an In NMlosofia de coche de
alto nivel que lps responsi-
hles de L marea hinn intra=
ducido en su noevo modelo.

Mo al Peungeot. apare-
cén el Cltroen XM, ¢l BMW
525 y el Opel Senator 3.0

D, Todos ellos son coches
con g gran amplitud, ¥
e una Tongitud lotal en
tarny a los 4.7 metros de
Lirge,

S¢ pueden agrupar ¢n dos
blogues claros: por tmu par-
e, kas berfinas alemanas de
corte clisive, con molares
de séis cilindvos en lined v
tracoion frasera, como es el
citso del BMW v el Opell v

porota parte, los dos fran:
ceses can motores de sdis -
linciros en- Vv fradcion de-
lanrer.

En el apartado-de las me-
camigas, hav tainben par
todis los pistos, Los dos
migmbios del grupo PSA
dizponen de motores di sei
cilindros vn Vi que permiten
s chispasicion  frnnsversal-
mente. Tambien estg la pe-




culiaridad del Citroén que
dispone de una suspension
que no sélo se limita a nive-
! lar el coche, tal y como su-
cede en las suspensiones hi-
' droneumaticas, sino que es
una verdadera suspension
activa, que modifica el tara-
do en funcién de las condi-
ciones de la carretera y la ve-
locidad del vehiculo. Tam-
bién el Peugeot dispone de
serie en sus dos versiones
mds equipadas de un siste-
ma de suspensién autonive-
lante que corrige la dureza
de la misma en funcién de la
carga. Sus rivales recurren a
sistemas de suspensmn tra-
dicionales, eso sf, muy ela-
borados y de funcmnamlen—
to éptimo. 0

Para concluir este peque-
fio repaso técnico, hay que
~hablar obhgatorlamente de

Kl salpicadero del 605 posee paneles de madera. Es bonito y
muy completo en egquipo € instrumentachon.

La imporiancia de la
acrodindmica

lleva a las marcas a
realizar disefios may
limpios. Los asientos
del 605 son
multirreglables
eléctricamente. En el
interior, los
materiales elegidos
destacan por sn
calidad y elegancia.
La marca francesa
parece querer jugar la
baza de un producto
de riguroso diseiio y
bien realizado.

En el asiento
posterior, el
resposabrazos central
da acceso a una
trampilla que lo
comunica con el
maletero y permite
Hevar objetos largos.

MOTOR. Disposicién: Delantero trans-
;4 versal. Niimere de cilindros: 6 en V.
- Cilindrada: 2.975 c.¢. (9373 mm)
- Ciguefal: de 4 apoyos. Distribucién;

s Doble arbel de levas en cabeza, accio-

“ nado por cadena. Alimentacién: In-
yeccién muitipunto Fenix 3.B. Com-
= presién: 9,5 a 1, Tipe de carburante:
° Gasolina 95 octanos s plomo Capa-
- cidad del depésito: 80 littos. Potencia
'{ mixima: 170 CV a 5.600 rpm. Par
-+ miximo: 24,5 mkg a 4.600 rpm.
TRANSM!SION Traccldn' ala ruedas
% delanteras. Caja de cambios: Manual
iz de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm
- en cada marcha l 2, 8,94 km/h; 2,2,
15,45 km/h; 22 66 km/h; 4.2
29 23 km/h; ’s. " 36 91 km/h Embra-
v gue: Mando mecémco
DIRECCION Tipo: De cremallera y p1-
. fion asistida. Vueltas de volante entre
Iopes. 3,30. Dlametro de g|r0' 12 me-
" tros. 25
FRENOS Sislema (de[ /tras ), Dlscos
- vent./discos+ ABS. - -
SUSPENSIONES. Tlpo. (del /tras)
N Independiente tipo McPherson/Inde-
: pendiente. Con correccidn automatl-
- ca de la amortignacion, - =
RUEDAS Llantas: De aleac1én ltgera
~de 6,5x15 pulgadas. Neumﬁtlcos
© 205/60 VR-15. Peso: 1.415 kg, -
PRESTACIONES Velocidad méxima:
- 222 km/h. Aceleracion de 0 a 100
“km/h (seg): 8,9. Aceleracion 1,000
~ meiros salida parada (seg): 20,6, .
CONSUMO (litros). A 90 km/h; 7, 8 A
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< 120 km/h: 9,6. En ciudad: 15,0. .

FICHA FECNICA CITROEN XM I
]

MOTOR. Disposicién: Delantero trans-
»» versal. Namero de cilindros: 6 en V.
. Cilindrada: 2.975 c.c. (93%73 mm).
-+ Ciguefial: de 4 apoyes. Distribucién:
= Dobie drbol de levas en cabeza, accio-
?. nado por cadena. Alimentacién: In-
"= yeccién con sonda lambda v cataliza-
- dor, Compresion: 9,5 a 1. Tipo de
*; carburante: Gasolina 95 octanos s1n
a plomo Capacidad del depdsito; 30 i-
< tros. Potencia mdxima: 170 CV a
= 5.600 rpm, Par mixlmo 24,5 mkg a
" 4.600 rpm. :
TRANSMISION Traccmn. a la ruedas
- delanteras, Caja de cambios: Manual
. de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm
* en cada marcha: 1.%, 8,94 km/h; 2.2
a 15 45 km/h; 3.4, 2266 km/h; 4"
" 29,23 kim/h; 5.8 36 91 km/h. Embm-
" gue; Mando mecanico, - . -
DlRECClON Tipo: De cremallew con
» asistencia variable. Vueltas de volan-
¢ o le entre lopes B 26 Dlémetro de glm
" 12,5 metros, e
FRENOS Slstema' D]SCOS ventl]ados a
- las 4 ruedas, con ABS.
SUSPENS]ONES. Tipo: Hldractlva, dos
. posiciones de reglaje. Delante-
o McPherson Trasem' Brazos tlra-
dos. - o
RUEDAS L]antas. De aleamén de
- 6x 15 pulgadas. Neamaticos: 205/60
* RIS, Peso: 1.420 kg

I I’RESTACIONES Veloctdﬁd maxlma'

222 km/h. Aceleracién de 0 a 100
g . km/h (seg): 8,9. Aceleracion 1.000

- metros salida parada (sep): 29,6 -
CONSUMO (litros). A 90 km/h: 8,0 A
- 120 km/h: 9,6. En ciudad: 15,0.

FICHA TECHICA BMW 525 i
|

I MOTOR. Disposicion: Delantero long '
;. tudinal. Nimero de cilindros: 6 en |;
= nea. Cilindrada; 2.494 c.c. (84x 7t
- mm). Cigueial: de 7 apoyos. Distri:
“‘ bucién: Arbol de levas en cabeza, ac
- cionado por correa dentada. Alimen.
2 tacion: Inyeccion electrénica Boscly
Motromc Compresion: 8,8 a 1. Tipq
. de carburante: Gasolina 97 octanos
:: Capacidad del depdsito: 80 Iitros. Po-
* tencia méxima: 170 CV a 5.800 ipm
. Par mdximo; 21,3 mkg a 4.300 rpm T
TRANSM[SION. Traccion: a la ruedas
» traseras. Caja de cambios: Manual d¢
¥ 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm el
“ cada marcha: 1.* , 3,0 km/sh; 2.2, 154
~-km/h, 3., 24, 6 km/sh; 4.2, 34 5
£ km/h; 5., 42,6 km/h. Fmbragm-
Mando hldréuhco S
DIRECCION. Tipo: De cnrculacton die
. bolas, asistida. Vueltas de volante en-
¢ tre lnpes 2 5 Dlametro de glro ll 4
metros, -
FRENOS. Slslema (del /tras ), dlSCO‘
* ventilados/discos + ABS., i+ - e
SUSPENSIONES. Tipo: (del./tras )
+ Independiente/Independiente, = .
RUEDAS. Llantas: De acero de 6,5 x 15
i- pulgadas. Neumaticos: 195/65 RlS
" Peso: 1.450 kg, o0 i
PRESTAC[ONFS Velocidad mamma
221 km/h. Aceleracion de 0 a 100
km/h (seg): 9,5 Aceleracion 1.00{
: metros salida parada (seg): 30,5,
CONSUMO (litros). A 90 km/h: 6,8. A

FIEHI TECNICA OPEL SENATOR 3.0 €D 'y

SUSPENSIONES Tlpn Ruedas inde-

- 120 km/h: 8,1. En cindad: 12,9 -

MOTOR Disposicidn: Delantero longi-
.- tudinal Niimero de cilindros: 6 en li-
nea Cilindrada: 2.969 ¢ c (95x 69,8
.. mm). Cigaesial: de 7 apoyos, Distri-
- bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
* cionado por cadena Alimentacion:
- lnyeccmn Bosch LE-2 Jetronmic. Com-
. presion: 9,4 a 1 Tipo de carburante:
“ Gasolina 97 octanos. Capacidad del
depdsito: 75 hitros Potencia maxima:
177 CV a 5.600 rpm. Par maxlmo
24,8 mkg a 4.400 rpm_ v -
TRANSM[S[ON‘ Traccion: a la ruedas
+ traseras. Caja de eambios: Manual de
<. 5 marchas. Velocidad a 1.000 Tpm en
» cada marcha: 1,4, 8,2 km/h; 2.4, 15,1
< km/h; 3.2, 23,9 km/h 4‘, 34,2 '
« km/h; 5.2, 40,7 km/h Embrague
* Mando Mmecanico, » =
DIRECCION Tipo: De c1rculac1on de
bolas, asistida. Vuneltas de volante en- 1
.= tre topes: 3,6. Dlametro de glm. 10 l
‘ metros. -
FRENOS Slstema. Dlscos ventllados
+ delante y dlscos Mmacizos detras, con
" ABS. -

‘pendientes tipo McPherson delante y
.. ruedas independientes con tnangulos
- oscilantes detrds. = - -
RUEDAS Llantas: De aleacién de 6>< 15
» pulgadas. Neumﬁtu:os’ 205/65 VR-lS
* Peso; 1.435 kg, ‘
_PRESTACIONES. Velocldad mauma.
225 km/h, Aceleracion de 0 a 100
.- km/h (seg): 9,3. Aceleracion 1. 000
v metros salida parada (seg): 30,1.
CONSUMO (litros). A 90 km/h: 7 9 A
2 120 km/h: 9,6. En ciudad; {5,6.
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e Sed zorros, Al cambiar el aceite  Pedid el cupdn de participacién cada

 de vuestro vehiculo usad el super- vez que utilicéis una lata de ELF

E-3 multigrado ELF COMPETITION ~ COMPETITION y mandaclo a ELF antes
y podréis consequir una aventwra como  del 18 de Noviembre, dia enque se
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en pleno desierto. Serteando riesgos - Con ELF COMPETITION mejoraréis
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de Dakar y el «Lago Rosar vuestro vehiculo y vivirgis
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a la llegada de los campeones. &2 Nunca os pesard menos

Este es ¢l frepidante premio ; haber sudado tanfo TN S BiGiR

de ELF COMPETITION, No serd § #& g € el desierto. A RS aitde
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El diseiio del
605 es
indudablemente
de
Pininfarina.
Aungue es
una linea ya
conocida, no
cabe duda gue
‘es bella y
vanguardista.

La sobriedad
alemana se
deja sentir en
el BMW. Ei
parecide con
su hermano
mayotr de la
serie 7, es
apreciable.

Bertone ha
trazado en el
XM un perfil
muy
aerodindmico.
En.Citroén se
distinguen,
como siempre,
por buscar
soluciones
revolucionarias.

El buque
insignia de

& Opel, al igual
que el BMW,
denota
robnstez. Su
diseiio es el
mas veterano,
peroc no por
ello pierde
atractivo,

los frenos. Todos ellos dis-
ponen de. sistemas antiblo-
queo que en esta categoria
es ya un elemento obligado.

El Peugeot 605 no puede
ocultar sus origenes. Las li-
neas maestras de su carroce-
ria han salido de la mano de
Pininfarina. En el interior
nos’ encontramos con un
ambiente muy agradable
con paneles de madera tan-
to en las puertas como en el
salpicadero y la consola cen-
tral. La regulaciéon de los
asientos es eléctrica y todos
los mandos quedan al alcan-
ce de la mano.

Por su parte, los tres com-
petidores del 605 que pre-
sentamos en estas pdginas
adoptan filosofias radical-
mente distintas unas de
otras. Por un lado estd el
XM, en el cual la funciona-
lidad prima sobre el aspecto
lujoso. El plastico hace su
aparicion por dogquier en
formas mas o menos sofisti-
cadas. En un término medio
entre la sofisticacion del
Peugeot y la funcionalidad
del Citroén, est4 el Opel Se-
nator vy el BMW, que se
mantienen en un términoc
medio con la clasica austeri-
dad que caracteriza a los ve-
hiculos alemanes. En ambos
casos el equipamiento puede
llegar al mismo nivel que en
el Peugeot, pero a costa de
un sobreprecio en extras,
mientras que en el Peugeot
este equipo es de serie.

Las cualidades dindmicas
de un coche de esta catego-
ria deben ser del mas alto ni-
vel. El Peugeot y el Citroén
como coches de traccion de-
lantera muestran una ligera
tendencia a tirar de morro,
que no compromete para
nada ni el confort ni la se-
guridad del vehiculo. El
otro’ sistema es el que pre-
sentan el BMW y el Opel,
con la disposicion clasica de
motor delante y traccidn de-
trds. Esta configuracion
hace que las reacciones sean
las tradicionales de una lige-
ra tendencia a tirar de atras.
La excelente realizacién de
las suspensiones de estos dos
modelos, hace que en con-
duccion normal sus reaccio-
nes sean practicamente neu-
tras y tan sdlo cuando se
apuran las posibilidades de
sus excelentes motores, apa-
rece la tendencia menciona-
da. Ambos disponen de sis-

Hogar, dulce hogar.

Existen muchas formas de ir y venir por el
mundo.

Pero solo hay una gque le ofrezca a un tiempo
las prestaciones de un potente todo terreno,el
carisma de un automévil de lujo, y la comodidad
de viajar con la sensacion de no haberse movido
decasa.

Un Multivan. De Volkswagen. Tecnologia y
fabricacion totalmente alemana.

Ambivalente. Para manicbrar en ciudad
como si estuviera al volante de un vehicule mu-
cho mas pequefo. Y disfrutar en carretera de
una estahilidad dé marcha excepcional, produc-

to de un tren de rodaje con suspensién indepen-
dientea las cuatro ruedas. - .
Potente. Motorizaciones extremadamente
versatiles. Gasolina, gasolina-inyeccion, diesel y
turbodiesel. De 57 a 112 CV. Y, silo desea, to-
das las ventajas de la traccion total Syncro y el
sistema ABS de antiblogueo de frenos.

Confortable. Hasta cinco de familia sentados

o durmiendo en dos camas, como reyes. En
asientos individuales de configuracién anatémi-
ca y con descansabrazos regulables. Con todos
esos detalles que contribuyen a crear hogar y
que jamas imaginaria encontrar en su coche;

(]

Mesa abatible. Lompara transistorizada. Neve-
ra. Compartimento para latas de bebidas. Corti-
nas abotonables. Espacio adicional para ropa.

. Hogar, duice hogar. En versién Volkswagen.

Multivan desde 2.504.432 pts PVP recomendado
{IVA y transporte incluidos).

En su concesionario Volkswagen/Audi.

\ Volkswagen
" Multivan



temas manuales de regula-
cién de la dureza de la sus-
pensién para que el conduc-
tor adapte a su criterio el ta-
rado mds conveniente.

Asi pues, al dia de hoy, el
Peugeot 605 se encuentra en
Europa en la élite de las ber-
linas de lujo y nunca en su
historia, las grandes berlinas
alemanas habian visto tan
amenazada su hegemonia en
este segmento. No obstante,
todavia hay grandes caren-
cias en el dltimo de la saga
Peugeot. Por una parte, no
hay motorizaciones diesel,
que no estaran disponibles
hasta el proximo afio. Asi-
mismo, tampoco esta dispo-
nible todavia la caja de cam-
bios automatica, que en este
segmento de automoviles es.

26/ Motor 16

N e L O ULTIMO

Las llantas de aleacién ligera son mayoria
Las del BMW son de chapa

un elemento imprescindible.
Todas estas ampliaciones de
la gama, asi come una
transmisién integral perma-
nente, estdn previstas para
un futuro proximo. Una vez
que la gama esté completa,
se puede decir que el nuevo
ledn tendra todas las armas

para luchar de ti a tu con
los tradicionales monarcas
de las grandes berlinas.

En lo que se refiere al res-
to de los componentes de la
gama, también pisa con
fuerza frenie a una compe-
tencia muy bien armada.
Dentro del propio mercado

francés, ademas del XM, se
encuentra con un duro rival:
el Renault 25. Este duelo es
muy posible que se repita en
el mercado espafiol, aunque
la limitacion que supone el
uso del catalizador en las
versiones altas de gama, va
a jugar a favor del Renault.

El desenlace de esta bata-

1la lo tendremos dentro de

ocho meses cuando haya da-

tos suficientes para estudiar -

la evolucion de las ventas.
Para ¢l mercado espafiol,
la politica de Peugeot se
centra en ofrecer versiones
muy equipadas aungque sé to-
pan con el problema gue en
los modelos con motores de
seis cilindros sélo esta pre-
vista su fabricacion con ca-
talizador, lo que hoy dia en

POR EL PRECIO DE UN COCHE, T ODO UN AMONTEGO.

Importado. Corn una podevosa mecdrnica, brillante er todas sus prestaciones:
desde el nuevo 7.6 SI o el Turbo Diesel hasta el impresionante 2.0 GT7i.
Lin equipamiento con todos los extras, incluida la direccion asistida de serie.

Y wun acabado muy cuidado. Inglés. Ahora, por el precio de un coche,

= ~H%8 Backer Spielvoger Bales

rodo un Aorntego.

Desde 1.840.000 ptas., su xiueva gamd.

Nueva Gama Montego: 1.6 SL - 2.0 GSi - 2.0 GTi - 2.0 DSL - G Estate. Todos los extras de serie: Direccidn asistida, Crerre centralizade de puertas y
maletero. Espejos retrovisores eléctricos y térmicos. Elevalunas eléctricos delanteros. Apoyacabezas traseros. Apoyo lumbar. Embellecedores de madera en las puertas,

ALISTIN ROVER +ENTA ¥ ASISTENCIA EN LA RED AUSTIN ROVER DISTRIBUIDA POR TODA ESPANA; AUSTIN ROVER ESPANA, 5. A, APDO. N.* 14845. Tel. 676 82 11. MADRID. CRE D | T
SEFFD” ROVER LI RECUERDA LA NECESIDAD DE UTILIZAR LOS CINTURONES DE SEGURIDAD, RESPETAR EL CODIGO DE CIRCULACION Y ADELANTAR CON PRUDENCIA. - s




El motor del 605
es el mismo que

| el ya visto en el

Citroén XM.

BMW prefiere un
motor en linea,
que se adapta
mejor a la
estructura clisica
de estos coches.

¥l motor V6 del
grupo PSA
destaca por su
excelente
elasticidad.

También GM
recurre a un
motor en linea,
de seis cilindros,
para el Opel mas
grande que
consiruye.

- PEIIGEO'I' 605 SL

Es la versién basica de la gama, equl-

pada con el motor de 4 cilindros y car- .. ‘

burador, que le proporciona 115 caba-
ltos. Equipa algo menos de rueda que
sus hermanos mayores (185/65) y ha
homologado una velocidad méxima de
197 km/h. Gracias 4 sus ajustados con-
sumos y a un generoso deposito de 80
litros, ofrece una autonomla mas que
respetable

Su precio en Francia estard por de-
bajo de los 120.000 francos, que supo-
ne algo mas de un 8 por 100 mds caro
que su otro rival galo el Renault 25 TS.

PEUGEOT 605 SL

Precio: 2,5 millones de ptas.
Potencia méxima: 115 CV. -
Velocidad maxima: 197 km/h.

CITROEN XM 2.0
- Precio: 2,4 millones de ptas.
Potencia maxima: 115 CV,
Velocidad maxima: 197 kim/h,

PEUGEOT 605 SRi

El mismo motor de cuatro cilindros,
recibe para esta version un sistema de
inyeccion electrdnica, con una potencia
de 130 caballos. La utilizacién de este
motor de cuatro cilindros obedece a
que los reglamentos europeos exigen el
catalizador para los motores de mas de

- 2 litros, De todas maneras, esta version

y la anterior pueden utilizar gasolina

-sin plomo.

La mayor potencia le permite unos
desarrollos mas cortos, con lo que las
cifras- de recuperaciones son mejores.

PEUGEOT 685 SRi
Precio: 2,9 millonés de ptas.
Potencig maxima; 130 CV.

* Velocidad médxima: 203 km/h.

" ALFA ROMEO 164 T. S.

Precio: 3,7 millones de ptas.
Potencia maxima: 148 CV. 5
. Velocidad mzixima: 210 km/h.

CITROEN XM 2.0i _
Precio: 2,8 millones de ptas.
Potencia maxima: 130 CV. -
Ve]ocidad mdxima: 205 km/h.

BMW 5201

Precio: 4,3 millones de ptas
Potencia méxuna 129 CV.
Velocidad maxima: 200 km/h,

FORD SCORPIO 2.0 EFI Ghia
Precio: 2,9 millones de pias. '
Potencia maxima: 125 CV.
Velocidad méxima: 189 km/h.

- LANCIA THEMA 2.0 i.c.
" Precio; 3,3 millones de ptas.

—————————————————————— R | O U LT 1A O |

Potencia maxima: 120 CV.
Velocidad mdxima: 195 km/h.

MERCEDES 200 E

Precio: 4,4 millones de pias. -
Potencia mdxima; 122 CV.
Velocidad maxima: 195 km/h.

RENAULT 25 TX

Precio: 2,9 millones de ptas.
Potencia: 120 CV. .

Velocidad maxima: 194 km/h,

ROVER 820i

Precio: 3,5 millones de ptas
Potencia: 140 CV. -

Velocidad mdxima: 203 km/h.

SAAB 9000 CDI

Precio: 4,0 millones de ptas.
Potencia: 135 CV.

Velocidad maxima: 190 km/h.

PEUGEOT 605 SR/SV 3.0

.Dos versiones se ofrecen con este
motor: una con el equipamiento del 2
litros inyeccidén y otra con un nivel su-
perior. El motor V6 es el viejo conaci-
do PRV, muy modificado. Recurre al
catalizador y a la sonda Lambda; Ia ga-
solina sin plomo es obligada.

Sobre todo en el SV, ¢l equipamien-
to alcanza ya niveles muy.altos: amor-
uguaclon de gestlén electrénica, clima-
tizacion automadtica, lava-parabrisas
anticongelante, llantas de aleacién y
neumadticos de perfil 60 en llanta de 6
pulgadas v media.

"PEUGEOT 605 V6
Precio: 3,2 millones de ptas,
Potencia midxima; 170 CV.
Velocidad médxima: 222 km/h.

BMW 525i

Precio: 5,2 millones de ptas.
Potencia mémma 170 CV.
Velocidad maxima: 223 km/h,

CITROEN XM Vé

Precio: 4,0 millones de ptas. -
Potencia maxima: 170 CV.
Velocidad maxima: 222 km/h.

FORD SCORPIO 2,9 EFI Ghia
Precio: 4,4 millones de ptas.
Potencia maxima: 150 CV.
Velocidad maxima: 208 km/h.

MERCEDES 260 E

Precio: 5,3 millones de ptas,
Potencia maxima: 170 CV,
Velocidad maxima: 203 km/h.

OPEL SENATOR 3.0 CD
Precio; 5,0 millones de ptas.
Potencia maxima: 177 CV.
Velocidad méaxima: 220 km/h.

RENAULT 25 V6

Precio: 4,1 millones de ptas
Potencia maxima: 160 CV.
Velocidad maxima: 203 km/h,

ROVER 827 STERLING -
Precio: 5,5 millones de ptas.
Potencia maxima: 177 CV.
Velocidad maxima: 219 km/h.

SAAB 9000 16 V

Precio: 6,0 millones de ptas. =
Potencia méxima: 175 CV,
Velocidad maxima: 221 km/h.

PEUGEOT 605 SV 24 §

Representante maximo de la gama.
La incorporacién de una culata de cua-
tro valvulas le permite alcanzar los 200
caballos de potencia.

Un sofisticado sistema de myeccmn
multipunto le permite unos ahorros no-
tables de combustible v unas prestacio-
nes a la altura: mas de 230 km/h.

Para este «bugue insignia» de Peu-
geot, se recurre al equipamiento mas
completo y a la mayor sofistificacion
técnica: calefaccion, aire acondiciona-
do antibloqueo en los frenos.

PEUGEQT 605 SV 24 §
‘Precio: 5,0 millopes de ptas.
Potencia maxima: 200 CV.
Velocidad mdxima: 235 km/h.

ALFA ROMEOQ 164 V6
Precio: 4,9 millones de ptas.
Potencia maxima: 192 CV.
Velocidad maxima: 230 km/h.

AUDI 200 TURBO

Precio: 5,8 millones de ptas.
Potencia maxima: 200 CV.
Vel()cidad'méxima: 226 km/h.

BMW 5301

Precio: 5,8 millones de ptas
Potencia mémma 188 CV.
Velocidad maxima: 221 km/h.

LANCIA THEMA 16 V TURBO
Precio: 4,5 mitlones de ptas. '
Potencia maxima: 185 CV.
Velocidad maxima: 225 km/h.

MAZDA 929 3.0

Precio: 5,9 millones de ptas.
Potencia méxima: 190 CV.
Velocidad maxima: 216 km/h.

MERCEDES 300 E

Precio: 5,7 millones de ptas,
Potencia maxima: 190 CV.
Velocidad maxima: 218 km/h.

RENAULT 25 V6 TURBO
Precio: 5,0 millones de ptas.
Potencia méaxima: 182 CV.
Velocidad maxima: 226 km/h.

Espafia atin supone cierto
inconveniente, dada la esca-
sa red de distribucion de ga-
solina sin plomo.

El primer desembarco se
centrard en la versidén con
motor de dos litros de inyec-
cidén y 130 caballos de po-
tencia, dejando los motores
V6 para mas adelante, en
que las versiones diese] tam-
bién hardn su presentacién a
nivel europeo.

Los precios que aparecen
en los cuadros adjuntos son
estimados, pero hay gue te-
ner en cuenta que algunos

de sus competidores ofrece-
ran equipamientos clara-
mente inferiores, como sue-
le ser habitual en las gran-
des berlinas germanas.

Y va que hablamos del fu-
turo desarrollo del modelo,
hay que mencionar que, si-
guiendo con las pautas que
marcan los grandes fabri-
cantes en la actualidad, Peu-
geot también dispondrd de
una version con traccion to-
tal en su modelo tope de
gama. El sistema empleado
serd de tipo permanente y
serd una evolucién del que
ya disfruta su hermano pe-
queifio, el 405.

Rolf Héring

Motor 16 /29



I'i RENAULT recomienda lubricantes @IF 1800 instalociones a su sarvicie. Su Renault con Renoult financiacion,
i

"L'enfant terrible" es
auténtico. Inconformista
Carismdfico. Y siempre origi-
nal. "L'enfant terrible" tiene
un RENAULT 19. Capaz, co-
mo él, de romper esquemas.
De carécter independiente,
se mueve con soltura en sus
7 versiones, con cuatro niveles
de motorizacién, gasolina y
diesel, y tres o cinco puertas.
Impetucso, se adivina la
fuerza contenida en el perfil
de su linea.

Desafiante, domina el espa-
cio ofreciendo la méaximao
habitabilidad. Con una calidad
que se manifiesta en opcio-
nes como el aire acondicio-
nado, la direccién asistida,
y el sistema de frenos ABS.
RENAUIT 19. Un auténtico
"enfant terrible”, que no se

detiene onte nada.

1 9
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= PIONVNEER

=i

isc para Automovil.

Para los que son sensibles a los cambios

Todo cambia. Y PIONEER esta
siempre por delante de estos
cambios. Con la tecnologia més
avanzada en sistemas de audio
para automovil. Capaces de
hacer verdaderos cambios
camaleodnicos para adaptarse

al Iuturo. Aquitiene la prueba:
el Sistema de Compact Disc
Muiltiple KEX-M800 de
PIONEER. Capaz de ofrecerle
la pureza inigualable del sonido
digital, de almacenar hasta

6 compact discy de reproducir
o programar facilmente.

Asi podra disfrutar de muchas
horas de miisica, cambiando de
disco o pista con la misma

frecuencia con que cambia de

carril. También es compatible
con el reproductor de Compact

Disc PIONEER que tiene en casa.

Ademas, el panel frontal

es extraible en su totalidad para
que se lo pueda llevar consigo.
Y, para una mayor seguridad, el

Reproductor Multiple se instala
en una parte oculta del coche.
Si esreceptivo a los cambios,
consulte a su distribuidor
PIONEER mas cercano
y le informaré en detalle.

Sisterma de Compact Disc de Pioneer

para Autom¢vil.

Cambiard |a forma en queescucha lamiisica

) PIONEER

Car-Audio

RENAULT
PARA 1990

ENAULT acaba de pre-
sentar las innovaciones

‘gue va a introducir en su
gama cara al afo 90. Las
principales novedades afec-
tan 4 los interiores de los ve-
hiculos, aunque no s¢ ha de-
jado de lado la carroceria,
que recibird nuevas tonali-
dades. La parte mecanica
recibird también sus corres-
pondientes retoques, que ya
han comenzado con la in-
corporacién a los R-21 de
un nuevo motor de mayor
potencia. Concretamente,
las versiones de gasolina al-
canzan ya los 92 cabalios y
los diesel se sitlian en 74.
En la parte mas baja de la
gama del fabricante francés,
las innovaciones son emi-
nentemente estéticas y de
equipamiento. Los R-4 trae-
ran de serie un elementio im-
prescindible en cualquier
automévil: los reposacabe-
zas delanteros, y en la parte

exterior se monta el espejo
del lado derecho. El equipa-
miento de este modelo se
completa con un piloto an-
tiniebla trasero. Por su par-
te, los Renault Express
montardn en sus versiones
GTL y GTD un preequipo
de radic completo, inclu-
yendo la antena.

Los populares R-5 son los
modelos que mas modifica-
ciones sufren. Para empe-
Zar, esta seric verd aumenta-
do el mimero de sus compo-
nentes con la llegada de dos
versiones comerciales, un

modelo de gasolina, el SL,
con 1.108 centimetros ¢ubi-
cos y 47 caballos de poten-
cia, vy un modelo diesel, el
SD, con motor de 1.595 cen-
timetros cubicos v 55 caba-
lios. Las otras novedades va
se han puesto a la venta: se
frata de los nuevos Saga,
que se comercializan en ver-
siones TL, GTL, GTD ¥y
GTX. Todos estos modelos
incorporan de serie un ra-
diocassetie extraible, asi
como unos nuevos embelie-
cedores de rueda y pintura
en los espejos retrovisores a

I |\crcado I
I—VicrCado|

juego con la carroceria. En
esta serie desaparecen las
protecciones laterales.

Los R-19 adoptarin ¢n
jos pilotos traseros una linea
semejante a las utilizadas
por los Chamade. También
llevaran regulacidn interior
de los espejos retrovisores,
reposacabezas delanteros re-
gulables en altura e inclina-
cién, faros antiniebla v,
como opcidn, el aire acon-
dicionado, consiguiendo de
esta manera un equipamien-
to de primer orden. Hay que
decir también que los GTX
llevardn como opcién la di-
reccidn asistida.

Los R-21 aumentardn su
equipamiento de serie, algo
realmente digno de destacar
pues ya resulta muy comple-
to en la actualidad, con un
nuevo tablero de mandos,
nuevos accionadores de tipo
rotatorio y elevalunas con
mando en las puertas. En la
parte exterior las reformas
afectan sobre todo al nuevo
frontal, inspirado en el del
R-21 Turbo que equipa el
motor de dos litros, v que se
caracteriza por su mayor pe-
netracién aerodinamica.
Otros elementos que tam-
bién sufrirdn variaciones
destacables seran e} paragol-
pes trasero y la nueva tapa
del maletero. Toda esta se-
rie de modificaciones contri-
buira sin duda de una mane-
ra positiva a que ¢l Renault
21 siga siendo uno de los
modelos mas vendidos den-
tro del dificil y competido
segmento de la gama me-
dia-alta.

Gonzalo Serrano
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Coste por kilémetro; Los precios por kilémetro que pu-
blicamos se refieren al kilémetre de rodaje, con 15.000 ki-
lémetros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carbu-
rante, neumdticos, seguros, impuesto municipal y gastos de
mantenimiento. Consume medio: El consumo medio de ca-
da modelo de esta lista se consigue con ¢l promedio de un
60 por 100 del consumo en una ciudad, un 30 por 100 del

Congume Costem.  Precio
Ciindrada Potencia ¥ mix lmos 15000 total
MODELO e GV kmh. 100km  kmyaie [masi

Alfa Romeo Espanola, S.A. Tel.: (91} 673 52 00.

172 18 1% 95 1348 193738
86 177 83 1253 1686887
05 178 92 1278 1666883
105 182 83 133 187738
1% 101 13% 187738
g 1% 100 1387 1922382
18 68 100 1387 201138
nm 8 g eI 1808513

120 184 95 W38 20460
12 12 B8 1380 2179609
T8 138 BE 1600 2647797
1% 197 107 1666 2950797
18 214 127 1824 358798
128 194 107 838 2440383
12 184 74 856 2716703

M 210 121 1843 3599608
192 230 123 1859 5019509

1 24 78 894 4071513

OPCIONES: Limpiaparabrisas trasero:33 1.7 Q. \: 10,047 ptas.
Antiskid:75 2. 0 TS. 75 3. 0 : 262.542 ptas. Techo corredizo: 75
2. 0TS, 75 3.0 "América™ 102.942 ptas. Aire Acendicionado:
331.38,3315T1,331.70V,331.7IE, 33 1.5 4X4, 33 1.7 SW:
190. 000 ptas. 75 16,7518, 75181, 752.0 7§, 75 2. 0 TD,
75 2. 41D, 78 1.8 Turko "Arérica’ y Sprint 1.7 Q.M 225.000
ptas. Sarvodireccidn: 75 1.6, 75 1.8: 105.004 ptas. Elevalunas
eléctricos delanteros: 33 1.3 5,33 15 T), 33 1.7 Q.. 25.736
ptas. Etewals aléctricos tr Toda la gama 75 excepto
el 75 3.0 "América”: 25.736 ptas. 164 T.5, y 164 2.5 TD: 50.000
ptas.Tapiceria de cuero: Alfa 75 3.0 "Aménca™ 225.000 ptas.
Toda la gama 184: 300.000 ptas. Limpiaparabrisas trasero: 33
1.7 QM 10.407 ptas. Pintura Metalizada: Toda la gama 33:
36.176 ptes.Toda fa gama 75: 63.175 ptas.Toda la gama 164 ex-
capte el 3.0 V6: 80.000 ptas. Llantas de elescion ligera: 33 1.3
§,331.5T,331.7IE 33 1.5 4x4: 66.833 ptas. 75 1.8, 75 1.8 IE
75207TS, 75 20 TD, 76 2.4 TD: 84.066 ptas.Sprint 1.7 QM

€6.833 ptas. Llantas de al ligara y n itico ancho
especial: Teda la gsma 164: 110.000 plas. 2 E:pejns retroviso-
res exteriores lentables mas jor con hue-

co porta-Ski mas apoyabrazos central anterior: 164 15 v 184
25 TD: 40.000 ptes. 6 Altavoces mas Antena eléctrica: 184
3.0 VG, Asi con do eléctrico: 164 TS y
164 2.5 TD: 170.000 ptas. ABS: 164 TS y 184 2.5 TD: 280.000
ptes. Faros antiniebla: Toda la gama 164: 20.000 ptas. Lavafa-
rog: Toda la gama 164: 45.000 ptas

Remark, Tel.: (33) 668 37 12,

Ao 10 techa lona . 1268 b 12 95 038 1289889
5 126 95 1038 1320108
6 10101 979 1520848
6 110 101 978 1612812
6 10 101 97 1654400
6 110 101 19 187138
6 110 101 979 1542064

obhgatorlo

de aborda: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quatire: 50.377 ptas. Asien-
tos delanteros calentables; 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattre:
52781 ptas. 100 manualfautormético, TD, 200 Turbo manualau-
tomético Quattro: 86.428 ptas. Radiador més potente; 80, 90:
28.765 ptas. Spoiler trasero; 80: 93.604 ptas. Dispositivo La-
vafaros: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 44.487 ptas. 100 ma-
nual/automatico y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/autcmitics,
Quattro: 84.863 ptas. Tempemat: 80, 90, 90 20V, 90 20V Qua-
ttro: 77.553 ptas. 100 manualfautornatico y TD, 100 Avant, 200
Turbo manualfautomatico y T, Quattro: 77,553 ptes, Llantas de
alaacién. B0, 90, S0 20V. 134.444 pies. Llantas de aleacién
-A-: 100 manualfautomatico y T, 108 Avant: 134.447 ptas.
ABS: 30, 90, 80 20V, 100 manualfautomético y TD: 484.389
ptas. Preinstalacion radio stereo: 80: 62.137 ptas. Aire acon-
dicionado: 80: 287.80% ptas. Calefaction mas potente: 80, 90,
80 20V Quattro: 18.963 ptas. Asiento conducctor regulable al-
tura: B0: 22.883 ptas. Faros antiniebla: 90: 48.312 ptas. Asien-
tos deportives FQ Crayon: 80: 92.537 ptas. Tapiceria de cue-
ro (aslento deportive): 80: 576.768 plas. Sistema Procon-Ten:
80, 90, 80 20V 90 20V Quattro: 115.694 ptes. 100 manusalfauto-
mético y TD, 100 Avant, 200 Turbe manualfautomatico, Quattro:
138.737 ptas. Techo corredizo eléctrico: 80, 50, 90 20V 80 20V
Quattro: 247.757 pias. 100 manualfautomatico y TD, 100 Avant,
200 Turbo manualfautornatico, Quattro: 247.757 ptas. Techo co-
rredizo manual: 80, 90, 90 20V, 80 20V Quattro, 100 manualfau-
tomético y TC, 100 Avant, 200 Turbo manuslautomatico, Qua-
ttro: 138.737 ptas. Asiento delantero regulable
eléctricamente: 80: 212.952 ptas. 100 manualfautomdtico y TD,
100 Avant, 200 Turbo manualfawtomatice, Quattro: 257.610 pias.
Pintura especial: 80: 19.950 ptes. Pintura metalizada: 80, 80,
90 20¥, 90 20V Guattro: 72.002 pias. Climatizador: 90 20V
Quattro: 179.241 ptas. Alarma antirrobe; 100 manual/automati-
co y TD, 180 Avant, 200 Turbo manualfautomético, Quattro:
84.227 ptas. Asiento nifics: 100 Avant: 135.440 ptas. Regula-
cion de nivel: 100 manualfautomético y TD, 100 Avant, 200 Tur-
be. manualfautomético, Cuattro: 163.370 ptas. Asientos delan-
taros deportivos: 100 manualfautomético, TD, 100 Avant, 200
Turbo manualfautomético, Quattro: 76.758 ptas. Dispositivo Re-
molque: 100 manualfsutomdtice, TD, 100 Avant, 200 Turbe me-
nualfsutomatice, Quattro: 150.339 ptas. Regulacién alcance fa-
ros: 100 manualfautomatico, TD, 100 Avant, 200 Turbo
manualfautomético, Quattro: 22.248 ptas. Saco portassquies:
100 manualfautorngtico y TD: 37.864 ptas.

Consumo Costof¥m.  Prece
Cilinchada Potencia ¥ méx, liros 15000 total
MODELO G C¥  kmh 100km  kmfafie Pas.

Austin Rover Espaiia, S.A. Tel.: {91) 676 82 11.

Mani Moke* . . 998 ¥ 14 04 N8 97135
1276 8 157 76 1182 1140069
1276 8 157 7§ 1162 1140089
1.278 83 M6 76 1162 1220088
1275 8 M6 16 1162 1LI764R
127 82 146 78 NG 12640
1278 B3 146 72 1162 121068
12 83 146 76 1162 1281083
1275 72157 8§ 1265 1.341070
194 M2 156 83 1412 2002789
1589 8 165 69 1142 1883788

L 184 12 176 83 1373 223
.19 12 17 88 412 2403788
. 199 132 76 94 1381 2310043
. 188 81 . 51 783 2285389

OPCIONES: Pintura metalizada: Metro (toda la gamal: 10.000
ptas. MG 2.0i y Montege (toda la gamal: 18.834 plas. Aire acon-
dicionado: Metro 235.000 ptas.. MG 2.0 244.160. Montego:

* Probado MOTOR 16

consumo en carretera a 90 y un 10 por 100 del consumo en
autopista a 120. Opciones: En la lista de opciones no se in-
cluyen, por falta de espacio, todas las que ofrece cada mar-
ca; aunque si se incluyen las que creemos més intercsantes
para el usuario. Precio final: En el precio final, incluimos:
IVA, transporte, matriculacién, tasas municipales y seguro

trasera: Toda la serie 3, 5, 7, excepto el 750 IL: 19.661 pias. Re=
gulacién eléctrica asientos delanteros y altura de reposaca-
bezas: 525i, 530| 535| 730§, 735i, 735IL 750i: 174.632 ptas.
Bolsas de traseros: 3161, 318]
320i, 325i, 2250 25443 ptas Todz Iz serie 5,7: 17.990 ptes.
Asientos deportivos BMW para umdumr ¥ pamaro con
lacion de altura incli vl d de To-
da la serie 3,excepto versiones cabric y M-3: 92.392 p‘tas Tods
la serie 7, excepto el 760 IL: 232.971 ptas. 750IL: 55.848 ptes.
525/, 530i, 536i: 275.650 ptas. Soporte lumbar de njutha eléc-
trico dsl conductor y del fi por sep : Toda la
sene 5,7: 29.170 ptas. Calefaccion asientos dal 0s: 536i,
735i, 736112 47.180 ptas. Todos kos demas modelos de la garna:
45.748 ptas. Caldaoclon aswntns trasaros: 735IL, 760IL;
51.400 ptas. Apoyacak traseros{ I): Serie
3y 5, 20.817 ptas Eléctrico: 730i, 735i, 735IL, 750i: 30.070 ptas.
Tapiceria de cuero: 320i, 325i, 325ix: 203.476 ptas. 320ic,
32Bic, M-3: 181.337 ptas. 520i, 626i, 524 TD: 244,921 ptas. 530i,"
535i: 207.913 ptas. 730i: 263.425 ptas, 735i, 736IL, 760i:
236669 ptas. Limple y lavafaros: Serie 3, excapto cabrios:
60.138 ptos. 320ic, 325ic: 52.685 maa Serie : 56.02¢ ptas. Se-
rie 7: 48.573 ptas. Faros antinisbla combinados con pliotos
traseros: 316i, 318i, 320i, 520i, 525i, 524 TD: 28.555 ptas. Alre
acondlcionado: Serie 3: 265.030 ptas. 520, 525i, 530 220.118
ptas. 535\ 223 538 plas Control automético detsmpam:ura
por ca da calefaccion v alre i
do : 520|, 526i, 530, 524TD 414,300 ptas. 536i, 735i, 735IL:
434.458 ptas. Control automitico de velocidad: Todos los mo-
delos excepto 316i y el 318i; 58,211 ptas. Computadora de a
bordo segunda generacién: 320i, 320ic, 326i, 325ic, 325ix;
65,150 ptas. M-3: 50.886 ptas. Computadora de a bordo de

Copyright Motor 16. 1989. Prohibida su reproduccién

L 138 112 18 91 1382 2757619
- L8l 1218 91 1352 2608919
C 226 1% 44 100 143 30MM
1808 180 15 100 147 3M3M3
1934 160 206 110 1523 4756803
1206 18 202 108 1486 3464715
126 18 19 02 447 387184
196 100 178 84 859 3913865
L1440 200 BB 128 1819 GESTIE
L1 00 W10 1708 EE5E0
226 1% 19 89 1420 38%AM
19 60 M5 107 1479 BO8AM4
3b6z 0 25 140 185D B.7%4610

OPCIONES: Tapiceria de cuero: 80, 90, 90 20V. 90 20V Qua-
ttro: 443.864 pts. 100 manualfautomdtico y TD, 100 Avant, 200
Turbo manualfautomatico Quattre: 391.262 ptas. Computadora

34/ Motor 16

239.000

BMW Ibérica, S.A. Tel.: {91) 572 02 22,

- L1768 80 176 95 1380 2372183

1766 90 1% 96 1389 2547183
. 1795 116 189 78 1264 2683919
- 178 M5 1@ 78 1264 2842018
. 1881 125 19 93 13 36101
. 1880 125 191 93 1375 336
. 1850 128 191 93 1376 46M0M

Consuma Costofkm.  Precio
Ciindreda Potencia V méx. liros  15.000 total
kmh. 100w kmfio  plas.

125 191 83 137 3891013
M 21 N5 165 4086014
m 21 15 1650 4253014
21 15 1650 5011014
1M 10 7 1666 452304
M 70 #7168 5093014
210 17 168 457104
M 4 115 1650 5462013
0 4 106 1605 7289203
g8 162 80 9% 3106108
ne 1\ 70 9 3763108
HE g7 70 M 4480008
125 189 107 1442 4248014
128 200 102 143 4715919
70 23 120 1587 5302
188 177 140 1745 EEMI03
M1 2% 145 1780 6273014
35 0 68 WE 984739
M5 1% 90 10 ATI07
187 #5150 19N 6304204
0 B 1D 193 BiM0
20 6 %0 1931 B744.203

30 Me 150 1933 10.7M5H
300 4 Wb 1933 12675X9

OPCIONES: EH Control: 320 i, 320 ic,325i, 325 ic, 326 ix, 520,
525i, 530i, 730i: 103571 ptas. Caja de cambic de relacion ce-
mada: 325|, 325ic, 325ix; 89,693 ptas. Diferencial autoblocante
25 %: Toda | serie 3 axcepto 325 ix: 73.602 ptas. Todas las se-
ries By 70 78.128 ptas. ABS: 316i, 318i, 320i, 520i, 5241d:
185.415 ptas. ABC: 535i, 736i, 735i:178.029 ptas. 750, 750il:
122.428 pts. 7301 183.688 ptes.Direcsién asistida: 316i, 318i,
320i, 3261: 103.957 ptas.Servotronie: 520, 730i, 735i, 735 IL:
37.008 ptas. Volanta deportivo M-Technic: 320, 320 ic, 326,
325'c, 325 ix, 324 TD,520i, 525i, 530i,524 TO: 31.483 ptas. 5350
7.453 ptas. Volante deportivo de piel: Teda la serie 3, 520i; 524

TD, 730i: 25.443 ptas. 735,735 I, 750i, 750 IL: 7.453 plas. Con-

trol automaético del nivel dal eja trasaro: 530i, 535 131.199
ptas. 7301y 735 it 125.092 ptes. 520i y 525i: 111.533 ptas. Con-
trof electranico de la suspension: M-3: 297.606 ptas. 525i,
530i, 535i, 725 IL, 758i, 750 IL: 194.164 ptas. 7301, 735i: 309.959
ptas.Suspension deportiva: Toda la serie 5: 11.585 ptas. Sus-
pension deportiva M-Technie: 316, 318i: 41.634 ptas. 320i:
32.382 ptas. 320ic, 325 ix, 325i, 325 ic: 17,606 ptas. Enganche
de remolgue: Toda la serie 3: 94.084 ptas. 320 ic, 325 ic: 79.246
ptas.Toda ls serie 5 y 7: 98.945 ptas Airbag: M-3; 192.622 ptas.
Toda la serie 3; 208.683 ptas. Toda la serie 5 excepto 535i
239:910 ptas. 535 : 214.467 ptas. Toda la serie 7 excepto 7308
221820 ptas.730i: 239.910 ptas.Neumaticos perfi! bajo: 3160
27242 ptas. 520i, 524 TD: 55.007 ptas. Neumaticos de perfil
bajo y llantas de aleacién ligera: 316i: 143.278 ptas. 318i,
320i, 325i: 116.036 ptas. 520i, 524 TD: 194.164 ptas. 525i:
161.640 ptas. 730 159.462 ptas. Neumdticos de perfil bajo
con llantas de aleacion ligera de radios cruzades: 320ic:
180.622 ptes. 320i: 198.426. 325i, 325ix: 180,622 ptas. M-2:
123.441 ptes. 520i, 524 TD: 151.860. 526k 217.957 ptas. 5300
67.825 ptas. 735IL: 36.134 ptas. Neumaticos de perfil bajo y
llantas de. aleacidn ligera con antirrobo: 5301 396.551 ptas.
535| 200.075 ptas. 7351 237.083 ptas . 750i: 127.601 ptas.

icos de perfil rbajo de seguridad con llantas de

aleacidn ligera y antirrobo: 316i: 173.732 ptas. 318i,320i, 325i,
325ix, 320ic: 144.490 ptas. Pintura Metalizada: 316i, 318i, 320i,
325i, 326ix, M-3: 70.161 ptas. 325ic, 320ic: 53.199 ptas. Toda la
serie 5: B9.179 ptas. 730, 735i 735IL: 108.069 ptas. Cierre cen-
trafizado: 316i: 42.634 ptas. Cierre centralizade modelos 4
puertas: 316i: 51.788 ptas. Antirrobo con afarma: 316i, 318i,
320i, 320ic: 80.783 plas. 326i, 326ix, M-3: 64.020 ptas. Toda la
serie 5 49.85B ptes. Antirrobo con: alarma maodelos 4 puar-
tas: 316i, 318i, 320i: 112.358 ptas. 325i, 32hix: 76.753 ptas. An-
tirrcbo con alarma y mando a distancia: 730i, 735i, 735IL,
750i: 86.481 ptas. 75011 45.232 ptas. Espejo retrovisor eléctri-
co lado del pasajero: 316i, 318i: 17.605 ptas. Espejos eléctrie-
os con sistema antivaho cerradura puerta de conductor y
toberas impiaparabrisas calentables: 316i, 318i: 34.695 ptas.

320i, 320i¢, 326), 326ic, 325ix, 520i, 525i, 524TD: 17.091 pias.

Spoilers delantero y trasero: 316i, 318i, 320i, 320ic: 55.512
ptas. 325i, 325ix: 32.382 ptas. Parabrisas con franja verds: To-
da la serie 5 y 7: 7.192 ptas. Techo corredize e indinable (me-
ciinico): Toda la serie 3: 106.784 ptas. Toda la serie b: 122.975
ptas. Techo corredizo e inclinablefeléctrico): Toda. la serie 3:
144,177 ptas. Toda s serie 6 y 7: 160.368 pias. Elevalunas eléc-
trico delantera: 316i, 318i, 320i: 81.855 ptas. Elevalunas eléc-
trico delanterc y trasero: 316i, 31Bi, 320i: 148.803 ptas. 325,
3251, 5201,524 TD: 84.020 ptas. Cortina retrictil de la luna

cuarta generacian:

75.828 ptas,
Conama Costokm,  Fresia
{ilindradz Potsndla ¥ mdx. lijes 15000 totd
MODELO e v OV kmh W00km ko ples.

B20i; 70.386 ptas. 525i, 530i, 730i:

Citrodn Hispania, S.A. Tel.: {91) 585 11 00.

217 98 6B
8 63 %88 107am
8 83 00 07EIR
5 63 980 100957
159 63 988 1150507
15 B3 98 121158
188 B9 959 1160588
185 88 1042 1350587
88 1026 LI5S
M 68 1042 1276EE
170 68 1042 1251588
M 68 1042 1336586
W73 1080 1389305
T3 1080 1450306
B 47 63 134000
6 47 873 14013
161 Bi 178 15840
B &1 1T 1708357
1B 12 1148 14T
7 B0 1145 1667
MmO 1R 185
7 80 145 176596
181 80 1212 2045485
B 80 1212 1867380
W97 138 I248%
H5 83 WA 3009143
185 68 516 188804
18 72 8% 150
722 85 ¢ 216738
W17 95 23568
B2 8% 2mam
19 B0 1212 234473
18 07 1471 2785848
w125 74 3Wy
M N3 1836 449368
W97 NS 1w
4 13 1680 5140186
. 159 102 1170 398217
CXBTRD Turbo 2°........ 2500 120 1% 99 1162 2834

OPCIQNES: Pintura metalizada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX14
TZS, AX 14 5P, AX14 TZS 5P, AX GT, AX 11 TRE 5P, AX 11 RE:
17.097 ptas. BX 14 TRE, BX 17 D, BX 19 D, BX 18 TRD, BX 19
GTI 16V, BX Breek 19 TRS, BX Breek 19 RD, BX TRD Turbo, BX
16 RS: 36.422 ptes. CX 22 TRS, CX 26 GTI, CX 25 TRD Turbo 2,
CX 25 RD, CX RD Fam,.Turbo 2: 45, 304 pizs. Preequipo de ra-
dio: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P AX 11RE: 10.685 ptas, Equipo
de HIFE: BX 19 TRD, BX 19 GTI 16V, BX TRD Turbe: 16.899
ptas, Preequipo HIF): BX Break 19TRS: 21.374 ptas. Caja 5 ve-
locidades: AX 11TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11RE: 26.713 ptas.
Asientos AR saparados: AX 11 TRE, AX 11 TRE 6P, AX 11
TRS, AX 11 RE: 19.234 ptas. Cristales tintados: AX 11 TRE,
AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX 14 TRS 5P AX 14 TZS 5P, AX GT, AX
11 TAE 5P; 70.685 ptas. Lunas tintadas + Cort. AR: BX 14
TRE, BX 17 D, BX 19 D, BX 19TRD: 17.773 ptas. BX 16 TS:
18.217 ptas. Lunas tintadas: BX Break 19 frs, BX Break 19 RD:
33.021 ptas, Neuniticos 165: AX 11TRE, AX 11 TRE 5P AX
T1RE: 10.685 pias. Elevalunas eléctricos + Cierre: AX 14 TRS,

)’ mmmmmmmmn Mercado IS mmsssssmssw Mercado o v

AX 14 TRS 6P, AX GT: 26.713 ptas.BX Break 19 RD: 51,793
ptas. Llantas de aleacidn: AX 14 TRS, 14 TRS 8P, GT: 42.747
ptas.BX Break 19TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Turbo: 60.973
ptas. Aire acondicionado: AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX GT:
150.000 ptas. BX 16 TRS Athena, BX 19 TRS Athena, BX 19D,
EX 19 TRD, BX 19 GTi, BX 19 GTi 16V, BX Break 18 Rol, BX
TRD Turbo, BX 16 RS: 147.872 ptas. Direccion asistida; BX
19D, BX 19 TRD, BX 17 D: 76.339 ptas. BX Break 19 rd: 91.527
ptas. Frenos ABS: BX 19 GTi, BX TRD Turbe: 189.915 ptas. CX
25 (i, CX 26 TRD Turbo 2, CX RD Fam. Turbo 2: 301,630 ptas,
Tableta trasera: BX Break 19 RD: 19.868 ptas. VIP telu: CS 26
GTi, CX TRD Turbo 2: 75.456 ptas. VIP cuero: CX 25 TRD Tur-
bo2: 75.455 ptas. Tapizado de cuere: CX 25 GTi Turbe 2, CX
Prestige Turbo 2: 278.878 plas.

Consumo Costokm.  Precio
Clindada Potsncia ¥ méx. fios 15000  tof
MODELO ce. OV lmh 100km  kmihe plas,

Nipmotes, Tel.; (1] 733 84 84

Rocky Waqan T0® ImE W Wl Ml T EEE
Anchy Hard fog TO 1 WM iEE R s
HDI.!W Soft Tap B0 ... i 1| q 163 N5 THIQET

Ferari Import Espaiiola. Tel.: {91) 456 75 64,

I2BGTB .. 38 0 W0 BB 198 13a30m
IN W0 158 1982 13519506
2086 T 1718 1520473
OB 183 77 16459408
340 20 /0D 673 3024550
90 B0 184 218 21944657

OBCIONES: Pintura metalizada: 328 GTB, GTS: 137.176 ptas.
Aire acondicicnado; 328 GTB, 320591 ptas.

Fiat Auto Espafia, S.A. Tel.: (91) 259 82 00.

Uno Brio 46.3P* ..o, 98 45 141 66 980 1000611

Uno 45 Fira 3P*. 4 M 64 10709 1062160
Uno 45 § Fire 3P . 4 W5 B4 10,19 1132659
Uno 455 Fire 5P* ., 4 M5 B4 1019 1181869
Uno Smart... i 182 64 1028 1226808
Uno 70 5% 3P 65 82 70 107 1332208
Wno 70 8X 5P* 6 B2 70 W7 158408

Uno Turho® .. 05 1% B4 - 1281 1.596.268
Uno Turbo Antidiskid .. 1 196 84 1281 1740888
UnoD33P... 80 1B 54 BN 133488
Uno D8 1.7 5P & 18- 50 577 1425309
Tipo 1.4%.. ROW 7T e 1ENTe
Tipo 14 DGT* O 77 1E 1656419
Tipo 18 DGT*, @ 1% 75 W 177848

Tipo 19 TD DGT* k 2 1’ 62 75 21588m

Rogata Mare 13 65 fB2 7% 1203 1362149
Regata Rivisra 1 B 82 78 1203 15506
Regata Riviua 1 586 W0 1% 88 1282 1785198
Regata Riviera TD . 8 1B 57 £33 188003
Regate MareD... . B 156 70 83 16630
Croma CHT* 8 178 88 1358 235

Croma Duem#.. § 1w 52 WM 3073504
Croma2.0 € Turbo® { B8 20 93 143 3480004
W18 78 85 3067088
00 81 78 w 283134

OPCIONES: Asi bles ¢on apo;

zas: Fiat Uno Brio 45 3p: 25,270 pias. Pm‘turn metalizada: Fiat
Une {toda la gama excepto el 45, el Fire 3p §), 18.620 ptas. Re-
gate Mare 70 5.85 Automdtico 100 i.e. § y DS. Weekend 100
ie. 8y DS: 32.250 ptas.Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1900
TD DGT: 33.260 ptas. Croma {toda ia gamal: 42.560 ptes. Asien-
to posterier partido: Fiat Uno (toda la gama, excepto el Brio 45
3p y 45 Fire 3p): 18.620 plas. Regata {toda la gama excepto Ma-
re, Weekend 10 i.e.5 y Weekend DS); 19.950 ptas. Croma CHT,
24 ie TD, Turbe O ABS: 46.550 ptas. Tipo 1400, 1400 DT,
1600 DGT, 1900 TD DGT: 19.950 ptas. Espejo derecho: Uno Fi-
re Bp, 8, 60 53p, DS, 5p: 6.650 ptos, Cinturonss de seguridad
posteriores: Fiat Uno (toda la gama excepto Bric 45 3p y 45 Fire’
3p S): 18.088 ptas. Regata Weekend 100 i9, S y Weekend DS v
Tipo (toda la gama, excepto el 1400 19.950 ptas. Cinturones
de seguridad posteriores enrollables: Croma CHT: 21,280
ptes. Techo abrible: Fiat Uno (toda la gama, excepte Brio 45 3p,
45 Fire 3p v 46 Fire 3p 8: 43.890 ptas. Regata DS, Weekend 100
ie. §: 69.160 ptes. Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT; 90.440
ptas. Croma {totias las versiones): 133.000 ptas. Liantas de alea-
eién: Ling, 70 SL 5p v 70 8X 3p: 43.875 ptas. Regata 100 i.e.S,
Weekend 100 i.e. §: 59.850 ptas. Crome 2.0 Le. Turko, 2.0 ie.
Turbo ABS, 2.0 i.e. Turbo Auto Nivelante, 2. 0 i.e. Turbo ABS +
Autol: 73.150 ptas. Liantas de aleacién con neumaticos de
perfil bajo: Croma CHT 2.0 i.e., Turbo Diesel, Turbo Diesel ABS
y Turbo D Autonivelante: B6.460 ptas. Alzacristales y blota-
puertas: Uno DS 5p: 33.250 ptas, Alzacristales eléctricos pos-
teriores: Croma CHT 2.0 i.e.: 26.600 ptas. Apoyacabezas pos-
tatores: Regata 70 S, 85 Autométion 160 i.e. S. DS, Weekend

100 i.e. 8, Weekend DS: 13.300 ptas. Servodireccidn: Regata
100 ie.5, Weeckend 100 i.e. §: 85.170 ptas. Aire acondisiona-
do: {incompatible cen la servedireccion y oon sl tacho abrible).
Regata 100 i.e. S: 159.600 ptas: Tipo 1400 DGT, 1600 DGT, 1900
Turbo D DGT: 165.610 ptas. Crome CHT, 2.0 ie., 2.0 i.e. Turbo,
2.0 ie. Turbo ABS, 2.0 i.e. Turbo Autonivelante, 2.0 i.e. Turbo
ABS + Autol, Turbo Diesel, Turbo Diesel ABS, Turbo O Autonive-
{ante: 239.400 ptas, Check control: Regats Weskend 100 i.e. S:
35.910 ptes. Lavafaros: Regats Weekend 100 i.c. 5, Weekend
DS: 21.280 ptas. Croma 2.0 i.e.: 23.940 ptas. Tipo 1400 DGT,
1600 DGT, 1900 TD DGT: 19,950 ptas. ABS: Tipo 1800 TD DGT:
268. 990 ptas. Croma 2.0 i.e.: 289.990 ptas. Croma 2.0 ie.:
252,700 ptas. Autonivelarste: Croma 2.0 Le.; 199.500 ptas. Cli-
matizador automético: Croma 2.0 i.e. Turbo, 2.0 i.e. Turbo
ABS, 2.0 1.e. Turbo Autonivelants, 2.0 ie. Turba ABS + Autol,
Turbo Diesel, Turbo D ABS, Turbo D Autenivelante: 292.800
ptas. Asiento del conductor regulabla en altura: Tipo 1400
DGT, 1800 DGT v 1900 TD DGT: 9.044 pias. Seiial de agua on
#l pas-oll: Tipa 1800 TD'DGT: 15.360 ptas.

Consuma Costofkm.  Precio
Clindreda Potencia ¥ méx. frs 15000 total
WELD [ CV  mh X0km ko’ pies.

Ford Espafia, Tel.: {91) 571 14 44,

- L7 B 148 6 9,07
B3 6 1o

5w 81 83 |123689
¥ 4 sl 907 118768
/O 94 191 1182068
/18 54 1181 1246088
7 16 94 1191 1304088
W 4 88 N& 132
10 19 103 1278 1602626
B 15 67 75 1273088
B 18 B7 751 . 1303068
[ I 75 1375089
80 M9 84 1218 1416089
W1 86 18 1842207
R A | R . I PN
W 1T 86 128 LMeaw
05 1% g6 1@ 178220

120 M 88 1430 208644
0 MM BE 13 219127
W 1@ 98 1348 2842207

0 174 91 131 1633207

CB 67 181 1818488

B 46 B7 751 162608

B IB5° E7 151 1672488

O3 86 114 1535489

I FE S N A I N

N 1M 78 15 188527

{vion Ghia 181* 155/ W05 186 79 1165 183208
1608 M 14 B7 751 1815488

.41 188 B8 745 181548

1608 B4 M4 67 A 1622069

Orion CL Dissal 18....... 1701 60 195 87 1013 1674620
Ovlon Millen. 1.6D.. 1608 60 15 67 18 1718068
Orion Millon. 1.8D.. b B 18 BS 745 1767488

126 187 00 137 2315038
18 208 17 157 3N23y

08177 W7 1430 1967019
M6 1B 103 MM 1882108
%187 88 1371 228m8
|11 B PR 1 - LA R 00 |
125 187 9% 1371 2719018
04 M 1) T8 4632203
6 TH Bt 0H Li7ds
67 5 &1 927 2376488

0 1M 4B 2047018
10 17 o e 2047018
15187 103 1400 2318018
W8 OAT7 . WB 1437 2061018
- 25 7 00 138 21897

2304 - B 155 gD 1082 2350489
306 B 79 887 2456489
19815 187 108 uA5 24900
279 10 08 ME 16%4 385390

Sioma 5P Diesel CL* -
Slorra 5P Dissl GL*...

234 6 1 73 BM 2478300
18% 126 M9 98 MM zgE2me
1838 126 189 . 98 1404 3308018
198 15 183 U 88 404 2H0B.0M
738 W0 208 128 641 4480303

%3 15 M6 111 I5M 475638
9 A0 A8 21 16 548030
g .®m m o 923 3EMQ19
4% 2 om 8 921 428088

OPCIONES: Lavalimpin lunata trasera: Ford Fiesta C: 29.000
ptas. -Eseort CL: 37.000 ptas. Sierra CL y GL {solo versiones &
puertas): 28.000 ptas. Scorpio: CL: 35.000 ptas. Transmisién
autemiitica: Fiasta Trip: 115.000 ptas. Escort Ghia y Orion Ghia
1.6: 189.000 ptas.Sierra Ghia 2.0i: 93.000 ptas. Scorpic CL y
Ghia: 176.000 ptas, Lurieta trasera térmica: Fiosta C: 13.000
ptas. Racliocassete ESAT 32 P$: Fiesta Ghis, Escort CL, Ghia,
RS, XR31, Cabrio, Countr y , Orion CL y Ghia: 90.000 ptas, Sierr
(todas las versionas, exceptoGT): 117.000 ptes, ScorpioCLy G L:
125.000 ptas. Radio EP32 §: Fiesta Van, Super C, Super Sport y
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Ghia, Escort {todas fas versiones, excepto GT}, Orion CL y Ghia.
Sierra {todas las versiones, excepto GT); 42.000 ptas. Mampara
proteccién del conductor: Fiesta Van: 17.000 ptas, Escort Van:
12.000 ptas.Facho solar: Fiesta {todas las versiones, excepto
Van, C, Suger C): 50.000 ptas.Escort (tadas las versiones) y Ori-
on {todas las versiones): 62.000 ptas. Sierra CL, GL [de serie 2.0i
Fam.} y $: 77.000 ptas.Scorpic: 95.0000 ptas. Techo solar aper-
tura sléctrica: Scorpio Ghia: 149.000 ptas. Cinturones de sa-
guridad traseros inercia y centro estitico: Fiesta (todas las
versiones): 25.000 ptas. Cinturones de segurldad traseros:
Scorpio CL, GL y Ghia: 29.000 ptas. Luz antiniebla trasera:
Fiesta {todss las versiones, excepto XR 2 y Super Sport): 7.000

ptas. Pintura metalizada Fiests (todas las versiones): 18.000 .

ptas. Escort {todas las versicnes, excepto Van) 22.000 ptas.Ori-
on {todas las versiones); 22,000 ptas.Sierre (todes las versiones,
excepto Cosworl): 41.00¢ ptas.Scorpio CL, GL y Ghia: 61.000
ctas.Sistema antibfoqueo de frenos: Escort XR 3i, Cabric,
Countr y y Crion (todas Ias versiones): 94.000 ptas.Frenos ABS:
Sierra (todas las versiones, excepto Cosworthl: 293.000 ptas.
Aslentos delanteros Recaro: Escort RS: 24.000 ptas. Elevalu-
nas aléetrico: Escort XR 3i y RS: 51.000 ptas, Elevalunas eléc-
trico trasero: Scorpio CL: 69.000 ptas. Deshielo parabrisas:
Escort Ghia, RS, XR 3i y Cabrio, Orion Ghia: 26.000 pias. Espe-
jos remotos termoeléctricos: Escort Ghia, RS, XR 3i y Cabrio,
Orion Ghia; 21,000 ptas. Ant an luneta térmica; Escort
Ghig, XR 3i y Countr y , Orion Ghia: 8.000 ptas. Cerradura can-
tralizada: Escort XR 3t v RS: 22,000 ptas. Ulantas de alsaclon:
14" x B" Escort XR 3i y Cabrio XR3i; 59.000 ptas. Llantas de
aleaclén: Orion Ghia 1.6i: 59.000 ptas. Llantas de ateacién: 5,
5" x 14, Sierra XR4 x 4: 73.000 ptas. Lavefaros: Sierra Ghia, 4 x
4 Famn., 5 y XRd x 4: 28,300 ptas. Aslesto conducctor regula-
bie en altura: Sierra CL, GT, GT v GL: 10.000 ptas. Amortigua-
dor trasero autoajustable: Sierma GL Fam, (de serie 4 x4 Fam.):
34,000 ptas. Ajuste afturd manual asiento conductor: Scorpio
CL: 18.000 ptas. Ajuste eléctrico asiento del pasajero: Scompio
Ghig: 85.000 ptas. Faros defantercs antiniebla; Scorpio CL y
GL: 34.000 ptas. Alarms antirrebo: Scorpio CL, GL, Ghia:
24.000 ptas. Retrovisor derecho e lzquierdo sléctrico antiva-
he: Scorpio GL: 30.000 ptas. Direccion aslstida: Scorpio CL,
GL, 2.0 y Efi: 108.000 ptas, Diferencial autoblocante; Scorpio
Ghia:. 95.000 ptas. Mando de radlo compartimento trasero:
Scorpio GL y Ghia; 52.000 ptas. Malla retenclion equipaje: Sc-
orpio Ghia; 18.000 ptas. Ordenador de consurms: GL,- Ghia:
59,000 ptas. Control de velocidad de crueero: Scorpia GL, Ghia:
86.000 ptas. Tapéceria de cuero: Scomio Ghia: 388.000 ptas.

Consumo Custq%ﬁ. Precio
Ciindradz Potencie V méx. lios  15.000 foal
MODELO £ Y kmh. 100km  kmfaio  plas.

Honda Automdviles Espafia, $.A. Tel.: (93) 370 80 07. .

. 1955 106 18 52 1339 3:m
(1T FI - b I £ A
1BM 72 NN 3WIE
1M N3 95 1341 35
1 24 85 1267 38N
. 15090 91 1301 415047
Honda Aeconi 2048 ...... 198 137 19 BE 1299 3570288

Autoharajas, S.A, Tol.: (97) 742 37 12

9 B T N 1
g B fa | 2R
% 8Os 4 o e

. W i 1hE ¥ 15
e ¥

= DEE .. 9

LEMRE LR L

Ganpral Motors Espania, 5.A. Tel: (91) 537 30 00,
Topm I OlK . T - SR A} 132 yanh0e

I Al -5 J

Toapmbp O I W o

C.de Salamanca. Tel.: (91) 253 34 00.

35 2 ne WE 3% 736259
380 M ON 124 M TI8M
50 24 17 123 1621 0046529
KL= SO B Y R VB -
B33 W om0 175 219 7808320
53 25 M 188 AN BEMTA
5343 285 20 169 074 997760

a: 126.000 ptes. Llantas de sfeacion: 3.6
Berlina: 165.000 ptas. Diferencial autoblocante: 3.6 Berlina:
48.000 ptas. Techo corrediza: 3.6 Berlina, Sovereing V 12 Sa-
lon: 166.317 ptas. Nivelador de suspensién: 3.6 Berline:
120.000 ptas. Tapiestia no stendard: 3.6 Barline, Sovereing V

Consume Costolkm.  Precio
Citindrada Potencia V. mé. litros 15,000 total
MONFLD L.

C¥ - kmh 100km  kmifo  plas.

Samara (2106). 12865 iS00 82 MM 1METY
7os2 s 13,64 993 530
B 1 s 1448 1.352.456

OPCIONES.: 71674 pias. Juego de molduras: 3.7 ples. Ta-
poén de gasolina con lave: 1.350 ptas. Volante deportivo: 8.800
ptas. Juego de alfombras: 1.500 ptas. Precio con IVA incluldo,

Fiat Auto Espaiia, S.A. Tel.: {91) 259 82 00.

45 8BS 1027 1088769
5151 61 877 1M457R
BB 12 108 1434610
B OB 72 1185 1508258
08 187 91 139 1859109
M4 96 1557 22445%
00 20 06 1636 4163754
010 76 1282 1819209
8 18 7E 1262 1.6%68
108 185 78 1295 2187689
0 % 75 646 22847R
10 1% 85 1359 333950
B N6 B 1390 358023
B N6 112 1628 3995864
1B 54 1383 447000
5 - 1B 133 1872 7860650
18 188 74 1048 3814548

OPCIONES: Asiento posterior partide: Y 10 Fila, Y 10 Fire:
18.600 ptas. Delta .300, 1.600 i, Prisma Symbol, Prisma Tur-
bo Digsal: 19.950 ptas, Thema 2.0 i. e., Thems i.e. Turho, Turko
Diesal, Thema 6V.. Thema Turbo i.e. SW: 49.427 ptas. Techo
abrible: Y-10 Fila, Y- 10 Fire: 43.890 ptas. Dalte 7.300, 1.600 i.e.,
HF Turbo ie., intregale, Prisma 1.5 LX, SymbelyTurbo Diesel:
63.160 ptas.Teche abrible eléctrico: Thema 2.0 i.e, Turbo DS
SW: 133.000 pias. Cinturones de seguridad postarior; Y-10 Fi-

e Mercado memme e

Comnrmg Camnfie,  fPrece
Grahads Foiweey Wi Wi 10K bt
W] L o TR Y i IiTE]

Tecnitrade. Tel.: (91) 262 42 35,

B N4 137 178 4670282
T8O 100 1419 3810450
M8 188 G0 1480 3732083
48 N8B 15 1538 3911508
150 198 108 1486 3536612
Mazdp 52930 . U 190 28 130 1649 5900785

OPCIONES: Aire acondicionado: RX7: 248.720 ptas, 626 2.0
Gl hateback: 196,000 ptes. 626 coupé 2.0i 16Y: 228.480 ptas.

EDES
Mercedes Benz Espaia, 5.. Tel: (91) 43194 00.

16 175 84 1300 3501984
122 196 85 1390 373054
16208 73 N 41N
66 208 15 1650 499534
M 2 08 5B 70

T 13 019 354810

W 1w 84 EROE: ]
mo1% 80 945 47702%
w187 96 1388 4127300
22185 85 1390 4389604
09 1588 107 W3 48330
122 2 38 1M 4406

LR B97 4176481

iR 76 92 4980350
138 202 98 1412 4559318
136 203 88 417 sz
138 180 103 1449 5836015

8 17 77 921  2569.050
6 18 77 851 5736564

re: 18,088 ptas: Check Control, Vi
ciones y mandmetro da aceite: Y-10 Fire: 43 890 ptas. Pintura
metallzada: Y-10 Fire: 18.620 ptas. Deha 1.300, 1.600 ie., HF-
Turbo i.e., Intregele; 35.112 pias. Prisma TD: 36.309 ptas. The-
ma 2.0 i.e., Turbo, Turbo-Diesel, Thema BV, Turbo i.e., SW, Turbo
DS DW: 38.900 ptas. Aire acondicionado: Delta 1.600 l.e.:
17E.550 ptas. Prisma Symbol: 158,600 ptas, Servodirecion:
Dedes | M0 8., Prisma Symbol 59.850 ptes. Ruedas de alea-
cifin; Dt 1.600 e, Turboie.: 65.370 ptas. Prisra Symbol Tur-
oo issel 49,875 ptas. Telp Master y Check Control: Delta
1,600 i.c.: 38.750 ptas. Cortina Paraso! + Apoyacabezas poste-
rhor: Prisma 1.5 LX, Turbo Diesel: 33.250 ptas. Ruedas de alea-
cidn con neuméti-cos de perfil bajo: Thema 2.0 ie., Turbo Die-
sel, Turbo DS SW: 87.780 ptas. Asiento anterior con mando
eléctrico y calefaccién: Thera ie. Turbe: 73.150 pas. Climati-
zador automitico: Thema i.e. Turbo, Turbo Diese!, Thema 6V,
Turbo i.e. SW, Turbo DS, SW: 292,600 ptas. Tapiceria de Cuero:
Thema i.e. Turbo, Thema 6V: 305.900 pias. Techo abrible eléc-
trico: Thema 8.32: 133.000 ptas. Red: Thema Turbo i.e. SW. Tur-
0 D15 5 42,427 pas, Bandeja portacbjetos: Thema Turbo i.e.

S Trme Turbo DS SW: 29,280 pias. Calefa

N F 926 5201139
08 1% 1590  53458H
17 N8 0t 1456 66027
168 205 113 1590 637524
188 28 121 1604 6877044
190 28 M2 163 5786104
200 12 1538 635800
18 20 12 1538 7610862
B N0 121 1804 6826164
18 20 121 1604 7.30854
8 ¢ iA1 1604 B27EBS
90 20 112 1538 7017684
08 19 88 892 5006959
100 192 8§ 892 8338828
09 1% B8 1000 56025M
P19 96 1055 6666504
7 196 88 085 73%54M
N0 IEs 8IEIN
218 N9 132 1800 8852080
N8N8 137 100 11.033.280

ex Tnania lurboi.e. $W: 39.767 ptas. Pretio eon IVA Incluid

28 B% 132 1800 10035780

Tayre, Tel: (91) 269 94 63,

Lors Eazsl ., 7. A7 N4 1831 TERTER
Loy Enprit G . 218 a7 1y 1512 83N
Liskuls Enpit Taste, 27 ON3 M5 OMY 1902 0.0366M

OPCHINES| Alre acondicionade:; excal: 325.000 ptas.Sprit HC,
Spey lwrbie 350.000 pias. Preinstalacion de radlio; Exce!:
73 000 pre Sprit HC, Sprit Turbo: $0.000 ptas. Tapiceria de
piel integral: Excel: B00,000 ptas. Sprit HC, Serit Turbo: 400.000
pi= Tnpiceria de piel y pafio: Excel; 275.000 ptas. Pintura
mutatirada Excel: 175.000 ptas., Sprit HC, Sprit Turbo: 200,000
titas. Fundurs parlada: Excel: 275.000 ptas., Sprit HC, Sprit Tur-
0O 300.00 ptas. Precio con IVA incluida.

Autobarajas, S.A. Tel.: (31) 563 60 (1.

e 2491185 20923 1731 4788242
4 185 23 129 116 6867213
24800 25 123 1131 el
198 N0 M8 17 1888 7020004
196 20 0 17 1689 7530884
49 20 M5 17 1680 7788330
2780 0 Mo 4E 199 8;051
2790 W0, M8 WM 9MI4
430 W0 2136 1829 1803178

12: 90.930 pltes, XJS 3.6 Coupé: 100.300 ptas. Cajs ati-
ca; XJS 3.6 Coupe: 270.000 ptas,

Lada ibérica, 5.A. Tel.: (91) 803 42 44,
| — . S IR S T T I N
VAZ2U. ..o i 129 B3 ME 76 1L BEB0ES

36/ Motor 16

OPCIONES: Tapiceria de piel: 425: 250.000 ptas. 220/222:
265.000 ptas. 420/422, 430 y 228: 285,000 pias, Pintura Msta-
lizada: 2.600 ptas. SE. 2,600 FX, Spider y Karif: 150,000 ptas.
425: 165.000 ptas. 220/222: 160.000 ptas. 420/422, 430:
188.000 ptas. 228: 195,000 ptas. Direecion aslstida: 2,500 SE,
220/222: 285.000 ptas. Espajo retrovisor derscho: 220/227,
420/427: 20.000 ptas. Techo Corvedizo eléctrico: 470/422°
260,000 ptas. Precio con IVA indluido. :

M5 20 N4 IBET BRI
5 26 14 1667 8776430
M5 25 M4 1867 11BMNN
5 W N5 1674 11064580
0 /O 151 1940 133N
00 244 51T 1916 13729665
A0 /0 181 1816 15200545
2115 134 150 BTN
25 W3 182 1924 6318
! B 130 137 ih4T  BEIE
2746 168 155 226 2493  7.150.483

OPCIONES: Pintura metalizada: 190 D 2.5, 150 D 2.5 Turho,
190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6: 142.210 ptas. 200, 200E, 230E,
260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300 CE, 420
SEC, 50O SEC, 300 5L, 420 5L, 200 [, 2500 Turbo, 3000, 3000
Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 183.723 ptas.260SE,
300 SE, 300 SEL, 420 SE/SEL. BOOSE, 500 SEL: 195.510 pta-
s.Tapizado en cuero artificial: 1904, 190d 2.5 190d 2.5 Turbo,
180, 190F, 190E 2.3. 190E 2.8: 62,510 ptas. 200, 200E, 230E,
300E, 260E 4 Matic, 3004 Matic, 200D, 2500, 250D Turho,
300D, 300D Turbo, 3000 4 Matic300D Turbo 4 Matic, 260 SE,
300 SE, 300 SEL, 4205E/SEL, B00SE: 33.293 ptas, Tapizade en
cuero natural: 190D, 1900 2.5, 190 2.5 Turko, 190, 190E, 190,
190E 2.3,-190F 2,6, 190E 2.5 16, 200, 200F, 230E, 260E, 300E,
200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 3000 Turbo, 300D 4 Matic,
300D T urbo 4 Matic: 319.200 ptas., 260 SE, 300 $E, 300 SEL,
420 SE/SEL, 500 SE: 369.740 ptas. 230 CE, 300CE; 319.200
ptas., 420 SEC, 500 SEC: 160.930 ptes., 300 SL, 420 SL, 500
SEL: 227.430 ptas. Tapizedo en terciopelo: 260 SE, 300 SE,
300 SEL, 420 SE/SEL, 50O SE: 252,700 ptas. Diferencial Auto-
blocante: ASD: 190D, 190D 2.5, 190, 190F, 190E 2.3, 190E 2.6,
200, 200E, 230E, 260E, 300F, 230 CE, 300 CE, 200D, 250D,
260D Turbo, 300D, 300D Turbo, 260 SE, 300SE, 300 SEL:
207.879 ptas. Indicador de la temperatura exterior: 190D,
160D 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 180F 2.6, 190E 2.5 18,
200, 200E, 230E, 260E, 300E, 260 4 Matic, 300E 4 Matie, 230
CE, 300CE, 3005L, 420 SL, BODSL, 200D, 250D, 2500 Turbo,
300D, 300D T urbo, 300 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 27.132

ptas.Volante y palanca revestidos cuera: 190D, 190D 2.5,
180D 2.5 Turbo, 180, 180F, 190E 2.3, 190E 2.8, 200, 200E,
230E, 260E, 300E, 260F 4 Matic, 300E 4 Matic, 23¢ CE, 300CE,
200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 3000 Turbo, 300D 4 Matic, :
37.639 ptas.Techo corredizo eléctrico y alevable: 150D, 190D
2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 180E 2.3, 190E 2.8, 190E 2.5 16, 200,
200E, 230E, 260E, 300E, 260F 4 Matic, 300F 4 Matic, 230CE,
230 CE, 200D, 250D, 2500, 250D Turbo, 300D, 300DTurbo,
300D 4 Matic, 300d Turbo 4 Matic: 204.687 ptas, 260SE, 300SE,
3D0SEL, 4205E/SEL, 500SE, 500 SEL: 214.396 ptas. Camblo
automatico: 190D, 1900 2.5, 200D, 250D, 300D, : 296.191
ptas. 200, 200E, 230E, 260E, 230CE, 300D 4 Matic, 190, 190E,
190E 2.3, 190E 2.6: 316.407 ptas. 300E, 260E 4 Msatic, 300CE,
30051, 300SE, 300SEL, : 331.702 ptas. Cambio manual 5 mar-
chas: 190D, 190, 190D, 200, 200E, 230E, 200D: 97.223 plas.
Bloqueo central cerracuras: 190D, 190D 2.5, 195D 2.5 Turko,
190, 190E, 180E 2.3, 190E 2,5 16, 2000, 2500 Turbo: 69.426
ptas. Antibloqueo de frencs: ABS: 190D, 190D 2.5, 180D 2.5
Turbo, 190, 180E, 180E 2.6: 172.9000 ptas. Radlo Becker Ménxi-
co cassette stereo: 190D, 180D 2.5, 190D 2.5 Turbe, 190,
180E, 190E 2.3, 190F 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230E, 260F,
260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,
4208EC, 500 SEC, 200D, 2500, 2500 Turbo, 300D, 300D Turbe,
300D 4 Matic, 300d Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL,
420SE/SEL, 500SE, 500 SEL: 289.275 ptas. 300SL, 420 5L,
5005L: 264.662 ptas. Radio Becker Europa cassstte stereo:
190D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbe, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6,
1B0E 2.5 18, 200, 200E, 230F, 260E, 300E, 260F 4 Matic, 300E
4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC, BOOSEC, 200D, 2500, 250D
Turbo, 300D, 300D Turke, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic,
260SE, 300SE, 300SEL, 4205E/SEL, 500SE, BOOSEL: 133.266
ptas. Antens automética: 190D, 190D 2.5 Turbo, 180, 190E,
190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230F, 260E, 300E, 260F 4
Matic, 30GE 4 Matic, 230CE, 420SEC, G00SEC, 3005L, 4208L,
5005L, 200D, 2500, 2500 Turbo, 300D, 300D Turbo, 300D 4
Maitic, 300D Turbo 4 Matic, 260SE, 3005E, 300SEL, 420SE/SEL,
BOOSE, B0OSEL, : 47.880 ptas. Alarma antirrobo: 190D, 190D
2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 19CE, 190E 2.3, 190F 2.6, 190E 2.6
16: 94.430 ptas. 200, 200E, 230E, 260E, 300E, 260E 4 Matic,
300E 4 Matic, 200D, 250D, 2500 Turbe, 300D, 300D Turbe,
300D 4 Matic, 306D 4 Matic, : 111.168 ptas. Reposabrazos en-
tre aslentos delanteros: 190D, 120D 2.5, 180D Turbo, 180,
190F, 190E 2.3, 1S0E2.6, 200, 200, 230E, 260E, 300E, 260E 4
Matic, 300E 4 Matic, 200D, 250D, 260D Turbo, 300D, 300D Tur-
50, 300D 4 Matic: 29.127. Alra acondisionade; 1500, 1900
2.5, 180D 2.5 Turbo, 190, 190E 2.3, 190E 2.8, 180E 2.5 16, 200,
200E, 230E, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE,
3C0CE, 420SEC, EOOSEC, 300SE, 42051, 500SL, 200D, 250D,
250D Turbo, 300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 260SE, 3C0SE,
300SEL, 420SE/SEL, BOOSE, 500SEL: 492.632 ptas. Alzacrista-
les eléctricos dafanteras: 190D, 190D 2.6, 190D 2.5
Turbo, 190, 190F, 180E 2.3, 190E 2.6, 180E 2.5 76, 200, 200E,
230E, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,
300SL, 42081, 2000, 250D, 250D Turbe, 300D, 300D Turbo,
300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 110.390 ptes. Alzacristales
sléctricos 4 puertas: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190,
180E, 19CE 2.3, 180 2.6, 180E 2.5 16, 200, 200E, 230F, 260E,
300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 200D, 250D, 2500
Turbo, 3000, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D Tufbo 4 Matic:
194,313 ptas. Cristales tintades: 190D, 180D 2.5-1500 2.5 Tur-
bo, 180, 190E, 180E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 18, 200, 200E,
230E, 260E 4 Matic, 2000, 250D, 260D Turbe, 300D, 300D Tur-
bo, 3000 4 Matic, : 54,264 ptas, 30051, 42051, B00SL: 68.633
ptas. 2605E, 300SE, 300SEL, 4208E/SEL, 500SE, 500SEL:
94.430 pias. Discos rueda en metal ligaro: 150D, 190D 2.5,
180D 2.5 Turbe, 190, 190E, 190E 2.3, 130E 2.6, 200, 200D:
136.591 ptas. 200E, 230E, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300F 4
Matic, 230E, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230E,
280E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,
420SEC, 500SEC, 200D, 2500, 250D, 250D, 250D Turbo, 300D,
300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D 4 Matic, 3000 Turbo 4 Matic,
260SE, 300SE, 300SL, 420SE/SEL, 500SE, 500SEL: 194.313
ptas. Altavoces trasaros {2): 180D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo,
190, 180F, 190E 2.3, 1S0E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 260E,
300E, 260E 4 Metic, 300E 4 Matic, 230CE, 3000, 420SEC,
BORSEC, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D 4 Matic, 2605E,
300SE, 300SEL, 420SE/SEL, 500SE, S00SEL: 44.555 ptas.De-
posite combustible de 70 litvos: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5
Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6: 14.763 pias. Reposaca-
bezas traseros {dos): 200, 200E, 230E, 260F, 300E, 260F 4
Matic, 300E 4 Matic, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 3000 Tur-
be, 300D Turbo 4 Matic: 51.471 ptas. Climatizacién automati-
ea: 200, 200F, 230E, 260E, 300E, 260 4 Matic, 300E 4 Matic,
230CE, 420SEC, 500SEC, 300SL, 4205L,.500SL, 200D, 250D,
250D Turso, 300D, 300D Turbo, 3000 4 Matic, 2605F, 3005E,
300SEL, 420SE/SEL, 5005E/SEL, : 97.223 ptas. Regulador de
velocidad-Tempomat: 230CE, 300CE, 420SEC, 5008EC,
300SL, 4208L, 500SL, 2603E, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL,
BO0SE, 500SEL: 75.810 ptas. Regulador resbalamiento acale-
rador: ASR: 4205EC, BOOSEC, 420SE/SEL, 500SE, 500SEL:
.365.750 ptas. Ajuste aléctrico asiento conductor: 260SE,
300SE, 3005EL, 4205E/5EL, BO0SE, S00SEL: 128.34F ptas,
Ajuste eléctrico asiento acompaiante: 260SE, 300SE,
300SEL, 4205E/SEL, 5DOSE, S00SEL: 128.345 ptas, Ajuste
eléctrico banco trasero: (SFL}: 300SEL, 420SE/SEL, BODSE,
S00SEL, 560SE/SEL: 132.650 ptas. Cortinas para cristal trass-
ro: 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, 500SE, BOOSEL,
BBOSE/SEL: 139.650 ptas. Plezas de madera en raiz de nogal:
260SE, 3008E, 300SEL, 4205E/SEL, 300SE, BOOSEL: 54.264
pias. Limparas de lectura atris (2): 260SE, 300SE, 300SEL,
420SE/SEL, 500SE, 600SEL: 16.083 ptas. Precio con IVA [n-
cluido. :

Consumo Costofim.  Pracio
: Clindrada Polencia V. max. fras 15000 total
MODELD [ O lmh 100km  kmpio  ptas.

s Mercado

Consume Costom.  Precio
Clindrada Potencia ¥, méx. firs 15000  total
MODELD (13 C¥ kb 100km  kmfEio  plas.

ICA. Tel.: (91} 401 76 62.

1897 M5 M 98 15275 38084%
2477 % 4 124 4% 307635
Mentera corta + equip. 2477 % U0 124 1495 3139
Mantero largo Inter.* ....... 2477 % M) 124 4% 36575

' OPCIONES: Pintura metalizada: Montero Corto 2.5 Turbo Die-

sel y Montero Lergo 2% Turbo Diesel: 56.000 ptas. Preclo con
VA incluido.

Tayre S.A. Tel.: {91) 269 94 63.

% W5 85 1MW RN
% 185 85 1379 60695
WOW 18 16M T4HEY

OPCIONES: Aslentos reclinablas: Flus 8 Inyeccién: 65.000
ptas. Barra portainsignias: 4/4 1.600 Ford 2 asientos, 4/4 Ford
1.600 4 aientos, Plus 8 Inyeccién: 11,200 ptes. Carroceria y ale-
tag en aluminfo: 157.200 ptas. Color eapeclel: En todos los
modeios: 24.000 ptes. Capota an color: En todos los modelos:
42.800 ptas. Funda ruede de repuesto: En tedos los modelos:
18.000 ptas. Reposacabezas: En todos los modelos: 42.500
ptzs. Pintura en dos tonos: En todes los modelos; 86.000 ptas.
Preclo con IVA inclulde,

Nigsan Motor Ibérica, $.A. Tel. (93) 335 54 48,

Sumny GT1 16V WOW 81 1288 24001
. w517 85 1308 200587
W1 W01 1417 2208844
135 184 123 1537 2610865
135 184 923 1697 2888941
28 0 1539 6236903
84 13 11 106 2230081
B 13 N1 1069 2464060
9% 138 127 1291 308749
. . 15 M5 127 1281 3347E0
PatrciTopLine Lar TD.... 2826 115 145 127 1291 3674080
Patrol Top. Line Ges. Cort., 2380 136 183 127 1281 2949750
Patrel KingLab.. . 2488 T2 130 W5 1918 2561022
. 1882 B 13 83 435 18BN
<182 B 1\ 83 93 196543
. 1882 85 1B 83 936 2020310

OPCIONES: Barra antivuelco complata: Corto techo bajo;
70.437 ptas. Gadenas para nieve: Todos: 6.060 ptas. Cabres-
tante: 3.600Kg. a 24 V. Todos: 172.350 ptas. Portaequipajes-
completo: Corto techo bajo: 37.609 ptas. Juego de faros anti-
niebla: Todes: 4.990 ptas. Portaskis: Todos: 2.953 pias.
Protector de carter: Todes: 14.341 ptas. Inclindmetro: Todos:
4.78D ptas. Juego desbloquead atico 2 |
53,370 ptas. Alre acondicionado: 12V: Todos: 152.500ptas.
24V 160.000 ptas. Antirrobo rusda de repuesto sin gancho:
Todos: 4.802 ptas. Rejilla frontal con cuatro faros larga dis-
tancia: Todos: 34,500 ptas. Protector de carter: Vanette: Todas:
3.055- ptas. Portaequipajes largo blanso: Togas Vanette:
44,867 ptas. Enganche de remaolque: Todas las Vanette: 11.856
pias. Antirrobo rueda de rep Todas las Vanette: 5.746
ptas.Techo sclar: Todas: 17.439 ptas. Airs acondicianado: Va-
nette Gasolina: 195.000 ptas. Pracio con IVA incluido,

Goneral Motors Espaita, S.A. Tel.: {97) 597 30 00,

9 4 W T8 07 e
w45 M2 78 1075 1067689
W 45 M2 78 107 11689
118 66 149 71 1047 1294080
Corsa 4P Swing 1.2%...... 1195 B6 149 71 w47 1243068
11 BB M3 71 1047 1204068
55140 7l 047 1233088
B M3 71 047 1306088
B 18 71 04 131688
18 71 1047 120188
5 e 71 1047 1Z7E069
0O 1T 082 126069
no1| 77 882 1.357.069
08 77 1092 132606
e 77 0. 1068069
00 188 B0 149 1567788
. 50 151 B 654 1292689
Corsa 3P Swing 15D, 1477 86 188 52 L 1410069

Corsa 4P Swing Dies. 1487 5 181 5 654 1375609
Corsa 4P Swing 1.5 1487 86 166 52 897 - 1501.388
Corsa 5 Swing Dis... 1487 B0 181 1 654 1.338.830
Cored 5P Swing 15 1487 B8 188 52 697 1465088

Kadett 3P 1.66T..
Kadett 3P 2.0 G}

8 175 82 164 1696788
B4 81 1278 2067883

hidett IP GBI T64* . 1888 W7 I 95 1390 2362014
t297 0 % 18 75 109 1531069
8
@

1538 7 B2 1164 1608788
1.508 mo82 s 1M2TR
1988 M2 206 BE 1274 193919
0 57 188 b8 83 1664069
. 147 66 B 54 883 1876200
L1287 7B 75 108 14808
. 1287 75 188 75 10 149000

. 1588 1% 82 164 1507

. 1588 W 82 N84 1700788

. 1988 0481 1278 2142884

15% 185 58 B 1578089

. 158 . 180 a8 724 1625068

1297 w77 30 183119

Kadett Cabrio..... . 158 7% 82 1205 2150537
. 1398 191 87 1325 2450537

. 159 7 B2 1# 1n

. 1598 15 58 24 1772068

W77 BN 1978200
m78 NE 18867
78 118 1974108
8 8F 1M 2R
|8 129 23808
97 85 1281 2397810
W88 Ny 24780
06 85 1308 229480
06 85 1308 237687
20100 M7 321404
12 80 789 206520
16z 80 78 2130
206 85 138 2820018
NG 92 1368 267697
2028 91 1380 3345917
1444 4282243
9 W 96 105 28878R
100 175 96 1026 338382
0 1} 9F 105 3062
17 20 N5 168 4450208
177 0 18 1698 5635204
m 1 N 1672 5350204

HEco B BB o RegaRssanaEea
=

Sonator CD 36 Autorm,

OPGIONES: Pintura bwillante: Corsa City, Swin, GL, GT, GSi:
7.936 ptas. Kadett S, GL, GT, Cabrio, Caravan; 11.768 ptas. Ka-
dett 4 puertas: LS, GL: 9.890 ptas. Vectra todos los madelos;
12.000ptas. Omega OM, CD: 12.515 ptas. Pintura metalizada:
Corsa Swin, GL, GT, GSI: 17. 128 ptas. Kadett 4 puertas LS, GL:
22.784 ptas. Pintura Mica bicapa: Vecira todos los modelos:
42,000 ptas. Pintura metalizada bicapa: Katt LS, GL, GT, GSI,
Cabrio, Caravan: 36.052 ptas. Omega OM, CD: 64.111, Senator
SE: 98.000 ptas. Vactra todos los modelos: 42,000 pias. Eleva-
lunas eléetrico delantere: Corsa Swin, GT, GSi, : 28.110ptas.
Kadett, LS, GT, GT, Caravan: 54.562 ptas. Kadett 4 puertas LS:
58.448 ptas. Cmega OM: 69.778 ptas. Vectra GL, GLS, GT:
58,000 ptas. Cerradura centralizadai3p): Corsa Swin, GT:
12:948 ptas. Cerradura centrallzada (4 o 5p): Corsa Swin:
18,781 ptas., Vectra GL: 40.000 ptas. Tacho transparente y
deslizante: Kadett LS, GL, GT, G5!, Caravan; 63.840 ptas. Techo
solar deslizants manual: Vectra todos ios modelos: 75.000
ptas. Techo solar eléctrico: Omega OM, CD: 145.255 ptas., Se-
nator SE, CD: 176.000 PTAS. Viectra todos los medgios: 100.000

ptas, Techo solar manual: Omega OM, CD: 86.213 ptas.Sena-’

tor SE, GDx $2.000 ptas. Neurnéticos 165/65R 14-78T (sélo
con motor 1.3 8): Corsa GT: 2.962 ptas. Llantas de aleacion:
Corsa GT, GL: 37.699 ptas. Vectra GLS, CD, GT: 73.000 ptas.
Llantas de aleacion ligera: Cmega OM, CD: 85.842 ptas. Sena-
tor SE: 120.000 ptas. Porta cassettes: Corsa Swin, GL, GT:
2,883 ptas., Kadett LS, GT, GL, GSI, Caraven: 3.622 ptas. Omega
0%, MC: 4,209 ptes., Senator SE! 6.000 ptas. Cuentamrevolu-
clones: Corsa Swin: 8.396 ptas. Censol Central: Corsa Swin:
2355 plas. Retrovisores eléctricos v térmicoa: Kadetl GL,
GSI: 18.726 ptas., Vectra GL, GLS, GT: 26.000 ptas. Computa-
dora de abordo: Kadett GL, GSI: 35.917 ptas. Vectra GT, 2000
40,000 ptas.Volamte ajustable an altura: Kadett LS, GL, GT,
GS|, Caravan: 27.071 ptas., Cmega OM: 35,020 ptas. Vectra tod-
05 los modelos: 30.000 ptes. Direceldn aalstida: kadett LS, GL,
GT, GSI, Cabrio, Caravan: 78.394 ptas. Vectra GL: 36,000 ptas.
Cinturones traseros inercia: Kedett LS, GL, GT, GSI, Caravan:
25000 ptas. Vectra todos los modslos: 25.000 ptas. Cinturones
traseros: Omega OM, CD, : 25,508 ptas. Senator SE: 28.000
ptas. Asiento conducctor regulable en attura: Kadatils, Care
van: 8.512 ptas. Portaequipajes en techo: Kadett IS, GL, GT,
G8I, Caravan: 63,840 ptas. ABS: Ornega OM, CD: 277.819 ptas.
Vectra GLS, GT, 2.000: 200.000 ptas. Elevalunas sléctricos tra-
saroa: Omega CD: 85.576 ptas, Senator SE: 65.576 ptes. Vectra
CD, 2.000: 52.00C ptes. Eleval lectricos dalant:
traseros: Omega OM: 135.3468 ptas. Vectra GL, GLS, GT
110000 ptas. Volamte de 4 vadios: Omega OM, CD: 33.841
pias. Diferencial Autoblocants: Senator SE, CD: 87.780 ptas,
Control electrénico suspensién: Omege CD: 120.000 ptas. Fa-
ros antiniebla delanteros: Cmega CD: 23.750 ptas. Asisnto
pasajero calerttable: Cmega CD; 23.750 ptas, Bateria 65AH:
Vectra todos los modelos: B.00D ptas. Bateria 68A: Omega OM,
CD: 4.209 ptas. Limpiafaros: Senatar SE: 81.000 ptas, Contro-
lador de velocidad: Sanator SE, CD: 76.460 ptas. Alre acondl-
cionado: Omega GLS, CD, GT, 2000: 205.000 ptas. Chack con-
trol: Vectra GT: 12.000 ptas. Lunas tintedas: Vectra GL, GLS:
22.000 ptas. Precio con IVA inclaido.

Motor16/37
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I Mercado I

Cnapre Dimnfle.  HEa
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Automéviles Peugeot Talbot, S.A. Tel.: (91} 347 20 00.

m

25 XL+ 118 % M6 70 1116 16357
25 GLA* 118 B W6 70 105 1210706
2% 1204 6 150 80 MH 1248048
25 ¥R, 124 6 154 82 170 138398
205 6R". 1284 BE 156 82 1,70 1451143
205 GT... 130 % 178 82 134 15488
205 Automit.* 1550 80 18 Bl 1B 153582
205 Rallya . 1204 08 1% 88 1253 1488183
25 GTX 152 @ o 83 2% 1586E82
AHET1 1905 180 M 40 1248 13I8
205 XAD. 1789 60 1% 68 812 1410724
1760 60 186 - 88 812 1406974
1768 B0 15 66 812 157557
1788 6D 185 6B B2 148520
1768 60 15 BB 812 153387
1769 60 155 66 817 1832414
129 85 154 82 ILFD 147A4A3
1360 MW 4. 18 N 201200
150 15 1% B0 1270 163238
12 8 18 B2 14 14
1660 80 185 41 1381 182838
142 8@ 13 B3 169 1589502
1582 W 179 88 1250 1403862
1906 06 191 83 1213 18186862
1M 105 190 83 1277 184189
195 1300 199 91 13 21835
1905 65 162 84 816 1890.5%
1905 6 162 84 818 201388
1M 8 173 83 1169 1B
1580 ® 1% 50 1348 19285
1905 10 @8 B9 134 241U
1905 110 18 89 1341 INIOW
1905 10 1B 88 1341 1281533
1768 % 180 82 026 2551803
1H05 175 198 102 1490 2675588
186 15 1% 102 145 2511088
1906 160 219 48 1461 3198088
195 W 4 5A 801 210831
178 W 1 82 925 14678
1769 90 180 62 §25 270018
1371 08 173 88 42 2NTE%
2085 10 18 1@ 1556 3068490
., 2165 130 180 110 155 334480
. 243 76 150 85 984 25187%
) . 248 % 7 85 10D Q3%
505 GTOT Imor Automat... 2498 110 176 80 1022 3530895
S05.GRD Fam.® ..o 2408 76 146 885 98 307A%

OPCIONES: Pirtura metalizada: 205 XR, GR, SR, GT, GTX, Au-
toméatica, GTi, GRD, xrd, srd, Cabrio: 18.000 ptas. Peugect 309,
Automiético, GTX, GL Prefil, GR, SR, GT, GTi, GLD, SRD: 22.000
ptas. Peugeot 405 GL, SRi, Mi, 16: 34.100 ptes. Peugeot 505
GL, SR, GTi Autométeo: 47.500 ptas. Liantas de aleacién lige-
ra: 205 GT: 33.000 ptas, Peugeot 309 SR, GLD: 50.350 ptas. 309
GT: 61850 ptas. Peugeot 505 GTi: -{00.300 ptas. Aire acondi-
cionado: 206 GT, Automético, GTi, Cabrio. 125.800 ptas. 309
Automdtico, GTX, SR, GT, GTi, SRD: 128,750 ntes. Peugeot 405
GR: 137.800 ptes. Peugeot 506, 5%, SRDT: 138,160 pias. EOS
GRD Farniliar. 163,600 pias. Direceién asistida: 205 Automati-
co, XRD, 5RD, Cabrio GTi y Peugeot 308 Aulomél!cg, GL.D:

Congumo Costokm.  Precio Consure Costofkm.  Preck

Cilindrada Potenciz V. méx. s 15.000 total Clincrads Potznla V. mx. fires  15.000 total

MODELD ce. OV kmh 100km  kmé@ho  pies IMODELD cE. k. 100km  kmiio  plas.
. 398 23 M2 132 1788 11730003 R-é1 Nevada TXE*. . 1995 10 % 895 180! LaX66RY

329 W0 60 13 1696 14632920 Re21 Nevada GTD* 2068 67 188 87 972 241980

329 300 260 118 1636 16454319 R-2t Mevada TD* 8 11! 80 937 2761868
320 00 260 1E 1636 170037 120 194 92 1518 2951668

s LT 497 30 W 157 1985 12884929 WOOW3 120 1788 4112882
328 S4GT.. 4957 30 25 172 0% 1441950 180 W08 120 1347 4989063
R-26 V6 Turbo ABS A AT, B 8 123 111 4989783
OPCIONES: Pintura metalizada: 944 Coupé, Coupé automati- R-25 TOABS A A, 8 175 78 07 2541568
co; 118.700 ptes. 52 Coupé, 52 Cabrio, 944 Turbo: 143.640 ptas. Alpine Y6 Turbs AA. 00 X/ 119 TR61 685408
@11 Carrera Coupé, Carrera Targa, Speedster, Carrera Cabrio: Espaca GTS. ' 103 170 107 607 2749669
176.890 pias. Camrera 4! 18B.860 ptes. Violante deportivo de Essaca TXE.. 120 178 110 1539 3344868
cusra: 944 Coupé, Automético, S2- Coupg, Turbo: 11,970 plas. Espece (uadra 4xi i MmO 17 158 38M560
911 Carrara Coupé, Autoritice, 52 Coupé, Turbo. 11.970 ptas. Espate T % 185 80 98 3200668
911 Carrera Coupé, Coupé 25 Aniversario, Targa, Speedster Ca- Espace Turbo @ 5 80 05 3672560

brio, Carrera 26 Aniversario: 13.300 ptas, Chasis Sport: 944
Coupd, Coupé Aniverseric: 179.550 ptas. 52 Coupé: 1561.620
ptas. Paragolpes absorbentes delanteros y traseros: 944
Coupé y Coupé Automnético: 103.740 ptas, 52: 85.120 ptas. Tod-
os los 911: 65.170 ptas. Diferencial autoblocante: 944 Coupé,
82 Coupé, 52 Cabrio: 155610 ptas. 911 Carrera Coupé, 25 Ani-
verserio, Carrera Targa, Speedster, Cabrio: 171.570 ptas. Aire
acondicionado automéatico: 944 Coupé, Coupé Automético, 52
Coupé, S2 Cabrio: 324.520 ptas. Antiblogueo de frenos ABS:
944 Couné, Coupé Automatico, 52 Coupé, S2 Cabrio: 413.630
ptas. Techo desmontable eléctrico: 944 Coupls, Automético,
§2 Coupé, Turbo: 215480 ptes. Techo corredizo eléctrice: 911
Carrera Coupé: 288.810 ptas. Capita con sistema eléctrico:
214.130 ptas. Amortiguadores daportives: 844 Coupé, Auto-
matico, 52 Coupé; 57.190 ptas. 911 Chmera Cabrio, Coupg, Au-
tomatico, Speedster, Targa; 61.180 pias. Asientos an cuero de-
lanteros y traseros: 944 Coupé, Automético, 82 Coupé, Turbo::
393.680 ptas. Llantas especiales: 944 52 Coupd: 210.140 ptas.
844 Coupd Automético, Coupé: 413.8330 ptas, Spoiler trasero!
944 Coupé Automético y Coupé: 160.280 ptas, Spoiler delante-
ro y trasero: 911 Carera Coupé, Targa, Cabrio, 25 Aniversario:
344,470 ptas. Espacio para equipajes en lugar de aslentos

traseros; 911 Speedster, Carera: 93.100 ptes. Turbolook: Spe-
soster y,Carrera Targa: 2.606.470 ptas. Carrera Cabrio y Carrera
Coupé: 3.528.490 ptas. Precio con IVA incluido.

RANGE ROVER

Austin Rover Espafin, 5.0, Tol.: (31 67682 11,

W

Range Ruvrer EFY &
Range Rover SE ..

Tange Fover T2*

| s

5]
1=

sl

OPCIONES: Aire atenificsonady; Range TO: 208 500 plad

Fasa Renault. Tel.: {91) 766 19 00.

69.800 ptas. Llantas aleacién, ligera + aire dicionado:
205 GT: 163.600 ptas. 309 GT: 190,400 ptas. 303 SR, SRD:
178.100 pias. Tapon con llave y elovalunas y cerraduras eléc-
trigas; 205 Cabrio CL: 35,000 ptas. Direccién asistida + aire
acondicionado: 205 XRD, SAD: 195.400 pias. Peugeot 309 Au-
tomético: 198.550 ptas. Tapieeria cuero: 406 Mi 16: 240.000
ptas. Techo corredizo: 405 Mi 16 y 405 Mi 18 ABS: 101.200
ptag. Pracio con VA Incluido.

Diasa. Tel.: |83) 37 74 35,

Polarer 1500 . t4f1 N 3 L5 1248

PORSCHE

Porsche Espaia. Tel.: (91) 459 15 61.

2681 85 20 13 1857 GBERIZ
2881 185 20 M3 GE 808
290 M1 MG 124 1R17 708851
290 M M0 124 1717 85BN
%0 % 128 7% 3150428

231 M2 132 178 BA30EQ

81 42 132 179 8560

[ W132 0 1800 10027528
W2z 132 1798 10213808

i | 260 113 1659 1263474
11 Carrara 25 Anie......... [ M2 132 1800 10520029

38/ Motor 16

% 1% B7 8% 803
B 1% 67 g WM
8142 T4 1041 1030738
@ M2 74 041 1108739
B 142 B3 9E 10087
B5 148 78 1148 1117249
5 Mg 78 10 1148
B0 180 73 1072 1236118
B0 180 73 072 1321088
7O 73 08 13608
7?oe 13 1089 1431019
no1% 81 1162 1468118
g 19 78 1S 14967
7O 73 10m 170619
0 @ 7§ 150 " 170883
120 M0 85 1289 170288
WM 81 1316 1888%
%18 67 858 137249
B3 67 818 147240
55 W8 87 A1 1491018
6 15 67 1025, 1480469
® 173 B9 N 1EIB
w1 8y 11 1678319
30 178 83 237 1663319
017 83 17 180319
8 180 72 B8 1700600
0 78 78 187 1583318
8 78 78 N 187m39
W o 83 123 1883319
0 18 83 1m 18m319
85 180 72 885 1700600
90 18 78 1237 1871668
Wi 78 1178 2004468
R-21 Automat. A, ! W19 82 1386 2637763
R21 TIABS A4 ! 120 19 82 1366 237783
19 82 1356 2451783
175 2 112 1555 3492763
% 18 78 178 2042810
170 ' 82 135 22127683
120 19 92 135 2450763
67 15 90 030 2300849
67 157 90 930 2763950
B8 178 90 981 254168
% 168 83 1218 2215478

QOPCICMES: Aire acondicionado: Renault § GTL, GTS:
126.700ptas. Renault 9: 127.000 plas.R-19: 125.000 ptas. R-21
GTS, R21 TD: 145.000 ptas. Pintura matalizada: A-4, R-5:
17.500 plas. R-Express: 18.300 ptas. R-19: 22.000 ptas.R-1%:
25,000 ptas. R21: 27.000 ptas. A-25: 42.160 pias. Tapiceria de
cuere: R-21; 244,060 ptas. R-25; 272 800 ptas. Pracio con VA
incluida.

ROLLS ROYCE /BENTLEY

Carlas de Salamarca, Teb: {91] 263 34 00
R Bikver Spivit i — it
ganthey Eigit...

Austin Rover Espafia, $.A. Tel.: {91) 676 82 11.

Raver216 8" . 158 8 182 78 1Eh 1EEATm
Rover 216 Spini 158 B3 B2 78 1AM 17567
Rover 216 5 Phus.. 158 83 6 79 ¢ 121 1TAZAR
Rover 216 SE EFi.. 198 W2 1M 87 128E 198378
Rover 216 Vitesse' 158 102 1M 87 1284 213788
Rover 82084 . 184 10 203 95 1452 3478108
Rover 2081 AAY 194 140 203 93 108 37H0
Rover 827 Steding” .. 60 177 N9 14 150 B4
Rover 827 Sker. Aut.* M I N5 14 158 L E7E0R
Ravor BZT Vitesse 6% 177 N5 104 1509 B256014

OPCIONES: Pintura metalizada: Rover 216 (toda 'a gamal:
17.325 pias. Aire acondisionade: Rover 216: 220,640 ptas. Ro-
ver 820 Si 18v: 252.000 ptas. Range Rover TD: 268.800 ptas.
Range Bover Yogue: 257600 ptas. Pracio con IVA incluide.

Porsche-Saab Espaia. Tel.: (91) 469 15 61

0\P 1985 118 175 98 1389 29319
e 105 118 15 98 - 138 3040B0
1965 18 1% 0 96 1389 AT
195 13 B0 98 15M 30Ed
1985 133 180 9B 1624 3IMEI4
1985 133 180 88 1524 3401014
1985 146 195 108 1606 381334
1985 ME 195 108 1606 372030
1885 W5 1% 109 1606 39634
198 175 210 83 4ET 490384
195 175 07 93 e B3I
195 1% 190 98 1509 3smSu
195 1% 28 113 163 BOMEN
1985 1% 2% 103 1681 BEGLOM
1985 19 233 128 1626 T.0108%
1985 135 180 96 - 1509 3800014

1985 204 229 126 145 4TRSS
OPCIONES: Pintura metalizada: Tedos fos modelos: 59.850
ptas. Alre scondicionado: 900 i: 255.000 ptas. Alre acondicio-
nado automdético: 9,000 i 16 5P: 328510 ptas. Techo corredi-
zo manual: 900 i: 102.060 ptas. Techo corredizo eléctrico me-
canico: 00 Turbo B y 900 Turbo 16S; 166.250 ptas; serie 9.600
Tedos los modelos: 171.570 pias. -

Lanig-Rover Santana, 5.4, Tal., {91 766 42 27.

Seatans RE0C ..o AL 1] 3k b
Hardana RER DL . Tl IR 16
Sarrtona 2600 0L Jeh o oW mE WA InM
Sanass 150D DL 65 - ] = - i R )

Seat/Audi/Volkswagen. Tel.: {93} 335 60 11.

203 LU R 990 815280
803 w1 70 9%  5H0
803 @ w7 087  SE0.2%0

—. Mercado s

Consumo CostoXm.  Precio Consumo  CostofKm.  Precio
Cilndrada Potencie ¥ méx: fros 15000 total Ulindrsda Potenca Y méx. Iros 16000 ot
MODELD ce. OV kmh 100km  kmpic  pias MODELG ce.  CV  kmh 100Mm  kwjho - plas:
Ibiza 3P Specal 6.9 4 13 73 1063 1001535 C T 1M 15 NS 2311
Ibiza 3P Spesial 1.2 6 15 B4 159 1IR%S M8 0 M0 136 1280 26079%
:I‘:E:;Eéul 6 s 84 N5 120 OPCIONES: Neuméticos y llantas: 75.040 ptas. Cabastrante
iz 12 618 B4 1163 1367501 aléctrico: 221.760 ptas. Tacho Doble: 53.760 ptas. Pintura me-
Ibiza 3P XL 15.. & 188 92 1284 13664 talizads: 31.920 ptas. Aire acondicionado: 226.240 ptas.
Ibiza 3P Speial 15 % 186 92 158 11856 = : ]
Iblza 3pBLX 1.5 818 92 1M 146760 =
Ibiza 3P SX* 00 18 B4 1361 1546M L L]
m‘;::‘;:’“‘,ﬂ DoE B ke | Seat/Audi/Volkswagen. Tel. (93) 335 60 11.
Ibiza 5P Spacial 0.9 4370 e 108155 Palt Burmy * . 1 4 oMb T 1008 10U
Ibiza 5P Special 12 818 B4 1159 11R%S .M T 108 18RI
Ibiza 5P XL 1.2.. 82151 84 18 1307906 4 1% a4 1158 116EM
Ibiza 5P GLY 12 B 18 B4 1169 140905 4 w58 TEE 130048
Iiiza 5P XL 15... 518 92 1284 140560 B w71 009 1088192
Ibiza 5P Speciel 15 8 185 92 1284 126560 g :g ;i m; Hgﬁ
Bl B2 1284 1547624 ; 07125
%186 92 1281 166763 7O 75 982 1338077
M 180 B4 181 1E5EM % 18 .84 18 11834
100 180 B4 1261 17456M ﬁ :i? g; 1;;; :ﬁgg;
% M7 14006 ) 485,
% 7j g‘;, 196905 Galf Sprinter T5.3P . ! %Ol 75 108 1639069
B3 18 B4 1189 1263378 Galf Manhettan 76 3P ... 1595 78 67 76 1213 1718263
B5 68 BF 1229 1396087 Golf Manhatten %5 8P ... 159% 73 167 76 1180 1790757
Malaga Injectidn® .. W 179 82 1206 158508 Galf Sprintes 75 5P. J 7% 187 7 1213 173189
MilagaGLX 17D, % 1 78 888 13m0 Galf Sprinter 03P . 0 1M 88 13X 1478
Galf Manhatan 038 ... 1. 0 1 88 1330 180
OPCIONES: Pintura metalizada: Marbella: 14.231 ptas. |biza y Galf Manhatten 90 5P ... 1781 90 14 88 13X 18693
Malaga: 25.662 ptas. Pracios con IVA inclufdo. Golf Sprinter 90 5P, ; W 14 88 130 18788
Galf 0 Autom. 37 . 0O 92 138 1891410
0 1 927 1382 209319
218 86 1341 2081918
Hantalbin, 5.8, Tel. (91) 245 89 77 ;;g ;gg g«g }fﬁé g-;m?
1 a LI HEW, 139 208 98 1428 2448246
2 @ 1 55 75 187 80 108 20
| TN TBOONZ 18 8% 1357 2470819
B8 0 1 67 B 2ME1W
sum“ 588 8 148 87 798 1950842
B8 W 185 67 B3 25006
Nipmotor. Tel.: {91) 733 94 94, oo oL L S L
Subary JustydWD. 52 80 1087 20645% W5 5165 75 155 LIS
Coupé 1.4 GL 44D, % 10 85 1308 30441 % M 88 136 179884
Sadin 18 GL AWD. w10 85 1308 G062 0 1% 88 135 13078
XT 4D 1.6 Turbo, ; 19165 101 M3 480576 2 R 85 1541 2339285
Coupi 10GLTurbo dWD... 1781 136 195 85 1316 QG073% 8 B W 67 7%  LTEEE
Sedin18GLEwbo MVD.. 1761 136 190 85 1316 3716981 158 0 1B 67 754 18RS
StsténWagon dWD18... 1782 % 165 85 1308 005058 158 0 18 5] TR 20
StetiénWagon Twb 4WD. 1780 136 165 81 1316 3718038 . WM 75 122 2150246
1B 12T 88 135 24nen
! D8 13 28 95 28 280049
Land-Rover Santana, S.A, Tel.: {91) 766 42 27, o M O B
L1890 1 87 1366 ZESSSON
‘E; ﬁg 1;:3 g“g; lggg;&; 1B T2 M2 86 133 2842001
£ 18 W0 BE el C1JE 13 208 110 1581 2051048
. 158 - B0 175 85 964 243584
B 33 i | PestEmS..oo B 9 7 8) UM 24810
8 18 51 fe 1m0 PassatVariamt M2 . 1781 112 185 88 1383 2687120
® 1@ 33 0w I L1986 B 7R 80 8% 2B
g y Pasgat D..... 158 80 7 60 814 z4m1%

6 12 83 1288 1479240
63133 83 1298 1548400

1
1
8 113 83 1298 1E0E0
1
1

Nipauto. Tef.: (91) 428 97 84.

. 1587 119 W 83 687 4266802
< 1587 124 8 77 125 35T
198 28 0 79 NS0 3R
198 60 20 98 412 4296760
%4 3 20 17 1887 651288
. 2434 108 M5 134 1388 3290204

OPCIONES: Cerradura centralizada: MR2, Célica 2.0: 47.936
ptas. Llantas de aleaclén: MRZ: 252.421 ptas. Célica 2.0:
284.127 ptas. Retrovisores contrel eléctrico: MR2, Célica 2.0:
34,587 ptas. Techo doble practicable; MR2: 144,153 pias. Ta-
plcetia de cuers: MR2: 178,676 ptas.Supra: 332.480 ptas. Pin-
tura metalizade: MR2: 39.933 ptas. Céfica 2.0; 49,301 pias. Ai-
re acondiclonado: Supra: 340.433 ptas. ABS: Supra: 277.576
ptas. Equipo radiocassette: Supra: 260. 354 ptas. ABS; Supra:
271.576 ptas. Control de crucerc: Supra; 57.504 ptas. Extra
pintura Mica: Supra: 69.378 ptas. Targa: Supra: 307.248
ptas. Precio con IVA Incluido.

Montalban, $.A. Tel.: (91) 552 51 00.

CZME O M 125 188 2242319
CL4G N0 10 136 1262 RABIET
C24B % 11 15 N 215

OPCIONES: Sistema ABS: Golf GTD: 226,243 GTiy GTi 16 V¢
179.000 ptas. Passat CL, GL: 179.000 Servodireceién: Golf
Sprinter, GL, Cabrio, GTi, GTi 18v: 154.032 ptas. Retrovisores
shictricos: Golf: CLD, GTD, GTi, GITi 18V: 49.871 ptas. Passat,
=L CL: 40,365 ptes. Jettas CL, GT, G7X, Sirocco, BT, GTX, GT
av, GTX-16V: 42,870 ptas. Techo corredize manual: Golf
Sprinter, CL, CLD, GTD, GT, GT 16V, Jetta CL, GT, GT, GTX:
93.271 ptas. Asisnte conductor regulable en altura: Golf
Sprinter, CL, CLD, GTD, 47, GTi 16V, Cabric CL, Passat CL, Jatta
CL, GT, GTX: 14.046 ptas. Siroceo GT, GT 16V, : 17.847 pias.
Aslento trasero partido: Golf Sprinter CL, CLD, GTD, GT,, GTi
16V: 65.969 ptas. Espejo exterior derecho reguiable: Golf
Sprinter, CLD, : 7.732 ptas. Tapleerla de cuerc: Golf Sprinter,
CL, CLB, GTD, GT, GTi 16V, Jetta, BT, GTX, Sirocce GT, GTX GT
16V: 3681.461 Golf Cabrio GL: 462.72¢ ptes. Elevalunas aléctri-
cos {2p): Golf Sprinter: 143.300 ptas. PassatCL: 137.838 ptas.
Elevalunas eléetrice [4p): Golf Sprinter. 166.869 ptas. Passat
CL; 183,585 ptas. Elevalunas eléctricos: Sirocco: 165.869 ptas.
Cierre centralizado {2p}: Golf Sprinter: 40.401 ptas, Clerre cen-
tralizado {4p): Golf Sprinter: 50.029 plas. Asientos delanteros
calentables: GolfCL, CLD, GTD, GTi, GTi 16V, Cabrio Quartett:
44,505 ptas. Passat Cb, GL: 42,188 ptas. Jetta CL, GT, GTX, &
rocco GT, GTX, GT 16V. 44.505 ptas. Passat CL, GL: 42,168
ptas. Preinstalacion de radio {4 altavoces): Golf Sprinter, CL,
GLD, GTD, Jetta CL, GT, GTX: 48.924 ptas. Passat CL, GL:
46.345 ptas. Sirocco GT, GTX, GT 16V, GTX 16V: 44,505 ptas.
Preinstalacién de radio: Golf Cabrio GL, Quartett: 48.924 ptas.
Altermador 90 amperios: Goif Sprinter, CL, CLD, GTD, GT, GTi
1, Cabrio GL, Cabrio Quartett, Sirccco G7, GT 16V 16.413
1225, Sirocco GTX 22,725 ptas. Ahernador aire acondiciona-
au: Jetta: CL, GT, GTX, : 16.413 ptas. Faros antiniebla amari-
lios: Golf CL, CLD, GTD, GTi, GTi 18V, Jetta CL, GT, GTX, Siroc-
colGT, GTX, GT 16V, GTX 16V: 47.577 ptas. Faros antiniebla:
Golf Cabrio CL, Qugriett; 47.977 ptas. Passat CL; 45.447 ptes.
Dispositivos lavafares: Golf CL, GTD, GTi, GTi 16V, Cabrio

Queartstt, Jetta CL, GT, GTX, Sirocco GT, GTX, 8T 18Y, X 18y
44,189 Passat CL, GL: 41.86C ptas. Alre acondiclonado: Golf
Sprinter CL, GTD, GTi, GTi 18V, Jetta CL, GT, GTX: 2B5.286 ptas.
Passzt CL, GL: 24B.767 ptas. Llantas de aleacion A: Jetta GL,
GT, GTX: 180.015 ptas. Golf Sprinter, CL, LD, GTD, GT,, GTi
16V: 206482 ptas. Llantas de aleacion B: Golf Sprinter, CL,
CLD, GTD, GTi, GTi 18V: 153.569 ptes, Jetta CL, GT, GTX:
138,566 ptas. Llantas de aleacién; Golf Cabric, GL, Siroccd GT,
GT 16V: 144.721 pias. Llantas de aleacion CJX 14: PassatClL,
GL: 114.665 ptas. Passat CL, GL: 160.862 ptas. Llantas de
alepcion GJX15: PassatCL, GL: 158.227 ptas. Bateria 54
AH[HE5A: Passat CL, GT, GTi 16V: 11.046 ptas. Golf CLD, GTD:
5 [&9 pras. Pintura especial: Golf Sprinter, CL, CLD, Cabrio GL,
Cabrio Quartett, Passat CL, GL, Jetta CL, Sirocco GT, GT 16V:
19.950 ptas. Pintura metalizada: Polo: 23.000 ptas. Classic:
25,700 ptas,Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GT, GT 18V, Jetta CL,
GT, GTX: 40,166 ptas. Golf Cabrio GL, Cabrio Quartett: 62,776
ptas. Passat CL, GL: 68.761 ptes. SiroccoGT, GTX, GT 168Y, GTX
16Y: 66.234 ptas. Bateria més potente: Golf Cabrio GL, Cabrio
Quarteit: 11.048 ptas. Dispositivo remolque: Golf Cabrio GL,
Cabrio Quartett: 75.911 ptas. Passat CL, GL: 71.805 ptas. Aslen-
tos Recaro regulables eléetricos: Golf GL, Cabrio Quartstt:
152. 296 ptas. Volante de euero: Passat CL, GL: 18.286 pias.
Direccion asistida: Passat CL: 146.911 ptas. Jetta CL, GT, GTX,
Siroceo GT, GTX, GT 18V, GTX 16V 154.032 ptas. Volante regu-
lable an altura: Passat CL, GL: 22.274 ptas. Tempomat: Passat
CL, GL: 72.995 ptas. Pracio eon VA incluido.

Consumo Costokm.  Precio

Clindrade Potencia ¥ mix fims 15000 - totdl

MODELD ce. OV kmh 00km  kmpie piss.

VOLVE

Volvo Concesionarios, 5.A. Tel.: (91] 252 48 20.

M B 18107 83 137 180417

7o 19 10 L80ne

156 8 13 71 BN 240719

18868 118 191 105 1503 2349439

13 M8 181 105 1509 253719

138 18 181 105 1509 24428%

e 18 9 1306 276780

1718 18 91 1306 288720

17010 19 N3 153 174

1721 19 18 99 1390 35619

101 W0 93 w2 066N

26 10 170 100 1463 2906759

M6 1% 7B M7 1518 382

26 B 150 88 1018 2008308

N6 10 170 100 1489 3086719

238 & 150 88 1018 3281008

26 14 186 128 1720 396683

236 131 180 131 M2 3BT

146 1 W e 151 AsRMe

738 B 8 112 118 35

W08 M 1US TE L6064

1906 B0 1% 116 1825 4EI50E

4 3 1 N 5% 28615

MO Famillar Do 2388 108 172 125 1257 4608436

740 Familiar [nter.* 198 160 15 1§ 1626 EIIR90

W18 W1 1772 418854

WM us 18 501799

% 1% 1§ 1825 50SAm

158 190 13 1802 630367

MW 17 WE 13 BEEAT®

TOoHs 13 16E GESISM

181 122 1853 9788040

Dpelones:Control automético de velosidad:9000i 16V y 8000
CDi: 16.000 ptas, ABS; 900 T 16V, 800 Cabrio, 9000i 16V y 9000
CDi: 256.000 ptas. Aire Acondicionado:900i 8Y, 800i 16V, S000i
16Y, 9000 CDi: 141.000 ptas. Climatizador automéatico: 9000i
18Y, 9000 CDi: 251.000 ptas. Regulador slevacién faros: 9000i
16V, 9000 CDi, 9000 T 16: 16.000 ptzs. Cambio automdtico, 4
ralacionas 300: 900i 8Y, 800i 16V 136.000 ptes. Cambio auto-
mitico. 4 relaciones 8000: Toda la gama 9000: 242.000 pta-
5.0rdenador de viaje: Toda la gema 9000: 72.000 ptas. Pintura
metalizads 900: Tode la gama 900: 47.000 ptas. Pintura msta-
lizada 9000: 9000i 18v y 9000 CCi: 67000 ptas, Asientos. en
cuere; Toda la gema 900, excepto el 800 Cabrio v toda la gama
9000: 140.000 ptas. Tacho corredize manual acero: 2800/ 8v:
92.000 ptas. Techo corredizo automatico acero: 9C0i 16V, 500
T8Y, 900 T 16V, y toda la gama 9000: 138.000 ptas, Techo co-
rradizo automético de vidrio: Toda la gama 8000: 159.000
ptas. Nivelado automatico de la carroceriniToda la gema
9000: 84.000 ptas.Sisterna audio SAAB: Tods la gama 2000:
190.000 ptas. Uantas de Aleacién ligera: 900i 8V, 80Ci 16V,
90001 16V 108.000 pies. Equipo sport: 900 T8V,

WA RG-TRABANT
Wartburg Trabant Espafiola, S.A Tal: (91) 44728 77.

VatugBedfing® . I B 1T W 1 ik
Wattiiry Fermiiae® g B m o nun =R

Carslavia. Tel.: {91} 611 55 13.

Yugo 45 4. e }?3_ 136 Bo 10,37 847.166
1.118 40 145 85 1M 950217
1118 N 15 BS 1,00 114994
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COCHES USADOS c: i e pesess

En esta secci6n ofrecemos la valoracién que de los automéviles de segunda mano establece la

vam. Se trata de unos precios medios orientativos, : e
gastos para su reparacién. Estos descuentos, se entiende, son para fijar los

a los que hay.que restar el 15 por 100 como b
precios de compra de usados.
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En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningiin tipo. Puede haber variaciones segun el

lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

Precio

X Precio

Precio
Cilindrada total Cilindreda totel
ee. Pies. Modelo LIS Pras.
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FOGONAZO
PELIGROSO

L pasado dia 12 de sep-
tiembre, sobre las 19
horas, en las proximidades
del kilémetro 100 de la au-
topista de peaje Villalba-A-
danero, fui fotografiado de
frente por la Guardia Civil
de Trafico, en el momento
en que efectuaba un adelan-
tamiento por el carril de la
izquierda en direccién a
Adanero.

El vehiculo del radar se
encontraba estacionado en
el seto central de la autopis-
ta, entre las dos calzadas y
semioculto por un arbusto.
La sorpresa de encontrarme
un coche frente al mio y el
fogonazo de la fotografia
me hicieron creer que se me
venia un vehiculo  encima
procedente de la calzada
contraria. Por este motivo
realicé una maniobra extra-
fia, con el consiguiente ries-
go para mi y para el otro co-
che al que estaba efectuan-
do el adelantamiento.

José Jiménez Arqués
{Madrid)

OPEL TORCIDO

ESDE la compra de mi
vehiculo —Opel Vec-
tra— €l pasado mes de di-
ciembre de 1988, observé un
problema de vibraciones en
el volante. Después de va-
rias revisiones, me comuni-
can en el concesionario Tay-
ser (Opel), de Murcia, que
dicho problema es debido al
equilibrado de ruedas. El
jefe de Posventa me infor-
ma, tras arduas conversa-

‘clones, gue cambiard las

mismas. Mi primera sorpre-
sa fue cuando al recoger el
coche me informan gue so-
lamente han equilibrado las
ruedas,

Ofreciendo un voto de
confianza, pues sSiempre
pensé que trataba con téeni-
cos en la materia, y un fallo

lo puede tener cualquiera,
me levo el coche y después
de probarlo el coche sisue
igual. Me pongo en contac-
to con la central de General
Motors en Madrid vy le ex-
plico mi problema; envian
un especialista del fabrican-
te de ruedas «Good-Year».
Este sefior lo revisa y asegu-
ra que el problema que tie-
ne el vehiculo no es de las
ruedas, que, segun él cree,
lo que tiene es un problema
de la direccién.

Lo vuelvo a llevar a la
Casa Tayser, y después de
diez horas en el taller me di-
cen que han vuelto a equili-
brar las ruedas.

Ante la poca profesiona-
lidad y el poco interés mos-
trado por la mencionada
casa, recurrg a varios talle-
res particulares, coincidien-
do los mismos en que el co-
che tiene un problema de fa-
bricacion y que quiza la dini-
ca manera de darle solucidén
es cambiarlo, dado que el
coche dispone de una garan-
tia de un afio.

Recurro como iltimo re-
curso a mi Asociacion de
Consumidores, explicindo-
les cudl es mi situacion. To-
man nota y me dicen que me
avisaran. El tiempo trans-
curre vy al tener noticias
vuelvo y compruebo que se
han marchado de vacacio-
nes, sin darme noticias al
respecto.

Otra vez vuelvo a la car-
ga y trato de ponerme en
contacto en Madrid con al-
gun responsable de taller
que pueda poner fin a esta
odisea. Llamo, no sé las ve-
ces, escribo y al fin doy con
un amable seflor que se en-
carga de enviar un inspec-
tor, que efectiia una revision
al coche y me informa que
ya recibiré una carta. Y en
ello estoy. En Madrid nadie
sabe nada.

M.? Teresa Maldonado

{Murcia)
PEUGEOT
CALIENTE

ACE un afio y medio
aproximadamente
compré un Peugeot 205 GT,
nuevo, y a las pocas sema-
nas €l coche se calaba v ca-
lentaba en exceso. Llevé el ve-
hiculo al concesionario don-
de lo compré y me dijeron
que estaba bajo el ralenti y
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que el calentamiento no te-
nia importancia.
Al poco tiempo el coche

se calentaba excesivamente
y se terminaba calando. Le
volvi a llevar y, esta vez, me
dijeron que el problema era
la puesta a punto. A los 15
dias estaba otra vez igual y
me dijeron que el problema
era del carburador que se
ensuciaba.

Después de llevar el coche
6 0 8 veces, pues se hacia im-
posible circular con él, y de-
nunciado el caso a la Ofici-
na Municipal del Consumi-
dor, me cambiaron el carbu-
rador, pero después de esto
el coche estaba igual o peor:
calandose va a tirones y pro-
duce extrafios ruidos entre
otras ¢osas.

Cuando lo volvi a llevar
me dicen que no saben de
dénde viene el problema y
avisan a una persona del De-
partamento Comercial de
Peugeot, la cual opina que
el problema es de segmen-
tos, y me los cambiaron (en
un coche con menos de
20.000 km). El vehiculo si-
gue igual que al principio,
ademas de hacer el ruido de
un tractor, excesivo calenta-
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miento, los tirones, etc...
Sélo pido que se haga jus-
ticia y no pararé hasta con-
seguirlo, si tienen que cam-
biar el motor que lo hagan,
pues el coche estd mal desde
el primer dia.
Jesias Marcos Herreras

{Valladolid)
oJo
CON EL FUEGO

ESULTA que en la zona
de Valencia donde resi-
do, entre la N-340 v la A-7,
carreteras que en algunos
puntos son hasta paralelas,
se asiste a un fenémeno cu-
rioso: los sefiores empleados
o «técnicosy del MOPU, se-
guramente por ser mas eco-
nomico, o porque emplean
menos mano de obra, para
limpiar los mdrgenes o arce-
nes de dichas vias, primero
les echan herbicidas, y cuan-
do las hierbas estdn secas,
tienen la feliz idea de pren-
der fuego.

Pregunto yo: ;se trata
simplemente de un delito
ecoldgico, con el comnsi-
guiente peligro para los con-
ductores, puesto que las lla-
mas en algunos casos son
bastante altas y estdn justo
en la mismo orilla de la
carretera, o simplemente es
la imprudencia de unos
cuantos empleados lo que
origina este lamentable y pe-
ligroso hecho?

J. M. Blasco
Benifairo (Valencial
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N e ACTUALIDAD

Si algo no lo remedia no se va a poder decir que el coche
propio alcanza los «tropecientos» por hora. El Gobierno
cesado por la disolucion del Parlamento habia preparado
una normativa contra la apologia de la velocidad en medios
publicitarios ¢ informativos. Y todo parece indicar que en la
proxima legislatura saldrd adelante.

" | CONSUMO
- | NO QUIERE VELOCIDAD

- |SI CORRES
. INO
CONDUZCAS

E veia venir, Desde hace algin  que suponga lo que ellos llaman «apo-
tiempo la polémica se habia logia de la velocidad». Es decir, toda
avivado y ahora ha alcanzado  aquella informacién que diga en algin
su.punto mds caliente: la Ad- momento que un determinado vehicu-

* ministracion, y concretamente un orga- o alcanza tal o cual velocidad.

nisma, el Instituto Nacional de Consu- El instrumento en esta ocasién ha
ma, que dirige el controvertido César  sido la Unién de Consumidores de Es-
Branu, no quiere ni oir hablar de nada pafia que recientemente presenté un

El caso es que los responsables de l1a
LInion de Consumidores hicieron llegar
al Instituto Nacional de Consumo un
amplio informe recogiendo sus ideas
sobre el tema, asi como una relacion de
las empresas fabricantes de automovi-
les que utilizan en sus mensajes publi-
citarios alusiones directas a la veloci-
dad de sus modelos, sin las adverten-
cias necesarias respecto a los limites es-
tablecidos tanto por el citado Cédigo
de la Circulacién como por la legisla-
cion de defensa de consumidores y
usuarios. El mismo informe fue pasa-
do a titulo informativo a la Direccidn
General de Trafico. -

El resultado de todo este proceso ha
sido la elaboracién por el INC de un
proyecto de Orden Ministerial por el
que se intenta prohibir que los conteni-
dos de algunos mensajes tanto publici-
tarios como informativos hagan refe-
rencia implicita al tema de la velocidad,
con la amenaza de acudir a los Tribu-
nales y basandose de forma radical en
¢l texto del articulo 312 del Cédigo de
Circulacion, de reciente aprobacion.

El incumplimiento de esa normativa
supone para el INC una infraccion gra-
ve en materia de defensa de los consu-
midores y usuarios, seglin lo estableci-
do por la Ley General de Defensa, y
atenta contra la Ley de Publicidad, que
define como publicidad ilicita aquella
gue infringe las normas, en este caso el
Ciddigo de la Circulacion.

st

Anuncios multinacionales que no se ven en Espaiia

procedimiento judicial contra el conte- de las carreteras y de la falta de educa- ~ E—————
nido de algunos spots publicitarios. cién vial. Sin embargo, esos anuncios  Segin la Unién
Para la Unidn, esos anuncios incitan al creemos que tienen una importante , de

Consumidores,

consumidor «a infringir el Codigo de la
Circulacién». Concretamente, en un
dossier elaborado por esa institucién se
recogen una serie de ejemplos que van
desde el «T eres de los que pisan fuer-
te» al «;Ha visto usted un tanque a
doscientos kilémetros por hora?».
Para Adolfo Varela, responsable del
drea de transporte y turismo de la cita-
da Unién de Consumidores, «la incita-
cion a la velocidad de algunos conteni-
dos publicitarios no es la causante lti-
ma de los accidentes de circulacién.
Habria que hablar también del estado

cuota de responsabilidad en la sinies-
tralidad de nuestras carreteras». Vare-
la, en comentarios a MOTOR 16, se re-
ferfa también al impacto gue la publi-
cidad tiene especialmente en el segmen-
to de los conductores mas jovenes, mds
facilmente influenciables, en su opi-
nion. Para la UCE, la adecuacion de
nuestra red viaria y la mejora de la edu-
cacion de los usuarios son objetivos
muy a largo plazo y de ahi que se con-
sidere mejor adoptar a corto plazo una
politica de no incitacién en materia de
velocidad.

«la incitacion a
Ia velocidad de
algunos
mensajes
publicitarios es
causa de .
accidentes de
circulacién».

¢ PUBLICIDAD
0 ENGANO?

OS problemas para la publicidad
del automévil no vienen solo de

la apologia de la velocidad. Reciente
estd en nuestro pais la normativa so-
bre las ofertas de financiacion de las

ampolla. Y eso sin hablar de la polé-
mica suscitada por el ministro de Eco-
nomia, Carlos Solchaga, sobre lo que
cuesta un coche y una hamburgesa.

Ahora se ha sabido que la filial bel-
ga de Renault ha sido condenada por

marcas, que ha levantado mas de una’

una campafia publicitaria calificada

de wengafiosa v denigrante» por el
Tribunal de Comercio de Bruselas.
En esa campaina se afirmaba que el
precio de un billete de ida y vuelta de
tranvia o autobis en Bruselas, 70
francos belgas (unas doscientas pese-
tas) equivalia al alquiler por un dia de
un Renauit 5.

Segin la sentencia del Tribunal, .
este mensaje publicitario esconde una
trampa. El magistrado acepto los ar-
gumentos de la Empresa de Transpor-
tes Pdblicos de Bruselas segun los
cuales este tipo de billete s6lo supone
entre un 6 y un 7 por ciento de los in-

“quiler de ese R-5 anunciado en la pu-

-riodo global de alquiler, ya que en los

gresos de la compaiiia. Teniendo en
cuenta las ventajas de tarjetas y abo-
nos, €l precio medio por viaje es, en
realidad, de 15 francos.

Por el contrario, la empresa bruse-
lense ha explicado que el coste del al-

blicidad por 70 francos se convierte
en realidad en 143 francos para el pe-

afios siguientes se incrementaria el
precio.

Esta publicidad sc insertd en una
revista de la que la propia Renault se
encargd de distribuir 270,000 eiem-
plares entre concesionarios y clientes.

La disolucion del Parlamento y la
convocatoria de elecciones anticipadas
parece haber frenado la aprobacién de
esa Orden por parte del Ministerio de
Sanidad y Ceonsumo. En principio una
normativa con ese rango no tiene por
que pasar por las Camaras para ser re-
frendada. Pero se considera que éste no
es ¢l momento apropiado para sacar
adelante una normativa que puede
crear rechazo en sectores de tanto peso
especifico como el de la fabricacion de
automoviles y el de la publicidad, vy ello
sin contar con la postura que pueda
adoptar la opinién publica ante un
tema que se ha exagerado en demasia.

Desde hace tiempo las espadas estan

Los poderes publicos consideran menor de edad al usuario espaiol
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en alto entre los estamentos implica-
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dos. En la Direccion Generat de Trafi-
co se guarda ahora silencio aunque es
conocida su postura a favor de refre-
nar las informaciones relativas a la ve-
locidad. Como se recordard, ese orga-

fisto ya impidio la emision en Televi-

sion Espafiola de determinados spots
publicitarios del automévil (ver MO-
TOR 16, nim. 240). La DGT, gracias
a su presencia en la Comisién de Con-
sulta y Verificacion de Publicidad, que
controla todos los spots que emite TVE
¥ que pueden afectar por sus conteni-
dos los derechos de los consumidores,
consiguid eliminar o censurar determi-
nados anuncios. .

Entonces, y ahora, la voz en contra
de los sectores implicados no se ha de-
jado de escuchar. Para los publicita-
rios, no es de recibo que un anuncio de
un producto multinacional, cuyo men-
saje también es multinacional, sea
aceptado en Italia, por poner un ejem-
plo préximo a nosoiros, y no se pueda
lanzar en Espafia. Ademds, v dado el
complejo mundo de este sector, las
campafias se deben contratar con bas-
tante antelacién y, llegado el momen-
to, el spot es rechazado por su conte-
nido, con el consiguiente perjuicio eco-
nomico.

Se puede dar el
caso de que se
considere
apologia de
velocidad excesiva
el que una revista
especializada,
como MOTOR
16, anuncie en
titulares la
velocidad punta
de un vehiculo
probado.

Similar actitud mantiene la patronal
del sector de automecién, ANFAC. Un
portavoz de esa institucién consultado
por esta revista afirmé que «la publici-
dad que realizan los fabricantes de co-
ches cumple y estd plenamente de
acuerdo con io dispuesto en la legisla-
cion vigente, sin que quepa deducir de
ella incitacién alguna al incumplimien-
to de las normas». Para la misma fuen-
te, «se trata de una cuestion de opinio-
nes personales y datos subjetivos. Las
campafias mds denunciadas han sido
precisamente las que tienen alcance eu-
ropeo. De ahi que parezca que el con-
sumidor espaiiol es un ciudadano de se-
gundo orden al que hay que tutelar
para que no sufra ningin dafio. Ade-
mas, no hay cifras objetivas que de-
muestren la relacion de la publicidad o
su incidencia directa sobre la mayor
presencia de accidentes en nuestra red
viaria».

Curiosamente se destaca que desde
que Television Espafola dejé de emitir
anuncios de los denominados «agresi-
vos», la siniestralidad vial no ha deja-
do de crecer, y ahi estd el balance del
pasado verano, el mas tragico de la his-
toria. En este sentido se hace hincapié
en que los fabricantes han centrado

mas su actuacion en las ofertas finan-
cieras que en otra cosa, y en el sector
no se entiende que se vuelva ahora al
«dichoso asunto de la apologia de la
velocidad».

En los mismos medios no dejan de
hacerse cruces cuando se piensa gque esa
Testrictiva normativa pueda entrar en
vigor algiin dia. Es regla comtin dentro
de la internacionalizacion del mercado
del automdvil citar la velocidad que
puede alcanzar un coche, al igual que
€numerar otras prestaciones, ya que to-
dos estos datos determinan las caracte-
risticas que definen a un vehiculo. Por
€so, no se entiende la posibilidad de
queé con nuestro pais plenamente inte-
grado en la Europa Comunitaria y con
el Mercado Unico en marcha, se prohi-
ba la emision de determinados mensa-
jes publicitarios comunes a todos sus
miembros. Se comenta, que cualquier
denuncia presentada ante el Tribunal
de la Competencia de Bruselas daria
como resultado «dejar fuera de juego
a la legislacién espaiiola».

De momento, se ha abierto un «im-
passe» politico. El sector de automo-
cion no quiere manifestarse sobre la
adopcién de medidas de respuesta,
mientras que el de publicidad ha mani-
festado su rechazo negdndose a parti-
cipar en una Comisién de Control crea-
da la pasada semana por el Instituto
Nacional de Consumo. La Comision
pretende convertirse en un foro que
permita crear mecanismos de autocon-
troi en materia publicitaria, .estable-
ciendo un codigo ético y resolviendo li-
tigios entre las paries. Para los publici-
tarios, esa Comisién aparece como un
instrumento tnico en manos del INC,
sin posibilidad de debate.

Lourdes Bravo y Raiil R. Sfez

EL CODIGO
ACECHA

A elaboracion de la normativa que
se quiere imponer al sector publi-
citaric por parte del Instituto Nacio-
nal del Consumo se basa en el conte-
nido del articulo 312 del Cédigo de la
Circulacién, que entré en vigor a raiz
de 1a publicacién de un Real Decreto
de fecha 1 de octubre de 1987, en e
que s¢ recogen una serie de disposi-
‘ciones sobre informaciones referentes
a los vehiculos de motor, a raiz de la
promulgacién de la Ley General para
la Defensa de los Consumidores v
Usuarios.

-En el primer apartado del ¢itado ar-
ticulo se dice taxarivamente que «ng
se ofreceran en su argumentacion es-
crita o verbal, en vus clevienios sono-
rOS O en sus irhagenes, incitacion al-
guna a Ia velocidad exncesiva, la con
duccidn temeraria, 3 stuaconpes de

peiigro o a cualguier otra circunstan-
cia que seponga una infraccion al Co-
digo de la Circulacion.»

En otro momento se sefiala que «de
acuerdo con lo dispuesto en los ar-
ticulos 2.2 y 13.1 apartado ) de Ia
Ley 26/84 de 19 de julio (la citada Ley
de Defensa de los Consumidores) la
informacion a los usuarios debers in-
cluir recomendaciones o advertencias
de los riesgos previsibles. Y en todo
caso deberd advertir de los riesgos de
superar los imites de velocidad esta-

EE=———==—=0]
El sector
publicitario
piensa que con el
Mercado Unico
no se podran
diseriminusr spots
de antomoviles
quv se admiten en
otros paises de In
Comunidad
Europes.
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blecidos. Estas-advertencias se inclui-
ran en las instrucciones de uso y cir-
culacidr de los vehiculos o én cuanta
informacior se ofrezca a los consumi- |
dores er. los términos gue se estable-
cen en el desarrollo de esta norma. El
incuraplimiento. ‘de las normas ante-
rigres se considerard infraccidn grave
en maleria de defensa de los consu-
midores, sanciondndose de acuerdo a
lo establecido en el articulo 36 de esa
Ley, segun Decreto 1945/83 de 22 de
junion. Mds claro, agua.

EXCLUSIVAS MOTORMASO

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

Autovia de Castelidefels Km. 9 Tl (93) 661 41 00
Cruce Cira, de Viladecans Fax: (93) 661 30 10
Apartado 53 Tdlex 50754 JMMV-E
08830 SANT BOI - BARCELONA :

oy
»

EXCLUSIVAS |
EN TODOS LOS MARES

Sea diferente.
Navegue en ofra clase.

MOTORMASO, distribuidor exclusivo de primeras marcas
mundigles en nautica, le ofrece la mas amphia seleccion en
motores y embarcacionés para disfrutar la mar en exclusiv.

MOTORMASO y su amplia red de distribuidores, mds de 150 en
loda Esparia, garantizan en todo momento y Jugar un servicio y
atencién muy exclusivos.

Sea exclusivo.
Navegue en oira clase.

MOTORMASO
Experiencia de foda confianza,



Ahora ya no podrds resistite a su encanto,
su personalidad, su disefio. Ahora, desde el
primer momento, despertard en ti una atraccién
tan fuerte que se convertird en tu mayor pa-

sién. La pasién por el nueve Uno. inconfun-

dible, preparade para dominar la nueva dé-

cada, el nuevo Uno te ilevard donde 10 quie-

ras, por cualquier carretera, con perfecta se-
guridad, venciendo el viento mds silenciosa-
mente y reduciendo los consumos con su nue-
vo CX de 0,30, récord en su categoria. Te sor-
prenderd cémo su inferior, totalmente reno-

vado, es todavia mds amplio, para

vevo Fiat Uno. La pasion de tu vida, o7

mover a tus anchas. Y chora también el Uno

L viene con nuevos motores, porque ademds del
| | mitico motor Fire 1.000, dispone de un motor
| Fire 1.100 de 56 CV'y de un motor 1.400 de 72

CV con inyeccién electrénica -single point. La

versién Turbo dispone ahora de 118 CV con un
nuevo motor 1.400 con inyeccién electrénica

mulfipoint, turbocompresor e intercooler. Entre

todas sus versiones de 3 y 5 puertas, diesel o

Danis-Benton & Bowles

gosoling, elige el nuevo Uno que mds te vaya.

[F/1/A/T]

! Desde 998.000 Ptas.

TECNQOLOGIA LIDER




El Vectra 2000 16 valvulas esconde frus una diswreta carroceria lus
novedades sufidentes como para destucar dentre de un segmento no
extesivamente redido pero si animado. A partir de estos momentos, el
conductor amante de las prestadones tiene una opcion mas en lo mas alto
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C¥5 prapdes atincos que nos tooo
midecer estos, nltinios anos, [is
limilacioiies de vl g, el es-
iy e lhe curreteras o b paco

redd de autopisiis Con ue contamos e
Espapn, no | peireceque  deéallisionen
vmpradiores de velijouio
e altes prestocines; Lia elivntely se-
e de modelos potentes con 168 qle
agdolantnr sin sobrésaltos, transporiar. a

fa familioo win etormiznrse en la: carrele

o 3 ademas con lob sufigicnres sistemas
deveniridnd dotnoe pard conducie con
tranguibidigk Para csie ipo de peeso
sk, las marcins disenan vehicidos espi
crosoy v dotados de mecanicis de cg
ractor deporiivi,

Crpel nbcesiaba cubrir uno vadanie
e sl b VieCien, Precisumente le fal-
mba afrecer, noeste nivel, uns vorsion

doporiivos familae, Y o basolooiong
oy, mmando e motar de dow litras 4
culprd di-Ho valvulas vo utilizodoen ol
Cisl, en un Mooors yetboado. U Meoten
de ey valumenes conlinens mos agie-
sivies yen o gque 52 i realizido aloy
nos-musies e respondor sme Mliegoe
ze-al aumonto de potencia. Unovehicy
loy Famailiian, amplio, con cuilr putiias
an’ disfroz de cothe (rafiquilo ¢dnl po

deres odilios que sarprenderan 4 mas
de ub despistdoren §h carriies,

Alorcon el Vectro 2000 16V en
Opel eatin preparidos para-hacer frens
e d Citrodn o Peugeol, mareas gue
euenan con modelosde idénlicas ¢
rivierigttas-detint del segmenio

Mo cabe dudne gui el prododie ey
areackive g los agin del posible comipira:
disr pera pardover sioenba: prigtica el

Vecrra 16V respondc como parcce he-
s pealizado eda priels g fondo;

MECANICA * * =+

El Veatrn oy phodente urilizl ol thist
mo propulsor del kadenr GS1 16V Un
mitor e destaen porsn capacidind e
revieperaciin desde Bajo fédinten, Pdro
fambidn un MoTOr Con un consumo
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muy razonable aunque se le exprima al
maximo. Todo esto se debe en buena
parte al sistema de alimentacién y en-
cendido. En este caso al igual que en el
Kadett, del trabajo se ocupa un siste-
‘ma digital Bosch Motronic muy evolu-
cionado que combina la regulacién del
encendido y la cantidad de gasolina
aportada por los inyeciores. Ademadas
efectia otros controles adicionales, con
lo que consigue el maximo rendimien-
to y un bajo consumo.

Las relaciones se han alargado un
poco en €l uliimo Vectra respecto a las
utilizadas en el Kadett, pero la respues-
ta al acelerador sigue mostrandose bri-
llante en cualquier marcha. Mientras
que la aguja se mantiene por debajo de
las 2.500 vueltas, el motor responde sin
protestar y mucho mejor que otros mo-
delos dotados de culata de 16 vilvulas.
A partir de este régimen ¢l coche ace-
lera con alegria, siempre con una reser-
va de fuerza importante, hasta el corte
de inyeccidn, justo cuando comienza la
zona roja que sefiala las 7.000 vueltas.
Bastante antes de alcanzar esa cifra, la

El motor rinde 156 caballos .
Es el mismo que monta ¢l Kadett GSi 16V

barrera de los 200 kilémetros por hora,
ya se ha rebasado sin dificultad, cosa
normal para un modelo con 156 caba-
Ilos. La aceleracién es progresiva, sin
brusquedades, y las relaciones estdn
perfectamente adaptadas a la fuerza del
motor, sin caidas excesivas de régimen
en los cambios. Aunque la palanca, eso
si, hay que manejarla con decision ya
que los recorndOs son largos y ligera-
mente duros.

El ruido del motor es otro punto a te-
ner en cuenta. Quizd bonito y agrada-
ble para algunos, demasiado ruidoso
para otros. A nuesiro parecer acorde
mas en otros tipos de vehiculos menos
familiares.

En recorridos urbanos, la conduc-
cién del Vectra 2000 es una delicia, y
su buen escalonamiento de marchas
nos permite una agilidad excepcional
sin tener que andar cambiando cons-
tantemente.

Para de alguna manera asegurar una

52/ Motor 16

T e T

Fnporiader: Genvral Moiors Eapaike, Paseo de la Cas-
tellma, 2. 23046 Madm). Veléfona: (917 597 30 &), Ga-
ravdes R wie, sin limite de kitometrap;. Ked de post-
vepdis DAL puintos du wdsteneis tecica en d0dn Espaia.

MOTOR. Dispeosicion: Delaniero transver-
sal. N.” de cilindros: 4, en linea. Cilin-
drada: 1.998 c.c. N.” apoyos de cigue-
iial: 5. Arbo} de levas: Doble, en cabe-
za. N.? de vilvulas/cilindro: 4. Alimen-
tacidn: Inyeccidn elecirdnica. Compre-
sién: 10,5 2 1. Tipo de carburante: Ga-
sclina Super. Potencia mixima: 156 LV
a 6.000 rpmt. Par maximn 20,7 mkg a
4.800 rpm.

. TRANSMISION, Traccion: Dg]antcra.
Caja de cambios; Manual, de einco mat-.

chas, Vel. a 1.000 rpm: 1.%, 8,9 km/h,
2.2, 14,7 km/h; 3.4, 21,4 km/h. Vel. a
1.080 rpm: 4.%, 28,2 km/h: 5.%, 35,8
km/h. Embrague: Monodisco en seco.

BPIRECCION, Tipo: Cremallera asistida
“Vueltas de volante: 3,43. Diametm de
giro (m): 10,2 m.

FRENOS, Sistema: Discos ventllados/dls—
cos ¥y ABS.

SUSFENSIONES. Delantera: indepen-
dignip. Trasetra: Independiente.

RUFEIAS, Liantas: Aleacidn 61x 15 pul-
gudas. Neumdticos: 205/55 VR 15, -

PESIS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 1.184 kg, Capacidad de-

posito: 61 1,

o)

VELUOTIDAD MAXIMA -
Km

O T 216

ACELERACION (seg)
A0 m salida parada ....ooeevieeen.
I, (K1 m salida parada ..

RECUPERACION : .
400 m desde 40 km/h en 4.% ...... 18,
400 m desde 40 km/h en 5.7 ...... 20,
1.000 m desde 40 km/h en 4.2 33,5
1.0600 m desde 40 km/h en 5.2 38,5
De 80ta 120 km/hen4.? ........... 9.5
Dedtal20km/hen s ... 143

Casoaily

2
o
Bedba 00 km/h oo 6
[
i/

30 feu - IeY Aope
E.«:eisn!e(- Bien 1 Regular g

Al ralenu 54.5. A 60 km/h: 68,5.

A 99 kmm/h: 7TLB. A 120 km/h: 73,0, A 140
“km/h: 11,1, A tope: 82,9. .

Mediciones efectuadas en las plaz-as :

~ delanteras con las ventanillas cerradas.

Valores ¢n decibelios.

Hes 120

Excalenle gmmn Bien r—— Regular mmmg

DISTANCIAS DE FRENADO
~ {en metros}

A 60 km/h: 17,7, A 100 km/h; 44,9,
A 120 kim/h: 64,3.

N T

CIUDAD 17100 km
A 26 km/h de plomedlo . 10,4
CARRETERA .
A 80 km/h de ctugero . ... .. 6,0
En conduceion rdpida .. ..... .. 13,2
AUTOPISTA
A 120 km/sh de crucero .« ... 8.0
A 140 km/h de crucero . ... 9,2
A 180 km/h de crugero ... 13,5
OTROS VALORES '
Consemo medio ponderado. ..... 8.8
Capacidad depdsito comb. ... .., 61
Autonomia media . .....ooeeinnnn 643

Cugntarrevolucionss ..., .. ....... 8l
Termometro deagaa . . ,....., . 8
Manometro preslén acetie , e NO
Relopimadl il MO AT P TR |
Ordenader de v1a;e . T4t op
Testigo resérva cathurante ... ... . §1
Testigo desgaste past de freno . . . ]
Antibloqueo de frenos .. . .. . SE
Faros antimsebla .. ... ... 15
Piloto trasero antimebla - ... ST
Alre acondicionade . ... ... - OP
Volante regulable . ... ... .. OF
Asiento regulable en aleura . . .. . - ST -
Retrovisor mando distancia {tz /der)  §/8
Apoyacabezas (det /tras)” ... 8/8
Elevalunas eléetiicos (del /tras } .. S/OP
Crerre centrabzado ... ..coo . coviin. 81
Tapdn carburante con cerradura ..... 81
Liantas de aleacién . . ... ... S1
- Pre-equipe detadio .o e o ST
Astento posterior divisible .. ... - S
Cmiurones de sepuridad tras. ... ... or
Op . Piritora metalizada- 43 000 peas ' Aire acondr-

cionado: 211000 ptas, Computadora de a hordo. 41.000 |

plas. Volante syustable en altura: 31.000 ptas - Elesaly-
nas eléctricos draseros. 54 000 ptas. Crtarones iraseros:
26.000 pias. Techo solar eléetiico. 103.000 ptas. Techo
solar manuak 77.006 plas. Precies con IVA ncluidn.

L0S DOS ULTIMOS

REROS "CHAMPT

MANUEL HERMundo deB0CS: (1989).

Campedn del

JORGE MARTINEZ "ASPAR" MANUEL HERRERDS “CHAMPI"

4 Campeonatos del Mundo, 1 Campeonato del Mundo.

1 Subcampeonato del Munde. 2 Subcampeonatos del Mundo.
5 Campeonatos de Espana. 1 Campeonato de Espafia,
JUAN GARRIGA ALBERTC PUIG

1 Subcampeonato del Mundo. 1 Campeonato de Espaiia.
1 Campeonato de Fspana.

1 Campeonato del Mundo.
1 Subcampeonato def Mundo.
2 Campeonatos de Espana.

1 Campeonate de Europa.
1 Campeonato de Espana.

L SABOR DEL TRIUNFO

ANGEL NIETO
4 Campeonates del Mundo

ANDRES SANCHEZ MARIN
3 Campeonatos de Espana,

ALEX CRIVILLE

1 Subcampecnato del Mundo.

JORDI TARRES. Campedn

JOSE M2 GONZALEZ RABA
1 Subcarmpeonato de Europa.

4° Pyesto Campeonato Mundial

RIMEROS

' el Mundo de Trial (1989)-

PALMARES. DUCADOS TEAM
11 Campecnatos del Mundo.

7 Subcampeonatos del Munda.

1 Campeonato de Eurcpa.

1 Subcampeonato de Europa,

14 Campecnetos de Espafia

@E\Tabacalera
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La linea del Vectra mis potente no se ha modificado fnuchq s
La aerodindmica se ha mejorado con un juego de spoilers discreto

frenada eficiente a un modelo de altas
prestaciones como el ultimo Vectra, se
han complementado los discos que
equipa en las cuatro ruedas, con un sis-
tema antibloqueo ABS Bosch de serie.
El coche frena muy bien pero hay que

pisar el pedal con fuerza en un recorri--

do de éste algo extrafio, con un princi-
pio demasiado blando y un final exce-
sivamente dure que nos hace dudar por
unos momentos de gue realmente el co-
che vaya a parar. La verdad es que fi-
nalmente no sélo se detiene donde que-
remos, sino que ademas contamos con
la ayuda inestimable del antibloqueo

54/ Motor 16

para situaciones complicadas en asfal-

to resbaladizo.

COMPORTAMIENTOQ *» **

De varias formas se ha intentado que
en el Vectra 2000 los 156 caballos se
transmitan al suelo sin problemas y de
forma coherente. Entre otras modifica-
ciones se ha aumentado el tamafio de
las barras estabilizadoras para dismi-
nuir el balanceo. Se han instalado
amortiguadores de gas en todas las rue-
das que dan una mayor firmeza a la
suspensién sin llegar a incomodar a los

En curvas de amplio
radio el Vectra 2000
se comporia a la
perfeccién. En curvas
' mis cerradas la
‘potencia se transmite
con mis dificultad.

ocupantes y, por ultimo y como nove-
dad mas importante, se ha modificado
la suspensién trasera y se ha utilizado
un sistema de ruedas independientes to-
mando como base el utilizado en el
Omega. o _

Esto también ha conducido a los téc-
nicos de Opel a variar Ia situaciéon del
depdsito de combustible, ahora de plas-
tico moldeado e instalado en un hueco
totalmente protegido en los bajos del
coche. También el tamafio de los neu-
maticos se ha aumentado.

Con todo ello estamos seguros de
que se ha ganado en estabilidad, una
estabilidad ya de por si buena en otras
versiones del Vectra. De hecho en cur-
vas largas con buen piso, el Vectra 2000
pasa sin inmutarse a unas velocidades
impresionantes. Pero las pérdidas de
motricidad a la hora de acelerar fuerte
en curvas cerradas, se siguen presentan-
do. El morro tira hacia el exterior de
la curva y solo dejando de dar gas y ju-
gando con el volante la situacion se
normaliza. Esta tendencia puede resul-
tar incémoda al que realmente desee
exprimir las posibilidades del coche, en
unos limites ya fuera de lo comuin.

No olvidemos gue este modelo- estd
preparado para circular por cualquier

carretera, por virada que sea, a un rit-

mo alegre sin ofrecer el méds minimo
problema.

La direccidn asistida, que se encuen-
tra incluida en el equipamiento de se-
rie, tiene la sensibilidad justa y ademads
resulta bastante directa. Esto se refleja
en un comportamiento mas nervioso
del coche a alta velocidad.

—

 su segmento.,

El cuadro es sencillo.
El volante tiene un
tacto agradable y
puede ser regulable

- en altura
‘opcicnalmente. Los
asientos son c6modos
¥ sujetan muy bien ¢l
~ cuerpo.

CARROCERIA ****

El atractivo del Vectra es innegable.
Sus lineas sudves y recogidas engafian
pues la amplitud interior es mayor de
lo que parece. La version mds potente
guarda un aspecto tan discreto como
las demads, gracias a un conjunto de pie-
zas aerodindmicas bien realizado, una
rejilla delantera muy atractiva y unas
Ilantas, ya vistas en otros modelos, que
armonizan bien con el conjunto. El
buen trabajo realizado en este sentido,
se pone de manifiesto cuando circula-
mos a alta velocidad, con una total au-
sencia de ruidos aerodindmicos. En el
interior, las novedades se centran en un
mayor uso de materiales de calidad,
como la madera o la pana. Tanto el
suelo del habitaculo, el del maletero asi
como la bandeia trasera, van cubiertos
de moqueta, con la intencién de ofre-
cer un espacio mas agradable a los ocu-
pantes. Los asientos son muy comodos
¢ impiden que el cuerpo baile mas de
la cuenta en carreteras viradas, sujetdn-
dole a la perfeccion. Ademads el del con-

La habi-
tabilidad es

excelente y el
maletero, ¢l mejor de

ductor es regulable en altura y también
cuenta con regulacion de la zona lum-
bar, muy util para viajes largos, carre-
teras bacheadas, etcétera. Como op-
cién también se puede disponer de vo-
lante regulable en altura con lo que es
practicamente imposible no encontrar
la postura adecuada. Los asientos tra-

seros son también cémodos y amplios
y se puede abatir por partes el respal-
do. A este sistema no se le saca prove-
cho hasta que se tiene que llevar un ob-
jeto mds largo de la cuenta con dos de
las plazas traseras ocupadas.

El tablero es sencillo y acertado. Los
huecos portacbjetos abundan v el dise-
fio es bueno, asi como la calidad de los
materiales. El cuero, por ejemplo, cu-
bre en este modelo el pomo de la pa-
lanca de cambios asi como el volante.
Este tiene un tamafio que permite una
buena postura, aungue sigue resulfan-
do incoémodo que el claxon se encuen-
tre en el centro.

Fl equipamiento es bastante comple-
to va que de serie disponemos de ele-
valunas eléctricos, cierre centralizado,
iarps regulables desde el habitaculo, et-
célera, pero se echa de menos una in-
formacion algo mas completa referen-
te 4 los érganos mecdnicos, ya que solo
dispone de un reloj de temperatura de
agua y un cuentarrevoluciones. Eso si,
el check control es de serie.

La aireacidn interior es algo pobre y
siempre hay que recurrir al ventilador,

Motor 16/55




El escape, al ignal que en el Kadett, es de doble salids rectangular
La suspensién trasera es ahora independiente, derivada del Ormega

a no ser que se disponga del aire acon-
dicionado, que se ofrece por 211.000
pesetas. La inversidn es recomendable
pues el coche es bastante caluroso.

El maletero es de los mds grandes de
su categoria y permite transportar gran
cantidad de equipaje, aunque la altura
al suelo es un obstaculo a la hora de
cargarlo. -

« El Vectra 2000 lleva empotrados en
el spoiler delantero dos faros halégenos
de niebla, muy protegidos al situarse en
un nivel posterior al paragolpes. Por su
parte los faros, de disefio moderno y
aerodindmico, se pueden regular eléc-
tricamente en altura.

FRENTE A SUS REVALES

El 1iltimo Vectra se las tiene que ver
en el mercado nacional con tres com-

L]
I No estamos
Mgtal‘ 16 ante un Vec-

tra como los demds, aunque su dis-
creto aspecto disimule bien un fuer-
te cardcter. Tampoco estamos ante
un dieciséis vdivulas mas, la capaci-
dad de recuperacidn, el buen apro-
vechamiento del motor en alta y el
consumao muy razonable lo sitiian en
una posicion privilegiada dentro de
su segimento. Apurando al mdximo,
el coche no asimila bien la enorme
potencia de este motor, pero lo que
st es cierto es que circulando a velo-
cidades razonables el Vectra 2000
estd preparado para agfrontar cual-
quier situacion. Estamos, pues, ante
una opcion atractiva por la que no
tendremos que pagar muy caro.

petidores ya conocidos como son el Ci-
troén BX GTi 16V, el Peugeot 405
Mil6 y el Alfa 75 Twin-Spark. -

Los dos primeros son traccion delan-
tera, utilizan también culata de 16 val-
vulas y una potencia parecida, mientras
que el Alfa se queda algo atrds en cuan-

.to a caballos aunque cuente con un mo-

tor potente y eldstico. La traccién en
este caso es trasera por lo que el com-
portamiento cambia sustancialmente.

El Vectra lleva las de ganar en varios
aspectos, como pueden ser el consumo,
la aceleracién (en medidas casi inapre-
ciables), el espacio interior o la nove-
dad de su carroceria.

El BX cuenta con un precio muy ra-
zonable ya que también ofrece el ABS
de serie, ademds su estabilidad es inta-
chable y su funcionamiento, brillante.
Pero su carroceria ya estd algo pasada
aunque cuenta con portén trasero lo
que aumenta en gran medida su capa-
cidad de carga.

El Alfa defiende su posicion con ar-
gumentos importantes como el precio,
medio millén menos que los demas.
Aunque con una potencia inferior, sus
prestaciones son brillantes v el consu-
mo relativamente bajo. En su contra,
una habitabilidad ligeramente menor,
también un maletero mas pequefio y un
acabado no todo lo perfecto que seria
de desear.

Por carécter deportivo olviddndonos
de otros aspectos, la opcién razonable
es el Alfa. Si lo que necesitamos es una
berlina familiar comoda, rdpida y de
comportamiento intachable seridn el
BX y el 405 los mas recomendables.
Mientras que si queremos la linea mds
moderna unida a una excelente relacion
prestaciones consumo y la mayor habi-
tabilidad y maletero, nuestro coche es
sin .ningin género de dudas el Opel
Vectra 2000 16V.

Andrés Mas
Fotos: Alfonso J. Nieto

OPEL VECTRA 2000 16V

VECTRA 2000 16V 3.281.014 piuos.

Motor: Delantero transversal, Traceién: Delnatera. Ci-
lindrada: 1.998 ¢.c. Potenciai 156 CV a 6.000 rpm. Peso:
1.184 kg, Velocidad mdxima: 216 km/h. Consumo me-
dio ponderado: #,8 17100 km. Capacidad del maletero:
425 L

3.009.135 plos.

i, Fr Ci-
Jindrada: 1,905 e.c. P 160t CV » 6.500 rpm. Peso:
1,085 kg, Velocidad mdxima: 215,3 km/b. Consumo me-
din ponderadeo: 9,9 /100 km. Capacidad del maletern:
3341

405 Mi t6 3.198.088 pias.

Motor: Del o t L. Tracclén; Dx Cl-
lindrada: 1.905 c.c. Potencia: 160 CV a 6,500 rpm. Peso:
1.110 kg, Velovidad méxima: 219,6 kin/h. Consomo me-
dio ponderade: 9.8 1/100 km. Capacidad del maletero:
390 1. -

75 TWIN SPARK 2.496.598 pius.

Mutor: Del gitudingl, Traccion: Trasera. Cl-
Hndrada: 1.962 ¢.c. Potencla: 148 CV a 5.800 rpm. Peso:
1.120 kg, Velondad méxima: 198,% km/h. Consumo me-
dlo ponderade: 8,4 /108 km. Capacidad del malerero:
50,
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El nuevo Peugeot 309 es un automdvil disefiado
para disfrutar de todo lo que siempre has querido.

NUEVO INTERIOR

Mas comodo y atractivo. Lieno de detailes

gue conguistan: nueva consola integrada en
salpicadero, nuevo volante de dos radios, nuevas
tapicerias... Como tu lo quieres.

NUEVO EXTERIOR

Mas elegante y practico. Nueva rejila

frontal, nuevos pilotos trapezoidates, nuevo -
limpiaparabrisas trasero, nuevo portén con plano
de carga rebajado para un mejor acceso al
maletero. Como tu lo quieres.

NUEVO EQUIPAMIENTO

Ahcra mas completo gracias a su alarma sonora
de luces encendidas, reglaje de retrovisores

por cable mas suave y preciso, y mandos
ergondmicos mas accesibles. Como t lo quieres.

NUEVO
PEUGEOT 309

COMOTU
LO QUIERES

Y lo que nunca cambiara en un Peugeot 309:
el placer de conducir un automdvil estable,
econdmico y de grandes prestaciones.

Con versiones Gasolina (hasta 1.905cc y

130 cv) y Diesel (desde 44 litros a los 100 Km/h).

Y todo, ademas, con el confort de un gran

equipamiento: desde elevalunas eléctrico y cierre
\ de puertas centralizado, hasta aire

acondicionado.

Nuevo Peugeot 309. Como i lo quieres.

(MU R

ES OTRA HISTORIA

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA s Luncanies recomencacos (G53)



FORD P-100 <PICK-UP?

SIERRA
AGRESTE

Con un mercado practicomente inexistente en Espaiia, los

! «pick-up» representan una forma muy espedial de ver el
avtomévil. Nacidos en y para el medio rural de los Estados
Unidos, tonjugan lo comedidad de un turismo con la

; | capacidad de cargn de una furgoneta descubierta. Ford ha

a realizado uno de estos hibridos tomande como base al
Siltr:In fddnlﬁnllulu del motor furbo-diesel de 1,8 litros de
tlindrodn,

58/ Motor 16

A estilizada delantera del Sierra
ha recibido con mucha dignidad
su parte «trabajadora». La caja
descubierta permite nada menos

que una capacidad de carga de 1.010 ki-
logramos, valor perfectamente acorde
con un vehiculo industrial de transpor-
te. En el interior del «medio habitacu-
lo» no tenemos, sin embargo, ninguna
sensacion de estar en una furgoneta. Es
exactamente igual al de un Sierra, co-
modo, con un elegante salpicadero y
unos mandos tan suaves como fun-
cionales.

Las dos plazas no dan para mucho
mas y tan sélo dispone de un estrecho
espacio ‘tras los asientos donde, a lo
sumo, podremos alojar un gato meca-
nice o un maletin. La plataforma, por
su parte, es todo lo contrario. Con sus
mds de dos metros de largo v casi uno
y medio de ancho permite cargar por
su portdn posterior casi todo lo que se

-

= = ¥ l-__._-_;":'l_- = iy -

R L z ™ * g by

nos ocurra. Bidones, cajas, pacas de
paja, lefia, utensilios agricolas..., son
sélo algunos ejemplos de la utilizacion
habitual que se hace de esta clase de ve-
hiculos. Por supuesto, el ocio también
tiene su lugar en ¢l mundo del «pick-
up», con innumerables aplicaciones,
las mds conocidas de las cuales puedan
ser la caza o el «surf» gracias a las pe-
liculas norteamericanas.

Uno de los objetivos de estos hibri-

Tiene un ancho montante de la cabina
Esto provoca una visibilidad limitada

dos es cumplir por carretera como si se
tratara de un turismo convencional.
Para esto, el P 100 cuenta con la me-
canica del Sierra y su comportamiento
puede calificarse de muy satisfactorio.
Puede decirse que ¢l confort es compa-
rable al de su hermano con forma de
berlina. Donde si se notan mas diferen-
cias es a la hora de moverlo, la dura di-
reccion hace cansadas las maniobras en
parado y se muestra imprecisa rodan-
do por carretera, pero ello es debido so-
bre todo a los sobredimensionados neu-
maticos necesarios para cumplir el co-
metido de carga.

Estos neumdticos, de un compuesto
duro y duradero, también son respon-
sables de cierta deriva trasera que se
manifiesta sobre todo en mojado. Sal-
vo esta comprensible circunstancia,
puede hablarse de un comportamiento
muy noble del conjunto. El eje rigido
trasero, con ballestas v cuatro amorti-

s

VELOCIDAD MAXIMA . _
K/ e v veeiinieccgenennen, .. 143,00

ACELERACION (seg.}

. 400 m salida parada ................ 20,56
1,000 m salida parada ............. 38,82
De 02 100 km/h ..o, ver. 18,26

RECUPERACION

. 1.000 m desde 40 km/h en 5.2 .. 41,50

Al ralenti: 55. A 60 km/h: 68,4,
A tope: 84,8,

Fadwicanie: Fonl Eagnma, 5. A Maseo de lo Castella-
1a, 135 2R Mndrd, Tel o) 570 13 86 Crarantia;
| Un s, sl Mt de Loamietrnpe

Gializ 2y

MOTOR. Disposicién: Delantero-tongitu-
dinal. N.° de eilindros: 4, en linea. Ci-
lindrada: 1.753 c.c, N.® apoyos de cigue-
fial: 5. Arbol de levas: | en cabeza. N.°
de valvulas/cilindro: 2. Alimentagion:
Bomba inyeccién con turbo. Compre-
sion: 21,5 a 1. Tipo de carburante; Ga-
soil. Potencia mdxima: 75 CV z 6.200
rpm. Par maximo: 15 mkg a 2,200 1pm.

TRANSMISION. Traccién: Trasera. Caja
de cambios: Cinco velocidades. Veloci-
dad a 1.000 rpm: 1.*, 6,56 km/h; 2.%,
11,20 km/h; 3.2, 18,59 km/h; 4.2, 25,66 |
km/h; 5.2, 31,29 km/h. Embragne: Mo-
nodisco en seco, j :

DIRECCION. Tipo: De ciemallera. Vuel-
ias’ de- volante: 4,8. Dismetro de giro: .
11,6 m. " e .

FRENOS. Sistema: Discos-tambores. . .

STUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Eje rigido, ballesias v

-amortiguadores. - o
RUEDAS, Llantas; 14 x5,5 pulgadas, |
Nenmticos: 185/14 C 8 PR.
PESOS Y CAPACIDADES, Peso en or-
flen de marcha: 1.430 kg, Capacidad de-
posito: 66 1.

S (7

400 m desde 40 km/h en 4.* ..... 19,65
400 m desde 40 km/hen 5.7 ..... 21,73
1.000 m desde 40 km/h en 4.2 ., 38,12

De 80 a 120 km/hen 4.7 ......... 18,51
De80a 120 km/hen 5.7 ........ 7 21.68

[ By %0 .::u 140 A tope

Tromente Goims  Ben [y Regalar e

A 90 km/h: 71,3. A 120 km/h: 77,2.

Mediciones efectuadas eﬁ las plszaé A
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.
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ur‘ o 'i’ LA
TESTARObSA

P PRIMERA CELASE
Citrotn XM Vo -
Gama lxmmThﬂna

PEOONOMIA :
E}lmﬂk}n*& del %I Nu-lmk‘

CORAZON DE FERRARI

No se pierda en este niimero de Gran Auto 16, la prueba exclusiva del GEMBALLA
TESTAROSSA, una piel amarilla que esconde un corazén Ferrari. Ademds, las principales
novedades del Salon de Francfort. Disfrute también con el nuevo gran Citroén, el XMV6, y con
la gama del LANCIA THEMA. Conozca a los embajadores del Sol Naciente, los representantes
de la industria del automdvil japonesa en Espatia. Y reviva el nuevo triunfo de MERCEDES, la
estrella de plata, en el mundial de sports prototipos. Todo esto, en el proximo nimero de GRAN
AUTO. La revista de coches... con clase. No la deje pasar.

e | Comprar Y vender s

CASTELLO, 98
TELEF.: 411 36 29

ALEMANA DE AUTOMOCION S.A. MADRID

11;;LOS PRECIOS MAS EUROPEQS DE MADRID!!!!

ANUNCIESE SE VENDE

PEUGEOT 205 XR,
M-GF, perfecto es-

' tado, aire acondi-
MOTORI6 cionado, elevalu-
MADRID nas eféctrico y

cierre centraliza
Teléfono: (9]) -| do. Tel.: 856 79 37,

[ PARTICULAR VENDE

BEININVW 735

MODELOQ 1987
TODOS LOS EXTRAS PERFECTO ESTADO

Tel.: 4 07 27 00 EXT: 675 MADRID

SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

LUMONTE, S.A.

Repuestos Imperio -

SABADOS Y DOMINGOS
- de 9 a 14 horas

GRABACION DE LUNAS
GRATUITAS A TODOS
LOS LECTORES DE MOTOR 16

268 00 69 TARDES.
I . [
|__AuTo-RADIO ] PARTICULAR: VAR
VENDO R-5 6TL
Muy buen estado, [ J
A' plNE radio, Gnico duefio,
siempre garaje,
) PIONEER | | 225.000 ptas. Lla- S
- mar tardes, Tel.:
CONSULYE NUESTROS. PRECIOS B0=:05]52 38 '
MONTAJES Y £QUIPOS =
SONIDD 24 HORAS.

lﬂgmfsloﬂi COMPRA AUTOMOVILES
Motor & estrenar, NAC]ONALES
rafiocete, Imss | |y DE IMPORTACION
OIS . CON MENOS DE 5 ANOS
s iGn | | ASOMBRESE DE LO QUE
_ PAGAMOS POR SU COCHE
PARTICULAE Opel i“l co"llnno

Ascona GT 1.8 Inyec-
cion, 1985, perfecto.
1.100.000. Teléf.: (91)
259 43 23.

Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
269 71 01

.. YAMOVIL:
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68

OPEL Senator 3.000,
seminuevo. Tel.
248 08 00/1/2. Pre-
guntar Sr. Mora ¢ Sr.
Millan.

METRO OPORTO - MADRID 28019 |

Motor 16/65




EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPEL DE MADRID, PROVINCIA Y GUADALAJARA

NI e
R = e

AUTOMOVILES v poxit 1 (Plasadel pers) Cive de Andahuc, Kim, 6,000 AGROGIL, S.A. CENTRO SUR DE AUTOMERCADO
HISPANO Tols 458 0354 | , (junto al 1° de Octubre). Tel. 217 04 45 Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500 A‘U’TOMOVILES’ S.A. MOSTOLES’ S.A.

ALEMAN S.A Comas Pl g Madce de Dioe 4. T 8800998 - Otra. de Andalucta, K, 44,700 Avd. del Dos de Mayo, 62, bis.

o ly WLl MOTOR GAS Ferrocarril, 22 (zona Embajadores) (enfrente del Parque Municipal) Tels. 891 25 75 / 892 11 26 Tels. 61704 11 / g%" 03 ‘;{ler A ey
? de la Castellana, 244 Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel 23907 16 | ERECOICHIN: Sl Mz,

(20!13 Plaza de Castllla) Tel. 458 65 00 ENAMNMS EN CDLMENAR VIEJO (Jun’co gasolmera) Tel.646 68 90

Tels. 733 94 45/ 62 Cancha Espina, 20T, 250 15 1 REVE | GERAR SA. EN TORREJON DE ARDOZ
AUTOTODO’ S.L: ((Jlu;?nsgmuﬂm 5612 Avda. @Yﬂhdo% Tel 248 08 00 MOTOR, S.A. ngeRh'L%egd’ uSIbﬁtts ewsssz TURISMOTOR,S.A.

) i : -~
Narviez, 80-82-84 Arturo Soria, 99, Tel. 416 30 62 Alierto A eERl) (xna Frincese) Pintor Velszquez, 3 Avda. Constitucién, 136 Tel. 6564713

(Zona Retiro/B° Salamanca) ia al P° de’hc;,oge,'a, EN LAS ROZAS Ronda de Poniente, 4 Tel. 656 54 04

Tels 274 78 04 /273 48 49 MOTOR RO AUTO, S A ; 653 36 55 / 653 32 4 ARAGUAS, S.L. EN VILLALBA

DASAUTO LEYVA,SA ririod DS oG e s o JALLATLLN)
Q%gg‘%ﬂﬁ Rat=honsane Antonio de Leyva, 68.Tel. 4697913 i}}ln;quzaz."xbﬁbjz O)i 1312459780 PRIZAN. S A POLUELD DEt ALARGON Tels 8509015.63.84,
o Moty 2 T 430 3191 MOVILAUTO (tna Cra dos Cason) Ctra. de Extremadura, Km, 13400 EN LEGANES = GUADALAJARA

Bravo i, 6,6 Gona i Rass Tels, 619 04 11 /612 14 98 SELIAUTO, S.A. ALTUSA

Bretdn de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78 Ctra. de Plaza Elfptica a Leganés, Km. 3,700 Pol. Ind. EL BALCONCILLO

..... Tel. 686 18 88 Parcela 52. Tel. 22 8100
T Exposidn: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95 J
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MERCEDES 230 E, afio 86
azul, 30.000 km, aut., A.A.,

" techo, 3.650. 000 ptas.

SUZUKI'SJ 410, M-GR, rojo,
perfecto astado, 18.000 km.,

» 825.000 ptas. Transfendo

Garantia, 6 m.

“ BMW 323, afio 84, A, ilan- -
C:An 10 S.A. Vehicu!os Hacionales g’?
n

tas, alarma 1.600. 000 tas
LANCIA DELTA H.F. Turbo,
afio - 87, saminuevo,
1.200.000 ptas

~ LANCIA Thema, 87, grafito,
fuil equips, garantla 6 m., .

2.300.000 ptas. - .
BMW 628 CS8!, rojo, afio 84

2:300.000 ptas. Famhdadeé
MERCEDES 300 E, auio.. 86,

: blanco,SOOOOkm,F E. Facf
© lidades, 4.600.000 ptas. -
"CITROEN AX 11 TRS, afio

83, blanco, 6 m. garantizado,
740. 000 ptas. Tiansferido,-
BMW 325i, aire, ABS, eleva-

Importacién, nuevos y usados. Tenemos el cache que busca. ;VlSlTENOS!
anta Maria Teresa, 10 Tel.: 583 27 sar2s. |

lunas, seminuavo, bianco,

2.750.000 ptas.

AUSTIN MAESTRO EFI, 86,
negro, elevalunas, btoqueo,
techo, seminuevo, 875.000.
RANGE ROVER EFi, AA.
‘afio 89, seminuevo,-
3.700.000. ptas : :

MASTER CAR {jcom-
pruebel!! Aseglrese de
una gran compra y vea
la diferencia de nues-
. tros vehiculos semi-
nuevos, revisados, 140
punios por maestros
ingenieros con sus kilo-
metros reales (demos-
trables). 91/564 30 65.
MASTER CAR venta y
asesoramiento.
C/Martinez lzquierdo,
66 {Parque Avenidas).
91/256 62 22.
MASTER CAR Merce-
des serie (201) 190 E,
190 E 16 V, 190 diesel.
MASTER CAR Merce-
des (serie 124}, 230E,
260 E, 300 E, 200 D,
300 Diesel.
MASTER CAR, Mer-
cedes (serie 126), 280
SE, 300 SE, 380, 420
SE, 500 SE..
MASTER CAR, em-
presa mas recomenda-
da por los servicios ofi-
ciales.
MASTER CAR, la me-
jor garantia del merca-
do nacional con ef me-
jor servicio post venta.
DEPORTIVO Merce-

des 350 SLC, techo
eléctrico, llantas, aire,
terciopelo, eic.
2.550.000 ptas.” Telf.:
564 30 65. -
MERCEDES 380 SE,
serie 126, cap6t sec,
totalmente carrozado,
full equipe, Unico, im-
prescindible verlo.
3.500.000 ptas. total,
facilidades. Teléfono:
91/664 30 6b, seminue-
v0, garantia 1 afio. Pie-
zas, mano obra, Mas-
ter Car.

MASTER CAR todos
modelos, BMW serie
3, serie b, serie 6, serie
7

VOLVO 760 GLE,
COMo NUBvVO, CUero,
todos los extras, antra-
cita. 3.476.000. Garan-
tia 1 afio, piezas. Mano
obra toda Espafia.
Master Car. Teléf.:
91/256 62 22.

BMW 735 |AL, cuero,

88, todos los extras,
nuevo. 5.900.000.
Master Car.

MASTER CAR, todos
modelos de ocasion.
Audi-Porsche. Teléf.:

BES

91/664 30 65. BMW
6356 CSI, deportivo,
cuero, aire, llantas, to-
dos extras, seminuevo.
2.975.000 ptas. Teléf.:
256 B2 22. Master Car.
RENAULT 5 GTL,
M-DG, verde, M-T,
muy bien cuidado,
26b.000 extras. Tel.:
676 08 33. 9,30 no-
che. Manolo.

YAMAHA 250 SR,
M-FT, azul, pocos
km, cuidada,
250.000. Teléfono:
676 08 33. Manolo,

9,30 noches.
CITROEN BX Athe-
na, afic 1988,

1. 350 000 pesetas.
Pedro. Teléfonos:
666 33 64/2556 45 52,
LIQUIDACION
parrillas bifaro Alfa
33, Ritmo 205, bajos.
Aletmes y spoiler |bi-

llantas Braid, vo-
Iantes, etc. Noches.
Teléf.: 465 81 23.
PARTICULAR Golf
GTI, 16 véalvulas, im-
pecable, 38.000 km.
Horas oficina. Teléf.:
{91} 436 32 b2.

PARTICULAR Mit-
subishi Montero cor-
to-full equip. Impeca-
ble, 22.000 km. Horas
de oficina. Teléf.: (91)
435 78 03.

BMW 320 |, 4 puer-
tas, muchos extras,
afio 86, 50.000 km.
2.000.000 de ptas.
Teleéf.: 3068 24. Va-
lladolid. S6lo noches.
VENDO furgoneta
Volkswagen, autori-
zada vivienda, techo
elevable, MU-AJ,
575.000. Teléf.: (968}
74 02 09.
SUPERCINCO GT
Turbo Copa, afio 87,
techo, radiocasset-
te, buen estado,
1.250.000 ptas. Te-
I6f.: (93) 311 33 48,
Noches.

VENDO Peugeot 205
GTI 1900, M-JD, rojo,
aire acondicionado.
Teléfs.: 270 36 14/

27064 28.

INSTRUCCIONES
para hallar el consu-
mo y desgaste actual
del vehiculo. Solicite-
las adjuntando 80 pe-

setas para embalaje v
envio. Apartado. 127.
Jaca.

VENDO Opel Corsa
TR, radiocassette
M-GY. 700.000 ptas.
Teléf.: 409 29 95.
GOLF GTI! 16 V.
M-GX blanco, llantas
aluminio, kit Zender,
faros Hella, 50.000
km. 1.600.000. Teléf.:
308 14 33.

VENDO Porsche 944,
Todos extras, impe-
cable, pocos km, par-
ticular. Teléf.: (947)
20 10 84. Horas co-
mercio. Burgos.
PORSCHE 944,
asiento eléctrico,
equipo de musica, te-
cho, afio 86, 62.000
km, 3.700.000 ptas.
Teléf.: 457 06 49.
VENDO descapota-
ble Triumph Spitfire
1600. Todas capotas.
Impecable, medio-
dia/noches. Teléf.:
{96) 373 79 53.
RENAULT Super-5,
M-HB, 31.000 km,
685.000 ptas. Teléf.:
439 05 45,

- . WERCEDES 230 E, 87 aufo, manualas,ﬁss,ahe,tachaeiéc iiantas ulevqcic,mpfeic
. MERGEDES 200 DIESEL 88, ABS, CIG, lunas, vavica. 8.,
- MERGEDES 190 £, alrbay, AZS, sa!mcaderomma.m ahma,llantas atc B
WEHCEDES 190 B, B7/88, muchos exlras, vanas ‘ ‘ _
AUDI 0T 86, azuf oscuro antracda, climatizada, Gtcnteia\r ABS,uanm. ‘ "
BN 735 1AL, 89, cuero, ABS, servétronlng, techo aléet , ciimatracitn autom., a{mwﬂmemmlmmm e
BMW 735 1, cuero bitfalo, dasrentaseﬁéeim,cifmalmm#as ﬂmtas,lem chzsscksr Unteoenems

T BMYY 595186, avre, ABS, mﬂantas,

BARW 635 551, alre, ltantss, tusro. -

" BMIW 3201, 85, mushos extras,

BMW T30 SE, 8, cueio, lodos exlras, - i ' EESC I )
WLVOT&&GLE.madm,chmaﬁza&Dcamimms mv mmmmmmmmmnwo R 5 S

BMWT&O? modamsawermmdas ms PR A . _, . 1
* OPORTUMDADES: - - : i
- Beporiivo Mercedes 250 5LC, mmoetéctfm, uanm,etc ZSODMﬁoMmmum :

-R:&Rancaeme'fs,sﬁﬂmopmumm.m A a&eﬂﬂptas Memdesﬂaosm mefm
‘Pedh Dlesel, - -
MIDt zauwasacmmm lodoa mmas,smnmuem &awammi M.OOOmansual

" MERCEDES 38 SE (serle 128), semmusvo, capotsec.wmm m,mwmmmmmwmm
Todos los extfas mwmensua: 3475000 total ‘_ gt ! " _
'ESTREND GRAN OCASION: * i

: MemmaTWMewmmﬁmrmtmmmAmmmmmmcv

' am«mmWMnmmmmmmtmmmmmmmm

ummos SABADOS TARDE |

* ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcia Noblejas, 41
: Madrid-28037

NO COMPRE UN
AUTOMOYVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

COMPRAR G VENDER

~ Motor16

.- al teléfono (snzssuoaa

8 _mmdalumn-monn

Valderribas Motor S A, Gﬂﬂo |MPORTADORES W7 " | MASTERCAR, ;;{COMPRUEE!!, ASEGURESE DE UNA GRAN COM-
_ DS e o | T | PRA Y VEA LA DIFERENCIA DE NUESTROS VEHICULOS SEMI- |
S IR . 0 G, T 96 10 TR0 i o m;:“ lbo d"“e A (j P A 2, ( E" ;;::vlmm TOTAL £ M 1. U~ NUEVOS REVISADOS 140 PUNTOS POR MAESTROS INGENIEROS
ot oo A wsngm:s' e vicios or:::’s asier CQf CON SUS KILOMETROS REALES (DEMOSTRABLES). (91) 564 30 65. |
Aves i ; B " AUTOMOVILES IMPORTACION - ey
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS Wy V. " MERCEDES - m,mmmﬁm““‘“mm“mmmw,mms s B 0, B TR B8 WA BT BEL, T, wegie 5
VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS o, 563 27 2088 7 POHSCHE CARRERA 911 i ' SRy e Tbmm
== P— Habana y Semranc LATA coeoeeerresrs s esenens 00.000 \'mcgmmswnmﬂa,awe.kﬂ&mmeﬁ' crc,m ‘: ) ST e om "‘-‘-“'ﬁm 3
e . REVISADOS Y GARANTIZADOS Meléndez Valdés, 18 - Telhs.: m-uw-m'ms 28015 Madnid. MERGEDES 280, [serig 126), fullpquep.-mensuaf . - ! ERR o TRt B ‘?g: ig;ggg
- : ; o DT S e L 77 AR . I 5

< a0 3150000
0w 2800

» “\" i 2780000

2650000
- RDIE00
O aEmom
SRyl
L
L0
5500000 .
B 347000

ENVIENOS &l prasente cupén deb)-
damente cumplimentado Escriba el
texto a mAquina o on lgtras rrayiis-

"+ culas. Cada palabra en una de las .

casillas resarvadas al efecto Calcu-
le ol precio do-su insefcién a mzdn

- de b p por palabra, Ti
] pueﬂa inei on los

PRy

espaciales de 40 x 40 mm, cuyo im- [

porte es de 6.000 pesetas. Si desea

con mbd '_ de mayor

Feay

mhmmdmdm

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

e

C ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO

12 MESES DE GARANTIA POR

ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y

SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES

MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

(RSN y Ruego inserten mianuncio porpalabras en el proximo nimerode
DR | Antonio Ldpez, 117 - ZB026 Madrid - Tel.: 475 47 93 - FAX: 476 90 77 16 = amnly RS
M ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES == — : ol TS e
POLIGO . AIMAYR C-3 nicho -
ZEHeTT | T A 10 o Ok LAS FAKAR SAN MARTIN DE LA VEGA TAIBIONG |1 s e il sy e

DISTRIBUIMOS LAS MEJORES MARCAS: RONAL, ZENDER, TARGA, BRAID, BBS MADRID i

¢ 47/691 34 47/691 56 86
EN CADA JUEGO DE LLANTAS, INCLUIMOS YALVULAS, MONTAIJE Y EQUILIBRADO. TeiioL 0 - S ven

: ' GRATIS .
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B Comprar y vender I

—Comprqr vV vendgr R L |

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

afiuios de orasin de fodos fos
D008 Marcas y mooebs
— fevisados '
— Con garantia hasta 18 mesos
— Financiados hasta 36 meses
Contactos Stes. Mora Fohavarmia Corps

UNA OCASION
- DEAMIGO.

Emdmdcmpn

P.° de s Castelana, 278, Telfs: 31531 40- 35340
Castellana Motor S. A.

VENDO
radiocassefte
Blaupunkt modelo
Toronio. Un afio

~ de uso. Precio
interesante. Llamar
: al teléfono (91)
475 67 38. Noches.

|

LEVANTE

Teléfomo: (96)

352 26 18

& | Opladener Strasse, 218

AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, 5.8,

INTERLENC, S. A. %ﬁ

EMPRESA HISPANO ALEMANA
' - OFICINAS

ALEMANIA ESPANA

4019 Monheim

Tfno.; 07 49 2173 51081
Tx. 8515941 - Fax: 07 49
2173 31614

28046 Madrid
Fax. 314 0331

— Importe su automdvil directamente de Alema-

nia.

— Mis de 100 vehlculos en STOCK

— Consulle nuestros precios sin mngun compro-
miso.

P.° de |a Castellana, 268 fH
Tino.: 314 0536 - T, 27245 | f§

— Aproveche nuestra organizacién para imporiar [

cuarquler pfoducto de la RFA, EEUU o Asla. |d

~ TOYOTA LAND CRUISER L J70.

" TOYOTA SUPRA. Full equi

Trubo D, kit comados, elevalunas ela:. 1
TOYOTA CELICA 2.0 GT 16V. Full eqmpe
eedeveneseses 5,069,000
~ - STATION WAGON TO. Fu eqmpe tverieess 5,800,000

e TOYOTA SUPRA TARGA, Full equipe ....... 5.985. 000 "5

™ Estos predios induyen mmmluuin reasporte y pintra m«fulfmln a

RHORRESE HASTA .
| ”j‘-;fUN MILLON DE PESETAS

I.a Bouthue del Aulomovnl J& apones
SU VEHICULO ]APONES AL MEIOR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR

TOYOTA CAMRY 2.0 6Li 16V, 3 095. 000

3.315.000
4.089.000

'I'OYOTA . MAZDA
MII’SUBISII I

lmport Iapon, S A. Expos:cion, ventavta.lleres Cl .l!ntomo Levva, 23 28019Mad.rid 'l'el 439 ZI 25 Fax: 469 22 70

@@;@ﬁv

— SERVICIO

TALLER
— TURBOCOMPRESORES
— KITS MOTOR

— MANTENIMIENTO
FLOTAS

— ACCESORIOS

e ————————

- Cf Huertas de Abajo, s/n.
Tel&f.: 658 13 60
Paracuellos del Jarama (Madrid)

MAHINDRA. DISTRIBUIDORES ZONA CENTRO

DESDE 1.590.000 + 12 % IVA
MOTOR PEUGEOT DIESEL

"C—C

C/ Velazquez, 111, bajo dcha.
Teléf.: 563 30.55 28006 MADRID

Especialistas en sexvicio y reparacidn de cambios automaticos

I LS "-‘ Recambios de Vetielos Aciericns | -

ANUNCIESE
|

NORTE

Teléfono (94}
435 77 86

) Tollo lipo do recumbios importadén

SERMA RE

I:)uo 404 39 05, 3260891 Y
DIREGCION GERARDO

- CORDON, N.° 1. 28017 MADRID
. TELEX: 27462 FIVEX-E .

. umeriamos y japoneses -
©:  Todaslas marcas .. -~ -

KITS DE PERSONALIZACION.
TODAS LAS MARCAS Y MODE-
LOS. MAS DE 2.000 REFEREN-
CIAS EN: ALERONES, SPOI-
LERS, PARRILLAS, PASOS DE
RUEDA, FALDONES, ETC.

NUMERO UNO
EN ACCESORIOS

AMPLIA GAMA DE:
VOLANTES DEPORTIVOS,
PALANCAS DE CAMBIO,
TERMINALES DE ESCAPE,
FUNDAS.

70! Molor 16

2 . 96- 4 ASTURIAS GUALSAN Tel 985-28 3900
QIA]ISENI\‘CTI‘E Egg.?{‘ﬁngse\ Ell ggggg 25 g] DELEC-ACION SUR GRAELX Tel. gg% ﬁ 33 gg
BALEARES AUTOSCRATCH Tel. 971-46 80 00 CORDOBA EXPOMOVIL FI At
MADRID-NORTE RAISA Tet. 91-850 77 82 GALICIA- LEON SEMAUTO S. ke
MADRID-SUR LAMINAUTO ¥el. 31365 ?(3) I_g BA Rg%[é ls)#lé)l? AU&%MOVIL%e} 93- SRR
%?I}Iﬁ\%ANCA EE&E%%‘EILM T:}' 95 476 17 §s VITORIA SERVIAUTO Tel. 945 131241
GUIPUZCOA TECSER Tel. 943-28 10 11
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s Comprar yvendermmmmmmms | Comprar v vender s

lominas de seguridad
Arevalifo fe ofrecs;

ronellit

T

Arevolillo distribuye, exclusivamente pare,

Arevolillo Je ofrece lo luna, cualguier clase de lune: normal, templode, lominado,
fumée, biindodo... ademds de techos solares, lunas de autocer y autobys. Para cvalquier
tipo de vehiculo nocional o importade fincluso para modelos cigsicas).
id-fodgy /o gamo de blindacles,

valigrahed, 17 28008 Madrid. Tel. 542 29 93 Fax 248 51 38.

e v dbnocen central, Avdi. |
; Teberes. Aoty de Vamos, 42 Tm': FU7 5073 467 33 88. 28005 Madrid.  Duque de Sesto, 5. Tels. 275 91 23 - 431 26 27. 28009 Madrid.
ey o Caemedie 3. iy SF0 A 84 - 590 77 35, Fuenlabrada (Modrid).  Benidorm. 26, v Alova, 7. Tels. 408 57 01 - 408 62 47. 28017 Madrid,

=
~

mw\

DE RADAR

BEL-EUROQ-Vector 3
$5.000 pras.
12 % I¥A incluido

eetaoncsLmmes 8 necable. Teléf.: (91)

The inwatligent Chowce

PAGODA 280 SL, cla-
sico, estado concurso,
impecable, 110.000
km, nunca averias, dos
capotas perfectas, im-

262 60 75 v 243 13 49.
TRIUMPH Spitfire
1500, afio 81, km

* Delecta los radares en un radio de 1 km.

+ Totalmente indetectable.

¢ Adaptado a las frecuencias espaiiolas y europeas.
* Garantia de 7 afio.

* Instalacién inmediata al mechero.

Gaslos de envio por correo: 1.000 ptas.

Prohibido sobre carreleras europeas.

Tamafo: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms).

« Se acepian pedidos por teléfono: 91-275 45 47.

L B )

Distribuidor Bel-Tronics en Espafia:
Paseo de la Castellana, 40.
Madrid 28046. Teléfono: 91-276 45 47,

72! Motor 16

43.000, tres capotas,
rojo, Mayte. Teléf.:
(93) 318 36 25, noches.
ALEMANIA |z infor-
macién mas completa
para importar todo tipo
de vehiculo se la facili-
tamos por 1.500 ptas.
Teléf.: {96) 287 42 80.
VENDO BMW 323,
impecable, y dos Jeeps
americanos, también
recambios originales.
Teléf.: {93) 871 72 20.

Abrimos todos los dias.

Los domingos, también,

Y por supuesto, los festivos.

Hasta el 31 de diciembre, la Estacidn TV - ]

de la carretera de Burgos abre diariament, i t‘ |
Para que Ja inspeccion de su vehiculo

sea més comoda y rapida.

s ) |
LUNES A VIERNES: de 7 & 20 horas. E
SABADOS: de 8 a 19 horas. -

DOMINGOS Y FESTIVOS: de 10 a 13 horas.

Inférmese: ®. 652 71 66 - 71 77 - T2 56

Cira. N+l Jrm, 2, [unfotacion

Acceso por desy

(Gustaa la Gente que Gusta,

ul clignie satisfecha

VAGMA O

EXPOSICION Y VENTA:

Lopez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14
Teléfono: 245 72 02

TALLERES Y SERVICIOS:

Javier Ferrero, 3,5y 7
Teléfono:413 70 13
Santa Rita, 12
Teléfono: 416 80 &9
Concha Espina, 63
Teléfono: 259 72 66

- L oblignacion de esta empresa es hdcer de un cheate,

AUTOMOVILES

CANAI.CAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

. 250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

surtido de coches en Madrid.

co MPR A Si su coche esta en perfectas

_ condiciones y tiene pocos

kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.

Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADHID

ESTA SEMANA

Marca y modelo km Pracio Marea y modelo .

Seat Ronda 4000 575000 Triumph TR 7 80 74000 1.100.000
VW Polo Classic 45000 620000 yw Passat 18 GL 8 48000 1.150.000
Sierra 2015 1550000 Renault 11 GTD §7 13000 1.125.000

Ford Fiesta 1.1

33000 725000  AfaRomeo3315Ti- 87 34000 1475000
Renault 21 Nev, TXE -

1690000 Ford Orion 1.6 Diesel 68 24000  1.190.000

Gitrogn C 13 Club T 925000 Qpel Ascona 1.8t 85 36000 1.250.000
Ford Fiesta 1.6 Diesel 88 24000 795000  Fiesta XR2 88 —  1.075.000
Opel Corsa15T.D. B9 - 1175000  Escor RST a7 - 1,550,000
Renault Exp. Diese! 87 29.000 875.000  BMw 325 87 —  2.150.000

Gitroén BX Caribe 8 30000 875000 FordOrion16Ghia 87 194000 1.275.000
R.Guper. GTTubo 86 31000 880000  Afa Romeo 33 17 QV 87  20.000 1.290.000

VW Golf GTI 8 78000 880000  OpelKadettGSI €8 85 48000 1.425.000
Ford Escort 1.4 86 37000 885000  CHrosnBX19Fam. 87 27.000 1450000
Afeta CTV20AA 81 38000 950000  Sy7 SartanaSJ.413 88  — 1070000
Ford Esc. 1.6 Ghia 86 35.000 985.000 MW 316 4 puert, 88 = 1.750.000
Peugeat 205 GLD 87— 1100000  AustinMontego20 83 18000  .650.000

Peugeot 205 XRD 83 21000 1090000 FordEsc.281Ghia 85 48000 1975000 |
Ford Escort Diesel 88 21000 1075000  Ford Sierra201Ghia 88 19.000  1.975.000
FitunoTurbo |E 87 26000 1400000  ApaRemeo75Evol. 88 17.000 1.675.000
Citro&n BX TRS Atenas 89 — 1450000 : F

Viiew s il ek

MAVs.

AUTOMOYILES DE IMPORTACKON

— Mercedes 230 E Gris, Extras.
- BMW 1251 Aniracita, Bx-

Nacionales ¢ Importaclén

— Venta Auloméo\ule!: e D DEElAE
Nuevos y de Ocaslon reclos de Fal

Enﬁgmgz mhodml — Mercedes 420 SE - Ao 87 - Todos extras. ¥

— Mercedes 300 E - Afo 87 - Todos extras.

— Mercedes 280 SEL - M-FH - 1.300.000 ptas.

Antracita. Extras,

-—VOLVO 480 SE. Afio 87, g

Bumlla del Salado, 16.
Tel.: 230 63 00, 26045 MADRID.,

' —~ Super Cinco - Afio 88 - 725.000 ptas. - impecable.
Tel.: {91} 248 10 94. Sr. Corral

SAAB 9000

"TURBO 16 V

ANO 1986
3.300.000 ptas.

IMPECABLE
947-22 60 &5

carvan, S.A. e

TODA LA GAMA
FORD

Y LAS MEJORES
OCASIONES




EL NEUMATICO DE ALTAS
PRESTACIONES |

c; VALLESPIH 189-91
‘)3490 19 26 {6 lineas)
TELEX 54318. FAX: 491 02 01
08014 BARCELONA
‘DISTRIBUIDORES:
‘A. Novedad Tel.: (942) 2153 18 Santander
* Discero Tel.: (957) 25 81 98 Coérdoba
* Motos Caparrds Tel.: (93) 253 53 83 Barcelona
Neum. Can Pau Tel.: (971) 75 52 18 P. Maliorca
* Neum. Juan Mut Tel.: (971) 27 75 66 P. Mallorca
Silencar Tel.: (985) 34 26 80 Gijon -
* Super-Bike Tel.: (91) 474 33 09 Madrid
Vadisa Tel.: (943) 21 07 08 San Sebastian
* S6lo moto ‘

‘equipo

A

-A INJERNATIONAL RACING ENGINEERING, $.4.

‘Especialistas en - accesorios para
La Personalizacién, Mejora Mecdnica,
Seguridad y Competicién Automovilistica.

'
J

Para una mayor informacidn contacte ¢con nuestro
departamento comercial mediante carta, fax o teléfono.

Poligono Industrial "El Segre"” ‘Telf. 973/ 201662 y 201666. telex 51492
Telefax. 2032 12 LLEIDA 25191 / LERIDA (ESPANA)

‘r-------
\--------

T I I P PP P Tyt NI
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BMW 323i, blanco,

“ano .85, extras 1.8. M.
. Teléf.: (977) 66 37 92.

FIAT UNO 70-5, color
champan. M-GP,
700.000 ptas. Teléf.:
733 04 98. Noches.
Juan.

WOLKSWAGEN Ca-

brio 1303, blanco me- =

talizado, capota azul
nueva. Precioso e im-
pecable, varios extras.
Telef.: (31) 207 96 74,
noches.

SE vende BMW M-3,
evolution, rojo, pocos
km. V-BD. 1 afio, ex-
tras, techo corredizo,
airg acondicionado,
-estéreo.
6.300.000 ptas.” Ger-
man Goémez. Teiéf.:
{96) 374 69 62, (96) 364
25 09,

BMW 635 CSi, afio 82,
motor.con 15.000 km.
Full equipe, 2.800.000.
Teléf.: 573 48 14.
VENDO Porsche 911
SC Carrera, perfecto
estado. Teléfono: (971)
51 40 74. Juan. No-
ches.

VENDO Porsche

s Comprar y vender

ANUNCIESE
|

CATALUNA

léfono
'I'e“ 847 9,3)

944-5, rojo, afio &7,

. comprado en Porsche

Espafia, aire, asientos
cuero, direccidn asisti-
da, cierre centralizado,
impecable, 5.500.000

' ptas. Teiéfono: (96)

369 652 99. Noches.
VENDO Renauit Espa-
ce Turbo Diesel DX,

"aire acondicionado, ex-

tras. M-HK. Impeca-
ble,” 2.500.000. Teléf.;
431 28 85.

'PORSCHE 944 Inye-

ctén, particular, afio
86, negro, cuerc blan-
€0, cambio automé&ti-
co, aire acondiciona-
do, techo,” asientos,
espejos eléctricos,
45.000 km. 4.400.000
ptas. Teléf.: 715 92 73.

BB8S

Llantas de aluminio
Programe aercdinamico

Puntes de Venlo BES

Medrd

Harcalona

Valeatin STYLAUTOD

|98 266 00 &1

Faii Yosee TORIA BUTOSPORT, 520

192} 24403 41

Galicia *IH AUTG
§9%
Andalucia

Riopn

IMPORTADOR PARA ESPARA ﬁwm Rarceiona

m Comprar y vendex -mm:z:-

SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA

Y DE. e

...RENAULT, OPEL,
AUDIVW, PEIIGEOI' FIAT,
ALFA, I.ANCIA, efe.

LOS NUEVOS HEIIMA'I'ICOS

ANCHOS

IMPORTADOR PARA ESPANA
fabi export 5.d. valiespir, 189 Bamlona

Ted.. (33} 430 13 26-Fax: (93} 491 0201

ALERON KADETT
BRAVO-92

PONGA EN FORMA SU VEHICUL

OTRAS NOVEDADES

® Kit Golf

e Kit Mercedes, 190

‘e Aleron Passat

e Alerén R-19 .
‘De venta en los establecimientos del ramo y en-los servicios oficia-
les. C/ Nueva de Porta, 32. 08016 Barcelona. Tel.: (93) 340 74 98.
Fax: (93) 349 60 87. -

0 CON AEROD]N

ALONERAS R-19

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TOIM) EN COMPETICION

= VILARDEILL

BMW 323!, blanco,
aire acondicionado, te-
cho, llantas , precioso.
Llamar noches. Teléf.:
(91} 853 04 67. Eloy
1.500.000 ptas.

FORD Fiesta XR2, ne-
gro, impecable,
600.000 ptas. Llamar
noches. Teléf.: 91/853
04 87. Eloy.

BALMES 25 TEL

JAGUAR X566, afio
79, motor nuevo, 1989,
impecable. Teléf.: (91)
556 20 15,

VENDO Jaguar JX6,
aire acondicionado, full
equipe. 2.500.000. Te-
1&f.: (926) 22 73 17.
TRAMITES actuales
para importar vehicu-
los desde el Mercado

(93] 318 05 89 BARCELONA 0ROO7

Comun, condzcalos
por sblo 1.800 ptas.
Apartado 375 Molina
de Segura (30500)
tMurcia}. Teléf.: {988)
61 21 26, oficina,

_PARTIGULAR Ci-

troén CX 26 GTI Tur-
bo, 2 afio 87, 30.000
km, full como nuevo.
Teléfono ¢/manos li-

bres, aire acendiciona-
do, ABS, radiocassette
-y ecualizador, alarma,
mando a distancia 40
m., rojo. 2.650.000
ptas. Telef.: (91) 534
71 60. Eduardo. ‘
TRIUMPH Acclaim,
MU-P, muy buen esta-
do, color plata metal,
1.000.000 ptas. Teléf.:

(968} bH 86 97. Llamar
horas oficina.

BMW 3201, 60.000 km,
impecable. Teléfono:
536 26 36. Particular,
horas comercio.
ALFA ROMEO 1.5 TI,
negre, 30.000 km, im-
pecable, M-1G. Teléf.:
275 10 57, particular,
horas comercio.
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CONCENTRACION EN MANRESA

APRENDICES
DE COCHE

Los pequefios coches que
marcaron la dificil época de
1ostguerra en nuestro pais
sido los protagonistas de
habitual concentracidon

dad catalana de

: Manresa.

OMN vy i shnbalo de 1a Es-
P& HUe wpmensdba a jevan
tar eahara, de 'l Espai que
pupdaba por disgar de serlel
Tpgonode &oke del Hon coaropes, Be
Una- Espana: diiyo erado de molorizi-
cifil se redUgE BIONes VETusios dulos
anerigres goa snernas mily Ui veesy
repanados, sk uih vedos rescondi-
Clomdos. Thvaeran iR vidn Gorta,
pHes e earadn de Bamoctes Hamada
heisciasy pranchin sobire si cihesa

Y o Hesads de este peaueno modeld
et Sear les-cortd deraiz el coello,
UCS L pedian COmpEi con in coche
de verdad, ellos Gue nd erin mias gie
ey, aprendices degoche, Pero; <on
Lo, eran engantadores, cnlranabiles, s
dhoral sremdEanioss después; 1o siglen
SIS

Peuirdeantes fa mayiria. rendican
tesdigunas: humeanies muchos, sus di
minaiis siluetas eran un adorno
corrignreen nuestras - ciudades, El gine
lassinnrerealizo rambien; ies i deé
coradin habltual de nuesiras pelicoalas,
CeEs pedici] g e nolas g Ll hess ey
NAVSIN SONFELr, - Ppeto-a’ clvas: Feprosidud
ney releyisivas dsistimos enlre sonrien:
Hes v embelesados, sy interosadoy en
vernos tal v conto BrEmos; hase e




REPORTAIL

]
De tamaiios muy
reducidos
exteriormente, en su
interior el confort
para los ocupauntes
era algo inexistente.
Pero scrvia para
trasladarse, ¥ eso era
lo que se buscaba con
estos coches.

afios que NO en un argumento ingenuo
que nos sabemos de memoria.

Se llamaban Biscuter, PTV, Iseita,
Goggomobil, Lloyd, etc., y motoriza-
ron a muchos espafioles, pues todavia
no tenian rivales. O si, pero eran de tres
ruedas, ya que se trataba de las Vespa
o Lambretta con sidecar. Sus siluetas
simpéticas, y con el paso del tiempo in-
confundibles, han entrado en la histo-
ria del automovilismo espafiol. _

No es la gloria de los Hispano Sui-
za, de los Nacional Pescara o ain de
los «Pegasines», pero son tan nuestros

y tan entrafiables como Toni Leblanc y
78/ Motor 16

sus chistes, tan queridos como Pepe Is-
bert y sus peliculas. .

De ellos, indiscutiblemente el Biscu-
ter fue el rey, un pequefio rey que cuan-
do hoy sale a la calle, como en esta oca-
sién, levanta toda clase de comentarios
admirativos. Todp son virtudes y bon-
dades, mientras que sus defectos son
piadosamente ocultados y silenciados.
Como muy bien dice el refran, el tiem-
po lo cura todo. Su carroceria de alu-
minio ha sufrido mucho con el paso del
tiempo y- es de dificil reparacién, pero
su motor todavia tiene arrestos.

Punto y aparte es la carroceria de la

La Isetta fue
un extraiio
vehiculo que
se hizo muy
popular en la
Espaiia de la
postguerra.
Fueron
muchos los
kilémetros
recorridos
con estos
coches.

Iseita, entre futurista y surrealista, que
todavia hoy es un ejemplo de disefio
acertado. Mds pretenciosa era la estam-

pa del PTV, ese deportivo liliputiense .

y gracil que tres animosos socios man-
resanos lanzaron al mercado. Estas tres
fueron las marcas mas difundidas v las
que predominaban en este primer en-
cuentro de microcoches que en Manre-
sa convocod el Classic Motor Clqb del
Bages. Por unos momentos parecia que
el tiempo se hubiese detenido en ague-
lla localidad catalana. Detenido y en-
FRe J. L. Aznar

ASANDOSE exn la dltima
tecnologia punta, Panaso-
nic presentd durante Sonimag
89 la nueva gama de Car-Au-
dio, en la que han unido a
una alta calidad de sonido, un
disefio ergondmico y un pre-
cio muy competitivo.
En este sentido, Panasonic
Espafia, ha manifestado su

nuevo CQ-G27, un autorradio
de FM stéreo, onda media y
onda corta con cassectite auto-
reverse y 100 W de potencia
(4X25 W) que le permiten
ofrecer una alta calidad de
sonido. Es también extraible,
antirrobo, pero con la gran
ventaja de que la etapa de po-
tencia se queda en el coche, y

AUTOSONIDO

PANASONIC CQ - G27

LO ULTIMO EN
AUTORRADIOS

lo que el conductor se lleva
s6lo es el sintonizador y el

mecanismo de cassette, por lo

que el peso es mucho menor.
Otra de las caracteristicas
importantes de éste autoradio
es el sistema Alphatuner, un
control automdtico de ampli-
tud de banda.
En este modelo todo esta

pensado para facilitar su ma-
nejo por parte del usuario y
evitar distracciones durante la
conduccién. Tiene 30 presin-
tonias de radio (18 FM, 6 On-
da media y 6 Onda Corta);
sontonizacién Seek (busca y
para) y Scan (busca, para cin-
co segundos y continda si no
se le indica que pare); memo-
ria de presimonfg automdtica;

_cassetie de bisqueda progra-

mada y selector de cintas au-
tomdtico.

El CQ-G27 de Panasonic
posec otras interesantes ca-
racteristicas, tales como el
control Fader, que permite
hacer el balance de los alta-
voces no s6lo de delante a
atrds, sino también de dere-
cha a izquierda, Dolby B v

e ——
= T PAnASONIC

= e
f :llLJLJ.

Aot e

firme decisién de apostar con
fuerza por el sonido en el au-
tomdévil y conseguir una im-
portante presencia en el mer- i
cado nacional, de la misma

LA RADIO EN ESPANA

NR que aseguran que los Tui-
dos de la cinta sean imper-
ceptibles. A su vez, tiene en-
trada frontal ;para Compact
Disc portdtil e incorpora el
sistema Telephone-mute, por
¢l que cuando suena el teléfo-
no del coche, el volumen baja
automdticamente.

Sin duda buenos productos
para un reencuentro con el
mercado Espafiol,

AM.

forma que ya lo ha hecho en
todo el mundo,

La gama Car-Audio de Pa-
nasonic se caracteriza por
una renovacién constante de
los modelos a nivel de pres-
taciones pero respetando un
precio lo mds competitivo
posible, tal y como sefialan
los responsables del producto
en Espafia. Esta marca reali-
zard un considerable esfuer-

zo incluyendo por ejemplo el
sistema RDS en los modelos
de tipo medio. También se
ofreceran modelos con Com-
pact Disc.

De lo presentado en Soni-

mag, puede destacarse el

: . AM B : AM. M
. (Rh) _Mho) . __Em) M)
GRANADA ‘ GUIPVZCOA _
RNER : 14 RRER-E. i THt
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COPE (RadioPop deGromala) .. . [ 11| &2 COPE(R Popyiat de S Sebastan) .. .. £ | 85 |
SER (Rado Cravad). o -.. . . | 1080 954 COPE (R Popubside Loyolzy. .~ - .., 0§ ‘
SER (Racho Gusd) .. . = : : 1013 RADIO FUZKADL Auonomiea . ... .. oM
SER RadoMetedy .. 1026 'hdcﬁdlente(kadm&gm} Al 3.1
Rueda Reto (Rado Mmooy, .. 928 RMERZ. . . . o093 8
Ruedi Raio (RadioGentl} . .~ . 920 R e e St et
RHBSR ) e e 9041864 i — i 53 -
RNERE. = 94044 RNERS e D314
1 R —— 130 -
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GUADALAJARA > . Rueda Rato (Radio Roefo) o, oo . 7 012
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Banpesas Con Sonipo INTEGRAL STEREO

Equipo: 2 WOOFER + 2 MID RANGE + 2 TWEETER

+ 2 SEPARADORES DE FRECUENCIAS.
Potencia: Hasta 250 W (méx.) por canal.

Aspecto igual al original, sustitucién rapida y sencilla

sin modificacién alguna en su automdvil.

Disponible para: VW GOLF, FIAT UNO, PEUGEOT

205, OPEL CORSA, RENAULT SUPER 5; etc.

) KindvoX

AZJdCAR AUDIO
Made by RADIOVOX

Can Bruixa 30-40 « 08014 BARCELONA (E)
{Continuacién Marqués de Sentmenat)
Tels. (93) 490 81 40

Telefax (33) 490 11 16
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© Cortas ¢l aire como un cuchillo. Ese es uno

de Jos olsjetivos del prototipo CO-29, una

méquina superripida, que destaca porsu -
 forma de proyectil y ¢l perfecto carenado de
.. todos los elementos mecinicos, .




MOTOS

trénica informatica. Poco se ha inven- : u > —
tado de nuevo desde los afios treinta en NUEVAS HONDA _ R, | ¢

cuanto a estructuras de motor, disposi- VFR 750 F

cién de cilindros o cigiiefial, etcétera. - i
Los sistemas de suspensién siguen ba- RE ALID AD L
INMEDIATA

sandose en amortiguadores y horquillas
telescopicas perfeccionados y los chasis
clasicos han dado paso a rigidas estruc-

L motor VF de cuatro tiempos, de-

sarrollado en sus inicios sobre los

circuitos del mundial, consigue su

- cenit en ¢l modelo de 750 centimetros
clibicos que se comercializaria el
proximo afio. La nueva VFR 750 F
ha sido notablemente mejorada res-
pecte a sus antecesoras montando
una nueva suspension monobrazo.
También destacan las llantas, simila-
res a las de ta deportiva RC 30, y unos
frenos de doble pistén potenciados.
Destinada al turismo rapido, conser-
va el agradable tacto de su cuairo ci-
lindros, que rinde una potencia de 100
caballos. Gracias a un doble arbol de
levas y a cuatro vdlvulas por cilindro,
se consiguen regimenes de hasta
10.000 revoluciones por minuto. Un
contenido peso de 216 kilogramos y
¢l rigido chasis de estructura envol-
vente garantizan en toda situacién un
comportamiento que resulta muy agil
en cualquier tipo de curva,

- — S
Todo un alarde de estito en este prototipo. El chasis cumple las funciones de

depdsito y earroceria, al liempo que integra las suspensinnels. Es un producto
pensado para los mis jivenes que se mueven en las distancias cortas.

La moto de ocio también = : —
incorpora nuevas
soluciones de diseiio, P
tanto a nivel ergondmico Ty J.
como de estile. Las b i
suspensiones de largo [
recorrido no son un - ‘.’l
i inconveniente para el
= gdisefiador y el resultado S
es de gran fuerza visual. "
El depésito de
combustible estd
integrado en
el chasis.

turas conseguidas con la inestimable
ayuda del ordenador. Trasvases tecno-
16gicos desde industrias ajenas como la

pequefiisimos cerebros electrénicos.
Honda estd ya por delante de todo
esto. Sus disefios van mads alld de la

aerondutica han permitido asombrosas  funcionalidad y de la aerodindmica.
reducciones en cuanto a las medidas y = Estructuras uniformes, lineas avanza-
peso de las piezas mecdnicas. Elempleo  das, formas ergondmicas... son el re-
de materiales sintéticos compuestos su- ~ flejo de lo que serd nuestra moto den-
plen al acero y la chapa convenciona- tro de algunos afios.
les y los clisicos reglajes de encendido

y carburacién estdn confiados a unos

Los sempiternos scooters ¢volucionardn hacia
modelos como éste, conocido bajo el nombre
de cédigo E1-N, de maxima funcionalidad y
perfectamente adaptado al uso urbano. Ya a
principios de los afios ochenta los japoneses
abricron Bn nuevo camino con un estilo
diferente a la hora de disefiar scooters.
Ahora innovan de nuevo.

Juan Luis Soto

84/ Motor 16 Motor 16/85




ndo llega s&gwwnb%

< ’ & & /fw.w - *? BEE fa
vuelve a girar el T CUCARRUSEL. 'r-:-

Con todo lo bueno que lleva dentro.
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de baloncesto, los sibados por la
“CARRUSEL”’ y la Catedra d
Todo el deporte de principio a fin
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Y ahora, mas. Eljuicm
1

.'I‘. o

T ' I_.ﬁ"~ ' ”
"f La animacion de

albuena
o, o o YYY mdm los domingos.
O SOBRELA MARCHA de]orge Valdano.

ido local. Y ahi no queda todo.

: a 7 ‘¢
el fin de semana haciendo deporte. Desde el CARRUSEL’ ’

LOS DOMINGOS
POR LA NOCHE.

tarde, al resumen de
e Valdano Rk
=

todo el fin de semana.

4!

Le damos lo lo deportivo.

PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS




INDO .o

pueden dar la sorpresa y au-
- parse a los puesios de honor
_ en las proximas etapas austra~

les, que prometen ser muy
- «uras para las tripulacion

te.rmscd{:&%el neozcian- ‘
2%, patr
jake, qmaham- .
ba;rcoenamhar

al Rio de Ia Plata, con unas
léomnasdavem&%amme :

real de Ia pasada edi-
c;én Pierre Fehimann, que
encabeza al p%rggr grupo de

el tambien neo‘

zelandés «Fisher & Paykel» y.

el britAnico «Rothmans», ~
Entre estos cualro, barcos,

urgen mpreﬂstos, 3:

- RS b tos de honor en esta quinta
ESFUES de venti-
“%m’ildgn‘;ﬁf& : edicién d Ia regaia Vuelta al - estacion de radio, el receptor

ﬁmpa g
soviético « aztsx», el barco
mis raro de toda la flota,
marcha en sexta posicidn
Hace menos de un mes nadie
daba nada por este exirafio y
argado barco, que sélo es-
o hivo en snuac:én de nav
- el dig antes de la salida. -
- sus disefiadores ni su tnpula :
cidn tienen experienci
tos barcos ni en este tipo de
regata y han pasado todo este
- tiempo familiarizdndose con
la embarcacién y poniéndola

Se calcula- que el «Fortu- los equipos de navegacion.

erto urugua- ,.Estmm pidié a lg wipulacion
ias de retraso - ola conocer la evolu-
sobre los primeros clasifica- c1 metereo y navegar
dos, dxstancxa va dificil de en- .~ en demanda del vienio,

na» arribe al

tcs ha alcanzado cl ~ Ho, con tres

més de seis mll
aﬂas(airadedor
émexros) de es-

de 1a Regata
Mung
ushaai ondsticos se han

almenosenlaosre-

Tente a los
f:eados han m los barcos

~ El tnico representante es-
paﬁo} 1o estd teniendo dema-
suerte en esta prm:era

técuca de tlti-
ma imra. tomada frente a las

- costas brasilenas, les ha per-
mitido recortar algo de Ias :
200 milias de venta;a
sacaba el «Steinlager
lo que el «Fortuna» pracnc

perdido toda posibi-

lidad de quedar en los pues—

A

a8 causas de este retraso  tuna Extra Lights» no se’
ben fun

las dif]ijcultadea engontradas esperar que su Iripulacién

el barco espafiol para sa- pueda recuperar algun puesto

; delascalmasecuatm}aalales \enioqu:lequedalgseem;m

usto en esta zona, a la altura - en las siguien-

- de las cosias de Venezuela, cﬁgg y '
una tormenta sorprendié al- barco todas sus posibihdades
barco espaiiol con tan miala

' suerte que un rayo, que cayé José Luis de Ia Vifia

los que se han im-

1) segun- la progresién
primera
1a salida en Ingla-

: al undo, allﬁ : :
esta Vuelta ahora apuntada, los rusos

pgrm‘y(}de préximo afio.

cerca del bart:o, mutilizé ia

de mapas metereolégicos y

De todas maneras el «For-
te & ~encuentraaﬁnapunm;evasde

consigan sacar al
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MICHELIN

MICHELIN

En este circuito se prueban los mejores.

CIBLE

sale con todas las de ganar porque compite
y en terrenos donde la velocidad no

 es lo mds importante.

Cible no es un motor, claro que no,
te pone en marcha.

Cible tiene todo lo que necesita la
piel del hombre para estar en forma.
Desde la tonificante ducha matinal has-
ta la hidratacién y la limpieza en pro-
fundidad de la piel pasando por el im-
pecable afeitado diario, Cible estd con-

EN FARMACIAS

L a linea del éxito.

Lemonnier & Tremblé

no podia faltar.

tigo para ganar. Para ganar tlempo al tiempo.
" La linea Cible son nueve productos para el |
cuidado total de la piel masculina, por exi-
gente y dificil que sea. Este es su gran
triunfo.
Prueba la muestra que te regala
Cible y veras c6mo lo agradece tu piel.
Para mds informacion, dirigirse a:
Juan Lucas Dianda, farmacéutico.
Apdo. de Correos 27334
08080 Barcelona.

pero

afio Nissan Motor Ibérica ha

ESDE la primavera de este
' trasladado su departamento de

¥ competicién a un local ajeno a
la factorla de la Zona Franca de Barcelo-
na. Elio obedece a varias razones. La
primera es una cuestién de es-
pacio, puesto que en la anterior
ubicacién no se cabia. La se-

da, por separar del resto de
f‘maibnca y de la seccion de in-
genieria, un departamento que
acostumbra a romper los esque-
mas en una factoria. Y final-
mente, aunque por ahora no ha-
va sido el caso, para evitar
ciertos conflictos laborales: la
competicién es muy exigente y
no tiene piedad: fiestas, horas

de sueiio, etc..., una dedicacién que no
puede pagarse con dinero y que no se
contempla en los convenios.

La nueva nave, 500 metros cuadrados
de planta rectangular, estd situada en la
localidad del Prat de Llobregat, a diez

minutos de la fabrica. En ella trabajan
dos carroceros cuatro mecanicos, un
electricista y un mozo, todos ellos a las
o6rdenes de Manel Juncosa, persona de
sobra conocida en los ambientes de
competicién por su extenso y brillante
palmarés, tanto de piloto como
de preparador y que en la actua-
lidad oficia ademis de «copi»
de Mikel Prieto. Para completar
el organigrama digamos que la
competicién es responsabilidad
de Juan Antonio Jordana como
Director y de Tomds Villarroya
como Jefe del Area. 1.gicamen-
te no podemos olvidar a quienes
se sientan en los Patrol, las pare-
jas formadas por Prieto y Funco-
sa, Porcar y Tourifian y Babler y

Motor 16/ 91




Ortiz. A todos ellos hay que afiadir que
el responsable técnico es el ingeniero
Lluis Roger.

Es este un equipo humano sélido y
unido, experimentado y capaz, cuyo
manager es Paco Crous, hombre curtido
en mil batallas deportivas. Este nucleo
es complementado cuando la ocasién lo
requiere tanto humana como técnica-
mente por la fabrica, que suministra to-
do lo necesario. ;

Estrictamente cabe definir esta insta-
lacién como un taller de ensamblaje,
pues aqui no se fabrica practicamente
nada. Todo viene de fuera: piezas sumi-
nistradas por la propia fabrica, por pro-
veedores externos o procedentes del Ja-
pén. Normalmente estas piczas son
disefiadas por el departamento dé inge-
nieria a través de su seccién de disefio
de vehiculos 4 x 4 segtin los requeri-
mientos de Lluis Roger y sus hombres.
Los proveedores externos realizan las
carrocerfas o elementos de equipamien-

to habitual en vehiculos de competi-

ci6én. El suministrador japonés es NIS-
MO, Nissan Motorsport, que aporta los
motores, cajas de cambio de relacién
cerrada, carcasa de embrague, muelles
y amortiguadores, etc... Estas piezas ni-
ponas, pese a ser de la «casa madre»,
deben ser religiosamente abonadas por
la empresa espafiola. A titulo indicativo
digamos que los amortiguadores cues-
tan unas doscientas mil pesetas unidad.
En confrapartida han permitido abando-
nar la practica de poner doble amorti-
guacién en cada rueda.

Cuando con Manel JTuncosa recorre-
mos los nuevos locales, a la hora de
mostrarnos ¢l equipamiento que posee,
éste se siente particularmente orgulloso
del utillaje de soldadura: «Podemos sol-
dar toda clase de metales y aleaciones,

.
Con las nuevas suspensiones, de un inico
amortiguador, se han ganado muchos kilos
de peso. Abajo, Manel Juncosa y Lluis
Roger, responsables de los aspectos técnicos
de los Nissan Patrol que estan disputando el
Rallye de los Faraones.

podemos hacerlo por puntos, por cor-
dén, etc...».

El dia de nuestra visita se estaban ulti-
mando los coches que debian tomar
parte en el Rally de los Faraones Alli
estaban los de Porcar y Babler, mientras
que el de Prieto estaba fuera, para ser
pintado. El Patrol de Porcar estaba
pricticamente listo mientras que el de
Babler se encontraba con el chasis y
motor por un lado y la corroceria por el
otro.

Juncosa nos explica que se precisan en-
tre cuatrocientas y quinientas horas de
trabajo para montar un coche y dejarlo
listo para correr.

Un tema importante es el financiero.
Segtin. Jordana el presupuesto anual de
su area cabe cifrarlo sobre los doscien-
tos cincuenta millones de pesetas, parte
del cual es cubierto por los sponsors al
tiempo que se recibe una yuda por parte
del departamento comercial de la cen-
tral japonesa. Para Jordana la competi-
cién es una apasionante actividad: «Da
mucha guerra, rompe los esquemas
industriales, pero se aprende mucho».
Al tiempo, Lluis Roger apunta: «En un
raid nos encontramos con problemas
que a un usuvario no le saldrian jamas».
Y es que a nadie escapa la importancia
de la competicién. Ni a los fabricantes

ue niejoran y promocionan sus pro-

uctos, ni a los usuarios que saben re-
conocer y premiar los esfuerzos de
aquellos.

El dia de nuesira visita pudimos ver
el recién llegado motor de inyeccidn.
Con tal dispositivo de alimentacidn, la
potencia ha aumentado diez caballos.
Asi, se dispone ahora de 285 caballos a
4400 revoluciones, pero lo mds impor-
tante es el nuevo par motor: 47 mKg a
3200 rpm.

Durante Ia pasada edicién de la Baja Aragén, y a lo largo de todo el campeonato de Espaiia de Raids, el equipo Nissan, con Miguel Prieto, Juin
Porcar y Jorge Babler, pusoe de manifiesto el alto grado de eficacia alcanzado.
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GRAN
FICHE
DELMOTO

Para saber todo sobre el mundo fdel motor.

iA toda marchal! En fichas.

En fichas coleccionables

con todo ef apasionante mundo del motor.
Motos, prototipos, coches del futuro...

Lo més interesante, en practicas fichas.
De facil consulta. Siempre a mano, en un
fichero que recibiras gratis.

Consiguelo de forma sencifla
recortando y enviando el cupon adjunto.

Ademas recibiras todos los atractivos
‘regalos de la coleccion: fichero, poster,
modelos en relieve de coches, pegatinas,
y lista actualizada de precios. |

BN CERTIFICADO DE SUSCRIPCION I

Si, deseo recibir en suscripcion fa coleccién GRAN FICHERO DEL MOTOR SUPER CARS de acuerdo con las siguientes condiciones.
Recibiré toda la obra, incluidos todos los regalos de promocion, directamente en mi domicilio, en 25 envios mensuales.

Elprimerenvio contendrd, ademds de 40 fichas, el fichero, los separadores, el péster, los 4 primeros refieves y ef primer adhesivo.

Pagaré en 25 cuotas mensuales de 800 ptas. 'i:éda una. De esta manera disfrutaré de un 20 % de descuento sobre el precio de venta en

quiosco. Todos los precios incluyen IVA.

MODALIDAD DE PAGO

0O CONTRA REFMBOLSO 0 POR DOMICILIACION BANCARIA .

{Por favor, complemente 13 dormiciiacidn bancaria adiunta)

DATOS PERSONALES
Nombre y apeihdos

Dormcilic .
NE Piso Esc Cod Postaf.
Pobiacion . Prownrcia .
Edad...... . Teféfono
Firma

- INSTRUCCIONES DE DOMICILIACION BANCARIA
A de de 7989
Por favor, carguen & i cuenta / libretan® el pago de ios recibos que
EDITORIAL PLANETA DE AGOSTINI § A_les presenfare & mi nombre, hasta nuevo aviso

DATOS DE LA CUENTA
Nombre def Titular —
Banca 7 Cays de Ahorros Agencla
Cireccion
Poblacior
Codigo Postal Provincia
ME RESERVD Ei. DERECHO DE CANCELAR Firma del Titular

ESTA SUSCRIFCION
EN EL MOMENTO QUE LO DESEE

Recorta y envia tu suscripcion a PLANETA AGOSTINI, departamento de suscripclones, C/. Aribau, 185, 1.° - 08021 Barcelona.

Oferta de suscripcion con un 20 % de descuento para los lectores de Motor 16.
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ehis encarniadicvote Ferratiy
MeLaren, de laigue priobablemente sal-
dris Alain Prost Campeon def Mundo.
S embargn, hs musas del aspectac-
lo s Tueron de vacaciomes vl gartern
resilth neairientuchas, adornadd por
il dosis de emucion palids voradiona-
da. La falte:de estratiiis - polivicy de
Cesare, Finmin o lo inrgo del
Girlin Premio de Porlueal
jurito oo el accidente 'de
AxTion Senma v MNjgel Man
sell ensombrdlicron i unica
victoria sin feparos que
Fereen habia [ogradosobre

Mal.aren.

Fiorio) —dirgctor depiort-
viy de Perrari— esigha acoy
tumbrado o salit Bien para-
do des sinuaciones paredidas
dirante los rallves gon i di
fetendie de gue enaguellas
adcazidnes lEs weosasy
ocurmran de nochsy on los
bosaues: sin embargo,- €n
E<torik rods s¢ deshrrGlldeg
plena lue-del dia-v =e:lewvip

¢l plumero. Los soaved errares aporiu-
guzsese fan guirido=a Ferrari’ [8 e
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Riccardo Patrese hizo ko que
pudo. Aqui le vemos en el
momente de ser doblado por
Senna.

sencia de Mansell en Jerez, y €l acoso
del Cavallino a McLaren recay6 nica-
mente sobre los hombros del agresivo
Gerhard Berger.

A la vista de los resultados logrados
por Ferrari en el Hungaroring, todo ha-
cia suponer que también en Jerez la
carrera se convertiria en un dominio de
Ferrari; por ¢l contario, Senna demos-
tr6 desde el comienzo del Gran Premio
su indiscutible superioridad. La prime-
ra «estocada» la dio el brasilefio en la
ultima sesion de entrenamientos crono-
metrados para la parrilla de salida. Co-
herente con su estilo y forma de hacer
las «cosas», Senna sali6 a la pista nue-
ve minutos antes de que finalizara la se-
sién y marco el tiempo de 1.20.291,
aplastando los registros de Berger,
Prost y Martini. A su vez, establecio el
nuevo récord del circuito que le perte-
necia desde 1986 con el tiempo de
1.21.605. A pesar de la bofetada moral
recibida por «Magic» Senna, en el box
de Ferrari se mantenia la esperanza de
poder ver a Berger victoriosoy a Prost
Campedn del Mundo.

Al igual que en el anterior Gran Pre-
‘mio, Pierluigi Martini reafirmé el buen
momento que estd viviendo a los man-
dos del Minardi-Ford M-189. En la pri-
mera sesion de entrenamientos crono-
metrados se situd segundo, detrds de

ag/ Motor 16

Alliot reafirmé su buen momento
Con ¢l Lola-Lamborghini termind sexto

Senna y por delante de Berger y Prost;
en la definitiva del sabado al mediodia,
Martini logré asegurar su presencia en
la segunda fila de la parrilla al lado de
Prost y a una sola décima de segundo
del profesor. Hay que considerar tam-
bién el valor de ese primer resultado del
piloto de Minardi con una luxacion en
el pie izquierdo y un agudo dolor en las
costillas derechas, consecuencia de una
caida sufrida al bajar del cami6n de su
escuderia.

Perc Martini no fue la tinica sorpre-
sa previa a la carrera; también se vio
c6mo Philippe Alliot, a los mandos de
su Lola-Lamborghini, lograba la quin-
ta posicion en la parrilla. Pocos instan-
tes antes de tomar la salida, Senna co-
mentd: «No me siento capaz de ganar
esta carrera, sin embargo, noto una
fuerza sobrenatural que me empuja.
mas alla de mi voluntad.» Ultimamen-
te Senna se expresa de forma mistica y
en su mente lo divino ha desplazado las
creencias sobre el poder de la tecno-
logia.

Ver la luz verde del seméforo de sa-
lida v tomar la primera posicién fue si-
multineo para Senna, que precisaba
ganar en Jerez ¥ las dos carreras res-
tantes del campeonato para ser Cam-
peén del Mundo y demostrar que su te-
nacidad puede sobrevaler a la estrate-

@ Como habia anunciado Motor 16
la _p;—lsada semana, se¢ ha comunicado
oficialmente que John Barnard entra-
r4 a formar parte de la escuderia Be-
netton-Ford a partir de la préxima
temporada. El contrato entre Barnard
y la Ford tendra una duracién de cin-
co afios, a lo largo de los cuales el téc-
nico inglés dirigird un centro de alta
tecnologia que se estd construyendo
en las cercanias de Witney. También
se _ha confirmado que Rory Byme se-
guird en el equipo.

® Al no haber sido posible reunir al
Tribunal de Apelacién Internacional
de la FIA, los recursos presentados
por el Royal Automobil Club y la Co-
missione Sportiva Automobilistica
Italiana, se ha acordado que el «caso
Mansell» serd examinado €l préximo
dia 5 de octubre en Paris. Por el mo-
mento, la FISA ha aplicado el articu-
lo 152 de su codigo para excluirle del
Gran Premio de Espafia. Por oira
parte, Jean Maric Balesire —presi-
dente de la FISA— ha enviado una
carta a los jueces que juzgaran a Man-
sell, comunicdndoles la convocatoria
del préximo dia 5 y, a la vez, ha ex-

presado en ella que €] votard en con-
tra del piloto britanico. Este ultimo
detalle se ha considerado como un co-
nato de coaccién totalmente impro-
cedente.

® Durante la primera sesion de entre-
namientos cronometrados, Ayrton

Senna fue multado con veinte mil do-

lares por no haber parado al estar ex-
puesta la bandera roja, debida al ac-
cidente de Gregor Foitek. Senna ale-
g6 no haber visto la bandera, descui-
do tan habitual iltimamente, que la
FISA ensay6 un nuevo sistema de se-
ii_allzaciéu para sustituirla, que con-
siste en un cartel, negro por supues-
to, pero con el nimero del coche es-
crito en grande en la parte posterior.
@ En memoria al desaparecido Com-
mendatore Enzo Ferrari, se¢ ha dado

EREZ EN BREVE .. Lt

su nombre a una curva del circuito de
Jerez, cerca de la cual se ha inaugu-
!'ado un monumentc. En el acto de
inauguracidén estuvieron presentes
Gerhard Berger y el alcalde de Jerez,
don Pedro Pacheco.

® En el seno de la escuderia Ferrari
ha empezado la fuga de cerebros que
seguirdan a John Barnard. Por el mo- |
mento, los técnicos que abandonaran
Maranello son Giorgio- Ascanelli, |
Arthur Webb, Peter Reynard, Gor-
don Kimball y también el actual jefe
de mecdnicos Juan Viladelprat.

® La sesién de preclasificacién empe- |
z6 con un retraso de diecisiete minu-
tos sobre el horario previsto, fallo que
ha co§tad0 a la organizacidn del Gran
Premio una posible multa de cuaren-
ta mil délares. Todo fue causado por
¢l piloto del helicoptero de salvamen-
to que, al no haber inspeccionado con
aptelgcién la zona de aterrizaje en el
circuito, se negd a despegar con los
primeros albores del amanecer y lle-
g6 con un considerable retraso. To-
davia no estd claro quién sera el en-
cargado de pagar la multa impuesta
par la FISA.

Motor16/99
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ni, después de marcar el mejor tiempo
en la vuelia decimocuarta, se habia sa-
lido de la pista al final de la recta de
tribunas.
Las ansias de repeiir la hazafia de Es-
toril y el acoso de Pirro hicieron per-
der los estribos a Martini, que dio un
trompo ¥, al no poder engranar la mar-
cha atrds, se quedé hundido en la
gravilla, _
Todavia no se habia llegado al ecua-
dor de la carrera cuando en la parte
posterior del coche de Berger empezo a
notarse un humo azul, sefial de que
algo no funcionaba en el sistema de lru-
bricacién. En el sistema de telemetria,
en boxes, se vio que paulatinamente ba-
jaba el nivel del lubricante en el motor
de Berger. Al mismo tiempo, el rendi-
miento del propulsor perdia facul_tades
y Senna s¢ iba alejando irremediable-
mente. La causa del problema de Ber-
ger fue un conducto exterior del aceite,
en el que se habia producido un poro
por cuyo orificio salfa el lubricante. A
partir de este momento, la carrera per-
di6 todo el interés, ya que Senna roda-
ba hacia la victoria incontestada, Ber-
ger hacia filigranas para terminar y
Prost se paseaba sin mas problemas. Al
respecto, el profesor comento: «Desde
el principio vi que era absolutamente
imposible seguir a Senna y Berger, mas
tarde aparecieron problemas en el cam-
hio de mi coche y decidi terminar el
(iran Premio conduciendo como un
taxisia. Queria hacer un tercer puesto
y lo he logrado. Estoy contento.»
A pesar de la aparente marcha indis-
cutible de Senna hacia la victoria, tam-
hién se vio afectado por problemas me-
canicos en el cambio y en los frenos, en
los tltimos compases de la_ carrera.
wCuando me di cuenta de que la terce-
r4 v la guinta velocidad no engranaban
—.dijo posteriormente Senna— ¥y gue
también los frenos habian perdido toda
<u efectividad, me esforzaba en mante-
ner la calma y notaba que una fuer-za
sobrenatural me empujaba hacia la vic-
toria, a pesar de los prolqlqmas y del
gran cansancio que me afligian.»
A diez vueltas del final, Berger vio
¢como le indicaban que aminorara la
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BARCELUNA

UIS Pérez-Sala puso todo de su
parte para que et Gran Premio de
Espaiia fuera su mejor carrera de la
temporada. A su vez, el equipo M_l-
nardi habia puesto a su disposicion
las medios necesarios para que ¢so0 s¢
realizara y Luis cruzara la meta entre
los primeros siete clasificados. De he-
cho, en la primera sesién de entrena-
mientos oficiales, Luis logro situarse
en la decimosegunda posicién, con la
previsién de mejorar la puesta a pun-
to del Minardi M189, y lograr tomar
la salida entre los «top terv».

Traje corto y belleza femenina 5
_El toque folklérico del Gran Premio

marcha al maximo. En la telemetria s¢
veia que ya no guedaba lubricante en
el motor y posteriormente se compro-
b6 que no hubiese podido dar pi siquie-
ra media vuelta mas al circuito.

La excelente actuacion de Pirro po-

PliDO TERMINAR SEPTIMO

Las conclusiones a gue se l}al')_ia ile-
gado para mejorar el equilibrio del
monoplaza eran prometedoras, ¥ Luis
estaba dichoso; aunque no descarta-
ba una posible complicacién mecani-
ca. Fn Ia tltima sesidn de clasifica-
cidn, en el momento de poner en mar-
cha el motor del coche de Luis s¢ par-
4i6 un muelle de vilvula, quitdndole
la posibilidad de utilizar su monopla-
za para la clasificacion. Luis tuvo que
conformarse en rodar con el «mulet-
to», que no reunia las mismas condi-
ciones de competitividad. En varos
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Senna no pudo disimular su gran satisfacciéon
Todavia opta al titulo

dria haber finalizado en el cuarto lu-
gar, sin embargo, un error insignifican-
te le hizo dar un trompo, poniendo fin
a su carrera. .

Como de costumbre, desde que se
puso a los mandos del Tyrrell 018, el

joven Jean Alesi volvié a reafirmarse
como la mas clara promesa en la For-
mula 1. Terminé por ocupar el cuarto
lugar, a una vuelta de Senna y a sélo
siete segundos de Prost.

Un error de reglaje obligd a Patrese

4 dos cambios de neumiticos, que fa--

vorecieron la regularidad de Alesi.

Aunque Michele Alboreto no habia
logrado preclasificarse, su compafiero
Philippe Alliot tuvo una actuacion de
lo mas destacado. Por una parte de-
sarrollé una carrera con inteligencia,
sacando todo ¢l partido a su Lola-Lam-
borghini y poniendo de manifiesto el
buen trabajo hecho por Michel Tetu vy
Cierard Ducarouge, asi como el nivel de
fiabilidad alcanzado por el motor Lam-
borghini. Incluso al llegar a las viltimas
vueltas de Ia carrera, Alliot solicitaba
al propulsor con total decisién, cosa
gie no podian hacer con su Cosworth
De Cesaris, Warwick y Palmer, toda-
via menos Piquet con el fragil Judd.

Cabe decir que éste fue ¢l Gran Pre-
mio de los trompos, ya que Martini,
Larini, Brundle, Nakajima, Nannini y
Pirro incurrieron en ese error; sin em-
bargo, Grouillard, Lehto, Caffi, Chee-
ver, Modena v Boutsen abandonaron
por problemas mecdnicos y eléciricos
en ¢l motor.

El éxito fue saboreado también por
la marca Pirelli a lo largo de este Gran
Premio que, al igual que en Estoril, vio
ciimo sus neumdticos estaban al nivel
de los Good Year o por encima, en
cuanto a clasificacion se refiere, yenla
cirrera aguantaron perfectamente el
desgaste, a _que estd sometido espe-
cialmente el neumaitico delantero iz-
guierdo.

Sin entrar en detalles misticos, reli-
giosos o esotéricos, Senna se perfila
como €l nuevo Campedn del Mundo:
«Esta era ia vinica carrera dificil de ga-
nar —dijo Ayrton al bajarse del po-
dio—. Las dos restantes son ficiles
para mi, y s6lo una averia mecdnica me
podrd alejar del titulo.» En su caso, la
faita de modestia no es mis que un re-
flejo de la realidad, vy si hay algo ma-
gico en todo esto, no es mds que él
mismo. [ |

meomentos se vio en el rostro de Luis
una profunda preocupacidn, y a pe-
sar de las limitaciones logré clasificar-
seen el vigésimo lugar. Posteriormen-
te, desarrolld una ¢xcelente carrera
con una media de 1.29.00, incluso su-
perior a los tiempos de Pierluigi Mar-
tini. A partir de la vuelta trigésimo
sexta hasta la cuarenta y siete, Sala
mantuvo una gran lucha con Mauri-
cio Gugelmin por la novena posicion.
Al intentar adelantarle, Luis se apre-
surd y termindé chocando con éi. Sin
<sfe inconveniente, y calculando los
abandonos, hubiese podido terminar
en el séptimo lugar.

PARRILLA DE SALIDA

1. A, Senna

28. G. Berger (McLaren-Honda)
{Ferran) 120291
1.20°565

23. P. Martini (et aren-Fond:

. P. ni cLaren-Hondz
. (Minardi-Ford) 121 3()8’1 )
1.21 479 —
. 30. P, Alliot
6. R, Patrese {Lola-Lamborghin)
(Wilhams-Renault) 121 708
121777
- 1L N. Piquet
7. M. Brundle {Camel-Lotus)
{Brabham-Judd) 12] 922
122,133
20.E, Prro rrei Yoo
. E, Pirro g
{Benetton-Ford) (T)ir22.36gr )
122 567
17. N. Lanm
8. 5. Modena (Osella-Ford)
- {Brabkam-Tudd) 122 620
. 122826 2T
. - 3. J. Palmer
19. A. Nannini (Tyrrell-Ford)
(Benetton-Ford) 123 052
I 23105 g
i 22. A de Cesanis
9. D. Warwick (BMS Dallara)
(Arrows-Ford}) 123 186
123222 o
37. J. Lehto
12, 8. Nakajima {Onyx-Ford)
(Ltlnéu-mdd) 123 243
: 16. I. Capelli -
24, L. Sala " {(March-Fudd)
(Mimnardi-Ford) = . 1234 .
123443
: 5. T. Boutsen
.10, E, Cheever (Williams-Renault)
{Arrows-Ford) 123 657
1.23 729 .
26. 0. Grouiliard (%%asf‘ I')Elalafﬁ
. 26. 0. Grou ra)
(Ligie1-Ford) 1.23 763
123931, -

. . 18, P. Ghinzani
. 15. M. Gugelmin (Osella Ford)
{March-Tudd) 124003

I 24 707 =

NO PRECLASIFICADOS. G. Tarquini,
1.24.847, S. Johansson, [.24 944. R, More-
no, 125074, M. Alboreto, 1.25.646. B. Schnei-
der, 1.25,673. Y. Dalmas, 1.26.131. A. Suzuki,
1.26.609. O. Larrauri, 1.26.803. E. Bertaggia,
1.27.236. : o ev

NO CLASIFICADOS. R. Armoux, 1.25.190
P. H. Raphsnel, 125443 G. Foitek, 1.29 226

'CLASIFICACION FINAL

1.° A, Senna (McLaren-Honda), 1:47.48.264. 2.°
G. Berger (Ferrari1), 27.051. 3.° A. Prost (McLa-
ren-Honda), 53.788. 4.° J. Alesi (Tyrrell-Ford),
a 1 vuelta 5.° R. Patrese (Williams-Renault),
1 v. 6.° P. Alliot (Lola-Lamborghini), 1 v. 7.°
A. de Cesaris (BMS Dallara), 1 v_8.° N. Piguet
(Lotus-Judd); 2 v. 9.° D. Warwick (Arrows-
Ford), 2 v. 10.° J. Palmer (Tyrrell-Ford), 2 v.

CAMPEONATO DEL MUNDO
. . DE PILOTOS -

1.® Algin Prost, 76 puntos. 2.° Ayrton Senna,
60 p. 3.% Nigel Mansell, 383 p  4.* Riccardo Pa-
trese, 30 p. 5.° Thierry Boutsen, 24 p. 6.° Ger-
hard Berger, 21 p. 7.% Alessandro Nanuini, 17 p.
8.° Nelson Piquet, 9 p. 9.° Jean Alesi, § p. 10.°
Stepahn Johansson, Michele Alboreio, Eddie
Cheever, Derek Warwick, 6 p. 14.° Johnny Her-
bert, 5 p. 15." Andres de Cesaris, Mauricio Gu-
gelmin, Stefano Modena, Alex Caffi, Pierluigi
Martini, 4 p. 20.° Christian’ Danner, 3 p. 21.°
René Armoux, Martin Brandle, Jonathan Pal-
mer, 2 p. 24.° Gabriele Tarquini, Philippe Alliot,
Olivier Grouillard, Luis Pérez-Sala, 1 p. .

CAMPEONATO DEL MUNDO
DE CONSTRUCTORES

1.° McLaren-Honds, 141 puntos. 2.° Ferrari,
59 p. 3.° Williams-Renault, 54 p. 4.° Benetton-
Ford, 22 p. 5.° Tyrrell-Ford, 16 p. 6.° Arrows-
Ford, 12 p. 7.° Lotus-Judd, 9 p. 8.° BMS Dal-
lara-Ford, 8 p. 9.° Ounyx-Ford y Brabham-Judd,
6 p. 11." Minardi-Ford, 5 p. 12.* March-Judd,
4 p 13.° Rial-Ford, Ligier-Ford, 3 p. 15.° AGS-
Ford y T.ola-Lamborghini, 1 p. : .
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LOUBET
GANQO EN CHIPRE

L frances Yves Loubet,

al volante de un Lancia
Delta Integrale de la escude-
ria Grifone, ha logrado la

victoria en el Rallye de Chi-
pre, ultima prueba puntua-
ble con maximo coeficiente
para el Campeonato de Eu-
ropa de Rallyes aventajando
en soélo 13 segundos a su
compaifiero de equipo, el ita-
liano Fabrizio Tabaton so-
bre un coche de similares
caracteristicas.

Loubet conocia algunos
problemas por la gran pol-
vareda de los primeros tra-
mos y se retrasaba, pero en
los ultimos Tabaton levan-
taba el pie para que su com-
paficro lograra terminar el
Campeonato como-lo habia
comenzado, ¢on una victo-
ria. La clasificacidon del
Campeonato de Europa ha
sido la siguiente: 1.° Loubet
{Lancia Delta Integrale),
2.740 puntos; 2.° Droog-
mans (Ford Sierra Cos-
worth), 1.940; 3.°. Arletti
(Lancia Delta Integrale},

1.230; 4.° Tabaton (Lancia

Delta Integrale), 970; 5.°
Liatti (Lancia Delta Integra-
le), 920 puntos.

PRODUCCION

PARA EL 90

A temporada 90 del
Campeonato de Espafia

de Velocidad va a ser dife-
rente a la actual. Como pri-
mer aspecto, la denomina-
cién vuelve a ser «Campeo-
nato de Espafia de Veloci-

dad en Circuito». Un segun-

do aspecto es el retorno de
Pérez de Vargas, que susti-
tuye a Hemegildo Baylos. Se
pretende dar mas interés a
un campeonato mermado
por las complejidades téc-
nicas.

L Rallye de los Farao-
nes ha comenzado

. con buen pie para los es-
pafioles. Miguel Prieto ha
sido tercero, justo detras
de los intocables Peugeot
de Vatanen ¢ Ickx. Ba-
bler, Porcar y Servid se
han colocado entre los
_primeros. En motos, Car-

una rodilla, se colocd el
- decimotercero.
N Ia dltima reunion de

con ¢l tema de los raids,
Seat realizd una propuesta
sobre la ampliacion de la
reglamentacién sobre los
vehiculos de tipo pretotipo
de 4 afios, y la obligacion
de que los cambios de la
reglamentacidn sean avisa-
dos con 24 meses de an-
telacion,
~ Estas propuestas fueron
apoyadas de manera ma-
yoritaria por los asistentes
y muy probablemente sea
‘aprobada en breve. :
OS préximos dias 6, 7
8 de octubre se dispu-

los Mas, con dolencias en

-la FISA relacionada -

tara en el circuito de Seto
del Real la primera Copa
Nacional de Karting en sus
categorias Iniciacion y Ca-
dete. Una interesante ini-
ciativa que cuenta con el
apoyo del Ayuntamiento
de la localidad madrilefia
de Soto del Real.
L piloto francés. Alain
Oreille no participard
en el Rallye de Antibes
puntuable para el Cam-
peonato francés de rallyes
para de esta manera dedi-
carse plenamente a entre-
nar ¢l San Remo, prucba
mundialista en la que de-
bera luchar por conseguir
el titulo en la Copa del
Mundo de grupo N.
IGALA y Grouiliard
son los dos hontbres

que Tuchan por el titulo de -

la Europa Cup en la pri-
mera temporada que este
campeonato se disputa al
volante de los Renault 21

Turbo. El italiano Sigala .

comenzaba muy fuerte el
Campeonato, pero Groui-
llard le sigue aunque con

una cierta distancia. En es- -
tos momentos la diferencia
entre ambos pilotos es de

25 puntos.

L. equipo de General

- Motors Euro Sport no
participara dc manera ofi-
cial en el Rallye San
Remo, pero si o hard con
un potente equipo en el
Raliye de Inglaterra,

RAC, que cierra el Cam-
peonato del Mundo. Los
pilotos para esta participa-
cion seran Sepp Haider y

* Matts Jonsson, mientras

que inscrito por el equipo
de Gran Bretafia estard el
piloto inglés Malcolm Wil-
son, que realizara una
magnifica carrera en el
Rallye de Australia.

ON su victoria en . el

Raid Mijas, el piloto
bilbaino Agnstin Royo es
lider destacado del Cam-
peonato Nissan 4 X 4. El
triunfo de Royo en esta

prueba, unido al abando- .

no de su compaiiero de
equipo Biamouti, le da
una importante ventaja en

-. ¢l Campeonato, que lidera

con 150 puntos, mientras
que su rival, Biamonti,
cuenta con 107. .
UAN Serda sigue termi-
nando carreras en su
periplo en el britdnico de
Férmula 3. Sus dos ulti-
mas actuaciones se han
saldado con sendos octavo
y décimo lugares en la ca-
tegoria. El primero lo rea-
lizé en Silverstone, mien-

" tras que el segundo fue en

Donington bajo una per-
sistente luvia. Para la
temporada 90 es casi segu-
ro que dispute ¢l britanico
de Férmula 3.000 siempre
a los mandos de un Rey-
nard, con el apoyo de Bel-
Ray. '

_en el circuito de Del Mar.
- Esta participacion de

‘nal de la temporada la lu-

L piloto francés Jeam
Alesi serd el encarga-

do de correr con un Ferra-
ri F-40 en los Estados Uni-
dos. Por el momento, el
estreno serd en Laguma
Seca el proximo 15 de oc-
tubre, mientras que . una
semana después dispufard

otra carrera en San Diego, .

Ferrari en Estados Unidos
cuenta con el apoyo de la
fabrica. El coche estd ins-
crito por Ferrari-Francia,
y la preparacion técnica
esta hecha por Michelotto.
A Copa de Espaila, tras

la disputa del Rallye

de la Ceramica, se ha pues-
to al rojo vivo. La victoria
de Daniel Alonso sobre
Ambudio, hace que al fi-

cha esté centrada entre Da-

niel Alonso, con Ford
Sierra Cosworth, que

cuenta con apoyo de Ford

Espafia, y Antonio Ponce,

con ¢l BMW M-3.

DEPORTE e .
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SOLO~-MOTO

IX SUPERPRESTIGIO

POR FIN
GARRIGA

UAN QGarriga no ha desaprove-
chado su tltima oportunidad del

es el Superprestigio un Gran Pre-
mio puntuable para el Campeonato del
Mundo, pero no faltaba nadie, incluso
habia otro piloto ademéas de los habi-
tuales. Se trata de John Kocinsky, el
prometedor yanqui protegido de Kenny
Roberts. Ha sido el mejor de los entre-
namientos, pero en la primera de las
tres mangas de las que constaba la
carrera debié abandonar con el cigiie-
fal de su Yamaha roto nada mds cum-
plirse el segundo giro. Asi las cosas,
Carlos Cardis dominaba de principio
a fin pese al acoso de Sito Pons, que a
pesar de varios intentos no lograba ade-
lantarlo. Garriga habia arrancado en la
cola, pero lograba ser tercero por de-
lante de Barros, Bradl, Roth, Puig y
Amatriain. En la segunda, Kocinsky nc
dio opcién alguna a sus rivales, de los
cuales Garriga era segundo tras haber
remontado nuevamente por causa de
una mala salida. Tercero era Sito y le

Juan Gorrige no dessprovechd sn altims carrern

El pilote de Yimaha Tue ef ‘mis regulnr

afio para vencer una carrera. No

seguian Cardus, Puig, Barros y Ama-
triain. La tercera manga iba a ser deci-
siva vy en ella de nuevo se asistia a una
demostracién del americano, pero que
s6lo le servia para el honor dado el fias-
co de la primera. Esta vez era nueva-
mente Garriga el segundo y si habia
arrancado mejor que en las anteriores,
debié luchar con Sito Pons para lograr
su objetivo. Esta segunda plaza le daba

Un boen comienzo del Superprestigio
Jordi Pujol de paseo por el circuitio

el triunfo final por delante del piloto de
Campsa y de Kocinsky, mientras que
Cardus era cuarto. ‘

En el octavo de litro Crivillé fue el
gran vencedor tras imponerse con au-
toridad en la primera manga y ser se-
gundo en la segunda, tras un Hans
Spaan muy veloz que marcé la vuelta
rapida en ambas mangas. Con ello el
holandés era segundo de la general por
delante de Aspar, que estrenaba en su
Derbi una horquilla monobrazo.

El circuito de Calafat estrenaba su
nuevo irazado, ahora mide 3,5 kildme-
tros, lo que le permite obtener la ho-
mologacién internacional: el préximo
afio podrd albergar uha prueba del
Mundial de Superbikes.

Texto y fotos: J. L. Aznar

CLASIFICACION FINAL

125 e.c: 1.° A, Crivillé (11-Co-
bas), 27 puntos. 2.° H. Spaan (Hon-
da), 23 puntos. 3.° «Aspary (Der-
bi), 20 puntos. 4.° §. Prein (Hon-
da), 17 puntos. 5.° K. Unemoto
{Honda), 14 puntos. 6.° E. Gianola
(Honda), 11 puntos.

250 ec.e.: 1.” I, Garriga (Yama-
ha}, 34 puntos. 2.® S. Pons (Hon-
da), 32 puntos. 3.° J. Kocinsky (Ya-
maha), 30 puntos. 4.° C. Cardis
{Honda), 29 puntos. 5.° A. Barros
(Yamaha}, 21 puntos. 6.° A. Puig
(Yamaha}, 15 puntos,

Crivillé continia imponiendo su ley en ¢l coario de liro
Tan solo Spaan fue capar de seguir s ritmo
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IANSE ustedes de los dimes y diretes de la
jet-set. Olvidense de la campafia electoral y
céntrense en uh tema que es mucho més apasio-
nante. Aqui, en Catalufia, no se habla de otra
cosa que de la movida motociclista.

Sito Pons regresa de probar la 500 con una
sonrisa de oreja a oreja. Crivillé rompe con JJ
con una frivolidad que s6lo se explica si tiene ya
amarrada una moto oficial. Aspar acaba de des-
hojar |a margarita y sélo tiene claro una cosa, no
quiere montar su propia escuderfa y prefiere ir de
contratado millonario. Cardis refuerza su equi-
po y ficha al técnico americanc gue pusc a pun-
to las maguinas de Spencer, Gardner y Mamola.
Torrontegui se deja querer por Honda y Derbi, pensan-
do que le estan dejando.un hueco en 125 gue es su gran
oportunidad.

Suceden cosas tan curiosas come gue existen un par
de campeones mundiales sin moto todavia pero con spon-
sor asegurado. Nos referimos a los hombres que se veran
la préxima temporada las caras en el cuarte de litro. Cri-
villé es el brillante en bruto de Marlboro Espaia y As-
par lleva a sus espaldas a un tdndem que asegura. tran-
quilidad econémica: Cepsa-Ducados. _

Crivillé tiene prisa. Tras ganar en 125, no quiere sabo-
rear el titulo y buscar el doblete. Quiere subirse a la 250

Joan l‘,‘AS«"\.‘\."I%“ W5
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Crivillé-Aspar.el nuevo duelo en 250

pensando en que antes de dos afios estara entre

los grandes del medio litre. Es ia decision de un va-

liente, de un audaz, de un hombre que confia cie-
gamente en sus posibilidades. No |e preocupa excesivamen-
16 el dinero, no le deslumbra la posibilidad de acumular un
gran palmarés de victorias. Quiere ser un auténti-
co nGmero uno, y es perfectamente consciente de que
con Sito y Garriga luchando con los americanos esta cate-
goria acaparara toda la atencién. No quiere perder es-
te tren. )

A Aspar le sucede algo similar. No le seduce el camino
facil de seguir en Derbi. Quiere subir un peldafio y piensa
gue en JJ puede lograr un equipo integramente espafiol,
motos, piloto v patrocinadores, capaz de doblegar al impe-
ric japonés. Esta es su meta.

A todo esto, el pasado fin de semana Sito y Garriga se
despidieron en el ampliado Calafat de |a categoria que les
lanzé al mundo. Ya pueden olvidarse de Cornl, Roth y
compafiia. Ahora deberan mirarse en el mismo espejo gue
Rainey, Gardner y Schwantz. No nos negaran que el pa-
norama resulta apasicnante. No en vano, Esparia es |a pri-
mera potencia motociclista del mundo. _

No sabemos si el PSOE sacara mayorfa ahsoluta el 29 de
octubre ni con quién se casard el Principe Felipe, pero lo
que si tenemos muy claro es que nuestros pilotos en 1990
volveran a tener en su mano la llave del éxito.
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