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TUS

KELME TENIS
TRAEN U
REGALO ASl.

Ahora tus nuevas

KELME TENIS
traen una mochila
asi. De regalo.

Una mochila
diseriada para que
tus zapatillas estén
siempre en su sitio. Cuando no te las
pongas.

O para que lleves colgado lo
que quieras.

Compruébalo en tu
tienda, hoy mismo.

Esta temporada las

nuevas KELME son
asi, todo un regalo.

{Promocion valida
hasta el 30 de
Qctubre de 1989)

T ——

KELME &
T BN 1S

FAIR PLAY, RANGER, TOKIO, DIVINE y ZOOM.

Preclo pars Canarias, Ceuta y Melilla: 275 pias., sin IVA. Gastos de (ransporte incluidos.

ESTA SEMAN/A mamesaes

l._

recios extranjero: Luxembnrgo, 113 francos hnx.; Uruguay, 2.500 pesos.

AAB cumplié hace dos afios los cincuenta y Sca-
nia hara los cien en 1991. Para entonces, pue-
de que el dragon que simboliza a las dos mar-
cas suecas unidas en una para la fabricacion

de automoviles, camiones y aviones esté ya junto al
dvalo de Ford. Las conversaciones que mantienen las
dos marcas pueden llevar a la torna de un paquete ma-
voritarlo en Saab por parte de la multinacional nor-
teamericana.

Las negociaciones venian desde hace tiempo. Se lle-
vaban con discrecién, pero la
caida de las acclones de Saab
Scania, que en el primer semes-
tre de este afio ha perdido casi
quince mil millones de pesetas,
llevo a los suecos a hacer pnbli-
co el acuerdo de intenciones so-
bre el que se discute, a oficiali-
zar la noticia para frenar el re-
vés bursatil. -

El anuncio ha sorprendido,
pero no ha causado estupor.
Ford siempre ha alargado sus
tentaculos sobre otras marcas,
que le puedan proporcionar
prestigio y beneficios. Lo intentd hace afios con Ferra-
ri y ahora lo ha hecho con Maserati. Pero Italia no se
le da bien. Fiat se ha Interpuesto siempre, como
ocurrié con Alfa Romeo. Su terreno de juego es Gran
Bretafia. Aston Martin y AC son la prueba més recien-
te; Jaguar podria ser la siguiente. Lo cierto es que con
Saab hay una historia de amor que data de 1967,
cuando los redonditos 96 dejaron los motores de dos

{ilempos y empezaron a utilizar el motor V-4 de Ford.

Posteriormente Saab recurri6é a su propia téecnologia.
¥ aposto6 por el turbocompresor antes que nadie. Aho-
ra, si las relaciones se reanudan, los intereses comu-
nes de Ford vy Saab tendran un amplio campo de ex-
pansion. Por el momento, Saab presenta en octubre
una nueva fabrica y su nuevo motor 2.3-16. La red
Ford en Estados Unidos puede ser la plataforma que
Scania busca para vender alli sus prestigiados camio-
nes. En cualquier caso, la idea de Ford es potenciar la
imagen de Saab, pero hacién-
dola rentable.

En eso de la rentabilidad no
hay otra marca como Ford, que
saca mas beneficios que nadie.
Sus métodos financieros y de
gestién pueden dar la vuelta a
la tortilla sueca.

Pero en el fondo de toda esta
historia lo que empieza a dibu-
jarse es el futuro mapa de la
Europa automovilistica. Hace
cuatro semanas, Robert Eaton,
el presidente de G. M. Europa,
declaraba a esta revista que en
los afios noventa quedarian cuatro grandes marcas en
el firmamento europec. Esta prediccion, que no es
nueva, se va cumpliendo en forma de alianzas, parti-
cipaciones o tomas de poder. Los mas pequefios estan
abocados a integrarse en esos cuatro, o a lo sumo cin-
co, gigantes. '

Alberto Mallo
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FORD

SE APROXIMA
A SAAB

lA firma sueca Saab-
Scania y la norteame-
ricana Ford Motor han
confirmado la existencia
de conversaciones dirigi-
das a suscribir un acuerdo
conjunto de cooperacion,
que bien podria concluir
en la toma por parte de
Ford de la marca escandi-
nava. Asi al menos lo
anunciaron la pasada se-
mana directivos de Saab al
dar cuenta de los resulta-
dos del primer semestre del
afio, cerrado con un balan-
¢e negativo de unos 14.800
millones de pesetas.

Las conversaciones, de
varios meses ya, son con-
sideradas como «muy se-
rias», aunque directivos de
ambas marcas han mani-
festado su deseo de que
«no se especule sobre sus
resultados», al tiempo que
anunciaban que no habra
ningin otro comentaric o
anuncio «mientras no se

llegue a alguna conclu-
si6n».

El previsible acuerdo €s,
desde luego, muy bueno
para ambas partes. Saab-
Scania podria acceder a la
tupida red de distribucién
de Ford, aliviando asi su
desplome actual en el mer-
cado norteamericano. Al
mismo tiempo, al absorber
las plantas de camiones pe-
sados en Ford en Norte-
américa, la divisién de este
tipo de vehiculos suecos,
sumamente rentable, ten-
dria una base muy fuerte
para expandirse por. todo
el mundo.

Los coches de gama alta

de Saab llenarian, por otra
parte, un vacio en la situa-
¢idn de Ford en el merca-
do internacional. El segun-
do fabricante norte-
americano de coches leva
un par de afios sondeando
la compra de un fabrican-
te europeo de coches de
lujo, y en diversas ocasio-
nes se rumored que se ha-
llaba discutiendo la adqui-
sicidon parcial o total de
Porsche, BMW y Jaguar.

Mientras tanto, Scania
estd buscando terrenos en
Espafia para instalar una
fabrica. Los directivos de
la marca sueca no quieren
quedarse fuera de la lucha
que se abrira en Europa en
el segmento de los pesados
con ¢l Mercado Unico, ¥
de ahi los sondeos en nues-
tro pais. El interés de Sca-
nia se centra en encontrar
los terrenos idéneos a la
vez que las mayores sub-
venciones posibles segiin Ia
legislacién de incentivos
regionales. Hasta el mo-
mento se han estudiado
posibilidades er diferentes
zonas como Andalucia,
Galicia y Asturias, y hasta -
octubre no habra proyecto
definitivo.

|
VOLVO

COMPRA
CONCESIONARIOS

OLVO Concesionarios,
empresa de capital to-
talmente espafiol, importa-
_ dora exclusiva de la gama de
vehiculos Volvo, ha anun-
ciado haber llegado a un
acuerdo preliminar con su
representado, el grupo sue-
co Volvo, para la adquisi-
cién por _parte de este 1ilti-
mo del cien por cien de las
acciones de la firma hispa-
na, una operacion que se en-
cuadra —segtin fuentes de la
empresa— en la creciente
importancia del mercado es-
pafiol. Esta noticia fue ade-
lantada en exclusiva hace
dos semanas por MOTOR
16 y habia sido desmentida.
Sin emba.rgo esta revista ha
vuelto a atinar, tal y como
ha ocurrido con el paso de
Alain Prost a la escuderia
Ferrari de Férmula 1.

4f Mqtor 16

CALIBRA

DESCAPOTABLE

UANDOQ aitin no ha sido
presentado oficialmen-

te el Opel Calibra, la versioén
coupé del Vectra, ya se ha-
bla de una posible versién

descapotable de este ultimo
modelo de Opel. Este mode-
lo mantendria en lineas ge-
nerales la carroceria del Ca-
libra con los cambios nece-
sarios para convertirlo en un
descapotable.

Tras la relacion estableci-
da entre General Motors y
Carrozeria. Bertone para la
consiruccion del Opel Ka-

AL FIN,
PASARELAS

ESDE hace mas de doce
afos, los usuarios de la
madrilefia M-30 en su tramo
de la Avenida del Manzana-
res han tenido que asistir a
la insélita presencia de tres
hermosos semdforos en una
via rdpida de circunvala-
cién. Infinitas veces se ha
denunciado ese hecho vy des-
de el Ministerio de Obras
Publicas se ha comentado

que la ausencia de pasarelas
para peatones se debia a un
problema de expropiacion.
Pues bien, el «BOE» publi-
caba la pasada semana la li-
citacion de tres pasarelas en
el citado tramo, con un pre-
supuesto de 170 millones dej
pesetas y un plazo de ejecu!
cién de diez meses.

dett Cabrio, son muchos los
rumores que apuntan a que
serd esta empresa la encar-
gada de la fabricacidn de
este nuevo modelo de la fir-
ma Opel. Ya hay incluso
una previsién sobre la fecha
de su presentac1on oficial,
que sera con motivo del Sa—
16n de Ginebra o de Franc-
fort en el afio 1991.

ANUNCIOS
A JUICIO

A Unién de Consumido-
res de Espafia (UCE) va
a interponer un procedi-
miento judicial ante la Ad-
ministracion y los tribunales
de Justicia basado en que
«la publicidad de muchos
automaviles incita a la velo-
cidad excesiva, a la conduc-
cién temeraria, a situaciones
de peligro u otros usos de
conduccidn de los vehiculos
que supongan una infrac-
cién al Cédigo de la Circu-
lacién». Para la UCE esta
publicidad supone una in-
fraccion grave en materia de-
defensa para los consumido-
res y usuarios, segun se es-
tablece tanto en la Ley del
Consumo como en la de Pu-
blicidad. Con esta decision
se reaviva una polémica en
la que las partes implicadas
no terminan de ponerse de
acuerdo ya que estos anun-
cios no encuentran proble-
‘mas en paises vecinos.

EL IVA
BAJA MAS

N Francia sigue bajando

el impuesto sobre el va-

lor afiadido (TVA). La pri-
mera reduccién supuso ba-
jar desde €l 33,3 por ciento
hasta el 28. Ahora el salto a

_la baja ha sido menor, pero

no por ello menos importan-
te. Con el 25 por ciento de
impuesto actual, Francia
prepara ¢l camino para la
hegemonia europea de 1993,
ademas de potenciar ain
mas si cabe las ventas en un
afio que se cerrara con una
cifra que es un verdadero ré-
cord: mas de 2.300.000 uni-
dades vendidas.

ESCORT Y ORION

NUEVAS
VERSIONES

N breve comenzard la
comercializacién de
nuevas versiones de Ford
en nuestro pals y en con-
creto de las gamas Escort
y Orion. Dentro de la pri-
mera de cllas se ofrece una
novedad importante,

carroceria de tres.

litros de cilindrada, pero
sin pretensiones verdade-
ramente deportivas como
ocurria en el caso de fa ver-
sidn XR3.

Y también para la gama
Escort, y para la de los
Orion se ofrece una nueva
version gue recibe la deno-
minacion Mark II, y que
ofrece como elemenios

como es la uuhzacu’:n dela

con la motorizacion de 1,4

mads destacables de su mn:
junto un buen nivel de
equipamients, mientras
que la mecdnica es la va

ACESA |
QUIERE AMPLIAR

UTOPISTAS Concesio-
naria Espafiola (Acesa)

ha propuesto a la Adminis-
tracion ampliar el mimero

de carriles de dos de sus tra-
mos, comprometiéndose a
financiar la obra y pidiendo
a cambio un incremento del
precio de los peajes, o la
prolongacién de la conce-
sién, que expira en el afio
2004. La peticién de Acesa
se refiere a la ampliacion de
tres a cuatro carriles del tra-

mo Molins de Rei-El Papiol,
de cuatro kilémetros de lon-
gitud, y de dos a tres carri-
les del tramo Granollers-
Massanet, de 48 kilometros,
todos ellos dentro de la A-7.
La propuesta pretende hacer
frente en cuatro afios a la sa-
turacién del trafico en las
horas punta.

erde 'y Rqo

La empresa constructora
Laing, encargada de la
realizacion del tramo de anto-
via Marbella-Estepona, por
permitir a sus empleados cir-
cular con apisonadoras por

Con las recientes mundncinnes

'jue ha padecido sobre todo 1z
zona costera mediterrdnea, asi como
las islas Baleares, ha qunedado de
manifiesto la falta de prevision del
MOPU para este tipo de situacio~

las carreteras abiertas al frifi- nes, gue cada afio se cobran nuevas
co, cont ¢l consiguiente peligro  vidas humanas. Ya es hora de que
para los usuarios de diehas el MOPU empiece a tener previstos
carreteras : : uneos planes de emergencla como £§

ﬂebldo.

A todos nuestms lecto-

y res, que han situado a
MOTOR 16 como lider indis-
cutible de las revistas de auto-

“moviles, El Estudic General
de Medios correspondiente al
periodo mayo-junio nos adju-
dica 551.000 lectores por nii-
mero, por delante de «Auto-
pista», con 503.000

Por una vez, y sin que sirva de
Z5 precedente, damos un semafo-
ro verde a Televisién Espafiola por
¢l buen tratamiento que estd dando
al tema del motociclismo a lo largo
de toda la temporada. Angel Nieto
es acreedor de una parte de este se-
maforo por sus buenos comentarios
sobre €l mundo de la moto.
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Con el nivel de individualismo que
caracteriza a la marca y la personali-
dad que cada nuevo proyecto aporta,
BMW ha creado otra serie claramen-
te definida. _

Por un lado, al hacer compatible
un disefio moderno con la represen-
tatividad que distingue a gamas
como las que lidera la Serie 7 de BMW.

SERIE 5 DE BMW.

LA DEI’IHICIOH DEL EXITO.

Por otro, al ofrecer la agilidad reco-
nocible en la categoria que repre-
senta la Serie 3 con las dimensiones
de un automdvil de categoria superior.

Es la Serie 5 de BMW. Una serie
de éxitos.

Su linea es el mas evidente. De-
fine con precision el triunfo de la aero-
dindmica sin renunciar al estilo ni a la

amplitud interior.

Bajo ese perfil, seis motorizacio-
nes de seis cilindros, entre 2y 3,5 lit.,
que incluyen una version turbodiesel,
le imprimen el dinamismo de las ver-
siones mas deportivas. La prueba es
una banda de potencias que alcanza
los 315 CV del M5,

Su carroceria de alta rigidez, el

chasis con amortiguadores bitubo de
gas a presion, los sistemas ABS y
ASC (control automatico de la estabili
dad), y los frenos mas eficaces de la
categoria responden con éxito a quienes
esperan lo mejor en cuanto a seguridad
activa. A ella se suma el propio dina-
mismo de la serie, respondiendo con la
potencia adecuada en cada momento.

‘En lo que concierne a seguridad
pasiva, el disefio y la construccion del
habitaculo convierten a cada Serie 5
en una auténtica fortaleza.

La seguridad es también el crite-

rio prioritario de su Check-Control, dis-

positivo que, en caso de anomalias, dicta
las pautas a seguir.
Una tras otra, las caracteristicas

e ———
de la Serie 5 de BMW perfilan una linea
maestra. Que explica la razon de su éxito.
Que marca el horizonte de la categoria.

Un ejemplo de eficacia al conju-
-gar la exclusividad que define a BMW
desde siempre, con el individualismo

que aporta a quien busca
el placer de conducir bajo
el perfil de un lider.

[




RENAULT 21
CINCO PUERTAS Y QU/

EN TODOS

LOS FRENT!

Enviadn especial

Victor Piccione

AL y como anticipi-
bamos hace algunas
semanas, Renault
acaba de presentar
su novedad para este otofio,
el R-21 de cinco puertas.
Esta presentacion, que ha
tenido lugar en la incompa-
rable geografia de Yemen,
ha sido fecunda en noveda-
des, puesto que, adem4s de
la nueva carroceria de dos
volimenes, también hacia
su aparicién la versidon de
cuatro ruedas motrices de-
nominada Quadra, asi como

" el motor dos litros con la

|
El agreste
paisaje de las
montaias de
Yemen es un
marco
incomparable
para probar el
R-21 Quadra.

nueva culata de tres valvo-
las por cilindro.
Basicamente, los nuevos
R-21 con cinco puertas man-
tienen las mismas versiones
que los de cuatro puertas,
salvo el turbo, que, por
cuestiones de imagen, solo
estd disponible ton carroce-
ria de tres volimenes. El co-
che mantiene las mismas co-
tas de habitabilidad que su
homélogo de cuatro puer-
tas, con la diferencia de que
el maletero pierde algo de
capacidad, aungue gana en
funcionalidad al poderse
ocupar la totalidad del espa-
Clo posterior, una vez abati-
dos los asientos y retirada la

3/ Motor 16

bandeja. Las dimensiones
exteriores son idénticas, sal-
vo la longitud total, que es
seis centimetros mas corta.
Los refuerzos de la carroce-
ria en la parte posterior asi
como la mayor superficie
acristalada suponen un in-
cremento de peso de 25 ki-
los sobre la versién de cua-
tro puertas.

Légicamente, estos nue-
vos R-21 con cinco puertas
incorporan todas las varia-
ciones de la gama de cara a
1990. El morro es mas afi-
lado, con un nuevo disefio
de los paragolpes y los gru-
pos 6pticos. El lanzamiento
de este modelo se esta reali-

zando en la actualidad en
Francia y estd previsto que
su comercializacién en Es-

pafia comience a finales del.

préximo mes de octubre, en
las mismas versiones que
ahora se comercializa el de
tres volimenes. A la vez que
se presentaba esta nueva
carroceria, también lo hacia
la tan esperada version de
cuatro ruedas motrices. El
sistema de traccion integral
se monta s6lo en las versio-
nes TXI, con las dos carro-
cerias, y Turbo, solo en la
carroceria de tres volime-
nes.

Para el R-21 los técnicos
de Renault han ideado un

Mot
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AL VOLANTE

La carroceria de cinco puerias estd rematada por detrds con un

discreto alerén.

sistema de traccion total
permanente bastante racio-
nal. De la caja de cambios
parte la toma de fuerza que,
mediante un tren epicicloi-
dal y un sistema de embra-
gue multiuvso en un fluido
viscoso, reparte el par en un

65 por ciento sobre el eje de-
lantero y un 35 por ciento en
el eje posterior. Gracias al
viscoacoplador, fabricado
por Steyr, en casos de resba-
lamiento de alguna de las
ruedas, el reparto de par
puede variar de cero al cien

Un tren epicicloidal
hace las veces de
diferencial central y

.. reparte el par un 65
©  por ciento defante y un
35 por ciento detris.

Los interiores se mantienen idénticos respecto a lus versiomes de tres
voliimenes. .

por cien hacia el eje que mas
motricidad tiene. Los dife-
renciales delantero y trasero
son convencionales, pero el
trasero tiene un bloqueo
neumatico que acciona él
conductor desde el habiti-
culo en caso de necesidad.

Todo esto supone un in-
cremento de peso de unos
165 kilos en el TXI y 160 en
el Turbo. La caja de cam-
bios del TXI también varia,
puesto que se adopta la del
turbo, que resiste mejor las
nuevas solicitaciones.

En condiciones normales
de funcionamiento, el Qua-
dra sigue manteniendo las
reacciones cldsicas de un
traccién delantera, aunque
el actual reparto de pesos
hace que ¢l coche sea mas
equilibrado, pero en cuanto
s¢ conduce un poco deporti-
vamente o sobre un piso
deslizante, se aprecia la fir-
meza con la que se sujeta
el coche. Las versiones Qua-

dra estan dotadas de sistema
ABS antibloqueo de frenos,
que es perfectamente com-
patible con el sistema de
traccion permanente gracias
a un detector que advierte al
sistema que ¢l coche se man-
tiene en movimiento. M

FamEm T T T S e | |

~ R-21 GTS R-21 TXE automst. RATH - R-21 BTD : R-21 Twbo DX | R2} TXI Quadra | R-21 Turbo Quadra

b e TR " | D, ranwersal . Dot song. -+ | peltorg * D longt Del lon Ddl. long Del longit
ICION | - .asisinmsiiiih 3 . trans ] b . o
N # de alindros 4,enlinea - - |4 enlinea 4, en linea - 4, en linea 4, en linea " |4, en linea - " 14, en linea
Cibmduada (c.c) . . . . Bl : 195 1995 - 2068 . 2 1 1,995
Atbol de levas . ... - .. . . |Uno, en cabeza Uno, en cabeza Uno, en cabeza Uno, en cabeza Uno, en cabeza Uno, en cabeza Uno, en cabeza
N.° de vilvalas/cllindro . .. . 2 - : 2 . . : 3 - 3 :
Almentacién : Carb. doble cuerpe | Inyece. ” electr. miak _clect. mult. | Inyecc mecAnica ~ |Inyec mec + turb |Pnyecc. elect. mutt | Emyece. elect. + turb
Compreson , . ... .. . {9sar . {10al o al A5al Aal .. 93al : 9331 i
Potenca méxama (CV/rpm) {665/5750 86,5/5 500 102/6000 - 53/4.500 65/4 250 02/6000 - - 129/5.200
Par mixmo {mkg/rpm) 135/3 000 164/4.500 176/4 300 137/2 250 18172000 1764300 - |270/3.000
TRANSMISION . _ ; : -
CTERCCION| Wy i e s Delanters Dclamtera Delantera . | Delantera Delantera = A 1a5 4 ruedits A bas 4 ruedas
Caja de cambros .. Manual, 5 vel Automat, 4 vel Manual, 5 vel - Marual, 5 vel | Manual, 5 vl Manual, 5 vel. Mamal, 5 vel
Smmgs(del‘/tm) . D ¥ /tambor D v /tambor - D v/d, ABS D v /tambor D v /tambor ABS - |D v./D., ABS D.v/D, ABS
Llantas (pulgadas) . . . o |chapa 5B 13 Chapa; 5,5B14 Akacitn; 6,51 15 | Chapa; 5,5 B I3 Chapa, 5,5 B 13 - | Aleazién; 6,57 15 | Aleaoién; 6,5 3,15
Neumiticos . . |soR 1T 185-65R14H |1gsss RISV 175-% R 13-T 1510 R 13T . SRSV W55 R 152
PES0S Y CAPACIDADES . - - _ ‘
Peso en orden de marcha (kg) . | 1015 1135 1155 1135 1155 1308 1348
CONSUMOS Y PRESTACIONES : : - : :
Velocdad muxama (on/h} I 194 210 1 - i 123 m
Aceleiaadn 0-100 m (seg) 107 1LY 92 14,1 11,8 . 9,8 79
Accleranién 0-100 m {seg} . EP A 322 B #,5 s 3 2.5
CONSUMOS : | . -
A 90 km/h 5.5 63 63 45 3 75 73
A 120 km/h o 75 T8 . 59 " 6,7 9 88
Ciclo urbano 99 168 122 74 83" 13,5 1.8
10/ Motor 16
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CUANDO EL CAMINOC
SE PONE DIFICIL...

La visibilidad al
volante es su
seguridad. En
cualquier situacion.
Ante cualquier
inclemencia.

Las Escobillas
Limpiaparabrisas
Valeo, por la especial
composicion de su
goma y el exclusivo
diseo de su pefrfil, le
garantizan siempre
una vision perfecta.

A = I bl IR R
El equipo del Automévil
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Esta semana abre sus puertas el
Salén de Francfort para dar la
salida al nuevo afio
automovilistico. Una auténtica
legidén de novedades seran
presentadas en la muestra
alemana, con proyectos tan
excitantes como el Porsche

Panamericana, que prefigura lo |

que podria ser el concepto 911
del afio 2000 o el Zender Fact
4, un biplaza con chasis en
fibra de carbono y el motor del
Audi V-8 sobrealimentado por
dos turbocompresores.

Los fuera de serie vy los
deportivos tendran una especial
importancia en Francfort.
Ferrari desvelar4 el 348 y Rolls
Royce hard lo propio con sus
modelos de la gama 90, en los
que ¢l tradicionalismo se
combina con un avanzado
sistema de suspensién.

Los japoneses dardn, como
siempre, la medida de su
capacidad. Entre los coches de
gran serie, el Honda Accord
sera el mds novedoso junto con
el Toyota Celica. Este, con una
nueva carroceria y un motor de
225 caballos de potencia, que
dara pie a una version de
rallye.

Los modelos futuristas
tampoco faltaran a la cita.
Nissan y Volkswagen han
desarrollado dos modelos de
interesantes soluciones técnicas.

- También habra vehiculos

polivalentes como el Ford
Fiesta Bebop, «pick-up»
disefiado por Ghia, el carrocero
de la marca. Junto a todos
ellos, los BMW 850i, Opel
Calibra y Peugeot 605 ser4n las
grandes estrellas de este
prestigioso certamen.

Un informe realizado por Carlos Cancela,
Alberto Mallo, Andrés Mds, Giancarlo Perini

¥ Juan Luis Soto.

A

PORSCHE PANAMERICANA
Evolucion
concrolada

L nacimiento de un nuevo Porsche
siempre es un acontecimiento ex-
traordinario, pero lo es aiin m4s, cuan-

_do el nuevo modelo marca las lineas

maestras de lo que serdn los Porsche
911 en los préximos afios.

El Panamericana se ha desarrollado
con una idea clara, mantener un con-
cepto de momento intocable, el que
siempre ha marcado el éxito del mode-
lo, unas lineas maestras que han aguan-
tado el paso del tiempo. Este concepto
se ha evolucionado sin violar esos pa-
rametros. Tras este trabajo, dos perso-

_nas claves, los creadores del BMW Z1
ahora en el equipo de la marca de

Stuttgart,

El Panamericana ha sido presentado
€N una ocasién especial, ya que es un
regalo que la marca hace al profesor
Dr. «Ferry» Porsche en su 80 cumplea-
fios. El diltimo Porsche se ha realizado
sobre la base del 911 Carrera 4 y, en su
construccion, se han utilizado materia-
les de vanguardia. Asi, la carroceria
estd realizada en fibra de vidrio y car-
bono ¥ el chasis se ha reforzado.

- La creatividad del equipo de disefio
se ha puesto de manifiesto en la crea-
cién del nuevo Porsche, un trabajo
complicado en el que se han tenido en
cuenta los rasgos esenciales del Porsche
550 Spider, aquel que se hizo famoso
en la carrera Panamericana México.

Un regalo para
«Ferry» Porsche, que
anticipa lo que serd el
911 del mafiana.

El Panamericana es un dos plazas
con motor situado en la parte trasera y
seis cilindros que dan 250 caballos. La
traccion es a las cuatro ruedas v las so-
luciones mecdnicas son en general las
mismas del Carrera 4, modelo sobre el
que se ha realizado este prototipo. Un
técho duro desmontable con luna in-

et gk e AR
BAY AUTO

=

TECHRIX tUR DEN
MENSLEHEN

Los coches son | _5
su vida

El alma de Porsche, el fundador de una marca
convertida en mito con modelos codiciados por
conductores de todo el mundo, cumple 80 afios.

El Dr. Ferdinand Porsche, llamado carifiosarmente
«Ferry», desde pequefio ha dedicado toda su vida al
mundo del automdévil. Comenzd su carrera como
disefindor de Porsche en Stutigart. Con once anos
«Ferry» recibia de su padre un pequefic biplaza con
motor de dos cilindros y cuatro tiempos. Ahora, 69 aflos
después, el biplaza ha evoilucionado, la marca tambien.

A it

cluida, se apoya en una proteccion en
U, que hace las veces de arco de segu-
ridad; esta proteccién -discurre en dis-
minucion de altura hasta la tapa del

motor. Los asientos son de tipo baquet
con cinturones de arnés en un habita-
culo copiado también del Carrera 4.
La demostracion.de que el 911 no se
ha quedado atrds en cuanto a disefio
viene de la mano del Panamericana,
una ocasion ideal para jugar con un po-
tencial que también Porsche tiene en
cuenta, una muestra de que esta prepa-
rada para afrontar un futuro cer-
cano en el que existird sin nin-
gun género de duda un 911
moderno.

ULTIMISIMO FRANCFORT

12/ Motor 16 Motor‘ﬂéns
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Futu
préximo

L nuevo Toyota Celica se caracte-
riza por una linea externa de as-

| pecto muy futurista y por una tecnolo-

gia muy avanzada en lo que a su im-

plantacién mecanica se refiere. Con

ello, este Toyota Celica es un coche del
futuro que es ya una realidad.

. Para estar a la 1iltima en lo que a tec-
. nologia se refiere se ha incorporado en
| este coche un sistema de direccién a las
cuatro ruedas con un doble sistema que
| hace girar las ruedas traseras en el mis-
mo sentido que las delanteras cuando
| la velocidad es elevada, y en este senti-
| do contrario si la velocidad es baja y se
. trata de maniobrar con el coche. Pero

- en ambos casos el dngulo mdximo de.

giro de las ruedas traseras ¢s de 5 gra-
dos. Un complicado sistema electréni-
co permite regular de manera automa-
tica la dureza de suspensién, que es de
tipo hidroneumdtico independiente a
las cuatro ruedas. Gracias a este siste-
ma se logra reducir la falta de confort
en situaciones de aceleraciones y frena-
das, asi como en el momento de girar
€N una curva.

Buscando siempre el maximo de se-
: guridad para los ocupantes, el Toyota
Celica incorpora un sistema Airbag que
aporta una mayor seguridad en caso de
colisién frontal, al dar una mayor pro-
teccion en la zona de la cara.

También se ha estudiado mucho so-
bre el confort de los ocupantes en viaje
largo, y para ello se ha eguipado con
. un completo sistema musical en el que
hay 10 altavoces, con un sistema de seis
| amplificadores independientes, exis-

tiendo la posibilidad de instalar un lec-
. tor de compact-disc, El interior del ve-
hiculo ha sido estudiado para este com-
pleto equipo musical que cuenta con
una potencia de 220 W.
Todos los motores que equipan los
nuevos Toyota Celica son de 2 litros de
cilindrada con potencias que van desde

14/ Motor 16
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los 125 caballos de la versién més sen-
cilla hasta los 225 del mds potente, el
GT Four con traccién a las cuatro
ruedas.

El motor que equipa esta versién GT
Four es el denominado 38-GTE y ob-
tiene esos 225 caballos gracias a la in-
corporacién de turbocompresor y de
una culata de cuatro valvulas por cilin-
dro. Con el turbo se ha conseguido re-

ducir €l peso de la rueda de la turbina,.

lo que le da una mayor eficacia y, lo
gque es mas importante, un menor tiem-
po de respuesta del turbo.

Los 225 caballos de potencia y la pre-

sencia de un sistema de traccidn a las
cuatro ruedas le hacen un perfecto ri-
val del Lancia Delta Integrale 16 valvu-
las, que tiene 200 caballos. Pero este
duelo no sdlo serd en las carreteras,
sino que también en los rallyes del

j—————=
El nuevo
Toyoin Celica
comenzard o
vepderse a
partir del mes
wde octubre, ¥
s poco fiempo
comenzardn los
ensayos de e
version de
grupo A para
los rallyes.

TECAMIK FUR DEN
mEHSCHEN

Motor 16115
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Campeonato del Mundo la lucha va a
ser muy dura entre ambos coches, con
un potencial muy similar.

Otra novedad que aporta este Celica
es la presencia de un diferencial auto-
blocante en el tren trasero que permite
un reparto mas eficaz sobre cada rue-
da en funcién de las condiciones de
marcha y de la carretera por la que se

" gircula.

El Toyota GT Four de la nueva ge-
neracidn estard disponible a partir del
mes de octubre en el mercado europeo,

. mientras que el equipado con el siste-
ma de suspensién activa hidroneumdti-
¢a no comenzara su venta hasta Ia pri-
mavera del préximo afio y sélo se hard
una primera serie con 300 unidades,
mientras que en los planes de Toyota
se ha previsto la posibilidad de hacer
una segunda serie de esta versidn con

El motor de 2 litros con turbocompresor
tinde 225 caballos, lo que supone una
| magnifica potencis especifica.

suspensién activa para finales del
préximo afio.

El Toyota Celica GT Four va clara-
mente destinado al mundo de los ral-
lyes. Toyota ha querido realizar un co-
che capaz de rivalizar con el Lancia
Delta Integrale, claro dominador de
esta especialidad de los rallyes en los 1l-
timos afios, y para ello cuenta ahora
con un perfecto punto de partida. El
coche en su versién de grupo A podria
comenzar sus ensayos en los proximos
meses, mientras que la necesaria homo-
logacién por parte de la Federacién In-
ternacional podrfa estar en los prime-
10§ meses del préximo afio. Si Carlos
Sainz continda en Toyota seria él quién
evolucionaria este coche.

Junto a los nuevos Toyota Celica es-
tardn en Francfort, nuevas versiones
del Carina, €l denominado ED, y del

Corona, concretamente el EXiV,

16/ Motor#6 . .

Escuipir
el manana

L mejor coche de Nissan, el UV-X,

se destaca al primer vistazo por su
linea. Con un coeficiente de penetra-
cion de 0,25, valor increiblemente bajo
para una berlina de estas dimensiones,
este coche supone la méxima expresién
de esta industria nipona. Mds de quin-
ce empresas de alta tecnologia han co-
laborado con Nissan a la hora de rea-
lizarlo, siendo su objetivo principal
proporcionar a sus ocupantes una ha-
bitabilidad y una funcionalidad real-
mente dptimas.

La mecénica no ha ido a la zaga de
este alarde estilistico. Un motor de cua-
tro cilindros, doble drbol de levas en
cabeza y dotado de dieciséis valvulas,
propulsa al nuevo Nissan hasta alcan-
zar unos escalofriantes 230 km/h, ha-
bitualmente reservados a motorizacio-
nes de mas cubicaje. ‘

Pero, volviendo al conjunto, la prio-
ridad de Nissan ha sido proporcionar
el maximo confort a sus ocupantes en
todos los sentidos. No hay més que
asomarme al interior del habitdculo
para ver la perfeccion con la que ha

I
El nuevo motor de
Nissan cubica dos

litros, esta realizado en
aluminio y dispone de
16 valvulas. Permite al
UV-X alcanzar 230
kilémetros por hora,

Todos los
mandos estin
integrados en el
volante ¢ en las
protuberancias
del salpicadero.

sido disefiado. Cuatro plazas estudig—
das anatdmicamente ocupan un espacio
sobredimensionado a base de «inflar»
las clegantes lineas de la carroceria, con-
siguiendo un armonioso conjunto de
suaves curvas. Asi, la aerodindmica ex-
terior y la habitabilidad interior se con-
jugan para conseguir uno de los resul-
tados mds notables de la ingenieria
automovilistica.

Por otro lado, las suspensiones han
sido muy trabajadas con el objetivo de
conseguir una estabilidad 6ptima tanto
en linea recta como en curvas, siempre
con la premisa de evitar a los pasajeros

Motor16/17




el sufrir rebotes o reacciones violentas.
Un sistema de barras actuan endure-
ciendo o disminuyendo la accién de
los amortiguadores a medida que el ve-
hiculo encuentra las situaciones diver-
sas que la carretera impone.

Este deseo de servir al hombre ha
sido llevado hasta el mas minimo deta-
lle. El conductor se encuentra delante
de unos instrumentos ergondémicos al
cien por cien en los que todos los man-
dos estdn integrados en el volante o en
las protuberancias del salpicadero, to-
dos ellos al alcance de los dedos, que
no tendrin que abandonar el guiado
del vehiculo para accionarlos. La infor-
macién necesaria para circular en el
afio 2000 nos viene dada por unas pan-
tallas de cristal liquido; una de ellas, es-
camoteable, contiene el plano de nues-
tro recorrido que, én un futuro, ird co-
nectado al centro de control de trafico.

El techo es solar y estd dividido en
tres paneles cuya apertura puede con-

N° de cihindros .., ... 4 en linea
Cikndrade (€.} o vere 0. | 1998
Arbol de leves .y e 2 en sabers
N.® de vilvulas/cdndre ... | 4
Almentaein ..o oo [ Inyecadn decibmes ECCS
Comprenidn ... i0:1
Tipo de carbrrante .. Gasqlina
it minma . 150/6.400
Par miarmo {mbg/pm) . . 18,5/4 300
ON
Tréoen ... « | Delantera
Caa de cambios .. Antomdteca, 4 veloadades
1 FRENOS
RUEDAS
Liamtag ... 0o | 617215
Neumdticos ... ... ., . | 205/S5ZR15
CONSUMOS ¥ PRESTACIONES
Yeloculad mirima km/h) ... | 238

jugarse para conseguir descapotar el
coche a voluntad. Su material posee el
efecto cromético de oscurecerse a me-
dida que recibe mayor cantidad de luz.
En la apertura del maletero el montan-
te trasero se desplaza hacia abajo de-
jando la bandeja accesible.

Bajo el corto capd se halla el nuevo
motor, situado en posicion transversal
¥y muy encima del eje de las ruedas de-
lanteras, para conseguir la mayor neu-
tralidad cuando el coche esté en movi-
miento. Este cuatro cilindros realizado
en aluminio consigue sus notables pres-
taciones gracias a una 6ptima respira-
cién proporcionada por sus dieciséis
vélvulas y no por una gran cilindrada.
A_den_lés, esta alimentado. por una pre-
cisa inyeccién electrénica que facilita
una reaccién muy uniforme en todo ré-
gimen de giro. Esta suavidad de fun-
cionamiento se contimia mediante una
transmision automitica de cuatro mar-
chas y un diferencial viscoso, haciendo
de la marcha del Nissan UV-X un so-
fisticado y agradable placer.

§ AVANCE FRANCFORT

Ny vl diez

l OS datos avanzados por Ferrari re-

ferentes a los nuevos 348 TB y 348
TS que se presentan en Francfort, les
sitdan al maxime nivel. Con este mo-
delo, la marca italiana ha conseguido

La novedad de Ferrari para ¢l Salon de FruncTort es este 348
Lips 300 caballos de sumotor |& permiten superar los 275 kilémetros por hora
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Compresidn .., oo [ 1041
Polgooa mimma (CV/ipy . .. [ 0072200
Par mixmo fkg/rpm) : AW
TRANSMISION -~~~ _
i N T ]
Caja de camboos v oo | Manual, 5 velorudades
FRENOS .
Sistema ol .| Duszos vertidados con ABS
RUEDAS
Weumsticos delanteros . X USH IR 17
Neumdticos {rasergs ... . UHNIRIT
mﬂ . -
Peso en orden de marcha. ]
CONSUMOS Y PRESTACIONES
Velooidad mtime by . .. . | Misde 238

L} Aceleracsdn 0806 kb (e ). ... . . | 56
Actleracin HL 000m () .. .. | %T
Conumo ) AW . |77

EYF] ) R— T

mejorar ampliamente los rendimientos

* del 328, no sdlo en prestaciones puras

sino también en comportamiento. Se-
gin los datos oficiales, la velocidad
méxima debe superar los 275 kiléme-
tros por hora, una cifra que puede pa-
recer algo optimista, No menos espec-
tacular es la aceleracién, con 25 segun-
dos escasos para cubrir el kildmetro
con salida parada.

El 348 se caracteriza por su caja de
cambio dispuesta en posicién transver-
sal. Tiene las suspensiones del Mondial
T y un motor de mayor cilindrada que
el empleado en los 328, que ronda los
90 caballos/litro de potencia especifica.
Con una longitud total de 4,23 metros,
su aspecto es tan espectacular como las
anteriores creaciones de Pininfarina
para la marca italiana.

El Ferrari 348 va a dar pie en un fu-
turo a un modelo més evolucionado y
de cardcter aiin mas deportivo. Se dis-
tinguird por la utilizacion de un motor
de dos litros de cilindrada, sobreali-
mentado por dos turbocompresores.

Para conseguir una mayor adecuacién

a su espiritu deportivo se adoptaran |

frenos de mayor tamafio y un interior
al estilo del F40 que le distinguirdn de

su predecesor el 348,

| SS—

DOS EN LA CARRETERA.

En camino, con un futuro en coman hacia nuevos horizontes. De superacion, de armonia, de perfeccion.
Un camino en el que, a medida que se avanza, se siente mas y mas el placer de la compafiia del car-audio JVC.

Extraible. Controles electronicos para volumen, balance, graves, agudos y fader.
Sintonia digital HS (alta sensibilidad). lluminacién en 2 colores (dmbar o verde).
Mecanismo de cassetie Key-on/Key-off.

JVC ESPANA S.A.
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Desde 1.580.000 pts

[FNGH redarmiendig)

A grandes problemas, grandes so-
luciones. Si su problema es el equi-
paje, se acabo el tener que ingeniar-
selas para conseguir meterlo todo en
su coche. Volkswagen se lo solucio-
na con un maletero de 550 litros.

Y si su problema son las incomodi-
dades de los viajes largos en familia,
olvidelas. La solucion de Volkswagen

Volkswagen Jetta: El coche que nunca se le quedaré pequeiio.

es un coche con un espacio vital para
que usted y sus acompanantes se
acomoden a sus anchas.

Por eso, si estaba buscando un co-
che con soluciones, bienvenido al
Jetta. Todo un Volkswagen al que no
s0lo le sobra espacio sino que le so-
bra potencia para cargar con lo que
haga falta. Para algo estd equipado

con una mecanica que no se le que-
daré corta ni en los adelantamientes
rapidos. Incluso en la version Turbo-
diesel, que une todas las ventajas del
diesel y las prestaciones y reprise del
turbo.

Y todo ello con un consumo y un
mantenimiento tan racionales como
econdmicos. Porgue nuestros inge-

nieros saben que no basta con su
gran espacio, confort y prestigio.
Hace falta la tecnologia gue ha hecho
de la mecanica Volkswagen un mito
para convertir al Jetta en lo que es.
Un coche a lo grande.

Justoa sumedida.

JettaCLyCLPlus: 1,61. 75 ¢v. 165 km/h
JettaCLyCL Plus: 1,81.90cv. 176 km/h {*)
JettaCL.D Diesel: 1,61. 54 cv. 146 km/h

Jetta CL-TD Turbodiesel y CL-TD Plus; 1,61. 70 cv.
158 km/h 1
JettaGT;1,81. 112 ¢cv. 189 km/h

Equipamiento de serie: (*} Sistema de frenos
en diagonal. Servofrenc y regulador de frenada:
Parabrisas laminado. Faros haldgenos. Piloto anti-
niebla trasero. Espejo retrovisor exterior izquier-
do regulable desde el interior. Molduras protecto-
ras laterales. Vierteaguas integrado en techo.
Cristales tintados. Llantas 5 1/2 J x 13 con neuma-
ticos 175/70 SR 13. Tapiceria Veiours. Cuentarre-
volucionas y reloj digital. Cinturones de seguridad
regulables enaltura.

Equipamiento opcional: Llantas de aleacion.
Techo corredizo. Faras antiniebla. ABS. Direccion
asistida. Aire acondicionado. Cierre centraliza-
doi*). Elevalunas eléctrico(*).

(*)De serie enversiones PLUSy GT.

En su concesionaric Volkswagen/Audi.
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Panzer
de carreras

MW ha querido lanzar al merca-
do un nuevo modelo de caracte-
risticas deportivas, pero que al mismo
tiempo no rivalice de manera directa
con los deportivos italianos del mas
alto nivel como Ferrari 0 Lamborghi-
ni. Se ha buscado hacer un coche rapi-
do y potente, pero sin superar unos li-
mites razonables de utilizacién. Ade-
mas, no se trata de un vehiculo de dos
plazas como en los otros deportivos,
sino mds bien de un rdpido cuatro
plazas.

Comparado con la serie 6 y en con-
creto con el 635 CSi, el nuevo 850i es
significativamente mas corto y mas an-
cho y al mismo tiempo se ha reducido
la altura. Con todo se ha logrado un
coche mis compacto que el antiguo
coupé de BMW.

Mecé4nicamente se utiliza el motor de
doce cilindros y 5 litros de cilindrada
que equipa al 750i, con una potencia de
300 caballos y una velocidad méaxima li-
mitada de manera electrénica a 250 ki-
lémetros por hora. De no existir esta li-
mitacién, el 850i podria llegar a los 290
kilometros por hora. Por lo demas es
un coche en el que no se ha buscado el
empleo de técnicas muy avanzadas, vy
por ello no se ha utilizado el sistema
multivalvula. Tampoco se ha querido
una potencia muy elevada, y los 400 ca-
ballos que se podrian conseguir con
toda facilidad de este motor se han re-
ducido a sélo 300, Tan solo el sistema
de cuatro ruedas directrices, que estd
tan de moda entre los coches japone-
ses, estd siendo desarrollado, estando
previsto el comienzo de su comerciali-
zacién para el afio 1992, )

Por ¢l momento s6lo estd disponible
la serie 8 con este motor, pero se estd
trabajando sobre el motor de seis cilin-
dros en V y culata de cuatro vilvulas
por cilindro que podria equipar al 830
y 835. También se habla, a manera de
rumor, de un nuevo motor de 8 cilin-
dros en V, pero los técnicos de la mar-
ca alemana no quieren hacer ningiin co-
mentario sobre este tema.

El BMW 850i es el primer coche de
cuatro plazas que equipa de serie una
caja de cambios de seis velocidades. En
cuanto al sistema de suspensién dire-
mos que ¢l tren delantero es el mismo
que ya utiliza el serie 7, mientras que
en el tren trasero se recurre a un siste-
ma «multilink» con un guiado de cin-
co brazos, similar al que ya se utilizara
en el Mercedes 190 y que ha demostra-
do una gran eficacia. En el caso de
BMW se denomina eje trasero integral,
y por el momento, y a la espera de ese

FERINI

Rl

AT

Fiamis: 4

Mis corto y
ancho que el
BMW 635 al

que sustituye,
este BMW 850i
es muy

~ compacto. Pero

también es
pesado, con casi
. 1.800 Ekilos.
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sistema de cuatro ruedas directrices,
ofrece una ligera tendencia direccional.

El conductor tiene la posibilidad de
elegir entre una suspensién de confort
y otra de tipo deportivo, pero, contra-
riamente a lo que ocurre con otros mo-
delos de la marca, en este 850i, cuando

e R
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Sao motor es el
ya conocido
.de doce
cilindros en
V, y en su
interior se han
cuidado al
mdximo todos
los detalles.
Es un —
deportivo de

lujo.

las condiciones de la carretera o el
aumento del ritmo de conduccién lo
hacen aconsejable, ésta se endurece de
forma automatica sin la necesaria in-
tervencion del conductor, lo que repre-
senta sin ninglin género de dudas un
importante progreso en la aplicacién de

Brazo oscilante
transversal superior

cio?

Brazo oscilante transversal
vdelaniero Inferior

E
.
B
| -
1.0
=
-
E
—
=
—

TUEHNIN FUR DN
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la electrénica en este nuevo coupé de
BMW. También es necesario decir que
¢s electronico un sistema de regulacion
de la presién de los neumaticos disefia-
“do conjuntamente por los alemanes de
BMW y los franceses de la firma de
neumaticos Michelin,

Brazo oscilante transversal
trasero inferlor

Soportae de la rueda

Tirante de reaccion

Este es el sistema multilink de suspension trasera del 850i. El tren trasero va gniado
por cinco barras que aseguran una perfecta estabilidad y an buen confort.

I

i
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Primero apoyas la parte delantera. Luego
contacta el talon. A continuacién haces un

sprint. Subes a la red. Después te desplazas

lateralmente. El tenis es una verdadera:

tema de amortiguacién que existe. Después
de cada pisada, de cada servicio, las NIKE-
AIR vuelven a su forma original, sin perder

calidad de amortiguacién. Esto significa

prueba de esfuerzo para tus pies. Pero las
zapatillas NIKE-AIR pueden ayudarte a su-
perarlo. En la suela intermedia, bajo el ta-

18n, se incorpora el NIKE-AIR; el mejor sis-

poder jugar al tenis mds tiempo, de una
manera mas agresiva y cémoda. {Suena a
demasiado bonito para ser verdad?. Una

vez que las pruebes, no aceptaras limites.

ESTE CLUB
NO ACEPTA

LIMITES.

Porque, en él, sus socios tendrén
ventajas y ﬁrivilegios exclusivos a
los que, de otra forma, no se puede
acceder. El NIKE SPORT CLUB te
acercard al apasionante mundo
NIKE. Un club donde podras obte-
ner articulos espéciales de NIKE,
as{ como la méxima informacién

sobre todas nuestras actividades y

productos.

> Y ademds,
tendrés la opoirlt'uni'dad

de conocer a los deportistas mas
destacados del mundo, viviendo la
espectacularidad del deborte ame-
ricano. Sélo podras entrar en el
NIKE SPORT CLUB a través de un
AUTHORIZED DEALER, tinicos
establecimientos autorizados por el
tiiﬁtribuidof NIKE (Oregén, USA).
Este club no acepta limites. Tu,

tampoco. Inférmate.

./

Concesion
al fucuro

A adopcion de una «suspension in-
teligente» y unos nuevos interio-

res son las novedades que la inimitable
marca britanica presenta en sus mode-
los Silver Spirit 11, Silver Spur II y Coz-
niche III. Con el «Automatic Ride
Control», primera concesion a las nue-
vas tecnologia cibernéticas, los afortu-
nados clientes pueden regular a volun-
tad el tarado de la amortiguacién en
tres posiciones: «confort», «normal» o
«sport», segun las necesidades y siem-

e
2As AYTR
TECHNIN EUZ DEN
MENSUMEN

-
Y

e b e e O

pre bajo la vigilante supervision del or-
denador. Esta verdadera revolucién en
la mas tradicional de las marcas, no se
evidencia sin embargo en el exierior y
las sefioriales lineas s6lo se han visto al-
teradas por unas nuevas llantas de alea-
cién. En el interior del habiticulo la
osadia ha ido mas lejos y el historico
salpicadero ha sido redisefiado, sin per-
der la nobleza de sus materiales «of
course», modificando componentes de
tanta solera como el volante o la ubi-
cacion de la llave de contacto, invaria-
da desde el momento en que Henry
Royce la disefio.

i

Las lineas
exteriores de la
nueva gama
Rells-Royce (an
sélo se han visto
maodificadas en
los anagramas y
las Tlantas de
aleacidn,

\

Llegaron los tiempos modernos con el salpicadero redisefiado y nuevos mandos electrénicos.
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Desafio
al vientco

ZENDER, duefio v sefior de los
proyectos més espectaculares de
las técnicas mas sofisticadas, ha sor-
prendido de nuevo.

Zender ha ganado otra vez una ba-
talla al viento, siempre un obstaculo a
la hora de arafiar unos segundos al cro-
németro. Pero también se ha adelanta-
do en el tiempo desafiando las normas,
rompiendo los esquemas habituales de
fabricacion. El Fact 4 emplea solucio-
nes hasta ahora nunca aplicadas a un
vehiculo de calle, en ¢sa carrera contra
reloj en la que los nuevos materiales tie-
nen tanto que decir. Fibra de carbono.
y Kevlar, materiales mds relacionados
con la industria aerondutica o la com-
peticion, forman ahora parte del Fact 4.

De fibra de carbono se ha realizado
el chasis monocasco, un chasis deriva-
do de la Férmula 1, en cuanto a mate-
riales se refiere, muy resistente a la tor-
sién v con poco peso. Para conseguir
un conjunto a la altura de sus otras
creaciones, Zender ha recurrido a la
base mecdnica del Audi V-8, un motor
prodigioso de 250 caballos pero con
una ligera diferencia. El Fact 4 tenia
que ser mucho mas potente, por lo que
se encargd al preparador de competi-
cién de Audi, Lehman, una evolucién
razonable que alcanzase las espectati-
vas de la marca. El resultado fue mas
que satisfactorio, pues Lehman adaptd
dos turbos con sus correspondientes in-
tercambiadores de calor y logré 448 ca-
ballos, es-decir incrementd la fuerza en
casi 200 caballos. Tras esta potencia se
esconden, como es de suponer, unas ci-
fras escalofriantes, unas prestaciones
de susto. Mids de 300 kildmetros por
hora de velocidad maxima y de 0 a 100
kilémetros por hora en 4,3 segundos

PAS AuTo
teerNik FUR DEN
MmENE T REN

_JE

son una muestra del | >
gran poder desenca- *{4

denado por semejante " G
derroche mecdnico. e

Adaptar una carro-
ceria que no desentone con un chasis al
nivel de un Férmula 1 y con un motor l
de estas caracteristicas no es facil, pero |
en Zender son especialistas en este sen-
tido y la experiencia en preparaciones
v efquipos aerodindmicos ha facilitado
la labor. También en su disefio se ha re-
currido a fibras especiales como la ara-
mida y la misma fibra de carbono. Con
esto se ha conseguido un reducido peso
del conjunto que alcanza los 1.110 ki-
logramos. Comeo ejemplo basta decir
que cada puerta pesa solamente tres ki-
logramos y que la carroceria entera,
55 kg. El cristal delantero esta lamina-
do v tintado, pero las ventanillas late-

Las puertas se
ubren como en los
otros modelos
realizados hasta el
momento. El
conjunto general es
impresionante, los
faros por vez
primera no estin
escondidos.

Al motor V8 de Audi s¢ Ie han afndido dos lurbocompresores
La potencia de este impresionante imotor o5 chora de 448 caballos

wy

Los asientos tipo
baquet son
calentables e

s R i
MOTOR
Destosicidn Trasero langrudmal
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sune reforzados Camocens en fbrade
carbono y aramida
| CONSUMOS ¥ PRESTACIONES .

Veloodad nuiarna {kea/y Mis de 300
Aceleracain G108 km'h 43

incorporan |

cinturones de
arnés. El interior

es funcional, casi |

como un modelo
de competicién.
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rales y la trasera son de pldstico, aun-
que no por ello se ha eliminado el con-
trol elécirico de las primeras. .

Otra particularidad del Fact 4 es su

suspension electrohidrdulica. Este siste-

ma ademas de regular los amortigua-
dores automaticamente segin €l tipo de
conduccion y las caracteristicas de
terreno, puede subir la carroceria 30
milimetros para superficies irregulares,

entradas de garaje o siempre que los-

elementos aerodinadmicos estén expues-
tos a una rotura.

La transmision se le ha encomenda-
do, como en otras ocasiones, a una ZF
de cinco relaciones con un embrague de
doble disco asistido hidraulicamente.
Un deportivo de 448 caballos y mas de
300 kilébmetros por hora de velocidad
maxima necesita un buen sistema de
frenos que responda a las exigencias del
conductor. En el Fact 4 se han sobre-
dimensionado los discos ventilados que
montan en las cuatro ruedas, ademas

~se ha utilizado el sistema Girling de

El Fact 4 es el octavo modelo de Zender
La carroceria va firmada con el logotipo

competicion, perfecto para un vehicu-
lo de este nivel, Para asegurar un per-
fecto agarre, el ultimo deportivo de
Zender no se anda por las ramas y va
provisto de unos neumdticos Pirelli
P ZERO de generosas dimensiones. Los
depésitos de combustible estan situa-
dos en los laterales por separado y con
una capacidad de 50 litros cada uno.
Estos dificultan ligeramente la entrada
a un habitaculo funcional en el que des-
tacan los asientos de cuero tipo «ba-
quet», con cinturones de arnés.

El Fact 4, como los anteriores mode-
los de Zender, es una demostracién de
poder, de imaginacion y de tecnologia,
un escaparate de lo que una empresa
dedicada a fabricar kits aerodindmicos
es capaz de hacer. Pero también es un
producto inaccesible al piblico, pues
Zender no tiene previsto de momento
su produccién, por lo menos a gran es-

cala. Incluso una serie limitada reque- |

rirfa un servicio minimo de asistencia,
algo para lo que la empresa no esta de
momento preparada. Asi la exclusivi-
dad del producto estd asegurada. Sin
duda un buen reclamo publicitario que
ademds planta cara a marcas como
Ferrari o0 Lamborghini.

- juego de nifios .al ser guiados literal-

TECHHIK FUR DEN
MERICTHEHNW

VOLKSWAGEN [RU-FUTURA
&l Golf
del 2000

NOS sensores miden la fuerza la-
teral del viento y los obstdculos
de la calzada. Las cuatro ruedas direc-
trices corrigen autométicamente la tra-
yectoria, mientras que la distancia res-
pecto a los demds vehiculos se mantie-
ne dentro de los margenes de seguridad
gracias a este «radar» de a bordo. Asi
actuaran los coches dentro de diez o
quince afios segin nos muestra el IRW-
Futura. |
" La revolucionaria direccién desarro-
llada por la marca de la triple V hace
girar las cuatro ruedas simultinea y
complementariamente, consiguiéndose
una dOptima maniobrabilidad. Ni qué
decir tiene que aparcar este coche de
tres metros y medio se convierte en un

IRV W 4

mente por su cerebro electrénico.

La espectacular linea del IRW-Futu-
ra estd configurada por un concepto
«one-box-design». Realizada en una
nueva fibra de vidrio, sus virtudes son
la ligereza y ser sumamente aislante, re-
duciendo la diférencia de calor entre el
exterior y el interior hasta-un 60 por

——

La caija monocasco s¢ fransforma en descapotable. Asi serd el fnturo en el siglo XX.
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ciento. Esta configuracién modular
adopta puertas practicables hacia arri-
ba de amplisimas ventanas vy un portén
trasero. Todos ellos son extraibles, per-
mitiendo la transformacién en un
atractivo descapotado para el ocio.

El equipamiento informdtico inter-
viene en multitud de funciones. Asi un
antibloqueo de frenos EBS se suma a
la asistencia en la direccidn, asimismo
electrdnica, y sustituye a los que serdan
dentro de poco caducos sistemas hi-

dréulicos, mas caros y mas pesados.

Por supuesto, €l motor no se encuen-
tra discriminado por este alarde de tec-
nologia vanguardista. Se trata de un
diesel de 1,7 litros de cubicaje alimen-
tado por una nueva bomba de inyec-
cién directa y un compresor G. Rinde

.una potencia de 82 caballos. Aunque

esta cifra pueda parecer modesta, el
IRW-Futura consigue una velocidad
maxima de 185 kilémetros por hora,
con-buenos registros de aceleracion y

unos consumos medios de tan sélo seis
litros a los cien kilémetros.

El conductor del futuro verd detras
de su volante algo muy parecido al pa-
nel de instrumentacién del prototipo de
Volkswagen. Se trata de una pantalla
de cristal liquido donde se diagrama
toda la informacion posible. Con la
instalacién de una radio RDS dispon-
dri ademds de datos sobre:la navega-
cion, localizacion del vehiculo o densi-
dades de trafico.
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FIESTA «BEBOPy.

Espacio
al ocio

A utilizacion del automoévil duran-

te las horas de ocio esta cada vez

mds generalizada. No es dificil encon-

trar por las carreteras un vehiculo

arrastrando motos de trial, cargando

con una tabla de windsurf, una bicicle-
ta o un kari.

Ford demuestra en Francfort lo que
por medio de Ghia, su carrocero habi-
tual, es capaz de hacer con el nuevo
Fiesta. El resultado es el Bebop, un
«Pick-up» pensado para aprovechar
ain mas el tiempo libre, un vehiculo
basado en un nuevo concepto denomi-
nado RUS (Recreational Vehicles) y en
el que fa base principal es responder al
maximo durante el tiempo de ocio.

El Bebop {que en realidad es un rit-
mo de jazz) es muy llamativo, pues ha
sido pintado de una forma muy espe-
cial, colores vivos y degradados espec-
taculares. También llama la atencion
una carroceria totalmente redisenada
que ha permitido disponer de una gran
superficie de carga, ademas de un ha-

El mievo Ford Fiesta s¢ presta a iodo, incluso o ser
converfido en un apick-ups, Bl irabejo hoa sido
realizado por el carrocers Ghin de Torin.

AL AUTO
TECARIK FiiR DEN
mENLECHEN

bitaculo confortable : g

pard dos personas. | ﬁ
|.os asientos estan fir- |~ &S

mados por Recaro y i s

1]

estin tapizados a jue-
g0 con la carroceria, mientras que tan-
ic- el volante como el pomo de ia pa-
lanca de cambios estan forrados en
piel. La carroceria esta totalmente pro-
iegida por molduras en goma en color
blanco y cuenta con un equipo aerodi-
nimico tipo Rs, que resalta el cardcter
exclusivo del modelo. A los habituales
faros del Fiesta se han afiadido en este
caso dos proyectores de largo alcance
ecmpotrados en el spoiler delantero y
dos peculiares y aerodindmicos pilotos
de posicion en el techo, uno de ello des-
montable para su utilizacion como
foco,

El espacio reservado a carga esta de-
bidamente reforzado, adem4s de prote-
gido por dos barras tibulares. Opcio-
nialmente el Bebop también se ofrece
con una cabina cerrada que se acopla a
la perfeccion mediante un sistema eléc-
trico.

Por el momento, y hasta que el Sa-
ltm de Francfort no cierre sus puertas,
no s tiene una idea clara sobre el fu-
lure del Bebop, lo que si parece cierto
25 la realizacion de una serie limitada
si la respuesta del puablico es buena.
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CON MICHELIN SE GANA

PALMARES PRIMER SEMESTRE 1989

RALLYES

UECIA - 12 Ingvar Carisson / MAZDA 323 4WD con MICHELIN
:I\ONTECARLOg - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
CATALURNA - COSTA BRAVA - 12 Yves Loubet / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
PORTUGAL - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
SAFARI - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
TOUR DE CORCEGA - 12 Didier Auriol / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
ACROPOLIS - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN

SPORT PROTOTIPOS

SUZUKA - 12 Schlesser-Baldi / SAUBER MERCEDES con MICHELIN
LE MANS - 12 Reuter-Dickens / SAUBER MERCEDES con MICHELIN
JARAMA - 12 Schlesser-Mass / SAUBER MERCEDES con MICHELIN

+ 22 Grandes Premios de Moto ganados con MICHELIN

MICHELIN

El futuro del avtomévil

COCHES CON MAS
PLASTICO

STAN ya muy lejos aquellos coches
en los que todo el cuadro de ins-
trumentos era de una magnifica made-
ra y solo quedan algunos restos de
aquella epoca. Hoy en dia fos coches
llevan el panel de instrumentos de ma-
teria plastica, pero de este mismo tipo
de material se fabrican otra gran can-
tidad de piezas del automovil, y no sdlo
en lo que a su aspecto exterior se refie-
re, sino también, fo que es mas impor-
tante, en muchos elementos mecanicos.
La realidad es que pldstico es una pa-
labra demasiado genérica para definir
el complicado material que de una ma-
nera un poco mas cientifica podemos
denominar polimero. Pero tenemos
que tener en cuenta que polimero es
también un término muy genérico, aun-
que menos despectivo que el de plasti-
co, en el que se ven incluidos diversos
tipos de materiales con caracteristicas
muy diferentes.

Como ejemplo baste sefialar un cua-
dro de instrumentos convencional de
un automovil. Exists una zona bastan-
te compacta y opaca, otra transparente
que permite la visién de los distintos
elementos que lo componen. Incluso la
informacion de algunos de estos cua-
dros de instrumentos se transmite me-
diante fibra Optica, que no es otra cosa
que un policarbonato, o mas vulgar-
mente un plastico transparente capaz

de transmitir la luz. Y muchos otros
plasticos de caracteristicas muy dife-
rentes entre si,

En la actualidad se puede hacer una
pequeha estadistica sobre el empleo de
los plasticos. En un coche de peso me-
dio en torno a los mil kilogramos, la
cantidad de polimeros empleados es de
cien kilogramos. Hablando siempre en
términos generales se puede decir que
una décima parte de un vehiculo fabri-
cado en 1989 es de pldstico. Si miramos
un poco al future, para el afio 2000 los
técnicos calculan que la cantidad de

pléstico se situara entre un 15 y un 20

I Mercado M (=0 )
(ECNOTORTHY-

por ciento del peso total del vehiculo.
El coche del afio 2000 llevard el doble
de plastico gue el de 1989.

Uno de los aspectos en los que se tra-
baja intensamente en la actualidad es
en el de las fibras Opticas, terreno en el
que se han logrado algunas mejoras im-
portantes sobre todo en lo que concier-
ne a su resistencia a la temperatura,
Pero la fibra dptica no sirve sélo para
transmitir la luz. Se trata de transmitir
ordenes a través de ella, evitando de
esta manera los ya cldsicos cables de co-
bre. De esta manera los elementos eléc-
tricos tales como el sistema antibloqueo
de frenos, las luces, el motor que mue-

ve el asiento y tantos y tantos otras sis-
temas eléctricos reciben la informacion
sobre su funcionamiento a través de la
fibra 6ptica. Y la diferencia de peso en-
ire la fibra optica y el cobre es muy
grande, lo que repercutira también en
una reduccion del consumo.

Pero no es éste el tinico campo en el
que se esta trabajando en estos momen-
tos con los plasticos en su aplicacion a
la industria del automdévil. Grandes
empresas de la industria quimica invier-
ten fuertes cantidades de dinero en in-
vestigacion de nuevos polimeros v en la
mejora de los actuales.

EL POLIPROPILENO,
A DEBATE

L proximo mes de noviembre se

va a celebrar una conferencia
internacional en Ia que se debatird
el futuro del polipropileno. Con
mds de 30 afios en el mercado euro-
peo, cl propileno se ha convertido
en un auténtico comodin de ja in-
dustria quimica y ofrece todavia
grandes posibilidades de crecimien-
to y desarrollo. En dos mesas redon-
das se debatiran, por un lado, el fu-
turg técnico del polipropileno v, por
otro, la situacion econdmica vy las
perspectivas de este sector de la in-
dustria. Esta interesante reuridn
tendrd lugar los proximos dias 9 y
10 de noviembre en ¢l Hotel Caste-
llana de Madrid v participaran en
ella técnicos venidos de todos los lu-
gares def mundo.

International
Conference

Polypropyiene-
the way ahead
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Mms En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningiin tipo. Puede haber variaciones segin el
lugar de matriculacién o por gastos de transporte,
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espectdculo en las carreras. Todo esto, en este mimero de Gran Auto 16. La revista de coches... con clase. No la deje pasar.
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AMERICANOS DEL90

NUEVA
DIMENSION

A est4 disponible la gama 90 de los principales
fabricantes norteamericanos de automoviles. En
concreto, los que ahora han sido presentados son los
nuevos modelos de General Motors, a través de sus

marcas Oldsmobile, Chevrolet y Pontiac, asi como con la
recientemente creada Geo, en la que se incluyen todos los
modelos importados de Jap6n, como los de Ford, que por el
momento s centran en nuevas versiones sobre el lujoso Lincoln
Continental. _
Dentro de General Moiors, que ¢s la que mas novedades ha
presentado hasta ahora en sus gamas para ¢l afio 1999, cabe
destacar la presencia de la marca Geo, _c'reada hace sélo unos
meses, y que se encarga de la importacion reg'ularmada.en los
Estados Unidos de vehiculos de origen japones construidos por
Isuzu 0 Suzuki. Y también con este nombre se conocen los
vehiculos construidos en San Francisco como fruto de los
" acuerdos entre la propia General Motors y Toyota.
Los vehiculos de tipo «mini-van» estan plenamente de moda en
los Estados Unidos, con una prevision ,de ventas para estos
coches para el préximo afio de un millén de unidades. Por ello,
la propia General Motors, a través de sus marcas Chevrolet,
Pontiac y Oldsmobil, ofrece versiones encuadradas en este
segmento de coches, del que el representante en Europa es el
Renanlt Espace. ]
Nuestro nuevo corresponsal en Estados Unidos John Lamm,
_que sustituye al fallecido Charles Proche, nos informa sobre
" estas novedades en este primer articulo para MOTOR 16.

OLDSMOBILE
CUTLASS
CONVERTIBLE

Descapotable
americano

Dentro de la familia de
los Oldsmobile, la
novedad mds importante -
que ofrece esta gama 50
es Ia presencia del Cutlass
Convertible. Si el pasado
afio comenzaba a
nontarse un nuevo .
chasis, el GM-10, para el -
Cutlass, ahora se ha
comenzado a ofrecer esta
versién convertible con el
cmpleo del mismo chasis
e tan buen rendimiento
ha dado en la version
cubierta. Se trata de una
version con una barra
antivuelco en el centro det
habitaculo que aporta
seguridad y rigidez. Su
motor cuenta con ung
potencia de 135 caballos.

44/ Motor 16
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OLDSMOEILE TROFEO |
Extrafa

No son en ningtn caso.
comparables los tipos de
coches europeos y
americanoy por las -
diferentes mentalidades
de sus usuarios. Pero éste o
£5 Un casp muy especial
de la diferencia entre -
ambos mercados tan
proximos y al mismo -
tiempo tan distantes, Un
coche de tipo deportive. - -
en Europa es un vehiculo
con unms prestaciones
muy buenas y con unas
dimensiones bastante -
reducidas, © -« -
Este Trofeo, qgueestn -~
tipico ejemplo de L
deportivo americano, €s
un coche gue gupera la
barrera de los cinco
metros de longitud; y
tilyo motor, de-ocho

cilindros en V,
proporciona tan silo 165
 caballos, mas gue

" suficientes para las
velocidades limitadas

Renovacion
obligada

Uno de los modelos de
Pontiac gue mas éxito ha
tenido a lo largo de los
dltimos afos ha sido ol
denominado 6.000 STE. -
Ahora se ha cambiado
este modelo, va algo
anticuado, por el nuevo
Grand Prix en su versién
de cuatro puertas.

Su carroceria ha sido
realizada en base a la de
un vehiculo de tipo
coupé. En su interior
aparece un eguipamiento
muy completo, en €l que
se incluyen cierre -
centralizado, elevalunas
eléctricos y una completa .
computadora de viaje. ‘
Ademds, como
motorizacidn de serie un
seis cilindros en V que
proporciona 140 caballos,
y opcional se ofrece una
version turbo de este
mismo motor con 205 .
caballos, La caja es de
serie manual, y -
opcionaimente
automadatica.

existentes en Estados
Unidos, pero gue-se
quedarisn muy certos
para rodar deprisa par
una autbpisia alemana,
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PONTIAC TRANSPORT,
CHEVROLET LUMINA
APV, OLDSMOBILE
SILHOUETTE

Los «Mini-
Van»

. El mercado de los

. pequefios «van» estd en

- pleno auge en los Estados
. Unidos con esa prevision
" que apunta al millén de

unidades vendidas en un

. afio. Por ello, General

Motors tiene para ofrecer

* en este segmento un

“ vehiculo con carroceria
construida con paneles de
plastico pegados y que
ofrece distintas versiones

' y con diferentes marcas

- en funcidén tnicamente de

: s equipamiento.

. En los tres modelos que

ofrece GM el motor es un

seis cilindros en V que

. proporciona 135 caballos,

" con caja de cambios

automadtica. Pero lo
mejor de todos estos
mini-van es el interior, de

> gran amplitud y con

" posibilidad para

' transportar hasta siete

. pasajeros con gran

. comodidad, con buena

. iluminacién y con el aire
~acondicionado como

elemento de serie.

GEOQ 5TCRM
Isuzu

importado

Dentro de la familia de
los denominados Gen, el
iltimo Hegado es ¢l Geo
Storm, que ¢n la
denominacion con la que
se conoce en Europa es el
Isuzu Impulse. Se trata de
un coche gue entra de
fleno en el segmento de
los pequefios coupé y
cuenta con un coeficiente
aerodindamico, Cx, de
0,31,

Como buen coche
japonés, incorpora unos
magnificos asientos que
sujetan perfectamente el
cuerpo en todo tipo de
circunstancias y una

LO ULTIMO I

instrumentacion muy
completa. En lo que a su
mecinica se refiere
existen dos versiones bien
diferenciadas, una de 1,6

litros de cilindrada y 95
caballos, existiendo otra
més deportiva,
denominada GSi de 125
cabatlos con el empleo del

mismo grupo motriz con
una culata de cuatro
valvulas por cilindro.
Cambio manual o
automatico.
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|§l CHEVROLET
BERETTA GTZ

Hacia
Europa

Este dltimo modelo de la
marca Chevrolet estd a
mitad de camino entre los
coches europeos y los
americanos. De estos
ltimos conserva su
carrogeria y sus grandes
dimensiones, mientras

1 que de los europeos tiene

una planta moiriz de
nueva generacion y de un
buen rendimiento.

Con séio 2,3 litros de
cilindrada y gracias al
empleo de una culata de
cuatro valvulas por
cilindro, se obtiene una
potencia de 180 caballos.
Equipa de serie una caja
manual de cingo
velocidades desarrollada
por Getrag en Alemania,
mientras que la
construccién se realiza en
los Estados Unidos. Para
ganar en aspecto deportivo
e han montado spoiler y
alerdn trasero de generosas
dimensiones. Velocidad
mdxima; més de 215
kifémetros por hora,

B LINCOLN
CONTINENTAL

tienen laculpa
El Linceln Continental es
una constante fuente de |
ingresos para Ford. Ei

usuario de un coche de
este tipo no busca

~cambiar por otro tipo de
coche, y por ello ahora

Ford ofrece una nueva
version, actualizada y

mejorada de este modelo, .

que lleva muchos afios ya -
en ¢l mercado. - :

" Entre las novedades que - -

cabe sefialar en la version

- 90 es la incorporacion de o
©  amortiguadores.de gas,
. . - empleados en el mercado” .

americano tan solo para -
- 1os vehiculos deporiivos.
“. Su planta motriz ¢s de 8
. cilindros en V y cinco <.
litros de cilindrada que -
- proporcionan una

potencia total de 150 '

cambios de tipo ~ -

"= automatico. Y el precio,
dependiendo de las - -

diferentes opciones

. instaladas en el coche,

oscila entre los 28,000y -

~ 1os 32.000 délares,

aproximadamente. Y si -,
transformamos esta cifra -

. - en pesetas, nos -
caballos. Por supuesto, el -
- coche lleva la caja de

encontraremos con que

- _debemos pagar por este - -
- coche algo mas de tres
- millones y medio de ~ -
. pesetas. o S e P aes

8/ Motor 16

" Parece
increible que una
pieza tan pequeiia marque

tan grandes diferencias.

- mm_-t?@

Correas y
mangueras

—
g

Lider mundial en calidad e innovacion.
e — e e
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Avda. de la Riera, 3-5. Apartado 7. 08960 SANT JUST DESVERN (Barcelona).
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DATOS DE COMPRA ﬁ
EASEIA, tmportador: Fine Mispanan. 5. A, Prwo e La Hadwoe, TE, Tetelono:
LI ﬂ'f B, Rl e poatvense- 300} paimbns de esistyiicks, Giuritie un aio o aezas
momn
R'II:-II'EI’-BEH Implwlldm-hhnm B Bajiadia, S04 C0inegn » Giassr, 13 18046 tu:-
Sudeid. Teléfona, (W1 438 04 00, Bed (b pusdventz! 52 puntos de ushieaihs oe Lspa- 5
#n. Gaarandiiz in §Eo, sin limile de KAGiRFET0L oy
k]
60
50
1 190 2
: 8.32 2.5/16 sﬂ
MOTOR i
D1 De] longimudinal
de Ci]mdros y fﬂ linca Kowr B3, . ) 120 i
M{C.c. 240 Exgalenta(i=ra Blen .1 Regular s Fcssiar==] Bet 0 Rapuiar ;79
Aroboalpgc,kv 2 en culata d
I g vl 4 - DISTANCIAS DE FRENADO '
COMPIESIBN . .. rvrrrs o vover ovee | 10,58 1 97a1l : {en metros) EJ Lancia ha recibido tan sélo retogues
Tipe de carburante .| Su S : . ‘ ; estélicos en su carrocering el motor ¥ el
Potenc.'lﬂ maxima (Cszm) 21??6.750 203%750 LANCIR. A 60 km/h: 15,8. A MERCEDES. A 60 km/h: 15,6, cambin siguen invariados. Se irota del
m&mnuo%kg/rpm} 29/4.500 34/5.250 100 km/h: 42,3, A 120 km/h: ~ A 100 km/h: 42,1, A 120 3 litros de Ferrari de aspecto tpn sugestivo
Traccion : v | Delaritera rasem 61,0. km/h: 60,2. coma efectivo es su rendimicnio.
Ca decamb1 wrpinese. | Manual § marchas archas
100G rpm ‘/2.“.”3 i /h) 9.9/14,5/21,4 93/1532/217
1 ggb{meo:pmws EkmA) ... ﬁ,?éss,lm | s
Sibanavbibertinee s nsanrane Anag T o 011166311100
e il i
Vueltasdevolame IR 15 3 g V100 km
Didmetro de gro (m) oy 106 106 : LANCIA MERCEDES
FRENCS ; ; CHIDAD '
it ewro | DI, vert/is, ABS |} Di, vent, ABS A 29,1 kna/t de promedio .......... 16,1 16,2
. | Independiente Independiente CARRETERA :
Indp. amort elec. | Ind. tipo muktibrazo A 90 km/h de Crucero . e o 8,3 8,2
En conduccién rdpida ... ..., 16,9 14,5
Lm (pulgadas} @ . §x15 7x13 AUTOPISTA
NEUMANCOS oo oosevrpre aee veraresie 205/55 VR 15 205455 ZR 15 A 120 knv/b de crucero .. ... ... 10,8 9,1
PIEBOS Y CAFACIDA.BES A 140 km/h de crucero .. . ... 12,3 4
eso en orden de marcha (kg) ..... 1,400 L300 A 180 km/h de crucero ... ... .. 17.0 - 14,7
Capaidad deposito () .vveeeerereeee 70 1] OTROS VALORES :
Consurao medio ponderado . .. .. 13,2 13,1
PRISTACIONES Eq] Capacidad depésito comb (1) .. . .., 0 )
_ Autonomia media (km) . . .. ... .. 485 480
L1ANCIA MERCEDES
e | e ||| e
ST s 5 8 cunnio = linea se refiere, el 190 recibe un
ACELERAGION : : Wi » €
. . : muotor profundamente revisade y que pasa
?O&Bnnﬂﬁladgargga%;.:::::.I::: %g:; 21’:; ; MIICIA L a ser un 2,5 litros con veinte caballos mas,
RDEeC%% 100 KM/ vereieens e | 7,1 1,9 Cuentarrevoluciones ......... PRI s sI sobre todo constatables a bajo régimen.
ERACION Cuentakilometros parcial 51 SY
400 m desde 40 km/h en 4.% ...... 174 7, P el Sl o : 5 e - - "
‘110&? dggd:dm kﬁ,,‘}g.'} 5.8 . g')lg %g,f%, Termodmetre de agoa .. — SI SI 0S dos coches son ¢l exponente cia de ca511ve1nte caballoz. Tamblen_ 6se no: c11_mdracila que ;mp}ma_l,madmenor
.000 m desde 40 km/h en 4.* ... t, 32,0 Manémetro res1én acelte SI SI de sus respectivas gamas y equi- retocaron las geometrias de suspensién  potencia, asi como la eleccion de unas
115208%:;: ?é%dfmdyhkﬁfifn,?‘a 33:3 3{;": Reloj .. 2 SI ST pan motores muy potentes fabri-  introduciendo un dispositivo opcional relaciones de cambio mds largas en el
De 80 a 120 kme/h en 5.* ., 11,1 12,6 Ord ad iy d S eReemReeey i cados directamente o con inter- que permite que la altura al suelo pue-  coche aleman que en el italiano, son
sl L8 VTN erpooees wenf  NO NO vencion de marcas involucradas en la  da disminuir cuando se rueda a alta causa de esta diferencia. De todas for-
Testigo reserva carburante ......... 214 Sk Férmula 1, como es el caso de Ferrari  velocidad. mas, hay que poner de relieve el exce-
Testigo frenc de mano ............. SI 81 y de Cosworth. Son berlinas de cuatro lente rendimiento del nuevo cuatro ci-
‘Testigo desgaste past. freno ...... SI S1 puertas, con un equipamiento muy QCHO FRENTE A CUATRO lindros de Mercedes que no s6lo gana
mieear Parabrisas laminado ..........o..... I | S1 completo que cuestan entre siete y ocho 19 caballos de potencia con respecto a
; u Faros antiniebla Si SI millones de pesetas, perfectamente Entrando ya en el detalle, bajo. el la versién anterior, sino que mejora en
Tl Pil = bl | . comparables, por tanto, aunque, en capo del Lancia sc aloja ¢l motor V-8 forma importante la respuesia a bajo
& :.oto trase.r? antinieola ........... 51 SI versiones més econémicas, el Thema y  Ferrari, con una cilindrada de 3 litros. régimen. La prueba es que, como de-
b Aire acondicionado .................t  SI SI el 190 correspondan a diferente seg- Con este motor, la famosa marca ita- cfamos, consigue mantener el tipo fren-
;: Volante reguiable ........coreenerenend  SI NO mento. liana ha conseguido la mayor potencia te al muy potente motor de Ferrari,
s Asiento regulable en altura ........ S | SI Con respecio a sus antecesores, el para tal cilindrada. Es un motor que consumiendo algo menos gracias a su
= Retrovisor mando a distancia ....4  SI St Thema 8.32 recibe algunos retoques es-  tira desde muy bajas revoluciones pres-  menor cilindrada.
5 Apoyacabezas del./tras 5/8 /5 téticos que afectan principaimente alos  tdndose por tanto muy bien sea a una La insonorizacién es buena en am-
= Eleval Tect o d I faros delanteros. Mecanicamente, el conduccién tranquila y relajada como  bos coches, en los que el fabricante ha
EE T * T3 D levalunas electricos del./tras. . 8/8 S/8 nuevo 8.32 aporta mejoras en los fre-  auna rapida y en estilo deportivo. Pese  querido que se escuchara, aunque sin
i ol W iG] SET i s Cierre centralizado ......... veionnnd . ST 81 nos y sobre todo un control electréni- a que la aerodindmica del Thema es llegar 2 molestar, el ronroneo del mo-
- ' ; Luz lectura de mapas ............ S S co de la dureza de los amortiguadores.  algo menos fina que la del Mercedes, tor. Al respecto debemos gtﬁadlr que el
I‘;‘ﬂ:‘;“ﬁ‘\; fz"’n‘?‘: sa’z A(’zﬂ M%ﬁ:ﬁ é}ll ;"f‘;"&’ 1-{5"’9-: Tapén carburante con cerradura .|  SI S1 Motor y cambio, por contra, no sufren  la mayor potencia del motor Ferrari le bramido del motor Ferrari resulta més
SR ./h.9(_>"1;m h: 68, § :‘ s m/h Llantas 21eacion wueeveveservrenend  SI si variacion. permite ser ligeramente mds rdpido que  melodioso que el mas bronco de la me-
Retcfiie 75?. A “ ’1._'8: 1 0 136 l:cm The TS zmA t. ,’:&? Pre-equipo de radio SI 1 En el caso del Mercedes los retoques  su rival aleméan. Esa escasa diferencia  cénica Mercedes. .
i (Bl O LEE - | Astent sy l """""" - 3 estéticos son de indole menor. En cam-  de resultados se mantiene también en Dicho que las relaciones de cambio
Mediciones efectuadas en fas plazas delanteras, con las | Astento posterior dr'wsxb_e cocTooa - NO NO bio el motor ha sido objeto de una pro- las aceleraciones, pero en cambio se son mds adecuadas en el Lancia, sobre
ventanillas cerradas, Valores en decibelios. Cinturones de seguridad traseros . S1 SI funda revision, pasando de 2,3 a 2,5 li- abulta cuando se comparan las cifras el manejo del cambio hay que decir que
d tros, obteniendo un aumento de poten-  de recuperacidén. En este caso, la me- es excelente en ambos, sea por preci-
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Como corresponde a
un coche de su
categoria, el Thema
recibe lo mejor de ia
casa en cuanto a
acabado, El
salpicadero estad
realizado en madera
¥ los relojes son de
estilo deportivo, la
consola central recibe
¢l mando de la
suspension activa.

EI 190 E 2.5 16
mantiene el diseno
cldsico de Mercedes
en su interior. El
volante en este caso
queda algo
sobredimensionado
dado el cardcter del
coche. En cuanto al
equipo, nada que
objetar, es todo lo
compieto que
pudiéramos exigir.

Los asientos de nuevo disefio estdn tapizados en cuero,
esto los hace mds calurosos que los de Aledntara. El
habiticulo resulta muy comodo y espacipso para

La posicion de conduccion en el Mercedes es muy buena
pero el asiento de dos plazas trasero dispone de un espacio
algo reducido para los pasajeros ademis de adolecer de

los ocupantes.

sién como por suavidad y sincroniza-
cién de las marchas.

Una vez en marcha, el comporta-
miento de ambos coches es muy bue-
no, pero se pueden establecer diferen-
cias. El Lancia es traccién delantera, lo
que implica una conduccién mas facil
sobre todo cuando ¢l estado de la carre-
tera se hace dificil, sea por lluvia, agua,
barro o nieve. Sin embargo, y pese a la
nueva suspension activa —realmente se
trata de un control electrénico de la du-

apoyacabezas.

reza de los amortiguadores con dos
programas— resulta mas pesado de lle-
var, menos agil que el Mercedes cuan-
do la carretera estd seca. El coche ale-
man se comporta como si fuera un
«kart», tal-es su manejabilidad. Los re-
glajes que se han introducido en la sus-
pensidn en esta ultima versién, permi-

ten que se puede jugar, le hacen reac-

cionar con mayor presteza a la entrada
de las curvas, habiendo perdido aque-
1la sensacidn de pereza que tenia la ver-

sién de 2,3 litros. El confort de suspen-
sion es mejor en el Lancia a condiciéon
de que se lleve seleccionado el progra-
ma de suspensién «Auto» en el que los
amortiguadores se mantienen blandos a
fin de proporcionar la méxima como-
didad, salvo en el caso de que por ro-
dar en zona de curvas o pavimento muy
ondulado automaticamente se endurez-
can para evitar ¢l agitar en exceso a los
ocupantes. En posicién «Sport», el se-
gundo de los programas que ofrece el
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I CompIar Y vender I

ol Traseras fin de evitar trepidaciones a los pasaje-
i g deportivas ros y brusquedades en la direccion en -
5 § para los dos curva
] ‘ coches. Su . . i
: e o La suspension del Mercedes se sitia
e en cuanto a dureza en un inteligente

| mecdnica los  punto intermedio ofreciendo un buen
convierte en  compromiso entre la estabilidad y el

modelos confort. Opcionalmente, en el Merce- ¥

Arevolillo le ofrece lo lung, cuolquier clase de una: pormal, femplody, leminoda,
fumée, biindeda... ademds de fechos solares, lunas de autocar y outobis. Pora cvalquier
tipe de vehicule nacional o impartade (incluso para modelos diggicas)

Madhicl- todg le-game de biindados,

muy des se puede obtener un dispositivo que

especiales. permite que el coche baje de altura, lo
que puede ser interesante cuando se
rueda mucho en autopista. Desafortu-
nadamente, ese tipo de vias no abunda
mucho en Espafia.

Ninguna diferencia tampoco en €l ca-
pitulo de direccién y los frenos, que no
se pueden criticar en ninguno de los dos
coches. Concretamente, los frenos son

Arevalillo distribuys, exclusivomente parg
lominas de seguridad y de & solar M. .

Lancia en su suspension, ésta se man-
“tiene bastante dura, mejorando el com-
portamiento del coche pero bajando los
niveles de confort. Si sobre buen pavi-

mento puede ser aconsejable el mante-
ner la suspensidn «Sportw, con la que
¢l coche balancea menos en las curvas,
la wAutos es recomendable cuando se

sensacionales en ambos.

LA RAZON DEL MAS GRANDE

En lo que se refiere al capitulo de la
habitabilidad, la jerarquia estid clara.
El Lancia, que es de un tamaiio supe-
rior al Mercedes, ofrece una mayor am-
plitud. De todas formas el Mercedes es
anormalmente reducido en relacion a

| cir que la elec- LANCIA | MERCEDES

cion. entre ambos coches debe salir Velocidad maxima . | £.0 *réik |30 dndrs

i : de la contraposicion del atractivo de Aceleraciones ....... 1.0 *aiwk | ) 0 xbadk
o poseer una mecdnica Ferrari con Recuperaciones ..... 1,0 #%wak| 3 0 dhwew suntamaﬁo. If__.ast ‘iﬁs plazas glelantgras
I una Mercedes cubierta por una cu- Consumo ......ocvenne PO G [0 R ;?) 1?3?;:;.‘; 2; ?ed?éiggmpsz;?aeglm a;:
‘E lata Cosworth; el tener la facilidad Transmision ......... | Sl P Sl zar, el asiento posterior ha uedado?:li-
| de conduccion de un traccion delan- Caja de cambios 2.0 wxks |3 0 wudn =0 p SIELEL
: o ||ED vidido en dos, con lo que se elimina la

Y ficina y almocén central: Avda. Volladolid, 17. 28008 Madrid, Tel. 542 29 93 Fax 248 51 36. _
P Tolleres: Martin de Virgas, 42, Tels. 227 50 73 - 467 33 88, 28005 Madrid.  Dugue de Sesto, 5. Tels. 275 91 23- 431 26 27. 28009 Mackid.
Sierra e Gredos, 3. Tels. 690 96 86 - 690 97 35. Fuenlabrada {Madrid).  Benidorm. 26, v Alava, 7, Tels. 408 57 01 - 408 62 47. 28017 Madrid,

tera frente a la agilidad de la trac- Frenos ......
cidn trasera del Mercedes; o la ma- Direceion ..ocvcveenne
; yor amplitud del Lancia frente al as- Comportamiento .., | 2,9 #srwk ] 0 dickks
2 pecto mds aparatose y deportivo del Aptitudes urbanas . [ 2.0 *** |10 %

2.0 LT 2 2] 1-0 whERkE

Al ren | DT posibilidad de poder acomodar a una

tercera persona en medio por mas que
la anchura interna lo permitiera. Por
otro lado, €l espacio para las piernas de

jor vt & Biranell

fort, en equipamiento, incluso en
precio. A no ser que se tenga en

Confort 1.0 wxks 3 O Ruww
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¢s que los 190 no son especialmente ge-

este modelo de la marca germana. El
maletero es similar en ambos.

En equipamiento los dos coches es-
tdn al mismo nivel. Llevan aire acondi-

pizados en ese excelente tejido que se
llama Alcantara.

En lo que se refiere a la calidad de
acabado es buena en ambos coches
pero seria injusto no reconocer la supe-
rioridad del Mercedes en este terreno.

cionado, reglaje eléctrico de los asien- ;ﬂﬂgﬁ; 12 % IVA inchiido
o et e, el ASOMBRESE DE LO QUE "
T s PAGAMDS POR U, COCHE
e el ¥ AL IEFERRCERS
comodos que los que levan de serie, ta- = AUDI 80 ¢ Garantia de 1 afio.
[ ]
.

S.P.P.

NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -

269 71 01

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

coche alemdn... Porque bor lo de- AULONIOMIZ .vvvvrnnn, 12,0 %% | § 0 duis 2 3 : = 1

muds los coch muy similares en itabiti o xaxt |9 0 wun quienes ocupan estos dos asientos es es- m : ' i i |

prestacignes if:;lndimufﬁ;:o e ﬁa!;;:abmdad ;_'., e i'o - trecho, incluso sin haber corrido hacia AN : | S A — Recambios de Vehiculos Americanos
> I Gl i’ i atrds al maximo el asiento delantero. Y | A

mOlovs
G —C

Posicion conductor {2, k4% |0 #hwe
o : . + nerosos en este aspecto en lo que se re-
cuenta la mejor imagen que en eslos Sonoridad ............ 1,9 wawe 2,0 e fiere a la habitabilidad trasera, deméri- MOTOR 16
momentos posee Mercedes frente a Equipamiento ....... 2.0 #www [} 0 cwn to que se ve especialmente acentuado : .
su rival italiano y su novedosa sus- Valor-precio ........ 2,0 *xkw |10 wiin ¥ 2 : MADRID C/ Velazquez, 111, bajo dcha.
4% : en esta version debido al montaje de : Teléf.: 563 30 55 23006 MADRID
e LU S#¥** Excelente. **** Bueno. *** Normal. |  asientos de tipo deportivo en esta par- Teléfono: (91) 0 e . ,.
_ ** Regular. * Malo. te. También es necesario decir, y refi- 268 00 Lg Especialistas-en servicio y reparacion de cambios automaticos
: riéndonos de nuevo a los asientos tra- : - -
seros, que en el Mercedes 190 de la
LANCIA THEMA 8.32 prueba éstos carecian de apoyacabezas, i~ R %
; : '_ algo imperdonable en un vehiculo con ES PARTICULAR @\ DETECTGH s
i las caracteristicas v precio que posee COMPRA AUTOMOVIL VENDE o

BMW 735i

Modelo 1987, todos los
extras, perfecto estado.

Rojo, 87, aire acondi-
. cionado, radio, super,
alarma, pocos km.,
siempre garaje, toda
prueba, 2.250.000 pe-
setas. Tel. (91)
803 16 85. Noches.

DE RADAR

EURO-Vector 3
$5.000 pas,

BEL-TRDMCS LIMTED
The Inlefigent Gharca

@astos de envio por correo: 1.000 ptas.
Prohibido sobre carreleras europeas.
Tamafto: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms).
* Se aceptan pedidos por teléfono: 275 45 47.
Distribuidor Bel-Tronics en Espafia:

Paseo de 1a Castellana, 40.

Madrld 28046. Teléfono: 275 45 47.

Ventas Pais Vasco: ACCESORIOS AYALA
{943) 27 54 28 - San Sebastian.
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AUTOMOVII MOTORAMA, 8.A. Q-AUTO, 8. A. AGROGIL, S.A. CENTROSURDE  AUTOMERCADO
ﬁISPA%%VILES e i6s cong e del Pert) et a1 1+ de Oatubrey Toh. 217 04 45 %%%gn%m’xms 32,600 %UTOMOVILES, S.A. MOSTOLES, S.A.

Antonio Lépez, 149

: : Madre de Dios, 4. Tel, 880 09 93 Ctra. de Andalucia, Kn. 44,700 Avda, del Dos de Mayo, 62, bis
ALEMAN ’ S.A. MOTOR GAS gm 21275::315):mbajadores) (enfrente del Parque Municipal) Tels. 891 25 75/ 892 1126 o, T 08 ez, 55
P® de la Castellana, 244 Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel. 239 0716 ' '

(zona Plaza de Castilla) Tel. 458 65 00 EN ALCOBENDAS EN COLMENAR VIEJO (Junto gasolinera) Tel. 646 68 90

S SRR 45/ 62 Concha Espina, 20, Tel. 250 15 61 ' e TORT T A 0s
AUTOTODO, S. L: ;’g“m%ﬁ%) E’*;EEX'EE% Tel, 248 08 00 (N}_[%%lé& S A gﬁ%ﬁf’, &Sﬁéﬁs 12 71/845 05 27 TURISMUFOR, S.A

) Alberto Aguilera, 30 (zona Pri . o
Narvéez, 80-82-84 Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62 i S AT Pintor Veldzquez, 3 Avda.Constitucién, 136 Tel.6564713

\ elaalP."deLaChggera) EN LAS ROZAS Ronda de Poniente, 4 Tel. 656 54 04

il S samanca ‘ Is. 6553 36 55/ 653 32 |
ti ot 1 MOTOR ROAUTO, S. A. ARAGUAS, S.L. EN VILLALBA

DASAUTO LEYVA.S.A ity Rl Asarn = e o 010 VILLALAUTO
i Coed e B, 25 kg AT scors TALLERES, s Qs R e a4l 0
; s nos, Garcia Noblejas, o LA, '
%mmnode los V)materos, 2. Tel. 439 31 91 MOVIL AUTO (zona Cruz de los Ciaidos) Ctra. de Em,;,adur;_ Km. 13,400 EN LEGANES - -EN GUADALAJARA |
——— %sz 6";']513 36,65, (zons Rio Rosas) Tels. 61904 11/ 612 14 98 SELI AUT()’ S.A. ALTUSA

Breton de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700 Pol. Ind. EL BALCONCILLO
Tel. 686 18 88 Parcela 52. Tel. 22 8100

Concesionarios Oficiales
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Valderribas Motor S A.

FINANCIACION
VW, CREDIT

. Valderroas, /5 Or. Esqueran, 108 - (it 557 48 OF - Fax: 307 45 05 - 200/ Madnd

- T0D0S LOS MoDELos D
PARA QUE VD, PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS |

AUTOMOVILES DE OCASHON
REVISADOS Y GARANTIZADOS

PARTICULAR VENDE

RENAULT 21 TXE NEVADA
5 PLAZAS, AIRE ACONDICIC-
NADO, ABRIL 88, 12,000 KM.
ALARMA Y RADIO, 2.000.000.
LO VENDO O CAMBIO POR CO- ,
CHE MAS PEQUERO: VOLVO
360, BMW SERIE 3, CON SEME-
JANTES CARACTERISTICAS.
TEL. (99) 581 124L. DE § A IS
HORAS), JESUS.

SERMARE

TNO 4043905, 3230891 Y

DIRECCION: GERARDO
CORDON, N.° 1, 28017 MADRID
TELEX: 27462 FIVEX-E
Todo fipo de recumbios importacion
americanos y japoneses
Todas las marcus

- DEPORTIVO Pors-

che 911 Targa, cuero,
asientos eléctricos ca-
lefaccionables, llan-
tas,” spoiles, elevalu-
nas, motor nuevo
cero Km. 3.976.000
ptas., facilidades,
Master-Car. Martinez
lzquierdo, 66 {esq.
Parque Avenidas).

MASTER Car, Vol-

vo. Tel. (91}
256 83 82.
MASTER Car, Mer-

cedes. - Teléfono (91}
286 62 22.

MASTER Car. Tal.
(91) B63 20 21. Victor
Serna, 10 (Santiago
Bernabéu).
MASTER Car, Ja-
guar. Teléfono (91)
563 30 21.

MASTER Car, Audi.
Tel. (91) 564 30 65.
MASTER Car, Pors-
che. Tel, (91)
266 83 82.

MASTER Car, de-
portive BMW 653
CSI, full, extras,
2.950.000 total,
48.000 mensual. Tel.
(91) 563 29 61.

MASTER CAR BMW
M-535 |, oportunidad,
aire, ABS, llantas,
nuevo, 2.950.000. Fa-
cilidades. Teléfono
563 29 61,

MASTER Car, auto-

méviles importacién,
procedentes servicios
oficiales, con garantfa
total toda Espafa.
Tel. 564 30 65.
MASTER Car, em-
presa recomendada.
MASTER Car, Tel.
266'62 22. -
MASTER Car, Audi
200 Turbo climatiza-
do, ABS, 4 elevalu-
nas, cerraduras, llan-

- tas, '43.000 km., mo-

derno, 2.660.000 to-
tal, 49.000 mensual.
C/ Martinez lzquier-
do, 66 (Parque Aveni-
das). Tel. 256 62 22.
MASTER Car, Volvo
760 GLE, todos ex-
tras, cueroc nuevo
3.475.000 total. Faci-
lidades, garantia 1
afio piezas, ‘mano
obra toda Espafa.
Tel. {91} 256 83 82.

MASTER Car, todos

60/ Motor 16

.MASTER Car,

modelos usados.
Series modernas,
Mercedes, BMW,
Audi, Porsche, Ja-
guar, Volvo. Teléf.
256 62 22.

MASTER Car, varios
Mercedes 190 E, te-
cho, airbag, etc. Des-
de 2.560.000 total. Fi-
nanciamos minimo in-
terés. Sin entrada.
Tel. 564 30 65.

Mer-
cedes 190 Diesel
87/88. Oportunidad
Mercedes 230 E, 260
E, 300 E. Todos cli-
matizados. Tel.
256 62 22.

MASTER Car, BMW
735 i, climatizado,
cuero blfalo, 4 asien-
tos eléctricos, 2 bec-
ker, full, dnico en ex-
tfas, 3.650.000 total.
Tef. 464 30 65. C/

Martinez lzquierdo,

66 (Parque Aveni-
das}.

MERCEDES 500 SE
Mod. 82 ABS, acon-
dicionado, llantas
AMG, 85.000 km,
2.200.000 ptas. Tel.:

(964} 30 46 91, no-
ches.

VOLKSWAGEN
1302 Cabrio, blanco,
capota nueva, ruedas
nuevas, a matricular,

1.450.000. Tel.: (947)
5003 63.

LANCIA Deita
4 x 4, rojo, muchos

exiras, como nuevo,
40:000 km, precio a
convenir. Tel.: {982)
24 25 63. Oficina,
22 58 31, comidas.

RENAULT Super
cinco Turbo copa,
blanco, M-HS, 29.000
km, techo solar, rue-
das anchas. . Precio
1.060.000 ptas. Tel.:
542 52 43, Angel.

205 GTI 1.8, afo 85,
60.600 km, impeca-
ble. Tel.: {981)
77 08 06, mafanas.

TRIUMPH Spitfire
de coleccién, desca-
potable, muchos ex-
tras. Tel.: 571 46 30,
3735149, _

VENDO Lancia Delta
HF-4WD, rojo, ex-
tras, impecable, afio
87. Tel.: (981}

~| RALLYE MANZANAR

Antonio Lépez, 117 - 28026 Madrid - Tel.:

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES
PARA VESTIR SU COCHE... EMPECEMOS POR LAS LLANTAS

GRATIS

475 47 93 - FAX: 476 90 77

24 81 65, Antonio o
Mentero. -
MERCEDES 190 E,
afo 88, techo, ABS,
metalizado, cerradu-
ra, catalizador, radio-
cassette, 3.200.000.
Tel.: 711 94 02. Hora
comida.
MERCEDES 230 E,
afio 86, llantas, cerra-
dura, metalizado, ra-
diocassette, cataliza-
dor, 2.950.000. Tel.:
711 94 02, hora comi-
da. 1
VENDO Fiat Uno
Turbo |E, rojo, con
llantas Braid, barras
antiv., cierre centrali-
zado, alarma Gemini
distancia, cristales,
parrilla, faros, equipo
musica, amortiguado-
res Selex regufables,
refuerzo suspension,
protector, carter real-
mente alucmante
nuevo.

AUDI Coupé GT, aire
acondicionado, direc-
cién asistida, 120.000
km, perfecto estado,
gris oscuro metaliza-
do, 1.160.000 ptas.

ad=

DISTRIBUIMOS LAS MEJORES MARCAS: RONAL, ZENDER, TARGA, BRAID, BBS
EN CADA JUEGO DE LLANTAS, INCLUIMOS VALVULAS, MONTAJE Y EQUILIBRADO.

E—— CompIar v vender I

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GAI!ANTIZADAS

Contactos Sres. Mora Echavarta Corpas
Martinez Periacoba

UNA OCASION
DE AMIGO.

Estamos donde siempre.

FP.? da Iz Castelana, 278, Telfs.; 31531 40- 35 B4
Castellana Motor S. A.

Motor Retlro

@. B

* Somos especialistas YW, AUDE .
¢ La financiacién y ¢l Leasing mds rentable
Exposiciones C/Maldonado, 50-52. Tel.; 402 89 28/32,

! C/Aleald, 73, Tel.: 431 49 49/431 07 20;
Talleres C/P. Vergara, 24. Tel.t 276 19 37, - :

VENTA
COMPRA

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nueve consiltenos.
CANALCAR: Cf MARTIN DE LOS HEROS, 63 ;

TEL.: 248 62 60, 248 58 60

Y 241 90 31. MADRID

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kildbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

ESTA SEMANA

Mama ¥ modslo Ano km Preclo Afo

Opel Corsa 105 85 43000 590000 Ford Qrion 1.6 Ghia D. 8

QOpel Corsa 1.2 5T 84 41000 650000 Ford Orion 1.6 MIl. B 350 122000 A
QOpel Corsa 13 GT - - 87 23000 875000 Ford Orion 1.6 Ghia RS 88 17.000 1.325.000 7
Opel Corsa 1.3 R 8 30000 690000 Ford Granada 28 G. F.E. 82 68000 825,000 §
Opel Senator 3.0 E FulE, 82 75000 1100000 Ford Siema 2.0 GL 83 56.000 1.100.000 B
Opsl Omega 20 E CD F.E. B7 25000 2375.000 Renault Express Diesel 87 31000 875000 ;]
Opel Kadeit 1.0 Top 8 15000 1325000 Renault Supercinco Copa T 87 21,000 1.190.000
Opel Kadett GSI Full E. 86 47.000 1550000 Renault Supercinco GT T 87 23000 1,100,000 §
Citrodn AX GT 88 11.000 1075000  Renault Supercinco G 8 6000 6%5.000
Citro&n BX Caribe 8 37000 875000 - Renault Supercinco GTS 8 3000 75000
Gitrogn BX 19 GTF AA. 87 18000 1550000  Renauit Trafic-Microbus 8 21000 1.770.000 &
Citroén BX 19 TRD Fam. 87 41.000 1550.000 Renault 21 TXE 8 31.000 1.375.000 B
Ford Fiesta 1.1 89 3000 825000 Renault 21 Nevada TXE 8 13000 1600000
Ford Fiesta 14 8 87 12000 745000 Renault 25 GTX AA, B7 24000 2225000 4]
Ford Fiesta 1.6 Diesel 87 15000 705000 Seat Panda 45 Marbella 85 43000 475.000
Ford Escort 1.4 XTRA 87 21000 1.060.000 Seat lbiza 15GL 85 " 20000 725.000
Ford Escort 156 Ghia 87 10.000 1.125000  Seat lbiza 1.5 GLX 88 16000 925000
Ford Escort RS T. ABS 87 23000 1475000 FiatUno Turbo LE. 87 23000 1100000 (]
Ford Orion 1.6 Ghia 8 47000 795000 Flat Uno 705X 87 1

Ford Crion 1.6 Ghia Iny. 87 14000 1.275.000

Peugect 205XLD

TOYOTA LAND CRUISER L J70.

'. . _TO\'OTI SUPRA. Full lqmpc 5 669 000
- TOYOTA SUPRA TARGA. Full equipe ............ 5.985.000 -
TOYOTA CELICA 2.0 6T 16V. Full quip vereeees £,089.000
TOYOTA CAMRY 2.0 6Li 16V. ................. 3.095.000

- Trbo , b aomodos, lovalunas sléc, .......331sooo:-i’
Hnspndullthyonllmhhdh ﬁmspom”immllmdn F

 AHORRESEHASTA
. UN MILLON DE PESETAS!!

I.a Boutique del Butoovnl lapones

SU VBHICULO ]APON'ES AL ME]OR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR

o TOYOTA
b e msumsul
lmport]apén S. R.Expodcldn mta'yullonl Cllnto:niolnervl, 23 28019Madrld 'l'ol 46921 25 Fax'm 22 !0
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AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, S.A. 4

MERCEDES-PORGCHE-BivivY-AUDE
OPLADENER Str. 21940 19 MONHEIM

{Entre DUSSELDORF Y COLONIA)

Tel.: 07-49 21 73/51081. Sta. Pérez Abad.

Télex: 85159 41. Fax: 07-49 21 73/31614 ALEMANIA.

Stock permanenie de mas de 100 vehiculos

Li& a nuestras oficinas en Madrid.
Tal.: (1) 31406 36 & 314 13 63. Télax: 27245,
Fax: {91) 31403 31

Faseo de ia Canehml 2ss 5.* D {MADRID)

0ERTAS DEL MES DE SEPTIEMBRE

MERCEDES

v-—u-

1!86 IAC onado 2 9?5.003 ptas

84 clonado 2.025.000 ptas

86 /Acondicionado 2.975.000 ptas

a8 0 2.975.000 ptas.
BMW

28 CS| Coupé &4 FuIIAE(BJIip 2825000 ptas.

00 CC 136 GV 83 5 velocidades 1.250.000 ptas.

IMPORTANTE
TODOS NUESTRQS COCHES CON DOGE MESES DE
: GARANTIA

| —

ALFA ROMEO GTV
62.5160CV

Inyeccién, mecanica
perfecta, 59.000 km,
neumaticos Good Year
'Eagle nuevos, muy cui-
dado de todo, slempre
en garzje, 1.000.000.
Telf.: 91/766 35 49, tar-
des y noches.

RO

Todolhodnuhbulos
necionsles y
mmyuudu.

iVISITENOS!

¢/ Infanta Maria Teresa, 10
Tels. 563 27 26/08
Enire P¢ Habana y Serrano

LUNAS Y BLINDAIJES,

S.A.

“LUBLINSA"

LAMINAS ANTISOLARES
HOMOLOGADAS POR LAD.G T,

Mcster Cor

i '_ AU’I‘OMQVILES IMPORTAC[ON

._ﬁlManinethumdo,ﬁé(PmueAwnidu) ms‘{mmsz 12;56431}65 CkaturdehSm,&m{s mmu) mtyﬂmmr Fwﬁﬁﬂﬂ MMF%‘:' : B
- bgani

MERCEDES 230 E, afic 86, tas, alarma, 1600.000 ptas

azul, 30.000 km, aut,, A.A, LANCIA DELTA H.F. Turbo,

seminugvo,
SUZUKI SJ 410, M-GR, rojo,  1.200.000 ptas

- perfecto estado, 18.000 kin,  LANCIA Thema, afto 87, gra-
825.000 ptas. Transferido. fito, full equipe, garantia 6

m., 2.300,000 ptas.

BMW 3231, afio 84, A.A., llan- BMW 628 CSi, rojo, afio 84,

techo, 3.650.000 ptas. . afio 87,

Garantfa, 6 m.

2.300.000 ptas. FacHidades. 86, muy huen estado, exiras,
MERCEDES 300 E, aufc.,, 88, garanta, 2 800000 ptas. Fa-
blanco, 30.000 km, F.E. Faci- cilidades.

lidades, 4 600.000 pias.
CITROEN AX 11 TRS, afo 89, seminuevo, 3.400.000
83, blanco, 6 m. garantizado, RANGE ROVER EFl, AA,
740.800 ptas. Transferido. afic 89, seminuevo,
AUDI QUATRO, blanco, afio  3.700.000 ptas.

ROVER 827 VITTESSE, afio

~ CAR 10, S.A. Vehiculos Nacionales y de Impoertacidn, nuevos y usados. Tenemos el coche que busea .VISITENOS'
; C/ Intanta Maria Teresa, 10. Tel.: 583 27 88/28.

t 1iLA MEJOR SELECCION DE AUTOMOYVILES DE IMPORTACION
ADQUIRIDOS DIRECTAMENTE DE CONCESIONARIOS OFICIALES |;
CON GARANTIA TOTAL. PIEZAS, MANO OBRA EN SERVICIOS
OFICIALES TODA ESPANA HASTA 2 ANOS! 7

" AUDI 200 T 85, azud osture amracna, ehma’umdo CIC 4 gley, ABS Henlas, ¢t
BMW 735 | cuera biffale. 4 asientes eticlices, c&ma’mdo,
[ BMW M3 1 85, aie, ABS. BC, Tlantes, el
- BMW 638.G51 aita, lanitas, gugro; e!evﬂ!unas at
. BRI 3201, 35, ninchos extres
BAGN 7351, B8, ousto, todes xitae,
- WERGEDES 300 £ 87, atracida e, ABS, llantas. siey G0, bl
- MERCEDES 200 E: 87, aut, thanualey AES e, 18cho alde, Hantas.eiev CI‘GAWP ew
. MIERCEDES 200 DIESEL B8, ABS, 0/C lunas vanns
MERCEDES 191 D 87/88, muchos exbras, varios

* PORSCHE 911 TARGA, cusro, asientas eldeticas, eafe%acumahles mmmpmw st : Hoter A0, B8 ket
- VOLVO: 760-BLE antracita, c?;mgﬂzadm nuem jfamas, 4 elev salefacezﬁn, asmos. G!C e&c smﬁumu

BMW 734 modato B8; cuteo; o

"~ OPORTUNIDADES. Deportwo Msmedes msw a:re, wchu @.‘léstnt:vi uhnm etn 2650000 mwa menaua}es

. Ru1§ Ranchers 875, 50,600 PHS.
- Lanci, 2 A 356090ptas L

Semanalmente varias ofertas ﬁnmss s:an Is meior gm-mia del meﬂ:uda nncional

| Revisudes 140 puntog por maestros. genieros mopios

Fféni&&,item GIGZBecka' Umuoenax%ras o

’§é§é%33§méga

sz

R in " vebiwls privodes, | MERCEDES 250, CE,
- Mudeo

APROVECHESE AHORA
ROVER CREDIT

Ag. Oficial Austin Rover

C/ Coslada, 5. 28028 Madrid
Tels.: 255 91 57-246 27 23
Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas

VENDESE TALLER-GA-
RAJE (casco urbano)
1.600 m2, en funciona-
miento. Mecdnica y elec-
tricidad, lavado, engra-
se, neumnaticos alinea-
cién por computadora,
baterias, tapicerias, pu-

Feimex, S.A. Tell.: 952186
18 90; FAX: 952/86 10 64;
de 10 a 13 horas.

pilaje con 55 plazas, etc.

KADETT GSI 20i, afio

RANGE ROVER 87, muy cuidado, gara-
HALT-_UP _ je, todo riesgo, techo,
Maxime raids, Mo- | 43.000 km. 2 P. Urge

II? Ilndlmutri-
8. 6.° Sawidr Boje 83 55, 1.660.000 ptas.

mnillo nm!m Pillaress coupé, 1970,
Proda a tonvenir, champan metalizado,

(977) 67 21 28, 67 22 32,

cién asistida, inyeccion

PARTICULAR:
VENDO R-5 GT1L

IlrlE 120 BP. Yomsdor | or piso. Tel: 952/82 | Muy buen estado, | COMPRO Ferrari,
radio, unico duefio, | Lamborghini, Masera-
siempre garaje,

225.000 ptas. Lla- | rapido, Cabrerizo José,
39. Rue Jacques Ga-
melin 31.10C Francia.
Tel.: 97 33/61 07 60 80.

mar tardes, Tel.:
Contactar a PromcSenvice. |  cuero rojo, aire, direc- 577 90 90.

electronica, 150 CV,
clasico, estado concur-
so, 1.100.000. Teal.: G
G11/716 44 62.

LEVANTE
Teléfono: (96)
352 26 18

ti, Aston Martin, trato

ot

SU SERVICIO EN
ARGUELLES

244 11 91-449 72 86-544 64 54

75T CARVAN, S.A, 28015 - MADRID

Leamng

e T T b Ty M B T S

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

. 12 MESES DE GARANTIA POR

ENVIENOS el prasente cupdn dabi-
damente cumplimentado. Escriba el -
texto a méquina o en letras mayiis-
tulas Cada palabra en una de las
- -casilias reservadas al afecto. Calou-

18 &l praclo de su shaercién a rnzén
de 50 p por palabra. T
pueda i en los :
aspecialas de 4040 mm, cuyo im- -
porte @2 de 6.000 perataz $i desea
anunclarse ¢con médulos de mayor
' tamafio, haganoslo sabér, llamanda -
al teléfono (91) 268 00 69.

Amhmmdwpﬁ\dmpwn'.
e

Adul

~ Motor16
ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcla Noblejas, 41

Madrid-28037 -~

: de su
nombrs de INHEVISA-MGTDH 18

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJCRES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

C ADA SEMANA 512 000 FERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO

| ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y ‘ : :

{ SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS |

jl - OFICIALES

!ﬁr MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS . I

| - Ruegoinserten mianuncio porpalabras en el proximo ntimero de
| | Motor 16

; POLIGONO IND. AIMAYR C3 NGl AR CLCCIoR ‘

| | SANMARTINDELA VEGA_ LN i SN s T el g
i _ MADRID - ¥m§ ‘ Firma

i H | Tel.: 69130 47/691 34 47/691 56 86 - N |

.! ! ety de Ia Vaga

| ~ |
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L INTERNATIONAL RACING ENGINEERING, S5.A.

TALBOT Solara B-EU,
perfecto, revisiones
pasadas, R-Cassette,
ruedas nuevas,
440.000 ptas. Tel.:
93/339 29 60, 911/69
22 76,

PORSCHE 944 Targa,
rojo, A.A., Full E,
B-FY, libro revisiones,
impecable, 2.100.000

Especialistas en - accesorios para
La Personalizacién, Mejora Mecénica,
Seguridad y Competicién Automovilistica.

Para una mayor informacidn contacte con nuestro
departamento comercial mediante carta, fax o teléfono.

Poligono Industrial "El Segre"' Telf. 973/ 201662 y 201666. lelex 51492
Telefax. 20 32 12 LLEIDA 25191 / LERIDA (ESPANA)

ptas. Particular, estre-
nado Espafa. Tel.:
93/417 100 65, Sr. Cé-
sar.

LANCIA Delta 4x4,
rojo, muchos extras,
como nuevo, 40.000
km, precio a convenir,
Tel.: 982/24 25 63, ofi-
cina. 22 58 31, comi-
das.

kg/cm

SN

FORSAL

64! Motor 16

Fapsicado nor

\-------

PEUGEOT 505 Cova-

‘donga Diesel, T. Gris

plata, a toda prueba,
huen estado, 800.000
ptas. Tel.: 763 96 01,
Madrid.

VENDQ Opel Kadett,
1.6 D, techo solar, ale-
ron trasero, particular,
900.000 ptas. Llamar
689 10 20, Luis.

Puntos de Venta BBS

Madid

BEBS

Llontas de aluminio
Progromao ogrodinomico

BT Beepsarios

Barcelong 1

Velestia

|¢r;.! Jba 0d el

PrigVdito TﬂEI.D-A "IU PR 5 A
Galiela
Andalatio B i

Riefo
L LR

LT Comprar y vender ek i

EKCELENTE 1!!’ISIl:'.llll MCICTUHNA
AVISADOR ACUSTICO DE MAXIMA (°C)

Ticera Bajpa B

KOPA ELECTRONICA,SA. = 2

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Kits mualtes suspensmn aspecla?
asi como otros accesorios exclusivos para:
ALFA, AUDI, BMW, FIAT, FORD, MERCEDES,

0 EL'PEUGEQTNOLKW&GB@*&C-

DISTRIBUIDORES:

Adaico, S. L. Telf.: 1948} 24 29 47. Pamnplona.

Arelosa, 5. A. Telf.: {941} 25 96 83. Legrono.

At. Acc. del Automévil. Telf.: (91) 234 07 48. Madrig.
Auto Boutique. Telf.: (972} B0 96 21. Figueras {Geronal.
Auto Elec, Zener. Tolf.: {356} 25 92 29. CAdiz.

Auto Kit, S.- Telf.: {93) 870 01 79. Grarollers {Barceiona).
Auto novedad. Telf : (342} 21 53 18, Santander.

Auto Super. Telf.: (954) 63 6940, Sevifla.

Bopar Racing. Telf.. (93) 311 65 70. Barcelona,

Can Pau Sport. Telf.: {971} 75 52 19. Palma de Mallorca.
Casa Armangue. Telf.: (93] 218 53 78. Barcelona,
Comercial Rizzo. Telf.: (93} 727 13 14, Sabadell |Barcelonat.
Disefio Sport. Telf.: {385) 39 71 01, Gijon.

Railye Manzanares. Telf.: {81} 475 47 93, Madrid.
Semauto. Telf.: (387} 41 0 95. Ponferrada {Ledn).
Sorasa. Telf.: {975} 22 70 77. Soria.

Spoiler. Telf.: {33) 818 0b 42, Vil. Penedés {Barcetonal.
Stylauto. Telf.: (96) 366 08 61. Valencia,

Sumiauto. Telf.: (94b) 28 38 36. Vitoria.

Talleras Borrego. Telf.; (952} 31 66 00. Malaga.

Tot Auto. Telf.: 31 28 37. Tarrega [l &rida).

Vadisa. Telf.: (943) 21 56 44, San Sebastian.

§ Ve, 180-39 Tk 3216575 6 Ling
b it u&%m 0AOH-BARGELONA-

ACCESORIOS GSI
para Kadett. Tel.: 464
69 44.

MERCEDES 500 SE,
mod. 82, ABS, acondi-
cionado, llantas AMG,
85.000 km, 2.200.000
ptas. Tel.: 964/30 46
91, noches.
VOLKSWAGEN 1302
cabrio, blanco, capota
nueva, ruedas nuevas,
a matricular,
1.450.000. Tel.: 947/50
03 63.
PARTICULAR Re-
nault & GT Turbo,
M-HD, rojo, 33.000
km, -techo, alarma,
como nuevo,
1.160.000 ptas. Tel.:
694 98 46, de 3 a b
tarde.

MERCEDES 500 SE,
1982, acondicionado,
ABS, llantas AMG,
Unico, 2.000.000 ptas.
Tel.: 07. 33 142 00 62
66.

MERCEDES 300 Die-
sel, tipo 123, acondi-
cionado, extras,
750.000 ptas. Tel.: 07
33 146 0h 42.
MERCEDES 300 SE,
1987, aire acondiciona-
do, cuero, etc. como
nuevo, 40.000 km,
3.950.000 ptas. Tel.: 07
33 146 05 42 11.
COLECCIONISTAS
vendo Citrogn Strom-
berg negro, afio 1943,
como nuevo, Tel.:
93/214 04 67.
VENDO Alfa Rome 33
1.7, 24.000 km, afo 87,
aire acondicionado,
color rojo, full -equipe,
precio 1.350.000 ptas.
Tel.: bb6 66 13. ‘
ESCORT RS-Turbo,
89, M-JL, 10.000 kms,
negro, techo solar,
asientos recaro, eleva-
lunas electrénicos,
cerradura centralizada,
equipo de musica alta
fidelidad, muy deporti-
ve, vendo por motivo
de traslado al extranje-
ro, 1.975.000 fijo. Tel.:
91/475 66 93,

206 GTI-1800, M-IU,
18.000 kms, aire acon-
dicionado, auto radio.
Tel.: 91/204 64 68, -
LANCIA Delta 4x4,
rojo, muchos extras,
como nuevo, 40.000
kms, precio a convenir.
Tel.: 982/24 2b 63, ofi-

cina; 22 58 31, comi-
das.
MERCEDES 500 SE,

-mod. 82, ABS, acondi-

cionadoe, llantas AMG,
85.000 km, 2.200.000
ptas. Tel.: 964/30 46
91, noches.

VOLKSWAGEN 1302
cabrio, bfanco, capota
nueva, ruedas nuevas
a matricular, 1.450.000
ptas. Tel.: 947/50 03
LANCIA Delta 4x4,
rojo, muchos extras,
como nuevo, 40,000
km, precio a convenir.
Tel.: 982/24 25 63, ofi-
cina; 22 58 31, comi-

“das.

RENAULT Super Cin-
co Turbo Copa, blan-

SE VENDE

PEUGEOT 205 XR,
M-GF, perfecto es-
tado, aire acondi-
cionado, elevalu-
‘nas eléctrico vy
cierre centraliza
do. Tel.: 856 79 37,
TARDES.

co, M-HS, 29.000 km,
techo solar, ruedas an-
chas, 1.050.000 ptas.
Tel.: 542 52 43, Angel.
205 GTI 1.6, afio 85,
60.00C km, impecahle.
Tel.: 981./77 08 06, ma-
fianas.

TRIUMPH Spltflre de
coleccion descapota-
ble, muchos extras.
Tel.: 571 46 30, 373 51
49.

VENDO Lancia Delta
HF-4WD, -rojo, extras,
impecable, afio 87,
981/24 81 bb, Antonio
o Montero.
MERCEDES 190 E,
ano 88, techo, ABS,
metalizado, cerradura,
catalizador, radiocas-
sette, 3.200.000 ptas.
Tel.: 711 94 02, hora
comida.

MERCEDES 230 E,
afo 86, llantas, cerra-
dura, metalizado, ra-
diocassete catalizador,
2.950.000 ptas. Tel.:
711 94 02, hora comi-
da. '
VENDO recambios
Seat BH0O Spider, mo-
tor, cristales, etc. Tel.:
942/66 08 18.

Motor 1656
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SU BUEN AMlGO
DE TODA

ASTON MARTIN

1 motivo por el que les es-
cribo esta carta-es en
primer lugar para felicitarles
por su revista, que sigo se-
mana a semana desde hace
mas de dos afios. Pero el

este fantdstico coche. Me

gustaria, si es posible, que

me facilitasen toda la infor-

macién posible acerca de
este automovil.

Mario Jorfida

(Mélagal

Agenda

pel 12 al 18 de septiembre

TELEVISION

@ Dentro det programa Domngo De? o oiigls
incluyen las carreras pertenect

orie del dia 17 se

erntes a

categorias de 280 ¥

motocichismo en las [A
E;zﬂ:'n(ﬁms cfibicos, El escenano de esta prue

ortiva seré el cirﬁliotn de Goiania.

5 ito
n“g?ig?yglejsepuembre se celebrard desdtz %: r:]rzcgre—
;e%ga de Spa, la carrerd pertenecients a as
mio de! Mundial de Sport Prototipos.

MOTOCICLISMO

|

m sera escenano, @ .
o aleman de Hockenhei

- curcgita 17, de las prushas pertenecientes al Cam

to de Europa de Motociclismo, en 1as catego
a0, 125 y 250 centimetro

CONFIANZA
Y DE...

...RENAULT, OPEL,
AUDI VW, PEUGEOT, FIAT,
ALFA, LANCIA, etc.

motivo fundamental es el si-

R.—El Aston Martin La-
gonda es un vehiculo creado
por. esta prestigiosa firma
inglesa para satisfacer ini-
cialmente las exigencias de
su mercado principal, que
son los emiratos del Golfo
Pérsico. Este coche destaca
sobre todo por su impresio- proximo
nante presentacion exterior peonato
de lineas, afiladas con im- tias de

5 clbicos

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS
IMPORTADOR PARA ESPANA

Jabi E‘Wf 5.0 Vallesplr, 189 Barcelona..
TeI (93) 491 50 51. FAX: 491 02 01.

ACUERDO
ENTRE
ALCATEL Y ADA

LCATEL y ADA, firmas
lideres en sus respecti-
v0s campos, de sistemas de
comunicacion y de servicios
al automovilista, han firma-
do un acuerdo por el que
ADA sera distribuidora para
toda Espafia de los teléfo-
nos movites fabricados por
Alcatel, asi como de su co-
‘mercializacién. El acto de la
firma de este acuerdo fue
realizado por Angélica
Amieva, vicepresidenta de
ADA vy por Carlos Perlado
por Alcatel.

RUZ Roga Espaﬁola ha :
‘W formalizado ‘con- la -
. empresa automaovilistic
-'Fiat 1a adguisicion de 32
" nuevos vehiculos™ para” |
"‘segunda fase del Plan de
* Renovacitn de Ambulan
" cigs. Elacto de la firma fu
srealizado .por Carmen
~Maastre, vicepresidenta

cato, & un fit
mensuales.

e]ecutwa pnmera de Cruz |
Roja Espariola;, y por José:
Ascaso, director genetal-
de ASCAINSA '("c_once_sim :
nario - oficial suministra- .
dorl, chho contrato osti
pula la entrega de 325 umis
dades de} modefo Flat Du— :

TEXSA
CAMBIA SU
SEDE SOCIAL

A empresa TEXSA, Téc-
nicas Electronica Auxi-
liar, importadora de IR-
WING en Esparfia, cambid
reclentemente la ubicacién
de su sede social.

Las nuevas oficinas, si-
tuadas en estos momentos
an el nimero 147 de la calle
Entenza, estan dotadas de
un gran confort y moderni-
dad en las instalaciones tec-
nolégicas, todo ello con el
fin primordial de que la re-
cepcion y atencion al clien-
te se desarrolle en el marco
mas idéneo.

508
EN VACACIONES

guiente: hace unos dias vi en
Puerto Bamis, en la locali-
dad malacitana de Marbe-
lla, un coche que me dejéd
boquiabierto. Era la prime-
ra vez gue veia un vehiculo
de semejantes formas y Ii-
nea. También he de decir
que no tenfa ninguna marca
aparente. Solamente en la
matricula, algo curioso, en
una esquina, ponia Aston
Martin Lagonda. Me imagi-
no que ésta serd la marca de

Teléfonos de asxstencm

durante €l v(900) Tos)
-—RACE (91) 593 33 33.
—ADA: (91) 450 10 10.
__CRA: (91) 419 58 58.
—RACC Aﬁ;gtencla en
93
car—r-eﬁ-%&(\ )(91) 441 71 17.
— Mondial Assistance:
13 14.
(91)—43;551 Renauli: (91)
99,
456—-%Ig’eugeot-Taleo; t()91)
1 25 (Burope ASSH
sm—?’Opel-(general Motors:
1) 397 21 25 (EBurope As-
smin(gft)men (91) 450 11 11.
— Seat: (900) 11 22 22.
—Lancia: (91) 450 13 50.

_Fiat: (91) 450 11 50.

portantes retoques aerodi-
namicos sobre todo en sus
iltimas versiones. En lo re-
ferente al interior hay que
decir que deja pequefio a
todo lo que pueda aparentar
en su forma externa. El in-
terior, de nuevo disefio, se
caracteriza por tener asien-
tos tapizados en cuero blan-
co, uso de la madera del no-
gal en el acabado asi como
espesas moquetas de lana,
instalacion de sonido este-
reofonico, dos televisores en
color, video, bares, etc. El
precio de esta auténtica joya
es de veinte millones de pe-
setas, no estando incluidos
en este apartado los impues-
tos.

SKODA FAVORIT

Muy sefiores mios:

Soy lector de su revista y
desearia que me diesen in-
formaciéon del Skoda Favo-
rit. Quiero comprar uno
pero todavia no me he deci-
dido, debido en parte a las
pocas referencias directas
que tengo sobre sus posibles
ventajas y defectos. Muchas
gracias.

M. Ferndndez
(Cérdobal

siembre tondr
e Eidiat7de s:gs nerteneciente al Mun

de las Nacio

R.—E] nuevo modelo de
Skoda supone una revolu-
cion en la concepcion de los
automdviles del este de Eu-
ropa. El disefio de la carro-
ceria fue encargado a Berto-
ne, mientras que ¢l grupo
impulsor estid basado en un
disefio de la fabrica germa-
na Porsche. Con ello Skoda
ha pretendido equiparar sus
productos con los modernos
vehiculos de la Europa Oc-
cidental. Se han abandona-
do todos los conceptos cla-
sicos que caracterizaban a la

marca checoslovaca en sus.

anteriores modelos. En el
Favorit el motor esta ubica-
do en la parte delantera y
trasmite su potencia igual-
mente al eje delantero, El
propulsor sigue siendo el
1.300 va conocido, que de-
sarrolla 63 caballos, sufi-
cientes para mover al Favo-
rit con soltura. La velocidad
méxima oficial es de 150
km/h, y los consumos a

90/120/ciclo urbano son

5,2/7/7,6 respectivamente.
Bastante comedidos debido
a su correcto coeficiente de

Baigiea e Trial
aiugar " dgi de Tnal

resistencia al aire (Cx) de
0,36. La carroceria de dos
volimenes, con cuatro puer-
tas y porton trasero, no re-
sulta muy espectacular. En
cambio su disefio interior
consigue 5 plazas realmente
espaciosas para sus dimen-
siones exteriores. El precio
es su gran baza, 1.002.650
ptas. con IVA y transportc
incluido.

(Ver Motor 16 n.° 288)

NOVEDADES
VIDEO RACING

Videu Racing, tras el pa-
rénicsis motivado por el
verano, «uelve a ponernos
en mma;cto con sus ulti-
mas novedades. Dentro
del hundial de Motociclis-
mo, ya cstdn disponibles
las cintas de los grandes
premios de Italia y “Alema-
nia. En ¢uanto al mundo
de los Rallyes del Campeou-
nato del Mundo de la es-
pecialidad también estin
disponibles las pruebas del
Tour d¢ Corse v cl Rallye
Acrdpolis. Er motocross,
Ia novedad reside en las
pruchas de 500 centime-
tros ctbicos celebradas en
Holanda y Francia.

En el capitulo de los
aviones estan disponibles
1a exhibicidén bianual Farn-
horvwgh §8 y la exhibicidn
Coventry 58 titulada «Alas
de Victoria» en la que se
rinde homenaje a los apa-
rafos protagonistas de la
scgunda guerra mundial
con imaAgenes actuales y re-
frospectivas de los mis-

mos.
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Séle un ingeniero invisible puede
desarrollar antomdviles come el Sierra 2.0 1
Sport. Ford ha empleado el talento del viento
hasta sus 1iltimas consecuencias. Las primeras se
notan a la primera de cambio. En su motor
DOHC de doble arbol de levas en cabeza e

inyeccion electronica. Culata de aleacién ligera,

alta relacidn aire combustible, pistones y
segmentos de baja friccién, taquiés hidraiilicos
sin manlenimiento, encendido reglado de por
vida, cighefial de cinco apoyos, carter de
aluminio, nueva caja de cambios... Una potente y
silenciosa mecinica que hace enmudecer a otras,
Dos mil centimetros ciibicos llenos de avances

cientificos contra la contaminacién. 125 caballos
que rondan los 200 Km/h. Incluse a estas
velocidades, la conduccién no pierde un dpice
de seguridad. De ello se encargan la suspensicn
deportiva y unos generosos neumaticos de perfil
bajo 190/60 HR. Cuando la mano del viento
sacude a otros coches, el Sierra 2.0 i Sport ni se

SIERRA. TODO UN FORD

entera. No hay arista que lo frene. Ni de frente
ni de perfil. El spoiler trasero monoplano, de
serie, proporciona una estabilidad maytiscula al
cortar turbulencias a toda velocidad. En su
Concesionario Ford le harin una presentacion
exhaustiva de este deportive Sierra. Fijese en su

nuevo motor DOHC, en el acabado y

Nuevo motor 2.0 DOHC EFI. Eficiencia en Silencio.

perfeccionismo que imprime Ford a cada uno de
sus coches. Fijese bien en el liderazgo Sierra en
diseio. Al verlo haga como el viento. No oponga
resistencia. E

2.275.000 pias. Precio maximo recomendado.
{Transporte e VA incluidos). * .

&
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B Sed zomos, Al cambiar el aceite  Pedid el cupén de participacién cada

POR LA PUERTA GRANDE

SUPERIACOCCA

e At TS

M ==, cie vuestro vehiculo usad el super- vez que utilicéis una lata de ELF

~ Parfs Dakar. Acompafiando a los piiotos A més cupones, mas posibilidades de

multigrado ELF COMPETITION ~ COMPETITION y mandadlo a ELF antes
y podréis conseguir una aventura como  del 18 de Neviembre, dia en que se
hay pocas: seis diasatope conelrally  celebrard el sorteo ante notario.

mds audaces del mundo. Acampando  aventura. Espabilacs, sed zorros.

en pleno desierto. Sorteando riesgos Con ELF COMPETITION mejoraréis
Imprevistos hasta pisar la playa v es kv wao Y €1 Tendimiento del motor de
deDakaryel«lago Rosa» | pancesire” |vuestro vehiculo y vivirdis

rendidos de gusto. Asistiendo g i eae | 1a aventura de los elegidos.
a la llegada de los campeones. &€# =2 ) Nunca os pesard menos
Este es el trepidante premio haber sudado tanto

de ELF COMPETTTION. No seré §
fcil tener otra oportunidad asf, %

: G
@1 el desierto AL ARl BAkaR

SE JUBILA

IDO, ;por qué no te quedas un
poco en la sombra?», le pregun-
taba initilmente su mujer,
Peggy Johnson, a lo que lacoc-

ca respondia alegremente: «No puedo,
soy la estrella.» Parece que estas decla-
raciones pertenecen ya al pasado.
Hace tan solo unos dias Lee A. Ia-
cocca manifestaba en Highland Park,
Michigan, su deseo de retirarse en

- 1991, fecha en la que expira el manda-

to por el que fue reelegido por cuatro

afios mas como presidente de Chrysler
Corporation, si bien apuntaba su inten-
cion de permanecer en el Consejo de
Administracién, como asesor.

Han transcurrido 43 afios desde
aquel mes de agosto de 1946 en que Lee
Iacocca ingresara en Ford, comenzan-
do asi la leyenda de esie hijo de inmi-

grantes italianos, cuya vida ha estado

marcada por innumerables éxitos, no
sin antes haber tenido que luchar para
superar los fracasos. Lido —como lo

llaman su familia y amigos— pasé de
ocupar la presidencia de Ford al despi-
do tras 32 aiios de dedicacién, remon-
tando rapidamente el vuelo para llevar
a cabo el «Milagro Chrysler.»
Comentarios como «seguiré echan-
do una mano desde fuera», «no tengo
por qué seguir siendo €l que pulsa to-
dos los botones y hace que. las cosas
funcionen», «me encuentro agotado» o
«mis hijas dicen que rindo menos y de-
beria descansar», confirman que la de-
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cisién estd tomada, a pesar de que por-
tavoces de la compafiia aseguran gue
las declaraciones de su presidente no
constituyen un anuncio oficial de su
retirada.

El lider simplemente tiene una nueva
inquietud, la mejora del sistema educa-
tivo estadounidense, posiblemente uti-
lizando como cuartel general la univer-
sidad de Lehigh, en Pensilvania, don-
de él mismo cursd sus estudios de inge-
nieria industrial. Proyecto con €l que
sin lugar a dudas el creador del movi-
miento denominado «lacoccamania»

ya ha agregado un tanto mds a su exi-
tosa carrera. Mas de 35.000 «cassettes»
dedicadas a su psicologia popular case-
ra constituyen desde hace afios €l ma-
terial de texto para los aspirantes a eje-
cutivos de alta direccién. Tom Gale, di-
rector de disefio de Chrysler, declara-
ba: «Sigue supervisando todo lo que
sale de nuestro centro de disefio, pero,
POco a poco, procura hacer mas con-
cesiones a nuestros jovenes disefiado-
res. Nuestros productos estdn cambian-
do. Es consciente de la necesidad de mi-
rar hacia el futuro, de evolucionar.»

TODOS COLOCADOS

lOS nombres gue se barajan en €s-
tos momentos, y a juicio de los
entendidos, como posibles sucesores

de Lee A. lacocca son entre oiros:
Robert A. Lutz, Bidwell, Miller y el -
actual vicepresidente de la compafiia
Chrysler, Gerald Greenwald (en la
foto), gue, segin todos los indicios y
tras la restructuracion de la direccion
general el pasado mes de noviembre,
parece haber consolidado su posicion
de favorito del presidente y futuro
responsable de Chrysler, empresa que
ocupa el tercer puesto dentro de los
fabricantes americanos. :
‘Gerald Greenwald trabajo con Bob
Lutz en su época de Ford y ambos
consiguieron en equipo sus mayores
iriunfos, que posteriormente se pro-
longaron en Chrysler Corporation.
Su oiro- hombre de confianza, «Bob»
Lutz, desarrolld una importante labor
en el continente europeo, concreta-
niente en BMW y Ford, antes de que
«Superiacocca» le fichara.

72! Motor 16

Desde la cumbre, Lee A.
Iacocea siempre objeto de
portada. Hoy sigue siendo

noticia por sn posible retirada.

Chatrm an
Lete Lijy

Contimia Gale, sonriendo, «me parece
estar viéndolo, murmurando entre
dientes que es incapaz de repetir en voz
alta los nombres tan raros que busca-
mos para nuestros coches del "93».
- Sus campafas publicitarias estdn
ahora adornadas con la voz de. Tina
Turner. Importantes inversiones eco-
némicas, como la compra de American
Motors Corporation, el intento.de una
mayor penetracion en el mercado euro-
peo, la lucha por una legislacion de im-
puestos mas justa, asi como una poli-
tica comercial mds austera, son algunas
de las bases del legado de lacocca.

El héroe americano, ¢jemplo mun-
dial de gestién empresarial, es autor de
dos libros autobiograficos, excepciona-
les «bestseller», con mas de seis millo-
nes de ejemplares vendidos que asi lo
demuestran {los beneficios son destina-
dos a la Fundacién lacocca, que lucha
contra la diabetes, enfermedad que
provoco la muerte de su primera mu-
jer, Mary McLeary, en 1983). Quienes
le conocen lo definen como un hombre
sencillo y bondadoso; luchador y am-
bicioso; peto sobre todo honesto, que

renuncié a una candidatura electoral en-

1988, que pudo llevarle hasta la Casa
Blanca. Crea instituciones benéficas;
participa en actos piblicos y ha osten-
tado el noveno pueste de popularidad
en su pais.

Ahora quiere descansar y poder dis-
frutar junto a su familia de sus aficio-
nes: el pdquer, la pesca y su pasion por
los crucigramas. Pero Lido Iacocca
siempre serd noticia.

Lourdes Bravo
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AL MUNDO

REGATA VUELTA

ATODO

TRAPO

[RCUNNAVEGAR el Globo en
competicion es la mds larga y
dura regata a vela que se pue-
da encarar en este planeta. Ya

no quedan mayores espacios geografi-
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Enviado especial
José Luis de la Vifia

cos. Quizas algin dia, veleros galacti-
cos, 1mpulsados por vientos interestela-
res, surcardn el apeiron en regatas in-
terplanetarias, pero, por ahora, eso es
ciencia-ficcion.

T

-

Momeitio de Ia salida, con el espanoi «iortunay
destacado en el primer puesto.

¥

|
&
|

Hace pocos dias, veinticuatro vele-
ros, dieciséis de ellos de la clase «maxi»
(los mas grandes yates de competicién
de la actualidad), tomaron la salida de
esta quinta edicién de la Regata Vuelta
al Mundo. Miles de barcos de todo tipo
y cientos de miles de espectadores des-
pidieron a esta flota, en las briténicas
aguas del Solent, convertidas en un
mare magnum y un hervidero de olas y
estelas, como no se recuerda.

Por delante, los barcos participantes
tienen 32.932 millas nauticas de ruta di-
recta, que ya se convertirdn en muchas
mas de navegacion real. Esid previsto
que la flota regrese a las aguas del So-
lent (el canal que separa la isla de
Wigt del resto de Inglaterra), a fina-
les de mayo o principios de abril del
proximo afio. Para entonces habran cu-
bierto las seis etapas de que consta esta
regata, con escalas en Punta del Este
(Uruguay), Fremantle (Australia),
Auckland (Nueva Zelanda), de nuevo
Punta del Este y Fort Lauderdale en
Florida, USA.

Portando todas
sus velas, el
queche
neozelandés
wSieinlager» fue
¢l primer barco
en ganar las
aguas del Canal
ile la Mancha.
Junto a estas
lineas, uno de
liss participantes
nivega, rodeado
ile la tremenda
expectacion que
ha despertado
esta regata.

La salida fue
muy
espectacular y
competida. Los
veinticuatro
participantes
debian abrirse
paso entre miles
de barcos de
‘espectadores y
las olas que

© éstos
levantaban.

]
Logros de la
Perestroika: por
primera vez un
barco ruso
parlicipa en una
- regata de este
tipo, y ademsds
patrocinado por
una
multinacional.
El «Fazisi» es
un extremo ¥
extrafio «maxi».




Este domingo lleve gente a casa.

Gente de actualidad.
Importante. Que triunfa.

Bien informada y con futuro.
GENTE DEL FIN DE
SEMANA. -

La revista de mds actualidad
que regala Diario 16 cada
domingo.

Ademds lea en los suplementos
de Diario 16 de los domingos,
el Dossier de la semana con
temas monograficos de interés
y todo sobre el mundo del
automévil, el hogar, los
negocios y las ofertas de ..
empleo. =

¥ Diario 16

Cada dia mas cerca.

R O C O I ——

[
Uno de los
pequefios, el
francés
«L’Esprit de
Liberté»,
navega en
medio de la
maraiia de
espectadores.
Los barcos
pequeiios
pueden
imponerse en
tiempo
compensado,
que es la
clasificacion
buena.

El primer barco en cortar la linea de
salida fue el «maxi» espafiol «Fortuna
Extra Lights», patroneado por Jan
Santana y Josele Doreste. Este barco,
disenado y construido en nuestro pais,
es ¢l tnico representante espafiol.

La actual edicién de la Regata Vuel-
ta al Mundo es muy diferente que las
cuaire anteriores. Por motivos de ob-
via justicia y a pesar de la resistencia
de los organizadores, la regata no hace
gscala en Suddfrica. Ademds, se ha
anadido una nueva escala en Estados
Unidos. De esta manera los vientos es-
perados a lo largo de la mayor parte de
la travesia son favorables. Esto ha he-
cho que los barcos, especialmente cons-
truidos para la ocasion, sean ligeros y
poco cefiidores, mds especializados
para navegar en traveses y popas.

Ademas del «Fortuna», tercero en
£5i0s momentos, destacan los queches
{balandros de dos mastiles) neozelande-
ses «Steinlager» (actualmente primero)
encabeza la y «Fisher & Playkel». Estos barcos des-
flota saliendo plazan 30 toneladas, algo mds que los
por ios Neadles «maxis» de un solo mastil, pero pue-
y se dirige hacia  den poner mucha mas vela en rumbos

«Steinlager»

;!I';:z]“::' abiertos. El suizo «Merit», de Pierre
«Rodmansy. al Fehlmann, que ganara la idltima edi-
viento del cién en tiempo real, es otro de los fa-

soviético voritos. Actualmente, tras mil millas,

«Fazisi», en el la lucha se centra entre el «Steinlager»

momento de la y ¢l «Fortuna Extra Lights».

salida. Las previsiones de la Organizacion

indican que esta regata superaréi los 9,3
nudos de media que marcé el vencedor
en tiempo real de la pasada edicion.
Por el momento los barcos punteros es-
tdn navegando a mas de 10 nudos de

media.
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| pufic es el maximo simbolo de fuerza,
E La FZR 1000 es el maximo simbolo
de Yamaha.
Toda la potencia de un lider en un pufio.
Porque Yamaha quiere que su mejor
creacion sea la mas décil de las miquinas y
la més salvaje de tus compaiieras.
Su mecanica incorpora el sistema de es-
cape EXUP una novedad de Yamaha, que

aumenta progresivamente la potencia,

El Rey Don Juan Carlos a la caiia del «Bribom»
Con este barco, Su Majestad gand recientemenie Iz Clase IV en la Copa del Fey

El griego «Occialos» jugaba en casa

aprovechando al maximo las prestaciones Se beneficié de su experiencia

de un motor de 1002 c.c. que no tiene rival.
Su chasis DELTABOX es la vanguardia

en disefio y tecnologia.

Y su fuerza, toda su fuerza... en tu puiio,

FZR 600

YAMAHA

CAMPEONATO DEL MUNDO DE
TRES CUARTOS DE TONELADA

BRIBON ESTUVO

RCA DEL TITULO

L final no pudo ser, y el «Brib6n»,
patroneado por S. M. ¢l Rey Don
Juan Carlos, no pudo con dos de sus
contrincantes y terming tercero en esta -
quince edicién del Campeonato del
Mundo de Cruceros de tres cuartos de
tonelada, que se ha disputado en aguas
del puerto de El Pireo, en Grecia. El
«Bribén», que en todo momento estu-

I
El «Meyba-
Fibancy,
con Toiio
Gerostegui a
la caiia,
tuvo una
actuacion
~algo
irregular,
con buenos
¥y malos
parciales.

vo peleando por el titulo y que gand
una de las cinco pruebas (la regata de
setenta millas de recorrido) perdié el se-
gundo puesto de la general en la ulti-
ma prueba, donde intent6é todo para
imponerse al griego «Occialos».

La suerte no acompafié al Rey Juan
Carlos y su tripulacién. A pesar de dis-
poner de buena velocidad con su barco

wKernlites,
el oiro
barco
espatol
oavegando a
un targo. Al
lado, el
emocionanle
momento de
fa salida.

y de navegar en posiciones destacadas,

- roles de ultima hora u opciones tacti-

cas desafortunadas les privaron de al-
guna victoria parcial mas.

Repitid titulo el griego «Occialos»,
quien ya venciera el pasado afio en la
isla italiana de Elba. Segundo fue el ita-
liano «Mastrolone», patroneado por el
campeoén olimpico inglés Rodney Pat-
tison. Este barco se impuso en el dlti-
mo tridngulo y supero al «Bribon».

Dos barcos espafioles mas participa-
ron en este Campeonato del Mundo, el
«Meyba Fibanc» vy el «Keralite». Am-
bos tuvieron una actuacidn buena, pero
algo irregular, y terminaron sexto y
séptimo de la general.

J. dela V.
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Al fin, Fernando Capdevila fogra un buen resultado. Ha tenido que romper con Tam-Auto
y traerse de Italia un nuevo Integrale, que le ha funcionado a la perfeccida.

" ladizas carreteras de este rallye. Asi, a
nadie sorprendia que Capdevila fuese ¢l
primer lider, por delante de Bassas y
Puras, que iniciaban su duelo particu-
lar sin prestar demasiada atencién al
canario, que pensaban no iba a durar
mucho tiempo. Sin embargo, «Copi»
no cedia un 4pice y sélo un pinchazo le
hizo abandonar la cabeza transcurridos
seis tramos.

Enire Pep vy Jesis las diferencias se -

establecian en funcién de los errores.
Asf, Bassas superaba en 17 segundos a
Puras en Santa Barbara (y se ponia en
cabeza por el pinchazo de Capdevila) y
en el tramo siguiente el piloto del Ford
le devolvia la jugada en El Cordal.
Cuando la diferencia entre ambos era

“de un solo segundo, Puras hace un

trompo en La Foz y se desliza, de espal-
das, hacia un pequefio desnivel. Impo-
sible retornar el coche a la carretera, y

—_—

Es satisfactorio ver
surgir gente nueva
y de valor en un
o campeonato tan
complejo como el Nacional de Asfal-
to. Nos referimos a Daniel Alonso y
1 al equipo Seur. Alonso, en su primer
afio como piloto, ha alcanzado un
grado de profesionalidad mas que
sorprendente y un nivel de eficacia
que puede perfectamente quedar re-
flejado en dos campeonatos impor-
tantes: ¢l Asturiano y la Copa de Es-
pafia.

I —————————————————————
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El enfrentamiento
- entre Azcona y Die-
go en el DPesafio
Peugeot ha dejado
de ser un asunto de carreras para pa-
sar al terreno personal. Y, por lo que
hemos visto, provocado por Pedro
José Diego. Sin aceptar que bajo la
Hhuvia Javier Azcona es notablemente
mds rapido que é1, el joven piloto san-
tanderino ha tenido una pataleta y ha
reclamado sin ton ni son y sin tener
la mds minima idea de dénde estaban
las hipotéticas irregularidades.

en un verde prado asturiano quedaban
las ilusiones del cantabro, y quién sabe
si el Campeonato de Espaiia.

Sin Puras, con Capdevila retrasado
por un segundo pinchazo y con Ponce
sin ruedas para agua, Borja Moratal se
instala en segunda posicién. Pero el pi-
loto del Kadett no esta ahi por proble-
mas de los demads, sino por méritos pro-
pios, porque sus tiempos eran verdade-
ramente espléndidos. Hasta el extremo
que ninguno de los dos canarios es ca-
paz de recuperar el tiempo perdido y
s6lo una rotura de un palier impide a
Borja finalizar una primera etapa que
le estaba saliendo bordada, arriesgén-
dose a montar sliks (neumaticos sin di-
bujo) en tramos en los que sus rivales,
por miedo a las humedades, montaban
neumaiticos rayados. Si en Osona, con
un motor poco competitivo, Borja no
pudo impedir que le superase Bardolet,
en Asturias ha sucedido todo lo con-
trario.

Tras Bassas y los dos canarios, Bar-
dolet no arriesgaba demasiado y se de-
dicaba a acabar el rallye ganando el
grupo N y asegurdandose de esta mane-
ra el Campeonato de Espafia de coches
de serie. Tras él, los tres asturianos,
Cima (Renault 5 GT Turbo), Alonso
(Sierra Cosworth) y Foncueva (Renault
5 GT Turbo) se peleaban por la segun-
da posicién de grupo N. Tras un breve
dominio de Cima, cuando los tramos
comenzaron a estar mas secos, la po-
tencia del Cosworth se imponia. Fon-
cueva, era el vinico en contestar el in-
solente dominie de Cima en la Copa
Renaut, pero una igera salida de carre-
tera dobla el subchasis y le hace perder
el ritmo. Kiko Cima se le escapa sin re-
mision y se colocaba a rueda de Alon-
so: los dos contendientes del campeo-
nato asturianos frente a frente.

Lamentablemente, Kiko Cima tiene
que abandonar en la segunda etapa con

e ————————————————tligelyy

e =

5 Muy escaso de nemmdticos,

“ . -, Jose Mari Ponce no pudo
pelearse por Ia cabeza. Su -

terreno favoriio Hega en »
pocos diss.

asegurado el tiulo de coches de serie.

Con su triunfo eo grupe N, «Mios Bardolel tiene

Esia carn va o ser pronto muy familiar o los
aficionndos: es Daniel Alonso.

logico, ganando entre

Al fin logra Cele Foncueva terminar un rallyve v, como e

un palter roto, dejando al avilesino
muy cerca del titulo ¥ poniendo una vez
mas de manifiesto su calidad como pi-
loto. Muy joven, Alonso es sin duda
uno de los valores por los que hay que
apostar. En su primera temporada no
stlo tiene calidad, sino que apunta
unas dotes como organizador y una cla-
ridad de planteamientos que hacen du-
diar de que verdaderamente no sea un
bisofio.

Podria parecer que el ritmo def ral-
lye bajo cuando abandoné Puras, pero
lo cierto es que Bassas no se fiaba ni
un pelo. En cualquier momento podia
caer un chaparrén fuerte o cometer un
error de neumadticos, y en estas condi-
ciones el Lancia de cuatro ruedas mo-
trices'de Capdevila podia recuperar el
reiraso (apenas dos minutos) en un solo
tramo. Y a punto estuvo de ocurrir,
porgue Bassas, a siete tramos del final,
tuvg un llantazo contra un piedra, per-
diendo de golpe nada menos que 1’07’

v dejando

los pilotos de la Copa Renauli.

PARA SU AUTOMOVIL,
1iSENSACIONAL!!

UN NUEVO ESTILO DE
CONDUCCION, QUE
SOLO TILBURI LE
OFRECE.

AUTQRIZADO MENISTERIQ INDUSTRIA

INFORME TECNICO IGIADA Ba0105

N.* HOMOLOGACION UTAC MDDELD GRANDE TPTT B3
N.* HOMDLOGALION UTAC MODELD PECUERD TPTT &9 091
N.* HOMOLOGACION E2 43 ROG-5001 NORMA 43 y 21 CEE

RECOMENDADO POR EL RACC

FABRICADO POR T.S.P. AUTO, S.A., VALENCIA (ESPANA). Tel.: (96) 132 36 63. FAX: 1387516, |a marca antes de decidirse por ella.

. 5| EXIVA SU TARJETA
. . DE GARANTIA

T

TECHO SOLAR -PRACTICABLE .

p Instalado sélo en Talleres
Autorizados, situados
préximos a su domicilio,
en cualquier punto de
Espaiia.

» SOLICITE INFORMACION

Cercifrese de las garantlas que le ofrece
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tuvo, pues, que seguir forzando el ritmo.

Pero la gran diferencia entre el Pep
del 88 (contra Sainz) y el Pep del 89
(contra Puras) es su confianza. Sale a
los tramos psicolégicamente vencedor y
€so le permite no cometer los errores
del pasado. Con esta seguridad, Pep fi-
nalizaba el rallye a buen ritmo, dejan-
do la diferencia respecto a Capdevila en
casi tres minutos. La verdad es que el
canario tampoco podia ofrecer mucha
resistencia. Con dos coches de turismo
como asistencias y sin que llegase un
envio de ruedas, Copi no podia ni si-
quiera intentarlo. Tal como ha trans-
currido el afio, un segundo puesto ya
es bueno, v si todo sale segin lo pre-
visto, en Tenerife o en el Valeo puede
llegar su hora. ‘

Tras el terceto de cabeza y los gru-
pos N, hubo. una pelea interesante en-
tre los grupo A de traccion delantera de
Hergueta (Renault 11 Turbo) y Climent
(Opel Kadett GSi 8 valvulas). El tiem-
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]
Borja Moratal
{en Ia foto, en
una situacién
comprometi-
da) cuajd el
rallye mds
brillante que
le hemos visto
con ¢l Opel,
pero tuvo gque
abandonar.

]
Luis Climent,
con el Kadett
8 vilvulas,
estuvo a
punto de ser
sexto, pero
también tuvo
que
abandonar, en
¢l dltimo
framo.

.|
Puras, muy
brillante
mientras
estuvo en
carrera, se
salié de la
carretera y ha
sufrido un
duro revés en
sus
aspiraciones al
campeonato.

po perdido por el levantino en los pri-
meros tramos, por ligeras salidas de
carretera, bajo la lluvia pudo dar alcan-
ce al madrilefio. Cuando estaba a pun-
to de pasarle, el piloto del Renault 11
se salio de la carretera y tuvo que aban-
donar. Climent, con el sexto puesto ab-
soluto en el bolsillo, se las prometia tan
felices cuando en el tltimo tramo,
cuando va casi se vefa la meta, la trans-
misién del Kadett cede y tiene que
abandonar.

Entre los protagonistas de la Copa
Renault y tras el dominio de Cima,
Cele hereda la primera posicion. Tras
él, Pifion y Mercedes Rueda se instalan
en los puestos siguientes, muy proxi-
mos, hasta que problemas en el coche
de Pifion le hacen retroceder. Pero
tampoco Mercedes duraria mucho
tiempo €n el segundo puesto, pues un
problema con un latiguillo del turbo
primero y de caja de cambios después
(se quedé sin segunda velocidad) le hi-

cieron retroceder hasta la cuarta plaza,
dejando en manos del santanderino
Martinez-Conde ¢l segundo puesto.

Sorprendente el dominio de Javier
Azcona entre los Peugeot. Entre los
Peugeot Rally, poca oposicion para
Barrabeig, que vefa cémo Lilly aban-
donaba el primer tramo. Y ya que ha-
blamos del equipo Peugeot, mencionar
que Juan Carlos Pradera también
abandonaba por una salida de carrete-
ra, tras marcar unos tiempos modestos
en la primera etapa e ir animandose en
la segunda, una vez habituado al 309.

El gallego Arturo Rial, al vencer en-
tre los Citroén AX también deja casi
sentenciado este torneo de promocion,
en el que se inscribian nada menos que
23 coches en esta prucba. @

"~ CLASIRCACIONES

1.° Bassas-Rodriguez (BMW M-3), en 3 h., 53
m., 27 5. 2.° Capdevilla-Bofill (Lancia Delta In-
tegrale), a 250", 3.° Ponce-Leén (BMW M-3),
a 645", 4.° Bardolet-Autet (Ford Sicrra Cos-
worth grupo N), 2 207 5.° Alouso-Belzances
(Ford Sierra Cosworth grupo N), a 12'29”. 6.°
Foncueva-Martinez (Renault 5 GT grupo N),'a
17°03”. 1.° Egal-Malherbe (Opel Kadett GS1), a
20'49"*, 8.° Pifion-Pefiaranda (Renault 5 GT gru-
po N), a 21°59°*, 9.° Azcona-Aldaz (Peugeot 203
GTi grupo N), a 2219, 10.,* Mtez. Conde-
Aguirre (Renault 5 ‘GT grupo N), a 22'43".

PRINCIPALES ABANDONOS

Puras-Aguado (Ford Sierra Cosworth), en el
tramo 8.°, por salida de carretera, cuando ocu-
paba la 2.* posicion. Moratal-Rodriguez (Opel
Kadett GSi), en €l trameo 10.°, cuando ocupaban
la 2.* posicién, per rotura de patier, Cima-Egui-
bar (Renault 5 GT), en €l tramo 15.°; por roiura
de palicr, cuando ocupaban Iz 1. posicién en la
Copa y la 7.% absoluta. Pradera-Zubizarreta
(Peugeot 309 GTi), en ¢l tramo 16.°, por salida
de carretera, cuando ocupaban la 10.* posicién.
Climent-Gareia (Opel Kadett GSi), en el iltime
trame, por rofura de transmisién, cuando ocu- -
paban Ia sexta posicion.

CAMPEONATO DE ESPANA
(8 pruebas celebradas)

1.° Josep Bassas (1.460 puntos). 2.* Jesis Pu-
res (1,170). 3.° Josep M.* Bardolet (850). 4.°
Borja Moratal (764). 5.° Javier Azcona (646}, 6.°
Pedro I. Diego (624). 7.° Fabidn Licevicke (438).
8. Joan M.* Barrabeig (486). 9.° José M.* Pon-
ce {450, 10.° Francisco Cima (444). - |

i - 10 TRAMOS

l :pr'i-.‘q-z'n_-d'n 3040

en asociacion con

o
la economia

"Como hacer negocios financieros con el Reino Unido"

(Madrid, 27 de septiembre de 1989)

Los atractivos inversores de Londres, meca europea de las finanzas, serin el denominador comin de los debates que tendrin lu-
gar en cstas jornadas.

Los ejecutivos financieros britinicos tienen la necesidad apremiante de diversificar sus carteras internacionales. Espafia es, para
sus carteras de valores, un mercado sumamente atractivo por su potencial de crecimiento.

_ En funcién de estas premisas, ampliamentc contrastadas por la realidad, para los operadores espafioles y britdnicos se abre un
amplio campo de posibilidades de realizacién de negocios conjuntos. :

Justificacion de la convocatoria

=, . ' ; : m ]
Como hacer negocios financieros con el Reino Unido", toma a Londres como su principal punto de referencia:

— Es el centro financiero mas importante de Europa.

— Canaliza las inversiones norteamericanas y japonesas.

— Dispone de una estructura y capacidad de mercado realmente privilegiadas.

— El comercio internacional de valores encuentra en Londres su imprescindible punto de apoyo.
— La contratacion diaria de la Bolsa de Londres es de unos 350.000. millones de pesetas.

— Unas 2.000 sociedades cotizan en "The International Stock Exchange".

Perfil de asistentes

Estas jornadas serdn sumamente interesantes para todos aquellos ejecutivos financieros espafioles que tienen entre sus proyectos

Hlléfts i_mn%dia_l(tios el inicio o consolidacion de operaciones con bancos, sociedades de Bolsa y aseguradoras sélidamente establecidas en
el Reino Unido.

Objetivos que se pretenden cumplir

— Intensificar operaciones entre empresas esFaﬁolas y britdnicas.

— Dar a conocer a los operadores eslaaﬁoles as oportunidades de negocio que ofrece el mercado britinico.
— Facilitar la toma de posiciones en la city londinense.

Naturaleza de las entidades representadas

- Los ponentes que participan en estas jornadas, representan a entidades lideres en el mercado britanico.

Entidades participanies (Avance de confirmaciones)

— BANCO DE SANTANDER — ENTERPRISE EVENTS L1D.
— EAGLE STAR — NATIONAL WESTMINSTER BANK PIC,
— EspaCONTROL DELOITTE — TyNDALL. UNIT TRUST MANAGERS

Bassas “125] 18} 3 A1 [—{—
Capdevila  [25] 4}16] 2]—{1 {1
Ponce |25 —| 2810j8[4 |1
Bardolet 251 —|—1 6]7 1811
Alonse . |25 = |—={—{5{6}4
Foncueva (25| —[—|—|1]1 {4
Pifion 250 —|—=1—11 412
Azcona 25| —[—j—|—1—11 |
Hevia = 28] ~j—]|—{—]—11}
Puras A 2 e I (N ) P
Moratal - 9t —| 372111t
Pradera 18] —{ Lj——|—}—
Cima 14 —[—[ ti—|—1I5
Otamendi - (16| —j—i—{—11 11
Hergueta 6 —|=l=1—(1]|1]|
Climent 4| —j—ji—11]1

INFORMACION E INSCRIPCION

Lugar de celebracion: Hotel los Galgos Sol, Madrid
Fecha: 27 de septiembre de 1989
Horario: de 10,00 h a 19,00 h

MAOR INTERNACIONAL, SA
Ayala, 85, 6° B - Madrid 28001
Teléfono: 401 51 28 - Fax: 401 52 33
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GRAN PREMIO DE ITALIA

BRAVO, PROFESOR

Gigi Corbetta

ENIA razon Enzo barrarial ha-
berse negado siempre & presen-
clar um Gran Premio] ast se
dharraba el disgusto de ver

L0 Sus coelies se rompian o 0o eran
capiges de venodr g suks riviles. Parno
adapiar esa sabia postura, Giovannl
Apnelli v los:mas altos directivos de la
Fial se llevaron un salbior amareo del
Giran Premio de [taliz. Habian acudi-
do 4l circuito con el convencimientn de
ver un Festival de la escuderia Ferrar,

yosobo pudieion levarse desilusiones,
Este fue un Gran Premio gue hahia
eomenzads bijo el suno de un zrin
digelo MeLaren-Ferrari, vien el seno de
la escudena de Maranells se habia
pueato toda la carpe en el asador gon
el fin de guedar bien frente a log dos
cientes mil ferrarstas, sedientos de ver
como un coche del Cavallino volvid a
repeth fa hnzand del pasado @no,
Durante B primera sesion de eofres
namignios cronometrados, Gerhard Ber-

tiempo inlerior de salo Coning Cenlési-
mas de segando. AR visia de esio, ta
superioridacl de los Farran 640 wolire
IGs MiLaren MPA2S e un hecho evis
dente,  Ademas, wwnto Avrion Senpo
came Alain Prost comentaban gue sus
monaplazas erah muis lenlos gue 1ol
Fevrarien las curvas lenms yvoen recta
tampoen lograban redoperar suodes
vnlia,

Mieniras 1odo se perflaba en fnvor
de wma vikvoria para Ferrari v Agnelh

ger &e habip adjudicado e pole position s¢ mosiraba dichese en la lines de

provisiondl, seouido de sucompanero
Nigel Mansall, que habia régistrado on

boxes; en Mebdren se trabagiba duro
para paliar su inlenoridad monents

neds Inclso Osnmu :Goto, maximo ges-
pomsable de Hondy, alegabi qud 1o ver-
sibimt wBEvalutizn’ 35 del mothe Hobdg
cr ks conchieible queda gue se habn
prilrado en S, v por loraamo dd m
ferworidald de los Mol.aron respecto a

s Herrar no t

IR Tl gue ver con
|ixa Propulsorgs Honda
Bl jibdle fermaristi =iguil yiva haa

L e cuarenta ¥ RCIE de:ii

P TLT, | ] 1k ™ 54 g
S0 O S ISR CTON . Bl

lis iy

que Sann niarc el

L o R
record abeahito del
por MNelson Prouer

v T9RG cuiondo 1a
baowin PEescr sl
4| Ky
sia WS WLE
Seamna Vi —, oo
1O AUVG, osolict o e
o s Sin luenr'd dudis,; ¢l
de - »enna Tue como ang i

il
£ 1 508 &

b sida
mos hech

resuitado

Farn los wilfosiv fue pecesarin una
television ademis de presenciar Wi carrers.
El funatismo esti sicmpre presenie.

el — L
= 2 pda g
e R
=

LT

Avrion Senna fee el gron dominudor hasia
el momenio del abandono. El motor de sa
coche le trafciond.

En contra de todo prondstice, en la salida
nadie inlentd adelantar por donde no se
debe. Senna tomd 1a primera posicion.




cha fria para los «tifosi» y también
para los hombres de Ferrari, que una
vez mds vieron ¢o6mo un McLaren ha-
bia rodado un segundo mds rapido que
su coche. Sin embargo, la «machada»
de Senna velaba el primer castigo im-
puesto a Prost por su contrato con
Ferrari. Ni Ron Dennis ni los hombres
de Honda aceptaban los aplausos que
desde las gradas el piblico le propina-
ba al profesor, al que veian como su fu-
turo idolo. Prost no lograba poner a
punto su MP4/5, que a cada cambio
respondia de forma desconcertante.
Ademais el motor, que segin Honda era
especialmente potente para las clasifi-
caciones, no proporcionaba un buen
rendimiento y Prost se veia incapaz de

|
Giovanni Agnelli,
presidente de la FIAT,
acudié a Monza para
saludar a sus pilotos y
apoyar moralmente al
equipo. Berger fue el
que mejor defendio los
colores de Ferrari
frente a la
muchedumbre de
«tifosin,

Una vez miés, Thierry Boutsen se subié al podio debido a la regularidad con que se planted la carrera
Las posibilidades de su Williams eran modestas, aunque ¢l motor Renault dic buen juego

acercarse a los Ferrari y todavia menos
a su compafiero de equipo. A raiz de
esto, en el motorhome de McLaren se
reunieron Senna, Prost, Goto y Dennis
para sopesar la situacion. Al parecer
hubo mds que palabras, y después de
decir: «Esta noche estudiaré si mafiana
corro o me quedo en el hotel», Prost
se fue dando un portazo, que significé
el principio de la ruptura moral con su
equipo. Pero Prost es un caballero ade-

mads de ser el profesor y a primera hora
del domingo estaba en el circuito inter-
cambiando opiniones con Neil Qatley
—su ingeniero— acerca de los reglajes
mas apropiados para la carrera.

Por otra parte, a la vista de la ame-
naza ferrarista, Ron Dennis no podia
boicotear a Prost. Por si a Senna le pa-
sara algin percance, el coche del pro-
fesor tenia que reunir las condiciones
para defender a McLaren.

Como se dijo en un principio, se dio
la salida al Gran Premio con el vatici-
nio de ser la carrera del siglo, en la que
los pilotos de Ferrari lucharian sin
cuartel para demostrar que la superio-
ridad de McLaren ya no era tanta. Por
el contrario, la carrera fue un aburri-
miento, sin apenas luchas ni aconteci-
mientos imprevistos que representan la
«pimienta» de un Gran Premio. Para
no variar, Senna optd por emprender

una huida desenfrenada desde. el mo-
mento en que vic la luz verde en el se-
maforo. Una vez mads, é y su MP4/5
se fueron alejando de forma vertigino-
sa, interponiendo entre él y Bergér un
segundo por cada vuelta. En los prime-
ros compases de la carrera, el piloto de
Ferrari intentd por todos los medios
aminorar su desventaja. «FEra imposi-
ble seguirle —dijo al finalizar la carre-
ra—. No habia ningiin tramo en el que
Senna no fuera inalcanzable.» Cabe de-
cir que la estrategia por la cual opté era
un disparate. De no haberle ocurrido
ninglin percance, su victoria se hubiese
sellado con una superioridad insultan-
te'ya que repitié once veces seguidas la
vuelta rapida. Sin embargo, su suefio
de gloria se esfumd al cumplirse la vuel-
ta cuarenta y cuatro, momento en el
que su motor se rompid. «Desde el
principio forcé al méximo el propulsor
—dijo— y poco antes de que se rom-
piera habfa empezado a parpadear el
piloto rojo que indica la falta de pre-
sion del aceite. De todos modos segui-
ré atacando hasta la ultima carrera
para renovar mi titulo mundial.»

En ¢l momento de su retirada, Prost
se encontraba en segunda posicidn,
después de haber superado a un Man-
sell que le saludd en el adelantamiento
¥ posteriormente a Berger. Ambos pi-
lotos de Ferrari lucharon desesperada-
mente . para contrarrestar €l acoso de

dejo de luchar y recibié desde los boxes
la prden de conducir con cautela y con-
servar la segunda posicién. Sin embar-
go, Mansell, a partir de la vigésima
vuelta empezd a notar anomalias en el
funcionamiento del cambio, problema
que le obligé a retirarse a diez vueltas
del final cuando, al salir del viraje As-
cari, se quedd sin seleccién de las velo-
cidades. Mientras tanto, Prost rodaba
hacia la victoria sin rivales y con el vni-
¢0 temor de una averia mecdnica. Su
carrera la basé en la estrategia de no se-
guir a Senna y estar a la espera de ver
lo gque pasaba con los Ferrari. A partir
de ahi emprendié su remontada, lleva-
da a cabo con la maestria que desde
siempre le distingue: sin errores y con-
duciendo con el margen de seguridad
apropiado, porque las carreras se ga-
nan cuando se llega hasta el (final, y
Prost lo logré a pesar de que &l motor
de su coche no daba potencia y el cha-
sis tampoco tenia el «feeling» nece-
sario.

La mala suerte de Senna v Mansell
favorecid a los pilotos de Williams,
fue, a pesar de tener todavia el viejo
FWI2A, lograron ocupar la tercera y
cuaria posicién. Thierry Boutsen tuvo
la mejor parte y sin luchar con exceso
se situd en el tercer lugar, mientras que
Riccardo Patrese no pudo plantear ba-
talla por un problema en una suspen-
sitn que le hacia derivar el coche hacia
la derecha.

Pira no perder la costumbre, el jo-

Sin lugar a dudas, Jean Alesi es la gran revelacién de esta temporada
Saco el méximo partido a su Tyrrell, sin cometer errores

Prost, perd los coches de Maranello, a
pesar de estar equipados con los nue-

vos motores con la carrera del pistén -
mas corta y doble encendido, no pudie- .

ron con la superioridad del McLaren
del profesor. Berger, al verse superado,

ven Jean Alesi volvié a dar el «campa-
nazox-al situarse en la cuarta posicion,

“después de haber desarrollade una

carrera excelente, sin errores y sin ob-
cecarse en querer «demostrar». Por el
contrario, su compafiero Jonathan Pal-
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mer se salid de la pista y se quedd em-
barrado en la gravilla,

En Monza los Brabham volvieron a
encontrar la competitividad, buena
prueba de ello fue la sexta posicidn
obtenida por Martin Brundle a una
vuelta de Prost.

Después del ajetreo que Minardi
pasé en los entrenamientos por los pro-
blemas de Luis Pérez-Sala, la carrera
termind de la mejor forma. Martini y
Sala lograron clasificarse en la séptima
y octava posicion respectivamente.
Martini se vio beneficiado por la rup-
tura del motor ocurrida a Alex Caffi a

Por una vez, René
Arnoux no hize locuras
ni obstaculizé a nadie.
Al final, logré ocapar
¢l noveno lugar. En la
primera variante,
Oliver Grouillard se vio
arrinconado por Alex
Caffi y Nicola Larini.

MONZA EN BREVE

da Nelson Piquet pasard a la escude-
ria Benetton como primer piloto y
formara equipo con Alessandro Nan-
nini. Sin embargo, Emanuele Pirro se
tendrd que buscar un nuevo puesto de
trabajo. También se ha vuelto ha co-
mentar la pos;blhdad de que John
Barnard sustituya a Rory Byme como
dlrector técnico. '

¢ En la segunda sesién de clasifica-
cion, Stefano Modena fue descalifica-
do totalmente, por no haber parado
a controlar el peso de su monoplaza

sarios de la FISA.

tomado la decision de emprender ia

"aventura del campeonato CART.
Con vista a 1991, el coloso: japonés
" alineard un monoplaza en el campeo-
nato americano y para ello cuenta con
Ia colaboracién de McLaren que, 16-
gicamente, disefiard y construira todo
lo que no sea el propulsor.

# Pier Carlo Ghinzani abandonard la

e A finales de la presente tempora-' '

al entrar en los boxes. Ademas fue :
multado con la cantidad de cinco mil .
ddlares, multa impuesta por los comi- *

e Por medio de fuentes muy confi-
denciales, se ha sabido que Honda ha .

Férmula 1 al terminar la presente
temporada. Las razones que le han in-
ducido a tomar esa decisién han sido
dos: demasiadas ocupaciones en los

.- negocios personales y lo mortificante
" que €] considera las sesiones de pre-

clasificacion.

- o El ingeniero Carlo Patrucco, vice-

presidente de la Confindustria italia-
na, esti en negociaciones para com-

*. prar la parte de acciones de la escu-

deria Lola, pertenecientes al desafor-

 tunado Didier Calmels, acusado de-

uxoricidio. Si todo se resuelve favo-
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rablemente, el equipo Lola-Lamborg-
hini serd reestructurado totalmente y
contard con la aportacién de nueva
savia tecnoldgica.

o En una rueda de prensa convoca-
da por Camel, se ha manifestado que
Derek Warwick v - Martin Donnelly
seran los pilotos del equipo Lotuas en
la préxima temporada. Por otra par-
te se ha dicho también que la escude-
ria inglesa utilizard motores Lam-
borghini s6lo a lo largo de 1990, ala

_ espera del propulsor Porsche.

e El mercado de pilotos estd en su
maximo apogea, y la escuderia
Arrows ha hecho piublico que Satoru
Nakajima y Gregor Foitek serdn sus
pilotos en la proxima temporada.

‘e En la tarde del viernes, Jean Marie
Balestre —presidente de la FISA—
fue a saludar amablemente a Frank
Williams que, como siempre, dirigia
desde su silla de ruedas, Balestre se
quedd detras de Williams para hablar

con alguien y al ver un gesto que Wi~
lliams hizo con una mano, interpretd |

que deseaba que alguien le empujara
la silla. Balestre se apresuré a empu-
jar con tanto impetu que, al estar la
silla frenada la hizo volcar tirando al
suelo al desafortunado Frank.

seis vueltas del final, y Sala termind en
octava posicién, aunque sélo adelanté
a Mauricio Gugelmin en la primera
vuelta y posteriormente a René Arnoux
y a Satoru Nakajima.

Para la escuderia Benetton el Gran
Premio de Iialia fue un sinfin de pro-
blemas que terminé con ¢l abandono de
ambos pilotos. Por una parte, Emanue-

le Pirro se retiré por rotura de la trans-
mision ocurrida en las primeras
vueltas. Sin embargo, Alessandro Nan-
nini estuvo rodando en sexta posicion
a lo largo de las primeras quince vuel-
tas, entré posteriormente en los boxes
por problemas de neumdticos y a su
vuelta, tuvo problemas en los frenos
que le obligaron a retirarse.

Lina vez mds Satoru Nakajima ter-
mind la carrera en el dltimo lugar,
mientras que Nelson Piquet se salié de
la pista cuando Bernard Gachot perdid
el control de su coche.

También para Ivan Capelli esta
carrera fue desafortunada, a pesar de
haber logrado remontar desde la deci-
maooctava posicidn hasta la séptima. Al

Luis Perez-Sala fue protagonista de una
carrera conservadora. Su buen sentido le
premid.

llegar a mitad de la carrera el motor
Judd de su March «explotd».

A falta de cuatro Grandes Premios
para que finalice la temporada, el Cam-
peonato del Mundo de Constructores
va estd decidido en favor de la escude-
ria inglesa McLaren que tiene una ven-
taja sobre su mas inmediato rival, Wi-
lliams, de setenta puntos, ventaja im-
posible de salvar en las pruebas que res-
tan. En el Mundial de pilotos Prost tie-
ne veinte puntos de ventaja sobre Sen-
na y cabe la posibilidad de que el préxi-
mo afio en el Ferrari del profesor esté
el mimero uno, Por su parte, Ron Den-
nis hara todo lo posible para que eso
no ocurra, desde €l momento en que su

iSER PILOTO DURANTE UN DIA!

FORMULA CLUB

FORMULA CLUB EN COLABORACION CON EL RACE
ORGANIZA SESIONES DE PILOTAJE Y OCIO EN F.3 Y F.1
: EN EL CIRCUITO DEL JARAMA

PROXIMAS JORNADAS: 21, 22, 23 y 24 de Octubre

INFORMACIONES:

Férmula Club: Srta. Carmen Paredes

Tel. 81-308 70 88

) - UNICO REQUISITO.. DESEAR PROBAR NUEVAS SENSACIONES EN TOTAL SEGURIDAD

La mas extraordinaria aventura
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MILAGRO
EN MONZA

ARA Luis Pérez-Sala, ningin Gran
Premio como esie de Italia pudo
haber comenzado peor y terminado
mejor. En realidad, haber logrado cla-
sificarse en la ortava posicion refleja
una actuacién de todo respeto. Sin em-
bargo, el dia del sabado, anterior a la
carrera, salié a la pista en la sesion de
entrenamientos libres con su Minardi
M189, cuyo chasis era totalmente nue-
vo. Luis se animé demasiado al ver el
buen rendimiento del coche sobre mo-
jado, y en ¢l viraje Ascari se salio de la
pista y terminé contra las defensas,
destrozando su coche. Al regresar a los
boxes hubo un mal entendido con su in-
geniero respecto al «muletto», y Luis
tomd la decision de marcharse al hotel.
Giancarlo Minardi mandd a un meca-
mico en su busca, para que tomara par-
te en la iltima sesién de clasificacion.
Luis a los mandos del «muletto» no
tuvo suerte y no logrd clasificarse.
Afortunadamente, Stefano Modena
fue descalificado y eso dio pie para que
Luis tomara la salida y desarrollar asi
una buena carrera que, junto al Gran
Premio de Inglaterra, ha sido la mejor
desde su entrada en la Férmula 1. En
la vida, ¥ mas en la F-1, hay que tener fe.

I motor Judd traiciont a Ivan Capelli cuando rodaba en séptima posicién.

enfado con Prost llega hasta tal extre-
mo que en el podio, después de haber
recibido la copa de constructores, se la
tiré a los pies de Prost. Este, por un
momento, pensé que se trataba de una
broma, pero al ver que Ron Dennis le
dio la espalda y se fue, el profesor com-
: prendié que era un desplante que se su-
- maba a los perjuicios recibidos en ¢l
“H“Cr‘ equipo, a lo largo de los tres dias del
i, Gran Premio. Sin embargo, el profesor

se metiod a los «tifosi» en el bolsillo con
; el caballeroso gesto de tirar su copa,
El Ewrobrun dio disgustos a Larrausi que le acreditaba como vencedor, a la
El hijo de Walter Brun se divirtid muchedumbre. . |
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PARRILLA DE SALIDA

A. Sepna

" G. Berger (McLaren-Honda) -
(Ferrart) : I 23 T o
. ;2:,::' 8 N, Mansell
{(McLaren-Honda) EF;rg;li
- 125510 :
J : R. Patrese
I Boutsen (Williams-Renault)
. (Wilhams-Renault) 125 545
. 1267155 ) P. Alllot
- A. Nuoniui " {Lola-Lamhorghint
(Benneton-Ford) 1 26 780
127052 CE. Pirro
J. Alesi " - {Benctton-Ford)
(Tyrrell-Ford) 127397 )
1.27 399 N, Piquet
. M.Brundke (LomusJudd)
- . . (Brabham-Judd) 1.27.508
e G/ M, Alboreto
J. Palmer (Lola-Lamborghni)
(Tyrrell-Ford) - 127803
1782 - P. Magilni
D. Warwick . - {Minardi-Ford)
(Arrows-Ford) 127923
123,092 : A. De Cesuris
1. Capelli (BMS-Dizliara)
(March-Judd) - .. 128129
128850 S. Nakajimua
A, Caffi - . {(Lotus-JTudd)
- - (BMS-Dallara) : 128 411
128 596 . 0. Grouillard B
B. Gachot . (Ligier-Ford) -
(Onyx-Ford) i s 1.28 669 -
128 634 : R. Armowx
N. Latint - {lagier-Forad)
(Osella-Ford} - 128 685
128.7713 M. Gugelmir
L. P. Sala {March-Judd)
(Minardi-Ford) 128293

1.29 293

NG PRECLASIFICADOS; 8. Johansson, 1.28.588. G
Tacquini, 1.28.813, R, Moreno, 1.28.864. P. Ghinzani,
1.28.884. B, Schneider, 1.29.472. A. Suzuki, 1.30.085.
. O. Larrauri, 1.30.089. Y. Dalmxs, 1.30.382. E. Bertag-
@i, 1.31.606. ]
NO CLASIFICADOS: E, Cheever, 1.20.554. C, Danner,
1.31.830. Ph. Raphanel, £.36.295. S, Modens, desca-
IHicado.

CLASIFICACION FINAL

L Aluin Prost (McLaren Honda}, 1 19 27 550

2.2 Gerhard Berger (Ferrari), 119 34 876

3.° Thierry Boutsen (Williams-Renault), 1 19742 525
4." Jean Alesi (Tyrrel-Ford), 119 41 097 -

5. Riceardo Patrese (Wilkams-Renavti), 119 52 185
6.° Martin Brusdie (1 19 56.173)

7.° Pier Luigi Martini (Minardi-Ford), 1 20 44 089
8.° Lnis Pérex-Sala (Minardi-Ford), £19 36 574

9.° Remé Armoux (Ligier-Ford), 1 26 (9 652
10.° Satoru Nakafima (Lotus-fudd), 1 21 48 800
11:® Alex Cafff {Dallara-Ford), | 1239 334

CAMPEONATO DEL MUNDO
- DE PILOTOS
1.° Alin Prost, 71 puntos. 2.° Ayrion Senaa, 51 pun-
tos. 3.° Nigel Mansell, 38 puntos 4.° Ricearde Patrese,
28 puntos 5.° Thierty Boutsen, 24 puntos 6.° Alessan-
dro Nannini, 14 puntos 7.° Nelson Piguet,  puntos £.°
Gerbard Berger, 6 puntos. 9.° Michele Alboreto, 6 pun-
tos. 10.° Eddie Cheever, 6 puntes: 11.* Dereck Warwick,
6 puntos 12,” Johnny Herbert, 5 puntos. 13. Jean Ale-
8, 5 puntos. 14.” Andreg de Cesaris, 4 puntos. 15, My~
ricio Gugelmin, 4 puntos 16.° Stefano Modena, 4 pun-

puntos. 19.° Stefan Johansson, 2 puntos. 20.° René Ar-

noux, 2 pumos. 21.° Pler Luigi Martini, 2 puntos 22.°

Martin Brundle, 2 puntos. 23.° Gabriele Tarquini, | pun-

to 24.° Olivier Growillurd, 1 punto, 25.° Luls Péres-Sa-
* Ia, | punta 26.° Jonathen Palmer, 1 punto

CAMPEONATQ DEL MUNDO
DE CONSTRUCTORES

1.° McLaren-Honds, 122 puntos. 2,” Williams-Renault,
52 puntos 3.° Ferrari, 44 puntos. 4.° Benetten-Ford, 19
puntos. 5.° Ammows-Ford, 12 puntos. 6.* Tyrreli-Ford, 11
puntos. 7.” Lotus-Judd, 9 puntos 8.° Dsfara-Ford, 8
puntos 9.° Brahham-Fudd, 6 puntos 10.” March-Fudd,
4 puntos. 11,” Riak-Ford, 3 puntos. F2.° Lighec-¥ord, 3
puntos 13.° Mingrdi-Ford, 3 puntos 14.* Onyx-Ford, 2
puntos. 15.* AGS-Ford, 1 punto. .

tos. 17.% Alex €affi, 4 puntos. 18.° Christian Danner, 3 .

EL FUTURO
GRUPO B

A Federacion Francesa
de Automovilismo pre-
para un proyecto para regla-
mentar debidamente, 1o que
seria un nuevo grupo de

CELOLLE L S L

p—

Boxes
L Rallye' de Montecar-

lo va a sufrir modifi-
caciones en su edicion del

e R b S

iniciard en Reims el viernes
19 en lugar del tradicicnal

T T R Y N e

. guiente manera a partir del
. domingo 21: Ménaco-Au-
benas (6 especiales), Aube~
- mas-Gap-Monaco {12 espe-
. ciales) y una dltima noche

T e e i S i, T 2

especiales.
A firma italiana Aprilia
ha lanzado ya su ver-
sién carreras-cliente para
- Ia temporada 1990. Se tra-
ta de una evolucién de la
motocicleta gque esta tem-
porada ha empleado Di-
dier de Radigunes. Esta

o S

S T M S

LRI

i
i

S R S M P ¥ i U e

- 90. La clasica prueba se:

sdbado. Las etapas queda- -
ran establecidas de la si-

muy apretada con cinco

Rallyes. Adn sin matizar,

los principales requisitos se-
rian: veinte unidades cons-
truidas adaptaciones de ve-
hiculos homologados, de los

.que se hayan fabricado
‘como minimo 10.000 ejem-

plares durante un afio, con
cuatro plazas, construidos y
homologados por marcas
que ya hayan homologado
algin vehiculo en grupos A
o N, con motores atmosfé-
ricos de 2,3 litros con un
maximo de seis cilindros;
cuatro vilvulas por cilindro,
la traccion total estaria per-
mitida aunque el vehiculo de
serie sélo tuviese traccion a
un solo eje.

La tltima palabra la. ten-
dra la FISA, pero el nuevo
grupo no estaria en marcha
hasta el 92.

moto tiene el chasis de alu-

minio mientras que el mo-

tor es derivado del Rotax
con disposicién en V a 90
grados. Esta versién es
mds ligera que la preceden-
te gracias al empleo de ma-

© teriales como magnesio, ti-

tanio, ergal y, naturalmen-
te, la fibra de carbono.
Las primeras entregas se
realizardn a finales de afio
y el precio es cercano a los
cinco millones de pesetas.

TRA prueba presenta-
: da este verano ha
sido el Paris-Dakar. El
programa para esta deci-
‘mosegunda edicién co-
menzara el 21 de diciembre
v, hasta el 16 de enero,
transcurrird por un itinera-
rio inédito en un 80 por
ciento. Chad, Niger y Gui-
nea serdan algunos de los
paises que acogeran a la
carrera y s¢ cambian tam-

MOTOCICLISMO

SITO, A 500
EN EL 90

A temporada que viene

tendremos ocasidn de
ver a nuestro bicampedn
mundial de 250 centimetros
cubicos, Sito
Pons, en la fér-
mula reina de
las motos, los
500 centimetros
cubicos. Sito
luchard por el
primer puesto
entre los mejo-
res pilotos del
mundo, Eddie
Lawson, Way-
ne Gardner,
ecétera, gracias

bién los puertos de embar-
que siendo éstos Génova y
Tripoli. En cuanto a las
novedades del reglamento,
vuelven los camiones de
serie y se admitirdn proto-
tipos turbocomprimidos,
Markku Allen le han
dejado solo para ir
al Rallye de Australia con
el equipo Lancia Martini.
Fiorio pilotard otro Inte-
grale para Jolly-Club y
Ericsson no ha sido recla-
mado para formar parte
de la expedicion. La au-
sencia de este iltimo po-
dria estar debida a su
reciente victoria en el
1.600 Lagos al volante de
un Mitsubishi.
ROSIGUEN los traba-
jos en Albacete sobre
lo que sera el futuro circui-
to permanente dé La
Torrecica. Una comisidn
de la Federacién Espaiiola
de Motociclismo ha visita-
do las obras, ya muy avan-
zadas, y se nombrd una
comisién de trabajo que
supervisard la evolucién
del nuevo trazado manche-
go. La fecha previsita de
terminacién estd fijada
para el mes de septiembre
de 1990,
ORSCHE ha logrado
.la primera victoria en
una prueba del campeona-

to CART americano, el

equivalente de la Férmula
1. El triunfo lo lograba el
piloto Teo Fabi en el cir-

I 4. TODO GAS

al contrato que en dias pa-
sados firmé en Japén con la
marca Honda. Sito dispon-
dra de la misma moto con
que los dos campeones del
mundo han cerrido esta
temporada. La primera
toma de contacto serd, muy
probablemente, en el circui-
to brasilefio de Goiania.

cunito de Mid-Ohio seguido
a solo siete segundos por
Al Unser con Lola~-Chevy.
OS dias 30 de septiem- |
bre v 1 de octubre se
celebrara por tercer afio
consecutivo el Raid Verde,

En esta peculiar prueba,

que se desarrolla por la |
sierra madrilefia, los parti-
cipantes se enfrentan al re-
corrido campo a través
con fa sola ayuda de un
plano y ana brijula. Ade-
mds tienen que superar
pruebas especiales de va-
deo, - camuflaje, orienta- |
cién, etc. La presente edi-
cion tendrd 250 participan-
tes y premios de 250.000
en metdlico y medio millén
en material cedido por las
casas comerciales. Para
mayor inforinacién diri-
girse a la redaccién de
Guia del Ocio, Alberto
Apguilera, 58, teléfono (91)
449 11 13.
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BALLESTA

Bueng,  Tememos

-—

) - UN COcHE BYE HACE
DoscienTos TREINTA,

JY AHORA QUE?

JOA CASANOVAS

A es hora de que se diga gue si en algo el de-

porte espaficl es campedn del mundo, indis-
cutible namero uno, es en motociclismo. Por se-
gundo afio consecutivo, de cuatro tftulos tres han
viajado a nuestro pais. Es un récord del libro Guin-
ness. Es un éxito de nuestros pilotos y un mérito
de sus patrocinadores. ‘

Vamos a ser muy claros. Nuestro motociclis-
mo se apaya en tres piernas y sin ninguna de ellas
podria caminar. Pilotos, motos y sponsors. Por-
que si Crivillé ha puesto su talento, Marlboro ha
puesto el dinero para que Cobas y Giré pudie-
ran trabajar sin problemas. $ito ha subidc al p6-
dium, pero Campsa ha conseguido que a precio de oro tu-
viera las mejores Hondas. Y si Derbi ha podido conseguir
un nuevo galardén, no sblo se debe a las manitas de
Champi sino a Cepsa y compafiia, que pagaron lo suyo
para que el proyecto fuera posible.

Dicho esto, vayamos con lo que se cuece ya de cara al
90. Mientras Crivillé saborea las mieles del triunfo y se
deja querer, Aspar sigue deshojando la margarita y
Champli ve recompensados sus esfuerzos de muchos
afios y se asegura su continuidad en Derbi.

Por otro lado, Sito Pons regresa de Japén con el con-
trato de 500 bajo el brazo y con un ambicioso programa de
~ entrenamientos invernales para hacerse a la nueva catego-
ria. Joan Garriga se despierta de un 1989 que ha sido un
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Garriga tras los pasos de Sito

mal suefio para él y decide también dar el gran sal-
to, seguir los pasos de Sito, y consigue de Yama-
ha una BOO con la que .confia resucitar la fama
perdida.

Lo de Garriga esta temporada ha sido alucinante. Na-
die podia imaginar que tendria tan mala suerte, que con-
seguirfa tan pobres resultados y que desapareceria de los
lugares de honor con la misma velocidad con que en el 88
se convirtidé en la gran revelacion.

Desde las primeras carreras dejé entrever bien claro que,‘

su nueva Yamaha le llevaria a la frustracién. «Esta moto
no me quierex, dijo en una reflexion filoséfica que con el
paso de los Grandes Premios fue tomando cuerpo. El piloto
barcelonés también hizo una apostilla: «Lo que es seguro, es
gue no se me ha olvidado lo de pilotar, aunque lo parezcay.

Garriga no ha querido seguir en el cuarto de litro teme-
roso de que la préxima campafia volviera a tener una ma-
quina poco competitiva y se ha subido al medio litro donde
las Yamaha si estan al nivel de las Honda. Ademas, tiene

la espina clavada de Sito en su corazdn y quiere plantarle.

cara en la categoria reina. ,

Los dos estén iqual. Site ha corrido en 500 con Suzuki
v Garriga con Cagiva. Los dos tendran moto oficial y los
dos suefian con hacer algliin pédium en su nueva catego-
ria. Es decir, todo hace supcner que el viejo duelo Sito-

Garriga resucitard en su méxima expresion. Puede ser

apasionante.

?
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Un lenguaje distinto.



En Citroén

LA GRAN
OCASION

Al comprar un coche de segunda mano, es facil equivocarse.
Al comprar un vehiculo de ocasién, de Citroén Eurocasién, no hay error posible, porque son coches que estan como nuevos.
En Citroén Eurocasion encontrard el coche que necesita, la marca y el modelo que busca, y con todas las garantias.

" 16 de semiamhnﬂ de 1989

ULTIMISIMO . pr
FRANCFORT

BMW 8501 Ferrari348
Fiesta Bebod Nissan UV=X
Porsche Panamericana

Coches de iodus las mareas, usudos COMO NUEVOS.

Volkswagen Futura
Rolls Silver Spur Il
Toyota Celica
Lender Fact 4
Todas las marcas. ici Mpunfosde
Todos los modelos. 24 Horas. Asistencia Post-Venta.

Tenemos a su disposicién una oferta am-
plia y variada de vehiculos usados de
todas las marcas y modelos, para que
Usted pueda elegir con Garantia.

Garontia o vehiculo sustitutivo si fuera necesario.  y los mismos medios que dedicamos a
’IISM' 2 aiios, . & D nuestros vehiculos nuevos.
Hacemos una minucioso seleccion y se- inanciacién hasta .
meses. EN LA RED CITROEN

guimos un riguroso sistenta de pre-
poracion de?os vehiculos que nos permi-
te ofrecerle un abanico de Garantics,
or escrifo, que van desde los 3 meses
ﬁostu los 2 afios, con nuestra Garantia

Oro.

Nuestros vehiculos de ocasién cubiertos
por la Garantia Oro {2 afios) y Plata (18
meses), disfrutan del mismo Servicio 24
Horas que un vehiculo nuevo: asistencia
mecdnica y remolgue, hotel o billefes,

Podemos facilitarle, a través de nuestra

"Financiera de Marca, la formula de

financiocién que mas se adapte asus ne-
cesidades, con aplazomientos hosta los
48 meses.

Prestamos Asistencia Post-Venta

a todos los vehiculos cublertos por una
Garantio Eurocasidn, en mds de-1.000
puntos en toda Espafia, o fravés de la
Red Citroén con los mismos hombres

Eurocasion

Vehiculos de Ocasion. Coches de primera.

'RALLYE PRINCIPE DE ASTURIAS ° G.P. DE ITALIA DE F-1 |




