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“No hcy en ’roda Europa un amigo del coche
“mejor y mds fiel que MAXMEYER. -
~* MAXMEYER le da mds proteccion que nodie
solidez permanente de color Y bnllo
y més vistosidad. - - ‘
~Desarrolla la mas avqnzoda tecnologla
en la fabricacion de pinturas especiales
para carrocerias. Mas de 300 formulus
- de color. ¥
Y ofrece ol carrocero -
- ¢l mejor y mds completo servicio ©
- para la ufilizacion de sus productos. -

-

MaxMeyer

Pinturas Especiales para Carrocerias
Max Meyer tbérica Sociedad Andnima. Fontanella, n.® 12-B, 4.°D. - 08010-BARCELONA - Tel, 317 90 80 - Telex 97946 DMMD E
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Precio para Canarlas, Ceuta y Melilla: 275 ptas., sin IVA. Gastos de transporte incluidos.

ESTA SEMANA

s, ECIR que las autovias van a ser como auto-
. pistas pero en gratis es algo que no tiene
@ ninguna gracia, y mas si quien lo dice es
el director general de Carreteras. Rafael
Fernandez S4nchez, que es un técnico, hablo
como un politico. Tal vez la suya fuera una de las
primeras declaraciones electoralistas con vistas al
29 de octubre. _
Fue la semana pasada en Suple-
mentos 4, el programa de televi-
sion que dirige Secundino Gonza-
lez. Hoy, ya finalizada la opera-
ci6én retorno con un tremendo sal-
do de victimas, no vamos a insis-
tir en que el Plan General de
Carreteras se quedd pequefo a
poco de ser presentado por el en-
tonces ministro Julian Campo.
Eso es obvio. Lo que pasa es que
sienta muy mal, en tales circuns-
tancias, oir lo de que las autovias
son como autopistas gratis. Esto
va a poder aplicarse como maxi- de Carreteras.
mo a un 40 por ciento de las autovias socialistas.
El resto respondera a las caracteristicas propias

“de este tipo de via, que es un desdoblamiento de

la carretera ya existente.

La autopista es otra historia. Es cierto que se
esta haciendo un esfuerzo importante y que la
construccion de las autovias se ha planteado para
que en un futuro puedan equipararse a las auto-

garrate,que hay curvas

Rafael Ferndindez Sdnchez, director general
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pistas. Para que no haya cruces a nivel, para que
los accesos sean de maxima seguridad, etc. Pero,
a pesar de todo, es ilusorio igualar ambas defini-
ciones cuando el trazado discurre paralelo a la
carretera actual y en ésta hay curvas que no se
ven en ninguna autopista europea. La carretera
actual se conserva y, aunque algunas curvas se
han suavizado, quedan bastantes
virajes cerrados. El radio minimo
de una curva de autopista esta en
torno a los quinientos metros. Su
amplitud es, pues, decisiva. La se-
guridad depende en gran medida
de esa peculiaridad y, mientras no
hay un nuevo trazado, las curvas
siguen estando ahi, con su indis-
cutible dosis de riesgo.

Cuando se decia eso de «agérra-
te. gue hay curvas» era por un mo-
tivo justificado. Hoy, con el volu-
men de vehiculos que circulan
por nuestras carreteras (por cier-
to, jhasta cuiando tendremos que
seguir sorteando cosechadoras-obstdculos rodan-
tes?), el poder encontrarse no se sabe con qué a
la salida de una rasante o una curva ciega sigue
siendo una de las preocupaciones de todos los
conductores. Cuando hayamos eliminado esto, la
autovia se parecera mas a la autopista.

Alberto Mallo
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* Volve Concesionarios ha desmentido
los rumores segtin los cuales la represen-
tacion en Espafia de la marca habria pa-
sado a manos de la casa matriz, Volvo
_Car Corporation. Estos rumores habian
cobrado fuerza al barajarse el nombre de
‘Volvo como principal candidato a la
compra de Enasa-Pegaso. Por otro lado,
la marca sueca podria ampliar su red de
concesionarios de camiones y turismos.
* E! nuevo alcalde de Madrid esta dis-

puesio a todos los esfuerzos para mejo-
rar el'trafico en la capital. Una de las me-
cidas es la de poner. en la calle, regulan-
do el transito, al mayor nimero posible
de agentes y no se ha tenido reparos en
dutar de talonarios de multas a los miem-
bros de la banda de musica y a agentes
zncargados de la vigilancia en los merca-
dos de abastos.

= Con el cese de produccion del Porsche

911 Turbo, su precio se ha disparado. Un
coche que tiene un precjo medio de 12

RETOQUES

GENERALES

N pocas semanas, los
Ford Escort XR 3i y

RS Turbo tendrdn un re-
novado aspecto, un aspec-
to si cabe mds deportivo.
Las novedades se centran
en ¢l parachoques delante-
10 y el alerén traseio redi-
sefiados. El resto de la
£gama incorpora unos nue-
vos embellecedores de rue-
das v la regulacion desde el

interior mediante cinco
posiciones de la altura de
tos faros, de serie en todos
los modelos. También a
partir de ahora estard dis-
ponible un motor 1.4 con
inyeccion y 73 caballos,
preparado para montar ca-
talizador y utilizar gasoli-
na sin plome con vistas a
la nueva reglamentacion.
Ford también tiene previs-
to, antes de final de afio,
poner a la venta una serie
hmitada del Orion que ten-
dra la denominacion de
«Bolerow, que incluird un
equipo especial.
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millones de pesetas (variable segin equi-
pamiento y pais), puede llegar a costar
alrededor de 40. Los coleccionistas han
pucsio el ojo en este coche y lo buscan
afanosamente en cualquier pafs europeo.
* Antes de finalizar el afio, los todo
terreno Aro se ofreceran con. motores
diesel. A la espera de los 1.700 de Re-
nault,.estos primeros Aro equiparan los
motores Volkswagen turbo, en una rea-
lizacién proveniente de Italia.

DGT

CUENTOS
INFANTILES

A Direccion General de
Tréfico ha convocado el

I Concurso Nacional Infan-
til de Cuentos sobre el Tra-

— W 18
ki DE VERR
=l LERALREIR WAL

fico, tras el éxito escolar de
los Concursos de Educacién
Vial. Los cuentos tienen que
versar sobre algin tema re-
lacionado con el trafico
(normas, itinerarios colegio-
casa, prevencion de acciden-
tes, etc.) y tendrdn como
uno de sus personajes a la
ardilla de las campafas de
divulgacion de la DGT. La
Direccién anuncia el repar-
to de jugosos premios entre
los mas pequefios.

FELIZ CUMPLEANOS

TREINTA ANOS
Y SIN |
ARRUGAS

L Mini ha cumplido sus

primeros treinta afios en
medio de una fiesta impre-
sionante. Ciento veinte mil
¢spectadores y mads de
22.000 Minis se dieron cita
en el circuito de Silversione
el pasado 28 de agosto, en la-
mayor concentracion de la
-historia protagonizada por
un automdévil. Se dieron cita
usuarios de todo el mundo,
llegados desde . Australia,
desde Estados Unidos e, in-
cluso, desde Japon, pais en
¢l gue se venden anualmen-
te mas de ocho mil unida-

des. La fiesta concluyo con
un paseo glorioso por la pis-
la, un paseo que reunid
5.061 Minis, una nueva
marca en la historia del cir-
cuito britdnico.

TRANSPORTE
ECOLOGICO

OLVO ha presentado

un filtro para camiones
de uso urbano que elimina
las emisiones contaminantes
tle los motores diesel, El sis-
tema, de inminente incorpo-
racion en la serie FL de la
marca para su experimenta-
cidon practica, basa su fun-
cionamiento en una estruc-
tura ceramica donde se ca-
talizan las emisiones oxidan-
do los hidrocarburos y el
mondéximo de carbono re-
sultantes de la combustion.
Las particulas contaminan-
tes quedan atrapadas en el
filtro v, lo que es revolucio-

{VAYA VALLA!

N anuncio publicitario

pasard a la edicidn 90
del famoso libro Guinness
de récords. La wvalla que
anunciaba los nuevos Ford
Fiesta, instalada en Barcelo-
na por la agencia Bassat,
Ogilvy & Mather, es la mds

grande del mundeo realizada
hasta hoy. Sus 145 metros
de longitud v 15 tnetros de
altura conforman una su-
perficie de 2.160 metros
cuadrados y se instald en la
plaza de toros Monumental
de 1a Ciudad Condal a co-
mienzos del presente vera-
no. El descomunal anuncio
permanecié expuesto duran-
te casi un mes,

TODO EL MOTOR
A SU ALCANCE

A colaboracién de la
prestigiosa editorial
Planeta Agostini con Mo-
tor 16 acaba de materiali-
zarse en una serie de fi-
chas, coleccion que estard
en el mercado a partir del
proximo 29 de septiembre.
Esta misma semana Motor
16 inicia el lanzamiento,
en primicia, de seis entre-

gas de dos fichas como
prologo al lanzamiento co-
mercial, de una coleccién
apasionante centrada en
las grandes estrellas del
motor, una coleccion en la
que s¢ daran cita: los co-

ches del mafiana, los mo-
delos histéricos, las mo-
tos, los automdviles de.
gran serie, los pilotos, los
carroceros y los récords
mas dificiles.

nario en este sentido, es que
éste actiia durante los inter-
valos en que el vehiculo per-
manece parado. Un elemen-
to calentador se encarga au-
tomaticamente de que el co-
lector de residuos funcione

permanentemente y una
bomba de aire suministra el
oxigeno necesario para el
proceso de regeneracion.
Con ello se consigue rebajar
en un 80 por ciento las emi-
siones de particulas, ademas

de los hidrocarburos y el
mondxido de carbono en un
60 y 50 por ciento, respecti-
vamente. Este proyecto fue
presentado en Gotemburgo
en una conferencia sobre el
medio ambiente.

Sin duda alguna Vigo es
una de las cindades mds

En Iz tocalidad de Madridejos,
ua avispado comerciante ha

cagticas de Espaiia. Ahora, el
responsable de Trifico ha
modificado por completo ia
circulacion en el centro de la

mejor cosa gue hacer los cam-
bios en pleno agosto, cuando
Ia cindad se ve invadida de tu-
ristas. Como era de esperar,
el responsable desaparecié de
la circulacién durante tode el

- mes, '

Al Nuesto compafiero en

' Diario 16 Ignacio Cama-
cho ha eserito un ameno e in-

© teresante articule sobre los

Rolls Royce de Marbella. No

" es frecuente encontrar en la

prensa escrita reflejos positi-

- vos de la automocion; gra-
- cias, Ignacio. '

. caso ¢s que la ficha para poner la
.. ciudad ¥ no se le ha ocurrido. -

- procedencia ¥ sin registro sanitario.
los coches quedan limpios.

. Ayuntamiéﬁto madrilefio ¥

~to» en la fecha prevista, el 31 de

© 'nos tememos 1o peot.

puesio en servicio un tinel de lava-
do autemditico para coches, muy
utilizado en la zona. Lo curioso del

miaquing en funcionamiento cuesta |
ia friolera de 500 pesetas; eso si, el
ticket se ve acompaiiado de un pa-
quete de goma de mascar de dudosa

Lo que no sabemos es si, ademis,

= su nuevo alcalde, el centrista
Agustin Rodriguez Sahagun, han lo-
grado finalizar la «operacion asfal-

agosto, lo gue es todo un logro.
Ahora a esperar a que pinten las ca-
Hes recién asfaltadas el dia de me-
nos trafico, porgue sinceramente,

—
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-, mercado. Renault ha preparado sus
~~ armas y ha remozado el R-21, que, -
- €on un precdio muy competitivo, planta
. curda a sus mas directos rivales: el :

=

FORD SIERRA 2.0/ GHIA 4P
VIRTUDES

_ Rustin Montego, el Ford Sierra, el -

FRENTEAFRENTE
R-21 FRENTE ASUSRIVALES =~

TONO CALENTE

T En Ios"pré‘:'(imﬁi meses se va u
. .+ desencadenar una dura batulla
- comercial ante el endurecimiento del .

Opel Vedira y el Peugeot 405. La
batalla que van a librar los dnce .~ -
contendientes tendrd muchos frentes, -
pero sin lugar a dudas, el mds duroy -

el que posiblemente dedare al
_vencedor serd el econémico, puesto

que ténicamente, las diferencias son
pequefias. . - il o0

PEUGEDT 405 5RI
VIRTUDES

“ VIRTUDES

& Consumo reducido
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OS cinco rivales que se
“enfrentan en estas

pdginas pertenecen al
izt gegmento de las ber-
linas de fres volumenes de
tipo medio, con motores de
dos litros de inyeccién. La
potencia de todos ellos estd
en torno a los 120 caballos
¥y sus equipamientos estan al
mas alto nivel. El piiblico al
que van dirigidos estos mo-
delos exige un coche amplio,
con un buen nivel de confort
y con posibilidad de viajar
con rapidez y seguridad. Asi
pues, todos ellos disfrutan

de unas prestaciones bastan-

te brillantes y, quien mas o
quien menos, todos son ca-

paces de rodar por autopis-
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tas a velocidades de crucero
muy elevadas, o realizar
adelantamientos con toda
rapidez y seguridad.

Pero a la hora de decidir-
se¢ por uno de estos coches,
hay un punto en el cual el
comprador se fija mucho: la
relacion entre el precio y el
equipamiento. En este as-
pecto se ha centrado la ofen-
siva lanzada por Renault,
que en estos momentos ofre-
ce un coche al que no le fal-
ta casi nada, a un precio
muy interesante. Elementos
tales como el ordenador de
a. bordo, el aire acondicio-
nado o el sistema antiblo-
queo de frenos ABS, son de
serie en el R-21, por lo que
los nimeros van a pesar mu-
cho en la decision final. En
este aspecto, el Renault 21
gana por goleada a sus riva-
les, en particular a los de
origen alemdn, cuyo precio
se dispara en cuanto se quie-
re montar dichas opciones.

En el apartado de la mie-
cdnica, las novedades mas
destacables en este grupo las
presenta el Ford Sierra, que
incorpora el nuevo motor de
doble arbol de levas en ca-
beza, que ademds de ser el
mas potente de los cinco,
muestra unas buenas formas
tanto para empujar con
energia el coche, como en lo
economico de su funciona-
miento. Al igual que el res-
to de sus contrincantes, el
Sierra dispone de un sistema
de alimentacién mediante
inyeccion electrénica. .El
motor mas brillante de los
cinco, es el del R-21 que, no
obstante, resulta un poco
ruidoso y de funcionamien-
to no tan suave como el del
Sierra o el Vectra, que en
este aspecto destacan. El
Vectra funciona muy bien

- alto de vueltas, pero en cam-
bio le cuesta recuperarse

" desde regimenes mds bajos.
El Peugeot est4 en un térmi-
ne medio, pero, al igual que
el R-21, su funcionamiento
se deja sentir en el habitdcu-
lo. Por su parte, el Monte-
go tiene el motor mds elds-
tico de los cinco. modelos
comparados. Su capacidad
para reemprender la marcha
en velocidades largas es sor-
prendente. Esio .colabora
definitivamente en las bue-
nas cifras de consume’ gue
hemos conseguido. Las ace-
leraciones también estdn a
buen nivel.

8/ Motor 16

En general, todos ellos_se
conducen con gran facili-
dad; la direccidn asistida se
mueve con toda facilidad,
pero destacan en este aspec-
to el Ford Sierra v el Peu-
geot 405, que son los que
mejor compromiso mantie-
nen entre suavidad y preci-
sion. En ¢l lado opuesto esta
el Vectra cuya direccién es
buena para callejear, pero
resulta excesivamente «lige-
ra» cuando se conduce de
una manera rapida.

De estos cinco modelos,
tan sélo el Ford es traccion
trasera. El resto son de trac-
cion delantera, pero incluso
entre estos cuatro las dife-
rencias de comportamiento
son notables. En este apar-
tado, nuestro campedn es el
Peugeot 405, que es el que
mas eficazmente aborda las
curvas y en ¢l cual se apre-
cia un mejor equilibrio. El
Vectra le sigue de cerca, ya
que, aunque tiene la clasica
tendencia de los traccién de-
lantera a tirar de morro, su
agarre es notable. El R-21
queda en um tercer.puesto,
conm un comportamiento
también muy noble, pero
con algunos rebotes en el
tren trasero, que sin llegar a
inquietar, molestan. Por de-
tras estdn el Ford Sierra y ¢l
Austin Montego. Lo que
menos gusta del Ford es que
mientras que el eje posterior
se apoya a la perfeccion, el
delantero queda algo més
suelto. No obstante para los
amantes de la conduccion
cldsica, las nobles reaccio-
nes del Sierra serdn una de-
licia. Por su parte, el Mon-
tego no presenta problemas
de comportamiento, salvo
cuando se rueda en zona de
curvas cerradas, que es facil
que la rueda del interior
pierda traccidn, con el con-
siguiente tirén del volante.

En la utilizacién de estos
coches incide mucho el ma-
nejo y las relaciones del
cambio. Como suele ser ha-
bitual, las relaciones de
cambio mejor adaptadas a
nuestras carreteras y trafico,
con infinidad de adelanta-
mientos y puertos de mon-
tafia, son las de los coches
franceses. El 405 y el R-21,
junto con el Montego, dis-
ponen de unas relaciones
bastante seguidas, sin gran-
des diferencias entre una
marcha y otra, que permiten
aprovechar al maximo el

.
El Sierma preseniy un condes muy racibnal;

Lineas muy Tuncionales en ¢l cuadeo del 405,

rendimiento del motor, tan-
to para rodar veloces, como
para ahorrar gasolina. Por
su parte, el Sierra y el Vec-
tra tienen unas relaciones de
cambio méds largas, que
obligan a trabajar mas con
la palanca para poder apu-
tar ¢l motor,

En el manejo del cambio
vuelve a situarse el Peugeot
405 en cabeza, aunque hay
que decir que todos ellos
disponen de unos mecanis-
mos bastante precisos. Es
destacable el avance que ha
supuesto al Sierra su nueva
caja de cambios, que ha ga-
nado mucho en rapidez de
funcionamiento. Por su par-
te el Vectra tiene un meca-
nismo de tacto un tanto 4s-
pero, mientras que el Mon-
tego es el menos preciso de
todos en este aspecto.

PRECIO

Ast pues, se puede decir
con toda tranquilidad que
cualquiera de estos cinco co-
ches cumiple a la perfeccion
con los minimos que se
plantea un usuario a la hora
de elegir un nuevo vehiculo.

Ahora bien, al margen de
-las cualidades dindmicas de
cada uno, hay un hecho
cierto y es que las diferen-
cias en el aspecto econdmi-
¢o son notables. Para eva-
luar con objetividad este as-
pecto, no nos podemos limi-
tar a contemplar el precio de
cada uno de los coches, ¥
puesto que son modelos que
técnicamente responden al
mismo concepto, la justifi-
cacién de un precio mayor o
menor. tiene que venir por

parte de sus equipamientos.

Sin lugar a dudas, el que
se lleva la palma es el nuevo
R-21, que incorpora de serie
elementos tales como orde-
nador de viaje, que ninguno
de sus rivales ofrece, aire
acondicionado, también de
serie en el Ford y en el Peu-
geot, pero opcionales en el
Vectra y Montego, o el im-
portantisimo sistema de fre-
nos ABS. En este ultimo
ejemplo las diferencias son
notables, puesto que mien-
tras el Renault 21 ofrece de
serie este sistema, de marca
Teves y déptimo funciona-
miento, en el Montego no se
puede adquirir ni opcional-
mente; en Peugeot, aunque
aparece en el catalogo, la
realidad es que el concesio-
nario se inventard mil histo-
rias para disuadirnos de

comprarlo y, si aun asi in-
sistimos, el plazo de entrega
puede ser eterno. En el Vec-
tra, el ABS, ¢s opcional y su
coste es de mas de doscien-
tas mil pesetas. Por su par-
te, el Sierra, que con ABS
tiene una frenada impeca-
ble, dispone de dicho siste-
ma también opcionalmente,
a un precio de casi trescien-
tas mil pesetas. :

Por eito, tan sélo cen-
trandonos en el aire acondi-
cionado y el sistema ABS,
los precios de los cinco com-
parados en las mismas con-
diciones de equipamiento,
quedarian de la siguiente
forma: El m4s barato de to-
dos seria el Montego, que
con el aire acondicionado
supera ligeramente los dos
millones cuatrocientas mil
pesetas. A continuaciéon
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Potmmdmm(C’erm) ......
Par mixime {mkg/rpm) . :
TRANSMISION
Oa)adewnbm o -
Vel, amnrpmm-fws‘ -
Vel. a lt]()ﬂrpment'ﬁ’
DTI‘?E.CCION

Vueltas de VOBt ... ... ..
Erdmetro de giro () .. . ...,
FRENOS '

Sisterna (del./tras) . ... i
SUSPENSIONES
RUEDAS

rxsosvwacmmm e
Peso en orden de marcha . .
Chpamdaddeldepémto(l).

16,7/4.500
Dielantera

. | Manual, 5 vel

7,73/14,53/22 44
30,65/36,72
Monod, en el

Crematlera asistida
32
10,5

Dis, v./d.+ABS

Independiente
Independiente

. | Alummip, 5,5%14

185/65 HR 14

1080
66

Chapa, 6 14
185/65 HR. 14

1050
53

125/5.600
17,7/2,500

Teasera

Manual, 5 vel.
T.4/13,3/20,5
2,%33,1

Monod en seco
Cremallera asistids
2.5

16,6

Drscas v./tambor
Irdlependicate
Independiente
Alesidn, 5,5% 14
195/60 HR 14

£ 060
&0

17872600

Delaviera
Manual, 5 vel.
8,6/15,6/23,8
34.1/430

Monod en seco
Cmna]lera asistila
10 1

Thseos v /discos

Independiente
Eje torsional

Aleacigm, 5,5x 14
195/60 R 14

1137
61

Gasolina 97 oct
125/5 500
16,5/3 000

Delantera

Mamual, 5 vel
§,2/14,4: 20,9
27,6/35,1

Monod en seco
C\:emaﬂera asistida
it 0 _
Dnscos v /discos

Independiente
Independiene
Aleacifn, 5,5% 14
185/65 R 14

1640
™

[Somy. NSRS T O

R-21 MONTEGD | SIERRA VECTRA 405

VFLOCIDAD MAXIMA

Km/h o 194,2 185,2 190.0 1973 ¢ 197,8
ACELERACION *

400 m sabda parada 16,8 178 183 16,9 17,3
1.000 m sahida parada .. 3.4 2g B4 k|| 3.8
DeGalid0km/h ... 9, 2,9 158 9.6 n4
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 4 * . 190 18,1 19,2 14 18.2
400 ot desde 40 km/h en 5.7 - 28 21,1 .7 21,7 20,
1.000 wn desde 40 kmv/h en 4.2 .. ,. 353 33,5 B5 358 X

1 000 m desde 40 ki/her 57 ., 301 382 40,7 40,9 38,9
De8Oaf20kmMmend.? . . ... 9.9 10,1 11,7 18 99
De 80 a 120 km/h en §.° 12,2 12,0 11,7 17,7 15,1

e

L I
LU=

At

B

R-21 MONTEGO

Al ralenti: 52,2 Al ralenti: 53,1
A 60 km/h: 65,2 A 60 km/h: 65,6
A 90 km/h: 69,6 A 90 km/h: 68,9
A 120 km/h: 72,7 A 120 km/b: 72,4
A 140 km/h: 74,4 A 140 km/h; 75,2
A tope: 82,4 A tope: 79,8

Exobini S5 Bl ) Rugider Somy SR R Beh ) Reguite ST Emaao o) B Sy Rl 5
SIERRA VECTRA 405

Al ralenti: 47,8 Al ralenti: 52,6 Al ralenti- . 49,4
A 60 kim/h: 61,2 A 60 km/h: 654 A 60 km/h: 64,6
A 90 km/h: 64,4 A 90 km/h: 68,6 A 90 km/h: 683
A 120 km/h: 68,2 A 120 km/h: 72,4 A 120 ko/h: 71,4
A 140 km/h: 70,4 A 140 km/h: 75,2 A 140 km/h: 74,6
A tope: 71,1 A tope: 79,9 A tope: 78,3

Mediciones efectuadas en las plazas delanteras, con ias ventanillas cerradas. Valores eu decibelios.
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quedaria el R-21 con un pre-
cio ligeramente inferior a los
dos millones y medio. Des-
pués estaria el Peugeot 405
SRI, que apenas cuesta
veinte mil pesetas mas que el
R-21, pero no dispone de
sistema antibloqueo de fre-
nes. Por encima de los dos
millones ochocientas mil pe-

setas, esta el Opel Vectra y,
por ultimo, ya en los tres
millones de pesetas, el Ford
Sierra.

También es verdad que la
calidad de los diferentes
productos no €s la misma, y
justo es resaltar que el aca-
bado del Ford es con dife-
rencia el mejor de los cinco,

FRENTE A FRENTE

g
Ercomomti Ben = Fegulas (ilal

1 ExcoemTaal Bein T) Pgui {in

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros}
R-21 MONTEGO SIERRA
A 60 km/lr: 16,6 A 60km/h: 17,9 A 60 km/h:

VECTRA
16,0 A 60 km/h:

405 -
17,2 A 60 km/h: 20,8
A 100 km/h; 54,9 A 100 km/h: 51,6 A 100 km/h: 46,8 A 100 km/h: 43,8 A 100 km/h: 53,6
A 120 km/h: 76,1 A 120 km/h: 71,8 A 120 km/h: 66,4 A 120 km/h: 68,2 A 120 km/h: 77,8

/500 km :
R-21 MONTEGO | SERRA VECTRA 405 !
CIUDAD
A 30,8 kin/h de promedio ... e s 1,8 9,6 10,6 92,1 12,1
CARRETERA
A 90 kin/h de crucero oo e e 6,5 6,8 6,6 5.6 7,0
En conduceidn rpida .. ... .. .o 11,5 13,5 12,6 10,4 12,8 l
AUTOPISTA !
1A 120 kit de Crueero .o e i 73 9.4 9,2 7.5 85 H
| A 180 kim/h de CTUCEFO .+ o soviivvecreaaen| 8,9 H4 1,0 9,1 10,0
C A 180 kn/h de STUCEIO v enininnan 142 — 1238 116 12,1
OTROS VALORES
Comsumo medho pondersdo voovvvann e e 9,2 3,7 93 1.9 10,2
Capacidad depostto combusiible . - 66 I 53 60 61 70
. Autonomia media . .. ... L eeeee da) 670 1 560 5% 720 640
_E
R-21 | MONTEGO | SIERRA | VECTRA 405
Cuentarrevoluciones .......o..uee SI S S 51 SI
Cuentakilémetros parctal ......... SI 14 S1 Si 51
Termoémetro de agua ........o..e. SI SI 21 | | SI
Manémetre presion aceite ... NO NO NO NO NO
Rl B L S SI SI ] | St
Ordenador de viage ................. 1 NO NO NO NO
Testigo reserva carburante ....... ] SI s1 B | 81
Testigo frenc de mano ............ SI SI S1 SI R |
Testigo desgaste pastillas ......... SI -1 8 s1 -SI SI
Parabrisas laminado .......o. vvue L NO Si 1 | SI
| Fares antinicbla .......,............. S s8I Sk NO SI
Piloto trasero antiniebla .......... St 214 Sk Si o1 |
Alre acondicionado ........couees SE op SI OoP Sk
Volante regulable .........ccrnunens SI NO NO S1 SE
Asiento 1egulable en altura ...... SI NO SL SI Sl
Retrovisor mando distancia ... SI S1 S1 S1 St
Apoyacabezas del./tras .. ........ 8/8 5/8 5/8 8/8 5/8
Elevalunas eléctrico del /tras. .. S/N S/N S/N S§/8 s/op
Cierre centralizado ......... o 4 SE - SI1 S1 |
Luz lectura de mapas ......c....... 8T NO 81 SI 51
Tapdn carburante con cerradura s1 SI S1 SI s1
Liantas de aleactdn ......c.......... 81 S ST orp s1
Pre-equipo de radio .......... St 3| s1 S1 S |
Asignto. posterior divisibie si S1 SI SI NO
Cinturones seguridad traseros ... NO NO S1 NO 81
OPCIONES: MONTEG: Aire acondicionado: 239.060 ptas. SIERRA: ABS: 293.000 pias. VECTRA: Aire acon-
dicionado: 211.080 pias. ABS: 206.000 ptas.
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AUSTIN MONTEGO 2.0 6Si

mientras que ¢l Montego
estd en el lado opuesto.

CONCLUSION

Desde un punto de vista ~
absolutamente frio y calcu- -

lador, la opcidn logica es el
R-21, que es el que mas

ofrece por nuestros ahorros.

Ahora bien, aquel que bus-

que un coche con un com-

portamiento rutero ejem-
plar, lo hallara en el 405 y
posiblemente no echard en
falta el ABS. El Sierra, con
su nuevo motor, vuelve a

delo- de excelentes virtudes
dinamicas, aunque con al-
gunos fallos de acabado que
no concuerdan con su pre-
cio. Por ultimo, queda ha-
blar del Montego que, sin
ser el patito feo de la prue-
ba, hasufrido mucho con la
renovacion de sus competi-
dores. Su precio es un buen
argumento. *

Es de suponer que la ba-
talla no ha hecho mds que
comenzar y que los compe-
tidores del R-21 contraata-
caran con nuevas armas,
con lo cual, el primer bene-

LE LTI &

Cuando =l Salan de Franelor estava a lavueelta de la-esquing, cadyg ver

novedades gue no fallaran d la/clia alemana. Desde el
i, hasta el pequeno Fiar Unp, pasando por ¢l S@at Proto

sorpresas gue amimaran sin duda-aon mas ¢l mundo

o descubren m
gran Peugeot
v otras muchs
autcmovihistieo.
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para la distribucin, en régimen de concesion, de sus vehiculos comerciaies hasta 3,5 Tn.

Interesados dirigirse‘al Apartado de Correos 59094. 28080 MADRID.
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PROTO T

SEAT

ACE tan sélo unas
semanas se cono-
cian los primeros
dibujos del deno-
minado proyecto T de Seat,

un vehiculo familiar de con-

cepcion futurista y disefiado
para los afios 90. Ahora va
estdn las primeras fotos de
un prototipo a escala real de
un modelo que podria ver la

PREPARA
EL FUTURO

luz a lo largo del proximo
afio.

Se trata de un coche de
tipo berlina con carroceria
de cinco puertas y con un
caracter marcadamente de-
portivo, a mitad de camino
entre un vehiculo conven-
cional de tres volimenes y el
moderno sistema del deno-
minado «monovolumen».
La aerodinamica ha jugado
un papel importante en el
disefio de este nuevo mode-
lo, en el que se han utiliza-
do las técnicas mas avanza-
das en lo que a la forma del
capo motor y de la instala-
cién del parabrisas se refie-
re. También el frontal se ha
estilizado incorporando la
ultima generacion de faros
elipsoidales, de tamafio muy
reducido. Gracias a todo
ello, se ha conseguido un
coeficiente aerodindmico Cx

de s6lo 0,243, un valor muy
bueno para este tipo de co-
che.

El disefio del Proto T ha
sido realizado por el depar-
tamento técnico de Seat, en
Martorell, en estrecha cola-
boracién con el disefiador

italiano Giorgio Giugiaro.
Este proyecto T representa
los primeros pasos de lo que
serd el nuevo modelo de la
marca espafiola, ya plena-
mente integrada en el grupo

Volkswagen Audi.

Técnicamente el Protd T

N Audi se miraba con

envidia la graciosa linea
de los descapotabies de Ia
competencia, por lo que se
han decidido a realizar su
propio cabrio. En el Salén
de Francfort podremos ver
el primer estudio serio que
hace la marca sobre la base
del Audi 90. Los puntos mas
destacables de este estudio
son la ausencia de arco cen-
tral y el mecanismo de la ca-
poia, que la hace desaparc-
cer completamente. La se-
guridad también ha sido es-
tudiada a fondo y los asien-
tos han sido reforzados con
barras de acero para prote-

AUDI 90 CABRIO

SUENO DE VERANO

ger a los ocupantes en caso
de accidente. La aerodina-
mica es muy refinada y se
han estudiado a fondo cues-
tiones tales como la inclina-

14/ Motor 16

cién diel parabrisas para evi-
tar {urbulencias desagrada-
bles en ¢l habitaculo.

Ademas veremos el nuevo
motor diesel de inyeccidn di-
recta que desarrolla 120 ca-
ballos para el Audi 100, con
el cual se alcanzaran los 200
kilémetros por hora. Tam-
bién aparece una version
alargada del Audi V8 y otra
con cambio manual de cin-
co velocidades.

es un coche de traccion de-
lantera, en ¢l que se puede
incorporar un sistema de
traccion a las cuatro ruedas,
va sea de tipo convencional
o mediante el sistema
Synchro, utilizado en otros
modelos del grupe. El mo-

tor va situado en posicion
delantera transversal, y se
pueden emplear una amplia
gama de motorizaciones
tanto diesel como gasolina,
con cilindradas comprendi-
das entre 1,6 y 2,3 litros,
con potencias que van de los

60 hasta los 200 caballos.

En el Proto T se ha em-
pleado tecnologid muy
avanzada y se ha previsto la
incorporacion de una teleca-
mara en la parte trasera
para mejorar la visibilidad
posterior. El sistema de

TECHNIK FliR bEN
MENSCHEN

.

—— i

FRANCFCRT |

apertura de puertas y la
puesta en marcha del motor
se realiza mediante el em-
pleo de una‘tarjeta magnéti-
ca en lugar de la convencio-
nal llave metalica. Este Pro-
to T estara en ¢l Salon de
Francfort.

BIENVENIDO AL CLUB

TOM Walkinshaw, pre-
parador de los Yapuar
que participan en el Mun-
dial de Sport Prototipos,
en colaboracion con la
marca estd realizando una
variante del XJS V-12 mu-
cho mas potente. Para ello
ha aumentado la cilindra-
da de 3,3 litros a seis, con-
siguiendo un importante
incremento de potencia,
pasando ésta de 286 a 318
caballos. Este nuevo mo-
delo que Jaguar estd de-
sarrollando dio en la pista
de pruebas de Nardo, en
Italia, una velocidad maxi-
ma de 260 kilometros por

hora. Tiene la particulari-
dad de que estara disponi-
ble sélo con caja de cam-
bios automatica, disefiada
especialmente para él, y
equipara unos neumaticos
desarrollados por Dunlop
para la ocasién, los
D40-M2, pensados para
circular a ailta velocidad.
Este magnifico ejemplar
se fabricard practicamente
de forma artesanal, tenien-
do prevista una produc-

- ¢ion anual de 630 coches.

Por lo tanto, las pocas uni-
dades que llegaran a Espa-
fia en un principio estaran
disponibles a mediados del
90. En los planes inmedia-
tos de Jaguar también esta
el dotar al motor con cata-
lizador para poder vender- -
lo en los paises donde se

_ exige este elemento anti-
_contaminante. :

Motor 16 15
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Grunides refojes en ¢l cuadro de fnstrimentos
I3 version SL e la de equipamiento mds basico

1o amplifud def imerior es notzble

El asicnio tracero eitd diseiado porn dos

' Los motores de seis cilindros se han ubicade transversslmente en el vano
delantero, Los de seis cilindros funcionan con g;nsolma sin plomo. La sus-
Ppensién trasera es de inspiracion Mercedes.

Mecédnicamente también
habra un amplia diversidad de
versiones v a las ya existentes
se afiadiran en un futuro las
:de cambio automético y mo-
tor diesel. Asimismo, habrg
una version de iraccion a las
cuairo ruedas, aunque ésta
tardard mds tiempo en llegar.
Para Peugeot el segmento del

605 es casi un mercado de

conquista y a lo largo de toda
la fase de produccion se ha
puesto un especial cuidado en
la calidad y en la pulcritud de
todos los procesos. Operarios
enguantados, moquetas pro-
tegidas y laterales de carroce-
ria enfundados, asi como
unos métodos vanguardistas
de fabricacion, deben asegu-
rar el resultado final.

La version SV 24,
la mis alta,
ofrece tapiceria
de cuero de serie,
El maletero es
accesible
abatiendo una
trampilla en el
hueco del
reposabrazos.

El nuevo Peugeot va a
cubrir un amplio abanico
dentro del segmento de los
coches de lujo. Sus precios
en Francia estardn compren-
didos entre 2.400.000 pese-
tas el SL y 4.800.000 pese-
tas el SV 24, En Espaiia, el
SL vendra4 a situarse aproxi-
madamente al nivel de un
Opel Omega 2.0 i, uno de

los modelos mds vendidos
del segmento. El Peugeot es
tres centimetros mds- largo
que el Opel, pero tiene siete
centimetros mas de distan-
cia entre ejes, lo que unido

a la ausencia de arbol de.

transmisién, por tratarse de
una traccion delantera, le
proporcionard una mayor
amplitud en lo referente al

LO ULTIMO S | ,:

DAS AIEIFU

En el
salpicadero se
emplean
incrustaciones
en madera de
nogal, de gran
elegancia. ~

espacio para los pasajeros.

La carroceria del 605 tie-
ne el sello indiscutible de Pi-
ninfarina. Su parentesco
con el 405 no ofrece dudas
y tiene detalles como los fa-
ros de superficie compleja
—y¥ por lo tanto, de menor
altura—, el parabrisas y la
luneta pegados, los cristales
semienrasados, etc., que le
confieren un coeficiente de
penetracién aerodindmica
{Cx) de 0,28 enlas versiones
de cuatro cﬂmdros y de 0,30
en las de seis.

Los motores responden
ya a las nuevas normas an-
tipolucién. Los de cuatro ci-
lindros pueden emplear ga-
solina con o sin plomo. Los
V-6, sin embargo, utilizan
exclusivamente gasolina sin
plomo, pues vienen dotados
de catalizador. Derivan de
plantas motrices ya conoci-
das, los XUD (el bioque es
el del diesel) y los V-6, pero
con incrementos de cilindra-
da y, en el caso del SV 24,

con la culata multivdlvulas y
un sistema de admision de
volumen variable, ya utiliza-
do en los 405 Turbo 16 de
competicién, que permite
una apertura gradual y dife-
rencial de la entrada del
combustible. Esto se tradu-
ce en un rendimiento supe-
tior a todos los regimenes vy,
segun las caracteristicas téc-
nicas facilitadas por el fabri-
cante, debe ser un motor
con una gran elasticidad de
funcionamiento. La admi-
sion variable compensaria la
falta de potencia a bajo ré-
gimen que se aprecia en al-
gunos motores multivalvu-
las.

De los restantes elementos
mecdnicos destaca la servo-
direccién de cremallera en
todas .las versiones; en los
SV 3.0 y SV 24, la asisten-
cia es variable en funcién de
la velécidad. En parado es
muy suave y, a medida que
aumenta la velocidad, se va
endureciendo. El volante es
regulable en altura y en pro-
fundidad en todas las ver-
siones: En los frenos, que
son de disco, autoventilados
los delanteros, el sistema an-
tibloqueo es opcional en los
SL, SRi y SR 3.0, y de serie
en los modelos SV y SV 24,

Las suspensiones son in-
dependientes, con dobles
tridngulos. La amortigua-
cion estd controlada electrd-
nicamente en los dos SV, de
manera que su dureza se
adapta a las condiciones de
la carretera y a la forma de
conducir de cada uno. Cin-
co sensores miden el Angulo

y la velocidad de giro del vo-
lante, la inclinacion y la ve-
locidad del coche, la inten-
sidad de la aceleracion y de
la frenada. Transmiten su
sefial a un ordenador, que
da la orden a un sistema de
abrir o cerrar ¢l paso de
aceite de los amortiguadores
a través de una valvula ro-
tativa, para modificar asi el
esquema hidraulico v el coe-

THRLHMIK Fo¥t BEN
WMENICHER

ficiente 7.
de amor- -
tigua- LY s A
cidn. o
Todo |FRANCFORT
€sto se

efectia

en 150 milésimas de segun-
do y la suspension pasa de
la suavidad caracteristica de
un 505 SR a la dureza de un
205 GTI. En condiciones

La linea exlerna recuerda mdudablemenle al Alfa 164
Los dos coches han sido disefiados por Pininfarina

| ﬂ'_

Apenns tlene nada gue ver el 605 con su antecesor, el 604
Peugeot quicre lograr una parte del mercado en la maxima categoria

§05 SL S055RI - | 6055R 3.0 6055V 3.0| 6055V 24
MOTOR - i
Ensposicién Delantero trans | Delaavero trans. | Delantero wans | Delaniero irans { Delantero trans
N ? de oilindros 4 en linez 4 ¢en linea ben¥ ben¥ beny
Cihndrada o c ) 1998 | 993 2975 2975 1975
Arhol delevas .. Uno, eacabeza | Uno, encabezz | Dos, encabera | Dos, encabeza | Dos, en czbeza
N * de valvulas/alindzo. 2 2 2 2 4
Almmentacion LCarb doble Inyeee multep Tavece muiup lovece mulip | Tnvece malup
Compresdn . 38al BBl 9541 93al 95ai
Potencia méuma (Cv/rpm) 11545 $00 13045 600 17075 630 17075 ol 20076 000
Par mwumo {mkg/tpm) . 1742250 18.2/4 300 24,54 600 24,574 600 26,573 000
TRANSMISION :
Traccmn " Delaniers Delaniera Delantera Delamera Delantera
F%E; CﬂleS canbios Manual, 5 vel Manug], 5 vel Manual, 5 vel Manuai, 3 vel Manual, § vel
%sEt%na {del /tras ) Dy /D/ABS op D v /D/ARSop | Dv /D /ARS op! D'y /D /ARS Dv /D iABS
R
‘Liaptas {pulgadas) Chapa 5.5%15 | Chapa 6x15 Chapa 6 5% 15 | Alm 6,5%15 | Alum ?x 16
Neuimdtreos 185/65 R IS-H [ 19565 R 1S-H | 20560 R 15-Y | 20560R 15y | 20554 R 16V
Peso en order. de marchs (k) 1208 1 35 14i3 [ &5 14460
CONSUMOS ¥ PRESTACHINES
Velocidad maxma (km/t) 97 03 2 n 24
Acelerzdn -100 ka/h [ser) 1,0 10,3 2.9 T 89 B0
Aceloracion B4 000 m (segh 124 il6 .46 85 84
Comumo [ERY ﬂﬂ km/h . 6 3 63 T# T8 T3
A 120 kiach 5,1 96 96 H.f
Celn yrhann ‘M H (M) 15,0 125

normales funciona como en
el primer caso. Cuando se
aborda un viraje o un rasan-
te, cuando se acelera ¢ se
frena a fondo o cuardo se
da un golpe de volante, se
endurece automdticamenie.
Es un atractivo més en un
aspecto tan importante
como las suspensiones, en el
que Peugeot ha demostrado
siempre una gran maestria.
Con el apoyo de la electrd-
nica, es de suponer que los
resultados sean mejores.

Parece que el nuevo Peu-
geot 605 viene dotado con
los argumentos suficientes
como para hacer un buen
papel en el segmento de los
coches de gama alta, infini-
tamente mas brillante que el
correspondiente en su dia al
604,

! Motor 16
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JEAN BOILLOT

N

LOS HOMBRES _._.

PRESIDENITE DE PEUGEOT

UN RETO A

LOS

ALEMANES DE
GAMA ALTA

ia ahitrevista de
Edouvard Seidler

NTIGUOQ director comercial
de Peugeot, convertido en
presidente, Jean Boillot, de

4 63 afios, es la conciencia au-
tomovilistica de J. Calvet, patrén del
grupo PSA. Moviéndose en su sombra,
le ha ensefiado lo esencial de lo que él
sabe de automdviles. Esta unién entre

los dos dirigentes, ha sido para muchos
la base de la solidez de Peugeot en los
ultimos afios.

Boillot también ha tenido el mérito
de contribuir, mds que nadie en Peu-
geot, a la mejora de la imagen: ha sido
€l quien asumié la responsabilidad de
colocar a la marca en competicidn;
también quien impuso la versién GTI
del 205 que asegura el 10 por ciento de
las ventas de esta gama y una parte ma-
yor de sus beneficios.

El modelo 605, que se presentard en
el Salén de Francfort, se vendera pri-
mero en Francia y en el resto de Euro-
pa a partir de la primavera préxima. Es
el colofén de una gama renovada que
empezd con el 205 y se ha completado
estos ultimos afios con la aparicion del
309 y el 405.

«El mismo nombre del modelo
—asegura Jean Boillot— nunca plan-
ted problemas y ha sido necesaria mu-

cha imaginacion para pensar que po-
dria Hlamarse 705. Para nosotros siem-
pre ha sido el 603, es decir, quinto (5)
modelo de la gama alta (6), siguiendo
16gicamente al 604,

—Recordaba usted el 604 como un
fracaso relativo. ;Qué se ha conserva-
do para el 6057

—E! 604 tuvo una carrera mediana
pero aprovechada. En verdad teniamos
pocas ambiciones para este coche he-

M
El Peugeot 605 se
venderi en

Francia
inmediatamente
después del Salén
de Francfort ¥ en
Ia primavera
llegard al resto de
Europa.

cho con un coste bastante bajo. A la in-
versa, con el 605 s¢ han gastado cinco
mil millones de francos sin contar los
nueve mil millones destinados a la mo-
dernizacion de Sochaux, de lo que no
solo se beneficiara el 605. El 604 nos
ensefid que el mercado de gama alta es
muy dificil y plantea problemas muy
diversos.

—Por tanto el fracaso de este mode-
lo ;tuvo por efecto el hecho de que
Peugeot se convirtiera en un fabricante
de gama baja?

—Esto llegd sensiblemente mads tar-
de, gracias al excepcional aconteci-
miento que supuso el 205, que continda
batiendo récords en su séptimo aflo de
vida.

—El 205 sera dificil de reemplazar.
(Esta puede ser la razén de que se guie-
ra apoyarlo con un modelo m:ds pe-
quefio?

—E]l 205 deberia durar al menos has-

‘.

ta 1993-94, mds tiempo del previste en
un principic. Para su futuro sucesor te-
nemos delante todo un abanico de po-
sibilidades. Una de eilas seria no reem-
plazarlo pero si flanquearlo con otro
modelo del mismo segmento un poco
por encima o por debajo.
—Volviendo al 605, ha manifestado

usted la intencién de privilegiar no so-
lamente sus cualidades de fondo, sino
también se quiere y se prefende una

méixima calidad en los materiales vistos.

—3i, en tres zonas: en las puertas, en
el salpicadero y en la consola central.
Por otra parte, hemos querido, para
asegurar la calidad, evitar toda disper-

i i‘l’eugeoi se convirtié en
un fabricante de guma baja
gradas al acontecdimiento que
supuso el 205, que continia
batiendo récords en su sépti-

F T e

4i0n 1écnica en un principio, de tal ma-
nera que solo se produciran versiones
gasolina para Francia. Esta es también

la razén por la que el montaje en cade-

na es en Sochaux.

Por otra parte, ofreceremos aptitu-
des ruteras excepcionales, con un tren
trasero de inspiracion Mercedes. Nues-

20/ Motor 16 mo aiio de vida ’ , Motor16/21
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VIVA EL MUNDIAL ===

N

VIVA EL POSTER

Que le van a regalar en su taller
clando pida el cambio de aceite con
AGIP.,
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DE FORMULA 1' Junto al poster le van a dar un ticket

en el que encontrara las bases del concurso que ofrece 21 fines de
semana en 10s grandes premios de Formula 1.

.Y VIVA SU COCHE!

Que va a notar la diferencia en cuanto
su motor conozea AGIP: el mejor
premio para usted.




EXCLUSIVAS

b s sy gy~
SN NS N CONDENSNN_DEr 1]
DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

Autovia do Castalidefels Km. 9 Tl (93 661 41 00
Criica Ctra. d Viladecans Fax: (93) 661 30 10
Apartado 53 Telex 50.754 JMMV-E
08830 SANT BOI - BARCELONA

MOTORMASO

EXCLUSIVAS

EN TODOS LOS MARES

Sea diferents.
Navegue en ofra clase.

MOTORMASO, distribuidor exclusivo de primgras marcas
mundiales en ndutica, le ofrece Ia més amplia seleccion en
motores y embarcaciones para disfrutar la mar en exclusiva.

MOTORMASO y su amplia red de distribuidores, més de 150 en
loda Espania, garantizen en todo momento y lugar un servicio y
alencion muy exclusivos. -

Sea exclysivo.

Navegue en ofra clase.

MOTORMASO .
Experiencia de foda confianza.

N el centro de investigacion de Ia fir-
ma alemana Volkswagen se esta
desarrollando un nuevo sistema de se-
fializacién vial similar a los sistemas de
alerta utilizados en aviacién por los ca-
zas de combate.

Este sistema proyecta la informacion
vial necesaria sobre €l parabrisas delan-
tero del automdévil. Asi, se reflejan las
indicaciones de velocidad y peligro y las
sefiales de tréfico en un espejo hologra-
fico semitransparente introducido den-

NUEVO SISTEMA DE SENALIZACION

CON LA CABEZA BIEN ALTA

tro del cristal del parabrisas. Las im4-
genes de color verde aparecen por en-
cima del capo a unos dos metros de dis-
tancia y son generadas por una panta-
lla de cristal liquide instalada dentro
del tablero de instrumentos del vehicu-
lo quedando al descubierto sélo un pe-
quefio orificio de salida de Iuz.

Los ingenieros han logrado combi-
nar un grado de reflejo de la imagen

optimo con una minima reduccién del -

campo de visién del conductor. Con es-

tos «Head Up Displays», o pantallas de
«cabeza alta» en terminologia espafio-
la, se logra reducir el tiempo de percep-
cion de la informacidn vial y se evita
que el conductor pierda la visién del
tréfico para atender a la sefializacion
convencional. ]

El sistema requiere una infraestruc-
tura compuesta por emisiones en las
vias de circulacion que proporcionen
las sefiales traducibles a imagenes que
se reflejaran en el parabrisas.

ALARMA -
A DISTANCIA

reslizar mucho trabajo, dejande cer-

pasando por el maletero, .~

CON_RADIOMANDO

LECTRONICA Sicel, dentro desu -

8 serie Quart 500, comercializa con
las siglas SE 540 un nuevo antirrobo -

- para automoviles con radiormando a

distancia. Tiene la particularidad de

- que gracias 4 su estructura modular y
. compacta puede instalarse en ¢l habi- -
taculo del vehiculo sin necesidad de

- ca del motor solamente la sirena de .
' alarma, que es de tipo autoalimenta-
da: Con este sistema queda protegido -
‘el automovil desde las puertas al capd

Motor 16 /25
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Paws 6
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i A

Cady.. ! ) 52.800
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94.300

96.200

114.500

106.800

Cilindracia
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Tarm Lmaie
T Byl E2
Fanuara el
Eiglg- 07 ]

HARLEY-DAVI-

XLH Sgarster 333, . 83 1.180.447
XLH Sparster 883 Hugge . 883 1.232
XLH Sporster 1.200. . 1188 1413
FXRS Low Rider Spoet Edition 1340 191802
FXST Softail 1.34¢ 1987 404
FLST Heritge Softail 1.340

FXSTS Springter Softa 1.340

FLHS Electra Glide Spart 1,340

FLHTC Elactra Glide Clasil

1.150.000

$90.000
1219.000

698,000
1423000
2.300.000
1.580.000
1.680.000
2.9% Dog
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52 KTM B0
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gastos de transporte.

incluye seguro de ningiin tipo. Puede haber variaciones segin el

Modelg

GPX-B00R. . .. 502 1076000
78 1.484.000
997 1.618.000

358 500+
378,500
47300
569,500
675 500"
703,500
448.300%
584.500*
06 5007
808 500"
8533.000°
422.300*
B78.600"
887.500"
608.560*
562,8 TILEOD

LAMBRETTA

I ] 2

994424
1.013.693
1145241
1113816
1.326 886

Iodel

SCEOLE..
SCL75.

SprintN

Sprint AJE.

RV 50

RV 5811,

AV SR
Supermarathan dv FD/
Supermarathon 4v MT
Strada 74 agua .
Marathon 74 k-6.

1R 80 E Blanca .

Wepa XL 75, ...
Veripa XL 75 Elasta
Ymmpa XL 125, .

‘iaipa XL 125 c.c. Elastart
‘ewpa XL 125 Plurimatic
isina TH Sport.

‘wrwna T5 Sport Elestart
‘vrwga 200 I

wirmoa 200 TX.

‘Wyaga 200 Iris Elestart ..
wrspa 200 TX Elestarl
‘Wuapino AL

Weapina ALX

drping X

*#xh Condor,

fikira XR1

Pregio

112.800
115.800
136,800
162.800
219.800
409.500
408,800
690,000
709.000
1.008.000
B00.00G
848,000
1.162.000
1.485.000
1740060
1.780.000

185,300
210460
L1080
223300
25,100
57,200
06,800
274300
291.500
313,700
322.800
110400
120,200
139,800
174,800
430,000
221702
299632
499 500
700,373
645 000
754243
149

125,122
256.100
331.100
340.100
505.100
425300
440.350
336,100
430,100
447100
714100
613 000
700.100
785 Do
432 000
768.000
930 000
1514000
1.833.000
1728000
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MASERATI
228

/A A
POR ENTH

s un prodigio de lujo, discreto y

senorial por fuera, seducior por

dentro; un automévil que encierra todua

sv fuerza, doscientos tincuenta

caballos, la veloddod maxima es

fulgurante y lus acelernciones
contundentes.

L tridente dispuesto or-
gullosamente en ¢l cen-
tro de la calandra es un

signo inequivoco de la
agresividad del 228, de un cou-
pé que llama la atencion por su
motor, un seis cilindros fantas-
tico que acelera con furia en
cuanto gira a mas de tres mil re-
voluciones por minuto; por sus
frenos, potentisimos e incansa-
bles; asi como por su direccion,
muy rdpida y suave cuando se
monta el mecanismo de servo-
asistencia ofrecido en opcién.
El Maserati 228 es un coche
de precio elevado que ofrece, a
cambio, un tono de exclusivi-
dad dificil de conseguir con au-
tomoéviles de otras marcas. Su
produccion, cuidadisima, v sus
remates, artesanales, son datos
suficientes para distinguir a la
persona sentada a su volante,
El ultime coupé de la marca
italiana se dirige a usuarios que
aprecian las prestaciones excep-
cionales, que saborean los co-

' ches nerviosos, de reacciones

riapidas, aunque tiene unos
consumos algo altos en trafico
urbano, un didmetro de giro
muy grande, y dos llaves, una
para las puertas y otra para el
contacto, que son vestigio de
otra época.

MECANICA * * * »

El seis cilindros biturbo del
Maserati 228 es un verdadero
concentrado de energia pura;
los doscientos cincuenta caba-
llos mecdnicos encerrados bajo
el capo delantero hacen gala de
una fiereza impresionante, casi
explosiva, que permite dejar
marcas de goma quemada so-
bre el asfalto si el pie derecho
se hunde en el acelerador sin
contemplaciones.

La furia mecdnica se mantie-
ne bastante aletargada hasta al-
canzar la cota de las tres mil re-
voluciones por minuto; los ca-
ballos van entrando en escena

de una forma pausada y las
aceleraciones son enérgicas
pero no espectaculares. La
fuerza desplegada por el motor
en esa situacion permite rodar
por ciudad en tercera o cuarta
sin el menor problema. El pa-
norama cambia de forma radi-
cal en cuanto la aguja del cuen-
tarrevoluciones supera esa
barrera; la cuadra al completo
entra en escena, el coche da un
salto hacia delante v todos sus
ocupantes se pegan contra el
respaldo de sus asientos. La
contundencia de los doscientos

cincuenta caballos se hace sen-
tir pero no se trata, en ninglin
caso, de una reaccion brutal, lo
que permite mantener el coche
bajo control incluso al rodar
sobre suelos deslizantes.

El motor del coupé italiano
tiene la sonoridad de las mec4-
nicas enérgicas, bien alimenta-
das, pero ha renunciado a las
vibraciones y traqueteos que
tanto castigan a las mecdnicas
con mas raza. Es un motor que
no da sefiales de enfado ni
cuando recibe tratos muy du-
ros: al circular de forma pere-
zosa en medio de los embote-
llamientos urbanos, o al circu-
lar a todo ritmo en autopistas
despejadas.

La caja de cambios del 228
tiene un estilo vivo, alegre, que
permite sacar la guintaesencia
del seis cilindros Maserati. Las
cuatro primeras marchas son
muy enérgicas, pero la quinta
¢s bastante ahorrativa, bastan-
te tranquila y difumina un poco
el nervio del conjunto; es una
marcha ideal para recortar el
CONSumo en carreteras despeja-
das pero pierde su eficacia en
los adelantamientos apurados.

La palanca se maneja con la
precision de un reloj suizo: los
recorridos entre las distintas
posiciones son minimos y no
hay riesgo de fallo. Es una caja
de competicién que exige gol-
pes secos de mufieca en todos
los movimientos.

Los frenos del dltimo coupé
Maserati llaman la atencién
por su poderio: los cuatro dis-
cos tienen energia mas que su-
ficiente para detener un con-
junto de mas de mil doscientos
kilos de peso en distancias mi-
nimas, la fuerza necesaria para
inmovilizar una fiera que rue-
da sin problema a mds de dos-
cientos treinta por hora. El pe-
dal tiene esa dosis de dureza
que permite dosificar la frena-
da con toda precision, sin que
la persona sentada ante los
mandos llegue a cansarse en
ningiin momento.

El sistema no muestra sinto-
mas de debilidad ni en condi-
ciones extremas, es decir, cuan-

MASERATI 228

do se baja un puerto de mon-
tafia a un ritmo alegre y con el
coche cargado. El Maserati no
cuenta todavia con sistema an-
tibloqueo, con ABS, pero tal
ausencia no plantea ningin
problema si se tiene en cuenta
la eficacia de los cuatro discos,
bien complementados por unos
neumdticos de dimensiones ge-
nerosas,

El mecanismo de direccion
que monta en serie el Maserati
228 es demasiado lento para un
coche de vocacién velocista;

hacen falta mas de cuatro vuel-
tas de volante para llevar las
ruedas de un extremo a otro y
las maniobras a coche parado
se convierten en un pequefio su-
plicio. La servoasistencia, fac-
turada a doscientas veinte mil
pesetas, da un vuelco total a la
situacion: la rapidez del siste-
ma, que permite girar de tope
a tope con sélo tres vueltas de
volante, anima a rodar deprisa
por carreteras repletas de cur-
vas; la suavidad del conjunto
evita todo esfuerzo a la perso-
na sentada ante los mandos. La
unica critica posible va para el
didmetro de giro, que es dema-
siado grande para un coche de
formas tan compactas.

COMPORTAMIENTO * * * *

El Maserati 228 es un verda-
dero monarca de las autopistas,
un coche creado para devorar
kildmetros y kilometros a un
ritmo fuerte, a velocidades del

Los rasgos clasicos
del Maserati 228 no
dejan adivinar el
poderio mecinico
escondide bajo el
capé delantero. El
lujo oriental
desplegado en el
interior del espacio
habitable es digno de
los cuentos de las Mil
y Una Noches.
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Las maderas |
vienen de serie, |
la piel es una
opcion. El
cuadro de
instrumentos es
muy completo ¥
permite conocer
¢l estado de la
mecinica de un
solo vistazo.
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MOTOR. Disposicion: Delanicro longitu-
dmal. N.® de cilindros: 6, en V¥ Cilin-
drada: 2 790 c.c N.° apoyos de cigue-
fial: 4 Arbol de levas: 2 N.° de vilvu-
las/cilindro: 3 Alimentacién: Inyeccion
y 2 turbos Compresién: 7,8 a 1 Tipo

La accesibilidad no es nada
del otro mundo; para ocupar
los asientos anteriores hay que
«descender» casi a ras de sue-
lo, lo que exige una buena con-
torsion. El buen tamafio de las
puertas facilita la entrada y la
salida del asiento posterior.

El Maserati estd tratado con
un lujo exquisito; la profusion
de maderas nobles pide a gritos
el acompafiamiento de la piel,
una opcién cuyo precio se situa
en 225.000 pesetas. Las butacas
anteriores hacen gala de una
forma anatomica excelente 'y

setas, ofrece, a cambio, un con-
trol de la temperatura perfecto,
al ultimo grado, sea cual sea la
temperatura en el exterior.

El acabado del 228 es impe-
cable; es casi imposible encon-
trar el menor fallo. Se nota ¢l
trabajo minucioso de los arte-
sanos, que han cuidado al
méximo los remates de las ma-
deras o las costuras de cuero.

El Maserati 228 tiene unas
suspensiones confortables. Los
técnicos italianos han renuncia-
do a la dureza cldsica en los de-
portivos violentos para dejar

de carburante: Supar. Potencia maxima:
250 CV a 5.600 rpm. Par méximo: 39,2
mkg 2 3 600 rpm

TRANSMIS[ON Iraccion: Trasera Caja
de cambios: Manual, 5 velocidades. Ve-
locidad a 1.000 rpm: 1.2, 9,8 km/h; 2.9,
17,3 km/h, 3.4, 24,1 km/h; 4.%, 33,5
km/h; 5.2, 42,4 km/h, Embragee: Me-
cantco

DIRECCION. Tipe: De ciemallera, con
serva Vueltas de volante; 3,0, Didmetro
de gire: 11,7 m

FRENQOS, Sistema Discos \ennlados/dts-
COS, CON SErvo

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Independiente

RUEDAS. Llantas: 7 x 15 pulgadas Neu-
mdticos: 205/50 VR 15 delante/225/50
VR 15 desrds

PESOS Y CAPACIDADES. Pesa en or-
den de marcha: 1,240 kg Lspacldad de-
posito: 32 1

o —IQ

VELOCIDAD MAXIMA
e S e e 234,3
ACELERACION (seg.)
400 m salida parada ......c.coenr. 15,3
1 000 m salida parada ......... i 273
De0al00km/h oo i oo 6,7
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h en 4.* ... 16,8
430 m desde 40 km/h en 5.7 ... 20,1

1000 mdesde 40 km/hiend ® ... 28,6
1.000 m desde 40 km/hen 3¢ ... 33,1

De 80 a 120 km/h en 4.* .. ........ 61 |

De 80 a 120 km/h en 5.7 ...ocniie 8,2

S

Doubibes

90
3
8(
7

£ 120 140 Awope

Extelpilammm Bign (= Regular g

Al ralentic 57,5. A 60 km/h: 63,5. A |

90 kin/h: 65,8. A 120 km/h: 69,3. A
140 km/h: 72,9. A tope: 78,4.

Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras con las ventanitlas cerradas.
Valores en decibelios.

|

120

Extelents usmmy Bron =) Regular cess

DISTANCIAS DE FRENADO
(en meiros)

A 60 km/h: 15,9, A 100 km/h; 43,2.
A 120 km/h: 64,1,

R [T

11100 km
CIUDAD
A 26,8 km/h de promedio ..... 17,4
CARRETERA

A 90 kin/h de crucero .......... 9,0
" En conduccion rapida .......... 16,8
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero ........ 12,3

A 140 km/h de crucero ........ 14,1

OTROS VALORES
Consumo medio ponderado ... 14,4

Capacidad depésito comb. .... 82
Autonomia media ................ 520
ma—— g
Cuentarrevolucionss ....,.c.eeeerven
Cuentakildmetros parcial ...... SI
Termometro de agua ......coeeerenns SI
Manometro presion acete ......... Sl
Hetopmer INCRR:, o o S
Ordenador de viaje «.vvvvvneirennees NO
Testigo reserva carburante .......... SI
Testigo freno de mano ........... .. SI
Testigo desgaste past. de freno ... SI
Parabrisas laminado ............ccu SI
Faros antiniebla .............. .. SI
Piloto trasero antiniebla ....... v SI
Aire acondicionado ..........c. e |
Volante regulable .............. P SK
Asiento regulable ¢n altwa ........ NO
Retrovisor mando distancia ... ... S1
Apovyacabezas {del./tras.) .. . SN
Elevalurias eléctricos (del firas. ) 8/
Cierre centralizado ... .. Sl
Luz lectura de mapas .............. SI
Tapén carburante con oerradura SI
Llantas de aleacidn .. . ....ocovivnes SI
Preequipo de radio . .......c. .oocons 1|
Limpiadava trasero ... e s

Asiento posterior divisible ... NO

- Cinfurones de seguridad traseros .. NO

OPCI{QNES: Tapiceria de piel: 225 (14} pias
Direccion asistida: 220.000 ptas. Climatiza-
citn astomdtica: 325,000 ptas. Llantas de
aleacién: 106.000 ptas. Pinturz metalizada:
140.000 ptas.
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orden de los doscientos por
hora, sin el menor contratiem-
po. Es insensible al viento late-
ral y no se desvia de su trayec-
toria ni un milimetro aunque
soplen rafagas muy fuertes; la
carroceria tiene una buena for-
ma aerodindmica que da al
conjunto un aplomo excepcio-
nal. No se siente nunca el me-
nor flotamiento del tren delan-
tero, un defecto que enfria los
4nimos mas caldeados en otros
deportivos, tan rdpidos como el
coupé italiano y repletos de fal-
dones y alerones aerodindmicos.

La eficacia del Maserati 228
sigue siendo excepcional‘ en las
autoplstas mas sinuosas y en las
autovias. Las respuestas al vo-
lante son instantdneas y el co-
che se agarra al suelo como una
ventosa.

En carreteras nacionales se
descubre cierta pereza del tren
delantero a la entrada de las
curvas cerradas; no €s nada es-
candaloso pero anima a levan-
tar el pic del acelerador al tiem-
po que se gira mas el volante en
el buen sentido. |

El eje anterior recobra todo
su poder direccional, toda su
prontitud de respuestas, en las
curvas dificiles, las curvas que
se toman después de dar un

buen frenazo; las cuatro ruedas
se agarran al asfalto con fuer-
za y se puede pasar a un ritmo
elevado, casi de carreras. Con-
viene ser cautos con el acelera-
dor a la salida de esas curvas
muy cerradas, los doscientos
cincuenta caballos pueden en-
trar en accién con mucha rapi-
dez con el consiguiente desliza-
miento de las ruedas,

CARROCERIA * * * *

Impresionante por espaciosi-
dad, por equipamiento y por
acabado. El interior del 228

. hace gala de una gran ampli-

tud, impensable en un coupé;
las cuatro plazas son majestuo-
sas. La distancia entre la base
de cada asiento y el techo es
considerable en todos los casos,
lo mismo que el espacio libre
para las piernas de las personas
sentadas detras.

permiten conseguir una postu-
ra idonea sea cual sea la talla
de la persona sentada al voian-
te; recogen bien por los flancos
y cuentan con un apoyo lum-
bar casi ideal.

La postura de conduccidn
admite los mejores piropos; el
volante es regulable en profun-
didad y altura, mientras que los
pedales y la palanca de cambio
van dispuestos en el lugar idd-
neo. El Maserati 228 se adapta
a su conductor como una se-
gunda piel.

El sistema automatico de cli-
matizacién, una opcién algo
cara, que sale por 325.000 pe-

Este

rati 228 pone en jfuego un
lujo increible. Su precio es
muy alto pero se justifica
sin problemas por cuanto
este modelo es un cldsico
desde el mismo dia de su na-
cimiento, Un comporta-
miento noble, unos frenos
de ensuefio y un motor im-
Dpresionante componen el re-
trato robot de un italiano de
pura cepa que llega al mer-
cado con rodas las aspira-
ciones.

MASERATI 228 £.56556.803 plas.

Motor Delnmero longitudinal. Traccion: Trase-
ra. Cihndrada: 2 790 ¢.c. Potenda- 250 C¥ a 5.600
rpm Peso 1.240 hg. Veloadad minima 234 km/h
Consumeo medio porderado 14,4 1,100 km (apa
cldnd del maletere. 300 I

paso a la suavidad habitual en
los familiares més lujosos. Los
pasajeros no perciben el estado

del suelo ni en las zonas mas
bacheadas.

FRENTE A SUS RIVALES

OS contendientes del Mase-
rati 228 son coupés de pri-
mera categoria, potentes y re-
pletos de comodidades, coches
rapidisimos en los que no se ha
olvidado el confort. Jaguar
XIS V-12, Mercedes 300 CE y
Porsche 911 Carrera, se sitian
en el mismo nivel del ultimo de-
portivo italiano.
El Mercedes es el mas barato
y el mejor acabado, pero su
equipamiento bdsico es rauy
simple; el Maserati y el Jaguar,
competidores directos en pre-
cio, hacen gala de una comodi-
dad excepcional, mientras que
¢l Porsche, el mas caro, se cen-
tra, casi de forma exclusiva, en
las prestaciones.
Angel Marco
Fotos: José Robledo

8.674.729 plas.

Moior: Delantero longiudinal, Traccidn: Trase-
ra Cilindrads: 5343 .. Potencia 295 CY 5 5500
rpm. Peso 1 300 kg Yelockdad maxims. 241 kw/h
Consumo medic ponderadg: §6.9 l/lﬂO km Capa-
cidad del maletern; 400 |

MGII.II X)s I‘ 12

MERCEDES 300 CE 6,927,244 pius.

Muotor: Delantero fongituding). Feaccin: Trase-
ra Cilindrada: 2 962 ¢ Potencra: 188 CY a 5. 700
rpm. Peso. 1 390 kg Yelocidad mavima: 228 km/h
Consumo medio ponderade: 12,1 17100 km, Capa-
eidad del maleterg: 4801

PORSCHE 911 CARRERA

Motor [iesere Traccign; Trasera. Cilmdrada:
3164 c ¢ Potenaa 23 €V a 5900 spm. Peso.
1210 kg. Yeloudsd manima 242 kmv/h. Consumo
medio pondersdo; 13.2 l/mn km Capacidad det
maletere 200 L

9.134.503 ptos.

Esta calandra,
orgullosa, desafiante,
con el tridente
dispuesto en sn
frontal, es la mejor
tarjeta de visita para
una maquina
contundente. Los
automovilistas goe
contemplan tzl
imagen por su
retrovisor se van a la
derecha de
inmediato, saben que
va a adelantarles un
monarca de la
carretera, un coche
constriuido de una
forma exquisita,
animado por un

" motor casi de
competicion.
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MASERATI
KARIF

NI{
all

UNQUE también es
verdad que hace po-
cos meses, cuando el
coche estaba en pro-

ceso de homologacion, el im-
portador espaiiol esperaba que
costase sobre los diez millones,
cifra que al final se ha gueda-
do reducida a los ya citados
nueve «kilos».

MECANICA * * * *

El motor es el mismo del 430
y 228, pero con 285 caballos en
lugar de 250. Es un seis cilin-
dros con dos turbocompresores
y culata de tres vdlvulas por ci-

lindro —dos de admisidén y una
de escape—, y para conseguir
esos quince caballos suplemen-
tarios la presion de sobreali-
mentacién €s un poco mayor.
Es una mecanica poco habi-
tual, aunque el binomio de los
dos turbos y la culata de tres
valvulas mejora el tiempo de
respuésta, con relacion a un
motor turboalimentado a se-
cas. En el Karif, la potencia no
entra de forma brutal en un
momento determinado, pero si
se aprecia un respetable «em-
pujon» por encima de las tres
mil revoluciones por minuto
cuando se acelera a fondo.

Especia

Maserat j

Mencion aparte merece el
apartado de las prestaciones. El
fabricante se ha «pasado». Ma-
serati anuncia una aceleracién
de 0 a 100 kildmetros por hora
de sélo 4,8 segundos, cifra in-
cluso inferior a la del Ferrari
Testarossa. En la practica, se
observa que el Karif no puede
alcanzar esos 4,8 segundos ni
bajando. También el dato ofi-
cial de 0 a 1.000 metros partien-
do de parado —inferior a 26 se-
gundos— no tiene que ver nada
con la realidad. Lo mismo con
la velocidad maxima (255 kilo-
metros por hora), siendo los
casi 240 un valor mucho mas

real. Hay que decir que cuando
realizamos las prestaciones el
Karif de pruebas apenas tenia
mil kilémetros y el motor po-
dia estar no del todo suelto,
aunque también es cierto que
los 285 caballos de potencia no
deben ser de «pura sangre».

El cambic de marchas es el
tipico de la marca del Tridente.
Un cambio deportivo con la
primera hacia atrds y el resto de
marchas formando la H, dispo-
sicién habitual en competicién.
Notable su sincronizacién, no-
tandose claramente el «clak-
clak» al cambiar de marcha y
con recorridos tirando a cortos
entre las distintas ubicaciones:
si fuese un poco mds suave, re-
sultaria perfecto.

En cuanto al consumo, y
como es normal con los moto-
res turboalimentados, el coche
sdlo tiene un gasto alto cuando
se circula permanentemente
por ciudad o al ir rdpido por
carreteras viradas haciendo un
abusivo manejo de la palanca
de cambios.

COMPORTAMIENTO * * * *

El coche es muy manejable,
incluso en zona de muchas cur-
vas; no hay que olvidar su lon-
gitud y esos 2,4 metros de dis-
tancia entre ejes. Para el aficio-
nado a conducir deprisa, €l Ka-
rif le va a encantar. Cuando no
se dosifica bien el gas y el sue-
lo no esta bien seco o tiene are-
nilla, la parte trasera derrapa,
aunque, eso si, siempre de for-
ma noble en el sentido de que
no es una reaccioén brusca y el
coche «avisa». Sobre asfalto
5€co y en curvas rapidas, la es-
tabilidad es muy buena. Solo
en virajes cerrados y condu-
ciendo en pian deportivo el Ka-
rif se va de atrds.

Excelentes los frenos del Ka-
rif, incluso en la bajada de un
puerto abusando constante-
mente del pedal del medio,
donde las pequefias pérdidas de
eficacia son achacables a la
poca ventilacién de las precio-
sas llantas de aleacidén ligera.
En condiciones normales, ¢l ve-

hiculo se detiene en escasos me-
tros, siendo la ausencia —ni si-
quiera en opcién— de un siste-
ma antibloqueo la critica mas
importante.

La direccién es asistida, sua-
ve en parado y poco sensible
cuando se circula deprisa por
una autopista; la tnica pega es
que son necesarias 3,5 vueltas
del volante para llevar las rue-
das de un extremo al contrario,
cuando lo
habitual en
un deporti-
vo de estas
caracteristi-
cas son tres
o0 menos. El
coche dispo-
ne de un
nuevo dife-
rencial auto-
blocante,
hecho espe-
cialmente
por la marca
para este
modelo.
Como ca-
bria esperar,
su funciona-
miento se
aprecia
cuando una
de las rue-
das motrices
pisa sobre °©
arena y la otra sobre asfalto y
se acelera; la primera que, en
teoria debia paiinar, no lo hace.

CARROCERIA * * *

El Maserati Spyder es la base
del Karif. Simplemente se ha
puesto un techo fijo en lugar de
la capota desmontable del mo-
delo Cabrio. Loégicamente, el
aumento de potencia requiere
el mayor tamafio de las vias
para albergar neumadticos mads
grandes, suspension reforzada,
al igual que los frenos. En el in-
terior, las plazas delanteras son
amplias, no asi las traseras, en
las que dos adultos no pueden
viajar mucho tiempo.

La critica mds «feroz» que
tiene Maserati son los fallos de
acabado, y en el Karif sigue la

MASERATI KARIF

e

Detalle del Tridente
en la manecilla de la
puerta. En el capé
hay una ventilacién
suplementaria para el
maotor,
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Especial Maserat.i

MOTOR. Disposicion: Delaniero longt-
tudinal, N.° de cilindros: 6, en V. Ci-
lindrada: 2.790 c.c. N.¢ apoyos de ¢i-
guenal: 4, Arbol de levas: 2, en cabe-
za N.° de vilvutas/cilindro: 3. Ali-
mentacion: Inyeccidn clectionica ¥
dos timbos Compresion: 7 8 a 1 Tipo
de carburante; (Gasolina 97 octanos.
Potencia maxima: 285 CV a 6.000 rpm.
Par mdximo: 44 mkg a 4.000 rpm

TRANSMISION. Iraccion: liaseia
Caja de cambios: Manual, 5 velocida-
des. Velocidad z 1.000 rpm: 1.%, 9.8
km/h; 2.2, 17,3 km/h; 3.7, 24,1
km/h; 4.%, 33,5 km/h, 5.%, 42,4
km/h.

DIRECCION. Tipo: Cremallera asisti-
da. Vueltas de volante: 3,5. Didmeiro
de giro: 10,65 m.

FRENOS. Sistema: Discos ventila-
dos/discos.

SUSPENSIONES. Delantera; Indepen-
diente. Trasera: Independienie.

RUEDAS. Llantas: 7 x 15 pulgadas.
Neumdtices: 205/5¢ VR 15 delante y
225/50 VR 15 detras.

PESOS Y CAPACIDADES. Peso ent or-
den de marcha: 1,281 kg. Capacidad
deposito: 82 i,

VELUCIDAD MAXIMA

P | W pemmnopeccadnaoo i ok S 2 1317
ACELERACION (zeg.}

400 m salida patada ..oovveennen 14,9

1.000 m salida paiada ... TS 37,0

DeQal00kmh e 6,7
RECUPERACION

460 m desde 40 km/hen 4.2 ... 16,4

400 m desde 40 km/h en 5. ... 190

1.000 m desde 40 km/h en 4.2 ... 29,2
1.000 m desde 40 km/h en 5.2 ... 33,5
Deshal20km/hend.® e 5,8
De 80 a 120 km/h en 5.7 .

SONORIDAD

ke

Exgommte (pimg Bien T Repular (zas)

Al ratenti: 57,5. A 60 km/h 66,7. A 90
km/h: 67,6. A 120 km/h: 71,4, A 140
km/h: 73,5, A tope’ 81,6. o 14
Mediciones efectuadas en las plazas .
delanieras, con las ventanillas cerradas,
Valores en decibelios.

Bxcelanic @ Ben b0 Regular s

- IMSTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

A 60 ken/h: 15,00 A 100 km/h: 44,1, A 120
km/h: 64,4,

R e 1

CIUDAD 1100 ks
A 18,4 km/h de crucero ....... 18,4
CARRETERA

A 90 kmi/h de crucero .....oua.. 9,2

En conduccidn rdpida .......... 19,2
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero ........ 16,6

A 140 km/h de crucero ........ 12,9

A 180 km/h de cruceio ........ 17,3
OTROS VALORES

Consumo medio ponderado ... 14,9
Autonomia mediz ....oooveniinns 3

E—_—cE— %

Cueniarievoluciones ...........coeee St
Cuentakilometios parcial ... ... SI
Termdmetro de agua .....oveeneee SO |
Manometro presion aceiie .......... SI
Rl Rt . , 1o S .
Ordenador de viae ....... e NO
Testigo reserva carburante .......... SI
Testigo freno de mano ........... .. S
Pargbrisas larunade ....ocovieene L1 §
Faros antimebla . ..ocoooniinernnneens I
Piloto ttasero anuniebla ............ SI
Aire condicionado ... L
Volante regulable ......covienians we SI
Agiento reglable en altura ......... SI
Retrovisor mando a distancia ...... 81
Apoyacabezas (del./tras) ... s B/—
Elevalunas eléctricos (del./tras.} ... %/—
Cierre cetitrahzado ...oooovvivianenne sl
Luz lectura de mapas ........ovveon Sl
Tapén depdsito con tlave ... ... - SK
Llantas de aleacion .................. b |
Presquipo de radio .......ooieeeene, i |
Limpia-laya (rasera .o....coovreeensss NO
" Asiento posterion divisible .......... NO

Cmtuwiones de segnridad traseros .. NO
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A
La madera es

elemento
dominante en
el interior del
Karif.

un tinel de lavado por un mal
ajuste de la goma sobre el cris-
tal v la tapa de la guantera no
cerraba bien. Hecho impensa-
ble en un vehiculo de esta cate-
goria, pero que sucede.

Estos fallos contrastan con el
interior lujoso del Karif. Made-
ra por todos lados —salpicade-
ro, volante, palanca de cam-
bios, etc.—, reloj tipo joya,
cuero en los asientos ¥ un equi-
pamiento de serie al completo.
Solo desentonan las palancas
de luces, que son como las de
un Renault 5, 0 que no sea una
tnica llave la gue agrupe puer-
tas y contacto.

I

El motor de
seis cilindros
lleva culata de
tres vdlvulas
por cilindro y
dos turbos.

Los asientos delanteros reco-
gen muy bien el cuerpo, y con
la particularidad de estar tapi-
zados en piel por toda la zona
central, mientras que los rebor-
des van cubiertos en Alcdntara,
tejido muy parecido al tercio-
pelo y que emplea mucho el

grupo Fiat, con lo que se evita
que el cuerpo resbale. Sin
duda, una combinacidon exce-
lente y que apenas se ve en
otros modelos.

FRENTE A SUS RIVALES

OS rivales del Maserati Ka-

rif, si nos fijamos 1nica-
mente en el precio, serian el Ja-
guar XJ8 V-12 y el Porsche 944
Turbo, quedando a un lado el
Ferrari 328 GTB por los trece
millones de pesetas que cuesta,
cuatro mas que los nueve del
Karif, y del 944, Sin embargo,
en potencia los cuatro estdn

Extre

" Motor 16 EYE
delo Karif de la firma italia-
na Maserali presenta una
tarjeta de visita de lo mds
atractiva: es el traccidn tra-
sera de cuatro metros mds
potente del mercado, produ-
cido en serie. Una pena que
el fabricante mienta de esta
manera tan «salvaje» a la
hora de anunciar las presita-
ciones, cuando la realidad es
que el coche no es tan rdpi-
do como la marca dice.
Tampoco es agradable gue
el control de calidad de Ma-
serati no sea rtan exigente
como, por ejemplo, el de
cualquier fabricante ale-
mdn, pero lo cierto es que el
cardcter latino es totalmen-
te diferente. Con un equipa-
miento muy completo y
toda una serie de detalles de
lujo, conducir el Karif es
muy agradable, ayudado
por una mecdnica que si,
bien no es habitual, si es efi-
caz y con todo el cardcter
deportivo que suele aportar
la marca del Tridente.

MASERATI KARIF 9.013.493 pius.

Motor. Delaniero longitodingl. Lraccion: Trase-
ra. Cilmdrada 2,790 ¢ ¢, Potencia, 285 CY a 6.000 |
rpm, Peso 1281 kgs Velocudnd mixima. 237
km/h. Cousume medie ponderado: 14,9 17100 km. |-
€apacidad del maleterp: 194 L

muy parejos. Buscando los la-
dos extremos, el Ferrari es el
mas deportivo y el Jaguar el
mads lujoso, mientras que el
Maserati y el Porsche estin en
un punto intermedio. Resulta
mas «docil» el Karif que el 944,
va sea por motor o comporta-
miento. Todos ofrecen una ve-
locidad punta muy elevada y
también ofrecen en comiin una
pequefia capacidad para alber-
gar equipajes. También e] pii-
blico de Maserati es diferente al
de Porsche, Jaguar o Ferrari, o
también puede ser que un mis-
mo usuario tenga los cuatro.
Javier Gutiérrez

Fotos: José Antonio Diaz

FERRAR! 328 GTB 13.132.011 ptus.

Moior Cental transversal. Tracewdn: Trasers. Ci-
hadrada 3,185 ¢ ¢, Fotencia 270 CV a 7.000 rpin
Pevo: 1265 kgs Veloadad maximal 260 km’h.
Consumo medie ponderado; 15,8 17100 km. Capa-

adad del muletérol 2201

JAGUAR XJS ¥-12 - 8.674.729 ptus.

Moior. Delaniero longitudinsl. Traccién. Lrase-
ra. Cilindrada: 5.343 ¢« Potencia. 195 CV a 5.500
pm. Peso - 1755 ks Veloodad miéxima 241
km/h- Consoma medip ponderado. 16,9 1/100 km.

Capacidad del maleters. 281 1.~

PORSCHE 944 TURBO 9.150.129 ptos.

Motor. Delantera longstudinal: Traccion: Trase-
ra- Cilindrada. 2.479 ¢ «. Potencia. 250 CV 2.6 000
rpm. Peso:r 1.350 kgs. Velocxdad maxima, 256,1

km/h. Consumo medic ponderado: 12,6 17100 km
Capacidad del maleterp. W01 -

El Maserati Karif es
un precioso coupé de
unicamente cuatro
metros de longitud.
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ConerrRTO ™"
pARA 4 CIUNDROS

Carretera, ciudad, Frio, calor Ultima Tecnologia

: - Kiiametros, muchos kilémetros, Farmulacion, Espegificacionas.
\ _ - ' Lubricante Capsay... y Lnos envases limpios,
bajo el capo, cuatre cilindros edmodos y ergonomicos

que son cuatra violines. hacen g los lubricantes CEPSA,
-__-:.-;% CEPSO iUn suténtico concigrto-motor! MUSICA EN TUMOTOR
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Especial Maserat.i

| Super Maserati pue-

de ser la gran sor-

presa de la marca

italiana para 1990. Sus li-

neas han salido de las ma-
nos de Marcelo Gandini.

46/ Motor 16

MASERATI
PARA EL 90

RIS
AGRESIVS

1 {15 proyectos mds espec-
taculares se amontonan
sobre los tableros de di-
sefin de todos los estilis-

tas de Mase-
rati; la mar-
ca estd en
plena ebulli-
cién y las
novedades
deben multi-
plicarse en
los meses
proximos.
La gran

sorpresa es, sin duda alguna, el
biplaza de motor central, un
superdeportivo que debe dar
respuesta a los modelos Ferra-
ri, Lamborghini o Porsche del
maximo nivel, La linea exterior
ha salido de las manos del siem-
pre genial Marcelo Gandini, el
estilista de los Cizeta y de los
Lamborghini, que ha puesto a
punto un conjunto agresivo
con los distintivos habituales en
Maserati. Este coupé biplaza, a
fabricar en una serie bastante
limitada, llevara un motor «at-
mosférico», con ochao cilindros
en V y casi cinco litros de cubi-
caje, el motor utilizado por los
Quattroporte Rovale; esta me-
canica, repleta de vitaminas,
contard con el apoyo de culatas
con cuatro valvulas por cilin-
dro, el aditivo necesario para
pasar de los 280 caballos actua-
les a mds de 360 caballos de
pura raza, un empuje suficien-
te para pasar de los 280 por
hora con seguridad plena, ya
que se habla también de trac-
cidon permanente a las cuatro
ruedas. :

El Super Maserati podria ver

la luz en la primavera de 1990,
con ocasion del Salén de Turin.

El ultimo Biturbo, el 2.24V,
estard disponible en nuestro
pais mucho antes, en enero del
afio préoximo. Los tramites de
homologacién se han iniciado
va. El 2.24V, animado por un
motor de dos litros de cubica-
je, da 245 caballos de potencia
v supera los 230 por hora de ve-
locidad punta.

Entre los proyectos mas in-
minentes de la marca italiana se
contempla también la prepara-
cion de culatas con cuatro vil-
vulas por cilindro, de culatas
idénticas a las utilizadas por el
2.24V, para acoplarlas en los
motores de 2,8 litros de cubica-
je, los mismos seis cilindros en
V utilizados por los coupés 228
v Karif, asi como por el fami-
liar 430.

Las carrocerias también reci-
birdn un toque renovador, el
toque magico de Marcelo Gan-
dini, que ya ha actualizado el
exterior de los 2.24V y trabaja
ahora en el Quattroporte Roya-
le, el modelo mas veterano de
la gama del constructor italia-

Esta mdquina desafiante, ¢con el
tridente distintivo de Maserati

- en su frontal, llevard un motor
de ocho cilindros en V con cinco
litros de cubicaje, un argnmento
suficiente para alcanzar los 280
por hora.

El 2.24V es el gran
bombazo de Maserati
en el mercado espaiol
para los primeros
compases de 1990. Su
carroceria ha ganado
en agresividad y su
motor, con 245
caballos de potencia, es
un verdadero tire. Las
cifras oficiales hablan
de aceleraciones
huomeantes.

SECRETO AL
DESCUBIERTO

La culata de cuatro valvu-
las por cilindro puesta a
punte por los técnicos de
Maserati modifica el cardc-
ter de! motor biturbo, del
seis cilindros en V. Esta me-
canica ha ganado en suavi-
dad de reacciones sin perder
por elle nada de su energia
tradicional. Las cifras ha-
blan por si solas: dos litros
de cubicajs v 243 caballos,
casi come un Férmula 1.

La culata de cuatro vdlvu-
iag por cilindro mejora la
respiracion del motor.

no, un coche que vio la luz en
1976.° ‘ |

Se habla también, de cara a
1991, de una familia nueva de
motores con seis cilindros en 'V,
desarrollada en cubicaje ¥ en
potencia. El primer ejemplar de
la nueva familia podria tener
tres litros de cubicaje y cerca de
trescientos caballos de poten-
cia. Para mas adelante se re-
serva un motor de 3,5 litros
de cubicaje con casi cua-
trocientos caballos, el
propulsor ideal para los
t Maserati de mayores as-
piraciones deportivas.

Angel Marco
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ARG e NUM T o SERTIEMERE 1089 » 475 PTAS

L/ EXCLUSIVA

El. GRAN
DESAFIO

Lamborghini/Cizeta
Ferrari/Porsche

Uwi=

L

7 PRIMERA CLASE

Porsche

928 T
i

Strosek

EL GRAN DESAFIO

No se pierda este nimero de Gran Auto 16. Prueba comparativa exclusiva de los cuatro superdeportivos mds importantes del
mundo: el Cizeta V 16 T, el Ferrari F40, el Lamborghini Countach 25 Aniversario y el Porsche 959, frente a frente, Todos los
coches que se han utilizado, en todas las épocas, en el cine, El Porsche 928 GT, un primera clase probado por Gran Auto 16;
compirelo con el 928 GT realizado por el alemdn Strosek, una transformacién que alcanza los 470 caballos de potencia. Indy,
el nombre mitico que indica la manera de hacer la competicién automovilistica en Estados Unidos, el mundo de los évalos, ¢!
espectdculo en las carreras. Todo esto, en este nimero de Gran Auto 16. La revista de coches... con clase. No la deje pasar.

DE TOMASO

il
(gt

[ENE poco mads de se-
senta aftos pero su vita-
lidad es la misma de un
joven de veinte, es apa-

sionado, hablador y su poder
de conviccidén hace mella en los
interlocutores mds coridceos;
ha conseguido imponer sus
ideas, sus proyectos, a italia-
nos, franceses, japoneses y nor-
teamericanos. Se trata de Ale-
jandro De Tomaso, un argenti-
no repleto de energia que man-
tiene, en primer plano, marcas
tan prestigiosas como Masera-
ti, Innocenti, Moto Guzzi o Be-
nelli; dos firmas automovilisti-
cas que han vuelto al primer
plano de la actualidad tras al-
gunos aftos dificiles y dos mar-
cas de motos que han sabido
sobrevivir a la oleada japonesa
sin perder la cara en ningin
momento, algo dificil en un
mundo tan duro.

De Tomaso es un patron di-
ferente, un hombre inquicto
que ha paseado por todos los
campos de la industria del mo-
tor, desde la competicidn pura
hasta el munde del periodismo,
para adentrarse después en las
finanzas, siempre con apuestas
arriesgadas, apuestas del tipo
doble o nada, que se han incli-
nado a su favor en la mayor
parte de los casos.

El empresario argentino
irrumpid en el panorama euro-
peo hace treinta y cuatro afios.
Alejandro De Tomaso, hijo del
ministro de Finanzas del pais
suramericano, habia decidido
probar fortuna como piloto;
pese a su edad, a su juventud,
era consciente de sus posibili-
dades, no pensaba ser campeon
del mundo, se contentaba con
correr aqui y alld, divertirse al
volante de vehiculos rapidos,
después vendrian los automdyvi-
les con su propia marca, una
idea que siempre estuvo ron-
dando por su cabeza.

El primer De Tomaso fue un
monoplaza de Férmula 2 que
vio la luz en 1959, llevaba un
chasis Maserati ¥ un motor
Osca.

A partir de aquel momento
comenzd una carrera meteori-

ca; los coches deportivos De
Tomaso, auténticos deportivos
de raza animados por motores
repletos de caballos, se convir-
tieron en piezas codiciadas a los
pocos afios de su aparicion, al
mismo tiempo fue creciendo su
fama, su leyenda como mago
de las finanzas. El industrial ar-
gentino comprd dos firmas
carroceras, Ghia y Vignale,
para vendérselas después a la
propia Ford con buenos bene-
ficios: des-

\

/'

ALEJANDRO

W

$/’

i

pués llegd el

turno de

Moto Guzzi 6 Gmis operaciones con los
y Benelli, japoneses son consecuentes

dos marcas
de motoci-

con una de mis ideas principa-

cletas hun- les: habria que conseguir un
didas duran- acuerdo en firme con aquella
te un tiempo  industria, multiplicar las opera-
en la ban-  cjones conjuntas §9

carrota, que

volvieron a |[EE—




Maserat i

pasaba por un vehiculo tipo
BMW serie 3, con cardcter ita-
liano, con un motor enérgico y
agil, con el escudo Maserati y
un precio ajustado tanto a la
calidad como al equipamiento.
La generacidn Biturbo materia-
lizé aquellos deseos.

~«Me gusta mucho lo que es-
toy haciendo, me produce
grandes satisfacciones. Mg di-
vierto tanto ahora, al frente de
mis empresas, como cuando
corria en competicidn.»

Todo el mundo conoce la
gran amistad que une a «Mr.
Biturbo» con Lee Iacocca, nu-
mero uno en Chrysler, amistad
que ha dado buenos resultados
comerciales. De Tomaso co-
menta: «Lee ¥ yo tenemos 35
afios de experiencia a nuestras
espaldas y estamos bien entre-
nados para anticiparnos a las
evoluciones del mercado».

La vista de lince de Alejan-

ria en toda fabrica moderna y
con la economia requerida por
unas producciones bastante re-
cortadas.»

La pasién del industrial ar-
gentino ha salvado las motos
italianas del empuje japonés:
«Me gusta montar en moto.
Ruedo alrededor de Modena en
cientos de ocasiones y hago via-
jes mas largos, hasta Pesaro y
hasta Mandello del Lario».

Esa lucha contra los japone-
ses en el campo de las dos rue-
das no ha sido obstidculo para
realizar operaciones con Dai-
hatsu, el rival amarillo, en el
mundo de las cuatro ruedas.
«Respeto a los nipones, su for-
ma de trabajar v su forma de
entender los negocios. Mis ope-
raciones con ellos son conse-
cuentes con una de mis ideas
principales, habria que conse-
guir un acuerdo en firme con la
industria del pais nipdn.»

s Comprar y vender s
AUTOMOVILES

IT}usta ala Gente que Gusta,

La Emocidn de Conducir un C mnﬁechl.

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

VENTA
COMPRA

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consiltenos.
'CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 -

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID
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viry, la frase mas habitual en
aquel momento, ¥ convencio a
los responsables de la marca

francesa

_aa————m-m== para que

vendieran la

€6 La verdad es que me gus- i ma del
tan los coches y las motos. Para (ridente al
mi significan libertad, alegria grupo for-
de vivir. Me gusta montar en mado por
moto y mis coches favoritos
son los Maserati y ;¢c6mo no? (,( italiana
los De Tomaso § 9

B @ ] : ;
dustrial, y él

GEPI, la so-
ciedad esta-

de reflota-
miento in-

mismo. Los resultados estdn
ahora a la vista; Maserati no se
hundio y salié del bache para
ocupar un lugar de privilegio en
el sector de automoviles de
prestigio.

Alejandro De Tomaso com-
prendio pronto que la viabili-
dad de la marca del tridente,

Sesenta afios y la vitalidad de un joven. Alejandro De Tomaso ha paseado

por. todos los campos del automévil, desde la competicién hasta la

construccion de coches.

dro De Tomaso le ha permiti-
do preparar con tiempo los
cambios de la industria; el me-
jor ejemplo estd en la fabrica
Innocenti, la primera gran f3-
brica europea automatizada al
maximo y preparada para cons-
truir carrocerias de gran cali-
dad. Los resultados obtenidos
con los Maserati han llamado
la atencion del grupo Fiat, que
quiere legar a un acuerdo para
fabricar en esas mismas lineas
de montaje buena parte de los
Alfa Romeo 75 de la segunda
generacion. «Siempre hemos
intentado combinar la calidad
con la tecnologia de vanguar-
dia, con la flexibilidad necesa-

«Debemos multiplicar las
operaciones conjuntas, las
joint venture, de forma que los
productos japoneses hechos en
el continente europeo lleven
componentes orientales por un
valor que no supere el 25 por
ciento del valor total del coche.
Digo el 25 por ciento porque
esa es la unica forma de conse-
guir que el balance comercial se
mantenga en equilibrio.»

De Tomaso mantiene su ten-
sion, sigue en pie de guerra,
esta orgulloso, y con razén, de
su imperio industrial.

Angel Marco
Fotos: Giancarlo Perini
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EXPOSICION Y VENTA:

Lopez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14
Teléfono: 245 72 02

TALLERES Y SERVICIOS:

Javier Ferrero, 3,5y 7
Teléfono:413 70 13
Santa Rita, 12
Telétono: 416 80 89
Concha Espina, 63
Teléfono: 259 72 66

AMUNCIESE
_IN

MOTOR 16
MADRID

Teléfono: (91)
268 00 69

PARTICULAR

VENDE
L]
BMW 735i
Modelo 1987, todos los
extras, perfecto estado,
6.300.000 ptas.
Tel.: 407 27 00,
ext.: 675
Madrnid.

E i
'ﬁ Marea y modela Aiip  km Precioc  Marca y modelo Ao Km -Precio
| -.uf-l Cpef Corsa 1.0 8 43000 530000 Ford Qrion 1.6 Ghia D. 89 10000 1.190.000 3
Cpe! Corsa 1.2 8T 84 41000 850000  Ford Orion 1.6 Mil. 89 3800 1.225.000
| Uancri B Opel Corsa 13 6T B 23000 75000  Ford Oron %6 Ghia RS 8 17000 1325000 |
| —— . Qpel Gorsa 1.3 SR 8 38000 690000 FordGranada 28 G.F£. 82 68.000 625.000
| QOpel Senatdr 3.0 E FullE. 82 75.00C 1300000 Ford Sierra 2.0 GL 83 56.000 1.100.000
Opel Omega 2.0 E COF.E. 87 25000 2375000 Renault Express Diesel 87 31.000 875.000 ¢
Opa! Kadett 1.0 Top 88 15000 1.325000 Renault Supercinco Copa T 87 21.000. 1,190.00¢ 7
(Opel Kadett GS! FUllE, 8 47000 1550000 Renault Supercinco GT T 8 23000 1.100.000 ¢
Citrodn AX GT 88 11.000 1075000  Renault Supercinco G 8 6000 695.000
Citroén BX Caribe 8 37000 675000 Renault Supercinco GTS 85 31.000 725000
, " Gitroén BX 19GTIAA. . 67 18000 1550000 Renault Trafic-Microbus 88 21.000 1.770.000
los nimeros negros casi de la Citroén BX 19 TR Fam, 8 21000 1550000 Renautt 21 TXE B 21000 1375000 |
noche a la mafiana gracias a Ford Fiesta 1.1 80 3000 825000 Renaull 27 Nevaca TXE 88 13.000 1690000 |
una gestion super eficaz. Este Ford Flesta 1.4 § 81 12000 745000 Renault 25 GTX AA. 87 24.000 2225000
periodo de plena efervescencia Ford Fiesta 1.6 Diesal 87 15000 795000 Seat Pands 45 Marbella 85 43000 475000
finalizé con una operacién es- Ford Escort 14 XTRA 87 21000 1080000 Seatlbiza 15GL 8 20000 725000 f
i pectacular, la compra de Mase- La obligacidn de esta empresa es hacer de un cliente, e ;g?hf 1 ;9.000 e ,sfaillljbluyj al g& IR
ti a Citroén. El empresario i e Ford Escort A5 T. ABS - 8 28000 1475000 Fiat Uno Turbo |E. 7 23000 1.100.000
e . Ford Orion 1.6 Ghia 8 47000 79000 Fiat Uno 70 SX 8§ 1500 1025000
argentino fue el nico que no Ford Orion 1.6 Ghia Iny, 87 14000 1275000  Peugeot 205 XLD & 25000 %0000
dijo nunca «No puede sobrevi- . . satlt

LUNAS Y BLINDAIES;|

5.4, |

“LUBLINSA™

LAMINAS ANTISOLARES
HOMOLOGADAS POR LA D.G.T,

®LUNKSDE

SEGUREHLAD
SAUTORRADIOS

A OECORCELRH. R - Tr
LEntedepor Mar
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Valderribas Motor S A. APROVECHESE AHORA o - %% % " . LA MEJOR SELECCION DE AUTOMOVILES DE IMPORTACION |
“@O ! | ADQUIRIDOS DIRECTAMENTE DE CONCESIONARIOS OFICIALES |}

- w CON GARANTIA TOTAL. PIEZAS, MANO OBRA EN SERVICIOS
OFICIALES TODA ESPANA. HASTA 2 ANOS!!

G VDS, /D - i, Esquerdp. N - 1ol ShT 48 L0 - Fax. 561 48 06 - 2500/ Madnd

ROVER CREDIT Mcsfer Ccr

Ag. Oficial Austin Rover - AUTOMOVILES R'{ACIGN .

Todo tipe de vehiculos
jonales y de importacic
nusvos y usados.

ToDOS L0S MoDELos D
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

iVISITENOS! : ; ="WWM$MAMT& {91)256512315“3&55 Wmﬁhmy&mi&m) Td.(’l)mﬁl! FWISG&!S!.
VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS | |c/itana bari Teress, 10 e, 8 _ i
; Tals, 563 27 25/88 eis.: 5 s
NANCIAD] AUTOMQVILES DE OCASION ;Aummﬁr 8, amlomm:tramw, CIC 4 elev, Aes fantas, atc ; 7
. REVISADDS Y GARANTZADOS | Enere P Habana y Seeranio Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas BMW 7351, cuaro bifalo, 4 asientos mmm&mm ABS, Hmas,a: :'ev ZH BWW e

EMV M-535 186, are, ABS, G/, Hantas, el

" BMW 835 GSI, m,mm,m s!amﬂwas,afc
'BMIW 3201, 85, miuchos exjras B gl o
‘ﬁﬁﬁ%@ﬁ&.mﬁ.mmm GiC. e :
uﬁmEBﬁmE.mﬁ,muaies,me techo sidc., aamm,w Glc.dm etc.
MERCEDES 200 DIESEL 88, ABS, UIC, kunes, vorios. -
Mmm%‘m%asm.maxmw oL i
PORSGHE 811 memmmmmmWWGm 91
VOLVO 780 GLE, antracils, clunatuuido, cuero, Hantas, 4 elev, calefaceidn, asientos, GiC, sic., Semmusvo

- memw&cmmm nm;,mmemﬂ.etewﬁmensm

. 18 Rarchers GTS, B0008 plag !
Langg ae A 000 ptes” - S ! o 0 & j
'mmmormmmhmmmmmumm it s e o e e B T L |
mldﬂpﬂmeumhgm : R, s L -‘-‘:'I

ANUNCIESE . Tel.: (91) 5321007,
AUDI 80 ; horario oficina.

LANCIA Delta H.F. Turbo,
afio 87, semlinuevo,
1.200.000 ptas.

MERCEDES 230 E, afio 86, tfa 6 m., 2.300.000 ptas.
azul, 30.000 km, au’t AA, BMW 628 C8\, rojo, afio B4,
AUDI Quatro, blanco, afio

techo 3.650 000 ta,s 2.300.000 ptas Facilida-

SUZUKISJMO MGR rojo.  des. 86, muy buen estadc. ex ROVER 827 Vittesse, afio
perfectoestado 18.000 k., MERCEDES 300 E, aut., 88, tras, 6 m. arantia, 89, seminuevo, 3.400.000
825000 ptas. Transferido. blanco, 30,000 km F.E Fa  2.800.000 ptas. acilidades. tas,

Garantfa, 6 m. cilidades, 4.600.000 ptas. BMW 3231, afo 84, AA, ANGE Rover EFl AA., afio
LANCIA Thema, ado 87, CITRO N AX 11 TRS affc liantas, alarma, 1.600 000 89, seminuevo, 3.700.000 -
86, blanco, 6 m. garantiza- ptas. plas.

grafito, full equipo, garan-
CAR 10, S. A. Vehiculos Nacionales y de Imp nuevos y usados. Tenemos el coche que busca. jVISITENOS!

artacion,
C/ infanta Mavia Teresa, 10. Tel.: 563 27 88/28.

c;o, 740.000 ptas. Transfe-

691 42 59. Precio:

MASTER Car BM2Z 1.600.000 ptas.

DEPORTIVO Pors- modelos usados. (964) 3046 81, no- 24 8155, Antonio o

che 911 Targa, cuero,
asientos eléctricos ca-
lefaccionables, llan-
tas, spoiles, elevalu-
nas, motor nuevo
cero Km. 3.975.000
ptas., facilidades,
Master-Car.” Martinez
lzquierdo; 66 (esq.
Parque Avenidas},
MASTER Car, Vol-
VO, Tel. {91)
266 83 82, :
MASTER Car, Mer-
cedes. Teléfono (91)
256 62 22.
MASTER Car. Tel.
{91) 563 20 21. Victor
Serna, 10 (Santiago
Bernabéu).

MASTER Car, Ja-

guar. Teléforio (91)
B63 30 21.

MASTER Car, ‘Audi.
Tel. (91) 564 30 65.
MASTER Car, Pors-
che. Tel. (91)
256 83 82.

MASTER Car, de-
portivo BMW 653
CSI, full, extras,
2.950.000 total,
48.000 mensual. Tel.
(91) 563 29 61.

.afip piezas,

M-535 I, oportunidad,
aire, ABS, llantas,
nuevo, 2.950.000. Fa-
cilidades. Teléfono
563 29 61. _
MASTER Car, auto-
mdviles importacion,
procedentes servicios
oficiales, con garantia
total toda Espafia.
Tel. 564 30 656.
MASTER Car, em-
presa recomendada.
MASTER Car, Tel.
256 62 22. :
MASTER Car, Audi
200 Turbo climatiza-
do, ABS, 4 elevalu-
nas, cerraduras, llan-
tas, 43.000 km., mo-
derno, 2.6560.000 to-
tai, 49.000 mensual.
C/ Martinez lzquier-
do, 66 {Parque Aveni-
das). Tel. 256 62 22.
MASTER Car, Volvo
760 GLE, todos ex-
tras, cuero nuevo
3.475.000 total. Faci-
lidades, garantia 1
mano
cbra toda Espafia.
Tel. (91) 256 83 82.
MASTER Car, todos

Series modernas,
Mercedes, BMW,
Audi, Porsche, Ja-
guar, Volvo. Teléf.

256 62 22.

MASTER Car, varios
Mercedes 190 E, te-
cho, airbag, etc. Des-
de 2.550.000 total. Fi-
nanciamos -minima in-
terés. Sin entrada.
Tel. 664 30 65.
MASTER Car, Mer-
cedes 190 Diesel
87/88. Oportunidad
Mercedes 230 E, 260
E, 300 E. Todos cli-
matizados. Tel.
256 62 22.

MASTER Car, BMW
735 i, climatizado,
cuero bufalo, 4 asien-
tos eléctricos, 2 bec-
ker, full, (nico en ex-
tras, 3.660.000 total.
Tel. 464 30 656. C/
Martinez lzquierdo,
66 (Parque Aveni-
das).

MERCEDES 500 SE
Mod. 82 ABS, acon-
dicionado, l{lantas

AMG, 85.000 km,
2.200.000 ptas. Tel.:

ches.
VOLKSWAGEN
1302 Cabrio, blanco,
capota nueva, ruedas
nuevas, a matricular,
1.450.000. Tel.: (947)
50 03 3.

LANCIA Delta
4 % 4, rojo, muchos
extras, como nuevo,
40.000 km, precio a
cenvenir. Tel.: {982)
24 25 63. Oficina,
22 b8 31, comidas.
RENAULT Super
cinco Turbo copa,
blanco, M-HS, 29.000
km, techo solar, rue-
das anchas. Precio
1.050.000 ptas. Tel.:
542 52 43, Angel.
205 GTI 1.6, afic 85,
60.000 km, impeca-
ble. Tel.: (981)
77 08 06, mafanas.
TRIUMPH Spitfire
de coleccion, desca-
potable, muchos ex-
tras. Tel.: 571 46 30,
373 b1 49, :
VENDO Lancia Delta
HF-4WD, .rojo, ex-
tras, impecable, afio
87. Tei.: (981)

Montero.
MERCEDES 190 E,
afno 88, techo, ABS,
metalizado, cerradu-
ra, catalizador, radio-
cassette, 3.200.000.
Tel.: 711 94 02." Hora
ceomida. -
MERCEDES 230 E,
afic 86, llantas, cerra-
dura, metalizado, ra-
diocassette, cataliza-
dor, 2.950.000. Tel.:
711 94 02, hora comi-
da.

VENDO Fiat Uno
Turbo |E, rojo, con
llantas Braid, barras
antiv., cierre centrali-
zado, alarma Gemini
distancia,
parrilla, faros, equipo
musica, amartiguado-
res Selex regulables,
refuerzo suspensién,
protector, carter real-
mente alucinante,
nuevo.

AUDI Coupé GT, aire
acondicionado, direc-
cibn asistida, 120.000
km, perfecto estado,
gris oscuro metaliza-
do, 1.160.000 ptas.

cristales, -

H ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y {J

;.-CONéESIo:SfNAmcf OFIC_,;_?i\L

céSLADA (Madrld)

52/ Motor 16

Rojo, 87, aire acondi-
alarma, pocos km.,
siempre garaje, toda

l.EVA“TE setas, '.['el'. {(91)

Teléfono: (96) 8Q3 16 85. Noches.

cionado, radio, super,
MOTOR16
pruebsa, 2.250.000 pe-
352 26 18

PARTICULAR YENDE
RENAULT 21 TXE NEVADA

- 5 PLAZAS, AIRE ACONDICI)-

NADO, ABRIL 82, 12.000 KM.
ALARMA Y RADIO, 2.00.000.
LO YENDO O CAMBIO POR CO-
CHE-MAS PEQUENO: YOLVO
360, BMW SERIE 3, CON SEME-
JANTES CARACTERISTICAS,
TEL. (91) 581 124}, (DE & A 15
HORAS). JESUS.

AUTOMOVILES

I TEO

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
| ANTES VISITARNOS
N 200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

12 MESES DE GARANTIA POR

SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
 OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

& PINTO'

MADRID-

POLIGONG IND. AIMAYR C-3

SAN MARTIN DE LA VEGA

MADRID K 5.
Tel.: 69130 47/691 34 47/691 5686 . LR

&, Martin
d la Vega

- Motor 16 !
ANUNCIOS POR PALABRAS

* Hermanos Garcia Noblsjss, 41
Madrid-28037 -

VENDO BMW M-3,
afio 88, full equipe,
como nuevo,

6.000.000 ptas. Tel.:.

{96) 240 05 90.

RENAULT 21 GTD,
vendo particular,
28.000 km, como
nuevo. Tel.: {91}

ENVIENOS ol presente cupdn debr
damenta cumplimentado. Escriba el -
texto a miquing o en letras mayds-
culas. Cada palabra en una de las

casillas resarvadas al efecto. Calcu-
* 1o el precio de su Insercidn & razén
de 50 p bié

RANGE Rover, todo
terreno, gasolina,
B B OND00FSTell =
473 86 31, noches.
RENAULT 25 GTS,
1985, 41.000 km, por
matricular, 2.100.000
ptas. Tel.: (977}
60 65 15.

por palabra. Ti

puede anuntiarse on tos mbdulos .
espacisies da 40 x4 mm, cuyo im-

. porte os de 6 00D pesetas. Si deses
ammclarse con mbdulos da mayor

| sabaer, i

* o teléfono (91) 268 00 89

", Emvienos Junto cons el cupén el lmporta
de su smimcio medistrta
nombre de. INREVISA-MOTOR 18,

C ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO

tulén bancarioa - -

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

>

Nombre y apellidos
Domicilio
Teléfono

Ruego inserten mi anuncio porpalabras en el proximo mimero de

Motor 16
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: l!hsmdulnchwnnﬂritdﬂdén Irunspom”imwluil

,AHORRESE HASTA
+UN MILLON DE PESETRS

lnpmlapén' S. ll Ibq’osicion venhytallem Cl.l!ntoniol.ﬁyva, 23 ZGBISMadﬂd. 'l'el..m 21 25, Fax: 469 22 70."

TOYOTA sum Full equipe "................... 5 669 000
- TOYOTA SUPRA TARGA. Full equipe ...........
- TOYOTA CELICA 2.0 6T 16V. Full oqqu
. TOYOTA CAMRY 2.0 6li 14V, .
/. TOYOTA LAND CRUISER L J70. -

e I.a Bouthue del Automov:l .'lapones
SU VEHICULO ]APONES AL MEIOR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR

- Toron
MITSUBISH

ESTE MODULO
CUESTA 6.000
PTAS.

MERCEDES 190 E,
rojo 6/86, 48.000 km,
aire acondicionado,
techo practicable,
2.550.000, mafianas
775 10 11, tardes
241 32 61.

FERRARI modelo

400 GT 2 + 2, afio.

76, tiene 80.000 km,
completo de cosas,

AUTOHAUS MARKL

INTERLENC, 5.A. FEE)
MERCEDES-PORSCHE-BMW-AUDI W
CRLADENER Str. 21940 19 MONHEIM
[Entre DUSSELDORF Y COLONIA) ¢

TEl: 07-49 21 73/51081. Sta. Pérez Abad.
Télex: 85159 41. Fax: 07-49 21 73/31614 ALEMANIA. |4

vendo 4,5 millones,
admito cambio por
Range Rover Turbo-
diesel o similar, no
trataré con ccmpra-
ventas o extranjeros.
Tel.: (91) 243 16 46,

Andrés.

VENDO Renault b
Turbo 2, precicso,
impecable motor, con
3.000 km, del afio 86,
nuavo de todo, rue-
das nuevas, impre-
siébn ante precio
2.200.000 ptas., a
toda prueba, des jue-
gos de llantas. Tel.:
{976) 21 156 566, turbo
Z,

EQUIPO para la
aventura, ropa espe-
cial para la caza tiro,

PRECIOS ESPECIALES PARA COMERCIANTES

Fax: (31} 314 03'31

Stock permanente de mds de 100 vehiculos

Lkimenos a nuestras oficinas en Madrid.
Tel.: {$1) 314 05 36 6 314 13 63, Thlax: 27245,

Paseo de la Castellana 288, 5.° D {MADRID}

OFERTAS DEL MES DE SEPTIEMBRE

MERCEDES
190 E 5 Velocldades 1.950.000 plas,
180 E 23 11.'86 AlAcondlcionado 2.975.000 pias.
180 D 84 NAuuru. cnado 2.025.000 ptas.
230 E 85 cionado 29750(1] pias.
w00 D } 25 Auioma co 975,000 ptas.
628 CS| Coupé 84 FuIL\IlEJci:L,JIIp 2.825.000 ptas.
100 CC 138 GV 83 5 velocidades 1.250.000 ptas.

IMPORTANTE
TODOS NUESTROS GOCHES CON DOGE MESES DE
GARANTIA

54/ Motor 1%

rallys, pesca, safaris.
Tel.: (93) 844 38 01.
XR2 1.6, como nue-

vo, negro, B-FF,
600.000 discut. Tel.:
(93) 429 14 74.

OPEL Corsa TR 1.25
M GJ, 625.000. Tel.:
(91) 270 11 18.
CADILLAC Seville
Diesel automAti-
co full equipe,
1.900.000. Tel.: (91)
270 83 82.
RENAULTY R-b GTL
M-DZ, un duefo,
325.000. Tel.: {91}
270 15 15.

SEAT Panda 4.5 mo-
tor, 50.000 km,
M-ED, 325.000. Tel.:
(91) 270 83 82.
BMW 732, inyeccion,
full equipe, 197 CV,
1.750.000. Tel.: (391)
270 15 15,
RANCHERA Ford
Sierra 2.0 Ghia, aire
acondicionado,
1.150.000. Tel.: (91}
270 11 18.

205 GTI Motor 1.900,
rojo, 22.000 km,
aire acondiciona-
do, M-JD. Tel.:

571 b8 41, 571 b9 48.
VENDO BMW 518,

extras, perfecto esta-

do, 82 000 kms.,
1.100.000. Tel.:
985/14 28 36, Gijon.
RENAULT-5 B-FC, b
puertas, 68.000 km.
Tel.: 666 78 16. No-
ches.

PARTICULAR ven-
do ALFA 75 1.8 Tur-
bo, gasolina, perfecto
estado, aire acondi-
cionade.® Tel.:
93/307 00 00. Horas
oficina.

BMW 3.0 CSI, tres
puertas, recién pasa-
da revision, aire acon-
dicionado, elevalunas
eléctrico, asientos
cuero, direccidn asis-

tida, inyeccion, afo
1974, matricula Ma-
drid, 750.000. Tel.:
943/29 03 47. :
BX 16 TRS, duerme
en garaje, 850,000.
Tel.: 91/465 21-36.
PARTICULAR ven-
de Golf GTi B-GC,
70.000 km, perfecio,
aire, faros, 1.100.000
ptas. Oficina, 93/205
1003.
CITROEN BX 19
GTI, noviembre 88,
30.000 km, blanco,
TF-X, 200 km/h,
equipo de serie mas
computadora y radio,
1.200.000 ptas. Tel.:
94/464 97 94.

SEAT IBIZA GLX 1.2,
blanco, afio 1987,

™

EURQ-Vector 3
85.000 ptas,
12 % [VA incheido

* Garantia de 1 afio.

%" DETECTOR AN
DE RADAR .

e Detecta los radares en un radio de 1 km.
* Totaimente indetectable.
» Adaptado a las frecuencias espaflolas y europeas.

* Gastos de envip por correo: 1.000 ptas.
» Prohibido sobre carrateras europeas.

* Tamaifo: 11,8 x 8,1 x 2,87 ems. (200 grms).
* Se aceptan pedidos por teléfonc: 275 45 47.
Distrbuldor Bel-Tronics en Espal‘ia

Paseo de la Castellana, 40.

Madrid 28046. Teléfono: 275 45 47.

Ventas Pais Vasco: ACCESORIOS AYALA
(943) 27 54 28 - San Sebastiin.

BEL-TRONKCS LIMITED:
Tna Inigligani Choica

Emm Comprar y vender

_SERMARE |

TNO. 404 3905, 326 06 81 ¥

404 73 57

DIRECCION: GERARDO
CORDON, N.° 1. 28017 MADRID
TELEX: 27462 FIVEX-E

Todo tipo de recambios importacion
americanos y juponeses
. Todus lus marcas

ANUNCIESE

LEVANTE

Teléfono: (96)
35226 18

SU SERVICIO EN
ARGUELLES

Blasco de Garay, 3

244 11 91-449 72 86-544 64 54
CARVAN, S5.A. 28015 - MADRID

25.000 km, 800.000 .
ptas. 91/466 31 64.
INTEGRALE Degita:
18b HP, 88, rojo, te-
cho, llantas super-
braid, volante momo,
vende particular muy
cuidado, - 2.500.000
ptas. Tel.: 977/
44 50 92. A. Palomo.
Horario oficina.

Buen estado, 80.000
ptas. Tel.: 763 96 01
Madrid.

OPEL Kadett, 1.600
SR, blanceo,” 800.000
ptas. De 9 a 4. Tel.:

" 593 84 89.
MERCEDES 280 CE

«Pillarless Coupé»
1970, champéan meta-
lizado, cuero rojo,

do Lancia Delta HF
4AWD, afio 87, rojo im-
pecable, extras. Tel.:
981/24 81 55. Horas
oficina. Sta. Isabel.

COMPRO VW Golf
Cabrio, medelo ac-
tual, preferible color

B azul. 96/132 00 33.

LANCIA Delta 4x 4,
rojo, muchos extras,
como nuevo, 40.000
km. Precio a convenir.
Tel.: 982/24 25 63
{oficina), 22 B8 31
{comidas), -
VENDO 600 L Espe-
cial, impecable, fabri-
cado Gltimo trimestre
produccién este mao-
delo, 127.000 km.
Tel.: 911/43 76 81.

"YAMAHA 400. B-EL.

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

ehutos de ocastin e fod s

- Congaranﬁahas«‘ai&maas

— Financiados hasta 36 meses
Contacios Sres. Mora Echavamia Corpas
Martingz Pefiacoba

UNA OCASION
DE AMIGO.

Estamos donde siempre.
P.° de [z Castalana, 278, Telfs. 31531 40- 315840
Castellana Motor S. A,

BMW M-3
" Vende particular a
matricular, pocos
kms., impecable,
extras, color negro,
admitirfa coche

pequefio a cambio.
(985) 25 76 98-

28 08 09, Luis Ramén

| CATALUNA

Teléfono (93)

418 47 79

- SE VENDE
Peugeot 205 XR,
M-GF, perfecto
estado, aire
acondicionado,
elevalunas
eléctrico y cierre
centralizado. Tel.:

856 79 37, tardes.

COMPRO Ferrari
Lamborghini, Mase-
rati, Aston Martin,
trato rapida, Cabreri-
zo, José 39, Rue
Jacques Gamelin
31100,  Francia
073361076080.

PEUGEOT 505 Cova-
donga Diesel T., gris
plata a toda prueba.

aire, direccidn asisti-
da, inyeccion electro-
nica, 150 CV. Clasico
estado concurso.
1.100.000 ptas. Tel.:
91/715 44 b2,
VENDO Humber
Sceptre 1.7, afio
196b, 800.000 ptas.
Tel.: 96/1bb 89 15.
PARTICULAR ven-

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ 10DO EN COMIETICION

VILARDELL

BALMES 25 TEL (93) 318 05 B9 BARCELONA CHOO7

‘Malétas,

carenado.
Tel.: (93) 236 68 b9.
De 20 a 22 h.

BX 16 TRS, duerme
en garaje. 850.000
ptas. Tel.: {(91)

465 21 36.

KARTS nuevos vy
usados, accesorios y
recambios Masalles.
Tel.: (93) 692 18 24.
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BBS

Liantas de aluminio
Progroma aerodinamico

Puntesde Venta BBS

e AT, Becesariod
dol Bglomevil; BA Grakein
1] 258 6Tas
Bereelano TURING 5.4,
(RA105 57 33
Valemtin - STYLAUTD Henin
| P&} b4 00 &1

Paiy Vaseo  TORIA AUTOSPORT, 5.8,

Al 44401 41

SEMALITO

|9E7| 41 0593

Endelecia  NEUMATICOS TENERIFE
(450 40.00 57

HGTLAMOTOR
Fal}ah 1214

D NN
M ii

e cm——

——— ! f—

{INTAUDR PARA ESPARA W m Barcelona

i \Vi

PRESTACIONES

LLANTAS
'DE ALEACION

ARGA viczs

LLANTAS TARGA, S.A.

Molino, s/n - 08291 RIPOLLET (Barcelona)
Teléfono 691 53 01 - Fax 692 50 60

TELEX: 54318. FAX: 322
08014 BARCELONA

DISTRIBUIDORES:
A. Novedad Tel.: (942) 21 53 18
* Discero Tel.: (957) 25 81 98

* Motos Caparrés Tel.: {93) 253 53 83
Neum. Can Pau Tel.: (971) 75 52 19

* Neum. Juan Mut Tel.: (971) 27 75 66
Silencar Tel.: (985) 34 26 80
* Super-Bike Tel.: (91) 474 33 09
Vadisa - Tel.: (943) 21 07 08
* Sdélo moto

J SERIES 50, 60, 65, 70

z} EL NEUMATICO DE ALTAS

Cl/ VALLESPIR, 189-81
TELS.: (93 3216525 (5 Ilneas)

Santander
Cérdoba
Barcelona
P. Mallorca
P. Mallorca
Gijén
Madrid

San Sebastian

SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA

Y DE...

-.RENAULT, OPEL,
AUDI VW, PEUGEOT, FIAT,
ALFA, LANCIA, etc.

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS

IHPORTANR PARA ESPANA

Jabi export s.q. . vallespir, 189 Barcslona.
Tel.: (93)491 5051 FAX: 4910204

— Mecinica y accesorios deportivos.
— Kits aerodindmicos carroceria.
— Competicion: rallyﬁ, circuitos.

Envios a loda Espafia en 24 h. Sol.mlen informacion,

— Distribuimos las mejores marcas europeas: Arm, Ansa, Bilstein, Braid, Delta
Mics, Hella, Iresa, Italvolanti, Kamei, Leconte, Momo, Mangels, Motolita, Mi-
chelin, Oscam, Polipieces, Recaro, Rama, Selex, Sparco, Targa, Zender.

(ARM

Rambla de Catalunya, 127

" SPRTS Tel.: (93) 218 53 78, FAX: 218 28 41. 08008 BARCELONA.
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e Cuéntenos su casc~—

AUTOSONIDO

- SEGURIDAD
INFANTIL

OY un asiduo lector de
su revista desde hace va-

rios afios. Siempre me ha
preocupado la seguridad de
fos ocupantes de los vehicu-
los y sobre todo de los ni-

flos. Me gustaria que me in- .

formasen sobre este tema y

si existe alguna organizacion

o centro en el que estudien
a fondo el mismo.

Manolo Marco

(Madrid)

R.—En Gran Bretafia
existe un instituto dedicado
a la investigacion de este
tema, el Laboratorio Técni-
co de Seguridad Vial, que
estd integrado en la Escuela
Politécnica de Middlesex,
muy cerca de Londres. Este
laboratorio ha dedicado una
atencion especial a la segu-
ridad de los ocupantes in-
fantiles. Realizan infinidad
de pruebas, como la que se
puede contemplar en [a foto
que acompafia a esta carta,
y en la que se ve un mani-
qui que ha sido construido
reflejando con total preci-

sion la altura, peso y reac-.

ciones de las extremidades
de un nifio de tres afios que
se ve propulsado de forma
violenta en la simulacién de
un accidente de automovil.
Un ordenador conectado al
maniqui registra cada uno
de los efectos del impacto,
efectos que luego son anali-
zados para obtener unos re-
sultados satisfactorios. La
simulacion de los accidentes
tiene lugar en un banco di-
namico de pruebas, que esta
formado por una via, un tri-
neo y un cabezal de impac-
tos que se encuentra asegu-

:'*':-_Agend.a

Del 5 ul 1 de sephembre

_ AUTOMOV[!.ISHO

1o de Espana de Rallyes
HOTO‘ICIJSMG

rado a un bloque de hormi-
gbn de 80 toneladas de peso.
E! trineo es propulsado por
la via y es sometido a una

desaceleracién igual a la que

sufre un vehiculo en un ac-
cidente. En este trineo se
pueden montar cargas de
anclaje de un cinturdn de se-
guridad para comprobar su
eficacia.

La secuencia del choque
es captada por camaras de
alta velocidad, analizandose
a centinuacion fotograma a
fotograma en conjunto con
la informacion recogida por
el ordenador. Gracias a es-
tos analisis se estdn mejo-
rando los rendimientos de
los cinturones de seguridad
infantiles. El Laboratorio
Técnico estd estudiando en
la actualidad el rendimiento
de los sistemas de sujecién
de los nifios en los automao-
viles a peticiéon del Gobier-
ne briténico y también de
algunos fabricantes de
asientos para nifios.

@ - El circuito de Monza s<=r~*é escanano el préx:mo dia IO ;
det Gran Premio de Halia de Férmula 1. J ]

. ® El dia 9 de septiembrs se celebrara en Oviedo sf Ral-
ive Principe de Asturias, valadero para el Campeona— .

@ F! dormingo 10 de septtembre en Luxamburgo, ten-
dran lugar las prusbas de trial perteneciontes al Cam- - .
_peanato del Mundo de esta especialidad ' .
@ También para el dormmge. dia 10 estan programadas,

en al Cireuno del-Jarama, las distintas pruebas pertena- :
centes al Campeonato de Espaiia de Velocidad en las
categorias de 80, 126, 250, F-2, Supar bikes.y Criterium

MEJORAR
EL R-19

E adquirido reciente-
mente un Renault 19
GTX y estoy bastante con-
tento con él, pero me gusta-
ria mejorar su comporta-
miento en curvas, pues es un
poco barca. ;Qué deberia
cambiar, amortiguadores,
gomas...?

También me gustarfa que
me informasen sobre la fun-
cidn del autoblocante en los
vehiculos deportivos y sobre
las ventajas de las llantas de
aleacion ligera al margen del
peso.

Antonio Quintilla
{Barcelonal

R.—El elemento funda-
mental que se puede variar
para mejorar ¢l comporta-

11£ una estructura mas para
uso familiar que para uso
deportivo.

En relacién con el auto-
hiocante su funcion es la de
evitar que el coche se quede
sin traccidn. Al entrar fuer-
{¢ en una curva el coche tie-
ne tendencia a dejar dos rue-
das descargadas e incluso en
¢l aire. Una de estas dos rue-
das que quedan en €l aire es
iractora y el movimiento
que transmite el diferencial
va a pasar a esta rueda des-
cargada. Es en este momen-
1o cuando la funcién del au-
toblocante se hace impres-
cindible, impidiendo que
todo el movimiento vaya a
la rueda descargada. El au-
toblocante absorbe un por-
centaje que oscila entre el

10-15 por ciento de la poten-
cia y lo transmite, con lo
que se evita que el coche
quede sin traccidén.
Respecto a las ventajas

-que proporcionan las llantas

de aleacién ligera, hay que
decir que destaca sobre todo
el tema de la reduccién de
peso: en todos los coches
hay dos tipos de masas, no
suspendidas (ruedas) y sus-
pendidas (resto de los com-
ponentes del coche). La ven-
taja fundamental de que es-
tas masas no suspendidas
pesen poco reside en que
rebotan menos al tomar

un bache. De esta manera
las suspensmnes no sufren .

tanto.

IRVING SE PONE AL DIA

USTO antes del verano,
en ¢l Salén del Automo-

vil de Barcelona, la marca
Irving de Car Audio presen-
taba una nueva gama de ra-
diocassettes para coche. Seis
modelos con prestaciones

puestas al dia y precios ra-
zonables.

Dos de ellos estaban dis-
ponibles al piblico desde ju-
lio, los dos con extraible y
una potencia de 50 watios;
tienen las mismas caracteris-
ticas, salvo el mando a dis-
tancia con el que cuenta el
modelo 979.

Ambos disponen, entre
otras prestaciones, de pan-
talla digital, 18 presintonias
memorizables automdtica-
mente, busqueda automati-
ca y manual de emisoras, re-
loj horario, autorreverse,
selector de cinta de metal y
toma de compact disc. El
precio- de venta al piblico
del modelo con mando a
distancia es de unas 40.000
pesetas. Sin el mando a dis-

tancia cuesta 35.000 pesctas.

También hay radiocasset-
tes desde las 10.000 hasta las
40.000 pesetas. Desde los
mads sencillos con AM y FM
Stéreo, autostop, control de
graves y agudos por separa-

A el e T
:IC M ALBLFTL LYEHEG: st M e .. I :

do, loudnes, toma de CD y
una potencia de 18 watios,
hasta los mds altos con las
mismas especificaciones de
los comentados al principio
¥ una apariencia mas atrac-

tiva.

| C R

mando @ distan-
cia ¥ enlrnda de
Compact Dhse

| I.A RADIO EN ESPANA

.. Elladron que pretenda
| asaltar un coche con el
Gitimo Pioneer KEX
M-800 se va a encontrar
con ¢l hueco destinado al
aparafo rellerio de algo
inservible. Al comodo
sistema, por su discre-
cidn ¥ peso, s¢ le suman
otras caracterfsticas
como ¢ mando a distan-
cia por. infrarrojos, el
- ajuste antomético del so-
nido y ¢l sintonizador de
- FM mejorado. -

Los mode-
los allos de
gama incluyen

; A AM FM
= | : (Kh!) [Mhz) 2 B -0 s T - (kb {MhA
CORDOBA e = A-SdeTarancén [ [ o e [ I ST
RNE/R-L-,, _684--' R e N MLl e aea | bt [T LRG3

| SER {Radic Cordgba} CPLATS [ 96T BN RS n Col it | el memmiiitesl b 90
AL 883 | RME/RA oo | 50| 1056
COPE (R Pop de Cordoba) A1B4F 878 GERONA - : :

Rueda Rafo (Radio Sport) Cordoba . B RNE/R-t. ... 8 e A |
Rueda Rato (R, Melodia) Cidoba - ....| - | 914 Lot CadenaCalalana(Radm Crmma} .| 1485 |- 882
Rueda Rate (R. Montilla) . - 9.7 4 | COPE(R.Pap. de Figueres} ... w1136 | 894
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Indep. (La Voz delos Pﬂdmches} v s = 912 | | Independiente {Radio Olot) ., UDNE ISR B A
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* Nota de Ia Redaccion
. En la prueba del Ho-

El eslabon final

vercraft EAG publicada
en el namero anterior las
fotos correspondian a un
motor boxer Alfa Romeo
en lugar de las del Rotax
Bicilindrico del cual se
hablaba en el texto.

Cuando su radiccassette debe reproducir per-
fectamente su musica preferida, se la juega en
el eslabon final,

Kindvox le cfrece la mas amplia gama de
altaveces adaplada a cada radiocassetle y a cada
| automdvil.

Pida que le instalen Kindvox PROFESSIONAL
LINE. E!esfabdn final ... El secreto del buen sonido.

miento en curvas es la amor-
tiguacion. Pero no todo son
ventajas, ya que hay que te-
ner en cuenta que con amor-
tiguacién mds dura se pier-
de confort. Ademads hay que
sefialar que el R-19 GTX
que usted ha adquirido tie-

CAR AUDIO

RADIOVOX
Can Bruixa 30-40+ 08014 BARCELONA (E}
Tels. (93)4106122 - Telefax (83) 205 40 07
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Eres ta, Solo ta, Ta serds mi baby. Seguro que ta te
acuerdas de otras mil. Tu eliges.
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e ECONOMIA

Las medidas de enfriamiento de la economia adoptadas hace poco mas de un mes
por el ministro Solchaga han comenzado a surtir efecto en lo que a automaviles se
refiere. Los créditos bancarios al consumo se han encarecido y dificultado, y las
financieras de marca han ralentizado sus ofertas. El resultado sera una caida de las
ventas de vehiculos nacionales, ya que los demandantes de financiacion son los
segmentos de poblacién con menor poder adquisitivo.

FINANCIACION DE COCHES

A gente cree que un coche vale lo
mismo que una hamburguesa y
se lo compra.» Asi de grafico se
explicaba este verano el ministro

de Economia y Hacienda, Carlos Sol-
chaga, cuando anunciaba su intencién
de imponer medidas restrictivas al con-
sumo, con ¢l fin de enfriar la economia
espaiiola. Medidas que para el sector
del automovil suponen el encarecimien-
to del precio del dinero para su adqui-
sicidn v el establecimiento de mayores
trabas a la financiacion.

Parodiando la publicidad del Re-
nault-5 que dio origen a la frase citada
mas arriba, se puede afirmar que Sol-
chaga se ha comido la hamburguesa.
En efecto, los limites a la capacidad de
crédito impuestos por el Banco de Es-
pana a la financiacién de las ventas a
plazos han comenzado a hacer mella y
su endurecimiento estd aflorando en los
primeros dias de septiembre, Y eso que
solo eran recomendaciones, que no or-
denes del poderoso ministro Solchaga.

En las ultimas semanas, los intereses
de los créditos al consumo que conce-
den las entidades bancarias han subido
por término medio en torno a dos pun-
tos porcentuales. Al mismo tiempo se
han endurecido las condiciones que se
exigen a la hora de solicitar el présta-
mo, y se han dilatado los plazos para
su obtencién. Incluso lo mas normal es
obtener la callada por respuesta.

En Cajamadrid, sin ir m4s lejos, una
de las entidades que mas carne puso en
el asador cuando el «boom» de los
préstamos personales, pide ahora un
interés del 19 por ciento (antes el 17)
para créditos al consumo de un millén
de pesetas, amén de un rosario de ava-
les y condiciones, como es tener una
cuenta abierta. Ese tipo de interés es el
considerado como preferencial, es de-
cir, €l que se exige a los clientes m4s ha-
bituales y solventes, En el Banco His-
pano Americano los mismos tipos o0s-
cilan entre el 18 y el 20 por ciento si la
operacion varia entre los doce meses y
los cinco afios. Similares baremos esta
aplicando el Banco de Santander. El

2 Motor 16

Banco Espafiol de Crédito ha subido
sus tipos hasta el 18,5 por ciento, mien-
tras la media en el Banco Bilbao Viz-
caya es del 21 por ciento. Los tipos mas
blandos, al menos de cara al publico,
se encontrarfan en el Banco Popular,
—un 7 por ciento—, ahora bien, con
la condicion de ser cliente con an-
tigiiedad.

En las financieras de marca, la acti-
tud ahora mismo es la de ver y esperar.
De momento, la patronal del sector, la
Asociacidén Espaiiola de Entidades de
Financiacion (Asnef) ha hecho llegar a
sus asociados un comunicado «sugi-
riendo» que se respete la limitacidn del
crecimiento de esas sociedades a un
maximo del 17 por ciento anual, tal y
como aprobo a finales de julio el Ban-
co de Espana. También se recomienda
que se restrinjan las campaias basadas
en sistemas de financiacidn agresivos.
Este mensaje va destinado sobre todo
a las financieras de automdviles.

SOLCHAGA SE SALE
CON LA SUYA

Para José Maria del Rey, secretario
general de Asnef,  «nos hemos limitado
a traducir los mensajes de Economia».
De hecho, se sefiala que tanto la suge-
rencia del Banco de Espafia como la
propia recomendacién de Asnef pre-
sentan serias dificultades para ser cum-
plidas, por lo complicado de llevar a
cabo voluntariamente —y sin una or-
den tajante por escrito— una restric-
cion de esa oferta. Concretamente,
José Maria del Rey apuntaba que es di-
ficil imponer esos limites «porque el
afio estd ya muy avanzado. En leasing,
por gjemplo, ya se ha superado la cita-
da limitacién del 17 por ciento».

En las financieras, como su dinero
para prestar lo obtienen de las entida-
des bancarias y éstas ya lo han encare-
cido, se deberia haber repercutido en el
cliente. Pero en aigunos casos no es asi,
v en dos financieras de peso, la del gru-
po Peugeot-Citroén y la de Fiat, ain
no se han tocado las ofertas, limitan-

NO SE DESALIENTE

(( LVIDESE» es la palabra que

mas estan oyendo en estos
dias los potenciales compradores de
automoviles que se acercan a una en-
tidad bancaria para pedir un présta-
mo personal. Un olvidese que se dice
en voz mas baja si el peticionario es
cliente habitual ¥ con antiguedad en
la entidad de que se trate. La fatidica
palabra desaparece si se sortean las

mil y una dificultades que se han es-
tablecido (avales, escrituras, etc.) y si
se esta dispuesto a pagar por un prés-
tamo dos puntos mas de interés que
hace unos meses.

De todas formas, el potencial peti-
cionario dispone todavia de algin que
otro margen de manicbra. Si el «no»
es la respuesta recibida en una enti-
dad bancaria, amenace veladamente
con retirar sus cuentas o actividad fi-
nanciera con esa entidad. Probable-
mente, y por lo bajo, encontrara me-
nos dificultades para obiener el pre-
clado préstamo. En las financieras de
marca el asunto es aun mas facil, y
no hay mas que desgranar alguna
duda sobre la operacién, comentando
que en la marca rival son mas asequi-
bles, para que cambie el tono. En las
recomendaciones que ha dictado re-
cientemente €l gobierno hay mucho
de «aspecto escaparate» y cso es algo
que ddebe saber sortear todo aquel que
busque financiacion.

dose en ambas a esperar acontecimien-
tos. En la financiera de Renault, ¢l en-
carecimiento de los créditos va a ser
realidad en septiembre, o tal vez se opte
por reducir el nimero de mensualida-
des, obteniendo asi el efecto de un en-
carecimiento de los pagos.

La publicidad también se va a resen-
tir. El segundo semestre suele ser mas
abundante en inversiones publicitarias
que el primero. Ademas existe el pro-
blema de que muchas de las campanas,
especialmente las de financiaciones
bondadosas, estaban comprometidas y
no se sabe muy bien ¢cémo se va a salir
del atolladero. Las compaiiias de pu-
blicidad tienen en su haber, de todas
formas, la posibilidad de que se ade-
lanten las elecciones, aspecto atn des-
conocido oficialmente en el momento
de escribir estas lineas.

En fin, todo apunta a que la limita-
cion del crédito va a provocar una sus-
tancial reduccién de la cifra de ventas
de turismos a partir de este mes ya que
un 65 por ciento del total de las ventas
de automoviles que se realiza en nues-
tro pais se hace mediante financiacidn,
y el 80 por ciento de ese total financia-
do corresponde a financieras de marca.
Este efecto puede ser aun mds grave si
se considera que la media de crecimien-
to de las financieras de marca en los ul-
timos cuatro afios ha sido del 24 por
ciento y que muchas de ellas han supe-
rado ya en el primer semestre del ac-
tual ejercicio el 17 por ciento de creci-
miento impuesto, por lo que se verdn
obligadas a rechazar la concesion de
crédito a clientes, limitdndose a reno-
var los vencimientos. El segmento de
automocion mas afectado serd el de co-
ches pequefios ¥ medianos, ya que la
demanda de financiacién procede espe-
cialmente de la poblacién con menos
poder adquisitivo. Los que compran
importados de gama alta no lo van a te-
ner tan dificil,

Radl R. Sgez




rLINTAS

Modestia aparte.

Unos cuantos dias antes de comprar

el nuevo RENAULT 21, repitete a ti mismo.

“No seas modesto. No seas modesto...”

EN MOTORIZACION, NO SEAS MODESTO.

Elige entre cinco niveles de potencia:

— UTD: 72CV. — GTX y TXE: 120 CV.
— TDX: 88CV. — 2 L. Turbo: 175 CV.
— GTS: 92 CV.

1L.800Q instalaclones a su servicio.
Su Renauldt, con Renauit Financlaclon.
RENAULT recomionda lubricanies @If

EN ESTILO, NO SEAS MODESTO.

Asegurate de que compras un coche
de diseno. Mira bien la calandra, los
grupos opticos integrados, los paracho-
ques envolventes o los embellecedores
de rueda, cuidados al detalle...

Confirmaras por qué ese aire agresivo
Y deportivo que, a primera vista, ya te
llama. ‘

RENAULT 21

EN EQUIPAMIENTO Y CONFORT, NO SEAS
MODESTO.

Tu pide. Que para eso estan cuatro
niveles de equipamiento. Cualquiera de
ellos con aire acondicionado de serie,
tapicerias de verdadero alto de gama y
diseno antirréflex del tablero.

Mas —por supuesto— asientos
delanteros con reglaje lumbatr,

apoyacabezas regulables Yy cinturones

de sequridad requlables en altura.
Cuando, en cualquier Exposicion te

hablen—ademas—del ABS. Y te completen

la lista de detalles, veras que no hay mejor

eleccion. Modestia aparte.

Nuevo Renault 21
No seas modesto.




EN DIRECTO CON ALAIN PROST

UANDO me iba de Lieja
para el circuito de Francor-
, champs estaba nublado. Al

final de la primera sesion de

entrenamientos comenzaron a caer las

primeras gotas de lluvia y en unos ins-
tantes el circuito quedd inundado. Se-
glin los mas optimistas teniamos dos
dias de lluvia al menos, y al imaginar-
me una cortina de agua punzante, opa-
ca y testurada, me cayd la moral por
los suelos. ;Qué estaba haciendo yo
alli, amargdndome la vida con coches
que no funcionaban?

No era la perspectiva de conducir
bajo la lluvia lo gque me molestaba. El
circuito es magnifico y aun con mal
tiempo su revestimiento ofrece una
cualidad de adherencia incomparable.
Ademds, siempre he dicho que con un

DILUVIO EN BELGICA

grar el maximo de adherencia era pre-
ciso dar cinco o seis vueltas, lo que no
habia logrado por falta de combustible.

Al final de los entrenamientos me en-
contré, como ya es tradicion, con los
periodistas y volvié el tema de mi futu-
ro. Desde luego, como mi amigo John
Barnard estaba a punto de entrar en la
escuderia Benetton-Ford todo el mun-
do daba por seguro que éste seria mi
préximo equipo. Lo negué y se hablé
de otras posibilidades, barajandose de
nuevo los nombres de Williams, Ferra-
ri o una temporada de vacaciones. Para
cerrar el capitulo anuncié que tal vez
haria algunas declaraciones en Monza,
y me temo, después del anuncio de
Ferrari de que el futuro de la escuderia
se revelaria en Monza, que mi declara-
cion cred un gran revuelo.

«Aun ¢on Huvia, la adherencia de Francorchamps es incomparable.»

coche bien ajustado la lluvia no es pro-
blema, Pero, precisamente, después del
Gran Premio de Hungria esperaba di-
ficultades. Ademds, regresaba de una
semana de vacaciones al sol, entrecor-
tada por unas pruebas en Monza con
un tiempo excelente, y ahora llovia tan-
to que no se veia el horizonte.
BORDE los entrenamientos
sin conviccidén, preguntin-
dome si valia la pena poner
a punto el coche bajo la llu-
via cuando era posible que la carrera
tuviera lugar en un circuito totalmente
seco. Habifa tenido problemas de fre-
nos con el coche de reserva debido a
que se habia congelado un disco y da-
das las condiciones tenia que acortar la
sexta en los dos coches. Eso llevaria por
lo menos cuarenta minutos, y Gordon
Murray decidié hacer la operacidén du-
tante el intervalo entre dos sesiones. El
viernes por la tarde terminé los entre-
namientos con un quinto tiempo y en
términos generales el coche estaba bien
ajustado, aunque no habia llegado a
utilizar neuméticos de agua. Para lo-
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El sdbado por la mafiana habia de-
jado de llover, aunque el cielo seguia
gris. Decidi estar preparado por si ha-
bia Nluvia. Mandé llenar los dos coches
con cien litros de combustible cada uno
y me lancé a explorar diferentes tipos
de ajustes sin perder de vista a los
Ferrari, que tenian unos chasis endia-
bladamente eficaces. Busqué en todas
direcciones y llegué a efectuar el mejor
tiempo empleando todos los recursos
de nuestro formicdable motor, una ver-
dadera bomba. A pesar del cielo conti-
nuamente nublado, la lluvia no apare-
cia. Comencé a rodar y, como todos los
otros, empecé a mejorar instantdnea-
mente detras de Senna, que hacia otro
tanto. Los dos McLaren retomaban su
lugar dentro de la jerarquia. Tras algu-
nas modificaciones de detalle a los
ajustes ¥ después del segundo juego de
neumdticos, ganaba mas de un segun-
do y tenfa la pole. Esto no dejé indife-
rente a Senna, quien se lanzd de nuevo
y recuperd la pole, pero yo estaba en
la primera linea de la parilla, lo que era
favorable, sobre todo si llovia. Final-

mente tuve que ocuparme de un pro-
blema mecdnico no sin importancia:
después del esfuerzo tenia que enfren-
tarme con un pedal de embrague que
de golpe no funcionaba, al igual que
habia ocurrido en Alemania. Esto me
inquietaba, ya que siempre se producia
con ¢l coche de carreras.

L dia siguiente todo estaba
en orden, con excepcién del
cielo, que se mantenia tan
cerrado e incluso mas ame-

nazante que de costumbre. Habia lio-

vido toda la noche y el domingo por la

mafiana durante el calentamiento tam-
bién, pero me mantenia optimista cre-
yendo, por una parte, en los prondsti-
cos meteoroldgicos vy, por otra, en el li-
gero viento que podia legar a crear
aclaramientos parciales. Si persistia la
lluvia sabia lo que debia hacer y tenia
todos los ajustes en la cabeza. Cuando
faltaban pocos minutos para la salida
lo tinico que me quedaba por hacer era
ajustar las barras y los resortes, ajus-
tar los alerones al madximo .autorizado,
y corregir la altura de la caja, pues caia
un verdadero diluvio. A fe de ser sin-
cero, debo decir que me habia ima-
ginado que tendrfa que parar después
de la primera vuelta, pues estimaba que
el circuito estaria imposible. Pero ha-
biendo tenido una buena salida después
de Senna y habiendo podido verificar
durante la vuelta de formacion que to-
davia habfa adherencia, aunque la visi-
bilidad no iba m4s alld de cincuenta
metros, decidi continuar. Es verdad
que tuve ciertos problemas con el mo-
tor, que no respondfa bien en baja, y
con lluvia esto era muy molesto, pero
en el fondo todo anduvo bien, pues, al
contrario .que el motor, el coche habia
recuperado todo su equilibrio y, hasta
me animo a escribirlo, todo su esplen-
dor pasado. Es por ¢so que cuando me
alcanzé Mansell no me preocupé, Vis-
to desde ¢l exterior nuestro duelo pare-
cia un combate del fin del mundo, pero
en realidad no era nada. Controlaba la
situacion y Mansell lo sabia muy bien,
como- luego me confesd. A su Ferrari
le faltaba potencia.

Ao Pk
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CON MICHELIN SE GANA

PALMARES PRIMER SEMESTRE 1989

RALLYES

SUECIA - 12 ingvar Carlsson / MAZDA 323 4WD con MICHELIN ,

MONTECARLO - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
CATALUNA - COSTA BRAVA - 12 Yves Loubet / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
PORTUGAL - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN

SAFARI - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN .

TOUR DE CORCEGA - 12 Didier Auriol / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
ACROPOLIS - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN-

SPORT PROTOTIPOS

SUZUKA - 12 Schlesser-Baldi / SAUBER MERCEDES con MICHELIN
LE MANS - 12 Reuter-Dickens / SAUBER MERCEDES con MICHELIN
JARAMA - 12 Schlesser-Mass / SAUBER MERCEDES con MICHELIN

+ 22 Grandes Premios de Moto ganados con MICHELIN
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DEPORTE

Los Renault 21 rodaron muy rdpido en el circuito fie Alcaiiiz
Su actuacién fue polémica por la ausencia de la brida del turbocompresor

turbo. A lo largo de la tarde del saba-
do y tras hablar con el director técnico
de este Campeonato de Produccién,
Hermenegildo Baylos, nuevamente
eran reclasificados los Renault 21 Tur-
bo de Palau y Moreno. Segun parece la
pasada semana hubo una reunion de la
comision técnica que tomé la decision
de permitir la ausencia de la brida en
los 21 Turbo, pero sin la correspon-

Los accidentes fueron una constante en Alcaﬂ.iy
Este Renault 5 Iniciacion fue el que mas sufrié

/1! Motor 16

diente comunicacién a los comisarios
técnicos que son los responsables de las
verificaciones. Ahora la Federacion
tendrd que aclarar las cosas sobre este
tema de la produccién.

Y por si fuera poca esta polémica,
cuando en la mafiana del domingo se
disputaba la carrera, ésta se debia pa-
rar cuando solo se habian disputado
cuatro vueltas por un accidente en el

que se veia implicado el Toyota Celica
de Antonio Albacete, quedando atrave-
sado en mitad de la pista y obligando
al director de carrera a sacar la bande-
ra negra para detener la prueba. Unos
minutos mas tarde se daba una segun-
da salida v se disputaban las ocho vuel-
tas que faitaban. Al subir al podio,
Luis Villamil discutia con el director de
carrera que ni siquiera se habia puesto

Lucharon Dieguez, Rodrigo y Tramont en la Iniciacién
La carrera estuvo entretenida

e DEPORTE

CALCARIZ
'EN BREVE

- de neumdticos para este coche, -

e El Citroén BX en su- estreno ,'
N mon’caba neuméucos Camac ante Ja
‘ausenicia de Michelin en lz medida
. vecesaria. Pero a pesar de todo Te- -
.. vaba lod colores de Michelin que a -
" partir de ahota serd el sumlmstxader -

- Bl hombre del traje de caolums es:
- tuvg uha.vez mis en-el circutto de
- Aleaiiz. Como tada afio, sits estri~ .
- dentes colores lamaron a atencién
. de os muchos aficionados ,prescntes :

Cenel c:.rcuxm Par la maﬁana del séﬁ. :
.+ bado iba de colof blanco, por latar--
dederojoyla maﬁana del domm

g0, de verde.

@ Las fuerzas del orden mwemn_;
", una muy buena actuatidn durante el -
. desarrollo- de esta prucba de Alcas
. fiiz, El piblico no estaba en fas zo-

nas peligrosas del clreuito,

‘& En la carrera de cldsicos deporti- .
... vos. log comisarios 8¢ mostraron
:muy tigurosos, cuando 0o dejaron
salir a'la cdivera a José Bernard, que -
. pﬁotaba un Alpine 1.300. Bn entre--
namientos plachaba una rueda ¥

80lg puedo dar tres viieltas al circui~ -
to. Despuds tuvo que. voive:rse a dex |
rez-de'la Frontera, - S

o Al finalizat fa catrera éran varios

los pitotos que dejaban clara su in- -
tencién de reclamar y entre ellos -

destacaba’ Codony, que creia haber

perdido s posicidn. de Tid
manerd exirafid,. ol
® Eh'todas las corunicaciones cxf'b
vinles de Ia organizacidn, en € re-
glasiento de la prueba y en todos Jos
sitios apmecia_ Yolkswagen én abrer
viiturd, perd no.como. VW sing:
WV, Algin, mmnsablef de fa‘prae-
ba puedé tomar nota; Ya wa,gan N
€n abrevxatura, es VW ,

ex de unaﬁ.‘

Ferndndez Oronoz ganaba a Codony en la Turbo
El cataldn no estaba contento con la maniobra

a sumar los tiempos de las dos partes
de la carrera como es preceptivo para
entregar los trofeos. Luego el propio
Villamil ¥ su escuderia, la Jolly Club,
decidian comenzar con las reclama—
ciones.

Y esta es toda la polémica del Pre-
mio Ciudad de Alcafiiz, que por lo de-
mas se ha desarrollado con tranquili-
dad y con seguridad dentro de lo que
¢s razonable en un circuito urbano
como Alcafiiz.

En medio de un gran ambiente, con
mucho piiblico ¥y con unas buenas me-
didas de seguridad se iban a disputar
siete carreras a lo largo del trazado de

RANGE ROVER

Especialista europeo del
4x4, VRP representa todas las
grandes marcas. Dispone dei stock
més importante de vehiculos, de

SUBARU

trénsito, usted tratard con un
verdadero especialista de la expor-
tacién de vehiculos todo terreno.

EL ESPECIALISTA EUROPEO DEL 4><4
A LA EXPORTACION.

piezas de recambio, de equipes,
asi como de accesorios, disponi-
bles en los plazos mas cortos y en
las mejores condiciones.

281, CHAUSSEE DE NINOVE - 1080 BRUXELLES - BELGIQUE.
TEL. 07-32-2-523.81.06 - TELEX 046-26050 - TELEFAX 07-32-2-520.01.03
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Gran cantidad de pilotos AX en Alcafiiz
Ivan Arias gand en la final B

Alcafiiz. Los cldsicos. deportivos, con
un dominio aplastante de los Porsche
911 y la Copa Polo con la victoria de
Gilabert tras la rotura de «Correcami-
nos» en el momento de ponerse el se-
méforo verde, fueron las mds aburri-
das de toda-la reunion. Los platos fuer-
tes serdn la Produccién, las Copas Re-
nault y la animada Copa Citroén AX.
En la Iniciacién 1a lucha se centraba
entre tres hombres, Diéguez, Rodrigo ¥
Tramont, que después de las diez vuel-
tas de las que constaba su carrera lle-
garon por -ese orden. Destacar que €n
esta carrera hubo bastante «chapa» y
un espectacular vuelco en la curva de
acceso a la recta. Y en la Turbo una lu-
cha muy bonita entre Fernandez Oro-
noz y Codony, que terminaba cuando
Codony hacfa un trompo en la curva de
entrada al puente tras una maniobra
poco deportiva por parte de su rival
Fernandez Oronoz, qué de esta mane-
ra ganaba cen claridad .esta carrera de
la Copa Turbo. . G Sk
En la tarde del sdbado tenian lugar
las cuatro mangas clasificatorias de la
Copa AX obligadas por la cantidad de
pilotos inscritos. Los ganadores de las
mismas eran . Rastrollo, Arias, Diez y
Medina. Y .en la final A, la lucha por
la primera’posicién la mantenian Ayu-
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En Ia final A de los AX vencio Ayuso

Su lucha con Leirana fue una constante

so y Leirana. Este ultimo, en un exce-
so de fogosidad; golpeaba al lider-en el
embude dejando su coche dafiado, y a
falta de dos vueltas, nuevamente en el
embudo el propio Leirana se pasaba de
frenada acabandose aqui su carrera.
Ayuso ganaba ya con tranquilidad,
mientras que Sangrador heredaba una
segunda posicion muy meritoria. Y en
la segunda final de AX, en el primer
paso por el embudo, se producia un
gran atasco que obligaba a la bandera
negra. Tras ellos, muchos coches salian
a la carrera con la carroceria muy
tocada.

Rastrollo era que el se situaba en pri-
mera posicidén con Ivdn Arias muy eer-
ca y:Diez, compaiiero de equipo. de
Arias, en tercera posicién. Rastrollo se
veia cada vez mas acosado por el joven
piloto 'madrilefio y a mitad de cairera
debia ceder su puesto tras una frenada
un poce apurada en la curva de entra-
da a recta, el mismo lugar donde dos
vueltas después se vela también supera-
do por Diez que a punto estuvo de ha-
cer un «rebufo» a su compafiero de
equipo, Arias, en el momento mismo
de cruzar la meta. |

En Produccion, v durante las prime-

ras cuatro vueltas hasta el accidente de-

Albacete el lider claro era Luis Lépez

de la Cdmara que con el Ford Sierra no
daba la m4s minima opcién a sus riva-
les, mientras que Albacete era segundo
y tercero Palau, muy eficaz con el Re-
nault 21 Turbo. Tras el accidente, en la
segunda salida se consigue «colar» en
¢l embudo de final de recta peso antes
de finalizar la vuelta ya es segundo tras
el dominador Lopez de la Camara. A
falta de cuatro vueltas para el final el
piloto . del Toyota se ve obligado a
abandonar, por lo que Palau hereda la
segunda posicion, siendo tercero -Sa-
siambarrena, con Ford Sierra, y cuar-
to, con un margen muy escaso, Villa-
mil con el Alfa Romeo 75 que cruzaba
la meta con :su carroceria tocada. l

DEPO RTE—

ULTIMA HORA

PROST EN FERRARI

L acuerdo Prost-Ferrari ya es
una realidad; por ambas par-
tes, el prestigioso piloto galo y

' la-escuderia del Cavallino han

llequo al acuerdo de trabajar juntos a
partir de 1990, El Profesor ha decidido
pamblqr de universidad, y sus clases las
1mp_art1ré con la toga colorada y un Ca-
vallino bordado con hilo negro serd et
toque de distincién sobre su pechera iz-
quierda. - :

Por primera vez en su carrera, Prost
se¢ habia encontrado frente a un dile-
ma: ;Williams, Ferrari o un afio de des-
canso? En realidad, el acuerdo con la
escuderia de Frank Williams estaba res-
palglado econémicamente por la multi-
nacional petrolifera EIf, y contaba con
el apoyo tecnoldgico de Renault Sport.
Sin embargo, para el Profesor eso no
era suficiente, al considerar sus ansias
de victoria que todavia estdn vivas en
sus propositos. Con el tinico fin de que
no salieran secretos del seno de McLa-
ren, Ron Dennis le propuso estar un
afio en completo descanso y poder re-
gresar en 1990 a los mandos de un
McLaren. También para este acuerdo

no habia problemas econémicos v Den-
nis estaba dispuesto a.desembolsar lo
que hiciera falta. ,

Al margen de estas propuestas, Prost
se encontraba frente:al dilema mds
grande de su carrera: la oferta de Ferra-
ri, que por otra parte encerraba la po-
sible colaboracion con John Barnard.
Aunque Ja decisién ‘de abandonar la
Ferrari, por parte del técnico inglés,
empezdé a remodelarse en los dias si-
guientes al Gran Premio de Bélgica, du-
rante los cuales Prost v Barnard estu-

vjqron sopesando ampliamente la posi-
bilidad de volver a trabajar juntos. Por
una parte, ¢l Profesor expresé a Cesa-
re Fiorio el deseo de tener a su lado a
Barna(d ¥, a la vez, este 1ltimo volvid
a considerar la oferta de Ferrari.

En cierto modo; al acuerdo Ferrari-
Prost se le puede considerar. el contra-
to wdel siglo», por la importancia que
oso encierra desde el punto de vista de-
portivo y técnico. Es probable que Bar-
nard se quede como director de «pro-
¥ectos», ¥ a la vez se mantenga la uni-
dad de la GTO, que por otra parte es,
sin lugar a dudas, la antena tecnoldgi-
ca de la escuderia del Cavallino. Con
la entrada de Prost en Ferrari se culmi-
na la recuperacién técnico-deportiva
que FIAT ha deseado desde la desapa-
ricion del Commendatore. El Profesor
lleviira consigo un valiosisimo «atillo»
de secretos técnicos, asi como una se-
rie de sistemnas de trabajo aprendidos
durante su permanencia en McLaren; y
no tardard en ponerlos en préctica en
la Ferrari, por el simple deseo de de-
mostrar su valia, y a la vez debilitar
todo lo posible la hegemonia de McLa-
ren. Junto con esto, el equipo Ferrari
tendréd en su poder la agresividad, re-
presentada por Nigel Mansell, y el
pragmatismo que desde siempre ha ca-
racterizado a Prost.

' Gigi Corbetta

CLASIFICACIONES

PRODUCCION: 1.° Luis Lépez de Ia Cé- |
mara, Ford Sierra Coswoth, 22.38.67. 2.°
Carlos Palau, Renault 21 Turbo, a 4.55. 3.

| José Angel Sasiambarrena, Ford Sierra Cos-

worth, a 14.53. 4.° Luis Villamil, Aifa Ro-
meo 75; @ 15.60. 5.° Santiago Martfn Cante-
vo, Ford Sierra Cosworth, a 27.04.
RENAULT 5 INICIACION: 1° Julio
. 21.17.49, 2.° José Rodrigo, a 5.12.
3.° Bernard Tramont, a 7.38. 4.° Ignacio
Herviis, a 9.18. 5.° Enrigue de In Puente, 2
11.66. ; .

RENAULT 5 TURBO: 1.° Carlos Ferndin-
dez, 19.20.42, 2.° Anselmo Llovera, 2 3.42.
3.° José M. , a 4.16. 4.° Anto-
nie Aguado, a 5.27. 5.° Enrique Codony, a
5.44. e

COPA AX FINAL A: 1.” Florencio Ayu-
s0, 20.28.54, 2.° Alfonso Sangrador, a 1.02.
3.2 Manuet Ruiz, a2 7.64. 4. Angel Zarago-
za, a 7.94. 5.° Antonio Roger, a 10.90.
. OOPA AX FINAL B: 1.° Ivin Ariay,
20.26.46. 2.° Gregorio Diez, a 18 centésimas.
3.° Francisco Rastrollo, a 4.77. 4.° Pablo Irf-
zar, a 11.27. 5.° Femando Navarrete, a
18.81. .

COPA POLO: 1.° Francisco Gilabert,
20,05.25. 2.° Dionisio Garcia Civera, a 13.58.
3.° Jos¢ Roger Ferrero, a 18.59. 4.° Juan
Seda, a 45.27. 5.° Juan Bemal, a 46.71.

CLASICOS DEPORTIVOS: 1.° Pere Cer-
-queda, Porche 911-8, 20.23.41. 2.° Miguel
Casas, Porsche 911-S., a 25.52. 3.° Caros
Omedes, Porsche 911-S, a 36.42. 4.° Enrique
Clua, Seat 124 Sport, a 37.38. 5.° Jaime Pa-
Iau, Porsche 911 S, a 41.88. _

Slmm‘nu- 50 emisora [avorita,

O mejor ain, introduzca el Gissetle
que mis le guste, Cierre los ojos
Limpio, ekistico, dindmico

Asi es ¢l sonido BRIGMTON:
lo mas avanzado, tecnoldgicamente,
al servicio de la mavor fidelicid
musical. '

El sonido que hace 1misica
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DONINGTON
SPORT PROTOTIPOS

MERCEDES,
CERCA DE LAS
ESTRELLAS

1Y
e e L i e i = L. e
......
J o do o 0 b d 0S " 0 pudo comproba d 010 4 Do 0 O posibiiidaqg
o o d N N C d or ¢ 0 O POr ae D aad de [0 0 A pilely 0 O Omo do €O b
R D dado P de Po 0 q u 0 d 0 . O ae los op q 0 0 0 gundo Sp Oraro pos d darse d di se puso b
Nas0 D o O 0 dob 0 D i P d g 0 05 profg 0§ d 0 P : p» el do e do po orp d
1 O compleLo ( 0 D d ¢TI dOD 0 0 Dl 0D DQQ d 0 0 D posibihidacde 5 1 L O 0
Deo od do dOs po d 0S8 D O Oomb P10 g U (0 (] 0 g Da 0 d D puesio g do ob ag bo
PO OLOUNO [) gLo 0 > U 3 que ce P 0a d pole positio d 0 0 sl ( 0 on p 0 0 resp b b
O ( PO ce pilo D acio 0N d GO O 0 O € D 0 0S prob 4 quie
O 0 nosib N O d ondado d O O 0 0, g Qcupab 0 . § D
0 5lo b D 0 asi de 0 1 do Co p 1 0 0 d O ap 0 on d do las po 0
110 0 0 (] ) O e D D O Q) 0 (l O ] d nod g 0 e Do . O
(1 0 O b 4 g O OsS P OS () O 0, PO £l 0 (] 0 2 0 ) o sado po o
d o Bald 0 Do do o d d de de los Po p do O Bls gto b do d orp De 0 DS D d b A d
gto 0 O 4 g Aesd 0 (] d o 0 O (05 L 0 Ol d N ba d N




P D EPORTE I

DEPGRTE

Jesiis Pareja no pudo acabar
en Donington. De haceclo
thabria quedado entre la
sexiz y la octava posicidn.

JORNADA ACIAGA

ONINGTON no fue propicio a los
pilotos espafioles. Jesis Pareja no
pudo acabar la carrera y Fermin Vélez
tendrd que esperar a Spa para hacerse
con el titulo. :
Pareja volvia a correr con Walter
Brun en e} Porsche pintado con los co-
lores Repsol. En entrenamientos fue-
ron decimocuartos, sin que sufrieran el
menor incidente. Y, como siempre, Pa-
reja pronosticaba que estarian entre los
mejores en carrera. Esta emipezo de
forma dificil, aunque Jesis se colocd
décimo en la salida y, al final de su re-
levo, habia conseguido adelantar a los
dos Aston Martin, que al final serian
sexto y séptimo. Al ceder el coche a
Walter Brun se detectd un problema de
aceite que, tan sélo unas pocas vuelias

Tampoco Fermin Vélez tuvo
suerte en Inglaterrs. Su
tercera posicion hace que
tenga que esperar para
lograr el titulo .

m4ds tarde, acabé rompiendo el motor,

En cuanto a Vélez, como siempre,
fue el mejor en entrenamientos; aunque
con menos ventaja que sus rivales al
romper el cambio ¥ poder dar muy po-
cas vueltas. En carrera todo funciond
a la perfeccidn hasta las 1iltimas vuel-
tas. Fue primero en todo momento,
pero ¢l consumo, que ya le preocupaba
desde los entrenamientos, fue el moti-
vo del error de su compafiero Nick
Adams y del tercer puesto final. Al no-
tar falta de combustible, conectd la re-
serva y bajé mucho el ritmo para po-
der finalizar la prueba. Ello motivé gue
fuera adelantado por el Tiga de Nur-
minen y el Spice de Shead. Luego se
comprobd que podia haber rodado 3
ritmo de carrera hasta el final. Una las-
tima, aunque su equipo, Chamberiain
Engineering, se ha hecho va con el
titulo. ; :

ro a Larrauri y mas tarde a Bailey y a
Lammers. En cabeza la lucha era feroz.
Hubo un momento en que Lammers
adelantd a Schlesser, que no tardé en
recyperar la cabeza. Bailey, por su par-
te, intentaba el adelantamiento al Ja-
guar en todas las curvas sin conseguir-
lo. Y el Spice de Thyrring, cuando ha-
bia alcanzado la segunda posicidén y
acosaba a Schlesser, tenia que parar en
boxes y perdia su privilegiada y sor-
prendente posicion. .
Por detras, el Lancia de Giacomelli
alcanzaba en la chicane al Porsche de
Schafer y ambos se veian obligados al
abandono, y los Aston Martin, siempre
juntos, empezaban,a escalar posiciones
en lucha con Jesis Pareja y con los

Porsche de Bell y Wollek, éste muy
tranquilo en posiciones retrasadas a la
espera de acontecimientos.

Pero Schlesser no estaba tranquilo en
cabeza. Desaparecido el Spice y mads
tarde el Jaguar de Lammers por pro-
blemas de distribucién,. ain quedaba la
amenaza del Nissan, que se concret6
transcurrido el primer tercio de carrera
para durar hasta la vuelta noventa, a
tan sélo treinta del final... para consue-
lo de los hombres de Mercedes. Fue du-
rante el altimo repostaje, primero en-
tro el Nissan y, justo detras el Merce-
des. El coche alemdn estuvo en boxes
doce segundos menos y salié justo de-
lante de Bailey. Mas tarde, gracias a un
consumo muy favorable, se fue distan-

Los dos Aston Miartin rodaron juntos toda ln pracha
Desde el primer momenioe s intuyd que iben a ser protagonistas

I
En el Jaguar
Turbo
volvieron a
repetirse los
problemas de
distribucién
que acabaron
con ¢l en
Brands Hatch,
Definitiva-
mente no es
su afo.

=
Jan Lammers
espera
pacientemente
que se
resuelvan los
problemas de
su coche.

Pero todo fue
en vano. Para

el holandés la’

_ victoria no
llega nunca.

]
Siempre
espectacular y
combativo,
Larrauri
mereci6 la
tercera
posicién, pero
st coche tavo
problemas de
consumo

DT




ciando hasta conseguir una ventaja de
cincuenta y un segundos sobre ¢l coche
gemelo de Baldi, que también habia ade-
lantado a Bailey, victima de problemas
con un neumdtico que se deshinchaba
lentamente. Larrauri fue el protagonis-
ta de la dltima parte de la prueba,
fue remontando posiciones hasta alcan-
zar el tercer puesto, pero el consumo le
jugd una mala pasada y tuvo que le-
vantar el pie para acabar en quinta po-
sicion. De ello se aprovechd Wollek,
que no brillé durante toda la prueba y
se encortré con una cuarta posicién a
fuerza de regularidad.

En cuanto a los Spice, solo fueron
un fuego de artificio, aunque habra que
contar con ellos en el futuro. Thyrring
se quedaba tirado en el circuito con
problemas eléctricos, después de haber

]
Muchos
adversarios vieron
a los Spice
delante de ellos,
Pero no estdn
bien conducidos
para ser
ganadores.

sido el «coco» de la prueba. Los que si
confirmaron los pronosticos fueron los
Aston Martin, justo en la prueba mds
tradicionalmente britdnica. Rodaron
siempre juntos y funcionaron como un
reloj. La sexta y séptima posiciones al-
canzadas suponen un resultado muy a
tener en cuenta. También el consumo
fue la bestia negra (una vez mas) del
Toyota de Dumfries y Watson, y €s que
los técnicos del equipo japonés no dan
con una férmula vilida, a pesar de ha-
ber bajado la presién de soplado del
turbo por orden directa de Japon.

En categoria C2 se impuso sorpren-
dentemente e] Tiga oficial de Nurmi-
nen, que se aprovechd del error del
compafiero de Vélez para lograr la pri-
mera victoria «no Spice» de la tem-
porada. [ ]

DONINGTON
EN BREVE

L. ambiente del circuito de Doning-
tom, el mds viejo en servicio en
las Islas Britdnicas, es indescriptible.
Alli se dan cita los personajes mas va-
riopintos y, sobre todo, los grandes
monstruos de la competicion de pasa-
das épocas. Sirva como ejemplo este
maravilloso Maserati Birdcage del ba-
teria de Pink Floyd, Nick Mason,
Mason, coleccionista de coches, tiene
mas de cien ejemplares de los mejo-
res vehiculos de competicion de la
historia.
@ Otro personaje curioso era John
Nicholson, el famoso motorista que

tanto mejorara los famosos Cosworth
de Formula 1, Acudié a Doningten en
una larguisima limousine Lincoln de
color blanco. Su chéfer estuvo, de
uniforme, a pie de paddock, durante
tres dfas.

o Larrauri vuelve a ser noticia. Vol-
verd a la Formanla 1 en el Grap Pre-
mio de Italia, en sustitucién de Gre-
gor Foitek, conduciendo ef nuevo Eu-
robrun. Habrd que esperar que logre
clasificarlo, lo que serd, sin duda,
muy dificil.

# Esta vez no acudié Balestre. La ra-
ZOn es que ya no tiene nada mas que
contar a la prensa mundial. Entonces,
jpara qué efectuar el desplazamien-
to? .

# En la Europa Cup, que se corre so-
bre los Renault 21 Turbo, se impuso
el francés Joel Gouhier. La participa-
¢ién espafiola fue brillante, pero sin
sucrte. Tomds Saldafia, que habia
sido el piloto mas répido en la prime-
ra sesién de entrenamientos, sufrié un
importante accidente en la. segunda
cuando luchaba por la «pole posi-
tion» con Sigala. Su coche guedo des-
trozado, pero él solo salio con dolor
de cuello y alguna magulladura sin
importancia. Eduardc de Aysa, por
su parte, durd poco en la primera
manga, puesto que fue cogido entre
dos coches y se le rompid el radiador.

PARRILLA DE SALIDA

6l. M. Baldi-K. Achéwon
62 3. L. Schlesser-J Muss Saiber Mercedes C10
Sauher Mercedes C10 . 119123
119 196 ]

23 1. Bailey-M. Bluniell
32, § Dumfres-). Watson Nussan RE5C -
Toyota 89 CV 124752

1 202%

1. 1. LamiversP. Tammbay

1 A Wallsee-A, Fené - Yaguar XIR-81 T

Saguar XIR-11-T 121 40
& 13433
- 1. B Wollek-F. Jelinsks
5. 0. Larrausi-H, Huysman Porsche Joest 962 C
Porsche Brun 952 C 121 848
121 4%
i4, T. Nesdel-D. Bt
1%, D, Leslie-M. Roe Porsche Lizyd 962 GTI
Aston Martm AMR-1 121982
1 22209

21, W Tavior-T. Thyming

M. T Haevey-F. Salazar Spice SESY {§ Cosworth
Spice SE 89 €1 Coswonth 122 475
i 23508
© 8, H. Pescarcio-l. L. Ricci
6, J. Purejs-W. Bron Porsche Jocst 962 €
Porsche Brun 962 C 123258

123339

13, P. Fabre-H. Regont
9. B, Glscomelli-F. Seapint Cougar Porsche C22 §
Lancia LC2/8% 123341

123705

17.  }, Daeer-W, Hoy Porsche Kremer 962 C
Porshe Dauer 962 C 1287
124 020

B, husta 35 clasiticados Los nombrados en prumer lugar
tomaron L sahda

CLASIFICACION FINAL

1.° J. L. Schiesser-J, Mass (Sauber Mer- |

cedes Cl), 120 vueltas en 2 h,57°50°°883, a
un promedio de 162,746 km/h. 2.° M. Bal-
di-K. Acheson (Sauber Mercedes Ci0), a
51°'864. 3.° J, Bailey-M, Blundell (Nissan
R89C), a 1°387'463. 4.° B. Wollek-F. Je-
linski (Porsche foest 962 C), a | vuelia. 5.°
0. Larrauri-H. Huysman (Porsche Brun
962 C), a 1 vuelta. 6.° D. Leslie-M. Roe
(Aston Martin AMR-1}, a 2 vuellas. 7.° B.
Redman-D. Sears {(Aston Martin AMR-1),
a 2 vueltas. 8.° H. Pescarolo-J. L. Ricci
(Porsche Joest 962 C), a 3 vueltas. 9.° P.
Fabre-H. Regout, (Cougar Porsche C 22
S), a 3 vueltas. 10.° J. Dumfries-J. Wat-
son {Toyota 89 CV), a 4 vuelias. Etcétera,
hasta 15 clasificados. La vuelta mds rdpi-
da la dio Julian Bailey (Nissan R89C) en
1’24**500,. a un promedio de 171,266
km/h. . :

ASI VA EL CAMPEONATO

PILOTOS: 1.° J. L. Schlesser, 107 pun-
tos. 2.° M. Baldi, 20. 3.° J. Mass, 87. 4.7
K. Acheson, 85. 5.° B. Wollek y F. Jelins-
ki, 57. 6.° Q. Larrauri, 29, 7.° J. Pareja,
28. 8.° J. Lammers ¥ P. Tambay, 24. 9.°
J. Nielsen ¥ A, Wallace, 22. 16.° D, Fes-
lie, 19.° Fermin Vélez y Nick Adams enca-
bezan la categoria C2 con 92 puntos ;

EQUIPOS: 1,° Suuber Mercedes, 115
puntos. Campeén del Munda 1989. 2.°
Porsche Joest, 57. 3.* Porsche Brua, 41.
4.° Jaguar, 39. 5.° Nissan, 25. 6. Toyo-
ta, 22. 7.° Aston Martin, 19. 8.° Porsche
Kremer, 18. 9.° Cougar, 16. 10.° Spice, 10
Chamberiain Engineering ya es Campedn
de la categorfa C2 con un total de 102
puntos.

10. G.FouchéG. Lavmgg

e e DEPORTE

Enviaido especial
Esteban Delgado

ON el triunfo de Jordi Tarrés en
¢l Trial de Alemania se ha aca-
bado de completar el cuarteto
de hombres campeones del

Mundo del motociclismo espafiol en

TRIAL DE ALEMANIA

esta temporada. De esta forma el pilo-
to de Rellinars recupera el cetro perdi-
do el afio pasado en la ultima prueba
en Polonia a manos de su archirrival,
el francés Thierry Michaud, con el que
ha mantenido otra espectacular con-
frontacion.

Sin embargo, Jordi Tarrés no co-

menzaba exclusivamente bien esta tem-
porada. En las dos primeras prugbas,
celebradas en Gran Bretaiia e Irlanda,
el hombre de Beta tan solo podia ser
sexto y cuarto, respectivamente, con
triunfos del inglés Steve Saunders y Mi-
chaud. Lo cierto es que el terreno de
las dos pruebas insulares no era el mas
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adecuado para las caracteristicas de
Tarrés: «La verdad es que siempre em-
piezo mal los campeonatos. No sé la ra-
zon. Luego, a medida que pasan las
pruebas, voy encontrando el ritmo».
En este punto hay que tener en cuenta
¢l hecho de que Tarrés no se encontra-
ba a gusto sobre su antigua moto. So-
bre todo después de haber probado, an-
tes de comenzar el campeonato, una
nueva Beta, muy evolucionada en la
parte técnica; modelo que la estrategia
comercial de la marca de Florencia im-
pedia utilizar, debido a la politica de
disputar el Campeonato del Mundo de
Trial con una moto fabricada en serie.

Quiz4 se tratase simplemente de algo
psicolégico. Lo cierto es que finalmen-
te Beta decidia romper con su linea ha-
bitual y en la tercera prueba del Cam-
peonato, en Italia, Jordi Tarrés se pre-
sentaba con la nueva Beta TR34, con
chasis en aluminio, que incorporaba el
deposito de la gasolina, mas ligera y
con una mejor distribucién de pesos
que su predecesora, horquilla invertida
y motor refrigerado por agua, amén de
ciertas mejoras en el mismo. Con ella
Tarrés no daba opcidn a sus rivales a
lo largo de la temporada y aquel pri-
mer triunfo iba a tener continuacién
hasta completar un total de nueve vic-
torias consecutivas. Una auténtica ha-
zafia que iguala, momentaneamente, el
récord de victorias en una sola tempo-
rada ‘de Thierry Michaud hasta que el
préximo fin de semana se dispute la ul-
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tima prueba en Luxemburgo. «Real-

‘mente no $é como ha sido posible esto.

Si lo piensas friamente es muy dificil.
Primero consigues una, luego ves que
Hevas tres triunfos y finalmente te pre-
guntas ;jcémo ha sido? Cuando te con-
vences de que es posible sélo falta que
te salga bien y entonces tu. propia mo-
ral ¥ tu rival te hacen ir hacia adelan-
te.» Cuando Jordi Tarrés habla de su

En el embarrado
circuito germano,
Jordi Tarrés logré su
segundo titulo
mundial de trial.

‘Un modesto perc
eficaz equipo, con el
que Tarrés ha
logrado en esia
temporada nada
menos que nueyve

rival se refiere al francés Thierry Mi-
chaud. «No es que no tenga mas riva-
les, lo que pasa es que no son tan re-
gulares. En la primera vuelta estdn de-
lante o muy cerca, pero al final sélo
cuenta Thierry.»

Antes de la prueba alemana celebra-
da en la localidad de Gefrees, junto a
las fronteras checoslovaca y alemana
oriental, Jordi Tarrés reconocia estar

1

El nuevn {‘J.llnpel'iu del mundo fue ssedigdo por fos medios informatives

Jardi es ¢l cuarto piloto éspanol que logra un titulo mundial motociciisa

Rellinars.

UN EQUIPO DE CAMPEONATO

N campedn de la talla de Jordi

Tarrés necesita de unos medios

a su misma altura, y basta darse una

vuelta por el «paddock» de una prue-

ba del Mundial de Trial para compro-

bar la organizacion del equipo gue
respalda al piloto de Rellinars.

A primera vista destaca el Pegaso
Troner de 360 caballos en el que dos
tercios de la caja constituyen la vi-
vienda de nuestro campeén y el otro
tercio es el taller, gue conduce habi-
tualmente su hermano Francesc y en
el que habita junto a su cocinero
Toni, especialista en paellas, ¥ Pere
Oller, su mecanico de confianza.

Junto a los grandes campeones ha
habido siempre personajes sin los que
nunca hubiera sido posible, o al me-
nos muy dificil, llegar a las mas altas
cotas. Es éste el caso de Pere Oller,
antiguo piloto que en su dia creyo cie-
gamente en las posibilidades de aquel

chico que hacia verdaderas diabluras
a los mandos de su bicicleta y que sa-
crificd en parte su propia carrera. Fue
4l quien le aconsejaba en las carreras
hasta que decidié primero llevario
como «mochilero» al Mundial, con-
tra la opinién de la propia fabrica
Beta, para terminar maés tarde el pro-
pio Oller como ayudante, consejero y
experta mano mecdnica del joven
Tarrés, De esta forma, después de
proclamarse campedén de Europa de
Trialsin en el afio 82, Jordi Tarrés de-
jaba su trabajo de albafiil para ser en
1985 undécimo en su primera tempo-
rada en ¢l Campeonato del Mundo y
tercero en el Nacional, que lograba
ganar al afio siguiente, ascendiendo
hasta la cuarta posicién en el Mun-
dial, antes de proclamarse campedn
del mundo en 1987. Ahora la historia
vuelve a repetirse con un nuevo cetro
mundial.

algo presionado por la gran afluencia
de medios de comunicacién. «Voy un
poco presionado, aunque tengo dos
oportunidades, y buenas. Si hago se-
gundo o tercero con los veinte puntos
que iengo de ventaja solo tengo que es-
perar a Luxemburgo. ;Sélo espero que:
i e paséis vuestras notas de gastos!»
Tarrés comenzaba, como es habitual
en &|, a la expectativa y tras la primera
vuelta era tercero con 33 puntos, detras
del italiano Diego Bosis, con 28, y de
Michaud, con 25, bajo unas condicio-
nes climatoldgicas impropias de la-épo- -
ca gue habian puesto el circuito muy di-
ficil debido a la lluvia caida en la zona .
¢n ¢stos dias. Sin embargo, el de Relli-
nars realiza una segunda vuelta excep-
cional, con 18 puntos de penalizacion,
lu mitad justamente que el piloto de
Fantic que era tercero, por detrds del -

Muchos y muy duros contrincantes ha tenido
¢l cataldn en la peniiltima prueba del
Campeonato del Mundo. -

liniundés Ahvala, con 23. «En la pri-
mera vuelta he encontrado las zonas
muy dificiles y no sabia cdmo iban mis
rivales toda vez que en sorteo me ha to-
cado salir muy delante. En la segunda
me he dado cuenta de que podia hacer-
lo mejor y he ido mucho més tranqui-
lo, logrando 18 puntos, lo que creo que
es un récord. Finalmente en la tercera
he ido manteniendo, procurando no
cometer errores, lo que me ha dado la
victoria. Este trial ha sido muy duro,
porque las zonas estaban marcadas
ggra seco vy ha estado lloviendo todo el
1a.»

Lo cierto es que «el Rey» Tarrés esta
en otra galaxia. Basta con observarle
cuando estudia las zonas, Le basta con
echar una mirada para saber sobre qué
piedra apoyarse. Tiene mentalidad de
ganador, enira en cada zona pensando
en el 0, cuando ¢l resto se marca una
puntuacion con la que se conforma. A
los 23 afios (que cumplira €]l proximo
domingo), Jordi Tarrés tiene un gran
futuro por delante y quién sabe si lo
que hoy han sido nueve triunfos conse-
cutivos dentro de unos afios pueden ser
titulos mundiales. u
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BALLESTA

A TODO GAS

Boxes

pesar de las multiples

polémicas y de un
sinfin de intereses creados,
los nuevos boxes del cir-
cuito de Monza son una
realidad. Por el momento,
se ha logradc terminar
solo 1a parte inferior del
edificio, destinada a hos-
pedar los monoplazas del
proximo Gran Premio de
Italia. Sin embargo, la
planta superior, destinada
a sala de prensa y direc-
cion de carrera, se fermi-

narg para finales del pre-
sente afo.

ICTOR Loépez sigue

realizando una mag-
nifica temporada en la
F-Ford 1.600 inglesa. En
la carreta disputada en el
circuito de Kirkistow, en
Irtanda, después de unas
excelentes mangas de en-
trenamientos, termind la
prueba en octavo lugar
tras marcar la vuelta rdpi-
da. E! lunes siguiente, en
Silverstone, consiguid el
cuarto lugar final, ¢on
Gené séptimo v Arenzana
decimotercero.

IGUIENDO con la
F-Ford 1.600, pero en
este caso el Campeonato
de Espana, Victor Cunill
ha llegado a un acuerdo
con John Village Automo-
tive para disputar las ulti-
mas pruebas del campeo-
nato espafiol con 1a asis-
tencia de este equipo brita-
nico, que es el mismo que
asiste a Victor Lopez. Vic-
tor Cunitl dispondra de un
chasis Van Diemen RF 89
equipado con un motor
Scholar.
ITSUBISHI estd en
todos los frentes, ya
no se conforma solo con
vencer en los raids afiica-
nos, también cosecha vic-
torias en el Mundial de
Rallyes. Pues bien, toman-
do como base el Galant
VR-4 vencedor en el 1.000
lLagos de Finlandia, va a
producir en sere una ver-
si6n de calle con un motor
de 230 cabatlos.
UZUKI va a parteipar
en el Rallye de Austra-

lia con un Swift de Gr. A.,
que impulsado por un mo-
tor de 1300 centimetros
cubicos tiene una potencia
de 150 caballos.

A Federacién Francesa

de Automovilismo ha
confirmado que en 1990
seguira siendo puntuable
para ¢l Mundial de Rallyes
¢l Tour de Corse en vez del
Garrigues.

ARECE que en 1990

no va a tener conti-

nuidad el binome Droog-
mans-Ford, toda vez que
el patrocinador del equi-
po, la marca de lubrican-
tes Fina, va a abandonar el
PIOYECID Para Pasar a apo-
yar a otre piloto belga gque
disponga de un coche con
traccion a las cuatro rue-
das. Por lo tanto, Droog-
mans estd trabajando para
consegr un coche de este
tipo v seguir con Fina.

F FALLETT!
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Ojala todas las noticias
fuesen tan ciertas como ésta.
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En Citroén

: M SEMANAL ! s
u G m < 9 de septiembre de 1989 i

Al comprar un coche de sequnda mano, es fécil equivocarse.
Al comprar un vehiculo de ocasién; de Citroén Eurocasion, no hay error posible, Forque son coches que estan como nuevos. " _
En Citroén Eurocasion encontrard el coche que necesita, la marca y el modelo que busca, y con todos las gorantics. '

o

Coches de todas las marcas, esados como nuevos. i 2 R j SEAT,

'™ N £ £ ) : A LD GRANDE
; 5 < 4 LY f:' '.I B B s 1 .j .J ,I 1 ol
EULEDIOUS
o v L v ) L | 1-/
EL ANTI=BMVY
g = o Gﬁ'm ===
Todas las marcas. - Se 1000 puntos de ;
Todos los modelos. 24 Horas, Post- A . : - -
Tenemos asu disposicion una ofertaam-  Nuestros vehiculos de ocasion cubiertos — Prestamos Asistencia Post-Venta
pliayvarioda de vehiculos usodosde  por la Garantia Oro (2 afios) y Plata (18 o todos los vehiculos cubiertos por una - - El “UEvo R
todas los marcas y modelos, para que  meses), disfrutan del mismo Servido 24~ Garantio Eurocesién, en més de 1,000 : P ‘

Usted pueda elegir con Garontia. ~~ Horas que un vehiculo nuevo: asistencia  puntos en toda Espafia, a fravés de la L ™ 5 = P Lo
: mecdnica y remolque, hotel o billetes,  Red Citroén con los mismos hombres . | Y “ R lVA l E
Garantio o vehiculo sustitutivo si fuera necesaria. v los mismos medios que dedicamos a .

hasta 2 afios. Financlacién hasta nuestros vehiculos nuevos. : SEETY . -‘R'zl T!E *MnHTEGO 2.0 GSi

Hocemos una minuciosa seleccion y se-

g fqrsitenade e 48 meses, EN LA RED CITROEN | E—_— - 'VECTRA 2.0i CD ~SIERRA 2.0i GHIA

paracion de los vehiculos que nos permi-  Podemos facilitarle, a través de nuestra

te ofrecerle un abanico de Garantias,  Financiera de Marca, laférmula de A L : w J PE“GEOT 405 SRi
or escrito, que van desde los 3 meses flnqncmuén que mds se adapte a sus ne- A " mcas,on 1 ~A _ : . : I
asta los 2 arios, con nuestra Garantia cesidodes, con aplazamientos hasta los 4 ‘ : Lo

Oro. 48 meses. Vehiculos de Ocasion. Coches de primera. g o _ e e ‘ ” MMI'I"I)
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