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FOR DIESEL

mm ESTA SEMANA

Coupé sin pilomo

A raza de los coupés sigue viva, ha evolucionado

¥ aqui estan ya los exponentes de su nueva ge-

neracién. Los fabricantes no quieren olvidar un

segmento que despierta admiracion y da imagen.
Las marcas que han creido en los coupés y que no han
cesado su produccién, aunque fuera ralentizada o con
modelos que han durado demasiados

de servicio que expenden gasolina sin plomo. En Ale-
mania, mas de la mitad del total de la gasolina que se
vende es «sin. Suiza sigue a continuacién en este espe-
cial ranking con un 43 por ciento, pero lo mds impor-
tante son los incrementos regisirados de un afio para
otro con niveles de mas de un 11 por ciento en Alema-

nia. La onda expansiva es de largo al-

anos en los catdlogos, han sacado un
cuerpo de ventaja a los que sblo estu-
vieron pendientes de los grandes vo-
liimenes de produccién y venta.

En éstas, Opel acaba de dar a cono-
cer el Calibra para suceder a los Man-
ta y Monza. El Calibra es un moedelo
especialmente atractivo, pero con un
grave inconveniente: su comercializa-
cion no tendrad lugar hasta el verano
del préximo ario. Doce meses de espe-
ra pueden ser demasiado, aunque el
coche bien lo merece. En este tlempo
se veran muchas cosas, nuevas ten-
dencias, como por ejemplo la utilizacién de gasolina sin
plomo, la tinica que, por el momento, esta prevista para
el Calibra. Sin duda, Opel ofrecera también sus moto-
res preparados para utilizar gasolina con plomo, pero
este detalle inicial confirma la imparable presencia del
combustible dimpios.

En Espana hay ya ciento noventa y seis estaciones
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cance: Francia grava con menos im-
puestos esta gasolina «ight» y en Bél-
gica su consumo alcanza ¢l 14 por
ciento cuando en el afio 88 era
minimo. '

Pero la gasolina sin plomo no es ex-
clusiva de los coches equipados con
catalizador. La mayoria de los moto-
res modernos de los fabricantes estan
preparados para consumir también
este tipo de combustible, lieven o no
el mencionado catalizador. Los aceros
de alta resistencia ya no requieren de
la fina pelicula de plomo que deja la
gasolina para proteger determinados elementos del mo-
tor. Es el primer paso para la implantacién definitiva
del catalizador —y por tanto de la gasolina «light»— aqui
y en €l resto de Europa, de cara a esa fecha en que sera
obligatorio para todos los automéviles: el 31 de diciem-
bre de 1992.

Alberto Mallo
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Mejoran la combustién, limpian, lubrican

y evitan'la corrosién y el desgaste.

Wynn's For Diesel para motores de gaséleo.
Wynn's Inject Plus para motores de inyeccién a gasolina.
Wynn’s For Gas para motores de carburacién a gasoling.
Cualquiera que sea el sistema de combustién de su motor,
asegurele una larga vida. Péngale Wynn's.

Precio para Canarias, Centa y Melilla: 300 ptas., sin IVA. Gastos de transporte incluidos,
Precios extranjero: Luxemburgo, 118 francos lux.; Uruguay, 2.500 pesos.
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s Existe una preocupacion profunda en-
tre todos los productores nacionales de
lubricantes, productores que estdn per-

afios.

nes, tan habitual de Pininfarina en otros

® Después de dieciocho afios en produc-
cion, el iltimo Mercedes SL ha salido de
las cadenas de montajc hace unas sema-

nas. A lo largo de este tiempo, se han

diendo su cota de mercado a marchas SL.

forzadas. Los beneficiarios de dicha si-
tuacion son los lubricantes de importa-
cién, que han conseguido ya el 35 por

ciento del mercado.

e Pininfarina trabaja sobre un prototi-
po, que presentard en el Salén de Tokio,
a inaugurar el préximo 26 de octubre. Se
trata de un modelo sobre base Ferrari,
con lo que se recupera esta tradicion de
presentar e_]eI'ClCIOS de estilo en los salo-

MAS SOBRE EL

PROTO T

EAT, como fabricante
europec en pleno auge,
trabaja mirando al futuro.

Hace dos semanas, desvela-
mos los primeros rasgos de
lo que seré el centro de aten-
cion del préximo Saldén de
Francfort, ¢l Proto T. Este
estudio de disefio va esta
muy definido, Su longitud
total es de 4,3 metros, su an-
chura 1,71 y su altura 1,43.

producide 237.000 unidades del deporti-
vo alemdn, que ha sido sustituido con to-
dos los honores por la nueva generacion

® A la vuelta del verano, Jaguar intro-
ducir4 algunos retoques en sus prestlglo-'.
sas berlinas, de cara a la gama del afio

¢ FASA Renault pretende informatizar
toda su red a nivel nacional. Los conce-
sionarios de la marca estardn en contac-
to con la central a través de sistemas
IBM. El importe de la operacién podria
superan los dos mil millones de pesetas.

La distancia entre ejes, que
corresponde a la que tendra
el futuro Seat Toledo, es de
2,645 metros. El Proto T se
ha realizado como estudio
no sélo de como sera el Seat
del futuro, sino como se fa-
bricard. Su estudio aerodi-
namico es muy completo
con un Cx de tan sélo 0.243.
Asi pues, la filosofia de la
marca va dirigida a realizar
coches econdmicos de fun-
cionamiento y manteni-
miento, que no contaminen
¥ que tengan un excelente
nivel de prestaciones y com-

portamiento, sin dejar de

ser seguros y a la vez con-
fortables. Esta nueva filoso-
fia la definen los responsa-
bles de la marca con la pa-
labra Econosport.

EUROPA

JAPON, A POR
EL 18%

L poderio de la indus-

tria automovilistica
japonesa le va a permitir
obtener un 18 por ciento
de la cuota del mercado
europeo en 1995, segiin un
informe realizado por la
prestigiosa revista «The
Economist». Esa cuota,
que actualmente es del 11
por ciento, se conseguira
desde la base de produc-
cién netamente europea y
ias importaciones proce-
dentes de Estados Unidos.

De aqui a 1995, los fabri-
CANtES SUropens veran re-
ducida su participacién
cdesde el 86 por ciento ac-
tual al 75 por ciento, pér-

dida en la que también in-
fluirdn las importaciones
procedentes de Corea del
Sur y de los paises del

Este.

4[Motor167

AUDL________
HACIENDO

HISTORIA

UDI, la marca germana

de automdviles inte-
grada en el grupo Volkswa-
gen, ha celebrado reciente-
mente en Ingolstadt (Alema-
nia Federal) la reunién ni-
mero cien de la junta gene-
ral de accionistas, coinci-
diendo ademas con el cua-
renta aniversario de su asen-
tamiento en esa ciudad ale-

mana. En el curso de Ia
asamblea se anuncié que la
facturacion de la marca al-
canzarg este afio los 745.000
millones de pesetas, un ré-
cord histérico conseguido
gracias a la gran demanda
de los modelos 80 y 90, asi
como al inicio de la comer-
cializacion del V8 y el Audi
Coupé.

IMPORTACION

ILEGAL

A policia espafiola ha
descubierto la importa-
cidn fraudulenta de mas de
dascientos camiones de gran
tonelaje a través del examen
de expedientes en las esta-
ciones de Inspeccién Técni-
ca de Vehiculos o en adua-
nas. El perjuicio causado a
los compradores podria su-
perar los trescientos millo-
nes de pesetas. Los camio-
nes, usados, procedentes de
Alemania Federal, Bélgica y
Holanda, velan falsificada
su documentacion, por lo
que parecian mucho mads
nuevos que en la realidad,
€so0 si, a un precio irrisorio
(en torno a los dos millones
y medio de pesetas). Los
principales afectados por
este fraude son pequefios in-
dustriales y empresarios au-
ténomos.

MERCEDES

UN 300
SUPERLATIVO

N et Saldn de Francfort
la marca Mercedes
presenta novedades para

PUNTO DE M1 R A

una gran parte de sus mo-
delos.

Ademds del kit opcional
«Sportline» para las berli-
nas 190 que ya reflejamos
en estas paginas, la princi-
pal novedad se centra en la
serie W-124. Exteriormen-
te, a los 200/300 se les ha
acoplado las molduras la-

terales ya vistas en los mas
pequefios 190, pero esta
vez con un cromado adi-
cional a modo de filetea-
do. Otros cambios afectan
a los retrovisores, asientos
de nuevo diseiio con mas
apoyo lateral e interior to-
talmente revisado, con
nuevo cuadro de instru-
mentos.

Pero sin duda la mayor
novedad se esconde en el
motor, el tres litros 24 val-
vulas del SL con 220 caba-
llos de potencia, montado
ahora en todos los mode-
los 300. También la serie G
se vera beneficiada con al-
gunos cambios que am-
pliaremos la semana que
viene.

VALLAS FUERA

L Ministerio de Obras
Piblicas y Urbanismo

va a comenzar durante el
proximo mes de septiembre
a tramitar los primeros ex-
pedientes sancionadores a
las empresas de publicidad
que mantengan sus vallas en
la red nacional dentro de los
limites ‘que recoge la actual
Ley de Carreteras. La cuan-
tia de estas multas oscila en-
tre un millon y veinticinco

millones de pe-
setas. La retira-
da de esas va-
llas, cuyo coste
medio es de
unas 20.000 pe-
setas, corre &
cargo del pro-
pietario del car-
tel y de la em-
presa encarga-
da de su mante-
nimiento, y no del anun-
ciante. En este sentido, la

Asociacion espafiola de em-

presas de publicidad exte-
rior va a presentar recursos

de inconstitucionalidad al
considerar perjudicados sus
derechos ya que la retirada
de las vallas se realiza sin in-
demnizacion oficial.

Verde y ROJO

Los sefiores de Citroén
(C/ Doctor Esquerdo, -

. aser de tres afios. Un ejemplo ase- '
gl.ur sin duda e e :

62) parecen no haberse ente-

rado todavia de que incluso
en agosto se necesitan Sus ser~ ©

vicios. Tras dos horas de es-

pera para recepcionar un ve-
hicunlo, se comunicé a su pro-

pletario que sencillas repara-

ciones, como un shneado de.

direccién o un equilibrado de
ruedas, tenian que esperar a
septiembre,

La mitica marca alemana

Porsche sigue poniendo
el listdn muy alto. A partir de -

ahora, su garantia mecdnica

en tedos los modelos vy sin li-

mitacion de kilometraje pasa

Interesante Ia operaclén Asfal-"

to *89 que ha montado ¢l alcal-

. de de Madrid «Pelopincho» Rodri-

guez Sahagin. Lo que ya no estd

. bien es que Ias calles recién asfalta-

dis se queden sin senallzaclén hon— y
mntal durante semanas -

La contrata de reconga de ba-

sura de Las Rozas ha subsana- -
do la deficiente seftalizacidn de sus

camiones, que circulan porla N-VI.

- En el n.° 301 de MOTOR 16 les d4-

bamos un semdforo rojo, que aho-
ra cambiamos de color tras la insta-

‘lacién de un potente foco en esos ve- -
- hiculos que los hace visibles. - -

PATROCINIO

SEAT CON EL
TENIS

A figma Seat ha firmado
recientemente un con- |

trato de patrocinio con la te-
nista espaiiola Conchita

Martinez, que se viene a -

unir a otras dos grandes fi-
guras mundiales del deporte

de la raqueta, Arantxa San- :

chez Vicario, ultima gana-

dora de Roland Garros, yla

argentina Gabriela Sabatini.
Precisamente esta 1iltima ha
dado su nombre a dos ver-
siones especiales del Seat
Ibiza que se comercializan
en Francia y Alemania.

ESPANA, POR
DEBAJO DE LA
MEDIA

SPANA es el noveno

pais de la Comunidad
Europea por nimero de ve-
hiculos en relacion con la
poblacion, al alcanzar los
263 turismos por cada mil
habitantes, segun se des-

prende de un estudio reali- |
zado por Anfac. Detras de |
Espaiia —y en orden inver- ;
so— se sitdan Portugal, con
126 automdviles por cada
mil habitantes; Grecia, con
144, e Irlanda con 201. Asi- |
mismo, nuestro pais se sittia
por debajo de la media eu- :
ropea, que €s de 382 auto-
méviles por cada millar de
europeos, siendo el lider :

Alemania, con 462 coches.
Fuera del Viejo Continente,
la media de turismos por

cada mil habitantes es de |
575 en Estados Unidos y de |

242 en Japén.

, Motor1615



El préximo Salén de
Francfort sera el
acontecimiento que
dara ¢l banderazo de
salida para todos los
fabricantes que estdn
preparando sus
nuevos modelos, o
simplemente para
aquellos que
presenten todas las
mejoras de sus gamas
para ¢l proximo afio.
Esta fiebre de
novedades también
va a afectar a Seat,
que presentara su
Proto T. En la
muestra alemana se
podran ver las gamas
para el afio 90 de las
marcas locales, asi
como otras muchas
novedades del resto
de Europa. A
continuacién
presentamos los
nuevos Renault 21
con cinco puertas, el
revolucionario Opel
Calibra, o los nuevos
motores BMW, que
son un buen aperitivo
para el gran festin de
novedades de
Francfort.

6/ Motor 16

N la primera semana
de septiembre verd
la luz oficialmente
la versién de cinco

puertas del Renault 21. Este
nuevo producto de la marca
del rombo viene a llenar un
hueco que tenia en la gama
media alta de su oferta, y en
la que tradicionalmente ha-
bia estado presente. La tra-
dici6n de berlinas de dos vo-
limenes y cinco puertas
quedd interrumpida con el

Renault 18 y el 21, después
de muchos afios vendiendo
los Renault 16 y 20. Asi
pues, se retoma la linea de
este tipo de vehiculos, que,
segun las estimaciones de los
expertos de Ia marca, alcan-
zard un treinta por ciento de
la producciéon del modelo.
Los R-21 de dos volimenes
toman los elementos mecé-
nicos de sus homdlogos de
cuatro puertas y no hay nin-
guna variacién, salve un li-

gero incremento de peso de
tan sélo 25 kilos debidos al
mayor peso del portdn pos-
terior y a la mayor superfi-
cie acristalada. Asimismo,
también se han reforzado
los montantes posteriores,
que ahora son algo mds an-
chos. En lo que se refiere al
equipamiento, estos nuevos
R-21 ya incorporan todas
las novedades que se han
adoptado en las versiones de
cuatro puertas para 1990,

-
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las nucvas
versiones de
cuslro
pueriss. Las
novedades
estdn detris.

con detalles mejorados en el
interior y en la carroceria.

Aprovechando el lanza-
miento de un nuevo mode-
lo, sale a escena el nuevo
motor dos litros con culata
de tres valvulas por cilindro
con 140 caballos. El propé-
sito de este motor esta més
dirigido a la busqueda de un
coche menos contamihante,
que a una mejora espectacu-
lar de las prestaciones o los
consumos. Las principales

Motor 16 /7
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virtudes de este motor resi-

den en un funcionamiento’

mds suave en funcién de una
mayor potencia a bajo régi-
men, ademds de disponer de
20 caballos mas que en la
versién antigua que llevaba
dos vélvulas por cilindro.
Con los 140 caballos de po-
tencia total, el Renault 21
alcanza la velocidad nada
despreciable de 210 kil6éme-
tros por hora.

Los nuevos cinco puertas
aparecen con todas las mo-

torizaciones que ya tenfan.

los cuatro puertas, a excep-
cion de la versién turbo, que
se mantendra exclusivamen-
te con carroceria de tres vo-
hiimenes por cuestlones de
imagen.

La gama europea del Re-
nault 21 cinco puertas, se
compone de trece versiones,
que sumadas a las catorce de
las cuatro puertas, convier-
ten al*'modelo en uno de los
mas versdtiles de toda la
oferta europea. Siete moto-
res distintos, cuatro de ga-
solina y tres diesel, y cuatro
niveles de equipamiento per-
miten que cada usuario ten-
ga la oportunidad de elegir
el modelo que mejor se
adapia a sus necesidades.

Con' la adopcion de la
quinta puerta, ¢l R-21 gana
en versatilidad respecto a la
versién cuatro puertas, aun-
que el volumen total del ma-
letero disminuye respecto a
su homélogo, pero la posi-
bilidad de abatir el asiento
posterior en partes asimétri-
cas mejora su aprovecha-
miento. La superficie acris-
talada aumenta, aunque el
aumento del grosor de los
montantes posteriores dis-
minuye el campo de visibili-
dad posterior.

También se estd trabajan-
do febrilmente en la puesta
a punto del R-21 Quadra,
con traccién a las cuatro
ruedas, que es posible que
esté a punto al final del ve-
rano. El sistema que se em-
pleard en el Quadra sera se-
mejante al que ya montan
otros modelos de la marca,

con traccién permanente a

las cuatro ruedas.

Aunque todavia es muy
pronto para saber 1os planes
de Renault para este coche
en Espafia, lo méds probable
es que antes de final de afio

se inicie su comercializa-

cién,

La linea de Yos Golf del 90
se actualiza con unos nuevos
paragolpes que incorporan
un faldén aerodindmico.

OLKSWAGEN presen-
ta un buen mimero de
importantes cambios dentro
de su gama para 1990. A la
espera de los nuevos Golf y
Polo, se han ido adoptando
algunas de las mejoras téc-
nicas que se verdn en aque-
llos modelos.

En lo que se refiere al
Polo hay que destacar la
adopcuSn de un sistema de
inyeccidn electronica para el
motor 1.3, gracias al cual se
puede montar catalizador,
La potencia es de 75 caba-
llos, pero el vehiculo cumple
estrictamente las normas
americanas de contamina-
cion.

Por su parte, el Golf in-
corpora unos paragolpes de
nuevo disefio, que protegen
mejor vy actualizan su ima-
gen. Estos paragolpes tienen
también un pequeiio faldén

LOS VOLKSWAGEN DEL 90
MEJORAS DE FONDO

La versién 16 vilvulas tiene, '

asimismo, retoques estéti-
cos. El Golf Cabrio se bene-

ficia ahora de un sistema de.
plegado de la capota auto-

matico que se puede adqui-
rir opcionalmente. Tanto el
Corrado como el Jetta reci-
ben algunas variaciones
como unas llantas mas an-
chas. También para la gama
Golf, aparece una versidén
turbodiesel con el motor
1.6, pero con intercooler,
con lo que la potencia llega

a 80 caballos y el consumo

medio se establece en 3,6 li-
tros a los cien kilometros,
segiin datos del fabricante,

En lo que respecta al Pas-
sat, hay una nueva caja de
cambios automatica de cua-
tro velocidades de tipo inte-
ligente, con blogueo del
convertidor de par, El Pas-
sat Variant puede disponer,

El motor 1.3 del Polo recibe un sistema de
inyecciém, mientras que el Passat Variant
adopta nn sistema autonivelante,

opcionalmente, de un siste-
ma autonivelador en fun-
cién de la carga.

Todas estas mejoras se in-
cluirdn en las gamas de
Volkswagen a partir del Sa-

16n de Francfort, y poco a-

poco irdn llegando a los mo-
delos que se comercializan
en Espafia. Otras noveda-
des, como el Passat Syncro
con ¢l motor G60 de 160 ca-
ballos, nos tendremos que
conformar con saber que
existen. Es destacable el
gran esfuerzo que estd ha-
ciendo la marca para dotar
a todos sus modelos de sis-
temas anticontaminantes
tanto en gasolina como en
diesel. En este 1iltimo aspec-
to, ademds de la incorpora-
cion del nuevo motor 1.9,
también los modelos diesel
del Golf y el Jetta incorpo-
ran sistemas antipolucion.

8/ Motor 16
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KOENIG PORSCHE 928 S4

PRESION BRUTAL

L preparador germano
Koenig ya esta calentan-
do motores de cara al Salén
de Francfort, que se pondra
en marcha a mediados de
septiembre. Cuatro noveda-
des: Porsche 928 54, Merce-
des 560 SEC, BMW M-5 y
Koenig Competition Evo-
lution, un monstruo creado
sobre la base de un Ferrari
Testarossa.

El Porsche 928 S4 retoca-
do por Koenig se configura
como un verdadero proyec-
til; pasos de rueda gigantes-
cos, neumdticos descomu-
nales y una parte posterior
de anchura excepcional se-
rdn el escenario perfecto
para que el motor, un ocho
cilindros en V sobrealimen-
tado por compresor, des-
pliegue a gusto sus 430 ca-
ballos de potencia. El resul-
tado final superara los 305
kilémetros por hora.

El Mercedes 560 SEC no
se queda atrds; aletas ensan-
chadas al maximo, llantas
de 10x 17 pulgadas delante
con neumdticos de competi-

cién de 245/40 17 y llantas
de 12x 17 pulgadas detras,
calzadas con neumaiticos
335/35 17, son una buena
base para los quinientos ca-
ballos del motor Mercedes
Koenig, con ocho cilindros
en V y dos turbos que per-
mitirdn superar los 300 por
hora.

El BMW M-5 tendri aspi-
raciones algo mas modestas
por cuanto la preparacién
de su mecdnica se confor-
mard con 350 caballos de
potencia,

El modelo estelar del des-
pliegue Koenig serid, sin
duda, el Competition Evo-
lution, el coche de serie més

]
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%
SEGHNIK $UR
Rien

rapido del mundo. Su mo-
tor Ferfari, un boxer de
doce cilindros sobrealimen-
tado por dos turbocompre-
sores, podra llegar hasta los
mil caballos, valor suficien-
te para rozar los 370 por
hora de velocidad maéxi-
ma... en las autopistas ger-
manas, por supuesto.

ZENDER FACT4

FIERA Al; CARBONO

OS especmhstas de Zen-
‘der han conseguido la

. los, una cnfra impresionante
“para una «columna verte-
proeza, su iltimo modelo, el
Fact 4, un biplaza con mo- -

tor central de prestaciones -
excitantes, serd el primer co- .

bral» sobre la que se asien-
tan: el motor, las suspensio-
nes y los pasajeros.

El Fact 4 ird animado por

che de calle con chasis rea- -~ 0o

lizado en fibra de carbono.

El Fact 4 verd la luz en =

Franfort. -
El coche dlseﬁado por el

estilista aleman Giinter Zell- * =

ner no ha cesado de progre- . |
sar en Su carrera; los reto- - |

ques estéticos y- los incre-
mentos de potencia se verdn

acompafiados, desde ahora, ;
por un verdadero prodigio -

técnico, por un chasis fabri-

cado en fibra de carbono,
idéntico al utilizado por los .
monoplazas de Formula 1. -
- El chasis deil Zender vaa -
tener un peso increible, mi- -

nimo, cincuenta y cinco ki- . -

un motor Mercedes de ocho
cilindros en V cuya potencia
rondara los cuatrocientos
cincuenta caballos, suficien-
tes para superar la barrera
de los trescientos por hora.

El motor Mercedes permi-
tira conseguir aceleraciones
espectaculares, esas acelera- |
ciones sancionadas por dos
marcas de goma quemada |
grabadas sobre el asfalio. |
El empleo intensivo del car-
bono ha permitido rebajar
el peso total del conjunto
unos doscientos cincuenta
kilos, desde 1.350 kilos a |
poco mas de 1.100 kilos.

" La espectacularidad extérior .
- del Fact 4 va a contar con ¢l

.. contrapunto de un chasis .
realizado en fibra de carbono, |

" tan ligero y resistente como €l %)

. chasis de un Férmula 1. -

Ho!or!ﬁ!é
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OPEL CALIBRA

.Y ELVECTRA

SE HIZO
COUPE

General Motors ha decidido valver o Ly lucha entre
los vehiculos eon caracteristicas de tpo coupe,
dentro de un sepmento gue Ha enido olvidado ¢n
lows Glomos anos, Para ello ha realiziclo un nuevo
coche guie se puede considerar como kv autentica
version deportiva del Opel Veelra, con uni
carrocertd realmente muy estilizada v con los
mejores motares que equipan a aquel. Bs ¢l Gihbra.
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Los asientos delanteros ofrecen una gran sujecién del cuerpo
. El volante es muy seguro por su gran capacidad de deformacién

brepasar €l régimen maximo
de giro del motor se viene a
sumar un embrague de blo-
queo del convertidor para la
tercera y cuarta, sistema por
el cual se evitan pérdidas
cuande el coche circula a
gran velocidad.

Son tres las posiciones en
las que puede ser empleado,
«econdmica», «deportiva» e
«invernal». Las dos prime-

ras se diferencian en el nu-
mero de vueltas al que se
realiza el cambio, mientras
que la tercera, la invernal, se
emplea en carreteras hela-
das. Entonces, al arrancar
se utiliza la tercera veloci-
dad con lo que s¢ evita el

riesgo de derrapar. Cuando

se circula por encima de los
80 kilometros por hora esta
posicién invernal pasa auto-

mdticamente a la econdmica.
El Opel Calibra, al menos
por el momento, equipard
los motores de 2 litros de ci-
lindrada, si bien existe la po-
sibilidad del empleo de un
nuevo motor de seis cilin-
dros que estd siendo evolu-
cionado por General Mo-
tors.
Carlos Cancela
Fotos: Alfonso J. Nieto

TRACCION
INTELIGENTE

L aspecto mas intere-
sante de este Calibra
€s su sistema de traccién
de tipo 4 x4 que se ofrece
como un elemento opcio-
nal sobre la base del mo-
delo equipado con cambio
manual de cinco velocida-
des. Es el denominado sis-
tema de traccién a las cua-
tro ruedas de tercera gene-
racion y ha sido disefiado
conjuntamente por los téc-
nicos de Opel y de Steyr
Puch, empresa especializa-
da en sistemas de traccién
integral.

Bdsicamente, el sistema
consia de la caja de trans-
ferencia, con un acopla-
miento viscoso integrado y
un embrague multidisco
para interrumpir la trans-
mision en un caso especial.
Esta caja de transferencia
se encarga de repartir la
polencia entre los ¢jes de-
lantero y trasero de forma
variable en funcién de las
condiciones de marcha.

El sistema de acopla-
miento viscoso, explicado
de una manera simplista,

3 / Motor 16
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es como una cuchara que
se agita en un recipiente
llenc de pasta. Cuanto
mas deprisa giremos la cu-
chara, mas tendencia ten-
dr4 el recipiente en su con-
junto a dar vueltas. O tra-
ducido a un coche, cuando
existe alguna tendencia
por parte de las ruedas de-
lanteras a patinar sobre
una superficie deslizante,
los discos interiores del
acoplamiento viscoso que
estan unidos a las ruedas
delanteras giraran con mds
rapidez que los unidos a
las traseras. Y como con-
secuencia de ese arrastre
viscoso inmediatamente se
transmitira mds potencia a
las ruedas traseras, eje en
el que en ese momento
existe una mayor adheren-
cia. Dicho en pocas pala-
bras, el acoplamiento vis-
coso detecta v compensa
las diferencias entre las ve-
locidades de giro de las
ruedas delanteras y trase-
ras.

" Otro aspecto importan-
te de este sistema de trac-
cién 4 X 4 es la eliminacién
de la traccion trasera cuan-
do se pisa el pedal del fre-
no, lo que facilita el fun-

R R e e

cionamiento del sistema
antibloqueo de frenos.
Todo ello siempre que la
velocidad de marcha sea
superior a los 25 km/h, ya

Esta es la caja de
transferencia
encargada de
transmitir 1a potencia a
los ejes delantero @) y
trasero §). El
acoplamiento viscoso
es el que hace
variar de manera
antomitica el par
transmitido a las
ruedas traseras. {
El embrague ‘
multidisco y
hidriulico
es el
encargado
de
desconecipl
la traccic
trasera
cuando
se pisa
el pedal
del
freno.

que a velocidades inferio-
res, y para evitar constan-
tes acoplos y desacoplos de
la transmisién trasera en el
trafico urbano no funcio-

na este sisterma. Este siste-
ma de traccién integral de
la tercera generacidén se
esta empleando ya en el
Vectra 4 X4 con tan solo
algunas pequefias modifi-
caciones.

NOCVEDADES

El nuevo motor
con culata de 16
vilvulas,
proporciona 136
caballos, una
potencia mis en
Ia linea de lo que
ofrece la

\ | } competencia.

el

BMW 318iS

TRAS LA ESTELA GTi

ASTA ahora el usuario

de un BMW 318i, no

s¢ sentia nada contento
cuando veia cémo un Golf
GTi o un Kadett GSi le so-
brepasaban con facilidad.
La solucién esta a la vuelta
de la esquina, pues el nuevo
BMW 318iS, utilizara una
culata de cuatro valvulas
por cilindro, una culata de-
rivada de la utilizada en el
M-3 y que sumado a otras
modificaciones, supondri
un aumento de potencia que
sube desde los 113 a los 136
caballos (siempre hablando
de unidades con cataliza-
dor), potencia equiparable
ya a otros modelos de la
competencia, y mas en la li-
nea con el caricter deporti-
vo con que ahora se quiere
rodear a estos modelos. La
inyeccién electronica digital
va acompafiada en esta oca-
sidn por un sistema deriva-
do de la Formula 1 que sus-
tituye a la bobina conven-
cional. Ahora cuatro bobi-
nas de tamaifio reducido se
reparten el trabajo produ-
ciendo una chispa con un
rendimiento absolutamente
perfecto. Todo esto debe re-
percutir directamente en un
funcionatniento mas suave
si cabe del nuevo motor, ¥
también en la economia de
consumo. Las prestaciones

|
La bobina se ha

han aumentado considera-
blemente y si hasta ahora ¢l
velocimetro se quedaba en
los 188 kilémetros por hora,
esta cifra aumenta en el nue-
vo modelo hasta los 202 ki-
lémetros por hora. En ace-
leracién, las mejoras tam-
bién se hacen patentes y de
0 a 100 kilémetros por hora
se pasa de 10,8 a 9,9 se-
gundos.

En el 318iS, la suspension
se ha rebajado ligeramente,
unos 20 milimetros, y se le

sustituido por
cuatro mfs
pequedias que
producen una
chispa perfecta.
En el exterior
destacan los
apéndices
aerodinamicos.

ha dotado de un equipa-
miento M-Technik que in-
cluye aleron delantero y tra-
sero. Con ello se ha conse-
guido un aspecto algo mds
agresivo,

La diferencia de precio
respecto al modelo comer-
cializado hasta ahora no

-serd demasiado alta, tenien-

do en cuenta las mejoras
con las que se encontrara el
comprador. En Alemania el
aumento ronda las doscien-
tas mil pesetas.




BOB EATON:

PRESIDENTE DE |
GENERAL MOTORS EUROPA

“EN LOS ANOS

NOSOTROS
Y TRES MAS”

Una sntrevista de:

Eclouard Seidler

URANTE toda su vida profe-
sional, Bob Eaton, nuevo pre-
sidente de General Motors en

_ Europa, ha ejercido cargos
tecnicos. El vltimo de ellos: responsa-
ble del conjunto de equipos técnicos de
GM en Detroit, desde el disefio hasta el
desarrollo. En Zurich coordina y diri-
ge las operaciones europeas de GM-
Opel en Alemania, Vauxhall, Lotus y
Bedford-Isuzu en Gran Bretafia, ade-
mds de los coches importados de Amé-
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rica. Hasta ahora ha tenido gran éxito:
si las ventas europeas representan tan
s0lo una sexta parte del total de GM,
sus beneficios de 1988 —1,81 mil mi-
llones de délares (226.805.670.000 pe-
setas), mas que Renault 0 PSA— supo-
nen més de la tercera parte de los be-
neficios globales de la «Corporacién».

«Después de varios afios mediocres»
—me dice Eaton en esta entrevista ex-
clusiva—, «llevamos ya tres afios muy
buenos, y 1989 deberd ser mejor toda-
via. Cuando se produce todo lo que se
puede, los resultados son siempre bue-
nos. Podriamos haber vendido doscien-

tos mil coches mas si hubiésemos esta-
do en condiciones de fabricarlos. Nues-
tros productos han mejorado y hemos

.aprendido a utilizar mejor nuestra ca-

pacidad. Por ejemplo, tenemos ya un

_equipo nocturno trabajando en Espa-

fia, y tenemos otras ideas en este senti-
do para sacar mayor provecho a nues-
tros medios. Estoy convencido de que
aumentaremos nuestra produccién de
1,3 a 1,5 millones de unidades sin ne-
cesidad de aumentar el utillaje.»
+ —:Qué le ha sorprendido mdis al lle-
gar a Europa?

—EI mercado es mucho mas distinto

éé 1 Calibra,
nuestro
coupé de
base Vectra
pero con una
carroceria totalmente
' nueva, suspension
independiente y
traccion total, estara
en el Salon de
Francfort»

—

de lo que vo creia. Mds interesante que
¢l americano.

—¢Bajo qué punto de vista?

—Todo lo que esta pasando con vis-
tas a 1992, las reestructuraciones, la lle-
gada de nuevos competidores. Me re-
cuerda la América de hace cinco o diez
afios. i

—;Antes de las asociaciones De-
troit-Japdn?

—La reestructuracién que hemos
presenciado en Estados Unidos tam-

bién afectard a Europa, aunque puede
que de otra manera. Aqui hay seis
grandes fabricantes que tienen cada
uno entre un diez y un quingce por cien-
to del mercado. Seria poco realista pen-
sar que los seis sobrevivirdn en su esta-
do actual, probablemente no quedaran
maés de cuatro.

—;Cndles?

—General Motors y tres mas. Ya
Veremos. ..

—(Como suceders eso?

—Nadie se hundira, pero habra aso-
ciaciones. Entre europeos, quizds entre
Europeos y japoneses...

—Con una guerra de precios compa-
rable a la que reina en Estados Uni-
dos...

—Sin duda. De momento, cada uno
trata todavia de ganar algo mis de
dinero.

—;Qué mercado prevé usted para
19897 .

—Aproximadamente el mismo que
para el afio pasado, trece millones de
unidades. Para nosotros, algo mds de
un millén y medio. Y los beneficios,
igualmente a la alza.

—¢Mediante la simple reduccién de
estrangulamientos?

—Si, y porque no hemos tenido un
gran lanzamijento este afio. Las ventas
del Vectra no estuvieron mal el afio
pasado.

—:;Qué pecesita GM para ser un
competidor mas temible en Europa?

—Mejor imagen. Para mejorarlo es-
tamos haciendo mejores productos. Se
van a sorprender.

—Utilizando a su filial Lotus, por
ejemplo?

—El futuro Lotus M 100 es uno de
esos productos. Pero Lotus hace otras
cosas para nosotiros aunque no utilice-
mos su nombre. Tenga en cuenta que,
antes de adquirirla, los ingenieros de
Lotus va trabajaban para GM en un
cincuenta y siete por ciento. Ahora la
proporcion es de un tercio, pero por-
que Lotus se ha desarrollado. Antes te-
nia quinientos noventa empleados y
ahora mil cuatrocientos.

—La escuderia Lotus no les pertene-
ce. Sin embargo, ;pondria el nombre
de GM en un coche de F-1?

—No. Me hubiera gustado, pero es

EL HOMBRE

Bo_b Eaton, de 49 afios de edad y
presidente en la actualidad de
GM-Europa. Es Ingeniero mecanico
y empieza a trabajar en la firma
Chevrolet en el afic 1963. Pasz a la
direccion técnica del grupe en 1971,
convirtiéndose en ingeniero jefe de
«coches» en 1976. Director de Olds-
mobile en 1979, vicepresidente de la
Corporacién y responsable de sus
actividades técnicas durante dos me-
ses de 1988, antes de que se le nom-
brara, el 28 de junio de ese mismo
afio, presidente de General Motors
Europa.

LA EMPRESA

General Motors Europa.

— Ventas 1988 (Opel, Vauxhall,
Lotus): - 1.350.000 vehiculcs (10,6
por ciento del mercado europeo).

— Volumen de negocios en 1988:
16,3 mil millones de délares
(2.042.504.100.000 ptas).

— Beneficio neto: 1,81 mil millo-
nes de dolares (226.805.670.000 pe-
setas).

— Personal empleado: 112.000.

muy caro: cincuenta millones de déla-
res (6.265.350.000 ptas.} al afio. En
tanto en cuanto que somos fabricantes,
deberiamos por lo menos hacer un mo-
tor. Estuvimos a punto de hacerlo,
adaptando nuestro motor ‘de Indiana-
polis a la F-1. Pero pensamos que lo
mejor era que nos dedicaramos a ganar
dinero. ,

— Tienen pensado participar en al-

‘giin otro tipo de competicion?

—S8i. Hemos confiado la responsabi-
lidad de nuestro programa deportivo a
un equipo de tres hombres. Antes, el
deporte era sélo asunto del departa-
mento comercial.

—Ustedes tienen otro punto flaco, su
red comercial. Han empezado tarde...

—Desde luego, vy somos conscientes
de ello. Hemos comenzado por el pro-
ducto. Cuando éste se beneficie de la

El futuro Lotus M 100 sersi
un deportivo pequeiio,
potente ¥ con un precio
bastante razonable.
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¢ stoy convencido de
que los japoneses
controlaran el
veinticinco por

ciento del mercado europeo

en 1995, sobre todo si Europa -

no reacciona con agresividad» -

mejor aceptaciéon por parte del publi-

1 co, nuestras redes podrdn mejorarse. EI -

4 é&xito comercial del Vectra lo demues-

tra. Ahora biene el Calibra, nuestro

1 coupé, de base Vectra, pero con una

- carroceria totalmente nueva, con sus-
pension independiente, traccién total,
etcétera. Estard en Francfort.

—;Cémo le ayuda su pertenencia a
un grupo mundial?

- —Tenemos acceso a todas las inves-
tigaciones y desarrollos en curso.

—Dar o recibir, ;qué es lo que hace
ms#s GM-Europa? :

—Ambas cosas. Damos mucho en lo
que se refiere a coches pequefios de
traccién delantera. Recibimos en cuan-
to a descontaminacién. Y para los pe-
quefios vehiculos comerciales utiliza-
mos Isuzu.

—;Nadie se ha opuesto a que vendan
| sm Isuzu Rascal anglo-japonés en
| Europal ;Se debe esto a que el volu-
| men es mas bien débil? ]

] —Podria ser. Nuestro contenido lo-
cal es de un sesenta y cinco por ciento.
Pero superaremos el ochenta por cien-
to equipdndolos con motores Opel.
—FEl Pontiac fabricado en Corea ¥
vendido en Estados Unidos es, en rea-
lidad, un Opel Kadett. ;Venderia GM
en Europa coches fabricados en Japon
| o en Corea? 1
—No. Para los coches particulares
queremos ser una sociedad totalmente
europea con tecnologia alemana. De
momento, los mercados son lo bastan-
te amplios y diferenciados como para
tener que justificarse utilizando el mis-
mo producto en todo el mundo. .
—;Qué consecuencias tendri Ia crea-

Sorprender con mejores productos

El reto de Bob Eaton en Europa

cion del «mercado 1inico europeo» 50-
bre el mundo del automaévil?

—El mercado se desarrollard gracias
al aumento del poder adquisitivo. Este
desarrollo afectard sobre todo a la Eu-
ropa del sur, con mercados tan impor-
tantes como los de Francia e Italia. Eso
nos afecta precisamente porque son las
zonas donde menos fuerza tenemos.
Sin embargo, progresaremos, pese a'la
intensificacion de la competencia, que
sera igual para todos. El mercado
europeo se va a abrir mas y habra que
hacer frente a esto también, Poco im-
porta a dénde vayan los japoneses a
por sus coches: produccion en Europa,

. importacion desde Japon o desde Esta-

dos Unidos. En ¢uanto a la competen-
cia comercial, eso no es importante.
Los japoneses haran acto de presencia,
El mercado europeo es muy importan-
te, casi un treinta por ciento superior
al de Estados Unidos. Nadie podra abs-
tenerse. Por eso digo que habra rees-
tructuraciones, que algunos fabricantes
no podran continuar solos.

—Se: pueden establecer cupos. Por
¢jemplo, un cupo japonés global del
once por ciento del mercado europeo.

| El Pontinc, un Opel Kadett fabricado en Corea
I Se vende en Estados Unidos. pero no en Europa
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—No, no, no. Los japoneses no lo
aceptaran. Puede que aceptaran limitar
sus importaciones al once por ciento
durante algun tiempo. Pero su produc-
cion local ird en aumento. Ya se sabe
que solamente Nissan y Toyota proyec-
tan fabricar seiscientos mil coches al
afio en Gran Bretafia. En conjunto, los
japoneses ensamblardn con el tiempo
hasta un millén y medio de coches en
Europa. Estoy convencido de que con-
trolardan el veinticinco por ciento del
mercado europeo en 1995, sobre todo
si Europa no reacciona con mas agre-
sividad que Estados Unidos cuando
este pais se vio en las mismas circuns-
tancias. Habr4 alianzas estratégicas en-
tre europeos y los japoneses.

—Con las sobrecapacidades que se
instalarin, conoceremos terribles bata-

‘Ilas comerciales.

- —Desde luego. Y los coches exiran-
jeros se precipitardn sobre los merca-
dos anteriormente protegidos, como
los de Francia ¢ Italia, porque serdn
mucho mas faciles de conquistar.

—Los europeos también podrian

oponerse a las importaciones de pro-
ductos americano-japoneses proceden-
tes de Estados Unidos.

—iNo veo como! Europa ha vendi-
do mas de quinientos mil coches por
afio a Estados Unidos. ;Pretende usted
que se oponga a los coches fabricados
alli por obreros americanos? Seria una
locura, un suicidio.

—;De qué forma ha contribuido la
integracion europea al progreso de
GM?

—Ahora tenemos una vision paneu-
ropeista, en lugar de la visién alemana.
Hasta hace poco tiempo, estdbamos
concenirados en Alemania y algunas
personas se ocupaban de la importa-

cién-exportacion. Ahora somos com-

pletamente europeos. Hemos necesita-
do mucho, mucho tiempo para ello.
Deberiamos haberle hecho en los afios
cincuenta. h -
—Sus objetivos para GM-Europa?
~ —Ser el niimero 1 en penetracion del
.mercado, beneficios e imagen. |

El Corsa dos millones, y= en la calle
Sin grandes inversiones GM puede aumentar la produccion

s o [N VeTcado

IVECO TURBODAILY 4x 4
OINCIDIENDO con el Salon del
Vehiculo 4x4, Iveco aprovechd
para presentar la gama Turbodaily
4 x 4, unos vehiculos de traccién a las
cuatro ruedas que derivan de la serie
Turbodaily con traccién trasera. Su as-
pecto exterior, salvo Ia mayor altura
que tienen con respecto al suelo, es to-
talmente idéntico al de los turbodaily
va conocidos, viéndose . beneficiados
por los cambios estéticos que el fabri-
cante realizé a toda la serie hace tan
s6lo unos meses.
El motor que ha elegido el construc-
tor italiano para impulsar a los nuevos
4% 4 es similar al que utiliza el resto de

la gama. Un propulsor de cuatro cilin- -

dros de 2,5 litros, que gracias al turbo-
COMPpresor con que va equipado pro-

porciona un rendimiento de 103 caba-
llos, potencia mas que suficiente para
mover sin problemas a los modelos que

componen la gama a 110 kilémetros
por hora. La unica diferencia mecani-
¢a con respecto a sus predecesores €s 16-

gicamente el sistema de traccién inte- -

gral, muy similar al de cualquier
vehiculo todo terreno. La caja de trans-

fert tiene cuatro posiciones, una en la
que la traccion es solo a las ruedas tra-
seras, otra en 4 X4 en marchas largas,

una tercera también en 4 x4 pero con .

velocidades cortas v la cuarta que es
una posicién neutra. El sistema dispo-
ne de un bloqueador del diferencial
central,” muy iitil cuando se circula por

terrenos dificiles, que evita que el -

vehiculo se pueda quedar atascado.
Lo cierto es que en pleno corazdén de

los Alpes franceses, sobre un circuito

extremadamente dificil, los Iveco Tur-

bodaily 4x 4 dieron muestras de una

excelente movilidad campo a través,
sorteando los obstaculos que se les po-

nian por medio sin ninglin inconvenien-

te, haciendo gala de una inmejorable
traccion. Después de la prueba quedo
demosirado que son ideales para trans-

portar todo tipo de carga y realizar tra- .
bajos en sitios dificiles, por laderas con
unos desniveles impensables hasta aho- .

ra para un vehiculo industrial de sus

caracteristicas.

.- El aspecto exterior de

‘ ot cuadre de
| insirumentos no tiene

.. e un turismo.

4 - . las nuevas Iveco sélo
varia en su altura, -
" algo mayor. El -

Otra de las ‘vel'ltajas de estos nuevos .
4x4 es la variedad de modelos que

. componen la serie, con una infinidad ]

de utilizaciones, desde el tipico furgén '
cerrado hasta un coche de bomberos,
pasando por un furgén blindado o

nada que envidiar al . adaptado para camping. En la mayoria .,

de los paises europeos comienza su co- -
mercializacién de inmediato, en Espa- -
fia tendremos que esperar a que pase -
los tramites de homologacién y estara -

_ diqum'ble a final de-afio. :

Manuel Mad}id :

SALON axd _
EL TERRANO FUE
LA ESTRELLA

E ha celebrado en Val:d’Isere la 7

sexta edicion del Salén del Vehi-
culo 4x 4. Entre las novedades hay

que destacar el nuevo Nissan Terrano

impulsado por un motor diesel de 2,7
litros turboalimentado con una po-
tencia de cien caballos. La carroceria
en nada ha cambiado con
respecto al resto de la
gama y sigue ha-
ciendo gala de un -
magnifico inte-
rior. Otra de las
novedades del
Salon de Val d’I-
sere era una ver-
sion de Aro Da-

_de homologacién.

cia equipado con un motor Renault
diesel; también el Bertone Freeclim-
ber fue una de'las estrellas de la mues-
tra. Una vez clausurado el Salén, el
Freeclimber comenzard a comerciali-
zarse en Europa, aunque en Espafia
esto no serd posible hasta final de
afio, una vez realizados los tramites
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ECONOMIA

La Comisién Europea ha abierto un procedimiento oficial contra Espafia a causa de
las ayudas publicas a la industria del automévil, ayudas que pueden atentar contra
" las estrictas normas de la competencia europea.

RENO A LAS AYUDAS

AL AUTOMOVIL

UANDO la «Espafia oficial»
acababa de cerrar las ventani-
llas en plena canicula veranie-
ga, una noticia procedente de

- Bruseias removia en sus asientos a los

responsables de la politica industrial: la’

Comisién Europea, dérgano ejecutivo
de los «Doce», abria un procedimiento

oficial contra Espafia y Alemania Fe-

deral por si negativa a aceptar la poli-
tica comnin de ayudas al sector del
automdovil, Se cernia de nuevo la som-
bra del Tribunal de Justicia Europea,

28/ Motor 16

como ha sido tan habitual desde que
nuestro pais ingresara en la Comunidad
Europea. )

La historia es relativamente reciente.
A finales del pasado afo, la Comisién
de las Comunidades aprobaba una nor-
mativa por la cual se requiere la notifi-
cacién previa a ese organismo de todas
las propuestas de subvencién al sector
del automévil, siempre que el presu-
puesto del proyecto supere los doce mi-

Nlones de ecus (unos 1.560 millones de

pesetas). Los responsables comunita-

rios justificaron esta medida por la ne-
cesidad de dotar de mayor transparen-
cia y control a la industria automovi-
listica para evitar distorsiones en la
competencia. La disposicién fue acep-
tada por diez Estados miembros, pero
Alemania Federal y Espafia presenta-
ron serias objeciones, negdndosea apli-
carla.

La noticia creaba un cierto malestar
entre los responsables de la industria
espafiola, y fuentes del sector denuncia-
ban a MOTOR 16 la «inelegancia» de

El plan de inversiones de Volkswagen en
- . : Seat puede verse afectado, enire otrgs,
porélg nueva normitiva comunitaris.

Bruselas al anunciar el procedimiento
«cuando acababamos de cerrar los des-
pachos, lo que no nos deja margen de
maniobra, y pocas fechas después de
que Espafia haya dejado de ocupar la
Presidencia de las Comunidades».

Dentro de esta historia, las posturas
estdn claramente definidas. El Gobier-
no espafiol argumenté en su dia que
solo aceptaria el programa comunitario
si éste fuera parte de una amplia poli-
tica industrial para el automévil euro-
peo, que permitiera al sector producti-
vo espafiol competir en igualdad de
condiciones con el resto de los paises
comunitarios. La Repiiblica Federal de
Alemania alega por su parte, razones
opuestas al estimar que este nuevo re-
quisito comunitario persigue objetivos
de politica sectorial y manifiesta que es
mds correcto dejar actuar a las fuerzas
del mercado. También apuntan las
autoridades de Bonn que sus ayudas re-
gionales son neutras en términos de im-
pacto sectorial y que no provocan per-
turbaciones de la competencia en el
drea de los «Doce»,

Para las mismas fuentes espafiolas,
«no tiene sentido estudiar solamente las
ayudas estatales sin contar antes con

una estrategia global de la Comunidad
en este sector» (ver MOTOR 16, num.
288). Esa estrategia, que Espafa tratd
de impulsar con fuerza durante su pre-
sidencia, contiene en un principio capi-
tulos polémicos como ¢l porcentaje de
componentes nacionales de los coches
japoneses aqui montados o la liberali-
zacién del comercio con Japén.

El hecho es que la Comision va a es-
tudiar treinta y dos programas de ayu-
da espafioles, la mayecria de ellos en-
cuadrados dentro de la politica de de-
sarrollo regional, pero también dentro
de proyvectos de investigacion y de-
sarrollo, proteccién del medio ambien-
te, conservacién de la energia y crea-
cion de empleo. Aunque la Administra-
cién espafiola mantiene un mutismo to-
tal sobre el importe global de todo este
asunto, esta revista ha podido saber
que puede afectar a operaciones de ca-
libre como el plan de inversiones de
Volkswagen en Seat, mientras que no
habra problemas con los 85.000 millo-
nes de pesetas oficiales que se aproba-
ron recientemente para Enasa.

Desde la Comisién se hace hincapié
en que no debe haber excesiva preocu-
pacidn entre los paises implicados, ya
que la cuantia de las ayudas que se es-
tin dando a fabricantes de automévi-
les son muy altas, dada la buena mar-
cha del mercado, Ahora bien, también
apunta que no esta dispuesta a atender
a las mil y una peticiones que se pre-

“| =senten si es que se convierten en reali-

dad las oscuras previsiones para la de-
manda a corto plazo. En Bruselas no
se cansan de repetir que en los dltimos
cinco afios los pafses miembros han
destinado cerca de doscientos mil mi-
llones de pesetas en subvenciones ofi-
ciales a su industria atomovilistica,
algo que se debe rechazar si se quiere
alcanzar un mercado nitido.

Ademids, la Comisién ha abierto un
expediente de informacién sobre el pro-
ceso de desmantelamiento del viejo mo-
nopolio petrolero, que ha sido denun-
ciado por las multinacionales del sec-
tor, La denuncia se centra en el régi-
men concesional de las gasolineras y los
contratos firmados durante los vltimos
afios entre refinerias y propietarios de
estaciones de servicio.
- Esa peticién de informacién surge al
considerarse que esos contratos, al ser
de caracter privado, atentan contra la
propia naturaleza juridica —el contra-
to piblico— del sistema de concesién
de las estaciones de servicio, es decir,
el régimen juridico por el que el Esta-
do espaiiol concedié autorizaciones a
largo plazo para la instalacion de gaso-
lineras. O, lo que es lo mismo, que los
contratos de arrendamiento v abande-
ramiento de-las estaciones de servicio
por parte de Campsa y las refinerias se-
rfan nulos por existir con anterioridad
un contrato de cardcter publico, la con-
cesion, que regulaba la relacién,

Radl R. Séez

R
CONCESIONARIOS |
POR LIBRE

A Comisién Europea acordé la
pasada semana obligar a los fa-
bricantes e importadores espafioles
de automdviles a liberalizar los pre-
cios de venta que imponfan a los
concesionarios que conforman sus
| redes de distribucién por todo el
pais. Segiin las autoridades comuni-
tarias, la prictica de imponer a los
distribuidores las tarifas publicadas
por la empresa matriz en sus opera-
ciones con ios usuarios era contra-
ria al ejercicio de libre competencia
dentro de la Comunidad Europea.
De momento, algunos constructo-
res ¢ importadores de automéviles
que operan en nuestro mercado han
enviado ya a sus agentes una. circu-
lar especial en la cual se les indica
que los precios de venta de sus
vehiculos y recambios son sélo
aconsejables, pero no obligatorios.
Como se puede comprobar en algu-
nos medios de comunicacién, esta
nueva férmula aparece ya en la pu-
blicidad. :

El resultado de esta nueva actitud
es que los concesionarios, en ¢l libre
derecho de sus prerrogativas, pue-
den ofrecer precios mas competiti-
vos a sus clientes, de acuerdo con
criterios puramente empresariales,
" Ahora bien, una cosa es la teoria
y otra la practica. Al poco de cono-
cerse la noticia, fabricantes e impor-
tadores aclaraban que los actuales
precios de venta por ellos fijados es-
tdn muy ajustados a los costes, por
lo que es poco probable que los con-
cesionarios puedan aplicar rebajas
sustanciales, al menos de cara al
gran puiblico, Otra cosa serdn sus
negocios con los profesionales. Lo
gue si es evidente es que la medida
es buena, ya que va a fomentar la
competitividad entre los vendedo-
res, y eso siempre supone un estimu-
lo para las ventas. s :

Por otra parte, en el sector se es-
tima que la medida sera mds bene-
ficiosa para los precios de los auto-
moviles usados, que tampoco po-
drdn ser prefijados como venia su-
cediendo hasta ahora. C

i
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El camino hacia la cumbre estd reservado a unos pocos.

Muy pocos llegan lo

suficientemente alto como
para replantearse la nocién
de lo que debe ser un auto-
movil. A partir de ese pun-

to, lo que en otros coches serfa un lujo o un alarde de tecnologia, para

ellos no es mas que un minimo exigible.

Por eso, en el camino hacia la cumbre, lo excepcional debe ser la
norma. Como en el Audi 80, un automavil que no sélo resume la esencia

de la tecnologia Audi. La personifica.

A través de 112 CV ainyeccién de traccion delantera. Mediante unos

standards de calidad basados en la obsesion por
la perfeccién que permiten ofrecer una garantia
de 10 afios contra la perforacion por corrosion.

A través de una nueva concepcioén del
espacio interior, que le permite disfrutar de uno
de los habitdculos mas amplios de su clase.
Y del espacio exterior, donde la aerodinamica de
un deportivo conserva la presencia de un clasico.

Un automovil asi no resiste las compara-
ciones, las provoca. Otro mundo, evidentemen-
te. Reservado a unos pocos.

TAMDEM DD8 NEEDHAM CAMPMANY CUASCH

Audi 80 E Special y Audi 80 E: 1,8 I. 112
CV 195 km/h.

Equipamiento de seria: Cuentarrevolucio-
nes. Direccitn asistida. Cierre centralizado.
Cinturcnes delanteros con regulacién de al-
tura. Faros haldgenos. Dos retrovisores ex-
teriores. Carrocerfa totalmente galvanizada.
Tapizado «Crayon». Tapacubos integrales
{Audi 80 E Special y Audi 80 E).

Equipamiento opcional: Elevalunas y retro-
visores accionados eléctricamente y Check-
Control (serie en Audi 80 E). Aire acondi-
cionado. Sistema ABS. Sistema de seguri-
dad Procon-ten. Llantas de aleacidn. Techo
corredizo manual y eléctrico. Tapicerla de
cuero. Faros antiniebla.

Desde 2.544.000,— pts
P.V.P. recomendado.

En su concesionario
Volskwagen/ Audi. da la téenica.
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- | ® Comportamiento y

| DEFECTOS

FRENTE A FRENTE

®# Excelente motor
@ Acabados

maniobrabilidad

@ Precio algo elevado
@ Aire acondicionado en
opcién

PRECIO EN LA CALLE:
£.122,220 pta:,
—E=——

HONDA PRELUDE 2 O|

CONTRA MAZDA 626 COUPE

per g,

Ff xlatema de cuatm “tuedas:directnces to a‘kmcnrc

ACE ya algunos afios que los
ingenjeros de Mazda tuvieron
la brillante idea de orientar
sus investieaciones para de-

sarrotlire un sistema de cuatro ruedas di-
recitiies), pero fueron sus compatriotas
d= Honda los pioneres en aplicar v co-
merciatzar esta innovacién en la indus-
iz def antomdvil, ganando asi la batalla
delz prmicia 2 su compeitdor. 2 Pre-
wide s6lo estd disponible en varsidn
gpd de dos puerias, micntras Gue &
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“revolucionario én i industria de la automoc 100, 5':5]{:! lc-
ofrevés al publico espaml estas dos- mapca*s jﬂ[‘lﬂﬂﬂhﬂs Hﬁnda
1oy Fn.faz'{ia en. Sus yers:ones Praiude y 626. T T A, e

626 también se puede adquirir con cua-
tro puertas, que ke da un cardcter més
de familiar. El Mazda es algo mds caro
que ¢l Honda, pero en ambos casos, y
teniendo sn cuenta que ofrecen una tec-
neologia completamente nueva, ofrecen
un buen compromiso calidad-precio.

NUEVAS SENSACIONES

El sisiema de direccion integral
adoptado por Honda es mecénico y se

)

caracteriza por la sencillez de su dise-
fio. Bdsicamente estd compuesto por

una caja de direccidn delantera v otra
. trasera, unidas por un e¢je central, El .

mecanismo empleddo por Mazda es

electronico v mucho mds sofisticado. -

En ambos casos, el sentido y ¢l angulo

- de giro de las roedas traseras varfanen -
“ funcidn de la velocidad det vehiculo, es

decir, a una velocidad inferior a 35 ki-
Iémetros por hora, las raedas traseras
giran en sentido inverso de las delante-

b-'l..- -

ras, para reducir el didmetro de giro,
en este casc ef dngulo de giro de las rue-
das traseraseselmémmoyesdemnco
grados. Sin embargo, a partir de 35 ki-
ldmetros por hora, éstas lo hacen en el
mismo sentido que las delanteras, se
consigue asf una mayor fuerza de giro

v ¢l coche gana én estabilidad. Puede

parecer un contrasentido que las rue-

_das traseras, aparte de que giren, lo ha-

gan a veces hacia el mismo lado v otras
en sentido contrario a las delanteras,

dependiendo de la velocidad, pero lo
cierto es que ¢l resultado es de una efi-
cacia sorprendente. Lo mismo €l Prelu-
de que el 626 han mejorado mucho en
estabilidad v en agilidad, pero compa-
randolos, ¢l sistema mecdnico del Hon-
da =5 el que tiene una respussta m4s in-
mediata, al ir el volante unido mecéni-
camente a las cuatro ruedas.

En el Prelude a poca velocidad,
cuando las ruedas giran en sentido in-
verso a las delanteras, se tiene la sensa-

ViIKTUDES

o Comportamiento

¢ Excelente eqmpanuento de
serie

o Mamobrablhdad
DEFECTOS
® Motor poco eldstico
® Ruidos aerodindmicos
PRECIO EN LA CALLE:
3.970.000 plus.

cién de que es solamente el tren trase-
1o el que gira, en ¢l Mazda este fend-
meno s¢ aprecia menos. Es curioso ¢b-
servar como, en parado, es prictica-

“mente imposible mover el volante de es-
tos dos cuatro ruedas directrices, pero.

urna vez que arrancamos ¢l coche v en-
tra en funcionamiento la servodirec-
cion, es realmente sorprendente su $ua-
vidad, esto hace que las maniobras de
aparcamiento se efectien con la gorra,
Cuando calleieamos con estos vehicu-
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FRENTE A FRENTE
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MOYOR
Dn%pom

(hlmdrada (c.c )/(mm X mm)
® apoyos de

saspsranana

Vei‘lmOrpml‘/z.‘/S ¥ fm/h)
l\;;ll mnrpmv/s'(km/h)

MAIDA
Del. transversal
‘ll. en linea
s '
3, en cabeza
1 Gasoling 97 oct.
148/6.000
. | 18,674,000 18,4/5.500
Manual, § vel. Manual, § vel.
8,4/15,2/21,3 8,4/14,3/21,1
1349 28,3/33,7
Hidrévlico . - Mando m
26
3! Dis. vent./dls., ABS
. | Independiente Independiente
Aleacién 5,5x 15 Ahauﬂn 5,5 JJxl4
195/60 HR 15 195/60 VR 14
1.210 1.150

400mdesde40km!hen5‘
{ 1.000 m desde 40 km/h en 4.
l.ﬁOﬂmdesdewkmfhens." A
De 80 a 120 km/h en 4.5 .
De 80 a2 120 kmm ¢n 5.*

MAZDA NONDA

206,8 201,7
1 16,7
07 by
93 9.3
1
m |8
33,4 350
369 - 388
9.8 110
133 144

ik ou

=

TeT - {40 Awp

Excelaniabzzsy Bon T Reguieris=) ]

TR WX MYokess

| Excolonte gmn B s Regular g

MAZDA. Al ralentl: 45,5. A
60 km/h: 62,8. A 90 km/h:
67.2. A 120 km/h: 72,8. A
140 km/h: 74,5. A tope: 80,6.

Mediciones efectuadas en las plazas delanteras, con las
ventanillas cerradas. Valoves en decibelios.

HONDA. Al ralenti: 48,9. A. 60
km/h: 63,5, A 90 km/h: 69,1,
A 120 km/h: 73,4. A 140
km/h: 76,0. A tope: 82,0,

Excelentefi=ss B o Roguler

Amin G HEA
| Excetenisi==1 Brn C=m Peguler o

1

- {en metros)

100 ¥ /h: 40,5, A 120 km/h;
60,0, : 59,4,

DISTANCIAS DE FRENADO

mnl.Aﬁnkm/h 151 A - HOMDA. A 60 km/ht 17,2, A
100 km/h: 40,1. A 120 km/h:

/100 kow
MAIDA HONDA
| A58 ko de
PIOMEIO oo v cvnrene . 12,5 1

CARBETERA . 2

ﬁAn90 kmth dg CICera . 6,9 6.3

conduceitn rapida ....... o 1 11,

AUTOPISTA o b

A 120 km/ de crucero . 9.0 87

A 140 kmf de crucero .. 9.9 16,4

A 180 kmvh de crucero 14,2 154
OTROS VALORES

Consumo medio ponderado ... o ... 10,5 9.9

Capacidad depésito cumb u) ...... ) 60 §¢

Autonomia media {km) . o 520 556

e —

-Cuentarrevoluciones .cvvveveeerirenes
Cuentakilémetros parcial ...........
Termoémetro de agua .......... —
Mandémetro presxén aceite .........
Relod cooviiceiiiiiiiin i vinnae
Ordenador de viaje .......c..oee.. od
Testigo reserva carburante ......
Testigo freno de mano ....co....e. o
Testigo desgaste past. freno .......
Parabrisas laminado ..........eoeeeed
Faros antiniebla ...........ccoerveneen
Piloto trasero antiniebla .........
Aire acondicionado .........
Volante regulable .........ccoeseverens
Asiento regulable en altura ........
Retrovisor mando a distancia .....
Apoyacabezas del./tras. ..........-]
Elevalunas eléctricos del./tras. ...
Cierre centralizado ....vvvviernreeeins

Luz lectura de mapas ...............
Tapén carburante con cerradura |
‘Llantas aleacion ....,....coccccieren
Pre-equipo de radio .......coceeeenee
Limpia-lava trasero .....cccocieveenes

Cinturones de seguridad traseros .

| Asiento posterior divisible .........|

HONDA
51 SI
SI SI
st SI
NO NO
sI Sl
NO | No
SI I
SI sl
81 | SI
ST SI
NO sI
SI SI
oP sI
SI st
SI NO
sl |
/8 S/N
§/— S/—
SI St
SI NO
SI |
| SI
S ST
s1 NO
NO si
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En el Honda hay un cuadro con an Gerto alre deéportivo

Su lettura es facil ¥ compleéta

Los asientos delanteros son comodos
Detras el Honda queda algo justo

los, hay que tener cuidado de no topar-
nos con un bordillo al doblar una es-
quina, hasta que nos acostumbremos a
su reducido radio de giro. Ya a mds ve-
‘locidad, cuando las cuatro ruedas giran
en el mismo sentido, el comportamien-
to de los dos coches es realmente fan-
tastico, la superioridad de agarre con
respecto a un coche tradicional es
aplastante y parecida al de un cuatro
ruedas motrices, pero sin la compleji-
dad mecénica de éstos. Las curvas se
toman a una velocidad muy superior
que en un coche normal y, ya en el li-
mite de aherencia, la tendencia al des-
lizamiento es muy suave y neutra.

En ambos coches la direccién es muy

l.os dos tienen muchos botencitos
El equipamiento de ambos es muy completo

precisa y directa, ésta permite corregir
sin peligro la trayectoria en curvas del
vehiculo y pasar de un carril de la carre-
tera a otro, con un ligero movimiento,
sin que ¢l coche se desequilibre v pegue
bandazos. Pero es la direccion del Hon-
da la que transmite mejor las sensacio-
nes de conduccién del coche, la del
Mazda es mas suave y se pierde un poco
la sensibilidad con las ruedas.

MECANICAS SIMILARES CON
DISTINTO RESULTADO
Lo mismo ¢l Honda Prelude que el

Mazda 626 se mueven por motores de
dos litros de cilindrada con 16 vélvu-

las, 4 por cilindro; tiene dos 4rboles de.

levas en cabeza e inyeccién electronica.
Las potencias también son similares, de
150 caballos el Honda y de 148 el Maz-
da. Sin embargo, es curioso que dos

K estilo del Mardy es mis chisico
Astmmiismo el cundro @y muy completo

Los asientos del Mazda tienen muchos reglajes
Detrds es algo mds amplio que el Honda

motores de conceptos tan semejantes,
tengan un funcionamiento bien distin-
to. El motor del Mazda sorprende por
la suavidad de su funcionamiento, es
un motor que sube de vueltas de forma
muy progresiva y con alegria, hasta de-
sarrollar toda su fuerza. A pocas revo-
luciones responde, silenciosamente,
con suficiente energia y sin pegar tiro-
nes, hasta alcanzar con rapidez su régi-
men maximo. El motor del Honda se
muestra perezoso hasta alcanzar las
3.500-4.000 revoluciones por minuto,
a partir de este régimen, ¢l coche pega
un tirén y desfoga toda su potencia.
Las aceleraciones de los dos motores
son dignas de todo un deportivo, pero
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es en las recuperaciones donde el 626
gana claramente a su rival. En cuanto
a gasto de gasolina, ¢l Prelude tiene un
consumo medio algo mds bajo que el
626, pero se puede observar en el re-

El Mazda tiene un comportamiento impecable
La reaccion de las ruedas traseras es mas lenta

El Honda también funciona a la perfeccion
Tan sélo en curvas muy cerradas desliza de atras

cuadro de consumos que el gasto del
Prelude se dispara en cuanto se¢ pisa a
fondo ¢l acelerador. Las distancias de
frenado son muy buenas en los dos ri-
vales, pero hay que calentar un poce

las pastillas de los frenos, para que su
eficacia sea total. Ambos coches llevan
cuatro frenos de disco, ventilados los
delanteros y sistemas antibloqueo de
ruedas con pastillas sin amianto. El

FRENTE A FRENTE

4WS: COMO ES,
COMO FUNCIONA

AL y como deciamos, los dos sis-
temas buscan el mismo fin, pero
de diversa forma. El Honda funciona
de forma puramente mecdnica, por lo
gue no se tiene en cuenta ia velocidad
del coche. La realizacién del mecanis-
mo se¢ basa en que cuando el volante
se gira poco, se circula a una veloci-
dad elevada, por lo que las ruedas tra-
seras giran en el mismo sentido gue
las delanteras. De esta forma se me-
jora la estabilidad direccional a aita
velocidad y se eliminan riesgos de
bandazos. Cuando se sobrepasa un
cierto dngulo de giro del volante, en-
tonces se supone que ei coche rueda a
poca velocidad, bien realizando algu-
na maniobra de aparcamiento o abor-
dando algiin giro cerrado. En estas
circunstancias, las ruedas traseras gi-
ran en sentido contrario a las delan-
teras para favorecer la maniobra y re-
ducir el radio de giro. Este sistema tie-
ne un funcionamiento rapido y eficaz,
¥ tan sélo hay un mormento en el cual
se ve sobrepasado por las circunstan-
cias; cuando se aborda wna curva
cerrada a buena velocidad, con algu-
na pretensién velocistica. En este
caso, se produce lo siguiente. En el
inicio de gxro, las ruedas traseras gi-
ran en el mismo sentido que las de-
lanteras, por lo que el coche se inscri-
be en la curva bien y el tren trasero
se opone con firmeza al derrapaje. Ya
dentro de ia curva, con ¢l volante mas
girado, las ruedas traseras cambian de
sentido para favorecer el giro, con lo
que se produce un deslizamiento del
tren posterior, que, sin ser peligroso,
sorprende.
_ Por su parte, el Mazda recurre a un
sistema mas complejo, pero que si tie-
n¢ en cuenta la velocidad del vehicu-

lo. Una central electrénica analiza el
angulo de giro de las ruedas delante-
ras y la velocidad del vehiculo v, con
estos dos parametros, manda la sefial
& un mecanismo electroneumatico,
que dirige las ruedas posteriores. En
términos generales, por debajo de 35
kilémetros por hora, las ruedas giran
en sentido contrario, mientras que

por encima de esta veloctdad, lo ha-
cen en el mismo.

En el Mazda, no se produce el de-
sagradable tir6n de atrds en las cur-
vas cerradas que se aprecia en €l Hon-
da, pero sus reacciones no son tan ra-
pidas como en el sistema mecdnico,
puesto que el mecanismo neumdtico
necesita un cierto tiempo de reaccion.

5.8

S

Direceitn
eléctronica
a las 4 ruedas (4WS)

Comportamiento en curva

Dirececién a
las 2 ruedas ‘

=
& ®»®

Direccitn electrénice a las 4 ruedas (4WS)

D T
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Maniobra rapida de cambio de carril

g

Direccién a las 2 ruedas - .

e |
> 52D DD

=—

| - — -

Mazda equipa el sistema ABS y el Hon-
da el sistema ALB, que es un sistema
desarrollado por la propia marca.

_HABITABILIDAD- ,
- EQUIPAMIENTO: EMPATE A

El Mazda 626 gana claramente en ha-
bitabilidad al Honda Prelude. Los
asientos delanteros son buenos, cémo-
dos y envolventes en los dos, pero el
Mazda aventaja al Honda ofreciendo,
ademds de los reglajes normales del
asiento, dos regulaciones en altura. De
todas formas, en ambos coches se con-
sigue una postura 6ptima de conduc-
cion, gracias al volante, que es regula-
ble. La accesibilidad y la habitabilidad
trasera también son mejores en ¢l 626.
Hay que destacar en el Mazda, que €l
asiento delantero del acompafiante es

" Motor 16 Hésmiien
| mente el siste-
ma de cuatro ruedas directrices no
es un reclamo publicitario ni-un in-
vento del demonio para complicar la
conduccion, sino todo lo contrario,
los coches con cuatro ruedas direc-
trices no aportan mds que ventajas,
ya sea para proporcionar un nivel de
conduccion mucho mds seguro,
como para facilitar la manejabilidoed
del vehiculo.

De los dos sistemas es el mecdni-
co del Honda Prelude el que tiene
una respuesta mds inmediata. El
Honda aventaja ademds al Mazda
en el precio, que es inferior, y en un
equipamiento mds completo. El
Mazda, a su vez, ofrece mejor cali-
dad de acabado, un funcionamien-
to mds progresivo del motor y me-
Jjor habitabilidad,

corredizo, para facilitar el acceso a las
plazas traseras, por cierto, bastante c6-
modas para un coupé. Los asientos tra-
seros del Prelude resultan algo estre-
chos y pueden suponer un problema si

-viaja en ellos una persona alta, puesto

que chocaria con ¢l techo. Los malete-
Tos estan bastante bien para ser dos
coupés y es el del Mazda el que gana
en capacidad. El nivel de acabado es
excelente en el Mazda 626, mientras
que ¢l Honda Prelude cedido para la
prucba emitia fuertes silbidos cuando
se rodaba deprisa con él. El equipa-
miento es cosa de Honda, éste aventa-
ja claramente al Mazda, ya que aquél
equipa de serie aire acondicionado, fa-
ros antiniebla y cinturones de seguridad
traseros; y todo esto sin contar que el
precio final del Prelude es inferior al
del 626.
Simonetta Garih
Fotos: José Antonio Diaz
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-MAZDA 626 COUPE

SOLO UTILIZAMOS
EL 10% DE NUESTRO
POTENCIAL MENTAL

A, EINSTEIN

En el libro DIANETICA®, L. Ronald
Hubbard e ensefa a utilizar el 90%
restante. Descubrira:

e (Como utilizar estos poderes y
energias inesperados (inteligencia,
emociones, creatividad).

* (Como acrecentar su inteligencia.

e Como puede utilizarse cada vez en
mayor medida este potencial dormido.

No desperdicie la mayor parte de sus

capacidades.

Aprenda a conocer su verdadera

personalidad y como emplear su

auténtico potencial mental.

DIANETICA: El Poder de! Pensamiento
sobre el Cuerpo. 494 paginas.

1.100 ptas, mas gastos de envio.

El pago puede efectuarse por
adelantado mediante cheque, 0
contrareembolso.

PIDALO HOY MISMO A:

NUEVA ERA DINAMICA, S. A.
C/.LAPAZ 4,

Entreplanta Dcha,
28012 Madrid

< 52151 70
0] COIV_IPFIELO EN SU LIBRERIA LOCAL..

Copyright 1989. Nueva Era Dinamica, 5. A
Dianética es una marca comercial y una marca de servicio
propiedad de RTC y es usada con 5u autorizacion.
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z E puede tener un Fiesta nor-
mal, como los demas, y tam-
bién, invirtiendo una suma,

5 pequefia para algunos grande
para otros, se puede ser poseedor de un
Ford Fiesta algo especial. Con una per-
sonalizacion que, si no cambia su fiso-
riomia radicalmente, si colabora en
gran medida para que el coche desta-
(que entre la marafia de vehiculos que
diariamente circula por la carretera.

Lo gue son capaces de conseguir cua-
tro piezas de plastico bien colocadas en
ina carroceria no es nada nuevo, otras
marcas lo han probado con éxito.
I'ord, por su parte, siempre ha puesto
a disposiciéon de sus clientes equipa-
mientos especiales para todos sus mo-
delos. Una linea de productos llamados
RS que de una manera o de otira han
dado un aire distinto a cada modelo,
un aire mas deportivo.

Ahora le toca el turno al recién na-
rido, que dispone de un maquillaje
pensado solo para él, con las piezas jus-
tas, las mas atractivas, un disfraz para
el mas pequefio de los Ford, La elegida
en nuestro caso ha sido la version 1.6
5, la mas potente de las que hasta aho-
ra se comercializan es Espafia.

Al coche se le ha dotado de cinco pie-
#as aerodinamicas, estudiadas a fondo
an el tinel de viento. Dos alerones tra-
seros, uno en €l techo y otro en el por-
ton que resulta algo mas espectacular,

Ford Espuia, 5, A Paeligle o Casaells.
ladril Tebetamn: (911578 13 B, Lin-

MOTGR. fhisposicion: Ueiantero trans-
versal. N.? de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 1.596 c.c. N.° apoyos de
clgueiial: 5. Arbo! de levas: 1, en ca-
beza. N.® de vdlvulas/cilindro: 2, Ali-
mentacion: Un carburador. Compre-
sidn: 9,5 a 1. Tipo de carburante: Su-
per. Potencia mdxima: 90 CV a 5.800
rpm. Par miximo: 13,6 mkg a 4.000

tpim.

TRANSMISION. Traccién: Delantera.
Caja de cambios: Manual, 5 velocida-
des. Velocidad a 1.000 cpm: 1.5, 8,5
kmsh; 2.%, 14,1 km/h; 3.8, 21,1
km/h; 4.%, 22,4 km/h; 5., 35,6
km/h. Embragne: Mando mecidnico.

IHRECCION. Tipa: Cremaliera. Vel
ias de volante: 4,2, Didmetro de giro:
9,8 m.

FRENOS. Sistema (del./tras.): Discos
‘ventilados/ tambor,

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente mds barra estabiltzadora. Tra-
sera: Eje torstopal. -

RUEDAS. Llantas: 13x5 pulgadas,
Nenmaticos: 165/65 SR 13.

FLESOS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 890 kg. Capacidad de-
pheite: 42 1,

VELOCIDAD MAXIMA
Em7sh
ACELERACION (seg.}
£ m salida parada 3
1.000 m salida parada ..
De0al0bkm/h ............
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h en 4.°
400 m desde 40 km/h en 5.9
1,000 m desde 40 km/h en 4.7 ...,
1.000 m desde 40 km/hen 5.4 ...
DeBlai20km/hend? ...
DeROa120km/hen 5° ...

' Gerorien

R0 10 & e

" 1 Bxcolorte g o [—1 FECUL mEEE

Al ralent: 48,3, A 60 km/h. 68,2, A 90
km/h: 68,7, A 120 km/h: 73,3, A 14D
km/h: 78,4. A tape: 79,8, ' :

- Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, con 1as ventanillas cerradas.
Valores en decibetios.
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[TROEN, que revolucion
tres afios el segmento de los ve-
hiculos utilitarios con el mode-
lo AX, ha querido continuar §
con esa linea lanzando este AX GT de |8
5 puertas en el que se incluye el aire|
acondicionado, un elemento casi im-
| prescindible para un coche que se utili- (§
za en un pais como el nuestro. -

En pleno mes de agosto, ¢n Sevilla y
con cuarenta grados poco cuenta que
un coche sea capaz de acelerar de cere

e ke . " - 1 a cien kildbmetros por hora en diez se-
e £ A gundos. Lo que cuenta es poder entrar
: “‘mmteto T et A :]n el coche desgu%% de estar 'aps:lrcadﬂ

mm 66 100 120 _ : : _ T iento = urante un par de horas y se pueda cir-
Excelente [==] Bien —— Ragular =) i i N = - A = C{.‘Eﬂ?‘“_‘%@iﬁnﬁ & &d“ado ‘ iwF cular con €l. El precio de esta opc?én.
_ AT - : puends P, Tore acoﬂs_ . .k 1 que se ofrece en todos los AX equipa.

DISTANCIA DE FRENADO : ; e | ® Topcion 9€ n“g:tﬂ S e dos con motor de 1.360 centimetros cii-

e b

{en metros) o © o OP

A 60 km/h: 20,0, A 100 km/h: 56,5.

A 120 km/h: 89,8,

CIUDAD . /100 km
A 25,2 km/h de promedio
CARRETERA _
A 90 km/h de crucero
En conduccién rapida
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero
A 140 km/h de crucero
OTROS VALORES -
Consumo medio ponderado .... 8,8
Capacidad depdsito comb.
Autonomia media

EQUIP AMIENTO E

Cuentarrevoluciones ... . S
Cuentakilometros parcial .. SI
Termémetro de agua ...........i...  SI
Manometro presidn aceite. .. NO
Reloj . S

Ordenador de viaje .... ven  NO
Testigo reserva carburante S1

Testigo freno de mano’ U |
Testigo desgaste past. de freno ... SI

Parabrisas laminado ... . Sk

Faros antiniebia ......... NO
Piloto trasero antiniebla .... |

Aire acondicionado .... ... NO
Volats regulable ...... NO
Asiento regulable en aliura ......... NO
Retrovisor mando a distencia ...... NO
Apoyacabezas (del./tras.) .. . SN

-8t
St

SE
Preequipo de radio ... e . SE
Lirpia-lava trasero . - |

Asiento posterior divisible .......... S8F
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Ford ha pensado en Ia personalizacién de sus mgdelos con la linea RS
Con ella se puede disponer de unos coches con un aspecto mas deportivo

pero quizd demasiado exagerado.

Dos perfiles laterales se acoplan a las
puertas y otra pieza bajo el paragolpes
delantero. Esto compone esencialmen-
te un equipo RS, aunque luego se pue-
den afiadir las llantas eligiendo entre
dos tipos, y el precio ronda por unidad
las 14.000 pesetas.

Las cinco piezas acrodindmicas cues-
tan 80.000 pesetas mas IVA, y con llan-
tas incluidas sale todo por 210.000 pe-

I
El equipo

RS

completo
incluyendo
llantas

cuesta
210.000
pesetas.

setas. A todo esto se le puede afiadir un
volante de cuero y un juego de torni-
llos antirrobo para las llantas.

En un coche que no supera los 180
kilometros por hora, no podemos decir
que todo este conjunto aerodindmico
vaya a ser decisivo a la hora de conse-
guir mds estabilidad o rapidez, pero
algo hace; ademas, como va hemos di-
cho, para quien le gusta que su coche
no se parezca al de los demas, esta op-
cion es ideal.

Andrés Mas
Fotos: Alex Blanco

FORD FIESTA 1.6 KIT RS

'FRENTE A SUS RIVALES

N esta ocasidn, en hugar de sacar

a la luz los rivales del coche en

si, hablaremos de las diferentes mar-
cas que comercializan kits de perso-

| nalizacién. Ford ofrece la gran ven-

taja de que sus accesorios han sido
especificamente estudiados por su
propie departamento de desarrollo.
La relacion de distribuidores que
ofrecemnos cuenta con todas las ga-
rantias, y en algunos casos ofrecen
unos disefios atractivos. -
DSD: Pechuin, 14. Madrid.
Tels.: {91) 415 84 11 y 41576 14.

EUROPARTS: Ptda. La Nueva Es- -

trada, 56. Alfaz del Pi {Alicante).
Tels.: (965) 88 71 54 y 88 70 Of.
HELLA: Avda. de Logrofio, 78.

Madrid. Tels.: - (91) 74763 1t y-

747 75 i4. IRESA: Poligono Indus-
trial El Segre. Lérida. Tels.: (973)
20 16 62 y 20 16 66. JACSOL: Va-
Illespir, 189. Barcelona. Tel.; (93)
321 65 25. MM CAR TUNING:
Arturo Soria, 25, bl. 2, bajo B. Ma-_

drid, Tels.: (91} 408 43 63 y |

408 44 48. ROCAR MOTORS-
PORT: General Pardifias, 78. Ma-
drid. Tels.: (91) 402 92 16 vy
402 86 97. TECNITRADE: Paseo
de 1a Castellana, 86. Madrid. Tel.:
{91} 262 42 35. TURISPORT: Pé-
rez Galdds, 40. Barcelona. Tel.: (93)
2378324, all '

Este o5 ol equipo apcional de ' aire

S| scomdicionado, cuyo precio esde TS0

peseias.

bicos, es de 150.000 pesetas con IVA

Y incluide. :

En su exterior el coche combina por |

: un lado el cardcter deportivo del GT [

con la incorporacién de aletines en Jos ||

A\ pasos de rueda, y por otrolado, las cin- |
" co puertas, lo que 1é convierte poten- [Ji

.T- ¥

=3, 4y

i

56
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DATOS DE COMPRA HE

o, €3, MpuricE MO, Teléfona: (91§ SESIL00. {aran-
2z un e 0 fnlie de kildmeime. Bed de postventa:

F:nr'i-mu: Ciitoem Hispunim, 2. 4,/ Dacior Esguere |

E07 oy mabihencis sn bods Exparke.

MOTOR. Disposicion: Delantero transversal.
N.? de cilindros: 4, en linea. Cilindrada:
1,360 c.c. N.° apoyos de cigiiefial: 5. Ar-
bol de levas: 1 en cabeza accionado por po-

. lea dentada, N.° de vdlvalas/cilindro: 2.
Alimenfacién: Carburador de doble cuer-
po Solex-PSA. Compresion: 9:3 a 1. Tipo
de carburante: Gusolina 97 oct. Potencia
midxima: 87 CV a 6,400 pm. Par méximo:
11,8 mkg a 4.000 rpm,

TRANSMISION. Traccién: Delantera. Caja
de cambios; Manual, 5 velocidades. Velo-
cidad a 1,000 rpm: 1., 7,3 km/h; 2.2, 12,8
km/h; 3.4, 18,5 km/h; 4.3, 23,8 km/h; 5.5,
29,4 km/h. Embrague: Monodisco en seco
<on acoplamiento por diafragma.

BIRECCION, Tipo: De cremallera. Vuelfas
de vofante: 3,2, Difimetro de giro: 16,2 m.

FRENOS. Sistema: Discos delante y tambo-
res detrds com servofreno por depresidn,

SUSPENSIONES, Delantera; Independiente
tipo McPherson. Frasers: Independiente,
brazos tirados oscilantes, barras de torsién

¥y estabilizadoras. o

RUEDAS, Llantas: Sx 13 pulgadas. Nevingd-
ticos: 165/65 SR 13, :

PESOS ¥ CAPACIDADES, Peso en orden
de marehia: 740 kg. Reparto de pesos
glel.f;t;s]s.): 63 %/37 %, Capacidad depd-

to: 1

| s @)

VELOCIDAD MAXIMA
K/ covicviiiiciscnin e rinienenncens 170,06
ACELERACION (seg.)
400 m salida parada ..... E— 17,5
1.000 m salida parada ............... 32,4
De0a 00 km/h vvvserirersnienrns .. 104
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h en 4.? ...... 18,0
400 1 desde 40 km/h en 5.° ...... 20,3

1.000 m desde 40 km/h en 4.7 .... 33,5
1.000 m desde 40 km/h en 5.2 .... 374
De80ai20km/hend® couvrenees 9,4

km& 60 90 D
Excelanis AN Bien -3 Regulor G

| Al ralenti: 53,2. A 60 km/h: 67,3.
A 90 km/h: 70,4. A 120 km/h: 74,7.
A 140 km/h: 77,2, A tope: 79,9.
~ Mediciones efectuadas en las plazas -
delanteras eon kus venianiflas cerradas.
Valores en decibselios, :

140, & 1opa
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DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

A 60 km/h: 22,0. A 100 km/h: 47,7.
A 120 km/h: 62,1.

X

CIUDAD
A 25,1 km/h de crucero ....... 8.2
CARRETERA
A 90 km/h de crucero .......... 55
En conduccién répida .......... 8.0
' AUTOPISTA
A 120 kan/h de crucero ........ 6.9
A 140 km/h de crucero ........ 8.6
OTROS VALORES = . ‘ '
- Consumo medio ponderado ... 7,2
Capacidad depésito comb, ... 43
Autonomia media ....... — 500

Testigo freno de mano ..........

St
Testigo desgaste past, de freno ...  SF
Parabrisas laminado .........oiveen i |
Faros antiniebla ....c.v0cvuvenn. — 81
Piloto trasero antiniebla St
Aire acondicionado ........ s T oP.
Volante reglable ..., NO
Asiento regulable en altura ........ . NO
Retrovisor mando distancia ........ S¥
Apoyacabezas {del./tras.) ........... SI/NO
Elevalunas eléctricos {del./tras.) ... OP.
Ciene centralizado .......covvvvivenee OP,
Luz lectura de mapas ,.......perers © 81
Tapén carburante con cerradura .. 81
Preequipo de radio O |
| Limpia-lava trasero .......... ot SI-

Asiento posterior divisible ..........  SI
Cinturones de seguridad traseros .. NO
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cialmente en un modelo de talante fa-
miliar,

Su interior es de color negro, los
asientos son de tonos oscuros con algu-
nos detalles en rojo. El volante utiliza-
do es el de tres radios.

El aparato de aire acondicionado es
totalmente independiente de la climati-
zacién normal del coche y se sitiia en
el suelo y por delante de la consola cen-
tral. Su funcionamiento es sencillo y
cuenta con dos potencidmetros que re-

gulan respectivamente la temperaturay

la velocidad de giro del ventilador. Es
ademds un equipo que resta muy poca
potencia y los consumos no se disparan
en exceso con su utilizacion.

En lo que a comportamiento rutero
se refiere, es muy bueno, y no se ha per-
dido nada con respecto a la version de
tres puertas. Los 85 caballos, con la in-

corporaciéon de unos desarrollos bas-

tante cortos, le permiten rodar por las
carreteras con una gran alegria.

Naturalmente es un automévil pen-
sado para rodar por carreteras secun-
darias y no para hacer muchos kil6me-
tros por autopista, donde hay que uti-
lizar tapones para los oidos si se quiere
ir deprisa, por el ruido y por el elevado
régimen de giro del motor al que hay
que circular.

Su estabilidad es muy buena, y sélo
en curvas muy cerradas se puede plan-
tear algtiin problema cuando la rueda
interior delantera de la curva tiende a
patinar, Hay que dosificar el acelera-
dor a la salida de las curvas lentas cuan-
do se circula en una marcha corta para

A FONDO

evitar posibles pérdidas de traccion,

La direccién es rapida y al mismo
tiempo no resulta demasiado dura
cuando se trata de maniobrar en ¢l tré-
fico urbano de una gran ciudad. Si la
direccidn sale bien parada en el AX GT
5 puertas, no ocurre asi con los frenos,
aspecto en el que este coche y todos sus
hermanos de gama flaquean. El pedal

|
En este AX se
combinan,.por un
lade, Ia
deportividad del
modelo GT y, por
otro, la del
vehiculoe de tipo
familiar por su
carroceria de
¢in¢o puertas,

tiene un recorrido muerto al principio

y cuando empieza a actuar hay que ha-
cer mucha presion sobre €.

Carlos Cancela

Fotos: José Robledo

FRENTE A SUS RIVALES

- A pesar de que este AX GT se ins-
cribe dentro del segmento de los uti-
litarios y son muchos los rivales, en
concreto esta version de prestacio-
nes deportivas pero ¢on carroceria
de 5 puertas sdlo tiene dos rivales
claramente definidos como tales.
Por un lado, el Peugeot 205 GT que
utiliza la misma motorizacion gue el
Citroén, v por otro lado, el Renault
5 GTX. Los demés competidores no
lo son o bier por su. potencia mas
baja que los 85 caballos que propor-
ciona el Citrogn AX GT objeto de-
Ia prueba o bien por la ausencia de.
las cinco puertas. El precio del Peu-
geot 205 GT con aire acondiciona-
do es de 1,582,892 pesetas, mientras
que ¢l Renault 5 GTX tiene un pre-
cio de 1.621.343 pesetas.
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Eres tu, Solo ta, Ta seras mi baby. Seguro que tu te
| acuerdas de otras mil. Ta eliges.
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La linea estética gue presenia ests molo és tipicamente italiana |
Un producto exclusivo para los aficionados 2 la conduccién deportiva

Los relojes son sencillos y dentro de
la mas pura tradicién ‘«racing». Gran-
de el cuentavueltas, cuya zona Toja co-
mienza en las 9.000 revoluciones, y un
poco menor el cuentakilémetros. Estan

s Comprar y vender mmm

MOTOR: Bictlindrico en V a 9 grados. Cua-
tro tiempos. Refrigerado por aire. Dos vdl-
vulas por cifindro. Distribucitn por doble
Arbol de levas en cabeza con mando des-
modrémico movide por correa dentada.
Didmetro por carrera: 88 x 61,5 mm, Ci-
lindrada total: 748 c.c. Relacién de com-
presién: 9,5 a 1. Potencia méxima: 72 CV
as. SOOrpm Parminmo-64mkga6 350

AL[MENTACION. Un carburador Weber de
44 mm., doble cuerpo. Encendido electré-

nico por descarga capacitiva. Alternador

de 12 V 300 W, Bateria 12 V. 18 Ah, Arran-
que eléctrico.

- TRANSMIRION: Primaria por engranaies,

Secundaria por cadena. Cambio de cinco
velocidades, Embrague multidisco en seco,
mando hidraulico.

BASTIDOR: Multitubular de acero af croimeo-
molibdeno con motor portante. Basculan-
te: de aleminio de seccidn rectangular,
Horquilla delantera Marzocchi de 40 mm
de didmetro y 140 mm de recorrido, Tra-
sera: cantilever con monoamortiguador
Marzocehi de 90 mm de recorrido. Regula-
ble en precarga. Freno delantero: doble dis-
co Brembo de 280 mm con pinzas de doble
pistén opuesto. Trasere: simple disco de
270 mm Brembo con pinza de doble pis-
tén. Lldnta delantera y trasera de 16™.
Neumétices Pirelli Radial MP78

NUMERO UNO
EN ACCESORIOS

Coeficiente aerodindmico muy bueno
No se plantea la comodidad en la conduccién

fin y al cabo la grandisima herencia que
de sus hermanas mayores recoge.

ACABADO-EQUIPAMIENTO * *

No es ningnin prodigio de acabado ni
de disefio. La Ducati 750 Sport gusta o
no gusta, no admite matices. Aquellos
que aman las belias deportivas, las mo-
tos clasicas, apreciaran ese carenado es-
partano pero ciertamente eficaz, ese de-
posite sobrepuesto en el chasis en la
mds pura tradicion de la competicion,
es¢ asiento monoplaza, convertible en
dos plazas sacando parte del colin, que
si bien es duro, no castiga las posade-
ras. Todo este «look» es acorde con el
caricter de la moto y por ello satisfard
a los que aman este tipo de motos. El
resto de los mortales solo 1a encontra-
r4n defectos, pero es que en Ducati no
pensaron en ellos cuando comercializa-
ron este modelo.

montados sobre una base de goma-es- _ ‘
h ANTE EUROPARTS Tel. 96-588 71 54 ALSAN Tel. 98528 39 00
puma como i deun proiosipo cocerr | i e R Siiaton s G, B SR
el 971

1as se tratase, Junto a ellos un cuadro | pIMENSIONES: Longitud total: 2.000 mm. MADRIDNORTE  RAISA Tel. 91-850 77 82 CORDOPAEON  SEMAUTO Tel. 987-41 05 95
que alberga los testigos luminosos de Anchura méxima: 670 mm. Altura mibx- Mm};ﬂl}iﬁl&% %ﬁgl'}%AUTgi ¥e{. g %:36 g 91(3) %g : BARCELONA DUOST'E\[{}"POMOVIL%C} gs 42? 32 %é
luces, intermitencias, reserva de gasoli- | - ma: 1150 mm. Altues suivina ol saelo: 70 SLRAD SUNORTE Tol, 94476 17 58  VrToRIA SERVIAUTO Tel. 945-13 12 41
na, etc., completa la instrumentacion. ;‘l“fée eje‘;‘? e mm"'Ca “““I i epﬁ? GUIPUZCOA TECSER Tel. 94328 10 11 ‘
Los m_andos .son de cor red"’.‘ falcturq, sito: 17 htrns mas cua,tro de reserva. Peso en | .
gero_ - ﬂ?rlturas. P::.ira paliar das el seco: 180 kg. AUDI Coupé GT,aire  pe, como nuevo. km, aire acondiciona- e

raciones, las empulma uras sorn d e g&?- PRESTACIONES acondicionado, direc- 6.000.000 pesetas. do, techo practicable. %ﬂﬂj
masspuma y cumplen su cormetido. Va [reestacons @) cién asistida, 120.000  Telf.: (96} 240 0590, 2.550.000 pesetas. i
que citamos las vibraclones, digamos  JERERES km, perfecto estado, RENAULT 21 GTD Mafianas, telf. kel
que éstas se aprecian, pero s¢ pueden VELOCIDAD gris oscuro metaliza- - vendo particular, 776 10 11. Tardes, AUTO RAD'O
soportar... El acabado de toda la moto  {Rteaciisg el *- S do. 1.160.000 pese- 28.000 km, como telf.: 241 32 61. AUTO

es bueno, pero sin llegar a aquello a lo
que nos han acostumbrado los japo-
neses.

VALOR-PRECIO * * *

Con un precio sin matricular de
1.259.000 pesetas, es algo mds econo-
mica que las 750 japonesas y anda pa-
reja a la BMW K-75 bésica. Frente a
aquéllas es mas espartana y menos
complicada y radicalmente distinta de
concepto. En comparacioén con las ale-
manas también respira un aire absolu-
tamente diverso y va dirigida a otro
tipo de clientela. En realidad, la Duca-
ti 750 Sport no tiene en la actualidad
ningun tipo de moto rival con la que
pueda ser comparada. Todo esto con-
lleva que todo aquel que se fije en ella
no lo hard en ninguna otra. Sabe lo que
qulere lo que le gusta y por qué. El
precio, dinas decenas de miles de bese-
tas arriba o abajo, no serd en ningin
momento un elemento de decisién.
Comprar la Ducati es decidirse por una
filosofia del depeorte, y eso no se cuan-
tifica: eso se lleva en la sangre.

J. L. Aznar
Fotos: D. Peyra-J. L. Aznar

Maxima con dos persongs’ [km;’h‘] . 150
Acelericion de 0a 400 m (sez.) . 13,2

CIUDAD .....ccvvvemranniene
CARRETERA
Conduccién deportiva .......... 1.5
AUTOPISTA
Velocidad maxima ........ccosree 8,5
VIRTUDES

® «Look» deportivo
® Excelente par motor
@ Estabilidad
® Frenos ‘
DEFECTOS _
® Suspensiones «de circuito»
® Autonomia escasa :
@ Radio de giro en parado . escasu
® Potencia maxima justa -

PRECIO EN LA CALLE:
1.259.000 ptas. con IV

IMPORTADOR: Red de tmportadores Du
cati: (93) 425 46 23.

tas. Telf.: (91)
532 10 07. Horario
oficina.

VENDO BMW M-3,
afio 88, full equi-

nuevo. 1.600.000 pe-
setas. Telf.: {91)
691 42 b9,

MERCEDES 190 E
rojo, 6/86, 48.000

ehmlmdeocasmndemdas}os

- Cmgaranﬂahmfﬁmm
— Financiados hasts 3 meses

Martinez Pafiacolia

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

Contacios Stes. MaraEd)avanfaCorms

UNA OCASION
DE AMIGO.

Estamos donds siempre.

P.¢ do by Castellang, 78, Telfs.: 3163 40- 35340
Castellana Motor S. A.

FERRARI modelo
400 GT 2+ 2, afio 76,
80.000 km, complsto
de cosas. Vendo, 4,b
millones. Admito
cambic por Range
Rover Turbodiesel o
similar. No trataré
con compraventas o
extranjeros. Telf.:
{91) 243 16 46. An-
drés Gascon.

RANGE Rover todo
terreno gasolina.
1.150.000 pesetas.
Telf.: 47386 31. No-
ches. J

RENAULT 26 GTS,
1985, 41.000 km, por
matricuiar. 2.100.000

pesetas. Telf.: (977)

60 65 15.

XR2 1.6, como nue-
vo, negro, B-FF.
600.000. Discut.
Telf.: {93) 429 14 74.
OPEL Kadett 1600
SR blanco. 800.000
pesetas. Telf.:
h9384839. De 9 a 4.

ONICAS LAMINAS DE
SEGURIDAD. TELEFONO MOVIL.
ACCESORI

RIOS.
AVDA. FELIPE I. /N (APARCAMIENTO)
TFNQ. 276.97 67. 28009 MA/
| VISA-CAJA MADRID-MASTER CARD

&>~ DETECTOR
’ DE RADAR

BEL-TRONICS LWAITED
The Inteligent Choles

EURO-Vector 3
85.000 plas. x9N
12 % IVA incluido "%

s Datecta los radares en un radic de 1 km.

s Totalmente indetectable.

» Adapiado a las frecusncias espafioias y europeas.
Garaniia de 1 afio.

Gastos de envio por correo:1.000 ptas.

Prohibido sobre carreteras europaas.

Tamafio: 11,8 x 8,1 x 2,87 cms. (200 grms).
informacion por- feléfono 27545 47.

Distribuldor Bel-Tronics en Espaiia:
Paseo de la Castellana, 40.
Madrid 28046. Teléfono: 275 45 47.

Ventas Pais Vasco: ACCESORIOS AYALA
(943) 27 54 28 - San Sebastian.

t iB1
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< equipe ............ 5.985.000
" TOYOTA CELICA 2. OGT 16V, fult oquip ........ 4.089.000
. TOYOTA CAMRY 2.0 6Li 16V, "................. 3 095 000 e
' * TOYOTA LAND CRUISER L J70. - e R
llllIIoD kit cromados, llmlulm ||6¢.
Eshspnduindmnmlrlahdél mmvﬁmmm

'. {lAHORRESE HASTK .
~ UN MILLON DE PESETAS!!

Impou‘t Japén, §. A, E:mosicion ventavtalleru c/ lntonio Leyva, 23. ZBOIQMadrid. Tel.: 469 21 25 l"ax'489 22 10.

3. oou i?’:‘f'

'La Boutique del Automévil Japonés =
SU VEHICULO IAPONES AL ME]OR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR <

. TOYO'I'A

. ms.,..,.-.. g

DEPORTIVO Pors-
che 911 Targa, cuero,

asientos eléctricos ca-

lefaccionables, llan-
tas, spoiles, elevalu-
nas, motor nuevo
cero Km. 3.975.000
ptas., facilidades,
Master-Car. Martinez
lzquierdo, 66 (esq.
Parque Avenidas).
MASTER Car, Vol-
vo. Tel: (91}
256 83 82.
MASTER Car, Mer-
cedes. Teléfono (91)
266 62 22.

MASTER Car. Tel.

{91) 563 20 21. Victor
Serna, 10 (Santiago
Bernabéu).
MASTER Car, Ja-
guar. Teléfono (91}
B63 30 21.

MASTER Car, Audi.
Tel. {91} 564 30 65.

MASTER Car, Pors-
che. Tel. (91}
256 83 82,

MASTER Car, de-
portivo BMW 653
CSI1, full, extras,
2.950.000 total,
48.000 mensual. . Tei.
(91) 563 29 61.

MASTER Car, Audi
200 turbo Quattro, to-
dos extras, Unico. Te-
léefonos {91)
563 30 21/564 30 65
MASTER Car BM2
M-535 I, oportunidad,
aire, ABS,
nuevo, 2.950.000. Fa-
cilidades. Teléfono
B63 29 61.

PORSCHE 924 Tar-
ga, seminuevo,
1.800.000. Tel. (971}

b64 30 65. Master

Car.

MASTER Car, auto-
moéviles importacion,
procedentes servicios
oficiales, con garantia
total toda Espafia.
Tel. 564 30 65.
MASTER Car, em-
presa recomendada.
MASTER Car, Tel.
256 62 22.

MASTER Car, Audi
200 Turbo climatiza-
do, ABS, 4 elevalu-
nas, cerraduras, flan-
tas, 43.000 km., mo-

.derno, 2.650.000 to-

tal, 49.000 mensual.
C/ Martinez |zquier-
do, 66 {Parque Aveni-

llantas,

das). Tel. 266 62 22.
MASTER Car, Volvo
760 GLE, todos ex-
tras, cuero nuevo
3.475.000 total. Faci-
lidades, garantfa 1
afio piezas, mano
obra toda Espafa.
Tel. {91) 256 83 82.
MASTER Car, todos
modelos usados,
Mercedes, BMW,
Audi, Porsche, Ja-
guar, Volvo. Tel.
256 62 22.

MASTER Car, varios
Mercedes 190 E, te-
cho, airbag, etc. Des-
de 2.550.000 total. Fi-
nanciamos minimo in-
terés. Sin entrada.
Tel. 564 30 66.
MASTER Car, Mer-
cedes 190 Diesel
87/88. Opeortunidad
Mercedes 230 E, 260
E, 300 E. Todos cli-
matizados. Tel.
256 62 22.

MASTER Car, BMW
735 i, climatizado,
cuero bafalo, 4 asien-
tos eléctricos, 2 bec-
ker, full, (nico en ex-
tras, 3.650.000 total.

Tel. 464 30 66. C/
Martinez lzquierdo,
66 {Parque Aveni-
das).

AUDI Quattro 200
Turbo, afio 87. Nue-
vo, full équipe.

- 4.250.000 ptas. Tel.

{91) 227 88 39,
PORSCHE 924, afio
80, azul metalizado,
extras. 1.260.000 pe-
setas. Tel. (91}
239 17 94.

FORD Sierra Diesel
2.3, motor nuevo,
M-FN. 1.250.000 pe-
setas. Tel. {19)
227 88 39.
FERRARI modelo
400 GT 2+ 2, afio 76,
tiene 80.000 km,
completo de cosas,
vendo. 4,5 millones,
admito cambio por
Ranger Rover Turbo-
diesel o similar. No
trataré con compra-
ventas o extranjeros.
Tel. (91} 243 16 46.
Andrés Gascon.
BMW M6, afio 1985,
un duefig, 66.000 km,
full equipo, aire,
ABS, cuero bdfalo,

etcétera. Catelldn.
Tel. (964) 51 27 70.
MERCEDES 300 Die-
sel, tipo 123. Un due-
fio, 92.000 km, ex-
tras, Castellén. Tel.
{864) b1 27 70.
BMW 63b CSI| serie
Haatge, coche Gnico,
aire acondicionado,
ABS, pintura metali-
zada, llantas especia-
les, interior cuero, 4
elevalunas, cierres,
espejos eléctricos, ra-
diocassette, cristales
tintados. 3.500.000
pesetas. Tel. {91)
217 32 81.
FERRAR! modele
400 GT, 2+ 2, afio 76,
tiene 80.000 km,
completo de cosas,
vendo 4,5 millones,
admito cambio  por

. Ranger Rover Turbo-
.diesel o similar, no

trataré con compra-
ventas o extranjeros.
Tel. (91) 243 16 46.
Andrés Gascén.
RANGE Rover, todo
terreno, gasolina,
1,150,000 ptas. Tel.
473 86 31, noches,

CONCESIONARIO OFICIAL

COSLADA (Madrid)
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Gustaa la Gente que Gysta.

La obligacién de ¢sta empresa es hacer de un cliente,
un cliente satisfecho.

Ly lrerrt son DEY Rk Es Loy

EXPOSICION Y VENTA:

Lopez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14
Teléfono: 245 72 02

TALLERES Y SERVICIOS:

Javier Ferrero, 3,5y 7
Teléfono: 413 70 13
Santa Rita, 12
Teléfono: 416 80 89
Concha Espina, 63
Teléfono: 259 72 66

AUTOMOVILES

CAHAI.CAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

| VENTA

.

"Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

1 kilbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema. -
Si lo va usted a cambiar por -uno nuevo consultenos.
CANALCAR: G/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 g

TEL.: 248 62 €60, 248 58 60
1Y 241 90 31. MADRID

CON POCOS KILOMETROS

250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en ‘Madrid.

COMPRA

i

MESTA SEMANAR 1 ,

,, i

i Ma;caymodelo Al‘lu Km  Precio Marca y modelo " Afip Km  Precio |

4 Seat biza 1.2 Junior B6 35000 695000  Opel Corsa 1.3 GT 87 26000 875,000

d Fiat Une Turbo LE. 87 25000 1100000  Opel Corsa 1.5 Turbo Diesel 89 13000 1.176.000

i Fiat Uno 705X 87 17000 1025000  Opel Senator SOE AA. 82 75000 1.100.000

é Renault Express Diesel 87 27000 6875000  Opel Kadett 1.3, GL 87 19.000 1.175.000
Renault Super. Copa Tutbo 87 21000 1100000  Peugeot 05 XLD 87 23000 980.000
Renault Super. GT Turbo 87 18000 1080000  Peugeot 206 GLD 88 15.000 1.100.000
Renault Super. GT Turbo 86 24000 1.275.000  Peugeot 205 XR 85 36000 745000
Renault Supercinco GTS 85 32000 725000  Peugeot 205 GT 85 37000 825.000
Renault 11 GTD 87 26000 1125000  Peugeot 205 Lacoste 2P. AA. 86  35.000 1.025.000
Renault 11 TSE 88 13000 1125000  Peugeot 505 Familiar 3F.AA. 83 65000 1.420.000
Renault Trafic Micro. 9 Pla. 88  21.000 1570.003  Talbot Sclara Escorial Dlesel B6 40.000 675.000
Renault Trafic F-1300-D 89 17.000 1470000  Citrodn AX GT 88 9000 1.125.000
Renault 21 TXE 8 36000 1275000  Citrodn BX Caribe B 31.000 . B75.000
Renault 21 TS 88 12000 1450000  Citroén BX 19 TRD Familiar 87 21000 1.450.000
Renault 21 TXE AA. 87 31000 1525000  Citrodn G-15 Diesel 8 26000 785.000
Renault 21 Nevada TXE -88 14000 1690000  Ford Fiesta 1.1 8 3000 825000
Renauli 25 GTX AA. &7 24000 2.225.000 Ford Figsta 1.4 § 87 13.000 745.000
Opel Corsa 108 85 40000 590000  Ford Fiesta 1.6 Diesel 88 12000 795000

4 Opel Corsa 128 B4 45000 650000  Ford Escort 14 & 2000 1.065.000

d Opel Corsa 1.3 SR 85 30.000 600.000 I

- X R

| iy e Ford |
ANUNCIESE &D B
==
[ TS §U SERVICIO EN

Teléfone: (?1)
268 00 69

PARTICULAR
VENDE

[ )
BMW 7351
Modelo 1987, todos los
extras, perfecto estado.
6.300.000 ptas.
Tel.: 407 27 00,
ext.: 675
Madrid.

ARGUELLES

7 ) 244 11 91-449 72 B5-544 B4 b4
: CARVAN, 5.A, 28015 - MADRID |

|

Valderribas Motor S A.

£ Valdernbas, 75 - Dr. Esquerdo, 108 - Tet.: 557 48 00 - Fanx: 514896 - 28007 Machdf

ToD0s Los MobeLos D
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

YENTAS - TALLERES - RECAMBIOS
Motor 16/53




s Compraryvendermmmmmmms =~ I Comprar y vender—
O SERMARE

TNO. 404 3905, 3260691 Y

;LA MEJOR SELECCION DE AUTOMOVILES DE IMPORTACION |
ADQUIRIDOS DIRECTAMENTE DE CONCESIONARIOS OFICIALES

APROVECHESE AHORA
ROVER CREDIT

‘CON GARANTIA TOTAL. PIEZAS, MANO OBRA EN SERVICIOS

Todo ﬁpog: mglng“ 404 73 57 .
Ag. Oficial Austin Rover rwevce y utadon. CORDON, N. 1. 28017 MADRID OFICIALES TODA ESPANA, HASTA 2 ANOS!!
€/ Coslada, 5. 28028 Madrid iVISITENOS! T e~ FIVEKE
| Maria Ti 10
Tels.: 255 91 57-246 27 23 c n[r:nhtamrn ey Todo fipo de recambios importacién

americanos y japoneses
Todas las marcus

Entre P4 Habana y Serrano

Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas

88, blanco, 8 m. garantzado,

. 740.000 ptas. Transfendo
AUDI QUATRO, blanco, afio
86, muy buen estado, extras ,

- MERCEDES, 230 E, afio 86,

- azdl, 30.000 km, aut, AA,

 techo, 3.650.000 ptas

 SUZUKI SL 110, M-GR,"
- o, perfecto estado, 18.000
k., 825.000 ptas. Transfon-

nado, llantas, radio, graﬁm full eqmped. gamnﬂa
-1.500 000 ptag. - ; - Bm, 2300000 ptas. .
ALFA 184, afio 88, BMW&BCSi roj, afic 84,
3.300.000 ptas: 2300000 ptas. Fachidades .
_ ESCARABAJO descapo- MERCEDES 300 E, aut, 88, . garantla, 2.800 000 p .
: tabée :mpecabte 16500@ blanco, 30.000 km, F E. Fam~. ROVER 827 V;ttassa M-JF,
- do. Garamia Slmisse A kdedes, 4 600000 ptas. ~ . plata, seminueve, full equi-
BMW 323 1, sire acondicio- LANC!A Thema, aﬁo 87, CITROEN AX 11 TRS, afic ped, 3500.000 ptas
cmma&wmumm& de importacién, mievos y mrmammm;vmosl
: D - mmumrm,mm"mwm .

VENDO Renault 5 Telf.: (91) 270 83 82. RANCHERA Ford

Turbo 2, precioso,
impecable motor con
3.000 km del afio 86,
nuevo del todo, rue-
das de impresidn,
ante precio 2.200.000
pesetas. A toda prue-
ba, 2 juegos de llan-
tas. Telf.: (978)
21 1586, Turbo 2.
EQUIPO para la
aventura, ropa espe-
cial, para la caza, tiro,
rallyes, pesca, safaris.
Telf.: (93) 844 88 01.
OPEL Corsa TR 1.25,
M-GJ. 625.000 pese-
tas. Teif.: (91)
27011 18,
CADILLAC Seville
diesel automatico, full
equipe, 1.900.000.

-RENAULT R-b GTL,

M-DZ, un duefic.

+325.000 pesetas.

Telf.: (21} 270 15 15.
ALFA Romeo 1.5 Tl
negro, 30.000 km, im-
pecable, M-IG.
1.200.000 pesetas.
Telfs.:
y 275 10 57. Comer-
cial.

VENDO recambios
Seat 850 Spider,
asientos, cristales,
cerraduras, motor,
volante, capota.
Telf.: {942) 66 08 18.
190 E, afio 88, techo,
radiocassette, espe:
jos, cerradura, ABS,
metalizado. 2.800.000
pesetas. Telf.. (91)

(91) 535 26 36 |

— Porsche 011 Carrara, rojo 231 CV Hifl, techs, cuerc muy eqululu.m

BRIEAUTO
GALIDADB-PRECID

garantis 4.000.000

—mmmllmas.uam.mm.umm techo, atc. 3.700.

- = Mercedes 180-16 ¥, ano 87, antracita oscure, Iiro, um.m HHi, fll 4.500.000
= Mercedes 250 D, anu.malmmsm
— Range Rover, siio 84, blanco, averdrive, nll-hlnqm techs, radla. defensas precioss 1.600.000
— Al 200 turbo, airs, ABS, full 2.400.000

@ﬁﬂn&ﬂﬂ?@

PROFESICNALES A SU SERVICGIO

TELR: 457 08 49

AUTOHAUS MARKL

711 94 02. Horas co-
mida.

230 E, afo 86, cerra-
dura, metalizado, ra-
dio cassette, llantas.
2.800.000 pesetas.
Telf.;- 191) 711 94 02.
Horas comida.
VENDO vestimenta y
accesorigs para la
aventura. Teléfono:
{93) 844 88 01 y
B71 48 41.
PARTICULAR ven-
de Plymouth Fury afio

sette Pionner, estado
impecable," A-BC.
2.500.000 pesetas.
Telf.: (965) 70 04 66.
Noches.

KARTS nuevos vy
usados. Accesorios y
Recambios Masalles.
Telf.: (93) 692 18 24.
LANCIA Delta 4x 4,
rojo, muchos extras,

como nuevo, 40,000
km, precio a conve-
nir. Telfs.: {982}
24 25 63 (oficina) vy
'222 B8 31 {comidas).
PEUGEOT b05 Cova-
donga diesel T, gris
plata a toda prueba,
buen estado, 80.000
pesetas. Telf.:
763 96 01. Madrid.

LUNAS Y BLINDAJES,

| RENAULT 11 TURBO

COLOR ROJO,
M-3961-GG, VA-
RIOS EXTRAS.

Precio; 875.000 ptas.

(91 784 34 57, fardes,

Tels.: (91} 441 50 47, mafianas.

SEAT Ibiza GLX 1.2,
blanco, afo 1987,
25.000 km. 800.000
pesetas. Telf.; (21)
466 31 64.

VENDO 600 L espe-
cial, impecable, fabri-
cado (ltimo trimestre
produccién este ma-
delo, 127.000 km.
Telf.: {911) 4376 81.

AUTOMOVILES/

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN

AUDI 80
Rojo, 87, aire ncondi-
cionado, radio, super,
alarma, pocos km.,
siesnpre garaje, toda
prueba, 2.250,000 pe-
setas. Tel. (91)
.803 16 85. Noches.

Ne 304

Motor 16 =

i ANUNCIOS POR PALABRAS

. Hermancs Garcia Noblejas, 41
.. Madrid-28037 . .

Sierra 2.0 Ghia, aire
acondicionado.
1.150.000 pesetas.
Telf.: {21} 270 11 18.
205 GTI, motor 1.900,
rojo, 22.000 km, aire
acondicionado,
M-JD. Teléfonos:
571 b8 41 v
571 59 48,

LEVANTE
Teléfono: (96)
352 26 18

ENVIENOS al pmanta cup(m dohl

do. Escriba el 5

pusde

:utoa dqul yis-
tulas. Cada palabra en una de las -
casillas reservadas al efecto. Calou- % ©
. ‘l= ol pracio de su insercién a razén
“¥" de B0 pesetas por palat:rg También
on los m

o en letras

. aspecmlea de 40 x40 mm, cuyo Im-
porte as de 6.000 pasetas. Sl dessa
Sdul de mayor

lo saber, |

- ai teléfono (91) 268 00.69, - -
Eml-nu]unmeondumlmalum

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO

INTERLENC, S.A 7 2 1663 i
A 963, precic conve-
MERGEDES FORSCHEGMW-AUDY Y0 JylI nr_Joss Sola. Tol: i ANTES VISITARNOS OFS i e
I N d | ¢ (985} B0 01 03. “LUBLINSA™ ' ' : COMPRAR O VENDER
%—Eﬂrﬁ?&%sge%%gfgtnggg)Abad_ i . VENDO Opel Corsa ‘ 200 AUIOMOVIIES SH“N“EVOS _— e e e e o — e ‘-x
Télew 85150 41. Fax: 07-40 21 73/31614 ALEMANIA, . [{f © 1300 TR. TSB(% 000( pei LAMINAS ANTISOLARES ‘ 12 MESES DE GARANTIA POR ' |
= —— ‘setas el 93 . . 5 & n ;
PRECIOS ESPECIALES PARA COMERCIANTES & ‘ 783 70 81. HOMOLOGADAS FOR LA D.G.T. ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y g
Stock permanente de. mads de 100 vehiculos VENDO Wartburg » @1 UNAEHE SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS H |
Limvinga ‘s nusstras oficinas en. Madrid. I | Trans, B-HL, 3 afios. - = AuToMOVIL OFICIALES
Eﬁ: a’ld;z::‘;“ "“’:‘ i’::m : Eelfm (93) e48 06 03. 4 : ) @ 1ECHOS SOLARE MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS |
6.° D (M. | be a : &L AT A
OFERTAS DEL MES DE AWSTO { | PARTICULAR ven- SERURIDAD l _ _
190 8 5521%51153.35 o i de BMW 324 d, ex- @ AUTORRADIOS ¢ PINTO' Ruego inserten mi anuncio por palabras en el préximo mimero de
% €23 1186 - Alcondicionado 2975000 plas. TF&S a matricular, afio ; :
0 B4 Aacondeionado 202000ptas Il | 86. Telf.: (965) o T | ‘ Motor 16
85 AJtom‘é':‘co 2975.000 ptas. . 85 47 69. Martesasé- : : Nombre y apelidos ... ........... ...
528 CSICoups B4 Full Equip 2,825,000 ptas. bados. N A POLIGONO IND. AmAYnAm I [T)om.cmo BTl i) 1
100 GG 138 CY 83 5 velocidades 1,250,000 ptas. PARTICULAR VIR - 2 nf CoRCEGA P ?ﬂnwnN DE LA VEG. ) plofonoT b il L (e =
0808 NUESTROS COCHES GON DOCE MESES DE da Toyota Supra 2.81, [==o¢ (Eirtads par it ) Tel.: 691 30 41/691 3 47/691 5686 , —
GARANTIA lilanco, afo 83, ALCORENDAS “da o Vope |
75000 km, radiocas- 1
54/ Motor 16 | Motor 16/55
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N Comprar vy vender S | Comprar y vender s

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

VILARDEILL

BALMES 25 TEL (93 318 05 B9 BARCELONA OBOG 7

LA ||| | ANUNGESE| [ | ANTAS

SEolRT ADTd] DE ALEACION
«wwﬂfx i o o] |
IS [ CATALUNA || e

Teléfano (93)
41847 79

EL NEUMATICO DE ALTAS
PRESTACIONES NIPPON ANTENNA

SERIES 50, 60, 65, 70

‘Tecnologia japonesa,
- calidad y fiabilidad

La verdadera
antena NIPPON
automatica

on

RANGE ROVER

HALT-UP
Mixima reparacién ralds. Me-
tor L.k, 320 H.P, Vemedor]
Trauspaiia 87 y Ruid Desahri-
mionto 88. 6. Scutdh Bajn
1989, 1.° vehicwlos privados.
Muthe recontbia (I new-
maticos. Predo o convenir.
Contactar a PromoService.
{977) 67 54 54.

TS40 Sy
TS 40 SB

C/ VALLESPIR, 189-91 (negra)
TELS.: (83) 321 65 25 (6 lineas)
TELEX: 54318. FAX: 322 29 20
08014 BARCELONA

DISTRIBUIDORES:

A. Novedad Tel.: (942) 2153 18 Santander
RACI"G * Discero _ Tel.: (957) 258198 Cdrdoba
* Motos Caparros Tel.: (93) 253 53 83 Barcelona

WHEELS Neum. Can Pau Tel.: (971) 7552 19 P. Mallorca
* Neum. Juan Mut Tel.: (971) 27 75 66 P. Mallorca

RENAULT-5, B-FC,
5 puertas, 68.000 km.

s | | [m@ma]| Teli.: 6667816 No- |

ches.
4 )fi\& PARTICULAR ven-
) .
(BELL) | 4o Alfa 75 1.8 turbo,

v 0“\05 gasolina, perfecto es- . Sitencar Tel.: (985) 34 26 80 Gijén
Accis“c\o“ tado, aire acondicio- LL-ANTAS TARGA, S-A. * Super-Bike Tel.: (91) 474 33 09 Madrid
BOMPE sl | nado. Telf.: {93) Molino, s/n - 08291 RIPOLLET (Barcelona) Vadisa Tel.: (943) 21 07 08 San Sebastian

| bl 307 00 00. Horas ofi- Teléfono 691 53 01 - Fax 692 50 60 * §6lo moto
2 cina. ’

POR LA FIA

ARNES desde 5.715 a 24.000 ptas.

Cierre capot desde 1.290 a 2,100 ptas.

Apoyapiés copiloto desde 6.100 ptas.

Juego pedales desde 2,390 ptas.

Extintores SPARCO Hallon con/sin kit
desdé 19.340 a 75.510 ptas.

Interfonos desde 27.500 pias.

Baquets desde 29.900 a 76.600 ptas,
Lineas de escape DEVIL;

Escape GT turbo GAN desde 37.000 pess.

Escape 205 Rallye desde 33.000 ptas.

Artbol levas R-5 GT t GRN desde 69.000

Mas
silenciosa
y ligera

pesetas.
A -5 GT ¢ GR g - = R : : . J . =
e, T‘_ e s ' — Mecinica y accesorios deportivos. Distribuidor exclusivo para Espana:
Ar:gllml:v;; l2115 GTi 1900 GRN desde . — Kits aerodindmicos carroceria. ‘
Arco de segucidad, § pantos mas multipunto, _— Competicion: rallyes, circuitos. ]
qu:::)n :e trena con silicona desde 4.900 — Distribuimos las mejores marcas europeas: Arm, Ansa, Bilstein, Braid, Delta M U S|COM o S.A.
3 & o Disco embrague metal desde 20000 pias. F Mics, Hella, Iresa, Italvolanti, Kamei, Leconte, Momo, Mangels, Motolita, Mi- ) N ]
di ] e |m Mi : ml . |un|)7£' : ; chelin, Oscam, Polipieces, Recaro, Rama, Selex, Sparco, Targa, Zender. ;?\?ecse?g :lﬁ, sin
\lgv& h::lnnﬂn innifuga 5 caps uesae gﬁ‘:’*jﬁi 31;}% ::ﬁ: }m ::::: AMPE IBERICA I M Envios a toda Espafia en 24 h. Soliciten informacion. . @ ) _]ESL(IQGS?QTOE’ gz A1N2 M ;a?(l —
S keSS Kit sucpension, Turiano 4 X 4, icid A" Rambla de Catalunya, 127 1 ok
GUANTES e dete 595 g Radiadores ncelte. Mand F 1ARET, 282 ¥d, 80190 SANT CUGAT DEL VALLES
CASCOS ELL dske 5380 . anericama, Ot 006, PARGELONA, Lk IGMEE. TELER. SISt A 2 SIS/ Tel.: (93) 218 53 78. FAX: 218 28 41. 08008 BARCELONA. :
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snstance) 450 11 11.
—Citroén (91) 2.

1122
“hia oy 45011 50

OPEL
CON PROBLEMAS

- ral Motors con el objeto de

conseguir que me pongan un
motor nuevo, pues el que
lleva este coche debe ser de
infima calidad, dicen que
esto no es posible, va que el
coche ha quedade perfecta-
mente reparado, hecho que
no me puedo creer, pues fue
lo que me dijeron después

E dirijo a ustedes para  dela primera averiaysevol-  quieren cambiar el motor, , rea va a ser asi mds fdcil con memeorizacién automa- o
manifestarles mi des- vi6 a romper. me den un afio de garanfia | para los «municipales» ! tica de las seis emisoras mas i’
contento por el resultado Me pregunto ;cudntos a partir de la fecha delase- | de la Blanca Subur: no potentes de la zona, Otra’ | |CANTABRIA ; e RNE/R4 -1 B3
que me estd dando el Ome-  dfas funcionard el coche gunda reparacién. Supongo | tendran que discernir en- ; funcién se encarga de explo- | | SER (Radio L4811 E NI P RS o e e Ll -
ga 2.3 Turbo que compré el después de la segunda repa-  que no tendrdn inconvenien- : tre motos ruidosas o no, ! rar las emisoras en memo- ol ' :
14 de mayo de 1988. racién hasta la tercera?, di- te, ya que si el coche estd ¢ sélo deberan contar las | ria. La seccién cassette _13&.2_
Hasta el momento, su  c¢en que no hay dos sin tres,  bien arreglado, como dicen | ruedas del vehiculo que : cuenta con AMSS, un siste- 1040
comportamiento ha sido to-  jcuantas averias mds tendré  en Opel, no se volverd a es- i pretenda aventurarse en | ma automatice de bisqueda
talmente insatisfactorio, que soportar? tropear y consecucntemente . €l centro de la localidad. de canciones. También con '
pues he sufrido de momen- Resumiendo, cuando no haré uso de ella. Perosi | Estamos de acuerdo: ! i una opcién muy interesante S
to dos roturas del blogue compré el Omega me tenfan  se niegan a darme este alo | existen motoristas incivi- al poder utilizar la radio sin COPE (R. Pop. de CR) 1134 gg-%
motor de las cuales adjunto  que haber dado un cocheen  de garantia es que el coche | lizados, gamberros mo- | necesidad de sacar la cinta. COPE (R, Pop, de Puertollano 24 |98
fotocopia de las facturas pe_rfc;cto estado de funciona-  no estd en unas condiciones | torizados que hacen de : Estas son, entre otras, las Rueda Rat (Radio CR} ...curve S 2.1
con las piezas cambiadas. miento, cosa que no suce-  no yaperfectas, sino simple- su motocicleta un instru- mds interesantes prestacio- ﬁﬂmmﬁ‘ﬁf; S Yoea 27
Puesto al habla con el de-  di6, ¥ el coche se estroped, mente aceptables, y volverd : mento de tortura ajena. | nes del modelo estrella, en- 89.8
partamento central de Gene-  me lo arreglaron y me dije-  a fallar y no quieren respon- ; Estos son una minoria tre medias existen dos mds oo
_ flabﬂizgr;e de todos sus fa- : contra los qu‘el halY que - con quince y cuarenta wa- 1.395 -
os v deficiencias. ¢ cargar con todo el peso . tios, el mismo aspecto exte-
SOI'UCIONES AI‘ A“TODEH"|D° Una cosa es evidente, el ; de la Ley. En Sitges aca- i rior’y unas espec?ficaciones 3,,,"‘;‘5‘;;‘;‘,;"?3;;‘;3‘“ ”.mm“mm
blogue motor se ha roto por ban de tomar una deci- | muy completas para un pre-

ron que desde aquel dia fun-
cionaria perfectamente,
cosa gue tampoco ha suce-
dido, pues se volvié a rom-
per, lo vuelven a arreglar y
qué pasara ahora...

Por mi parte estd claro
que pienso que volvera a fa-
llar, por lo tanto exijo que
como minimo, ya que no

dos veces, jcual ha sido la
causa de estas roturas? En
mi opinién habra sido por
un sobrecalentamiento, de-
bido a un fallo del sistema
de refrigeracién, ;se ha sub-
sanado este fallo? Creo que
no, pues por las facturas

berros motorizados a los
que hay que aislar, alejar
y desterrar, En lugar de |

velar por el correcto ‘!
cumplimiento de las nor- !
mas castigando al infrac-
tor y dejando circular en |
paz a aquellos ~—y son
muchos— que las respe-
! tan, se erigen en inquisi-
! dores totalitarios. La ta- |

sién que dice bien poco
en favor de sus gober- ;
nantes. Visto este ejem- |
plo, no nos extrafiaria :
que tuviesen guardadaen
su recamara la solucion
definitiva a los proble- !
mas de circulacién y ;

con exploracion de emisoras
en memoria, autorreverse,
sisterna extraible con asa,
etcétera.

El modelo mds alto de la
gama cuesta sesenta mil
pesetas y las prestaciones
aumentan considerablemen-
te. La potencia se sitlia en
cincuenta watios y las pre-
sintonfas ya son treinta,

cio de tipo medio, cuarenia
y tres mil v cincuenta y tres
mil pesetas, respectivamen-
te, el EX-5 y el EX-7.
Todas estas novedades
han estado apoyadas desde

el principio con la mayor
campafia de publicidad que
en Espafia se ha dedicado a
una linea de radiocassettes
para el coche. Campafia que
incluia antes del verano un
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spot de televisidén y anuncios
en revistas y vallas lumino-
sas. Una inversién de 125
millones de pesetas en dos
meses para apoyar un pro-
ducto que no decepcionara.

EI eslabon fmal

Cuando su radlocasseﬂe debe reproducir per-

que tengo se han limitado a
cambiar todas las piezas ro-
tas y las juntas requemadas,
sin investigar la causa que lo
motivo.

aparcamiento: prohibir | fectamente su musica preferida, se la juega en
€l acceso de automéviles ; elesisbén final. -
a su término munic:lpal i Kindvox le ofrece la mas amplia gama de
iLa imaginacion al po- ; altavoces adaptada a cada rad:ocasseﬂe y a cada
der! . h i automoévil.

e Al Pida que le |nsta1enKlndvoxPROFESSIONAL
UNE. Efeslabdn final ... El'secreto del buen sonido.

T
CAR'AUDIO

RADIOVOX
Can Bruixa 30-40- 08014 BAFICELONA {E)
Tels. (93) 4106122 - Telefax (93) 205 40 07

Crisanto Rodriguez k . J. L. Azna
(Barcelonal  iemmmemmsmsacs s
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uando la semana acaba, La radio continiia. Continia
diciéndote “A VIVIR QUE SON DOS DIAS;’ con Concha Garcia
-~ Campoy, el periodismo de hoy.Porla __
— O tarde, al m “LO QUEYO TE DIGA” . 4

\_—Y al baloncesto & - con “CARRUSEL?’
El domingo, % mds. Segundo dia de

“A VIVIR QUE SON DOS” A la tarde, el 1

5#“"‘#" -

auténtico “CARRUSEL? s ; marca de la |
casa. Con Antonio Martin Valbue na y José Dommgo Castafio A las
ol

diez, o885 “EL ARRANQUE? #4 o _conduce Ignacio Lewin. A las do-
ce, Jorge Valdano sienta « CATE DRA”x roros sons Con Molés. Y olés.

RICARDD PEREZ ASDCIADOS

SER FIN DE SEMANA. Esa radi o que no se oye todos los dias.

i [= E
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LA RADIO. PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS




DEPORTE!

YRTON Senna estd por enci-
ma de quien le considera el
., heredero de Jim Clark o .la
I continuacién del mito de

Juan Manuel Fangio. Es introvertido,.

serio, obsesivo, y el hecho de sentarse
en su McLaren MP4/5 es para €l un
‘rito fugaz que le separa de la vulgar
realidad, para entrar en el peculiar
: mundo de la velocidad, en el que Sen-
na demuestra estar envuelto por la ma-
gia de quien es superior por designa-
cién natural. Cuando un hombre es tan
superior, precisa tener a su alcance me-
dios del mismo nivel y asi demostrar

)

SENNA=McLAREN MP4/5
DIVIN

hasta dénde se puede llegar. Senna no
seria «Magic Senna» si no tuviera en
sus manos ¢l coche mds superlativo de
la Férmula 1. Su talento esta ligado a
la superioridad tecnologica de McLa-
ren-Honda y ambos constructores le
deben tantos éxitos. El MP4/5 se ha en-
gendrado en el seno de la escuderia me-
jor organizada y mds avanzada de la

Férmula 1, No fue John Barnard quien
hizo grande a la McLaren, sino la
McLaren quien permitié a Barnard de-
mostrar su talento como ingeniero evo-
lucionista, ya que la genialidad nunca
habitd en su imaginacién.

El MP4/5 que aparece en la «radio-
graffa» que ilusira este texto nacié
tras dos afios de trabajo de Neil Oat-
ley, que fue designado por Ron Dennis
para disefiar lo que seria el caballo de
batalla de McLaren en el principio de
la nueva era «atmosférica». Como base
del proyecto, se trataba de hacer un
monoplaza con un 20 por ciento mds

de penetracién aerodindmica respecto
al MP4/4 turboalimentado, con una
capacidad de un 10 por ciento mds de
aceleracion en la salida de las curvas, y
se conté con el apoyo del coloso Honda
para lograr inicialmente una relacién
peso-potencia de 0,77 Kg-CV. El super-
visor del proyecto fue el genial Gordon
Murray, que encontrd en McLaren la
ingenierfa que le faltaba a Brabham, asi
como Steve Nichols, autor del fantas-
tico MP4/4 que sOlo perdi6 una carre-
ta: ¢l Gran Premio de Monza de 1988.

Al contrario que otros monoplazas,
el MP4/5 Honda fue construido alre-
dedor del motor Honda RA108E, pos-
teriormente sustituido por la versién
RAID9E con distribucién por cascada
de pifiones, y con unos seiscientos cin-
cuenta caballos de potencia, a catorce
mil revoluciones por minuto. Para la
realizacion del chasis y para ¢l manejo
de 1a fibra de carbono, McLaren conté

La obra de Neil Oatley es, sin lugar a
dudas, un acierto pleno. Buena prueba
de ello son las siete victorias y las nueve
«pole-position» logradas hasta el
momento. El cambio transversal,
disefiado por los eényuges Waissman y
perfeccionado por Dave North, no
termina de funcionar a la perfeccién.
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con la colaboracién de empresas aero-
néuticas y aeroespaciales como Ercu-
les, General Dynamics, McDonald
Douglas y Aerospace. :
La combinacién MP4/5-Honda na-
¢id bajo el signo del éxito desde su apa-
ricion en los entrenamientos de Imola,
previos al Gran Premio de Brasil,
ocasién en la que Prost y Senna pulve-
rizaron los tiempos registrados por
Ferrari. A lo largo de los diez grandes
premios disputados hasta la fecha, los
MP4/5 tuvieron problemas técnicos en
Brasil y Canad4, mientras que en Hun-
gria no se adaptaron al trazado y Ferra-
ri les gané con todas las de la ley. A los
mandos del MP4/5, Senna se ha adju-
dicado siete pole-positions y Prost dos,
sobre los diez grandes premios que han
tenido lugar. El talén de Aquiles de es-
tos monoplazas ha sido y es el cambio.
En un primer tiempo, el cambio longi-
tudinal no permitfa aprovechar a tope
la configuracién aerodindmica, ya que
en la parte final dividia el plafén en dos

o

Senna consulta a los ingenieros
Cualquier decisién se toma de-comiin acuerdo

partes, y las suspensiones traseras te-
nian que estar adaptadas a la forma de
la carcasa del cambio. A su vez éste,
que habia sido diseiiado por Dave
North, no tenia el mismo.nivel de fia-
bilidad que ¢l resto de los componen-
tes del monoplaza, pero no se daba
gran importancia al respecto, por el
s:_mple hecho de que cumplia sus fun-
ciones de forma satisfactoria. Mientras
tanto, ¢n la oficina técnica de los cén-
yuges Weissman se estaba llevando a
-cabo el cambio transversal. Los prime-
ros ensayos de éste, que tuvieron lugar
en Monza, fueron tan desastrosos que
Ron Dennis decidié entregar la evolu-
¢ién del cambio transversal a Dave
North y relegar a los cényuges Weiss-
man a la simple faceta de consultores.
Por fin, en el Gram Premio de Ingla-
terra estrenaron el cambio transversal,
con muchos problemas técnicos; sin
ernbar_go. la aerodinamica en la parte
posterior y las suspensiones pertene-
clentes al proyecto original demostra-
ron ser un acierto total, y con eso, el
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El motor Honda
RA109E
representa gran
parte de Ia
competitividad
del MP4/5, Su
esiructura marcd
ia pauta para ¢l
concepto general
del coche. En la
foto, al lado de
estas lineas,
aparece el

- conducto de
escape del
poderoso motor.
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MP4/5 alcanzd el maximo de su com-
petitividad. g :
Todos los constructores encienden
un cirio a San Cristébal con la esperan-
za de que algiin dia McLaren y Honda

emprendan un camino equivocado que
dé pie a sus competidores para recupe-

rar la desventaja existente en estos mo-
mentos. Sin embargo, en el caso de
Senna sélo existe resignacién, combi-
nada con la admiracién hacia un ser
gue perfecciona su superioridad cons-
tantemente y, a la vez, hace surgir esta

g 1S

% B SCHLAND

pregunta: ;Hasta donde llegard «Ma-
gic Senna»? )

Tanto los técnicos de McLaren como
los de Honda cuidan al brasilefio como
algo tan valioso que ni se debe perder
ni se puede sustituir. «Senna es impres-
cindible para McLaren —dijo en una

.ocasiéon Ron Dennis—, y debemos se-

guir siendo los mejores para que esté
siempre con nosotros.» Al margen de

.las palabrerias que sobre su identidad
" sexual se han oido, Senna es la mas va-

liosa estrella en el firmamento de la

Lz maestria de
Sennma es algo
latente en cada
Gran Premio. Por
¢l momento,
nadie es capaz de
arrebatarle una
victoria, de no ser
un problema
relacionado con el
funcionamiento
de su MP4/5.

Farmula 1, donde la diferencia entre un
gran piloto y otro genial se mide en cen-
tésimas de segundo. Las actuaciones de
la pareja McLaren-Senna ya estdn en
los anales de la Férmula 1, y a menu-
do se oye una frase habitual en los
boxes de la «Uno»: «McLaren es la me-
jor, v ademds... tiene a Senna. No hay
nada que hacer.» Incluso para los pa-
trocinadores, Senna es et «vellocino de
orox. Se ha calculado con precisién que
la repercusion publicitaria de Senna en
televisién a lo largo de una temporada
<s de ochenta y seis horas de aparicién
en la pantalla, que se ven en cuarenta
y tres paises del mundo, observado por
un nimero aproximado de <dos mil tres-
cientos millones de telespectadores. Un
récord sin precedentes, ya que hasta la
fecha era Jackie Stewart quien poseia
£5a marca, con cincuenta y tres horas.
Pero Ayrton no atribuye su éxito al
MP4/5 ni a su habilidad, sino que dice
estar supeditado a la voluntad divina.
Segin declard, Dios quiso que se cura-
ra de la parilisis facial que padeci6 has-
ta los catorce afios, y Dios se le apare-
cié durante el Gran Premio de Japén
de 1988, cuando se proclamé Campedn
del Mundo. Afirma que también tuvo
esa aparicién divina en los iltimos
compases del Gran Premio de Alema-
nia, y que la salida de pista en Silvers-
tone fue también voluntad divina. Di-
vinas son sus creencias, divinas sus ac-
tuaciones a los mandos del MP4/5, v,
sin duda, €l y su entorno parecen per-

tenecer a un «algo» superior.
Texto y fotos: Gigi Corbatta
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EN DIRECTO CON ALAIN PROST

LAS CHIQUILLADAS DE SENNA

UANDOQ acabaron los entre-
namientos privados de Imo-

la y antes de poner rumbo a

Budapest, mi moral estaba

fuerte como el acero. Esto se debia en
parte a los excelentes resultados que ha-
biamos obtenido en Italia, ya que en el
campo de los motores nuestros técnicos
me habian propercionado una version
desarrollada del Honda, preparado
para circuitos muy rapidos como el de
Spa-Francorchamp en Bélgica o el de
Monza en Italia. Un motor «enorme»,
81 se me permite la expresion, extrema-
damente vigoroso vy potente, También
en ¢l campo de la aerodindmica habia
mejoras. Una nueva toma de aire, tal
vez algo desfavorable para la respira-
cién del motor, pero que permitia una
mejor corriente de aire particularmen-
te hacia el alerén. Cuando Senna tomé
mi relevo en Imola, en vez de aportar
una contribucién constructiva
a los ajustes que yo habia he-
cho, se las ingenié para hacer
casi sistemdticamente lo con-
trario a mis decisiones. Mu-
cho trabajo para terminar fi-
nalmente, en la mayvoria de
las ocasiones, a un segundo
de los tiempos que yo habia
marcado. Se trataba de una
verdadera chiquillada. No en-
tiendo cédmo se puede reaccio-
nar de una manera semejante
ni como McLaren-Honda
puede aceptar una cosa asi.
UE en estas condicio-

nes que llegué a Bu-

mos utilizado antes. Esto me ponia ner-
vioso. Ademads, no podia dejar de pen-
sar en todas las cosas que andaban mal
en McLaren, en el mal ambiente con mi
compaiiero de equipo. Hacia varias se-
manas que no nos habldbamos después
de la conferencia de prensa organizada
por Marlboro. Me habian preguntado
por qué me retiraba de McLaren sien-
do la mejor escuderia y yo respondi
dando a entender que me resulta impo-
sible seguir desconfiando constante-
mente en mi compaiiero de equipo.
L sdbado por la mafiana esta-

ba dispuesto a tomar el toro

por los cuernos. Por primera

vez habia decidido preparar

el coche para los entrenamientos y no
para la carrera. Pero fue un error, pues
a medida gue avanzaba en los prepara-
tivos me daba cuenta de que llegaba a
alinear una configuracién de tiempos

pasihor

ilmg "
—

durante el calentamiento. En cuanto a
la pérdida de aceite, se trataba de=l de-
posito, pero por ese lado todo estaba
bajo control. El Gran Premio de Hun-
gria fue, segiin dicen, magnifico, y no
lo dudo. Por mi parte, me costé un
poco deshacerme de Caffi, y un vez lo-
grado en la octava vuelta me lancé al
ataque tras Berger, que a su vez iba pe-
gado a Patrese y Senna. En esos mo-
mentos pude entrever la posibilidad de
una victoria, pues, si nuestros chasis no
eran fantasticos, los motores como re-

vancha podian dominar a Ferrari y

Renault.

OLO podia contar con esa es-
peranza. Lamentablemente,
valvieron los cortes en la ace-
leracion y la anormal caida de

régimen al cambiar de marcha. Fue asi
como, poco después de mitad de carre-
rat, al observar cdmo se acercaba Man-
. sell irremisiblemente en las
grandes curvas, donde la ad-
herencia del Ferrari lograba
maravillas, supe que, salvo
que ocurriera algo excepcio-
nal, habfa perdido la partida.
Cuando Mansell me atac6é no
opuse resistencia pensando
que tras él me podria pegar a
Senna y Patrese. Pero mi ami-
go Mansell se encuentra en es-
tos momentos en la cima de
su arte y no cometiéd ningiin
error. Gand la carrera, en la
que se lucié con una magnifi-
ca actuacién, teniendo en
cuenta que salié desde la mi-

dapest. Pero ya sa- «Por mis que me esforcé con la mecisica, en Hungria no logré nada.» tad de la parrilla. En cuanto

p bemos co6mo som las

cosas, y una vez que recuperé mi coche
" no pensé mds en mis resentimientos.
Después de tres afios de correr en Bu-
dapest, los McLaren presentaron pro-
blemas insolucionables de adherencia,
dependiendo de la utilizaciéon o no de
los neumaticos de calificaciones. Asi
fue que el viernes por la mafiana, du-
rante las pruebas libres, habia logrado
rapidamente establecer un buen tiem-
PO, pere, en el momento que puse los
neumadticos de calificaciones para pre-
pararme la sesién de la tarde todo em-
pezd a andar de mal en peor. Era im-
posible calentar.los neumdticos delan-
teros, que se partian en jirones y hacian
el coche incontrolable. Hubo que darle
apoyo al eje delantero, pero en menos
de una vuelta los neumaticos traseros
s¢ desplomaron. Arranqué un tercer
tiempo en la parrilla detrds de Patrese
y Caffi.

_Por mi parte, atribuia mis contra-
tiempos, en primer lugar, a un fondo
plano malo del chasis, y en segundo lu-
gar, a la calidad de los neumaticos de
clasificacién, diferente de la que habia-
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de carrera. Por mas que me esforcé en
todas direcciones, tanto con el muleto
como con el coche de carreras, no lo-
gré nada. Adem4s, al terminar la 1lti-
ma sesion no habia llegado a mejorar
el tiempo de la vispera, lo que me hizo
retroceder a la quinta posicion. Lo ha-
bia intentado todo y nada dio resulta-
do. El domingo por la mafiana inicia-
ba el calentamiento con €l coche de re-
serva v, contrariamente a mi costum-
bre, efectuaba dos vueltas lanzadas. El
motor no me parecid extraordinario,
pero pensé que estaba frio. Qué con-
traste, sin embargo, con el del coche de
carreras, éste se cortaba desde que le-
vantaba el pie, particularmente al cam-
biar de velocidad y también al retomar
la marcha después de los virajes lentos.
Ademas, perdia aceite y todo esto no
presagiaba nada bueno,
M la vuelta de formacion de la
parrilla, una vez mds, me vi
forzado a pedir ayuda a los
iécnicos. Mi motor no anda-
ha. Maodificaron brevemente la centra-
lita electrénica como lo habian hecho

a mi, perdi pie definitivamen-

te cuando a Patrese se le rompi6 el mo- -

tor ante mis ojos y durante una vuelta
fui cegado por el aceite que perdia. Por
si esto fuera poco, me cerr¢ contra los
bordes de la pista. Desde ese instante
mis neumAticos se engrasaron y me vi
forzado a cambiarlos, algo no previsto
en mi programa. Para mi se habia ter-
minado. ‘Sin motor me resultaba casij
practicamente imposible adelantar y no
pude recuperarme,
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A quinta prueba del Campeona-
to Mundial de Sport Protetipos
estuvo a punto de aportar una
mesperada sorpresa, el Nissan

de dEm}r,y y Gilbert Scott estu;: ha& puz-

to de romper Ia hegemonia erce-
des, Sin emmbargo, ¢l consumo se cshd
con €, ymdPorscheJoestch&

,:.‘

llek y Jelinski, y asi los Mercedes se han

! mgalado con un nuevo doblete que, si

bien ain no les asegura el titulo, se lo

~ | deja casi en bandeja. Mercedes seré., [

M Il bﬂ.m S'Bgufo campeén de equlpos, ¥y

~ uno de sus cuatro pilotos, igualmente
T“' | campedn,

v Et viernes se celebraban los entrena-

),ir;.‘ mienios libres, y en ellos, los Mercedes,

s con Schlesser como piloto mas raipldo,

- =i} san:ahan mids de tres segundos al tercer

Y :-';. ',r, _' Y ' clasificado, el Toyota de Dumfries v

et . AT " -gq‘ Lees. Tal dominio no fue més que uni

~premonicién de lo que pasaria el séba-

) - . Nen -'ITI{ " do, aunque esta vez Mauro Baldi era el

Al 5,____'ﬁ '__,, -més rapido, batiendo, por mds de se-

TN "'rh-r‘..‘ gundo v medio, el récord establecido el

t-nLI = - pasade afic por su compafiero Schles-

—E‘.- ﬁm al tiempo que sacaba mds de doa

‘* Al |2 segundos al Jaguar de Lammers y Tam-

1y e “,"“" bay, y casi tres al Nissan. Estos tiem-
X s 1 ' pos se lograban en la primera sesion,
b *". L ¥ a 2 va que el inusual calor reinante en el
~ Circuito del Eifel dejaba la segunda se-
Wl - si6n para que todos los equipos reali-

- ;4- zaran «pruebas de consumo» de cara i
" |a carrera. Agi, los tiempos logrados en

= 14 5] ﬁ'f la segunda sesidn, sensiblemente supe-
S riores, iban a dar una buena muestra
WSS, del ritmo a utilizar en carrera. En ellos,

ey, T el Nissan era el mds rdpido seguido por
- > los Mercedes, los Spice y Jos Porsche
del equipo Joest. Mientras, los Jaguar

4 . % quedaban muy retrasados y daban

hp & s ¥+ " - muestras de los problemas de juventusd
. m bg.ﬁ )

l*-\._-—

el

- que padecen. En ¢l «warm-up» se repe-
" W tian, casi al pie de la letra (con Ia sal-
 vedad del tercer tiempo logrado por
" Larrauri), los tiempos de esa segund:
W sesidn. Mercedes, Nissan y Joest par-
_‘;_1 tian, pues, como favoritos.
Justo a mediodia del domingo Baldi
i amparaba de su «pole» para colo-
3 | carse en primera posicidén, con Schies-
Un podium nuevamente sin mucha historia. Salvo Ia presencia en el tercer escalén de Fouché | 567 p"gm aél,yel lem! ¢} Porsche
y de Lavagsi. Kremer de Fouché, y, cémo RO,
" Larrauri, detras. Enlasvueltassiguim
M&Wp im’ihﬂ tes Jos Mercedes sé alternaban en cabe-
' za con el Nissan de Gilbert Scott y ¢l

y e ' Parsche Brun de Larrauri detrds. Las
wetmprey P S
"L ‘ 'i-

-

. T T R

Los Mercedes dominaron desde los emtrenamientos. ¥ se pusleron &l mando de lus
dperaciones desde 1n misma salidn.

I

cosas cambiaban, y de qué manera, en
la vuelta 18, El Nissan se «mofaba» de=
los Mercedes al adelantarles y alejarse
paulatinamente de ellos. Mientras
Larrauri segufa al acecho y los Jaguar
se perdian en las profundidades de 1a
' clasificacidn. También, agazapado tras
. Larrauri, se encontraba un protagonis-

o
AGUAR

! = . ta del final de carrera, el Porsche Joest
e de Wollek.
7™ El escenario no cambiaba hasta la
. [P 4 e vuelta 34. En ella, un Larrauri desen-
; = 1 frenado pasaba primero a Baldi y hue-.
i b N
= | 57 s ||
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£0, en una valiente maniobra en la cur-
va Dunlop, a Schlesser, que hacia un
trompo y dafiaba su alerén trasero. Ya
5610 quedaba el Nissan delante de él
pero, al parar antes de repostar, permi-
tié que el argentino disfrutase de la ca-
beza durante dos vueltas, para dejar a
su compafiero Konrad el coche en pri-

mer lugar (y con ahorro de combusti-
ble incluido).

A tenor de los repostajes, el Nissan,
con Bailey a su volante, seguia prime-
ro, con Schlesser y Wollek tras él, ya
que Konrad perdia en pocas vueltas la
magnifica posicién heredada de
Larrauri. Entonces, el Porsche Kremer

PAREJA, SEXTO EN EL

s i, con su cuarto puesto en Nurbur-

gring, Jesis Pareja ya es sexto en
la clasificacion del Mundial, tras los
inalcanzables cuatro pilotos de Mer-
cedes v los dos de Joest {éstos empa-
tados entre si}. Sin embargo, no lo te-
nia muy claro cuando, al parar para
el cambio de piloto, los mecanicos de
su coche le cambiaban las pastillas de
frenos sin que hiciera falta. Su enfa-
do fue terrible, pero al final un poco
de suerte le llevo a un cuarto lugar
que pudo ser podio si sus mecanicos
fueran mads listos. Para Pareja los en-
trenamientos no fueron muy bien,
pero él estaba confiado, pues nos de-
cia que en carrera rodaria en los mis-
mos tiempos que en entrenamientos
Y, a ese ritmo, podria acabar entre el
quinto y el octavo lugar...

Brun, su jefe y compafiero, fue el
encargado de tomar la salida, lo que
hizo bastante mal, para luego estro-
pearlo mds con algin que otro trom-
po. Asi las cosas, dejo el coche a Je-
sus en décimo lugar, que el alcarrefio
se encargo de mejorar a buen ritmo,
para devolver el coche en guinta po-
sicién. Entonces sucedi6 lo de las pas-
tillas. Con mds de tres minutos perdi-

No tiene
suerte
Fermin
Vélez en
Alemania.
EX espaiiol
domind
hasta que
llegd un
problema
eléetrico.

MUNDIAL

dos en boxes, Brun salia niuevamente
décimo, pero los problemas de consu-
mo de los demas, y un relevo esta vez
mds regular, permitié que acabaran
en un magnifico cuarto puesto; y eso
que el propio Brun se paré, sin gaso-
lina, nada m4s cruzar la meta.

En cuanto a Fermin Vélez, lo pri-
mero que hay que decir es que Nur-
burgring es gafe para ¢€l. Nuevamente
demostré en entrenamientos que es,
de largo, el mejor piloto de la catego-
ria pequefia, v ni los constantes pro-
blemas de neumdticos evitaron que se
hiciera con la «pole position» con
mads de dos segundos de ventaja sobre
su inmediato seguidor, En carrera, y
sin forzar lo mds minimo, Vélez se
instalé en cabeza con mucha ventaja
sobre el resto de C2 hasta que, al ce-
der el coche a Adams, a mitad de
prueba, se detectasen problemas eléc-
tricos que motivaron, muy poco des-
pués, que el Spice del cataldn se pa-
rara en el circuito. Fue un cruel aban-
dono que ha impedido a Fermin ga-
nar una vez mas en ¢l Campeonato,
Pero estamos seguros de que en Do-
nington volverd a subirse a lo mis
alto del podio.

Pareja y
Brun, a
pesar de un
intempestivo
cambio de
pastillas de
frenos,
lograron
finalizar bri-
liantemente
en cuarta

Tres coches que
destacaron sobre
el resto de los
participantes por
tener importantes
problemas de
consumo fueron
los Jaguax
durante {oda la
carrera, y el
Porsche Joest y el
Nissan cuando
tenian, ambos, la
victoria al alcance
de [a mano.

se dejaba ver de nuevo en las primeras
posiciones, aungue sin brillar en dema-
sia. Todo parecia sentenciade cuando
s¢ habian cumplido las dos terceras
partes de la prueba. El Nissan seguia li-
der, y tras él, el Porsche de Wollek se
intercalaba entre los dos Mercedes.
Para colmo de males, Larrauri, en su
merecido descanso tras el esfuerzo ini-
cial, veia cémo Konrad entraba en
boxes con su coche sin frenos. El cam-
bio de pastillas {éste si, justificado)
hundia al equipo germano-argentino al
puesto dieciocho, por detras del primer
C2, c6mo no, el de Vélez.

Para los japoneses de Nissan cada
vuelta les hacia saborear mds y mds la
victoria, ya que sdlo dejaba la cabeza
con motivo de las obligadas paradas a
repostar, aunque Schlesser y Mass es-
taban muy cerca, al igual que Wollek y
Jelinski. De hecho, a quince vueitas del
final, tras un evidente bajon de ritmo
del Nissan, ambos le pasaban. El fan-
tasma del consumo hacia su aparicion,
v de qué forma.

Las iiltimas diez vueltas fueron de in-

Momento en el gue un desenfrenado Oscar
Larrauri rebasa a Schlesser, futuro vencedor,
en li curva Dunlop. El francés se asusié de
tal munera que hizo un trompo, Mieniras, el
piloto argentino se colocaba en la segunda
posicion. :

puosicién.

NURBURGRING EN
BREVE

* Larrauri sufrié un grave accidente
en la carrera del Campeonato japonés
celebrada en el circnito de Fuji. Re-
ventd unr neumatico y dio varias vuel-
tas de campana, destrozando su Pors-
che. Al no poder salir por sus propios
medios, tuvo que ser rescatado por

Paolo Barilla, que detuvo su coche al
ver {o que pasaba. Por fortuna, el ar-

gentino solo se mmp:é un dedo de la

mano derecha.
* Por cierto, en Nurburgrmg, ¢l pilo-

to argentino cumplia afios, 35, a pe-.

sar de lo cual confesaba sentirse jo-
ven, y bien que lo demuestra. Antes
de acudir a Alemania, Larrauri estu-
vo en Monza probando ¢l nuevo Ea-
roBrun de Férmula 1, que le parecié
incluso peor que €l actual.

e El proximo dfa 17 de septiembre en
el circuito belga de Spa-Francor-
champ, se desarrollard la séptima
prueba del Mundial de Sport Prototi-
pos, pero ademds se disputard una
prueba que serd puntuable para el
Campeonato Internacional de For-
mula 3.000. :

e Walter Brun, compafiero de Jesias
Pareja, sufrié un grave accidente en
los entrenamientos libres del viernes,

La razén es que se quedo sin frenos,
aungue el pedal s{ frenaba. El error,
cometido por ua mecénico del equi-
po, estuvo en que monté mal los dis-
cos delanteros, por lo que dichos dis-
cos seguian girando sin que las pasti-
llas ies legaran a tocar.

¢ Buena muestra del interés de los di-
versos equipos en este Mundial fue la
presencia de seis muletos. Jaguar,
Mercedes, Porsche Joest, Nissan,
Cougar y Aston Marﬁn fuercn los
afortunados.

* Jaguar no deja ver sus coches. Los
boxes que encerraban los nuevos
XJR-11 estaban vigilados en todo
momento, como si guardasen un te-
soro en vez de unos coches que mas
bien estdn decepcmnando. En su celo,

en la carrera anterior, celebrada en el
circuito britdnico d¢ Brands Hatch,
descubrieron a un colega francés foto-
grafiando &l motor, le sometieron a un

severo y duro interrogatorio, y ademas
intentaron arrebatarle el carrete.

¢ Balestre no se pierde ninguna prue-
ba del Mundial y, como siempre,
monta «su» rueda e prensa. En ella
dijo que queria dejar bien sentado
que no habia ninglin cambio de regla-
mentc hasta 1991, al tiempo que pe-
dia a la prensa su mayor colaboracién
para lograr que ¢l Mundial de Sport
Prototiposllegue a serlo que él desea.




Este domingo lleve gente a casa.

Gente de actualidad.
Importante. Que triunfa.
Bien informada y con futuro.
GENTE DEL FIN DE
SEMANA.
La revista de mds actualidad
-que regala Diario 16 cada
domingo.
Ademis lea en los suplementos
de Diario 16 de los domingos,
el Dossier de la semana con
temas monograficos de interés
y todo sobre el mundo del’
automévil, el hogar, los
negocios y las ofertas de ~-.._
empleo.
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(Cada dia mas cerca.

PARRILLA DE SALIDA

61, M. gahdi-K. Acheson
62 J. L. Seklessird. Mass gt A
Sauber Mercedes C16
| 24 054

1. J. Lamimers-P, Tambay

25 A, Galbert Seoted, Baskey (o
Nissan REOC
t 26 087
7. B Woltek-F. Jelimshi
37, J. Damriens. Lees FouockelJors WL
Toyote 8% CV :
126 322
15. 8. Andskar-B. Gathot
16. 0. LamaunF. Koarad Porscheuyd %62 G
Porsche Brun 962 C
126 810
2. J. Nielsen-A. Waliace
10. 6. Fouche-G3. Lavagei Ja!uﬁﬂ?;“ i
Porsche keemer %62 C
128 050
. D Beli-T, Needell
13, P. Fabre-il, Regsut P"“‘h‘,li';yl'!”m L
Cougar Porsche C22
128483
6. W. Brue-). Pareja
5. #, Heysmas-U. Schufer ekl
Porsche Brun 962
128352
21. E. Salazar-T.
2. T. Theenng-W, Taylor Spce SEIS gsc-;émwrlh
Spice SE§9 CY Cosworth
1 28 969
8. H. Pescarvle-J. L. Rivax
17. J. Daver-W. Hoy Porsche Toest MEC
Porsche Dauer 962 C e
129 940

Ete, hasta 36 ctanficados Loz sombrados en primer Jugar
tomaros la salds

CLASIFICACION FINAL

1.2 J. L. Schlesser-J. Mass (Sauber Meree-
des €10}, 106 vuelias en 2 h.47°14"'599, a un
promedio de 172,725 km/h. 2.° M. Batdi-K.
Acheson (Sauber Mercedes C10}), 2 2°078. 3.°
. Fouché-G. Lavaggi (Porsche Kremer 962
C), a 2 vueltas. 4.° J. Pareja-W. Brun (Pors-
che Brun 962 C), a 2 vueltas. 5.° J, Nielsen-A.
Wallace (Jaguar XJR-11 T), a 2 vueltas. 6.°
0. Larrauri-F. Konrad (Porsche Brun 962 C},
a 2 vueltas. 7.° J. Dumfries-G. Lees (Toyota
89 CV), a 2 vucitas, 8.° B. Redman-D). Leslie
{Aston Martin AMR-1), a 3 vueltas. 9.° P.
Fabre-H. Regout {Cougar Porsche C22), a 3
vueltas. 10.” J. Lammers-P. Tambay (laguar
XJIR-11 T}, a 3 vueltas. Etcétera, hasta 21 cla-
sificados. La vuelta mds rdpida la dio Jean
Louis Schlesser (Sauber Mercedes CI() en
1°29°°281, a un promedio total de 183,143
kni/h.

ASI VA EL CAMPEONATO

PILOTOS: 1.° J. L. Schiesser, 97 puntos.
2.° M. Baldi, 75. 3. K. Acheson, 70. 4.° J.

1 Mass, 67. 5.° B. Wollek v F. Jelinski, 47. ¢.°

J. Pareja, 28. 1.° J. Lammers y P. Tambay,
24. 8.° J. Nielsen A, Wallace, 22 9.° O.
Larrauri, 21, 10.° G. Fouché, G. Lavaggi y
W. Brun, i6, Fermin Vélez y Nick Adams en-
cabezan la categoriz C2 con 80 puntes.

EQUIPO0S; 1.° Sauber Mercedes, 95 pun-
tos, 2.° Porsche Joest, 47. 3.° Jaguar, 39. 4.
Porsche Brun, 33, 5.” Toyota, 21. 6.° Pors-
che Kremer, 18 7.° Cougar, 14. 8.° Aston
Martin y Nissan, 13, 9.° Spice, 10. 10.° Pors-
¢he Lloyd, 8. Chamberlain Engineering es pri-
mero en categoria C2 con 80 puntos.

Los futuros vencedores en 2 hicieron un trompo en o salida
A pesar de ello, y una vez eliminado Fermin Vélez, lograron una comoda vicioria

Los problemas de
consumeo que
padecieron los
equipos favoritos
hicieron que el
Porsche Kremer
962C de Fouché y
Lavaggi se
enconirara con
una inesperada
tercera posicion.

]
El Aston Martin
no fue tan bien
como en el
circuito britanico
de Brands Hatch,
pero igualmente
se vio favorecido
por los problemas
de consumo de
los demds rivales.

farto. Primero, el Porsche Joest se po-
nia en cabeza con poco mas de dos se-
gundos sobre el primer Mercedes, y la
emocion de una posible victoria de Wo-
llek y Jeliski estaba justificada; el cam-
peonato se veria relanzado. Segundo, el
Mercedes de Baldi, que también habia
disminuido el tren de marcha preocu-
pado por el consumo, daba cuenta del
Nissan y se ponia tercero tras su com-
pafiero Schlesser.

Pero en tres vueltas, las tres iltimas,
todo iba a cambiar. Schlesser pasaba
limpiamente al Porsche de Wollek y Je-
linski, v poco después lo haria Baldi.
El Porsche, como el Nissan, se arras-
traba a bajo ritmo por el circuito; al
igual que el Toyota de Dumfries y el
tercer Porsche de la escuderia Brun,
conducido con brillantez por Huys-
man. Asi, los Mercedes entraban en
primera y segunda posicién en la meta
mientras el marcador del circuito se
volvia loco. Tercero cruzaba el Porsche

-

de Fouché y Lavaggi, tras una carrera
muy regular. Pero, ;quién seria cuar-
to? Nada menos que Pareja y Brun por
delante del primer Jaguar; que se €n-
contraba en una posicion que no habia
merecido en mds de cien vueltas al cir-
cuito. Mientras, Larrauri, ayudado por
los problemas de los demds, acababa
sexto y compensaba asi la mala suerte
y el bajo rendimiento de su compafiero
Konrad.

En definitiva, en un circuito bastan-
te sos0, v tras el dominio impenitente
de un coche japonés, los Mercedes lo-
graban un victoria in extremis. Tanto
el Nissan como el Porsche Joest no
eran capaces de llegar a la meta y ni si-
quiera se clasificaban. Mientras, al tran
tran, el otro japonés, ¢l Toyota, se en-
contraba con una inesperada séptima
posicién. En catégoria C2, tras el aban-
dono de Fermin Vélez, era otro Spice,
el conducido por Shead y Stirling,
quien lograba la victoria. |
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I A TODO GAS

UN QUINTO
PARA SERDA

L piloto barcelonés Juan
Serd4, que actualmente
compite en el Campeonato
Britdnico de Férmula 3, lo-
graba el pasado fin de sema-
na su primer resultado en el
circuito de Qulion Park, al
terminar en la quinta posi-
cién dentro de su categoria.
Los progresos del catalan

. ‘
LA MOVIDA
DEL DAKAR

UNQUE quedan ain

seis meses para la dis-

puta del Rallye Paris Dakar,
esta prueba de raid ha ‘co-
brado actualidad tras la de-
cision de la FISA de permi-
tir los coches turboalimenta-
dos. Con ello, Peugeot ya
.ha anunciado oficialmente

estan dando sus frutos a pe-
sar de contar con un mate-
rial muy veterano como es el
Ralt RT-30 Volkswagen pa-
trocinado por Motul y el
Grupo Letamendi. En los
entrenamientos, Serdi lo-
graba la décima posicion,
mientras que en las cualifi-
caciones adelantaba dos po-
siciones y al final de carrera
lograba la quinta posicién,
mientras que la carrera iba
a ser ganada por David
Brabham sobre un Ralt RT
33 VW.

MY

L

BOXES

ON la sallda prev1sta ei ‘

i | martes 22 de Aran-

| juez y llegada el sébado en

t la ciudad de Benicarlg, se
va a disputar la Transpa-

iia, prucba que cada afio .
adquiere un mayor interés.

| Esta edicién se ve anima-
‘da con la presencia del
equipo oficial Nissan, con
Prieto al volante de un
‘ ‘Nissan Pairol, Por su par-
| te, el equipo Seat contard
‘ con Servid y Rius, mien-
| tras que Suzuki participa

con dos coches para Ginés
‘It y Solé. Zanini toma la sa-
lida con un Porsche 911,

El total de kildmetros que
deberan recorrer los parti-
cipantes es de 1.545, divi-
dido en cuatro etapas.

" ARLOS Sainz tiene un

programa apretado

| en los, proximos meses y
| segiin los Gltimos rumores
|| va a aumentar sus partici-

| paciones en territorio es- .
| paiiol. 8i en un principio

| eran un rallye de asfalto y
| uno de tierra en Espaiia,
ahora se habla con intensi-
| dad de que serdn dos los de
asfalto, Corte Inglés en
Canarias, y Principe de
Asturigs, y si es posible

I otros dos de tierra, estan- -

| do va confirmada su pre-
sencia en ¢l de Madrid, El
piloto Carlos Sainz quiere

“ser profeta en su txerra. :

" QLIN Crabbe y Neil
Corner han entrado a

" formar parte de Christie’s,
empresa dedicada a la co- |
mercializacion de coches §
antigunos y de coleccidn.
Colin Crabbe fue piloto de §
Ford en el Mundial de |
Sport Prototipos, al volan- |
" te de un Ford GT 40 y pos- §
teriormente ha dirigido su |
propia escuderia- de For- §
‘mula 1. Por su parte, Neil #
~ Corner cuenta con una |
- magnifica coleccién de ve-
. hiculos deportivos, entre |
los que destacan un Auto §
‘Union de 1939 ¥ un Ferra- |

ri Dino GP car de 1960,

N los primeros dias del §
mes de septiembre
tendrd lugar la ya cldsica |
cita de Alcafiiz, ciudad tu-
rolense en la que cada afio |
se retinen los habituales de |
" Ios circuitos espafioles. En §
esta edicion 89 las carreras

previstas serdn las de Pro-

" duccion, Copa Volkswa- §
gen Polo, Copa R-5 Inicia- }
¢ién v Copa R.5 Turbe, y |
la animada Copa Citroén |

AX. Los entrenamientos |
comenzardn a las 11 de la |
mafiana del sdbado dia 2 |
de septiembre y las carre- j
_ras tendrédn su inicio a las §
8 de la mafana det domin- ¥

BUINTOS DE VENTA Y SERVICIO |

u_u.u REPUESTRS ALICANTE - Avda. Aguilera,
ALICANTE - Tels. (965) 22 08 9312242

AN AUTCS JULIC MAESO - Lobern, 26 -
ENDO - Tel. (951) 48 42 5B « ASTURHS

11 % BERTO ROZAS BLANED - Gianda Siero, km, |

11195 OVIEDO - Tel. (985) 70 33 04 « AMILA
W10 AJATES - Carcabo de Gracia, 1- 05003
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% & - Ctia de Ribes, 103 - DB520 LAS FRAN-
% VALLES - Tel. {93) 849 29 27 « BARCELDMA
VERD - Ronda de 1a Torrasa, 64 - DB903
TRLET - Tel (921 331 50 47 « BARCELOMA
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avda. Barcelana, 199 - 08750 MOLINS OE
lals (93) GBE 57 D3/FBE 0B 95 » BARCELOMA
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ILAFRANCA DEL PENEDES - Tel (93) 890
ABCELONA BALMES INTERMOTOR - Avda,
56 - 08700 IBUALADA - Tel. 93) 803 6200
UCELIA PDLICOMER Gran Via de les Corls Ca-
1. 657 - Tel 246 14 55 = BABAMIZ TALLERES
S - Herndn Cortés, 193 - D6700 VILLA-
LA SERENA - Tel. (924) 84 23 64 « BILBA
- Gran ¥ia, 80 - 48011 BILBAQ - Tel. (94)
26= BURGDS AUTOS CASTILLA - Vitaria, 258
11 BURGDS - Tel. (947) 22 40 20 » CACEAES
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IIHI'& LACERES - Tel. (027) 22 21 57 « CAIIE JUAN
WATECS, SA. - Ctral de Sanlicar, km. 0.5 - 11408
PR 5E LA FRONTERA - Tel. §956) 32 08 00 s CAS-
FELLTE MORGAR - Herrerg, 63-65- 12005 CASTH -
LON OF LA PLANA - Tel. (964) 20 68 25 » QIR
EELL TALLERES CRUZ VOZMEDIANG - Hemin
FasiEs 15 - 13500 PUERTOLLANG - Tel. (926)43 21
i = CORDOER AGRICOLA AGUILERA - Gira. ge Car-
i, &' - 14900 LUGENA - Tel (957) 501994«
EDEMLE TALLERES ABARGA - Mediterranen, sin -
1h141 FOF0S - Tels. (966) 28 80 22722 43 70 = £F-
KEE AUTOMOVILES MASO, S.A. - Avda. Girona, 7-
181K} DLOT - Tek, (972) 26 1575 » GERBMA 4 x 4
VDY WRAIMN - Cira. San Feliu, kme. 7,2 - Veinat d'A-
mén - 17243 LLAMBILLES - Tel. (972) 45 95 57 «
EREREES CAL AGRICOLA GRANADINA - Paseo de
Pandta 188 - 18006 GRANADA - Tel (958) 27 47 20
* lml'l M. FELICES QREAL - Sanchez Barcairte-
e 21001 HUELVA - Tel. (955) 24 B3 66 o JAEN

WIEHCIAL BONSER - Avda. Los Martiras, 36-40 -
1411 UBEDA - Tels. (953) 75 0B 74/75 12 95 =
T SXCLUSIVAS RODRIGLIEZ - Avda. de Portugal,
24400 PONFERFADA - Tels. (987) 41 56 33141
« LERDA RIBES MAQ. AGRICOLA, S.A - Ctia
wjoza, km. 459 - 25007 LERIDA - Tels. 26 17
16 B9 » LERIDA CABALL - Cira. de Manresa,
m1 41 - 25260 SOLSONA - Tels. (973) 48 11 50/48
1 3% = LEANIA GARAJE AGUILERA - Aragén, sin -

| #%41) 25 50 24 » MADRID AUTO REPARAGICN
A, - Anionio Leyva, 23 - 28019 MADRID -
469 78 D6 + MALAGR FCO. HERNAKDEZ

# José, s/n - 30500 MOLINA DE SEGURA - Tel.

£ 32 51 » PALMA DE MALLOACA ALTOS MAL-

# -+ Emilin Darder, 20 - PALMA DE MALL ORCA
1171 28 94 8% » PAMPLOMA TALLERES EZPE-
Avda. Villava, B2-84 - 31015 PAMPLONA -

HE) 11 31 96 « PONTEYEDRA G. AIVAS - Lou-
[respe 11-17 365001 PONTEVEDRA - Tel

5 13 81 » DRERSE ANTONIO MOREIRAS -
Friquez, 36 - 32003 DRENSE - Tel. (988) 20
GALAMMICA MARTIN GHICO RODRIGUEZ -

+. EI Mentalve, calle D, Nave 11. Parc. s -
AMANCA - Tel. (923) 2538 39 » SEVILLA

VW T FUEATES GONZALEZ - Luis Monlato, 19 acc.

3 SEVILLA - Tel. (954) 47 93 05 = TARRR-

AWE INOS GELJDA, S.A. - Avdz San Jaime, sin -
3870 AMPOSTA - Tel. (977)70 13 25 » TARRAGOMA
VENTAUTO Raval de Sant Pere 20-41 - REUS - Tei.
977/34 36 05 = TALEND MARIN MAGUINARIA, S.A. -
Avda. Maad, 25- 45003 TOLEDD - Tel. {925) 22 11
09« PALENCHR MOAGAR - La Union, 5 bajos - 46930
GUART DIE POBLET - Tel. {96} 153 31 05 « YALLADG-
D FCO. HERNANDEZ PALAZUELDS - Avda. del Pi-
nar, 10- 47007 YALLADOLID - Tel (983) 47 7801w
ZAMORA T. MECANICOS LEANDRO JUANES - Ctra. de
$Salamanca, 86 - 49001 ZAMORA - Tel. {§58) 51 34
50 = ARRGOZA AUTOMOVILES FEARER - Avda. Va-
lencia. 24 - S000% ZAKAGOZA - Tel. (976) 5501 B7.
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‘la presencia de cuatro co- Los pilotos seran los ofi-
ches para tratar de obtener ciales de la casa, Lartigue,
una nueva victoria. Y tras  Cowan, Shinozuka y Fonte-
esta decision de Peugeot, nay, alos que se afiaden Za-
han comenzado los fichajes niroli y Jean Louis Schles-
importantes en los equipos  ser, que en la actualidad li-
rivales, como es el caso de dera el Campeonato del
Mitsubishi, que para el Da- Mundo de Sport Prototipos
kar 1990 alineard untotalde a los mandos de un Merce-
seis prototipos. des oficial.

Por otra parte, el francés rido partir de cero y hacer

Patrick Tambay ha tomado
una decision en favor del
equipo Lada Poch para pi-
lotar un prototipo Lada-Sa-
mara en el proximo Paris-
Dakar. El francés ha prefe-

un coche totalmente nuevo
en lugar de entrar en un
equipo como Peugeot o Mit-
subishi, donde sdlo tendra
que realizar algin pequefio
cambio vy nada mas.
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Niam. 305 & 275 ptas.
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_ (% |CON MOTOR DE
-~ - |12 VALVULAS

B,

UN COUPE
227 KM/ I'l.

Vuele, Navegue, Conduzca. Viaje ‘
con Europ Assistance - | _ |

Cuando viaje, lleve su Adquiera su Seguro en su )
Seguro de Europ Assistance. Banco, a través de su
Siéntase tranquilo, asistido Agencia de Viajes o Agente
y a cubierto de cualquier de Seguros y en Cajeros
riesgo, en los cinco Automdticos de la red
continentes. Telebanco 4B.

I @ curop assistance Y

Asistencia al estilo europeo en todo €l mundo

= | CUATRO RUEDAS

{e COMO FUNCIONA

{e COMPARATIVA
{ HONDA-MAZDA




