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Mejoran la combustién, limpian, lubrican
y evitan:la corrosién y el desgaste.

Wynn:s For Diesel para motores de gaséleo,
Wynn,s Inject Plus para motores de inyeccién a gasolina.
Wynn's For Gas para motores de carburacién a gasolina.
Cualquiera que sec el sistema de combustién de su motor
asegurele una larga vida. Péngale Wynn's. ’

PURA$ FUERZA

Precio para Canarias, Ceuta y Melllla: 275 ptas., sin IVA. Gastos de transporte incluidos.

ESTA SEMANA |

lux.; Uruguay, 2.500 pesos.
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Precios

Alfonso Il El Sabio

EJEMOS por una ocasioén el carifioso di-
minutive «Sitor, porque nuestro motoci-
clista se merece el Don Alfonso e incluso
los reconocimientos oficiales del Mérito
Civil, medallas de oro del deporte y todos esos
agasajos a posteriori que tanto gustan a nuestra

hipécrita clase dirigente.

Lo rotundamente cierto es que
Alfonso Pons ha logrado, por meé-
ritos propios, su segundo titulo
mundial motociclista, que espe-
remos no sea el unico remate de
una nueva temporada fantastica.
Por. el contrario, en las cuatro

ruedas, el retroceso respecto al -

afio anterior es evidente; o, para
ser mas preciso, las esperanzas
depositadas en Sainz, Pérez Sala
o Albacete por ahora no se han
plasmado en grandes alegrias.

La irrupcién de la TV en el deporte esta modi-
ficando sustancialmente los planteamientos y
las estructuras. Ahora, por encima de todo, hay
que dar espectaculo y pasiéon. Comentaba recien-
temente un realizador de TV que una transmi-
sién en la que cada cinco minutos como minimo
no tuviese una repeticién a camara lenta (porque
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se justificase) no valia la pena efectuar. Y eso es
precisamente lo que ofrece el motociclismo: es-
pectaculo, y, para los espaoles, pasion. Muy dis-
tinto a las retransmisiones monédtonas del auto-
movilismo de circuito, en el que, por no dejar in-
movil la wmoviola», repiten adelantamientos in-
sustanciales.

El titulo de Alfonso Pons es un
ingrediente mas, y tal vez el mas
importante, para que el motoci-
clismo atraviese la barrera de po-
pular y pase a ser un deporte de
masas. Lo reine todo, y los pro-
tagonistas son, por si fuera poco,
espanoles y carismaticos. Los re-
gidores del automovilismo, preo-
cupados en rodear de dinero a
sus competiciones y de satisfacer
los grandes intereses de las mar-
cas, se estan olvidando de que el
espectador (en directo y sobre todo en TV) esta
dando la espalda al automoévil para centrar su in-
terés en «os hombres de Sitor. Tendran que tra-
bajar intensamente y tener ingenio para que el
espectaculo y el interés retornen al mundo del
coche.

José Maria Cernuda
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* No preocupa en medios automovilisti-
cos la posible reduccién de plazos que
quiere hacet Solchaga como medida para
frenar el consumo. Lo que si temen ver-
daderamente es el encarecimiento del di-
nero. Segun datos del sector, mas del 70
por ciento de las compras aplazadas se
producen mediante créditos personales,
que no estarian afectados por las nuevas
medidas de las ventas a plazos.

® A la vuelta del verano, los automovi-
listas podrian encontrarse con otra sor-
presa desagradable: la subida del seguro
obligatorio. Todavia no es mds que un

VOLKSWAGEN

MAS EXTRAS

EN LA RFA

L grupo automovilistico

Volkswagen afiadira ex-
tras a sus modelos de 1990
exclusivamente en el merca-
do alemdn, complementos
que superardn las 150.000
pesetas por unidad sin au-
mentar el precio final. Esos
mismos vehiculos —Golf,
Polo, Jetta, Corrado, Sci-
rocco y Passat—, compra-
dos fuera de las fronteras
germanas, no llevaran esas
mejoras. Asimismo, los mo-
delos de Seat y Audi, inte-
grados en el grupo alemdn,
no eniran en esta «apuesta

comercial». Segiin el depar--

tamento comercial de la fir-
ma Volkswagen, esta medi-
da acallard las numerosas
criticas que habian surgido
entre algunos expertos del
sector, que consideran que

la empresa es muy cicatera -

en los complementos. que
monta en todos sus ve-
hiculos.
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proyecto, pero los incrementos en las in-
demnizaciones por siniestro aconsejan a
la patronal proponer subidas en torno a
un 15 por ciento.
¢ En Proteccion Civil se estd estudiando
una hipétesis de trabajo: el colapso cit-
culatorio en Madrid y la dificultad de
evacuacion de enfermos o suministros de
primera necesidad. Este invierno se van
-a dar algunas circunstancias adversas:
obras del cambio de suministro de gas en
algunas arterias importantes, deterioro
de la red de semaforos y un prolongado
periodo de sequia que afecta al alcanta-
rillado. Con el crecimiento del nimero
de automdviles, 1a menor alteracién ad-
versa (corte de traflco per manifestacion
o atentado, fuerte tormenta, etc.) podria
originar este colapso que ya se rozé la
primavera pasada.

C. EUROPEA

CONCESIONARIOS
POR LIBRE

OS concesionarios espa-
foles de automaoviles po-
dran ofrecer a partir de aho-
ra precios mds bajos a par-

CELEBRIDAD

EN ALFA

L principe marbelli Al-
fonso de Hohenloe ha
tomado carifio al Alfa Ro-
mee 164, el coche que pi-

lot6 el afio pasado en Je-

rez, ¢n la Celebrity Race,
la prueba previa al Gran

Premio de Formula 1. El
popular promotor turisti-
€O pasea este afio por la fa-
mosa N-340, desde Mala-
ga hasta Marbella, a bor-
do de su magnifico 164 V6
3.0, adornado con. todos
los distintivos de 1a prueba
deportiva. El Alfa Romeo
mds lujoso y potente se en-
cuentra a gusto en el mar-
co deportivo del circuito y
en €l marco dorado de la
Milla de Oro,

ticulares y profesionales que
los sefialados por los fabri-
cantes e importadores. De
hecho, la Comisién Europea
ha acordado la pasada se-
mana obligar a esos fabri-
cantes ¢ importadores a libe-
ralizar los precios de venta
que imponian a sus conce-
siones. Estos, por su parte,
ya han adelantado que esos
Precios no van a variar sus-
tancialmente, va que vienen
miuy ajustados de fabrica o
de frontera.

CITROEN AX

MUCHO MAS
FRESQUITOS

OS Citroén AX cuentan

ya con un atractivo su-
piementario, con ¢l atracti-
vy del aire acondicionado;
un equipo muy eficaz que
permite olvidarse de los ca-
lores estivales. El equipo se
reserva para los modelos
AX 14 TRS, AX 14 TZS y
AX GT, tanto en versiones
de lres como en versiones de
cinco puertas. Los precios
finales son: 1.314.242 ptas.
para el AX 14 TRS tres
puertas, 1,399.247 ptas.
para el AX 14 TZS,
1.510.247 pesetas para el
AX GT tres puertas,
1.375.247 ptas. para el AX
I4 TRS cinco puertas,
1.460.247 ptas. para el AX

14 TZS y 1.571.247 ptas. el
AX GT cinco puertas.

lI.EGA B
MONOESPACIO

‘nault Espace, el grupo
" PSA se lanza a cons- -~

tales caracteristi- .
- cas. El proyecto
. §€ conoce, por
" ahora, con las si- i

glas W-10, y se estd -

llevando a cabo

sobre la base de .

- un Citroén BX; los -

- motores - elegidos para el . -
- W-10 son los cuatro cilin- -
=+ dros de 1,9 litros de cubi- .
.--caje, en sus dos versiones,
' gasolina o gasoleo. El Mo- ..
noespacio del grupo PSA
; isaldré a la luz en 1991 y

UANDO la Academla g Ehaait 0% W b7 B o
Francesa dela Lengua . -~ 7.0
acaba de crear un nombre, . .
Monoespacio, para desig- - © -
nar a los vehiculos tipo Re-

TAI.EIDT ’-.-'UEI.UE ;

truir un modelocon v,

gran capacxdad

llevara el distintivo Tal- :
- bot, una marca que se -
quiere reservar para los ve- -
- hiculos diferentes, para los
deportivos de raza y tam-
- bién para los famlhares de

VOLVO
SE INTERESA

L fabricante sueco Volvo

ha confirmado su inte-
rés por «estrechar lazos»
con la Empresa Nacional de
Autocamiones (Enasa), con-
trolada al cien por cien por
el Instituto Nacional de In-
dustria (INI). Volvo ha
mantenido recientemente

CAMPSA ha dlstrlbmdo
un mapa en ¢l que apare- -

<en recogidos los puntos de_

suministro de gasolina sin
plomo. Hasta aqui, una bue-
na iniciativa. Lo malo es que
el mencionado mapa contiene
errores, lo que origina muy
graves trastornos a- quienes
confian en la exactitud de este
tipo de mformaclones

Repsol vaa contrlbulr de
una manera trascendente
en la restauracidn del circo
romano de Tarragona hacien-
do una aportacion cultural de
primera magnitud, cuyo cos-
te roza los 500 millones de pe-
setas. Su contribucion tendrd

Verde y ROJO ‘ 

la compensamén de seis llcenmas'
para mstalacxén de gasolmeras

Durante estos dias de agosl‘.o es

frecuente ver cosechadoras por
ta M-30 madrilefia. Lo que ya de por
si es delicado, se agrava al circular
pricticamente sin Ia obligatoria se-
fializacién, ya que los coches que las
preceden circulan demasiado préxi-
mos ¥ sin las intermitencias.

La llegada de Enrique Zorzano

al-departamento de prensa de
Seat se ha traducide en una mayor
transparencia informativa. Como
ejemplo, la distribucién de los bo-
cetos del prototipo «T». No es fre-
cuente este tipo de acciones, que los
periodistas siempre agradecemos

reuniones con .responsables
de Enasa, empresa que, al
mismo tiempo, mantiene
contactos con otros dos fa-
bricantes europeos, Man y
Daf. La colaboracién de la
marca sueca con el fabri-
cante de Pegaso entraria

—dentro de un programa de

expansién mas am-
pho en el que tam-
. 'bién se incluiria
. Renault Vehiculos
%. Industriales, una
% unién que si se
1 llegase a consu-
mar superaria
al primer fa-
bricante del
continente
europeo de
vehiculos pe-
- sados en la ac-
tualidad,
Daimler-Benz.

CARBETERAS

HACIENDA
RACANEA

L Ministerio de Obras

Piblicas ha cerrado ya
con Hacienda las negocia-
ciones sobre los presupues-
tos del proximo afio, acuer-
do que establece un recorte
de 60.000 millones de pese-
tas para la construccion de
nuevas carreteras, que final-
mente contard con 290.000
millones frente a los 350.000
millones que habia solicita-

r;:’j.:

do el titular de-Obras Publi-
cas, Javier Sienz de Coscu-
lluela. La mayor parte de
esta partida se destinara al
programa de autovias, con
el fin de concluir las obras
en el plazo previsto. La ci-
fra, pese al recorte, es con-
siderada como suficiente en
medios del MOPU, ya que
una vez garantizada la en-
trada en servicio de corredo-
res que afectan a Madrid,
Barcelona y Sevilla, lo tni-
€O que se retrasard son pe-
quefios tramos.
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LO ULTIMO

~ EL SAMURALI
DEL ASFALTO

L Subaru Cispita, el
ultimo monstruo ja-
ponés, ha descubier-
to sus ases desde la

Jjugada inicial, ha descubier-
to sus aspiraciones desde el

. primer esbozo, desde la pri-
mera fotografia tomada a
una magqueta hecha a escala

. natural. Los trescientos ki-
lémetros por hora de veloci-

- dad punta y las aceleracio-
- nes fulgurantes van a ser un

- juego de mifios para un su-

.- perdeportivo que combina ::
un motor de Formula 1, el
Subaru Motori-Moderni ™
que el equipo Minardi ensa- :-

- ya ahora mismo, con un:”
chasis de prototipo, de gru--
po C. om0 L
-~ El resultado final, aun:

= oculto a la vista de los cu-

“ riosos, serd una maquina ex-

% «intocables», de los Porsche
i 959 o de los Ferrari F-40, un .
.~ automovil distinguide tam--

. dente, mas de sesenta millo- :
-« nes de pesetas. El Subaru

-, inminente Salén de Tokio, a
;' finales de octubre, su pro- -
" duccidén arrancard en otofio -
. de 1990 y las primeras uni- ©

T durante 1991, s oot 3
.=+ El Subaru Céspita ha na- *

#una firma dedicada a la
" ropa femenina, a la ropa in- .
. tima, que no tenia, hasta el
* momento, ninguna co-
.- tfexién con el mundo del au- -

«+ marca han decidido diversi- .,
» ficar riesgos y la eleccion fi- ~
" nal ha recaido en un proyec-

. to espectacular creado por el -

- coche nacido para la circu- .
" lacidn cotidiana que podra
i: carrer cualquier prueba del -

;- algunos elementos aerodina- -
- micos de la carroceria y la

6/ Motor 16

cepcional, al nivel de los :
bién con un precio contun-

Caspita verd la luz en el ya

dades estardn disponibles

cido de la mano de Jiotto, ™

tomdavil. Los dirigentes de la

estilista Kunihisa Ito, en un

Mundial de Resistencia, de -
Prototipos, con sélo retocar

Motor 16 /7



¢Ha pensado por qué su coche
esta equipado con filtros MANN?

sufran el minimo desgaste,

=1 FILTROS MANN

P T A




ON muchas las me-
joras que incorpo-
ran las tres gamas
de la marca Pors-
che en su version 90, desta-
cando las novedades incor-
poradas en la de los 911, con
un nuevo medelo, et 911
Carrera 2 derivado directa-
mente del Carrera 4 pero
con la incorporacidén de un
sistema de traccidn trasera,
si bien mantiene la carroce-
ria del 4 x 4. Y se completa
la gama 911 con la aparicién

de las versiones Targa y Ca-

briolet, tanto del Carrera 4

como del Carrera 2.

Por su parte, las . gamas
944 vy 928 GT solo ofrecen
algunas mejoras en lo que a
su equipamiento se refiere,
como es el caso del sistema
antiblogqueo de frenos, aho-
ra montado de serie en to-
dos los modelos de la mar-
ca, siendo el primer cons-
tructor que ofrece este siste-
ma en todos sus vehiculos.

Pero la novedad mds im-
portante de la gama Porsche
1990 es la nueva caja de
cambios Tiptronic, que
combina por un lado la co-
modidad de una caja de
cambios de tipo automatico,

Fl cambio Triptronic
| que montan los
Porsche 911
Carrera 2 de la gama
1990 estd a mitad
de camino entre an
manual y un
automidtico. Es
cémodo y permite
un uso deportivo.

a la hora de circular por una
ciudad, y al mismo tiempo
la deportividad de una caja
de cambios manual. De esta
manera se logra una duali-
dad perfecta en un coche de
estas caracteristicas.
Bdsicamente se trata de
una palanca de cambios de

4

AN L i st o PO D R S s shidiadedl

tipo automitico, con las
consiguientes posiciones ha-
bituales en este tipo de cam-
bios. Pero en la posicién
«D» existe la posibilidad de
presionar la palanca hacia la
derecha, entrando en un se-
gundo compartimento, se-
fialado con la letra «M» de
manual y que solo permi-
te movimientos hacia

delante y hacia

atrds. Cada vez que

movemos la palanca
hacia delante se au-
- Mmenta una marcha,
volviendo la palanca
a su posicion de reposo. Por
contra, cuando movemos la
palanca hacia atrds se redu-
ce una marcha.

Cuando se emplea la pa-
lanca en posicion «M» los
cambios se realizan con una
gran rapidez, sin interrup-
cién del flujo de potencia.
Por ello no se interrumpe la
traccidén cuando pasamos a
una marcha més larga,
mientras que si lo que hace-
mos es reducir, un interrup-
tor de seguridad evita que se
realice un cambio que lleve
consigo un exceso de revo-
luciones. Pero este cambio
queda almacenado en la me-
moria y cuando el régimen
de giro del motor es el ade-
cuado se realiza el cambio
deseado.

Este sistema Tiptronic
abre una nueva era en la tec-
nologia de las transmisio-
nes, combinando por un
lado la comodidad del auto-
matismo vy por otro la de-
portividad de uno manual,
necesario para un coche con
la solera que posee el Pors-
che 911.

MAZDA 626 A4WD

AL GUSTO
ORIENTAL

OBRE la base de la ber-
lina ya cenocida, en la
que s6lo se han incorporado
algunas pequefias modifica-
ciones, acaba de aparecer el
nuevo Mazda 626 Capelle,
dotado con traccién a las
cuatro ruedas. Se trata de
un sistema de traccidn inie-
gral permanente. Asi se con-
sigie una mayor seguridad
en esta berlina .

Los técnicos de Mazda,
que han trabajado intensa-
mente tanto en la traccion
como en la direcciéon a las
cuatro ruedas, elementos
que emplean ya en muchas
de sus versiones, habfan de-
jado un poco de lado esta
version con carroceria de
tres volimenes que ahora se
ha visto considerablemente
mejorada con la incorpora-
cion de este sistema de trac-
cién a las cuatro ruedas, En
cuanto a su motorizacion, el
Mazda 626 Capelle 4WD

. monta ¢l motor de 1,8 litros

y 82 caballos de potencia.

10/ Motor 16
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' DEL MONTE
ALA OFICINA

| los vehiculos todo terreno de preshg:o tienen qbue aunar Ime- .
nas caracteristicas para usarlos en campo y tam|

ién para ser-

vir como coche habitual. En este sentido, los Montero wm-
plen a lu perfecdon, mas ain ahora que el fubricante los ha
otenciado con la incorporacién de un «intercocler». Por ofro

o, siguen hadendo gala de un buen acabado y compleie |
Igu mepres de sv dase.

equipamienio, uno de

tas se refiere, es el Montero,

L modelo estrella de Mitsubishi,

por lo menos en lg que a ven-

= que, avalado por sus innumera-
~bles éxitos deportivos y por su demos-

trada fiabilidad y eficacia, es uno de los
I'.nﬂﬁ terrenc mas codiciados. Ahora, ¥

P e i b

o

para actualizarlo mds si cabe, y sobre
todo con ¢l 4nimo de que no se desfase
con respecto a la competencia, que no
se duerme en los laureles y ataca duro,
el fabricante japonés le ha equipado
con un radiador para enfriar el aire de
Ia admisidn, es decir, un «intercooler».

Con este elemento, que permite que en-

_tre una mayor cantidad de aire en los

cilindros, han conseguido aumentar la
potencia hasta 95 caballos. Por lo de-
mas, los Montero en Espafia se siguen
caracterizando por su completo equipa-

“miento y buen acabado, uno de los me-

jores del sector, También hay que de-
cir que la nueva mecénica estd disponi- -
ble en los dos tipos de carroceria cono-
cidos, corta y larga.

MECAMICA* * * *

El constructor nipén en la nueva
gama Montero sigue recurriendo al
propulsor de 2.477 centimetros cibi-
cos, en el que nada ha cambiado, sola-




DATOS DE COMPRA E

| bsportador: HCA, $.4. €/ Ramén de b Cruz, 108,
2 Adadrid. Teléfoas: (01) 401 76 £21. Garantia: {res
| milos tsaele sniicmrrmaldnc

[P TEN AL §

MOTOR. Dispesicién: Delantero lon-
gitudinal. N.° de cilindros: 4, en li-
néa, Cilindrada: 2,477 ¢.c. N.° apo-
yos cigiiefial: 5. Arbol de levas:
Uno en cabeza. N.° de vélvulas/ci-
lindro: 2. Alimentacién: Bomba in-
yectora/turbo. Compresién: 21 a 1.

' Tipo de carburante: Gasdleo. Po-
tencia mdxima: 95 CV a 4.200 rpm.
Par mﬁmmo- 23 9 mkg a 2 000

TRANSMIS]ON Tracciéw Trasera
engranable a las cuatro ruedas.
_-'Caja de eambios: Manual, 5 veloci-
- dades, Vel. a 1.000 rpm: 1.2, 7,22
- km/h; 2.5, 13,42 km/h; 3.*, 21,08
. km/h; 4.2, 28,67 km/h; §.%, 33,5
iclm/h Embrague: Mando hidrau-
co :
DIRECCION. Tipo: De cremallera
servo. Vueltas de volante: 3,6, Dié-
. metro de giro: 11,8 m. . :
FRENOS. Sistemna (del./tras ) D15cos
ventilados/tambores.
SUSPENSIONES. Delantera: Inde-
pendiente. Trasera: Eje rigido. -
RUEDAS. Llantas: 5,5x 15 (5,5 x 16}
. pulgadas. Neumﬁncos. 215 SR 15
(205 R 18),

orden de marcha: 1.550 (1 775) keg.

Capacidad depdsito: 60 (92) 1.
ILM medidas entre paréntesis son del Monlero
argo.

Cuentarrevoluciones .........veieeees

Teamémetrodeagua..... .......... SI
Manémetro presién aceite .......... SI.
Rel0] tovvveeinivnsninninrervrrinenenee 8L
Ordenador de vigje ...........ceeene. NO
Testigo reserva carburante ........, : 8T

Testigo desgasts pastillas freno v 8L
Antibloqueo de frenos. .......icee... NO

Cinturones de seguridad traseros . 8K

PESOS Y CAPACIDADES. Peso e

Faros antiniebla .............. - . NO
_ Piloto trasero antiniebla ............ |
Aire acondicionado ..........ccree..” OP
' Volante regulable ........... PRSI - |
_ Asiento regulable en altura ........ - SI
* Retrov. mando distancia (iz./der.) N/N
Apoyacabezas (del./tras.) ....... o S/S ‘
Elevalunas eléctricos (del /tms)
Clerre centralizado .............. NO
Tapén carburante con cerradura .~ SI
Llantas de aleacion .................. NO
Preequipo de radio ............cc.... 8L
Asiento posterior divisiblé .......... - SI
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mente le han adaptado el «intercoo-
lers», con lo que han logrado elevar la
potencia de 84 a 95 caballos. Un buen
aumento de rendimiento que se ve re-
flejado sobre todo en unas mejores
prestaciones, que permiten una mejor
utilizacién por carretera, con una capa-
cidad mucho mas rutera. Al margen de
esto, el motor sigue haciendo gala de
una gran suavidad de funcionamiento,
y tan sélo hay que reprocharle su bajo
rendimiento a bajos regimenes, siendo
totalmente eficaz a partir de dos mil re-
voluciones, cota en la que el motor tira
con decisién, llegando a la zona roja
del cuentarrevoluciones en un tiempo
minimo. Debido a esto, circulando por
zonas accidentadas hay que recurrir a
fas reductoras para intentar que el mo-
tor no caiga por debajo de esas dos mil
revoluciones, para de esta forma tener

potencia si hay que enfrentarse con al-.

guna dificultad. El éxito del buen apro-
vechamiento del rendimiento del motor
se debe en gran medida a la conjuncién
de la caja de cambios, con unos de-
sarrollos adecuados. Por lo que al sis-
tema de transmision se refiere, cuenta

conduccién muy agradable v segura.
En el eje trasero, por contra, se ha re-
currido a un sistema cldsico, eje rigido
con ballestas parabdlicas y amortigua-
dores inclinados, que da un buen re-
sultado.

Por su parte, el sistema de frenos,
por medio de discos ventilados en las
ruedas delanteras y tambores en las tra-
seras, es eficaz en la versidn con carro-
ceria corta, mientras que en la larga,
con un peso superior de mas de dos-
cientos kilogramos, se quedan un poco
justos. Para terminar de analizar los di-
ferentes apartados mecdnicos, quedaria
la direccion, que cuenta con servoasis-
tencia, lo que la hace muy suave y pre-
cisa, ademas de rdpida. Lo dnico criti-
cable en este punto es su excesiva des-
mu]tiplicadén.‘ql%c\irglilgldo por
carreteras muy viradas o ciudad
obliga a manotear mds de lo deseado.

COMPORTAMIENTO * * »

En este apartado los dos modelos
muestran claras diferencias. El corto,
debido a su tamafio, algo menos de

MI'I'SIIBISI'Il HOIII'EIIO D INTERCOOLER

con una caja «transfert» que permite
circular con traccién trasera, en este
caso s6lo con velocidades largas, o con
traccién a las cuatro ruedas. Una de las
ventajas del sistema de transmisién del
Montero es que al engranar la traccién
total, las ruedas delanteras se blogquean
automaticamente, sin necesidad de te-
ner que bajarse del coche para accio-
nar las palomillas que llevan los mode-
los todo terreno de otras marcas, Hay
que decir que el accionamiento de las
palancas es muy suave, especialmente
la del selector de velocidades, que nada
tiene que envidiar a la de un turismo de
primera. El sistema de traccidn es muy

eficaz, dispone en el puente trasero de .
diferencial autoblocante, elemento

muy importante si se¢ practica asidua-
mente conduccion todo terreno.

Uno de los puntos fuertes del Mitsu-
bishi Montero que le pone por delante
de su competencia es la suspensién de-
lantera, de tipo independiente, similar
a la de cualquier turismo, que permite
en todo momento un perfecto guiado
del tren delantero, a'la vez que contri-
buye notablemente a ofrecer un buen
confort de marcha, ya que no se pro-
ducen los tipicos y desagradables rebo-
tes propios de otros vehiculos de su
tipo. Ademds, en carretera permite una

cuatro metros, es un verdadero juguete
utilizdndolo en el campo, pues gracias
a sus magnificas aptitudes mecdnicas
practicamente no tiene obstaculos, Por
otro lado, conociendo los limites del
coche se puede circular con él por terre-
nos insospechados. Por pistas de tierra
anchas y con buen firme permite rodar
a una velocidad muy elevada, con unos
limites altos de seguridad; aqui juega
un papel muy importante la suspension
delantera, que permite en todo moren-
to llevar las ruedas por el sitio elegido
por el conductor. En carretera, gracias
a su buena velocidad maxima, algo mds
de 140 kilémetros por hora, permite
realizar viajes de largo recorrido sin
problema y con un elevado confort de
marcha,

El largo, debido a su mayor distan-
cia entre ejes, es un coche mds apropia-
do para circular por pistas que para ha-
cerlo por zonas trialeras, donde se de-
senvuelve con dificultad debido ‘a su
mayor voladizo posterior. Sin embar-
g0, por caminos buenos y por carrete-
ra tiene un comportamiento muy no-
ble, con unas reacciones mds progresi-
vas que el corto.

En definitiva, los dos resultan muy
faciles y agradables de conducir, tanto
€N campo a través come por carretera.

Los asientos delanteros son amplios
El confort estd presente en esté todo 181Teno
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DISTANCIAS DE FRENADO
© (en mefros)
CORTO. A 60 km/h- 17,6. A LARGO, A 60

100 km/h: 60,7. A 120 km/h:
82.4. - B2

100 km/h: 68,4. A 120 km/h:

km/h: 21,7. A

e (1

CORTOD LARGO

[CIUDAD )

CA 29,9 kmég de promedio ..... 11,6 125
A 90 km/h de crucero .............. 8,4 2.3
En conduccion T. T. ....ccovvvnnens . 15,3 16,5

AUTOPISTA . -

A 120 km/h de crucerd ............ . 14,5 15,7

OTROS YALORES
Sgnsurgoduéedlg Ondcrabdo P 1‘15}69 lgiﬂ

acidad depdsito combustible . )
AROROMIA MEQE . -vorreerosreosere, | 450 {619

De 0 a 100 km/h

RECUPERACION
400 m desde 40 kin/h en 4.4 ... 179
400 m desde 40 km/hen 5.2 ... 19,8
1.000 m desde 40 km/h en 4.° ... 37,2
1.000 m desde 40 km/h en 5 &y . 39,1
De 80 a 120 km/h en 4.* 22,7
De 80 a 120 km/h en 3.2 24,8

oaar T T i Cdms 83 300 T

Exosiunle gz Blen 507 Reguint sl

Exgalanie gy SN 1 RegulatEssy

CORTO. Al ralenti: 56,3. A 60
km/h: 64,3. A 90 km/h: 70,4.
A 120 km/h 76, 6. A tope
81,4, 84,6,

Mediciones efectuadas en las plazas delanteras. con lus
ventanillas cerrndas. Valores en decibelios.

LARGO. Al ralenii; 56,3, A 60
km/h: 64,6. A 90 km/h: 71,2,
A 120 km/h: 774. A tope:

Motor16/15



El tren delantero lleva blogueo antomitico
La toma de aire del capd es amplia

Sobre asfalto, en virajes con mucho
apoyo abordados con decision, tienden
a derrapar del tren trasero; esto, por su
tamafio, se acentia mucho mas en el
largo, pero se controla con facilidad. Si
se practica mucho todo terreno, gracias
al diferencial trasero autoblocante es
dificil quedarse atascado en zonas blan-
das. Por otra parte, este elemento tam-
bién proporciona unas reacciones muy
nobles en cualquier terreno. Otra cosa
a favor del Montero es su magnifico
confort de marcha, tanto en campo
como en carretera.

CARROCERIA * * * *

Una vez mds vuelve a haber diferen-
cias que muestran su distinta utiliza-
cién. Mientras que el corto, con una
carroceria de dimensiones compactas,
tiene un caridcter deportivo y juvenil,
con un interior en el que pueden viajar
sélo cuatro pasajeros, el largo hace
gala de una enorme capacldad con si-
tio de sobra para siete” ocupantes. El
acabado, muy bueno, es similar en los
dos modelos que comparten todo, des-
de tapiceria, asientos, salpicadero, mo-

SAL® ki Montero se
han caracterizado siempre por con-
tar con una mecdnica muy sofistica-
da, pero a la vez robusta y eficaz.
Otro de los puntos fuertes de estos
coches ha sido su magnifico acaba-
do y completo equipamiento, gue en
Su dia sirvid para marcar la pauta
que han ido siguiendo otras marcas
¥ es que en un vehfculo de estas ca-
racteristicas se busca que sea eficaz
no sdlo campo a través, también en
‘una circulacion normal y cotidiana
por ciudad o carretera. Los Mitsu-
bishi este compromiso lo han veni-
do cumpliendo perfectamente, mds
aun estos nuevos modelos, que
cuentan con una mecdnica mds po-
tente, por lo tanto mds prestaciones,
que se traducen en una mejor circu-

lacidn sobre asfalto.

queta, etcétera. Hay que decir que los
modelos de la nueva gama no han va-
riado mucho con respecto a sus prede-
cesores; exteriormente, el cambio mas
significativo es Ia toma de aire del capé
para refrigerar el «intercooler»; inte-
riormente, lo mds significativo es la
adopcién de un volante de tres radios
y algunos detalles en el salpicadero. Ei
equipamiento sigue siendo muy com-
pleto, uno de los mejores del sector, ya
que ICA, importador de Mitsubishi en

MONTERO TD CORTO  3.613.959 ples.

Motor: Delantero longitudinal. Traccion: Trasera engra-
nable 2 lus coatro ruedas, Cilindrada: 2.477 c.c. Potencia:
95 CV a 4.200 rom. Peso: 1.550 kes. Velocidad méxima:
| 141,3 km/h, Consumo medio ponderado: 10,9 11100 km., Ca-
pacidad del maletero: 32076801, . ]

Espafia, los vende con el equipo Kaite-
ki, que es un paquete de opciones que
dispone incluso de aire acondicionado.
La iinica opcién por parte del importa-
dor espafiol es la pintura metalizada, a
un precio de 56.000 pesetas. Lo critica-
ble en este sentido es que los espejos re-
trovisores exteriores no se pueden
orientar desde el interior del vehiculo.

Lo menos conseguido es el acceso a
las plazas traseras del modelo corto,
que tienen muy poco espacio y en las
que sélo pueden viajar dos personas; el
hueco restante lo han resuelto colocan-
do dos guanteras a cada lado del asien-
to.

FRENTE A SUS RIVALES

Actualmente en Espafia, con el au-
mento de interés que existe por los ve-
hiculos todo terreno, hay muchas op-
ciones disponibles. A los Mitsubishi
Montero hay que compararlos princi-
palmente con los coches de este tipo de
origen japonés; también se puede in-
cluir al Range Rover. De todas formas,
los principales rivales de los Montero
son los Nissan Patrol seis cilindros Tur-
bo Diesel, en las versiones Top Line,
que son muy parejos por precio y equi-
po a los Mitsubishi. Donde realmente
son superiores los Nissan es en su ma-
yor niimero de puntos de asistencia en
Espafia. Otros rivales pueden ser el
Range Rover, que tiene un precio simi-
lar a los protagonistas de nuestra prue-
ba-y que tiene a su favor una mecdnica
muy sofisticada y buenas cualidades ru-
teras; el Toyota Land Cruiser TD, que
tiene un precio mucho mds competiti-
vo que el de los Montero, y el Isuzu
Trooper, aunque este tiltimo, debido a
Su escasa representacion en nuestro
pais,’ no lo podemos considerar un ri-
val serio y a tener en cuenta.

Manuel Madrid
Fotos: José Robledo

MONTERO TD LARGO 3.658.759 plas.
* Motor: Defantere longitudinal. Traccion: Trasera engra-
nxhle % Iss cuatro reedas. Cilindrada: 2.477 c.c. Pofencia:
95 CV a 4.200 rpm. Peso: 1.775 kgs. Velocidad méxima:
1392 kiv/h, Consumo medie ponderado: 11,8 1109 km. Ca-
pacidad del maletero: 875/1.630 L

PATROL 6 CIL TD CORTO 3.342.750 plas.

Motor: Delantero longitmdinat. Traccién: Trasers engrs-
nable a las cuatro ruedas. Cilindrada: 2.826 c.c. Potencla:
115 CV a 4.400 rpm. Peso: 1.760 kgs. Velocidad maxima:
14% km/b. Consumo medio ponderado: 13.1 11100 km Ca
pacidad del maletero: 472 I.

RANGEROVERTD 3.686.948 pius.

* Motor: Delantero Jongitndinal, Traccion: A las cuatro
ruedas. Cilindrada: 2393 c.c. Potenciaz 106 CV a 4,200
rpa, Peso: 1,984 kes. Velocidad maxima: 152 km/h, Con-
sumo medio ponderade: 12,6 1160 km. Capacidad def ma-
letero: 395/1.870 ),

3711199 phos.

ISUZU TROOPER

Motar: Detanters longitndinal. Traceién; Trasera engra-
nable a las cuatre ruedas. Cilindrada: 2.238 c.c. Potencia:
75 LV a 4.006 rpm. Peso: 1.552 kgs. Yeloridad maxima:
145 knv'h. Consumo wedic ponderado; 13 V100 kim. Capa-
cidad del maletero: 178/1.641 L. .

PATROL & CIL TD LARGO 3.5678.050 pias.

Mbotor: Delantero longitadinal. Traccion: Trasera engra:
nable 2 Ias cuatro ruedas. Cilindrada: 2.826 c.c. Potencia:
115 CV -a 4.400 rpm. Peso: 1,955 kgs. Velocidad méxima:
149 kmth. Consume medio ponderade: 13,1 1100 km. Ca-

pacidad def maletero: 175/1.025 I,

TOYOTA L. CRUISER TD  3.282.002 plas.

- Motor: Delantero longitudinal, Tracciom: Trasera engra-
nable a las cuatro roedas. Cilindrada: 2,494 ¢.c. Potengia:
108 CV a 4.200 kgs. Velocidad méxima: 138 kw/h. Con-
sumo medio ponderado: 13,4 1100 km. Capacidad del ma-
letere: 5451, - s . :
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I Mercado

SEMESTRE
OPTIMISTA

ON las dificultades que
este afio ofrece el anali-
sis estadistico (por los cam-
bios de procedimiento en la
elaboracion de los datos ofi-
ciales), conocemos ya las
ventas del primer semestre
que arrojan un balance es-
peranzador: algo mds de un
I1 por ciento de crecimien-
to, 0 lo que es lo mismo,
70.000 coches mds gue en el
mismo periodo dei 88.

De las cifras que ofrece-
mos en el cuadro, destacan
algunos aspectos:

* Las marcas japonesas
son las que ofrecen un ma-
yor incremento en sus ven-
tas: Nissan crece un 368 por
ciento; Mazda, el 341 por
ciento; Subaru, Honda y
Toyota arrojan crecimientos
por encima del cien por
ciento. En resumen, se han

vendido en el primer semes-
tre 2.912 coches japoneses
{aunque algunos procedan
de Gran Bretafia, como son
los Nissan), lo que permite
asegurar gue a final de afio
se superard con creces la ci-
fra del afio anterior.

® En el semestre, se han
vendido casi 195.000 coches
de importacion, que repre-
senta el 34,35 por ciento del
total. El pasado afio, en este
mismo periodo se vendieron
155.000 coches, que supo-
nian el 30,82 por ciento del
total. Importantisimo, pues,
¢l incremento en la deman-
da de importados, que sin
duda incide en el desequili-
brio de la balanza de pagos.

® Si el mercado ha creci-
do un 11,62 por ciento, los
coches fabricados en Espa-
fia sélo lo han hecho en un
7,21 por ciento. Volkswagen
(-22 ")y Seat (-7 %) arro-
jan cifras negativas. Afortu-
nadamente para VW y para

¢l grupo, la pérdida de pe-
netracion de la marca como
fabricante nacional, se com-
pensa muy sobradamente
con su incremento como im-
portadora. El cese de pro-
duccion de los Passat no ha
supuesto pues un serio gue-
branto.

* Pese a ]a aparicion del
Renault 19 (el Chamade ain
ao aparece reflejado en las
cifras de junio), la marca
vallisoletana sigue perdien-
do mercado y penetracion.
Ya ha sido superada por
PSA v por el grupo Volks-
wagen -+ Seat, aunque
como marca atin ostenta el
liderazgo. De la competen-
cia del mercado da idea el
que los tres grupos lideres
estdn en ¢l mismo valor de
penetracidn: el 19 por cien-
to, diferencidndose inica-
mente en las décimas.

® Austin Rover y Alfa
Romeo siguen acumulando
pérdidas de mercado. Los

LOS MAS VENDIDOS

italianos han perdido mas
de 4.000 ventas respecto al
afio pasado, que es una cai-
da de casi un tercio; los bri-
tanicos, algo mas de 1.000.
Hay que mencionar que el
grupo italiano (Fiat + Lan-
cia + Alfa) supone ya casi
el 8 por ciento del mercado
espafiol, que supondria casi
el 9 por ciento si Alfa no hu-
biese tenido esta bajada, El
objetivo del 10 por ciento,
gue parecia utdpico hace un
par de afios, no parece aho-
ra ni mucho menos inalcan-
zable.

» La lucha particular en-
tre Ford y Opel (los dos gi-
gantes germano-america-
nos), estd en su momento
mas dlgido: apenas estdn se-
paradas por 200 coches, o lo
que es lo mismo, por tres
centésimas de penetracién.
La aparicién del nuevo Fies-
ta no es suficiente para que
la marca del dvalo supere a
la del «blitzy. J M. C.

MENSUAL ACUMULADO

ST. MARCAS JUN. 89 | JUN. 88 L) ANO 89 ANO 88 %o ANO 89 " ANO 88
1 { Seat-Audi-Volkswagen 22.605 19 301 17,12 © 111941 99.499 12,50 19,68 19,52
1.1} Seat 11.741 11784 0,36 §5.093 58.891 -6,54 9,68 11,55
1.2| Volkswagen 8.980 6651 35,02 4785 - 35.881 29,76 8,41 7.2
1.3 Aud: 1.884 866 117,55 8992 3727 141,27 1,58 0,713
2 | Peupent-Citr Den—Talboz 20.488 19103 725 112 790 99.850 12,95 19,83 - 19,59
2.1| Peupeot 12.303 12004 2,49 66.725 59.339 12,45 11,73 11,64
2.2| Talbot ' 2 -100,00 31 21 47,62 9,01
2.3( Citroen 8.185 1.067 15,33 46,034 40.160 14,63 8,09 - 1,88
3 | Renanlt 18.141 21 515 -15,68 109.152 111.2% -1.93 19,19 - 21,84
4 | Ford 17.069 12 408 37,56 82.785 75.062 10,29 14,55 14,73
5 [ Opel ; 15.542 13 963 1,31 42 966 73.008 13,64 14,58 14,32 -
6 | Nat-Lancia-Alfa 8.593 4839 77,58 44 092 29.268 50,65 1,75 5.74
6.1 Fiat 5.539 3780 46,53 31.859 23.706 34,39 5,60 4,65
6.2 Lancia-Aucobianchi 1.433 1 059 37,20 6.066 5.562 9,06 1,07 1,05 -
6.3| Alfa Romeo 1.60t 2.5%0 18,19 - 8858 13.013 31,8 1,56 2,58
7 | Austin-Rover 1.265 1097 15,3 6441 7.565 -14,86 113 1,48
7.t Rover 491 421 16,63 2897 3162 -4,38 0,51 0,62
7.2| Austin 74 676 14,50 3544 4.403 -19.51 0,62 0,86
§ | BMW 8§76 95 -8,37 5111 4.504 13,48 0,50 0,88
9 | Mercedes 638 657 -2,89 3554 3.50 1,51 - 0,62 0,69
10 | Volvo b1 429 34,50 S 2724 2109 29,16 0,48 0,41
11 | Nissan 481 - 106 /7 1 947 416 368,03 0,34 0,08
12 | Lada 288 179 60,39 1 624 %9 111,18 0,29 0,18
13 | Skoda 207 116 78,45 563 600 -6,17 0,10 0,12
14 | Suzuks 170 132 28,79 D0 520 -48,08 0,05 0,0
15 | Saab 153 113 1540 641 427 50,12 0,11 , 0,08
16 | Wartburg-Tiabant 152 118 28,81 494 494 0,09 0,10
17 | Toyota 118 251 113 122,12 0,04 0,02
18 | Polonez Y 433 0,08 2

19 | Jaguar 62 57 8,77 309 280 10,36 0,05 0,05

20 | Honda 55 5 - 5,14 pli ! 9] 124,18 0,04 0,02

21 | Mazaa . 2 - 18 ns 159 3 341,67 0,03 0,01

22 | Porsche 10 26 -61,54 162 i48 846 0,03 0,03

23 | Musubishi 10 4 150,00 15 13 16,23 0,01

24 | Subary 7 2 250,00 4 16 187,50 0,01

25 | Dacia 3 36 ] 9,02 |

2 [naocent: 3 11 7,03 24 2 -42,86 ) 0,01

21 | Maserati 2 2 EX ] 2 5704 0,01

28- | Ferran 1 1 19 - 15 26,67

29 | Lotos - 2 § -50,00

29,1t Morgan 2 -100,00 4. 4

TOTALES 107.639 95.186 13,08 568.880 509.680 11,62 100,00 160,00
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En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningidn tipo. Puede haber variaciones segiin el

lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

* Precio Precio Precic Precio
Cllngrada total Cilindrada lotal Clindrade izl Cilndrada total
Modsle ot Ptas. Modelo [ Piss. Modelo GL. Pias Modelo e Pias.
499 126950 798 218.800
Tairay Wil | EERALD
Team Matic.. 4 119.398 40,6 106.542
Team Bimatic 49 134821 49,6 126556
Taam Bimatic E: 43 41072 499 169.400
Formuno Raid 48 178.000 499 177.400
GTAZFDES. 1248 373,735 433 161,400
GTA3FDES. 1248 JE3.100 Suparmarathon 4v FD/M 49 146.600
Tiger XLE . 1248 428019 Supermarathon 4v MT 49 141,100
Sahal 39 re 375,000 Sivada 74 agua 746 o2
Maration 74 k-6, 746 168.720
i T v W LT Ivéf 80 E Blanca 796 30
I ﬁ FUL\BEEMEUM MR 80 E Blanca F/D . 76 21519
—_— IR BD Competicion 79,6 I3
iLn gme B33 1.180.447
(l ratar 883 Hugge 983 1.232.080
FXRS Low Rider Sgort Editlon 1.340 1818028
FXST Softail 1340 1.867.404 48 112,900
FLST Heritge Seftai 1.340 2051263 48 116,900
FXSTS Springter Softall. 1360 2162001 @ 138900
FLHS Blactra Glide Sport 1340 1.344922 48 153,900
FLHTC Elettra Glide Clasic. . 1.340 2.289.481 73 219900
Pace St Y 124 409,500
123 A09.800
448 690.000
LA i 487 T09.000
LAVERDA
157900 599 1.008.000
650 1015223 229900 L1 Uno 125..... poel i3] 589 B00.000
48 1.116.223 2400600 7 839.000
748 1.170.223 289000 48 1.162.000
748 1.336.923 319.600 8 1485.000
887 1.135.223 261.000 1127 1.740.000
740 1.235.223 305,000 1.052 1.790.000
40 1.286.724 296,000
40 1.360.223 380000
740 1.485.223 440,000 'nlnnr
587 1495.223 449.000
887 1.766.085 449000 Lei T i
987 1805.223 489.000 Cynhwrranie L]
887 1.780.223 480000 Syclamahe i
887 1.835.223 650,000 Cyclousdeorial an
= 490,000
| 699.000
1.029.000
349 843563 879.000 sl Basa 3 ==
1231 338.233 950.00 sl Extin i ELEEN
Blues ¥ 1246 470,735 1.150.000
Caciz 80 7 278 999,000
Cruiser 125 1246 470.585 1.210.000
Elefant 350 343,2 TZA0) 699.000
Elafant 750, M8 1.182.237 1423.000 ‘vespa XL 75 45 165,300
Freccia C 12 125,89 . , 2.300.000 ‘Veapn XL 75 Elastart.. 745 210400
T430E 1.580.000 Wespa XL 125, 1235 208,700
1,680,000 1235 223300
2,990,000 1235 245,100
1235 257.200
123,56 286,600
18.9 274,900
1978 281,500
197,9 313,700
1829 322,800
497 110.400
497 120.200
437 139.800
49 179,800
Ellera XR1.... 124 460.000
) ilera RAT Nebraska 124 421,792
495 160.950 Eszallbur 358.. Wilara KK 125 124 499,632
487 131.975 Ciingl 501... Gilera MX1 125 124 498 500
Esalibur 501.. llera Dekota 350 . 3489 702,373
{ilera Dakota 350 ER. 3489 649,000
izilara Dakota 500 . 49,8 754 243
Gilera Dakota 500 ER. 491,9 787.493
Gllera Saturna 500 481 919.163
6434 832,049 Gilera XRT 600 . 2] 790 800
6434 912734
6434 998,690
6434 969,570
6434 935.049
6434 994424 48 125.122
3 1.013.993 728 265.100
9488 1148241 728 331.100
448 1113618 7 320100
9488 1.326.886 124 505.100
13 425.100
1 £ Minarelli 30 .. 123 440.350
Owmis 7k ] T8 Huvo 80 124 335,100
THIMBA T 48 430.100
T 125 Mono. 243 447.300
JT-2 KT 250 M7 714100
JC3KTM 250 47 813.000
499 82800 ¥4 Yamaha 250 3% 700.100
499 83800 A3 Rotax 250.. 608 785.000
499 95.950 —_ L 599 538.000
439 105.500 ¥i - B5.749 595 788.000
499 94.300 L = 95.771 595 830000
489 96.200 49 BAGTY 4 1.514.000
49,9 114,500 389 689.000 48 54902 939 1.833000
49,9 106 500 643 £34.000 91.890 1.188 1.738.000
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Anuncio realizado gratuitamente por Ogilvy & Mather Direct. Madrid

REFUGIO

QUE LE QUEDA
AL OSO PARDO

Acoralados y perseguidos en su habitat natural, los
glimos osos pardos de nuestro pais han enconfrado
su Oltimo refugio en el rincén de esta pagina. Y
aunque es un refugio seguro, por falta de recursos
verds que también es demasiado pequefio.
Por eso en ADENA necesitamos reunir muchos
cupones. Para que las seis docenas escasas de
0sos pardos que adn viven puedan seguir
haciéndolo. Para que no se conviertan en un nuevo
simbolo de extincion. e
Y si su Glfimo refugio estd en este periddico, su
Gifima esperanza de supervivencia estd en que ti no
pases la pégina y si recortes este cupdn.
Su ttima esperanza es que lo hagas ahora.
Envianos hoy mismo tu cupén a ADENA,
Santa Engracia, 6
28010 MADRID
N

DSl,quiero contribuir @ crear un
refugio seguro para nuestros Oltimos
0305 pardos.

Nombre y Apellidas ...

localidod ..o CPos, .
Provincia .......covevivrinne Bl | e

Envianas este cupén con tus datkos y  irma, Recibirés v camet exclusivo de socio de
ADEMNA, odemés de nuestra revista rimestral PANDA. Por favar, sefiaka con una Xl
categoria de socio qua deseas, osi como la forma de pago de tu cuota.

de sexlo Forma de pago
[ Jovenil thesia 17 afios):2.000 pis. /afio. [] Giro Postal [a ADENA, Santa
D Numesarics |A perr da 17 afios): 3.000 pis./afo. Engracla n? 4. 28010 MADRID
[[] Cokaborader: 7.000 pts. /aic. [ Reembolsa
[ Benefacior: 12.000 pis./afic. O sanco
[ Empresa oolabaradors: 250.000 gis./ofio. O telen
[ Secio protecior: 250.000 pis. [una solo vez).  Cuofa.............. X.

Recorla por la linea de puntes.
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|
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. La musica lo dice todo. Y todo se dice con musica.
Sweet soul music, Rock’'n Roll music, Listen to the
: music, I love music. Musica. Solo Misica.
:
. . RADIO
b
.

Sere Oro

ELTON |JOHN - SHIRLEY BASSIE - BOB DYLAN - PAUL ANKA - PAUL SIMON . GILBER BECAUT) - ANA BELEN . VICTOR MANUEL - NINO BRAVO - CECILEA - PALOMA S&N F-Hliﬂ < LEZAMINELLL - JOAN MANUEL SERRAT - LOUIS ARMSTRONG « MARVIN GAYE . WIGUEL RIOS - NEIL SEDAKA - NINA SIMONE - JOHN LENNGN - PAUL MeCARTNEY

ALICANTE 900« AVILA 6.5 - BARCELONA 905 - BURGOS 970 < DON BENITO 100t - LA CORUNA 926 LAS PALMAS 0aa - LEON 926 - MADRID 80,0 - VIERO 052 ABENCIA 590 - BAMA DE MALLORCA 1023 - PAMBION A 042 < SEGOVIA 598 - SIVILLA s - TOLEDD a2« VALENCIA ) - VALLADOLIY 480 « ZARAGOZA 98 0
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DATOS DE COMPRA ﬂ
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Sl
g oL ] oarum 121}

o 20003 hilaneires, fie

b e Tl (040 2720796

MOTOR. Disposicidn: Delantero transver-
sal. N.° de cilindros: 6 en V. Cilindra-
da: 2,975 c.c. N.° apoyos de ciguenal‘
4. Arbol de levas: Doble en cabeza. N.©
de vilvolas/cilindro: 2. Alimestacién:
Inyeccion sonda Lambda y catalizador.
Compresién: 9,5:1. Tipo de carbusante:
Gasolina 95 octanos sin plomo. Poten-
¢ia mixima: 170 CV a 5.600 rpm. Par
médximo: 24,5 mkg a 4.600 rpm.

TRANSMISION. Traccién: Delantera.
Caja de cambios: Manual, 5 marchas.
Vel. a 1.000 rpm: 1.7, 8,94 km/h; 2.5,
15,44 km/h; 3.2, 22,66 km/h. 4.2, 29,23
km/h; 5.2, 36,91 km/h. Embragoe: Mo-
nodisco con mando mecdnico.

DIRECCION. Tipo: Cremallera con asis-
tencia variable. Vueltas de volante: 3,26,
Didgmetro de giro: 12,50 m.

FRENOS. Sistema: 4 discos del. ventila-
dos, ABS de serie. .

SUSPENSIONES. Hidractiva, dos posi-
ciones de reglaje. Delantera: Seudo Mc-
Pherson. Trasera: Brazos tirados.

RUEDAS. Llantas (pulgadas): 6 x 15.
Neumdticoss 205/60 R15 MXYV 2.

FESOS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 1.420 kg. Capacidad de-
posito: 801, -

VELOCIDAD MAXIMA
T s s s st mnaleae
ACELERACION
400 m salida parada .......icciieee
1.000 m salida parada R
De 0a 100 km/h .o

RECUPERACION
400 m desde 40 km/h en 4.* ..., 17,59
406 m desde 40 km/h en 5.7 ... 19,52

1.000 m desde 40 kin/k en 4.* ... 32,12
1.000 m desde 40 km/h en 5.% ... 35,92
De 80 a 120 km/h en 4.° . 8,98
De 80 a 120 km/hen 5.* ..oocovans 12,04

Rt a0 #0140 Aiope
Cacalaniz s, Biea = Regular (mmm

Al ralenti: 52,4. A 60 km/h: 63,3. A
%0 km/h: 64,5. A 120 km/h: 67,3. A
140 km/h: 70,3. A tope: 71,6.
Mediciones efectuadas en las plazds
delanieras, con las ventanillas cerradas.
Yalores en decibelios.

32/ Motor 16

Un pequefio alertn distingoe exteriormente al V6. Los asientos son eléctricos.

conduccion de aquél v de éste presenta
muchas simjlitudes. Primera asevera-
cion, pues: el XM esta disefado para
que sea el usuario quien se amolde al
coche ¥ no el coche al usuario. Hay,
por tanto, un mercado potencial de en-
cantados conductores del CX que en-
contrardn en el XM un coche igualmen-
te de su agrado. Sabiendo de antema-
no que esta potencial clientela la tienen
ganada, veamos qué ofrece el XM a
quienes no conozcan estos productos.

La version probada es la V86, la mas
potente y equipada de las que por aho-
ra se ofrecen. Ademds de ésta, se dis-
pone también de dos motores de gaso-
lina de 115 y 130 caballos (algo menos
con catalizador) y dos diesel, atmosfé-
rico (83 CV) y Turbo (110 CV), sobre
los que ya hemos hablado con motivo
de la presentacién y que en breves fe-
chas esperamos poder probar.

Con 170 caballos, el motor V6 ¢s una
extrapolacién modernizada del vetera-
no motor PRV, utilizado indistinta-
mente por el grupo PSA, por Renault

e incluso, por Volvo. Entre las modi-
ficaciones resefiables cabe citar su
adaptacion para el empleo de gasolina
sin plomo (con sonda lambda y catali-
zador} y la utilizacion de una inyeccion
que no es Bosch, como la gran mayo-
ria de sus rivales, sino Bendix-Fenix,
cuyo funcionamiento nos ha parecido
del todo correcto. En alglin momento
de la prueba han aparecido algunos ti-
rones a medio régimen, pero los acha-
camos ma4s a la calidad de algunas ga-
solinas que al motor. Es suave, silen-
cioso y con notable potencia a regime-
nes bajos y medios, con excelente ca-
pacidad de recuperacién. Su mayor de-
fecto es la avidez de combustible cuan-
do se rueda deprisa.

La caja de cambios, por ahora sdlo
ofertada en su version manual, tiene un
funcionamiento suave y preciso, con
escalonamientos algo largos entre ter-
cera y cuarta, pero, en todo caso, con
desarrollos cortos; demasiado cortos
incluso para lo que hoy se estila, por-
que es facil alcanzar el limite de inyec-

Pese a su vanguardismo, sus lineas son bastante dﬁ:rnils

El cnadro de mandos esti entre lo tradicional y el habitual modernismo de Iz marca.

cidn incluso en quinta. Con este motor

se podria alargar un poco la quinta y.

se agradeceria.

Los frenos, de disco ventilados de-
lante y macizos detras, con ABS, si-
guen la pauta de los CX, con apenas re-
corrido del pedal. Cuesta habituarse a
su tacto, pero son de una eficacia
asombrosa y se reducen los recorridos
del tiempo de reaccion. El freno de es-
tacionamiento se acciona con ¢l pie y
actia sobre el eje delantero.

COMPORTAMIENTOQ * *+ * * *

El sistema de suspension del XM es,
sin duda, su elemento m4s destacado.
Hace ya algin tiempo que se viene ha-
blando de las suspensiones inteligentes.
Se trata de ofrecer un sistema que pue-
da variar el tradicional compromiso en-
tre confort y estabilidad, que cada con-
ductor quiere resolver a su gusto. Has-
ta ahora, con sistemas de suspensiones
tradicionales, a lo mas que se llegaba
era a modificar los tarados de los amor-

tiguadores, de un modo mds o menos
automdtico. A partir de ahi, sélo cam-
biando estabilizadoras o muelles, podia
el conductor adecuar las suspensiones
a su mejor criterio.

El sistema hidraulico que utiliza Ci-
troén desde hace cerca de veinte afios
permite que se pueda ofrecer una sus-
pension inteligente, cuyos parametros
se modifiquen automadticamente por
medios electronico-hidraulicos.

Lo cierto es que, pese a'su nada des-
preciable tamaiio, el XM se comporta
en todo terreno de una manera formi-
dable. Sorprendente, incluso. Se agarra
a la carretera como una lapa y es ca-
paz de aceleraciones transversales dig-
nas de un coche de competicion. En la
posicién standar (porque desde el pues-
to de conduccidn se elige entre esta po-
sicion o la «sport»} hay algo mds de ba-
lanceo transversal de la carroceria,
pero el agarre sigue siendo excepcional.
En «sport» disminuye el confort al apa-
recer peor filtradas las irregularidades
de la calzada.

Kavs G0 164 120
Excetente gy fsn —— Regular ey
s maa

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

A 60 km/h: 13,4, A 100 km/h: 48,2,

A 120 km/h: 66,6,

17100 km

CIUDAD .

A 31 km/h de prornedlo - 16,2

CARRETERA |

A 90 km/h de crucero ........... 10,1
En conduccién rapida ........... 34,8
ALUTOPISTA
A 120 km/h de crucerp ......... 11,6
A 140 km/h de crucero ......... 12,7
A 180 km/h de crucero ......... 18,0
OTROS VALORES
Coensumo niedio ponderado .... 13,9
Capacidad depdsito comb. ..... 80
Autonomia media ..o, 525
e
Cuentarrevoluciones ...... ——
Cuentakilémetros parcial ..... Sl
Tamdmetro de 22Ua ...vvcovvrenns -1
Mandmetro presion aceite ......... NO
RelOj .oovcoreriiereeriisccnsiinnnernnees SI
Ordenador de viaje .....ccocvvereee. SR
Testigo reserva carburante ....... Sl
Testigo freno de mano ............ S
Testigo desg. pastillas freno ... SI
Parabrisas laminado ............... §1
Faros antiniebla ................ veeen ST
Piloto trasero antiniebla .......... SI
Aire acondicionado ...............  SI
Volante regulable ................. .. St
Asiento regulable en altura ...... SI
Retrovisor mando a distancia ... SI
Apoyacabezas (del./tras.} ........ §/8
Flevalunas eléctricos (del /tras) 8/8
Cerre centralizado ............ T |
Luz lectura de mapas ......coew... S1
Tapon carburante con cesradura. . 51
Llantas aleacion ..........coceeerenee 81
Pre-equipo de radio ......cocvveeee. SI
Limpia-lava trasero ...ccococoeneer I
Asiento posterior divisible ........ NO
Cinturones de seguridad traseros 81
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INTELIGENTE

N procesador electronico (1) se
- encarga de analizar las informa-
ciones que i liegan de los signientes
elementos: velocidad del giro del vo-

con los datos que se han introducido
en fabrica, envia, en pocas centésimas
de segundo, diversas ordenes a las es-
feras (10 y 11) y al repartidor de pre-
sion y estabilizadoras (8 v 9), para
modificar las leyes del circuito hi-
dréulico de las suspensiones.’

es que las reacciones del coche sean
«previas» al liecho mismo de la pro-
pia conduccidn.

lante de direccidn
(2); posicion del
pedal del acelera-
dor (3); esfuerzo
sobre el pedal del
freno (4); relacion
del cambio (5); pre-
sidn en el circuito de
frenado (6) y velocidad del
vehiculo, Con todo ello, comparado

Con todo ello, lo que se consigue

CARROCERIA ** * *

Cuando se dispone de 4,71 metros de
largo y de 1,80 de ancho, es facil obte-
ner una buena habitabilidad. Digamos
que el XM es ligeramente mas largo y
mds ancho que el CX.

La versibn V6 incorpora todo el
equipamiento imaginable, incluido un
ordenador de a bordo, aire acondicio-
nado programable, sistema antirrobo
por teclado v un avisador de anomalias
que, en vez de advertirnos con un sin-
tetizador de voz, lo hace por medio de
mensajes en un display de cuarzo liqui-
do, mucho mas racional.

FRENTE A SUS RIVALES

Pricticamente, todos los constructo-
res eurcpeos tienen algo (o mucho) que
ofrecer en esta categoria. Lo cierto es
que ¢l XM nace con vocacion de arre-

CITROEE;H BREAK
LUJO
EN FAMILIA

ITROEN prepara ya una versién
break de su ultimo producto, el
XM. La marca francesa intentard pre-
sentarlo el afio que viene en el Salén
de Pards, aungue realmente no estard
listo para su comercializacién hasta el
91. Por ello, los técnicos de la marca
francesa llevan muy adelantado el tra-
bajo de lo que sera, sin duda alguna,
un lujoso familiar capaz de plantar
cara a los mejores oponentes.
El disefio de Ja nueva ranchera no
ha presentado problemas de relieve.

La berlina se ha convertido, sin ape-
nas cambios, en un familiar espacio-
50 v atractivo. La parte trasera supe-
rior se ha alargado hasta quedar prdc-
ticamente vertical al suelo, a la altura
del portén, proporcionando de esta

manera un volumen superior de carga.

Al futuro XM Break se le monta-
rén los migmos propulsores que a la
berlina, y probablemente estard tam-
bién disponible una versién de trac-
cion a las cuatro ruedas.

KILOMETRO A KILOMETRO

Em 0. Paris, S¢ recoge ¢l coche en la
sede central de Citroén, en el boulevard
Victor Hugo, v se inicia la prueba. Se
ponen a cero los marcadores. La salida
de Paris, a las 10 de la maiana, es com-
plicada; hay grandes embotellamientos
de trafico. El promedio de estos prime-
ros 17,9 kildmetros ¢s de menos de 20
km/h y, el consumo, de 16,9 litros,

Km 17,9. Por la autopista A-10, di-
reccidn Orleans-Tours. Velocidad de
crucero: 160 km/h. Los 240 kildbmetros
se hacen a un promedio de 143,2 km/h,
con un consumo de 12,3 litros. Trafico
bastante intenso.

Km 258, Periférico de Tours y por
carreteras secundarias hacia Montba-
Zon y regreso a la autopista. Promedio,
35,6 km/h, y consumo de 12,2 litros.

Km 283. En la salida de Tours-Sur
retornamos a la autopista A-10, direc-
cidn Burdeos. Velocidad de crucero:
180 km/h. Aire acondicionado conec-
tado en posicién automdtica a 20 gra-
dos. Bastante tréfico y muchos camio-
nes. Durante 20 kilémetros, ligera llu-
via. Promedio de velocidad: 164,2
km/h. Consumo: 13,9 litros.

Km 625. Repostaje: se echan 78,6 k-
tros. El promedio de consumo de este
primer depdsito es de 13,6 litros. Se
sale de la autopista y se toma la auto-
via periférica de Burdeos, para desviar-
se hacia el Medoc, en direccion a Mar-
gaux, por carreteras secundarias. Los
49,2 kildmetros de este itinerario se re-
corren a una velocidad de 58 km/h, con
un ¢consumo de 10,4 litros.

Km 674, Se vuelve a retomar la A-10
v la autovia N-10, direccidn frentera
espafiola. La velocidad de crucero es de
140 km/h. Los 302 kilémetros hasta la
frontera (que pasamos sin necesidad de
detenernos) se hacen a un promedio de
117 km/h y con un consumo de 10,9 li-
fros/100 km. Algunos chaparrones y
muchgo trifico pesado por Las Landas.
Sigue conectado el aire acondicionado.

Km 976. Bilbao. Entramos en la ciu-
dad y efectuamos un breve recorrido
urbano, continuando con €l itinerario
de Arrogorriaga. En total, son 115 ki-
lémetros, en los que el consumo fue de
13,7 litros/100 km, y €l promedio mix-
to cindad-carretera comarcal, de 71
km/h, con bastante trafico.

Km 1.091, Por la A-68, direcciéon Lo-
grofio, comienzan los primeros proble-
mas de «abastecimiento», porque no
hay gasolina sin plomo en log lugares
gue indica el mapa de Campsa. Tras
entrar en fres esiaciones, al fin en Lo-
grofio, saliendo de la autopista, pode-
mos repostar traz 125 kildmetros que
recorremos a velocidad muy moderada
{menos de 100 km/h) para gastar lo
menos posible. El consumo logramos
estabilizarlo en 8,3 litros/100 km.

Km 1.216. Repostaje. Con este de-
pésito se han recorrido 591 kilémetros.
El consumo medio ha sido de 12,1 li-
tros. Retornamos a la autopista, tras
recorrer 2,6 kildmeiros entre su final y
la gasolinera de la capital riojana, Di-
reccién Zaragoza, decidimos rodar a
tope de velocidad, casi siempre por en-
cima de los 200, para ver las condicio-
nes en que el XM se desenvuelve. Los
156 kildometros hasta Zaragoza se re-
corren a un promedio de 204, con un
consumo de 21,0 litros/100 km. Se des-
conecté el aire acondicionado.

Km 1.372. Zaragoza. Sin abandonar
la autopista, se reduce la velocidad de

crucero a 170. Alrededor del kilometro
parcial 300 comienza a preocuparnos el
tema del repostaje, por lo que reduci-
mos la marcha a 140. No hay gasolina
sin plomo hasta bien pasado Lérida.

Km 1.628. Repostaje. Al aflojar la
marcha, el consumo desciende ligera-
mente sobre el de la primera seccién,
desde Zaragoza, y queda fijado en 16,2
para un promedio de 142. El consumo
medio de todo el trayecto con esie de-
posito de gasolina (411,7 km) es de 17,9
litros/100 km; el travecto a tope entre
Logrofio y Zaragoza se hace notar. Se
toma direccion Barcelona y por el en-

lace norte, direcciéon Gerona, para to-
mar la autovia de Vic-Puigcerda. Se lle-
ga al Parador de Vic, tras recorrer
190,7 kilémetros con un consumo de
16,2 litros/100 km.

Km 1.819. Seguimos ¢l Rallye Oso-
na del Campeonato de Espafia. A buen
ritmo por carreteras muy enrevesadas,
tipicas de las pruebas deportivas. Pese
a su tamaiio, el XM se comporta admi-
rablemente bien y se desenvuelve con
soltura. Su estabilidad es realmente
buena. El consumo de los 289 kildme-
tros recorridos fue de 14,3 litros. El
promedio de 56,8 km/h.

Km 2.108. Repostaje. Finalizado el
rallye, desde Vic iniciamos el descenso
hacia Madrid. Volvemos a tener difi-
cultades de abastecimiento, pero esta
vez no por errores en el mapa de Camp-
sa. Una vez en la autopista hacia Zara-
goza, volvemnos a realizar un trayecto
rapido, con velocidad de crucero de 200
km/h, esta vez con el aire acondiciona-
do conectado, El consumo vuelve a dis-
pararse a 21 litros/100 km, para un
promedio de 186 km/h.

Km 2.410. Repostaje. Aunqgue dispo-
nemos aun de gasolina, preferimos re-
postar para no ir tan justos. Se aban-
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CITROEN XM V6

CITROEN XM V& 4.575.000 plus.”
~ Motor: Belantero transversal, Traceion: Delantera, Ci-.
lindrada: 2,975 c.c. Patencia: 170 CV a 5.604 rpm. Peso:
L.420 kg. Veloadad mixima: 206,8 hmeh, Consomo medio
ponderado: 13,9 ¥100 k. Capacidad del muletero: 525 1.
* Procio estimado.

batar una cuota de mercado a las gran-
des berlinas alemanas, y para ello nada
mej_or que el precio, que; viendo. el
equipamiento, nos parece muy ajusta-

‘do, si es que se confirman esos 4,57 mi-

llones que se estima valga en Espafia.
Lo cierto es que su nivel de terminacién
ha mejorado apreciablemente y son
muchas sus bazas para ganar la batalla
a algunos compradores. En su contra

tiene una evidente fama de marca deli-

cada de mantenimiento. Lo cierto es
que, con sus virtudes, que las tiene,
como en la mayoria de los coches de
este segmento, la diferencia de calidad
respecto a BMW (Mercedes queda més
lejoq) se aprecia, aungue también el
Precio cuenta.

José Maria Cernuda
Simonetta Garih
Fotos: José Antonio Diaz

ALFA ROMEO 164 3.0 V6 4.939.609 plas.

Motor: Delantero fransversal Fracci6n: Delanteraa, Ci
lindrada: 2.959 c.c. Potencia: 184 CV a 5.600 rpm, Peso:
1.300 kg, Yeloeidad maxama: 230 km/h. Consumo inedio
ponderado: 12,1 Y100 hm. Capacidad del maletero: 443 I

BMW 525 5.274.202 ptus.

Moter: Delantero longitudinal. Traceion: Trasera. Gilin-
dradat 2.494 c.c. Potenciat 171 CV a 5.300 rpm. Pesor
1.450 kp. Velocidad méxima: 200 km'h. Consamo medio
ponderado: 10,2 Y100 km, Capacidad def maletero: 357 L,

LANCIA THEMA T i.e. 16V 4.370.004 ptus.

Motor: Delantero transversal, Tracciom Delantera. Ci-
lindrada: 1,995 c.c. Patenciaz 150 CV- a 5.500 rpm, Peso:
1.285 ke, Velpcidad wiama: 325 kmth. Consomo medio
ponderade: 9,4 V100 k. Capacidad del maleters: 410 L

RENAULT 25 V6 4.110.533 ptus.

Motor: Delantera longitudinat. Trucadn: Delantera. C1- |
Endrada: 2849 c.c. Poteocma: 153 CV a 5.400 rpm. Peso:
1.300 kg, Velooudad maxima: 263 km/, Consumo medio

pondecado: 32,0 ¥100 km. Capacidad ded maletero: 375 1.

SCORPIO 2.9 EFl Ghin .  4.480.303 ptas.

Motor: Delantero longitudinal. Tracctdn: Travera, Cilin:
drada: 2,935 c.c. Potencia; 145 CV a 5500 rpm. Peso:
1315 kg, velocidad méixima: 208 k. Consymo medio
ponderado: 12,1 1100 km, Capacidad del maletero: 331 1.

OPEL OMEGA 3000 L,282.243 plas.

Motor: Del longitndinat. T om; 1 rasera. Cilin-
drada: 2.969 c.c. Potencig:. 177 CV a 5.600 rpm. Peso:
1,410 kg, Yeocidad minima: 222 kih, Consumo medio
ponderado: 18,2 V100 km, Capacidad del maleterp: 400 1,

ROVER 827 - 5.186.014 pias.

Motor: Delantero longitudinal. Traccidn: Detanters. Ci-
lindrada: 2.675 c.c. Potencia: 169 CV a 5,900 rpm. Peso:
1.375 kg, Velocidad mixima: 215 km/h. Consumo medio
ponderado: 10,4 F100 km. Capacidad del maletero: 414 1.

~ ey 1
-
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dona la autopista para tomar la N-II
con sus nuevos tramos de autovia. La
velocidad de crucero es de 140, aunque
el intenso irdfico y el trazado de la
carretera hace que esta marcha sea pu-
ramente tedrica.

Se llega a Madrid tras 398 kiléme-
tros, recorridos a un promedio de 114
¥y con un consumo medio de 16,1 li-
{ros/100 km.

- Km 2.806. Madrid. Recorrido por
los alrededores: Colmenar-El Escorial.
Autovia y carretera de trazado rapido.
Marcha lenta por trafico de fin de se-
Ir(naua. Consumo medio: 13,7 litros/100

m. : -

. Km 2.880. Repostaje. Regreso a Ma-

drid, recorrido de alrededores y urba-

no a velocidad moderada. Consumo:
11,6 1/100 km.

Km 3.054. Repostaje. Se inicia el re-
postaje para levar a cabo las pruebas
de consumo y de prestaciones. Se co-
necta un depésito auxiliar y el «Corre-
vit», por lo que no puede establecerse
con precision el consumo medio de es-
tos 485 kildmetros. Puede estimarse en
16,1, teniendo en cuenta también el
CONSUmMo «exterior».

Km 3.539. Repostaje. Iniciamos en
Madrid un viaje a Portugal para com-
pletar los 5.000 kildémetros de prucba,
por la carretera de Exiremadura. Mu-
chisimo trdfico hasta Talavera. Veloci-
dad de crucero de 140. Consumo en
este primer tramo: 13,6. Tras Talave-
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ra, trafico mas fluido. Desciende el
consumo a 12,1.

Km 4.170. Repostaje. Badajoz. Se-
guimos direccion Lisboa. En la fronte-
ra, breve detencion para tradmites adua-
neros e informarnos sobre surtidores
con gasolina sin plomo en Portugal.
Hay pocas. En Portugal reducimos el
ritmo de marcha a 120 km/h. Hasta
Badajoz el consumo era de 11,8 v en
Portugal, 10,1. Realizamos algunas pa-
radas para hacer fotos. En Portugal,
trafico intensisimo entre Lisboa y el
Algarve.

Km 4.576. Repostaje en Lagos. A

partir de esta localidad comenzamos a
notar algunos tirones en ¢l motor. Le
echamos la cuipa a la gasolina sin plo-

mo portuguesa. El trafico sigae siendo
intenso y el control de velocidad por
parie de los «guardifas» también muy
severo. El consumo medio fue de 13,6.
Initiamos la bajada hacia Vila Real de
Santo Antonio. Al tomar el transbor-
dador apreciamos la utilidad de la po-
sibilidad de variar ia altura. Cuando
entremos de nuevo en Espafia, por
Ayamonte, volvemos a recuperar la ve-
locidad de crucero de 140. Los consu-
mos se fijan en 12,2 litros. En la serra-
nia de Cadiz (Arcos-Grazalema-Zaha-
ra-Algodonales-Sevilla) desciende el
promedio y aumenta el consumo hasta
15,4 millones/100 km.

Km 5.000. Lo alcanzamos pocos ki-
loémetros antes de Jerez. Continuamos
en direccion a la capital del vino donde
repostamos.

Km 5.135. Repostaje en ia autopista
Céddiz-Sevilla. Los 559 kildmetros que
se¢ han recorrido con este iltimo depd-
sito han supuesto un consumo medio
de 13,2 litros. El promedio fue de 62,7
km en 1a zona montafiosa y de 143,6 en
la autopista, en la que rodamos a una
velocidad de crucero de 160, con fuer-
te vicnto laterat y algunos chaparrones.
[Itia Fuerte tormenta nos sorprendio en
los alrededores de Jerez.

Km 5.404. Repostaje. El retorno a
Madrid se efectud por la carretera de
Extremadua, con mucho menos trafi-
oo en esta época veraniega. A una ve-
lovidad de crucero de 140, hasta Méri-
da el promedio fue de 112,7, y de Mé-
rida a Trujillo de 116,1. Trafico nor-
mal en intensidad, pero con bastantes
vehiculos agricolas.

Km 5.766. Madrid. Fin de la prueba,
con mas de 700 kilometros «de propi-
tian. El trdfico entre Talavera y Ma-
drid, intensisimo. La travesia de esta
localidad tan desesperante como de
costumbre. El promedio hasta Madrid
baja a 84,2 y el consumo fue de 12,7.
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RTHUR Blakeslee, un americano
nacido en ¢l Estado de Michigan
hace cuarenta y cuatro afos, tenia un
suefio en su nifiez: queria ser un héroe,
una persona capaz de hacer algo impor-
tante en la vida, de crear cosas excitan-
tes. Blakeslee ha conseguido su objeti-
vo: ahora es el director del «Centro de
Estilo Citroén» y es el padre del XM.
El modelo estelar de. la gama Ci-
troén, un coche que llegara al mercado
espafiol a lo largo de 1990, trae consi-
go todos esos detalles vanguardistas
que han caracterizado, desde siempre,
a los coches de la marca, unos automd-
viles diferentes que se distinguen, de un
simple vistazo, en medio del embotella-
Miento mas monstruose o en un apar-
camiento gigantesco. Blaskeslee esta
contento del trabajo hecho en todos los
elementos de estilo, «una palabra lati-
na que me gusta mucho por cuanto in-
voca, de inmediato, elegancia y con-
fort» por el trabajo hecho en todos los
elementos que caracterizan al buque in-
signia de la marca francesa. .
Blakeslee ha dicho: «Creo que el X
tiene una linea moderna y dindmica,
una linea caracterizada por elementos
de estilo inconfundible, como es el caso

intensivo de las superficies acristaladas
o del elevamiento posterior de la linea
de cintura. Desde el punto de vista téc-
nico debe destacarse la suspension hi-
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del larguisimo capé delantero, del uso

droneumatica, upa” suspension cldsica.
en la firma Citroén, que ahora va pilo-

tada por una inteligencia electronica.»

Los ultimos Citroén «han vuelto al
redil» desde el punto de vista estético;
la marca ya no pone en el mercado
aquellos coches diferentes, chocantes,
feos o bellos; ahora toma menos ries-
gos en sus productos. Art Blakeslee
puntualiza: «Los constructores ya no
pueden correr el riesgo de lanzar coches
poco convencionales. Los usuarios ac-
tuales tienen mucho mads sentido del di-
sefio, quieren formas modernas y, al
mismo tiempo, placenteras. Para hacer
modelos de lujo interesantes hay que
estar muy pendientes de ese sentido del
disefio y del precio final que conlleva.
Nuestro Citroén XM emplea unas for-
mas interesantes en su carroceria y el
disefio ha anadido esos detalles que
identifican de inmediato a la marca.»

El proyectista americano ha sido ca-
paz de dar vida a una linea sélida v, al
mismo tiempo, excitante. Blakeslee
dice: «El XM es un coche unico en lo
referente a estilo y tecnologia, un co-
che que ha dado un sentido bastante di-

ferente al término automdvil moderno.»

En el XM se descubren cientos de de-
talles personalizadores; el cuadro de
mandos es uno de los mas caracteristi-
€os; su creador asegura que «el disefio
es simple, sencillo, porque ésa fue nues-
tra eleccion; va situado muy bajo en el
interior del coche para crear asi una im-
presion de espacio y calidad. Nos he-
mos alejado de la via alemana que im-

pone unos tableros con mucha altura,
al contrario de la elegancia conseguida
con el XM».

Otro tanto puede decirse de los asien-
tos: «Estdn disefiados de acuerdo con
dos ideas bdsicas, ser confortables y ser
envolventes. Hemos elegido dichas so-
luciones para responder a los criterios
Citroén; no hemos hecho unas butacas
macizas e impresionantes, la via que

habrian elegido, sin duda alguna, los
mejores constructores germanos.»

Algunos criticos piensan que un esti-
lo exterior provocativo y unas suspen-
siones de vanguardia no son elementos
suficientes para situar al XM en un
puesto privilegiado. Blakeslee se re-
vuelve como un gato acorralado para
responder: «Las diferencias patentes en
el disefio exterior y en las suspensiones
bastarian para personalizar al Citroén
mds grande, mds lujoso; sin embargo,
hay otras diferencias, menos espectacu-
lares, mas sutiles, que sélo se aprecian
en el interior, en el espacio ocupado du-
rante la conduccidon. Las diferencias en
el disefio interior son menos patentes,
pero son reales y valiosas.» .

El Peugeot 605 estd preparado para
salir a la luz. Todo ¢l mundo sabe que
605 y XM son hermanos. El disefiador
americano no cree, sin embargo, en ese
parentesco: «En términos de estilo no
hay nada en comun, aunque eso no ha
impedido la utilizacién de muchos ele-
mentos mecanicos comunes.»

El equipo de disefio Citroén capita-
neado por Blakeslee, ha trabajado a
fondo en el capitulo aerodindamico. Ese
equipo ha conseguido un coeficiente de
resistencia a la penetracién en el aire,
un Cx, del orden de 0,28, «El flujo del
aire se ha cuidado con esmero en todas
las aristas y, sobre todo, a la altura de
los pilares de techo, que rodean al pa-
rabrisas delantero.» :

El creador nacido en Sault Ste. Ma-
rie, en Michigan, estd enamorado de su
ultimo automovil: «El XM debe con-
templarse en el trifico de Paris; es
cuando se descubre un coche aerodina-
mico, fuerte, poderoso, agresivo y ele-
gante. Es el coche que a mi me gusta.»

Perini/Marco
Fotos: Archivo Perini

EL XM
EN EL DESIERTO

Popular de China.

che de la firma Citrogn,

SI el escenario para rodar el spot
publicitario del Citroén AX era
el de la milenaria muralla china, en
esta ocasidn, y para el lanzamiento
| del ditimo modelo de la marca fran-
| cesa, el XM, el lugar elegido ha sido
¢l desierto del Sahara, en el noroeste
del continente africano. Y al fren-
t¢ de esta campaiia, un hombre
como Jacques Séguéla, con una
gran experiencia y que ya realizara
el anuncio del AX en la Repiiblica | |

Bésicamente, el anuncio comien-
Zn con un amanecer en el desierto,
v réapidamente una gran caja mets-
lica sale desde debajo de tierra has-
ta llegar a la superficie. Una vez alli,
¥ como producto det sofocante ca-
lor del sol, esta caja comienza a fun-
dirse, apareciendo primero sélo el
frontal del automdvil y mds tarde el
XM al completo. En este lugar tan
inhdspito y desolado como es el de-
sierto del Sahara los creativos publi-
citarios han querido demostrar el
confort y 1a robustez del nuevo co-
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ACTUALIDAD

continuacién recogemos

en detalle las circunstan-
cias de cincuenta acciden-
tes ocurridos el pasado
mes de julio y el primero de agos-
to —ver MOTOR 16 nim. 303—
a los que ha tenido acceso en ex-
clusiva esta revista. Por razo-
nes obvias se omiten identidades
tanto de ocupantes como de ve-
hiculos.
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1 S. Cruz de Tenerife. C-824.

A las 6,00 horas del dia 4, en el pun-
to kilométrico 29,7, término municipal
de Guimar, un turismo se salia de la via
por la margen izquierda, despefiandose
e incendiindose. Dos de los ocupantes,
que no usaban cinturones de seguridad,
de 17 y 18 afios de edad, murieron, re-
sultando herido grave otro de los via-
jeros. La causa segun, el parte de la
DGT, fue la velocidad inadecuada en
tramo curvo.

de alcohol, maniobras a veces incomprensibles, extrafias salidas de la via, carreteras
incapaces y esclerotizadas... Un macabro céctel que da como resultado una disparatada
siniestralidad vial. Accidentes de carretera, en fin, que también tienen su letra pequeiia.

CINCUENTA
ACCIDENTES
AL MICROSCOPIO

2 Granada. N-323.

A las 6,20 horas del dia 4, en ¢l pun-
1o kilométrico 171,1, dentro del muni-
cipio de Izbor, una furgoneta colisio-
naba con un camion. El balance de este
accidente fatal fue la muerte del con-
ductor del primer vehiculo, mientras
que resultaron heridos dos ocupantes
de 17 y 19 afios. La causa de la coli-
sion, segin parece, s¢ achaca a la inva-
sion de la izquierda de la calzada por
parte de la fugoneta.

S o

\
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3 Burgos. N-623,

“-'En el p.k. 11,3, término de Sotopa-
lacios, a las 11,45 horas del dia 4 de ju-
lio, un turismo colisioné frontalmente
con un vehiculo articulado al no respe-
tar el conductor del primero de ellos un
stop. Este usuario, de 67 afios, murio,
asi como el conductor (54 afios) del ar-
ticulado, resultando grave una pasaje-
ra de 61 afios del turismo.

Sevilla. C. Local SE-179.

En el p.k. 7,5, en Lora del Rio, a las
14,10 horas, ¢l conductor de un tractor
agricola muere al volcar el vehiculo al
intentar evitar un bache. La causa, el
mal estado de la calzada.

7 Navarra. N-121.

Una furgoneta de Navarra colisiond
frontalmente con un camioén de Hues-
ca. Murid el conductor del primer ve-
hiculo, de 23 afios de edad, tras inva-

tro se produjo en el p.k. 12,1, término
de Galar, a las 0,40 horas del dia 10.

8 Sevilla. N-IV.

Un turismo francés, ocupado por
dos marroquies de 54 y 58 afios, coli-
siond frontalmente con un cami6n,

riendo los ocupanies del turismo.

:ausa, una maniobra antirreglamen-

dir 1a izquierda de la calzada. El sinies--

.a de este dltimo vehiculo. Ocurrié a |

mero de los turismos citados al no

guardar la distancia de seguridad.

11 Leén. N-VI.

Un turismo de Leén choco lateral-
mente con un camién al realizar este 1l-
timo un cambio de direccion antirregla-
mentario. Murieron dos pasajeros del
turismo, de 23 y 24 afios de edad, re-
sultando heridos graves otros dos de si-
milar edad, asi como el conductor del
camién, de 29 afios. Ocurri6 en el p.k.
374, 7, término de Congosto.

12 Cantabria. A-67.
En el p.k. 2,1, término de Santander,
un turismo de Sevilla se salié de la cal-

100

Hadial

RED SECUNDARIA,

Autopista Nacional

ipode via

MNacionall Comarcal Local

(*) Desglose de los 262 accidentes recogidos en el informe

ALTO RIESGO

Las
carreteras
de la red
secundaria
siguen
cobrin-
dose un
alio
tributo en
vidas
humanas,
superior,
si tenemos
en cuenta
los
trificos, a
Ia red de
interés
general.
Pero
atencion a
los
. caminos
forestales
¥
vecinales.

5 Madrid. N-I.

A las 19,40 del dia 6 de julio, en el
p.k. 21,7, en San Sebastian de los Re-
yes, colisionaron frontalmente dos tu-
rismos. El conductor, de 24 afios, que
aparece como culpable por haberse dis-
traido, murié. También fallecieron el
conductor del otro turismo, de 34 afios,
y una ocupante de 35 afios. Hubo un
herido grave, de 1 afio de edad.

6 Salamanca. N-620.

A las 0,05 horas, del dia 10, en el
p.k. 266,8, municipio de Robliza de
Cojos, un camidn portugués alcanzé a
un turismo madrilefio, resultando
muertos el conductor y un usuario del
automovil, asi como dos heridos leves.
La causa, no guardar la distancia de se-
guridad el conductor del turismo.

las 8,50 horas del dia 10, en el p.k. 601,
en Cabezas de San Juan.

9 Castellén. Local CS-0000.

A las 12,50 horas del dia 10, un tu-
rismo de Castellén colisioné lateral-
mente con un ciclomotor, cuyo conduc-
tor, de 41 afios, resultd herido grave y
su acompaiiante, de 24, muerto. La
causa estuvo en que el ciclomotor no
respetd un stop.

10 Valencia. N-332.

A las 18,50 horas del dia 10, en el
p.k. 178, municipio de Oliva, un turis-
mo de Valencia alcanzé a otro de Ali-
cante. Fallecié un ocupante (25 afios)
de este ultimo y se registraron cinco he-
ridos mds. La causa se achaca al pri-

zada por el margen izquierdo, chocan-
do con una valla y despefiandose. Mu-
rié un pasajero de 34 afios, resultando
herido leve €l conductor, de 20. No uti-
lizaban cinturones y la causa se adjudi-
ca a velocidad inadecuada. Ocurrié a
las 0,30 horas del dia 12.

13 Alicante, C. Pla-Cabanes.

El mismo dia 10, a las 17,45 horas,
en el término de Jdvea, un ciclomotor
chocd frontalmente con un turismo de
Alicante. Murié la usuaria del vehiculo
de dos ruedas, de 17 aiios, que no ha-
bia respetado un stop segun el parte.

14 Valencia. Via servicio Meliana.
Un camion de Castellén colisiond
con una motocicleta a las 16,00 horas

Motor 1643
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CUESTION DE LUZ

La madrugada es Ia
hora clave en cuanto
a siniestralidad vial.
Sobre todo en dias
festivos o sus
visperas. La presencia
de alcohol en los
siniestros es también
evidente. Sin
embargo, en los
accidentes analizados
la cota mds alta se da
a las 20,00 horas, el
comienzo de los
largos
desplazamientos para
viajar sin calor.

del dia 13. Murieron el conductor de la
motocicleta, de 17 afios, v la pasajera
de 16, que utilizaban casco protector.

La causa, un adelantamiento antirre-

glamentario del motociclista.

15 Castelléon. A-7.

A las 15,00 horas del dia 14, en el

p.k. 405,5, término de Cabanes, un tu-
rismo de Sevilla se sali¢ de la via cho-
cando con una valla y volcando. Mu-
rio un pasajero de 41 afios, mientras el
conductor, de 28, y otro pasajero, de
39, resultaban heridos. La causa, un re-
vEntén del neumatico posterior dere-
cho.

16 Madrid. A-6.

Ocurrio el dia 15 a las 1,35 horas, en
¢l p.k. 44,6, término de Guadarrama.
Un camién de Ledn, cuyo conductor,
de 44 afios, resultd muerto, alcanzé a
otro vehiculo pesado, éste de Segovia,
colisiond después con un turismo de La
Corufia, se salié de la calzada, volvié a
ella y chocé con otro turismo, éste de
Madrid. Murié también un pasajero de
7 afios del vehiculo gallego. La causa,
una distraccién del conductor léonés.

17 Ledn. N-VIL,

A las 2,00 horas del 15 de julio, en
el p.k. 375,8, término de Bembibre, un
camién semirremolque de Valencia se
salié de la calzada por el margen dere-
cho, despefidAndose e incendidndose.
Murié un ocupante, resultando herido
el conductor. La causa, €l mal acondi-
cionamiento de la carga.

44/ Motor 16

18 Alicante. C-3317.

A las 3,15 horas del dia 15, en el p.k.
17,55, término de Elche, un turismo sin
identificar que se dio a la fuga alcanzé
a un ciclomotor, conducido por un jo-
ven de 25 afios que resulté muerto. En
la causa se habla de una distraccion del
conductor del turismo por posible des-
lumbramiento.

19 Murcia. N-301.

A las 3,30 horas del dia 15, en el p.k.
373,6, término de Molina de Segura, un
turismo murciano colisioné frontal-
mente con un camion de Almeria. Mu-
rié el conductor del turismo, de 22
afios, y grave una pasajera, de 18 afios.
La causa, la invasion de la izquierda de
la calzada por el turismo.

20 Ledn. N-120.

El dia 15 de julio, a las 14,20 horas,
p.k. 241,8, municipio de Sahagin, un
turismo de Asturias se salid de la via
por ¢l margen derecho, chocando con
un drbol. Murieron dos pasajeros, de
76y 68 afios, resultando heridos el con-

a mayoria de las

victimas son gente

joven, a altas horas

de la madrugada, en
la red secundaria y con la
velocidad inadecuada como
causa,.

ductor, de 54 afios, y otro usuario, de
66. Ninguno usaba cinturdn.

21 Murcia, N-344.

También el dia 15, a las 23,30 horas,
en el p.k. 11,5, en Molina de Segura,
una motocicleta de Murcia colision6
con un ciclomotor y posteriormente
con un turismo. Murié el conductor del
ciclomotor, de 16 afios, y herido grave
el de la motocicleta, de 36 afios. La
causa, la carencia de alumbrado del ci-
clomaqtor y posible exceso de velocidad
del motociclista.

22 Granada. Local GR-420.

A las 2,00 horas del dia 16, p.k. 4,
en el término de Cenes de la Vega, una
motocicleta matriculada en Almeria co-

| lisioné frontalmente con un turismo de

Granada, resultando muerto el motoci-
clista, de 38 afios. La causa, no respe-
tar el conductor del turismo una prio-
ridad de paso.

23 - Valladolid. N-122.

A las 3,30 horas del dia 16, en ¢l p.k.
358,25, término de Valladolid, un tu-
rismo vallisoletano se salié de la via,
volcando. Murid un pasajero, de 18
afios, resultando heridos el conductor,
de 21 afios, v tres ocupantes mds. No
utilizaban cinturones. La causa, condu-
cir bajo efectos del alcohol.

24 Granada, N-323.

_Un turismo granadino se sali6 de la
via a causa, segun el parte, de un exce-
so de velocidad en tramo curvo. Murid
¢l conductor, de 24 afios, y resultd he-
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Como es l6gico, en
niimeros absoltutos la
mayor accidentalidad -

se da entre los

bien, no hay que
perder de vista la
creciente presencia de
vehiculos de dos
ruedas, ¥ en especial
de ciclomotores.
También destaca el
niimerg de vehiculos
agricolas implicados
en siniestros con
victimas mortales.
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rida una pasajera, de 24. No utilizaban
cinturones y el siniestro ocurrié a las
4,10 horas del dia 16 en el p.k. 124, en
el término de Peligros.

25 Barcelona. Local B-V-6001.

A las 18,15 horas del dia 16, en Mal-
grat de Mar, un autobis de Barcelona
colisioné frontalmente con un ciclomo-
tor, cuyo conductor, de 15 afios, mu-
ri6. La causa, la incorporacién antirre-
glamentaria a la via del ciclomotor.

26 Sevilla, A-4,

A las 19,50 horas del 16, en el p.k.
21, término de Palacios de Villafranca,
un turismo de Sevilla se salié de la cal-
zada, volcando y chocando con un ar-
bol. Murieron dos pasajeros, de 7y 6
afios, resultando herido el conductor,
de 37, y tres pasajeros mds, de 11, 3 ¥
1 afio. Utilizaban cinturones y se apun-
ta como causa una distraccion del con-
ductor.

27 Barcelona. N-152.

A las 20,00 horas del dia 16, en el
p.k. 32,4, término de Ametlla, un tu-
rismo de Castelldn colisiond lateral-
mente con otro de Barcelona. Murie-
ron el conductor del primero de ellos
asi como una pasajera. Utilizaban cin-
turones y la causa fue un adelantamien-
to antirreglamentario del castellonense.

28 La Coruiia. C-1914.

Un turismo de Madrid colisiond
frontalmente con otro de La Coruiia.
Murié el conductor del primero de

ellos, de 20 afios, que segun el parte in-
vadié la izquierda de la calzada.
Ocurri6 a las 4,15 horas del dia 17, en
el término de Carballo.

29 .Asturias. N-634.

A las 18,45 horas del dia 18, en el
p.k. 99, municipio de Llanes, una fur-
goneta de Oviedo se salié de la via por
el margen derecho, chocando con un
edificio y atropellando a una peatona
que resulté muerta. La causa, veloci-
dad inadecuada y posible alcoholemia.

30 Toledo. N-401.

Dia 20, a las 20,20, en el p.k. 60,
Olias del Rey. Una furgoneta de Ma-
drid se salié de la calzada, margen de-
recho. Murieron el conductor, de 42
afios, ¥y un ocupante, de 26, mas tres
heridos graves. No utilizaban cinturo-
nes y se achaca a distraccién del con-
ductor. '

3 1 Burgos. N-L

A las 17,45 horas del dia 21, p.k.
230, municipio de Saldafia, un turismo

de Burgos choco de frente con un ca-.

" igue siendo muy bajo
el uso de cinturones
de seguridad y
cascos, sin
embargo aumenta el indice
de ocupacién de los
vehiculos.

mi6én de Segovia. Murieron el conduc-
tor burgalés, de 64 afios, y dos pasaje-
ros de 62 y 2 afios. Utilizaban cinturo-
nes v la causa se achaca a adelanta-
miento antirreglamentario del camidn.

32 Murcia, C-330.

A las 1,15 horas del dia 23, término
de Cieza, un turismo murciano arrollé
a un ciclomotor, cuyos dos ocupantes,
de 17 y 16 afios, murieron. La causa,
una maniobra antirreglamentaria del
conductor del ciclomotor.

33 Asturias. Camino Vecinal.

A las 5,15 horas del dia 23, en Gran-
das de Salime, un turismo de Teruel se
salié de la via por el margen izquierdo,
precipitdndose por un desnivel. Murie-
ron €l conductor y un pasajero, ambos
de 18 afios, y grave otro pasajero, de
19, Utilizaban cinturones. La causa,
velocidad inadecuada.

34 Barcelona. A-7.

Un turismo de Barcelona se salié de
la calzada por la margen derecha cho-
cando con poste metdlico. Murid el
conductor, de 18 afios, y dos acompa-
pantes, de 18 y 15. La causa, somno-
lencia del conductor. QOcurrié a las 6,30
horas, en el p.k. 159, término de Sant
Cugat, del domingo dia 23.

3 5 Madrid. N-1L.

Dia 23, a las 22,50 horas, p.k. 13,
término de Madrid. Un turismo madri-
lefio atropello a dos peatones, de 23 y
26 afios, que murieron. La causa, alco-
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holemia positiva del conductor del tu-
rismo.

36 Burgos. C-6318.

.A las 21,45 horas del dia 25, p.k. 80,
término de Quisicedo, un vehiculo ar-
ticulado atropelld a un peatén de dos
afios, que murié. La causa, irrupcion
antirreglamentaria del peatdn en la cal-
zada.

37 Valencia. N-340.

A las 6,25 horas del dia 26, p.k. 149,

t0 muerta. La causa, velocidad inade-
cuada en un tramo curvo.

39 Madrid. Local M-251.

A las 20,20 horas del dia 27, en el
p.k. 9,5, término de Nuevo Baztan, un
turismo de Madrid colisioné de frente
con otro turismo del mismo distintivo.
Murié una pasajera de 18 afios del ul-
timo vehiculo, que habia invadido la iz-
quierda de la calzada. En este mismo
coche viajaban cuatro persenas mas, de
18, 17, 17 y 16 afios, que resultaron he-

ridos graves.

municipio de Montoro, un furismo
conducido por un stibdito marroqui, de
49 afios, que resulté muerto, chocd
frontalmente con un turismo de Coér-
doba, en el que murié su conductor, de
35 afios, y dos pasajeros heridos gra-
ves. La causa, una distraccion del
marroqui.

42 Alicante. N-332.

Una motocicleta matricula de Tarra-
gona colisiond de frente con un turis-

mo de Murcia. Murieron el conductor

P e ACTU ALIDA D m

frente con un turismo de Madrid. Su
conductor, herido leve. La causa, inva-
sion de la calzada izquierda por la
motocicleta. :

Valencia. A-7.

A las 11,45 horas del dia 29, p.k.
587, término de Oliva, un turismo de
matricula francesa se salié de la calza-
da, chocando con un talud de tierra.
Murieron dos pasajeros, de 49 y 21
afios, resultando heridos graves el con-
ductor, de 49, y dos usuarios, de 10 y
27 aflos, todos ellos subditos argelinos.

sién de la calzada izquierda por el ve-
hiculo bilbaino.

46 Toledo. N-401.

A las 7,15 horas del dia 30, p.k. 36,
término de Illescas, un turismo de Ma-
drid chocd frontal-lateralmente con
otro también de Madrid. En el prime-
ro resultaron heridos sus cuatro ocu-
pantes, de 26, 20, 20 vy 18 afios y en el
segundo murié una pasajera de 10
afios, asi como tres heridos mas. La
causa, invasién de la izquierda de la

camién. Murieron tres pasajeros del tu-
rismo, de 63 afios, 27 afios y 20 meses,
vy hubo tres heridos graves. La causa,
invasién de la izquierda de la calzada
por ¢l turismo helvético.

Granada. N-342. .

A las 7,50 horas del dia 1 de agosto,
p.k. 460, términc de Pinos Puente, un
turismo de Madrid se sali6 de la via por
el margen izquierdo, chocando con un
talud. Murieron la conduciora, de 59
afios, y un pasajero, de 58. La causa
fue la somnolencia de la conductora.

UNACH

Acierta de lle

'3..-*511];11'1!1-~ de

'C' R:\a 25,

no 'Ill‘l:’fl-_ill Original
i< N2V
baja en alcohol

v wum Ll]mhu.nl l’:r'.i tomar muy

fria. Apunta bien.

RNE S

sin i l.-,-_-:i-
]I.-l L f:'} ":1: h

L\] |\ Il]-J L11-|II.II

término de Albaida, una furgoneta de
Valencia colisioné de frente con un ca-
midn. Murid el conductor de la furgo-
neta, de 47 afios, y un pasajero, de 26.
Hubo tres heridos mds. La causa, inva-
sién de la calzada izquierda por la
furgoneta.

38 Cidiz. Local CA-332.

En el p.k. 2, término de Algeciras, a
las 3,30 horas del dia 27, un turismo de
Cddiz se salio de la calzada, margen de-
recho. Una pasajera, de 21 afios, resul-

46/ Motor 16

40 Navarra. N-I.

A las 4,45 horas del dia 28, p.k. 393,
término de Qlazagutia, un turismo por-
tugués chocd frontalmente con un tu-
rismo de Madrid. En el primero murie-
ron el conductor v una pasajera, resul-
tando heridos otro usuario y el conduc-
tor del segundo vehiculo. Este fue el
causante del siniestro al no respetar una
sefial de stop.

Cérdoba. N-IV.
A las 0,15 horas del dia 29, p.k. 359,

v el pasajero del primer vehiculo, am-
bos de 26 afios, ¥ una pasajera del tu-
rismo, cuyo conductor resulté grave.
La causa, invasion de la izquierda de la
calzada por la motocicleta. Ocurrié a
las 2,15 horas, en el p.k. 45,8, término
de Orihuela.

43 Madrid. C-501.

A las 4,10 del dia 29, p.k. 6,5, tér-
mino de Villaviciosa de Oddn, una mo-
tocicleta de Madrid, cuyo conductor,
de 29 afios, sin casco, murié, choco de

La causa, segun el parte de los agentes
de Trafico, fue la distraccion del con-
ductor.

45 Salamanca. N-620.

El dia 30 de julio, a las 7,00 horas,
p.k. 305, término de Sancti Spiritu, un
turismo de Bilbao colisiond frontal-
mente con un turismo francés. En el
primer vehiculo murieron el conductor,
de 30 afios, y dos ocupantes, de 29y 10
afios. Otro usuario, de 6 afios, resultd
grave. En el segundo vehiculo hubo
cinco heridos graves. La causa, inva-

calzada en curva del primer turismo ci-
tado, por velocidad inadecuada.

47 Alicante. Local A-P-1324.

A las 8,00 horas del dia 30, p.k. 9,5,
término de Denia, un turismo de Va-
lencia atropello a un peaton de 47 afios,
que murié. La causa, conducir bajo el
efecto de bebidas alcohdlicas.

48 La Coruiia. N-547.

A las 19,30 horas del dia 31, p.k. 43,
término de Mellid, un turismo de ma-
tricula suiza chocé frontalmente con un

50 Badajoz. N-630.

A las 17,50 horas del primero de
agosto, p.k. 615, término de Mérida,
un turismo-taxi de Badajoz chocé fron-
talmente con un turismo de Madrid.
Murieron cinco de sus ocupanies, y se
contabilizaron seis heridos mds, todos
ellos de gravedad. La causa; falta de vi--
sibilidad debido a intensa lluvia y re-
molino de tierra.

Raul R. Saez
Gréficos: Techne.
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TAG-HEUER.

U

Time for action.

Solicite catdlogo y listo de
Concasionarios a: TAG-HEUER
ESPANOLA, 5.A, C/ Preciodos, 44
28013 MADRID - Tol.: 542 05 69

Del. Catalufia: Cf Minerfa, 12
OBO04BARCELONA . Tl : 331 2485

Buena salida de «Banca Catalana» en «ires cuartos»
Ganaria la dltima prueba en todas las clases, patroneado per Chano Guasch

cientos metros cuadrados de superficie
de vela, sin contar con los espinakers,
que miden oiro tanto.

Para manejar un monstruo de esia
categoria son necesarios entre veintisie-
te y veintiocho tripulantes y un arma-
dor con posibles, pues en este selecto
club no es de buen tono usar patroci-
nadores o publicidad, y el coste de es-
tos barcos no es inferior a los trescien-
tos millones de pesetas. Ademds, con-
viene disponder de unos cien «kilos»
mds por temporada, para los gastos
menudos.

Ante estas cifras, el mimero de bar-
cos de este tipo existentes en el mundo
es bastante reducido. Actualmente de-
ben ser una docena los que estan en si-
tuacion de seguir el circuito,de los cua-
les casi todos estuvieron compitiendo
en esta Copa del Rey y casi sale el ga-
nador de entre ellos. Solamente y gra-
cias a que el cuarto y dltimo triangulo
fue acertado, el «maxi» italiano «Lon-
gobarda» cedié el primer puesto de la
general al «una tonclada» italiano
«Brava», actual campedn del Mundo
de esta dificil categoria.

Pero la categoria mds numerosa, en
la que se da la maxima expectacion, era
la de los tres cuartos de tonelada, vele-

ros mucho mas modestos y accesibles
que los «maxis». Se trata de barcos de
unos diez metros de eslora, con siete
tripulantes. En esta clase se concentra
el grueso de la flota espaiiola.

En total, 18 de estos barcos compi-
tieron en esta regata. Entre ellos desta-
c6 el «Bribon», que patroneado por S.
M. el Rey Don Juan Carlos no sélo
gano en su clase, la IV, sino que alcan-
26 el tercer puesto en la refida clasifi-
cacién general, por detras de los ya ci-

tados barcos italianos «Brava» y «Lon-

gobarda».

Con este magnifico resultado, Don
Juan Carlos retorna a los primeros
puestos de la vela mundial, que no ob-
tenia en las dos pasadas temporadas.
S. M. el Rey ya ha ganado esta «su»
Copa en dos ocasiones.

El Principe don Felipe y la Infanta
Cristina también patronearon dos «tres
cuarto», el «Aifos» y el «Azur de
Puig», pero en esta ocasion no pudie-
ron ganar a S. M. el Rey, como ocurrie-
ra en la pasada edicién, cuando el «Si-
rius III», patroneado por el Principe
don Felipe, venciera al «Bribén VI».

Texto y fotos:
José Luis de la ViAa

(HadliliF
bign

El «Sovereing», un antiguo «12 m» FI
Tuvo una lucida actuacién

Dos «maxis» luchando en un largo
Destacan sus enormes «espinagquers»

i COMPIAT ¥ VeNder s

Aravalillo le ofrace lo lung, cvalquier clase de luna: normal, femplode, lominade,
fumee, blindodo... acemds de fechos solares, lunas do avfocar y autobiis, Para cvalguier
tipo de vehiculo nocional o importado fincluso para modelos ol

L Gatievres tt Sinunl

¥ Oficing y almacén central: Avda. Valladolid, 17, 28008 Madrid. Tel. 542 29 $3.* ch;f-‘l& 5l ‘:?56.?_ o 29 43 2527 ooty
Tolleres: Martin de Vargas, 42. Tels. 227 50 73 - 467 33 88. 28005 Madrid.  Duque de Sesto, 5. Tels. - A adrid. )
S?e:r; sde Gredos, 3. Tgfs. 490 96 86 - 690 97 35. fuenlabrada (Modrid].  Benidorm. 26, v Alava, 7. Tels. 408 57 01 - 408 62 47, 28017 Madrid.

230 E, afio 86, cerra-
dura, metalizado, ra-
dio cassette, llantas,
2.800.000. Tel.: {91)
711 94 02, horas co-
mida. -

VENDO vestimenta y
accesorigs para la
aventura. Teléfono:
{93) 844 88 01 vy
871 48 41.

BMW 745 ia

Todos extras,
motor 12.000 km.
Tel.: (91)
571 38 23.

PARTICULAR
VENDE
BMW 735i

Modelo 1987, todos los
extras, perfecto estado.
6.300.000 ptas.
Tel.: 407 27 00,
ext.: 675
Madrid.

-26.000 kms., 800.000

Motor Retiro

0D
Oh! El Golf Sprinter. @

L
T

. Sumoswwc’miislas ¥, AUDI :
® La financiacion y el Leasing mds rentable

Exposiciones: C/Maldonado, 50-52. Tel.: 402 89 28/32,
C/Alkeald, 73. Tel.: 431 49 49/431 07 20.

Talleres: C/P, Vergara, 24. Tel.: 276 19 37,

Teléfono: (91)
- 268 00 69

RENAULT 11 TURBO

COLOR ROJO,
M-3961-GG, VA-
RIOS EXTRAS.

Precio: 875.000 plas.

Tels. (91) 441 50 47, mafianas.

(81) 764 34 57, fardes.

SEAT Ibiza GLX 1.2,
blanco, afio 1987,

ptas. Tel.: (91}

456 31 64. : [
VENDO 600 L espe- R
cial, impecable, fabri- (Principt & Andorra)
cado Ottimo trimestre Fspedalistas en libros del

automovil, maquetas
Trans kits, consiltenos
por tel.: 9738/ 60 4 85.

produccién este mo-
delo, 127.000 kms.
Tel.: {911) 43 76 81.

LUNAS Y BLINDAIJES,

S.A.

“LUBLINSAY

LAMINAS ANTISOLARES
HOMOLOGADAS POR LA D.G.T.

SEOLARES ||
(NS R
TRIDA G

@AUTORAADIDS |
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Valderribas Motor S A.
- £/Veldermibes, ?5-.Dr.£wuerdo,IM-T#.:E!#@?-FM:E?#%-M?MM

T0D0S Los MoDELoSs & &
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

FINANCIACICN
VW, CREDIT

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

O

Todo tipo de whlcum

ydel
nuwos ¥y usados.

[VISITENOS!

G/ Infanta Marta Teresa, 10
Telg. 563 27 28/88
Enire P2 Habana y Serrano

APROVECHESE AHORA
ROVER CREDIT

Ag. Oficial Austin Rover

C/ Coslada, 5. 28028 Madrid
Tels.: 255 91 57-246 27 23
Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas

Ths

| - MERCEDES. 230 E, afic 86,
azl, 30000 km, aut, AA,

techo, 3660.000 ptas.

SUZUKI SL 110, M-GR, .

o, perfecto estado, 18 000

km , 825 000 ptas Transfers— .
Cdo Garanna B m. '

BMW 323 1 fulf equipe, A A’

,-Ilantas, 1mpecable, 1 500000

Garantla £ meses
MARBELLA Junwor, blanco,
M-HS, impecable, garantla 6

" ., 560000 ptas transfendo

LANGIA Thema, afio 87,
grafito, full equiped, garantia
6m, 23000 ptas =

. 'BMW 628 CSI, ro0, afio 84,

2.300 000 ptas, Faclidades
MERCEDES 300 E. aut, 86,

. blanco, 33000 km, F.E Facr -
* hdades. 4 600.000 ptas - -
" CITROEN AX 11 TRS, afio
88, blanco, 8 m. garantrzado,

740 000 ptas. Transfendo

AUDI QUATRO, blanco, afic -

86, muy buen estado, extras,

- garantla, 2800000 ptas. Fa—

cihidades -

- ROVER 856 STerlmg, M -JF, .
:. plata, seminuevo, full eque-
- ped, 3500000 pias Famll- i
- dades .

.Gl Infanta Maria Tema. 'NJ -Tel: 663 27 88/28.

GAR 10, S.A. Vehnculos Naclonales y de Imporiac ién, nuevos y usados, Tenemos sl coche que busca, 5VISITENOS‘

DEPORTIVO Pors-
cha 911 Targa, cuero,
asientos eléctricos ca-
lefaccionables, llan-
tas, spoiles, elevalu-
nas, motor nuevo
cero Km. 3.975.000
ptas., facilidades,
Master-Car. Martinez
lzquierdo, 66 (esq.
Parque Avenidas).
MASTER Car, Vol-
VO. Tel. (913
256 83 82.

MASTER Car, Mer-
cedes. Teléfono (91}
256 62 22.

MASTER Car. Tel.
{91) b3 20 21. Victor

Bernabéu)
MASTER Car, Ja-
guar. Teléfono (91)
he3 30 21.

Serna, 10 (Santlago.

MASTER Car, Audi
200 turbo Quattro, to-
dos aextras, Unico. Te-
léfonos (91)
563 30 21/564 30 65,
MASTER Car BM2
M-535 |, oportunidad,
aire, ABS, llantas,
nuevo, 2.950.000. Fa-
cilidades. Teléfono
b63 29 61.
PORSCHE 924 Tar-
ga, seminuevo,
1.800.000. Tel. {97)
564 30 65. Master
Car.

MASTER Car, auto-
moéviles importacion,
procedentes servicios
oficiales, con garantia
total toda Espania.
Tel. 564 30 65.
MASTER Car, em-

das). Tel. 256 62 22.
MASTER Car, Volvo
760 GLE, todos ex-
tras, cuero nuevo
3.475.000 total. Faci-
lidades, garantia 1
afio piezas, mano
obra toda Espafia.
Tel. (91) 2b6 83 82.
MASTER Car, todos
modelos usados,
Mercedes, BMW,
Audi, Porsche, Ja-
guar, Volvo. Tel.
256 62 22.

MASTER Car, varios
Mercedes 190 E, te-
cho, airbag, stc. Des-
de 2.660.000 total. Fi-
nanciamos minimo in-
terés. Sin entrada.
Tel. 564 30 65.

MASTER Car, Mer-

cedes 120 Diesel

Tel. 464 30 65. C/
Martinez lzquierdo,
66 {Parque Aveni-
das).

AUDI Quattro 200
Turbo, afio 87. Nue-
vo, full equipe.
4.260.000 ptas. Tel.
{91) 227 88 39. .
PORSCHE 924, afio
80, azul metalizado,
extras. 1.250.000 pe-
setas. Tel. (91}
239 17 Y.

FORD Sierra Diesel
2.3, motor nuevo,
M-FN. 1.250.000 pe-
setas. Tel. {19)
227 88 39,
FERRARI modslo
400 GT 2+ 2, afio 76,
tiene 80.000 km,
completo de cosas,

etcétera. Catellon.
Tel. 1964} b1 27 70,
MERCEDES 300 Die-
sel, tipo 123. Un due-
fio, 92.000 km, ex-
trag, Castelldbn. Tel.
(964} b1 27 70,
BMW 635 CSI serie
Haatge, coche Gnico,
aire acondicionado,
ABS, pintura metali-
zada, llantas especia-
les, interior cuero, 4
elevalunas, cierres,
espejos eléctricos, ra-
diccassette, cristales
tintados.: 3.500.000
pesetas. Tel. {91)
217 32 81.
FERRARI modelo
400 GT, 2+ 2, afio 76,
tiene 80.000 km,
compieto de cosas,

R-5 GTL, M-DG, ver-
de metalizado, toda
prueba. Teléfona:
676 08 33, noches.
ALFA Romeo 1.5 T,
negro, 30.000 kms.,
impecable, M-I1G,
1.200.000. Tel.: {21}
h3b 26 36 %
275 10 57, comercial.
VENDOQ recambios
Seat 850 Spider,
asientos, cristales,
cerraduras, motor,
volante, capota. Tel.:
(942) 66 08 18.

190 E, ano 88, techo,
radio cassette, espe-
jos, cerradura, ABS,
metalizado,

2.800.0600, (91}

711 94 02, horas co-
mida.

Detecto
de Radar

BEL- THUHIDS LINITED
\ Tha Intelligant Choice

EURO-Yector 3 ﬁ .' \_
k

B5.000 ptas. i | ..n-ll--l
AL '?t

] J.,....." A cw:*m:i

12 % [VA incluide R

s Detecta los radares en un radio de 1 km.

¢ Totalmente indetectable.

s Adaptado a las frecuencias espafiolas y
enropeas.

¢ Garantia de 1 afio. _

* Envio contra reembolso por correo: 1.000 ptas.
(Prohibido sebre carreteras europeas)

Distribuidar Bel-Tronics on Espaiia.
Paseo de lu Castellana, 40.

MADRID 28046. Telefnno' 275 45 47.

AUDI 80
Rojo, 87, aire acondi-
cienado, radio, super,
alarma, poces km.,
siempre garaje, toda
prueba, 2.250.000 pe-
setas. Tel. (91)
803 16 85. Noches.

ANUNCESE

CATALUNA

Teléfono (93)
418 47 79

presa recomendada.

vendo. 4,5 millones,

vendo 4,5 millones,

MASTER Car, Audi.
Tel. {91) 564 30 65.
MASTER Car, .Pors-
che. Tel. (91)
256 83 82.
MASTER Car, de-
portivo BMW 6563
CSI, full, extras,
2.950.000 total,
48.000 mensual. Tel.
{91) 563 29 61.

e

MASTER Car, Tel.
256 62 22.

MASTER Car, Audi
200 Turbo climatiza-
do, ABS, 4 elevalu-
nas, cerraduras, llan-

tas, 43.000 km., mo-

dernc, 2.650.000 to-

tal, 49.000 mensual.”

C/ Martinez lzquier-
do, 66 (Parque Aveni-

87/88. Oportunidad
Mercedes 230 E, 260
E, 300 E. Todos cli-
matizados. Tel.
256 62 22. -

MASTER Car, BMW
735 i, climatizado,
cuero bufalo, 4 asien-
tos eléctricos, 2 bec-
ker, full, Unico en ex-
tras, 3.650.000 total.

admito cambio por
Ranger Rover Turbo-
diesel o similar. No
trataré con compra-
ventas ¢ extranjeros.
Tel. {91} 243 16 46,
Andrés Gascon.

BMW M8, afio 1585,
un duefio, 66.000 km,
full equipo, aire,
ABS, cuero ‘blfalo,

admito cambio por
Ranger Rover Turbo-
diesel o similar,” no

trataré con compra-’

ventas o extranjeros.

Tel. (81} 243 16 46.

Andrés Gascon.
RANGE Rover, todo
terreno, gasclina,
1.150.000 ptas. Tel.
473 86 31, noches.

CONCESIONARIO OFICIAL
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"B AUTOMOVILES]
-JTEO

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS ||

12 MESES DE GARANTIA POR I
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

POLIGONO IND. AIMAYR C-3

SAN MARTIN DE LA VEGA

MADRID km
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86 o

T de |la Vaga

VENDO BMW, M-3,
afio 88, full equipe,
como nuevo,
6.000.000 ptas. Tel.:
(96} 240 05 90.

RENAULT 21 GTD,
vendo particular,
28.000 kms., como
nuevo. Tel.: (91)
691 42 59. Precio

7Y i " ANUNCIOS POR PALABRAS -
“*" Hermanos Garcia Noblajes, 41

1.600.000 ptas.

ENVIENOS ol prenm:e nup(m dabl p
damente cumplimentada Escriba sl -

4. texto @ méguina o en letras mayis- -
> culas Cada palabra en una de las -
" caslllas reservadas al efecto Calcu- |
. le el pracio de su insarclén a razén -
* de B0 pesetas por

puede anunciarse on los médulps
aspeclales de 40 x40 mm, cuyo im-

.. portg es de 6.000 pesetas S| desea
e anunciarse con médulos de mayor
i tamafio, hag: la saber, | R
- ot teléfona {31) 268 00 69.

. Enmmpmeonuwpmumm_"'

- Madrid-28037

nombro de INHEVISQ-MOTOR 18 .

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

_..-___.._____._><g‘

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el proximo niimero de

Motor 16

Nombre y apelidas . . ...
I Domicilic s g
Teléfono




s Comprar y vender i

h Comprar y vender s
AUTOMOVILES

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

| ahicuns o ocasitn db todos los

I.a Bouthue del Automovnl ] apones ik
SU VEHICULO ]APONES AL MEIOR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR

5.669.000

e

CANALCAR

" TOYOTA SUPRA TARGA. Full equipe ............ 5.985.000 - s il i T
§3¥3§iEih".?v”z%“’J.,‘?!v.’“.'ff‘.‘?f'.’.::::::::3333 " || e " * G5 Pocos KLowETRos
" TOYOTA LAND CRUISER L J70. . . Fig? S &nmgmm%m _ f VE NTA 250 vehiculos con la mejor gar:antia
. Torbo D, kit cromados, elevulunus elet. RS 315 000 A | MatE Fejents UNA OCASION : del mercado. El mayor y el mejor
B Em”mm md"m = mm m”n.wm”mmﬁmdu : DE AMIGO. surtido de coches en Madrlq. 7
' | ‘ Estamos donde siempre. Si su coche esta en perfectas

L TOYOTA SUPRA. Full equips v

COMPRA condiciones y tiene pocos

kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor gue nadie.
Compramos c¢oches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consdltenos.

CANALCAR: Cf MARTIN DE LOS HEROS, 63

P.* de ip Castedlang, 78, Telfs.: 315 31 40- 315 B 40
Castellana Motor S. A.

' AHORRESEHASTA . . rorom
'UN MILLON DE PESETAS! - misusisn

'Impo:t Iapon, 5. A. Exposxcion, venia v ta.lleres C/ Antonio Leyva, 23, 28019 Madnd Tel.: 469 27 25, Fax: 469 22 'm

ANUNCIESE | 0211 horss. (96) 155 89 15. |
. PARTICULAR ven- PARTICULAR ven- N i it ESTA SEMANA
X - H DES.H'RSC'-'E— TERens ’ —
. SeRBMVY 324 d, oy ug Langla Bl HF'_ OPLADENER Str. 21940 19 MONHEIM Marcaymodelo Ao Km  Preco Marca y modelo Afio Km  Precio
tras, a matrlcular, afio  4WD, afio 87, rojo im Entre DUSSELDORF Y COLONIA} SU SERVICIO EN \
LU0 RN | 86, tel.: (965) pecable, extras. Tel.: i ARGUELLES Lancia Y 10 Firg & 21000 745000  Ford Escor RS Tuo ABS 87 23000 1475000
p ] . lel. Tel.: 07-49 21 73/51081. Sta. Pérez Abad. Marcedes 260 € Auomdlico 86 45000 3800000 Ford Escon 1.6 Ghi % B0 1050000
- 85 47 69, martes asad- (981) 24 81 55. Horas Tslex: 85159 41. Fax: 07-40 21 73/31614 ALEMANIA. . Aeff,e ;S =l [;lFf""a LU B 100 185000 Fo:d E§°°g1n4atlﬂ oG
LEVANTE gf%l SR %flifiEf;_abSta- 'ngbf'és PRECIOS ms PARA COMERCIANTES Do @ 1m0 7600 Glroén € 5 Dse 8% 0000 786000
Teléfono: (96) = el Ol e Stock permanente de mis de 100 vehiculos 244 11 91-449 72 86-544 64 54 | Volkswagen Golf GTI AA. 86 45000 1650000 Citroén BX Familiar Diesel 87 18.000 1450000
352 26 18 de Toyota Supra 2.8i, M-GJ, 625.000. Tel.: CARVAN. S.A. 28015 - MADRID Yolkswagen 8, 20 5 cil. AA. 84 53000 1.050.000 Citrolin 8X GTI AA 87 15000 1.550.000
blanco, afo 83, (91)2701118. Ustmanas a nuestrss aficines on Madrid. S | Volkowagen Passal 18CL 8 31000 13500  CrobnBXCabe 8 0000 675000
75.000 kms., radio Fax: md:e ?mm.m ) y 1 Volkswagen Polo Ciassic 85 40.000 1.150.000 Citroén AX GT 8 15000 1.075.000 -
PARTICULAR ven- cassette Pionner, es- paoiislis Castol 21D [MADRID) : d AlfaRomeo Evoluzione 8 35000 638000 Talbot SolaraEscorial D 85 48000 675000
de Plymouth Fury, tado impecable, PARTICULAR VENDE OFERTAS DH MES DE AGOSTO AfaRomeo3317QV. 8 15000 2200000 , Ford Fiesta 1.1 8 3000 826000
afio 1963, precio con- A-BC, tel.: (965) MERCED ; Alfa Romeo 33 15T, 87 20000 1375000 - Ford Fiesta14$ 87 16000 745000
) P : RENAULT 21 TXE NEVADA 5 Velocid : Alfa Romeo GTY 20 A8, 87 16000 1.260.000 Ford Fiesta 1.6 Diesel % 15000 795000
venir, José Sela. Tel.: 70 04 66, noches, 5 PLAZAS, AJRE ACONDICH- i TNO. 404 39 05, 326 06 81 Y Ford Siera 2.0 6L 8 5500 1100000  Peuceol 505 Fam. 7 p. AA 88 60000 1420000
(985) 50 01 03. 2D (965 ALARA ¥ RADIO. 20005 A FardScop26G LEEABS 8 51000 100D Pmgeol2XR %5 A0 TGO
VENDO Opel Corsa KARTS nuevos y LO YENDO,0 CAMBIO POR CO- ggﬂ:gg:‘ouoe a1 IWEE D Ford Orion 16GhiaRS 85 43000 1075000  Peugeot 205 XLD &7 12000  980.000
1300 TR. 650.000 pe- usados, accesorios y | CHEMAS PEQUERO: VOLYO _ 2825000 ptas. TELEX: 27462  FIVEX-E | Ford Orion 15 Ghia Diesel 88 12000 1325000  Peugeot 205 GLD 8 19000 1100000
setas. Tel.: {93)- reca.mblos Masalles. T CaBATTIGTE AR, 100 CC 138 GV 83 o5 yelockdade: 1.250.000 ptas. Todo |I|Io de reu““'" os im porta dén I Ford Orion 1.6 Gia | 89 20000 1.100.000 Opel Kadett 1.3 GB 87 21000 1.375.000
783 70 81. Tel.: {93) 692 18 24. TEL. (91) 581 1241. {DE § A 5 TODOS NUESTROS COGHES GON DOCE MESES DE i Ford Orion 1.6 Ghia 87 14000 1275000 Opel Rekord 20 E AA. 83 45000 1.225.000
VENDO Wartburg VENDO Humber HORAS). JESUS, GARANTIA americanos y juponeses | Ford Escort Diesal 85 36000 795000  Opel Senator 30E Full Equip 82 75000 1.100.000
Trans, B-HL, 3 afios. Sceptre 1.7, afo Todas las marcas ‘ 88 18000 1.075.000 Opel Corsa 1.5 Turbo Diesel 89 15000 1.175.000
2 il . 4. o T —
----------------- e " e ooyl g ot o
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SIPIENSA EN LANCIA

TEL.: 248 62 60, 248 58 60

i .LA MEJOR SELECCION DE AUTOMOVILES DE IMPORTACION 4
ADQUIRIDOS DIRECTAMENTE DE CONCESIONARIOS OFICIALES
CON GARANTIA TOTAL. PIEZAS,
OFICIALES TODA ESPANA. HASTA 2 ANOS!!

MANO OBRA EN SERYICIOS

Motor 16 /65




Teléfonos de asisteflcia
| verano: :
du-rflgg}%; (900) 12 35 05.
_RACE: (91) 593 33 33.
_ADA: (91) 450 10 10.
__CEA: (91 419 58 58.
—RACC Asxstg:vlcsl? en
- (9%) 200
wft;ﬁsg )(91) 441 T
. —Mondial Agsistance.
13 14, :
(?11_4;;53_1{6“3“1“ (91.)
isfge")\?éeot-'l"albgt:'t(?l)
25 (Europe Assil.).
597 ——z(l)pel-(General Motors:
o1 597 ANRLE) (Eu;ope As
sistance). £
i . (91) 450 11 117
—CerI})O(()) 1)1 07 34 5

OMEGA
IMPERFECTO

OMO suelo viajar con
frecuencia, aungue mas

en avion que en automovil,
y mis desplazamientos sue-
len ser largos por motivos

profesionales, pensé en ad-
quirir un vehiculo que me
permitiera llegar a mi punto
de destino mds o menos des-
cansado. Fue entonces, en ¢l
verano de 1987, cuando me
decidi por un Opel Omega
2.0i C.D.

Durante el periodo de ga-
rantia, tuvo el automdévil de
todo un poco, ruidos, vibra-
ciones en la direccidn, ave-
ria del aire acondicionado y
del cierre centralizado, en
fin, de todo un poco, lo cual
fue subsanando en el conce-
sionario de la marca cuyo
nombre es SEVICAR, S.A.,
en Sevilla, sin demasiada
fortuna, pues las averias
fueron apareciendo de nue-
vo.

En julio de 1988 se acabd
la garantia (20.000 km) y en-
tonces empiezan serios pro-
blemas en el automévil, No-
viembre/88 (23.000 km),
sustitucion inyector de gaso-
lina y reparacién del cierre
centralizado (reparado en
‘garantia). Enero/89 (25.160
km), sustituciéon de los
amortiguadores traseros y
reparacién de vibraciones en
direccion, que sigue igual
(reparado en garantia).
Mayo/89 (29.011 km), sus-

" titucién de manguitos de ga-

solina del depdsito de Ia
bomba de inyeccion. (Por
fortuna me di cuenta de la

MOTOR RONDA

IMPORTAR
LO MEJOR

ESDE gue se maugurd
en 1978, Motor Ronda
ba estado especializado en la
comercializacidn de vehicu-
los de segunda -mano. Una
especiabizacidén que lo ha
copducido. hasta el flore-
ciente negocio de las impor-
taciones, pero en el que Mo-
tor Ronda ha conseguido
hacerse un hueco a base de
oftecer a sus chentes la me-
_ jor calidad posible dentio de
unos precios contenidos.

* La superficie de la expo-

- sicion no es muy ampha,
200 metros cuadrados, pero
en su interior tienen cabida
entre doce y catorce auto-

mdviles, todos ellos pertene-

cientes a primeras marcas.
Modelos de BMW, Merce-

des o Porsche se pueden
contemplar sin problemas
en esta exposicion,

~ Las entregas de ¢stos au-
tomoviles suelen realizaise
Jde manera wmmediata, siem-
pre y cuando ¢l coche se pa-
gue al contado. 5i la opera-
¢ion necesita financiarse,
entonces gste periodo puede
dilatarse dos dias.

El servicio de Motor Ron-
da estd suuado cn la calle
Clara del Rey, 39-41. En
este taller hay toda la ma-

averia, pues podia salir ar-
diendo el coche). Mayo/89
(29.600 km), sustitucion del
tubo de escape intermedio y
reparacion del aire acondi-
cionado por fuga en el cir-
cuito (reparado en garan-
tia). '

Bueno, no me extiendo
mas, creo que es suficiente
para valorar qué tipo de au-
tomovil y qué control de ca-
lidad de mano de obra y ma-
teriales, tienen los Opel
Omega 2.0i C.D.

Intenté dialogar personal-
mente con un responsable
de General Motors, aprove-
chando su visita a Sevilla, lo
cual me fue imposible, pues

solamente revisa piezas y ve-
hiculos, no atiende a clien-
tes de la marca. Después de
esta intentona, llamé a Ge-
neral Motors en Madrid y
les comuniqué mis proble-
mas, a lo cual me respondie-
ron que el coche estd fuera
de garantia. Creo sincera-
mente que no solo se trata
de vender automdoviles, sino
de no desprestigiar la marca
que se estd vendiendo y ac-
tualmente en Sevilla General
Motors estd desbordada de-
bido a que sus concesiona-
rios estan desfasados en in-
fraestructuras y tecnologias.

A. Rodriguez

se me dijo que dicho sefior Sevilia
SOLUCIONES UTODEHNIDO
—— - E I
FHANAEF AENAR 5u=lc-p_ﬁiﬁpoc;«
CARLOSHMAINZSEAk  FACCZDERMEL AN
Wcauc Dh'TDJﬂSA-:LJESCAF:}TA:E..E-Dg
(TERMI NaAweaaGcEMAESAZ AT
WraBA ARG LASHMAAAL ETAFA|
55™E R iAlAE EpEnEo LA v ol
MECO MANAGE RmC 3l AR | DO
AS5ASE Hﬁ.uu.ﬁﬁ"ﬁ. ol il< {545
RIR G N A 5/ AMcd A A clia & Al
SARIRT EM?M 0.8 roslo!
TO¥YOT cAMocANAS C AMHONTE GO
VEECIND REALMorAEUNc MravOl
SERAN ERMVIERCEDE SpmHONCAE 4
MO RAB ! SEAR coTT2S S L
AITEAF = e noMIL S AN S
TnAE-: ARorMAMeCUF Age
aslANC | RADERUA Cam U]
SERVI A TALEMANASR I
AN E A AR AmmEC OLC

quinaria necesaria asi como
seccion de electricidad. La
inica seccién que no tiene
cabida en estas instalaciones
es la de chapa y pintura,
pero Motor Roanda tiene
concertadas las reparaciones
de este [po con vanos talle-
res especializados. _

Otra de las posibilidades
que ofrece Motor Ronda a
sus clientey es la de impor-
tar bajo pedido un determi-
pado modelo, una posibil-
dad gue se esta poniendo de

moda entre los profesiona-
les dedicados a la importa-
cién de automdviles cen-
ITOSUFOPR0S.

Las posibilidades de fi-
nanciar cualquiera Jde los
modelos que comercializa
Motor Ronda son muy am-
plias, va gque trabajan con
bancos como el Hispano,
City Bank, Pastor, BNP,
gte. En materia de seguros,
la mayoria de lag polizas se
tramitan con Mapfre, Dapa
o Pelayo, En ambos casos se
admite la gue aporte el
cliente, Motor Ronda estd
situada en k calle Amonio
Lépez, 90, de Madrid, y su
teléfono es et (91) 469 50 77.

Gonzalo Serrano

Puntuaciones: exposicién, 9;
vendedores, 8,5; taller, 8; fi-

nanciaciones, 8.
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BVIW 71
EN ESPANA

L.os coches
mas locos
del mundo

1¢)

i
&

PROBADO EN ESPANA

No se pierda el proximo ntimero de Gran Auto 16, El BMW Z1 ha sido probado en Espaiia por nuestros
especialistas. Disfrute con e CADILLAC ALLANTE, la gama del ROVER 800, y el MITSUBISHI

L300, Ademés, escriben Luis Carandell y Almudena Grandes. Conozca a Jay Ohrberg, creador de los coches
més locos del mundo. Y sepa también todo lo necesario para ganar un rallye del Campeonato -

del Mundo. Todo esto, en el préximo nimero de CRAN AUTO 16. La revista de coches... con clase. No la
deje pasar.




Este domingo lleve gente a casa. | =

Gente de actualidad.
Importante. Que triunfa.

Bien informada y con futuro.
GENTE DEL FIN DE
SEMANA.

La revista de méds actualidad
que regala Diario 16 cada
domingo. , :
Ademds lea en los suplementos
de Diario. 16 de los domingos,
el Dossier de la semana con
temas monogréficos de interés
y todo sobre el mundo del
automovil, el hogar, los
negocios y las ofertas de ~._
empleo. ;

V Diario 16

(Cada dia mas cerca.

{
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L Gran Premio de Suecia ha
comstiiundo un paso de gieante
para AleX Crivillé, que de este
modo se ha converiido en el

marmo aspirante al tiulp del octavo
de litto. Gignola s& ho derrotado a2 =
IS0 UG V22 mas, mieniras que ol-de
Sevi ha batido en tada Hnen ol resto de

GRAN PREMIO

DE SUECIA

CRIVILLE
ACRIBILLA

rivales, encabezados por Hens Spoan:
Par su feirte, Sito Pons ha voelm & de-
mosirit quién & el'rey del cuario de -
tro v gue el haberse proclamado Gam-
peon have sigte dils én Boninglon no
Iz i hetho petder un dpice de sus pi-
pas. Whis duro esigoel Subcampeonato
parit Cardids, mientras que para Garr-

B4 8 temporadi no s efdereEh ni u la
de tres, Por fin, Eddie Lawson, halo
arado despeearse de Wavne Rainey en
s pughi por 2 celro ded miedio liro
Elloy ha sido en base, comn en el caso
de Criville, at efécto comjumto’ de s
buena actizacion v 0% erfores Dicnos

Ya desde los entremamientos Alex
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Crivillé habia mostrado sus intencio-
nes, puesto que tanda tras tanda exhi-
bia su superioridad. Al ponerse verde
el semaforo era el holandés el mas ra-
pido, pero Gianola y Crivillé se le pe-
gaban a los talones con Takada y «As-
par» un suspiro mas atras. Estos serian
los protagonistas de la carrera, los que
eclipsarian al resto de perseguidores.
Gianola y Spaan se beneficiaban en la
larga recta de la superior velocidad
punta de sus monturas y ahi superaban
al piloto de J)-Cobas, que sin embar-
go en los virajes recuperaba a fuerza de
valor y habilidad y empleando a fondo
las superiores virtudes de estabilidad de
su moto. En la tercera vuelta se produ-
ciria el acontécimiento clave de la
carrera. A final de la citada recia Gia-
nola se iba por los suelos al derraparle
el neumitico delantero. Del lance salia
indemne pero ahi, una vez mas, ponia
de manifiesto que si ha perdido el Cam-
peonato ha sido mds por causa de sus
reiterados errores que por otra razon.
Desde ese momento la lucha era asun-
to de Crivillé y Spaan a los que se unian
«Aspar» y Takada. El alcirefio, en su
afdn por ganar una carrera, llegaba a
la cabeza de este peloton pero pronto
deberia ceder ante el empuje del de
Seva que, metro a metro iba constru-
yéndose una ventaja que seria denitiva.
La lucha primero entre los cuatro pilo-
tos y luego, una vez escapado Crivill¢,
entre los tres restantes fue €pica puesto
que todos aspiraban a lograr el mejor
resultado posible. De ellos seria «As-

-par» el que cederia terreno, ya que su

suspension trasera perdia eficacia y al
comenzar a rebotarle la moto se daba
algunos sustos que le hicieron perder

Carlos Cardis tiene mads dificil el subcampeonato
La caida en Inglaterra y el cuarto puesto dc Suecia, se lo han puesto cuesta atriba

# Sabido es que los pilotos no que-
rian acudir al circuito sueco si en éste
no se realizaban los trabajos por ellos
exigidos. Los organizadores asfalta-
ron toda la pista y se estrenaron nue-
vos paddock y sala de prensa.

® Pese a los esfuerzos de los suecos
el afio proximo esta carrera puede
«caerse» del calendario pues sigue
siendo la peor de todas —junto con
Laguna Seca, pero ahi el dolar man-
da—. Los pilotos quieren catorce
pruebas, la FIM dice dieciséis con lo
que el acuerdo podria ser de quince,
sacrificando ‘Suecia.

¢ Bernie Ecclestone ha salvado el
Gran Premio de Brasil cuyos costos
no podia afrontar el organizador.
Para ello el «patrén» ha impuesto sus
condiciones: queria correr en Jacare-
pagua pero los pilotos exigian asfalto
nuevo. Asi que este afio se mantiene
Goiania y en 1990 se va a Rio, que de-
berd ser, pues, reasfaltado.

® Alex Crivillé encontrd a faltar algo
muy importane en el podio: No toca-

'ANDERSTORP EN BREVE

ron el himno espafiol. El de Seva no
sabia qué hacer y al final, se apeé del
«cajony sin haber tenido derecho al
protocolario acto. Cuando fue el tur-
no de Sito el problema se solventd.
® Otra de las carencias de este circui-
to es que sigue sin via de servicio y asi
las ambulanecias debieron circular en

varias ocasiones por la pista con el

consiguiente peligro.

® Hay tensiones entre «Aspar» y
Derbi. En Mollet recuerdan publica-
mente al de Alcira que aun le queda
un afio de contrato con ellos. En Che-
coslovaquia el piloto, que ahora pro-
mete ayudar a Champi, piensa desve-
lar sus planes para 1990 que contem-

~ plan su pase a 250, presusniblemente

con una Honda de Pileri Corse.

® Sito Pons traté después de la carre-
ra con los responsables de HRC para
disponer en Checoslovaquia y Brasil
de la Honda 500 c.c. del lesionado
Michael Doohang. Para aceptar, el
espafiol exige la garantia de que el
proximo afio tendra una 500.
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toda opcion a subir al podio. Asi las
vueltas finales eran un puro tramite
para Crivillé mientras que Spaan debia
defenderse de los ataques de Takada
hasta el ltimo instante. Brillante ven-
cedor, el joven espafiol ve ahora la con-
secucion del titulo con cierta confianza
puesto que ha obtenido un margen de
once puntos sobre el holandés y diecio-
cho sobre Gianola lo que le va a per-

Gianola se fue por los suelos.

D E PO R T I 0

Lawson salio decidido a sumar puntos para el Mundial,

Gnrdner obtuvo al final el tercer puesto en S0 cenlimetros cublcos
Estd muy recuperado de su lesidn y prueba nuevas soluciones para Honda

mitir correr en Checoslovaquia coniro-
lando a sus rivales: «Si, ahora el titulo
se presenta muy bien y si no pasa nada
en Checoslovaquia tengo muchas posi-
bilidades de lograrlo; aqui las cosas han
ido mejor de lo que esperaba y estoy
muy satisfecho».

Por segunda vez en su carrera depor-
tiva Carlos Cardus salia en la «pole-po-
sition» tras haber sabido aprovechar la

linica sesién de entrenamientos dispu-

tada en seco. En la arrancada eran sin
embargo Honma y Wimmer quienes se
escapaban de Cardus, Sito, Roth y Al-

berto Puig que habia salido como una

flecha. El piloto de Tiana no estaba dis-
puesto a dejarlos partir v asi en la se-
gunda vuelta, en una frenada magis-
tral, superaba de una tacada a sus dos
rivales mientras que Roth y Sito harian
lo propio poco después. En la salida un
piloto habia quedado rezagado: Garri-
ga, que cerraba el pelotén: «Puesto que
este afio no salia muy bien, aqui estuve
entrenando salidas y ha sido peor. El
carburador ha hecho un ahogo y la
moto casi se ha parado», explicaba un
decepcionadisimo Garriga que se veia
obligado a hacer una vez mds una
carrera de recuperacion: llegaria hasta

el décimo puestoal final de la carrera.

En cabeza no se dormian y asi Roth
superaba a Cardis mientras que Sito
también los contactaba y unos metros
mds atras venian Cornd, Honma y
Wimmer al tiempo que Puig iba per-
diendo el beneficio de su excelente sa-
lida y cuando era decimosegundo debia
abandonar al gripar su moto: al pare-
cer una piedra habia sido engullida por

C. Sarron, el europeo mis ripido.

¢l carburador. Cuando Cardiis quiso
volver a recuperar el liderato cometid
el error que pudo costarle no terminar
la carrera: superé limpiamente a Roth,
pero debid abrir tanto la trayectoria a
la salida del viraje que tanto el germa-
no como Sito lo sobrepasaron. Poco
después, en la décima vuelta, Sito to-
maba la cabeza de carrera. Ya no la
abandonaria y asi se anotaba su sépti-
ma victoria del afio, mientras que a
poco del final Cardis también era su-
perado por Cormi, con lo cual para el
de Tiana el subcampeonato es algo bas-
tante alejado de sus posibilidades. Para
Sito, que habia salido a ganar, la vic-
toria era bienvenida: «Estoy contento,
tenia miedo a relajarme pero he cogido
€l buen ritmo y he podido imponerme»
manifestaba satisfecho.

La carrera del medio litro no resultd
lo espectacular que se esperaba. Si pri-
mero el «pole-man» Rainey se destacéd
de Lawson, Schwantz, Sarron y Magee,
#stos hombres pese a rodar juntos no
intercambiaron posiciones. El primero
en desaparecer era Schwantz, abando-
nado una vez mds por la mecdnica. La
remantada de Lawson sobre el lider da-
ria emocién a la carrera pero en el de-
cimocuarto giro aquél lograba su pro-
posito. A partir de ese instante roda-
rian juntos los dos americanos y Sarron
hasta que a dos vueltas del final Rai-
ney perdia adherencia en la rueda tra-
sera v saltaba por los aires escupido por
su moto. De ese modo Lawson logré
vencer sin problemas y alzarse lider del
Mundial mientras que eran Sarron y
Gardner quienes le acompafiaban en el
podio.

J. L. Aznar

CLASIFICACIONES

~ 125 c.c. 1.7 Alex Crivillé (JJ Cobas},
39.56.09, 2,° Hans Spaan (Honds), a 2.77.
3.° Kohji Takada (Honda), a 3.01. 4.° Jor-
ge¢ Martinez (Derbi), a 3.25. 5.° Fausto
Gresini (Aptiiia), a 3.94.

250 c.c. 1.° Sito Poans (Honda),
40.37.68. 2." Reinheold Roth (Honda), a
1.65. 3.7 Jacques Cornu (Honda), a 2.14.
4.° Carlos Cardiis (Honda), a 3.83. 5.°
Lucs Cadalora (Yamaha), a 9.57.

500 c.c. 1.° Eddie Lawson {Honda),
46.31.95, 2,° Christian Sarron (Yamaha),
a8 5.65. 3.° Wayne Gardner (Honda), a
+25,(13. 4.° Niall McKenzie (Yaraha), a
31.63. 5.° Kevin Magee (Yamaha), a 51. 55

ASI VA EL MUNDIAL

125 c.c. 1.° Alex Crivillé, 146 puntos.
1." Hans Spaan, 135. 3.° Ezio Gianola,
128: 4.° Fausto Gresini, 100. 5.° Hisashi
Linemoto, 93.

250 ¢.c. 1.° Sito Pons, 236 puntos. 2.°
.'Im:ques Cornu, 165, 3.° Reinhold Roth,
160 4,% Carlos Cardns, 143. 5.° Jean Phl—
lippe Ruggia, 110.

500 c.c. 1.° Eddie Lawson, 194 puntos‘
1." Wayne Rainey, 180.5. 3. Christisn
Sarron, 144,5. 4.° Kevin Schwantz, 122,5.
5. Kevin Magee, 119,5. g
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PARA QUE NO LE_TENGAN QUE CONTAR
LO QUE ESTA MANANA CONTO LA RADIO.

en la 1 cadena de radio.

LA RADIO. PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS
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Gigi Corbetta.

ARA Ferran ne ha podidoha
ber un éxito mas rotundo ni
un predudio mas desasiroso,
La victoria de Nigel Mansell
sobfe Avrton Sennn'y. Alam Prost no
hasido una simple lucha enire pilotos
rivales, sino que, por primera ver, des-
de ol fogreso 4 los molores aimosferi
cos, la lecnologia éuropea ha provale-
cido sobre la hegemonia del binomio
anglo-nipon. La victoria de Mansel] en
el /Gran Premio de Brasil se vio favore
cida por los: problemas mecanicos de
Prosi v Seinia; eso imismo acurrio ¢n
Maongreal, cuando Thierry Boutsen si-
bity al podio, En esta ocasion; el Ferra-
A 640 52 ha impuesto sobre Tos Mel i

4 — - =
%hﬁ_m. - - Sk

t_ ' oofviam -
]
GOOD" ‘TAR .

Lu supeelistidad del binnoo ¢ . S o=
Freerari-Mansell fue aphistante v 1a
shetoria, mds ue merecila. !

i



Lig ver mis, Thierry Bouticn s¢
enconte com un respliado aceploble sin
huher fnchaliy en ahaolifa.

ren, logrando una victoria sin paliati-
vos y demostrando asi la validez del
proyecto de John Barnard, por cierto,
en tela de juicio.

El triunfo de Mansell se ha visto en-
marcado por una carrera tan emocio-
nante como desde hace tiempo no se
veia en la Férmula 1. El espectéculo, la
lucha y la emocién estuvieron presen-
tes durante todas y cada una de las se-
tenta y siete vueltas que duré el Gran
Premio, v todo fue tan apasionante
como para hacer olvidar el sopor que
tltimamente rodeaba las carreras de la
Férmula reina.

' A lo largo de los entrenamientos, l0s

Sailie mas e Hicoardo Fatose se
Tihicse merecido (4 sictora. S eival
b T Doabilidal mecanica
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Ferrari 640 no se adaptaban en absolu-
to-al trazado de Hungaroring, hasta el
extremo de que al finalizar la ultima se-
sion de clasificacion Mansell dijo: «Mi
coche es tan raro que con neuméticos
de clasificacion es un segundo ma4s len-
to que con los de carrera; explicadme
vosotros el porqué». Mientras tanto,
Riccardo Patrese descubrié una repen-
tina competitividad en su viejo Wi-
lliams-Renault FW12C y se adjudicaba
la «pole-position» ¢on el increfble tiempo
de 1.19.726, que, por otra parte, signi-
ficaba la primera «pole» para el motor
Renault V10-RS1, Por si esta bofetada
moral no fuera suficiente, los pilotos de

?

Ir\\*f

‘Wal _,___‘

el taran . W =—cseha-un
.-‘.-‘

L

Maranello vefan delante de ellos en la
parrilla de salida a Alex Caffi, que ha-
bia logrado el tercer mejor tiempo, y a
Senna, que después de haber hecho una
vuelta «temeraria», se habia clasifica-
do segundo, a poco mds de tres déci-
mas de segundo de Patrese. Sin embar-
g0, lo que hizo «perder los papeles» a
Cesare Fiorio fue el tiempo de Mansell,
que estaba en el decimosegundo lugar
de la parrilla. «Nosotros estdbamos
preotupados con McLaren —dijo fi-
nalmente Fiorio—, y de pronto surgié
el resultado de los Williams».

Por otra parte, el desconcierto reina-
ba también en el box de McLaren, en

vista de que los MP4/5 no se adapta-
ban a las exigencias del circuito. La
brutalidad del motor Honda RA-109-E
provocaba subviraje a la entrada de las
curvas y sobreviraje a la salida. A su
vez, Senna y Prost habian llegado auna
misma conclusion sobre los reglajes de
las suspensiones delanteras, que provo-
caban un deterioro muy acusado de los
neumdticos traseros. La falta de la ha-
bitual competitividad de los McLaren
les habia llevado a perder la «pole-po-
sition», cosa que no sucedia desde el
Gran Premio de Inglaterra de 1988.

En esta ocasion, Patrese vio mas cer-
¢a que nunca la posibilidad de quitarse

la «espina» de Montreal y subirse a lo
mas alto del pedio, ya que Ferrari y
McLaren estaban un poco «castiga-
dos», Una vez que vio la luz verde en
el seméiforo, emprendid una carrera a
un ritmo que Senna intentaba aguantar
sin la pretension de adelantarle. Duran-

te las primeras vueltas, Caffi intent6 en

vano defender su tercera posicidn, pero
de nada le valid obstaculizar a Prost
desde la salida: paulatinamente fue per-
diendo posiciones tras ¢l acoso de Ber-
ger y Prost, sus seguidores, que sin que-
rer le hicieron forzar excesivamente.
Para el piloto de Dallara, su suefio de
gloria se quedd en el séptimo lugar, de-

Alaln Prost se mostio comservador v ose
equivoed, de estrulegis, Tenia muy clura
Ia Inferinridud de yu MP375.

SIEMPRE -
SIN SIIER'I'E _

N smfin de problemas eléctrlcos

-y de estabilidad no permitieron

a Luis Pérez-Sala tener una actua-
¢ion digna en el Hungaroring, cir-
cuito sobre el cual el pasado afio lo-
grd el mejor resultado de la tempo-
rada.” En un principio, a Luis le
agradé la modificacién practicada
al irazado, aunque desde los prime-
ros compases de los entrenamientos
resultd imposible solucionar la ten-
dencia del Minardi M189 a subvirar,
que, por otra parte, es un problema
que acusan todos los monoplazas de
F-1 sobre el trazado del Hungaro-
ring. Al margen de eso, la calidad
de los neumdticos Pirelli resulté ser
excelente, pero no suficiente como

ﬁaré solucionar los .ﬁlliltiples pi'o-

blemas de estabilidad. A esto se
sumo también un misterioso proble-
ma eléctrico que hacia ratear el mo-
tor en la segunda sesidn de clasifi-
cacidn, sin permitir a Luis el poder
mejorar el tiempo registrado el dia
anterior. Después de un minucioso
analisis del cableado, se descubrié
que existia un falso contacto en el
manejo de conductos eléctricos que
pasan por detrds del asiento.

En la primera vuelta de la carrera
se formé un apelotonamiento, del
que Luis salié airoso, pero con el
grave inconveniente de haber dafia-
do sus neuméaticos. Al seguir rodan- .
do el problema se fue atenuando, y
Luis logré remontar hasta la deci-
mosegunda posicién. Posteriormen-
te, al cumplirse la vuelta decimono-
vena, se vio perjudicado por un cho-
que causado por Stefano Modena
que obligd al espaiiol al abandono
de la carrera. . -
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Por fin, Eddie Cheever logré puntuar de nuevo

Su posicién fue el resultado de su gran perseverancia

tras de Piquet, ¥ con gran esfuerzo lo-
gré aguantar a Pirro, que desde la 1l-
tima posicién remonté hasta la octava.

Al contrario que en los anteriores
nueve grandes premios, los McLaren
no lograban estar en las primeras posi-
ciones y, gracias a la maestria de sus pi-
lotos, conservaron sus puestos. Al lle-
gar al ecuador de la carrera, Patrese
conservaba el primer lugar, seguido por
Senna a pocas décimas de segundo, sin
que para el brasilefio se perfilara la po-
sibilidad de superarlé, a pesar del gran
esfuerzo que Senna hacia para paliar
los defectos de comportamiento del
MP4/5. Sin embargo, el acecho se vio

 HUNGARORING EN
BREVE

® El desaforfunado piloto Johnny
Herbert, volvera a estar presente en la
Férmuia 1 a los mandos de un Tyrrell
018, en sustitucion de Jean Alesi. Este
se vera obligado a tomar parte en tres
carreras de la Formula 3.000, que
coincidirdn con los grandes premios
de Bélgica, Portugal y Japén.

® En esta ocasién, el disciplinado
Ron Dennis —director deportivo de
McLaren— se ha contradicho. Desde
siempre ha prohibide la presencia de
mujeres en sus boxes, alegando que
descentran a los pilotos, razén por la
cual no permitia que Charlotte
-—acompaiiante de Stephan Johans-
son— estuviese presente durante los
grandes premios. Sin embargo, du-
rante toda la tarde del sdbado, su es-
posa Lisa si estuvo en el banco de los
monitores en la linea de boxes, y en
repetidas ocasiones cogia de la mano
a su amado Ron.

® [as lenguas de doble filo aseguran
que Pier Luigi Martini dejarz la escu-.
deria Minardi en la préxima tempo-

realizado al cumplirse la vuelta cin-
cuenta y dos; de pronto, Patrese.vio en
¢l panel de mandos cémo el indicador
de la temperatura del moter empezaba
a subir progresivamente; un conductor
del liquido refrigerante empezaba a te-
ner una fuga, que dos vueltas mds tar-
de le obligé a abandonar. Como de cos-
tumbre, parecia que los McLaren ocu-
paban de nuevo las dos primeras posi-
ciones, como si se tratara de una pro-
fecia imborrable de la Férmula 1, en la
que Prost es la alternativa a Senna y
Ferrari a McLaren. En esta ocasién, el
asunto cambid de tercio y los coches ro-
jiblancos vieron aparecer en sus retro-

visores la amenaza «roja» representa-
da por Mansell, que a pesar de haber
salido en decimosegundo lugar, fue re-
montando progresivamente,sacando a
la luz una competitividad del Ferrari
640 que nadie hubiese podido vaticinar
a priori, Lo inverosimil ocurrié en el
instante en el que Senna se disponia a
doblar a Johansson, momenio en que

Mansell, con una indiscutible decisién,

adelantd a Senna por la izquierda: una
maniobra magistral que seguramente le
recordé al brasileio aquel increible
adelantamiento que le hizo Piquet en el
Gran Premio de 1987. La suerte estaba
echada, y nadie podria contestar al éxi-
to de Mansell, que se dirigia hacia la
victoria con una superioridad indiscut-
ble. Por primera vez en la temporada,
la mitica superioridad de los McLaren
se habia agrietado, y era un Ferrari 640
quien les ganaba con todas las de la ley.
Por otra parte, una vez mas el cambio
traicionaba a Berger, que se retiré por
décima vez en lo que va de temporada.

Estaba claro que las «cosas» en
McLaren no tenfan que salir bien, y
buena prueba de ello fue la errénea ma-
niobra de Prost al parar a cambiar neu-
mdticos, operacién que hizo suponien-
do que Senna y Mansell harian lo pro-
pio. Sin embargo, perdié dos posicio-
nes, de las que solo pudo recuperar
una, ya al final de la carrera. La supe-
rioridad de Mansell era tan manifiesta
que el mismo Senna desistié de inten-
tar darle alcance, y en la llegada les se-
paraban casi veintiséis segundos.

Para Benetton, este Gran Premio no
fue afortunado, ya que Nannini se re-

rada, para entrar a formar parte de
otra con més nivel. Al parecer, se ha
pensado en Roberto Moreno para su
sustitucion.

® Uwe Brodbeck, portavoz de Pors-
che y presente en el Hungaroring, ha
confirmado que la casa de Stuttgart

volverd a Ia F-1 en 1991, con un mo-
tor atmosférico que se estd desarro-
llando en Waissach con la financia-
cion de Camel, Ademsds de Lotus, que
dispondra con seguridad del propul-
sor aleman, estdn en la lista de espera
Brabham, Onyx y Ligier.

@ Al parecer, en 1990 la FOCA no
renovard el contrato con los organi-
zadores del Gran Premio de Hungria
y el «circo» se trasladard a la Unién
Soviética, donde tendra lugar el pri-
mer Gran Premio de F-1 de la URSS,
que se disputara sobre un nuevo cir-
cuito que se estd construyendo en las
cercanias del Kremlin,

® Por deseo de Bernie Ecclestone,
presidente de la FOCA y vicepresi-
dente de la FISA, se ha acortado el
circuito del Hungaroring 45,97 me-
tros, eliminando una doble curva. La
pista ha pasado de los 4.014 metros a
los actuales 3.968.

® Frank Williams ha aplazado el es-
treno del nuevo Williams Renault
FW13 para el Gran Premio de Italia.
La evolucién del nueve monoplaza se
ha retrasado y Patrick Head —dise-
fiador técnico de Williams-— precisa
un mes mds de tiempo.

tiré en la vuelta cuarenta y siete con el
cambio roto y Pirro terminé en octavo
lugar, a una vuelta de Mansell.

Una actuacién igualmente gris fue la
de los Brabham. Sus pilotos, Modena
¥ Brundle, definieron el BT53 como in-
conducible y totalmente inestable y ter-
minaron en decimoprimer y decimose-
gundo lugares, a casi dos vueltas del
ganador.

Como es de suponer, no faltaron los
accidentes, y en este caso fueron Naka-
fima y Warwick los que chocaron al
adelantarse, con peor suerte para el ja-
ponés, que destrozé su coche. Los co-
lores de Lotus se salvaron gracias a la
habilidad de Piquet, que terminé en
sexto lugar sin haber podido aguantar
la remontada de Cheever, que desde el
puesto decimosexto alcanzd la quinta
posicién.

Alex Caffi lo dio todo
Su Dallara no le permitié mds

El desastre volvid al seno de March.
Los CG891 de Capelli y Gugelmin tu-
vieron un comportamiento mediocre,
ya que a Capelli se le sali6 la tuerca de
sujecién de la rueda trasera izquierda y
Gugelmin se retir6é por una averia eléc-
trica en el motor.

Con la victoria de Mansell, se ha de-
mostrado que también los McLaren
pueden no adaptarse a las exigencias de
un circuito y que la superioridad de
Honda tiene sus limites. No se puede
valorar la victoria de Ferrari como el
haber alcanzado el equilibrio entre los
coches de Maranello y los de Waking,
pero si ha quedado claro que la tecno-
logia europea est4 reduciendo esa gran
diferencia tecnoldgica que se estabiecid
desde la pasada temporada entre los
constructores del Viejo Continente y el
poderio nip6n. [ |

_ Ford, 10 p. 7.° Lotus-Judd, 9 p. 8.° BMS Da-

 PARRILLA DE SALIDA |

“ 1 A.Senna Williasis-Re
{McLaren-Honda) . . 111?1;1; _,l‘lzesnaultj
1:20039 21, A. Catfi
5, T, Boutsen . (BMS Dallara)
{Williams-Renault) 120704
121001 1. & Prost
28. G. Berger . {McLaren-Honda)
gl";;l’gr?jg 121.076
19. A, Nannini
8. S. Modens (Benetton-Ford) -
{Brabham-Judd) 7o 1.21.301
121 472 9, I, Warwick
1P Marmi G SRR
" {Mmardi-Ford) L ¢ ﬁ.‘ﬁlg' )
121746 : 4. J. Alesi
27, N. Mangell (Tyrrell-Ford)
o e
.- 15. M. Guogelmin
16, L Capelli . (March-Judd)
(March-Judd) . . 1.22 083
Y ; 7. M. Bromdle
10. E. Chegver (Brabham-Judd)
- {Arrows-Ford) ° 1.22 296
1:22 374 11. N, Piquet
2. A. de Cesarls (Lotus-Judd)
{BMS-Dallara) 122 406
122410 3. J. Palmer
12, §. Nekajima . yrrell.
e SR
AEY " 3. Gachot
18. P. Ghinzani {Onyx-Ford)
{Osella) - - i 122634
122763 24, L. Sals
36. 8, Johamsson (mn'anix-l?urd)
{Onyx-Ford) 123017
123 148 W E P
29. M. Alhoreio ettonFord)
{Lola Lngb%ghmi) (Betht;ggord)
1

NO PRECLASIFICADOS: N. Larini, 1.24.601.
P. Alliot, 1.24,928. Y. Dalmds, 1.25.571. B.
Schaneider, 1.25.613, G. Tsrqnini, 1.25.685. R.
Moreno, 1.26,983. G. Foitek, 1.27.478. A, Snzu-
I, 1.28,113. P.H. Raphanel, 1.45.971.

NO CLASIFICADOS: R. Arnonx 1.24.003. Q.
Gruoillard, 1.24,702 C. Danner, 1.25.017 V.
‘Weeidler, 1.26.320 .

CLASIFICACION FINAL

L.° N. Mansell (Ferrari), 1h.49°38"
2.° A. Senna (McLaren), a 25°967, -
3.° T. Boutsen {Williams), a-38'54.
4. A, Prost (McLaren), a 44°177.
5.% E. Clieever (Arrows), a 45°106,
6.° N, Plguet (Lotus), & 1127039, -
1.° A, Caffi (BMS Dallara). .
8.° E, Pirro (Benetton).
9.2 J, Alesi (Tyrrell), a 1 v.
10.® D. Warwick (Arrows), a 1 v.
11,° S, Medena (Brabham), a 1 v,
12.* M. Brundie (Brabham), a 2 v,
13.° J. Palmer (Tyrrell), a 4 v, .
- - CAMPEONATO DEL MUNDOQ
- BE PILOTOS o .
L1.° Alain Prost, 56 puntos. 2.° Ayrton Semna,
42 p, 3.* Nigel Mansell, 34 p. 4.° Riccardo Ps-
trese, 25 p. Thierry Boutsen, 17 p. 6.° Alessan-
dro Nanaini, 12 p. 7.° Nelson Piquet, 9 p, 8.°
Michele Alboreta Eddie Cheever, 6 p. 10,°
Johuy Herbert y Derek Wakwick, 5 p. 12.° Ste-
fano Modena, Alex Caffi y Mauricio Gulemin, 4
p- 15.9 Christian Dauner y Jean Alesi, 3 p. 17.°
Rene Arnoux, Stephan Johamsson y Pierunigi
Martini, 2 p. 20.° Martin Brundle, Gabriele Tar-
quini, Jonathan Palmer, Olivier Grouillard y
Luis Pérez-Sala, 1 p.
CAMPEONATO DEL MUNDO
3 DE CONSTRUCTORES
1.* McLaren-Honds, 98 puntos. 2.° Williams-
Renanlt, 42 p. 3.° Fervari, 34 p. 4.° Benetton-
Ford, 17 p. 5.” Arrows-Ford, 11 p. 6.° Tyrrell-

llara, § p. 9.° Brebham-Judd, 5 p. 10.° March-
Judd, 4 p. 11.° Minardi-Ford, Risl-Ford y Li-
gier-Ford, 3 p. 14." Onyx-Fonl, 2 p. 15.° AGS-

Ford, i p.

Capnern]l Hica

BARCELONA

ped, 117

t’,{“n
) PARIS-DAKAR
cessnesecs 3995
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punta que ronda los trescientos setenta
kilémetros por hora en la sesién de cla-
sificacién, mientras que en la carrera
—ingluidas las miiltiples paradas— el
promedio es de doscientos setenta kild-
metros por hora.

En un primer tiempo, €l March-Alfa
Romeo 89CE pilotado por Roberto
Guerrero tuvo una actuacién brillante
a lo largo de los entrenamientos libres,
situdndose en una posicidn que estuvo
siempre alrededor del puesto decimo-
quinto. En todo momento el propulsor
Alfa dio muestras de fiabilidad mecé-
nica, y la potenc1a que desarrollaba a
once mil quinientas revoluciones por
minuto permitia alcanzar una veloci-
dad satisfactoria. Sin embargo,
Guerrero no logré ocupar una buena
posicién en la parrilla de salida, a cau-
sa de un accidente que le ocurri6 en la
prlmera sesién de clasificacion, a raiz
de un réventon en la rueda trasera iz-

Guerrero tiene {iempo para_los nifos.

guierda. Afortunadamente, todo acabé
con un choque contra €l muro de pro-
teccidn sin consecuencias.

Al margen de este percance, Guerre-
ro tomo la salida en vigésimo séptimo
lugar y remonté hasta ocupar la nove-
na posicién. A lo largo de la carrera,
las prestaciones del March-Alfa Romeo
89CE no fueron excepcionales, debido
a su modesta configuracién aerodind-
mica, pero, a pesar de eso, se vio cla-
ramente que el propulsor Alfa Romeo
Indy proporcionaba las prestaciones
necesarias para terminar las 500 Millas
€n una posicién respetable. Sin embar-
g0, la carrera para Guerrero tuvo fin
en la vuelta noventa y nueve momento
en que se rompié una valvula de admi-
sién del motor que le obhgo a retirar-
se. Al parecer, la averia fue causada
por un defecto de montaje.

~ Para el motor Alfa Romeo Indy, la
proxima cita con unas 500 Millas serd
¢l 20 de agosto en el 6valo de Ponoco
(Estado de Pensilvania), lugar en €l que
se volveran a poner a prucba fiabilidad
mecénica y prestaciones. m
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€n la F-1 el espectaculo es

‘nato Cart?

ESPEC'I'ACI.II.O Y METANOI.

lA aventura Indy de Alfa Romeo .

tiene como punto de partida la

.sabiduria del ingeniero Claudio Lom-

bardi. De su imaginacién ha nacido el
propulsor que equipa el March-Alfa
RB9CE, v de sus conocimientos depen-
de este motor, que aspira a ser victo-
rioso sobre los circuitos estadouni-

denses y demostrar al piblico norte-

americano el nivel de la tecnologia
italiana aplicada a un coche de Indy.
—;Después de este primer contac-
to con la Férmula Indy, afiora la For-
mula 17 -
. —No, en absoluto, La Férmula 1
estd sujeta por un gran moftaje tele-
visivo, v en la mayoria de los Gran-
des Premios ¢l ganador es Semna y
Prost la alternativa, En las carreras de
Indy el ganador puede-es-
tar entre¢ quince pilotos y
1a lucha por la victoria se -
prolonga hasta el final,
con la garantia para el es-
pectador de un constante
espectaculo; mientras que

soporifero.

—Desde el punto de vis-
ta de la conduccién, jcudl
es el secreto en el Campeo-

—En los circuitos urba-
nos la téenica a seguir es si-
milar a la de Ja Formula 1;
por el contrario, en los
Gvalos de alta velocidad el -
piloto debe arriesgar al
mdximo en rodar con ¢l minimo apo-
vo aerodindmico posible, ¥ sl estd en
1a trayectoria justa en ¢l momento de
entrar en las curvas sobreelevadas, no
levantar ¢l pie. del acelerador para
obligar a guien tiene detrds o al la-
do 4 trazar una trayectoria mucho
més lenta.

—¢Es més problemaiuco disefiar un

motor de Férmula 1 o uno para Indy?

. —Es extremadamente mds dificil el -
proyecto de un motor Indy. En pri-
mer lugar, estin sobrealimentados .

.con solo 1,52 bar deé presién, y para

obtener la potencia necesaria es pre-

ciso evolucionarlos como si se tratara

de motores atmosféricos, para luego

afiadirles la sobrealimentdacién, Ade- - :
- trata de un motor con la misma ar-
quitectura, pero quince kilos mas Ii- |

mds, se suma el problema de la ali-

| mentacién con metanol, gue es un

‘combustible de pobre capamdad calo-

‘rifica, aunque noble, porque no plan- -
tea problemas de detonacién. Por el |

contrario, es necesario inyectar en las
camaras de combustion el doble de

volumen de metanol respecto a un
‘motor de gasolina. . :
'~ —En un-motor Indy, t,cuél eselas- -
“pecto mds dificil de evolucionar? j

"—En términos generales, todo el

- Cart de forma competitiva. .

conjunto de admision, aunque la cé—
mara de precompresion tiene una jim~
portancia determinante. Nosotros,
hasta la fecha, hemos- experimentado

-cuatro versiones v tenemos previstas

muchas mas.
-~El hecho de que el metanol se en-

- frie al contacto con el gire en los con-

ductos de admisién, ¢obliga al uso de
aleaciones especiales o componentes
sofisticados, como por ¢jemplo la
ceramica?

-En la Férmula Cart esté prohibi-

_do el intercambiador de calor, y por

€30 el aire comprimido gque hd pasa-
do por ¢l turbo llega a las culatas con
cien grados de temperatura, para en-
friarse al contacto con el metanol, Sin
embargo, se descarta la utilizacion de

A

Claudio Lombardi ¢s el pndre del nueve propnisur

' componentes cerktnicos cercanos 3 Ia

cdmara de combustion, porque al li-
mitar la disipacién térmica provoca-

_ rian la detonacion.

«—;Cree uste que el March 89CB ha
evolucionado al mismo nivel que el
motor Alfa?

—Nosotros hemos planteado a
Mazrch un programa de evolucidn del

_ motor, para lo que no necesitamos un

coche sumamente avanzado. El 89CE
‘gs-un coche del afio pasado y, por el
momento, comple sus funciones,

—;Cémo evolucionara este motor
en un futuro?

—En . gste momento, en el Alfa |

Corse se esta construyendo un motor
que nosotros Hamamos «nuevo». Se

gero que el actual y de dimensiones

mucho mas reducidas. Una vez que en-
'él se hayan aplicado.todas las expe- |
-, riencias adquiridas con el actual, pa-
sard a manos de March, para que al- |
rededor de &l se construya un coche

de tecnologia avanzada, que nos per-
mita tomar parte en el Campeonato

G. C.

L e e

"‘\.1.

El mds pequene de los her manos Pol (
Antonie, ha dade un paso impor ey
adjudicarse la Copa de Espana de Ha -
sgmando el Rias Bajas. una lir.' las

Clasicas pruchas veraniesas,
celebra sus bodas de plat

L dominio inicial en la Copa por
parte del canario Ponce, habia
sido contestado por la joven
promesa asturiana, Daniel
Alonso, que habia vencido en las tres
ultimas carreras este campeonato de
«segunda divisién», que es la Copa de
Espafia. Al Rias Bajas ambos llegaban
con animo de aclarar las cosas. Ponce,
con ¢l BMW M-3 que llevé Fernando
Capdevila la temporada anterior;
Alonso, en el Sierra Cosworth de Seur.
Ademis de ellos, otros cuatro Cos-
worth grupo N para Pifieiro, Brizuela,
Garrido y Canal. Un plantel de Renault
5 GT turbo, encabezados por German
Castrillén y José Paradela, completa-
ban una lista de inscritos menos nome-
rosa de o habitual, pero con 75 coches
en el podium de salida.
Daniel Alonso es el primer lider, con
escasa diferencia sobre Ponce y Brizue-

‘la, mientras Carlos Pifieiro pierde 3 mi-

nutos en el primer tramo por una lige-
ra salida. Brizuela se descuelga ligera-

mente de la cabeza por problemas con’

el encendido de su Cosworth y entre los
Renault 5, sin discusion, German Cas-
trillén es el mas rdpido, por delante de

un sorprendente Gustavo Pifieiro y del .

orensano Alfonso Pavén, aunque éste
duraria poco tiempo, al romper el
turbo.

.La rotura de la palanca de cambio y
otros problemas menores en el Ford de
Alonso permiten que Ponce tome el
mando, por poca diferencia, hasta que
el piloto del Cosworth rompe la suspen-

sién delantera y tiene un ligero «togque»
que le hace perder 50 segundos. A par- -

tir de entonces, inicia una brillante re-
montada, pero Ponce le controla con
seguridad, aprovechando la mayor ma-
nejabilidad del BMW en los tramos fa-

Dsuiel Alonso sigue sorprendiendo

Al ser segundo, y primero en su clase, asciende a los primeros lugares en la Copa

vorables y perdiendo muy poco tiempo
enlos que la potencia del Ford se mues-
tra superior.

Poco a poco Alonso va reduciendo
la ventaja sobre Brizuela, que marcha-
ba en una segunda posicién relativa-
mente comoda, tras el lider va intoca-
ble. Al dltimo tramo, Brizuela sélo dis-
ponia de una ventaja de 5 segundos y
Alonso se juega el todo por el todo y
en el dificil tramo de Salceda, con mu-
cha grava, arrebata seis segundos a Bri-
zuela y se hace con una -segunda plaza
muy meritoria. Tras estos tres hom-
bres, los dos Renault de Castrillon y Pi-
fieiro turieron poca historia que contar,
El segundo de ellos, asistido por su fiel
amigo Guillermo Barreras, conocié no
pocos problemas con los soportes del
motor, que por muy poco no le hacen
perder la quinta plaza en favor del mas
rdapido de los Citroén AX, el conduci-
de por Taboas. Mencionar los abando-
nos de Rial y «Peitos», en los primeros
compases de la carrera, tras haber mos-
trado las posibilidades de los Citroén
AX grupo A en estas pruebas cortas.

La victoria de Ponce, la primera del
canario en asfalto, le permite controlar
a Alonso en la Copa, a quien aventaja
por 120 punios. Quedan aun cinco
pruehas, todas en la Peninsula, v la lu-
cha entre estos dos jovenes promete ser
muy interesante.

José Maria Cernuda

CLASIFICACION

1. Ponce-Gaspar (BMW M-3).
2.7 Alonso-Belzunces (Ford Sierra
Cosworth), a 19°°, 3. Brizuela-Do-
rado (Ford Sierra Cosworth), a 20°°.
4.° Castrillon-Castrillin, (Renault 5
GT), a 4.01”'. 5.° Piiieiro-Alonso
(Renault 5 GT), a 5.43".

Motor 16/73




— A TODO GAS

e =

?

4

AVENTURA
Y DIVERSION

L Camel Motor Club,
que no tiene nada que
ver con el Camel Trophy,
acaba de complir un aio.
Esta iniciativa cuenta ya con
mas de treinta mil socios, y

por el momento sélo funcio-
na en Barcelona, aunque
pueden adherirse socios de
toda Espafia, estando pre-
visto en un breve plazo de
tiempo la puesta en marcha
de centros similares en Ma-
drid, Sevilla y el norte de
Espaiia.

El responsable de esta ini-
ciativa es Victor Muntané,
antiguo recordman europeo
de esqui nautico con pies
desnudos y participante en
el Camel Trophy de 1987.
Segiin ¢l propio Victor, «in-
tentamos hacer actividades
didacticas no masivas para
gente que busca cada vez
mas escapar de la ciudad y
estar en contacto con la na-
turaleza», Entre las activi-
dades de este club cabe des-
tacar cursos de conduccion

deportiva y de superviven-
cia. De la misma forma se

organizan excursiones en-

moto v con vehiculos 4x 4,
tanto en Espafia como en
Africa. Y para completar la
oferta de este club existen
una serie de establecimien-
tos que ofrecen descuentos a
los socios. La inscripcidn es
gratuita, la direccién es ca-
lle Muntaner, 279, 2.°-1.%,
de Barcelona, y el teléfono
es el (93) 209 95 03.

NOMBRAMIENTO

AZNAR, EN
EL IRRPA

UESTRO compafiero
José Luis Aznar ha
sido designado para el car-
go de representante espaiiol
en el Comité del IRRPA, en
el que se asocian los perio-
distas que cubren las infor-
maciones de los Campeona-
tos del Mundo de Moto-
ciclismo.

En la reunién anual de
esta asociacion fue nombra-
do también como presiden-
te el norteamericano afinca-
do en nuestro pais Dennis
Noyes, de la revista «Solo
Moto».

res, finalmente Miki
Biasion ha renovado con-
trato con Lancia. En Italia
s¢ habia especulado con
que ¢l campedn del mundo
podria ser fichado por

Ford para poner a punto el
Sterra 4 X 4.

Mundial, es posible

el equipo Toyota para
acompafiar a Vatanen en
Mitsubishi. El resultado
del nuevo motor con in-
yeccion de agua, que per-

Rallye de Alemania, serd
decisivo para la eleccion
del finlandés. Este nuevo

ble, se estremard en el

1.000 Lagos, y para poner-
lo a punto, Saijers partici-
pard en dos pruebas del
campeonato aleman.

—

mida aparicién en
este Mundial de Rallyes.
Alain Oreille acudird a

sus posibilidades en el tro-
feo del grupo N. Oreille,
con su R-5 GT Turbo,
gand en Montecarlo y
Tour de Corcega, estando
a sélo un punto de Gregol-
re de Maevius, lider del
trofeo. ' o

! RAS no pocos rumo-

IGUIENDO con el -
que Kankkunen abandone
mitio que Smijers ganara el

_motor, mds potente y fia-

Mundial con motivo del

ENAULT hara una ti-

Australia para defender

L tnico piloto que ya

ha llegado a un acuer-

do con la escuderia Marti-
ni es Didier Auriol. Como
“tercer hombre se baraja a
~ Alen o Fiorie. Si el finlan-

dés no fichara por Lancia,
posiblemente conduciria
un Subarue.
ANCHO Egozcue, al
volante de su bargueta

Osella-BMW, ha logrado ;

una nueva victoria ¢n la Su-
bida a la Bien Aparecida,
disputada el pasado domin-
g0 ¥ puntuable para el Cam-
peonato de Espafia de Mon-
tafia. Tras el piloto vasco se
clasificaron Luis Martinez y
Leif Buttenhoff, .
ORDI Gené ha lograd:

Ia segunda posicidon en

la carrera del Campeonato

" de Férmuld Ford disputada

en el circuito de Silverstone
¢l pasado fin de semana.
Arenzana y Victor Romero
ocuparon la decimoséptima
y decimoctava posiciones,

. respectivamente.

PARA SU AUTOMOVIL,
1iSENSACIONAL!!
UN NUEVO ESTILO DE

CONDUCCION, QUE
SOLO TILBURI LE

T

TECHO SOLAR PRACTICABLE

-
]

=

;s_;,..torla

L

Kk

= Instalado s6lo en Talleres
Autorizados, situados
préximos a su domicilio,
en cualquier punto de

Eapana. VODKA

¥ SOLICITE INFORMACION

3 OFRECE.

EXIJA SU TARJETA
DE GARANTIA

o AUTORIZADG MINISTERIQ INDUSTRIA

L: INFIRME TECNICO IDIADA 880105

N> HOMGLOGACION UTAC MODELD GRAMDE TPTT 8B (30
N.* HOMOLOGACION LUTAC MODELG PEQUERD TFTT B8 091
N.* HOMOLGGACION EZ 43 R005001 NORMA 43 y 21 CEE

RECOMENDADO POR EL RACC

. . Cercibrese de las garantias que le ofrece
FABRICADO POR T.S.P. AUTO, 8.A., VALENCIA (ESPANA). Tel.: (96) 132 36 63. FAX: 1387516. |a marca antes de decidirse por ella.
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SEMANAT

En Cifroén

LA GRAN &=
OCASION

Al comprar un coche de segunda mano, es fécil equivocarse.
Al comprar un vehiculo de ocasion, de Citroén Eurocasion, no hay error posible, porue son coches que esfn como nuevos.
En Citroén Eurocasion encontrard el coche que necesita, lo marca y el modelo que busco, y con todas los garantias.

Todas Jas marcas.
Todos los modelos.
Tenemos  su disposicion una oferta am-

pliay variada de vehiculos usados de
todas las marcas y modelos, para que
Usted pueda elegir con Garantia.

Garantia
hasta 2 aiios.

Hocemos una minuciosa seleccion y se-
guimos un rigureso sisterna de pre-
paracién de?os vehiculos que nos permi-
te ofrecerle un abanico de Garantics,
rlor escrito, que van desde los 3 meses
asta los 2 efics, con nuestra Garantia

Oro.

24 Horas.

Nuestros vehiculos de ocasién cubiertos
por la Garantia Oro (2 afics} y Plota (18
meses), disfrutan del mismo Servicio 24
Horas que un vehiculo nueve: asistenci
mecanica y remolque, hotel o billetes,

o vehiculo sustitutivo si fuera necesario.

Financiacion hasta
48 meses.
Pademos facilitarle, a través de nuestra
Financiera de Murcu, o férmula de
financiacion que més se adapte a sus ne-
cesidades, con aplazamientos hasta los
48 meses.

Coches de iodas Ius marcus, usados ¢OMO NUEVOS.

1000 puntos de
Asistencia Posi=Venta,

Prestamos Asistencia Post-Venta

a todos los vehiculos cubiertos por una
Garantia Eurocasion, en més de 1.000
puntos en toda Espafia, a fravés de lo
Red Citroén con los mismos hombres

y los mismos medios que dedicomos o
nuestros vehiculos nuevos.

EN LA RED CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de Ocasion. Coches de primero.
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