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ESTA SEMANA

hux.; Uruguay, 2.500 pesos.

Un mes para olvidar

ULIO ha sido un mes de tanta tragedia en nuesiras

| carreteras, que a todos nos gustaria olvidarlo,

borrar de un plumazo los datos facilitados por la

Direccion General de Trafico. Pero los centenares

de muertos que se ha cobrado el asfalto no han hecho

sino plantearnos una vez mas €l problema que vive ac-

tualmente nuestra sociedad, una sociedad que se des-
garra en pleno verano.

En este mismo nudmero, nuestros
lectores  pueden leer un informe ex-
clusivo €n el que de una forma anali-
tica se han revisado doscientos cua-
renta y'cinco accidentes de los qui-
nientos treinta y seis registrados en el
mes de julio, ademas de los que se
contabilizaron el primer dia de agos-
to. La gravedad de los hechos nos ha
llevado a plantearnos esta informa-
ci6n de una manera diferente. Este
analisis pormenorizado y exhaustivo
de los accidentes citados nos ha permitido llegar a unas
conclusiones, que si bien no son revolucionarias, si, al
menos, son validas e indiscutibles en una cuestion tan
acuciante como es la de saber por qué se matan los con-
ductores espanoles. ‘

La invasién de la calzada contraria y los adelanta-
mientos realizados de forma antirreglamentaria son el
origen niimero unoc de los doscientos sesenta y dos ac-
cidentes analizados por MOTOR 16. En ellos perdieron
la vida trescientas veinte personas. Nuestra red princi-
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pal de carreteras sigue pidiendo a gritos esas vias de do-
ble calzada, que no estaran terminadas hasta diciem-
bre del 91. Pero con no menos horror vemos que los
3.000 nuevos kilometros de autovias previstos en el se-
gundo Plan General de Carreteras se ejecutaran entre
1992... y el afio 2000. El plazo es tan lejano, que el enor-
me esfuerzo que suponen esos 3.000 kilémetros podria
‘parecer baldio.

Recordando las lineas maestras de
ese nuevo Plan General de Carreteras,
la construccion de variantes en pobla-
ciones es otro de sus objetivos princi-
pales. Y siguiendo con €l analisis de
los accidentes, la irrupcién antirregla-
mentaria en la calzada esta en tercer
lugar entre las causas, con un 90 por
ciento de peatones entre sus prota-
gonistas. Es evidente que las solu-
ciones que apunta el ministro de
Obras Publicas exigen un adelanto
en sus plazos de ejecucidn, un adelanto realista y de
maxima urgencia; de auténtica emergencia, en de-
finitiva. '

Por primera vez en 1990, el Estado empleara mas di-
nero en construir carreteras que en comprar material
militar. Es un indicio positivo, pero insuficiente. La so-
lueién a la tragedia de julio pasa por una accién de prio-
ridad para que la red de carreteras se ponga a un nivel
que ofrezca seguridad, no riesgo. '

' Alberto Mallo
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Mejoran la combustién, limpian, lubrican

y evitan:la corrosién y el desgaste.

Wynn's For Diesel para motores de gaséleo.
Wynn's Inject Plus para motores de inyeccién a gasolina.
Wynn's For Gas para motores de carburacién a gasolina.
Cualquiera que sea el sistema de combustién de su motor,

asegurele una larga vida. Péngale Wynn's.
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Precio pars Canariss, Centa y Melilla: 300 peas., sin [VA. Gastos de transporie incluidos.

Precios
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e La firma japonesa Daihatsu busca
«partenairen en Europa. Con. sus
800.000 veliiculos de produccion en el
pasado afio, cree llegado €l momento de
si1 expansion y consolidacion definitiva.-
Aunque sus responsables prefieren una
empresa de pais comunitario, tampoco
descartan acuerdos en otras naciones del
Este, como por ejemplo Hungria. En la
actualidad, Daihatsu colabora con De
Tomaso y Bertone suministrando com-

ponentes.

* Entre las novedades que se presenta-

DGT

LA PISTA DE
ENSAYO,
A PUNTO

STAN practicamente
concluidas las obras de

la pista de ensayo de vehicu-
los que la Direccion General
de Trafico abrird en octubre
en las instalaciones madrile-
fias del INTA (Instituto de
Técnica Aeroespacial). Las

obras, que comenzaron hace
un afio, han supuesto un de-
sembolso de 400 millones de
pesetas, y es la primera en
SU EEnero que un organis-

moe publico construye

en el continente eu-

ropeo. En ella, ;
entre otras co-
sas, Trafico
homologara
sus radares,
ensayara
prototipos y
hara prue-
bas en vehicu-
los equipados

de cuatro.

ran en el Salon de Francfort habra que
contar con los nuevos Honda Accord.
Destaca un nuevo motor de cinco cilin-
dros que se afiadira a los ya conocidos

¢ La sociedad brasilefia Autolatina esta
fabricando ya el Ford Escort con el mo-
tor Volkswagen de 1,800 centimetros ci-
bicos. Es un motor preparado para fun-
cionar con alcohol. :

¢ Porsche ha dejado de fabrlcar el 911
Turbo, que no reaparecera hasta 1991,

con un motor de casi 400 caballos de po-
tencia v un aspecto parecido al 959. La
gama 90 que se presenta en Francfort in-
cluye los Carrera 2 y Carrera 4, con
carrocerias coupé, targa y cabriolet. To-
dos tienen ya el aspecto externo del co-
nocido Carrera 4. Ahora lo que ha em-

pezado es la caza de los coleccionistas

REVISION DE LOS

DIESEL

ITROEN Hispania estd
llamando a revision a
los AX Diesel, para resolver

por el clasico 911 Turbo.

una anomalia en ¢l sistema
de frenos; concretamente,
en la bomba de vacio. Los
usuarios estdn recibiendo
una carta, rogandoles que se
pasen por los talleres, don-
de, sin cargo alguno, el pro-
blema queda resuelto en
muy pocas horas.

Esta practica es siempre
digna de destacar, toda vez
que supone un verdadero
compromiso entre la com-
pafiia y quien ha comprado
uno de sus productos. Pese
a lo que pueda suponer de

OPEL

NUEVO KADETT
CABRIO

A familia de los Kadett
Cabrio se ha visto am-
pliada con la llegada de un
nuevo modelo, con la mis-
ma carroceria pero con la
incorporacion de la moto-
rizacion 1.6 que rinde 82
caballos, Gracias al em-
pleo de este motor, el pre-

cio del que a partir de aho-

ra serd el Kadett Cabrio |

basico se fija en 2,150.537
pesetas.

Pero no es ésta la dnica
novedad de los Cabrio de
Opel, va que el modelo
existente hasta la fecha
cuenta a partir de ahora
con un equipamiento mas
completo, en el que se in-
cluyen llantas de tipo «Mi-
nilite». El precio de este
nuevo Cabrio GSi se hare-
ducido en 161.000 pesetas.
Los nuevos Cabrio estaran
disponibles en octubre.

alarma, siempre es mejor
llamar a revisidon que hacer

~oidos sordos a un problema

real.

GASOLINERAS

ABRE OTRA
EXTRANJERA

LF Espafia, filial de la

multinacional del mis-
mo nombre, ha abierto la
primera gasolinera en nues-
tro pais, concretamente en
Vullpellac (Gerona), esta-
cién que distribuira gasolina
«eurosupery sin plomo con
un indice de 95 octanos. La
compafifa, que preiende
abrir una segunda estacidn
en tierras catalanas, ha pre-
visto construir veinticinco
gasolineras mas en Espafia
de aqui a 1991 y otras tan-
tas en Portugal, ya que la
marca francesa ha decidido
potenciar su presencia en la
Peninsula Ibérica.

FINANCIACION MAS

DURA

OS fabricantes de auto-
moviles prevén una con-
siderable reduccion en las ci-
fras de ventas de sus pro-
ductos a partir del proximo
mes de septiembre como
consecuencia del limite a la
capacidad de crédito im-
puesto por el Banco de Es-
pafia a las entidades finan-
cieras. Esta limitacién, a un
médximo del 17 por ciento,
vicne dada por el deseo de
aenfriar» la actividad eco-
némica anunciade por el
Gobierno. De todas formas,
para este afio los fabricantes

I ——
EL MITO
SIGUE VIVO

INT es un nombre mi-

tico en la industria

del automovil, como lo
son los de Volkswagen Es-
carabajo o Ford «T». Pero
o curioso es que ef Mini,
" después de treinta afios de
mantenerse en el mercado,
todavia continua en pro-
duccién, si bien en canti-
dades limitadas. En estos
momentos la versién que
se comercializa se denomi-
na «Thirty», y conmemo-
ra el treinta aniversario del
lanzamiento del modelo.
Son 40.000 unidades/afio
las que se construyen, y de

ellas una parte importanie
se dedica a la exportacion.
A Japon se exportan 6.000
unidades cada afio, siendo

el pais en el que mejor
aceptacién tiene este pe-
quefio coche britdnico.,

El primer Mini salia de

la cadena de montaje en
agosto de 1959 y era cono-
cido bajo dos derominacio-
nes diferentes, Austin Se-
ven o Morris Mini-Miner.
_A lo largo de sus
! treinta atos de his-
i L toria se han pro-
: ducido mds de
cinco millones de
unidades, con
motores que va-
rigban entre el mds
pequefio de 0,8 litros de ci-
lindrada hasta el que mon-
taba la versién Cooper
«S», con la que el Mini lo-
graba la victoria en cuatro
ediciones del Rallye de
Montecarlo, si bien una de
esas victorias le fue arreba-
tada al ser descalificado por-
que sus faros no respondian
& la reglamentacion,

de las ventas de un 5 por

-ciento respecto al afio pasa-

do, ejercicio en el que se su-
pero el millon de unidades.

BUEN ANIVERSARIO

ASTA la fecha, un total

de 300.000 Porsche han

sido equipados con motores
construidos por Audi en la
fabrica de Neckarsulm. El
primer motor instalado en

un Parsche ¥ construido por
Audi lo Tue en el-afio 19735,
en un 924, Desde entonces
se han producido-en aguella

fidbrica 137.500 motores
para su instalacion en los
deportivos de la marca de
Stuttgart.

También los 924 Turbo
han utilizado motores fabri-
cados por Audi, asi como la
serie 944 en sus distintas ver-
siones, y para los que se han
construido 150.000 plantas
motrices. La colaboracién
entre Audi y Porsche ha su-
puesto la construccion de
300.000 motores desde el
afio 1975.

Verde y Rgjo

Los legisladores wpaﬁoé o
les. siguen como siempre -

Resultar vérdaderﬁmente iﬁ-
comprensible que en pleno de-

QP

en -otra galaxia, Mientras en
muchos pafses de Evropa es
.obligatorio el arco de seguri- -
dad y el cinturén en los trac-

tores agricolas, aqui, en julio,
se mataron cinco tractoristas

. en otros tamtes acmdemes De :
i pena. : k

~“ra en las labores infor-

mativas en el semanario «Co-
che Actual», ha tenido ¢t va- -
“-lor de casarse. Y si esto fuera .
" poco, lo ha hecho con otro

‘compaftero, Mdximo Sant, A -
los dos les deseamos los ma-
yores €xitps en esta nueva
. «prueba comparativa», ©

»no de los meses de julio-agosto la

“la localidad de Motilla del Palancar
" esté regulada por un «individuo»
vestido de patsano, pero eso si, ata-

- se van a acabar de una vez por to—

: ' B ‘das estas aberraclones"
\ Arantxa Pato, compaﬁe-

_AHSA, empresa de servicios al au- -
* tomovilista. Alvarg, que sigue tra-

.Momrs y Nissan, -

sarrolo de la operacién salida-retor-

cirenlzcion de la N-III a su paso por
viado con gorra de plato. ;Cudndo

Alvaro Acevedo ha' sido nom-
brado recientemente, responsa-
ble del gabinete de prensa. de

bajando en «Auto-Revistan, ha de-
sempefiado en los ultimos meses tra-
bajos en compafiias como General -

EL MAXIMA
MAS CERCA

L Nissan Miaxima estd
cada vez mds cerca del
mercado espafiol. 'Adn no
hay un calendario definiti-
vo, pero ¢l proximo afio co-
menzara su comercializa-
cion en nuestro pais. Se tra-
ta de un coche con el que la
marca japonesa cntra en
competencia directa con los
constructores europeos de
berlinas de representacion,
como Mercedes y BMW, Un
atractivo aspecto -exterior,
un completo equipamiento y

una tecnologia avanzada
son las piezas con las que
cuenta ¢l modelo japonés.

Este Nissan Mdxima ha
obtenido el galardén de
«Coche de mas facil mante-
nimiento», tras las encues-
tas realizadas por la revista
norteamericana «Home Me-
chanics Magazine». Tras el
Maxima se clasificaron €l
Porsche 944, el Buick Le Sa-

con ordenador.

4/ Motor 16

prevén un incremento global bre y el Toyota Corolla.
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e A CTU ALIDAD

. ACTUALIDAD

Las colisiones entre turismos,
en carreteras nacionales y loca-
les, conducidos por gente joven
a altas horas de la madrugada
y a primeras horas de la noche,
asi como la elevada siniestrali-
dad entre usuarios de dos rue-
das y peatones han sido la cau-
sa principal de la alarmante ci-
fra de victimas mortales que se
ha cobrado en ¢l pasado mes de
julio nuestra red viaria.

URANTE el pasado mes de ju-

lio y segun datos provisiona-
les, 653 personas dejaron su
vida en las carreteras espaiio-
las en los 536 accidentes con victimas.
Estas cifras suponen un espectacular
incremento respecto a los 517 muertos
en 423 accidentes que se registraron en
el mismo mes del afio anterior.

Para la Direccién General de Trafi-
¢0, este considerable incremento de la
siniestralidad hay que atribuirlo al «in-
cremento de dos millones de vehiculos
puestos en circulacién en el dltimo pe-
riodo y al aumento de los trayectos rea-
lizados en comparacién con ejercicios

6/ Motor 16

precedentes». Hasta aqui, la reseiia fria
y oficial.

MOTOR 16 ha podido conseguir en
exclusiva el detalle pormenorizado con
pelos y sefiales de 245 accidentes de los
536 contabilizados en julio, ademas de
los 17 que se produjeron en el dia pri-
mero de agosto. En ese total de 262 ac-
cidentes murieron 320 personas, de
ellas 27 en el citado dia de agosto. Con
esos datos en la mano, esta revista ha
realizado una diseccion para dar a co-
nocer los datos mas relevantes, trabajo
que se incluye en este niimero y en de
la proxima semana.

Segiin se puede ver en los graficos

adjuntos, la principal causa de los ac-
cidentes en términos objetivos es la in-
vasion de la calzada contraria y los ade-
lantamientos antirreglamentarios. En
54 ocasiones de los casos analizados, la
falta de una red viaria con doble calza-
da ha vuelto a poner en evidencia la pe-
ligrosidad de su actual trazado. Le si-
gue con 42 casos la velocidad inadecua-
da para la red y con 36 la irrupcion an-
tirreglamentaria en la calzada. En este
ultimo apartado hay que hacer constar
que el 90 por ciento corresponde a pea-
tones con resultado de muerte vy el res-
to a ciclomotores. Ya a mayor distan-
cia figuran las maniobras antirregla-

Adaconirariay
ante anlirraglameanienio

Valooidad inadecuads

r

Distraccion!
SamAolancia

)=

= Olras calsas

J B0
! ‘/ Revahion de

o

Menns de 25 aﬁuﬁ‘

Turiami
av

Conduciores Pasa Paatones

mentarias (sobre todo cambios de sen-
tido), el no respetar la prioridad de
paso en stop o ceda el paso y no guar-
dar la distancia de seguridad. También
hay presencia de reventones de neuma-
ticos y de alcohol en la sangre de los
conductores. En el apartado denomina-
do «otros» se incluye el mal estado de
la via (dos casos), los deslumbramien-
tos, mal acondicionamiento de la car-
ga o mala visibilidad. Figuran también
84 accidentes en cuyo parte provisional
se apunta como causa la distraccién o
somnolencia, pero éstos son aspectos
muy subjetivos de dificil valoracién.

El resultado es que el 47 por ciento

. neumatics

1 Salidade . Alropelo
lavia

Mas de S0 anos

\ N

Edad

(4} Desglose de los 320 muertos recogidos en elinforme

de los accidentes se debe a colisidn (tan-
to frontal como lateral y por alcance),
mientras que en un 37 por-ciento de los
casos tiene su origen en la salida de la
via. Hay que prestar atencién al hecho
de que ¢l 16 por ciento de los 262 acci-

dentes estudiados corresponden a atro--

pellos.

El balance de victimas es escalofrian-
te: 320 muertos en esos accidentes, de
los que el 55 por ciento son conducto-
res. De éstos, el mismo porcentaje
corresponde a conductores de turismo,
el 16 por ciento a vehiculos industria-
les (camiones, furgonetas, tractores), el
13 por ciento, respectivamente, a con-

ductores de motocicletas vy ciclomoto-
res v el 3 por diento a ciclistas. Los pa-
sajeros fallecidos suponen el 30 por
ciento del total, mientras que a los pea-
tones hay que asignarles un 15 por cien-
0. Por tramos de edad y proporcional-
mente hablando, la mayor mortalidad
se da entre usuarios jovenes menores de
25 afios, aunque en términos absolutos
esa mortandad afecta mds al segmento
de 25 a 50 afios. Hay que destacar que
entre los atropellados se dan los dos ex-
tremas; o muy jovenes (dos, tres, cua-
tro afios) 0 muy mayores (setenta v mas
afins), .

L.as horas en que se han producido
estos accidentes son las habituales se-
giin otros informes. Globalmente ha-
hiando, de las cinco a las ocho horas
de la mafiana se concentran los pringi-
pales accidentes, aunque en los datos
manejados por esia revista aparecen las
veinte horas como el hito horario en
gue se registraron mas siniestros. Las
catorce horas también aparecen como
un tramo del dia especialmente peligro-
so. En concreto, y hablando en nime-
ros absolutos, de los accidentes estudia-
dos, 22 se registraron a las 20,00 ho-
ras; 18, a las 5,00 y 7,00 horas respec-
tivamente, y 17, a las 14,00 horas, Por
el contrario, a las 10,00 vy a las 19,00
horas Unicamente se contabilizaron
cuatro accidentes.

D¢l tipo de via también se pueden sa-
car conclusiones atractivas: el 34 por
ciento de los accidentes analizados (la
cifra mds alta) se registré en carreteras
nacionales en las que no se incluyen las
radiales, donde se contabilizé s6lo el 15
por ciento del total. Detras de las na-
cionales mds peligrosas (recuérdese la
N-6211, la 340, la 301, etc.) figuran las
carreteras locales, con el 21 por ciento
de fos accidentes, y las comarcales, con
el 17 por ciento. En otras vias (cami-
nos vecinales o forestales) también se
mata la gente: en los datos manejados
aparecen cinco accidentes con victimas
mortales.

Finalmente, le llega el turno a los ve-
hiculos. Como es obvio, y en propor-
cion al parque movil espafiol, de los
iB4 vehiculos implicados en estos acci-
dentes, 226 (el 59 por ciento) fueron tu-
rismios; 56 camiones (el 15 por ciento),
28 furgonetas (el 7 por ciento) y, ya en
menor medida, motocicletas (26 vehi-
culos implicados), ciclomotores (25),
tractores (10), autocares (8) y bicicletas
(5). Hasta aqui el resumen global y a
vuela pluma de los datos mds rele-
vantes obtenidos en exclusiva por
Motor 16. En el mimero de nuestra re-
vista que aparecera la préxima semana,
también incluiremos un buen pufiado
de estos accidentes analizados en deta-
lle, como una guia para intentar com-
prender por qué muere tanta gente en
nuestras carreteras.

Raiil R. S4ez
Gréficos: Techne
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a implantacdon mecanico

de los Peugeot mas
senoriales serg

bastante dasica: el motor ira
dispuesto fransversalmente
en el vano anterior y la
tracion sera delantera

| cuadro de mandos del
ultimo Peugeot sigue

las lineas tradidonales

de la marca, rasgos suaves y
aristas redondeados. Los
relojes e inditadores son de
un tomano tonsiderable
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El espacio interior del 605 es enor-
me, como corresponde a un automovil
de representacion cuya distancia entre
ejes llega a 2,8 metros. Cuenta también
con el refuerzo de un maletero cuyo vo-
lumen de carga debe rondar los qui-
nientos litros. !

Lo mas importante de una gama

como la formada por los Peugeot 605,
de coches destinados a ser grandes ro-
dadores, es, sin duda algina, la oferta
de motores, una oferta que va a arran-
car con cuatro mecanicas de gasolina
para recibir después, en un plazo no su-
perior a seis meses, el refuerzo de dos
motores de gaséleo, uno atmosférico y

RENAULT 25 PARA EL 92

lA respuesta de Renault al desafio

lanzado por Peugeot con su 605
llegard en 1992, serd una respuesta de
gran nivel y no continuara con la de-
nominacion R-25, porque la marca
estd dispuesta a suprimir todas las no-
taciones numéricas para dar paso a
nombres sugerentes.

El futuro estandarte de Renault, un
familiar distinguido hasta el momen-
to por las siglas X-53, tendra pocos
punios en comun con el modelo ya
conocido; serd algo mads largo, 4,75
metros en lugar de los 4,70 metros ac-
tuales, un poco mas ancho y, sobre
todo, mucho mds espaciose en su in-
terior, una ganancia conseguida tras
modificar la posicion del motor en el

El futuro Bemauit de
gran lujo tendra
formas

redon-

deadas.

EL PODER DE LAS CURVAS

vano delantero, que se colocaré trans-
versalmente.

Los prototipos que ya ruedan por
las pistas de prueba hacen gala de un
verdadero despliegue tecnoldgico:
suspensiones «inteligentes» capaces
de regular la flexibilidad del conjun-
to en funcidn de la velocidad, del es-
tado del piso y del estilo de conduc-
citon; traccién a las cuatro ruedas y
sistema antibloqueo de frenos van a
dar la medida exacta de una mecani-
ca repleta de energia, de un seis cilin-
dros en V con tres litros de cubicaje
y culatas de cuatro valvulas por cilin-
dro, un motor sobrealimentado por
dos turbos, que rondar4 los 250 caba-
Hos de potencia.

otro turbodiesel, con potencias com-
prendidas entre los 83 y los 110 ca-
ballos.

El 605 SV 24, el futuro «buque in-
signia» de la oferta Peugeot, va a de-
jar claras sus intenciones desde el pri-
mer momento; su motor, un seis cilin-
dros en V de tres litros de cubicaje co-
ronado por culatas con cuatro valvulas
por cilindro, pondra en juego doscien-
tos caballos mecanicos de «pura raza»,
empuje suficiente para superar los 235
por hora sin que se rompa en ningin
momento el ambiente de confort que
caracterizard a toda la gama.

Los escalones intermedios estaran
ocupados por las versiones SR 3.0y SV
3.0, ambas equipadas con el mismo seis
cilindros en V de tres litros de cubica-
je, pero desprovisto de culatas multi-
valvulas. Los 175 caballos de potencia
del motor PRV serdn un argumento
clave para superar los doscientos vein-
te por hora.

Estos tres modelos, los mds sefieros
de la futura gama 605, montaran en se-
ri¢ ¢l sistema antibloqueo de frenos, ¢l
ABS, encargado de aumentar la efica-
cia de un conjunto compuesto por dis-
cos autoventilados en el tren delantero
y por discos macizos en el tren poste-
rior, asi como un sistema electrénico
para regular la suspension trasera, que
reaccionard en milésimas de segundo
para adaptar la flexibilidad del conjun-
to a las condiciones del piso y a las ve-
leidades velocistas de la persona senta-
da ante los mandos.

Los 1iltimos componentes de la olea-
da Peugeot 605 recurriran a motores de
cuatro cilindros en linea; estos coches,
tendran unos precios comprendidos en-
tre 2.600.000 y 3.000.C00 de pesetas.
Los 605 mas sencillos, los 605 GR, lle-
vardn un cuairo cilindros de dos litros
de cubicaje alimentado por carbura-
dor, con 115 caballos de potencia, y se
permitirdn et lujo de rondar los 190 por
hora de punta. Los 605 SRi recurriran a
la misma mecanica, pero alimentada
por inyeccion electrénica; los 130 caba-
llos serdn suficientes para superar los
doscientos por hora.
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GERARD WELT

S un personaje inquieto, repleto de
creatividad, un apasionado del au-
tomévil que se encuentra a gusto no
solo cuando proyecta un automévil de
gran serie, sino también cuando crea
una mdquina de competicién. Se trata
de Gerard Welter, el disefiador jefe de
Peugeot, el artista que ha logrado do-

ER

:LDOMADOR DEL LEON

y formas del mafiana, trabaja siempre
a presién, y su vena creativa se extien-
de por los campos mas diversos.
Gerard Welter tiene una habilidad
especial, es capaz de reunir trabajo y
recreo en un mismo bloque, es capaz de
estar enfrascado durante cinco dias en
la puesta a punto de un Peugeot de se-

:C1 603

rie, de estar encerrado cinco dias en las
oficinas de La Garenne, para escapar-
se durante el sdbado y el domingo a los
talleres de Thorigny, €l lugar donde na-
cen los prototipos WM que estdn lu-
chando en Le Mans desde 1976.
Detrds de esas dos letras, dela W y
de la M, iniciales de Gerard Welter y

mar las lineas de todas sus carrocerias.

El trabajo de disefio desarrollado por
este artista de la mecanica se descubre de
inmediato al contemplar uno de ios mo-
delos jovenes de la gama Peugeot, un
205, un 309, un 405 o ¢l ya inminente
605, todos ellos caracterizados por unos
rasgos inconfundibles impuestos por
Welter, estilista con personalidad sufi-
ciente para discutir las propuestas llega-
das desde los: talleres Pininfarina.

El responsable del centro de disefio
Peugeot radicado en la localidad fran-
cesa de La Garenne, el «alma mater»
de esa base de lanzamiento para lineas

Gerard Welter, un verdadero artesano.

Michel Meunier, los impulsores de la
escuderfa, se esconde un proyecto casi
faracnico: la consecucién de la marca
dhsoiuta de velocidad en el circuito
francés, en la recta de Les Hunadiéres.
Los 405 kilometros por hora alcanza-
dos por un WM P88 en la edicion del
pasado afio, el mejor registro consegui-
do en toda la historia de la prueba gala,
es la prueba contundente de la eficacia
ile un equipo pequefio, con pocos me-
dios economicos, pero repleto de afi-
cion.

1.os cambios de reglamentacién en el
Mundial de Prototipos van a poner el

Motor 16/11
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punto final del TN W X Ly —
equipo WM esta ‘Ijl:uﬁﬁ.\!_l 6GOs
misma temporada. - ' '
Gerard Welter, un hombre repleto de
ileas, de proyectos, no siente, sin em-
bargo, la menor preocupacién. El fu-
Luro biplaza Peugeot de resistencia, un
coche que estard en la pista a finales de
19490, Nevard los rasgos distintivos del
disefindor francés, asi como algunas de
las suluciones mecdnicas ya experimen-
tadas en sus prototipos, mientras que
¢l equipo WM se lanzard, por su parte,
al mundo de los monoplazas, a la For-
mula 3, una reconversion ideal para ex-
piotar el ultimo motor Peugeot de dos
litros de cubicaje con culata de dieci-
séis valvulas, el cuatro cilindros prepa-
rado por los especialistas britanicos de
Minister que acaba de recibir su bautis-
meo de fuego en manos de Thierry De-
lubac. Se trata de una mecanica joven
que parece bien preparada para luchar
contra el monopolio actual establecido
por dos motores de tanta valia como
los Wolkswagen y los Alfa Romeo.

Welter es uno de esos personajes ca-
mces de estirar el tiempo de cualquier
iornada como si fuera chicle, es una
persona que aun encuentra horas libres
enire sus ocupaciones para impartir
clases de disefio a un grupo de alumnos
elegidos. Los proyectos que estdn sa-
liendo de los lapices de dichos creado-
res descubren las lineas de los Peugeot
venideros. En esos bocetos se dan cita
desde proyectos tan sencillos como un
Peugeot 405 Coupé preparado para la
competicion hasta disefios tan compli-
cados como un biplaza de calle de ras-
205 agresivos.

PADRE DEL 605

Welter atraviesa unos instantes glo-
riosos en su carrera. El proximo Peu-
geol de calle, el 605, verdadero «buque
insignia» de la marca llevara su sello.
Los primeros bocetos de este familiar

Eate prupind o e o Los . >
T e : i :.upfriatlyo nacieron gie Sus manos hace
Weklir, ol respmsabie el cuatro afios, y tal afirmacion ha llega-
ehpuijie WAL el ey it . do de los responsab]es de Pininfarina
fieneel peedml de seloiilad ¢n un gesto exquisito de los estilistas
eil b Mape . italianos, que han guerido destacar asi
; = : b de |as propuestas hechas por el centro
de La Garenne.

Los disefiadores capitaneados por
Sergio Pininfarina, artifices de gamas
tan espectaculares como las comercia-
lizadas por Ferrari o por la propia Peu-
geot, han rendido as{ homenaje al tra-
bajo de Welter en un momento clave,
y al mismo tiempo delicado, en un mo-
mento en el que los rumores hablan del
gran parecido existente entre ¢l Peugeot
605 v el Alfa Romeo 164, otro familiar
de gran lujo dibujado también por Pi-
ninfarina. El proceso de creacion ha
sido muy diferente, y se puede asegu-
rar, gue no ha habido ni rastro de es-
pionaje industrial.

Este podria ser el Oxia de calle que se comercializaria en el 2000. Un biplaza repleto de agresividad, el coche juvenil por excelencia. El Peugeot 405 Coupé, con sélo dos puertas, podria correr el Mundial de Rallyes. Angel Marco

12 Motor 16 Motor16:13
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DAIHATSU APPLAUSE

UNO MAS

EN LA FAMILIA

UNQUE en el pa-
sado Salon de Gi-
nebra pasé casi
desapercibido,

los mas observadores toma-
ron buena nota del nuevo
modelo que presidia el stand
de Daihatsu, el MS-X90.
Ahora se inicia su andadura
comercial, aunque todavia
tardard en llegar a Espafia,
y aquel primer modelo ya
tiene nombre: Applause.
Este nuevo modelo desta-
ca por varios hechos. En
primer lugar, se trata del
primer turismo de tamafio

medio que realiza la marca,
lo cual ha supuesto un im-
portante reto para los inge-
nieros y disefiadores. Por
otra parte, es una berlina de
tamafio medio con linea to-
talmente de tres vohimenes,
pero con c¢inco puerias, es
decir, cuatro laterales y por-
tén trasero. Daihatsu, que
siempre ha estado muy liga-
da a los utilitarios de peque-
flo tamafio y a los vehiculos
todo terreno, tiene puestas
sus esperanzas en este mode-
lo, que puede suponer el
despegue de la marca en el

El disefio del salpicadero y del cuadro de mandos es sencillo.
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mercado europeo. Para ello
han decidido hacer un coche
muy homogéneo, que, sin
presentar ninguna novedad
revolucionaria, llama la
atencion por-lo bien realiza-
do que esta.

La longitud total del Ap-

" plause es de 4,26 metros, lo

que lo sitiia en el segmento
de las berlinas de clase me-
dia, semejantes al Opel Ka-
dett o el Ford Orion por de-
¢cir algin ejemplo. Los dise-
fiadores de la marca, cons-
cientes de los gustos cldsicos
que vuelven a reaparecer,

han realizado un coche que
responde a la linea tipica de
un tres volimenes, es decir,
habitdculo y maletero sepa-
rado, pero con la peculiari-
dad de que la luneta trasera
estd unida a lo que serfa la
tapa del maletero y todo
junto se levanta para dejar
paso a un generoso malete-
ro de buenas dimensiones y
formas muy aprovechables.
Los asientos posteriores se
pueden abatir por partes y
iambién se pueden reclinar
hacia atrés. '

Esta peculiar solucion de
coche de tres volimenes con
portén trasero ha obligado a
reforzar la carroceria en los
montantes  posteriores para
que ¢l conjunto tuviese una
buena rigidez, habida cuen-

ta del hueco gue esto supo--

ne dentro de la estructura.
El nivel de carga del malete-
ro no es demasiado alto, ¥
en general se nota que este
aspecto ha pesado mucho a
Ia hora del disefio.

El interior es bastante am-

plio, y aunque no se encuen-’

tra entre los mas espaciosos
de su segmento, ofrece ca-
pacidad suficiente para cin-
co adultos.

Como deciamos, el disefio
responde a los gustos clasi-
cOs, pero con unas lineas re-
dondeadas que dan el toque
actual al modelo. No se ha
sacrificado nada a favor de
la aerodindmica, cuyo Cx es
un discreto 0,338. El frontal
es redondeado, pero no tan
afilado como suelen ser los
disefios mds recientes.

Mecanicamente muestra
una arquitectura convencio-
nal, ¢con un motor de cuatro
cilindros en linea con cuatro
valvulas por cilindro, colo-
cado transversalmente. La
traccién es delantera y la
transmisién puede ser a tra-
vés de una caja manual de
cinco velocidades o de una
caja de cambios automdtica
de tres, con sistema de blo-

Interior transformable con asientos traseros abatibles.

I Ie—————,
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queo del convertidor de par
en la tercera para disminuir
el consumo de combustible.

El motor estd alimentado
por un sistema de inyeccion
electrénica, y solo se fabri-
ca en version con cataliza-

-dor. Curiosamente, las mar-

mitas de los catalizadores no
estdn situadas bajo el coche,
sino justo a la salida de los
colectores de escape, por de-
lante del motor. De esta for-
ma se consigue que el catali-
zador comience a funcionar
casi instantdneamente, mien-
tras que si se situasen mads le-
jos del motor tardarian unos
minutos en calentarse y, por
lo tanto, durante esos minu-
tos no actuarian.

También existe una ver-
sidn con carburador, que
desarrolla 91 caballos de po-
tencia en lugar de los 105 del
de inyeccidn, y no. dispone
de catalizador.

El caracter de este motor

La carroceria es clasica.

es enérgico, pero sin brus-
quedades. Responde muy
bien desde pocas vueltas y
permite superar los 180 ki-
l6metros por hora sin mu-
cha dificultad. Las presta-
ciones son razonables y el
consumo bastante ajustado.

El Applause dispone de
un sistema antibloqueo de
frenos fabricado en Japén
bajo licencia alemana Teves
y también, opcionalmente,
un sistema de dureza varia-
ble de la suspensidén en fun-
cidén de la carretera.

En un periodo de dos
afios, Daihatsu tiene previs-
to vender en Europa alrede-
dor de dos mil unidades. En
Espafia el Applause no esta-
r4 disponible hasta los pri-
meros meses del 91,

Victor Piccione

Motor 16/15




LO ULTIMO

- El Proto T ha pacido de Is
colaboyacién mantenida entre
l ¢] gabinete técnico de Seat y el
|I diseiisdor itatlano Giugiaro. Ei
! resuliado ds pna idea de lo
. que podris ser el faiuro
, . maodelo medio de ln marca.

EL FUTURO
DE SEAT

L préximo Salén de
Francfort sera testigo

del nacimiento del primer
prototipo surgido de un es-
tudio de la marca espafiola
sobre el automdvil familiar
de los préximos afios. Este
prototipo, denominado
Proto T, ha sido totalmente
concebido por el gabinete
técnico de Seat y disefiado

- T A0 e,
ik B
B o S ——

Aunque el aspecto de es-
tos disefios hace pensar en
un coche de talante deporti-
vo, este estudio esta dirigido

=X hacia una berlina con bue-

nas prestaciones pero emi-
nentemente familiar.
Este ejercicio de disefio,

por Giugiaro.
Los primeros disefios
dados a conocer mues-
tran una berlina de cin-
€O puerias coh lineas
muy avanzadas pero
perfectamente realiza-
bles. En principio, una

no tendria por qué preceder
necesariamente al nacimiento
de un nuevo modelo, pero lo
gierto es que el calendario
para la aparicién del sus-
tituto del Malaga, €l Tole-
do, se va quedando sin
hojas, por lo que muy

vez establecido el lugar

bien se pueden aplicar las

que debe ocupar "Seat

dentro de la estrategia
del grupo Volkswagen
Audi, ¢l Proto T debera

tud de unos 4,3 metros.

lecciones aprendidas en
este estudio al nuevo mode-
Io, que tendria que ver la
luz en un plazo miximo de

ledo se escribe con T.

16/ Motor 16
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14 6 16 meses. Ademads, To-

ESTA SECCION NO TIENE NINGUN CARACTER PUBLICITARIO

BoscH
SOLIDA BARRERA

OSCH contimia ampliando su ex-
tensa gama de auto-alarmas
electronicas. Ahora el fabricante ger-
mano inicia la comercializacion del
modelo 20i-matic, un modelo dotado
de circuito de activacién automdtica
y mando a distancia por rayos in-
frarrojos. Un nuevo sistema que pue-
de completarse con un moédulo de
cierre de puertas centralizado que au-
menta la seguridad.

Todas las auto-alarmas pertene-
cientes a la serie 20 de Bosch pueden
ver incrementada su eficacia con la in-
corporacion de los sisternas de protec-
cién contra el remolcamiento del au-
tomévil o el giro de ruedas y con un
sistema de ultrasonidos destinado a la
proteccion interior del vehiculo.

ALARMAS FIGHTER

ANTIRROBOS
PARA TODO

A empresa Temperatura y Control
Comercial, S.A., ha iniciado re-
cientemente la comercializaciéon en
nuestro pais de los productos del fabri-
cante italiano Scarico, las conocidas
alarmas Fighter. Estos productos tie-
nen una funcidn primordial, defender
la intimidad del vehiculo de los aman-
tes de lo ajeno.

Para conseguir tan dificil empefio,
los responsables de la marca italiana no
han dudado en utilizar las técnicas mas
avanzadas. De momento se van a co-
mercializar dos lineas de antirrobos, la
primera denominada «Fighter Black

Line», un antirrobo compacto que se
adapta a cualquier tipo de automévil y
se activa a distancia gracias a un con-
trol remoto. Consta de un eficaz micro-
procesador que analiza y memoriza las
mejores condiciones de seguridad evi-
tando las falsas alarmas y protegiendo
al automovil a través de las trabas de
las puertas y del bloqueo del motor.

La segunda linea de alarmas, deno-
minada «Fighter Combi», estd com-
puesta por una sirena y una central
electrénica. Dispone también de con-
irol remoto y es autoalimentada, con lo
que se evita su desconexion.

Las alarmas Fighter
utilizan las técnicas mds
avanzadas para defender
al maximo la integridad
del vehiculo. Ademds, v
para conservar limpie el
ambiente del vehiculo
comercializan un
purificador de
comprobada eficacia.

El altimo de Jos productos Scarico
que se ha lanzado, el «Clean Car-Ho-
me», no trata de evitar los robos, sino
que tiene una funcion completamente
distinta, la de purificar el ambiente.
Este aparato puede ser usado tanto en
automdoviles como en ambientes de tra-
bajo o en espacios domésticos. Su fun-
cionamiento es rapido y sencillo. El pu-
rificador funciona también como ioni-
zador y carga electroestdticamente el
aire contaminado airayéndolo hacia su
colector; como consecuencia de este
funcionamiento, las particulas impuras
guedan depositadas sobre el colector y
fas particulas depuradas vuelven a
¢ircular en el ambiente. La direc-
cion de Temperatura y Control
Comercial, S.A., es Aveni-
da Valgrande, 17. Alcoben-
das (Madrid). El teléfono
es: (91) 653 68 11.
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Consume Costofkm,  Precio
Clindiada Potendia ¥ méx. fwos 15000 tofl
MODELD 13 Y kmh. 100km  kmiho  ptas.

ALFA ROMEO

Alia Romeo Espaiiola, 5.A. Tel.: (91) 673 52 00.

Sprint 1.7 0 V¥ . 1712 118 198 B 1348 193738
Alfa33135* . 1360 86 177 B3 1283 1584384
> 05 178 82 134 1737382
W05 18 82 1278 1666883

05 182 93 1286 18347382

"o 184 101 1344 1867383

18 1% 100 1337 158038

118 168 100 1337 208383

10 180 118 1552 1858513

20 184 95 1390 1.966608

72 192 83 1348 20706

128 18 107 1478 2318308

48 188 BB 1457 2406588

W®oMm nE o TR 271609

185 197 107 1613 2880297

18 24 127 1781 3464088

B 17 8% 904 28423

12 184 7 928 2851702

18 187 105 1517 3114808

126 187 105 1484 353078

1§ M0 121 158 3693810

19 20 123 1597 4933608

W 24 76 864 391454

OPCIONES: leplupnrabﬂsas trasere: 33 1.7 QV: 10.000 ptas.

Antishid: 75 2.0 TS, 0.0 América: 250.000 ptas, 164 2.0 TS:

260,000 ptas. Tacho corredizo; 75, 2.0 TS, 3.0 Américs: 98.000
ptas,, 164 (2.0 T.8, 3.0 V6): 180.000 ptas. Aire acondicionado:
Gama 33 190.000 ptas. Alfa 75 1.6, Alfa 76 TD, Alla 75 3.0y
Spider: 225.000 ptas. Climatizacion automdtica: Alfa 164 2.0
TS: 290.000 ptas. Asiento arterior manda eléctrico: Alfa 1684
2.0 TS: 170.000ptas. Lavafarcs: Alfa 164 2.0 TS y 3.0: 45.000
pis. Parabrisas tintado + Parasul Alfz 164 20 TS ¥
3.0: 18.008 pts. E ri recalentables
+ Asianto pomnor, saco SKi + pr-brnzos central ante-
rior: Alfa 164 2.0 T5: 40.000 pis. & altaveces + Antena eléctri-
ca: Alfz 184 3.0 VB 40.000 pts. Servodireccién: Alfa 75, 1.8,
2.0, 2.0 TS, 2.0 TD: 100.000 pts. Pintura metalizada: Gama 76
60.00D pts. Cama 33: 35.000 pts. Alla 164 2.0 TS: 80,000 pts.
Uantas de aleacién: Alfa 75 1.8, 2.0, 2.0 TS y 2.0 TD: 80.000
pts, Spider 2.0 FL: B5.000 pts. Gama 33: 66.000 pts. Alfa 164
2.0 TSy 3.0 V6: 110.000 pts, Tapicerla de piel: Spider 2.0 Q. V:
103.7000 pts, Alfa 75 3.0 América: 225.000 pts. Alfe 164 2.0 TS
¥ 3.0 VB: 300.000 pts. Elevalunas delantero: Gama 33: 25,000
pts. Elevalunas trasero; 25.000 pts. Pracios con IVA Incluido.

Remark. Tel.: (3] 865 37 12,

Sﬂtfﬁ.udl.f'l.l'nﬁuwmn Tel: ﬂ!ﬂ 33550 11

M=
] '_II -.:
HTJ! _____ ATIE 11

Aro 1 techo lona .. 1280 B4 1% 85 103 120980
B 5126 85 103 1301

g 10 101 979 1520818

6 10 101 978 1812512

8 110 101 978 1854400

8 110 101 119 181713

6 10 101 37 1542084

Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que pu-
blicamos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 ki-
lémetros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carbu-
rante, neumdticos, seguros, impuesto municipal y gastos de
mantenimiento, Consumo medio: El consumo medio de ca-
da modelo de esta lista se consigue con el promedio de un
60 por 100 del consumo en una ciudad, un 30 por 100 del

* Probado MOTOR 16

consumo en carretera a 90 y un 10 por 100 del consumo en
autopista a 120, Opciones: En la lista de opciones no se in-
cluyen, por falta de espacio, todas las que ofrece cada mar-
ca; aunque s se incluyen las que creemos més interesantes
para el usuario. Precio final: En el precio final, incluimos:
IVA, transporte, matriculacidn, tasas municipales y seguro

OPCIONES: Tapiceria de cuero: 80, 90, 90 20V, 90 20V Qua-
tiro: 443.864 pts. 100 menual/automéatico y TD, 100 Avant, 200
Turbo manualfautomético Cuattre: 391,262 ptas. Computadora
de abordo: 80, 90, 50 20V, 90 20V Quattro: 50.377 ptas. Asien-
tos delanteros calentables: 80, 90, 90 20V, 80 20V Quattro:
52,761 ptas. 100 manual/automatico, TD, 200 Turbo manual/au-
tornético Guettra: 66.428 ptas. Radiador més potents: 80, 90:
28,765 ptas. Spoiler trasero: B0: 93.604 ptas. Dispositivo La-
vafares: 80, 50, 90 20V, 80 20V Quatiro: 44,497 ptas. 100 ma-
nualfautomético y T, 100 Avant, 200 Turbe manualfautomatico,
Quattro: 84.863 ptas. Tempomat: 80, 90, 90 20V, 80 20V Cua-
tiro: 77.553 ptas, 100 manual/sutomético y TD, 100 Avant, 200
Turbo manual/automatico y TD, Quattro: 77.553 ptas. Liantas de
aleacion. 80, 90, 90 20V: 134.444 ptas. Llantas de aleacién
-A-: 100 manual/fautomatico y TD, 100 Avant: 134.447 ptas.
ABS: B0, 90, 90 20V, 100 manual/automéatico y TD: 484.389
pias. Preinstalacion radio starea: 80: 62.137 ptas. Ajre acon-
diclonado: 80: 287.806 ptas. Calefaccitin més poterte: 80, 90,
90 20V Quattro; 18.953 ptas. Asiento conducetor regulable af-
tura: 80: 22 683 ptas. Farcs antiniebla: 80: 48,312 ptas. Aslen-
tos deportives FQ Crayon: 80: 92.597 ptas. Tepiceria da cue-
ro (asiento deportive); 80; 575.768 ptas. Sistema Procon-Ten;
80, 90, 20 20V 90 20V Quattro: 115.694 ptas. 100 manualfauto-
miético y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/automatico, Quattro:
138.737 plas. Techo comedizo aléctrico: 80, 90, 90 20V, 90 20V
Quattro: 247,757 ptas. 100 manualfautométics y TD, 100 Avant,
200 Turbo manualfautornético, Quattro: 247.757 ptas. Techo co-
rredizo manual: 80, 50, S0 20V, 90 20V Quattre, 100 manual/au-
tomatice y TD, 100 Avant, 200 Turbo manuallamoméuoo Oua-
ttro: 138.737 ptas. Asient o
elictricamente: 80: 212.952 ptas. 100 manuelfautomatico y TO,
10D Avant, 200 Turbo manualfzutornético, Quattro: 267610 ptas.
Pintura especial: 80: 19.950 ptas. Pintura metalizada: 80, 90,
a0 20V, 90 20V Quattro: 79.002 ptas. Climatizador: 90 20V
Quattro: 179.241 ptas. Alarma antimebe; 100 manual/automati-
co y TD, 100 Avant, 200 Turbo manualfautomético, Quatiro:
84.227 ptas. Aslento nifios: 100 Avant: 136.44C pias. Regula-
cion de nivel: 100 manualfautométics y TD, 100 Avant, 200 Tur-
bo manualfautomatico, Quattro: 163,370 ptas. Asientos delan-
teros deportivos: 100 menualfautematice, TD, 100 Avant, 200
Turbo manualfsutoméatico, Quattro: 76.758 ptas. Dispositive Re-
molgque: 100 manualfautamatico, T, 100 Avant, 200 Turbe me-
nual/automatico, Quattro: 150.33% ptas. Regulacién alcance fa-
ros: 100 manualfautomatico, TD, 100 Avant, 200 Turbo
manual/automético, Quattro: 22.248 ptas. Seco portsesquies:
100 manuslfautomético y TD: 37.664 ptas.

| Austin Rover Esparia, 5.4 Tel! 31 676 82 11,

(o] T R 2O 1 AT A
MemBadtm . 136 B = Tk 1A
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Mt 11055 15 B W LA

FINANCIACION

obligatorio.
Consumo Costofkm.  Precio Consumo Costoffm.  Precie
Ciindrade Potencia ¥ méx, fros 15000  tatal Clindiada Potencia ¥ méx. itros 15000  totd
MODELO 13 O kwh 100km  kmiaho  plas. MODELD L. C¥  kmb. 100k kmjeRo  piss.
160 215 100 1427 3843412 2180 8% 121 1.10988
180 N5 N0 1523 4756802 12 178 98 1380 2042789
"33 202 08 1486 346 @ 1’k 69 1108 1838788
198 188 102 1442 380548 12 176 93 1326 218378
00 178 84 959 3913865 12 1 98 1383 23378
00 226 128 1619 GESAME 12 176 94 1334 2240622
00 23 120 1709 6.652EG 8 e 51 743 2720389
136 1% 93 140 388114
180 215 107 1479 5.06BOM .
0 2% 0 1859 879469 OPCIONES: Pintura metalizada: Metro {toda fa gama): 10.000

ptas. MG 2.0i y Montego itoca la gamal: 16.834 plas. Aire acon-
diclonado: Metro 235.000 ptas.. MG 2.0i: 244.160. Montego:

235.000

BMW lbérica, S.A. Tel.: (91) 540 60 01,

.18 W 178 88 1389 23198
. 1788 8 176 86 1389 25408
18 79 1264 2689818
189 79 1264 2842918
1% 79 1264 3089919
189 79 1284 326499
199 93 1375 3961014
199 93 1376 3308014
993 1375 3455004
w9 13 3912014
W 135 e
W9 A Em
21 N5 1650 A0%04
21 115 1650 4283004
P2 | - T R T
20 1,7 1685 AS204
29 17 1685 5QME
20 17 1885 BENM4
B4 115 1650 5482013
4 106 1608 7.289.203
182 80 953 3106108
183 70 904 3763108
18 70 904 4489108
189 102 1442 424804
0 0z 1AM 4N5919
23 120 1557 5274202
177 140 1746 5874203
% 145 1760 6273014
B0 168 W66 98IN
19 80 14 ATRI07
5 160 1931 6304204
26 150 1931 8a2a204
&6 150 1931 avdam
240 150 1933 10774529
B4 150 1933 12674528

OPCIONES: Caja de cambioa da relaclén cetrada: 325i, 325ix,
325ic: 119.300 ptas. Diferencial autoblocante 25%: Toda s se-

rig 3, excapto 326ix, M3, 3261 87.757 otas. Toda la serie 5, seria
& y serie 7, excepto ME: 103.910 ptas. ABS: 320i, 324td, 520i,
5241c: 378.000 ptas.3168 [, 318 i, 324 d: 412.400 ptas. Direcclén
asistide: 316i, 318i, 320i, 325|, 324d: 138.262 ptas. Servotro-
nic: 5200, 730i, 735i, 735i: 49.220 ptas. Volante deportive
M-Technic: Serie3, excepto 316i, 318, M3 y 324d: 41872
ptes.530i, 536i, B36CSi: 8.000 ptas. Volante deporte de pisl:
Serie 3 y serie 5, excepto M3 530i, 536i: 33.832 ptas. 730i:
33.83% ptas. Control automatico nivel eje trasero: serie 5 v
730§, 7350 174.494 ptas. Control electrénico da la suspen-
sion: M3: 395.815 ptas. Suspensidn deportiva: 525i, 5301,
535i, 524td: 15.381 ptas. Suspensidn deportiva M-Technic:

DE COCHES

316i, 318i, 324d: 55373 ptas. 320i: 43.000 ptas. 325i, 325ix,
324td: 23.414 ptas. Suspension para arrastre de remolque:
B35CSi: 10.084 ptas. Enganche de remolque: 635CSi: 103.910
ptas.Serie 7: 131.5946 ptas. Airbag: 635CSi: 264.219 ptas. M-6:
286.187 ptas.530i, 535i: 285.241 ptas. Toda la serie 3 y b, excep-
to 530 y 535i: 3318, 900 ptas.730i: 319.900. ptas. Serie 7, ex-
cepto 7301 295,153 ptas. Neumaticos de perfil bajo con lan-
tas de acero: 316.231 pias. $20i, 5241d: 73.830 ptas.
Neumiticos de perfil bajo con llantas de aleacién ligera:
520i, 5241d: 258.238 plas. 525i: 184 407 pias. Neumdticos de
perfit bajo con llantas de radios cruzados: 320), 320ic, 324td:
245937 ptas. 325i, 325ix: 224.398 ptas.325ic: 70.000 ptas. 5204,
§2410: 334.973 ptas. 626t 281 142 ptas. 5630i 59.560 ptas. 520,
5241c: 334,973 ptas.5b25i: 261.142 ptas. 530 76.907 ptas. Neu-
miéticos de perfil bajo con llantas de aleacion ligera con an-
tirobe: 635 CSi: 330,700 ptas. M-6: 138.262 ptas. 730i, 527,412
ptas. 735i: 315.320 ptas. 760k 169.702 ptas. 530i: 343.000 ptas.
535i: 266.009 ptas. Pintura metélizada: 316i, 318i, 320i, 325i,
325ix, M3, 324t 93, 314 ptas. 320ic, 325ic: 70.754 ptas. Seria
§: 118.608 ptas.730i 143.731 ptas. Antirrobo eon alarma: 635
CSi, M6: 89.042 ptas. Serie 5 66.311 ptas. Antirrobo con atar-
ma ¥ mando a distancia: serie 7, excepto 750il: 115.000 ptas.
750il: 60.158 ptas. Espejo ratrovisor alléctrico 1ado pasajero:
Sarie 3, exceplo 318i, 324d: 23.414 ptas. Espejos eléctricos
con siﬂema nnthmhu oerradura puerta delconductor y to-
beras limpiag bles: 316i, 318i, 320i, 325i,
324d, 32410: 46144 ptas. 320ic, 326ix, 326lx, 326lc, 5201, 525i,
530i, 524td: 22.731 ptas. 730 48.220 ptas. 735i, 735il, 735il,
750i: 31.276 ptas. Spoilers delantero y trasero: 316i, 318i,
3204, 320ic, 325ic, 3244, 324td: 73.830 ptas. 325i, 325ix: 43.000
ptas. Techo corredizo e inclinable mecdnico: Serie3, excepto
cabrios: 142.000 ptas. Serle 5: 163.556 ptas. Techo comedizo &
inclinable eléctrico: Serie3, excepto cabrios; 191.756 ptes, 636

csi y M-6; 269,176 ptas. Serie 5 y Serie 7: 213.289 ptas. Elava-

lunas eléctrico detantero: 316, 318i,320i, 324d, 324td:
108,867 ptas. Elevalunas eléctrico delantero y trasero: Seris
3, excepto cabrics y M-3: 197.907 ptas. 520i, 5241td: 89.042
ptas. Cortina retrétil luna trasera: Todos excepte cabrios ¥
7501l: 26.149 ptas. Regulacion aléctrica para los asientos de-
lanteros, incluso de altura de reposacabezes: 525i, 530, 535i,
636csi, 7301, 735il, 750i: 232.260 ptas. Bolsa de esquies, inclu-
yo reposabrazos traseros: Toda la serie 3, excepto cabrios y M-
3 33.839 ptas. Aslentos deportivos BMW para o l:onductnr
jero, con lacian de altura, incli
de hanqum Tada la Serie 3, excepfo cabrios y M-3: 122.881
ptas.635csi v Serie 7, excepto 750il: 302.851 ptas. 525i, 530i,
535i: 384.194 ptas.520i: 536.475 ptas. Soporte lumbar de
ajuste eléctrico para el acompafiante: Serie 5 y 7 38, 796
ptas. catefaccion para asiantos de conducctor ¥ acomparian-
te: Todos los modelas: 60.842 ptas. Calefaceign para asientos
traseros: 725, 750i; 68.362 ptas. Apoyacabezas asientas tra-
soros: Serie 3 y Sarie 8: 27. 686 ptas. Serie 5: 28. 883 ptas. Ta-
piceria de cuero naturak: 320, 325/, 325ix, 3241c: 270.543 plas.
320ic, 325ic, M-3: 338.466. 520i, 525i, 534td: 326.744 ptas.
530i, 536i: 276.524 ptas. 835csi, M-6: 258.000 ptas. 730i:
350,365 ptas. Limpia y lavafaros: Serie3, excepto cabrios:
79.983 ptas. Serie 3 cabric: 70.071 plas. Serie 6: B3. 573 plas.
Serie By 7301 74.514 ptas, 735, 735il, 750il, 750i; 64,602 plas.
Faros antiniebla combinados con pilotos traseros: 316i, 318i,

.320i, 3241d, 520i, 525i, 524td: 39.308 ptas. 320ic: 30.079 pias.

Aire acondiclonado: Toda la Serie3, excepto 324d: 370.000
ptas. 324d: 326. 941 ptas. Serie 6: 485.541 ptas. Aire acondi-
cionado trasero: Serie 6: 200. 934 ptas. Cornrol automitico de
mmperamrn por lacidn i i de cale-

on y aire dicionado: 730i, 735i, 735|! 577.830 ptas.
Serig 5: 4-08 462 ptas. Control de velocidad automético: Tod-
os excepto 316i, 318, M-3, 324d, 3241¢, 750, 7501: 77.420
ptes. Computadora de abordo: 320, 320ic, 325i, 326ix, 326ic:
86.649 ptas. M-3: 67.678 ptas.

Consumo CostgfKm.  Pracio
Cilindrada Petencia V. méx. litros
MODELD e oY

15000  totl
kmh. 100km  kmjafio  plas.

P R R ‘3,58 762,693
194 5% 158 63 ge8 1037373

1M %18 63 888 1099567
194 8 18 63 988 1,150,587
114 58 158 63 588 1211568
114 8% 158 58 859 1160568
1360 6 185 68 1042 1350587
1360 0 170 68 102 1190587
138 10 63 1042 . 127558
1360 70 170 68 1042 126158
130 70 170 68 1042 133658
1380 8 17 73 1080 13893%
1380 & 177 73 1080 1460308
1380 B 15 47 632 1340207
13 8B 187 42 673 1407.333
1360 - 72 16t 81 1178 154D
138 72 16 81 1T 1703587
1580 M 1M B0 145 teIE
1880 8 o B0 N7 LG
150 @ 1M B0 14 1TEEHE
19085 W 191 8D 1212 2040486
195 16 9 B0 1217 1867080
1905 15 193 87 1384 228
1805 180 25 8% 1430 3008043

1769 60 185 63 816 1.866.042

Consumo Costof¥m.  Precio
Cilnrada Potenoia Viméx. o 15.000 totel

MODELO e v kmlh mn km km‘aﬁo plas.
1.806 Tl 151 72 B¥ 198074
1.800 w72 855 21872392
1.768 w w7 950 2335668
1.805 65 151 12 88 2272377
1805 105 191 80 1212 23473
2185 115 183 107 14N 2788448
2500 138 1@ 12% 1M 3L
2500 168 211 1,3 1635 44886H4
2500 75158 87 1% 2%6IR
2500 1B 214 1% 1680 5140086
2500 95 168 102 18 3968217
2500 120 1M 8% 118 38Me4

OPCIONES: Pintura metalizada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX14
TZS, AX 14 5P, AX14 725 6P, AX GT, AX 11 TRE 5F, AX 11 RE:
17.097 ptas. BX 14 TRE, BX 17 [, BX 19D, BX 19 TRD, BX 19
GTI 16V, BX Break 19 TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Turbo, BX
16 RS: 36.422 ptas. CX 22 TRS, CX 25 GTI, CX 25 TRD Turbo 2,
CX 25 RD, CX RD Fam.Turbo 2: 45, 304 ptas. Preequipo de ra-
dio: AX 1t TRE, AX 11 TRE 6P, AX 11RE: 10.685 ptas. Equipo
de HIFE: 8X 19 TRD, BX 19 GTI 16V, BX TRD Turbo: 16.880.
ptas. Presquipo HIFI: BX Breek 19TRS: 21.374 ptas. Caja § ve-
locidades: AX 11TRE, AX 11 TRE 6P, AX 11RE: 26.713 ptas.
Asientos AR separados: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P. AX 11
TRS, AX 11 RE: 19.234 ptas. Cristales tintados: AX 11 TRE,
AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX 14 TRS 5P, AX 14 TZS &P, AX GT, AX
11 TRE 5P: 14.685 ptas. Lunas tintadas + Cort. AR: BX 14
TRE, BX 17 D, BX 19 C, BX 19TRD: 17.773 ptas. BX 16 TS:
18,217 ptas. Lunas tintadas: BX Break 18 trs, BX Break 19 RD:
33.021 ptas. Neuméticos 1556: AX 11TRE, AX 11 TRE &R, AX
11RE: 10.685 ptas. Elevalunas eléctricos + Cierre: AX 14 TRS,
AX 14 TRS 5P AX GT: 26.713 ptas.BX Break 19 RD; 51,793

_ptas. Llantas de aleacién; AX 14 TRS, 14 TRS BF, GT: 42,741

ptas.BX Break 19TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Turbo: 80.973
ptas. Aire acondicionado: BX 16 TRS Athena, BX 19 TRS At-
hena, BX 180, BX 12 TRD, BX 19 GT|, BX 19 GTi 16V, BX Break
18 Rol, BX TRD Turbo, BX 16 RS: 147.872 ptas. Directién asis-
tida: BX 180, BX 19 TRD, BX 17 D: 76.339 ptas. BX Break 19
rd: 91.527 ptas. Frenos ABS: BX 1% GTi, BX TRD Turbo:
189.915 ptes. CX 26 GTj, CX 25 TRD Turbo 2, CX RD Fam. Tur-
bo 2: 301.530 plas. Tableta trasera: BX Break 19 RD: 19.868
ptas. VIP tetu: CS 25 GTi, CX TRD Turbo 2: 75.455 ptas. VIP
euero: CX 25 TRD Turbo2: 75.455 ptas. Tapizado de cuero: CX
25 GTi Turbo 2, CX Prestige Turbo 2: 278.878 ptas.

Mipniotor, Tel.: 191] 733 94 34,

Reghy #zgon 7 LB M B3 R TEOEE
Rszht Hard Top TD m o 1d. . Bl TS
Rethy Soft Tep 3D . LTH W} o w3 oM IR0k

idals
Ferrari import Espaiola. Tel. (91} 456 75 64.
M0 158 198 131300
70 W0 158 19% 1351948
70 B0 121 {118 1620473
00 183 177 1645043

M0 0 280 W73 202458
0 0 184 2185 2794455

GPCIONES: Pirtura metalizada: 328 GTB, GTS: 137 176 ptas.
Aire acendicionade: 328 GTB, 320.591 ptas.

Fiat Auto Espaita, S.A. Tel.: (31) 259 82 00. .
G514 65 9 100081

45 145 64 018 1061ES
45 145 84 1015 1132888
4 45 64 1019 1161868
58 1a2 64 1028 1225808
65 162 10 W05 13K
65 162 10 1075 1385409
105 1% 84 1261 1538268
106 186 . 84 1281 1749888
60 156 54 677 1334860
60 186 50 677 1435309
oet 77 10 153070
2O 77 N0 16419
8 1B 75 180 1778
® 18 62 758 2169878
B5 182 79 1203 1362149
65 182 78 1203 1527.089
00 76 88 1282 176519
80 1% 57 831 1960139
B 156 70 833 162630
017 86 1358 23394670
Crama Dusmila 120 18 92 1M 30735M
Croma 2.0 [E Turbe' 186 185 210 93 WM 488004
Croma Turbo Déasel* . M5 0 181 78 957  3067.089
Croma TD ID M5 10 1B 7B 957 2891349

OPCIONES: Aslentos anterioras reclinables con apoyacabe-
zas: Fiat Une Brio 45 3p: 26.270 ptas. Pitura metalizada: Fiat

‘ Uno {toda la gama excepto el 45, el Fire 3p S), 18.620 ptas. Re-

gata Mare 70 5.85 Automdtico 100 i.e. S y DS. Weekend 100
ie. 5y DS: 32.250 ptas.Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1800
TD DGT: 33.250 ptas. Croma (toda {a gama): 42.560 plas. Asken-
10 posterior partido: Fiat Uno (toda la gama, excepto el Brio 45
3p y 45 Fire 3p); 18.620 ptas. Regata (toda la gama excepto Ma-
re, Weekend 10 i.e.8 y Waekend DS): 19.950 ptas. Croma CHT,
2.0 ie. TD, Turbo D ABS: 46.550 ptas. Tipe 1400, 1400 DGT,
1600 DGT, 1900 TD DGT: 19.950 ptas. Espejo derecho: Uno Fi-
re bp, 8, 80 S3p, DS, 5p: 6.650 ptas. Cinturones de seguridad
posteriores: Fiat Une (toda la gama excepto Bria 46 3p y 45 Fire
3p 5): 18.088 ptas. Regata Weekend 100 ie, 5 y Weekend DS v
Tipo {toda la gama, excepto el 1460% 12.950 ptas. Cinturones
de seguridad posteriores enrollables: Croma CHT: 21.280
plas. Techo abrible: Fiat Uno (toda la gama, excepto Bric 45 3p,
45 Fire 3p v 45 Fire 3p 5: 43.890 ptas. Regata DS, Weekend 100
i.e. 5: 89.160 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT: 90.440
plas. Croma {todas las versiones): 133.000 ptas. Llantas de als-
aeion: Uno, 70 SL &p y 70 SX 3p: 49.875 ptas. Regela 100i.2.5,
Weekend 100 i.e. 5: 59,850 ptas. Croma 2.0 i.e. Turbo, 2.0 ie.
Turbc ABS, 2.0 i.e. Turbc Auto Nivelante, 2. 0 ie. Turbe ABS +
Autol: 73.150 ptas. Llantas de aleacion con neumiticos de
perfil bajo: Croma CHT 2.0 ie., Turbo Diesel, Turbo Digsel ABS
y Turbo D Auionivelante: 86.450 ptas. Alzacristales y bloca-
puertas: Uno DS 5p: 33.250 ptas. Alzacristeles eléctricos pos-
teriores: Croma CHT 2.0 i.e.: 26.600 ptas. Apoyacabezas pos-
teriores: Regata 70 S, 85 Automdtico 100 1.e. 5. DS, Weekend

- 100 i.e. 8, Weekend DS: 13.300 ptas. Servodireccion: Regata

100 i0.5, Weakend 100 i.e, 5: 65.170 ptas. Aire acondiciona-
do: (incompatible con la servedireccion v con el techo abrible).
Regata 100 i.e. S: 159.600 ptas. Tipo 1400 DGT, 1600 DGT, 1800
Turbo D DGT: 155.810 ptas. Croma CHT, 2.0 i.e,, 2.0 i.e. Turbo,
2.0 i.e, Turbo ABS, 2.0 ie. Turbo Autonivelanbe. 2.0 i.e. Turbo
ABS + Autol, Turbo Biesel, Turbo Diesel ABS, Turko D Autonive-
lante: 239.400 ptas. Check control: Regata VWeekend 100 i.0. 5:
35.910 ptas. Lavafaros: Regatz Weekend 100 1.8, S, Weekend
DS; 21.280 ptas. Croma 2.0 i.e.. 23,940 ptas. Tipo 1400 DGT,
1600 DGT, 1900 TD DGT: 19.950 ptas. ABS: Tipo 1900 TD DGT.
269, 990 ptas. Croma 2.0 i.e.; 269.990 ptas. Croma 2.0 i.e.
252.700 ptas. Autonivelants: Croma 2.0 i.e.: 199.500 ptas. Cli-
matizador automético: Croma 2.0 i.e. Turbe, 2.0 ie. Turtbo
ABS, 2.0 ie. Turbo Autcnivelants, 2.0 i.e. Turbo ABS + Autol,
Turbo Diesel, Turbo D ABS, Turbo D Autonivelante: 292.600
ptas. Asiento del conductor regulable en altura: Jipo 1400
DGT, 1600 DGT y 1900 TO DGT: 9.044 ptas. Sefial de agua en
el gas-oil: Tipc 1800 TD DGT: 15.960 ptas.

Congume Costom.  Precio
Cilindrada Potencie V.. s 15000 total
[ & kmh 100km  kmafe  plas.

Feca 21, B 143 61 901 1067688
Festa 0511 7 B 143 81 901 1131688
Hagta CL2P 1.1, M7 5 143 81 931 1723688
Firsda CL B2 1.1. 7 B 13 6,1 907 1187688
Fios CLLEP LA ®OWE 94 191 1182088
®OWE 84 191 1246088
® 15 94 IS 130408
o868 M@ 13
1 192 108 1278 1602628
B 152 67 TH 1273088
B 152 67 TH 1308068
By 152 67 75 137508
6 M3 94 1218 1416089
W 1 86 18 15230
@ M 86 M5 15
051 86 1218 1749207
05 19 86 115 17
WM 4B 1480 2086434
a1 86 1218 2191207
05 18 96 1348 25400
w81 13 188207
6 15 67 75 151848
54 148 87 751 1.626.068
60 155 67 7.5t LETZAB8
H18 88 11,14 1535489
; 9 1M 91 1257 1B31.208
‘ W oM T8 M5 158207
MO8 M 78 NE 187208
j S w67 7a1 151548
. 60 188 65 745 181548
| 5144 67 751 1622069
. B0 18 %) 1013 1674620
Orion Millon. 1.6D.. | B0 186 67 751 1718088
Crion Mikon. 1.80. 1 B 1% 66 745 17548
198 15 1% 100 1578 2316019
7% B M8 MJ 155 AN
198 108 17 107 1430 1882019
153 15 180 103 1408 1.882.109
198 125 187 98 1371 2238018
. 198 W0 1 2 1450 1.972.018
198 15 & 98 1371 218018
196 M W 127 1761 48R
2304 67 158 81 108 2171488
2304 & 158 A 927 2316488
188 109 17 1 145 2647018
188 109 17 ) 1483 2047018
1

Slorra 5P 2.0 161" . . 1888 126 187 103 1400 2318018
Sierra§P206T* -~ 1998 108 177 108 1437 2061018
Sletra 5P 2.0 | Ghia . 1888 1% 187 100 137 278
Sienra 5P Diesel CL - 234 & 1% B0 1082 2257489
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lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningin tipo. Puede haber variaciones segtin el

Precio Frecio | Precio
Clintrada totel Cilindrada Total Cilindraca total Cilindrada
Wodelo oc. Ptas. Modeto tL. Pras. Modslo ot Pas. Madalo ce
|

499 129.950 592 1.076.000

APRILIA 99 10385 M 148000

- 957 1HIB000
KE ngli M SHE
Tuareg Wind W T
B2 Bt 1 34493
| BENELLL
L1 1 . T N
W NT il RN
W LNT [Fi] b

THA60. L] Phg B5ee B3 1.180.447
'lﬂ.g-g-l L 1] g BB3 1.232.080
o HERR 198 141351
1.340 1418.026
1340 1987404
Bi m_)ﬁ 1200 2081288
1.340 2.182.001
ZIWED 130 188492
oy 1340 2289481

i@ FE: L]

LAVERDA

48 157.900
850 1.016.223 4 239500 LH tno 125.... 1R SIETY
748 1116228 H 240000 iy
148 11702283 i 200000 48
8 1338923 H $19.000 748
867 1135223 W 261.000 1127
iy 1.235.223 M 305.000 1.052
740 1.266.724 G125 123 296.000
T4 1380223 1% 123 390.000
40 1.485.223 MTX126R. 123 440.000
87 1486.223 e 123 449,000
987 1.768.089 123 449.000
97 1.805.223 123 489.000
887 1.780.223 123 480,000
987 1.835.223 |

e

334320

237,5 478,400
Ws A
WE ALE |
w5 0
w5 468
2496 460320

i 1 o
i L
i FAIE

LI 7 151

fin Lo ] |

i
Wity . |

LI L] 1800
Tillesy F I35 580
Corpate (uszl E iy 160 Bt
Faci-d i 10 55

359 638.000
648 §34.000

26/ Motor 16

wp

$39.000
1.162,000
1.465.000
1.740.000
1.790.000

]
B

421.792
A95.632

701 373
645.000 .
764.243

919163
795.800

128122
255.100
331100
240100
505.100
425100
440,350
336100
430.100
447.100
714100
613.000
#00.100
785.000
938.000
768.000
430.000
1514000
1.633.000
1.734.000

FUNTOS DE VENTA Y SERVICIO

ALIENTE REPUESTOS ALIGAKTE - Auda Aguilera,
44 22006 ALICANTE - Tels. 1965) 22 0B 93/22 42
G3-s MURERLA AUTOS JULIQ MAESD - Lobero, 26 -
(1707 L L ENDO - Tel. (951) 48 42 66 © ASTURIAR
FLr ALBERTO ROZAS BLANCO - Gianda Siero, km.
0 51199 OVIEDO - et (985) 79 33 04 @ AVILA
¥ JATKCI0 AJATES - Carcana de Graciz, 1- 05003
BNTUA - Tel, (91B) 22 33 65 » BARGELONA POLITRAC-
S0E LA, - Ctra de Ribes, 103 - 08520 LAS FRAN-
JULLANVALLES - Tel. {93) 84S 28 22 » BARCELONA
[ARLLL, YERD - Ronda de |a Torrasa, 64 - 08903
HOEATALET - Tel (930 331 50 47 o BARCELONA
LS P, Ind. Bule ef Vent Purc. 62 - DB240 MAN-
55 Tl (193) 874 39 11 » BARCELONA AUTOMO-
&L | Avda. Barcelona, 199 - 08750 MOLINS DE
P11 Tws (93) 668 57 03/668 08 95 « BARCELONA
£ [43 - Botdnico Mico, 25 - 05500 VIC - Tel. (93)
{145 12 20 BARCELONA EMMS, 5.4, - Tarragona, 53
U7X VILAFRANCA DEL PENEDES - Tel 193) 890
[¥ 11 = BARCELONA BALMES INTERMOTOR - Avda.
Aaimed 56 - D700 IGUALADA - Tel. (93) 803 62 00
= REACELONA POLICOMER Gran Via de les Corfs Ca-
wiares 657 - Tel. 246 34 55 ® BADAJAZ TALLERES
WHAFLORES - Heman Gortés, 193 - 06700 VILLA-
MIEYADELA SERENA - Tel. (924) 84 23 64 « BILEAD
&L FAVISA - Gran Via, 80 - 48011 BILBAQ - Tel. (94)
2 1 26 » BURGOS AUTOS CASTILLA - Vitoria, 258
+ (117 BURGOS - Tel. {347) 22 49 20 « CACERES
111, FFES REBOLLD - Garcla Plata da Osma, 13 -
11K% [LACERES - Tel. {927} 22 21 57 = CADLZ JUAN
WAT|L5, S.A. - Cira. de Sanlicar, km. 0,5 - 11408
T2 0E LA FRONTERA - Tel. {956) 3208 00 @ CAS-
TELL98 MORGAR - Harrera, 63-65 - 12005 CASTEL-
LR L LA PLANA - Tel. (954) 20 68 85 # CIUDAD
MElL TALLERES CAUZ VOZMEDIANO - Hgrnin
Cgimie, 15- 13500 PUERTOLLANO - Tel. (826343 21
14 = [EAD0BA AGRICOLA AGUILERA - Gtra. de Cér-
dhafe 4in - 14900 LUCENA - Tel. (957) 50 1994 »
E1AE TALLERES ABARGA - Mediterraneo, sin -
14350708 - Tels. {366) 28 80 22/22 43 70 » GE-
Wil | TOMOVILES MASD, S.A, - Avda. Girona, 7 -
AT OLOT - Tel. (972} 26 15 75  GEAONA 4 x 4
FEnp BAM - Ctra. San Feliv, km. 7,2 - Veinat 6'A-
waly - 17243 LLAMBILLES - Tal. (972) 46 95 57 =
WRANATR GIAL AGRICOLA GRANADINA - Paseo de
Frige, 188 - 19006 GRANADA - Tel (958) 27 47 20
= HIFT# M. FELICES CREAL - Sénchez Bartaizte-
.5 - 21001 HUELVA - Tel. (935) 24 83 66 « JAEN
[EWFERGIAL GONSER - Avda. Los Mértires, 36-40 -
JIMIE] JBEDA - Tels. (953) 75 06 74/75 1299 «
L1 [ ECLUSIVAS RODRIGUEZ - Avda. de Portugal,
¢ - 24400 PONFERRADA - Tels. (987) 41 56 33/41
F 11 & LERIDA RIBES MACL ABRICOLA, S.A - Cira,
i Saragoza, km. 458 - 25007 LERIDA - Telg. 26 17
1§3/24 16 89 = LERWA GABALL - Gira, de Manresa
i %0 25280 SOLSONA - Tals. (973) 48 11 50/4¢
11 7% w LERIBA GARAJE AGUILERA - Aragén, sn -
5 TREMP - Tal. (973} 65 03 39 = LOGAORD TRIA-
|, &1 S.A. - Jorge Vigdn, 72 - 26004 £ 0GROAD -
Tal(341) 5 50 24 « MADRID AUTO REPARAGIOK
PARCI S.A. - Antdnio Leyva, 23 - 20019 MADRID -
| |Uh) 469 78 06 * MALAER FCO. HERNANDEZ
‘MW A Lorenza Gorrea, 2-6 - 29014 MALAGA - Tel
1251 £5 38 64 # MDACIA DIEGO NICOLAS GIL - Bar-
1 %% José, sin - 30500 MOLINA DE SEGURA - Tel
15641 111 32 51 » FALMA DE MALLORCA AUTOS MAL:
L 0¥ - Emilio Darder, 20 - PALMA DE MALLORCA
Te= (B71) 28 94 81 » PAMPLOWA TALLERES EZPE
LETH - Awda. Villava, 82-84 - 31015 PAMPLDNA .
Tel 348) 11 31 36 » PONTEVEDRA G. RIVAS - Lo
ien Lrespo 11-17 35001 PONTEVEDRA - Tel
|63EE5 13 §1 » ORENSE ANTONIO MODREIRAS -
[alia Enriquez, 36 - 32003 DRENSE - Tel. (988) 24
7 GE-# SALAMANCA MARTIN GHICO RODRIGUEZ -
i 1mt. El Montalve, calle D, Nave 11. Parc 5 -
“1FDNE SALAMANCA - Tel. (923) 25 38 39 @ BEVILLA
KW= FUERTES GONZALEZ - Luis Montoto, 19 acc.
il 410003 SEVILLA - Tel. {954) 41 93 05 » TARRA-
=1ud 1/ND3 GELIDA, S.A. - Avda. San Jaime, s/n -
A0 AMPNSTA - Tel. (977)70 13 25 « TRRRAGONA
Wi AJTO Ranal de Sani Pere 20-41 - REGS - Tel,
77154 36 95 & TOLED® MARIN MAQUINARIA, S.A. -
Mida Wagrd, 25 - 45003 TOLEDO - Tei, {925) 22 11
&1 = RELENCIA MORCAR - La Unigh, 5 bajos - 46930
CIfWFT DE POBLET - Tel. (96) 153 31 05« VALLADD-
|1 E{:D. HERNANDEZ PALAZUELOS - Avda. del Pi-
A - 47007 VALLADOLID - Tel {983 47 78 D e
[uirek T MECANIGOS LEANDRO JUANES - Clrz. de
furprrpnca, BB - 49001 ZAMORA - Tel. (388) 5134
41w, [RRAGDZA AUTOMOVILES FERRER - Avda. Va-
=i 24 50002 ZARAGOZA - Tel. (8761 55 01 87,




9  FRENTE AFRE
RENAULT 19 TR CONTRA SUS RIVALES

CARRERA
AL SPRINT

T _-:’Er““'

— - o

A la dura competengia existente en el segmento de los coches
en torno a los cuatro metros y con un precio que ronda el
millon v medio de pesetas, se ha vemdo a sumar €1 Renault 19
TR, que avalado por el ¢xito comercial de las otras versiones
de | gama parte con muchas posibilidades. Por contra, el
resta de las marcas con vehiculos con caracteristicas similares
al modelo de Renault intentaran ponérselo lo mas dificil
posible,

L
"J- . M

-ls" Wy
-1. e it

RENAULT 19 TR
- VIRTUDES

e Confort de marcha

& Conkimos bajos :

& Huena habitabilidad -
DEFECTOS

o Dhreccidn lenta

® Visibilidad tras. reducida .
& Veniilacidn mejorable

PRECIO EN LA CALLE:
1,441,068 ptas,

FIAT TIPO 1.4 DGY
. VIRTUDES

| @ Comportamento

e Habitabilidad interior
e Motor silencioso

DEFECTOS.
¢ Dueccion lenta y pesada

1 @ Desarroilos largos

® Mandos complicados

PRECIO EN LA CALLE:
1.654.819 plas.

OPEL KADETT 1.3
VIRTUDES

@ Consumos bajos
# Velocidad punta

Y  Comportamiento

- DEFECTOS

@ Direccion pesada
# Tacto dspero del cambu:u
#® Desaniollos largos

PRECIO EN LA CALLE:
1.448.0£9 pinz,

PRECIO EN LA CALLE:
1.416.069 ptas.

FORD ESCORT 1.3 CL
VIRTUDES
® Buen acabado -
@ Precio ajustado
o Cambio preciso
DEFECTOS
& Desarrollos largos

e Conforl mediocie
© Frenos escasos

PEUGEOT 309 GR
- VIRTUDES

® Prestaciones brillantes

e Comportamiento

& Manejo del cambio . -
DEFECTOS

® Motor ruidoso -
@ Direccién dura
# Ventilacidn mechocre

PRECIO EN LA CALLE:
1.528.561 poae.




Rempult 1% TR

L= el ultimo ¢4 aparecer

Fial Tipo 1.4 1l
Firmedia e mis ko) nal

A lucha mas fuerte en
el mercado de auto-
moviles por ocupar el
hueco mas grande,

tiene lugar entre los que
componen el segmento de
coches con una longitud en
torno a los cuatro metros y
concretamente entre las ver-
siones mas econdmicas de
cada uno de esos modelos.
Pues bien, la lucha ultima-
mente se ha recrudecido mds
si cabe, v a la oferta nacio-
nal disponible se vino a su-

Upel Radedl 1.3,
Eacel mas fobusii

Ford Esgare |3
Es ol mas seicrmo

Pansfiol 0 (.. Fla las

e ire- Brostavinnmnes

mar hace unas semanas el
Renault 19 TR, que gracias
al éxito comercial que esta
teniendo en todas sus versio-
nes, lider absoluto de ventas
€N nuestro pals, parte con
muchas posibilidades de po-
nerse a la cabeza entre los de
su clase. Hasta que aparecid
¢l 19, ocupaba el liderazgo
£l Opel Kadett y por lo tan-
to es el adversario mds serio
del modelo de Renault. A
continuacién, por lo que a
ventas se refiere, esta situa-
do el Peugeot 309, que estd
a una considerable distancia
de los dos primeros. Por su
parte el Escort es el que mas
ha caido en unidades vendi-
das en los dltimos meses, lo
que significa que estd pi-
diendo a gritos la remodela-
cién a fondo que la marca
esta realizando, y que vera
la luz en €l 90. Y por ilti-
mo, muy alejado de la cabe-
za en el ranking de ventas
estd situado el Fiat Tipo,
que a pesar de contar con la

ventaja de ser coche del afio
&n Europa, por lo que a ven-
tas se refiere, en Espafia de
momento no esti respon-
diendo a las expectativas
que tenia la marca con este
modelo.

MECANICAS SENCI-
LLAS Y ECONOMICAS

La caracteristica mds im-
portante y denominador co-
mun de las mecédnicas de es-
tos cinco coches es su senci-
llez y economia de funciona-
miento. Por lo que a poten-
cia se refiere, el Peugeot 309
GR con una cilindrada lige-
ramente superior a la de los
oiros se sitia a la cabeza con
§3 caballos, mientras que en
este sentido hay que situar
¢n los tltimos lugares al Es-
cort 1.3 y al 19 TR, que rin-
den 60 caballos, mientras

BCK/ALLIANCE

LE

T AXIII, TAXIIL.

NA RETIRADA A TIEMPO ES
UNA VICTORIA.

Si tienes que conducir, no bebas.

Esta claro'y lo sabes. O te quedas o usa
alternativas: Un taxi.

El conductor con alcohol acepta mayor
riesgo con menor capacidad de respuesta,
menor campo visual, menor sentido de la
distancia, menos reflejos, menor control
de la velocidad... Apréndetelo.

Parate, Donde estes. Duermete, O busca

una alternativa de sentido comun: que

te lleven,por ejemplo. jTaxit
Una retirada a tiempo es una victoria.

Piracerom LGral, dF Trafics

I I Ministerio del Interior




FRENTE A FRENTE

DATOS DE COMPRA

“Aniln. 8 Burgies, N7, IS0 Madris Dal 91 300 15 00, Hed e poatventat 5350 punios g
H -'Ei’?" ﬁ.ﬂm.ﬂr-h_ﬂn :&?nu. Red de bﬁ.H!mT_.m aunlos de
_E]._*_ L ﬂ: ! w hifnddd, Tels (1071 44 44, Bed de-postvenin $K punies ‘
# ‘ﬂuﬂy L 3R Mkl Tebis (911 50730 0. Hed de postyaiti £ gun-
e ST L a1 M. T 91367209, 0 posvone
AAT OPEL PEUGEOT
TR0 1.4 IADETY 1.3 309 ot
MOTOR
L . Del transversal {Del transversal |Del trangversal |Del transversal [Del transversal
Niim. de aibindros | 4, en linea 4, en linea 4, en linea 4, en linea . 4, en linen
Cilindrada (2.¢) ..o v e aee ] 1397 1372 1207 1297 1442
Nem. apoyos 5 5 5 5
Arbot de levas . 1, lateral I, en cabeza 1, en cabeza 1, en cabeza 1, lateral
Niim. vélviias/cilimdeo 2 2 2 2
Almentacién . . ... Carburador Carb doble Carburador Carb. doble Carb. doble
oy 92al 92al 93at T 1g2at 95al
Tipo de carburante . 97 97 octanos 97 octanos 47 octanos 97 oclanos
Potencia maxirna {CV/rpm) 60/5.250 72/6.000 60/5.000 75/5.800 B3/5.600
Par miximo (mkg/rpm) ..| 10,572,750 11/2.900 10,2/3.000 10,3/4.200 11,9/3.000
TRANSMISIO
Traccidn ..vverir irere anes weeens ) Delanitera Delantera Delantera Delantera Delanters
Caja de cambios . ..ocoeeee .o | Manual, 5 vel Mannal, 5 vel  {Mamual, 5 vel.  |Manuzl, § vel. | Manual, 5 vel.
Vel 2 1000 rpm en 12/2.8/3.2 ., |7,8/14,1/22 8,8/16,0/23,9 8.7/14,4/21,5 7,0/12,6/19,1 7.8/13,7/19,9
Vel a 1.000 tpm 0 4.4/5.%  ,{30,0736,6 26,7/33,2 28.9/36,2 83498 26,3/33,7
Embrague .. .o oo, [ Mando mec Mando mer. Mando mer. Mando mec. Mando mec.
DIRECCION :
Vuelas de volanle ..., .. 3,7 1.3 . 4,1 38
Dhéimetro de givo 10,7 106 98 1L1
FREN '
Sistema {del /was) ... . . | Disco/tambor Dhsco/tembor Diseos/tambor Disco/tambor | Disco/tambor
SUSPENSIONES .
Delantera ... ...... . |;ndependiente Tndependiente Independiente Independiente Independiente
R{:}gﬁs vrmmrs ieens e | Independiente Indgpendiente Indepenchente Eje torgional Indepencdesite
Llamas (pulgadas) ., .. . ... .. Chapa 5x 13 Chapa 5x 14 Chapa 5% 13 Chapa 5,5x13  [Chapa 5x 13
Neumfficog ... vovurse ... {145/80 SR 13 165/70 SR 14 ISS8R 13 155 SR 13 165/70 SR 13
FESOS Y CAPACIDADES )
Peso en onden de marcha .. .. {900 M5 936 890 896
Capacidad depositc , ..ve oo o0 455 55 3 52 55

1

(=
\
"
atl
5]
L
i
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e e
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A R e T L M

R-19TR - . TIPO 1.4 ESCORT 1.3 - KADETT 1.3 309 6R

Al ralenti: . 49,7 Alralenti:. 52,6 Alralenti: 52,7 Alralenti: 55,2 Alralenti: 51,4
A 60 km/h: 67,4 A60kmsh: 64,6 A60kmsh: 70,0 A60km/h 66,6 A 60 km/h: 61,9
A9 kmsh: 69,3 A%km/Ah: 69,9 A%km/h: 73,0 A% km/h: 69,8 A 90 km/h: 76,9
A 120 km/h: 75,0 A 120 km/h: 72,1 A 120 km/h: 77,1 A 120 km/h: 72,2 A 120 km/h: 74,6
A 14 km/h: 76,1 A 140 km/h: 75,2 A 140 km/h: 80,6 A 140 km/h: 73,5 A 140 km/h: 76,0
A tope: 118 Atopes . T1,5 Atope: - BL3 A tope: 78,8 A tope: 79,6

Mediciones efectuadas en las plazas delnnte_ris, con Ins ventanillas cerradas. Valorss en decibe[ids.
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que en el medio estdn situa-
dos el Tipo 1.4 y el Kadett
1.3 con 72 y 75 caballos de
potencia respectivamente. A
la hora de analizar estos mo-
tores de sobra conocidos y
que cada marca ha utilizado
en mas modelos, llegamos a
la conclusidn de que de los
cinco los mds eficaces son el
del 309 y el del Kadett, con
un excelente rendimiento y
una magnifica relacién pres-
taciones/consumos, con
una buena utilizacién en
todo el abanico de revolu-
ciones disponible. Por lo
que a consumos se refiere
hay que poner a la cabeza al
Fiat Tipo, al que la marca

ha equipado con un propul-
sor realmente econdmico y
con unas prestaciones muy
dignas. Renault para su mo-
delo ha recurrido al conoci-
do y experimentado motor
de 1.397 centimetros cubi-
cos conocido con el nombre
de Sierra y que la marca ha
venido utilizando en mu-
chos de sus modelos. Es un
propulsor que a pesar de su
veterania sigue dando unos
resultados excepcionales y
que puede competir sin nin-
gan complejo con otros mas
modernos. A la hora de
comparar los motores, el
Escort es el que peor para-
do sale, a pesar de tener una
cilindrada igual que la del
Kadett, 1.297 centimetros
cibicos, perjudicado por

unos desarrollos del cambio
poco adecuados, ofrece unas
prestaciones inferiores a las
de sus rivales y unos consu-
mos algo mas elevados.

En el resto de apartados
mecdnicos los esquemas son
muy similares. Todos los fa-
bricantes han coincidido en
unos tarados de suspensio-
nes blandos, buscando fun-
damentalmente un buen
confort de marcha. Aqui
una vez mas el Opel y el
Peugeot son superiores a sus
rivales con un comporta-
miento excepcionalmente
neutro. A continuacién les
sigue el Escort, mientras que
por detrds con un escaso

margen entre ellos hay que
situar al Tipo y al 19, a los
que hay que criticarles el ex-
cesivo balanceo de la carro-
ceria en los virajes. Por lo
que a frenos se refiere son
muy similares y en todos los
casos las diferencias de dis-
tancias de frenado son mini-
mas, ademds de tener un
rendimiento muy parecido.
Quizd si tenemos que situar
a alguno por encima de los
demads, el Renault 19 es lige-
ramente superior con un
tacto de pedal muy bueno.
Detras, por un escaso mar-
gen hay que situar al 309,
mientras que tercero seria el
Kadett, que se ve perjudica-
do por el tacto del pedal no
tan bueno como cabria espe-
rar. Cerrando la lista estdn

el Escort y el Tipo con muy
poca diferencia entre ellos y
que tienen la pega de que en
las frenadas se carga mucho
el morro con tendencia a
blocar las ruedas delanteras.

FUNCIONALIDAD DE
LINEAS

La funcionalidad es la
clave en este tipo de vehicu-
los pensados de cara a una
utilizacién eminentemente
familiar. De todos ellos des-
taca el Renault 19 por ser el
mds moderno y el menos
visto hasta ahora en nues-
tras calles, si bien sus ventas
hacen que cada dia sean mas

frecuentes los 19 rodando
por la calle. El mds innova-
dor y al mismo tiempo ori-
ginal es el Fiat Tipo, que
dispone de una linea distin-
ta a la de todos sus rivales
en este segmento, mientras
que el que cuenta con mas
afios a sus espaldas es el
Ford Escort, que tiene nue-
ve afos con esta carroceria
vy con solo algunos detalles
modificados.

En lo que a dimensiones
se refiere, el mds largo de to-
dos es el modelo de Renault,
con algo mds de 10 centime-
tros de diferencia sobre el
resto de sus rivales, que es-
tdn en los cuatro metros y
CON UN escaso margen enire
ellos.

Dentro del apartado de

El cuadro més completo es el det Peugeot.

Motor 16 /33
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DISTANCIAS DE FRENADO
: {en metros} :
R-19 TR o4 ESCORY 1.3 KADEIT 1.3 309 GR

A60km/h: 17,1 A60kms/h: 178 A60km/h: 18,2 A 60 km/h: 16,4 A 60 ka/h: 17,0
A 190 km/h: 54,4 A 100 km/h: 55,6 A 100 km/h: 55,8 A 100 km/h: 50,6 A 100 km/h: 53,8
A 120 km/h: 70,2 A 120 km/h: 73,4 A 120 km/h: 74,2 A 120 km/h: 72,0 A 120 km/h: 72,4

habitabilidad interior, el

REMAMLY HAT FORD OPRL PRIGEOT 2
Cem RO 1.4 | ECORT 1.3| MADETT 13| 309 GR que sale mejor parado es el
CILDAD ‘ Fiat Tipo, que cuenta con
A 30 km/h de CRUCETO ..vevserene. w93 81 Ha | 90 10.1 un interior similar al de co-
A 90 km/h de 51 5.4 6,1 54 | 53 e d'e stegmentos] Sll{lperic{-
6 CTUCEND ..cccvrininins , ! ! res, mientras que ¢l Renault
AE!"! oong;c;dn FAPIdA voievreees 9,3 10,6 93 10,3 111 tiene un habitiaculo ligera-
UTOP! mente mds pequefio que ¢l
ﬁ iﬁg kmsh de Crucero ..ovveeeeeinnes 83 | 78 7,7 6,6 6,7 del Tipo. Tanto el Peugeot, i p k
oskm/hv d;%ucero ................ 80 9,1 83 76 7.6 como el Opel y el Ford se Desde mas alla del Telon de Acero,
OCIonRsumoimu‘oedia pond 179 2 04 71 83 encuentran en un bqe_n nivel después de haber creado ya una aviéntica
Capacidad depdsito combustible ...... 55 55 48 52 55 ng};élue L Lebiplitas oo moda en Italia y en los Estados Unidos,
Autonomia media ..............ovn. e 595 0 460 625 | 610 %Todos losgmodslos que llega una nueva coleccion de 17 relojes
hemos incluido en esta prue- mecdnicgs que MUrcan un nuevo tiempo de
EQUIPAMINTO ba comparativa son las ver- distensién y amistad con su corazon ruso
= siones basicas de cada uno simple y sensible. Relojes con crono,
REMBIRY RaT FoRe: oMt di3los soccios Rpongio JuE despertador y variadiones de esfera de
1w PO 1.4 | ESCORTI.S| XADETTI.2| 300 ¢ su nivel de equipamiento es s a :

; : bastante escaso, siendo los precisa fisonomia ofios 30 que relacionon
guem;knﬂe;oluggnes  — g: i gll g{ gl S mejores en este sentido el sus elementos de colores y formas grufltu_s
T::;émm‘:"ede :gpu:m """"""""" o s S s: g: Peugeot 309 y el Fiat Tipo. a los trazos de Popova, Rodenko y Pouni.
MiBtmetro Lkt st NG o = et o En el caso concreto de este ALTERNATIVA DIARSA - MADRID. TEL.: 435 98 85
i A 5 - : lltimo, la versién probada :
Oré)ejna.&.ﬂ.l.-..d.é.;l.a;{e.....................-... o ol hs]lo . Nslo f lglo es la' que lnfluyeden Sg equ]- i
Testigo reserva combustible ............. 81 BT " . NO SI giﬁ:ﬁ:gsedgu%p? dleglltl;?:
zestlﬁo frenI:mc:e 095 118)  aoooooooh Taio0sao Si ] | L | SI b | existiendo una version con BPEMH
Fizs';:?;meblamm ------ Geersaneanenes ;}) ::) B?:) :‘1) 3‘3 instrumentacién analdgica = o

AECS AR DIA N oo e oo 903003 - convencional. La diferencia [r—
Piloto I.!‘&SCII'G anttuebla ... L Sk SE | ) | S1 del precio entre ambos mo- ’-‘- .~
Atre acondicionado .. .o..oooveeeieinieians NO ap NO NO NO delos es de unas cien mil "

Volante 1egulable ...,........coonr | NO st NO | NO NO pesetas. . VREMIA
Asiento regulable en altura .. .......... NO ap NO NO NO La mejor terminacién
Retrovisor mando a distancia . ........ . s1 SE ] | ] | ot COl’I’CSpODdC al Ford Escort
Apoyacabezas del./tras. . ... coveenens . S/N $/N $/N §/N S/N mientras que tras €], y a muy
gllzqflunm Z]IBC?HCO.‘S del./tras, .cvieeeens :0 ‘ S/N N'O OP/N S/N e5casa distancia, se encuen-
= ;ﬁ“e;gm?pif s S(l) s: f:? : :g 2; tra el Renault, también con
Tapon depiotes con e o] 81 s s si 51 gl L T g
gz:;a; pt.:f ‘ﬁ&::;oig ......... i | NS:) !\qa(l) r;? r::) P;’? por FASAl. ;l;anto en e}-(};pel
Lirapia-lava trasero ........ . ....... .. NO L | NG 1 | ] | fi?:??):&?:leﬂ?;ﬁ;gg ;ct%ag‘;
Astento pusterior_ divisible . .. voeern e N‘O '_OP. B | or 1 | pi-esencia, mientras que el
LCmturones seguridad traseros .. ... NO oP NG i NO NO Tipo merece un comentario
_ \ aparte, ya que su presenta-
34/ Motor 16 En el 309 tienen la banqueta corta.




FHATTIPO 1.4

cién es muy buena, pero ra-
pidamente las piezas co-
mienzan a coger holguras y
los ruidos son frecuentes.

El Renault 19 es un coche
que no llama la atencion
dentro de este segmento, ni
por su carroceria, ni por su
habitaculo, pero que es ca-

las necesidades de un usua-
rio que vaya buscando un
coche de este tipo, que sin
tener unas prestaciones ful-
gurantes por contra ofrecen
una gran funcionalidad y un
espacio interior muy digno.
En cualquier caso con la
poca diferencia de precio

R-19 TR

paz de dar batalla en la di-
ticil lucha por el mercado y
de vencer dentro de un seg-
mento muy competido
como ¢s el de los vehiculos
de cuatro metros.

CONCLUSION

Estos modelos como, va
hemos comentado, son las
versiones mas baratas de sus
respectivas gamas, sof unos
coches capaces de satisfacer

que existe entre ellos, el mas
caro es €l Tipo, pero no ol-
videmos que la unidad de
nuestra prueba esta equipa-
da con el cuadro de instru-
mentos digital y que existe
una variante con relojes
analégicos que le pone al
mismo precio que los otros
cuatro. ‘

La balanza se puede incli-
nar en favor de un modelo
u otro dependiendo de las
preferencias de los usuarios

| Essort Kodett  |P. 309
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saver Excrlente, *++* Bueno. *** Normal. ** Regalar. * Malo.

por cada marca, y aqui el
gran beneficiado parece ser
el Renault 19, que al margen
de esto y en honor a la ver-
dad hay que decir que estd
muy equilibrado, con una
habitabilidad muy buena
apovado por una mecanica
fiable y economica.

Si tenemos en cuenta la
habitabilidad e! vencedor
sin ningin género de dudas

es ¢l Fiat Tipo, que gracias
a un interior muy bien apro-
vechado tiene un espacio si-
milar al de un coche de un
segmento superior. En el
caso de inclinar nuestras
preferencias por el més ra-
pido de los cinco, nuestras
miradas tienen que ir dirigi-
das al Peugeot 309,. que
ofrece unas prestaciones ex-
cepcionales. El Opel Kadett

—

m No hay que olvidar que éstos son
unos coches pensados para un uso
principalmente familiar, por Io tanto uno de los facto-
res que mds puede pesar a la hora de decidirnos por uno
u otro es su espacio interior; aqui el mejor parado es el
Fiat Tipo, que por otro lado es el mds caro de los cinco,
siempre que tengamos en cuenta al DGT, que es la ver-
sidn de la prueba, y que es la que estd equipada con el
cuadro de instrumentos digital; la variante con cuadro
convencional cuesta cien mil pesetas menos, siendo en-
tonces su precio similar al del 309, Este ultimo tiene a
su favor el contar con el motor mds enérgico y con me-
Jores prestaciones, un factor que también puede confri-
buir a decantar la eleccion por él. Lo que si podemos
afirmar y asi lo demuestran las ventas es que el Renaull
19 y el Opel Kadett son los modelos mds equilibrados

dentro de la comparativa.

juega su gran baza en su ha-
bitabilidad y en su fiable y
robusto motor, que es de to-
dos el que mejor relacion
prestaciones/consumos
ofrece, resultando al igual
que el Renault tremenda-
mente equilibrado. Por lo
que al Ford Escort se refie-
re, se ha quedado desfasado
con respecto a los otros cua-
tro vehiculos de la compara-

tiva; la marca, consciente de
este problema que se ve re-
flejado en el descenso de las
ventas ya estd trabajando
para buscarle un sustituto,
aunque es justo sefialar que

tiene el mejor acabado de

los cinco.

Carlos Cancela
Manuel Madrid
Fotos: José Robledo

Acierta de lleno pidiendo Original
Schnapps de manzana. lo mas nuevo

de Rives. Una bebida baja en alcohol
v suave al paladar. P¢
fria. Apunta bien. Dards en el blanco

sin jugarte
la cabeza. VE S
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A FONDO

AL e

hepiciedar: Fist Aulo Espmiia. P.° de La
Uahaea, 4. 2503 Madrid, Tel#fons: (91)
THEUHE 0, Red de'posdveata 138 puutos de
fsisiearia on toda Espaiin. Garasto un aio
shi thite de kilometraje,

[posvemes, .| F
MUTOUR, Disposivion: Defantere longitudi-
nal. N.° de dlindros: 4 en linea. Cllindra-

da 1.929 c.c. N.° de apoyos de ciguefial:

vulas/cilindro: 2. Alimentacion: Inyeccion
directa, turbo. Compresién: 19.4 a 1. Tipo
de carburante: Gasol. Potencis maxima:
92 CV a 4.200 rpm. Par méximo: 19,4
mkg a 2.500 rpm

i TRANSMISIQN “Traccién: Delantera,

cidades; Velecidad a 1.000 rpm: 1.°,

km/h; 4.2, 32,04 km/h; 5., 40,9 km/h.
Embragae: Mando hidréduiico.
DIRECCION. Tipo: De cremallera asisti-

giro: 10,6.
FRENOS. Sistema: stcos/dxscos
SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Independiente.

cos: 175/70R 14T

PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 1.230 kg. Capacidad de-
posito: 70 1.

YELOCIDAD MAXIMA
T e 1 o e 1 173
ACELERACION (seg.)
400 m salida parada ...ooeceneaneas 198
1.000 m salida parada ......ocoeeenee 36,9
Beda 100 km/h ........... ) do bk 15,3
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h en 4.7 ... 21,1
400 m desde 40 km/h en 5.7 ... 24,7

1.000 m desde 40 km/hen 4.* ... 38,3
1.000 m desde 40 km/h en 5.* .... 46,7
De80a 120 km/hen4.® .....onien 11,4
De80a120km/hens? .vnine 17,8

SOMORIDAD

e Ol -50 U iU A wpe

Exteldnic msams Bren o Feguls

AI ralenti: 89,4, A 60 km/h: 64,3.
A 90 km/h: 67,7. A 120 km/h: 74,8.
A 140 km/h: 76.9. A tope: 81.4.
© Mediciones efectuadas en las plazas -
delanteras, con las ventanillas cerradas.
- Valores en decibelios,

5. Arbol de Jevas: 1 en cabeza, N.° de vil- |

Caja de cambios: Manual de cinco velo- _

8,28 km/h; 2.5, 14,32 km/h; 3.8, 22,68 |

- da. Vueltas de volante: 3,2. Diimmo de {

mero de kildmetros durante todo el afio.

Este Croma Turbo Diesel se ha apro-
vechado de algunas de lag mejoras me-
canicas de la gama 89. De esta forma

el accionamiento del embrague es por

medio de una sistema hidraulico. Con
esto la conduccion es mucho mas c6-
moda, pues hay que hacer menos es-
fuerzo cada vez que se pisa el pedal.
Los frenos también se han visto mejo-
rados, ahora son mds potentes debido
al mayor tamafio de los discos y de la
superficie de contacto. Por otro lado,
las pastillas de freno son de tipo ecold-
gico sin amianto.

Por lo que respecta a la carroceria,
también se ha beneficiado de los cam-
bios estéticos que el fabricante efectud
en la nueva gama, y que se han tradu-
cido en una parrilla delantera modifica-
da y en los pilotos traseros realizados
en plastico de color fumé, ademdas de
unos embellecedores de las ruedas de
nueva factura. El interior no solo sigue
gozando de la amplitud de que hacia
gala, sino que ha aumentado en dos

centimetros en las plazas traseras; esto
ha sido posible modificando los relle-
nos de los respaldos de los asientos de-
lanteros. Atras, por lo tanto, ahora via-
jan mejor tres pasajeros. Por lo que
respecta a las plazas delanteras, siguen
siendo muy amplias y cédmodas, pero
siguen pecando de tener un respaldo ex-
cesivamente plano, con poca sujecion
lateral. Otras modificaciones afectan al
cuadro de instrumentos, que dispone
de nuevas grificas. A pesar de que Fiat
estd avanzando mucho en el apartado
acabado y sus productos cada vez es-
tdn mejor presentados, todavia tiene un
largo camino por recorrer, siguen exis-
tiendo ruiditos y vibraciones en el sal-
picadero que delatan una terminacion
muy mejorable.

FRENTE A SUS RIVALES

Puestos a buscarle rivales al Croma
Turbo Diesel i.d., tenemos que fijarnos
obligatoriamente en el Austin Montego
2.0 DSL Turbo, que junto al Fiat son

RUEDAS, Liantas: 5% J x 14, Newmiti--

FIAT CROMA TURBO D i.d.

DIRECTO
AL CORAZON

IAT, tras un largo periodo de inves-
tigacion, puso en marcha el que
fue el primer motor de gasoil de inyec-
cién directa montado en un vehiculo
fabricado en gran serie. Hasta enton-
ces, este tipo de alimentacion sélo es-
taba destinado a motores de vehiculos

 industriales de gran tamafio y para ins-
talaciones fijas.

. Un motor de inyeccién directa se di-
ferencia de un motor tradicional en que
el combustible liega a través de los in-
yectores directamente a los cilindros sin
necesidad de precamara de combus-
tidn; ésta pasa a estar ahora tallada en
Ia cabeza de los pistones. En teoria, el
que no tenga precamara ofrece muchas
ventajas, la mds importante es que, al
entrar ¢l combustible directamente en
los cilindros, la combustion es mads ra-
pida y mejor, con un mayor aprovecha-
miento del gasoil, esto hace que no se
produzcan pérdidas de energia y, por
lo tanto, permite un rendimiento supe-

. rior al de un motor de sus mismas ca-
_racterfsticas con precdmara y con un

consumo mucho menor. También se

El iny'ector (pintado de azul) infroduce el
gasoil directamente en los cilindros.

traduce en un arranque en frio mucho
mejor, practicamente instantaneo, que
permite incluso prescindir de las bujias
de precalentamiento. Su tnico inconve-
niente reside en su elevada rumorosi-
dad, muy superior a la de cualquier
motor diesel tradicional. Fiat, para eli-

El motor es excepcionalmente econémico
Su defecto es que es muy ruidoso

los vinicos que se comercializan en Es-
pafia en estos momentos con sistema
de inyeccion directa, que tiene un ren-
dimiento y un consumo similar al del
coche italiano y que se comercializa en
Espafia a un precio de 2.220.389 pese-
tas. Bl resto de los rivales hay que bus-
carlos en el Alfa Romeo 75 TD, dispo-
niible por un precio de 2.642.382 pese-
tas; Citroén BX TRD Turbo, con un
precio de 2.335.668 pesetas; Peugeot
405 SRDT, que se puede adquirir por
2.562.593 pesetas, y €l Renault 21 TD
por 2.166.999 pesetas. El Fiat Croma
&5 todavia mas caro que todos estos ve-
hiculos ya que su precio total es de
2.697.349 pesetas, y aunque las presta-
ciones son similares al resto.de sus ri-
vales tiene a su favor sus reducidos
Consumos.

Manuel Madrid
Fotos: Santiago Ibéfiez

CIUDAD /100 km
A 32,1 km/h de crucero ..... 6,30
CARRETERA
A 90 km/h de crucero — 4,28
En conduccién rapida ........ 8,50
.AUTOPISTA _
A 120 km/h de crucero ...... 6,38 |
A 140 km/h de crucero ...... 7,3% |
OTROS YALORES

42/ Motor 16

En los dibujos se puede apreciar 1a diferencia entre ua motor diesel tradicionsl
(Lzguierdy) con precdmars y nno de lnyeceidén dirm {de¢recha) sin precdmara.

minar parte del ruido procedente del
motor, lo ha envuelto en una cdpsula
fonoabsorbente, que si bien lo dismi-
nuye un poco sigue sonando mucho.

El principal inconveniente con ¢l que
tropezé Fiat cuando comenzd a de-
sarrollar este motor fue el de conseguir
una perfecta mezcla de combustible
que quemase bien, pues hasta entonces
se habia conseguido un aprovecha-
miento energético muy pobre acompa-
fado de una emision de humos muy
elevada. Fiat recurrié a un sofisticado
simulador que permitié estudiar las tur-

bulencias que se formaban a lo largo

_ del conducto de admision, midiendo la

velocidad de los flujos por medio de un
rayo ldser para después dar los reglajes
necesarios para conseguir una mezcla

_que quemase bien. El resultado obteni-

do ha sido realmente excepcional, ya

- que los técnicos de la firma jtaliana no

s6lo han conseguido un alto valor ener-
gético de la mezcla de combustible,
sino que ademds ha logrado una impor-
tante reduccién de la emision de hu-

. mos, similar o incluso inferior a Ia de

cualquier motor diesel.

Cuentarrevoluciones ......oeewees 81
Cuentakilometros parcial ......... 8
Termometro de agua ..ocvvirerres -1 |
Mandmetro presion acelte e 11
Reloj covenniiiiiiccns e R ST
Ordenador de viaje ........ e NO -
Testigo reserva carburante ....... SI

" Testigo freno de mano ...vveee S

- Asiento posterior divisible ........ ‘OP

_E

QEI

ham &

Excelonts (mmm l:n|: Frumlr-!
m

DISTANCIA DE FRENADO
{en metros)

A 60 km/h: 16,4. A 100 km/h: 46,8.
A 120 km/k: 71,2.

N T

Consumo medio ponderado 5, 69
Capacidad depdsito comb, 10
Autonomia media _ “1.130

Gz I

mednasrania

Testigo desg. pastillas de freno S
Parabrisas laminado ....cccoovenr. SI

Faros antiniebla ..ioecreessernene. NO
Piloto trasero antiniebla .......... 81
Aire acondicionado ..........ec..e. oP .
Volante regulable ....... B S1
Asiento regulable en altura ...... ar.
Retrovisor mando a distancia .. 81
Apoyacabezas (del./tras.} ........ SI/81
Elevalunas eléctricos (del./tras) SI/NO
Cierre centralizado vv..rvecinnes . SI
Luz lecturas de mapas .....copveee - SE
Tapon carburante con cerradura .~ SI
Llantas de aleacion .......ccoeeeene. NO
Preequipo de radio .....ocvveceeee. SI
Limpia-1ava trasero .....e..ovseen 2 |

Cinturones de seguridad traseros ~ OP

Motor 16 /43
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EXCLUSIVAS MOTORMASO

' BLAUPUNKT NEW _YORK 08

' |

EXCLUSIVAS
EN TODOS LOS MARES

Sea diferents,

DE LO MEJOR

O es nuevo ver una

c¢ombinaciéon de
preamplificador con sinto-
nizador y lector de CD, pero
Blaupunkt, con su New
York SCD 08, alcanza unas
cotas de tecnologia muy
alta.

El New York, estd cons-
truido en dos bloques dife-
renciados. El primero con-
tiene el reproductor de CD,
los elementos de manejo y el
preamplificador de poten-
cia. Y el segundo, el sinto-
nizador de reducidas dimen-
siones, con un montaje in-
dependiente.

El sintonizador dispone
de 24 presintonias en FM y
en él, se aplica un nuevo
concepto de alta fidelidad,
el Travel Store, que memo-
riza automdticamente un
grupo de seis emisiones de
FM de una determinada
zona de recepcién. Esto fa-
cilita la audicién directa de
las seis emisoras mds poten-
tes de la zona por la que se

- circula en cada momento.

También cuenta este mo-
delo con sistemas PLL y Co-
dem Hifi de sintonia. En el
Compact Disc, se pueden
llegar a programar hasta 18
discos compactos.

En el afio 1932, la firma
Blaupunkt . presentd su pri-

mer aparato para coche,
una radio del tamafio de una
maleta de viaje pero con
unas soluciones técnicas que
resultaron muy llamativas
por aquel entonces. Estd
claro que desde aquellas fe-
chas, Blaupunkt no paré de
desarrollar aparatos hasta
llegar a lo que hoy en dia se
nos ofrece, que sin duda se
puede calificar como tecno-
logia de excepcidn al servi-
cio de cualquier automovi-
lista.

FORD

FABRICARA
AUTORRADIOS
EN PORTUGAL

SCAR B. Marzx I11, Di-

rector ejecutivo de
Ford, ha firmado en Portu-
gal un acuerdo por el que
Ford Motor Company,
construird en Setuibal una
planta destinada a la fabri-
cacién de autorradios de
alto nivel, asi como otros
elementos de audio, enire
los que se incluyen Compact
Dis¢. La nueva factoria,

serd la primera que estable-
ce Ford en Europa, para la
fabricacion de estos compo-
nentes, ya que hasta ahora
los mas de cinco millones de
autorradios producidos, sa-
lian de la plantas de Cana-
da, Brasil y México.

La inversién prevista serd
de 120 millones de délares y
dard empleo directo a 1.700
personas, cuando se alcance
el mayor nivel de produc-
cién. Las obras quedardn
concluidas para finales de
1991. Esta previsto exportar
casi toda la fabricacién a
Alemania, Inglaterra, Bélgi-
ca y Espaila.

LA RADIO EN ESPANA

Ford
fabricara
en
Europa
autorra-
dios de Ia
mdximga
calidad,

AM. ™
; : (Khs) (M) _ (Kb}  (Mhg)
iy T reERs - 107

. ﬁ}:{_k_'l e a3 | [CABiZ e : :
A-3/Radio 80 , . . | RME/R-L . e | I R 1
“COPE (R Pop de Burgos) 1434 | 954 | j SER (RadioAlgeatia) ...y 1260 | 967 |
SER (Racio Arenda) ..~ 878 SER {Radio Cédz). : 1485 804 |1
RNE/R-2 07 SER (Radio Jerez) 138 | 978
RNE7R-3 Cgy3 SER (La Linea) 1 ' 3 907
‘RNE/R-4 ‘ 036 SER (Radw Puerto-Pro Sta Marfa) 90 8
RNE/R-5 1503 A-3 {de Arcos de la Fiomtera) -~ .. ] 885

CERES A3 (de Cadir) e ; ) 932
E;yg.l ey 74 : COPE (R Pop. de Jerer) .. . L4 92.2 |
COPE (R Pop. de Cdesres) 1224 | {F g8.@0§ nCORE Ry Pap, fe Chdinh g e ioLs | |
SER {Cdeeres) = ; 101 3 Rueda Rato (R Arenal) JEEQZ ! W3 )

- SER (Racho Plasenvia) 921 | | Rueds Rato (R Esmerakla) Algeciras - 2
‘A3 5 :  ®6 RNE/R-2 . = 1 s
RNE/R-2 977 RNE/R-3 1. 967
RNE/R-3 . 993 .| | RME/R-4 d . N 103 %
RNL/R-4 05 | | ENE/R-5 © .. R .

Navegue en otra clase. =

MOTORMASO, distribuidor exclusivo de primeras marcas
mundiales en ndutica, le ofrece la mds amplia seleccidn en
molores y embarcacionss para disfrutar la mar en exclusiva,

MOTORMASO y su amplia red de distribuidores, més de 150 en

El eslabon fal

RS TN NI 5 foda Esparia, garantizan en lodo momento y lugar un servicio i el
| IS T IS i CITDE A BTN OT /7 aloncién muy exclusivos. - g e 3 KindvoX
| DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA o fi '
S axclusio el eslabon final.
: | ' Kindvox le ofrece la mas amplia gama de CAR AUDIO
glflfovfadd; Castelidefols Km. 9 Tel. {93) 661 41 00 Navegue en ofra clase. altavoces adaptada a cada radiocassette y a cada BaT o
uca Cira, do Viladecans Fax: {93) 661 30 10 automoévil.
Apartado 53 ﬁlex{gs'tgl)m JMMV-E MOTORMA Pida que le instaten Kindvox PROFESSIONAL  Can Bruixa30-40- 08014BARCELONA (E)
08830 SANT BOJ - BARCELONA S0 LINE. Eleslabon final ... El secreto del buen sonido.  Tels. (93) 4106122 - Telsfax (93) 205 40 07

Experfencia de toda confianza.




uando la semana acaba, La radio continua. Contintia

diciéndote ““A VIVIR QUE SON DOS DIAS?’ con Concha Garcia
y Campoy, el perlodlsmo de hoy. Por la
€ tarde, al 3L O QUE YO TE DIGA”
Y al baloncesto con < CARRUSEL”’
El domingo, % mds. Segundo dia de
A VIVIR QUE SON DOs” A la tarde, el #
auténtico “CARRUSEL; He§ marca de /o & A
casa. Con Antonio Martin Valbueha y José Dommgo Castano A las
diez, xosm8:“EL ARRANQUE? 4= conduce Ignacio Lewin. A las do-

ce, Jorge Valdano sienta «CATEDRA? v roros auvvs Con Molés. Y olés.

T
1.3

: “E«
| :@?”‘
FR A

RICARDO PEREZ ASOCIADOS

SER FIN DE SEMANA. Esa radio que no se oye todos los dias.

LA RADIO. PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS
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La cabina de seguridad cumple perfectamente su cometido
Debajo se aprecia la tobera de aire funcionando a pleno rendimiento

Este motor y sus 14 cilindros en V,
con su 4rbol de levas en cabeza de cada
culata, a pesar de su veterania puede
proporcionar mas de 3.000 caballos.

Las competiciones se realizan en un  Parte
circuito marcado por dos balizas. Las
aceleraciones son tremendas y, gracias g0
a derivas y alerones acrodindmicos, los
pilotos, a trancas y barrancas, consi-
guen mantener un rumbo mas 0 menos
recto y superar los 250 kilémetros por
hora, luego hay que virar y entonces es
cuando se amontonan los hierfos y
pasa lo que pasa. Si se ha sobrevivido
a la virada, gas a fondo hasta la proxi-
ma marca y mucho cuidado con lo que
hacen los otros competidores.

José Luis de la Vifia

Hay una
escotilla
situada en Ia

superior
para sacar al

cuando el
barco, pre-
sumiblemen-
te, vuelque.

Nadu menos gue an motor Rolls Royee
Propulsores &5 no s¢ ven con lacilidad

Algunos barcos utilizan wrborreaciores
I.a aceleTacion o5 impresionante

PARA SU AUTOMOVIL,
iiSENSACIONAL!!

UN NUEVO ESTILO DE
CONDUCCION,

SOLO TILBURI
OFRECE.

AUTORZADD MiNISTERID INDUSTRIA
{NFORME TECNICO IDIADA 8801105

N* HOMOLOGACION UTAC MODELD GRANDE TFTT B3 090
N.* HOMOLOGACION UTAC MODELD FEQUERD TPTT £ 691
N* HOMOLOGACION E-2 43 RO05001 NORMA 43 v 21 CEE

FABRICADO POR T.S.P. AUTO, S.A., VALENCIA (ESPANA). Tel.: (96} 132 36 63. FAX: 1387516. |3 marca antes de decidirse por ella.

RECOMENDADO POR EL RACC

L

TECHO SOLAR PRACTICABLE

» Instalado sélo en Talleres
Autorizados, situados
priximos a su domicilio,
en cualquier punto de
Espafia.

» SOLICITE INFORMACION

EXIJA SU TARJETA
> DE GARANTIA

Cercidrese de las garantias que le ofrece

s Comprar y vender s

(Gustaa la Gente que Gusta.

Lasuv LN

La obligacion de esta empresa es hacer de un cliente,
un cliente satisfecho.

VAGMA

LaDikrkrson DS i Es Ly

EXPOSICION Y VENTA:

Lopez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14
Teléfono: 245 72 02

TALLERES Y SERVICIOS:

Javier Ferrero, 3, 5 y7
Teléfono: 413 70 13
Santa Rita, 12
Teléfono: 416 80 89
Concha Espina, 63
Teléfono: 259 72 66

CFAr

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

VENTAS

250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid. '

Si su coche est4 en perfectas

COMPRA

condiciones y tiene pocos .
kilbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS 63
TEL.: 248 62 60, 248 58 60

Y 241 90 31. MADRID

ESTA SEMANAF
Marcaymodelo Afio  Km Preclo Marea y modelo Afie Km  Precio
Opel Corsa 16§ 85 43000 590000 Ford Orion 1.6 Millonaire 89 - 3.500 1.225.000
Opal Corsa 1.2 8T 84 47000 650000  Ford Orion 15Ghia RS 88 17.000 1.325.000 H
Opel Corsa 1.3 GT 87 23000 875000 Ford Granada 25 G. FE 82 68.000 825.000 i

i Opel Corsa 1.3 SR 85 38.000 600.000 Ford Siera 20 GL 83 56,000 1.100.000 |
Opel Senator 30 E. F. Eq. 82 75000 1100000  Renault Express Diesel ~ 87 31.000 875.000

| OpelOmega20ECDF.Eq. 87 25000 2375000  Renault Sup. Copa Turbo 87 21.000 1.190.000 [
Opel Kadett 88 47000 1225000  Renawlt Sup. GTTurbe 87 23.000 1.100.000 [
Citrodn AX GT 88 11000 1075000  Renault Supercinco E 88 6000 695.000

- Citrodn BX Caribe 86 37.000 875000  Renault Supercinco GTS B85 31000  725.000
Citrodn BX-19GTIAA. 87 18.000 1.550.000.  Renault Trafic MicrobGs 88  21.000 1.770.000
Citro#n BX 19 TRD Fam, 87 21.000 1.550.000  Renault 21 TXE 8 - 31.000 1375000
Ford Fiesta 1.1 89 3000 825000 Renault21 Nevada TXE 88 13.000 1.590.000
Ford Fiesta 1.4 8 B7 12000 745000  Renault GTX AA. 8 21000 2225.000
Ford Fiesta 1.5 Diessl 87 15000 795000  Seat Panda 45 Marbella 85 43,000 475.000
Ford Escort 1.4 XTRA 87 21000 1060000  Seaf Ibiza 15GL 85 30.000 725000
Ford Escort 1.6 Ghia 87 19.000 1125000  Seat Ibiza 1.5 GLX 88 16,000 - 925.000
Ford Escort 1.6 87 23000 1475000  Fiat Uno Turbo L.E. 87 23.000 1.100.000
Ford Orion 1.6 Ghia B5 47.000 785000  Fiat Uno 70 SX 87 15000 1.025.000
Ford Orlen 1.6 Ghia Iny. 87 14000 1275000  Peugeot 205 XLD 87 25000 980.000
Ford Orion 1.6 Ghia Diesel 8% 10.000 1,190.000

MOTOR16
MADRID

Teléfono: (91)
268 00 69

- PARTICULAR
VENDE

BMW 735i

Modelo 1987, todos los
extras, perfecto estado,
6.300.000 ptas.
Tel.: 407 27 00,
ext.: 675
Madrid.

— Con garantia hasta 18 meses

~ Financiados hasta 38 meses
Contattos Sres. Mora Echavamla Corpas
Martinez Pefiacoba

_P."delaCasteﬁana, 278, Tells.: 31531 40- 31534
Castellana Motor S. A.

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARAN‘I‘IZADAS

Estamos donde siempre.

Motor 1651



I Comprar y vender mmmmmm —Comprcxr Y vender

AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, S.A. &

MERCEDES-PORSCHE-BMW-AUDI
OPLADENER Str. 21940 19 MONHEIM

{Entre DUSSELDORF Y COLONIA)

Tel.: 0748 21 73/51081. Sta. Pérez Abad,

Télex: 851 59 41. Fax: 07-49 21 73/31614 ALEMANIA,

Stock permanente de maés de 100 vehiculos

Fax: (81) 31403 31.

HER

_gmomm
[l
[

11:’86
84

i L

'E-:'
L=

Lidmenos & nuestras oficinas en Madrid.
Teal.: (81} 314 05 36 & 314 13 63. Télax: Z7245,

Paseq de la Castallana, 268, 5." D (MADRID)

OFERTAS DEL MES DE AGOSTO

MERCEDES
5 Velocidades

025.000
AfAcondicionado 2975000 ptas
& Jtommlco
Ak ,-SI Coupéa FuiL
100 0C 136 GV 83 5 velocidades

~ IMPORTANTL
TLAKZS NUESTROS COGHES CON DOCE MESES DE
GARANTIA

MW h
uip 2,825,000 ptas.

5975.000 ptas.

1.260.000 ptas.

CX
PRESTIGE

Aire, cuero, ABS,
todos extras.
1986. 1.700.000
ptas. Tel.:
(91) 521 99 22,

Compre
Mercedes, BMW, etc.
directamente en Ale-
mania, Servicio espe-
clal para compra y
ventas. MS Automé-
viles Stuttgart. Tel.:
07 49 713512840,

DEPORTIVO Pors-
che 911 Targa, cuero,
asientos eléctricos ca-
lefaccionables, ilan-
tas, spoiles, elevalu-
nas, mector nuevo
cero Km. 3.975.000
ptas., facilidades,
Master-Car. Martinez
lzquierdo, 66 (esq.
Pargue Avenidas)..
MASTER Car, Vol-
VO. Tel. (1)
256 83 82.

MASTER Car, Mer-
cedes. Teléfono (91)
256 62 22

MASTER Car. Tel.
(81) 563 20 21. Victor
-Serna, 10 (Santiago
Bernabéu}.
MASTER Car, Ja-
guar. Teléfono (91}
563 30 21.

MASTER Car, Audi.
Tel. (91} 564 30 65.
MASTER Car, Pors-
che. Tel. (91)
256 83 82. )
MASTER Car, de-
portivo BMW 635

MASTER Car, Audi
200 turbo Quattro, to-
dos extras, Unico. Te-
léfonos (81}
b63 30 21/b64 30 6b.
MASTER Car BM2
M-535 |, oportunidad,
aire, ABS, llantas,
nuevo, 2.950.000. Fa-

“cilidades. Telefono

563 29 61.

PORSCHE 9224 Tar-
ga, seminuevo,
1.800.000. Tel. (91}
564 30 65. Master
Car.

MASTER Car, auto-
méviles importacién,
procedentes servicios
oficiales, con garantia

-total toda Espafa.

Tel. 564 30 65.
MASTER Car, em-
presa recomendada.
MASTER Car, Tei.
256 62 22.

MASTER Car, Audi
200 Turbo climatiza-
do, ABS, 4 elevalu-
nas, cerraduras, llan-
tas, 43.000 km., mo-

CSI, full, extras, /derno 2.650.000 to-

2.950. 000 total;
48.000 mensual. T,él
{91) 563 29 61.

tal, 49.000 mensual,
C/ Martinez |zquier-
do, 66 (Parque Aveni-

das). Tel. 256 62 22.

MASTER Car, Volvo -

760 GLE, todos ex-
tras, cuero nuevo
3.475.000 total. Faci-
lidades, garantia 1
afio piezas, mano
obra toda Espafia.
Tel. (91} 256 83 82.
MASTER Car, todos
modelos usados,
Mercedes, BMW,
Audi, Porsche, Ja-
guar, Volvo. Tel.
258 62 22.

MASTER Car, varios
Mercedes 190 E, te-
cho, airbag, etc. Des-
de 2.550.000 total. Fi-
nanciamos minimo in-
terés. Sin entrada.
Tel. b64 30 65.
MASTER Car, Mer-
cedes 190 Diesel
87/88. Oportunidad
Mercedes 230 E, 260
E, 300 E. Todos cli-
matizados. Tel.
256 62 22.

MASTER Car, BMW
735 i, climatizado,
cuero bifalo, 4 asien-
tos eléctricos, 2 bec-
ker, full, Unico en ex-
tras, 3.650.000 total

LUNAS Y BLINDAJES,

“LUBLINSA™ |
LAMINAS ANTISOLARES

HOMOLOGADASPFOR LADGT,

\ DEFCORCEGA RN 'I||
vEmtramn pus Murguey

Tel. 464 30 6b. C/
Martinez lzquierdo,
66 (Parque Aveni-
das).

AUDI Quattro 200
Turbo, afio 87. Nue-
vo, full equipe.
4.250.000 ptas. Tel.
{91} 227 88 39.
PORSCHE 924, afio
80, azul metalizado,
extras. 1.250.000 pe-
setas. Tel. {91)
232 17 94. '
FORD Sierra Diesel
2.3, motor nuevo,
M-FN. 1.250.000 pe-
setas. Tel. (19}
227 88 39. i
FERRARI modelo
400 GT 2+ 2, afio 76,
tiene 80.000 km,
completo de cosas,
vendo. 4,5 millones,
admito cambio por
Ranger Rover Turbo-
diesel o similar. No
trataré con compra-
ventas o extranjeros.
Tel. (91} 243 16 46.
Andrés Gascon.
BMW M6, afio 1985,
un duefio, 66.000 km,
full equipo, aire,
ABS, cuero bffalo,

etcétera. Catell6n.
Tel. (984) b1 27 70.
MERCEDES 300 Die-
sel, tipo 123. Un due-
fio, 92.000 km, ex-
tras, Castellén. Tel.
{964) 51 27 70,
BMW 63b CS| serie
Haatge, coche Unico,
gire acondicionado,
ABS, pintura metali-
zada, llantas especia-
les, interior cuero, 4
elevalunas, cierres,

" espejos eléctricos, ra-

diocassette, cristales

_tintados. 3.500.000

pesetas. Tel. (91)
217 32 81. :

FERRARI modelo
400 GT, 2+ 2, afio 76,

tiene 80.000 km,

complete de cosas,
vendo 4,5 millones,
admito cambio por
Ranger Rover Turbo-
diesel o similar, no
trataré con compra-
ventas o extranjeros.
Tel. (91} 243 16 46.
Andrés Gascon.
RANGE Rover, todo
terreno, gasolina,
1.150.000 ptas. Tal.
473 86 31, noches.

COSLADA (Madrid)

52! Motor 16

KITS DE PERSONALIZACION,
TODAS LAS MARCAS Y MODE-
LOS. MAS DE 2.000 REFEREN-
CIAS EN: ALERONES, SPOI-
LERS, PARRILLAS, PASOS DE
RUEDA, FALDONES, ETC.

NUMERO UNO
EN ACCESORIOS

AMPLIA GAMA DE:
YOLANTES DEPORTIVOS,
PALANCAS DE CAMBIO,
TERMINALES DE ESCAPE,
FUNDAS.

ALICANTE EUROPARTS Tel. 96-588 7] 54
YALENCIA - ESCARTL S.A. Tel. 96-374 62 61
BALEARES AUTOSCRATCH Tel. 971-46 20 Q0
MADRID NORTE  RAISA Tel. 91-850 77 82
MADRID-SUR LAMINAUTC Tel. 9161703 16
SALAMANCA PROTECFILM Tel. 923-22 70 54
BILBAG 5 TE el. 94-476 17 58
GUIPUZCOA TECSER Tel. 943-28 10 {1

GALICIA-LEON
BARCELONA .

BURGOS
VITORIA

ASTURIAS . GUALSAN Tel. 985-
DELEGACICN SUR
CORDOBA

28 39
GRAELX Tel. 958-28 59 05
EXPOMOYIL Tel. 95741 09 06
SEMAUTO 5.A, Tel. 98741 05 95
DUOs AUTOMOVILTeI 93424 34 | ]
SPORT AUTO Tel. 947-21 46 16
SERVIAUTO Tel. 945-13 12 41

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
_ OFICIALES -
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

8 FINTQ

6 MADRID
Cria, ANDALUC,
=

km 20

POLIGONO IND. AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA

" MADRID xmE -

Tel.: 691 30 47/691 3 47/691 56 86 R i

p—— da la Vaga

m:» %

".". Madrid-28037

COMPRAR O VENDER

ANUNCIOS POR PALABRAS %
- Hermanos Garcla Noblc;ls a1 B o =

ADA SEMANA 612.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

ENVIENOS al presente. cupén debl o

P tax.tu a méquina o en letras mavl.'ls— £
".:, tulas. Cada palabra en una de las |
. cagiltas resérvadas al efecto. Calcu- - -
la of precio de su insarcibn a razdn -
de 50 pasetas por palabra Tnmhlén
puede ] on loz méd .
sspociales de 40 x40 mm., cuyo im-
- porte es de 6000 pesetas. Si desea
anuneiarse con médulos de mayor
.. tamafio, h; lo sabar, il do |
&l teléfono (91) 268 00 69 )

Envisncs kinto con el cupdnul mporm s

. nombre da INREV'ISA-MOTDH 18 .

Ruego inserten mi anuncio por palabras en el préximo nimero de

Nombre vy apellidos .
Domiciho ............. ...
Teléfono .. ... ...

Motor 16

Motor 16 /53
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s Comprar y vender mmmmmmmns :Comprar yvender:

RO | |aProvECHESE AHORA eossamseme S ——— .
R ——— s RN “LA MEJOR SELECCION DE AUTOMOVILES DE IMPORTACION [
L e & . Jod o dovohieuios ROVER CREDIT ADQUIRIDOS DIRECTAMENTE DE CONCESIONARIOS OFICIALES ||
T0D0s L0S MoDELos D nuavoa y ussdos. Ag. Oficial Austin Rover CON GARANTIA TOTAL. PIEZAS, MANO OBRA EN SERVICIOS i
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS iVISITENOS! ’ OFICIALES TODA ESPANA. HASTA 2 ANOS!! .

C/ Infanta Maria Teresa, 10 C/ Coslada, 5. 28028 Madrid

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS o . ST :‘_"“5 Tels.: 256 91 57-246 27 23

AUTOMOVILES DE OCASION . N
REVISADOS Y GARANTIZADOS Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas

- AUDI QUATRQ, blanca, afio |
" 86. muy buen estade, extras, - -
. MERCEDES 300 E, aut , 86, garartia, 2800000 ptas Fa- |
blanco, 30000 km, FE Facr  cilidades
" hdades 4 600 000 ptas. - ROVER 825 Steriing, M-JF, -
. CITROEN AX 11 TRS, afio . plata, seminuevo, full equi-
do. Garanﬁa Bm ' J graﬁto full equiped, garantia -~ 88, blanco, 6 m gamrtizado,  ped; 3500000 ptas Facil-
RENAULT Super 5, 4p, 6 m, 2300000 ptas - '740000ptas Transferdo -~ dades - - o,
~ CAR 10, s.A. Vehmulus Nacionales y de Importacién, nuevos y usados. Tenemos el coche que busca. iViS!TENOS|
) ¢/ Infanta Maria Toresa, 10. Tel: 563 27 88/28. -

- BMW 628 CS), roi, afio 84,
2 300,000 ptas. Facihdades

blanco, seminuevo, garantia 6
m., afo 88, 660 000 ptas

MARBELLA Junior, blanco,
M-HS, impecable, garantla 6

. MERCEDES. 230 E. afto 86,
cazul, 30000 km, aut, AA,
techo, 3650000 ptas -
SUZUKE SL 110, M-GR,
- fojo, perfecto estado, 18000 . m, 560 (00 pias, transfendo
© km, 825000 ptas Transfen- - LANCIA Thema, afio 87,

BMW 318i 1987, vendo particular, Turbo 2, precioso, SEAT Panda 4.5. RENAULT-5 B-FC, 5

30.000 km, azul meta- 28.000 km, como impecable motor, con motor 50.000 km, uertas, 68.000 km. ' '

lizado, rad,ilocassette, n ue\zroQ.BgeIP {91) 3.000 km, del afio 86, _I}_/1E[()9 ?25.000 ptas. %el. 666 78 16, no- ALFA LANCIA BETA Vendo

espejos eléctricos, 691 . Precio nuevo de todo; rue- Tel. (91) 270 83 82. ches. 000 - Porsche 911 Carrera

cristales tintados, 1.600.000.. . das nuevas, impresio- BMW 735, inyeccibn, PARTICULAR ven- 33 ' C‘"JPE 2 ‘y blanco, dos afios y me- '
completamente nue- MERCEDES 190 E, nante precio: full equipe, 197 CV, do Alfa 75, 1.8 turbo, Campeona cireuito dos % RlOJO :"'AIRE: dio e,: I areaindn

vo. 2.000.000 pese- rojo 6/86, 48.000 km, 2.200.000 ptas. A 1.750.000 ptas. Tel. gasolina, perfecto es- motores y dos cambios cir- | | * 0 L

tas. Tel. (91) aire acondicionado, toda.prueba, dos jue- {81} 270 15 15. " tado, aire acondicio- " cnito y montaiia. Vendo o _CASSETTE ZA-C Con extras. Precio: EURO-Veetor 3

217 32 81. techo practicable, gos de llantas. Tel. RANCHERA Ford nado. Tei. (93) cambio por coche calle & 6.500.000 ptas. Tel.: y =

AUDI Coupe GT, aire  2.560.000 ptas. Ma- (976) 21 1556. Tur- Sierra 2.0 Ghia, aire 307 00 00. Horas ofi- nuevo o semi, Aldo Alber-  ALBERTO. 914574040 de 8.a 15 || fy 12 % WAinchido

acondicinado, . direc- fianas. Teléfono bo2. acondicionado, cina. to. 985 56 55 61 y _ horas.

cién asistida, 120.000 775 10 11. Tardes, EQUIPOQ para la 1.150.000 ptas. Tel. FERRARI modelo 56 55 69. Tel.: 455 81 43 ¢ Detecta los radares ¢en un radm de 1 km.
km, perfecto estado, tel. 241 32 61. aventura, ropa espe- (91) 270 11 18. 400 GT 2+ 2, afio 76, : - - ¢ Totalmente indetectable.

gris oscurc metaliza-
do, 1.160.000 ptas.
Tel. (91} 532 10 07,
Horario oficina.

VENDO BMW M-3,

RENAULT 26 GTS,
1985, 41.000 km, por
matricular, 2.100.000
pesetas. Tel. (977)
60 65 15.

cial para la caza, tiro,
rallyes, pesca, safaris.
Tel. (93} 844 88 01.

OPEL Kadett 1600
SR, blanco, 800.000

205 GTI, motor 1.900,
rojo, 22.000 km, aire
acondicionado,
M-JD. Teléfono
571 58 41/571 59 48.

tiene 80.000 km,
completo de cosas,
vendo 4.5 millones,
admito cambo por
Ranger Rover Turbo-

ANUNCIESE

AUDI 80
Rojo, 87, aire acondi-
cionado, radio, super,
alarma, pocos km.,

PARTICULAR YENDE

RENAULT 21 TXE NEVADA
5 PLAZAS, AIRE ACONDICIO-
NADO, ABRIL 8, 1200 KM,
ALARMA Y RADIO. 2.000.000.

® Adaptado a las frecuencias espaiiolas y
C€UTOpeas.

s Garantia de 1 afio.

¢ Envio contra reembolso por correo: 1.000 ptas. -
(Prohibido sobre carreteras europeas)

LEVANTE
Teléfono: (96)
3522618

siempre garaje, toda
prueba, 2.250.000 pe-
setas.: Tel. (91)
803 16 85. Noches.

XR2 1.6, como nue-
negro, B-FF,
600.000 ptas. discut.
Tel. {93} 42914 74.

VENDO Renault b

afio 88, full equipe,
como nuevo, vao,

VENDO BMW 513,
extras, perfecto esta- trataré con compra-
82.000 km, ventas o extranjeros,
1.100.008 ptas. Tel. Tel. (91} 243 16 46.
{985) 14 28 35. Gijén.  Andrés Gascén.

pesetas. De9a4. Tel. diesel o similar, no
593 84 89.
OPEL Corsa TR, 1.26 do,
M GJ, 625.000 ptas.
Tel. (91} 270 11 18.

CADILLAC Seville,

LO VENDO O CAMBIO POR CO-
CHE MAS PEQUENO; VOLYQ
360, BMW SERIE 3, CON SEME-
JANTES CARACTERISTICAS.
TEL. (91) 581 1241. (DE 8 A 15
HORAS). JESUS.

Distribvidor Bel-Tronics en Espafia.
Paseo de la Castellana, 40.
MADRID 28046, Teléfone: 275 45 47.

6.000.000 ptas. Tel.
{96) 240 05 90.
RENAULT 21 GTD,

Tow 01 155 R e, 5 900,006 4
ovastuy | Beseles Tel 911 | TR . La Boutique del Butomévil lapones
Masdrid ! - *‘“‘\‘:/« 5US . o
. coors, | PENAULT BB GTL. 1222 "WGFF}’!;TS-:““ e SU VEHICULO JAPONES AL MEIOR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR
HEERORLE oty sy | 325000 ptas. Tel.. e e
BORLR TR0 D UL i | (912701515, B’asco de Garay, 37  TOYOTA SUPRA. Flloqipe . 5669 0
T R mmu | VENDO fenaut 12 24411 NI MBI . T0YOTA SUPRA TARGA, Full oquipe .......... 5.985.000
FORD 500030 GHA UL aMdbym | 2185004, £ oL - TOYOTA CELICA 2.0 6T 16V. Full equip evenee 4.089.000
TOYOTA CAMRY 2.0 6L 16V, ....vvvverrresenr 3.095.000
——— TOYOTA LAND CRUISER L J70.© . 5
MEICOM S.A 'I'AI:::-I::::ME S E R M A R E  Turbo D, kit cromados, olovalomas oéc. ...5:: 3. 315 000 i
=2 ' MARBELLA : ' f_ Bhspmlus mduyon mdri:ulncuin mnspomy plmurn mmlizudu
(Caseo urbane) 1,600 m? 154407.342; 3905, 3260691 Y
VEN].E RVETTE En funcionamiento. Mecinlr;a b S ' 4 =
gy AT e S - ;;AHORRESE HASTE = ., royor
RS TG S S | | __UN MILLON DE PESETAS - MiTsUss
N e s | | CBSL Tode e de revamblosinportudén i - MU -°*
7 ELFO, 12. TEL: 40440 829389 Fax. 05 86 1 Todus h: ml"‘:ﬂ £ Import]apon, s. A. Exposmion, ity aliercs: c; Ammo I.ewa, 2. 28019 Madrid Tel.: 469 27 25, Fax: 469 22 70,
|
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ANUNCIESE

CATALUNA

Teléfono (93)
418 47 79

BMW 3.0 CSI, tres
puertas, recién pasa-
"da revisidn, aire acen-
dicionado, elevalunas
eléctrico, asientos
cuero, direccién asis-
tida, inyeccién, afic
1974, matricula Ma-
drid, 750.000 ptas.
Tel. {943) 29 03 47:

BX 16 TRS, duerme

en garaje, 850.000 pe-
setas. Tel. [91)
465 21 36.
PARTICULAR ven-
de Golf GTIl. B-GC,
70.000 km, perfecto,
aire, faros, 1.100.000
pesetas. Oficina, Tel.
(93) 205 10 03.
CITROEN BX 19
GTI, noviembre 886,
30.000 km, blanco,
TF-X, 200 km/h,
equipo de serie mas
computadora vy radio,
1.200.000 ptas. Tel.
{94) 464 97 94,
ALFA 33 campeona,
circuito, dos motores
y dos cambios circui-
to y niontafia, vendo
o cambio por coche,

calle nueve o semi.
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NG e WU BB EOSTO

— Mecanica y accesorios deportivos.

— Kits aerodindmicos carroceria,

— Competicién: rallyes, circuitos.

— Distribuimos las mejores marcas europeas: Arm, Ansa, Bllstem Braid, Delta

Mics, Hella, Iresa, Italvolanti, Kamei, Leconte, Momo, Mangels, Motohla, Mi-

chelin, Oscam, Polipieces, Recaro, Rama, Selex, Sparce, Targa, Zender. .
Envios a toda Espaiia en 24 h. Soliciten informacion.

ARM) Rambla de Catalunya, 127
)

SPORT Tel.: (93) 218 53 78. FAX: 218 28 41. 08008 BARCELONA:

Aldo Alberto. Teléfo-
nos {985}
56 55 61/56 55 69.
SEAT lbhiza GLX, 1.2,
blanco, afio 1987,
25.000 km, 800.000
pesetas. Tel. (91}
456 31 64.

VENDO 600 L espe-
cial, impecable, fabri-
cado Gltimo trimestre
producciébn este mo-
delo, 127.000 km.
Tel. {911} 43 76 81.
VENDO Humber
Sceptre, 1.7, afio
1965, 800.000 ptas.
Tel. {96) 165 89 15.
PARTICULAR ven-
do Lancia Delta HF
AWD, afio 87, rojo,
impecable, extras.
Tel. (981) 24 81 b5,
Horas oficina. Sefori-
ta Isabel.

COMPRO VYW Golf
Cabrio, modelo ac-
tual, preferibie color
azul. Tel. (96)
132 00 33.
PORSCHE 930 tur-
bo. 200 CV. Pieza Uni-

ca, impecable,
6.000.000. Tel.: (977)
810505 (21 h.}.

BMW 732 i automati-
co, muchos extras,
27.000 km., impeca-
ble, 3.600.000. Tel.:
(977) 81 05 05 (21 h.)
VENDO Wartburg
Trans, B-HL. 3 afios.
Tel.: 848 06 03. De 22

a 23 h.

FIAT Croma Turbo D
impecable, buen pre-
cio. Alfonsoc. Teléfo-
no: 419 53 07.
SPIDER Alfa Romee,
vendo seminuevo,
alarma mudsica Hara-
Top, udltimo modelo.

Teléfono (93}
257 02 63, contesta-
dor.

PARTICULAR ven-
de Mercedes 300 D,
color doradeo, interior
en cuero, cambic au-
tomatico, perfecto
estado, muchisimos
extras, aire acondicio-
nado. 2.250.000 pese-
tas. Teléfono:
439 01 16. Fernando.
ROVER 2600 muy
buen precio. Teléfo-
nos: 248 08 00/1/2,
preguntar por sefor
Mora o sefior Millan.

VW Jetta, direccion
asistida, cierre sléctri-
co, 8.000 kildmetros,
1.200.000 pesetas.
Teléfono: 250 07 03.
ESCARABAJO
Semi Cabriolet, afio
18b4, ITV, color ne-
gro, estado impeca-
bie. Teléfono: (93)
206 47 76. Noches.
PARTICULAR ven-
de Mercedes 350
SLC, gris metalizado,
elevalunas eléctricos,
techo corredizo eléc-
trico, puertas centra-
lizadas, radiccasset-
te, inyecciébn, direc-
cibn asistida, estado
impecable. Teléfano:
(96) 579 15 70.
BMW 316 318 |, nue-
vos;, modelos BMW
528 | Mercedes 240 D
extras, seminuevos, a
matricular. Medio
.dias y noches. Teléfo-
no: {924) 69 61 26.
Badajoz.

VENDO motor Mer-
cedes 240 D, muy po-
cos kilémetros. Telé-
fono: (924) 31 56 60.
José, horas oficina.

ACCESORIOS Y RECAMINOS @ 10O EN COMPETICION

VILARDELL

‘BALMES 25 TEL (93) 318 05 89 BARCELONA 08007

» 475 PTAS

PRUEBA EX( 'ILH\\

BMW 71 _
EN ESPANA

Los coches
mas locos
del mundo

;' '-(‘ _/]k

PROBADQ EN ESPANA

No se pierda el proximo nimero de Gran Auto 16. El BMW Z1 ha sido probado en Espafia por nuestros
especialistas. Disfrute con el CADILLAC ALLANTE, la gama del ROVER 800, y el MITSUBISHI
1.300. Ademés, escriben Luis Carandell y Almudena Grandes. Conozca a Jay Ohrberg, creador de los coches
mas locos del mundo Y sepa tamhién todo lo necesario para ganar un rallye del Campeonato -

" del Mundo. Todo esto, en el préximo nimero de GRAN AUTO 16. La revista de coches... con clase. No la

deje- pasar,



—Cuentenos su  SU CASO I

EL RUIDO
SIGUE

ACE unos meses os
mandé una carta que
publicasteis en el nimero
271 de vuestra revista y o0s
estoy sinceramente agrade-
.cido. El tema principal de la
referida carta era el ruido en
la caja de cambios de un
AX-GT. Vosotros en la con-
testacién disteis de alguna
manera la razén a Citroén,
diciendo que «tendrian que
ser los técnicos de la marca
los que disefien una caja me-
NOS rumorosa.

Después de leer la carta,
el concesionario me ha di-
cho: «;Ves como MOTOR
16 dice que el ruido es nor-

§05
EN vmqones

Teléfonos de asmtencxa

R
durante ¢l verano:
. 900) 12 35 05.
:DGT o0 (91) 593 33 33

—_ADA: (91) 450 10 10.

91} 419 58 38.
i :(I:KEA%((I Asmte;\c;'g\ en
ca\'re'g_all E )(91 a41 7117
—Mondial Assxstance
11314, .
(911—4P4asa Renault (91)

4,5 ngg\?geot Talbot (91)

45 (Europe Assit.).
597—:2(1) el(General Mouj:f
©1) 597 2125 (Europe 5—

: -—-Clt)roen (?1) 452 2121 11_7
¢ _ Seat: (900} 1

'-—?_eailcia on } 450 13 50
—Fiat: (91) 450 11 50.

58
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mal?» También me dijo que
llevara el coche para que se
mirara de nuevo. Aunque
vo sigo opinando que no es
rumorosa, sino ruidosa, tras
haber escuchado tres mode-
los iguales al mio de propie-
tarios diferentes, El técnico
de Citroén tenia que haber-
se subido al coche, compro-
bar si el ruido era igual a los
otros y no decirme que el
ruido es normal sin haber
escuchado el coche.

_Habia otro punto que le
extrafié mucho al concesio-
nario: que se pueda circular
con 0,5 y 0,6 delante y de-
trds en los neumaticos. Las
ruedas venian todas a 2,5
cuando la presién es 1,9 de-
lante y 2,0 detrés.

'Finalmente, queda el

tema del aceite del motor,
que, aungque no estd bien
que le cobren a uno medio
litro mads, el principal moti-
vo de la pregunta era si el
aceite total GT Plus es igual
al Mobil, y eso quedd com-
pletamente aclarado.

José A. Simoes
Lejona (Guiptzcoa)

MAYOR
VISIBILIDAD

E dirijo a ustedes con
el dnimo de hacerles
llegar mi insatisfaccién con
respecto a la reciente remo-
delacién del acceso a Valen-
cia por la carretera nacional
332,.¢en el tramo compren-
d1do entre la salida de la
autopista A-7 hasta la cerca-
na poblacion de Silla, la tra-
vesia de dicha poblacidn y el
empalme con la carretera
nacional 340,

En e] primero de los tra-
mos descritos, la remodela-
cion ha sido buena en cuan-
to que ha significado darle
una mayor fluidez al trafi-
co, sobre todo en esta épo-
ca estival. Pero aqui es don-
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e iz
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clismo e fas oa
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de comienza el problema: el
muro de seguridad construi-
do enire los dos sentidos se
inicia a la salida de una cur-
va a derechas, a la salida de
la autopista, con lo que el
conductor que circula por el
carril rdpido o de adelanta-
miento se encuentra sibita e
inesperadamente con el
muro. Ademas, en mi opi-
nién, el muro es demasiado
bajo, y en circulacién noc-
turna no evita en absolu-
to que te deslumbren los
vehiculos que circulan en
sentido contrario, con lo
que el muro de proteccion se
torna invisible.

Ademds, creo que el color
con que se ha pintado el
muro no es ciertamente el
mas adecuado (ires tonos de
verde escalonados), v en mi
opinién debiera de ser un
color a ser posible «molesto
para la vista», «que se viera
incluso con los ojos cerra-
dos».

Respecto al segundo tra-
mo, el muro se convierte en
una valla metalica de color
oscuro, de una despropor-.
cionada altura para evitar el
paso de los viandantes de un
lado a otro de la calzada.

Iston {Suecia) sers ol esr'enar

as de 125, %0y

10 d8 las pruchas

Mpeonato del Mundg de M

otaci- - .
BO0 centimetrog

Esta valla esta hecha de fi-

nas barras verticales, a tra-
vés de las cuales atraviesan
de manera discontinua las
luces de los vehiculos que
circulan en sentido contra-
rio, productendo una extra-
fia sensacién visual que im-
pide ver la valila,

.. Con respecto al tercer tra-
mo descrito (el empalme de
las carreteras nacionales 332
y 340), la situacién es bas-
tante similar. En este tramo
la separacion entre los dos
sentidos de la calzada se ha
realizado mediante una do-
ble valla metdlica que se ele-
va hasta unos 60-70 centi-
metros de altura, con lo cual
los vehiculos que circulan en
sentido contrario te deslum-
bran y la valla se torna prac-
ticamente invisible.

Rafael Pitarch Serradell
Vilanova ( Va.fencfa)_

Rogamos a los lt}ClOIﬁ‘a que
escriben a la seccion «Cuente-
NS S casny, nos envien, jun-
1o con la dlrecczén ¥y sombre
completo, un teléfono de con-
tacto

SOI.UCIONES IONES AL AUTODEFINIDO

Musica
-~ Ev JuMoror

INFONIA BN DIESEL

De difa, de noche, con mds de veinte toneladas,
Europa de este a oeste. Kilometros, muchos kilémetros,
Lubricante Cepsa ... casi 360 caballos gue suenan como

violines. jUn auténtico concierto-motor!

Ultima Tecnologia. Formulacidn. Especificaciones...
y unos envases limpios, comodos y ergonomicos
hacen de los lubricantes CEPSA,

MUSICA EN TU MOTOR.

TECNOLOGIA INTELIGENTE
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debi6é discar el correspondiente a su
compatriota Kenneth Eriksson.

Con su triunfo en el Rallye de Ar-
gentina, Mikael Ericsson acaba de po-
ner final a estos comentarios logrando
su primer triunfo en el Campeonato del
Mundo. Justo cuando el piloto sueco
ha decidido cambiar definitivamente de
aires, para conducir préximamente en
Finlandia para Mitsubishi y, por ilti-
ma vez para el equipo italiano en el
Rallye de Ausiralia, dando por finali-
zado su contrato. Al ignal que Alex
Fiorio, Ericsson descubria la prueba
sudamericana enfrentindose a su com-
pafiero de equipo Jorge Recalde, gana-
dor el afio pasado y gran conocedor de
la misma. No obstante, el sueco logra-
ba no perder contacto en las primeras
etapas con el argentino, colocindose
regularmente delante de Fiorio. En la
primera etapa, s6lo algiin problema
con la servodireccién, y en la segunda
problemas de temperatura, retrasaron
ligeramente a Mikael Ericsson, para
aprovecharse finalmente del incidente
sufrido por su compafiero de equipo
Jorge Raiil Recalde.

El piloto argentino fue el gran per-
dedor de l1a prueba. Un radiador de
aceite roto, consecuencia del choque
frontal contra el suelo al desequilibrar-
se su Martini-Lancia Delta Integrale al
saltar en un «lomo de burro», le costa-
ba mds de once minutos en la prueba
para cubrir los cinco ultimos kiléme-
tros, mds minuto y medio de penaliza-
cién, que le apartaban de un segundo
triunfo consecutivo ante sus paisanos.
La verdad es que Recalde no tuvo su
dia después de encabezar las dos prime-
ras etapas. En la primera no tuvo mas
problemas que un semieje daftado por
una piedra, mientras que en el segundo
una siibita bajada de la presién del tur-
bo de 1,5 a 0,9 bars en el primer tramo—dedor de su ciudad natal, logrando fi-
le hacian perder 17 segundos y la pri- nalmente legar al estadio de futbol
mera posicion en favor de Ericsson. Chateau Carrera de Cérdoba con 46 se-
Esto cambiaba totalmente sus planes, gundos de ventaja sobre Ericsson y un
teniendo que atacar a fondo ese dia, en . minuto sobre Alessandro Fiorio. Todo
el que los tramos se desarrollaban alre-  parecia, pues, dispuesto para el triunfo

T

José Celsi fue descalificado por no poder levir su Subarn hosta el podio
Carrerd ponservadora pard el sustriaco Fischier v su Audl 200 Quattro

salvo incidente mecénico. Pero la ver-
dad es que la tercera etapa comenzaba
mal para Recalde, que perdia de golpe
23 segundos en el primer «prime» (leer
praim, tramo en argentino), recono-
ciendo honestamente el argentino que

I D EPORTE |

Lucas Diesel junto con Citroén
han intentado batir el récord
mundial de consumo en un AX
DIESEL, en el trayecto Dover-
Barcelona, con una media de 160
kilometros por galon de gaséleo
(4,54 litros) y un promedio de 2,8
litros a los 100 km.

L recorrido fue Calais-Paris-Burdeos-

) Perpignan-Barcelona-Tarragona,
“cen un total de 1.702,84 kilémetros. El
consumo fue de 2,67 litros a los 100 ki-

[dmetros. Toda la prueba fue supervisa-

da por el Real Automiavil Club de Ingla-

terra, el cual ha expedido las corespon-

dientes actas de homologacion,

Lamentablemente, no se consiguié
batir £l récord, gue estd en posesion del
Daihatsu Charade, de 997 centimetros
cubicos con 2,64 litros a los 100 kiléme-
tros, pero si consiguid el de su catego-
ria de 1.300 centimetros clbicos.

RESULTADOS DEL INTENTO DE RECORD MUNDIAL EN UN AX

Obsérvese que la diferencia de 0,03 |i-
tros a los 100 kilémetros se da entre co-
ches cuya diferencia de ciiindrada es de
307 centimetros cdbicos vy que indica el
excepcional rendimiento de! motor que
equipa el Citroén AX,

El equipo de inyeccidn, tal como les
indicamos, es la bomba DPC que se
produce en las factorias que Lucas Die-
sel tiene en Francia y Espafia. La facto-
ria de Espana estd ubicada en Sant Cu-
gat de Vallés (Barcelona), y podemaos
anunciarles que estd inmersa en un plan
de reestructuracién para alcanzar un ni-
vel de produccién superior & los 2.000
equipos de inyeccion diarlos en los
préximos 1981/92, v desde la que se su-
ministrardn & todes los fabricantes de ve-
hiculos europeos.

era su culpa y nada mas, llegando cua-
tro tramos mas tarde el accidente que
le hacia descender hasta la tercera po-
sicién final.

La segunda plaza fue para quien ya
casi todos aseguran su paso definitivo
al equipo Martini-Lancia, el joven Alex
Fiorio, hijo del director deportivo de
Ferrari. Alex parece haber recuperado
parte de la confianza perdida en si mis-
mo tras el accidente sufrido en el Ral-
Iye de Montecarlo. Sus tiempos no es-
tuvieron lejos de los de Ericsson, y s6lo
una subida brusca de la temperatura
del agua a 115° C durante la segunda
etapa, a causa de una bomba de agua
defectuosa, le impidié estar mds cerca
del lider, esto sin contar con los 25 se-
gundos cedidos a Recalde en un solo
«prime», excesivamente rapido y ba-
cheado, similar al del fatidico acciden-
te monegasco. Después del incidente
sufrido por Recalde, el joven italiano
atacaba a fondo, logrando situarse a
sélo dcce segundos de Ericsson al co-
mien-:o de la iltima etapa. Lamentable-
mente, después de perder 18 segundos
en el primer tramo a causa del polvo,
se rompia la correa de la bomba de
agua y del alternador en su Lancia Del-
ta Integrale del Jolly Club en el segun-
do «prime» del dia, perdiende de gol-
pe 2 minutos y 5 segundos y toda po-
sibilidad de triunfo.

Con las primeras tres posiciones ocu-
padas por vehiculos de la marca italia-
na, el equipo Martini-Lancia se ha pro-

Las chicas Marlboro auparon al vencedor
Ericsson distancio a Fiorio en dos minutos

clamado por tercer afio consecutivo
Campeodn del Mundo de Rallyes para,
Marcas, logrando por tercera vez el ti-
tulo, tras la prueba argentina.

Cuarto clasificado fue el austriaco
George Fischer con un Audi 200 Quat-
tro, con una conduccion conservadora.
La quinta plaza deberia haber sido para
¢l chileno José Celsi y su Subaru RX
Turbo. Sin embargo, el Subaru del chi-
leno llegaba al ltime control sin fre-
nos y golpeaba por detras al Lancia
Delta Integrale de Gustavo Trelles, no
pudiendo alcanzar el podio donde Cel-
si se presentaba a pie, por lo que era
descalificado. Su posicién la ocupa el
argentino Ernesto Soto con su Renault
18 GTX, después del abandono del li-

der del campeonato argentino, Gabriel
Raies, por rotura del diferencial, tras
perder 24 minutos para cambiar el em-
brague y la caja de cambios durante la
segunda etapa. El grupo N era domi-
nado por el uruguayo Trelles con su
Lancia de la escuderia Top Run, acu-
mulando trece valiosos puntos para la
Copa FIA del grupo N. [ ]

TRAMO A TRAMO

s Un afio m4s, el hoy presidente de
la Repiiblica Argentina, Carlos Sail
Menem, cedié su Renault 18 GTX
particular al campeén del circnito,
Juan Maria Traverso, quien final-
mente fue octavo.

¢ Quien no pudo participar fue su
hijo Carlos, después de sufrir un ac-
cidente de moto al intentar evitar
atropeliar a un perro, quedando
fuertemente lesicnada una pierna,
por lo que deberd acudir a una cli-
nica en Estados Unidos, después de
haber intentado participar en la
prueba argentina con un Lancia
Delta Integrale comprado en fa-
brica.

= Tanto Carlos Menem, que ocupa-
ba la tercera plaga del Campeonato
de Rallyes Argentino, como Ernes- |
1o Soto estan dispuestos a participar
en el Campeonato de Espaila de la |
especialidad,

CLASIFICACION FINAL
‘1.° Ericsson-Billstam (Lancia Delta
Integrale), 7 h. 06°00*. 2.° Fiorio-Piro-
lle (Lancia Delta Integrale), a 226", 3.°
Recalde-del Buono (Lancia Delta Inte- |
grale), a 1342, 4.° Fischer-Zeltuer -
(Audi 200 Quattro), a 36'10”. 5.° Soto-
Christie {(Renault 18 GTX), a 42'25"",
6.° Stella-Gait (Renavlt 18 GTX), a
50742”°, 7.° Trelles-Ivetich (Lancia Del-
ta Integrale), a 52'01°*. 8.° Traverso-Va-
lentlni (Renault 18 GTX), 53’57, 9.
Bescham-Garcia (Fiat Regatta 85), a
55!28”. o . e P e =% 9 oo B
MUNDIAL DE MARCAS: 1.° Mur-
tini-Lancin, 120. 2.° Awdi, 37. 3.° To-
vota, 36. 4.° BMW, 31. 5.° Mazda, 24.
.~ MUNDIAL DE PILOTOS: 1.° Mas-
simo Biasion, 80. 2.¢ Didier Auriol, 50.
3.° Alex Fiorio e Ingvar Carlsson, 40.

5.° Mikael Ericsson, 30~ - o

e
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Tode un récord que hace olvidar el mal
sabor de boca de este abandono.

A pesar de todo, el interés del rallye.

no descendié, porque la lucha por la se-
gunda posicion era interesantisima. A
Vic no acudié Fernando Capdevila, ya
que en Tam-Auto no han podido tener
a punto el nuevo Integrale, y Fernando
prefirié no acudir con el lamentable co-
che de los dltimos rallyes. Por tanto,
no parecia que Moratal fuese a tener di-
ficultades por asegurar su posicién tras
los dos traccién trasera. En los seis ral-
lyes anteriores, Bardolet estaba a mas
de un segundo por kilémetro y, como
todo el mundo sabe, Beny Ferndndez
no esta ya en el equipo Opel. Borja uti-
lizaba el coche del gallego, mds nuevo
que €l suyo anterior, cuyo monocasco
esta ya muy baqueteado.

En los primeros tramos sobre seco,
Borja controlaba, pero por poco, a
Mia, pero en cuanto comenzé a llover
(en algunos momentos, auténticos
aguaceros tipicos de tormentas estiva-
les), el Ford se mostraba mds competi-
tivo, con mayor capacidad de traccion.

Por otra parte, el Opel rio es eficaz con
neumaticos de tipo mixto, que eran en.

este rallye concreto, los que se revela-
ron mas eficaces. Con escasas diferen-
cias, en el largo tramo de Espinalves-
Viladrau, Mia arrebata 22 segundos a
Borja y se pone definitivamente en ca-

: \ en absolute, un

| descubrimiento:
~ hace ya mas de
una temaporada que brilla con luz pro-
pia en ¢l Campeonato de Espafia. Su
resultado en este Raillye de Osona es
todo un hito. Ha cuajado una prueba
sin el menor error, en condiciones de
conduccidn dificiles. El pasado afio,
Jesus Puras también obtuvo un se-
gundo puesto con el Sierra grupo N,
tabrd que ir buscando un volante
ude verdad» para Bardolet, aunqgue,
afortunadamente, para este menestar
hay varios candidatos.

Mia Bardolet no es,

Aunque
realizé un
buen rallye,
Borja
Moratal
fuvo que
inclinarse
ante Mia
Bardolet.

beza. Aunque el piloto del Opel inten-
taba recuperar «su» posicion, €l del
Ford la defendia con maestria. En su
tierra, Bardolet ha cuajado uno de los
mejores rallyes que le hemos visto y el
Sierra grupo N es cada dia mas eficaz
y mas potente,

Una vez mas se ha puesto de mani-
fiesto que los Renault 5 GT turbo ca-
talanes ruedan en su tierra bastante
mas rdpidos que los habituales de la
Copa. Sin restarles mérito, la profusion
de pruebas en los mismos tramos es
trascendental, porque las pocas veces
que salen de su comunidad bajan mu-
chos enteros. Lo cierto es que Ventura
y Sasplugas mantuvieron un interesan-
te duelo a lo largo de todo el rallye, con
victoria final para Ventura al conocer
Sasplugas problemas de cambio, que
tuvo que ser sustituido. Los problemas
de Foncueva (3 minutos perdidos por
un fallo en Ia bomba de gasolina),
Cima (pinchazo y una fuerte gripe que
le hizo tomar la salida muy mermado),
Otero (una vez mis con la caja de cam-
bios rota) y Pifién (también caja de
cambios rota) hicieron que Mercedes
Rueda obtuviese una buena renta para
la Copa. Mercedes ha progresado mu-
cho en su conduccién bajo la lluvia y
ahora, ademas de rapida, es muy com-
pleta.

Entre los mds rdpidos Renault de

Sin entrar en valorar
gquién tiene o quién
no tiene razdm, lo
cierto es que las
pancartas contra Mercedes Rueda y
Kiko Cima vistas en las carreteras del
Osona no tienen justificacién. Por si
fuera poco, las decisiones de los tri-
bunales deportivos afiaden mas con-
fusion en e} viejo problema de los co-
ches de serie con motor turbo. Ale-
gando errores de procedimiento en
vez de entrar en la naturaleza de los
problemas, flaco servicio se hace al
automovilismo. De estas decisiones
vienen aquellos pintores,

grupo N se intercalaron los grupos A
de Xargay y Alsina, luchando por el ti-
tulo del Campeonato catalan, mientras
que Donato Hergueta, solucionados ya
los problemas de su Renault 11 Turbo,
parece que va cogiendo confianza y co-
mienza a obtener resultados meritorios.

Nueva apariciéon del equipo Peugeot,
esta vez con Rafael Martorell al volan-
te del 309 de Villaverde, Tras un inicio
del rallye en que tard6 en acostumbrar-
se a su coche, Rafael fue habituandose
a las reacciones, acabando en una muy
buena cuarta posicion, detras de Bor-
ja, y dando al fin una satisfaccion al
equipo madrilefio. Luis Climent estre-
naba el Kadett grupo A, pero tuvo que
abandonar muy pronto por problemas
de caja de cambios. También tuvo que
abandonar Alfredo del Aguila, con el
Citroén AX oficial, que tras un retraso
inicial (se soltaba el cable de la bujia)
fue superado por el gallego Arturo
Rial, que pese a salirse una vez mas
pudo finalizar la prueba y ganar entre
los Citroén,

Entre los Peugeot, el prematuro
abandono de Pedro Diego (accidente)
dejo a Azcona en solitario, mezclando-
se €l navarro con los mejores grupo N,
Entre los Peugeot Rallyes se impuso
una vez mas Barrabeig. [ |

CLASIFICACIONES

1.® Paras-Aguado (Ford Sierra Cos- |

worth), en 2.26.33. 2.° Bardolet-Autet
{Ford Sierra Cosworth Grupo N), a 2* 07°*.
3.° Moratal-Rodriguez {Opel Kadett GSi),
a 2' 50'". 4. Martereli-Sureda (Peugent
309 GTH, a 7 39, 5.° Ventnra-Boyano
{Renault 5 GT grupo N), a 8" 05”. 6.° Bas-
plugas-Andweza (Renault 5 GT Gr. N), a
8’ 24°", 7.° Xargay-Xargay (Renault 5 GT
Gr. A), a § 427, 8.° Hergueta-Lacas (Re-
nault 11),7a 10° 07", 9.* Aksina-Ferrer (Re-
nault 5 GT Gr. A), a 11’ 06”. 10.° Rue-
da-Ariznavarrete (Renault 5 GT Gr, N), a
127 23, : 1

CAMPEQONATO DE ESPANA. 1.° Pep
Bassas {1.180 puntos). 2. Jesis. Puras
{1.170 p.). 3.° Mia Bardelet (790 p.). 4.7
Borja Moratal {764 p.}). 5.° Javier Azcona

{510 p.). 6. Peidro J. Diego (500 p.). 7.°
Fabidn Liceviche (468 p.). 8.° Juan Barra-
beig (432 p.). 9.° Mercedes Rueda (378 p.).
10.° Kiko Cima (366 p.).

TRAMO A TRAMO

Disp 1.2} 2.2 13.°1 4.°[5.%] 6.
Puras 116 —1{—f—{—] -
Bardolet{ #7 | —| 8§ [ 7.F 2 | —] —
Moratai § 17 {~| 5 { 8] 4 | —| —
Martorel| 7 | — [ ~{ 1 | 5} 4} 3
Xargay | 17 |~} = —~13 )3} 1.
Ventura | 17 | — | ~{—| L} 7} 3
JSasplugas 17 1 —] —~ | — 1 | 4] 4
- |Alsina 7 [(—d—=i—1111]1
Herpuetal 17 1 —| = |~ —1—| 2 |
Basas 1111411l —]—-f ~
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EL AX GT DEJA A SU COMPETENCIA EN CUADRO

~3Y 5 PUERTAS

Citroen AX GTi
‘Genial!

e | i | s | e | i

i

AX GT =
CILINDRADA (CMY) 1.360 1.297 1392 1461 1.397 1.301
POTENCIA CV ‘ 85 70 75 85 72 65
ACELERACION G A 100 KM/H (SEGUNDOS) 9.3 12,5 12,0 12,2 1,5 1.5
VELOCIDAD MAXIMA (KMIH) ‘ 180 170 165 175 166 165
CONSUMOS A 90 KM/H (LITROS) 4,9 4,9 5.2 4.8 5.0 4,9
COEFICIENTE Cx 0,31 0,36 0,40 0,36 0,35 0,34
SUPERFICIE HABITABLE (M) 3,13 297 3,0 3,10 3,08 29

Cuando un Citroén AX GT sale lanza-
do, no hay coche de su categoria que
pueda darle alcance. :

No pueden alcanzarlo por sus prestacio-
nes; por sus 180 Km/h de velocidad méxima;
por su aceleracion fulgurante, sélo 9,3 segun-
dos para ponerse a 100 Km/h; y es que 85
¢aballos de potencia le dan toda la fuerza
necesaria para salir lanzado.

No pueden darle alcance en materia de se-
guridad, ni en fiabilidad, ni en estabilidad. Por
su suspension independiente y sus neumati-
cos de perfil bajo. Por su sistema de barras

antibalanceo delanteras y traseras. Porque es
un coche concebido con tecnologia de futu-
ro. Un lider en habitabilidad disponible en
version 3 6 5 puertas.

No pueden aproximarse a su economia;
por su bajo consumo (4,9 litros/ 100 Km), por
su economia de mantenimiento; por su rela-
cién calidad-precio.

- hay modo de

|Citroen AXGT

Aire acondicionado en opcion.

Mo pueden ofrecer su nivel de equipamien-
1c, porque incluye, de serie, luneta trasera
térmica con limpialuneta, pre-equipo de ra-
dio, aslentos traseros separados, volante de-
portivo, etcétera. Su excelente equipamiento
se completa con un pack opcional, a muy buen
precio, formado por: elevalunas eléctrico, cie-
rre centralizado, Junas tintadas, llantas de alea-
cion y pintura metalizada. Ademds el Citroén
AX GT ofrece la posibilidad de
incorporar el sistema de aire
acondicionado.

Cuando un Citroén AX
GT sale lanzado,
no trates de dar-
le alcance. No

alcanzar a un
coche genial.



- -— — r-— e — m DEPORTE s 3

|G.P DE GRAN BRETANA

J, L. Aznar

Envrado espesial a

ANTI Muleco y Aletandro Bai-

v 4 _ lle saliaron jubilosos el muro
gue los deparaba de fa pista
Enarbolaban una pancarta

que escuetamente resumid ¢l anhelado

fruto de tantos esfyerzos, de tanios

desvelos, de tantos sulrimientos:

vCAMPEONy» es lo gue unas letras

componian sobre fondo amarillo, Ui

puzele sencille en apariencia, pero duro

v dificii de conseguir como pocos. No j :

salo eran los dos mecanicos guicnes ce b S—— ' L 3

lebratian el triunfo: Ladars, 1o esposa (o -

del Campeon, se dividia entre la emo- : (

cron -y e pubile. Durante las dlomas -t

vueltas agarro con mas fuerza las Cro- /’""

nomeiros, la mano le iraicionaba cuans

do transcribia los Lempos enla (abli-

lla, la carrera parecia Ao Erminarse

nunca, También les parecta inacabable

a Manolo Burilla, el manager, v a An-

tonio Cobas, €] iéenico. Por esperado, g, %

Sito Fons salio decidido 2 ser Campedn, Superd o Carnu Sin problemas.

el triunfo no era menos emocionanie.

Y Sita, el protagonista, ¢l gue normal- ‘ - |
mente controla tan bien las emodciones, o
entro en meta levantando la ruedas al es- | #
il Mamola, A Falta de res carreras

dejaba listo v sentendiado el ttilo. Este
ano no hay goerra de pervios hasia la
ultima vuelta del altimo Gran Fremo.
Sito 1o ha rubricado con una demostra-
cion de poder.

Alinigiarse la carrera noera todo tan
evidente. El future campedn no (uvo
una-arrancada brillante, v asi e adelan- 1 1
taban Roth, Regpianl, Shimizu, Cornu
y Wimmer, Entre los de cabeza, variasc

: f 1 - ausencias: en primer lugar, la de Rug-
a ' - gia, que se habia dislocado la cadera en
los entrenamientos; Cadalora, el mis ——
) rapido en los entrenamientos, pasaba
en los alumos lugares, como Cardus,
‘ que por una vez también twvo tna mala

salidn, Para ambos la carrera termina- \_
1 y N

Af " ’ ; ' ba pranto: Cadalora, que se lnibia ade- s
lantadoe en el semiloro v luego habia 1
-~ ’ 1 frenado, razon por la que se rezagaba, D i - A f
= era penalizado con un minuto ¥ asi su - ' i

.#* i i remontadd e convertid en un esfuerzo ‘_"
baldio, mientras que para ¢l de Tiana “* 1 o -
. la cacrérd terminaba en la tercera voel- ' ‘ y

h tar habia cometido 50 primer error gri-

v) | ve de la temporada, o mejor dicho, le

i habian hecho cometer, puesto que ha-
bia sido Zelemberg quien le daba en la =

rueda delantera ¥ 1o lanzaba dl suefo:

s adies Subcampeonate.:, Por su parte;

L Giarriga rambién habia hecho una me-

'ﬁ..,-,
L]

¥
J




P P

diocre salida, pero el autor del segun-
do tiempo de entrenos estaba dispues-
to a demostrar su valia, y asi, los de ca-
beza estaban marcando un ritmo infer-
nal, él iba adelantando rivales y redu-
ciendo distancias. Sin embargo, era el
quinteto de cabeza el que acaparaba
toda la atencién. Primero fue Cornu
quien dio cuenta de Roth, mientras que
Sito iba ascendiendo posiciones. Una
vez superados Reggiani y Shimizu, iba
a por los dos centroeuropeos. Estaba
visto que el barcelonés estaba decidido
a sentenciar el Campeonato en esta
carrera sin tener que .aguardar a una
ocasion posterior. Para ello sélo tenia
que quedar delante de Cornu, el cual
en las tltimas carreras siempre lo habia
precedido en la meta y que en esta oca-
sién era un lider sélidoe. Al menos en
apariencia... En cuanto hubo adelanta-
do a Roth, el espafiol pudo dedicarse a
ir a por el suizo. No se lo pensé dema-
siado. Cornu no tuvo tiempo de sentir
€n su cogote el aliento de Sito cuando
éste ya le habia sobrepasado. A partir
de ah{ siguid la demostracién, pucsto
que vuelta a vuelta nuestro protagonis-
ta se iba destacando irremisiblemente
hasta la bandera a cuadros. La emo-
cibn estaba, pues, para la segunda pla-
za, ya que ninguno de los cuatro pilo-
tos que optaban a ella estaba dispuesto
a ceder un dpice. Primero Roth adelan-
t6 a Cornu, pero tampoco renunciaban
el japonés ni el italiano, espetialmente
éste, que a dos vueltas del final estuvo
a punto de lievarselos a todos por de-
lante v si se veia obligado a irse por la
hierba todavia lograba entrar quinto
por delante de Garriga, que era sexto.

Los comentarios tras los entrena-

Los pilotos de 250 volvieron a ofrecer especticulo en Donington.

DONINGTON DESDE
EL BOX

EN Donington no estaba presente
Freddie Spencer. Después de ha-
ber mantenido una conversacién con
Agostini en Le Mans, el miércoles an-
terior al Gran Premio el de Luisiana
le llamé diciéndole que arrojaba Ia
toalla,
ARA Apostini las razones del fra-
€850 estdn en que no rodoé en in-
vierno: «De seis entrenamientos, sélo
acudié a uno. Esto hizo que llegase
desentrenado a las primeras carreras
y los problemas le acabaron desmo-
ralizando», decia cariacontecido el
gran Ago.
TRO huido por la puerta falsa es
Mamola. El americano se hizo
operar una rodilla en la que tenia mo-
lestias. Pero no avisé a Cagiva y és-
tos se presentaron en Donington y se
enteraron entonces del asunto.
ARA sustituir al americano el m-
nager del equipo italiano habld
con Garriga, Cardiis y Torrontegui.

A ¢ste se le ofrecié la moto por sus
buenos resultados con las Superbikes,
AY quien da ya a «Aspar» como
seguro en 250 c.c. El equipo
puede ser Pirelli, al que se le ha de
confirmar si dispone de una Honda
oficial antes de Checoslovaquia...
L secretario de Estado para ¢l De-
porte, Javier Gdmez Navarro, se
encontraba en Donington para felici-
tar a Sito. Puede gue también vaya a
Checoslovaquia, pero ese mismo dia
estan los Campeonatos Mundiales de
ciclismo y la figura del también cam-
peonisimo espafiol Perico tira mu-
cho...
AYNE Rainey ha rechazado
una oferta de Agostini y Marl-
boro que alcanzaba los tres millones
de ddlares (cerca de cuatrocientos mi-
llones de pesetas). En su lugar, en un
tiempo se hablé de Gardner, pero
ahora Ias cosas no estdn tan seguras,
como tampoco lo es que el espafiol
Alex Crivillé ocupe el puesto del ita-
liano Luca Cadalora si éste pasa a la
categoria reina de lo 500 centimetros
ciibicos.
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mientos de 125 c.c. eran undnimes: «El
motor de Spaan no va a aguantar ese
Titmo en carrera.» Y es que el holan-
dés habia dominado de tal modo en los
entrenamientos, que sus rivales no en-
contraban mejor explicacién que la de
que usaba motores especiales de califi-
cacién. Los hechos no les darian la ra-
z6n, y el rubio piloto de Honda toma-
ba primero la cabeza del pelotén y lue-
g0, sin dar opcién alguna a nadie, se es-
capaba en solitario hasta la meta. Gia-
nola intentd unas vueltas sostener el rit-
mo del holandés, pero sin éxito, mien-
tras que Crivillé y «Aspar» no dejaban
en ningin momento de acosar al italia-
no, al que finalmente ambos adelanta-
ban. No era una carrera divertida,
puesto que las posiciones se mantenjan
invariadas e incluso las diferencias en-
tre los pilotos iban en aumento. La vini-
ca sorpresa, triste sorpresa, vendria por
parte del piloto de Derbi. Su moto co-
menzaba a fallar y fue perdiendo pau-
latinamente terreno hasta que final-
mente se gripaba: «No sé lo que ha sido
—nos decia—, ha ido fallando, tal vez
por culpa del carburador o la gasolina,
hasta que se ha gripado. ;Qué afiito!»,
terminaba diciendo el decepcionado

DEPORT £ 1

SITO PONS:
TITULO A CIEN

E L sdbado antes de ka carrera, Sito

Pons celebré con periodistas v
amigos su centésimo Gran Premio.
Todo habia comenzado en 1981 en
¢l Paul Ricard. Desde entonces, ca-
torce victorias y dos titulos resumen
muy brevemente una brillantisima
carrera. Ahora el reto es la catego-
ria reina del Campeonato Mundial
de Motociclismo, los 500 centime-
tros ciibicos. Al menos eso es lo que
se ha estado pregonando a los coa-
tro vientos: «En 1990 nos vamos a
500», hemos oido hasta la saciedad.
Sin embargo, puede que esto no sea
asi, puesto que ya es cosa sabida
desde hace tiempo que Honda pre-
feriria que se quedase en el cuarto
de litro. Ademds, ahora las declara-
ciones del recién coronado Cam-
pedn ya no eran tan contundentes
como antes: «No hay nada decidi-
do, hablo con Honda y con otras
marcas, aunque preferiria 1ogica-
mente seguir con Honda.». Todo
€sto es nuevo en labios de Sito, se
sabia, s¢ intuia, pero &l no lo decia,
¥ menos por unos altavoces. Es evi-
dente que en Donington ha habido
conversaciones de alto nivel, y va a
haberlas en estos dias. Pero algo me
dice que el afio que viene no es tan
evidente que Sito empuifie los mani-
Nares de una Honda 500.

. L. Aznar

Brillante debut de Cadalora en 500 .
Quinto en entrenamientos, OCtavo en carrera.

«Aspar». Seglin declaraba, pensaba
poder cazar a Crivillé, al que involun-
tariamente habia colocado lider del
Mundial al restarie dos puntos al pilo-
to de Honda. Por su parte, el de Seva,
como de costumbre poco hablador y no
muy satisfecho, decfa: «Se me han es-
capado en la salida y como en este cir-
cuito si maltratas los neumaticos en las

El tejano
Schwaniz
volvid a
hacer una
demostra-
cion de
poder.
McKenzie,
que le si-
gue, se lu-
cié ante su
publico,

primeras vueltas luego te quedas sin
ruedas, ya no he podido cazarlos...» El
Campeonato sigue al rojo vivo, puesto
gue Spaan, con su cuarta victoria del
afio, se coloca tercero, a diez puntos de
Gianola, cuyo margen sobre el de Seva
5 de tan sélo dos.

Era un motivado Niall McKenzie
guicn ante sus paisanos dominaba la
categoria de 500 c.c. Sin embargo, no
podia respirar muy tranguilo el esco-
£és, ya que Schwantz le seguia de cerca
v tras éste, Rainey y Lawson tampoco
estaban dispuestos a hacer regalos a na-
die. En cuanto el tejano pensd que la
demostracién casera de McKenzie ha-
bia durado bastante, dio cuenta de éste
y se escapdé irremisiblemente. Lawson y
Rainey pasaron al escocés ¢ intentaron
una infructuosa caza del piloto de Su-
zuki, pero ésta era una tarea imposible,
Asi pues, era sin sorpresas como termi-
naba la carrera, mientras que Lawson
sigue arafiando «puntitos» sobre Rai-
ney y ahora se encuentra a sélo seis del
piloto de Roberts. Citemos que Cada-
lora, que debutaba en la categoria y ha-
bia sorprendido logrando el noveno
tiempo en los entrenamientos, termina-
ba octavo. |

Carreras
con
castillo al
| fondo. No
| es éste un
marco

| habitual

A en el que
compitan
los

™ srandes de
L 500,

~a 13707,

CLASIFICACIONES

125 c¢.c, 1.° Hans Spasn (Honda),
42.10.64, 2.° Alex Crivillé (JI. Cobas),
a 9721. 3.° Evio Gianola (Honda), a
13733, 4.° Stefan Preim (Honda),
a 1622, 5.° Hisashi Unemoto (Hosnda), a
17736,

250 c.¢. 1.° Sito Pons (Honda),
43.06.81, 2.° Reinhold Roth (Honda),
a 6"35. 3.° Masahiro Shimwsn (Honda),
a 762, 4. Jacques Cornu (Honda), a
8'’37, 5.° Loris Reggiani (Honda),

500 c.c. 1." Kevin Schwantz (Suzuki),
47.45.67. 2.° Eddie Lawson (Honda), &
1'03. 3.° Wayne Rainey (Yamaha),
a 840, 4.° Niaif McKenzie (Yamaha), a
10”602.95.‘-’ Christian Sarron (Yamaha),
a 32'°29,

AS! VA EL MUNDIAL

125 c.c. 1.° Hzie Gianela, 128 puntos.

2.% Alex Crivillé, 125. 3." Hans Spasan,
118. 4.° Hisashi Unemoto, 93. 5,% Julidn
Miratfes, 90. :
256 ¢.c. 1.¢ Sito Pons, 216 puntos. 2.° Jae- |
gques Cornu, 130. 3.° Reinheld Roth, 143, |
4.° Carlos Cardiis, 130. 5.° 1. Philippe
Ruggia, 130.

500 c.c. 1.° Wayne Rainey, 180 puntos.
2.° Eddie Lawson, 174. 3.° Christian
Sarrom, 127, 4.° Kevin Schwantz, 122, 5.°
Kevin Magee, 108,
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SUBASTA MILLONARIA

BALESTRE
VENDIO SU F-40

EAN Marie Balestre, pre-
sidente de la FISA, aca-

ba de hacer el negocio de su
vida. Con la desfachatez
que le caracteriza, no ha te-
nido en cuenta la atencidn
que tuvo con €] Ferrari, que
hace poco menos de un afio
le vendié un F-40 practica-
mente a mitad de precio y lo
ha vendido ahora nada mas

- URANTE el mes de
‘ agosto, «Elide Ra-
cing» se ha desplazado a
Inglaterra para colaborar
-con RCR (Rogers Cow-
. man Racing), que partici-
- pa en el Campeonato In-
: tercontinental de F-3.000
- con el piloto italiano Enri-
. co Bertaggia. Esta colabo-
- racion es muy interesante,
" pues le da a nuestro prepa-
- rador la oportunidad de
~ estar con la élite de los pre-
aradores extranjeros.
L ex campedn del Mun-
: do de Formuia 1, el
" brasilefio Emerson Fitti-
- paldi, es el piloto mas co-
tizado de 1a Formula Indy.
"Despues de la increible
. temporada que esta prota- -
" gonizando, los equipos
. mas importantes preten-
* den que pase a formar par-
te de sus escuderias. De
- momento, la oferta que
. mds le interesa al brasilefio
es la de Porsche, v hay mu-
chas pesibilidades, que el
préximo afio corra con un
‘coche impulsado por un
“ motor de la marca alema- -
- na. Lo que si parece ya se- -

L

VES Loubet tras venéer
_en el Rallye de Madei-

‘ra, con un Lancia Delta .

Integrale, se afianza en la

" primera posicién del Cam-

peonato europeo de la es-
peciaiidad. En esta carre-

- ra, segundo fue Fabrizio

Tabaton, con una montu-
ra similar a la del vence-
dor, mientras que Droog-
mans con un Ford Sierra
Cosworth fue tercero. Por

su parie, el pilot espafiol -
- José M.? Ponce con el
BMW M-3 se vio muy re- .

trasado en los ditimos

compases del rallye a cau-

sa de una penalizacion de
catorce minutos, ya gue
hasta entonces se encon-

traba en una excelente

IGUE la buena marcha

gima posicidn.
del equipo espaifiol

“que participa en la Formu-
_la Ford inglesa. En la

carrera disputada el dia 5
en  Castle Combe, Jordi

. Gené, después de una

magnifica manga de entre-
namientos, consiguid aca-
bar la carrera en segunda
posicién, puesto que logrd
en la iltima vuelta en un

espectacular adelanta- -

miento. : i
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ODO parece indicar

-que el Lancia Delta
Integrale 16v debutarid en
el Rallye de Italia-San
Remeo. En las pruebas que
han efectuado hasta ahora
con el coche Lele Pinio y

Biasion, a las ordenés de
un ingeniero de Abarth,
" han demostrado que es

mucho mas veloz que el
actual Integrale.

A final del Campeona-

ta del Mundo de
Speri-Profotipos se cele-
brara el préximo 29 de oc-
tubre en México., También
ta FISA ha hecho un co-
municado en el que obliga

a todas las escuderias a -
- participar en 1990 en todas
las pruebas. También ha
_ establecido la distancia de

las carreras en 480 kilome-
tros o tres horas y media;
por otra parte, ha fijado el
numero de dos pilotos por

coche, v permitird un ma- °
. yor ancho en las bocas de
- lienado de los depdsitos

para que los repostajes
sean efectuados en meno!
tiempo.

c ON motivo del primer
afio de funcionamien- .

to de la Escuela de Pilotos

de Emilio de Villots se va -

a organizar, en el Circuito
de Jerez, del 14 al 20 de
agosto, la semana del mo-
tor, una iniciativa que se

. pretende establecer anual-
- mente. Durante esos dias
. $e impartiran varios cursi- -

lios de conduccién en dife-
rentes categorias, que van
desde los pequefios karts
hasta los monoplazas.

‘no posean el titulo mun-

-que de esta forma, junto -

" En el certamen serdn ad-

y nada menos que por 120

millones de pesetas. Se ha
deshecho del coche 4 instan-
cias de su yerno, y la venta

ha sido mediante subasta,
siendo el encargado de rea-
lizarla Hervé Poulain, hom-
bre famoso por subastar ve-
hiculos muy importantes.
Balestre argumento que él
compro el F-40 poco antes
de su operacidon quirdrgica,
y que ahora le parece que
es mucho coche para él
y que para tenerlo
parado preferia ven-
derlo.

JCHELE Mouton, en -
sl dnimo por reunir
a las grandes estrelias del
Mundial de Rallyes en su
Carrera de Campeones, ha
decidido, a pesar de que |

dial, invitar a Carlos Sainz

y & Didier Auriol. Esto
confirma a nuestro piloto -
como uno de los mejores
pilotos de rallyes del mun-
do. : Co

A FISA ha aprobado ¢l -
proyecto de Campep-
nato de F-3.000 itahano, -

con Inglaterra, son los 1ini- -
€0s paises que tienen un
certamen nacional de mo-
noplazas de esta categoria. -

mitidos los formula cons-
truidos en ¢l 88, pero no
equipardan motorés Cos-
worth; los propulsores ele-

gidos son los Alfa Romeo

de seis cilindros y 3.000
centimetros cubicos.

" Color
deaventura

Tiempo de verano, calor y color...
la luz y la fuerza de la aventura
captadas en un instante,

Estas vacaciones vive tu aventura.
Color de aventura VALCA.

Tal como lo ves.

Pide VALCA en las tiendas
distinguidas con este adhesivo.




EN DIRECTO CON ALAIN PROST

DIFICIL VERANO

esté de vacaciones y que se con-
' y forma con participar en los
grandes premios, que ayer se le
vio con sus amigos en el golf, que hoy
juega a las cartas y que mafiana ira a
la playa, no lo crean. Es verdad que me
gusta disfrutar de algunas horas de des-
canso, pero creo habérmelas ganado,
puesto que nunca he trabajado como lo
he hecho en estos momentos. El fin de
semana del 30 de julio €l gran premio
de Alemania, la primera semand de
agosto cuatro dias de pruebas en el cir-
cuito de Imola, y antes, la tercerd se-
mana de julio, tres dias de pruebas en
Hockenheim. W
Después de los ensayos previos de

Q | alguien dice que Alain Prost

Hockenheim me puse a mi mismo una
prueba de resistencia fisica, con un pro-
grama completo de pruebas de neuma-
ticos, probando también aerodindmica
¥ una nueva suspension delantera. Has-
ta probé un coche con la caja de cam-
bios que utilizo Senna en Silverstone y
‘que, por cierto, estaba en perfecto es-
tado y funciond a las mil maravillas.

Como resultado de estas pruebas se
modificaron algunos detalles, y con
ello en los entrenamientos oficiales del
gran premio, tanto el coche de reserva
como ¢l de carrera estaban en perfecto
to estado. Si el primer dia no logré la
pole fue inicamente por el trifico que
habia en la pista. El sdbado por la ma-
fiana me puse rapidamente a trabajar,
tratando de buscar una mayor eficacia
en el chasis. Tuve tiempo también para
preparar mi coche en la ultima sesién
de entrenamientos por una razom: el
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motor que nos habia entregado Honda
era una maravilla. Creo que puedo es-
cribir aqui que se trata de uno de los
mejores motores que he tenido en mi
vida, y para calificarlo diré que era mu-
cho mejor que los que he utilizado en
Francia y Gran Bretafia. Es la calidad

del trabajo de los técnicos de Honda, y’

estoy seguro de no equivocarme al es-
timar un aumento de potencia de nues-
tro V10 entre el 3 y el 6 por ciento con
respecto al comienzo de la temporada.

I. sébado por la tarde estaba
preparado para lograr la
«pole». Esperé durante 20 mi-
nutos antes de salir a la pista,

va que ¢l trazado estaba m4s lento por

«Nunca he trabajado

tanto como en estos -
diag.» -

— |

la temperatura y por el viento reinan-
te. Pero a pesar de todo los Williams-
Renault lograron mejorar sus cronos y
entonces entré en la pista. Tras una
vuelta de calentamiento ataqué la de
calificacién, en la que no iba del todo
mal a pesar del trafico en la pista hasta
que las banderas amarillas me obliga-
ron a levantar el pie, con lo que habia
perdido mi primer juego de neumaticos
de calificacion. Para utilizar el segun-
do juego decidi esperar a los ultimos
cinco. minutos de entrenamientos, lo
que fue un verdadero error, ya que en
la pista habia un embotellamiento simi-
lar a los que se producen cualquier dia
en Paris. - i
En la mafiana del domingo tuve que
perder una parte del tiempo en poner a
punto el segundo coche de reserva, ya
que Senna habia dafiado el chasis de su
coche de carrera y empled €l primer re-

serva. Mi compafiero de eguipo habia
montado para la carrera los mismos
ajustes que yo llevaba en mi cochie y me
preguntaba si no podria despistarle un
poco preparando alguna estocada se-
creta para justo antes de la salida,

Desde el momento mismo-de la sali-
da me mantuve tras Senna a un segun-
do de él, sin aflojar a pesar de las tur-
bulencias que creaba su McLaren. Ya
le habia tomado el ritmo a mi rival
cuando en la vuelta 17 tuve que entrar
a los boxes para cambiar mis neu-
maticos.

En esta operacion perdi 19 segundos,
¥ cuando volvia a'la pista ya estaba en
cuarta posicién tras los pasos de Pirro.
Entonces fue cuando comenzaba a re-
cuperar posiciones, primero sobre
Pirro, y cuando ya me estaba acercan-
do a Mansell, tanto el britidnico como
Senna paraban en boxes para cambiar
sus neumaticos, tardando mucho tiem-
po en realizar esta sustitucion de sus
gomas. Senna, como mds tarde supe,
tardd veintitrés segundos a causa de un
problema de fijacion de la rueda trase-
ra izquierda. Producto de todas estas
circunstancias me encontraba en cabe-
za de la carrera.

A era lider cuando empezaron
a llegar los problemas, pri-
meto con el embrague y més
tarde con la caja de cambios.
Senna, estaba tras mis pasos esperando
algin fallo, y éste se produjo a falta de
dos vueltas cuando la sexta velocidad
se salto, circunstancia aprovechada por
Senna que pasd a ser nuevo lider, En-
tonces ya habia perdido los nueve pun-
tos y tenia que conseguir mantener los
seis de la segunda posicidn en los 15 ki-
lémetros que quedaban de carrera, y
con la caja de cambios cada vez més es-
tropeada. Y lo logré, satisfecho por un
lado por haber salvado esos seis pun-
tos y decepcionado por el otro por ha-
ber perdido la victoria por dos desgra-
ciadas vueltas.

Ojala todas las noticias
fuesen tan ciertas como ésta.

| Wm@é yfa;;eﬁegir.entte
mis de 900 en ol mundo:

el .. donde - ":-.I- -
e j contractigueta, O £ -,
ofrece una L8 COCL L\ escocés MBPO o
WHITE ,H ORSE Ieuesta creer gura Wh?kff’ncism Quinta‘ﬂa ﬂ‘: f
. romOCiOR qu:ai:'“ente ciel'ta. i tadﬂ 'POT r,‘ se Sepa‘fa féf:'ﬂ- 1 e "' +
T pero que € 19 ) " gin - Yizarbe 3.2 iendo la botella .

mocién en 1a que. ST L sumergl

Una pro el com- . Y .

, i conCUrsos., en agué. ST | -

soﬂe"’d 8 nde cada bowella de o0 usted recibind el Vale 3

Prador  YORSE puede disfru-  Por co -ouble durante un ’
. wheTs HGdGRlGS gtatuitﬁs pare .. de hotel, G2 e? o de los hote o
" | tar de 3 ROCHE K tacion doble  agio, y un At o%a Promocion. o
s 2 personas "y as de 900 hote-  les incluidos en T .
e 4 clegir entre M jelmente Vales son acumutables
! el mundo, espec . Los Vaies s 2 G poches.
o ‘ﬁi:é::ionados para usiec. ta un méximo de 31 b
§ Se , <4 BRIt

irias séio hace fal- Entonces s6lo tendra que tled

. r TV
| Para CONSEET e 18 afios, O0° e gy efectuar SU ESETY

3 . i 3 tar de
tac. tene%‘E' W‘ﬁiteﬂorse apa]‘ " tﬁ’lé’fﬂnﬂ pa{’a dﬁ‘.ﬁ"\l =

: 3 ! 5 2% £se.
:::irua:?'-'f *039? hﬁ;i.:: %EF §  sus noches 1’51“; li(x:aciéh con-
e 1 ONA- 5 pafor

g 1 £on- desea ma forracicn
¥ F .-n’ r_egun. " o
If:g;:ﬁeaigiamo det Efitttgﬁlu _}’ia

e al wigfono {91y 352 .

s
: b Jusivn pare LxpeR
Raprespatanie excushoPUn: 0

Ermmcisen Quiniuns V12

s ey BT se espera .
" ﬁ gbrﬁ ot nréxima mas_l..tn



En Cifroén

LA GRAN
OCASION

Al comprar un coche de segunda mano, es fécil equivocarse.

Al comprar un vehiculo de ocasién, de Citroén Eurocasion, no hay error posible,
En Citroén Eurocasién encontrard el coche que necesito, la marca y el mode

[)orque son coches que estan como nuevos.
o que busca, y con todas los garantios.

Coches de Iodas Ias marcas, usudos COMO NUEVOS.

Todos los modelos.

Tenemos a su disposicién una oferta am-
pliay variado de vehiculos usados de
todas las marcas y modelos, para que
Usted pueda elegir con Garantia.

Garantia
hasta 2 aitos.
Hacemos una minuciosa seleccién y se-

quimos un riguroso sistema de pre-
paracion de?os vehiculos que nos permi-
te ofrecerle un abonico de Garantios,
or escrifo, que von desde los 3 meses
Ecsto los 2 afios, con nuestra Garantia

QOro.

Nuestras vehiculos de ocasién cubiertos
por la Garantia Oro (2 afios} y Plata (18
meses}, disfrutan del mismo Servicio 24
Horas que un vehiculo nuevo: asistencia
mecdnica y remolque, hotel o billetes,

o vehiculo sushruhvo si fuera necesario.

Financiacion hasta
48 meses,
Podemos focilitarle, o través de nuestra
Financiera de Marca, la formula de
financiacién que mas se odopte a susne-
cesidades, con aplazamientos hasta los
48 meses.

SOSY/ ALOW LT

1,000 pyntos de
Asistencia Post-Venta,

Prestamos Asistencia Post-Venta

a todos los vehiculos cubiertes por una
Garantia Eurocasién, en més de 1.000
puntos en foda Espanu, a fravés de la
Red Citroén con los mismos hombres

y los mismos medios que dedicamos a
nwestros vehiculos nuevos.

EN LA RED CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de Ocasion. Coches de primera.
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