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Inject
+ Plus +

Mejoran la combustién, limpian, lubrican
y evitan la corrosién y el desgaste.

Wynn's For Diesel para motores de gaséleo.
Wynn's Inject Plus para motores de inyeccién a gasolina.
Wynn's For Gas para motores de corburacién a gasolina.
Cualquiera que sea el sistema de combustion de su motor,
asegurele una larga vida. Péngale Wynn's.

PURAS FUERZA

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 275 ptas., sin IVA. Gastos de teansporte lacluidos.

Precios extranjera:

B ESTA SEMANA

UANDQO Estados Unidos estornuda, Europa se
resfria. Es un dicho que no siempre se cumple,
pero que tampoco conviene echar en saco roto.
En estc momento no parece que las perspec-

tivas sean de color de rosa para la indusiria
norteamericana del automévil, mientras que
en Espafia han aparecido sabitos nubarrones.

Chrysler, una marca capaz de ven-
der un modelo como el Plymouth La-
ser, que con 190 caballos de potencia
acelera de O a 100 en menos de siete
segundos y corre a 228 kilometros por
hora, es capaz de venderlo, repito, por
un millén setecientas mil pesetas (1), se
encuentra con ciertas dificultades, lo
mismo que Ford y General Motors. La
marca de Lee lacocea reducira 2.300
puestos de trabajo en los proximos me-
ses, después de que sus ventas hayan
caido un 14,8 por ciento en el primer
semestre de este afio. Por su parte, Ford y General Mo-
tors registran también disminuciones en sus cifras de be-
neficios e ingresos respecto al ano anterior. Es precisa-
mente en este momento de recesion de las ventas cuan-
do lacocea se decide a dar una nueva batalla con ejem-
plos tan concluyentes como el del mencionado Plymouth
Laser.

Viene esto a cuento de las medidas econdmicas restric-

Estornudo americano...

Carlos Solchaga.
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tivas del ministro Solchaga, que suponen una grave ame-
naza para las ventas de automoviles a plazos. El minis-
tro de Economia dice que no se pueden vender los co-
ches ¢omo hamburguesas y que hay que enfriar la de-
manda. El freno al consumo va a perjudicar notablemen-
te a la industria del automovil y seria lamentable que el
estornudo americano tuviera eco en Espafia a pesar de
no guardar la mas minima relacién los
problemas de los fabricantes en Esta-
dos Lnidos con los que se les pueden
plianiear aqui en Espafna. Y esos pro-
blemas parece que los va a plantear el
ministro Solchaga con su inminente
regulacion restrictiva de las ventas a
plazos. Sin duda, pueden ser proble-
mas ri¢ primera magnitud.

5l hay algo que se pague a plazos,
e=0 s el automovil. Concretamente el
70 por ciento de los coches que se ven-
den en Espana sc financian. Pero hay
otro dato mas y es que el 82 por ciento de las ventas a
plazos que se realizan en Espana corresponden a au-
toméviles.

La conclusién es grave. Da la impresién de que el sec-
tor .del automodvil se encuentra en el puntoe de mira de
Solchaga. El superministro puede poner en apuros a mas
de uno.

Alberto Mallo
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e A partir de septiembre la firma sueca
“Volvo pondra a disposicién de los clien-
tes que lo deseen cualquiera de sus mo-
delos dotado con catalizador. La inclu-
sién de. este elemnento no incrementara ¢l
precio final de los coches.
¢ Hasta noventa mil millones de pesetas
podrian perder.en el ejercicio 89 las com-
pafijas de seguros de automéviles. Las
causas las achacan a la ausencia de
autopistas en nuestro pais, lo que produ-
ce una alta siniestralidad.

— l-__-_.-_‘f':

CHASIS |
MILLONARIO

OS precios de los auto-
moviles antiguos estan
por las nubes. Casi treinta y
nueve millones de pesetas se
han pagado en la ultima su-
basta que ha realizado la
casa Christie’s, en Londres,
por el chasis de un Aston
Martin DB3/6, cifra récord
para un chasis. Destacaron
igualmente un Mercedes 300
SL Gullwing, que sobrepaso
los treinta y cuatro millones,
y otro Aston Martin, un DB
III del afio 39, dos millones
mas barato. En la subasta se
vendieron el ochenta y cua-
tro por ciento de los vehicu-
los que salian a puja, supe-
rando de largo los 313 mi-
llones de pesetas, muy ex-
presivos de un mercado, en-
tre el coleccionismo y la in-
version, con una demanda
muy por encima de la esca-
sa oferta existente en la ac-
tualidad.
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octubre.

® (Cada vez se habla con mas insistencia
de una rebaja del cuatro por ciento en ¢l
IVA de los automdviles nuevos en Fran-
cia. La medida podria entrar en vigor en

* Lipmesa (firma que fabrica quince mil

amortiguadores al dia) y SAGEM (lider

«F-Typen.

=7

europeo de centrales de navegacidn y ter-
minales de comunicacién) firmaran un
acuerdo de colaboracién, una de cuyas
consecuencias serd que la primera distri-
buya en Espafia las suspensiones de con-
trol electrénico.

+ El motor de seis cilindros en V turhog-
limentado, que Faguar estd empleandc
en ¢l Mundial de Sport Prototipos, po-
dria wtilizarse en un futurgo modelc de-
portivo en los afios 90, tal ver el

W AUDI AUTOMATICOS

LOS ERRORES
ERAN HUMANOS

UDI habia visto caer sus
ventas en Estados Uni-

dos a raiz de un elevado nii-
mero de accidentes con sus
modelos de caja de cambios
automdtica. Al arrancar en
semaforos o situaciones pa-

| INAUGURA(ION

DE VERANO -

AS prev151ones que
-apuntan a un éxodo :

- masivo de miles de ciuda-
- danos durante agosto ha

obligado al Ministerio de
Obras Publicas a inaugu-
rar provisionalmente cerca

"y Valladolid; un segundo

. esta capital con Crevillen-
. te; otro en la regién Nor-

.. que se formaban en la N
.. 632 a la altura de Torrela-
de 130 kildmetros de auto- .
* vias, para evitar las aglo-
meraciones que se produ-
cian en afios anteriores.

_timo, el situado en las

- na, en laN Iv.

Las nuevas vias son: 22 ki-
lémetros entre Tordesillas
- tramo en la Nacional VI
. que une Ocaila con La

> Guardia; un tramo mejo-
" rado en Murcia, que une

te, que servird para des-
congestionar los atascos

vega (Santander) y por 1il-

proximidades de Carmo-

recidas, los coches salian
disparados de forma incon-
trolada colisionando con el
vehiculo de delante. Pues
bien, después de analizar

unos estudios realizados por
el National Highway Traffic
Safety (NHTSA), ha queda-
do demostrado que la gran
mayoria de estos accidentes
eran por culpza del conduc-
tor, que no accionaba
correctamente los pedales.
La causa mds generalizada
era debida a que el conduc-
tor pisaba el pedal del freno
y acelerador a la vez sin dar-
se cuenta, por lo tanto al
soltar el freno el coche salia
lanzado de forma incontro-
lada.

TARIJETA
DE CLIENTE

ISSAN Motor Tbérica y

el Banco Bilbao-Vizca-

va han suscrito recientemen-
te un acuerdo para crear la
tarjeta «Nissan Credit».
Con esta tarjeta se podran
ahonar la compra de equi-
pos v las reparaciones que
lengan que realizar los usua-
rios de este fabricante japo-
nis. La nueva tarjeta serd
distribuida a través de la red
comercial que Nissan tiene
en nuestro pafs. Este servi—
cio viene a unirse
al ya existente
«Nissan Assis-
tancey», for- |
mando un .’
conjunto gue
facilitara la
relacidon con sus usuarios.

CODIGO PENAL

DURO A LOS
CONDUCTORES

A 1ltima reforma del Céo-
digo Penal, ya en vigor,

ha agravado las penas por
conducir bebido o drogado,

quedando éstas en arresto
mayor ¢ multa de cien mil a

un millén de pesetas y pri-

vacién del permiso de con-
ducir de tres meses y un dfa
a cinco ‘afios. Asimismo se
ha recogido por primera vez
con claridad 1a figura de los
conductores suicidas, a los
que se sancionard con pena
de prisiéon menor, multa de
ciento cincuenta mil a tres
millones de pesetas y priva-
cion del permiso de condu-
cir de dos a diez afios. Esta
reforma recoge también la
despenalizacién de acciden-
tes sin lesionados con dafios
inferiores a dos millones de
pesetas.

VISITA

REUTER,
CON EL REY

ACE unos dias, Edzard
Reuter, presidente de
Daimler-Benz AG., visitd
Madrid. Durante su estancia
en la capital de Espafia fue

recibido por S. M. el Rey ¥
por el presidente del Gobier-
no. Ademas de entrevistarse
con otros altos cargos, espe-
cifico la estrategia a seguir
de su grupo y declard gue la
sociedad holding, Daimler-
Benz AG., depende de tres
empresas: Mercedes-Benz
AG., que agrupa las activi-
dades del sector del automao-
vil y vehiculos industriales;
AEG, que agrupa los secto-
res de microelectrénica y
componentes electrénicos, y
Deutsche Aerospace

(DASA), que se encarga de -

lo concerniente a la aero-

U'IJI.UD 180

'EL CABRIO,
MAS CERCA

OLVO estd cambian-

do su imagen para
que en la década de los no-
venta sus vehiculos tengan
un aire mas deportivo, ¥

Bertone sera el principal

- protagonista de la linea de
los nuevos modelos. Tam-

bién tendrin un cambio
radical de motores, pues Ia
marca sueca va a recurrir
a los motores de cuatro,
seis ¥ ocho cilindros dise-
iiados en colaboracion con
Porsche. Uno de los co-
ches mds atractivos de su
mueva serie es el 480 Ca-
brio, un vehiculo de dos
plazas con una magnifica
realizacién que comenzard
su comercializacién a pri-
meros de 1991, :

ndutica, navegacion espacial
y técnica de defensa.

FIGUERUELAS

SALIO EL
DOS MILLONES

N estos dias se cumple el
décimo aniversario de la
firma del acuerdo entre el
Gobierno espafiol y General

Motors para montar una
factoria en Figueruelas,
muy cerca de Zaragoza.
También, después de casi
siete afios de funcionamien-
to de la cadena de montaje,
sale el Opel dos millones
construido en la localidad
aragonesa. La unidad dos
millones ha sido un Corsa,
y para celebrarlo acudié el
ministro de Industria, Clau-
dio Aranzadi, que acompa-

fiado por el presidente de
General Motors Espafia,
Angel Perversi, condujo el
coche hasta sacarlo de la li-
nea de montaje.

NOMBRAMIENTO

ARMEN Domenech,

ha sido nombrada
gerente de Informacién y
Revistas, S. A., en Cata-
lufia. Los ultimos diez
afios habia sido respon-
sable de administracién
en la delegacion catalana.

Vprde y R@r@

Es ldglco aprovechar el
verano para realizar

Mandar un paquéte por iber
Express tiene sus riesges. El pa-

obras en Ia ciadad, pero es in-
comprensible que se reduzean
a dos los carriles de entrada a

Barcelona por la Meridiana"

un domingo por la tarde, Los
2EASCOS SON MONSIrLOSOs.

no tendrdn que despla-

- zarse mds de quince kildme-

tros para pasar las inspeccio-

nes técnicas. Primero en Cas- -
- tilla y Lebn, y luego en el res--.

to de Espafia unidades movi-

" Ies de Itevelesa se encargarin

de las revisiones. Las carrete-
ras espafiolas saldrdn benefi-
ciadas con la iniciativa.

. . e :,' e S

- contenian el accidente de Jackie Ste- -

‘. na, aungue una semana tarde, po- -

Los vehiculos agrarids_ 'lmagenes que se salvaron del de- ]

. con un simbolo informativo para in- -

sado lunes los carretes de fotos que

warl mientras probaba el Pengeot
405 Turbo 16 de Vatanen llegaron
totalmente destrozados. Por fortu-

demos ofrecer a nuestros lectores las
sastre

fa utlhzamén de los aerosoles
de la firma Krafft no perjudica -
¢l medio ambiente. Para ello la em- .
presa va a distinguir sus productos :

dicar que no contienen productos
dafiinos para la tan detenorada capa ¥
de ozono N ; :
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queEndle far los chicos
dela cancion mas
conocida gedmansierible de al-
‘pin modd - al muddo del sutomdévil en

el caso del Porsche 928 GT. Para los.

gite lag 320 cabgllos de polencia fel 928
S4 Jes parezcan mo del todo satigfacto-
Cpims, el GT ofrece 330, O para’ios gue
los 270 kildmetros por hora del 5S4 se
gquedan un «poco» cortos y prefieran
los. 275 del GT. ‘
Mo gueremos decir gue ¢l GT estd un
pioco de sobra, pero cierto es que va es

— .-'

5 mas v més -

——

rizar ef rizo. Y, sobre todo, porque
cuando una marca como la de Porsche
lanza una nueva variante es gue hay
una justificacién en e! sentido de que
existe un mercado potencial. Deniro de
los margenes de unas prestaciones ele-
vadisimas y un excelente nivel de equi-
pamiento, ¢1-54 ticade 3 buscar un con-
ductor, comodo —se ofrepapan cambio
dutomdtico— y el GT va al deportiva
pero sin Hlegar a unos Emites altos (para
.30 esta ¢l 911 Turbo).

Puesto a la venta el pagado mes de
junio, el 928 GT tiene la exclosividad

n
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MULTOR. Disposicion: Deiantero longiru-

dinal. N.® de cilindros: 8, en V. Cilin-~
* drada: 4.957 c.c. N.° apoyos de cigiie-
iial: 5. Arbol de levas: 4, en cabéza. N.®
de vilvnlas/cilindro: 4. Alimentacion:
Inyeccién LH Jetronic. Compresidén: 10
a 1. Tipo de carburante: Gasolina super.
Potencia mixima: 330 CV a 6.200 rpm.
Par mixime: 43,9 mkg 3 4.100 rpm.

TRANSMISION. Traccién: Trasera, Caja

de cambios: Manual, 5 velocidades. Ve-
locidad a 1.000 rpm: 1.2, 11,2 km/h;
2.2, 16,8 km/h; 3.%, 23,6 km/h; 4.%,
31,2 km/h; 5.%, 42,2 km/h.

DIRECCION. Tipo: Cremallera asistida.

Vueltas de volante: 3. Didmetro de giro:
11,5 m.

FRENOS, Sistema: Discos ventilados/dis-

cos ventilados.

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-

diente. Trasera: Independiente.

RUEDAS. Llantas: 8 x 16 pulgadas delan-

te y 9% 16 detrds. Neumsdticos: 225/50
ZR 16 delante v 245/45 ZR 16 detris.

PESOS ¥ CAPACIDADES. Peso en or-

den de marcha: 1.580 kg, Capacidad de-
phsito: 86 1.

PRESTACIONES ©)

VELOCIDAD MAXIMA
Kmi/h e e 273,8
ACELERACION (seg.)
400 m salida parada ........... 14,2
1,000 m salida parada ......... 25,7

De 0a 100 km/h .

RECUPERACION

400 m desde 40 km/hen 4. 154
400 m desde 40 km/h en 5.2 17,3
[.000 m desde 40 km/hen 4.* 27,4
1.000 m desde 40 km/hen 5.2 . 31,1
De 802 120 km/hen d4.® ..... 5,5
Dc 83z 120 km/hen5.* ..... 8,4

Kmh 60 . 90 120 140 Awpe

Excetente(=as; Bien (- Ragulsr [y

Al ralenti: 59,0. A 60 km/h: 65,5.
A 90 km/h: 67,9. A 120 km/h: 70,3.
A 140 km/h: 73,1. A tope: 80,5.

Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, ¢on las veutaniflas cerradas.
Valores en decibelins.

=;;l
"|

485283

=

Kmh 60 - 100 120
Excalents Tmm, Bien £ Fiegular iy

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

A 60 km/h: 14,3. A 100 km/h: 40,6.
A 120 km/h: 67,6.

CONSUMD E;:{
CIUDAD . 17100 km

A 24,8 km/h de promedio ..... 22,8
CARRETERA
A 90 km/h de crucero ..... reas 10,2

En conduccidn rdpida .......... 18,1
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero ........ 12,0

A 140 km/h de crucero ........ 13,5

A 180 km/h de crucero ........ . 17,8
OTROS VALORES

Consumo medio ponderado ... 17,9

Capacidad depdsiio comb. .... 86

Autonomia media ........

Ordenador de wa]e T s W
Testigo reserva carburante ......... o
Testigo freno de mano ..............
Testigo desgaste past. de fmno s -
Parabrisas laminado .................
Faros antiniebla ..........cccocevuueee
Piloto trasero antiniebla ............ 7
Ajre acondicionado .........ccceeeeees
Volante regulable ...... -
Asiento regulable en altura |
Retrovisor mando a distancia .
Apoyacabezas (del./tras.) ..
Elevalunas eléctricos (del. /tras )
Cierre centralizado ........ccccoeuves
Luz lectura de mapas ...............
Tapdn carburante con cerradura ..
Llantas de aleacidn
Preequipo de radio ...
Limpla-lava trasero .
Aslento posterior divisible ..........
Cinturones de seguridad traseros ..

EEQEEEEE?%QEEEEEQQ@Q!E%

OPCIONES: Interior ¢n cuero a elegir:
980.210 ptas. Techo comedizo eléctrico:
313.880 ptas. Pintura a elegir: 409.640 ptas,
Calefaccion asiento izquierdo y derecho:
42.560 ptas. Sujeciin lambar asiento izquier-
do y derecho: 107.730 ptus.
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se venden en Espaiia y también el més
potente. Unas pequefias modificacio-
nes en el motor hacen que la potencia
suba diez caballos respecto del S4 y el
grupo final de transmisién se ha modi-
ficado para que el motor gire a un ma-
yor nimero de revoluciones; el coche
se comercializa exclusivamente con el
cambio manual de cinco velocidades.
Otras diferencias respecto del S4 son el
tubo de escape de doble salida, llantas
mds grandes similares a las del Carre-
ra 4, diferencial autoblocante de serie,
amortiguadores deportivos, palanca de
cambios algo mds corta y neumdticos
e'speciales. Ademds, ¢l incremento del
precio respecto del 5S4 es ligeramente
‘superior al medio millén de pesetas,
que no es mucho.

MECANICA > * > * »

El motor del 928 es una maravilla de
la técnica alemana. Manteniendo siem-
pre el grupo propulser de ocho cilin-
dros en V, a traves de los afios se ha
ido perfeccionando y la potencia es
cada vez mayor. Al principio desarro-
llaba 240 caballos y ahora el limite se
fiia en 330. El motor es el mismo del
S4, aunque con un arbol de levas dife-

rente y modificaciones en el colector de
admision, suficientes para aumentar la
potencia en diez caballos. También
sube el régimen de potencia maxima,
que es de 6.200 revoluciones por minu-
to. El valor del par motor no varia,
pero se consigue a un mayor mimero de
revoluciones (4.100 en lugar de 3.000).

Si en teoria este motor es mds «pere-
zoso» que el del S4, en la practica hay
que hilar muy fino para comprobar las
diferencias y s6lo se observa con el cro-
ndmetro en mano. El rendimiento es
sobresaliente vy empuja con mucha
fuerza en un amplisimo margen de re-
voluciones. Y eso que a algunos moto-
res multivilvalas se les critica por su
falta de respuesta a bajo régimen, he-

de ser el Porsche més rapido de los que |’

EVOZR GT alenmen uns velocidad
pimis de 275 kildmeiras por hora,
30 cahalloy tiesem b culps.

cho que en este caso no se produce.

Con el 928 GT se puede circular en
marchas largas a poca velocidad sin la
mejor queja, lo que facilita la conduc-
cién en determinadas circunstancias
—trafico urbano—, en el sentido de un
menor empléo de la caja de cambios.
Dado el enorme potencial y el perfecto
escalonamiento de las marchas, es po-
sible cambiar de primera a tercera o de
segunda a cuarta con toda facilidad.

La velocidad méxima es de unos 275
kilémetros por hora, que se alcanzan
con €l motot girando a 6.500 revolucio-
nes, es. decir, por encima del régimen
de potencia méixima, pero sin llegar a
las 6.800, que es cuando se produce el
corte de inyeccién., Las aceleraciones

son impresionantes, habiéndose rebaja-.

do dos décimas en ¢l kilémetro con sa-
lida parada respecto al S4.

El coche se ofrece unicamente con
cambio manual de cinco velocidades,
idéntico al del S4 pero con una trans-
mision algo mas corta que hace que el
motor gire un poco mas alto de vuel-
tas. En cuanto al manejo, es el cldsico
de la marca suave y no del todo rédpi-
do. Sin embargo, lo mds criticable es
que la marcha atrds se engrana fécil-
mente porque no dispone de cerrojo ni
es necesario apretar. La ubicacién de
las velocidades es con la primera hacia
abajo y ¢l resto estd formado por Ia cla-
sica H, circunstancia que al principio
requiere un periodo de adaptacién.

En general, el consumo estd bien.
Sé6lo en casos extremos, de circular por

una autopista marcando promedios por
encima de los 200 kilémetros por hora
o ir todo el rato en ciudad, las cifras se
disparan.

COMPORTAMIENTO * * % %

Para dominar y sacar partido a un
«aparato» de 330 caballos hay que ser
un figura. El comportamiento no es tan
brusco como el del 911 Turbo, y dada
la fenomenal progresividad del motor,
todo depende de cémo se pise el acele-
rador. A velocidad elevada por auto-
pista, el coche encadena las curvas
como si tal cosa; en virajes cerrados, el
GT logicamente no se muestra muy
agil, y al limite derrapa del eje trasero:
a la salida de la curva.

B
s
Ins def Cuprers € 11

miolor en dice
cabullos mds potente.




PORSCHE 928 6T .

Con la incorporacién de los amorti-
guadores deportivos y las llantas de
mayor tamafio, €l coche ha ganado un
«pelo» mds de estabilidad con relacién
al S4, aungque también la suspensién
tiene mayor firmeza. La distancia al
suelo es minima y los bajos rozan cuan-
do se entra en un garaje con una fuerte
inclinacién, Ninguna variacién en
cuanto a la direccion y los frenos. En
el primer caso, es bastante rapida y pre-
cisa y, en el segundo, los cuatro discos
ventilados y el sistema antibloqueo de
serie no suponen la menor critica.

CARROCERIA * * *

La carroceria del 928 GT difiere muy
poco de la del S4. Visto de frente es
exactamente igual v, por detris, el cam-
bio es el doble tubo de escape; las llan-
tas son diferentes y similares a las del
Carrera 4.

Los asientos delanteros son perfectos
vy el cuerpo no acusa el cansancio en un-
viaje largo; llevan el reglaje eléctrico y
son de piel. La postura, como es habi-
tual en muchos coches alemanes, re-
quiere ir cerca del volante para llegar

n lalo € 1

un lado el fa-
buloso 959, el Porsche 928 GT es el
mds potente y rdpido de toda la gama
del fabricante alemdn. No es el mids
caro, porgue el 911 Turbo Cabrio
cuesta la friolera de 17 millones de pe-
setas, casi tres «kilos» mds que el 928
GT. Si no es en precio, el coche pue-
de presumir de gue es el que tiene una
mayor potencia v velocidad punta. Es,
sin duda, un modelo muy exclusivo
concebido para el automovilista exi-
gente gue busca algo «mds» que el 928
84. Y ya hay que ser exigente, puesto
que el S4 ofrece unas prestaciones y
nivel de equipamiento de primera I~
nea. En el primer caso, el usuario nor-
mal no creemos que aprecie la diferen-
cia entre ambos y, en el segundo, todo
es cuestion de detalles.

FRENTE A SUS RIVALES

A competencia del Porsche 928 GT
no estd nada clara. El coche se en-
cuentra a «caballo» entre los de enfo-
que puramente deportivo y los mds
confortables. Por una parte, hay que
citar al Ferrari 328 GTB o su «herma-
no» el 911 Turbo como los mas «ra-
cing», mientras que el Mercedes 560
SEC y Jaguar XJS V-12 van destina-
. dos ‘especialmente a un piblico que
busca, ante todo, confort; sin embar-
g0, no se descuida la velocidad méxi-
ma, aunqgue se limita a 250 kilémetros
por hora en el caso del coche aleman.
Otro detalle importante para entender

bien a los pedales. Toda la columna de
direccion es regulable en altura, por lo
que el cuadro de instrumentos no lo
tapa el volante. '

Los asientos traseros son pequefios y
¢l espacio para las piernas, minimo. Un
adulto no aguanta mucho tiempo en las
plazas traseras. Pero el defecto mas im-
portante del 928 es la poca capacidad
del maletero que solo admite 200 litros.
Por lo menos, el respaldo de los asien-
tos traseros se abate.

La presentacion y el acabado interior
sigue la tradicion de la marca. Con ma-
teriales de primera calidad, no se apre-
cia ni un fallo ni un mal ajuste de pie-
zas. Si cuando aparecid €l 54, hace
poco mas de dos afios, se critico la fal-
ta de un ordenador de a bordo, dicha
ausencia ya esta subsanada. Tanto el 54
como el GT llevan ahora ordenador de
a bordo con funciones como consumo
instantdneo o medio, autonomia, etc.

El equipamiento de serie esta al com-
pleto: climatizador automditico, alarma
antirrobo, sistema electronico para
controlar la presidn de los neumdticos,
guantera refrigerada, control automa-
tico de velocidad, diez altavoces y am-
plificador, etc. El Porsche 928 GT
cuesta 14.400.000 pesetas, cifra excesi-
va cuando se compara con lo que vale
el coche en Alemania, que no llega a
los nueve millones.

La iluminacién no varia. Son los fa-
ros retractiles, reguléndose el haz lumi-
noso desde el interior y con la ventaja
de dar rafagas sin necesidad de que es-
tén levantados. _ ] |

Javier Gutiérrez
Fotos: José Antonio Diaz

PORSCHE 928 5T . 14,419,509 pios,

Motor: Delantero fongttudinal, Tracoion: Trasers, Cllindra-

FERRAR; 328 678 13,132,811 ples,

Motor: Central transversal. Traccidn: Trasern. Cllindra-
dﬂ'fll!!c.c Potencin; 270 CV a 7.008 rpm. Peso: 1.265
kg, Velocidad méxima: 260 km/h. C medio pon-
derado: 15,8 17100 km. Capacidad del maletero: 220 I.

la filosofia de estos dos iltimos mo- -
delos es que se ofrecen sélo con cam-
bio, automadtico. El rendimiento del
motor del Porsche 928 GT es, quiza,
el me_]or de todos, pero en comporta-
miento es superado por el Ferrari. El
928 se sitiia en un segmento dificil,
donde el comprador no compara,
sino que va directo a por un modelo
determinado. En este grupo de riva-
les habria que incluir también al
BMW M6, pero su comercializacién
ya ha concluido por el momento, por-
que se estd a la espera del nuevo cou-
pé de la marca bavara que sustituird
a la Serie 6 y que vera la luz después
del presente verano.

MERCEDES 550 SK¢ 15,200,545 plas,

Motor: Delanfern longtndimal, Traceion: Trasera, Clllndra-
da; 5547 c.c. Potencla: 300 CV a 5.000 mpm. Peso: 1,750
kg. Yeloodad méixima: 250 kw/h. Consumo media pomde-
rado: 15,1 1/100 Joi. Capacidad del maletero: 440 1.

JAGUAR 1S V-12 8.674.729 ples.

Mator: Del dinal. Ti 6m: Trasera, Cilin-
drada: 5.343 c.c. Potencla 295 CV a 5.50@ rpm. Peso:
1.755 kg- Velocidad maxima: 295 km/h. Consumo mie-
dio pond : 16,9 17100 km. Capacidad del maletero: 281 1.

PORSCHE 911 'llllﬂ - 14.682.929 gtus.,

Motor: Trasero. Traccidn: Trasera. Cilindrada: 3.299
c.¢. Potencig: 300 CY 2 5.500 rpm. Peso: 1.335 kg. Ve-
lochiad mdxima: 260 km/h. Consamo medie ponderado;
13,1 17100 km. Capzcidsd del maletero: 18) 1.

10/ Motor 16




PARA DES|CUBRIRSE

KADETT CABRIO GSi

El aire existe. La luz se conquista. Descubre el cielo.
Motor 2.01, 115 CV. de potencia, aceleracion de /
0 a 100 en 10 seg., 195 Km/h. de velocidad maxima. 4

Ps P P 2 415 OOO (Transpurte INA yzastos de pre-entrega imoluidos
« Yol . . U AL Procio recomendado poy ¢l Tabricante)
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El 309 GTI 16 es un coche que des-
cubre el placer de conducir; sus res-
puestas instantdneas al acelerador y su
sonido bronco ponen ¢l picante en un
conjunto que se agarra al asfalto con
energia, casi con desesperacion, no solo
en autopistas rectilineas, sino también
en carreteras de montafia repletas de
curvas. El tren delantero es preciso y
no se muestra perezoso ni a la entrada
de las curvas mds cerradas; el tren tra-
sero parece que va soldado al asfalto y
sigue en todo momento la trayectoria
marcada por las ruedas anteriores.

Tal eficacia se ha conseguido, sin
embargo, en detrimento del confort.
La dureza de las suspensiones y la re-
ducidisima altura de los flancos de los
neumdticos son dos factores que se
unen, de forma negativa, para agitar a

los pasajeros con toda contundencia en |

cuanto se pasa el menor bache. Es el

tributo a pagar por una adherencia ex-

_ cepcional que permite superar las cur-
vas a un ritmo infernal.

Los frenos deliiltimo Peugeot depor-
tivo, cuatro discos majestuosos, actian
como verdaderos garfios y soportan los
tratos mas duros sin perder eficacia. Es

El motor cou {60 caballos es una

una lastima que el sistema antibloqueo,
el ABS, no esté disponible de serie y no
aparezca entre las opciones.

El motor del 309 GTI 16, un cuatro
cilindros de dos litros de cubicaje coro-
nado por una culata de dieciséis valvu-
las, un motor ya visto en los Peugeot
405 Mi 16 y Citroén BX GTI 16V, es
fuerte y docil, tira con una fuerza des-
comunal en cuanto se supera la barre-
ra de las cuatro mil quinientas revolu-
ciones por minuto. Sube de vueltas con
una facilidad pasmosa y libera toda su
potencia sin la menor brusquedad.

El cambio del 309 mas rapido tiene
un caricter tan alegre como el motor;
las cinco marchas dan nervio y permi-
ten adelantamientos fulgurantes, im-
pensables en otros coches.

Esta «furia» de la naturaleza afila
sus garras para entrar en. el mercado.
Su presencia activard un segmento do-
minado, hasta el momento, por los ina-
gotables Golf GTI 16V.

: Angel Marco
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GAMA PEUGEOT 309 '90

DETALLES EN
RETAGUARDIA

A gama Peugeot 309 tiene una cara
nueva, aunque para hablar con
propiedad serd necesario decir que tie-
ne una «retaguardia» diferente por
cuanto los cambios mds importantes
aparecen en la parte posterior. Los nue-
vos Peugeot 309 estaran disponibles en
el mercado espafiol a partir del prime-
ro de septiembre, con un incremento de
precio cercano al tres por ciento con
respecto a las versiones actuales. El 309
SRD Turbo, un modelo inédito con 78
caballos en su motor turbodiesel, se
pondré a la venta a comienzos de 1990.
La estética ha sido el capitulo clave
en la remodelacién de los 309. La ca-
landra frontal ahora lleva tres listones
gruesos en lugar de cuatro y un leén
mucho més grande. Pero los verdade-
ros cambios se encuentran en la parte
posterior: en unos griupos opticos muy
diferentes, inspirados en los grupos que
utilizan los 405, y en un porton de nue-
vo cufio, reforzado en su parte supe-
rior, justo en la arista que articula con
el resto de la carroceria. El portén se
abre ahora a ras del suelo del malete-
ro, catorce centimetros mas abajo que
en los modelos ya conocidos, facilitdn-
dose de esta manera la carga v des-
carga.

Los 309 también hacen gala de un ta-
blero de mandos mas agradable tanto
a la vista como al tacto. Las bocas de
aireacion y los pulsadores ocupan aho-
ra lugares diferentes.

La ultima modificacién importante

es la mecdnica, y afecta a los 309 mds
potentes: el tren delantero ha recibido
una triangulacién especial en la base
del puntal McPherson, refuerzo que
aumenta la precision de las ruedas di-

AL VO LAN T E

rectrices. Tal modificaciéon, comin a
todos los modelos con mds. de cien ca-
ballos, se extiende también a los 309
SRD Turbo.

A. M.

Los tres detalles mis
llamativos de los nuevos
Peugeot 309; el portén
posterior, que ahora baja
catorce centimetros
suplementarios para facilitar la
carga y descarga de equipajes;
el tablero de instrumentos,
realizade con

materiales de gran

calidad, y los grupos

dpticos posteriores,
inspirados en los

grupos utilizados por

los 405.

Motor16/17




P L O ULTIMO

b
DONTINUIDAD es la
palabra que mejor
define la directriz
que tienen los hom-
bres de Volkswagen para de-
sarrollar el préoximo Golf,
que si se cumple el calenda-
rio previsto estara en la ca-
lle en la primavera de 1992.
Basicamente, este coche
mantiene la misma configu-
racién que los dos anterio-
res, pero con las lineas mas
redondeadas para actualizar
su imagen. Al igual que se
hizo hace seis anos, cuando
salio la segunda edicion del
Golf, los responsables de
marketing han optado por
una politica muy cautelosa,
conscientes de que el publi-
co que tradicicnalmente
compra un Golf es de gusto
clasico, y que lo que busca
es un coche con aspecios ta-
les como la seguridad, la ro-
bustez mecanica vy el mante-
nimicento del valor del coche
durante su vida atil. Debido
a esto, el desarrollo del nue-
vo Golf ha acumulado un
considerable retraso, puesto
que ninguno de los primeros
disefios presentados ha ob-
tenido la aprobacion de la
comision de Producto-Es-
trategia. Finalmente se han
definido las lineas v los pri-
meros prototipos del futuro
Golf’ ya ruedan por las pis-
tas de prucbas de Wolfs-
burg. 3
Sin duda, las novedades
son muchas y muy impor-
tantes en e¢ste modelo, pero
la continuidad que s¢ han
marcado en Volkswagen re-
sultd muy provechosa con el
actual modclo, v puede se-
guir siéndolo con éste. que

estan desarrollando. Para el

jefe del departamento de di-
seno, Herbert Schifer, el
problema principal ha sido
realizar un coche que man-
tuviese las mismas caracte-

AS! SERA EL GOLF

I.as variaciones mas
notables son las
siguientes:

1. Parabrisas mas
inclinado.

2. Linea del techo con
una ligera cafda hacia la
parte posterior.

3. Montantes traseros
mas estrechos para dar
una linea mas
aerodindmica. Mas
superficie acristalada.
4. Luneta posterior
ligeramente abombada.
5. Portdn trasero que
llega hasta el
paragolpes.

6. Eje trasero
direccional, semejante al
del Passat.

7. Aiista redondeada
que va desde la parte

superior de los faros a
la parte superior de los
pilotos posteriores.
Refuerzo de la linea v la
chapa.

8. Protecciones
realizadas en material
plastico en las puertas
en las versiones mas
economicas.

9. La plataforma del
Passat se incorpora a
este modelo, lo que
permite adoptar el gje
trasero direccional.

10. Los paragolpes
forman un conjunto con
los faldones
aerodindmicos tanto
delante como detras. El
motor estara
encapsulado para
aislarlo.

risticas, pero con una apa-
riencia algo mas ligera que
la actual. Los prototipos
que se estan probando en se-
creto en la actualidad pue-
den sufrir algin cambio,
tanto en su fachada como €n
su interior, pero bdsicamen-
te el primer Golf que saldrd
de la cadena en 1992 serd
muy semejante al que hemos
sorprendido.

Aungue mantiene sus
proporciones, las lineas se
han modernizado. Todas las
aristas del coche se han re-
dondeado, y los cldsicos fa-
ros redondos que han carac-
terizado a los Golf desde su
nacimiento pasan a ser alar-
gados, con una ligera caida
hacia el centro de acuerdo
con las tendencias actuales
del disefio. La cldsica calan-
dra de los actuales Golf deja
paso a un morro mucho mas
afilado, con tan s6l0 una pe-

18/ Motor 16
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'PARA FAMII.lAS JOVENES

Porfin,yala vxsta de la buena aceptacién de sus com-

petidores, los encargados de marketing de Volkswagen

han dado luz verde a una versién Variant del Golf. Este

modelo entrard en competencia directa con las versiones .

familiares de los Kadett, Escort, Mazda 323 o Toyota
Corolla, que son coches que encajan perfectamente en
las necesidades de familias jévenes que necesitan un co-
che amplio, pero que no resulte caro. Para la realizacion
de esta version, se recurre también a muchos elementos

del Passat. La parte trasera estd hgerameme mclmada ¥

el volumen de carga es bastante generoso. Como es ha-
. bitual en estos coches, se podra amphar al doble aba-

tiendo el asiento posterior, que estd especificamente di-

. scfiado para restar el menor espacio posible a la carga. -
Esta version Variant estd prevista sélo con dos moto- -
. res 1.6, 1.8 y dos litros de gasolina y el turbodiesel. Su
aparicion se producira aproxlmadamente un ano despues

del lanzamiemo del Golf

COCHE NUEVO, CABRIO NUEVO

Aprovechando gue en el nueve Golf se ha consegmido
una carroceria extremadamente robusta, los técnicos han
comenzado a trabajar en un cabrio que sera revolucio-
narig. La principal novedad sera la ausencia de arco cen-
tral, que no serd necesario por disponer de un miontante

delantero robusto. Qtro aspecte novedoso es que sus
cuatio plazas son auténricas, puesto gue ef mecamsmo
de la capota no restd espacio a las plazas traseras. Los
cinturones de seguridad irdn anclados al propio asiento
de forma semejante al Mercedes SL.

Fav i Yotk
Lol il vy

LOS RIVALES

queiia rendija al final del
capo. La primera ventaja se
aprecia en el coeficiente de
penetraciéon aerodinamica
que sera de 0,30.

Los montantes seran algo
mas inclinados, no solo para
dar una linea mas aerodina-
mica al modelo, sino para
permitir aprovechar algunos
elementos del Passat, del
cual también toma la plata-
forma. Debido a esto, la
longitud total del coche se
incrementa unos centime-
tros hasta llegar a los cuatro
metros. Gracias a este incre-
mento y al abombamiento
de los laterales, el incremen-
to en la habitabilidad es no-
table, en particular en las
plazas iraseras.

El hecho de utilizar la
misma plataforma del Pas-
sat también favorece la
adopcion de elementos me-
canicos comunes, como es el
eje trasero direccional. Na-
turaimente, este Golf esta
preparado para incorporar,
en un futuro, la traccién in-
tegral en la versioén Syncro.

En cuanto a los motores,
la mayor novedad la consti-
tuye el supercompacto V6
de 2,6 litros y cuatro vilvu-
las por cilindro, que sera ca-
paz de desarroilar 170 caba-
llos. Este motor, en el cual
Volkswagen lleva trabajan-
do ya algin tiempo, a pesar
de ser un seis cilindros, ocu-
pa casi lo mismo gue un
cuatro cilindros, por fo cual
no habra ningin problema
en colocarlo transversal-
mente en el Golf. El resto de
los motores que completa-
ran la gama son los cuatro.
cilindros de 1.400 centime-
tros cubicos y 60 caballos,
1.600 centimetros cubicos y
75 caballos v 1.800 centime-
tros cubicos y 90 caballos. A
é5t0s se unirdn un motor de
dos litros ¥y 120 caballos en
version atmosférica y 170
sobrealimentado con com-
presor G, y los nuevos mo-
tores dieset de 1.900 centi-
metros cubicos de 65 caba-
llos en version atmosférica y
85 en turbo. En cuanto a las
transmisiones, ademas de la
caja de cambios manual de
cinco marchas, estd prevista

El segmento del Golf va a agitarse mu-  los japoneses de Mazda han influido mu- una caja automatica de cua-
cho durante los proximoes afios. En primer  cho. Por otra parte, estd el Opel Kadett, tro marchas, a la espera de
lugar veremos aparecer muy pronto el nue- -~ el rival que mds dafio ha hecho al Golf. que la caja automdtica con-

.- vo Ford Escort, con unas lineas radical-  Su disefic mantendrd el aire de familia, tinua que estd desarrollando
- mente diferentes al actual. En este Fscort, -~ pero con una habitabilidad mejorada. - con Renault esté a punto
muy pronto.

— e e
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svelocidades, . Son detathes
e definen ol caracter
vaclmsivo del
nuevi BMYY
K50 .

mente el mejar coche del
mundo; al menoas, los Lecni-
cos de BNMW o habran in-
tentado,

Este super BMW ha visto
su velpeidad maxima limita-
da valuntariamenie a 250 ki-
ldmetros por hora, Como ya
ocurriena e el Serie 7 gue
utiliza el mismo. motor de
doce cllindros en- ¥V, los di-
rectivos de fa marca se han
propuesio respetar e pacto
al que llegaron con Merce-
des de norebasar este [imi-
1 Con 300 cabiallos de po-
lencia ¢n el motor, una ve-
locidad maxima: de 270 kild-
metros por hork podra a8l
conzarse sin problemas: Co-
ches como el BMW M3 & ¢l
Merdedes SL se encuentran
€0 C5i0 Situacion.

51 el motor de doce cilin:
dros es un refinamiento
olfrecidd Unicamenle por
otras dos marcas, como son
Jaguar v Ferrard, el cam-
o de soi5 velocidades, que
tmibién imcarpora el 530074,
hasta ahors ha sido ong ex-
¢lusividad del Porsche 9539,
En BNMW han llegndo-a Ia
conclusion de que un cam
B cle sels relaciones perm-
tirg oblener el s ingd tien-
dimiento. del moror. Opcio-
malimente, e 850 1 poded -
Lorporhr un cambrg -




Junto o estas liness, los
amortipuadores deé contral
clecironico del BMW RS0 6, EJ
conductor podra elegir la dureas
de la- amortiguacion.

matico eléctrohidraulive,
cOn tees: programas a eloc-
cion del conductor

Las prestaciongs serdan de
primer arden. De momento,
BMW ha adelantado das
catos: 1o velocidad maxima
vircomentada de 250 Kild.
metros por Rora-y la acele-
racian de (0'a 100 kilometras
por hord en menos de siete
seeundos. ‘El motor de doce
cilindros v cinco litfos de ca-
pacidad se presenta en la
msma configuracion gue el
de la berlima 7504, con idén-
tices valores de rendimiens
to. segun estos datos, se de-
duce que noha sido objeto
de unas reglajes especificos
respecio al 750

Las suspensiones del 8501
tambien serdn nuevas. En
concrero, el eje [rasero sera
del npo multibrazo, un con-
cepto inavgdrado en s dia
por Mercedes.con el 190, Es
un ejc de ruedas mdepen-
dientes v cada vna de ellas
va wauiadan por cinco bra-
Z05. Sulgeomettin e con-
vigrie al mismo empo e
un-eje de tpoodirecsional,
salucion ésta aplicada Lam-
bign en algan modelo
como-el Porsche Y38,
Mo puede decirse
que s¢d Un cuntro
riredas direcirices;
pereest gue ebeje Trase-
fo s levemente dircele
Cion

L amortiguacion sera de
coterol electronico'y ¢l 'con
ducror podsa elegir dos pro-

En la forn inferior, deralte de la
sSSP msRan 7R de brasnse
multiples, cinco por cada cuedi,
L estmhilidad delwe

SO prima,

gramas: conforl v deporit-
vl Peroca diferencia del sis
teril empleado liasia-ahora
por BMAW, con el quéen ¢
programa contor lasuspen
sian mantieng un grado
constante de durera nde
pendientemerie de que el
conductor vava despacio o
deprisa, en el 850 7 este pro
grama endurecera abtomati-
camenie la amortiguacion s
¢f eatado del pise asi lo
aconseja o sl gl conductar
eleva el ritmo de marcha. El
programa conforl pasard a
ana dureza imtermedia o in
¢luso deporiiva para guela
estahilidad no <2 resienta en
ningun momenio. El endu
recimiento de lps amorti-
guadaores serd independiente
para cada ano de los gjes.

El nuevo BMW sera pre-
sentado en el Salon de
Francfor], pero su comer-
cializacion en Alemania no
tendrd ligar hasta la prima-
vera del ‘anp que viene, En
Espafa, su lanzamiento po
dria llegar en el verano

El BMW GSerie & dara
paso lambien a otras versio-
mes ¢on motor de seis ¢ilin
drog, el B30v el B33 |, asl
COMO ung version descapo
table con la gue se hat espe-
culado bastante, perd ahora
parece segura dentro de las
previsiones de la marca,
También se habla de una va
riante: con un future motor
de ocho cilindros, &1 bien
esta iltima no ¢ presentara
hasta 1992,
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Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que pu-
blicamos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 ki-
lémetros por afio. Se ticnen en cuenta los gastos de carbu-
rante, neumdticos, seguros, impuesto municipal y gastos de
mantenimiento. Consume medio: El consumo medio de ca-
da modelo de esta lista se consigue con el promedio de un

I Mercado I

* Probado MOTOR 16

consumo en carretera a 90 y un 10 por 100 del consumo en
autopista a 120. Opciones: En la lista de opciones no se in-
cluyen, por falta de espacio, todas las que ofrece cada mar-
ca; aunque sf se incluyen las que creemos mds interesantes
para el usuario. Precio final: En el precio final, incluimos:
IVA, transporte, matriculacién, tasas municipales y seguro

60 por 100 del consumo en una ciudad, un 30 por 100 del obligatorio.
Consumo Costofm.  Precio Consumo CostoXm.  Predio Consumo  CostoKm.  Precio
Clindradk Potercia ¥ méx. ftos 15000 total Clindrada Potencia V. méx. tas 15000 total Cliodied Potencia ¥ mix. ftos 16000 total
MODELD oo fmh. 100km  kmisde  pizs. MODELC ce OV kmh 100km  kmiaio  ptes. MODELD 66 OV kb 100km  kmio  plas.
0 AVY..... I W5 00 4T 34413 nOIF B 1201 131099
ALFA ROMEO WOWE MG 153 476680 M2 176 88 1383 2042769
- 132 108 1486 3464716 8165 89 1108 183788
Alfa Romeo Espafiola, S.A. Tel.: (91) 673 52 00, 1819 102 M4 38 M2 1% 83 1328 216378
Sprint 1.7 LY® 77 18 1% 95 1348 199738 100 178 84 859 3913885 12 1 88 1383 2343788
Afa33138* 1,350 B 17 83 1253 1564384 W W6 126 1619 5HSATIE 12 176 84 133 2240622
Alfa 33 Blua Line 1438 105 158 82 134 1M X023 120 1709 66528 B8 51 I3 220399
AR5 T 148 106 178 92 1278 1863683 Eg ;*Ilg 133 }j;g ggm
A3 154 148 105 182 93 1285 1AW ; 73 5068 . .
Alfl331.7i|:'m. 1M M0 18 19 1B 185738 % 15 140 1850 9794620 OPCIONES: Pintura metalizada: Metro (toda la gama); 10.000

12 11 1% 100 1337 1893383
1Mz 118 188 100 1337 2042383
1587 110 180 118 1552 1858513
1778 120 184 95 1390 1996608
18 122 192 B89 1346 2070534
1862 128 19 W7 wH 218309
182 149 198 86 145! 24%5%8
2497 156 A8 N9 7@ AT
1778 185 187 107 1813 2830287
2888 189 M4 127 16

% 15 .85 904 2842382
N2 184 74 926 2851702
128 187 106 1517 3014608
128 187 105 1484 3ENE
148 210 121 1582 3890810
192 230 123 1597 4830508
"7 204 78 864 3914514

OPCIONES: Limpiaparabrisas trasero: 33 1.7 QV:10.000 ptas.
Antiskid: 75 2.0 TS, 0.0 América: 260.000 ptas. 164 2.0 TS
280.000 ptas. Techo corredizo: 75, 2.0 TS, 3.0 América: 88,000
ptas., 184 (2.0 1.5, 3.0 V&): 180.000 ptas. Alre acondiclonado:
Gama 33: 190.000 ptas. Alfa 75 1.6, Alfa 75 TD, Alfa 75 3.0y
Spider: 225.000 ptas. Climatizacidn automitica: Alfa 164 2.0
TS: 290.000 ptas. Asi ior mando eléstrico: Alfa 164
2.0 TS: 170.000ptas. Lavafaros: Alfa 184 2.0 TS y 3.0 45.000
pts. Parabrisas tintado + Parasol posterior: Alfa 164 20 TS y
3.0: 18.000 pts. Espejos retrovisoras exteriores recalentables
+ Asiento posterior, saco SKi + Apoyabrazos central ante-
rior: Affa 164 2.0 TS: 40.000 pts. 6 altavotes + Antena eléctri-
ea: Alfa 164 3.0 V6: 40,000 pts. Servodireccidn: Alfa 75, 1.8,
20,2078, 2.0 TD: 100.000 pts. Pintura matalizada: Gama 75:
60.000 pts. Gama 33: 35.000 pts. Alfa 164 2.0 T5: 80.000 pts.
Llantas de alaacion: Alfa 75 1.8, 2.0, 2.0 TS v 2.0 TD: 80.000
pts. Spider 2.0 FL: 65.000 pts. Gama 33: 85.000 pts. Alfa 164
2.0 TS y 3.0 V8: 110.000 pts. Tapiceria de piel: Spider 20 Q. V:
103.7000 pis. Alfa 75 3.0 América: 225.000 pts. Alfa 164 2.0 TS
y 3.0 Vi§: 300,000 pts. Elevalunas delantero: Gama 33: 25.000
pts. Elevalunas trasaro: 25.000 pts. Precios con IVA incluido.

Remark. Tel.: (93] 668 37 12.

. Turbe manualfautomiético, Quattro: 76.758 ptas. Dispositivo Re-

128 W 1% 85 1038 1.280869
1288 54 125 985 1038 132009
0 B 10 0 978 150848
W & 10 i 978 1812512
3120 8 1o o 979 1654400
12¢ 8 1o il 1,18 1817138
3 8 1o 100 979 1542084

Economia

OPCIONES: Tapiceria de cuera: 80, 90, 90 20V, 90 20V Qua-
1tro: 443.864 pts. 100 manual/automatico y TD, 160 Avant, 200 |
Turbo manual/autornético Quattro: 381.262 ptas, Computadora
de abordo: 80, 90, 80 20V, 90 20V Quattro: B0.377 ptas. Asian-
tos delanteros calentables: 80, 80, 90 20V, 90 20V Quattro:
52.761 ptas. 100 manualfaitomdtice, TD, 200 Turbo manuakau-
tomético Quattro: 66.428 ptes. Radiador més potente: 80, 90:
28.765 ptas. Spoiler trasero: 80: 93.604 ptas. Dispositive La-
vafaros: B0, 80, 80 20V, 90 20V Quattro: 44,497 ptas. 100 ma-
nualfautemétice y TD, 100 Avant, 200 Turbxe manualfautemiético,
Cluattro: 84.863 ptas. Tempomat: 80, 90, 50 20V 90 20V Qua-
ttre: 77.653 ptas. 100 manualfautomdtice y TD, 100 Avant, 200
Turbo manualfautomatice y TD, Quattro: 77.553 ptas, Llantas de
aleacion. 80, 93, 90 20V: 134.444 ptas. Llantas de aleacion
-A-: 100 manualfautomatico y 7D, 100 Avant: 134.447 pias.
ABS:; 80, 90, 20 20V, 100 manual/automdatico v TD: 484.38%
ptas. Preinstalacion radio stereo: 80: 62137 pias. Aira acon-
dicionado: 80: 287.805 ptas. Calefaccion mas potenta: 80, 90,
90 20V Quattro: 18.953 ptas. Asient ragulable al-
tura: 80: 22.883 ptas. Faros antiniebla: 80: 48.312 ptas. Asien-
tos deportives FO Crayon: 80: 92 597 pias. Tapiceria de cue-
ro lasiento deportiva): 80: 575.768 ptas. Sistema Procon-Ten:
B0, 90, 20 20V 20 20V Quatiro: 115.684 pras, 100 manualfaute-
mético y TD, 100 Avant, 200 Turbe manual/automatico, Cuattre:
138.737 ptas. Techo corredizo eléctrico: 80, 80, 90 20V, 50 20V
Quattro: 247.767 ptas. 100 manualfautomético y TD, 100 Avant,
200 Turto manualfeutornético, Quattro: 247.757 ptas. Tesho co-
rredizo manual: 80, 80, 90 20V, 80 20V Quattre, 108 manual/au-
tomético y 7D, 100 Avant, 200 Turbo manusalautomatico, Qua-
ttro: 138.737 ptas. Asiento delantero regulable
eléctricamenrter 80 212,952 ptas. 100 manualfautomdtice y T0,
100 Avant, 200 Turbo manualfautomético, Quattro: 257.610 ptas.
Pintura especial: 80: 19.950 ptas. Pintura metallzada: 80, 90,
90 20¥, 90 20V Quattro: 79.002 ptas. Climatizador; 90 20V
Quattre: 179.241 ptas. Alarma antirrobo: 100 manuakfautorniti-
co y TD, 100 Avant, 200 Turba manual/automético, Quatiro:
84,227 ptas. Asiento nifips: 100 Avant: 135.440 ptas. Ragula-
cidn de nivel: 100 manusl/automdtico y TD, 100 Avant, 200 Tur
bo manualisutomatico, OQuattro; 163.370 ptas. Asientos delan-
teros daportivos: 100 manualfautomatice, TD, 100 Avant, 200

molque: 100 manual/automético, TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nualfawtomatico, Quattro; 150,339 ptas. Regulaclén alcanca fa-
ros: 100 manual/automatice, TD, 100 Avant, 200 Turbeo
manualfautomatico, Quattro: 22.248 ptas. Saco portaesquies: |
100 manualfautomatico y TD: 37.664 ptas.

Austin Rover Espafia, 5.4, Tel (91) 67682 11,

FINANCIACION

CITIBANK® ESPANA

ptas. MG 2.0i y Montego {toda la gama: 16.834 ptas. Aire acon-
dicionado: Metro 235.000 ptas.. MG 2.0i: 244.160. Montego:

239.000

BMW Ihérica, S.A. Tel.: (91} 540 60 01.

361 ... 178 %0 176 86 138 23018
3614P 1% 0 1% 86 138 254008
3181, 1795 16 189 78 1264 2680979
3814 19 15 189 79 1264 2842978
31818* 17 115 189 78 1264 3069979
N5 188 79 1264 3264919

125 191 83 1375 3161004

1 19 83 137 3306014

15 191 83 1376 3485014

W 1, 83 Wk 3812014

158 191 83 1375 467404

15 191 83 137 3891013

7 2 15 650 4086014

M 2 15 550 4253014

m 2 ng 6k 501104

M A1y 17 1665 493014

mon0 N7 1665 hogsed

WMo 17 66 65671004

171 h4 15 65 6462013

W B O0E 605 7293

8 162 80 959 3106.108

ne 18 10 904 3763108

ns 187 i 904 4480108

125 188 102 442 4346014

128200 102 44 4715918

W23 120 887 h2i2R

18177 14e 1746 58740

W5 145 1780 82730M

316 B0 188 20B6 984799

N5 18 80 W4 470

1825 150 93 63

016 180 N3 81242

0B 0 WH S0

UMy 150 0B 0T

30 B4 150 1933 1267459

OPCIONES: Caja de bios da relacio da: 325i, 32bix,

326ic: 119.300 ptas. Diferencial autoblocante 25%: Toda la se-
rle 3, excepto 326ix, M3, 325i: 97.757 ptas. Toda la serie 5, serle
6 y serie 7, excepto M8: 103.810 ptas. ABS: 320i, 324td, 520i,
bZ4td: 378,000 ptas.316 i, 318 i, 324 d: 412.400 ptas. Direccidn
asmstida: 3160, 318i, 320}, 326i, 324d: 138.282 ptas. Servotro-
nie: 5200, 730i, 735i, 735il: 49.220 ptas. Volante deportive
M-Technic: Serie3, excepto 316i, 318i, M3 y 324d: 41.872
ptas.530i, 535i, 635CSi: 8.000 ptas. Volante deporte de piel:

T — o - I AT I 1 | 63 Serie 3 v sarie 5, exceptc M3 530, 535 33.939 ptas. 7300

SH“I’MMMWHBEH 'I'd 431 33560 11 Mewsfinghst . 1VE- @ = 7E 1M 33839 ptas. Control autorndtico nivel eje trasero: serie 5 v

HE. o — 1 11 s Mg e Bk . . m w3 H 730i, 735i; 174,494 ptas. Control electrénico de la suspen-

J HE.,,W i :1|5 .-', 1\ 8] [dm W 1.1 L5 3¢ B ME | i3 sidn: M3: 396.815 ptas. Suspansion deportiva: 525i, 530i,

i ) L < TR | I 1 A 15 1A% T3 Mat | LA L | . [ 1t ol 535i, 5241d: 15.381 ptas. Suspensién deportiva M-Technic:
;—

DE COCHES

318), 3181, 324d: 55.373 ptes. 3200 43.000 ptas, 325, 326ix,
324td: 23.414 pias, Suspensién para arrastre de remolgue:
B3GCSE 10,084 ptag. Enganche de remelque; 635CS: 103.910
ptag.Saerie 7 131,656 ptas, Airbeg: 635C5) 264.219 pas. MG:
286,187 ptas 530i, 535t 286,241 pras. Toda la serie 3 y 5, excep-
o B30i y 535i; 3319, 900 ptas. 730k 319.800. ptas. Serie 7, ex-
septo 7301 285,163 ptas. Neuméticos de perfli bajo con llan-
tas de meero: 316,231 ptas, 520i, 524td: 73,830 ptas.
Neumiticos de perfil bajo con llantas de slescién ligera:
520i, 524td; 256,238 ptas. 5251: 184.407 ptas. Neumiticos de.
parfil bajo con llantas de radios cruzados! 320i, 320ic, 324td:
245,932 ptas. 3261, 328ix: 224,398 ptas,325ic: 70,000 ptas, 620,
5241¢: 334.673 pas, B251: 281 142 ptas, 5301: 50,560 ptas, 520,
E241c: 334.973 ptas,5261 261,142 ptas, G301 78.907 pras. Neu-
miétieos de perfll bajo con llantas de aleacién ligara con an-
tirrobo; 6365 CSE 330,700 ptas. M-8: 138,262 pras,730i: 527.412
wtas, 7360 316,220 prag, 750 169,708 ptas. 5301 343000 ptas,
5351: 268,089 ptas. Pintura metélizads: 316, 318), 320, 325,
328ix, M3, 324td: 83, 314 ptes, 320ic, 325ic: 70.754 ptas, Seriy
5: 118,608 ntas, 730i. 143.731 ptay, Antirrobo con alarma: 638
C8l, M&: #2.042 ptas. Serio 5: 66,311 ptas. Antirrobo con alar-
ma y mando a distancla: saria 7, axcepto 7EOIl: 116,000 ptas,
7B0I: 60.158 ptas. Eapelo ratrovisor allécirico lado. pasnjaro:
Sara 8, excepto 3781, 324d: 23.414 ptas. Espejos eléetricos
con eistema antlvahe, cerradura pusrin delconductor y to-
beras limplaparabrizas calentables: 316i, 318i, 320, 325i,
3244, 32414, 48.144 piag, 320ic, 326ix, 326ix, 326ic, 520i, 625,
B30I, B24td: 22,731 ptas. 730i: 49.220 ptas. 736, 735l 736il,
780i: 31278 ptas. Bpoilers delantero y travero: 318i, 318,
320i, 320ic, 326ie, 324d, 324tc: 73.830 ptas. 325i, 326ix: 43.000
ptas, Techo corradizo # inclinable mecdnlico! Ssnas excepto
cabr\os 142.000 ptas, Serie 5: 163,556 pias. Techo corredizo e
Inclinable sléctries: Sorled, axceplo cabrios: 181,765 otas, 636
csi y M-B: 268.178 ptas. Serie B v Serla 7. 213,289 ptas. Elova.
lunas sléctrico delantero: 3161, 318|, 320i, 3244, 324ta:
108867 ptas. Elevalunas eléctrico delantero y trasaro: Serie
3, excepto cabrios v M3: 187.807 pras, 5201, B24td: 89.042
ptas. Cartine retrétil luna frassra: Todos excepts cebrios v
TE0Il; 26.149 pius. Regulacion eléctrica para los aslantos de-
lanteros, incluso de attury do reposacabezas; 6265 530i, 535,
836csi, 7301, 736, 760i: 232,260 ptes. Bolsa de saquies, Inclu-
yo ropasabrazos trasavay: Tods la serle 3, exsepto cabrios y M-
3: 33,839 ptas, Aslentos deportivos BMYV para el conductor
¥ pasajuro, son regulacidn de alturs, Inclinaclén y longltud
de banqueta: Toda ls Setie 3, excepto cabrios v M3; 122,881
otas.B3bcsi y Serie 7, excepto 7501 308.851 ptes. 528i, 5301,
5350 384,194 ptas.5201: G36.475 ptas. Soporte lumbar de
ajuste sléctrico para of acompafante: Serie & v 7, 38, 795
ptes, ealefaceidn para asientos da conducctor y acompafian-
ta Todos ios modslos; B0.842 ptas, Calefaccién para aslentos
traseros: 7351, 750, 68,362 ptas. Apoyacabezas asiantos tra-
serow: Sarie 3 v Serle 6: 27, 686 ptas. Sarie 5:.28. 884 ptas. Ta-
picatia de cusro naturak: 3201, 325i, 3251, 3241d: 270,543 ptes.
320le, 326lc, M-3: 338.466, §20i, B26i, B34td: 326,744 ptas,
5301, B36i: 276.524 ptas, 63Bosi, M-& 258,000 ptas, 730
360.366 ptes, Limpia y lavafarog: Serled, axcepto cabrics:
79,983 ptas. Serie 3 cabrie; 70.071 ptas. Sarie 6: 83. 573 ptas.
Sarie By 730i; 74.514 ptas, 7351, 735i, 7501, 780 64602 ptas.
Faros antinishla combinadoa con pilotos trassros: 316, 318,
320, 324¢d, 5203, 525i, 5241¢: 39,308 ptas. 320ie. 30,079 pias,
Aira neondicionado: Tode la Saried, excepte 324d: 370.000
ptas. 324d: 326, 841 ptas, Serle 6: 486.541 pies. Aire acondj-
cionado trasero; Serle 6: 200,984 ptas. Control automético de
toimporatura por reguiscidn alectrénica del sistema de cale-

{acclén y aire acondicionade: 730i, 735i, 736): 577,830 ptas,

Sertg 5: 408. 482 ptas, Control de velocided sutomdtico: Tod-
o8 excepto 316i, 318i, M-3, 3244, 324td, 760J, 750il, 77420
ptas. Computadora de abordo: 3201, 320ic, 324§, 3280, 328Ic:
86,849 ptas, M-3: 67 678 ptas.

Consurmd Costofkm. - - Precio
C\\lndrada Potercie Voméix, Tiros 15000 total
MODELO CV - kmh 100km  kmifo e,

Citro&n Hispania; 8.A. Tel.: {91) 585 11 00,

62 28 1 12 SW 7ELER
i B8 63 588 1004
8 168 63 B3 108853

188 83 888 1.1E0EE
B 1 83 888 121E8E
B 18 59 859 1160686
B 186 88 1042 1360887
0O 68 12 198058
1,206.587
W10 68 04 1291888
10170 68 1047 1356688
g 73 1080 1380306
g 17 73 1080 1460308

a2 1.M0207

B3 B3 B3 B
EREER
o
&

EREREES,
_;—::

AX5P14 TRO®.., B8 47 61 140751
BYX 14 RE. I || I | v R Y
BX 14 TRE® .. ToE o 81 1M 170838
BX 16 RS Leadar 8 1M B0 1148 164187
BX 18 TRS Athana*, % M B NN L8

BY 1B TGS o 1.755.888
17 19 B0 1212 10dB4S
1867.380
126 19 87 1384 Janaw
180 26 B8 1420 3000143
1 886,042

Censumo Cr:sm/Km. Pregio

C|Imd:ada Polancia V. mix. fitros total
MODELO <6t OV kmh, 100k km.‘ahc N
BX 10 Dissat® . . 1806 71 161 T B8 1980TM

72 88 L180m
17 830 2686

OPGIONES: Pintura metalizada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX14
T25, AX 14 6P, AX14 TZ8 6P, AX GT, AX 11 TRE BF, AX 11 RE;
17.097 ptas, BX 14 TRE, BX 17 D, BX 18 D, BX 18 TRD, BX 18
GTI 18, BX Break 19 TRS, BX Braak 19 RO, BX TRD Turbo, BX
16 RS: 36,422 ptas, CX 22 TRS, CX 25 GT), X 26 TRD Turba 2,
CX 2B RD, CX RD Fam.Turbe 2: 45, 304 ptas. Preequipo de ra-
dio: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11RE: 10.685 ptas. Equipo
de HIFl: BX 18 TRD, BX 186 GTI 18Y, BX TRD Turbo: 16.899
ptas, Presquipo HEFE: BX Break 19TRS: 21.374 ptas. Caja 5 ve-
locidades; AX 11TRE, AX 11 TRE BB AX 11HE: 26,713 ptas,
Asientos AR separados: AX 11 TRE, AX 11 TRE BF, AX 11
TRS, AX 11 RE: 19,234 pias. Cristales tintados: AX 11 TRE,
AX 14 TRS, AX 14 TZ8, AX 14 TRS 5P, AX 14 TZ8 6P, AX GT, AX
1% TRE 6P: 10.685 ptas. Lunas tintadas + Cort. AR: BX 14
TRE, BX 17 D, BX 18 D, BX 19TRD: 17.773 ptas, BX 16 TS
18,217 ptas. Lurias tintedas: BX Break 19 trs, BX Break 19 RD:
33,021 ptas. Neumdticos 185: AX 11TRE, AX 11 TRE BF AX
11RE: 10.886 ptas. Elsvalunas slécirlcos + Clerre: AX 14 TRS,
AX 14 TRS BP, AX BT 28,713 ptas BX Break 18 AD: 61.703
ptas. hlantas de aleacién: AX 14 TRS, 14 TRS &F GT: 42,741
ptas.BX Break 19TRS, BX Break 19 AD, BX TRO Turbo: 80.873
ptag. Alre seandiclonada: BX 18 TAS Athena, BX 16 TRS At-
hena, BX 180, BX 18 TRD, BX 19 GTi, BX 19 CT 16V, BX Brask
19 Rol, BX TRD Turbo, BX 16 RS: 147.872 ptas, Direccidn asle-
tida: BX 19D, BX 18 TRD, BX 17 D: 76,330 ptas, BX Break 19
rd: 81,527 ptas. Frenos ABS:! BX 19 GTj, BX TRD Turbo:
189,915 ptas, CX 26 GTi, CX 26 TRD Turbo 2, CX RD Fem. Tur-
ba 2: 301,630 ptas. Tableta trasera: BX Braek 19 RD: 19,968
ptae. VIP telw: C§ 25 GT, CX TRD Turbo 2: 76.455 pias. VIP
cusro: CX 25 TRD Turbo2. 75,455 pias, Tapizado de cuaro: CX
28 BT Turbo 3, CX Prastigs Turbo 2: 278.678 plas.

Nipraatos, Tal: (91) 733 84 84,
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Forrati Import Espafola. Tel.: (1) 456 75 64.

3186 20 60 183 . 1882 13.1a2011
M W0 158 1882 13509686
v 0120 1008 16220173
m W 183 N7 16459498
M0 260 B0 BT 230045669
OB B4 DB M

OPCIONES: Pintura mmllzadn 328 GTB, GTS: 137, 176 ptas
Alra soondmnado 378 GTB, 320,681 ptas, Ao

Flat Hispania, §.A. Tel.: (31) 259 82 00,

9 4 M B8 B# 10006
99 &5 W5 B4 1059 0ELIG
Uno 468 FIrb AP, 999 46 M5 B4 1009 1032663
Uno 45 S Fira 5P* 9 & M B4 1009 1081860
Uno Smart..... A8 818 B4 1028 1226809
; 65 12 70 1078 1382208
65 162 70 1076 1386400
105 198 84 1261 158264
105 195 84 1281 1748883
60 188 54 &7 1304888
60 188 60 87 142830
72 17 M 183070
7o 1) 108 1es49
B8 17 16 1180 177848
92 180 82 758 2150878
85 162 78 1303 1362149
6 18 78 1208 1R70R9
00 78 88 128 1768
B 178 67 833 188003

00 181 78 a8 2087083
100 181 78 85 26038

OPCIONES: Aslentos anteriores reclinables con apoyacabe.
zae! Fiet Uno Brio 45 3p: 26.270 ptas, Plntura metallzada: Fiat

Uno itods la gama excapto al 46, 8! Fire 3p S), 18 620 ptas, &0
gata Mare 70 5.85 Autométioo 100 i.e, 8 y DS. Weekend 100
L8, § y DS 32.250 ptas.Tipe 1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1600
D DGT 33260 ptas, Croma |toda I8 game): 42,560 plas, Aston-
to posterior partido: Flat Uno {toda la gams, axcapto el Brio 45
3p v 45 Fire 2p): 18,620 ptas. Regata {toda la garme excepte Ma-
re, Waekend 10 18,5 y Weakand D3); 19,850 ptas. Crorna CHY,
2.0 ia. TD, Turbo D ABS: 48560 ptas, Tico 1400, 1400 DGY,
1600 DET, 1800 T3 DET: 19,850 ptas. Espejo deracho: Urio Fi
ta Bp, §, 80 53p, DS, Gp: 6.650 ptas. Clmturonas e ssguridnd
posurlonl Fiat Uno (toda la garne axcepto Brip 48 8p v 48 Fira
3p 51 18,088 ptas. Regats Waekend 100 i.e. § v Weakend DS y
Teo (tada la geme, excepto el 1400): 18,950 ptas, Cinturones
e seguridad pomrlorn anrollablas; Croma CHT. 21.280
pas. Techo abribla Fiat Une (loda la garma, sxcapto Brio 45 3p,
45 Fire 3p y 45 Fire 3p 5: 43,630 ptas. Regata DS, Weekend 100
l.e. §: B68.160 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT: 80,440
ptag, Croma itacas les vera\onas) 133,000 ptas. Llantas de ale-
aeidm: Uno,-70 5L 5py 70 5X 3p: 40876 ptes, Aegata 100165,
Weekend 100 19, 5: 89850 ptas, Croma 2.0 ie. Turbo, 2.0 i.e.
Turbo ABS, 2.0 Le. Turbo Auto Nivalants, 2. 0 ie, Turbo ABS +
Autol: 73,1B0 ptas, Llantas de aleacidn con neuméticos de
parfil bajo: Crema CHT 2.0 .8, Turbo Diegsl, Tutbo Dlesel ABS
y Turbo D Autonlvelante: 86, 450 ptas. Alzncrlstalas y bloca-
puertas; Uno [3S Bp; 33.250 ptas. Alzacristales aléctrions pos-
tarlores: Croma CHT 2.0 (8. 26,600 ptas. Ap gnealmu pog-
terlores: Rogata 70 8, 85 Autamétics 100 Le. S.-15, Waakand
100 i.e. 8, Weakend DS 13,300 pes, Ssvodirecelén: Regeta
100 i.8.5, Weekend 100 la. 5: 65,170 ptas, Alre aeondiciona-

- de: {incompatible con la servadireccisn y con el techo akribie),

Regata 100 Le. $: 158,800 ptas. Tipo 1400 DGT, 1600 DAT, 1800
Turbo D DGT 156,810 ptas, Crorna CHT, 2.0 1.8, 2.0 ie. Turbo,
2,0 l.e. Turbo ABS, 2.0 1.8, Turbo Autonivelante, 2.0 i.e, Turbo
ABS + Autol, Turbo Diesel, Turbe Diesel ABS, Turbe D Autohives
iante: 239.400 ptas. Check centrol: Regata Weekend 100 1. 5:
35,810 pies. Lavafaros: Ragata Waekend 100 i, 5, Weekend
DS: 21.280 ptee. Croma 2.0 le.: 23.840 ptas. Tipo 1400 [3ET,
1600 DBT, 1800 TD DGT: 19,860 ptas. ABS: Tipo 1800 TD DGT:
289, 990 ptas, Croma 2.0 ie.: 268.980 ptas, Croma 2.0 Le.

282,700 ptas, Autonlveluts: Croma 2.0 Le.: 169,500 ptas, Ch-
matlzador autométieo: Croma 2.0 1.8, Turho, 2.0 i.e. Turbo
ABS, 2.0 ., Turbo Autonivelante, 2.0 ie Turbo ABS + Autel,
Turbo Diesel, Turbe D ABS, Turho D Autonivelante: 282,600
ptas, Asiento dsl conductor tagulnbla en alturs: Tico 1400
DGT, 1600 DETy 1800 TD DGT: 9.044 ptas, Sefial de agua en
ol yas.oil: Tipo 1800 TD DET: 16.960 ptas,

Cosume Costzkn,  Pado
Cliids Potsncs Urmde Tis 15300 tol
V5DELO t6 G0 knh Ddn  knale s,

Foed Espafia, Tel.: (91) 571 14 44,

Fealu G P4y ; A3

Fata &L 3P 11 LM 8B My &1 837 1123888
Fumta CLEP 1.1 Wi 143 el 507 1.160.888
Feitn LK S P14, 1392 75 188 B4 1S 1192088
Feata CLKEP 14 13 75 166 94 1 1248068
Floata Ghla 5P 14, 132 76 185 84 Mgl 1M
Flosta 8 3P 14, 1597 B8 18 135278
Fimsta XR2| 15% 110 1820 108 1278 . 16006
Flasta CD 3P 14 1755 60 182 &7 78 11738
Fiasta CLD 3P 1768 60 182 67 15 1303068
Fiasta CLDEP 1., 1765 80 B2 6% 18 1375088
Escont C.1,3% 1260 60 140 94 1218 14160689
Essort 6T 1.8, 150 8 14 B8 N s
Eacort Ghin 1.6 157 % 1M 8§ N 18
Estort Ghin 16 1 r R 1R P I AT I e i)
Escort XR3 1687 W5 1M B8 1@ 1R
Excert 115 Turbo 1887 130 22 BE 1450 L08AA3
Escers Cabrlo Ghin 1587 0 4 BF 120 1181007

Escers Cabrio XRA [*.,

Esaoet Cowrtryl 4 [N N AR [ B
Esaort CourtryD 14. 60 188 87 75 1818480
Escort BT Dlesel 16, b W6 8] 7E 162608
Egert 67 Dinsal 8., o0 86 B TET 1E7L4RR
OrgnEL 1A% o 6 183 B 14 15348
0ot BIIONBIHG . : % T 81 128 18308
Orion Ghia 18° .0 ! o M 78 16 1867
Orlon@hia 161, 157 105 18 78 1e5 18300
Qrion Ghia Dlusel* ) B 67 TR 18165488
Orion@hia 10D, g B 183 B8 745 1515488
Orian CL Dissal 1.6% . £8 B W ) 78 162008
Orion CL Dlasat 13 ) 60 185 67 1013 18460
Orion Millon, 18 0. ] 80 185 67 TE 171808
! B¢ 155 68 746 176048

\ 125187 100 1378 . 235me

] 160 W8 17 1578 A3

. 08 1 07 4N 1567008

. 116 180 103 1408 1982109

. 15 180 98 @M 2201

1. 108 .1 12 1480 1972018

! 15 187 9% 1M ITIB0N

1866 204 22 127 1761 488220

24 6 15 81 1088 21748

2304 6 186 81 BT 237648

1966 109 377 1M M4ER 2047008

198 108 7 N1 1488 20708

18 18 187 103 1400 2318008

188 00 17 08 1437 2061018

W 1608 1285 87 00 1378 27000N

Giottn 6P Diewol CL® o 2304 67 188 80 1082 2251480

Motor16/27

Copyright Motor 16. 1989. Prohibida su reproduccién



Copyright Motor 16. 1989. Prohibida su reproduccion

Sonaumo Comefken,  Pradio
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Slarra 8P Dial OLY . 2304 & 18 79 BE7 1ABASS
188 125 187 . 108 146 2495018

. e 2792150 208 - 113 1684 3883002
BleaFam, Dael Gl 2304 €7 1B 78 B4 2470300
Boomplo 2O BRI Cb¥ v 1688 125 189 BE M 2ENOIG
Sourplo20RFI B v 1008 125 1RO GF MO 300801R
woans 1998 128 189 . B8 1404 D8DADA

23 M8 126 184 48030
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OPCIONES: Lavalimpia lunets trasera; Ford Fisste C: 28,000
ptas, Escort CL: 37,000 pias, Slerre CL y GL (solo versionee &
pusrtas): 28000 ptas, Scorple: CL: 38,000 ptas. Transmisién
automition: Flgata Trip: 116,000 ptas, Escort Ghie v Orion Ghia
1.6: 169,000 ptas.Sierra Ghla 2.01: 83.000 ptag, Scorpio CL y
Ghia: 176.000 pias. Luneta trasera térmloa: Fiesta C: 13.000
nstes, Radlocnssate ESAT 32 PB: Flasta Ghis, Eacort Cl., Ghis,
RS, XR3I, Cabrio, Countr y , Orlan CL v Ghis: 80,000 ptay, Sierrs
{todas lag voralones, exaepmG'n 117.000 ptas. ScorploCL y G L

126.000 ptes, Radlo EP32 8: Fiosta Van, Supar C, Super Sporty
Bhia, Escort [todas lxs varsionas, excepte GT), Otion G y Ghla.
Slorra (todus lus veraionas, axqepta GT): 42,000 ptas.Mampara
protescldn del ponducter: Fiasts Van: 17,000 ptas, Escort van!
12.000 ptas.Techo solnr: Fiesta (todss lag versiones, sxsepto
van, C, Super C: B0.000 ptas,Escort (todas lay varsionas) y Ori-
on (todas las versiones): 62,000 ptas. Sterra CL, GL (da serie 2.0i
Fam. y S: 77.000 ptay.Seorpio: 86.0000 ptas, Techo solar aper-
tura eléctrica: Scorpio Ghia: 148,000 pras, Cinturones de ee-
guridadl traveros inercls v cantro sstético: Fiasta {todes a8
varsiones); 26,000 ptaa. Clnturones de seguridad traseros; Sc-
orplo GL, GL y Ghis: 29.000 ptas, Luz antinlebla trasers; Fiosta
(todag las vargiones, excepto XR 2 v Super Sporth 7,000 ptas,
Pintura metalizada Flests (todat lag versiones): 18.000 ntas,
Eacort itodes lvs versionss, axcepio Van) 22,000 otas,Orlan {to-
des (as versiones): 22,000 ptas.Sierra (todag las versionss, ex-
cepto Coswort): 41,000 pias,Scorplo: Cl, GL y Ghia: &§1.000
ptas,Slstema antibloqueo de frenow Eacort XR 3i, Cabrio,
Countr y y Orion (todss (as varsionas): 84,000 pias,Franoe ABS:
Sinrra ltodes lus varsiones, excepto Cosworth): 283,000 pias.
Aslentos delanteros Recaro! Escort RS: 24,000 ptes, Elevalu-
nas sléetrion: Escort XR 3i y AS: §1.000 pze, Elevalunas slic-
triot traswro! Scorpio CL: 59.000 ptas, Deshialo parsbrisss:
Escort Ghia, RS, XA 3i y Cabrio, Orion Ghia: 25,000 ntes, Espe-
o remotos termosldetricon: Escort Ghis, RS, XR 31 y Cabria,
Orion Ghia: 21.000 ptas. Antena en luneta térmloa: Escort
Ghia, XR 3i y Countr y , Crion Ghia: §.000 ptas, Cerradura cen-
trallzade: Escort XR 3l y AS: 22.000 ptes. Liantas de aleaclén:
14" % B Escort XR 3l y Cabrio XR3i: 69,000 ptas. Llantas de
slaaoién: Orior Ghla 1.6i: 56.000 ptes. Llantas da aleaclén: 5,
B"x 14" Sierra XR4 x 4: 73.000 ptas, Lavelaros; Sierra Ghia, 4 x
4 Far, 8y XR4 x 4: 28,000 ptes. Aslento condwoctor regula-
Dle on sltura: Siarra CL, 3T, GT y GL: 10,000 ptas, Amortigus-
dor trassro autoajustable: Siarra GL Fam. (de serie 4 x4 Fam.):
34,000 ptas. Ajuste altura manual aslento conductor: Scorpio
CL! 18.000 ptes. Ajuste shictrlco aslento del pasajera: Scorpio
Ghig: 86.000 ptas. Faros delanteron antinlebla: Scorpio CL y
GL 34,000 ptas. Alarme antlrrobo: Scoralo CL, GL, Ghis:

24,000 ptas. Hatrovisor dérecho & Izqulerdo eldetrico antive-
ho! Scorpio GL; 30,000 pias. Direcclén asistida: Scorplo CL,
GL, 2.0 y £ 108,000 ptas. Difsrancial autoblogante: Scorpio
Ghla: 96.000 ptas, Mando da radlo compartimaento trasero!
Searpio GL y Ghid: 52.000 ptas. Malla retenclion equipaje: Sc-
aorplo Ghia: 18.000 ptas, Ordenador de vonsumoe: GL, Shia:

59,000 ptas, Control de velocidad di crucero: Scorplo aL,
Ghis; 88.000 ptas. Tapiowria de eu-ro‘ Scorpio Ghia: 388,000
ptas.

HONDA

Honda Automoviles Espana, 5.4, Tei.: (3] 370 60 07.

Honda Agoord EXuiwons 1988 106 184 © 97 1310 320018
Honda Accord Mt urnens 1985 106 184 - 99 1371 33702
BB s 1880 130 212 72 M7 3021088
Honda A6 200 1958 137 203 O T L R T
Honds Prafude EXY....0 1868 160 2044 85 1267 2897987
1968
1458

Henda Priuda EX & 180 180 . 81 31 4150487
187188 0 &8 1289 A5m

1368350
| BE!
| 436538
|
LA

Nipmator. Tel.: (1] 735 54 54.

Trotpat TD EWomssns 2771 100 180 1130 1202 371
Trooper TOHord Topoiee 2371 100 180 - 130 1232 367A24S
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C.de Salamance. Tel.! (31) 263 34 00,
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Sovenaing 34 4 MY s M 18
T 11T o — B3 ME MO U6 e T8N0
KBV R uoamen: 5343 288 M1 189 07 BEMIN
B zcmm 633 W6 20 wed WM bomeld

QPCIONES: 3.6 Bertina: 125.000 tas, Linwtas de alesclén: 3.6
Barling: 185,000 ptas. DHeranclal autoblocante: 3.6 Berlina
46,000 ptes. Techo oorredizo: 3.8 Berlina, Sovereing V 12 Sae
lom: 166.317 ptas. Nivelador da suspengién: 3.6 Berlina:
120,000 ptas, Taploaria no standerd: 34 Berlina, Sovareing V
12; 80,830 pltas, XJS 3.6 Coupd: 100.300 ptas, Caja automiti-
oa: XJ8 3.8 Coupé: 270,000 pias. .

LADA
Lada Inetica, 5.7, Yol (911 803 a2 44,
VAZ B0 v

B W 76 a9

B A7 HE 48 13548

_OPCIONES.: 71.674 ptas, Jusgo de molduras: 3.875 ptas, Te-
pén de gasollng con llave: 1,360 ptas. Volants deportive:
5,00 stes. Juego de atformbras: 1,500 pias, Preolo con IVA
Inoluide,

Flat Hispanla, §.A. Tel.: [97) 2569 82 00.

Y10 Fied® ... & 148 60 1027 1088760
YI0LXIE 5 B &1 87 15T
B 1 12 1091 14MB10
B 70 118 1908288

BEEBSag

N8 18 74 046 3Ee5E

OPCIONES: Aslento postarlor partido: ¥ 10 Fils, ¥ 10 Fira:
18.800 ptas. Datta 1,300, 1,600 i.e. Prisma Symbol, Prisma Tur-
bo Diesel: 19.960 ptas, Therma 2.0 i. 8., Thama i.8, Turko, Turbo
Diggel, Thama BV., Thams Turbo 8. SW: 48.427 pies, Techo
wbiible: =10 Fila, Y- 10 Fire: 43,880 ptas, Daite 1.300, 1,800 ia.,,
HF Turbo i.a,, Intregale, Prisrre 1.6 LY, SymbolyTurbo Dissel:
89.160 stas. Techo abwible shéetvieo: Thama 2.0 i, Turbo DS
S 133.000 ptas. Clnturenes de ssguridad postedor: Yo10 Fi-
re: 18088 ptas, Chack Control, Vasuometro, Cusntarrevotus
viohas y mandmatro de scaite: Y-10 Fire: 43,880 ptag. Pintura
metalizade: Y-10 Fire: 18,820 ptas. Dalta 1.500, 1.800 i.8., HR-
Turbo le., [ntregale: 36,112 ptas, Prisma TD: 38,209 ptes, The-
rma 2.0 i.e., Turbo, Turbo-Diesel, Tharna BY, Turka i.e., SW, Turb
DS DV 36900 ptas. Alre scondlcionade: Dalta 1800 i,
176,880 ptas. Prisma Symbol: 159.800 pias. Servodirecitn:
Delte 1.800 i.e., Prisma Symbol: 59,850 ptas. Ruedas de alea-
idn: Delta 1,600 i.a,, Turbe L.e.: 86,370 ptas. Prisma Symbel Tur:
bo Diesal: 48.876 ptas. Trip Master y Check Control: Daita
1,600 i.e.! 38.760 ptas, Cortina Parasol + Apoyacabezas pos-
tarlor: Prisma 1.6 LX, Turbo Diesel: 33.260 ptas. Ruedas de
alesclon con neurniti-cos da perfil bajo: Thema 2.0 8., Turho
Diesel, Turso DS SW: 87,780 ptas, Aslento snterior con man.
do slictrico vy calefaccidn: Thema ie. Turbo: 78,150 ptas. Cll-
matkzador automatico! Therma i.8. Turbo, Turbo Diesel, Thems
8V, Turbo e, SW, Turbo DS, S\ 262,800 ptas. Tapleeria de
Cuero: Therme 1@, Turoo, Thema 6V: 305900 ptas. Techo abrl-
le eléetrion: Thema 8,32; 133,000 ptas. Red; Thema Turbo i.e.
SW, Turbo DS SW: 42,427 ptas. Bandejn portaobjetos: Thama
Tutbo L8, SW, Thama Turbo DS SW: 29.26C ptes. Calefacclon
Autur‘l;mu: Therna Turbo i.e, SW: 308,767 ptas. Preclo con IVA
Inclulde.

Tayre, Tol.: (51) 259 84 63,

Lt B i 2172 182 21T 114 EH 2880787
Lotud Eaprit BG o 2172 162 217 117 15,12 8301408
Lot Esprit Wthocunn. 2172 213 36 49 1902 10006EH

OPCIONES: Alre scondiclonado: axcal: 326,000 pras.Sprit HC,
Sprit Turba: 350.000 ptas. Preinstalacién de radie: Excel:
76.000 ptas. Sprit AC, Sprit Turbe: 80.000 ptas, Teplesvia de
ple! Intagral: Exoel: 500,000 ptas. Sprit HC, Sprkt Turbe: 400,000
stas, Taplosris de plal y pate: Excel 276,000 ptas, Pintura
matalizada: Excsl: 176,000 ptas., Sprit HC, Sprit Turbio: 200,000
ptas, Plntura perada: Excel: 275,000 ptas,, Sprit HC, Sprit Tur-
be: 300,000 ptas, Pradlo oon IVA Inclulde,

Consuma Comd(m. Pracio
Clindrads Potancie ¥ mie, oy 15000  toml
MODELO L O kmh 1t0km km‘lhn ptu!

MASEEM'I

‘Autabarajes, 3.4, Tl.: (97) 563 30 01,

LTSI & AR K
B 13 129 . 1778 GERLAN.
W HE R AN ALRs
2 n8 N7 1888 70

1630834

OPCIONES: Taplosrin de plal: 426: 260.000 ptes. 2207222
286.000 pras. 4207422, 430 v 226 265.000 ptes, Pintura Meta-
{izada: 2,500 ptas, SE, 2.500 EX, Spider y Kerlf: 180,000 ptas.
426; 165.000 ptas, 220/222: 180.000 ptes, 420422, 430:
186.000 ptes, 228: 185.000 ptas. Dlreccldn asletide; 2.500 SE,
220/223: 268,000 ptas. Espajo ratrovisor derecho: 220/222,
420/422: 20,000 ptas, Techo Corredixo aléctricn: 420/422:
260.000 ptaa. Pracio oon IVA Ineluido.

| mazoa |

Tocnitrade. Tel.: (91) 262 42 36,

Mt AR e 2618150 314 3T 17N 4920200
Mazda 62520 8P% e 1888 148 101 100 1419 3ET0450
Mada 826201 16V%. 1988 148 199 110 1480 37083
Wazde 20 COUph s 1988 148 208 MG 1638 3EUISOE
Mazda 8289 OND* e 1507 10 188 108 1486 JE2AEN2
Hneda B0 2984 130 216 100 1848 BKOTEE

OPCIONES: Ajve ncondiclonade: RX7: 248,720 ptas, 826 2,0
Gl hatoback: 166,000 ptas. 626 coupa 2.01 16V 228.480 pias,

MERCEDES RENZ

Merceades Benz Espana,S.A, Tel.: (97) 431 94 00,

176 84 1301 ds01EM
W95 1280 LM0EM
W73 0 4
W8 15 R0 408EM4
B 108 1508 2086104
73 1008 IB40RI0
m B 83 iR

HB 01 48 BELTN
W 1e 16K BIE2S
2 1 16M B2
8 Ny 1538 Srea0s
20 12 163 635NN
20 12 163 7810804
20 121 ]

e Mercado I MercadO I

Congumo Costom.  Preci
Cilindveda Pmsnma mi iwes 15000 toml
L MODEWO  es v, 100k kit pes,

2,996 38 130 137 1887 6esliB
M6 168 155 228 M9 IS8

OPCIONES: Pintura metalizada: 180 D 2.5, 180 D 2.5 Turbo,
180, 190E, 180E 2.3, 180& 2.6: 142,310 ptas. 200, 200, 230E,
260E, 300E, 280E 4 Matie, 300E 4 Matic, 230CE, 300 CE, 420
$EC, 500 SEC, 300 SL, 420 SL, 200 D, 250D Turbo, 300D, 300D
Turbo, 3000 4 Matic, 3000 Turbo 4 Matic: 163.723 ptaa. 2803E,
300 SE, 300 SEl, 420 SE/SEL. GODSE, 60O SEL: 195510 pta-
5.Taplzado an cusro artificlal: 190d, 190d 2.5 180d 2.5 Turbo,
180, 1B80E, 180E 2.3. 180E 2.6: 62.510 ptas. 200, 2008, 2308,
300E, 260E 4 Matic, 3004 Matie, 200D, 2500, 2800 Turbo,
300D, 3000 Turbo, 300D 4 Mstic300D Turbo 4 Matic, 260 SE,
300 SE, 300 SEL, 420SE/SEL, BOOSE: 33,383 ptay. Tapizado an
cuaro natural: 190D, 1800 2 6, 180 2.6 Turbo, 180, 190, 190E,
160E 2.3, 180E 2.8, 180E 2.8 16, 200, 200E, 230K, 280€, S00E,
200D, 250D, 2500 Turbo, 300D, 300D Turbe, 300D 4 Matic,
3000 T urbo 4 Matlc: 318.200 ptas,, 260 SE, 300 8E, 300 SEL,
420 SE/SEL, 500 SE: 360,740 ptas, 230 CE, 300CE: 319,200
ptae., 420 SEC, 500 SEC: 160,930 ptee., 300 SL, 420 5L, BOO
SE|: 227.430 ptas, Taplzado en tertiopelo: 260 SE, 300 SE,
300 SEL, 420 SE/SEL, 500 SE: 252,700 ptas. DHerencial Auto-
blocante: ASD: 190D, 190D 2.5, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6,
200, 200K, 230, 260E, 3008, 230 CE, 300 CE, 200D, 2500,
250D Turbo, 3000, 300D Turbo, 260 SE, 3005E, 300 SEL:
207879 ptas. Indlsador du la temperatura exterior; 1500,
1800 2.5 Turbo, 180, 190E, 190E 2.3, 180E 2.6, 190E 2.5 18,
200, 200E, 230K, 280, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230
CE, 300CE, 3005L, 420 5L, BOOSL, 2000, 260D, 260D Turbo,
3003, 300D T urbo 300D 4 Matic, SOOD Turbo 4 Matic: 27,132
stas Volants y p tidow cusra: 190D, 1900 2.5,
190D 2.5 Turbe, 190, 190E 190E 2.3, 190E 2.8, 200, 200E,
230E, 260E, 30CE, 260E 4 Matic, 200 4 Mattic, 230 CE, EOUCE
200[.'), 250D, 260D Turbo, 300D, 300D Turko, 3000 4 Matic, :
37.83€ ptas.Techo corredizo sléctrico y elevable: 1900, 190D
2.5, 190D 2.6 Turbo, 190, 190E 2.3, 190E 2.8, 190E 2.5 16, 200,
200F, 230E, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE,
230 CE, 200D, 250D, 2500, 260D Turbo, 3000, 3000Turbs,
3000 4 Metie, 300d Turbo 4 Matio: 204.687 ptas. 2008E, J00SE,
3008EL, 4205E/SEL, 500SE, B0 SEL: 214,306 ptas, Camblo
avtomatico: 1900, 1900 2.5, 2000, 2600, 300D, : 296,191
pteg. 200, 200E, 230E, 280E, 230CE, 3000 4 Matic, 160, 190E,
180E 2.3, 190E 2.6: 316.407 pras. 300E, 260E 4 Matie, J00CE,
3005L, 300SE, B00SEL, : 331.702 ptas, Camblo manual 6 mar-
chas: 1900, 190, 160D, 200, 200€, 230E, 200D: 97.223 ptes.
Blogueo central carraduras: 1900, 1800 2.6, 190D 2.5 Turbo,
160, 190E, 190E 2.3, 180E 2.6 16, 200D, 260D Turbo: 69.426
ptes. Antibloquen de frenos: ABS: 190D, 190D 2.5, 1800 2.5
Turbo, 190, 190E, 190E 2.6: 1¥2.8000 ptas. Radlo Beoker Méxl-
co cassetts etereo: 180D, 1900 2.5, 180D 2.8 Turhe, 180,
190E, 180E 2.3, 190E 2.8, 190€ 2.5 18, 200, 200E, 230E, 280,
280E, 300E, 2608 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,
4208EC, B0C SEC, 200D, 250D, 250D Turbw, 300D, 300D Turbo,
300D 4 Matic, 300d Turbo 4 Matic, 260SE, 3005E, 3008EL,
AZ08E/SEL, S00SE, BOO SEL: 289.275 ptas. 3008L, 420 8L,
500SL; 254,662 pias. Radlo Backer Europa csuseiie stareo:
1800, 190D 2.8, 190D 2.8 Turbe, 180, 190E, 190E 2.3, 190E 2.8,
190E 2.5 18, 200, 200E, 230E, 260E, 300E, 260E 4 Matie, 300E
4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC, S00SEC, 2000, 250D, 2500
Turbo, 3000, 3060 Turbo, 3000 4 Matle, 300D Turby 4 Matic,
2605E, 00SE, 300SEL, 420SE/SEL, 500SE, S00SEL: 1343.268
ptes, Antena automdtica: 190D, 190D 2.5 Turbs, 180, 190k,
180E 2.8, 190E 2.6 16, 200, 200E, 230E, 260E, 300E, 260E 4
Matle, 300E 4 Matle, 230CE, 420SEC, B00SEC, 30085L, 4208L,
S00SL, 200D, 2500, 2600 Turba, 300D, 3000 Turbo, 300D 4
Matic, 300D Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL, 4205E/SEL,
B00SE, BOOSEL, : 47,880 ptas. Alarma antlrrobe: 1901, 190D
2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 180E, 180E 2.3, 190E 4.6, 190E 2.6
16: 94.430 ptas. 200, 200E, 230E, 260E, 300E, 260E 4 Matis,
300E 4 Matie, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 300D Tutbo,
3000 4 Matic, 3000 4 Matic, : 111.168 ptas. Raposabrazos an-
tre aslentos delanteros: 180D, 190D 2,6, 190D Turbo, 120,
190E, 190E 2.3, 190E2,6, 200, 200, 230E, 260E, 300E, 260E 4
Matie, S00E 4 Matis, 2000, 250D, 250D Turbe, 300D, 200D Tur-
bo, 3000 4 Matle: 28,127, Alre acondlclonade: 190D, 1900
2.6, 180D 2.5 Turbe, 190, 180E 2.3, 190E 2.6, 190K 2.5 16, 200,
200E, 230, 2B0E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matlc, 230CE,
300CE, 4205EC, BO0SEC, 300SE, 42081, BOOSL, 2000, 250D,
2600 Turbo, 3000, 3000 Turbe, 300D 4 Matic, 260SE, 300SE,
300SEL, 4208E/SEL, BOOSE, BOUSEL; 492.632 ptes. Alzacrista-
las sléctricos pusrtas delanteras: 1905, 190D 2.5, 190D 2.5
Turbe, 180, 180K, 190E 2.3, 190k 2.6, 1980k 2.5 16, 200, 200E,
230E, 280E, 300E, 260E 4 Matie, 300E 4 Matic, 2300, 300CE,
300SL, 420SL, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 300D Turbo,
300D 4 Matic, 3000 Turbe 4 Matic: 110.390 ptag, Alzacristales
eléctricos 4 pusrtae: 190D, 1800 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190,
190€, 190E 2.3, 180 2.8, 190E 2,56 16, 200, 2008, 230, 260E,
300E, 260F 4 Matie, J00E 4 Matle, 230CE, 200D, 250D, 250D
Turbe, 3000, 3000 Turbe, 300D 4 Matlk, 3000 Turco 4 Metic:
194.313 pras. Cristales tintados: 1900, 190D 2.5, 190D 2.5 Tur
be, 180, 180E, 190E 2.3, 180E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E,
230E, 260E 4 Matic, 2000, 250D, 250D Turbe, 300D, 300D Tur
bo, 300D 4 Matic, : 54.264 ptas. 300SL, 4208L, 5008L: 66,633
ptas. 260SE, 3005E, 300SEL, 4208E/SEL, 500SE, S00SEL:
94.430 pias. Discos rueda en metal Hgero: 1903, 190D 2.5,
190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 180E 2.3, 190E. 2.6, 200, 2000:
136.591 ptas. 200E, 230E, 260E, 300E, 2608 4 Matic, 300E 4
Matic, 230E, 260E, 300E, 280E 4 Matic, 300E 4 Matis, 230E,
Z60E, 300E, 260F 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,

4208EC, BOCBEC, 200D, 260D, 280D, 260D, 260D Turbo, 300D,
300D Turbo, 300D 4 Matie, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic,
260SE, J00SE, 30081, 420SE/8EL, S00SE, BOOSEL: 194.313
ptas. Altavooas traseros (2} 1900, 190D 2.6, 190D 2.6 Turko,
190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.8, 190E 2.6 16, 200, 200E, 280E,
300E, 260E 4 Matis, 2008 4 Matie, 280CE, 200CE, 4203EC,
BOOSEC, 2000, 250D, 250D Turbo, 3000 4 Matis, 2605E,
300%E, 300SEL, 4208E/SEL, BOOSE, BOOSEL: 44,665 ptas.Des
poilte combustible de 70 litrow: 1900, 180D 2.5, 1900 2.8
Turbo, 190, 190E, 1808 2.3, 190 2.6: 14763 ptas. Reposaca-

bezes traseros Idool. 200, 200E, 230E, 2808, SDDE 260E 4
Matle, 300E 4 Matic, 2000, 250D, 2500 Turba, 300D, 300D Tur
bo, 2000 Turto 4 Matic: 51.471 ptas, Climatizecton automatls
ca: 200, 200E, 230E, 260E, 300E, 260 4 Matic, 300E 4 Matic,
Z30CE, 420SEC, BOOSEC, 300SL, 4205L, BODSL, 200D, 2500,
250D Turbo, 3000, 3000 Turbe, 300D 4 Matie, 260SE, 300SE,
300SEL, 4208E/SEL, S00SE/SEL, : 67.223 ptas. Regulador de
velocidad-Tempomat: 230CE, 300CE, 4208EC, S008EC,
300SL, 4205L, BOOSL, 260SE, 300SE, J00SEL, 420SE/SEL,
BOOSE, BO0SEL: 76.810 ptas, Reguladar resbalamlento acels-
rador: ASR: 4205EC, BOOSEC, 420SE/SEL, S005E, BOOSEL:
365,760 ptas. Ajuste sléctrico asiento vonductor: 2605E,
3008€, 200SEL, 4205E/SEL, BOUSE, BOOSEL: 128,345 ptas.
Ajuste eléctrico aslento noompafiante: 2608E, 3008E,
300SEL, 4208E/SEL, BOOSE, BODSEL: 128.345 ptas. Ajuste
aléctrico banco trasero; (SEL) 300SEL, 4208E/SEL, BOOSE,
SO0SEL, S5A0SE/SEL: 139,650 ptas. Cortinas para crigtal trase-
ro! 2B0SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, BOOSE, B00SEL,
5BOSE/SEL: 139,660 pras, Plezas de maders en raiz de nogsl:
2B0SE, 3008E, 3005EL, 4205E/SEL, 300SE, 500SEL: 64.284
ptas. Limparas de lectuza ateds (2): 260SE, 300SE, 3008EL,
:EUSE/SEL, B00SE, SODSEL: 16.093 ptas. Preclo con VA In-

uido,

Consuvo Castolkm.  Precio
Cilndrada Potencla V.méx. ftros  1500¢  total
MODELO K GV kmh 100km ko pes,

Gafat 18 GL TD* 16 & 18 Bl 316 8084%0
Btarlin 2.0 Turbo* 197 90 13 ng M 50831
Montard eortd baw 2477 95 40 134 1495 07

247 95 0 124 1486 3R3HS

Mantero lago base® e 2477 95 1400 124 485 BESAIES

OPCIONES: Pintura metalizada: Gelant 1.8 GL, Turbo Diess)
43,892 pras. Mortaro Corto 2.5 Turho Diesel y Monters Large
2.6 Turbe Diesal: 56,000 ptas. Preclo con IVA incluido,

MORGAN
Tayre 8.A, Tel. (91) 259 94 63.
A0 Ford 24 % W% 85 BN S0

713800 Ford 4A ..
Plusg$ o

% 185 B5 1379 Q0865
WO N 18 T4BEN

OPCIONES: Aslentos reclinables: Flus 8 Inyeccion: 86,000
stas, Barva portainsignias: 4/4 1.800 Ford 2 asientos, 4/4 Ford
1,800 4 aientos, Plus & Inyeccidn: 11.200 ptas. Carroceria y ale-
tas en aluminio: 157.200 ptas. Color espaclal: £r todos los
modelos: 24.000 ptas. Capota en color: En todes o8 modalos:
42.800 ptas, Funda ruads ds repusste: En todos los modalos:
18,000 ptas. Mepesacabezas: En todos los modelos: 42,600
5tas. Pimura on dos tonos: En todos los modelos: 88.000 ptes,
Praclo con IVA Incluido,

hiissan iViotor iiverica, 3.4, Tei.: (95 355 54 48,
24,
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BRAbHETUrbO 8 Ao 1606 135 104

10,1 ,

123
Blugdird Turbo 69 Ak ... 1808 138 184 123 !
0D s 2880 28 2700 163 6336903
Patiid Gorto 4 CIl D B 133 1M1 0es 2200081
Patrod Corto 4 €11, TD. B33 11 08e 2484080
Patvol Wagan § CIL. D, % 8 127 12n 3074
Pattod p Llfe Gorto TD.... 2. "B HE 27 1231 3TN
Patiod op Lino baw TD.... 2826 196 145 127 1281 G67B0N0

1

Patrol Top. Line Ges, Cort., 2580 136 180

—
=
=
=2

S5
S0

=
S

250122
60 118 83 836 181530
60 118 93 83 1965430
6 118 98 8% 2utodno

OPCIONES: Barra antlvuelco oompleta: Corto techo bajo:
70,437 ptas. Chdenas para nlwve: Todos: B.050 otas. Cabres-
tants: 3.600Kg. a 24 V. Todos: 172,350 pas. Portasquipajes-
sompleto: Corto techo bajo: 37.809 ptas, Jusgo de faros anti.
niebla: Todos: 4.990 ptas. Portaskls: Todos: 2.953 ptas.
Protector de carter: Todos: 14.361 ptas. Inclinémetro: Todos:
4,780 ptas, Jusgo desbloqueador sutomitico 2 ruedas;
53,370 ptas. Aire acondlelonado: 12V: Todos: 154.500ptas.
24y 150.000 ptas. Antirrobo rusds de repuasto sin gancho:

Tedos: 4.802 ptas. Rejilta frontal con cuatro faves large dls-
tancia; Todos; 34,600 ptay, Protector de carter: Vanette: Todas:
2.066 ptas. Portuwguipajes largs blanes: Todss Vanette:
44,857 pias. Enganche de remologue: Todas lag Vanette: 11,865
ptas. Antirrobo rueda da repussto: Todas las Vanette: 6,746
ptas.Teoho solar: Todas: 17.439 ptas. Alre acondlcionado: Ve-
natte Gasoling: 185.000 ptas. Pretlo son IVA Incluldo,

Contma Costakm.  Precis
Clindraty Potancia Vi fis 15000 tol
MODELO o6, kb 100k kmite  ples

General Motors Esparia, 5.A, Tel.: (91) 455 90 45,

Coraa 3P City 1%, LI I T - 1
Corsa 9P Buwig 19* @ 76 07E 106788
Coraa 6P Swing 107 O S T S £ B (o I AT
Cotaa 3P Swing 129 1060 B Mg ) 1047 1294088
Corsy 4P Bwlng 1.2¢ 1198 B w71 04T 1243088
Coria GP Swing 1.2, 1188 B 14 71 04T 1204088

Corsa 3P GL 1.2,
aL12

8 188 52 TM 1410088
B 61 &1 8 1375588

Kaeait 221 G4, 104 81 1278 2087883
it 22 GV R 85 M 236204
Kadett 4P 1.3 LS O 75 108 163088
Kadott 4P L& 1.8, B 82 18 1808768
Kadatt 4P 160 B B2 1184 1740788
Kadett 4P 181 ¢ M N8 BE 1274 150008
Kadatt 4P 17D 6 160 59 B30 1864088
Kidett 4P TOLS 6 168 B4 803 1897800
Kadott 5P 1.3 Cley BO1eE 5 0% 1448088
Kadett B 1.3 L8 B8 15 10 1498000
Kndett 6P 1.8 L6 81 82 118 t5WIee
0% B2 e tioLNes

WM 81 1278 DI42ERd

85 165 59 4m 167068

B 180 B9 TH 1.626088

7% 188 17 8N 1831

1191 87 1282 2548788

& m B2 B 1M

Vst 4P QL 1.6,
Vactra P GL1E.....

9 W06 B 1308 LN
8 06 BE 1308 2378
56 20 100 47 3l
§ 182 B0 78d 2086000
6 18 80 TR0 21300
Vet 29 M6 45 138 282001
Omega 20 12 2 92 368 2603
Omegu MICU“.« p— 122 M6 81 1360 3MeAT

h_"‘aﬂ

|
7Nt NE o BR 6360204

OPCIONES: Pintura beillante: Corsa City, Swin, GL, GT, GSi:
7.435 ptas, Kadett 1S, GL, GT, Cabrio, Caraven: 11.768 ptas, K-
dett 4 puertas: LS, GL: 9,880 ptas, Vectra todos loa modeles:
12.000ptas. Omaga OM, CD: {2,516 ptas, Pintura metalizada:
Corsa Swin, GL, GT, GSI: 17. 128 ptas. Kedett 4 puertas LS, Gl
72.784 plas. Plutura Mica bloapa: Vecara 1odos las modalas:
42.000 ptas. Pintura metalizacin blcapa: Kett LS, GL, GT, GSI,
Calotio, Caravan: 38.062 ptas. Omege OM, CD: 84.111, Sanator-
SE: 98,000 ptas, Victra todos los modalos: 42,000 ptas, Eleve-
lunas eidetrico delanters: Corsa Swin, GT, GSY, © 28.110ptag.
Kadett, LS, GT, GTi, Caravan: 54,662 ptas. Kadett 4 puertas LS:
58.448 ptas. Omaga OM: 69,770 ptas, Vaotra GL, GLS, GT:
58.000 ptas, Cerradura centrellzadai3pl: Corsa Swir, GT:
12,948 ptas, Cerradura centrallzade (4 6 Bp)k: Corsz Swin:
16,761 ptes,, Vectra GL: 40.000 ptes. Techo transparents y
desllzante: Kadett LS, GL. 87, G5, Caravan: 63.840 dtzs. Techo
solsr deslizante manual: Vectra todos los modelos: 75,000
pias. Techo solar eléctrico: Omega OM, CD: 145.266 ptas., Se-
nator SE, GB: 176.000 PTAS. Vectra todes los modalos: 100,000
ptas, Teoho solar manuak Omega OM, CD: 85,213 ptas,Sena-
tor SE, GD: 92.000 ptas. Neuméticos 185/85R 14.78T [sdlo
con mmotor 1.3 81 Corsa GT 2.062 ptas. Liaptes de slescién:

Corsa GT, GL: 37.899 plas. Vactra GLS, CD, GT: 73.000 ptas.
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Llames de aleaclén ligera: Ornaga OM, CD: 85,842 ptas, Sana-
tor SE: 120,000 ptas. Porte cassettew: Corse Swin, GL, GT:
2,893 ptas, Kadatt 1S, G, GL, &3, Caravan: 3,622 ptas. Omega
OM, MC: 4,209 ptas,, Senator SE: 5.000 ptas. Cuentarrevolu-
clones: Corsa Swin: 8.398 pras. Consol Cantral: Corsa Swin:
2,365 ptas, Hetrovisorss eléctricos y térmicos: Kadett GL,
GS1: 18.726 ptas,, Vecra GL, GLS, GT! 25,000 ptas. Computa-
clora da aborde: Kadett GL, GSI: 35,917 stes, Vectra 37, 2000:
40.000 pias.Volants ajustable an altura: Kadett LS, GL, GT,
GSI, Caravan; 27,011 ptas.,, Omega OM: 36.020 ptas, Vioctra tod-
0a los modelos: 30,000 ptas. Direcclén aslstida: kadatt LS, GL,
BT, G5!, Cabrio, Caravan: 78,394 ptas, Veotra GL.: 36.000 ptas.
Cinturones trassros ineecia: Kedett LS, GL, GY, GSI, Caravan:
25,000 ptas, Vectra todos 108 modelos: 25,000 ptas, Cinturonss
tragsros: Omega OM, CD, : 28,508 otes, Senator SE: 28,000
ptas. Aslento conduector rogulable en alturs: KadeulS, Care-
var: 8,612 ptes. Portasguipajes en techo: Kadett 18, GL, GT,
G5, Caravan: 82,840 ptas, ABS: Omega OM, CD: 277816 ptas.
Vectra GLS, GT, 2.000: 200,000 ptas. Elavalunas aéetricos tra-
saros: Omege CD; 65,576 ptes, Sengtor SE: 65.576 ptes. Vectra
€D, 2.000: 52.000 ptas. Elevalunas aléctricos delanteros y
traserod: Ormogs OM: 135.348 ptas. Vactre GL, GLS, 6T
110.000 ptas. Volante de 4 radios: Omege OM, CD: 33.841
ptas, DHarendlal Autollosams: Senator SE, CD: 87780 ptas.
Control slectrénico suspensitn: Omega CD: 120,000 pies, Fa-
res antinlebla delanteros: Omegs CO: 23.760 ptas. Aslento

' pasajero calentable: Criega CD: 23,750 ptas. Batetia B5AH:

Vacira totos los modelos: 8.000 plas. Baterfa 86A: Omaga OM
, CD: 4.208 ptes. Limplafaras: Senstor SE: 81.000 ptas, Con-
trolaclor e valgsidad: Senator SE, 50: 74,480 pias. Alre acon-
dicionado: Omaga GLS, CD, GT, 2000: 206000 ptas, Check
control: Vectra G 12.000 ptas. Lunas tintades: Vactra Gl
GLS: 22.000 ptas. Precio con IVA inclulde,

Consuma Costokm,  Pracie
Cilindreda Potencla V max. ftros 15000 total
MOBELD go. OV kmh 100km  kmbfe  prs

Autombviles Peugeot Talbot, S.A. Tel.: {31} 347 20 00,

5 146 70 08 06T
55 W8 70 1020 135LI04
63 160 8D 1114 1280483
6 164 82 1A MM
6 164 B2 1M 1308M2
8 158 82 47 186416
85 18 B 1287 14572
9 81 113 1858
0M 86 1210 A
T 83 1346 151668
10200 90 1304 1905482
B 185 68 786 1141378
60 165 68 786 133N
B0 155 65 788 151500
B0 185 86 786 138087
o 5 85 786 14BN
8 165 BE 788 15705M
[ I VA R EL
0o 78 14D 1921861
15 190 B0 1230 251368
g5 164 B2 102 1484
B0 185 81 133 1723
B 1M 83 N 1536
9 179 B8 1208 17484E2
06 181 83 n7 1810818
15 180 83 13 1808
130 198 81 M 1MASEH
8 B4 2 15em
6 162 64 74 1.0865M
B 83 N2 185788
9 1% 90 13M 182
10 185 BE 1227 2026883
0 186 83 1287 263653
M 185 BE 1297 22616
W 180 62 888 254884
50188 100 1480 256068
1M a0 238068
%28 88 1412 3031988
0o BRI 138081
0180 62 BE 18
8180 62 B3B8 286058
0807 98 1383 2102534
M8 98 138 2309
o8 b 15N 300350
7m0 14 153

OPCIONES: Pintura metalizada: 205 XR, GR, SR, GT, GTX, Au-
tométics, GTi, GRD, xrd, srd, Cabrio: 18.000 ptas. Peugeot 309,
Automético, GTX, GL Profl, GR, SR, GT, GTi, GLD, SRD: 22.000
ptas. Peugsot 408 GL, SRi, Mi, 16: 34,100 ptés. Paugeot 505
GL, SR, GTi Autométco: 47,600 ptas. Llantas de nleacién lige-
ra! 205 GT: 33.000 ptas. Peugaot 309 SR, GLD: 60,350 ptas. 309
GT: 61,650 ptas. Paugeot 505 GT: 100.300 ptas. Aire acondi-
cionado: 205 GT, Automatico, GTi, Cabrio: 126.600 ptas. 309
Automnatico, GTX, SR, GT, GTi, SRD: 128,780 ptas. Peugeot 408
GR: 137900 ptas. Peugeot BOG, SR, SRDT: 138,150 ptas. 505
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GRD Familiar: 163.600 ptas. Direction asistida: 205 Autométi-
oo, XRD, SRD, Cabriv 4T v Peugsot 308 Automatics, GLD:
£9.800 ptas. Llantas sleactén, Nigera + aire acondiclonedo:
205 GT. 163.600 ptas. 309 GT: 180.400 ptas, 308 SR, SRD:
172,100 ptas. Tapon con llave y slsvalunas y carraduras alie
tricas: 205 Cabric CL: 35,000 ptas, Dirmecidn asistida + aire
asondicionsdo; 205 XRD, SAD: 198.400 ptas, Peugeot 308 Au-
tomatico: 198,550 ptas. Taplesria cusro: 405 Mi 16: 240.000
ptas. Techo corredize: 405 Mi 16 v 408 Mi 18 ABS: 101,200
ntas, Praslo con VA Incluldo,

Consumo Costefm.  Preclo
Chincraca Potencla ¥ max, lvos 18000 totel
MUDELOi e OV _kmm. 100km  kmifio  plas.

POLONEZ |

Diasa. Tel. (B3] 326 74 36,

BT TTRE . AR E- W il 245 ) DeDE
Porsche Espafia. Tel: (91) 459 15 81,

a4 Gaupe., . 188 5 20 U3 65 beam
4 Coupp A, 82 13 168 G270
S, Mmoo 124 1907 V086
944 82 Cabrio WM 24 Y DERAI
044 Trb0 0.0 BB 128 175 G010
911 Cameta Coupe M 132 173 1388
911 Carrare Targa® /oM 132 179 AERLI
11 Spasdter BoM 17 160 0%
11 Cararn Cabiro BlOom B 178 102180
911 Corrara 4 B0 020 A GRS 128
O Comura 25 A 3160 231 M2 132 100 1052042

911 Carrora Cario 26 A ... 3‘164 W MW 192 178 1T

1 Tirho (e Wow 7B 8% TR
S SO TGl 3289 300 80 118 . 68 15454323
#1 ko Cabilo, amgs W X0 18 6% 10

9288 4*...

g0 5 167 1985 1388Ag@
428 64 BT :

9 14419589

OPCIONES: Pintura metalizada: 944 Coupd, Coupé autorméti-
eo; 118.700 ptas, 52 Coups, 82 Cabrio, 944 Turbo: 143,640 ptas.
911 Casrera Coupd, Carrera Targa, Speedster, Carrara Cabrio:
178.800 ptes. Carrera 4: 188.860 ptas, Viotunte deportive da
cusre: 944 Coupd, Autorndtico, 52 Coupé, Turbo: 11.970 ptas,
911 Carrera Coups, Autormético, 52 Coupé, Turbo: 11.570 ptas.
911 Carrara Coupé, Coupé 25 Aniversario, Targe, Spescster Ca-
brio, Carrera 26 Aniversario: 13.300 ptas. Ghasis Sport: 944
Coupg, Coupé Aniversario: 179,650 ptas. 52 Coupd: 161.620
ptas. Paragolpee absorbentes delanteros y trasaros: Had
Coups y Coups Autoratico: 103,740 ptas. 52: 86.120 ptas. Tod-
03 |os 911: B5.170 ptas. Diferencial autoblocants: 944 Coupsé,
52 Coupé, S2 Cabric: 165,810 ptas. 911 Carrera Coupé, 26 Anl
varsario, Carrera Targa, Speedster, Cabrlo: 171.870 ptas. Alre
acondicionado automéatico: 944 Coupd, Coups Automético, 52
Coupd, 52 Cabrio: 324.620 ptas. Antiblogueo de franos ABS:
944 Coupd, Coupé Automatico, 52 Coups, 52 Cabrio: 413.630
pteg. Techo desmontable sidetrico: 944 Couplé, Autornético,
52 Coupé, Turbo: 218.460 ptas. Tacho corredizo aléctrice: 911
Carrera Coupé: 288,610 ptas. Capita con sistama eléctrico:
214,130 ptes. Amartiguadorss deportivos: 544 Coupd, Auto-
mético, 52 Cound: 57,180 ptas, 911 CArrera Cabrio, Coups, Au-
tormético, Speadster, Targe: £1,180 ptas. Asientos en cuero de-
lantaros y trasares: 944 Coupd, Automético, 52 Coupé, Turbo:
393,680 ptas. Llantas aspeciales: 944 82 Coupé: 210.140 pias.
944 Coupé Autornatico, Coupd: 413,6330 pias, Spoilsr trasaro:
944 Coupé Autornético v Coupé: 180.280 ptas, Spoiler dalante-
ro y trasaro: 911 Carrera Coupé, Targa, Cabrio, 26 Aniversario:
344,470 ptas. Espacio para squipajes an lugar de asisntos
traseron: 911 Speedster, Carera: 93,100 ptas. Tutholaok: Spe-
edzter y Carrera Targs: 2.805.470 ptas, Carrera Cabrio y Carrera
Coupé. 3.528.480 ptas. Precio con IVA inalulde.

RANGE ROVER

Austin fuver Exaafia, 5.8, Tel,; (9] 676 8211,

HegaBipnn EFP.....oc o JEE JE TR WY THE RATAM
EongaHavn 5 ... G M b B tEd) 1OsLbE
Margafevw 10" ... SRS MMM 1R &) FEREl

QOPOIOMES: Mre snendisionadn: Rangs TO: 266 R0 pas

Fasa Renault, Tal.: (1) 766 19 00,

B 1B &7 481 TS
3B 16 67 981 BERAN
B oW 987 oM

I B 2 74 857 10007
A5 Bue Joare 5P 1108 48 142 74 997 1100738
R5 Fivd... 118 4 14 43 91 e

R TL 3P* 127 86 148 18 N0 LRI
RS TL 5P 1287 66 148 78 02 1M
R5 GTL 3P 1807 B0 160 73 3% 1AMEM
R5 GTLEP 1897 B0 180 73 1035 12008M
REGTS M. 897 n» oW N B 130450
REGTS5M.. 1397 72 i@ 13 1082 136nEs
R_5 Automitico .. 197 % 1% 81 1152 1486088
RS GTK? oo 17 % 8 1§ 1R 1AL

Congurns Costam.  Pracio
Ciinckata Potancia ¥ méx. fros 15000 totl
80, v kmh, 100

MODELO ko kit plas.
187 R 3 0% eI

0 % 18 79 1B 16788

17 10 200 85 1269 1666843

. 1867 10 200 9! 1318 1767840

. 188 BS 148 87 818 1280270

. 188 55 48 67 818 1087088

. 1505 B5 148 67 T 14

B I | IO B I F R o

300 B 18 B8 124 14488

. 1390 B0 1M B3 1126 15MER

2 % e A 1y 15188

LI % B 14T tI0nEe

B0 68 80 12 BAST 165080

130 8@ 1w 18 N4 14

R+13 Chamads TSE 130 & e 7R 107 15Mes
Re19 Chirmiade GTX ¢ 1M 43 1R3 LETGEGE
(I O SR I R e o1

85 W 71 BMS 1BSREN

® OB 18 1237 L8NS

o\ 78 118 154809

2366634

w@eoo1a N
120 1% 82 3% 2163830
1901 82 13E6 240880
67 157 80 &N L2GAEM
67 157 80 M0 LI66SsS
8 M 890 88 24nN8
% 8 B3 1218 L1368
100180 85 1501 2424218
B7 188 87 87 236150
Re2 Noveda TO* B 7 80 93 16678
RIS THABB AN, .« 1935 120 4 82 18 283N
“ 122 1% 1008 1629 2301386
’ 180 00 120 1789 - 410BR
 ABS AR 180 00 120 1747 A%
R:25 V6 Turo ABS AA* .. W 123 TN s
R:26 TD ABS ALY 8 175 79 1076 3540270
Alpine V6 Turbo A8 00 W N9 178 GEELIGA
] mom W7 10 276818
WM 11 1538 3%Ime
10 1M M7 158 36818
@185 80 88 214018
88 185 80 85 3681949

OPCIONES: Aire acondicionado: Renault § GTL, GTS:
125, 7000188, Rerault 9 127,000 ptas.R-19: 125.000 ptes. R-21
GTS, R-21 TD: 145,000 ptas. Pintura metalizada: R4, R-5:
17,500 ptes. R-Expresa; 18.300 ptas. R-19: 22,000 ptas.R-18:
25.000 ptas, R-21: 27.000 ptes. R-25: 42.160 ptes, Tapleeria de
::u;ro‘:‘ R-21. 244,080 ptas, R-26; 272,800 ntas. Preclo con IVA
incluide.

ROLLS ROYCE/BENTLEY
Onelos oo Setamance. Tal,: [91) 253 24 00.

Rover 210 §* ., B 78 1@ 154788
Rovar 216 Spirit 168 8 1 719 1@ 1783768
Rover 216 5E E 150102 1M 87 . 1241 1802788
Rover 216 Vitasse 168 102 M 87 41 213NTER
Rovar 20 5i A4 198 140 M8 93 1084 272820
Rover 27 Sturliny W5 mOMe 04 1457 5404
Rovar 827 Star, At 815 o Be 14 BN GElOM
Rover 827 Vitess . moMs 04 WE BI04

OPCIONES: Pintura metalizada: Rover 218 (toda la gamal:
17.325 ptas. Aire scondiclanado: Rover 216: 220.640 ptas. Ro-
ver B20 Si 16V, 262,000 ptas. Range Rever TD: 268.800 ptes,
Range Reover Viogua: 267.600 pta' . Preclo con VA incluide.

|

Porsche-Saab Espafia. Tel.: (91) 458 15 61.

M8 175 98 1389 2o7dg
M8 176 86 1389 3040810
18 176 96 1389 22dng
13 980 93 e Ja01EM
18 180 98 1B 120484
1318 83 15 J400M
1% 108 1506 3Bt
W 108 1506 704
W16 108 1806 3048314
76 N0 83 1487 48035
175 07 83 WA BRI
9,000 4P COI 18V, 13190 B85 1803 3a72aM
S0 4PCO VT 175 28 13 1835 BaMEM
9,000 Turbio 16:5P" 175 @ 103 1561 Eeslou
9000 Airflow® 13 18 1628 7.006%
L1 TR L[ m— 13O B 1609 380001
G000 ARHOW N oo M 2 128 WA 476N675

OPGIONES: Pinturn matalizada: Todos los modeles: 59880
ptas. Alre acondiclonade: 900 |: 255.000 ptas. Alre acondlcig-
nado automitice: 9,000 | 16 6P: 328.510 ptes. Teche corred|-
zo manual: 500 i; 109.060 ptas. Tegho corredizo elictrico me-
cénleo: 900 Turbo 8 v 800 Turbo 168: 166280 ptas; serie 9.000
Todes los madeles: 171,670 ptag,

Consurng Costolkm,  Procio
Cindrada Potercia Vimdx, fivos 15000 total
IMODELD [ GV kmh 100km  kntbio  plas

Land-Rovar Sentans, 5.8, Tal; |31) 766 42 27.

B B LG i A 08
Famms LA EL - S R lan
E T L LB

Samep LG OLRD ... DE4 = Lt w3

SEAT

Soat/Audi/Volkswagen, Tel.: (93] 338 60 11,

Mirhels Speciel, Wi 1 70 848 B
Wsbaln L. oW 70 o8 e
Marbel GLK S Wm0 9% %68
Hiza 37 Speel O W TF 10 0096
iz 3P Speche 1 8@ &4 Ile 1100w
iz $P AL 12 W@ B g 0B 2
lbza $P GLX 12, WO® B B4 18 Tyels
Iaa P XL 15.., 46 85 16 82 WM 141
los 3P § 6 % 16 52 W LRI
s 3 6 % 92 138 19978
T EEN WO B4 1219 V5T
Bl 7 X101 B 73 85 1370
toiza Spesial D1, B o1 73 BE 11BN
Toiza 5P Spechl oW Td M 10
Jilza 5P Specit 1 6 5 84 1117 L0
[z 5 20,12, @ W 84 1119 128508
foa 5P &L B W B 1119 142089
[bfa 5P 3.1 & 6 9 123 138
Ibiza 8P B 68 87 123 1269
fblza 8P GLY B 1 97 W (B
tolza 5 OLX B % 97 I 16MM
iz 5 Injaceiin W 8 g4 1218 1606
i Injestion 410 N 84 1219 LT

5P AD tHe B MG 73 R 1B
Iéza Spochl A % MG 13 a4 12
Milagn BLK 1.2, W8 B B4 119 1208
Milagh GLX 15 T % W 88 1188 13T
Wole(s 0P e 1461 100 1 B2 MG 15R1ES
Wilagi GLX 17 By 1714 85 151 76 363 1378200

OPCIONES: Plnﬁn metalizada: Marbalia; 14.231 pras, lbize y
Mélags: 29,669 otas, Preclos con IVA incluide.

o
Fevui....., i & W T8 1M L

SUBARU

Nipmotor. Tel.: {91) 733 94 84,

® 18 60 102 10845
® 1M 86 1308 304344
® 1 B8 1308 308620
1% 6 100 WM 45TE
16195 83 1316 360007
W5 180 85 1516 3MEEM

Stuth Wapon WD 4. 1782 8 M BE 1308 AR08
Statiin Wapon Turb. WD . 1.781 138 185 LA 1376

Land-Rover Santana, 5.A. Tel.: {91) 766 4227,

o 72 120 emw

4 118 100 138 1082848

45 1E 100 133 1148168

6 16 00 13% 1200880

: 63 0 83 1A% LInew

BIMITL o 1326 B3 123 93 1286 1290200
BUITRE e 1326 B3 123 33 2B 1333000
TR J—————"k < B S Y R V1
B HISamurai T, 1325 63 123 83 1208 1479240
Samurel Long Bodv..... 1325 83 123 83 1288 154400

Nipauto. Tal.: (9%} 429 97 84,

Wem0 83 BET AlEm
o1 77 s 3EN2e
1@ 1% T8 1180 akM0e

— 0 1 N0 9F 1877 2870
U000 e, L G0 I0 17 'G5 BHIEON
LGt 20D e 2456 106 18 134 1368 3788704

OPCIONES: Cerradura centralizade: MRZ, Célice 2.0: 47926
pias. Llantas de aleacion MAZ 282.421 ptas, Célica 2.0

264,127 ptas. Retrovisorees contral eléctrico:r MRZ, Célica
2.0: 34.597 piza, Tacho doble practicable! MRAZ:! 144,153 pas.
Tapiceria de ouero: MR2: 178.676 ptas.Supra: 332,480 pias.
Pinturd metalizada: MB2; 39,933 ptas. Célica 2.0: 49.301 ples.
Alre scondisionado; Supra: 340.433 ptas, ABS: Supra: 277.678
ptas, Equipo radiccassette: Supra: 260. 364 ptas. ABS: Supra:
277,578 ptes, Control de crucero: Supre; 57.504 ptes. Extra
pintura Mica: Supra: 68,378 ptas. Terga: Supra: 307,246 ptas.
Precio con [VA Incluide.

Lonsump Costo¥m,  Pratin
Clindrads Potfg\r}eia Vimdx Mos 15000 tol
[P

bmh AN0km  bmiAn o

 HECELO

MO i MAE TE TR WE 7L
DFCIONES: Platur ratallznda: 70.000 p=s

Soat/Audi/Volkswagen, Tel: 92) 336 60 11,

T

w1 & e 71 101 104830

46 w7 g 108naE

45 185 B4 1.5 11608M

& W BB 756 1300488

Palo Couipd Fox 1 &z 7 019 Losael
Palo Goupd CL. 1%, W8OI 4 0T 88
Paln Goupé GT E6.CY 127 B O1BE 4 107 12669%
Pala Goupi GT 75 CV 2 W 1M 15 8R2 13807
1 B8 84 1106 11883M

o1 84 N7 1333

14 52 T3 1488TEG

O T8 1068 1435089

O I A R B L ¥

Bow 1 1 17800

W T 188 17348

0 BE 13N 1147884

0 88 1330 1840M

0 88 1330 188918

0 17 88 1A Tenem

9 92 138 1991419

0w 82 (& 2083

"2 1% B8 1341 208188

11201 B8 1341 LI8GAD8

W08 86 14I L3AEN

W8 96 4 44846

O 80 108 22208

"1 B3 WE  14Nu9

FO I Y S A A A

B4 87 %6 1850042

N85 67 &% 22000

M4 67 7% 180N

705 7§ G 1622080

W T MEE 17008

017 88 1306 17Ea

88 1357 le7em

M2 8 86 1341 239288

5 Wg 87T 7@ 17165

0 1% BT 754 1O7ER0

015 BT W 20007

0 M 75 128 2150248

M2 190 B 38T 4T

W OW B8 MM uTEM

i) 86 1438 28m9

w0 1§ 1219 I8N

b Y R R <

M 87 386 LEGEE0

1o B8 138 284

. 126 28 M0 1661 3061048

Pasvat GL Tutho Disel ! 01 B M 24m6M
Passat Varlard B0 v 1781 0 1F0 BD 1204 2408070
Possat Vrbat 142 e 1081 112 185 BS 1380 256T020
LT L1 p—— 1% 06 895 WM D078
Fasant Virkant TO 8 M 90 9 anis
1T Y — 0M 6 B 248810

OPCIONES: Sistema ARS; Golf GTD: 228243 BT y GT 1BV
179.000 ptas, Passat CL, GL: 178.000 Servedirecclén: Golf
Sprinter, CL, Cabrio, GTi, GT1 16v: 184,032 ptas, Retrovizores
aléctricos: Golf: CLD, GTD, GTi, GTi 16V, 49,671 ptas. Pessnt,
GL, CL: 40,365 ptas, Jetta CL, GT, GTX, 8lrecos, GT, CTX, GT
16Y, GTX 16Y: 49.870 ptas. Techo corredizo manual: Golf
Sprinter, €L, CLD, GTD, GT, GTi 1€V, Jetia L, GT, GT, CTX
93.271 pies. Aslento conductor ragulable en altura: Golf
Sprintar, CL, CLD, GTD, GTi, GT 18V, Cabrio CL, Passet CL, Jetta
CL, BT, GTX: 14,046 plas. Sirocco BT, GT 18V, 1 17.847 s,
Aslanto trasero partido; Goif Sprinter CL, CLD, GTD, GT, BT
18V: §6.969 ptas. Espejo exterior derecho regulable: Golf
Zorinter, CLD, : 7.732 ptes, Taplomia de eusro: Galf Sprinter,
L, CLD, GTP, GTi, GTi 18V, Jetta, GT, GTX, Sirocco GT, GTX GT
18V: 381,451 Golf Cabrio Gl.: 462,729 ptas, Elevalunas eléctric-
o8 (2p): Golf Sprinter: 143,300 ptes. PaszatCL: 137838 ptas,
Elevalunas eléctrico (4p): Golf Sprinter: 165,888 plas: Pessat
CL: 183,585 ptas, Elevalunes aldéctricos: Sirccoo: 165.958 pras,
Clarra comrallzado [2p): Golf Sprintar; 40,401 ptas. Clerre can-
tralizado |4p): Golf Sprinter: 50.029 ptas, Aslentos delanteros
salentables: GolfCL, CLD, GTD, GT, GTi 16V, Cabrio Quartett:
44,508 ptas. Passat CL, GL: 42,168 ptes, Jetta CL, GT, GTX, Si
roceo T, GTX, GT 16V: 44,805 ptas, Passat Cl, GL; 42158
pias, Prainstalacién de radio (4 altavocss): Golf Sprinter, CL,
GLD, GTD, Jetta CL, GT, GTX: 48.924 ptas, Fassat CL, GL:

| 48.345 ptas. Sirocco GT, GTX, GT 18V, GTX 16V, 44.505 pas,

Prainstalacion de radio: Golf Cabrio GL, Quartatt: 48.924 mas,
Alternador 90 amperios; Gelf Sprinter, CL, CLD, GTD, GT,, GTi
16Y, Cabrio GL, Cabrio Quartett, Blrocoo GT, GT 18V 16,413
ptas. Sirocco GTX: 22,725 ptes. Altarnador alre acondicions.
do; Jetta: CL, GT, GTX, : 96.413 ptas. Faros antinlebla amari-
lles: Golf CL, CLD, GTD, G, GTi 16V, Jetta CL, GT, GTX, Sirec-
co@T, GTX, GT 18V, GTX 16V: 47,977 ptas. Faros antinlebla:
Golf Cabrio CL, Quartett: 47.977 ptas, Passat CL. 45.447 pias.
Dispositivos lavafaros: Golf CL, GTD, GTi, GTi 18Y, Cabrie
Quartstt, Jetta CL, GT, GTX, Sirpcco BT, GTH, GT 18V, GTX 16V
44,189 Passat Cl, GL: 41,860 ptas, Aire acondiclonada; Golf
Sprinter CL, &TD, GTi, BT} 16Y, Jotta CL, GT, GTX; 286,288 ptas.
Passat CL, GL: 248.767 ptas, Llantas de aleacion A: Jetta GL,
T, 474 190.015 ptas. Gelf Sprinter, L, CLD, GTD, GTi, GT
V6 705.482 ptas, Llantas dw aleacién B: Gelf Sprinter, CL,
CLD. GTD, GN, GT 16V, 163,659 ptes, Jetta Cl, GT, GTX
138 555 ptas, Llantas de alsecton: Golf Cabric, GL, Sireces GT,
T 16 144,721 ptae. Llantas de alsacion CJX 14! PassetCl,
GL 114,665 ptes, Pagsat Cl. GL 160,882 ptas. Lisntas de
mlencion GJX18: PassarCl, GL: 186227 ptas. Baterin 54
A/ IE5A; Pessat CL, GT), G 16V 11.046 ptas. Golf CLD, GTD:
5,454 ptas, Pimtura sspecial: Goif Sprinter, CL, CLD, Cabrio Gl
Cevin Quartett, Passat CL, GL. Jetta CL, Siracoo GT, GT 16V
19.550 ptas. Pintura metelizada: Polo: 23,000 ptas. Classic:
26.700 pag.Go'f Sprinter, CL, CLD, GTD, GT), G 16V, Jetta CL,
GT, GT¥; 40,768 ptas, Golf Cabrio GL, Cabrio Quartstt: 62776
ptas. Passat CL, GL: 68.761 ptas, SlroccolT, GTX, GT 16Y, GTX
16V 68,234 ptas, Baterfa mis potente: Golf Cabrio GL, Cadrie
Quartett: 11.046 ptas. Dispesitive remolque: Golf Cabrio GL.
Cabrit Quartett; 75911 ptas. Paseat CL, GL: 71,905 ptas. Aslen-
tos Recaro regulablen eléctricos! Colf GL, Csbrio Quartett:
152, 296 ptas. Volante de cuero: Pzeset CL, GL: 19.266 plas.
Direccidn asistida: Pessat CL: 145.911 ptas, Jetta CL, GT, GTX,
Siropey BT, GTX, GT 16V, GTX 16V: 154,032 pias, Volante regu-
jabla or altura: Passat CL, GL: 22,274 ptas, Tempomat: Pagsat
€L, Gl; 72,895 pias. Precio con IVA incluldo.

. Congume Costgm,  Pricio
Giindrads Potencig V max. liros 18000  totdl
MODELOD (23 kmd. 100km  rafo  otsa,

Volve Concesionarios, 8.4, Tel; {91) 262 48 20,
300 L 1% T 10 B8 1296

1867 B8
718 78 NI 1%
816 83 1M 200
L N & f: 11
10 1% 97 W4 23NN
1w 87 4 225068
Mg 181 108 19 24GTER
g 181 105 1808 26803
118 191 10§ 1508 250498
109 18 81 1308 2767509
g 183 91 1306 R8T2H
120 83 1p 15% 32194

£ 15 88 1018 338188
g2 180 B3 108 350366
W15 128 TN BN
W1 131 1722 M
W1 105 1817 3E050B

TH DY ... G 108 72 125 1347 456648
40 Tarb Mt e 1985 160 198 118 1620 473950
745 GLE e S8 131080 430 1T A20164
145D, o LB 108 172 125 1257 BIRLAR
745 Turko Intgron 1886 180 188 16 1628 BIIE
40 Famillar TDY.., 23108 1 125 157 486488
740 Famillar bnter; 1986 160 185 116 18 BN
186 % 113 188

OPCIONES: Pintura metalizada; 240, 360: 60.000 ptas. 240,
240 ranchera: 5%.000 ptas, 740, 748 65,000 ptes, 780: 70.000
ples.Elavalunas eléctricon delanteros: 240 v 240 ranchers:
B5.000 ptag, 740 y 745 State: 62,000 pias. Elevalunas eléotric-
os traseros: 740 v 745 State! 62,000 ptas. Elevalunas alécirie.

" oa chelanteros y traseros: 760; 114.000 ptas, Preinstalacién de

alrs acondiclonade: 740, 745 State: 36.000 ptwes. Llantas de
aleachtn: 740, 745 Stete, 780: 114,050 ptas. Eepe)os retrovise-
ros eléctricos: 740, 745 State, 760: 31.000 pia, Tapiceria de
cunro! 760; 28,000 ptas.Electro yegulacidn del asiento del
conductor; 780: 100,000 ptas. Precio con VA inciuido.

WARTBURG-TRABANT

Wardury Trabant Espefiola, 5.4, Tel. [81] 447 2077,
[T Er 1 — £ H, i3 B3 UE MW
Verbug ool e B W IE VR ME NEED

Carslavia. Tel.; {91) 61153 13,
Yugeds A w 93 B &g 105 a6

M6 4 145 B8 N0 907
. 118 40 WG 85 nol 11498
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e ) ACTUALIDAD s o

El helicéptero dispone de médico ¥ medios para trutar a los heridos en el lugar del accidente.

de alto nivel para poder tratar al hen-
do «in situ» y durante el traslado, es
decir, que no es tan solo cuestidn de
«mover bultos», sino de actuar médi-
camente desde el primer instante. Mu-
chas de las lesiones irreversibles s¢ pro-
ducen por causa del traslado, v es en
ese sentido en el que este medio aéreo
tiene indiscutibles ventajas al actuar un
médico y no tan s6lo un camillero en
¢l primer momento. Las compaiiias de
seguros prefieren pagar un traslado,
por cuantioso que sea su coste, antes
que una invalidez permanente. Si bien
éste es un servicio para los asociados
del club catalan, la entidad lo ha pues-
to al servicio de la colectividad para
que se puedan beneficiar todos aque-
llos que puedan precisarlo en un mo-
mento dado. Ante una contingencia no
se pide al herido cudl es-su nimero de
socio, sino gue se le trata. Caso de no
pertenecer al Club se inician a posterio-
ri gestiones para recibir el importe del
servicio, monto que normalmente es
cubierto por las companias asegura-
doras.

Ya que hablamos de temas financie-
ros, digamos que ésta es una prestacidn

Cualro telefonistas se turnan
Reciben las llamadas del servicio de urgencias

36/ Motor 16

En. vacaciones hay mas accidentes
El helicoptero sale un par de veces al dia

de coste elevado, unas doscientas mil
pesetas la hora. Es deficitaria para la
entidad, pero la mantiene en servicio
dada su voluntad de prestar a sus aso-
ciados una cobertura de alta calidad se-
mejante a la que ofrecen otras entida-
des similares en Europa, como puede
ser el caso del ADAC germano, que es
precisamente el que ha servido de mo-
delo a los hombres del RACC. Por ci-
tar algunos datos, digamos que el cos-
to de un helicoptero es de unos cincuen-
ta millones de pesetas y el de su medi-
calizacion es de otros diez millones, ya
que todo el material se posee por du-
plicado.

El helicoptero utilizado es un Bell-
Agusta 204 convenientemente modifi-

cado para este trabajo. Ademds del
puesto de pilotaje con asientos para el
piloto y el copiloto, existe un compar-
timento en el que se encuentran una ca-
milla, tres asientos y todo el instrumen-
tal médico. Este se puede resumir como
una UVI de bolsillo, pues cuenta entre
otros con aparatos tan necesarios como
pueden ser un monitor de electrocar-
diogramas, un desfibrilador, un venti-
lador mecadnico, oxigeno, un aparato
de presion, etc., ademas de todo tipo
de ‘instrumental para poder prestar
auxilio a las victimas. Junto a los cita-
dos piloto y copiloto viajan en él un
médico, cuya especialidad es la de anes-
tesista-reanimador, y un ATS, siendo el
total del personal asignado al servicio
de nueve médicos, cuatro pilotos, un
mecanico y cuatro telefonistas.

El radio de accidn es de unos ochen-
ta kilémetros, y si bien el servicio de ur-
gencia estd de guardia las veinticuatro
horas del dia, el helicoptero sélo puede
volar del orto al ocaso y s6lo en casos
muy excepcionales en que el destino sea
por ejemplo un agropuerto se puede vo-
lar de noche. Los tiempos de actuacion
son minimos, y asi desde que el centro
recibe la llamada, el teléfono es el
93-675 45 11, no suelen transcurrir m4s
de diez minutos hasta que el médico se
encuentra atendiendo al herido. Eso ha
salvado la vida a més de una persona,
que en caso contrario hubiera fallecido
en la carretera. En la actualidad se efec-
tuan una o dos salidas diarias, ya que
es el periodo vacacional aquél en que
las carreteras registran mayor numero
de accidentes.

En las dltimas semanas este servicio
saltd a la actualidad informativa dado
que un reportaje efectuado por TV-3
puso en evidencia la reticencia de cier-
tos miembros de las fuerzas de Trafico
a recurrir a este servicio. En un acci-
dente, el helicoptero, avisado tardia-
mente, llegd cuando el herido habia te-
nido un paro cardiaco. El doctor le rea-
nimé vy, tras llevarlo al hospital, falle-
cio al cabo de dos horas de operacion
quirurgica. Es evidente que esta perso-
na dispuso de una oportunidad mas de
vida: en la carretera ya estaba muerto
y en cambio pudo ser tratado con to-
dos los medios en un centro médico. En
otro caso, ¢l helicéptero llegéd al lugar
del accidente cuando el herido ya se ha-
bia evacuado en ambulancia, puesto
que no se recurrié a este servicio, y si
el helicoptero fue al lugar del accidente
lo hizo porque sus responsables se en-
teraron del hecho por otros medios. La
ambulancia llegé al hospital diez minu-
tos mas tarde que el helicoptero. El he-
rido habia fallecido en el traslado. Es-
tos hechos y la notoriedad adquirida
por la difusidn televisiva han redunda-
do en que estas reticencias hayan pasa-
do al olvido. Quienes circulan por las
carreteras lo merecen,

Texto y fotos: J. L. Aznar

CONDUCTORES MADRILENOS

RODRIGUEZ SAHAGUN

LOS PONE FIRMES

L nuevo equipo de gobierno del
Ayuntamiento madrilefio ha deja-
do definidas sus lineas de actuacién en
materia de trafico y seguridad tras la
presentacion en el mes de julio de los
respectivos programas por parte del
concejal de circulacién, Eduardo
Larraz, y el de Seguridad y Policia Mu-
nicipal, Fernando Bocanegra.

Junto a una nueva distribucién por
areas de la Policia Municipal, cuya
plantilla se incrementard con un millar
de nuevos agentes en el plazo de un
afio, se va a realizar un transvase de
efectivos, actualmente dedicados a fun-
ciones burocraticas, hacia el drea de se-
guridad y trafico. Se busca asi la posi-

| 1a «barrerd» Madrid.

bilidad de mantener presencia constan-
te en las intersecciones mas conflicti-
vas, mientras que sobre otros cruces se
actuara durante las horas punta, que-
dando otra unidad de Tréfico especifi-
ca para intervenciones eventuales.
Otro aspecto que ha requerido aten-
cién por parte de los concejales respon-
sables es la alta accidentalidad que pre-
senta la ciudad, especialmente durante
los fines de semana, v que se liga en
muchas ocasiones a un consumo exce-
sivo de bebidas alcohdlicas. En este
sentido se ha iniciado ya un control

.mas estricto.

Eduardo Larraz anunciaba la supre-
sion de algunos bordillos separadores
del carril-bus debido a su ineficacia,
desmontandose en breve el de Serrano
y Alcala entre Cibeles y Gran Via, am-
pliandose este Gltimo tramo, pero en
sentido conirario, con un carril dedica-
do a la circulacion de taxis.

Se ampliard también la zona de co-
bertura de la ORA, dando entrada a
empresas privadas para su gestion e in-
troduciendo la novedad de maquinas
expendedoras de los bonos. Dentro del
tema aparcamiento se contimia con la
politica del anterior equipo, si bien se
prevé la posibilidad de realizar opera-
ciones combinadas con los propietarios

de suelo privado, ya que hasta ahora
s6lo se realizaban bajo suelo muni-
cipal. ‘

En cuanto a los transportes publicos,
s¢ pretende que el aumento en nimero
y extension de las lineas venga acom-
pafiado de la creacidn de intercambia-
dores que faciliten el aparcamiento y
ripido acceso a los mismos, disuadien-
do a los conductores de la utilizacién
urbana del automdvil privado.

Luis C. Sancho

LA GRUA ATACA
DE NUEVO

El nuevo equipo municipal lieva-
r4 a cabo, tante con las multas
como con la actuacion de la griia,
una politica mas sclectiva, prestan-
do especial atencién al carril-bus,
aparcamientos en doble fila y zonas
de carga y descarga. El servicio de
retirada de vehiculos no llevara un
agente en todos los desplazamien-
tos, limitando la presencia del mis-
mo al momento de la retirada del
automdvil, permitiendo asi el fun-
cionamiento de la flota.
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A FONDO

DATOS DE COMPRA EE

! [ Fabwicuniv: Misaan Motos Thiirica, %, 4, Gran Vin de Citlos 1 148142,
| Harcelona D80 T eléfono: (93) 135 54 48, Goranting Up afin sint Timite de
huiumwnir Red dde’ ;mgl'unlu 6l pinis de-psistencks on Inda Espaiia.

PATROL & Cil. TD| PATROL & Cil Gus.

MOTOR

Disposicidn Del longitndinat Del [ongitudsmal
N ¥ de cilndios 6, en linea 6, en linea
Cilindrada {c ¢ }{mmxmm) . 2182 192 ;

N apoyos de ciguedtal 7 7

Arbol de levas 1 en cabeza | ¢en cabeza

N ? de vilvalas/clndio 2 2

Alimentaciin Inyece. meeanica/turbol | carburadol doble
Compresion A2al 90ai

Tipo de carbuante Gasoil Gasolina 97 oct
Porencia manima (C Vipm) 11574 400 136/4.800

Pa mavmo (mhgrrpm) 23.%:2400 2.8/3000 -
TRANSMISION . 0

Traccidn Tras engr, 4 ruedas | Tras engr, 4 tuedas
{aja de caminos Manual, 5 vel Manual, 3 vel

Vel 1000 1pm !} G103 {km/h)| 7,3/12,6/19.9 W

Vel ummm4 /3 {hen/h) 20.7.345 | 31,3/36,3
Embrague Manod Hidrauleo | Monod. hididulico
DIRECCION , a o :
Tmo -  Cuc, bolas, senvo Citc boks, senvo
Vueitas de volamtz 430 | S
Diametra de gro {m} 135 11,1

RENGS .

Sstema {d/1) Discos/tambores Drsces/tambotes
SUAPENSIONES

Delantera Eje ngdo Eje ngdo

Trasera- Eje rigido Ex rigido
RUEDAS :

1 lantas {pulgadash (de) 6% 16 6% 16 i
Newmdtiogs (1) HY/T5R 16 215/15R 16
PESOS ¥ CAPACIDADES

Peso en orden de maicha (ke I 955 1875

Capacidad deposito {i) 22 82

b el R S

YELOCIDAD MAXIMA

Kmih
ACELERACION
400 m sabda parada
1 000 m sabida parada
De G a 100 ki/h
R} CLIPERACION
400 m desde 40 kavh en 4.¢
400 m desde 40 km/hen 5 °
| 000 m desde 40 kim/h en-4 *
| 000 m desde 40 km/h en 5 ¢
De 80a 120 km/h en 4 ¢
De 80 a 120 km/hen 57

PATROL & Cil. TD | PATROL & Gl. Gas.
1495 158,0
2L7 19,7
40,4 7
219 15,6
21,2 19,6
224 21,8
39,5 382
43,1 41,6
205 17,1
24,7 22,8

SOMORIBAD

Explentars Bren [ Fiagule sm

WAGON TD, A ralenti: 52.8.
A 60 km/h: 65,2. A 90 km/h:
69,3. A 120 km/h: 4,7, A
140 km/h: 75,7. Atope 19,2,

CORYO GASOLINA. A ralenti:
53,2, A 60 km/h: 63,7. A 90

km/h: 68,5.

73,6. A 140 km/h: 76,9. A

tope: 78,4.

Mediciones cfecluadas en hus plazas delanteras, con fas
ventanillas cerradas. Valores en decibetios.

A 120 km/h:

Excolents =y Ben (7 Plaguler 555

1 K 60
Exelenizfm=) Bien (=] Regular i

100 120

- (en metros)
WAGON TD, A 60 km/h: 25,2.
km/h: 81,6.

DISTANCIA DE FRENADO

_ CORTO GASOLINA. A 60
A 100 km/h: 61,4. A 120 km/h: 22,3. A 100 km/h:
61,2, A 120 km/h: 79,9,

1100 km
PATROL & G, TD | PATROL & €3, Gosol.

CILDAD ° ‘ : .

A 32,4 kmw/h de promedio 13,18 16,71
CARRETERA

A 90 km/h de erucero = 11,25 13,01

En conducctomn T.T. ..o o 19,83 22,41
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero . ; 17,46 19,93

A 140 km/h de erucers ... 20,49 25,91
OTROS VALORES : ‘ ;

Consumo medio pondetado . . 13,1 15,8

Capacidad depdsito comb. (i) 82 82

Autoromia media (km) 526 419

p—————

Cuentarrevoluciones ..... A P-oo00
Termometro de agua .........o.o
Mandmetro presidn aceite ... ...
Reloj ..... g booacoenotoo NI
Ordenador de ¥1aJe .....ccoiervenans
Testigo reserva carburante .......
Testigo desgaste past. freno .....
Antsblogueo de frenos .......
Faros antimebia ..... ...,
Piloto trasero antiniebla ..........
Aure acondicionado ..o
Volante regulable ,.............
Asiento regulable en altura ... ..
Retrov, mando a dist. (izd./der.)
Apovacabezas del./tras. ..........
Etevalunas eléctricos del./tras. ..
Cierre centralizado .............. .
Tapdn carburante con cerradura
Llantas aleacion ......cccccoveranines
Pre-equipo de radio ..o.vvvoivenens
Asiento posterior divisible ... ...
Cinturones de seguridad traseros

(ORTC | TOP LINE
SI S1
SI SI -
SI sI
SI SI

NO NO
NO NO
SI SI
NO NO
NO SI

- 8l si

- oP sI
NO NO
NO NO
§/8 §/8
S/N S§/N

N/— S/8
NO sI

sl SI
NO NO

O8I st
NO NO
SI 51
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L

unas suspensiones redisefiadas, con
mads recorrido y mas cdmodas. El equi-
pamiento de las versiones estrella, de-
nominadas Top Line, estd a la altura
de los vehiculos que normalmente se to-
man como referencia en este sector.

MECANICA * *» *

El principal atractivo de estos moto-
res reside en su gran elasticidad y sua-
vidad de funcionamiento. La potencia
que se obtiene en el de gasolina, 136 ca-
ballos, no es ningiin alarde, teniendo en
cuenta que se trata de un motor de casi
3.000 centimetros cubicos, pero lo cier-
to es que empuja con ganas desde muy
pocas vueltas, y sube con alegria para
facilitar adelantamientos o maniobras
que requieran una buena respuesta.
Por su parie el turbodiesel, que tiene
también un buen comportamiento des-
de pocas vueltas, resulta mas perezoso.
Los dos son muy suaves, aunque, cla-
ro estd, el turbodiesel se deja oir cuan-
do esta al ralenti. Una vez en marcha
el sonido de estos seis cilindros es en-
cantador. Lastima que el agudo silbido
del turbo desentone. Las prestaciones
en ambos casos son correctas, teniendo
en cuenta el peso y las caracteristicas de
los vehiculos. En cambio, el consumo
es un poco escalofriante. El seis cilin-
dros de gasolina puede llegar a consu-
mir mds de 25 litros cada cien kiléme-
tros en cuanto se aprieta un poco el ace-
lerador. Por su parte, el turbodiesel tie-
ne un consumo algo mas moderado y
mucho menos sensible al uso. No obs-
tante en una conduccion cotidiana, es
facil.rondar los 15 litros.

Un punto que no estd muy consegui-
do en el turbodiesel es la gran sensibi-
lidad a la temperatura exterior. En

La nueva consola central es utilizable. La
palanca de las reductoras tiene un mecanismo
para evitar meter las cortas por equivocacién,

cuanto los termometros superan los
veintiocho o treinta grados, es imposi-
ble mantener una velocidad crucero por
encima de cien kilémetros hora sin que
la aguja de la temperatura del agua en-
tre en la zona roja. Sin duda el radia-
dor del aire acondicionado tiene gran

culpa en esto, asi como los enormes fa-.

ros de largo alcance que montan las
versiones Top Line, justo deiante del
radiador.

Un punto en ¢l que se ha mejorado

muchisimo es en el manejo de la palan-«

ca de cambios. Estos modelos han per-
dido el tacto de palanca de camién que
caracterizaba a los Patrol. Incluso en
frio, las marchas entran con suavidad
y precision. Ademas, las relaciones de
cambio estan bien adecuadas al rendi-
miento del motor vy a ina utilizacién tu-
ristica. También se agradece que por
fin, hay un seguro en la palanca de la

vaja transfer para evitar engranar la re-
ductora por equivocacion.

COMPORTAMIENTO * » *

También en este aspecto han cambia-
do sustancialmente los Patrol. En pri-
mer lugar hay que agradecer el incre-
mento de recorrido de las suspensiones,
gue permiten superar algunos obstdcu-
los con algo mas de soltura, ya que el
coche es menos propensc a quedarse
colgado.

La adopcmn de unas ballestas para-
bélicas en el eje delantero hace que las
reacciones del mismo sean mdis suaves
y por lo tanto los tipicos «estacazos»
del eje delantero han desaparecido en
gran parte. En carretera, el comporta-
miento, tanto de las versiones largas,
como de las cortas, es bueno y, siem-
pre que el asfalto esté en buen estado,
se pueden realizar buenas medias por
muchas curvas que tenga la carretera.
Si el piso estd bacheado, entonces la
cosa cambia, porque aparecen los temi-
dos rebotes. La direccion sigue siendo
excesivamente asistida, y lo que por un
lado es bueno para mover el volante en
maniobras, es criticable en cuanto a la
pérdida de sensibilidad que conlleva.

El Patrol largo es una delicia de con-
ducir en cuanto a que sus reacciones
son muy progresivas, v la tipica tenden-
cia a tirar de atrds en las curvas ayuda
a negociarlas con toda seguridad. En
campo hay que agradecer el fenomenal
trabajo que realiza el autoblocante del
eje trasero, de serie en los Top Line,
que permite salir de mas de un apuro.
Gracias al autoblocante, el tan critica-
do voladizo posterior del Patrol se acu-
sa menos, puesto que aungue se sigue
tocando con la misma facilidad, es mds
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.

dificil perder totalmente la traccidn.

También se agradece el sistema de blo-

| . | . x L L) . -
queadores de las ruedas delanteras au- y i : ;
tomaticos, que evitan tener que bajar- { : | i - =
se del coche para girar las palomillas. . % :
En definitiva, hay que decir que, sin ! |

variar la estructura general se ha con-
seguido pulir su comportamiento, ha-

anar, para una campeona, es facil.

Y ganar en todos los terrenos esia especia-
lidad de la gama XT de Yamaha.

ciéndolo mas comodo y efectivo. La
il 1 suspension es algo mds blanda y los
asientos han mejoradoe, lo cual se nota
én una pista en mal estado.

CARROCERIA * * * »

w,,i.]i;_':.

il .]r'l':' >

Gana por su mecénica, Un motor de cuatro tiem-

? . S
i Este punto es el que menos ha costa- ; P r pos con 4 vélvulas y sistema de doble admision
! do mejorar. Ademds de una calandra oL

YDIS.

nueva, toda una scrie de pequefios ele-
mentos actualizan la linea de estos nue-
il i vos Nissan. De entre toda la gama los
il que maés se benefician de este lavado de

| cara son los Top Line con un equipa-
! miento de primer orden destacando los
| lavafaros, los elevalunas eléctricos o el

Gana en comodidad. Gracias a su suspension MO-
NOCROSS con basculante de acero reforzado.

Gana por gama. Tres modelos a elegir segan su
uso XT 350, XT 600 y XT 600Z Teneré,

Gana por ganas. Las que han puesto los pilotos
que han llevado las XT al primer puesto del Cam-

peonato de Espaiia de Rallyes 1988.

Con las Yamaha XT, se gana en todos los terrenos.

b = Y

# Para los
Ho‘tgf" amantes del
todo terreno tranquilo, sin ambicio-
nes competitivas, el Patrol ha repre-
sentado siempre el coche funcional
con un resulfado honesto. A lo lar-
20 de los afios se ha forjado una jus-
tificada fama de robustez y fiabili-
dad mecdnica, que esid siendo la
‘ : clave de su éxito de ventas. Con las
§ _ nuevas modificaciones, se han sub-

i b : - .= = sanado algunos defectos (dureza de
HISSAII PATROL 6 CII.II_&DI!OS GASOLINA _ = . la caja de cambios, etc.) y se ofrece
b . L ' \

un producto mds completo, sobre
todo para quien busca en este mo-
delo un sustituto de su turismo co-
tidiano. El resultado de estas modi-
Sicaciones y de la incorporacion de
nuevos motores mds poientes es
bueno, aungue con las limitaciones
de un disefio tradicional.

\/ XT TENERE

= YAMAHA

MOTUL

T
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PORQUE AHORA TU PIEL
NECESITA MAS CUIDADOS

que apriete el sol. En el habitaculo las
novedades residen en la conscla cen-
tral, que tiene un portaobjetos practi-
co, v en el color de los paneles y el
salplcadero

También aparece el tan deseado
cuentavueltas, pero sigue sin haber un
testigo de reserva de gasolina. La posi-
cién al volante es correcta y hay que.
destacar el reposapiés que se ha incor-
porado para el conductor. En los Pa-
trol de dos puertas se ha mejorado el
asiento posterior, que es algo mas an-
cho, aunqgue sigue sin ser demasiado
comodo para tres personas. La bande-
ja que cubre el portaequipajes es un
nido de ruidos, pero cumple bien su co-
metido de aislar el maletero.

FRENTE A SUS RIVALES

Aunque en el mercado del todo terre-
no es dificil hacer aislar unos modelos
de otros, hemos tomado como rivales
del seis cilindros turbodiesel al Range
Rover TD, el Toyota Land Cruiser 250
TD, el Mitsubishi Montero TD y e Isu-
zu Troeper TD. El Patrol no llega a'la
sofisticacion mecanica del Mitsubishi,
del Range Rover o del Isuzu, pero en DEsINCRLE
cambio ofrece una robustez a toda b EHNF et
pruecba y una red comercial extensa. ' VIsAGE
Los otros tres son mds comodos y dis- Nettoyaje Froforid
ponen de unas caracteristicas dindmi- S
cas algo mejores, pero el Patrol es el
mas amplio de todos. Por su parte el |
Land Cruiser juega con las mismas ar- ' Moussg & RASER
mas, v aunque resulta mas barato tiene

Un carburador alimenta al motor de gasolina.

aire acondicionado de serie. También
incorporan unos faros de largo alcance
poco afortunados, puesto que las luces
originales son mds que suficientes y lo
lunico que hacen es quitar aire al radia-
dor y romperse. También hay un incli-
nometro situado justo encima del retro-
visor ‘interior. El equipo de aire acon-
dicionado es excelente e, incluso en el
Patrol Largo, se puede conseguir una

todavia limitado el niimero de unida-
des que se venden. Por su ‘parte la ver-
sion de gasolina del Patrol es un espe-
cimen unico en nuestro mercado, pues-
to que el Range Rover es mucho mas
potente y no puede ser comparado. Es
una excelente opcidn para aquel que no
tenga problemas a la hora de llenar el
depdsito.

Victor Piccione

E*-Fl"-m D -\ u~T'

A [RRITAS
Alangoina

buena temperatura interior por mucho Fotos: Alfonso J. Nieto

1: PATROL 6 CiL. GASOLINA 2.486.000 ptus, PATROL 6 CIL. TD 3 678.050 ptus. 1SUZU TROOPER . 3.711.199 ptos. Cada dia puedes aprovechar el afeitado para cuidar mejor tu piel. Con la
t L ion: en- r (] itudinal i + Del ) dinat. Traccidn: T . 2 B . . . L 1
gr:'l:::!,zr aﬁ:?:nﬁ:o|:ﬁ?;::lg:[n§:§ca?z.9§mr l’::- gr:::lt;;e nlila caatro ruedas, Clllndmin 282;.?:. l::- gmﬁ:s:: a[:ns euatre roedss, Cilindrads, 2. 23;’:‘:’;: espuma. 'de afEItar Ant' IrrltaC|On_de BaSIC Homme -eSta ra Suave, ﬂ.eX'b!e y prOteglda-'
tencta: 136 CV a 4.800 rpm. Peso: 1,875 kg. Velocldad . tenciaz 115 C¥ a 4.400 1pm. Peso: 1.955 kgs. Velocidad tencia: 75 CV a 4.000 rpm. Peso: 1.522 kgx. Velocidad Y también puedes completar la I|mp|eza del rostro con el Gel Desincrustante,
mixima: 158 km/h. Consumo medio poenderado: 15,8 mixima: 149 km/h. Conyumo medio pondersdo; 13,1 mixima: 145 km/h, G medio 13
| 17100 km, Capacidad det maletero; 472 1, 17108 ken, Capacidad del maletero: 175/1L025 1, 17100 k. Capacldad del maletero 178/1.64t 1. que elimina las células muertas y el exceso de grasa, facilitando la omgenaoon y la
renovacion celular de la piel.

Ahora, con la linea Basic Homme puedes mejorar tu cuidado personal, sin un
gesto de mas.

BASIC HOMME DE VICHY

|
!
[
’ MITSUBISHL MI'EIN ™ 3.658.159 plus. RANGER ROVER 'I'D - 3.686.948 phus. JOYOTA L. CRUISER TD 3.282,002 pias. . i
|

gr:l‘l:::l’: arhs cunlrn;uﬂll; Cilllmrl:-hda.. 2. 4?11':‘.:‘:‘;:: m::;mcm ‘ da: 2. JD;:.:. :‘- ‘T. "IMAC':S::?ZTI; grn“'lrl‘:::’ler 3 las custro me;h:- Cilhn“::'ndn. 2. 4';;.:2::’ ;: TRANSFORMA EL ASEO DIARIO EN EL CUIDADO DE TU PIEL
méxrma: 140 kmsh. € medio ponderado: 12,4 Consumo medio ponderado: 52,6 17100 hm. Capacidad i 138 km/h. Consumo medic ponderade: 134
_ 1/100 km. Capacidad del maletero; 545 L. VICHY

tencia; 95 CV a 4.200 rpm, Peso: L1775 kg. Velocidad rpm. Pesn: 1.984 kgs. Velocidad mdxima: 152 km/h. tencia: 108 CV o 4.200 rpm. Peso: 1.835 kg. Veloodad
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'
' 17100 km. Capacidad del maletero: 175/1.630 1, del maletero: 395/1. 8%
\
I



BY PODADERA'

L mundo del tranﬂporte estd a
punto de dar el gran paso, estd
& punto de enirar €n una nueva
era. Los camiones poco aerodi-

cuidados, var, a dejar paso a una gene- '

racién de maquinas espec-
' taculares que rnallza-

ran con los deporti- -
- VOS mds futanstas
; sin el menor com-

plejo. § -
Francisco Po- -~ +
dadera, el me-

FUERA DE SERIE

jor disefiador espanol del momento,

- esta volcado en el proceso de renova-

cidn y su primer prototipo de cabeza
tractora, el Pegaso Solo Serie 0, ha

_ némicos, demasiado monstruosos, des- -~ dejado anticuados, de un pluma- -

z0, a todos los grandes de la carretera.
En el Solo se reconocen los rasgos ca-
racteristicos de un camién del futuro,
de un camién pensado por especialistas
enamorados de su profeswn que ya
ven en el siglo XXI. R

El Pegaso Solo basa su 1mpacto en"
una cabina distinta a todo lo conocido; 3.
los rasgos suaves, las aristas redondea-

das que caracterizan la silueta de esta

Ll iy

maquina, han permitido rebajar el coe-
ficiente de resistencia a la penetracion
en el aire, el Cx, hasta unos valores mi-
riimos. Podadera lo explica asi: «Laca-

expleta soluciones que hasta ahora no
habian llegado al mundo del camidn.
La entrada de aire al motor no tiene
una superficie constante, varia en fun-
cidbn de las condiciones de uso; esa
toma e aire, dispuesta bajo el escudo
{ronial de Pegaso, va basculando a me-
dida gue sube la temperatura de la me-
cdnica.» La dedicacidn especial a los
detalles se refleja, de igual forma, en el
care ado de los l1mp1aparabr1sas tres

¢zas de buen calibre que perturban
[:3; corrientes de aire. «En el primer
prototipo, en el Solo Serie 0, no tuvi-
mos Hempo para colocar el deflector,




FUERA DE SERIE I m——m

El trabajo renlizado en el Pegaso Solo es excepeional
Esta cabina tractora se hi adefantado cisl ina décida o su liempn

pero estara presente en el segundo mo-

delo, en el Serie 1, que tendremos listo

para los primeros compases del oto-
- flo.» ‘

El cuidado de la aerodinamica ha lle-
gado a limites excepcionales en el pro-
totipo apoyado por Pegaso. «En el
Solo proponemos dos faldones fronta-
les, uno bajisimo, casi a ras de suelo,
ideal para conjuntos de cabeza tracto-
ra y remolque que rueden por autopis-
ta de continuo, asi como otro algo mds
alto, que permite circular sin problemas
por carreteras mas bacheadas.» Esta
atencion se ha extendido a las ruedas,
todas ellas cuentan con carenado cen-
tral, igual que en los turismos mds
avanzados, y con cubiertas protectoras,
con unas aletas que evitan las salpica-
duras laterales, esos torbellinos de agua
tan peligrosos para el resto de los usua-
rios cuando se rueda por suelo moja-
do. Ambos elementos contribuyen a re-
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bajar ¢l Cx de todo ¢l conjunto, al
tiempo que permiten mantener la cabe-
za tractora mucho més limpia.

La integracién de los intermitentes
en la carroceria, la supresién de los re-
trovisores tradicionales, sustituidos por
camaras de video que mandan sus im4-
genes a un monitor de television dis-
puesio ante los ojos del conductor, o la
eliminacién de los peldafios externos
para ascender a la cabina, reemplaza-
dos por unos peldafios replegables, son
algunos de los detalles mds espectacu-
lares de una cabeza tractora diferente.

Los faros retractiles, que se ensucian
mucho menos, asi como las puertas
corredizas, que permiten un aprovecha-
miento superior del espacio, unas puer-
tas repletas de cristal que ofrecen una
visibilidad frontal de casi ciento ochen-
ta grados, son los elementos personali-
zadores de una cabina que podria fa-
bricarse en series cortas antes de 1992.

El Pegaso Solo Serie 1, el prototipo
que se estd fabricando ahora mismo en
unos talleres de Fuenlabrada, en las
afueras de Madrid, tendrd un chasis
conformado con materiales tan van-
guardistas como la fibra de carbono,
«una solucién muy cara por ¢l momen-
to, pero que demostrara todo su poten-
cial dentro de pocos afios, cuando sea
necesario aumentar la capacidad de
carga del conjunto sin incrementar el
peso a tierra de la cabeza—tra,ctora y
el remolque».

Los paneles que conforman la cabl-
na también van a recurrir a estos ma-
teriales, mas ligeros e insensibles a los
ataques ambientales. «Tales materiales
permiten conseguir una decoracién mas
espectacular, como en ¢l caso del pri-
mer Solo, algo siempre valioso en un
munde dominado por la publicidad.»

Los proyectos del futuro de Francis-
co Podadera y Asociados, del estudio
de disefio que estd detras del Pegaso
Solo Serie 0, contemplan un Solo Serie
2 con ballestas confeccionadas en fibra
de vidrio «que ofrecen ahora mismo re-
sultados fenomenales en un coche tan
contundente como el Corvette ZR 1».

El chasis de este prototipo de camién
Pegaso para el afio 2000 muestra cam-
bios considerables con respecto a lo ha-
bitual. Los depésitos de carburante,
apéndices pesados y muy molestos, ex-
puestos siempre a cualquier accidente,
han pasado a formar parte del entra-
mado general, son un rgfuerzo mas de
la estructura.

a cabeza tractora Pegaso
Solo propuesta por
mi equipo plantea soluciones
que no habian llegado todavia
al mundo del camidn.»

Detris de todas las novedades repar-
tidas por el exterior y por el interior de
la cabina se esconde algo mds, se es-
conde una mecénica potenciada al
méximo, un motor que pasard de 360
a 500 caballos gracias a un nuevo tur-
bocompresor con materiales cerdmicos
puesto a punto por Juan Antonio Gar-
cia Fernindez, «mago» de la sobreali-
mentacién, El seis cilindros Pegaso vi-
vird asi una etapa de poderio que no se
reflejard de forma negativa ni en el
consumo, ni en la contaminacién, ni en
la fiabilidad.~ .

En 1992 podtemos contemplar la
imagen sugestiva de estos gigantes en
medio del trafico cotidiano, serdn ca-
miones mds rapidos, mds ligeros, més
poderosos, mas seguros y mas bellos.
Todo ello habra que agradecérselo al
equipo dé Francisco Podadera.

Angel Marco
Fotos: J. A. Diaz, S. Ibafiez
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LUNAS Y BLINDAIJES,

S.A.

“LUBLINSA™

LAMINAS ANTISOLARES
HOMOLOGADAS POR LA DG.T

@ L UNAS DE
AUTOMONVIL

OF CORCEGA B Ty
LEntrads pur Malguas

Marea y mode|o

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL. ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

CON POCOS KILOMETROS

Ano Km  Pracio Warca y modeio

250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche estd en perfectas
condiciones y tiene pocos
kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor.Gue nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos,
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS A3

TEL.: 248 62 €0, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID

ESTA SEMANA]J

Ao Km  Pregio .

Cpel Kadett 16 Top
Peugeot 205 GR

. Pugeot 205 XLD

' Paugeot 205 GLD
Paugsot 206 XR

Ford Fiesta 14 §

Ford Esgort 1.4
Ford Escort 1.6 Ghia

* Somos especialistas VW, AUDI
® La financiacién y ol Leasing mds rentable
Exposiciones: C/Maldonado, 50-52, Tel.; 402 89 28/32.

C/Alcald, 73, Tel.: 431 49 49/431 07 20,
Talleres: C/P, Vergara, 24, Tel.; 276 19 37,

Ford Orion 18 Ghia

Peugeot 208 Lac. 2 p.
Peugest 606 SRD Turbo 82 68.000 600.000
Peugeot 505 Familtar 7 piz. 83 71.000 1.626.000
Citroén BX 19 GTI AA. 87 18.000 1,550,000
Citroén BX 19 TRD Fam. 87 23.000 1,550,000

Ford Figsta 1.6 Diesel 87 13.000 795,000

Ford Escort R T, A.B.S. 87 26000 1.476.000

Ford Orion 1.6 Ghia Iny, 87 15000 1.275.000
Ford Orion 1.6 Ghia Diesel 85 41.000 §95.000
Ford Qrion 1.6 Ghia Diesel 89 13500 1.180.000
_Ford Qrion 1.6 Millonaire 89 3,000 1,328,000

8 13,000 1,325,000

87 16000 . 843000  Seat Iblza 15 GL 83
87 21000 860.00C  Fiat Une Turbo I.E, 8
83 15.000 1700000 Fiat Uno 70 8X 87

88 16000 875000
AA. 8 26000 1.026.000

Renauit 11 GTD 87
87 12000 745000  Renauil 11 TXE AA. 8
R. Trafic Mic. 8 pl, a7
8 38000 985000  Renault 21 TXE 8

87 22000 1.125.000

86 43000 795000  Opel Corsa 108 8
Opel Corsa 1.2§ 84
Opel Corsa 1.3 GT 87
Opel Corsa 1.3 SR 85

Seal Panda 45 Marbella 85

‘Renault Express Digsel 87
R. Superaingo Copa Turbo 87
R. Superoingo GT Turko 87
Renault Supereingo G 88
R. Suparcingo GTS 87

Renault 21 Nevada TXE 88
Renault 28 GTX A.A, g7

Opel Senator SOEAA 82

40.000 475,000
37.000 725,000
32,000 1,075,000
18000 1.026.000
27000 875,000
23,000 1,790,000
189,000 1.100.000
8000 695,000 |
23000 796,000
18,000 1.125.000
£0.000 875,000
25,000 1,770.000
29.000 1375000
11.000 1.600.000 -
21000 2.225.000
40,000 520000
43000 660.000
10000 925,000
36.000 600,000
75000 1,100,000

. TOYOTA CAMRY 2,0 6Li 16V. ...
< MAZDA 929 GI.X?. 0. Full equip ..,
TOYOTA LAND CRUISER L J70.
Turho D, kit cromndos, slevalenas eldc,

AHORRESE HASTA

" TOYOTA CEUICA 2,0 61 14V, Fll oqip ...5.. . 089,000
111 3,095,000

svee & 375. 000
Estos prads indopen matricolocitr, '"ﬂ'wﬂwpinnm metaiznda,

JN MILLON DE PESETAS:

Tmport Japén, §. K. Exposicion, ventay tallem c/ m:mia Lam, 23.28019 Mm-la' '!'el.. 4ss zz zs. rax. 49923 70, '

Metor 16/5




“FNANCIAGN
VW, CREDIT

| Valderribas Motor S A.

© Vafdereibas, 78 Dr. Esquerdo, 108 Telf.: 56148 00 Fax: b61 48 06 28007 Madric

TODOS LOS MODELOS

SO

PARA QUE VD.
PUEDA PROBARLOS

VENTAS
TALLERES
RECAMBIOS -

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

CX
PRESTIGE

Aljre, cuero, ABS,
todos extras,
1986, 1.700.000
ptas. Tel.:
(91) 521 99 22,

PARTICULAR
VENDE

BMW 735i

Modelo 1987, todos los
extras, perfecio estado.
6,300,000 ptas,
Tel.: 407 27 00,
ext.: 675
Madrid,

MASTER Car Volvo,
Tel,: (91) 256 83 82.
MASTER Car Merce-
des, Tel.: [(971)
256 62 22.
MASTER Car. Tal.:
(91) B63 20 21, Victor
Serna, 10. (Santiage
Barnabéu).
MASTER Car Jaguar.
Tel.. (91} BB3 30 21.
MASTER Car Audi.
Tel,: (91} BB4 30 65,
MASTER Car Porshe,
Tel.: (91} 266 83 82.
MASTER Car deporti-
vo BMW 883 CS, full
extras, 2,950,000, total
48.000 menzual. Tel,:
{91) 663 29 61,
MASTER Car Merce-
des 300 SE moderng,
madelo 87, muchos ex-
tras nuevo, 36,000
kms,, 4.700.000, valor
nuevo 9.600,000, Telé-
fono: (91}
664 30 66-563 30 21.
MASTER Car audi
100 CD, 1987, full,
Audl 200 turbo Quat-
tro todos extras, Uni-
Tels
563 30 21-664 30 65.
MASTER Car BM2Z

M-B36 |, oportunidad,
aire, ABS, llantes, nue-
vo, 2.950.000. Facilida-
des. Tel.: 663 29 61,
PORSCHE 924 Targa,
seminueve, 1.800.000,
Tel.: 564 30 656. Mas-
tercar.

MASTER Car, auto-
mévilas importagion,
procedenta servicios
oficiales con garantla
total toda Espafia. Tal.;
B84 30 85,

MASTER Car, empre-
3a recomendada.,
MASTER Car, Jaguar
cabrio, full extras, Tel.:
266 62 22. Ocasién.

-MASTER Car, Audi

200 Turbo climatizado,
ABS, 4 slavalunas,
cerraduras, llantas,
43,000 kms,, moderng,
2.680.000 total, 42.000
mensual, C/ Martinez
lzquierdp, 68 (Pargus
Avenidas). Tel.:
256 62 22.

MASTER Car Volvo
760 GLE, todos extras,
cusero nuavo 3.475.000
total. Facilidades, ga-
rantia 1 afio piezas,
mano ohra toda Espa-

W/ /A

eva s.a.

Aa. Teléfono: (91)
256 83 82,

MASTER Car todos
modelos usados, Mer-
cedes, BMW, Audi,
Porshe, Jaguar, Volvo.
Tel,: 256 62 22,
MASTER Car, varios
Mercedes 190 E, te-
che, airbag, ete. Desde
2.580.000 total, Finan-
ciamos minime interés.
Sin entrada. Tel.;
h64 30 65,

MASTER Car, Merce-
des 180 Diesel 87/88,
Oportunidad Mercedes
230k, 260 E, 300 E. To-
dos climatizados. Tel.:
256 82 22.

MASTER Car, BMW

7361, climatizado, cue-.

ro bufalo, 4 asientos
eléctricos, 2 becker,
full dnico en extras,
3.6680.000 total. Tel.:
464 30 65. C/ Martinez
lzquierdo, 66 (Parque
Avenidas).

MERCEDES 190 [
2.3, 16 vélvulas, afig
86, full equipe.

4100 000 ptas. Tel.;

{91) 239 17 94.

AUDI Quattro 200

MERCEDES-PORSCHE-BMW-AUDI
OPLADENER Str. 21940 19 MONHEIM

(Entre DUSSELDORF Y COLONIA)

Tel.; 07-49 21 73/51081. Sta. Pérez Abad,

Télex: 85159 41, Fax 0748 21 73/31614 ALEMANIA,

MCIOS ESPECIALES Pm COHEIICIAIITES

tock permanente de mas

de 100 vehiculos

Fax: {§1) 314 03 31,

623 CSl Coupd 84 Fufl

LMmanos a nuastras oficines en Madrid,
Tal.; (81) 314 06 36 6 314 13 63. Télax: 2748,

Paseo dw In Castaliana, 209, 6° D [MADRID)

OFERTAS DEI. MES I)E AGOSTO

uaa NAcnn clonado 2 as.
clonado 2 u.
Acondlclonndo .
Mtﬁmit co 8s,

10 CCIeoy 8 ﬁvelocdndoa

TODQS NUESTRCS OOGHES gﬁﬁ:&mE MESES DE

1950000 mu.

ulp 2,825.000 ptes.
1,250,000 pias..

Turbe, afio 87, Nue-
vo, full equipe,
4.250.000 ptas, Tal::
{91) 227 88 39,

'PORSCHE 924, afio

80, azul metalizado,
extras. 1.260.000
ptas. Tel,: {91)
239 17 94,

FORD Siarra Diesel
2.3, motor nuevo,
M-FN, 1. 250 000
ptas, Tel.: (91)
227 88 39.-
FERRARI modslo
400 GT 2+ 2, afio 76,
tiene 80,000 km,
completo de cosas,
venda. 4,5 millones,
admito cambio por
Ranger Rover Turbo-
diesel o similar, No
trataré con compra-
ventas o extranjeros.
Tel.: {91) 243 16 46,
Andrés Gascén,
BMW Mé, afip 1985,
un duefio, 66.000 km,
full equipeo, aire,
ABS, cuero bufalo,
etc. Castalldn, Tel,:
(964} 51 27 70. _
MERCEDES 300 Dia-
sel, tipo 123, Un due-
Ao, 92.000 km, ex-

tras, - Castelldn, Tel.:
{264) 51 27 70,
BMW 635 CSi serie
Haatge, coche Unico,
aire acondicionado,
ABS, pintura metali-
zada, llantas especia-
les, mtenor cuero, 4
elevalunas, cierrss,
espejos sléctricos, ra-
diocassette, cristales
tintados. 3.500.000
pesetas. Teléfono:
(@1 217 32 81.

BMW 3181 1987,
30.000 km, azul meta-
lizado, radipcassette,
espejns eléctricos,
cristales tintados,
completamente nue-
vo. 2.000.000 pese-
tas. Teléfono: (91)
217 32 81,

BMW 745 ja|

Todos extras,
motor 12.000 km.
Tel.: (91)

571 38 23,

CONCESIONARIO OFICIAL

FIAT LEVA, S.A. Concesionario Oficial
Su especialista en vehiculos industrinles

Avda. San Pablo, 47-Tels.: 67253 64-6725605
COSLADA (Madrid)
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5 “LA MEJOR SELECCION DE AUTOMOVILES DE IMPORTACION i
1 ADQUIRIDOS DIRECTAMENTE DE CONCESIONARIOS OFICIALES §
CON GARANTIA TOTAL. PIEZAS, MANO OBRA EN SERVICIOS
‘ OFICIALES TODA ESPANA. HASTA 2 ANOS!

ZaBzakas

LA Ot By

5 R e it L
23

5‘35 W

A

¥ e

Especialistas en libros del
automdbvil, maquetas
Trans kits, consiiltenos

Cidela Vaﬂ. Lr] B
Anidorrg la veile
{(Prinvipd d'Angicrraj

Compre

Mercedes, BMW, etc.
directamente en Ale-
mania. Servicio espe-
cial para compra y
ventas, MS Automé-
viles Stuttgart. Tel.:
07 49 713512840,

ANUNCIESE ===
| E" ' 33 Porsche 911 Carrera

s blanco, dos aiios y. me-
Campeona circuite dos s ¥

motores ¥ dos cambios cir- dio, en perfecto estado,
MADRID

.| cuito ¥ montadia, Vendo o Con extras, Precio:
Teléfono: (91)

cambio por coche ealle 6,500,000 ptas, Tel.:
. 9
268 00 69 ;556%.5 56 55 61 y horas.

por tel.; 9738/ 6D 4 85,

qzo

NO COMPRE UN
AUTOMOYVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

Srin, ANDALUCH

0 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

12 MESES DE GARANTIA POR

ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

MADRID

" POLIGONO IND, AIMAYR €3

SAN MARTIN DE LA VEGA
MADRID
Tel.; 691 30 47/691 M 41/691 56 86

"

§. Martin
4o |n Vege

nuevo o semi, Aldo Alber 914574040 de 8 a 15
ENVlENOSQIprcunn uupén dlb“l ; i

dimante cumplimentado. Eacribaal - .
tukto # maquina o en letras mayds- -~
cimn. Cada palabra en une de iss
canlllas readrvadas nl sfecto. Calou-
I o] presia d4 sy ingercidn a ragsn: .-
de B0 pesatas por patsbra. Tnmblin L
i puade larsa sn fos méd
spaciaies de 40 % 40 mm, cuyo im-

orte as de 8.000 pesetas. Si deses
+ anunolaree con médulos de mey:
¥ tamafio, haganosio saber, Iilmando
. At toléfono (1) 268 00 B9 g

4 mhmmdmdm
" da s alén L]
mﬂmﬁmmmﬂﬂ. 3

Motor 16

ANUNCIOS POR PALABRAS °
Hermanos Garcla Noblejes, 41
. Madrid-28037 .

INFORME DEL ESTURIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSI'BJUDADES PARA
COMPRAR O VENDER

C ADA BEMANA 812.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO

Nombre y apetides ... et . . - sFin
Domicilio S
Teléfone
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CASTELLANA MOTOR | | ANUNCIESE
LAS OCASIONES |
MAS GARANTIZADAS | I'UIT1I
et dé ocaskén o fodos s '
meymm 1';5.!&"',5) Ooncesionarios OﬂcialeS' '

:mﬁahaﬂa 18 meses 352 26 ‘8 | ; ”;’Z"’";’-‘ ‘:"’rﬂf‘:' fﬂj '

7 e o 3 s ,i-ruaao \N_chm g e cadd madels de duiacr
| ﬁ":&fﬁ’ Persiv:bbam it UNA OCASION _555: Av. Aublas Mgrch. 16 Tel.3n s211 fﬂ m;r;;g:- nacional o de
DE AMIGO. mﬁ@@ [ Cmearat [ msmBe1z porkeibie, g

Estamos donde s ; ; para toda Espana fe ofrece la
P.* g b Castelars, 278, Tels.. 31631 40- 315,540 ackonive § 0 mm A U TOJ ESA gms“.-".:;:':.fpﬁﬁ de :;n::;'orwu
Castellana Motor S. A, GEO&’E"NOS! Poeta Emilio Barﬂ, 10- 72 Tel. 362 94 "‘ acudo o quwwp, el dnico que
o ||imm Maria Teresa, 10 AV c.onstltucldn, 245 TG'- 3es 15 49 ie ofrece senciflomente la luna.
m$°p‘?$.§.’$ﬁm I

= $ %%%.ﬁ&
S el T HES
_ﬁ G e T S

AUDl QUATRO bianoo o

. MERCEDES. 2%0 E, afi0 86, ' i et garam:a s * BMW 626 CSI, rop, afio 84, - :
i 86, muy buen estado, extras, '

© azul, 300X km, aut:, AA.Q.-,{_m afio 88, 660 000 ptas. . 300.000 ptas: Faciidades -
‘tacho, 3 650 000 ptas: - - MABRBELLA Junior, bianco, - MERCEDES 300 E, aut’, 88,
“ SUZUKI 8L 110,¢ M GR - M-HS,. impecable,  gararitia 6 . blanco, 30000 km, FE Facs-_.
oo, perfecto estado, . 18.000 < ., 560.000 ptas: tram;fendo : " Nidades- 4600000 pta i
ok, 825 Q00 ptas: Transfen— ‘ LANClA Thema, afio 87, CITROEN. AX 11 TRS aﬁo.f;;
-+ do Garantfa, CR i .- grafito, full squiped, garamfa- B8R ‘hlanco, B m. ga;ant{zado“n‘
. RENAULT Super 5, 4p b B, 2300000 ptag. - ) 740000 ptas. Transfendo ° 1l
: GAR 10, S. A. Vehiculos Naelom‘ 'y de |mportaclén, ¥ usados. Tenemos. wocha qua busee
e A .. G Infants Maria Teresa, 10. Tel: 563 27.68128, © S

‘ROVER 875. Sterlmg M-JF
plata sefmnuevo, - full Efequf- 4

Oficing y almacén central: Avda. Volladolid, 17,
28008 Madrid. Tel. 542 29 93.* Fax 248 51 36,
Talleres: Civa. de Vilencia, K. 25, Tels, 871 G0 78-871 39 45
Fax 191) 871 39 45. Arganda del Rey (Modtid).

24 Erean

;v«wsn'e~ oS!

g -

Lunaua

MERCEDES 300 D 88
CV, afio 82, 1.560.000
ptas. Tel.
(91} 227 88 39,

BMW 320 i 4 puertas,
affio 85. "Extras.
1.950,000 ptas. Tel
(91) 227 88 32. ;
MERCEDES 19C E 2.3
16 Valvulas, afio 86.
Full Equipe. 4.100.000
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ptas. Tel.
(91) 2338 17 94.
MERCEDES 190 E,
afic 84. Muchos ex-
tras. 2.350.000 ptas.
Tel, (91) 239 17 94,

. PORSCHE 924, afic

80, gris metalizado. Ex-
tras. 1.250.000 ptas.
Tel. (91) 227 88 38.

FORD SIERRA DIE-

oI PIENSA EN LANGIA

SEL 2.3, motor nuevo,
M-FN. 1.250,000 ptas.
Tet, {91) 227 88 39,

GOLF GTI M-FF ne-
gre, A. Acendiciona-
do. 1.075.000 pias.

Tel. (91} 227 88 39, .

SEAT PANDA 45 mo-
tor 50.000 kms. M-ED.

"325.000. Tel,

{91) 270 83 82,

BMW 732 Inyaccién.

Full Equipe. 197 CV.
1.760.000. Tel.
(911 270 15 15.

RANCHERA Ford
Sierra 2.0 Ghia. Aire
Acondicionado.
1.150.000. Tel,
(91) 270 11 18.

205 GT! Motor 1.800,
r0jo. 22.000 kms. Aire

Acondicionado. M-JD.,
Tel, (81) 671 B8 41,
VENDO BMW 518,
Extras, Perfecto esta-
de. 82.000 kms.
1.10C.000. Tel,
(985) 14 28 3b6. Gijén.
RENAULT B, B-FC. &
pusrtas. 68.000 kms.
Tel. 666 78 16. No-
ches.

2] s

VENDO Renault 12
Familiar, M-AB. Tel.
218 69 04,
EQUIPOS para aven-
tura W L, reloj, braju-
la, sombrerc, cazado-
ra, pantalér camufla-
je, borceguies safari.
Tel.: (93] 87148 41,
PARTICULAR ven-
do Renault 5 GTX, 5
p., B-1X, blanco,
20.000 km, impeca-
ble. 1.050.00C. Tel.:
(93) 340 31 04. No-
ches.
PARTICULAR Golf
GTI 1800, M-FP, Ka-
mei, BBS, todos los

extras. Precio:
1.150.000 ptas. Car-
los. Tel.: 264 77 87.

BX GTI A.A. 19.000
km, B-16. Tel: (93)
533 68 8.
MERCEDES 190 E,
rojo, 6/88, 48.C0C
km, aire acondiciona-
do, techo practicable,
2.550.000 ptas. Mari-
na. Mafanas, tel.:
775 10 11; tardes,
tel.: 241 32 61.
PATROL 6 cilindros

diesel, nuevo, 2 me-
ses, muchos extras.
2.560.000 ptas. Tel.:
200.67 29. Tardes.
CITROEN BX-GTI,
11.000 ¥m, 1.600.000
ptas. Tel.; 318 48 40.
RENAULT 20 TX,
aire, radio, 630.000
ptas. Tel.: 715 24 36.
José,

FORD Granada 2.8
Ghia automatico, afic
80, aire, plata metali-
zado, elevalunas, ra-
dio, neuméticos nue-
vos, impecable.
£650.000 ptas. Tel.:
401 61 54.

RENAULT 5 TS,

1976, 110,000 km rea-
les, reciente pintura,
tapiceria, dnico due-
fio, neumdéticos bue-
nos, muy cuidado,
blance. 150.000 ptas.
Oficina, tel.:
401 61 bd. Agosto.
GOLF GTI 16 V. Ven-
do, 1986, aire, techo
Servodir, llantas Re-
caro, radio. 1,875,000
ptas. Particular. Tel.:
456 92 63.

PAHTICULAR Mer-
cedes 260 E, afio 87,
importacion, 3b6.000
km, extras. 3.900.00C
ptas. Tel.: {93]
429 49 50, Noches.
PARTICULAR Mer-
cedes 190 E2.3/16 V.
Importacién, afio 85,
71.000 km, extras.
3.900.000 ptas. Tel.:
(93) 359 66 19. Horas
comidas.
PARTICULAR Mer-
cedes 190 E, importa-
cibn, afo 88, 63.000
km, extras, 2.590.000
ptas. Tel.: (83)
429 49 b0. Noches.
ALFA 33, oro, volan-
te madera, aire, full,
77.000 km, 8b0.000
ptas. Tel.; 411 72 31,
Horas oficina.

VENDO Golf GTI Ca-

briolet, azul, M-IY,
17.000 km, tapiceria
blanca, perfecto esta-
do.

OPEL Kadett 1600
SR, blanco. 800.000
ptas. De 8 a4 h. Tel.:
{91) 593 84 89.

FORD XR2 1.8, como

SERMARE

TNO. 404 39065,3260691 Y.

A04 7

DIRECGION: GERARDO
CORDON, N.° 1. 28017 MADRID
TELEX: 27462  FIVEX-E
Todo tipo de remnbms importacién
ameritunos y juponeses
Todas las marcas

MEICOM S.A.

'VENDE CHEVROLET CORVETTE

25189 A ESTRENAR TARGA O CABRIO 280 CABALLOS,
TRANSMISION MANUAL 7 VELOCIDADES, 10.500.000 PTAS.
INCLUIDO IVA ¥ MATRICULACION.
TAMBIEN CHEVROLET CAMARO 89 2.8 LTS. AUTOMATICO.
G/ ELFO, 12. TEL.: 4044032/9389

nuevo, negre, B-FF,
600. 000 ptas. Discut. -
Tel.: (93) 429 14 74.
RENAULT 25 GTS,
1985, 41.000 km. Por
matricular. 2.100.000
ptas. Tel.: (977)
60 85 15, ‘
EQUIPO para la
aventura. Ropa espe-

cial para la caza, tiro,
rallyes, pesca, safaris.
Tel.: (93) 844 88 01.
MERCEDES 200 caja
124, 43.000 km,
champan metalizado,
varios extras, nuevo.
2.850.000 pesetas.
Teléfono: {91)
217 32 81,
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CALIDAD Y DISENO ALEMAN

ANUNCIESE | | APROVECHESE AHORA
EN AERODINAMICA EB s

Detector
EN ROVER CREDIT
BMW 3 Llantas de aluminia
Programa aerodinamic

de Radar MOTOR 16 Ag. Oficial Austin Rover
Puntes de Venra HES

g;tg-;:l.ors CATAI-UN A C/ Coslada, 5. 28028 Madrid

12 % IVA inchiido Teléfono 93) Tels.: 265 91 57-246 27 23 i
418 47 9 Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas

¢ Detecta los radares en un radio de 1 km.

¢ Totalmente indetectable.
¢ Adaptado a las frecuencias espaiolas y
europeas.
¢ Garantia de 1 aiio.
* Otro modelo disponible.
¢ Envio contra reembolso por correo: 1.000 ptas.
. (Prohibido sobre cameteras espaiiolgs.)

Distribuidor Bel-Tronics en Espafia.

Paseo de la Castellona, 40.
MADRID 28046, Teléfono 275 45 47,

Sistema
l ’ Usado Seguro LELLALT)
| TALBOT SAMBA ARO 84 350.000 '
SEAT MALAGA 1.500 ANO 84 750,000

ALFA ROMEOQ 75 T.D. ANO 87 a.a. 1,550,000
LANCIA DELTA 1.5 ARO 80 600.000

Ty e VALMOVIL

MOER MASCE. 35 2 FRENTE ESTAGC LIS CASANDIL, TE. W03 00 VLENCIA

OPEL REKORD 2.0 do Alfa 75 1.8 Turbo
M-FW, B v. Aire Acon-  Gasolina. Perfecto es-
dicionado, Extras. Me- tado. Aire acondicio-
talizado. Tel!. nado. Te!.

(81) 232 17 94. (93) 307 00 00. Horas
AUDI 200 Quattro Tur-  oficina.

bo afio 87. Nuevo. Full BMW 3.0 CSI tres
Equipe. Extras. puertas. Recién pasada
4.250.000 ptas. Tel. Trevisidn. Aire acondi-
91) 227 13 83. cionado. Elevalunas
PARTICULAR. Ven- eléctrico. Asientos

DESCUBRA UN NUEVO
ESPACIO DE LIBERTAD

e
3 a LIS
| e,
i

~ebasto Top-Slider

Con la garantia Hella, S.A.

aufo L4 Oip centroce
Corcega, 378 Montajes
Barcelona - Corecega, 402
Tel. 207 35 14 Tel. 207 00 19
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cuero. Diraccidn asisti-
da. Inyeccidn. Afio
1974. Matricula Ma-
drid. 750.000 ptas. Tel.
(943) 29 03 47.

BX 16 TRS. Duerme
en garajs. 860.000. Te!.
(91) 465 21 36.
PARTICULAR vende
Golf GTI. B-GC. 70.000
kms. Perfecto, Aire,
Faros. 1.100.000 ptas.
Oficina. Tel.
(23} 205 10 03,
CITROEN BX 18 GTI.
Noviembre 86. 30.000
kms. Blanco. TF-X.
200 km.h. Equipo de
serie méas computadora
y radio. 1.200.000 ptas.
Tel. (94) 464 97 94,
OPEL Kadett.1.600 SR
blanco. 800.000 ptas. 9
a4 Tel 593 84 89.

PORSCHE 930 turbo.

300 cv. Pieza Unica,

impecable, 6.000.000.
Tel.: (877) 81 06 05 (21
h.).

BMW 732 i automati-
c0, muches extras,
27.000 km., impecable,
3.600.00C. Tel.: {977
81 05 05 (21 h.).

ARGUELLES

B!asco de Garay, 37

244 11 91-449 72 86-544 64 54
CARVAN, S§.A. 28015 - MADRID

SU SERVICIC EN

FERRARI modelo.400
GT 2+2. Afio 76. Tie-
ne 80.000 kms. Com-
pleto de cosas. Vendo
4.5 millongs. Admito
cambio por Ranger Ro-
ver Turbodiesel o sirmni-
lar. No trataré con
compraventas o ex-
tranjeros. Tel.
(91) 243 16 46. Andrés
Gascon.

AUDI Coupe GT. Aire
acongicionado, Direc-
cién asistida. 120.000
kms. Perfecto estado.
Gris oscuro metaliza-
do. 1.160.000 ptas.
Tel, {91} B32 10 07.
Harario oficina.
VENDO BMW M-3
afio 88. Full Equipe.
Como MUEvo.

6.000.000 ptas. Tel.
(98) 240 05 90,
RENAULT 21 GTD
vendo. Particular.
28.000 kms. Como
nuevo. Tel.
{31) 691 42 59, Precio
1.600.000.
MERCEDES 180 E
rojo 6/86. 48,000 kms.
Aira acondicionado.
Techo practicable.
2.550.000. Mafianas
tel. 77510 11, Tardes
tel, 241 32 B1.
RANGE Rover todo
terreno gasolina.
1.1560.000. Tel.
473 86 31. Noches,
XR2 1.8 como nuevo.
Negro. B-FF. 600.000
discut. Tel.
(93) 429 14 74.

:_L INTERNATIONAL BACING LRGINEELING, 5.4,

f'-----‘.-.-.

Poligono Industrial "El Segre"

Especialistas en -accesorios para
La Personalizacién, Mejora Mecénica,
Seguridad y Competicién Automovilistica.

Para una mayor informacién contacte con nuestro
departamento comercial mediante carta, fax o teléfono.

Telf. 973/ 201662 y 201666. 1elex 51492
Telefax. 20 32 12 LLEIDA 25191/ LERIDA (ESPANA)

\--.-----

Vil d)

e —-__,_h__'..

DISTRIBUIDORES:

Adalco, S. L. Telf.; (948} 24 29 47, Pamplona
Arelosa, 5. A, Talf.; (841] 25 96 83. Logrofio,
At. Ace. del Automévll. Telt,: (97) 0746 Madrid.

Aute Boutl

ue. Telf.: {572 50 98 21, Figueras (Gerona)

Auto Elec. ganar Telf.: (9561 25 92 20, Cédiz.

Auto Kit, 8. Telf.: (83 870 01 79. Granollers (Barcalona).
Auto novedad, Talf.: (942 21 53 18. Santander.

Auto Super. Telf.: (864) &3 89 40, Sevilla,

Bopar Racing. Teit.: t93) 317 85 70, Barcelona.

Can Pau Sport. Telf.: (971) 75 52 19. Paime de Mallurca
Casa Armangue. Taif.: (93 218 53 78, Baroe

Comerclal Rizzo. Talf,; (93) 7271314 Sabadell [Barcelc.nal

Dissafio Sport, Telf.: (9855 39 71 @

1. Gijo
Rellys Manzanares. Taif.: t911475 4793 Madrid.
Semauto, Telf.: (987) 41 0B 95. Panferrada (Ledn).
Soreaa. Telf.: (975) 22 70 77. Soria.
Spoller, Talf.: (93} 818 05 42, Vil Penedés (Barcelonal.

Stylauto. Telf,: (96) 266 08 61. Vi

alencia,

Sumiaute. Teif.: (946) 28 38 36, Vitoria
Talleres Bomgo. Telf.: (962} 31 66 00. Mélaga.
Tot Aute. Telf.! 31 28 37, Tarrega (Lérida).
Vadlea, Telf.: (043} 21 56 44. San Sebestidn.

Madrid

Bortalana

Waleiicln

(Wi 73 r'r.:¢
TURMNI, & &
93} 200 AT 30

STYLAUTO
174) e N8 &1

A Gafigiy

Andilicin

Bigjm
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s Cuéntenos

DEFENDER
PEGASO

OY un estudiante de De-
recho de veintitn afios

de edad que, como muchos
otros, desean trabajar cuan-
do terminen sus estudios en
grandes empresas con capi-
tal v tecnologia netamente
espafiolas; pero si se sigue el
actual ritmo de enajenacién

cuando termidemos nues-
tros estudios no podremos
trabajar en empresas nacio-
nales, al estar éstas en ma-
nos extranjeras.

Le escribo esta carta a
rafz de la noticia aparecida
la semana pasada sobre la
posible venta de ENA-
SA/PEGASO a grupos ex-
tranjeros como Daf, Volvo
o Man.

Tenemos una empresa mi-
tica como ¢s PEGASO, con
100 afios de existencia si
contamos con su precedente
inmediato en la Compaiifa
Espafiola de Motores, y con
capital totalmente espafiol.

Después de las inversiones
permitidas por la CEE, de
casi 100,000 millones para el

_CEA 1) 41958 58.

i RACC Asistenc

" retera: OD 2 0155+
i AHSA: (O

. uw Miondial “AsSL

"7 21 25 (Burope Assit).”
??L::Opé\{ieﬂergl_ _Motﬂor_s :
| (o1 597 2125 (B Assie
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de compafiias. espafiolas,

definitivo relanzamiento: y
saneamiento de la empresa v
una vez que este afio va a
arrojar sus primeros benefi-
cios después de muchos
afios de pérdidas, caemos ¢n
la temeridad de poner a
ENASA el cartel de s¢
vende. -

L Qué hubiese sido de Re-
nault, Fiat y recientemente
del grupo PSA si los estados
francés e italiano no hubie-
sen apostado por ellos? La
respuesta es bien sencilla:
estarfan siendo gestionadas
pOr extranjeros. :

PEGASO, con fuerte im-

plantacién en Espafla, Gran
Bretafia (principales merca-
dos de vehiculos pesados y
autobuses, 34.500 y 67.900
respectivamente} y América
del Sur y haciéndolo bastan-
te bien en Portugal, Benelux
y Francia, tiene capacidad
tecnoldgica suficiente para
seguir haciendo un gran gru-
po con mmayores dimensio-
nes para competir en Euro-
pa independientemente.
. Y por favor, que el INI y
en concreto el ministro
Aranzadi no cometa el error
de vender esta iltima em-
presa de automocion, des-
pués de haber vendido casi
toda la industria ferroviaria
# la francesa Alsthom y Seai
avw,

Demos una oportunidad a
PEGASO y sigamos con
empresas espatiolas en ¢l ho-
rizonte europeo.

José Vaié de Villota
Madric

DE McLAREN

OY un gran aficionado
al mundo del automdvil
y especialmente a la compe-
ticién. Quisiera felicitarles
por los espléndidos reporta-
jes sobre la Formula 1 del
gefior Corbetta. También
preguntarles por los orige-
nes de la escuderfa Mcla-
ren.
Jaime Utrilla
Murcia

R. Esta prestigiosa escuderia
britdnica fue fundada por el
desaparecido piloto Bruce
McLaren, Nacio el 30 de
agosto de 1937 en Auckland
{Nueva Zelanda) y si bien
nunca consiguio el titulo de
campedn del mundo, fue
uno de los mejores pilotos
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de los afios sesenta en todas
las especialidades. A los die-
ciséis afios ya consiguid su
primera victoria en una
carrera en cuesta en su pais
natal, Después de unos afios
participando en ¢l campeo-
nato de Férmula 2 de Nue-
va Zelanda, consigue ser de-
signado «piloto para Euro-
paw: Al cabo de una tempo-
rada, John Cooper le ofrece
un contrato para Férmula 1,

y el joven McLaren inicia

una progresion imparable:
quinto en Ménaco v Fran-
cia, Tercero en Gran Breta-
fia y primero en Estados
Unidos con sélo 22 afios. La
temporada del 60 la empezé
ganando el Gran Premio de
Argentina y consiguid, tras
una magnifica temporada,
el subcampeonato detrds de
su jefe de filas Jack Brab-
ham. Las dos siguientes tem-
poradas estdn repletas de ac-
tividad y éxitos a los man-
dos del Cooper. En 1963
funda la Bruce McLaren
Motor Racing Limited y

SOLUCIO

W

S
L

miO»=
X

SU CASO| —I

Agenda
Del 1 al 6 de Ilgosio

: &1 (fieets, por s
MBI IO o ielins BuhtLabies par o g,
lizmo deGran Brﬁ{;ﬁb'{'ss'pafa o
R4 T 12,15 hi,12%6ce
¥ 6 ;{g;nem 35, palsbr

<ATEEE AL 28 Munds: de Rallu.
de 3posin Iﬂndia_lué&-'léd%fquq o
eI de Nalyes:

® L I:Il:i-l'llm.uu Apics VLT
(s LSS EEl ten i ! 3
Kt o Campnonato dal Munds e tonss” 2038 Puntuacles

AP 0 naises GIStintas En sate
et s Mas En gate

L EUTODERNIDO

‘liQS hUJ’Ei{’ICS pras

aré o Rakiye de Ar.

- 1Leha pLAtyab
allys Osona-Lg

oss, Corna e hatituat,

+ 13 pategnrla dal’Cislio

continia la colaboracién
con Cooper hasta que en
1967 adopté los motores
B.R.M. a su chasis. Al afic
siguiente obtiene diversos
triunfos en Formula 1 con el
McLaren M-7 A, equipado
con el motor Ford Cos-
worth. '

" Bruce McLaren pensaba
retirarse en 1970 y dedicarse
a su.faceta de constructor,
pero en una sesién de prue-
bas en el circuito de Good-
wood su coche perdié el
capd trasero, estrellindose
contra un talud y perdiendo
la vida en el acto. A pesar
de todo, su vinda Pat, con-
tinué al frente de la escude-
ria, que domina actual-
mente el Campeonato del
Mundo. i
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EXCLUSIVAS MOTORMASO

! ExcLusivas

LISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

Autovia de Castelidefels Km. 9 Tel. (93) 661 41 00
Cruce Cira. do ladecans Fax: (93) 661 30 10
Apartado 53 Télox 50.754 JMMV-E
08830 SANT BOI - BARCELONA

EN TODOS LOS MARES

Sea diferente.
Navegue en ofra clase.

MOTORMASO, distribuidor exclusivo de primeras marcas
mundiales en ndutica, le ofrece Ia més amplia seleccidn en

moores y embarcaciones pera disfrutar 2 mar en exclusive:

MOTORMASO y su amplia red de distribuidores, mds de 150 en
toda Espafia, garantizan en fodo momenio y lugar un servicio y
atencion muy exclusivos, -

Sea exclusivo.
Navegue en ofra clase.

MOTORMASO
Experiencia de foda confianza.
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AS motos acuaticas son uno de
esos divertidos caprichos que en
los nitimos tiempos estan expe-
rimentando un éxito creciente en

todo el mundo. Evidentemente en Es-
pafia no podia ocurrir de otro modo y
asi aumentan quienes las importan y
distribuyen. Este es el caso de Derbi
que, ademas de importar las motos
convencionales, afiade este segmento a
su oferta. Una de ellas es la Kawasaki
650 X-2, el modelo m4s potente de este
fabricante, capaz de llevar a dos perso-
nas. Son mdquinas para divertirse en el
agua, en solitario o en compafiia, e in-
cluso arrastrando un esquiador,

|MECANICA

Basicamente el Jet-sky se compone
de un bastidor plédstico reforzado con
fibra de vidrio de esbelta linea y cuida-
do acabado en cuyo interior se escon-
den el motor y la turbina impulsora. El
primero es un bicilindrico de dos tiem-
pos cuyo cubicaje es de 650 centimetros
cubicos y que ofrece la respetable po-
tencia de 52 caballos a un régimen de
6.000 revoluciones. La admision es di-
recta al carter por ldminas y los carbu-
radores Keihin de diafragma. El encen-
dido es electronico y la mezcla de acei-
te con el carburante es automatica. La
refrigeracion es liquida, aprovechiando-
se para ello el agua de la turbina. Esta
toma el agua por un orificio al efecto
situado en la quilla y lo expulsa por la
parte trasera. Mediante ¢l manillar se
dirige-la orientacion de la salida del
chorro de agua para obtener asi el efec-
to direccional, mientras que con un ga-
tillo se controla el acelerador. La sali-
da de la turbina también puede orien-
tarse en sentido vertical, lo que es util
segun el estado de la mar, y también se-
gun la distribucion del peso, va que no
es lo mismo ir una o dos personas:
cuanto mas vertical es la salida menos
se levanta la proa.

Los mandos se componen simple-
mente de un botén de arrangue, otro
de paro, el gatillo del acelerador, un es-
tarter y el mando de control de inclina-
cién de la salida de la turbina. Una de
las caracteristicas del Jet-sky es su in-
sumergibilidad y su autoenderezamien-
to. Esto es, que en caso de caida el in-
genio no corre ningun peligro: si ha

62/ Motor 16




FICHA TECWICA

PRESTACIONES @

CONSUMO

VIRTUDES
& Manejabihdad
& Diversion
® Mecanica probada
DEFECTOS
@ Manejo engorroso fuera del
EUTHY

FICHA DEL COMPRADOR
IMPORTADOR: Derhi Nactonal
Motor. Motorellas (Barceloncur
Tel.: (93) 593 09 00.

GARANTIA: 6 meses.

PLAO DE ENTREGA: inmediato.
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volcado se endereza so6lo como un ten-
tetieso, y ademas se queda dando vuel-
tas en circulo al ralenti en el punio del
percance. Finalmente, digamos que no
hay ninguna hélice que pudiera dafar
a los bafiistas o al mismo usuario.
- El «pilotaje» del Jet-sky es sencillo y

. estd al alcance de cualquiera que posea
unas minimas dotes de equilibrio, Obe-

dece al acelerador con presteza y em-
puja con brio, no en vano son 52 los ca-

_ballos de este bicilindrico, y las curvas

se toman con agilidad mediante el ma-
nillar, pero sobre todo inclinando el
cuerpo. Con poca practica cualquiera
puede gozar del Jet-sky, en el que lo
mads dificil al principio es saber mante-
ner un correcto equilibrio. Para facili-

= tar €l manejo a las personas inexpertas

i

se ofrecen unos flotadores adicionales
que incrementan de modo notable la
estabilidad.

Si el mar estd agitado las cosas se
complican para los novatos, pero es el
momento en que los expertos pueden
divertirse de lo lindo saltando por las
olas. Es hacer moto-cross, pero sin el
peligro de las duras caidas por tierra.
Es éste un ingenio divertido y apasio-
nante en el mar o aguas tranquilas. Las
servidumbres estdn en tierra, ya que es
preciso transportarlo, bajarlo al mar y
luego hacer toda la operacion al revés
¥, en caso de utilizacion en aguas sala-
das, tener la precaucion de desalinizar-
lo. En cuanto al consumo, éste depen-
de de la conduccion y puede cifrarse en-
tre los cinco y diez litros la hora, segin
lo que se le dé al acelerador, pudiéndo-
se llegar a un maximo de quince litros
yendo «a saco». La velocidad que se

puede alcanzar es de unos cuarenta nu-
dos, un valor muy respetable capaz de
procurarnos sensaciones inolvidables.
Digamos, por fin, que para poder uti-
lizar el Jet-sky dentro de la legalidad es
preciso estar en posesion del conocido
«titulin®, es decir, el primer nivel den-
tro de las titulaciones maritimas, y al
alcance de todo el mundo, al tiempo
que es preciso suscribir una péliza de
seguro como en cualquier vehiculo a
motor.

VALOR PRECIO * * *

Estamos ante un capricho, un inge-
nio pensado pura y simplemente para
la diversiéon. Es por ello que hablar de
precio pueda resultar algo muy subje-
tivo. Pagar novecientas veinte mil pe-
setas por el Jet-sky para algunos serd
una nimiedad, mientras que para otros
serd absolutamente inalcanzable. Vis-
tos los precios de otros ingenios meca-
nicos, no podemos menos que decir que
€se s un precio en consonancia a lo que
Kawasaki nos ofrece a cambio de nues-
tro dinero: una mecdnica elaborada,
eficaz, fiable y potente. Para finalizar,
hagamos una salvedad, y es que hemos
probado el X-2, el mas alto de la gama.
Por debajo existen diferentes versiones
que van desde un 300 centimetros cii-
bicos, con un precio de 555.000 pese-
tas, pasando por las de 430 y 530 cen-
timetros cubicos, hasta llegar a los que
montan ¢l propulsor de 635 centimetros
cubicos como el X-2, aunque en version

monoplaza. En suma, que hay para to- -

dos los gustos y bolsillos.
Texto y fotos: J. L. Aznar

| —lL CINTURON POR FAVOR.

BCK/ALLIANCE

E L CINTURON ES EL MEJOR
~ SALVAVIDAS.

Hazte un favor, ponte el cinturén.

0 es que-quieres estrellarte por la inercia
en un E)OSIble chogue, como si pesaras
varias toneladas. Y te imaginas en un vuelco.
£s obligatorio en carretera, para los viajeros
delanteros. Pero, por favor hasta queg sea
obligatorio, pontelos en ciudad, inst3lalo en
Ios asientos traseros, (isalo en toda -
circunstancia.

Reduce en una tercera parte las consecuencias
graves del accidente.

Ponte el mejor salvavidas. Por favor.
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L triple campeon del mundo de ! n; Vg g - ] ; ~ ' ™~ 1 .
rermua 1 e 1960, 1971 y . JACKIE STEWART PROBO EL PEUGEOT 405 TURBO 16
1973, auténtica leyenda vivien- -~ |  °© T —— g i S ———— : = ==
te de este deporte, tiene segura- ‘
mente muchos recuerdos de su larga y
brillante carrera deportiva. Unos gra- . *
tos, como su victoria en Nurburgring
en 1968, en unas condiciones de lluvia =~ =
y niebla increibles, su primer triunfoen .-
- Formula 1 en el British GP del 65 o la
carrera que realizé en Monza en 1973, ‘
que significéd su altimo titulo. Pero ..
. también estan los de la otra cara dela - -
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= DEPORT

En el polvo de los Monegros Jackie Stewart daba tres vueltas de campana con el Peugeot 405 de Vatanen.

moneda, los que no se quieren evocar,
y éste serd el caso de la prueba que rea-
lizé del Peugeot 405 Turbo 16 de Ari
Vatanen.

Conocida es la experiencia de Jackie
Stewart como probador de vehiculos de
competiciéon. Desde su retirada para
dedicarse a su labor de relaciones pu-
blicas para diversas empresas relacio-
nadas con el automovil, el piloto esco-
cés ha tenido la oportunidad de cono-
cer la evolucién técnica de los mono-
plazas de Formula 1.

Ahora y gracias a la multinacional
del petroleo Elf, Stewart se encuentra
realizando una sesion de pruebas con
los diez mejores automoviles del mun-
do, entre los que ha ensayado el Pens-
ke PCI18, el Jaguar XJRC, el Williams
FWI12C-Renault, el Lotus 101, el
March CG891-Judd, los Benetton
Ford, turbo y atmosférico; el Renault
21 Turbo del campeonato francés de
Produccion, lista en la que seguia el
Peugeot 405 Turbo 16 «Gran Raid».
Para ello, el piloto escocés se traslada-
ba en jet privado desde Gincbra a Za-
ragoza, acompaiiado de su hijo menor,
Mark, v un equipo de operadores, para
una sesion de video con tomas interio-
res y exteriores en los terrenos de la
prueba prdloge de la Baja en Pina de
Ebro. -

Grabadora en mano, el triple cam-
peén del mundo de Formula 1 pasaba
una revista minuciosa al Peugeot 405
Turbo 16, preguntando al director de
explotacion de Peugeot Talbot Sport,
Frangois Xavier Delfosse, acerca de la
mecdnica del vehiculo y de los mil y un

70/ Motor 16

botones e indicadores de su habitaculo.
Como casi una premonicion, Stewart
preguntaba a su acompafiante acerca
de su conduccién, reconociendo su
inexperiencia con las cuatro ruedas mo-
trices y motores turbo, teniendo como
Unica referencia una prueba del Ford
RS 200 acompafiado del piloto britani-
co Malcom Wilson, realizada en la pis-
ta de Boreham.

Enfundado en un mono ignifugo y
con su casco blanco circundado por el
«kirch» familiar, Jackie Stewart se sen-
taba en el Peugeot 405 Turbo 16 acom-
pafiado de Delfosse para tener un con-
tacto mds cercano con el «monstruo»
del Teneré. Después de una vuelta al
trazado de los Monegros, el Peugeot
405 Turbo 16 iba dejandose domesticar
de la mano del escocés, La nube de pol-
vo que dejaba el vehiculo tras de si que-
daba oculta por una colina durante
unos momentos. Habian pasado unos
minutos y la estela de polvo seguia sin
aparecer. De pronto, una llamada por

El campedn paso revista al coche
Fue justo antes de ponerse el mono

radio. Jackie Stewart acababa de vol-

“car el Peugeot 405 Turbo 16 justo a un

kildmetro y medio de la salida del se-
gundo bucle de la Baja para automdvi-
les. El Peugeot 405 Turbo 16 habia vo-
lado tras superar dos saltos a mds de
150 kilometros por hora, apoyandose
sobre el costado izquierdo y efectuan-
do tres vueltas de campana, para aterri-
zar sobre el techo.a mds de un cente-
nar de metros.

El Peugeot 405 Turbo 16, unidad que
debia tomar parte en el Rallye de los
Faraones en octubre, quedaba en un es-
tado lamentable, con toda la carroceria
de Kevlar destruida, la suspension tra-
sera izquierda retorcida y la estructura
con la barra antivuelco totalmente da-
fiada, tras haber salvaguardado mila-
grosamente a sus dos ocupantes. «Era
la segunda vez que pasaba a una velo-
cidad, calculo yo, de ochenta a cien mi-
llas. Conocia los dos saltos, pero venia
pensando en la chicane que viene des-
pués. Ha sido un problema de informa-
cion. Yo queria haber tenido a Ari Va-
tanen para que me ensciiase la técnica
de su conduccion, En otras palabras,
que me ‘‘condujese’’. Hay un neumd-
tico bajo de presion, pero no creo que
fuese la causa directa, sino una conse-
cuencia del primer impacto.» Jackie
Stewart, igual de tranquilo que antes,
tomaba de nuevo la grabadora y pro-
cedia a repasar el estado del vehiculo,
para volver media hora después al ae-
ropuerto de Zaragoza y volar a su casa.
Era la tranquilidad de un triple cam-
pedn del mundo de Férmula 1.

Texto y fotos: Esteban Delgado
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El estreno en Detroit fue muy prometedor.

FICHA TECNICA

MOTOR. Disposicion: 8 cillindros en V,
Cilindrada: 2.648 c.c. Compresion: 11
a t. Vilvulas por cilindro: 4 Alimen-
tacion: Inyeccion electrénica con dos
myectores/cilindro. Combustible:
Metanol. Chasis: Aluminio. Distancia
endre ¢jes: 2,85 m. Longitud: 4,67 m.
Peso: 703 kg. Capacidad depdsltu de
camhusllhle' 151 hitros.
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frente del cual estaba el ingeniero Clau-
dio Lombardi, el responsable de las ul-
timas victorias de Lancia en el Cam-
peonato de Rallyes.

- El' March Alfa Romeo 89 CE, como
se denomina el coche con el que Rober-
to Guerrero logrd esa octava plaza, fue
disefiado por Maurice Philippe, un
hombre con una gran experiencia en el
Campeonato CART, empleando siste-
mas de disefio por ordenador para lo-

grar la mejor aerodindmica. En las sus-
pensiones se ha empleado ¢l magnesio,
buscando ei minimo de peso.

. En lo que se refiere a su carroceria,
y tras numerosos ensayos e¢n un tunel
de viento, se limité al maximo el mi-
mero de componentes para reducir de
esta manera las turbulencias. El posi-
cionamiento de los radiadores de agua
y de aceite se ha realizado de forma si-
métrica, logrando con e]lo un mejor
equilibrio del coche,

En cuanto a su planta motriz, s un
ocho cilindros en V a 90 grados con do-
ble drbol de levas en cabeza por cada
fila de cilindros y cuatro valvulas por
cilindro. El combustible empleado para
este motor, como es reglamentario en
el Campeonato CART, es ¢l metanol.
La cilindrada es de 2.648 centimetros
cibicos, e incorpora turbocompresor y
un complejo sistema de inyeccidon de-
sarrollado por Magnetti Marelli, con
dos inyectores por cilindro.

El empleo del metanol ha creado
problemas a los disefiadores, que han

DEPORTE I

tenido que tener un especial cuidado

con el poder calorifico de este carbu- -

rante, mas alto que el de la gasolina
convencional y al mismo tiempo el ca-
lor de vaporizacién es algo mas del do-

ble que el de la gasolina y produce un

efecto de enfriamiento que no hace ne-
cesario el empleo del intercooler.

Este motor Alfa Romeo disefiado
para el Campeonato CART americano
desarrolla una potencia de 650 caballos
a 11.500 revoluciones por minuto. Su
peso es de 155 kg.

Carlos Cancela
Fotos: Carlos Matos

Diseiiado para ¢l Campeonato CART, el Alfa
Romeo 89 CE esta impulsado por un motor

March de ocho cilindros en V¥ y cuatro
vilvulas por cilindro.

ALFA ROMEO,
EN INDIANAPOLIS

A primera participacion de Alfa
Romeo dentro de las 500 Miilas
de Indiandpolis tuvo lugar en el afio

1937, El encargado de protagonizar el

debut fue Red Mays, con un Alfa
Tipo C, y su clasificacién final fue el
puesto trigésimo tercero. En las si-
guientes ediciones de Indiandpolis los
Alfa continuaron participando, sien-
do el mejor resultado el quinto pues-
to logrado por Babe Stapp en el afio
1939, justo antes del inicio de la 1
Guerra Mundial.

- Al finalizar la II Guerra Mundlal '

Alfa Romeo vuelve a Indianapolis y
participa otros cinco afios, siendo du-

rante este periodo ¢l mejor clasifica-

do Louis Duran, con un sexto puesto
en 1946. En los afios 1949 y 1950, con
Johnny Mauoro al volante, los Alfa
Romeo no se Hegaron a clasificar, vy
esto hizo que la prestigiosa marca ita-
liana abandonara esta competicion
americana. .

También participd, aungue no. con
demasiada fortuna, en las miticas 500
Millas de Indiandpolis el famoso pi-
loto italiano Tazio Nuvolari, que no
lograba clasificarse en la carrera dis- |
putada en el afio 1938, Pero, a pesar
de los resultados obtenidos, el gran
Nuvolari creé escuela entre todos los’
pilotos del continente americano, que
durante algunos afios mantuvieron en
uso las técnicas aprendmdas del piloto
italiano.

Motor 16/73
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fue Benetton la que logré una mejor
evolucion de su B189, asi como del re-
cién estrenado motor Ford-Cosworth.
Estaba claro que de no haber proble-
mas técnicos, nadie podia contrarrestar
la superioridad de Senna.y asi ocurri6
desde el momento en que se dio la sd-
lida. La agresividad del brasilefio era
mas acusada que nunca, debido a los
problemas técnicos que dltimamente le
restaron posibilidades de luchar contra
Prost. . .
Desde el momento en que se encen-
di6 la luz verde det semaforo de salida,
Senna tomd el mando de la carrera y
Prost, mas motivado que nunca, le si-
guid de cerca durante las primeras die-
cinueve vueltas, momento en el que de-
cidi6 ser el primero en cambiar neums-
ticos con la esperanza de que sus me-
cdnicos tardaran menos que con Senna
y asi poder colocarse en primera posi-
cion, con el firme propdsito de aguan-
tar hasta el final. En cierto modo asi
ocurrid, ya que a pesar de los diecio-
cho segundos que tard6 Prost en aban-
donar el box, la parada de Senna se
prolongd hasta casi veintitrés, a causa
de un problema de fijacidn de la rueda

trasera izquierda. Desde el regreso de

Senna a la pista, la distancia respecto a
Prost se fue aminorando, hasta estable-
cerse en unos dos segundos a pocas
vueltas del final. Ambos pilotos condu-
cian al limite, aunque la superioridad
de Senna se ponia de manifiesto al re-
gistrar sucesivamente el mejor tiempo
en cada vuelta. A pesar de su esfuerzo,
le era imposible alcanzar a Prost que,

a pocas vueltas del final, rodaba en pri-

" mera posicién apurando al mdximo la
conduccién. El imprevisto para el pilo-
to francés sucedid exactamente a tres
vueltas del final, en el momento en que
Prost detecté que la sexta velocidad de
su cambio habia dejado de existir. Sen-
na le adelanté v en lo que quedaba de
carrera logré una ventaja de algo mds
de dieciocho segundos sobre «el pro-
fesor».

= o
E

Tercer puesto para Nigel Mansell.
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~ Giovannz Amati es el sinico apoyo moral de
Luis Pérez-Sala en los circuitos.

POLEMICA,
ENIGMAO
CIENCIA FICCION

NA serie de factores negativos no
permitieron a Luis Pérez-Sala po-
der clasificarse para la parrilla de sali-
da. En cada Gran Premio hay cuatro
pilotos que no se clasifican, y un mal
resultado de esta clase tiene su impor-
tancia, pero no hay que verlo como
algo tragico. Sin embargo, la polémica
ha rodeado la sesion de clasificacion de
Luis Pérez-Sala, en la que por dieciséis
milésimas se vio adelantado por Miche-
le Alboreto. Por lo visto, ocurrié que
Pierluigi Martini registrd el tiempo de
1.47.380, un segundo mas ripido que
las vueltas anteriores y equivalente al
puesto decimotercero de la parrilla.
Esto sucedid a raiz de montar unos
neumdticos de clasificacién marcados
con una sefial verde y sin variar de
modo alguno las regulaciones de su
monoplaza.
Automdticamente se empezd a espe-
cular sobre el hecho de que a Luis no

=2 U

le dieron neumsdticos con la sefial verde
y que los de Martini eran especiales,
creando asi un serio conflicto moral en
el seno de la escuderia v con los técni-
cos de Pirelli. Sin lugar a dudas, el he-
cho de que Mariini rodara un segundo
mads rdpido con sélo cambiar los neu-
maticos, es en cierto modo curioso. Por
otra parte, Giancarlo Minardi —titular
de la escuderia— y Dario Calzavara
—ingeniero jefe de Pirelli— negaron
rotundamente la existencia de neum4-
ticos especiales y, por lo tarito, el posi-
ble favoritismo respecto a Martini.

La polémica a este respecto se pro-
pagd rapidamente por los boxes, hasta
el extremo de que los directores técni-
cos de Brabham y Escuderia Italia pi-
dieron a Calzavara una aclaracién al
respecto ¥ sobre la existencia de los
«neumaticos magicos». Con pruebas
tangibles, los técnicos de Pirelli demos-
traron a sus interlocutores que otros
neumaticos contrasefiados con una
marca verde habian sido utilizados por
pilotos de Osella, Dallara y Brabham
indiscriminadamente v sin resultados
especialmente brillantes. A pesar de
esto, la polémica seguia como la male-
Za roja, hasta el extremo de tomar un
cariz de pelicula policiaca que desem-
bocoé en una verdadera investigacién
sobre lo ocurrido. La semana anterior
al Gran Premio, Pirelli ensayé en Hoc-
kenheim unos neumaticos especiales de
clasificaciéon que en el Gran Premio
fueron denegados a todas las escuderias
abastecidas por ellos, por no haber
existencia ni posibilidad de fabricacién.
A su vez, si Pirelli se hubiese guardado
en «la manga» un juego de estos nue-
vOSs neumaticos, jamas los habria nega-
do a Brabham o a Dallara para darse-
los a Martini, que antes del «magico
tiempo» estaba clasificado en una po-
sicién comprendida entre la decimooe-
tava y vigésimo primera. De haber
hecho tal favoritismo, se hubiera gana-
do la enemistad de las escuderias Brab-

ham y Dallara, que resultan ser sus
equipos punteros ¥ que en €l momento
de la ciasificacidn tenian a Stefano Mo-
dena, Alex Caffi y Andrea de Cesaris
€n peor posicion que el italiano Pierlui-
gi Martini,

Otro aspecto a contemplar es que las
marcas de colores en los neumdticos
corresponden al ciclo de fabricacién, y
en las pruebas llevadas a cabo la sema-
na anterior, los neuindticos de clasifi-
cacion experimentales estaban marca-
dos con una sefial roja y blanca y el me-
jor resuitado obtenido con ellos lo ob-
tuvo Modena, sin variar nada en el co-
che, con un tiempo que no alcanzé el
medio segundo de mejoria respecto a
los obtenidos con los neumdticos nor-
males de clasificacion.

El misterio es cada vez menos miste-
Tio, si se¢ considera que, en el caso de
un claro favoritismo hacia Martini, Pi-
relli disimularia los neumaticos y no los
hubiera contrastado con una sefial tan
visible como para poder ser descubier-
ta a simple vista. También hay que so-
pesar el hecho evidente de que a Pirelli
no le favorece en absoluto ver cémo un
coche equipade con sus neumdticos no
se clasifigue, lo que, sumado al fraca-
so en las preclasificaciones de Nicola
Larini y Piercarlo Ghinzani, hizo que
tinicamente cinco de los ocho coches

patrocinados pudieron tomar la salida
en Hockenheim,

Las especuiaciones, las suposiciones,
las elucubraciones y las evidencias poco
evidentes, no sclucionan los problemas
de Luis; son simplemente la tramoya
folklorica que le rodea, que a él le «res-
bala» y ademas, en cierto modo, le
perjudica.

El resultado del Gran Premio de In-
glaterra fue para todos el principio de

- d

un viaje hacia el futuro esperanzado;
sin embargo, lo ocurrido en el circuito
alemén de Hockenheim ha significado
el regreso al pasado. Luis carece en es-
tos momentos de cobijo psicoldgico en
¢l equipo y la falta de entendimiento
con los técnicos adictos a su coche ge-
nera una situacion compleja, que resta
a Luis la motivacion necesaria para
sentirse ilusionado a los mandos de un
Férmula 1. ‘ :
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OHN Barpard no va a volver a
-MclLaren, en conira de lo que se
habia tuinozeado la pasada semana.
| Al parecer, su futuro esté ligado a la
Ford y todo parece indicar que Bar-

‘ nard pasara a ser ¢l director técnico
de Benetton en sustitucién de Rory
| Byme, que ha expresado su deseo de
abandonar la escuderfa italo-inglesa.

ha firmado un contrato con Tyrrell
para la proxima temporada. El deseo
del patron Ken Tyrrell era de asegu-
rar por la duracion de tres afios la pre-
sencia de Alesi en el equipo; sin em-
bargo, el piloto se ha negado rotun-
damente a esa formula de contrato.
@ Michele Alboreta ha pasado el exa-
men de admisién por los pelos. En la
sesion de preclasificacion -logré si-

leccionados por solo una milésima de
segundo, equivalente a 6,7 centime-
tros sobre Yannick Dalmas. Poste-
riormente logré clasificarse para la
parrilla de salida por dieciséis milési-
mas de segundo sobre Pérez-Sala.

® El piloto italo-francés Jean Alesi |

tuarse dltimo de los cuatro pilotos se-

® En esta semana el equipc Ferrari

- probarg en el circuito de Imola unos

naevos amortiguadores Bilstein, espe-
cialmente consiruidos para los mono-
plazas de Maranello. Por lo visto, las
exigencias de Ferrari no podian ser
atendidas por la marca Xoni —actual
proveedor de amortiguadores-— ra-

- zém por la cual se ha entablado una

colaboracién con Bilstein.

# Por primera vez en la Férmula !
se han ensayado tapacubos en las
{lantas delanteras. El experimento se
Heva a cabo en el Lotus 101T de Nel-
sont Piguet y por ocurrencia de Frank
Dernie —director 1écnico de Lotus—.
Los resultados fueron nulos y, por lo
tanto, no s¢ llegaron a utilizar en la
carrera.

& En esta ocasion le tocd a Ferrari
montar ¢l minirrepetidor de televisién
que permite hacer tomas desde el mo-
noplaza. Cesare Fiorio exigi¢ que se
variara el dngulo de visién de la ca-
mara para evitar ia posible lectura de
los datos que aparecen en el panel de
mandes, |
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En esta ocasion, la complejidad hi-
draulica del cambio Ferrari no planted
problemas; sin embargo, la testarudez
de Gerhard Berger quité a la escuderia
de Maranello la oportunidad de ocupar
la cuarta posicidn en la clasificacion fi-
nal. Con la agresividad que le caracte-
riza, Berger ocupd la tercera posicién
aguantando la presion de Mansell, que
a lo largo de todo el fin de semana se
habia mostrado mucho mas rapido que
Berger. Este ultimo, en los primeros
compases de la carrera llegé a la segun-
da «chicane» talonado por Mansell,
que se disponia a adelantarle y, por no
ceder, se pasd de frenada estando con
las dos ruedas derechas sobre el bordi-
llo. Esto causd el reventén del neuma-
tico posterior, a raiz de lo cual el aus-
triaco perdid el control de su coche,
que se levantd del suelo y posterior-

mente fue a caer de morro, momento

en el que se desprendid el alerén delan-
tero que por poco no fue a caer sobre
Berger. A partir de ese momento, la
carrera de Mansell fue rutinaria y cru-
z6 la meta en tercera posicidn sin ha-
ber luchado por ella y dandose cuenta
que la diferencia entre Ferrari y McLa-
ren sigue siendo la misma.

Aunqgue en un principio los Williams
Renault parecian capacitados para
aguantar la marcha de la carrera, todo
terminé de forma triste para la escude-
ria de Dudcot. Después de hacer un es-
fuerzo sobrehumano para gobernar su
coche que hacia de todo menos estar en
la pista, Riccardo Patrese se resigno a
dejar paso a Alessandro Nannini y pos-
teriormente a Emanuele Pirro. La
carrera se tifid de monotonia para Pa-
trese v gracias al abandono de los que
le precedian pudo clasificarse en cuar-
to lugar, a una vuelta de Senna. Por ¢l
contrario, su compafiero Thierry Bout-
sen choco contra Pirro y fue a dar con-
tra una proteccidn destrozando la sus-
pensidn posterior derecha. Pero éste no
fue el unico percance protagonizado
por Pirro, que después-del abandono
de Nannini por un problema eléctrico
en ¢l motor, pasé a ocupar la cuarta
posicién hasta la vuelta diecisiete, y la
tercera en las dos vueltas siguientes,
aprovechando la parada de Mansell en
boxes. Al llegar a la curva que da ac-
ceso a la zona del «estadio», Pirro pa-
recio perder el control de su Benetton
B189 y fue a estrellarse contra los cu-

bos de sefializaciéon que, afortunada-

mente, son de polyspan. Pirro fue sa-
cado de su monoplaza sin conocimien-
to y tard6 varios minutos hasta volver
en si. Mas tarde se supo que la postu-
ra extremadamente sacrificada a que
obliga el habitaculo le habia sometido
a un esfuerzo fisico insoportable que
Pirro no pudo aguantar mdas de cin-
cuenta minutos y que le causd una li-
potimia. La evidente validez del
nuevo Benetton se ha puesto de mani-
fiesto, asi como la del motor Ford-
Cosworth que se mostrd el mas ra-

DEPORTE*

Riccardo Patrese logré milagrosamente ocupar la cuarta posicién.

pido en recta después de los Honda.

Ademas de los sustos, no faltaron las
sorpresas en Hockenheim, como por
ejemplo, ver a Nelson Piquet de nuevo
en quinta posicidén. Pero, la sorpresa
mas desconcertante fue la actuacién de
Satoru Nakajima que partié de la deci-
mosexta posicién y remonto hasta ocu-
par el séptimo lugar al cumplirse la
vuelta trigésimo sexta, momento en gue
se disponia a dar alcance a Piquet. Tan
brillante actuacion no tiene una exphi-
cacion légica, aunque todos los pilotos,
por malos que sean, han tenido «su
carrera y-su dia». La emocién embria-
g6 a Nakajima que rodaba muy. por en-
cima de sus posibilidades y todo termi-
no en un trompo que le obligéd a reti-
rarse. Algo similar le ocurrié a Jean
Alesi, el piloto «revelacion» que ha sor-
prendido y convencido de su talento
desde su aparicion en el Gran Premio
de Francia. Alesi disputé una carrera
brillante a los mandos del Tyrrel 018 y
remont® hasta la sexta posicidn, des-
pués de luchar con Piquet, Patrese,
Warwick y Gugelmin. Preso de la ob-

sesién de dar alcance a Piquet, que se
le resistia, entré pasado de frenada en
la primera curva del «Estadio» y la
arriesgada maniobra termindé en un
trompo. Afortunadamente pudo man-
tener el motor en marcha y asi volver
a salir a la pista.

En esta ocasion, Warwick llevé al de-
sastroso Arrows All hasta la sexta po-
sicidn, seguido por De Cesaris, que
hizo una carrera inexplicablemente re-
gular, sin «locuras».

Uno de los piques mas prolongados
y emocionantes fue el que mantuvo

Martin Brundie y Pierluigi Martini,

que se resolvié a favor del piloto de
Brabham. Al margen de esto, el Mi-
nardi M188 de Martini mejord sensi-
blemente ¢l comportamiento a medi-
da que se gastaba el combustible y des-
pués de cambiar los neumdticos. En el
momento de lallegada, sélo veinticua-
tro milésimas separaban a los dos pi-
lotos, que lucharon sin cuartel duran-
te mas de media carrera y que les di-
ferencid las prestaciones de sus mo-
noplazas. n

Alessandro Napnini llevé a cabo una conduccion superespectacular.

. .1. A, Senna
2. A. Prost . {McLaren-Honda)
{Mckaren-Honda) 142 30
143 295 ) .
. ) . 2. (? Munsell
2, G. Berger erran
13 errarg} ; . 144
1 44.46 ’ = o
6. R. Pritrese
5. T. Boutsen * (Wlliams-Renand)
{Williams-Renat) 1.4 511
144702
19, A.t Ns}gnh:]
11, N. Piquet (Benetton-For
(l.ﬂ!us—Ji?ldd) 145033
Lasazs | A, P}v""d)
4. J. Alesi (Benetton-For
(f}ifreu.};%;d} 145845
i 3 ot
1. M. Bromdle . mer-Lor
T
e i
T, M. i Vinardi-For
' (s Pid) 147380
I = 30, P. Aftiot
3. 8. Modena {Lola Lamborghm)
o i
o bers o % D. W % .
11, §, Nalstfima AITOWS- -
. {Lotus-Tudd) B W R
147663 & ? e
Adom  OER
P
16. L
(Mlarcl'.-éﬂuadd) . 147879
] 44 3, R. Amom
35. S. Johansson (Digier-Ford)
O e
f 10. E. Chegver
29, M. Afboreto (Arrows-Ford)
(Lola Lamberghuni) © 148.3%
148610

NG PRECLASIFICADOS: Y, Dulmis, 1 47 920 N, La-
i, |48 301 G. Tarquinl, | 48448 P. Ghiszani,
148 564 R, Moreno, 148 557 P. Raphanel, 1 48 780.
G. Fotek, | 49 458 A Suzulu. 149 527 B. Schneider,
150 455

NO CLASIFICADOS: L, P, Sahl 148 686 B. Gachot, .
43004 C. Damner, | 49.767, V. Weidler, } 49 770

CLASIFICACION FINAL

1" A, Senna (McLaren), 1'457°334.

2.2 A, Prost (McLaren), a 18°151 .
3.° N. Mansell (Ferrar), a 17237254,
4,° R. Patrese (Willaams), a 1 vuelta
5.° N, Piguet (Lotus), a } vuelta

6.° In, Warwick (Arrows), a 1 vuelta.
7.9 A. de Cesaris (BMS Dallara), a ] vuelia
8.” M. Brundle (Brabham}, a | vuelta
%% F. Martind (Minardi), a 1 vuetia
10,7 1. Alesi (Tyrrell), a.2 vueltas
11.* K. Armoux (Ligter}, a 3 vuehas
13.* R, Cheever (Arrows), a § vueltas

CAMPEONATO DEL MUNDO
DE PILOTOS

1. Adain Prast, 53 puntos. 2.* Ayrton Senng, 36 3.°
Nigel Mansell y Riceardo Patiese, 25 5.° Thierry Bout.
wn, 1} 6.° Alessandro Nannini, 12 7.° Nelson Piquei,
# K" Michele Alboreta, 6. 9.° Derek Warwick y Joheny |
[Herkert, 5. 11.° Andren de Cesaris, Manticio Gugelmin,
Eddle Cheever, Stefsno Modena v Alex Caffi, 4. 16.°
Chrisiian Baoner y Jean Alesi, 3 18.° René Amoux,

| Slephan Johaosson y Pierluigi Martinl, 2 21.° Gabnele
Targuini, Olivier Grooillard, Martin Brundle, Luis Pé- ‘
res-Sila v Jonathan Palmer, 1

CAMPEONATO DEL MUNDO
DE CONSTRUCTORES

1.* McEaren-Hondas, 8% puntoz 2.* Williams-Rensult.
14, 3.* Ferrari, 25 4.° Benetton-Ford, 17 5.° Tymrelk
Fond, 10. 6.° Arrows-Ford, 9, 7. Lotus-Judd y BMS Da-
lkarn. % 9.° Brabham-Tudd, 5. 19.° March-Judd, 4. 11.*
Hiak-Ford, Minardi-Ford ¥ [.igler-l‘md 3 14.° Onyx-
Ford_ 1 15.% AGS-Ford, |
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T A TODO GAS M

a imponer un BMW, el pi- L0 truncadas una vez mads.
lotado por Ravaglia-Herger-  Después de efectuar unas
Giroix, y cuando marcha- mangas de entrenamientos
ban con una vuelta de dife-  muy regulares con el motor
rencia -sobre su mds inme-  nuevo, no ha podido tomar
diatos perseguidores, Giroix  parte en la carrera al deiec-
se equivoco en la eleccion de  tar sus mecanicos un grave
neumaticos. Hay que desta-  fallo mecénico. La prueba
car en esta carrera al primer  ha sido ganada, finalmen-
clasificado de Gr. N, un te, por Gary Brabham. En
Porsche 944 privado que te-  esta carrera debutaba Feli-
nia la particularidad de usar pe Machado, que, después

catalizador y gasolina sin  de realizar unos promete- ; I‘ll{l [,.B A l\{' [ [_t.,l\‘

plomo. dores tiempos en los entre-

‘ namientos de su primera I i b =
3000 prueba a los mandos de un RI i ¥
E INCLESA F-3000, terminé en octava ' ' 4

e -

AN 9 UM Be 25 1355 wdTa S

24 HORAS DE SPA

FIN DE LA
HEGEMONIA BMW

OS Ford Sierra Cosworth
preparados por Eggen-
berger han sido los domina-
dores de las 24 Horas de
Spa. El vencedor ha sido el
pilotado por Brancatelli-

Schneider-Percy, que de
esta forma le arrebataban a
BMW la hegemonia que ve-
nia manteniendo en esta
carrera. La victoria del equi-
po Ford se fragu¢ después
de 24 interminables horas,
en las que salvo dos ocasio-
nes en las que llovio, se ca-
racterizaron por un sofo-
cante calor. En un principio
parecia que de nuevo se iba

ALBACETE,
SIN SUERTE

NTONIC Albacete, tras
lograr un cuarto puesto

en Snetterton, se mostraba
pletérico de moral después
de la racha de mala suerte
que habia venido atravesan-
do, mas aun al contar con
un nuevo motor Cosworth.
Pero sus ilusiones se han vis-

posicion.

Boxes

RAS sus dos victorias
consecutivas en los
rallyes San Agustin {Avi-
lés) ¥y Cindad de Cristal
(La Coruiia), ¢l piloto as-

perfila como el maximo ri-
val de Antonio Ponce en la
Copa de¢ Espafia. Ambos
se enfrentaran en ¢l Rallye
Rias Bajas, el 12 de agosto.
A prueba vigoesa cele-
bra este aiio su 25 ani-
versario, esperando recu-
perar la puntuabilidad
para ¢l Campeonato de Es-
‘pafia. Ademds de los dos
pilotos antericrmente cita-
dos, bay que significar 1a
presencia de Marc Etche-
bers y Piiieiro, ambos so-
bre Sierra Cosworth. A di-
ferencia de ediciones ante-
riores, el bucle cldsico de
la zona de Mondariz se
tealizard por la mafiana y
la zona de Vincios por la
noche.
I. Tribunal de Apcla-
ciont no ha admitide
la presentada por el equi-
po BMW-Blaupunkt sobre
la sentencia del Rallye de
Orense. Sin embargo, la

turiano Daniel Alonso se

- Escuderia Orense ha ape-

lado la primera sentencia,

. por lo que las cosas vuel-

ven a estar como estazban:
en el aire. .
ANUEL Santos va a
participar en el
Campeonato de Furopa de

Camiones con un Man de .

800 caballos de potencia,
equipado con una caja de
cambips automatica ZF,
El equipo debutard en la

proxima carrera, que se

disputard en Silverstone

los dias 12 y 13 de agosto. -

El principal sponsor de

este inieresante proyecto

es CEPSA. ;
UILLERMO Barreras

no tomard parte enel |

Rallye de Argentina al dis-
pardrsele el presupuesto y
no contar con un patroci-
‘nador, Por otro lado, tam-
bién se e pone muy dificil
acudir al RAC de Ingla-

terra. El presupuesto esti- -

mado para correr con un

R-11 Tuarbe es de unos seis

millenes de pesetas,
aproximadamente.

fRAS la resolucion del

Tribonal Nacional de

- Apelacién, la clastficacion

del Rallye de Tierra de

Lugo queda de Ia siguien-
te manera: 1.° Trelles,_ 2%

Servid, 3.° Puras, 4.° Al-
decoa, 5.° Barreras, 6.°
«Paxtin..., 13.° Zapini.
I hace unos dids ddba-
mos cuenta del acci-
dente de «Champi» Herre-
ros, ahora debemos hacer-
lo con Alberto Puig. Ha
sido atropeliado por un
coche que se saitd un se-
maforo cuando el piloio
de Yamaha-Ducados [a-

- seaba por Palma de Ma-

Horca, Las consecuencias
son heridas en el tobillo y
distension de ligamentos
en la muiieca derecha.

RAS la dimision de

Fred Bushell, presi-
dente de Lotus, y de Peter
Warr, director del equipo,
el ex piloto de Formula 1
‘Jackie Stewart estd mante-

- niendo contactos para ha--

cerse cargo de la escuderia.
En ese caso el campedn de
golf australiano Greg Nor-
.man financiaria en un
buen porcentaje al equipo.

EUGEOT ha confir-

" 'mado que, trdas el
cambio de reglamentaciéon
por.parie de Ia FISA, van
a participar en la proxima
edicion del Paris-Dakar.
Lo harin con cuatro co-
ches, dos 405 Turbo 16 y
dos 205 Turbo 16. Por cl

momento, el vinico piloto
gue han confirmado es
Jackie Ickx. Vatanen, de-
bido a su cada vez mas es-
trecha colaboracién con
Mitsubishi, podria tomar
parte con csta marca japo-
nesa. Se baraja el nombre
de Jackie Stewart para sus-
tituir al finlandés.
IGUIENDO con ¢l Pa-
ris-Dakar, todo hace
indicar que Patrick Tam-
bay puede participar con
un Lada. Como ya se sabe,
la marca estd preparando
un Samara muy evolucio-
nado con el que confian
realizar un buen papel. - .
A Federacion Espaiiola
_ de Auvtomovilismo ha
dado a conocer las Gl{imas
modificaciones del regla-
mente del Campeonaio de
Produccién, y avisa de que
solo se podra cambiar una
vez de vehiculo. También
ha establecido unos nue-

vO§ pesos para algunos ve-

hiculos. Asi el R-21 Turbo
puede pesar 1.000 kilogra-
mos, mientras que ¢l To-
yota Celica se puede gque-
dar en 1.050.

80/ Motor 16

EN ESPANA

L.os coches
mas locos
del mundo

PROBADO EN ESPAN

No se pierda el préximo nimero de Gran Auto 16. E1 BMW Z1 ha sido probado en Espafia por nuestros
especialistas. Disfrute con el CADILLAC ALLANTE, la gama del ROVER 800, y et MITSUBISHI 7
1.300. Ademés, escriben Luis Carandell y Almudena Grandes. Conozca a Jay Ohrberg, creador de los coches
més locos del mundo. Y sepa también todo lo necesario para ganar un rallye del Campeonato

del Mundo. Todo esto, en el préximo niimero de GRAN AUTO 16. La revista de coches... con clase. No la

deje pasar.



BALLESTA

ARCELONA ests en obras vy se ha conver-

estan levantadas y los problemas de tréfico
rozan el caos. Si a ello afiadimos que padece-
mos un calor africano con una humedad irres-
pirable, comprenderadn facilmente que desee-
mos marcharnos de vacaciones corriendo...

El drama es que cuando cogemos el coche e
intentamos escaparnos a la playa, todavia es
peor. Para llegar a la Costa Brava un fin de se-
mana hay gue cargarse de paciencia y de tiem-
po. Para cubrir 100 6 120 kiibmetros se pueden
necesitar facilmente tres o cuatro horas. Es
algo alucinante. Conocemos casos de libro Guinness.
Salieron a las doce de la noche de Playa de Aro v llega-
ron a las cinco de la madrugada del lunes a la Ciudad
Candal.

Es el tema del verano, las colas. El trafico en las
autopistas catalanas ha aumentado un 21 por ciento res-
pecto al afio anterior, y la cifra de accidentes graves se
ha disparado de forma alarmante. Los hospitales no dan
abasto de jévenes accidentados en moto, y Ja Guardia
Civil rellena méas hojas de atestados que nunca.

El pancrama es como para comprar un aparate de aire
acondicionado, encerrarse en casa y leer un buen libro.

—
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El verano de las colas

tido en un auténtico embudo. Las calles

Las vacacicnes, entre el calor, las colas y los
precios, comienzan de-color de rosa y acaban
al borde del stress. Y menos mal que este afio han
venido menos turistas de alpargata, de los que no apor-
tan nada y encima provocan escandalos.

Como decia un castizo, las carreteras espafiolas no
son de chicle, ni se alargan ni se ensanchan. Cada dia
hay méas coches y la problemética se tiene que analizar
con visién de futuro. Que nuestra red viaria se ha que-
dado anticuada no es noticia. Que existe un plan de
puesta al dia es conocido. Lo preocupante es gue se pue-
de llegar tarde; dicho en otras palabras, vamos tan des-
fasados a nivel de autopistas y autovias, que corremaos
el riesgo de no poder ponernos jamas al dfa.

No se crean que tengo la «depre» 0 me he vuelto un pe-
simista convencido; simplemente sucede que me he que-
dado atrapado en un par de embotellamientos de los que
hacen época 'y lo he visto muy riegre. Lo que antes se
hacia en quince minutos, ahora necesita tres veces mas

de tiempo. Concretamente, los accesos a Barcelona:

en verano ya parecen la entrada a la isla de Manhattan.
Colas y colas.

El que tarde menos de una hora-para llegar a su pues-
to de trabajo en verano viviendo fuera de Barcelona que
tire la primera...

McCANN

VODKA

Un lenguaje distinto.
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EL AX GT DEJA A SU COMPETENCIA EN CUADRO

SUPERFICIE HABITABLE (M%)

‘Cuando un Citroén AX GT sale lanza-

do, no hay coche de su categoria que
pueda darle alcance.

No pueden alcanzarlo por sus prestacio-
nes; por sus 180 Km/h de velocidad maxima;
por su aceleracidn fulgurante, sélo 9,3 segun-
dos para ponerse a 100 Km/h; y es que 85
caballos de potencia le dan teda la fuerza
necesaria para salir lanzado.

No pueden darle alcance en materia de se-
guridad, ni en fiabilidad, ni en estabilidad. Por
su suspension independiente y sus neumati-
cos de perfil bajo. Por su sistema de barras

3Y 5PUERTAS

Citroen AX GT'
‘Genial!

297
75 | 85 |

antibalanceo delanteras y traseras. Porque es
un coche concebido con tecnologia de futu-
ro. Un lider en habitabilidad disponible en
versién 3 & 5 puertas.

No pueden aproximarse a su economia;
por su bajo consumo (4.2 litros/ 100 Km}, por
su economia de mantenimiento; por su rela-
<cion calidad-precio.

Aire acondicionado en opcion.

No pueden ofrecer su nivel de equipamien-
to, porque incluye, de serie, luneta trasera
térmica con limpialuneta, pre-equipo de ra-
dio, asientos traseros separados, volante de-
portivo, etcétera. Su excelente equipamiento
se completa con un pack opcional, a muy buen
precio, formado por: elevalunas eléctrico, cie-
rre centralizado, [unas tintadas, llantas de alea-
cidn y pintura metalizada. Ademis el Citroén
AX GT ofrece la posibilidad de
incorporar el sistema de aire
acondicionado.

Cuando un Citroén AX
GT sale lanzado,

no trates de dar-

le alcance. No

hay modo de
alcanzaraun |

coche genial.

7 Citroén AXGT
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