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NUEVO ALFA 75 TURBO.

EL COCHE DE LA ESPERANZA |

CITROEN

MOTOR Disposicién: Delantero transversal, en posicién verti-
cal. Cilindradas y potencias: 954 c.c., con 45 caballos;
1.124 c.c., con 55 caballos; 1.360 c.c., con 65 caballos. Dis-

_ tribucién: Arbol de levas en cabeza.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de
cambio: Manual, de cuatro o cinco marchas, situada en el
extrem¢o del motor.

DIRECCION Tipo: De cremallera.

FRENOS Sistema: Discos delante y tambores detrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas,
con muelles helicoidales delante y barras de torsién detrés.

PESQO En orden de marcha: Entre 640 y 695 kilos, segin
versiones.

CARROCERIA De tres puertas y 3,5 metros de longitud. Cin-
co plazas. Coeficiente de penetramén aerodinamica
(Cx) = 0,31.

UN TURBO QUE ACTUA DESDE 2.600 R.P.M. CON
AGILIDAD. CON POTENCIA. VERTIGINOSAMEN-

TE. CUANDO SE PISA EL ACELERADOR LA RESPUESTA ES INMEDIATA: 28,5 SEGUN-
DOS EN EL KM.CON SALIDA PARADA, UN TURBO DISENADO CON LAS SOLUCIONES
MAS EFICACES. CUENTA CON SUPROPIO SISTEMA DE REFRIGERACION, INTERCOO-
LER Y UNA SOFISTICADA INYECCION ELECTRONICA, PREPARADA PARA CONSEGUIR
LOS MAS ALTOS RENDIMIENTOS. UN VERDADERO PRODIGIO DE LA MECANICA
QUE JUNTO A UNA PRECISA DIRECCION, DIFERENCIAL AUTOBLOCANTE, UNA ESTA-
BILIDAD IRREPROCHABLE, TRANSMISION TRANSAXLE Y LOS FRENOS DE DISCO VEN-
TILADOS Y SOBREDIMENSIONADOS PERMITEN UNA CONDUCCION DEL MAS PURO
-ESTILO DEPORTIVO. EL NUEVO ALFA 75 TURBO ESTA DESTINADO A SER EL REY DE
LAS BERLINAS DEPORTIVAS. POR SU FUERZA EXCEPCIONAL, PODER Y FIABILIDAD.
UN AUTOMOVIL PARA DESCUBRIR DE NUEVO LA PASION DE CONDUCIR.

MODELO Alfa752.0 | Afa752.58V6 | Alfa 75 Turbo-Diescl | Alfa75 1.8 Turbo

POTENCIA 128 CV 156 CV 95CV 155 CV
TR | sosa | sew v i
s 195 Km/h. 210 Km/h. 175 Km/h. mds de 210 Km/h.
PRECIOEINAL | 1.975.000 2.655.000 2.250.000 2.745.000

N.C.A. & ASOCIADOS

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 220 ptas. sin [VA. Gastos de transporte incluidos.
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Enmartes,
site
embarques

partir de ahora sera necesario hacer
uni pequena revision al refranero es-
panal, porque resulta que el viejo dicho
de sen martes, ni te cases ni te embar-
Gjucs., s ha quedado viejo, al menos en su pri-
mer concepto. El anuario de la Direccién General
de Trafico, al analizar los datos de los tres ulti-
mos anos, nes demuestra que los martes son los
dias menos peligrosos en la carretera, con un in-
dice de siniestrabilidad muy inferior al que nos
ofrecen los domingos, que son, indiscutiblemen-
te, los dias mas aciagos. Es decir, el verbo «em-
barcary, al menos si lo utilizamos en el sentido au-
tomovilistico, ha dejado de ofrecer peligro los
martes, que se han convertido en un estupendo
dia para hacer kilémetros, dado que el trafico en
nuestras carreteras es notablemente inferior.

Hace veinte afios teniamos en Espafia un vehi-
culo por cada 40 habitantes. Diez afios mas tar-
de la cifra se habia reducido a siete, y, durante el
pasado ano, ya teniamos rodando un coche por
cada cuatro espaiioles. El resultado es bien sen-
cillo: tenemos un parque que supera los nueve
millones de automéviles. Lo malo del caso es que
un 40 por 100 de esta cifra lo componen los carro-
zas, con mas de diez afios de antigiiedad. Esta es
la razén por la que, semana tras semana, insisti-
mos en la necesidad de rejuvenecer el parque y
en la conveniencia de que fabricantes, Banca y
DGT lleguen a un acuerdo para que se ponga en
marcha la «operacion achatarramientos. Las alti-
mas noticias indican que préximamente se alcan-
zara el consenso necesario para dar luz verde a
tan discutido proyecto.

Esta semana tampeco queremos dejar por alto
el capitulo deportivo. Gigi Corbetta ha viajado a
México para ofrecernos en directo todo el color de
la Formula 1, que este afio no se decidira hasta
el GP de Australia, dentro de un par de semanas.
En Madrid, los Euroturismos han hecho las deli-
cias de los aficionados, que, por cierto, siguen
mostrandose reacios a acercarse al Jarama. Por
ultimoe, hemos viajado a Lugo para presenciar la
antepenaltima prueba del Campeonato de Espa-
fia de Rallyes. Tampoco hay nada decidido. En el
San Froilan lucense hemos podido volver a con-
templar la grandeza del deporte automovilistico
en su justa dimensidén, Hay una organizacién que
se desvela por su Campeonato v una aficién que
se vuelca. Es una las- ;
tima que las autori-
dades de esta hermo-
sa capital gallega se
empefien en estas fe-
chas en rodear de
anuncios la maravi-
llosa muralla roma-
na. Un toque hortera
e innecesario que se
deberia evitar a toda
costa.

Félix Lazaro
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N octubre de 1986, con  al de todos sus competido-
motivo del Saldén de res, entre los que se encon-
Paris, fue presentado de ftrarin ¢l Fiat Uno o el
forma oficial el nuevo Ci-  Peugeot 205, entre otros.
troén AX, que se situard  Por el momento, sélo ha-
en un escaléon intermedio  bra tres tipos de motores,
entre ¢l Visa y el BX, Su  todos ellos de gasolina,
comercializacién en Espa- aunque no queda descar-
fla estd prevista para el tada una versién diesel pa-
afio 87. ra méas adelante, También
Uno de los aspectos més  proximamente se ofrecera
revolucionarios del AX es una carroceria de cinco
la carroceria, con un ¢coe-  puertas y una variante de-
ficiente de penetracién ae- portiva que reemplazard
rodindmica muy inferior al Visa GTI.
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® Importante movida entre guienes aspi-
ran a una concesion de marca japonesa. Na-
da menos que Ben Heiderich es quien esta
detrds de Daihiatsu Espafia y de Nipmotor,
importadoras de Daihatsu y Subaru. Otra
marca, Mazda, va a estar representada por
Montalban, importadores de los Skoda che-
cos. Y otra marca, esta vez coreana, Hyun-
dai, quiere venir a nuestro pais.

& Tras no pocas presiones, parece que el
IVA que actualmente grava el alquiler de

americano adjudicard un

automdviles sih conductor (33 por 100), y
que ha sido la causa de una gravisima crisis
en el sector, va a ser reducido al 12 por 100.
Al menos este tipo figura en el anteproyec-
to de Presupuestos de! Estado.

® Siguiendo con el tema de los japoneses,
lo que parece confirmarse es que Honda no
importard por el momento. En el reparto del
Ministerio de Industria sélo le han corres-
pondido 15 unidades, por lo que esperarian
al 87 para sumar ambos cupos. Se importa-
rian 156 unidades de los modelos Accord v
Prelude,

® Informdbamos hace dos semanas sobre
la fabricacion del Daihatsu Cuore en Espa-
fia por parte de Emelba. Segn hemos po-
dido conocer, utilizar4 un motor de 850 cen-
timetros cibicos y el precio final oscilara en-
tre 750.000 y 800.000 pesetas.

General Motors se debe, se-
giin los analistas, a las cam-
pafias de financiacién que la
firma ha emprendido, con
tipos de interés muy reduci-
dos. Por fortuna, en Espa-
fia las cosas andan mejor
para GM.

¢DE VUELTA A
VENEZUELA?

A reciente visita a nues-
tro pais del presidente

de Venezuela ha vuelto a
abrir la puerta de la esperan-
za en Enasa. En los proxi-
mos dias, aquel pais ibero-

contrato de unos dos mil mi-
llones de pesetas a las em-
presas espafiolas Enasa y
Unicar para el suministro de
100 unidades para el metro-
politano de Caracas. La fir-
ma de este acuerdo indus-
trial rompe «las dificultades
administrativas y financie-
Ias entre ambos paises» que
provocaron la salida de
Enasa de Venezuela ¢uando
todo parecia indicar que iba
a ser aquella Repiablica su
punta de lanza de cara a
Iberoamérica,

neral Motors Corporation,
podria anunciar en breve
importantes pérdidas de ex-
plotacién durante el tercer
trimestre de este afio y to-
mar nuevas medidas de re-

A 220

OTORI16 no ¢s ajena a
la «movidar ec;::nésfu-
del pais. La subida en los
f:?)stospde elaboracion del
producto nos obliga a incre-
mentar también nuestro pre-
cio de portada, gue a partir
de este namero serd de 220
pesetas. Este incremento,
sin embargo, llevaré consigo
sensibles mejoras en la revis-
ta que, semana tras semana,
pONEMOs €N SUS MANos des-
de hace ya tres afios. Au-
mentar las paginas de infor-
macién, elaborar cada dia
maés cuidadosamente el pro-
ducto, para conseguir que
-pa siempre del agrado de
nuestros lectores, son los
objetivos que nos hemos
marcado. Nuestra juventud
en el mercado no ha impe-
dido, sin embargo, que ha-
vamos alcanzado una madu-
rez que es el fruto del esfuer-
z0 de hacer cada semana el

NO RUEDA

duccién en la produccién.
El escaso rendimiento de

producto més periodistico y
mas moderno gue ha cono-
cido el mundo del motor en
Espafia. Mantenernos zhi es
npuesira meta y, sincerameii-
te, esperamos no defraudar-

les.

L e

L primer fabricante mun-
dial de automéviles, Ge-

NUEVOS
PRECIOS GM

ENERAL Motors Espa-
fia comunicé ya los pre-
cios de las versiones 87, en
los que se contempla una su-
bida media del 3 por 100.
Ademds de las mofidica-
ciones en los precios, la ga-
ma de Opel se ha modifica-
do en algunos detalles de
importancia. El Kadett GSi,
lider de importacién en
nuestro pafs, recibe ya el
motor de dos litros y 130 ca-
ballos de potencia, sin que
su precio haya subido en
apenas 60.000 pesetas. Este
mismo motor, pero con 115
caballos, se instala también
en ¢l Ascona.

El motor 1600 de 90 caba-
llos ha recibido una ligera
reduccién en la potencia
maxima (ahora 82 caballos).

REVOLUCION
EN LAS
CABEZAS

A firma italiana Nava ha
presentado su 1ltima
novedad en cascos, v Si-
guiendo su ténica de presen-
tar modelos vanguardistas,
lanza al mercado el Nava 8.
Destaca en este caso su sis-

LA
INVITACION
DEL REY

A anécdota tuvo lugar

hace algunos dias en la
puerta del restaurante La
Nicolasa, précticamente en
la confluencia de las calles
de Velazquez con Francisco
Silvela.

Dos ejecutivos contem-
plaban con admiracién un
Audi deportive que llegaba
€0 ese preciso momento a la
puerta del establecimiento.
Se acercaron a él sin darse
cuenta, por la opacidad de
los cristales, de quién era su
conductor.

La sorpresa se la llevaron
cuando, delante de sus pro-
pias narices, comprobaron
que S. M. el Rey de Espaiia
descendia del automodvil.

Ante su sorpresa, Don Juan
Carlos les preguntd si les
gustaba el vehiculo. La res-
puesta, légicamente, fue
afirmativa. Fue entonces
cuando el Rey Don Juan
Carlos invitd a los dos «cu-
riosos» a darse una vuelia
en el coche. La oportunidad
no fue desperdiciada por los
ejecutivos, que, posterior-
mente, se deshicieron en ala-
banzas hacia la persona de
Don Juan Carlos.

YA ES LEGAL

M su ultima reunién el
Consejo de Ministros

que afectara a las ordenanzas
municipales sobre aparca-
miento de superficie, del tipo
de la ORA (Ordenacién y
Regulacién de Aparcamien-
tos), asi como sobre otras de-
nominaciones similares vi-

gentes en doce ciudades espa-
fiolas. El proyecto dard co-
bertura legal a las tasas esta-
blecidas por los ayuntamien-
tos, que han sido objeto de
polémica e impugnacién an-
te los tribunales.

aprobd un proyecto de ley

tegla de cierre y su ventila-
~d cién interma. En cuanto al »
: Como se tefleia en. €l cierre, se rea_hza por la par- J
ESTADISTICA T 5 2 T VENT. te delantera l:nff.-rlo(li- del cas- |
: _ rozan ya el 50 por 100 de 7 sermmes HMERU-SEPTIES(BRE ﬁg’s %lgd’;:rieri:nsis?:mn:tgé i s . ) .
BUEN OTONO o cons e | Jusos [ [ [ T [ [ cirte 1ipido.  air pese e e () e e e
- 1 _ _ todas, excepto Citroén, re- CITROEN | o | et | oma | om ) o '};%lgflc-i:rlfas :ar?:l:if;: r;t ‘z%:‘ ha realizado una sensacional carre-  los profesores de autoescuela y ha tenido el de-
42,4 por 100 se cerraron | tiltima, gue en o T as | sw | sm| aire a la pairte in:erna de la g direct(.n- o pondido en el sorteo de su fiesta anual.
: : el : H== visera y a {1
IB_.S v:]ntas delturlsmos na- . arrgja un saldo negativo, w8 | dm | oawe o5 internaydel gafg_ Lot carrera de Fd,rmula 3000 en et Claudio Aranzadi, presidente del Instituto
fil:nlibr? ‘13:)1 el mes de sep- tle(r:xten. sin emb'(;.tr_go, un ?S- ; T | AP N = Jarama, que tomé ba decision de in- Nucional de Industria, no ha sido sin ca-
L > 10 qUE SUpone un - pecto muy positivo en las terrumpiria en el momento en que Paz de resolver el grave problema de Enasa, ni
le!:g:ﬂeemt? erll} el dperlod(i ;entaas d:: }rfs}:rilcuslos deenc\g; 34 Ban 4% L paraba de Hover, y cuando sélo fal-  siquiera el nombramiento de un nuevo presiden-
plicmbie de ya e 03 de LUrISmos, qu 06 | s | s | o b taban dos vueltas para cumplimen- (¢ parn la empresa estatal, que de nuevo batirs,
10,1 por 100 antes de su- la Citroén C-15 conoce un : < :
. s ; tar el 75 por 100 de 1a carrera que  segiin las previsiones, un nueve récord de pér-
mar los vehiculos de im- notable éxito de ventas en A BEAT ﬁ@ X fubiera evitad salida.  did te i
portacién. - el : _ . ubiera evitado una nueva c as en este afio.

—
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CROMA CHT: L995 c.e. - 900V, - Mas de 130 Km/h. CROMA i.e.: 1995 e.c. - 120 0N, 192 Km-h,
CROMA Turbo e L9595 e, - 15500V, = Mais de 210 Km/h, CROMA Tarbo D: 2,445 cooe = 100 OV, = 185 Km/h.

FIATCROMA.

Cuando aparece un nuevo automévil que es la expresién més avanzada de

la tecnologfa del mundo automovilistico, siempre es una gran novedad. El

nacimiento del Croma, la nueva gran berlina Fiat, es una de estas impor-

tantes novedades. El Croma es una gran berlina no sélo por la cilindrada

de sus motores, de gasolina o diesel, atmosféricos o turbocomprimidos; es

grande, sobre todo, por la importancia del proyecto. Es un traccién delan-

tera caracterizado por un excepcional agarre a la carretera en cualquier

condicién. Con gran espacio interior gracias a la posicién del motor: delan-

tero transversal. A mayor espacio, mayor confort: asientos anatémicos y

confortables, instrumentaciéon moderna y funcional, sistema de calefac-

cién/ventilacién super eficaz. La suspension es de cuatro ruedas indepen-

dientes. Quien conduce el Croma ve pasar la carretera rapidamente, pero
no la siente. E]l Croma se puede vivir en cuatro versiones diferentes. Para
sentir la velocidad més alta de Fiat basta sentarse a los mandos del Cro-
ma turbo i.e.: turbo compresor Garret, intercooler, 4 frenos de disco
autoventilados los delanteros, de 0 a 100 Km/h. en 7,8 segundos. Veloci-
dad méxima: m4s de 210 Km/h. Todo por 3.101.560 ptas. Para conducir la
mayor innovacién en coches de la clase 2000, el Croma i.e.: gestion elec-
tronica integrada del avance y el encendido. M4ds de 190 Km/h, por
2.600.150 ptas. Para saber los progresos de la tecnologia en el campo del
consumo, el Croma CHT: el primer automévil con doble conducto de ad-
misién. Un 2000 c.c. con un consumo medio de 7,2 litros cada 100 Km.
Reducido consumo y precio: 2.199.820 ptas. Para destacarse no sélo en el
consumo conduciendo un diesel, el Croma Turbo Diesel: velocidad turbo,
185 Km/h. Consumo diesel, 6,9 litros cada 100 Km. a 120 Km/h. Un diesel
de lujo por 2.850.190 ptas. A esta infinidad de equipamiento en confort y
seguridad, el Croma afnade opcionales de altisimo nivel, como el sistema
de frenos ABS o la suspensién posterior autonivelante. Con esto usted ya
puede decir que conoce el automévil del mafiana. Porque el Croma no es
un nuevo modelo, el Croma es otro mundo.

Yel1/a/TA

Mds de 130 puntos de venta y asistencia en Espada.

OSA.Dr. Esquerdo, 178. Tel. 251 14 32 « COMERCIAL
UTOHISPANIA. Cira. de Barcelona, Km. 11,300.

agucsstommos EN MADRID

Tel. 747 24 (0 » EXIMBO, §. A. Pasec de Castilla, 1 {Alcoresn).

Tel. 619 1073 « LORENZO SALCEDQ, §. A. Ctra. de Toledo,
Km, 14,500 (Getafe). Tel, 581 62 63 » MOTOR

ZURBANO, 8. A. Zurbano, 68, Tel. 41052 00 « VAGMA, §. A.

Lépez de Hoyos, 62. Tel. 411 67 44.

TO ITALIA, §. A. Balmes, 212. Tel. 23800 21 »

TO 88, S. A. Gran Via de les Coris Catalanes, 760.

Tel. 245 28 02 » DIFISA. Ronda da Ponients, 73 (Sabadell).

Tel. 715 33 98 « MARESME MOVIL. Comi Real, 551, esquina
Poseo Dr. Fleming, s/n. (Matars). Tel. 798 32 50 « THEMAUTO.
Avtovia de Castelldefels, Km. 5 (Prot de Liobregat]. Tel. 370 00 61.

%NCESIONAR!OS EN BARCELONA




Miel Salin del Autoanovil de T
rin 'de este ario, Berlone presen
to en su stand un prototipo
bautizado con'el ndmbre de £

brus; nombre ' de un pegieio coltGpie
ro ciya principal cargeleristicy’ son sus
iuertes slas elitrog, que lepenmiten vo-
lar bargns distancis,

sefrnta de un coupe pareg cuatro pli:
235 —unp especie de coupd-bredk, co-
mo se ha dado en definivlo— reafizaido
sabre la base del Citroen: B ATC de
cuatro: ruedns motrices. Bl coche, co-
mo lodos los protiotipos de Bertone, eri
perfectamente wikliralle

Lt procha tuvo lugdr en los ilrede
doten de Caprie, uny locatidad al nore
de Turin, donde Bertone (ene S cen-
oo de disehio, ol pie de o v abodia
del Cister. Bl coche estabn a punio de
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VUELO DE

ner envindo & Patls, pon loogue 165 re
comendogiones de prudenoa fueron
constintes. De todas Tormas, en esios
gnches, mas gue s cualidades de com-
part@michios v manciabilidad, 1o que
ey gue probar osla vinbihidod de un
TroyEci

Berlone no b querido. iransfoman
nada. Ha wmontemidd In diseeihucion de
pesn v hvargquitestura: meganica del BX
de cunlio tuedis motrices, coche qiie
tene un mmporianie volodizo Ghterion,
puesto dibe ) motor vin longitudinal por
delantie del eje,

Estg - motor-es el cuntron cilingdsos de
2o dibris v tur o de origen Talbot, qoe
en s version de endle <Ia gue se ha
montado en-al Aabros— desacrolls 200
cabalios. Va acopiado-a une sisiema de
trasimision & las ctstre ruccdas, no NeT

LZABRUS

fanenie, de lorme dqire ¢n caso de ro-
dive en nabalio seco se pueden desoone:-
par By roedas pruseras, dejancdo Gnica
menre s delanterds. La velocidad
maximo del BX estabn establecidn en
2K kildimerros por borda, ung velocidad
quie el Zatbrus podria superar, dado que
Hene una megor perodimimica que el
cochi del gue deniva:

Las acelechaones son fulgumant es.
De 00 100 KilGmelras por bisra, el co
chie se puede poner en 758 egiindos o
hase de aproveshan las posibilidades del
miotor tirandnde 1585 clineo marchas del
cambio mununlSEn suspensiones Inde
pendiente a lps cuatro rucdas con el sis
tema. hidropeumettico: de Gitrocn, que
permite tres dlturas difefenics de L
corroceria ol Sbelo, selddRIonables: por
medio de una palancoa el centro del

Busaido sobre & Ciiroén BX de cuatro roedas

motrices, ef Zabrus muntiche S0 arquiteciura

mecanicn, con motor delanters muy dvanzado, El

interior ha sido ohjeto de un cuidadoso estudio

para que cupiro pasajeros vidjen con comodidad.

Los asientos delantecos piran hacka el exterior parm £
favilitar la enirada 5 salida,




NUEVO RENAULT 21 DIESEL.

[oetstenis

U vignio nuev y fresco fa Hegadd al dlesel

el muevo Renaut 21 670, 1 Diesel fger, Para s
(U quiren una fierza otz fenible y diracer.
Fara los que vijan mas alld el presente nmedialy
Jbuscanvatres de i

Enelmew Renaut 21 6T} i lnea yel il

e équipamients suponen tna et meiora Sobre
lojaconocich, Desae a dveceidn asistioa y
alimentacin porinyecetin, ol aire acondtionaddy
apeion,

Nueve Rerautt 21 G0, Para o5 que sienen
I pasiinde v Para s cazactves e fbertad

DEDICADO A LOS CAZADORES DE LIBERTAD.

Eespaabenlrbertad
Dentrodeuna lea puray aerocinamics

1as puertas autocive del Renault 21 proforgan
Iz superfick acrstaaday agilan s accesos,

El puesto de piiaie es exgondmin. Hecho g
megica ol hambre. £nel Renaul 21 s gestos
(e manah som simpes y precisos, £ ordenactor
e adordbemie sus informaciones stantineas
F Renaut 21 via por el murico ol progreso
Con {odlafa segtirad quie aporta un moloy
degranciindads.

Elcmfortenlibertad

Enél Revaut 21 fos astentos delanteros son
clserio mongguia regulanie en s dectiones,
Cania pl elge a alua st f que doming,
Enel Renault 2 se ampla & horizonte fabitabie.
Los apoyabazos se diaigan, La altia de s
ventanates se face excepeival Al RenautZ!

Ie gtstan s movimients ampis.

" 5 CompanlasCBSCoiS Cot ASHORSC COvESDHGEn &  versiin
Rengul 21 THE

Has o [ 450 0untos de asistercia
en ot Esparta
Sut Renaut con Renaut Financianion, Hasts cuatm aies

L VOLANTE

Toda la
instru-
mentacién
€5 muy
avanzada,
Junto al
cuentarrevo-
luciones hay
un
velocimetro
digital, el
ordenador
de viaje, un
amplio
check-
control y un
mini-
ordenadot.

coche, Los frenos son de disco ventila-
dos en las cuatro ruedas y la direccién
a cremallera, asistida.

Como deciamos al principio, el Za-
brus es un coupé cuatro plazas de dos
puertas laterales, que se abren hacia
arriba, como en el Lamborghini Coun-
tach, que también es un disefio de Ber-
tone, quien habia adoptado esta solu-

¢ién por primera vez en et Alfa Romeo

Carabo de 1968, A causa de la decisién
de mantener la arquitectura original, el
morro es largo, pero queda perfecta-
mente integrado dentro de las lineas ba-
jas, limpias y aerodindmicas de la
carroceria, en las que se han aplicado
todos los trucos posibles para bajar la
resistencia al aire —parabrisas pega-
dos, ausencia de vierteaguas, etcéte-
ra—, pero sin descuidar la seguridad,
asegurada por una fuerte estructura,

Los cristales tintados evita tanto el
calor como ¢l deslumbramiento sin en-
torpecer una buena vision nocturna. La
tonalidad oscura de los cristales hace
juego con dos franjas que recorren el
techo, que terminan en los grupos 6p-

ticos traseros, completamente camufla-
dos por el plastico negro.

El interior ha sido objeto de un cui-
dadoso estudio, puesto que Bertone
queria, sobre todo, conseguir una gran
habitabilidad. Y lo ha conseguido,
puesto que nada mds entran en el co-
che se siente una sensacidn de amplitud
que en buena parte consiguen unos
asientos escasamente voluminosos, pe-
ro, sin embargo, muy confortables.
Bertone, dando un ejemplo que han se-
guido algunas marcas que lo tienen co-
mo colaborador —véase Volvo—, ha
planteado el coche como un cuatro pla-
zas. Asi, el asiento posterior en vez de

Bertone junto & su obra. Ha
querido plasmar en el Zabrus
toda una serie de ideas que
piensa que puedan ser
recogidas en el futuro por
coches de produecién en gran
serie. El Zabrus no tiene oira
aspiracién que ser un
«concept-car.

ser corrido, como es normal en la ma-
yoria de los coches, son dos butacas
idénticas a las delanteras. Estas, que
van tapizadas en una piel especialmen-
te tratada y tefiida para Bertone por el
especialista Gianfranco Togno, resul-
tan muy confortables. Las delanteras
pueden regularse eléctricamente en to-
das las coordenadas, salvo en altura.
Este reglaje es automdtico, y le corres-
ponde a un sistema de rayos infrarro-
jos ajustar autométicamente el asiento
a la altura ideal que cada conductor.
Otra novedad de los asientos delan-
teros es que al abrir la puerta se giran
hacia el exterior para facilitar la entra-
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Hasta la ultima gota, los grandes sdlo confian en quien
les ofrece de verdad mejores resultados.

Y, hasta la (itima gota, nadie mejor que el lider puede
ofrecerlos, por duras que sean ias condiciones en que
trabajen.

Hasta la Gltima gota, el lider en aceites de automocion
para motores digsel turboalimentados, como maguinaria
de obras publicas y camiones TIR de largo recorrido,

es CEPSA Super Serie 3.

Porque, hasta la dltima gota, sdlo CEPSA Siper Serie 3
ofrece a los grandes garantia y prestigio CEPSA.

Exija el lider. Le asegura el mejor rendimiento de su
motor... hasta la Ultima gota.

CEPSA SUPER SERIE-3

Un lider en sumaotor

da y salida de los ocupantes tanto tra-
seros como delanteros. Esto no es una
idea nueva, puesto que Bertone va la
habia introducido en el Mazda MX.81
que presentd en el Saldén de Turin de
hace cinco afios.

El Zabrus tiene una tercera puerta
trasera que da acceso a un pequefio
compartimento portaequipajes.

Mencidn aparte merece el salpicade-
ro y el cuadro de instrumentos, en los
que Bertone ha intentado sentar céte-
dra sobre cudl debe ser la disposicion
de la instrumentacién en un coche. To-
dos los instrumentos, cuya informacion
hay que leer, estan colocados en la par-
te mas alta del salpicadero y a cierta

L VOLANTE

El coche termina en
un portén trasero que
da acceso a un
compartimento de
equipajes. Los grupos
Gpticos traseros estin

distancia del conductor a fin de que és-
te tenga que separar la vista lo menos
posible de la carretera. Frente a él hay
un cuentarrevoluciones, un velocimetro
digital y un mediador de consumo gue
da cosumo instantineo, consumo me-
dio, litros que se han consumido y ki-
lémetros que se pueden recorrer antes
del proximo reportaje en funcion del
ritmo de marcha que se esta llevando.
En el centro hay un check-control que
avisa de cualquier anomalia mecdnica.
Ante el pasajero hay un reloj, termd-
metro interior y exterior, calculadora,
compds, etcétera. Ademas, el coche va
dotado de un sistema de radiocassette
y compact-disc desarrollado por Pio-

camuflados bajo las
lineas negras que
bajan del techo.
Debajo, el autor de
este reportaje durante
Ia prueba.

* BERTONE: «ME INSPIRA LA NATURALEZA»

NDANDO pocoe a poco a causa de
una fractura de pie de la que es-
taba en el niltimo periodo de su recupe-

racion nos recibié Nuccio Bertone en

su «sancta-santorum» de Caprie, a
unos veinticinco kildmetros al norte de
Turin, al pie de las montafias que die-
ron paso a las huestes de Anibal a la pe-
ninsula it4lica después de haber atrave-
sado los Alpes. Ningin letrero indica
que se trata de uno de los centros de di-
sefio de automdviles més importantes

del mundo, a fin de asegurar la tran- -

quilidad del trabajo de los 80 colabo-
radores que trabajan con él en esta pe-

leza. Un contraste con el lugar de tra-

bajo de otros disefadores de alta talla -

que hemos podido visitar y que traba-

jaban inmersos en un entorno indus- .

trial. ' )
Y es que, como Bertone, dirfa al fi-

nal de la conversacitn, él, a diferen- -

cia de otros colegas, no tiene un canon
estilistico fijo. «Mi inspiracién es la na-

- turaleza en general. No puedo decir, .

como otros colegas, que sea el cuerpo
de la mujer. En cualquier caso, para el

~ Con Bertone
quefia ¥ funcional edificacién, de am- - .- -
plios ventanales encarados a la natura-

Zabrus tendria que haberme fijado en
una mujer pechugona, por esa delante-
ra prominente. En mi disefio lo que
busco siempre son las formas lisas y

limpias. Es lo que he buscado en todos -
. mis coches y lo que aprecio del disefio

de los demads. Por ejemplo, es cierto
que en estos momentos todos los co-

ches tienden a parecerse un poco. Por
ejemplo, entre los coches pequefios, to- -

dos tienen que responder a unas mis-
mas medidas exteriores que vienen da-

. Ia

" conversacién
fue fécil, ¥ el
tiempo rebasé
¢} imicialmente
i acordado.
- «Me he
sentido a

gusto porque
no ha habide
dificultades

_ para
. eXpresarme.»

das por las necesidades del mercado, de
las mecdnicas a utilizar, de la habi
tabilidad. » -, : .

Sin embargo, entre todos estos co-
ches, muy semejantes entre si, destaca
el Uno, por esas lineas limpias. Entre

- estos fabricantes de ccches de gran se-

rie el problema ¢s buscar una forma de
identificacién. Algunos han ido a logo-
tipos especiales, a base de barras, ca-
landras, etcétera, de un cierto tamario,
un poco imitando las marcas de alto ni-




L
lf;s
y

Al tratarse de un
prototipo es nitil
pretender probar
comportamiento,
prestaciones y demss,
Se trata de un coche
Liecho de artesania,
pero que conserva
todas las
prestaciones, un poco
brutales, del modelo
que se tomd como

" base. El 4 citindros

| de 2,2 litros
desarrolla 200

| caballos.

neer, en el que el compact-dise sirve co-
mo soporte de la memoria para otro ti-
po de informaciones, como los recorri-
dos en mapa de un viaje organizado,
con itinerario para llegar a restauran-
tes, hoteles, lugares turisticos o de ci-
ta, etcétera. Esta informacion se puede
visualizar en una pequefia pantalla re-
tractil que sale de debajo del com-
pact-disc.

El techo del Zabrus est4 cubierto de
un mosaico de piel realizado también
por Togno.

De momento, el Zabrus no quiere ser
mas que un «concept-car», es decir, un
coche-idea que en un futuro podria te-
ner una version probablemente maés
sencilla. De todas formas, Bertone da
pruebas de su viabilidad con este pro-
totipe que existé y rueda.

Sergio Piccione
Fotos: Alex Puycl

vel. Pero se han encontrado con que
ahora resulta dificil de identificar cuan-
o se mira el morro del coche si se tra-
ta de un modelo alto o bajo de gama.
Y eso contribuye negativamente en la

_ personalidad del coche.

Bertone es una vigja empresa. El se-
flor Bertone padre la fundé en 1912 pa-
ra carrozar chasis desnudos de diferen-
tes marcas. Muy poco después, Nuccio
Bertone comenzo a trabajar con él y re-
cibié rdpidamente la total con-

“bio de enfoque del negocio s¢ produjo
en ¢l Salén del Automévil de Turin de.

1952, en que presentd un MG TD en ver-
sién coupé y spider convertible. «Llegd
un americano, con botas y sombrero te-
jano, que dijo que me los compraba y

- que queria mas. Resulié ser un vende-

dor de automdviles americano que Lleva-

-ba a EE. UU. coches de la marca. E] lo-

gro que me enviaran chasis desnudos pa-
ra que yo los carrozara y los vendieran

fianza de su padre. «No le im- Bertone, e su despacho de Caprie " - .
portaba que me pudiera equivo- Junto con Pininfarina, el disefador mas famosa -

car —nos cuenta—, pues siempre
decia que si fallaba una vez
aprenderia lo que habfa que ha-
cer para no fallar una segunda;»
Desde 1921, bajo su direccién se
carrozaron chasis Fiat y Star,
Después llegé la guerra y en sus
talleres se produjeron todo tipo de
vehiculos militares y ambulancias,
para volver a carrozar chasis de
diferentes marcas en cuanto llegd
la paz. «Pero era un negocio lle-
no de scbresalios, pues tenia que
comprar los chasis desnudos y en-
cargarme de su venta a. través de
agentes. Y las ventas solo iban
bien tres meses al afto.» El cam-

ellos, sin riesgo comercial por mi parte,
pese a que en principio los dirigentes de
MG no estaban demasiado felices de ha-
cerlo.» Asi comenzd la gan carrera de
Bertone como carrocero al servicio de
grandes marcas, trabajando posterior-
mente con Alfa Romeo, para quien fa-

~ bricé el Giuletta Sprint, que es uno de

los coches mas queridos de Bertone.
«El como comencé a producir este
coche tiene una anécdota. Nos habian
contactado para ver si podiamos
hacer 200 Disco Volante, pero, al
mismo tiempo, Aifa habia pro-
metido sortear quinientos coches
de un mismo modelo entre los
gque compraran acciones de la
compafiia. El caso es que Hegd el
momento y no tenian coche que
entregar, ¥ como hubo gente que
no queria el dinero que le ofre-
gian, sino el coche, me pidieron
que disefiara rapidamente un co-
che, gue fue el Giulietta. Al prin-
¢ipio me pidieron que consiruye-
ra solo guinientos, pero cuando
el coche comenzo a verse, el con-
trato s extendié con las bendi-
ciones del ingeniero Ruscha.»

S. P
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INGENIERIA ALEMANA A TU ALCANCE.

_ Opel Corsa GL.
’ Ponte en la moda.

Marca la moda con tu nueva forma de
moverte: Opel Corsa GL.

UN EQUIPAMIENTO A LA ULTIMA.

Con todo detalle: bandas laterales, spoiler
trasero, cuentarrevoluciones, llantas de aleacion...

UN ESTILO DEPORTIVO. i}

Unas grandes prestaciones para ir rapido,
agil, siempre por delante.

Un estilo de hoy, deportivo y avanzado.

A UN PRECIO EXCLUSIVO.

Para poner la ingenieria alemana aiin mas
a tu alcance.

Opel Corsa GL. Una edicion limitada a un
precio muy especial.

No te lo pierdas.

Precio total 1.000.000 ptas?*

* Con IVA y sin transporte
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Los neurmdticos Flrestone
: 31guen en marcha durante ©-*
~ mds tiempo, con mayor ‘-
" seguridad, confort y agarre, .
obre terreno seco o mo_lado
-7 Compruébelo; .
_entre en un Servicio :
"FP'?SFQHQ y saldrd ganando.

-

f./.: ::)-f J_I \_/

' m Integrada plenamente en:
*"'WI'TO «The World Tire Operations», -
- \QM[ZZ~ Firestone desarrolla su nueva

. etapa con una mayor dimensién, mas _ - -
- capacidad de produccuin Yy nuevos a ances
técmcos A e !
Flrestone marca distancias. Exportando a
. todo el mundo neumdticos que llegan donde '
«- otros no llegan.

AL voLAnTE eeeee———

‘Con 166 cabatlos, ¢l 2,6 s acerca 4 1
potencia det 16 vilvuias.

MERCEDES MAS
FUERTES

ACE un afio, en el Salén de
Francfort, Mercedes Benz
presentaba en su stand tres
nuevas versiones del mode-
lo 190 que habia preparado a toda pri-
sa a fin de poder mostrar al pablico un
producto equivalente a las novedades
que en su Serie 3 habia introducido
BMW.

De los nuevos 190, sélo el diesel con
motor de 2,5 litros fue comercializado
en un plazo prudencial de tiempo. Las
otras dos, con motores de gasolina de
2,3 (cuatro cilindros) y 2,6 (seis cilin-
dros) litros han esperado hasta ahora
para entrar en produccion,

Como en el caso del 190 D 2,5, esta
gama se beneficia de los nuevos moto-
res desarrollados para la inmediata-
mente superior, la 200/300. Con ¢l mo-
tor 2,3 litros, el 190 llega a los 136 ca-
ballos, casi quince caballos méas los que
da el motor 2 litros de 190 E. Esta ma-
yor potencia ya deberia suponer por si
misma un aumento de las prestaciones,
pero es que, ademds, tanto en esta ver-
sion de 2,3 litros como en la 2,6 litros
se ha montado un grupo reductor més
corto, que hace que los desarrollos del
cambijo de marcha sean mas cortos v,
por tanto, las respuestas a las solicita-
ciones del acelerador, mejores.

El motor de 2,6 litros tiene 166 ca-
ballos de potencia, que se nota sobre
todo en las aceleraciones y en las recu-
peraciones a baja velocidad, También
tiene un funcionamiento més silencio-

50 vy fino. En velocidad maxima tam-

bién es més rapido, pero en ese terreno.

su ventaja es menos evidente, dado que
el 2,3 logra superar también los dos-
cientos kilémetros por hora de veloci-
dad punta. En cambio, en terreno vi-
rado resulta un poco mas fatigoso de
conducir, a causa de que el mayor pe-
so del motor hace que el coche muestre
una mayor tendencia a irse de morro
que en las versiones con motor de cua-
tro cilindros.

‘Ambas versiones pueden obtenerse
bien con el cambio manual de cinco
marchas, bien con el automatico de
cuatro, que dispone de dos programas
que se podrian interpretar, el E, como
conduccién econdmica, y el S, como
conduccidén deportiva.

Ademas, en ambos coches se puede
obtener opcionalmente un diferencial

El motor seis cifindros cabe justo bajo el
capot del Mercedes

E mdtor 2,3 litr;)s i:yé'r:l-;'nite al 3
- 190 superar los doscientos -
: . kilémetros por hora. - .-

autoblocante de mando hidraulico muy
eficaz.

Junto con los nuevos 2,3 y 2,6 se pre-
sentaba la version basica del 190 en ga-
solina, que lleva el motor de cuatro ci-
lmdros ¥ 2.000 centimetros ciibicos,
con carburador que ha sido revisado,
gracias a lo cual la potencia pasa de 90
caballos a 102 caballos. De todas for-
mas, sigue resultando demasiado risti-
co, ruidoso, sobre todo si. tenemos en
cuenta el precio.

Con respecto al precio, los nuevos
2,3 y 2,6 costaran en Espafia unos cua-
tro millones cien mil pesetas el primero’
de elios, que comenzara a venderse a fi-
nales de afio, y 4.900.000 pesetas el se-
gundo, que se hara esperar hasta pri-
meros de 1987, a causa del retraso que
estd teniendo su homologacion.

Sergio Piccione

El motor cuatro cilindros es mds vivo en su
funcionamiento.
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E conocen ya los
‘ planes de Nipauto
/ vara la comerciali-

zacion de los auto-
moviles Toyota en nuestro
pais. El cupo de automévi-
les que le ha adjudicado el
Ministerio de Industria es de
ochenta, de los cuales entre
treinta y cuarenta corres-
ponden a turismos, y el res-

to, a los Land Cruiser, que
€5 considerado por la Admi-
nistracién como vehiculo in-
dustrial.

Cuatro coches ha decidido
importar y ofrecer con matri-
cula definitiva el importador,
cuyo mayor esfuerzo en estos
tiempos se centra en las ven-
tas con placa turistica. En la
actualidad, Nipauto cuenta

C(OROLLA GTi

Mndor y traccién delanteros. Cuatro

TOYOTA EN ESPANA

con 12 concesionarios en
Madrid, Barcelona, Valen-
cia, Alicante, Palma de Ma-
llorca, Castellén, Lérida,
Coérdoba, Sevilla, La Coru-
fia, Vigo y Malaga.

De estos cuatro coches
destaca el deportivo Celica
Supra 3000, un coupé con
motor de tres litros y 204 ca-
ballos de potencia (para Eu-

Motor central transversal de cuatro
cilindros en linea, con una cilindrada
de 1.587 centimetros cibicos. Culata de
cuatro vilvulas par cilindro ¢ inyeceidn
electrdnica de gasolina. Potencia
miixima de 124 cahallos & 6.600 rpm ¥
par miximo de 14,5 mkg & 4.800 rpm.
Caja de cambio de cinco velocidades y
frenos de disco en lag cuatro ruedas,
con los delanteros ventilados.
Neumiiticos 185/60 en llanta 14. Peso
en vacio de 940 kg. Velocidad mixima
de 200 km/h,

ropa se importa sin turbo),
capaz de alcanzar los 220 ki-
lémetros por hora. EI tam-
bién deportivo MR/2 es
otro coupé, de dos plazas,
con motor de 130 caballos y
cuatro valvulas por cilindro.
Precisamente todos los co-
ches que importara Nipauto
utilizan motores gasolina de
cuatro valvulas.

CELICA SUPRA 3000 -

Motor delantero, de seis cilindros en
linea y 2.954 centimetros ciibicos, con
cuniro vilvolas por cilindre e imyeccién

de gasolina. Potencia méxima de 204 CV
a 6.000 rpm y par mdximo de 25,9 mkg a

4.800 rpm. Caja de cambio de cinco
velocidades. Frenos de disco ventilados
en las cuatre reedas ¥ neumdticos de
205/60 en llanta 16. Peso en vacio de
1.480 kg. Velocidad méxima de 220
kilémetros/hora,

Motor y traceién delanteros. Caatro

cilindros en linea de

1.998 centimetros cibicos, con culata

de coatro vilvulas por

cilindro ¢ inyeccitn electrénica de
gasolina,

Pntencm mixima de 160 caballos a

6.400 rpm y par miximo

de 19,0 mkg a 4.800 rpm.

Caja de cambio de cinco velocidades,
frenos de disco, con los

delanteros ventilados,

¥ neumiticos

195/60 en llanta 14,

Peso en vacio de 1.120 kg. y velocidad
mdxima de 210 km/h,

Tl
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cillndros en linea con culata de cuatro
villvulas y cilindrada de 1.587
centimetros cibicos. Inyeccidon
cleeirdnica de combustible. Polencia
miuims de 130 caballos a 6.000 rpm ¥
par miximo de 15,2 mkg a 5.200 rpm.
Csja de cambic de cinco velocidades.
Freros de disco, con los delanteros
vonitlados. Neumiticos 175/ 70 en .
linnig 13. Peso en vacio de 940 kg. ¥
velocidad mdxima de 195 km/h,

[EMEI.BA PARA SIETE

ACE ya bastantes afios

que en Emelba se pen-
s6 en un family car, cuyos
primeros bocetos, sobre la
base mecénica de un Seat
Ronda, se presentaron en el
Expomévil barcelonés de
1982.

Diferentes problemas re-
trasaron el proyecto que
ahora, sobre la estructura
del Ibiza, imicia su fase de
preduccion.

La experiencia en los dis-
tintos carrozados de la fir-
ma catalana (Poker, Chato,
etcétera) no es desdefiable y
Emelba puede orgullecerse
de ser lider en este tipo de
productos derivados. Pese a
ello, los planes para el Siete
son mas ambiciosos, pen-
sdndose incluso en la crea-
cién de una propia red de
concesionarios y en la ex-
portacién, En una primera

fase, la produccién serd de
una unidad diaria, para al-
canzar paulatinamente
200/mes.

El actual siete plazas se
ofrecerd en el futuro como
Dpick-up, station-wagon e in-
cluso como pequeilo isoter-
mo. Los motores gasolina
1500 System Porsche de
Seat y diesel de 1a misma
marca y el precio, alrededor
de 1.700.000 pesetas.

Puerta lateral deslizante,
que permite un amplisimo acceso.

¥l Emelta Sicle nos parece un coche adecnado para su utilizacién como
taxi, por su habitabilidad v economin,

e
20/ Motor 16




Lot wocpene——— o r———s,

L Seat Ibiza SXi es una

realidad; los doce pri-
meros coches han salido va
de las cadenas de montaje y
estan preparados para en-
trar en el mercado en cual-
guier momento. Los Ibiza
SXi van a ser los modelos

e —

~

SEAT IBIZA SXi
YA VIENE

més deportivos de la gama
Seat y gracias a los cien ca-
ballos de potencia de su mo-
tor podran rondar los 185
kilémetros por hora.

Los nuevos Ibiza SXi van
a diferenciarse bastante de
sus hermanos actuales no

El Ibiza SXi tendrd una apariencia muy deportiva y negra
El coche llevard un alerdn trasero aue le dard mucho caricter

SWEAT -

1 %
L]

Es facil de llevar tanto en carretera
como en montafia.

Jlﬂm M‘ 7

HONWDA

Me gusta la HONDA XL125 PARIS DAKAR.  Tiene una gran versatilidad y avanzada tecnologia.
La misma tecnologia que ha hecho que HONDA gane

s6lo por su mecanica, en la
que habria que destacar la
inyeccién electrdnica aco-
plada al motor, que se en-
carga de dar ese suplemento
de fuerza al cuatro cilindros
disefiado por Porsche, y asi
como los nuevos neumati-
cos, de dimensiones 185/60
SR 14, sino también en su
aspecto exterior y en el in-
terior,

El Seat destinado a.luchar
con los Visa GTI, los 205
GTI vy los R-5 GT Turbo
tendri yna decoracién muy
deportiva. Por de pronto se
ha modificado la calandra
frontal, al tiempo que han
afiadido faros antiniebla en
el faldén delantero. El futu-
ro coche llevara un hilo ro-
jo a lo largo de toda la
carroceria, una moldura que
también se prolongard por
los paragolpes. Los pasos de
rueda tendridn una especie
de aletines en tono negro,
mientras que en la parte
posterior saltard a la vista
un alerén, dispuesto al pie
de la luneta.

Los retoques exteriores se

reforzardn con la nueva de-
coracion del interior. El Ibi-
za SXi montara asientos de-
lanteros tipo competici6n,
mucho més envolventes que
los actuales, mientras que el
respaldo del asiento poste-
rior estard dividido en dos
partes, lo que permitird am-
pliar la capacidad del male-
tero. El nuevo Ibiza de in-
yeccion tendrd también un
cuadro de mandos mas es-
pectacular, en el que desta-
caran los ntimeros rojos del
velocimetro, graduado has-
ta 220 kildémetros por hora,
y el reloj indicador de la pre-
sidbn de aceite. Una nueva
incorporacién a tono con €l
caracter del coche. La guan-
tera, por su parte, no tendra
ya la tapa abatible que ha
caracterizado a los Ibiza
desde su nacimiento y que
ha dado tantos quebraderos
de cabeza.

En el nuevo coches se
montard también una con-
sola completa, dispuesta
desde el tablero al tunel, que
rodeara la palanca de cam-
bios.

_ACTUA@AQ'_

Cambios radicales, nuevos servicios, agilidad...,
conceptos que son la nueva filosofia que ha
comenzado a dejarse sentir en el seguro del automovil.
Si 1986 ha sido el aiio de hacer llegar a los
automovilistas espafioles los nuevos modos que la CEE
impone, en 1987 los cambios en el seguro seran

ya realidad. El nuevo tipo de seguro cubrira .
obligatoriamente Ia responsabilidad civil,

incluyendo los dafios materiales y corporales, y fijando

unos limites de garantia.

NUEVO SEGURO
DEL AUTOMOVIL

MAS Y MEJOR

IAJAR en auniomévil por Eu-
ropa no ha planteado nunca
serias dificultades, salvo los
relativos a problemas técni-

cos, entre los que figuraba cubrir la res-

ponsabilidad de los dafios que el con-
ductor y su vehiculo pudieran provo-

‘car. Sin émbargo, desde que la Comu-
nidad Econémica Europea se lanzara a
tumba abierta a armonizar legislacio-
nes para el desarrollo del mercado in-
terior, las cosas han cambiado, al me-
nos para los paises que en tltima ins-
tancia han suscrito el Tratado de Ro-

ma. Y el sector del seguro ha tenido es-
pecial atencién.

Segiin un amplio informe elaborado
para MOTORI16 por Jesiis Sainz de los
Terrenos, secretario general de Unespa
(la patronal del sector), si libre ha de
ser la circulacién de personas y mercan-
cias en el ambito del Mercado Comiin,
la propia CEE considera necesario no
imponer trabas que dificultaran su con-
secucidén, por lo que aparecia como
fundamental la supresion del control de
la «carta verde» en frontera y una ma-
yor atencién a la armonizacién de las
legislaciones en materia de segure del
automovil,

Antes de que se publicara la Primera
Directiva de armonizacién en la CEE
(24 de abril de 1972}, se controlaba en
las fronteras de estos paises la obliga-
ci6én de asegurar la responsabilidad ci-
vi! de la circulacion de vehiculos, pre-
cisamente como salvaguarda de los in-
tereses de las personas que resultasen
ser victimas de un siniestro por un
vehiculo con estacionamiento habitual
en otro territorio distinto. Esa Primera
Directiva establecia la eliminacién del
control de la «carta verde», aunque ad-
mitia la posibilidad de un muestreo.
Adema4s, esa supresioén se realizaba en
base a un acuerdo entre las Oficinas
Nacionales de Seguros, que garantiza-
rian la liquidacion de los siniestros
ocurridos en su territorio, presumien-
do, en todo caso, la existencia de un se-
guro de responsabilidad civil.

el Campeonato del Mundo de Marcas (250 c.c.). SITO PONS Motor16/23

Sub-campedn del Mundo
en 250 c.c.
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partir e Daiios materiales: El seguro de
ke suscripcidon obligatoria deberad cubrir
m::ni e I no s6lo los dafios corporales, sino los

e:ie:ﬂm;m;ﬁ : ' materiales. En cuanto a los primeros,
ﬂbligltoﬁosl;limltes solamente no serd respons_able si se
voluntarios a pactar prueba que el hecho fu.e debido a cau-

enire aiegurado y S0.SRSNE o BN = sa exclusiva de la victima o a fuerza

mayor, no considerdndose como tal las
averias mecanicas o los defectos del
vehiculo. )

® Circulacién sin seguro: El hecho
de que cada vez es mayor el mimero de
vehiculos que circulan sin seguro ha lle-
vado a las autoridades de control a en-
durecer las sanciones con multas de
hasta 250.000 pesetas, llegando incluso
a llevar aparejado el deposito del ve-
hiculo.

® Inclusién de otros miembros: De
acuerdo con la normativa comunitaria,
se incluyen dentro de la cobertura obli-
gatoria a los miembros de la familia del
tomador, del conductor o de cualquier
persona cuya responsabilidad civil esté
comprometida en el siniestro.

® Nuevas tarifas: Las nuevas cober-

; asegurador. De aht
| que se vayan a incluir
4 los daiios materiales
‘ —no s6lo los
corporales— y los
miembros de la
familia del
asegurado, del
conductor o de
cualquier persona
comprometida en el
sinlestro.

Es suave, es eficaz, es deportivg
es bonita, es joven, es tuya.
Pénte en marcha cada dia con la

] III:!II I il ' ﬁ _z_-‘ k

«Pero la Segunda Directiva —segtin
Jestis Sainz de los Terrenos— del vein-
ticuatro de abril de mil novecientos
ochenta y tres va mds lejos al exigir que
cada Estado miembro tomara las medi-
das necesarias para que la responsabi-
lidad civil relativa a la circulacién de
vehiculos que tengan su lugar habitual
de garaje en territorio de la Comuni-
dad se encuentre cubierta por un segu-
1o, que debera alcanzar los dafios cau-
sados por el vehiculo en territorio de
otros paises, segin las legislaciones en
vigor en esos Estados, asi como los que
puedan sufrir durante el trayecto que
una directamente los territorios en los
que se aplica el Tratado que constituye
la CEE.»

i Las grandes diferencias en cuanto a
limites y extensién del seguro del auto-
mévil en los distintos paises son ahora
armonizadas con la Segunda Directiva,
estableciendo que el seguro ha de cu-
brir obligatoriamente la responsabili-
dad civil, incluyendo los dafios mate-
riales (esto es novedad para nosotros)
¥ corporales, y fijando unos limites de

garantia. Estos limites minimos son:.

para dafios corporales, 350.000 ecus
(unos cuarenta y ocho millones de pe-
setas) por victima, y para dafios mate-
riales, 100,000 ecus (unos diez millones
de pesetas) por siniestro, cualquiera
que sea el nliimero de victimas. Los Es-
tados podran prever en lugar de los an-

24/ Motor 16

teriores limites un importe minimo de
600.000 ecus (80 millones de pesetas)
por los dafios materiales y corporales
por siniestro, cualquiera que sea el ni-
mero de victimas o la naturaleza de los
dafios. Para aurnentar los importes mi-
nimos hasta los previstos en la Segun-
da Directiva —lo que ademés repercu-
tir4 en el valor de las primas— dos pai-
ses, Espafia y Grecia, disponen de un
periodo transitorio que culmina el 21
de diciembre de 1995.

{Como afectan estas dos normas ba-
sicas al automovilista espafiol? De
acuerdo con €l mismo informe, la idea
principal es que desaparece el seguro
obligatorio y se sustituye por la obliga-
toriedad de asegurarse. Para Sainz de
los Terrenos, «los aseguradores de au-
toméviles han entendido siempre la ne-
cesidad de terminar con el régimen ac-
tual del seguro estructurado en dos ra-
mos propios e independientes». De ghi
que a partir del 1 de enero se regule un
solo seguro de responsabilidad civil con
limites obligatorios, para lo que se ha
definido la «obligatoriedad de asegura-
miento» en contra del seguro obligato-

rio, y limites voluntarios a pactar entre-

asegurado y asegurador. Por ello, y asi
se legisla, «todo propietario de un ve-
hiculo de motor vendra obligado a sus-
cribir una péliza de seguro que cubra
la responsabilidad exigible a su conduc-
tor, garantizando como minimo las in-

demnizaciones legalmente previstas
mediante una cobertura obligatoria pa-
ra cubrir los dafios materiales y corpo-
rales, v una cobertura voluntaria inte-
grada por las modalidades tradiciona-
les o las nuevas que puedan surgir».
Por tanto, y con esta premisa, el nue-
vo seguro espafiol del automoévil va a
ser asi:
@ Ambito territorial: El seguro de
suscripcién obligatorio garantiza la co-
bertura de la responsabilidad civil deri-
vada de la circulacién no sélo en Espa-
fia, sino en cualquier territorio de los
paises de la Comunidad y de aguellos
adheridos al sistema de Certificado In-
ternacional de Seguro. Es decir, nues-
tra poliza cubriré Ia responsabilidad ci-
vil por dafios causados a terceros en
Austria, Suiza, Bélgica, Alemania Fe-
deral, Dinamarca, Francia, Gran Bre-
tafia, Italia, Irlanda, Luxemburgo, Ho-
landa, Portugal, Noruega, Suecia, Fin-
landia, Checoslovaquia, Repiblica De-
mocratica de Alemania, Hungria e
Irak. _
@ «Carta verdep: La supresién de la
«carta verde» es un hecho desde el 1 de
junio pasado. Sin embargo, no
desaparece para los paises no citados
mas arriba y, ademads, ser& necesario
que los asegurados vayan provistos de
un certificado internacional de seguros
para acreditar la extension de las garan-
tias a los paises antes referidos.

Para muchos paises ya no hay «carta verde»
Pero hace falta un certificado internacional

turas, los aumentos de los limites de in-
demnizacién, la inclusién de los dafios
materiales, la ampliacién del &mbito
territorial, etcétera, tienen que llevar
un reajuste de las primas, que —segin
el informe— no debera ser traumatico
para ningiin asegurado espafiol al tener
el 90 por 100 de los mismos concerta-

do un seguro de responsabilidad civil

ilimitada.
® Declaracién amistosa; Como se re-
cordaré (véase MOTORI16 nuimero
132), a partir del 1 de enero de 1987 se
introducird en Espafia la «Declaracion
amistosa de accidente», declaracion
unificada en Europa, que, en caso de
siniestro, recoge una declaracién co-
min de todas las partes implicadas, y
que agiliza la tramitacién de siniesiro.
Para Sainz de los Terrenos, muchos
son los camnbios. «Pero hay uno funda-
mental: el cambio de mentalidad que
debe producirse en aseguradores y ase-
gurados, que debera traducirse en una
mejor relacién entre ambos, en la ima-
gen, en la rapidez de tramitacion y en
la liquidacién de los siniestros.»

Radl R. Sdez

nueva PHILISHAVE TRACER

PHILISHAVE TRACER
Tumdquing, tu afeitado.
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ACEITES
DE MOTOR

EL MOTOR DE SU WERICULO

—Mercadl

# Opel ha lanzado con motive de la
fabricacion def Corsa un milldn una
nueva versién sobre la base del
Corsa 3 puertas GL de 1.200
centimetros ¢fibicos, con un
nivel de equipamienio mdés
completo, que incluye
llantas de aleacién lige-
ra, cuentarrevoluciones,
cuentakilémetros par-
cial, encendedor, reloj .
de cuarzo y spoiler trasero, to-
do ello por un precio que coincide con
el millén de Corsa fabricado: un millon
de pesetas,

® El Porsche 944 y el 928 54, las
dos dliimas novedades de la ca-

sa de Stuttgart, ya se en-
cuentran a Ia venta en

los concesionarios de
la firma, Apro-
vechando la
ocasion, han
comunicado
una subida
de precios
de alrede-
dor deun

7 por 100, menos en el modelo 944 Tur-
bo. En las opciones también se refleia
esta subida, recogiendo ya todos estos
cambios nuestra Seccion de Mercado,

@ Debido a la bajada de la corona
sueca, la marca Saab se ha benefi-
ciado de una reduccion en el pre-
cio de las opciones en uno de:
sus modelos, el 9000 Tur-

bo 16 5P, y de una mi-
 nisubida de alrede-

dor de 10.000 pe-

setas. _

A la hm'a de aqmm' un"automévzl' ;
._de segunda mangwhay una serie de._‘l'
utos a comy -
pu probar si se qumen m 4 ‘_l_a pintura. Las pinturas que no'son
. . En primer lugar, cuando ya se. ha. :
elegide el antomovil ‘que se desea -
comprar, conviene revisar el estado -
‘en que se encuentra la carrocerfa, Es- -
- to s& puede hacer de una forma sen-
“cilla y rdpida: basta con colocarse en .

tar dxsgustos osteriores. .

3{ la parte posterior del automovil y mi-

<zar &l lateral del vehiculo. Deestama-
" nera se apreciara ia existencia de des- = [
. nivelesoaguasquesehanformador
tras haberse realizado reparaciones de -
‘chapa. Asi podremos hacernos una -
' idea de los golpes que ha sufrido el
* automovil; También se puede pasarla’  $

- mano 4 io Iargo ae la carroceria para
e -ap:eciar asx Ia poslble ezustencxa de"
. oguas, - .
o Dentro de ia compmbac:én exte-, i
- rior, hay gue revisar también la pin-
- - tura, Stel vehiculo ha sido pintado de-
. w Auevo, ¢sto se puede detectar en de-
i terminadas zonas, como.son Ios re. .
. bordes de las puertas ¥ en general 1as
zopasg ‘del vehiculo: gue - terminan en
-arista. También lo delata Ia existen-
cia de rugosidades en Ia superficie de ha tenido un uso muy. continuado o
- 8i ha sufrido algfm golpe fuerte en los B

de ongen suelen dar menos garanﬁas r

- de duracién, y ademas pueden ser un
- . ¢laro indicio de que se ha pintado de -

nuevo el coche porque ya han hecho -

- 51t aparicidn los. pnmeros sintomas de ;
. corrosion, ;

En Ia revision extenor debe de in-
cluirse también la' comprobacién del .

.. perfecto acople de puertas ¥ portones
- traseros. Este es un dato interesante -
. ynos ayudars a saber si el automovil

laterales, - - ‘
También debe darse un repaso & Ios ]
bajos del automdvil, para comprobar .
que el vehiculo no tiene pérdidas deli- |
quidos ni que ha perdido la caps de
proteccidn y han aparecido los prime- |
ros signos de- mrmsién en. un lugar
tan defieado. '
La revigion de todos estos pnntos a-
lo largo de las préximas semanas nos |
dard une idea més aproximada a la .
realidad gue todo-lo que los vendedo-.. |
res puedan decirnos para convencei-.. -
nos d:i buen estado del vehicuio :
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rm En astos precios estéd incluido el {VA, no se incluye seguro de ningun tipe. Pusds haber varaciones
segun el lugar de matriculacién o por gastos de transporte.
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A AVE]

A TODA
POTENCIA

UJITSU Ten acaba de
lanzar al mercado dos
nuevos amplificadores, el

UM-141, que tiene una po-
tencia de 100 Wx 2 o de 40
W x4, y el UM-142, que da
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unas piestaciones de sonido
realmente increibles de 200
Wx2 o de 80 Wx4. Con
estos dos nuevos modelos
Fujitsu Ten éntra en el sec-
tor de los amplificadores de
gran potencia destinados a
los propietarios de automd-
viles que desean escuchar en
sus vehiculos con la mejor
calidad de sonido.

DE FRAYMON

‘A VALEO

A firma Valeo, conti-
nuando con la reforma

de su estructura juridica en
nuestro pais, ha realizado
un cambio de nombre a su
filial Fraymon, que a partir
de ahora recibira el nombre
de Valeo Espailola. Valeo
continda realizando sus ac-
tividades dentro del campo
de los embragues para auto-

: méviles. Esta nueva socie-

dad es la cabecera del grupo

en Espafia, cuyas principa-
les sociedades son: Faespa,
Ferodo Espafiola y Valeo
Distribucién, siendo su de-
dicacién principal la de
equipos y componentes pa-
ra el automévil.

JOVEN
MERCEDES

EGAUTO, en el aiio del
centenario de Merce-

des Benz, acaba de inaugu-
rar en Avila unas nuevas
instalaciones. La nueva con-
cesidn de Mercedes Benz
dispone en el Poligono In-
dustrial de mas de 1.400 me-
tros cuadrados, de los que
350 metros cuadrados esta-
ran dedicados a exposicion y
300 a talleres v servicios téc-
nicos. El personal de toda la
concesidn ha seguido unos
cursos especificos destina-
dos a cubrir cualquier posi-
ble problema que se pudiese

dar en alguno de estos ve-
hiculos. .
Tendré también Segauto
en esta concesién toda una
amplia seccién destinada a
la gama de vehiculos indus-
triales de Mercedes Benz.

Una poderosa cadena de montaiias, cuyas audaces cum-
bres volcdnicas se aireven hasta casi los 3.000 metros sirve de
espina dorsal a 1 penfnsula malgache.

1000 millas de asombro que separan el noste himedo y
caliente del sur templado y seco. -

Las torrenciales lluvias que se desbordan en cauces pro-
fundos y violentos por la banda oriental buscando I inmensidad
del Indico dan lugar a la espesa selva tropical.

1.000 millas de aventura recorriendo el este de Madagascar.

Desde Diego Sudrez hasta ¢l Cabo de Saint Marie: Este
es el reto del Camel Trophy '87.

Si sientes la llamada; si el espiritu del wabajo en equipo
N0 {€ Preocup,

81 1o te arredran el esfuerzo y los contratiempos...

Lanzate 2 la aventura; participa en el Camel Trophy 8.

Toda la emoci6n de vivir una experiencia tinica y exclusi-
va [e esperan a través de las 1.000 millas por la espesa selva de
Madagascar.

Si tienes camé de conducir y deseas formar parte del
equipo espafiol, ponte en contacto con nosotros y te ampliare-
mos la informacion. :

e TR Ly VY Nt g ]
O, escribenos, anies del 19 de octubre de 1986, al Apdo.
n.? 116 de Madrid. =
No esperes més: vive la aventura de tu vidi.




# In gamy Rekord, que dv.-
#s de haber sido unn de
r alndulnmreu

deé b gue efa hahituaj en l4 casa. Bl co-

che ep, como 164, amplio, pero
ademés confortahle de RUSDENSION, ¢5-
table v bastante blen prasentudo. Lo
hemos probado en su version de gaso-
ling, s mis novedosa, que nos ha pa-
te::H‘.u qw: marcha como un relo),

'El motor es un cuntto gilindros en i
fiey, eon drbol de: levas en cabess, ali-
meniddo par un siitema do inmclén
duﬂtﬂnicn Bosch/Muotronic, grucias al
h potencia sube 4 los 122 caballos

de potencla, que pricticamente es el
maximo que suelen dar los motores at-
musféricos con inyeecion, Como refes
revcin, e viejo Rekord 2,35, con mas ¢l
Hnd:m!ln data 115 caballos. Bl motor
tiene unds readeiones vivas, comio casl
tados los de esta misma familia, que
mmenré con 1300 centimetros, ﬂl,'ﬂn-
COE, ;;m& alj EWH;B rﬂduj;: a :.20‘.}

posterioTmente vo ra A
y n!wm hia legndo 4 2000 een ﬂ'ﬂ
mitros cibicos. Esun motor que :uhe
2 "'““":i,‘”“ gty

[ante n

jn.g o mudls tegalivo es que results Bas-
tante ruidose. En cunlquier caso, mas

Comportamientos Motor ruidoso™ |

".’ . Cache amj;ho y confort—able; Direccién, clemasi

oy ﬁlelamdad maxlma y cunsumuﬁ Qu;mta
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TRANSMISION Traceion: A las rue-
i de cambio: Manual

e 97 octanos,

fo: 74 fitros, Potemeln meixima: 122 CV
. & 5,400 rpm. Par miximo: 17,8 mkg, a

2.600 rpm.

daz traserns. s
de 5 marchas, Velocidad a 1,088 rgm
on cadn marcha: 1.*, 8,3 km/h; 1.°
14,8 /by 3.%, 23" km/h; 4.2, 33}
km/h; 5., 40,0 km/h, Embrague:
Mando mecéni

inico, por cable.

DIRECCION Tipo: De ciremito de bo-
las, asistida. Vueltas de volante entre
fopes: 1,5. Didmetro de givo: 10,8 me-

FRENOS Sistems; De disco en las cua-
tro ruedas, ventilados los delanteros,

SUSPENSIONES Delantera: Inde-
N iente, tipo McPherson, con barra
estabilizadora. Trasera: Independiente,
con tri oblicups oscilantes ¥
barra estabitizad . :

RUEDAS Liantas: De chapa estampa-
.. da, de 5 1/2 Jx 14 pulgadas. Nenms#-
. ticos: 185/T0 HR 14, ..~ o0 o

PRESTACIONES

ACFLERACION (seg.)
400 m, salida parada .......
1.000 m. salida parada .............
Dela 100 km/h, wveosnncernieans

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4. ....
400 m. desde 4G km/h, en 3.* ...,
1.000 n:, desde 40 km/h, e 4.
1,000 m. degde 40 km/h, en 5.% |
De 80a 120 km/h, en 4.* ........
" DeB8Gal20 km/h.en 5.% .........

| PESO En orden de marcha: 1.144 kg.'

CONSUMO MEDIO PONDERADO

Litros/I00 KIB. 1ververcrrrmissrrscsnsrasasmrassss | W2

AUTONORMIA MEDIA '
'_mﬁrmnﬂm e S [, )

de lo que uno espera en un coche de
una cierta categoria, en la que sin du-
da estd el Omega, y siempre mas rui-
doso de lo que era el viejo Rekord 2,2i.
En cambio, este ultimo no puede com-
pararse en prestaciones —particular-
mente la velocidad méxima es excelen-
te, pues hay muy pocos dos litros que

Nueve motor 2 litros.
La potencia es de 122 CV

pasen de los 200 kildmetros por hora—
v los consumos, que son realmente ba-
jos. Bsto, unide a la buena capacidad
del depdsito de gasolina, hace que el

coiche tenga una excepcional autono-
mia.

La caja de cambio es impecable en
Io que a utilizacidn se refiere, por pre-
cision y suavidad. En los desarrollos
nos parece demasiado alemanes, es de-
cir, demasiado pensada para circular en
autopistas. Concretamente, la quinta
resulta demasiado larga, pese a la bue-
na voluntad del motor por atender los
mandatos del acelerador. Ese impor-
tante salto entre la cuarta y la quinta
queda claramente de manifiesto en el
cuadro de prestaciones que les ofre-
Cemos.

COMPORTAMIENTO
RS |

En el Omega, Opel ha intentado bus-
car ese dificil compromiso entre con-
fort y estabilidad. Y lo ha logrado bas-
tante bien, aunque al final se pueda
apreciar una cierta inclinacién hacia el
lado del confort, lo que hace que la
carroceria balancee en las curvas y que
a gran velocidad en autopista, en algu-
nos momentos exista una sensacion de
flotacién. De todas formas, el coche es
muy estable. Y extraordinariamente
confortable. La suspensién absorbe
perfectamente incluso las constantes
irregularidades de las carreteras espa-
fiolas de segundo orden.

Los frenos son correctos, en la ver-
sion CD iran equipados de un sistema

antibloqueo ABS, mientras que en la
version GL sera opcional. Personal-
mente nos parece interesante pagar ¢l
extra de 200.000 pesetas que supone es-
ta opcidn, aunque tengamos que reco-
nocer que de por si el coche frena bien,

®

SONDRIDAD

Ademds, la suspensién tiene una geo-
metria en la que se ha buscado que al
frenar la rueda tome un ligero giro ha-
cia el eje longitudinal de forma que,
aun en el caso que pueda haber una ad-
herencia diferente en la superficie que

Al ralentl ooovrniicenns vemsesrrasans - 50,6
ASOEmAA. e 68,6
A 20 km/h coiieenssinsinsnnese 13,0
A M0 km/h, ereioenn. 75,8
ATOPE (rrrsrirarirersnsssriineinnsbenss BO8

(Mzediciones efectuadss en las plazas delan-
teras, con las ventanitlas cerradas. Valores en
_ decibelios.)

s —_—

OPEL OMEGA 2.01

Abierta la peticion de reservas del Bluebird de Nissan.

&

LLos primeros del Japon.!

Lo ultimo de la tecnologia Japonesa ha llegado a Espana:
Los primeros Bluebirds de Nissan.

— Motor de 105 y 135 caballos (1.973 y 1.809 c.c.)
— 180 Kms/h y versién turbo de 195 Kms/h.
— 3 niveles de suspension.

— Asientos regulables y ajustables a la anatomia
del conductor.

— Lunetas automaticas con 2 velocidades.

— Y algunos otros detalles realmente
insélitos jamds vistos en cualquier otro
turismo.

Bluebird £

SGX y SLX
ST

Para hacer su reserva de Bluebird,
dirijase a cualquiera de estos -

Concesionarios en exclusiva de Nissan:

MOTOR IBERICA

Los Japoneses.

LORENTE - MUSSONS

De venta exclusiva en:

«LaVitoria» © PAMPLONA: A, PAMPLONA, S.L. C/. Olite, 14 « SALAMANCA: AUTOMECANICA SALAMANCA, S.A. Avda. de Mirat, 23-27 « SAN SEBASTIAN: D. BARCOS,
S A, Cf. Birmingham, 1 ® VALENCIA: D. RAFAEL ALMENAR VALLS. Avda. Pio XII, 1 ® VALLADOLID: VIVAPA, S.A. Pza. Poniente, 3 ® VITORIA: G. SEGAD, SA. Cra.
Gamarra, 48  ZARAGOZA: AUTOLOTO, S.A. P® Maria Agustin, 74-76

ALICANTE: TORRECILLAS SORIO, S.A. Crta. Madrid, 1 ® BARCELONA: AUTOMOVILES INFANTA CARLOTA, S.A. C/. Parls, 58-60 — MOTOR LLANSA, S.L. G Liansa,
1-3 ® BILBAQ: LEJARZA, S.A. C/. Gran Via, 76 ® LERIDA: LLEIDATANA DEL MOTOR, S.A. Avda. de las Garrigas, 38 ® MADRID: REICOMSA. Raimundo Fernandez Villa-
verde, 43— IBERAUTO, S.A. C/. Galileo, 80 « MALAGA: PLA, S.A. Avda. Guindos, 4 — LUQUE Y VERA, S.A. C/. Cuarteles, 8 » MURCIA: VIUDES. Crta, Monteagudo-Alican-

- 16,66 * OVIEDO: A. SALON ASTURIAS, S.A. C/. Fray Ceferino, 35 » PALMA DE MALLORCA: MAQ. Y AUTOMOVILES NOGUERA, SA. C/. Gremio Carpinteros, 28. Pol. ﬂ




Se trata de
un coche grande, muy
habitable y con un gran maletero.

pisan las ruedas de un lado y las del
otro, el coche mantenga la trayectoria.
Si ademads lleva ABS, entonces la efica-
cia se hace total.

La direccién es asistida, de circuito
de bolas. Es muy suave, pero peca de
ofrecer exceso de asistencia, lo que la
hace excesivamente sensible a alta velo-
cidad y en terreno de curvas si también
se rueda répido.

CARROCERIA

e e |

Impecable el trabajo realizado por
Opel, que ha conseguido una carroce-
ria muy aerodindmica sin tener que lle-
gar a formas exageradas. Los técnicos
de la marca aseguran un Cx entre un
0,28 y 0,30 segtin se trate de los coches
con motores menos potentes —y rue-
das més estrechas— o los méas grandes.
Y son gente que a diferencia de otros
fabricantes no suelen exagerar. Ade-
mas, ahi estan las velocidades maximas
que consiguen sus coches con motores
equivalentes a los modelos de otros
marcas que apenas consiguen superar
los 190 kilémetros por hora. Otra prue-
ba de este buen trabajo estd en que
practicamente no hay ruidos aerodina-
micos. Toda la rumorosidad que hemos
criticado viene producida por los orga-
nos mecanicos. -

. El Omega no es un coche pequefio
precisamente, Mide més de cuatro me-
tros y medio de largo. Pero por lo me-
nos tiene una buena habitabilidad y un
buen maletero, gracias también a que
es mas alto que lo eran el viejo Rekord
y el todavia actual Senator. Por anchu-

40/ Motor 16

ra, hay espacio para tres personas en el
asiento trasero gue, sin embargo, estd
preformado para acoger tan sélo a dos
pasajeros, con un brazo escamotable

EQUIPAMIENTD

Cerrnduras centrallzadfas ......,
Loz JeCtors MRS ...cciivererens
Tapin carburante con Mave ...,
Llentas aleacibn .vnveenrvariess

Preequipo de radio ..icceeveieinn
Limpiz-lavaluneta frasero .

stsas

‘Aslento posterior divisible ..... [N S

Opelones Opel Omega 2.0 : Pintura, brilante, 11.684;
pintura metalizada, 50.896; aire acondicionado, 191.354:
frenos antibloqueo ABS, 211.999; clevalunas eléctrico de-
lantero, 52,205, faros antiichla delanteros, 28 654, ajuste
¢léctrico nivel de faros, 10.640; cinturones trassros, 23,812
autoblocante trasero, 57.789; techo solar elactrica, 135,600;
techo solar manual, 79 550; llantas de aleacién, 79.800.

Opulon_eu Opel Omega 2,0 CD: Pintura brillante,
11.684; pintura metalizada, 50,896; aire acondicionado,
191.354;3el;;‘;1um eliléoc't:rioo trasero, 49.065; cinturones tra-
seros, 23.812; autoblocante trasero, 57.789; te
eléctrico, 135.600; techo solar manual, 79,550; ﬁhagt:r l:l:
aleacidn, 79.800.

Precios con IVA incluido.

Termbmeiro de o 13 -
Mandnetra d¢ acelte .. !;? N
Helo} 8
Ordenndor de visfe .ocvcrnene | NO | 81
Testlgo reserva carburante ..... -1 4 81
Testigo de freno de mano ..., s -4
Testigo desguste pasiliias freno 8 81
Parabrisss lamtinnde ..veconennns st 8
Pilote sutiiebia (rasere ........ 81 1§
Aire acondleionado ...oeiiinie | OF op
Volanie regalshle ....coviioiirive B;? st
Asientn reguluble en alturs ... B
Retrovisor erroerorT 18 S;
Apoyseabezas delanteros ...... 81 81
Emlhms elect, (del./trus.} ... | OP [S1/709
NO s
81 L
o § st
op or
SI SI

Vistoso y visible el
noevo salpicadero y
cuadro de
instrumentos del
Omega, que no ha
perdido nada de Ia
funcionalidad de
modelos anteriores de
la marca. Los
asientos son muy
confortables, pese a
lo sencillo de su
apariencia,

central a través del cual se pueden pa-
sar objetos largos como esquies y de-
mas que de otra forma habria que He-
varlos en una baca. _

Los asientos son relativamente duros
pero comodos. Tanto el trasero como
delantero tienen buena forma.

Los interiores, debidos ahora al ar-
gentino Ferraira, son mucho mas visto-
s0s que jamas lo fueron los de un Opel,
sin perder nada de su funcionalidad
tradicional por colocacién de mandos,
interruptores y demas. Con él, Opel
pierde un poco de personalidad germa-
na para hacerse mas internacional,

El equipamiento es completo, parti-
cularmente en el CD, que cuesta medio
millén més, pero que de esta cantidad
doscientas mil pesetas ya se van para

pagar el ABS. De todas formas, quiza.

-

resulte algo mas caro de lo que se po-
dia imaginar cuando los responsables
de la marca hablaban de que iban a dar
la sorpresa cuando comunicaran sus
precios. En Espafia, con mas de un 20
por 100 de aumento de precio con res-
pecto a los viejos Rekord 2,2i, no ha si-
do asi.

El acabado, bueno en general, aun-
que se puedan apreciar algunos detalles
tipicos de los coches de gran serie co-
mo, a pesar de todo, es el Omega.

FRENTE A SUS RIVALES

Ei Opel Omega no lo va a tener f4-
cil, Como se puede apreciar, la compe-
tencia es dura y hay mucho donde ele-
gir. Ademas, como deciamos un poco
més arriba, el precio no es siempre un
argumento a su favor. Digamos, por
tanto, que es con el Lancia Thema el
més grande. Que sélo le supera en po-
tencia el Audi y el Peugeot, que tienen
motores por encima de los dos litros, y
los dos Alfa Romeo, que tienen un ca-
racter mas deportivo. Y que es el que
menos consume al alimoén con el Volks-
wagen Santana.

Los intermitentes son funcionales

Se asemejan muchisimo a los del Kadett

Ademas de los diez modelos a que lo
enfrentamos en este capitulo final de la
priueba, también se podria pensar co-
mo alternativa en un Ford Scorpio o en
un Sierra, con motores de dos litros in-
yeceién, menos potentes pero también
miés econdémicos, pero un nivel de cali-
dad semejante; o en un Fiat Croma, tan
potente como el Opel, pero igualmente
méas barato. De todas formas, Ia quin-
ta puerta de estos ultimos los hace en-
trar muy poco en la consideracion de
quien piensa en un Omega.

Serglo Piccione
Fotos: Alfonso J. Nisto

OPEL OMEGA 2.01 2.414.295 ptes.

OPEL OMEGA 2.0 €D  2.970.36% ptas.
Motor: Delantero longitudinal, Traccibn: Trasera. Ci-
lindrads: 1.998 c.c, Potencia: 122 CV a 5.400 rpm, Pe-
s0: 1144 kg. Velocidad mixims: 202 km/h, Consnmo
w:m Eondemln: 9,1 1/100 km. Yolumen del maletero:

ALFA ROMED 75 2.0i 2.020,149 ptat.

Motor: Delantero longltudinal, Traccidn: Trasera. Ci-
lindrada: 1.962 ¢.¢. Potencia: 128 CV a 5.400 rpm. Pe-
so: 1.130 kmwm mixima: 194 km/h. Consomo
medio poa : 10,7 1/100 km. Volumen det malete-
ro: 350 dm’.

ALFA ROMEO 90 2.01 2.295.150 ptas.

Moter: Delagtero longliudinal, Traccion: Trasers. Cl-
Bndrada; 1.962 c.c. Potencla: 128 CV 5 5.400 rpm. Pe-
s0: 1.090 kg. Velocided méxima: 188 km/h. Consume
medio ponderado: 9,7 1/100 km. Volumen ded maletero:
348 dm’. '

AUBI 9D 2.992.619 ptas.

Motor: Delantero longitudinal. Traccién: Delgntera.
Cilindeada: 2.226 ¢.¢c. P cla: 136 CV a 5.700 rpm. Pe-
s0: 1.060 kg. Velocidad mdxima: 195 km/h. Consumo
medio ponderado: 10,8 17100 km. Volumen del malete-
ro: 278 dm’.

M6 MONTEGD EFi 2.074.975 ptas.

Motor: D Ir i, Trecclén: Delantera. Ci-
imdrade; 1.994 c.c. Potencia: 112 CV a 5.500 rpme. Pe-
80! 1,050 kg. Velocidad mdxims: 184 km/h. Consorio
wmedio ponderado: 9,8 1/100 km. Volumen del maletero:

365 dm’.

BMW 320! 3.105.740 pias.

Motor: Delantero longitudinal. Traccion: Trasers. Ci-
lindrada: 1.990 c.c. P 125 CV a 5.800 ypm, Pe-
s0; 1.070 kg. Velocidad msdxima: 191 km/h. Consumo
medio ponderado: 11,0 17100 kw. Yolumen del malete-
ro; 352 dm’.

LANCIA THEMA 2000IE 3.023.230 ptas.

Motor: Del 0 L. Tracclén: Delantera. Ci-
Hundrada: 1.995 c.c. P fa: 120 CV a 5.250 rpm. Pe-
s0: 1.120 kg. Velocidad méxims: 195 km/h. Consumo
medic ponderado: 8,5 17100 km, Volumen del maletero:
410 dm’, ; : o

PEUGEQT 505 6T 2.599.786 pias.

Motor: Delgntero longitudiack, Tracelén: Trasers, Ci-
lindrada; 2.165 c.c. P fa: 130 CV e 5.750 rpm. Pe-
so: 1.235 kg. Velocidad méxita: 176 km/h. Consumao
medio ponderado: 11 17100 km. Volumen del maletero:
A, - -

RENAWLT 21 TXE 1.898.533 pias.

Motor: Delantero longltudingl, Traccidn: Delantera.
Cllindrada: 1.995 c.c. P fg: 120 CV & 5.500 rpm. Pe-
so: 1095 kg. Velocldad mdxima: 194 km/h. Consumo
medile ponderado: 19,2 1/100 ki, Volumen de) malete-
ro: 400 dm®,

SAAB 9001 2.600.716 ptas.

Motor: Delantero transversal, Traccién: Delanters., Ci-
indradz: 1.985 c.c. F 118 CV a 5,500 rpmi. Pe-
s¢: 1.160 kg. Velocldad méxims: 175 km/h, Consumo
medio ponderado: 10,8 1/100 km, Volumen del malete-
ro; 340,

VW SANTANA GX5 2.581.088 pios.

Motor: Delantero [ongitudingl. Traccién: Delaniera,
Cilindruds: 1.921 c.¢, Potencin: 115 CV 2 5,400 rpm. Pe-
10; 1.088 kg, Velocldad mixima: 179 km/k. Consumo
medio ponderado: 5.0 17100 key. Volumen del maletera:
338 dm?,
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MAS CARTERA

Cartera 16 sigue. Y sigue mds carfera que nunca.
Con mds Premiod’y mds Tarjetas.

“i

i

Con mds premios.que nunca. Doblando su premio. Nada menos
que medio millén de pesetas cada dia va a dar Cartera 16 en la semana

del 21 al 25 de Octubre.

Welva a jugar con su farjeta de siempre. Si no la fiene adn,
consigala el domingo 19 en'el ejemplar de Diario 16.
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a uno de los modelos con mas

fama ‘y tradicién en este cam-
po. Desgraciadamente, y dada su pro-
cedencia, a Espafia son muy escasas las
unidades que hasta ahora llegaban, sal-
vo las que se venden en las islas Cana-
rias. Con la entrada de un contingente
reducido de unidades de coches proce-
dentes del Japdn el comprador espafiol
va puede acceder a este modelo con
mas facilidad.

Las primeras versiones del Land
Cruiser datan de 1951. Desde aquéllas,
nacidas como réplica al Willys ameri-
cano, hasta la que aparece en estas pa-
ginas hay un abismo. El Land Crui-
ser 11 aparecio a principios del afio 83,
e incorpera muchas novedades respec-
to al modelo existente, dirigidas sobre
todo a mejorar el confort y la utiliza-
cidn como un vehiculo convencional,

Este Toyota se ha revelado como un
polivalente con un buen nivel de con-
fort y unas posibilidades en conduccién
todoterreno, mds que suficientes para
un usuario normal. En este aspecto, los
neumdticos Bridgestone que monta
traicionan al Toyota. Con otro tipo de
nrumitico, el agarre y la capacidad pa-
ra irepar mejoraria notablemente.

En estos momentos, Toyota tiene
dos modelos bésicos, de los cuales de-
rivan infinidad de versiones. El genui-
no Land Cruiser mantiene una mecéni-
ca mis clisica, con suspensiones de ba-
llestas, de la que derivan las versiones
mas industriales. La carroceria es pare-
cida a la del Land Cruiser II, modelo
dirigido a un uso menos duro, pero que
ha de resultar mas codmodo. Por ello se
ha recurrido a la suspension de muelles
helizoidales.

Estas caracteristicas técnicas, unidas
a un disefio de la carroceria con lineas
didfanas y modernas, convierten al
Land Cruiser II en un coche muy ape-
tecible, y las unidades que lleguen a Es-
pafia van a estar muy solicitadas.

MECANECA
BRI

Este modelo monta un motor diesel
de cuoatro cilindros, sobrealimentado
por un turbocompresor. De esta forma,
la potencia pasa de los 72 caballos que
desarrollaba en la versién atmosférica,
a los 86 que rinde actualmente. Lo pri-
mero gque llama la atencién es la gran
elasticidad vy la alegria con que sube de
vueltas. Por contra de lo que suele ser
habitual en los motores diesel sobreali-
mentados, la potencia a pocas revolu-
ciones es suficiente para mover el co-
che sin tener que reducir a una marcha
inferior. Su funcionamiento es bastan-
L& suave para tratarse de un motor die-
sel v, salvo al ralenti, las vibraciones
nunca llegan a ser excesivas. El turbo-
compresor comienza a cargar a plena
presion antes de las 2.000 revoluciones
por minuto y la inyeccién no corta has-

‘ N vehiculos todo terreno, decir
i Land Cruiser supone nombrar

Motor 16 /45
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El motor del Land Cruiser destaca por su
potencia desde pocas revoluciones y por sn
sobriedad en el consumo. La fiabilidad estd
respaldada por una experiencia de muchos
ANoS,

ta las 4.500 vueltas, pero dadas las ca-
racteristicas del motor nunca es necesa-
rio apurar tanto las marchas. Para ve-
rificar el funcionamiento del turbo-
compresor, en el cuentarrevoluciones
hay dos testigos, uno verde y otro ro-
jo; cuando el turbo sopla correctamen-
te, se enciende la luz verde, mientras
que si algo va mal se enciende Ia roja.

Lo més destacable de este modelo es
su bastidor y sistema de suspensién. El

chasis est4 constituido por dos largue-
ros unidos por seis travesafios de ace-
0, que resulta muy rigido sin ser exce-
sivamente pesado; de hecho; se trata de
uno de los todo terreno diesel méas lige-
ros de su tamafio. La suspensién es de
muelles helicoidales, con un eje rigido
tanto delante como detras. Este siste-
ma de suspension reune las condiciones
de resistencia y confort necesarias en
un polivalente.

Uno de los puntos més brillantes del
Toyota son los frenos. En el eje detan-
tero lleva frenos de disco, mientras que
en el trasero son de tambor. La frena-
da es progresiva y potente, sin dar
muestras de fatiga.

En la transmision, nos encontramos
con un sistema clasico de traccion a las
cuatro ruedas desengranables. Normal-
mente, se circula con la traccién en las
ruedas traseras. Accionando la palan-

W"&#mﬁargg.#wm A o

TR

ca de Ia caja transfegt, se pasa a la trac-
cién total, pero previamente hay que
accionar los desbloqueadores de las
ruedas delanteras. Con esta misma pa-
lanca se acciona la gama de velocida-
des cortas. Esta palanca se maneja con
bastante facilidad, aunque que un po-
co alejada del conductor. ;
Sin duda, €l aspecto peor resuelto del
Land Cruiser ¢s la direccién. En el afan
de buscar una direccién suave, se ha
caido en un mecanismo excesivamente
desmultiplicado, en el que es necesario
dar dos vueltas de volante para doblar
una esquina. Eso si, la asistencia a la
direccion actiia perfectamente y ¢l vo-
lante se mueve con un solo dedo.

CIDAD -

A 27,7 kw/h. de Promedio . v 10,1
CARRETERA

A 90 K/, de CRUCEID vevvvnrverrs s} ¢ B3
En conduccién todo terreno ....,..... - 16,1

AUTOPISTA
A 120 kb, de CnICETO i veers o
CONSUMO MEBIO < - . .
PONDERADO . - el
Litros/100 Kim_ eeeeeeee e eeeeeeen i
AUTONOMIA MEDIA

Kilémettos recorridos .ovveeeereeesreenens | . 870

mdximaz 86 CV & 4.000 rpm. Par midxl-

mo! 19,2 mkg. a 2.400 rpm.
TRANSMISION Tracedén: A las cua-

tro ruedas, desengranable, Cajn de

<cambio: Manual, de 5 marchas, con re-
ductora. Veloeidad a 1.000 rpm. en ca-
da mareha: 1.9, 6.9 km/h.; 2.%, 11,7
km/h.; 3.%, 18,9 km/h.; 4.%, 27,4
km/h.; 5.5, 32,2 km/h. Embrague:
Mando mecanico,
DIRECCION Tipo: De recircutacién de
- bolas, Vueltas de volante entre topes:
4,8, Didmetro de giro: 11,4 metros.
FRENOS Sistema: Discos ventilados de-
lante, tambor detras. Servo. 5
SUSPENSIONES Tipo: Eje rigido de-
o lante y detras. oo e T
RUEDAS: Liantas: De chapa, de 6x 16
_pulgadas. Neumsdticos: 205 R 16. e
PESO En orden de marcha: 1.690 kg.

Paor dltimo, hay que destacar el buen
rendimiento del motor, que permite
que el coche sea tan Agil como un tu-
rismo tanto en trafico urbano como
por carretera. Todo esto con un consu-
mo realmente contenido, ya que nor-
malmente se puede mantener por deba-
jo de los diez litros cada cien kilo-
metros,

Gracias a su suspension con muelles
helicoidales, las reacciones del Toyota
son muy progresivas y, en términos ge-
nerales, el comportamiento €5 muy no-

PRESTACIONES
F VELOCIDAD MAXIMA
[ EIBL) vovrecevisriessnassinerorenns 136,6
ACELERACION (sep.)
400 m, salida parada ....,........ 23,2
. 1.000 m. salida parada ............” 42,6
De0a 00 km/h, ..ovovecnseninn. - 32,6
RECUPERACION (seg.) -

., 400 m. desde 40 krn/h. en 4. . 21,6
... 400 m. desde 40 km/h. en 5.* . .. 24,1
+.. 1,000 m. desde 40 km/h. en 4.2 ~ 43,3

* L.000 m. desde 40 km/h.en 5.* 48,9
De 80 a 120 km/h. en 4.7 ....... 14,7
De 80 a 120 km/h, en 5.* ....... 16,9

Por-st doble lecnologia,
arranca siempre a o primera
y 1 olrece un funclonamiento
seguIt ¥ constante durante
Iotios sus anos de uso.

emsa,  Bateria Femsa, o mejor

defensa para que tu coche




Lancia hace
honor a su
tradicién
ofreciendo
al conductor
una expe-
riencia
totalmente
novedosa: el
brio de un
deportivo, unido a
la comodidad de un
coche grande. Su interior es
gante, espacioso y soberbiamente
equipado. Pero al mismo tiempo,
bajo el cap6 oculta un motor 4 cilindros,
sobrealimentado, de 165 CV de potencia.

CRUPT BARRS

LA COMBINACION PERFECTA
DE COMODIDAD Y ALTO RENDIMIENTO.

Dotado de intercooler y sistemna de seguridad

contra el exceso de presién, como los motores de

férmula Uno. Capaz de pasar de 0 a 100 Km/h.

en sélo 7,2 segundos y alcanzar una

velocidad méxima de 218 Km/h., sin que usted

se dé cuenta. Ademaés, hay un modelo de

6 cilindros en V. Un modelo turbodiesel que es, |
con mucho, el més répido de su clase y de un

2.000 dotado de inyeccién electrénica de

combustible que puede codearse con los f
mejores. Asi son los Lancia Thema. Coches con

un enorme potencial de tecnologia e ideas. Para

mantenerse en cabeza.

Thema Le. Turbo - 2.000 c.c., 165 CV.,, 218 Km/h., 0-100 Km/h. en 7,2 seg.
Thema Tutbodiesel - 2.500 c.c., 100CY., 185 Km/h., 0-100 Km/h, en 11,9 seg,

Thema 6 V- 2.850 c.c., 150 CV., 208 Km/h. 0-100 Km/h., en 8,2 seg.

Thema Le. - 2.000cc., 120 CV., 195 Km/h., 0-100 Km/h. en 9,7 seg.

? LANCIA THEMA

la diferencia de viajar en LANCIA.

Mas de 130 puntos de venta y asistencia en Espania

CONCESIONARIOS EN MADRID:

COMERCIAL AUTOHISPANIA, S. A. Cira. Barcelona, Km. 11,300, » VAGMA, S. A, Glia.l8pez de Hoyos, 5.

CONCESIONARIOS EN BARCELONA:

SACA, S. A. “AUTOITALIA", Balmes, 212. Escuelas Pios, 7.  DIFISA. Ronda de Poniente, 73 {Sabadell}
* THEMAUTO S.C.L. Provenza, 260. Autovia de Castelidefels, Km. 5 (Prat de Liobregat).

ble. En carretera, cuando se circula con
la traccidn en las ruedas traseras, el
comportamiento es casi neutro, con
una ligera tendencia a tirar de atrds una
vez dentro de la curva. Si el terreno es

-ondulado, la cosa cambia un poco, va

que entonces aparecen unas reacciones
en el tren delantero que obligan a ba-
jar la marcha. A pesar de ser un
vehiculo bastante alto, da una buena
sensacién de estabilidad, puesto que la
carroceria no se inclina, lo que da con-
fianza al conductor y a los pasajeros.
En ciudad, el (nico inconveniente es la
direccién, que obliga a volantear exce-
sivamente para la m4s minima manio-
bra, Por otra parte, la visibilidad es ex-
celente tanto hacia delante como hacia
atrds, gracias a los dos generosos reiro-
visores exteriores.

Fuera del asfalto, el principal proble-
ma reside en los neuméticos Bridgesto-
ne que monta la unidad probada. Es-

En el centro hay un cuadro con tres esferas
Dios inclinémetros y un altimetro

tas gomas tienen un buen comporta-
miento en carretera y sobre todo no'son
muy ruidosas, pero en cambio no tie-
nen la capacidad de traccidn necesaria.
Asi pues, durante la prueba fue nece-
sario bajar la presién de los neumdéti-
cos continuamente cada vez que habia
gue atravesar zonas embarradas o algo
blandas. Con unos neuméticos méas
apropiados, la diferencia tiene gue ser
total. En este medio, la excesiva des-
multiplicacién de la direccidén
también se pone en contra
del conductor, que ten-
drd que reducir la velo- :
cidad, al ser imposible
girar el volante todo lo
deprisa que uno quiere.
El alumbrado es su-
ficiente. Hay que
destacar lo bien
que funcionan los
limpiaparabrisas,
tanto por la ampli-
tud del campo
barrido como por _
la eficacia. A3
En una utilizacidn co- ¥
mo vehiculo de cada dia,
el Land Cruiser se de-
senvuelve bien, puesto

El volanie ¢s regulable en altura

El puesto de conduccion es comodo, ¥ &l cuadro, muy compleio

En el asiento trasero caben tres adultos
El maletero se puede ampliar abatiéndolo

que a pesar de la dureza caracteristica
de las suspensiones de los todo terreno,
el coche es suficientemente conforta-
ble. La insonorizacion esta a la altura,
pero los ruidos y vibraciones que apa-
recen en el cuadro y en la palanca de

Los delanteros sujetan poco
Entre los dos hay una guantera

cambios tiran por la borda este traba-
jo, ya que aunque el ruido del motor
no llega a ser molesto, los que se pro-
ducen en el interior si lo son,

El manejo del cambio es bueno, y
aunqu¢ los recorridos de la palanca son

En general, las soluciones adoptadas en la carroceria
del Land Cruiser van dirigidas & dar una mayor
funcionalidad al modelo.
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un poco largos, no plantean probie-
mas. La palanca de la caja transfert,
por el contrario, queda alejada y escon-
dida detrds de la palanca principal.

[ =

Vigto desde fuera, el Land Cruiser 11
mantiene li misma linea que el Land

Desbloquee de las ruedss delanteras manusl
Se realiza con ta clasica palomilla en el buje

Cruiser después de su restyling de 1985.
Gracias a la gran superficie acristalada,
la linea es liviana y moderna. La carro-
ceria e¢s de tres puertas y el acceso al in-
terior se facilita mediante un amplio es-
tribo lateral. En las plazas traseras el
inconveniente estd en que sélo se pue-

SONORIDAD
ﬁlg:kmﬁ AN A AN kg ARt A s ba g st brnn ﬁg,g DISTANCIAS DE FRENADO
kmi h. ...................... LETET T (1 (e!l me!m) .

ANK B, covrciirvrrciieiverenn, L2 ‘

AT KD, eeviiniiinicrnrninrarns 5.3

A LOPE oiriernicairsnservssrisin vannee. TOE % s
- (Mediciones efectuadas en las plazas 2 fgo"{:’nf}h """"""""""""""" ;:’g
.. .. delanteras, con las ventanilltas . .- A 120 km/h, .o 55.0
F e . Valores en decibelios,) | R i

de acceder por la parte derecha del ve-
hiculo, puesto que del asiento del con-
ductor sélo se abate el respaldo, pero
no se corre hacia delante. La solucién
adoptada en la puerta trasera es bas-
tante practica, puesto que se ha opta-
do por dos puertas verticales asimétri-
cas, de forma que la hoja que se abre
primero es de menor dimensién que la
otra, sobre la cual va montada la rue-
da de repuesto. Esto permite que para
la carga y descarga de pequefios paque-
tes solo sea necesario abrir la puerta
pequefia.

En el interior destaca el buen equi-
pamiento del coche, que tiene practica-
mente de todo. La instrumentacion es
completa e incluso incluye un altime-
tro. Los asientos delanteros son c6mo-
dos, pero no sujetan el cuerpo porgue
son muy planos. Detras hay espacio pa-
ra tres adultos, pero el volumen de ma-
letero que queda es pequeiflo.

El acabado es bueno y se agradecen
detalles poco usuales en vehiculos de
todo terreno,

FRENTE A SUS RIVALES

Como rivales dei Land Cruiser tene-
mos el Nissan Patrol seis cilindros y el
Mitsubishi Montero, en su versién de
tres puertas. El Patrol es el mas amplio,
el que tiene una mejor utilizacion fami-
liar en virtud de su carroceria. También
es el mas barato y el que mejor servi-
cio de asistencia tiene. Técnicamente,
sus rivales le superan. Entre el Mitsu-
bish y el Toyota, la lucha se centra en
la mecinica, puesto que el Toyota es
sensiblemente mas grande que el Mon-
tero. Victor Piccione
‘ Fotos: Alex Puyol

ToYoTA I.Ail_n’ CRUSER Il .
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TOYOTA LAND CRUSSER 1 2.742.063 ptas.

Meotor; Delantero longitadinal, Traccitn: A las cualro
ruedas, Cilindrads: 2.446 c.c. P in: 86 CV a 4.000
tpm, Peso: 1.690 kg, Yelocidad mavima: 136 km/h. Con-
sumo medic ponderado: 9,8 1/100 kin,

MITSURISHI MONTERD TD  2.789.775 pios.

Motor: Delanterc longlrudinal. Traccidn: A Iss cuatro
raedes. Cilindrada: 2,447 c.c. Potencia; 84 CV & 4,200
1pm. Peso: £.520 kg. Velocidad méxima: 136 km./h, Con-
sumo medio ponderzdo: 12,4 1/100 km.

MISSAN PATROL 6 CH. - 2.383.615 ptas.

Moitor: Del longitudinsl. Traccitn: A las cuatre
roedas, Cilindrads: 3.246 c.c. Potencia: 95 CV a 3.600
rpm. Peso: 1,880 kg. Velocidad méxima: 138 km/h, Con-
seme medio ponderado: 12,7 17100 km, -

ST

81
Termdmetro de 8gu8 ..cocvrnunren.. 8K
ManGmetro presidn de aceite ..., SI
NO

81

&1

St

Testigo de freno de maro ......
Testigo desgaste pastillas freno
Parabrisas laminado ......ccieveer, 81
Fares antiniebla
Piloto antiniebla trasero ........
Aire acondicionado ........ccunenns
Volante regulable ........o.ceeviivennn

e
wih
.

--------------

| Agiento regulable en altura | OP.
Retrovisor regulable ........ - NO
Apoyacabezas delanteros ........... - SI -
Blevalunas eléct. (del./tras.) ....... OP./NO
Cerraduras eentralizadas ........... .. NO
Luz lectura mapas ..........cceuuees .. NO -
Tap6n carburante con llave ...... o 8L
Llantas aleacién .......cc..iceetevnnen o NO ¢
Preequipo de radio .............0.... SI
Limpia-lavaluneta trasero .......... si
Asiento posterior divisible ......... NO

e




N Comprar y vender

PASTILLAS
GOLD

AMATED

MARTH

IMPORTADDA PARM ESPANA '

Perez Galdos, 40, Tel: {83) Z37 A3 24_ 08012 BARCELDONA
SOUMOTERGS CATALOGOD REEMBOLIO DE 400 PTAS, EM SELLDS

OPEL Kadett 1.8i, M-FZ, Tel.
(91} 248 62 80.

FORD Escort 1.8 Ghia. M-FP.
38.000 kms. Tel.
754 39 65, 739 16 17.
MONTAMOS elevalunas
eléctricos. Diseflados para
gran variedad de vehfculos,
cerraduras centralizadas.
Alarmas electrénicas, rejillas
para faros integrados, limpia-
parabrisas traseros.
Autotacémetro, C/ Andrés
Mellado, 85. Tel.
{91) 441 80 70.

TECHO panordmico. Instala-
do, 24.000 pesetas. Autota-
cometro: Andrés Mellado,
8b. Tel. (91) 441 80 70.
TASA Ingenieros vende mo-
tor Seat aplicable para Panda
y 127 aligerado y equilibrado
totalmente. Culata prepara-

da. Carburacién doble. Con

56/ Motor 16

MAS BARATO EN EUROPA

Coches usados:
BMW, MERCEDES, PORSCHE,
JAGUAR, etc. :

TRANSIT CAR BELGIUM
Tel. 07/32/3/668 72 28

Se ruega contestar en inglés
o francés,

cero kilémetros. Precio,
100.000 pesetas. C/ Cosla-
da, b. Tel. 256 69 80. Ma-
drid.

SIN A

GRAN POTENCIA DE FRENADO

MIANTO

SUPREME

CARBONELL 5 A

NULES =C5

PARA ‘54U COCRE
MONTE FASTILLAG

SIN  AMIANTO
PiDALAS EN LDS
COMERCICS DEL. RAMD

MERCEDES BENZ

AUTOMOVILES NUEVOS
Y SEMINUEVOS
DE OCASION

Ao Beltran

13. TEL, (93] 211 60 00

P ""BONANOVA,

Vehicuioa iotakménta revisados.

W
. MERCEDES 500-SEC, full quip, B-FV.
* MERCEDES 500-SEL, Il squip, B-EX.

MERCEDES 240-DW, 123, M-DV, 2.000 BMwW 728, B-DU.

Kmis.
MERCEDES 350 S1C,

Inipacable._ BMW

MERCEDES 300 D, B-EC, 88 CV, ud Ma‘l

BM

ME%EBES 300 SEL, 3.5, MV co- puw
leccidn.

MAZDA 323, a estrenar, varios,

! Ponmc Fl

BMW 833 CSI, B-BY Impacahia,

320, A ful equip, NA1 MUSTANG dnsupmnh Me.

3L, BBS, ROVER 2.5, B-EP

3.0 €S, full equip, B-H ALFA BTV-5 2.5, e,

2.8, B-F. mquT 9 TSE, B,
FERRARI, 304 gig cutro vahola, B-GW. BGSE 2.6, alre,
PORSCHE 811 5L 3.0, 204 GV, BB, cﬁ'm 2 Cv-6, B-FU, Inpacatie,

PORSCHE 911 56 Targa, B-EF.
MERCURY Cougar, B-634,
MERCURY D;uw XR? 804,

[motoris

ANUNCIESE

didavin

'‘Q'4 0£€ sN opeuedy

91 10JOW

"£0-20.00 89Z-16 ouOEl B
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Comprar y vender

AUTO-RADIO
7ILRPINE -
- FUJITSU TEN
() PIONEER Modelo H-2

FUJITSU TEN

T T—
KENWOOD

CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES ¥ EQUIPOS

SONIDO 24 HORAS

SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

REPUESTOS IMPERIO

" {(GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

P.V.P. 51.607

PRECIO OFERTA
43.000 ptas.

IVA incluido

EN COLABORACION CON:

GARAJE EMBAJADORES

Rda. de Valencia, n.® 8. Tel. 468 57 96. MADRID

TUNEL LAVADO AUTOMATICO-LIMPIEZA TAPICERIAS
ENGRASES (Aceites todas las marcas) NEUMATICOS

SABADOS Y DOMINGOS
de 9 a 14 horas

|

AUTOMARKT

IMPORTACION DE VEHICULOS NUEVOS Y USADOS @

Encirguenos el coche que desee,
lo importamos y matriculamos con
sorprendente rapidez y total garantfa

1.000 m* de exposiciones
C/ Juan Brave, 28. MADRID-28006. Tels. 435 40 13 y 431 43 33

 Talleres BENJA ™

ESPECIALISTA EN COCHES MMGLESES Y
COMPRA Y VENTA DE COCHES

DEPORTIVOS
Taller y exposicion en Madrid

\Doctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52

=EAT | Vallehermoso Motor

m C/ Cea Bermirdez, 30 (junto a gasolinera),

Tel. 234 41 60 - 253 39 05. ABIERTO

o 28003 Madrid, - ABADOS Y COMINGOS.
@B SR CONSULTENOS

LA GAMA MAS AMPLIA DEL MERCADO

uLE ESPERAMOSI! 5= m

e T e ——

lCuentenos SUCAasol

PROTESTA
DE LOS TALLERES

NTE el reiterado trato

despectivo y critico de
nuestro sector por los res-
ponsables del programa
«Consumo», de TVE, esta
Confederacién ha cons1de—
rado necesario presentar
una queja formal ante el
presidente ‘de la Comisién
Parlamentaria de Conirol
de TVE, en el que, entre
otras cosas se alega:

«En nembre de las 43 aso-
ciaciones provinciales de ta-
leres de esta Confederacion
lamento tener que presentar
la queja formal por el trata-
miento que se viene efec-
tuando de la actividad de re-
patacion de automdviles.

Tal programa se ha ocu-
pado en varias ocasiones de
nuestro sector, y siempre
presentando casos de apa-
rentes fraudes y casi estafas,
claro est4 sin dar nunca op-
cién al sector para que ofre-
ciera en un medio tan im-
pactante como TV, su ver-
sién de los hechos,

Ese tratamiento irrespon-
sable y demagdgino no pue-
de considerarse justificado
con la libertad de informa-
cion a partir del hecho que
la titularidad del medio es
publica, y por tano de to-
dos los sectores sociales de
Espaiia, incluyendo ‘al pe-
quefio empresariado, que en
virtud del principio de res-
peto a la pluralidad deberia

poder acceder en idénticas

condiciones de gratuidad a
los medios de difusién pa-
blicos, al menos en cuanto
se expongan opiniones o co-
mentarios sobre el sector.»
Carmelo V. Olmo
Presidente de CETRAA

DIRECCION
DE BMW

ME dirijo a ustedes ya
que soy un lector asi-
duo de su revista y dado que
me encuentro en tramites de
adquirir un vehiculo BMW
¥ no tengo la direccién exac-
ta y a quien tendria que di-
rigirme, con el fin de que me
solucionasen un problema
relacionado con la subida de
precios de dichos vehiculos
durante el afio en curso. So--
licito de ustedes la direccion
de la fabrica de BMW en
Alemania.

Miguel Angel Romero
Ceuta

Respuesta: La direccién
de BMW en Alemania es la
siguiente:

POSTFACH 400240

d-8000 Miinchen 40

Deutschland

Télex 5215635 BMW D.

MALDITOS IONES

OY un asiduo lector de
su revista y me dirijo a
ustedes para que me den su
opinién acerca de los
ionizadores.

Me gustaria saber si es
cierto y en qué medida es
perjudicial circular en coche
con aire acondicionado o
con las ventanillas cerradas
y recibiendo el aire a través
del radiador, ya que esto
produce una ionizacién po-
sitiva en el habitdculo. Ten-
go entendido que largas ex-
posiciones a estos ambientes
producen dificultad de con-
centracion mental, somno-
lencia, depresién, etcétera.
Para contrarrestar estos
efectos nocivos, en algunos
paises europeos, creo que se

;_no SE LO PIERDA

: EldiaZO aIale 4Sypor
: la Segunda ‘Cadens, ¢l pro-
grama «Fueron primera pé-
gma» tendré como protago-
pista al pentacampe6n Juan
Manuel Fangio. En este es-
. pacio se pasard revista a to-
-do su historial deportivo, asf
como a su -trayectoria den-
tro del mundo del automo-
_vil. Serd un programa de
gran interés para todos los
‘aficxonados al automowhs-
3 mo. S Pa f
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recurre a la ionizacién nega-
tiva mediante un pequefio
aparato conectado al encen-
dedor del salpicadero. ;Son
realmente 1itiles estos apara-
tos? zSaben si se comercia-
lizan en Espafia?

Miguel A. Angufta
" Sevilla

_ - Respuesta: Su consulta es

mds para un médico que pa-
ra conocedores del automo-
vil. Lo que si podemos de-
cirle s que, en efecto, en los -
automéviles (como en tanti-
simos otros ambientes cerra-
dos}, se produce una ioniza-
cidn que puede ser con-
trarrestada por ionizadores
de signo opuesto. Estos pe-
quefios aparatos los puede
encontrar en cualquier bue-
na tienda de accesorios.

Lo que ignoramos es el
efecto de una atmdsfera
ionizada sobre la salud. Pe-
ro podemos afiadir alguna
cosa. Siempre se habla de
largas exposiciones a la io-
nizacién en el automovil, La
verdad es que la simple es-

tancia durante periodos pro-
longados, en el interior de
un automévil, produce los
efectos que menciona 'y
otros, como aumento de la
irritabilidad, alteracién del
ritmo respiratorio y cardia-
co, etcétera. Y eso, duda-
mos que lo corrija un peque-
fio o grande ionizador. En
definitiva,” procure tomarse

la vida con menos apren-

sion, conduzca relajado y
diviértase, que son dos dias.

TRACCION
AL ROVER

En puestro pasado
- mimero 155, v en la pa-
gina 126, se deslizd un
error que nuestros lec-
tores ya habrén adver-
tido. Seé dice que ¢l Ro-
ver 825 es un traccién
trasera, ceando en rea-
lidad es un «todo de-
lantex, traceidén y mo-
. tor delanteros, tal y co-
Mo se especifica en la -
ficha técnica publicada
en la pagina 22.

[CATALUNYA -
e de log mayores con-

«<esionarios con los que

| cuenta Barcelona esté situa-

do en la Gran Via de Les

} Corts Catalanes, 140. Alli, ' . Los talleres, muy amplios

Catalunva Motor, concesio-. ..

‘nario Scat-Volkswagen-~Au-

ung extension de 3.000 me-
Ia de nuevos y la de usados.

] zg?agoblq‘ que tan a menu-
do seniimos en tiendas

, ol U~ mietros cuadrados, en los
{ di, tiene unas extensas insta-
{laciones de 22,000 metros
| cuadrados, destinados a ex-
_posicién, talleres, oficinas, -
recambios ¥ stock ‘de co-

‘ches, La exposicibn tiene *

fros cuadrados, sumandose.

Su gran amplitud Ja convier-
te en un lugar despejado y-
no produce Ia sensacién

“abarrotadas de coches. Para .
“la venta de vehiculos nuevos. -
‘3¢ cuenta con 26 vendedores -
-y cinco jefes de gestidn, que
‘realizan Ja venta.. Para: los.
-usados son tres los vendedo- -
.res destinados y un: jefe de .
‘gestibn.’ Las ventas pueden
-financiarse por Fiseat. Los. £
‘cochies, antes de Ia entrega,”

‘en €1 realizados v de las in-
cidencias acaecidas, - -

¥ cotmpletos, .ocupan 9.300
que se dispone de todos los

{ ® Organizady por

_
son. minuciosamente revisas
.~ dos ¥ sus dafos introducidos
.~ . en ¢} ordenador para poder
- hacer un seguimiento del .
" mismo al disponer de una fi- -
. cha detallada de los trabajos

- ® Durante
- en e:a Madrh
- P33 Renayit 5 ¢

. THE, Suiza jegr
s d, Malig y

| - duode la Europ, ot g

[ # Lasubidg 5 1o

8, 88 celabrars of |
polr 13. escuderia g Volante

M

e

¥ 19, S0 coloprarg e o UCHL
DUNtuable pare ‘;:'%O;Dgos Di

105 préximog dia . ERT
Ealas 17 18yite .n, iy,
A0, circito def quanTEI-ﬂrﬁiE::; fﬂﬁaq fl
TUfbg_ da Frania, I:'Ig o S mﬁ?}‘
Spafia, asf ec.,?ni?;..&i-%. 18 Aliseng.
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servicios. Destaquemos: el

- banco de pruebas, las dos

“cabinas de pintura, ia de se-

- cado, eteétera. Ocho son los

operarios destinados a fa

seccibn de chapa y cuatro a.

la de pintura, mientras que
los de mecéanica sacan ade-

Jante unos 270 coches a la -
- semana. Ademéds de la sec-
*. cién de electricidad cabe i

tar 1z existencia de un servi-

cétera,
" tral, Catalunya Motor cucn.

cio rapido, atendido por tres
personas, micnt;a,nt]n; dd&aﬂa
aguarda en una dae espe-
ra. Tambign hay un servxm 3

de puesta a punto a cargo de
“seis espcciam i
En cuanto a los stocks, és-
tos tienen destinados tres
plantas, en las cualey se al-.
macenan coches para poder
atender la demanda prevista
para este aflo de 3,500 vehi--
cuios, Otra planta estd fnte-:
gramente destinada a re-
cambios. Como peculiari-
dad cabe citar también la
existencia  d¢ una sala de
- conferencias, en la que &1
menudo z¢ imparten cursos
a todos los niveles, desde
vendedores a técnicos, et-

" Adeniss de estd sede cen-

ta con tres sucursales y once
agentes vinculados en Bar. | |
celona,  Es, pues, éste. un
amacro-concesionarion que
cubre con gran -eficacia el
drea barcelonesa. '

Puntuaciomes: Exposicién:
B; vendedores: 9; talleres:
9.5; recambios: 8; stock: 9.
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Cada domingo, cine. La Historia del Cine de Diario16 contada con
toda sumagia, por firmas especializadas, en fasciculos semanales,

gratis, con el dominical. Ademas, regalamos
T'video al mes y 50 video-peliculas cada semana.

V Diario16
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Hacia falta algo nuevo, distinto, con
garra. Esa radio mégica que tu estabas
buscando. Con lo que a ti te gusta. Con
nuestra musica, que es la tuya. Con el
sonido de tu tierra, de tu barrio, de tu
gente,

Capaz de engancharte, hacerte vibrar.
Por eso hemos lanzado la FM de las
EM: la FM.... estilo Cope.
2
e e
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RADIO MIRAMAR .5 S

... de fans a fans
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sufrido conductor de carava-

nas estd condenado & Ia lentitud

¥ soportar las iras del resto de

automovilistas, atrapados tras

“su casa rodante imposible de adelantar. |

Pera los hay que no se resignan y acu- |

den a la llamada de René Stokvis, di- | .
rectiviy de la cadena Tros, una de las-

entidides de televisién mas importan-
tes en Holanda, que tuvo la feliz idea
de prownover las carreras de caravanas,

Stokvis no s novato en estos asun-
Los, va gue antes fue director del Team
BMW en Holanda y, por fanto, un
gran aficionado al automovilismo de-
partivo. Lo primero que hizo fue bus-
car un circuito. Zandvoort era dema-

-siado peligroso v el escenario adecnado

pars montar un buen espectacuio lo en-
conird en Valkenswaard, un circuito
corto, tico en curvas y con buena visi-
bilidad para el piiblico, Ademéas es po-
sible instalar muchas cdmaras de tele-
vision & lo largo del recorrido, que les
permite entrevistar en directo a los con-
ductores inmediatamente despnés de
voltar, -

Para participar en esta loca carrera,
las pilotos invierten muy poco, pues sa-
ben que sus vehiculos y caravanas tie-
nen muchas posibilidades de quedar
destrozados. La publicidad de jos spon-
s0r se sustituye por frases ocurrentes y
divertidos dibujos, inchiso algunos Ile-
van de copiloto a un manigu! de esca-
parate, A partir de la primera curva se
suceden los choques, y pare evitar el
vueleo sélo hay una receta: pisar a fon-
do el acelerador. Sélo los muy exper-
105 ¥ con una gran dosis de buena suer-
te llegan a la meta, anngue el reglamen-
10 no es mary estricto, hay que dar dos
vuelias completas al circuito y Hegar
como minimo con una pieza de la ca-

, ; , : ravani, aunque sélo sea el eje. Duran-
2Pt e ' B (e ]a primeralvuelta log obstécullos son
= -"'ll|flh"' " (=% i p z ¢ sl 5.3 N
Y 2 i: e e i I . cada unc de los participantes y los mu
b -

\ar I TEITRE ) T e ros de defensa, pero en el segundo gi-
' 1 - ro, los pilotos deben sortear una mui-
; . titud de restps :saparcidos por la pista.
Para los espectadores, la diversion no
termina con la carrera. La recogida de
la chatarra con bulldozer es un alicien-
te mas. - :
Cada afio se inscriben cientos de afi-
. cionados, pero tras una dura selec-
cidn, s0lo 40 de ellos pueden estar en
la parrilla de salida. El ganador reci-
be tGda clase de honores, pero ninglan
premio en metalico, aunque tampoco
tienen que pagar nada por participar,
Toda lo hacen por divertirse y el ries-
go tampoco es excesivo. Los coches
corren con barras de seguridad y un
enrejado protege al piloto v los vidrios
se eliminan para-evitar heridas in-
necesarias.

La sesion de carreras termina ¢on un
slalom de 200 metros entre 10 balizas
¥, a pesar de gque la conduccion es fen-
ta, también abundan- los vuelcos.

Hans-Jirgen Ticherer

remolgue comienza a
volear s6to hay una
Hurtos de conducir como carscoles, los caravanistes holandeses tienen o oportunidad: : ﬂlm:iﬁlf para

de desfoparse en uma carrern fan locu ¢amo diveriida., ) evilarlo: acelers a

tope,




UERA DE SERIE,

proxima a Los Angeles, tienen
&l secreto de la elegancia, saben

apreciar la belleza de las cosas bien he-

8 chas, El trigésimo sexto concurso de

elegancia automovilistica celebrado en -

-+ este paraiso de las mecénicas ha sido -

' una excelente pasarela para los mejores -
veteranos de cuatro ruedas. El sol sua- -
ve de aquelias tierras puso brillos m3a- | -

. gicos en las carrocerias de coches tan °
valiosos y tan dispares como €l primer-

> e - 5
"ﬁ—iﬂﬁ .

Sobre estas lineay, el Ferrari 175 Spyder,
curriado por Fininfarion, woo de foy
primeron coches de carserps con publicidad,
Este modelo_pacticipo on 1 Panamerica na
de Mexico, #n 1959,

LOS MAS CAROS,
LOS MAS BELLOS

N Pebble Beach, una pequeﬂa " Benz de tres ruedas nacldo en 1886, el -
ciudad de la costa californiana - coche que Mercedes Benz lucié como
_estandarte durante la celebracién del - -
centenario de la marca, un impresio- ..
nante cabriolet 770 K de 1930, o los es- =+
pectaculares Mercedes 300 SL, los de
“las puertas en ala de gaviota, coches - -
que formaron una bateria gue dejo sin -

sentido a los mas de catorce m11 espec- b

tadores de la manifestacién. . :
Como todos los afios, la flesta d

Pebble Beach se celebrd en un pegue- ©
fio cuadrado de hierba de tan sélo cien

- Este Mercedes de

=" 45 caballos de |
<47 potencia nacido en

+ . 1908 gand el trofeo

B
Cmminghamﬂg%ﬂ

. blanco inmsculado &
" . de sn carroceria

aln se mantiene tan
* brillante como el
* primer dia; es el

.- color que dio Ia

fama 3 los primeros
Mercedes, un tono

- que impuso el
consul Emil
Jellinek,

e responsable
lamblén del nombre
A Mercedu

i

*‘.a'ﬁ*'a;:;.n “.nv*i’ ‘T

1@“‘ 3 !
o -

Juan Manuel Fangioy
" Stirling Moss fueron los dos
. invitados de honor en Ia
. marifestacién de Pebble -
- Beach. Supaseo alos - -
. mandos de un Benz de 1886
* fue ¢l acontecimiento - :
- principal de la xltlbieiéu
** californian:
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FUERA DE SERIE jm mevipars = it spmimar et EPORTE;
metros de largo, un reducido espacio de Eumum
terreno dispuesto en el campo de golf

; = - ————  ——\. - — o= - =]

junto a los salones sociales del ¢lub, sa-

lones que a las siete de la mafiana ya es-
encopetados que desayunaron a toda -
J | prisa para contemplar la llegada de los - -

: ‘ 1 ERLHSPAn S . DN la victoria en el Jarama del BMW 635 pilotado pdr Ro-
¢ Este afio la reunion de Pebble Beach ' wed 0 : A P
ha sido un homenaje a Mercedes y pi- ! berto Ravaglia y Enmanuel Pirro, Ravaglia se coloca en

lotos de la categoria de Juan Manuel
Fangio o de Stirling Moss, dos hombres

cabeza del Campeonato de Europa de Turismos, que ten-
drd su colofén final el préximo domingo en el circuito

- W ) 3 poriugunés de Estoril, donde se decidird el titulo de pilotos, ya que
g!aa;lee:llla]ri‘ahlcslmrgtﬁllﬁgotgiiesé?lt?sag,l el campeonato de marcas lo tiene ganado Toyota, habitual ven-

i
' |'I : - . cedor en la divisién pequeiia. Por sn parte, los pilotos espaiioles
B » lado"de los mejores coches con carro- - -t * que participaban en esta prueba no tuvieron snerte, y todos ellos,
S |
= |

ceria plateada. =
salvo el Golf GTi de Ruiz-Thiery, Albacete y Gonzdlez Julidn, fue-
el e O siuieran, Soloe, v . | " i ron abandonando antes de que’se cumplleran las clen pnmems

Junto a los coches de la estrella se lu-
cieron los desafiantes Ferrari de com- }q - - vueltas de las 150 que durd la carrera.

peticidn, los Auburn, precursores en

o USA de los disefios americanos, coches ! B |

= ue conmocionaron el mercado con - -
gsas lineas redondeadas que todavia o % wa ¥ -
conservan un sabor especial, asf como iy :.
los mltlcos Duesenberg, siempre majes- » . _— 4
tuosos, siempre sefioriales, rodeadas de : R e -| ' !r ‘{
una veneracion especial, la que mere- y
cen los coches de una marca que supo . Lo ap 8 he = |

luchar de igual a igual con Rolls-Royce
o Hispano-Suiza.

En esta edicidn 86 el jurado califica-
dor de Pebble Beach ha tenido mucho
trabajo. Henry Haga, ¢l actual respon-
sable de estilo en General Motors, y

Un coche americano por los cuatro

costados, ur American Underslung de ) Herman Brunn, uno de los grandes
1910, que levanté silbidos de admiraciin _"—"“ Mercedes 770 K, de 1930, recibié un carroceros de épocas pasadas, se encar-
por la elegancia de sus lineas y por el ¢stilo titulo lmportante, el premio al comvertible oo 100" de otorgar los diferentes premios

de sus ocupantes. mis Elﬂ'gﬂﬂtl de Pehble Beuch. Los j“ﬁcﬁ

kg de ja elegancia con la ayuda de Jackie

Stewart, siempre feliz en medio de las
manifestaciones de la jet-set, y de Phil
Hill, el primer campeén americano de
Férmula 1.

Los candidatos a la victoria fueron
muchos, pero los vencedores _pocos; en
Pebble Beach sdlo pueden imponerse
los coches mejor restaurados, aquellos
modelos en los que se han invertido
més dodlares, ya que basta una pequefia
marca de 6xido, una pieza no original,
para arruinar todas las posibilidades de
premio, Aun asi hay muchos locos que
gastan verdaderas fortunas, como es el
caso del diseflador de moda masculina
Ralph Lauren, €l creador de las cami-
sas polo, que han marcado la pauta en
nuestro pafs durante este verano. Ralph
Lauren se acaba de gastar casi ciento
cuarenta millones de pesetas, un millén
de dolares, en comprar modelos Ferra-
ri de colecc16n ¥, sin embargo, no ha
conseguido dar ia nota en esta concen-

JAEE]ER A = g tracidn californiana. ;
= CROSSER . I : Un mexicano, Arturo Keller, prepie-
' HER‘CEBF_"? = ' tario de un fabuloso Mercedes 540 K de
T 1938 cons1gu16 el primer trofeo, el pre-

== Phon J

- : mio al mejor coche de la exhibici6n,
3 mientras que la copa Briggs Cl.mnmg-
ham, la copa que lleva el nombre del’
primer americano que puso un Cadillac
en la pista de Le Mans, fue para un
Mercedes 45 HP del afio 1908,

Angel Marco
66/ Motor 16




Tras una salida desconcertante que
- pudo costar un accidente, ya que el Pa-
ce-Car se retir de la pista dejando el
paso libre a los pilotos mientras el se-
méforo continuaba rojo, el Ford XR4
Ti pilotado por Villamil, que formaba
equipo con Pareja, y el BMW 635 CSi
de Cipriani-Lovato quedaron atravesa-
dos en medio de la pista en la primera
vuelta, al cruzarse el piloto espaiiol co-
o consecuencia de un toque de uno de
los BMW de Rennsport y ser embesti-
do posteriormente por el BMW que pi-
lotaba Lovato. Tras este incidente, se
volvié a dar la salida, y casi desde el co-
mienzo Cecotto-Lindstrom, con el Vol-
vo 240 Turbo; Walkishaw-Percy y
Hahne-Schlesser, con Rover Vitesse, y
Ravaglia-Pirro, con BMW, ocuparon
los puestos de cabeza, posiciones que
mantuvieron hasta la vuelta 129, en que
el segundo Rover tuvo un aparatoso
choque con un BMW, contra el que se
empotrd. Unas vueltas mas tarde, el
Volvo, con problemas de transmision,
cedi6 dos puestos, dejando al Rover de
Walkishaw-Percy en cabeza, seguido
del BMW de Ravaglia-Pirro.

Pero faltando diez giros para el ban-
derazo final, el Rover, que rodaba con
problemas de neumaticos y fallos de in-
yeccidn, fue superado por el BMW,
que se adjudicd asi una merecida vic-
toria. ' :

® Pérez 8sla debia haber corrido
en ¢l Jarama al igual que Luis Villa-
mil con un BMW, pero al final el pi-
loto cataldn se quedé apeado y Vi-
Hlamil tuvo que buscar un equipo a
altima hora. Al parecer entre BMW
Ibérica y Flohr, el responsable en
Alemania de guién se sybe en los co-
ches oficiales, no hubo entendimien-
to.

® El viernes a mediodia concretaba
Villami#l se participacién con Renns-
port para subirse en un Slerra XR4
Junto con Winkethock, pero planes de
tiltima hora, ¢l sabado por la noche,
hicieron que fuera Pareja ¢l compa-
fiero del piloto astyriano que no pu-

68/ Mot'or 16
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Walkinshsw vy Percy, con el mejor Rover clasificado
A causa de los rienmaricos v la inyeccion se tuvieron que conformar con el segundo puesto

do dar ni una sola voelta, va gue el
equipo intentd vender el coche ai ver
lo destrozado que estaba,

® Jesas Diez, que nunca se rinde,
tuvo coche para el Jarama y quizi
correrd en Estoril, Para la carrera ma-
drilefia Diez Hevaba el casco de Pérez
Sala y los guantes de Carlos Sainr, «la
cabeza de uno y las manos del otrow,
para poder hacer un buen papel. Las-
tima que no pudo ni subirse en e}
coche,

® Alvaro de Arenzana fue descali-
ficado de iz carrera de Férmula Ford
después de participar en los enirena-
mientos cronometrados, ya que habia
alquilado el coche de Bastos del pa-

sado afio y segin Ford no se permi-
ten estos chasis aungue sea fuera de
campeonato,

® Ofro que también estd en la cuer-
da floja es Pedro Bastos, su patroci-
pador Fortuna es competencia direc-
ta de Marlboro, que patrocina el
Campeonato. Astmismo Fduardo de
Aysa, que contaba con el apoyo de
Dueados, ba desistido de comprar un
Férmula Ford. ,

& ILa dureza en el Euroturismos
queda reflejado en ¢l togue entre el
BMW de Quester-Capeltl y ¢l Rover
de Hahne-Schlesser a la salida de las
eses de Le Mans, lo que ocasiond el
abandono del Rover.

——— =
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La divisién segunda era de nuevo ga-
nada por el BMW 325i de Linder
Rennsport, con Rensing-Strycek-Vogt
al volante del segundo coche del equi-
po, mientras que el Mercedes 190 de
Vojtech-Micangeli ocupaba, a tres
vueltas del BMW, la segunda plaza. En
ia divisién mas pequefia, hasta 1.600,
tan sdlo tres coches lograban terminar,
imponiéndose el Audi 80 de Suster-Sei-
ker, pues los Toyota, habituales gana-
dores de esta divisién, sufrieron incon-
tables problemas mecanicos.

La dureza de esta carrera, en la que
tan solamente diecinueve equipos de los
treinta y seis que formaron la parrilla
lograron llegar a la meta, la sintieron

S

co con ¢l veterano Isidoro Bajo, aban-
donaba treinta vueltas después. Algo
més tarde les llegd el turno a Miguel y
David Arias.

Por su parte, el equipo formado por
Ruiz-Thiery, Albacete y Gonzilez Ju-
lidn fueron los unicos en llegar a la me-
ta, tras una regular carrera que les va-
lio el segundo puesto de la divisién I,
por delante del Toyota Corolla de Hod-
sets-Hoyer y Nielsen.

Excelente final de semana para los
BMW, que conscguian imponerse en la
Divisién 3 y 2,

Maria Jestis Beneit
Fotos: A. J. Nieto

Ol Uy EHROPE TEALEW TEAN

Cecotte v Lindstram dominoron gron parte de la procha
Lin pinchazo les

hizo perder fa cabeza de'la

también los pilotos espafioles partici-
pantes.

Tras un excelente tiempo en entrena-
mientos, el mejor en la divisién I, Ri-

~ pollés y Miranda, con Golf GTi, ape-

nas tuvieron oportunidades, ya que,
obligados a tomar la salida con diez
vueltas perdidas por problemas de mo-
tor, muy pronto tuvieron que retirarse.

Por su parte, Villamil y Pareja que-
daron eliminados en la primera vuelta,
y poco més tarde el BMW que pilota-
ba Sasiambarrena también quedaba
fuera, al ser embestido por el Volvo de
Baldi en la salida de Bugatti, mientras
que Jestis Diez, que en esta ocasidon
compartia €l volante de un Toyota Co-
rola alquilado a un equipo checoslova-

chrrersd v un ttiunfo casl sop

" 1, Walldnshaw-Percy (Rover Vitesse), 1-33-09,
2, Niedzwiedz-Soper (Ford XR4 Ti), 1-33-37; 3,
Cecotto-Olofsson (Volvo 240 Turbo), 1-33-37; 4,
Schlesser-Brancatelli (Rover Vitesse), 1-33-66; 5,
Ludwig-Diendonne (Foird Sierra XR4 Ti),
1-33-72, 8, Ravaglia-Pirre (BMW 535 (S1),
1-33-88, 12, VILLAMIL-PAREJA (Fotd Sierra
XR4 T1), 1-34-77, 16, Vogt-Oestriech {(BMW
3251), 1-36-17; 17, SASIAMBARRENA-Bros-
sard (BMW 635 CSi}, 1-36-25. w el

CLASIFICACION -

1, Ravaglia-Pitro (BMW 635 C8i), 4-05-09-99,
1.° cn la Division 3, a una media de 121,584
km/h.; 2, Walkinshaw-Percy (Rover Vitesse),
4-05-33-86; 3, Cecolio-Lindstrom {Volvo 240
Turbo), 4-06-38-13; . 8, Rensing-Strycek-Vogt
(BMW 3251), 1 " en la Divisién 2, a cuatro vuel-
tas; . 17, Suster-Seikel {Audi 80), 1 © en la Di-
visian 1, a 18 vuelias; 18, Ruiz-Thiery-Albacete
(VW Golf GTi), a 25 vueltas. Vuelta rapida; Ra-
vaglia-Pirro, en 1-33-60, a 127,386 km/h.

F. FORD Y COPA POLO ‘
I——— :

——

™ - i
Aptenio Albacete no dio opoiog a ln
competencin. Su clase quedé patente.

QPA Polo y Formula Ford fue-
ron las carreras de apoyo que se
celebraron como complemento del
Europeo de Turismos. En la Copa
Polo, que se corrio el sabado por la
tarde, una hora después de celebrar-
st los entrenamientos, se impuso
Jiime Reh, quien estuvo constante-
mente acosado por Garcia Galiano,
a guien habia arrebatado la cabeza
en la tercera vuelta. Por detras, Lo-
pez de la Camara y Escavias mante-
nian su lucha por el tercer puesto,
que fue para De Ia Camara, segui-
do de Escavias., Jodar, algo descol-
gicdo, ocupd 1a quinta plaza,

El domingo por la mafiana vy ba-
10 una Huvia persistente que cesd en
ln tercer vuelta, se dio la salida a los
doce participantes de la segunda
carrera del campeonato de Formula
Fard 1600. La carrera, que se corrid
con suelo mojado, la gano sin difi-
culiad Antonio Albacete, que habia
mircado el mejor tiempo en entre-
namientos, Por detras de é] enir6
Enrique Gluckman, que rodé las al- -
timas vueltas acosado por Pedro
Bastos. y :

CLASIFICACIONES
‘ Copa Polo; 1.° Reh, 2.° Galiano
3.° De la Cémara. 4.° Escavias. 5 ° Jo-
dar. 6 ° De la Hermosa. - - R
Férmula  Ford: 1.° Albacere
2. Gluckman. 3.° Bastos. 4.° Machado .
54 P_ug_h. 6:° Villarroel | .. et

Jaime Reh y Ricardo G. Galiano
pelearon constantemente por la cabeza.
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L campeonato de resistencia

1986 ha terminado de manera

insospechada y apasionante.

Bell y Stuck, la pareja de los
Porsche oficiales, lograron ganar el
campeonato de pilotos a pesar de no re-
coger puntos en esta carrera y después
de un buen susto. Otro tanto sucedié
con el campeonato de equipos, que es-
taba sin decidir, con siete equipos ma-
temdticamente a la caza, y que final-
mente quedé en manos del equipo sui-
Zo Brun. Antes de la carrera habia ted-
ricamente sélo un piloto que podia
arrebatarles el campeonato del mundo
a Bell y Stuck: el britanico Dereck War-
wick, al mando de los Jaguar oficiales.
Pero esto implicaba practicamente que
los primeros no se clasificaran ¥ que
Warwick terminara en primer o segun-
do lugar. La cabeza en la parrilla de sa-
lida la ocupé el coche patrocinado por
Tabacalera. Oscar Larrauri y Jesus Pa-
reja sonrefan apoyados contra su coche
en la cabeza del pelotén frente a los
85.000 japoneses que se habjan reuni-
do en el magnifico trazado del monte
Fuji. Durante los entrenamientos del
viernes, realizados en tiempo seco, Je-
linski, Larrauri, Stuck y Lees marcaron
los mejores tiempos, seguidos de dos
pilotos japoneses: Nakajima y Hoshi-
no. Comienzan las sorpresas. En las
dos tandas del sabado, con tiempo nu-
blado y bastante mas fresco que el dia
anterior, Satoru Nakajima, el piloto fi-
chado por Honda para correr junto a
Ayrton Senna en Lotus durante la
préxima temporada de Férmula 1, lo-
graba clasificarse en primer lugar al vo-
lante de un Tom‘s Toyota 86C con un
segundo 644 milésimas de diferencia
sobre el segundo; por el contrario, las
diferencias entre los pilotos que le se-
guian eran de sdlo décimas de segun-
do. Con un primer lugar-y otros cua-
tro coches locales en las primeras diez
posiciones, los ojos de los japoneses se
veian mucho més pequefios y alarga-
dos. Sin embargo, finalmene, y tras vo-
ces de protesta, el Tom's Toyota 86C
fue descalificado, porque era un coche
de reserva que no habia sido debida-
mente inscrito. A diferencia del dia an-
terior, el domingo amanecié completa-
mente despejado y la temperatura ya
era elevada en las primeras horas de la
mafiana. El ambiente era de fiesta. El
sol iluminaba unas tribunas llenas. El
perfil de las montaiias se vefa claramen-
te alrededor de todo el circuito. El
monte Fuji, nevado levemente en su ci-
ma, vigilaba la marcha, y el idioma no
constitufa mayor problema. Los japo-
neses desplegaron una alfombra roja
sobre la pista delante del coche 18 de
Pareja-Larrauri,

La carrrera comenzé con los dos co-
ches del equipo Brun luchando por ga-
nar la cabeza. Era tal la rivalidad entre
el Porsche con los colores de Tacaba-
lera y el otro Porsche Brun, con Jelins-
ki al volante, que el comienzo parecia
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mads el final. Tal es asi, que en la cuar-
ta vuelta Jelinski pasa a Larrauri, mar-
cando la vuelta més rapida de la jorna-
da. Bell mantiene la tercera posicidn,
mientras el otro Porsche oficial y el Ja-
guar de Warwick ascienden posiciones
continuamente, El Porsche nimero 7
del equipo Joest permanece agazapado
detras de los punteros, y a partir de la
vuelta 48 comienza a compartir la ca-
beza con Pareja-Larrauri, posicion que
no abandonara hasta el fin, En la vuel-
ta 85 comienzan los problemas para el
Porsche oficial, cuando hay un pringci-
pio de incendio en ¢l coche nimero 2.
El incendio es controlado, perc el co-
che que ocupaba hasta ese momento el

cuarto lugar entra nuevamente en pista
en la posicion 24.

A mitad de carrera, la televisién ja-
ponesa continlia mostrando continua-
mente el Porsche oficial y Bell-Stuck
pierden seis vueltas en boxes. Viendo
que el espiritu del volcdn Fuji esta de
su lado, Warwick comienza una caza
desenfrenada para alcanzar al menos el
segundo puesto y coronarse campedn.

Mientras tanto, Nakajima rueda en
sexta posicion, esta vez con un Toyota
inscrito segin manda el reglamento.
Cuando se habian corrido ya tres coar-
tos de la carrera v con cuatro coches
corriendo en la misma vuelta, Jests Pa-
reja entra en boxes sin frenos. La re-

LS
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paracién del cable de frenos durd nue-
ve minutos y treinta y ocho segundos.
Cuando Pareja le cede el volante a
Larrauri y éste entra finalmente en pis-
ta, lo hace relegado a la posicién ni-
mero 11, siete vueltas detras de los pun-
teros. Al mismo tiempo, el Porsche ofi-
cial se veia forzado a cambiar un se-
mieje y, pasando a la posicion 25.2, a
20 vueltas del Porsche del equipo Joest,
quedaba fuera de la contienda. El Ja-
guar se agazapaba para saltar al menos
por delante de Jelinski, que rodaba en
segundo lugar, detras de Barilla. Y en
Ia vuelta 194, a 30 del final, lo consi-
gue. Con el espiritu del volcan Fuji de
su lado, Warwick se colocaba a cin-

Los titulos de
pilotos ¥ marcas se
decidieron en Fuji
en una apasionante
carrera en la que
Larrauri-Pareja
lograron el mejor
tiempo de los
entrenamientos,
delante de
Jelinski-Dickens
(19), que al final
fueron segundos.
Los March Nissan
brillaron en
entrenamientos.
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Lus hombres de Jaguar
perdieron e campeonato tras
unh reclamacion de Brap,

cuenta y tres segundos de Barilla y se-
guia acelerando. Se podia sentir la pre-
5ién de ganar el campeonato ahora que
‘Bell y Stuck no conseguirian recoger
ningin punto; Warwick le sacaba tres
segundos por vuelta al Porsche de ca-
beza. Mientras tanto, Larrauri apura-
ba la marcha, pasando del undécimo al
séptimo puesto. Faltando doce vueltas,
el Jaguar oficial de Warwick entra en
boxes y cuando sale hay una confusién
€n cuanto a su posicién.

La primera bandera de cuadros la re-
cibe el Porsche de Ghinzani-Barilla, se-
guidos de Warwick en el Jaguar Silk
Cut y Jelinski en el Brun Porsche. Con
este segundo puesto, Warwick conse-
guia 15 puntos, ganando el campeona-
to de pilotos por dos puntos de diferen-
cia sobre los campeones del mundo Bell
y Stuck. Y la victoria era doble para el
equipo Jaguar, ya que también se ad-
judicaban el campeonato de equipos
por un punto sobre los Brun Porsche.
Sin embargo, los oficiales de la carre-
ra, tras una reclamacion de Brun,
anunciaron dos horas més tarde que se

Ghinzani,
enforico,
con la
copa del
triunfo. A
su
izquierda,
Warwick.,

habia cometido un error en las medi-
ciones del tiempo v revisaban la clasi-
ficacién final, dandoles el segundo
puesto a Jelinski-Dickens. Este resulta-
do también modificaba el ganador del
campeonato de equipos, que pasaba asi
a manos de Brun.

Texto y fotos: Daniel Monterverde

FUJI, EN BREVE

® Terminada la carrera, Osear

ban consuelo, Ni siquiera cuando los
del otro Porsche Brun vinieron a fe-
licitarlos, reconociendo que la carre-
ra la habian «ganado» ellos. Si no hu-
bieran perdido siete vueltas en los
boxes cambiando el cable de frenos,
¢l y Pareja hubieran terminado pri-
meros y a tres vmeltas de ventaja.

® La temperatura fue tan etevada
que era lo mismo que si la carrera se
estuviera corriendo en pleno verano.
El casco de Larrauri estaba mojado a
tal punto que, al presionar su interior,
caian gotas de sudor al piso.

@ La temperatura también arruiné
el negocio de muchos quioscos de co-
mida, Los japoneses acostumbran a

Larrauri y Jesis Pareja no encontra-, quioscos que vendian esta comida es-

comer soba y ramen, unos fideos su-
mergidos en una sopa bien caliente,
Pero, a causa del calor reinante, los

taban desiertos, y en los que vendian
bel:udas y com1das se formaban largas
colas

® Veintisiete mil japoneses se acer-
caron a los entrenamientos del saba-
do. Muchos acamparon ese mismo
dfa por la noche frente a la entrada
principal y en los alrededores, en Iu-
gar de perder horas en autopistas y
carreteras abarrotadas de vehiculos
para regresar a Tokio. El domingo
habian llegado 21.000 coches para
presenciar la carrera. El circuito del
monte Fuji se encuentra ubicado a
unos 90 kildmetros de Tokio, ¥ los
que decidieron regresar después de Ia’
carrera demoraron cuatre horas en
recorrerlos.

PAIllII.I.A DE SAlIDA

18 anun-?nrejn :
 Porsche 962 C

| 19 Jelinski-Dickens ~ ..+ 1116519
Porsche 956 .1 Bel-Stmck
1-16-399 . Porsche 962 C
23 Hosino-Nakake o HIE
March-Nissan 32 Hasemi-Wada
1-16-918 ;.. March-Nissan
1 Ghinzani-Rarilla gl
Porsche 956 - 38 Elgh-Gabbiani
1-17-019 - - | Dome-Toyota
14 Baldi-Niedzwiez L
Porsche 956 15 Matsumoto-Suzuki
117429 March-Nissan
60 Schuppan-Fouche - Al
Porsche 956 10 Weidier-Giacomelli
1-17-957 Porsche 962 C
2 Holbert-Pescarola L8
Porsche 962 C " 51 Cheever-Warwick
1-18-168 - Jaguar XJR 6
27 Yoneyama-Okada ) R
Porsche 956 25 Takahaghi-Scott
1-18-570 Porsche 962 C
36 Nakagima-Lees 1-183660
- Tom‘s-Toyota 52 Warwick-Lammers
1-18-807 - Jaguar XJR6
37 Acheson-Roe S e
Tom*s-Toyota - 35 Suzuki-Ogawa
1-19-789 : * Tom's-Toyota
45 Nagasaka-Andsker L
Tom‘s-Toyota 8 Winter-Nissen
1-26-477 - Porsche 956
L 120660 -
Hasta 47 clasificados :
CLASIFICACIONES

1, Ghinzani-Barilla {Porsche 936) 5-29-25-33,
a 182,805 km/h, de media; 2, Jelinski-Dickens
(Porsche 956), a 1 vueita; 3, Cheever-Warwick
(Jaguar XJR6), a 1 v.; 4, Weldler-Giacomelli
(Porsche 962 C), a 2 v.; 5 ‘Winter-Nissen (Pors-
che 956}, a 3 v.; 6, Schuppan-SnzuIn (Porsche
956),a3v,; 7, Larraun-l’arejn (Porsche 962 C),
adv.; 8 Tnkahashi—Scott (Porsche 962 C), a 5
v.; 9, Nakajima-Lees {Tom‘s-Toyota), a 9 v.; 10,
Hosino-Nakato (March-Nissan), & 10 v. Hasta 31
clasificados. Vuelta répida: Jellaski (Porsche
958), en 1-20-153, a 199,463 krn/h de media.

MIIHI'IAI. DE PII.O'I'OS

1, Bell y Stuck, 82 puntos; 3, Warwick, 81; 4,
Jelinski, 74; 5, Cheever, 61 6, Brun, 55: 17, Pn-
reja ¥ Lurmuri 50, - L '
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BRUNO Saby (Peu-
geot 205) encabeza el
Rallye San Remo, un segun-
do por delante de su compa-
flero de equipo, Andrea Za-
nussi, al término del tercer.
tramo. Tras los dos Peugeot
estén Biasion, Salonen y
Cerrato, mientras que Alen
y Pond miarchan retrasados

por un pinchazo en la
priemra prucha. Este Ra-
llye, peniliima prucha del
Mundial, finulizu el proxi-
mo viernes,

VIGHY CATALAN

el mejor tente en pie.

lUIS Villamil logrd subir-
se al Formula 3000 de
su compafiero y amigo Pé-
rez Sala. Después de 10
vueltas al Jarama, marcd un
tiempo de 1 minuto 24 se-
gundos, cinco segundos por
encima del 1-19 de Pérez Sa-
la en entrenamientos oficia-
kes, Hay que tener presente
que la prueba iba acompa-
fiada del compromiso de pa-
gar los dafios en caso de in-
cidente. También rodé Fer-
nando Pérez Sala. .
RIETO y Babler mar-
chan en cuarta v quin-
ta posicién en el Rallye Fa-
raones, tras la etapa de cla-
sificacién, que ha ganado el
francés Vilsange (Buggy).

L
Los dos pilotos de Nissan
han aventajado a Jackie
Ickx, que debutaba con el
Lada oficial y que realizé
peor tiempo que su compa-
flero Lartigue, que hizo el
segundo tiempo. Carlos
Mas marcha sexto entre las
motocicletas.
ANDRES Vilarifio, el pi-
loto vasco, ha conse-
guido el tercer lugar del
Campeonato Europeo de
Montaiia, s6lo superado por
los veteranos Nesti y Sten-
ger, Vilarifio logré la terce-
ra plaza en la subida a Ober-
joch, en Alemania, GlMima
prueba de la serie.
LFONSO Garcia de Vi-
nuesa participar en la
Copa de Europa de Férmu-
la 3, a los mandos de un
monoplaza Dallara patroci-
nado por Parolator. El pilo-
to madrilefio ya estid enire-
nando en Imola, aunque to-
davia no ha decidido equi-
po, ya que tiene ofertas de
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Pavanello, de Trivellato y
de Coloni, los tres mejores
de Italia.
UGO Gareia, en el Cam-
peonato Marlboro For-
mula Ford, y Diego Pastigo,
en los Campeonatos Nacio-
nales de Karting Junior, son
las dos promesas que llegan
al mundo de la competicién
gracias al apoyo de Samye
Autorradio, la firma que
acaba de entrar en ¢l mun-
do de las carreras con el
equipo Sanyo Autorradio
Equipo de Competicion.




BERGER GANO
ELG.P. DE MEXICO

entre Munsell, Pi-

B ESPUES de (odés éstossfosls 20 del Campeansto
mula 1 ha regresado a Prost. Sc esperaba que ests
Dgﬂ uit 1 e m:

1o mas impr

Srsen o n forma 'ﬁhh .
e Adelaida, ¢ proximo  du

tra ¢l actual cwodlio mexicano; Al pro-
blems de by falts de axigenn se sumpby

.E:nhlﬂn mniu fnlmpzf:tturi locul,
b nm:lll whm rt':n ;;Huﬁ

¥ Nigel Muowellsin los
vt camillilalin,
Canpronsio del Munido
Iras el sorpreshva peswilbaiio
el Giran Premin de
Mesben, Mansell ey ¢l gme
mas posibilidmbes tone:
Luin ghediar eire by fres
pritreron g il prosimo
Gortin Promio de Ansiralia,
st frtoarin
frremisiblemente if

Eam pranati,

‘.—#1 v

— S, S

en los u-ntrml,n‘llutﬂ bes hlhhw
mifido alinearse en & segundo y
lugar en la purrilly de safida,

Comi de costumbre, Avrlon Senna
togro I pole-position en los Gltimos

cunfro minutoy de ln hor disponibile

purs clasificarse en el inereible tempo
de 1-16-990, registrando asi ¢l nueyo ré-
cord del dn.uim. A pesar de osta, Sep-
fn se quefubn de que sy codlie po e

Hlun!uhu ol ostolio bacheado del cirs

ctito, Para MeLaren, los tres dias pa-
ferfores o la clrrera fueron todos con-
fusos. El motor TAG-Porscehe, U=
bién modificado por ol problema de ol-
luru. se mostraba Fragil en cuanto @ oy
pesores. A sl xe sumoha
lﬁmﬂ’ simplemente sceptabile.

que su coche solo mejoraba

-mm ‘m:m del combustible lleno,

Para los coches equipados con motores
BMW Ias co i este eircullo
se mostraban ﬁimn{l.' Tavorables,

La rivalidad entre Munsell ¥ Piguet
habls llegado o grado mi.ﬂqw despuids

de ver gure los mnmipltm mrtlhan'

o oy

priacticamente @l mismo nivel de com-
petitividud. Sinembargo, una infeccion
castrointestinal habia enfermadi o
Munsell, obligandolo en repetidas oen-
siones i suspender los enfrenzmisnlos.

En los primeros momentos de ¢irre-
ria; Piguel ¥ Senna tomaron ¢l manilo,
Negundo @l primers curva cmipareja-
dos; & tma velocidad de 320 kilometros
por horn. Pamn enfrar en el viraje Pi.
quel no cedin, cerrundo 9 Senng, Gue
estuba ¢n da parte interior v oblipindo-
lo wsi 0 quedor en segunda posicidn,
Les giguieran Berger, Prost y Alhoretn
a poca distanom. Maonsell se quedd en
Ia parrilla con ¢l cambio bloguenda
hasta qite loged Tomar 1 salidia cn Jus




ORGANIZACION
SGIIBAI.IEII‘I'E. En los boxes

del circuito Hermanos Rodriguez

LAS FOTOS DE MEXICO

Fueron algunos momentos clave de la carrera. Nuestro enviado
especial, Gigi Corbetta, los captd para ustedes a lo largo del
Gran Premio. Lo dificil vino después: volver a Madrid y llevar a
cabo a tiempo todos los proceses de reproduccién e impresion.

hasta que tuve que parar a cambiar neumitticos.

PROST
ACERTO. De

los fres
candidatos al
titulo, }a mejor
operacién en
México Ia hizo
Prost. El piloto
francés, que pudo
haber ido m4ds
ripide, optd por
una carrera
conservadora que
le diera los
puntos suficientes
para reducir su
desventaja con
Mansell.

¥V

ECHANDO HUMO. ! final de recta tras |s salida fue espeluznante. Senna forzé Ia
frenada al mdximo, pero no pude deshordar a Piyuet, que se Wizo con la primera posicion

-

-

FOLKLORE
CHARRO.

En plenos
entrena-
mientos,

Johansson se
encontrd con
una camioneta
de rescate gue

clave para poner a punto los Williams. Sus reglajes
fueron incluse utilizados para el coche de Mansell,

SE EQUIVOCO.
La tdctica de
Piquet para este
Gran Premio no
fue la acertada.
El compuesto de
goma de los
neumsiticos
elegido para la
carrera,
demasiado
blando, le obligd
4 parar a
cambiarlos por
dos veces. Todo
salié mal.

penalizado en su forma fisica por una infeccion intestinal,

LOS WILLIAMS, FUERA DE JUEGD. Las paradas -
de los Williams sentenciaron la carrera. Cuando Piquet
entré en boxes, Senna se colect en cabeza por delante de .

Berger y Prost.
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ultimas f..siciones. Las primeras vein-
te vueltas siguieron invariadas. Piguet
se fue dispuesto a ganar y su Williams
estaba en condiciones de permitirselo.
En repetidas ocasiones Senna intentd
acercarse, pero la superioridad de Pi-
quet estaba clara.

Mientras tanto, Mansell se iba recu-
perando, llegando a situarse en [a oc-
tava posicion. Alboreto intentaba man-
tenerse quinto, conduciendo con su ha-
bitual regularidad. Pero como tantas
veces habia ocurrido en los entrena-
mientos, una averia en un turbo les
obligd a abandonar, dejando paso a
Johansson, que rodaba bastante lejos, -
seguido de Rosberg. En un intento por
recuperar, Mansell paré en boxes para
sustituir sus neumaticos por otros de
una composicion mas blanda. Esto le
sirvié de poco. En seguida empezaron
a degradarse, obligandole a perder po-
siciones. Su carrera se redujo a una lu-
cha tibia con Palmer y Patrese.

La monotonia en las primeras posi-
ciones se veia contrarrestada por un pi-
que entre Johansson y Rosberg, que lu-
chaban por la cuarta posicion. Al cum-
plirse la vuelta 46, Piquet entrd a cam-
biar neumdéticos, eligiendo una combi-
nacién blanda que no le permitié recu-
perar la posicién perdida. Poco des-
pués Prost hizo lo mismo. Este empe-
z0 rapidamente la remontada, que le
llevaria a recuperar a Senna, situando-

- A CASI 350 KM/N.
El Circuito Pedro y Ricardo Rodri- -
guez se encuentra en una llanura a 20 .
kilometros del centro de la ciudad de
- México y prédximo al aeropuerto. Ba-
sicamente estd hecho sobre el vigjo tra-
zado del Magdalena Mixhuca donde el
27 de octubre de 1970 se disputé el ul-
timo Gran Premio de México. Su al-
tura sobre el nivel del mar es de 2.230
- metros; es el mas alto del mundo. Ac-
tualmente mide 4.421,5 metros. Se
compone de 15 curvas, nueve a dere- -
- cha y seis a izquierda. La recta mas lar- -
ga es de 1.960 metros, donde se alcan- *
- zan veldcidades cercanas a los 350 ki-
lometros por hora. Puede hospedar a
100.000 espectadores sentados y el cos-
to de la remodelacion del antiguo cir- -
" cuito ha costado la cantidad equiva-
lente a 500 millones de pesetas, parie
de las cuales se han destinado a me-
jorar la seguridad del circuito. La ca-
_ lidad del asfalto es contradictoria. En
" apariencia es muy abrasivo. Sin em-
" bargo, cuando se rueda sobre él resul-
ta resbaladizo y produce un desgaste
" anormal en los neumdticos. Referen-
ie al trazado, Prost, Piquet, Albore-
~ to y Berger opinan que se trata de uno
de los mas rapidos del mundo. Se

imperé el orden y la buena iba en ayuds MANSELL HIZO LO QUE PUDO. A Ia salida se le bloque6 el cambio y arrancé entre los ~ quejan por la excesiva cantidad de ba-
orgunizacién. Las medidas de de Johnny ultimos. Inicié una remontada que le Nlevé a luchar con los primeros, pero su mala forma ches y que resulta muy fatigoso por
seguridad llegaron a ser excesivas. Dumfries. fisica y las paradas en boxes le relegaron al quinio puesto: como si no hubiera puntuade. la situacion atmosférica, !
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se en segundo lugar. El error de Piquet
le obligd a parar otra vez en boxes en
la vuelta 56, para sustituir nuevamente
neumaticos. A todo esto, Berger roda-
ba en cabeza, aprovechandose de las
entradas en boxes de Piquet, Prost v
Senna. Su coche se mostraba fiable a
todo nivel, y la forma de conducir del
austriaco era impecable, con serenidad
y sin errores. El director del equipo le
aconsejd aguantar con los mismos neu-
maticos (dos de la graduacion cinco en
el lado izquierdo v dos de la cuatro en
el derecho). Esta estrategia, junto a la
habilidad de Berger, formaba un con-
junto imposible de alcanzar para sus ri-
vales. Prost intentd por todos los me-
dios reducir su desventaja, pero los
treinta segundos que le separaban fue-
ron irrecuperables. Esto mismo le
ocurrié a Senna, con una diferencia so-
bre Berger de un minuto con seis segun-
dos en la vuelta 64. Piquet registré la

-

- R
Senna y Johansson en plena lucha
Al sueco le traiciond la mecinica

vuelta rapida en un tiempo de 1-19-360,
a la media de 200,549 Km./h.

Junto a la sospresa por el resultado
de los neumaticos Pirelli, se ha visto
también el éxito del motor BMW. Tam-
bién ¢l octavo lugar logrado por De Ce-
saris merece un aplauso. Por primera

MEXICO EN BREVE

® Los continuos fracasos del Brab-
ham BT 55 han acabado con la pa-
ciencia de Ecclesione, que ha despe-
dido a Gordon Murray, padre de mu-
chos prototipos. Se rumorea que el
técnico inglés se hara cargo de la es-
cuderia
McLaren en
la préxima
temporada.

@ Nelson Pi-
quet mando
colocar varios
anillos de go-
ma sobre el
volante de su
coche con el
fin de poder
maniener me-
jor el control
cuando ruede a alta velocidad sobre
zonas bacheadas de la pista.

@ Para resolver la repercusion que
tiene la siturg sobre el nivel del mar
del circuito mexicano, Honda ha pre-
parado los motores que aqui se han
empleado en un especial banco de
pruebas donde se han creado las mis-
mas condiciones atmosféricas. Ade-
mas, Patrick Head, director técnico
de Williams, ha modificado totalmen-
te el morro de los monoplazas,

@ Ayrton Senna, al registrar el tiem-
po de 1-16-990, nuevo récord del cir-
cuito, se adjudicd la decimoquinta
pole position de su carrera, y la octa-
va en lo que va de temporada. Al ha-
ber conseguido esto con un Lotus, ha
superado el récord de Jim Clark, que
estaba en siete, sicmpre en Lotfus.
Con la suma de esta pole position,
sonh ya cincuenta los que se han con-
seguido con motores Renault,

® Almargen de la catastrofe tecno-
16gica presente en el equipo Ferrari,
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se ha confirmado que en Maranello se
estd estudiando un motor atmosféri-
co de 12 cilindros a 90 grados como
propulsor para la temporada de 1988,
En el proyecto intervienen los ingenie-
ros Renzettim, Caruso, His y Mar-
queti. A este Gltimo fue encomenda-
da la realizacién del motor para In-
diandpolis. Estda de més decir que
también Barnard ya trabajé en la fir-
ma italiana,

# Siempre relacionado con la eleva-
da aliitud donde se encuentra situado
el circuito, Porsche utilizé el mismo

motor con la sola variacion de la ca- |

baza de los pistones y de los turbos.
Prost logro la velocidad méxima a fi-
nal de recta, pasando por delante de
las fotocélulas a 342,640 kilémetros
por hora. Sin embargo, en los entre-
namientos los motores dieron mues-
tra de fragilidad.

® A partir de este Gran Premio, el
actual eircuito de la Magdalena Mix-
huca se llamard de los Hermanos Pe-
dro y Ricardo Rodriguez. En ¢l acto
conmemorativo donde se inaugurd
una placa con el nombre de los dos pi-
lotos desaparecidos, Ecclestone se ne-
26 a asistir por estar presente el sefior
Balestre, debido a que entre la FISA
vy la FOCA en estos momentos hay
importantes diferencias de opinién.
® La pasada semana el mecanico
Joan Viladelprat estuvo en Maranello
para firmar una opcién para entrar a
formar parte del equipo Ferrari en
1988. En pocos dias se confirmara si
el técnico espafiol serd el brazo dere-
cho de Barnard en Ferrari.

vez ha conseguido un resultado respe-
table para Minardi, situandose por de-
lante de coches como Tyrrell, Brab-
ham, Ferrari y Ligier. La buena carre-
ra que Johansson desarrolld hasta po-
cas vueltas del final se vie ensombreci-
da también por la averia de un turbo.

Después de este Gran Premio, Man-
sell sigue encabezando la clasificacion
con 70 puntos, seguido por Prost, con
64, v por Piquet, con 63. En Adelaida
cualquiera de los tres pilotos tiene la
oportunidad de lograr el titulo mun-
dial. Hacer previsiones sobre esto esta-
ria més cerca de la adivinanza que de
un pensamiento racional.

Gigi Corbetta
{Enviado especial}

PARRILLA DE SALIDA

12 A, Senna
6 N. Piquet - - Lotus-Renault
¢ Williams-Honda ; 1-16-990
Ll {5 N. Mansell
20 G, Berger -7 Williams-Honda
- Benetton-BMW 117514
1-17-609 7R, Patrese
1 A. Prost Brabham-BMW
McLaren-TAG . 1-19-637
B ) B 8 D, Warwick
16 P. Tambay - Brabham-BMW
Lola-Ford . ¢ o 1-18-527
118883 s D 9T Fabi
26 P. Alliot " . Benetton-BMW
Ligier-Renault SIS i-18-863 .
! 1-19-257 . ..7. 2K.Roshe
27 M. Alboreto + McLaren-TA
* - Ferrari al Lo 119342
o 1-19-388 © 7 25 R. Amoux
28 8. Johamsson - - Ligier-Renault
. Ferran J - 1-19-624
1-19-769 15 A. Jones
3 M. Brundle Lola-Ford .
Tyrrell-Renault u; 1-20-08¢ - .-
1-20-198 - - - _ . 11 ). Dumifries
14 1. Palmer . Lotus-Renault
Zakspeed v 1220479
lpesdy C 4P, Streiff
17 Ch. Danner .. Tyrrell-Renanit
Arrows-BMW - - 120-946 .
1-21-065 18 T. Boutgen -
© - 23 A, de Cesaris Arrows-BMW
- Mmardi-MM - ERCEN £ 5 A IR
- 122470 . 29 H. Rothengatter
24 A. Nannini - - Zaks 3 o5 5
Minardi-MM - - 1-22.524
1-23-457 21 P. Ghinzanl
22 A, Berg - Osella-A Romeo
' - Osella-A. Romeo - - 1-24-176 -
.67 L

1, Gerhard Berger (Benetton-BMW), 1-33-18;

2, Alain Prost (McLaren-TAG), a 25-438; 3, Ayr-
ton Semna (Lotus-Renault), a 52-513; 4, Nelson
Piquet (Wllhams-Hondg), & una vuelta; 5, Nigel

: Mamsell (Wilhams-Honda), a una vuelta; 6, Phi-
lippe Alllot {Ligier-Renault), a una vuelta; 7,
Thierry Bouisen (Arrows-BMW), a dos vueltas;
8, Andrea de Cesaris (Minardi-MM), a dos vuel-
.tag; 9, Christian Danner (Arrows-BMW), a dos

vucltas. -

ASI VA EL MUNDIAL
_ - = Pllotos P
" 1, N. Mansell, 70 puntos; 2, A. Prost, 64; 3,
N. Piquet; 4, A, Senna, 55; 5, K. Rosberg, 22;

6, S. Johansson, 19; 7, G. Berger, 17; 8, J, Laf-
fite, R- Arnoux y M. Alboreto, 14. - -~ -

Constructores:

1, Williams, 135 puntos; 2, McLaren, 87; 3,
Lotus, 57; 4, Ferrari, 33; 5, Ligier, 29; 6, Benet-
ton, 19; 7, Tyrrell y Lola, 6; 9, Brabham, 2; 10,
Arrows, 1 S 20 .
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ON cuatro pilotos casi empata-

dos en la clasificacién del
Campeonato de Espatfia, todos
ellos con posibilidades de
triunfo final, se esperaba que el
rallye de Lugo tuviese un desarrollo
pleno de emocién e interés, como asi
ha sido, pese a que hubo una fase en
que los espectadores temieron que la
monotonia y el aburrimiento iba a apo-
derarse de los participantes.

Todos los asiduos en el campeonato
estaban a la salida, con algunas varia-
ciones sobre las habituales listas de ins-
critos. Asf, faltaba a la cita Pradera,
porque su coche era utilizado por Mo
ratal, ya que su Peugeot 205 grupo A
ann no estaba reparado tras el golpe en
Asturias, Reaparecia Guillermo Barre-
ras tras un largo periodo de tiempo en
que su R-11 Turbo se sometia a una
profunda revisién mecénica, buscando
una fiabilidad que no ha logrado hasta
ahora. Presencia de los rapidisimos R-5
GT gallegos (Mora, Pavén y Castri-
lién), cuya fama ha trascendido de la
regién. Hubiera sido interesante ver la
lucha de estos gallegos (a los que se une
¢l Fiat Uno de Pio Alonso) con los més
rdpidos R-5 GT del resto del pafs, co-
mo Colomer o Piiién, pero los prontos
abandonos y la ausencia del catalan lo
impidieron,

Y por 1ltimo y como novedad, el es-
treno de colores por parte de Servid
(cuyo Lancia aparecia decorado con el
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verde de 7-Up), que ademas abandona
definitivamente al preparador Noccen-
tini tras la «tomadura de pelo» del
Rallye Principe de Asturias, cuando se
ha descubierto que el chasis del Lancia

-era tres centimetros mas corto de un la-

do que de otro. .

Con dos bucles de tres tramos cada
uno, el rallye de Lugo es rapidisimo e
incluso peligroso. Como es habitual,
desde el primer tramo Sainz atacaba a
fondo, superando a Servié y Beny y ca-
si humillando a Zanini, al que supera
en dos segundos por kilémetro. Ya des-
de los primeros tramos se producen in-
cidentes y abandonos importantes, co-
mo el de Loza (autoblocante), Pio
Alonso (salida de carretera), Mora (ca-
ja de cambios), Peitos y Borja Moratal
{motor). La lucha en el grupoc A, sin
Moratal ni Loza, queda reducida al
giuelo Bassas-Barreras, con clara venta-
Ja para el piloto del BMW hasta que
una fortisima salida de carretera deja a
Guillermo al mando de esta interesante
categoria.

No duraria mucho el dominio de
Sainz ya que una vez mas, el Maxitur-
bo (y van seis este afio) no aguantaba.
Esta vez fue el turbo. Se intentd cam-
biar para, al menos, hacer un cuarto o
quinto puesto, pero no hubo tiempo.
En ¢l mismo tramo en que abandond
Sainz, el larguisimo «Piquin», de 24,5
kildbmetros, Beny pinchaba y perdia
cuatro minutos al pararse a cambiar y

_ La victorin de Servi en Lugo le
eoluca en Inmejorihile posicién para
ndjudicarse ef Campeenato de
Espaila por segunda vez

- concacutiva,

Lamberti un minuto también en un
pinchazo,

Con Servid a 1-18 de ventaja sobre
Zanini, y Beny a cuatro minutos, el
rallye entraba en un periodo bastante
aburrido, sélo salvado por algunos de-
talles, como la impresionante remonta-
da de Beny (que le lleva a marcar un
par de scratchs) y el duelo entre Collin
y Otero entre los Corsa, con ligera ven-
taja para el madrilefio, que cuenta ade-
mas con la ventaja adicional de una pe-
nalizacién de treinta segundos de su ri-
val gallego por tomar la salida empu-
jando el coche.

Se llega a la neutralizacién de mitad
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TRAMO A TRAMO
® No es facil hacer pronésticos
sobre quién va a ser campeén de Es-

Salvador Servid, que seria ganador
en las dos siguientes carreras (Rall-

muy dificil que sume puntos, depen—
de por tanto de lo que hagan sus ri-

que quedan, sin que el piloto del
Lancia 037 sumase mas de un buen

nini tiene avn algunas posibilidades

con el 200 RS, si se decide a correr,

puesto que ¢l de Viladrau sabe an-
“dar mucho maés deprisa.

e Pio Alonsn se dio un fuerte goI-
" pe en la espalda, por lo que, reco-
mendado por un médico, decidid
abandonar. Lamentablemente, los
concesionarios gallegos de Fiat pue-
_den cancelar el programa del Uno,
a la vista de que los resultados no
llegan y ni en Fiat Italia ni en la cen-
tral espafiola son capaces de resol-
vgr los problemas técnicos del co-
che.

@ Pep Bassas tuvo una fortisima
salida de carretera, que dafi6 muy
seriamente el BMW 325i. Es muy di-

- ficil, por no decir imposible, que
pueda tomar la salida en ¢l Catalu-
iia dentro de quince dias.

O S_aivador Servid estrenérzi coche

cupados porque pueden perder el
Campeonato de Italia, de Europa y
del Mundo en poco menos de tres
semanas, No gquieren también per-

presionado muy fuerte. Esta ayuda
podia haber llegado antes, pues el de

ban los rallyes sin poder competir.

s0 Lamberti y Josep Arqué no pu-
do desarrollarse en toda su especta-
cularidad. Comenzé ganando Lam-
berti, sin que Argné apretase a fon-
do por miedo a un incidente que po-
dria ser desastroso para su relacion
con Opel. Luego, ¢l pinchazo del ca-
nario le hizo desistir en su proyecto
de superar al Opel Manta 400 ofi-
- cial, T -

O Todos los pllotos se que_;aron
de la peligresidad y rapidez de los
tramos de Lugo, que apenas demos-
traban nada. Humedades y jirones
de niebla no hacfan sino comphcar
" ahn més las cosas.
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paiia.. Quien lo tiene mas facil es
terminando entre los tres primeros

ye de Catalufia y Valeo). Beny es

vales; para que gane Carlos Sainz, .
tendria que ganar las dos pruebas .

resultado; por wltimo, Antonio Za-

en Catalufia. En Lancia estan preo-

der el de Espaifia y el importador ha .

Pals ha visto impotente cOmo pasa- .

e EI «pi.que» entre Carlos Alon-

Antonio Zanisi sbio s esforzo en bos altimos (ramos,

Al final, no pudo con Servi&, por nueve segundos, finalizando segundo

Josep Arqué llevé el
Opel a 1a meta, sin
ningtin rasguiie, que
era precisamente 1o
que se le pedia al
joven cataldn.

José Luis Graiia estd
a un nivel muy
superior al de sus
rivales en el Trofeo
Inter Ibiza. Holke
quedé a mss de siete
minutos.

de etapa con Servid en cabeza con cin-
cuenta segundos sobre Zanini (el del
Lancia administraba prudentemente su
ventaja, sin que el del Ford atacase a
fondo), 3-50 sobre Arqué, que aventa-

jaba en minuto y medio a Beny y a

Lamberti. Barreras es el primer grupo
A, y Pifiébn mantiene una bonita lucha
con el lucenise Montero (Fiat Uno Tur-
bo) por el grupo N. Entre los Corsa,
Collin estd cuarenta y siete segundos
delante de Otero, y entre los Ibiza, Gra-

fia demuestra que no hay practicamen-
te rival que se le aproxime. Holke esti
a nada menos que siete minutos,

En la segunda etapa, las cosas pare-
ce que se animan. Zanini se decide al
fin a atacar y va reduciendo sisteméti-
camente la diferencia que Servid habia
tomado en los primeros tramos. Am-
bos se emplean a fondo. Beny quiere
terminar en tercera posicidén y sigue a
un ritmo desenfrenado, que le lleva a
tener una ligra salida de carretera, en

Un pinchazo hizo perder a Beny Ferniindez cuaire minutos

Llevdr 8 cabo una sensacional remontada para recuperar la tercera plaza

la que pierde veinte segundos. Aun asi,
remonta sobre Arqué y logra finalmen-
te una merecidisima tercera posmlén.
Para decir toda la verdad, Beny sin los
veinte segundos de la salida realizé una
segunda etapa en menos tiempo que el
propio Servid. Hubo pues emocidn has-
ta el final. Al altimo tramo se llegaba
con Zanini a dieciocho segundos de su
rival. En la pasada anterior habia saca-
do catorce segundos a Servia, por lo
que todo podia ocurrir. Pero Salvador

Carlos Lamberti
perdid en un -
pinchazo toda opcidn
4 luchar con Arqué
‘por el cuarto puesto.
El canario estard
también en el Valeo.

Por sexta vez en este
aiio, el Maxiturboe no
pudo Hegar a la
meta. En esta ocasién
fue el turbo el que
dejé apeado a Carlos
Sainz.

no se deja sorprender y cede s6lo nue-
ve segundos a Antonio, por lo que lo-
gra asi su segunda victoria consecutiva
en el rallye lucense y da un paso de gi-

gante en el Campeonato de Espafia. La

emocién final no se limitaba a la lucha
en la cabeza, sino también a la pugna
Colhn-Otero que se jugaban también
1a clasificacién en grupo A, ya que Gui-
llermo Barreras conocia todo tipo de
problemas con el intercooler y, una vez
resuelto el problema mecénico, un pin-

chazo que le hacia perder varios pues-
tos. A un tramo del final, sélo dos se-
gundos separaban a los dos Corsa. Fi-
nalmente fue Otero ¢l que se llevd «el
gato al agua», con mis medios que su
rival y un mejor conocimiento del terre-
no. Esta victoria supone para Evange-
lino empatar con Sangrador en ¢l Cam-
peonato. Sangrador nunca pudo mez-
clarse en la lucha, ya que habia perdi-
do cinco minutos en el primer tramo
(mando del cambio) y luego conocia
problemas de amortiguacion.

J. M. Cernuda
Fotos: Ramdn Rodriguez

CLASIFICACIONES

1.° Servid-Sabater (Lancia 037), 2h. 20
m. 50 5. 2.° Zanini-Autet (Ford RS 200),
a 9 5. 3.° Bery Ferpdndez-Orozce (Opel
Manta 400), a 5-44. 4.° Arqué-Muntanye-
Ia (Opel Manta 400), a 5-57. 5.° Lamber-
ti-Rodriguez (Opel Manta 400}, a 8-51.
6.° Pedroche-Campo (Renault 5 Turbo), a
10-22. 7.° Grafis-Morales (Seat Ibiza), a
20-51. 8.° Otero-Piiibn (Opel Corsa GT,
1.% grupo A), a 21-38. 9.° Collin-Callin
(Opel Corsa, 2.° grupo A), a 21-48,
10.° Cims-Martinez (Ford Fiesta XR-2,
3.° grupe A), a 24-1}.

CAMPEONATO DE ESPANA

1.° B. Ferndndez (1.174 puntos).
2.° Salvader Servid (1.118). 3.° Antonio
Zanini (985). 4. Carles Sainz EGO)
5.° Borja Moratnl (739). 6.° Jnan Carlos
Pradera (603). 7.° Alfonse Loza (513)."
8.° Xavier Domingo (510}, 9.° Rafael Co-
Tomer (494). 10.° José Piiidén (452).
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Hue No, QUE (
ESTA NOCHE ME
DUELE EL
CARBURADIR

N caliente, la caida de Nieto en Cala-
fat nos sentd como una pufialada.
Angel lloré de rabia, nosotros de pena. Su
amor propio, su coraje y dignidad deporti-
va, le jugaron una mala pasada. Se quiso
ir por la puerta grande y se tuve que reti-
rar en ambulancia. Un homenaje que de-
bfa terminar en fiesta tuve el amargo cole-
fén en el lecho de una clinica. [Qué decep-
cién! [Qué injusticial jQué mala suerte!
Diez dias después, afortunadamente,
adiés deportivo del mas grande campedén
que jamds ha dado el motor espaficl, tiene
una lectura mucho mds positiva. No en va-
no, el dolor moral de la cafda se ha supe-
rado, el yeso es simple anécdota y en con-
trapartida hay motivos més que suficientes
para que Nieto se sienta el hombre mas feliz del mun-
do, de veinticuatro afios de profesion, de trece titulos
mundiales, de noventa grandes premios ganados, que-
da un balance incomparable;

1. Angel lo puede contar.-Es lo més importante v, a
veces, se olvida. Cuando Santy Herrero, Ramoén Torras
o Jarno Saarinen se quedarcn por el camino, retirarse
en plena gloria es un premio de Dios para un hombre
que arriesgd su vida en todos los circuitos del mundo.

2. La gente de las motos le quiere y le admira. Es
mé&s, no le deja marchar. Nuestro motociclismo le ne-
cesita. Al frente de una escuderia 0 como manager de
la Federacién. Un mito asi con su experiencia y contac-
t0s, no puede archivarse en una biblioteca.

Homenaqje sin moto

3. Nieto ha entrado por méritos propios
en la historia de oro del deporte espafiol. Jun:
1o con Zamora, Uzcudum, Santana o Di Stéia-
no, Angel se ha ganado el puesto. Es leyenda viva.

Por si fuera poco, Angel pusde presumir hoy de ha-
berse retirado con la cabeza muy alta y por la puerta
grande, aunque en Calafat saliera por la salida de emer--
gencia. Ahf es nada con cuarenta afios y la vida econd-
micamente resuelta, jugarsela en la Gltima carrera co-
mo si fuera un debutante. La dltima leccién préactica de
un hombre gque siempre lo dio todo.

Quizé lo que mas le duela ahora a nuestro campedn
es gue no se podra despedir como él hubiese querido
de la aficién espafiola, corriendo en Zaragoza y Jerez.
Es por elic que desde esta ventana de MOTOR 16 gue-
remos lanzar una idea gque estamos convencidos que va
ha tener de inmediato todo el eco que su protagonista
se merece. Apostamos por un gran homenaje a Angel
Nieto. Un homenaje sin moto, sin riesgo, sin pédium.
Un homenaje nacional al hombre gue ha creado escue-
la, que tiene una generacién de campecnes a sus talo-
nes. Es lo més facil del mundo porque -encontrar un per-
sonaje mas querido que Angel resulta imposible. Sélo
falta encontrar el marco y la fecha.

Por desgracia, en este pals estamos demasiado acos-
tumbrados a realizar homenajes a titulo p6stumo. En-
tonces nos volcamos. No nos negardn gue resulta mu-
cho mas bonito poderle decir a un hombre cara a cara:
Gracias, campeon, fuiste el mas grande.

Nieto dijo adids, pero no se fue. Sigue con nosotros
y esto es motivo mas que suficiente para celebrarlo.

L Maxi Turbo es el al-
timo modelo de la ge-
neracién R-5 en el campo
de la competicién, Es un
coche todavia eficaz en as-
falto, pero que se ha que-
dado algo desfasado res-
pecto a los modernos cua-
tro ruedas motrices en
terrenos deslizantes (en es-
te modelo la traccién es
s6lo a las ruedas traseras).
La potencia méaxima, de
350 caballos, se consigue a
|2,4 bargs de presion del

SERIE RALLYES

RENAULT 5 MAXI TURBO

turbo. Seglin su piloto en
Espafia, Carlos Sainz, el
vehiculo se muestra dificil
de conducir, pero muy efi-
caz, vy el tiempo de res-
puesta del turbo es bastan-
te pequefic. El motor es
elastico, con lo que se re-
cupera bien a bajas revo-
luciones. En la temporada
86 ha sido uno de los tu-
rismos mdés rapidos de
cuantos han participado
en el Campeonato Nacio-
nal de Rallyes.

El futuro ya esta aqui. De la mano de Lancia.

El'Y-10 acaba de ver la iuz, : : :
Un coche absolutamente innovador y personal. Equipa-
do con el motor Fire 1000. Totalmente construido por orde-

nador y robofs,

El resultado: Un motor sin problemas, con un bajisimo
consumo y una ausencia casi fotal de mantenimieno.
Un coche lleno de brio y alegria. Para divertirse con-

duciéndolo.

Con un interior espacioso y cémodo, propio de los co-

ches grandes.

Y una maniobrabliidad y visibilidad sorprendentes.
Si quieres estar al dia o incluso ir por delante, sibete a

un Y-10. No fe bajaras de él.

Y-10 Fire: 999 c.c. 45CV 145Km/h. 4,2 1. a los 100 Km.
Precio final. 1.002.820 Pios.

¥-40 Turbo:1.049 c.c. 85 CV. 180 Km/h. 5,8 1. a los 100 Km.

Precio final. 1.372.560 Pias.

AUTOBIANCHI Y-10

@Autobianch_i es una firma LANCIA.@

Mds de 130 puntos de venta y asistencia en Espaiia.
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CONCESIONARIOS EN MADRID:

GRUPT RATIRS

CONCESIONARIOS EN BARCELONA:

COMERCIAL AUTOHISPANIA, §. A. Ciro. Barcelona, Km. 11,300, » VAGMA, §. A. Glta.idpez de Hoyos, 5.

SACA, §. A. “AUTOITALIA", Balmes, 212. Escuelas Pias, 7. * DIFISA. Ronda de Poniente, 73 (Sabadel]
* THEMAUTO S.C.L. Provenza, 260. Autovia de Castelidefels, Km. 5 (Prot de Uobrego'tr‘}. 731 )
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Marca un encuentro.

IMPORTADOR EXCLUSIW) PARA ESPARA: IMPORTACIONES Y EXPORTACIONES VARMA, 5. A. BERNARDING OBREGON, 28, 28012 MADRID. TEL. 467 68 16




